
12 พฤษภาคม 2565

การเข้าพบปะหารือมาตรการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ส านักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่



สรุปผลการออกแบบแนวเสน้ทางโครงการ



❑ ขยายทล. 118 เดิมให้เป็นทาง 4 ช่องจราจร
❑ ระยะทางประมาณ 50 กิโลเมตร
❑ เป็นทางหลวง 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ)

❑ จุดเริ่มต้นโครงการ กม.91+000 (แยกทล.1150)       

(บ.เฟยไฮ ต.บ้านโป่ง อ.เวียงป่าเป้า จ.เชียงราย)
❑ จุดสิ้นสุดโครงการ กม.141+000 (บ.โป่งปูเฟือง  

ต.เวียงสรวย อ.เวียงป่าเป้า จ.เชียงราย           
*** ห่างสวนจริณรีสอร์ท ประมาณ 1 กิโลเมตร)

แนวเส้นทางโครงการ ระยะทาง 50 กิโลเมตร 
ภเูขา กม.134-141

ภเูขา กม.103-109



สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ



รูปแบบทางหลวงของโครงการ มี 3 รูปแบบ

รูปแบบที่ 1 รูปแบบทางหลวงที่ผ่านย่านชุมชน

รูปแบบที่ 2 รูปแบบทางหลวงบริเวณพ้ืนที่ราบและลูกเนิน

รูปแบบที่ 3  รูปแบบทางหลวงบริเวณพ้ืนที่ภูเขา



รูปแบบที่ 1 รูปแบบทางหลวงที่ผ่านย่านชุมชน



1.1) รูปแบบทางหลวงย่านชุมชน เขตทาง 15 เมตร (อ าเภอเวียงป่าเปา้)
กม.94+045 - 96+500 ระยะทาง 2.455 กิโลเมตร



1.2) รูปแบบทางหลวงย่านชุมชน เขตทาง 20 เมตร (อ.เวียงป่าเป้า)
กม.91+000 - 94+045 และ กม.96+500 - กม.97+010 ระยะทางรวม 3.555 กิโลเมตร



1.3) รูปแบบทางหลวงย่านชุมชน เขตทาง 30 เมตร

กม.97+010 - กม.98+335, กม.109+590 - กม.111+375 ,กม.115+344 - กม.116+300, กม.118+725 - กม.125+400,

กม.128+245 - กม.129+050 และ กม.130+400 - กม.132+000 ระยะทางรวม 13.190 กิโลเมตร



รูปแบบที่ 2 รูปแบบทางหลวงบริเวณพื้นที่ราบและลูกเนิน



2.1) รูปตัดทางหลวง 4 ช่องจราจร แบบเกาะกลางกดเป็นร่อง เขตทาง 60 เมตร

กม.98+335.843 - กม.100+678,กม.103+118 - กม.104+189, กม.107+800-กม.109+590
กม.111+375 - กม.115+344 ,กม.116+344 - กม.118+725

และ กม.125+400 - กม.128+245 ระยะทางรวม 14.399 กิโลเมตร



กม.100+678 - กม.103+118, กม.129+050 - กม.130+400 และ กม.132+000- กม.134+325 
ระยะทางรวม 6.115 กิโลเมตร

2.2) รูปตัดทางหลวง 4 ช่องจราจร แบบเกาะกลางถมดินปลูกหญ้า เขตทาง 60 เมตร



รูปแบบที่ 3 รูปแบบทางหลวงบริเวณพื้นที่ภูเขา



กม.104+189 - 107+800 และ กม.134+325-กม.141+000
ระยะทาง 10.286 กิโลเมตร

3.1) รูปตัดทางหลวง 4 ช่องจราจร แบบเกาะกลางแบบแท่งคอนกรีต (Median Barrier)



3.2) รูปแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ช่วงภูเขา + ช่องจราจรส าหรับรถบรรทุก

กว้าง 3.50 เมตร



การออกแบบจัดการจราจรท้องถิ่นและจุดกลับรถ



สะพานทางลอดกลบัรถ 8 แห่ง (สะพานบก)3

จุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลอง 10 แห่ง2

จุดกลับรถแบบเปิดเกาะ 15 แห่ง1

ต าแหน่งจุดกลับรถของโครงการ 33 แห่ง



งานออกแบบทางแยก 2 แห่ง
แห่งที่ 1 : ออกแบบทางแยกระดับราบ + ติดตั้งสัญญาณไฟจราจร

ทางแยกจุดเริ่มต้นโครงการ กม.91+120.020 เป็นสามแยกเชื่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 1150 
(ไป อ.พร้าว จ.เชียงใหม่)(ไปอบต.บ้านโป่ง)



แห่งที่ 2 : ออกแบบทางแยกระดับราบ + ติดตั้งสัญญาณไฟจราจร
ทางแยกบ่อน้ ามันฝาง(บริเวณอ าเภอแม่สรวย) กม.131+664.212 เป็นสามแยกเชื่อมต่อ
กับทางหลวงหมายเลข 109 (ไป อ.ฝาง จ.เชียงใหม)่



สรุปผลการออกแบบระบบระบายน ้า

สะพาน      จ านวน   16 แห่ง

ท่อเหล่ียม    จ านวน 25 แห่ง

ท่อกลม       จ านวน 145 แห่ง



ประวัติศาสตร์และโบราณคดี
แหล่งโบราณสถานและ

โบราณคดี
➢ เมืองโบราณ(ก าแพงเมือง-คูเมือง) 1 แหล่ง 
➢ แหล่งโบราณคดีและโบราณสถาน จ านวน 17 แหล่ง 

วัดศรีสุทธาวาส

ขึ้นทะเบียน พ.ศ 2478



ทุกกิจกรรมในระยะก่อสร้าง ไม่ส่งผลกระทบต่อแหล่งศิลปกรรม
และแหล่งโบราณคดี  และสามารถด าเนินการโครงการได้สภาพปัจจุบันแนวก าแพงเมืองคูเมือง

ปัจจุบันพบว่าโดยรอบเป็นท่ีตั้งของชุมชนอย่าง
หนาแน่น แต่ยังคงปรากฏให้เห็นสภาพ

ก าแพง-เมืองอยู่บ้างในบางพื้นท่ี 

ต.เวียง อ.เวียงป่าเป้า แต่ทั้งนี้ในการด าเนินการก่อสร้างโครงการ
จะต้องไม่รุกล้ าเข้าไปกระทบต่อแนวก าแพงเมืองคูเมอืง 

โดยยึดต าแหน่งเสาไฟฟ้าเป็นแนวป้องกัน 

ประวัติศาสตร์และโบราณคดี (ต่อ) การประเมนิผลกระทบดา้นโบราณคดี



ข้อเสนอแนะ : ขณะที่ด าเนินการก่อสร้างหากพบหลักฐานทางโบราณคดีในพ้ืนที่ใดๆ จะต้องหยุดด าเนินงานและรีบแจ้งต่อกรมศิลปากรในเขตพ้ืนที่ รับผิดชอบ 
(ส านักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม)่ ทราบโดยทันที เพ่ือท าการตรวจสอบหลักฐานและปฏิบัติตามหลักกฎเกณฑ์ต่างๆ ตามกฎหมายอย่างเคร่งครัดต่อไป

การด าเนินการก่อสร้างโครงการ จะต้องไม่รุกล้ าเข้าไปกระทบต่อ 
พื้นทีแ่หล่งโบราณคดีเนินนอกเวียง โดยยึดต าแหน่งขอบถนนและ
เสาไฟฟ้าปัจจุบันเป็นแนวเขตสงวนเพื่อเป็นแนวป้องกันการรุกล้ า สภาพปัจจุบันแหล่งโบราณคดีเนินนอกเวียง 

พ้ืนที่เกษตรกรรม ตั้งอยู่ อ.เวียงป่าเป้า

พบเศษอิฐและเศษภาชนะดินเผา 
สันนิษฐานว่าเคยเป็นที่ตั้งของชุมชนโบราณนอกเมืองเวียงป่าเป้า 

ประวัติศาสตร์และโบราณคดี (ต่อ)



CO ความเข้มข้นอยู่ในช่วง 463.70 - 812.77 มคก./ลบ.ม. 
(ไม่เกิน 34,200 มคก./ลบ.ม.) อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน

NO2 ความเข้มข้นอยู่ในช่วง 18.58 - 92.27 มคก./ลบ.ม. 
(ไม่เกิน 320 มคก./ลบ.ม.) อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน

TSP ความเข้มข้นอยู่ในช่วง 21.69 – 74.25 มคก./ลบ.ม. 
(ไม่เกิน 330 มคก./ลบ.ม.) อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน

PM10 ความเข้มข้นอยู่ในช่วง 23.01 – 50.35 มคก./ลบ.ม.
(ไม่เกิน 120 มคก./ลบ.ม.) อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน

การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และการเพิ่มขึ้นของมลสาร
ทางอากาศจากงานเตรียมพื้นที่และงานผิวทางและชั้นทาง

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง

วัดสันมะแฟน ซึ่งอาจส่งผลต่อระบบทางเดินหายใจของประชาชน
(ผลกระทบระดับต่ า)

วัดสันมะแฟน ซึ่งอาจส่งผลต่อระบบทางเดินหายใจของประชาชน
(ผลกระทบระดับต่ า)

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน อากาศและบรรยากาศ อย่างเคร่งครัด

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง

การประเมนิผลกระทบดา้นอากาศตอ่แหลง่โบราณคดี มาตรการฯ ทีส่ าคญั

ประวัติศาสตร์และโบราณคดี (ต่อ)



ระดับเสียงอยู่ในช่วง  44.7 – 77.1 เดซิเบล เอ 
(ไม่เกิน 70.0 เดซิเบล เอ) เกินเกณฑ์มาตรฐาน

การประเมนิผลกระทบดา้นเสยีงตอ่แหลง่โบราณคดี

การประเมนิผลกระทบดา้นดา้นความส ัน่สะเทอืนตอ่
แหลง่โบราณคดี

เสียงจากเครื่องจักรกล เครื่องมือต่างๆจาก
งานเตรียมพ้ืนที่และงานผิวทางและชั้นทาง

วัดศรีสุพรรณ มีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน
(ผลกระทบระดับปานกลาง)

กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง 
ลูกกลิ้งสั่นบดพื้น 

ก่อให้เกิดแรงสั่นสะเทือนมากที่สุด

1.6013 มม./วินาที

กิจกรรมเตรียมพื้นที่ 
รถบรรทุก 

ก่อให้เกิดแรงสั่นสะเทือนมากที่สุด

0.9532 มม./วินาที

(ผลกระทบอยู่ในระดับต่ า)

เป็นไปได้ที่จะรับรู้ และไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน ด้านเสียงและความสั่นสะเทือน
อย่างเคร่งครัด

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง

มาตรการฯ ทีส่ าคญั

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง

ระยะก่อนก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง




