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ท่าอากาศยานเบตง 
ในรายงานฉบับนี้เสนอผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยานเบตง ประกอบด้วย ความเป็นมาของท่าอากาศยาน รายละเอียดโครงการ
โดยสังเขป สายการบินพาณิชย์ที ่เปิดให้บริการ สถิติการขนส่งทางอากาศ การใช้ประโยชน์ที่ ดินโดยรอบพื้นที่ 
ท่าอากาศยาน การใช้น้ำและการจัดการน้ำเสีย การจัดการขยะ ระบบระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม การจัดการ
ด้านความปลอดภัย การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 2 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  (ครั ้งที่ 2) และทบทวนความเหมาะสมของ
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้ในเงื่อนไขเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมรวมทั้งเสนอแนวทางการปรับปรุงแก้ไขให้สอดคล้องกับการดำเนินงานในปัจจุบันของท่าอากาศยานการ
สำรวจนิเวศบก (ครั้งที่ 2) และการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานด้วยแบบจำลองทางคณิตศาสตร์  
รายละเอียดดังนี้ 

1.1 ความเป็นมาของท่าอากาศยาน 

สืบเนื่องมาจากรัฐบาลมีนโยบายการพัฒนา 14 จังหวัดภาคใต้ ตามศักยภาพการพัฒนาทางด้านเศรษฐกจิ
สังคมและการท่องเที่ยว อำเภอเบตงเป็นอำเภอหนึ่งในจังหวัดยะลา โดยเป็นพื้นที่ที ่มีกิจกรรมด้านเศรษฐกิจที่
ก่อให้เกิดรายได้รองจากอำเภอเมืองยะลา แต่เส้นทางการคมนาคมไปยังอำเภอเบตงในปัจจุบันต้องอาศัยการคมนาคม
ทางบกเป็นหลัก เนื่องจากสภาพภูมิประเทศของจังหวัดยะลาเป็นภูเขาสูงชัน ถนนแคบและคดเคี้ยวลาดชันเป็นช่วงๆ 
ดังนั้น เพื่อเป็นการแก้ไขปัญหาด้านคมนาคมของอำเภอเบตง จังหวัดยะลา และพื้นที่ใกล้เคียง อีกทั้งยังเป็นการพัฒนา
เศรษฐกิจของอำเภอเบตง และเพื่อเป็นการส่งเสริมให้พื้นที่ 3 จังหวัดชายแดนภาคใต้ให้มีเศรษฐกิจที่ดีขึ้น จะส่งผลให้
ประชาชนในจังหวัดชายแดนภาคใต้มีรายได้เพิ่มมากขึ้น นอกจากนี ้ รัฐบาลยังมีนโยบายพัฒนาเศรษฐกิจและ  

เปิดการค้าเสรีอาเซียน โดยที ่ผ่านมากรมการขนส่งทางอากาศ (ปัจจุบันเปลี ่ยนชื ่อเป็น กรมท่าอากาศยาน)  

จัดส่งรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้างท่าอากาศยานเบตง ให้กับสำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพื่อส่งต่อให้กับคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานและอ่ืนๆ พิจารณาในการประชุมครั้งที่ 6/2557 เมื่อวันที่ 24 มีนาคม 
2557 คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ มีมติเห็นชอบในรายงานดังกล่าว โดยให้กรมท่าอากาศยานปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ตามหนังสือ  
ทส. 1009.4/7784 ลงวันที่ 15 กรกฎาคม 2557 เป็นต้นมา (ภาคผนวก ก) 
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1.2 รายละเอียดโครงการ 

1.2.1 ที่ตั้งและขนาดของท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานเบตง มีพื้นที่ทั้งหมด 920 ไร่ ตั้งอยู่ในพื้นที่ตำบลยะรม อำเภอเบตง จังหวัดยะลา อยู่ห่าง
จากแนวสนามบินจันทรัตน์ ประมาณ 1 กม. การเดินทางเข้าสู่พื้นที่อำเภอเบตง มีทางหลวงหมายเลข 410 (ยะลา-เบตง)  
ที่สามารถเดินทางเข้าถึงอำเภอเบตง และเข้าสู่พื้นที่โครงการ โดยทางหลวงหมายเลข 4062 ห่างจากตัวเมืองเบตง
ประมาณ 15 กม. โดยเลี้ยวซ้ายตรงสี่แยกสนามบินจันทรัตน์เข้าไปประมาณ 1.5 กม. (รูปที่ 1.2.1-1) บริเวณใกล้ที่ตั้ง
โครงการมีแม่น้ำและคลองไหลผ่าน จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ คลองมาลาเหนือ คลองยะรม แม่น้ำปัตตานี และลำราง
สาธารณประโยชน์ พื้นที่โครงการครอบคลุมพื้นที่ 3 ตำบล ได้แก่ ตำบลตาเนาะแมเราะ ตำบลธารน้ำทิพย์ และตำบลยะรม 
และพื้นที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้ท่าอากาศยานเบตง ได้แก่ สำนักสงฆ์จันทร์ตนาราม มัสยิดบ้านยะรม โรงเรียนสังวาลวิทย์ 5 
โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์ 

1.2.2 องค์ประกอบของท่าอากาศยาน 

องค์ประกอบภายในท่าอากาศยานเบตง (รูปที่ 1.2.2-1) เพื่อใช้ประกอบกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการบิน
รายละเอียดดังนี้ 

(1) ทางวิ่ง (Runway) แอสฟัลท์ติกคอนกรีต ขนาด 30x1,800 ม. 
(2) ทางขับ (Taxi way) ผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต จำนวน 2 ทาง คือ ขับทางขับ A และทางขับ B ขนาด  

18 x 115 ม. เท่ากัน 

(3) ลานจอดอากาศยาน (Apron) ขนาด 103x180 ม. มีพื้นที่ขนาด 18,540 ตร.ม.  
(4) ลานจอดรถยนต์ขนาด 7,889 ตร.ม. สามารถจอดรถยนต์ได้จำนวน 120 คัน 

(5) อาคารที่พักผู้โดยสาร มีพื้นที่รวม 7,000 ตร.ม. สามารถรับผู้โดยสารได้ 300 คน/ชม. 
(6) อาคารหอบังคับการบิน 

(7) อาคารที่ทำการดับเพลิงและหน่วยกู้ภัย 

(8) อาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่ 

1.2.3 สถิติการขนส่งทางอากาศ 

ปัจจุบันท่าอากาศยานเบตงไม่มีสายการบินพาณิชย์เข้ามาให้บริการ มีเพียงอากาศยานของหน่วยงาน
ราชการ   
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รูปที่ 1.2.1-1 ที่ตั้งท่าอากาศยานเบตง 
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1.2.4 การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน  

ลักษณะการใช้ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานเบตง ดังแสดงในรูปที่ 1.2.4-1 รายละเอียด ดังนี้ 
(1) พื้นที่เกษตรกรรม  

พื้นที่ส่วนใหญ่รอบท่าอากาศยานเบตง มีการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทพื้นที่เกษตรกรรม ได้แก่ 
ยางพารา และปลูกไม้ผล เช่น มังคุด ทุเรียน เป็นต้น 

(2) พื้นที่ชุมชนและพาณิชยกรรม  
ลักษณะการตั้งบ้านเรือนของประชาชนในพื้นที ่ส่วนใหญ่มีการกระจายตัวของพื้นที่ชุมชนตามเสน้ทาง

คมนาคม โดยพบชุมชนกระจายตัวตามถนนทางหลวงแผ่นดิน หมายเลข 4062 (บูเก๊ะตา-สอวอนอก) 
(3) พื้นที่ด้านระบบสาธารณูปโภค  

ส่วนใหญ่เป็นเส้นทางคมนาคมเชื่อมโยงระหว่างชุมชนและเป็นเส้นทางเชื่อมระหว่างจังหวัดใกล้เคียง 
เส้นทางสายหลัก คือ ทางหลวงหมายเลข 4062 (บูเก๊ะตา-สอวอนอก)  

(4) พื้นที่แหล่งน้ำ  
บริเวณโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานเบตง พบว่ามีอ่างเก็บน้ำขนาดเล็กและบ่อเก็บน้ำใช้ของประชาชน 

(5) พื้นที่ป่าไม้และพื้นที่ว่างเปล่า  
เนื่องจากลักษณะภูมิประเทศที่ส่วนใหญ่บริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานเบตงอยู่ในแนวเทือกเขา พื้นที่

ใกล้เคียงมีทรัพยากรป่าไม้ทั้งที่เป็นป่าสงวนแห่งชาติ เขตอุทยานแห่งชาติ และเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าหลายแห่ง ได้แก่ 
ป่าเบตง ป่าบูกิ๊ตตำมะซู - บูกิ๊ตกือแล อุทยานแห่งชาติบางลาง และเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าฮาลา-บาลา  

1.2.5 การใช้น้ำและการจัดการน้ำเสีย 

(1) การใช้น้ำ 
ปัจจุบันแหล่งน้ำใช้ของท่าอากาศยานเบตงมีการใช้น้ำบาดาลมาผลิตเป็นน้ำประปา จากนั้นน้ำจะถูก

ส่งไปเก็บที่หอถังน้ำสูง เพื่อแจกจ่ายไปยังบริเวณอาคารที่อยู่ภายในท่าอากาศยานและบ้านพักเจ้าหน้าที่ 
(2) การจัดการน้ำเสีย 

ระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยานเบตง แบ่งออกเป็น 2 ประเภท ได้แก่ 
1) อาคารที่พักผู้โดยสาร สามารถรองรับผู้โดยสารได้ประมาณ 200 คน ซึ่งมีขนาดพื้นที่ประมาณ 

1,200 ตารางเมตร มีปริมาณน้ำเสียประมาณ 10 ลูกบาศก์เมตร/วัน โดยน้ำเสียจากห้องสุขาทั้งหมดจะผ่านลงสู่ระบบ
บำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปของท่าอากาศยาน ที่สามารถรองรับปริมาณน้ำเสียได้ไม่ต่ำกว่า 10 ลูกบาศก์เมตร/วัน 

2) บ้านพักเจ้าหน้าที่ มีจำนวน 5 หลัง สามารถรองรับเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานได้ประมาณ 20 คน
โดยติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียแบบบ่อเกรอะ-บ่อซึม 
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รูปที่ 1.2.4-1 การใช้ประโยชนท์ี่ดินรอบพื้นที่ท่าอากาศยานเบตง  

ท่ีมา: ดดัแปลงจาก Google Earth,2568 และจากการส ารวจภาคสนาม
,เมษายน 2568
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(3) การจัดการขยะ 

- แหล่งกำเนิด 

เนื่องจากท่าอากาศยานเบตงยังไม่เปิดให้บริการ ที่ปรึกษาจึงทำการคาดการณ์แหล่งกำเนิดขยะ  

มูลฝอยในบริเวณท่าอากาศยานเบตง โดยแบ่งออกเป็น 2 แหล่ง คือ 

1) อาคารที่พักผู้โดยสาร จากการรวบรวมข้อมูลปริมาณขยะที่เกิดขึ้นภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 
ส่วนใหญ่จะเป็นขยะจากสำนักงาน เนื่องจากท่าอากาศยานเบตงยังไม่มีเที่ยวบินพาณิชย์เข้ามาให้บริการ แต่อย่างไร  

ก็ตามท่าอากาศยานมีการจดบันทึกปริมาณขยะที่เกิดขึ้น (ภาคผนวก ข) โดยปริมาณขยะที่เกิดขึ้นจากอาคารที่พัก
ผู้โดยสารประมาณ 5 กิโลกรัม/วัน  

2) บ้านพักเจ้าหน้าที่ ปัจจุบันมีเจ้าหน้าที่รวมกับสมาชิกในครอบครัวอาศัยอยู่จำนวน 37 คน 
พบว่ามี ปริมาณขยะเกิดขึ้นประมาณ 5 กิโลกรัม/วัน 

- การจัดการของเสีย 

1) ภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร จัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอยขนาด 40 ลิตร วางกระจายอยู่
ภายในพื้นที่อาคาร 

2) บ้านพักเจ้าหน้าที่ จัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอยขนาด 200 ลิตร วางอยู่บริเวณจุดรวบรวม
ขยะของบ้านพักเจ้าหน้าที่ 

ท่าอากาศยานเบตงยังไม่มีอาคารที่พักขยะรวม โดยการดำเนินการเก็บขยะของท่าอากาศยานได้
ประสานงานกับองค์การบริหารส่วนตำบลระยมให้เข้ามาดำเนินการจัดเก็บทุกวันทำการ   

(4) ระบบระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม 

ระบบระบายน้ำของท่าอากาศยานเบตง สภาพพื้นที่มีความลาดเทไปทางทิศตะวันตกสู่คลองยะรม 
และทิศตะวันออกสู่แม่น้ำปัตตานี ดังนั้นการระบายน้ำจากผิวจราจร ทางวิ่ง ทางขับ ลานจอดเครื่องบิน จะใช้รางน้ำ
เปิดเพื่อความประหยัดและง่ายต่อการดูแลรักษา โดยรางระบายน้ำอยู่นอก Runway Strip ในการออกแบบสามารถ
ระบายน้ำจากพื้นที่รับน้ำของท่าอากาศยานเบตงและพื้นที่รับน้ำตอนบนของท่าอากาศยานได้อย่างเพียงพอ โดย
ปริมาณน้ำดังกล่าวจะระบายออกสู่ร่องระบายน้ำธรรมชาติคลองยะรมและแม่น้ำปัตตานี 

1.2.6 การจัดการด้านความปลอดภัย 

(1) เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

ทางวิ่งของท่าอากาศยานเบตงปัจจุบนัมีความยาว 2,000 เมตร จัดเป็นท่าอากาศยานใน Aerodrome 

Code 4 ตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( ICAO) ที่กำหนดให้ท่าอากาศยานที่มีความยาว
ทางวิ่งตั้งแต่ 1,800 เมตร ขึ้นไป จัดเป็นท่าอากาศยานใน Aerodrome Code 4  

(2) ความปลอดภัยในท่าอากาศยาน 

การรักษาความปลอดภัยในท่าอากาศยานเบตง ได้จัดให้มีรั้วลวดหนามล้อมรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน  

เพื่อป้องกันคนและสัตว์มิให้เข้าไปในทางวิ่ง อาจจะเป็นอันตรายต่อการปฏิบัติการบินได้ และจัดให้มีเจ้าหน้าที่เข้าไป
สำรวจพร้อมทำบันทึกสัตว์ที ่พบภายในท่าอากาศยานในแต่ละวัน พร้อมจัดทำรายงานการสำรวจประชากรนก
ประจำเดือน และหากเกิดเหตุอากาศยานชนนกจะมีการจัดทำบันทึกรายงานเป็นประจำทุกเดือน สำหรับบริเวณ
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ทางเข้า-ออกท่าอากาศยานได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจำป้อมยาม เพื่ออำนวยความสะดวกใน
การจราจรแก่ผู้ที่เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานในช่วงเวลาที่อากาศยานบินขึ้น-ลง 

ภายในอาคารที่พักผู้โดยสารได้มีการติดตั้งกล้องวงจรปิดตามบริเวณต่างๆ และมีห้องควบคุมโดยมี
เจ้าหน้าที่ประจำห้องควบคุม ทำหน้าที่ตรวจสอบความผิดปกติหรือปัญหาต่างๆ ภายในท่าอากาศยาน 

(3) แผนรับสถานการณ์ฉุกเฉิน 

ท่าอากาศยานเบตงได้ทำการฝึกซ้อมการกู้ภัยและดับเพลิงประจำเดือนของเจ้าหน้าที่กู ้ภัยและ
ดับเพลิง และฝึกซ้อมตามแผนรองรับเหตุการณ์ฉุกเฉิน (ภาคผนวก ค) โดยมีรายละเอียดดังนี้  

(3.1) การฝึกซ้อมย่อยบนโต๊ะ (Desk Top Exercise) กำหนดอย่างน้อย 6 เดือน/ครั้ง เป็นการ
ฝึกซ้อมโดยการสมมุติสถานการณ์ และใช้แผนที่สนามบินหรือโต๊ะทรายจำลองสภาพสนามบินประกอบการฝึก  

มีหุ่นยานพาหนะและหุ่นบุคคลขนาดเล็กประกอบการฝึก  
(3.2) การฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ (Half Scale Exercise) ทุก 12 เดือน (ยกเว้นในปีที่มีการฝึกซ้อมเต็ม

รูปแบบ) หรือแล้วแต่จะกำหนดเพื่อทดสอบประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน เป็นการฝึกซ้อมในสนามจริงโดยใช้บุคคล
และยานพาหนะตามความเหมาะสม แต่ทั้งนี้จะเป็นการฝึกซ้อมเฉพาะเจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยาน 

(3.3) การฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ (Full Scale Exercise) กำหนดอย่างน้อย 2 ปี/ครั้ง เป็นการฝึกซ้อม
ตามการฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ แต่จะมีบุคคลและหน่วยงานภายนอกเข้าร่วมด้วยทั้งหน่วยงานเอกชนและหน่วยงาน
ราชการ เช่น สถานีเติมน้ำมันอากาศยานเบตง  

1.3 ผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 2 

ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานเบตง ตามที่กำหนดในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ตามมีมติเห็นชอบต่อรายงานของคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงาน แสดงดังตารางที่ 1.3-1  
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ตารางที่ 1.3-1   ผลการตรวจสอบการปฏิบัตติามมาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานเบตง 
 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1. มาตรการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมที่ต้องปฏิบัติ มีดังนี้ 
1.1 ปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ

ส ิ ่ งแวดล ้อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบค ุณภาพ
สิ่งแวดล้อมของโครงการในการดำเนินการโครงการฯ ตามที่ได้
เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ
ก่อสร้างท่าอากาศยานเบตง ตั้งอยู่ที่อำเภอเบตง จังหวัดยะลา 
ของกรมท่าอากาศยาน และที่คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ 
กำหนดเพิ่มเติม โดยนำไปกำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาจ้างผู้รับ
จ้างออกแบบก่อสร้าง และ/หรือผู ้ดำเนินการก่อสร้างและ
บริหารจัดการโครงการ 

- กรมท่าอากาศยานปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
ลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการในการ
ดำเนินการโครงการฯ ตามที่ได้เสนอไว้ในรายงาน
การวิ เคราะห์ผลกระทบสิ ่ งแวดล้อมโครงการ
ก่อสร้างท่าอากาศยานเบตง และนำมาตรการท่ี
คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ กำหนดเพิ ่มเติมไป
กำหนดเป็นเงื ่อนไขในสัญญาจ้างผู ้รับจ้างออกแบบ
ก่อสร้าง และ/หรือผู้ดำเนินการก่อสร้างและบริหาร
จัดการโครงการ 

 

 

- 

 

 

- 

1.2 ควบคุมด ูแลและกำก ับให ้ผ ู ้ร ับจ ้างออกแบบ
ก่อสร้าง และ/หรือผู้ดำเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการ
โครงการ ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ตามท่ีได้เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานดำเนินการก่อสร้างแล้ว เสร็จ 
และในการดำเน ินการก ่อสร ้างได ้ปฏ ิบ ัต ิตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ตามที่ได้เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

- - 
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ตารางที่ 1.3-1   ผลการตรวจสอบการปฏิบัตติามมาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานเบตง (ต่อ) 
เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 

ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1.3 จัดหาบุคคลท่ี 3 (Third Party) ให้เป็นผู้ดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลด
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ ่งแวดล้อมตามที ่ เสนอไว ้ในรายงานฯ โดยตั้ง
งบประมาณรวมอยู่ในค่าใช้จ่ายของโครงการฯ ภายใต้การ
กำกับดูแลของกรมท่าอากาศยาน และแต่งตั้งคณะกรรมการ
กำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน
สิ ่งแวดล้อม (เช่น ผู ้แทน กรมท่าอากาศยาน  สำนักงาน
นโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาติและส ิ ่งแวดล ้อม 
สำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กรมควบคุม
มลพิษ สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ กรมโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดยะลา สำนักงาน
คณะกรรมการคุ้มครองผู้บริโภค องค์การบริหารส่วนท้องถิ่น 
องค์กรพัฒนาเอกชน และผู้ทรงคุณวุฒิ เป็นต้น) เพื่อกำกับ
ดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อมท้ังโครงการ 

- กรมท ่าอากาศยานว ่าจ ้ างบร ิษ ัทอ ินโนเวชั่ น  
คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นที่ปรึกษาจัดทำรายงานผล
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล ้อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม ส ัญญาจ ้าง เลขท ี ่  งท 
25/2568 ลงวันท่ี 18 กมุภาพันธ์ 2568  

- กรมท่าอากาศยานดำเนินการแต่งตั้งคณะกรรมการ
กำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตาม
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม โดยเป็นผู้แทนของกรม 

ท่าอากาศยาน เพื่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบ
และการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ ่งแวดล้อมท้ัง
โครงการ 

-  

-  - 

1.4 กรมท่าอากาศยาน จะต้องจัดทำรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมตามท่ี
กำหนดไว ้ในรายงานฯ และรายงานผลการปฏิบ ัต ิตาม
มาตรการดังกล่าวในรอบ 6 เดือน ให้สำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากร ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้องทราบ 

- กรมท่าอากาศยาน มอบหมายให้บริษัท อินโนเวชั่น 
คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นผู ้จัดทำรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่ งแวดล ้อมและมาตรการต ิดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และนำเสนอต่อสำนักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย สำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทราบ 

- - 
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1.5 ให้กรมท่าอากาศยานปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามรายงานฯ ซึ่งผ่านการ
พิจารณาจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐาน
และอื่นๆ โดยกรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
หรือมาตรการที่ไม่กระทบต่อสาระสำคัญของ การวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมฯ และเป็นมาตรการที่เกิดผลดีต่อสิ ่งแวดล้อม
มากกว่าหรือเทียบเท่ามาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมท่ีผ่านการพิจารณาให้
ความเห็นจากคณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ แล้วให้เสนอ
หน่วยงานกำก ับตามกฎหมายในพื ้นที ่  และสำเนาแจ้ง
สำน ักงานนโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและ
สิ่งแวดล้อมเพื่อทราบ กรณีที ่การเปลี่ยนแปลง หรือแก้ไข
มาตรการนั ้นกระทบต่อสาระสำคัญของการว ิเคราะห์
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมในรายงานฯ ให้จัดส่งรายงานการ
ปรับปรุงแก้ไขและวิเคราะห์ผลกระทบในส่วนที่เปลี่ยนแปลง
แก้ไข เสนอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ ่งแวดล้อม เพื ่อให้คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ 
พิจารณาก่อนดำเนินการ 

- กรมท่าอากาศยานปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม รวมท้ังมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้กำหนดไว้ใน
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- กรมท่าอากาศยานยังไม่มีความประสงค์จะเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการหรือมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่กำหนดไว้ในรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- กรณีมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือ
มาตรการที่ไม่กระทบต่อสาระสำคัญในรายงานฯ 
กรมท่าอากาศยานจะนำเสนอการเปลี ่ยนแปลง
มาตรการต่อสำนักการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย
ซ่ึงเป็นหน่วยงานอนุญาต 

- กรณีที ่การเปลี ่ยนแปลงหรือแก้ไขมาตรการน้ัน
กระทบต่อสาระสำคัญของการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมในรายงานฯ กรมท่าอากาศยานจะ
นำเสนอรายงานการปรับปรุงแก้ไขและวิเคราะห์
ผลกระทบในส ่วนท ี ่ เปล ี ่ยนแปลงแก ้ไข เสนอ
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เพื ่อให้คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ 
พิจารณาก่อนดำเนินการ 

- - 
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1.6 ในการก่อสร้างและดำเนินการโครงการ หากพบว่า
โครงการทำให้มีผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมีข้อร้องเรียนใดๆ 
กรมท่าอากาศยาน และ/หรือผู ้ร ับจ ้างออกแบบก่อสร้าง 
ผู้ดำเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการต้องดำเนินการ
ป้องกันและแก้ไขโดยเร่งด่วน และแจ้งสำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อมและหน่วยงานท่ี
เกี ่ยวข้องทราบ เพื ่อจะได้ร่วมกันพิจารณาหาแนวทางและ
ข้อเสนอแนะในการแก้ไขปัญหาต่อไป 

- การดำเนินงานของท่าอากาศยานเบตงท่ีผ่านมายังไม่
พบการร้องเรียนเกี่ยวกับการดำเนินงานของโครงการ 

- หากได้รับเรื ่องราวร้องเรียนใดๆ กรมท่าอากาศยาน 
จะดำเนินการสืบหาสาเหตุและแก้ไขโดยเร่งด่วน พร้อม
แจ้งสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ เพื่อจะได้
ร่วมกันพิจารณาหาแนวทางและข้อเสนอแนะในการ
แก้ไขปัญหาต่อไป 

- - 

2. คุณภาพอากาศ    
2.1 กำหนดใหร้ถยนต์ท่ีจอดบริเวณลานจอดรถยนต์ต้อง

ดับเครื่องเมื่อทำการจอดเรียบร้อยแล้วและติดป้ายขอความ
ร่วมมือและประกาศประชาสัมพันธ์ให้ผู ้เข้ามาใช้บริการ
ภายในท่าอากาศยานเบตงให้ดับเครื่องยนต์บริเวณลานจอด
รถยนต์ขณะจอด 

ปัจจุบันท่าอากาศยานเบตงมีสายการบินพาณชย์เข้า
มาให้บริการ 1 สายการบิน คือ สายการบิน Ezy 

Airlines โดยให้บริการวันศุกร์ เสาร์ อาทิตย์ วันละ 1 
เที่ยวบิน โดยใช้อากาศยานชนิด C208 ซึ่งสามารถ
รองรับผู้โดยสารได้ 12 ท่ีน่ัง ท่าอากาศยานได้จัดให้มี
เจ้าหน้าท่ีคอยดูแลบริเวณลานจอดรถยนต์ 

  

2.2 ห้ามจอดรถยนต์รับ-ส่ง ในลักษณะของการจอดซ้อน
คันบริเวณด้านหน้าอาคารที่พักผู้โดยสาร เนื่องจากจะทำให้
จราจรติดขัดในช่วงที่รถยนต์มาก จะส่งผลให้ไอเสียที่ระบาย
จากรถยนต์เพ่ิมมากขึ้น 

ปัจจุบันท่าอากาศยานเบตงมีสายการบินพาณชย์เข้า
มาให้บริการ 1 สายการบิน คือ สายการบิน Ezy 

Airlines โดยให้บริการวันศุกร์ เสาร์ อาทิตย์ วันละ 1 
เที่ยวบิน โดยใช้อากาศยานชนิด C208 ซึ่งสามารถ
รองรับผู้โดยสารได้ 12 ท่ีน่ัง ท่าอากาศยานได้จัดให้มี
เจ้าหน้าท่ีคอยดูแลบริเวณลานจอดรถยนต์ 

 

 
2.3 ดูแลรักษาเครื่องยนต์ของรถยนต์ภายในท่าอากาศยาน

ให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ 
เจ ้าหน ้าท ี ่ของท ่าอากาศยานเบตงดำเน ินการ
ตรวจสอบเครื ่องยนต์ของรถยนต์ให้พร้อมใช้งาน 
อยู่เสมอ หากพบว่าเครื่องยนต์มีความขัดข้องจะเร่ง
ดำเนินการซ่อมแซม 

  

เจ้าหน้าที่คอยดูแลด้านหน้าอาคารที่พกัผู้โดยสาร 
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3. เสียง    

3.1 กรณีที่มีการร้องเรียนเกี่ยวกับเสียงรบกวนและ
ความสั่นสะเทือนจากท่าอากาศยานให้ดำเนินการแก้ไขโดย
เร่งด่วน 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานเบตงไม่มีข้อร้องเรียนเกี่ยวกับ
เส ียงรบกวนและความส ั ่นสะเท ือนท ี ่ เก ิดจาก 

อากาศยาน  

- - 

3.2 การขึ ้น-ลงของอากาศยานกำหนดให้ทำการบิน
เฉพาะช่วงเวลา 07.00-22.00 น. ยกเว้นกรณีฉุกเฉิน 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานเบตงมีสายการบินพาณชย์เข้า
มาให้บริการ 1 สายการบิน คือ สายการบิน Ezy 

Airlines โดยให้บริการวันศุกร์ เสาร์ อาทิตย์ วันละ 1 
เที่ยวบิน โดยมีเส้นทางหาดใหญ่-เบตง โดยบินมาถึง
ท่าอากาศยานเบตง เวลา 12.40 น. และบินออกจาก
ท่าอากาศยานเบตง 13.10 น. 

- - 

3.3 กรณีที่มีการกำหนดให้ท่าอากาศยานเบตงรองรับ
เครื่องบินพาณิชย์ประเภทอากาศยาน ATR 72-500 จำนวน
ไม่เกิน 30 เที ่ยวบิน/วัน และอากาศยาน เพื ่อภารกิจทาง
ทหาร C-130 จำนวน 1 เที่ยวบิน/วัน และอนุโลมให้ใช้กลุ่ม
อากาศยานที่มีลักษณะเดียวกับอากาศยาน ATR 72-500 
ได้แก่ อากาศยานประเภท DO328, EMB14L และ SABR80 
หรืออากาศยานประเภทอื ่นๆ ที ่ม ีขนาดและระดับเสียง
ใกล้เคียงกันหรือต่ำกว่าให้กรมการบินพลเรือนทบทวนการ
ประเม ินผลกระทบด ้านเส ียงโดยใช ้แบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ในรูปของค่า NEF หากพบว่ามีผลกระทบต่อ
ชุมชนที ่อยู ่บริเวณหัวทางวิ ่งให้กำหนดมาตรการในการ
ป้องกันและแก้ไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานเบตงมีสายการบินพาณชย์เข้า
มาให้บริการ 1 สายการบิน คือ สายการบิน Ezy 

Airlines โดยให้บริการวันศุกร์ เสาร์ อาทิตย์ วันละ 1 
เที่ยวบิน และจากการประเมินผลกระทบด้านเสียง
จากการอากาศยานด้วยแบบจำลองทางคณิตศาสตร์
ครั ้งที ่ 2 ในช่วงเดือนธันวาคม 2567-พฤศจิกายน 
2568 พบว่า เส ้นเส ียง NEF 30-40 อย ู ่ ในพื ้น ท่ี  

ท่าอากาศยานเบตงทั้งหมด ดังนั ้นดำเนินการของ 

ท่าอากาศยานเบตงจึงไม่ส่งผลกระทบต่อประชาชนท่ี
อยู่บริเวณหัวทางวิ่ง 

- - 
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พร้อมทั ้งแจ ้งให ้สำนักงานนโยบายและแผนทร ัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทราบ 

3.4 ควบคุมการนำเครื ่องบินขึ ้น-ลงด้วยการลดแรง 
Thrust ใกล้สนามบินท่ีมีบ้านพักอาศัยของชุมชนด้านหัวทางวิ่ง 
07 ตามวิธีท่ีปลอดภัย 

- การปฏิบัติงานในด้านการบินเพื่อลดเสียง และแรง 
Thrust นักบ ินจะดำเน ินการตามเหมาะสมโดย
คำนึงถึงความปลอดภัยเป็นหลัก 

- - 

3.5 มีการสำรวจทัศนคติต่อเสียงจากเครื่องบินชุมชน
รอบพ้ืนท่ีโครงการทุกปีและจัดศูนย์รับเรื่องร้องเรียน 

- ดำเนินการสำรวจความคิดเห็นประชาชนท่ีอยู่โดยรอบ
พื้นที่ท่าอากาศยานในวันที่ 28 สิงหาคม 2568 โดย
ประชาชนที่อาศัยอยู่รอบพื้นที่ท่าอากาศยานไม่ได้รับ
ผลกระทบด้านเสียงจากการดำเนินงานของท่าอากาศยาน 

- ท่าอากาศยานเบตงได้จัดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียน
บริเวณประชาสัมพันธ์ของท่าอากาศยาน 

- 

 
4. คุณภาพน้ำผิวดิน/นิเวศวิทยาทางน้ำและการจัดการน้ำเสีย 

4.1 จัดให้มีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปประจำอาคารท่ี
พักผู้โดยสารสำหรับบ้านพักเจ้าหน้าท่ีใช้ระบบบำบัดน้ำเสีย
แบบบ่อเกรอะ-บ่อซึมประจำครัวเรือน 

- ท่าอากาศยานเบตงจ ัดให ้ม ีระบบบำบัดน้ำ เสีย
สำเร็จรูปแบบเติมอากาศเพื่อรองรับน้ำทิ้งที่เกิดจาก
อาคารที่พักผู ้โดยสารและติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปเพื ่อรับน้ำเสียจากอาคารที่พักอาศัยของ
เจ้าหน้าท่ีท่าอากาศยาน 

- จากการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารที่พัก
ผู้โดยสารในวันท่ี 28 กรกฎาคม 2568 พบว่าคุณภาพ
น้ำทิ้งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจาก
อาคารประเภท ค 

- 

 

 

 

 

 

 
 

ประชาสัมพนัธ ์

ระบบบำบัดน้ำเสยีสำเร็จรูปประจำอาคารทีพ่ักผู้โดยสาร 
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4.2 กำหนดให้สร้างบ่อน้ำรองรับน้ำที่ผ่านระบบบำบัด
น้ำเสีย เพื่อรวบรวมน้ำนำไปรดต้นไม้ สนามหญ้าและต้นไม้
ภายในสนามบิน ไม่ให้ทิ ้งน้ำผ่านการบำบัดลงสู ่แหล่งน้ำ
ธรรมชาติโดยตรง 

- ท่าอากาศยานเบตงจัดให้มีบ่อหน่วงน้ำ ทางด้านทิศ
ตะวันออกบริเวณหัวทางวิ่ง 25 โดยน้ำเสียที่ผ่านการ
บำบัดจะไหลลงรางระบายน้ำภายในพื้นที่ท่าอากาศยาน
และรางระบายน้ำภายในพื้นที่ท่าอากาศยานจะเชื่อมกับ
บ่อหน่วงน้ำดังกล่าว 

- 

 
4.3 จัดให้มีเจ้าหน้าที่ที่มีความรู้ความเข้าใจในการดูแล

ระบบบำบัดน้ำเสีย 

- ในการต ิดต ั ้ งและด ูแลระบบบำบ ัดน ้ำเส ียจะมี
เจ้าหน้าท่ีของบริษัทท่ีได้รับการว่าจ้างจากหน่วยงานท่ี
อยู่ภายใต้สังกัดกรมท่าอากาศยานเป็นผู้รับผิดชอบ
ดำเนินการ  

- - 

4.4 กรณีบริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารมีภัตตาคารหรือ
ร้านอาหารน้ำเสียที่รวบรวมจากห้องครัวจะต้องผ่านบ่อดัก
ไขมันก่อนระบายน้ำเสียเข้าระบบบำบัดน้ำเสียและทำการ
ตรวจสอบบ่อดักไขมันอย่างสม่ำเสมอ 

- ปัจจ ุบ ันท่าอากาศยานเบตงไม ่ม ีภ ัตตาคารหรือ
ร้านอาหารเปิดให้บริการภายในอาคารท่ีพักผู้โดยสาร  

- กรณีท่ีมีร้านอาหารหรือภัตตาคารเข้ามาเปิดให้บริการ
ท่าอากาศยานเบตงจะดำเนินการตามที ่มาตรการ
กำหนด 

- - 

4.5 ร้านอาหารภายในอาคารที่พักผู้โดยสารจะต้องคัด
แยกเศษอาหารออกจากภาชนะก่อนล้างทุกครั้ง 

- ปัจจ ุบ ันท่าอากาศยานเบตงไม ่ม ีภ ัตตาคารหรือ
ร้านอาหารเปิดให้บริการภายในอาคารท่ีพักผู้โดยสาร  

- กรณีท่ีมีร้านอาหารหรือภัตตาคารเข้ามาเปิดให้บริการ
ท่าอากาศยานเบตงจะดำเนินการตามที ่มาตรการ
กำหนด 

- - 

4.6 กรณีท ี ่บ ่อเกรอะเอ ่อส ูงหร ือราดส้วมไม ่ลงให้
ตรวจสอบระบบการระบายน้ำหรือประสิทธิภาพของบ่อซึม 

- ป ัจจ ุบ ันระบบการระบายน ้ำ  ระบบบ ่อ เกรอะ  
ของท่าอากาศยานเบตงยังสามารถใช้งานได้ปกติ 

- - 

บ่อรองรับน้ำเสียที่ผ่านการบำบัดแล้ว 
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4.7 ห้ามทิ้งสารอนินทรีย์หรือสารย่อยสลายยาก เช่น 
พลาสติก ผ้าอนามัย ลงสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย และห้ามเทสาร
ที่เป็นพิษต่อจุลินทรีย์ลงในบ่อเกรอะ เช่นน้ำกรดหรือด่าง
เข้มข้นน้ำยาล้างห้องน้ำและคลอรีนเข้มข้น 

- ท่าอากาศยานเบตงมีการอบรมเจ้าหน้าที่ปฏิบัติการ
ในส่วนนี้และกำหนดเรื่องห้ามเทสารเคมีเช่นน้ำกรด
หรือด่างเข้มข้นน้ำยาล้างห้องน้ำและคลอรีนเข้มข้น 
ลงระบบบำบัดน้ำเสีย  

- - 

4.8 เมื ่อมีการติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสียให้บร ิษัทผู้
จำหน่ายระบบบำบัดน้ำเสียทดสอบประสิทธิภาพของระบบ
ให้เป็นตามรายการคำนวณระบบบำบัดน้ำเสียซึ่งลงลายมือ
ชื่อของวิศวกรผู้ประกอบอาชีพวิศวกรรมควบคุมดูแลรักษา
ระบบอย่างต่อเนื่อง 

- ท่าอากาศยานเบตงกำหนดให้บริษัทผู้จำหน่ายระบบ
บำบัดน้ำเสียมาทดสอบประสิทธิภาพของระบบให้
เป็นไปตามรายการคำนวณระบบบำบัดน้ำเสีย 

- - 

4.9 จัดทำแผนการตรวจสอบและซ่อมบำรุงระบบบำบัด
น้ำเสียของท่าอากาศยาน 

- ท่าอากาศยานเบตงมีนโบบายด้านการตรวจสอบและ
ซ่อมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสียอย่างสม่ำเสมอ 

- - 

5. การระบายน้ำ    

5.1 ปลูกหญ้าหรือพืชคลุมดินตามพื้นท่ีขุดเปิดด้านข้าง
รางระบายน้ำเพื ่อป้องกันการกัดเซาะและตะกอนสะสม
พร้อมทั้งดูแลควบคุมวัชพืชและตะกอนทางระบายน้ำอยู่
เสมอ ไม่ให้กีดขวางทางระบายน้ำ 

- ท่าอากาศยานเบตงดำเนินการปลูกหญ้าคลุมดิน
บริเวณด้านข้างรางระบายน้ำเพื่อป้องกันการกัดเซาะ
และตะกอนสะสมพร้อมทั ้งจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีดูแล
ควบคุมวัชพืชและตะกอนในรางระบายน้ำอยู ่เสมอ 
เพื่อไม่ให้กีดขวางทางระบายน้ำ 

- จากการตรวจสอบพบวัชพืชในรางระบายน้ำ แต่จาก
การดำเนินงานที่ผ่านมาไม่พบปัญหาด้านการระบาย
น้ำแต่อย่างใด 

- 

 

5.2 หากได้รับการร้องเรียนจากประชาชนในด้านการ
ระบายน้ำของท่าอากาศยานให้ทำการตรวจสอบหาสาเหตุ
และแก้ไขปัญหาทันที 

- ปัจจุบันยังไม่ได้รับการร้องเรียนจากประชาชนในด้าน
การระบายน้ำของท่าอากาศยานเบตง หากได้รับการ
ร้องเรียนท่าอากาศยานเบตงจะทำการตรวจสอบหา
สาเหตุและแก้ไขปัญหาทันที 

- - 

ปลูกหญ้าคลุมดนิด้านข้างรางระบายน้ำ 
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ภาพประกอบมาตรการ 

5.3 ก่อนเข้าสู่ช่วงฤดูฝนให้ดำเนินการกำจัดวัชพืชท่ีขึ้น
ปกคลุมภายในรางระบายน้ำท่าอากาศยานเบตง 

- ท่าอากาศยานเบตงได้ดำเนินการกำจัดวัชพืชที่ขึ้นปก
คลุมภายในรางระบายน้ำและทำการขุดลองราง
ระบายน้ำครั้งล่าสุดเม่ือปี 2567 

- จากการตรวจสอบพบวัชพืชในรางระบายน้ำ จากการ
ดำเนินงานท่ีผ่านมาไม่พบปัญหาด้านการระบายน้ำแต่
อย่างใด 

- 

 

5.4 ตรวจสอบระบบระบายน้ำของโครงการ ทั ้งใน
บริเวณที ่เป็นรางระบายน้ำและ Box Culvert เมื ่อพบการ 
ชะล้างพังทลายของดินลงสู่ระบบระบายน้ำหรือมีการสะสม
ของตะกอนดินในระบบระบายน้ำให้ทำการขุดลอกทันที 

 

- ท่าอากาศยานเบตงดำเนินการตรวจสอบระบบระบาย
น้ำทั ้งที ่เป็นรางระบายน้ำและ  Box Culvert พบว่า 
ไม่มีการชะล้างพังทลายของดินลงสู่ระบบระบายน้ำ  

- จากการตรวจสอบพบว่ามีวัชพืชในรางระบายน้ำ จาก
การดำเนินงานที่ผ่านมาไม่พบปัญหาด้านการระบาย
น้ำแต่อย่างใด 

- 

 

5.5 ตรวจสอบและซ่อมบำรุงเครื ่องสูบน้ำ เพื ่อให้
สามารถใช้งานได้ตามปกติ โดยเฉพาะควรดำเนินการก่อน 

ฤดูฝน และควรมีปั๊มน้ำอย่างน้อย 1 เครื่อง สำหรับสำรองใช้
งานกรณีอีกเครื่องหนึ่งชำรุด 

 

 

 

- ท่าอากาศยานเบตงจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบเครื่อง
สูบน้ำ ปัจจุบันพบว่าสามารถใช้งานได้ตามปกติ และ
ได้จัดให้มีป๊ัมน้ำสำรอง 1 เครื่อง สำรองใช้งานกรณีอีก
เครื่องหนึ่งชำรุด 

- - 

ปลูกหญ้าคลุมดนิด้านข้างรางระบายน้ำ 

Box Culvert  
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เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

6. อุบัติเหตุอากาศยานชนนก    

6.1 ภายในโครงการจำกัดชนิดและขนาดของต้นไม้ ให้
มีทรงพุ่มขนาดเล็ก เพื่อไม่ให้เป็นที่อยู่อาศัยและเป็นแหล่ง
อาหารของนก 

- ท่าอากาศยานเบตงได้เลือกชนิดต้นไม้ที ่นำมาปลูก
สำหรับปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณด้านนอกพื้นที่เขต
การบิน โดยเลือกชนิดต้นไม้ที ่มีทรงพุ่มขนาดเล็ก  
ไม่หนาทึบ พร้อมท้ังจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยดูแล 

- 

 
6.2 ปรับปรุงระบบระบายน้ำตลอดแนวสองข้างทางวิ่ง

ให้สามารถระบายน้ำได้เร็วขึ้น ไม่มีน้ำท่วมขังในคูระบายน้ำ 
ควบคุมหญ้าและวัชพืชในพื้นที่ข้างทางวิ่งและรางระบายน้ำ
ให้ส้ันตลอดเวลา เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งอาหารของนก 

- ระบบระบายน้ำสองข้างทางวิ่งเป็นระบบระบายน้ำ
แบบรางเป ิดร ูปส ี ่ เหล ี ่ ยมคางหมูดาดคอนกรีต         
ซึ่งสามารถระบายน้ำได้ดี และได้ดำเนินการตัดหญ้า
ด้านข้างรางระบายน้ำเป็นประจำทุกเดือน 

- 

 
6.3 เก็บเศษหญ้าเมื่อตัดแล้ว เพื่อป้องกันนกนำเศษ

หญ้าไปทำรัง 
- หลังจากดำเนินการตัดหญ้า เจ้าหน้าที่จะดำเนินการ

เก็บเศษหญ้าที่ตัดแล้วทุกครั้งเพื่อป้องกันนกนำเศษ
หญ้าไปทำรัง 

- - 

6.4 ให้เจ้าหน้าที ่ตรวจหารังอาศัยหรือวางไข่รวมท้ัง
แหล่งเกาะนอนและแหล่งอาหารของนก บริเวณอาคารต่างๆ 
และบร ิเวณพื ้นที ่นอกอาคารของท่าอากาศยานอย ่า ง
สม่ำเสมอ ถ้าหากพบให้ทำลาย ขับไล่ หรือหาทางแก้ไข เพื่อ
ไม่ให้นกเข้ามาอาศัยหรือหาอาหารภายในพื้นท่ีโครงการ 

- ท่าอากาศยานเบตงจัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจหารังอาศัย
หรือวางไข่รวมทั้งแหล่งเกาะนอนและแหล่งอาหาร
ของนก บริเวณอาคารต่างๆ และบริเวณพื้นที ่นอก
อาคารของท่าอากาศยานอย่างสม่ำเสมอ 

- - 

ต้นไม้บริเวณลานจอดรถยนต ์

รางระบายน้ำข้างทางวิ่ง 
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ภาพประกอบมาตรการ 

6.5 ก่อนเครื ่องบินขึ ้น-ลง จะต้องจัดให้มีเจ้าหน้าท่ี
ตรวจดูสภาพของทางวิ่ง และพื้นท่ีข้างเคียงเพื่อไล่นกให้ออก
จากทางวิ่ง 

- ท่าอากาศยานเบตงจัดให้มีเจ้าหน้าที ่คอยตรวจดู
สภาพของทางวิ่ง และพื้นที่ข้างเคียงเพื่อไล่นกให้ออก
จากทางวิ่ง ก่อนอากาศยานบินขึ้น-ลง 

- - 

6.6 เจ้าหน้าท่ีท่าอากาศยานประสานงานการไล่นกกับ
บริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย จำกัด ที่มีหน้าที ่ดูแล
หอบังคับการบิน การให้สัญญาณการขึ้นลงของเครื่องบิน
อย่างต่อเนื่อง 

- เ จ ้ า หน ้ าท ี ่ ท ่ า อ ากาศยาน เบตงประสานกั บ
หอบังคับการบินทุกครั้งก่อนเข้าพื้นที่เขตการบินเพื่อ
ปฏิบัติการไล่นก 

- - 

7. การคมนาคมขนส่ง    

7.1 จัดให้ม ีป ้ายจราจรบริเวณทางเข้า -ออกพื ้นท่ี
โครงการกับทางหลวงหมายเลข 4062 

- ท่าอากาศยานเบตงจัดทำป้ายบอกทางเข้า-ออก  
ท่าอากาศยานบริเวณทางหลวงหมายเลข 4062  

- 

 
7.2 ควบคุมความเร็วของยานพาหนะภายในบริเวณ

โครงการไม่เกิน 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
- ท่าอากาศยานเบตงจัดทำป้ายควบคุมความเร็วของ

ยานพาหนะภายในบร ิ เวณโครงการไม ่ เก ิน 60  
กิโลมตร/ช่ัวโมง 

- 

 

ป้ายบอกทางเขา้ท่าอากาศยาน 

บริเวณทางหลวงหมายเลข 4062 

ป้ายควบคุมความเร็วของยานพาหนะไม่เกิน 60 กม./ชม. 
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7.3 ติดตั ้งป้ายสัญญาณจราจรเพื ่อให้ผู ้ข ับขี ่ จอด
รถยนต์บริเวณลานจอดรถท่ีจัดเตรียมไว้ให้ 

- ท่าอากาศยานเบตงดำเนินการติดตั้งป้ายจราจรบอก
ทางไปยังลานจอดรถยนต์ 

- 

 

7.4 ห้ามจอดรถยนต์ทิ ้งไว้บริเวณที่รับ-ส่งด้านหน้า
อาคารท่ีพักผู้โดยสารและไหล่ทางด้านข้างที่จอดรถยนต์ 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานเบตงมีสายการบินพาณชย์เข้า
มาให้บริการ 1 สายการบิน คือ สายการบิน Ezy 

Airlines โดยให้บริการวันศุกร์ เสาร์ อาทิตย์ วันละ 1 
เที่ยวบิน โดยใช้อากาศยานชนิด C208 ซึ่งสามารถ
รองรับผู้โดยสารได้ 12 ที่นั่ง ท่าอากาศยานได้จัดให้มี
เจ้าหน้าท่ีคอยดูแลบริเวณลานจอดรถยนต์ 

- - 

7.5 จัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลระบบจราจรก่อนเครื่องบิน
ขึ ้น-ลงอย่างน้อย 1 ช่ัวโมง และดำเนินจัดระบบจราจรให้
สอดคล้องกับลานจอดรถยนต์เพื ่อจัดการจอดรถให้เป็น
ระเบียบ 

- ท่าอากาศยานเบตงได้จัดระบบจราจรให้สอดคล้องกับ
ลานจอดรถยนต์เพื ่อจัดการจอดรถให้เป็นระเบียบ 
โดยจัดทำป้ายบอกทางไปยังลานจอดรถยนต์และ
จัดทำลูกศรบอกทิศทางการเดินรถท่ีพื้นถนน 

- 

 

ป้ายจราจรบอกทางไปยังลานจอดรถยนต ์

ลูกศรบอกทิศทางการเดินรถ 
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8. สาธารณูปโภค-สาธารณูปการ    

8.1 จัดเจ้าหน้าท่ีทำความสะอาดเก็บรวบรวมขยะตามจุด
ต่างๆ ภายในพื้นที่โครงการมาไว้ยังที่พักขยะเพื่อรอการเก็บ
ขนจากองค์การบริหารส่วนตำบลยะรม และดูแลความ
สะอาดของบริเวณท่ีพักขยะ 

- ท่าอากาศยานเบตงจัดให้มี เจ้าหน้าที ่ทำความ
สะอาดเก็บรวบรวมขยะตามจุดต่างๆ ภายในพื้นที่
โครงการมาไว้ยังที่พักขยะเพื่อรอการเก็บขนจาก
องค์การบริหารส่วนตำบลยะรมท่ีเข้ามาดำเนินการ
จัดเก็บทุกวันทำการ และมีการดูแลความสะอาด
ของบริเวณท่ีพักขยะ 

- - 

8.2 จัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอยโดยใช้ถังแบบใสขนาด 
20 ลิตร อย่างน้อย 10 ใบ กระจายตามจุดต่างๆ ในบริเวณ
อาคารที่พักผู้โดยสาร และขนาด 240 ลิตร หรือขนาดตาม
ความเหมาะสมวางบริเวณพื ้นที ่ท่าอากาศยานให้อย ่าง
เพียงพอ 

- ท่าอากาศยานเบตงจัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอย
โดยใช้ถังแบบใสขนาด 20 ลิตร กระจายตามจุดตา่งๆ 
ในบริเวณอาคารที่พักผู ้โดยสาร และถังขยะขนาด 
240 ลิตร แบบแยกประเภทขยะตั้งไว้บริเวณด้านข้าง
อาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

- 

 
8.3 ประชาสัมพันธ์ให้ผู้เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยาน  

ท้ิงขยะในถังขยะท่ีจัดเตรียมไว้ 
- ปัจจุบันท่าอากาศยานเบตงมีสายการบินพาณชย์เข้า

มาให้บริการ 1 สายการบิน คือ สายการบิน Ezy 

Airlines โดยให้บริการวันศุกร์ เสาร์ อาทิตย์ วันละ 1 
เที่ยวบิน โดยทางท่าอากาศยานเบตงได้มีการจัดวาง
ถังขยะ และทำป้านแสดงจุดทิ้งขยะเพื่อให้ผู้โดยสาร
นำขยะที่ทิ้งยังบริเวณถังขยะที่ท่าอากาศยานได้ตัด
เตรียมไว ้

-  

 

ถังขยะแบบใสบริเวณอาคารที่พกัผู้โดยสาร 

ป้ายแสดงจดุทิ้งขยะ 
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ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

8.4 ส่งเสริมให้มีการคัดแยกขยะออกเป็นอย่างน้อย 

 3 กลุ่ม ได้แก่ 
(1) ขยะเศษอาหาร เป็นขยะเศษอาหารที่เหลือจาก

คร ัวเร ือน จากอาคารท ี ่พ ักผ ู ้ โดยสารเหล ือจากการ
รับประทาน เป็นขยะที่เน่าเสียส่งกลิ่นเหม็นและเป็นที่สะสม
ของเชื้อโรค ควรขจัดออกจากครัวเรือนให้เร็วที่สุดทุกวัน 

(2) ขยะท่ียังใช้ได้ เช่น กระดาษ แก้ว โลหะ ควรมีการ
คัดแยกขยะและรวบรวมเพื่อนำกลับไปใช้หรือจำหน่ายต่อไป 

(3) ในการกำจัดขยะอันตรายจะให้หน่วยงานท่ีได้รับ
อนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมหรือหน่วยงานอื่นๆ ท่ี
เกี่ยวข้องนำไปกำจัด 

- ท่าอากาศยานเบตงดำเนินการคัดแยกขยะ โดยแบ่ง
ออกเป็น 3 ประเภท ได้แก่ ขยะเปียก ขยะท่ัวไป  และ
ขยะรีไซเคิล โดยจัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอยแต่ละ
ประเภท ตั้งกระจายตามจุดต่างๆ ภายในอาคารที่พัก
ผู้โดยสารและบ้านพักเจ้าหน้าท่ี 

- 

 

 
9. การใช้ประโยชน์ที่ดิน    

9.1 การประสานงานระดับกรม กรมท่าอากาศยาน
จะต้องประสานงานกับกรมโยธาธิการและผังเมือง ในการ
ประกาศเขตความปลอดภัยในการเดินอากาศ 

- ท่าอากาศยานเบตงมีการประกาศกําหนดเขตบริเวณ
ใกล เคียงท่าอากาศยานเป็นเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ พ.ศ. 2564 โดยกรมท่าอากาศยานได้มี
การประสานงานกับกรมโยธิการและผังเมืองในเรื่อง
การกำหนดการใช้ประโยชน์ที ่ดินที่ดินในพื้นที ่เขต
ปลอดภัยการเดินอากาศ  

- - 

ถังขยะบริเวณบ้านพกัเจ้าหน้าที ่

ถังขยะบริเวณอาคารที่พกัผู้โดยสาร 
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9.2 การประสานงานกับราชการส่วนภูมิภาค ได้แก่
เทศบาลเมืองเบตง โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดยะลา 
รวมถึงองค์การบริหารส่วนตำบล หรือเทศบาลที่อยู่ในแนว
เขตความปลอดภัยในการเดินอากาศ เพื่อแจ้งให้หน่วยงาน
ดังกล ่าวทราบถึงขอบเขต อาณาบร ิเวณของเขต และ
ข้อกำหนดของเขตดังกล่าว โดยจัดทำคู่มือพื้นท่ีเขตปลอดภัย
ในการเดินอากาศพร้อมแนบแผนท่ี 

- ท่าอากาศยานเบตงมีการประกาศกําหนดเขตบริเวณ
ใกล เคียงท่าอากาศยาน เป็นเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ พ.ศ. 2564   

- ผู้อำนวยการท่าอากาศยานหรือตัวแทนได้มีการ
ชี ้แจงแจ้งให้หน่วยงานทราบถึงขอบเขต บริเวณ
ขอบเขต และข้อกำหนดของเขตดังกล่าว 

- - 

9.3 ท่าอากาศยานเบตง จังหวัดยะลา กรมท่าอากาศ
ยาน ต้องดำเนินการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพื ้นท่ี  

เขตปลอดภัยในการเดินอากาศรับทราบ โดยจัดทำเอกสาร
ชี้แจง 

- ท่าอากาศยานเบตงประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนใน
พื ้นท ี ่ เขตปลอดภ ัยในการเด ินอากาศร ับทราบ  
ข้อกำหนดการใช้ประโยชน์พื้นที่ในเขตปลอดภัยการ
เดินอากาศ 

- - 

9.4 ผู ้อำนวยการท่าอากาศยานเบตงหรือตัวแทน
จะต้องดำเนินการประสานงานหรือชี ้แจงขอบเขตความ
ปลอดภัยในการเดินอากาศให้กับหน่วยงานต่างๆ ในวาระ
โอกาสที่ประชุมหัวหน้าส่วนราชการจังหวัดยะลา หน่วยงาน
ส่วนภูม ิภาคและท้องถ ิ ่นที ่อย ู ่ ในเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ 

- ท่าอากาศยานเบตงมีการประกาศกําหนดเขตบริเวณ
ใกล เคียงท่าอากาศยาน เป็นเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ พ.ศ. 2564  

- ผู้อำนวยการท่าอากาศยานหรือตัวแทนได้มีการ
ชี้แจงแจ้งให้หน่วยงานทราบถึงขอบเขต อาณาบริเวณ
ของเขต และข้อกำหนดของเขตดังกล่าว 

- - 

10. เศรษฐกิจ-สังคม    

10.1 กรณีต้องการรับพนักงานเข้าทำงานเพิ่มเติมให้
พิจารณารับบุคลากรที ่มาจากชุมชนในท้องถิ ่นก่อนเป็น
อันดับแรก 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานมีเจ้าหน้าที ่ 40 คน โดยส่วน
ใหญ่เป็นบุคลากรที่มีที่อาศัยอยู่ในจังหวัดยะลา และ
จังหวัดใกล้เคียง 

- - 
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10.2 ให้พบปะผู้นำชุมชนโดยรอบท่าอากาศยานอย่าง
สม่ำเสมอ เพื่อรับทราบปัญหาต่างๆ หรือข้อคิดเห็นเกี่ยวกับ
การดำเนินการของท่าอากาศยานเบตง 

- การดำเนินงานที่ผ่านมาของท่าอากาศยานเบตง ไม่มี
เรื่องร้องเรียน  

- - 

10.3 จัดให้มีฝ่ายประชาสัมพันธ์บริเวณชั้นล่างอาคารท่ี
พักผู้โดยสาร เพื่อเผยแพร่ข้อมูลและรับเรื่องราวร้องเรียน
และมีป้ายแสดงตำแหน่งรับเรื ่องราวร้องเรียนที ่เด่นชัด
สามารถมองเห็นและเข้าถึงได้ง่าย 

- ท่าอากาศยานเบตงจัดให้มีฝ่ายประชาสัมพันธ์อยู่
บริเวณชั้น 1 ของอาคารที่พักผู้โดยสาร เพื่อเผยแพร่
ข้อมูลและรับเรื่องราวร้องเรียน 

- ให ้ท ่าอากาศยานดำเนินการติดต ั ้งป ้ายรับ
เรื่องราวร้องเรียนท่ีเด่นชัดสามารถมองเห็นและ
เข้าถึงได้ง่าย 

 

 
11. สุขภาพ อาชีวอนามัยและความปลอดภัย    

11.1 เพื่อความพร้อมในการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน
ท่าอากาศยานเบตงต้องดำเนินการซ้อมแผนปฏิบัต ิการ
ฉุกเฉินร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องโดยมีแผนการฝึกซ้อม
ดังน้ี 

(1) การฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ 1 ครั้ง/2 ปี 

(2) การฝึกซ้อมย่อยอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 
(3) การฝ ึ ก ซ ้ อ มสถานการณ ์ จำลองอย ่ างน ้อย  

6 เดือน/ครั้ง เว้นแต่ช่วง 6 เดือน นั้นมีการฝึกซ้อม
เต็มรูปแบบ 

- ท่าอากาศยานมีการซ้อมแผนฉุกเฉินย่อยบนโต๊ะทุก  
6 เดือน และซ้อมกึ่งรูปแบบปีละ 1 ครั้ง  

- - 

ประชาสัมพนัธ ์
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11.2 ให้พนักงานหรือเจ้าหน้าที ่ที ่ปฏิบัติงานบริเวณ 

ลานจอดเครื่องบิน สวมใส่อุปกรณ์ลดเสียง เช่น Ear Plug 

หรือ Ear Muff เมื่อเครื่องบินทำการขึ้น-ลง ท่าอากาศยาน
ทุกครั้ง 

- มีสายการบินพาณชย์เข้ามาให้บริการ 1 สายการบิน 
คือ สายการบิน Ezy Airlines โดยให้บริการวันศุกร์ 
เสาร์ อาทิตย์ วันละ 1 เท่ียวบิน เจ้าหน้าท่ีท่ีปฏิบัติงาน
บริเวณลานจอดเครื ่องบิน สวมใส่ Ear Muff เมื่อ
เครื่องบินทำการขึ้น-ลง 

- - 

11.3 ดำเนินการควบคุมผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ
และเสียงอย่างเคร่งครัด 

- ท่าอากาศยานเบตง ได้กำหนดให้มีการตรวจวัด
คุณภาพอากาศ และระดับเสียง จำนวน 3 สถานี โดย
ดำเน ินการตรวจว ัด 3 ว ันต ่อเน ื ่อง คร ั ้ งล ่าสุด
ดำเนินการตรวจวัดในช่วงวันที ่ 25-28 กรกฎาคม 
2568 พบว ่า ค ุณภาพอากาศม ีค ่าอย ู ่ ในเกณฑ์
ม า ต ร ฐ า น ก ำ ห น ด ม า ต ร ฐ า น ต า ม ป ร ะ ก า ศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2569 เรื่อง 
กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไปและระดับเสียงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับ
เสียงโดยทั่วไป 

- - 

11.4 รวบรวมสถิติการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบทางเดิน
หายใจและรวบรวมสถิติการเกิดอุบัติเหตุในบริเวณพื ้นท่ี
โดยรอบท่าอากาศยานจากหน่วยงานสาธารณสุขในพื้นท่ี 
พร้อมทั้งวิเคราะห์แนวโน้มการเปลี่ยนแปลงและเฝ้าระวัง
สุขภาพของชุมชน 

- มีการรวบรวมข้อมูลสถิติการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบ
ทางเดินหายใจและรวบรวมสถิติการเกิดอุบัติเหตุโดย
สถานีตำรวจภูธรและ รพ.สต. ในบริเวณพื้นท่ีโครงการ
ไว้แล้ว 

- - 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานเบตง (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

11.5 ประชาสัมพันธ์ช่องทางการแจ้งเหตุเดือดร้อน
รำคาญให้ท่ัวถึงในพื้นท่ี เพื่อรับเรื่องราวร้องเรียน เหตุรำคาญ
จากการดำเนินโครงการ 

- ท่าอากาศยานได้มีการประชาสัมพันธ์ช่องทางแจ้งเหตุ
เดือดร้อนรำคาญ รับเรื่องราวร้องเรียน โดยผ่านผู้นำ
ช ุมชนรอบพื ้นที ่ท ่าอากาศยาน เพจ Facebook  

ท่าอากาศยานเบตง และบริเวณจุดประชาสัมพันธ์
ภายในอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

- 

 
11.6 รวบรวมสถิติการร้องเรียนปัญหาความเดือดร้อน

รำคาญจากการดำเนินโครงการ เพื่อเป็นแนวทางในการแก้ไข
ปัญหาต่อไป 

- การดำเนินการที่ผ่านมาของท่าอากาศยานเบตงไม่มี
เร ื ่องร้องเรียนหรือรับแจ้งปัญหาความเดือดร้อน
รำคาญจากการดำเนินโครงการ 

- - 

11.7 จัดให้มีตรวจสุขภาพเจ้าหน้าที่ที่มีความเสี่ยงในการ
ปฏิบัติหน้าที่ เช่น เจ้าหน้าท่ีที่ปฏิบัติหน้าที่ภายในสนามบิน
เป็นประจำอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 

- เจ้าหน้าที ่ของท่าอากาศยานเบตงที่เป็นข้าราชการ
สามารถใช้สิทธิในการตรวจสุขภาพประจำปีได้ตาม
ความสมัครใจ  

- สำหรับลูกจ้างชั่วคราว สามารถใช้สิทธิประกันสังคม
ในการตรวจสุขภาพได ้

- สำหรับเจ้าหน้าที่ของสายการบิน แต่ละสายการบินมี
สวัสดิการในการตรวจสุขภาพประจำปีอยู่แล้ว 

- - 

11.8 จัดให้มีการตรวจสอบระบบการทำงานของระบบ
บำบัดน้ำเสียอย่างสม่ำเสมอ เพื่อป้องกันไม่ไห้เกิดผลกระทบ
ต่อชุมชนท่ีอยู่โดยรอบพื้นท่ีท่าอากาศยานเบตง 

- ท่าอากาศยานเบตงมีการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ ้งหลัง
ผ่านการบำบัดน้ำเสียจากอาคารท่ีพักผู้โดยสาร ล่าสุด
ดำเนินการเก็บตัวอย่างวันที ่ 28 กรกฎาคม 2568 
พบว่า คุณภาพน้ำทิ้งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตาม
ประกาศกระทรวงทร ัพยากรธรรมชาต ิ แ ละ
สิ ่งแวดล้อม เร ื ่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการ
ระบายน้ำท้ิงจากอาคารบางประเภทและบางขนาดลง

- - 

Facebook ท่าอากาศยานเบตง 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานเบตง (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

วันที ่ 7 พฤศจิกายน 2548 ประกาศในราชกิจจา
นุเบกษาเล่มที่ 122 ตอนที่ 125 ง วันที่ 29 ธันวาคม 
2548 (ประเภท ค)  

11.9 จัดให้มีเจ้าหน้าที ่คอยอำนวยความสะดวกใน
ช่วงเวลาที่มีผู้มาใช้บริการท่าอากาศยานเบตงเป็นจำนวน
มาก เพื่อเป็นการป้องกันอุบัติเหตุจากการรับส่งผู้โดยสาร 

- ท่าอากาศยานเบตงจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยอำนวยความ
สะดวกแก่ผู้มาใช้บริการท่าอากาศยานอยู่เสมอ 

- - 

11.10 ให้พบปะผู้นำชุมชนโดยรอบท่าอากาศยานอย่าง
สม่ำเสมอ เพื่อรับทราบปัญหาต่างๆ หรือข้อคิดเห็นเกี่ยวกับ
การดำเนินการของท่าอากาศยานเบตง 

- การดำเนินงานที่ผ่านมาของท่าอากาศยานเบตง ไม่มีเรื่อง
ร้องเรียน  

- - 
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1.4 การทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ในเงื่อนไขเห็นชอบรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ในเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน พบว่า สามารถปฏิบัติตาม
เงื่อนไขมาตรการฯ ได้ ดังตารางที่ 1.4-1 

ตารางที่ 1.4-1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน 

สรุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 

(1) สรุปมาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 
- ไม่ม ี - ไม่ม ี

(2) สรุปมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิก 

- ไม่ม ี ไม่ม ี
 

1.5 การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 2 

1.5.1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ  

การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานเบตง ดำเนินการตามมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังตารางที่ 1.5.1-1 และสถานี
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมแสดงดังรูปที่ 1.5.1-1  

ตารางที่ 1.5.1-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่จะดำเนินการของท่าอากาศยานเบตง 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ดัชนีที่ทำการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 

1. คุณภาพอากาศ - ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) 

- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

- ออกไซด์ของไนโตรเจน (NO2) 
- ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 
- ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน 

(PM10) 
- ฝุ่นละอองแขวนลอยรวม (TSP) 

จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
- ท่าอากาศยานเบตง  
- โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์  
- โรงเรียนบ้านยะรม  

- ปีละ 2 ครั้ง 
(ครั้งละ 3 วัน ต่อเน่ือง) 

2. เสียง - ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) 
- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ท่ี 10, 50, 90  

(L10, L50, L90) 

จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
- ท่าอากาศยานเบตง   
- โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์  
- โรงเรียนบ้านยะรม  

- ปีละ 2 ครั้ง 
(ครั้งละ 3 วัน ต่อเน่ือง) 
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ตารางที่ 1.5.1-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่จะดำเนินการของท่าอากาศยานเบตง (ต่อ) 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ดัชนีที่ทำการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน - ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 

- ของแข็งแขวนลอย (SS) 

- บีโอดี (BOD) 
- น้ำมันและไขมัน (Oil&Grease) 

- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม  
(Fecal Coliform Bacteria) 

จำนวน 6 สถานี ได้แก่ 
- คลองมาลาเหนือก่อนผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง 
- คลองมาลาเหนือหลังผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง 
- คลองยะรมก่อนผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง 
- คลองยะรมหลังผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง 
- แม่น้ำปัตตานีก่อนผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง  
- แม่น้ำปัตตานีหลังผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง 

- ปีละ 2 ครั้ง  

4. คุณภาพน้ำท้ิง - ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 

- ของแข็งแขวนลอย (SS) 

- บีโอดี (BOD) 
- ทีเคเอ็น (TKN) 

- คลอไรด์ (Chloride) 
- น้ำมันและไขมัน (Oil&Grease) 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม  

(Fecal Coliform Bacteria) 

จำนวน 2 สถานี ได้แก่ 
- น้ำท้ิงจากอาคารผู้โดยสาร 

ท่าอากาศยานเบตง 
- น้ำท้ิงจากอาคารบ้านพัก

เจ้าหน้าท่ี 

- ปีละ 2 ครั้ง 

5. คุณภาพน้ำใช*้ - สี (Color) 
- กลิ่น (Odor) 
- ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 

- ความขุ่น (Turbidity) 
- ของแข็งท่ีละลายได้ท้ังหมด  

(Total dissolved solids) 
- ความกระด้างท้ังหมด  
(Total hardness as CaCo3) 

- ซัลเฟต (Sulfate) 
- คลอไรด์ (Chloride) 
- ฟลูออไรด์ (Fluoride) 
- ไนเตรท (Nitrate as NO3) 
- เหล็ก (Fe) 
- แมงกานีส (Mn) 
- ทองแดง (Cu) 
- สังกะสี (Zn) 
- ตะกั่ว (Pb) 
- โครเมียม (Cr) 

จำนวน 1 สถานี คือ 

อาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
- ปีละ 2 ครั้ง 

 

 
 

-  
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ตารางที่ 1.5.1-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่จะดำเนินการของท่าอากาศยานเบตง (ต่อ) 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ดัชนีที่ทำการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 

 - สารหนู (As) 
- ปรอท (Hg) 
- ซีลีเนียม (Se) 
- แบเรียม (Ba) 
- ไซยาไนด์ (Cn) 
- โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด  

(Total Coliform Bacteria) 
- อี โคไล (E.coli) 
- สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเรียส 

  (Staphylococcus aureus) 
- แซลโมเนลลา (Salmonella ssp.) 
- คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์ 
- (Clostridium perfringens) 

  

6. การระบายน้ำ - วัชพืช/ตะกอนสะสมในรางระบายน้ำ 

- การกัดเซาะหรือการทรุดตัวของราง 
ระบายน้ำ และปากท่อระบายน้ำ 

- รางระบายน้ำในพื้นท่ี 

ท่าอากาศยานเบตง 
- คลองมาลาเหนือทางด้านทิศ

ตะวันตกของท่าอากาศยานและ 

- ลำรางสาธารณประโยชน์ท่ีไหล
ตัดผ่านท่าอากาศยาน 

- ดำเนินการตรวจสอบ 
อย่างน้อยเดือนละ 1 
ครั้ง 

7.อุบัติเหตุอากาศยาน
ชนนก 

- ชนิดและปริมาณนก 

- บันทึกอุบัติเหตุท่ีเครื่องบินชนนก  
โดยระบุถึง 

• วันท่ีและเวลาท่ีเกิดเหตุ 

• ความสูงขณะชน 

• ชนิดนก 

- ความเสียหายที่เกิดขึ้น 

- ภายในพื้นท่ีท่าอากาศยานเบตง 
- แหล่งน้ำท่ีอยู่โดยรอบพื้นท่ี 

ท่าอากาศยานเบตง 

- ชนิดและปริมาณนก
ปีละ 1 ครั้ง 

- อุบัติเหตุเครื่องบิน
ชนนก บันทึกทุกครั้ง
ท่ีเกิดเหตุการณ์ 

8. การใช้ประโยชน์ท่ีดิน - ความสูงของอาคารและสิ่งก่อสร้างภายในเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศ 

- ความสูงของต้นไม้ 

- ภายในเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ 

- ดำเนินการต่อเนื่อง
ตลอดระยะ
ดำเนินการ 

9. เศรษฐกิจ-สังคม - ภาวะเศรษฐกิจ 

- การบริการพื้นฐาน 

- การเปลี่ยนแปลงสภาพแวดล้อม 

- ทัศนคติต่อโครงการ 

- ผู้นำชุมชนและผู้แทนครัวเรือน
ประชากรโดยรอบพื้นท่ีโครงการ
จำนวน 5 ชุมชน ประกอบด้วย 

- ชุมชนบ้านใหม่ 

- ชุมชนบ้านสวนใหม่ 

- ชุมชนบ้านยะรม 

- ชุมชนบ้านบูเก๊ะลาแล 

- ชุมชนบ้านบูเก๊ะดาราเซ 

- ปีละ 1 ครั้ง  
 

ที่มา : สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2557)  
หมายเหตุ : * การติดตามตรวจสอบเพิ่มเติมจากที่กำหนดไว้ในมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามข้อกำหนดใน TOR เนื่องจากเป็น
ข้อเสนอแนะของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
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1.5.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 2 

(1) คุณภาพอากาศ 

ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ตรวจวัดระหว่างวันที่ 25-28 กรกฎาคม 2568 สรุปผลการ
ตรวจวัดแสดงดังตารางที่ 1.5.2-1 และรูปที่ 1.5.2-1 (ภาคผนวก ง) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

บริเวณท่าอากาศยานเบตง พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมมีค่าอยู่ในช่วง 0.033-0.040 

มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน มีค่าอยู่ในช่วง 0.016-0.021 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอน มีค่าอยู่ในช่วง 1.58-1.78 ส่วนในล้านส่วน   
ค่าความเข้มข้นของก๊าซซัลเฟอร์ ไดออกไซด์ 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.003-0.004 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.378-0.412 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และ
ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉลี ่ย 1 ชั ่ วโมง   มีค่าอยู ่ในช่วง 0.017-0.018 มิลลิกรัม/ 
ลูกบาศก์เมตร 

บริเวณโรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์ พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมมีค่าอยู่ในช่วง 
0.044-0.054 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน มีค่าอยู่ในช่วง 
0.022-0.027 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอน มีค่าอยู่ในช่วง 2.30-2.45 ส่วนในล้านส่วน 
ค ่าความเข ้มข ้นของก๊าซซ ัลเฟอร ์ไดออกไซด ์ 1 ช ั ่ ว โมง  ม ีค ่าเท ่าก ับ 0.004 ม ิ ลล ิ กร ัม /ล ูกบาศก์ เมตร  
ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.424-0.458 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และ
ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.017-0.019 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

บริเวณโรงเรียนบ้านยะรม พบว่า ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมมีค่าอยู่ในช่วง 0.043-0.048  
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน มีค่าอยู่ในช่วง 0.021-0.024
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอน มีค่าอยู่ในช่วง 1.52-1.64 ส่วนวนล้านส่วน    
ค่าความเข้มข้นของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 1 ชั่วโมง มีค่า 0.003 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ค่าความเข้มข้นของก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.401-0.435 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และค่าความเข้มข้นของก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.016-0.017 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเ์มตร 

เมื ่อนำผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศของ 3 สถานี มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 พบว่า มีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานกำหนด  
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ตารางที่ 1.5.2-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตง 

สถานี
ตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ฝุ่นละออง
แขวนลอยรวม 

(มก./ลบ.ม.) 

ฝุ่นละอองขนาด
เล็กกว่า 10 
ไมครอน 

(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซ
ไฮโดรคาร์บอน 

(ส่วนในล้าน
ส่วน) 

ก๊าซซัลเฟอร์ 
ไดออกไซด์ 
1 ชั่วโมง 

(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซ
คาร์บอน 

มอนอกไซด์ 
1 ชั่วโมง 

(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซ
ไนโตรเจน 

ไดออกไซด์  
1 ชั่วโมง 

(มก./ลบ.ม.) 

ท่าอากายาน 

เบตง 

25-26 ก.ค. 68 0.033 0.016 1.58 0.003 0.412 0.018 

26-27 ก.ค. 68 0.036 0.018 1.65 0.004 0.401 0.018 

27-28 ก.ค. 68 0.040 0.021 1.78 0.003 0.378 0.017 

โรงเรียนจันทร์
ประภัสสร์
อนุสรณ์ 

25-26 ก.ค. 68 0.054 0.027 2.31 0.004 0.424 0.019 

26-27 ก.ค. 68 0.050 0.025 2.30 0.004 0.435 0.018 

27-28 ก.ค. 68 0.044 0.022 2.45 0.004 0.458 0.017 

โรงเรียน 

บ้านยะรม 

25-26 ก.ค. 68 0.048 0.024 1.52 0.003 0.412 0.017 

26-27 ก.ค. 68 0.044 0.022 1.55 0.003 0.435 0.016 

27-28 ก.ค. 68 0.043 0.021 1.64 0.003 0.401 0.017 

ค่ามาตรฐาน 0.20 0.10 - 0.26 34.36 0.23 

ที่มา : ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ :  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569  
 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา วันที่ 21 มกราคม 2569 
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รูปที่ 1.5.2-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตง 
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รูปที่ 1.5.2-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตง (ต่อ) 
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(2) ระดับเสียง 
ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง ตรวจวัดระหว่างวันที่ 25-28 กรกฎาคม 2568  สรุปผลการตรวจวัด 

ดังตารางที่ 1.5.2-2 และรูปที่ 1.5.2-2  (ภาคผนวก ง) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
บริเวณท่าอากาศยานเบตง พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 46.7-49.1 เดซิเบล(เอ) 

ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีค่าอยู่ในช่วง 53.4-56.9 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 71.7-75.8 

เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงที่เปอร์เซ็นไทล์ 10 มีค่าอยู่ในช่วง 52.4-56.5 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงที่เปอร์เซ็นไทล์ 50  
มีค่าอยู่ในช่วง 43.1-45.1 เดซิเบล(เอ) และระดับเสียงที่เปอร์เซ็นไทล์ 90 มีค่าอยู่ในช่วง 36.5-38.9 เดซิเบล(เอ) 

บริเวณโรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์ พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 47.7-
48.5 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีค่าอยู่ในช่วง 52.3-54.1 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 
78.2-78.7 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงที่เปอร์เซ็นไทล์ 10 มีค่าอยู่ในช่วง 54.2-55.4 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงที่เปอร์เซ็นไทล์ 
50 มีค่าอยู ่ในช่วง 44.0-44.9 เดซิเบล(เอ) และระดับเสียงที ่เปอร์เซ็นไทล์ 90 มีค่าอยู ่ในช่วง 38.8-40.8  
เดซิเบล(เอ) 

บริเวณโรงเรียนบ้านยะรม พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 49.6-51.6  เดซิเบล(เอ) 
ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีค่าอยู่ในช่วง 54.4-57.6 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 78.9-83.2 

เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงที่เปอร์เซ็นไทล์ 10 มีค่าอยู่ในช่วง 55.5-57.6 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงที่เปอร์เซ็นไทล์ 50  
มีค่าอยู่ในช่วง 46.2-48.2 เดซิเบล(เอ) และระดับเสียงที่เปอร์เซ็นไทล์ 90 มีค่าอยู่ในช่วง 41.0-43.1 เดซิเบล(เอ) 

เมื่อนำผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และระดับเสียงสูงสุดของสถานีตรวจวัดทั้ง 3 สถานี 
มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนด
มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

ตารางที่ 1.5.2-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตง  

สถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 

ระดับเสยีง 
เฉลี่ย 24 
ชั่วโมง 

[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสยีง
กลางวัน-
กลางคืน 

[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสยีง
สูงสุด 

[เดซิเบล
(เอ)] 

เปอร์เซ็น
ไทล์ที่ 10 

[เดซิเบล
(เอ)] 

เปอร์เซ็น
ไทล์ที่ 50 

[เดซิเบล
(เอ)] 

เปอร์เซ็น
ไทล์ที่ 90 

[เดซิเบล
(เอ)] 

ท่าอากาศยานเบตง  
25-26 ก.ค. 68 48.3 55.1 75.8 55.2 44.9 38.9 

26-27 ก.ค. 68 46.7 53.4 72.4 52.4 43.1 36.5 

27-28 ก.ค. 68 49.1 56.9 71.7 56.5 45.1 38.7 

โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์
อนุสรณ์ 

25-26 ก.ค. 68 47.7 52.3 78.7 54.2 44.0 38.8 

26-27 ก.ค. 68 48.5 53.1 78.2 55.4 44.9 39.2 

27-28 ก.ค. 68 48.3 54.1 78.4 55.2 44.6 40.8 

โรงเรียนบ้านยะรม 

25-26 ก.ค. 68 49.6 54.4 78.9 57.6 46.2 41.0 

26-27 ก.ค. 68 50.3 55.1 82.9 55.5 47.2 42.0 

27-28 ก.ค. 68 51.6 57.6 83.2 56.4 48.2 43.1 

ค่ามาตรฐาน* 70 - 115 - - - 
ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหต ุ:  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

- หมายถึง ไม่มีมาตรฐานกำหนด 
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(3) คุณภาพน้ำผิวดิน 

ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดินในวันที่ 28 กรกฎาคม 2568  สรุปผลการตรวจวิเคราะห์ 

ดังตารางที่ 1.5.2-3 และรูปที่ 1.5.2-3 (ภาคผนวก ง) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

จุดที่ 1 คลองมาลาเหนือก่อนผ่านท่าอากาศยานเบตง  พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 7.5 

บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.7 มิลลิกรัม/ลติร น้ำมันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 29 
มิลลิกรัม/ลติร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 49 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

จุดที่ 2 คลองมาลาเหนือหลังผ่านท่าอากาศยานเบตง พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 8.1  
บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.6 มิลลิกรัม/ลิตร น้ำมันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัม/ลติร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 5 
มิลลิกรัม/ลติร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 17 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

จุดที่ 3 คลองยะรมก่อนผ่านท่าอากาศยานเบตง พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 8.3 

บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.6 มิลลิกรัม/ลิตร น้ำมันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัม/ลติร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 4 
มิลลิกรัม/ลติร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 23 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

จุดที่ 4 คลองยะรมหลังผ่านท่าอากาศยานเบตง พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 8.1  
บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.5 มิลลิกรัม/ลิตร น้ำมันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัม/ลติร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 3 
มิลลิกรัม/ลติร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 13 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

จุดที่ 5 แม่น้ำปัตตานีก่อนผ่านท่าอากาศยานเบตง พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 7.6  
บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.6 มิลลิกรัม/ลิตร น้ำมันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัม/ลติร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 7
มิลลิกรัม/ลติร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 13 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

จุดที่ 6 แม่น้ำปัตตานีหลังผ่านท่าอากาศยานเบตง พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 7.9  
บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.4 มิลลิกรัม/ลิตร น้ำมันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัม/ลติร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 6 
มิลลิกรัม/ลติร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 4.5 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

เมื่อนำผลการวิเคราะห์มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) พบว่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน (ประเภทที่ 3) 
แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการ
ฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำโดยทั่วไปก่อน และการเกษตรกรรม  
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ตารางที่ 1.5.2-3  ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตง 

สถานีตรวจวัด 
วันที่เก็บ
ตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความเป็น 

กรด-ด่าง 
บีโอดี  

(มก./ล.) 
น้ำมันและไขมัน 

(มก./ล.) 

ของแข็ง
แขวนลอย
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่มฟีคอล 

โคลิฟอร์ม 

(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 
จุดท่ี 1 คลองมาลาเหนือก่อนผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง  
28 ก.ค. 68 7.5 1.7 <1 29 49 

จุดท่ี 2 คลองมาลาเหนือหลัง
ผ่านท่าอากาศยานเบตง  

28 ก.ค. 68 8.1 1.6 <1 5 17 

จุดท่ี 3 คลองยะรม ก่อนผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง  
28 ก.ค. 68 8.3 1.6 <1 4 23 

จุดท่ี 4 คลองยะรมหลังผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง 
28 ก.ค. 68 8.1 1.5 <1 3 13 

จุดท่ี 5 แม่น้ำปัตตานีก่อนผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง 
28 ก.ค. 68 7.6 1.6 <1 7 13 

จุดท่ี 6 แม่น้ำปัตตานีหลังผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง 
28 ก.ค. 68 7.9 1.4 <1 6 4.5 

ค่ามาตรฐาน* 

ประเภท 1 ธ’ ธ’ - - ธ’ 
ประเภท 2 5-9 ≯1.5 - - ≯ 1,000 

ประเภท 3 5-9 ≯2.0 - - ≯ 4,000 

ประเภท 4 5-9 ≯4.0 - - - 

ประเภท 5 - - - - - 
ที่มา  :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ :  *  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำ

ผิวดิน 

  ประเภทที่ 1 ได้แก่  แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็น
ประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน  2) การขยายพันธุ์ตาม
ธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ของแหล่งน้ำ 

  ประเภทที่ 2 ได้แก่  แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดย
 ต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป  2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ 3) การประมง 
 และ 4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ 

                                    ประเภทที่ 3 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดย
  ต้องผ่านการฆ่าเช้ือโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป และ 2) การเกษตรกรรม 

  ประเภทที่ 4 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดย
 ต้องผ่านการฆ่าเช้ือโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำเป็นพิเศษ และ 2) การอุตสาหกรรม 

  ประเภทที่ 5 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 

     ธ’ หมายถึง อุณหภูมิของน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 

                    -  หมายถึง  ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 

  ≯    หมายถึง    มีค่าไม่เกิน    ≥     หมายถึง    มีค่าไม่น้อยกว่า     
  <   หมายถึง    มีค่าน้อยกว่า  >  หมายถึง    มีค่ามากกว่า 
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(4) คุณภาพน้ำทิ้ง 
ดำเนินการวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง ตรวจวัดในวันที่ 28 กรกฎาคม 2568 สรุปผลการตรวจวัดดังตารางที่ 

1.5.2-4 และรูปที่ 1.5.2-4 (ภาคผนวก ง) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
จุดที ่ 1 น้ำทิ ้งจากอาคารที ่พักผู้โดยสาร พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 8.2 บีโอดี 

มีค่าเท่ากับ 10.7 มิลลิกรัม/ลติร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 3 มิลลิกรัม/ลติร น้ำมันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัม/
ลิตร ทีเคเอ็นมีค่าเท่ากับ 11.34 มิลลิกรัม/ลิตร คลอไรด์มีค่าเท่ากับ 14 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิ
ฟอร์มมีค่าเท่ากับ 230 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

จุดที่ 2 น้ำทิ้งจากอาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่ พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 8.2 บีโอดี 
มีค่าเท่ากับ 9.6 มิลลิกรัม/ลติร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 12 มิลลิกรัม/ลติร น้ำมันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัม/
ลิตร ทีเคเอ็น มีค่า 5.94 มิลลิกรัม/ลิตร คลอไรด์มีค่าเท่ากับ 4 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่า
เท่ากับ 170 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

เมื ่อนำผลการตรวจวิ เคราะห์คุณภาพน้ำทิ ้ง ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด  พ.ศ. 2567 โดย
อาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานเบตงมีขนาดพื้นที่ใช้สอย 7,000 ตารางเมตร เป็นอาคารที่ทำการของทาง
ราชการ แต่เนื่องจากขนาดพื้นที่ใช้สอยของอาคารมีน้อยกว่าเกณฑ์ที่ได้ระบุไว้ในประกาศดังกล่าวจึงนำมาเปรียบเทียบ
กับเกณฑ์มาตรฐานน้ำทิ้งของอาคารประเภท ค ที่กำหนดค่ามาตรฐานน้ำทิ้งของอาคารที่ทำการของทางราชการที่มี
พื้นที่ใช้สอยระหว่าง 5,000 ตารางเมตร แต่ไม่ถึง 10,000 ตารางเมตร ซึ่งใกล้เคียงกับขนาดของอาคารที่พักผู้โดยสาร
ของท่าอากาศยานเบตง พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

ตารางที่ 1.5.2-4  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตง 

สถานีตรวจวัด 
วันที่เก็บ
ตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห ์

ความ
เป็นกรด-

ด่าง 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

ของแข็ง
แขวนลอย 

(มก./ล.) 

น้ำมันและ
ไขมัน 

(มก./ล.) 

ทีเคเอ็น 

(มก./ล.) 
คลอไรด์ 
(มก./ล.) 

แบคทีเรยีกลุ่ม 

ฟีคอลโคลิฟอร์ม 

(เอ็มพีเอ็น/100 

มล.) 
จุดที่ 1 น้ำทิ้งจากอาคารที่พัก
ผู้โดยสารท่าอากาศยานเบตง 

28 ก.ค. 68 8.2 10.7 3 <1 11.34 14 230 

จ ุดท ี ่  2 น้ำท ิ ้ งจากอาคาร
บ้านพักเจ้าหน้าที่ 

28 ก.ค. 68 8.2 9.6 12 <1 5.94 4 170 

ค่ามาตรฐานน้ำทิ้งอาคารประเภท ค * 5.5-9.0 <40 <50 <20 <40 - - 
ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ :  *  ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท

และบางขนาด พ.ศ.2567 

-  หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน  

< หมายถึง มีค่าไม่เกิน 

< หมายถึง มีค่าน้อยกวา่ 
Detection limit น้ำมันและไขมันมีค่าเท่ากับ 1 มก./ล.  
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(5)คุณภาพน้ำใช้ 
ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำใช้ ในวันที่ 28 กรกฎาคม 2568 สรุปผลการตรวจวิเคราะห์ดังตารางที่ 

1.5.2-5 (ภาคผนวก ง) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
น้ำประปาภายในอาคารที่พักอาศัยผู้โดยสาร คุณลักษณะทางด้านกายภาพ สีของน้ำ มีค่าน้อยกว่า 

0.01 แพลตตินัมโคบอลต์ กลิ่นไม่เป็นที่น่ารังเกียจ ความขุ่นมีค่าน้อยกว่า 0.01 เอ็นทียู และความเป็นกรด-ด่าง  
มีค่าเท่ากับ 8.1 

คุณลักษณะทางเคมี พบว่า ของแข็งที่ละลายได้ทั ้งหมด มีค่าเท่ากับ 118 มิลลิกรัม/ลิตร เหล็ก  
ตรวจไม่พบ แมงกานีส มีค่าเท่ากับ 0.001 มิลลิกรัม/ลติร ทองแดง ตรวจไม่พบ สังกะสี มีค่าเท่ากับ 0.003 มิลลิกรัม/
ลิตร ความกระด้างทั้งหมด มีค่าเท่ากับ 37 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลเฟต มีค่าน้อยกว่า 0.01 มิลลิกรัม/ลิตร คลอไรด์  
มีค่าเท่ากับ 1 มิลลิกรัม/ลติร ฟลูออไรด์ มีค่าเท่ากับ 0.01 มิลลิกรัม/ลิตร ไนเตรท มีค่าเท่ากับ 0.2 มิลลิกรัม/ลติร 

คุณลักษณะทางจุลชีววิทยา พบว่า ปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria)  
อี โคไล (E.coli) สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเรียส (Staphylococcus aureus) แซลโมเนลลา (Salmonella ssp.)  
คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์ (Clostridium perfringens) ตรวจไม่พบ  

สารเป็นพิษ (โลหะหนัก) พบว่า แบเรียม มีค่าเท่ากับ 11 ไมโครกรัม/ลิตร ไซยาไนด์ มีค่าน้อยกว่า 
4.00 ไมโครกรัม/ลิตร แคดเมียม มีค่าเท่ากับ 1 ไมโครกรัม/ลิตร ซีลีเนียม ปรอท ตะกั่ว สารหนู และโครเมียม  
ตรวจไม่พบ  

เมื ่อนำผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการ
ประปาส่วนภูมิภาคตามคำแนะนำขององค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ปี ค.ศ.2011 ภาคผนวกที่ 1 ปี ค.ศ. 
2017 พบว่า ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

ตารางที่ 1.5.2-5 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานเบตง 
ดัชนีตรวจวัด หน่วย ผลการตรวจวิเคราะห์ ค่ามาตรฐาน 

คุณลักษณะทางด้านกายภาพ    

1. สีปรากฏ (Apparent color) Pt-Co <0.01 ไม่เกิน 15 

2. กลิ่น (odor) - ไม่เป็นท่ีน่ารังเกียจ ไม่เป็นท่ีน่ารังเกียจ 

3. ความขุ่น (Turbidity) NTU <0.01 ไม่เกิน 5 

4. ความเป็นกรด-ด่าง (pH) - 8.1 6.5-8.5 

คุณลักษณะทางเคมี    

5. ของแข็งท่ีละลายได้ท้ังหมด  
(Total dissolved solids) mg/L 118 ไม่เกิน 1000 

6. เหล็ก (Fe) mg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 0.3 

7. แมงกานีส (Mn) mg/L 0.001 ไม่เกิน 0.1 

8. ทองแดง (Cu) mg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 2.0 

9. สังกะสี (Zn) mg/L 0.003 ไม่เกิน 3.0 
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ตารางที่ 1.5.2-5 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานเบตง (ต่อ) 
ดัชนีตรวจวัด หน่วย ผลการตรวจวิเคราะห์ ค่ามาตรฐาน 

10. ความกระด้างทั้งหมด  
      (Total hardness as CaCo3) 

mg/L 37 ไม่เกิน 300 

11. ซัลเฟต (Sulfate) mg/L <0.01 ไม่เกิน 250 

12. คลอไรด์ (Chloride) mg/L 1 ไม่เกิน 250 

13. ฟลูออไรด์ (Fluoride) mg/L 0.01 ไม่เกิน 1.5 

14. ไนเตรท (Nitrate as NO3) mg/L 0.2 ไม่เกิน 50 

คุณลักษณะทางจุลชีววิทยา    

15. โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด  
(Total Coliform Bacteria) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

16. อี โคไล (E.coli) MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

17. สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเรียส  
(Staphylococcus aureus) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

18. แซลโมเนลลา  
(Salmonella ssp.) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

19. คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์
(Clostridium perfringens) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

สารเป็นพิษ (โลหะหนัก)    

20. ปรอท (Hg) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 1 

21. ตะกั่ว (Pb) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

22. สารหนู (As) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

23. ซีลีเนียม (Se) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

24. โครเมียม (Cr) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

25. แคดเมียม (Cd) µg/L 1 ไม่เกิน 50 

26. แบเรียม (Ba) µg/L 11 ไม่เกิน 700 

27. ไซยาไนด์ (Cn) µg/L <4.00 ไม่เกิน 70 

ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหต ุ:  1)  มาตรฐานคุณภาพนำ้ประปาของการประปาสว่นภูมภิาคตามคำแนะนำขององค์การอนามยัโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ปี ค.ศ.2011 

 ภาคผนวกที ่1 ป ีค.ศ. 2017 

< หมายถึง    มีค่าน้อยกว่า  
Detection limit สีปรากฏ 0.01 Pt-Co ความขุ่น 0.01 NTU ซัลเฟต เท่ากบั 0.01 mg/L ไซยาไนด์ เท่ากับ 4 µg/L 
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1.6 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน 

(1) คุณภาพอากาศ 

จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานเบตง ซึ่งประกอบด้วย ผลการตรวจวัดในปี 2564-2567 โครงการ
จ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมทั้ง
ผลการตรวจวัดในปี 2568 ดังตารางที่ 1.6-1 และรูปที่ 1.6-1 พบว่าผลการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

(2) ระดับเสียง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานเบตง ผลการตรวจวัดในปี 2564-2567 โครงการจ้างที่ปรึกษา
ติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน
กระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัด
ในปี 2568 ดังตารางที่ 1.6-2 และรูปที่ 1.6-2 พบว่า ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และระดับเสียง
สูงสุดที่ผ่านมาของทั้ง 3 สถานี มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

(3) คุณภาพน้ำผิวดิน 

จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานเบตง ผลการตรวจวัดในปี 2564-2567 โครงการจ้างที่ปรึกษา
ติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน
กระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัด
ในปี 2568 ดังตารางที ่ 1.6-3 และรูปที ่ 1.6-3 พบว่า มีค่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน  

(4) คุณภาพน้ำทิ้ง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานเบตง ผลการตรวจวัดในปี 2564-2567 โครงการจ้างที่ปรึกษา
ติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) 
รวมทั้งผลการตรวจวัดในปี 2568 ดังตารางที่ 1.6-4 และรูปที่ 1.6-4 พบว่าดัชนีส่วนใหญ่มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
ยกเว้นค่าบีโอดี บริเวณจุดที่ 2 น้ำทิ้งจากอาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่มีค่าเกินกว่ามาตรฐานกำหนด 
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ตารางที่ 1.6-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตงในปี 2564-2568 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ฝุ่นละออง
แขวนลอยรวม 

(มก./ลบ.ม.) 

ฝุ่นละอองขนาดเล็ก
กว่า 10 ไมครอน 

(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซ
ไฮโดรคาร์บอน 

(มก./ลบ.ม.) 

ซัลเฟอร์ได
ออกไซด์ 
1 ชั่วโมง 

(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซคาร์บอน 
มอนอกไซด์ 
1 ชั่วโมง 

(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซไนโตรเจน
ไดออกไซด์  
1 ชั่วโมง 

(มก./ลบ.ม.) 

ท่าอากาศ
ยานเบตง  

27-30 พ.ค. 641/ 0.035 0.016 1.7080 0.0105 0.0284 0.8131 

19-22 ก.ย. 641/ 0.024 0.014 2.28 0.0098 0.6871 0.0312 

25-28 มี.ค. 651// 0.039 0.025 1.3939 0.0053 1.6720 0.0211 

9-11 ส.ค. 651/ 0.033 0.019 2.2200 0.0048 0.4810 0.0122 

16-19 มี.ค. 662/ 0.069 0.033 1.5051 0.0043 0.5497 0.0117 

16-19 ส.ค. 662/ 0.068 0.038 3.04 0.0040 0.366 0.014 

5-8 เม.ย. 672/ 0.055 0.028 2.85 0.004 0.447 0.019 

2-5 ส.ค. 672/ 0.068 0.028 2.82 0.004 0.458 0.019 

19-22 เม.ย. 681/ 0.078 0.047 2.70 0.004 0.515 0.019 

25-28 ก.ค. 682/ 0.054 0.027 2.45 0.004 0.458 0.019 

โรงเรียนจันทร์
ประภัสสร์
อนุสรณ์ 

27-30 พ.ค. 641/ 0.011 0.006 1.7014 0.0092 0.7215 0.0277 

19-22 ก.ย. 641/ 0.022 0.011 2.35 0.0078 0.5726 0.0293 
25-28 มี.ค. 651// 0.047 0.024 1.3742 0.0053 0.4924 0.0233 

9-11 ส.ค. 651/ 0.029 0.015 2.3500 0.0043 0.4810 0.0130 

16-19 มี.ค. 662/ 0.055 0.024 1.4528 0.0043 0.4924 0.0143 

16-19 ส.ค. 662/ 0.049 0.025 2.80 0.0040 0.404 0.014 

5-8 เม.ย. 672/ 0.049 0.025 2.87 0.003 0.515 0.018 

2-5 ส.ค. 672/ 0.058 0.023 2.92 0.003 0.504 0.015 

19-22 เม.ย. 681/ 0.068 0.031 1.60 0.003 0.492 0.018 

25-28 ก.ค. 682/ 0.040 0.021 1.78 0.004 0.412 0.018 

โรงเรียน 
บ้านยะรม 

27-30 พ.ค. 641/ 0.024 0.010 1.6556 0.0092 0.7329 0.0292 

19-22 ก.ย. 641/ 0.017 0.008 2.28 0.0080 0.8016 0.0282 

25-28 มี.ค. 651// 0.030 0.018 1.3808 0.0053 0.4810 0.0214 

9-11 ส.ค. 651/ 0.026 0.014 2.2200 0.0050 0.4810 0.0126 

16-19 มี.ค. 661/ 0.061 0.030 1.6425 0.0040 0.5497 0.0135 

16-19 ส.ค. 661/ 0.056 0.030 2.61 0.0040 0.458 0.0130 

5-8 เม.ย. 672/ 0.069 0.035 2.79 0.003 0.481 0.018 

2-5 ส.ค. 672/ 0.071 0.035 2.85 0.004 0.458 0.018 

19-22 เม.ย. 681/ 0.064 0.033 1.63 0.004 0.470 0.010 

25-28 ก.ค. 682/ 0.048 0.024 1.64 0.003 0.435 0.017 
ค่ามาตรฐาน 0.20 0.10 - 0.26 34.36 0.23 

ท่ีมา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง  สุราษฎร์ธานี 
ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 

 2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ : มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  
  วันที่ 21 มกราคม 2569 
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รูปที่ 1.6-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตงในปี 2564-2568 
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รูปที่ 1.6-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตงในปี 2564-2568 (ต่อ) 
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ตารางที่ 1.6-2  ผลการตรวจวัดระดบัเสียงพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตง 2564-2568 

สถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

วันท่ีตรวจวัด 

ระดับเสียง 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียง
กลางวัน-
กลางคืน 

[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียง
สูงสุด 

[เดซิเบล
(เอ)] 

เปอร์เซ็น
ไทล์ท่ี 10 

[เดซิเบล
(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์
ท่ี 50 

[เดซิเบล
(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์
ท่ี 90 

[เดซิเบล
(เอ)] 

ท่าอากาศยานเบตง  

27-30 พ.ค. 641/ 54.5 58.9 78.3 60.2 52.4 45.4 

19-22 ก.ย. 641/ 46.8 53.2 89.6 52.1 44.8 41.0 

25-28 มี.ค. 651// 50.1 56.0 90.6 55.5 47.3 43.8 

9-11 ส.ค. 651/ 52.4 55.0 74.3 57.3 50.9 42.9 

16-19 มี.ค. 661/ 51.6 55.0 84.3 59.4 53.2 43.2 

16-19 ส.ค. 661/ 49.9 54.0 79.2 56.4 46.2 40.2 

5-8 เม.ย. 672/ 45.0 50.0 85.0 49.0 41.6 35.6 

2-5 ส.ค. 672/ 48.5 53.1 78.9 55.8 43.8 39.5 

19-22 เม.ย. 681/ 56.9 62.6 90.1 62.8 53.7 51.0 

25-28 ก.ค. 682/ 49.1 56.9 75.8 56.5 45.1 38.9 

โรงเรียนจนัทร์ประภัสสร์อนุสรณ ์

27-30 พ.ค. 641/ 54.9 58.1 77.5 58.8 53.1 46.8 

19-22 ก.ย. 641/ 45.0 50.2 84.1 50.6 42.6 38.2 

25-28 มี.ค. 651// 49.3 56.4 80.6 54.1 47.2 42.7 

9-11 ส.ค. 651/ 54.5 58.2 86.5 59.7 52.6 45.6 

16-19 มี.ค. 661/ 50.3 54.2 82.4 58.6 52.3 42.5 

16-19 ส.ค. 661/ 46.0 51.1 79.9 52.6 43.3 39.1 

5-8 เม.ย. 672/ 44.4 49.5 87.7 49.0 42.8 37.1 

2-5 ส.ค. 672/ 48.3 52.7 77.9 55.3 45.2 37.9 

19-22 เม.ย. 681/ 53.6 58.3 85.2 60.0 50.8 45.3 

25-28 ก.ค. 682/ 48.5 54.1 78.7 55.4 44.9 40.8 

โรงเรียนบ้านยะรม 

27-30 พ.ค. 641/ 54.2 57.8 91.7 58.6 50.9 - 

19-22 ก.ย. 641/ 43.9 49.8 77.6 49.1 41.6 - 

25-28 มี.ค. 651// 48.0 54.3 80.0 53.1 45.5 - 

9-11 ส.ค. 651/ 55.5 55.9 84.3 63.3 52.2 - 

16-19 มี.ค. 661/ 49.4 53.0 78.7 58.3 50.7 41.9 

16-19 ส.ค. 661/ 47.3 53.0 78.7 52.3 44.4 39.6 

5-8 เม.ย. 672/ 43.7 49.5 85.5 47.4 42.3 36.3 

2-5 ส.ค. 672/ 49.8 53.6 78.9 56.1 46.3 40.9 

19-22 เม.ย. 681/ 55.9 60.8 88.9 62.1 53.2 48.2 

25-28 ก.ค. 682/ 51.6 57.6 83.2 57.6 48.2 43.1 

ค่ามาตรฐาน* 70 - 115 - - - 
ที่มา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศ

ยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 
 2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหต ุ:  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

 - หมายถึง ไม่มีมาตรฐานกำหนด/ไม่มีข้อมูล  
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ตารางที่ 1.6-3 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตงในปี 2564-2568  

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความเป็น 
กรด-ด่าง 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

น้ำมันและ
ไขมัน 

(มก./ล.) 

สารแขวนลอย 

(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่ม 
ฟีคอลโคลิฟอร์ม 

(เอ็มพีเอ็น/100 

มล.) 

จุดท่ี 1 คลองมาลาเหนือก่อนผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง  

พ.ค. 641/ 
7.6 1.4 <1 3 350 

ก.ย.641/ 7.9 2.8 <1 6 350 

มี.ค. 651/ 
7.8 1.9 <1 10 540 

ส.ค. 651/ 
6.7 1.8 <1 3 920 

มี.ค. 661/ 
6.7 1.5 <1 6 920 

ส.ค. 661/ 8.0 1.0 <1 7 920 

เม.ย. 671/ 6.4 1.9 <1 >100 920 

ส.ค. 671/ 7.4 1.1 <1 4 240 

เม.ย. 681/ 7.6 1.3 <1 5 350 

ก.ค. 682/ 7.5 1.7 <1 29 49 

จุดท่ี 2 คลองมาลาเหนือหลังผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง 

พ.ค. 641/ 7.4 1.6 <1 5 1,600 

ก.ย.641/ 7.8 2.6 <1 3 180 

มี.ค. 651/ 7.6 1.6 <1 3 480 
ส.ค. 651/ 6.8 1.47 <1 <3 1,600 

มี.ค. 661/ 7.3 1.4 <1 3 540 

ส.ค. 661/ 8.0 1.1 <1 4 1,600 

เม.ย. 671/ 8.0 1.8 <1 4 1,600 

ส.ค. 671/ 7.1 1.3 <1 4 430 

เม.ย. 681/ 7.6 1.2 <1 <3 220 

ก.ค. 682/ 8.1 1.6 <1 5 17 

จุดท่ี 3 คลองยะรม ก่อนผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง 

พ.ค. 641/ 8.2 1.1 <1 3 280 

ก.ย.641/ 8.0 2.4 <1 18 350 

มี.ค. 651/ 7.9 2.0 <1 12 920 
ส.ค. 651/ 7.4 3.6 <1 <3 540 

มี.ค. 661/ 8.0 1.0 <1 4 540 

ส.ค. 661/ 8.0 1.0 <1 5 430 

เม.ย. 671/ 8.0 1.2 <1 6 1,600 

ส.ค. 671/ 8.0 1.5 <1 5 430 

เม.ย. 681/ 8.1 1.2 <1 14 280 

ก.ค. 682/ 8.3 1.6 <1 4 23 
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ตารางที่ 1.6-3 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตงในปี 2564-2568 (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความเป็น 
กรด-ด่าง 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

น้ำมันและ
ไขมัน 

(มก./ล.) 

สารแขวนลอย 

(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่ม 
ฟีคอลโคลิฟอร์ม 

(เอ็มพีเอ็น/100 

มล.) 

จุดท่ี 4 คลองยะรมหลังผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง 

พ.ค. 641/ 8.4 1.2 <1 8 920 

ก.ย.641/ 7.9 2.6 <1 17 210 

มี.ค. 651/ 7.6 1.7 <1 12 430 

ส.ค. 651/ 8.1 3.9 <1 4 920 

มี.ค. 661/ 7.9 1.2 <1 42 430 

ส.ค. 661/ 7.9 1.8 <1 10 540 

เม.ย. 671/ 8.2 1.1 <1 7 350 

ส.ค. 671/ 8.0 1.6 <1 4 540 

เม.ย. 681/ 8.1 1.3 <1 14 350 

ก.ค. 682/ 8.1 1.5 <1 3 13 

จุดท่ี 5 แม่น้ำปัตตานีก่อนผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง 

พ.ค. 641/
 7.6 1.6 <1 4 179 

ก.ย.641/
 7.5 3.4 <1 33 210 

มี.ค. 651/
 7.4 2.0 <1 25 920 

ส.ค. 651/
 7.4 2.2 <1 6 540 

มี.ค. 661/
 7.8 1.1 <1 4 430 

ส.ค. 661/
 7.6 2.5 <1 39 430 

เม.ย. 671/
 8.1 1.7 <1 4 280 

ส.ค. 671/ 7.6 1.9 <1 9 1,600 

เม.ย. 681/ 7.6 2.0 <1 26 920 

ก.ค. 682/ 7.6 1.6 <1 7 13 

จุดท่ี 6 แม่น้ำปัตตานีหลังผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง 

พ.ค. 641/ 7.7 1.8 <1 4 540 

ก.ย.641/ 7.5 2.5 <1 38 430 

มี.ค. 651/ 7.8 1.5 <1 18 350 

ส.ค. 651/ 7.7 2.6 <1 9 1,600 

มี.ค. 661/ 7.9 1.0 <1 8 540 

ส.ค. 661/ 7.6 2.3 <1 8 350 

เม.ย. 671/ 7.8 1.9 <1 7 350 
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ตารางที่ 1.6-3 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตงในปี 2564-2568 (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความเป็น 

กรด-ด่าง 
บีโอดี  

(มก./ล.) 

น้ำมันและ
ไขมัน 

(มก./ล.) 

สารแขวนลอย 

(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่ม 

ฟีคอลโคลิฟอร์ม 

(เอ็มพีเอ็น/100 

มล.) 

จุดท่ี 6 แม่น้ำปัตตานีหลังผ่าน 

ท่าอากาศยานเบตง 

ส.ค. 671/ 7.8 1.8 <1 9 920 

เม.ย. 681/ 7.7 1.9 <1 30 540 

ก.ค. 682/ 7.9 1.4 <1 6 4.5 

ค่ามาตรฐาน* 

ประเภท 1 ธ’ ธ’ - - ธ’ 
ประเภท 2 5-9 ≯1.5 - - ≯ 1,000 

ประเภท 3 5-9 ≯2.0 - - ≯ 4,000 

ประเภท 4 5-9 ≯4.0 - - - 

ประเภท 5 - - - - - 
ท่ีมา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง  สุราษฎร์ธานี 

ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 
 2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ :  *  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน 

  ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ  1) การอุปโภค
และบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน  2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐาน และ 3) การ
อนุรักษ์ระบบนิเวศน์ของแหล่งน้ำ 

  ประเภทที่ 2 ได้แก่  แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรค
ตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ 

            ประเภทที่ 3 ได้แก ่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อ
โรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และ 2) การเกษตรกรรม 

  ประเภทที่ 4 ได้แก ่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อ
โรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำเป็นพิเศษก่อน และ 2) การอุตสาหกรรม 

  ประเภทที่ 5 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 

     ธ’ หมายถึง อุณหภูมิของน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 

  ≯    หมายถึง    มีค่าไม่เกิน     ≥     หมายถึง    มีค่าไม่น้อยกว่า    <  หมายถึง   มีค่าน้อยกว่า 
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ตารางที่ 1.6-4  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตงในปี 2564 - 2568 

สถานีตรวจวัด วันที่เก็บตัวอยา่ง 
ผลการตรวจวิเคราะห ์

ความเป็น
กรด-ดา่ง 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

สารแขวนลอย 

(มก./ล.) 
 น้ำมันและไขมัน  

(มก./ล.) 
 

ทีเคเอ็น 

(มก./ล.) 
คลอไรด์ 
(มก./ล.) 

แบคทีเรยีกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 

(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

จุดที่ 1 น้ำทิ้งจากอาคารโดยสาร 
ท่าอากาศยานเบตง 

พ.ค. 641/ 7.8 5.9 14 <1 2.13 5 240 

ก.ย.641/ 7.3 4.4 <5 <1 6.27 10 350 

มี.ค. 651/ 7.5 11 6 <1 7.62 17 5,500 

ส.ค. 651/ 7.7 5.7 11 <1 11.34 8 5,500 

มี.ค. 661/ 7.6 2.8 15 <1 6.78 8 920 

ส.ค. 661/ 7.8 4.0 5 <1 4.59 11 920 

เม.ย. 671/ 7.9 5.2 18 <1 3.64 7 5,500 

ส.ค. 671/ 7.7 4.1 5 <1 <0.12 66 1,600 

เม.ย. 681/ 8.0 5.2 20 <1 7.28 10 920 

ก.ค. 682/ 8.2 10.7 3 <1 11.34 14 230 

จุดที่ 2 น้ำทิ้งจากอาคารบ้านพกัเจ้าหนา้ที่ 

พ.ค. 641/ 7.8 21.0 11 <1 27.30 19 540 
ก.ย.641/ 7.9 15.0 6 1 8.46 19 280 

มี.ค. 651/ 7.6 9.8 10 <1 10.36 27 5,500 

ส.ค. 651/ 7.6 18.4 12 <1 16.66 14 5,500 

มี.ค. 661/ 7.5 5.4 66 <1 11.98 16 1600 

ส.ค. 661/ 7.6 4.7 21 1 15.54 13 1,600 

เม.ย. 671/ 7.7 7.6 26 <1 9.52 5 5,500 

ส.ค. 671/ 7.7 4.2 9 <1 8.51 7 1,600 

เม.ย. 681/ 8.0 14.2 46 1 21.28 14 1,600 

ก.ค. 682/ 8.2 9.6 12 <1 5.94 4 170 
ค่ามาตรฐานน้ำทิ้งอาคารประเภท ค * 5.5-9.0 <40 <50 <20 <40 - - 

ท่ีมา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 
 2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ :  *  ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด พ.ศ.2567 

-   หมายถึง   ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน >  หมายถึง   มีค่ามากกว่า < หมายถึง มีค่าไม่เกิน  < หมายถึง มีค่าน้อยกว่า
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1.7 การติดตามตรวจสอบผลกระทบโดยการสำรวจความคิดเห็น 

กลุ่มเป้าหมายในการสำรวจความคิดเห็นด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่รอบท่าอากาศยานเบตง 
โดยดำเนินการสำรวจความคิดเห็นผู้นำชุมชนและครัวเรือนที่อยู่ในชุมชนที่ได้กำหนดไว้ในรายงาน การประเมิน 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม จำนวน 5 ชุมชน ได้แก่ ชุมชนบ้านยะรม ชุมชนบ้านสวนใหม่ ชุมชนบ้านใหม่ ชุมชนบ้านบูเก๊ะลา
แล ชุมชนบ้านบูเก๊ะดาราเซ โดยทำการสำรวจความคิดเห็นด้วยแบบสอบถามเป็นเครื่องมือประกอบการสัมภาษณ์ 
เพื่อให้ประชาชนบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานได้ร่วมแสดงความคิดเห็น ข้อห่วงกังวลหรือข้อเสนอแนะต่อโครงการ 
โดยเข้าทำการสำรวจความคิดเห็นในวันพฤหัสบดีที่ 28 สิงหาคม 2568 ดังแสดงในรูปที่ 1.7.1-1 ถึงรูปที่ 1.7.1-2  
มีผลการสำรวจความคิดเห็นต่อโครงการ ดังนี้ 

1.7.1 ผลการสำรวจความคิดเห็นครัวเรือน 

จากการสำรวจความคิดเห็นกลุ่มเป้าหมาย จำนวน 30 ตัวอย่าง สามารถสรุปผลการสำรวจได้ ดังนี้ 

(1) ข้อมูลทั่วไปของผู้ให้สัมภาษณ์ 
จากการสำรวจ พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์เป็นเพศหญิง ร้อยละ 70.0 และเพศชาย ร้อยละ 30.0  

มีอายุ 31-40 ปี ร้อยละ 36.6 รองลงมามีอายุ 20-30 ปี ร้อยละ 20.0 มีอายุ 51-60 และตั ้งแต่ 60 ปี ขึ ้นไป  
ร้อยละ 16.7 ร้อยละ เท่ากัน และมีอายุ 41-50 ปี ร้อยละ 10.0 ส่วนใหญ่นับถือศาสนาอิสลามทั้งหมด ร้อยละ 100.0  
มีสถานภาพในครัวเรือนเป็นบุตร/เขย/สะใภ้ ร้อยละ 36.7 รองลงมาหัวหน้าครัวเรือน และคู่สมรส ร้อยละ 30.0 
เท่ากัน และพ่อ/แม่/น้อง/ญาติ/ผู้อาศัย ร้อยละ 3.3 โดยจบการศึกษาระดับประถมศึกษา ร้อยละ 33. 4 รองลงมา
ระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. ร้อยละ 30.0 ระดับมัธยมศึกษาตอนต้น ร้อยละ 20.0 ระดับปริญญาตรี ร้อยละ 
13.3 และระดับอนุปริญญา/ปวส. ร้อยละ 3.3 สถานภาพส่วนใหญ่สมรส ร้อยละ 73.4 รองลงมาหม้าย/หย่า/ 
แยกกันอยู่ และโสด ร้อยละ 13.3 เท่ากัน ภูมิลำเนาเป็นคนท้องถิ่นอยู่อาศัยที่นี่มาตั้งแต่เกิด ร้อยละ 93.4 และย้ายมา
จากที่อ่ืน ร้อยละ 6.6 

(2) ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม 

จากการสำรวจ พบว่า ในครัวเรือนมีสมาชิกเฉลี่ย 4-6 คน/ครัวเรือน ร้อยละ 93.4 และมีสมาชิกเฉลี่ย 
7-10 คน/ครัวเรือน ร้อยละ 6.6 ด้านการประกอบอาชีพหลักของครัวเรือนผู้ให้สัมภาษณ์ ระบุว่าประกอบอาชีพค้าขาย 
ร้อยละ 63.5 รองลงมา รับข้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ และอื่นๆ ร้อยละ 10.0 เท่ากัน ประกอบธุรกิจส่วนตัว 
และรับจ้างทั ่วไป ร้อยละ 6.6 เท่ากัน และพนักงานบริษัทเอกชน ร้อยละ 3.3  มีรายได้เพียงพอแต่เหลือเก็บ  
ร้อยละ 70.0 และมีรายได้เพียงพอแต่ไม่เหลือเก็บ ร้อยละ 30.0 

(3) ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม 

ด้านสาธารณูปโภค พบว่า ใช้น้ำประปาในการอุปโภคทั้งหมด ร้อยละ 100.0 และซื้อน้ำดื่มบรรจุขวด/
ถังในการบริโภคทั้งหมด โดยผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมด ร้อยละ 100.0 ระบุว่าน้ำอุปโภคและบริโภคมีความเพียงพอ   
ด้านการระบายน้ำเสียของครัวเรือนปล่อยลงพื้นดินทั้งหมด ร้อยละ 100.0 ด้านการกำจัดขยะของครัวเรือนจะนำขยะ
ใส่ถังรอรถขยะของหน่วยงานท้องถิ่นเข้ามาจัดเก็บทั้งหมด ร้อยละ 100.0 
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ด้านสาธารณสุข พบว่า ในรอบปีที่ผ่านมามีสมาชิกในครัวเรือนส่วนใหญ่ไม่มีปัญหาด้านการเจ็บป่วย 
ร้อยละ 93.4 และมีปัญหาด้านการเจ็บป่วย ร้อยละ 6.6 เคยเจ็บป่วยด้วยโรคผิวหนัง/โรคภูมิแพ้ ด้านการใช้บริการ
สถานพยาบาลของครัวเรือนทั้งหมดใช้บริการที่โรงพยาบาลของรัฐ ร้อยละ 100.0 ในภาพรวมด้านการใช้บริการทั้งหมด
รู้สึกว่าการให้บริการเพียงพอต่อความต้องการ ร้อยละ 100.0 รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7.1-1 

(4) ข้อมูลด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับในปัจจุบัน  

ด้านสิ่งแวดล้อม พบว่า ไม่มีผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับในปัจจุบัน รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 
1.7.1-2 

(5) ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยาน 

จากการสัมภาษณ์ข้อห่วงก ังวลเร ื ่องอุบ ัต ิ เหต ุจากเครื ่องบิน ผ ู ้ให้ส ัมภาษณ์ ร ้อยละ 96.7  
ไม่มีความวิตกกังวลเรื่องอุบัติเหตุจากเครื่องบิน และร้อยละ 3.3 มีความวิตกกังวล โดยไม่ระบุสาเหตุ ส่วนข้อห่วงกังวล
เรื่องผลกระทบด้านเสียงทั้งหมด ร้อยละ 100.0 ไม่มีข้อห่วงกังวลเนื่องจากท่าอากาศยานมีมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมรองรับ สำหรับด้านความพึงพอใจในการ
ดำเนินงานของท่าอากาศยานต่อคุณภาพชีวิต ร้อยละ 66.7 พอใจกับการดำเนินงานของท่าอากาศยาน และร้อยละ 33.3
ไม่แสดงความคิดเห็น รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7.1-3 
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รูปที่ 1.7.1-1 ตำแหน่งชุมชนที่ทำการสำรวจแบบสอบถามบริเวณท่าอากาศยานเบตง 
 

ทีม่า : กรมแผนทีท่หาร (2543) และการส ารวจภาคสนาม (2568) 
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ชุมชนบ้านยะรม 

 
ชุมชนบ้านสวนใหม่ 

 
ชุมชนบ้านใหม่ 

 
ชุมชนบ้านบูเก๊ะลาแล 

 
ชุมชนบ้านบูเก๊ะดาราเซ 

รูปที่ 1.7.1-2  ประมวลภาพการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมและความคิดเห็นต่อโครงการ  
บริเวณท่าอากาศยานเบตง  
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ตารางที่ 1.7.1-1 ผลการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตง 

รายการ 
ท่าอากาศยานเบตง 

จำนวน ร้อยละ 
จำนวนผู้ให้สัมภาษณ์ (คน) 30 

ส่วนที่ 1 : ข้อมูลท่ัวไปผู้ให้สัมภาษณ์   

1.1 เพศ 
  

    

  (1) ชาย 
 

9 30.0 

  (2) หญิง 
 

21 70.0 

รวม 30 100.0 

1.2 อายุ (ปี) 
 

 

 20-30 ปี 6 20.0 

 31-40 ปี 11 36.6 

 41-50 ปี 3 10.0 

 51-60 ปี 5 16.7 

 ตั้งแต่ 60 ปีขึ้นไป 5 16.7 

 รวม 30 100.0 

1.3 การนับถือศาสนา     

  (1) อิสลาม 30 100.0 

รวม 30 100.0 

1.4 สถานภาพในครัวเรือนของผู้ให้สัมภาษณ์      

  (1) หัวหน้าครัวเรือน 9 30.0 

  (2) คู่สมรส 9 30.0 

 (3) บุตร/เขย/สะใภ้ 11 36.7 

 (4) พ่อ/แม่/น้อง/ญาติ/ผู้อาศัย 1 3.3 

รวม 30 100.0 

1.5 ระดับการศึกษา     

  (1) ประถมศึกษา 10 33.4 

  (2) มัธยมศึกษาตอนต้น 6 20.0 

  (3) มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. 9 30.0 

  (4) อนุปริญญา/ปวส. 1 3.3 

  (5) ปริญญาตรี 4 13.3 

รวม 30 100.0 

1.6 สถานภาพสมรส   

 (1) โสด 4 13.3 

 (2) สมรส 22 73.4 

 (3) หม้าย/หย่า/แยกกันอยู ่ 4 13.3 

รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7.1-1 ผลการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตง (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานเบตง 

จำนวน  ร้อยละ 
จำนวนผู้ให้สัมภาษณ ์(คน) 30 

1.7 ภูมิลำเนา    

  (1) อยู่ที่นี่มาแต่เกิด 28 93.4 

  (2) ย้ายมาจากที่อื่น  2 6.6 

รวม 30 100.0 

ส่วนที่ 2 : ข้อมลูด้านเศรษฐกิจและสังคม   

2.1 สมาชิกในครวัเรอืนเฉลีย่ มีจำนวน.... คน (รวมผู้ให้สัมภาษณ์)    

 (1) 4-6 คน 28 93.4 

 (2) 7-10 คน 2 6.6 

รวม 30 100.0 

2.2 อาชีพหลักของครัวเรือนผู้ให้สัมภาษณ ์   

  (1) ข้าราชการ/พนักงานรัฐวสิาหกิจ 3 10.0 

  (2) พนักงาน/ลูกจา้งบริษัทเอกชน 1 3.3 

  (3) ค้าขาย 19 63.5 

  (4) รับจ้างทั่วไป  2 6.6 

  (5) ประกอบธุรกิจส่วนตัว 2 6.6 

  (6) อื่น ๆ 3 10.0 

รวม 30 100.0 

2.3 รายได้ของครัวเรือนเพียงพอต่อรายจ่ายหรอืไม่   

 (1) เพียงพอและเหลือเก็บ 21 70.0 

 (2) เพียงพอแตไ่ม่เหลอืเก็บ 9 30.0 

รวม 30 100.0 

ส่วนที่ 3 : ข้อมลูด้านสภาพแวดลอ้ม   

3.1 แหล่งน้ำอุปโภคเพียงพอหรือไม่ (น้ำใช้)     

  (1) เพียงพอ 30 100.0 

รวม 30 100.0 

3.2 แหล่งน้ำท่ีใช้ในการอุปโภค (น้ำใช)้    

 (1) น้ำประปาจากประปาภูมิภาค/ประปาหมู่บ้าน 30 100.0 

รวม 30 100.0 

3.3 แหล่งน้ำบริโภคเพียงพอหรอืไม่ (น้ำดื่ม,ประกอบอาหาร)   

 (1) เพียงพอ 30 100.0 

รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7.1-1 ผลการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตง (ต่อ) 

รายการ ท่าอากาศยานเบตง 
จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สัมภาษณ ์(คน) 30   
ส่วนที่ 3 : ข้อมลูด้านสภาพแวดลอ้ม     

3.4 แหล่งน้ำท่ีใช้ในการบริโภค (น้ำดืม่,ประกอบอาหาร)    

 (1) ซ้ือน้ำบรรจุขวด/ถัง 30 100.0 

รวม 30 100.0 

3.5 ครัวเรือนของท่านมีวิธีการจดัการและการระบายนำ้เสยีอย่างไร   

 (1) ปล่อยทิ้งลงพื้นดิน 30 100.0 

รวม 30 100.0 

3.6 ครัวเรือนของท่านมีการกำจัดขยะ อย่างไร   

  (1) ใส่ถังรอรถขยะของหน่วยงานทอ้งถิน่จัดเก็บ 30 100.0 

รวม 30 100.0 

3.7 ในรอบปีท่ีผ่านมาคนในครัวเรอืน มีการเจ็บป่วย หรอืไม่   

  (1) ไม่เจ็บป่วย 28 93.4 

  (2) เจ็บป่วย ด้วยโรค 2 6.6 

รวม 30 100.0 

3.8  เจ็บป่วย ด้วยโรค (ตอบได้มากกวา่ 1 ขอ้)   

  (1) โรคผิวหนังและภูมิแพ ้ 2 100.0 

รวม 2 100.0 

3.9 เมื่อเจ็บป่วยท่านและคนในครัวเรอืนเข้ารับการรักษาหรือ 

ใช้บริการสถานพยาบาลท่ีใด (ตอบมากกว่า 1 ข้อ)   

 (1) โรงพยาบาลของรัฐ  30 100.0 

รวม 30 100.0 

3.10 ท่านคิดว่าการให้บริการสาธารณสขุ/สถานพยาบาลในพ้ืนท่ีขณะนีเ้พียงพอ หรือไม่    

 (1) เพียงพอ 30 100.0 

รวม 30 100.0 

 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานเบตง 
 

รายงานฉบับหลัก 73  
 

ตารางที่ 1.7.1-2 ผลการสำรวจข้อมูลด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับในปัจจบุันของผู้ใหส้ัมภาษณ์ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานเบตง 

ผลกระทบ/ปัญหา 
ไม่ได้รับผลกระทบ 

ร้อยละ (ราย) 
ได้รับผลกระทบ 

ร้อยละ (ราย) 
ระดับผลกระทบ ร้อยละ (ราย) สาเหตุ ร้อยละ (ราย) 

น้อย ปานกลาง มาก การสัญจรของยานพาหนะ ท่าอากาศยานฯ ปริมาณน้ำฝน 

1. มลพิษทางอากาศ/ฝุ่นละออง 0.0 

(30 ราย) 
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

2. มลพิษทางเสียง 0.0 

(30 ราย) 
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

3. ความสั่นสะเทือน 0.0 

(30 ราย) 
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

4. น้ำท่วมขัง 0.0 

(30 ราย) 
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

5. น้ำเน่าเสีย 0.0 

(30 ราย) 
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

6. สภาพการจราจรติดขัด 0.0 

(30 ราย) 
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

7. ถนนชำรุด 0.0 

(30 ราย) 
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

8. อุบัติเหติจากการคมนาคม 0.0 

(30 ราย) 
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

9. ความปลอดภัยเกี่ยวกับชีวิตและ
ทรัพย์สิน 

0.0 

(30 ราย) 
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

10. ขยะมูลฝอย 0.0 

(30 ราย) 
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 
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ตารางที่ 1.7.1-3  ผลการสำรวจข้อมูลผลกระทบสิง่แวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยานเบตง 

รายการ 
ท่าอากาศยานเบตง 

จำนวน ร้อยละ 
จำนวนผู้ให้สัมภาษณ ์(คน) 30 

ส่วนที ่4 : ข้อมลูผลกระทบส่ิงแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยาน     

4.1 ท่านมีความรู้สึกห่วงกังวลเรือ่งอุบตัิเหตุจากเครื่องบินหรือไม ่     

  (1) ไม่วิตกกังวล 29 96.7 

  (2) วิตกกังวล 1 3.3 

รวม 30 100.0 

 4.2 ท่านมีความรู้สึกห่วงกังวลเกีย่วกบัผลกระทบด้านเสยีงหรอืไม่     

  (1) ไม่วิตกกังวล 30 100.0 

รวม 30 100.0 

4.3 ท่านพอใจกับการดำเนินงานของท่าอากาศยานตอ่คณุภาพชวีิตหรอืไม่     

  (1) พอใจ 20 66.7 

 (2) เฉยๆ/ไม่มีความคิดเห็น/ไม่ตอบ 10 33.3 

รวม 30 100.0 

ที่มา : การสำรวจภาคสนาม วันที่ 28 สงิหาคม 2568 

  

1.8 การศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายตอ่การบิน 

การการศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที ่เป็นอันตรายต่อการบิน ตามขอบเขตข้อกำหนดสัญญาจ้าง  

ที่ปรึกษาโครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง 
(ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2568 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.8.1 วิธีการศึกษา 

(1) การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น 

ทำการศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น เพื่อจำแนกสภาพถิ่นที่อยู่อาศัย แหล่งอาหาร แหล่ง
หลบภัย ของนกในบริเวณท่าอากาศยาน และบริเวณใกล้เคียง รวมทั้งการตรวจสอบข้อมูลจากรายงาน เอกสารต่าง ๆ  
ที่เก่ียวข้องนำไปวางแผนการเก็บข้อมูลภาคสนามต่อไป 

(2) วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม 

วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม โดยแบ่งการเก็บข้อมูลออกเป็น 2 พื้นที่ ได้แก่ พื้นที่ภายในท่า
อากาศยาน และพื้นที่เขตปฏิบัติทางการบิน และมีรายละเอียด วิธีการดำเนินการในแต่ละพื้นที่ ดังนี้  

สำรวจและรวบรวมข้อมูลภาคสนาม ใช้ 2 แนวทาง คือ วิธีการสำรวจด้วยการค้นหาโดยตรง (direct 
searching method) และวิธีการสำรวจโดยอ้อมจากการสอบถาม (indirect inquiring method) 
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สำรวจโดยตรง เป็นการสำรวจภาคสนาม (field survey) ทั้งสองพื้นที่ในช่วงเวลากลางวันโดยใช้กล้องส่อง
ทางไกลชนิดสองตา และกล้องถ่ายรูปกำลังขยายสูงค้นหาสัตว์ป่าบริเวณสองข้างทางวิ่ง ทางขับ ลานจอด และองค์ประกอบ
อื่นๆ ในบริเวณพื้นที่เขตปฏิบัติการทางการบิน (William, 2006) รวมทั้งการเดินสำรวจครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะ
ของพื้นที่ท่าอากาศยาน ได้แก่บริเวณลานจอดรถ อาคารผู้โดยสาร บ้านพักเจ้าหน้าที่ และพื้นที่ที่ยังไม่ได้รับการพัฒนาอ่ืนๆ 
(นอกเขตปฏิบัติการทางการบิน) พร้อมทั้งบันทึกชนิดและความถี่ของการพบชนิดนก และสัตว์ที่พบเห็นตัว หรือจากร่องรอย
ต่างๆ ที่สามารถระบุชนิดสัตว์ได้ อาทิ รอยตีน กองมูล คราบ ขน ไข่ รัง รู/โพรง ซาก ร่องรอยการทำรังหรือการทำ
เครื่องหมาย และจากเสียงร้อง นอกจากนี้ยังได้สำรวจสัตว์ป่าช่วงเวลากลางคืน ในช่วงเวลาพลบค่ำ และในช่วงเช้ามืด  
โดยการเดินสำรวจและใช้ไฟฉายส่องหาตามพื้นที่ที่คาดว่าจะเป็นแหล่งที่สัตว์ป่าจะออกหากินเวลากลางคืน (nocturnal 

species) เป็นต้น อุปกรณ์ที่ใช้ในการศึกษาในครั้งนี้ประกอบด้วย  

- กล้อง 2 ตา กำลังขยาย 8x42 

- กล้อง Telescope กำลังขยายสูง   
- กล้องถ่ายภาพกำลังขยายสูง และความละเอียดสูง 
- ไฟฉายคาดศีรษะ 

ส่วนการสำรวจโดยอ้อม ด้วยการสอบถามเจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานโดยเฉพาะผู้ดูแลท่าอากาศยาน 
เจ้าหน้าที่ดับเพลิงที่มีความคุ้นเคยต่อการพบเห็น และขับไล่นก และสัตว์อื่น ซึ่งใช้เป็นข้อมูลเสริมของชนิดสัตว์ป่าที่ไม่พบ
จากการสำรวจโดยตรง 

1.8.2 การวิเคราะห์และการนำเสนอข้อมูล  

(1) การจำแนกชนิดนก และสัตว์อื่นๆ และการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธานใช้เอกสารเกี่ยวข้องกับสัตว์
ป่าแต่ละกลุ่ม ดังนี้ 

ส ัตว์สะเท ินน ้ำสะเท ินบก  ใช้  Taylor (1962), Inger (1966), Berry (1975), Frost (1985) และ 

Matsui (1996) สำหรับจำแนกชนิดตัวเต็มวัย ใช้ Smith (1916), Smith (1917), Inger (1966), Leong and Chou 

(1999) และ จันทร์ทิพย์ (2542, 2543) สำหรับจำแนกชนิดลูกอ๊อด และใช้ Pough et al. (1998) สำหรับการจัด
หมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

ส ัตว ์ เล ื ้ อยคลาน  ใช้  Taylor (1963, 1965, 1970), Nuttaphand (1979), Cox (1991), Matsui 

(1996) และ Cox et al. (1998) สำหรับจำแนกชนิด และใช้ Pough et al. (1998) สำหรับการจัดหมวดหมู ่ตาม
อนุกรมวิธาน 

นก ใช้ จารุจินต์, กานต์ และวัชระ (2561) King et al. (1999) และ Robson (2000) สำหรับจำแนก
ชนิด และใช้ Welty and Baptista (1988) สำหรับการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม ใช้ Lekagul and McNeely (1977) และ Corbet and Hill (1992) สำหรับ
จำแนกชนิดและการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

(2) ขนาดประชากร ประเมินเป็นค่าร้อยละของความชุกชุมสัมพัทธ์  (relative abundance) โดย
เปรียบเทียบจำนวนคร้ังที่พบสัตว์จากจำนวนคร้ังที่สำรวจตามแนวทางของ Pettingill (1970) ดังนี้ 

 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานเบตง 
 

รายงานฉบับหลัก 76 

 

ความชุกชุม  (%) = 
จำนวนคร้ังที่พบสัตวช์นิดนั้น 

x 100 
จำนวนคร้ังที่สำรวจ 

 

ทั้งนี้กำหนดความชุกชุมเป็น 3 ระดับ โดยใช้เกณฑ์ คือ 

ค่าร้อยละความชุกชุมระหว่าง    67-100  จัดเป็นระดับชุกชุมมาก 

34-66 จัดเป็นระดับชุกชุมปานกลาง 
1-33 จัดเป็นระดับชุกชุมน้อย 

(3) ตรวจสอบสถานภาพสัตว์ป่า ได้แก ่สถานภาพตามกฎหมาย และสถานภาพด้านการอนุรักษ์ 
- สถานภาพตามกฎหมาย คือ สัตว์ป่าที่ได้รับการคุ ้มครองโดยพระราชบัญญัติสงวนและการ

คุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 จำแนกเป็น 2 ประเภท คือ 

- สัตว์ป่าสงวน (reserved animal) คือ สัตว์ป่าที่มีรายชื่อตามบัญชีท้ายพระราชบัญญัติสงวนและ
คุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ.2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2562) เป็นชนิดสัตว์ป่าที่หายากและใกล้สูญพันธุ์ หรือสูญพันธุ์ไปแล้ว 

- สัตว์ป่าคุ้มครอง (protected animal) คือ สัตว์ป่าที่มีรายชื่อตามบัญชีท้ายกฎกระทรวง พ.ศ. 
2546 ที่ออกตามความในพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า  พ.ศ.2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2537) เป็นชนิด
สัตว์ป่าที่คุ้มครองไว้มิให้มีจำนวนลดน้อยลง 

สัตว์ป่าควบคุม (controlled species) คือสัตว์ป่าที่ได้รับความคุ้มครองตามอนุสัญญาว่าด้วย
การค้า ระหว่างประเทศซึ่งชนิดสัตว์ป่าและพืชป่าที่ใกล้สูญพันธุ์  และสัตว์ป่าอ่ืนที่ต้องมีมาตรการควบคุมที่เหมาะสม 

สัตว์ป่าอันตราย (dangerous species) คือสัตว์ป่าที่อาจก่อให้เกิดอันตรายหรือเป็นพิษต่อมนุษย์
หรือ สัตว์ป่าอื่น หรือมีผลคุกคามให้สัตว์ป่า พืชป่า สิ่งแวดล้อม หรือระบบนิเวศ เปลี่ยนแปลงเสียหาย อย่างรวดเร็ว  
หรือเป็นพาหะนำโรคหรือแมลงศัตรูพืช 

สำหรับสัตว์ป่าชนิดอื่นๆ ที่อยู่นอกเกณฑ์นี้เป็นสัตว์ป่าไม่ได้รับการคุ้มครอง (Non-protected 

animal) ซึ่งเป็นชนิดสัตว์ป่าที่เพาะเลี้ยงในเชิงพาณิชย์ หรือเป็นสัตว์ป่าที่ยังมีประชากรมากในสภาพธรรมชาติ หรือ
เป็นสัตว์ป่าที่ก่อความเสียหายต่อเศรษฐกิจ 

- สถานภาพด้านการอนุรักษ์ คือ สัตว์ป่าที่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2560 ได้จัดแบ่งชนิดของสัตว์มีกระดูกสันหลังที่มีจำนวนประชากรลดน้อยลง  และมีขอบเขตการ
แพร่กระจายแคบลงให้เป็นสัตว์ป่าถูกคุกคาม (threatened animal) ที่สำคัญ จำแนกเป็น 3 ระดับตามความรุนแรง
ของการถูกคุกคามประกอบด้วย   

• ใกล้สูญพันธุ์อย่างยิ่ง (Critically endangered, Cr) หมายถึงสัตว์ป่าสัตว์ป่าที่มีความเสี่ยงสูง
ต่อการสูญพันธุ์จากพื้นที่ธรรมชาติในขณะนี้ 

• ใกล้สูญพันธุ์ (Endangered, En) หมายถึงสัตว์ป่าสัตว์ป่าที่กำลังอยู่ในภาวะอันตรายที่ใกล้จะ
สูญพันธุ์ไปจากโลก หรือสูญพันธุ์ไปจากแหล่งที่มีการกระจายพันธุ์อยู่ ถ้าปัจจัยต่างๆที่เป็นสาเหตุให้เกิดการสูญพันธุ์ยัง
ดำเนินต่อไป  
  



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานเบตง 
 

รายงานฉบับหลัก 77 

 

• มีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ (Vulnerable, Vu) สัตว์ป่าที่อยู่ในสถานภาพมีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์  
• ใกล้ถูกคุกคาม (Near threatened, Nt) หมายถึงสัตว์ป่าที่มีแนวโน้มอาจถูกคุกคามในอนาคต

อันใกล้ เนื่องจากปัจจัยต่างๆ ยังไม่มีผลกระทบมาก 

- การตรวจสอบการกระจายพันธุ์ และการอพยพย้ายถิ่นของนก ใช้ จารุจินต์, กานต์ และวัชระ 
(2561) จำแนกการกระจายพันธุ์รวมทั้งการอพยพย้ายถิ่นของนกได้เป็น 4 กลุ่มด้วยกัน ประกอบด้วย  

• นกประจำถิ่น (Resident) เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่น  หรือ
พื้นที่ศึกษาตลอดทั้งปี 

• นกอพยพในช่วงฤดูหนาว (Winter visitor) เป็นนกชนิดที่อพยพโยกย้ายถิ่นในการหากิน
ในช่วงฤดูหนาวซึ่งบางชนิดย้ายถิ่นภายในประเทศ บางชนิดย้ายถิ่นเพื่อเข้ามาหากินจากต่างประเทศในช่วงฤดูหนาว
ราวเดือนกันยายนถึงตุลาคม และในราวเดือนเมษายน-พฤษภาคม 

• นกอพยพผ่าน (Passage migrant) เป็นนกกลุ่มเดียวกันกับนกอพยพซึ่งมีการย้ายถิ่นในช่วง
ฤดูหนาวของทุกปีแต่หยุดแวะพักหาอาหารในประเทศไทยเพียงช่วงระยะเวลาในช่วงสั้นๆ  

• นกอพยพย้ายถิ่นเพื่อสร้างรังวางไข่ (Bredding visitor) เป็นชนิดนกที่อพยพโยกย้ายถิ่นเพื่อ
ผสมพันธุ์สร้างรังวางไข่ในช่วงฤดูร้อนถึงฤดูฝน หรือปลายฤดูฝนต่อต้นฤดูหนาว 

(4) ประเมินชนิดของนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบิน พร้อมทั้งเหตุผลสนับสนุน ดังนี้ 
- การประเมินอันตรายของนกต่ออากาศยาน ประยุกต์ใช้วิธีการตามแนวทางของกระทรวงขนส่ง

ของแคนาดา (Transport Canada, 2005) ใช้ว ิธ ีตารางการประเมินความเสี ่ยงเชิงคุณภาพ (Qualitative Risk 

Assessment Matrix) ประกอบกับประสบการณ์ของที ่ปรึกษาที ่ใช้ในการประเมินอันตรายที ่เกิดจากนกของ  

ท่าอากาศยานต่างๆ  เพื่อให้ได้ชนิดของสัตว์ที่มีความเสี่ยงสูงจะต้องมีมาตรการในการจัดการและควบคุมต่อไป 

- ปัจจัยที่ใช้พิจารณาในตารางประเมินความเสี่ยง (Risk Matrix) เพื่อประเมินโอกาสในการชน 
(Potential of Strike) และโอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหายจากการชน (Potential of Damage) ของนกทุกชนิดที่
พบจากการสำรวจ มีปัจจัยที่เก่ียวข้องดังนี้ 

• โอกาสในการชน (Potential of Strike) มีปัจจัยที่ใช้พิจารณาได้แก่ ความชุกชุม (Relative 

Abundance) ซึ ่งได้จากการสำรวจภาคสนามจัดเป็น 3 ระดับ คือ ชุกชุมน้อย (Less Common) ชุกชุมปานกลาง 
(Common) และชุกชุมมาก (Abundance) ดังที่กล่าวมาแล้วข้างต้น ชนิดที่มีความชุกชุมมากก็จะมีโอกาสในการชนสูง 
และพฤติกรรมที่เป็นอันตราย (Hazardous Behavior) ได้แก่ ลักษณะการบินเป็นกลุ่ม (Flocking) หรือเดี่ยว (Solitary) 
ชนิดที่มีพฤติกรรมในการบิน และหากินเป็นกลุ่มจะมีโอกาสในการชนสูง 

• โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) จะพิจารณาจากขนาดหรือน้ำหนัก
ของนกทุกชนิดที่พบจากการสำรวจ แบ่งเป็น 3 ขนาด คือ ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ่ ชนิดที่มีขนาดใหญ่เมื่อชน
จะก่อให้เกิดความเสียหายได้มาก (ตารางที่  1.8.2-1)   
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ตารางที่ 1.8.2-1 แสดงขนาดและน้ำหนักของสัตว์ที่ใชใ้นการประเมินอันตรายต่ออากาศยาน 

ขนาด น้ำหนัก1/ ขนาด2/ 

เล็ก < 300 กรัม เล็กมากและเล็ก 

กลาง 300-1,000 กรัม เล็กถึงกลาง, กลาง และกลางถึงใหญ ่

ใหญ่ > 1,000 กรัม ใหญ่ และใหญ่มาก 

ที่มา : 1/ Kelly, 2004 (อ้างตาม Transport Canada, 2005) 
 2/ โอภาส ขอบเขตต์, 2543 

 

o ขนาดของนก (Bird Size) : ขนาดของนกโดยทั่วไปวัดจากปลายหางถึงปลายปาก โอภาส 
(2543) ได้จำแนกขนาดของนกออกเป็น 7 ขนาดดังนี้ 

o ขนาดใหญ่มาก (Very large) ความยาวตั้งแต่ 91 เซนติเมตรขึ้นไป หรือขนาดใหญ่กว่า
ห่าน เช่น นกกระทุง (Pelecanus philippensis; Spot-billed Pelican) นกกระสานวล (Ardea cinera; Grey 

Heron) 
o ขนาดใหญ่ (Large) ความยาวตั ้งแต่ 76-90 เซนติเมตร เทียบเท่าได้กับห่าน เช่น  

นกปากห่าง (Anastomus oscitans; Asian Openbill) นกยางโทนใหญ่ (Egretta alba; Great Egret) 
o ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (Moderate large) ความยาวตั้งแต่ 61-75 เซนติเมตร หรือ

ขนาดเท่ากับเป็ดบ้าน เช่น นกกาน้ำปากยาว (Phalacorocorax fuscicollis; Indian Shag) นกยางโทนน้อย 
(Egretta intermedia; Intermediate Egret) นกยางเปีย (Egretta garzetta; Little Egret) นกแขวก (Nycticorax 

nycticorax; Black-crowned Night-Heron) 
o ขนาดกลาง (Medium) ความยาว 46-60 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับไก่แจ้ เช่น  

นกกาน้ำเล็ก (Phalacrocorax niger; Little Comorant) นกยางควาย (Bubulcus ibis; Cattle Egret) นกกระปูด
ใหญ่ (Centropus sinensis; Greater Coucal) 

o ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (Moderate medium) ขนาดความยาว 31-45 เซนติเมตร 
หรือขนาดเท่ากับนกพิราบ เช่น นกอีล้ำ (Gallinula chloropus; Common Moorhen) เป็ดแดง (Dendrocygna 

javanica; Lesser Whistling-Duck) นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus; Red-wattled Lapwing) 
o ขนาดเล็ก (Small) ความยาว 16-30 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับนกเอี้ยงสาริกา เช่น 

นกเป็ดผีเล็ก (Tachybaptus ruficollis; Little Grebe) นกพริก (Metopidius indicus; Bronze-winged Jacana) 
นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis; Spotted Dove) นกเอ้ียงด่าง (Sturnus contra; Asian Pied-Starling) 

o ขนาดเล็กมาก (Very small) ความยาวต่ำกว่า16 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับ 
นกกระจอกบ้าน เช ่น นกกระจอกตาล (Passer flaveolus ; Plain-backed Sparrow) นกกระจาบธรรมดา 
(Ploceus philippinus; Baya Weaver)  นกกระต ิ ๊ดตะโพกขาว (Lonchura striata; Whtie- rumped Munia)  
นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata; Scaly-breasted Munia)  

ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใช้ตารางประเมินความเสี่ยง (ตารางที่ 1.8.2-2) 
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ตารางที่ 1.8.2-2 ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใช้ตารางประเมินความเสี่ยง 

                  Potential  

                  of Strike 

Potential of  

Damage 

ต่ำ ปานกลาง 
 

สูง 
 

ต่ำ 
อันตรายต่ำ 

นกกระเต็นน้อยธรรมดา 
(Common Kingfisher) 

อันตรายต่ำ 
นกเขาใหญ ่

(Streptopelia chinensis) 

อันตรายปานกลาง 
นกกระปูดใหญ ่

(Greater Coucal) 

ปานกลาง 
อันตรายปานกลาง 
นกแอ่นทุ่งใหญ ่

(Ashy-wood Swallow) 

อันตรายปานกลาง 
ยางเปีย 

(Little Egret) 

อันตรายสูง 
เป็ดแดง 

(Lesser Whistling-Duck) 

สูง 
อันตรายสูง 

นกกระสานวล 

(Grey Heron) 

อันตรายสูง 
ยางโทนใหญ ่

(Great Egret) 

 

- 

 

จากการตารางอธิบายได้ว่า นกกระเต็นน้อยที ่พบจากการสำรวจมีประชากรน้อย และจากการ
วิเคราะห์พบว่ามีปริมาณความชุกชุมน้อยจึงทำให้มีศักยภาพในการชนอยู่ในระดับต่ำ ในขณะเดียวกันนกกระเต็นน้อย
ธรรมดาเป็นนกที่มีขนาดเล็ก ดังนั้นโอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิดความเสียหายน้อยมากหรืออาจไม่เกิดความเสียหายเลย 
จึงสรุปได้ว่านกกระเต็นน้อยธรรมดาเป็นชนิดที่ก่อให้เกิดอันตรายต่ำ และสำหรับนกกระสานวลจากการวิเคราะห์  

ความชุกชุมพบว่าอยู่ในระดับต่ำมีโอกาสในการชนน้อย แต่เนื่องจากเป็นนกขนาดใหญ่โอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิด  

ความเสียหายมากก็ถือว่าเป็นชนิดที่มีความเสี่ยงอันตรายอยู่ในระดับสูงเป็นต้น 

1.8.3 ผลการศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

การศึกษาสำรวจนก และสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานเบตง ได้ดำเนินการในช่วงเดือนกันยายน 
2568 ซึ่งเป็นการศึกษาสำรวจในช่วงฤดูฝน อย่างไรก็ตามในการศึกษาสำรวจได้ดำเนินการสัมภาษณ์หรือสอบถาม
เจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องของท่าอากาศยานเบตงตามวิธีการศึกษาในข้างต้น เพื่อให้ได้ข้อมูลทางด้านนก และสัตว์ป่า 

ครอบคลุมทุกช่วงฤดูกาลให้ได้มากที่สุดเท่าที่จะทำได้  

(1) พืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานเบตง 
สภาพพื้นที่โดยทั่วไปของท่าอากาศยานเบตง เป็นพื้นที่ที่วางตัวอยู่ชิดติดกับพื้นที่ทั้งสองฟากของ

แนวทางวิ่ง มีความกว้างประมาณ 100 เมตร สภาพการใช้ที่ดินส่วนใหญ่เป็นสวนยางพาราตลอดทั้งผืน โดยมีการปลูก
ไม้ผลการเกษตรแทรกเป็นหย่อม ๆ บริเวณที่เป็นที่ราบขนาดเล็ก ๆ ในพื้นที่ลุ่มใกล้ลำห้วย ในพื้นที่สวนยางพารานั้น
แม้ว่าจะไม่มีต้นพันธุ์ไม้ป่าที่มีขนาดใหญ่และปลูกไม้ แต่พบว่าบริเวณพื้นที่สวนยางพาราจะมีชนิดพันธุ์ไม้ป่าที่พบหลาย
ชนิดที่เป็นกล้าไม้ ตัวอย่างเช่น มะเดื่อ ปอหูช้าง สาเกป่า เทพธาโร ไทร เป็นต้น โดยมีไม้พื้นล่างที่คลุมดินได้แก่ เอนอ้า 
สาบเสือ หวาย กล้วยป่า บุก ข่าป่า สาคูป่า บอน และเฟิร์น 
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จากการสำรวจพืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานเบตง พบว่า พรรณไม้ที่พบเห็นภายในท่าอากาศยาน 
ได้แก่ ต้นหูกระจง และเข็มเศรษฐี เนื่องจากปัจจุบันท่าอากาศยานเบตงอยู่ในระหว่างดำเนินการก่อสร้าง จึงทำให้พบ
พรรณไม้ในจำนวนน้อย 

(2) ความหลากชนิดของนก และสัตว์บริเวณท่าอากาศยานเบตง 
จากการศึกษาสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ศึกษา ครอบคลุมพื้นที่ท่าอากาศยานเบตง และ 

ในรัศมี 5 กิโลเมตร พบสัตว์ป่าทั้งสิ้น 81 ชนิด ประกอบด้วย นก (birds) 50 ชนิด (species) ใน 42 สกุล (genus) 27 วงศ์ 
(family) 11 อันดับ (order) สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม (mammal) 7 ชนิด ใน 5 สกุล 4 วงศ์ 3 อันดับ สัตว์เลื ้อยคลาน 

(reptile) 18 ชนิด ใน 15 สกุล 7 วงศ์ 1 อันดับ และสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 6 ชนิด ใน 6 สกุล 4 วงศ์  
1 อันดับ ในจำนวนนี้เป็นชนิดของสัตว์ป่าที่พบเห็นได้ทางตรงจำนวน 76 ชนิด และได้รับข้อมูลจากการสอบถามเจ้าหน้าที่
ท่าอากาศยาน และประชาชนที่อาศัยในพื้นที่ศึกษา จำนวน 5 ชนิด สรุปได้ดังตารางที่ 1.8.3-1  

ตารางที่ 1.8.3-1 จำนวนชนิดสัตว์ป่าแต่ละชั้น จำแนกตามสกุล วงศ์ และ อันดับที่สำรวจพบทั้งทางตรงและ ทางอ้อม 

ชนิดสตัว์ป่า 
จำนวน 

อันดับ วงศ ์ สกุล ชนิด 

นก (birds) 11 27 42 50 

สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) 3 4 5 7 

สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 1 7 15 18 

สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 1 4 6 6 

รวม 16 42 68 81 

ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
 

(3) ปริมาณความชุกชุมชองนก และสัตว์บริเวณท่าอากาศยานเบตง 
สำหรับบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานเบตงกล่าวได้ว่ามีสัตว์ป่าอาศัยและหากินค่อนข้างน้อย เนื่อง จาก

โดยส่วนใหญ่เป็นพื้นที่โล่งของท่าอากาศยานเต็มพื้นที่ และมีการควบคุมในเร่ืองความปลอดภัยต่อการบิน จึงอาจทำให้
สัตว์บางชนิดได้อาศัย และหากินอยู่ได้อย่างปลอดภัยตามพื้นที่ที่ยังไม่ได้รับการพัฒนา นอกเหนือจากพื้นที่ทำการบิน 
จากการวิเคราะห์ปริมาณความชุกชุมของนก และสัตว์อื่นๆ สรุปได้ดังตารางที่ 1.8.3-2 ได้แก ่

ตารางที่ 1.8.3-2 จำนวนชนิดของสัตว์ป่าแต่ละชั้นที่พบในพืน้ที่ท่าอากาศยานเบตงตามระดับความชุกชุม 

ชนิดสัตว์ป่า 
จำนวนชนิด รวมทั้งสิ้น 

(ชนิด) ชุกชุมมาก ชุกชุมปานกลาง ชุกชุมน้อย 

นก (birds) 24 15 11 50 

สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) 1 3 3 7 

สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 3 2 13 18 

สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 2 1 3 6 

รวม 30 21 30 81 

ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
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(3.1) นก (birds) จำนวน 50 ชนิดโดยส่วนใหญ่เป็นนกที่พบได้ในบริเวณพื้นที่ทั่วไปโดยเฉพาะชนิดนก
ที่หากินแมลง เมล็ดหญ้า ตามพื้นที่เปิดโล่ง นกที่อาศัยและหากินอยู่เฉพาะแต่ภายใต้เรือนยอดของต้นไม้นั้นมีเพียงไม่กี่
ชนิด จากการวิเคราะห์ความชุมชุมของนกที่พบเห็นในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานเบตง พบว่า มีนก 24 ชนิดที่มีปริมาณ 
ความชุกชุมมาก พบเห็นได้บ่อยครั้งจากการสำรวจ ตัวอย่างเช่น นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) นกแอ่นทุ่งใหญ่ 
(Glareola maldivarum) นกพิราบป่า (Columba livia) และอีกา (Corvus macrorhynchos) เป็นต้น นกที่มีระดับ
ความชุกชุมปานกลาง 15 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกเขาชวา (Geopelia striata) นกกระเต็นอกขาว (Halcyon smyrnensis) 

นกจาบฝนเสียงใส (Mirafra javanica) และนกกางเขนดง (Copsychus malabaricus) เป็นต้น และนกที ่ม ีระดับ 
ความชุกชุมน้อยจำนวน 11 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus) นกเอี้ยงด่าง (Sturnus contra) 

นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) และนกกาเหว่า (Eudynamys scolopacea) เป็นต้น 

(3.2) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) จำนวน 7 ชนิด สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมที่สำรวจพบในบริเวณ
พื้นที่ท่าอากาศยานนั้นจากการวิเคราะห์ความชุกชุม พบว่า มีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมที่มีปริมาณความชุกชุมมาก 1 ชนิด ได้แก่ 
และกระรอกปลายหางดำ (Callosciurus caniceps) ชุกชุมปานกลาง 3 ชนิด ได้แก่ หนูท้องขาว (Rattus rattus)  
หนูหริ่งบ้าน (Mus musculus) และกระรอกหลากสี (Callosciurus finlaysoni) และอีก 3 ชนิดมีความชุกชุมน้อย ได้แก่ 
กระแตใต้ (Tupaia gils) กระรอกท้องแดง (Callosciurus erythraeus) และพังพอนเล็ก (Herpestes javanicus)  

(3.3) สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) จำนวน 18 ชนิด จากการสำรวจพบว่ามีกลุ่มของสัตว์เลื้อยคลาน
ชนิดที ่ม ีปริมาณความชุกชุมมาก 3 ชนิด ได้แก่ กิ ้งก่าหัวแดง (Calotes versicolor) จิ ้งเหลนบ้าน (Mabuya 

multifasciata) และจิ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus) สัตว์เลื้อยคลานที่มีระดับความชุกชุมปานกลาง 
มี 2 ชนิด ได้แก่ จิ ้งเหลนหลากลาย (Mabuya macularia) Variable Skink และกิ ้งก่าแก้ว (Calotes emma)  
Forest Lizard สัตว์เลื้อยคลานที่เหลือ 13 ชนิดมีระดับความชุกชุมน้อยหรือพบเห็นได้ไม่บ่อยครั้ง ซึ่งส่วนใหญ่เป็น
สัตว ์เล ื ้อยคลานในกลุ ่มง ู (serpent) ตัวอย่างเช่น ง ูส ิงบ ้าน (Ptyas korros) ง ูเหลือม (Python reticulatus)  
งูทางมะพร้าวลายขีด (Elaphe radiata) และงูกะปะ (Calloselasma rhodostoma) เป็นต้น 

(3.4) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) จำนวน 6 ชนิด สัตว์ป่าในชั ้นนี ้จากการสำรวจ 
ในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานเบตง กล่าวได้ว่าพบเห็นได้น้อยทั้งจำนวนชนิด และจำนวนประชากร เนื่องจากช่วงสำรวจ
เป็นช่วงฤดูฝนที่พบเห็นทั้งหมดอาศัยอยู่ตามบริเวณอาคารสำนักงาน อาคารผู้โดยสาร บ้านพักเจ้าหน้าที่ และบริเวณ
แหล่งน้ำที่มีอยู่ ซึ่งในจำนวน 6 ชนิดนี้ เป็นสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกที่มีระดับความชุกชุมมาก 2 ชนิด ได้แก่ อึ่งอ่างบ้าน 
(Kaloula pulchra) และคางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) เป็นสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกที่มีระดับความชุก
ชุมปานกลาง 1 ชนิด ได้แก่ กบหนอง (Fejervarya limnocharis) และที่เหลือ 3 ชนิดมีระดับความชุมน้อย ได้แก่ กบบัว 
หรือเขียดจิก (Hylarana erythraea) ปาดบ้าน (Polypedates leucomystax) และจงโคร่ง (Phrynoidis asper)  

(4) สถานภาพของนก และสัตว์บริเวณท่าอากาศยานเบตง 
สถานภาพของสัตว์ป่าที่ปรึกษาได้จำแนกสถานภาพของสัตว์ป่าที่พบจากการสำรวจออกเป็น 2 

สถานภาพ คือ สถานภาพตามกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 และสถานภาพ
ทางด้านอนุรักษ์โดยพิจารณาจากระดับการลดลงของจำนวนประชากรเนื่องจากการถูกคุกคาม โดยใช้เกณฑ์ในการ
พิจารณาของ สำนักงานนโยบายทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 2564 ดังนี้ 

  



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานเบตง 
 

รายงานฉบับหลัก 82 

 

(4.1)นก (birds) ไม่พบว่ามีนกชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าสงวน โดยส่วนใหญ่ถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่า
คุ้มครอง 45 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) นกยางเปีย 
(Egretta garzetta) และนกแอ่นทุ่งใหญ่ (Glareola maldivarum) เป็นต้น และไม่พบว่ามีนกชนิดใดถูกจัดให้เป็น
สัตว์ป่าที่มีสถานภาพถูกคุกคาม แต่มีนก 1 ชนิด ที่ถูกระบุให้เป็นสัตว์ป่าใกล้ถูกคุกคามในระดับที่เสี่ยงต่อการสูญพันธุ์ 
(vulnerable species) ได้แก่ นกกระสาแดง (Ardea purpurea)  

(4.2)สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) ไม่พบว่ามีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมชนิดใดถูกจัดให้มีสถานภาพ
เป็นสัตว์ป่าสงวนอย่างไรก็ตามมีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 1 ชนิดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง ได้แก่ พังพอนเล็ก (Herpestes 

javanicus) นอกจากนี้ไม่พบว่ามีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมชนิดใดที่อยู่ในสภาพที่ถูกคุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคาม 

(4.3)สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) ไม่พบว่ามีสัตว์เลื้อยคลานชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าสงวน แต่มี 6 
ชนิดที่ถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง ตัวอย่างเช่น เห้ีย (Varanus salvator) งูเหลือม (Python reticulatus) งูสิงบ้าน 
(Ptyas korros) และกิ้งก่าหัวแดง (Calotes versicolor) เป็นต้น และไม่พบว่ามีสัตว์เลื้อยคลานถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่า 

ที่มีสถานภาพถูกคุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคาม 

(4.4)สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) ไม่พบว่ามีสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกถูกจัดให้เป็นสัตว์
ป่าสงวน แต่ถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง 1 ชนิด ได้แก่ จงโคร่ง (Phrynoidis asper) Malayan Giant Toad อย่างไร
ก็ตามไม่พบว่ามีสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าที่มีสถานภาพถูกคุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคาม 

จำนวนชนิดของนก และสัตว์ป่าแต่ละชั้น จำแนกสถานภาพปัจจุบันตามกฎหมาย และสถานภาพ  

การอนุรักษ์ ดังแสดงในตารางที่ 1.8.3-3 และตารางที่ 1.8.3-4 

ตารางที่ 1.8.3-3 จำนวนชนิดสัตว์ป่าจำแนกสถานภาพปัจจบุันตามกฎหมาย 

ชนิดสตัว์ป่า 
จำนวนชนิด รวมท้ังสิ้น 

(ชนดิ) Re Pr Np Cn Da 

นก (birds) 0 45 5 0 0 50 

สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) 0 1 6 0 0 7 

สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 0 6 12 0 0 18 

สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 0 1 5 0 0 6 

รวม 0 53 28 0 0 81 

ท่ีมา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
หมายเหต ุ : Re (Reserved species) สัตว์ป่าสงวน  สัตว์ป่าที่หายากตามบัญชีท้ายพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 

 Pr (Protected species) สัตว์ป่าคุ้มครอง สัตว์ป่าที่หายาก และถูกกำหนดโดยกฎกระทรวง ตามพรบ.สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2546 

 Np (Non-protected species) สัตว์ป่าท่ีไม่ได้รับการคุ้มครองตามกฎหมาย 

 Cn (Controlled species) สัตว์ป่าควบคุม สัตว์ป่าที่ได้รับความคุ้มครองตามอนุสัญญาว่าด้วยการค้า ระหว่างประเทศซ่ึงชนิดสัตวป่์าและพชื
ป่าที่ใกล้สูญพันธุ์ และสัตว์ป่าอื่นที่ต้องมีมาตรการควบคุมที่เหมาะสม 

 Da (Dangerous species) สัตว์ป่าอันตราย สัตว์ป่าที่อาจก่อให้เกิดอนัตรายหรือเป็นพิษต่อมนษุย์หรือ สัตว์ป่าอื่น หรือมีผลคุกคามให้สัตวป่์า 
พืชป่า สิ่งแวดล้อม หรือระบบนิเวศ เปลี่ยนแปลงเสียหาย อย่างรวดเร็ว หรือเป็นพาหะนำโรคหรือแมลงศัตรูพืช 
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ตารางที่ 1.8.3-4 จำนวนชนิดสัตว์ป่าจำแนกสถานภาพการอนุรักษ์ 

ชนิดสัตว์ป่า 
จำนวนชนิด รวมทั้งสิ้น 

(ชนดิ) Cr En Vu Nt 

นก (birds) 0 0 1 0 1 

สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) 0 0 0 0 0 

สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 0 0 0 0 0 

สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 0 0 0 0 0 

รวม 0 0 1 0 1 

ท่ีมา : การสำรวจภาคสนาม (กนัยายน, 2568) 
หมายเหต ุ:   Vu : Vulnerable species สัตว์ป่าเสีย่งต่อการสญูพันธุ ์        En : Endangered species สัตว์ป่าใกล้สูญพนัธุ ์
               Cr : Critical Endangered species สัตว์ใกล้ต่อการสูญพนัธุ์อย่างยิ่ง            Nt : Near threatened species สัตว์ป่าใกล้ถกูคุกคาม 

 

(5) การกระจายพันธุ์ และการอพยพย้ายถิ่นของนก 

จำนวนนกที่พบในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ้น 50 ชนิด สามารถจำแนกการกระจายพันธุ์รวมทั้งการอพยพ
ย้ายถิ่นของนกได้เป็น 2 กลุ่มด้วยกัน ประกอบด้วย  

(5.1) นกประจำถิ่น (Resident) เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่น หรือ
พื ้นที ่ศ ึกษาตลอดทั ้งปีอย่างน้อย 45 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกเป็ดผีเล็ก (Tachybaptus ruficollis) เหยี ่ยวแดง 
(Haliastur indus) นกพิราบป่า (Columba livia) และนกกาเหว่า (Eudynamys scolopacea) เป็นต้น 

(5.2) นกอพยพในช่วงฤดูหนาว (Winter visitor) เป็นนกชนิดที่อพยพโยกย้ายถิ่นในการหากิน
ในช่วงฤดูหนาวซึ่งบางชนิดย้ายถิ่นภายในประเทศ บางชนิดย้ายถิ่นเพื่อเข้ามาหากินจากต่างประเทศ นกที่อพยพในช่วง 

ฤดูหนาวมี 10 ชนิด ที่พบบริเวณพื้นที่ศึกษา ตัวอย่างเช่น นกแซงแซวหางปลา (Dicrurus macrocercus) นกแอ่นทุ่งใหญ่ 
(Glareola maldivarum) นกยอดหญ้าหัวดำ (Saxicola maura) และนกอีเสือหลังเทา (Lanius tephronotus) เป็นต้น 
อย่างไรก็ตามมีจำนวนหลายชนิดที่ใช้พื้นที่ศึกษาอาศัย และหากินค่อนข้างยาวนาน โดยเฉพาะตามแหล่งน้ำที่มีน้ำตลอด
ทั้งปี จนบางครั้งทำให้มองว่าเป็นนกประจำถิ่น ได้แก่ นกยางเปีย (Egretta garzetta) นกยางโทนน้อย (Mesophoyx 

intermedia) นกยางควาย (Bubulcus ibis) และนกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) เป็นต้น 

(5.3) นกอพยพผ่าน (passage migrant) เป็นนกกลุ่มเดียวกันกับนกอพยพซึ่งมีการย้ายถิ่นในช่วง
ฤดูหนาวของทุกปีแต่หยุดแวะพักหาอาหารในประเทศไทยเพียงช่วงระยะเวลาในช่วงสั้น ๆ มี 1 ชนิด ได้แก่ นกจาบคา
หัวเขียว (Merops philippinus)  

(5.4) นกอพยพย้ายถิ่นเพื่อสร้างรังวางไข่ (Bredding visitor) เป็นชนิดนกที่อพยพโยกย้ายถิ่นเพื่อ
ผสมพันธุ์สร้างรังวางไข่ มี 1 ชนิด คือ นกจาบคาหัวเขียว (Merops philippinus) ซึ่งนกชนิดนี้เป็นได้ทั้งนกอพยพผ่าน 
ได้เช่นกัน 
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(6) การประเมินชนิดนกที่เป็นอันตรายต่อการบินท่าอากาศยานเบตง 
จากการสำรวจภาคสนามในช่วงเดือนกันยายน 2568 ได้ทำการศึกษาในพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่ 

การบิน และพื้นที่โดยรอบ พบว่า มีชนิดนกที่อาจเป็นอุปสรรคในด้านความปลอดภัยการเดินอากาศ ลักษณะของ  

การบินชนอากาศยานและก่อให้เกิดความเสียหาย หรือเกิดอุบัติเหตุ จากผลการสำรวจพบนกที่อาจเป็นอันตรายต่อ
การบิน มีจำนวน 7 ชนิด มีรายละเอียด มีรายละเอียด ดังนี้ 

(6.1) โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ปัจจัยที่ใช้พิจารณา ได้แก่ ความชุกชุมของนก 
กรณีที่นกมีความชุกชุมมาก โอกาสในการชนนกจะสูงตามไปด้วย นกที่มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสในการชนนกอยู่
ในระดับปานกลาง และพฤติกรรมการบินและการหากิน ยังเป็นอีกปัจจัยที่ทำให้เกิดโอกาสในการชนนก คือ นกที่มี
พฤติกรรมการบินและหากินเป็นฝูง โอกาสในการชนนกจะมีมากกว่านกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเดี่ยว  
และบริเวณพื้นที่ศึกษามีนกที่มีพฤติกรรมในการบินและการกินเป็นฝูงจำนวนมาก แต่เป็นเพียงฝูงขนาดเล็ก จึงมี
โอกาสในการชนนกค่อยข้างน้อยหรือไม่มีโอกาสในการชนเลย จากการสำรวจพบนกที่อาจทำให้อากาศยานมีโอกาส
เกิดการชนนกโดยแบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่อากาศยานจะชนนกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ  
ดังตารางที่ 1.8.3-5 

ตารางที่ 1.8.3-5 โอกาสที่จะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแตล่ะชนิด 

ชนิด (Species) 
โอกาสที่จะเกิดการชนนก 

สูง ปานกลาง ต่ำ  
นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) X - - 

นกยางควาย (Bubulcus ibis) X - - 

นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) X - - 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) X - - 

นกพิราบป่า (Columba livia) X - - 

นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) X - - 

อีกา (Corvus macrorhynchos) X - - 

ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
 

(6.2) โอกาสที ่ก ่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก  
แบ่งออกเป็น 5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (< 16 เซนติเมตร) ขนาดเล็ก (16 - 30 เซนติเมตร) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง  
(31 - 45 เซนติเมตร) ขนาดกลาง (46 - 60 เซนติเมตร) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (61 - 75 เซนติเมตร) ขนาดใหญ่  
(76 - 90 เซนติเมตร) และขนาดใหญ่มาก (>91 เซนติเมตร) โดยนกที่มีขนาดเล็กและเล็กมาก จะก่อให้เกิดความเสียหาย
ได้น้อยมาก หรืออาจไม่ก่อให้เกิดความเสียหายเลย จากการสำรวจพบนกที่มีโอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิดความ
เสียหาย แบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิดความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ 

ดังตารางที่ 1.8.3-6 
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ตารางที่ 1.8.3-6 โอกาสที่ก่อให้เกดิความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด (Species) 
โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย 

สูง ปานกลาง ต่ำ 
นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) - X - 

นกยางควาย (Bubulcus ibis) - X - 

นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) - X - 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) - - X 

นกพิราบป่า (Columba livia) - - X 

นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) - X - 

อีกา (Corvus macrorhynchos) - X - 

ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
 

จากการประเมินโอกาสที่อาจทำให้อากาศยานชนนกและการประเมินโอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิด
ความเสียหายหากชนนก สามารถนำมาประเมินชนิดนกที่คาดว่ามีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยาน เบตง 
ดังตารางที่ 1.8.3-7 รายละเอียด ดังนี้ 

ตารางที่ 1.8.3-7 ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวา่มีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานเบตง 

Potential of Strike 

 

Potential of Damage 

ต่ำ ปานกลาง สูง 

ต่ำ 

อันตรายตำ่ 
- 

อันตรายตำ่ 
- 

อันตรายปานกลาง 
นกกระแตแต้แวด้ (Vanellus indicus) 

นกพริาบป่า (Columba livia) 

 

ปานกลาง 

อันตรายปานกลาง 
- 

อันตรายปานกลาง 
- 

อันตรายสูง 
นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) 

นกยางควาย (Bubulcus ibis) 

นกยางกรอกพนัธุ์จนี (Ardeola bacchus) 

นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) 

อีกา (Corvus macrorhynchos) 

สูง 
อันตรายสูง 

- 

อันตรายสูง 
- 

อันตรายสูง 
- 

ท่ีมา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
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ชนิดนกที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินสูง 5 ชนิด ได้แก่ 

• อีกา (Corvus macrorhynchos) เป็นนกขนาดกลาง (48 - 59 เซนติเมตร) อุปนิสัยหากินเป็นฝูง  
มีจำนวนประชากรค่อนข้างมาก โอกาสโอกาสที่จะบินชนอากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหายได้บ้าง 

• นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) เป็นนกขนาดกลาง (56 - 72 เซนติเมตร หรือ 400 - 
500 กรัม) มีอุปนิสัยหากินปะปนกับนกยางชนิดอื่น ๆ แต่มีประชากรค่อนข้างน้อย โดยมีอาหารหลักเป็นแมลงและสัตว์
ขนาดเล็ก บินหากินกระจายไปทั่วในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานเบตง โดยมากจะหากินบริเวณพื้นที่สนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง 
และพื้นที่เปิดโล่ง และแหล่งน้ำ ดังนั้น โอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุชนอากาศยานและก่อให้เกิดความเสียหาย 

• นกยางควาย (Bubulcus ibis) เป็นนกที่มีขนาดปานกลาง มีอุปนิสัยที่หากินเป็นฝูง ปะปนกับ 

นกยางเปีย โดยมีอาหารหลักเป็นแมลงสัตว์และขนาดเล็ก พบมากเป็นฝูงทางด้านทิศตะวันออกของท่าอากาศยาน  
• แต่ก็บินหากินกระจายไปทั่วในเขตพื้นที่ท่าอากาศยาน โดยมากจะหากินบริเวณพื้นที่สนามหญ้า

สองข้างทางวิ่ง และพื้นที่เปิดโล่งที่ไม่ใช่พื้นที่แหล่งน้ำ หรือชื้นแฉะ ดังนั้นโอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุในการชนอากาศ
ยานและก่อให้เกิดความเสียหาย 

• นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) เป็นนกขนาดกลาง (45 เซนติเมตร หรือ 349.3 - 544.3 
กรัม) มีอุปนิสัยหากินเป็นฝูง ปะปนกับนกยางเปีย และนกยางควาย โดยมีอาหารหลักเป็นแมลงและสัตว์ขนาดเล็ก บินหา
กินกระจายไปทั่วในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานฯ โดยมากจะหากินบริเวณพื้นที่สนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง และพื้นที่เปิดโล่งที่
ไม่ใช่พื้นที่แหล่งน้ำ ดังนั้น โอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุชนอากาศยานและเกิดความเสียหาย 

• นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) เป็นนกขนาดปานกลาง อาศัย และหากินตามพื้นที่ 
• รกร้าง โดยเฉพาะพื้นที่รกร้างที่ค่อนข้างเปิดโล่งภายในท่าอากาศยาน และจากการสำรวจพบว่า 

นกกระปูดใหญ่ 
• มีปริมาณความชุกชุมปานกลาง แต่เมื่อเป็นนกขนาดปานกลางโอกาสที่จะทำให้เกิดความเสียหาย

ให้อากาศยาน 

ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง 2 ชนิด ได้แก่ 

• นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) เป็นนกขนาดเล็ก (32 - 35 เซนติเมตร หรือ 110 - 230 
กรัม) เข้ามาหาอาหารและอาศัยในบริเวณท่าอากาศยานเบตง บริเวณทางระบายน้ำ รวมทั้งสนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง และ
มักทำรังวางไข่ตามสนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง/บริเวณปลายทางวิ่ง อย่างไรก็ตาม เนื่องจากนกกระแตแต้แว้ดเป็นนกที่มี
ประชากรเป็นจำนวนมาก อาจก่อให้เกิดความเสียหาย 

• นกพิราบป่า (Columba livia) เป็นนกขนาดเล็ก อาศัยและสร้างรังตามต้นไม้ ตามลานจอดรถ 
รวมทั้งตัวอาคารสำนักงาน หากินเมล็ดพืช หญ้า โดยเฉพาะตามสนามหญ้าเข้าทางวิ่ง  ทางขับ หากินเป็นฝูง ดังนั้นจึงมี
โอกาสที่บินชนอากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหาย 
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1.9 การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน 

การประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ ที่ปรึกษาจะดำเนินการโดยใช้วิธีการ
ประเมินค่าระดับเสียง (NEF) จากอากาศยานโดยแสดงเป็นเส้นระดับเสียง (Noise Contour) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.9.1  แนวทางการประเมินผลกระทบด้านเสียง 

(1) การทำนายค่าระดับเสียง (NEF) 
การประเมินผลกระทบด้านเสียง จากโครงการระบบขนส่งทางอากาศ มีแหล่งกำเนิดเสียงจาก  

อากาศยานแต่ละชนิดมีระดับและความถี่ไม่เท่ากัน ซึ่งแหล่งกำเนิดเสียงของเคร่ืองบินประกอบด้วย 3 แหล่งใหญ่ๆ คือ 

เส ียงจากแอโรไดนามิค (Aerodynamic noise) เส ียงจากเคร ื ่องยนต์และกลไกต ่างๆ (Engine and other 

mechanical noise) และเสียงจากตัวระบบเครื่องบิน (Noise from aircraft systems) 
ในการประเมินผลกระทบด้านเสียง ที่ปรึกษาจะนำเสนอในรูปแบบของการคาดการณ์ค่าระดับเสียง 

(NEF) จากโครงการท่าอากาศยานซึ่งปกติมักจะแสดงเป็นเส้นระดับเสียง (Noise Contour) การคำนวณว่าในพื้นที่
โดยรอบโครงการสนามบินได้รับเสียงรบกวนหรือไม่ คำนวณได้จากสมการ 

 

NEFij = EPNLij + 10 log 10 (nd + 16.67 Nn)-88 

 

โดย     EPNLij  =  ระดับเสียงอ้างอิงสำหรับเคร่ืองบินชนิด i และเส้นทางบิน j  
    Nd   =  จำนวนของเคร่ืองบินในเวลากลางวัน (ช่วงเวลา 07.00 น. ถึง 22.00 น.)  
        เป็นเวลา 15 ชั่วโมง 
    Nn   =  จำนวนของเคร่ืองมือในเวลากลางคืน (ช่วงเวลา 22.00 น. ถึง 07.00 น.)  
        เป็นเวลา 9 ชั่วโมง 

 

 
 

โดย        I =  จำนวนเครื่องบินแต่ละประเภท          
    J  = จำนวนเส้นทางการบินทั้งหมด          
 

การประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) ซึ่งคำนวณ
ได้จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมี
มาตรฐานกำหนดไว้ ดังนี้ 

การประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) ซึ่งคำนวณ
ได้จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมี
มาตรฐานกำหนดไว้ ดังนี้ 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานเบตง 
 

รายงานฉบับหลัก 88 

 

ค่า NEF ผลกระทบ 

> 40 ค่าระดับเสียงจากการขึ้น-ลง ของอากาศยานก่อให้เกิดการรบกวนโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้าง
ที่พักอาศัย โรงเรียน ฯลฯ ซึ่งเป็นสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพื้นที่ดังกล่าว ในกรณีของ Airport 

Hotel ควรติดวัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้านที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกนัด้วย
วัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดบัเสยีงจากโครงการที่ไดร้ับการยอมรับ 

ท่ีมา :  Handbook of Noise Assessment, 1975 

 

ขณะที ่ Federal Interagency Committee on Urban Noise (1980) กำหนดระดับเสียงเฉลี่ย
ในช่วงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ที่มีผลต่อประชาชน ทั้งนี้โดยหลักการ  

ค่า        Ldn     NEF +35 เดซิเบล(เอ)  
       Leq (24)   Ldn-5 เดซิเบล(เอ) 

แนวทางของสมาพันธ์บริหารการบินแห่งสหรัฐอเมริกา (USFAA) ในประเทศสหรัฐอเมริกา คำสั่งของ 
USFAA ท ี ่  1050.1 C เร ื ่อง “Policies and Procedures for Considering Environment Impact” ต ้องการให ้มี  
การประเมินเพื่อกำหนดผลกระทบของเสียงจากกิจกรรมการบิน ซึ่งรวมถึงการพัฒนาโครงการใหม่ ๆ และเปลี่ยนแปลง
สภาพการดำเนินงานที่มีอยู่ วิธีการประเมินความดังของเสียงจากอากาศยาน ของ USFAA ได้กำหนดเงื่อนไขให้มีการใช้
ระดับเสียงเฉลี่ยช่วงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เฉลี่ยรายปี ในการวิเคราะห์ความดังของเสียง สำหรับแนวทางของ USFAA 

จะนำมาใช้พิจารณาการใช้ที่ดินทั้งหมดในสภาพปกติที่ระดับเสียง Ldn มีค่าน้อยกว่า 65 เดซิเบล(เอ)  
เหตุผลของการเลือกใช้ค่า NEF ประกอบในการศึกษา มีดังนี้ 
- มีการกำหนดระดับของผลกระทบ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบไว้ในพื้นที่ที่อยู่ใน

เส้นระดับเสียง NEF ในแต่ละช่วงไว้ค่อนข้างชัดเจน สามารถนำมาใช้เป็นแนวทางในการกำหนดมาตรการป้องกันและ
ลดผลกระทบของโครงการได้ 

- การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากสนามบิน โดยใช้ค่า NEF ประกอบในการพิจารณากำหนด
มาตรการป้องกันและลดผลกระทบ สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมได้ให้การยอมรับมา
เป็นเวลานาน โดยสำนักวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม สำนักงานคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ได้จัดทำหนังสือคู่มือการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านเสียง ซึ่งในเรื่องของการ
ทำนายระดับเสียงจากโครงการสนามบินได้ระบุการเลือกใช้ค่า NEF ในการประกอบการพิจารณาระดับของผลกระทบ 
และการกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบไว้อย่างชัดเจน และแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ประเภทโครงการด้านคมนาคม (อุษณีย์ ศิวาวุธ, 2549) 

- คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ใช้ค่า NEF เป็นหลัก 
ในการพิจารณาระดับของผลกระทบและพิจารณากำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบมาโดยต่อเนื่อง ส่วนค่า 
Ldn, Leq หรือดัชนีอื่นๆ ในเรื่องของการกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบของบริเวณหรือพื้นที่ที่ได้รับ
ผลกระทบยังไม่มีการกำหนดหรือระบุวิธีการแนวทางที่ชัดเจน จึงยังไม่ได้นำมาใช้กันมากนัก โดยได้นำมาใช้พิจารณา
ประกอบในการศึกษาเพียงบางครั้งเท่านั้น 
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(2) เครื่องมือในการการจัดทำแผนที่เส้นเสียง 
ในการประเม ินผลกระทบด ้านเส ียงจากอากาศยานโดยใช ้ โปรแกรม “ AEDT (Aviation 

Environmental Design Tool) version 3g ” ผลิตโดย U.S. Department of Transportation Federal Aviation 

เป็นแบบจำลองที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อมยอมรับ  โดยข้อมูลนำเข้าแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ (Aviation 

Environmental Design Tool) ประกอบด้วย 

- พิกัดที่ตั้งและพิกัดหัวทางวิ่งของท่าอากาศยาน 

- สัดส่วนทิศทางการข้ึน-ลงของอากาศยาน 

- เป็นจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยใน 1 วัน จากการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติการบินของท่าอากาศยาน  
- ชนิดของเคร่ืองบิน ที่ทำการบินโดยใช้แหล่งข้อมูลจาก EUROCONTROL Base of Aircraft Data 

(BADA) 

ผลที่ได้จากการจำลองด้วยระบบคอมพิวเตอร์ จะออกมาในลักษณะเส้นเสียง (Arie van der Eijk, 2018) 
และนำเสนอในรูปของหน่วยการประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน คือ Noise Exposure Forecast (NEF) 

คำนวณได้จาก Effective Perceived Noise Decibel (EPN db) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงอากาศยานแต่ละประเภท  

(3) การประเมินผลกระทบด้านเสียง 
การประเมินผลกระทบด้านเสียงในครั้งนี้ ได้ทำการประเมินผลกระทบด้านเสียงในหน่วย NEF ตาม

แนวทางขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization : ICAO) ซึ่งระบุ
แนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง NEF ต่างๆ ดังตารางที่ 1.9.1-1 และข้อมูลที่ใช้นำเข้าใน
แบบจำลอง มีรายละเอียดดังนี้ 

ตารางที่ 1.9.1-1  แนวทางการใช้ที่ดินขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( International Civil 
Aviation Organization : ICAO) 

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเส้นเสียง NEF 

น้อยกว่า 30 30-40 สูงกว่า 40 

1. ที่อยู่อาศัย ใช่ (A) ไม่ใช่ 

2. ย่านการค้า ใช่ ใช่ (B) 
3. โรงแรม ใช่ (B) ไม่ใช่ 

4. สำนักงาน ใช่ (B) ไม่ใช่ 

5. โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 

6. โรงภาพยนตร ์ (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 

7. นันทนาการกลางแจ้ง ใช่ ใช่ ไม่ใช่ 

8. อุตสาหกรรม ใช่ ใช่ (B) 
ที่มา : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual - Part 2 - Land Use and Environmental Control, 1984-AN/902 

หมายเหตุ:   (A) กรณีมีประสบการณ์ในอดีตชี้ให้เห็นว่าแต่ละคนที่อยู่อาศัยส่วนบุคคลอาจจะร้องเรียน  
                (B) ควรดำเนินการวิเคราะห์ความต้องการลดลงของเสียงจากการก่อสร้าง 
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1.9.2  การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน 

(1) การใช้หัวทางว่ิง 
ทางวิ่งของท่าอากาศยานเบตงวางตัวในทิศทาง 07 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 05 ° 47’ 14.13" N, 101° 

08’ 34.47” E และทิศทาง 25 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 05° 47’ 33.96” N, 101° 09’ 29.53” E ตามลำดับ ระดับความ
ส ูงของ Runway 225 เมตร เท ียบกับระด ับน้ำทะเลปานกลาง (ม.(รทก.)) ตาม Aeronautical Information 

publication of Thailand (AIP THAILAND) ของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) 

(2) เส้นทางการขึ้น-ลง (Track) 
ทิศทางการบินขึ้น-ลง ของอากาศยานจากข้อมูลสถิติการขึ้น-ลง ของอากาศยานภายในท่าอากาศยาน 

เบตง ในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 ดังนี้ 
หัวทางวิ่ง   07  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 0 

       สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 100 

หัวทางวิ่ง   25  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 100 

       สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 0 

(3) ช่วงเวลาที่ทำการบิน  
ช่วงเวลาที่ทำการบินของท่าอากาศยานเบตง ได้กำหนดช่วงเวลาที่ทำการบินออกเป็นช่วงเวลา

กลางวัน (07.00-22.00 น.) และช่วงเวลากลางคืน (22.00-07.00 น.) 

(4) สถิติการให้บริการของอากาศยาน 

สถิติการให้บริการด้านคมนาคมทางอากาศของอากาศยานในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 
ของท่าอากาศยานเบตง ดังตารางที่ 1.9.2-1 

(5) แหล่งกำเนิดเสียง 
รวบรวมสถิติเที ่ยวบินสูงสุดและชนิดเครื่องบินในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 

ของท่าอากาศยานเบตง ดังแสดงในตารางที่ 1.9.2-2  
จากสถิติเที่ยวบินของท่าอากาศยานในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 รวมทั้งสิ้น

จำนวน 158 เที่ยวบิน โดยมีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดในวันที่  16 กุมภาพันธ์ 2568 จำนวน 5 เที่ยวบิน อย่างไร 

ก็ตามในการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานโดยใช้แบบจำลองคณิตศาสตร์ AEDT ที่ปรึกษาใช้ชนิดของ
อากาศยานและการคำนวณเที่ยวบินเฉลี่ย รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.9.2-2  
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ตารางที่ 1.9.2-1   สถิติการให้บริการด้านคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานเบตงในช่วงเดือนธันวาคม 2567 
ถึงเดือนพฤศจิกายน 2568 

เดือน 
เท่ียวบิน (Movement) ผู้โดยสาร (Passengers) 

ขาเข้า ขาออก รวม ขาเข้า ขาออก รวม 

ธันวาคม 2567 5 5 10 10 8 18 

มกราคม 2568 - - - - - - 

กุมภาพันธุ์ 2568 1 1 2 7 7 14 

มีนาคม 2568 - - - - - - 

เมษายน 2568 - - - - - - 

พฤษภาคม 2568 1 1 2 1 - 1 

มิถุนายน 2568 6 6 12 11 17 28 

กรกฎาคม 2568 13 13 26 52 59 111 

สิงหาคม 2568 17 17 34 89 85 174 

กันยายน 2568 8 8 16 46 38 84 

ตุลาคม 2568 13 13 26 94 79 173 

พฤศจิกายน 2568 14 14 28 51 69 120 

รวม 78 78 156 361 362 723 

เฉลี่ยต่อเดือน 7 7 13 30 30 60 

ที่มา : www.airports.go.th, เดือนธันวาคม 2568 

หมายเหตุ : เฉพาะเที่ยวบินพาณิชย์ 
- หมายถึง ไม่มีเที่ยวบินในเดือนดังกล่าว 

 

ตารางที่ 1.9.2-2  ตัวแทนชนิดอากาศยานและจำนวนเที่ยวบินในแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

ชนิดอากาศยาน 

จำนวนเท่ียวบิน  
ในช่วงเดือน ธ.ค. 67 - พ.ย. 68 

(เท่ียว) 

จำนวนเท่ียวบินเฉลี่ย  
ในช่วงเดือน ธ.ค. 67 - พ.ย. 68 

(เท่ียว/วัน) 
C208 158 2 

รวม 158 2 

ที่มา : ท่าอากาศยานเบตง, เดือนธันวาคม 2568 

หมายเหตุ :  ข้อมูลเจ้าแบบจำลองใช้เฉพาะอากาศยานพาณิชย์ ฝึกบิน ฝนหลวง และเฮลิคอปเตอร์ ไม่รวมอากาศยานที่ใช้ทางการทหาร 

จำนวนเท่ียวบินสูงสุดในวันที่ 16 กุมภาพันธ์ 2568 จำนวน 5 เที่ยวบิน 
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1.9.3 ผลการประเมินเสียงจากอากาศยาน 

จากการประเมินเสียงจากอากาศยานเฉลี่ยในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 ไม่พบพื้นที่ 
ที่มีระดับเส้นเสียง (NEF) 30-40 ทั้งในและนอกพื้นที่ท่าอากาศยานเบตง โดยระดับเส้นเสียงที่พบในพื้นที่โครงการ 

มีระดับเส้นเสียง (NEF) 20 และ 15  ดังรูปที่ 1.9.3-1 รายละเอียดดังนี้ 
แนวเส้น NEF 15 ครอบคลุมพื้นที่ 0.0199 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยาน 

เบตงตามแนวทางวิ่ง 
แนวเส้น NEF 20 ครอบคลุมพื้นที่ 0.0018 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยาน 

เบตงตามแนวทางวิ่งเมื่อพิจารณาตามแนวทางของ ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้น
เสียง NEF ต่าง ๆ พบว่า ระดับเส้นเสียงที่มีผลกระทบจะอยู่ในช่วง NEF 30 ถึงมากกว่า 40 (ตารางที่ 1.9.1-1) ดังนั้น
การดำเนินการของท่าอากาศยานเบตง จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่โครงการ 
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รูปที่ 1.9.3-1 ระดับเส้นเสียง (NEF) ท่าอากาศยานเบตง  

ในช่วงเดือนธันวาคม 2567 – พฤศจิกายน 2568 

 

 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานเบตง 
 

รายงานฉบับหลัก 94 

 

1.10 แนวทางการแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม 

1.10.1  หลักการและเหตผุล 

จากการตรวจสอบการดำเนินงานของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง พบว่า ท่าอากาศยานได้มีการปฏิบตัิตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ได้อย่างครบถ้วนเป็นส่วนใหญ่ อย่างไรก็ตาม มีมาตรการบางส่วน
ที่ท่าอากาศยานดำเนินการไม่ครบถ้วนหรือยังไม่ได้ดำเนินการ และมีบางมาตรการที่ปรึกษาพิจารณาแล้วเห็นว่า
จำเป็นต้องมีการเสนอให้ปรับปรุงแก้ไขให้เกิดความเหมาะสมต่อการปฏิบัติต่อไป  

แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน (ภาคใต้) ทั้ง 9 แห่ง ที่นำเสนอในรายงานฉบับนี้ ที่ปรึกษา
ได้พิจารณาจากผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งให้สอดคล้องกับการดำเนินงานของแต่ละท่าอากาศยานในปัจจุบัน โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 

1.10.2  สรุปผลการตรวจสอบการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ท่าอากาศยานดำเนินการไม่ครบถ้วน  
จากการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง พบว่ามีมาตรการบางประเด็น 

ที่ท่าอากาศยานดำเนินการไม่ครบถ้วน แสดงดังตารางที่ 1.10.2-1 

ตารางที่ 1.10.2-1  สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน 

ท่าอากาศยาน สรุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการ
ดำเนินงาน 

ท่าอากาศยาน 

เบตง 
- จัดหาบุคคลที ่ 3 (Third Party) ให้เป็นผู ้ดำเน ินการต ิดตาม

ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม
ตามที่เสนอไว้ในรายงานฯ โดยตั้งงบประมาณรวมอยู่ในค่าใช้จ่าย
ของโครงการฯ ภายใต้การกำกับดูแลของกรมท่าอากาศยาน และ
แต่งตั้งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติ
ตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม (เช่น ผู้แทน กรมท่าอากาศยาน  
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
สำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กรมควบคุม
มลพิษ สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ กรมโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดยะลา สำนักงาน
คณะกรรมการคุ ้มครองผู ้บริโภค องค์การบริหารส่วนท้องถิ่น 
องค์กรพัฒนาเอกชน และผู้ทรงคุณวุฒิ เป็นต้น) เพื่อกำกับดูแล
การต ิดตามตรวจสอบและการปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการด ้ าน
สิ่งแวดล้อมท้ังโครงการ 

- ข้อเสนอแนะ : ให้ท่าอากาศยานดำเนินการ
แต่งตั ้งคณะกรรมการกำกับการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อม เช่น ผู้แทน กรมท่าอากาศยาน  
สำน ักงานนโยบายและแผนทร ัพยากร 

ธรรมชาต ิและส ิ ่ งแวดล ้อม สำน ักงาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กรม
ควบคุมมลพิษ สำนักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
กรมโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดยะลา 
สำนักงานคณะกรรมการคุ้มครองผู้บริโภค 
องค์การบริหารส่วนท้องถิ่น องค์กรพัฒนา
เอกชน และผู้ทรงคุณวุฒิ ให้สอดคล้องกับ
มาตรการฯ 
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1.10.3  แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม 

จากผลการตรวจสอบ พบว่ามาตรการส่วนใหญ่ที่ท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง สามารถดำเนินการได้อย่าง
ครบถ้วน แต่มีบางมาตรการที่ไม่สามารถดำเนินการได้อย่างครบถ้วน และเพื่อให้การดำเนินงานของแต่ละท่าอากาศยาน
เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ที่ปรึกษาจึงเสนอแผนการปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 

• แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเสียง 
• แผนการตรวจสอบระบบระบายน้ำ 

• แผนการก่อสร้างที่พักและจัดการขยะมูลฝอย 

• แผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 

• แผนการปรับเปลี่ยนและปรับปรุงเงื่อนไขในมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

• แผนการป้องกันนกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

1.10.3.1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเสียง 

(1) หลักการและเหตุผล 

เป็นที่ทราบกันดีว่าผลกระทบของการดำเนินงานท่าอากาศยาน คือ ปัญหาเสียงรบกวน ซึ่งมาจาก
เครื่องบินที่ใช้บริการที่ท่าอากาศยานเป็นหลัก และผลจากการเข้ามาใช้บริการของผู้โดยสาร กิจกรรมดังกล่าวข้างต้น
ได้ส่งผลกระทบต่อชุมชนโดยรอบในระดับหนึ่ง โดยเฉพาะอย่างยิ่งชุมชนที่อยู่ ภายใต้แนวขึ้น-ลงของการบิน (Flight 

travel) ทั้งนี้ยังมีปัจจัยต่างๆ ที่ส่งผลต่อระดับของการรบกวน อาทิ ประเภทของเครื่องบินที่ขึ้น-ลง ช่วงเวลาของการเข้า
มาใช้บริการ ฤดูกาล จำนวนเที่ยวบิน เป็นต้น นอกจากนี้ ผลการศึกษาด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองคณิตศาสตร์ที่
ปรากฏอยู่ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง  โดยใช้แบบจำลอง Aviation 

Environmental Design Tool (AEDT) เพื ่อให้ได้ผลการประเมินจากชนิดของอากาศยานที ่ใช ้จริงในปัจจุบัน 
นอกจากนี้ แบบจำลอง AEDT ได้มีการพัฒนาปรับปรุงรายละเอียดและแบบอากาศยานให้มีความแม่นยำและถูกตอ้ง
มากข้ึน การประเมินผลกระทบทางเสียงปีละ 2 คร้ัง จะสามารถช่วยในการวางแผนและการจัดการบิน และเป็นการไม่
จำกัดอากาศยานประเภทอื่นๆ หรือเทียบเท่าได้เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานต่อไป 

การประเมินผลกระทบต้องพิจารณาปัจจัยต่างๆ ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง การศึกษาจึงเลือกใช้แบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร์มาเป็นเครื่องมือในการประเมินระดับของผลกระทบควบคู่ไปกับการตรวจวัด แบบจำลองที่ใช้ คือ 
แบบจำลอง Aviation Environmental Design Tool (AEDT) เป็นแบบจำลองที่นิยมใช้กันแพร่หลายในงานดา้นการ
บิน และสามารถประยุกต์ใช้กับสนามบินได้ดี  

ผลที่ได้จากการจำลองด้วยระบบคอมพิวเตอร์ จะนำเสนอในรูปของหน่วยการประเมินผลกระทบที่
กำหนดเป็นมาตรฐาน คือ NEF โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) คำนวณได้จาก EPN db (Effective 

Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมีมาตรฐานกำหนดไว้ดังนี้ 
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ค่า NEF ผลกระทบ 

> 40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนต่อโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้างที่พักอาศัย โรงเรียน ฯลฯ 
ซ่ึงเป็นส่ิงก่อสร้างท่ีไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพื้นท่ีดังกล่าว ในกรณีของ Airport Hotel ควรติดวัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้าง ที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกันด้วยวัสดุป้องกัน
เสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดับเสียงจากโครงการได้รับการยอมรับในพื้นท่ีน้ี 

ที่มา :  Handbook of Noise Assessment (1975) 

หากพิจารณาตามแนวทางของ International Civil Aviation Organization : ICAO ซึ ่งระบุ 
แนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเสียง NEF ต่างๆ ดังนี้ (ตารางที่ 1.10.3.1-1) 

- NEF น้อยกว่า 30: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เหมาะสมกับการใช้ประโยชน์ที่ดินทั่วไป รวมทั้งที่อยู่อาศัย
ที่มีความหนาแน่นต่ำ 

- NEF 30-40: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เสียงจากอากาศจะก่อให้เกิดเสียงรบกวนบ้างที่พักอาศัยในบริเวณ
นี้ควรมีวัสดุป้องกันเสียง หรือควรมีระบบปรับอากาศสำหรับอาคารหรือบ้านพักอาศัย 

- NEF 40 ขึ้นไป: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เสียงจากอากาศยานจะก่อให้เกิดเสียงรบกวนอย่างมาก ไม่ควร
ก่อสร้างที่พักอาศัย และสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อการได้รับผลกระทบ อาทิ โรงเรียน โรงพยาบาล เป็นต้น 

 

ตารางที่ 1.10.3.1-1 แนวทางการใช้ที่ดินของ ICAO  

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเสียง NEF 

น้อยกว่า 30 30-40 สูงกว่า 40 

ท่ีอยู่อาศัย ใช ่ (A) ไม่ใช่ 
ย่านการค้า ใช ่ ใช ่ (B) 

โรงแรม ใช ่ (B) ไม่ใช่ 
สำนักงาน ใช ่ (B) ไม่ใช่ 
โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
โรงภาพยนตร์ (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
นันทนาการกลางแจ้ง ใช ่ ใช ่ ไม่ใช่ 
อุตสาหกรรม ใช ่ ใช ่ (B) 

ที่มา : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual – Part 2 ICAO.DOC.9184 – Land Use and 

Environmental Control, 9184-AN/902 

หมายเหตุ :  (A) กรณีมีประสบการณ์ในอดีตชี้ให้เห็นว่าแต่ละคนที่อยู่อาศัยส่วนบุคคลอาจจะร้องเรียน 

  (B) ควรดำเนินการวิเคราะห์ความต้องการลดลงของเสียงจากการก่อสร้าง 

(2) วัตถุประสงค์  

- เพื ่อใช ้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ในการคาดการณ์ระดับเส ียงจากท่าอากาศยานต่อ
สภาพแวดล้อมโดยรอบในสภาพปัจจุบัน 

- เพื่อเสนอแนวทางแก้ไขผลกระทบด้านเสียงจากท่าอากาศยาน  
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(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(4) พื้นที่ปฏิบัติการ ท่าอากาศยานและชุมชนโดยรอบ  

(5) วิธีการดำเนินงาน ทำการรวบรวมข้อมูลดังต่อไปนี้เพื่อนำเข้าแบบจำลอง 

-  การจัดเตรียมแผนที่และค่าพิกัดของท่าอากาศยาน 

-  รวบรวมข้อมูลลักษณะทางกายภาพของท่าอากาศยาน เช่น ขอบเขตพื้นที่ ระดับความสูง เป็นต้น 

-  ข้อมูลสถิติภูมิอากาศของสถานีตรวจอากาศท่าอากาศยานหรือสถานีที่อยู่ใกล้ที่สุด 

-  รวบรวมสถิติประเภทและจำนวนเที่ยวบินของเคร่ืองบินแต่ละประเภทในรอบ 1 ปีที่ผ่านมา  
-  รวบรวมสถิติ (ร้อยละ) การใช้หัวทางวิ่งในการข้ึน-ลงของเคร่ืองบินในรอบ 1 ปีที่ผ่านมา 

-  กำหนดสมมติฐานจำนวนเที่ยวบินที่ใช้ในแบบจำลอง 

(6) ระยะดำเนินการ ปีละ 1 ครั้ง ตลอดการดำเนินการท่าอากาศยาน   

(7) งบประมาณ 350,000 บาท/คร้ัง 

1.10.3.2 แผนการตรวจสอบระบบระบายน้ำ 

(1) หลักการและเหตุผล 

จากการสำรวจภาคสนามในปี 2568 พบว่า ระบบระบายน้ำของท่าอากาศยานที่ทำการศึกษา 

ส่วนใหญ่มีวัชพืชขึ้นปกคลุมและมีตะกอนดินสะสม จากการสอบถามเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานในท่าอากาศยานบางแห่ง 
พบว่าไม่มีการขุดลอกรางระบายน้ำมาเป็นเวลานานเนื่องจากขาดงบประมาณในการดำเนินงาน ดังนั้นจึงจำเป็นต้อง
ตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบระบายน้ำของท่าอากาศยานว่ามีปัญหาในการระบายน้ำหรือไม่ 

(2) วัตถุประสงค์  

-  เพื่อทำการตรวจสอบระบบระบายน้ำ หากมีตะกอนดินสะสม หรือวัชพืชขึ้นปกคลุมบริเวณ  

รางระบายน้ำภายในท่าอากาศยานให้เตรียมการขุดลอก 

(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(4) พื้นที่ปฏิบัติการ ระบบระบายน้ำภายในท่าอากาศยานและพื้นที่เกี่ยวเนื่อง 

(5) วิธีการดำเนินงาน  

ดำเนินการตรวจสอบระบบระบายน้ำ หากพบว่ามีตะกอนดินสะสม วัชพืชขึ้นปกคลุม และรางระบาย
น้ำไม่สามารถระบายได้ ให้ขุดลอกรางระบายน้ำภายในท่าอากาศยานโดยใช้เครื่องจักรกล ได้แก่ รถแบคโฮ รถขุดดิน 
และแรงงานคน อย่างน้อยปีละ 1 คร้ัง หรือเมื่อพบว่ามีตะกอนสะสมในรางระบายน้ำ 1/3 ของรางระบายน้ำ  

(6) ระยะดำเนินการ ตลอดการดำเนินการท่าอากาศยาน 

(7) งบประมาณ คร้ังละ 200,000 บาท 
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1.10.3.3 แผนการก่อสร้างที่พักและจัดการขยะมูลฝอย 

(1) หลักการและเหตุผล  

ภายในท่าอากาศยานแต่ละแห่งได้จัดให้มีภาชนะรองรับขยะวางกระจายทั่วไปภายในพื้นที่ท่าอากาศยาน 
ส่วนใหญ่รองรับขยะมูลฝอยทั่วไปและขยะจำพวกเศษอาหาร กรมท่าอากาศยานกำหนดให้ทางอากาศยานแต่ละแห่ง
จัดสร้างอาคารที่พักขยะ แต่แบบอาคารที่ทำการก่อสร้างจะมีความแตกต่างกันออกไปในแต่ละท่าอากาศยาน จากการ
ตรวจสอบในภาคสนามที่พบว่ามีหลายแห่งที่ไม่มีการจัดเก็บขยะที่ดีพอทำให้มีเศษขยะกองสะสมด้านข้างที่พักขยะและ
บางแห่งมีการกองขยะทิ้งไว้โดยไม่มีการจัดเก็บ ดังนั้นหากไม่มีการดูแลความสะอาดโดยรอบอาคารที่พักขยะอาจ
กลายเป็นแหล่งดึงดูดแมลงและนกให้เข้ามาหากินได้  

(2) วัตถุประสงค์  

เพื่อรักษาความสะอาดของอาคารที่พักขยะและป้องกันการเป็นแหล่งที่หากินของแมลงและนก 

(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(4) พื้นที่ปฏิบัติการ อาคารที่พักขยะ/จุดรวบรวมขยะ 

(5) วิธีการดำเนินงาน  

การดูแลอาคารที่พักขยะภายในท่าอากาศยาน สามารถปฏิบัติได้ดังต่อไปนี้ 

- ในกรณีที่ยังไม่ได้ก่อสร้างอาคารที่พักขยะในกรณีที่การก่อสร้างอาคารที่พักยังไม่ได้ดำเนินการ
ก่อสร้าง ให้เจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยานจัดหาวัสดุที่สามารถนำมาที่พักขยะชั่วคราว โดยจะต้องมีหลังคาปิดปกคลุม
กองขยะเหล่านี้เพื่อไม่ให้โดนน้ำฝน ซึ่งจะก่อให้เกิดกลิ่นอันที่เป็นน่ารังเกียจได้ ด้านข้างของอาคารที่พักขยะชั่วคราวให้
ติดตะแกรงไว้ทั้ง 2 ด้าน เพื่อให้มีอากาศหมุนเวียนถ่ายเทตลอด 

- ภายในอาคารที่พักขยะชั่วคราว จะต้องแบ่งพื้นที่สำหรับขยะมูลฝอยทั่วไป และขยะจำพวกเศษ
อาหาร ในบริเวณพื้นที ่รองรับขยะมูลฝอยทั ่วไปจะต้องมีถังขยะขนาด 200 ลิตร วางอย่างน้อยจำนวน 4 ถัง  
เพื่อรองรับขยะทั่วไปให้เพียงพอ นอกจากนี้จะต้องมีภาชนะรองรับขยะอันตรายเช่น หลอดไฟ ถ่านและแบตเตอรี่   
เป็นต้น เพื่อรวบรวมและนำส่งสถานที่ที่กำจัดอย่างเหมาะสมต่อไป  สำหรับห้องพักขยะเปียก ให้ดำเนินการทำความ
สะอาดที่พักขยะชั่วคราวเป็นประจำอย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 คร้ัง 

- หากเมื่อการก่อสร้างอาคารที่พักขยะแล้วเสร็จ ให้เคลื่อนย้ายภาชนะรองรับขยะที่ตั้งอยู่ในที่พักขยะ
ชั่วคราวไว้ในอาคารที่พักแห่งใหม่ และให้ทำการรื้อถอนที่พักขยะชั่วคราวและดำเนินการปรับสภาพพื้นดินเพื่อป้องกัน 

เชื้อโรค โดยใช้สารโซเดียมไฮโปรคลอไรด์ 5% (สารคลอรอกซ์หรือไฮเตอร์) เพื่อฆ่าเชื้อโรคก่อนจากนั้นจึงทำการปรับ
สภาพความเป็นกรดของพื้นดินโดยใช้ปูนขาว 

- ทำการคัดแยกประเภทของขยะก่อนที่นำมารวบรวมไว้ในห้องอาคารที่พักขยะ โดยส่วนใหญ่ขยะ  

ที่เกิดขึ้นในท่าอากาศยานเป็นขยะประเภทขยะเศษอาหารและขยะที่ไม่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ เช่นพลาสติกใส่
อาหาร/ขนม เปลือกลูกอม เป็นต้น นอกจากนี้ขยะอันตรายจำพวก หลอดไฟ ถ่านและแบตเตอรี่ ซึ่งยังไม่มีภาชนะ
รองรับขยะจำพวกนี้ ดังนั้นภายในอาคารที่พักขยะควรเพิ่มภาชนะรองรับขยะอันตรายเพื่อทำการรวบรวมและนำส่ง
สถานที่ที่กำจัดอย่างเหมาะสมต่อไป  
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- ห้องพักขยะเปียก ให้ทำความสะอาดเป็นประจำอยา่งน้อยสัปดาห์ละ 1 คร้ัง 
- ให้ทำการบันทึกปริมาณขยะที่ทำการจัดเก็บในแต่ละครั้งเพื่อดูแนวโน้มปริมาณขยะหากพบว่ามี

ปริมาณเพิ่มมากขึ้นจะได้จัดเตรียมถังขยะหรือเพิ่มขนาดของอาคารที่พักขยะให้เพียงพอกับปริมาณขยะที่จะเกิดขึ้น  
ตัวอย่างแบบบันทึกปริมาณขยะแสดงดังตารางที่ 1.10.3.3-1 

- กำหนดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบในการควบคุมการทิ้งขยะให้เรียบร้อยไม่ให้กระจายออกนอกอาคาร
ที่พักผู้โดยสาร 

(6) ระยะดำเนินการ ตลอดระยะดำเนินการ 

(7) งบประมาณ อยู่ในงบดำเนินงานของท่าอากาศยาน 
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ตารางที่ 1.10.3.3-1 ตัวอย่างแบบบันทึกปริมาณขยะที่เกิดขึน้ในท่าอากาศยาน 

วันที ่

ปริมาณขยะ (กิโลกรัม) 
บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี อาคารอื่นๆ 

ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก ขยะอันตราย รวม 
ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก ขยะอันตราย รวม 
ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก 
ขยะ

อันตราย 
รวม 
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1.10.3.4 แผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 

(1) หลักการและเหตุผล  
น้ำเสียที ่เกิดขึ ้นภายในท่าอากาศยานส่วนใหญ่เกิดจากการใช้ห้องสุขาของผู ้เข้ามาใช้บริการ 

ผู้ประกอบการร้านค้า รวมถึงน้ำทิ้งที่เกิดจากบ้านพักเจ้าหน้าที่ประจำแต่ละท่าอากาศยานน้ำเสียที่เกิดขึ้นทั้งหมดจะถูก
รวบรวมลงในระบบบำบัดน้ำเสียเพื่อทำการปรับปรุงคุณภาพน้ำทิ้งให้มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

โดยทั่วไปท่าอากาศยานได้ทำการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียแบบสำเร็จรูปภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 
ทั้งนี้ประสิทธิภาพการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียขึ้นอยู่กับ  

• ค่าอัตราส่วนอาหารต่อปริมาณจุลินทรีย์ในระบบ ปริมาณตะกอนจุลินทรีย์ในถังเติมอากาศที่จะ
ทำงานได้ดีนั้น ต้องมีปริมาณอาหารที่พอเหมาะ 

• ระยะเวลาที่น้ำเสียอยู่ในถังเติมอากาศ ขนาดของถังเติมอากาศสามารถส่งผลต่อระยะเวลากัก  

พักน้ำ ระบบที่มีระยะเวลากักพักที่เหมาะสมจะช่วยให้จุลินทรีย์สามารถย่อยสลายสารอนินทรีย์ได้จนถึงที่สุด 

• อายุตะกอน หากมีการสะสมอยู่ในระบบบำบัดน้ำเสียมากเกินไป จะก่อให้เกิดตะกอนส่วนเกิน  

ในระบบ  

นอกจากนี้ การตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียสามารถสังเกตได้ด้วยจาก  
• สี สีของตะกอนเร่งในถังเติมอากาศควรเป็นสีน้ำตาลเข้มคล้ายสีช็อกโกแลต ถ้าตะกอนสีคล้ำอาจมี

การเติมอากาศไม่เพียงพอ 

• กลิ่น ระบบที่ได้รับการดูแลที่ถูกต้องจะต้องไม่มีกลิ่นเหม็น จะมีเพียงกลิ่นอับๆ ถ้าตะกอนมีสีดำ
และกลิ่นเน่าอาจมีการเติมอากาศไม่เพียงพอ 

(2) วัตถุประสงค ์เพื่อเป็นการดูแลรักษาระบบบำบัดน้ำเสียภายในท่าอากาศยานให้มีประสิทธิภาพ 

(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(4) พื้นที่ปฏิบัติการ ระบบบำบัดน้ำเสียภายในท่าอากาศยาน 

(5) วิธีการดำเนินงาน สามารถปฏิบัติได้ดังต่อไปนี้ 
• เจ้าหน้าที่ที่มีหน้าที่รับผิดชอบในการดูแลระบบบำบัดน้ำเสียจะต้องศึกษาและเรียนรู้ระบบบำบัด

น้ำเสีย โดยให้บริษัทผู้แทนจำหน่ายระบบบำบัดน้ำเสียอบรมและแนะนำแก่เจ้าหน้าที่  
• จัดทำแผนการตรวจสอบและซ่อมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยาน ดังนี้  
o ทำการตรวจสอบและซ่อมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยาน เพื่อให้ระบบบำบัดน้ำ

เสียสามารถดำเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพ เช่น ตรวจสอบอุปกรณ์ต่างๆ ว่าอยู่ในสภาพการใช้งานได้ตามปกติ
หรือไม่ รวมทั้งดำเนินการซ่อมแซมอุปกรณ์ที่ตรวจสอบหากพบว่าชำรุดหรือมีประสิทธิภาพการทำงานต่ำ  

o ดำเนินการล้างทำความสะอาดระบบอย่างน้อย 1 ปี/ครั้ง เพื่อทำการล้างทำความสะอาด
ตัวกลาง ถือเป็นการลดการอุดตันของตัวกลาง และดำเนินสูบกากตะกอนอย่างน้อย 1 คร้ัง/ปี 

o ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง โดยทำการตรวจสอบตามดัชนีคุณภาพน้ำทิ้งตามที่
กำหนดในรายงานฯ ของแต่ละท่าอากาศยาน 
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o จัดทำแบบบันทึกรายละเอียดของสถิติและข้อมูลปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นเป็นประจำทุกเดือน 
เพื่อดูความสอดคล้องกับปริมาณน้ำเข้าระบบบำบัดน้ำเสียกับความสามารถในการรองรับน้ำเสียที่ระบบ ตัวอย่างแบบ
บันทึกรายละเอียดของระบบบำบัดน้ำเสีย แสดงดังตารางที่ 1.10.3.4-1 

(6) ระยะดำเนินการ ตลอดระยะดำเนินการ 
(7) งบประมาณ อยู่ในงบดำเนินงานของท่าอากาศยาน 

1.10.3.5 แผนการปรับเปลี่ยนและปรับปรุงเงื ่อนไขในมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จากการตรวจสอบผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง พบว่า มีมาตรการฯ ที่สมควรมีการปรับปรุงหรือ
ขอยกเลิกมาตรการบางมาตรการให้มีความเหมาะสมต่อการปฏิบัติงานต่อไป  

การยื ่นขอยกเลิกหรือเปลี ่ยนแปลงเงื ่อนไขมาตรการที ่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม หากกรมท่าอากาศยานมีความประสงค์จะขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการกิจกรรมอื่นๆ ของแต่ละ
ท่าอากาศยาน กรมท่าอากาศยานจะต้องเสนอรายละเอียดของการเปลี่ยนแปลงรวมทั้งเงื่อนไขมาตรการที่ต้องการ
ยกเลิกหรือปรับปรุง ต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพื่อดำเนินการเสนอต่อ
คณะกรรมการผู้ชำนาญการด้านโครงสร้างพื้นฐานทั้งทางบกและอากาศให้ความเห็นชอบก่อนการเปลี่ยนแปลง 
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ตารางที่ 1.10.3.4-1 ตัวอย่างแบบบันทึกรายละเอียดสถติิและข้อมูลปริมาณน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสีย 

ว/ด/ป เวลา 

ปริมาณน้ำใช ้

ในทุกกิจกรรม 

ของแหล่งกำเนิด
มลพิษ 

(ลบ.ม.) 

ปริมาณน้ำ
เสียที่เข้า
ระบบ

บำบดัน้ำ
เสีย 

(ลบ.ม.) 

ปริมาณ
สารเคมีหรือ

สารสกัด
ชีวภาพทีใ่ช ้

(ชื่อ/
ปริมาณ) 
(ลิตรหรือ
กิโลกรัม) 

ถังดัก
ไขมัน 

(มี/ไม่มี) 

การระบาย 

น้ำทิ้งจาก
ระบบบำบดั

น้ำเสีย 

(ระบาย/ไม่
ระบาย) 

การทำงานของระบบบำบดัน้ำเสีย ปริมาณ
ตะกอน

ส่วนเกินที่
เกิดขึ้นจาก
ระบบบำบดั

น้ำเสียที่นำไป
กำจัด 

(ลบ.ม.) 

ปัญหา
อุปสรรค  

และ
แนวทาง
แก้ไข 

 

ลายมือชื่อ 

ผู้บันทึก 

เครื่องเติม
อากาศ 

(ปกติ/
ผิดปกติ) 

ตัวกรอง 
(อุด

ตัน/ไม่
อุดตัน) 

กลิ่น 

(มี/ไม่
มี) 

ลักษณะน้ำ
ทิ้ง 

(ขุ่น/ไม่
ขุ่น) 

การ
ลอยตัว
ของ

ตะกอน 

(มี/ไม่มี) 

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานเบตง 
 

รายงานฉบับหลัก 104 

 

1.10.3.6 แผนการป้องกันนกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

(1) หลักการและเหตุผล นกเป็นสัตว์ที่มีการเปลี่ยนแปลงตลอดเวลาไม่ว่าจะเป็นการเปลี่ยนแปลงชนิด 
จำนวน อันเนื่องจากการอพยพย้ายถิ่น เพื่อไปผสมพันธุ์ หาแหล่งอาหาร และการอพยพย้ายถิ่นตามฤดูกาล ส่งผล
ภายในท่าอากาศยานและบริเวณพื้นที่โดยรอบท่าอากาศยาน มีปริมาณนกที่เพิ่มขึ้น หรือมีนกชนิดใหม่เ ข้ามา ดังนั้น
การเฝ้าระวังจะแบ่งเป็น 2 ระยะ ได้แก่ การเฝ้าระวังระยะสั้น เช่น การขับไล่นกหรือการควบคุมจำนวนนกโดยวิธีกล
และการใช้สารเคมี เป็นต้น และการเฝ้าระวังระยะยาว ได้แก่ แผนการติดตามตรวจสอบ การรายงาน แผนการเฝ้า
ระวัง และการศึกษาอย่างต่อเนื่อง นอกจากนี้ควรมีการสำรวจและบันทึกผลการสำรวจนกบริเวณท่ าอากาศยานเป็น
ประจำทุกวันเพื่อติดตามชนิดและจำนวนประชากรนก  

(2) วัตถุประสงค์  
- เพื่อเป็นการดูการเปลี่ยนแปลงของชนิด และจำนวนประชากรนก  
- เพื่อให้สามารถกำหนดการเฝ้าระวัง และการป้องกันนกได้ 

(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(4) พื้นที่ปฏิบัติการ ภายในท่าอากาศยาน 

(5) วิธีการดำเนินงาน การสำรวจและบันทึกผลการสำรวจนกบริเวณท่าอากาศยานเป็นประจำทุกวัน
เพื่อติดตามชนิดและจำนวนประชากรนก โดยมีแบบฟอร์มรายงานสำรวจประชากรนก ดังตารางที่ 1.10.3.6-1 

(6) ระยะดำเนินการ จดบันทึกผลการสำรวจเป็นประจำทุกวัน และจัดส่งรายงานการบันทึกให้กรมท่า
อากาศยาน ทุกๆ 3 เดือน 

(7) งบประมาณ อยู่ในงบดำเนินงานของท่าอากาศยาน 
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ตารางที่ 1.10.3.6-1  แบบฟอร์มรายงานสำรวจประชากรนก  
ประจำเดือน............................. ปี.......................... 

วัน/เดือน/ป ี

(1) 
เวลา 
(2) 

ช่วงเวลา 
(3) 

บริเวณที่พบ 

(4) 
สภาพอากาศ 

(5) 
ชนิดนก 

(6) 
ขนาดนก 

(7) 
จำนวนนก 

(โดยประมาณ) 
        

        

        

        

        

        

        

        

        

        

        

        

        

        

        

หมายเหตุ :  1. การระบุข้อมูลเกี่ยวกับช่วงเวลาในช่องที่ (3) ให้ระบุข้อมูลเกี่ยวกับช่วงเวลาที่พบนกด้วยข้อความดังนี้ รุ่งเช้า กลางวัน หัวค่ำ กลางคืน 

 2. การระบุข้อมูลเกี่ยวกับบริเวณที่พบนกในช่องที่ (4) ให้ระบุข้อมูลเกี่ยวกับบริเวณที่พบนก หากเป็นบริเวณหัวทางวิ่งให้ระบุหมายเลขหัวทางวิ่งด้วย 

 3. การระบุข้อมูลเกี่ยวกับสภาพอากาศในช่องที่ (5) ให้ระบุข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะสภาพอากาศขณะที่พบนก เช่น อากาศปกติ ฝนตก มีหมอก เป็นต้น 

 4. การระบุข้อมูลเกี่ยวกับขนาดของนกที่พบในช่องที่ (7) ให้ระบุข้อมูลขนาดของนก เช่น ขนาดใหญ่ ขนาดกลาง ขนาดเล็ก เป็นต้น  
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1.11 การจัดอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อม 

1.11.1  หลักการและเหตผุล 

การอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมของสนามบิน ที่ปรึกษาได้
ดำเนินการจัดอบรมให้กับบุคลากรของท่าอากาศยานที่เกี่ยวข้องตามข้อกำหนดการจ้างงาน (TOR) ภายใต้งานจ้างที่
ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ ที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปี
งบประมาณ 2568 โดยจัดขึ้นระหว่างวันที่ 18 สิงหาคม – 1 กันยายน 2568 เพื่อสร้างความเข้าใจในการจัดการ
สิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง 
รวม 9 แห่ง รวมทั้งแนวทางปฏิบัติที่ชัดเจน  

จึงกำหนดให้มี “การอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่ของกรมท่าอากาศยานด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมของ
สนามบิน” ขึ้นเพื่อเสริมสร้างความรู้ให้กับบุคลากรที่เกี่ยวข้องให้มีความเข้าใจ และสามารถนำไปสู่การปฏิบัติได้อยา่ง  

มีประสิทธิภาพ รายละเอียดดังนี้ 

1.11.2  วัตถุประสงค์  
(1) เพื่อเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจเกี ่ยวกับกฎหมายสิ่งแวดล้อม การจัดทำรายงานการประเมิน 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (Monitoring Report) 

(2) เพื่อเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจ ด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมให้บุคลากรที่เก่ียวข้อง 
(3) เพื่อให้บุคลากรที่เก่ียวข้องมีความเข้าใจผลกระทบสิ่งแวดล้อมหลักของท่าอากาศยาน 

(4) เพื่อสร้างความเข้าใจในการดำเนินการ ตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมและการ
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(5) เพื่อรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมและการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของแต่ละ 

ท่าอากาศยาน 

1.11.3  ขอบเขตการดำเนินงาน 

ที่ปรึกษาจะจัดการอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบินให้กับเจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน หลังจากได้
ดำเนินการตรวจสอบมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมของแต่ละท่าอากาศยาน และตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมต่างๆ จากห้องปฏิบั ติการ สำรวจนิเวศวิทยา 

บนบกและประเมินผลกระทบด้านระดับเสียงจากกิจกรรมของอากาศยานต่อสภาพแวดล้อมโดยรอบในสภาพปัจจบุัน
เสร็จเรียบร้อยแล้ว โดยดำเนินการแยกจัดอบรมเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานในแต่ละท่าอากาศยาน ทั้ง 9 แห่ง  

ซึ่งท่าอากาศยานเบตงมีกำหนดการอบรมด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบิน โดยจัดอบรมเมื่อวันที่ 28 
สิงหาคม 2568 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยานเบตง โดยมีนางกิ่งจันทร์ ไข่แก้ว นักวิชาการ
ขนส่งชำนาญการ รักษาราชการแทนผู้อำนวยการท่าอากาศยานเบตง เป็นประธานในการอบรม และมีเจ้าหน้าที่  
ท่าอากาศยานเข้าร่วมการอบรม ทั้งสิ้น 18 คน (ภาคผนวก จ) ดังแสดงในรูปที่ 1.11.3-1 
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รูปที่ 1.11.3-1 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานเบตง 
 

1.11.4  กลุ่มเป้าหมาย  
เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานละ 18 ท่าน ประกอบด้วย 

(1) ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน 

(2) หัวหน้ากลุ่มงานต่างๆ 

(3) ผู้ดูแลสนามบิน 

(4) เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานที่เก่ียวข้อง 

1.11.5  สถานที่  
ห้องประชุมท่าอากาศยานเบตง 

1.11.6  สื่อ อุปกรณ์และเครื่องมือที่ใช้  
(1) ไฟล์นำเสนอการจัดการสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยาน  
(2) เอกสารประกอบการอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน  
(3) แบบแสดงความคิดเห็นโครงการอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยาน  
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1.11.7  ข้อมูลที่จะนำเสนอ  
เนื้อหาในการจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ ที่ปรึกษาจะนำเสนอข้อมูลที่เก่ียวข้อง โดยแบ่งเป็น 

(1) หัวข้อทั่วไป  
- ความรู้ทั ่วไปเกี่ยวกับกฎหมายสิ ่งแวดล้อม ได้แก่ การจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม (EIA) และการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (Monitoring Report) 

- ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาของท่าอากาศยานก 

- ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาของท่าอากาศยาน 

- ผลการคาดการณ์ผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมของท่าอากาศยานในปัจจุบัน 

- ผลสำรวจชนิด ความชุกชุม พฤติกรรมหรือนิเวศวิทยาและสถานภาพของนกและสัตว์ที่อาจเป็น
อันตรายต่อการบินบริเวณพื้นที่โครงการและใกล้เคียง ของท่าอากาศยาน 

- เสนอแนวทางการจัดการสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย 

• แนวทางการจัดการเรื่องร้องเรียนด้านเสียงจากอากาศยาน 

• แนวทางการจัดการวัชพืชและการขุดลอกตะกอนในระบบระบายน้ำ 

• แนวทางการจัดการขยะในพื้นที่ท่าอากาศยาน 

• แนวทางการจัดการนกที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

(2) หัวข้อเฉพาะ 

ที่ปรึกษาจะนำผลการติดตามตรวจผลการปฏิบัติตามมาตรการที่เกี่ยวข้องของแต่ละท่าอากาศยานมา
พิจารณา พบว่ามีมาตรการที่ท่าอากาศยานไม่สามารถปฏิบัติตามได้อย่างครบถ้วน มาตรการที่ท่าอากาศยานต้อง
ดำเนินการปรับปรุง หรือกรณีเกิดการร้องเรียนจากกิจกรรมของท่าอากาศยาน ที่ปรึกษาจะนำเป็นหัวข้อบรรยาย
เพิ่มเติมและเสนอแนวทางแก้ไขต่อไป ดังนี้ 

(2.1) มาตรการด้านการกำจัดวัชพืชและการขุดลอกรางระบายน้ำภายในพื้นที่ท่าอากาศยาน  : 

จากการสำรวจภาคสนามในช่วงเดือนสิงหาคม 2568 พบว่า ท่าอากาศยานเบตงมีว ัชพืชขึ ้นปกคลุมภายใน 

รางระบายน้ำและยังไม่ได้ดำเนินการขุดลอกรางระบายน้ำ ซึ่งอาจส่งผลกระทบดังนี้ 
1. ส่งผลกระทบต่อการระบายน้ำภายในพื้นที่ท่าอากาศยานในช่วงฤดูฝน  
2. เป็นที่อยู่อาศัยของสัตว์หน้าดิน สัตว์น้ำขนาดเล็ก หรือแมลง ที่เป็นอาหารของนก เมื่อมี

แหล่งอาหารที่สมบูรณ์เป็นปัจจัยที่ทำให้นกเข้ามาในพื้นที่ท่าอากาศยานเพิ่มขึ้น อาจจะส่งผลให้เกิดอากาศยานชนนก  
ซึ่งเป็นอันตรายต่อการบิน 

3. เป็นที่อยู่อาศัยของนก 

1.11.8  การบรรลุเป้าหมายของการจัดอบรม 

-  ผู้เข้าร่วมอบรมมีความรู้ความเข้าใจหลังเข้าฝึกอบรม เพิ่มขึ้นจากก่อนเข้าฝึกอบรมในระดับมาก  
ร้อยละ 80 

-  ผู้เข้าร่วมอบรมสามารถนำความรู้จากการอบรมไปประยุกต์ใช้ได้ระดับมาก ร้อยละ 80 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานเบตง 
 

รายงานฉบับหลัก 109  
 

1.11.9  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รบั (Out Put)   
(1) ผู้เข้าร่วมประชุมรับทราบสรุปผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการปฏิบัติตาม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน 

(2) ผู้เข้าร่วมประชุมรับทราบแนวทางการจัดการผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เกิดจากการดำเนินงานของ  

ท่าอากาศยาน 

(3) ผู้เข้าร่วมประชุมมีความรู้ความเข้าใจด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบินหลังเข้าอบรมเพิ่มมากขึ้น
กว่าตอนก่อนเข้าอบรม 
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ลงวันที่ 15 กรกฎาคม 2557 



สิ่งที่ส่งมาด้วย
 1

1

7
1

 
 
 

 
4

 

 
 

 
 

 
1

0
1

2
0













































































 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ข 

บันทึกปริมาณขยะระหวา่ง 
เดือนมิถุนายน-กรกฎาคม 2568 
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การฝึกซ้อมการกู้ภัยและดับเพลิง 
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ภาคผนวก ง 
ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมครั้งที่ 2 



รายงานการตรวจวดัคุณภาพสิ่งแวดล้อม

จัดทําโดย

บริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จํากัด
189 หมู่ที่ 3 ตําบลบางรกัพัฒนา 

อําเภอบางบัวทอง จังหวัดนนทบุรี 11110

หมายเลขโทรศพัท ์02-159-0121 

โครงการท่าอากาศยานเบตง

บริษัท อินโนเวช่ัน คอนซัลแตนท์ จํากัด
ตรวจวัดระหว่างวันที่ 25-28 เดือนกรกฎาคม 2568



รายงานการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดล้อม

โครงการท่าอากาศยานเบตง
ตาํบลยะรม อําเภอเบตง จังหวัดยะลา
ตรวจวัดระหว่างวันท่ี 25-28 เดือนกรกฎาคม 2568

จัดทําโดย

บริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จํากัด
189 หมู่ที่ 3 ตําบลบางรกัพัฒนา อําเภอบางบัวทอง จังหวัดนนทบุรี 11110

หมายเลขโทรศพัท ์02-159-0121 

เสนอ
บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จํากัด



 รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการท่าอากาศยานเบตง 

 

บริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกดั  ก 
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รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการท่าอากาศยานเบตง 
ตำบลยะรมอำเภอเบตง จังหวัดยะลา 

บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตรวจวัดระหว่างวันที่ 25-28 เดือนกรกฎาคม 2568 

 

1. บทนำ 
รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่ งแวดล้อม จัดทำขึ้นเพ่ือประเมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ 

ในบรรยากาศทั่วไป ระดับเสียงโดยทั่วไป คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทิ้ง และคุณภาพน้ำประปา ที่อาจเกิดจากโครงการ                 
ท่าอากาศยานเบตง ซ่ึงก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต และสิ่งแวดล้อม ดังนั้นทางบริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จำกัด           
จึงมอบหมายให้บริษัทท็อปส์ -แลบ คอนซัลแตนท์  จำกัด ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่ งแวดล้อมของโครงการ 
พร้อมจัดทำรายงานผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

 

2. วัตถุประสงค์ 
2.1 เพ่ือให้ทราบแนวโน้มของคุณภาพสิ่งแวดล้อมระหว่างดำเนินโครงการ  
2.2 เพ่ือนำผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเปรียบเทียบกับมาตรฐานตามที่หน่วยงานราชการกำหนด 

2.3 เพ่ือสรุปเป็นข้อมูลคุณภาพสิ่งแวดล้อม นำเสนอต่อผู้รับผิดชอบของโครงการและหน่วยงานราชการที่เก่ียวข้อง 
 

3. ขอบเขตการดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์ 

การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการท่าอากาศยานเบตงภายใต้การควบคุมดูแลของบริษัทอินโนเวชั่น 
คอนซัลแตนท์ จำกัด ดำเนินการตรวจวัดระหว่างวันที่ 19-22 เดือนเมษายน 2568 โดยมีขอบเขตการดำเนินการ
ตรวจวัดและวิเคราะห์แสดงดังตารางท่ี 3-1 

 

ตารางท่ี 3-1 ขอบเขตการดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์ 
พารามิเตอร์ วิธีการตรวจวัดและวิเคราะห์ 

1.  คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป  

- ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) US.EPA.40 CFR 50/ Gravimetric Method 

- ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) US.EPA.40 CFR 50/ Gravimetric Method 

- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) NOx Chemiluminescence Analyzer 

- ก๊าซซัลเฟอรไ์ดออกไซด์ (SO2) SO2 UV-Fluorescence Analyzer 

- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) NDIR/CO Analyzer 

- ก๊าซไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด (THC) Sampling Bag/FID Method 

2. ระดับเสียงโดยทั่วไป  

- Leq 1, 24 hr. /Lmax/L10/L50/L90/Ldn Sound Level Meter 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน  

- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) AWWA, 2023 (4500-H
+
, B) 

- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) AWWA, 2023 (4500-O,C and 5210 B) 

- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอรม์ (Fecal Coliform Bacteria) AWWA, 2023 (9221 B) 

- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด(Total Suspended Solids) AWWA, 2023 (2540 D) 

- น้ำมันและไขมัน (Oiland Grease) AWWA, 2023 (5520 B) 
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ตารางท่ี 3-1 (ต่อ) ขอบเขตการดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์ 
พารามิเตอร์ วิธีการตรวจวัดและวิเคราะห์ 

4. คุณภาพน้ำทิ้ง  

- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) AWWA, 2023 (4500-H
+
, B) 

- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) AWWA, 2023 (4500-O, C and 5210 B) 

- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) AWWA, 2023 (2540 D) 

- น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) AWWA, 2023 (5520 B) 

- ทีเคเอ็น (Total Kjeldahl Nitrogen) AWWA, 2023 (4500-Norg,B) 

- คลอไรด์ (Chloride) AWWA, 2023 (4500-Cl
-
,B) 

- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอรม์ (Fecal Coliform Bacteria) AWWA, 2023 (9221 B) 

5. คุณภาพน้ำประปา  

- ความขุ่น (Turbidity) AWWA, 2023 (2130 B) 

- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) AWWA, 2023 (4500-H
+
, B) 

- สีปรากฏ (Apparent Color) AWWA, 2023 (2120 C) 

- กลิ่น (Odor) Test 

- ของแข็งละลายทั้งหมด (Total Dissolved Solids) AWWA, 2023 (2540 C) 

- เหล็ก (Iron) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 

- แมงกานีส (Manganese) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 

- ทองแดง (Copper) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 

- สังกะสี (Zinc) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 

- ความกระด้างท้ังหมด  (Total Hardness as CaCO3) AWWA, 2023 (2340 C) 

- ซัลเฟต (Sulfate) AWWA, 2023 (4500-SO4
2-
, E) 

- คลอไรด์ (Chloride) AWWA, 2023 (4500-Cl
-
, B) 

- ฟลูออไรด์ (Fluoride) AWWA, 2023 (4500-F
-
, D) 

- ไนเตรท (Nitrate as NO3
-
) AWWA, 2023 (4500-NO3

-
, E) 

- ปรอท (Mercury) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 

- ตะกั่ว (Lead) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 

- สารหนู (Arsenic) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 

- โครเมียมรวม (Total Chromium) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 

- แคดเมียม (Cadmium) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 

- ซีลีเนียม (Selenium) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 

- แบเรียม (Barium) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 

- ไซยาไนด์ (Cyanides) AWWA, 2023 (4500-CN
-
C,E) 

- แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) AWWA, 2023 (9221 B) 

- อีโคไล (Escherichia coli) AWWA, 2023 (9221 F) 

- สแตฟฟิลโลค็อกคสั ออเรียส (Staphylococcus aureus) AWWA, 2023 (9213 B) 

- แซลโมเนลลา (Salmonella spp.) ISO 14189 : 2013 

- คลอสทรเิดียม เพอร์ฟริงเจนส์ (Clostridium perfringens) ISO 19250 : 2010 
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4. หลักการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพสิ่งแวดล้อม 

 4.1 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

- ฝุ่นละอองรวม (TSP) เก็บตัวอย่างอากาศโดยใช้วิธี High-Volume Air Sampler และจะถูกดูดผ่านแผ่น
กรองใยแก้ว (Glass Fiber Filter) ที่ผ่านการอบ-ชั่ง (Equilibrate) อย่างน้อย 24 ชั่วโมง ด้วยอัตราการไหลของ
อากาศประมาณ 40-60 ลูกบาศก์ฟุตต่อนาที เป็นเวลา 24 ชั่วโมง จากนั้นนำกระดาษกรองไปอบ-ชั่ง (Equilibrate) 

อีกครั้ง เพ่ือทราบน้ำหนักของฝุ่นละออง แล้วนำมาคำนวณหาค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
มีหน่วยเป็นมิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
 

- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) เก็บตัวอย่างอากาศโดยใช้เครื่องมือเก็บตัวอย่างอากาศ 

ที่เรียกว่า PM10 Size Selective, Hi-Volume และมีแผ่นกรองใยหิน (Quartz Fiber Filter) ขนาด 8x10 นิ้วติดอยู่
ตัวอย่างอากาศจะถูกดูดผ่านแผ่นกรองดังกล่าวด้วยอัตราการไหลประมาณ 40 ลูกบาศก์ฟุตต่อนาที เป็นเวลา 
24 ชั่วโมง ฝุ่นละอองที่มีขนาดใหญ่กว่า 10 ไมครอน จะถูกแยกออกไปและฝุ่นละอองที่มีขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 

จะติดบนแผ่นกรอง และนำไปวิเคราะห์ด้วยวิธี Gravimetric Method ในห้องปฏิบัติการโดยมีขั้นตอนเช่นเดียวกับ 
การวิเคราะห ์TSP ผลการวิเคราะห์แสดงเป็นค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีหน่วยเป็นมิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
 

- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เก็บตัวอย่างโดยใช้เครื่องมือ NOx Chemiluminescence Analyzer 

โดยใช้ก๊าซโอโซนทำปฏิกิริยากับก๊าซไนตริกออกไซด์ แล้วถูกเปลี่ยนไปเป็นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และกลับสู่สภาวะ
ปกติทันทีพร้อมกับคายพลังงานแสงโปรตอนที่สามารถตรวจวัดค่าความเข้มข้นได้  ณ ที่ความยาวคลื่น 600-2,400  
นาโนเมตร และ Peak ที ่1,200 นาโนเมตร จะรายงานค่าความเข้มข้นเป็นส่วนในพันล้านส่วน (ppb)  

 

- ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) เก็บตัวอย่างโดยใช้เครื่องมือ SO2 UV-Fluorescence Analyzer ย่อยโมเลกุล 

ของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ให้ เล็กลง แล้ววัดค่าความเข้มข้นของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์  ที่ ช่วงความยาวคลื่น  
190-230 นาโนเมตร และ Peak ที่ 214 นาโนเมตร Fluorescenceจะรายงานค่าความเข้มข้นเป็นส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

 

- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ตรวจวัดโดยหลักการ Non-Dispersive Infrared Detection คือ เครื่องมือ
วัดค่าก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ โดยคลื่นแสง Infrared และวัดปริมาณการดูดกลืนแสงเปรียบเทียบกันระหว่างใน
ขณะที่มีก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์จากตัวอย่างอากาศ และในขณะที่ไม่มีก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ จะรายงานค่าความ
เข้มข้นเป็นส่วนในล้านส่วน (ppm) 

 

- ก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด (THC) ตรวจวัดโดยการเก็บตัวอย่างด้วยถุงเก็บตัวอย่างขนาด 10 ลิตร (Bag) 

และนำมาวิเคราะห์ด้วยเครื่อง Methane-Non Methane Analyzer ด้วยหลักการ FlameIonization Detector 
(FID) จะรายงานค่าความเข้มข้นเป็นส่วนในล้านส่วน (ppm) 

 

4.2 ระดับเสียงโดยทั่วไป 
 การติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดระดับเสียง (Sound Level Meter) ให้ตั้งสูงจากพ้ืนไม่น้อยกว่า 1.20 เมตร  

และห่างจากกำแพงหรือสิ่งกีดขวางในรัศมี 3.5 เมตร เพ่ือป้องกันการสะท้อนกลับของเสียง กำหนดให้หัวไมโครโฟน
หันไปทางแหล่งกำเนิดเสียงที่ตรวจวัดตั้งฉากกับพ้ืน  โดยกำหนดให้อยู่ในวงจรถ่วงน้ำหนักเอ (Weighting A) 

การตอบสนองแบบฟาสต์ (Fast), Mode Leq กำหนดช่วงเวลาเฉลี่ย 1 ชั่วโมง โดยมีการปรับเทียบค่าความถูกต้องทั้ง
ภายในเครื่อง (Internal) และจาก Acoustic Calibrator จากนั้น เปิดเครื่องกำหนดช่วงของระดับเสียงให้เหมาะสม
และตั้งเครื่องทิ้งไว้ เมื่อเครื่องทำงานตามคาบเวลาที่ตั้งไว้ จะบันทึกค่าระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง และบันทึกค่าเฉลี่ย
รายชั่วโมงให้ครบจำนวน 24 ชั่วโมง เพ่ือนำมาคำนวณโดยใช้สูตรทางคณิตศาสตร์แล้วจะได้ค่าเฉลี่ย  24 ชั่วโมง  
(Leq24 hr.) ซึ่งการคำนวณค่าระดับเสียงเป็นวิธีการขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยมาตรฐาน  (International  
Organization of Standardization, ISO) ซึ่งเป็นไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 
(พ.ศ.2540) เรื่องกำหนดมาตรฐานเสียงโดยทั่วไป 
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4.3 คุณภาพน้ำผิวดิน 

การเก็บตัวอย่างน้ำใช้วิธีการตรวจวัดแบบจ้วง (Grab Sampling) ในกรณีที่ระดับความลึกน้อยกว่า 1 เมตร
และใช้อุปกรณ์ตรวจวัดน้ำ Kemmerer Water Sampler ในกรณีที่ระดับความลึกมากกว่า 1 เมตร โดยตรวจวัด 

น้ำผิวดินที่จุดกึ่งกลางความกว้างของแหล่งน้ำที่ระดับก่ึงกลางความลึก ณ จุดตรวจสอบ 
 

4.4 คุณภาพน้ำทิ้ง 
การเก็บตัวอย่างน้ำจะใช้วิธีการเก็บตัวอย่างแบบจ้วง (Grab Sampling) เป็นการเก็บตัวอย่างครั้งเดียวที่จุด

เดียวในเวลาใดเวลาหนึ่ง แล้วนำมาวิเคราะห์โดยจะแสดงผลคุณสมบัติของน้ำเสีย ณ จุดนั้นและในเวลานั้นเท่านั้น  
การเก็บตัวอย่างแบบนี้จะทำให้ทราบถึงคุณสมบัติของน้ำเสียในแต่ละจุดว่ามีคุณสมบัติเป็นอย่างไร มีความเข้มข้น
ระดับไหนสมควรจะนำมารวมกับน้ำเสียจากจุดอ่ืนๆ ก่อนเข้าระบบบำบัดหรือไม่ หรือควรแยกออกมาบำบัด  

เฉพาะส่วนจะเหมาะสมและประหยัดกว่า ซึ่งจะเห็นความผันแปรของปริมาณและความเข้มข้นของน้ำเสียใน  

จุดต่างๆ ได้อย่างชัดเจน 

 

4.5 คุณภาพน้ำประปา 
 การเก็บตัวอย่างน้ำจากก๊อกประปา ควรเปิดน้ำปล่อยให้น้ำไหลประมาณ 1 นาที เพ่ือให้น้ำที่ค้างอยู่ใน

ก๊อกหรือในเส้นท่อไหลออกให้หมด เช็ดบริเวณก๊อกให้แห้ง ทำการฆ่าเชื้อโรคที่ปลายก๊อกน้ำ โดยใช้ไฟเผาหรือสำสีชุบ                
แอลกฮอล์ 70% จากนั้นเปิดน้ำให้ไหลปานกลาง ทำการสุ่มตัวอย่างน้ำเพ่ือตรวจสอบแบคทีเรียก่อน แล้วจึงเก็บ
ตัวอย่างน้ำเพื่อตรวจวิเคราะห์ทางเคมี และกายภาพ 
 

5. ผลการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพสิ่งแวดล้อม 

 5.1 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

 - ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปของโครงการท่าอากาศยานเบตง ดำเนินการตรวจวัด  
3 บริเวณ ได้แก่ ท่าอากาศยานเบตง โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์ และโรงเรียนบ้านยะรม ตรวจวัดระหว่างวันที่ 
25-28 เดือนกรกฎาคม 2568 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปแสดงดังตารางที่  5.1-1 

รูปการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปแสดงดังรูปที่ 5.1-1 และใบรายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 

 

ตารางท่ี 5.1-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ปริมาณฝุ่นละอองรวม 

TSP : mg/m
3
 

ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกนิ 10 ไมครอน 

PM-10 : mg/m
3
 

ท่าอากาศยานเบตง 
25-26 ก.ค. 68 0.054 0.027 

26-27 ก.ค. 68 0.050 0.025 

27-28 ก.ค. 68 0.044 0.022 

โรงเรียนจันทร์ประภสัสร์อนุสรณ ์

25-26 ก.ค. 68 0.033 0.016 

26-27 ก.ค. 68 0.036 0.018 

27-28 ก.ค. 68 0.040 0.021 

โรงเรียนบ้านยะรม 

25-26 ก.ค. 68 0.048 0.024 

26-27 ก.ค. 68 0.044 0.022 

27-28 ก.ค. 68 0.043 0.021 

ค่ามาตรฐาน 0.33  0.12  

ค่ามาตรฐาน : ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
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ตารางท่ี 5.1-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ปริมาณ 

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

NO2 : (ppb) 

ปริมาณ 

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

NO2 : (mg/m³) 

ปริมาณ 

ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 

SO2 : (ppb) 

ปริมาณ 

ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 

ปริมาณ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

CO : (ppm) 

ปริมาณ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

CO : (mg/m³) 
ปริมาณ 

ก๊าซไฮโดรคาร์บอน 

ทั้งหมด THC : (ppm) 
SO2 : (mg/m³) 

ค่าสูงสุด  
1 ชม. 

ค่าเฉลี่ย  
24 ชม. 

ค่าสูงสุด  
1 ชม. 

ค่าเฉลี่ย  
24 ชม. 

ค่าเฉลี่ย  
1 ชม. 

ค่าเฉลี่ย  
24 ชม. 

ค่าเฉลี่ย  
1 ชม. 

ค่าเฉลี่ย  
24 ชม. 

ค่าสูงสุด  
1 ชม. 

ค่าเฉลี่ย  
8 ชม. 

ค่าสูงสุด  
1 ชม. 

ค่าเฉลี่ย  
8 ชม. 

ท่าอากาศยานเบตง 
25-26 ก.ค. 68 9.9 5.8 0.019 0.011 1.5 1.2 0.004 0.003 0.37 0.35 0.424 0.402 2.31 

26-27 ก.ค. 68 9.6 5.9 0.018 0.011 1.4 1.1 0.004 0.003 0.38 0.35 0.435 0.405 2.30 

27-28 ก.ค. 68 9.3 5.4 0.017 0.010 1.6 1.3 0.004 0.003 0.40 0.38 0.458 0.429 2.45 

โรงเรียน 

จันทร์ประภัสสร์
อนุสรณ์ 

25-26 ก.ค. 68 9.7 6.6 0.018 0.013 1.3 1.0 0.003 0.003 0.36 0.34 0.412 0.385 1.58 

26-27 ก.ค. 68 9.5 6.5 0.018 0.012 1.4 1.1 0.004 0.003 0.35 0.33 0.401 0.378 1.65 

27-28 ก.ค. 68 9.2 6.3 0.017 0.012 1.3 1.0 0.003 0.002 0.33 0.31 0.378 0.355 1.78 

โรงเรียนบ้านยะรม 

25-26 ก.ค. 68 9.3 5.7 0.017 0.011 1.1 0.9 0.003 0.002 0.36 0.34 0.412 0.388 1.52 

26-27 ก.ค. 68 8.7 5.6 0.016 0.011 1.2 0.8 0.003 0.002 0.38 0.35 0.435 0.397 1.55 

27-28 ก.ค. 68 8.8 5.5 0.017 0.010 1.2 0.8 0.003 0.002 0.35 0.33 0.401 0.372 1.64 

ค่ามาตรฐาน 170 2) - 0.32 2)
 - 300 3) 120 1) 0.30 

3)
 0.12 1)

 30 4)
 9 4)

 34.2 4)
 10.26 4) - 

 

ค่ามาตรฐาน : 1) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

  2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

  3) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 21 (พ.ศ. 2544) ออกตามความพระราชบัญญัติและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เร่ือง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 
   ในบรรยากาศโดยทั่วไปในเวลา 1 ชั่วโมง 
  

4) 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่  10 (พ.ศ. 2538) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.  2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป 

   
 



รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

        โครงการท่าอากาศยานเบตง 
 

 

บริษัท ท็อปส-์แลบ คอนซัลแตนท์ จำกดั                                                                                                                                  6-21 

- สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

จากตารางท่ี 5.1-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป สามารถสรุปได้ดังนี้ 
 

 

• ปริมาณฝุ่นละอองรวม(TSP) 

- ท่าอากาศยานเบตง  
มีค่าอยู่ระหว่าง 0.044-0.054 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์ 
มีค่าอยู่ระหว่าง 0.033-0.040 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- โรงเรียนบ้านยะรม 

มีค่าอยู่ระหว่าง 0.043-0.048 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
 

สรุปผลการตรวจวัดฝุ่นละอองรวม (TSP) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 25-28 เดือนกรกฎาคม 2568 พบว่า บริเวณ
ที่ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  ฉบับที่ 24 

(พ.ศ.2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป โดยกำหนดให้ปริมาณฝุ่นละอองรวม 
(TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 0.33 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

 

•  ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) 
- ท่าอากาศยานเบตง  
มีค่าอยู่ระหว่าง 0.022-0.027 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์ 
มีค่าอยู่ระหว่าง 0.016-0.021 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- โรงเรียนบ้านยะรม 

มีค่าอยู่ระหว่าง 0.021-0.024 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
 

สรุปผลการตรวจวัดฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 25-28 เดือนกรกฎาคม 
2568 พบว่า บริเวณที่ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปโดยกำหนดให้ปริมาณ
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(mg/m3) 

 
 

• ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  
- ท่าอากาศยานเบตง 

มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 9.3-9.9 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.017-0.019 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 5.4-5.9 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.010-0.011 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์ 

มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 9.2-9.7 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.017-0.018 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 6.3-6.6 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.012-0.013 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
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- โรงเรียนบ้านยะรม 

มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 8.7-9.3 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.016-0.017 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 5.5-5.7 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.010-0.011 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
 

สรุปผลการตรวจวัดก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  (NO2) ตรวจวัดระหว่างวันที่  25-28 เดือนกรกฎาคม 2568 

พบว่า บริเวณที่ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไปที่กำหนดให้
ค่าเฉลี่ยของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 170 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

 

•  ปริมาณก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 
- ท่าอากาศยานเบตง  

มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 1.4-1.6 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

หรือมีค่าเท่ากับ 0.004 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 1.1-1.3 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

หรือมีค่าเท่ากับ 0.003 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์ 

มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 1.3-1.4 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.003-0.004 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าระหว่าง 1.0-1.1 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.002-0.003 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- โรงเรียนบ้านยะรม 

มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าระหว่าง 1.1-1.2 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

หรือมีค่าเท่ากับ 0.003 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.8-0.9 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

หรือมีค่าเท่ากับ 0.003 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
 

สรุปผลการตรวจวัดก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 25-28 เดือนกรกฎาคม 2568 พบว่า 
บริเวณที่ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ฉบับที่ 21 (พ.ศ. 2544) เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไปในเวลา 1 ชั่วโมง  
ที่กำหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง จะต้องมีค่าไม่เกิน 300 ส่วนในพันล้านส่วน  
และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมงจะต้องมีค่าไม่เกิน 120 ส่วนในพันล้านส่วน ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
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• ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
- ท่าอากาศยานเบตง 

มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.37-0.40 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 

หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.424-0.458 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
และค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าระหว่าง 0.35-0.38 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 

หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.402-0.429 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์ 

มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.33-0.36 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 

หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.378-0.412 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
 และค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.31-0.34 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 

หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.355-0.385 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- โรงเรียนบ้านยะรม 

มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.35-0.38 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 

หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.401-0.435 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
และค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.33-0.35 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 

หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.372-0.397 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
 

สรุปผลการตรวจวัดก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 25-28 เดือนกรกฎาคม 2568 
พบว่า บริเวณที่ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ฉบับที่  10 (พ.ศ.2538) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่กำหนดให้ค่าเฉลี่ยของ 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน (ppm) และในเวลา 8 ชั่วโมง 
จะต้องมีค่าไม่เกิน 9 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 

 

•  ปริมาณก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด (THC) 

-ท่าอากาศยานเบตง 
ค่าอยู่ระหว่าง 2.30-2.45 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 

-โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์ 
มีค่าอยู่ระหว่าง 1.58-1.78 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 

-โรงเรียนบ้านยะรม 

มีค่าอยู่ระหว่าง 1.52-1.64 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
 

สรุปผลการตรวจวัดก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด (THC) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 26-28 เดือนกรกฎาคม 2568
พบว่า ไม่สามารถเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานได ้เนื่องจากค่ามาตรฐานดังกล่าวยังไม่ระบุไว้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

        โครงการท่าอากาศยานเบตง 
 

 

บริษัท ท็อปส-์แลบ คอนซัลแตนท์ จำกดั                                                                                                                                  9-21 

 

 

 

 

 

 

 

ท่าอากาศยานเบตง โรงเรียนจันทร์ประภสัสร์อนุสรณ ์

 

 

 

โรงเรียนบ้านยะรม 

รูปที่ 5.1-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 



รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โครงการท่าอากาศยานเบตง 
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5.2 ระดับเสียงโดยทั่วไป 

 - ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยท่ัวไป 

การตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปของโครงการท่าอากาศยานเบตงดำเนินการตรวจวัด 3 บริเวณ ได้แก่ ท่าอากาศยานเบตง โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์  
และโรงเรียนบ้านยะรมตรวจวัดระหว่างวันที่ 25-28 เดือนกรกฎาคม 2568 ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปแสดงดังตารางที่ 5.2-1 รูปการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 

แสดงดังรูปที ่5.2-1 และใบรายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 
 

ตารางที่ 5.2-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 

สถานีตรวจวัด 

 

วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด (เดซิเบล (เอ)) 
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชม.

(Leq 24 hr.) 
ระดับเสียงสูงสุด  

(Lmax) 
ระดับเสียงพ้ืนฐาน  

(L10) 

ระดับเสียงพ้ืนฐาน  
(L50) 

ระดับเสียงพ้ืนฐาน  
(L90) 

ระดับเสียง 
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) 

ท่าอากาศยานเบตง 
25-26 ก.ค. 68 48.3 75.8 55.2 44.9 38.9 55.1 

26-27 ก.ค. 68 46.7 72.4 52.4 43.1 36.5 53.4 

27-28 ก.ค. 68 49.1 71.7 56.5 45.1 38.7 56.9 

โรงเรียน 

จันทร์ประภัสสร์อนุสรณ ์

25-26 ก.ค. 68 47.7 78.7 54.2 44.0 38.8 52.3 

26-27 ก.ค. 68 48.5 78.2 55.4 44.9 39.2 53.1 

27-28 ก.ค. 68 48.3 78.4 55.2 44.6 40.8 54.1 

โรงเรียนบ้านยะรม 

25-26 ก.ค. 68 49.6 78.9 57.6 46.2 41.0 54.4 

26-27 ก.ค. 68 50.3 82.9 55.5 47.2 42.0 55.1 

27-28 ก.ค. 68 51.6 83.2 56.4 48.2 43.1 57.6 

ค่ามาตรฐาน 70.0 115.0 - - - - 
 

ค่ามาตรฐาน : ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
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- สรุปผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 

จากตารางท่ี 5.2-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปสามารถสรุปได้ดังนี้ 
 

• ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) 
- ท่าอากาศยานเบตง มีค่าอยู่ระหว่าง 46.7-49.7 เดซิเบลเอ 

- โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์มีค่าอยู่ระหว่าง 47.7-48.5 เดซิเบลเอ 

- บ้านยะรมมีค่าอยู่ระหว่าง 49.6-51.6 เดซิเบลเอ 
 

• ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- ท่าอากาศยานเบตง มีค่าอยู่ระหว่าง 71.7-75.8 เดซิเบลเอ 

- โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์มีค่าอยู่ระหว่าง 78.2-78.7 เดซิเบลเอ 

- บ้านยะรมมีค่าอยู่ระหว่าง 78.9-83.2 เดซิเบลเอ 
 

• ระดับเสียงพื้นฐาน (L10) 
- ท่าอากาศยานเบตง มีค่าอยู่ระหว่าง 52.4-56.5 เดซิเบลเอ 

- โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์มีค่าอยู่ระหว่าง 54.2-55.4 เดซิเบลเอ 

- บ้านยะรมมีค่าอยู่ระหว่าง 55.5-57.6 เดซิเบลเอ 
 

• ระดับเสียงพื้นฐาน (L50) 
- ท่าอากาศยานเบตง มีค่าอยู่ระหว่าง 43.1-45.1 เดซิเบลเอ 

- โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์มีค่าอยู่ระหว่าง 44.0-44.9 ซิเบลเอ 

- บ้านยะรมมีค่าอยู่ระหว่าง 46.2-48.2 เดซิเบลเอ 
 

• ระดับเสียงพื้นฐาน (L90) 

- ท่าอากาศยานเบตง มีค่าอยู่ระหว่าง 36.5-38.9 เดซิเบลเอ 

- โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์มีค่าอยู่ระหว่าง 38.8-40.8 เดซิเบลเอ 

- บ้านยะรมมีค่าอยู่ระหว่าง 41.0-43.1 เดซิเบลเอ 
 

• ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- ท่าอากาศยานเบตง มีค่าอยู่ระหว่าง 53.4-56.9 เดซิเบลเอ 

- โรงเรียนจันทร์ประภัสสร์อนุสรณ์ มีค่าอยู่ระหว่าง 52.3-54.1 เดซิเบลเอ 

- บ้านยะรม มีค่าอยู่ระหว่าง 54.4-57.6 เดซิเบลเอ 

 

สรุปผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป ตรวจวัดระหว่างวันที่ 25-28 เดือนกรกฎาคม 2568 พบว่า มีค่าอยู่ใน
เกณฑ์ท่ีมาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐาน
ระดับ เสี ยงโดยทั่ ว ไป  โดยมาตรฐานกำหนดให้ ระดับ เสี ยงทั่ ว ไป เฉลี่ ย 24ชั่ ว โมง  (Leq24 hr.) มีค่ าไม่ เกิ น 

70.0 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าไม่เกิน 115.0 เดซิเบลเอ 
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โรงเรียนบ้านยะรม 

รูปที่ 5.2-1 การตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 

 

5.3 คุณภาพน้ำผิวดิน 

- ผลการตรวจวเิคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 

การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินของโครงการท่าอากาศยานเบตง ดำเนินการเก็บตัวอย่าง 6 บริเวณ 

ได้แก่ จุดที่ 1 คลองมาลาเหนือ ก่อนผ่านท่าอากาศยานเบตง (W1) จุดที่ 2 คลองมาลาเหนือ หลังผ่านท่าอากาศยานเบตง 
(W2) จุดที่ 3 คลองยะรม ก่อนผ่านท่าอากาศยานเบตง (W3) จุดที่ 4 คลองยะรม หลังผ่านท่าอากาศยานเบตง (W4) จุดที่ 5 
แม่น้ำปัตตานี ก่อนผ่านท่าอากาศยานเบตง (W5) และจุดที ่6 แม่น้ำปัตตานี หลังผ่านท่าอากาศยานเบตง (W6) ตรวจวัดเมื่อ
วันที ่28 เดือนกรกฎาคม 2568 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินแสดงดังตารางที่ 5.3-1 รูปการเก็บตัวอย่างคุณภาพ
น้ำผิวดินแสดงดังรูปที ่5.3-1 และใบรายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 



    รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

        โครงการท่าอากาศยานเบตง 
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 ตารางท่ี 5.3-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 

รายการทดสอบ หน่วย 

ผลการวิเคราะห์ ค่ามาตรฐาน 1) 

จุดที่ 1  จุดที่ 2  จุดที่ 3  จุดที่ 4 จุดที่ 5 จุดที่ 6 3 2)
 4 3)

 5 4)
 

1. ความเป็นกรด – ด่าง (pH) -  7.5 ที่ 25 º
C 8.1 ที่ 25 º

C  8.3 ที่ 25 º
C 8.1 ที่ 25 º

C 7.6 ที่ 25 º
C 7.9 ที่ 25 º

C 5.0-9.0 
- 

2. บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) mg/L 1.7 1.6 1.6 1.5 1.6 1.4 ≤2.0 ≤4.0 

- 

3. แบคทีเรียกลุม่ฟีคอลโคลิฟอร์ม 

(Fecal Coliform Bacteria) MPN/100 mL 49 17 23 13 13 4.5 ≤4,000 - 

4. ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด  
(Total Suspended Solids)  mg/L 29 5 4 3 7 6 - - 

5. น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) mg/L <1 <1 <1 <1 <1 <1 - - 

ลักษณะสภาพตัวอย่างท่ีทดสอบ ใส สีเหลือง มีตะกอน - 

 

หมายเหต ุ : จุดที่ 1 คลองมาลาเหนือ ก่อนผา่นท่าอากาศยานเบตง (W1) จุดที่ 2 คลองมาลาเหนือ หลังผ่านท่าอากาศยานเบตง (W2) 
 : จุดที่ 3 คลองยะรม ก่อนผ่านทา่อากาศยานเบตง (W3) จุดที่ 4 คลองยะรม หลังผ่านท่าอากาศยานเบตง (W4)  
 : จุดที่ 5 แม่น้ำปัตตานี ก่อนผ่านทา่อากาศยานเบตง (W5) จุดที่ 6 แม่น้ำปัตตานี หลังผ่านท่าอากาศยานเบตง (W6) 
  1) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535 เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพนำ้ในแหล่งน้ำผิวดิน 

  

2) ประเภทที่ 3 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิง้จากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ  
1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเช้ือโรคตามปกตแิละผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป    2) การเกษตรกรรม 

  

3) ประเภทที่ 4 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิง้จากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ  
1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเช้ือโรคตามปกตแิละผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป    2) การอุตสาหกรรม 

  4) ประเภทที่ 5 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิง้จากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม (แหล่งน้ำประเภทที่ 5 ไม่กำหนดค่า) 
 



    รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

        โครงการท่าอากาศยานเบตง 
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- สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 

จากตารางท่ี 5.3-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินสามารถสรุปได้ดังนี้ 
 

• จุดที่ 1 คลองมาลาเหนือก่อนผ่านท่าอากาศยานเบตง (W1) 

- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 7.5 ที่ 25 องศาเซลเซียส 

- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 1.7 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 49 เอ็ม.พี.เอ็น.ต่อ 100 มิลลิลิตร 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าเท่ากับ 29 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) มีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัมต่อลิตร 
 

 

• จุดที่ 2 คลองมาลาเหนือหลังผ่านท่าอากาศยานเบตง (W2) 

- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 8.1 ที ่25 องศาเซลเซียส 

- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 1.6 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 17 เอ็ม.พี.เอ็น.ต่อ 100 มิลลิลิตร 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีน้อยกว่า 5 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) มีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัมต่อลิตร 
 

 

• จุดที่ 3 คลองยะรมก่อนผ่านท่าอากาศยานเบตง (W3) 
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 8.3 ที่ 25 องศาเซลเซียส 

- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 1.6 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 23 เอ็ม.พี.เอ็น.ต่อ 100 มิลลิลิตร 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าเท่ากับ 4 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) มีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัมต่อลิตร 
 

 

• จุดที่ 4 คลองยะรมหลังผ่านท่าอากาศยานเบตง (W4) 
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 8.1 ที่ 25 องศาเซลเซียส 

- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 1.5 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 13 เอ็ม.พี.เอ็น.ต่อ 100 มิลลิลิตร 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าเท่ากับ 3 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) มีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัมต่อลิตร 
 

 

• จุดที่ 5 แม่น้ำปัตตานีก่อนผ่านท่าอากาศยานเบตง (W5) 
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 7.6 ที่ 25 องศาเซลเซียส 

- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 1.6 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 13 เอ็ม.พี.เอ็น.ต่อ 100 มิลลิลิตร 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าเท่ากับ 7 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) มีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัมต่อลิตร 
 

 

 

 

 

 

 

 



รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

        โครงการท่าอากาศยานเบตง 
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• จุดที่ 6 แม่น้ำปัตตานีหลังผ่านท่าอากาศยานเบตง (W6) 
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 7.9 ที่ 25 องศาเซลเซียส 

- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 1.4 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 4.5 เอ็ม.พี.เอ็น.ต่อ 100 มิลลิลิตร 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าเท่ากับ 6 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) มีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัมต่อลิตร 
 

สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินของท่าอากาศยานเบตง พบว่า พารามิเตอร์ส่วนใหญ่มีค่า
อยู่ในเกณฑท์ี่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) ออกตามความ
ในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำใน
แหล่งน้ำผิวดิน ยกเว้นของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) และน้ำมันและไขมัน (Oil and 

Grease) ไม่มีมาตรฐานกำหนด 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



    รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

        โครงการท่าอากาศยานเบตง 
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จุดที่ 1 คลองมาลาเหนือก่อนผ่านท่าอากาศยานเบตง (W1) 
 

3  

 

 

 
 

จุดที่ 2 คลองมาลาเหนือหลังผา่นท่าอากาศยานเบตง (W2) 
 

 

 

 

 

 

จุดที่ 3 คลองยะรมก่อนผ่านท่าอากาศยานเบตง (W3) 
 

 

 

 

 
 

จุดที่ 4 คลองยะรมหลังผ่านท่าอากาศยานเบตง (W4) 
รูปที่ 5.3-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดิน 

 
 
 
 
 



รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

        โครงการท่าอากาศยานเบตง 
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จุดที่ 5 แม่น้ำปัตตานีก่อนผ่านท่าอากาศยานเบตง (W5) 
 

 

 

 

 
 

จุดที่ 6 แม่น้ำปัตตานีหลังผ่านท่าอากาศยานเบตง (W6) 
รูปที่ 5.3-1 (ต่อ) การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดิน 

 

5.4 คุณภาพน้ำทิ้ง 
- ผลการตรวจวเิคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง 

การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ งของโครงการท่าอากาศยานเบตง ดำเนินการเก็บตัวอย่างน้ำทิ้ง จำนวน  
2 บริเวณ ได้แก ่จุดที่ 1 น้ำทิ้งจากอาคารผู้โดยสารท่าอากาศยานเบตง และจุดที่ 2 น้ำทิ้งจากอาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่ ตรวจวัด
เมื่อวันที่ 28 เดือนกรกฎาคม 2568 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งแสดงดังตารางที่ 5.4-1 รูปการเก็บตัวอย่างคุณภาพ 

น้ำทิ้งแสดงดังรูปที ่5.4-1 และใบรายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 
 

ตารางท่ี 5.4-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง 
 

รายการวิเคราะห์ หน่วย 

ผลการวิเคราะห์ 

ค่ามาตรฐาน  
จุดที่ 1 

น้ำทิ้งจากอาคารผู้โดยสาร
ท่าอากาศยานเบตง 

จุดที่ 2  
น้ำทิ้งจากอาคาร 
บ้านพักเจ้าหน้าท่ี 

1. ความเป็นกรด – ด่าง (pH) - 8.2 ที่ 25 ºC 8.2 ที่ 25 º
C 5.5-9.0 

2. บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) mg/L 10.7 9.6 ≤20 

3. ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) mg/L <5 12 ≤30 

4. น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) mg/L <1 <1 ≤20 

5. ทีเคเอ็น (Total Kjeldahl Nitrogen) mg/L 11.34 5.94 ≤35 

6. คลอไรด์ (Chloride) mg/L 14 4 - 

7. แบคทีเรียกลุม่ฟีคอลโคลิฟอร์ม 

(Fecal Coliform Bacteria) MPN/100mL 230 170 - 

ลักษณะสภาพตัวอย่างท่ีวิเคราะห ์ ใส สีเหลือง มีตะกอนเล็กน้อย ใส สีเหลือง มีตะกอน - 

ค่ามาตรฐาน : ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายนำ้ทิ้งจากอาคารบางประเภท 

และบางขนาดลงวันที ่7 พฤศจกิายน 2548 ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่มที่ 122 ตอนที่ 125 ง วันที่ 29 ธันวาคม 2548 (ประเภท ก) 



    รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

        โครงการท่าอากาศยานเบตง 
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- สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง 
จากตารางท่ี 5.4-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งสามารถสรุปได้ดังนี้ 
 

• จุดที่ 1 น้ำทิ้งจากอาคารผู้โดยสารท่าอากาศยานเบตง 
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 8.2 ที่ 25 องศาเซลเซียส 

- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 10.7 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าน้อยกว่า 5 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) มีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- ทีเคเอ็น (Total Kjeldahl Nitrogen) มีค่าเท่ากับ 11.34 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- คลอไรด์ (Chloride) มีค่าเท่ากับ 14 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 230 เอ็ม.พี.เอ็น.ต่อ 100 มิลลิลิตร 

 

• จุดที่ 2 น้ำทิ้งจากอาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่ 
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 8.2 ที่ 25 องศาเซลเซียส 

- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 9.6 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าเท่ากับ 12 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) มีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัมต่อลิตร 

- ทีเคเอ็น (Total Kjeldahl Nitrogen) มีค่าเท่ากับ 5.94 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- คลอไรด์ (Chloride) มีค่าเท่ากับ 4 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 170 เอ็ม.พี.เอ็น.ต่อ 100 มิลลิลิตร 

 

สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง พบว่าส่วนใหญ่มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบาง
ประเภทและบางขนาดลงวันที่ 7 พฤศจิกายน 2548 ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่มที่ 122 ตอนที่ 125 ง วันที่ 29 
ธันวาคม 2548 (ประเภท ก) ยกเว้นของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) จุดที่ 2 น้ำทิ้งจาก
อาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่ เกินกว่ามาตรฐานกำหนด 
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จุดที่ 1 น้ำทิ้งจากอาคารผู้โดยสารท่าอากาศยานเบตง 

 

 

 

 

 

 

จุดที่ 2 น้ำทิ้งจากอาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่ 
รูปที่ 5.4-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำทิ้ง 

 

5.5  คุณภาพน้ำประปา 

- ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา 

  การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา ของโครงการท่าอากาศยานเบตง ดำเนินการเก็บตัวอย่าง
ตัวอย่าง 1 บริเวณได้แก่ น้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร ตรวจวัดเมื่อวันที่ 28 เดือนกรกฎาคม 2568 ผลการตรวจ
วิเคราะห์คุณภาพน้ำประปาแสดงดังตารางท่ี 5.5-1 รูปการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำประปาแสดงดังรูปท่ี 5.5-1 และใบ
รายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 

 

 

 

 

 

 

 

 



    รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

        โครงการท่าอากาศยานเบตง 
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ตารางท่ี 5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา 

รายการวิเคราะห์ หน่วย 
ผลการวิเคราะห์ ค่ามาตรฐาน 1) 

น้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร 
ด้านกายภาพ 

1. ความขุ่น (Turbidity) NTU <0.01 ไม่เกิน 5 

2. ความเป็นกรด – ด่าง (pH) - 8.1 ที่ 25 ºC ไม่เกิน 6.5-8.5 

3. สีปรากฏ (Apparent Color) Pt-Co <0.01 15 

4. กลิ่น (Odor) - ไม่เป็นที่น่ารังเกียจ ไม่เป็นที่น่ารังเกียจ 
ด้านเคมีทั่วไป 

5. ของแข็งละลายทั้งหมด (Total Dissolved Solids)  mg/L 118 ไม่เกิน 1,000 

6. เหล็ก (Iron) mg/L ND 
3)
 ไม่เกิน 0.3 

7. แมงกานีส (Manganese) mg/L 0.001 ไม่เกิน 0.1 

8. ทองแดง (Copper) mg/L ND 
3)
 ไม่เกิน 2.0 

9. สังกะสี (Zinc) mg/L 0.003 ไม่เกิน 3.0 

10. ความกระด้างทั้งหมด  (Total Hardness as CaCO3) mg/L 37 ไม่เกิน 300 

11. ซัลเฟต (Sulfate) mg/L <0.01 ไม่เกิน 250 

12. คลอไรด์ (Chloride) mg/L 1 ไม่เกิน 250 

ด้านเคมี (โลหะหนัก) 
13. ฟลูออไรด์ (Fluoride) mg/L 0.01 ไม่เกิน 1.5 

14. ไนเตรท (Nitrate as NO3
-
) mg/L 2.8 ไม่เกิน 50 

15. ปรอท (Mercury) µg/L ND 
3)
 ไม่เกิน 1 

16. ตะกั่ว (Lead) µg/L ND 
3)
 ไม่เกิน 10 

17. สารหน ู(Arsenic) µg/L ND 
3)
 ไม่เกิน 10 

18. โครเมียมรวม (Total Chromium) µg/L ND 
3)
 ไม่เกิน 50 

19. แคดเมียม (Cadmium) µg/L 1.000 ไม่เกิน 3 

20. ซีลีเนียม (Selenium) µg/L ND 
3)
 ไม่เกิน 10 

21. แบเรียม (Barium) µg/L 11.000 ไม่เกิน 700 

22. ไซยาไนด์ (Cyanides) µg/L <4.000 ไม่เกิน 70 

ด้านชีวภาพ 

23. แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอรม์ทั้งหมด 

(Total Coliform Bacteria) 
- ไม่พบ ไม่พบ 

24. อีโคไล (Escherichia coli) - ไม่พบ ไม่พบ 

25. สแตฟฟิลโลค็อกคัส ออเรยีส  
(Staphylococcus aureus) 

2)
 

- ไม่พบ ไม่พบ 

26. แซลโมเนลลา 
 (Salmonella spp.) 

2)
 

- ไม่พบ ไม่พบ 

27. คลอสทริเดยีม เพอร์ฟริงเจนส์   
(Clostridium perfringens) 

2)
 

- ไม่พบ ไม่พบ 

ลักษณะสภาพตัวอย่างท่ีทดสอบ ใส ไม่มสีี ไม่มีตะกอน 

 

หมายเหตุ : 1) คำสั่งการประปาส่วนภูมิภาค ที่ ๑๙๗.๐๒/๒๕๖๕ เร่ือง ปรับปรุงมาตรฐานคุณภาพนำ้ประปาของการประปาส่วนภูมิภาค ตามคำแนะนำของ 
   องค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ค.ศ. 2011 ภาคผนวกที่ 1 ป ีค.ศ. 2017 

  2) วิเคราะห์โดยห้องปฏิบัตกิาร บริษัท ศูนย์วิทยาศาสตร์เบทาโกร จำกัด 

  3) ND (Not Detected) โดย Detection Limit ของผลการทดสอบมีดังนี้ 
   Iron <0.006 mg/L Copper <0.002 mg/L Mercury <0.1000 µg/L Lead <4.000 µg/L 

   Arsenic <1.000 µg/L Total Chromium <1.000 µg/L  Selenium <1.000 µg/L  
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- สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา 

   จากตารางที่ 5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด
ตามประกาศคำสั่งการประปาส่วนภูมิภาค ที่ ๑๙๗.๐๒/๒๕๖๕ เรื่อง ปรับปรุงมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปา
ส่วนภูมิภาค ตามคำแนะนำขององค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ค.ศ. 2011 ภาคผนวกที่ 1 ปี ค.ศ. 2017 

 

 

 
 

น้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร 

รูปที่ 5.5-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำประปา 

 

 

 



   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารแนบ 1 

ใบรายงานผลการตรวจวดั (Analysis Report) 

 
 

 

 

 

 

 
 

 









































































   

 

 
 

  

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารแนบ 2 

หนงัสอือนุญาตข้ึนทะเบียน 
หอ้งปฏิบตักิารวเิคราะหเ์อกชน 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



























   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารแนบ 3 

เอกสารสอบเทยีบเครือ่งมือ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 















































































































































































   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารแนบ 4 

มาตรฐานและกฏหมายทีเ่ก่ียวขอ้ง 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

ประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ ๒๔  (พ.ศ. ๒๕๔๗) 

เรื่อง กําหนดมาตรฐานคณุภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 

 

 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๓๒ และมาตรา ๓๔ แหงพระราชบญัญัติสงเสริมและ
รักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาต ิ พ.ศ. ๒๕๓๕ อันเปนพระราชบัญญัติที่มบีทบัญญัติบางประการ
เกี่ยวกับการจาํกัดสทิธิและเสรีภาพของบุคคล ซึง่มาตรา ๒๙ ประกอบกับมาตรา ๓๕ มาตรา ๔๘ 

มาตรา ๕๐ และมาตรา ๕๑ ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทยบัญญัติใหกระทําไดโดยอาศยั
อํานาจตามบทบัญญัติแหงกฎหมาย คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ จงึไดมีมติในคราวการประชมุ
คร้ังที่ ๒/๒๕๔๗ เมื่อวนัที ่ ๒๔ กุมภาพนัธ ๒๕๔๗ ใหปรับปรุงแกไขมาตรฐานคณุภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป  ดังตอไปนี้ 

ขอ ๑ ใหยกเลกิความใน (๔) ของขอ ๒ แหงประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอมแหงชาต ิ
ฉบับที ่๑๐ (พ.ศ. ๒๕๓๘) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสรมิและรกัษาคุณภาพสิง่แวดลอม
แหงชาติ พ.ศ. ๒๕๓๕ เร่ือง กาํหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป และใหใชความ
ตอไปนี้แทน 

�(๔) คาเฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซด ในเวลา ๒๔ ชัว่โมง จะตองไมเกิน ๐.๑๒  

สวนในลานสวน หรือไมเกิน ๐.๓๐ มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร และคามชัฌิมเลขคณิต  (Arithmetic 

Mean) ในเวลา ๑ ป จะตองไมเกิน ๐.๐๔ สวนในลานสวน หรือไมเกิน ๐.๑๐ มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร� 
ขอ ๒ ใหยกเลกิความใน (๒) และ (๓) ของขอ ๔ แหงประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม

แหงชาติ ฉบับที่ ๑๐ (พ.ศ. ๒๕๓๘) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
ส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. ๒๕๓๕ เร่ือง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป  

และใหใชความตอไปนี้แทน 

 

 

 

 



- ๒ - 

 

�(๒) คาเฉลี่ยของฝุนละอองขนาดไมเกนิ ๑๐ ไมครอน ในเวลา ๒๔ ชัว่โมง จะตอง
ไมเกิน ๐.๑๒ มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร   และคามัชฌิมเลขคณิต  (Arithmetic Mean) ในเวลา ๑ ป  
จะตองไมเกนิ ๐.๐๕ มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

 (๓) คาเฉลี่ยของฝุนละอองรวมหรือฝุนละอองขนาดไมเกนิ ๑๐๐ ไมครอน ในเวลา 
๒๔ ชัว่โมง จะตองไมเกิน ๐.๓๓ มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร  และคามัชฌิมเลขคณิต (Arithmetic 

Mean) ในเวลา ๑ ป จะตองไมเกิน ๐.๑๐ มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร� 
 

           ประกาศ  ณ วนัที ่ ๙  สิงหาคม พ.ศ. ๒๕๔๗ 

 

               (ลงนาม) จาตุรนต  ฉายแสง 
                                                                             (นายจาตุรนต  ฉายแสง) 
                                                                                 รองนายกรัฐมนตรี 
                                                       ปฏิบัติหนาที่ประธานคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาต ิ
 

ราชกิจจานุเบกษา ฉบับประกาศทัว่ไป เลม ๑๒๑ ตอนพิเศษ ๑๐๔ ง วันที่ ๒๒ กนัยายน ๒๕๔๗ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 หนา   ๘๕ 

เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๑๑๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๔   สิงหาคม   ๒๕๕๒ 
 

 
 

ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่  ๓๓  (พ.ศ.  ๒๕๕๒) 

เร่ือง  กําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 

 

โดยที่เปนการสมควรกําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป  

เพื่อเปนเกณฑทั่วไปสําหรับการสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมตามพระราชบัญญัติสงเสริม 

และรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๓๒  (๔)  และมาตรา  ๓๔  แหงพระราชบัญญัติสงเสริม 

และรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ  พ .ศ .   ๒๕๓๕  อันเปนพระราชบัญญัติที ่มีบทบัญญัติ 

บางประการเกี่ยวกับการจํากัดสิทธิและเสรีภาพของบุคคล  ซ่ึงมาตรา  ๒๙  ประกอบกับมาตรา  ๓๓  

มาตรา  ๓๘  มาตรา  ๔๑  และมาตรา  ๔๓  ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย  บัญญัติใหกระทําได
โดยอาศัยอํานาจตามบทบัญญัติแหงกฎหมาย  คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติจึงออกประกาศ
กําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไปไว  ดังตอไปนี้ 

ขอ ๑ ในประกาศนี้ 
�เคร่ืองวัดระบบเคมีลูมเินสเซน�  (Chemiluminescence)  หมายความวา  เคร่ืองมือวัดคากาซไนโตรเจน

ไดออกไซดโดยใชกาซโอโซนทําปฏิกิริยากับกาซไนตริกออกไซดซ่ึงถูกเปลี่ยนมาจากกาซไนโตรเจน 

ไดออกไซดแลววัดความเขมของแสงซึ่งเกิดจากปฏิกิริยานั้น  ณ  ท่ีความยาวคลื่นที่สูงกวา  ๖๐๐  นาโนมิเตอร  
(Nanometer) 

ขอ ๒ ใหยกเลิก 

(๑) ความใน  (๒)  ของขอ  ๒  แหงประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  ฉบับที่  ๑๐  

(พ.ศ.  ๒๕๓๘)  ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ   

พ.ศ.  ๒๕๓๕  เร่ือง  กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

(๒) ความใน  (๑)  ของขอ  ๖  แหงประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  ฉบับที่  ๑๐  

(พ.ศ.  ๒๕๓๘)  ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ   

พ.ศ.  ๒๕๓๕  เร่ือง  กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  แกไขเพิ่มเติมโดย
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  ฉบับที่  ๒๘  (พ.ศ.  ๒๕๕๐)  เร่ือง  กําหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 



 หนา   ๘๖ 

เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๑๑๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๔   สิงหาคม   ๒๕๕๒ 
 

 
 

ขอ ๓ ใหกําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไปไว  
ดังตอไปนี้ 

(๑) คาเฉลี่ยของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา  ๑  ชั่วโมง  จะตองไมเกิน  ๐.๑๗  สวน
ในลานสวนหรือไมเกิน  ๐.๓๒  มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

(๒) คามัชฌิมเลขคณิต  (Arithmetic  Mean)  ของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา  ๑  ป  
จะตองไมเกิน  ๐.๐๓  สวนในลานสวน  หรือไมเกิน  ๐.๐๕๗  มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

ขอ ๔ การคํานวณคาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป  

ใหคํานวณเทียบที่ความดัน  ๑  บรรยากาศ  และอุณหภูมิ  ๒๕  องศาเซลเซยีส 

ขอ ๕ การวัดคาเฉลี่ยของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา  ๑  ชั่วโมง  หรือคามัชฌิมเลขคณิต  
(Arithmetic  Mean)  ในเวลา  ๑  ป  ใหใชเคร่ืองวัดระบบเคมีลูมเินสเซน  หรือระบบอื่นที่กรมควบคุมมลพิษ
ใหความเห็นชอบ 

 

ประกาศ  ณ  วันที่  ๑๗  มิถุนายน  พ.ศ.  ๒๕๕๒ 

อภิสิทธิ์  เวชชาชีวะ 
นายกรัฐมนตรี 

ประธานกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
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ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘
©∫—∫∑’Ë ÚÒ (æ.». ÚıÙÙ)

ÕÕ°µ“¡§«“¡„πæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘
æ.». ÚıÛı

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π§à“°ä“´´—≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª
„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß

Õ“»—¬Õ”π“®µ“¡§«“¡„π¡“µ√“ ÛÚ ·≈–¡“µ√“ ÛÙ ·Ààßæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–
√—°…“§ÿ≥¿“æ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı §≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ ®÷ß
ª√—∫ª√ÿß·°â‰¢¡“µ√∞“π§à“°ä“´ —́≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß
‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) „Àâ¬°‡≈‘°¢âÕ Ú ·Ààßª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ ©∫—∫∑’Ë ÒÚ
(æ.». ÚıÛ¯) ÕÕ°µ“¡§«“¡„πæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡
·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı ‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π§à“°ä“´ —́≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å„π∫√√¬“°“»
‚¥¬∑—Ë«‰ª„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß

(Ú) „Àâ¬°‡≈‘°§«“¡„π¢âÕ Û ·≈–¢âÕ ı ·Ààßª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡
·Ààß™“µ‘ ©∫—∫∑’Ë ÒÚ (æ.». ÚıÛ¯) ÕÕ°µ“¡§«“¡„πæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“ §ÿ≥¿“æ
 ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı ‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π§à“°ä“´´—≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å„π
∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß ·≈–„Àâ„™â§«“¡µàÕ‰ªπ’È·∑π

ç¢âÕ Û §à“‡©≈’Ë¬§«“¡‡¢â¡¢âπ¢Õß°ä“´ —́≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª
„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Û  à«π„π≈â“π à«π (ppm) À√◊Õ‰¡à‡°‘π ˜¯ ‰¡‚§√°√—¡
µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√é
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ç¢âÕ ı °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬§«“¡‡¢â¡¢âπ¢Õß°ä“´ —́≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å„π∫√√¬“°“»
‚¥¬∑—Ë«‰ª„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß µ“¡¢âÕ Û „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫ ¬Ÿ«’ ø≈ŸÕÕ‡√ ‡´π À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ
∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“é

ª√–°“» ≥ «—π∑’Ë ˘ ‡¡…“¬π æ.». ÚıÙÙ
(π“¬‡¥™ ∫ÿ≠-À≈ß)

√Õßπ“¬°√—∞¡πµ√’ ªØ‘∫—µ‘Àπâ“∑’Ë
ª√–∏“π§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒ¯ µÕπæ‘‡»… Û˘ ß ≈ß«—π∑’Ë Û ‡¡…“¬π ÚıÙÙ)
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ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘
©∫—∫∑’Ë Ò (æ.». ÚıÛ¯)

ÕÕ°µ“¡§«“¡„πæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘
æ.». ÚıÛı

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æÕ“°“»„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª

Õ“»—¬Õ”π“®µ“¡§«“¡„π¡“µ√“ ÛÚ ·Ààßæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ
 ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı §≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘°”Àπ¥¡“µ√∞“π
§ÿ≥¿“æÕ“°“»„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª ‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È

¢âÕ Ò „πª√–°“»π’È
ç‡§√◊ËÕß«—¥ √–∫∫π—π¥’ ‡ªÕ√å´’ø Õ‘πø√“‡√¥ ¥’‡∑§™—Ëπ (Non- dispersive

Infrared Detection)é  À¡“¬§«“¡«à“ ‡§√◊ËÕß¡◊Õ«—¥§à“°ä“´§“√å∫Õπ¡ÕπÕ°‰´¥å‚¥¬„™â√—ß ’
Õ‘πø√“‡√¥

ç‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫‡§¡’≈Ÿ¡‘‡π ‡´π (Chemiluminescence)é  À¡“¬§«“¡«à“
(Ò) ‡§√◊ËÕß¡◊Õ«—¥§à“°ä“´‰π‚µ√‡®π‰¥ÕÕ°‰´¥å‚¥¬„™â°ä“´‚Õ‚´π∑”

ªØ‘°‘√‘¬“°—∫°ä“´‰πµ√‘°ÕÕ°‰´¥å ´÷Ëß∂Ÿ°‡ª≈’Ë¬π¡“®“°°ä“´‰π‚µ√‡®π‰¥ÕÕ°‰´¥å·≈â««—¥
§«“¡‡¢â¡¢Õß· ß ÷́Ëß‡°‘¥®“°ªØ‘°‘√‘¬“π—Èπ ≥ ∑’Ë§«“¡¬“«§≈◊Ëπ∑’Ë Ÿß°«à“ ˆ π“‚π¡‘‡µÕ√å
(Nanometer) À√◊Õ

(Ú) ‡§√◊ËÕß¡◊Õ«—¥§à“°ä“´‚Õ‚´π‚¥¬„™â°ä“´‡Õ∏’≈’π∑”ªØ‘°‘√‘¬“°—∫°ä“´‚Õ‚´π
·≈â««—¥§«“¡‡¢â¡¢Õß· ß´÷Ëß‡°‘¥®“°ªØ‘°‘√‘¬“π—Èπ ≥ ∑’Ë§«“¡¬“«§≈◊Ëπ√–À«à“ß Ûı ∂÷ß ıı
π“‚π¡‘‡µÕ√å

ç√–∫∫æ“√“‚√´“π‘≈’π (Pararosaniline)é  À¡“¬§«“¡«à“ °“√«—¥§à“°ä“´
´—≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å ‚¥¬°“√¥Ÿ¥Õ“°“»ºà“π “√≈–≈“¬‚ªµ— ‡ ’́¬¡ ‡µµ√“§≈Õ‚√‡¡Õ§‘«‡√µ
(Potassium Tetrachloromercurate) ‡°‘¥‡ªìπ “√‰¥§≈Õ‚√´—≈‰ø‚µ‡¡Õ§‘«‡√µ §Õ¡‡æ≈°´å
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(Dichlorosulfito Mercurate Complex) ∑”ªØ‘°‘√‘¬“°—∫ “√æ“√“‚√´“π‘≈’π·≈–øÕ√å¡“≈¥’‰Œ¥å
(Pararosaniline and Formaldehyde) ‡°‘¥‡ªìπ ’¢Õßæ“√“‚√´“π‘≈’π‡¡∏‘≈ ´—≈øÕπ‘° ·Õ´‘¥
(Pararosaniline Methyl Sulfonic Acid) ´÷Ëß®–∂Ÿ°«—¥§«“¡ “¡“√∂„π°“√¥Ÿ¥´÷¡· ß ≥ ∑’Ë
™à«ß§≈◊Ëπ ıÙ¯ π“‚π¡‘‡µÕ√å

ç‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫Õ–µÕ¡¡‘° ·Õ∫´Õæ™—Ëπ  ‡ª§‚µ√¡‘‡µÕ√å (Atomic
Absorption Spectrometer)é  À¡“¬§«“¡«à“ ‡§√◊ËÕß¡◊Õ«—¥ª√‘¡“≥¢Õßµ–°—Ë« ‚¥¬„™â‡ª≈«‰ø
Õ–‡´∑’≈’π (Acetylene Flame) ∑’Ë§«“¡¬“«§≈◊Ëπ Ú¯Û.Û À√◊Õ ÚÒ˜ π“‚π¡‘‡µÕ√å

ç√–∫∫°√“«‘‡¡µ√‘° (Gravimetric)é  À¡“¬§«“¡«à“ °“√«—¥§à“ΩÿÉπ≈–ÕÕß
‚¥¬¥Ÿ¥Õ“°“»ºà“π·ºàπ°√Õß ´÷Ëß¡’ª√– ‘∑∏‘¿“æ„π°“√°√ÕßΩÿÉπ≈–ÕÕß¢π“¥ .Û ‰¡§√Õπ
(Micron) ‰¥â√âÕ¬≈– ˘˘ ·≈â«À“πÈ”Àπ—°ΩÿÉπ≈–ÕÕß®“°·ºàπ°√Õßπ—Èπ

¢âÕ Ú §à“°ä“´„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª„π™à«ß‡«≈“Àπ÷Ëß‡«≈“„¥„Àâ‡ªìπ‰ª¥—ßµàÕ‰ªπ’È
(Ò) §à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´§“√å∫Õπ¡ÕπÕ°‰´¥å„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π

Û  à«π„π≈â“π à«π (ppm) À√◊Õ‰¡à‡°‘π ÛÙ.Ú ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√·≈–„π‡«≈“ ¯
™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π ˘  à«π„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π Ò.Úˆ ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

(Ú) §à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´‰π‚µ√‡®π‰¥ÕÕ°‰´¥å„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à
‡°‘π .Ò˜  à«π„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π .ÛÚ ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

(Û) §à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´‚Õ‚´π„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Ò  à«π
„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π .Ú ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

(Ù) §à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´´—≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å„π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π
.ÒÚ  à«π„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π .Û ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√ ·≈–§à“¡—™ ‘̈¡‡√¢“§≥‘µ
(Geometric Mean) „π‡«≈“ Ò ªï ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Ù  à«π„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π .Ò
¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

¢âÕ Û °“√§”π«≥§à“§«“¡‡¢â¡¢âπ¢Õß°ä“´·µà≈–™π‘¥„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª„Àâ
§”π«≥‡∑’¬∫∑’Ë§«“¡¥—π Ò ∫√√¬“°“» ·≈–Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ Úı Õß»“‡´≈‡´’¬ 

¢âÕ Ù §à“ “√„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª „π™à«ß‡«≈“Àπ÷Ëß‡«≈“„¥„Àâ‡ªìπ‰ª¥—ßµàÕ‰ªπ’È
(Ò) §à“‡©≈’Ë¬¢Õßµ–°—Ë«„π‡«≈“ Ò ‡¥◊Õπ ®–µâÕß‰¡à‡°‘π Ò.ı ‰¡‚§√°√—¡µàÕ

≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√
(Ú) §à“‡©≈’Ë¬¢ÕßΩÿÉπ≈–ÕÕß¢π“¥‰¡à‡°‘π Ò ‰¡§√Õπ „π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß

®–µâÕß‰¡à‡°‘π .ÒÚ ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√ ·≈–§à“¡—™¨‘¡‡√¢“§≥‘µ¢Õß “√¥—ß°≈à“«„π
‡«≈“ Ò ªï ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Òı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√
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(Û) §à“‡©≈’Ë¬¢ÕßΩÿÉπ≈–ÕÕß√«¡À√◊ÕΩÿÉπ≈–ÕÕß¢π“¥‰¡à‡°‘π Ò ‰¡§√Õπ
„π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .ÛÛ ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√ ·≈–§à“¡—™ ‘̈¡
‡√¢“§≥‘µ¢Õß “√¥—ß°≈à“«„π‡«≈“ Ò ªï ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

¢âÕ ı °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´§“√å∫Õπ¡ÕπÕ°‰´¥å„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ßÀ√◊Õ„π‡«≈“
¯ ™—Ë«‚¡ß „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫π—π¥’ ‡ªÕ√å´’æ Õ‘πø√“‡√¥ ¥’‡∑§™—Ëπ À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡
§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ§«“¡‡ÀÁπ™Õ∫

¢âÕ ˆ °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´‰π‚µ√‡®π‰¥ÕÕ°‰´¥åÀ√◊Õ°ä“´‚Õ‚´π„π‡«≈“
Ò ™—Ë«‚¡ß „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫‡§¡’≈Ÿ¡‘‡π ‡´π À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ§«“¡‡ÀÁπ
™Õ∫

¢âÕ ˜ °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´´—≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å„π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß À√◊Õ„π
‡«≈“ Ò ªï „Àâ„™â«‘∏’°“√«—¥µ“¡√–∫∫æ“√“‚√´“π‘≈’π À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ
§«“¡‡ÀÁπ™Õ∫

¢âÕ ¯ °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õßµ–°—Ë«„π‡«≈“ Ò ‡¥◊Õπ „Àâ‡°Á∫Õ“°“»ºà“π·ºàπ°√Õß„π
‡§√◊ËÕß‡°Á∫µ—«Õ¬à“ßÕ“°“»™π‘¥‰Œ‚«≈ÿ¡ (High Volume-Air Sampler)  °—¥µ–°—Ë«ÕÕ°®“°
·ºàπ°√Õß‚¥¬„™â°√¥¥‘πª√– ‘«·≈–°√¥‡°≈◊Õ ·≈â«π”‰ª«—¥§à“¢Õßµ–°—Ë«‚¥¬„™â‡§√◊ËÕß«—¥
√–∫∫Õ–µÕ¡¡‘° ·Õ∫´Õæ™—Ëπ  ‡ª§‚µ√¡‘‡µÕ√å À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ§«“¡
‡ÀÁπ™Õ∫

¢âÕ ˘ °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢ÕßΩÿÉπ≈–ÕÕß√«¡À√◊ÕΩÿÉπ≈–ÕÕß¢π“¥‰¡à‡°‘π Ò ‰¡§√Õπ
„π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß À√◊Õ„π‡«≈“ Ò ªï „Àâ„™â«‘∏’°“√«—¥µ“¡√–∫∫°√“«‘‡¡µ√‘° À√◊Õ√–∫∫
Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ§«“¡‡ÀÁπ™Õ∫

¢âÕ Ò °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´À√◊Õ “√Õ¬à“ßÀπ÷ËßÕ¬à“ß„¥µ“¡¢âÕ ı ∂÷ß¢âÕ ̃  „Àâ
∑”„π∫√√¬“°“»∑—Ë«Ê ‰ª ·≈–µâÕß Ÿß®“°æ◊Èπ¥‘πÕ¬à“ßπâÕ¬ Û ‡¡µ√ ·µà‰¡à‡°‘π ˆ ‡¡µ√

°“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õßµ–°—Ë«·≈–ΩÿÉπ≈–ÕÕßµ“¡¢âÕ ¯ ·≈–¢âÕ ˘ „Àâ∑”„π∫√√¬“°“»
∑—Ë«Ê ‰ª ·≈–µâÕß Ÿß®“°æ◊Èπ¥‘πÕ¬à“ßπâÕ¬ Ò.ı ‡¡µ√ ·µà‰¡à‡°‘π ˆ ‡¡µ√

ª√–°“» ≥ «—π∑’Ë Ò˜ ‡¡…“¬π æ.». ÚıÛ¯
™«π À≈’°¿—¬
π“¬°√—∞¡πµ√’

ª√–∏“π§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒÚ µÕπ∑’Ë ÙÚ ß «—π∑’Ë Úı æƒ…¿“§¡ ÚıÛ¯)
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·°â§”º‘¥
ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

©∫—∫∑’Ë Ò (æ.». ÚıÛ¯) ÕÕ°µ“¡§«“¡„πæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“
§ÿ≥¿“æ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æÕ“°“»„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª
´÷Ëßª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“
©∫—∫ª√–°“»∑—Ë«‰ª ‡≈à¡ ÒÒÚ µÕπ∑’Ë ÙÚ ß ≈ß«—π∑’Ë Úı æƒ…¿“§¡ ÚıÛ¯

Àπâ“  ˘Ò  ∫√√∑—¥∑’Ë Ò˘ §”«à“
ç‰¡à‡°‘π .Òı ¡‘≈≈‘°√—¡é „Àâ·°â‡ªìπ
ç‰¡à‡°‘π .ı ¡‘≈≈‘°√—¡é

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒÚ µÕπ∑’Ë ˜Ò ß «—π∑’Ë ı °—π¬“¬π ÚıÛ¯)
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ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘
©∫—∫∑’Ë Òı (æ.». ÚıÙ)

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ª

Õ“»—¬Õ”π“®µ“¡§«“¡„π¡“µ√“ ÛÚ (ı) ·Ààßæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ
 ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı §≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘°”Àπ¥¡“µ√∞“π
√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ª‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È

¢âÕ Ò „πª√–°“»π’È
ç√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ªé  À¡“¬§«“¡«à“ √–¥—∫‡ ’¬ß∑’Ë‡°‘¥¢÷Èπ„π ‘Ëß·«¥≈âÕ¡
ç§à“√–¥—∫‡ ’¬ß Ÿß ÿ¥é  À¡“¬§«“¡«à“ §à“√–¥—∫‡ ’¬ß Ÿß ÿ¥∑’Ë‡°‘¥¢÷Èπ„π¢≥–

„¥¢≥–Àπ÷Ëß√–À«à“ß°“√µ√«®«—¥√–¥—∫‡ ’¬ß ‚¥¬¡’Àπà«¬‡ªìπ‡¥´‘‡∫≈‡Õ À√◊Õ dB (A)
ç§à“√–¥—∫‡ ’¬ß‡©≈’Ë¬ ÚÙ ™—Ë«‚¡ßé  À¡“¬§«“¡«à“ §à“√–¥—∫‡ ’¬ß§ß∑’Ë∑’Ë¡’

æ≈—ßß“π‡∑’¬∫‡∑à“√–¥—∫‡ ’¬ß∑’Ë‡°‘¥¢÷Èπ®√‘ß ´÷Ëß¡’√–¥—∫‡ ’¬ß‡ª≈’Ë¬π·ª≈ßµ“¡‡«≈“„π™à«ß
ÚÙ ™—Ë«‚¡ß (ÚÙ hours A-weighted Equivalent Continuous Sound Level) ´÷Ëß‡√’¬°
‚¥¬¬àÕ«à“ Leq ÚÙ hr ‚¥¬¡’Àπà«¬‡ªìπ‡¥´‘‡∫≈‡Õ À√◊Õ dB (A)

ç¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ßé  À¡“¬§«“¡«à“ ‡§√◊ËÕß«—¥√–¥—∫‡ ’¬ßµ“¡¡“µ√∞“π IEC
ˆıÒ À√◊Õ IEC ¯Ù ¢Õß§≥–°√√¡“∏‘°“√√–À«à“ßª√–‡∑»«à“¥â«¬‡∑§π‘§‰øøÑ“ (Interna-
tional Electrotechnical Commission, IEC)

¢âÕ Ú „Àâ°”Àπ¥¡“µ√∞“π√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ª ‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È
(Ò) §à“√–¥—∫‡ ’¬ß Ÿß ÿ¥ ‰¡à‡°‘π ÒÒı ‡¥´‘‡∫≈‡Õ
(Ú) §à“√–¥—∫‡ ’¬ß‡©≈’Ë¬ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß ‰¡à‡°‘π ˜ ‡¥™‘‡∫≈‡Õ
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¢âÕ Û °“√µ√«®«—¥√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ª „Àâ¥”‡π‘π°“√¥—ßµàÕ‰ªπ’È
(Ò) °“√µ√«®«—¥§à“√–¥—∫‡ ’¬ß Ÿß ÿ¥ „Àâ„™â¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ßµ√«®«—¥

√–¥—∫‡ ’¬ß„π∫√‘‡«≥∑’Ë¡’§πÕ¬ŸàÀ√◊ÕÕ“»—¬Õ¬Ÿà
(Ú) °“√µ√«®«—¥§à“√–¥—∫‡ ’¬ß‡©≈’Ë¬ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß „Àâ„™â¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ßµ√«®

«—¥√–¥—∫‡ ’¬ßÕ¬à“ßµàÕ‡π◊ËÕßµ≈Õ¥‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß„¥Ê
(Û) °“√µ—Èß‰¡‚§√‚øπ¢Õß¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ß∑’Ë∫√‘‡«≥¿“¬πÕ°Õ“§“√„Àâµ—Èß

 Ÿß®“°æ◊Èπ‰¡àπâÕ¬°«à“ Ò.Ú ‡¡µ√ ‚¥¬„π√—»¡’ Û.ı ‡¡µ√ µ“¡·π«√“∫√Õ∫‰¡‚§√‚øπ
µâÕß‰¡à¡’°”·æßÀ√◊Õ ‘ËßÕ◊Ëπ„¥∑’Ë¡’§ÿ≥ ¡∫—µ‘„π°“√ –∑âÕπ‡ ’¬ß°’¥¢«“ßÕ¬Ÿà

(Ù) °“√µ—Èß‰¡‚§√‚øπ¢Õß¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ß∑’Ë∫√‘‡«≥¿“¬„πÕ“§“√„Àâµ—Èß
 Ÿß®“°æ◊Èπ‰¡àπâÕ¬°«à“ Ò.Ú ‡¡µ√ ‚¥¬„π√—»¡’ Ò. ‡¡µ√ µ“¡·π«√“∫√Õ∫‰¡‚§√‚øπ
µâÕß‰¡à¡’°”·æß ‘ËßÕ◊Ëπ„¥∑’Ë¡’§ÿ≥ ¡∫—µ‘„π°“√ –∑âÕπ‡ ’¬ß°’¥¢«“ßÕ¬Ÿà·≈–µâÕßÀà“ß®“°™àÕß
Àπâ“µà“ßÀ√◊Õ™àÕß∑“ß∑’Ë‡ªî¥ÕÕ°πÕ°Õ“§“√Õ¬à“ßπâÕ¬ Ò.ı ‡¡µ√

¢âÕ Ù °“√§”π«≥§à“√–¥—∫‡ ’¬ß®–µâÕß‡ªìπ‰ªµ“¡«‘∏’°“√∑’ËÕß§å°“√√–À«à“ßª√–‡∑»
«à“¥â«¬¡“µ√∞“π (International Organization for Standardization, ISO) °”Àπ¥ ´÷Ëß°√¡
§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…®–ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“

ª√–°“» ≥ «—π∑’Ë ÒÚ ¡’π“§¡ æ.». ÚıÙ
æ≈‡Õ° ™«≈‘µ ¬ß„®¬ÿ∑∏

π“¬°√—∞¡πµ√’
ª√–∏“π§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒÙ µÕπ∑’Ë Ú˜ ß «—π∑’Ë Û ‡¡…“¬π ÚıÙ)
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ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘
©∫—∫∑’Ë ¯ (æ.». ÚıÛ˜)

ÕÕ°µ“¡§«“¡„πæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘
æ.». ÚıÛı

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π

Õ“»—¬Õ”π“®µ“¡§«“¡„π¡“µ√“ ÛÚ (Ò) ·Ààßæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ
 ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı §≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ª√–°“»°”Àπ¥
¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π ‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È

À¡«¥ Ò
∫∑∑—Ë«‰ª

¢âÕ Ò „πª√–°“»π’È
ç·À≈àßπÈ”º‘«¥‘πé  À¡“¬∂÷ß ·¡àπÈ” ≈”§≈Õß ÀπÕß ∫÷ß ∑–‡≈ “∫ Õà“ß‡°Á∫

πÈ” ·≈–·À≈àßπÈ” “∏“√≥–Õ◊ËπÊ ∑’ËÕ¬Ÿà¿“¬„πº◊π·ºàπ¥‘π ´÷ËßÀ¡“¬§«“¡√«¡∂÷ß·À≈àßπÈ”
 “∏“√≥–∑’ËÕ¬Ÿà¿“¬„πº◊π·ºàπ¥‘π∫π‡°“–¥â«¬ ·µà‰¡à√«¡∂÷ßπÈ”∫“¥“≈ ·≈–„π°√≥’∑’Ë·À≈àßπÈ”
π—ÈπÕ¬Ÿàµ‘¥°—∫∑–‡≈„ÀâÀ¡“¬§«“¡∂÷ß·À≈àßπÈ”∑’ËÕ¬Ÿà¿“¬„πª“°·¡àπÈ”À√◊Õª“°∑–‡≈ “∫

ª“°·¡àπÈ”·≈–ª“°∑–‡≈ “∫„Àâ∂◊Õ·π«‡¢µµ“¡∑’Ë°√¡‡®â“∑à“°”Àπ¥
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À¡«¥ Ú
ª√–‡¿∑·≈–¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π

¢âÕ Ú „Àâ·∫àß·À≈àßπÈ”º‘«¥‘πÕÕ°‡ªìπ ı ª√–‡¿∑§◊Õ ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ò ·À≈àß
πÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ú ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Û ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ù ·≈–·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë ı

(Ò) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ò ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë§ÿ≥¿“æπÈ”¡’ ¿“æµ“¡
∏√√¡™“µ‘‚¥¬ª√“»®“°πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∑ÿ°ª√–‡¿∑·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ

(°) °“√Õÿª‚¿§·≈–∫√‘‚¿§‚¥¬µâÕßºà“π°“√¶à“‡™◊ÈÕ‚√§µ“¡ª°µ‘°àÕπ
(¢) °“√¢¬“¬æ—π∏ÿåµ“¡∏√√¡™“µ‘¢Õß ‘Ëß¡’™’«‘µ√–¥—∫æ◊Èπ∞“π
(§) °“√Õπÿ√—°…å√–∫∫π‘‡«»πå¢Õß·À≈àßπÈ”

(Ú) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ú ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë‰¥â√—∫πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∫“ß
ª√–‡¿∑·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ

(°) °“√Õÿª‚¿§·≈–∫√‘‚¿§‚¥¬µâÕßºà“π°“√¶à“‡™◊ÈÕ‚√§µ“¡ª°µ‘
·≈–ºà“π°√–∫«π°“√ª√—∫ª√ÿß§ÿ≥¿“æπÈ”∑—Ë«‰ª°àÕπ

(¢) °“√Õπÿ√—°…å —µ«åπÈ”
(§) °“√ª√–¡ß
(ß) °“√«à“¬πÈ”·≈–°’Ã“∑“ßπÈ”

(Û) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Û ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë‰¥â√—∫πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∫“ß
ª√–‡¿∑·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ

(°) °“√Õÿª‚¿§·≈–∫√‘‚¿§‚¥¬µâÕßºà“π°“√¶à“‡™◊ÈÕ‚√§µ“¡ª°µ‘
·≈–ºà“π°√–∫«π°“√ª√—∫ª√ÿß§ÿ≥¿“æπÈ”∑—Ë«‰ª°àÕπ

(¢) °“√‡°…µ√
(Ù) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ù ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë‰¥â√—∫πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∫“ß

ª√–‡¿∑·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ
(°) °“√Õÿª‚¿§·≈–∫√‘‚¿§‚¥¬µâÕßºà“π°“√¶à“‡™◊ÈÕ‚√§µ“¡ª°µ‘

·≈–ºà“π°√–∫«π°“√ª√—∫ª√ÿß§ÿ≥¿“æπÈ”‡ªìπæ‘‡»…°àÕπ
(¢) °“√Õÿµ “À°√√¡
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(ı) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë ı ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë‰¥â√—∫πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∫“ß
ª√–‡¿∑ ·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ°“√§¡π“§¡

¢âÕ Û §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ò µâÕß¡’ ¿“æµ“¡∏√√¡™“µ‘ ·≈– “¡“√∂
„™âª√–‚¬™πå‰¥âµ“¡¢âÕ Ú (Ò)

¢âÕ Ù §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ú µâÕß¡’¡“µ√∞“π¥—ßµàÕ‰ªπ’È
(Ò) ‰¡à¡’«—µ∂ÿÀ√◊Õ ‘Ëß¢Õß∑’Ë‡°‘¥®“°°“√°√–∑”¢Õß¡πÿ…¬ǻ ÷Ëß®–∑”„Àâ  ’ °≈‘Ëπ

·≈–√ ¢ÕßπÈ”‡ª≈’Ë¬π‰ªµ“¡∏√√¡™“µ‘
(Ú) Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ (Temperature) ‰¡à Ÿß°«à“Õÿ≥À¿Ÿ¡‘µ“¡∏√√¡™“µ‘‡°‘π Û

Õß»“‡´≈‡´’¬ 
(Û) §«“¡‡ªìπ°√¥·≈–¥à“ß (pH) ¡’§à“√–À«à“ß ı.-˘.
(Ù) ÕÕ°´‘‡®π≈–≈“¬ (DO) ¡’§à“‰¡àπâÕ¬°«à“ ˆ. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
(ı) ∫’‚Õ¥’ (BOD) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ò.ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
(ˆ) ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥ (Total Coliform Bacteria) ¡’§à“‰¡à

‡°‘π°«à“ ı, ‡ÕÁ¡.æ’.‡ÕÁπ. µàÕ Ò ¡‘≈≈‘≈‘µ√
(˜) ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ (Fecal Coliform Bacteria) ¡’§à“‰¡à

‡°‘π°«à“ Ò, ‡ÕÁ¡.æ’.‡ÕÁπ. µàÕ Ò ¡‘≈≈‘≈‘µ√
(¯) ‰π‡µ√µ (NO

3
) „πÀπà«¬‰π‚µ√‡®π ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ ı. ¡‘≈≈‘°√—¡

µàÕ≈‘µ√
(˘) ·Õ¡‚¡‡π’¬ (NH3) „πÀπà«¬‰π‚µ√‡®π ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡

µàÕ≈‘µ√
(Ò) øïπÕ≈ (Phenols) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
(ÒÒ) ∑Õß·¥ß (Cu) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
(ÒÚ) π‘§‡°‘≈ (Ni) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
(ÒÛ) ·¡ß°“π’  (Mn) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ò. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
(ÒÙ)  —ß°– ’ (Zn) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ò. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
(Òı) ·§¥‡¡’¬¡ (Cd) „ππÈ”∑’Ë¡’§«“¡°√–¥â“ß„π√Ÿª¢Õß CaCO

3
 ‰¡à‡°‘π°«à“

Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√ ·≈–„ππÈ”∑’Ë¡’§«“¡°√–¥â“ß
„π√Ÿª¢Õß CaCO

3
 ‡°‘π°«à“ Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
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(Òˆ) ‚§√‡¡’¬¡™π‘¥‡ŒÁ°´“«“‡≈âπ∑å (Cr Hexavalent) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı
¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ò˜) µ–°—Ë« (Pb) ¡’§à“‰¡à‡°‘π .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
(Ò¯) ª√Õ∑∑—ÈßÀ¡¥ (Total Hg) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ú ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
(Ò˘)  “√ÀπŸ (As) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
(Ú) ‰´¬“‰π¥å (Cyanide) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
(ÚÒ) °—¡¡—πµ¿“æ√—ß ’ (Radioactivity) ¡’§à“√—ß ’·Õ≈ø“ (Alpha) ‰¡à‡°‘π°«à“

.Ò ‡∫§‡§Õ‡√≈µàÕ≈‘µ√ ·≈–√—ß ’‡∫µ“ (Beta) ‰¡à‡°‘π°«à“ Ò. ‡∫§‡§Õ‡√≈µàÕ≈‘µ√
(ÚÚ)  “√¶à“»—µ√Ÿæ◊™·≈– —µ«å™π‘¥∑’Ë¡’§≈Õ√’π∑—ÈßÀ¡¥ (Total Organochlorine

Pesticides) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
(ÚÛ) ¥’¥’∑’ (DDT) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ò. ‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√
(ÚÙ) ∫’ ‡Õ™ ’́™π‘¥·Õ≈ø“ (Alpha-BHC) ¡’§à“‰¡à ‡°‘π°«à“ .Ú

‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√
(Úı) ¥‘≈¥√‘π (Dieldrin) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√
(Úˆ) Õ—≈¥√‘π (Aldrin) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√
(Ú˜) ‡Œªµ“§≈Õ√å  (Heptachlor) ·≈–‡Œªµ“§≈Õ√åÕ’ªÕ°‰´¥å

(Heptachlorepoxide) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ú ‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√
(Ú¯) ‡Õπ¥√‘π (Endrin) ‰¡à “¡“√∂µ√«®æ∫‰¥âµ“¡«‘∏’°“√µ√«® Õ∫∑’Ë°”Àπ¥

¢âÕ ı §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Û µâÕß¡’¡“µ√∞“πµ“¡ ¢âÕ Ù ‡«âπ·µà
(Ò) ÕÕ° ‘́‡®π≈–≈“¬ ¡’§à“‰¡àπâÕ¬°«à“ Ù. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
(Ú) ∫’‚Õ¥’ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ú. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
(Û) ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ú, ‡ÕÁ¡.æ’.‡ÕÁπ.

µàÕ Ò ¡‘≈≈‘≈‘µ√
(Ù) ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ù, ‡ÕÁ¡.æ’.‡ÕÁπ.

µàÕ Ò ¡‘≈≈‘≈‘µ√
¢âÕ ˆ §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ù µâÕß¡’¡“µ√∞“πµ“¡¢âÕ Ù (Ò) ∂÷ß (ı)

·≈– (¯) ∂÷ß (Ú¯) ‡«âπ·µà
(Ò) ÕÕ°´‘‡®π≈–≈“¬ ¡’§à“‰¡àπâÕ¬°«à“ Ú. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
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(Ú) ∫’‚Õ¥’ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ù. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
¢âÕ ˜ §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë ı µâÕß¡’¡“µ√∞“πµË”°«à“§ÿ≥¿“æπÈ” „π

·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ù
¢âÕ ¯ °“√°”Àπ¥„Àâ·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π·À≈àß„¥·À≈àßÀπ÷Ëß‡ªìπª√–‡¿∑„¥µ“¡¢âÕ Ú

„Àâ‡ªìπ‰ªµ“¡∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“

À¡«¥ Û
«‘∏’°“√‡°Á∫µ—«Õ¬à“ß·≈–µ√«® Õ∫§ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π

¢âÕ ˘ °“√‡°Á∫µ—«Õ¬à“ßπÈ”‡æ◊ËÕµ√«® Õ∫§ÿ≥¿“æµ“¡¢âÕ Û ∂÷ß ¢âÕ ˜ „Àâ„™â«‘∏’°“√
¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) ·À≈àßπÈ”‰À≈ ´÷Ëß‰¥â·°à ·¡àπÈ” ≈”§≈Õß ‡ªìπµâπ „Àâ‡°Á∫∑’Ë®ÿ¥°÷Ëß°≈“ß
§«“¡°«â“ß¢Õß·À≈àßπÈ”∑’Ë√–¥—∫°÷Ëß°≈“ß§«“¡≈÷° ≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫ ‡«âπ·µà·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡
‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥·≈–·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ „Àâ‡°Á∫∑’Ë√–¥—∫§«“¡≈÷° Û ‡´πµ‘‡¡µ√
≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫

(Ú) ·À≈àßπÈ”π‘Ëß ´÷Ëß‰¥â·°à ∑–‡≈ “∫ ÀπÕß ∫÷ß Õà“ß‡°Á∫πÈ” ‡ªìπµâπ „Àâ
‡°Á∫∑’Ë√–¥—∫§«“¡≈÷° Ò ‡¡µ√ ≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫ ”À√—∫·À≈àßπÈ”∑’Ë¡’§«“¡≈÷°‡°‘π°«à“ Ú ‡¡µ√
·≈–„Àâ‡°Á∫∑’Ë®ÿ¥°÷Ëß°≈“ß§«“¡≈÷° ≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫ ”À√—∫·À≈àßπÈ”∑’Ë¡’§«“¡≈÷°‰¡à‡°‘π Ú ‡¡µ√
‡«âπ·µà·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥·≈–·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ „Àâ‡°Á∫∑’Ë√–¥—∫
§«“¡≈÷° Û ‡´πµ‘‡¡µ√ ≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫

®ÿ¥µ√«® Õ∫µ“¡ (Ò) ·≈– (Ú) ¢Õß·À≈àßπÈ”∑’Ë°”Àπ¥µ“¡¢âÕ ¯ „Àâ‡ªìπ‰ªµ“¡∑’Ë
°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…°”Àπ¥

¢âÕ Ò °“√µ√«® Õ∫§ÿ≥¿“æπÈ”µ“¡¢âÕ Û ∂÷ß¢âÕ ˜ „Àâ„™â«‘∏’°“√¥—ßµàÕ‰ªπ’È
(Ò) °“√µ√«® Õ∫Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ (Thermometer) «—¥¢≥–

∑”°“√‡°Á∫µ—«Õ¬à“ßπÈ”
(Ú) °“√µ√«® Õ∫§à“§«“¡‡ªìπ°√¥·≈–¥à“ß „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥§«“¡‡ªìπ°√¥

·≈–¥à“ß¢ÕßπÈ” (pH meter) µ“¡«‘∏’°“√À“§à“·∫∫Õ’‡≈Á§‚µ√‡¡µ√‘° (Electrometric)
(Û) °“√µ√«® Õ∫§à“ÕÕ° ‘́‡®π≈–≈“¬ „Àâ„™â«‘∏’Õ–‰´¥å‚¡¥‘øî‡§™—Ëπ (Azide

Modification)
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(Ù) °“√µ√«® Õ∫§à“∫’‚Õ¥’ „Àâ„™â«‘∏’Õ–‰´¥å‚¡¥‘øî‡§™—Ëπ (Azide
Modification) ∑’ËÕÿ≥À¿Ÿ¡‘ Ú Õß»“‡´≈‡´’¬  ‡ªìπ‡«≈“ ı «—πµ‘¥µàÕ°—π

(ı) °“√µ√«® Õ∫§à“·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥ ·≈–§à“·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡
øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ „Àâ„™â«‘∏’¡—≈µ‘‡æ‘È≈ ∑‘È«∫å ‡øÕ√å‡¡π‡µ™—Ëπ ‡∑§π‘§ (Multiple Tube
Fermentation Technique)

(ˆ) °“√µ√«® Õ∫§à“‰π‡µ√µ„πÀπà«¬‰π‚µ√‡®π „Àâ„™â«‘∏’·§¥‡¡’¬¡
√’¥—§™—Ëπ (Cadmium Reduction)

(˜) °“√µ√«® Õ∫§à“·Õ¡‚¡‡π’¬„πÀπà«¬‰π‚µ√‡®π „Àâ„™â«‘∏’¥‘ ∑‘≈‡≈™—Ëπ
‡π  ‡≈Õ√å‰√‡´™—Ëπ (Distillation Nesslerization)

(¯) °“√µ√«® Õ∫§à“øïπÕ≈ „Àâ„™â«‘∏’¥‘ ∑‘≈‡≈™—Ëπ Ù - Õ–¡‘‚π·Õπµ‘‰æ√’π
(Distillation, 4-Amino antipyrene)

(˘) °“√µ√«® Õ∫§à“∑Õß·¥ß π‘§‡°‘≈ ·¡ß°“π’   —ß°– ’ ·§¥‡¡’¬¡
‚§√‡¡’¬¡™π‘¥‡ŒÁ°´“«“‡≈âπ∑å ·≈–µ–°—Ë« „Àâ„™â«‘∏’Õ–µÕ¡¡‘§ ·Õ∫´Õæ™—Ëπ ‰¥‡√Á§ ·Õ ‰æ‡√™—Ëπ
(Atomic Absorption - Direct Aspiration)

(Ò) °“√µ√«® Õ∫§à“ª√Õ∑∑—ÈßÀ¡¥ „Àâ„™â«‘∏’Õ–µÕ¡¡‘§ ·Õ∫´Õæ™—Ëπ ‚§≈¥å
‡«‡ªÕ√å ‡∑§π‘§ (Atomic Absorption-Cold Vapour Technique)

(ÒÒ) °“√µ√«® Õ∫§à“ “√ÀπŸ „Àâ„™â«‘∏’Õ–µÕ¡¡‘§ ·Õ∫´Õæ™—Ëπ ·°ä ´— 
‰Œ‰¥√¥å (Atomic Absorption - Gaseous Hydride)

(ÒÚ) °“√µ√«® Õ∫§à“‰´¬“‰π¥å‹ „Àâ„™â«‘∏’‰æ√‘¥’π ∫“√å∫‘∑Ÿ√‘§ ·Õ ‘́¥
(Pyridine - Barbituric Acid)

(ÒÛ) °“√µ√«® Õ∫§à“°—¡¡—πµ¿“æ√—ß ’ „Àâ„™â«‘∏’‚≈«å ·∫Á§°√“«¥å
æ√ÁÕææÕ√å™—ËππÕ≈ ‡§“πå‡µÕ√å (Low Background Proportional Counter)

(ÒÙ) °“√µ√«®§à“ “√¶à“»—µ√Ÿæ◊™·≈– —µ«å™π‘¥∑’Ë¡’§≈Õ√’π∑—ÈßÀ¡¥ ¥’¥’∑’
∫’‡Õ™´’™π‘¥·Õ≈ø“ ¥‘≈¥√‘π Õ—≈¥√‘π ‡Œªµ“§≈Õ√åÕ’ªÕ°‰´¥å ·≈–‡Õπ¥√‘π „Àâ„™â«‘∏’°ä“´ -
‚§√¡“‚µ°√“øïò (Gas - Chromatography)

¢âÕ ÒÒ °“√µ√«® Õ∫§à“ÕÕ° ‘́‡®π≈–≈“¬„Àâ„™â§à“‡ªÕ√å‡´Áπ‰∑≈å∑’Ë Ú (20th Percentile
Value)  à«π°“√µ√«® Õ∫§à“∫’‚Õ¥’ ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥ ·≈–·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡
øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ „Àâ„™â§à“‡ªÕ√å‡´Áπ‰∑≈å∑’Ë ¯ ‚¥¬®”π«π·≈–√–¬–‡«≈“ ”À√—∫°“√‡°Á∫
µ—«Õ¬à“ßπÈ”¥—ß°≈à“« „Àâ‡ªìπ‰ªµ“¡∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…°”Àπ¥
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¢âÕ ÒÚ °“√‡°Á∫µ—«Õ¬à“ßπÈ”µ“¡¢âÕ ˘ ·≈–°“√µ√«® Õ∫§ÿ≥¿“æπÈ”µ“¡¢âÕ Ò ®–
µâÕß‡ªìπ‰ªµ“¡«‘∏’°“√¡“µ√∞“π ”À√—∫°“√«‘‡§√“–ÀåπÈ”·≈–πÈ”‡ ’¬ (Standard Methods for
Examination of Water and Wastewater) ´÷Ëß American Public Health Association ·≈–
American Water Works Association °—∫ Water Pollution Control Federation ¢Õß À√—∞Õ‡¡√‘°“
√à«¡°—π°”Àπ¥‰«â¥â«¬

ª√–°“» ≥ «—π∑’Ë Ú ¡°√“§¡ æ.». ÚıÛ˜
™«π À≈’°¿—¬
π“¬°√—∞¡πµ√’

ª√–∏“π§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒÒ µÕπ∑’Ë Òˆ ß «—π∑’Ë ÚÙ °ÿ¡¿“æ—π∏å ÚıÛ˜)









tlc3

tlc3







จัดทําโดย

บริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จํากัด
189 หมู่ท่ี 3 ตําบลบางรักพัฒนา 

อําเภอบางบัวทอง จังหวัดนนทบุรี 11110

หมายเลขโทรศัพท์ 02-159-0121 
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