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ท่าอากาศยานสุราษฎรธ์าน ี
ในรายงานฉบับนี้เสนอผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงาน  

การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ประกอบด้วย ความเป็นมาของท่าอากาศยาน 
รายละเอียดโครงการโดยสังเขป สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ สถิติการขนส่งทางอากาศ การใช้ประโยชน์ที่ดิน
โดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน การใช้น้ำและการจัดการน้ำเสีย การจัดการขยะ ระบบระบายน้ำและการป้องกนัน้ำท่วม 
การจัดการด้านความปลอดภัย การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ครั้งที่ 2) และทบทวนความเหมาะสม
ของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้ในเงื่อนไขเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมรวมทั้งเสนอแนวทางการปรับปรุงแก้ไขให้สอดคล้องกับการดำเนินงานในปัจจุบันของท่าอากาศยาน  
การสำรวจนิเวศบก (ครั้งที่ 2) และการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานด้วยแบบจำลองทางคณิตศาสตร์
รายละเอียดดังนี้  

1.1 ประวัติความเป็นมาของท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ตั้งอยู่ที่ตำบลมะขามเตี้ย อำเภอเมือง จังหวัดสุราษฎร์ธานี เปิดทำการบิน  
คร้ังแรกเมื่อปี 2524 ด้วยเคร่ืองบิน แบบ AVRO 748 และ BOEING 737 ของบริษัท เดินอากาศไทย จำกัด มีเส้นทาง
การบิน กรุงเทพฯ-สุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-สุราษฎร์ธานี-กรุงเทพฯ และเส้นทาง กรุเทพฯ-สุราษฎร์ธานี-ภูเก็ต- 
สุราษฎร์ธานี-กรุงเทพฯ สัปดาห์ละ 4 วัน ต่อมามีการเพิ่มเที่ยวบินที่สามารถรองรับจำนวนผู้โดยสารและสินค้าได้   
มากข้ึน  

ปี 2534 ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ได้ประกาศเป็นสนามบินศุลกากร และระหว่างปี 2534 -2539  
ได้มีเที่ยวบินเช่าเหมาลำจากประเทศเยอรมัน สิงคโปร์ จีน และเกาหลี นำนักท่องเที่ยวมายังจังหวัดสุราษฎร์ธานี  
เป็นผลให้ธุรกิจท่องเที่ยวจังหวัดสุราษฎร์คึกคักมากข้ึน  

ปี 2539 กรมการบินพาณิชย์ (กรมท่าอากาศยานในปัจจุบัน) ได้ต่อเติมความยาวทางวิ่งเพิ่มอีก 500 เมตร 
พร้อมเสริมผิวทางวิ่ง ทางขับ ขยายลานจอดอากาศยาน ติดตั้งเคร่ืองช่วยเดินอากาศและระบบไฟฟ้าสนามบินเพิ่มเติม
ให้มีความยาวทางวิ่งรวม 3,000 เมตร สามารถรองรับอากาศยานพาณิชย์แบบเครื่องยนต์ไอพ่นขนาดกลางประมาณ 
 300 ที่นั่ง รวมทั้งสามารถให้บริการอากาศยานทางทหารได้อย่างปลอดภัย  

โดยโครงการพัฒนาสนามบินพาณิชย์ เป็นโครงการที่อยู่ในประเภทที่จะต้องมีการจัดทำรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามประกาศของกระทรวงวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี และสิ่งแวดล้อม เร่ืองกำหนดประเภทและ
ขนาดของโครงการหรือกิจการของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ และเอกชนที่ต้องจัดทำรายงานวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ลงวันที่ 24 สิงหาคม 2535 กรมการบินพาณิชย์ (กรมท่าอากาศยานในปัจจุบัน) ได้เสนอรายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ต่อสำนักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อเสนอคณะกรรมการผู้ ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านโครงสร้างพื้นฐาน พิจารณาให้ความเห็น 
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ในการประชุมครั้งที่ 19/2539 เมื่อวันที่ 4 พฤศจิกายน 2539 คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณา
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านโครงสร้างพื้นฐาน มีมติให้กรมการบินพาณิชย์ (กรมท่าอากาศยานใน
ปัจจุบัน) เพิ่มเติมข้อมูลประเด็นการระบายน้ำ และเมื่อวันที่ 2 ธันวาคม 2539 คณะกรรมการฯ มีมติเห็นชอบรายงานฯ 
โดยให้กรมการบินพาณิชย์ (กรมท่าอากาศยานในปัจจุบัน) ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามหนังสือที่ วว 0804/14638 เมื่อวันที่ 25 
กันยายน 2539 เป็นต้นมา ดังภาคผนวก ก 

1.2 รายละเอียดโครงการ 

1.2.1 ที่ตั้งและขนาดของท่าอากาศยาน 
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ตั้งอยู่ที่บริเวณรอยต่อของ 2 ตำบล ได้แก่ หมู่ที่ 2 ตำบลน้ำรอบ และหมู่ที่ 3 

ตำบลหัวเตย ทางทิศตะวันตกของอำเภอพุนพิน จ ังหวัดสุราษฎร์ธานี ร ิมทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 41  
(ถนนสายเอเชีย) อยู่ห่างจากที่ว่าการอำเภอพุนพิน ประมาณ 21 กิโลเมตร ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีมีพื้นที่ประมาณ  
3,225 ไร ่พื้นที่ด้านบนของท่าอากาศยาน เป็นบริเวณที่ตั้งกรมส่งกำลังบำรุงทางอากาศ กองบิน 71 โดยมีแนวแบ่งเขต
เป็นรั้วกั้นล้อมรอบลักษณะภูมิประเทศเป็นพื้นที่ราบ สภาพพื้นที่ส่วนใหญ่โดยรอบเป็นสวนยางพารา สวนปาล์ม  
มีคลองหัวเตยไหลผ่านทางทิศตะวันออก พื้นที่ด้านข้างของท่าอากาศยานติดกับอาคารพาณิชย์ และทางทิศตะวันออก
ตกเฉียงเหนือของท่าอากาศยาน มีชุมชนบ้านห้วยกรดตั้งอยู่ห่างไปประมาณ 2 กิโลเมตร ทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ห่าง
จากท่าอากาศยานประมาณ 3 กิโลเมตร เป็นที่ตั้งของชุมชนบ้านเกาะและบ้านทุ่งหลวง ทางทิศใต้มีบ้านขรีตั้งอยู่ห่าง
จากท่าอากาศยานประมาณ 2 กิโลเมตร ทางทิศตะวันออกเป็นที่ตั้งของหมวดทางหลวงพุนพิน และมีสถานที่อ่อนไหว 
บริเวณพื้นที่ตั้ง ได้แก่ สถานศึกษาจำนวน 1 แห่ง ศาสนสถานจำนวน 1 แห่ง (รูปที่ 1.2.1-1) 

1.2.2 องค์ประกอบของท่าอากาศยาน 
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี มีพื้นที่ 3,225 ไร่ ตั้งอยู่ในเขตตำบลหัวเตย อำเภอ

พุนพิน จังหวัดสุราษฎร์ธานี อยู่ห่างจากตัวเมืองสุราษฎร์ธานีไปทางทิศตะวันตกเป็นระยะทางประมาณ 30 กิโลเมตร  
มีองค์ประกอบหลักภายในท่าอากาศยาน ดังนี้ (รูปที่ 1.2.2-1) 

- ความยาวทางวิ่ง (Runway) 45 x 3,000 เมตร ผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต 
- ทางขับ (TAXIWAY) มี 10 เส้นทาง คือ ทางขับ A, B, C (ทางขับขนาน), D, E, F, G, H, I และ J 
- ลานจอดอากาศยาน (APRON) ขนาด 120 x 300 ม. พื้นผิวคอนกรีต จอดอากาศยาน  แบบ AIRBUS 

ได้ 2 ลำ หรือ BOEING 737 ได้ 5 ลำ 
- ลานจอดเฮลิคอปเตอร์ ขนาด 25 x 25 ม. 4 หลุมจอด 
- ระบบเครื่องช่วยการเดินอากาศ NDB, DVOR / DME, ILS, PAPI APPROACH,FLASHING LIGHT, 

DISTANCE MARKER 
- เครื่องยนต์กำเนิดไฟฟ้าสำรอง   
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• ติดตั้งที่อาคารโรงเครื่องยนต์ ขนาด 500 KVA เพื่อสำรองจ่ายกระแสไฟฟ้าภายในอาคารที่พัก
ผู้โดยสาร 1 เครื่อง 

• ติดตั ้งที ่อาคาร AFL ขนาด 350 KVA เพื ่อสำรองจ่ายกระแสไฟฟ้ากับระบบไฟฟ้าสนามบิน 
1 เครื่อง 

- จำนวนที่จอดรถ 210 คัน รองรับผู้โดยสารได้ 800 คน/ชั่วโมง หรือ 2.30 ล้านคน/ปี 
- พื้นที่ให้เช่ารวม 1,751 ตารางเมตร จำแนกได้ดังนี้ 

• ส่วนราชการพื้นที่เช่า 47 ตารางเมตร 

• ร้านอาหารและเครื่องดื่มพื้นที่เช่า 250 ตารางเมตร 

• ร้านห่อหุ้มสัมภาระ บริการเติมเงินโทรศัพท์พื้นที่เช่า 43 ตารางเมตร 

• สายการบินพื้นที่เช่า 248 ตารางเมตร 

• รถเช่า นำเที่ยวพื้นที่เช่า 75 ตารางเมตร 

• ร้านของที่ระลึก ของฝากอุปโภคบริโภคและวิสาหกิจชุมชนพื้นที่เช่า 281 ตารางเมตร 

• ร้านสะดวกซื้อพื้นที่เช่า 120 ตารางเมตร 

• ศูนย์อาหารพื้นที่เช่า 599 ตารางเมตร 

• ห้องรับรองบุคคลทั่วไป (CIP) พื้นที่เช่า 76 ตารางเมตร 

• โรงพยาบาลเอกชนพื้นที่เช่า 12 ตารางเมตร 

• ติดตั ้งที ่อาคาร AFL ขนาด 350 KVA เพื ่อสำรองจ่ายกระแสไฟฟ้ากับระบบไฟฟ้าสนามบิน 
1 เครื่อง 

- จำนวนที่จอดรถ 210 คัน รองรับผู้โดยสารได้ 800 คน/ชั่วโมง หรือ 2.30 ล้านคน/ปี 
- พื้นที่ให้เช่ารวม 1,751 ตารางเมตร จำแนกได้ดังนี้ 

• ส่วนราชการพื้นที่เช่า 47 ตารางเมตร  

• ร้านอาหารและเครื่องดื่มพื้นที่เช่า 250 ตารางเมตร 

• ร้านห่อหุ้มสัมภาระ บริการเติมเงินโทรศัพท์พื้นที่เช่า 43 ตารางเมตร 

• สายการบินพื้นที่เช่า 248 ตารางเมตร 

• รถเช่า นำเที่ยวพื้นที่เช่า 75 ตารางเมตร 

• ร้านของที่ระลึก ของฝากอุปโภคบริโภคและวิสาหกิจชุมชนพื้นที่เช่า 281 ตารางเมตร 

• ร้านสะดวกซื้อพื้นที่เช่า 120 ตารางเมตร 

• ศูนย์อาหารพื้นที่เช่า 599 ตารางเมตร 

• ห้องรับรองบุคคลทั่วไป (CIP) พื้นที่เช่า 76 ตารางเมตร 

• โรงพยาบาลเอกชนพื้นที่เช่า 12 ตารางเมตร 
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รูปที่ 1.2.1-1  ที่ตั้งท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
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1.2.3 สถิติการขนส่งทางอากาศ  
ข้อมูลสถิติการขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ปี 2555-2568 ที่รวบรวมจากข้อมูลสถิติการ

ขนส่งทางอากาศของกรมท่าอากาศยาน (www.airports.go.th, เดือนสิงหาคม 2568) จำนวนเที่ยวบินอยู่ในช่วง 
3,962-15,396 เที่ยวบิน/ปี จำนวนผู้โดยสารอยู่ในช่วง 448,295-2,247,344 คน/ปี และการขนส่งสินค้าอยู่ในช่วง 
405,255-1,601,262 กิโลกรัม/ปี (ตารางที่ 1.2.3-1)  

 

ตารางที่ 1.2.3-1 สถิติการให้บริการการคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ปี พ.ศ. 2555-2568 

ปี 
พ.ศ. 

จำนวน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (คน) สินค้า (กก.) 

ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม 

2555 3,151 3,157 6,308 406,517 409,967 816,484 572,663 968,335 1,540,998 

2556 4,227 4,230 8,457 540,360 540,148 1,080,508 704,316 863,751 1,568,067 

2557 5,325 5,317 10,642 662,668 676,022 1,338,690 712,552 851,901 1,564,453 

2558 6,627 6,630 13,257 928,677 927,638 1,856,315 558,006 1,043,256 1,601,262 

2559 6,907 6,906 13,813 1,020,458 1,011,584 2,032,042 543,044 1,032,726 1,575,770 

2560 7,691 7,705 15,396 1,117,075 1,130,269 2,247,344 366,667 670,135 1,036,802 

2561 6,996 7,004 14,000 1,051,126 1,057,163 2,108,289 507,392 637,594 1,144,986 

2562 6,172 6,168 12,340 933,255 931,742 1,864,997 - - 829,868 

2563 4,462 4,461 8,923 538,888 548,565 1,087,453 - - 728,376 

2564 1,981 1,981 3,962 228,386 219,909 448,295 - - 405,255 

2565 3,930 3,931 7,861 552,229 542,343 1,094,572 - - 629,693 

2566 4,120 4,121 8,241 637,416 625,675 1,263,091 223,467 387,192 610,659 

2567 3,838 3,838 7,676 613,010 601,076 1,214,086 238,485 396,127 634,612 

2568 3,177 3,177 6,356 508,694 497,800 1,006,843 188,125 277,661 465,786 

รวม 68,604 68,626 137,232 9,738,759 9,719,901 19,459,009 4,614,717 7,128,678 14,336,587 

เฉลี่ย 4,900 4,902 9,802 695,626 694,279 1,389,929 461,472 712,868 1,024,042 
ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน (เดือนสิงหาคม 2568)  
หมายเหตุ : ปี 2568 เป็นข้อมูลสถิติเที่ยวบินในช่วงเดือนมกราคม-สิงหาคม 2568 ข้อมูล ณ เดือนกันยายน 2568 

- หมายถึง ไม่มีข้อมูล 
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1.2.4 เส้นทางการบินของสายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ 
สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการในท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีในปัจจุบัน ประกอบด้วยสายการบิน

ภายในประเทศ 4 สายการบิน จำนวน 16 เที่ยวบิน/วัน โดยมีเส้นทางการบินกรุงเทพ (ดอนเมือง) - สุราษฎร์ธานี 
จำนวน 13 เที่ยวบิน/วัน เส้นทางการบินกรุงเทพ (สุวรรณภูมิ) – สุราษฎร์ธานี จำนวน 2 เที่ยวบิน/วัน และเส้นทาง
การบินเชียงใหม่ – สุราษฎร์ธานี จำนวน 1 เที่ยวบิน/วัน  ดังนี้ 

1) สายการบินนกแอร์ จำนวน 3 เที่ยวบิน/วัน 
2) สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ จำนวน 5 เที่ยวบิน/วัน  
3) สายการบินไทยแอร์เอเชีย จำนวน 6 เที่ยวบิน/วัน ประกอบด้วยเส้นทางการบินกรุงเทพมหานคร 

(ดอนเมือง) - สุราษฎร์ธานี จำนวน 5 เที ่ยวบิน/วัน และเส้นทางการบินเชียงใหม่ - สุราษฎร์ธานี จำนวน 1  
เที่ยวบิน/วัน 

4) สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ จำนวน 3 เที่ยวบิน/วัน 
สำหรับเที่ยวบินระหว่างประเทศจำนวน 1 เที่ยวบิน/วัน โดยมีเส้นทางการบินอัลมาตี (สาธารณรัฐ

คาซัคสถาน) – สุราษฎรานี ของสายการบิน Scat Airlines 

1.2.5 การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน  
ลักษณะการใช้ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ดังแสดงในรูปที่ 1.2.5-1 รายละเอียดดังนี้ 

(1) พื้นที่เกษตรกรรม  

 พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ปลูกปาล์มน้ำมันและยางพารา โดยกระจายรอบพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

(2) พื้นที่ชุมชนและพาณิชยกรรม  

 ลักษณะการตั้งบ้านเรือนของประชาชนในพื้นที่ ส่วนใหญ่มีการกระจายตัวของพื้นที่ชุมชนตามเส้นทาง
คมนาคมและมีการกระจุกตัวเป็นกลุ่ม โดยพบชุมชนหนาแน่นในพื้นที่อำเภอพุนพิน ซึ่งอยู่ห่างไปทางทิศตะวันออก
ของท่าอากาศยาน และมีการกระจายตัวของชุมชนตามถนนทางหลวงแผ่นดิน หมายเลข 41 (แยกปฐมพร-พัทลุง) 

(3) พื้นที่ด้านระบบสาธารณูปโภค  

 ส่วนใหญ่เป็นเส้นทางคมนาคมเชื่อมโยงระหว่างชุมชนและเป็นเส้นทางเชื่อมระหว่างจังหวัดใกลเ้คียง 
เส้นทางสายหลัก คือ ทางหลวงหมายเลข 41 (แยกปฐมพร-พัทลุง) และทางหลวงหมายเลข 417 (สายท่าอากาศยาน 
สุราษฎร์ธานี-ค้อล่าง)  

(4) พื้นที่แหล่งน้ำ  

 บริเวณโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี พบว่า มีสระน้ำ และอ่างเก็บน้ำขนาดเล็กในบริเวณ
พื้นที่ของกองบิน 7 มีอ่างเก็บน้ำและบ่อเก็บน้ำใช้ของประชาชนกระจายโดยรอบท่าอากาศยาน 

(5) พื้นที่ป่าไม้และพื้นที่อื่นๆ  

 ในบริเวณพื้นที่ใกล้เคียงของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ไม่มีพื้นที่ที่มีสภาพป่า  
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รูปที่ 1.2.5-1 การใช้ประโยชนท์ี่ดินรอบพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

ที่มา: ดดัแปลงจาก Google Earth,2568 และจากการสำรวจภาคสนาม,เมษายน 2568 
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1.2.6 การใช้น้ำและการจัดการน้ำเสีย 
(1) การใช้น้ำ 

ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี มีแหล่งน้ำใช้จากบ่อบาดาลภายในท่าอากาศยาน จำนวน 2 บ่อ โดยสูบ
น้ำเข้าสู่ถังเก็บกักน้ำ ผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำ หลังจากนั้นจะถูกสูบขึ้นหอถังสูง เพื่อแจกจ่ายไปยังบริเวณ
อาคารที่อยู่ภายในท่าอากาศยาน ปริมาณน้ำใช้ภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 3,600 ลูกบาศก์เมตร/เดือน และปริมาณ
น้ำใช้ของบ้านพักเจ้าหน้าที่ 2,200 ลูกบาศก์เมตร/เดือน นอกจากนี้อาคารที่พักผู้โดยสารท่าอากาศยานมีถังน้ำสำรอง
สำหรับอาคารที่พักผู้โดยสาร 250 ลูกบาศก์เมตร/เดือน 

สำหรับแหล่งน้ำดับเพลิง นอกจากจะใช้จากบ่อบาดาลแล้ว ภายในท่าอากาศยานยังมีบ่อน้ำขนาดใหญ่ 
2 แห่ง ความจุรวมประมาณ 115,000 ลูกบาศก์เมตร สามารถใช้เป็นแหล่งน้ำสำรองสำหรับดับเพลิงได้อย่างเพียงพอ 

(2) น้ำเสีย 
น้ำเสียที่เกิดขึ้นภายในท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีมีแหล่งกำเนิดอยู่ 2 แหล่ง ได้แก่ อาคารที่พัก

ผู้โดยสาร และบ้านพักเจ้าหน้าที่ โดยมีรายละเอียดดังนี้  
2.1) อาคารที่พักผู้โดยสาร 

ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ใช้ระบบถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป เป็นระบบเลี้ยง
ตะกอนแบบเติมอากาศ (Aeration Activated Sludge) รวมความสามารถในการรองรับน้ำเสียของระบบบำบัด 
น้ำเสียบริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร ประมาณ 140 ลูกบาศก์เมตร/วัน  

การติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร แบ่งออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ 
- บริเวณห้องพักผู้โดยสารภายในประเทศ มีห้องน้ำทั้งหมด 3 แห่ง เป็นห้องน้ำในส่วนของ

ห้อง VIP 1 แห่ง และห้องน้ำทั่วไป 2 แห่ง น้ำเสียจากห้องน้ำจะรวบรวมลงสู่ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปที่เป็นระบบ
เลี้ยงตะกอนแบบเติมอากาศอยู่ด้านข้างอาคาร เมื่อน้ำเสียผ่านระบบบำบัดระบายลงสู่ท่อระบายน้ำบริเวณลานจอดแล้ว
จึงระบายลงสู่คลองหัวเตย  

- บริเวณห้องพักผู้โดยสารระหว่างประเทศ มีห้องน้ำทั้งหมด 3 แห่ง มีห้องน้ำในส่วนของห้อง 
VIP 1 แห่ง และห้องน้ำทั่วไป 2 แห่ง น้ำเสียจากห้องน้ำของห้องพักผู้โดยสารระหว่างประเทศรวบรวมลงสู่ถังระบบ
บำบัดน้ำเสียที่อยู่ด้านข้างอาคารที่พักผู้โดยสาร และน้ำเสียที่ผ่านระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูประบายลงสู่ท่อระบายน้ำ
บริเวณลานจอด แล้วจึงระบายลงสู่คลองหัวเตย ต่อไป 

ความถี่ในการดูแลรักษา/ซ่อมบำรุง ระบบบำบัดน้ำเสีย และดำเนินการกำจัดกากตะกอนจาก
บ่อดักไขมัน 1 ครั้ง/เดือน และดำเนินการสูบตะกอนทิ้ง 1 ครั้ง/ปี  

2.2) บ้านพักเจ้าหน้าที่ 
    การจัดการน้ำเสียบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่มีจำนวน 70 หลัง การจัดการน้ำเสียของแต่ละหลัง
ใช้ระบบบ่อเกรอะ-บ่อซึม 
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1.2.7 การจัดการขยะ 
การจัดการขยะมูลฝอยภายในท่าอากาศยาน โดยรถขององค์การบริหารส่วนตำบลหัวเตยจะเป็น

ผู้ดำเนินการจัดเก็บ 2 ครั้ง/สัปดาห์ รายละเอียดการดำเนินการจัดการขยะดังนี้ 
(1) อาคารที่พักผู้โดยสาร  

จัดให้มีถังรองรับขยะมูลฝอยขนาด 60 ลิตร กระจายตามส่วนต่างๆ โดยมีเจ้าหน้าที่รวบรวมขยะ 
มูลฝอยจากถังรองรับมูลฝอยในแต่ละใบที่ตั้งวางไว้ไปยังอาคารที่พักขยะรวม ทางท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีให้
แม่บ้านแยกขยะออกเป็นแต่ละประเภท และทำการจดบันทึกปริมาณขยะที่เกิดขึ้น (ภาคผนวก ข) โดยขยะที่เกิดจาก
อาคารที่พักผู้โดยสารประมาณ 35 กิโลกรัม/วัน โดยท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีได้มีการจดบันทึกปริมาณขยะมูลฝอย
ที่เกิดขึ้น 

(2) บ้านพักเจ้าหน้าที่  
บ้านพักเจ้าหน้าที่จะมีถังขยะตั้งประจำแต่ละหลัง และมีอาคารที่พักขยะรวม เพื่อให้รถเก็บขยะของ

องค์การบริหารส่วนตำบลหัวเตยเข้ามาดำเนินการจัดเก็บต่อไป 
 

1.2.8 ระบบระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม  
ระบบระบายน้ำและป้องกันน้ำท่วมของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี เป็นรางระบายน้ำแบบเปิด  

ท่อระบายน้ำ และบ่อเก็บกักน้ำมีความลาดชันจากทิศตะวันตกไปทิศตะวันออก โดยจะระบายน้ำออกสู่คลองหัว เตย
เป็นหลักมีจุดระบายน้ำอยู่ 3 จุด ได้แก่  

(1) บริเวณหัวทางวิ่งด้านทิศตะวันตกมีคลองวังคุระผ่านใต้ทางวิ่งและบริเวณทางขับ โดยผ่าน Box 
Culvert ขนาด 3.33 x 3.0 เมตร จำนวน 3 ช่อง ระบายลงสู่คลองหัวเตยต่อไป 

(2) บริเวณรางระบายน้ำข้างลานจอดระบายลงสู่คลองบ่อแฟบ และระบายลงสู่คลองหัวเตยต่อไป 
(3) บริเวณรางระบายน้ำหัวทางวิ่งระบายลงสู่คลองบ่อแฟบ บริเวณใกล้บรรจบกับคลองหัวเตยและ

ระบายลงสู่คลองหัวเตยต่อไป 

1.2.9 การจัดการด้านความปลอดภัย 
(1) เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 
 ทางวิ่งของท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี ปัจจุบันมีความยาว 3,000 เมตร จัดเป็นท่าอากาศยาน

ใน Aerodrome Code 4 ตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation 
Organization : ICAO) ที่กำหนดให้ท่าอากาศยานที่มีความยาวทางวิ่งตั้งแต่ 1,800 เมตรขึ้นไป จัดเป็นท่าอากาศยาน
ใน Aerodrome Code 4 เขตปลอดภัยในการเดินอากาศตามประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณ
ใกล้เคียงสนามบินหัวเตย ในท้องที่อำเภอพุนพิน และอำเภอคีรีรัฐนิคม จังหวัดสุราษฎร์ธานี เป็นเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ พ.ศ.2535 

(2) ความปลอดภัยในท่าอากาศยาน 
 การรักษาความปลอดภัยในท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี  ได้จัดให้มีรั้วลวดหนามล้อมรอบ

พื้นที่ท่าอากาศยาน เพื่อป้องกันคนและสัตว์มิให้เข้าไปในทางวิ่ง อาจจะเป็นอันตรายต่อการปฏิบัติการบินได้ และจัด
ให้มีเจ้าหน้าที่เข้าไปสำรวจพร้อมทำบันทึกสัตว์ที่พบภายในท่าอากาศยานในแต่ละวัน พร้อมจัดทำรายงานการสำรวจ
ประชากรนกประจำเดือน และหากเกิดเหตุอากาศยานชนนกจะมีการจัดทำบันทึกรายงานเป็นประจำทุกเดือน  
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(ภาคผนวก ค) สำหรับบริเวณทางเข้า-ออกท่าอากาศยานได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจำป้อมยาม 
เพื่ออำนวยความสะดวกในการจราจรแก่ผู้ที่เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานในช่วงเวลาที่อากาศยานบินขึ้น-ลง 

 ภายในอาคารที่พักผู้โดยสารได้มีการติดตั้งกล้องวงจรปิดตามบริเวณต่างๆ และมีห้องควบคุมโดยมี
เจ้าหน้าที่ประจำห้องควบคุม ทำหน้าที่ตรวจสอบความผิดปกติหรือปัญหาต่างๆ ภายในท่าอากาศยาน 

(3) แผนรับสถานการณ์ฉุกเฉิน 
 ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีได้ทำการฝึกซ้อมการกู้ภัยและดับเพลิงประจำเดือนของเจ้าหน้าที่กู้ภัยและ

ดับเพลิง และฝึกซ้อมตามแผนรองรับเหตุการณ์ฉุกเฉิน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
- การฝึกซ้อมย่อยบนโต๊ะ (Desk Top Exercise) กำหนดอย่างน้อย 1 เดือน/ครั้ง (ยกเว้นในช่วง

เวลา 6 เดือน ที่จัดดำเนินการฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ) เป็นการฝึกซ้อมโดยการสมมุติสถานการณ์ และใช้แผนที่สนามบิน
หรือโต๊ะทรายจำลองสภาพสนามบินประกอบการฝึก มีหุ่นยานพาหนะและหุ่นบุคคลขนาดเล็กประกอบการฝึก 

- การฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ (Half Scale Exercise) กำหนดอย่างน้อยปีละครั้ง (ยกเว้นในปีที่มีการ
ฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ) หรือแล้วแต่จะกำหนดเพื่อทดสอบประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน เป็นการฝึกซ้อมในสนามจริง
โดยใช้บุคคลและยานพาหนะตามความเหมาะสม แต่ทั้งนี้จะเป็นการฝึกซ้อมเฉพาะเจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยาน 

- การฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ (Full Scale Exercise) กำหนดอย่างน้อย 2 ปี/ครั้ง เป็นการฝึกซ้อมตาม
การฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ แต่จะมีบุคคลและหน่วยงานภายนอกเข้าร่วมด้วยทั้งหน่วยงานเอกชนและหน่วยงานราชการ 
เช่น สถานีเติมน้ำมันอากาศยานสุราษฎร์ธานี (ภาคผนวก ง) 

1.2.10 สภาพปัจจุบัน 
ปัจจุบันท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี มีกิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ การปรับปรุงอาคารที่พักผู้โดยสาร 

ก่อสร้างอาคารจอดรถยนต์ การขยายลานจอดอากาศยาน และก่อสร้างปรับปรุงถนนทางเข้า -ออก ท่าอากาศยาน  
ซึ่งเปลี่ยนแปลงไปจากรายละเอียดโครงการที่ได้รับความเห็นชอบตามหนังสือเลขที่ วว 0804/75 ลงวันที่ 3 มกราคม 
2540 อย่างไรก็ตาม กรมท่าอากาศยานได้จัดทำรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการเสนอต่อสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ปัจจุบันอยู่ระหว่างการพิจารณา โดยปัจจุบันทางท่าอากาศยาน 
สุราษฎร์ธานีมีโครงการพัฒนาสามารถสรุปได้ดังนี้ (รูปที่ 1.2.10-1) 

(1) งานก่อสร้างเสริมความแข็งแรงทางวิ่ง ทางขับขนาน พร้อมระบบไฟฟ้าสนามบิน ปัจจุบันดำเนินการ
ก่อสร้างไปแล้ว ร้อยละ 97.64 ข้อมูล ณ เดือนพฤศจิกายน 2568  

(2) งานก่อสร้างศูนย์ขนส่งผู้โดยสารและปรับปรุงลานจอดรถยนต์ ปัจจุบันดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ข้อมูล ณ เดือนพฤศจิกายน 2568 
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กิจกรรมก่อสร้างทางขับขนาน 

  
อาคารศูนย์ขนส่งผู้โดยสาร 

รูปที่ 1.2.10-1 สภาพปัจจุบันท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
 

 

1.3 ผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 2 

ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดโดยคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านโครงการโครงสร้างพื้นฐาน หนังสือเลขที่ วว 0804/75 ลงวันที่ 3 มกราคม 2540  แสดงดังตารางที่ 
1.3-1 และผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการพัฒนาท่าอากาศยาน
สุราษฎร์ธานี แสดงดังตารางที่ 1.3-2 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อมที่กำหนดโดยคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
  สิ่งแวดล้อมด้านโครงการโครงสร้างพื้นฐานของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี       

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1. ปฏิบัติอย่างเคร่งครัดตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมท่ี
เสนอมาในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ 
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี และมาตรการฯ ท่ีสำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อมกำหนด  โดยให้ทำการ
ติดตามตรวจสอบระดับเสียงภายในอาคารที่พักผู้โดยสารในช่วงที่มี
การขึ ้นลงของเครื ่องบิน และในช่วงที ่เครื ่องบินติดเครื ่องรอรับ
ผู ้โดยสาร ในกรณีที ่ตรวจพบว่า ระดับเสียงภายในอาคารที ่พัก
ผู้โดยสารที่มีเสียงเกินมาตรฐาน ก่อให้เกิดการรบกวนต่อประชาชน
ท่ีมาใช้บริการให้กรมท่าอากาศยานหามาตรการเพื่อป้องกันและแก้ไข
ปัญหาดังกล่าว  

- เพื่อเป็นการป้องกันไม่ให้เกิดเสียงรบกวนต่อผู้มาใช้บริการ 
กรมท่าอากาศยานได้ออกแบบอาคารที ่พักผู ้ โดยสาร 
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี  ให้มีลักษณะเป็นกระจก  
2 ชั้น จึงไม่มีปัญหาเสียงรบกวนต่อผู้โดยสารที่เข้ามาใช้
บริการแต่อย่างใด 

- - 

2. เมื่อผลการติดตามตรวจสอบได้แสดงให้เห็นถึงปัญหาสิ่งแวดล้อม 
กรมท่าอากาศยานต้องดำเนินการปรับปรุงแก้ไขปัญหาเหล่าน้ีโดยเร็ว 

- ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเมื ่อเดือน
สิงหาคม 2568 (ครั้งที่ 2) พบว่า ผลการตรวจวัดคุณภาพ
อากาศ และระดับเสียง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด  

- - 

3. หากเกิดเหตุการณ์ใดๆ ก็ตามที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม กรมท่าอากาศยานต้องแจ้งให้สำนักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ทราบโดยเร็ว จะได้ให้ความ
ร่วมมือในการแก้ปัญหาดังกล่าว 

- หากเกิดเหตุการณ์ท ี ่อาจส ่งผลกระทบต่อสิ ่งแวดล ้อม 
กรมท่าอากาศยานจะดำเนินการตามท่ีกำหนด 

- - 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อมที่กำหนดโดยคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ 
  ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงการโครงสร้างพื้นฐานของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

4. กรมท่าอากาศยานต้องเสนอรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมให้
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมทราบตามกำหนดเวลาที่เสนอไว้ในรายงานฯ 
ทุกครั้ง พร้อมทั้งสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ใน
รอบปีให้ทราบทุกปี 

- กรมท ่ าอากาศยาน ว ่ าจ ้ า งบร ิษ ัท  อ ินโนเวชั่ น  
คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นที ่ปรึกษาจัดทำรายงานผล 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ประจำปีงบประมาณ 2568 เพื่อเสนอต่อ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง  

- - 

5. หากมีความประสงค์จะขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการกิจกรรมต่อเนื่องอื่นๆ และ/หรือมีมาตรการลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่งแตกต่างไปจากรายละเอียดใน
ด้านเนื้อหาของรายงานที่ได้ให้ความเห็นชอบ ต้องเสนอ
รายละเอียดของการเปลี่ยนแปลงดังกล่าว ให้สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
ดำเนินการเสนอคณะกรรมการผู ้ชำนาญการให้ความ
เห็นชอบทางด้านสิ ่งแวดล ้อมก ่อนการดำเนินการ
เปลี่ยนแปลงทุกครั้ง 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีมีการดำเนินกิจกรรม
การก่อสร้าง ได้แก่  
(1) งานก่อสร้างเสริมความแข็งแรงทางวิ่ง ทางขับขนาน 
พร้อมระบบไฟฟ้าสนามบิน ปัจจุบันดำเนินการก่อสร้าง
ไปแล้ว ร้อยละ 97.64 ข้อมูล ณ เดือนพฤศจิกายน 2568  
(2) งานก่อสร้างศูนย์ขนส่งผู้โดยสารและปรับปรุงลาน
จอดรถยนต์ ปัจจุบันดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ ข้อมูล 
ณ เดือนพฤศจิกายน 2568 
ซึ ่งเปลี ่ยนแปลงไปจากรายละเอียดโครงการที่ได้รับ
ความเห็นชอบตามหนังสือเลขท่ี วว 0804/75 ลงวันท่ี 3 
มกราคม 2540 
 

- ป ั จ จ ุ บ ั น ก ร มท ่ า อ า ก า ศย า น ได้
ด ำ เ น ิ น ก า ร จ ั ด ท ำ ร า ย ง า น 
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
เสนอต ่ อสำน ั ก งานนโยบายและ 
แ ผ น ท ร ั พ ย า ก ร ธ ร ร ม ช า ต ิ แ ล ะ
ส ิ ่ งแวดล ้อม (สผ.)  ซ ึ ่ งปั จจ ุบ ันอยู่
ร ะ ห ว ่ า ง ก า ร พ ิ จ า ร ณ า  ข อ ง
คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณา
รายงานการประ เ ม ิ นผลกระ ทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการโครงสร้งพื้นฐาน
ทางบกและทางอากาศ (คชก.) 

 
ก่อสร้างทางขับขนาน 
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ตารางที่ 1.3-2 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อมที่ระบไุว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1. คุณภาพน้ำผิวดิน 
1.1 รวบรวมและบำบัดน้ำเสียก่อนระบายลงสู่

แหล่งน้ำ 

 
- อาคารที่พักผู้โดยสารมีการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป 

แบบระบบเลี้ยงตะกอนเร่งและเติมอากาศ มีความสามารถ
รองรับน้ำเสีย 10,000 ลูกบาศก์เมตร น้ำเสียจากห้องน้ำจะถูก
รวบรวมให้เข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย ส่วนบริเวณอาคารบ้านพัก
เจ้าหน้าท่ีและอาคารอื่นๆ ใช้ระบบบ่อเกรอะ-บ่อซึม 

 
- 

 

 
1.2 กำจ ั ดส ิ ่ ง ปฏ ิ ก ู ลท ี ่ เ ก ิ ด ข ึ ้ นภ าย ใน 

ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีให้ถ ูกวิธ ีโดยให้
เทศบาลตำบลท่าข้ามสูบสิ่งปฏิกูลอย่างสม่ำเสมอ 

- ปัจจุบันเทศบาลตำบลท่าข้ามไม่สามารถให้บริการในการสูบ 
สิ่งปฏิกูลได้เนื ่องจากไม่มีความพร้อมด้านเครื่องมือ  ดังน้ัน 
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี จึงว่าจ้างให้บริษัทเอกชนให้เข้ามา
สูบสิ ่งปฏิก ูล ปีละ 1 ครั ้ง หรือหากเต็มก่อนกำหนด จะ
ดำเนินการแจ้งให้บรษิัทเอกชนเข้ามาสูบสิ่งปฏิกูล 

- - 

1.3 ก่อนการใช้อาคารที่พักผู้โดยสารแห่งใหม่
ใ ห ้ ก ร ม ท ่ า อ า ก า ศ ย า น ป ร ะ ส า น ง า นกั บ
บริษัทผู ้ผลิตถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปที ่นำมา
ติดตั้งบริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศ
ยานสุราษฎร์ธานี เพื่อให้อบรมวิธีการดูแลรักษา
ระบบบำบัดน้ำเสียแก่เจ้าหน้าท่ีกรมท่าอากาศยาน 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีมีการติดตั้งระบบบำบัดน้ำ
เสียสำเร็จรูป แบบระบบเลี ้ยงตะกอนเร่งและเติมอากาศ  
มีความสามารถรองร ับน้ำเส ีย 10,000 ล ูกบาศก ์เมตร  
บริเวณอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีจัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลระบบบำบัด
น้ำเสียซึ่งได้รับการอบรมเกี่ยวกับการดูแลระบบบำบัดน้ำเสีย
จากบริษัทผู ้ติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสีย นอกจากนี ้จ ัดให้ มี
เจ้าหน้าที ่ร ับผิดชอบดำเนินการดูแลรักษาและซ่อมบำรุง 
 

- 

 

 

ระบบบำบัดนำ้เสียด้านขา้งอาคารที่พักผู้โดยสาร 

ระบบบำบัดนำ้เสียด้านขา้งอาคารที่พักผู้โดยสาร 
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ตารางที่ 1.3-2 ผลการตรวจสอบการปฏิบัตติามมาตรการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานสรุาษฎร์ธานี (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติตาม

มาตรการและแนวทางแก้ไข 
ภาพประกอบมาตรการ 

1.4 ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที ่พัก
ผู้โดยสารและบ้านพักพนักงาน ตลอดจนอาคาร
ต่างๆ ใช้ระบบบ่อเกรอะ-บ่อซึม การใช้งานและ
การบำรุงรักษาที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี
จะต้องปฏิบัต ิเพื ่อให้ระบบบำบัดน้ำเสียมี
ประสิทธิภาพท่ีสำคัญ มีดังน้ี 
- ห้ามเทสารที่เป็นพิษต่อจุลินทรีย์ลงใน

บ่อเกรอะ เช่น น้ำกรดหรือด่างเข้มข้น เช่น 
น้ำยาล้างห้องน้ำเข้มข้นและคลอรีนเข้มข้น 
เพราะจะทำให้ประสิทธิภาพการทำงานของ
บ่อเกรอะลดลง 
- น้ำทิ้งสารอนินทรีย์หรือสารย่อยสลาย

ยาก เช่น พลาสติก ผ้าอนามัย นอกจากจะทำ
ให้ส้วมเต็มก่อนกำหนดแล้วยังอาจเกิดการอุด
ตันในท่อระบาย 
- กรณีน้ำในบ่อเกรอะเอ่อสูงและราดส้วมไม่

ลง ให้ตรวจการระบายหรือประสิทธิภาพของ
บ่อซึม 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีมีการติดตั้งระบบบำบัด
น้ำเสียสำเร็จรูป แบบระบบเลี้ยงตะกอนเร่งและเติมอากาศ  
มีความสามารถรองรับน้ำเสีย 10 ,000 ล ูกบาศก ์เมตร  
บริเวณอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีได้มีการแจ้งพนักงานทำความ
สะอาดและประชาสัมพันธ์กับเจ้าหน้าท่ีภายในท่าอากาศยาน
ไม่ให้ใช้น้ำยาล้างห้องน้ำเข้มข้นหรือเทสารที ่เป็นพิษต่อ
จุลินทรีย์ในระบบบำบัดน้ำเสีย  

- จัดให้มีภาชนะรองรับวัสดุที ่ย่อยสลายยากประจำห้อง น้ำ
ภายในอาคารที่พักผู ้โดยสารและอาคารต่างๆ ส่วนอาคาร
บ้านพักเจ้าหน้าที ่จะไม่มีการทิ้งขยะที่ย่อยสลายยากลงใน 
บ่อเกรอะ โดยจะนำขยะที่ย่อยสลายยากไปทิ้งที ่ถังขยะท่ี
จัดเตรียมไว้บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี  

- ในกรณีที่น้ำในบ่อเกรอะเอ่อสูงจะมีการตรวจสอบหากพบว่า
มีสิ่งปฏิกูลในปริมาณมากท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี จะมี
การว่าจ้างให้บริษัทเอกชนเข้ามาสูบออกไปกำจัด 

- 

 

ถังขยะภายในหอ้งน้ำ 
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1.5 การด ูแลร ักษารางระบายน ้ำที ่อยู่
ภายในท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี โดยเฉพาะ
จะต้องทำความสะอาดก่อนเข้าสู่ฤดูฝน 

- จัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลรักษาระบบระบายน้ำอย่างสม่ำเสมอ 
และมีการขุดลอกรางระบายน้ำ โดยในปีงบประมาณ 2568 
อยู ่ระหว่างการของบประมาณจากกรมท่าอากาศยานใน 
การดำเนินงาน 

- 

 
 

1.6 ติดตั้งตะแกรงดักขยะและบ่อดักไขมัน
เพื่อรองรับน้ำทิ้งจากบ้านพักพนักงาน โดย
ปริมาตรบ่อดักไขมันที ่ต ้องการมากกว่า 
2.0 ลูกบาศก์เมตร จำนวน 4 บ่อ 

- มีการติดตั้งตะแกรงดักขยะและบ่อดักไขมัน บริเวณบ้านพัก
เจ้าหน้าที่ โดยเจ้าหน้าที่ที่อาศัยอยู่บ้านพักเจ้าหน้าที่จะทำ
การคัดแยกขยะและเศษอาหารต่างๆ เพื่อลดปริมาณคราบ
ไขมัน เนื่องจากรางระบายน้ำทิ้งบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่จะ
เชื่อมต่อกับบ่อพักน้ำขนาด 400 ลูกบาศก์เมตร โดยน้ำในบ่อ
ดังกล่าวไม่มีการระบายออกสู่ภายนอกแต่อย่างใด แต่จะ
นำมาใช้ประโยชน์ในการรดน้ำต้นไม้ภายในโครงการ 

- 

 

 

รางระบายน้ำข้างทางวิ่ง 

บ่อน้ำขนาด 400 ลบ.ม. 

ตะแกรงดักขยะบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี 
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2. คุณภาพอากาศ 
2.1 ช่วงเวลากลางวัน กำหนดเครื ่องบิน

พาณิชย์ขึ ้น-ลง ไม่เกิน 4 เที ่ยวบิน ในเวลา  
1 ชั่วโมง โดยเป็นเครื ่องบินชนิด B 747-400 
จำนวน 3 เที ่ยวบิน และ B 737-400 จำนวน 
 1 เท่ียวบิน 

 
- ท่ าอากาศยานสุราษฎร ์ธานี ม ี สายการบิ นพาณ ิ ชย ์

ให้บริการ 4 สายการบิน ได้แก่  
1)  สายการบินไทยแอร์เอเชีย ใช้เครื ่องบิน A320-200  

ทำการบินวันละ 6 เท่ียวบิน  
2)  สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ ใช้เครื่องบิน B737-800 

ทำการบินวันละ 5 เท่ียวบิน  
3)  สายการบินไทยเว ียตเจ ็ทแอร ์ ใช ้ เคร ื ่องบ ิน A320  

ทำการบินวันละ 2 เท่ียวบิน  
4) สายการบินนกแอร์ ใช้เครื่องบิน B737-800 ทำการบิน 

วันละ 4 เท่ียวบิน  
จากข้อมูลเที่ยวบิน พบว่า เครื่องบินพาณิชย์ที่ทำการขึ้น-ลง 
ม ีจำนวนไม ่ เก ิน 3 เท ี ่ยวบ ิน ในเวลา 1 ช ั ่วโมง และ 
แบบเคร ื ่องบ ินท ี ่ทำการบ ินในป ัจจ ุบ ันส ่วนใหญ่ เป็น  
B737-800 และ A320 

 
- ปัจจุบันอากาศยานชนิด B747-400 ไม่มี

สายการบินนำเครื่องบินชนิดดังกล่าวมาใช้
ในการขนส ่งผ ู ้ โดยสาร และป ัจจ ุบัน 
อากาศยานมีการพัฒนาอย่างต่อเนื่องท้ัง
ในด้านของการลดผลกระทบด้านเสียง 
แ ล ะ ม ล พ ิ ษ อ า ก า ศ ย า น  ด ั ง น้ั น 
กรมท่าอากาศยานควรดำเนินการขอ
ปร ับปร ุ งมาตรการให ้ เหมาะสมต่ อ 
การปฏิบัติงานในปัจจุบัน 

 
- 

2.2 ช่วงกลางคืน กำหนดให้เคร ื ่องบิน
พาณ ิ ชย์ ชน ิ ด  B737-400 ข ึ ้ น -ลง  ไม ่ เ กิ น 
 2 เท่ียวบิน ในเวลา 1 ชั่วโมง 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ไม่มีเที ่ยวบินกลางคืน 
(22.00-07.00 น.) โดยสายการบินพาณิชย์ท่ีให้บริการทำการ
บินในช่วงเวลากลางวันทุกเท่ียวบิน (07.00 น.-22.00 น.)  

- ปัจจุบันอากาศยานชนิด B747-400 ไม่มี
สายการบินนำเครื่องบินชนิดดังกล่าวมาใช้
ในการขนส ่งผ ู ้ โดยสาร และป ัจจ ุบัน 
อากาศยานมีการพัฒนาอย่างต่อเนื่องท้ัง
ในด้านของการลดผลกระทบด้านเสียง 
แ ล ะ ม ล พ ิ ษ อ า ก า ศ ย า น  ด ั ง น้ั น 
กรมท่าอากาศยานควรดำเนินการขอ
ปร ับปร ุ งมาตรการให ้ เหมาะสมต่ อ 
การปฏิบัติงานในปัจจุบัน 

- 
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2.3 ติดป้ายขอความร่วมมือและประกาศ
ประชาส ัมพ ันธ ์ผ ู ้ เข ้ามาใช ้บร ิการภายใน 
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ให้ดับเครื่องยนต์
บริเวณลานจอดรถยนต์ขณะจอด 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ได้ติดต้ังป้ายขอความร่วมมือและ
ประกาศประชาสัมพันธ์ผู้เข้ามาใช้บริการภายในท่าอากาศยานให้
ดับเครื่องยนต์บริเวณลานจอดรถยนต์ 

- 

 
2.4 ห้ามจอดรถยนต์รับ-ส่งในลักษณะของ

การจอดซ้อนคันบริเวณด้านหน้าอาคารที ่พัก
ผู้โดยสาร เน่ืองจากจะทำให้การจราจรอาจติดขัด
ในช่วงท่ีรถยนต์มาก จะส่งผลให้ไอเสียท่ีระบาย
จากรถยนต์เพ่ิมมากขึ้น 

- จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยคอยตรวจตราและขอ 
ความร่วมมือผู ้มาใช้บริการให้ดับเครื ่องยนต์และห้ามจอด
ซ้อนคันบริเวณด้านหน้าอาคารท่ีพักผู้โดยสาร  

- ติดตั้งป้ายประกาศให้จอดรับส่งผู้โดยสารชั่วคราวเท่าน้ัน 
- บริเวณด้านหน้าอาคารท่ีพักผู้โดยสารมีการทาแถบสีขาวแดง

และสีขาวเหลืองแสดงเขตห้ามจอดรถหรือจอดได้ชั่วคราวใน
บริเวณด้านหน้าอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

- 

 
3. เสียง    

3.1 หลีกเลี่ยงการบินในช่วงเวลากลางคืน - จากข้อมูลการบินของสายการบินพาณิชย์ พบว่า ไม่มี
เท่ียวบินในเวลากลางคืน ยกเว้นเครื่องบินราชการทหารหรือ
ทางการแพทย์หรือเหตุฉุกเฉินจะเข้ามาใช้บริการหลังเวลา 
22.00 น.  

- ควรปรับปรุงมาตรการเป็น “การหลีกเลี ่ยง” 
การบินในช่วงเวลากลางคืน โดยเฉพาะ
ในช่วงเวลา 22.00-07.00 น.ยกเว้นกรณี
ฉุกเฉินเช่น ภารกิจด้านการทหารอากาศ
ยานร ับ-ส ่งผ ู ้ป ่วย ท่ีไม ่สามารถกำหนด
ช่วงเวลาท่ีแน่นอนได้และกำหนดเฉพาะการ
บินเชิงพาณิชย์ 

- 

ป้ายขอความร่วมมอืดับเครื่องยนต์ 

ป้ายประกาศให้จอดรับส่งผู้โดยสารชั่วคราว 
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3.2 จำกัดเที่ยวบินพาณิชย์เวลากลางวัน 
ไม่เกิน 6 เท่ียวบิน 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี มีเที ่ยวบินประมาณ
จำนวน 16 เที ่ยวบิน/วัน ซึ ่งทุกเที ่ยวบินบินในช่วงเวลา
กลางวัน (07.00 น.-22.00 น.) ข้อมูล ณ เดือนสิงหาคม 
2568 

- กรมท่าอากาศยานควรปรับปรุงมาตรการให้
เหมาะสมต่อการดำเนินการในปัจจ ุบัน 
เนื่องจากปัจจุบันท่าอากาศยานมีเที่ยวบิน
เข้ามาให้บริการจำนวน 18 เท่ียวบิน/วัน 

-  

3.3 พนักงานที่เข้าไปทำงานบริเวณลาน
บิน ต้องใช้อุปกรณ์ป้องกันเสียง 

- พนักงานท่ีปฏิบัติงานบริเวณลานบินขณะท่ีอากาศยานเข้ามา

ใช้บริการมีการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง 

- 

 
3.4 ผ ู ้อำนวยการท ่าอากาศยานหรือ

ตัวแทนแจ้งให้ประชุมหัวหน้าส่วนราชการ
จังหวัดทราบเป็นระยะ โดยเฉพาะผังเมือง
จังหวัดสุราษฎร์ธานี เพื่อรับทราบถึงขอบเส้น 
NEF ท่ีเกิดขึ้นจากโครงการ 

- กรณีมีการเข้าร่วมประชุมกับส่วนราชการหรือหน่วยงานท่ี

เกี่ยวข้องของจังหวัด ผู้อำนวยการท่าอากาศยานหรือผู้แทนมี

การแจ้งเกี่ยวกับแนวเส้นเสียง NEF และแจ้งเกี่ยวกับประเด็น

เขตปลอดภัยการเดินอากาศ ตามประกาศกระทรวงคมนาคม 

เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกล้เคียงสนามบินหัวเตย ในท้องท่ี

อำเภอพุนพิน และอำเภอคีรีรัฐนิคม จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.2535  

- - 

การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียงของเจ้าหน้าที ่
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3.5 ท ่ า อ า ก า ศ ย า น ส ุ ร า ษ ฎ ร ์ ธ า นี   
ให้หน่วยงานประชาสัมพันธ์รับข้อร้องเรียน
ต่างๆ ที่อาจเกิดจากสนามบิน เพื่อเปิดโอกาส
ให้ประชาชนท่ีอยู่โดยรอบท่าอากาศยานแสดง
ข ้อคิดเห ็นร ้องเร ียน ข ้อว ิตกก ังวลต่างๆ 
โดยเฉพาะประเด็นผลกระทบด้านเสียง  

- กรณีที่ เกิดเหตุเดือนร้อนรำคาญสามารถแจ้งโดยตรงที่

ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี และจัดให้มีจุดรับเรื่องร้องเรียน

ท่ีบริเวณประชาสัมพันธ์ของท่าอากาศยาน 

- 

 
3.6 กรณีที ่มีการร้องเรียนเกี ่ยวกับเสียง

รบกวนจากท่าอากาศยาน ให้ดำเนินการแก้ไข
โดยเร่งด่วน 

- ปัจจุบันการดำเนินงานของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ไม่มี
ข้อร้องเรียน 

- - 

4.  การใช้ที่ดิน    
4.1 กรมท่าอากาศยานประสานงานกับ 

ผังเมืองและโยธาธิการจังหวัดสุราษฎร์ธานี  
กรมโยธาธิการและผังเมือง เพื่อให้การปรับปรุง
ผังเมืองรวมพุนพิน จังหวัดสุราษฎร์ธานี ในแต่
ละครั้งสอดคล้องกับลักษณะของเขตปลอดภัย
ในการเดินอากาศและสภาพผลกระทบด้าน
เสียงที่จะเกิดขึ้นจากกิจกรรมการขึ้น-ลงของ
เครื่องบิน 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีจะแจ้งเกี่ยวกับเขตปลอดภัยการ
เดินอากาศ ตามประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนด
เขตบริเวณใกล้เคียงสนามบินหัวเตย ในท้องที่อำเภอพุนพิน 
และอำเภอคีรีรัฐนิคม จังหวัดสุราษฎร์ธานี เป็นเขตปลอดภัย
ในการเดินอากาศ พ.ศ.2535 ในการประชุมระดับจังหวัด 
และหากม ีการปร ับปร ุ งผ ั ง เม ื องรวมอำเภอพ ุนพิน  
จังหวัดสุราษฎร์ธานี ทางท่าอากาศยานจะดำเนินการ
ประสานกับโยธาธิการจังหวัดสุราษฎร์ธานีเกี ่ยวกับเขต
ปลอดภัยการเดินอากาศให้ทราบต่อไป 

- - 

ประชาสัมพันธข์องท่าอากาศยาน 
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4.2 กรมท่าอากาศยานแลกเปลี่ยนข้อมูล

กับทางจังหวัดเพื่อให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับ

การขออนุญาตใช้ประโยชน์ท่ีดินบางประเภทท่ี

จะได้รับผลเสียจากโครงการหากอยู่ใกล้กับ

แนวเขตการขึ ้น-ลงของเครื ่องบิน โดยเฉพาะ

ชุมชนหรือสถานที่ที่มีความอ่อนไหวด้านเสียง 

เช่น โรงพยาบาล และสถานศึกษา 

- ประสานงานเ ร ื ่ อ งการ ใช ้ ท ี ่ ด ิ น ในเขตปลอดภ ั ย ใน 

การเดินอากาศกับจังหวัด และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นท่ี

อยู่ในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ หากมีการขออนุญาต

ปลูกสร้างอาคารในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศให้ผู ้ที่จะ

ดำเนินการก่อสร้างแจ้งต่อสำนักงานการบินพลเรือนแห่ง

ประเทศไทย (กพท.) เนื่องจากหน่วยงานดังกล่าวจะเป็นผู้ให้

อนุญาตในการดำเนินการก่อสร้าง ในพื้นที ่เขตปลอดภัย 

การเดินอากาศ สำหรับพื้นที ่อ่อนไหวตามข้อกำหนดด้าน

ความปลอดภัยในการเดินอากาศและหลีกเลี่ยงการอนุญาต

ให้ก่อสร้างอาคารที่มีความอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ

ด้านเสียง  

- - 

4.3 กรมท่าอากาศยานประสานงานกับ

องค์การบริหารส่วนตำบลท่ีอยู่ในเขตปลอดภัย

ในการเดินอากาศ เนื ่องจากเป็นหน่วยงาน

เบื้องต้นเกี่ยวกับการอนุญาตด้านสิ่งปลูกสรา้ง

และจะใกล้ชิดกับกิจกรรมต่างๆ ภายในชุมชน 

 

 

- ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน หรือตัวแทน แจ้งเรื่องการใช้ท่ีดิน

ในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศในการประชุมระดับจังหวัด 

และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ที่อยู่ในเขตปลอดภัยในการ

เดินอากาศ หากมีการขออนุญาตปลูกสร้างอาคารในเขต

ปลอดภัยในการเดินอากาศจะต้องมีการประสานงานไปยัง

สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เพื่อขออนุญาต

ในการก่อสร้าง 

- - 
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5. การกำจัดขยะมูลฝอย    

5.1 จัดภาชนะเพื่อรวบรวมให้เหมาะสมและ

เพียงพอ 

- บริเวณอาคารท่ีพักผู้โดยสาร : จัดให้มีถังขยะท่ีมีฝาปิดมิดชิด

แบบแยกประเภทตั้งวางไว้โดยรอบอาคารที่พักผู ้โดยสาร 

และทำการรวบรวมขยะจากบริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารไป

ไว้ยังอาคารที่พักขยะเพื่อให้รถขยะขององค์การบริหารส่วน

ตำบลหัวเตยเข้ามาจัดเก็บ สัปดาห์ละ 2 ครั้ง 

- บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี : จัดให้มีถังขยะฝาปิดมิดชิด ขนาด 

240 ลติร ตั้งวางไว้โดยรอบบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี และจัด

ให้มีจุดรวบรวมขยะบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ เพื่อให้รถขยะ

ขององค์การบริหารส่วนตำบลหัวเตยเข้ามาจัดเก็บสัปดาห์ละ 

2 ครั้ง  

 

-  

 
 

5.2  ดำเนินการเผาขยะอย่างน้อย 2 ครั้ง/
สัปดาห์  

- ปัจจุบันท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีไม่ได้กำจัดขยะโดยวิธี  

การเผา  

- การจัดการขยะของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีในปัจจุบัน 

มีเจ้าหน้าที่รวบรวมขยะจากอาคารที่พักผู้โดยสาร และลาน

จอดรถยนต์ ไปไว้ยังอาคารพักขยะ แล้วประสานองค์การ

บริหารส่วนตำบลหัวเตยเข้ามาดำเนินการจัดเก็บเพื่อนำไป

กำจัดต่อไป โดยจะเข้ามาจัดเก็บสัปดาห์ละ 2 ครั้ง 

- ควรยกเลิกมาตรการ เนื ่องจากปัจจุบัน 

ท่าอากาศยานให้รถเก็บขยะขององค์การ

บริหารส่วนตำบลหัวเตยเข้ามาดำเนินการ

จัดเก็บ 

 

ถังขยะภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 

อาคารที่พักขยะ 
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5.3 ทำความสะอาดพื้นท่ีท้ิงขยะในปัจจุบัน
โดยเก็บรวบรวมขยะและเผา 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีไม่ได้กำจัดขยะโดยวิธีการเผา  
- การจัดการขยะของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีในปัจจุบัน 

มีเจ้าหน้าที่รวบรวมขยะจากอาคารที่พักผู้โดยสาร และลาน
จอดรถยนต์ ไปไว้ยังอาคารพักขยะ แล้วประสานองค์การ
บริหารส่วนตำบลหัวเตยเข้ามาดำเนินการจัดเก็บเพื่อนำไป
กำจ ัดต ่อไป โดยจะเข ้ามาจ ัดเก ็บส ัปดาห ์ละ 2 ครั้ ง  
ซึ ่งภายหลังจากการเก็บขนขยะจะมีเจ้าหน้าที ่คอยดูแล 
ทำความสะอาดบริเวณอาคารท่ีพักขยะให้เรียบร้อย 

- - 

5.4  สนับสนุนการจำแนกขยะโดยแบ่ง
ประเภทขยะทั่วไปและขยะที่สามารถ
นำกลับมาใช้ใหม ่

- จัดใหม้ีเจ้าหน้าท่ีดำเนินการคัดแยกขยะท่ีสามารถนำกลับมา
ใช้ใหม่ และที่สามารถขายได้ เช่น กระดาษ พลาสติก ขวด 
หรือโลหะ เป็นต้น ออกจากขยะท่ัวไป 

- - 

6. ความปลอดภัย    
6.1 จัดทำแผ่นพับประชาสัมพันธ์และคู่มือ

ให้ประชาชนและหน่วยงานต่างๆ ทราบถึง
ข้อกำหนดเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

- มีการจัดทำแผ่นพับประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับข้อกำหนดเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศบริเวณจุดประชาสัมพันธ์ภายใน
อาคารท่ีพักผู้โดยสาร  

- - 

6.2 แจ้งให้ประชาชนในบริเวณใกล้เคียง
ทราบถึงรายละเอียดเกี ่ยวก ับการกำหนด 
ความสูงของอาคารและขอบเขตปลอดภัย 

- ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน หรือตัวแทน แจ้งเรื่องการใช้ท่ีดิน
ในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศในการประชุมระดับจังหวัด 
และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ที่อยู่ในเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ หากมีการขออนุญาตปลูกสร้างอาคารในเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศจะต้องมีการประสานงานไปยัง
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เพื่อขออนุญาต
ในการก่อสร้าง 

- จัดทำแผ่นพับประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับข้อกำหนดเขตปลอดภัย
ในการเดินอากาศบริเวณจุดประชาสัมพันธ์ภายในอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสาร 

- - 
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ตารางที่ 1.3-3 มาตรการป้องกันและการลดผลกระทบสิง่แวดล้อมท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ระยะก่อสร้าง 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1) คุณภาพอากาศ    
1.1) กำหนดความเร ็วของรถบรรท ุกท ี ่ ใช ้ เส ้นทาง 

เข้า-ออกและพื้นที่ก่อสร้าง ไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง และ
ขับรถตามความเร็วที่กฎหมายกำหนด 

-  ปัจจุบันท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีอยู่ระหว่าง
การทำพื้นผิวทางขับขนาน อย่างไรก็ตามกรมท่า
อากาศยานจะกำชับให้คนขับรถบรรทุกขับด้วย
ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ภายในพื้นท่ี
ก ่อสร้าง และขับรถตามความเร ็วที ่กฎหมาย
กำหนดเมื่ออยู่บนถนนสาธารณะ 

ข้อเสนอแนะ : ให้จัดทำป้ายกำหนดความเร็ว
รถบรรท ุ ก ให ้ข ั บรถด ้ วยความ เ ร ็ ว  30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในพื้นที ่ก่อสร้างและถนน
ภายในท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
 

- 

1.2) กำหนดให้ผ ู ้ร ับเหมาก่อสร้างล้างหรือทำความ
สะอาดล้อรถบรรทุกท่ีอยู่ภายในพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ  

-  ก ิจกรรมการก ่อสร ้างภายในท่าอากาศยาน
ปัจจุบันเป็นการทำผิวทาง ทางขับขนาน ไม่มี
กิจกรรมการปรับถมพื้นท่ี อย่างไรก็ตามท่าอากาศ
ยานสุราษฎร์ธานีต้องกำชับผู้รับเหมาก่อสร้างให้
ทำความสะอาดล้อรถบรรทุกก่อนออกนอกพื้นท่ี
ก่อสร้างทุกครั้ง 

- - 

1.3) กำหนดให ้ผ ู ้ ร ับ เหมาก ่อสร ้างเก ็บกวาดและ 
ทำความสะอาดบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างทุกวัน 

-  ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่ค่อยทำความ
สะอาดบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างเป็นประจำทุกวัน 

- - 

1.4) ขณะก่อสร้างกิจกรรมที่มีกิจกรรมที่เกิดฝุ่นละออง
ให้ทำการรดน้ำพื้นที่ อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง (เช้า-บ่าย) เพื่อ
ลดการฟุ ้งกระจายของฝุ ่นสำหรับกิจกรรมที ่เก ิดขึ ้น เช่น 
บริเวณถนนภายในพื้นท่ีก่อสร้าง 

-  ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีรถฉีดพรมน้ำ บริเวณ
พื ้นที ่ท ี ่ม ีก ิจกรรมการก่อสร้างเพื ่อลดการฟุ้ง
กระจายของฝุ ่นละออง อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง 
หรือขึ้นอยู่กับสภาพอากาศ 

- - 

1.5) ควบคุมผู้รับเหมาก่อสร้างไม่ให้เผาเศษวัสดุ/ขยะ 
ภายในพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี โดยเด็ดขาด เพราะ
อาจเป็นอุปสรรคต่อการขึ้น-ลงของเครื่องบิน 

-  ท่าอากาศสุราษฎร์ธานีกำชับผู้รับเหมาห้ามเผา
เศษวัสดุ/ขยะภายในพื ้นที ่ท่าอากาศยาน โดย
เด็ดขาดเพราะเป็นอุปสรรคต่อการขึ ้น-ลง ของ
อากาศยาน 

- - 
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ตารางที่ 1.3-3 มาตรการป้องกันและการลดผลกระทบสิง่แวดล้อมท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1.6) ควบคุมผู้รับเหมาก่อสร้างให้ใช้เครื่องจักรที่มีควัน
หรือมลพิษต่ำ โดยสังเกตจากลักษณะของควัน/ไอเสียท่ีระบาย
ออกมาจากเครื่องจักร 

-  ปัจจุบันกิจกรรมการก่อสร้างของท่าอากาศยาน 
สุราษฎร์ธานีเป็นการทำพื้นผิวทางขับขนาน จาก
การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง ในปัจจุบันไม่พบ
ปัญหาเรื่องควันดำ และผู้รับเหมามีการตรวจสอบ
เครื่องจักรท่ีใช้ในการก่อสร้างเป็นประจำ 

- - 

2) เสียง/ความส่ันสะเทือน    
2.1) กำหนดความเร็วของรถบรรทุกที่วิงภายในพื ้นท่ี

ก่อสร้างไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง และขับรถตามความเร็วท่ี
กฎหมายกำหนดเมื่อยู่บนถนนสาธารณะ 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีอยู่ระหว่างการ
ทำพ ื ้นผ ิวทางข ับขนาน อย ่างไรก ็ตามกรม 
ท่าอากาศยานจะกำชับให้คนขับรถบรรทุกขับด้วย
ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ภายในพื้นท่ี
ก ่อสร้าง และขับรถตามความเร ็วที ่กฎหมาย
กำหนดเมื่ออยู่บนถนนสาธารณะ 

ข้อเสนอแนะ : ให้จัดทำป้ายกำหนดความเร็ว
รถบรรท ุ ก ให ้ข ั บรถด ้ วยความ เ ร ็ ว  30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในพื้นที ่ก่อสร้างและถนน
ภายในท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
 

- 

2.2) ห้ามพนักงานขับรถบรรทุกหรือยานพาหนะใช้
สัญญาณเสียงโดยไม่จำเป็น 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีกำชบัผู้รับเหมาก่อสร้าง
ให้กำชับพนักงงานขับรถบรรทุกหรือยานพาหนะ
ห้ามใชส้ัญญาณเสียงโดยไม่จำเป็น 

- - 

2.3) ในช่วงระหว่าง 22.00 น ถึง 07.00 น. จะต้องไม่
ดำเนินกิจกรรมใดๆ ในบริเวณพื้นที่โครงการที่จะทำให้เกิด
เสียงดังรบกวนต่อผูท่ี้อยู่อาศัยข้างเคียง 

- ก ิจกรรมการก ่อสร ้างของท ่าอากาศยานจะ
ดำเนินการในช่วงเวลา 08.00 -17.00 น. - - 

2 .4 )  จ ั ดหาอ ุปกรณ ์ป ้องก ั นภ ัย เส ี ย ง  ( Ear Plug,  
Ear Muff) สำหรับพนักงานที่ต้องสัมผัสกับงานที่มีเสียงดัง 
และดูแลให้มีการใช้งานอุปกรณ์ท่ีจัดหาให้อย่างเหมาะสม 

- ท ่ า อ า ก า ศย า นส ุ ร า ษฎ ร ์ ธ า น ี ก ำ ห นด ใ ห้
ผ ู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างท ี ่ เข ้าบร ิ เวณเขตการบิน 
(Airside) ต้องสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง เช่น 
Ear Plug, Ear Muff และสวมท่ีใส่อุปกรณ์ป้องกัน
อันตรายทุกครั้ง เช่น รองเท้านิรภัย เสื้อสะท้อนแสง 
เป็นต้น 

- - 
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ตารางที่ 1.3-3 มาตรการป้องกันและการลดผลกระทบสิง่แวดล้อมท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

2.5) กำหนดให้ผู ้รับเหมาบรรทุกน้ำหนักไม่เกินตามท่ี
กฎหมายกำหนด เพื่อป้องกันการทำงานหนักของเครื่องยนต์ท่ี
อาจก่อให้เกิดเสียงดัง 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี กำชับผู้รับเหมาไม่ให้
บรรทุกน้ำหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายกำหนด 

- - 

2.6) กิจกรรมการก่อสร้างที ่ก่อให้เกิดเสียงและความ
สั ่นสะเทือน บริเวณที ่ใกล้กับอาคารหรือบ้านพักจะต้อง
กำหนดแผนงานไม่ให ้ดำเนินงานพร้อมกัน 

- ปัจจุบันกิจกรรมการก่อสร้างของท่าอากาศยาน 
สุราษฎร์ธานีอยู่ในพื้นท่ี Airside ซ่ึงไม่มีการเข้าไป
ใช้ประโยชน์ของประชาชน 

- - 

3) คุณภาพน้ำ และการจัดการน้ำเสีย    
3.1) ห้ามล้างเครื่องจักรอุปกรณ์บริเวณคูระบายน้ำ และ

แหล่งน้ำท่ีมีความสัมพันธ์กับพื้นท่ีก่อสร้างของโครงการ 
- ท่าอากาศยานสุราษฎร ์ธานีกำช ับผ ู ้ร ับเหมา 
ก่อสร้างไม่ให้ล้างเครื่องจักรและอุปกรณ์บริเวณ
รางระบายน้ำ หรือแหล่งน้ำสาธารณะ 

- - 

3.2) จัดให้มีบ่อเกรอะ-บ่อซึม สำหรับห้องส้วม โดยให้มี
ห้องส้วมสำหรับบ้านพักคนงานก่อสร้างเป็นไปตามหลัก
ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง กำหนดสวัสติการเกี่ยวกับ
สุขภาพอนามัยสำหรับลูกจ้าง โดยกำหนดจำนวนห้องส้วม 3 
ห้อง ต่อคนงาน 50 คน 

- ผู้รับเหมาได้ติดตั้งบ่อเกรอะ-บ่อซึม สำหรับห้อง
ส้วมบริเวณพื้นท่ีพักคนงานก่อสร้าง 

- - 

3.3) ระมัดระวังมิให้เศษดินร่วงลงสู ่ระบบระบายน้ำ
ภายในท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร ์ธานีกำช ับผ ู ้ร ับเหมา 
ก่อสร้างให้ระมัดระวังมิให้เศษดินร่วงลงสู ่ราง
ระบายน้ำภายในพื้นท่ีท่าอากาศยาน 

- - 

4) การคมนาคมขนส่ง    
4.1) กำหนดให้การขนส่งวัสดุก่อสร้างที่จะก่อให้เกิดการ

ฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองหรือการร่วงหล่นต้องมีผ้าใบปิดคลุม
อย่างมิดชิด 

- ผู้รับเหมาจัดให้มีผ้าใบคลุมรถบรรทุกที่ใช้ในการ
ขนส่งวัสดุก่อสร้าง เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละออง 

- - 
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ตารางที่ 1.3-3 มาตรการป้องกันและการลดผลกระทบสิง่แวดล้อมท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
เง่ือนไขตามมาตรการ เง่ือนไขตามมาตรการ เง่ือนไขตามมาตรการ เง่ือนไขตามมาตรการ 

4.2) กำหนดให้การบรรทุกวัสดุก่อสร้างจะต้องไม่เกินพิกัด
บรรทุกท่ีกฎหมายกำหนด 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีกำชับผู้รับเหมาไม่ให้
บรรทุกน้ำหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายกำหนด 

- - 

4.3) กำหนดให้ผู ้ร ับเหมาติดป้ายเตือน "เขตก่อสร้าง
อ ันตราย" บร ิเวณก่อสร ้างก ่อนสร ้างถนนทางเข้า -ออก  
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

- เนื ่องจากกิจกรรมการก่อสร้างอยู ่ในพื ้นที ่เขต
ปลอดภ ั ยการบ ิ น  ( Airside)  ซ ึ ่ ง ผ ู ้ ร ั บ เหมา
ดำเนินการตามข้อกำหนดด้านการก่อสร้างในพื้นท่ี
เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 

- - 

4.4) กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง เจ้าของโครงการ หรือผู้
ท ี ่ เก ี ่ยวข ้อง ออกกฎข้อบังค ับในการข ับรถบรรทุกของ
ผู้รับเหมาก่อสร้าง ดังน้ี 

- ผู้รับเหมามีการออกกฎและข้องบังคับกับพนักงาน
ขับรถบรรทุก และแจ้งให้พนักงานขับรถบรรทุก
ทราบถึงข้อตกลงและบทกำหนดโทษ 

- - 

(1) กำหนดและแจ ้งบทลงโทษที ่ร ุนแรงสำหรับ 
ผู้ท่ีไม่ปฏิบัติตามข้อกำหนดการใช้ความเร็ว 

 

(2) การขนส่งวัสดุก่อสร้างจากแหล่งวัสดุก่อสร้าง
จนถึงพื ้นที ่ก่อสร้างโครงการตลอดแนวเส้นทางที ่ต้องผ่าน
ชุมชนหนาแน่น จะต้องใช้ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 

 

(3) รถบรรทุกที่ขนส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการต้อง
ติดป้าย ท้ังนี้เพื่อให้ง่ายต่อการตรวจสอบข้อเท็จจริงในด้านการ
ใช้ความเร็วของรถแต่ละคันรวมท้ังด้านอื่นๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 

 

4.5) การเข้า-ออกพื้นท่ีโครงการของยานพาหนะท่ีบรรทุก
ของหนัก จะจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีดูแลให้สัญญาณ ท้ังนี้เพื่อป้องกัน
อุบัติเหตุท่ีอาจจะเกิดขึ้น 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีพนักงานดูแลให้สัญญาณ 
เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหต ุ

- - 

5) ขยะ    
5.1) จัดให้มีถังขยะแบบที่มีฝาปิดมิดชิดที่มีขนาดความจุ

อย่างน้อย 100 ลิตร จำนวน 2 ถัง วางไว้บริเวณที่พักชั่วคราว
ของคนงาน เพื่อแยกประเภทขยะที่สามารถนำมาใช้ประโยชน์
ได้กับขยะท่ัวไป 

- มีถังขยะแยกประเภท และที่พักขยะที่สามารถนำ
กลับมาใช้ใหม่ได้ บริเวณที่พักคนงาน 

- - 
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ตารางที่ 1.3-3 มาตรการป้องกันและการลดผลกระทบสิง่แวดล้อมท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
เง่ือนไขตามมาตรการ เง่ือนไขตามมาตรการ เง่ือนไขตามมาตรการ เง่ือนไขตามมาตรการ 

5.2) ให้ทำการคัดแยกเศษวัสดุก่อสร้างที ่สามารถนำ
กลับไปใช้ประโยชน์ได้ใหม่ออกจากเศษวัสดุเหลือใช้และให้นำ
กลับไปไปใช้ใหม่ให้มากที่สุด 

- ปัจจุบันในการดำเนินงานทำผิวทางขับขนาน  
โดยบริษัทผู้รับเหมาได้มีการเตรียมที่รวบรวมเศษ
วัสดุก่อสร้างไว้บริเวณที่พักคนงาน 

- - 

6) เศษฐกิจ-สังคม    
6.1) ติดตั้งป้ายแสดงรายละเอียดการก่อสร้างโครงการ

บริเวณด้านหน้าท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี เพื่อให้ผู้ที่ผ่านไป
มาทราบกำหนดการก่อสร้างโครงการ 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีกำชับให้ผู ้ร ับเหมา 
ก่อสร้างติดป้ายแสดงรายละเอียดโครงการบรเิวณ
ด้านหน้าท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

- - 

6.2) เข้มงวดเรื่องการเข้า-ออกพื้นท่ีก่อสร้างของคนงานใน
ช่วงเวลากลางคืน 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีรักษา
ความปลอดภัยบริเวณทางเข้า-ออก พื้นท่ีก่อสร้าง 

- - 

6.3) พิจารณาจ้างคนงานในท้องถิ ่นเพื ่อให้การพัฒนา
โครงการมีส่วนช่วยเหลือชุมชน 

- ในกิจกรรมการก่อสร้างผู้รับเหมาจะพิจารณาคน
ในท้องถิ่นมาทำงาน 

- - 

7) สาธารณสุข/อาชีวอนามัยและความปลอดภัย    
การป้องกันอุบัติเหตุหรือการทำงานให้มีความปลอดภัยใน

แต่ละกิจกรรมการก่อสร้าง ดำเนินการดังน้ี 
 
 

  

7.1) การเตรียมงานก่อสร้างในด้านความปลอดภัย
จำเป็นต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัย โครงการจะต้อง
จัดให้มีเจ ้าหน้าที ่ความปลอดภัยอย่างน้อย 1 คน โดยท่ี
เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยจะเป็นผู้ที่พยายามทุกวิถีทางที่จะลด
อุบัติเหตุ 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่ค่อยรักษา
ความปลอดภัยบริเวณทางเข้า-ออกบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้าง 

- - 

(1) กำกับดูแลให้ทุกฝ่ายปฏิบัติตากฎหมาย - ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีกำชับให้ผู ้ร ับเหมา
ปฏิบัติตามท่ีกฎหมายกำหนด 

- - 

(2) สร ้างจ ิตสำนึกให ้ก ับทุกๆ คนให้เล ็งเห ็นถึง 
ความปลอดภัยในงานก่อสร้าง 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีกำชับผู้รับเหมาก่อสร้าง
มีการอบรมเจ้าหน้าในเรื่องความปลอดภัย 

- - 
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ตารางที่ 1.3-3 มาตรการป้องกันและการลดผลกระทบสิง่แวดล้อมท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
เง่ือนไขตามมาตรการ เง่ือนไขตามมาตรการ เง่ือนไขตามมาตรการ เง่ือนไขตามมาตรการ 

(3) มีการอบรม แนะนำด้านความปลอดภัยในการ
ทำงานของคนงาน 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีกำชับผู้รับเหมาก่อสร้าง
มีการอบรมเจ้าหน้าในเรื่องความปลอดภัย 

- - 

(4) ตรวจสอบความเร ียบร้อยกาปฏิบัต ิงานของ
คนงานและสภาพแวดล้อมภายในพ้ืนท่ีโครงการ 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีกำชับผู้รับเหมาก่อสร้าง
ควบคุมคนงานก่อสร้างเพื่อค่อยตรวจสอบความ
ปลอดภัยบริเวณพื้นท่ีปฏิบัติการก่อสร้าง 

- - 

(5) การแต่งกายของคนงาน ให้คนงานแต่งกายให้
รัดกุมและจัดอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลให้คนงานสวม
ใส่ตามลักษณะการทำงาน 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีกำชับผู้รับเหมาก่อสร้าง
ให้สวมอุปกรณ์นิรภัยให้แก่คนงานก่อสร้างท่ีเข้าไป
ปฏิบัติงานในพื้นท่ีก่อสร้าง 

- - 

(6) เขตก่อสร้าง จะต้องมีรั้วกั้นสองชั้น ชั้นแรกให้ติด
ป้ายแสดง "เขตก่อสร้าง" เพื่อกันบุคลภายนอก ขั้นท่ีสองให้ติด
ป้ายแสดง "เขตอันตราย" และในช่วงกลางคืนให้มีสัญญาณไฟ
สีแดงตลอดเวลาเพื่อเตือนคนงาน และผู้ที่เกี่ยวข้องกับบริเวณ
ท่ีก่อสร้างให้เพิ่มความระมัดระวังเป็นพิเศษ ท้ังนี้จะต้องแจ้งให้
คนงานและผู้ที่เกี่ยวข้องทราบถึงข้อกำหนดในการปฏิบัติงาน
หรือการเข้าสู่เขตพ้ืนท่ีดังกล่าวดังน้ี 

 

  

- เขตก่อสร้าง หมายถึง พื้นที่ดินบริเวณโดยรอบ
พื้นที่ที่ดำเนินการก่อสร้าง ซึ่งนายจ้างได้จัดทำรั้วหรือคอกกั้น
ไว ้

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีกำชับใหผู้้รับเหมาก่อสร้าง
ติดประกาศแสดง “เขตพื้นที ่ก่อสร้าง” บริเวณ
พื้นท่ีโครงการตามท่ีกฎหมายกำหนด 

- - 

- เขตอันตราย หมายถึง บริเวณที่กำลังก่อสร้าง 
หรือบริเวณที่ติดตั้งนั่งร้าน หรือส่วนของการก่อสร้าง อาคาร 
หรือทางลำเลียงวัสดุเพื ่อการก่อสร้าง หรือวัสดุเพื ่อการ
ก่อสร้าง หรือบริเวณที่ใช้เครื่องจักรกรกลหรือ) กระแสไฟฟ้า
เพื่อการก่อสร้าง สำหรับรั้วท่ีใช้เป็นเขตก่อสร้างจะต้องมีประตู
ท่ีสามารถควบคุมการเข้า-ออกของคน และรถทุกชนิด โดยผู้ท่ี

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีกำชับใหผู้้รับเหมาก่อสร้าง
ติดประกาศแสดง “เขตอันตราย” บริเวณพื้นท่ี
โครงการตามท่ีกฎหมายกำหนด 

- - 
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ตารางที่ 1.3-3 มาตรการป้องกันและการลดผลกระทบสิง่แวดล้อมท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
เง่ือนไขตามมาตรการ เง่ือนไขตามมาตรการ เง่ือนไขตามมาตรการ เง่ือนไขตามมาตรการ 

ไม่มีหน้าที ่เกี ่ยวข้องจะต้องได้ร ับอนุญาตและอยู ่ภายใต้
กฎระเบียบท่ีวางไว้ 

- ป้าย ให้ติดป้ายเตือน เช่น ปลอดภัยไว้ก่อน" 
"อันตราย ห้ามเข้าในบริเวณก่อสร้าง" "ป้ายแสดงรูปของตก" 
โดยป้ายเหล่านี ้ควรมีขนาดใหญ่พอสมควร และตัวอักษรมี
ขนาดชัดเจน และให้ใช้สัญลักษณ์ท่ีบุคคลท่ัวไปสามารถรู้ได้ 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีกำชับใหผู้้รับเหมาก่อสร้าง
ติดป้ายบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เช่น “ป้ายปลอดภัย
ไว้ก่อน” “อันตราย” “ห้ามเข้าในบริเวณก่อสร้าง” 
เป็นต้น 

- - 
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1.4 ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมตามที ่กำหนดไว้ในเงื ่อนไข
เห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและแนวทางการปรับปรุงแก้ไขให้
สอดคล้องกับการดำเนินงานของท่าอากาศยาน 

 ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ในเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน พบว่า ส่วนใหญ่สามารถ
ปฏิบัติตามเงื่อนไขมาตรการฯได้ สำหรับเงื่อนไขที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วนและมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิก
ของท่าอากาศยาน สรุปไว้ดังตารางที่ 1.4-1 

ตารางที่ 1.4-1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
  ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน 

สรุปเงือ่นไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 

(1) สรุปมาตรการท่ีปฏิบัติไม่ครบถ้วน 

- หากมีความประสงค์จะขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการกิจกรรมต่อเนื่องอื่นๆ และ/หรือมีมาตรการ
ลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่งแตกต่างไปจาก
รายละเอียดในด้านเนื้อหาของรายงานที่ได้ให้ความ
เห็นชอบ ต้องเสนอรายละเอียดของการเปลี่ยนแปลง
ด ั ง ก ล ่ า ว  ใ ห ้ ส ำ น ั ก ง า น น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมดำเนินการเสนอ
คณะกรรมการผู้ชำนาญการให้ความเห็นชอบทางดา้น
สิ่งแวดล้อมก่อนการดำเนินการเปลี่ยนแปลงทุกคร้ัง 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานมีกิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่  
(1) งานก่อสร้างเสริมความแข็งแรงทางวิ ่ง ทางขับขนาน 

พร้อมระบบไฟฟ้าสนามบิน ปัจจุบันดำเนินการก่อสร้างไปแล้ว 
ร้อยละ 97.64 ข้อมูล ณ เดือนพฤศจิกายน 2568  

(2) งานก่อสร้างศูนย์ขนส่งผู้โดยสารและปรับปรุงลานจอด
รถยนต์ ปัจจุบันดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ ข้อมูล ณ เดือน
เดือนพฤศจิกายน 2568 

ซึ่งเปลี่ยนแปลงไปจากรายละเอียดโครงการที่ได้รับความ
เห็นชอบตามหนังสือเลขที่ วว 0804/75 ลงวันที่ 3 มกราคม 
2540 
ปัญหา/อุปสรรค : รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โ ค ร ง ก า ร เ ส น อ ต ่ อ ส ำ น ั ก ง า น น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น 
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ซึ่งอยู่ระหว่างการ
พิจารณา ของคณะกรรมการผู้ชำนาญการ (คชก.) ให้ความ
เห็นชอบ 
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ตารางที่ 1.4-1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
  ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน (ต่อ) 

สรุปเงือ่นไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 

(2) สรุปมาตรการท่ีควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิก 

- ช่วงเวลากลางวัน กำหนดเครื ่องบินพาณิชย์ขึ้น-ลง  
ไม่เกิน 4 เที่ยวบิน ในเวลา 1 ชั่วโมง โดยเป็นเคร่ืองบิน
ชนิด B 747-400 จำนวน 3 เที ่ยวบิน และ B 737-
400 จำนวน 1 เที่ยวบิน 

- ท่าอากาศยานมีสายการบินพาณิชย์ให้บริการ 4 สายการ
บิน ได้แก่  
1) สายการบินไทยแอร์เอเชีย ใช้เครื ่องบิน A320-200  

ทำการบินวันละ 6 เที่ยวบิน  
2) สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ ใช้เครื ่องบิน B737-800  

ทำการบินวันละ 5 เที่ยวบิน  
3) สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ ใช้เครื่องบิน A320 ทำการ

บินวันละ 2 เที่ยวบิน  
4) สายการบินนกแอร์ ใช้เครื่องบิน B737-800 ทำการบิน 

วันละ 4 เที่ยวบิน  
จากข้อมูลเที่ยวบิน พบว่า เคร่ืองบินพาณิชย์ที่ทำการขึ้น-ลง 
มีจำนวนไม่เกิน 4 เที ่ยวบิน ในเวลา 1 ชั่วโมง และแบบ
เครื่องบินที่ทำการบินในปัจจุบันส่วนใหญ่เป็น B737-800 
และ A320 

ข้อเสนอแนะ : ปัจจุบันอากาศยานชนิด B747-400 ไม่มีสาย
การบินนำเครื่องบินชนิดดังกล่าวมาใช้ในการขนส่งผู้โดยสาร 
และปัจจุบันอากาศยานมีการพัฒนาอย่างต่อเนื่องทั้งในด้าน
ของการลดผลกระทบด้านเสียง และมลพิษอากาศยาน ดังน้ัน 
กรมท่าอากาศยานควรดำเนินการขอปรับปรุงมาตรการให้
เหมาะสมต่อการปฏิบัติงานในปัจจุบัน 

- ช่วงกลางคืน กำหนดให้เครื่องบินพาณิชย์ชนิด B737-
400 ขึ้น-ลง ไม่เกิน 2 เที่ยวบิน ในเวลา 1 ชั่วโมง 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ไม่มีเที่ยวบินกลางคืน 
(22.00-07.00 น.) โดยสายการบินพาณิชย์ที่ให้บริการทำ
การบินในช่วงเวลากลางวันทุกเที่ยวบิน (07.00 น.-22.00 น.) 

ข้อเสนอแนะ : ปัจจุบันอากาศยานชนิด B747-400 ไม่มี 
สายการบินนำเครื ่องบินชนิดดังกล่าวมาใช้ในการขนส่ง
ผู้โดยสาร และปัจจุบันอากาศยานมีการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง
ทั้งในด้านของการลดผลกระทบด้านเสียง และมลพิษอากาศ
ดังนั้นกรมท่าอากาศยานควรดำเนินการขอปรับปรุงมาตรการ
ให้เหมาะสมต่อการปฏิบัติงานในปัจจุบัน 
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ตารางที่ 1.4-1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
  ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน (ต่อ) 

สรุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 

- หลีกเลี่ยงการบินในช่วงเวลากลางคืน - จากข้อมูลการบินของสายการบินพาณิชย์ พบว่า ไม่มี
เที่ยวบินในเวลากลางคืน ยกเว้นเครื่องบินราชการทหาร
หรือทางการแพทย์หรือเหตุฉุกเฉินจะเข้ามาใช้บริการหลัง
เวลา 22.00 น. 

ข้อเสนอแนะ : ควรปรับปรุงมาตรการเป็น “การหลีกเลี่ยง” 
การบินในช่วงเวลากลางคืน โดยเฉพาะในช่วงเวลา 22.00-
07.00 น.ยกเว้นกรณีฉุกเฉินเช่น ภารกิจด้านการทหารอากาศ
ยานรับ-ส่งผู ้ป่วยที่ไม่สามารถกำหนดช่วงเวลาที่แน่นอนได้
และกำหนดเฉพาะการบินเชิงพาณิชย์ 

- จำกัดเท่ียวบินพาณิชย์เวลากลางวันไม่เกิน 6 เท่ียวบิน - ปัจจุบันท่าอากาศยานมีเที ่ยวบินประมาณจำนวน 18 
เที่ยวบิน/วัน ซึ่งทุกเที่ยวบินบินในช่วงเวลากลางวัน (07.00 
น.-22.00 น.) ข้อมูล ณ  เดือนสิงหาคม 2568 

ข้อเสนอแนะ : กรมท่าอากาศยานควรปรับปรุงมาตรการให้
เหมาะสมต่อการปฏิบัติงานจริง 

- ดำเนินการเผาขยะอย่างน้อย 2 ครั้ง/สัปดาห ์ - ปัจจุบันท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีไม่ได้กำจัดขยะโดยวิธีการ
เผา  

- การจัดการขยะของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีในปัจจุบัน 
มีเจ้าหน้าที่รวบรวมขยะจากอาคารที่พักผู้โดยสาร และลาน
จอดรถยนต์ ไปไว้ยังอาคารพักขยะ แล้วประสานองค์การ
บริหารส่วนตำบลหัวเตยเข้ามาดำเนินการจัดเก็บเพื่อนำไป
กำจัดต่อไป โดยจะเข้ามาจัดเก็บสัปดาห์ละ 2 ครั้ง 

ควรยกเลิกมาตรการ : เนื ่องจากปัจจุบันท่าอากาศยานให้ 
รถเก ็บขยะขององค์การบร ิหารส ่วนตำบลห ัวเตยเข ้ ามา
ดำเนินการจัดเก็บ 
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1.5 การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 2 

1.5.1  แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ  
 การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีดำเนินการตามมาตรการ
ติดตามตรวจสอบตามที่ระบไุว้ในหนังสือเลขที่ วว 0804/75 ลงวันที่ 3 มกราคม 2540 แสดงดังตารางที่ 1.5.1-1 และ
รูปที่ 1.5.1-1 

ตารางที่ 1.5.1-1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ดัชนีที่ทำการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 

1. คุณภาพอากาศ - ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)   

จำนวน 2 สถานี ได้แก่ 
- อาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
- วัดหัวสวน 

- ปีละ 2 ครั้ง 
(ครั้งละ 1 วัน) 

2. ระดับเสียง - ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ท่ี 90 (L90) 

จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
- บ้านพักพนักงานท่าอากาศยาน 
- วัดหัวสวน 
- สำนักสงฆ์บ้านหัวเกาะ 

- ปีละ 2 ครั้ง 
(ครั้งละ 1 วัน) 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน 
 

- ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- ออกซิเจนละลาย (DO) 
- บีโอด ี(BOD) 
- ไนเตรท (NO3-N) 
- ปริมาณสารแขวนลอย (SS) 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 

(Fecal Coliform Bacteria) 

จำนวน 2 สถานี ได้แก่ 
- คลองหัวเตยก่อนผ่านจุดปล่อย

น้ำท้ิงของอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
- คลองหัวเตยหลังผ่านจุดปล่อย

น้ำท้ิงของอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

- ปีละ 2 ครั้ง 
 

4. คุณภาพน้ำท้ิง - ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- บีโอด ี(BOD) 
- สารแขวนลอย (SS) 
- ปริมาณสารท่ีละลายได้ท้ังหมด (TDS) 
- ตะกอนหนัก (Settable Solids) 
- ซัลไฟด์ (Sulfide) 
- ทีเคเอ็น (TKN) 
- น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) 

จำนวน 2 สถานี ได้แก่ 
- บ่อพักน้ำท้ิงด้านข้าง

หอบังคับการบิน 
- จุดปล่อยน้ำท้ิงของอาคารท่ีพัก

ผู้โดยสารแห่งใหม่ 

- ปีละ 2 ครั้ง 
 

5. คุณภาพน้ำใช้* - สี (Color) 
- กลิ่น (Odor) 
- ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- ความขุ่น (Turbidity) 

จำนวน 1 สถานี คือ 
- อาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

- ปีละ 2 ครั้ง 
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ตารางที่ 1.5.1-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่จะดำเนินการของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี (ต่อ) 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ดัชนีที่ทำการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 
 - ของแข็งท่ีละลายได้ท้ังหมด  

(Total dissolved solids) 
- ความกระด้างท้ังหมด  
(Total hardness as CaCo3) 

- ซัลเฟต (Sulfate) 
- คลอไรด์ (Chloride) 
- ฟลูออไรด์ (Fluoride) 
- ไนเตรท (Nitrate as NO3) 
- เหล็ก (Fe) 
- แมงกานีส (Mn) 
- ทองแดง (Cu) 
- สังกะสี (Zn) 
- ตะกั่ว (Pb) 
- โครเมียม (Cr) 
- แคดเมียม (Cd) 
- สารหนู (As) 
- ปรอท (Hg) 
- ซีลีเนียม (Se) 
- แบเรียม (Ba) 
- ไซยาไนด์ (Cn) 
- โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด  
(Total Coliform Bacteria) 

- อี โคไล (E.coli) 
- สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเรียส
(Staphylococcus aureus) 

- แซลโมเนลลา (Salmonella ssp.) 
- คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์ 
(Clostridium perfringens) 

  

6. เศรษฐกิจ-สังคม - สภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน 
- ผลกระทบ/ภาวะมลพิษส่ิงแวดล้อมใน

ปัจจุบัน 

- ทัศนคติต่อโครงการ 

จำนวน 4 สถานี  ได้แก่ 
- บ้านหัวเกาะ  
- บ้านเกาะกลาง  
- บ้านยางงาม  
- บ้านหัวสวน 

- สำรวจ 1 ครั้ง 

ที่มา : สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2540) 
หมายเหตุ : * การติดตามตรวจสอบเพิ่มเติมจากที่กำหนดไว้ในมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามข้อกำหนดใน TOR เนื่องจากเป็น
    ข้อเสนอแนะของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
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1.5.2  ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 2 
(1) คุณภาพอากาศ 
 ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทำการตรวจวัดระหว่างวันที่  2-3 สิงหาคม 2568 สรุปผล 

การตรวจวัดดังตารางที่ 1.5.2-1 และรูปที่ 1.5.2-1 (ภาคผนวก จ) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 อาคารที่พักผู้โดยสาร พบว่า ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่า 0.744 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่า 0.028 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 วัดหัวสวน พบว่า ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่า 0.687 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และ

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่า 0.025 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
 เมื่อนำผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศของทั้ง 2 สถานี มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานตามประกาศ

คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 พบว่า มีค่าอยู่
ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

ตารางที่ 1.5.2-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ก๊าซคาร์บอน 
มอนอกไซด์ 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
(มก./ลบ.ม.) 

อาคารท่ีพักผู้โดยสาร 2-3 ส.ค. 68 0.744 0.028 

วัดหัวสวน 2-3 ส.ค. 68 0.687 0.025 

ค่ามาตรฐาน 34.36 0.23 
ที่มา :  ดำเนินการตรวจวัดโดยบริษัท ทอ็ปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหต ุ: มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569  
 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา วันที่ 21 มกราคม 2569 
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รูปที่ 1.5.2-1  ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง  

และความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง บริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
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(2) ระดับเสียง 
 ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง ทำการตรวจวัดระหว่างวันที่ 2-3 สิงหาคม 2568 สรุปผลการตรวจวัด

ดังตารางที่ 1.5.2-2 และรูปที่ 1.5.2-2 (ภาคผนวก จ)  โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 บ้านพักเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยาน พบว่า ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 58 เดซิเบล(เอ) 

ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 90 มีค่าเท่ากับ 48.8 เดซิเบล(เอ) และระดับเสียงสูงสุดมีค่าเท่ากับ 94.4 เดซิเบล(เอ)  
 วัดหัวสวน พบว่า ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 50.7 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์

ไทล์ที่ 90 มีค่าเท่ากับ 42.5 เดซิเบล(เอ) และระดับเสียงสูงสุดมีค่าเท่ากับ 79.4 เดซิเบล(เอ)   
 สำนักสงฆ์บ้านหัวเกาะ พบว่า ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 53.6 เดซิเบล(เอ) ระดับ

เสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 90 มีค่าเท่ากับ 44 เดซิเบล(เอ) และระดับเสียงสูงสุดมีค่าเท่ากับ 85.3 เดซิเบล(เอ) 
 เมื่อนำผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และระดับเสียงสูงสุดของทั้ง 3 สถานี เปรียบเทียบกับ 

ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียง
โดยทั่วไป พบว่า ระดับเสียงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน   

ตารางที่ 1.5.2-2  ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด  
ระดับเสียงเฉลี่ย  

24 ชั่วโมง  
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียง 
เปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 90 

[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

บ้านพักเจ้าหน้าท่ีท่าอากาศยาน 2-3 ส.ค. 68 58 48.8 94.4 
วัดหัวสวน 2-3 ส.ค. 68 50.7 42.5 79.4 
สำนักสงฆ์บ้านหัวเกาะ 2-3 ส.ค. 68 53.6 44 85.3 

ค่ามาตรฐาน* 70 - 115 
ที่มา :  ดำเนินการตรวจวัดโดยบริษัท ทอ็ปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหต ุ:   *  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
   -  หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 
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(3) คุณภาพน้ำผิวดิน 
 ดำเนินการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวด ิน ทำการเก็บตัวอย่างในวันที ่ 4 สิงหาคม 2568  

สรุปผลการตรวจวิเคราะห์ดังตารางที่ 1.5.2-3 และรูปที่ 1.5.2-3 (ภาคผนวก จ) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 คลองหัวเตยก่อนผ่านจุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสาร  พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่าง  

มีค่าเท่ากับ 7.1 ปริมาณออกซิเจนละลายมีค่าเท่ากับ 6.6 มิลลิกรัม/ลิตร บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.3 มิลลิกรัม/ลิตร         
ไนเตรท-ไนโตรเจน มีค่าเท่ากับ 4.8 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 22 มิลลิกรัม/ลิตร 
และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 13 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

 คลองหัวเตยหลังผ่านจุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสาร  พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่าง  
มีค่าเท่ากับ 5.3 ปริมาณออกซิเจนละลายมีค่าเท่ากับ 5.2 มิลลิกรัม/ลิตร บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.4 มิลลิกรัม/ลิตร         
ไนเตรท-ไนโตรเจน มีค่าเท่ากับ 4 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมดมีค่ามากกว่า 32 มิลลิกรัม/ลิตร 
และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 23 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร  

 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินของทั้ง 2 สถานี เมื่อนำผลการตรวจวิเคราะห์มาเปรียบเทยีบ
กับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพ
น้ำในแหล่งน้ำผิวดิน พบว่า  

 1) สถานีคลองหัวเตยก่อนผ่านจุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 
1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป 2) การอนุรักษ์
สัตว์น้ำ 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ 

 2) สถานีคลองหัวเตยหลังผ่านจุดปล่อยน้ำทิ ้งของอาคารที ่พักผู้โดยสาร อยู ่ในแหล่งน้ำผิวดิน 
ประเภทที่ 3 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและ
บริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และ 2) การเกษตรกรรม
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ตารางที่ 1.5.2-3 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

สถานีตรวจวัด 
วันทีเ่ก็บ
ตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห ์

ความเป็น 
กรด-ดา่ง 

ออกซิเจนละลาย 
(มก./ล.) 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

ไนเตรท -
ไนโตรเจน 
(มก./ล.) 

ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด 
(มก./ล.) 

แบคทีเรยีกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

คลองหัวเตยก่อนผ่านจุดปล่อยนำ้ทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสาร 4 ส.ค. 68 7.1 6.6 1.3 4.8 22 13 
คลองหัวเตยหลังผ่านจุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสาร 4 ส.ค. 68 5.3 5.2 1.4 4 32 23 

ค่ามาตรฐาน* 

ประเภท 1 ธ’ ธ’ ธ’ ธ’ - ธ’ 
ประเภท 2 5-9 ≥6.0 ≤1.5 ≤5.0 - ≤1,000 
ประเภท 3 5-9 ≥4.0 ≤2.0 ≤5.0 - ≤4,000 
ประเภท 4 5-9 ≥2.0 ≤4.0 ≤5.0 - - 
ประเภท 5 - - - - - - 

ที่มา : ดำเนินการตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ :  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน 

 ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ  1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน   
2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ของแหล่งน้ำ 

 ประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื ้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั ่วไป   
2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ 

 ประเภทที่ 3 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน  
และ 2) การเกษตรกรรม 

 ประเภทที่ 4 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำเป็นพิเศษก่อน   
และ 2) การอุตสาหกรรม 

 ประเภทที่ 5 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 
  ธ’  หมายถึง อุณหภูมิของน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
 -  หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน ≤ หมายถึง มีค่าไม่เกิน  ≥ หมายถึง มีค่าไม่น้อยกว่า > หมายถึง มีค่ามากกว่า    
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(4) คุณภาพน้ำทิ้ง 
 ดำเนินการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง ทำการเก็บตัวอย่างในวันที่ 4 สิงหาคม 2568 สรุปผลการตรวจ

วิเคราะห์ดังตารางที่ 1.5.2-4 และรูปที่ 1.5.2-4 (ภาคผนวก จ) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 จุดที่ 1 บ่อพักน้ำทิ้งด้านข้างหอบังคับการบิน พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 7.9 บีโอดี

เท่ากับ 15.8 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 25 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งละลายทั้งหมดมีค่า
เท่ากับ 305 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณซัลไฟด์มีค่าเท่ากับ 0.64 มิลลิกรัม/ลิตร ทีเคเอ็นมีค่าเท่ากับ 34.44 มิลลิกรัม/ลิตร 
น้ำมันและไขมันมีค่าเท่ากับ 2 มิลลิกรัม/ลิตร และของแข็งจมตัวมีค่าเท่ากับ 0.1 มิลลิกรัม/ลิตร 

 จุดที่ 2 จุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสารแห่งใหม่  พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 
8.2 บีโอดีมีค่าเท่ากับ 4 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 19 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งละลายทั้งหมด
มีค่าเท่ากับ 119 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณซัลไฟด์มีค่าเท่ากับ 0.37 มิลลิกรัม/ลิตร ทีเคเอ็นมีค่าเท่ากับ 0.98 มิลลิกรมั/
ลิตร น้ำมันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัม/ลิตร และของแข็งจมตัวมีค่าน้อยกว่า 0.1 มิลลิกรัม/ลิตร 

 อาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี มีพื้นที่ 14,196 ตร.ม. จัดเป็นอาคารประเภท ข  
อาคารที่ทำการของทางราชการที่มีพื้นที่ใช้สอยตั้งแต่ 10,000 ตร.ม. แต่ไม่ถึง 55,000 ตร.ม. เมื่อนำผลการตรวจวัด
คุณภาพน้ำทิ้งของทั้ง 2 สถานี มาเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ ่งแวดล้อม เรื ่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด พบว่า  
คุณภาพน้ำทิ้งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  
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ตารางที่ 1.5.2-4  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

สถานีตรวจวัด วันที่เก็บตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความเป็น 
กรด-ด่าง 

บีโอดี 
(มก./ล.) 

ของแข็ง
แขวนลอย
ทั้งหมด 
(มก./ล.) 

ของแข็งละลายทั้งหมด 
(มก./ล.) 

ซัลไฟด์ 
(มก./ล.) 

ทีเคเอ็น 
(มก./ล.) 

น้ำมันและไขมัน 
(มก./ล.) 

ของแข็งจมตัว 
(มก./ล.) 

บ่อพักน้ำท้ิงด้านข้างหอบังคับการบิน 4 ส.ค. 68 7.9 15.8 25 305 0.64 34.44 2 0.1 

จุดปล่อยน้ำท้ิงของอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสารแห่งใหม่ 

4 ส.ค. 68 8.2 4 19 119 0.37 0.98 <1 <0.1 

ค่ามาตรฐานน้ำทิ้งอาคารประเภท ข * 5-9 ≤30 ≤40 ≤500 ≤1.0 ≤35 ≤20 ≤0.5 

ที่มา : ดำเนินการตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหต ุ:  *   ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด พ.ศ. 2567   
  ≤   หมายถึง มีคา่ไม่เกิน ≤   หมายถึง มีคา่น้อยกวา่ 

Detection limit น้ำมันและไขมันเท่ากบั 1 มก./ล. และของแข็งจมตัวเท่ากับ 0.1 มก./ล.
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(5) คุณภาพน้ำใช้ 
ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำใช้ ในวันที่ 4 สิงหาคม 2568 สรุปผลการตรวจวิเคราะห์ดังตารางที่ 

1.5.2-5  (ภาคผนวก จ) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
น้ำประปาภายในอาคารที่พักอาศัยผู้โดยสาร คุณลักษณะทางด้านกายภาพ สีของน้ำ มีค่าเท่ากับ 0.28 

แพลตตินัมโคบอลต์ กลิ่นไม่เป็นที่น่ารังเกียจ ความขุ่นมีค่าน้อยกว่า 0.01 เอ็นทียู และความเป็นกรด-ด่าง มีค่าเท่ากับ 8 
คุณลักษณะทางเคมี  พบว่า ของแข็งที ่ละลายได้ท ั ้งหมด มีค ่า เท ่ากับ 199 มิลล ิกร ัม/ลิตร  

ความกระด้างทั้งหมด มีค่าเท่ากับ 140 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลเฟต มีค่าเท่ากับ 0.02 มิลลิกรัม/ลิตร คลอไรด์ มีค่าเทา่กับ 
16 มิลลิกรัม/ลิตร ฟลูออไรด์ มีค่าเท่ากับ 0.02 มิลลิกรัม/ลิตร ไนเตรท มีค่าเท่ากับ 3.8 มิลลิกรัม/ลิตร เหล็ก 
แมงกานีส ทองแดงและสังกะสี ตรวจไม่พบ 

คุณลักษณะทางจุลชีววิทยา พบว่า ปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria)  
อี โคไล (E.coli) สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเร ียส (Staphylococcus aureus) แซลโมเนลลา (Salmonella ssp.)  
คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์ (Clostridium perfringens) ตรวจไม่พบ  

สารเป็นพิษ (โลหะหนัก) พบว่า แบเรียม มีค่าเท่ากับ 247.600 ไมโครกรัม/ลิตร ไซยาไนด์ มีค่าน้อยกว่า 
4 ไมโครกรัม/ลิตร ปรอท ตะกั่ว สารหนู ซีลีเนียม โครเมียมรวม และแคดเมียม ตรวจไม่พบ 

เมื ่อนำผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการ
ประปาส่วนภูมิภาคตามคำแนะนำขององค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ปี ค.ศ.2011 ภาคผนวกที่ 1 ปี ค.ศ. 2017 
พบว่า ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

 
ตารางที่ 1.5.2-5 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

ดัชนีตรวจวัด หน่วย ผลการตรวจวิเคราะห์ ค่ามาตรฐาน 

คุณลักษณะทางด้านกายภาพ    
1. สีปรากฏ (Apparent color) Pt-Co 0.28 ไม่เกิน 15 

2. กลิ่น (odor) - ไม่เป็นท่ีน่ารังเกียจ ไม่เป็นท่ีน่ารังเกียจ 

3. ความขุ่น (Turbidity) NTU <0.01 ไม่เกิน 5 

4. ความเป็นกรด-ด่าง (pH) - 8 6.5-8.5 

คุณลักษณะทางเคมี    

5. ของแข็งท่ีละลายได้ท้ังหมด  
(Total dissolved solids) 

mg/L 199 ไม่เกิน 1000 

6. เหล็ก (Fe) mg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 0.3 

7. แมงกานีส (Mn) mg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 0.1 

8. ทองแดง (Cu) mg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 2.0 

9. สังกะสี (Zn) mg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 3.0 
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ตารางที่ 1.5.2-5 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี (ต่อ) 

ดัชนีตรวจวัด หน่วย ผลการตรวจวิเคราะห์ ค่ามาตรฐาน 

10. ความกระด้างทั้งหมด  
      (Total hardness as CaCo3) 

mg/L 140 ไม่เกิน 300 

11. ซัลเฟต (Sulfate) mg/L 0.02 ไม่เกิน 250 

12. คลอไรด์ (Chloride) mg/L 16 ไม่เกิน 250 

13. ฟลูออไรด์ (Fluoride) mg/L 0.02 ไม่เกิน 1.5 

14. ไนเตรท (Nitrate as NO3) mg/L 3.8 ไม่เกิน 50 

คุณลักษณะทางจุลชีววิทยา    

15. โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด  
(Total Coliform Bacteria) 

ต่อ 100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

16. อี โคไล (E.coli) ต่อ 100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

17. สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเรียส  
(Staphylococcus aureus) 

ต่อ 100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

18. แซลโมเนลลา  
(Salmonella ssp.) 

ต่อ 100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

19. คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์
(Clostridium perfringens) 

ต่อ 100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

สารเป็นพิษ (โลหะหนัก)    

20. ปรอท (Hg) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 1 

21. ตะกั่ว (Pb) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

22. สารหนู (As) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

23. ซีลีเนียม (Se) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

24. โครเมียม (Cr) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

25. แคดเมียม (Cd) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 50 

26. แบเรียม (Ba) µg/L 247.6 ไม่เกิน 700 

27. ไซยาไนด์ (Cn) µg/L <4 ไม่เกิน 70 

ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหต ุ:  1)  ค่ามาตรฐานคุณภาพนำ้ประปาของการประปาส่วนภูมิภาคตามคำแนะนำขององค์การอนามยัโลก (WHO) ฉบับที ่4 ป ีค.ศ.2011    

ภาคผนวกที ่1 ป ีค.ศ. 2017 
< หมายถึง    มีค่าน้อยกว่า  

Detection limit ความขุ่นเท่ากับ 0.01 mg/L และไซยาไนด์เท่ากับ 4 µg/L 

  



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

รายงานฉบับหลัก 54  
 

 

1.6 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน 

(1) คุณภาพอากาศ 
 จากการรวบรวมผลการตรวจว ัดก๊าซคาร ์บอนมอนอกไซด์ และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  

ในปี 2564-2567 โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส    
หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมถึงผลการตรวจวัดในปัจจุบัน 2568 ดังตารางที่ 1.6-1 และรูปที่ 1.6-1 พบว่า ผลการ
ตรวจวัดที่ผ่านมาของทั้ง 2 สถานี มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

(2) ระดับเสียง 
 จากการรวบรวมผลการตรวจวัดระดับเสียงในปี 2564-2567 โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบ

ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์
ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมถึงผลการตรวจวัดในปัจจุบัน 2568  
ดังตารางที่ 1.6-2 และรูปที่ 1.6-2 พบว่า ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และระดับเสียงสูงสุดที่ผ่านมา
ของทั้ง 3 สถานี มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

(3) คุณภาพน้ำผิวดิน 
 จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินในปี 2564-2567 โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตาม

ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ 
ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมถึงผลการตรวจวัดในปัจจบุนั 
2568 ดังตารางที่ 1.6-3 และรูปที่ 1.6-3 พบว่าคุณภาพน้ำโดยส่วนใหญ่มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

(4) คุณภาพน้ำทิ้ง 
 จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ ้ง  ในปี 2564-2567 โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตาม

ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ 
ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมถึงผลการตรวจวัดใน
ปัจจุบัน 2568 ดังตารางที่ 1.6-4 และรูปที่ 1.6-4 พบว่าคุณภาพน้ำส่วนใหญ่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานน้ำทิ้งอาคาร
ประเภท ข ยกเว้น ในปี 2567 พบว่า ผลการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด  
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ตารางที่ 1.6-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในช่วงปี  
  2564-2568 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ก๊าซคาร์บอน 
มอนอกไซด์  
(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์  

(มก./ลบ.ม.) 

บริเวณอาคาร 
ที่พักผู้โดยสาร 

พ.ค. 641/ 0.3894 0.0305 

ก.ย. 641/ 0.4123 0.0252 

มี.ค. 651/ 0.6184 0.0243 

ส.ค. 651/ 0.6528 0.0192 

มี.ค. 661/ 0.6184 0.0190 

ส.ค. 661/ 0.675 0.020 

เม.ย. 671/ 0.733 0.021 

ส.ค. 671/ 0.687 0.020 

เม.ย 681/ 0.561 0.030 

ส.ค. 682/ 0.744 0.028 

วัดหัวสวน 

พ.ค. 641/ 0.3665 0.0293 

ก.ย. 641/ 0.3665 0.0256 

มี.ค. 651/ 0.6871 0.0211 

ส.ค. 651/ 0.5382 0.0199 

มี.ค. 661/ 0.5840 0.0190 

ส.ค. 661/ 0.538 0.018 

เม.ย. 671/ 0.733 0.021 

ส.ค. 671/ 0.561 0.020 

เม.ย 681/ 0.573 0.027 

ส.ค. 682/ 0.687 0.025 

ค่ามาตรฐาน 34.36 0.23 

ที่มา :  1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน
กระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธาน ีระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 

 2/ตรวจวัด โดยบริษัท ทอ็ปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ : มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569  
 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา วันที่ 21 มกราคม 2569 
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ตารางที่ 1.6-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในช่วงปี 2564-2568 

สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ท่ี 90  
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

บ้านพักเจ้าหน้าที ่
ท่าอากาศยาน 

พ.ค. 641/ 57.3 48.6 92.6 
ก.ย. 641/ 50.4 41.1 90.3 
มี.ค. 651/ 53.2 46.5 89.1 
ส.ค. 651/ 49.0 42.8 80.2 
มี.ค. 661/ 50.9 44.2 77.4 
ส.ค. 661/ 53.2 41.3 95.5 
เม.ย. 671/ 53.3 46.9 84.6 
ส.ค. 671/ 53.0 44.3 88.1 
เม.ย 681/ 54.3 45.5 79.1 
ส.ค. 682/ 58.0 48.8 94.4 

วัดหัวสวน 

พ.ค. 641/ 54.0 44.4 93.9 
ก.ย. 641/ 42.5 35.4 89.9 
มี.ค. 651/ 58.6 50.1 90.2 
ส.ค. 651/ 51.5 43.1 77.6 
มี.ค. 661/ 46.8 40.1 71.2 
ส.ค. 661/ 50.8 42.4 80.6 
เม.ย. 671/ 55.8 46.9 86.0 
ส.ค. 671/ 48 39.9 87.2 
เม.ย 681/ 54.3 39.8 82.5 
ส.ค. 682/ 50.7 42.5 79.4 
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ตารางที่ 1.6-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในช่วงปี 2564-2568 (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ท่ี 90  
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

สำนักสงฆ์บ้านหัวเกาะ 

พ.ค. 641/ 52.3 42.8 89.7 

ก.ย. 641/ 56.1 48.2 96.9 

มี.ค. 651/ 56.5 50.5 98.3 

ส.ค. 651/ 52.5 44.3 87.2 

มี.ค. 661/ 60.8 50.7 89.4 
ส.ค. 661/ 50.6 43.3 78.4 
เม.ย. 671/ 55.8 46.9 86.0 
ส.ค. 671/ 56.3 45.6 87.5 
เม.ย 681/ 55.5 44.5 88.2 
ส.ค. 682/ 53.6 44.0 85.3 

ค่ามาตรฐาน * 70 - 115 
ท่ีมา :  1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 
 2/ดำเนินการตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ :   * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540)  เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
   - หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน/ไม่ได้ทำการตรวจวัด 
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ตารางท่ี 1.6-3  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในช่วงปี 2564-2568 

สถานีตรวจวัด 
เดือน/ปี 

ที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความเป็น
กรด-ด่าง 

ออกซิเจนละลาย  
(มก./ล.) 

บีโอดี 
(มก./ล.) 

ไนเตรท 
(มก./ล.) 

ปริมาณสารแขวนลอย  
(มก./ล.) 

น้ำมันและไขมัน 
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม  
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

คลองหัวเตยก่อนไหลผ่านจุด
ปล่อยน้ำท้ิงของอาคารท่ีพัก

ผู้โดยสาร 

พ.ค.641/ 6.1 7.0 1.6 2.1 12 <1 130 

ก.ย. 641// 6.7 6.6 1.9 4.5 79 - 280 

มี.ค. 651/ 6.6 5.4 2 2.2 12 - 480 

ส.ค. 651/ 6.7 7.1 1.8 <0.1 19 - 1,600 

มี.ค. 661/ 7.1 5.8 2.6 2.6 29 - 920 

ส.ค. 661/ 8.0 3.6 2.9 7.5 90 - 920 

เม.ย. 671/ 8.1 4.6 1.9 1.7 >100 - 540 

ส.ค. 671/ 6.0 1.9 3.9 3.6 38 - 1,600 

เม.ย 681/ 7.4 2.4 3.8 3.2 23 - 920 

ส.ค. 682/ 7.1 6.6 1.3 4.8 22 - 13 

คลองหัวเตยหลังไหลผ่านจุด
ปล่อยน้ำท้ิงของอาคารท่ีพัก

ผู้โดยสาร  

พ.ค.641/ 6.4 4.5 0.2 130 52.9 1 0.06 

ก.ย. 641// 6.5 4.4 3.9 1.6 <5 - 180 

มี.ค. 651/ 6.9 5.5 1.9 3.7 28 - 480 

ส.ค. 651/ 6.6 7.6 1.2 <0.1 16 - 920 

มี.ค. 662/ 6.9 5.6 2.8 2.8 37 - 1,600 

ส.ค. 661/ 7.4 5.4 1.7 1.2 12 - 540 

เม.ย. 671/ 7.7 4.8 1.5 1.0 >100 - 920 
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ตารางท่ี 1.6-3  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในช่วงปี 2564-2568 (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด 
เดือน/ปี 

ที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 
ความเป็น
กรด-ด่าง 

ออกซิเจนละลาย  
(มก./ล.) 

บีโอดี 
(มก./ล.) 

ไนเตรท 
(มก./ล.) 

ปริมาณสารแขวนลอย  
(มก./ล.) 

น้ำมันและไขมัน 
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม  
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

คลองหัวเตยหลังไหลผ่านจุด
ปล่อยน้ำท้ิงของอาคารท่ีพัก

ผู้โดยสาร  

ส.ค. 671/ 6.5 5.4 2.0 3.3 46 - 540 
เม.ย 681/ 6.8 2.0 4.4 3.1 19 - 1,600 
ส.ค. 682/ 5.3 5.2 1.4 4.0 32 - 23 

ค่ามาตรฐาน* 

ประเภท 1 ธ’ ธ’ ธ’ ธ’ - - ธ’ 
ประเภท 2 5-9 ≥6.0 ≤1.5 ≤5.0 - - ≤1,000 
ประเภท 3 5-9 ≥4.0 ≤2.0 ≤5.0 - - ≤4,000 
ประเภท 4 5-9 ≥2.0 ≤4.0 ≤5.0 - - - 
ประเภท 5 - - - - - - - 

ที่มา :  1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง  สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) 
(2567) 

 2/ดำเนนิการตรวจวดัโดยบริษัท ทอ็ปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ :  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน 
  ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ  1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน 2) การขยายพันธุ์ตาม

ธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพ้ืนฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ของแหล่งน้ำ 
  ประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ 3) การประมง 

และ 4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ 
  ประเภทที่ 3 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และ 2) การเกษตรกรรม 
  ประเภทที่ 4 ได้แก่ แหล่งน้ำที ่ได้รับน้ำทิ ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื ้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำเป็นพิเศษก่อน  และ  

2) การอุตสาหกรรม 
  ประเภทที่ 5 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 
 ธ’ หมายถึง อุณหภูมิของน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส  
  -  หมายถึง ไม่ไดก้ำหนดค่ามาตรฐาน      > หมายถึง   มีค่ามากกว่า   < หมายถึง   มีค่าน้อยกว่า  ≤ หมายถึง   มีค่าไม่เกิน     ≥ หมายถึง   มีค่าไม่น้อยกว่า
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ตารางที่ 1.6-4 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในช่วงปี 2564-2568 

สถานีตรวจวัด 
เดือน/ปี 

ท่ีตรวจวัด 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความเป็น 
กรด-ด่าง 

บีโอด ี
(มก./ล.) 

สารแขวนลอย 
(มก./ล.) 

สารท่ีละลายได้ท้ังหมด 
(มก./ล.) 

ตะกอนหนัก 
(มก./ล.) 

ซัลไฟด ์
(มก./ล.) 

ทีเคเอ็น 
(มก./ล.) 

น้ำมันและไขมัน 
(มก./ล.) 

บ่อพักน้ำทิ้ง 
ด้านข้างหอบังคับการบิน 

พ.ค.641/ 7.2 20 38 438 ND 0.58 29.68 2 

ก.ย. 641/ 7.7 11.6 5 184 0.05 1.17 <1 <0.1 

มี.ค. 651// 7.5 10.1 8 209 <0.1 0.08 0.45 <1 

ส.ค. 651/ 7.9 4.6 12 199 0.32 0.67 <1.0 <0.1 

มี.ค. 661/ 7.9 6.2 20 219 0.4 0.4 0.7 1 

ส.ค. 661/ 7.8 4.0 9 125 <0.1 0.07 0.50 <1 

เม.ย. 671/ 8.4 4.8 12 213 0.2 0.73 16.10 1 

ส.ค. 671/ 7.8 35.5 37 303 0.4 0.98 27.72 5 

เม.ย 681/ 8..2 66.2 27 404 0.1 0.93 21.84 2 

ส.ค. 682/ 7.9 15.8 25 305 0.1 0.64 34.44 2 

จุดปล่อยน้ำทิ้ง 
ของอาคารที่พักผูโ้ดยสาร 

แห่งใหม่ 

พ.ค.641/ 8.5 4.2 <5.0 <100 ND 0.11 0.56 <1 

ก.ย. 641/ 8.7 11.6 <5.0 <100 0.11 0.98 ND <0.1 

มี.ค. 651// 8.3 4 <5.0 101 <0.1 0.28 0.22 <1 

ส.ค. 651/ 8.9 4.5 <5.0 125 0.25 0.45 <1.0 <0.1 

มี.ค. 661/ 8.1 6.4 6.0 166 <0.1 0.6 0.62 <1 

ส.ค. 661/ 9.0 5.2 <5.0 104 <0.1 0.07 0.73 <1 

เม.ย. 671/ 8.1 10.2 6 166 0.5 0.47 29.68 <1 

ส.ค. 671/ 8.3 4.1 5 147 0.1 0.19 0.39 <1 

เม.ย 681/ 8.3 4.6 9 106 <0.1 0.27 1.12 <1 

ส.ค. 682/ 8.2 4.0 19 119 <0.1 0.37 0.98 <1 

ค่ามาตรฐานน้ำท้ิงอาคารประเภท ข * 5-9 ≤30 ≤40 ≤500 ≤0.5 ≤1.00 ≤35 ≤20 
ที่มา :  1/โครงการจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 
 2/ดำเนินการตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ :  * ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำท้ิงจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ลงวันท่ี 28 มิถุนายน 2567  ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่มท่ี 141 ตอนท่ี 233 ง วันท่ี 27 สิงหาคม 2567 (ประเภท ข) 
 ND หมายถึง ตรวจไม่พบ     ≤ หมายถึง มีค่าไม่เกิน    < หมายถึง มีค่าน้อยกว่า
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1.7 การติดตามตรวจสอบผลกระทบโดยการสำรวจความคิดเห็น 

กลุ่มกลุ่มเป้าหมายในการสำรวจความคิดเห็นด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่รอบท่าอากาศยานสุ
ราษฎร์ธานี โดยดำเนินการสำรวจความคิดเห็นครัวเรือนที่อยู่ในชุมชนที่ได้กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม จำนวน 4 ชุมชน ได้แก่ ชุมชนบ้านหัวสวน ชุมชนบ้านหัวเกาะ ชุมชนบ้านยางงาม ชุมชนบ้านเกาะกลาง 
โดยทำการสำรวจความคิดเห็นด้วยแบบสอบถามเป็นเครื่องมือประกอบการสัมภาษณ์ เพื่อให้ประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียงท่าอากาศยานได้ร่วมแสดงความคิดเห็น ข้อห่วงกังวลหรือข้อเสนอแนะต่อโครงการ โดยเข้าทำการสำรวจ
ความคิดเห็นในวันศุกร์ที่ 22 สิงหาคม 2568 ดังแสดงในรูปที่ 1.7.1-1 ถึงรูปที่ 1.7.1-2  มีผลการสำรวจความคิดเห็น
ต่อโครงการ ดังนี้ 

1.7.1 ผลการสำรวจความคิดเห็นครัวเรือน 
จากการสำรวจความคิดเห็นกลุ่มเป้าหมาย จำนวน 30 ตัวอย่าง สามารถสรุปผลการสำรวจได้ ดังนี้ 
(1) ข้อมูลทั่วไปของผู้ให้สัมภาษณ์ 

จากการสำรวจ พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์เป็นเพศหญิง ร้อยละ 83.3 และเพศชาย ร้อยละ 16.7  
มีอายุตั้งแต่ 60 ปีขึ้นไป ร้อยละ 53.3 รองลงมามีอายุ 51-60 ปี ร้อยละ 20.0 มีอายุ 31-40 ปี และมีอายุ 41-50 ปี
ร้อยละ 13.3 เท่ากัน นับถือศาสนาพุทธทั้งหมด ร้อยละ 100.0 มีสถานภาพในครัวเรือนเป็นหัวหน้าครัวเรือน  
ร้อยละ 53.3 รองลงมาคู่สมรส ร้อยละ 26.7 บุตร/เขย/สะใภ้ ร้อยละ 10.0 พ่อ/แม่/น้อง/ญาติ/ผู้อยู่อาศัย ร้อยละ 6.7  
และอื่น ๆ ร้อยละ 3.3 โดยจบการศึกษาระดับประถมศึกษา ร้อยละ 60.0 รองลงมาจบการศึกษาระดับมัธยมศึกษา
ตอนต้น และจบการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. ร้อยละ 13.3 เท่ากัน ระดับปริญญาตรี ร้อยละ 10.0  
และสูงกว่าปริญญาตรี ร้อยละ 3.4 สถานภาพส่วนใหญ่สมรส ร้อยละ 76.7 รองลงมาหม้าย/หย่า/แยกกันอยู่  
ร้อยละ 20.00 และโสด ร้อยละ 3.3 ภูมิลำเนาเป็นคนท้องถิ่นอยู่อาศัยที่นี่มาตั้งแต่เกิด ร้อยละ 86.7 และย้ายมาจาก  
ที่อื่น ร้อยละ 13.3 

(2) ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม 
จากการสำรวจ พบว่า ในครัวเรือนมีสมาชิกเฉลี ่ย 4-6 คน/ครัวเรือน ร้อยละ 50.0 รองลงมา 

มีสมาชิกเฉลี่ย 1-3 คน/ครัวเรือน ร้อยละ 40.0 มีสมาชิกเฉลี่ย 7-10 คน/ครัวเรือน ร้อยละ 6.7 และมีมากกว่า 10 คน 
ร้อยละ 3.3 ด้านการประกอบอาชีพหลักของครัวเรือนผู้ให้สัมภาษณ์ ระบุว่าไม่ได้ประกอบอาชีพ ร้อยละ 13.3 
ประกอบอาชีพรับจ้างทั่วไป และอาชีพอื่น ๆ ร้อยละ 20.0 เท่ากัน รองลงมาค้าขาย และประกอบธุรกิจส่วนตัว ร้อยละ 
16.7 เท่ากัน รับข้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ ร้อยละ 13.3 มีรายได้เพียงพอและเหลือเก็บ ร้อยละ 90.0  
และเพียงพอแต่ไม่เหลือเก็บ ร้อยละ 10.0 

(3) ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม 
ด้านสาธารณูปโภค พบว่า ใช ้น ้ำประปา ร้อยละ 93.3 และบ่อตื ้น/บ่อบาดาล ร้อยละ 6.7 

ใช้ในการอุปโภค และซื้อน้ำดื่มบรรจุขวด/ถังในการบริโภคทั้งหมด โดยผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมด ร้อยละ 100.0 ระบุว่า  
น้ำอุปโภคและบริโภคมีความเพียงพอ ด้านการระบายน้ำเสียของครัวเรือนระบายลงลำรางสาธารณะ ร้อยละ 80.0 
รองลงมาปล่อยทิ้งลงพื้นดิน ร้อยละ 16.7 และระบายลงที่โล่งข้างบ้าน ร้อยละ 3.3 ด้านการกำจัดขยะของครัวเรือน  
จะนำขยะใส่ถังรอรถขยะของหน่วยงานท้องถิ่นเข้ามาจัดเก็บ ร้อยละ 80.0 และกำจัดโดยวิธีการเผา ร้อยละ 20.0 

ด้านสาธารณสุข พบว่า ในรอบปีที่ผ่านมามีสมาชิกในครัวเรือนส่วนใหญ่ไม่มีปัญหาด้านการเจ็บป่วย 
ร้อยละ 76.7 และมีปัญหาด้านการเจ็บป่วย ร้อยละ 23.3 เคยเจ็บป่วยด้วย โรคผิวหนังและโรคภูมิแพ้ โรคระบบ
ทางเดินหายใจ โรคชรา และโรคเกี่ยวกับระบบเลือดลม ด้านการใช้บริการสถานพยาบาลของครัวเรือนใช้บริการที่
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โรงพยาบาลของรัฐ  ร้อยละ 100.0 ในภาพรวมด้านการใช้บริการทั้งหมดรู้สึกว่าการให้บริการเพียงพอต่อความต้องการ 
ร้อยละ 100.0 รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7.1-1 

(4) ข้อมูลด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับในปัจจุบัน  
ด้านสิ่งแวดล้อม พบว่า ในชุมชนพบด้านเสียงดังรบกวน ร้อยละ 40.0 จากการสัญจรของยานพาหนะ 

ร้อยละ 58.3 และที่เกิดจากท่าอากาศยานในขณะที่เครื่องบินบินผ่าน ร้อยละ 41.7 และด้านฝุ่นละออง  ร้อยละ 16.7 
ซึ่งสาเหตุเกิดจากการสัญจรของยานพาหนะ ร้อยละ 100.0 รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7.1-2 

(5) ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยาน 
จากการสัมภาษณ์ข้อห่วงกังวลเร ื ่องอุบัต ิเหตุจากเครื ่องบิน ผู ้ให้ส ัมภาษณ์ ร้อยละ 100.0  

ไม่มีความวิตกกังวลเรื ่องอุบัติเหตุจากเครื่องบิน ส่วนข้อห่วงกังวลเรื่องผลกระทบด้านเสียงทั้งหมด ร้อยละ 100.0  
ไม่มีข้อห่วงกังวลเนื่องจากท่าอากาศยานมีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมรองรับ สำหรับด้านความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยานต่อคุณภาพชีวิต 
ร้อยละ 90.0 พอใจกับการดำเนินงานของท่าอากาศยาน และร้อยละ 10.0 ไม่แสดงความคิดเห็น รายละเอียดดังแสดงใน
ตารางที่ 1.7.1-3 
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รูปที่ 1.7.1-1 ตำแหน่งชุมชนทีท่ำการสำรวจแบบสอบถามบรเิวณท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
  

ที่มา : กรมแผนที่ทหาร (2543) และการสำรวจภาคสนาม (2568) 
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ชุมชนบ้านหัวสวน  
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ชุมชนบ้านหัวเกาะ 

 

รูปที่ 1.7.1-2 ประมวลภาพการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมและความคิดเห็นต่อโครงการ  
บริเวณท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี  
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ตารางที่ 1.7.1-1 ผลการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

รายการ 
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธาน ี

จำนวน ร้อยละ 
จำนวนผู้ให้สัมภาษณ ์(คน) 30 
ส่วนที่ 1 : ข้อมลูท่ัวไปผู้ให้สัมภาษณ์   

1.1 เพศ       
  (1) ชาย  5 16.7 
  (2) หญิง  25 83.3 

รวม 30 100.0 
1.2 อาย ุ(ปี)   

 (1) 31-40 ปี 4 13.3 
 (2) 41-50 ปี 4 13.3 
 (3) 51-60 ปี 6 20.0 
 (4) ตั้งแต่ 60 ปีขึ้นไป 16 53.3 
 รวม 30 100.0 

1.3 การนับถือศาสนา     
  (1) พุทธ  30 100.0 

รวม 30 100.0 
1.4 สถานภาพในครวัเรอืนของผู้ให้สัมภาษณ์      

  (1) หัวหน้าครัวเรือน 16 53.3 
  (2) คู่สมรส 8 26.7 
 (3) บุตร/เขย/สะใภ ้ 3 10.0 
 (4) พ่อ/แม/่น้อง/ญาติ/ผู้อาศัย 2 6.7 
  (5) อื่น ๆ 1 3.3 

รวม 30 100.0 
1.5 ระดับการศึกษา     

  (1) ประถมศึกษา 18 60.0 
  (2) มัธยมศึกษาตอนต้น 4 13.3 
  (3) มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. 4 13.3 
  (4) ปริญญาตร ี 3 10.0 
  (5) สูงกว่าปริญญาตรี 1 3.4 

รวม 30 100.0 
1.6 สถานภาพสมรส   

 (1) โสด 1 3.3 
 (2) สมรส 23 76.7 
 (3) หม้าย/หย่า/แยกกันอยู ่ 6 20.0 

รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7.1-1 ผลการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธาน ี
จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สัมภาษณ ์(คน) 30 
1.7 ภูมิลำเนา    

  (1) อยู่ที่นี่มาแต่เกิด 26 86.7 
  (2) ย้ายมาจากที่อื่น 4 13.3 

รวม 30 100.0 
ส่วนที่ 2 : ข้อมลูด้านเศรษฐกิจและสังคม   

2.1 สมาชิกในครวัเรอืนเฉลีย่ มีจำนวน.... คน (รวมผู้ให้สัมภาษณ์)    
 (1) 1-3 คน  12 40.0 
 (2) 4-6 คน 15 50.0 
 (3) 7-10 คน 2 6.7 
 (4) มากกว่า 10 คน 1 3.3 

รวม 30 100.0 
2.2 อาชีพหลักของครัวเรือนผู้ให้สัมภาษณ ์   
  (1) ข้าราชการ/พนักงานรัฐวสิาหกิจ 4 13.3 
  (2) ค้าขาย 5 16.7 
  (3) รับจ้างทั่วไป  6 20.0 
  (4) ประกอบธุรกิจส่วนตัว 5 16.7 
  (5) อื่น ๆ 6 20.0 
 (6) ไม่ได้ประกอบอาชีพ 4 13.3 

รวม 30 100.0 
2.3 รายได้ของครัวเรือนเพียงพอต่อรายจ่ายหรอืไม่   
 (1) เพียงพอและเหลือเก็บ 27 90.0 
 (2) เพียงพอแตไ่ม่เหลอืเก็บ 3 10.0 

รวม 30 100.0 
ส่วนที่ 3 : ข้อมลูด้านสภาพแวดลอ้ม   

3.1 แหล่งน้ำอุปโภคเพียงพอหรือไม่ (น้ำใช้)   
 (1) เพียงพอ 30 100.0 

รวม 30 100.0 
3.2 แหล่งน้ำท่ีใช้ในการอุปโภค (น้ำใช)้    
 (1) น้ำประปาจากประปาภูมิภาค/ประปาหมู่บ้าน 28 93.3 
 (2) น้ำบ่อตื้น/น้ำบาดาล 2 6.7 

รวม 30 100.0 
3.3 แหล่งน้ำบริโภคเพียงพอหรอืไม่ (น้ำดื่ม,ประกอบอาหาร)   
 (1) เพียงพอ 30 100.0 

รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7.1-1 ผลการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธาน ี

จำนวน ร้อยละ 
จำนวนผู้ให้สัมภาษณ ์(คน) 30 
ส่วนที่ 3 : ข้อมลูด้านสภาพแวดลอ้ม     
3.4 แหล่งน้ำท่ีใช้ในการบริโภค (น้ำดืม่,ประกอบอาหาร)    

 (1) ซ้ือน้ำบรรจุขวด/ถัง 30 100.0 
รวม 30 100.0 

3.5 ครัวเรือนของท่านมีวิธีการจดัการและการระบายนำ้เสยีอย่างไร   
 (1) ปล่อยทิ้งลงพื้นดิน 5 16.7 
 (2) ระบายลงลำรางสาธารณะ 24 80.0 
 (3) ระบายลงที่โล่งขา้งบ้าน 1 3.3 

รวม 30 100.0 
3.6 ครัวเรือนของท่านมีการกำจัดขยะ อย่างไร   

  (1) ใส่ถังรอรถขยะของหน่วยงานทอ้งถิน่จัดเก็บ 24 80.0 
  (2) เผา 6 20.0 

รวม 30 100.0 
3.7 ในรอบปีท่ีผ่านมาคนในครัวเรอืน มีการเจ็บป่วย หรอืไม่   

  (1) ไม่เจ็บป่วย 23 76.7 
  (2) เจ็บป่วย ด้วยโรค 7 23.3 

รวม 30 100.0 
3.8  เจ็บป่วย ด้วยโรค (ตอบได้มากกวา่ 1 ขอ้)   

  (1) โรคระบบทางเดินหายใจ เช่น หอบ หืด 1 14.3 
  (2) โรคเกี่ยวกับระบบเลือดลมต่างๆ 2 28.6 
  (3) โรคผิวหนังและภูมิแพ ้ 3 42.9 
  (4) โรคชรา 1 14.3 

รวม 7 100.0 
3.9 เมื่อเจ็บป่วยท่านและคนในครัวเรอืนเข้ารับการรักษาหรือ 

ใช้บริการสถานพยาบาลท่ีใด (ตอบมากกว่า 1 ข้อ)   
 (1) โรงพยาบาลของรัฐ  30 100.0 

รวม 30 100.0 
3.10 ท่านคิดว่าการให้บริการสาธารณสขุ/สถานพยาบาลในพ้ืนท่ีขณะนีเ้พียงพอ หรือไม่    

 (1) เพียงพอ 30 100.0 
รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7.1-2 ผลการสำรวจข้อมูลด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับในปัจจบุันของผู้ใหส้ัมภาษณ์ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

ผลกระทบ/ปัญหา 
ไม่ได้รับผลกระทบ 

ร้อยละ (ราย) 
ได้รับผลกระทบ 
ร้อยละ (ราย) 

ระดับผลกระทบ ร้อยละ (ราย) สาเหตุ ร้อยละ (ราย) 
น้อย ปานกลาง มาก การสัญจรของยานพาหนะ ท่าอากาศยานฯ ปริมาณน้ำฝน 

1. ฝุ่นละออง 83.3 
(25 ราย) 

16.7 
(5 ราย) 

80.0 
(4 ราย) 

20.0 
(1 ราย) 

0.0 100.0 
(5 ราย) 

0.0 0.0 

2. เสียงดังรบกวน 60.0 
(18 ราย) 

40.0 
 (12 ราย) 

33.3 
(4 ราย) 

58.3 
(7 ราย) 

8.3 
(1 ราย) 

58.3 
(7 ราย) 

41.7 
(5 ราย) 

0.0 

3. ความสั่นสะเทือน 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

4. น้ำท่วมขัง 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

5. น้ำเน่าเสีย 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

6. สภาพการจราจรติดขัด 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

7. ถนนชำรุด 100.0 
(30 ราย) 

0.0 
 

0.0 
 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 
 

8. อุบัติเหตุจากการคมนาคม 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

9. ความปลอดภัยเกี่ยวกับชีวิตและ
ทรัพย์สิน 

100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

10. ขยะมูลฝอย 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 
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ตารางที่ 1.7.1-3  ผลการสำรวจข้อมูลผลกระทบสิง่แวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

รายการ 
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธาน ี

จำนวน ร้อยละ 
จำนวนผู้ให้สัมภาษณ ์(คน) 30 
ส่วนที ่4 : ข้อมลูผลกระทบส่ิงแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยาน     

4.1 ท่านมีความรู้สึกห่วงกังวลเรือ่งอุบตัิเหตุจากเครื่องบินหรือไม ่     
  (1) ไม่วิตกกังวล 30 100.0 

รวม 30 100.0 
 4.2 ท่านมีความรู้สึกห่วงกังวลเกีย่วกบัผลกระทบด้านเสยีงหรอืไม่     

  (1) ไม่วิตกกังวล 30 100.0 
รวม 30 100.0 

4.3 ท่านพอใจกับการดำเนินงานของท่าอากาศยานตอ่คณุภาพชวีิตหรอืไม่     
  (1) พอใจ 27 90.0 
 (2) เฉยๆ/ไม่มีความคิดเห็น/ไม่ตอบ 3 10.0 

รวม 30 100.0 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม วันที่ 22 สิงหาคม 2568 

 

1.8 การศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 
การการศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที ่เป็นอันตรายต่อการบิน  ตามขอบเขตข้อกำหนดสัญญาจ้าง 

ที่ปรึกษาโครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี  ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง 
(ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2568 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.8.1 วิธีการศึกษา 
(1) การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น 

ทำการศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น เพื่อจำแนกสภาพถิ่นที่อยู่อาศัย แหล่งอาหาร แหล่ง
หลบภัย ของนกในบริเวณท่าอากาศยาน และบริเวณใกล้เคียง รวมทั้งการตรวจสอบข้อมูลจากรายงาน เอกสารต่างๆ  
ที่เก่ียวข้องนำไปวางแผนการเก็บข้อมูลภาคสนามต่อไป 

(2) วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม 
วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม โดยแบ่งการเก็บข้อมูลออกเป็น 2 พื้นที่ ได้แก่ พื้นที่ภายใน 

ท่าอากาศยาน และพื้นที่เขตปฏิบัติทางการบิน และมีรายละเอียด วิธีการดำเนินการในแต่ละพื้นที่ ดังนี้  
สำรวจและรวบรวมข้อมูลภาคสนาม ใช้ 2 แนวทาง คือ วิธีการสำรวจด้วยการค้นหาโดยตรง (direct 

searching method) และวิธีการสำรวจโดยอ้อมจากการสอบถาม (indirect inquiring method) 
สำรวจโดยตรง เป็นการสำรวจภาคสนาม (field survey) ทั้งสองพื้นที่ในช่วงเวลากลางวันโดยใช้กล้องส่อง

ทางไกลชนิดสองตา และกล้องถ่ายรูปกำลังขยายสูงค้นหาสัตว์ป่าบริเวณสองข้างทางวิ่ง ทางขับ ลานจอด และองค์ประกอบ
อื่นๆ ในบริเวณพื้นที่เขตปฏิบัติการทางการบิน (William, 2006) รวมทั้งการเดินสำรวจครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะ
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ของพื้นที่ท่าอากาศยาน ได้แก่บริเวณลานจอดรถ อาคารผู้โดยสาร บ้านพักเจ้าหน้าที่ และพื้นที่ที่ยังไม่ได้รับการพัฒนาอ่ืนๆ 
(นอกเขตปฏิบัติการทางการบิน) พร้อมทั้งบันทึกชนิดและความถี่ของการพบชนิดนก และสัตว์ที่พบเห็นตัว หรือจากร่องรอย
ต่างๆ ที่สามารถระบุชนิดสัตว์ได้ อาทิ รอยตีน กองมูล คราบ ขน ไข่ รัง รู/โพรง ซาก ร่องรอยการทำรังหรือการทำ
เครื่องหมาย และจากเสียงร้อง นอกจากนี้ยังได้สำรวจสัตว์ป่าช่วงเวลากลางคืน ในช่วงเวลาพลบค่ำ และในช่วงเช้ามืด  
โดยการเดินสำรวจและใช้ไฟฉายส่องหาตามพื้นที่ที่คาดว่าจะเป็นแหล่งที่สัตว์ป่าจะออกหากินเวลากลางคืน (nocturnal 
species) เป็นต้น อุปกรณ์ที่ใช้ในการศึกษาในครั้งนี้ประกอบด้วย  

- กล้อง 2 ตา กำลังขยาย 8x42 
- กล้อง Telescope กำลังขยายสูง   
- กล้องถ่ายภาพกำลังขยายสูง และความละเอียดสูง 
- ไฟฉายคาดศีรษะ 
ส่วนการสำรวจโดยอ้อม ด้วยการสอบถามเจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานโดยเฉพาะผู้ดูแลท่าอากาศยาน 

เจ้าหน้าที่ดับเพลิงที่มีความคุ้นเคยต่อการพบเห็น และขับไล่นก และสัตว์อื่น ซึ่งใช้เป็นข้อมูลเสริมของชนิดสัตว์ป่าที่ไม่พบ
จากการสำรวจโดยตรง 

1.8.2 การวิเคราะห์และการนำเสนอข้อมูล  
(1) การจำแนกชนิดนก และสัตว์อื่นๆ และการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธานใช้เอกสารเกี่ยวข้องกับสัตว์

ป่าแต่ละกลุ่ม ดังนี้ 
ส ัตว์สะเท ินน ้ำสะเท ินบก  ใช้  Taylor (1962), Inger (1966), Berry (1975), Frost (1985) และ 

Matsui (1996) สำหรับจำแนกชนิดตัวเต็มวัย ใช้ Smith (1916), Smith (1917), Inger (1966), Leong and Chou 
(1999) และ จันทร์ทิพย์ (2542, 2543) สำหรับจำแนกชนิดลูกอ๊อด และใช้ Pough et al. (1998) สำหรับการจัด
หมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

ส ัตว ์ เล ื ้ อยคลาน  ใช้  Taylor (1963, 1965, 1970), Nuttaphand (1979), Cox (1991), Matsui 
(1996) และ Cox et al. (1998) สำหรับจำแนกชนิด และใช้ Pough et al. (1998) สำหรับการจัดหมวดหมู ่ตาม
อนุกรมวิธาน 

นก ใช้ จารุจินต์, กานต์ และวัชระ (2561) King et al. (1999) และ Robson (2000) สำหรับจำแนก
ชนิด และใช้ Welty and Baptista (1988) สำหรับการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม ใช้ Lekagul and McNeely (1977) และ Corbet and Hill (1992) สำหรับ
จำแนกชนิดและการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

(2) ขนาดประชากร ประเมินเป็นค่าร้อยละของความชุกชุมสัมพัทธ์  (relative abundance) โดย
เปรียบเทียบจำนวนคร้ังที่พบสัตว์จากจำนวนคร้ังที่สำรวจตามแนวทางของ Pettingill (1970) ดังนี้  
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ความชุกชุม  (%) = 
จำนวนคร้ังที่พบสัตวช์นิดนั้น 

x 100 
จำนวนคร้ังที่สำรวจ 

 
ทั้งนี้กำหนดความชุกชุมเป็น 3 ระดับ โดยใช้เกณฑ์ คือ 
ค่าร้อยละความชุกชุมระหว่าง    67-100  จัดเป็นระดับชุกชุมมาก 

34-66 จัดเป็นระดับชุกชุมปานกลาง 
1-33 จัดเป็นระดับชุกชุมน้อย 

(3) ตรวจสอบสถานภาพสัตว์ป่า ได้แก ่สถานภาพตามกฎหมาย และสถานภาพด้านการอนุรักษ์ 
- สถานภาพตามกฎหมาย คือ สัตว์ป่าที่ได้รับการคุ ้มครองโดยพระราชบัญญัติสงวนและการ

คุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 จำแนกเป็น 2 ประเภท คือ 
- สัตว์ป่าสงวน (reserved animal) คือ สัตว์ป่าที่มีรายชื่อตามบัญชีท้ายพระราชบัญญัติสงวนและ

คุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ.2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2562) เป็นชนิดสัตว์ป่าที่หายากและใกล้สูญพันธุ์ หรือสูญพันธุ์ไปแล้ว 
- สัตว์ป่าคุ้มครอง (protected animal) คือ สัตว์ป่าที่มีรายชื่อตามบัญชีท้ายกฎกระทรวง พ.ศ. 

2546 ที่ออกตามความในพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า  พ.ศ.2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2537) เป็นชนิด
สัตว์ป่าที่คุ้มครองไว้มิให้มีจำนวนลดน้อยลง 

สัตว์ป่าควบคุม (controlled species) คือสัตว์ป่าที่ได้รับความคุ้มครองตามอนุสัญญาว่าด้วย
การค้า ระหว่างประเทศซึ่งชนิดสัตว์ป่าและพืชป่าที่ใกล้สูญพันธุ์  และสัตว์ป่าอ่ืนที่ต้องมีมาตรการควบคุมที่เหมาะสม 

สัตว์ป่าอันตราย (dangerous species) คือสัตว์ป่าที่อาจก่อให้เกิดอันตรายหรือเป็นพิษต่อมนุษย์
หรือ สัตว์ป่าอื่น หรือมีผลคุกคามให้สัตว์ป่า พืชป่า สิ่งแวดล้อม หรือระบบนิเวศ เปลี่ยนแปลงเสียหาย อย่างรวดเร็ว  
หรือเป็นพาหะนำโรคหรือแมลงศัตรูพืช 

สำหรับสัตว์ป่าชนิดอื่นๆ ที่อยู่นอกเกณฑ์นี้เป็นสัตว์ป่าไม่ได้รับการคุ้มครอง (Non-protected 
animal) ซึ่งเป็นชนิดสัตว์ป่าที่เพาะเลี้ยงในเชิงพาณิชย์ หรือเป็นสัตว์ป่าที่ยังมีประชากรมากในสภาพธรรมชาติ หรือ
เป็นสัตว์ป่าที่ก่อความเสียหายต่อเศรษฐกิจ 

- สถานภาพด้านการอนุรักษ์ คือ สัตว์ป่าที่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2560 ได้จัดแบ่งชนิดของสัตว์มีกระดูกสันหลังที่มีจำนวนประชากรลดน้อยลง  และมีขอบเขตการ
แพร่กระจายแคบลงให้เป็นสัตว์ป่าถูกคุกคาม (threatened animal) ที่สำคัญ จำแนกเป็น 3 ระดับตามความรุนแรง
ของการถูกคุกคามประกอบด้วย   

• ใกล้สูญพันธุ์อย่างยิ่ง (Critically endangered, Cr) หมายถึงสัตว์ป่าสัตว์ป่าที่มีความเสี่ยงสูง
ต่อการสูญพันธุ์จากพื้นที่ธรรมชาติในขณะนี้ 

• ใกล้สูญพันธุ์ (Endangered, En) หมายถึงสัตว์ป่าสัตว์ป่าที่กำลังอยู่ในภาวะอันตรายที่ใกล้จะ
สูญพันธุ์ไปจากโลก หรือสูญพันธุ์ไปจากแหล่งที่มีการกระจายพันธุ์อยู่ ถ้าปัจจัยต่างๆที่เป็นสาเหตุให้เกิดการสูญพันธุ์  
ยังดำเนินต่อไป  

• มีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ (Vulnerable, Vu) สัตว์ป่าที่อยู่ในสถานภาพมีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์  
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• ใกล้ถูกคุกคาม (Near threatened, Nt) หมายถึงสัตว์ป่าที่มีแนวโน้มอาจถูกคุกคามในอนาคต
อันใกล้ เนื่องจากปัจจัยต่างๆ ยังไม่มีผลกระทบมาก 

- การตรวจสอบการกระจายพันธุ์ และการอพยพย้ายถิ่นของนก ใช้ จารุจินต์, กานต์ และวัชระ 
(2561) จำแนกการกระจายพันธุ์รวมทั้งการอพยพย้ายถิ่นของนกได้เป็น 4 กลุ่มด้วยกัน ประกอบด้วย  

• นกประจำถิ่น (Resident) เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่น  หรือ
พื้นที่ศึกษาตลอดทั้งปี 

• นกอพยพในช่วงฤดูหนาว (Winter visitor) เป็นนกชนิดที่อพยพโยกย้ายถิ่นในการหากิน
ในช่วงฤดูหนาวซึ่งบางชนิดย้ายถิ่นภายในประเทศ บางชนิดย้ายถิ่นเพื่อเข้ามาหากินจากต่างประเทศในช่วงฤดูหนาว
ราวเดือนกันยายนถึงตุลาคม และในราวเดือนเมษายน-พฤษภาคม 

• นกอพยพผ่าน (Passage migrant) เป็นนกกลุ่มเดียวกันกับนกอพยพซึ่งมีการย้ายถิ่นในช่วง
ฤดูหนาวของทุกปีแต่หยุดแวะพักหาอาหารในประเทศไทยเพียงช่วงระยะเวลาในช่วงสั้นๆ  

• นกอพยพย้ายถิ่นเพื่อสร้างรังวางไข่ (Bredding visitor) เป็นชนิดนกที่อพยพโยกย้ายถิ่นเพื่อ
ผสมพันธุ์สร้างรังวางไข่ในช่วงฤดูร้อนถึงฤดูฝน หรือปลายฤดูฝนต่อต้นฤดูหนาว 

(4) ประเมินชนิดของนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบิน พร้อมทั้งเหตุผลสนับสนุน ดังนี้ 
- การประเมินอันตรายของนกต่ออากาศยาน ประยุกต์ใช้วิธีการตามแนวทางของกระทรวงขนส่ง

ของแคนาดา (Transport Canada, 2005) ใช้ว ิธ ีตารางการประเมินความเสี ่ยงเชิงคุณภาพ (Qualitative Risk 
Assessment Matrix) ประกอบกับประสบการณ์ของที ่ปรึกษาที ่ใช้ในการประเมินอันตรายที ่เกิดจากนกของ  
ท่าอากาศยานต่างๆ  เพื่อให้ได้ชนิดของสัตว์ที่มีความเสี่ยงสูงจะต้องมีมาตรการในการจัดการและควบคุมต่อไป 

- ปัจจัยที่ใช้พิจารณาในตารางประเมินความเสี่ยง (Risk Matrix) เพื่อประเมินโอกาสในการชน 
(Potential of Strike) และโอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหายจากการชน (Potential of Damage) ของนกทุกชนิด 
ที่พบจากการสำรวจ มีปัจจัยที่เก่ียวข้องดังนี้ 

• โอกาสในการชน (Potential of Strike) มีปัจจัยที่ใช้พิจารณาได้แก่ ความชุกชุม (Relative 
Abundance) ซึ ่งได้จากการสำรวจภาคสนามจัดเป็น 3 ระดับ คือ ชุกชุมน้อย (Less Common) ชุกชุมปานกลาง 
(Common) และชุกชุมมาก (Abundance) ดังที่กล่าวมาแล้วข้างต้น ชนิดที่มีความชุกชุมมากก็จะมีโอกาสในการชนสูง 
และพฤติกรรมที่เป็นอันตราย (Hazardous Behavior) ได้แก่ ลักษณะการบินเป็นกลุ่ม (Flocking) หรือเดี่ยว (Solitary) 
ชนิดที่มีพฤติกรรมในการบิน และหากินเป็นกลุ่มจะมีโอกาสในการชนสูง 

• โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) จะพิจารณาจากขนาดหรือน้ำหนัก
ของนกทุกชนิดที่พบจากการสำรวจ แบ่งเป็น 3 ขนาด คือ ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ่ ชนิดที่มีขนาดใหญ่เมื่อชน
จะก่อให้เกิดความเสียหายได้มาก (ตารางที่  1.8.2-1)   
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ตารางที่ 1.8.2-1 แสดงขนาดและน้ำหนักของสัตว์ทีใ่ช้ในการประเมินอันตรายต่ออากาศยาน 
ขนาด น้ำหนัก1/ ขนาด2/ 

เล็ก < 300 กรัม เล็กมากและเล็ก 
กลาง 300-1,000 กรัม เล็กถึงกลาง, กลาง และกลางถึงใหญ ่
ใหญ่ > 1,000 กรัม ใหญ่ และใหญ่มาก 

ที่มา : 1/ Kelly, 2004 (อ้างตาม Transport Canada, 2005) 
 2/ โอภาส ขอบเขตต์, 2543 
 

o ขนาดของนก (Bird Size) : ขนาดของนกโดยทั่วไปวัดจากปลายหางถึงปลายปาก โอภาส 
(2543) ได้จำแนกขนาดของนกออกเป็น 7 ขนาดดังนี้ 

o ขนาดใหญ่มาก (Very large) ความยาวตั้งแต่ 91 เซนติเมตรขึ้นไป หรือขนาดใหญ่กว่า
ห่าน เช่น นกกระทุง (Pelecanus philippensis; Spot-billed Pelican) นกกระสานวล (Ardea cinera; Grey 
Heron) 

o ขนาดใหญ่ (Large) ความยาวตั ้งแต่ 76-90 เซนติเมตร เทียบเท่าได้กับห่าน เช่น  
นกปากห่าง (Anastomus oscitans; Asian Openbill) นกยางโทนใหญ่ (Egretta alba; Great Egret) 

o ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (Moderate large) ความยาวตั้งแต่ 61-75 เซนติเมตร หรือ
ขนาดเท่ากับเป็ดบ้าน เช่น นกกาน้ำปากยาว (Phalacorocorax fuscicollis; Indian Shag) นกยางโทนน้อย 
(Egretta intermedia; Intermediate Egret) นกยางเปีย (Egretta garzetta; Little Egret) นกแขวก (Nycticorax 
nycticorax; Black-crowned Night-Heron) 

o ขนาดกลาง (Medium) ความยาว 46-60 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับไก่แจ้ เช่น  
นกกาน้ำเล็ก (Phalacrocorax niger; Little Comorant) นกยางควาย (Bubulcus ibis; Cattle Egret) นกกระปูด
ใหญ่ (Centropus sinensis; Greater Coucal) 

o ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (Moderate medium) ขนาดความยาว 31-45 เซนติเมตร 
หรือขนาดเท่ากับนกพิราบ เช่น นกอีล้ำ (Gallinula chloropus; Common Moorhen) เป็ดแดง (Dendrocygna 
javanica; Lesser Whistling-Duck) นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus; Red-wattled Lapwing) 

o ขนาดเล็ก (Small) ความยาว 16-30 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับนกเอี้ยงสาริกา เช่น 
นกเป็ดผีเล็ก (Tachybaptus ruficollis; Little Grebe) นกพริก (Metopidius indicus; Bronze-winged Jacana) 
นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis; Spotted Dove) นกเอ้ียงด่าง (Sturnus contra; Asian Pied-Starling) 

o ขนาดเล็กมาก (Very small) ความยาวต่ำกว่า16 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับ 
นกกระจอกบ้าน เช ่น นกกระจอกตาล (Passer flaveolus ; Plain-backed Sparrow) นกกระจาบธรรมดา 
(Ploceus philippinus; Baya Weaver)  นกกระต ิ ๊ดตะโพกขาว (Lonchura striata; Whtie- rumped Munia)  
นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata; Scaly-breasted Munia)  

ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใช้ตารางประเมินความเสี่ยง (ตารางที่ 1.8.2-2) 
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ตารางที่ 1.8.2-2 ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใชต้ารางประเมินความเสี่ยง 
                  Potential  
                  of Strike 
Potential of  
Damage 

ต่ำ ปานกลาง 
 

สูง 
 

ต่ำ 
อันตรายต่ำ 

นกกระเต็นน้อยธรรมดา 
(Common Kingfisher) 

อันตรายต่ำ 
นกเขาใหญ ่

(Streptopelia chinensis) 

อันตรายปานกลาง 
นกกระปูดใหญ ่

(Greater Coucal) 

ปานกลาง 
อันตรายปานกลาง 
นกแอ่นทุ่งใหญ ่

(Ashy-wood Swallow) 

อันตรายปานกลาง 
ยางเปีย 

(Little Egret) 

อันตรายสูง 
เป็ดแดง 

(Lesser Whistling-Duck) 

สูง 
อันตรายสูง 

นกกระสานวล 
(Grey Heron) 

อันตรายสูง 
ยางโทนใหญ ่

(Great Egret) 

 
- 

 
จากการตารางอธิบายได้ว่า นกกระเต็นน้อยที ่พบจากการสำรวจมีประชากรน้อย และจากการ

วิเคราะห์พบว่ามีปริมาณความชุกชุมน้อยจึงทำให้มีศักยภาพในการชนอยู่ในระดับต่ำ ในขณะเดียวกันนกกระเต็นน้อย
ธรรมดาเป็นนกที่มีขนาดเล็ก ดังนั้นโอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิดความเสียหายน้อยมากหรืออาจไม่เกิดความเสียหายเลย 
จึงสรุปได้ว่านกกระเต็นน้อยธรรมดาเป็นชนิดที่ก่อให้เกิดอันตรายต่ำ และสำหรับนกกระสานวลจากการวิเคราะห์  
ความชุกชุมพบว่าอยู่ในระดับต่ำมีโอกาสในการชนน้อย แต่เนื่องจากเป็นนกขนาดใหญ่โอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิด  
ความเสียหายมากก็ถือว่าเป็นชนิดที่มีความเสี่ยงอันตรายอยู่ในระดับสูงเป็นต้น 

1.8.3 ผลการศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 
การศึกษาสำรวจนก และสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ได้ดำเนินการในช่วงเดือน

กันยายน 2568 ซึ่งเป็นการศึกษาสำรวจในช่วงฤดูฝน อย่างไรก็ตามในการศึกษาสำรวจได้ดำเนินการสัมภาษณ์หรือ
สอบถามเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีตามวิธีการศึกษาในข้างต้น เพื่อให้ได้ข้อมูลทางด้านนก 
และสัตว์ป่าครอบคลุมทุกช่วงฤดูกาลให้ได้มากที่สุดเท่าที่จะทำได้  

(1) พืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
สภาพพื้นที่ของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี โดยส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ลุ่มต่ำ รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดิน

ก่อนที่จะมีการพัฒนาเป็นท่าอากาศยาน มีลักษณะที่หลากหลาย ทั้งเป็นป่าไม้ตามธรรมชาติ ป่าละเมาะ สวนยางพารา  
และสวนปาล์มน้ำมัน ปัจจุบันท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีได้รับการดูแลจากสองหน่วยงาน ประกอบด้วยกองทัพอากาศ 
(กองบิน 7 สุราษฎร์ธานี) ซึ่งมีพื้นที่ดูแลทางด้านทิศเหนือของแนวทางวิ่ง ส่วนพื้นที่ตามทางวิ่งและทางขับอยู่ใน  
ความรับผิดชอบของกรมท่าอากาศยาน อย่างไรก็ตามในเขตท่าอากาศยานยังคงมีพื้นที่รกร้างมีชนิดพันธุ์ไม้ที่พบมีทั้ง
ไม้ยืนต้น ไม้พุ่ม ไม้ล้มลุก หญ้า และเถาวัลย์ สำหรับในบริเวณเขตพื้นที่การบิน บริเวณพื้นที่ตามแนวสองข้างทางวิ่งใน
ระยะ 50 เมตร เป็นพื ้นที ่ปลูกหญ้า เพื ่อควบคุมความสูงของหญ้าข้างทางวิ ่ง จึงได้รับการดูแลโดยการตัดให้สั้น 
อย่างสม่ำเสมอ ส่วนพื้นที่ที่อยู่ถัดออกไปจากพื้นที่ปลูกหญ้าข้างทางวิ่ง ในบางพื้นที่ถูกปล่อยทิ้งไว้ตามธรรมชาติจนมีลักษณะ
เป็นป่าไม้ และบริเวณรอบ ๆ ท่าอากาศยานที่ห่างออกไป ส่วนใหญ่จะเป็นพื้นที่ในการทำสวนปาล์มน้ำมัน (Elaeis 
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guineensis Jacq.s) และสวนยางพารา (Hevea brasiliensis Mull-Arg) จากการสำรวจพืชพรรณในบริเวณ 
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีทัง้ในเขตพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบินและพื้นที่โดยรอบท่าอากาศยานรัศมี 5 กิโลเมตร 
พบพืชพรรณต่าง ๆ ไม่น้อยกว่า 60 ชนิด ไม้ยืนต้นที่พบ ตัวอย่างเช่น พะยอม (Shorea roxburghii G. Don) ประดู่
บ้าน (Pterocarpus indicus Willd) ขี ้เหล็ก (Senna siamea (Lam.) Irwin & Barneby.) จิกน้ำ (Barringtonia 
acutangula (L.) Gaertn.) และกาสามปีก (Vitex peduncularis Wall. ex Schauer) เป็นต้น บริเวณที่เป็นพื้นที่
โล่งพบพรรณพืชในวงศ์หญ้า ตัวอย่างเช่น หญ้าคา (Imperata cylindrica Beauv.) หญ้าชันกาด (Panicum repens 
Linn.) และหญ้าขจรจบ (Pennisetum polystachyon Schumach.) เป็นต้น นอกจากนี้พรรณไม้ประดับที่ปลูกตามแนว
เส้นทางเข้าสู่ท่าอากาศยาน ลานจอดรถยนต์ โดยรอบอาคารสำนักงาน บ้านพักเจ้าหน้าที่ ตัวอย่างเช่น หมากเขียว 
(Ptychosperma macarthurii Nichols.) ราชพฤกษ์หรือคูน (Cassia fistula Linn.) อินทนิลน้ำ (Lagerstroemia 
speciosa Pers.) และตีนเป็ด หรือพญาสัตบรรณ (Alstonia scholaris R. Br.) เป็นต้ 

(2) ความหลากชนิดของนก และสัตว์บริเวณท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
จากการศึกษาสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ศึกษา ครอบคลุมพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎรธ์านี 

และพื้นที่ศึกษา 5 กิโลเมตร พบสัตว์ป่าอย่างน้อย 69 ชนิด ประกอบด้วย นก (birds) 46 ชนิด (species) ใน 40 สกุล 
(genus) 28 วงศ์ (family) 10 อันดับ (order) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) 7 ชนิด ใน 5 สกุล 4 วงศ์ 3 อันดับ 
สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 11 ชนิด ใน 10 สกุล 4 วงศ์ 1 อันดับ และสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 5 ชนิด 
ใน 5 สกุล 4 วงศ์ 1 อันดับ ในจำนวนนี้เป็นชนิดของสัตว์ป่าที่พบเห็นได้ทางตรงจำนวน 67 ชนิด และได้รับข้อมูลจาก
การสอบถามเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยาน และประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 2 ชนิด สรุปตารางที่ 1.8.3-1  

 

ตารางที่ 1.8.3-1 จำนวนชนิดสัตว์ป่าแต่ละชั้น จำแนกตามสกุล วงศ์ และ อันดับที่สำรวจพบทั้งทางตรงและ  
 ทางอ้อม 

ชนิดสตัว์ป่า 
จำนวน 

อันดับ วงศ ์ สกุล ชนิด 
นก (birds) 10 28 40 46 
สัตว์เลี้ยงลูกดว้ยนม (mammal) 3 4 5 7 
สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 1 4 10 11 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 1 4 5 5 

รวม 15 40 60 69 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
 
 

(3) ปริมาณความชุกชุมชองนก และสัตว์บริเวณท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
สำหรับบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีกล่าวได้ว่ามีสัตว์ป่าอาศัยและหากินค่อนข้างน้อย  

เนื่องจากโดยส่วนใหญ่เป็นพื้นที่โล่งของท่าอากาศยานเต็มพื้นที่ และมีการควบคุมในเรื่องความปลอดภัยต่อการบิน  
จึงอาจทำให้สัตว์บางชนิดได้อาศัย และหากินอยู่ได้อย่างปลอดภัยตามพื้นที่ที่ยังไม่ได้รับการพัฒนา นอกเหนือจาก
พื้นที่ทำการบิน จากการวิเคราะห์ปริมาณความชุกชุมของนก และสัตว์อื่นๆ สรุปได้ดังตารางที่ 1.8.3-2 ได้แก ่  
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ตารางที่ 1.8.3-2 จำนวนชนิดของสัตว์ป่าแต่ละชั้นที่พบในพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีตามระดับความชุกชุม 

ชนิดสตัว์ป่า 
จำนวนชนิด รวมท้ังสิ้น 

(ชนิด) ชุกชุมมาก ชุกชุมปานกลาง ชุกชุมนอ้ย 
นก (birds) 26 13 7 46 
สัตว์เลี้ยงลูกดว้ยนม (mammal) 3 3 1 7 
สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 3 3 5 11 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 2 2 1 5 

รวม 34 21 14 69 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
 

(3.1) นก (birds) จำนวน 46 ชนิด โดยส่วนใหญ่เป็นนกที่พบได้ในบริเวณพื้นที่ทั่วไปโดยเฉพาะ
ชนิดนกที่หากินแมลง เมล็ดหญ้า ตามพื้นที่เปิดโล่ง นกที่อาศัยและหากินอยู่เฉพาะแต่ภายใต้เรือนยอดของตน้ไมน้ั้นมี
เพียงไม่กี ่ชนิด จากการวิเคราะห์ความชุมชุมของนกที่พบเห็นในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี พบว่า  
มีนก 26 ชนิดที่มีปริมาณความชุกชุมมากพบเห็นได้บ่อยครั้งจากการสำรวจ ตัวอย่างเช่น นกกระสาแดง (Ardea 
purpurea) นกปากห่าง (Anastomus oscitans) นกกระแตแต้แว ้ด (Vanellus indicus) และนกกระปูดใหญ่ 
(Centropus sinensis) เป็นต้น นกที่มีระดับความชุกชุมปานกลาง 13 ชนิด ตัวอย่างเช่น เหยี่ยวแดง (Haliastur 
indus) นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica) นกตะขาบทุ่ง (Coracias benghalensis) นกกระจิบหญ้าสีเรียบ 
(Prinia inornata) เป็นต้น และนกที่มีระดับความชุกชุมน้อยจำนวน 7 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกตีทอง (Megalaima 
haemacephala) นกปรอดหน้านวล (Pycnonotus goiavier) นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) และ
นกแซงแซวหางบ่วงใหญ่ (Dicrurus paradiseus) เป็นต้น  

(3.2) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) จำนวน 7 ชนิด สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมที่สำรวจพบในบริเวณ
พื้นที่ท่าอากาศยานนั้นจากการวิเคราะห์ความชุกชุม พบว่า มีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมที่มีปริมาณความชุกชุมมาก 3 ชนิด 
ได้แก่ กระรอกปลายหางดำ (Callosciurus caniceps) หนูหริ่งบ้าน (Mus musculus) และหนูท้องขาว (Rattus 
rattus) สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนมที่มีปริมาณความชุกชุมปานกลาง 3 ชนิด ได้แก่ กระแตใต้ (Tupaia gils) กระรอก 
ท้องแดง (Callosciurus erythraeus) และกระรอกหลากสี (Callosciurus finlaysoni) และที่เหลือ 1 ชนิดมีความ
ชุกชุมน้อย ได้แก่ หนูผีจิ๋ว (Suncus etrusus) 

(3.3) สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) จำนวน 11 ชนิด จากการสำรวจพบว่ามีกลุ่มของสัตว์เลื้อยคลาน
ชนิดที่มีปริมาณความชุกชุมมาก 3 ชนิด ได้แก่ จิ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus) กิ้งก่าหัวแดง (Calotes 
versicolor และจิ ้งเหลนบ้าน (Mabuya multifasciata) และที ่มีระดับความชุกชุมปานกลางมี 3 ชนิด ได้แก่  
จิ้งจกหางแบน (Cosymbotus platyurus) งูทางมะพร้าวลายขีด (Elaphe radiata) และงูสิงบ้าน (Ptyas korros) 
ที่เหลือ 5 ชนิดมีระดับความชุกชุมน้อยหรือพบเห็นได้ไม่บ่อยครั้ง ได้แก่ ตุ ๊กแกบ้าน (Gekko gecko) กิ้งก่าแก้ว 
(Calotes emma) ง ูสายม ่านพระอินทร ์ (Dendrelaphis pictus) ง ู เข ียวดอกหมาก หร ือง ู เข ียวพระอินทร์ 
(Chrysopelea ornata) และงูปี่แก้วลายแต้ม (Oligodon fasciolatus) 

(3.4) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) จำนวน 5 ชนิด สัตว์ป่าในชั้นนี้จากการสำรวจใน
บริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี กล่าวได้ว่าพบเห็นได้น้อยทั้งจำนวนชนิด และจำนวนประชากร ที่พบเห็น
ทั้งหมดอาศัยอยู่ตามบริเวณ รอบ ๆ อาคารผู้โดยสาร อาคารสำนักงาน บ้านพักเจ้าหน้าที่ ลานจอดอากาศยาน และ
รวมทั้งบริเวณแหล่งน้ำที่มีอยู่ ซึ่งในจำนวน 5 ชนิดนี้ เป็นสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกที่มีระดับความชุกชุมมาก 2 ชนิด 
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ได้แก่ คางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) และอ่ึงอ่างบ้าน (Kaloula pulchra) เป็นสัตว์สะเทินน้ำสะเทนิ
บกที่มีระดับความชุกชุมปานกลาง 2 ชนิด ได้แก่ กบหนอง (Fejervarya limnocharis) และปาดบ้าน (Polypedates 
leucomystax) และอีก 1 ชนิดมีระดับความชุมน้อยได้แก่ เขียดจิก (Hylarana erythraea) 

(4) สถานภาพของนก และสัตว์บริเวณท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
สถานภาพของสัตว์ป่าที ่ปรึกษาได้จำแนกสถานภาพของสัตว์ป่าที ่พบจากการสำรวจออกเป็น  

2 สถานภาพ คือ สถานภาพตามกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 และสถานภาพ
ทางด้านอนุรักษ์โดยพิจารณาจากระดับการลดลงของจำนวนประชากรเนื่องจากการถูกคุกคาม โดยใช้เกณฑ์ในการ
พิจารณาของ สำนักงานนโยบายทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 2564 ดังนี้ 

(4.1) นก (birds) ไม่พบว่ามีนกชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่ าสงวน โดยส่วนใหญ่ถูกจัดให้เป็น 
สัตว์ป่าคุ ้มครอง 39 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกปากห่าง (Anastomus oscitans) นกยางไฟธรรมดา ( Ixobrychus 
cinnamomeus) นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) และนกตะขาบทุ ่ง (Coracias benghalensis) เป็นต้น 
และไม่พบว่ามีนกชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าที่มีสถานภาพถูกคุกคามและรวมทั้งสถานใกล้ถูกคุกคา 

(4.2) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) ไม่พบว่ามีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมชนิดใดถูกจัดให้มีสถานภาพ
เป็นสัตว์ป่าสงวนรวมทั้งสัตว์ป่าคุ้มครอง และนอกจากนี้ไม่พบว่ามีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมชนิดใดที่อยู่ในสภาพที่ถูก
คุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคาม 

(4.3) สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) ไม่พบว่ามีสัตว์เลื้อยคลานชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าสงวน แต่มี 
4 ชนิดที่ถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง ได้แก่ กิ ้งก่าแก้ว (Calotes emma) กิ้งก่าหัวแดง (Calotes versicolor)  
งูสิงบ้าน (Ptyas korros) และงูทางมะพร้าวลายขีด (Elaphe radiata) และไม่พบว่ามีสัตว์เลื้อยคลานชนิดใดถูกจัดให้
เป็นสัตว์ป่าที่มีสถานภาพถูกคุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคาม 

(4.4) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) ไม่พบว่ามีสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกชนิดใดถูกจัดให้
เป็นสัตว์ป่าสงวน และสัตว์ป่าคุ้มครอง และไม่พบว่ามีสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าที่มี
สถานภาพถูกคุกคามรวมทั้งชนิดที่ถูกระบุให้เป็นสัตว์ป่าที่ใกล้ถูกคุกคาม 

จำนวนชนิดของนก และสัตว์ป่าแต่ละชั้น จำแนกสถานภาพปัจจุบันตามกฎหมาย และสถานภาพการ
อนุรักษ์ ดังแสดงในตารางที่ 1.8.3-3 และตารางที่ 1.8.3-4 

ตารางที่ 1.8.3-3 จำนวนชนิดสัตว์ป่าจำแนกสถานภาพปัจจุบันตามกฎหมาย 

ชนิดสัตว์ป่า 
จำนวนชนิด รวมทั้งสิ้น 

(ชนิด) Re Pr Np Cn Da 

นก (birds) 0 39 5 0 0 44 

สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) 0 0 7 0 0 7 

สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 0 4 7 0 0 11 

สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 0 0 5 0 0 5 

รวม 0 43 24 0 0 67 
ท่ีมา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
หมายเหต ุ : Re (Reserved species) สัตว์ป่าสงวน  สัตว์ป่าที่หายากตามบัญชีท้ายพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 
 Pr (Protected species) สัตว์ป่าคุ้มครอง สัตว์ป่าที่หายาก และถูกกำหนดโดยกฎกระทรวง ตามพรบ.สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2546 
 Np (Non-protected species) สัตว์ป่าท่ีไม่ได้รับการคุ้มครองตามกฎหมาย 
 Cn (Controlled species) สัตว์ป่าควบคุม สัตว์ป่าที่ได้รับความคุ้มครองตามอนุสัญญาว่าด้วยการค้า ระหว่างประเทศซ่ึงชนิดสัตวป่์าและพชื

ป่าที่ใกล้สูญพันธุ์ และสัตว์ป่าอื่นที่ต้องมีมาตรการควบคุมที่เหมาะสม 
 Da (Dangerous species) สัตว์ป่าอันตราย สัตว์ป่าที่อาจก่อให้เกิดอนัตรายหรือเป็นพิษต่อมนษุย์หรือ สัตว์ป่าอื่น หรือมีผลคุกคามให้สัตวป่์า 

พืชป่า สิ่งแวดล้อม หรือระบบนิเวศ เปลี่ยนแปลงเสียหาย อย่างรวดเร็ว หรือเป็นพาหะนำโรคหรือแมลงศัตรูพืช 
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ตารางที่ 1.8.3-4 จำนวนชนิดสัตว์ป่าจำแนกสถานภาพการอนุรักษ์ 

ชนิดสัตว์ป่า 
จำนวนชนิด รวมทั้งสิ้น 

(ชนิด) Cr En Vu Nt 

นก (birds) 0 0 0 0 0 

สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) 0 0 0 0 0 

สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 0 0 0 0 0 

สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 0 0 0 0 0 

รวม 0 0 0 0 0 
ท่ีมา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
หมายเหต ุ:   Vu : Vulnerable species สัตว์ป่าเสี่ยงต่อการสูญพันธุ์        En : Endangered species สัตว์ป่าใกล้สูญพันธุ์ 
               Cr : Critical Endangered species สัตว์ใกล้ต่อการสูญพันธุ์อย่างยิ่ง            Nt : Near threatened species สัตว์ป่าใกล้ถูกคุกคาม 
 

(5) การกระจายพันธุ์ และการอพยพย้ายถิ่นของนก 
จำนวนนกที่พบในบริเวณพื้นที่ศึกษาอย่างน้อย 38 ชนิด สามารถจำแนกการกระจายพันธุ์รวมทั้งการ

อพยพย้ายถิ่นของนกได้เป็น 3 กลุ่มด้วยกัน ประกอบด้วย  
(5.1) นกประจำถิ่น (Resident) เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่น หรือ

พื้นที่ศึกษาตลอดทั้งปีอย่างน้อย 41 ชนิด ได้แก่ นกกระจอกบ้าน (Passer montanus) นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres 
tristis) อีกา (Corvus macrorhynchos) และนกตะขาบทุ่ง (Coracias benghalensis) เป็นต้น 

(5.2) นกอพยพในช่วงฤดูหนาว (Winter visitor) เป็นนกชนิดที่อพยพโยกย้ายถิ่นในการหากินใน 
ช่วงฤดูหนาวซึ่งบางชนิดย้ายถิ่นภายในประเทศ บางชนิดย้ายถิ่นเพื่อเข้ามาหากินจากต่างประเทศ นกที่อพยพในช่วง 
ฤดูหนาวมี 10 ชนิด ที่พบบริเวณพื้นที่ศึกษา โดยส่วนใหญ่เป็นนกในกลุ่มนกน้ำ (Waterfowl) ได้แก่ นกยางเปีย (Egretta 
garzetta) นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) นกยางกรอกพันธุ ์จีน (Ardeola bacchus และนกปากห่าง 
(Anastomus oscitans) เป็นต้น อย่างไรก็ตามมีจำนวนหลายชนิดที่ใช้พื้นที่ศึกษาอาศัย และหากิน ค่อนข้างยาวนาน 
โดยเฉพาะตามแหล่งน้ำที่มีน้ำตลอดทั้งปี จนบางครั้งทำให้มองว่าเป็นนกประจำถิ่น ได้แก่ นกปากห่าง (Anastomus 
oscitans) นกยางควาย (Bubulcus ibis) นกยางเปีย (Egretta garzetta) และนกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) เป็นต้น 

(6) การประเมินชนิดนกที่เป็นอันตรายต่อการบินท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
จากการสำรวจภาคสนามในช่วงเดือนกันยายน 2568 ได้ทำการศึกษาในพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน 

และพื้นที่โดยรอบ พบว่า มีชนิดนกที่อาจเป็นอุปสรรคในด้านความปลอดภัยการเดินอากาศ ลักษณะของการบินชน
อากาศยานและก่อให้เกิดความเสียหาย หรือเกิดอุบัติเหตุ จากผลการสำรวจพบนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบิน  
มีจำนวน 10 ชนิด มีรายละเอียด ดังนี้  

(6.1) โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ปัจจัยที่ใช้พิจารณา ได้แก่ ความชุกชุมของนก 
กรณีที่นกมีความชุกชุมมาก โอกาสในการชนนกจะสูงตามไปด้วย นกที่มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสในการชนนกอยู่
ในระดับปานกลาง และพฤติกรรมการบินและการหากิน ยังเป็นอีกปัจจัยที่ทำให้เกิดโอกาสในการชนนก คือ นกที่มี
พฤติกรรมการบินและหากินเป็นฝูง โอกาสในการชนนกจะมีมากกว่านกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเดี่ยว 
และบริเวณพื้นที่ศึกษามีนกที่มีพฤติกรรมในการบินและการกินเป็นฝูงจำนวนมาก แต่เป็นเพียงฝูงขนาดเล็ก จึงมี
โอกาสในการชนนกค่อยข้างน้อยหรือไม่มีโอกาสในการชนเลย จากการสำรวจพบนกที่อาจทำให้อากาศยานมีโอกาส
เกิดการชนนกโดยแบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่อากาศยานจะชนนกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ  
ดังตารางที่ 1.8.3-5 
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ตารางที่ 1.8.3-5 โอกาสที่จะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแตล่ะชนิด 

ชนิด (Species) 
แนวโน้มท่ีจะเป็นอันตรายต่อการบิน 

สูง ปานกลาง ต่ำ  

นกยางเปีย (Egretta garzetta) X - - 

นกกระสานวล (Ardea cinerea) - X - 

นกยางควาย (Bubulcus ibis) X - - 

นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) X - - 

นกปากห่าง (Anastomus oscitans) X - - 

นกกระสาแดง (Ardea purpurea) X - - 

นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) X - - 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) X - - 

นกพิราบป่า (Columba livia) X - - 

นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) X - - 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
 

(6.2) โอกาสที ่ก ่อให้เก ิดความเสียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก  
แบ่งออกเป็น 5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (< 16 เซนติเมตร) ขนาดเล็ก (16-30 เซนติเมตร) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง 
(31-45 เซนติเมตร) ขนาดกลาง (46-60 เซนติเมตร) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (61-75 เซนติเมตร) ขนาดใหญ่  
(76-90 เซนติเมตร) และขนาดใหญ่มาก (>91 เซนติเมตร) โดยนกที่มีขนาดเล็กและเล็กมาก จะก่อให้เกิดความ
เสียหายได้น้อยมาก หรืออาจไม่ก่อให้เกิดความเสียหายเลย จากการสำรวจพบนกที่มีโอกาสที่จะทำให้อากาศยาน
เกิดความเสียหาย แบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิดความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลาง 
และระดับต่ำดังตารางที่ 1.8.3-6 

ตารางที่ 1.8.3-6 โอกาสที่ก่อให้เกดิความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด (Species) 
โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย 

สูง ปานกลาง ต่ำ 

นกยางเปีย (Egretta garzetta) - X - 

นกกระสานวล (Ardea cinerea) X - - 

นกยางควาย (Bubulcus ibis) - X - 

นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) - X - 

นกปากห่าง (Anastomus oscitans) X - - 

นกกระสาแดง (Ardea purpurea) X - - 

นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) - X - 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) - - X 

นกพิราบป่า (Columba livia) - - X 

นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) - X - 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
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จากการประเมินโอกาสที่อาจทำให้อากาศยานชนนกและการประเมินโอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิด
ความเสียหายหากชนนก สามารถนำมาประเมินชนิดนกที่คาดว่ามีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี  
ดังตารางที่ 1.8.3-7 รายละเอียด ดังนี้ 
 

ตารางที่ 1.8.3-7 ผลการประเมินชนิดนกที่คาดว่ามีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
       Potential of Strike 
 
Potential of Damage 

ต่ำ ปานกลาง สูง 

ต่ำ 
อันตรายต่ำ 

- 
อันตรายต่ำ 

- 
อันตรายปานกลาง 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) 
นกพิราบป่า (Columba livia) 

ปานกลาง 

อันตรายปานกลาง 
- 

อันตรายปานกลาง 
 

อันตรายสูง 
นกยางเปีย (Egretta garzetta) 
นกยางควาย (Bubulcus ibis) 

นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) 
นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) 

นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) 

สูง 
อันตรายสูง 

- 
อันตรายสูง 

นกกระสานวล (Ardea cinerea) 
อันตรายสูง 

นกปากห่าง (Anastomus oscitans) 
นกกระสาแดง (Ardea purpurea) 

ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
 

ชนิดนกที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินสูง 8 ชนิด ได้แก่ 

• นกยางเปีย (Egretta garzetta) เป ็นนกขนาดกลาง หากินปะปนอยู ่ก ับนกยางควายหากิน 
เป็นฝูง มีประชากรค่อนข้างมาก บางฝูงหากินสัตว์น้ำตามแหล่งน้ำที่กระจายอยู่ทั่วเขตพื้นที่ท่าอากาศยานและบริเวณ
โดยรอบ เช่นเดียวกับนกยางควายนกยางเปียหากินในช่วงเวลากลางวันมักอยู่รวมกันเป็นฝูง รวมทั้งการบินค่อนข้างกระจาย
ทั่วไปในพื้นที่ท่าอากาศยาน ดังนั้นโอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุในการชนอากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหาย 

• นกยางควาย (Bubulcus ibis) เป็นนกที่มีขนาดปานกลาง มีอุปนิสัยที่หากินเป็นฝูง ปะปนกับ
นกยางเปีย โดยมีอาหารหลักเป็นแมลงสัตว์และขนาดเล็ก พบมากเป็นฝูงทางด้านทิศตะวันออกของท่าอากาศยาน  
แต่ก็บินหากินกระจายไปทั่วในเขตพื้นที่ท่าอากาศยาน โดยมากจะหากินบริเวณพื้นที่สนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง และ
พื้นที่เปิดโล่งที่ไม่ใช่พื้นที่แหล่งน้ำ หรือชื้นแฉะ ดังนั้นโอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุในการชนอากาศยานและก่อให้เกิด
ความเสียหาย 

• นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) เป็นนกขนาดกลาง (56 - 72 เซนติเมตร หรือ 
400 - 500 กรัม) มีอุปนิสัยหากินปะปนกับนกยางชนิดอ่ืน ๆ แต่มีประชากรค่อนข้างน้อย โดยมีอาหารหลักเป็นแมลง
และสัตว์ขนาดเล็ก บินหากินกระจายไปทั่วในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี โดยมากจะหากินบริเวณพื้นที่สนาม
หญ้าสองข้างทางวิ่ง และพื้นที่เปิดโล่ง และแหล่งน้ำ ดังนั้น โอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุชนอากาศยาน และก่อให้เกิด
ความเสียหาย 
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• นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) เป็นนกขนาดกลาง (45 เซนติเมตร หรือ 349.3 - 544.3 
กรัม) มีอุปนิสัยหากินเป็นฝูง ปะปนกับนกยางเปีย และนกยางควาย โดยมีอาหารหลักเป็นแมลงและสัตว์ขนาดเล็ก  
บินหากินกระจายไปทั่วในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี โดยมากจะหากินบริเวณพื้นที่สนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง และ
พื้นที่เปิดโล่งที่ไม่ใช่พื้นที่แหล่งน้ำ ดังนั้น โอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุชนอากาศยานและเกิดความเสียหาย 

• นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) เป็นนกขนาดปานกลาง อาศัย และหากินตามพื้นที่ 
รกร้าง โดยเฉพาะพื้นที่รกร้างที่ค่อนข้างเปิดโล่งภายในท่าอากาศยาน และจากการสำรวจพบว่านกกระปูดใหญ่  
มีปริมาณความชุกชุมปานกลาง แต่เมื่อเป็นนกขนาดปานกลางโอกาสที่จะทำให้เกิดความเสียหายให้อากาศยานได้ 

• นกปากห่าง (Anastomus oscitans) เป็นนกน้ำขนาดใหญ่เข้ามาเกาะพักบริเวณต้นไม้ทั้งใน 
และโดยรอบท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี พบว่า ในขณะสำรวจยังมีประชากรของนกปากห่างมีมาก
พอสมควร และด้วยศักยภาพของพื้นที่ซึ่งเหมาะแก่การเป็นแหล่งหากินของนกปากห่าง โดยเฉพาะบริเวณทางระบาย
น้ำทางด้านปลายทางวิ่ง 22 ในบริเวณท่าอากาศยานฯ โอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุในการชนอากาศยาน และ
ก่อให้เกิดความเสียหาย 

• นกกระสาแดง (Ardea purpurea) เป็นนกน้ำขนาดใหญ่ เข้ามาหาอาหารบริเวณร่องระบายน้ำ
บริเวณทางวิ่ง เช่นเดียวกันกับนกกระสานวล ทิศทางการบินไม่แน่นอนค่อนข้างกระจายทั่วไปในพื้นที่ท่าอากาศยาน  
มีแหล่งอาศัยสร้างรังวางไข่ บริเวณพื้นที่ป่าปลายทางวิ่ง 22 ทางด้านทิศเหนือ ดังนั้นโอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุใน
การชนอากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหาย 

• นกกระสานวล (Ardea cinerea) เป็นนกน้ำขนาดใหญ่เช่นเดียวกันกับนกกระสาแดง แต่มี
จำนวนประชากรน้อยกว่า เข้ามาหาอาหารบริเวณร่องระบายน้ำบริเวณทางวิ่ง หากินเป็นฝูง บางครั้งหากินปะปนกับ
นกยางชนิดอื่น ๆ ทิศทางการบินไม่แน่นอนค่อนข้างกระจายทั่วไปในพื้นที่ท่าอากาศยาน ดังนั้นโอกาสที่จะก่อให้เกิด
อุบัติเหตุในการชนอากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหาย 

ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง 2 ชนิด ได้แก่ 

• นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) เป็นนกขนาดเล็ก (32 - 35 เซนติเมตร หรือ 110 - 230 
กรัม) เข้ามาหาอาหารและอาศัยในบริเวณท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี บริเวณทางระบายน้ำ รวมทั้งสนามหญ้าสองข้าง
ทางวิ่ง และมักทำรังวางไข่ตามสนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง/บริเวณปลายทางวิ่ง อย่างไรก็ตาม เนื่องจากนกกระแตแต้แว้ด
เป็นนกที่มีประชากรเป็นจำนวนมาก อาจก่อให้เกิดความเสียหาย 

• นกพิราบป่า (Columba livia) เป็นนกขนาดเล็ก (29 - 37 เซนติเมตร หรือ 238 - 380 กรัม) 
อาศัยและสร้างรังตามต้นไม้/ลานจอดรถ รวมทั้งอาคารสำนักงาน นกชนิดนี้หากินเมล็ดพืช/ หญ้า โดยเฉพาะตาม
สนามหญ้าข้างทางวิ่ง/ทางขับ อุปนิสัยหากินเป็นฝูง มีประชากรจำนวนมาก (>100 ตัว) ดังนั้น จึงมีโอกาสที่จะบินชน
อากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหาย 
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1.9 การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน 
การประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ ที่ปรึกษาจะดำเนินการโดยใช้วิธีการ

ประเมินค่าระดับเสียง (NEF) จากอากาศยานโดยแสดงเป็นเส้นระดับเสียง (Noise Contour) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.9.1  แนวทางการประเมินผลกระทบด้านเสียง 

1) การทำนายค่าระดับเสียง (NEF) 
การประเมินผลกระทบด้านเสียง จากโครงการระบบขนส่งทางอากาศ มีแหล่งกำเนิดเสียงจาก  

อากาศยานแต่ละชนิดมีระดับและความถี่ไม่เท่ากัน ซึ่งแหล่งกำเนิดเสียงของเคร่ืองบินประกอบด้วย 3 แหล่งใหญ่ๆ คือ 
เส ียงจากแอโรไดนามิค (Aerodynamic noise) เส ียงจากเคร ื ่องยนต์และกลไกต ่างๆ (Engine and other 
mechanical noise) และเสียงจากตัวระบบเครื่องบิน (Noise from aircraft systems) 

ในการประเมินผลกระทบด้านเสียง ที่ปรึกษาจะนำเสนอในรูปแบบของการคาดการณ์ค่าระดับเสียง 
(NEF) จากโครงการท่าอากาศยานซึ่งปกติมักจะแสดงเป็นเส้นระดับเสียง (Noise Contour) การคำนวณว่าในพื้นที่
โดยรอบโครงการสนามบินได้รับเสียงรบกวนหรือไม่ คำนวณได้จากสมการ 
 

NEFij = EPNLij + 10 log 10 (nd + 16.67 Nn)-88 
 

โดย     EPNLij  =  ระดับเสียงอ้างอิงสำหรับเคร่ืองบินชนิด i และเส้นทางบิน j  
    Nd   =  จำนวนของเคร่ืองบินในเวลากลางวัน (ช่วงเวลา 07.00 น. ถึง 22.00 น.)  
        เป็นเวลา 15 ชั่วโมง 
    Nn   =  จำนวนของเคร่ืองมือในเวลากลางคืน (ช่วงเวลา 22.00 น. ถึง 07.00 น.)  
        เป็นเวลา 9 ชั่วโมง 

 

 
 

โดย        I =  จำนวนเครื่องบินแต่ละประเภท          
    J  = จำนวนเส้นทางการบินทั้งหมด          
 
การประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) ซึ่งคำนวณ

ได้จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมี
มาตรฐานกำหนดไว้ ดังนี้ 

การประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) ซึ่งคำนวณ
ได้จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมี
มาตรฐานกำหนดไว้ ดังนี้ 
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ค่า NEF ผลกระทบ 
> 40 ค่าระดับเสียงจากการขึ้น-ลง ของอากาศยานก่อให้เกิดการรบกวนโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้าง

ที่พักอาศัย โรงเรียน ฯลฯ ซึ่งเป็นสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพื้นที่ดังกล่าว ในกรณีของ Airport 
Hotel ควรติดวัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้านที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกนัด้วย
วัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดบัเสยีงจากโครงการที่ไดร้ับการยอมรับ 
ท่ีมา :  Handbook of Noise Assessment, 1975 
 

ขณะที ่ Federal Interagency Committee on Urban Noise (1980) กำหนดระดับเสียงเฉลี่ย
ในช่วงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ที่มีผลต่อประชาชน ทั้งนี้โดยหลักการ  

ค่า        Ldn     NEF +35 เดซิเบล(เอ)  

       Leq (24)   Ldn-5 เดซิเบล(เอ) 
แนวทางของสมาพันธ์บริหารการบินแห่งสหรัฐอเมริกา (USFAA) ในประเทศสหรัฐอเมริกา คำสั่งของ 

USFAA ท ี ่  1050.1 C เร ื ่อง “Policies and Procedures for Considering Environment Impact” ต ้องการให ้มี  
การประเมินเพื่อกำหนดผลกระทบของเสียงจากกิจกรรมการบิน ซึ่งรวมถึงการพัฒนาโครงการใหม่ ๆ และเปลี่ยนแปลง
สภาพการดำเนินงานที่มีอยู่ วิธีการประเมินความดังของเสียงจากอากาศยาน ของ USFAA ได้กำหนดเงื่อนไขให้มีการใช้
ระดับเสียงเฉลี่ยช่วงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เฉลี่ยรายปี ในการวิเคราะห์ความดังของเสียง สำหรับแนวทางของ USFAA 
จะนำมาใช้พิจารณาการใช้ที่ดินทั้งหมดในสภาพปกติที่ระดับเสียง Ldn มีค่าน้อยกว่า 65 เดซิเบล(เอ)  

เหตุผลของการเลือกใช้ค่า NEF ประกอบในการศึกษา มีดังนี้ 
- มีการกำหนดระดับของผลกระทบ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบไว้ในพื้นที่ที่อยู่ใน

เส้นระดับเสียง NEF ในแต่ละช่วงไว้ค่อนข้างชัดเจน สามารถนำมาใช้เป็นแนวทางในการกำหนดมาตรการป้องกันและ
ลดผลกระทบของโครงการได้ 

- การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากสนามบิน โดยใช้ค่า NEF ประกอบในการพิจารณากำหนด
มาตรการป้องกันและลดผลกระทบ สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมได้ให้การยอมรับมา
เป็นเวลานาน โดยสำนักวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม สำนักงานคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ได้จัดทำหนังสือคู่มือการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านเสียง ซึ่งในเรื่องของการ
ทำนายระดับเสียงจากโครงการสนามบินได้ระบุการเลือกใช้ค่า NEF ในการประกอบการพิจารณาระดับของผลกระทบ 
และการกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบไว้อย่างชัดเจน และแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ประเภทโครงการด้านคมนาคม (อุษณีย์ ศิวาวุธ, 2549) 

- คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ใช้ค่า NEF  
เป็นหลัก ในการพิจารณาระดับของผลกระทบและพิจารณากำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบมาโดยต่อเนื่อง 
ส่วนค่า Ldn, Leq หรือดัชนีอื่นๆ ในเรื่องของการกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบของบริเวณหรือพื้นที่  
ที่ได้รับผลกระทบยังไม่มีการกำหนดหรือระบุวิธีการแนวทางที่ชัดเจน จึงยังไม่ได้นำมาใช้กันมากนัก โดยได้นำมาใช้
พิจารณาประกอบในการศึกษาเพียงบางครั้งเท่านั้น 
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2) เครื่องมือในการการจัดทำแผนที่เส้นเสียง 
ในการประเม ินผลกระทบด ้านเส ียงจากอากาศยานโดยใช ้ โปรแกรม “ AEDT (Aviation 

Environmental Design Tool) version 3g ” ผลิตโดย U.S. Department of Transportation Federal Aviation 
เป็นแบบจำลองที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อมยอมรับ  โดยข้อมูลนำเข้าแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ (Aviation 
Environmental Design Tool) ประกอบด้วย 

- พิกัดที่ตั้งและพิกัดหัวทางวิ่งของท่าอากาศยาน 
- สัดส่วนทิศทางการข้ึน-ลงของอากาศยาน 
- เป็นจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยใน 1 วัน จากการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติการบินของท่าอากาศยาน  
- ชนิดของเคร่ืองบิน ที่ทำการบินโดยใช้แหล่งข้อมูลจาก EUROCONTROL Base of Aircraft Data 

(BADA) 
ผลที่ได้จากการจำลองด้วยระบบคอมพิวเตอร์ จะออกมาในลักษณะเส้นเสียง (Arie van der Eijk, 2018) 

และนำเสนอในรูปของหน่วยการประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน คือ Noise Exposure Forecast (NEF) 
คำนวณได้จาก Effective Perceived Noise Decibel (EPN db) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงอากาศยานแต่ละประเภท  

3) การประเมินผลกระทบด้านเสียง 
การประเมินผลกระทบด้านเสียงในครั้งนี ้ ได้ทำการประเมินผลกระทบด้านเสียงในหน่วย NEF  

ตามแนวทางขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( International Civil Aviation Organization : ICAO)  
ซึ่งระบุแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง NEF ต่างๆ ดังตารางที่ 1.9.1-1 และข้อมูลที่ใช้นำเข้า
ในแบบจำลอง มีรายละเอียดดังนี้ 

ตารางที่ 1.9.1-1  แนวทางการใช้ที่ดินขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil  
 Aviation Organization : ICAO) 

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเส้นเสียง NEF 

น้อยกว่า 30 30-40 สูงกว่า 40 
1. ที่อยู่อาศัย ใช่ (A) ไม่ใช่ 
2. ย่านการค้า ใช่ ใช่ (B) 
3. โรงแรม ใช่ (B) ไม่ใช่ 
4. สำนักงาน ใช่ (B) ไม่ใช่ 
5. โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
6. โรงภาพยนตร์ (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
7. นันทนาการกลางแจ้ง ใช่ ใช่ ไม่ใช่ 
8. อุตสาหกรรม ใช่ ใช่ (B) 

ที่มา : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual - Part 2 - Land Use and Environmental Control, 1984-AN/902 
หมายเหตุ:   (A) กรณีมีประสบการณ์ในอดีตชี้ให้เห็นว่าแต่ละคนที่อยู่อาศัยส่วนบุคคลอาจจะร้องเรียน  
                (B) ควรดำเนินการวิเคราะห์ความต้องการลดลงของเสียงจากการก่อสร้าง  
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1.9.2  การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน 

(1) การใช้หัวทางว่ิง 
ทางวิ่งของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีวางตัวในทิศทาง 04 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 09° 07’ 22" N, 99° 

07’ 34” E และทิศทาง 22 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 09° 08’ 33” N, 99° 08’ 42” E ตามลำดับ ระดับความสูงของ 
Runway 6 เมตร เทียบกับระดับน้ำทะเลปานกลาง (ม.(รทก.) ตาม Aeronautical Information publication of 
Thailand (AIP THAILAND) ของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) 

(2) เส้นทางการขึ้น-ลง (Track) 
ทิศทางการบินขึ้น-ลง ของอากาศยานจากข้อมูลสถิติการข้ึน-ลง ของอากาศยานภายในท่าอากาศยาน 

สุราษฎร์ธานีในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 ดังนี้ 
หัวทางวิ่ง  04  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 5 
       สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 5 
หัวทางวิ่ง   22  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 95 
       สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 95 

(3) ช่วงเวลาที่ทำการบิน  
ช่วงเวลาที่ทำการบินของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ได้กำหนดช่วงเวลาที่ทำการบินออกเป็นช่วงเวลา

กลางวัน (07.00-22.00 น.) และช่วงเวลากลางคืน (22.00-07.00 น.) 

(4) สถิติการให้บริการของอากาศยาน 
สถิติการให้บริการด้านคมนาคมทางอากาศของอากาศยานในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 

2568 ของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ดังตารางที่ 1.9.2-1 

(5) แหล่งกำเนิดเสียง 
รวบรวมสถิติเที ่ยวบินสูงสุดและชนิดเครื่องบินในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568  

ของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ดังแสดงในตารางที่ 1.9.2-2  
จากสถิติเที่ยวบินของท่าอากาศยานในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 รวมทั้งสิ้น

จำนวน 9,834 เที่ยวบิน โดยมีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดในวันที่  7 กุมภาพันธ์ 2568 จำนวน 53 เที่ยวบิน อย่างไร 
ก็ตามในการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานโดยใช้แบบจำลองคณิตศาสตร์ AEDT ที่ปรึกษาใช้ชนิดของ
อากาศยานและการคำนวณเที่ยวบินเฉลี่ย รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.9.2-2  
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ตารางที่ 1.9.2-1  สถิติการให้บริการด้านคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีในช่วง 
  เดือนธันวาคม 2567-พฤศจิกายน 2568 

เดือน 
เท่ียวบิน (Movement) ผู้โดยสาร (Passengers) 

ขาเข้า ขาออก รวม ขาเข้า ขาออก รวม 

ธันวาคม 2567 422 422 844 66,840 56,403 123,243 

มกราคม 2568 434 434 868 67,439 70,356 137,795 

กุมภาพันธุ์ 2568 386 386 772 61,870 63,463 125,333 

มีนาคม 2568 399 400 799 64,073 64,550 128,623 

เมษายน 2568 416 415 831 60,916 63,417 124,333 

พฤษภาคม 2568 375 375 750 54,547 58,287 112,834 

มิถุนายน 2568 326 326 652 49,073 51,002 100,075 

กรกฎาคม 2568 403 403 806 67,843 62,666 130,509 

สิงหาคม 2568 439 439 878 72,222 75,119 147,341 

กันยายน 2568 346 346 692 57,140 58,828 115,968 

ตุลาคม 2568 417 417 834 65,845 66,888 132,733 

พฤศจิกายน 2568 413 413 826 62,174 58,264 120,438 

รวม 4,776 4,776 9,552 749,982 749,243 1,499,225 

เฉลี่ยต่อเดือน 398 398 796 62,499 62,437 124,935 
ที่มา : www.airports.go.th, เดือนธันวาคม 2568 
หมายเหตุ : เฉพาะเที่ยวบินพาณิชย์ 
 

ตารางที่ 1.9.2-2  ตัวแทนชนิดอากาศยานและจำนวนเที่ยวบินในแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

ชนิดอากาศยาน 
จำนวนเท่ียวบิน  

ในช่วงเดือน ธ.ค. 67 - พ.ย. 68 
(เท่ียว)  

จำนวนเท่ียวบินเฉลี่ย  
ในช่วงเดือน ธ.ค. 67 - พ.ย. 68 

(เท่ียว/วัน) 

Airbus 320 5,023 14 
Airbus 321 1,307 4 

Boeing 737-800 2,509 8 
Boeing 737-900 995 2 

รวม 9,834 28 
ที่มา : ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี, เดือนธันวาคม 2568 
หมายเหตุ :  ข้อมูลเจ้าแบบจำลองใช้เฉพาะอากาศยานพาณิชย์ ฝึกบิน ฝนหลวง และเฮลิคอปเตอร์ ไม่รวมอากาศยานที่ใช้ทางการทหาร 

จำนวนเท่ียวบินสูงสุดในวันที่ 7 กุมภาพันธ์ 2568 จำนวน 53 เท่ียวบิน 
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1.9.3 ผลการประเมินเสียงจากอากาศยาน 
จากการประเมินเสียงจากอากาศยานเฉลี่ยในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 พบว่า  

ระดับเส้นเสียง (NEF) 30-40 ทั้งหมดอยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยาน ดังรูปที่ 1.9.3-1 รายละเอียดดังนี้ 
แนวเส้น NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ 0.4941 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยาน 

สุราษฎร์ธานีตามแนวทางวิ่ง 
แนวเส้น NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ 0.2032 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยาน 

สุราษฎร์ธานีตามแนวทางวิ่ง 
แนวเส้น NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ 0.0778 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยาน 

สุราษฎร์ธานีตามแนวทางวิ่ง 
เมื่อพิจารณาตามแนวทางของ ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง NEF 

ต่าง ๆ (ตารางที่ 1.9.1-1) พบว่า ระดับเส้นเสียง NEF 30-40 อยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ดังนั้นการ
ดำเนินการของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่โครงการ 
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รูปที่ 1.9.3-1 ระดับเส้นเสียง (NEF) ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

ในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 
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1.10 แนวทางการแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม 

1.10.1  หลักการและเหตุผล 

จากการตรวจสอบการดำเนินงานของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง พบว่า ท่าอากาศยานได้มีการปฏิบตัิตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (EIA) ได้อย่างครบถ้วนเป็นส่วนใหญ่ อย่างไรก็ตาม มีมาตรการบางส่วน
ที่ท่าอากาศยานดำเนินการไม่ครบถ้วนหรือยังไม่ได้ดำเนินการ และมีบางมาตรการที่ปรึกษาพิจารณาแล้วเห็นว่า
จำเป็นต้องมีการเสนอให้ปรับปรุงแก้ไขให้เกิดความเหมาะสมต่อการปฏิบัติต่อไป  

แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน  (ภาคใต้) ทั้ง 9 แห่ง ที่นำเสนอในรายงานฉบับนี้  
ที่ปรึกษาได้พิจารณาจากผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งให้สอดคล้องกับการดำเนินงานของแต่ละท่าอากาศยาน
ในปัจจุบัน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.10.2  สรุปผลการตรวจสอบการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ท่าอากาศยานดำเนินการไม่ครบถ้วน  
จากการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง พบว่ามีมาตรการบางประเด็น 

ที่ท่าอากาศยานดำเนินการไม่ครบถ้วน แสดงดังตารางที่ 1.10.2-1 

ตารางที่ 1.10.2-1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการ
ติดตาม ตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อม ที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน 

ท่าอากาศยาน สรุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการดำเนินงาน 

ท่าอากาศยาน 
สุราษฎร์ธานี 

- หากม ี ค ว ามประสงค ์ จ ะ ขอ เปล ี ่ ย นแปลง
รายละเอียดโครงการกิจกรรมต่อเนื่องอื่นๆ และ/
หรือมีมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ซึ่งแตกต่างไปจากรายละเอียดในด้านเนื้อหาของ
รายงานท ี ่ ได ้ ให ้ความเห ็นชอบ ต ้อง เสนอ
รายละเอียดของการเปลี ่ยนแปลงดังกล่าว ให้
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อมดำเนินการเสนอคณะกรรมการ
ผ ู ้ ช ำนาญการ ให ้ ค วาม เห ็ นชอบทางด ้ า น
สิ ่งแวดล้อมก่อนการดำเนินการเปลี ่ยนแปลง 
ทุกครั้ง 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานมีกิจกรรมการก่อสร้าง 
ได้แก่  
(1) งานก่อสร้างเสริมความแข็งแรงทางวิ่ง ทางขับ

ขนาน พร ้อมระบบไฟฟ ้ าสนามบ ิน ป ัจจ ุ บัน
ดำเนินการก่อสร้างไปแล้ว ร้อยละ 97.64 ข้อมูล ณ 
เดือนพฤศจิกายน 2568  

(2) งานก่อสร้างศูนย์ขนส่งผู้โดยสารและปรับปรุง
ลานจอดรถยนต์ ปัจจุบันดำเนินการก่อสร้างแล้ว
เสร็จ ข้อมูล ณ เดือนพฤศจิกายน 2568 

ซึ่งเปลี่ยนแปลงไปจากรายละเอียดโครงการที่ได้รับ
ความเห็นชอบตามหนังสือเลขที่ วว 0804/75 ลงวันที่  
3 มกราคม 2540 
ปัญหา/อ ุปสรรค  : รายงานการเปลี ่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการเสนอต่อสำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ซ่ึง
อย ู ่ ระหว ่า งการพ ิจารณา ของคณะกรรมกา
ผู้ชำนาญการ (คชก.) ให้ความเห็นชอบ 
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1.10.3  แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม 
จากผลการตรวจสอบ พบว่ามาตรการส่วนใหญ่ที่ท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง สามารถดำเนินการได้อย่าง

ครบถ้วน แต่มีบางมาตรการที่ไม่สามารถดำเนินการได้อย่างครบถ้วน และเพื่อให้การดำเนินงานของแต่ละท่าอากาศยาน
เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ที่ปรึกษาจึงเสนอแผนการปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 

• แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเสียง 

• แผนการตรวจสอบระบบระบายน้ำ 

• แผนการก่อสร้างที่พักและจัดการขยะมูลฝอย 

• แผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 

• แผนการปรับเปลี่ยนและปรับปรุงเงื่อนไขในมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

• แผนการป้องกันนกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

1.10.3.1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเสียง 

(1) หลักการและเหตุผล 

เป็นที่ทราบกันดีว่าผลกระทบของการดำเนินงานท่าอากาศยาน คือ ปัญหาเสียงรบกวน ซึ่งมาจาก
เครื่องบินที่ใช้บริการที่ท่าอากาศยานเป็นหลัก และผลจากการเข้ามาใช้บริการของผู้โดยสาร กิจกรรมดังกล่าวข้างต้น
ได้ส่งผลกระทบต่อชุมชนโดยรอบในระดับหนึ่ง โดยเฉพาะอย่างยิ่งชุมชนที่อยู่ ภายใต้แนวขึ้น-ลงของการบิน (Flight 
travel) ทั้งนี้ยังมีปัจจัยต่างๆ ที่ส่งผลต่อระดับของการรบกวน อาทิ ประเภทของเครื่องบินที่ขึ้น-ลง ช่วงเวลาของการเข้า
มาใช้บริการ ฤดูกาล จำนวนเที่ยวบิน เป็นต้น นอกจากนี้ ผลการศึกษาด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองคณิตศาสตร์ที่
ปรากฏอยู่ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง  โดยใช้แบบจำลอง Aviation 
Environmental Design Tool (AEDT) เพื ่อให้ได้ผลการประเมินจากชนิดของอากาศยานที ่ใช ้จริงในปัจจุบัน 
นอกจากนี้ แบบจำลอง AEDT ได้มีการพัฒนาปรับปรุงรายละเอียดและแบบอากาศยานให้มีความแม่นยำและถูกตอ้ง
มากข้ึน การประเมินผลกระทบทางเสียงปีละ 2 คร้ัง จะสามารถช่วยในการวางแผนและการจัดการบิน และเป็นการไม่
จำกัดอากาศยานประเภทอื่นๆ หรือเทียบเท่าได้เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานต่อไป 

การประเมินผลกระทบต้องพิจารณาปัจจัยต่างๆ ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง การศึกษาจึงเลือกใช้แบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร์มาเป็นเครื่องมือในการประเมินระดับของผลกระทบควบคู่ไปกับการตรวจวัด แบบจำลองที่ใช้ คือ 
แบบจำลอง Aviation Environmental Design Tool (AEDT) เป็นแบบจำลองที่นิยมใช้กันแพร่หลายในงานดา้นการ
บิน และสามารถประยุกต์ใช้กับสนามบินได้ดี  

ผลที่ได้จากการจำลองด้วยระบบคอมพิวเตอร์ จะนำเสนอในรูปของหน่วยการประเมินผลกระทบที่
กำหนดเป็นมาตรฐาน คือ NEF โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) คำนวณได้จาก EPN db (Effective 
Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมีมาตรฐานกำหนดไว้ดังนี้ 
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ค่า NEF ผลกระทบ 

> 40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนต่อโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้างที่พักอาศัย โรงเรียน ฯลฯ 

ซ่ึงเป็นส่ิงก่อสร้างท่ีไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพื้นท่ีดังกล่าว ในกรณีของ Airport Hotel ควรติดวัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้าง ที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกันด้วยวัสดุป้องกัน

เสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดับเสียงจากโครงการได้รับการยอมรับในพื้นท่ีน้ี 

ที่มา :  Handbook of Noise Assessment (1975) 

หากพิจารณาตามแนวทางของ International Civil Aviation Organization : ICAO ซึ่งระบุแนวทางการ 
ใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเสียง NEF ต่างๆ ดังนี้ (ตารางที่ 1.10.3.1-1) 

- NEF น้อยกว่า 30: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เหมาะสมกับการใช้ประโยชน์ที่ดินทั่วไป รวมทั้งที่อยู่อาศัย
ที่มีความหนาแน่นต่ำ 

- NEF 30-40: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เสียงจากอากาศจะก่อให้เกิดเสียงรบกวนบ้างที่พักอาศัยในบริเวณ
นี้ควรมีวัสดุป้องกันเสียง หรือควรมีระบบปรับอากาศสำหรับอาคารหรือบ้านพักอาศัย 

- NEF 40 ขึ้นไป: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เสียงจากอากาศยานจะก่อให้เกิดเสียงรบกวนอย่างมาก ไม่ควร
ก่อสร้างที่พักอาศัย และสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อการได้รับผลกระทบ อาทิ โรงเรียน โรงพยาบาล เป็นต้น 

ตารางที่ 1.10.3.1-1 แนวทางการใช้ที่ดินของ ICAO 

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเสียง NEF 

น้อยกว่า 30 30-40 สูงกว่า 40 

ท่ีอยู่อาศัย ใช ่ (A) ไม่ใช่ 

ย่านการค้า ใช ่ ใช ่ (B) 

โรงแรม ใช ่ (B) ไม่ใช่ 

สำนักงาน ใช ่ (B) ไม่ใช่ 

โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 

โรงภาพยนตร์ (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 

นันทนาการกลางแจ้ง ใช ่ ใช ่ ไม่ใช่ 

อุตสาหกรรม ใช ่ ใช ่ (B) 
ที่มา : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual – Part 2 ICAO.DOC.9184 – Land Use and 

Environmental Control, 9184-AN/902 
หมายเหตุ :  (A) กรณีมีประสบการณ์ในอดีตชี้ให้เห็นว่าแต่ละคนที่อยู่อาศัยส่วนบุคคลอาจจะร้องเรียน 
  (B) ควรดำเนินการวิเคราะห์ความต้องการลดลงของเสียงจากการก่อสร้าง 
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(2) วัตถุประสงค์  

- เพื ่อใช ้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ในการคาดการณ์ระดับเส ียงจากท่าอากาศยานต่อ
สภาพแวดล้อมโดยรอบในสภาพปัจจุบัน 

- เพื่อเสนอแนวทางแก้ไขผลกระทบด้านเสียงจากท่าอากาศยาน  

(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(4) พื้นที่ปฏิบัติการ ท่าอากาศยานและชุมชนโดยรอบ  

(5) วิธีการดำเนินงาน ทำการรวบรวมข้อมูลดังต่อไปนี้เพื่อนำเข้าแบบจำลอง 

-  การจัดเตรียมแผนที่และค่าพิกัดของท่าอากาศยาน 
-  รวบรวมข้อมูลลักษณะทางกายภาพของท่าอากาศยาน เช่น ขอบเขตพื้นที่ ระดับความสูง เป็นต้น 
-  ข้อมูลสถิติภูมิอากาศของสถานีตรวจอากาศท่าอากาศยานหรือสถานีที่อยู่ใกล้ที่สุด 
-  รวบรวมสถิติประเภทและจำนวนเที่ยวบินของเคร่ืองบินแต่ละประเภทในรอบ 1 ปีที่ผ่านมา  
-  รวบรวมสถิติ (ร้อยละ) การใช้หัวทางวิ่งในการข้ึน-ลงของเคร่ืองบินในรอบ 1 ปีที่ผ่านมา 
-  กำหนดสมมติฐานจำนวนเที่ยวบินที่ใช้ในแบบจำลอง 

(6) ระยะดำเนินการ ปีละ 1 ครั้ง ตลอดการดำเนินการท่าอากาศยาน   

(7) งบประมาณ 350,000 บาท/คร้ัง 

1.10.3.2 แผนการตรวจสอบระบบระบายน้ำ 

(1) หลักการและเหตุผล 

จากการสำรวจภาคสนามในปี 2568 พบว่า ระบบระบายน้ำของท่าอากาศยานที่ทำการศึกษา 
ส่วนใหญ่มีวัชพืชขึ้นปกคลุมและมีตะกอนดินสะสม จากการสอบถามเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานในท่าอากาศยานบางแห่ง 
พบว่าไม่มีการขุดลอกรางระบายน้ำมาเป็นเวลานานเนื่องจากขาดงบประมาณในการดำเนินงาน ดังนั้นจึงจำเป็นต้อง
ตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบระบายน้ำของท่าอากาศยานว่ามีปัญหาในการระบายน้ำหรือไม่ 

(2) วัตถุประสงค์  

เพื่อทำการตรวจสอบระบบระบายน้ำ หากมีตะกอนดินสะสม หรือวัชพืชขึ้นปกคลุมบริเวณรางระบายน้ำ
ภายในท่าอากาศยานให้เตรียมการขุดลอก 

(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(4) พื้นที่ปฏิบัติการ ระบบระบายน้ำภายในท่าอากาศยานและพื้นที่เกี่ยวเนื่อง  
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(5) วิธีการดำเนินงาน  

ดำเนินการตรวจสอบระบบระบายน้ำ หากพบว่ามีตะกอนดินสะสม วัชพืชขึ้นปกคลุม และรางระบาย
น้ำไม่สามารถระบายได้ ให้ขุดลอกรางระบายน้ำภายในท่าอากาศยานโดยใช้เครื่องจักรกล ได้แก่ รถแบคโฮ รถขุดดิน 
และแรงงานคน อย่างน้อยปีละ 1 คร้ัง หรือเมื่อพบว่ามีตะกอนสะสมในรางระบายน้ำ 1/3 ของรางระบายน้ำ  

(6) ระยะดำเนินการ ตลอดการดำเนินการท่าอากาศยาน 

(7) งบประมาณ คร้ังละ 200,000 บาท 

1.10.3.3 แผนการก่อสร้างที่พักและจัดการขยะมูลฝอย 

(1) หลักการและเหตุผล  

ภายในท่าอากาศยานแต่ละแห่งได้จัดให้มีภาชนะรองรับขยะวางกระจายทั่วไปภายในพื้นที่ท่าอากาศยาน 
ส่วนใหญ่รองรับขยะมูลฝอยทั่วไปและขยะจำพวกเศษอาหาร กรมท่าอากาศยานกำหนดให้ทางอากาศยานแต่ละแห่ง
จัดสร้างอาคารที่พักขยะ แต่แบบอาคารที่ทำการก่อสร้างจะมีความแตกต่างกันออกไปในแต่ละท่าอากาศยาน จากการ
ตรวจสอบในภาคสนามที่พบว่ามีหลายแห่งที่ไม่มีการจัดเก็บขยะที่ดีพอทำให้มีเศษขยะกองสะสมด้านข้างที่พักขยะและ
บางแห่งมีการกองขยะทิ้งไว้โดยไม่มีการจัดเก็บ ดังนั้นหากไม่มีการดูแลความสะอาดโดยรอบอาคารที่พักขยะอาจ
กลายเป็นแหล่งดึงดูดแมลงและนกให้เข้ามาหากินได้  

(2) วัตถุประสงค์  

เพื่อรักษาความสะอาดของอาคารที่พักขยะและป้องกันการเป็นแหล่งที่หากินของแมลงและนก 

(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(4) พื้นที่ปฏิบัติการ อาคารที่พักขยะ/จุดรวบรวมขยะ 

(5) วิธีการดำเนินงาน  

การดูแลอาคารที่พักขยะภายในท่าอากาศยาน สามารถปฏิบัติได้ดังต่อไปนี้ 

- ในกรณีที่ยังไม่ได้ก่อสร้างอาคารที่พักขยะในกรณีที่การก่อสร้างอาคารที่พักยังไม่ได้ดำเนินการ
ก่อสร้าง ให้เจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยานจัดหาวัสดุที่สามารถนำมาที่พักขยะชั่วคราว โดยจะต้องมีหลังคาปิดปกคลุม
กองขยะเหล่านี้เพื่อไม่ให้โดนน้ำฝน ซึ่งจะก่อให้เกิดกลิ่นอันที่เป็นน่ารังเกียจได้ ด้านข้างของอาคารที่พักขยะชั่วคราวให้
ติดตะแกรงไว้ทั้ง 2 ด้าน เพื่อให้มีอากาศหมุนเวียนถ่ายเทตลอด 

- ภายในอาคารที่พักขยะชั่วคราว จะต้องแบ่งพื้นที่สำหรับขยะมูลฝอยทั่วไป และขยะจำพวกเศษ
อาหาร  ในบริเวณพื้นที่รองรับขยะมูลฝอยทั่วไปจะต้องมีถังขยะขนาด 200 ลิตร วางอย่างน้อยจำนวน 4 ถัง เพื่อ
รองรับขยะทั่วไปให้เพียงพอ นอกจากนี้จะต้องมีภาชนะรองรับขยะอันตรายเช่น หลอดไฟ ถ่านและแบตเตอรี่  เป็นต้น 
เพื่อรวบรวมและนำส่งสถานที่ที่กำจัดอย่างเหมาะสมต่อไป สำหรับห้องพักขยะเปียก ให้ดำเนินการทำความสะอาดที่
พักขยะชั่วคราวเป็นประจำอย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 คร้ัง 

- หากเมื่อการก่อสร้างอาคารที่พักขยะแล้วเสร็จ ให้เคลื่อนย้ายภาชนะรองรับขยะที่ตั้งอยู่ในที่พักขยะ
ชั่วคราวไว้ในอาคารที่พักแห่งใหม่ และให้ทำการรื้อถอนที่พักขยะชั่วคราวและดำเนินการปรับสภาพพื้นดินเพื่อป้องกัน 
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เชื้อโรค โดยใช้สารโซเดียมไฮโปรคลอไรด์ 5% (สารคลอรอกซ์หรือไฮเตอร์) เพื่อฆ่าเชื้อโรคก่อนจากนั้นจึงทำการปรับ
สภาพความเป็นกรดของพื้นดินโดยใช้ปูนขาว 

- ทำการคัดแยกประเภทของขยะก่อนที่นำมารวบรวมไว้ในห้องอาคารที่พักขยะ โดยส่วนใหญ่ขยะที่
เกิดขึ้นในท่าอากาศยานเป็นขยะประเภทขยะเศษอาหารและขยะที่ไม่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ เช่นพลาสติกใส่
อาหาร/ขนม เปลือกลูกอม เป็นต้น นอกจากนี้ขยะอันตรายจำพวก หลอดไฟ ถ่านและแบตเตอรี่ ซึ่งยังไม่มีภาชนะ
รองรับขยะจำพวกนี้ ดังนั้นภายในอาคารที่พักขยะควรเพิ่มภาชนะรองรับขยะอันตรายเพื่อทำการรวบรวมและนำส่ง
สถานที่ที่กำจัดอย่างเหมาะสมต่อไป  

- ห้องพักขยะเปียก ให้ทำความสะอาดเป็นประจำอย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 คร้ัง 
- ให้ทำการบันทึกปริมาณขยะที่ทำการจัดเก็บในแต่ละครั้งเพื่อดูแนวโน้มปริมาณขยะหากพบว่า  

มีปริมาณเพิ่มมากขึ้นจะได้จัดเตรียมถังขยะหรือเพิ่มขนาดของอาคารที่พักขยะให้เพียงพอกับปริมาณขยะที่จะเกิดขึ้น  
ตัวอย่างแบบบันทึกปริมาณขยะแสดงดังตารางที่ 1.10.3.3-1 

- กำหนดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบในการควบคุมการทิ้งขยะให้เรียบร้อยไม่ให้กระจายออกนอกอาคาร 
ที่พักผู้โดยสาร 

(6) ระยะดำเนินการ ตลอดระยะดำเนินการ 

(7) งบประมาณ อยู่ในงบดำเนินงานของท่าอากาศยาน 
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ตารางที่ 1.10.3.3-1 ตัวอย่างแบบบันทึกปริมาณขยะที่เกิดขึน้ในท่าอากาศยาน 

วันที ่

ปริมาณขยะ (กิโลกรัม) 
บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี อาคารอื่นๆ 

ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก ขยะอันตราย รวม 
ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก ขยะอันตราย รวม 
ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก 
ขยะ

อันตราย 
รวม 
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1.10.3.4 แผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 
(1) หลักการและเหตุผล  

น้ำเสียที ่เกิดขึ ้นภายในท่าอากาศยานส่วนใหญ่เกิดจากการใช้ห้องสุขาของผู ้เข้ามาใช้บริการ 
ผู้ประกอบการร้านค้า รวมถึงน้ำทิ้งที่เกิดจากบ้านพักเจ้าหน้าที่ประจำแต่ละท่าอากาศยานน้ำเสียที่เกิดขึ้นทั้งหมดจะถูก
รวบรวมลงในระบบบำบัดน้ำเสียเพื่อทำการปรับปรุงคุณภาพน้ำทิ้งให้มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

โดยทั่วไปท่าอากาศยานได้ทำการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียแบบสำเร็จรูปภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 
ทั้งนี้ประสิทธิภาพการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียขึ้นอยู่กับ  

• ค่าอัตราส่วนอาหารต่อปริมาณจุลินทรีย์ในระบบ ปริมาณตะกอนจุลินทรีย์ในถังเติมอากาศที่จะ
ทำงานได้ดีนั้น ต้องมีปริมาณอาหารที่พอเหมาะ 

• ระยะเวลาที่น้ำเสียอยู่ในถังเติมอากาศ ขนาดของถังเติมอากาศสามารถส่งผลต่อระยะเวลากัก  
พักน้ำ ระบบที่มีระยะเวลากักพักที่เหมาะสมจะช่วยให้จุลินทรีย์สามารถย่อยสลายสารอนินทรีย์ได้จนถึงที่สุด 

• อายุตะกอน หากมีการสะสมอยู่ในระบบบำบัดน้ำเสียมากเกินไป จะก่อให้เกิดตะกอนส่วนเกิน  
ในระบบ  

นอกจากนี้ การตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียสามารถสังเกตได้ด้วยจาก  

• สี สีของตะกอนเร่งในถังเติมอากาศควรเป็นสีน้ำตาลเข้มคล้ายสีช็อกโกแลต ถ้าตะกอนสีคล้ำอาจมี
การเติมอากาศไม่เพียงพอ 

• กลิ่น ระบบที่ได้รับการดูแลที่ถูกต้องจะต้องไม่มีกลิ่นเหม็น จะมีเพียงกลิ่นอับๆ ถ้าตะกอนมีสีดำ
และกลิ่นเน่าอาจมีการเติมอากาศไม่เพียงพอ 

(2) วัตถุประสงค ์เพื่อเป็นการดูแลรักษาระบบบำบัดน้ำเสียภายในท่าอากาศยานให้มีประสิทธิภาพ 
(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 
(4) พื้นที่ปฏิบัติการ ระบบบำบัดน้ำเสียภายในท่าอากาศยาน 
(5) วิธีการดำเนินงาน สามารถปฏิบัติได้ดังต่อไปนี้ 

• เจ้าหน้าที่ที่มีหน้าที่รับผิดชอบในการดูแลระบบบำบัดน้ำเสียจะต้องศึกษาและเรียนรู้ระบบบำบัด
น้ำเสีย โดยให้บริษัทผู้แทนจำหน่ายระบบบำบัดน้ำเสียอบรมและแนะนำแก่เจ้าหน้าที่  

• จัดทำแผนการตรวจสอบและซ่อมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยาน ดังนี้  
o ทำการตรวจสอบและซ่อมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยาน เพื่อให้ระบบบำบัดน้ำ

เสียสามารถดำเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพ เช่น ตรวจสอบอุปกรณ์ต่างๆ ว่าอยู่ในสภาพการใช้งานได้ตามปกติ
หรือไม่ รวมทั้งดำเนินการซ่อมแซมอุปกรณ์ที่ตรวจสอบหากพบว่าชำรุดหรือมีประสิทธิภาพการทำงานต่ำ  

o ดำเนินการล้างทำความสะอาดระบบอย่างน้อย 1 ปี/ครั้ง เพื่อทำการล้างทำความสะอาด
ตัวกลาง ถือเป็นการลดการอุดตันของตัวกลาง และดำเนินสูบกากตะกอนอย่างน้อย 1 คร้ัง/ปี 

o ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง โดยทำการตรวจสอบตามดัชนีคุณภาพน้ำทิ้งตามที่
กำหนดในรายงานฯ ของแต่ละท่าอากาศยาน 

o จัดทำแบบบันทึกรายละเอียดของสถิติและข้อมูลปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นเป็นประจำทุกเดือน 
เพื่อดูความสอดคล้องกับปริมาณน้ำเข้าระบบบำบัดน้ำเสียกับความสามารถในการรองรับน้ำเสียที่ระบบ ตัวอย่างแบบ
บันทึกรายละเอียดของระบบบำบัดน้ำเสีย แสดงดังตารางที่ 1.10.3.4-1 
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(6) ระยะดำเนินการ ตลอดระยะดำเนินการ 
(7) งบประมาณ อยู่ในงบดำเนินงานของท่าอากาศยาน 

1.10.3.5 แผนการปรับเปลี่ยนและปรับปรุงเงื่อนไขในมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จากการตรวจสอบผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง พบว่า มีมาตรการฯ ที่สมควรมีการปรับปรุงหรือ
ขอยกเลิกมาตรการบางมาตรการให้มีความเหมาะสมต่อการปฏิบัติงานต่อไป  

การยื ่นขอยกเลิกหรือเปลี ่ยนแปลงเงื ่อนไขมาตรการที ่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม หากกรมท่าอากาศยานมีความประสงค์จะขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการกิจกรรมอื่นๆ ของแต่ละ
ท่าอากาศยาน กรมท่าอากาศยานจะต้องเสนอรายละเอียดของการเปลี่ยนแปลงรวมทั้งเงื่อนไขมาตรการที่ต้องการ
ยกเลิกหรือปรับปรุง ต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพื่อดำเนินการเสนอต่อ
คณะกรรมการผู้ชำนาญการด้านโครงสร้างพื้นฐานทั้งทางบกและอากาศให้ความเห็นชอบก่อนการเปลี่ยนแปลง 

1.10.3.6 แผนการป้องกันนกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 
(1) หลักการและเหตุผล นกเป็นสัตว์ที่มีการเปลี่ยนแปลงตลอดเวลาไม่ว่าจะเป็นการเปลี่ยนแปลงชนิด 

จำนวน อันเนื่องจากการอพยพย้ายถิ่น เพื่อไปผสมพันธุ์ หาแหล่งอาหาร และการอพยพย้ายถิ่นตามฤดูกาล ส่งผล
ภายในท่าอากาศยานและบริเวณพื้นที่โดยรอบท่าอากาศยาน มีปริมาณนกที่เพิ่มขึ้น หรือมีนกชนิดใหม่เ ข้ามา ดังนั้น
การเฝ้าระวังจะแบ่งเป็น 2 ระยะ ได้แก่ การเฝ้าระวังระยะสั้น เช่น การขับไล่นกหรือการควบคุมจำนวนนกโดยวิธีกล
และการใช้สารเคมี เป็นต้น และการเฝ้าระวังระยะยาว ได้แก่ แผนการติดตามตรวจสอบ การรายงาน แผนการเฝ้า
ระวัง และการศึกษาอย่างต่อเนื่อง นอกจากนี้ควรมีการสำรวจและบันทึกผลการสำรวจนกบริเวณท่าอากาศยานเป็น
ประจำทุกวันเพื่อติดตามชนิดและจำนวนประชากรนก  

(2) วัตถุประสงค์  
- เพื่อเป็นการดูการเปลี่ยนแปลงของชนิด และจำนวนประชากรนก  
- เพื่อให้สามารถกำหนดการเฝ้าระวัง และการป้องกันนกได้ 

(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 
(4) พื้นที่ปฏิบัติการ ภายในท่าอากาศยาน 
(5) วิธีการดำเนินงาน การสำรวจและบันทึกผลการสำรวจนกบริเวณท่าอากาศยานเป็นประจำทุกวัน

เพื่อติดตามชนิดและจำนวนประชากรนก โดยมีแบบฟอร์มรายงานสำรวจประชากรนก ดังตารางที่ 1.10.3.6-1 
(6) ระยะดำเนินการ จดบันทึกผลการสำรวจเป็นประจำทุกวัน และจัดส่งรายงานการบันทึกให้กรมท่า

อากาศยาน ทุกๆ 3 เดือน 
(7) งบประมาณ อยู่ในงบดำเนินงานของท่าอากาศยาน 
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ตารางที่ 1.10.3.4-1 ตัวอย่างแบบบันทึกรายละเอียดสถติิและข้อมูลปริมาณน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสีย 

ว/ด/ป เวลา 

ปริมาณน้ำใช ้
ในทุกกิจกรรม 

ของแหล่งกำเนิด
มลพิษ 
(ลบ.ม.) 

ปริมาณน้ำ
เสียที่เข้า
ระบบ

บำบดัน้ำ
เสีย 

(ลบ.ม.) 

ปริมาณ
สารเคมีหรือ

สารสกัด
ชีวภาพทีใ่ช ้

(ชื่อ/
ปริมาณ) 
(ลิตรหรือ
กิโลกรัม) 

ถังดัก
ไขมัน 

(มี/ไม่มี) 

การระบาย 

น้ำทิ้งจาก
ระบบบำบดั

น้ำเสีย 

(ระบาย/ไม่
ระบาย) 

การทำงานของระบบบำบดัน้ำเสีย ปริมาณ
ตะกอน

ส่วนเกินที่
เกิดขึ้นจาก
ระบบบำบดั

น้ำเสียที่นำไป
กำจัด 

(ลบ.ม.) 

ปัญหา
อุปสรรค  

และ
แนวทาง
แก้ไข 

 

ลายมือชื่อ 
ผู้บันทึก 

เครื่องเติม
อากาศ 
(ปกติ/

ผิดปกติ) 

ตัวกรอง 

(อุด
ตัน/ไม่
อุดตัน) 

กลิ่น 

(มี/ไม่
มี) 

ลักษณะน้ำ
ทิ้ง 

(ขุ่น/ไม่
ขุ่น) 

การ
ลอยตัว
ของ

ตะกอน 

(มี/ไม่มี) 
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ตารางที่ 1.10.3.6-1  แบบฟอร์มรายงานสำรวจประชากรนก  
ประจำเดือน............................. ปี.......................... 

วัน/เดือน/ปี 
(1) 

เวลา 
(2) 

ช่วงเวลา 
(3) 

บริเวณที่พบ 
(4) 

สภาพอากาศ 
(5) 

ชนิดนก 
(6) 

ขนาดนก 
(7) 

จำนวนนก 
(โดยประมาณ) 

        
        
        
        
        
        
        
        
        

        
        
        

        
        

        
หมายเหตุ :  1. การระบุข้อมูลเกี่ยวกับช่วงเวลาในช่องที่ (3) ให้ระบุข้อมูลเกี่ยวกับช่วงเวลาที่พบนกด้วยข้อความดังนี้ รุ่งเช้า กลางวัน หัวค่ำ กลางคืน 

 2. การระบุข้อมูลเกี่ยวกับบริเวณที่พบนกในช่องที่ (4) ให้ระบุข้อมูลเกี่ยวกับบริเวณที่พบนก หากเป็นบริเวณหัวทางวิ่งให้ระบุหมายเลขหัวทางวิ่งด้วย 
 3. การระบุข้อมูลเกี่ยวกับสภาพอากาศในช่องที่ (5) ให้ระบุข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะสภาพอากาศขณะที่พบนก เช่น อากาศปกติ ฝนตก มีหมอก เป็นต้น 
 4. การระบุข้อมูลเกี่ยวกับขนาดของนกที่พบในช่องที่ (7) ให้ระบุข้อมูลขนาดของนก เช่น ขนาดใหญ่ ขนาดกลาง ขนาดเล็ก เป็นต้น  
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1.11 การจัดอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อม 

1.11.1  หลักการและเหตุผล 
การอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมของสนามบิน ที่ปรึกษาได้

ดำเนินการจัดอบรมให้กับบุคลากรของท่าอากาศยานที่เกี่ยวข้องตามข้อกำหนดการจ้างงาน (TOR) ภายใต้งานจ้าง 
ที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ ที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปี
งบประมาณ 2568 โดยจัดขึ้นระหว่างวันที่ 18 สิงหาคม – 1 กันยายน 2568 เพื่อสร้างความเข้าใจในการจัดการ
สิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิ วาส หัวหิน และเบตง 
รวม 9 แห่ง รวมทั้งแนวทางปฏิบัติที่ชัดเจน  

จึงกำหนดให้มี “การอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่ของกรมท่าอากาศยานด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมของ
สนามบิน” ขึ้นเพื่อเสริมสร้างความรู้ให้กับบุคลากรที่เกี่ยวข้องให้มีความเข้าใจ และสามารถนำไปสู่การปฏิบัติได้อยา่ง  
มีประสิทธิภาพ รายละเอียดดังนี้ 

1.11.2  วัตถุประสงค์  
(1) เพื่อเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับกฎหมายสิ่งแวดล้อม การจัดทำรายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (Monitoring Report) 

(2) เพื่อเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจ ด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมให้บุคลากรที่เก่ียวข้อง 
(3) เพื่อให้บุคลากรที่เก่ียวข้องมีความเข้าใจผลกระทบสิ่งแวดล้อมหลักของท่าอากาศยาน 
(4) เพื่อสร้างความเข้าใจในการดำเนินการ ตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมและการ

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(5) เพื่อรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมและการปฏิบัติตาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของแต่ละ 
ท่าอากาศยาน 

1.11.3  ขอบเขตการดำเนินงาน 
ที่ปรึกษาจะจัดการอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบินให้กับเจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน หลังจากได้

ดำเนินการตรวจสอบมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมของแต่ละท่าอากาศยาน และตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมต่างๆ จากห้องปฏิบั ติการ สำรวจนิเวศวิทยา 
บนบกและประเมินผลกระทบด้านระดับเสียงจากกิจกรรมของอากาศยานต่อสภาพแวดล้อมโดยรอบในสภาพปัจจุบัน
เสร็จเรียบร้อยแล้ว โดยดำเนินการแยกจัดอบรมเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานในแต่ละท่าอากาศยาน ทั้ง 9 แห่ง  

ซึ่งท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีมีกำหนดการอบรมด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบิน โดยจัดอบรมเมื่อ
วันที่ 22 สิงหาคม 2568 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี โดยมีนางปรีดา ช่วยคง 
ผู้อำนวยการท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี เป็นประธานการอบรม และมีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานเข้าร่วมการอบรมทัง้สิน้ 
15 คน (ภาคผนวก ฉ) ดังแสดงในรูปที่ 1.11.3-1 
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รูปที่ 1.11.3-1 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

 

1.11.4  กลุ่มเป้าหมาย  
เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานละ 15 ท่าน ประกอบด้วย 
(1) ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน 
(2) หัวหน้ากลุ่มงานต่างๆ 
(3) ผู้ดูแลสนามบิน 
(4) เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานที่เก่ียวข้อง 

1.11.5  สถานที่  
ห้องประชุมท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

1.11.6  สื่อ อุปกรณ์และเครื่องมือที่ใช้  
(1) ไฟล์นำเสนอการจัดการสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยาน  
(2) เอกสารประกอบการอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน  
(3) แบบแสดงความคิดเห็นโครงการอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยาน  
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1.11.7  ข้อมูลที่จะนำเสนอ  
เนื้อหาในการจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ ที่ปรึกษาจะนำเสนอข้อมูลที่เก่ียวข้อง โดยแบ่งเป็น 
(1) หัวข้อทั่วไป  

- ความรู้ทั ่วไปเกี่ยวกับกฎหมายสิ่งแวดล้อม ได้แก่ การจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) และการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (Monitoring Report) 

- ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาของท่าอากาศยานก 

- ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาของท่าอากาศยาน 
- ผลการคาดการณ์ผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมของท่าอากาศยานในปัจจุบัน 
- ผลสำรวจชนิด ความชุกชุม พฤติกรรมหรือนิเวศวิทยาและสถานภาพของนกและสัตว์ที่อาจเป็น

อันตรายต่อการบินบริเวณพื้นที่โครงการและใกล้เคียง ของท่าอากาศยาน 
- เสนอแนวทางการจัดการสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย 

• แนวทางการจัดการเรื่องร้องเรียนด้านเสียงจากอากาศยาน 

• แนวทางการจัดการวัชพืชและการขุดลอกตะกอนในระบบระบายน้ำ 

• แนวทางการจัดการขยะในพื้นที่ท่าอากาศยาน 

• แนวทางการจัดการนกที่เป็นอันตรายต่อการบิน 
(2) หัวข้อเฉพาะ 

ที่ปรึกษาจะนำผลการติดตามตรวจผลการปฏิบัติตามมาตรการที่เก่ียวข้องของแต่ละท่าอากาศยานมา
พิจารณา พบว่ามีมาตรการที่ท่าอากาศยานไม่สามารถปฏิบัติตามได้อย่างครบถ้วน มาตรการที่ท่าอากาศยานต้อง
ดำเนินการปรับปรุง หรือกรณีเกิดการร้องเรียนจากกิจกรรมของท่าอากาศยาน ที่ปรึกษาจะนำเป็นหัวข้อบรรยาย
เพิ่มเติมและเสนอแนวทางแก้ไขต่อไป ดังนี้ 

(2.1) มาตรการด้านการกำจัดวัชพืชและการขุดลอกรางระบายน้ำภายในพื้นที่ท่าอากาศยาน  : 
จากการสำรวจภาคสนามในช่วงเดือนสิงหาคม 2568 พบว่า ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีมีวัชพืชขึ้นปกคลุมภายในราง 
ระบายน้ำและยังไม่ได้ดำเนินการขุดลอกรางระบายน้ำ ซึ่งอาจส่งผลกระทบดังนี้ 

1. ส่งผลกระทบต่อการระบายน้ำภายในพื้นที่ท่าอากาศยานในช่วงฤดูฝน  
2. เป็นที่อยู่อาศัยของสัตว์หน้าดิน สัตว์น้ำขนาดเล็ก หรือแมลง ที่เป็นอาหารของนก เมื่อมี

แหล่งอาหารที่สมบูรณ์เป็นปัจจัยที่ทำให้นกเข้ามาในพื้นที่ท่าอากาศยานเพิ่มขึ้น อาจจะส่งผลให้เกิดอากาศยานชนนก  
ซึ่งเป็นอันตรายต่อการบิน 

3. เป็นที่อยู่อาศัยของนก 

1.11.8  การบรรลุเป้าหมายของการจัดอบรม 
-  ผู้เข้าร่วมอบรมมีความรู้ความเข้าใจหลังเข้าฝึกอบรม เพิ่มขึ้นจากก่อนเข้าฝึกอบรมในระดับมาก  

ร้อยละ 80 
-  ผู้เข้าร่วมอบรมสามารถนำความรู้จากการอบรมไปประยุกต์ใช้ได้ระดับมาก ร้อยละ 80 
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1.11.9  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ (Out Put)   
(1) ผู้เข้าร่วมประชุมรับทราบสรุปผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการปฏิบัติตาม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน 
(2) ผู้เข้าร่วมประชุมรับทราบแนวทางการจัดการผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เกิดจากการดำเนินงานของ  

ท่าอากาศยาน 
(3) ผู้เข้าร่วมประชุมมีความรู้ความเข้าใจด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบินหลังเข้าอบรมเพิ่มมากขึ้น

กว่าตอนก่อนเข้าอบรม 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 

 



 

  

ภาคผนวก ก 

หนังสือแจ้งผลการพิจารณาของสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม ตามหนังสือที่ วว 0804/14638 
เมื่อวันที่ 3 มกราคม 2540 













 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ข 

บันทึกปริมาณขยะระหวา่ง 
เดือนพฤษภาคม-ธันวาคม 2568 
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รายงานสถิติอากาศยานชนนก 



















































 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  ภาคผนวก ง 

การฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินท่าอากาศยาน 
เต็มรูปแบบ 
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โครงการฝกซอมแผนฉุกเฉินทาอากาศยานเต็มรูปแบบ 
(Full-scale Emergency Exercise) 

ประจำปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕68 ณ ทาอากาศยานสุราษฎรธาน ี
กรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณทาอากาศยาน (ภายนอกพ้ืนท่ีการบิน) 

 
หลักการและเหตุผล 

ดวยการเกิดอุบัติเหตุสวนหนึ่งเกิดจากการขนสงทางอากาศ ซ่ึงสงผลใหเกิดความสูญเสียในดานตาง ๆ 
อยางมากมายมหาศาล รวมถึงความสูญเสียทางดานสภาพจิตใจของครอบครัวผูประสบอุบัติภัย อีกท้ังกรม    
ทาอากาศยานมีภารกิจในการดูแลกิจการทาอากาศยานในสังกัดท่ัวประเทศจำนวน 29 แหง จึงตองสราง
มาตรฐานความปลอดภัยท่ีสามารถทำใหผูโดยสาร ผูใชบริการ ผูดำเนินการเดินอากาศเกิดความเชื่อม่ันและ   
ใหความไววางใจในการบริการ รวมถึงตองดำเนินการใหเปนไปตามขอกำหนดของสำนักงานการบินพลเรือน
แหงประเทศไทย ฉบับท่ี 37 วาดวยมาตรฐานสนามบิน หมวด 6 บริการของสนามบิน ขอ 968 (1) โดยนัย
ใหสนามบินทำการซอมแผนฉุกเฉินของสนามบินเต็มรูปแบบ (full-scale exercise) อยางนอยหนึ่งครั้งทุกรอบ
ระยะเวลาสองป เพ่ือใหม่ันใจวาแผนฉุกเฉินมีความพรอมและเพียงพอในการรองรับเหตุฉุกเฉินรูปแบบตาง ๆ 
และสอดคลองตามมาตรฐานองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ (ICAO) ท่ีกำหนดใหแตละสนามบิน   
ของรัฐภาคีตองจัดใหมีการฝกซอมแผนฉุกเฉินสนามบินเต็มรูปแบบ (Full-scale Emergency Exercise)     
ทุก ๆ 2 ป ตาม Annex 14 Aerodromes Chapter 9 Aerodromes Emergency Exercise 9.1.13 (a) 
เพ่ือใหม่ันใจวาแผนฉุกเฉินมีความพรอมและเพียงพอในการรองรับเหตุฉุกเฉินรูปแบบตาง ๆ กรมทาอากาศยาน 
จึงกำหนดใหสนามบินทุกแหงทำการฝกซอมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบ (Full-scale Exercise) เพ่ือรองรับ
สถานการณฉุกเฉินในกรณีตาง ๆ และนำแผนฉุกเฉินไปสูการปฏิบัติ โดยบูรณาการฝกซอมแผนฉุกเฉินรวมกับ
แผนปองกันและบรรเทาสาธารณภัยตามสภาพพ้ืนท่ีเสี่ยงภัยท่ีอาจจะเกิดข้ึน รวมท้ังการประชุมหารือรวมกัน
ระหวางสนามบินกับหนวยงานในจังหวัดถึงการฝกซอมแผนฉุกเฉินเพ่ือประสานและเตรียมความพรอมในการ
ฝกซอม 

จากท่ีกลาวมาขางตน ทาอากาศยานสุราษฎรธานี จึงกำหนดการฝกซอมแผนฉุกเฉินทาอากาศยาน 
เต็มรูปแบบ (Full-scale Exercise) ประจำปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕68 กรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุ     
ในบริเวณทาอากาศยาน (นอกเขตพ้ืนท่ีการบิน) ในวันท่ี 1 สิงหาคม 2568 เพ่ือใหเจาหนาท่ีผูรับผิดชอบ
ฝกซอมแผนฉุกเฉิน เจาหนาท่ีทาอากาศยาน เจาหนาท่ีสวนทองถ่ินและหนวยงานท่ีเก่ียวของในจังหวัดสุราษฎร
ธานีทราบถึงหลักการ ข้ันตอนการนำแผนฉุกเฉินทาอากาศยานไปสูการปฏิบัติท่ีถูกตองและเกิดประโยชนสูงสุด 
 
วัตถุประสงค 

(1) เพ่ือใหทราบถึงกฎหมาย ระเบียบ ขอบังคับท่ีเก่ียวของกับการปฏิบัติหนาท่ีในกรณีเกิดอุบัติเหตุ 

หรือเหตุฉุกเฉิน 

(2) เพ่ือใหทราบศักยภาพในการระดมจัดการทรัพยากร และบุคลากรภายในทาอากาศยาน รวมถึง

หนวยงานท่ีเก่ียวของ 

(3) เพ่ือทดสอบ และประเมินความพรอมของนโยบาย แผน และกระบวนการดำเนินงานในการ

ตอบสนองเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉินภายในทาอากาศยาน 
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(4) เพ่ือฝกฝนใหเจาหนาท่ีทราบถึงบทบาทหนาท่ีความรับผิดชอบของตนอยางชัดเจน ไดทบทวนองค

ความรู ทักษะ และพัฒนาประสิทธิภาพในการปฏิบัติการเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน 

(5) เพ่ือเสริมสรางโอกาสในการพัฒนาองคความรู และประสบการณจากการฝกซอม กอใหเกิดทักษะ

ในการปฏิบัติงานของเจาหนาท่ีท่ีมีประสิทธิภาพ 

(6) เพ่ือใหทราบถึงขอบกพรองของนโยบาย แผน กระบวนการดำเนินงาน การสื่อสารและการ

ประสานงานระหวางหนวยงาน  

 
วิธีการ 
ชวงท่ี 1 ประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือเตรียมความพรอม  
ชวงท่ี 2 การบรรยายใหความรู และการฝกซอมแผนฉุกเฉินทาอากาศยานเต็มรูปแบบ (Full-scale Exercise) 
 
รายละเอียดการจัดเนื้อหาโครงการ 

1. มาตรฐานการฝกซอมแผนฉุกเฉินทาอากาศยานเชิงพาณิชย 
2. การสื่อสารแผนฉุกเฉินทาอากาศยานบนโตะจำลองสถานการณ 
3. การฝกซอมแผนฉุกเฉินทาอากาศยานเต็มรูปแบบ (Full-scale Exercise) กรณีอากาศยานประสบ
อุบัติเหตุในบริเวณทาอากาศยาน (นอกเขตพ้ืนท่ีการบิน) 
4. การประเมินผลการฝกซอมแผนฉุกเฉินและแผนเผชิญเหตุทาอากาศยาน 

 
คุณสมบัติของผูเขารวมโครงการ 

1. ผูอำนวยการทาอากาศยาน 
2. เจาหนาท่ีท่ีรับผิดชอบดานการจัดทำแผนฉุกเฉินของทาอากาศยาน 
3. เจาหนาท่ีทาอากาศยาน 
4. หนวยงานท่ีเก่ียวของในจังหวัดและเจาหนาท่ีสวนทองถ่ิน 

 
ระยะเวลาการดำเนินโครงการ 
การฝกซอมแผนฉุกเฉินทาอากาศยานแบบเต็มรูปแบบ แบงเปน ๔ ชวง คือ  
ชวงท่ี ๑ ประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือเตรียมความพรอมในการฝกซอมแผนฉุกเฉิน 

ประชุมเตรียมการครั้งท่ี ๑ ชี้แจงการดำเนินการ 
ประชุมเตรียมการครั้งท่ี ๒ ติดตามความคืบหนาในการดำเนินการ 
ประชุมเตรียมการครั้งท่ี ๓ สรุปเตรียมความพรอม  

ชวงท่ี ๒ การฝกซอมบนโตะจำลองสถานการณ (Table top exercise)  
ชวงท่ี ๓ การฝกซอมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบ  
ชวงท่ี ๔ ประเมินผลการฝกซอม 
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งบประมาณท่ีใชในการดำเนินการ 
งบดำเนินงาน เงินทุนหมุนเวียนประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2568 เปนจำนวนเงินท้ังสิ้น 

476,692.00 บาท (สี่แสนเจ็ดหม่ืนหกพันหกรอยเกาสิบสองบาทถวน) 
 
การประเมินผลโครงการ 

1. คณะวิทยากรจะเปนผูประเมินพฤติกรรมของผูเขารับการฝกอบรมในการรวมฝกซอมแผนฉุกเฉิน 
2. ประเมินระยะเวลาการเขารับการอบรมของผูเขารับการอบรมในสวนของเจาหนาท่ีทาอากาศยานไมต่ำ
กวารอยละ 80 
3. ผูเขารับการฝกอบรมจะตองผานการทดสอบและประเมินผลตามเกณฑท่ีกำหนดไว 

 
ผลท่ีคาดวาจะไดรับ 

ผูเขารวมโครงการมีความรู ความเขาใจในหลักการ วิธีการ และข้ันตอนการนำแผนไปสูการปฏิบัติท่ี
ถูกตองและเกิดประโยชนสูงสุด เขาใจบทบาทหนาท่ีและสามารถนำความรูจากการฝกซอมไปประยุกตใชหาก
เกิดสถานการณจริงไดอยางมีประสิทธิภาพ สามารถนำความรูท่ีไดรับมาปรับปรุงแผนฉุกเฉินหลังการฝกซอม 
ใหเหมาะสมกับบริบทของทาอากาศยานใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุดตอไป 

ท่ีปรึกษาโครงการ 

1. นางปรีดา ชวยคง ผูอำนวยการทาอากาศยานสุราษฎรธานี 
2. นายสถาพร ศรเกษตริน เจาพนักงานขนสงชำนาญงาน ปฏิบัติงานในฐานะหัวหนากลุมความปลอดภัย 
3. นางภาวิดา วิบูลยผล นักวิชาการขนสงชำนาญการ ปฏิบัติงานในฐานะหัวหนากลุมพิธีการบินและ 

อำนวยความสะดวก 
4. นายวิชัย กาหยี นายชางไฟฟาชำนาญงาน ปฏิบัติงานในฐานะหัวหนากลุมวิศวกรรมและบำรุงรักษา 
5. นายอัฐพล ดวงดี นายชางไฟฟาชำนาญงาน ปฏิบัติงานในฐานะหัวหนากลุมรักษาความปลอดภัย 

 
ผูรับผิดชอบและดำเนินโครงการ 

กลุมความปลอดภัย ทาอากาศยานสุราษฎรธานี 
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แผนการฝกซอมแผนฉุกเฉินทาอากาศยานเต็มรูปแบบ (Full-scale Exercise) 
ประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2568 ณ ทาอากาศยานสุราษฎรธาน ี

กรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณทาอากาศยาน (นอกเขตพ้ืนท่ีการบิน) 
 

ระยะเวลา วันท่ี การปฏิบัต ิ
120 วัน 

กอนการฝกซอม 
18 เม.ย. 68   ทาอากาศยาน 

☐ คณะกรรมการ 

☐ คณะทำงาน (ยอย) 
 

ประชุมหัวหนากลุมงานภายใน 
ทาอากาศยาน ท่ีเก่ียวของกับ 
การฝกซอม โดยกำหนดรูปแบบ
สถานการณฉุกเฉิน กำหนดงาน 
ท่ีตองทำ มอบหมายงาน และเลือก 
ผูประสานงาน 

113 วัน 
กอนการฝกซอม 

25 เม.ย. 68   ทาอากาศยาน 

☐ คณะกรรมการ 

☐ คณะทำงาน (ยอย) 
 

รายงานความคืบหนาการเตรียมการ 

ชวงท่ี 1 การดำเนินการกอนวันฝกซอม : ประชุมเตรียมความพรอมของคณะกรรมการฝกซอม 
 18 มิ.ย. 68 ☐  ทาอากาศยาน 

 คณะกรรมการ 

☐ คณะทำงาน (ยอย) 
 

การประชุมจังหวัดฯ 
ประชุมเตรียมการครั้งท่ี 1 ประชุม
คณะกรรมการการฝกซอม แจง
กำหนดการ และแตงตั้ง
คณะกรรมการการฝกซอมรับ
สถานการณฉุกเฉิน 

 25 มิ.ย.68   ทาอากาศยาน 

☐ คณะกรรมการ 

☐ คณะทำงาน (ยอย) 
 

ภายในทาอากาศยาน 
ประชุมเตรียมการครั้งท่ี 2 จัดทำ
กำหนดการ/พ้ืนท่ี สำหรับฝกซอมรับ
สถานการณฉุกเฉินใหแลวเสร็จ 

 1 ก.ค.68 ☐  ทาอากาศยาน 
 คณะกรรมการ 

☐ คณะทำงาน (ยอย) 
 

การประชุมจังหวัดฯ 
ประชุมเตรียมการครั้งท่ี 2 ประชุมให
ความรูหัวหนาทีมงานท่ีเก่ียวของใน
การปฏิบัติงานฝกซอมรับสถานการณ
ฉุกเฉิน 
 

 7 ก.ค.68   ทาอากาศยาน 

☐ คณะกรรมการ 

☐ คณะทำงาน (ยอย) 
 

ภายในทาอากาศยาน 
เตรียมการสำหรับการขนสง เชือก 
ก้ันวงลอม อาหาร เปลสนาม และ
อาสาสมัครในดานตางๆ ในการ
ฝกซอม 
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 15 ก.ค. 68  ☐  ทาอากาศยาน 
 คณะกรรมการ 

☐ คณะทำงาน (ยอย) 
 

การประชุมจังหวัดฯ 
ประชุมเตรียมการครั้งท่ี 3 
คณะกรรมการฝกซอม ประชุม
ติดตามความคืบหนา การเตรียม
ความพรอม และฝกซอมทดลองการ
ติดตอเครือขายสื่อสารท่ีมีอยู  
 

 18 ก.ค.68 ☐  ทาอากาศยาน 

☐ คณะกรรมการ 
 คณะทำงาน (ยอย) 
 

การประชุมจังหวัดฯ 
ประชุมเตรียมการครั้งท่ี 1 
คณะทำงานประชุมเตรียมการ
สำหรับตกแตงบาดแผล และการ
แสดงบทบาทของอาสาสมัครท่ีแสดง
เปนผูเสียชีวิต ผูบาดเจ็บ ญาติ และ
นักขาว  
 

 29 ก.ค. 68 ☐  ทาอากาศยาน 

☐ คณะกรรมการ 
 คณะทำงาน (ยอย) 
 

การประชุมจังหวัดฯ 
ประชุมเตรียมการครั้งท่ี 2 ประชุม
ซักซอมความเขาใจผูเก่ียวของท่ีรวม
ฝกซอมท้ังหมด รวมท้ังกำหนดทีม
วิจารณในแตละหนาท่ี และทบทวน
สิ่งท่ีไดรับมอบหมาย รวมถึงสอบถาม
ความพรอมและขอขัดของตางๆใน
การฝกซอม 
 

ชวงท่ี 2  31 ก.ค. 68 
(เชา) 

 โรงแรม 

• บรรยายสรุปภาพรวมและ
ข้ันตอนการฝกซอมแผน
ฉุกเฉินทาอากาศยานเต็ม
รูปแบบ (FSE) 

• ทำการฝกซอมบนโตะ
จำลองสถานการณ (TTX) 

ชวงท่ี 3 1 ส.ค. 68 
(บาย) 

 ภายในทาอากาศยาน 

• ทำการฝกซอมแผนฉุกเฉิน
ทาอากาศยานเต็มรูปแบบ 
(FSE) 

• ประเมินผลการฝกซอม เปน
การประเมินในเรื่องความ
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เขาใจในสถานการณ ความ
ถูกตองในการสั่งการ ขอมูล
ขาวสาร ข้ันตอนการปฏิบัติ
ของเจาหนาท่ี ความรวดเร็ว
ในการปฏิบัติ ความรวดเร็ว
ในการสงขาว ประสิทธิภาพ
ของเครื่องมือสื่อสาร
ตลอดจนความพรอมของ
อุปกรณ/เครื่องมือท่ีใชใน
การฝกซอม เพ่ือนำไป
ปรับปรุง แกไขการ
ปฏิบัติงานใหมีประสิทธิภาพ
มากข้ึน 

1 – 7 วัน 
หลังการฝกซอม 

1 ส.ค. 68   ทาอากาศยาน 

☐ คณะกรรมการ 

☐ คณะทำงาน (ยอย) 
 

ภายในทาอากาศยาน 
ติดตามผลการประเมินการฝกซอม
ครั้งนี้ของแตละหนวย และรวบรวม
รายงานใหหนวยท่ีเก่ียวของทราบ 

ชวงท่ี 4 ประเมินผลการฝกซอมภายหลังการฝกซอม 
30 วัน 

หลังการฝกซอม 
29 ส.ค. 68 ☐  ทาอากาศยาน 

 คณะกรรมการ 

☐ คณะทำงาน (ยอย) 
 

ทาอากาศยาน 
ประชุมหัวหนาหนวยเพ่ือทราบผล
การประเมิน และทบทวนแผนฉุกเฉิน
ทาอากาศยาน 
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แบบรายงานการประเมินผลการฝกซอมแผนฉุกเฉินทาอากาศยานเต็มรูปแบบ (Full-scale Exercise) 
ประจำปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖8 ณ ทาอากาศยานสุราษฎรธานี(SU-EMEX 2025) “กรณีอากาศยาน

ประสบอุบัติเหตุในบริเวณทาอากาศยาน (นอกเขตพ้ืนท่ีการบิน)” 
 

ทาอากาศยานสุราษฎรธานีจัดทำแบบประเมิน เพ่ือใหผูเขารวมทำการฝกซอมแผนฉุกเฉินทาอากาศยาน
เต็มรูปแบบ (Full-scale Exercise) ประจำปงบประมาณ พ .ศ. ๒๕๖8 ณ ทาอากาศยานสุราษฎรธานี       
(SU-EMEX 2025) กรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณทาอากาศยาน (นอกเขตพ้ืนท่ีการบิน)          
ณ ทาอากาศยานสุราษฎรธานี กรมทาอากาศยาน ระหวางวันท่ี 31 กรกฎาคม - 1 สิงหาคม 2568 โดยมี
หนวยงานตางๆ เขารวม 48 หนวยงาน ผูเขารวม 500 คน  

วิธีการประเมินผล 

การประเมินผลฝกซอมแผนฉุกเฉินทาอากาศยานสุราษฎรธานีครั้งนี้ ใชการประเมินเชิงวิจารณ โดยใช
แบบประเมินและมีการประชุมสรุปผลหลังการฝกซอม เม่ือวันศุกรท่ี 29 สิงหาคม 2568 โดยสรุปผลการ
ประเมิน ดังตอไปนี้ 

 
1. ขอสังเกตในภาพรวม 

1.1 จุดเดนของการฝกซอม 
1. ทุกหนวยงานมีความพรอมดานบุคลากรและอุปกรณ สามารถปฏิบัติไดตามมาตรฐาน 
2. การตอบสนองตอเหตุการณฉุกเฉินเปนไปอยางรวดเร็วและมีการบูรณาการรวมกันไดดี 
3. การนำเทคโนโลยี เชน ระบบถายทอดสดและ Zoom Cloud Meetings มาใช ทำให

การติดตามสถานการณมีประสิทธิภาพ 
4. บุคลากรไดรับประสบการณตรงและมีการเรียนรูจากสถานการณสมมติท่ีใกลเคียงของจริง 

1.2 จุดบกพรองของการฝกซอม 
1. การสื่อสารระหวางบางหนวยงานยังไมราบรื่น เกิดความลาชาในบางชวง 
2. ความเขาใจเรื่องสายบังคับบัญชายังไมชัดเจนในบางหนวย 
3. พ้ืนท่ีฝกซอมมีขอจำกัด ทำใหการจำลองเหตุการณไมสมจริงเพียงพอ 
4. การควบคุมสื่อและการประชาสัมพันธยังมีความลาชา ทำใหขอมูลเผยแพรไมทันตอ

เหตุการณ 
1.3 ขอจำกัดในการฝกซอม 

1. การฝกซอมในขณะท่ียังมีเท่ียวบินใหบริการจริง ทำใหตองจำกัดการใชงานพ้ืนท่ีและกำลังคน 
2. ขอจำกัดดานพ้ืนท่ีปฏิบัติการ สงผลตอความคลองตัวของเจาหนาท่ี 
3. อุปกรณสื่อสารและระบบเครือขายโทรศัพทบางชวงไมสามารถรองรับการใชงานพรอม

กันจำนวนมาก 
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2. แนวทางการแกไขและพัฒนา 
1. ปรับปรุงระบบสื่อสารใหมีความลื่นไหลตอเนื่อง โดยกำหนดชองสื่อสารเฉพาะและมี

ระบบสื่อสารสำรอง หรืออาจขอฝกซอมโดยใชคลื่นความถ่ีเพ่ือกิจการความปลอดภัยสาธารณะและการบรรเทา
สาธารณภัย (Public Protection and Disaster Relief: PPDR) 

2. จัดทำคูมือสายบังคับบัญชาและซักซอมใหเจาหนาท่ีเขาใจตรงกัน 
3. จัดโฆษกกลางและทีมประชาสัมพันธสำรอง เพ่ือปองกันขอมูลคลาดเคลื่อนและลดขาวลือ 
4. กำหนดชวงเวลาฝกซอมใหเหมาะสม ไมกระทบตอเท่ียวบินจริง เพ่ือใหทุกหนวยมีความพรอม

เต็มกำลัง 
5. เพ่ิมการใชเทคโนโลยีสนับสนุน เชน Dashboard สถานการณ  Real-time และระบบ

ลงทะเบียนดิจิทัลสำหรับการควบคุมพ้ืนท่ี 
 

3. ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากผูฝกซอมฯ ผูสังเกตการณ และแบบประเมินผลการซอมฯ  

3.1 ดานดับเพลิงและการกูภัย 
1. มีความพรอมในดานอุปกรณ และบุคลากรในการเขาระงับเหตุการณ 
2. ยังขาดความเขาใจในเรื่องของสายบังคับบัญชา 
3. ยังขาดความเขาใจในการสื่อสารบางสวน 
4. มีผูเขารวมและใหความสนใจในการฝกซอมเปนจำนวนมาก เกิดประโยชนในการ

ทบทวนข้ันตอนของการปฏิบัติงาน 
5. มีพ้ืนท่ีในการฝกซอมคอนขางจำกัด สงผลใหการกำหนดระยะหางระหวางจุดตางๆ 

ขาดความสมจริง 

 3.2 ดานประชาสัมพันธ 
1. ไดรับความรูความเขาใจในการแกไขปญหาสถานการณฉุกเฉิน 
2. ผูปฏิบัติงานในดานตางๆเขารับสถานการณไดอยางรวดเร็ว 
3. ลำดับเหตุการณและข้ันตอนของการฝกซอมไดดี 
4 . มี ก ารน ำระบบ  Zoom Cloud Meetings มาใช ใน การถ ายท อด เห ตุการณ  

จากสถานท่ีเกิดเหตุ และจุดใหการชวยเหลือผูโดยสารในดานตางๆ ทำใหทราบถึงสถานการณท่ีเกิดข้ึนตามจุด
ตางๆ ตามเวลาท่ีเกิดข้ึนจริง 

5. มีความคิดริเริ่มในการฝกซอมสถานการณอากาศยานเกิดอุบัติเหตุนอกพ้ืนท่ีเขตการบิน 
ซ่ึงแตกตางจากการฝกซอมฯ ในครั้งท่ีผานมา โดยสวนใหญสถานการณจะเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีเขตการบิน 

6. ผูบรรยายมีการประชาสัมพันธวา เหตุการณท่ีเกิดข้ึนเปนการฝกซอมแผน ฯ อยูเปน
ระยะ เพ่ือปองกันไมใหผูโดยสารเกิดความเขาใจผิดในระหวางฝกซอม เนื่องจากเปนการฝกซอมในระหวางมี
เท่ียวบินจริง 

7. เห็นควรเพ่ิมเติมการสรุปแถลงขาวยอยตอสื่อมวลชน อยางตอเนื่อง เพ่ือปองกันขาวลือ
หรือขอมูลเท็จท่ีอาจสรางความแตกตื่นแกสาธารณะ ในระหวางท่ีสถานการณยังไมคลี่คลาย 
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3.3 ดานบริการทางการแพทย  
1. มีการใหความสำคัญในการชวยเหลือผูไดรับบาดเจ็บอยางเต็มท่ี 
2. มีขอจำกัดของพ้ืนท่ีในการปฐมพยาบาลผูไดรับบาดเจ็บ ทำใหเกิดความแออัดของ

เจาหนาท่ีในการชวยเหลือผูโดยสาร 
3. เกิดความขัดของของอุปกรณในการสื่อสาร สงผลใหการติดตอสื่อสารเกิดความลาชา/

ขัดของในบางชวง  

3.4 ดานหนวยรักษาความปลอดภัย 
1. ในการฝกซอมบนโตะ (Table-Top Exercise) ไมมีการแสดงการทำงานของฝายรักษา

ความปลอดภัย เชน การปดก้ันพ้ืนท่ี การจราจร หรือการจัดวางกำลังคนตามจุดสำคัญตาง ๆ 
2. มีการควบคุมและก้ันพ้ืนท่ีไดรวดเร็ว สามารถปองกันผูไมเก่ียวของเขาไปในบริเวณท่ี

เกิดเหตุได 

3.5 ดานการส่ือสารและการควบคุม 
1. การใชชองวิทยุซ้ำระหวางหลายหนวยทำใหสื่อสารติดขัด 
2. ขาดระบบสำรองขอมูลการสื่อสารท่ีบันทึกการสนทนา 
3. ระบบสื่อสารและสัญญาณโทรศัพทไมสามารถใชงานไดเต็มประสิทธิภาพ เนื่องจากมี

ประชากรจำนวนมากกระจุกตัวในพ้ืนท่ีเดียวกัน 

3.6 ดานศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 
1. หนวยงานตาง ๆ รอเตรียมพรอมเขาหอง EOC ลวงหนา และเขาหองพรอมกันทันที

เม่ือเปดศูนย 
2. ไมมีการตรวจสอบยืนยันตัวตนของผูท่ีมารายงานตัวกอนเขาหอง EOC 
3. อุปกรณภายในหอง EOC มีความพรอมใชงาน มีภาพจากสถานการณจริงใหไดเห็น

หลากหลายมุม นอกเหนือจากภาพ CCTV 
4. เห็นควรเพ่ิมวิทยุติดตอสื่อสารตรงจุดพบญาติ เพ่ือใหทราบถึงกระบวนการจัดการ

ผูโดยสารดวย 
5. การติดตอสื่อสารขัดของ ไมมีการตอบกลับ หรือติดตอไมไดในบางชวง   

 3.7 ดานอ่ืน ๆ 
1. มีความพรอมดานอาหารและเครื่องดื่ม และสถานท่ีสำหรับผูเขารวมสังเกตการณ 
2. มีผูบรรยายสถานการณตาง ๆ และมีการบรรยายเสริมความรูดานเทคนิคในระหวาง

ฝกซอม ทำใหผูเขารวมสังเกตการณไดรับความรูไปดวย 
3. ผูเขารวมสังเกตการณไมไดยินเสียงจากวิทยุในชวงเริ่มเหตุการณ ทำใหไมทราบวา 

สถานการณไดเกิดข้ึนตอนไหน 
4. การฝกซอมระหวางมีเท่ียวบิน ทำใหเกิดขอจำกัดดานกำลังคนของแตละฝาย และไม

สามารถใชพ้ืนท่ีจริงในการฝกซอมไดอยางเต็มท่ี 
5. นักแสดงมีความสมจริง มีการตกแตงบาดแผลผูบาดเจ็บและผูเสียชีวิต  
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สรุปผลการประเมินภาพรวม 

การฝกซอมแผนฉุกเฉินทาอากาศยานเต็มรูปแบบ (SU-EMEX 2025) โดยรวมถือวามีความพรอม    
ท้ังดานบุคลากร อุปกรณ และการตอบสนองฉุกเฉิน ทุกหนวยสามารถปฏิบัติงานไดตามมาตรฐานและเกิดการ 
บูรณาการท่ีดี โดยเฉพาะดานกูภัยและการแพทยท่ีมีความคลองตัวสูง อยางไรก็ตามยังพบขอจำกัดในเรื่อง
ความเขาใจสายบังคับบัญชา การสื่อสารบางชวงท่ีติดขัด ความแออัดของพ้ืนท่ีปฏิบัติ รวมถึงการประสานงาน
ดานประชาสัมพันธและการสงตอขอมูลท่ียังไมตอเนื่อง ซ่ึงสงผลตอความสมจริงและความรวดเร็วบางสวน   
ท้ังนี้การฝกซอมครั้งนี้ไดสรางประโยชนอยางมากตอการทบทวนข้ันตอนและเพ่ิมพูนทักษะของเจาหนาท่ี    
โดยมีขอเสนอแนะเชิงปรับปรุงใหมุงพัฒนาระบบสื่อสาร การจัดการพ้ืนท่ี การกำหนดบทบาทท่ีชัดเจน       
และการใชระบบเทคโนโลยีสนับสนุน เพ่ือยกระดับความพรอมและความปลอดภัยของทาอากาศยาน            
ในสถานการณจริงตอไป 
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การฝกซอมแผนฉุกเฉินทาอากาศยานเต็มรูปแบบ 
(Full-scale Emergency Exercise) 

ประจำปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕68 ณ ทาอากาศยานสุราษฎรธาน ี
กรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณทาอากาศยาน (ภายนอกพ้ืนท่ีการบิน) 

 
วิดีโอประกอบการฝกซอม : QR Code 

 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



39 
 

วันท่ี 31 กรกฎาคม 2568 
ทาอากาศยานสุราษฎรธานีทำการฝกซอมแผนฉุกเฉินบนโตะจำลอง 

(Table-top Exercise) 
กรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณทาอากาศยาน (ภายนอกพ้ืนท่ีการบิน) 

โดยมีหนวยงานท่ีเกี่ยวของภายในจังหวัดรวมดำเนินการฝกซอม 
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วันศุกร ท่ี 1 สิงหาคม พ.ศ. 2568 เวลา 13.30 น.  
การฝกซอมแผนฉุกเฉินทาอากาศยานเต็มรูปแบบ 

(Full-scale Emergency Exercise) 
ประจำปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕68 ณ ทาอากาศยานสุราษฎรธาน ี

กรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณทาอากาศยาน (ภายนอกพ้ืนท่ีการบิน) 
โดยมีหัวหนาสวนราชการ 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



44 
 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



45 
 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



46 
 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



47 
 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



48 
 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



49 
 

 

 

 



50 
 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



51 
 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



52 
 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



53 
 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



54 
 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



55 
 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



56 
 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



57 
 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



58 
 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



59 
 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



60 
 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



61 
 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



62 
 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

ภาคผนวก  จ 

ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมครั้งที่ 2 



รายงานการตรวจวดัคุณภาพสิ่งแวดล้อม

จัดทําโดย

บริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จํากัด
189 หมู่ที่ 3 ตําบลบางรกัพัฒนา 

อําเภอบางบัวทอง จังหวัดนนทบุรี 11110
หมายเลขโทรศพัท ์02-159-0121 

โครงการท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี

บริษัท อินโนเวช่ัน คอนซัลแตนท์ จํากัด
ตรวจวัดระหว่างวันที่ 02-04 เดือนสิงหาคม 2568



รายงานการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดล้อม

โครงการท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี
ตําบลหัวเตย อําเภอพุนพิน จังหวัดสุราษฎร์ธานี

ตรวจวัดระหว่างวันท่ี 02-04 เดือนสิงหาคม 2568

จัดทําโดย

บริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จํากัด
189 หมู่ที่ 3 ตําบลบางรกัพัฒนา อําเภอบางบัวทอง จังหวัดนนทบุรี 11110

หมายเลขโทรศพัท ์02-159-0121 

เสนอ
บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จํากัด



 รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธาน ี

 

 
บริษัท ทอ็ปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด  ก 

 สารบัญ หน้า 
 สารบัญ ก 
 สารบัญตาราง ข 
 สารบัญรูป ค 

1. บทนำ 1-13 
2. วัตถุประสงค์ 1-13 
3. ขอบเขตการดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์ 1-13 
4. หลักการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพสิ่งแวดล้อม 2-13 
 4.1 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 2-13 
 4.2 ระดับเสียงโดยทั่วไป 3-13 
 4.3 คุณภาพน้ำผิวดิน 3-13 
 4.4 คุณภาพน้ำทิ้ง 3-13 
 4.5 คุณภาพน้ำประปา 3-13 

5. ผลการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพสิ่งแวดล้อม 4-13 
 5.1 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 4-13 
 5.2 ระดับเสียงโดยทั่วไป 6-13 
 5.3 คุณภาพน้ำผิวดิน 7-13 
 5.4 คุณภาพน้ำทิ้ง 10-13 
 5.5 คุณภาพน้ำประปา 12-13 
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
 เอกสารแนบ  
 เอกสารแนบ 1 ใบรายงานผลการตรวจวัด (Analysis Report)  
 เอกสารแนบ 2 หนังสืออนุญาตขึ้นทะเบียน ห้องปฏิบัติการวิเคราะห์เอกชนทะเบียนเลขที่ ว-326 
 เอกสารแนบ 3 เอกสารสอบเทียบเครื่องมือ  
 เอกสารแนบ 4 มาตรฐานและกฎหมายที่เกี่ยวข้อง  



 รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธาน ี

 

 
บริษัท ทอ็ปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด  ข 

 สารบัญตาราง  
ตารางท่ี  หน้า 

3-1 ขอบเขตการดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์ 1-13 
5.1-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 4-13 
5.2-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 6-13 
5.3-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 8-13 
5.4-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง 10-13 
5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา 12-13 

   
   
   
   
   
   
   
   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธาน ี

 

 
บริษัท ทอ็ปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด  ค 

 สารบัญรูป  
รูปที่  หน้า 
5.1-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 6-13 
5.2-1 การตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 7-13 
5.3-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดิน 9-13 
5.4-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำทิ้ง 11-13 
5.5-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำประปา 13-13 

   
 



รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
        โครงการท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธาน ี

 

 
บริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกดั                                                                                                                                1-13 

รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี 

ตำบลหัวเตย อำเภอพุนพิน จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตรวจวัดระหว่างวันที่ 02-03 เดือนสิงหาคม 2568 
 

1. บทนำ 
รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม จัดทำขึ้นเพ่ือประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ 

ในบรรยากาศทั่วไป ระดับเสียงโดยทั่วไป คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทิ้ง และคุณภาพน้ำประปา ที่อาจเกิดจาก
โครงการท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี ซึ่งก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพชีวิตและสิ่งแวดล้อมดังนั้นทาง 
บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จำกัด จึงมอบหมายให้บริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด ดำเนินการตรวจวัด
คุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการพร้อมจัดทำรายงานผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

2. วัตถุประสงค์ 
2.1 เพ่ือให้ทราบแนวโน้มของคุณภาพสิ่งแวดล้อมระหว่างดำเนินโครงการ  
2.2 เพ่ือนำผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเปรียบเทียบกับมาตรฐานตามท่ีหน่วยงานราชการกำหนด 
2.3 เพ่ือสรุปเป็นข้อมูลคุณภาพสิ่งแวดล้อม นำเสนอต่อผู้รับผิดชอบของโครงการและหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 

 

3. ขอบเขตการดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์ 
การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ของโครงการท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี ภายใต้การควบคุมดูแลของ

บริษัทอินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จำกัด ดำเนินการตรวจวัดระหว่างวันที่ 02-03 เดือนสิงหาคม 2568 โดยมีขอบเขต
การดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์แสดงดังตารางท่ี 3-1 

 

ตารางท่ี 3-1 ขอบเขตการดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์ 
พารามิเตอร์ วิธีการตรวจวัดและวิเคราะห์ 

1.  คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป  
- ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) NOx Chemiluminescence Analyzer 
- ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) NDIR/CO Analyzer 

2. ระดับเสียงโดยทั่วไป  
- Leq 1, 24 hr. /Lmax /L90 Sound Level Meter 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน  
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) AWWA, 2023 (4500-H+, B) 
- ออกซิเจนละลาย (Dissolved Oxygen) AWWA, 2023 (4500-O, C) 
- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) AWWA, 2023 (4500-O,C and 5210 B) 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) AWWA, 2023 (9221 B) 
- ไนเตรต-ไนโตรเจน (Nitrate-Nitrogen) AWWA, 2023 (4500-NO3

-, E) 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) AWWA, 2023 (2540 D) 

4. คุณภาพน้ำทิ้ง  
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) AWWA, 2023 (4500-H+, B) 
- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) AWWA, 2023 (4500-O, C and 5210 B) 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) AWWA,2023 (2540 D) 
- ของแข็งจมตัว (Settleable Solids) AWWA,2023 (2540 F) 
- ซัลไฟด์ (Sulfide) AWWA, 2023 (4500-S2-, F) 
- ของแข็งละลายทั้งหมด (Total Dissolved Solids) AWWA, 2023 (2540 C) 
- น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) AWWA, 2023 (5520 B) 
- ทีเคเอ็น (Total Kjeldahl Nitrogen) AWWA, 2023 (4500-Norg, B) 
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ตารางท่ี 3-1 ขอบเขตการดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์ 
พารามิเตอร์ วิธีการตรวจวัดและวิเคราะห์ 

5. คุณภาพน้ำประปา  
- ความขุ่น (Turbidity) AWWA, 2023 (2130 B) 
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) AWWA, 2023 (4500-H+, B) 
- สีปรากฏ (Apparent Color) AWWA, 2023 (2120 C) 
- กลิ่น (Odor) Test 
- ของแข็งละลายทั้งหมด (Total Dissolved Solids) AWWA, 2023 (2540 C) 
- เหล็ก (Iron) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- แมงกานีส (Manganese) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- ทองแดง (Copper) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- สังกะสี (Zinc) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- ความกระด้างท้ังหมด  (Total Hardness as CaCO3) AWWA, 2023 (2340 C) 
- ซัลเฟต (Sulfate) AWWA, 2023 (4500-SO4

2-, E) 
- คลอไรด์ (Chloride) AWWA, 2023 (4500-Cl-, B) 
- ฟลูออไรด์ (Fluoride) AWWA, 2023 (4500-F-, D) 
- ไนเตรท (Nitrate as NO3

-) AWWA, 2023 (4500-NO3
-, E) 

- ปรอท (Mercury) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- ตะกั่ว (Lead) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- สารหนู (Arsenic) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- โครเมียมรวม (Total Chromium) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- แคดเมียม (Cadmium) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- ซีลีเนียม (Selenium) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- แบเรียม (Barium) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- ไซยาไนด์ (Cyanides) AWWA, 2023 (4500-CN-C,E) 
- แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) AWWA, 2023 (9221 B) 
- อีโคไล (Escherichia coli) AWWA, 2023 (9221 F) 
- สแตฟฟิลโลค็อกคสั ออเรียส (Staphylococcus aureus) AWWA, 2023 (9213 B) 
- แซลโมเนลลา (Salmonella spp.) ISO 14189 : 2013 
- คลอสทรเิดียม เพอร์ฟริงเจนส์ (Clostridium perfringens) ISO 19250 : 2010 

 
4. หลักการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพสิ่งแวดล้อม 

4.1 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 
 

 - ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ตรวจวัดโดยหลักการ Chemiluminescence คือ เครื่องมือวัดค่า
ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ โดยใช้ก๊าซโอโซนทำปฏิกิริยากับก๊าซไนตริกออกไซด์ แล้วถูกเปลี่ยนไปเป็นปริมาณ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และกลับสู่สภาวะปกติทันทีพร้อมกับคายพลังงานแสงโปรตอนที่สามารถตรวจวัดค่าความ
เข้มข้นได้ ณ ที่ความยาวคลื่น 600-2,400 นาโนเมตร และ Peak ที่ 1,200 นาโนเมตร จะรายงานค่าความเข้มข้นเป็น
ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

 

 - ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ตรวจวัดโดยหลักการ Non-Dispersive Infrared Detection คือ 
เครื่องมือวัดค่าปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ โดยคลื่นแสง Infrared และวัดปริมาณการดูดกลืนแสงเปรียบเทียบ
กันระหว่างในขณะที่มีปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ จากตัวอย่างอากาศ และในขณะที่ ไม่มีปริมาณ 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ จะรายงานค่าความเข้มข้นเป็นส่วนในล้านส่วน (ppm) 
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4.2 ระดับเสียงโดยทั่วไป 
 การติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดระดับเสียง (Sound Level Meter) ให้ตั้งสูงจากพ้ืนไม่น้อยกว่า 1.20 เมตร และ

ห่างจากกำแพงหรือสิ่งกีดขวางในรัศมี 3.5 เมตร เพ่ือป้องกันการสะท้อนกลับของเสียง กำหนดให้หัวไมโครโฟนหันไป
ทางแหล่งกำเนิดเสียงที่ตรวจวัดตั้งฉากกับพ้ืน โดยกำหนดให้อยู่ในวงจรถ่วงน้ำหนักเอ (Weighting A) การตอบสนอง
แบบฟาสต์ (Fast), Mode Leq กำหนดช่วงเวลาเฉลี่ย 1 ชั่วโมง โดยมีการปรับเทียบค่าความถูกต้องทั้งภายในเครื่อง 
(Internal) และจากAcoustic Calibrator จากนั้นเปิดเครื่องกำหนดช่วงของระดับเสียงให้เหมาะสมและตั้งเครื่อง 
ทิ้งไว้ เมื่อเครื่องทำงานตามคาบเวลาที่ตั้งไว้ จะบันทึกค่าระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง และบันทึกค่าเฉลี่ยรายชั่วโมง 
ให้ครบจำนวน 24 ชั่วโมง เพ่ือนำมาคำนวณโดยใช้สูตรทางคณิตศาสตร์แล้วจะได้ค่าเฉลี่ย  24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.)  
ซึ่งการคำนวณค่าระดับเสียงเป็นวิธีการขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยมาตรฐาน (International Organization 
of Standardization, ISO) ซึ่งเป็นไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  ฉบับที่  15 (พ .ศ .2540)  
เรื่องกำหนดมาตรฐานเสียงโดยทั่วไป 
 

4.3 คุณภาพน้ำผิวดิน 
 การเก็บตัวอย่างน้ำใช้วิธีการตรวจวัดแบบจ้วง (Grab Sampling) ในกรณีที่ระดับความลึกน้อยกว่า 1 เมตรและใช้

อุปกรณ์ตรวจวัดน้ำ Kemmerer Water Sampler ในกรณีที่ระดับความลึกมากกว่า 1 เมตร โดยตรวจวัดน้ำผิวดินที่จุด
กึ่งกลางความกว้างของแหล่งน้ำที่ระดับกึ่งกลางความลึก ณ จุดตรวจสอบ 
 

4.4 คุณภาพน้ำทิ้ง 
การเก็บตัวอย่างน้ำจะใช้วิธีการเก็บตัวอย่างแบบจ้วง (Grab Sampling) เป็นการเก็บตัวอย่างครั้งเดียวที่จุดเดียวใน

เวลาใดเวลาหนึ่ ง แล้ วนำมาวิ เคราะห์ โดยจะแสดงผลคุณสมบัติของน้ ำเสีย ณ จุดนั้ นและในเวลานั้ นเท่ านั้ น  
การเก็บตัวอย่างแบบนี้จะทำให้ทราบถึงคุณสมบัติของน้ำเสียในแต่ละจุดว่ามีคุณสมบัติเป็นอย่างไร มีความเข้มข้นระดับ
ไหนสมควรจะนำมารวมกับน้ำเสียจากจุดอ่ืน ๆ ก่อนเข้าระบบบำบัดหรือไม่ หรือควรแยกออกมาบำบัดเฉพาะส่วนจะ
เหมาะสมและประหยัดกว่า ซึ่งจะเห็นความผันแปรของปริมาณและความเข้มข้นของน้ำเสียในจุดต่าง ๆ ได้อย่างชัดเจน 

 

4.5 คุณภาพน้ำประปา 
 การเก็บตัวอย่างน้ำจากก๊อกประปา ควรเปิดน้ำปล่อยให้น้ำไหลประมาณ 1 นาที เพ่ือให้น้ำที่ค้างอยู่ใน

ก๊อกหรือในเส้นท่อไหลออกให้หมด เช็ดบริเวณก๊อกให้แห้ง ทำการฆ่าเชื้อโรคที่ปลายก๊อกน้ำ โดยใช้ไฟเผาหรือสำสีชุบ
แอลกฮอล์ 70% จากนั้นเปิดน้ำให้ไหลปานกลาง ทำการสุ่มตัวอย่างน้ำเพ่ือตรวจสอบแบคทีเรียก่อน แล้วจึงเก็บ
ตัวอย่างน้ำเพื่อตรวจวิเคราะห์ทางเคมี และกายภาพ 
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5. ผลการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
5.1 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

 - ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 
     การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ของโครงการท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี  ดำเนินการตรวจวัด 2 บริเวณ ได้แก่ อาคารที่พักผู้โดยสาร  

และวัดหัวสวน ตรวจวัดระหว่างวันที่ 02-03 เดือนสิงหาคม 2568 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปแสดงดังตารางที่ 5.1-1 รูปการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
ในบรรยากาศโดยทั่วไปแสดงดังรูปที ่5.1-1 และใบรายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 

 

ตารางท่ี 5.1-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

(NO2) : (ppb) 
ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

(NO2) : (mg/m³) 
ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

(CO) : (ppm) 
ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

(CO) : (mg/m³) 
1 ชั่วโมง 24 ชั่วโมง 1 ชั่วโมง 24 ชั่วโมง 1 ชั่วโมง 8 ชั่วโมง 1 ชั่วโมง 8 ชั่วโมง 

อาคารที่พักผู้โดยสาร 
02-03 ส.ค. 68 

14.8 8.8 0.028 0.017 0.65 0.60 0.744 0.687 
วัดหัวสวน 13.4 8.3 0.025 0.016 0.60 0.56 0.687 0.643 

ค่ามาตรฐาน 170 1) - 0.32 1) - 30 2) 9 2) 34.2 2) 10.26 2) 
 

ค่ามาตรฐาน : 1) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
  2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่10 (พ.ศ.2538) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
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- สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 
        จากตารางท่ี 5.1-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป สามารถสรุปได้ดังนี้ 
 
 

• ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์(NO2)  
- อาคารที่พักผู้โดยสาร 

มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 14.8 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
    หรือมีค่าเท่ากับ 0.028 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 8.8 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
    หรือมีค่าเท่ากับ 0.017 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

- วัดหัวสวน 
มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 13.4 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
หรือมีค่าเท่ากับ 0.025 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 8.3 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
หรือมีค่าเท่ากับ 0.016 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
 

สรุปผลการตรวจวัดก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  (NO2) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 02-03 เดือนสิงหาคม 2568 
พบว่า บริเวณที่ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ฉบับที่  33 (พ.ศ.2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไปที่กำหนดให้  
ค่าเฉลี่ยของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 170 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

 

•  ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
- อาคารที่พักผู้โดยสาร  

มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 0.65 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
หรือมีค่าเท่ากับ 0.744 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
และค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 0.60 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
หรือมีค่าเท่ากับ 0.687 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

- วัดหัวสวน 
มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 0.60 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
หรือมีค่าเท่ากับ 0.687 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
และค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 0.56 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
หรือมีค่าเท่ากับ 0.643 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

 

สรุปผลการตรวจวัดก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 02-03 เดือนสิงหาคม 2568 
พบว่า บริเวณที่ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่10 (พ.ศ.2538) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่กำหนดให้ค่าเฉลี่ยของ 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน (ppm) และในเวลา 8 ชั่วโมง 
จะต้องมีค่าไม่เกิน 9 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
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อาคารที่พักผู้โดยสาร วัดหัวสวน 

รูปที่ 5.1-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 

5.2 ระดับเสียงโดยทั่วไป 
- ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยท่ัวไป 

การตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป ของโครงการท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี ดำเนินการตรวจวัด  
3 บริเวณ ได้แก่ วัดหัวสวน บ้านพักพนักงานท่าอากาศยาน และสำนักสงฆ์บ้านหัวเกาะ ตรวจวัดระหว่างวันที่  
02-03 เดือนสิงหาคม 2568 ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปแสดงดังตารางที่ 5.2-1 รูปการตรวจวัดระดับเสียง
โดยทั่วไปแสดงดังรูปที ่5.2-1 และใบรายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 
 

ตารางที่ 5.2-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด(เดซิเบล (เอ)) 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชม. 
(Leq 24 hr.) 

ระดับเสียงสูงสุด 
(Lmax) 

ระดับเสียงพ้ืนฐาน  
(L90) 

วัดหัวสวน 
02-03 ส.ค. 68 

50.7 79.4 42.5 
บ้านพักพนักงานท่าอากาศยาน 58.0 94.4 48.8 

สำนักสงฆ์บ้านหัวเกาะ 53.6 85.3 44.0 
ค่ามาตรฐาน 70.0 115.0 - 

 

ค่ามาตรฐาน : ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
 

- สรุปผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 
จากตารางท่ี 5.2-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปสามารถสรุปได้ดังนี้ 
 

• ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) 
- วัดหัวสวน มีค่าเท่ากับ 50.7 เดซิเบลเอ 
- บ้านพักพนักงานท่าอากาศยาน มีค่าเท่ากับ 58.0 เดซิเบลเอ 

- สำนักสงฆ์บ้านหัวเกาะ มีค่าเท่ากับ 53.6 เดซิเบลเอ 
 

• ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- วัดหัวสวน มีค่าเท่ากับ 79.4 เดซิเบลเอ 
- บ้านพักพนักงานท่าอากาศยาน มีค่าเท่ากับ 94.4 เดซิเบลเอ 

- สำนักสงฆ์บ้านหัวเกาะ มีค่าเท่ากับ 85.3 เดซิเบลเอ 
 

• ระดับเสียงพื้นฐาน (L90) 
- วัดหัวสวน มีค่าเท่ากับ 42.5 เดซิเบลเอ 
- บ้านพักพนักงานท่าอากาศยาน มีค่าเท่ากับ 48.8 เดซิเบลเอ 

- สำนักสงฆ์บ้านหัวเกาะ มีค่าเท่ากับ 44.0 เดซิเบลเอ 
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สรุปผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป ตรวจวัดระหว่างวันที่ 02-03 เดือนสิงหาคม 2568 พบว่า บริเวณท่ี
ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15  
(พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป โดยมาตรฐานกำหนดให้ระดับเสียงทั่วไป เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
(Leq 24 hr.) มีค่าไม่เกิน 70.0 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าไม่เกิน 115.0 เดซิเบลเอ 

 
 

 

 

 
 
 
 
 

 
 

 

 

 
 

วัดหัวสวน บ้านพักพนักงานท่าอากาศยาน 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

สำนักสงฆ์บ้านหัวเกาะ 
รูปที่ 5.2-1การตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 

    
   5.3 คุณภาพน้ำผิวดิน 

- ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 
การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ของโครงการท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี ดำเนินการเก็บ

ตัวอย่าง 2 บริเวณ ได้แก่ จุดที่ 1 คลองหัวเตยก่อนผ่านจุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสาร และจุดที่ 2 คลองหัวเตย
หลังผ่านจุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสาร ตรวจวัดเมื่อวันที่ 04 เดือนสิงหาคม 2568 ผลการตรวจวิเคราะห์
คุณภาพน้ำผิวดินแสดงดังตารางที่ 5.3-1 รูปการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดินแสดงดังรูปที่ 5.3-1 และใบรายงานผล
แสดงดังเอกสารแนบ 1 
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ตารางท่ี 5.3-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 

รายการวิเคราะห์ หน่วย 

ผลการตรวจวิเคราะห ์

ค่ามาตรฐาน 
จุดที่ 1 คลองหัวเตย 

ก่อนผ่านจุดปล่อยน้ำท้ิง
ของอาคารที่พักผู้โดยสาร 

จุดที่ 2 คลองหัวเตย 
หลังผ่านจุดปล่อยน้ำทิ้ง

ของอาคารที่พักผู้โดยสาร 
1. ความเป็นกรด – ด่าง (pH) - 7.1 ที ่25 ºC   5.3 ที่ 25 ºC 5.0-9.0 
2. ออกซิเจนละลาย  
(Dissolved Oxygen) mg/L 6.6 5.2 ไม่น้อยกว่า 4.0 

3. บีโอดี  
(Biochemical Oxygen Demand) mg/L 1.3 1.4 ไม่เกินกว่า 2.0 

4. แบคทีเรียกลุม่ฟีคอลโคลิฟอร์ม  
(Fecal Coliform Bacteria) MPN/100 mL 13 23 ไม่เกินกว่า 4,000 

5. ไนเตรต-ไนโตรเจน  
(Nitrate-Nitrogen) mg/L 4.8 4.0 ไม่เกินกว่า 5.0 

6. ของแข็งแขวนลอยทัง้หมด 
(Total Suspended Solids) mg/L 22 32 - 

ลักษณะสภาพตัวอย่างท่ีวิเคราะห์ ขุ่น สีเหลือง มีตะกอน 
 

ค่ามาตรฐาน : ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา 
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535 เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน (ประเภทที่ 3) 

 

          - สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 
จากตารางท่ี 5.3-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน สามารถสรุปได้ดังนี้ 
 

• จุดที่ 1 คลองหัวเตยก่อนผ่านจุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสาร 
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 7.1 ที่ 25 องศาเซลเซียส 
- ออกซิเจนละลาย (Dissolved Oxygen) มีค่าเท่ากับ 6.6 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 1.3 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 13 เอ็ม.พี.เอ็น.ต่อ 100 มิลลิลิตร 
- ไนเตรต-ไนโตรเจน (Nitrate-Nitrogen) มีค่าเท่ากับ 4.8 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าเท่ากับ 22 มิลลิกรัมต่อลิตร 
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• จุดที่ 2 คลองหัวเตยหลังผ่านจุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสาร 
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 5.3 ที่ 25 องศาเซลเซียส 
- ออกซิเจนละลาย (Dissolved Oxygen)มีค่าเท่ากับ 5.2 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 1.4 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 23 เอ็ม.พี.เอ็น.ต่อ 100 มิลลิลิตร 
- ไนเตรต-ไนโตรเจน (Nitrate-Nitrogen) มีค่าเท่ากับ 4.0 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าเท่ากับ 32 มิลลิกรัมต่อลิตร 

 

สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน เก็บตัวอย่างเมื่อวันที่ 04 เดือนสิงหาคม 2568 พบว่า ทุกพารามิเตอร์
ที่ทำการตรวจวิเคราะห์มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8  
(พ.ศ.2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535 เรื่อง กำหนด
มาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน (ประเภทที่ 3) ยกเว้นของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) ไม่มี
มาตรฐานกำหนด 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

จุดที่ 1 คลองหัวเตยก่อนผา่นจุดปล่อยน้ำท้ิงของอาคารที่พักผู้โดยสาร 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

 

 
 

จุดที่ 2 คลองหัวเตยหลังผ่านจดุปล่อยน้ำท้ิงของอาคารที่พักผู้โดยสาร 
รูปที่ 5.3-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดิน 

 

 
 

 
 
 
 
 



รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
        โครงการท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธาน ี

 
บริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกดั                                                                                                                              10-13 

5.4  คุณภาพน้ำทิ้ง 
- ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง 

การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง ของโครงการท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี  ดำเนินการเก็บ
ตัวอย่างตัวอย่าง 2 บริเวณ ได้แก่จุดที่ 1 บ่อพักน้ำทิ้งด้านข้างหอบังคับการบิน และจุดที่ 2 จุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคาร 
ที่พักผู้โดยสารแห่งใหม่ ตรวจวัดเมื่อวันที่ 04 เดือนสิงหาคม 2568 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งแสดงดัง 
ตารางท่ี 5.4-1 รูปการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำทิ้งแสดงดังรูปที ่5.4-1 และใบรายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 
 

ตารางท่ี 5.4-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง 

รายการวิเคราะห์ หน่วย 
ผลการวิเคราะห์ 

ค่ามาตรฐาน  จุดที่ 1 บ่อพักน้ำทิ้ง 
ด้านข้างหอบังคับการบิน 

จุดที่ 2 จุดปล่อยน้ำทิ้ง 
ของอาคารที่พักผู้โดยสารแห่งใหม่ 

1. ความเป็นกรด – ด่าง (pH) -  7.9 ที่ 25 ºC 8.2 ที่ 25 ºC 5.0-9.0 
2. บีโอดี  
(Biochemical Oxygen Demand) mg/L 15.8 4.0 ไม่เกิน 20 

3. ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด 
(Total Suspended Solids)  mg/L 25 19 ไม่เกิน 30 

4. ซัลไฟด์ (Sulfide) mg/L 0.64 0.37 ไม่เกิน 1.0 
5. ของแข็งละลายทั้งหมด 
(Total Dissolved Solids) 

mg/L 305 119 ไม่เกิน 500 

6. ของแข็งจมตัว (Settleable Solids) mL/L 0.1 <0.1 ไม่เกิน 0.5 
7. น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) mg/L 2 <1 ไม่เกิน 20 
8. ทีเคเอ็น (Total Kjeldahl Nitrogen) mg/L 34.44 0.98 ไม่เกิน 35 

ลักษณะสภาพตัวอย่างท่ีวิเคราะห์ ขุ่น สีเหลือง มีตะกอน - 
 

ค่ามาตรฐาน : ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายนำ้ทิ้งจากอาคารบางประเภท 
  และบางขนาดลงวันที่ 7 พฤศจิกายน 2548 ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่มที่ 122 ตอนที่ 125 ง วันที่ 29 ธันวาคม 2548 (ประเภท ข) 
 

- สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง 
จากตารางท่ี 5.4-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งสามารถสรุปได้ดังนี้ 
 

• จุดที่ 1 บ่อพักน้ำทิ้งด้านหอบังคับการบิน 
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 7.9 ที่ 25 องศาเซลเซียส 
- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 15.8 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าเทา่กับ 25 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- ซัลไฟด์ (Sulfide) มีค่าเท่ากับ 0.64 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- ของแข็งละลายทั้งหมด (Total Dissolved Solids) มีค่าเท่ากับ 305 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- ของแข็งจมตัว (Settleable Solids) มีค่าเท่ากับ 0.1 มิลลิลิตรต่อลิตร 
- น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) มีค่าเท่ากับ 2 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- ทีเคเอ็น (Total Kjeldahl Nitrogen) มีค่าเท่ากับ 34.44 มิลลิกรัมต่อลิตร 
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• จุดที ่2 จุดปล่อยน้ำของอาคารที่พักผู้โดยสารแห่งใหม่ 
-  ความเป็นกรด – ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 8.2 ที่ 25 องศาเซลเซียส 
-  บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 4.0 มิลลิกรัมต่อลิตร 
-  ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าเท่ากับ 19 มิลลิกรัมต่อลิตร 
-  ซัลไฟด์ (Sulfide) มีค่าเท่ากับ 0.37 มิลลิกรัมต่อลิตร 
-  ของแข็งละลายทั้งหมด (Total Dissolved Solids) มีค่าเท่ากับ 119 มิลลิกรัมต่อลิตร 
-  ของแข็งจมตัว (Settleable Solids) มีค่าน้อยกว่า 0.1 มิลลิลิตรต่อลิตร 
-  น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) มีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัมต่อลิตร 
-  ทีเคเอ็น (Total Kjeldahl Nitrogen) มีค่าเท่ากับ 0.98 มิลลิกรัมต่อลิตร 

 

สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอย่างเมื่อวันที ่04 เดือนสิงหาคม 2568 พบว่าทุกพารามิเตอร์ที่ทำ
การตรวจวิเคราะห์มีค่าอยู่ในเกณฑ์ท่ีมาตรฐานกำหนดตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนด
มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาดลงวันที่ 7 พฤศจิกายน 2548 ประกาศในราชกิจจา
นุเบกษาเล่มที่ 122 ตอนที่ 125 ง วันที่ 29 ธันวาคม 2548 (ประเภท ข) 

 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 
 

จุดที่ 1 บ่อพักน้ำท้ิงด้านข้างหอบังคับการบิน 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

จุดที่ 2 จุดปล่อยน้ำท้ิงของอาคารที่พักผู้โดยสารแห่งใหม ่
รูปที่ 5.4-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำทิ้ง 
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5.5  คุณภาพน้ำประปา 
- ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา 

  การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา ของโครงการท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ดำเนินการเก็บ
ตัวอย่างตัวอย่าง 1 บริเวณได้แก่ อาคารที่พักผู้โดยสาร ตรวจวัดเมื่อวันที่ 04 เดือนสิงหาคม 2568 ผลการตรวจ
วิเคราะห์คุณภาพน้ำประปาแสดงดังตารางท่ี 5.5-1 รูปการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำประปาแสดงดังรูปที่ 5.5-1และใบ
รายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 

ตารางท่ี 5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา 

รายการวิเคราะห์ หน่วย 
ผลการวิเคราะห์ 

ค่ามาตรฐาน 1) 

อาคารที่พักผู้โดยสาร 
ด้านกายภาพ 
1. ความขุ่น (Turbidity) NTU <0.01 ไม่เกิน 5 
2. ความเป็นกรด – ด่าง (pH) - 8.0 ที่ 25 ºC ไม่เกิน 6.5-8.5 
3. สีปรากฏ (Apparent Color) Pt-Co 0.28 15 
4. กลิ่น (Odor) - ไมเ่ป็นที่น่ารังเกียจ ไม่เป็นที่น่ารังเกียจ 
ด้านเคมีทั่วไป 
5. ของแข็งละลายทั้งหมด (Total Dissolved Solids)  mg/L 199 ไม่เกิน 1,000 
6. เหล็ก (Iron) mg/L ND 3) ไม่เกิน 0.3 
7. แมงกานีส (Manganese) mg/L ND 3) ไม่เกิน 0.1 
8. ทองแดง (Copper) mg/L ND 3) ไม่เกิน 2.0 
9. สังกะสี (Zinc) mg/L ND 3) ไม่เกิน 3.0 
10. ความกระด้างทั้งหมด  (Total Hardness as CaCO3) mg/L 140 ไม่เกิน 300 
11. ซัลเฟต (Sulfate) mg/L 0.02 ไม่เกิน 250 
12. คลอไรด์ (Chloride) mg/L 16 ไม่เกิน 250 
ด้านเคมี (โลหะหนัก) 
13. ฟลูออไรด์ (Fluoride) mg/L 0.02 ไม่เกิน 1.5 
14. ไนเตรท (Nitrate as NO3

-) mg/L 3.8 ไม่เกิน 50 
15. ปรอท (Mercury) µg/L ND 3) ไม่เกิน 1 
16. ตะกั่ว (Lead) µg/L ND 3) ไม่เกิน 10 
17. สารหน ู(Arsenic) µg/L ND 3) ไม่เกิน 10 
18. โครเมียมรวม (Total Chromium) µg/L ND 3) ไม่เกิน 50 
19. แคดเมียม (Cadmium) µg/L ND 3) ไม่เกิน 3 
20. ซีลีเนียม (Selenium) µg/L ND 3) ไม่เกิน 10 
21. แบเรียม (Barium) µg/L 247.600 ไม่เกิน 700 
22. ไซยาไนด์ (Cyanides) µg/L <4.000 ไม่เกิน 70 

หมายเหตุ : 1) คำสั่งการประปาส่วนภูมิภาค ที่ ๑๙๗.๐๒/๒๕๖๕ เร่ือง ปรับปรุงมาตรฐานคุณภาพนำ้ประปาของการประปาส่วนภูมิภาค ตามคำแนะนำของ 
   องค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ค.ศ. 2011 ภาคผนวกที่ 1 ป ีค.ศ. 2017 
  2) วิเคราะห์โดยห้องปฏิบัตกิาร บริษัท ศูนย์วิทยาศาสตร์เบทาโกร จำกัด 
  3) ND (Not Detected) โดย Detection Limit ของผลการทดสอบมีดังนี้ 
   Iron <0.006 mg/L Manganese <0.001 mg/L Copper <0.002 µg/L Zinc <0.001 mg/L 
   Mercury <0.1000 µg/L Lead <4.000 µg/L Arsenic <1.000 µg/L Total Chromium <1.000 µg/L 
   Cadmium <1.000 µg/L Selenium <1.000 µg/L   
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ตารางท่ี 5.5-1 (ต่อ) ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา 

รายการวิเคราะห์ หน่วย 
ผลการวิเคราะห์ 

ค่ามาตรฐาน 1) 
อาคารที่พักผู้โดยสาร 

23. แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอรม์ทั้งหมด 
(Total Coliform Bacteria) 

- ไม่พบ ไม่พบ 

24. อีโคไล (Escherichia coli) - ไม่พบ ไม่พบ 
25. สแตฟฟิลโลค็อกคัส ออเรยีส  
(Staphylococcus aureus) 2) 

- ไม่พบ ไม่พบ 

26. แซลโมเนลลา 
 (Salmonella spp.) 2) 

- ไม่พบ ไม่พบ 

27. คลอสทริเดยีม เพอร์ฟริงเจนส์   
(Clostridium perfringens) 2) 

- ไม่พบ ไม่พบ 

ลักษณะสภาพตัวอย่างท่ีทดสอบ ใส ไม่มสีี ไม่มีตะกอน 
หมายเหตุ : 1) คำสั่งการประปาส่วนภูมิภาค ที่ ๑๙๗.๐๒/๒๕๖๕ เร่ือง ปรับปรุงมาตรฐานคุณภาพนำ้ประปาของการประปาส่วนภูมิภาค ตามคำแนะนำของ 
   องค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ค.ศ. 2011 ภาคผนวกที่ 1 ป ีค.ศ. 2017 
  2) วิเคราะห์โดยห้องปฏิบัตกิาร บริษัท ศูนย์วิทยาศาสตร์เบทาโกร จำกัด 
  3) ND (Not Detected) โดย Detection Limit ของผลการทดสอบมีดังนี้ 
   Iron <0.006 mg/L Manganese <0.001 mg/L Copper <0.002 µg/L Zinc <0.001 mg/L 
   Mercury <0.1000 µg/L Lead <4.000 µg/L Arsenic <1.000 µg/L Total Chromium <1.000 µg/L 
   Cadmium <1.000 µg/L Selenium <1.000 µg/L   

- สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา 
   จากตารางที่ 5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด
ตามประกาศคำสั่งการประปาส่วนภูมิภาค ที่ ๑๙๗.๐๒/๒๕๖๕ เรื่อง ปรับปรุงมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปา
ส่วนภูมิภาค ตามคำแนะนำขององค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ค.ศ. 2011 ภาคผนวกที่ 1 ปี ค.ศ. 2017 
 

 

 
 

อาคารที่พักผู้โดยสาร 
รูปที่ 5.5-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำประปา 

 
 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

เอกสารแนบ 1 

ใบรายงานผลการตรวจวดั (Analysis Report) 

 
 
 
 

 
 
 
 

 































   

 
 

 
  
 
 
 

 
 
 
 

เอกสารแนบ 2 

หนงัสอือนุญาตข้ึนทะเบียน 

หอ้งปฏิบตักิารวเิคราะหเ์อกชน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



























   

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

เอกสารแนบ 3 

เอกสารสอบเทยีบเครือ่งมือ 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 























































































































































   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

เอกสารแนบ 4 

มาตรฐานและกฏหมายทีเ่ก่ียวขอ้ง 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



 หนา   ๘๕ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๑๑๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๔   สิงหาคม   ๒๕๕๒ 
 

 
 

ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่  ๓๓  (พ.ศ.  ๒๕๕๒) 

เร่ือง  กําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 

 

โดยที่เปนการสมควรกําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป  
เพื่อเปนเกณฑทั่วไปสําหรับการสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมตามพระราชบัญญัติสงเสริม 
และรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๓๒  (๔)  และมาตรา  ๓๔  แหงพระราชบัญญัติสงเสริม 
และรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ  พ .ศ .   ๒๕๓๕  อันเปนพระราชบัญญัติที ่มีบทบัญญัติ 
บางประการเกี่ยวกับการจํากัดสิทธิและเสรีภาพของบุคคล  ซ่ึงมาตรา  ๒๙  ประกอบกับมาตรา  ๓๓  
มาตรา  ๓๘  มาตรา  ๔๑  และมาตรา  ๔๓  ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย  บัญญัติใหกระทําได
โดยอาศัยอํานาจตามบทบัญญัติแหงกฎหมาย  คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติจึงออกประกาศ
กําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไปไว  ดังตอไปนี้ 

ขอ ๑ ในประกาศนี้ 
“เคร่ืองวัดระบบเคมีลูมิเนสเซน”  (Chemiluminescence)  หมายความวา  เคร่ืองมือวัดคากาซไนโตรเจน

ไดออกไซดโดยใชกาซโอโซนทําปฏิกิริยากับกาซไนตริกออกไซดซ่ึงถูกเปลี่ยนมาจากกาซไนโตรเจน 
ไดออกไซดแลววัดความเขมของแสงซึ่งเกิดจากปฏิกิริยานั้น  ณ  ที่ความยาวคลื่นที่สูงกวา  ๖๐๐  นาโนมิเตอร  
(Nanometer) 

ขอ ๒ ใหยกเลิก 
(๑) ความใน  (๒)  ของขอ  ๒  แหงประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  ฉบับที่  ๑๐  

(พ.ศ.  ๒๕๓๘)  ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ   
พ.ศ.  ๒๕๓๕  เร่ือง  กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

(๒) ความใน  (๑)  ของขอ  ๖  แหงประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  ฉบับที่  ๑๐  
(พ.ศ.  ๒๕๓๘)  ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ   
พ.ศ.  ๒๕๓๕  เร่ือง  กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  แกไขเพิ่มเติมโดย
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  ฉบับที่  ๒๘  (พ.ศ.  ๒๕๕๐)  เร่ือง  กําหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 



 หนา   ๘๖ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๑๑๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๔   สิงหาคม   ๒๕๕๒ 
 

 
 

ขอ ๓ ใหกําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไปไว  
ดังตอไปนี้ 

(๑) คาเฉลี่ยของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา  ๑  ชั่วโมง  จะตองไมเกิน  ๐.๑๗  สวน
ในลานสวนหรือไมเกิน  ๐.๓๒  มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

(๒) คามัชฌิมเลขคณิต  (Arithmetic  Mean)  ของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา  ๑  ป  
จะตองไมเกิน  ๐.๐๓  สวนในลานสวน  หรือไมเกิน  ๐.๐๕๗  มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

ขอ ๔ การคํานวณคาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป  
ใหคํานวณเทียบที่ความดัน  ๑  บรรยากาศ  และอุณหภูมิ  ๒๕  องศาเซลเซียส 

ขอ ๕ การวัดคาเฉลี่ยของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา  ๑  ชั่วโมง  หรือคามัชฌิมเลขคณิต  
(Arithmetic  Mean)  ในเวลา  ๑  ป  ใหใชเคร่ืองวัดระบบเคมีลูมิเนสเซน  หรือระบบอื่นที่กรมควบคุมมลพิษ
ใหความเห็นชอบ 

 
ประกาศ  ณ  วันที่  ๑๗  มิถุนายน  พ.ศ.  ๒๕๕๒ 

อภิสิทธิ์  เวชชาชีวะ 
นายกรัฐมนตรี 

ประธานกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
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ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

©∫—∫∑’Ë Ò (æ.». ÚıÛ¯)

ÕÕ°µ“¡§«“¡„πæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

æ.». ÚıÛı

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æÕ“°“»„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª

Õ“»—¬Õ”π“®µ“¡§«“¡„π¡“µ√“ ÛÚ ·Ààßæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ

 ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı §≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘°”Àπ¥¡“µ√∞“π

§ÿ≥¿“æÕ“°“»„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª ‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È

¢âÕ Ò „πª√–°“»π’È

ç‡§√◊ËÕß«—¥ √–∫∫π—π¥’ ‡ªÕ√å´’ø Õ‘πø√“‡√¥ ¥’‡∑§™—Ëπ (Non- dispersive

Infrared Detection)é  À¡“¬§«“¡«à“ ‡§√◊ËÕß¡◊Õ«—¥§à“°ä“´§“√å∫Õπ¡ÕπÕ°‰´¥å‚¥¬„™â√—ß ’

Õ‘πø√“‡√¥

ç‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫‡§¡’≈Ÿ¡‘‡π ‡´π (Chemiluminescence)é  À¡“¬§«“¡«à“

(Ò) ‡§√◊ËÕß¡◊Õ«—¥§à“°ä“´‰π‚µ√‡®π‰¥ÕÕ°‰´¥å‚¥¬„™â°ä“´‚Õ‚´π∑”

ªØ‘°‘√‘¬“°—∫°ä“´‰πµ√‘°ÕÕ°‰´¥å ´÷Ëß∂Ÿ°‡ª≈’Ë¬π¡“®“°°ä“´‰π‚µ√‡®π‰¥ÕÕ°‰´¥å·≈â««—¥

§«“¡‡¢â¡¢Õß· ß´÷Ëß‡°‘¥®“°ªØ‘°‘√‘¬“π—Èπ ≥ ∑’Ë§«“¡¬“«§≈◊Ëπ∑’Ë Ÿß°«à“ ˆ π“‚π¡‘‡µÕ√å

(Nanometer) À√◊Õ

(Ú) ‡§√◊ËÕß¡◊Õ«—¥§à“°ä“´‚Õ‚´π‚¥¬„™â°ä“´‡Õ∏’≈’π∑”ªØ‘°‘√‘¬“°—∫°ä“´‚Õ‚´π

·≈â««—¥§«“¡‡¢â¡¢Õß· ß´÷Ëß‡°‘¥®“°ªØ‘°‘√‘¬“π—Èπ ≥ ∑’Ë§«“¡¬“«§≈◊Ëπ√–À«à“ß Ûı ∂÷ß ıı

π“‚π¡‘‡µÕ√å

ç√–∫∫æ“√“‚√´“π‘≈’π (Pararosaniline)é  À¡“¬§«“¡«à“ °“√«—¥§à“°ä“´

´—≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å ‚¥¬°“√¥Ÿ¥Õ“°“»ºà“π “√≈–≈“¬‚ªµ— ‡´’¬¡ ‡µµ√“§≈Õ‚√‡¡Õ§‘«‡√µ

(Potassium Tetrachloromercurate) ‡°‘¥‡ªìπ “√‰¥§≈Õ‚√´—≈‰ø‚µ‡¡Õ§‘«‡√µ §Õ¡‡æ≈°´å
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(Dichlorosulfito Mercurate Complex) ∑”ªØ‘°‘√‘¬“°—∫ “√æ“√“‚√´“π‘≈’π·≈–øÕ√å¡“≈¥’‰Œ¥å

(Pararosaniline and Formaldehyde) ‡°‘¥‡ªìπ ’¢Õßæ“√“‚√´“π‘≈’π‡¡∏‘≈ ´—≈øÕπ‘° ·Õ´‘¥

(Pararosaniline Methyl Sulfonic Acid) ´÷Ëß®–∂Ÿ°«—¥§«“¡ “¡“√∂„π°“√¥Ÿ¥´÷¡· ß ≥ ∑’Ë

™à«ß§≈◊Ëπ ıÙ¯ π“‚π¡‘‡µÕ√å

ç‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫Õ–µÕ¡¡‘° ·Õ∫´Õæ™—Ëπ  ‡ª§‚µ√¡‘‡µÕ√å (Atomic

Absorption Spectrometer)é  À¡“¬§«“¡«à“ ‡§√◊ËÕß¡◊Õ«—¥ª√‘¡“≥¢Õßµ–°—Ë« ‚¥¬„™â‡ª≈«‰ø

Õ–‡´∑’≈’π (Acetylene Flame) ∑’Ë§«“¡¬“«§≈◊Ëπ Ú¯Û.Û À√◊Õ ÚÒ˜ π“‚π¡‘‡µÕ√å

ç√–∫∫°√“«‘‡¡µ√‘° (Gravimetric)é  À¡“¬§«“¡«à“ °“√«—¥§à“ΩÿÉπ≈–ÕÕß

‚¥¬¥Ÿ¥Õ“°“»ºà“π·ºàπ°√Õß ´÷Ëß¡’ª√– ‘∑∏‘¿“æ„π°“√°√ÕßΩÿÉπ≈–ÕÕß¢π“¥ .Û ‰¡§√Õπ

(Micron) ‰¥â√âÕ¬≈– ˘˘ ·≈â«À“πÈ”Àπ—°ΩÿÉπ≈–ÕÕß®“°·ºàπ°√Õßπ—Èπ

¢âÕ Ú §à“°ä“´„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª„π™à«ß‡«≈“Àπ÷Ëß‡«≈“„¥„Àâ‡ªìπ‰ª¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) §à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´§“√å∫Õπ¡ÕπÕ°‰´¥å„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π

Û  à«π„π≈â“π à«π (ppm) À√◊Õ‰¡à‡°‘π ÛÙ.Ú ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√·≈–„π‡«≈“ ¯

™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π ˘  à«π„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π Ò.Úˆ ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

(Ú) §à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´‰π‚µ√‡®π‰¥ÕÕ°‰´¥å„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à

‡°‘π .Ò˜  à«π„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π .ÛÚ ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

(Û) §à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´‚Õ‚´π„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Ò  à«π

„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π .Ú ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

(Ù) §à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´´—≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å„π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π

.ÒÚ  à«π„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π .Û ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√ ·≈–§à“¡—™ ‘̈¡‡√¢“§≥‘µ

(Geometric Mean) „π‡«≈“ Ò ªï ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Ù  à«π„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π .Ò

¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

¢âÕ Û °“√§”π«≥§à“§«“¡‡¢â¡¢âπ¢Õß°ä“´·µà≈–™π‘¥„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª„Àâ

§”π«≥‡∑’¬∫∑’Ë§«“¡¥—π Ò ∫√√¬“°“» ·≈–Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ Úı Õß»“‡´≈‡´’¬ 

¢âÕ Ù §à“ “√„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª „π™à«ß‡«≈“Àπ÷Ëß‡«≈“„¥„Àâ‡ªìπ‰ª¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) §à“‡©≈’Ë¬¢Õßµ–°—Ë«„π‡«≈“ Ò ‡¥◊Õπ ®–µâÕß‰¡à‡°‘π Ò.ı ‰¡‚§√°√—¡µàÕ

≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

(Ú) §à“‡©≈’Ë¬¢ÕßΩÿÉπ≈–ÕÕß¢π“¥‰¡à‡°‘π Ò ‰¡§√Õπ „π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß

®–µâÕß‰¡à‡°‘π .ÒÚ ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√ ·≈–§à“¡—™¨‘¡‡√¢“§≥‘µ¢Õß “√¥—ß°≈à“«„π

‡«≈“ Ò ªï ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Òı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√
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(Û) §à“‡©≈’Ë¬¢ÕßΩÿÉπ≈–ÕÕß√«¡À√◊ÕΩÿÉπ≈–ÕÕß¢π“¥‰¡à‡°‘π Ò ‰¡§√Õπ

„π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .ÛÛ ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√ ·≈–§à“¡—™ ‘̈¡

‡√¢“§≥‘µ¢Õß “√¥—ß°≈à“«„π‡«≈“ Ò ªï ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

¢âÕ ı °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´§“√å∫Õπ¡ÕπÕ°‰´¥å„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ßÀ√◊Õ„π‡«≈“

¯ ™—Ë«‚¡ß „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫π—π¥’ ‡ªÕ√å´’æ Õ‘πø√“‡√¥ ¥’‡∑§™—Ëπ À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡

§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ§«“¡‡ÀÁπ™Õ∫

¢âÕ ˆ °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´‰π‚µ√‡®π‰¥ÕÕ°‰´¥åÀ√◊Õ°ä“´‚Õ‚´π„π‡«≈“

Ò ™—Ë«‚¡ß „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫‡§¡’≈Ÿ¡‘‡π ‡´π À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ§«“¡‡ÀÁπ

™Õ∫

¢âÕ ˜ °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´´—≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å„π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß À√◊Õ„π

‡«≈“ Ò ªï „Àâ„™â«‘∏’°“√«—¥µ“¡√–∫∫æ“√“‚√´“π‘≈’π À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ

§«“¡‡ÀÁπ™Õ∫

¢âÕ ¯ °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õßµ–°—Ë«„π‡«≈“ Ò ‡¥◊Õπ „Àâ‡°Á∫Õ“°“»ºà“π·ºàπ°√Õß„π

‡§√◊ËÕß‡°Á∫µ—«Õ¬à“ßÕ“°“»™π‘¥‰Œ‚«≈ÿ¡ (High Volume-Air Sampler)  °—¥µ–°—Ë«ÕÕ°®“°

·ºàπ°√Õß‚¥¬„™â°√¥¥‘πª√– ‘«·≈–°√¥‡°≈◊Õ ·≈â«π”‰ª«—¥§à“¢Õßµ–°—Ë«‚¥¬„™â‡§√◊ËÕß«—¥

√–∫∫Õ–µÕ¡¡‘° ·Õ∫´Õæ™—Ëπ  ‡ª§‚µ√¡‘‡µÕ√å À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ§«“¡

‡ÀÁπ™Õ∫

¢âÕ ˘ °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢ÕßΩÿÉπ≈–ÕÕß√«¡À√◊ÕΩÿÉπ≈–ÕÕß¢π“¥‰¡à‡°‘π Ò ‰¡§√Õπ

„π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß À√◊Õ„π‡«≈“ Ò ªï „Àâ„™â«‘∏’°“√«—¥µ“¡√–∫∫°√“«‘‡¡µ√‘° À√◊Õ√–∫∫

Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ§«“¡‡ÀÁπ™Õ∫

¢âÕ Ò °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´À√◊Õ “√Õ¬à“ßÀπ÷ËßÕ¬à“ß„¥µ“¡¢âÕ ı ∂÷ß¢âÕ ̃  „Àâ

∑”„π∫√√¬“°“»∑—Ë«Ê ‰ª ·≈–µâÕß Ÿß®“°æ◊Èπ¥‘πÕ¬à“ßπâÕ¬ Û ‡¡µ√ ·µà‰¡à‡°‘π ˆ ‡¡µ√

°“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õßµ–°—Ë«·≈–ΩÿÉπ≈–ÕÕßµ“¡¢âÕ ¯ ·≈–¢âÕ ˘ „Àâ∑”„π∫√√¬“°“»

∑—Ë«Ê ‰ª ·≈–µâÕß Ÿß®“°æ◊Èπ¥‘πÕ¬à“ßπâÕ¬ Ò.ı ‡¡µ√ ·µà‰¡à‡°‘π ˆ ‡¡µ√

ª√–°“» ≥ «—π∑’Ë Ò˜ ‡¡…“¬π æ.». ÚıÛ¯

™«π À≈’°¿—¬

π“¬°√—∞¡πµ√’

ª√–∏“π§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒÚ µÕπ∑’Ë ÙÚ ß «—π∑’Ë Úı æƒ…¿“§¡ ÚıÛ¯)
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·°â§”º‘¥

ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

©∫—∫∑’Ë Ò (æ.». ÚıÛ¯) ÕÕ°µ“¡§«“¡„πæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“

§ÿ≥¿“æ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æÕ“°“»„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª

´÷Ëßª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“

©∫—∫ª√–°“»∑—Ë«‰ª ‡≈à¡ ÒÒÚ µÕπ∑’Ë ÙÚ ß ≈ß«—π∑’Ë Úı æƒ…¿“§¡ ÚıÛ¯

Àπâ“  ˘Ò  ∫√√∑—¥∑’Ë Ò˘ §”«à“

ç‰¡à‡°‘π .Òı ¡‘≈≈‘°√—¡é „Àâ·°â‡ªìπ

ç‰¡à‡°‘π .ı ¡‘≈≈‘°√—¡é

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒÚ µÕπ∑’Ë ˜Ò ß «—π∑’Ë ı °—π¬“¬π ÚıÛ¯)



254

ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

©∫—∫∑’Ë Òı (æ.». ÚıÙ)

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ª

Õ“»—¬Õ”π“®µ“¡§«“¡„π¡“µ√“ ÛÚ (ı) ·Ààßæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ

 ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı §≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘°”Àπ¥¡“µ√∞“π

√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ª‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È

¢âÕ Ò „πª√–°“»π’È

ç√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ªé  À¡“¬§«“¡«à“ √–¥—∫‡ ’¬ß∑’Ë‡°‘¥¢÷Èπ„π ‘Ëß·«¥≈âÕ¡

ç§à“√–¥—∫‡ ’¬ß Ÿß ÿ¥é  À¡“¬§«“¡«à“ §à“√–¥—∫‡ ’¬ß Ÿß ÿ¥∑’Ë‡°‘¥¢÷Èπ„π¢≥–

„¥¢≥–Àπ÷Ëß√–À«à“ß°“√µ√«®«—¥√–¥—∫‡ ’¬ß ‚¥¬¡’Àπà«¬‡ªìπ‡¥´‘‡∫≈‡Õ À√◊Õ dB (A)

ç§à“√–¥—∫‡ ’¬ß‡©≈’Ë¬ ÚÙ ™—Ë«‚¡ßé  À¡“¬§«“¡«à“ §à“√–¥—∫‡ ’¬ß§ß∑’Ë∑’Ë¡’

æ≈—ßß“π‡∑’¬∫‡∑à“√–¥—∫‡ ’¬ß∑’Ë‡°‘¥¢÷Èπ®√‘ß ´÷Ëß¡’√–¥—∫‡ ’¬ß‡ª≈’Ë¬π·ª≈ßµ“¡‡«≈“„π™à«ß

ÚÙ ™—Ë«‚¡ß (ÚÙ hours A-weighted Equivalent Continuous Sound Level) ´÷Ëß‡√’¬°

‚¥¬¬àÕ«à“ Leq ÚÙ hr ‚¥¬¡’Àπà«¬‡ªìπ‡¥´‘‡∫≈‡Õ À√◊Õ dB (A)

ç¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ßé  À¡“¬§«“¡«à“ ‡§√◊ËÕß«—¥√–¥—∫‡ ’¬ßµ“¡¡“µ√∞“π IEC

ˆıÒ À√◊Õ IEC ¯Ù ¢Õß§≥–°√√¡“∏‘°“√√–À«à“ßª√–‡∑»«à“¥â«¬‡∑§π‘§‰øøÑ“ (Interna-

tional Electrotechnical Commission, IEC)

¢âÕ Ú „Àâ°”Àπ¥¡“µ√∞“π√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ª ‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) §à“√–¥—∫‡ ’¬ß Ÿß ÿ¥ ‰¡à‡°‘π ÒÒı ‡¥´‘‡∫≈‡Õ

(Ú) §à“√–¥—∫‡ ’¬ß‡©≈’Ë¬ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß ‰¡à‡°‘π ˜ ‡¥™‘‡∫≈‡Õ
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¢âÕ Û °“√µ√«®«—¥√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ª „Àâ¥”‡π‘π°“√¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) °“√µ√«®«—¥§à“√–¥—∫‡ ’¬ß Ÿß ÿ¥ „Àâ„™â¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ßµ√«®«—¥

√–¥—∫‡ ’¬ß„π∫√‘‡«≥∑’Ë¡’§πÕ¬ŸàÀ√◊ÕÕ“»—¬Õ¬Ÿà

(Ú) °“√µ√«®«—¥§à“√–¥—∫‡ ’¬ß‡©≈’Ë¬ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß „Àâ„™â¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ßµ√«®

«—¥√–¥—∫‡ ’¬ßÕ¬à“ßµàÕ‡π◊ËÕßµ≈Õ¥‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß„¥Ê

(Û) °“√µ—Èß‰¡‚§√‚øπ¢Õß¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ß∑’Ë∫√‘‡«≥¿“¬πÕ°Õ“§“√„Àâµ—Èß

 Ÿß®“°æ◊Èπ‰¡àπâÕ¬°«à“ Ò.Ú ‡¡µ√ ‚¥¬„π√—»¡’ Û.ı ‡¡µ√ µ“¡·π«√“∫√Õ∫‰¡‚§√‚øπ

µâÕß‰¡à¡’°”·æßÀ√◊Õ ‘ËßÕ◊Ëπ„¥∑’Ë¡’§ÿ≥ ¡∫—µ‘„π°“√ –∑âÕπ‡ ’¬ß°’¥¢«“ßÕ¬Ÿà

(Ù) °“√µ—Èß‰¡‚§√‚øπ¢Õß¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ß∑’Ë∫√‘‡«≥¿“¬„πÕ“§“√„Àâµ—Èß

 Ÿß®“°æ◊Èπ‰¡àπâÕ¬°«à“ Ò.Ú ‡¡µ√ ‚¥¬„π√—»¡’ Ò. ‡¡µ√ µ“¡·π«√“∫√Õ∫‰¡‚§√‚øπ

µâÕß‰¡à¡’°”·æß ‘ËßÕ◊Ëπ„¥∑’Ë¡’§ÿ≥ ¡∫—µ‘„π°“√ –∑âÕπ‡ ’¬ß°’¥¢«“ßÕ¬Ÿà·≈–µâÕßÀà“ß®“°™àÕß

Àπâ“µà“ßÀ√◊Õ™àÕß∑“ß∑’Ë‡ªî¥ÕÕ°πÕ°Õ“§“√Õ¬à“ßπâÕ¬ Ò.ı ‡¡µ√

¢âÕ Ù °“√§”π«≥§à“√–¥—∫‡ ’¬ß®–µâÕß‡ªìπ‰ªµ“¡«‘∏’°“√∑’ËÕß§å°“√√–À«à“ßª√–‡∑»

«à“¥â«¬¡“µ√∞“π (International Organization for Standardization, ISO) °”Àπ¥ ´÷Ëß°√¡

§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…®–ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“

ª√–°“» ≥ «—π∑’Ë ÒÚ ¡’π“§¡ æ.». ÚıÙ

æ≈‡Õ° ™«≈‘µ ¬ß„®¬ÿ∑∏

π“¬°√—∞¡πµ√’

ª√–∏“π§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒÙ µÕπ∑’Ë Ú˜ ß «—π∑’Ë Û ‡¡…“¬π ÚıÙ)
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ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

©∫—∫∑’Ë ¯ (æ.». ÚıÛ˜)

ÕÕ°µ“¡§«“¡„πæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

æ.». ÚıÛı

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π

Õ“»—¬Õ”π“®µ“¡§«“¡„π¡“µ√“ ÛÚ (Ò) ·Ààßæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ

 ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı §≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ª√–°“»°”Àπ¥

¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π ‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È

À¡«¥ Ò

∫∑∑—Ë«‰ª

¢âÕ Ò „πª√–°“»π’È

ç·À≈àßπÈ”º‘«¥‘πé  À¡“¬∂÷ß ·¡àπÈ” ≈”§≈Õß ÀπÕß ∫÷ß ∑–‡≈ “∫ Õà“ß‡°Á∫

πÈ” ·≈–·À≈àßπÈ” “∏“√≥–Õ◊ËπÊ ∑’ËÕ¬Ÿà¿“¬„πº◊π·ºàπ¥‘π ´÷ËßÀ¡“¬§«“¡√«¡∂÷ß·À≈àßπÈ”

 “∏“√≥–∑’ËÕ¬Ÿà¿“¬„πº◊π·ºàπ¥‘π∫π‡°“–¥â«¬ ·µà‰¡à√«¡∂÷ßπÈ”∫“¥“≈ ·≈–„π°√≥’∑’Ë·À≈àßπÈ”

π—ÈπÕ¬Ÿàµ‘¥°—∫∑–‡≈„ÀâÀ¡“¬§«“¡∂÷ß·À≈àßπÈ”∑’ËÕ¬Ÿà¿“¬„πª“°·¡àπÈ”À√◊Õª“°∑–‡≈ “∫

ª“°·¡àπÈ”·≈–ª“°∑–‡≈ “∫„Àâ∂◊Õ·π«‡¢µµ“¡∑’Ë°√¡‡®â“∑à“°”Àπ¥
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À¡«¥ Ú

ª√–‡¿∑·≈–¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π

¢âÕ Ú „Àâ·∫àß·À≈àßπÈ”º‘«¥‘πÕÕ°‡ªìπ ı ª√–‡¿∑§◊Õ ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ò ·À≈àß

πÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ú ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Û ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ù ·≈–·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë ı

(Ò) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ò ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë§ÿ≥¿“æπÈ”¡’ ¿“æµ“¡

∏√√¡™“µ‘‚¥¬ª√“»®“°πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∑ÿ°ª√–‡¿∑·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ

(°) °“√Õÿª‚¿§·≈–∫√‘‚¿§‚¥¬µâÕßºà“π°“√¶à“‡™◊ÈÕ‚√§µ“¡ª°µ‘°àÕπ

(¢) °“√¢¬“¬æ—π∏ÿåµ“¡∏√√¡™“µ‘¢Õß ‘Ëß¡’™’«‘µ√–¥—∫æ◊Èπ∞“π

(§) °“√Õπÿ√—°…å√–∫∫π‘‡«»πå¢Õß·À≈àßπÈ”

(Ú) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ú ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë‰¥â√—∫πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∫“ß

ª√–‡¿∑·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ

(°) °“√Õÿª‚¿§·≈–∫√‘‚¿§‚¥¬µâÕßºà“π°“√¶à“‡™◊ÈÕ‚√§µ“¡ª°µ‘

·≈–ºà“π°√–∫«π°“√ª√—∫ª√ÿß§ÿ≥¿“æπÈ”∑—Ë«‰ª°àÕπ

(¢) °“√Õπÿ√—°…å —µ«åπÈ”

(§) °“√ª√–¡ß

(ß) °“√«à“¬πÈ”·≈–°’Ã“∑“ßπÈ”

(Û) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Û ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë‰¥â√—∫πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∫“ß

ª√–‡¿∑·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ

(°) °“√Õÿª‚¿§·≈–∫√‘‚¿§‚¥¬µâÕßºà“π°“√¶à“‡™◊ÈÕ‚√§µ“¡ª°µ‘

·≈–ºà“π°√–∫«π°“√ª√—∫ª√ÿß§ÿ≥¿“æπÈ”∑—Ë«‰ª°àÕπ

(¢) °“√‡°…µ√

(Ù) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ù ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë‰¥â√—∫πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∫“ß

ª√–‡¿∑·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ

(°) °“√Õÿª‚¿§·≈–∫√‘‚¿§‚¥¬µâÕßºà“π°“√¶à“‡™◊ÈÕ‚√§µ“¡ª°µ‘

·≈–ºà“π°√–∫«π°“√ª√—∫ª√ÿß§ÿ≥¿“æπÈ”‡ªìπæ‘‡»…°àÕπ

(¢) °“√Õÿµ “À°√√¡
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(ı) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë ı ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë‰¥â√—∫πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∫“ß

ª√–‡¿∑ ·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ°“√§¡π“§¡

¢âÕ Û §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ò µâÕß¡’ ¿“æµ“¡∏√√¡™“µ‘ ·≈– “¡“√∂

„™âª√–‚¬™πå‰¥âµ“¡¢âÕ Ú (Ò)

¢âÕ Ù §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ú µâÕß¡’¡“µ√∞“π¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) ‰¡à¡’«—µ∂ÿÀ√◊Õ ‘Ëß¢Õß∑’Ë‡°‘¥®“°°“√°√–∑”¢Õß¡πÿ…¬ǻ ÷Ëß®–∑”„Àâ  ’ °≈‘Ëπ

·≈–√ ¢ÕßπÈ”‡ª≈’Ë¬π‰ªµ“¡∏√√¡™“µ‘

(Ú) Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ (Temperature) ‰¡à Ÿß°«à“Õÿ≥À¿Ÿ¡‘µ“¡∏√√¡™“µ‘‡°‘π Û

Õß»“‡´≈‡´’¬ 

(Û) §«“¡‡ªìπ°√¥·≈–¥à“ß (pH) ¡’§à“√–À«à“ß ı.-˘.

(Ù) ÕÕ°´‘‡®π≈–≈“¬ (DO) ¡’§à“‰¡àπâÕ¬°«à“ ˆ. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ı) ∫’‚Õ¥’ (BOD) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ò.ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ˆ) ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥ (Total Coliform Bacteria) ¡’§à“‰¡à

‡°‘π°«à“ ı, ‡ÕÁ¡.æ’.‡ÕÁπ. µàÕ Ò ¡‘≈≈‘≈‘µ√

(˜) ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ (Fecal Coliform Bacteria) ¡’§à“‰¡à

‡°‘π°«à“ Ò, ‡ÕÁ¡.æ’.‡ÕÁπ. µàÕ Ò ¡‘≈≈‘≈‘µ√

(¯) ‰π‡µ√µ (NO
3
) „πÀπà«¬‰π‚µ√‡®π ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ ı. ¡‘≈≈‘°√—¡

µàÕ≈‘µ√

(˘) ·Õ¡‚¡‡π’¬ (NH
3
) „πÀπà«¬‰π‚µ√‡®π ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡

µàÕ≈‘µ√

(Ò) øïπÕ≈ (Phenols) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÒÒ) ∑Õß·¥ß (Cu) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÒÚ) π‘§‡°‘≈ (Ni) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÒÛ) ·¡ß°“π’  (Mn) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ò. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÒÙ)  —ß°– ’ (Zn) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ò. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Òı) ·§¥‡¡’¬¡ (Cd) „ππÈ”∑’Ë¡’§«“¡°√–¥â“ß„π√Ÿª¢Õß CaCO
3
 ‰¡à‡°‘π°«à“

Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√ ·≈–„ππÈ”∑’Ë¡’§«“¡°√–¥â“ß

„π√Ÿª¢Õß CaCO
3
 ‡°‘π°«à“ Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
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(Òˆ) ‚§√‡¡’¬¡™π‘¥‡ŒÁ°´“«“‡≈âπ∑å (Cr Hexavalent) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı

¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ò˜) µ–°—Ë« (Pb) ¡’§à“‰¡à‡°‘π .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ò¯) ª√Õ∑∑—ÈßÀ¡¥ (Total Hg) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ú ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ò˘)  “√ÀπŸ (As) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ú) ‰´¬“‰π¥å (Cyanide) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÚÒ) °—¡¡—πµ¿“æ√—ß ’ (Radioactivity) ¡’§à“√—ß ’·Õ≈ø“ (Alpha) ‰¡à‡°‘π°«à“

.Ò ‡∫§‡§Õ‡√≈µàÕ≈‘µ√ ·≈–√—ß ’‡∫µ“ (Beta) ‰¡à‡°‘π°«à“ Ò. ‡∫§‡§Õ‡√≈µàÕ≈‘µ√

(ÚÚ)  “√¶à“»—µ√Ÿæ◊™·≈– —µ«å™π‘¥∑’Ë¡’§≈Õ√’π∑—ÈßÀ¡¥ (Total Organochlorine

Pesticides) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÚÛ) ¥’¥’∑’ (DDT) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ò. ‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÚÙ) ∫’ ‡Õ™´’™π‘¥·Õ≈ø“ (Alpha-BHC) ¡’§à“‰¡à ‡°‘π°«à“ .Ú

‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Úı) ¥‘≈¥√‘π (Dieldrin) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Úˆ) Õ—≈¥√‘π (Aldrin) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ú˜) ‡Œªµ“§≈Õ√å  (Heptachlor) ·≈–‡Œªµ“§≈Õ√åÕ’ªÕ°‰´¥å

(Heptachlorepoxide) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ú ‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ú¯) ‡Õπ¥√‘π (Endrin) ‰¡à “¡“√∂µ√«®æ∫‰¥âµ“¡«‘∏’°“√µ√«® Õ∫∑’Ë°”Àπ¥

¢âÕ ı §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Û µâÕß¡’¡“µ√∞“πµ“¡ ¢âÕ Ù ‡«âπ·µà

(Ò) ÕÕ° ‘́‡®π≈–≈“¬ ¡’§à“‰¡àπâÕ¬°«à“ Ù. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ú) ∫’‚Õ¥’ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ú. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Û) ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ú, ‡ÕÁ¡.æ’.‡ÕÁπ.

µàÕ Ò ¡‘≈≈‘≈‘µ√

(Ù) ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ù, ‡ÕÁ¡.æ’.‡ÕÁπ.

µàÕ Ò ¡‘≈≈‘≈‘µ√

¢âÕ ˆ §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ù µâÕß¡’¡“µ√∞“πµ“¡¢âÕ Ù (Ò) ∂÷ß (ı)

·≈– (¯) ∂÷ß (Ú¯) ‡«âπ·µà

(Ò) ÕÕ°´‘‡®π≈–≈“¬ ¡’§à“‰¡àπâÕ¬°«à“ Ú. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
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(Ú) ∫’‚Õ¥’ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ù. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

¢âÕ ˜ §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë ı µâÕß¡’¡“µ√∞“πµË”°«à“§ÿ≥¿“æπÈ” „π

·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ù

¢âÕ ¯ °“√°”Àπ¥„Àâ·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π·À≈àß„¥·À≈àßÀπ÷Ëß‡ªìπª√–‡¿∑„¥µ“¡¢âÕ Ú

„Àâ‡ªìπ‰ªµ“¡∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“

À¡«¥ Û

«‘∏’°“√‡°Á∫µ—«Õ¬à“ß·≈–µ√«® Õ∫§ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π

¢âÕ ˘ °“√‡°Á∫µ—«Õ¬à“ßπÈ”‡æ◊ËÕµ√«® Õ∫§ÿ≥¿“æµ“¡¢âÕ Û ∂÷ß ¢âÕ ˜ „Àâ„™â«‘∏’°“√

¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) ·À≈àßπÈ”‰À≈ ´÷Ëß‰¥â·°à ·¡àπÈ” ≈”§≈Õß ‡ªìπµâπ „Àâ‡°Á∫∑’Ë®ÿ¥°÷Ëß°≈“ß

§«“¡°«â“ß¢Õß·À≈àßπÈ”∑’Ë√–¥—∫°÷Ëß°≈“ß§«“¡≈÷° ≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫ ‡«âπ·µà·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡

‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥·≈–·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ „Àâ‡°Á∫∑’Ë√–¥—∫§«“¡≈÷° Û ‡´πµ‘‡¡µ√

≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫

(Ú) ·À≈àßπÈ”π‘Ëß ´÷Ëß‰¥â·°à ∑–‡≈ “∫ ÀπÕß ∫÷ß Õà“ß‡°Á∫πÈ” ‡ªìπµâπ „Àâ

‡°Á∫∑’Ë√–¥—∫§«“¡≈÷° Ò ‡¡µ√ ≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫ ”À√—∫·À≈àßπÈ”∑’Ë¡’§«“¡≈÷°‡°‘π°«à“ Ú ‡¡µ√

·≈–„Àâ‡°Á∫∑’Ë®ÿ¥°÷Ëß°≈“ß§«“¡≈÷° ≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫ ”À√—∫·À≈àßπÈ”∑’Ë¡’§«“¡≈÷°‰¡à‡°‘π Ú ‡¡µ√

‡«âπ·µà·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥·≈–·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ „Àâ‡°Á∫∑’Ë√–¥—∫

§«“¡≈÷° Û ‡´πµ‘‡¡µ√ ≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫

®ÿ¥µ√«® Õ∫µ“¡ (Ò) ·≈– (Ú) ¢Õß·À≈àßπÈ”∑’Ë°”Àπ¥µ“¡¢âÕ ¯ „Àâ‡ªìπ‰ªµ“¡∑’Ë

°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…°”Àπ¥

¢âÕ Ò °“√µ√«® Õ∫§ÿ≥¿“æπÈ”µ“¡¢âÕ Û ∂÷ß¢âÕ ˜ „Àâ„™â«‘∏’°“√¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) °“√µ√«® Õ∫Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ (Thermometer) «—¥¢≥–

∑”°“√‡°Á∫µ—«Õ¬à“ßπÈ”

(Ú) °“√µ√«® Õ∫§à“§«“¡‡ªìπ°√¥·≈–¥à“ß „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥§«“¡‡ªìπ°√¥

·≈–¥à“ß¢ÕßπÈ” (pH meter) µ“¡«‘∏’°“√À“§à“·∫∫Õ’‡≈Á§‚µ√‡¡µ√‘° (Electrometric)

(Û) °“√µ√«® Õ∫§à“ÕÕ° ‘́‡®π≈–≈“¬ „Àâ„™â«‘∏’Õ–‰´¥å‚¡¥‘øî‡§™—Ëπ (Azide

Modification)
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(Ù) °“√µ√«® Õ∫§à“∫’‚Õ¥’ „Àâ„™â«‘∏’Õ–‰´¥å‚¡¥‘øî‡§™—Ëπ (Azide

Modification) ∑’ËÕÿ≥À¿Ÿ¡‘ Ú Õß»“‡´≈‡´’¬  ‡ªìπ‡«≈“ ı «—πµ‘¥µàÕ°—π

(ı) °“√µ√«® Õ∫§à“·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥ ·≈–§à“·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡

øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ „Àâ„™â«‘∏’¡—≈µ‘‡æ‘È≈ ∑‘È«∫å ‡øÕ√å‡¡π‡µ™—Ëπ ‡∑§π‘§ (Multiple Tube

Fermentation Technique)

(ˆ) °“√µ√«® Õ∫§à“‰π‡µ√µ„πÀπà«¬‰π‚µ√‡®π „Àâ„™â«‘∏’·§¥‡¡’¬¡

√’¥—§™—Ëπ (Cadmium Reduction)

(˜) °“√µ√«® Õ∫§à“·Õ¡‚¡‡π’¬„πÀπà«¬‰π‚µ√‡®π „Àâ„™â«‘∏’¥‘ ∑‘≈‡≈™—Ëπ

‡π  ‡≈Õ√å‰√‡´™—Ëπ (Distillation Nesslerization)

(¯) °“√µ√«® Õ∫§à“øïπÕ≈ „Àâ„™â«‘∏’¥‘ ∑‘≈‡≈™—Ëπ Ù - Õ–¡‘‚π·Õπµ‘‰æ√’π

(Distillation, 4-Amino antipyrene)

(˘) °“√µ√«® Õ∫§à“∑Õß·¥ß π‘§‡°‘≈ ·¡ß°“π’   —ß°– ’ ·§¥‡¡’¬¡

‚§√‡¡’¬¡™π‘¥‡ŒÁ°´“«“‡≈âπ∑å ·≈–µ–°—Ë« „Àâ„™â«‘∏’Õ–µÕ¡¡‘§ ·Õ∫´Õæ™—Ëπ ‰¥‡√Á§ ·Õ ‰æ‡√™—Ëπ

(Atomic Absorption - Direct Aspiration)

(Ò) °“√µ√«® Õ∫§à“ª√Õ∑∑—ÈßÀ¡¥ „Àâ„™â«‘∏’Õ–µÕ¡¡‘§ ·Õ∫´Õæ™—Ëπ ‚§≈¥å

‡«‡ªÕ√å ‡∑§π‘§ (Atomic Absorption-Cold Vapour Technique)

(ÒÒ) °“√µ√«® Õ∫§à“ “√ÀπŸ „Àâ„™â«‘∏’Õ–µÕ¡¡‘§ ·Õ∫´Õæ™—Ëπ ·°ä ´— 

‰Œ‰¥√¥å (Atomic Absorption - Gaseous Hydride)

(ÒÚ) °“√µ√«® Õ∫§à“‰´¬“‰π¥å‹ „Àâ„™â«‘∏’‰æ√‘¥’π ∫“√å∫‘∑Ÿ√‘§ ·Õ´‘¥

(Pyridine - Barbituric Acid)

(ÒÛ) °“√µ√«® Õ∫§à“°—¡¡—πµ¿“æ√—ß ’ „Àâ„™â«‘∏’‚≈«å ·∫Á§°√“«¥å

æ√ÁÕææÕ√å™—ËππÕ≈ ‡§“πå‡µÕ√å (Low Background Proportional Counter)

(ÒÙ) °“√µ√«®§à“ “√¶à“»—µ√Ÿæ◊™·≈– —µ«å™π‘¥∑’Ë¡’§≈Õ√’π∑—ÈßÀ¡¥ ¥’¥’∑’

∫’‡Õ™´’™π‘¥·Õ≈ø“ ¥‘≈¥√‘π Õ—≈¥√‘π ‡Œªµ“§≈Õ√åÕ’ªÕ°‰´¥å ·≈–‡Õπ¥√‘π „Àâ„™â«‘∏’°ä“´ -

‚§√¡“‚µ°√“øïò (Gas - Chromatography)

¢âÕ ÒÒ °“√µ√«® Õ∫§à“ÕÕ° ‘́‡®π≈–≈“¬„Àâ„™â§à“‡ªÕ√å‡´Áπ‰∑≈å∑’Ë Ú (20th Percentile

Value)  à«π°“√µ√«® Õ∫§à“∫’‚Õ¥’ ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥ ·≈–·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡

øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ „Àâ„™â§à“‡ªÕ√å‡´Áπ‰∑≈å∑’Ë ¯ ‚¥¬®”π«π·≈–√–¬–‡«≈“ ”À√—∫°“√‡°Á∫

µ—«Õ¬à“ßπÈ”¥—ß°≈à“« „Àâ‡ªìπ‰ªµ“¡∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…°”Àπ¥
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¢âÕ ÒÚ °“√‡°Á∫µ—«Õ¬à“ßπÈ”µ“¡¢âÕ ˘ ·≈–°“√µ√«® Õ∫§ÿ≥¿“æπÈ”µ“¡¢âÕ Ò ®–

µâÕß‡ªìπ‰ªµ“¡«‘∏’°“√¡“µ√∞“π ”À√—∫°“√«‘‡§√“–ÀåπÈ”·≈–πÈ”‡ ’¬ (Standard Methods for

Examination of Water and Wastewater) ´÷Ëß American Public Health Association ·≈–

American Water Works Association °—∫ Water Pollution Control Federation ¢Õß À√—∞Õ‡¡√‘°“

√à«¡°—π°”Àπ¥‰«â¥â«¬

ª√–°“» ≥ «—π∑’Ë Ú ¡°√“§¡ æ.». ÚıÛ˜

™«π À≈’°¿—¬

π“¬°√—∞¡πµ√’

ª√–∏“π§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒÒ µÕπ∑’Ë Òˆ ß «—π∑’Ë ÚÙ °ÿ¡¿“æ—π∏å ÚıÛ˜)









tlc3

tlc3
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