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ท่าอากาศยานระนอง 
ในรายงานฉบับนี้เสนอผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงาน  

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยานระนอง ประกอบด้วย ความเป็นมาของท่าอากาศยาน รายละเอียด
โครงการโดยสังเขป สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ สถิติการขนส่งทางอากาศ การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่
ท ่าอากาศยาน การใช ้น ้ำและการจัดการน้ำเส ีย การจัดการขยะ ระบบระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม  
การจัดการด้านความปลอดภัย การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 2 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ครั้งที่ 2) และทบทวนความ
เหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้ในเงื ่อนไขเห็นชอบในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมรวมทั้งเสนอแนวทางการปรับปรุงแก้ไขให้สอดคล้องกับการดำเนินงานในปัจจุบันของ
ท่าอากาศยาน การสำรวจนิเวศบก (ครั้งที่ 2) และการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานด้วยแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร ์รายละเอียดดังนี้  

 

1.1 ประวัติความเป็นมาของท่าอากาศยาน 
ปี 2535 กรมท่าอากาศยาน (กรมการบินพาณิชย์และกรมการขนส่งทางอากาศเดิม) ได้รับงบประมาณ

ดำเนินการก่อสร้างท่าอากาศยานระนอง ปีงบประมาณ 2535 โดยได้ขออนุญาตใช้พื้นที่สาธารณะประโยชน์จากส่วน
ราชการต่าง ๆ 3 หน่วยงาน รวมพื้นที่ทั้งหมด 2,386 ไร่ ดังแสดงรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

- ป่าสงวนแห่งชาติ (ป่าคลองหินกอง และป่าคลองม่วงกลวง) จำนวน 240 ไร่ โดยมีกำหนดระยะเวลาขอใช้  
30 ป ี

-  ที่ดินสาธารณประโยชน์ ทุ่งสงวนเลี้ยงสัตว์ บ้านละออง ต.ราชกรูด อ.เมืองระนอง จำนวน 1,994 ไร่ 
โดยไม่มีกำหนดระยะเวลาการขอใช้ 

-  ที่ดินของสถานีพัฒนาที่ดินจังหวัดระนอง จำนวน 152 ไร่ โดยไม่มีกำหนดระยะเวลาการขอใช้ 
ปี 2536 กรมการบินพาณิชย์ (กรมท่าอากาศยานปัจจุบัน) ได้จัดทำรายงานการศึกษาผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานระนอง จังหวัดระนอง และได้รับการเห็นชอบจากสำนักงานนโยบายและ  
สิ่งแวดล้อม (สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน) ตามหนังสือ วว 0801/1173 
ลงวันที่ 13 สิงหาคม 2536 โดยมีการก่อสร้างทางวิ่งขนาด 45x2,000 เมตร ทางขับขนาด 23x174 เมตร ลานจอด
เครื่องบินขนาด 120x180 เมตร ถนนทางเข้า ถนนภายใน ลานจอดรถยนต์ ระบบไฟฟ้าสนามบิน ไฟฟ้าแรงสูง-แรงต่ำ 
ระบบน้ำประปา ระบบระบายน้ำพร้อมปรับระดับพื้นที่ประมาณ 500 ไร่ สูงเฉลี่ย 2.50 เมตร งบประมาณ 358.90 
ล้านบาท ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารและอาคารต่าง ๆ งบประมาณ 109.61 ล้านบาท 

ปี 2538 จ้างปรับปรุงถนนทางเข้าสถานีเครื่องช่วยการเดินอากาศ งบประมาณ 1.74 ล้านบาท บ้านพัก 
ข้าราชการระดับ 7-8 งบประมาณ 0.49 ล้านบาท บ้านพักข้าราชการระดับ 5-6 งบประมาณ 1.54 ล้านบาท อาคารที่
พักอาศัยขนาด 12 ยูนิต งบประมาณ 10.46 ล้านบาท อาคารพักอาศัย 4 ครอบครัว งบประมาณ 1.02 ล้านบาท 
อาคารที ่พักผู ้โดยสาร งบประมาณ 63.34 ล้านบาท โรงเครื ่องยนต์กำเนิดไฟฟ้า อาคารชั ้นเดี่ยว งบประมาณ 
0.24 ล้านบาท โรงเครื่องยนต์กำเนิดไฟฟ้า งบประมาณ 1.42 ล้านบาท อาคารดับเพลิง งบประมาณ 0.15 ล้านบาท    
ป้อมยาม งบประมาณ 0.15 ล้านบาท โรงสูบน้ำ งบประมาณ 0.27 ล้านบาท หอถังน้ำ เสา 6 ต้น สูง 40 เมตร งบประมาณ 
0.90 ล้านบาท ถังเก็บน้ำใต้ดิน สูง 3 เมตร งบประมาณ 0.52 ล้านบาท ศาลาพักนักกีฬาท่าอากาศยานระนอง  
งบประมาณ 0.08 ล้านบาท 
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ปี 2540 ก่อสร้างโรงเก็บเครื่องมือพื้นที่ 500 ตารางเมตร พร้อมลานจอด 300 ตารางเมตร งบประมาณ 
3.28 ล้านบาท โรงเก็บเครื่องมือกล พร้อมลานจอดรถ งบประมาณ 3.28 ล้านบาท 

ปี 2541 ทาสีเครื่องหมายต่าง ๆ งบประมาณ 0.94 ล้านบาท ซ่อมปรับปรุงหลังคาอาคารที่พักผู้โดยสาร
งบประมาณ 2.78 ล้านบาท 

ปี 2542 อาคารเคร่ืองช่วย พร้อมเครื่องช่วยเดินอากาศ งบประมาณ 54.35 ล้านบาท 
ปี 2543 ซ่อมฝ้าเพดานอาคารที่พักผู ้โดยสาร งบประมาณ 0.33 ล้านบาท ซ่อมบ้านพักเจ้าหน้าที่ 

งบประมาณ 0.68 ล้านบาท 
ปี 2545 จ้างเหมาซ่อมแซมผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต งบประมาณ 23.39 ล้านบาท 
ปี 2548 จ้างเหมาปรับปรุงระบบไฟฟ้าสนามบิน งบประมาณ 4.95 ล้านบาท โรงสูบน้ำ ระบบผลิตและ

จ่ายน้ำประปา งบประมาณ 8.00 ล้านบาท 
ปี 2549 ก่อสร้างรั้วคอนกรีตเสริมเหล็ก ติดตะแกรงเหล็กสำเร็จรูป งบประมาณ 16.61 ล้านบาท ดังภาคผนวก ก 
 

1.2 รายละเอียดโครงการ 
1.2.1 ที่ตั้งและขนาดของท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานระนอง ตั้งอยู่ที่ตำบลราชกูด อำเภอเมืองระนอง จังหวัดระนอง ห่างจากตัวเมืองระนอง 
ประมาณ 25 กิโลเมตร (รูปที่ 1.2.1-1) ท่าอากาศยานระนองมีพื้นที่ประมาณ 2,447 ไร ่
1.2.2 ลักษณะทางกายภาพ 

ท่าอากาศยานระนองตั้งอยู่ที่ตำบลราชกรูด อำเภอระนอง จังหวัดระนอง องค์ประกอบของท่าอากาศยาน
ระนองในปัจจุบัน (รูปที่ 1.2.2-1) ประกอบด้วย 

(1) ทางวิ่ง (Runway) แอสฟัลท์ติกคอนกรีต กว้าง 45 เมตร ยาว 2,000 เมตร พร้อมไหล่ทางวิ่งข้างละ 7.5 เมตร  
(2) ทางขับ (Taxiway) แอสฟัลท์ติกคอนกรีต มี 2 สาย คือ A และ B ขนาดกว้าง 23 เมตร ยาว 196 เมตร 

เท่ากันทั้ง 2 เส้น 
(3) ลานจอดเครื่องบินผิวคอนกรีต กว้าง 120 เมตร ยาว 180 เมตร พร้อมไหล่ลานจอดกว้าง 10.5 เมตร 

สามารถจอดอากาศยานขนาด 180 ที่นั่งได้ 3 ลำ 
(4) ลานจอดเฮลิคอปเตอร์ 6 ลำ 
(5) ลานจอดรถยนต์ผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต ขนาดพื้นที่ 6,700 ตารางเมตร สามารถจอดรถยนต์ได้ 250 คัน 
(6) ถนนทางเข้าท่าอากาศยานผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต 
(7) รั้วตาข่าย 
(8) รั้วลวดหนาม 
(9) อาคารที่พักผู้โดยสาร พื้นที่ขนาด 4,000 ตารางเมตร สามารถรองรับผู้โดยสารได้ 300 คน/ชั่วโมง 
(10) หอบังคับการบิน 
(11) อาคารโรงเครื่องยนต์กำเนิดไฟฟ้า 
(12) อาคาร AFL 
(13) อาคารสถานีรับ-ส่ง วิทยุ 
(14) อาคาร NDB 
(15) อาคาร DVOR 
(16) อาคารที่ทำการดับเพลิงและกู้ภัย 
(17) หอถังน้ำ 
(18) บ้านพักเจ้าหน้าที่ 
(19) ถุงกระบอกทิศทางลม 
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รูปที่ 1.2.1-1 ที่ตั้งโครงการท่าอากาศยานระนอง 
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1.2.3 สถิติการขนส่งทางอากาศ 
ข้อมูลสถิติการขนส่งทางอากาศรายปีของท่าอากาศยานระนองปี 2555-2568 รวบรวมจากข้อมูลสถิติ 

การขนส่งทางอากาศของกรมท่าอากาศยาน (www.airports.go.th, เดือนสิงหาคม 2568) จำนวนเที ่ยวบิน 
อยู่ในช่วง 266-2,532 เที่ยวบิน/ปีจำนวนผู้โดยสารอยู่ในช่วง 7,397-214,250 คน/ปี และการขนส่งสินค้าอยู่ในช่วง 
43-14,806 กิโลกรัม/ปี (ตารางที่ 1.2.3-1) 
ตารางที่ 1.2.3-1 สถิติการใหบ้ริการการคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานระนอง ปี พ.ศ. 2555-2568 

ปี 
พ.ศ. 

จำนวน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (คน) สินค้า (กิโลกรัม) 
ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม 

2555 202 202 404 3,393 4,004 7,397  -  -  - 
2556 608 608 1,216 15,366 14,638 30,004  -  -  - 
2557 690 690 1,380 31,095 32,666 63,761  -  -  - 
2558 751 749 1,500 45,011 45,195 90,206  -  -  - 
2559 743 741 1,484 51,064 51,164 102,228 597 14,209 14,806 
2560 801 801 1,602 60,858 60,626 121,484  -  -  - 
2561 1,266 1,266 2,532 107,155 107,095 214,250  -  -  - 
2562 1,099 1,099 2,198 102,926 102,926 205,852  -  -  - 
2563 672 673 1,345 53,636 53,398 107,034  - 43 43 
2564 246 246 492 16,560 17,054 33,614  -  -  - 
2565 446 446 892 49,574 49,914 99,488  -  -  - 
2566 469 468 937 66,185 66,540 132,725  -  -  - 
2567 387 387 774 61,361 60,708 122,069 149  - 149 
2568 256 256 512 40,097 39,104 79,201 - - - 
รวม 8636 8632 17268 704,281 705,032 1,409,313 746 14,252 14,998 
เฉลี่ย 617 617 1,233 50,306 50,359 100,665 373 7,126 4,999 

ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน (เดือนสิงหาคม 2568) 
หมายเหตุ : ปี 2568 เป็นข้อมูลสถิติเที่ยวบินในช่วงเดือนมกราคม-สิงหาคม 2568 ข้อมูล ณ เดือนกันยายน 2568 

- หมายถึง ไม่มีข้อมูล 

1.2.4 เส้นทางการบินของสายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ 
สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการในท่าอากาศยานระนองในปัจจุบันมี 1  สายการบิน คือ สายการบิน

ไทยแอร์เอเชีย จำนวน 2 เที่ยวบิน/วัน (ไป-กลับ) โดยมีเส้นทางการบินภายประเทศ กรุงเทพ (ดอนเมือง) – ระนอง 
(ข้อมูล ณ เดือนสิงหาคมคม 2568) 

 

1.2.5 การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน  

การใช้ประโยชน์ที่ดินบริเวณโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานระนอง สามารถจำแนกการใช้ประโยชน์ที่ดิน  
เป็นพื้นที่ป่าไม้ พื้นที่เกษตรกรรม พื้นที่ชุมชน และพื้นที่อื่นๆ (รูปที่ 1.2.5-1) รายละเอียดดังนี้ 

(1) พื้นที่ป่าไม ้
พื้นที่ป่าไม้ส่วนใหญ่อยู่ทางทิศตะวันออกและทิศตะวันตกของท่าอากาศยาน ซึ่งอยู่ในเขตป่าสงวน

แห่งชาติป่าคลองหินกอง และป่าคลองม่วงกลวง นอกจากนี้พบป่าชายเลนอยู่ทางทิศตะวันตกของท่าอากาศยาน  
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(2) พื้นที่เกษตรกรรม 
พื้นที่เกษตรกรรมส่วนใหญ่อยู่ทางทิศเหนือ และทิศใต้ ของท่าอากาศยานเป็นพื้นที่สวนปาล์มน้ำมัน 

สวนมะม่วงหิมพานต์ และมีการเพาะเลี้ยงสัตว์น้ำกระจายโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน 
(3) พื้นที่ชุมชน 

บริเวณที่มีชุมชนส่วนใหญ่จะอยู่ทางทิศเหนือและทิศใต้ของท่าอากาศยาน มีบางส่วนกระจายอยู่ริม
ทางหลวงหมายเลข 4 ได้แก่ ชุมชนบ้านละออง และบ้านราชกรูด นอกจากนี้ยังพบสถานที่ราชการที่สำคัญ ได้แก่ 
สถานีพ ัฒนาที ่ด ินระนอง สถานีเพาะเล ี ้ยงส ัตว ์น ้ำชายฝั ่งจ ังหวัดระนอง ค่ายรัต นรังสรรค์ (ร.25 พัน 2)  
สำนักงานเทศบาลตำบลราชกรูด โรงเรียนราชประชานุเคราะห์ 38 (ราชกรูดวิทยา) และโรงเรียนบ้านละออง  

(4) พื้นที่อื่นๆ 
การใช้ประโยชน์พื้นที่อื่นๆ ประกอบด้วย เส้นทางคมนาคม และแหล่งน้ำ พบว่ามีทางหลวงหมายเลข 4 

อยู่ทางทิศตะวันออกของท่าอากาศยาน สำหรับแหล่งน้ำที่อยู่บริเวณใกล้เคียงและตัดผ่านหรือไหลเข้าใกล้พื้นที่
ท่าอากาศยาน ได้แก่ คลองลึก (ห้วยคู้) คลองขุนทอง และคลองทรายขาว โดยทั้งหมดมีทิศทางการไหลจากพื้นที่
ทางทิศตะวันออกไปทางทิศตะวันตกและออกสู่ทะเลต่อไป 

1.2.6 การใช้น้ำการจัดการน้ำเสียและการจัดการขยะ  

(1) การใช้น้ำ 

ปัจจุบันท่าอากาศยานระนองมีแหล่งน้ำใช้จากบ่อเหมืองเก่าสูบผ่านระบบกรองภายในท่าอากาศยาน
ทางด้านทิศตะวันออกแล้วนำมาเก็บไว้ในบ่อกักเก็บน้ำขนาด 250 ลูกบาศก์เมตร จำนวน 2 บ่อ ปริมาณการใช้น้ำใน
บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารประมาณ 1,864.45 ลูกบาศก์เมตร/เดือน หรือประมาณ 63 ลูกบาศก์เมตร/วัน และการ
ใช้น้ำในส่วนบ้านพักเจ้าหน้าที่ประมาณ 2,283.28 ลูกบาศก์เมตร/เดือน หรือประมาณ 77 ลูกบาศก์เมตร/วัน ปริมาณ
การใช้น้ำของพื้นที่อื่นๆ ได้แก่ หอบังคับการบิน ประมาณ 190.27 ลูกบาศก์เมตร/เดือน หรือประมาณ 5 ลูกบาศก์เมตร/วัน  

(2) การจัดการน้ำเสีย 

(2.1) อาคารที่พักผู้โดยสาร 

ปัจจุบันท่าอากาศยานมีเจ้าหน้าที่ 45 คน ปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 
ส่วนใหญ่เกิดจากน้ำเสียจากห้องน้ำ และจากการทำความสะอาด จากเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานและผู้มาใช้บริการ โดยน้ำเสีย
จะถูกระบายลงสู่บ่อเกรอะ จากนั้นจะระบายไปยังถังบำบัดสำเร็จรูป โดยติดตั้งภายในอาคารที่พักผู้โดยสารรวมทั้งสิ้น 
6 ถัง สามารถรองรับปริมาณน้ำเสียได้สูงสุด 14.5 ลูกบาศก์เมตร/วัน น้ำทิ้งหลังผ่านการบำบัดจะปล่อยลงสู่รางระบาย
น้ำธรรมชาติ โดยมีความถี่ในการตรวจสอบดูแลรักษาซ่อมบำรุง ระบบบำบัดน้ำเสีย 2 ครั้ง/ปี และกำหนดความถี่ใน  
การสูบกากตะกอนทิ้ง 1 ครั้ง/ปี  

(2.2) ห้องอาหารของอาคารที่พักผู้โดยสาร 

บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารมีเพียงร้านขายของที่ระลึกและร้านขายเครื่องดื่มขนาดเล็ก      
น้ำเสียที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการล้างภาชนะจะไหลลงสู่ระบบบำบัดน้ำเสียที่ตั้งอยู่ภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร สำหรับ
ขยะอื่นๆ จำพวกแก้วหรือถุงพลาสติก ทางร้านค้าจะรวบรวมใส่ถุงดำแล้วนำไปทิ้งถังขยะมูลฝอยต่อไปจำพวกแก้วหรือ
ถุงพลาสติก ทางร้านค้าจะรวบรวมใส่ถุงดำแล้วนำไปทิ้งถังขยะมูลฝอยต่อไป 
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รูปที่ 1.2.5-1 การใช้ประโยชนท์ี่ดินรอบพื้นที่ท่าอากาศยานระนอง 

ที่มา: ดดัแปลงจาก Google Earth,2568 และจากการสำรวจภาคสนาม,เมษายน 2568 
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(2.3) การจัดการขยะ 

- แหล่งกำเนิด 

ท่าอากาศยานมีการจดบันทึกปริมาณขยะผ่านระบบ E-report.pcd.go.th และมีการคัด
แยกขยะก่อนนำไปรวบรวมไว้ท ี ่อาคารที ่พ ักขยะ 3 ประเภท โดยแหล่งที ่กำเน ิดขยะมูลฝอยในบริ เวณ 
ท่าอากาศยานระนอง 2 แหล่ง คือ 

• อาคารที ่พักผู ้โดยสาร มีการจดบันทึกปริมาณขยะที ่ เก ิดขึ ้น  (ภาคผนวก ข )  
โดยปริมาณขยะที่เกิดขึ้นจากอาคารที่พักผู้โดยสารประมาณ 5 กิโลกรัม/วัน  

• บ้านพักเจ้าหน้าที่ ปัจจุบันมีเจ้าหน้าที่อาศัยอยู่จำนวน 49 คน พบว่ามีปริมาณขยะ
เกิดขึ้นประมาณ 5 กิโลกรัม/วัน 

- การจัดการของเสีย 

• ภายในอาคารที ่พ ักผ ู ้โดยสาร จ ัดให้ม ีภาชนะรองรับม ูลฝอยขนาด 60 ลิตร            
วางกระจายอยู่ภายในพื้นที่อาคาร 

• บ้านพักเจ้าหน้าที่ จัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอยขนาด 200 ลิตร วางอยู่บริเวณจุด
รวบรวมขยะของบ้านพักเจ้าหน้าที่ 

โดยขยะที ่เกิดขึ ้นดำเนินการจัดเก็บโดยรถของเทศบาลตำบลราชกรูดจะเข้ามาเก็บ  
สัปดาห์ละ 1 ครั้ง และโดยมีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานเข้ามาทำความสะอาดบริเวณอาคารที่พักขยะทุกครั้งหลัง  
ที่รถเก็บขยะของเทศบาลตำบลราชกรูดเข้ามาดำเนินการจัดเก็บขยะ  

1.2.7 ระบบระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม 
ระบบระบายน้ำของท่าอากาศยานระนอง ที่ระยะ 150 เมตร จากเส้นกึ่งกลางทางวิ่งทั้งสองด้าน จัดให้มี 

รางระบายน้ำโดยมีความลาดชันเอียงทางเหนือสู่ทางใต้ มีลักษณะเป็นรางระบายน้ำรูปสี่เหลี่ยมคางหมู เพื่อรับน้ำที่
ระบายจากบริเวณทางวิ่งและส่วนของอาคารที่พักผู้โดยสาร เนื่องจากบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานมีคลองขุนทองและ
คลองลึก (ห้วยคู้) ไหลผ่าน และถือเป็นทางน้ำธรรมชาติที่รับน้ำจากภูเขาทางด้านทิศตะวันออกของท่าอากาศยานและ
พื้นที่บริเวณใกล้เคียง เพื่อระบายออกสู่ทะเลทางด้านทิศตะวันตกของท่าอากาศยาน  

ดังนั ้นเพื ่อให้ระบบระบายน้ำเป็นไปตามธรรมชาติและป้องกันมิให้เกิดปัญหาน้ำท่วมขังในพื ้นที่  
ท่าอากาศยานจึงทำการปรับแต่งบ่อเหมืองเก่า ซึ่งเป็นแหล่งรับน้ำจากคลองลึก (ห้วยคู้) ให้เป็นอ่างเก็บน้ำเพื่อรองรับ
น้ำที่ระบายจากเทือกเขาทางด้านทิศตะวันออกของพื้นที่ท่าอากาศยาน พร้อมทั้งขยายความกว้างคลองขุนทอง และ
คลองลึก (ห้วยคู้) ภายในพื้นที่ท่าอากาศยานเพื่อช่วยในการระบายน้ำ และจัดให้มีรางระบายน้ำตามแนวรั้วด้านหลัง
ของสถานีพัฒนาที่ดินระนองแยกจากแนวคลองขุนทอง ซึ่งไหลผ่านสถานีพัฒนาที่ดินระนองเพื่อช่วยระบายน้ำจาก
พื้นที่ท่าอากาศยานและพื้นที่บริเวณใกล้เคียง นอกจากนี้ภายในท่าอากาศยานมีรางระบายน้ำลอดใต้ทางวิ่งขนาดกว้าง 
250 เมตร ยาว 170 เมตร จำนวน 3 ช่อง เพื่อช่วยระบายน้ำจากอ่างเก็บน้ำที่เกิดจากการปรับแต่งบ่อเหมืองเก่าใน
กรณีที่มีฝนตกหนัก ป้องกันมิให้น้ำท่วมบริเวณทางวิ่ง โดยมีการตรวจสอบประสิทธิภาพการระบายน้ำของท่าอากาศยาน
สม่ำเสมอ หากพบปริมาณตะกอนหรือสิ่งกีดขวางระบบระบายน้ำจะดำเนินการขุดลอก  
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1.2.8 การจัดการด้านความปลอดภัย 

(1) เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 
ทางวิ ่งของท่าอากาศยานระนองปัจจุบันมีความยาว 2 ,000 เมตร จัดเป็นท่าอากาศยานใน 

Aerodrome Code 4 ตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ที่กำหนดให้ท่าอากาศยาน
ที่มีความยาวทางวิ่งตั้งแต่ 1,800 เมตร ขึ้นไป จัดเป็นท่าอากาศยานใน Aerodrome Code 4 เขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศตามประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานระนอง ในท้องที่อำเภอ
เมืองระนอง จังหวัดระนอง และอำเภอพะโต๊ะ จังหวัดชุมพร เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.2546  

(2) ความปลอดภัยในท่าอากาศยาน 
การรักษาความปลอดภัยในท่าอากาศยานระนอง ได้จัดให้มีรั้วลวดหนามล้อมรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน  

เพื่อป้องกันคนและสัตว์มิให้เข้าไปในทางวิ่ง อาจจะเป็นอันตรายต่อการปฏิบัติการบินได้ และจัดให้มีเจ้าหน้าที่เข้าไป
สำรวจพร้อมทำบันทึกสัตว์ที ่พบภายในท่าอากาศยานในแต่ละวัน พร้อมจัดทำรายงานการสำรวจประชากรนก
ประจำเดือน และหากเกิดเหตุอากาศยานชนนกจะมีการจัดทำบันทึกรายงานเป็นประจำทุกเดือน (ภาคผนวก ค) 
สำหรับบริเวณทางเข้า-ออกท่าอากาศยานได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจำป้อมยาม เพื่ออำนวยความ
สะดวกในการจราจรแก่ผู้ที่เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานในช่วงเวลาที่อากาศยานบินขึ้น-ลง  

ภายในอาคารที่พักผู้โดยสารได้มีการติดตั้งกล้องวงจรปิดตามบริเวณต่างๆ และมีห้องควบคุมโดยมี
เจ้าหน้าที่ประจำห้องควบคุม ทำหน้าที่ตรวจสอบความผิดปกติหรือปัญหาต่างๆ ภายในท่าอากาศยาน 

(3) แผนรับสถานการณ์ฉุกเฉิน 
ท่าอากาศยานระนองได้ทำการฝึกซ้อมการกู้ภัยและดับเพลิงประจำเดือนของเจ้าหน้าที่กู ้ภัยและ

ดับเพลิง และฝึกซ้อมตามแผนรองรับเหตุการณ์ฉุกเฉิน โดยมีรายละเอียดดังนี้  

(3.1) การฝ ึกแก้ป ัญหาบนโต ๊ะแผนที ่  (The Table Top Exercise: TTX) กำหนดอย่างน ้อย  
6 เดือน/ครั้ง เป็นการฝึกซ้อมโดยการสมมติสถานการณ์ และใช้แผนที่สนามบินหรือโต๊ะจำลองสภาพสนามบิน
ประกอบการฝึก มีหุ่นยานพาหนะและหุ่นบุคคลขนาดเล็กประกอบการฝึก  

(3.2) การฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ (Half Scale Exercise) ทุก 6 เดือน (ยกเว้นในปีที่มีการฝึกซ้อมเต็ม
รูปแบบ) หรือ แล้วแต่จะกำหนดเพื่อทดสอบประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน เป็นการฝึกซ้อมในสนามจริงโดยใช้
บุคคลและยานพาหนะตามความเหมาะสม แต่ทั้งนี้จะเป็นการฝึกซ้อมเฉพาะเจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยาน 

(3.3) การฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบ (Full Scale Emergency Exercise) กำหนดอย่างน้อย 2 
ปี/ครั้ง เป็นการฝึกซ้อมตามการฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ แต่จะมีบุคคลและหน่วยงานภายนอกเข้าร่วมด้วยทั้งหน่วยงาน
เอกชนและหน่วยงานราชการ  (ภาคผนวก ง) 

(3.4) การฝึกซ้อมดับเพลิง ท่าอากาศยานที่กำหนดการฝึกซ้อมดับเพลิงเป็นประจำทุกเดือน  

1.2.9 สถานภาพปัจจุบัน 
ปัจจุบันท่าอากาศยานระนองได้รับงบประมาณในการก่อสร้างต่อเติมความยาวทางวิ่ง และก่อสร้าง

ทางขับขนาน พร้อมระบบไฟฟ้าสนามบิน งบประมาณ 750 ล้านบาท (ผลการดำเนินงาน 3.31% ข้อมูล ณ  
เดือนสิงหาคม 2568) 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานระนอง 

รายงานฉบับหลัก 11 
 

 

  
 

1.3 ผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม คร้ังที่ 2 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง ตามที ่กำหนดในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ตามมติเห็นชอบต่อรายงานของคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงาน ตามหนังสือสำนักงาน
นโยบายและแผนสิง่แวดล้อม (สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้มในปัจจุบนั) รายละเอียด 
แสดงดังตารางที่ 1.3-1 และตารางที่ 1.3-2 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง    
  เพิ่มเติมตามคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจาราณารายงานฯ  

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1. ต้องปลูกต้นไม้ประเภทหญ้า และไม ้พุ่ม

ในบริเวณพื้นที ่ว่างของโครงการและบริเวณ
พื้นท่ีท่ีมีความลาดชันมากกว่าร้อยละ 1 เพื่อให้
ย ึดเกาะหน้าดิน ป้องกันการพังทลาย และ 
การกัดเซาะของหน้าหน้าดิน  

- ท่าอากาศยานมีการดำเนินการปลูกไม้พุ ่มบริเวณ
ด้านข้างอาคารที่พักผู ้โดยสาร และบริเวณลานจอด
รถยนต์  
- ท่าอากาศยานดำเนินการปลูกหญ้าบริเวณพื้นที่
ลาดชันด้านข้างอาคารที่พักผู้โดยสาร และด้านข้าง
รางระบายน้ำภายในพื้นท่ีเขตการบินเพื่อป้องกันการ
พังทลาย และการกัดเซาะของหน้าหน้าดิน 

- 

 
 

 
 
 
 

ไม้พุ่มบริเวณลานจอดรถยนต ์

ปลูกหญ้าด้านข้างอาคารที่พักผู้โดยสาร 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง  
เพิ่มเติมตามคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจาราณารายงานฯ (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

2. ต้องติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป
บริเวณอาคารท่าอากาศยาน รวมทั้งสิ้น 6 ถัง 
ซ ึ ่ งสามารถรองร ับน ้ำเส ียได ้ส ูงส ุด 14.5  
ลูกบาศก์เมตร/วัน และระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปอาคารหรือแฟลตขนาด 10 ยูนิต หลัง
ละ 1 ชุด และจัดทำระบบบ่อเกรอะ บ่อซึม
สำหรับเรือนแถว 4 ห้อง จำนวน 2 แถว  

- บริเวณอาคารที่พักผู ้โดยสารมีการติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสีย  
รวมทั ้งสิ ้น 6 ถัง ซึ ่งสามารถรองรับน้ำเสียได้สูงสุด 14.5 
ลูกบาศก์เมตร/วัน 

- บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่เป็นอาคารที่พักอาศัยมีการติดตั้ง
ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ส่วนบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ีท่ี
เป็นเรือนแถว ได้มีการติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสียแบบบ่อ
เกรอะ-บ่อซึม 

- 

 
3. จะต้องติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งท่ี

ปล่อยออกมาจากท่อน้ำทิ้งของโครงการทุก 6 
เดือน และส่งผลให้สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมพิจารณา 
พาราม ิ เตอร ์  SS, BOD, oil & grease, pH, 
NO3-N และ Fecal coliform bacteria  

- จากการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งที่ปล่อยออกมาจากโครงการ
วันที่ 30 กรกฎาคม 2568 พบว่าคุณภาพน้ำทิ้งมีค่าอยู ่ใน
เกณฑ์มาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบาย
น้ำท้ิงจากอาคารบางประเภทและบางขนาด (ประเภท ค)  

- - 

ระบบบำบัดน้ำเสยีบริเวณอาคารที่พกัผู้โดยสาร 
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ตารางที่ 1.3-2 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1. เสียง    
การกำหนดเที่ยวบินนั้นควรหลีกเลี่ยงหรือลดจำนวน

เท่ียวบินในเวลากลางคืน 
- สายการบินพาณิชย์ที่เข้ามาให้บริการท่าอากาศยานระนองมี  

1 สายการบิน คือ สายการบินไทยแอร์เอเชีย (ขาเข้าเวลา 
11.40 น. และขาออกเวลา 13.25 น.)  
- ไม่มีเที ่ยวบินในเวลากลางคืน ยกเว้นเที ่ยวบินทางทหาร/ 

ส่วนราชการ/เอกชน โดยเป็นภารกิจด้านความมั่นคง  

- - 

2. ป่าไม้    
1) กรมป่าไม้จะต้องมีมาตรการที่สามารถป้องกัน

ไม่ให้มีการบุกรุกทำลายป่า ทั ้งป่าบกและป่าชายเลน 
ด้านทิศใต้ของโครงการ 

- ปัจจุบันกรมป่าไม้ โดยหน่วยป้องกันรักษาป่าที่ รน.2 ราชกรูด 
มีมาตรการป้องกันการบุกรุกทำลายป่า โดยควบคุมและเข้า
ตรวจสอบพื้นที ่ป่าบกและป่าชายเลน เพื ่อสำรวจและดูแล
พื้นท่ี พร้อมท้ังมีการเพาะกล้าไม้เพื่อแจกจ่ายและเพาะปลูกใน
พื้นท่ีป่าท่ีถูกบุกรุกทำลาย 

-  - 

2) ป่าบกที่เป็นพื้นที่ลุ ่มน้ำชั้นที่ 1A และพื้นที่ลุ ่มน้ำ
ชั้นที่ 2 (อยู่ในเขตทหาร) ทางด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือ
ของโครงการ กรมป่าไม้จะต้องมีมาตรการป้องกันมิให้มี
การบุกรุกป่าโดยเด็ดขาด 

- ป่าบกในพื้นที่ลุ่มน้ำชั้น 1A และลุ่มน้ำชั้น 2 ที่อยู่ในเขตทหาร 
โดยกรมป่าไม้ (หน่วยป้องกันรักษาป่าที ่ รน.2 ราชกรูด)  
มีมาตรการป้องกันมิให้มีการบุกรุกป่า และเข้าตรวจสอบพื้นท่ี
ป่าเพื่อสำรวจและดูแลพ้ืนท่ี 

-  - 

3) กรมป่าไม้ควรมีการปรับปรุงป่าให้มีสภาพท่ี
สมบูรณ์ขึ้น ซ่ึงอาจทำได้โดย 

• ระงับการให้สัมปทาน 
• ปลูกไม้โกงกางและไม้มีค่าชนิดอื่นแทรกลงไป

ในพื้นท่ีป่าซ่ึงถูกทำลาย 
• ควบคุมและตรวจสอบให้ผู้รับสัมปทานตัดไม้ถูก

หลักวิชาการโดยเคร่งครัด 

- กรมป่าไม้ โดยหน่วยป้องกันร ักษาป่าที ่ รน.2 ราชกรูด  
มีก ิจกรรมการปลูกป่าทดแทนและตรวจสอบพื ้นที ่ท ี ่รับ
สัมปทานป่าไม้เสมอว่ามีการบุกรุกพื ้นที ่ป่าส่วนอื ่นเพิ่มเติม
หรือไม ่

-  - 
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4) หากมีการถมท่ีเพื ่อขยายโครงการควรคำนึงถึง
การเปลี่ยนแปลงสภาพทางเดินของแหล่งน้ำ ซึ่งจะส่งผล
ต่อการคงอยู่ของป่าชายเลนในบริเวณอื่นด้วย รวมทั้งมี
มาตรการป้องกันการพัดพาของดินตะกอนที่นำมาถมน้ัน
ถูกพัดพาไปถมในป่าชายเลนบริเวณอื่นอีก 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานระนองมีกิจกรรมการขยายความยาว
ทางบริเวณหัวทางวิ่ง 20 ทางด้านทิศเหนือ โดยท่าอากาศ
ยานได้กำชับผู้รับเหมาให้จัดทำบ่อหน่วงน้ำเพื่อป้องกันการ
พัดพาดินตะกอนลงสู่ป่าชายเลน 

- - 

3. สัตว์ป่าและอุบัติเหตุทางการบินเนื่องจากนก    
1) ปรับปรุงพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกล้เคียงไม่ให้

เป็นแหล่งดึงดูดนกเข้ามาหากิน 
- ท่าอากาศยานจัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลปรับปรุงบริเวณพื้นที่

โครงการและพ ื ้นท ี ่ ใกล ้ เค ียงไม ่ ให ้ เป ็นแหล ่ งด ึ งด ูดนก  
แต่เนื่องจากพื้นที่โครงการทางด้านทิศตะวันออกมีสภาพ
เป็นพื้นที่ป่าชายเลนซึ่งอยู่ในการดูแลของกรมป่าไม้ ทาง
โครงการยังคงสภาพพื้นที่ป่าไว้เช่นเดิมทำให้พื้นที่บริเวณ
ดังกล่าวเป็นแหล่งหากินของนก 
- ปัจจุบันโครงการได้มีการดำเนินการกั้นรั้วแยกพื้นที่เขต

การบินออกจากพื้นที่ป่าไม้ โดยในพื้นที่ เขตการบินทาง  
ท่าอากาศยานมีเจ้าหน้าที ่คอยดูแล และดำเนินการตัด
หญ้าเดือนละ 1 ครั้ง เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งหากินของนก  

- 

  

2) ควรใช้ดินท่ีมีความสมบูรณ์ต่ำ เช่น ดินลูกรังมาใช้
ในการปรับถมพ้ืนท่ี 

- ท่าอากาศยานใช้ดินลูกรังมาใช้ในการปรับถมพื้นที่บริเวณที่มี
การก่อสร้าง 

- 

 

พื้นที่ป่าชายเลนทางดา้นทิศตะวนัออก 

พื้นทีก่่อสร้างขยายความยาวทางวิ่ง 
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3) ควรตัดหญ้าให้สั้นอยู่เสมอเพื่อไม่ให้เป็นที่อยู่ของ
แมลง หรือที่วางไข่ของนกได้ 

- จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยดูแลตัดหญ้าและวัชพืชต่างๆ ให้สั้นอยู่
เสมอ เพื่อป้องกันไม่ให้เป็นที่อยู่ของแมลงหรือที่วางไข่ของนก
ได้ ยกเว้นช่วงฤดูฝนจะดำเนินการตัดหญ้าหากพบว่าต้นหญ้า
เริ่มสูง 

- 

 

4) ควรมีการประสานงานขอความร่วมมือจากศูนย์
พัฒนาท่ีดินในเรื่องการจำกัดชนิดของพืช/ผลไม้ท่ีจะปลูก
ทดลอง 

- ท่าอากาศยานได้ประสานงานขอความร่วมมือจากศูนย์พัฒนา
ท่ีดินในเรื่องการจำกัดชนิดของพืช/ผลไม้ท่ีจะปลูกทดลอง เพื่อ
ไม่ให้เป็นแหล่งอาหารของนกและเป็นอันตรายต่อการบิน 
เนื่องจากการดำเนินการเรื่องการจำกัดชนิดของพืช/ผลไม้ท่ีจะ
ปลูกทดลองเป็นความรับผิดชอบของศูนย์พัฒนาท่ีดิน 

-  - 

5) แสงไฟที่ใช้ในโครงการควรเป็นแสงไฟที่ไม่ดึงดูด
แมลงหรือดึงดูดแมลงได้น้อยท่ีสุด 

- แสงไฟท่ีใช้ในท่าอากาศยานเป็นแสงไฟสีแดง น้ำเงิน และเขียว 
ซ่ึงเป็นแสงที่ดึงดูดแมลงได้น้อย  

- 

 

 
  

ต้นหญ้าข้างแนวทางวิ่ง 

ไฟบริเวณทางวิ่ง (ไฟสีน้ำเงนิ) 
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6) ศึกษาจำนวนชนิดของนก และพฤติกรรมการหา
กินตลอดจนการบันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุและสาเหตุ 

- ท่าอากาศยานจัดให้มีเจ้าหน้าที่ทำการศึกษาจำนวนชนิดของ
นก และพฤติกรรมการหากินของนกอยู่เสมอ และทำรายงาน
การพบชนิดนก  
- นอกจากนี ้หากเกิดเหตุการณ์อากาศชนนก ทางนักบินจะ

ติดต่อมาที่ท่าอากาศยานเพื่อดำเนินการตรวจสอบกรณีเหตุ
เกิดในพื้นท่ีท่าอากาศยาน และนักบินจะทำบันทึกการขนส่งมา
ท่ีท่าอากาศยาน และหอบังคับการบิน 

- - 

4. การใช้ที่ดิน    

1) ป่าไม้จังหวัดควบคุมดูแลมิให้ราษฎรบุกรุกเข้าไป
ใช้ประโยชน์บริเวณพื้นท่ีป่าสงวนแห่งชาติ และป่าชายเลน 

- การดำเนินการดังกล่าวอยู ่นอกเหนืออำนาจหน้าที ่ของ 
ท่าอากาศยานระนอง  
- สำนักงานจัดการทรัพยากรป่าไม ้ที ่  11 (สุราษฎร์ธานี)  

มีการประสานงานกับศูนย์ประสานงานป่าไม้ระนองเพื่อ
ควบคุมดูแลมิให้ราษฎรบุกรุกเข้าไปใช้ประโยชน์บริเวณพื้นท่ี
ป่าสงวนแห่งชาติและป่าชายเลนเสมอ 

-  - 

2) จ ัดต ั ้งคณะกรรมการจากหน่วยงานต่างๆ ท่ี

เกี่ยวข้อง เช่น กรมท่าอากาศยาน กรมโยธาธิการและผัง

เมือง สำนักงานจังหวัด เพื่อควบคุมการขยายตัวเมืองให้

สอดคล้องกับผังเมือง 

- ได้มีการจัดต้ังคณะกรรมการเพื่อควบคุมการขยายตัวเมืองและ

สิ่งปลูกสร้างให้สอดคล้องกับผังเมืองและควบคุมการขยายตัว

เมือง อย่างไรก็ตาม หากมีการปรับปรุงผังเมืองท่าอากาศยาน

จะดำเนินการชี้แจ้งในเรื่องเขตปลอดภัยการเดินอากาศและ

ข้อกำหนดต่างๆ ในแต่ละพื ้นที ่ของเขตปลอดภัยในการ

เดินอากาศตามที่ ICAO กำหนด ต่อสำนักงานโยธาธิการและ

ผังเมืองจังหวัดระนอง ซ่ึงปัจจุบันจังหวัดระนองยังไม่มีนโยบาย

ในการดำเนินการปรับปรุงผังเมือง 

- - 
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5. การกำจัดกากของเสีย   
 

1) ควรจัดให้มีภาชนะท่ีมีฝาปิดมิดชิดและมีจำนวน

เพียงพอสำหรับการรวบรวมขยะมูลฝอย 

- มีภาชนะรองรับขยะที่มีฝาปิดมิดชิด และมีจำนวนเพียงพอ
สำหรับรวบรวมขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้น โดยตั้งกระจายตามจุด
ต่างๆ ภายในพื้นท่ีโครงการ และบ้านพักเจ้าหน้าท่ี 
- มีเจ้าหน้าท่ีรวบรวมขยะไปยังอาคารพักขยะของท่าอากาศยาน 

เพื่อรอรถเก็บขยะของเทศบาลตำบลราชกรูดมารับไปกำจัดต่อ 
โดยดำเนินการเก็บสัปดาห์ละ 1 ครั้ง 

- 

 

 

 

 

ถังขยะภายนอกอาคารที่พักผูโ้ดยสาร 

อาคารที่พักขยะ 

ถังขยะบริเวณบ้านพกัเจา้หน้าที ่
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2) จัดให้ม ีระบบการกำจัดขยะมูลฝอยที ่ถ ูกต ้อง  
ฝังกลบ/หรือเผาโดยต้องทำการกำจัดทุกวัน 

- อาคารที่พักผู้โดยสาร : มีเจ้าหน้าที่คอยรวบรวมขยะก่อน
นำไปเก็บยังอาคารพักขยะเพื่อรอให้รถเก็บขยะของเทศบาล
ตำบลราชกรูดมารับไปกำจัดต่อ โดยดำเนินการเก็บสัปดาห์ละ 
1 ครั้ง 
- บร ิ เวณบ ้านพ ัก เจ ้ าหน ้าท ี ่  : รถเก ็บขยะของเทศบาล 

ตำบลราชกรูดจะเข้ามาเก็บขยะจากถังขยะบริเวณบ้านพัก
เจ้าหน้าท่ีโดยตรง โดยดำเนินการเก็บสัปดาห์ละ 1 ครั้ง 

-  - 

3) ควรมีห้องพักขยะหรือที่เก็บขยะซ่ึงสามารถเก็บ
ขยะได้อย่างน้อย 3 วัน ในกรณีไม่สามารถนำไปกำจัดได้
ทันที 

- อาคารพักขยะ สามารถรองรับขยะที่เกิดขึ้นจากอาคารที่พัก
ผ ู ้ โดยสารได ้ ไม ่น ้อยกว ่ า  3 ว ัน ก ่อนท ี ่ทาง เทศบาล 
ตำบลราชกรูดจะเข้ามารับไปกำจัดต่อไป โดยดำเนินการเก็บ
สัปดาห์ละ 1 ครั้ง 
- บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ : รถเก็บขยะของเทศบาลตำบลราช

กรูดจะเข้ามาเก็บขยะจากถังขยะบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี
โดยตรง โดยดำเนินการเก็บสัปดาห์ละ 1 ครั้ง 

-  - 

6. คุณภาพน้ำ 
ต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปบริเวณอาคาร

ท่ีพักผู้โดยสาร รวมท้ังสิ้น 6 ถัง ซ่ึงสามารถรองรับน้ำเสีย
ได้สูงสุด 14.5 ลูกบาศก์เมตร/วัน และระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปอาคารหรือแฟลตขนาด 10 ยูนิต หลังละ 1 ชุด 
และจัดทำบ่อเกรอะ บ่อซึมสำหรับเรือนแถว 4 ห้อง
จำนวน 2 แถว 

 
- บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารมีการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย 

รวมทั ้งสิ ้น 6 ถัง ซึ ่งสามารถรองรับน้ำเสียได้สูงสุด 14.5  
ลูกบาศก์เมตร/วัน โดยผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำท้ิงในวันท่ี 
30 กรกฎาคม 2568 พบว่าคุณภาพน้ำทิ ้งมีค่าอยู ่ในเกณฑ์
มาตรฐาน ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำท้ิง
จากอาคารบางประเภทและบางขนาด (อาคารประเภท ค) 

 
- 
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- บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ีท่ีเป็นอาคารพักอาศัยมีการติดตั้งระบบ
บำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ส่วนบ้านพักเจ้าหน้าที ่ที ่มีลักษะเป็น  
เรือนแถว ได้มีการติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสียแบบบ่อเกรอะ - 
บ่อซึม 

 

 
7. การชะล้างพังทลายของดิน 

ต้องปลูกต้นไม้ประเภทหญ้าและไม้พุ่มในบริเวณพื้นท่ี
ว ่างของโครงการและบริเวณพื ้นที ่ท ี ่ม ีความลาดชัน
มากกว่าร ้อยละ 1 เพื ่อให้ย ึดเกาะหน้าดิน ป้องกัน 
การพังทลายและการกัดเซาะของหน้าดิน 

 
- ดำเนินการปลูกไม้พุ่มบริเวณด้านข้างอาคารที่พักผู้โดยสาร 

และบริเวณลานจอดรถยนต์ และปลูกหญ้าบริเวณพื้นท่ีลาดชัน
ด้านข้างรางระบายน้ำภายในพื ้นที ่เขตการบินเพื ่อป้องกัน 
การพังทลาย และการกัดเซาะของหน้าหน้าดิน 

 
- 

 

 
 

 

ปลูกไม้พุ่มบริเวณด้านข้างอาคารที่พักผูโ้ดยสาร 

ปลูกไม้พุ่มบริเวณลานจอดรถยนต ์

เก็บตัวอย่างน้ำทิ้งจากอาคารที่พกัผู้โดยสาร 
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8. สาธารณสุขและความปลอดภัย    
1) จัดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบในการประสานงาน

กับหน่วยงานอื่นๆ ในการขอความช่วยเหลือ กรณีเกิด
อุบัติเหตุหรือเหตุการณ์ฉุกเฉิน 

- มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบในการประสานงานกับหน่วยงานอื่นๆ 
ในการขอความช่วยเหลือบริเวณโถงอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
- การดำเนินการซ้อมแผนด้านความปลอดภัยกับหอบังคับการบิน 

ส่วนการดำเนินการซ้อมฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ (Full-scale-
Exercises) กับหน่วยงานภายนอกท่าอากาศยานมีนโยบายใน
การดำเนินการฝึกซ้อม ทุก 2 ปี  

- - 

2) ตรวจสอบดูแลสภาพของทางวิ ่ง ทางขับ ลานจอด
เครื่องบิน ให้อยู่ในสภาพท่ีดีอยู่เสมอ 

- มีเจ้าหน้าที ่คอยดูแลและตรวจสอบสภาพของทางวิ ่ง ทางขับ 
ลานจอดเครื ่องบิน ให้อยู ่ในสภาพพร้อมใช้งานอยู่เสมอ และ 
มีการดำเนินการตรวจสอบสภาพของทางวิ่ง ทางขับ ลานจอด
เครื่องบิน ก่อนอากาศยานขึ้น-ลง 

- 

 
 

 
  

สภาพทางวิ่งปัจจุบัน 

สภาพลานจอดปัจจุบัน 
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3) ควรให้พนักงานหรือเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานบริเวณ
ภายนอกอาคารสวมอุปกรณ์ลดเสียง เช่น Ear Plug 
 Ear Muff 

- เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานบริเวณภายนอกอาคาร จะมีการสวม
อุปกรณ์ลดเสียง เช่น Ear Plug และ Ear Muff อยู่ตลอดเวลา 

- - 

4) ตรวจสุขภาพทั่วไปของพนักงานเจ้าหน้าที่ เช่น 
การได้ยิน ความจุปอด และการมองเห็น เป็นต้น 

- พนักงานเจ้าหน้าที่ของกรมท่าอากาศยานจะปฏิบัติงานหลัก
อยู่บริเวณสำนักงาน ซึ่งมิได้มีการสัมผัสกับมลพิษ เช่น เสียง 
คุณภาพอากาศ ที่เกิดขึ้นจากอากาศยานโดยตรง แต่อย่างไรก็
ตามพนักงานเจ้าหน้าที่ของกรมท่าอากาศยานได้มีการตรวจ
สุขภาพประจำปี โดยขึ้นอยู่กับสวัสดิการของแต่ละบุคคล 
- เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานบริเวณที่มีเสียงดังและมีไอเสียจาก

เครื ่องยนต์จะเป็นเจ้าหน้าที ่ของสายการบิน ซึ ่งแต่ละ 
สายการบินจะจัดให้มีสวัสดิการดูแลพนักงานที่ปฏิบัติงาน
ดังกล่าว และมีการตรวจสุขภาพพนักงานประจำปี (ภาคผนวก จ) 

- - 
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1) การคมนาคม    
1.1) ควบคุมน้ำหนักบรรทุกในการขนส่งวัสดุ

อุปกรณ์ในการก่อสร้างไม่เกิน 12 ตัน/คัน 
- ท่าอากาศยานระนองกำชับผู้รับเหมาก่อสร้าง

ต้องบรรทุกอุปกรณ์ก่อสร้างไม่เกิน 12 ตัน/คัน 
ในพ ื ้ นท ี ่ ก ่ อสร ้ า งและถนนภาย ในพ ื ้ น ท่ี  
ท่าอากาศยาน 

- - 

1.2) กำหนดความเร็วของรถบรรทุกไม่เกิน  
60 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 

- ท่าอากาศยานระนองกำชับพนักงงานให้ขับ
รถบรรทุกด้วยความเร็ว 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง  
ในพื้นท่ีท่าอากาศยานและพื้นท่ีก่อสร้าง สำหรับ
พื ้นที ่ถนนสาธารณะให้ข ับรถบรรทุกด ้วย
ความเร็วตามท่ีกฎหมายกำหนด 

ข้อเสนอแนะ : ให้ทำป้ายกำหนดความเร็ว
รถบรรท ุกให ้ข ับรถด ้วยความเร ็ว 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ในพื้นท่ีก่อสร้างและถนน
ภายในพื้นท่ีท่าอากาศยานระนอง 

- 

2) การระบายน้ำและน้ำท่วม    
2.1) ตรวจสอบและดูแลรางระบายน้ำให้อยู่ใน

สภาพดีอยู่เสมอ ตลอดจนการขุดลอกรางระบายน้ำ
เพื่อป้องกันมิให้มีส่ิงกีดขวางทางน้ำ 

- จากการตรวจสอบพบว่าม ีระบบระบายน้ำ
บางส่วนท่ีมีวัชพืชขึ้นปกคลุม 

ข้อเสนอแนะ : ให้ท่าอากาศยานระนอง
ดำเนินการขุดลอกรางระบายน้ำพร้อม
กำจัดวัชพืชในรางระบายน้ำอย่างน้อยปีละ 
1 ครั้ง ควรดำเนินการก่อนเข้าฤดูฝน 

- 

3) สภาพสังคม-เศรษฐกิจ    
3.1) การจ้างแรงงาน ควรเป็นการจ้างแรงงาน

ท้องถิ่นเป็นหลักเพื่อเป็นการกระจายรายได้และช่วย
ให้คนในท้องถิ่นมีงานทำ 

- ผู ้ร ับเหมาดำเนินการจ ้างแรงงานในพ ื ้น ท่ี  
ท่าอากาศยานระนองเป็นหลัก 

- - 

4) การสาธารณสุขและความปลอดภัย    
4.1) ควบคุมการดูแลให้คนงานก่อสร้างปฏิบัติ

ตามมาตรการเกี ่ยวกับน้ำเสีย การจัดการขยะมูล
ฝอยอย่างเคร่งครัดและสม่ำเสมอเพื่อป้องกันการ
แพร่กระจายของเชื้อโรค 

- ผู้รับเหมาได้ทำการติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสีย
บริเวณสำนักงงานก่อสร้าง และบริเวณห้องส้วม
ของคนงานก่อสร้างโดยใช่เป็นบ่อเกรอะ-บ่อซึม 

- - 
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4.2) จ ัดให้ม ีเจ ้าหน้าที ่ท ี ่ร ับผิดชอบในการ
ประสานงานกับหน่วยงานอื่น ๆ ในการขอความ
ช่วยเหลือ กรณีเกิดอุบัติเหตุหรือเหตุการณ์ฉุกเฉิน 

- ผู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างได ้จ ัดให ้ม ี เจ ้าหน้าท ี ่ ท่ี
รับผิดชอบประสานงานขอความช่วยเหลือกรณี
เกิดเหตุฉุกเฉิน  

- - 

5) เสียง    
5.1) คว ร ใ ห ้ พน ั ก ง า น ห ร ื อ เ จ ้ า ห น ้ า ท่ี  

ที่ปฏิบัติงานบริเวณภายนอกอาคารสวมอุปกรณ์
ป้องกันเสียง เช่น Ear plug, Ear muff 

- การดำเนินงานปัจจุบันเป็นการปรับพื้นที ่เพื่อ
เตร ียมการก ่อสร ้างท ่าอากาศยานระนอง
กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างท่ีเข้าทำงานบริเวณ
เขตการบ ิน (Airside)  ต ้องสวมใส ่อ ุปกรณ์
ป้องกันเสียง เช่น Ear plug, Ear muff รวมท้ัง
ใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายทุกครั้ง เช่น รองเท้า
นิรภัย เสื้อสะท้อนแสง เป็นต้น 

- - 

6) คุณภาพอากาศ    
6.1) ฉีดพรมน้ำบริเวณถนนทางเข้าโครงการ

และภายในพื้นที่ก่อสร้างเพื่อลดการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่น อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง 

- มีการฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่ที่ใช้เป็นเส้นทาง
ขนส่งวัสดุในบริเวณพื้นท่าอากาศยานเพื ่อลด
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

- - 
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1.4 การทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ในเงื่อนไขเห็นชอบ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมตามที ่กำหนดไว้ ในเงื ่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง พบว่า 
สามารถปฏิบัติตามเงื่อนไขมาตรการฯได้ สรุปไว้ดังตารางที่ 1.4-1 
ตารางที่ 1.4-1  สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
  ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน 

สรุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 
(1) สรุปมาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 

- ไม่มี - ไม่มี 
(2) สรุปมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิก 

- ไม่มี - ไม่มี 
 

1.5 การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม คร้ังที่ 2 

1.5.1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ  
การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานระนอง ดำเนินการตามมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังตารางที่ 1.5.1-1 และสถานี
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมแสดงดังรูปที่ 1.5.1-1  

ตารางที่ 1.5.1-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่จะดำเนินการของท่าอากาศยานระนอง 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ดัชนีที่ทำการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 

1. คุณภาพอากาศ - ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
- ปริมาณไนโตรเจนออกไซด์ (NOx) 
- ความเร็วและทิศทางลม 

จำนวน 3 สถานี  ได้แก่ 
- โรงเรียนบ้านละออง 
- ชุมชนหมู่ 2 บ้านล่าง 
- บริเวณท่าอากาศยาน 

- ปีละ 2 ครั้ง ครั้งละ 2 วัน
ต่อเนื่อง ในช่วงเดือนตุลาคม 
ถึงเมษายน และเดือน
พฤษภาคมถึงกรกฎาคม 

- Total Dust* 
- Respirable Dust* 
- CO2

* 
- TVOCs* 

จำนวน 1 สถานี  คือ  
- ภายในอาคารท่ีพัก

ผู้โดยสาร 

- ปีละ 1 ครั้ง (ครั้งละ1 วัน) 

2. เสียง - ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) 
- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- NNI (Noise Number Index) 

จำนวน 3 สถานี  ได้แก่ 
- โรงเรียนบ้านละออง 
- โรงเรียนราชกรูดวิทยา 
- ชุมชนหมู่ 2 บ้านล่าง 

- ปีละ 2 ครั ้ง ครั ้งละ 2 วัน 
ต ่อเน ื ่อง อาจดำเนินการ
ตรวจวัดช่วงเวลาเดียวกับ
การตรวจคุณภาพอากาศ   
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ตารางที่ 1.5.1-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่จะดำเนินการของท่าอากาศยานระนอง (ต่อ) 
คุณภาพ

สิ่งแวดล้อม 
ดัชนีที่ทำการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน - สารแขวนลอย (SS)  
- บีโอดี (BOD) 
- ออกซิเจนละลาย (DO) 
- ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- ไนเตรท-ไนโตรเจน (NO3-N) 
- น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) 
- ปริมาณฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform bacteria) 

จำนวน 3 สถานี  ได้แก่ 
- คลองขุนทองก่อนเข้า

สู่พ้ืนท่ีโครงการ 
- คลองขุนทองหลัง

เข้าสู่พื้นท่ีโครงการ 
- คลองทรายขาว 

- ป ีละ  2  คร ั ้ ง  ช ่ ว ง เด ื อน
มิถ ุนายนถึงต ุลาคม และ
เดือนธันวาคมถึงเมษายน 

4. คุณภาพน้ำท้ิง - สารแขวนลอย (SS) 
- บีโอดี (BOD) 
- น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) 
- ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- ไนเตรท-ไนโตรเจน (NO3-N) 
- ปริมาณฟีคอลโคลิฟอร์ม  
 (Fecal Coliform bacteria) 

จำนวน 1 สถานี คือ 
- จุดปล่อยน้ำท้ิงของ

โครงการ 

- ปีละ 2 ครั้ง  
 

5. คุณภาพน้ำใช1้/ - สี (Color) 
- กลิ่น (Odor) 
- ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- ความขุ่น (Turbidity) 
- ของแข็งท่ีละลายได้ท้ังหมด  

(Total dissolved solids) 
- ความกระด้างท้ังหมด  
(Total hardness as CaCo3) 

- ซัลเฟต (Sulfate) 
- คลอไรด์ (Chloride) 
- ฟลูออไรด์ (Fluoride) 
- ไนเตรท (Nitrate as NO3) 
- เหล็ก (Fe) 
- แมงกานีส (Mn) 
- ทองแดง (Cu) 
- สังกะสี (Zn) 
- ตะกั่ว (Pb) 
- โครเมียม (Cr) 
- แคดเมียม (Cd) 
- สารหนู (As) 
- ปรอท (Hg) 
- ซีลีเนียม (Se) 
- แบเรียม (Ba) 
- ไซยาไนด์ (Cn) 
- โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด  

(Total Coliform Bacteria) 
- อี โคไล (E.coli) 

จำนวน 1 สถานี คือ 
- อาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

- ปีละ 2 ครั้ง 
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ตารางที่ 1.5.1-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่จะดำเนินการของท่าอากาศยานระนอง (ต่อ) 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ดัชนีที่ทำการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 

 - สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเรียส 
(Staphylococcus aureus) 
- แซลโมเนลลา (Salmonella ssp.) 
- คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์  
(Clostridium perfringens) 

  

6. ทรัพยากรชีวภาพใน
น้ำ 

- แพลงก์ตอน 
- สัตว์น้ำวัยอ่อน 
- ปลา 

จำนวน 2 สถานี  ได้แก่ 
- คลองขุนทอง 
- คลองทรายขาว 

- ปีละ 2 ครั้ง เช่นเดียวกับการ
ตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำ 

7. ทร ัพยากรป่าไม้/
สัตว์ป่า 

- ชนิดของนก และพฤติกรรมการหากิน 
- จดบันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุเครื่องบิน และ

สาเหตุในการบิน 

- บริเวณพื้นท่ีโครงการ - ทุก ๆ 5 ปี 

8 . อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย 

- ตรวจสุขภาพท่ัวไปของพนักงานเจ้าหน้าท่ี  - พนักงานภายใน 
ท่าอากาศยานระนอง 

- อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 

9. เศรษฐกิจ-สังคม2/ - สภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน 
- ผลกระทบ/ภาวะมลพิษส่ิงแวดล้อมในปัจจุบัน 
- ทัศนคติต่อโครงการ 

- ชุมชนบ้านละออง 
- ชุมชนบ้านราชกรูด 

- สำรวจ 1 ครั้ง 

ที่มา : สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2536)  

หมายเหตุ : 1/ การติดตามตรวจสอบเพิ่มเติมจากที่กำหนดไว้ในมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามข้อกำหนดใน TOR เนื ่องจาก
 เป็นข้อเสนอแนะของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 2/ การติดตามตรวจสอบเพิ่มเติมจากที่กำหนดไว้ในมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามข้อกำหนดใน TOR  
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1.5.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 2 
(1) คุณภาพอากาศ 

(1.1) คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ดำเนินการตรวจวัดระหว่างวันที่ 29-31 กรกฎาคม 2568 สรุปผลการตรวจวัดแสดงดังตารางที ่ 

1.5.2-1 และรูปที่ 1.5.2-1 (ภาคผนวก ฉ) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
โรงเรียนบ้านละออง พบว่า ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 0.447-0.458 มิลลิกรัม/

ลูกบาศก์เมตร และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ มีค่าเท่ากับ 0.019 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ทิศทางลมส่วนใหญ่พัดมาจาก
ทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ค ่อนไปทางตะวันตก ความเร็วลมเฉลี ่ยมีค ่าเท ่ากับ 0.24 เมตร/ว ินาที และลมสงบ 
ร้อยละ 68.75 

ชุมชนหมู่ 2 บ้านล่าง พบว่า ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่า 0.424-0.435 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ มีค่าเท่ากับ 0.018 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ทิศทางลม ส่วนใหญ่พัดมาจากทางทิศตะวันตก
เฉียงใต้ ความเร็วลมเฉลี่ยมีค่าเท่ากับ 0.27 เมตร/วินาที และลมสงบร้อยละ 62.50 

บริเวณอาคารท่าอากาศยาน พบว่า ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่า 0.229-0.424 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ มีค่าเท่ากับ 0.020 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ทิศทางลมส่วนใหญ่พัดมาจาก
ทางทิศตะวันตก ความเร็วลมเฉลี่ยมีค่าเท่ากับ 1.20 เมตร/วินาที และลมสงบร้อยละ 0.00 

เมื่อนำผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศของทั้ง 3 สถานี นำมาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569  
โดยพบว่าผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

 
ตารางที่ 1.5.2-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนอง 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  
1 ชั่วโมง (มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  
1 ชั่วโมง (มก./ลบ.ม.) 

โรงเรียนบ้านละออง 
29-30 ก.ค. 68 0.447 0.019 

30-31 ก.ค. 68 0.458 0.019 

ชุมชนหมู่ที่ 2 บ้านลา่ง 
29-30 ก.ค. 68 0.424 0.018 

30-31 ก.ค. 68 0.435 0.018 

บริเวณท่าอากาศยาน 
29-30 ก.ค. 68 0.424 0.020 

30-31 ก.ค. 68 0.229 0.020 

ค่ามาตรฐาน 34.36 0.23 
ท่ีมา : ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ : มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา วันที่ 21 มกราคม 2569 
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(1.2) คุณภาพอากาศภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 

ตรวจวัดวันที่ 31 กรกฎาคม 2568 สรุปผลการตรวจวัดแสดงดังตารางที่ 1.5.2-2 และรูปที่ 
1.5.2-2 (ภาคผนวก ฉ) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

ภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร พบว่า ปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์มีค่าเท่ากับ 792 พีพีเอ็ม 
สารประกอบอินทรีย์ระเหยง่ายมีค่าเท่ากับ 163.08 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ฝุ่นละอองทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 0.833 
มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และฝุ่นละอองที่มีผลต่อระบบหายมีค่าเท่ากับ 0.417 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

ส่วนการตรวจวัดบริเวณอาคารท่าอากาศยาน ที่ปรึกษาได้ดำเนินการเพิ่มเติมเพื่อให้ครอบคลุมกับ
เกณฑ์สนามบินที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม (Green Airport) กรมส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม โดยมีค่ามาตรฐานปริมาณ
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ตามมาตรฐาน ACGIH (American of Governmental Industrial Hygienist, 2016 กำหนดไว้
ไม่เกิน 5,000 พีพีเอ็ม และมาตรฐาน Standard of the Occupational Safety and Health Administration (OSHA) 
(TWA) กำหนดให้ฝุ่นละอองทั้งหมดมีค่าไม่เกิน 15 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร ส่วนฝุ่นละอองที่มีผลต่อระบบหายมีค่าไม่เกิน 
5 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร โดยพบว่าผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศทั้งหมดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  
 
ตารางที่ 1.5.2-2  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณภายในอาคารที่พักผู้โดยสารท่าอากาศยานระนอง 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ปริมาณก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ 

(พีพีเอ็ม) 

สารประกอบอินทรีย์
ระเหยง่าย 
(พีพีเอ็ม) 

ฝุ่นละอองทั้งหมด 
(มก./ลบ.ม.) 

ฝุ่นละอองที่มีผลต่อ
ระบบหายใจ 
(มก./ลบ.ม.) 

ภายในอาคารที่
พักผู้โดยสาร 

31 ก.ค. 68 792 163.08 0.833 0.417 

ค่ามาตรฐาน 5,000* NS <15** <5** 
ท่ีมา : ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ : * ACGIH (American of Governmental Industrial Hygienist, 2016) 

 ** Standard of the Occupational Safety and Health Administration (OSHA) (TWA) 
 NS หมายถึง ไม่มีค่ามาตรฐานกำหนด 
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(2) ระดับเสียง 
ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงระหว่างวันที่ 29 กรกฎาคม – 1 สิงหาคม 2568 สรุปผลการตรวจวัด 

ดังตารางที่ 1.5.2-3 และรูปที่ 1.5.2-3 (ภาคผนวก ฉ) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
โรงเร ียนบ้านละออง พบว่า ระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง มีค่าอยู ่ในช่วง 51.2-53.3 เดซิเบล(เอ)  

ค่าระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 93.8-95.5 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีค่าอยู่ในช่วง 53.6-58.2 เดซิเบล(เอ) 
และ NNI มีค่าเท่ากับ 28.8-33.6 

โรงเรียนราชประชานุเคราะห์ 38 (ราชกรูดวิทยา)  พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 
50.8-53.3 เดซิเบล(เอ) ค่าระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 83.8-85.1 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
มีค่าอยู่ในช่วง 55.1-58.1 เดซิเบล(เอ) และ NNI มีค่าเท่ากับ 11.3-17.1 

ชุมชนหมู ่ 2 บ้านล่าง พบว่า ระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง มีค่าอยู ่ในช่วง 49.6-51.7 เดซิเบล(เอ)  
ค่าระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 82.7-83.2 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืนมีค่าอยู่ในช่วง 56.7-58.2 เดซิเบล(เอ) 
และ NNI มีค่าเท่ากับ 10.2-15.2 

เมื่อนำผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และระดับเสียงสูงสุดของสถานีตรวจวัดทั้ง 3 สถานี  
มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื ่อง กำหนด
มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

 
ตารางที่ 1.5.2-3 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนอง  

สถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสยีง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสยีงสูงสดุ 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสยีง 
กลางวัน-กลางคืน 

[เดซิเบล(เอ)] 
NNI 

โรงเรียนบ้านละออง 

29-30 ก.ค. 68 51.9 95.5 58.2 30.5 

30-31 ก.ค. 68 53.3 94.1 56.8 33.6 

31 ก.ค.-1 ส.ค. 68 51.2 93.8 53.6 28.8 

โรงเรียนราชประชานุเคราะห์ 38  
(ราชกรูดวิทยา) 

29-30 ก.ค. 68 52.5 84.8 58.1 12.3 

30-31 ก.ค. 68 53.3 85.1 56.7 17.1 

31 ก.ค.-1 ส.ค. 68 50.8 83.8 55.1 11.3 

ชุมชนหมู่ 2 บ้านลา่ง 

29-30 ก.ค. 68 50.3 82.7 57.5 10.2 

30-31 ก.ค. 68 49.6 83.2 56.7 15.2 

31 ก.ค.-1 ส.ค. 68 51.7 82.8 58.2 10.3 

ค่ามาตรฐาน* 70 115 - - 
ท่ีมา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ :  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

- หมายถึง ไม่มีมาตรฐานกำหนด 
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(3) คุณภาพน้ำผิวดิน 

ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดินเก็บตัวอย่างในวันที่ 31 กรกฎาคม 2568 สรุปผลการตรวจ
วิเคราะห์ดังตารางที่ 1.5.2-4 และรูปที่ 1.5.2-4 (ภาคผนวก ฉ) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

คลองขุนทองก่อนเข้าสู่พื้นที่โครงการ พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 6.5 ออกซิเจนละลาย 
มีค่าเท่ากับ 7.6 มิลลิกรัม/ลิตร บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.5 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าน้อยกว่า 3 มิลลิกรัม/ลิตร   
ไนเตรต-ไนโตรเจนมีค่าเท่ากับ 3.8 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 4.5 เอ็มพีเอ็น/100 
มิลลิลิตร 

คลองขุนทองหลังไหลผ่านพื้นที่โครงการ พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 6.1 ออกซิเจนละลาย 
มีค่าเท่ากับ 7.4 มิลลิกรัม/ลิตร บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.6 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าน้อยกว่า 3 มิลลิกรัม/ลิตร     
ไนเตรต-ไนโตรเจนมีค่าเท่ากับ 3.1 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 14 เอ็มพีเอ็น/100 
มิลลิลิตร 

คลองทรายขาว พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 6.5 ออกซิเจนละลายมีค่าเท่ากับ 7.9 
มิลลิกรัม/ลิตร บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.0 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าน้อยกว่า 3 มิลลิกรัม/ลิตร ไนเตรต-ไนโตรเจน  
มีค่าเท่ากับ 2.8 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าน้อยกว่า 1.8 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

เมื่อนำผลการวิเคราะห์มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) พบว่า  ทุกสถานีมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน 
(ประเภทที่ 3) แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภค
โดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และ 2) การเกษตรกรรม 
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ตารางที่ 1.5.2-4  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนอง  

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจเก็บตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความเป็น 
กรด-ด่าง 

ออกซิเจนละลาย 
(มก./ล.) 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

ของแข็ง
แขวนลอย 
(มก./ล.) 

ไนเตรต-ไนโตรเจน  
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

คลองขุนทองก่อนเข้าสู่
พื้นท่ีโครงการ 

31 ก.ค. 68 6.5 7.6 1.5 <3 3.8 4.5 

คลองขุนทองหลังไหล
ผ่านพื้นท่ีโครงการ 

31 ก.ค. 68 6.1 7.4 1.6 <3 3.1 14 

คลองทรายขาว 31 ก.ค. 68 6.5 7.9 1.0 <3 2.8 <1.8 

ค่ามาตรฐาน* 

ประเภท 1 ธ’ ธ’ ธ’ - - ธ’ 
ประเภท 2 5-9 ≥6.0 ≯1.5 - - ≯ 1,000 
ประเภท 3 5-9 ≥4.0 ≯2.0 - - ≯ 4,000 
ประเภท 4 5-9 ≥2.0 ≯4.0 - - - 
ประเภท 5 - - - - - - 

ท่ีมา  :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ :  *  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน 
 ประเภทที่ 1 ได้แก่  แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ  1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน 2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิต

ระดับพื้นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ของแหล่งน้ำ 
 ประเภทที่ 2 ได้แก ่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ 3) การประมง และ  

4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ 
                                     ประเภทที่ 3 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป และ 2) การเกษตรกรรม 

  ประเภทที่ 4 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำเป็นพิเศษก่อน และ 2) การอุตสาหกรรม 
    ประเภทที่ 5 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 
    ธ’ หมายถึง   อุณหภูมิของน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
   ≯ หมายถึง    มีค่าไม่เกิน     ≥     หมายถึง    มีค่าไม่น้อยกว่า     
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(4) คุณภาพน้ำทิ้ง 
ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำทิ้งในวันที่ 30 กรกฎาคม 2568 สรุปผลการตรวจวิเคราะห์ดังตารางที่ 

1.5.2-5 และรูปที่ 1.5.2-5 (ภาคผนวก ฉ) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
น้ำทิ้งอาคารที่พักผู้โดยสาร พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 6.1 บีโอดีมีค่าเท่ากับ 11.2 

มิลลิกรัม/ลิตร น้ำมันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 10 มิลลิกรัม/ลิตร 
แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 920 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และไนเตรท-ไนโตรเจนมีค่าเท่ากับ 10.2  
มิลลิกรัม/ลิตร 

เมื ่อนำผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและอาคาร
บางขนาด พ.ศ.2567 โดยอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานระนองมีขนาดพื้นที่ใช้สอย  3,848 ตารางเมตร  
เป็นอาคารที่ทำการของทางราชการ แต่เนื่องจากขนาดพื้นที่ใช้สอยของอาคารมีน้อยกว่าเกณฑ์ที่ได้ระบุไว้ในประกาศ
ดังกล่าว จึงนำมาเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานน้ำทิ้งของอาคารประเภท ค ที่กำหนดค่ามาตรฐานน้ำทิ้งของอาคารที่ทำ
การของทางราชการที่มีพื้นที่ใช้สอยระหว่าง 5,000 ตารางเมตร แต่ไม่ถึง 10,000 ตารางเมตร ซึ่งใกล้เคียงกับขนาดของ
อาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานระนอง พบว่าผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน   

 
ตารางที่ 1.5.2-5  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนอง  

สถานีตรวจวัด 
วันที่เก็บ
ตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห์  

ความเป็น
กรด-ด่าง 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

น้ำมันและ
ไขมัน 

(มก./ล.) 

ของแข็ง
แขวนลอย 
(มก./ล.) 

แบคทีเรีย 
กลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

ไนเตรท-
ไนโตรเจน 
(มก./ล.) 

น้ำท้ิงอาคารท่ีพัก
ผู้โดยสาร 

30 ก.ค. 68 6.1 11.2 <1 10 920 10.2 

ค่ามาตรฐานน้ำทิ้งอาคารประเภท ค * 5-9 ≯40 ≯20 ≯50 - - 
ท่ีมา :  ตรวจวดัโดยบริษัท ทอ็ปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหต ุ:  *   ค่ามาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและ

อาคารบางขนาด พ.ศ.2567  
-   หมายถึง   ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน  
<  หมายถึง    มีค่าน้อยกว่า 

≯ หมายถึง  มีค่าไม่เกนิ 
Detection limit ของน้ำมันและไขมัน 1 มก./ล.  

 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานระนอง 

 

รายงานฉบับหลัก 41 
 

 

รูป
ที่ 

1.
5.

2-
5 

 ผ
ลก

าร
ตร

วจ
วิเ

คร
าะ

ห์ค
ุณ

ภา
พน

้ำท
ิ้งบ

ริเว
ณ

พื้น
ที่ศ

ึกษ
าท

่าอ
าก

าศ
ยา

นร
ะน

อง
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานระนอง 

 

รายงานฉบับหลัก 42 
 

 

รูป
ที่ 

1.
5.

2-
5 

 ผ
ลก

าร
ตร

วจ
วิเ

คร
าะ

ห์ค
ุณ

ภา
พน

้ำท
ิ้งบ

ริเว
ณ

พื้น
ที่ศ

ึกษ
าท

่าอ
าก

าศ
ยา

นร
ะน

อง
 (ต

่อ)
 

 
 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานระนอง 

 

รายงานฉบับหลัก 43 
 

(5) นิเวศวิทยาทางน้ำ 
ดำเนินการตรวจนิเวศวิทยาทางน้ำเก็บตัวอย่างในวันที่  31 กรกฎาคม 2568 (ภาคผนวก ฉ) โดยมี

รายละเอียดดังนี้  
(5.1) แพลงก์ตอนพืช  

คลองข ุนทอง พบว ่ามีแพลงก ์ตอนพ ืช 3 Division ได ้แก ่ Division Cyanophyta Division 
Chlorophyta และ Division Chromophyta โดยจำนวนชนิดของแพลงก์ตอนพืชทั้งหมด 6 ชนิด ประกอบด้วย Division 
Cyanophyta พบแพลงก ์ ตอนพ ื ช  1  ชน ิ ด  ได ้ แก ่  Oscillatoria limnetica Lemmermann, Division Chlorophyta  
พบแพลงกต์อนพืช 1 ชนิด คือ Lepocinclis sp. และ Division Chromophyta พบแพลงก์ตอนพืช 4 ชนิด ได้แก่ Fragilaria 
sp., Navicula sp.1, Navicula sp.2, Nitzschia sp. โดยปร ิมาณแพลงก ์ตอนพ ืชรวมท ั ้ งหมด 190,800 ย ูน ิตต่อ 
ลูกบาศก์เมตร และค่าดัชนีความหลากหลาย ของแพลงก์ตอนพืชของคลองขุนทองเท่ากับ 1.50 

คลองทรายขาว พบว่ามีแพลงก์ตอนพืช 3 Division ได้แก่ Division Cyanophyta Division 
Chlorophyta และ Division Chromophyta โดยจำนวนชนดิของแพลงก์ตอนพืชทั้งหมด 6 ชนิด ประกอบด้วย Division 
Cyanophyta พบแพลงก์ตอนพืช 1 ชนิด ได้แก่ Oscillatoria limnetica Lemmermann Division Chlorophyta  
พบแพลงก์ตอนพืช 1 ชนิด ได้แก่ Lepocinclis sp. และ Division Chromophyta พบแพลงก์ตอนพืช 4 ชนิด ได้แก่ 
Fragilaria sp., Navicula sp.1, Navicula sp.2, Nitzschia sp. โดยปริมาณแพลงก์ตอนพืชรวมทั้งหมด 190,800 ยูนิตต่อ
ลูกบาศก์เมตร และค่าดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนพืชของคลองทรายขาวเท่ากับ 1.05 

(5.2) แพลงก์ตอนสัตว์ 
คลองข ุนทอง  พบว ่ าม ีแพลงก ์ตอนส ัตว ์  1  Phylum ค ือ  Phylum Sarcomastigophora  

โดยจำนวนชนิด ของแพลงก์ตอนสัตว์ทั้งหมด 1 ชนิด Arcella vulgaris Ehrenberg โดยปริมาณแพลงก์ตอนสัตว์รวม
ทั้งหมด 10,500 ยูนิตต่อลูกบาศก์เมตร  

คลองทรายขาว พบว่าม ีแพลงก์ตอนส ัตว ์ 1 Phylum ค ือ Phylum Sarcomastigophora  
โดยจำนวนชนิด ของแพลงก์ตอนสัตว์ทั้งหมด 1 ชนิด คือ Arcella vulgaris Ehrenberg โดยปริมาณแพลงก์ตอนสัตว์รวม
ทั้งหมด 10,500 ตัวต่อลูกบาศก์เมตร   
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(5.3) สัตว์น้ำวัยอ่อน 
คลองขุนทอง พบสัตว์น้ำวัยอ่อนจำนวน 1 Phylum ได้แก่ Phylum Chordata โดยจำนวนสัตวน์ำ้

วัยอ่อนทั ้งหมด 1 ชนิด ประกอบด้วย Phylum Chordata พบสัตว์น้ำวัยอ่อนจำนวน 1 ชนิด คือ ซิวใบไผ่ (Family 
Daniodidae) ปริมาณกลุ่มลูกสัตว์น้ำวัยอ่อนทั้งหมด 10 ตัว/1,000 ลูกบาศก์เมตร และดัชนีความหลากหลาย ของสัตว์น้ำ 
วัยอ่อนของคลองขุนทองเท่ากับ 0.64 

คลองทรายขาว พบสัตว์น้ำวัยอ่อนจำนวน 1 Phylum ได้แก่ Phylum Chordata โดยจำนวนสัตว์
น้ำวัยอ่อนทั้งหมด 1 กลุ่ม ประกอบด้วย Phylum Chordata พบสัตว์น้ำวัยอ่อนจำนวน 1 ชนิด คือ ซิวใบไผ่ (Family 
Daniodidae) ปริมาณกลุ่มลูกสัตว์น้ำวัยอ่อนทั้งหมด 10 ตัว/1,000 ลูกบาศก์เมตร  

(5.4) ปลา 
คลองขุนทอง พบปลา 2 วงศ์ 2 ชนิด ได้แก่ Aplocheilus panchax (หัวตะกั่ว) จำนวน 1 ตัว 

Rasbora tornieri (ซิวควาย) จำนวน 15 ตัว 
คลองทรายขาว พบปลา 2 วงศ์ 2 ชนิด ได้แก่ Aplocheilus panchax (หัวตะกั่ว) จำนวน 1 ตัว 

Rasbora tornieri (ซิวควาย) จำนวน 15 ตัว 
 

(6) คุณภาพน้ำใช้ 
ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำใช้ ในวันที่ 30 กรกฎาคม 2568 สรุปผลการตรวจวิเคราะห์ดังตารางที่ 

1.5.2-6 (ภาคผนวก ฉ) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
น้ำใช้บริเวณอาคารที่พักอาศัยผู้โดยสาร คุณลักษณะทางด้านกายภาพ พบว่า สีของน้ำมีค่าน้อยกว่า 0.01 

แพลตตินัมโคบอลต์ ความขุ่นมีค่าน้อยกว่า 0.01 เอ็นทียู และความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 6.9 
คุณลักษณะทางเคมี พบว่า ของแข็งที่ละลายได้ทั้งหมดมีค่าน้อยกว่า 50 มิลลิกรัม/ลิตร ความกระด้าง

ทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 13 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลเฟตมีค่าน้อยกว่า 0.01 มิลลิกรัม/ลิตร คลอไรด์มีค่าเท่ากับ 2 มิลลิกรัม/ลิตร 
ฟลูออไรด์มีค่าเท่ากับ 0.01 มิลลิกรัม/ลิตร ไนเตรทมีค่าเท่ากับ 3.0 มิลลิกรัม/ลิตร เหล็ก แมงกานีส ทองแดง และสังกะสี 
ตรวจไม่พบ  

คุณลักษณะทางจุลชีววิทยา พบว่า ปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria)  
อ ี  โคไล (E.coli) สแตฟฟ ิ โลค ็อกค ัส ออเร ียส (Staphylococcus aureus) แซลโมเนลลา (Salmonella ssp.)  
คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์ (Clostridium perfringens) ตรวจไม่พบ  

สารเป็นพิษ (โลหะหนัก) พบว่า ไซยาไนด์น้อยกว่า 4.0 ไมโครกรัม/ลิตร ซีลีเนียม โครเมียม แบเรียม 
ปรอท ตะกั่ว สารหนู และแคดเมียม ตรวจไม่พบ  

เมื่อนำผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปา
ส่วนภูมิภาคตามคำแนะนำขององค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ปี ค.ศ.2011 ภาคผนวกที่ 1 ปี ค.ศ. 2017 พบว่า  
ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด    
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ตารางที่ 1.5.2-6 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานระนอง 

ดัชนีตรวจวัด หน่วย ผลการตรวจวิเคราะห์ ค่ามาตรฐาน 

คุณลักษณะทางด้านกายภาพ    

1. สีปรากฏ (Apparent color) Pt-Co <0.01 ไม่เกิน 15 

2. รสและกลิ่น (Taste and odor) - ไม่เป็นท่ีน่ารังเกียจ ไม่เป็นท่ีน่ารังเกียจ 

3. ความขุ่น (Turbidity) NTU <0.01 ไม่เกิน 5 

4. ความเป็นกรด-ด่าง (pH) - 6.9 6.5-8.5 

คุณลักษณะทางเคมี    
5. ของแข็งท่ีละลายได้ท้ังหมด  
(Total dissolved solids) 

mg/L <50 ไม่เกิน 1000 

6. เหล็ก (Fe) mg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 0.3 

7. แมงกานีส (Mn) mg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 0.1 

8. ทองแดง (Cu) mg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 2.0 

9. สังกะสี (Zn) mg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 3.0 

10. ความกระด้างทั้งหมด  
(Total hardness as CaCo3) 

mg/L 13 ไม่เกิน 300 

11. ซัลเฟต (Sulfate) mg/L <0.01 ไม่เกิน 250 

12. คลอไรด์ (Chloride) mg/L 2 ไม่เกิน 250 

13. ฟลูออไรด์ (Fluoride) mg/L 0.01 ไม่เกิน 1.5 

14. ไนเตรท (Nitrate as NO3) mg/L 3.0 ไม่เกิน 50 

15. โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด  
(Total Coliform Bacteria) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

16. อี โคไล (E.coli) MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

17. สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเรียส  
(Staphylococcus aureus) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

18. แซลโมเนลลา  
(Salmonella ssp.) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

19. คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์
(Clostridium perfringens) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

20. ปรอท (Hg) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 1 

21. ตะกั่ว (Pb) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 
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ตารางที่ 1.5.2-6 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานระนอง (ต่อ) 

ดัชนีตรวจวัด หน่วย ผลการตรวจวิเคราะห์ ค่ามาตรฐาน 

22. สารหนู (As) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

23. ซีลีเนียม (Se) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

24. โครเมียม (Cr) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

25. แคดเมียม (Cd) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 50 

26. แบเรียม (Ba) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 700 

27. ไซยาไนด์ (Cn) µg/L <4.0 ไม่เกิน 70 

ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหต ุ:  1)  มาตรฐานคุณภาพนำ้ประปาของการประปาสว่นภูมภิาคตามคำแนะนำขององค์การอนามยัโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ปี ค.ศ.2011 

ภาคผนวกที ่1 ป ีค.ศ. 2017 
-   หมายถึง ไม่มีค่ามาตรฐาน,  < หมายถึง    มีค่าน้อยกว่า  

Detection limit สีปรากฏ เท่ากับ 0.01 Pt-Co ความขุ่นมีค่าเท่ากบั 0.01 NTU ของแข็งที่ละลายได้ทั้งหมดเท่ากับ 50 mg/L  
ซัลเฟต เท่ากับ 0.01 mg/L และไซยาไนด์เท่ากับ 4.0 µg/L 

 

1.6 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน 

(1) คุณภาพอากาศ 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดฝุ่นละอองรวม ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  

ในปี 2564-2567 โครงการจ้างที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน 
และเบตง (ภาคใต้) รวมถึงผลการตรวจวัดในปัจจุบันปี 2568 ดังตารางที่ 1.6-1 และรูปที่ 1.6-1 พบว่าผลการตรวจวัดที่
ผ่านมาทั้ง 3 สถานี มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน   

(2) ระดับเสียง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดระดับเสียงในปี 2564-2567 โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบ

ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง  
สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมถึงผลการตรวจวัดในปัจจุบัน 
ปี 2568 ดังตารางที่ 1.6-2 และรูปที่ 1.6-2 พบว่า ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และระดับเสียงสูงสุด 
ที่ผ่านมาของทั้ง 3 สถานี มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

(3) คุณภาพน้ำผิวดิน 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดินในปี 2564-2567 โครงการจ้างที่ปรึกษา

ติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน
กระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมถึงผลการตรวจวัดใน
ปัจจุบันปี 2568 ดังตารางที่ 1.6-3 และรูปที่ 1.6-3 พบว่า มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน  
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ตารางที่ 1.6-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนองในปี 2564-2568 

สถานี เดือน/ปีที่ทำการตรวจวัด 
ผลการติดตามตรวจสอบ  

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  
(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  
(มก./ลบ.ม.) 

โรงเรียนบ้านละออง 

ก.ค. 641/ 0.0273 0.5153 
ก.ย. 641/ 0.5039 0.0307 
มี.ค. 651/ 0.5840 0.0273 
ส.ค. 651/ 0.5039 0.0211 
มี.ค. 661/ 0.5382 0.0211 
ส.ค. 661/ 0.533 0.014 
เม.ย. 671/ 0.653 0.021 
ส.ค. 671/ 0.664 0.023 
เม.ย.681/ 0.438 0.016 
ก.ค. 682/ 0.458 0.019 

ชุมชนหมู่ 2 บ้านลา่ง 

ก.ค. 641/ 0.1166 0.0286 
ก.ย. 641/ 0.4466 0.0305 
มี.ค. 651/ 0.5268 0.0246 
ส.ค. 651/ 0.5153 0.0190 
มี.ค. 661/ 0.6070 0.0214 
ส.ค. 661/ 0.5095 0.014 
เม.ย. 671/ 0.687 0.024 
ส.ค. 671/ 0.664 0.021 
เม.ย.681/ 0.406 0.019 
ก.ค. 682/ 0.435 0.018 

บริเวณท่าอากาศยาน 

มี.ค. 651/ 0.5840 0.0252 
ส.ค. 651/ 0.5611 0.0190 
มี.ค. 661/ 0.5611 0.0192 
ส.ค. 661/ 0.459 0.0135 
เม.ย. 671/ 0.710 0.020 
ส.ค. 671/ 0.641 0.020 
เม.ย.681/ 0.315 0.019 
ก.ค. 682/ 0.424 0.020 

ค่ามาตรฐานฯ  34.36 0.23 
ท่ีมา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง  

สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 
  2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ : มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569  
 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา วนัที่ 21 มกราคม 2569 
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ตารางที่ 1.6-2  ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนองในปี 2564 - 2568 

สถาน ี เดือน/ปีที่ทำการตรวจวัด 
ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสยีง (dB(A))* 

ค่าเฉลี่ยระดับเสยีงเฉลีย่ 24 ชั่วโมง ระดับเสียงสูงสุด 

โรงเรียนบ้านละออง 

ก.ค. 641/ 56.9 86.4 
ก.ย. 641/ 65.1 97.9 
มี.ค. 651/ 52.7 94.4 
ส.ค. 651/ 56.8 86.6 
มี.ค. 661/ 54.4 84.1 
ส.ค. 661/ 53.47 83.43 
เม.ย. 671/ 52.6 87.0 
ส.ค. 671/ 52.1 86.4 
เม.ย.681/ 46.9 75.4 
ก.ค. 682/ 53.3 95.5 

โรงเรียนราชกรูดวทิยา  
(ปัจจุบัน คือ โรงเรยีนราชประชา 

นุเคราะห์ 38) 

ก.ค. 641/ 58.2 89.3 
ก.ย. 641/ 52.4 95.8 
มี.ค. 651/ 48.2 88.8 
ส.ค. 651/ 53.2 83.7 
มี.ค. 661/ 53.4 83.5 
ส.ค. 661/ 50.70 81.40 
เม.ย. 671/ 56.4 55.5 
ส.ค. 671/ 51.1 82.5 
เม.ย.681/ 51.7 76.6 
ก.ค. 682/ 51.7 83.2 

ชุมชนหมู ่2 บ้านล่าง 

ก.ค. 641/ 58.9 92.2 
ก.ย. 641/ 55.5 99.6 
มี.ค. 651/ 53.2 92.5 
ส.ค. 651/ 55.7 88.8 
มี.ค. 661/ 52.9 81.7 
ส.ค. 661/ 52.9 81.7 
เม.ย. 671/ 54.3 88.6 
ส.ค. 671/ 52.1 89.0 
เม.ย.681/ 51.7 78.5 
ก.ค. 682/ 53.3 85.1 

ค่ามาตรฐานฯ ** 70 115 
ที่มา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง  สุราษฎร์ธานี ระนอง 

นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 
  2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกดั (2568) 

หมายเหตุ :  * ค่าสูงสุดของผลการตรวจวัดในรอบ 72 ชั่วโมง (3 วันต่อเนื่อง) 
                ** ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป 
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ตารางที่ 1.6-3  ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนองในปี 2564 - 2568 

สถานีตรวจวัด 
วันทีเ่ก็บ
ตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห ์

pH 
DO 

(มก./ล.) 
BOD 

(มก./ล.) 
FCB 

(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

คลองขุนทองก่อน
เข้าสู่พื้นที่
โครงการ 

ก.ค. 641/ 6.7 7.5 1.8 920 
ก.ย. 641/ 7.2 8.1 1.4 210 

มี.ค. 651/ 6.6 7.7 1.9 540 
ส.ค. 651/ 6.2 6.5 2.0 1,600 

มี.ค. 661/ 6.2 5.2 1.0 1,600 
ส.ค. 661/ 6.6 8.2 1.1 350 

เม.ย. 671/ 7.3 1.1 8.4 1,600 
ส.ค. 671/ 6.4 5.4 1.1 540 
เม.ย.681/ 6.7 6.8 1.6 350 
ก.ค. 682/ 6.5 7.6 1.5 4.5 

คลองขุนทองหลัง
เข้าสู่พื้นที่
โครงการ 

ก.ค. 641/ 5.5 6.4 4.9 350 

ก.ย. 641/ 7.1 7.8 1.8 220 
มี.ค. 651/ 7.4 8.3 1.7 270 
ส.ค. 651/ 6.1 6.6 1.9 540 
มี.ค. 661/ 6.5 5.2 1.3 920 
ส.ค. 661/ 7.0 8.0 1.6 540 
เม.ย. 671/ 7.2 1.4 6.6 920 
ส.ค. 671/ 7.1 4.4 1.1 430 
เม.ย.681/ 6.3 8.2 1.3 130 
ก.ค. 682/ 6.1 7.4 1.6 14 
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ตารางที่ 1.6-3  ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนองในปี 2564 – 2568 (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด 
วันทีเ่ก็บ
ตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห ์

pH 
DO 

(มก./ล.) 
BOD 

(มก./ล.) 
FCB 

(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

คลองทรายขาว 

ก.ค. 641/ 6.8 7.4 2.1 280 
ก.ย. 641/ 7.0 8.2 1.3 180 
มี.ค. 651/ 7.3 8.2 1.7 210 
ส.ค. 651/ 6.1 7.6 1.4 320 
มี.ค. 661/ 6.3 6.6 1.1 540 
ส.ค. 661/ 6.9 8.1 1.2 430 
เม.ย. 671/ น้ำแห้ง จึงไม่สามารถเก็บตัวอย่างน้ำมาวิเคราะหไ์ด้ 
ส.ค. 671/ 6.7 4.2 1.5 920 
เม.ย.681/ 6.3 7.0 1.0 79 
ก.ค. 682/ 6.5 7.9 1.0 <1.8 

ค่ามาตรฐาน 

ประเภท 1 ธ’ ธ’ ธ’ ธ’ 

ประเภท 2 5-9 ≥6.0 ≯1.5 ≯ 1,000 

ประเภท 3 5-9 ≥4.0 ≯2.0 ≯ 4,000 

ประเภท 4 5-9 ≥2.0 ≯4.0 - 

ประเภท 5 - - - - 
ท่ีมา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง  สุราษฎร์ธานี 

ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 
  2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ : * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537)  เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน 

ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ  1) การอุปโภคและ
บริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน 2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์
ของแหล่งน้ำ 

ประเภทที่ 2 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ
และผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ 

ประเภทที่ 3 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ
และผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และ 2) การเกษตรกรรม 

ประเภทที่ 4 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ
และผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำเป็นพิเศษก่อน และ 2) การอุตสาหกรรม 

ประเภทที่ 5 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 
< หมายถึง   น้อยกว่า      ≯ หมายถึง   มีค่าไม่เกิน     ≥ หมายถึง มีค่าไม่น้อยกว่า 

  



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานระนอง 

 

รายงานฉบับหลัก 53 
 

 

 

รูป
ที่ 

1.6
-3

  ผ
ลก

าร
ตร

วจ
วิเ

คร
าะ

ห์ค
ุณ

ภา
พน

้ำผ
ิวด

ินบ
ริเว

ณ
พื้น

ที่ศึ
กษ

าท
่าอ

าก
าศ

ยา
นร

ะน
อง

ใน
ปี 

25
64

-2
56

8 
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(4) คุณภาพน้ำทิ้ง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวิเคราะห์ในปี 2564-2567 โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผล

การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์
ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวิเคราะห์ในปี 2568  
ดังตารางที่ 1.6-4 และรูปที่ 1.6-4 พบว่า ผลการตรวจวิเคราะห์มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

 
ตารางที่ 1.6-4 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนอง ในปี 2564-2568 

สถานีตรวจวัด 
เดือน/ปีที่
ตรวจวัด 

ดัชนีตรวจวเิคราะห ์

ความเป็น 
กรด-ดา่ง 

บีโอดี 

(มก./ล.) 

ของแข็ง
แขวนลอย 

(มก./ล.) 

แบคทีเรยีกลุ่ม 
ฟีคอลโคลิฟอร์ม 

(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

ไนเตรท 
 (มก./ล.) 

น้ำมันและไขมัน 

(มก./ล.) 

น้ำทิ้งหลังผ่านระบบบำบัด
น้ำเสียของอาคารที่พกั

ผู้โดยสาร 

ก.ค. 641/ 6.3 4.2 <5 280 NA 1 

ก.ย. 641/ 6.3 5.7 9 1,600 4.6 1 

มี.ค. 651/ 7.6 9 14 1,600 13.9 <1 

ส.ค. 651/ 5.4 10.3 6 1,600 7.6 <1 

มี.ค. 661/ 5.2 11.1 8 1,600 11.4 <1 

ส.ค. 661/ 6.2 4.5 8 1,600 15.0 <1 

เม.ย. 671/ 7.7 4.4 <5 500 <0.1 <1 
ส.ค. 671/ 4.4 25.4 6 1,600 9.20 <1 

เม.ย.681/ 5.6 15.2 7 1,600 10.2 <1 

ก.ค. 682/ 6.1 11.2 10 920 10.2 <1 

ค่ามาตรฐานอาคารประเภท ค * 5-9 ≤40 ≤50 NS NS ≤20 
ที่มา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศ

ยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้)  (2567) 
2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 

หมายเหตุ :  *  มาตรฐานประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบา ง
ประเภทและบางขนาด พ.ศ.2567  

NS หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 
NA หมายถึง ไม่มีผลตรวจวัด 
< หมายถึง มีค่านอ้ยกว่า 
≤ หมายถึง มีค่าไม่เกิน  
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1.7 การติดตามตรวจสอบผลกระทบโดยการสำรวจความคิดเห็น 

กลุ่มเป้าหมายในการสำรวจความคิดเห็นด้านผลกระทบสิง่แวดล้อมบริเวณพื้นทีร่อบท่าอากาศยานระนอง 
ซึ่งพิจารณาจากชุมชนที่อยู่ใกล้แนวบินขึ้น-ลงของเคร่ืองบิน จำนวน 2 ชุมชน ได้แก่ ชุมชนบ้านละออง และชุมชนบ้าน 
ราชกรูด โดยทำการสำรวจความคิดเห็นครัวเรือนที่อยู่ใกล้แนวบินขึ้น -ลงของเครื่องบินด้วยแบบสอบถามซึ่งเป็น
เครื่องมือประกอบการสัมภาษณ์ เพื่อให้ประชาชนได้ร่วมแสดงความคิดเห็นข้อห่วงกังวลหรือข้อเสนอแนะต่อโครงการ 
โดยเข้าทำการสำรวจความคิดเห็นในวันจันทร์ที ่ 18 สิงหาคม 2568 ดังแสดงในรูปที่ 1.7.1-1 ถึงรูปที่ 1.7.1-2  
มีผลการสำรวจความคิดเห็นต่อโครงการ ดังนี้ 

1.7.1 ผลการสำรวจความคิดเห็นครัวเรือน 
จากการสำรวจความคิดเห็นกลุ่มเป้าหมาย จำนวน 30 ตัวอย่าง สามารถสรุปผลการสำรวจได้ ดังนี้ 
(1) ข้อมูลทั่วไปของผู้ให้สัมภาษณ์ 

จากการสำรวจ พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์เป็นเพศชาย และเพศหญิง ร้อยละ 50.0 เท่ากัน มีอายุ 31-40 ปี 
และอายุตั ้งแต่ 60 ปีขึ ้นไป ร้อยละ 26.7 รองลงมามีอายุ 41 -50 ปี และอายุ 51-60 ปี ร้อยละ 20.0 เท่ากัน  
และอายุ 20-30 ปี ร้อยละ 6.6 นับถือศาสนาพุทธทั้งหมด ร้อยละ 100.0 มีสถานภาพในครัวเรือนเป็นบุตร/เขย/สะใภ้  
ร้อยละ 40.0 รองลงมาหัวหน้าครัวเรือน ร้อยละ 36.7 คู่สมรส ร้อยละ 13.3 และพ่อ/แม่/น้อง/ญาติ/ผู้อยู่อาศัย  
ร้อยละ 10.0 โดยจบการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. ร้อยละ 33.3 รองลงมาจบการศึกษาระดับ
ประถมศึกษา และจบการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนต้น ร้อยละ 23.3 เท่ากัน ระดับปริญญาตรี ร้อยละ 16.8  
และระดับอนุปริญญา/ปวส. ร ้อยละ 3.3 สถานภาพส่วนใหญ่สมรส ร้อยละ 60.0 รองลงมาโสด ร้อยละ 36.7  
และหม้าย/หย ่า/แยกกันอยู ่  ร ้อยละ 3.3 ภ ูม ิลำเนาเป็นคนท้องถ ิ ่นอย ู ่อาศ ัยท ี ่น ี ่มาต ั ้งแต ่เก ิด ร ้อยละ 70.0  
และย้ายมาจากที่อื่น ร้อยละ 30.0 

(2) ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม 
จากการสำรวจ พบว่า ในครัวเรือนมีสมาชิกเฉลี ่ย 4-6 คน/ครัวเรือน ร้อยละ 76.6 รองลงมา 

มีสมาชิกเฉลี่ย 1-3 คน/ครัวเรือน ร้อยละ 16.8 และมีสมาชิกเฉลี่ย 7-10 คน/ครัวเรือน ร้อยละ 6.6 ด้านการประกอบ
อาชีพหลักของครัวเรือนผู้ให้สัมภาษณ์ ระบุว่าประกอบอาชีพค้าขาย ร้อยละ 40.0 รองลงมาประกอบธุรกิจส่วนตัว 
ร้อยละ 23.3 พนักงาน/ลูกจ้างบริษัทเอกชน ร้อยละ 16.8 อาชีพอื่นๆ ร้อยละ 13.3 และรับข้าราชการ/พนักงาน
รัฐวิสาหกิจ ร้อยละ 3.3 มีรายได้เพียงพอและเหลือเก็บ ร้อยละ 83.2 และเพียงพอแต่ไม่เหลือเก็บ ร้อยละ 16.8 

(3) ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม 
ด้านสาธารณูปโภค พบว่า ใช้น้ำประปาในการอุปโภคทั้งหมด ร้อยละ 100.0 และซื้อน้ำดื่มบรรจุขวด/

ถังในการบริโภคทั้งหมด โดยผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมด ร้อยละ 100.0 ระบุว่าน้ำอุปโภคและบริโภคมีความเพียงพอ  
ด้านการระบายน้ำเสียของครัวเรือนระบายลงลำรางสาธารณะ ร้อยละ 100.0 ด้านการกำจัดขยะของครัวเรือนจะนำ
ขยะใส่ถังรอรถขยะของหน่วยงานท้องถิ่นเข้ามาจัดเก็บ ร้อยละ 100.0  

ด้านสาธารณสุข พบว่า พบว่า ในรอบปีที่ผ่านมามีสมาชิกในครัวเรือนส่วนใหญ่ไม่มีปัญหาด้านการ
เจ็บป่วย ร้อยละ 80.0 และมีปัญหาด้านการเจ็บป่วย ร้อยละ 20.0 เคยเจ็บป่วยด้วยโรคผิวหนัง/โรคภูมิแพ้ โรคระบบ
ทางเดินหายใจ เช่น หอบ หืด เป็นต้น ด้านการใช้บริการสถานพยาบาลของครัวเรือนใช้บริการที่โรงพยาบาลของรัฐ   
ร้อยละ 100.0 ในภาพรวมด้านการใช้บริการทั้งหมดรู้สึกว่าการให้บริการเพียงพอต่อความต้องการ ร้อยละ 100.0 
รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7.1-1 
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(4) ข้อมูลด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับในปัจจุบัน  
ด้านสิ่งแวดล้อม พบว่า ในชุมชนพบด้านเสียงดังรบกวน ร้อยละ 40.0 ซึ่งสาเหตุจากการสัญจรของ

ยานพาหนะ ร้อยละ 80.0 และที ่ เก ิดจากท่าอากาศยานในขณะที ่เคร ื ่องบินผ่าน ร ้อยละ 20.0 รองลงมา  
ด้านฝุ่นละออง ร้อยละ 16.7 ซึ่งสาเหตุเกิดจากการสัญจรของยานพาหนะ ร้อยละ 100.0 และอุบัติเหตุจากการ
คมนาคม ร้อยละ 3.3 ซึ ่งสาเหตุเกิดจากการสัญจรของยานพาหนะ ร้อยละ 100.0  รายละเอียดดังแสดงใน 
ตารางที่ 1.7.1-2 

(5) ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยาน 
จากการสัมภาษณ์ข้อห่วงกังวลเร ื ่องอุบ ัต ิเหตุจากเครื ่องบิน ผู ้ให้ส ัมภาษณ์ ร้อยละ 100.0  

ไม่มีความวิตกกังวลเรื่องอุบัติเหตุจากเครื่องบิน ส่วนข้อห่วงกังวลเรื่องผลกระทบด้านเสียง ร้อยละ 100.0 ไม่มีข้อห่วง
กังวลเนื่องจากท่าอากาศยานมีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมรองรับ สำหรับด้านความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยานต่อคุณภาพชีวิต ร้อยละ 83.3 พอใจกับ
การดำเนินงานของท่าอากาศยาน และร้อยละ 16.7 ไม่แสดงความคิดเห็น รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7.1-3 
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รูปที่ 1.7.1-1 ตำแหน่งชุมชนที่ทำการสำรวจแบบสอบถามบริเวณท่าอากาศยานระนอง 
 
  

ที่มา : กรมแผนที่ทหาร (2543) และการสำรวจภาคสนาม (2568) 
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รูปที่ 1.7.1-2 ประมวลภาพการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมและความคิดเห็นต่อโครงการ  
บริเวณท่าอากาศยานระนอง  
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ตารางที่ 1.7.1-1 ผลการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนอง 

รายการ 
ท่าอากาศยานระนอง 

จำนวน ร้อยละ 
จำนวนผู้ให้สัมภาษณ ์(คน) 30 
ส่วนที่ 1 : ข้อมลูท่ัวไปผู้ให้สัมภาษณ์   

1.1 เพศ       
  (1) ชาย  15 50.0 
  (2) หญิง  15 50.0 

รวม 30 100.0 
1.2 อาย ุ(ปี)   

 (1) 20-30 ปี 2 6.6 
 (2) 31-40 ปี 8 26.7 
 (3) 41-50 ปี 6 20.0 
 (4) 51-60 ปี 6 20.0 
 (5) ตั้งแต่ 60 ปีขึ้นไป 8 26.7 
 รวม 30 100.0 

1.3 การนับถือศาสนา     
  (1) พุทธ  30 100.0 

รวม 30 100.0 
1.4 สถานภาพในครวัเรอืนของผู้ให้สัมภาษณ์      

  (1) หัวหน้าครัวเรือน 11 36.7 
  (2) คู่สมรส 4 13.3 
 (3) บุตร/เขย/สะใภ ้ 12 40.0 
 (4) พ่อ/แม/่น้อง/ญาติ/ผู้อาศัย 3 10.0 

รวม 30 100.0 
1.5 ระดับการศึกษา     

  (1) ประถมศึกษา 7 23.3 
  (2) มัธยมศึกษาตอนต้น 7 23.3 
  (3) มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. 10 33.3 
  (4) อนุปริญญา/ปวส. 1 3.3 
  (5) ปริญญาตร ี 5 16.8 

รวม 30 100.0 
1.6 สถานภาพสมรส   

 (1) โสด 11 36.7 
 (2) สมรส 18 60.0 
 (3) หม้าย/หย่า/แยกกันอยู ่ 1 3.3 

รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7.1-1 ผลการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนอง (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานระนอง 

จำนวน ร้อยละ 
จำนวนผู้ให้สัมภาษณ ์(คน) 30 
1.7 ภูมิลำเนา    
  (1) อยู่ที่นี่มาแต่เกิด 21 70.0 
  (2) ย้ายมาจากที่อื่น 9 30.0 

รวม 30 100.0 
ส่วนที่ 2 : ข้อมลูด้านเศรษฐกิจและสังคม   
2.1 สมาชิกในครวัเรอืนเฉลีย่ มีจำนวน.... คน (รวมผู้ให้สัมภาษณ์)    

 (1) 1-3 คน  5 16.8 
 (2) 4-6 คน 23 76.6 
 (3) 7-10 คน 2 6.6 

รวม 30 100.0 
2.2 อาชีพหลักของครัวเรือนผู้ให้สัมภาษณ ์   
  (1) ข้าราชการ/พนักงานรัฐวสิาหกิจ 1 3.3 
  (2) พนักงาน/ลูกจา้งบริษัทเอกชน 5 16.8 
  (3) ค้าขาย 12 40.0 
  (4) ประกอบธุรกิจส่วนตัว 7 23.3 
  (5) อื่น ๆ 4 13.3 
 (6) ไม่ได้ประกอบอาชีพ 1 3.3 

รวม 30 100.0 
2.3 รายได้ของครัวเรือนเพียงพอต่อรายจ่ายหรอืไม่   

 (1) เพียงพอและเหลือเก็บ 25 83.2 
 (2) เพียงพอแตไ่ม่เหลอืเก็บ 5 16.8 

รวม 30 100.0 
ส่วนที่ 3 : ข้อมลูด้านสภาพแวดลอ้ม   
3.1 แหล่งน้ำอุปโภคเพียงพอหรือไม่ (น้ำใช้)   

 (1) เพียงพอ 30 100.0 
รวม 30 100.0 

3.2 แหล่งน้ำท่ีใช้ในการอุปโภค (น้ำใช)้    
 (1) น้ำประปาจากประปาภูมิภาค/ประปาหมู่บ้าน 30 100.0 

รวม 30 100.0 
3.3 แหล่งน้ำบริโภคเพียงพอหรอืไม่ (น้ำดื่ม,ประกอบอาหาร)   

 (1) เพียงพอ 30 100.0 
รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7.1-1 ผลการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนอง (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานระนอง 
จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สัมภาษณ ์(คน) 30  
ส่วนที่ 3 : ข้อมลูด้านสภาพแวดลอ้ม   
3.4 แหล่งน้ำท่ีใช้ในการบริโภค (น้ำดืม่,ประกอบอาหาร)    
 (1) ซ้ือน้ำบรรจุขวด/ถัง 30 100.0 

รวม 30 100.0 
3.5 ครัวเรือนของท่านมีวิธีการจดัการและการระบายนำ้เสยีอย่างไร   
 (1) ระบายลงลำรางสาธารณะ 30 100.0 

รวม 30 100.0 
3.6 ครัวเรือนของท่านมีการกำจัดขยะ อย่างไร     

  (1) ใส่ถังรอรถขยะของหน่วยงานทอ้งถิน่จัดเก็บ 30 100.0 
รวม 30 100.0 

3.7 ในรอบปีท่ีผ่านมาคนในครัวเรอืน มีการเจ็บป่วย หรอืไม่   
  (1) ไม่เจ็บป่วย 24 80.0 
  (2) เจ็บป่วย ด้วยโรค 6 20.0 

รวม 30 100.0 
3.8  เจ็บป่วย ด้วยโรค (ตอบได้มากกวา่ 1 ขอ้)   

  (1) โรคระบบทางเดินหายใจ เช่น หอบ หืด 2 33.3 
  (6) โรคผิวหนังและภูมิแพ ้ 4 66.7 

รวม 6 100.0 
3.9 เมื่อเจ็บป่วยท่านและคนในครัวเรอืนเข้ารับการรักษาหรือ 

ใช้บริการสถานพยาบาลท่ีใด (ตอบมากกว่า 1 ข้อ)   
 (1) โรงพยาบาลของรัฐ  30 100.0 

รวม 30 100.0 
3.10 ท่านคิดว่าการให้บริการสาธารณสขุ/สถานพยาบาลในพ้ืนท่ีขณะนีเ้พียงพอ หรือไม่    

 (1) เพียงพอ 30 100.0 
รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7.1-2 ผลการสำรวจข้อมูลด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับในปัจจุบันของผู้ให้สัมภาษณ์ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานระนอง 
 

ผลกระทบ/ปญัหา 
ไม่ได้รับผลกระทบ 

ร้อยละ (ราย) 
ได้รับผลกระทบ 
ร้อยละ (ราย) 

ระดับผลกระทบ ร้อยละ (ราย) 
สาเหต ุร้อยละ (ราย) 

การสัญจรของยานพาหนะ ท่าอากาศยานฯ ปริมาณน้ำฝน 
น้อย ปานกลาง มาก 

1. ฝุ่นละออง 83.3 
(25 ราย) 

16.7 
(5 ราย) 

100.0 
(5 ราย) 

0.0 0.0 100.0 
(5 ราย) 

0.0 0.0 

2. เสียงดังรบกวน 60.0 
 (18 ราย) 

40.0 
(12 ราย) 

41.7 
(5 ราย) 

41.7 
(5 ราย) 

16.7 
(2 ราย) 

80.0 
(12 ราย) 

20.0 
(3 ราย) 

0.0 

3. ความสั่นสะเทือน 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

4. น้ำท่วมขัง 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

5. น้ำเน่าเสีย 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

6. สภาพการจราจรติดขัด 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

7. ถนนชำรุด 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

8. อุบัติเหตุจากการคมนาคม 96.7 
(29 ราย) 

3.3 
(1 ราย) 

0.0 100.0 
(1 ราย) 

0.0 100.0 
(1 ราย) 

0.0 0.0 

9. ความปลอดภัยเกี่ยวกับชีวิตและ
ทรัพย์สิน 

100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

10. ขยะมูลฝอย 100.0 
( 30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 
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ตารางที่ 1.7.1-3  ผลการสำรวจข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยานระนอง 

รายการ 
ท่าอากาศยานระนอง 
จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สัมภาษณ ์(คน) 30 
ส่วนที ่4 : ข้อมลูผลกระทบส่ิงแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยาน     

4.1 ท่านมีความรู้สึกห่วงกังวลเรือ่งอุบตัิเหตุจากเครื่องบินหรือไม ่     
  (1) ไม่วิตกกังวล 30 100.0 

รวม 30 100.0 
 4.2 ท่านมีความรู้สึกห่วงกังวลเกีย่วกบัผลกระทบด้านเสยีงหรอืไม่     

  (1) ไม่วิตกกังวล 30 100.0 
รวม 30 100.0 

4.3 ท่านพอใจกับการดำเนินงานของท่าอากาศยานตอ่คณุภาพชวีิตหรอืไม่     
  (1) พอใจ 25 83.3 
 (2) เฉยๆ/ไม่มีความคิดเห็น/ไม่ตอบ 5 16.7 

รวม 30 100.0 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม วันที่ 18 สิงหาคม 2568 
 

1.8 การศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 
การการศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที ่เป็นอันตรายต่อการบิน  ตามขอบเขตข้อกำหนดสัญญาจ้าง 

ที่ปรึกษาโครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี  ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง 
(ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2568 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.8.1 วิธีการศึกษา 
(1) การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น 

ทำการศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น เพื่อจำแนกสภาพถิ่นที่อยู่อาศัย แหล่งอาหาร แหล่ง
หลบภัย ของนกในบริเวณท่าอากาศยาน และบริเวณใกล้เคียง รวมทั้งการตรวจสอบข้อมูลจากรายงาน เอกสารต่าง ๆ  
ที่เก่ียวข้องนำไปวางแผนการเก็บข้อมูลภาคสนามต่อไป 

(2) วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม 
วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม โดยแบ่งการเก็บข้อมูลออกเป็น 2 พื้นที่ ได้แก่ พื้นที่ภายในท่า

อากาศยาน และพื้นที่เขตปฏิบัติทางการบิน และมีรายละเอียด วิธีการดำเนินการในแต่ละพื้นที่ ดังนี้  
สำรวจและรวบรวมข้อมูลภาคสนาม ใช้ 2 แนวทาง คือ วิธีการสำรวจด้วยการค้นหาโดยตรง (direct 

searching method) และวิธีการสำรวจโดยอ้อมจากการสอบถาม (indirect inquiring method) 
สำรวจโดยตรง เป็นการสำรวจภาคสนาม (field survey) ทั้งสองพื้นที่ในช่วงเวลากลางวันโดยใช้กล้องส่อง

ทางไกลชนิดสองตา และกล้องถ่ายรูปกำลังขยายสูงค้นหาสัตว์ป่าบริเวณสองข้างทางวิ่ง ทางขับ ลานจอด และองค์ประกอบ
อื่นๆ ในบริเวณพื้นที่เขตปฏิบัติการทางการบิน (William, 2006) รวมทั้งการเดินสำรวจครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะ
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ของพื้นที่ท่าอากาศยาน ได้แก่บริเวณลานจอดรถ อาคารผู้โดยสาร บ้านพักเจ้าหน้าที่ และพื้นที่ที่ยังไม่ได้รับการพัฒนาอ่ืนๆ 
(นอกเขตปฏิบัติการทางการบิน) พร้อมทั้งบันทึกชนิดและความถี่ของการพบชนิดนก และสัตว์ที่พบเห็นตัว หรือจากร่องรอย
ต่างๆ ที่สามารถระบุชนิดสัตว์ได้ อาทิ รอยตีน กองมูล คราบ ขน ไข่ รัง รู/โพรง ซาก ร่องรอยการทำรังหรือการทำ
เครื่องหมาย และจากเสียงร้อง นอกจากนี้ยังได้สำรวจสัตว์ป่าช่วงเวลากลางคืน ในช่วงเวลาพลบค่ำ และในช่วงเช้ามืด  
โดยการเดินสำรวจและใช้ไฟฉายส่องหาตามพื้นที่ที่คาดว่าจะเป็นแหล่งที่สัตว์ป่าจะออกหากินเวลากลางคืน (nocturnal 
species) เป็นต้น อุปกรณ์ที่ใช้ในการศึกษาในครั้งนี้ประกอบด้วย  

- กล้อง 2 ตา กำลังขยาย 8x42 
- กล้อง Telescope กำลังขยายสูง   
- กล้องถ่ายภาพกำลังขยายสูง และความละเอียดสูง 
- ไฟฉายคาดศีรษะ 
ส่วนการสำรวจโดยอ้อม ด้วยการสอบถามเจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานโดยเฉพาะผู้ดูแลท่าอากาศยาน 

เจ้าหน้าที่ดับเพลิงที่มีความคุ้นเคยต่อการพบเห็น และขับไล่นก และสัตว์อื่น ซึ่งใช้เป็นข้อมูลเสริมของชนิดสัตว์ป่าที่ไม่พบ
จากการสำรวจโดยตรง 

1.8.2 การวิเคราะห์และการนำเสนอข้อมูล  
(1) การจำแนกชนิดนก และสัตว์อื่นๆ และการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธานใช้เอกสารเกี่ยวข้องกับสัตว์

ป่าแต่ละกลุ่ม ดังนี้ 
ส ัตว์สะเท ินน ้ำสะเท ินบก  ใช้  Taylor (1962), Inger (1966), Berry (1975), Frost (1985) และ 

Matsui (1996) สำหรับจำแนกชนิดตัวเต็มวัย ใช้ Smith (1916), Smith (1917), Inger (1966), Leong and Chou 
(1999) และ จันทร์ทิพย์ (2542, 2543) สำหรับจำแนกชนิดลูกอ๊อด และใช้ Pough et al. (1998) สำหรับการจัด
หมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

ส ัตว ์ เล ื ้ อยคลาน  ใช้  Taylor (1963, 1965, 1970), Nuttaphand (1979), Cox (1991), Matsui 
(1996) และ Cox et al. (1998) สำหรับจำแนกชนิด และใช้ Pough et al. (1998) สำหรับการจัดหมวดหมู ่ตาม
อนุกรมวิธาน 

นก ใช้ จารุจินต์, กานต์ และวัชระ (2561) King et al. (1999) และ Robson (2000) สำหรับจำแนก
ชนิด และใช้ Welty and Baptista (1988) สำหรับการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม ใช้ Lekagul and McNeely (1977) และ Corbet and Hill (1992) สำหรับ
จำแนกชนิดและการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

(2) ขนาดประชากร ประเมินเป็นค่าร้อยละของความชุกชุมสัมพัทธ์  (relative abundance) โดย
เปรียบเทียบจำนวนคร้ังที่พบสัตว์จากจำนวนคร้ังที่สำรวจตามแนวทางของ Pettingill (1970) ดังนี้  
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ความชุกชุม  (%) = 
จำนวนคร้ังที่พบสัตวช์นิดนั้น 

x 100 
จำนวนคร้ังที่สำรวจ 

 
ทั้งนี้กำหนดความชุกชุมเป็น 3 ระดับ โดยใช้เกณฑ์ คือ 
ค่าร้อยละความชุกชุมระหว่าง    67-100  จัดเป็นระดับชุกชุมมาก 

34-66 จัดเป็นระดับชุกชุมปานกลาง 
1-33 จัดเป็นระดับชุกชุมน้อย 

(3) ตรวจสอบสถานภาพสัตว์ป่า ได้แก ่สถานภาพตามกฎหมาย และสถานภาพด้านการอนุรักษ์ 
- สถานภาพตามกฎหมาย คือ สัตว์ป่าที่ได้รับการคุ ้มครองโดยพระราชบัญญัติสงวนและการ

คุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 จำแนกเป็น 2 ประเภท คือ 
- สัตว์ป่าสงวน (reserved animal) คือ สัตว์ป่าที่มีรายชื่อตามบัญชีท้ายพระราชบัญญัติสงวนและ

คุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ.2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2562) เป็นชนิดสัตว์ป่าที่หายากและใกล้สูญพันธุ์ หรือสูญพันธุ์ไปแล้ว 
- สัตว์ป่าคุ้มครอง (protected animal) คือ สัตว์ป่าที่มีรายชื่อตามบัญชีท้ายกฎกระทรวง พ.ศ. 

2546 ที่ออกตามความในพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า  พ.ศ.2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2537) เป็นชนิด
สัตว์ป่าที่คุ้มครองไว้มิให้มีจำนวนลดน้อยลง 

สัตว์ป่าควบคุม (controlled species) คือสัตว์ป่าที่ได้รับความคุ้มครองตามอนุสัญญาว่าด้วย
การค้า ระหว่างประเทศซึ่งชนิดสัตว์ป่าและพืชป่าที่ใกล้สูญพันธุ์  และสัตว์ป่าอ่ืนที่ต้องมีมาตรการควบคุมที่เหมาะสม 

สัตว์ป่าอันตราย (dangerous species) คือสัตว์ป่าที่อาจก่อให้เกิดอันตรายหรือเป็นพิษต่อมนุษย์
หรือ สัตว์ป่าอื่น หรือมีผลคุกคามให้สัตว์ป่า พืชป่า สิ่งแวดล้อม หรือระบบนิเวศ เปลี่ยนแปลงเสียหาย อย่างรวดเร็ว  
หรือเป็นพาหะนำโรคหรือแมลงศัตรูพืช 

สำหรับสัตว์ป่าชนิดอื่นๆ ที่อยู่นอกเกณฑ์นี้เป็นสัตว์ป่าไม่ได้รับการคุ้มครอง (Non-protected 
animal) ซึ่งเป็นชนิดสัตว์ป่าที่เพาะเลี้ยงในเชิงพาณิชย์ หรือเป็นสัตว์ป่าที่ยังมีประชากรมากในสภาพธรรมชาติ หรือ
เป็นสัตว์ป่าที่ก่อความเสียหายต่อเศรษฐกิจ 

- สถานภาพด้านการอนุรักษ์ คือ สัตว์ป่าที่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2560 ได้จัดแบ่งชนิดของสัตว์มีกระดูกสันหลังที่มีจำนวนประชากรลดน้อยลง  และมีขอบเขตการ
แพร่กระจายแคบลงให้เป็นสัตว์ป่าถูกคุกคาม (threatened animal) ที่สำคัญ จำแนกเป็น 3 ระดับตามความรุนแรง
ของการถูกคุกคามประกอบด้วย   

• ใกล้สูญพันธุ์อย่างยิ่ง (Critically endangered, Cr) หมายถึงสัตว์ป่าสัตว์ป่าที่มีความเสี่ยงสูง
ต่อการสูญพันธุ์จากพื้นที่ธรรมชาติในขณะนี้ 

• ใกล้สูญพันธุ์ (Endangered, En) หมายถึงสัตว์ป่าสัตว์ป่าที่กำลังอยู่ในภาวะอันตรายที่ใกล้จะ
สูญพันธุ์ไปจากโลก หรือสูญพันธุ์ไปจากแหล่งที่มีการกระจายพันธุ์อยู่ ถ้าปัจจัยต่างๆที่เป็นสาเหตุให้เกิดการสูญพันธุ์  
ยังดำเนินต่อไป  

• มีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ (Vulnerable, Vu) สัตว์ป่าที่อยู่ในสถานภาพมีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์  
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• ใกล้ถูกคุกคาม (Near threatened, Nt) หมายถึงสัตว์ป่าที่มีแนวโน้มอาจถูกคุกคามในอนาคต
อันใกล้ เนื่องจากปัจจัยต่างๆ ยังไม่มีผลกระทบมาก 

- การตรวจสอบการกระจายพันธุ์ และการอพยพย้ายถิ่นของนก ใช้ จารุจินต์, กานต์ และวัชระ 
(2561) จำแนกการกระจายพันธุ์รวมทั้งการอพยพย้ายถิ่นของนกได้เป็น 4 กลุ่มด้วยกัน ประกอบด้วย  

• นกประจำถิ่น (Resident) เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่น  หรือ
พื้นที่ศึกษาตลอดทั้งปี 

• นกอพยพในช่วงฤดูหนาว (Winter visitor) เป็นนกชนิดที่อพยพโยกย้ายถิ่นในการหากิน
ในช่วงฤดูหนาวซึ่งบางชนิดย้ายถิ่นภายในประเทศ บางชนิดย้ายถิ่นเพื่อเข้ามาหากินจากต่างประเทศในช่วงฤดูหนาว
ราวเดือนกันยายนถึงตุลาคม และในราวเดือนเมษายน-พฤษภาคม 

• นกอพยพผ่าน (Passage migrant) เป็นนกกลุ่มเดียวกันกับนกอพยพซึ่งมีการย้ายถิ่นในช่วง
ฤดูหนาวของทุกปีแต่หยุดแวะพักหาอาหารในประเทศไทยเพียงช่วงระยะเวลาในช่วงสั้นๆ  

• นกอพยพย้ายถิ่นเพื่อสร้างรังวางไข่ (Bredding visitor) เป็นชนิดนกที่อพยพโยกย้ายถิ่นเพื่อ
ผสมพันธุ์สร้างรังวางไข่ในช่วงฤดูร้อนถึงฤดูฝน หรือปลายฤดูฝนต่อต้นฤดูหนาว 

(4) ประเมินชนิดของนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบิน พร้อมทั้งเหตุผลสนับสนุน ดังนี้ 
- การประเมินอันตรายของนกต่ออากาศยาน ประยุกต์ใช้วิธีการตามแนวทางของกระทรวงขนส่ง

ของแคนาดา (Transport Canada, 2005) ใช้ว ิธ ีตารางการประเมินความเสี ่ยงเชิงคุณภาพ (Qualitative Risk 
Assessment Matrix) ประกอบกับประสบการณ์ของที ่ปรึกษาที ่ใช้ในการประเมินอันตรายที ่เกิดจากนกของ  
ท่าอากาศยานต่างๆ  เพื่อให้ได้ชนิดของสัตว์ที่มีความเสี่ยงสูงจะต้องมีมาตรการในการจัดการและควบคุมต่อไป 

- ปัจจัยที่ใช้พิจารณาในตารางประเมินความเสี่ยง (Risk Matrix) เพื่อประเมินโอกาสในการชน 
(Potential of Strike) และโอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหายจากการชน (Potential of Damage) ของนกทุกชนิดที่
พบจากการสำรวจ มีปัจจัยที่เก่ียวข้องดังนี้ 

• โอกาสในการชน (Potential of Strike) มีปัจจัยที่ใช้พิจารณาได้แก่ ความชุกชุม (Relative 
Abundance) ซึ ่งได้จากการสำรวจภาคสนามจัดเป็น 3 ระดับ คือ ชุกชุมน้อย (Less Common) ชุกชุมปานกลาง 
(Common) และชุกชุมมาก (Abundance) ดังที่กล่าวมาแล้วข้างต้น ชนิดที่มีความชุกชุมมากก็จะมีโอกาสในการชนสูง 
และพฤติกรรมที่เป็นอันตราย (Hazardous Behavior) ได้แก่ ลักษณะการบินเป็นกลุ่ม (Flocking) หรือเดี่ยว (Solitary) 
ชนิดที่มีพฤติกรรมในการบิน และหากินเป็นกลุ่มจะมีโอกาสในการชนสูง 

• โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) จะพิจารณาจากขนาดหรือน้ำหนัก
ของนกทุกชนิดที่พบจากการสำรวจ แบ่งเป็น 3 ขนาด คือ ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ่ ชนิดที่มีขนาดใหญ่เมื่อชน
จะก่อให้เกิดความเสียหายได้มาก (ตารางที่ 1.8.2-1)   
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ตารางที่ 1.8.2-1 แสดงขนาดและน้ำหนักของสัตว์ที่ใช้ในการประเมินอันตรายต่ออากาศยาน 
ขนาด น้ำหนัก1/ ขนาด2/ 

เล็ก < 300 กรัม เล็กมากและเล็ก 

กลาง 300-1,000 กรัม เล็กถึงกลาง, กลาง และกลางถึงใหญ่ 

ใหญ่ > 1,000 กรัม ใหญ่ และใหญ่มาก 
ที่มา : 1/ Kelly, 2004 (อ้างตาม Transport Canada, 2005) 
 2/ โอภาส ขอบเขตต์, 2543 
 

o ขนาดของนก (Bird Size) : ขนาดของนกโดยทั่วไปวัดจากปลายหางถึงปลายปาก โอภาส 
(2543) ได้จำแนกขนาดของนกออกเป็น 7 ขนาดดังนี้ 

o ขนาดใหญ่มาก (Very large) ความยาวตั้งแต่ 91 เซนติเมตรขึ้นไป หรือขนาดใหญ่กว่า
ห่าน เช่น นกกระทุง (Pelecanus philippensis; Spot-billed Pelican) นกกระสานวล (Ardea cinera; Grey 
Heron) 

o ขนาดใหญ่ (Large) ความยาวตั ้งแต่ 76-90 เซนติเมตร เทียบเท่าได้กับห่าน เช่น  
นกปากห่าง (Anastomus oscitans; Asian Openbill) นกยางโทนใหญ่ (Egretta alba; Great Egret) 

o ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (Moderate large) ความยาวตั้งแต่ 61-75 เซนติเมตร หรือ
ขนาดเท่ากับเป็ดบ้าน เช่น นกกาน้ำปากยาว (Phalacorocorax fuscicollis; Indian Shag) นกยางโทนน้อย 
(Egretta intermedia; Intermediate Egret) นกยางเปีย (Egretta garzetta; Little Egret) นกแขวก (Nycticorax 
nycticorax; Black-crowned Night-Heron) 

o ขนาดกลาง (Medium) ความยาว 46-60 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับไก่แจ้ เช่น  
นกกาน้ำเล็ก (Phalacrocorax niger; Little Comorant) นกยางควาย (Bubulcus ibis; Cattle Egret) นกกระปูด
ใหญ่ (Centropus sinensis; Greater Coucal) 

o ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (Moderate medium) ขนาดความยาว 31-45 เซนติเมตร 
หรือขนาดเท่ากับนกพิราบ เช่น นกอีล้ำ (Gallinula chloropus; Common Moorhen) เป็ดแดง (Dendrocygna 
javanica; Lesser Whistling-Duck) นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus; Red-wattled Lapwing) 

o ขนาดเล็ก (Small) ความยาว 16-30 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับนกเอี้ยงสาริกา เช่น 
นกเป็ดผีเล็ก (Tachybaptus ruficollis; Little Grebe) นกพริก (Metopidius indicus; Bronze-winged Jacana) 
นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis; Spotted Dove) นกเอ้ียงด่าง (Sturnus contra; Asian Pied-Starling) 

o ขนาดเล็กมาก (Very small) ความยาวต่ำกว่า16 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับ 
นกกระจอกบ้าน เช ่น นกกระจอกตาล (Passer flaveolus ; Plain-backed Sparrow) นกกระจาบธรรมดา 
(Ploceus philippinus; Baya Weaver)  นกกระต ิ ๊ดตะโพกขาว (Lonchura striata; Whtie- rumped Munia)  
นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata; Scaly-breasted Munia)  

ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใช้ตารางประเมินความเสี่ยง (ตารางที่ 1.8.2-2)  
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ตารางที่ 1.8.2-2 ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใช้ตารางประเมินความเสี่ยง 
                  Potential  
                  of Strike 
Potential of  
Damage 

ต่ำ ปานกลาง 
 

สูง 
 

ต่ำ 
อันตรายต่ำ 

นกกระเต็นน้อยธรรมดา 
(Common Kingfisher) 

อันตรายต่ำ 
นกเขาใหญ ่

(Streptopelia chinensis) 

อันตรายปานกลาง 
นกกระปูดใหญ ่

(Greater Coucal) 

ปานกลาง 
อันตรายปานกลาง 
นกแอ่นทุ่งใหญ ่

(Ashy-wood Swallow) 

อันตรายปานกลาง 
ยางเปีย 

(Little Egret) 

อันตรายสูง 
เป็ดแดง 

(Lesser Whistling-Duck) 

สูง 
อันตรายสูง 

นกกระสานวล 
(Grey Heron) 

อันตรายสูง 
ยางโทนใหญ ่

(Great Egret) 

 
- 

 

จากการตารางอธิบายได้ว่า นกกระเต็นน้อยที ่พบจากการสำรวจมีประชากรน้อย และจากการ
วิเคราะห์พบว่ามีปริมาณความชุกชุมน้อยจึงทำให้มีศักยภาพในการชนอยู่ในระดับต่ำ ในขณะเดียวกันนกกระเต็นน้อย
ธรรมดาเป็นนกที่มีขนาดเล็ก ดังนั้นโอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิดความเสียหายน้อยมากหรืออาจไม่เกิดความเสียหายเลย 
จึงสรุปได้ว่านกกระเต็นน้อยธรรมดาเป็นชนิดที่ก่อให้เกิดอันตรายต่ำ และสำหรับนกกระสานวลจากการวิเคราะห์  
ความชุกชุมพบว่าอยู่ในระดับต่ำมีโอกาสในการชนน้อย แต่เนื่องจากเป็นนกขนาดใหญ่โอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิด  
ความเสียหายมากก็ถือว่าเป็นชนิดที่มีความเสี่ยงอันตรายอยู่ในระดับสูงเป็นต้น 

1.8.3 ผลการศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 
การศึกษาสำรวจนก และสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานระนอง ได้ดำเนินการในช่วงเดือนกันยายน 

2568 ซึ่งเป็นการศึกษาสำรวจในช่วงฤดูฝน อย่างไรก็ตามในการศึกษาสำรวจได้ดำเนินการสัมภาษณ์หรือสอบถาม
เจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องของท่าอากาศยานระนองตามวิธีการศึกษาในข้างต้น เพื่อให้ได้ข้อมูลทางด้านนก และสัตว์ป่า
ครอบคลุมทุกช่วงฤดูกาลให้ได้มากที่สุดเท่าที่จะทำได้  

(1) พืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานระนอง 
พื้นที่บริเวณเขตพื้นที่ปฏิบัติการ เนื่องจากสภาพพื้นที่ของท่าอากาศยานระนองโดยส่วนใหญ่เป็นพื้นที่

ดอน พื้นที่โดยส่วนใหญ่ได้รับการพัฒนาไปแล้ว พื้นที่ที่ถูกปล่อยให้เป็นพื้นที่ทิ้งรกร้าง มีไม้ยืนต้น ไม้พุ่ม และเถาวัลย์
ขึ้นอยู่ค่อนข้างหนาแน่น จนมีสภาพเป็นป่า อยู่ค่อนข้างน้อย แต่ก็สามารถพบได้ในบริเวณทางด้านทิศใต้ และบริเวณ 
ทิศตะวันตกเฉียงเหนือ ชนิดพันธุ์ไม้ที่พบมี ทั้งไม้ยืนต้น ไม้พุ่ม ไม้ล้มลุก หญ้า และเถาวัลย์  

สำหรับในบริเวณพื้นที่เขตการบิน บริเวณพื้นที่ตามแนวสองข้างทางวิ่งทั้งสองข้างในระยะ 50 เมตร  
เป็นพื้นที่ปลูกหญ้าเพื่อควบคุมความสูงของหญ้าข้างทางวิ่ง ได้รับการดูแลโดยการตัดให้สั้นอย่างสม่ำเสมอ ส่วนพื้นที่  
ที่อยู่ถัดออกไปจากพื้นที่ปลูกหญ้าข้างทางวิ่ง ในบางพื้นที่เป็นพื้นที่ที่ปล่อยทิ้งไว้ตามธรรมชาติโดยเฉพาะทางด้าน  
ทิศตะวันตก และทิศใต้ของทางวิ่งดังที่กล่าวมาแล้ว   
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จากการสำรวจพืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานระนองทัง้ในเขตพื้นที่ปฏิบัติการและพื้นที่เขตการบนิ 
โดยเฉพาะในบริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร อาคารหอบังคับวิทยุการบิน ลานจอดรถ และในบริเวณใกล้เคียง พบพรรณไม้
ประมาณ 50 ชนิด  

(2) ความหลากชนิดของนก และสัตว์บริเวณท่าอากาศยานระนอง 
จากการศึกษาสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ศึกษา ครอบคลุมพื้นที่ท่าอากาศยานระนอง

และในรัศมี 5 กิโลเมตร พบสัตว์ป่าอย่างน้อย 74 ชนิด ประกอบด้วย นก (birds) 44 ชนิด (species) ใน 40 สกุล 
(genus) 27 วงศ์ (family) 9 อันดับ (order) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) 10 ชนิด ใน 8 สกุล 6 วงศ์ 4 อันดับ 
สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 15 ชนิด ใน 13 สกุล 7 วงศ์ 1 อันดับ และสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 5 ชนิด 
ใน 5 สกุล 4 วงศ์ 1 อันดับ ในจำนวนนี้เป็นชนิดของสัตว์ป่าที่พบเห็นได้ทางตรง จำนวน 69 ชนิด และได้รับข้อมูลจาก
การสอบถามเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยาน และประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ศึกษา จำนวน 5 ชนิด สรุปได้ดังตารางที่ 
1.8.3-1  

ตารางที่ 1.8.3-1 จำนวนชนิดสัตว์ป่าแต่ละชั้น จำแนกตามสกุล วงศ์ และ อันดับที่สำรวจพบทั้งทางตรงและ ทางอ้อม 

ชนิดสตัว์ป่า 
จำนวน 

อันดับ วงศ ์ สกุล ชนิด 
นก (birds) 9 27 40 44 
สัตว์เลี้ยงลูกดว้ยนม (mammal) 4 6 8 10 
สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 1 7 13 15 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 1 4 5 5 

รวม 15 44 66 74 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
 

(3) ปริมาณความชุกชุมชองนก และสัตว์บริเวณท่าอากาศยานระนอง 
สำหรับบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานระนองกล่าวได้ว่ามีสัตว์ป่าอาศัยและหากินค่อนข้างน้อย เนื่องจาก 

โดยส่วนใหญ่เป็นพื้นที่โล่งของท่าอากาศยานเต็มพื้นที่ และมีการควบคุมในเร่ืองความปลอดภัยต่อการบิน จึงอาจทำให้
สัตว์บางชนิดได้อาศัย และหากินอยู่ได้อย่างปลอดภัยตามพื้นที่ที่ยังไม่ได้รับการพัฒนา นอกเหนือจากพื้นที่ทำการบิน 
จากการวิเคราะห์ปริมาณความชุกชุมของนก และสัตว์อื่นๆ สรุปได้ดังตารางที่ 1.8.3-2 ได้แก ่

ตารางที่ 1.8.3-2 จำนวนชนิดของสัตว์ป่าแต่ละชั้นที่พบในพื้นที่ท่าอากาศยานระนองตามระดับความชุกชุม 

ชนิดสตัว์ป่า 
จำนวนชนิด รวมท้ังสิ้น 

(ชนดิ) ชุกชุมมาก ชุกชุมปานกลาง ชุกชุมนอ้ย 
นก (birds) 23 16 5 44 
สัตว์เลี้ยงลูกดว้ยนม (mammal) 4 3 3 10 
สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 3 2 10 15 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 3 1 1 5 

รวม 33 22 19 74 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
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(3.1) นก (birds) จำนวน 44 ชนิดโดยส่วนใหญ่เป็นนกที่พบได้ในบริเวณพื้นที่ทั่วไปโดยเฉพาะชนิดนก 
ที่หากินแมลง เมล็ดหญ้า ตามพื้นที่เปิดโล่ง นกที่อาศัยและหากินอยู่เฉพาะแต่ภายใต้เรือนยอดของต้นไม้นั้นมีเพียง  
ไม่กี่ชนิด จากการวิเคราะห์ความชุมชุมของนกที่พบเห็นในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานระนอง พบว่า มีนก 23 ชนิดที่มี
ปริมาณความชุกชุมมากพบเห็นได้บ่อยครั้งจากการสำรวจ ตัวอย่างเช่น นกยางควาย (Bubulcus ibis) นกกระแตแต้แว้ด 
(Vanellus indicus) นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) และนกแซงแซวหางปลา (Dicrurus macrocercus) เป็นต้น 
นกที่มีระดับความชุกชุมปานกลาง 16 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกกระเต็นอกขาว (Halcyon smyrnensis) อีกา (Corvus 
macrorhynchos) นกกระจิบหญ้าสีเรียบ (Prinia inornata) และนกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus) เป็นต้น และ 
นกที่มีระดับความชุกชุมน้อยจำนวน 5 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกปรอดหน้านวล (Pycnonotus goiavier) นกกระจิบธรรมดา 
(Orthotomus sutorius) นกเอ้ียงด่าง (Sturnus contra) และนกบั้งรอกใหญ่ (Phaenicophaeus tristis) เป็นต้น 

(3.2) สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม (mammal) จำนวน 10 ชนิด สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนมที่สำรวจพบใน
บริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานนั้นจากการวิเคราะห์ความชุกชุมพบว่ามีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมที่มีปริมาณความชุกชุมมาก  
4 ชนิด ได้แก่ กระรอกหลากสี (Callosciurus finlaysoni) กระรอกปลายหางดำ (Callosciurus caniceps) หนูหริ่งบ้าน 
(Mus musculus) และหนูท้องขาว (Rattus rattus) ความชุกชุมปานกลาง 3 ชนิด ได้แก่ พังพอนเล็ก (Herpestes 
javanicus) กระรอกท้องแดง (Callosciurus erythraeus) และกระจ้อน (Menetes berdmorei) และความชุกชุมน้อย 
จำนวน 3 ชนิดมีความชุกชุมน้อย ได้แก่ หนูผีจิ ๋ว (Suncus etrusus) กระแตใต้ (Tupaia gils) และอีเห็นข้างลาย 
(Paradoxurus hermaphroditus) เป็นต้น  

(3.3) สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) จำนวน 15 ชนิด จากการสำรวจพบว่ามีกลุ่มของสัตว์เลื้อยคลานชนิด
ที่มีปริมาณความชุกชุมมาก 3 ชนิด ได้แก ่จิ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus) กิ้งก่าหัวแดง (Calotes versicolor) 
และจิ้งเหลนบ้าน (Mabuya multifasciata) สัตว์เลื้อยคลานชนิดที่มีระดับความชุกชุมปานกลาง 2 ชนิด ได้แก่ จิ้งจกหาง
แบน (Cosymbotus platyurus) และเหี ้ย (Varanus salvator) อีก 10 ชนิดมีระดับความชุกชุมน้อยหรือพบเห็นได้  
ไม่บ่อยครั ้ง และส่วนใหญ่เป็นสัตว์เล ื ้อยคลานในกลุ ่มง ู (serpent) ตัวอย่างเช่น ง ูเหลือม (Python reticulatus)  
งูทางมะพร้าวลายขีด (Elaphe radiata) งูเห่า (Naja spp.) และงูกะปะ (Calloselasma rhodostoma) 

(3.4) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) จำนวน 5 ชนิด สัตว์ป่าในชั้นนี้จากการสำรวจใน
บริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานระนอง กล่าวได้ว่าพบเห็นได้น้อยทั้งจำนวนชนิด และจำนวนประชากร ที่พบเห็นทั้งหมดอาศัยอยู่
ตามบริเวณอาคารสำนักงาน บริเวณแหล่งน้ำที่มีอยู่ ซึ่งในจำนวน 5 ชนิดนี้ เป็นสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกที่มีระดับความชุก
ชุมมาก 3 ชนิด ได้แก่ คางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) กบหนอง (Fejervarya limnocharis) และอึ่งอ่าง
บ้าน (Kaloula pulchra) เป็นสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกที ่ม ีระดับความชุกชุมปานกลาง 1 ชนิด ได้แก่ ปาดบ้าน 
(Polypedates leucomystax) ระดับความชุมน้อย จำนวน 1 ชนิด ได้แก่ เขียดจิก (Hylarana erythraea) Paddy field 
Green Frog 

(4) สถานภาพของนก และสัตว์บริเวณท่าอากาศยานระนอง 
สถานภาพของสัตว์ป่าที่ปรึกษาได้จำแนกสถานภาพของสัตว์ป่าที่พบจากการสำรวจออกเป็น 2 

สถานภาพ คือ สถานภาพตามกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 และสถานภาพ
ทางด้านอนุรักษ์โดยพิจารณาจากระดับการลดลงของจำนวนประชากรเนื่องจากการถูกคุกคาม โดยใช้เกณฑ์ในการ
พิจารณาของ สำนักงานนโยบายทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 2564 ดังนี้ 

(4.1) นก (birds) ไม่พบว่ามีนกชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าสงวน โดยส่วนใหญ่ถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่า
คุ้มครอง 39 ชนิด ตัวอย่างเช่น เหยี่ยวรุ ้ง (Spilornis cheela) นกบั้งรอกใหญ่ (Phaenicophaeus tristis) นกปรอด
หน้านวล (Pycnonotus goiavier) นกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis) และนกอีแพรดแถบอกดำ (Rhipidura 
javanica) เป็นต้น และไม่พบว่ามีนกชนิดถูกใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าที่มีสถานภาพถูกคุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคาม 
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(4.2) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) ไม่พบว่ามีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมชนิดใดถูกจัดให้มีสถานภาพ
เป็นสัตว์ป่าสงวน อย่างไรก็ตามมีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 1 ชนิดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง ได้แก่ พังพอนเล็ก (Herpestes 
javanicus) และนอกจากนี้ไม่พบว่ามีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมชนิดใดที่อยู่ในสภาพที่ถูกคุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคาม 

(4.3) สัตว์เลื ้อยคลาน (reptile) ไม่พบว่ามีสัตว์เลื ้อยคลานชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่ าสงวน  
แต่มี 6 ชนิดที่ถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง ตัวอย่างเช่น งูสิงบ้าน (Ptyas korros) Indo-chinese เหี้ย (Varanus 
salvator) กิ ้งก่าหัวแดง (Calotes versicolor) และงูทางมะพร้าวลายขีด (Elaphe radiata) เป็นต้น และไม่พบว่า 
มีสัตว์เลื้อยคลานชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าที่มีสถานภาพถูกคุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคาม 

(4.4) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) ไม่พบว่ามีสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกชนิดใดถูกจัดให้
เป็นสัตว์ป่าสงวน และสัตว์ป่าคุ้มครอง และไม่พบว่ามีสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าที่มีสถานภาพ 
ถูกคุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคาม 

จำนวนชนิดของนก และสัตว์ป่าแต่ละชั้น จำแนกสถานภาพปัจจุบันตามกฎหมาย และสถานภาพ  
การอนุรักษ์ ดังแสดงในตารางที่ 1.8.3-3 และตารางที่ 1.8.3-4 

ตารางที่ 1.8.3-3 จำนวนชนิดสัตว์ป่าจำแนกสถานภาพปัจจุบันตามกฎหมาย 

ชนิดสัตว์ป่า 
จำนวนชนิด รวมทั้งสิ้น 

(ชนิด) Re Pr Np Cn Da 

นก (birds) 0 39 5 0 0 44 

สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) 0 1 9 0 0 10 

สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 0 6 9 0 0 15 

สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 0 0 5 0 0 5 

รวม 0 46 28 0 0 74 
ท่ีมา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
หมายเหต ุ : Re (Reserved species) สัตว์ป่าสงวน  สัตว์ป่าที่หายากตามบัญชีท้ายพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 
 Pr (Protected species) สัตว์ป่าคุ้มครอง สัตว์ป่าที่หายาก และถูกกำหนดโดยกฎกระทรวง ตามพรบ.สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2546 
 Np (Non-protected species) สัตว์ป่าท่ีไม่ได้รับการคุ้มครองตามกฎหมาย 
 Cn (Controlled species) สัตว์ป่าควบคุม สัตว์ป่าที่ได้รับความคุ้มครองตามอนุสัญญาว่าด้วยการค้า ระหว่างประเทศซ่ึงชนิดสัตวป่์าและพชื

ป่าที่ใกล้สูญพันธุ์ และสัตว์ป่าอื่นที่ต้องมีมาตรการควบคุมที่เหมาะสม 
 Da (Dangerous species) สัตว์ป่าอันตราย สัตว์ป่าที่อาจก่อให้เกิดอนัตรายหรือเป็นพิษต่อมนษุย์หรือ สัตว์ป่าอื่น หรือมีผลคุกคามให้สัตวป่์า 

พืชป่า สิ่งแวดล้อม หรือระบบนิเวศ เปลี่ยนแปลงเสียหาย อย่างรวดเร็ว หรือเป็นพาหะนำโรคหรือแมลงศัตรูพืช 

ตารางที่ 1.8.3-4 จำนวนชนิดสัตว์ป่าจำแนกสถานภาพการอนุรักษ์ 

ชนิดสัตว์ป่า 
จำนวนชนิด รวมทั้งสิ้น 

(ชนิด) Cr En Vu Nt 

นก (birds) 0 0 0 0 0 

สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) 0 0 0 0 0 

สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 0 0 0 0 0 

สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 0 0 0 0 0 

รวม 0 0 0 0 0 
ท่ีมา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
หมายเหต ุ:   Vu : Vulnerable species สัตว์ป่าเสี่ยงต่อการสูญพันธุ์        En : Endangered species สัตว์ป่าใกล้สูญพันธุ์ 
               Cr : Critical Endangered species สัตว์ใกล้ต่อการสูญพันธุ์อย่างยิ่ง            Nt : Near threatened species สัตว์ป่าใกล้ถูกคุกคาม 
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(5) การกระจายพันธุ์ และการอพยพย้ายถิ่นของนก 
จำนวนนกที่พบในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ้น 44 ชนิด สามารถจำแนกการกระจายพันธุ์รวมทั้งการอพยพ

ย้ายถิ่นของนกได้เป็น 2 กลุ่มด้วยกัน ประกอบด้วย  
(5.1) นกประจำถิ่น (Resident) เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่น หรือ

พื้นที่ศึกษาตลอดทั้งปี อย่างน้อย 40 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis) นกกินปลีเหลือง 
(Nectarinia jugularis) นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) และนกพิราบป่า (Columba livia) เป็นต้น 

(5.2) นกอพยพในช่วงฤดูหนาว (Winter visitor) เป็นนกชนิดที่อพยพโยกย้ายถิ่นในการหากินใน 
ช่วงฤดูหนาวซึ่งบางชนิดย้ายถิ่นภายในประเทศ บางชนิดย้ายถิ่นเพื่อเข้ามาหากินจากต่างประเทศ นกที่อพยพใน  
ช่วงฤดูหนาวมี 9 ชนิด ที ่พบบริเวณพื้นที ่ศึกษา โดยส่วนใหญ่เป็นนกในกลุ ่มนกน้ำ (Waterfowl) ตัวอย่างเช่น  
นกยางเปีย (Egretta garzetta) นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) นกปากห่าง (Anastomus oscitans) 
และนกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) เป็นต้น 

(6) การประเมินชนิดนกที่เป็นอันตรายต่อการบินท่าอากาศยานระนอง 
จากการสำรวจภาคสนามในช่วงเดือนกันยายน 2568 ได้ทำการศึกษาในพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน 

และพื้นที่โดยรอบ พบว่า มีชนิดนกที่อาจเป็นอุปสรรคในด้านความปลอดภัยการเดินอากาศ ลักษณะของการบินชนอากาศ
ยานและก่อให้เกิดความเสียหาย หรือเกิดอุบัติเหตุ จากผลการสำรวจพบนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบิน มีจำนวน  7 
ชนิด มีรายละเอียด ดังนี้ 

(6.1) โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ปัจจัยที่ใช้พิจารณา ได้แก่ ความชุกชุมของนก 
กรณีที่นกมีความชุกชุมมาก โอกาสในการชนนกก็จะสูง มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสในการชนนกก็อยู่ในระดับปาน
กลาง และพฤติกรรมการบินและการหากิน ยังเป็นอีกปัจจัยที่ทำให้เกิดโอกาสในการชนนก กล่าวคือ นกที่มีพฤติกรรม
การบินและการหากินเป็นฝูง โอกาสในการชนนกจะมีมากกว่านกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเดี่ยว และ
บริเวณพื้นที่ศึกษามีนกที่มีพฤติกรรมในการบินและการกินเป็นฝูงจำนวนมาก แต่เป็นเพียงฝูงขนาดเล็ก จึงมีโอกาสใน
การชนนกค่อยข้างน้อยหรือไม่มีโอกาสในการชนเลย จากการสำรวจพบนกที่อาจทำให้อากาศยานมีโอกาสเกิดการ 
ชนนกโดยแบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่อากาศยานจะชนนกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ ดังตารางที่ 
1.8.3-5 

ตารางที่ 1.8.3-5 โอกาสที่จะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแต่ละชนิด 

ชนิด (Species) 
โอกาสที่จะเกิดการชนนก 

สูง ปานกลาง ต่ำ 

นกยางเปีย (Egretta garzetta) X - - 

นกยางควาย (Bubulcus ibis) X - - 

นกปากห่าง (Anastomus oscitans) - X - 

เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) X - - 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) X - - 

นกพิราบป่า (Columba livia) X - - 

นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) X - - 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
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(6.2) โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก สามารถ
แบ่งออกเป็น 5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (< 16 เซนติเมตร) ขนาดเล็ก (16-30 เซนติเมตร) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง  
(31-45 เซนติเมตร) ขนาดกลาง (46-60 เซนติเมตร) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (61-75 เซนติเมตร) ขนาดใหญ่ (76-90 
เซนติเมตร) และขนาดใหญ่มาก (>91 เซนติเมตร) โดยนกที่มีขนาดเล็กและเล็กมาก จะก่อให้เกิดความเสียหายได้  
น้อยมากหรืออาจไม่ก่อให้เกิดความเสียหายเลย ซึ่งจากการสำรวจพบนกที่มีโอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิดความ
เสียหาย แบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิดความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ 
ดังตารางที่ 1.8.3-6 

ตารางที่ 1.8.3-6 โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด (Species) 
โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย 

สูง ปานกลาง ต่ำ 

นกยางเปีย (Egretta garzetta) - X - 

นกยางควาย (Bubulcus ibis) - X - 

นกปากห่าง (Anastomus oscitans) X - - 

เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) - X - 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) - - X 

นกพิราบป่า (Columba livia) - - X 

นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) - X - 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
 

จากการประเมินโอกาสที่อาจทำให้อากาศยานชนนก และการประเมินโอกาสที่จะทำให้อากาศยาน
เกิดความเสียหายหากชน สามารถนำมาประเมินชนิดนกที ่คาดว่ามีอันตรายต่อการบิน ดังตารางที ่ 1.8.3-7 
รายละเอียด ดังนี้ 

 

ตารางที่ 1.8.3-7 ผลการประเมินชนิดนกที่คาดว่ามีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานระนอง 
       Potential of Strike 
 
Potential of Damage 

ต่ำ ปานกลาง สูง 

ต่ำ 
อันตรายต่ำ 

- 
อันตรายต่ำ 

- 
อันตรายปานกลาง 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) 
นกพิราบป่า (Columba livia) 

ปานกลาง 

อันตรายปานกลาง 
- 

อันตรายปานกลาง 
- 

อันตรายสูง 
นกยางเปีย (Egretta garzetta) 
นกยางควาย (Bubulcus ibis) 
เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) 

นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) 

สูง 
อันตรายสูง 

- 
อันตรายสูง 

นกปากห่าง (Anastomus oscitans) 
อันตรายสูง 

-  
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
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ชนิดนกที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินสูง 5 ชนิด ได้แก่ 

• นกยางเปีย (Egretta garzetta) เป็นนกขนาดกลาง หากินเป็นฝูง มีประชากรค่อนข้างน้อย  
นกยางเปียหากินในช่วงเวลากลางวันมักอยู่รวมกันเป็นฝูง รวมทั้งการบินค่อนข้างกระจายทั่วไปในพื้นที่ท่าอากาศยาน 
ดังนั้นโอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุในการชนอากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหาย 

• นกยางควาย (Bubulcus ibis) เป็นนกขนาดกลาง (46 - 56 เซนติเมตร หรือ 250 - 510 กรัม) 
มีอุปนิสัยหากินเป็นฝูง ปะปนกับนกยางเปีย โดยมีอาหารหลักเป็นแมลงและสัตว์ขนาดเล็ก บินหากินกระจายไปทั่วใน
เขตพื้นที่ท่าอากาศยาน โดยมากจะหากินบริเวณพื้นที่สนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง ด้านข้างอาคารที่พักผู้โดยสาร  
และพื้นที่เปิดโล่งที่ไม่ใช่พื้นที่แหล่งน้ำ ดังนั้น โอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุชนอากาศยานและก่อให้เกิดความเสียหาย 

• เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) เป็นนกขนาดปานกลาง (44 - 52 เซนติเมตร เพศผู้ 409 – 650 
กรัม, เพศเมีย 434 - 700 กรัม) เป็นนกที่กินเนื้อเป็นอาหารหลัก เช่น กบ เขียด งู หนู ฯลฯ มีพฤติกรรมหากินเป็นฝูง 
แต่จากการสำรวจพบประชากรในพื้นที่ท่าอากาศยานระนอง ค่อนข้างน้อย เมื่อพบเหยื่อ จะบินร่อนเป็นวงกลม  และ
ลงมาโฉบจับเหยื่อ ดังนั้น จึงมีโอกาสที่บินชนอากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหายได้ 

• นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) เป็นนกขนาดปานกลาง อาศัย และหากินตามพื้นที่ 
รกร้าง โดยเฉพาะพื้นที่รกร้างที่ค่อนข้างเปิดโล่งภายในท่าอากาศยาน และจากการสำรวจพบว่านกกระปูดใหญ่  
มีปริมาณความชุกชุมปานกลาง แต่เมื่อเป็นนกขนาดปานกลางโอกาสที่จะทำให้เกิดความเสียหายให้อากาศยานได้ 

• นกปากห่าง (Anastomus oscitans) เป็นนกขนาดใหญ่ (68 - 81 เซนติเมตร หรือ 2,300 - 
4,400 กรัม) เข้ามาหาอาหารบริเวณพื้นที่ชุ่มน้ำทั้งใน และโดยรอบท่าอากาศยานฯ ทิศทางการบินไม่แน่นอน ค่อนข้าง
กระจายทั่วไป ในพื้นที่ท่าอากาศยานระนอง แต่มีพฤติกรรมหากินเป็นฝูง ดังนั้น โอกาสที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุชน
อากาศยาน และเกิดความเสียหาย 

ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง 2 ชนิด ได้แก่ 

• นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) เป็นนกขนาดเล็ก (32 - 35 เซนติเมตร หรือ 110 - 230 กรัม) 
เข้ามาหาอาหารและอาศัยในบริเวณท่าอากาศยานระนอง บริเวณทางระบายน้ำ รวมทั้งสนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง และ
มักทำรังวางไข่ตามสนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง/บริเวณปลายทางวิ่ง อย่างไรก็ตาม เนื่องจากนกกระแตแต้แว้ดเป็นนกที่มี
ประชากรเป็นจำนวนมาก อาจก่อให้เกิดความเสียหาย 

• นกพิราบป่า (Columba livia) เป็นนกขนาดเล็ก (29 - 37 เซนติเมตร หรือ 238 - 380 กรัม) 
อาศัยและสร้างรังตามต้นไม้/ลานจอดรถ รวมทั้งอาคารสำนักงาน นกชนิดนี้หากินเมล็ดพืช/ หญ้า โดยเฉพาะตาม
สนามหญ้าข้างทางวิ่ง/ทางขับ อุปนิสัยหากินเป็นฝูง มีประชากรจำนวนมาก (>100 ตัว) ดังนั้น จึงมีโอกาสที่จะบินชน
อากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหาย 
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1.9 การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน 
การประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ ที่ปรึกษาจะดำเนินการโดยใช้วิธีการ

ประเมินค่าระดับเสียง (NEF) จากอากาศยานโดยแสดงเป็นเส้นระดับเสียง (Noise Contour) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.9.1  แนวทางการประเมินผลกระทบด้านเสียง 

(4) การทำนายค่าระดับเสียง (NEF) 
การประเมินผลกระทบด้านเสียง จากโครงการระบบขนส่งทางอากาศ มีแหล่งกำเนิดเสียงจาก  

อากาศยานแต่ละชนิดมีระดับและความถี่ไม่เท่ากัน ซึ่งแหล่งกำเนิดเสียงของเคร่ืองบินประกอบด้วย 3 แหล่งใหญ่ๆ คือ 
เส ียงจากแอโรไดนามิค (Aerodynamic noise) เส ียงจากเคร ื ่องยนต์และกลไกต ่างๆ (Engine and other 
mechanical noise) และเสียงจากตัวระบบเครื่องบิน (Noise from aircraft systems) 

ในการประเมินผลกระทบด้านเสียง ที่ปรึกษาจะนำเสนอในรูปแบบของการคาดการณ์ค่าระดับเสียง 
(NEF) จากโครงการท่าอากาศยานซึ่งปกติมักจะแสดงเป็นเส้นระดับเสียง (Noise Contour) การคำนวณว่าในพื้นที่
โดยรอบโครงการสนามบินได้รับเสียงรบกวนหรือไม่ คำนวณได้จากสมการ 
 

NEFij = EPNLij + 10 log 10 (nd + 16.67 Nn)-88 
 

โดย     EPNLij  =  ระดับเสียงอ้างอิงสำหรับเคร่ืองบินชนิด i และเส้นทางบิน j  
    Nd   =  จำนวนของเคร่ืองบินในเวลากลางวัน (ช่วงเวลา 07.00 น. ถึง 22.00 น.)  
        เป็นเวลา 15 ชั่วโมง 
    Nn   =  จำนวนของเคร่ืองมือในเวลากลางคืน (ช่วงเวลา 22.00 น. ถึง 07.00 น.)  
        เป็นเวลา 9 ชั่วโมง 

 

 
 

โดย        I =  จำนวนเครื่องบินแต่ละประเภท          
    J  = จำนวนเส้นทางการบินทั้งหมด          
การประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) ซึ่งคำนวณ

ได้จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมี
มาตรฐานกำหนดไว้ ดังนี้ 

การประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) ซึ่งคำนวณ
ได้จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมี
มาตรฐานกำหนดไว้ ดังนี้ 
 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานระนอง 

รายงานฉบับหลัก 79 
 

 

ค่า NEF ผลกระทบ 
> 40 ค่าระดับเสียงจากการขึ้น-ลง ของอากาศยานก่อให้เกิดการรบกวนโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้าง

ที่พักอาศัย โรงเรียน ฯลฯ ซึ่งเป็นสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพื้นที่ดังกล่าว ในกรณีของ Airport 
Hotel ควรติดวัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้านที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกนัด้วย
วัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดบัเสยีงจากโครงการที่ไดร้ับการยอมรับ 
ท่ีมา :  Handbook of Noise Assessment, 1975 
 

ขณะที ่ Federal Interagency Committee on Urban Noise (1980) กำหนดระดับเสียงเฉลี่ย
ในช่วงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ที่มีผลต่อประชาชน ทั้งนี้โดยหลักการ  

ค่า        Ldn     NEF +35 เดซิเบล(เอ)  

       Leq (24)   Ldn-5 เดซิเบล(เอ) 
แนวทางของสมาพันธ์บริหารการบินแห่งสหรัฐอเมริกา (USFAA) ในประเทศสหรัฐอเมริกา คำสั่งของ 

USFAA ท ี ่  1050.1 C เร ื ่อง “Policies and Procedures for Considering Environment Impact” ต ้องการให ้มี  
การประเมินเพื่อกำหนดผลกระทบของเสียงจากกิจกรรมการบิน ซึ่งรวมถึงการพัฒนาโครงการใหม่ ๆ และเปลี่ยนแปลง
สภาพการดำเนินงานที่มีอยู่ วิธีการประเมินความดังของเสียงจากอากาศยาน ของ USFAA ได้กำหนดเงื่อนไขให้มีการใช้
ระดับเสียงเฉลี่ยช่วงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เฉลี่ยรายปี ในการวิเคราะห์ความดังของเสียง สำหรับแนวทางของ USFAA 
จะนำมาใช้พิจารณาการใช้ที่ดินทั้งหมดในสภาพปกติที่ระดับเสียง Ldn มีค่าน้อยกว่า 65 เดซิเบล(เอ)  

เหตุผลของการเลือกใช้ค่า NEF ประกอบในการศึกษา มีดังนี้ 
- มีการกำหนดระดับของผลกระทบ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบไว้ในพื้นที่ที่อยู่ใน

เส้นระดับเสียง NEF ในแต่ละช่วงไว้ค่อนข้างชัดเจน สามารถนำมาใช้เป็นแนวทางในการกำหนดมาตรการป้องกันและ
ลดผลกระทบของโครงการได้ 

- การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากสนามบิน โดยใช้ค่า NEF ประกอบในการพิจารณากำหนด
มาตรการป้องกันและลดผลกระทบ สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมได้ให้การยอมรับมา
เป็นเวลานาน โดยสำนักวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม สำนักงานคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ได้จัดทำหนังสือคู่มือการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านเสียง ซึ่งในเรื่องของการ
ทำนายระดับเสียงจากโครงการสนามบินได้ระบุการเลือกใช้ค่า NEF ในการประกอบการพิจารณาระดับของผลกระทบ 
และการกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบไว้อย่างชัดเจน และแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ประเภทโครงการด้านคมนาคม (อุษณีย์ ศิวาวุธ, 2549) 

- คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ใช้ค่า NEF เป็น
หลัก ในการพิจารณาระดับของผลกระทบและพิจารณากำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบมาโดยต่อเนื่อง 
ส่วนค่า Ldn, Leq หรือดัชนีอื่นๆ ในเรื่องของการกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบของบริเวณหรือพื้นที่ที่
ได้รับผลกระทบยังไม่มีการกำหนดหรือระบุวิธีการแนวทางที่ชัดเจน จึงยังไม่ได้นำมาใช้กันมากนัก โดยได้นำมาใช้
พิจารณาประกอบในการศึกษาเพียงบางครั้งเท่านั้น 
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(5) เครื่องมือในการการจัดทำแผนที่เส้นเสียง 
ในการประเม ินผลกระทบด ้านเส ียงจากอากาศยานโดยใช ้ โปรแกรม “ AEDT (Aviation 

Environmental Design Tool) version 3g ” ผลิตโดย U.S. Department of Transportation Federal Aviation 
เป็นแบบจำลองที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อมยอมรับ  โดยข้อมูลนำเข้าแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ (Aviation 
Environmental Design Tool) ประกอบด้วย 

- พิกัดที่ตั้งและพิกัดหัวทางวิ่งของท่าอากาศยาน 
- สัดส่วนทิศทางการข้ึน-ลงของอากาศยาน 
- เป็นจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยใน 1 วัน จากการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติการบินของท่าอากาศยาน  
- ชนิดของเคร่ืองบิน ที่ทำการบินโดยใช้แหล่งข้อมูลจาก EUROCONTROL Base of Aircraft Data 

(BADA) 
ผลที่ได้จากการจำลองด้วยระบบคอมพิวเตอร์ จะออกมาในลักษณะเส้นเสียง (Arie van der Eijk, 2018) 

และนำเสนอในรูปของหน่วยการประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน คือ Noise Exposure Forecast (NEF) 
คำนวณได้จาก Effective Perceived Noise Decibel (EPN db) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงอากาศยานแต่ละประเภท  

(6) การประเมินผลกระทบด้านเสียง 
การประเมินผลกระทบด้านเสียงในครั้งนี้ ได้ทำการประเมินผลกระทบด้านเสียงในหน่วย NEF ตาม

แนวทางขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization : ICAO) ซึ่งระบุ
แนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง NEF ต่างๆ ดังตารางที่ 1.9.1-1 และข้อมูลที่ใช้นำเข้าใน
แบบจำลอง มีรายละเอียดดังนี้ 

ตารางที ่ 1.9.1-1 แนวทางการใช้ที่ดินขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( International Civil 
Aviation Organization : ICAO) 

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเส้นเสียง NEF 

น้อยกว่า 30 30-40 สูงกว่า 40 
1. ที่อยู่อาศัย ใช่ (A) ไม่ใช่ 
2. ย่านการค้า ใช่ ใช่ (B) 
3. โรงแรม ใช่ (B) ไม่ใช่ 
4. สำนักงาน ใช่ (B) ไม่ใช่ 
5. โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
6. โรงภาพยนตร ์ (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
7. นันทนาการกลางแจ้ง ใช่ ใช่ ไม่ใช่ 
8. อุตสาหกรรม ใช่ ใช่ (B) 

ที่มา : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual - Part 2 - Land Use and Environmental Control, 1984-AN/902 
หมายเหตุ:   (A) กรณีมีประสบการณ์ในอดีตชี้ให้เห็นว่าแต่ละคนที่อยู่อาศัยส่วนบุคคลอาจจะร้องเรียน  
                (B) ควรดำเนินการวิเคราะห์ความต้องการลดลงของเสียงจากการก่อสร้าง  
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1.9.2  การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน 

(1) การใช้หัวทางว่ิง 
ทางวิ่งของท่าอากาศยานระนองวางตัวในทิศทาง 02 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 09 ° 46’ 09.63" N, 98° 

34’ 54.51” E และทิศทาง 20 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 09° 47’ 09.25” N, 98° 35’ 20.97” E ตามลำดับ ระดับความ
สูงของ Runway 6 เมตร เทียบกับระดับน้ำทะเลปานกลาง (ม.(รทก.)) ตาม Aeronautical Information publication 
of Thailand (AIP THAILAND) ของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) 

(2) เส้นทางการขึ้น-ลง (Track) 
ทิศทางการบินขึ้น-ลง ของอากาศยานจากข้อมูลสถิติการข้ึน-ลง ของอากาศยานภายในท่าอากาศยาน

ระนองในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 ดังนี้ 
หัวทางวิ่ง   02  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 100 
       สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 100 
หัวทางวิ่ง   22  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 0 
       สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 0 

(3) ช่วงเวลาที่ทำการบิน  
ช่วงเวลาที่ทำการบินของท่าอากาศยานระนอง ได้กำหนดช่วงเวลาที่ทำการบินออกเป็นช่วงเวลา

กลางวัน (07.00-22.00 น.) และช่วงเวลากลางคืน (22.00-07.00 น.) 

(4) สถิติการให้บริการของอากาศยาน 
สถิตกิารให้บริการด้านคมนาคมทางอากาศของอากาศยานในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 

ของท่าอากาศยานระนอง ดังตารางที่ 1.9.2-1 

(5) แหล่งกำเนิดเสียง 
รวบรวมสถิติเที ่ยวบินสูงสุดและชนิดเครื่องบินเดือนธันวาคม 2567 ถึง เดือนพฤศจิกายน 2568  

ของท่าอากาศยานระนอง ดังแสดงในตารางที่ 1.9.2-2  
จากสถิติเที่ยวบินของท่าอากาศยานในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 รวมทั้งสิ้น

จำนวน 792 เที่ยวบิน โดยมีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดในวันที่  4 เมษายน 2568 จำนวน 6 เที่ยวบิน อย่างไรก็ตาม
ในการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานโดยใช้แบบจำลองคณิตศาสตร์ AEDT ที่ปรึกษาใช้ชนิดของอากาศ
ยานและการคำนวณเที่ยวบินเฉลี่ย รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.9.2-2  
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ตารางที่ 1.9.2-1  สถิติการให้บริการด้านคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานระนองในช่วงเดือนธันวาคม 2567-
พฤศจิกายน 2568 

เดือน 
เท่ียวบิน (Movement) ผู้โดยสาร (Passengers) 

ขาเข้า ขาออก รวม ขาเข้า ขาออก รวม 
ธันวาคม 2567 31 31 62 5,323 5,003 10,326 
มกราคม 2568 31 31 62 5,248 5,296 10,544 
กุมภาพันธุ์ 2568 28 28 56 4,692 4,715 9,407 

มีนาคม 2568 31 31 62 4,989 5,163 10,152 
เมษายน 2568 43 43 86 6,271 6,702 12,973 

พฤษภาคม 2568 31 31 62 4,898 4,881 9,779 
มิถุนายน 2568 30 30 60 4,150 4,320 8,470 

กรกฎาคม 2568 31 31 62 4,265 4,356 8,621 
สิงหาคม 2568 31 31 62 4,591 4,664 9,255 
กันยายน 2568 30 30 60 4,224 4,451 8,675 
ตุลาคม 2568 37 37 74 5,637 5,466 11,103 
พฤศจิกายน 2568 60 60 120 7,796 7,286 15,082 

รวม 414 414 828 62,084 62,303 124,387 
เฉลี่ยต่อเดือน 35 35 69 5,174 5,192 10,366 

ที่มา : www.airports.go.th, เดือนธันวาคม 2568 
หมายเหตุ : เฉพาะเที่ยวบินพาณิชย์ 
 

ตารางที่ 1.9.2-2  ตัวแทนชนิดอากาศยานและจำนวนเที่ยวบินในแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

ชนิดอากาศยาน 
จำนวนเท่ียวบิน  

ในช่วงเดือน ธ.ค. 67 - พ.ย. 67  
(เท่ียว)  

จำนวนเท่ียวบินเฉลี่ย  
ในช่วงเดือน ธ.ค. 67 - พ.ย. 67 

(เท่ียว/วัน) 
Airbus 320 792 2 

รวม 792 2 
ที่มา : ท่าอากาศยานระนอง, เดือนธันวาคม 2568 
หมายเหตุ :  ข้อมูลเจ้าแบบจำลองใช้เฉพาะอากาศยานพาณิชย์ ฝึกบิน ฝนหลวง และเฮลิคอปเตอร์ ไม่รวมอากาศยานที่ใช้ทางการทหาร 

จำนวนเท่ียวบินสูงสุดในวันที่ 4 เมษายน 2568 จำนวน 6 เที่ยวบิน 

  



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานระนอง 

รายงานฉบับหลัก 83 
 

1.9.3 ผลการประเมินเสียงจากอากาศยาน 
จากการประเมินเสียงจากอากาศยานเฉลี่ยในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 พบว่า  

ระดับเส้นเสียง (NEF) 30-40 ทั้งหมดอยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยาน ดังรูปที่ 1.9.3-1 รายละเอียดดังนี้  
แนวเส้น NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ 0.0793 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยาน

ระนองตามแนวทางวิ่ง 
แนวเส้น NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ 0.0201 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยาน

ระนองตามแนวทางวิ่ง 
แนวเส้น NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ 0.0019 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยาน

ระนองตามแนวทางวิ่ง 
เมื่อพิจารณาตามแนวทางของ ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง NEF 

ต่าง ๆ (ตารางที่ 1.9.1-1) พบว่า ระดับเส้นเสียง NEF 30-40 อยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยานระนอง ดังนั้นการดำเนินการ
ของท่าอากาศยานระนองจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่โครงการ 
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รูปที่ 1.9.3-1 ระดับเส้นเสียง (NEF) ท่าอากาศยานระนอง 

ในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 
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1.10 แนวทางการแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม 

1.10.1  หลักการและเหตุผล 
จากการตรวจสอบการดำเนินงานของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง พบว่า ท่าอากาศยานได้มีการปฏิบตัิตาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ได้อย่างครบถ้วนเป็นส่วนใหญ่ อย่างไรก็ตาม มีมาตรการบางส่วน
ที่ท่าอากาศยานดำเนินการไม่ครบถ้วนหรือยังไม่ได้ดำเนินการ และมีบางมาตรการที่ปรึกษาพิจารณาแล้วเห็นว่า
จำเป็นต้องมีการเสนอให้ปรับปรุงแก้ไขให้เกิดความเหมาะสมต่อการปฏิบัติต่อไป  

แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน  (ภาคใต้) ทั้ง 9 แห่ง ที่นำเสนอในรายงานฉบับนี้  
ที่ปรึกษาได้พิจารณาจากผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งให้สอดคล้องกับการดำเนินงานของแต่ละท่าอากาศยาน
ในปัจจุบัน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.10.2  สรุปผลการตรวจสอบการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ท่าอากาศยานดำเนินการไม่ครบถ้วน  
จากการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง พบว่าท่าอากาศยานดำเนินการ 

ได้ครบถ้วน  

1.10.3  แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม 
จากผลการตรวจสอบ พบว่ามาตรการส่วนใหญ่ที่ท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง สามารถดำเนินการได้อย่าง

ครบถ้วน แต่มีบางมาตรการที่ไม่สามารถดำเนินการได้อย่างครบถ้วน และเพื่อให้การดำเนินงานของแต่ละท่าอากาศยาน
เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ที่ปรึกษาจึงเสนอแผนการปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 

• แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเสียง 

• แผนการตรวจสอบระบบระบายน้ำ 

• แผนการก่อสร้างที่พักและจัดการขยะมูลฝอย 

• แผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 

• แผนการปรับเปลี่ยนและปรับปรุงเงื่อนไขในมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

• แผนการป้องกันนกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

1.10.3.1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเสียง 

(1) หลักการและเหตุผล 

เป็นที่ทราบกันดีว่าผลกระทบของการดำเนินงานท่าอากาศยาน คือ ปัญหาเสียงรบกวน ซึ่งมาจาก
เครื่องบินที่ใช้บริการที่ท่าอากาศยานเป็นหลัก และผลจากการเข้ามาใช้บริการของผู้โดยสาร กิจกรรมดังกล่าวข้างต้น
ได้ส่งผลกระทบต่อชุมชนโดยรอบในระดับหนึ่ง โดยเฉพาะอย่างยิ่งชุมชนที่อยู่ ภายใต้แนวขึ้น-ลงของการบิน (Flight 
travel) ทั้งนี้ยังมีปัจจัยต่างๆ ที่ส่งผลต่อระดับของการรบกวน อาทิ ประเภทของเครื่องบินที่ขึ้น-ลง ช่วงเวลาของการเข้า
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มาใช้บริการ ฤดูกาล จำนวนเที่ยวบิน เป็นต้น นอกจากนี้ ผลการศึกษาด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองคณิตศาสตร์ที่
ปรากฏอยู่ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง  โดยใช้แบบจำลอง Aviation 
Environmental Design Tool (AEDT) เพื ่อให้ได้ผลการประเมินจากชนิดของอากาศยานที ่ใช ้จริงในปัจจุบัน 
นอกจากนี้ แบบจำลอง AEDT ได้มีการพัฒนาปรับปรุงรายละเอียดและแบบอากาศยานให้มีความแม่นยำและถูกตอ้ง
มากข้ึน การประเมินผลกระทบทางเสียงปีละ 2 คร้ัง จะสามารถช่วยในการวางแผนและการจัดการบิน และเป็นการไม่
จำกัดอากาศยานประเภทอื่นๆ หรือเทียบเท่าได้เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานต่อไป 

การประเมินผลกระทบต้องพิจารณาปัจจัยต่างๆ ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง การศึกษาจึงเลือกใช้แบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร์มาเป็นเครื่องมือในการประเมินระดับของผลกระทบควบคู่ไปกับการตรวจวัด แบบจำลองที่ใช้ คือ 
แบบจำลอง Aviation Environmental Design Tool (AEDT) เป็นแบบจำลองที่นิยมใช้กันแพร่หลายในงานดา้นการ
บิน และสามารถประยุกต์ใช้กับสนามบินได้ดี  

ผลที่ได้จากการจำลองด้วยระบบคอมพิวเตอร์ จะนำเสนอในรูปของหน่วยการประเมินผลกระทบที่
กำหนดเป็นมาตรฐาน คือ NEF โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) คำนวณได้จาก EPN db (Effective 
Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมีมาตรฐานกำหนดไว้ดังนี้ 

 
 

ค่า NEF ผลกระทบ 

> 40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนต่อโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้างที่พักอาศัย โรงเรียน ฯลฯ 

ซ่ึงเป็นส่ิงก่อสร้างท่ีไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพื้นท่ีดังกล่าว ในกรณีของ Airport Hotel ควรติดวัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้าง ที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกันด้วยวัสดุป้องกัน

เสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดับเสียงจากโครงการได้รับการยอมรับในพื้นท่ีน้ี 

ที่มา :  Handbook of Noise Assessment (1975) 

หากพิจารณาตามแนวทางของ International Civil Aviation Organization : ICAO ซึ ่งระบุ 
แนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเสียง NEF ต่างๆ ดังนี้ (ตารางที่ 1.10.3.1-1) 

- NEF น้อยกว่า 30: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เหมาะสมกับการใช้ประโยชน์ที่ดินทั่วไป รวมทั้งที่อยู่อาศัย
ที่มีความหนาแน่นต่ำ 

- NEF 30-40: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เสียงจากอากาศจะก่อให้เกิดเสียงรบกวนบ้างที่พักอาศัยในบริเวณ
นี้ควรมีวัสดุป้องกันเสียง หรือควรมีระบบปรับอากาศสำหรับอาคารหรือบ้านพักอาศัย 

- NEF 40 ขึ้นไป: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เสียงจากอากาศยานจะก่อให้เกิดเสียงรบกวนอย่างมาก ไม่ควร
ก่อสร้างที่พักอาศัย และสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อการได้รับผลกระทบ อาทิ โรงเรียน โรงพยาบาล เป็นต้น  
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ตารางที่ 1.10.3.1-1 แนวทางการใช้ที่ดินของ ICAO  

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเสียง NEF 

น้อยกว่า 30 30-40 สูงกว่า 40 
ที่อยู่อาศัย ใช่ (A) ไม่ใช่ 
ย่านการค้า ใช่ ใช่ (B) 
โรงแรม ใช่ (B) ไม่ใช่ 
สำนักงาน ใช่ (B) ไม่ใช่ 
โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
โรงภาพยนตร์ (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
นันทนาการกลางแจ้ง ใช่ ใช่ ไม่ใช่ 
อุตสาหกรรม ใช่ ใช่ (B) 

ที่มา : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual – Part 2 ICAO.DOC.9184 – Land Use and 
Environmental Control, 9184-AN/902 

หมายเหตุ :  (A) กรณีมีประสบการณ์ในอดีตชี้ให้เห็นว่าแต่ละคนที่อยู่อาศัยส่วนบุคคลอาจจะร้องเรียน 
  (B) ควรดำเนินการวิเคราะห์ความต้องการลดลงของเสียงจากการก่อสร้าง 
 
 

(2) วัตถุประสงค์  

- เพื ่อใช ้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ในการคาดการณ์ระดับเส ียงจากท่าอากาศยานต่อ
สภาพแวดล้อมโดยรอบในสภาพปัจจุบัน 

- เพื่อเสนอแนวทางแก้ไขผลกระทบด้านเสียงจากท่าอากาศยาน  

(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(4) พื้นที่ปฏิบัติการ ท่าอากาศยานและชุมชนโดยรอบ  

(5) วิธีการดำเนินงาน ทำการรวบรวมข้อมูลดังต่อไปนี้เพื่อนำเข้าแบบจำลอง 

-  การจัดเตรียมแผนที่และค่าพิกัดของท่าอากาศยาน 
-  รวบรวมข้อมูลลักษณะทางกายภาพของท่าอากาศยาน เช่น ขอบเขตพื้นที่ ระดับความสูง เป็นต้น 
-  ข้อมูลสถิติภูมิอากาศของสถานีตรวจอากาศท่าอากาศยานหรือสถานีที่อยู่ใกล้ที่สุด 
-  รวบรวมสถิติประเภทและจำนวนเที่ยวบินของเคร่ืองบินแต่ละประเภทในรอบ 1 ปีที่ผ่านมา  
-  รวบรวมสถิติ (ร้อยละ) การใช้หัวทางวิ่งในการข้ึน-ลงของเคร่ืองบินในรอบ 1 ปีที่ผ่านมา 
-  กำหนดสมมติฐานจำนวนเที่ยวบินที่ใช้ในแบบจำลอง 

(6) ระยะดำเนินการ ปีละ 1 ครั้ง ตลอดการดำเนินการท่าอากาศยาน   

(7) งบประมาณ 350,000 บาท/คร้ัง  
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1.10.3.2 แผนการตรวจสอบระบบระบายน้ำ 

(1) หลักการและเหตุผล 

จากการสำรวจภาคสนามในปี 2568 พบว่า ระบบระบายน้ำของท่าอากาศยานที่ทำการศึกษาส่วน
ใหญ่มีวัชพืชขึ้นปกคลุมและมีตะกอนดินสะสม จากการสอบถามเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบตัิงานในทา่อากาศยานบางแห่ง พบวา่
ไม่มีการขุดลอกรางระบายน้ำมาเป็นเวลานานเนื่องจากขาดงบประมาณในการดำเนินงาน ดังนั้นจึงจำเป็นต้อง
ตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบระบายน้ำของท่าอากาศยานว่ามีปัญหาในการระบายน้ำหรือไม่ 

(2) วัตถุประสงค์  

-  เพื่อทำการตรวจสอบระบบระบายน้ำ หากมีตะกอนดินสะสม หรือวัชพืชขึ้นปกคลุมบริเวณราง
ระบายน้ำภายในท่าอากาศยานให้เตรียมการขุดลอก 

(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(4) พื้นที่ปฏิบัติการ ระบบระบายน้ำภายในท่าอากาศยานและพื้นที่เกี่ยวเนื่อง 

(5) วิธีการดำเนินงาน  

ดำเนินการตรวจสอบระบบระบายน้ำ หากพบว่ามีตะกอนดินสะสม วัชพืชขึ้นปกคลุม และรางระบาย
น้ำไม่สามารถระบายได้ ให้ขุดลอกรางระบายน้ำภายในท่าอากาศยานโดยใช้เครื่องจักรกล ได้แก่ รถแบคโฮ รถขุดดิน 
และแรงงานคน อย่างน้อยปีละ 1 คร้ัง หรือเมื่อพบว่ามีตะกอนสะสมในรางระบายน้ำ 1/3 ของรางระบายน้ำ  

(6) ระยะดำเนินการ ตลอดการดำเนินการท่าอากาศยาน 

(7) งบประมาณ คร้ังละ 200,000 บาท 

1.10.3.3 แผนการก่อสร้างที่พักและจัดการขยะมูลฝอย 

(1) หลักการและเหตุผล  

ภายในท่าอากาศยานแต่ละแห่งได้จัดให้มีภาชนะรองรับขยะวางกระจายทั่วไปภายในพื้นที่ท่าอากาศ
ยาน ส่วนใหญ่รองรับขยะมูลฝอยทั่วไปและขยะจำพวกเศษอาหาร กรมท่าอากาศยานกำหนดให้ทางอากาศยานแต่ละ
แห่งจัดสร้างอาคารที่พักขยะ แต่แบบอาคารที่ทำการก่อสร้างจะมีความแตกต่างกันออกไปในแต่ละท่าอากาศยาน จาก
การตรวจสอบในภาคสนามที่พบว่ามีหลายแห่งที่ไม่มีการจัดเก็บขยะที่ดีพอทำให้มีเศษขยะกองสะสมด้านข้างที่พักขยะ
และบางแห่งมีการกองขยะทิ้งไว้โดยไม่มีการจัดเก็บ ดังนั้นหากไม่มีการดูแลความสะอาดโดยรอบอาคารที่พักขยะอาจ
กลายเป็นแหล่งดึงดูดแมลงและนกให้เข้ามาหากินได้  

(2) วัตถุประสงค์  

เพื่อรักษาความสะอาดของอาคารที่พักขยะและป้องกันการเป็นแหล่งที่หากินของแมลงและนก 

(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(4) พื้นที่ปฏิบัติการ อาคารที่พักขยะ/จุดรวบรวมขยะ 
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(5) วิธีการดำเนินงาน  

การดูแลอาคารที่พักขยะภายในท่าอากาศยาน สามารถปฏิบัติได้ดังต่อไปนี้ 

- ในกรณีที่ยังไม่ได้ก่อสร้างอาคารที่พักขยะในกรณีที่การก่อสร้างอาคารที่พักยังไม่ได้ดำเนินการ
ก่อสร้าง ให้เจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยานจัดหาวัสดุที่สามารถนำมาที่พักขยะชั่วคราว โดยจะต้องมีหลังคาปิดปกคลุม
กองขยะเหล่านี้เพื่อไม่ให้โดนน้ำฝน ซึ่งจะก่อให้เกิดกลิ่นอันที่เป็นน่ารังเกียจได้ ด้านข้างของอาคารที่พักขยะชั่วคราวให้
ติดตะแกรงไว้ทั้ง 2 ด้าน เพื่อให้มีอากาศหมุนเวียนถ่ายเทตลอด 

- ภายในอาคารที่พักขยะชั่วคราว จะต้องแบ่งพื้นที่สำหรับขยะมูลฝอยทั่วไป และขยะจำพวกเศษ
อาหาร  ในบริเวณพื้นที่รองรับขยะมูลฝอยทั่วไปจะต้องมีถังขยะขนาด 200 ลิตร วางอย่างน้อยจำนวน 4 ถัง เพื่อ
รองรับขยะทั่วไปให้เพียงพอ นอกจากนี้จะต้องมีภาชนะรองรับขยะอันตรายเช่น หลอดไฟ ถ่านและแบตเตอรี่  เป็นต้น 
เพื่อรวบรวมและนำส่งสถานที่ที่กำจัดอย่างเหมาะสมต่อไป สำหรับห้องพักขยะเปียก ให้ดำเนินการทำความสะอาดที่
พักขยะชั่วคราวเป็นประจำอย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 คร้ัง 

- หากเมื่อการก่อสร้างอาคารที่พักขยะแล้วเสร็จ ให้เคลื่อนย้ายภาชนะรองรับขยะที่ตั้งอยู่ในที่พักขยะ
ชั่วคราวไว้ในอาคารที่พักแห่งใหม่ และให้ทำการรื้อถอนที่พักขยะชั่วคราวและดำเนินการปรับสภาพพื้นดินเพื่อป้องกัน
เชื้อโรค โดยใช้สารโซเดียมไฮโปรคลอไรด์ 5% (สารคลอรอกซ์หรือไฮเตอร์) เพื่อฆ่าเชื้อโรคก่อนจากนั้นจึงทำการปรับ
สภาพความเป็นกรดของพื้นดินโดยใช้ปูนขาว 

- ทำการคัดแยกประเภทของขยะก่อนที่นำมารวบรวมไว้ในห้องอาคารที่พักขยะ โดยส่วนใหญ่ขยะที่
เกิดขึ้นในท่าอากาศยานเป็นขยะประเภทขยะเศษอาหารและขยะที่ไม่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ เช่นพลาสติกใส่
อาหาร/ขนม เปลือกลูกอม เป็นต้น นอกจากนี้ขยะอันตรายจำพวก หลอดไฟ ถ่านและแบตเตอรี่ ซึ่งยังไม่มีภาชนะ
รองรับขยะจำพวกนี้ ดังนั้นภายในอาคารที่พักขยะควรเพิ่มภาชนะรองรับขยะอันตรายเพื่อทำการรวบรวมและนำส่ง
สถานที่ที่กำจัดอย่างเหมาะสมต่อไป  

- ห้องพักขยะเปียก ให้ทำความสะอาดเป็นประจำอย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 คร้ัง 
- ให้ทำการบันทึกปริมาณขยะที่ทำการจัดเก็บในแต่ละครั้งเพื่อดูแนวโน้มปริมาณขยะหากพบว่ามี

ปริมาณเพิ่มมากขึ้นจะได้จัดเตรียมถังขยะหรือเพิ่มขนาดของอาคารที่พักขยะให้เพียงพอกับปริมาณขยะที่จะเกิดขึ้น  
ตัวอย่างแบบบันทึกปริมาณขยะแสดงดังตารางที่ 1.10.3.3-1 

- กำหนดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบในการควบคุมการทิ้งขยะให้เรียบร้อยไม่ให้กระจายออกนอกอาคาร
ที่พักผู้โดยสาร 

(6) ระยะดำเนินการ ตลอดระยะดำเนินการ 

(7) งบประมาณ อยู่ในงบดำเนินงานของท่าอากาศยาน   
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ตารางที่ 1.10.3.3-1 ตัวอย่างแบบบันทึกปริมาณขยะที่เกิดขึ้นในท่าอากาศยาน 

วันที ่

ปริมาณขยะ (กิโลกรัม) 

บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี อาคารอื่นๆ 
ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก ขยะอันตราย รวม 
ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก ขยะอันตราย รวม 
ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก 
ขยะ

อันตราย 
รวม 
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1.10.3.4 แผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 
(1) หลักการและเหตุผล  

น้ำเสียที ่เกิดขึ ้นภายในท่าอากาศยานส่วนใหญ่เกิดจากการใช้ห้องสุขาของผู ้เข้ามาใช้บริการ 
ผู้ประกอบการร้านค้า รวมถึงน้ำทิ้งที่เกิดจากบ้านพักเจ้าหน้าที่ประจำแต่ละท่าอากาศยานน้ำเสียที่เกิดขึ้นทั้งหมดจะถูก
รวบรวมลงในระบบบำบัดน้ำเสียเพื่อทำการปรับปรุงคุณภาพน้ำทิ้งให้มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

โดยทั่วไปท่าอากาศยานได้ทำการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียแบบสำเร็จรูปภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 
ทั้งนี้ประสิทธิภาพการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียขึ้นอยู่กับ  

• ค่าอัตราส่วนอาหารต่อปริมาณจุลินทรีย์ในระบบ ปริมาณตะกอนจุลินทรีย์ในถังเติมอากาศที่จะ
ทำงานได้ดีนั้น ต้องมีปริมาณอาหารที่พอเหมาะ 

• ระยะเวลาที่น้ำเสียอยู่ในถังเติมอากาศ ขนาดของถังเติมอากาศสามารถส่งผลต่อระยะเวลากัก  
พักน้ำ ระบบที่มีระยะเวลากักพักที่เหมาะสมจะช่วยให้จุลินทรีย์สามารถย่อยสลายสารอนินทรีย์ได้จนถึงที่สุด 

• อายุตะกอน หากมีการสะสมอยู่ในระบบบำบัดน้ำเสียมากเกินไป จะก่อให้เกิดตะกอนส่วนเกิน  
ในระบบ  

นอกจากนี้ การตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียสามารถสังเกตได้ด้วยจาก  

• สี สีของตะกอนเร่งในถังเติมอากาศควรเป็นสีน้ำตาลเข้มคล้ายสีช็อกโกแลต ถ้าตะกอนสีคล้ำอาจมี
การเติมอากาศไม่เพียงพอ 

• กลิ่น ระบบที่ได้รับการดูแลที่ถูกต้องจะต้องไม่มีกลิ่นเหม็น จะมีเพียงกลิ่นอับๆ ถ้าตะกอนมีสีดำ
และกลิ่นเน่าอาจมีการเติมอากาศไม่เพียงพอ 

(2) วัตถุประสงค ์เพื่อเป็นการดูแลรักษาระบบบำบัดน้ำเสียภายในท่าอากาศยานให้มีประสิทธิภาพ 
(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 
(4) พื้นที่ปฏิบัติการ ระบบบำบัดน้ำเสียภายในท่าอากาศยาน 
(5) วิธีการดำเนินงาน สามารถปฏิบัติได้ดังต่อไปนี้ 

• เจ้าหน้าที่ที่มีหน้าที่รับผิดชอบในการดูแลระบบบำบัดน้ำเสียจะต้องศึกษาและเรียนรู้ระบบบำบัด
น้ำเสีย โดยให้บริษัทผู้แทนจำหน่ายระบบบำบัดน้ำเสียอบรมและแนะนำแก่เจ้าหน้าที่  

• จัดทำแผนการตรวจสอบและซ่อมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยาน ดังนี้  
o ทำการตรวจสอบและซ่อมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยาน เพื่อให้ระบบบำบัดน้ำ

เสียสามารถดำเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพ เช่น ตรวจสอบอุปกรณ์ต่างๆ ว่าอยู่ในสภาพการใช้งานได้ตามปกติ
หรือไม่ รวมทั้งดำเนินการซ่อมแซมอุปกรณ์ที่ตรวจสอบหากพบว่าชำรุดหรือมีประสิทธิภาพการทำงานต่ำ  

o ดำเนินการล้างทำความสะอาดระบบอย่างน้อย 1 ปี/ครั้ง เพื่อทำการล้างทำความสะอาด
ตัวกลาง ถือเป็นการลดการอุดตันของตัวกลาง และดำเนินสูบกากตะกอนอย่างน้อย 1 คร้ัง/ปี 

o ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง โดยทำการตรวจสอบตามดัชนีคุณภาพน้ำทิ้งตามที่
กำหนดในรายงานฯ ของแต่ละท่าอากาศยาน 

o จัดทำแบบบันทึกรายละเอียดของสถิติและข้อมูลปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นเป็นประจำทุกเดือน 
เพื่อดูความสอดคล้องกับปริมาณน้ำเข้าระบบบำบัดน้ำเสียกับความสามารถในการรองรับน้ำเสียที่ระบบ ตัวอย่างแบบ
บันทึกรายละเอียดของระบบบำบัดน้ำเสีย แสดงดังตารางที่ 1.10.3.4-1 
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(6) ระยะดำเนินการ ตลอดระยะดำเนินการ 
(7) งบประมาณ อยู่ในงบดำเนินงานของท่าอากาศยาน 

1.10.3.5 แผนการปรับเปลี่ยนและปรับปรุงเงื่อนไขในมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จากการตรวจสอบผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง พบว่า มีมาตรการฯ ที่สมควรมีการปรับปรุงหรือ
ขอยกเลิกมาตรการบางมาตรการให้มีความเหมาะสมต่อการปฏิบัติงานต่อไป  

การยื ่นขอยกเลิกหรือเปลี ่ยนแปลงเงื ่อนไขมาตรการที ่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม หากกรมท่าอากาศยานมีความประสงค์จะขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการกิจกรรมอื่นๆ ของแต่ละ
ท่าอากาศยาน กรมท่าอากาศยานจะต้องเสนอรายละเอียดของการเปลี่ยนแปลงรวมทั้งเงื่อนไขมาตรการที่ต้องการ
ยกเลิกหรือปรับปรุง ต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพื่อดำเนินการเสนอต่อ
คณะกรรมการผู้ชำนาญการด้านโครงสร้างพื้นฐานทั้งทางบกและอากาศให้ความเห็นชอบก่อนการเปลี่ยนแปลง 

1.10.3.6 แผนการป้องกันนกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 
(1) หลักการและเหตุผล นกเป็นสัตว์ที่มีการเปลี่ยนแปลงตลอดเวลาไม่ว่าจะเป็นการเปลี่ยนแปลงชนิด 

จำนวน อันเนื่องจากการอพยพย้ายถิ่น เพื่อไปผสมพันธุ์ หาแหล่งอาหาร และการอพยพย้ายถิ่นตามฤดูกาล ส่งผล
ภายในท่าอากาศยานและบริเวณพื้นที่โดยรอบท่าอากาศยาน มีปริมาณนกที่เพิ่มขึ้น หรือมีนกชนิดใหม่เ ข้ามา ดังนั้น
การเฝ้าระวังจะแบ่งเป็น 2 ระยะ ได้แก่ การเฝ้าระวังระยะสั้น เช่น การขับไล่นกหรือการควบคุมจำนวนนกโดยวิธีกล
และการใช้สารเคมี เป็นต้น และการเฝ้าระวังระยะยาว ได้แก่ แผนการติดตามตรวจสอบ การรายงาน แผนการเฝ้า
ระวัง และการศึกษาอย่างต่อเนื่อง นอกจากนี้ควรมีการสำรวจและบันทึกผลการสำรวจนกบริเวณท่าอากาศยานเป็น
ประจำทุกวันเพื่อติดตามชนิดและจำนวนประชากรนก  

(2) วัตถุประสงค์  
- เพื่อเป็นการดูการเปลี่ยนแปลงของชนิด และจำนวนประชากรนก  
- เพื่อให้สามารถกำหนดการเฝ้าระวัง และการป้องกันนกได้ 

(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 
(4) พื้นที่ปฏิบัติการ ภายในท่าอากาศยาน 
(5) วิธีการดำเนินงาน การสำรวจและบันทึกผลการสำรวจนกบริเวณท่าอากาศยานเป็นประจำทุกวัน

เพื่อติดตามชนิดและจำนวนประชากรนก โดยมีแบบฟอร์มรายงานสำรวจประชากรนก ดังตารางที่ 1.10.3.6-1 
(6) ระยะดำเนินการ จดบันทึกผลการสำรวจเป็นประจำทุกวัน และจัดส่งรายงานการบันทึกให้กรมท่า

อากาศยาน ทุกๆ 3 เดือน 
(7) งบประมาณ อยู่ในงบดำเนินงานของท่าอากาศยาน 
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ตารางที่ 1.10.3.4-1 ตัวอย่างแบบบันทึกรายละเอียดสถิติและข้อมูลปริมาณน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสีย 

ว/ด/ป เวลา 

ปริมาณน้ำใช ้
ในทุกกิจกรรม 

ของแหล่งกำเนิด
มลพิษ 
(ลบ.ม.) 

ปริมาณน้ำ
เสียที่เข้า
ระบบ

บำบดัน้ำ
เสีย 

(ลบ.ม.) 

ปริมาณ
สารเคมีหรือ

สารสกัด
ชีวภาพทีใ่ช ้

(ชื่อ/
ปริมาณ) 
(ลิตรหรือ
กิโลกรัม) 

ถังดัก
ไขมัน 

(มี/ไม่มี) 

การระบาย 

น้ำทิ้งจาก
ระบบบำบดั

น้ำเสีย 

(ระบาย/ไม่
ระบาย) 

การทำงานของระบบบำบดัน้ำเสีย ปริมาณ
ตะกอน

ส่วนเกินที่
เกิดขึ้นจาก
ระบบบำบดั

น้ำเสียที่นำไป
กำจัด 

(ลบ.ม.) 

ปัญหา
อุปสรรค  

และ
แนวทาง
แก้ไข 

 

ลายมือชื่อ 
ผู้บันทึก 

เครื่องเติม
อากาศ 
(ปกติ/

ผิดปกติ) 

ตัวกรอง 

(อุด
ตัน/ไม่
อุดตัน) 

กลิ่น 

(มี/ไม่
มี) 

ลักษณะน้ำ
ทิ้ง 

(ขุ่น/ไม่
ขุ่น) 

การ
ลอยตัว
ของ

ตะกอน 

(มี/ไม่มี) 
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ตารางที่ 1.10.3.6-1  แบบฟอร์มรายงานสำรวจประชากรนก  
ประจำเดือน............................. ปี.......................... 

วัน/เดือน/ปี 
(1) 

เวลา 
(2) 

ช่วงเวลา 
(3) 

บริเวณที่พบ 
(4) 

สภาพอากาศ 
(5) 

ชนิดนก 
(6) 

ขนาดนก 
(7) 

จำนวนนก 
(โดยประมาณ) 

        
        
        
        
        

        
        

        
        
        
        
        
        

        
        

หมายเหตุ :  1. การระบุข้อมูลเกี่ยวกับช่วงเวลาในช่องที่ (3) ให้ระบุข้อมูลเกี่ยวกับช่วงเวลาที่พบนกด้วยข้อความดังนี้ รุ่งเช้า กลางวัน หัวค่ำ กลางคืน 
 2. การระบุข้อมูลเกี่ยวกับบริเวณที่พบนกในช่องที่ (4) ให้ระบุข้อมูลเกี่ยวกับบริเวณที่พบนก หากเป็นบริเวณหัวทางวิ่งให้ระบุหมายเลขหัวทางวิ่งด้วย 
 3. การระบุข้อมูลเกี่ยวกับสภาพอากาศในช่องที่ (5) ให้ระบุข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะสภาพอากาศขณะที่พบนก เช่น อากาศปกติ ฝนตก มีหมอก เป็นต้น 
 4. การระบุข้อมูลเกี่ยวกับขนาดของนกที่พบในช่องที่ (7) ให้ระบุข้อมูลขนาดของนก เช่น ขนาดใหญ่ ขนาดกลาง ขนาดเล็ก เป็นต้น  
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1.11 การจัดอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อม 

1.11.1  หลักการและเหตุผล 
การอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมของสนามบิน ที่ปรึกษาได้

ดำเนินการจัดอบรมให้กับบุคลากรของท่าอากาศยานที่เกี่ยวข้องตามข้อกำหนดการจ้างงาน (TOR) ภายใต้งานจ้างที่
ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ ที ่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปี
งบประมาณ 2568 โดยจัดขึ้นระหว่างวันที่ 18 สิงหาคม – 1 กันยายน 2568 เพื่อสร้างความเข้าใจในการจัดการ
สิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง รวม 9 
แห่ง รวมทั้งแนวทางปฏิบัติที่ชัดเจน  

จึงกำหนดให้มี “การอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที ่ของกรมท่าอากาศยานด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมของ
สนามบิน” ขึ้นเพื่อเสริมสร้างความรู้ให้กับบุคลากรที่เกี่ยวข้องให้มีความเข้าใจ และสามารถนำไปสู่การปฏิบัติได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ รายละเอียดดังนี้ 

1.11.2  วัตถุประสงค์  
(1) เพื่อเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับกฎหมายสิ่งแวดล้อม การจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม (EIA) และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(Monitoring Report) 

(2) เพื่อเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจ ด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมให้บุคลากรที่เก่ียวข้อง 
(3) เพื่อให้บุคลากรที่เก่ียวข้องมีความเข้าใจผลกระทบสิ่งแวดล้อมหลักของท่าอากาศยาน 
(4) เพื่อสร้างความเข้าใจในการดำเนินการ ตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมและการ

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(5) เพื ่อรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดล้อมและการปฏิบัติตาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  ของแต่ละ 
ท่าอากาศยาน 

1.11.3  ขอบเขตการดำเนินงาน 
ที่ปรึกษาจะจัดการอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบินให้กับเจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน หลังจากได้

ดำเนินการตรวจสอบมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมของแต่ละท่าอากาศยาน และตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมต่างๆ จากห้องปฏิบั ติการ สำรวจนิเวศวิทยา 
บนบกและประเมินผลกระทบด้านระดับเสียงจากกิจกรรมของอากาศยานต่อสภาพแวดล้อมโดยรอบในสภาพปัจจุบันเสร็จ
เรียบร้อยแล้ว โดยดำเนินการแยกจัดอบรมเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานในแต่ละท่าอากาศยาน ทั้ง 9 แห่ง  

ซึ่งท่าอากาศยานระนองมีกำหนดการอบรมด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบิน โดยจัดอบรมเมื่อวันที่ 18 
สิงหาคม 2568 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยานระนอง โดยมีนายสุวิทย์ แร่ทอง นายช่างไฟฟ้าอาวุโส 
รักษาการแทนผู้อำนวยการท่าอากาศยานระนอง เป็นประธานการอบรม และมีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานเข้าร่วมการอบรม
ทั้งสิ้น 10 คน (ภาคผนวก ช) ดังแสดงในรูปที่ 1.11.3-1 
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รูปที่ 1.11.3-1  บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานระนอง 

 

1.11.4  กลุ่มเป้าหมาย  
เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานละ 10 ท่าน ประกอบด้วย 
(1) ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน 
(2) หัวหน้ากลุ่มงานต่างๆ 
(3) ผู้ดูแลสนามบิน 
(4) เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานที่เก่ียวข้อง 

1.11.5  สถานที่  
ห้องประชุมท่าอากาศยานระนอง 

1.11.6  สื่อ อุปกรณ์และเครื่องมือที่ใช้  
(1) ไฟล์นำเสนอการจัดการสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยาน  
(2) เอกสารประกอบการอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน  
(3) แบบแสดงความคิดเห็นโครงการอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยาน  
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1.11.7  ข้อมูลที่จะนำเสนอ  
เนื้อหาในการจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ ที่ปรึกษาจะนำเสนอข้อมูลที่เก่ียวข้อง โดยแบ่งเป็น 
(1) หัวข้อทั่วไป  

- ความรู้ทั่วไปเก่ียวกับกฎหมายสิ่งแวดล้อม ได้แก่ การจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) และการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(Monitoring Report) 

- ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาของท่าอากาศยานก 

- ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาของท่าอากาศยาน 
- ผลการคาดการณ์ผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมของท่าอากาศยานในปัจจุบัน 
- ผลสำรวจชนิด ความชุกชุม พฤติกรรมหรือนิเวศวิทยาและสถานภาพของนกและสัตว์ที ่อาจเป็น

อันตรายต่อการบินบริเวณพื้นที่โครงการและใกล้เคียง ของท่าอากาศยาน 
- เสนอแนวทางการจัดการสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย 

• แนวทางการจัดการเรื่องร้องเรียนด้านเสียงจากอากาศยาน 

• แนวทางการจัดการวัชพืชและการขุดลอกตะกอนในระบบระบายน้ำ 

• แนวทางการจัดการขยะในพื้นที่ท่าอากาศยาน 

• แนวทางการจัดการนกที่เป็นอันตรายต่อการบิน 
(2) หัวข้อเฉพาะ 

ที่ปรึกษาจะนำผลการติดตามตรวจผลการปฏิบัติตามมาตรการที่เกี่ยวข้องของแต่ละท่าอากาศยานมา
พิจารณา พบว่ามีมาตรการที่ท่าอากาศยานไม่สามารถปฏิบัติตามได้อย่างครบถ้วน มาตรการที่ท่าอากาศยานต้อง
ดำเนินการปรับปรุง หรือกรณีเกิดการร้องเรียนจากกิจกรรมของท่าอากาศยาน ที่ปรึกษาจะนำเป็นหัวข้อบรรยายเพิ่มเติม
และเสนอแนวทางแก้ไขต่อไป ดังนี้ 

(2.1) มาตรการด้านการกำจัดวัชพืชและการขุดลอกรางระบายน้ำภายในพื้นที่ท่าอากาศยาน  : 
จากการสำรวจภาคสนามในช่วงเดือนสิงหาคม 2568 พบว่า ท่าอากาศยานระนองมีวัชพืชขึ ้นปกคลุมภายในราง 
ระบายน้ำและยังไม่ได้ดำเนินการขุดลอกรางระบายน้ำ ซึ่งอาจส่งผลกระทบดังนี้ 

1. ส่งผลกระทบต่อการระบายน้ำภายในพื้นที่ท่าอากาศยานในช่วงฤดูฝน  
2. เป็นที่อยู่อาศัยของสัตว์หน้าดิน สัตว์น้ำขนาดเล็ก หรือแมลง ที่เป็นอาหารของนก เมื่อมีแหล่ง

อาหารที ่สมบูรณ์เป็นปัจจัยที่ทำให้นกเข้ามาในพื ้นที ่ท่าอากาศยานเพิ ่มขึ้น อาจจะส่งผลให้เกิดอากาศยานชนนก  
ซึ่งเป็นอันตรายต่อการบิน 

3. เป็นที่อยู่อาศัยของนก 

1.11.8  การบรรลุเป้าหมายของการจัดอบรม 
-  ผู ้เข้าร่วมอบรมมีความรู ้ความเข้าใจหลังเข้าฝึกอบรม เพิ ่มขึ ้นจากก่อนเข้าฝึกอบรมในระดับมาก  

ร้อยละ 80 
-  ผู้เข้าร่วมอบรมสามารถนำความรู้จากการอบรมไปประยุกต์ใช้ได้ระดับมาก ร้อยละ 80 
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1.11.9  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ (Out Put)   
(1) ผู้เข้าร่วมประชุมรับทราบสรุปผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการปฏิบัติตาม  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน 
(2) ผู ้เข้าร่วมประชุมรับทราบแนวทางการจัดการผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่เกิดจากการดำเนินงานของ  

ท่าอากาศยาน 
(3) ผู้เข้าร่วมประชุมมีความรู้ความเข้าใจด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบินหลังเข้าอบรมเพิ่มมากขึ้นกว่า

ตอนก่อนเข้าอบรม 
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หนังสือแจ้งผลการพิจารณารายงานของ
สำนักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือ วว 0801/1173  
ลงวันที่ 13 สิงหาคม 2536 
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บันทึกปริมาณขยะระหว่าง 
เดือนพฤษภาคม-สิงหาคม 2568 
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การฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุและแผนฉุกเฉินแบบเตม็รูปแบบ 

ท่าอากาศยานระนอง ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ.2567 

(RANONG - EMEX 2024) 

กรณีการจับตัวประกันและกรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณท่าอากาศยาน 

บทน า 

  ตามข้อก าหนดของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ฉบับที่ 37 ว่าด้วยมาตรฐาน
สนามบิน หมวด 6 บริการของสนามบิน ข้อ 955 ใจความว่าสนามบินต้องจัดให้มีแผนฉุกเฉินของสนามบิน 
โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือลดผลกระทบที่เกิดจากเหตุฉุกเฉิน โดยเฉพาะอย่างยิ่งเพ่ือการช่วยชีวิตและการ
รักษาการปฏิบัติการของอากาศยาน และข้อ 968 (1) การซ้อมแผนฉุกเฉินของสนามบินเต็มรูปแบบ (Full 
Scale Exercise) อย่างน้อย 1 ครั้ง ทุกรอบระยะเวลาสองปี เพ่ือให้มั่นใจว่าแผนฉุกเฉินมีความพร้อมและ
เพียงพอในการรองรับเหตุฉุกเฉินรูปแบบต่าง ๆ ซึ่งรวมถึงการฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุ (Contingency Plan) 
ตามข้อก าหนดแห่งแผนรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือนแห่งชาติ ข้อ 18.2.1 (1) ผู้ด าเนินการสนามบินมี
หน้าที่และความรับผิดชอบต้องด าเนินการจัดให้มีการฝึกซ้อมด้านการรักษาความปลอดภัยการบินพลเรือน
ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และ 18.2.1 (2) ต้องฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุแบบเต็มรูปแบบอย่างน้อย 36 
เดือน กรมท่าอากาศยานจึงก าหนดให้ท่าอากาศยานทุกแห่งจัดท าแผนฉุกเฉินและแผนเผชิญเหตุท่าอากาศยาน
เต็มรูปแบบ เพ่ือรองรับสถานการณ์ฉุกเฉินในกรณีต่าง ๆ และให้การด าเนินการน าแผนฉุกเฉินและแผนเผชิญ
เหตุของท่าอากาศยานไปสู่การปฏิบัติ โดยต้องบูรณาการฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินและแผนเผชิญเหตุท่าอากาศยาน
ร่วมกับแผนป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยตามสภาพพ้ืนที่เสี่ยงภัยที่อาจเกิดขึ้น รวมทั้งการประชุมหารือ
ร่วมกันระหว่างกรมท่าอากาศยานกับหน่วยงานในจังหวัดถึงการฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินและแผนเผชิญเหตุ          
ท่าอากาศยานเต็มรูปแบบเพ่ือประสานและเตรียมความพร้อมในสถานการฉุกเฉิน 

วัตถุประสงค์ 

  1. เพ่ือให้ผู้เข้าร่วมโครงการได้มีความรู้ ความเข้าใจในหลักการ วิธีการ และขั้นตอนการน า
แผนฉุกเฉินและแผนเผชิญเหตุท่าอากาศยานไปสู่การปฏิบัติที่ถูกต้องและเกิดประโยชน์สูงสุด 

2. เพ่ือให้ผู้เข้าร่วมโครงการเข้าใจบทบาท หน้าที่ และความรับผิดชอบของแต่ละหน่วยงาน
เมื่อเกิดเหตุการณ์อากาศยานประสบเหตุในบริเวณท่าอากาศยาน 

3. เพ่ือให้ผู้เข้าร่วมโครงการทราบถึงหลักการ วิธีการประเมิน และปรับแผนฉุกเฉินและแผน
เผชิญเหตุท่าอากาศยานหลังการฝึกซ้อม ให้สามารถน าไปใช้ประโยชน์และปฏิบัติได้จริงอย่างมีประสิทธิภาพ 

  4. เพ่ือทบทวนแนวทางปฏิบัติและน าข้อบกพร่องจากการฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินและแผนเผชิญ
เหตุท่าอากาศยานไปปรับปรุงการปฏิบัติงานหากเกิดเหตุการณ์จริง 
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ขั้นตอนการด าเนินการ (120 วัน)  

- การประชุมภายใน เพ่ือก าหนดวัตถุประสงค์และเนื้อหาของการฝึกซ้อม การมอบหมายที่ต้องปฏิบัติ เลือกผู้
ประสานงานแนวทางเรื่องแผนการฝึกซ้อม 

- การประชุมจังหวัด เพ่ือชี้แจงรายละเอียดการฝึกซ้อม เสนอรูปแบบสถานการณ์ฉุกเฉิน และเสนอการแต่งตั้ง
คณะท างาน 

- การประชุมภายใน เพ่ือติดตามความคืบหน้าในการเตรียมความพร้อม 

- การประชุมและการฝึกซ้อมย่อยระหว่างหน่วยงาน เพ่ือการซักซ้อมความเข้าใจของแต่ละด้านที่เกี่ยวข้องกับ
หน่วยงานต่างๆ 

- การประชุมจังหวัด เพื่อสรุปแผนฉุกเฉินและสถานการณ์สมมติ ติดตามความคืนหน้าการเตรียม ความพร้อม
ในภารกิจ หน้าที่ความรับผิดชอบของแต่ละหน่วย 

- การประชุมภายใน ประชุมการเตรียมความพร้อมในทุกด้าน รวมทั้งสถานที่และล าดับเหตุการณ์ 

- การประชุมและการฝึกซ้อมย่อยระหว่างหน่วยงาน เพ่ือเตรียมความพร้อมในทุกด้าน  

- การประชุมและการฝึกซ้อมย่อยระหว่างหน่วยงาน เพ่ือทดลองการประสานงาน และเตรียมการซักซ้อม
อาสาสมัครผู้บาดเจ็บ 

- การประชุมภายใน เพ่ือติดตามความก้าวหน้าของการซักซ้อมและความพร้อมด้านทรัพยากรของหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องทั้งหมด 

- การประชุมจังหวัด เพื่อสรุปการซักซ้อมย่อยของคณะท างานทุกด้าน การมอบหมายของเจ้าหน้าที่ ก ากับดูแล 
และความพร้อมด้านพิธีการในวันฝึกซ้อม 

- การฝึกซ้อมบนโต๊ะจ าลองสถานการณ์ (Table top exercise) 

- การซ้อมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบและแผนเผชิญเหตุเต็มรูปแบบ และประเมินผลการฝึกซ้อม 

- การประชุมจังหวัด ประชุมหัวหน้าหน่วยงานเพื่อทบทวนผลการประเมินเหตุวิกฤต ตามรายงาน ของผู้เข้า
สังเกตการณ์ แก้ไขปรับปรุงขั้นตอนการปฏิบัติหรือข้อผิดพลาด และจัดท าเป็นข้อสรุปอย่างย่อในการฝึกซ้อม 
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การก าหนดแผนการฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุและแผนฉุกเฉินแบบเต็มรูปแบบ ท่าอากาศยานระนอง 

ล าดับ รายการ ก าหนดการ 
1. การประชุมภายใน เพ่ือก าหนดวัตถุประสงค์และเนื้อหาของการฝึกซ้อม 

การมอบหมายที่ต้องปฏิบัติ เลือกผู้ประสานงานแนวทางเรื่องแผนการ
ฝึกซ้อม 

26 มี.ค. 67 

2. - การประชุมจังหวัด เพื่อชี้แจงรายละเอียดการฝึกซ้อม เสนอรูปแบบ
สถานการณ์ฉุกเฉิน และเสนอการแต่งตั้งคณะท างาน 

19 เม.ย. 67 

3. - การประชุมภายใน เพ่ือติดตามความคืบหน้าในการเตรียมความพร้อม 25 เม.ย. 67 
4. - การประชุมและการฝึกซ้อมย่อยระหว่างหน่วยงาน เพ่ือการซักซ้อมความ

เข้าใจของแต่ละด้านที่เกี่ยวข้องกับหน่วยงานต่างๆ 
15 พ.ค. 67 

5. - การประชุมจังหวัด เพื่อสรุปแผนฉุกเฉินและสถานการณ์สมมติ ติดตาม
ความคืนหน้าการเตรียม ความพร้อมในภารกิจ หน้าที่ความรับผิดชอบของ
แต่ละหน่วย 

23 พ.ค. 67 

6. - การประชุมภายใน ประชุมการเตรียมความพร้อมในทุกด้าน รวมทั้ง
สถานที่และล าดับเหตุการณ์ 

30 พ.ค. 67 

7. - การประชุมและการฝึกซ้อมย่อยระหว่างหน่วยงาน เพ่ือทดลองการ
ประสานงาน และเตรียมการซักซ้อมอาสาสมัครผู้บาดเจ็บ 

20 มิ.ย. 67     
9 ก.ค. 67 

8. - การประชุมภายใน เพ่ือติดตามความก้าวหน้าของการซักซ้อมและความ
พร้อมด้านทรัพยากรของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้งหมด 

5 ส.ค. 67 

9. - การประชุมจังหวัด เพื่อสรุปการซักซ้อมย่อยของคณะท างานทุกด้าน การ
มอบหมายของเจ้าหน้าที่ ก ากับดูแล และความพร้อมด้านพิธีการในวัน
ฝึกซ้อม 

6 ส.ค. 67 

10. - การฝึกซ้อมบนโต๊ะจ าลองสถานการณ์ (Table top exercise) 14 ส.ค. 67 
11. - การซ้อมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบและแผนเผชิญเหตุเต็มรูปแบบ และ

ประเมินผลการฝึกซ้อม 
15 ส.ค. 67 

12. - การประชุมจังหวัด ประชุมหัวหน้าหน่วยงานเพื่อทบทวนผลการประเมิน
เหตุวิกฤต ตามรายงาน ของผู้เข้าสังเกตการณ์ แก้ไขปรับปรุงขั้นตอนการ
ปฏิบัติหรือข้อผิดพลาด และจัดท าเป็นข้อสรุปอย่างย่อในการฝึกซ้อม 

   29 ส.ค. 67 
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การแต่งตั้งคณะกรรมการอ านวยการและคณะท างานการฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุและสถานการณ์ฉุกเฉิน
แบบเต็มรูปแบบ 

1. คณะกรรมการส่วนอ านวยการ ประกอบด้วย 
    1.๑ ผู้ว่าราชการจังหวัดระนอง   ประธานกรรมการ 
    1.๒ รองผู้ว่าราชการจังหวัดระนอง         รองประธานกรรมการ 
          (ด้านเศรษฐกิจและสังคม) 
    1.3 รองผู้ว่าราชการจังหวัดระนอง         รองประธานกรรมการ 
          (ด้านความมั่นคงและบริหารทรัพยากรธรรมชาติ) 
    1.4 ปลัดจังหวัดระนอง           กรรมการ 
    1.5 ผู้บังคับการต ารวจภูธรจังหวัดระนอง   กรรมการ 
    1.6 รองผู้อ านวยการกองอ านวยการรักษา  กรรมการ 
          ความมั่นคงภายในจังหวัดระนอง 
    1.7 ผู้บังคับกองพันทหารราบที่ ๒ กรมทหารราบที่ ๒๕  กรรมการ 
    1.8 นายแพทย์สาธารณสุขจังหวัดระนอง   กรรมการ 
    1.9 ผู้อ านวยการโรงพยาบาลระนอง   กรรมการ 
    1.10 พัฒนาสังคมและความม่ันคงของมนุษย์จังหวัดระนอง กรรมการ 
    1.11 ท้องถิ่นจังหวัดระนอง    กรรมการ 
    1.12 ผู้อ านวยการสถานีวิทยุกระจายเสียงแห่งประเทศไทย กรรมการ 
   จังหวัดระนอง 
  1.13 ผู้อ านวยการส านักงาน กสทช.เขต 44 สุราษฎร์ธาน ี กรรมการ 
    1.14 นายสถานีวิทยุ อสมท. จังหวัดระนอง   กรรมการ 
    1.15 ประชาสัมพันธ์จังหวดัระนอง   กรรมการ  
    1.16 นายอ าเภอเมืองระนอง    กรรมการ 
    1.17 สารวัตรสถานีต ารวจท่องเที่ยวระนอง  กรรมการ 
    1.18 ผู้ก ากับการต ารวจตระเวนชายแดนที่ 415 ระนอง กรรมการ 
    1.19 พิสูจน์หลักฐานจังหวดัระนอง   กรรมการ 
    1.20 ผู้อ านวยการสถานีอุตุนิยมวิทยาระนอง  กรรมการ 
    1.21 นายด่านศุลกากรระนอง    กรรมการ 
    1.22 ผู้ก ากับการตรวจคนเข้าเมืองจังหวัดระนอง  กรรมการ 
    1.23 หัวหน้าด่านควบคุมโรคติดต่อระหว่างประเทศ กรรมการ 
            ท่าเรือระนอง 
    1.24 หวัหน้าด่านกักกันสัตว์ระนอง   กรรมการ 
    1.25 หวัหน้าด่านตรวจพืชระนอง   กรรมการ 
    1.26 นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัดระนอง  กรรมการ 
    1.27 นายเทศมนตรีต าบลราชกรูด   กรรมการ 
    1.28 ผู้อ านวยการศูนย์ควบคุมการบินภูเก็ต  กรรมการ 
    1.29 นายกสมาคมวิทยุสมัครเล่นจังหวัดระนอง  กรรมการ
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    1.30 นายกสมาคมธุรกิจการท่องเที่ยวจังหวัดระนอง กรรมการ 
    1.31 นายสถานีระนอง บริษัท สายการบินนกแอร์   กรรมการ 
   จ ากัด (มหาชน) 
    1.32 ผู้จัดการสถานี บริษัท สายการบินไทยแอร์เอเชีย จ ากัด กรรมการ 
    1.33 ประธานมูลนิธิระนองสงเคราะห์ (พงไล้ฯ)       กรรมการ 
    1.34 ประธานมูลนิธิคุณธรรมสงเคราะห์ (เต็กก่าฯ) กรรมการ 
    1.35 ผู้อ านวยการท่าอากาศยานระนอง   กรรมการ 
         และเลขานุการ 
          1.36 หวัหน้าส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภยั กรรมการ 
   จังหวัดระนอง               และเลขานุการ 
                                  1.37 หัวหน้าฝ่ายแผนและอ านวยการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย กรรมการ 
   ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดระนอง       และผู้ช่วยเลขานุการ 
   1.38 หวัหน้ากลุ่มบริหารงานทั่วไป ท่าอากาศยานระนอง กรรมการ 

และผู้ช่วยเลขานุการ 
   1.39 หวัหน้ากลุ่มพิธีการบินและอ านวยความสะดวก  กรรมการ 
                                  ท่าอากาศยานระนอง    และผู้ช่วยเลขานุการ 
   1.40 หวัหน้ากลุ่มรักษาความปลอดภัย ท่าอากาศยานระนอง  กรรมการ 

และผู้ช่วยเลขานุการ 
   1.41 หวัหน้ากลุ่มวิศวกรรมและบ ารุงรักษา ท่าอากาศยานระนอง  กรรมการ 

และผู้ช่วยเลขานุการ 
   1.42 หวัหน้ากลุ่มความปลอดภัย ท่าอากาศยานระนอง กรรมการ 

และผู้ช่วยเลขานุการ 
                    อ านาจหน้าที่  
   1. ก าหนดกรอบ แนวทางการฝึกซ้อมแผนฯ รวมทั้งด าเนินการควบคุมการฝึกซ้อม
แผนฯตามสถานการณ์สมมุติ (Scenario) 
   2. ให้ข้อเสนอแนะการด าเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องกับการฝึกซ้อมแผนฯ 
   3. อ านวยการ ก ากับดูแล ประสานการด าเนินการฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินและแผนเผชิญ
เหตุเต็มรูปแบบ (Full Scale Emergency Exercise : FSX) ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 กรณีการจับตัว
ประกันและกรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณท่าอากาศยานระนอง (RANONG - EMEX 2024) ให้
เป็นไปด้วยความเรียบร้อยและบรรลุตามวัตถุประสงค์ท่ีก าหนดไว้ 

 2.1 ฝ่ายด้านการรักษาความปลอดภัย  
       1) ผู้บังคับการต ารวจภูธรจังหวัดระนอง   หัวหน้าฝ่าย 
       2) ผู้บังคับกองพันทหารราบที่ 2 กรมทหารราบที่ 25 คณะท างาน 
       3) รองผู้อ านวยการกองอ านวยการรักษาความมั่นคงภายใน คณะท างาน 
           จังหวัดระนอง      
       4) ผู้ก ากับการสถานีต ารวจภูธรเมืองระนอง  คณะท างาน 
       5) ผู้ก ากับการสถานีต ารวจภูธรราชกรูด   คณะท างาน



       การฝึกซ้อมสถานการณ์แผนเผชิญเหตุและแผนฉุกเฉินแบบเต็มรูปแบบ                                                                      ท่าอากาศยานระนอง 
 

 

 
Ranong Emergency Exercise : RANONG EMEX 2024   6 
 

         6) ผู้อ านวยการศูนย์ควบคุมการบินภูเก็ต   คณะท างาน 
       7) หัวหน้ากลุ่มรักษาความปลอดภัยท่าอากาศยานระนอง  คณะท างาน 
          และเลขานุการ 
                           8) เจ้าหน้าที่กลุ่มรักษาความปลอดภัย ท่าอากาศยานระนอง  คณะท างาน 
           และผู้ช่วยเลขานุการ 

 อ านาจหน้าที่ ให้คณะท างานฝ่ายด้านการรักษาความปลอดภัย มีอ านาจหน้าที่ ดังนี้ 
                        1. ด าเนินการวางแผนจัดกระบวนการฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินและแผนเผชิญเหตุเต็มรูปแบบ 
(Full Scale Emergency Exercise : FSX) ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 กรณีการจับตัวประกันและกรณีอากาศ
ยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณท่าอากาศยานระนอง (RANONG - EMEX 2024) ให้เป็นไปตามสถานการณ์สมมุติ 
(Scenario) 
   ๒. จัดเตรียมวัสดุ อุปกรณ์ เครื่องมือ เจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานและประสานการฝึกซ้อม
แผนฯร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ในด้านการรักษาความปลอดภัย ตามสถานการณ์สมมุติ (Scenario) ที่ได้
ก าหนดไว้ 
   3. จัดท ารายงานสรุปผลการฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุเพ่ือน าไปสู่การแก้ไขปรับปรุงให้
สอดคล้องกับสถานการณ์สมมุติ (Scenario) 
   4. รายงานปัญหาและอุปสรรคฝึกซ้อมแผนฯ ให้ประธานคณะกรรมการอ านวยการทราบ 

   5. ปฏิบัติหน้าที่อ่ืน ๆ ตามที่ได้รับมอบหมาย    

 2.2 ฝ่ายด้านการป้องกันและระงับอัคคีภัย 
           1) ปลัดจังหวัดระนอง     หัวหน้าฝ่าย 
            2) นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัดระนอง  คณะท างาน 
      3) นายกเทศมนตรีเมืองระนอง    คณะท างาน 
     4) นายกเทศมนตรีเมืองบางริ้น    คณะท างาน  
     5) นายกเทศมนตรีต าบลราชกรูด   คณะท างาน  
     6) นายกเทศมนตรีต าบลบางนอน   คณะท างาน 
     7) นายกเทศมนตรีต าบลปากน้ าท่าเรือ   คณะท างาน 
     8) นายกเทศมนตรีต าบลปากน้ า   คณะท างาน 
     9) นายกเทศมนตรีต าบลหงาว    คณะท างาน 
     10) นายกองค์การบริหารส่วนต าบลหงาว  คณะท างาน 
   11) หัวหน้างานป้องกันฯ อบจ.ระนอง   คณะท างาน 
     12) ประธานมูลนิธิระนองสงเคราะห์ (พงไล้ฯ)  คณะท างาน 
     13) ประธานมูลนิธิคุณธรรมสงเคราะห์ (เต็กก่าฯ)  คณะท างาน  

     14) หัวหน้างานป้องกันฯ เทศบาลราชกรูด              คณะท างาน 
     15) หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย ท่าอากาศยานระนอง  คณะท างาน 
         และเลขานุการ 

   16) หัวหน้าฝ่ายส่งเสริมการปอ้งกันและบรรเทาสาธารณภัย  คณะท างาน 
                                         ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภยัจังหวัดระนอง และเลขานุการ
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       17) เจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง ท่าอากาศยานระนอง คณะท างาน 
        และผู้ช่วยเลขานุการ 

      18) เจ้าหน้าทีง่านป้องกันฯ เทศบาลต าบลราชกรูด       คณะท างาน 
         และผู้ช่วยเลขานุการ 

               19) เจา้หน้าที่ฝ่ายส่งเสริมการป้องกันและบรรเทาสาธารณภยั  คณะท างาน 
                                     ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดระนอง และผู้ช่วยเลขานุการ   

                     อ านาจหน้าที่ ให้คณะท างานฝ่ายป้องกันและระงับอัคคีภัย มีอ านาจหน้าที่ ดังนี้ 
   1.  ด าเนินการปฏิบัติการฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินและแผนเผชิญเหตุเต็มรูปแบบ (Full 
Scale Emergency Exercise : FSX) ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 กรณกีารจับตัวประกันและกรณีอากาศยาน
ประสบอุบัติเหตุในบริเวณท่าอากาศยานระนอง (RANONG - EMEX 2024) 
   2. วางแผน ออกแบบรูปแบบและจัดกระบวนการฝึกซ้อมแผนฯ รวมทั้งด าเนินการ
ควบคุมการฝึกซ้อมแผนฯตามสถานการณ์สมมุติ (Scenario) 

3. จัดเตรียมอุปกรณ์ ก าลังเจ้าหน้าที่ ประสานการฝึกร่วมกับหน่วยงานอ่ืนๆที่
เกี่ยวข้องเพ่ือบูรณาการแผนการปฏิบัติในการเข้าป้องกันและระงับเหตุอัคคีภัย ตามสถานการณ์สมมุติ 
(Scenario)  

4. รายงานปัญหาและอุปสรรคฝึกซ้อมแผนฯ ให้ประธานคณะกรรมการอ านวยการทราบ 
5. ปฏิบัติหน้าที่อ่ืน ๆ ตามที่ได้รับมอบหมาย    

 2.3 ฝ่ายด้านการกู้ชีพและบริการทางการแพทย์ ประกอบด้วย 
        1) นายแพทย์สาธารณสุขจังหวัดระนอง หัวหน้าฝ่าย 
        2) ผู้อ านวยการโรงพยาบาลระนอง คณะท างาน 
        3) ผู้อ านวยการโรงพยาบาลกะเปอร์ คณะท างาน 
        4) หัวหน้ากลุ่มงานควบคุมโรคไม่ติดต่อ สุขภาพจิต คณะท างาน 
            และยาเสพติด สสจ. ระนอง  
        5) หัวหน้าศูนย์รับแจ้งเหตุและสั่งการจังหวัดระนอง คณะท างาน 
        6) หัวหน้าฝ่ายกู้ชีพกู้ภัย เทศบาลต าบลราชกรูด คณะท างาน 
        7) หัวหน้าฝ่ายกู้ชีพกู้ภัย เทศบาลต าบลหงาว คณะท างาน 
        8) หัวหน้าฝ่ายกู้ชีพกู้ภัย เทศบาลต าบลบางนอน คณะท างาน 
        9) หัวหน้าฝ่ายกู้ชีพกู้ภัย เทศบาลต าบลปากน้ า-ท่าเรือ คณะท างาน 
        10) หัวหน้าฝ่ายกู้ชีพกู้ภัย อบต. ทรายแดง คณะท างาน 
        11) หัวหน้าฝ่ายกู้ชีพกู้ภัย อบต.หงาว คณะท างาน 
         12) หัวหน้าหนว่ยกู้ชีพ กู้ภัย มูลนธิิระนองสงเคราะห ์(พงไลฯ้)  คณะท างาน  
         13) หัวหน้าหน่วยกู้ชีพ กู้ภัย มูลนิธิคุณธรรมสงเคราะห์ (เต็กก่าฯ) คณะท างาน   
        14) ประธานชมรมวิทยากรการปฐมพยาบาล คณะท างาน 
           และช่วยฟ้ืนคืนชีพจังหวัดระนอง  
        15) ประธานชมรมกู้ภัยที่สูงและทางน้ าจังหวัดระนอง คณะท างาน 
        16) หัวหน้ากลุ่มงานอุบัติเหตุฉุกเฉิน โรงพยาบาลระนอง คณะท างาน
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  และเลขานุการ 
        17) ผู้รับผิดชอบงานการแพทย์ฉุกเฉิน สสจ. ระนอง คณะท างาน 

  และเลขานุการ 
       18) ผู้รับผิดชอบงานบริหารจัดการภาวะฉุกเฉินด้านการแพทย์ คณะท างาน 
             และสาธารณสุข สสจ. ระนอง และเลขานุการ  

 อ านาจหน้าที่ ให้คณะท างานฝ่ายด้านการกู้ชีพและบริการทางการแพทย์ มีอ านาจหน้าที่ 
ดังนี้  

๑. สร้างสถานการณ์จ าลอง การช่วยเหลือผู้ประสบภัยในลักษณะต่างๆ และซักซ้อม
แนวทางการปฏิบัติงานตามสถานการณ์สมมุติ (Scenario) ที่ได้ก าหนดไว้ 

2. วางแผน ออกแบบรูปแบบและจัดกระบวนการฝึกซ้อมแผนฯ รวมทั้งด าเนินการ
ควบคุมการฝึกซ้อมแผนฯตามสถานการณ์สมมุติ (Scenario) 

3. จัดเตรียมอุปกรณ์ ก าลังเจ้าหน้าที่ ประสานการฝึกร่วมกับหน่วยงานอ่ืนๆที่
เกี่ยวข้องเพ่ือบูรณาการแผนการปฏิบัติในฝ่ายด้านการกู้ชีพและบริการทางการแพทย์ ตามสถานการณ์สมมุติ 
(Scenario)  

4. จัดเตรียมบุคลากร อุปกรณ์ เครื่องมือ และยานพาหนะร่วมในการฝึกซ้อมแผน
ฯ ตามสถานการณ์สมมุต ิ(Scenario) 

5. จัดพยาบาลวิชาชีพ ยาและเวชภัณฑ์ ที่จ าเป็นในการช่วยเหลือผู้ประสบภัย 
6. ปฏิบัติหน้าที่อ่ืนๆ ตามที่ได้รับมอบหมาย 

 2.4 ฝ่ายด้านการจราจรและรักษาความเรียบร้อย ประกอบด้วย 
 1) ผู้บังคับการต ารวจภูธรจังหวัดระนอง   หัวหน้าฝ่าย 
 2) ผู้ก ากับการสถานีต ารวจภูธรเมืองระนอง   คณะท างาน 
                              3) หัวหน้ากลุ่มพิธีการบินและอ านวยความสะดวก  คณะท างาน 
     ท่าอากาศยานระนอง 
                              4) หัวหน้างานป้องกันฯ เทศบาลต าบลราชกรูด             คณะท างาน 
 5) ประธานคณะกรรมการศูนย์ประสานงานอปพร.จ.ระนอง คณะท างาน 
 6) ประธานมูลนิธิระนองสงเคราะห์ (พงไล้ฯ)  คณะท างาน 
 7) ประธานมูลนิธิคุณธรรมสงเคราะห์ (เต็กก่าฯ)  คณะท างาน 
 8) หัวหน้ากลุ่มรักษาความปลอดภัย ท่าอากาศยานระนอง คณะท างาน 
         และเลขานุการ 
                              9) ผู้ก ากับการสถานีต ารวจภูธรราชกรูด   คณะท างาน 
         และเลขานุการ 
 10) เจ้าหน้าที่กลุ่มรักษาความปลอดภัย    คณะท างาน 
        ท่าอากาศยานระนอง     และผู้ช่วยเลขานุการ 
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 อ านาจหน้าที่ ให้คณะท างานฝ่ายด้านการจราจรและรักษาความเรียบร้อย มีอ านาจหน้าที่ ดังนี้    

                  ๑. จัดระเบียบด้านการจราจร และรักษาความสงบเรียบร้อย ในบริเวณที่มีการฝึกซ้อม
แผนฉุกเฉินและแผนเผชิญเหตุเต็มรูปแบบ (Full Scale Emergency Exercise : FSX) ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ.
2567 กรณีการจับตัวประกันและกรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณท่าอากาศยานระนอง (RANONG - 
EMEX 2024) 

๒. อ านวยความสะดวกให้แก่ยานพาหนะและเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงาน อาทิ รถพยาบาล 
รถดับเพลิง ขณะน าส่งผู้ประสบภัยส่งโรงพยาบาลใกล้เคียงและการเข้าเผชิญเหตุตามสถานการณ์สมมุติ 
(Scenario) 

๓. ปฏิบัติหน้าที่อ่ืน ๆ ตามที่ได้รับมอบหมาย   
  2.5 ฝ่ายด้านการสื่อสารและโทรคมนาคม ประกอบด้วย 
        1) ผู้อ านวยการส านักงานงาน กสทช. เขต 44 สุราษฎรธ์านี   หัวหน้าฝ่าย 
        2) โทรคมนาคม จังหวัดระนอง   คณะท างาน 
        3) ผู้อ านวยการศูนย์ควบคุมการบินภูเก็ต  คณะท างาน 
        4) นายกสมาคมวิทยุสมัครเล่นจังหวัดระนอง  คณะท างาน 
        5) หัวหน้าศูนย์รับแจ้งเหตุและสั่งการ (ศูนย์นเรนทร) คณะท างาน 
        6) หัวหน้าหนว่ย กู้ชีพ กู้ภัย มูลนธิิระนองสงเคราะห ์(พงไลฯ้) คณะท างาน 
        7) หัวหน้าหน่วย กู้ชีพ กู้ภยั มูลนิธิคุณธรรมสงเคราะห์ (เต็กก่าฯ) คณะท างาน  

        8) หัวหน้ากลุ่มวิศวกรรมและบ ารุงรักษา ท่าอากาศยานระนอง คณะท างาน 
         และเลขานุการ     
         9) หัวหน้าฝ่ายส่งเสริมการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย   คณะท างาน 

                                       ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดระนอง และผู้ช่วยเลขานุการ   

 อ านาจหน้าที่ ให้คณะท างานฝ่ายด้านการสื่อสารและโทรคมนาคม มีอ านาจหน้าที่ ดังนี้ 
    ๑. วางแผน จัดระบบสื่อสาร การใช้วิทยุสื่อสารร่วมกันในการฝึกฯ รับแจ้งเหตุ แจ้ง
ข่าว รายงาน การประชาสัมพันธ์และการประสานการปฏิบัติ 
    2. ระดมทรัพยากรด้านการสื่อสาร เพ่ือใช้ในการฝึกซ้อมแผนฯ พร้อมตอบโต้
สถานการณ ์
   3. ก าหนด ตรวจสอบความเหมาะสม ผู้รับผิดชอบในการแจ้งเหตุ การประชาสัมพันธ์ 
รวมถึงการประสานการปฏิบัติเกี่ยวกับการแจ้งเหตุ รับแจ้งเหตุหรืออ่ืนๆ กับผู้ที่เก่ียวข้องในพ้ืนที่ฝึกซ้อมแผนฯ 
    4. ปฏิบัติหน้าที่อ่ืนๆ ตามท่ีได้รับมอบหมาย 

  6. ให้ยกเลิกข้อความในข้อ 2.6 และให้ใช้ข้อความต่อไปนี้แทน 
  2.6 ฝ่ายด้านการประชาสัมพันธ์ ประกอบด้วย 
     1) ประชาสัมพันธ์จังหวัดระนอง   หัวหน้าฝ่าย 
            2) ผู้อ านวยการสถานีวิทยุกระจายเสียงแห่งประเทศไทย คณะท างาน 
            3) นายสถานีวิทยุ อสมท. จังหวัดระนอง  คณะท างาน 
            4) ผู้ช่วยประชาสัมพันธ์จังหวัดระนอง  คณะท างาน
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            และผู้ช่วยเลขานุการ 
            5) นายกสมาคมสื่อมวลชนจังหวัดระนอง  คณะท างาน 
            และผู้ช่วยเลขานุการ
                   6) หัวหน้ากลุม่พิธีการบินและอ านวยความสะดวก คณะท างาน 
                ท่าอากาศยานระนอง    และเลขานุการ  
          7) เจ้าหน้าที่ประชาสัมพันธ์    คณะท างาน 
                 ท่าอากาศยานระนอง        และผู้ช่วยเลขานุการ   

 อ านาจหน้าที่ ให้คณะท างานฝ่ายด้านการประชาสัมพันธ์ มีอ านาจหน้าที่ ดังนี้ 
   1. วางแผนการประชาสัมพันธ์การฝึกซ้อมแผนฯ  
   2. จัดท าสื่อวิดีทัศน์ เผยแพร่ประชาสัมพันธ์การฝึกซ้อมแผนฯ 
   3. ประสานการฝึกซ้อมแผนฯ กับหน่วยที่เก่ียวข้อง จัดเตรียมอุปกรณ์ และบุคลากร 

   4. ปฏิบัติหน้าที่อ่ืนๆ ตามที่ได้รับมอบหมาย 

  3. คณะท างานส่วนสนับสนุน ประกอบด้วย 
 3.1 รองผู้ว่าราชการจังหวัดระนอง (ด้านเศรษฐกิจและสังคม)       หัวหน้าสว่น 
 3.2 พัฒนาสังคมและความมั่นคงของมนุษย์จังหวัดระนอง คณะท างาน 
 3.3 ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงระนอง  คณะท างาน  
 3.4 ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชนบทระนอง คณะท างาน 
 3.5 ผู้อ านวยการท่าอากาศยานระนอง คณะท างาน 
 3.6 ขนส่งจังหวัดระนอง คณะท างาน 
 3.7 ท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัดระนอง   คณะท างาน 
 3.8 พิสูจน์หลักฐานจังหวัดระนอง คณะท างาน 
 3.9 ผู้อ านวยการส านักงานคณะกรรมการก ากับและส่งเสริม คณะท างาน 
  การประกอบธุรกิจประกันภัยจังหวัดระนอง    
 3.10 นายกสมาคมธุรกิจการท่องเที่ยวจังหวัดระนอง คณะท างาน 
 3.11 ผู้แทนกรมท่าอากาศยาน  คณะท างาน 
 3.12 ประธานชมรมประกันภัยจังหวัดระนอง คณะท างาน 
 3.13 ประธานอาสาภัยพิบัติชุมชนจังหวัดระนอง คณะท างาน 
  3.14 หวัหน้าฝ่ายป้องกันอุบัติภัยและความปลอดภัยทางถนน คณะท างาน 
    ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดระนอง และเลขานุการ     
 3.15 เจ้าหน้าที่ฝ่ายป้องกันอุบัติภัยและความปลอดภัยทางถนน คณะท างาน 
    ส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดระนอง และผู้ช่วยเลขานุการ 

 อ านาจหน้าที่ ให้คณะท างานส่วนสนับสนุน มีอ านาจหน้าที่ ดังนี้ 
 1. ประเมินสรุปปัญหา อุปสรรค และข้อเสนอแนะ แนวทางแก้ไขกรณีหากเกิดสถานการณ์จริง 
รวมถึง สามารถน าไปปรับใช้เป็นแนวทางในการฝึกซ้อมแผนฯ ครั้งต่อไป 
   2. ปฏิบัติหน้าที่อ่ืน ๆ ตามที่ได้รับมอบหมาย 
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ผู้บัญชาการเหตุการณ์ (OSC) 

ท่าอากาศยานระนอง 

ผู้บัญชาการ ณ จุดเกิดเหตุ 
(OSC) 

ต าแหน่ง สีหมวกและเสื้อ
กั๊กสะท้อนแสง 

หน่วยดับเพลิง หัวหน้างานดับเพลิงและกู้ภัย สีแดง 

ด้านการขนส่ง เจ้าหน้าที่กลุ่มรักษาความปลอดภัย สีเขียว 

ต ารวจ เจ้าหน้าที่ต ารวจภูธรระนอง สีน้ าเงิน 

ท่าอากาศยาน เจ้าหน้าที่กลุ่มบริหารและอ านวยการท่าอากาศยาน สีส้ม 

แพทย์ เจ้าหน้าที่โรงพยาบาลระนอง สีขาว 

นิติเวช เจ้าหน้าที่พิสูจน์หลักฐานจังหวัดระนอง สีน้ าตาลเข้ม 

 

การก าหนดผู้แสดงในจุดเกิดเหตุ กรณี : การจับตัวประกัน 

 

ก าหนดผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต กรณี : อากาศยานประสบอุบัติเหตุภายในท่าอากาศยาน 

 

 

นักแสดง เพศ จ านวน 

ผู้ก่อเหตุ (รปภ.) ชาย 1 ราย 

ตัวประกัน (จตอ.) หญิง 1 ราย 

รวม 2 ราย 

นักแสดง สี จ านวน 

ผู้บาดเจ็บเล็กน้อย สีเขียว 123 ราย 

ผู้บาดเจ็บปานกลาง  สีเหลือง 17 ราย 

ผู้บาดเจ็บสาหัสรุนแรง สีแดง 5 ราย 

ผู้เสียชีวิตในการเกิดเหตุ สีด า 5 ราย 

รวม 150 ราย 
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ก าหนดการฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุและแผนฉุกเฉินแบบเต็มรูปแบบ
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 
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ก าหนดการ 

การฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินและแผนเผชิญเหตุเต็มรูปแบบ (Full Scale Emergency Exercise) 

กรณีการจับตัวประกัน และกรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณท่าอากาศยานระนอง 

    วันพุธที่ 14 สิงหาคม 2567 

   ณ โรงแรมเฮอริเทจ แกรนด์ คอนเวนชั่น จังหวดัระนอง 

        08.30 – 09.00 น.            ลงทะเบียนเข้าร่วมงาน ณ โรงแรมเฮอริเทจ แกรนด์ คอนเวนชั่น  
       จังหวัดระนอง 
 
        09.00 – 09.45 น.            พิธีเปิดโครงการฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินและแผนเผชิญเหตุฯ  
                                               1 .   นางปรี ดา  ช่ วยคง  ผู้ อ านวยการท่ าอากาศยานระนอง                   
               กล่าวรายงาน 
                                               2.  นายนริศ นิรามัยวงศ์ ผู้ว่าราชการจังหวัดระนอง ประธานในพิธี   
                                                    กล่าวเปิดโครงการฯ  
                                               3.  พิธีมอบใบประกาศนียบัตรแก่หน่วยงานที่เข้าร่วมฝึกซ้อมแผน 
     ฉุกเฉินและแผนเผชิญเหตุฯ 
                                               4.  ประธาน หัวหน้าส่วนราชการ ผู้แทนหน่วยงาน ถ่ายรูปร่วมกัน   
   
        09.45 – 10.15 น.              รับฟังบรรยายให้ความรู้ในหัวข้อ แผนเผชิญเหตุสนามบิน 
          โดยส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
           
         10.15- 10.45 น.               รับฟังบรรยายให้ความรู้ในหัวข้อ แผนฉุกเฉินสนามบิน โดยส านักงาน 
          การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย    
 
         10.45 – 11.15 น.             รับฟังบรรยายให้ความรู้ในหัวข้อ การป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย    
          โดยส านักงานการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดระนอง 
                                                                                      
         11.15 – 12.00 น.             การฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุบนโต๊ะ ( Table Top Exercise)    
                                                กรณี การจับตัวประกัน
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        12.00 – 13.00                  รับประทานอาหารกลางวัน 
 
        13.00 – 14.00 น.               การฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินบนโต๊ะ ( Table Top Exercise)    
                                                กรณี  อากาศยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณท่าอากาศยานระนอง 

 

วันที่ 15 สิงหาคม 2567   

        08.30 – 09.00 น.              ลงทะเบียนเข้าร่วมงาน ห้องภัตตาคาร ชั้น 2 ท่าอากาศยานระนอง 

         (ผู้สังเกตการณ์และผู้ประเมินพร้อมกัน ณ ห้องสังเกตการณ์) 

        09.00 – 12.00  น.             เริ่มฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุเต็มรูปแบบ กรณี การจับตัวประกัน 

        10.45 น.         แจ้งยกเลิกสถานการณ์ เข้าสู่สภาวะปกติ 

        12.00  - 13.00 น.              พักรับประทานอาหารกลางวัน 

        13.00 – 14.00 น.              ลงทะเบียนเข้าร่วมงาน ห้องภัตตาคาร ชั้น 2 ท่าอากาศยานระนอง 

         (ผู้สังเกตการณ์และผู้ประเมินพร้อมกัน ณ ห้องสังเกตการณ์) 

        14.00 -  16.00 น.              เริ่มฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบ กรณี อากาศยานประสบอุบัติเหตุ
          ในบริเวณท่าอากาศยานระนอง 
        16.00 น.         แจ้งยกเลิกสถานการณ์ เข้าสู่สภาวะปกติ 
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  การฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินและแผนเผชิญเหตุเต็มรูปแบบ (Full Scale  Emergency Exercise : FSE) 

สถานการณ์ที่ 1 (Scenario) กรณี จับตัวประกัน 

วันพฤหัสบดีที่ 15 สิงหาคม 2567 เวลา 09.00 น. มีผู้ชายคนหนึ่ง ซึ่งเคยเป็น รปภ. ที่เคยท างานอยู่ที่ท่า
อากาศยานระนอง แต่โดนไล่ออกจากงานไปแล้วเมื่อเดือนที่ผ่านมา สาเหตุที่โดนไล่ออกเนื่องจากลักขโมยของ
ภายใน    ท่าอากาศยาน และติดยาเสพติด โดยชายผู้นี้ได้ขับรถมอเตอร์ไซค์เข้ามาจอดบริเวณลานจอดรถ และ
เดินไปเดินมามีหน้าตาเคร่งเครียดผิดปกติ รปภ. ทีป่ระจ าจุดอาคารผู้โดยสารจึงเดินไปสอบถามพูดคุย แตช่ายผู้
นั้นก็ไม่พูดไม่ตอบค าถามอะไร รปภ. ที่เดินเข้าไปถามจึงได้เดินออกมา และคอยจับตามองสังเกตความผิดปกติ
อยู่ตลอดเวลา ในเวลาต่อมามีเจ้าหน้าที่ตรวจค้น ที่ปฏิบัติงานภายในท่าอากาศยาน ได้ขับรถมอเตอร์ไซค์มา
ปฏิบัติงาน ขับเข้ามาจอดบริเวณลานจอดรถ เมื่อเห็นชายผู้นั้นก็ได้ทักทาย เนื่องจากเคยเป็น รปภ. ที่ท่าอากาศ
ยานระนองมาก่อน ทันใดนั้น รปภ.ผู้ก่อเหตุ ก็ได้วิ่งเข้าไปจับตัวเจ้าหน้าที่ตรวจค้น โดยใช้ปืนจี้ที่หัว เมื่อ รปภ. 
ที่ประจ าจุดหน้าอาคารได้ยินเสียงร้องขอความช่วยเหลือก็ได้วิ่งเข้าไป แต่เมื่อเห็นคนร้ายมีปืนจึงวิ่งออกมาอยู่
บริเวณหน้าอาคารผู้โดยสาร และวิทยุแจ้ง หัวหน้ากลุ่มรักษาความปลอดภัยทราบ เมื่อหัวหน้ากลุ่มรักษาความ
ปลอดภัยรับทราบเหตุการณ์ได้วิ่งลงมาบริเวณหน้าอาคารผู้โดยสาร รปภ.ได้รายงานเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นให้กับ
หัวหน้ารักษาความปลอดภัยทราบ และหัวหน้ากลุ่มรักษาความปลอดภัย ได้โทรศัพท์แจ้งไปยัง ผอ.ทรน. 
รายงานเหตุการณ์ดังกล่าวให้ ผอ.ทรน.ทราบ เบื้องต้น ผอ.ทรน. แจ้งสั่งการให้ หัวหน้ากลุ่มรักษาความ
ปลอดภัย โทรศัพท์แจ้งเจ้าหน้าที่ต ารวจ สภ.ราชกรูด ซึ่งอยู่ในเขตพ้ืนรับผิดชอบ เข้ามาระงับเหตุการณ์  ซึ่ง
ระหว่างที่รอเจ้าหน้าที่ต ารวจมาถึง  เจ้าหน้าที่ รปภ. ได้ใช้โทรโข่งในการพูดเจรจากับคนร้ายในระยะไกล ๆ  
และกันคนที่อยู่ด้านนอกให้เข้ามาข้างในทั้งหมด และปิดล็อคประตูด้านหน้าอาคารไม่ให้มีการเข้า-ออก   
หลังจากนั้น  ผอ.ทรน. จึงเรียกวิทยุ ให้ หน.กลุ่มทุกกลุ่มของท่าอากาศยาน เข้ามาประชุมพร้อมกันที่ห้อง ผอ. 
เพ่ือสั่งการตามแผนเผชิญเหตุต่อไป หลังจากที่ จนท.ต ารวจมาถึงและเข้าประเมินสถานการณ์นั้น คนร้ายได้ใช้
ปืนยิงขึ้นฟ้าและกราดยิงไปบริเวณด้านหน้าอาคาร 3-4 นัด ท าให้กระสุนยิงเข้าไปที่ รปภ.ที่อยู่ด้านหน้าอาคาร
ได้รับบาดเจ็บสาหัส จ านวน 1 คน ต่อมาตัวประกันได้เกิดอาการเป็นลมล้มลง เจ้าหน้าที่ต ารวจจึงยิงสไนเปอร์
เข้าท่ีขาของคนร้ายและเข้าจับกุมตัวพร้อมช่วยเหลือตัวประกันได้ส าเร็จ 

รายละเอียดเวลาสถานการณ์ กรณี จับตัวประกัน (ในวันฝึกซ้อมจริง) 

09.17 น.    ประกาศเริ่มฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุ 

09.26 น.    เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยวิทยุแจ้ง หน.รักษาความปลอดภัย (มีผู้ชายขับรถมอร์เตอร์ไซด์มา
       จอดบริเวณลานจอดรถและจับผู้โดยสารเป็นตัวประกันใช้อาวุธปืนจี้หัวผู้โดยสารบริเวณหน้า     
       อาคาร) และลงไปที่เกิดเหตุ 

09.28 น.    หวัหน้าฝ่ายรักษาความปลอดภัย รายงานเหตุการณ์ให้ ผู้อ านวยการท่าอากาศยานระนองทราบ  

                 ผู้อ านวยการท่าอากาศยานระนองแจ้งให้ หัวหน้าฝ่ายรักษาความปลอดภัยโทรศัพท์แจ้ง สถานี
       ต ารวจภูธรราชกรูด เพื่อเข้ามาระงับเหตุ
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09.28 น.    ผู้อ านวยการท่าอากาศยานระนองเรียกวิทยุ แจ้งหัวหน้ากลุ่มทุกกลุ่มงานพร้อมกันที่ห้อง  
       ส านักงานผู้อ านวยการท่าอากาศยานระนองสั่งการและเปิด ใช้แผนเผชิญเหตุ ด าเนินการตาม       
       ที่ได้รับผิดชอบและให้เตรียมพร้อมห้อง EOC หากมีการยกระดับความรุนแรง 

09.30 น.   หัวหน้ากลุ่มงานแยกย้ายสั่งการเพื่อให้ด าเนินการตามแผนเผชิญเหตุ 

09.33 น.   สถานีต ารวจภูธรราชกรูดเข้ารายงานตัว ที่จุดนัดพบ รถ 1 คัน 6 ราย 

09.36 น.   ต ารวจภูธรจังหวัดระนองเข้ารายงานตัว ที่จุดนัดพบ รถ 1 คัน 1 ราย 

09.38 น.   สถานีต ารวจภูธรราชกรูดเข้ารายงานตัว ที่จุดนัดพบ (สนับสนุนเพิ่มเติม) 2 คัน 5 ราย 

09.44 น.   ผู้อ านวยการท่าอากาศยานระนองแจ้งยกระดับความรุนแรง ให้ทุกกลุ่มงานทราบพร้อมเปิดศูนย์
      ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 

                ต ารวจตระเวนชายแดน เข้ารายงานตัวที่จุดนัดพบ รถ 1 คัน 5 ราย 

09.46 น.  ผู้อ านวยการท่าอากาศยานระนองเข้าประจ าศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 

               รองผู้ว่าราชการจังหวัดระนองเดินทางมาถึง ทรน. 

09.48 น.  รองผู้ว่าราชการเข้าประจ าศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 

              ผู้แทนกองพันทหารราบที่ 2 กรมทหารราบที่ 25 เข้ารายงานตัวที่จุดนัดพบ รถ 1 คัน 11 ราย 

09.49 น.  ผู้ก ากับรายงานสถานการณ์ให้กับรองผู้ว่าราชการจังหวัดระนองทราบ 

09.51 น.  เคลื่อนย้ายผู้โดยสารไปยังห้องขาเข้า เปิดกั้นประตูทางเข้า - ออก บริเวณรอบนอกเรียบร้อย  

              ศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) ได้รับแจ้ง ผู้โดยสารในห้องขาเข้าเป็น 1 ราย 

09.55 น.  กู้ภัยเทศบาลราชกรูด เข้ารายงานตัวที่จุดนัดพบ รถ 1 คัน 2 ราย 

             รถพยาบาลโรงพยาบาลระนอง (1669) เข้ารายงานตัว รถ 1 คัน 6 ราย 

09.56 น. กู้ภัยมูลนิธิระนองสงเคราะห์ (พงไล้) เข้ารายงานตัว รถ 1 คัน 5 ราย 

09.57 น. ต ารวจเจรจาไม่เป็นผล ขอก าลังสนับสนุน SWAT 

09.59  น. จุดห้องขาเข้า ผู้โดยสารเป็นลม ร้องขอรถพยาบาล 1 คัน 

10.00 น. รถพยาบาลเข้าช่วยเหลือผู้โดยสารเป็นลมในห้องขาเข้า 

10.02 น. คนร้ายได้ยิงปืนขึ้นฟ้า และกราดยิงมายังบริเวณหน้าอาคารผู้โดยสาร ท าให้ถูกเจ้าหน้าที่รักษา      
    ความปลอดภัยที่ยืนอยู่บริเวณหน้าอาคารได้รับบาดเจ็บ
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10.05 น.  เจ้าหน้าที่พยาบาลเข้าพ้ืนที่ปฐมพยาบาลเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยที่ถูกยิง และน าส่ง   
      โรงพยาบาลระนอง 

10.08 น.  SWAT เข้ารายงานตัว รถ 2 คัน 16 ราย 

10.10 น. ต ารวจชุดเจรจาถอนก าลัง 

10.11 น.  SWAT เข้าควบคุมสถานการณ์ 

10.14 น.  SWAT เข้าประจ าจุดที่สามารถมองเห็นคนร้ายได้ (ดาดฟ้า) 

10.15 น.  SWAT รายงานแผนการจับกุมคนร้ายและขออนุมัติใช้แผนที่ศูนย์ EOC 

10.20 น.  รองผู้ว่าราชการจังหวัดระนอง (ผู้บัญชาศูนย์ EOC ) อนุมัติใช้แผนฯ 

10.22 น.  น าส่งเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยที่โดนยิงได้รับบาดเจ็บ ส่งโรงพยาบาลระนอง 

               ผู้โดยสารห้องขาเข้าได้รับการปฐมพยาบาลและไม่ประสงค์ไปโรงพยาบาล 

10.26 น. ตัวประกันเป็นลม  

             กู้ภัยมูลนิธิระนองสงเคราะห์ (พงไล้) เขา้ปฐมพยาบาล 

10.28 น.  SWAT ยิงผู้ร้ายได้รับบาดเจ็บ 

10.29 น.  ต ารวจและ SWAT เข้าควบคุมผู้ร้าย ร้องขอรถพยาบาลเข้าช่วยเหลือผู้ร้ายที่ได้รับบาดเจ็บ 

10.31 น.  รถพยาบาลโรงพยาบาลระนอง(1669) เข้ารับผู้ร้ายที่ได้รับบาดเจ็บน าส่งโรงพยาบาลระนอง 

               ศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) ได้รับแจ้งว่า สามารถควบคุมสถานการณ์ได้เรียบร้อย ตัวประกัน       
     ปลอดภัย จับตัวคนร้ายได้  ซ่ึงคนร้ายได้รับบาดเจ็บที่ต้นขา ก าลังพลเจ้าหน้าที่ต ารวจปลอดภัย 

10.35 น.  สถานีต ารวจภูธรราชกรูด เข้าพ้ืนที่เกิดเหตุเก็บหลักฐาน 

10.39 น. ต ารวจพิสูจน์หลักฐานเข้าพ้ืนที่ตรวจสอบ และเก็บพยานวัตถุต่างๆ และคราบเลือด 

10.44 น. ผู้ก ากับต ารวจภูธรจังหวัดระนอง รายงานให้ศูนย์ EOC ทราบสถานการณ์  

10.45 น. รองผู้ว่าราชการจังหวัดระนอง (ผู้บัญชาศูนย์ EOC ) แจ้งยกเลิกสถานการณ์ เข้าสู้สภาวะปกติ 
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สถานการณ์ที่ 2 (Scenario) กรณี อากาศยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณท่าอากาศยานระนอง 

วันพฤหัสบดีที่ 15 สิงหาคม พ.ศ. 2567 เวลา 14.00 น. หอบังคับการบินระนองได้รับแจ้งข่าวจากนักบิน 
สายการบินแพรอทแอร์ไลน์ เที่ยวบินที่ HS-456 แบบอากาศยาน  A 320 มีผู้โดยสารจ านวน 145 คน 
นักบิน 2 คน และลูกเรือ 3 คน เดินทางมากจากท่าอากาศยานดอนเมือง ปลายทางท่าอากาศยานระนอง 
เครื่องบินอยู่ห่างออกไปประมาณ 50 ไมล์ทางทิศเหนือ เครื่องยนต์หมายเลข 1 ของเครื่องบินเหตุเกิดขัดข้อง 
และมีเพลิงลุกไหม้บริเวณเครื่องยนต์ กัปตันจึงจะขอท าการลงจอดฉุกเฉินขอให้ทางท่าอากาศยานระนองได้
จัดเตรียมความพร้อมหากเกิดสถานการณ์รุนแรงขึ้น และในระหว่างที่อากาศยานก าลังจะร่อนลงทางวิ่ง 
สนามบินระนองได้เกิดพายุฝน ลมกรรโชกแรงในช่วงก่อนเครื่องท าการลง ในขณะที่เครื่องร่อนลงบนหัวทางวิ่ง 
02 ท าให้เครื่องเกิดเหตุเสียหลักไถลออกนอกทางวิ่งและมีเพลิงลุกไหม้อย่างรุนแรง โดยในสถานการณ์นี้ มี
ผู้เสียชีวิต 5 ราย บาดเจ็บสาหัส 5 ราย, บาดเจ็บปานกลาง 17 ราย, บาดเจ็บเล็กน้อยรวมกับผู้โดยสารที่ไม่ได้
รับบาดเจ็บจ านวน 123 ราย  

รายละเอียดเวลาสถานการณ์ กรณี อากาศยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณท่าอากาศยาน (ในวันฝึกซ้อมจริง) 

14.15 น. - เริ่มสถานการณ์ฝึกซ้อม  

14.18 น. - ผอ.ทรน.เรียกหัวหน้าทุกกลุ่มงานพร้อมกันที่ห้องผู้อ านวยการ และแจ้งว่าขณะนี้สายการบินแพ
รอทแอร์ไลน์ เที่ยวบิน HS 456 แบบอากาศยาน A320 ขอลงฉุกเฉินเนื่องจากเครื่องยนต์หมายเลข 1 เกิด
ขัดข้องและมีเพลิงลุกไหม้ พร้อมแจ้งให้ทุกกลุ่มงานเตรียมความพร้อม จัดเตรียมห้อง EOC หากมีการยกระดับ
ความรุนแรง 

14.19 น.   หอบังดับการบิน แจ้งเวลาเครื่องลงประมาณ 14.35 น. 

14.20 น.   หัวหน้ากลุ่มงานแจ้งเจ้าหน้าที่เตรียมความพร้อมรับสถานการณ์ฉุกเฉิน 

14.22 น.   เจ้าหน้าที่แยกย้ายประจ าจุดต่างๆ 

14.27 น.   หอบังคับการบินแจ้ง เครื่องบินแพรอทแอร์ไลน์ จะลง อีก 5 นาที 

14.28 น.   หอบังคับการบินแจ้งว่า ขณะนี้ไม่สามารถมองเห็นตัวเครื่องได้ เนื่องจากเกิดฝนและลมกรรโชกแรง 

14.30 น.   หอบังคับการบินแจ้ง เครื่องบินเกิดเสียหลักไถลออกนอกทางวิ่งมีกลุ่มควันและเกิดเพลิงไหม้    
       เจ้าหน้าที่ดับเพลิงพร้อมรถเข้าพ้ืนที่จุดเกิดเหตุ 

14.32 น.   หัวหน้าเจ้าหน้าที่ดับเพลิงแจ้งไม่สามารถควบคุมสถานการณ์ ร้องขอสนับสนุนบุคลากรและ 
      อุปกรณ์จากหน่วยงานภายนอก  

 14.32 น.  ผอ.ทรน แจ้งจัดตั้งศูนย์ EOC เนื่องจากมีการยกระดับความรุนแรง 

14.35 น.  ขอรถน า เจ้าหน้าที่พยาบาลเข้าจุดเกิดเหตุ   

               เจ้าหน้าที่ดับเพลิง ร้องขอสนับสนุนรถบรรทุกน้ า จ านวน 2 คัน  
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14.36 น.    รถบรรทุกน้ าเทศบาลราชกรูด เข้ารายงานตัวที่จุดทรัพยากร รถ 1 คัน 2 คน น้ า 6000 ลิตร 

                 ร้องขอรถบัส จ านวน 1 คัน ส าหรับรับผู้โดยสารออกนอกพ้ืนที่จุดเกิดเหตุ 

14.37 น.    รถบัสเข้ารับผู้โดยสารที่ไม่ได้รับบาดเจ็บและผู้โดยสารที่ได้รับบาดเจ็บเล็กน้อยเตรียมพร้อมที่จุด
        ทรพัยากร 

                 รถพยาบาล จ านวน 15 คัน เตรียมพร้อม 

14.38 น.    ขอรถน า รถบรรทุกน้ าเทศบาลราชกรูดเข้าจุดเกิดเหตุ 

14.39 น.   รถบรรทุกน้ าเทศบาลราชกรูดเข้าพ้ืนที่จุดเกิดเหตุ 

14.41 น.   ขอรถน า รถบัสเข้าจุดเกิดเหตุเพ่ือรับผู้โดยสารที่ได้รับบาดเจ็บเล็กน้อยและไม่ได้รับบาดเจ็บ 

                รถดับเพลิงเทศบาลต าบลหงาว เข้ารายงานตัวที่จุดทรัพยากร รถ 1 คัน 2 ราย น้ า 6000 ลิตร 

                ควบคุมเพลิงได้ 40% 

14.42 น.   ขอสนับสนุนรถดับเพลิง 1 คัน 

        รถบัสเข้าพ้ืนที่เกิดเหตุเพ่ือรับผู้โดยสารที่ได้รับบาดเจ็บเล็กน้อยและไม่ได้รับบาดเจ็บ 

14.43 น.   ขอรถน า รถดับเพลิงเทศบาบหงาวเข้าพ้ืนที่เกิดเหตุ 

14.45 น.   รถแพทย์โรงพยาบาลระนองเตรียมพร้อม จ านวน 5 คัน เตรียมความพร้อม 

14.48 น.   รถดับเพลิง จ านวน 3 คัน เข้ารายงานตัวที่จุดทรัพยากรและเตรียมความพร้อมเข้าพ้ืนที่เกิดเหตุ 

14.49 น.   ขอรถน า ทีมแพทย์และรถพยาบาล จ านวน 5 คัน เข้าพ้ืนที่ 

14.50 น.   รถพยาบาล จ านวน 5 คัน เข้าพ้ืนที่ 

15.51 น.  ขอรถน ารถดับเพลิง จ านวน 3 คัน เข้าพ้ืนที่เกิดเหตุ 

        ควบคุมเพลิงได้ 70% 

14.53 น.   รถดับเพลิง จ านวน 3 คัน เข้าพ้ืนที่เกิดเหตุ 

14.54 น.   ขอรถส าหรับรับกัปตันและลูกเรือ 

14.55 น.   รถตู้เข้าพ้ืนที่รับกัปตันและลูกเรือออกจากจุดเกิดเหตุ 

14.56 น.   ขอรถดับเพลิง จ านวน 3 คัน 

                 ควบคุมเพลิงได้ 90 % 

14.57 น.   รถดับเพลิง เทศบาลปากน้ าและเทศบาลปากน้ าท่าเรือ เตรียมพร้อมเข้าพ้ืนที่  

14.58 น.   ขอรถน า รถเจ้าหน้าที่ต ารวจ และ ทหาร เข้าพ้ืนที่กั้นจราจร
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14.59 น.   รถเจ้าหน้าที่ต ารวจ และ ทหาร เข้าพ้ืนที่กั้นจราจรเข้าพ้ืนที่ 

15.00 น.   ส่งดับเพลิง เทศบาลปากน้ าและเทศบาลปากน้ าท่าเรือ เข้าพ้ืนที่เกิดเหตุ 

15.02 น .  เคลื่อนย้ายผู้โดยสารสีเขียวออกนอกพ้ืนที่เกิดเหตุแล้ว จ านวน 123 คน 

15.03 น.   ขอทีมพยาบาลเข้ารับผู้รับบาดเจ็บ จ านวน 3 คัน 

15.04 น.   มูลนิธิสงเคราะห์ (พ้งไล้ 2 คัน เต็กการ์ด 1 คัน ) พร้อมเข้าพ้ืนที่ 

15.05 น.   ขอรถพยาบาล 1 คัน 

15.06 น.   ควบคุมเพลิงได้ 100% 

                มูลนิธิสงเคราะห์ (พ้งไล้ 2 คัน  เต็กการ์ด 1 คัน ) และรถพยาบาล 1 คัน เข้าพ้ืนที่ 

15.09 น.   รายงานผู้เสียชีวิต จ านวน 5 ราย 

15.10 น.    น ารถดับเพลิงออกนอกพ้ืนที่ 

15.18 น.    ขอสนับสนุนรถพยาบาลเพ่ือรับผู้ป่วยสีเหลือง จ านวน 3 คัน 

15.20 น.    รถพยาบาล จากเทศบาลราชกรูด เทศบาลปากน้ าท่าเรือ เทศบาลหงาว พ้ืนที่ 

 15.23 น.   ขอรถน า รถพยาบาลออกนอกพ้ืนที่ 

15.26 น.    น ารถมูลนิธิสงเคราะห์ (พ้งไล้ 2 คัน  เต็กการ์ด 1 คัน ) และรถพยาบาล 1 คัน ออกนอกพ้ืนที่ 

                 ผู้โดยสารสีแดง จ านวน 4 ราย น าส่งโรงพยาบาลเรียบร้อย 

         พิสูจน์หลักฐานเตรียมความพร้อมเข้าพ้ืนที่ 

15.34 น.    รถพยาบาล จ านวน 4 คัน พร้อมเข้าพ้ืนที่ 

                 ขอรถน า รถพยาบาลเข้าพ้ืนที่  

                 รถพยาบาล จ านวน 4 คัน เข้าพ้ืนที่เพ่ือรับผู้บาดเจ็บ 

15.38 น.    ผู้โดยสารสีแดง จ านวน 1 ราย น าส่งโรงพยาบาลเรียบร้อย 

15.42 น.    สภ.ราชกรูดและทีมพิสูจน์หลักฐาน พร้อมเข้าพ้ืนที่ 

                 ขอรถน า 

           สภ.ราชกรูดและทีมพิสูจน์หลักฐาน เข้าพ้ืนที่ 

15.44 น.    น าส่งผู้โดยสารสีเหลือง จ านวน 17 ราย  

15.57 น.    ขอรถส าหรับเคลื่อนย้ายผู้เสียชีวิต 
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15.59 น.  รถมูลนิธิระนองสงเคราะห์ (พ้งไล้) เข้าพ้ืนที่รับผู้เสียชีวิต 

16.07 น.  เคลื่อนย้ายผู้เสียชีวิต จ านวน 5 ราย ออกจากจุดเกิดเหตุ 

16.08 น.  EOC ขอยกเลิกสถานการณ์ฝึกซ้อม 

16.16 น.  OSC รายงานสรุปสถานการณ์ ณ ศูนย์ EOC 
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สรุปการประเมินผลการฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุและแผนฉุกเฉิน 

 (กรณี จับตัวประกัน และกณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณท่าอากาศยานระนอง) 

1.   √ การจัดประชุมหารือร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

2.   √ การแต่งตั้งคณะกรรมการและคณะท างาน การฝึกซ้อมแผน ฯ จังหวัดระนอง 

3.   √  การสรุปสถานการณ์และมอบหมายผู้รับผิดชอบที่เก่ียวข้อง 

4.   √ การสรุปเตรียมความพร้อมของหน่วยงานก่อนการฝึกซ้อม ฯ 

5.   √ การประชาสัมพันธ์แจ้งให้ประชาชน ผู้ใช้บริการ ผู้ประกอบการ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ ก่อน
ถึงก าหนดการฝึกซ้อม ฯ 

6.   √ การจัดการฝึกซ้อมแผน ฯ บนโต๊ะจ าลองสถานการณ์ 

7.   √ การฝึกซ้อมแผนแบบเต็มรูปแบบ ตามสถานการณ์จ าลอง 

8.   √ การประเมินเชิงวิจารณ์ 

9.   √ การรายงานประเมินผลการฝึกซ้อมแผนฯ ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องและส านักงานการบินพลเรือนทราบ 

การด าเนินงานการฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุ (กรณี : การจับตัวประกัน) 

1.   √ การประกาศใช้แผนเผชิญเหตุและเปิดศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน 

2.   √  การติดต่อหน่วยงานภายในและหน่วยงานสนับสนุนที่เกี่ยวข้องครบถ้วน 

3.   √ การปิดก้ันพ้ืนที่เกิดเหตุ ตรวจสอบและรายงานข้อมูลเป็นระยะ 

4.   √ การประสานหน่วยงานภายในเพ่ือเตรียมความพร้อมรับสถานการณ์ 

5.   √ การประสานหน่วยงานสนับสนุนที่เกี่ยวข้อง เพ่ือปฏิบัติภารกิจร่วมกัน 

6.   √ การน าระบบการรักษาความปลอดภัย (CCTV.) สนับสนุนงานที่เกี่ยวข้องภายในศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน 

7.   √ การเจรจาต่อรอง หรือระงับเหตุ เพ่ือให้สถานการณ์คลี่คลาย 

8.   √ การจัดให้มีเจ้าหน้าที่ด้านการรักษาความปลอดภัยเข้าร่วมการฝึกซ้อมฯ อย่างเหมาะสม



       การฝึกซ้อมสถานการณ์แผนเผชิญเหตุและแผนฉุกเฉินแบบเต็มรูปแบบ                                                                      ท่าอากาศยานระนอง 
 

 

 
Ranong Emergency Exercise : RANONG EMEX 2024   24 

การด าเนินงานการฝึกซ้อมสถานการณ์ฉุกเฉินฯ (กรณี : อากาศยานประสบบเหตุในบริเวณท่าอากาศยาน) 

1.   √ การประกาศใช้แผนฉุกเฉินและเปิดศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน 

2.   √ การติดต่อหน่วยงานภายในและหน่วยงานสนับสนุนที่เกี่ยวข้องครบถ้วน 

3.   √ การประสานงานหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือพร้อมรับสถานการณ์ 

4.   √  การประสานงานหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือปฏิบัติภารกิจร่วมกัน 

5.   √ การจัดการจราจรเส้นทางให้รถฉุกเฉิน เพ่ือความปลอดภัย 

6.   √ การจัดตั้งศูนย์คัดแยกผู้ประสบภัยในพื้นท่ีปลอดภัย 

7.   √ มีการคัดแยกญาติผู้โดยสารให้อยู่ในพ้ืนที่ที่สามารถควบคุมได้ 

8.   √ การจัดให้มีการแถลงข่าวต่อสื่อมวลชน 

9.   √ การจัดให้มีเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง เข้าร่วมฝึกซ้อมฯ อย่างเหมาะสม 

ผลการประเมิน 

ท่าอากาศยานระนอง ด าเนินการตามขั้นตอนของแผนเผชิญเหตุและแผนฉุกเฉินสนามบิน โดยครบถ้วนตาม
คู่มือแผนเผชิญเหตุ และคู่มือแผนฉุกเฉินสนามบิน 

สรุปข้อบกพร่องในการฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุ  กรณี  การจับตัวประกัน 

1. ผู้บัญชาการและหน่วยงานที่อยู่ประจ าศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน  EOC  ไม่ได้หยิบแผนเผชิญเหตุมาเปิดดู     
เพ่ือจะได้ทราบว่าแต่ละหน่วยมีหน้าที่ความรับผิดชอบตรงกันหรือไม่  เพ่ือจะได้น าไปปรับกับแผนในครั้งต่อไป  

2. ควรจัดตั้งจุด  MCP  ในระยะที่สามารถมองเห็นเหตุการณ์ได้ตลอดเวลา ไม่ควรมีระยะห่างเกินไป 

3. ควรมีการก าหนดใช้รหัสในการสื่อสาร  ระหว่าง  MCP  และ  EOC 

4. จุดแถลงข่าวไม่ควรอยู่ในบริเวณเดียวกันกับศูนย์บัญชาการ EOC ควรอยู่คนละอาคาร 

5. การแถลงข่าวต้องมีการโทรแจ้งประสานกับ ผู้อ านวยการส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยก่อน
เพ่ือพิจารณาว่าให้ผู้ใดเป็นคนแถลงข่าวดังกล่าวได้ เนื่องจากหากเกิดเหตุการณ์ข้ึนจะเป็นข่าวดังระดับประเทศ       

6. ผู้ที่มีหน้าที่ในการแจ้งเหตุกับหน่วยงานภายนอกควรตรงกันกับที่ระบุไว้ในแผนเผชิญเหตุ    

7. ผู้ที่ก าหนดขอบเขตพ้ืนที่ชั้นนอกชั้นในและการจัดตั้งพ้ืนที่ต้องตรงกับที่ระบุไว้ในแผนเผชิญเหตุ  

8. จุดบัญชาการ ณ จุดเกิดเหตุ MCP  ควรมีระยะห่างจากจุดรวมทรัพยากรเพ่ือให้เกิดความชัดเจนใน         
การควบคุมสั่งการ ณ จุด MCP  
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 ข้อเสนอแนะ 

1. ควรมีการติดตั้งป้ายบริเวณพ้ืนที่จุดเกิดเหตุเพ่ิมเติม เพ่ือให้ทราบว่าบริเวณจุดนี้เป็นพื้นที่ฝึกซ้อมฯ 

2. จุดรวมทรัพยากรควรมีวิทยุส ารองไว้เพ่ิมเติม ส าหรับให้กับหน่วยงานที่เข้ามาสนับสนุนเพ่ือเข้าร่วม
บัญชาการ ณ จุดเกิดเหตุ ใช้ในการสื่อสารกับศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน EOC  

3. การเปิดใช้ศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน  EOC  สามารถเปิดใช้งานได้ทันทีโดยไม่ชักช้า  หากพิจารณาแล้วเห็นว่า  
เหตุการณ์ดังกล่าวท่าอากาศยานระนองไม่สามารถควบคุมได้ ต้องใช้หน่วยงานภายนอกเข้ามาสนับสนุนก็จะ
สามารถเปิดศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน EOC  ได้ทันที โดยไม่ต้องรอให้เกิดเหตุการณ์บานปลายขึ้น  

4. การสื่อสารภายในศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน  EOC และจุด  MCP  น้อยเกินไป ซึ่งหน่วยงานที่มารวมตัวกัน  
ประจ าจุด MCP  จะต้องพูดสื่อสารกับศูนย์บัญชาการ  EOC  

5. ควรมีการจัดตั้งทีมแพทย์เพ่ิมเติม นอกเหนือจากทีมฝึกซ้อมแผนเพ่ือช่วยในการปฐมพยาบาลส าหรับ          
ผู้ฝึกซ้อมหากเกิดอุบัติเหตุขึ้นจริง  

สรุปข้อบกพร่องในการฝึกซ้อมแผนฉุกเฉิน กรณี อากาศยานประสบอุบัติเหตุภายในท่าอากาศยาน 

1. ด้านการกู้ภัยและดับเพลิง 

ข้อบกพร่อง 

1.1 ไม่มีการใช้สารดับเพลิงอ่ืนในการฝึกซ้อมแผนฯ (โฟม ผงเคมีแห้ง CO2 หรืออ่ืนๆ) 

ข้อเสนอแนะ  

- ในการจัดการฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินสนามบินแบบเต็มรูปแบบครั้งต่อไปให้พิจารณาการฉีดโฟมจริง เพ่ือให้มั่นใจ
ได้ว่าระบบการฉีดโฟมของรถดับเพลิงอากาศยานสามารถใช้งานได้ และโฟมที่ฉีดมีประสิทธิภาพในการดับเพลิง               
ตามเปอร์เซ็นที่เลือกใช้งาน หากในปกติแล้วสนามบินไม่ได้มีการทดสอบการฉีดประจ าปี ควรใช้โอกาสในการ
ซ้อมนี้ทดสอบการฉีดโฟมของรถดับเพลิงอากาศยาน 

2.ด้านการรักษาความปลอดภัย 

(ไม่มีการรายงานข้อบกพร่อง) 

3.ด้านการบริการทางการแพทย์ 

ข้อบกพร่อง 

3.1 การก าหนดจุดพ้ืนที่ Collection Area, Triage Area, Care Area ซึ่งอยู่ไกลกัน ท าให้การประสานงาน
ของทีมแพทย์ในการจัดรถกู้ชีพกู้ภัยที่เข้ามารับผู้ที่ได้รับบาดเจ็บเกิดความล่าช้า
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ข้อเสนอแนะ 

- พิจารณาวางแผนร่วมกับหน่วยงานภายนอกในการก าหนดจุด Collection Area, Triage Area, Care Area 
ให้เหมาะสมกับการปฏิบัติงาน เนื่องจาก Triage Area + Care Area ที่อยู่บริเวณลานจอดอากาศยาน        
อาจต้องใช้รถน าเพ่ิมเติม ท าให้ล่าช้าในการขนย้ายผู้ประสบเหตุ P-1, P-2 จากจุดเกิดเหตุมายังพ้ืนที่ดังกล่าว 
และหากไม่มีรถน า อาจจะท าให้รถสนับสนุนที่ขนย้ายผู้ประสบเหตุต้องขับไป-มาระหว่าง 2 จุดดังกล่าวด้วย
ตัวเอง ซ่ึงอาจส่งผลให้เกิดอันตราย ความเสียหายต่อระบบไฟขอบทางขับ ไฟขอบทางวิ่ง หรือหากมีอากาศยาน
ใช้บริการหลุม จอดอยู่อาจก่อให้เกิดอันตรายได้ 

- จัดให้มีการสร้างความคุ้นเคย ในบทบาท หน้าที่ของหน่วยงานต่าง ๆ ด้วยการฝึกอบรม ทบทวน และ
แลกเปลี่ยนซึ่งกันและกัน ด้วยฝึกซ้อม Tabletop/Workshop ให้หน่วยงานต่าง ๆ ทราบชื่อ ต าแหน่ง         
จุดต่าง ๆ ตามแผนฉุกเฉินของสนามบิน (Collection area, triage area, care area, staging area, etc.) 
กระบวนการ เส้นทางการเข้า ออกจากสนามบิน 

4.ด้านการประชาสัมพันธ์ 

(ไม่มีการรายงานข้อบกพร่อง) 

5. ด้านการสื่อสารและการควบคุม  

(ไม่มีการรายงานข้อบกพร่อง) 

6. ด้านผู้บัญชาการ ณ ที่เกิดเหตุ 

6.1 ผู้มีอ านาจสั่งการ (On-scene Commander (OSC)) ของหน่วยงานต่าง ๆ กระจัดกระจายอยู่คนละแห่งกัน 

ข้อเสนอแนะ 

- ควรมีผู้แทนหน่วยงานในการสั่งการที่จุด MCP เพ่ือให้การประสานงานในการช่วยเหลือมีประสิทธิภาพและ
ทันท่วงที ซึ่งผู้มีอ านาจสั่งการ (On-scene Commander (OSC)) ทั้งหมด 6 นาย ได้แก่ หน่วยดับเพลิง,    
ด้านการจราจร, ต ารวจ, ท่าอากาศยาน, แพทย์ และนิติเวช ซึ่งจะสวมหมวกและเสื้อกั๊กสะท้อนแสงที่มีสี
แตกต่างกันอยู่ในบริเวณจุดดังกล่าว  

7.ด้านหัวหน้าหน่วย/การเป็นผู้น า 

7.1 ไม่มีการขานยอดผู้โดยสาร และลูกเรือ ทีแ่บ่งเป็น เขียว เหลือง แดง ด า ให้ชัดเจน และไม่มีการรายงานถึง
การส่งต่อผู้โดยสารที่ได้รับบาดเจ็บไปโรงพยาบาลไหน 

ข้อเสนอแนะ 

- ควรมีการรายงานจ านวนผู้รอดชีวิต ซึ่งเป็นหัวข้อส าคัญต่อการประเมินทรัพยากรสนับสนุนที่อาจต้องใช้ใน
การช่วยเหลือ เช่น จ านวนรถพยาบาล จ านวนรถกู้ภัย อุปกรณ์ทางการแพทย์รวมถึงการเตรียมการอ่ืนที่อาจ
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จ าเป็น  เช่น อุปกรณ์ท่ีต้องใช้ในการช่วยเหลือสนับสนุน สาธารณูปโภคอ่ืน ๆ รวมถึงอาจจะน าข้อมูลดังกล่าวใน
การให้ข่าวสารที่ตรงตามข้อมูลจริง 

ผลสัมฤทธิ์ของโครงการ 

 เจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานระนอง และผู้เข้าร่วมโครงการทุกหน่วยงานมีความรู้ ความเข้าใจในหลักการ 
วิธีการข้ันตอนการน าแผนไปสู่การปฏิบัติที่ถูกต้องและเกิดประโยชน์สูงสุด  เข้าใจในบทบาทหน้าที่และสามารถ
น าความรู้จากการฝึกซ้อมไปประยุกต์ใช้หากเกิดสถานการณ์จริงได้อย่างมีประสิทธิภาพ สามารถน าความรู้ที่
ได้รับมาปรับปรุงแผนฉุกเฉินและแผนเผชิญเหตุท่าอากาศยานหลังการฝึกซ้อม ให้เหมาะสมกับบริบทของแต่ละ
ท่าอากาศยานให้เกิดประสิทธิภาพสูงสุดต่อไป 

ที่ปรึกษาโครงการ 

 1. นางปรีดา ช่วยคง  ผู้อ านวยการท่าอากาศยานระนอง 

 2. นางเบ็ญจมาส โลหะกุล หัวหน้ากลุ่มบริหารงานทั่วไป  
 3. นายรณชัย พลวารินทร์ หัวหน้ากลุ่มวิศวกรรมละบ ารุงรักษา  
     รักษาราชการแทนหัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย 

 4. นางสาวเยาวลักษณ์ สมศักดิ์ หัวหน้ากลุ่มรักษาความปลอดภัย 
 5. นายรณชัย พลวารินทร์     หัวหน้ากลุ่มวิศวกรรมและบ ารุงรักษา  

 6. นายจิรเดช ศรีรักษา  นักวิชาการขนส่งปฏิบัติการ                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                     

 ผู้รับผิดชอบและด าเนินโครงการ 

 1. หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย ท่าอากาศยานระนอง 
 2. หัวหน้ากลุ่มรักษาความปลอดภัย ท่าอากาศยานระนอง 
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สถานการณ์สมมติ (Scenario) 

การฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุและแผนฉุกเฉินท่าอากาศยานเต็มรูปแบบ 
(Full-Scale Exercise) 

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 ณ ท่าอากาศยานระนอง 
(Ranong-Emex 2024) 
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การฝึกซ้อมแผนเผชิญเหตุและแผนฉุกเฉินแบบเต็มรูปแบบ (Full Scale  Emergency Exercise : FSE) 

สถานการณ์ที่ 1 กรณกีารจับตัวประกัน    
ล าดับ เวลา สถานการณ์/เหตุการณ ์ การปฏิบัติของหน่วยงานต่าง ๆ บทพูด 

หน่วยงานผู้รับผิดชอบ สถานที ่ การปฏิบัติ 
1 09.00 มีชาย (ผู้ก่อเหตุ) จ านวน 1 คน   ขับรถ

มอร์เตอร์ไซด์เข้ามาสนามบินระนอง และ
ขับมาจอดจอดบริเวณลานจอดรถหน้า
อาคารผู้โดยสาร   

สนามบินระนอง บริเวณลานจอดรถ มีผู้ชาย (ผู้ก่อเหตุ) ขับรถมอร์เตอร์ไซด์เข้าประตูด้านหน้า 
เข้ามาภายในสนามบินระนอง และขับมาจอดบริเวณลาน
จอดรถ  และลงมายืนข้างรถมอร์เตอร์ไซด์ของตน 

- 

2  ชาย (ผู้ก่อเหตุ) ลงจากรถและเดินบริเวณ
ลานจอดรถหลายรอบด้วยความเครียด 

  สนามบินระนอง บริเวณลานจอดรถ ชาย (ผู้ก่อเหตุ) ลงจากรถและเดินวนเวียนไปมาบริเวณ
ลานจอดรถหลายรอบพร้อมกระเป๋าสะพาย 
 

- 

3  มีผู้หญิง (คนที่โดนจับเป็นตัวประกัน) ขับ
รถยนต์มาจอดบริเวณลานจอดรถ
ด้านหน้าข้าง ๆ รถมอร์เตอร์ไซด์ และลง
จากรถ 

 สนามบินระนอง บริเวณลานจอดรถ ผู้หญิง (คนท่ีโดนจับเป็นตัวประกัน)   ลงจากรถถือ
กระเป๋าสะพาย 1  ใบ เพ่ือจะเดินไปยังอาคารผู้โดยสาร 

- 

4   ชาย (ผู้ก่อเหตุ) ได้วิ่งเข้าไปจับผู้หญิงและ
เอาปืนจี้ที่หัวของผู้หญิงคนดังกล่าว     

สนามบินระนอง บริเวณลานจอดรถ ชาย (ผู้ก่อเหตุ) ได้วิ่งมาจับผู้หญิงและเอาปืนออกมาจี้ที่
หัวของผู้หญิง  ผู้หญิงตกใจส่งเสียงร้อง  

- 

5  รปภ. เมื่อได้ยินเสียงก็วิ่งไปที่หน้าอาคาร 
แต่เมื่อเห็นคนร้ายมีปืนจึงวิ่งออกมาอยู่
บริเวณหน้าอาคารผู้โดยสาร  

สนามบินระนอง บริเวณลานจอดรถ รปภ. 1  คน  เมื่อได้ยินเสียง ก็หันมอง แล้ววิ่งไปที่
บริเวณลานจอดรถ แต่เมื่อเห็นว่าคนร้ายมีปืนจึงวิ่ง
ออกมาอยู่บริเวณหน้าอาคาร 

- 
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ล าดับ เวลา สถานการณ์/เหตุการณ ์ การปฏิบัติของหน่วยงานต่าง ๆ บทพูด 
หน่วยงาน

ผู้รับผิดชอบ 
สถานที่ การปฏิบัติ 

6  รปภ. วิทยุแจ้ง หน.รักษาความปลอดภัยให้มา
ที่จุดเกิดเหตุ    

สนามบินระนอง หน้าอาคารผู้โดยสาร รปภ. วิทยุแจ้ง หน.รักษาความปลอดภัย ให้มายังหน้า
อาคารผู้โดยสาร         

- 

7  เมื่อ หน.รักษาความปลอดภัยมาถึงจุดเกิดเหตุ 
รปภ. รายงานเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นให้ทราบ  

สนามบินระนอง หน้าอาคารผู้โดยสาร เมื่อ หน. รักษาความปลอดภัยมาถึงจุดเกิดเหตุ รปภ. 
รายงานเหตุการณ์ท่ีเกิดขึ้นให้ทราบตามล าดับขั้นตอนที่
เกิดข้ึน  

 

8.  หน.รักษาความปลอดภัย โทรศัพท์ รายงานให้ 
ผอ.สนามบินทราบถึงเหตุการณ์ดังกล่าว 

 สนามบินระนอง หน้าอาคารผู้โดยสาร หน.รักษาความปลอดภัยโทรศัพท์รายงานเหตุการณ์
ดังกล่าวที่เกิดขึ้นให้กับ ผอ.ทรน. ทราบอย่างละเอียด 

 

9.  ผอ.ทรน. เมื่อทราบถึงเหตุการณ์ก็แจ้งให้ หน. 
รักษาความปลอดภัยแจ้ง เจ้าหน้าที่ต ารวจ 
สภ.ราชกรูด เพื่อเข้ามาระงับเหตุการณ์
ดังกล่าว 

สนามบินระนอง 
สภ.ราชกรูด 

-ห้อง ผอ.ทรน. 
 - สภ.ราชกรูด    

ผอ.ทรน. แจ้งให้ หน.รักษาความปลอดภัย โทรศัพท์แจ้ง 
สภ.ราชกรูด เพื่อเข้ามาระงับเหตุการณ์ดังกล่าว 

 

10  ผอ.ทรน. เรียกวิทยุ ให้ หน.กลุ่มทุกกลุ่มมา
พร้อมกันกันที่ห้อง ส านักงาน ผอ.ทรน. 
  

สนามบินระนอง  ห้อง ผอ.ทรน. ผอ.ทรน. เรียกวิทยุ แจ้ง หน.กลุ่มทุกกลุ่มมาพร้อมกันที่
ห้องส านักงาน ผอ.ทรน. เพ่ือสั่งการ และเปิดใช้แผน
เผชิญเหตุ และด าเนินการตามแต่ละกลุ่มท่ีรับผิดชอบ 
และให้เตรียมพร้อมห้อง EOC   หากมีการยกระดับ
ความรุ่นแรง  

- 



      การฝึกซ้อมสถานการณ์แผนเผชิญเหตุและแผนฉุกเฉินแบบเต็มรูปแบบ                                                                              ท่าอากาศยานระนอง 

Ranong Emergency Exercise: RANONG EMEX 2024         34 

 

ล าดับ เวลา สถานการณ์/เหตุการณ ์ การปฏิบัติของหน่วยงานต่าง ๆ บทพูด 
หน่วยงาน

ผู้รับผิดชอบ 
สถานที ่ การปฏิบัติ 

11  เมื่อ ผอ.ทรน. สั่งการ หน.
กลุ่มแต่ละกลุ่มเสร็จก็แยก
ย้ายไปในจุดต่าง ๆ เพื่อสั่ง
การตามแผนเผชิญเหตุ 

สนามบินระนอง ท่าอากาศยาน
ระนอง 

แต่ละกลุ่มงานแยกย้ายไปสั่งการแต่ละกลุ่ม เพ่ือให้ด าเนินการตามแผนเผชิญเหตุ - 

12  กลุ่มรักษาความปลอดภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

สนามบินระนอง บริเวณอาคาร
ผู้โดยสาร 

หน. กรภ. 
-เมื่อรับข้อสั่งการเสร็จ  หน.กรภ.ก็วิ่งลงมาด้านล่างด้านหน้าอาคารผู้โดยสาร  เพ่ือสั่งการ  
รปภ.   ดังนี ้
1. หน.กรภ.เรียกวิทยุ  73 ให้ รปภ. ซึ่งเป็นหัวหน้าชุด  มายังจุดหน้าอาคาร  เพ่ือ
รับทราบข้อสั่งการ  ดังนี้   
 -  วิทยุแจ้งประตูหน้าป้อมยาม 731 ปิดประตูทั้ง 2 ด้าน ไม่ให้คนที่ไม่เกี่ยวข้องเข้าออก 
- วิทยุเรียก รปภ. จุดคอนโทรลโพส   733   มาหน้าอาคาร เพ่ือไปปิดกั้นช่อง
ทางเข้าออก บริเวณทางแยกต้นไทร  และทางแยกหน้าหอบังคับการบิน  พร้อมอยู่
ประจ าจุด 
-  เรียก รปภ.  คนที่พัก  เพื่อเสริมก าลัง   โดยเมื่อมาถึงให้มารายงานตัวกับ หน.ชุด รปภ. 
ก่อนแล้ว สั่งการให้ไปอยู่ประจ าจุดคอนโทรลโพส   1  คน  และ อีกคนไปปิดช่อง
ทางเข้าออกบ้านพัก กันไม่ให้มีการเข้าออกโดยอ้อมไปทางประปา เพื่อไม่ให้ผู้ก่อเหตุเห็น
และเกิดตื่นตกใจ  
-  หน.ชุด เมื่อสั่งการเสร็จก็ให้คอยอยู่บริเวณประตูด้านหน้าอาคาร เพ่ือคอยติดต่อ
ประสานงานกับเจ้าหน้าที่ต ารวจเมื่อมาถึง  
 

 



      การฝึกซ้อมสถานการณ์แผนเผชิญเหตุและแผนฉุกเฉินแบบเต็มรูปแบบ                                                                              ท่าอากาศยานระนอง 

Ranong Emergency Exercise: RANONG EMEX 2024         35 

  

ล าดับ เวลา สถานการณ์/เหตุการณ ์ การปฏิบัติของหน่วยงานต่าง ๆ บทพูด 
หน่วยงาน

ผู้รับผิดชอบ 
สถานที ่ การปฏิบัติ 

12 
(ต่อ) 

    - กันคนที่อยู่ด้านนอกท้ังหมดให้เข้ามาภายในอาคารผู้โดยสาร เพ่ือความปลอดภัย   
รวมทั้ง รปภ. ก็ให้อยู่ด้านในแล้วล็อคประตู 
2.  หน. กรภ. เมื่อสั่งการ รปภ. เสร็จ ก็วิทยุเรียก 71  หน. จตอ. และ 72  จนท. CCTV  
ให้มาเจอที่บริเวณด้านหน้าห้องโถงด้านบน  และ หน.กรภ. ก็สั่งการให้  จตอ. ปิด
เครื่องมืออุปกรณ์ภายในห้องปฏิบัติงานทั้งหมด  และปิดล็อคประตูไปรวมตัวกันบริเวณ
ห้องผู้โดยสารขาเข้า และหาก รปภ.ที่อยู่ประจ าจุดห้องขาเข้าไม่อยู่ ให้ จตอ. ที่อยู่ภายใน
ห้องขาเข้า ช่วยในการควบคุมดูแลการเข้าออก   และในส่วนของห้องผู้โดยสารขาออก ก็
เช่น กัน ปิดเครื่องมืออุปกรณ์ และปิดประตูและไปรวมตัวกันบริเวณภายในห้องผู้โดยสาร
ขาออก  เพ่ือรอฟังวิทยุแจ้งรายงานสถานการณ์ท่ีเกิดข้ึน และสั่งการ  จนท. CCTV  
ตรวจสอบดูกล้อง CCTV  ให้พร้อมและดูความเคลื่อนไหว รายงานความคืบหน้าอยู่เป็น
ระยะ หากมีเหตุการณ์ผิดปกติเพ่ิมมากข้ึน  
- รายงานความคืบหน้าให้ หน.กรภ. ทราบเป็นระยะ   
3  เมื่อ หน.กรภ. สั่งการเสร็จก็จะเดินลงไปด้านล่าง เพ่ือรอเจ้าหน้าที่ต ารวจ  และรอรับ
ค าสั่งจาก ผอ. ทรน. 

- 
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12  กลุ่มรักษาความปลอดภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

สนามบินระนอง บริเวณอาคาร
ผู้โดยสาร 

หน. กรภ. 
-เมื่อรับข้อสั่งการเสร็จ  หน.กรภ.ก็วิ่งลงมาด้านลา่งดา้นหนา้อาคารผู้โดยสาร  เพื่อสั่งการ  
รปภ.   ดังนี ้
1. หน.กรภ.เรียกวิทยุ  73 ให้ รปภ. ซึ่งเป็นหัวหน้าชุด  มายงัจดุหน้าอาคาร  เพื่อรับทราบข้อ
สั่งการ  ดังนี้   
 -  วิทยุแจ้งประตูหน้าป้อมยาม 731 ปิดประตูทั้ง 2 ดา้น ไม่ให้คนที่ไม่เก่ียวข้องเข้าออก 
- วิทยุเรียก รปภ. จุดคอนโทรลโพส   733   มาหนา้อาคาร เพือ่ไปปิดกั้นช่องทางเข้าออก 
บริเวณทางแยกต้นไทร  และทางแยกหน้าหอบังคับการบนิ  พรอ้มอยู่ประจ าจุด 
-  เรียก รปภ.  คนที่พัก  เพื่อเสริมก าลัง   โดยเมื่อมาถึงให้มารายงานตัวกับ หน.ชุด รปภ. ก่อน
แล้ว สั่งการให้ไปอยูป่ระจ าจดุคอนโทรลโพส   1  คน  และ อีกคนไปปิดช่องทางเข้าออก
บ้านพัก กันไม่ให้มีการเข้าออกโดยอ้อมไปทางประปา เพื่อไม่ให้ผู้ก่อเหตุเห็นและเกิดตื่นตกใจ  
-  หน.ชุด เม่ือสั่งการเสร็จก็ให้คอยอยู่บริเวณประตูด้านหน้าอาคาร เพื่อคอยติดต่อประสานงาน
กับเจ้าหน้าที่ต ารวจเมื่อมาถึง  
- กันคนที่อยู่ด้านนอกทั้งหมดให้เข้ามาภายในอาคารผู้โดยสาร เพื่อความปลอดภัย   รวมทั้ง 
รปภ. ก็ให้อยู่ด้านในแล้วล็อคประตู 
2.  หน. กรภ. เมื่อสั่งการ รปภ. เสร็จ ก็วิทยุเรียก 71  หน. จตอ. และ 72  จนท. CCTV  ให้
มาเจอที่บริเวณด้านหนา้ห้องโถงด้านบน  และ หน.กรภ. ก็สั่งการให้  จตอ. ปิดเครื่องมือ
อุปกรณ์ภายในห้องปฏิบัติงานทัง้หมด  และปิดล็อคประตูไปรวมตัวกันบริเวณห้องผู้โดยสารขา
เข้า และหาก รปภ.ที่อยู่ประจ าจุดห้องขาเข้าไม่อยู่ ให้ จตอ. ที่อยู่ภายในห้องขาเข้า ช่วยในการ
ควบคุมดูแลการเข้าออก   และในส่วนของห้องผู้โดยสารขาออก ก็เช่น กัน ปิดเครื่องมือ
อุปกรณ์ และปิดประตูและไปรวมตัวกันบริเวณภายในห้องผูโ้ดยสารขาออก  เพื่อรอฟังวิทยุแจ้ง
รายงานสถานการณ์ที่เกิดขึ้น และสั่งการ  จนท. CCTV  ตรวจสอบดูกล้อง CCTV  ให้พร้อม
และดูความเคลื่อนไหว รายงานความคืบหน้าอยู่เปน็ระยะ หากมีเหตุการณ์ผิดปกติเพิ่มมากข้ึน  
- รายงานความคืบหน้าให้ หน.กรภ. ทราบเป็นระยะ   
3  เมื่อ หน.กรภ. สั่งการเสร็จก็จะเดินลงไปดา้นล่าง เพื่อรอเจ้าหน้าที่ต ารวจ  และรอรับค าสัง่
จาก ผอ. ทรน. 
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13  กลุ่มบริหารและอ านวยความ
สะดวก 
 

 สนามบินระนอง ห้ อ ง บ ริ ห า ร 
แ ล ะ บ ริ เ ว ณ
ภายในอาคาร
ผู้โดยสาร 

                          หน.กบท 
- เมื่อได้รับข้อสั่งการจาก ผอ. ทรน.   หน.กบท. ก็ออกมาแจ้ง เจ้าหน้าที่ในกลุ่มงาน   ซึ่ง
อยู่ภายในส านักงาน  ดังนี้ 
   1.  ประสานกับหอบังคับการบินในเบื้องต้นแจ้งข่าวเป็นระยะหากใกล้เวลาอากาศยาน
ขึ้นลง 
   2.  ประสานสายการบินในการดูแลผู้โดยสารให้ไปอยู่ในพ้ืนที่ที่ปลอดภัย ซึ่งช่วยกัน
ผู้โดยสารและบุคคลใด และเจ้าหน้าที่ที่อยู่ภายในอาคารผู้โดยสารเข้าไปรวมตัวกันที่จุด
รวมพล  คือ  ห้องผู้โดยสารขาเข้า  
   3.  โทรแจ้งหน่วยกู้ภัย ของเทศบาลต าบลราชกรูด  เพ่ือมารอเตรียมพร้อมหากมี
ผู้บาดเจ็บในเบื้องต้น  โดยเมื่อรถกู้ภัยมาถึง    ให้โทรมารายงานตัว  กับจุดอ านวยการ    
    4 โทรแจ้งโรงพยาบาลระนอง  1669  เพ่ือเตรียมเข้ามาหากมีผู้บาดเจ็บ         
    5. เมื่อเจ้าหน้าที่ทุกคนประสานในส่วนที่เกี่ยวข้องเสร็จเรียบร้อยก็เข้าไปอยู่ภายใน
ห้องผู้โดยสารขาเข้า เพ่ือรอประสานกับสายการบิน และส่วนอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง   

 

14  กลุ่มความปลอดภัย สนามบินระนอง อาคาร
ผู้โดยสาร 

หน.กปภ. 
เมื่อรับข้อสั่งการจาก ผอ.ทรน.  หน.กปภ. วิทยุแจ้ง  หน. ชดุดับเพลิง  เตรียมความพร้อม
นะท่ีตั้ง  โดยเตรียมพร้อมรถดับเพลิง  และ รถตรวจการณ์  รอรับค าสั่ง 

 

15  กลุ่มวิศวกรรมและบ ารุงรักษา สนามบินระนอง ห้องวิศวกรรม
และ
บ ารุงรักษา 

หน.กวบ.  
เมื่อรับข้อสั่งการจาก ผอ. ทรน.  หน.กวบ. ก็เดินเข้าไปในห้องวศิวกรรมและบ ารุงรักษา ให้
ตรวจสอบตรวจเช็คระบบไฟฟ้า ระบบสื่อสาร ระบบโรงเครื่องยนต์  และระบบ
เครื่องปรับอากาศต่าง ๆ ให้พร้อมใช้งานตลอดเวลาเมื่อมีการร้องขอ รวมทั้งเตรียมพร้อม
ระบบสื่อสารภายในห้อง EOC 

 

16  เจ้าหน้าที่ต ารวจเข้ามาถึง  
ท่าอากาศยานระนอง ติดต่อ
ประสานเส้นทางการเข้าออก 
กับ หน.รักษาความปลอดภัย  

สถานีต ารวจภูธร
ราชกรูด  

 อาคาร
ผู้โดยสาร 

เจ้าหน้าที่ต ารวจมาถึงท่าอากาศยานระนอง บริเวณจุดป้อมยามด้านหน้า ได้โทรประสาน
กับ หัวหน้ารักษาความปลอดภัย ถึงจุดเกิดเหตุและเส้นทางจราจร เพ่ือไม่ให้คนร้ายเห็น
และตื่นตกใจ พร้อมประเมินสถานการณ์  และเข้ามารายงานตัวที่จุด MCP  (จุด
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และรายงานตัวที่จุด MCP 
(จุดอ านวยการ) พร้อม
ประเมินสถานการณ์ร่วมกัน
กับ ผอ.สนามบินและ หน.
รักษาความปลอดภัย 

อ านวยการ)  และประเมินสถานการณ์ร่วมกันกับ ผอ.สนามบิน และ หน.รักษาความ
ปลอดภัย    
 

17  ในระหว่างที่เจ้าหน้าที่ต ารวจ
ก าลังประเมินสถานการณ์
ร่วมกันกับ ผอ.สนามบินและ 
หน.รักษาความปลอดภัย  
คนร้ายได้ยิงปืนและกราดยิง
บริเวณหน้าอาคาร 

สภ.ราชกรูด 
 สนามบินระนอง 

บริเวณลาน
จอดรถ และ
อาคาร
ผู้โดยสาร 

ในระหว่างที่เจ้าหน้าที่ต ารวจก าลังประเมินสถานการณ์ร่วมกันกับ ผอ.สนามบินและ หน.
รักษาความปลอดภัย  คนร้ายได้ยิงปืนขึ้นฟ้า จ านวน  3  นัด  และกราดยิง มายังบริเวณ
หน้าอาคารผู้โดยสาร  จ านวน  3-4  นัด  ท าให้ถูก รปภ. ที่ยืนอยู่บริเวณหน้าอาคาร ถูก
ยิงที่ล าตัว จ านวน  1  นัด  ได้รับบาดเจ็บสาหัส และผู้โดยสารและคนอ่ืน ๆ เกิดอาการ
ตื่นตกใจ หวาดกลัว และวิ่งกันวุ่นวายภายในอาคารผู้โดยสาร  
 

 

18  เมื่อเกิดเหตุการณ์ยิงปืนและมี
ผู้ได้รับบาดเจ็บ เจ้าหน้าที่
ต ารวจ แจ้ง ผอ. สนามบิน 
เพ่ือขอยกระดับความรุนแรง   

-สภ.ราชกรูด 
-สนามบินระนอง 

บริเวณลาน
จอดรถ และ
อาคาร
ผู้โดยสาร 

เมื่อเกิดเหตุการณ์ยิงปืนและมีผู้ได้รับบาดเจ็บ เจ้าหน้าที่ต ารวจ แจ้ง ผอ.ทรน. เพ่ือขอ
ยกระดับความรุนแรง  ซึ่งเหตุการณ์อาจลุกลามและมีผู้บาดเจ็บ จึงท าให้ยากแก่การ
ควบคุม   
 

 

19  ผอ.สนามบินยกระดับความ
รุ่นแรง 

สนามบินระนอง อาคาร
ผู้โดยสาร 

ผอ.ทรน. ได้แจ้งวิทยุ เพ่ือยกระดับความรุนแรง  ให้กับ ทุกกลุ่มงานในสนามบินทราบ 
และขอเปิดศูนย์ EOC เพ่ือให้แต่ละกลุ่มเตรียมพร้อมและด าเนินการตามแผนเผชิญเหตุที่
เกิดข้ึน   

 

20  เมื่อ ผอ.ทรน. สั่งการยกระดับ
แล้ว จึงขึ้นมาประจ ายังห้อง 
EOC  เพ่ือบัญชาการ ก่อนที่ 
จังหวัด หรือ ผวจ.ระนอง จะ
เข้ามาถึงสนามบิน  

สนามบินระนอง ห้อง EOC (ชั้น 
2 ) 

เมื่อ ผอ.ทรน. สั่งการยกระดับแล้ว จึงขึ้นมาประจ ายังห้อง EOC  เพ่ือบัญชาการ ก่อนที่ 
จังหวัด หรือ ผวจ.ระนอง จะเข้ามาถึงสนามบิน  
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21  ผอ.ทรน. สั่งการให้ หน.รักษา
ความปลอดภัย แจ้งประสาน
ของอัตราก าลังเสริม จาก ร.
25 พัน 2 ซึ่งเป็นพื้นที่
ใกล้เคียงเข้ามาช่วย 

สนามบินระนอง 
ร.25 พัน 2  

อาคาร
ผู้โดยสาร 

ผอ.ทรน. สั่งการให้ หน.รักษาความปลอดภัย แจ้งประสานของอัตราก าลังเสริม จาก ร.
25 พัน 2 ซึ่งเป็นพื้นที่ใกล้เคียงเข้ามาช่วย เพื่ออยู่ประจ าจุดต่าง ๆ ในพื้นที่ชั้นนอกและ
พ้ืนที่ชั้นใน  เนื่องจากอัตราก าลังของ สนามบิน ไม่เพียงพอ  

 

22  กลุ่มบริหารฯ ติดต่อ
หน่วยงานภายนอกที่
เกี่ยวข้อง และกลุ่มวิศวกรรม
และบ ารุงรักษา เตรียมพร้อม
ระบบสื่อสารภายในศูนย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน (ห้อง EOC) 

สนามบินระนอง ห้อง EOC  กลุ่มบริหารฯ ติดต่อหน่วยงานภายนอกที่เกี่ยวข้อง และกลุ่มวิศวกรรมและบ ารุงรักษา 
เตรียมพร้อมระบบสื่อสารภายในศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (ห้อง EOC) 

 

23  ระหว่างนั้น เจ้าหน้าที่ต ารวจ
ติดต่อประสานงานกับ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ตามล าดับขั้นตอนของ
หน่วยงาน  

เจ้าหน้าที่ต ารวจ อาคาร
ผู้โดยสาร 

ระหว่างนั้นเจ้าหน้าที่ต ารวจติดต่อประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องตามล าดับขั้นตอน
ของหน่วยงาน หรือ หน่วยงานที่เจรจาต่อรอง  
 

 

24  เมื่อแต่ละหน่วยงานมาถึงท่ีจุด
อ านวยการ  ผู้บัญชา
เหตุการณ์ของแต่ละ
หน่วยงานจะข้ึนมายังศูนย์
บัญชาการฉุกเฉิน (ห้อง EOC)  
 

สนามบินระนอง  ห้อง EOC เมื่อแต่ละหน่วยงานมาถึงท่ีจุดอ านวยการ  ผู้บัญชาเหตุการณ์ของแต่ละหน่วยงานจะ
ขึ้นมายังศูนย์บัญชาการฉุกเฉิน (ห้อง EOC)  โดยจะมีเจ้าหน้าที่ของ สนามบิน (กลุ่มงาน
บริหาร)  จะพาขึ้นมาท่ีห้อง EOC   ซึ่งเมื่อมาถึงท่ีห้อง  ซึ่งมีเจ้าหน้าที่รักษาความ
ปลอดภัยตรวจสอบและยืนยันตัวตนของผู้บัญชาการอีกครั้ง 
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25  ในระหว่างที่เจ้าหน้าที่ต ารวจ
เจรจาต่อรอง  ตัวประกันซึ่ง
เป็นผู้หญิงก็เกิดเป็นลมหมด
สติ เนื่องจากโดนจับตัวมา
เป็นเวลานาน 

เจ้าหน้าที่ต ารวจ ลานจอดรถ
หน้าอาคาร
ผู้โดยสาร 

ในระหว่างที่เจ้าหน้าที่ต ารวจเจรจาต่อรอง  ตัวประกันซึ่งเป็นผู้หญิงที่โดนจับก็เกิดเป็นลม
หมดสติ เนื่องจากโดนจับตัวมาเป็นเวลานาน  และล้มลงกับพ้ืน  ผู้ก่อเหตุเมื่อเห็นตัว
ประกันล้มหมดสติลง ก็ปล่อยตัวประกัน 

 

26  และเม่ือตัวประกันล้มลงกับ
พ้ืน  ผู้ก่อเหตุก็ใช้อาวุธปืน
กราดยิงไปทั่ว ท าให้เจ้าหน้าที่
ต ารวจใช้กระสุนปืนยิงเข้าที่
ต้นขาล้มลง และปืนหลุดมือ 
เจ้าหน้าที่ต ารวจจึงสามารถ
เข้าจับกุมได้ทันที และ
ด าเนินการตามขั้นตอนของ
เจ้าหน้าทีต่ ารวจ  

เจ้าหน้าที่ต ารวจ ลานจอดรถ
หน้าอาคาร
ผู้โดยสาร 

และเม่ือตัวประกันล้มลงกับพ้ืน  ผู้ก่อเหตุก็ใช้อาวุธปืนกราดยิงไปทั่ว ท าให้เจ้าหน้าที่
ต ารวจใช้กระสุนปืนยิงเข้าที่ต้นขาล้มลง และปืนหลุดมือ เจ้าหน้าที่ต ารวจจึงสามารถเข้า
จับกุมได้ทันที และด าเนินการตามข้ันตอนของเจ้าหน้าที่ต ารวจ  

 

27  เจ้าหน้าที่ต ารวจรายงานมายัง
ศูนย์บัญชาการฉุกเฉิน (EOC) 
แจ้งว่าสามารถจับกุมผู้ก่อเหตุ
ได้เรียบร้อยแล้ว  

เจ้าหน้าที่ต ารวจ อาคาร
ผู้โดยสาร 
ห้อง EOC 

เจ้าหน้าที่ต ารวจรายงานมายังศูนย์บัญชาการฉุกเฉิน ( EOC) แจ้งว่าสามารถจับกุมผู้ก่อ
เหตุได้เรียบร้อยแล้ว 

 

28  ผู้บัญชาการศูนย์ EOC     
แจ้งยกเลิกสถานการณ์     
เข้าสู่สภาวะปกติ   

ผวจ./ผู้แทน ห้อง EOC  ผู้บัญชาการศูนย์ EOC แจ้งยกเลิกสถานการณ์  เข้าสู่สภาวะปกติ   
  

 

29  แถลงข่าว   หน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง 

จุดแถลงข่าว แถลงข่าว รายงานเหตุการณ์ที่เกิดขึ้น   
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กรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณท่าอากาศยาน 
ล าดั
บ 

เวลา สถานการณ์/เหตุการณ ์ การปฏิบัติของหน่วยงานต่าง ๆ กลุ่มภารกิจ/หน่วยงานที่เข้าปฏิบัติ 
ผู้รับผิดชอบ สถานที ่ การปฏิบัติ 

1. 14.00น. หอบังคับการบิน ได้รับแจ้งขา่วจากนักบนิ   
แพรอทแอร์ไลน์ เที่ยวบินที่ HS 456     
แบบอากาศยาน  A 320 เดินทางมาจาก   
ท่าอากาศยานดอนเมือง ปลายทาง          
ท่าอากาศยานระนอง ซึ่งก าลงัท าการบิน
อยู่ห่างจาก ท่าอากาศยานระนอง 50 
ไมล์ ว่าเครื่องยนต์หมายเลข 1 เกิด
ขัดข้องและมีเพลิงลุกไหม้ นักบนิแจ้งขอ
ท าการลงจอดฉุกเฉิน (Full Emergency) 
โดยใช้ทางวิ่ง 02 POB 150 คน น้ ามนั
เชื้อเพลิง 5,000 ปอนด์ ไม่มีสนิค้า
อันตราย 

เจ้าหน้าที่
หอบังคับการบิน 
(04) 

หอบังคับการบิน เจ้าหน้าที่หอบังคับการ
บิน แจ้งข่าวทาง Crash 
Phone มายงัศูนย์รับ
แจ้งข่าวสารสถานี
ดับเพลิงระนอง 

1. หอบังคับการบิน 
2. ศูนย์ข่าวดับเพลิง 
 

2. 14.01 น. หัวหน้าชุดดบัเพลิงฯ โทรศัพท์ตดิต่อไปยัง
หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัยเก่ียวกับ
สถานการณ์ที่เกิดขึ้น และขอน าเจ้าหน้าที่
กู้ภัยและดับเพลิงพร้อมอุปกรณป์ฏิบัติ
ตามแผนฉุกเฉินสนามบิน 

ศูนย์ข่าวดับเพลิง 
31  

อาคารดับเพลิง เจ้าหน้าที่ดับเพลิง (31) 
รับทราบข่าว และแจ้ง
ข่ า ว ใ ห้  หั วหน้ า กลุ่ ม
ความปลอดภัย (30)        
ไ ด้ ป ร ะ ส า น ง า น ใ ห้
ผู้อ านวยการทราบ (01) 
รับทราบ และขออนุญาต
ปฏิบัติตามแผนฉุกเฉิน
สนามบิน 

- หัวหน้าชุดดับเพลิงฯ 
- หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย 
(รถดับเพลิง 2 คัน รถบรรทุกน้ า 1 คัน      
รถกู้ภัย 1 คัน  
พร้อมเจ้าหน้าที่ดับเพลิง ทั้งหมด 13 นาย)   
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3. 
 
 
 
 
 

14.02 น. 
 

หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย รายงาน
สถานการณ์ให้ผู้อ านวยการทา่อากาศ
ยานระนองทราบ 

หัวหน้ากลุ่มความ
ปลอดภัย (30)  

โต๊ะท างาน รายงานสถานการณ์
ผู้อ านวยการทราบ (01)  
ได้รับแจ้งจาก หัวหน้า
ดับเพลิง กรณี อากาศยาน 
HS 456  แบบอากาศ
ยาน A 320 ขอลงฉุกเฉิน 

- หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย 
- ผู้อ านวยการทา่อากาศยานระนอง 

4. 14.03 น. - ผู้อ านวยการทา่อากาศยานระนอง
รับทราบสถานการณ์ฉุกเฉินจากหัวหน้า
กลุ่มความปลอดภัย  
- เรียกวิทยุ ให้ หน.กลุ่มทุกกลุ่มมาพร้อม
กันที่ห้อง ส านักงาน ผอ.ทรน. 

ผู้อ านวยการทา่
อากาศยานระนอง 
(01) 

โต๊ะท างาน รับทราบการแจ้งข่าวจาก
หัวหน้ากลุ่มความ
ปลอดภัย และท าการแจ้ง
ข้อมูลต่อไปยัง หัวหน้า
กลุ่มปฏิบตัิงานทุกกลุ่ม 
และสั่งการเปิดใช้แผน
ฉุกเฉินสนามบิน และ
ด าเนินการตามแต่ละกลุ่ม
ที่รับผิดชอบ และให้
เตรียมพร้อมห้อง EOC 
หากมีการยกระดับความ
รุนแรง 

- ผู้อ านวยการทา่อากาศยานระนอง 
- หัวหน้ากลุ่มงานทุกกลุ่มงานภายในทา่อากาศยาน
ระนอง 
 

หัวหน้ากลุ่มงานทุกกลุ่มงานภายใน     
ท่าอากาศยานระนองรับทราบ
สถานการณ์ฉุกเฉิน และด าเนนิการตาม
แผนฉุกเฉินท่าอากาศยานระนอง 

ทุกกลุ่มงาน ประจ าจุดท างาน รับทราบ - หัวหน้ากลุ่มงานทุกกลุ่มงานภายในทา่อากาศยาน
ระนอง 
 

5. 
 

14.05 น. 
 

เจ้าหน้าที่หอบังคับการบินแจง้เวลา
เครื่องบินลงจอดเวลา 14.35 น. 

เจ้าหน้าที่
หอบังคับการบิน 
(04) 

หอบังคับการบิน แจ้งเวลาเครื่อง        
แพรอท แอร์ไลน์ HS 
456 แบบอากาศยาน          
A 320 

- เจ้าหน้าที่หอบังคับการบิน 
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กลุ่มงานทุกกลุ่มงานภายในท่าอากาศ
ยานระนองรับทราบ 

ทุกกลุ่มงาน ประจ าจุดท างาน รับทราบ - กลุ่มงานทุกกลุ่มงานภายในท่าอากาศยานระนอง 

6. 14.20 น. เจ้าหน้าที่หอบังคับการบินแจง้ระยะของ
เครื่องบิน ซึ่งอยู่ห่างจากสนามบนิ
ประมาณ 25 ไมล ์

เจ้าหน้าที่
หอบังคับการบิน 
(04) 

หอบังคับการบิน แจ้งระยะเครื่องแพรอท
แอร์ไลน์ HS 456      

- เจ้าหน้าที่หอบังคับการบิน 

 กลุ่มงานทุกกลุ่มงานภายในท่าอากาศ
ยานระนองรับทราบ 

ทุกกลุ่มงาน ประจ าจุดท างาน รับทราบ - กลุ่มงานทุกกลุ่มงานภายในท่าอากาศยานระนอง 

7. 14.25 น. เจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิงสื่อสารกับ
หอบังคับการบินระนอง เพื่อขอเข้า
เตรียมการในพื้นที่เตรียมการที่ไม่มีผลต่อ
การน าอากาศยานลงจอด (ทางขับB) 

เจ้าหน้าที่กู้ภัยและ
ดับเพลิง (31) 

อาคารดับเพลิง ขอน ารถเข้า Stand by 
บริเวณทางขับ B 

- เจ้าหน้าที่หอบังคับการบิน 
- เจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง 

 เจ้าหน้าที่หอบังคับการบิน อนญุาตให้
เจ้าหน้าที่กู้ภัยแลดบัเพลิงพร้อมด้วย
ยานพาหนะ เข้าเตรียมการบริเวณทางขับ 
B 

เจ้าหน้าที่
หอบังคับการบิน 
(04) 

หอบังคับการบิน รับทราบและอนุญาตเข้า
ประจ าจุดเพื่อ Stand 
by บริเวณทางขับ B 
 

- เจ้าหน้าที่หอบังคับการบิน 
- เจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง 

8. 14.30 น. เจ้าหน้าที่หอบังคับการบิน แจง้เวลาลง
ของเคร่ืองบินว่าอีก 5 นาทีจะลงจอดที่
ท่าอากาศยานระนอง  

เจ้าหน้าที่
หอบังคับการบิน 
(04) 

หอบังคับการบิน แจ้งเวลาเครื่องแพรอท 
แอร์ไลน์ HS 456     
แบบอากาศยาน          
A 320 อีกครั้ง 

- เจ้าหน้าที่หอบังคับการบิน 

 - กลุ่มงานทุกกลุ่มงานภายในท่าอากาศ
ยานระนองรับทราบ 

ทุกกลุ่มงาน ประจ าจุดท างาน รับทราบ - กลุ่มงานทุกกลุ่มงานภายในท่าอากาศยานระนอง 

9. 14.35 น. หอบังคับการบินแจง้สถานการณ์
เนื่องจากสนามบนิระนอง มีพายุฝน         
ลมกรรโชกแรงในช่วงก่อนเคร่ืองท าการ
ลงในขณะที่เคร่ืองร่อนลงบนหัวทางวิ่ง 
02 เคร่ืองเกิดเสียหลักไถลออกนอกทาง

เจ้าหน้าที่
หอบังคับการบิน 
(04) 

หอบังคับการบิน แจ้งสถานการณ์ฉุกเฉิน
ทางวิทย ุ

 - กลุ่มงานทุกกลุ่มงานภายในทา่อากาศยานระนอง 
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วิ่งบริเวณพิกัด  F6 ใกล้ VOR มีกลุ่มควัน
และเกิดเพลิงไหม ้

 เจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิงรบัทราบ
สถานการณ์ ขออนุญาตหอบังคบัการบิน
เข้าท าการระงับเหตุเพลิงไหม้อากาศยาน 
ณ จุด F6 

เจ้าหน้าที่กู้ภัยและ
ดับเพลิง (31) 

ทางขับ B 
 

เข้าพื้นที่เกิดเหตุ - เจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง 
- เจ้าหน้าที่หอบังคับการบิน 
 

10. 14.36 น. เจ้าหน้าที่เข้าระงบัเหตุตามกระบวนการ
การปฏิบัติงาน (SOP) 

เจ้าหน้าที่กู้ภัยและ
ดับเพลิง (31) 

จุดเกิดเหตุ F6 เจ้าหน้าที่กู้ภัยและ
ดับเพลิงพร้อมรถและ
อุปกรณ์ถึงจุดเกิดเหตุ 
ก าหนดจุด MCP และ
Collection Area 
อพยพผู้โดยสารไปยัง 
Collection Area 

- เจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง 13 นาย 
(รถดับเพลิง 2 คัน รถบรรทุกน้ า 1 คัน      
รถกู้ภัย 1 คัน) 
 
 

11.  14.40 น. หัวหน้าชุดกู้ภัยและดบัเพลิงรายงาน
สถานการณ์ให้หัวหน้ากลุ่มความ
ปลอดภัยทราบ เนื่องจากขณะเคร่ืองบิน
ไถลออกนอกทางวิ่ง ปีกดา้นเครื่องยนต์ 
1 เกิดกระแทกกับพื้นผิวทางวิ่ง ท าให้
เพลิงลุกลามอยา่งรวดเร็ว ท าให้เสี่ยงต่อ
ชีวิตของผู้โดยสาร จึงร้องขอสนบัสนนุ
บุคลากรและอุปกรณ์จากหน่วยงาน
ภายนอก 

หัวหน้าชุดกู้ภัยและ
ดับเพลิง         
(OSC) (31) 

จุดเกิดเหตุ F6 รายงานสถานการณ์   
แจ้งเป็นอุบัติการณ์
ขนาดใหญ่ 

- หัวหน้าชุดกู้ภัยและดบัเพลิง        
- หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย 

หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัยรายงาน
สถานการณ์ให้ผู้อ านวยการทา่อากาศ
ยานระนองทราบ และขอสนบัสนุน

หัวหน้ากลุ่มความ
ปลอดภัย (30) 

โต๊ะท างาน รายงานสถานการณ์ แจ้ง
เป็นอุบัติการณ์ขนาด
ใหญ่ ) ให้ผู้อ านวยการ
ทราบ 

- หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย 
- ผู้อ านวยการทา่อากาศยานระนอง   



      การฝึกซ้อมสถานการณ์แผนเผชิญเหตุและแผนฉุกเฉินแบบเต็มรูปแบบ                                                                              ท่าอากาศยานระนอง 

Ranong Emergency Exercise: RANONG EMEX 2024        
  

36 45 

บุคคลากรและอุปกรณ์จากหน่วยงาน
ภายนอก 
ผู้อ านวยการทา่อากาศยานระนอง
รับทราบสถานการณ์อุบัติการณข์นาด
ใหญ่ และแจ้งหัวหน้าทุกกลุ่มงานปฏิบัติ
ตามเปิดศูนย์ EOC และปฏิบตัิตามแผน
ฉุกเฉินของท่าอากาศยาน 

ผู้อ านวยการ         
ท่าอากาศยาน
ระนอง (01) 

โต๊ะท างาน รับทราบสถานการณ์     
จากหัวหน้ากลุม่ความ
ปลอดภัย (30) แจ้งให้ทุก
กลุ่มงานทราบสถานการณ์
และให้จัดตั้งศูนย์ Eoc 
และประสานงาน
หน่วยงานภายนอกตาม
แผนฉุกเฉินฯ 

 - ผู้อ านวยการทา่อากาศยานระนอง   
- กลุ่มงานทุกกลุ่มงานภายในท่าอากาศยานระนอง 

ทุกกลุ่มงานภายในทา่อากาศยานระนอง
รับทราบสถานการณ์ เปิดศูนย์ EOC และ
ปฏิบัติตามแผนฉุกเฉินของท่าอากาศยาน 

ทุกกลุ่มงาน ประจ าจดุปฏิบตัิงาน รับทราบการจัดตั้ง EOC 
ปฏิบัติตามแผนฉุกเฉิน
ท่าอากาศยานระนอง 
 
 

- กลุ่มงานทุกกลุ่มงานภายในท่าอากาศยานระนอง 

14.42 น. กลุ่มบรหิารงานท่ัวไป เปิดศนูย์ปฏิบัติการ
ฉุกเฉินEOC และแจ้งข่าวอากาศยาน
ประสบอุบัติเหตุในบริเวณท่าอากาศยาน
ไปยังหนว่ยงานที่เก่ียวข้องตามผังการแจ้ง
เหตุ 

กลุ่มบรหิารงานท่ัวไป ประจ าจดุปฏิบตัิงาน รายงานการแจ้งเหตุไป
ยังหน่วยงานตา่ง ๆตาม
แผนผังการแจ้งเหตุ
ฉุกเฉิน 

- กลุ่มบริหารงานท่ัวไป 
- หน่วยงานภายนอกตามแผนผงัการแจ้งเหตุฯ 
 

 ผู้อ านวยการ         
ท่าอากาศยาน (01) 

ห้อง EOC รับทราบสถานการณ์      - ผู้อ านวยการทา่อากาศยานระนอง 

กลุ่มพิธีการบินและอ านวยความสะดวก
ออกประกาศผู้ท าการในอากาศ (Notam) 
ปิดทางวิ่ง 

กลุ่มพิธีการบินฯ ส านักงาน ท าการประสานออก
ประกาศผู้ท าการใน
อากาศ Notam ปิดทาง
วิ่ง 

- กลุ่มพิธีการบินและอ านวยความสะดวก 
- หอบังคับการบินระนอง 
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  ผู้อ านวยการ         

ท่าอากาศยาน (01) 
ห้อง EOC รับทราบสถานการณ์      - ผู้อ านวยการทา่อากาศยานระนอง 

กลุ่มความปลอดภัยรายงานการเข้า
ประจ าการบริเวณพื้นที่เกิดเหตุ จุด MCP 

กลุ่มความปลอดภัย  ส่งผู้แทนปฏิบตัิหน้าที่ 
MCP 

- กลุ่มความปลอดภัย 

 ผู้อ านวยการ         
ท่าอากาศยาน (01) 

ห้อง EOC รับทราบสถานการณ์      - ผู้อ านวยการทา่อากาศยานระนอง 

กลุ่มรักษาความปลอดภัย จัดเจ้าหน้าที่
ประจ าจุดและอ านวยความสะดวก และ
จัดการจราจรการเข้า-ออกพื้นที่  

กลุ่มรักษาความ
ปลอดภัย 

Control Post อ านวยความสะดวกในการ
เข้า-ออกของรถบรรทุกน้ า
ดับเพลิง, รถพยาบาล และ
รถของหน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้องเพื่อเข้าพ้ืนท่ีเขต
การบิน 

- กลุ่มรักษาความปลอดภัย 

 ผู้อ านวยการ         
ท่าอากาศยาน (01) 

 รับทราบสถานการณ์      - ผู้อ านวยการทา่อากาศยานระนอง 

กลุ่มวิศวกรรมและบ ารุงรักษาสง่เจ้าหน้า
เตรียมความพร้อมระบบไฟฟา้ 
ระบบสื่อสาร และระบบคอมฯ ห้อง EOC 

กลุ่มวิศวกรรมและ
บ ารุงรักษา (05) 

ห้องวิศวกรรมฯ ส่งเจ้าหน้าเตรียมความ
พร้อม ณ ห้อง EOC 

- กลุ่มวิศวกรรมและบ ารุงรักษา 

 ผู้อ านวยการ         
ท่าอากาศยาน (01) 

ห้อง EOC รับทราบสถานการณ์      - ผู้อ านวยการทา่อากาศยานระนอง 

12.  หน่วยงานที่เก่ียวข้อง บุคลากรพร้อม
อุปกรณ์เข้ารายงานตัว ณ พื้นทีจุ่ดนัดพบ 
และหัวหน้าผู้แทนเข้าร่วมศูนย์ EOC 

ท่าอากาศยานระนอง 
หน่วยงานภายนอก 
 

- จุดนัดพบ/พื้นที่
เตรียมการ 
- ห้อง EOC 

- บุคลากร/อุปกรณ์/
ยานพาหนะลงทะเบียน
ที่จุดรวมทรัพยากร 
- หัวหน้าผู้แทนเข้าร่วม
ศูนย์ EOC 

 

- ท่าอากาศยานระนอง 
- หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องจากภายนอก 
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13.  ผู้ว่าราชการจังหวัดระนอง เดินทางถึง       
ท่าอากาศยานระนอง  
เข้าบัญชาการเหตุการณ์ที่ศูนยป์ฏิบัติการ
ฉุกเฉิน  
ผู้อ านวยการทา่อากาศยานระนองส่งมอบ
อ านาจการบัญชาการและรายงาน
สถานการณป์ัจจุบนัให้ผู้ว่าราชการ
จังหวัดทราบ 

- ผู้ว่าราชการจังหวัด
ระนอง 
- ผู้อ านวยการ        
ท่าอากาศยาน 

ศูนย์ปฏิบัติการ
ฉุกเฉิน EOC 

ผู้อ านวยการส่งมอบ
อ านาจการบัญชาการ
และรายงานสถานการณ์
ปัจจุบนัให้ผู้ว่าราชการ
จังหวัดทราบ 
 

- ผู้ว่าราชการจังหวัดระนอง 
- ผู้อ านวยการท่าอากาศยานระนอง 
 

14.  OSC ขอน ารถกู้ชีพ/กู้ภัยของทมีแพทย์
เข้าเตรียมความพร้อมที่บริเวณหลุมจอด
อากาศยานจ านวน 3 คัน 

- หัวหน้าทีมกู้ชีพ
และบริการทาง
การแพทย์ (OSC) 

หลุมจอดอากาศยาน ขอน ารถกู้ชีพ/กู้ภัยของ
ทีมแพทย์เข้าเตรียม
ความพร้อมที่บริเวณ
หลุมจอด (เตรียมความ
พร้อมด้านอุปกรณ์และ
ทีมกู้ชีพฯ) 

- หัวหน้าทีมกู้ชีพและบริการทางการแพทย์ (OSC) 
- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 

  ผู้บัญชาการศูนยป์ฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 
ขอสนับสนุนรถกู้ชีพ/กู้ภัยของทมีแพทย์
จ านวน 3 คัน จากพื้นที่เตรียมการไปยัง
หลุมจอดอากาศยาน 

ผู้บัญชาการศูนย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน 
(EOC) 

ศูนย์ EOC แจ้งข้อมูลขอสนับสนุน
รถกู้ชีพ/กู้ภัยของทีม
แพทย์จ านวน 3 คัน 

- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 
 

  จุดรวมทรัพยากรสนบัสนุนรถกู้ชีพ/กู้ภัย
ของทีมแพทย์จ านวน 3 คัน 

เจ้าหน้าทีป่ระจ าจดุ พื้นที่เตรียมการ สนับสนนุรถกู้ชีพ/กู้ภัย
ของทีมแพทย์จ านวน 3 
คัน 

- หนว่ยกู้ชพี กู้ภยั มูลนิธิระนองสงเคราะห์ (พงไล้)จ านวน 2 คัน 
- หนว่ยกู้ชพี กู้ภยั เทศบาลต าบลราชกรดูจ านวน 1 คัน 

15.  OSC ขอสนับสนนุรถบรรทุกน้ าจาก
หน่วยงานภายนอก จ านวน 2 คัน 

- หัวหน้าเจ้าหน้าที่
กู้ภัยและดับเพลิง 
(OSC) (3-1) 

จุดเกิดเหตุ F6 ขอสนับสนุนน้ าจาก
หน่วยงานนอก 

- หัวหน้าเจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง (OSC) 
- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 
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  ผู้บัญชาการศูนยป์ฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 
ขอสนับสนุนรถบรรทุกน้ าพื้นที่เตรียมการ
ไปยังพืน้ที่เกิดเหตุในเขตพื้นที่การบิน ที่
จุด MCP 

ผู้บัญชาการศูนย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน 
(EOC) 

ศูนย์ EOC แจ้งข้อมูลขอสนับสนุน
รถบรรทุกน้ า จากพื้นที่
เตรียมการ 

- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 
 

  จุดรวมทรัพยากรสนบัสนุนรถบรรทุกน้ า 
จากหน่วยงานภายนอก 

เจ้าหน้าทีป่ระจ าจดุ พื้นที่เตรียมการ สนับสนนุรถบรรทุกน้ า 
จากหน่วยงานภายนอก 

- เทศบาลราชกรูด/เทศบาลหงาว 

16.  OSC ขอสนับสนนุรถส าหรับขนย้าย
ผู้ได้รับบาดเจบ็เล็กน้อยจากจุด 
Collection Area ไปยงัจุด Triage Area 

- หัวหน้าดับเพลิง 
(OSC) (31) 

จุด MCP ขอสนับสนุนรถขนย้าย
ผู้ได้รับบาดเจบ็เล็กน้อย 

- หัวหน้าเจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง (OSC) 
- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 

  ผู้บัญชาการศูนยป์ฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 
ขอสนับสนุนรถส าหรับขนย้าย
ผู้ได้รับบาดเจบ็เล็กน้อยจากพืน้ที่
เตรียมการไปยังจุด Collection Area ไป
ยังจุด Triage Area 

ผู้บัญชาการศูนย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน 
(EOC) 

ศูนย์ EOC แจ้งข้อมูลขอสนับสนุน
รถส าหรับขนย้าย
ผู้ได้รับบาดเจบ็เล็กน้อย 

- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 
 

  จุดรวมทรัพยากรสนบัสนุนรถขนย้ายจาก
หน่วยงานนอก 

เจ้าหน้าทีป่ระจ าจดุ พื้นที่เตรียมการ สนับสนนุรถขนย้ายจาก
หน่วยงานนอก 

- กองพันทหารราบที่ 2 กรมทหารราบที่ 25 

17.  OSC ขอสนับสนนุรถบรรทุกน้ าจาก
หน่วยงานภายนอก 

- หัวหน้าเจ้าหน้าที่
กู้ภัยและดับเพลิง 
(OSC) (3-1) 

จุดเกิดเหตุ F6 ขอสนับสนุนน้ าจาก
หน่วยงานนอก 

- หัวหน้าเจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง (OSC) 
- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 

ผู้บัญชาการศูนยป์ฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 
ขอสนับสนุนรถบรรทุกน้ าจากพืน้ที่
เตรียมการไปยังพืน้ที่เกิดเหตุในเขตพื้นที่
การบิน ที่จุด MCP 

ผู้บัญชาการศูนย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน 
(EOC) 

ศูนย์ EOC แจ้งข้อมูลขอสนับสนุน
รถบรรทุกน้ า จากพื้นที่
เตรียมการ 

- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 
 

จุดรวมทรัพยากรสนบัสนุนรถบรรทุกน้ า 
จากหน่วยงานภายนอก 

เจ้าหน้าทีป่ระจ าจดุ พื้นที่เตรียมการ สนับสนนุรถบรรทุกน้ า 
จากหน่วยงานภายนอก 

- เทศบาลเมืองบางริ้น/อบจ.ระนอง/เทศบาลเมืองระนอง 
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  OSC ขอน ารถกู้ชีพ/กู้ภัยของทมีแพทย์
เข้าเตรียมความพร้อมที่บริเวณหลุมจอด
อากาศยานจ านวน 3 คัน 

- หัวหน้าทีมกู้ชีพ
และบริการทาง
การแพทย์ (OSC) 

หลุมจอดอากาศยาน ขอน ารถกู้ชีพ/กู้ภัยของ
ทีมแพทย์เข้าเตรียม
ความพร้อมที่บริเวณ
หลุมจอด (เตรียมความ
พร้อมด้านอุปกรณ์และ
ทีมกู้ชีพฯ) 

- หัวหน้าทีมกู้ชีพและบริการทางการแพทย์ (OSC) 
- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 

ผู้บัญชาการศูนยป์ฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 
ขอสนับสนุนรถกู้ชีพ/กู้ภัยของทมีแพทย์
จ านวน 3 คัน จากพื้นที่เตรียมการไปยัง
หลุมจอดอากาศยาน 

ผู้บัญชาการศูนย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน 
(EOC) 

ศูนย์ EOC แจ้งข้อมูลขอสนับสนุน
รถกู้ชีพ/กู้ภัยของทีม
แพทย์จ านวน 3 คัน 

- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 
 

จุดรวมทรัพยากรสนบัสนุนรถกู้ชีพ/กู้ภัย
ของทีมแพทย์จ านวน 3 คัน 

เจ้าหน้าทีป่ระจ าจดุ พื้นที่เตรียมการ สนับสนนุรถกู้ชีพ/กู้ภัย
ของทีมแพทย์จ านวน 3 
คัน 

- หนว่ยกู้ชพี กู้ภยั มูลนิธิระนองสงเคราะห์ (พงไล้)จ านวน 2 คัน 
- หนว่ยกู้ชพี กู้ภยั เทศบาลต าบลราชกรดูจ านวน 1 คัน 

18.  OSC ขอสนับสนนุรถบรรทุกน้ าจาก
หน่วยงานภายนอกจ านวน 3 คัน 

- หัวหน้าเจ้าหน้าที่
กู้ภัยและดับเพลิง 
(OSC) (31) 

จุดเกิดเหตุ F6 ขอสนับสนุนน้ าจาก
หน่วยงานนอก 

- หัวหน้าเจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง (OSC) 
- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 

ผู้บัญชาการศูนยป์ฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 
ขอสนับสนุนรถบรรทุกน้ าจ านวน 3 คัน
จากพื้นที่เตรียมการไปยังพืน้ที่เกิดเหตุใน
เขตพื้นที่การบิน ที่จุด MCP 

ผู้บัญชาการศูนย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน 
(EOC) 

ศูนย์ EOC แจ้งข้อมูลขอสนับสนุน
รถบรรทุกน้ า จากพื้นที่
เตรียมการ 

- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 
 
  

จุดรวมทรัพยากรสนบัสนุนรถบรรทุกน้ า
จ านวน 3 คัน จากหน่วยงานภายนอก 

เจ้าหน้าทีป่ระจ าจดุ พื้นที่เตรียมการ สนับสนนุรถบรรทุกน้ า 
จากหน่วยงานภายนอก 

- เทศบาลบางนอน/เทศบาลปากน้ า-ท่าเรือ/เทศบาลปากน้ า 

19. 
 
 
 

 หัวหน้าดับเพลิง (OSC) (31)รายงาน
สถานการณ์มายังผูบ้ัญชาการศนูย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) สามารถควบคุม
เพลิงได้ 90% พร้อมให้ทีมกู้ภัยเข้าท า

- หัวหน้าเจ้าหน้าที่
กู้ภัยและดับเพลิง 
(OSC) (31) 

จุดเกิดเหตุ F6 จัดทีมกู้ภัยเคลื่อนย้าย
ผู้โดยสารที่ติดอยู่ภายใน
อากาศยานมายังจุด 
Collection Area  

- หัวหน้าเจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง (OSC) 
- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 



      การฝึกซ้อมสถานการณ์แผนเผชิญเหตุและแผนฉุกเฉินแบบเต็มรูปแบบ                                                                              ท่าอากาศยานระนอง 

Ranong Emergency Exercise: RANONG EMEX 2024        
  

36 50 

 การค้นหาผู้ประสบภัยที่ยังติดคา้งภายใน
อากาศยาน 
 ผู้บัญชาการศูนย์

ปฏิบัติการฉุกเฉิน 
(EOC) 

ศูนย์ EOC รับทราบสถานการณ์ - ผู้บัญชาการศูนยป์ฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 

20.  OSC ขอสนับสนนุก าลังพลพร้อมเปลและ
รถเคลื่อนย้ายผู้ประสบภัย จาก 
Collection Area ไปยงัจุด Triage Area  

หัวหน้าเจ้าหน้าที่
กู้ภัยและดับเพลิง 
(OSC) (31) 

จุดเกิดเหตุ F6 ขอสนับสนุนก าลังพล
พร้อมเปลและรถ
เคลื่อนย้ายจาก 
Collection Area ไปยงั
จุด Triage Area  

- หัวหน้าเจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง (OSC) (31) 
- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 

ผู้บัญชาการศูนยป์ฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 
ขอสนับสนุนก าลังพลอุปกรณ์เปลและรถ
เคลื่อนย้าย จากพืน้ที่เตรียมการไปยัง
พื้นที่ Collection Area 

ผู้บัญชาการศูนย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน 
(EOC) 

ศูนย์ EOC แจ้งข้อมูลขอสนับสนุน
ก าลังพลอุปกรณ์เปล 
และรถเคลื่อนย้าย     
จากพื้นที่เตรียมการ 

- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 
 

จุดรวมทรัพยากรสนบัสนุนก าลงัพล
อุปกรณ์เปล รถเคลื่อนย้าย 

เจ้าหน้าทีป่ระจ าจดุ พื้นที่เตรียมการ สนับสนนุก าลงัพล
อุปกรณ์เปล รถ
เคลื่อนย้ายจากพืน้ที่
เตรียมการไปยังพืน้ที่เกิด
เหตุในเขตพื้นที่การบิน 
ที่จุด MCP 

- หนว่ยกู้ชพี กู้ภยั เทศบาลต าบลราชกรดูจ านวน 1 คัน 
- หนว่ยกู้ชพี กู้ภยั เทศบาลต าบลหงาว จ านวน 1 คัน 

21.  OSC ขอสนับสนนุทีมแพทย์ เพือ่ปฐม
พยาบาลและคัดแยก ณ จุด Care Area 
เนื่องจากมีผู้ประสบภัยได้รับบาดเจ็บ
จ านวนมาก 

- หัวหน้าทีมกู้ชีพ
และบริการทาง
การแพทย์ (OSC) 
 
 

จุดเกิดเหตุ F6 ขอสนับสนุนทีมแพทย์ 
ณ จุด Care Area เพิ่ม 
 

- หัวหน้าทีมกู้ชีพและบริการทางการแพทย์ (OSC) 
- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 
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ผู้บัญชาการศูนยป์ฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 
ขอสนับสนุนทีมแพทย์จากพืน้ที่
เตรียมการไปยังจุด Care Area 

ผู้บัญชาการศูนย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน 
(EOC) 

ศูนย์ EOC แจ้งข้อมูลขอสนับสนุน
ทีมแพทย์ จากพืน้ที่
เตรียมการ 

- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 
 

จุดรวมทรัพยากรสนบัสนุนทีมแพทย์ เจ้าหน้าทีป่ระจ าจดุ พื้นที่เตรียมการ สนับสนนุทีมแพทย์ จาก
พื้นที่เตรียมการไปยังจุด 
Care Area 

 

เจ้าหน้าที่กลุ่มพิธีการบิน ฯ ดูแลจุด
รักษาพยาบาล ประสานการปฏบิัติกับ
เจ้าหน้าที่ทางการแพทย ์
 

เจ้าหน้าที่กลุ่มพิธี
การบิน ฯ 
 

จุด Care Area ดูแลจุดรักษาพยาบาล 
ประสานการปฏบิัติกับ
เจ้าหน้าที่ทางการแพทย ์

- เจ้าหน้าที่กลุ่มพิธีการบิน ฯ 
 

เจ้าหน้าที่สายการบินรวบรวมรายชื่อ
ผู้โดยสารที่ส่งตัวไปตามจดุต่าง ๆ 

เจ้าหน้าที่สายการบิน จุด Care Area รวบรวมผู้โดยสารของ
ตนที่ถูกน าส่ง
โรงพยาบาล 
ล าเลียงผู้บาดเจ็บ
เล็กน้อย  ที่หน่วยแพทย์
จ าหน่าย ไม่ต้องส่งตัว
ต่อไปยังโรงพยาบาล 
ออกจากจุด Care Area 
เพื่อพบปะญาติที่หน้า
ห้องโถงผู้โดยสารขาเข้า 

เจ้าหน้าที่สายการบินไทยแอร์เอเชีย 
เจ้าหน้าที่สายการบินนกแอร์ 

22. 
 
 
 

 OSC ขอสนับสนนุรถพยาบาลจ านวน 5 
คัน เพื่อเคลื่อนย้ายผู้ประสบภัยสีแดงจาก 
จุด Care Area ไปโรงพยาบาล 

- หัวหน้าทีมกู้ชีพ
และบริการทาง
การแพทย์ (OSC) 
 

จุดเกิดเหตุ F6 ขอสนับสนุนรถพยาบาล
จาก EOC 

- หัวหน้าทีมกู้ชีพและบริการทางการแพทย์ (OSC) 
- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 
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23. 
 
 
 
 
 
 

ผู้บัญชาการศูนยป์ฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 
ขอสนับสนุนรถพยาบาลจ านวน 5 คัน 
จากพื้นที่เตรียมการไปยังจุดขนส่ง 

ผู้บัญชาการศูนย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน 
(EOC) 

ศูนย์ EOC แจ้งข้อมูลขอสนับสนุน
รถพยาบาลจากพืน้ที่
เตรียมการ 
 

- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 
 

จุดรวมทรัพยากรสนบัสนุนรถพยาบาล เจ้าหน้าทีป่ระจ าจดุ พื้นที่เตรียมการ สนับสนนุรถพยาบาล
จ านวน 5 คัน ไปยังจดุ
ขนส่ง 

รถ 

OSC แจ้ง EOC ได้เคลื่อนยา้ย
ผู้ได้รับบาดเจบ็ออกจากพื้นที่เกิดเหตุ
หมดแล้วพบผู้เสียชีวิต 5 ราย 

หัวหน้าเจ้าหน้าท่ีกูภ้ัย
และดับเพลิง (OSC) 
(31) 

พื้นที่อากาศยาน
ประสบเหตฯุ 

OSC รายงานไปยังศูนย์ 
Eoc ให้ทราบว่าทีมกู้ภัย
ได้เคลื่อนย้าย
ผู้ได้รับบาดเจบ็ออกจาก
พื้นที่เกิดเหตุหมดแล้ว
พบผู้เสียชีวิต 5 ราย 

- หัวหน้าดับเพลิง (OSC) 
- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 

24.  OSC รายงานสถานการณส์ามารถ
ควบคุมเพลิงได้ 100% 

หัวหน้าเจ้าหน้าท่ีกูภ้ัย
และดับเพลิง (OSC) 
(31) 

พื้นที่อากาศยาน
ประสบเหตุฯ 

รายงานความคืบหน้า
ของสถานการณ์สามารถ
ควบคุมเพลิงได้ 100% 

- หัวหน้ากลุ่มความปลอดภัย (OSC) 
- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 

25.  EOC สั่งหน่วยงานที่เก่ียวข้องเข้า
ตรวจสอบร่องรอยและหลักฐานในที่เกิด
เหตุ และชันสูตรศพของผู้เสียชวีิต 

ผู้บัญชาการศูนย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน 
(EOC) 

ศูนย์ EOC EOC สั่งหน่วยงานที่
เก่ียวข้องเข้าตรวจสอบ
ร่องรอยและหลักฐานใน
ที่เกิดเหตุ และชันสูตร
ศพผู้เสียชีวิต 

- ผู้บัญชาการเหตุการณ์ EOC 

.  - สภ.ราชกรูด/สภ.
เมืองระนอง 

พื้นที่อากาศยาน
ประสบเหตุฯ 

เข้าจัดวงล้อมที่เกิดเหตุฯ - สภ.ราชกรูด/สภ.เมืองระนอง 
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ด้านการรักษาความปลอดภัยเข้า
ตรวจสอบร่องรอยและหลักฐานในที่เกิด
เหตุ และชันสูตรศพผู้เสียชีวิต 
 

พิสูจน์หลักฐาน
จังหวัดระนอง 

พื้นที่อากาศยาน
ประสบเหตุฯ 

ตรวจสอบสถานที่เกิด
เหตุฯ 

- พิสูจน์หลักฐานจังหวัดระนอง 

แพทย์นิติเวช รพ.
ระนอง 

พื้นที่อากาศยาน
ประสบเหตุฯ 

ชันสูตรศพผู้เสียชีวิต - แพทย์นิติเวช รพ.ระนอง 

มูลนิธิฯ พื้นที่อากาศยาน
ประสบเหตุฯ 

เก็บศพผู้เสียชีวิตเมื่อ
นิติเวชชนัสูตรศพ
เรียบร้อยแล้ว 

- มูลนิธิระนองสงเคราะห์ (พงไล้) 
- มูลนิธิคุณธรรมสงเคราะห์ (เตก็ก่าฯ)  

26.  การด าเนินการหลังจากเหตุการณก์ลับสู่
ภาวะปกต ิ

(OSC,หน่วยกู้ภัยฯ,  
หน่วยบริการทาง
การแพทย์, 
ต ารวจ) 

ศูนย์ EOC หัวหน้าชุดรายงานผลการ
ปฏิบัติต่อผู้บัญชาการศูนย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน 
 

 

27.   ประกาศสนามบินกลับสูส่ภาวะปกติ กลุ่มพิธีการบินฯ ส านักงาน ออกประกาศผู้ท าการใน
อากาศNotam ว่าสามารถ
ท าการได้ตามปกติ 

- กลุ่มพิธีการบินฯ 

28.  ประกาศยตุิสถานการณ์การฝึกซ้อมแผน
ฉุกเฉินและแผนเผชิญเหตุเตม็รูปแบบ 

ผู้บัญชาการศูนย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน 
(EOC) 

จุดแถลงข่าว 
 

ผู้บัญชาการศูนย์
ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 
ประกาศยตุิสถานการณ์
การฝึกซ้อมแผนฉุกเฉิน
และแผนเผชิญเหตเุต็ม
รูปแบบ 

 

29.  การแถลงข่าวเบื้องต้นเพื่อรายงานถึง
สถานการณ์ที่เกิดขึ้นต่อสื่อมวลชน 

กลุ่มบรหิารฯ จุดแถลงข่าว 
 

จัดเตรียมสถานท่ีและ
เอกสารการแถลงข่าว
เบื้องต้นเพื่อรายงานถึง
สถานการณ์ที่เกิดขึ้นแก่
สื่อมวลชน 

 

30.  ประเมินสถานการณเ์บื้องต้น  ศูนย์ EOC   
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บทแถลงข่าว 
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ค าสั่งจังหวัดระนอง  ที่ 568/2567 
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ภาพรวมการฝึกซ้อมฯ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

ผู้ว่าราชการจังหวัดระนองเป็นประธานในพิธีการกล่าวเปิดการฝึกซ้อมจ าลองสถานการณ์บนโต๊ะ             
(Table top Exercise ) พร้อมมอบเกียรติบัตรให้แก่หน่วยงานต่าง ๆ ที่เข้าร่วมการฝึกซ้อมฯ 
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การบรรยายให้ความรู้จากเจ้าหน้าที่จากส านักงานพลเรือนพลเรือนแห่งประเทศไทย 
และเจ้าหน้าที่จากส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดระนอง 
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ฝึกซ้อมจ าลองสถานการณ์บนโต๊ะ (Table top Exercise ) กรณีการจับตัวประกัน 
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ฝึกซ้อมจ าลองสถานการณ์บนโต๊ะ (Table top Exercise ) 
 กรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุในบริเวณท่าอากาศยาน 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



      การฝึกซ้อมสถานการณ์แผนเผชิญเหตุและแผนฉุกเฉินแบบเต็มรูปแบบ                                                             ท่าอากาศยานระนอง 
  
     

Ranong Emergency Exercise: RANONG EMEX 2024 76 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



      การฝึกซ้อมสถานการณ์แผนเผชิญเหตุและแผนฉุกเฉินแบบเต็มรูปแบบ                                                             ท่าอากาศยานระนอง 
  
     

Ranong Emergency Exercise: RANONG EMEX 2024 77 

 

  

ฝึกซ้อมสถานการณ์ กรณีการจับตัวประกัน 
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ฝึกซ้อมสถานการณ์ กรณีอากาศยานอุบัติเหตุในบริเวณท่าอากาศยาน 
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ภาคผนวก จ 

การตรวจสุขภาพประจำปี 2568 
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ภาคผนวก ฉ 

ผลการตรวจวัดสิ่งแวดลอ้มคร้ังที่ 2 



รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม

จัดท าโดย

บริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จ ากัด
เลขที่ 189 หมู่ที่ 3 ต าบลบางรักพัฒนา 

อ าเภอบางบัวทอง จังหวัดนนทบุรี 11110
หมายเลขโทรศัพท์ 02-159-0121 

โครงการสนามบินระนอง

บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จ ากัด
ตรวจวัดระหว่างวันที่ 29 เดือนกรกฎาคม – 01 เดือนสิงหาคม 2568
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รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม

โครงการสนามบินระนอง
ต าบลราชกรูด อ าเภอเมืองระนอง จังหวัดระนอง
ตรวจวัดระหว่างวันที่ 29 เดือนกรกฎาคม – 01 เดือนสิงหาคม 2568

จัดท าโดย

บริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จ ากัด
เลขที่ 189 หมู่ที่ 3 ต าบลบางรักพัฒนา 

อ าเภอบางบัวทอง จังหวัดนนทบุรี 11110
หมายเลขโทรศัพท์ 02-159-0121 

เสนอ
บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จ ากัด



 รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
โครงการสนามบินระนอง 

 

 
บริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกดั  ก 

 

 สารบัญ หน้า 
 สารบัญ ก 
 สารบัญตาราง ข 
 สารบัญรูป ค 

1. บทนำ 1-21 
2. วัตถุประสงค์ 1-21 
3. ขอบเขตการดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์ 1-21 
4. หลักการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพสิ่งแวดล้อม 3-21 
 4.1 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 3-21 
 4.2 ความเร็วและทิศทางลม 3-21 
 4.3 ระดับเสียงโดยทั่วไป 3-21 
 4.4 คุณภาพน้ำผิวดิน 3-21 
 4.5 คุณภาพน้ำทิ้ง 3-21 
 4.6 คุณภาพน้ำประปา 4-21 
 4.7 นิเวศวิทยาทางน้ำ 4-21 

5. ผลการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพสิ่งแวดล้อม 4-21 
 5.1 คุณภาพอากาศในพ้ืนที่การทำงาน 4-21 
 5.2 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 6-21 
 5.3 ความเร็วและทิศทางลม 8-21 
 5.4 ระดับเสียงโดยทั่วไป 12-21 
 5.5 คุณภาพน้ำผิวดิน 14-21 
 5.6 คุณภาพน้ำทิ้ง 17-21 
 5.7 คุณภาพน้ำประปา 18-21 
 5.8 นิเวศวิทยาทางน้ำ 20-21 
   
   
   
   
   
   
   
   
 เอกสารแนบ  
 เอกสารแนบ 1 ใบรายงานผลการตรวจวัด (Analysis Report)  
 เอกสารแนบ 2 หนังสืออนุญาตขึ้นทะเบียน ห้องปฏิบัติการวิเคราะห์เอกชน ว-326 
 เอกสารแนบ 3 เอกสารสอบเทียบเครื่องมือ  
 เอกสารแนบ 4 มาตรฐานและกฎหมายที่เกี่ยวข้อง  



 รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
โครงการสนามบินระนอง 

 

 
บริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกดั  ข 

 สารบัญตาราง  
ตารางท่ี  หน้า 
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รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
โครงการสนามบินระนอง 

ตำบลราชกรูด อำเภอเมืองระนอง จังหวัดระนอง 
บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตรวจวัดระหว่างวันที่ 29 เดือนกรกฎาคม - 01 เดือนสิงหาคม 2568 
 

1. บทนำ 
รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม จัดทำขึ้นเพ่ือประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศในพ้ืนที่

การทำงาน คุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป ความเร็วและทิศทางลม ระดับเสียงโดยทั่วไป คุณภาพน้ำผิวดิน  
คุณภาพน้ำทิ้ง และนิเวศวิทยาทางน้ำ ที่อาจเกิดจากโครงการสนามบินระนองซึ่งก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต
สิ่งแวดล้อม ดังนั้นบริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จำกัด จึงมอบหมายให้บริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด 
ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ของโครงการพร้อมจัดทำรายงานผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

2. วัตถุประสงค์ 
2.1 เพ่ือให้ทราบแนวโน้มของคุณภาพสิ่งแวดล้อมระหว่างดำเนินโครงการ  
2.2 เพ่ือนำผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเปรียบเทียบกับมาตรฐานตามที่หน่วยงานราชการกำหนด 
2.3 เพ่ือสรุปเป็นข้อมูลคุณภาพสิ่งแวดล้อม นำเสนอต่อผู้รับผิดชอบของโครงการและหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 

 

3. ขอบเขตการดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์ 
การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ของโครงการสนามบินระนอง ภายใต้การควบคุมดูแลของบริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ 

จำกัด ดำเนินการตรวจวัดระหว่างวันที่ 29 เดือนกรกฎาคม - 01 เดือนสิงหาคม 2568 โดยมีขอบเขตการดำเนินการตรวจวัด                
และวิเคราะห์แสดงดังตารางที่ 3-1 

 

ตารางท่ี 3-1 ขอบเขตการดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์ 
พารามิเตอร์ วิธีการตรวจวัดและวิเคราะห์ 

1. คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป  
- ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) NOx Chemiluminescence Analyzer 
- ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) NDIR/CO Analyzer 

2. คุณภาพอากาศในพื้นที่การทำงาน  
- ปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์(CO2) Bag/CO2 Analyzer 
- สารประกอบอินทรีย์ระเหยง่าย (TVOCs) Photoionization Detector’s (PID) 
- ฝุ่นละอองทั้งหมด (Total Dust) NIOSH Method 0500 
- ฝุ่นละอองขนาดเล็ก (Respirable Dust) NIOSH Method 0600 

3. ความเร็วและทิศทางลม  
     - ความเร็วและทิศทางลม Wind Speed & Direction 
4. ระดับเสียงโดยทั่วไป  

- Leq 1, 24 hr. /Lmax /Ldn/NNI Sound Level Meter 
5. คุณภาพน้ำผิวดิน  

- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) AWWA, 2023 (4500-H+, B) 
- ออกซิเจนละลาย (Dissolved Oxygen) AWWA, 2023 (4500-O, C) 
- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) AWWA, 2023 (4500-O, C and 5210 B) 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) AWWA, 2023 (9221 B) 
- ไนเตรต-ไนโตรเจน (Nitrate-Nitrogen) AWWA, 2023 (4500-NO3

-, E) 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) AWWA, 2023 (2540 D) 
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ตารางท่ี 3-1 (ต่อ) ขอบเขตการดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์ 
พารามิเตอร์ วิธีการตรวจวัดและวิเคราะห์ 

6. คุณภาพน้ำทิ้ง  
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) AWWA, 2023 (4500-H+, B) 
- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) AWWA, 2023 (4500-O, C and 5210 B) 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) AWWA,2023 (2540 D) 
- น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) AWWA, 2023 (5520 B) 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอรม์ (Fecal Coliform Bacteria) AWWA, 2023 (9221 B) 
- ไนเตรท - ไนโตรเจน (Nitrate-Nitrogen) AWWA, 2023 (4500-NO3

-, E) 
7. คุณภาพน้ำประปา  

- ความขุ่น (Turbidity) AWWA, 2023 (2130 B) 
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) AWWA, 2023 (4500-H+, B) 
- สีปรากฏ (Apparent Color) AWWA, 2023 (2120 C) 
- กลิ่น (Odor) Test 
- ของแข็งละลายทั้งหมด (Total Dissolved Solids) AWWA, 2023 (2540 C) 
- เหล็ก (Iron) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- แมงกานีส (Manganese) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- ทองแดง (Copper) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- สังกะสี (Zinc) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- ความกระด้างท้ังหมด  (Total Hardness as CaCO3) AWWA, 2023 (2340 C) 
- ซัลเฟต (Sulfate) AWWA, 2023 (4500-SO4

2-, E) 
- คลอไรด์ (Chloride) AWWA, 2023 (4500-Cl-, B) 
- ฟลูออไรด์ (Fluoride) AWWA, 2023 (4500-F-, D) 
- ไนเตรท (Nitrate as NO3

-) AWWA, 2023 (4500-NO3
-, E) 

- ปรอท (Mercury) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- ตะกั่ว (Lead) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- สารหนู (Arsenic) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- โครเมียมรวม (Total Chromium) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- แคดเมียม (Cadmium) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- ซีลีเนียม (Selenium) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- แบเรียม (Barium) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- ไซยาไนด์ (Cyanides) AWWA, 2023 (4500-CN-C,E) 
- แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) AWWA, 2023 (9221 B) 
- อีโคไล (Escherichia coli) AWWA, 2023 (9221 F) 
- สแตฟฟิลโลค็อกคสั ออเรียส (Staphylococcus aureus) AWWA, 2023 (9213 B) 
- แซลโมเนลลา (Salmonella spp.) ISO 14189 : 2013 
- คลอสทรเิดียม เพอร์ฟริงเจนส์ (Clostridium perfringens) ISO 19250 : 2010 

8. นิเวศวิทยาทางน้ำ  
- แพลงก์ตอนพืช (Phytoplankton) AWWA, 2023 (10200 F) 
- แพลงก์ตอนสัตว์ (Zooplankton) AWWA, 2023 (10200 G) 
-  สัตว์น้ำวัยอ่อน (Aquatic larvae) วิธีการสุ่มสำรวจ 
- ปลา (Fish) วิธีการสุ่มสำรวจ 
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4. หลักการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
4.1 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 
 

- ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ตรวจวัดโดยหลักการ Chemiluminescence คือ เครื่องมือวัดค่า
ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ โดยใช้ก๊าซโอโซนทำปฏิกิริยากับก๊าซไนตริกออกไซด์ แล้วถูกเปลี่ยนไปเป็นปริมาณ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  และกลับสู่สภาวะปกติทันทีพร้อมกับคายพลังงานแสงโปรตอนที่สามารถตรวจวัด 
ค่าความเข้มข้นได้ ณ ที่ความยาวคลื่น 600-2,400 นาโนเมตร และ Peakที่ 1,200 นาโนเมตร จะรายงานค่าความ
เข้มข้นเป็นส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

 

- ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ตรวจวัดโดยหลักการ Non-Dispersive Infrared Detection คือ 
เครื่องมือวัดค่าปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ โดยคลื่นแสง Infrared และวัดปริมาณการดูดกลืนแสงเปรียบเทียบ
กันระหว่างในขณะที่มีปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  จากตัวอย่างอากาศ และในขณะที่ ไม่มีปริมาณ  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ จะรายงานค่าความเข้มข้นเป็นส่วนในล้านส่วน (ppm) 

 

4.2 ความเร็วและทิศทางลม 
ทำการตรวจวัดโดยใช้เครื่องมือตรวจวัดชนิด Wind Vane and Anemometer เป็นเวลา 24 ชั่วโมง  (±1 ชั่วโมง) 

อย่างต่อเนื่อง และข้อมูลจะถูกบันทึกในหน่วยความจำของเครื่อง จากนั้นนำเครื่องตรวจวัดถ่ายโอนข้อมูลด้วยระบบ
คอมพิวเตอร์โปรแกรม เพ่ือพิมพ์ข้อมูลความเร็วและทิศทางลมมาใช้ประกอบการพิจารณาถึงผลกระทบตามทิศทางลม 
 

4.3 ระดับเสียงโดยทั่วไป 
การติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดระดับเสียง (Sound Level Meter) ให้ตั้งสูงจากพ้ืนไม่น้อยกว่า 1.20 เมตร และ

ห่างจากกำแพงหรือสิ่งกีดขวางในรัศมี 3.5 เมตร เพ่ือป้องกันการสะท้อนกลับของเสียง กำหนดให้หัวไมโครโฟนหัน 
ไปทางแหล่งกำเนิดเสียงที่ ตรวจวัดตั้ งฉากกับพ้ืน  โดยกำหนดให้อยู่ ในวงจรถ่วงน้ ำหนักเอ  (Weighting A) 
การตอบสนองแบบฟาสต์ (Fast), Mode Leq กำหนดช่วงเวลาเฉลี่ย 1 ชั่วโมง โดยมีการปรับเทียบค่าความถูกต้อง 
ทั้งภายในเครื่อง (Internal) และจากAcoustic Calibrator จากนั้น เปิดเครื่องกำหนดช่วงของระดับเสียงให้เหมาะสม
และตั้งเครื่องทิ้งไว้ เมื่อเครื่องทำงานตามคาบเวลาที่ตั้งไว้ จะบันทึกค่าระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง และบันทึกค่าเฉลี่ย
รายชั่วโมงให้ครบจำนวน 24 ชั่วโมง เพ่ือนำมาคำนวณโดยใช้สูตรทางคณิตศาสตร์แล้วจะได้ค่าเฉลี่ย  24 ชั่วโมง 
(Leq 24 hr.) ซึ่งการคำนวณค่าระดับเสียงเป็นวิธีการขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยมาตรฐาน  (Internationa 
Organization of Standardization, ISO) ซึ่งเป็นไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  ฉบับที่ 15 
(พ.ศ.2540) เรื่องกำหนดมาตรฐานเสียงโดยทั่วไป 
 

4.4 คุณภาพน้ำผิวดิน 
การเก็บตัวอย่างน้ำใช้วิธีการตรวจวัดแบบจ้วง (Grab Sampling) ในกรณีที่ระดับความลึกน้อยกว่า 1 เมตร

และใช้อุปกรณ์ตรวจวัดน้ำ Kemmerer Water Sampler ในกรณีที่ระดับความลึกมากกว่า 1 เมตร โดยตรวจวัด 
น้ำผิวดินที่จุดกึ่งกลางความกว้างของแหล่งน้ำที่ระดับก่ึงกลางความลึก ณ จุดตรวจสอบ 

 

4.5 คุณภาพน้ำทิ้ง 
การเก็บตัวอย่างน้ำจะใช้วิธีการเก็บตัวอย่างแบบจ้วง (Grab Sampling) เป็นการเก็บตัวอย่างครั้งเดียวที่จุด

เดียวในเวลาใดเวลาหนึ่ง แล้วนำมาวิเคราะห์โดยจะแสดงผลคุณสมบัติของน้ำเสีย ณ จุดนั้นและในเวลานั้นเท่านั้น การ
เก็บตัวอย่างแบบนี้จะทำให้ทราบถึงคุณสมบัติของน้ำเสียในแต่ละจุดว่ามีคุณสมบัติเป็นอย่างไร มีความเข้มข้นระดับ
ไหนสมควรจะนำมารวมกับน้ำเสียจากจุดอ่ืนๆ ก่อนเข้าระบบบำบัดหรือไม่ หรือควรแยกออกมาบำบัดเฉพาะส่วนจะ
เหมาะสมและประหยัดกว่า ซึ่งจะเห็นความผันแปรของปริมาณและความเข้มข้นของน้ำเสียในจุดต่าง ๆ ได้อย่างชัดเจน 
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4.6 คุณภาพน้ำประปา 
 การเก็บตัวอย่างน้ำจากก๊อกประปา ควรเปิดน้ำปล่อยให้น้ำไหลประมาณ 1 นาที เพ่ือให้น้ำที่ค้างอยู่ในก๊อก

หรือในเส้นท่อไหลออกให้หมด เช็ดบริเวณก๊อกให้แห้ง ทำการฆ่าเชื้อโรคที่ปลายก๊อกน้ำ โดยใช้ไฟเผาหรือสำสีชุบ
แอลกอฮอล์ 70% จากนั้นเปิดน้ำให้ไหลปานกลาง ทำการสุ่มตัวอย่างน้ำเพ่ือตรวจสอบแบคทีเรียก่อน แล้วจึงเก็บ
ตัวอย่างน้ำเพื่อตรวจวิเคราะห์ทางเคมี และกายภาพ 

 
4.7 นิเวศวิทยาทางน้ำ 

- การเก็บตัวอย่างแพลงก์ตอนพืชและแพลงก์ตอนสัตว์ จะใช้กระบอกเก็บน้ำแบบ Kemmerer ประมาณ  
20-50 ลิตร ตรวจวัดน้ำที่ระดับความลึก 0.5-1 เมตร จากระดับผิวน้ำ น้ำที่ตักได้กรองผ่านถุงเก็บแพลงก์ตอน  
(Plankton net) ขนาดตา 20 ไมครอนและแพลงก์ตอนสัตว์ ขนาดตา 70 ไมครอน นำตัวอย่างที่กรองได้เก็บในขวด
รักษาสภาพตัวอย่าง และนำกลับไปฅวิเคราะห์ชนิดและตรวจนับปริมาณที่ห้องปฏิบัติการ เพ่ือประเมินความหนาแน่น
เป็นจำนวนยูนิตต่อลิตร หรือตัวต่อลูกบาศก์เมตรของน้ำต่อไป 

 

- การเก็บตัวอย่างสัตว์น้ำวัยอ่อน ตรวจวัดโดยการสุ่มตัวอย่างโดยใช้ตาข่ายดักสัตว์น้ำวัยอ่อนขนาด  
330 ไมครอน หลังจากนั้นเก็บรักษาสภาพตัวอย่างที่ได้ก่อนส่งตัวอย่างมาวิเคราะห์เพ่ือจำแนกชนิดและปริมาณ  
ของสัตว์น้ำวัยอ่อนในห้องปฏิบัติการ เพ่ือประเมินความหนาแน่นเป็นจำนวนตัวต่อ 1,000 ลูกบาศก์เมตรต่อไป 

 

- การเก็บตัวอย่างปลา ตรวจวัดโดยการสุ่มตัวอย่างโดยลากอวนทับตลิ่ง (ความยาว 10 เมตร สูง 1 เมตร ขนาด 
ตาช่องตาข่าย 40 มิลลิเมตร) หรือใช้ชุดเครื่องมือจำนวน 5 ขนาดช่องตา (ช่องตาเหยียด 20, 30, 40, 55, 70 มิลลิเมตร) 
ทิ้งไว้ในน้ำ 4 ชั่วโมง แล้วนำตัวอย่างที่ได้นำไปจำแนกชนิด ชั่งน้ำหนัก และวัดความยาวตลอดตัว 
 

5. ผลการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
5.1 คุณภาพอากาศในบรรยากาศในพื้นที่การทำงาน 

- ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในพื้นที่การทำงาน 
การตรวจวัดคุณภาพอากาศในพ้ืนที่การทำงาน ของโครงการสนามบินระนอง ดำเนินการตรวจวัดภายใน

อาคารที่พักผู้โดยสาร ตรวจวัดเมื่อวันที่ 31 เดือนกรกฎาคม 2568 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในพื้นที่การทำงาน
แสดงดังตารางที่ 5.1-1 รูปการตรวจวัดคุณภาพอากาศในพ้ืนที่การทำงานแสดงดังรูปที่ 5.1-1 และใบรายงานผล 
แสดงดังเอกสารแนบ 1 

 

ตารางที ่5.1-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในพ้ืนที่การทำงาน 
ลำดับ บริเวณตรวจวัด พารามิเตอร์ หน่วย ผลตรวจวัด ค่ามาตรฐาน  

1. 

ภายในอาคารที่พักผูโ้ดยสาร 

Carbon Dioxide ppm 792 5,000  
2. Total Volatile Organic Compounds ppm 163.08 - 
3. Total Dust mg/m3 0.833 15 
4. Respirable Dust mg/m3 0.417 5 

 

ค่ามาตรฐาน : Standard of the Occupational Safety and Health Administration (OSHA) (TWA) 
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- สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในพื้นที่การทำงาน 
จากตารางท่ี 5.1-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในพ้ืนที่การทำงาน สามารถสรุปได้ดังนี้ 

 

• ภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 
- ปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (Carbon Dioxide) มีค่าเท่ากับ 792 ส่วนในล้านส่วน  
- สารประกอบอินทรีย์ระเหยง่าย (Total Volatile Organic Compounds) มีค่าเท่ากับ 163.08 ส่วนในล้านส่วน 
- Total Dust มีค่าเท่ากับ 0.833 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
- Respirable Dust มีค่าเท่ากับ 0.417 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

 

สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในพ้ืนที่การทำงาน พบว่า ทุกพารามิเตอร์มีค่าอยู่ ในเกณฑ์ที่มาตรฐาน 
กำหนดตาม Standard of the Occupational Safety and Health Administration (OSHA) (TWA) 
 

 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 

 

 
 

 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภายในอาคารที่พักผูโ้ดยสาร 
รูปที่ 5.1-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศในพ้ืนที่การทำงาน 

 

    
 

 
 

 

 

 

 

SARAN_LAPTOP
Rectangle

SARAN_LAPTOP
Rectangle



     รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
        โครงการสนามบินระนอง 

 

 
                                บริษัท ทอ็ปส-์แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด                                                                                                                                                                                                                  6-21 

5.2 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 
- ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ของโครงการสนามบินระนอง ดำเนินการตรวจวัด 3 บริเวณ ได้แก่ โรงเรียนบ้านละออง ชุมชนหมู่ที่ 2  
บ้านล่าง และบริเวณอาคารท่าอากาศยาน ตรวจวัดระหว่างวันที่ 29-31 เดือนกรกฎาคม 2568 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป แสดงดังตารางที่  
5.2-1 รูปการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปความเร็วลมและทิศทางลม แสดงดังรูปที ่5.2-1 และใบรายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 
 

ตารางท่ี 5.2-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

(NO2) : (ppb) 
ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

(NO2) : (mg/m³) 
ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

(CO) : (ppm) 
ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

(CO) : (mg/m³) 
1 ชั่วโมง 24 ชั่วโมง 1 ชั่วโมง 24 ชั่วโมง 1 ชั่วโมง 8 ชั่วโมง 1 ชั่วโมง 8 ชั่วโมง 

โรงเรียนบ้านละออง 
29-30 ก.ค. 68 10.2 6.5 0.019 0.012 0.39 0.36 0.447 0.412 
30-31 ก.ค. 68 10.3 6.4 0.019 0.012 0.40 0.37 0.458 0.428 

ชุมชนหมู่ที่ 2 บ้านล่าง 
29-30 ก.ค. 68 9.6 6.4 0.018 0.012 0.37 0.35 0.424 0.395 
30-31 ก.ค. 68 9.4 6.2 0.018 0.012 0.38 0.35 0.435 0.404 

บริเวณอาคารท่าอากาศยาน 
29-30 ก.ค. 68 10.8 6.8 0.020 0.013 0.37 0.34 0.424 0.392 
30-31 ก.ค. 68 10.6 6.9 0.020 0.013 0.20 0.35 0.229 0.399 

ค่ามาตรฐาน 170 1) - 0.32 1) - 30 2) 9 2) 34.2 2) 10.26 2) 
 

ค่ามาตรฐาน : 1) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัที่ 33 (พ.ศ.2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทัว่ไป 
  2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
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- สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 
จากตารางท่ี 5.2-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป สามารถสรุปได้ดังนี้ 

 
 

•  ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  
- โรงเรียนบ้านละออง 
  มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 10.2-10.3 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
  หรือมีค่าเท่ากับ 0.019 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
  และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 6.4-6.5 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
  หรือมีค่าเท่ากับ 0.012 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- ชุมชนหมู่ที่ 2 บ้านล่าง 
  มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 9.4-9.6 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
  หรือมีค่าเท่ากับ 0.018 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
  และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 6.2-6.4 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
  หรือมีค่าเท่ากับ 0.012 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- บริเวณอาคารท่าอากาศยาน 
  มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 10.6-10.8 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
  หรือมีค่าเท่ากับ 0.020 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
  และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 6.8-6.9 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
  หรือมีค่าเท่ากับ 0.013 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

 

 สรุปผลการตรวจวัดก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 29-31 เดือนกรกฎาคม 2568  
พบว่า บริเวณที่ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไปที่กำหนดให้ค่าเฉลี่ย 
ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 170 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
 
 

•  ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
- โรงเรียนบ้านละออง 

มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.39-0.40 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
  หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.447-0.458 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

และค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.36-0.37 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
  หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.412-0.428 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- ชุมชนหมู่ที่ 2 บ้านล่าง 

มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 0.37-0.38 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
  หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.424-0.435 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

และค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 0.35 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
  หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.395-0.404 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- บริเวณอาคารท่าอากาศยาน 
  มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.20-0.37 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
  หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.229-0.424 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
  และค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.34-0.35 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
  หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.392-0.399 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
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สรุปผลการตรวจวัดก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ตรวจวัดระหว่าง 29-31 เดือนกรกฎาคม 2568 พบว่า 
มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่10 (พ .ศ .2538)  
เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่กำหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์   
(CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน (ppm) และในเวลา 8 ชั่วโมง จะต้องมีค่าไม่เกิน 9 ส่วนในล้านส่วน 
(ppm) 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

โรงเรียนบ้านละออง ชุมชนหมู่ที่ 2 บ้านล่าง 
 
 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บริเวณอาคารท่าอากาศยาน 

รูปที่ 5.2-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ความเร็วลมและทิศทางลม 
 

  
 
 5.3 ความเร็วและทิศทางลม 

 - ผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม 
 การตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม ของโครงการสนามบินระนอง ดำเนินการตรวจวัด 3 บริเวณ 

ได้แก่ โรงเรียนบ้านละออง ชุมชนหมู่ที่  2 บ้านล่าง และบริเวณอาคารท่าอากาศยาน ตรวจวัดระหว่างวันที่ 
29-31 เดือนกรกฎาคม 2568 รูปผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลมแสดงดังรูปที่ 5.3-1 ถึงรูปที่ 5.3-3 และ 
รูปการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปความเร็วและทิศทางลมแสดงดังรูปที่ 5.2-1 และใบรายงานผล
แสดงดังเอกสารแนบ 1 

 
 
 
 
 
 
 
 



    รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 5.3-1 การตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม บริเวณโรงเรียนบ้านละออง 
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รูปที่ 5.3-2 การตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม บริเวณชุมชนหมู่ที่ 2 บ้านล่าง 
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รูปที่ 5.3-3 การตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม บริเวณอาคารท่าอากาศยาน 

 
 
 
 
 
 
 
 



    รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
        โครงการสนามบินระนอง 
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- สรุปผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม 
จากรูปที่ 5.3-1 ถึงรูปที่ 5.3-3 การตรวจวัดความเร็วและทิศทางลมสามารถสรุปได้ดังนี้ 

 

- โรงเรียนบ้านละออง พบว่า ทิศทางลมส่วนใหญ่พัดมาจากทิศตะวันตกเฉียงใต้ค่อนไปทางตะวันตก (West-
Southwest) คิดเป็นลมสงบร้อยละ 68.75 และมีความเร็วลมเฉลี่ย 0.24 เมตรต่อวินาที ความเร็วและทิศทางลมที่ตรวจพบ
มีลักษณะเป็นลมเบา (Light Air) พัดผ่านด้วยความเร็วช่วง 0.3-1.4 เมตรต่อวินาที (เอกสารนิยามศัพท์อุตุนิยมวิทยา, กรม
อุตุนิยมวิทยา) 

 

- ชุมชนหมู่ที่ 2 บ้านล่าง พบว่า ทิศทางลมส่วนใหญ่พัดมาจากทิศตะวันตกเฉียงใต้ (Southwest) คิดเป็นลม
สงบร้อยละ 62.50 และมีความเร็วลมเฉลี่ย 0.27 เมตรต่อวินาที ความเร็วและทิศทางลมที่ตรวจพบมีลักษณะเป็นลมเบา 
(Light Air) พัดผ่านด้วยความเร็วช่วง 0.3-1.4 เมตรต่อวินาที (เอกสารนิยามศัพท์อุตุนิยมวิทยา, กรมอุตุนิยมวิทยา) 

 

- บริเวณอาคารท่าอากาศยาน พบว่า ทิศทางลมส่วนใหญ่พัดมาจากทิศตะวันตก (West) คิดเป็นลมสงบร้อย
ละ 0.00 และมีความเร็วลมเฉลี่ย 1.20 เมตรต่อวินาที ความเร็วและทิศทางลมที่ตรวจพบมีลักษณะเป็นลมเบา (Light Air) 
พัดผ่านด้วยความเร็วช่วง 0.3-1.4 เมตรต่อวินาที ลมอ่อน (Light breeze) พัดผ่านด้วยความเร็วช่วง 1.4-3.1 เมตรต่อวินาที 
และลมโชย (Gentle Breeze) พัดผ่านด้วยความเร็วช่วง 3.1-5.3 เมตรต่อวินาที (เอกสารนิยามศัพท์อุตุนิยมวิทยา, กรม
อุตุนิยมวิทยา) 
 

5.4 ระดับเสียงโดยทั่วไป 
- ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยท่ัวไป 

การตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่ วไป ของโครงการสนามบินระนอง ดำเนินการตรวจวัด 3 บริ เวณ ได้แก่  
โรงเรียนบ้านละออง ชุมชนหมู่ที่ 2 บ้านล่าง และโรงเรียนราชกรูดวิทยา ตรวจวัดระหว่างวันที่  29 เดือนกรกฎาคม – 01                       
เดือนสิงหาคม 2568 ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป แสดงดังตารางที ่5.4-1 รูปการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปแสดงดัง
รูปที ่5.4-1 และใบรายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 
 

ตารางที่ 5.4-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด (เดซิเบล (เอ)) 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชม.
(Leq 24 hr.) 

ระดับเสียงสูงสุด 
(Lmax) 

ระดับเสียง 
กลางวัน-กลางคืน 

(Ldn) 

ระดับเสียงขึ้น-ลง 
ของเคร่ืองบิน (NNI) 

โรงเรียนบ้านละออง 
29-30 ก.ค. 68 51.9 95.5 58.2 30.5 
30-31 ก.ค. 68 53.3 94.1 56.8 33.6 

31 ก.ค. – 01 ส.ค.  68 51.2 93.8 53.6 28.8 

ชุมชนหมู่ที่ 2 บ้านล่าง 
29-30 ก.ค. 68 50.3 82.7 57.5 10.2 
30-31 ก.ค. 68 49.6 83.2 56.7 15.2 

31 ก.ค. – 01 ส.ค.  68 51.7 82.8 58.2 10.3 

โรงเรียนราชกรูดวิทยา 
29-30 ก.ค. 68 52.5 84.8 58.1 12.3 
30-31 ก.ค. 68 53.3 85.1 56.7 17.1 

31 ก.ค. – 01 ส.ค.  68 50.8 83.8 55.1 11.3 
ค่ามาตรฐาน 70.0 115.0 - - 

ค่ามาตรฐาน : ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
 
 
 
 

http://www.mob.tmd.go.th/data/academic1-3.pdf
http://www.mob.tmd.go.th/data/academic1-3.pdf
http://www.mob.tmd.go.th/data/academic1-3.pdf


     รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
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- สรุปผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 
  จากตารางท่ี 5.4-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปสามารถสรุปได้ดังนี้ 

 

• ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) 
- โรงเรียนบ้านละออง มีค่าอยู่ระหว่าง 51.2-53.3 เดซิเบลเอ 
- ชุมชนหมู่ที่ 2 บ้านล่าง มีค่าอยู่ระหว่าง 49.6-51.7 เดซิเบลเอ 
- โรงเรียนราชกรูดวิทยา มีค่าอยู่ระหว่าง 50.8-53.3 เดซิเบลเอ 

 

• ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- โรงเรียนบ้านละออง มีค่าอยู่ระหว่าง 93.8-95.5 เดซิเบลเอ 
- ชุมชนหมู่ที่ 2 บ้านล่าง มีค่าอยู่ระหว่าง 82.7-83.2 เดซิเบลเอ 
- โรงเรียนราชกรูดวิทยา มีค่าอยู่ระหว่าง 83.8-85.1 เดซิเบลเอ 

 

• ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- โรงเรียนบ้านละออง มีค่าอยู่ระหว่าง 53.6-58.2 เดซิเบลเอ 
- ชุมชนหมู่ที่ 2 บ้านล่าง มีค่าอยู่ระหว่าง 56.7-58.2 เดซิเบลเอ 
- โรงเรียนราชกรูดวิทยา มีค่าอยู่ระหว่าง 55.1-58.1 เดซิเบลเอ 

 

• ระดับเสียงขึ้น-ลงของเครื่องบิน (NNI) 
- โรงเรียนบ้านละออง มีค่าอยู่ระหว่าง 28.8-33.6 เดซิเบลเอ 
- ชุมชนหมู่ที่ 2 บ้านล่าง มีค่าอยู่ระหว่าง 10.2-15.2 เดซิเบลเอ 
- โรงเรียนราชกรูดวิทยา มีค่าอยู่ระหว่าง 11.3-17.1 เดซิเบลเอ 
 

สรุปผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป ตรวจวัดระหว่างวันที่ 29 เดือนกรกฎาคม - 01 เดือนสิงหาคม 
2568 พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15                
(พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป โดยมาตรฐานกำหนดให้ระดับเสียงทั่ วไป เฉลี่ย 
24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) มีค่าไม่เกิน 70.0 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าไม่เกิน 115.0 เดซิเบลเอ 
 

 

 

 

 
 

 

 

 
 

โรงเรียนบ้านละออง ชุมชนหมู่ที่ 2 บ้านล่าง 

 

 

 
 

โรงเรียนราชประชานุเคราะห์ 38 

รูปที่ 5.4-1 การตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 



     รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
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5.5 คุณภาพน้ำผิวดิน 
- ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 

การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ของโครงการสนามบินระนอง ดำเนินการเก็บตัวอย่าง 3 บริเวณ ได้แก่ จุดที่ 1 คลองขุนทองก่อนเข้าสู่พ้ืนที่โครงการ  
จุดที่ 2 คลองขุนทองหลังเข้าสู่พ้ืนที่โครงการ และจุดที่ 3 คลองทรายขาว ตรวจวัดเมื่อวันที่ 31 เดือนกรกฎาคม 2568 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน แสดงดัง 
ตารางท่ี 5.4-1 รูปการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดินแสดงดังรูปที ่5.5-1 และใบรายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 
 

ตารางท่ี 5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 

รายการทดสอบ หน่วย 

ผลการวิเคราะห์ ค่ามาตรฐาน 1) 

จุดที่ 1  
คลองขุนทองก่อนเข้าสู่

พ้ืนที่โครงการ 

จุดที่ 2  
คลองขุนทองหลังเข้าสู่

พ้ืนที่โครงการ 

จุดที่ 3 
คลองทรายขาว 

3 2) 4 3) 5 4) 

1. ความเป็นกรด – ด่าง (pH) - 6.5 ที่ 25 ºC 6.1 ที่ 25 ºC 6.5 ที่ 25 ºC 5.0-9.0 

-  

2. ออกซิเจนละลาย (Dissolved Oxygen) mg/L 7.6 7.4 7.9 ≥4.0 ≥2.0 
3. บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) mg/L 1.5 1.6 1.0 ≤2.0 ≤4.0 
4. แบคทีเรียกลุม่ฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) MPN/100 mL 4.5 14 <1.8 ≤4,000 - 
5. ไนเตรต-ไนโตรเจน (Nitrate-Nitrogen) mg/L 3.8 3.1 2.8 ≤5.0 
6. ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids)  mg/L <3 <3 <3 - - 

ลักษณะสภาพตัวอย่างท่ีทดสอบ ใส สีเหลือง มีตะกอนเล็กน้อย - 
 

หมายเหต ุ : 1) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบบัที่ 8 (พ.ศ.2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติพ.ศ.2535 เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพนำ้ในแหล่งน้ำผิวดิน 
  2) ประเภทที่ 3 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิง้จากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ  

1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเช้ือโรคตามปกตแิละผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป    2) การเกษตร 
  3) ประเภทที่ 4 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิง้จากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ  

1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเช้ือโรคตามปกตแิละผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป    2) การอุตสาหกรรม 
  4) ประเภทที่ 5 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิง้จากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม (แหล่งน้ำประเภทที่ 5 ไม่กำหนดค่า) 
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- สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 
จากตารางท่ี 5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินสามารถสรุปได้ดังนี้ 
 

•  จุดที่ 1 คลองขุนทองก่อนเข้าสู่พื้นที่โครงการ 
- ความเป็นกรด - ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 6.5 ที่ 25 องศาเซลเซียส 
- ออกซิเจนละลาย (Dissolved Oxygen) มีค่าเท่ากับ 7.6 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 1.5 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 4.5 เอ็ม.พี.เอ็น.ต่อ 100 มิลลิลิตร 
- ไนเตรต-ไนโตรเจน (Nitrate-Nitrogen) มีค่าเท่ากับ 3.8 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าน้อยกว่า 3 มิลลิกรัมต่อลิตร 

 

• จุดที่ 2 คลองขุนทองหลังเข้าสู่พื้นที่โครงการ 
- ความเป็นกรด - ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 6.1 ที่ 25 องศาเซลเซียส 
- ออกซิเจนละลาย (Dissolved Oxygen) มีค่าเท่ากับ 7.4 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 1.6 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 14 เอ็ม.พี.เอ็น.ต่อ 100 มิลลิลิตร 
- ไนเตรต-ไนโตรเจน (Nitrate-Nitrogen) มีเท่ากับ 3.1 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าน้อยกว่า 3 มิลลิกรัมต่อลิตร 

 
 

• จุดที่ 3 คลองทรายขาว 
- ความเป็นกรด - ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 6.5 ที่ 25 องศาเซลเซียส 
- ออกซิเจนละลาย (Dissolved Oxygen) มีค่าเท่ากับ 7.9 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 1.0 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าน้อยกว่า 1.8 เอ็ม.พี.เอ็น.ต่อ 100 มิลลิลิตร 
- ไนเตรต-ไนโตรเจน (Nitrate-Nitrogen) มีค่าเท่ากับ 2.8 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าน้อยกว่า 3 มิลลิกรัมต่อลิตร 
 

 

สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน เมื่อวันที่ 31 เดือนกรกฎาคม 2568 พบว่า ทุกพารามิเตอร์มีค่าอยู่ใน
เกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่ง
น้ำผิวดินยกเว้น ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) ไม่มีค่ามาตรฐานกำหนด 
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จุดที่ 1 คลองขุนทองก่อนเข้าสู่พื้นท่ีโครงการ 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 
 

จุดที่ 2 คลองขุนทองหลังเข้าสู่พื้นที่โครงการ 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

จุดที่ 3 คลองทรายขาว 
รูปที่ 5.5-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดิน 
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5.6 คุณภาพน้ำทิ้ง 
- ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง 

การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง ของโครงการสนามบินระนอง ดำเนินการเก็บตัวอย่าง 1 บริเวณ ได้แก่  
จุดที่ 1 น้ำทิ้งหลังผ่านเข้าระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ตรวจวัดเมื่อวันที่ 30 เดือนกรกฎาคม 2568  
ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง แสดงดังตารางที่ 5.6-1 รูปการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำทิ้งแสดงดังรูปที่ 5.6-1  
และใบรายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 
 

ตารางท่ี 5.6-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง 
 

รายการวิเคราะห์ หน่วย 
ผลการวิเคราะห์ 

ค่ามาตรฐาน 1) น้ำทิ้งหลังผ่านเข้าระบบบำบัดนำ้เสีย
ของอาคารที่พักผู้โดยสาร 

1. ความเป็นกรด – ด่าง (pH) - 6.1 ที่ 25 ºC 5.0-9.0 
2. บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) mg/L 11.2 ไม่เกิน 40 
3. ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids)  mg/L 10 ไม่เกิน 50 
4. น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) mg/L <1 ไม่เกิน 20 
5. แบคทีเรียกลุม่ฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) MPN/100 mL 920 - 
6. ไนเตรท - ไนโตรเจน (Nitrate-Nitrogen) mg/L 10.2 - 

ลักษณะสภาพตัวอย่างท่ีวิเคราะห์ ขุ่น สีเหลือง มีตะกอน 
 

หมายเหต ุ : 1) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายนำ้ทิ้งจากอาคารบางประเภท 

และบางขนาดลงวันที ่7 พฤศจิกายน 2548 ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่มที่ 122 ตอนที่ 125 ง วันที่ 29 ธันวาคม 2548 (ประเภท ค) 
 

- สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง 
จากตารางท่ี 5.6-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งสามารถสรุปได้ดังนี้ 
 

•  น้ำทิ้งหลังผ่านเข้าระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร 
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 6.1 ที่ 25 องศาเซลเซียส 
- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 11.2 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าเท่ากับ 10 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) มีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 920 เอ็ม.พี.เอ็น.ต่อ 100 มิลลิลิตร 
- ไนเตรท-ไนโตรเจน (Nitrate-Nitrogen) มีค่าเท่ากับ 10.2 มิลลิกรัมต่อลิตร 

 

สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง บริเวณน้ำทิ้งหลังผ่านเข้าระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พัก
ผู้โดยสารเก็บตัวอย่างเมื่อวันที่ 30 เดือนกรกฎาคม 2568 พบว่า ทุกพารามิเตอร์มีค่าอยู่ในเกณฑ์ทีม่าตรฐานกำหนด
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้ง  
จากอาคารบางประเภทและบางขนาดลงวันที่ 7 พฤศจิกายน 2548 ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่มที่ 122 ตอนที่  
125 ง วันที่ 29 ธันวาคม 2548 (ประเภท ค) ยกเว้น แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) และ 
ไนเตรท - ไนโตรเจน (Nitrate-Nitrogen) ไม่มีมาตรฐานกำหนด 
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น้ำท้ิงหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสยีของอาคารที่พักผู้โดยสาร 
รูปที่ 5.6-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำทิ้ง 

 
5.7  คุณภาพน้ำประปา 

- ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา 
  การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา ของโครงการท่าอากาศยานชุมพร ดำเนินการเก็บตัวอย่างตัวอย่าง 
1 บริเวณได้แก่ น้ำประปา ตรวจวัดเมื่อวันที่ 30 เดือนกรกฎาคม 2568 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปาแสดงดัง
ตารางที ่5.7-1 รูปการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำประปาแสดงดังรูปที่ 5.7-1 และใบรายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 
 

ตารางท่ี 5.7-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา 

รายการวิเคราะห์ หน่วย 
ผลการวิเคราะห์ 

ค่ามาตรฐาน 1) 

น้ำประปา 
ด้านกายภาพ 
1. ความขุ่น (Turbidity) NTU <1 ไม่เกิน 5 
2. ความเป็นกรด – ด่าง (pH) - 6.9 ที่ 25 ºC ไม่เกิน 6.5-8.5 
3. สีปรากฏ (Apparent Color) Pt-Co <0.01 15 
4. กลิ่น (Odor) - ไม่เป็นที่น่ารังเกียจ ไม่เป็นที่น่ารังเกียจ 
ด้านเคมีทั่วไป 
5. ของแข็งละลายทั้งหมด (Total Dissolved Solids)  mg/L <50 ไม่เกิน 1,000 
6. เหล็ก (Iron) mg/L ND 3) ไม่เกิน 0.3 
7. แมงกานีส (Manganese) mg/L ND 3) ไม่เกิน 0.1 
8. ทองแดง (Copper) mg/L ND 3) ไม่เกิน 2.0 
9. สังกะสี (Zinc) mg/L ND 3) ไม่เกิน 3.0 
10. ความกระด้างทั้งหมด  (Total Hardness as CaCO3) mg/L 13 ไม่เกิน 300 
11. ซัลเฟต (Sulfate) mg/L <0.01 ไม่เกิน 250 
12. คลอไรด์ (Chloride) mg/L 2 ไม่เกิน 250 

หมายเหตุ : 1) คำสั่งการประปาส่วนภูมิภาค ที่ ๑๙๗.๐๒/๒๕๖๕ เร่ือง ปรับปรุงมาตรฐานคุณภาพนำ้ประปาของการประปาส่วนภูมิภาค ตามคำแนะนำของ 
   องค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ค.ศ. 2011 ภาคผนวกที่ 1 ป ีค.ศ. 2017 
  2) วิเคราะห์โดยห้องปฏิบัตกิาร บริษัท ศูนย์วิทยาศาสตร์เบทาโกร จำกัด 
  3) ND (Not Detected) โดย Detection Limit ของผลการทดสอบมีดังนี้ 
   Iron <0.006 mg/L Manganese <0.001 mg/L Copper <0.002 µg/L Zinc <0.001 mg/L 
   Mercury <0.1000 µg/L Lead <4.000 µg/L Arsenic <1.000 µg/L Total Chromium <1.000 µg/L 
   Cadmium <1.000 µg/L Selenium <1.000 µg/L Barium <1.000 µg/L  
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ตารางท่ี 5.7-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา 

รายการวิเคราะห์ หน่วย 
ผลการวิเคราะห์ 

ค่ามาตรฐาน 1) 
น้ำประปา 

ด้านเคมี (โลหะหนัก) 
13. ฟลูออไรด์ (Fluoride) mg/L 0.01 ไม่เกิน 1.5 
14. ไนเตรท (Nitrate as NO3

-) mg/L 3.0 ไม่เกิน 50 
15. ปรอท (Mercury) µg/L ND 3) ไม่เกิน 1 
16. ตะกั่ว (Lead) µg/L ND 3) ไม่เกิน 10 
17. สารหน ู(Arsenic) µg/L ND 3) ไม่เกิน 10 
18. โครเมียมรวม (Total Chromium) µg/L ND 3) ไม่เกิน 50 
19. แคดเมียม (Cadmium) µg/L ND 3) ไม่เกิน 3 
20. ซีลีเนียม (Selenium) µg/L ND 3) ไม่เกิน 10 
21. แบเรียม (Barium) µg/L ND 3) ไม่เกิน 700 
22. ไซยาไนด์ (Cyanides) µg/L <4.000 ไม่เกิน 70 
23. แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอรม์ทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) - ไม่พบ ไม่พบ 
24. อีโคไล (Escherichia coli) - ไม่พบ ไม่พบ 
25. สแตฟฟิลโลค็อกคัส ออเรยีส (Staphylococcus aureus) 2) - ไม่พบ ไม่พบ 
26. แซลโมเนลลา (Salmonella spp.) 2) - ไม่พบ ไม่พบ 
27. คลอสทริเดยีม เพอร์ฟริงเจนส์  (Clostridium perfringens) 2) - ไม่พบ ไม่พบ 

ลักษณะสภาพตัวอย่างท่ีทดสอบ ใส ไม่มสีี มีตะกอนเล็กน้อย 
 

หมายเหตุ : 1) คำสั่งการประปาส่วนภูมิภาค ที่ ๑๙๗.๐๒/๒๕๖๕ เร่ือง ปรับปรุงมาตรฐานคุณภาพนำ้ประปาของการประปาส่วนภูมิภาค ตามคำแนะนำของ 
   องค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ค.ศ. 2011 ภาคผนวกที่ 1 ป ีค.ศ. 2017 
  2) วิเคราะห์โดยห้องปฏิบัตกิาร บริษัท ศูนย์วิทยาศาสตร์เบทาโกร จำกัด 
  3) ND (Not Detected) โดย Detection Limit ของผลการทดสอบมีดังนี้ 
   Iron <0.006 mg/L Manganese <0.001 mg/L Copper <0.002 µg/L Zinc <0.001 mg/L 
   Mercury <0.1000 µg/L Lead <4.000 µg/L Arsenic <1.000 µg/L Total Chromium <1.000 µg/L 
   Cadmium <1.000 µg/L Selenium <1.000 µg/L Barium <1.000 µg/L  

 
 

 

- สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา 
  จากตารางที่ 5.7-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนดตาม
ประกาศคำสั่งการประปาส่วนภูมิภาค ที่ ๑๙๗.๐๒/๒๕๖๕ เรื่อง ปรับปรุงมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาส่วน
ภูมิภาค ตามคำแนะนำขององค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ค.ศ. 2011 ภาคผนวกที่ 1 ปี ค.ศ. 2017 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

น้ำประปา 
รูปที่ 5.7-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำประปา 
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5.8 นิเวศวิทยาทางน้ำ 
- การตรวจวิเคราะห์นิเวศวิทยาทางน้ำ 

การตรวจวิเคราะห์นิเวศวิทยาทางน้ำ ของโครงการสนามบินระนอง ดำเนินการเก็บตัวอย่าง 2 บริเวณ ได้แก่ 
จุดที ่1 คลองขุนทอง และจุดที ่2 คลองทรายขาว ตรวจวัดเมื่อวันที่ 31 เดือนกรกฎาคม 2568 ผลการตรวจวิเคราะห์
แสดงดังตารางที่ 5.8-1 รูปการเก็บตัวอย่างนิเวศวิทยาทางน้ำแสดงดังรูปที่ 5.8-1 และใบรายงานผลแสดงดังเอกสาร
แนบ 1 

 

ตารางท่ี 5.8-1 ผลการตรวจวิเคราะห์นิเวศวิทยาทางน้ำ 

ดัชนีการตรวจวิเคราะห์ 
ผลการตรวจวิเคราะห์ 

จุดที่ 1 คลองขุนทอง จุดที่ 2 คลองทรายขาว 
แพลงก์ตอนพืช   

- ปริมาณแพลงก์ตอนพืชรวมทั้งหมด (ยูนิตต่อเมตร) 661,500 190,800 

- จำนวนชนิดของแพลงก์ตอนพืชทั้งหมด (ชนิด) 12 6 

- ค่าดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนพืช 2.05 1.50 

แพลงก์ตอนสัตว ์   

- ปริมาณแพลงก์ตอนสตัว์รวมทั้งหมด (ตัวต่อลูกบาศก์เมตร) 21,600 10,500 

- จำนวนชนิดของแพลงก์ตอนสัตว์ทัง้หมด (ชนิด) 1 1 

- ค่าดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนสัตว ์ 0.00 0.00 

สัตว์น้ำวัยอ่อน   

- ปริมาณสัตว์น้ำวัยอ่อนรวมทั้งหมด (ตัวต่อ 1,000 ลูกบาศก์เมตร) 41 30 

- จำนวนกลุ่มของสัตว์น้ำวัยอ่อน (ชนิด) 2 2 

- ค่าดัชนีความหลากหลายของสัตว์น้ำวัยอ่อน 0.56 0.64 

ปลา   

- จำนวนปลา (ชนิด) 2 2 

 
- สรุปผลการตรวจวิเคราะห์นิเวศวิทยาทางน้ำ 

จากตารางท่ี 5.8-1 ผลการตรวจวิเคราะห์นิเวศวิทยาทางน้ำ สามารถสรุปได้ดังนี้ 
 

• จุดที่ 1 คลองขุนทอง 
- แพลงก์ตอนพืช จากการศึกษาวิเคราะห์ตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนพืชรวมทั้ งหมด 12 ชนิด 

มีปริมาณ 661,500 ยูนิตต่อลูกบาศก์เมตร และค่าดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนพืช มีค่าเท่ากับ 2.05 
- แพลงก์ตอนสัตว์ จากการศึกษาวิเคราะห์ตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนสัตว์รวมทั้ งหมด 1 ชนิด 

มีปริมาณ 21,600 ตัวต่อลูกบาศก์เมตร และค่าดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนสัตว์ มีค่าเท่ากับ 0.00 
- สัตว์น้ำวัยอ่อน จากการศึกษาวิ เคราะห์ตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนสัตว์รวมทั้ งหมด 2 ชนิด 

มีปริมาณ 41 ตัวต่อ 1,000 ลูกบาศก์เมตร และค่าดัชนีความหลากหลายของสัตว์น้ำวัยอ่อน มีค่าเท่ากับ 0.56 
- ปลา จากการศึกษาและวิเคราะห์ตัวอย่าง พบปลาจำนวน 2 ชนิด คือ หัวตะกั่ว และซิวควาย 
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• จุดที่ 2 คลองทรายขาว 
- แพลงก์ตอนพืช จากการศึกษาวิ เคราะห์ตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนพืชรวมทั้ งหมด 6 ชนิด 

มีปริมาณ 190,800 ยูนิตต่อลูกบาศก์เมตร และค่าดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนพืช มีค่าเท่ากับ 1.50 
- แพลงก์ตอนสัตว์ จากการศึกษาวิเคราะห์ตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนสัตว์รวมทั้ งหมด 1 ชนิด 

มีปริมาณ 10,500 ตัวต่อลูกบาศก์เมตร และค่าดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนสัตว์ มีค่าเท่ากับ 0.00 
- สัตว์น้ำวัยอ่อน จากการศึกษาวิ เคราะห์ตัวอย่าง พบแพลงก์ตอนสัตว์รวมทั้ งหมด 2 ชนิด 

มีปริมาณ 30 ตัวต่อ 1,000 ลูกบาศก์เมตร และค่าดัชนีความหลากหลายของสัตว์น้ำวัยอ่อน มีค่าเท่ากับ 0.64 
- ปลา จากการศึกษาและวิเคราะห์ตัวอย่าง พบปลาจำนวน 2 ชนิด คือ หัวตะกั่ว และซิวควาย 

 
 

 
 

 

 
 
 

 

 
 
 
 
 

 
 
 
 

 

จุดที่ 1 คลองขุนทอง 
 

จุดที่ 2 คลองทรายขาว 
รูปที่ 5.8-1 การเก็บตัวอย่างนิเวศวิทยาทางน้ำ 

 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

เอกสารแนบ 1 

ใบรายงานผลการตรวจวดั (Analysis Report) 

 
 
 
 

 
 
 
 

 





















































































   

 
 

 
  
 
 
 

 
 
 
 

เอกสารแนบ 2 

หนงัสอือนุญาตข้ึนทะเบียน 

หอ้งปฏิบตักิารวเิคราะหเ์อกชน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



























   

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

เอกสารแนบ 3 

เอกสารสอบเทยีบเครือ่งมือ 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

































































































































































   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

เอกสารแนบ 4 

มาตรฐานและกฏหมายทีเ่ก่ียวขอ้ง 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



 หนา   ๘๕ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๑๑๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๔   สิงหาคม   ๒๕๕๒ 
 

 
 

ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่  ๓๓  (พ.ศ.  ๒๕๕๒) 

เร่ือง  กําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 

 

โดยที่เปนการสมควรกําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป  
เพื่อเปนเกณฑทั่วไปสําหรับการสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมตามพระราชบัญญัติสงเสริม 
และรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๓๒  (๔)  และมาตรา  ๓๔  แหงพระราชบัญญัติสงเสริม 
และรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ  พ .ศ .   ๒๕๓๕  อันเปนพระราชบัญญัติที ่มีบทบัญญัติ 
บางประการเกี่ยวกับการจํากัดสิทธิและเสรีภาพของบุคคล  ซ่ึงมาตรา  ๒๙  ประกอบกับมาตรา  ๓๓  
มาตรา  ๓๘  มาตรา  ๔๑  และมาตรา  ๔๓  ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย  บัญญัติใหกระทําได
โดยอาศัยอํานาจตามบทบัญญัติแหงกฎหมาย  คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติจึงออกประกาศ
กําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไปไว  ดังตอไปนี้ 

ขอ ๑ ในประกาศนี้ 
“เคร่ืองวัดระบบเคมีลูมิเนสเซน”  (Chemiluminescence)  หมายความวา  เคร่ืองมือวัดคากาซไนโตรเจน

ไดออกไซดโดยใชกาซโอโซนทําปฏิกิริยากับกาซไนตริกออกไซดซ่ึงถูกเปลี่ยนมาจากกาซไนโตรเจน 
ไดออกไซดแลววัดความเขมของแสงซึ่งเกิดจากปฏิกิริยานั้น  ณ  ที่ความยาวคลื่นที่สูงกวา  ๖๐๐  นาโนมิเตอร  
(Nanometer) 

ขอ ๒ ใหยกเลิก 
(๑) ความใน  (๒)  ของขอ  ๒  แหงประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  ฉบับที่  ๑๐  

(พ.ศ.  ๒๕๓๘)  ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ   
พ.ศ.  ๒๕๓๕  เร่ือง  กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

(๒) ความใน  (๑)  ของขอ  ๖  แหงประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  ฉบับที่  ๑๐  
(พ.ศ.  ๒๕๓๘)  ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ   
พ.ศ.  ๒๕๓๕  เร่ือง  กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  แกไขเพิ่มเติมโดย
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  ฉบับที่  ๒๘  (พ.ศ.  ๒๕๕๐)  เร่ือง  กําหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 



 หนา   ๘๖ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๑๑๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๔   สิงหาคม   ๒๕๕๒ 
 

 
 

ขอ ๓ ใหกําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไปไว  
ดังตอไปนี้ 

(๑) คาเฉลี่ยของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา  ๑  ชั่วโมง  จะตองไมเกิน  ๐.๑๗  สวน
ในลานสวนหรือไมเกิน  ๐.๓๒  มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

(๒) คามัชฌิมเลขคณิต  (Arithmetic  Mean)  ของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา  ๑  ป  
จะตองไมเกิน  ๐.๐๓  สวนในลานสวน  หรือไมเกิน  ๐.๐๕๗  มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

ขอ ๔ การคํานวณคาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป  
ใหคํานวณเทียบที่ความดัน  ๑  บรรยากาศ  และอุณหภูมิ  ๒๕  องศาเซลเซียส 

ขอ ๕ การวัดคาเฉลี่ยของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา  ๑  ชั่วโมง  หรือคามัชฌิมเลขคณิต  
(Arithmetic  Mean)  ในเวลา  ๑  ป  ใหใชเคร่ืองวัดระบบเคมีลูมิเนสเซน  หรือระบบอื่นที่กรมควบคุมมลพิษ
ใหความเห็นชอบ 

 
ประกาศ  ณ  วันที่  ๑๗  มิถุนายน  พ.ศ.  ๒๕๕๒ 

อภิสิทธิ์  เวชชาชีวะ 
นายกรัฐมนตรี 

ประธานกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
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ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

©∫—∫∑’Ë Ò (æ.». ÚıÛ¯)

ÕÕ°µ“¡§«“¡„πæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

æ.». ÚıÛı

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æÕ“°“»„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª

Õ“»—¬Õ”π“®µ“¡§«“¡„π¡“µ√“ ÛÚ ·Ààßæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ

 ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı §≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘°”Àπ¥¡“µ√∞“π

§ÿ≥¿“æÕ“°“»„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª ‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È

¢âÕ Ò „πª√–°“»π’È

ç‡§√◊ËÕß«—¥ √–∫∫π—π¥’ ‡ªÕ√å´’ø Õ‘πø√“‡√¥ ¥’‡∑§™—Ëπ (Non- dispersive

Infrared Detection)é  À¡“¬§«“¡«à“ ‡§√◊ËÕß¡◊Õ«—¥§à“°ä“´§“√å∫Õπ¡ÕπÕ°‰´¥å‚¥¬„™â√—ß ’

Õ‘πø√“‡√¥

ç‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫‡§¡’≈Ÿ¡‘‡π ‡´π (Chemiluminescence)é  À¡“¬§«“¡«à“

(Ò) ‡§√◊ËÕß¡◊Õ«—¥§à“°ä“´‰π‚µ√‡®π‰¥ÕÕ°‰´¥å‚¥¬„™â°ä“´‚Õ‚´π∑”

ªØ‘°‘√‘¬“°—∫°ä“´‰πµ√‘°ÕÕ°‰´¥å ´÷Ëß∂Ÿ°‡ª≈’Ë¬π¡“®“°°ä“´‰π‚µ√‡®π‰¥ÕÕ°‰´¥å·≈â««—¥

§«“¡‡¢â¡¢Õß· ß´÷Ëß‡°‘¥®“°ªØ‘°‘√‘¬“π—Èπ ≥ ∑’Ë§«“¡¬“«§≈◊Ëπ∑’Ë Ÿß°«à“ ˆ π“‚π¡‘‡µÕ√å

(Nanometer) À√◊Õ

(Ú) ‡§√◊ËÕß¡◊Õ«—¥§à“°ä“´‚Õ‚´π‚¥¬„™â°ä“´‡Õ∏’≈’π∑”ªØ‘°‘√‘¬“°—∫°ä“´‚Õ‚´π

·≈â««—¥§«“¡‡¢â¡¢Õß· ß´÷Ëß‡°‘¥®“°ªØ‘°‘√‘¬“π—Èπ ≥ ∑’Ë§«“¡¬“«§≈◊Ëπ√–À«à“ß Ûı ∂÷ß ıı

π“‚π¡‘‡µÕ√å

ç√–∫∫æ“√“‚√´“π‘≈’π (Pararosaniline)é  À¡“¬§«“¡«à“ °“√«—¥§à“°ä“´

´—≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å ‚¥¬°“√¥Ÿ¥Õ“°“»ºà“π “√≈–≈“¬‚ªµ— ‡´’¬¡ ‡µµ√“§≈Õ‚√‡¡Õ§‘«‡√µ

(Potassium Tetrachloromercurate) ‡°‘¥‡ªìπ “√‰¥§≈Õ‚√´—≈‰ø‚µ‡¡Õ§‘«‡√µ §Õ¡‡æ≈°´å
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(Dichlorosulfito Mercurate Complex) ∑”ªØ‘°‘√‘¬“°—∫ “√æ“√“‚√´“π‘≈’π·≈–øÕ√å¡“≈¥’‰Œ¥å

(Pararosaniline and Formaldehyde) ‡°‘¥‡ªìπ ’¢Õßæ“√“‚√´“π‘≈’π‡¡∏‘≈ ´—≈øÕπ‘° ·Õ´‘¥

(Pararosaniline Methyl Sulfonic Acid) ´÷Ëß®–∂Ÿ°«—¥§«“¡ “¡“√∂„π°“√¥Ÿ¥´÷¡· ß ≥ ∑’Ë

™à«ß§≈◊Ëπ ıÙ¯ π“‚π¡‘‡µÕ√å

ç‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫Õ–µÕ¡¡‘° ·Õ∫´Õæ™—Ëπ  ‡ª§‚µ√¡‘‡µÕ√å (Atomic

Absorption Spectrometer)é  À¡“¬§«“¡«à“ ‡§√◊ËÕß¡◊Õ«—¥ª√‘¡“≥¢Õßµ–°—Ë« ‚¥¬„™â‡ª≈«‰ø

Õ–‡´∑’≈’π (Acetylene Flame) ∑’Ë§«“¡¬“«§≈◊Ëπ Ú¯Û.Û À√◊Õ ÚÒ˜ π“‚π¡‘‡µÕ√å

ç√–∫∫°√“«‘‡¡µ√‘° (Gravimetric)é  À¡“¬§«“¡«à“ °“√«—¥§à“ΩÿÉπ≈–ÕÕß

‚¥¬¥Ÿ¥Õ“°“»ºà“π·ºàπ°√Õß ´÷Ëß¡’ª√– ‘∑∏‘¿“æ„π°“√°√ÕßΩÿÉπ≈–ÕÕß¢π“¥ .Û ‰¡§√Õπ

(Micron) ‰¥â√âÕ¬≈– ˘˘ ·≈â«À“πÈ”Àπ—°ΩÿÉπ≈–ÕÕß®“°·ºàπ°√Õßπ—Èπ

¢âÕ Ú §à“°ä“´„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª„π™à«ß‡«≈“Àπ÷Ëß‡«≈“„¥„Àâ‡ªìπ‰ª¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) §à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´§“√å∫Õπ¡ÕπÕ°‰´¥å„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π

Û  à«π„π≈â“π à«π (ppm) À√◊Õ‰¡à‡°‘π ÛÙ.Ú ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√·≈–„π‡«≈“ ¯

™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π ˘  à«π„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π Ò.Úˆ ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

(Ú) §à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´‰π‚µ√‡®π‰¥ÕÕ°‰´¥å„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à

‡°‘π .Ò˜  à«π„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π .ÛÚ ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

(Û) §à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´‚Õ‚´π„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Ò  à«π

„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π .Ú ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

(Ù) §à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´´—≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å„π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π

.ÒÚ  à«π„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π .Û ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√ ·≈–§à“¡—™ ‘̈¡‡√¢“§≥‘µ

(Geometric Mean) „π‡«≈“ Ò ªï ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Ù  à«π„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π .Ò

¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

¢âÕ Û °“√§”π«≥§à“§«“¡‡¢â¡¢âπ¢Õß°ä“´·µà≈–™π‘¥„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª„Àâ

§”π«≥‡∑’¬∫∑’Ë§«“¡¥—π Ò ∫√√¬“°“» ·≈–Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ Úı Õß»“‡´≈‡´’¬ 

¢âÕ Ù §à“ “√„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª „π™à«ß‡«≈“Àπ÷Ëß‡«≈“„¥„Àâ‡ªìπ‰ª¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) §à“‡©≈’Ë¬¢Õßµ–°—Ë«„π‡«≈“ Ò ‡¥◊Õπ ®–µâÕß‰¡à‡°‘π Ò.ı ‰¡‚§√°√—¡µàÕ

≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

(Ú) §à“‡©≈’Ë¬¢ÕßΩÿÉπ≈–ÕÕß¢π“¥‰¡à‡°‘π Ò ‰¡§√Õπ „π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß

®–µâÕß‰¡à‡°‘π .ÒÚ ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√ ·≈–§à“¡—™¨‘¡‡√¢“§≥‘µ¢Õß “√¥—ß°≈à“«„π

‡«≈“ Ò ªï ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Òı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√



245

(Û) §à“‡©≈’Ë¬¢ÕßΩÿÉπ≈–ÕÕß√«¡À√◊ÕΩÿÉπ≈–ÕÕß¢π“¥‰¡à‡°‘π Ò ‰¡§√Õπ

„π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .ÛÛ ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√ ·≈–§à“¡—™ ‘̈¡

‡√¢“§≥‘µ¢Õß “√¥—ß°≈à“«„π‡«≈“ Ò ªï ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

¢âÕ ı °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´§“√å∫Õπ¡ÕπÕ°‰´¥å„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ßÀ√◊Õ„π‡«≈“

¯ ™—Ë«‚¡ß „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫π—π¥’ ‡ªÕ√å´’æ Õ‘πø√“‡√¥ ¥’‡∑§™—Ëπ À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡

§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ§«“¡‡ÀÁπ™Õ∫

¢âÕ ˆ °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´‰π‚µ√‡®π‰¥ÕÕ°‰´¥åÀ√◊Õ°ä“´‚Õ‚´π„π‡«≈“

Ò ™—Ë«‚¡ß „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫‡§¡’≈Ÿ¡‘‡π ‡´π À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ§«“¡‡ÀÁπ

™Õ∫

¢âÕ ˜ °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´´—≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å„π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß À√◊Õ„π

‡«≈“ Ò ªï „Àâ„™â«‘∏’°“√«—¥µ“¡√–∫∫æ“√“‚√´“π‘≈’π À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ

§«“¡‡ÀÁπ™Õ∫

¢âÕ ¯ °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õßµ–°—Ë«„π‡«≈“ Ò ‡¥◊Õπ „Àâ‡°Á∫Õ“°“»ºà“π·ºàπ°√Õß„π

‡§√◊ËÕß‡°Á∫µ—«Õ¬à“ßÕ“°“»™π‘¥‰Œ‚«≈ÿ¡ (High Volume-Air Sampler)  °—¥µ–°—Ë«ÕÕ°®“°

·ºàπ°√Õß‚¥¬„™â°√¥¥‘πª√– ‘«·≈–°√¥‡°≈◊Õ ·≈â«π”‰ª«—¥§à“¢Õßµ–°—Ë«‚¥¬„™â‡§√◊ËÕß«—¥

√–∫∫Õ–µÕ¡¡‘° ·Õ∫´Õæ™—Ëπ  ‡ª§‚µ√¡‘‡µÕ√å À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ§«“¡

‡ÀÁπ™Õ∫

¢âÕ ˘ °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢ÕßΩÿÉπ≈–ÕÕß√«¡À√◊ÕΩÿÉπ≈–ÕÕß¢π“¥‰¡à‡°‘π Ò ‰¡§√Õπ

„π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß À√◊Õ„π‡«≈“ Ò ªï „Àâ„™â«‘∏’°“√«—¥µ“¡√–∫∫°√“«‘‡¡µ√‘° À√◊Õ√–∫∫

Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ§«“¡‡ÀÁπ™Õ∫

¢âÕ Ò °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´À√◊Õ “√Õ¬à“ßÀπ÷ËßÕ¬à“ß„¥µ“¡¢âÕ ı ∂÷ß¢âÕ ̃  „Àâ

∑”„π∫√√¬“°“»∑—Ë«Ê ‰ª ·≈–µâÕß Ÿß®“°æ◊Èπ¥‘πÕ¬à“ßπâÕ¬ Û ‡¡µ√ ·µà‰¡à‡°‘π ˆ ‡¡µ√

°“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õßµ–°—Ë«·≈–ΩÿÉπ≈–ÕÕßµ“¡¢âÕ ¯ ·≈–¢âÕ ˘ „Àâ∑”„π∫√√¬“°“»

∑—Ë«Ê ‰ª ·≈–µâÕß Ÿß®“°æ◊Èπ¥‘πÕ¬à“ßπâÕ¬ Ò.ı ‡¡µ√ ·µà‰¡à‡°‘π ˆ ‡¡µ√

ª√–°“» ≥ «—π∑’Ë Ò˜ ‡¡…“¬π æ.». ÚıÛ¯

™«π À≈’°¿—¬

π“¬°√—∞¡πµ√’

ª√–∏“π§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒÚ µÕπ∑’Ë ÙÚ ß «—π∑’Ë Úı æƒ…¿“§¡ ÚıÛ¯)
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·°â§”º‘¥

ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

©∫—∫∑’Ë Ò (æ.». ÚıÛ¯) ÕÕ°µ“¡§«“¡„πæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“

§ÿ≥¿“æ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æÕ“°“»„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª

´÷Ëßª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“

©∫—∫ª√–°“»∑—Ë«‰ª ‡≈à¡ ÒÒÚ µÕπ∑’Ë ÙÚ ß ≈ß«—π∑’Ë Úı æƒ…¿“§¡ ÚıÛ¯

Àπâ“  ˘Ò  ∫√√∑—¥∑’Ë Ò˘ §”«à“

ç‰¡à‡°‘π .Òı ¡‘≈≈‘°√—¡é „Àâ·°â‡ªìπ

ç‰¡à‡°‘π .ı ¡‘≈≈‘°√—¡é

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒÚ µÕπ∑’Ë ˜Ò ß «—π∑’Ë ı °—π¬“¬π ÚıÛ¯)
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ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

©∫—∫∑’Ë Òı (æ.». ÚıÙ)

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ª

Õ“»—¬Õ”π“®µ“¡§«“¡„π¡“µ√“ ÛÚ (ı) ·Ààßæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ

 ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı §≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘°”Àπ¥¡“µ√∞“π

√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ª‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È

¢âÕ Ò „πª√–°“»π’È

ç√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ªé  À¡“¬§«“¡«à“ √–¥—∫‡ ’¬ß∑’Ë‡°‘¥¢÷Èπ„π ‘Ëß·«¥≈âÕ¡

ç§à“√–¥—∫‡ ’¬ß Ÿß ÿ¥é  À¡“¬§«“¡«à“ §à“√–¥—∫‡ ’¬ß Ÿß ÿ¥∑’Ë‡°‘¥¢÷Èπ„π¢≥–

„¥¢≥–Àπ÷Ëß√–À«à“ß°“√µ√«®«—¥√–¥—∫‡ ’¬ß ‚¥¬¡’Àπà«¬‡ªìπ‡¥´‘‡∫≈‡Õ À√◊Õ dB (A)

ç§à“√–¥—∫‡ ’¬ß‡©≈’Ë¬ ÚÙ ™—Ë«‚¡ßé  À¡“¬§«“¡«à“ §à“√–¥—∫‡ ’¬ß§ß∑’Ë∑’Ë¡’

æ≈—ßß“π‡∑’¬∫‡∑à“√–¥—∫‡ ’¬ß∑’Ë‡°‘¥¢÷Èπ®√‘ß ´÷Ëß¡’√–¥—∫‡ ’¬ß‡ª≈’Ë¬π·ª≈ßµ“¡‡«≈“„π™à«ß

ÚÙ ™—Ë«‚¡ß (ÚÙ hours A-weighted Equivalent Continuous Sound Level) ´÷Ëß‡√’¬°

‚¥¬¬àÕ«à“ Leq ÚÙ hr ‚¥¬¡’Àπà«¬‡ªìπ‡¥´‘‡∫≈‡Õ À√◊Õ dB (A)

ç¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ßé  À¡“¬§«“¡«à“ ‡§√◊ËÕß«—¥√–¥—∫‡ ’¬ßµ“¡¡“µ√∞“π IEC

ˆıÒ À√◊Õ IEC ¯Ù ¢Õß§≥–°√√¡“∏‘°“√√–À«à“ßª√–‡∑»«à“¥â«¬‡∑§π‘§‰øøÑ“ (Interna-

tional Electrotechnical Commission, IEC)

¢âÕ Ú „Àâ°”Àπ¥¡“µ√∞“π√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ª ‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) §à“√–¥—∫‡ ’¬ß Ÿß ÿ¥ ‰¡à‡°‘π ÒÒı ‡¥´‘‡∫≈‡Õ

(Ú) §à“√–¥—∫‡ ’¬ß‡©≈’Ë¬ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß ‰¡à‡°‘π ˜ ‡¥™‘‡∫≈‡Õ
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¢âÕ Û °“√µ√«®«—¥√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ª „Àâ¥”‡π‘π°“√¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) °“√µ√«®«—¥§à“√–¥—∫‡ ’¬ß Ÿß ÿ¥ „Àâ„™â¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ßµ√«®«—¥

√–¥—∫‡ ’¬ß„π∫√‘‡«≥∑’Ë¡’§πÕ¬ŸàÀ√◊ÕÕ“»—¬Õ¬Ÿà

(Ú) °“√µ√«®«—¥§à“√–¥—∫‡ ’¬ß‡©≈’Ë¬ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß „Àâ„™â¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ßµ√«®

«—¥√–¥—∫‡ ’¬ßÕ¬à“ßµàÕ‡π◊ËÕßµ≈Õ¥‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß„¥Ê

(Û) °“√µ—Èß‰¡‚§√‚øπ¢Õß¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ß∑’Ë∫√‘‡«≥¿“¬πÕ°Õ“§“√„Àâµ—Èß

 Ÿß®“°æ◊Èπ‰¡àπâÕ¬°«à“ Ò.Ú ‡¡µ√ ‚¥¬„π√—»¡’ Û.ı ‡¡µ√ µ“¡·π«√“∫√Õ∫‰¡‚§√‚øπ

µâÕß‰¡à¡’°”·æßÀ√◊Õ ‘ËßÕ◊Ëπ„¥∑’Ë¡’§ÿ≥ ¡∫—µ‘„π°“√ –∑âÕπ‡ ’¬ß°’¥¢«“ßÕ¬Ÿà

(Ù) °“√µ—Èß‰¡‚§√‚øπ¢Õß¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ß∑’Ë∫√‘‡«≥¿“¬„πÕ“§“√„Àâµ—Èß

 Ÿß®“°æ◊Èπ‰¡àπâÕ¬°«à“ Ò.Ú ‡¡µ√ ‚¥¬„π√—»¡’ Ò. ‡¡µ√ µ“¡·π«√“∫√Õ∫‰¡‚§√‚øπ

µâÕß‰¡à¡’°”·æß ‘ËßÕ◊Ëπ„¥∑’Ë¡’§ÿ≥ ¡∫—µ‘„π°“√ –∑âÕπ‡ ’¬ß°’¥¢«“ßÕ¬Ÿà·≈–µâÕßÀà“ß®“°™àÕß

Àπâ“µà“ßÀ√◊Õ™àÕß∑“ß∑’Ë‡ªî¥ÕÕ°πÕ°Õ“§“√Õ¬à“ßπâÕ¬ Ò.ı ‡¡µ√

¢âÕ Ù °“√§”π«≥§à“√–¥—∫‡ ’¬ß®–µâÕß‡ªìπ‰ªµ“¡«‘∏’°“√∑’ËÕß§å°“√√–À«à“ßª√–‡∑»

«à“¥â«¬¡“µ√∞“π (International Organization for Standardization, ISO) °”Àπ¥ ´÷Ëß°√¡

§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…®–ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“

ª√–°“» ≥ «—π∑’Ë ÒÚ ¡’π“§¡ æ.». ÚıÙ

æ≈‡Õ° ™«≈‘µ ¬ß„®¬ÿ∑∏

π“¬°√—∞¡πµ√’

ª√–∏“π§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒÙ µÕπ∑’Ë Ú˜ ß «—π∑’Ë Û ‡¡…“¬π ÚıÙ)
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ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

©∫—∫∑’Ë ¯ (æ.». ÚıÛ˜)

ÕÕ°µ“¡§«“¡„πæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

æ.». ÚıÛı

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π

Õ“»—¬Õ”π“®µ“¡§«“¡„π¡“µ√“ ÛÚ (Ò) ·Ààßæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ

 ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı §≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ª√–°“»°”Àπ¥

¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π ‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È

À¡«¥ Ò

∫∑∑—Ë«‰ª

¢âÕ Ò „πª√–°“»π’È

ç·À≈àßπÈ”º‘«¥‘πé  À¡“¬∂÷ß ·¡àπÈ” ≈”§≈Õß ÀπÕß ∫÷ß ∑–‡≈ “∫ Õà“ß‡°Á∫

πÈ” ·≈–·À≈àßπÈ” “∏“√≥–Õ◊ËπÊ ∑’ËÕ¬Ÿà¿“¬„πº◊π·ºàπ¥‘π ´÷ËßÀ¡“¬§«“¡√«¡∂÷ß·À≈àßπÈ”

 “∏“√≥–∑’ËÕ¬Ÿà¿“¬„πº◊π·ºàπ¥‘π∫π‡°“–¥â«¬ ·µà‰¡à√«¡∂÷ßπÈ”∫“¥“≈ ·≈–„π°√≥’∑’Ë·À≈àßπÈ”

π—ÈπÕ¬Ÿàµ‘¥°—∫∑–‡≈„ÀâÀ¡“¬§«“¡∂÷ß·À≈àßπÈ”∑’ËÕ¬Ÿà¿“¬„πª“°·¡àπÈ”À√◊Õª“°∑–‡≈ “∫

ª“°·¡àπÈ”·≈–ª“°∑–‡≈ “∫„Àâ∂◊Õ·π«‡¢µµ“¡∑’Ë°√¡‡®â“∑à“°”Àπ¥
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À¡«¥ Ú

ª√–‡¿∑·≈–¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π

¢âÕ Ú „Àâ·∫àß·À≈àßπÈ”º‘«¥‘πÕÕ°‡ªìπ ı ª√–‡¿∑§◊Õ ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ò ·À≈àß

πÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ú ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Û ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ù ·≈–·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë ı

(Ò) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ò ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë§ÿ≥¿“æπÈ”¡’ ¿“æµ“¡

∏√√¡™“µ‘‚¥¬ª√“»®“°πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∑ÿ°ª√–‡¿∑·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ

(°) °“√Õÿª‚¿§·≈–∫√‘‚¿§‚¥¬µâÕßºà“π°“√¶à“‡™◊ÈÕ‚√§µ“¡ª°µ‘°àÕπ

(¢) °“√¢¬“¬æ—π∏ÿåµ“¡∏√√¡™“µ‘¢Õß ‘Ëß¡’™’«‘µ√–¥—∫æ◊Èπ∞“π

(§) °“√Õπÿ√—°…å√–∫∫π‘‡«»πå¢Õß·À≈àßπÈ”

(Ú) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ú ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë‰¥â√—∫πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∫“ß

ª√–‡¿∑·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ

(°) °“√Õÿª‚¿§·≈–∫√‘‚¿§‚¥¬µâÕßºà“π°“√¶à“‡™◊ÈÕ‚√§µ“¡ª°µ‘

·≈–ºà“π°√–∫«π°“√ª√—∫ª√ÿß§ÿ≥¿“æπÈ”∑—Ë«‰ª°àÕπ

(¢) °“√Õπÿ√—°…å —µ«åπÈ”

(§) °“√ª√–¡ß

(ß) °“√«à“¬πÈ”·≈–°’Ã“∑“ßπÈ”

(Û) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Û ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë‰¥â√—∫πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∫“ß

ª√–‡¿∑·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ

(°) °“√Õÿª‚¿§·≈–∫√‘‚¿§‚¥¬µâÕßºà“π°“√¶à“‡™◊ÈÕ‚√§µ“¡ª°µ‘

·≈–ºà“π°√–∫«π°“√ª√—∫ª√ÿß§ÿ≥¿“æπÈ”∑—Ë«‰ª°àÕπ

(¢) °“√‡°…µ√

(Ù) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ù ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë‰¥â√—∫πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∫“ß

ª√–‡¿∑·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ

(°) °“√Õÿª‚¿§·≈–∫√‘‚¿§‚¥¬µâÕßºà“π°“√¶à“‡™◊ÈÕ‚√§µ“¡ª°µ‘

·≈–ºà“π°√–∫«π°“√ª√—∫ª√ÿß§ÿ≥¿“æπÈ”‡ªìπæ‘‡»…°àÕπ

(¢) °“√Õÿµ “À°√√¡
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(ı) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë ı ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë‰¥â√—∫πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∫“ß

ª√–‡¿∑ ·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ°“√§¡π“§¡

¢âÕ Û §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ò µâÕß¡’ ¿“æµ“¡∏√√¡™“µ‘ ·≈– “¡“√∂

„™âª√–‚¬™πå‰¥âµ“¡¢âÕ Ú (Ò)

¢âÕ Ù §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ú µâÕß¡’¡“µ√∞“π¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) ‰¡à¡’«—µ∂ÿÀ√◊Õ ‘Ëß¢Õß∑’Ë‡°‘¥®“°°“√°√–∑”¢Õß¡πÿ…¬ǻ ÷Ëß®–∑”„Àâ  ’ °≈‘Ëπ

·≈–√ ¢ÕßπÈ”‡ª≈’Ë¬π‰ªµ“¡∏√√¡™“µ‘

(Ú) Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ (Temperature) ‰¡à Ÿß°«à“Õÿ≥À¿Ÿ¡‘µ“¡∏√√¡™“µ‘‡°‘π Û

Õß»“‡´≈‡´’¬ 

(Û) §«“¡‡ªìπ°√¥·≈–¥à“ß (pH) ¡’§à“√–À«à“ß ı.-˘.

(Ù) ÕÕ°´‘‡®π≈–≈“¬ (DO) ¡’§à“‰¡àπâÕ¬°«à“ ˆ. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ı) ∫’‚Õ¥’ (BOD) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ò.ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ˆ) ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥ (Total Coliform Bacteria) ¡’§à“‰¡à

‡°‘π°«à“ ı, ‡ÕÁ¡.æ’.‡ÕÁπ. µàÕ Ò ¡‘≈≈‘≈‘µ√

(˜) ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ (Fecal Coliform Bacteria) ¡’§à“‰¡à

‡°‘π°«à“ Ò, ‡ÕÁ¡.æ’.‡ÕÁπ. µàÕ Ò ¡‘≈≈‘≈‘µ√

(¯) ‰π‡µ√µ (NO
3
) „πÀπà«¬‰π‚µ√‡®π ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ ı. ¡‘≈≈‘°√—¡

µàÕ≈‘µ√

(˘) ·Õ¡‚¡‡π’¬ (NH
3
) „πÀπà«¬‰π‚µ√‡®π ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡

µàÕ≈‘µ√

(Ò) øïπÕ≈ (Phenols) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÒÒ) ∑Õß·¥ß (Cu) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÒÚ) π‘§‡°‘≈ (Ni) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÒÛ) ·¡ß°“π’  (Mn) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ò. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÒÙ)  —ß°– ’ (Zn) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ò. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Òı) ·§¥‡¡’¬¡ (Cd) „ππÈ”∑’Ë¡’§«“¡°√–¥â“ß„π√Ÿª¢Õß CaCO
3
 ‰¡à‡°‘π°«à“

Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√ ·≈–„ππÈ”∑’Ë¡’§«“¡°√–¥â“ß

„π√Ÿª¢Õß CaCO
3
 ‡°‘π°«à“ Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
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(Òˆ) ‚§√‡¡’¬¡™π‘¥‡ŒÁ°´“«“‡≈âπ∑å (Cr Hexavalent) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı

¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ò˜) µ–°—Ë« (Pb) ¡’§à“‰¡à‡°‘π .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ò¯) ª√Õ∑∑—ÈßÀ¡¥ (Total Hg) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ú ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ò˘)  “√ÀπŸ (As) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ú) ‰´¬“‰π¥å (Cyanide) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÚÒ) °—¡¡—πµ¿“æ√—ß ’ (Radioactivity) ¡’§à“√—ß ’·Õ≈ø“ (Alpha) ‰¡à‡°‘π°«à“

.Ò ‡∫§‡§Õ‡√≈µàÕ≈‘µ√ ·≈–√—ß ’‡∫µ“ (Beta) ‰¡à‡°‘π°«à“ Ò. ‡∫§‡§Õ‡√≈µàÕ≈‘µ√

(ÚÚ)  “√¶à“»—µ√Ÿæ◊™·≈– —µ«å™π‘¥∑’Ë¡’§≈Õ√’π∑—ÈßÀ¡¥ (Total Organochlorine

Pesticides) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÚÛ) ¥’¥’∑’ (DDT) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ò. ‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÚÙ) ∫’ ‡Õ™´’™π‘¥·Õ≈ø“ (Alpha-BHC) ¡’§à“‰¡à ‡°‘π°«à“ .Ú

‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Úı) ¥‘≈¥√‘π (Dieldrin) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Úˆ) Õ—≈¥√‘π (Aldrin) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ú˜) ‡Œªµ“§≈Õ√å  (Heptachlor) ·≈–‡Œªµ“§≈Õ√åÕ’ªÕ°‰´¥å

(Heptachlorepoxide) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ú ‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ú¯) ‡Õπ¥√‘π (Endrin) ‰¡à “¡“√∂µ√«®æ∫‰¥âµ“¡«‘∏’°“√µ√«® Õ∫∑’Ë°”Àπ¥

¢âÕ ı §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Û µâÕß¡’¡“µ√∞“πµ“¡ ¢âÕ Ù ‡«âπ·µà

(Ò) ÕÕ° ‘́‡®π≈–≈“¬ ¡’§à“‰¡àπâÕ¬°«à“ Ù. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ú) ∫’‚Õ¥’ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ú. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Û) ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ú, ‡ÕÁ¡.æ’.‡ÕÁπ.

µàÕ Ò ¡‘≈≈‘≈‘µ√

(Ù) ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ù, ‡ÕÁ¡.æ’.‡ÕÁπ.

µàÕ Ò ¡‘≈≈‘≈‘µ√

¢âÕ ˆ §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ù µâÕß¡’¡“µ√∞“πµ“¡¢âÕ Ù (Ò) ∂÷ß (ı)

·≈– (¯) ∂÷ß (Ú¯) ‡«âπ·µà

(Ò) ÕÕ°´‘‡®π≈–≈“¬ ¡’§à“‰¡àπâÕ¬°«à“ Ú. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
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(Ú) ∫’‚Õ¥’ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ù. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

¢âÕ ˜ §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë ı µâÕß¡’¡“µ√∞“πµË”°«à“§ÿ≥¿“æπÈ” „π

·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ù

¢âÕ ¯ °“√°”Àπ¥„Àâ·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π·À≈àß„¥·À≈àßÀπ÷Ëß‡ªìπª√–‡¿∑„¥µ“¡¢âÕ Ú

„Àâ‡ªìπ‰ªµ“¡∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“

À¡«¥ Û

«‘∏’°“√‡°Á∫µ—«Õ¬à“ß·≈–µ√«® Õ∫§ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π

¢âÕ ˘ °“√‡°Á∫µ—«Õ¬à“ßπÈ”‡æ◊ËÕµ√«® Õ∫§ÿ≥¿“æµ“¡¢âÕ Û ∂÷ß ¢âÕ ˜ „Àâ„™â«‘∏’°“√

¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) ·À≈àßπÈ”‰À≈ ´÷Ëß‰¥â·°à ·¡àπÈ” ≈”§≈Õß ‡ªìπµâπ „Àâ‡°Á∫∑’Ë®ÿ¥°÷Ëß°≈“ß

§«“¡°«â“ß¢Õß·À≈àßπÈ”∑’Ë√–¥—∫°÷Ëß°≈“ß§«“¡≈÷° ≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫ ‡«âπ·µà·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡

‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥·≈–·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ „Àâ‡°Á∫∑’Ë√–¥—∫§«“¡≈÷° Û ‡´πµ‘‡¡µ√

≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫

(Ú) ·À≈àßπÈ”π‘Ëß ´÷Ëß‰¥â·°à ∑–‡≈ “∫ ÀπÕß ∫÷ß Õà“ß‡°Á∫πÈ” ‡ªìπµâπ „Àâ

‡°Á∫∑’Ë√–¥—∫§«“¡≈÷° Ò ‡¡µ√ ≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫ ”À√—∫·À≈àßπÈ”∑’Ë¡’§«“¡≈÷°‡°‘π°«à“ Ú ‡¡µ√

·≈–„Àâ‡°Á∫∑’Ë®ÿ¥°÷Ëß°≈“ß§«“¡≈÷° ≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫ ”À√—∫·À≈àßπÈ”∑’Ë¡’§«“¡≈÷°‰¡à‡°‘π Ú ‡¡µ√

‡«âπ·µà·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥·≈–·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ „Àâ‡°Á∫∑’Ë√–¥—∫

§«“¡≈÷° Û ‡´πµ‘‡¡µ√ ≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫

®ÿ¥µ√«® Õ∫µ“¡ (Ò) ·≈– (Ú) ¢Õß·À≈àßπÈ”∑’Ë°”Àπ¥µ“¡¢âÕ ¯ „Àâ‡ªìπ‰ªµ“¡∑’Ë

°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…°”Àπ¥

¢âÕ Ò °“√µ√«® Õ∫§ÿ≥¿“æπÈ”µ“¡¢âÕ Û ∂÷ß¢âÕ ˜ „Àâ„™â«‘∏’°“√¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) °“√µ√«® Õ∫Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ (Thermometer) «—¥¢≥–

∑”°“√‡°Á∫µ—«Õ¬à“ßπÈ”

(Ú) °“√µ√«® Õ∫§à“§«“¡‡ªìπ°√¥·≈–¥à“ß „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥§«“¡‡ªìπ°√¥

·≈–¥à“ß¢ÕßπÈ” (pH meter) µ“¡«‘∏’°“√À“§à“·∫∫Õ’‡≈Á§‚µ√‡¡µ√‘° (Electrometric)

(Û) °“√µ√«® Õ∫§à“ÕÕ° ‘́‡®π≈–≈“¬ „Àâ„™â«‘∏’Õ–‰´¥å‚¡¥‘øî‡§™—Ëπ (Azide

Modification)
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(Ù) °“√µ√«® Õ∫§à“∫’‚Õ¥’ „Àâ„™â«‘∏’Õ–‰´¥å‚¡¥‘øî‡§™—Ëπ (Azide

Modification) ∑’ËÕÿ≥À¿Ÿ¡‘ Ú Õß»“‡´≈‡´’¬  ‡ªìπ‡«≈“ ı «—πµ‘¥µàÕ°—π

(ı) °“√µ√«® Õ∫§à“·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥ ·≈–§à“·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡

øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ „Àâ„™â«‘∏’¡—≈µ‘‡æ‘È≈ ∑‘È«∫å ‡øÕ√å‡¡π‡µ™—Ëπ ‡∑§π‘§ (Multiple Tube

Fermentation Technique)

(ˆ) °“√µ√«® Õ∫§à“‰π‡µ√µ„πÀπà«¬‰π‚µ√‡®π „Àâ„™â«‘∏’·§¥‡¡’¬¡

√’¥—§™—Ëπ (Cadmium Reduction)

(˜) °“√µ√«® Õ∫§à“·Õ¡‚¡‡π’¬„πÀπà«¬‰π‚µ√‡®π „Àâ„™â«‘∏’¥‘ ∑‘≈‡≈™—Ëπ

‡π  ‡≈Õ√å‰√‡´™—Ëπ (Distillation Nesslerization)

(¯) °“√µ√«® Õ∫§à“øïπÕ≈ „Àâ„™â«‘∏’¥‘ ∑‘≈‡≈™—Ëπ Ù - Õ–¡‘‚π·Õπµ‘‰æ√’π

(Distillation, 4-Amino antipyrene)

(˘) °“√µ√«® Õ∫§à“∑Õß·¥ß π‘§‡°‘≈ ·¡ß°“π’   —ß°– ’ ·§¥‡¡’¬¡

‚§√‡¡’¬¡™π‘¥‡ŒÁ°´“«“‡≈âπ∑å ·≈–µ–°—Ë« „Àâ„™â«‘∏’Õ–µÕ¡¡‘§ ·Õ∫´Õæ™—Ëπ ‰¥‡√Á§ ·Õ ‰æ‡√™—Ëπ

(Atomic Absorption - Direct Aspiration)

(Ò) °“√µ√«® Õ∫§à“ª√Õ∑∑—ÈßÀ¡¥ „Àâ„™â«‘∏’Õ–µÕ¡¡‘§ ·Õ∫´Õæ™—Ëπ ‚§≈¥å

‡«‡ªÕ√å ‡∑§π‘§ (Atomic Absorption-Cold Vapour Technique)

(ÒÒ) °“√µ√«® Õ∫§à“ “√ÀπŸ „Àâ„™â«‘∏’Õ–µÕ¡¡‘§ ·Õ∫´Õæ™—Ëπ ·°ä ´— 

‰Œ‰¥√¥å (Atomic Absorption - Gaseous Hydride)

(ÒÚ) °“√µ√«® Õ∫§à“‰´¬“‰π¥å‹ „Àâ„™â«‘∏’‰æ√‘¥’π ∫“√å∫‘∑Ÿ√‘§ ·Õ´‘¥

(Pyridine - Barbituric Acid)

(ÒÛ) °“√µ√«® Õ∫§à“°—¡¡—πµ¿“æ√—ß ’ „Àâ„™â«‘∏’‚≈«å ·∫Á§°√“«¥å

æ√ÁÕææÕ√å™—ËππÕ≈ ‡§“πå‡µÕ√å (Low Background Proportional Counter)

(ÒÙ) °“√µ√«®§à“ “√¶à“»—µ√Ÿæ◊™·≈– —µ«å™π‘¥∑’Ë¡’§≈Õ√’π∑—ÈßÀ¡¥ ¥’¥’∑’

∫’‡Õ™´’™π‘¥·Õ≈ø“ ¥‘≈¥√‘π Õ—≈¥√‘π ‡Œªµ“§≈Õ√åÕ’ªÕ°‰´¥å ·≈–‡Õπ¥√‘π „Àâ„™â«‘∏’°ä“´ -

‚§√¡“‚µ°√“øïò (Gas - Chromatography)

¢âÕ ÒÒ °“√µ√«® Õ∫§à“ÕÕ° ‘́‡®π≈–≈“¬„Àâ„™â§à“‡ªÕ√å‡´Áπ‰∑≈å∑’Ë Ú (20th Percentile

Value)  à«π°“√µ√«® Õ∫§à“∫’‚Õ¥’ ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥ ·≈–·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡

øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ „Àâ„™â§à“‡ªÕ√å‡´Áπ‰∑≈å∑’Ë ¯ ‚¥¬®”π«π·≈–√–¬–‡«≈“ ”À√—∫°“√‡°Á∫

µ—«Õ¬à“ßπÈ”¥—ß°≈à“« „Àâ‡ªìπ‰ªµ“¡∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…°”Àπ¥
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¢âÕ ÒÚ °“√‡°Á∫µ—«Õ¬à“ßπÈ”µ“¡¢âÕ ˘ ·≈–°“√µ√«® Õ∫§ÿ≥¿“æπÈ”µ“¡¢âÕ Ò ®–

µâÕß‡ªìπ‰ªµ“¡«‘∏’°“√¡“µ√∞“π ”À√—∫°“√«‘‡§√“–ÀåπÈ”·≈–πÈ”‡ ’¬ (Standard Methods for

Examination of Water and Wastewater) ´÷Ëß American Public Health Association ·≈–

American Water Works Association °—∫ Water Pollution Control Federation ¢Õß À√—∞Õ‡¡√‘°“

√à«¡°—π°”Àπ¥‰«â¥â«¬

ª√–°“» ≥ «—π∑’Ë Ú ¡°√“§¡ æ.». ÚıÛ˜

™«π À≈’°¿—¬

π“¬°√—∞¡πµ√’

ª√–∏“π§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒÒ µÕπ∑’Ë Òˆ ß «—π∑’Ë ÚÙ °ÿ¡¿“æ—π∏å ÚıÛ˜)









tlc3

tlc3
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