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ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธาน ี
ผลการศึกษาของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในรายงานฉบับนี้นำเสนอผลการศึกษา ประกอบด้วย ความเป็นมา

ของท่าอากาศยาน รายละเอียดโครงการโดยสังเขป สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ สถิติการขนส่งทางอากาศ การใช้
ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน การใช้น้ำและการจัดการน้ำเสีย การจัดการขยะ ระบบระบายน้ำและการ
ป้องกันน้ำท่วม การจัดการด้านความปลอดภัย การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม คร้ังที่ 2 รายละเอียดดังนี้ 

1.1  ประวัติความเป็นมาของท่าอากาศยาน 

ท ่าอากาศยานส ุราษฎร ์ธาน ี  ต ั ้ งอย ู ่ท ี ่ ตำบลมะขามเต ี ้ ย  อำเภอเม ือง จ ั งหว ัดส ุราษฎร ์ธานี   
เปิดทำการบินครั้งแรกเมื่อปี 2524 ด้วยเครื่องบิน แบบ AVRO 748 และ BOEING 737 ของบริษัท เดินอากาศไทย 
จำกัด มีเส้นทางการบิน กรุงเทพฯ-สุราษฎร์ธานี-หาดใหญ่-สุราษฎร์ธานี-กรุงเทพฯ และเส้นทาง กรุเทพฯ-สุราษฎร์ธาน-ี
ภูเก็ต-สุราษฎร์ธานี-กรุงเทพฯ สัปดาห์ละ 4 วัน ต่อมามีการเพิ่มเที่ยวบินที่สามารถรองรับจำนวนผู้โดยสารและสินค้า
ได้มากข้ึน  

ในปี 2534 ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ได้ประกาศเป็นสนามบินศุลกากร และระหว่างปี 2534-2539 
ได้มีเที่ยวบินเช่าเหมาลำจากประเทศเยอรมัน สิงคโปร์ จีน และเกาหลี นำนักท่องเที่ยวมายังจังหวัดสุราษฎร์ธานี  
เป็นผลให้ธุรกิจท่องเที่ยวจังหวัดสุราษฎร์คึกคักมากข้ึน  

ปี 2539 กรมการบินพาณิชย์ (กรมท่าอากาศยานในปัจจุบัน) ได้ต่อเติมความยาวทางวิ่งเพิ่มอีก 500 ม. 
พร้อมเสริมผิวทางวิ่ง ทางขับ ขยายลานจอดอากาศยาน ติดตั้งเคร่ืองช่วยเดินอากาศและระบบไฟฟ้าสนามบินเพิ่มเติม
ให้มีความยาวทางวิ่งรวม 3,000 ม. สามารถรองรับอากาศยานพาณิชย์แบบเครื่องยนต์ไอพ่นขนาดกลางประมาณ 300 
ที่นั่ง รวมทั้งสามารถให้บริการอากาศยานทางทหารได้อย่างปลอดภัย  

โดยโครงการพัฒนาสนามบินพาณิชย์ เป็นโครงการที่อยู่ในประเภทที่จะต้องมีการจัดทำรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามประกาศของกระทรวงวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี และสิ่งแวดล้อม เร่ืองกำหนดประเภทและ
ขนาดของโครงการหรือกิจการของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ และเอกชนที่ต้องจัดทำรายงานวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ลงวันที่ 24 สิงหาคม 2535 กรมการบินพาณิชย์ (กรมท่าอากาศยานในปัจจุบัน) ได้เสนอรายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ต่อสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อเสนอคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ด้านโครงสร้างพื้นฐาน พิจารณาให้ความเห็น 

ในการประชุมครั้งที่ 19/2539 เมื่อวันที่ 4 พฤศจิกายน 2539 คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณา
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านโครงสร้างพื้นฐาน มีมติให้กรมการบินพาณิชย์ (กรมท่าอากาศยานใน
ปัจจุบัน) เพิ่มเติมข้อมูลประเด็นการระบายน้ำ และเมื่อวันที่ 2 ธันวาคม 2539 คณะกรรมการฯ มีมติเห็นชอบรายงานฯ 
โดยให้กรมการบินพาณิชย์ (กรมท่าอากาศยานในปัจจุบัน) ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามหนังสือที่ วว 0804/14638 เมื่อวันที่ 25 
กันยายน 2539 เป็นต้นมา  
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1.2 รายละเอียดโครงการ 

ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี มีพื้นที่ 3,225 ไร่ ตั้งอยู่ในเขตตำบลหัวเตย อำเภอพุนพิน 
จ ั งหว ัดส ุราษฎร ์ธาน ี  อย ู ่ห ่ างจากต ัว เม ืองส ุราษฎร ์ธาน ี ไปทางท ิศตะว ันตกเป ็นระยะทางประมาณ  
30 กม. (รูปที่ 1.2-1) มีองค์ประกอบหลักภายในท่าอากาศยาน ดังนี้ (รูปที่ 1.2-2) 

(1) ทางวิ่ง (Runway) อยู่ในทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ และตะวันตกเฉียงใต้ สูงกว่าระดับน้ำทะเล
เฉลี่ย 6 ม. กว้าง 45 ม. ยาว 3,000 ม. พื้นผิวทางวิ่งสร้างด้วยผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต  

(2) ทางขับ (Taxi way) 2 สาย ได้แก่ A และ B พื้นผิวทางขับสร้างด้วยผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต 
(3) ลานจอดอากาศยาน พื้นผิวลานจอดสร้างด้วยคอนกรีตมีขนาดความกว้าง 120 ม. ความยาว 300 ม. 
(4) มีระบบไฟนำร่อง (Approach Light) ไฟทางวิ่งทางขับ (Runway and Taxiway Lights) 
(5) อาคารหอบังคับการบิน 
(6) อาคารผู้โดยสาร มีจำนวน 1 หลัง มีพื้นที่ 14,196 ตร.ม. ประกอบด้วย ห้องพักผู้โดยสารขาเข้า- 

ขาออก ห้องประชุม ห้องทำการ ห้องรับแขก ห้องอาหาร สามารถรองรับจำนวนผู้โดยสาร 6,272 คน/วัน  
(7) อาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศ เป็นอาคารที่พักผู้โดยสารระหว่างประเทศ 
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รูปที่ 1.2-1  ที่ตั้งท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
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1.2.1 สถิติการขนส่งทางอากาศ 

ข้อมูลสถิติการขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ปี 2550-2563 ที่รวบรวมจากข้อมูลสถิติ
การขนส่งทางอากาศของกรมท่าอากาศยาน (www.airports.go.th,มิถุนายน 2564) แสดงดังตารางที่ 1.2.1-1 โดยมี
จำนวนเที่ยวบินขาออกและขาเข้าเฉลี่ยปีละ 8,940 เที ่ยวบิน จำนวนผู้โดยสารขาออกเฉลี่ยปีละ 609,234 คน 
ผู้โดยสารขาเข้าเฉลี่ยปีละ 610,876คน จำนวนสินค้าขาออก-ขาเข้าเฉลี่ยปีละ 1,266,290 กก.  

ตารางที่ 1.2.1-1  สถิติการขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีปี 25 3-25 3 

ปี พ.ศ. 
จำนวน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดย าร (คน)  ินค้า (กก.) 

ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม 
2550 1,658 1,658 3,316 179,226 180,214 359,440 659,809 402,138 1,061,947 
2551 2,875 2,883 5,758 402,046 392,872 794,918 530,770 721,330 1,252,100 
2552 1,634 1,632 3,266 196,137 197,959 394,096 749,427 552,558 1,301,985 
2553 2,229 2,231 4,460 254,268 251,508 505,776 419,757 732,556 1,152,313 
2554 2,624 2,627 5,251 298,574 296,610 595,184 494,265 874,863 1,369,128 
2555 3,151 3,157 6,308 406,517 409,967 816,484 572,663 968,335 1,540,998 
2556 4,227 4,230 8,431 540,360 540,148 1,080,508 704,316 863,751 1,568,067 
2557 5,325 5,317 10,642 662,668 676,022 1,338,690 712,552 851,901 1,564,453 
2558 6,627 6,630 13,257 928,677 927,638 1,856,315 558,006 1,043,256 1,601,262 
2559 6,907 6,906 13,813 1,020,458 1,011,584 2,032,042 543,044 1,032,726 1,575,770 
2560 7,691 7,705 15,396 1,117,075 1,130,269 2,247,344 366,667 670,135 1,036,802 
2561 6,996 7,004 14,000 1,051,126 1,057,163 2,108,289 507,392 637,594 1,144,986 
2562 6,172 6,168 12,340 933,255 931,742 1,864,997 - - 829,868 
2563 4,462 4,461 8,923 538,888 548,565 1,087,453 - - 728,376 
รวม 62,578 62,609 125,161 8,529,275 8,552,261 17,081,536 6,818,668 9,351,143 17,728,055 
เฉลี่ย 4,470 4,472 8,940 609,234 610,876 1,220,110 487,048 667,939 1,266,290 

ที่มา : www.airports.go.th , มิถุนายน 2564 
หมายเหตุ : - หมายถึง ไม่มีข้อมูล 

1.2.2 สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ  

เนื ่องจากปัจจุบันมีสถานการณ์โรคติดเชื้อโคโรน่า (โควิด -19) ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี มีเที ่ยวบิน
ภายในประเทศให้บริการจำนวนเที่ยวบิน 2 เที่ยวบิน/วัน (ข้อมูล ณ วันที่ 18 มิถุนายน 2564) ซึ่งในสถานการณ์ปกติ
จะมีเที่ยวบินพาณิชย์ภายในประเทศให้บริการเส้นทางกรุงเทพ (ดอนเมือง) – สุราษฎร์ธานี   จำนวน 3 เที่ยวบิน/วัน 
และให้บริการเส้นทางกรุงเทพ (สุวรรณภูมิ) – สุราษฎร์ธานี   จำนวน 2 เที่ยวบิน/วัน โดยมีสายการบินให้บริการ
ทั้งหมด 4 สายการบิน ได้แก่ ไทยไลอ้อนแอร์ นกแอร ์ไทยแอร์เอเชีย และไทยสมายล์ 
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1.2.3 การใช้ประโยชน ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน  
 ลักษณะการใช้ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ดังแสดงในรูปที่ 1.2.3-1 รายละเอียดดังนี้ 

(1) พื้นที่เก ตรกรรม  

พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ปลูกปาล์มน้ำมันและยางพารา โดยกระจายรอบพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

(2) พื้นที่ชุมชนและพา ิชยกรรม  

ลักษณะการตั้งบ้านเรือนของประชาชนในพื้นที่ ส่วนใหญ่มีการกระจายตัวของพื้นที่ชุมชนตามเส้นทาง
คมนาคมและมีกระจุกตัวเป็นกลุ่ม โดยพบชุมชนหนาแน่นในพื้นที่อำเภอพุนพิน ซึ่งอยู่ห่างไปทางทิศตะวันออกของ
ท่าอากาศยาน และมีการกระจายตัวของชุมชนตามถนนทางหลวงแผ่นดิน หมายเลข 41 (แยกปฐมพร-พัทลุง) 

(3) พื้นที่ด้านระบบ าธาร ูปโภค  

ส่วนใหญ่เป็นเส้นทางคมนาคมเชื่อมโยงระหว่างชุมชนและเป็นเส้นทางเชื่อมระหว่างจังหวัดใกล้เคียง 
เส้นทางสายหลัก คือ ทางหลวงหมายเลข 41 (แยกปฐมพร-พัทลุง) และทางหลวงหมายเลข 417 (สายท่าอากาศยาน 
สุราษฎร์ธานี-ค้อล่าง)  

(4) พื้นที่แหล่งน้ำ  

บริเวณโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี พบว่า มีสระน้ำ และอ่างเก็บน้ำขนาดเล็กในบริเวณ
พื้นที่ของกองบิน 7 มีอ่างเก็บน้ำและบ่อเก็บน้ำใช้ของประชาชนกระจายโดยรอบท่าอากาศยาน 

(5) พื้นที่ป่าไม้และพื้นที่ว่างเปล่า  

ในบริเวณพื้นที่ใกล้เคียงของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ไม่มีพื้นที่ป่าไม้ พบเพียงพื้นที่ว่างและที่รกร้างที่
ไม่ได้ทำประโยชน์ 
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รูปที่ 1.2.3-1 การใช้ประโยชน์ที่ดินรอบพื้นที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
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1.2.4 การใช้น้ำและการจัดการน้ำเ ีย 
(1) การใช้น้ำ 

ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี มีแหล่งน้ำใช้จากบ่อบาดาลภายในท่าอากาศยาน จำนวน 2 บ่อ โดยสูบน้ำ
เข้าสู่ถังเก็บกักน้ำ ผ่านกระบวนปรับปรุงคุณภาพน้ำ หลังจากนั้นจะถูกสูบขึ้นหอถังสูง เพื่อแจกจ่ายไปยังบริเวณอาคาร
ที่อยู่ภายในท่าอากาศยาน ปริมาณน้ำใช้ภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 3 ,600 ลบ.ม./เดือน และปริมาณน้ำใช้ของ
บ้านพักเจ้าหน้าที่ 2,200 ลบ.ม./เดือน นอกจากนี้อาคารที่พักผู้โดยสารท่าอากาศยานมีถังนำ้สำรองสำหรับอาคารที่พกั
ผู้โดยสาร 250 ลบ.ม./เดือน 

สำหรับแหล่งน้ำดับเพลิง นอกจากจะใช้จากบ่อบาดาลแล้ว ภายในท่าอากาศยาน ยังมีบ่อน้ำ
ขนาดใหญ่ 2 แห่ง ความจุรวมประมาณ 115,000 ลบ.ม. สามารถใช้เป็นแหล่งน้ำสำรองสำหรับดับเพลิงได้อย่าง
เพียงพอ 

(2) น้ำเ ีย 
น้ำเสียที่เกิดขึ้นภายในท่าอากาศยานสรุาษฎร์ธานมีีแหล่งกำเนิดอยู่ 2 แหล่ง ได้แก่ อาคารที่พักผู้โดยสาร 

และอาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่  
2.1) อาคารที่พักผู้โดยสาร 

ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ใช้ระบบถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป เป็นระบบเลี้ยง
ตะกอนแบบเติมอากาศ (Aeration Activated Sludge) รวมความสามารถในการรองรับน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำ
เสียบริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร ประมาณ 140 ลบ.ม./วัน ประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสียมีค่า BOD ไม่เกิน 20 
มก./ล. และค่า SS ไม่เกิน 30 มก./ล. 

การติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร แบ่งออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ 
- บริเวณห้องพักผู้โดยสารภายในประเทศ มีห้องน้ำทั้งหมด 3 แห่ง เป็นห้องน้ำในส่วนของ

ห้อง VIP 1 แห่ง และห้องน้ำทั่วไป 2 แห่ง น้ำเสียจากห้องน้ำจะรวบรวมลงสู่ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปที่เป็นระบบ
เลี้ยงตะกอนแบบเติมอากาศอยู่ด้านข้างอาคาร เมื่อน้ำเสียผ่านระบบบำบัดระบายลงสู่ท่อระบายน้ำบริเวณลานจอดแล้ว
จึงระบายลงสู่คลองหัวเตย  

- บริเวณห้องพักผู้โดยสารระหว่างประเทศ มีห้องน้ำทั้งหมด 3 แห่ง มีห้องน้ำในส่วนของห้อง 
VIP 1 แห่ง และห้องน้ำทั่วไป 2 แห่ง น้ำเสียจากห้องน้ำของห้องพักผู้โดยสารระหว่างประเทศรวบรวมลงสู่ถังระบบ
บำบัดน้ำเสียที่อยู่ด้านข้างอาคารที่พักผู้โดยสาร และน้ำเสียที่ผ่านระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูประบายลงสู่ท่อระบายน้ำ
บริเวณลานจอด แล้วจึงระบายลงสู่คลองหัวเตย ต่อไป 

ความถี่ในการดูแลรักษา/ซ่อมบำรุง ระบบบำบัดน้ำเสียแลดำเนินการกำจัดกากตะกอนจากบ่อ
ดักไขมัน 1 ครั้ง/เดือน และดำเนินการสูบตะกอนทิ้ง 1 ครั้ง/ปี โดยการสูบตะกอนครั้งล่าสุดดำเนินการเมื่อเดือน
ตุลาคม 2563  

2.2) บ้านพักเจ้าหน้าที่ 
    การจัดการน้ำเสียบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่มีจำนวน 70 หลัง การจัดการน้ำเสียของแต่ละหลัง
ใช้ระบบบ่อเกรอะ-บ่อซึม 
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1.2.5 การจัดการขยะ 
(1) แหล่งกำเนิด 

ปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นภายในท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีต่อวันมีประมาณ 1,515 กก./วัน 
แบ่งเป็น 2 ส่วน คือ 

1.1) อาคารที่พักผู้โดยสาร  
ประเมินจากจำนวนผู้โดยสารที่ใช้บริการของแต่ละสายการบินที่เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยาน

ทั้งหมดประมาณ 2,618 คน/วัน และเจ้าหน้าที่ 131 คน อัตราการเกิดขยะประมาณ 1 กก./คน/วัน (องค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่น, 2555) แต่เนื่องจากระยะเวลาการใช้บริการในอากาศยาน คาดว่าจะมีอัตราการเกิดขยะไม่เกินร้อยละ 50 
หรือประมาณ 0.5 กก./คน/วัน ดังนั้นขยะส่วนที่เกิดขึ้นประมาณ 1,375 กก./วัน 

1.2) บ้านพักเจ้าหน้าที่  
จำนวนเจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยาน เจ้าหน้าที่สายการบิน และเจ้าหน้าที่หอบังคับการบิน 

รวมทั้งสมาชิกในครอบครัวที่พักอาศัยในบ้านพักเจ้าหน้าที่มีจำนวนรวม 140 คน เมื่อคิดอัตราการเกิดขยะ
ประมาณ 1 กก./คน/วัน (จิรศักดิ์ จินดาโรจน์, 2543) ดังนั้นปริมาณขยะที่เกิดจากบ้านพักเจ้าหน้าที่มีประมาณ 140 กก./วัน 

(2) การจัดการขยะมูลฝอย 
การจัดการขยะมูลฝอยภายในท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี แยกออกเป็น 2 พื้นที่ โดยรถขององค์การ

บริหารส่วนตำบลหัวเตยจะเป็นผู้ดำเนินการจัดเก็บ 2 ครั้ง/สัปดาห์ (วันอังคาร และวันศุกร์) ราย ละเอียดการ
ดำเนินการจัดการขยะดังนี้ 

2.1) อาคารที่พักผู้โดยสาร  
จัดให้มีถังรองรับขยะมูลฝอยขนาด 60 ลิตร กระจายตามส่วนต่างๆ โดยมีเจ้าหน้าที่รวบรวม

ขยะมูลฝอยจากถังรองรับมูลฝอยในแต่ละใบที่ตั้งวางไว้ไปยังอาคารที่พักขยะรวม ทางท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีให้
แม่บ้านแยกขยะออกเป็นแต่ละประเภท และทำการจดบันทึกปริมาณขยะที่เกิดขึ้น โดยขยะที่เกิดจากอาคารที่พัก
ผู้โดยสารประมาณ 35 กก/วัน โดยท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีได้มีการจดบันทึกปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้น 

2.2) อาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่  
บ้านพักเจ้าหน้าที่จะมีถังขยะตั้งประจำแต่ละหลัง และมีอาคารที่พักขยะ บริเวณจุดรวบรวมขยะ 

และปริมาณขยะที่เกิดขึ้น โดยขยะที่เกิดจากบ้านพักเจ้าหน้าที่ประมาณ 50 กก/วัน 

1.2.6 ระบบระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม  
ระบบระบายน้ำและป้องกันน้ำท่วมของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธาน ีเป็นรางระบายน้ำแบบเปิด ท่อระบายน้ำ 

และบ่อเก็บกักน้ำมีความลาดชันจากทิศตะวันตกไปทิศตะวันออก โดยจะระบายน้ำออกสู่คลองหัว เตยเป็นหลักมีจดุ
ระบายน้ำอยู่ 3 จุด ได้แก่  

- บริเวณหัวทางวิ่งด้านทิศตะวันตกมีคลองวังคุระผ่านใต้ทางวิ่งและบริเวณทางขับ โดยผ่าน Box Culvert 
ขนาด 3.33 x 3.0 ม. จำนวน 3 ช่อง ระบายลงสู่คลองหัวเตยต่อไป 

- บริเวณรางระบายน้ำข้างลานจอดระบายลงสู่คลองบ่อแฟบ และระบายลงสู่คลองหัวเตยต่อไป 
- บริเวณรางระบายน้ำหัวทางวิ่งระบายลงสู่คลองบ่อแฟบ บริเวณใกล้บรรจบกับคลองหัวเตยและระบายลง

สู่คลองหัวเตยต่อไป 
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1.2.7 การจัดการด้านความปลอดภัย 
(1) เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

  ทางวิ่งของท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี  ปัจจุบันมีความยาว 3,000 ม. จัดเป็นสนามบินใน 
Aerodrome Code 4 ตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( International Civil Aviation 
Organization : ICAO) ที่กำหนดให้สนามบินที ่มีความยาวทางวิ่งตั ้งแต่ 1,800 เมตรขึ ้นไป จัดเป็นสนามบินใน 
Aerodrome Code 4 เขตปลอดภัยในการเดินอากาศตามประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกล้เคียง
สนามบินหัวเตย ในท้องที่อำเภอพุนพิน และอำเภอคีรีรัฐนิคม จังหวัดสุราษฎร์ธานี เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 
พ.ศ.2535 

(2) ความปลอดภัยในท่าอากาศยาน 
  การรักษาความปลอดภัยในท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี  ได้จัดให้มีร้ัวลวดหนามล้อมรอบพื้นที่
สนามบิน เพื่อป้องกันคนและสัตว์มิให้เข้าไปในทางวิ่ง อาจจะเป็นอันตรายต่อการปฏิบัติการบินได้ และจัดให้มี
เจ้าหน้าที่เข้าไปสำรวจพร้อมทำบันทึกสัตว์ที่พบภายในท่าอากาศยานในแต่ละวัน พร้อมจัดทำรายงานการสำรวจ
ประชากรนกประจำเดือน และหากเกิดเหตุอากาศยานชนนกจะมีการจัดทำบันทึกรายงานเป็นประจำทุกเดือน สำหรับ
บริเวณทางเข้า-ออกท่าอากาศยานได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจำป้อมยาม เพื่ออำนวยความสะดวก
ในการจราจรแก่ผู้ที่เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานในช่วงเวลาที่อากาศยานบินขึ้น-ลง 
 ภายในอาคารที ่พ ักผ ู ้โดยสารได้ม ีการติดตั ้งกล ้องวงจรปิดตามบ ริเวณต่างๆ และมีห ้องควบคุม 
โดยมีเจ้าหน้าที่ประจำห้องควบคุม ทำหน้าที่ตรวจสอบความผิดปกติหรือปัญหาต่างๆ ภายในสนามบิน 

(3)  แผนรับ ถานการ  ฉุกเฉิน 
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีได้ทำการฝึกซ้อมการกู้ภัยและดับเพลิงประจำเดือนของเจ้าหน้าที่กู้ภยัและ

ดับเพลิง และฝึกซ้อมตามแผนรองรับเหตุการณ์ฉุกเฉิน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
- การฝึกซ้อมย่อยบนโต๊ะ (Desk Top Exercise) กำหนดอย่างน้อย 1 เดือน/ครั้ง (ยกเว้นในช่วงเวลา 

6 เดือน ที่จัดดำเนินการฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ) เป็นการฝึกซ้อมโดยการสมมุติสถานการณ์ และใช้แผนที่สนามบินหรือ
โต๊ะทรายจำลองสภาพสนามบินประกอบการฝึก มีหุ่นยานพาหนะและหุ่นบุคคลขนาดเล็กประกอบการฝึก 

- การฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ (Half Scale Exercise) กำหนดอย่างน้อยปีละครั้ง (ยกเว้นในปีที่มีการฝึกซ้อม
เต็มรูปแบบ) หรือแล้วแต่จะกำหนดเพื่อทดสอบประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน เป็นการฝึกซ้อมในสนามจริงโดยใช้
บุคคลและยานพาหนะตามความเหมาะสม แต่ทั้งนี้จะเป็นการฝึกซ้อมเฉพาะเจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยาน 

- การฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ (Full Scale Exercise) กำหนดอย่างน้อย 2 ปี/ครั้ง เป็นการฝึกซ้อมตาม
การฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ แต่จะมีบุคคลและหน่วยงานภายนอกเข้าร่วมด้วยทั้งหน่วยงานเอกชนและหน่วยงานราชการ 
เช่น สถานีเติมน้ำมันอากาศยานสุราษฎร์ธานี   โดยท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีได้ดำเนินการฝึกซ้อมแบบเต็มรปูแบบ
คร้ังล่าสุดเมื่อ 8-9 มิถุนายน 2560  
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1.3 ผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ิ่งแวดล้อม 

ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดโดยคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านโครงการโครงสร้างพื้นฐาน หนังสือเลขที่ วว 0804/75 ลงวันที่ 3 มกราคม 2540 รายละเอียดดังแสดง
ในภาคผนวก ก แสดงดังตารางที่ 1.3-1 และผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที ่กำหนดในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี แสดงดังตารางที่ 1.3-2 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ ขผลกระทบสิง่แวดล้อมที่กำหนดโดยคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านโครงการโครงสร้างพื้นฐานของท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี       

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปั หา อุป รรคที่ไม่ ามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1. ปฏิบัติอย่างเคร่งครัดตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อมที่เสนอมาในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการท่าอากาศยานสุราษฎร์
ธานี และมาตรการฯ ที ่สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมกำหนด 

โดยให้ทำการติดตามตรวจสอบระดับเสียงภายใน
อาคารที่พักผู้โดยสารในช่วงที่มีการขึ้นลงของเครื่องบิน 
และในช่วงท่ีเครื่องบินติดเครื่องรอรับผู้โดยสาร ในกรณี
ที่ตรวจพบว่า ระดับเสียงภายในอาคารที่พักผู้โดยสารท่ี
มีเสียงเกินมาตรฐาน ก่อให้เกิดการรบกวนต่อประชาชน
ที่มาใช้บริการให้กรมท่าอากาศยานหามาตรการเพื่อ
ป้องกันและแก้ไขปัญหาดังกล่าว  

- เพ ื ่อ เป ็นการป ้องก ันไม ่ ให ้ เก ิดเส ียงรบกวนต่อ
ผู้ใช้บริการ กรมท่าอากาศยานได้ออกแบบอาคารท่ี
พักผู ้โดยสาร  ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี  ให้มี
ลักษณะเป็นกระจก 2 ชั้น จึงไม่มีปัญหาเสียงรบกวน
ต่อผูโ้ดยสารที่เข้ามาใช้บริการแต่อย่างใด 

- ไม่มี  -  

2. เมื ่อผลการติดตามตรวจสอบได้แสดงให้เห็นถึง
ปัญหาสิ่งแวดล้อม กรมท่าอากาศยานต้องดำเนินการ
ปรับปรุงแก้ไขปัญหาเหล่าน้ีโดยเร็ว 

- ในการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมในวันท่ี 
20-21 พฤษภาคม 2564 พบว่า ผลการตรวจวัด
คุณภาพอากาศ ระดับเสียง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
กำหนด  

- ไม่มี  -  
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ ขผลกระทบสิง่แวดล้อมที่กำหนดโดยคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงการโครงสร้างพื้นฐานของท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปั หา อุป รรคที่ไม่ ามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

3. หากเก ิดเหตุการณ ์ใดๆ ก ็ตามที ่อาจก ่อให ้ เกิด
ผลกระทบต่อคุณภาพสิ่งแวดล้อม กรมท่าอากาศยาน
ต ้ อ ง แ จ ้ ง ใ ห ้ ส ำ น ั ก ง า น น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ทราบโดยเร็ว จะได้
ให้ความร่วมมือในการแก้ปัญหาดังกล่าว 

- หากเกิดเหตุการณ์ที่อาจส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม
กรมท่าอากาศยานจะดำเนินการตามท่ีกำหนด 

- ไม่มี  -  

4. กรมท่าอากาศยานต้องเสนอรายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมทราบตามกำหนดเวลาที่เสนอไว้ในรายงาน
ฯ ทุกครั้ง พร้อมทั้งสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ในรอบปีให้ทราบทุกปี 

- ในปี 2564 กรมท่าอากาศยาน มอบหมายให้บริษัท 
อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นท่ีปรึกษาในการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และจัดทำ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม  และมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  เพ ื ่อเสนอต่อ
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม  

- ไม่มี -  
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกันและแก้ ขผลกระทบสิง่แวดล้อมที่กำหนดโดยคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงการโครงสร้างพื้นฐานของท่าอากาศยานนานาชาติสุราษฎร์ธานี (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปั หา อุป รรคที่ไม่ ามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

5. หากมีความประสงค์จะขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการกิจกรรมต่อเนื่องอื่นๆ และ/หรือมีมาตรการลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมซ่ึงแตกต่างไปจากรายละเอียดใน
ด้านเนื้อหาของรายงานท่ีได้ให้ความเห็นชอบ ต้องเสนอ
รายละเอียดของการเปลี่ยนแปลงดังกล่าว ให้สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
ดำเนินการเสนอคณะกรรมการผู ้ชำนาญการให้ความ
เห็นชอบทางด้านสิ ่งแวดล้อมก่อนการดำเนินการ
เปลี่ยนแปลงทุกครั้ง 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีมีการดำเนิน
กิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ การปรับปรุงอาคารที่พัก
ผู้โดยสาร และการขยายลานจอดอากาศยาน 
ซึ่งเปลี่ยนแปลงไปจากรายละเอียดโครงการที่ได้รับ
ความเห็นชอบตามหนังสือเลขที่ วว 0804/75 ลง
วันท่ี 3 มกราคม 2540 
 

ใ ห ้ ก ร มท ่ า อ า ก า ศย า นแ จ ้ ง ก า ร
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ แก่
หน ่วยงานอน ุญาตหร ือ  สผ. ก ่อน
ดำเนินการ 
อย่างไรก็ตาม ปัจจุบันกรมท่าอากาศ
ยานได ้ดำ เน ินการจ ัดทำรา ยงาน
ดังกล่าวเสนอ สผ.แล้ว ซึ่งอยู่ระหว่าง
การพิจารณาเห็นชอบรายงาน 

 

ปรับปรุงอาคารที่พักผู้โดยสารปัจจุบัน 
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ตารางที่ 1.3-2 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ ขผลกระทบสิง่แวดล้อมที่ระบ ุว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปั หา อุป รรคที่ไม่ ามารถ
ปฏิบัติตามมาตรการและแนว

ทางแก้ไข 
ภาพประกอบมาตรการ 

1. คุ ภาพน้ำผิวดิน 
1.1 รวบรวมและบำบัดน้ำเสียก่อนระบายลงสู่

แหล่งน้ำ 

 
- อาคารที่พักผู้โดยสารมีการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป 

แบบระบบเลี้ยงตะกอนเร่งและเติมอากาศ มีความสามารถ
รองรับน้ำเสีย 10,000 ลบ.ม. น้ำเสียจากห้องส้วมจะถูก
รวบรวมให้เข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย ส่วนบริเวณอาคารบ้านพัก
เจ้าหน้าท่ีและอาคารอื่นๆ ใช้ระบบบ่อเกรอะ-บ่อซึม 

 
- ไม่มี 

 
-  

1.2 กำจัดสิ่งปฏิกูลที่เกิดขึ้นภายในท่าอากาศ
ยานสุราษฎร์ธานีให้ถูกวิธีโดยให้เทศบาลตำบล 
ท่าข้ามสูบส่ิงปฏิกูลอย่างสม่ำเสมอ 

- ปัจจุบันเทศบาลตำบลท่าข้ามไม่สามารถให้บริการในการสูบสิ่ง
ปฏิกูลได้เนื่องจากไม่มีความพร้อมด้านเครื่องมือและเจ้าหน้าท่ี
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี จึงว่าจ้างให้บริษัทเอกชนให้เข้ามา
สูบสิ่งปฏิกูล ปีละ 1 ครั้ง หรือหากเต็มก่อนกำหนดก็จะแจ้งให้
เข้ามาสูบ โดยดำเนินการสูบสิ่งปฏิกูลล่าสุดเมื่อเดือนตุลาคม 
2563 

- ไม่มี 
 

-  

1.3 ก่อนการใช้อาคารที่พักผู้โดยสารแห่งใหม่
ใ ห ้ ก ร ม ท ่ า อ า ก า ศ ย า น ป ร ะ ส า น ง า นกั บ
บริษัทผู ้ผลิตถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปที ่นำมา
ติดตั้งบริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศ
ยานสุราษฎร์ธานี เพื่อให้อบรมวิธีการดูแลรักษา
ระบบบำบัดน้ำเสียแก่เจ้าหน้าที ่กรมท่าอากาศ
ยาน 

- ระบบบำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งที่อาคารที่พักผู้โดยสาร กรมท่า
อากาศยานจัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลระบบบำบัดน้ำเสียและได้รับ
การอบรมเกี่ยวกับการดูแลระบบบำบัดน้ำเสียจากผู้ขายระบบ
บำบัดน้ำเสีย 

- ในการดูแลระบบบำบัดน้ำเสียภายในอาคารที่พักผู ้โดยสาร 
เจ้าหน้าที่ที่รับผิดชอบจะดำเนินการดูแลรักษาและซ่อมบำรุง
เดือนละครั้ง 

- ไม่มี  

 
 

ระบบบำบัดนำ้เสียด้านขา้งอาคารที่พักผู้โดยสาร 
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ตารางที่ 1.3-2 ผลการตรวจสอบการปฏิบัตติามมาตรการป้องกันและแก ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุ ว้ในรายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานสรุาษฎร์ธานี (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปั หา อุป รรคที่ไม่ ามารถปฏิบัติ
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1.4 ระบบบำบัดน้ำเส ียของอาคารที ่พัก
ผู้โดยสารและบ้านพักพนักงาน ตลอดจนอาคาร
ต่างๆ ใช้ระบบบ่อเกรอะ-บ่อซึม การใช้งานและ
การบำรุงรักษาที่ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี
จะต้องปฏิบัต ิเพื ่อให้ระบบบำบัดน้ำเส ียมี
ประสิทธิภาพท่ีสำคัญ มีดังน้ี 
- ห้ามเทสารที่เป็นพิษต่อจุลินทรีย์ลงใน

บ่อเกรอะ เช่น น้ำกรดหรือด่างเข้มข้น เช่น 
น้ำยาล้างห้องน้ำเข้มข้นและคลอรีนเข้มข้น 
เพราะจะทำให้ประสิทธิภาพการทำงานของบ่อ
เกรอะลดลง 
- น้ำทิ้งสารอนินทรีย์หรือสารย่อยสลาย

ยาก เช่น พลาสติก ผ้าอนามัย นอกจากจะทำ
ให้ส้วมเต็มก่อนกำหนดแล้วยังอาจเกิดการอุด
ตันในท่อระบาย 
- กรณีน้ำในบ่อเกรอะเอ่อสูงและราดส้วมไม่

ลง ให้ตรวจการระบายหรือประสิทธิภาพของ
บ่อซึม 

- ท่าอากาศยานได้มีการแจ้งพนักงานทำความสะอาดและ
ประชาสัมพันธ์กับเจ้าหน้าที่ของกรมท่าอากาศยานไม่ให้ใช้
น้ำยาล้างห้องน้ำเข้มข้นหรือเทสารที่เป็นพิษต่อจุลินทรีย์ใน
ระบบบำบัดน้ำเสียและบ่อเกรอะบ่อซึมของอาคารที ่พัก
เจ้าหน้าท่ี 

- มีภาชนะรองรับวัสดุที่ย่อยสลายยากประจำห้องส้วมภายใน
อาคารที่พักผู้โดยสารและอาคารต่างๆ ส่วนอาคารบ้านพัก
เจ้าหน้าท่ีจะไม่มีการท้ิงขยะท่ีย่อยสลายยากลงในบ่อเกรอะแต่
ท้ิงในถังขยะท่ีจัดไว้บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี  

- ในกรณีท่ีน้ำในบ่อเกรอะเอ่อสูงจะมีการตรวจสอบหากพบว่ามี
สิ่งปฏิกูลในปริมาณมากท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี จะมีการ
ว่าจ้างให้บริษัทเอกชนเข้ามาสูบออกไปกำจัด 

- ไม่มี 

 

ถังขยะภายในหอ้งน้ำ 
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ตารางที่ 1.3-2 ผลการตรวจสอบการปฏิบัตติามมาตรการป้องกันและแก ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุ ว้ในรายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานสรุาษฎร์ธานี (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปั หา อุป รรคที่ไม่ ามารถปฏิบัติ
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1.5 การดูแลรักษารางระบายน้ำท่ีอยู่ภายใน 
ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี โดยเฉพาะจะต้อง
ทำความสะอาดก่อนเข้าสู่ฤดูฝน 

- จัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลรักษาระบบระบายน้ำอย่างสม่ำเสมอ  
และมีการขุดลอกตะกอนในรางระบายน้ำครั ้งล่าสุดเดือน
มีนาคม 2563  

 

 
1.6 ติดตั้งตะแกรงดักขยะและบ่อดักไขมัน

เพื่อรองรับน้ำทิ้งจากบ้านพักพนักงาน โดย
ปริมาตรบ่อดักไขมันที่ต้องการมากกว่า 2.0 
ลบ.ม. จำนวน 4 บ่อ 

- ไม่มีการติดตั้งตะแกรงดักขยะและบ่อดักไขมัน แต่เจ้าหน้าท่ีท่ี
อาศัยอยู่ในบ้านพักเจ้าหน้าที่จะทำการคัดแยกขยะและเศษ
อาหารต่างๆ เพื่อลดปริมาณคราบไขมัน เนื่องจากรางระบาย
น้ำทิ้งบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่จะเชื่อมต่อกับบ่อพักน้ำขนาด 
400 ลบ.ม. โดยน้ำในบ่อดังกล่าวไม่ม ีการระบายออกสู่
ภายนอกแต่อย่างใด แต่จะนำมาใช้ประโยชน์ในการรดน้ำ
ต้นไม้ภายในโครงการ 

- ให้ท่าอากาศยานติดตั ้งตะแกรงดัก
ขยะ และติดตั้งบ่อดักไขมัน  

 
2. คุ ภาพอากาศ 

2.1 ช่วงเวลากลางวัน กำหนดเครื ่องบิน
พาณิชย์ขึ ้น-ลง ไม่เกิน 4 เที ่ยวบิน ในเวลา 1 
ชั ่วโมง โดยเป็นเครื ่องบินชนิด B 747-400 

 
- ในสถานการณ์ปกติท่าอากาศยานมีสายการบินพาณิชย์

ให้บริการ 5 สายการบิน ได้แก่  

 
- ปัจจุบันอากาศยานชนิด B747-400 

ไม่มีสายการบินนำเครื ่องบินชนิด
ดังกล่าวมาใช้ในการขนส่งผู้โดยสาร 
และปัจจุบันอากาศยานมีการพัฒนา

 
- 

รางระบายน้ำ 

บ่อน้ำขนาด 400 ลบ.ม. 
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จำนวน 3 เที่ยวบิน และ B 737-400 จำนวน 1 
เท่ียวบิน 

1)  สายการบินไทยแอร์เอเชียใช้เครื่องบิน A320-200 ทำการ
บินวันละ 1 เที ่ยวบิน (2 Movement) ขาเข้าในเวลา 
11.07 น. ขาออกเวลา 11.48 น. 

2)  สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ ใช้เครื่องบิน B737-800 
ทำการบินวันละ 2 เที่ยวบิน (4 Movement) ขาเข้าใน
เวลา 09.37 น. และ 14.46 น. ส่วนขาออกในเวลา 10.25 
น. และ 15.45 น. 

3)  สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ ทำการบินวันละ 2 เท่ียวบิน 
(4 Movement) ขาเข้าเวลา 10.47 น. และ 14.58 น.    
ขาออกเวลา 10.47 น. และ 14.58 น. 

4) สายการบินไทยแอร์เอเชียใช้เครื่องบิน A320 ทำการบินวันละ 
1 เที่ยวบิน (2 Movement) ขาออกเวลา 09.00 น. และ 
10.10 น.  

5) สายการบินนกแอร์ใช้เครื่องบิน B737-800 ทำการบินวันละ 
1 เที ่ยวบิน (2 Movement) ) ขาออก 07.50 น. และ 
09.00 น.  

- จากข้อมูลที ่กล่าวมาทั ้งหมดข้างต้นสรุปได้ว่าเครื ่องบิน
พาณิชย์ที ่ทำการขึ ้น-ลงมีจำนวนไม่เกิน 4 เที ่ยวบิน (8 
Movement) ในเวลา 1 ชั่วโมง และแบบเครื่องบินที่ทำการ
บินในปัจจุบันส่วนใหญ่เป็น B737-800 และ A320 

อย่างต่อเนื่องทั้งในด้านของการลด
ผลกระทบด้านเส ียง และมลพิษ
อากาศยานทำให้สารการบินไม่นิยม
นำอากาศยานรุ ่นเก่ามาใช้ ดังน้ัน 
เพื่อไม่ให้เป็นการจำกัดชนิดอากาศยาน 
กรมท่าอากาศยานควรดำเนินการ
ขอปรับปรุงมาตรการดังกล่าวนี ้ให้
เหมาะสมต่อการปฏิบัตงิาน 

2.2 ช ่วงกลางค ืน กำหนดให ้ เคร ื ่ องบิน
พาณ ิชย์ชน ิด B737-400 ข ึ ้น-ลง ไม ่ เก ิน 2 
เท่ียวบิน ในเวลา 1 ชั่วโมง 

- ท่าอากาศยานมีจำนวนเที ่ยวบินทั ้งหมด 5 เที ่ยวบิน/วัน 
(ข้อมูล ณ วันที่ 18 มิถุนายน 2564) โดยทำการบินในเวลา
กลางวัน (07.00 น.-22.00 น.) ท้ังหมด   

-  ไม่มี -  
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2.3 ติดป้ายขอความร่วมมือและประกาศ
ประชาสัมพันธ์ผ ู ้ เข ้ามาใช้บริการภายในท่า
อากาศยานสุราษฎร์ธานี ให้ด ับเครื ่องยนต์
บริเวณลานจอดรถยนต์ขณะจอด 

- ท่าอากาศยานได้ติดตั ้งป้ายขอความร่วมมือและประกาศ
ประชาสัมพันธ์ผู ้เข้ามาใช้บริการภายในท่าอากาศยานให้ดับ
เครื่องยนต์บริเวณลานจอดรถยนต์ 

- ไม่มี 

 
ป้ ย อคว  รว่  อื ับเครื่องย ต์ 
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2.4 ห้ามจอดรถยนต์รับ-ส่งในลักษณะของ
การจอดซ้อนคันบริเวณด้านหน้าอาคารที ่พัก
ผู้โดยสาร เน่ืองจากจะทำให้การจราจรอาจติดขัด
ในช่วงที่รถยนต์มาก จะส่งผลให้ไอเสียที่ระบาย
จากรถยนต์เพ่ิมมากขึ้น 

- มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยคอยตรวจตราและขอความ
ร่วมมือผู้มาใช้บริการให้ดับเครื่องยนต์และห้ามจอดซ้อนคัน
บริเวณด้านหน้าอาคารท่ีพักผู้โดยสาร  

- ติดตั้งป้ายประกาศใหจ้อดรับส่งผู้โดยสารชั่วคราวเท่าน้ัน 
- บริเวณด้านหน้าอาคารท่ีพักผู้โดยสารมีการทาแถบสีขาวแดง

และสีขาวเหลืองแสดงเขตห้ามจอดรถหรือจอดได้ชั่วคราวใน
บริเวณด้านหน้าอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

- ไม่มี  

 
3. เ ียง    

3.1 หลีกเลี่ยงการบินในช่วงเวลากลางคืน - จากข้อมูลการบินของสายการบินพาณิชย์ พบว่า ไม่มีเท่ียวบิน
ในเวลากลางคืน ยกเว้นเครื ่องบินราชการทหารหรือทาง
การแพทย์หรือเหตุฉุกเฉินจะเข้ามาใช้บริการหลังเวลา 22.00 น.  

- ไม่มี -  

แนวเขตห้ามจอดรถยนต์บริเวณด้าน 
หน้าอาคารทีพ่ักผู้โดยสาร 

ป้ ยประก ศให้จอ รับส่งผู้โ ยส รชั่วคร ว 
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3.2 จำกัดเที ่ยวบินพาณิชย์เวลากลางวัน 
ไม่เกิน 6 เท่ียวบิน 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานมีเที่ยวบินจำนวน 5 เที่ยวบิน/วัน ซ่ึง
ทุกเที ่ยวบินบินในช่วงเวลากลางวัน (07.00 น.-22.00 น.) 
ข้อมูล ณ วันท่ี 18 มิถุนายน 2564 

- กรมท่าอากาศยานควรปร ับปรุง
มาตราการให ้ เหมาะสมต ่อการ
ปฏิบัติงานจริง 

-  

3.3 พนักงานที่เข้าไปทำงานบริเวณลาน
บิน ต้องใช้อุปกรณ์ป้องกันเสียง 

- พนักงานที่ปฏิบัติงานบริเวณลานบินขณะที่อากาศยานเข้ามา

ใช้บริการมีการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง 

- ไม่มี  

 
3.4 ผ ู ้ อำนวยการท ่าอากาศยานหรือ

ตัวแทนแจ้งให้ประชุมหัวหน้าส่วนราชการ
จังหวัดทราบเป็นระยะ โดยเฉพาะผังเมือง
จังหวัดสุราษฎร์ธานี เพื่อรับทราบถึงขอบเส้น 
NEF ท่ีเกิดขึ้นจากโครงการ 

- กรณีมีการเข้าร่วมประชุมกับส่วนราชการหรือหน่วยงานท่ี

เกี ่ยวข้องของจังหวัดใน ผู ้อำนวยการท่าอากาศยานหรือ

ผู้แทนจะแจ้งขอบเส้น NEF และแจ้งเกี ่ยวกับประเด็นเขต

ปลอดภัยการเดินอากาศ ตามประกาศกระทรวงคมนาคม 

เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกล้เคียงสนามบินหัวเตย ในท้องท่ี

อำเภอพุนพิน และอำเภอคีรีรัฐนิคม จังหวัดสุราษฎร์ธานี เป็น

เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.2535  

- ไม่มี - 

การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียงของเจ้าหน้าที ่
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3.5 ท ่าอากาศยานส ุ ราษฎร ์ ธาน ี  ให้
หน่วยงานประชาสัมพันธ์รับข้อร้องเรียนต่างๆ 
ที ่อาจเกิดจากสนามบิน เพื ่อเปิดโอกาสให้
ประชาชนที่อยู ่โดยรอบท่าอากาศยานแสดง
ข ้อค ิดเห ็นร ้องเร ียน ข ้อว ิตกก ังวลต่างๆ 
โดยเฉพาะประเด็นผลกระทบด้านเสียง  

- กรณีท่ีเกิดเหตุเดือนร้อนรำคาญสามารถแจ้งโดยตรงที่ท่า

อากาศยานสุราษฎร์ธานี 

- จัดให้มีจุดรับเรื่องร้องเรียนที่บริเวณประชาสัมพันธ์ของท่า

อากาศยาน 

- ไม่มี 

 
3.6 กรณีที ่มีการร้องเรียนเกี ่ยวกับเสียง

รบกวนจากท่าอากาศยาน ให้ดำเนินการแก้ไข
โดยเร่งด่วน 

- เนื่องจากปัจจุบันไม่มีการร้องเรียน - ไม่มี -  

4.  การใช้ที่ดิน    
4.1 กรมท่าอากาศยานประสานงานกับผัง

เมืองและโยธาธิการจังหวัดสุราษฎร์ธานี กรม
โยธาธิการและผังเมือง เพื่อให้การปรับปรุงผัง
เมืองรวมพุนพิน จังหวัดสุราษฎร์ธานี ในแต่ละ
ครั้งสอดคล้องกับลักษณะของเขตปลอดภัยใน
การเดินอากาศและสภาพผลกระทบด้านเสียงท่ี
จะเกิดขึ้นจากกิจกรรมการขึ้น-ลงของเครื่องบิน 

- ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีจะแจ้งเกี่ยวกับเขตปลอดภัยการ
เดินอากาศ ตามประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขต
บริเวณใกล้เคียงสนามบินหัวเตย ในท้องที่อำเภอพุนพิน และ
อำเภอคีรีรัฐนิคม จังหวัดสุราษฎร์ธานี เป็นเขตปลอดภัยใน
การเดินอากาศ พ.ศ.2535 ต่อโยธาธิการจังหวัดสุราษฎร์ธานี
ทราบ หากได้รับเชิญเข้าประชุมเพื่อการปรับปรุงผังเมืองรวม
เมืองอำเภอพุนพิน จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

- ไม่มี -  

    

ประช สั พั ธ ์องท่ อ ก ศย   
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4.2 กรมท่าอากาศยานแลกเปลี่ยนข้อมูล

กับทางจังหวัดเพื่อให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับ

การขออนุญาตใช้ประโยชน์ที่ดินบางประเภทท่ี

จะได้รับผลเสียจากโครงการหากอยู่ใกล้กับแนว

เขตการขึ้น-ลงของเครื่องบิน โดยเฉพาะชุมชน

หรือสถานที ่ที ่มีความอ่อนไหวด้านเสียง เช่น 

โรงพยาบาล และสถานศึกษา 

- ประสานงานเร ื ่องการใช ้ท ี ่ด ินในเขตปลอดภัยในการ

เดินอากาศกับจังหวัด และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นท่ีอยู่ใน

เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ หากมีการขออนุญาตปลูก

สร้างอาคารในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศให้ผ ู ้ที ่จะ

ดำเนินการก่อสร้างแจ้งต่อสำนักงานการบินพลเรือนแห่ง

ประเทศไทย (กพท.) เนื่องจากหน่วยงานดังกล่าวจะเป็นผู้ให้

อนุญาตในการดำเนินการก่อสร้าง ในพื้นที่เขตปลอดภัยการ

เดินอากาศ สำหรับพื้นที่อ่อนไหวตามข้อกำหนดด้านความ

ปลอดภัยในการเดินอากาศและหลีกเลี ่ยงการอนุญาตให้

ก่อสร้างอาคารที่มีความอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบด้าน

เสียง  

- ไม่มี -  

4.3 กรมท่าอากาศยานประสานงานกับ

องค์การบริหารส่วนตำบลที่อยู่ในเขตปลอดภัย

ในการเดินอากาศ เนื ่องจากเป็นหน่วยงาน

เบื้องต้นเกี่ยวกับการอนุญาตด้านสิ่งปลูกสร้าง

และจะใกล้ชิดกับกิจกรรมต่างๆ ภายในชุมชน 

- ประสานงานเร ื ่องการใช ้ท ี ่ด ินในเขตปลอดภัยในการ

เดินอากาศกับจังหวัด และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ที่อยู่

ในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ หากมีการขออนุญาตปลูก

สร้างอาคารในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศจะต้องมีการ

ประสานงานไปยังสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

เพื่อขออนุญาตในการก่อสร้าง 

 

 

 

- ไม่มี -  
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5. การกำจัดขยะมูลฝอย    

5.1 จัดภาชนะเพื่อรวบรวมให้เหมาะสมและ

เพียงพอ 
- บริเวณภายในอาคารที่พักผู ้โดยสารจัดให้มีถังขยะวางไว้

โดยรอบอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

- บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าจัดให้มีถังขยะ วางไว้บริเวณบ้านพัก

แต่ละหลัง 

- ประสานให้รถเก็บขยะขององค์การบริหารส่วนตำบลหัวเตย

เข้ามาจัดเก็บ 2 ครั้ง/สัปดาห์ ทุกวันอังคาร และศุกร์ 

- ไม่มี  

 

 
5.2  ดำเนินการเผาขยะอย่างน้อย 2 ครั้ง/

สัปดาห์  
- ปัจจุบันไม่มีการเผาขยะ และใช้บริการรถจัดเก็บขยะของ

องค์การบริหารส่วนตำบลหัวเตยเข้ามาจัดเก็บ 2 ครั้ง/สัปดาห์ 
ทุกวันอังคารและศุกร์ 

- ควรยกเล ิกมาตรการ เน ื ่องจาก
ปัจจุบันท่าอากาศยานให้รถเก็บขยะ

- 

ถัง ยะภ ยใ ท่ อ ก ศย   

บริเวณบ้  พักเจ ้ห ้ ที ่
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ขององค์การบริหารส่วนตำบลหัว
เตยเข้ามาดำเนินการจัดเก็บ 

5.3 ทำความสะอาดพื้นที่ทิ้งขยะในปัจจุบัน
โดยเก็บรวบรวมขยะและเผา 

- ปัจจุบันไม่มีการเผาขยะ แต่มีการคัดแยกขยะจดบันทึก
ปริมาณ และรวบรวมขยะมาไว้ท่ีอาคารพักขยะ เพื่อรอรถเก็บ
ขยะขององค์การบริหารส่วนตำบลหัวเตยเข้ามาจัดเก็บ 2 
ครั้ง/สัปดาห์ ทุกวันอังคาร และศุกร์ 

- ไม่มี 

 
5.4  สนับสนุนการจำแนกขยะโดยแบ่ง

ประเภทขยะทั่วไปและขยะที่สามารถ
นำกลับมาใช้ใหม ่

- ท่าอากาศยานมีเจ้าหน้าท่ีดำเนินการคัดแยกขยะท่ีสามารถนำ
กลับมาใช้ใหม่ได้ออกจากขยะทั่วไป และแยกขยะที่สามารถ
ขายได้ เช่น กระดาษ พลาสติก ขวด หรือโลหะ 

- ไม่มี  - 

6. ความปลอดภัย    
6.1 จัดทำแผ่นพับประชาสัมพันธ์และคู่มือให้

ประชาชนและหน ่วยงานต ่างๆ ทราบถึ ง
ข้อกำหนดเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

- มีการจัดทำแผ่นพับประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับข้อกำหนดเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศบริเวณจุดประชาสัมพันธ์ภายใน
อาคารท่ีพักผู้โดยสาร  

- ไม่มี - 

6.2 แจ้งให้ประชาชนในบริเวณใกล้เค ียง
ทราบถึงรายละเอียดเกี่ยวกับการกำหนดความ
สูงของอาคารและขอบเขตปลอดภัย 

- แจ้งให้หน่วยงานท้องถิ ่นทราบถึงเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ ประสานงานเรื่องการใช้ท่ีดินในเขตปลอดภัยใน
การเดินอากาศกับจังหวัด และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ท่ี
อยู่ในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ หากมีการขออนุญาตปลูก

- ไม่มี - 

อ ค รที่พัก ยะ 
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สร้างอาคารในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศต้องขออนุญาตต่อ
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เป็นผู้อนุญาต 
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1.4 การทบทวนความเหมาะ มของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ิ่งแวดล้อมตามที่
กำหนดไว้ในเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบ ิ่งแวดล้อม 

ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ใน
เงื ่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน พบว่า ส่วนใหญ่สามารถปฏิบัติตามเงื่อนไขมาตรการฯได้ สำหรับเงื่อนไขที่
ปฏิบัติไม่ครบถ้วนและมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิกของท่าอากาศยาน สรุปไว้ดังตารางที่ 1.4-1 

ตารางที่ 1. -1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการ ม่ครบถ้วน 

 รุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปั หาและอุป รรคในการดําเนินงาน 
(1)  รุปมาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 
- หากมีความประสงค์จะขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอ ียด

โครงการกิจกรรมต่อเนื่องอื ่นๆ และ/หรือมีมาตรการลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมซ่ึงแตกต่างไปจากรายละเอียดในด้าน
เนื ้อหาของรายงานที ่ ได ้ให ้ความเห ็นชอบ ต้องเสนอ
รายละเอียดของการเปลี่ยนแปลงดังกล่าว ให้สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม
ดำเนินการเสนอคณะกรรมการผู ้ชำนาญการให้ความ
เห ็นชอบทางด ้านส ิ ่ งแวดล ้อมก ่อนการดำเน ินการ
เปลี่ยนแปลงทุกครั้ง 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานมีกิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ การ
ปรับปรุงอาคารที่พักผู้โดยสาร และการขยายลานจอดอากาศ
ยาน ซ่ึงเปลี่ยนแปลงไปจากรายละเอียดโครงการท่ีได้รับความ
เห็นชอบตามหนังสือเลขที่ วว 0804/75 ลงวันที่ 3 มกราคม 
2540 

- ข้อเ นอแนะ : กรมท่าอากาศยานควรเสนอรายละเอียดของ
การเปลี่ยนแปลงดังกล่าว ให้สำนักงานนโยบายและแผน
ทร ัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อมดำเนินการเสนอ
คณะกรรมการผู ้ชำนาญการ/หน่วยงานอนุญาตให้ความ
เห็นชอบ 

- ติดตั้งตะแกรงดักขยะและบ่อดักไขมันเพื่อรองรับน้ำท้ิงจาก
บ้านพักพนักงาน โดยปริมาตรบ่อดักไขมันที ่ต ้องการ
มากกว่า 2.0 ลบ.ม. จำนวน 4 บ่อ 

- บ้านพักพนักงานในแต่ละหลังไม่ได้มีการติดตั้งตะแกรงดัก
ขยะและบ่อดักไขมัน แต่เจ้าหน้าท่ีท่ีอาศัยอยู่ในบ้านพักจะทำ
การคัดแยกขยะและเศษอาหารต่างๆ ข้อเ นอแนะ : ให้ท่า
อากาศยานดำเนินการติดตั้งตะแกรงดักขยะ เพื่อลดการอุด
ตันของรางระบายน้ำ  

(2)  รุปมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิก 
- ช่วงเวลากลางวัน กำหนดเครื่องบินพาณิชย์ขึ้น-ลง ไม่

เกิน 4 เที ่ยวบิน ในเวลา 1 ชั่วโมง โดยเป็นเครื่องบิน
ชนิด B 747-400 จำนวน 3 เที่ยวบิน และ B 737-400 
จำนวน 1 เท่ียวบิน 

- ปัจจุบันอากาศยานชนิด B747-400 ไม่มีสายการบินนำมาใช้ 
และปัจจุบันอากาศยานมีการพัฒนาอย่างต่อเนื่องทั้งในด้าน
ของการลดผลกระทบด้านเสียง และมลพิษอากาศยานทำให้
สารการบินไม่นิยมนำอากาศยานรุ่นเก่ามาใช้ ดังนั้นเพื่อไม่ให้
เป ็นการจำก ัดชนิดอากาศยาน กรมท่าอากาศยานควร
ดำเนินการขอปรับปรุงมาตรการดังกล่าวน้ีให้เหมาะสมต่อการ
ปฏิบัติ 
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ตารางที่ 1. -1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการ ม่ครบถ้วน (ต่อ) 

 รุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปั หาและอุป รรคในการดําเนินงาน 
(2)  รุปมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิก (ต่อ) 

- ช่วงกลางคืน กำหนดให้เครื่องบินพาณิชย์ชนิด B737-
400 ขึ้น-ลง ไม่เกิน 2 เท่ียวบิน ในเวลา 1 ชั่วโมง 

- ปัจจุบันอากาศยานชนิด B747-400 ไม่มีสายการบินนำมาใช้ 
และปัจจุบันอากาศยานมีการพัฒนาอย่างต่อเนื่องทั้งในด้าน
ของการลดผลกระทบด้านเสียง และมลพิษอากาศยานทำให้
สารการบินไม่นิยมนำอากาศยานรุ่นเก่ามาใช้ ดังนั้นเพื่อไม่ให้
เป ็นการจำก ัดชนิดอากาศยาน กรมท่าอากาศยานควร
ดำเนินการขอปรับปรุงมาตรการดังกล่าวน้ีให้เหมาะสมต่อการ
ปฏิบัติ 

- จำกัดเท่ียวบินพาณิชย์เวลากลางวันไม่เกิน 6 เท่ียวบิน - กรมท่าอากาศยานควรปรับปรุงมาตราการให้เหมาะสมต่อ
การปฏิบัติงานจริง  

- ดำเนินการเผาขยะอย่างน้อย 2 ครั้ง/สัปดาห ์ - ปัจจุบันท่าอากาศยานให้รถเก็บขยะขององค์การบริหารส่วน
ตำบลหัวเตยเข้ามาดำเนินการจัดเก็บ จึงควรขอยกเลิก
มาตรการ 
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1.5 การติดตามตรวจ อบผลกระทบ ิ่งแวดล้อม คร้ังที่ 2 

1.5.1 แผนการติดตามตรวจ อบผลกระทบ ิ่งแวดล้อมของโครงการ  
การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานีดำเนินการตามมาตรการติดตาม

ตรวจสอบตามที่ระบุไว้ในหนังสือที่ หนังสือเลขที่ วว 0804/75 ลงวันที่ 3 มกราคม 2540 (ภาคผนวก ก) แสดงดัง
ตารางที่ 1.5.1-1 และรูปที่ 1.5.1-1  
ตารางที่ 1.5.1-1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม ดัชนีที่ทำการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 

1. คุณภ พอ ก ศ - ก๊ ซค ร์บอ  อ อกไซ ์ (CO) 
- ก๊ ซไ โตรเจ ไ ออกไซ ์ (NO2)   

จำ ว  2 สถ  ี ไ ้แก่ 
- อ ค รที่พักผู้โ ยส ร 
- วั หัวสว  

ตรวจวั  2 ครั้ง  
(ครั้งละ 1 วั ) 

2. ระ ับเสียง - ระ ับเสียงเฉลี่ย 2  ชั่วโ ง (Leq 2  hrs.) 
- ระ ับเสียงเปอร์เซ็ ต์ไทล์ที่ 90 (L90) 

จำ ว    สถ  ี ไ ้แก่ 
- บ้  พักพ ักง  ท่ อ ก ศย   
- วั หัวสว  
- สำ ักสงฆ์บ้  หวัเก ะ 

ตรวจวั  2 ครั้ง 
(ครั้งละ 1 วั ) 

3. คุณภ พ ้ำผิว ิ  
 

- คว  เป็ กร - ่ ง (pH) 
- ออกซิเจ ละล ย (DO) 
- บีโอ ี (BOD) ,ไ เตรท (NO3-N) 
- ปริ  ณส รแ ว ลอย (SS) 
- แบคทีเรียกลุ่ ฟีคอลโคลิฟอร์  

(Fecal Coliform Bacteria) 

จำ ว  2 สถ  ี ไ ้แก่ 
- คลองหัวเตยก่อ ผ่  จุ ปล่อย ำ้

ทิ้ง องอ ค รที่พักผู้โ ยส ร 
- คลองหัวเตยหลังผ่  จุ ปล่อย ้ำทิ้ง

 องอ ค รที่พักผูโ้ ยส ร 

ตรวจวั  2 ครั้ง 
(ครั้งละ 1 วั ) 

4. คุณภ พ ้ำทิ้ง - คว  เป็ กร - ่ ง (pH) 
- บีโอ ี (BOD) , ส รแ ว ลอย (SS) 
- ปริ  ณส รที่ละล ยไ ้ทั้งห   (TDS) 
- ตะกอ ห กั (Settable Solids) 
- ซัลไฟ ์ (Sulfide) 
- ทีเคเอ็  (TKN) 
-  ้ำ ั และไ  ั  (Oil & Grease) 

จำ ว  2 สถ  ี ไ ้แก่ 
- บ่อพัก ำ้ทิ้ง ้   ้ งหอบังคับก ร

บิ  
- จุ ปล่อย ้ำทิ้ง องอ ค รที่พัก

ผู้โ ยส รแห่งให  ่

ตรวจวั  2 ครั้ง 
(ครั้งละ 1 วั ) 

5. คุณภ พ ้ำใช้* - คว  เป็ กร - ่ ง (pH) 
- คว   ุ่  (Turbidity) 
- ปริ  ณส รที่ละล ยไ ้ทั้งห   (TDS) 
- คว  กระ ้ งทั้งห    

(Total Hardness as CaCO3) 
- ซัลเฟต (SO4) , คลอไร ์ (Cl) , ไ เตรท (NO3-N) 

จำ ว  1 สถ  ี  คือ  
-  ้ำใช้บริเวณอ ค รที่พักผูโ้ ยส ร 

ตรวจวั  2 ครั้ง 
(ครั้งละ 1 วั ) 

6. เศรษฐกิจ-สังค  - สภ พสิ่งแว ล้อ ปัจจุบั  
- ผลกระทบ/ภ วะ ลพษิสิ่งแว ล้อ ใ ปจัจุบั  
- ทัศ คติต่อโครงก ร 

จำ ว    สถ  ี  คือ  
- บ้  หัวเก ะ  
- บ้  เก ะกล ง  
- บ้  ย งง    
- บ้  หัวสว  

สำรวจ 1 คร้ัง 

ที่มา : สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2540)  
หมายเหต ุ: * การติดตามตรวจสอบเพิม่เติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้ในมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามข้อกำหนดใน TOR 
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1.5.2 ผลการติดตามตรวจ อบผลกระทบ ิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 2 
(1) คุ ภาพอากาศ 

ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทำการตรวจวัดระหว่างวันที่ 22-23 กันยายนย 2564 สรุปผล
การตรวจวัดดังตารางที่ 1.5.2-1 และรูปที่ 1.5.2-1 (ภาคผนวก ข) โดยมีรายละเอียดดังนี้. 

อาคารที่พักผู้โดย าร พบว่า ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่า 0.4123 มก./ลบ.ม. 
และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่า 0.0252 มก./ลบ.ม.  

วัดหัว วน พบว่า พบว่า ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่า 0.3665 มก./ลบ.ม. และก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่า 0.0256 มก./ลบ.ม. 

เมื่อนำผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศของทั้ง 2 สถานี มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป และมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่ อง กำหนด
มาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่กำหนดให้ค่ามาตรฐานก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ และ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ต้องไม่เกิน 34.2 และ 0.32 มก./ลบ.ม. ตามลำดับ พบว่าค่าที่ตรวจวัดได้ทุกสถานีมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐาน  

ตารางที่ 1.5.2-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

 ถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ก๊าซคาร บอน 
มอนอกไซด  

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด  

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
(มก./ลบ.ม.) 

อาคารท่ีพักผู้โดยสาร 22-23 ก.ย. 64 0.4123 0.0252 
วัดหัวสวน 22-23 ก.ย. 64 0.3665 0.0256 

ค่ามาตรฐาน 34.2* 0.32** 
ที่มา :  ดำเนินการตรวจวัดโดยบริษัท ทอ็ปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2564) 
หมายเหต ุ: * มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 

ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 ** มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนได

ออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
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(2) ระดับเ ียง 
ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง ทำการตรวจวัดระหว่างวันที่ 22-23 กันยายน 2564 สรุปผลการ

ตรวจวัดดังตารางที่ 1.5.2-2 และรูปที่ 1.5.2-2 (ภาคผนวก ข) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
บ้านพักเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยาน พบว่า ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 50.4 เดซิเบล

(เอ) ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 90 มีค่า 41.1 เดซิเบล(เอ) และระดับเสียงสูงสุดมีค่าเท่ากับ 90.3 เดซิเบล(เอ)  
วัดหัว วน พบว่า ค่าระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 42.5 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียง

เปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 90 มีค่า 35.4 เดซิเบล(เอ) และระดับเสียงสูงสุดมีค่าเท่ากับ 89.9 เดซิเบล(เอ)   
 ำนัก งฆ บ้านหัวเกาะ พบว่า ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 52.3 เดซิเบล(เอ) ระดับ

เสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 90 มีค่า 42.8 เดซิเบล(เอ) และระดับเสียงสูงสุดมีค่าเท่ากับ 89.7 เดซิเบล(เอ) 

เมื่อนำผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และระดับเสียงสูงสุดของทั้ง 3 สถานี เปรียบเทียบ
กับค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับ
เสียงโดยทั่วไป พบว่า ระดับเสียงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

ตารางที่ 1.5.2-2  ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

 ถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด  
ระดับเ ียงเฉลี่ย  

24 ชั่วโมง  
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเ ียง 
เปอร เซ็นต ไทล ที่ 90 

[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเ ียง ูง ุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

บ้านพักเจ้าหน้าท่ีท่าอากาศยาน 22-23 ก.ย. 64 50.4 41.1 90.3 
วัดหัวสวน 22-23 ก.ย. 64 42.5 35.4 89.9 

สำนักสงฆ์บ้านหัวเกาะ 22-23 ก.ย. 64 56.1 48.2 96.9 
ค่ามาตรฐาน* 70 - 115 

ที่มา :  ดำเนินการตรวจวัดโดยบริษัท ทอ็ปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2564) 
หมายเหต ุ:   *  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
   -  หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 
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(3) คุ ภาพน้ำผิวดิน 
ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน ทำการเก็บตัวอย่างในวันที่ 22 กันยายน 2564 สรุปผลการ

ตรวจวัดดังตารางที่ 1.5.2-3 และรูปที่ 1.5.2-3 (ภาคผนวก ข) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
คลองหัวเตยก่อนผ่านจุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดย าร พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่าง  

มีค่าเท่ากับ 6.7 ปริมาณออกซิเจนละลายมีค่าเท่ากับ 6.6 มก./ล. บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.9 มก./ล. ไนเตรทมีค่าเท่ากับ 
4.5 มก./ล. ปริมาณสารแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 79 มก./ล. และแบคทีเรียกลุ ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่า 280  
เอ็มพีเอ็น/100 มล. 

คลองหัวเตยหลังผ่านจุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดย าร พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่าง มีค่า
เท่ากับ 6.5 ปริมาณออกซิเจนละลายมีค่าเท่ากับ 4.4 มก./ล. บีโอดีมีค่าเท่ากับ 3.9 มก./ล. ไนเตรทมีค่าเท่ากับ 1.6 
มก./ล. ปริมาณสารแขวนลอยมีค่าน้อยกว่า 5 มก./ล. และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 180 เอ็มพี
เอ็น/100 มล. 

ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินของทั ้ง 2 สถานี เมื ่อนำผลการตรวจวัดมาเปรียบเทียบกับ
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำใน
แหล่งน้ำผิวดิน (ประเภทที่ 3) ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ
การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และ
การเกษตร พบว่า ดัชนีคุณภาพน้ำผิวดินส่วนใหญ่มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด  

ยกเว้น ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน จุดที่ 2 คลองหัวเตยหลังผ่านจุดปล่อยน้ำทิ้งของ
อาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าบีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) เกินเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 
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ตารางที่ 1.5.2-3 ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

 ถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด  

ความเป็น 
กรด-ดา่ง 

ออกซิเจนละลาย 
(มก./ล.) 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

ไนเตรท  
(มก./ล.) 

ปริมา  ารแขวนลอย 
(มก./ล.) 

แบคทีเรยีกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร ม 
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

คลองหัวเตยก่อนผ่านจุดปล่อยนำ้ทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสาร 22 ก.ย. 64 6.7 6.6 1.9 4.5 79 280 
คลองหัวเตยหลังผ่านจุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสาร 22 ก.ย. 64 6.5 4.4 3.9 1.6 <5 180 

ค่ามาตรฐาน* 

ประเภท 1 ธ’ ธ’ ธ’ ธ’ - ธ’ 
ประเภท 2 5-9 ≥6.0 ≤1.5 ≤5.0 - ≤1,000 
ประเภท 3 5-9 ≥4.0 ≤2.0 ≤5.0 - ≤4,000 
ประเภท 4 5-9 ≥2.0 ≤4.0 ≤5.0 - - 
ประเภท 5 - - - - - - 

ที่มา : ดำเนินการตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2564) 
หมายเหตุ :  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน 

 ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน้ำที ่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื ่อ  1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื ้อโรคตามปกติก่อน  
2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ของแหล่งน้ำ 

 ประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน้ำที ่ได้ร ับน้ำทิ ้งจากกิจกรรมบางประเภท  และสามารถเป็นประโยชน์เพื ่อ  1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื ้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั ่วไป   
2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ 

 ประเภทที่ 3 ได้แก่ แหล่งน้ำที ่ได้ร ับน้ำทิ ้งจากกิจกรรมบางประเภท  และสามารถเป็นประโยชน์เพื ่อ  1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื ้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั ่วไป   
และ 2) การเกษตรกรรม 

 ประเภทที่ 4 ได้แก่ แหล่งน้ำที ่ได้ร ับน้ำทิ ้งจากกิจกรรมบางประเภท  และสามารถเป็นประโยชน์เพื ่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื ้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั ่วไป   
และ 2) การอุตสาหกรรม 

 ประเภทที่ 5 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 
  ธ’  หมายถึง อุณหภูมิของน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
 -  หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน ≤ หมายถึง มีค่าไม่เกิน  ≥  หมายถึง มีค่าไม่น้อยกว่า < หมายถึง มีค่าน้อยกว่า    
 Detection limit ของปริมาณสารแขวนลอยเท่ากับ 5 มก./ล. 
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(4) คุ ภาพน้ำทิ้ง 
ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้ง ทำการเก็บตัวอย่างในวันที่ 22 กันยายน 2564 สรุปผลการตรวจวัด

ดังตารางที่ 1.5.2-4 และรูปที่ 1.5.2-4 (ภาคผนวก ข) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
จุดที่ 1 บ่อพักน้ำทิ้งด้านข้างหอบังคับการบิน พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างเท่ากับ 7.7 บีโอดี

เท่ากับ 11.6 มก./ล. ปริมาณสารแขวนลอยเท่ากับ 5 มก./ล. ปริมาณสารทั้งหมดที่ละลายได้เท่ากับ 184 มก./ล. 
ปริมาณซัลไฟด์เท่ากับ 0.05 มก./ล. ทีเคเอ็นเท่ากับ 7.17 มก./ล. น้ำมันและไขมันน้อยกว่า 1 มก./ล. และตะกอนม
หนักมีค่าน้อยกว่า 0.01 

จุดที่ 2 จุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดย ารแห่งใหม่  พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่างเท่ากับ 8.7  
บีโอดีเท่ากับ 11.6 มก./ล. ปริมาณสารแขวนลอยน้อยกว่า 5 มก./ล. ปริมาณสารทั้งหมดที่ละลายได้น้อยกว่า 100 มก./
ล. ปริมาณซัลไฟด์เท่ากับ 0.11 มก./ล. ทีเคเอ็นเท่ากับ 0.98 มก./ล. น้ำมันและไขมันน้อยกว่า 1 มก./ล. และตะกอน
หนักมีค่าน้อยกว่า 0.01 

อาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี มีพื้นที่ 14,196 ตร.ม. จัดเป็นอาคารประเภท ข 
อาคารที่ทำการของทางราชการที่มีพื้นที่ใช้สอยตั้งแต่ 10,000 ตร.ม. แต่ไม่ถึง 55,000 ตร.ม. เมื่อนำผลการตรวจวัด
คุณภาพน้ำทิ้งของทั้ง 2 สถานี มาเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาดพบว่า ดัชนีคุณภาพ
น้ำทิ้งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  
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ตารางที่ 1.5.2-   ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

 ถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความเป็น 
กรด-ด่าง 

บีโอดี 
(มก./ล.) 

 ารแขวนลอย 
(มก./ล.) 

ปริมา  ารทั้งหมด 
ที่ละลายได้ 
(มก./ล.) 

ซัลไฟด  
(มก./ล.) 

ทีเคเอ็น 
(มก./ล.) 

น้ำมันและไขมัน 
(มก./ล.) 

ตะกอนหนัก 
(มก./ล.) 

บ่อพักน้ำท้ิงด้านข้างหอบังคับการบิน 22 ก.ย. 64 7.7 11.6 5 184 0.05 1.17 <1 <0.1 

จุดปล่อยน้ำท้ิงของอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสารแห่งใหม่ 

22 ก.ย. 64 8.7 11.6 <5 <100 0.11 0.98 <1 <0.1 

ค่ามาตรฐานน้ำทิ้งอาคารประเภท ข * 5-9 ≤30 ≤40 ≤500 ≤1.0 ≤35 ≤20 ≤5 

ที่มา : ดำเนินการตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2564) 
หมายเหต ุ:  *   ค่ามาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาดลงวันที่ 7 พฤศจิกายน 2548 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 122 ตอน

ที่ 125 ง วันที่ 29 ธันวาคม 2548 (ประเภท ข) 
  ≤   หมายถึง มีค่าไม่เกิน 
  ND หมายถึงตรวจไม่พบ Detection limit ของสารแขวนลอยเท่ากับ 5 มก./ล. ปริมาณสารทั้งหมดที่ละลายได้เท่ากับ 100 มก./ล. น้ำมันและไขมันเท่ากับ 1 มก./ล. และค่าตะกอนหนักเท่ากับ 0.1 มก./ล.  
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1.6 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุ ภาพ ิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน 

(1) คุ ภาพอากาศ 
  จากการรวบรวมผลการตรวจว ัดก ๊าซคาร ์บอนมอนอกไซด ์ และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์   

ในปี 2550-2551, 2554, 2556, 2557, 2559, 2561 2562 และ 2563 และโครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผล
การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎรธ์านี 
ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมถึงผลการตรวจวัดในปัจจุบัน (2564) ดังตารางที่ 
1.6-1 และรูปที่ 1.6-21พบว่า ผลการตรวจวัดที่ผ่านมาของทั้ง 2 สถานี มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

ตารางที่ 1. -1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในช่วงปี 255 -
2551, 2555, 2557, 255 , 25 1 2562 25 3 และ 25   

 ถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 
ก๊าซคาร บอน 
มอนอกไซด  * 
(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด  * 
(มก./ลบ.ม.) 

บริเวณอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสาร 

16-17 ธ.ค.501/ - - 
19-22 พ.ค.511/ - - 
10-11 เม.ย.551/ 1.0-2.4 0.003-0.023 
24-25 ก.ค.551/ 0.2-1.3 0.003-0.013 
5-6 เม.ย.571/ 0.3-0.5 0.017-0.052 

15-16 ก.ค.571/ 0.4-1.0 0.001-0.006 
10-11 พ.ค.591/ 0.802-2.036 0.002-0.036 
16-17 ส.ค.591/ 0.80-1.03 0.0002-0.0226 
29-30 ม.ค.611/ 0.229-0.802 0.001-0.014 
26-27 มี.ค.611/ 0.687-1.718 0.006-0.068 

6-7 มิ.ย.621/ 0.802-1.832 0.003-0.005 
28-29 ต.ค.621/ 0.573-1.145 0.005-0.027 
5-8 ก.ค.631/ 2.18-2.63 0.056-0.079 
1-4 พ.ย. 631/ 0.43-20.3 0.009-0.225 

20-21 พ.ค. 642/ 0.3894 0.0305 
22-23 ก.ย. 642/ 0.4123 0.0252 

วัดหัวสวน 

11-14 ธ.ค.501/ - - 
16-19 พ.ค.511/ - - 
10-11 เม.ย.551/ 1.3-2.1 0.001-0.009 
24-25 ก.ค.551/ 0.2-0.6 0.003-0.027 
5-6 เม.ย.571/ 0.2-0.5 0.000-0.019 

15-16 ก.ค.571/ 0.5-1.3 0.004-0.030 
10-11 พ.ค.591/ 0.458-1.718 0.002-0.013 
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ตารางที่ 1. -1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในช่วงปี 255 -
2551, 2555, 2557, 255 , 25 1 2562 25 3 และ 25   (ต่อ) 

 ถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 
ก๊าซคาร บอน 
มอนอกไซด  * 
(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด  * 
(มก./ลบ.ม.) 

 

16-17 ส.ค.591/ 0.57-0.92 0.0002-0.0147 

29-30 ม.ค.611/ 0.229-0.802 0.004-0.027 

26-27 มี.ค.611/ 1.031-1.489 0.002-0.006 

6-7 มิ.ย.621/ 0.229-0.573 0.003-0.014 

28-29 ต.ค.621/ 1.603-2.290 0.004-0.027 

20-21 พ.ค. 642/ 0.3665 0.0293 

22-23 ก.ย. 642/ 0.3665 0.0256 

ค่ามาตรฐาน 34.2*** 0.32**** 
ที่มา :  1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน

กระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธาน ีระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหิน และเบตง (ภาคใต้) (2563) 
 2/ตรวจวัด โดยบริษัท ทอ็ปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2564) 
หมายเหตุ : * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ

โดยทั่วไป 
 ** ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 

(2) ระดับเ ียง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดระดับเสียงในปี 2550-2551, 2554, 2556, 2557, 2559, 2561 2562 

และ 2563 และโครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม ฃท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง 
(ภาคใต้) รวมถึงผลการตรวจวัดในปัจจุบัน (2564)  ดังตารางที่ 1.6-2 และรูปที่ 1.6-2 พบว่า ผลการตรวจวัดระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง และระดับเสียงสูงสุดที่ผ่านมาของทั้ง 3 สถานี ส่วนใหญ่มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

(3) คุ ภาพน้ำผิวดิน 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินในปี 2550-2551, 2555, 2559 2562 และ 2563 และ

โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ฃท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) 
รวมถึงผลการตรวจวัดในปัจจุบัน (2564)  ดังตารางที่ 1.6-3 และรูปที่ 1.6-3 พบว่าคุณภาพน้ำโดยส่วนใหญ่มีค่าเป็นไป
ตามเกณฑ์มาตรฐานน้ำผิวดินประเภท 3 ยกเว้นค่าบีโอดีในเดือนธันวาคม 2550 เดือนพฤษภาคม 2559 ของคลองหัวเตย
ก่อนไหลผ่านจุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคารผู้โดยสารที่มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และค่าบีโอดีในเดือนธันวาคม 2550 
ของคลองหัวเตยหลังไหลผ่านจุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคารผู้โดยสารที่มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และเดือนมกราคม 
2561 มีค่าบีโอดีไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน ในปี 2562 ค่าออกซิเจนละลายและค่าบีโอดีที่มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานกำหนด 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2     
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานสุราษฎรธ์าน ี
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) 
 

 47  
 

 

รูป
ที่ 

1.
 -

1 
 ผ

ลก
าร

ตร
วจ

วัด
คุณ

ภา
พอ

าก
าศ

บร
ิเว

ณ
พื้น

ที่ศ
ึกษ

าท
่าอ

าก
าศ

ยา
นส

ุรา
ษฎ

ร์ธ
าน

ี ใน
ช่ว

งป
ี 2

55
 -

25
51

, 2
55

5,
 2

55
7, 

25
5 

, 2
5 

1 
25

 2
 2

5 
3 

แล
ะ 

25
  

 

 

0.013

0.026

0.010

0.007

0.015

0.022

0.009

0.0087

0.0071

0.005

0.011

0.016

0.004

0.004

0.011

0.014

0.012
0.0293

0.0252

0.0256

0.003

0.002

0.013

0.004

0.008
0.007

0.013

0.3665

0.
00

0.
01

0.
02

0.
03

0.
04

0.
05

0.
06

0.
07

0.
08

0.
09

0.
10

0.98

0.3

0.8

1.6

1.4

0.9

0.87

0.68

0.506

0.506

1.451

1.255

1.403

0.401

0.950

1.880

2.63

0.079
0.225

0.3894

0.0305

0.4123

0.3665

0.5

0.76

0.72
1.9

1.7
0.4

0.7
0.5

20.3

0.
0

0.
5

1.
0

1.
5

2.
0

2.
5

3.
0

11
-1

4 
ธ.ค

. 5
0

16
-1

7 
ธ.ค

. 5
0

16
-1

9 
พ.

ค.
 5

1
19

-2
2 

พ.
ค.

 5
1

10
-1

1 
เม

.ย
. 5

5
24

-2
5 

ก.
ค.

 5
5

5-
6 

เม
.ย

. 5
7

15
-1

6 
ก.

ค.
57

10
-1

1 
พ.

ค.
 5

9
16

-1
7 

ส.
ค.

 5
9

29
-3

0 
ม.

ค.
 6

1
26

-2
7 

มี.
ค.

 6
1

6-
7 

มิ.
ย.

 6
2

28
-2

9 
ต.

ค.
 6

2
5-

8 
ก.

ค.
63

1-
4 

พ.
ย.

 6
3

20
-2

1 
พ.

ค.
 6

4
22

-2
3 

ก.
ย.

 6
4

สถ
  

ี

ค่า
เฉ

ลี่ย
ก๊า

ซค
าร

์บอ
นม

อน
อก

 ซ
ด์ 

 

วัน
ที่ต

รว
จว

ัด

อ 
ค 

รท
ี่พัก

ผู้โ
 ย

ส 
ร

 ก
 /ล

บ 
  

วั 
หัว

สว
 

ค่ 
  

ตร
ฐ 

 ก
  ห

  
ไ 

่เก
 ิ 

  
 2 

 ก
 /ล

บ 
  

สถ
  

ี

ค่า
เฉ

ลี่ย
ก๊า

ซ 
นโ

ตร
เจ

น 
ดอ

อก
 ซ

ด์ 
 

 ก
 /ล

บ 
  

วั 
หัว

สว
 

ค่ 
  

ตร
ฐ 

 ก
  ห

  
ไ 

่เก
 ิ 

0  
2 

 ก
 /ล

บ 
  

    
  

 :
  

  
   

  
  

  
  

  
  

  
  

  
   

   
   

  
   

  
  

  
   

  
  

   
   

   
  

  
  

อ 
ค 

รท
ี่พัก

ผู้โ
 ย

ส 
ร



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน  รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2     
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง  ท่าอากาศยานสุราษฎรธ์าน ี
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) 
 

 48  
 

 ตารางที่ 1. -2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในช่วงปี 255 -2551, 2555, 2557, 255 , 25 1 2562 25 3 และ 25   

 ถานีตรวจวัด วันทีต่รวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

ระดับเ ียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
[เดซเิบล(เอ)] 

ระดับเ ียงเปอร เซ็นต ไทล ท่ี 90  
[เดซเิบล(เอ)] 

ระดับเ ียง ูง ุด 
[เดซเิบล(เอ)] 

บ้านพักเจ้าหน้าที ่
ท่าอากาศยาน 

11-14 ธ.ค.501/ 55.4 - - 
 19-22 พ.ค.511/ 58.3 - - 
 10-11 เม.ย.551/ 56.0 39.4-50.4 95.6 
24-25 ก.ค.551/ 53.0 36.3-47.3 91.0 
5-6 เม.ย.571/ 47.3 35.4-43.9 77.4 

15-16 ก.ค.571/ 42.2 37.3-52.4 88.8 
10-11 พ.ค.591/ 55.4 38.1-49.3 95.9 
16-17 ส.ค.591/ 67.2 41.9-57.5 101.7 
29-30 ม.ค.611/ 56.5 38.2-50.9 91.4 
26-27 มี.ค.611/ 54.9 41.6-50.0 94.6 
6-7 มิ.ย.621/ 66.5 41.6-65.5 119.3 

28-29 ต.ค.621/ 64.6 44.7-61.9 96.4 
5-8 ก.ค.631/ 62.2 - 99.1 
1-4 พ.ย. 631/ 64.5 - 104.2 

20-21 พ.ค. 642/ 57.3 48.6 92.6 
22-23 ก.ย. 642/ 50.4 41.1 90.3 

วัดหัวสวน 

11-14 ธ.ค.501/ 58.7 - - 
 19-22 พ.ค.511/ 60.3 - - 
 10-11 เม.ย.551/ 58.8 40.8-68.9 89.7 
24-25 ก.ค.551/ 58.7 40.5-59.8 86.4 
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ตารางที่ 1. -2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในช่วงปี 255 -2551, 2555, 2557, 255 , 25 1 2562 25 3 และ 25   (ต่อ) 

 ถานีตรวจวัด วันทีต่รวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

ระดับเ ียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
[เดซเิบล(เอ)] 

ระดับเ ียงเปอร เซ็นต ไทล ท่ี 90  
[เดซเิบล(เอ)] 

ระดับเ ียง ูง ุด 
[เดซเิบล(เอ)] 

 

5-6 เม.ย.571/ 57.5 43.8-65.5 83.8 
15-16 ก.ค.571/ 57.1 40.7-56.9 83.8 
10-11 พ.ค.591/ 50.7 42.7-49.4 92.1 
16-17 ส.ค.591/ 66.4 45.0-53.5 109.3 
29-30 ม.ค.611/ 59.0 42.3-49.4 89.5 
26-27 มี.ค.611/ 56.2 41.6-51.7 86.2 
6-7 มิ.ย.621/ 52.6 39.7-50.3 78.7 
28-29 ต.ค.61/ 50.7 39.6-46.6 85.5 
5-8 ก.ค.631/ 60.8 - 110.0 
1-4 พ.ย. 631/ 68.9 - 93.9 

20-21 พ.ค. 642/ 54.0 44.4 93.9 
22-23 ก.ย. 642/ 42.5 35.4 89.9 

สำนักสงฆ์บ้านหัวเกาะ 

11-14 ธ.ค.501/ 60.6 - - 
 19-22 พ.ค.511/ 54.0 - - 
 10-11 เม.ย.551/ 53.0 47.3-67.2 90.8 
24-25 ก.ค.551/ 52.9 42.4-54.7 85.8 
5-6 เม.ย.571/ 53.0 42.3-54.5 80.8 

15-16 ก.ค.571/ 53.4 42.2-53.7 80.8 
10-11 พ.ค.591/ 64.0 38.2-48.6 105.1 
16-17 ส.ค.591/ 67.9 47.9-64.1 107.7 
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ตารางที่ 1. -2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในช่วงปี 255 -2551, 2555, 2557, 255 , 25 1 2562 25 3 และ 25   (ต่อ) 

 ถานีตรวจวัด วันทีต่รวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

ระดับเ ียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
[เดซเิบล(เอ)] 

ระดับเ ียงเปอร เซ็นต ไทล ท่ี 90  
[เดซเิบล(เอ)] 

ระดับเ ียง ูง ุด 
[เดซเิบล(เอ)] 

 

29-30 ม.ค.611/ 66.2 59.6-65.8 95.4 
26-27 มี.ค.611/ 57.8 44.0-50.0 92.9 
6-7 มิ.ย.611/ 61.6 45.7-67.9 94.7 

28-29 ต.ค.621/ 59.9 44.0-67.9 92.9 
5-8 ก.ค.631/ 60.8 - 90.9 
1-4 พ.ย. 631/ 60.2 - 99.8 

20-21 พ.ค. 642/ 52.3 42.8 89.7 
22-23 ก.ย. 642/ 56.1 48.2 96.9 

ค่ามาตรฐาน * 70 - 115 
ที่มา :  1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน 

และเบตง (ภาคใต้) (2563) 
 2/ดำเนินการตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2564) 
หมายเหต ุ:   * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540)  เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
      ** ค่าเฉลี่ยผลการตรวจวัดในรอบ 24 ชั่วโมง 
    - หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 
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ตารางท่ี 1. -3  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในช่วงปี 255 -2551, 2555, 2557, 255 , 25 1 2562 2563 และ 2564  

 ถานีตรวจวัด 
เดือน/ป ี

ที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 
ความเป็น
กรด-ด่าง 

ออกซิเจนละลาย  
(มก./ล.) 

บีโอดี 
(มก./ล.) 

ไนเตรท 
(มก./ล.) 

ปริมา  ารแขวนลอย  
(มก./ล.) 

น้ำมันและไขมนั 
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร ม  
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

คลองหัวเตยก่อนไหลผ่านจดุ
ปล่อยน้ำทิ้งของอาคารทีพ่ัก

ผู้โดยสาร 

ธ.ค. 501/ 6.9 6.60 2.0 0.20 4.0 - 900.0 
พ.ค. 511/ 6.6 9.60 1.3 0.13 18.0 - 40.0 
เม.ย. 551/ 6.7 8.50 1.2 0.20 22.0 - 40.0 
ก.ค. 551/ 6.6 8.80 1.3 0.25 20.0 - 44.0 
เม.ย. 571/ 7.0 7.80 1.1 0.25 17.0 - 40.0 
ก.ค. 571/ 7.2 7.00 1.0 0.25 15.0 - 44.0 
พ.ค. 591/ 6.4 6.75 2.6/ 0.09 25.6 - 330.0 
ส.ค.591/ 6.7 7.25 2.0 3.3 23.2 - <1.8 
ม.ค.611/ 6.2 5.85 3.0** 0.7 2.0 - 170.0 
มี.ค.611/ 6.7 4.65 <2.0 0.3 26.5 - 4,900.0 
มิ.ย.621/ 5.96 3.1 1 0.20 11.4 - <1.8 
ต.ค.621/ 6.53 6.0 2 0.12 9.3 - 790 
ก.ค.631/ 3.7 1 1 0.07 <5.0 <1 27 
พ.ย.631/ 6.5 4.5 0.2 61 11.9 1 0.07 
พ.ค.642/ 6.1 7.0 1.6 2.1 12 <1 130 
ก.ย. 642/ 6.7 6.6 1.9 4.5 79 280 6.7 

คลองหัวเตยหลังไหลผ่านจุด
ปล่อยน้ำทิ้งของอาคารที่พัก

ผู้โดยสาร 

ธ.ค. 501/ 6.6 5.90 2.7** 1.00 11.0  1,000 
พ.ค. 511/ 6.4 - 1.1 0.13 4.4  <3.0 
เม.ย. 551/ 6.4 12.30 1.0 0.23 6.5  <5.0 
ก.ค. 551/ 6.6 11.10 1.0 0.28 10.2  <5.0 
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ตารางที่ 1.6-3  ผลการตรวจวัดคุ ภาพน้ำผิวดินบริเว พื้นที่ศึก าท่าอากาศยาน ุรา ฎร ธานี ในช่วงปี 2550-2551, 2555, 2557, 2559, 2561 2562 2563 และ 2564 (ต่อ) 

 ถานีตรวจวัด 
เดือน/ป ี

ที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 
ความเป็น
กรด-ด่าง 

ออกซิเจนละลาย  
(มก./ล.) 

บีโอดี 
(มก./ล.) 

ไนเตรท 
(มก./ล.) 

ปริมา  ารแขวนลอย  
(มก./ล.) 

น้ำมันและไขมนั 
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร ม  
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

 

เม.ย. 571/ 7.2 6.10 1.0 0.25 10.0  <5.0 
ก.ค. 571/ 7.1 6.50 1.0 0.25 10.0  5.0 
พ.ค. 591/ 6.5 6.87 2.0 0.10 20.2  230.0 
ส.ค.591/ 6.1 7.04 <2.0 0.21 9.6  <1.8 
ม.ค.611/ 6.2 6.54 3.0** 1.1 22.0  23.0 

คลองหัวเตยหลังไหลผ่านจุดปล่อย
น้ำท้ิงของอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

(ต่อ) 

มิ.ย.621/ 6.8 4.61 2.0 0.07 423.0  170 
ต.ค.621/ 5.87 3.4 1 0.09 15.9  <1.8 
ก.ค.631/ 5.81 2.9 6 0.06 39.0  17 
พ.ย.631/ 5.3 3 1 0.09 11.6 2 17 
พ.ค.644/ 6.4 4.5 02 130 52.9 1 0.06 
ก.ย. 642/ 6.5 4.4 3.9 1.6 <5 180 6.5 
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ตารางที่ 1.6-3 ผลการตรวจวัดคุ ภาพน้ำผิวดินบริเว พื้นที่ศึก าท่าอากาศยาน ุรา ฎร ธานี ในช่วงปี 2550-2551, 2555, 2557, 2559, 2561 2562 2563 และ 2564 (ต่อ) 

 ถานีตรวจวัด 
เดือน/ปี 

ที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 
ความเป็น
กรด-ด่าง 

ออกซิเจนละลาย  
(มก./ล.) 

บีโอดี 
(มก./ล.) 

ไนเตรท 
(มก./ล.) 

ปริมา  ารแขวนลอย  
(มก./ล.) 

น้ำมันและไขมัน 
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร ม  
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

ค่ามาตรฐาน* 

ประเภท 1 ธ’ ธ’ ธ’ ธ’ -  ธ’ 
ประเภท 2 5-9 ≥6.0 ≤1.5 ≤5.0 -  ≤1,000 
ประเภท 3 5-9 ≥4.0 ≤2.0 ≤5.0 -  ≤4,000 
ประเภท 4 5-9 ≥2.0 ≤4.0 ≤5.0 -  - 
ประเภท 5 - - - - -  - 

ที่มา :  1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวด ล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน 
และเบตง (ภาคใต้) (2563) 

 2/ดำเนินการตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2564) 
หมายเหตุ :  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน 
  ประเภทที ่1 ได้แก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเช้ือโรคตามปกติก่อน 2) การ

ขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ของแหล่งน้ำ 
  ประเภทที ่2 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเช้ือโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป 2) การอนุรักษ์

สัตว์น้ำ 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ 
  ประเภทที่ 3 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป และ 2) 

การเกษตรกรรม 
  ประเภทที่ 4 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป และ 2)  

การอุตสาหกรรม 
  ประเภทที่ 5 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 
 ** หมายถึง  มีค่าสูงกว่าเกณฑ์มาตรฐาน 
 ธ’ หมายถึง  อุณหภูมิของน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 

-   หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน      <  หมายถึง   มีค่าน้อยกว่า  ≤ หมายถึง   มีค่าไม่เกิน     ≥ หมายถึง   มีค่าไม่น้อยกว่า                 
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(4) คุ ภาพน้ำทิ้ง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้ง ในปี 2550-2551, 2555, 2557, 2559, 2561 2562 

และ 2563 และโครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม ฃท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง 
(ภาคใต้) รวมถึงผลการตรวจวัดในปัจจุบัน (2564)  ดังตารางที่ 1.6-4 และรูปที่ 1.6-4 พบว่าคุณภาพน้ำส่วนใหญเ่ป็นไป
ตามเกณฑ์มาตรฐานน้ำทิ้งอาคารประเภท ข ยกเว้น ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งของบ่อพักน้ำทิ้งด้านข้างหอบังคับการ
บินที่พบว่าสารแขวนลอยในเดือนธันวาคม 2550 เดือนพฤษภาคม 2559 ปริมาณตะกอนหนักในเดือนธันวาคม 2550 และ
พฤษภาคม 2551 ค่าบีโอดี ซัลไฟล์ ทีเคเอ็น น้ำมันและไขมัน     ในเดือนพฤษภาคม 2559 ที่มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานน้ำทิ้ง อาคารประเภท ข และผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งบริเวณจุดปล่อยน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสารแห่ง
ใหม่ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานน้ำทิ้งอาคารประเภท ข ประกอบด้วย ค่าบีโอดี สารแขวนลอย และสารที่ละลายได้
ทั้งหมดในเดือนพฤษภาคม 2551 ค่าสารแขวนลอยในเดือนเมษายน 2555 และเดือนกรกฎาคม 2555 ค่าบีโอดี ซัลไฟด์ 
และทีเคเอ็น ในเดือนพฤษภาคม 2559 และเดือนมกราคม 2561 ค่าสารแขวนลอย และเดือนมิถุนายน 2562 ค่าทีเคเอ็น และ
เดือนตุลาคม 2562    ค่าบีโอดี และสารแขวนลอย มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนดทั้งนี้สาเหตุอาจเกิดจาก
ระบบบำบัดน้ำเสียที่เสื่อมสภาพ เพราะฉะนั้นควรเร่งปรับปรุงระบบบำบัดน้ำเสีย  

(5) คุ ภาพน้ำใช ้
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำ ในปี 2551, 2555, 2557, 2559 2562 และ 2563 และ

โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ฃท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) 
รวมถึงผลการตรวจวัดในปัจจุบัน (2564)  ดังตารางที่ 1.6-5 และรูปที่ 1.6-5 โดยน้ำใช้เป็นน้ำจากบ่อบาดาล พบว่าผล
การตรวจวัดมีคา่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
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ตารางที่ 1. -  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในช่วงปี 255 -2551, 2555, 2557, 255 , 2561 25 2 25 3 และ 25   

 ถานีตรวจวัด 
เดือน/ปี 

ที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 
ความเป็น 
กรด-ด่าง 

บีโอดี 
(มก./ล.) 

 ารแขวนลอย 
(มก./ล.) 

 ารที่ละลายได้ทั้งหมด 
(มก./ล.) 

ตะกอนหนัก 
(มก./ล.) 

ซัลไฟด  
(มก./ล.) 

ทีเคเอ็น 
(มก./ล.) 

น้ำมันและไขมัน 
(มก./ล.) 

บ่อพักน้ำท้ิง 
ด้านข้างหอบังคับการบิน 

ธ.ค.501/ 7.0 5.5 56.0** 212 268** 0.06 5.9 8.50 
พ.ค.511/ 7.1 5.8 23.0 138 121** 0.07 4.8 9.50 
เม.ย.551/ 7.3 6.5 25.0 140 0.4 0.05 5.7 10.20 
ก.ค.551/ 7.3 7.2 28.0 123 0.4 0.05 7.6 11.14 
เม.ย.571/ 7.3 8.5 25.0 120 0.4 0.05 8.1 10.15 
ก.ค.571/ 7.3 10.5 28.0 130 0.3 0.05 7.5 12.10 
พ.ค.591/ 7.6 1,899.0** 42.2** 324 0.1 2.77** 195.0** 50.80** 
ส.ค.591/ 7.7 55.0** 20.0 360 <0.1 2.50** 77.0** 2.00 
ม.ค.611/ 7.6 18.0 114.0** 135 2.0 1.00 5.0 <2.00 
มี.ค.611/ 6.2 78.0 725.0 160 0.5 1.00 <5.0 <2.00 
มิ.ย.621/ 7.42 63 18.8 358 0.2 0.6 82** 2 
ต.ค.621/ 7.60 8 5.3 212 0.4 0.3 7.5 1 
พ.ค.642/ 7.2 20 38 438 ND 0.58 29.68 2 
ก.ย. 642/ 7.7 11.6 5 184 0.05 1.17 <1 <0.1 

จุดปล่อยน้ำท้ิง 
ของอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

แห่งใหม่ 

ธ.ค.501/ 7.2 6.3 3.0 152 ND 0.25 2.5 4.00 
พ.ค.511/ 7.1 52.0** 491.0** 1,318** 0.2 0.70 20.5 14.50 
เม.ย.551/ 7.2 28.0 60.0** 215 0.4 0.05 6.1 10.40 
ก.ค.551/ 7.3 27.0 55.0** 222 0.4 0.06 8.1 12.34 
เม.ย.571/ น้ำแห้ง น้ำแห้ง น้ำแห้ง น้ำแห้ง น้ำแห้ง น้ำแห้ง น้ำแห้ง น้ำแห้ง 
ก.ค.571/ 7.1 12.3 30.0 140 0.2 0.05 6.7 10.24 
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ตารางที่ 1. -  ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในช่วงปี 255 -2551, 2555, 2557, 255 , 2561 25 2 25 3 และ 25   (ต่อ) 

 ถานีตรวจวัด 
เดือน/ปี 

ที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 
ความเป็น 
กรด-ด่าง 

บีโอดี 
(มก./ล.) 

 ารแขวนลอย 
(มก./ล.) 

 ารที่ละลายได้ทั้งหมด 
(มก./ล.) 

ตะกอนหนัก 
(มก./ล.) 

ซัลไฟด  
(มก./ล.) 

ทีเคเอ็น 
(มก./ล.) 

น้ำมันและไขมัน 
(มก./ล.) 

 มิ.ย.621/ 7.6 30.8** 30.4 240 0.2 2.50** 49.0** 9.80 
ต.ค.621/ 7.7 53** 44.8** 292 1.3** 2.77** 31.0 16.00 

จุดปล่อยน้ำท้ิง 
ของอาคารทีพ่ักผู้โดยสาร

แหง่ใหม ่(ต่อ) 

ม.ค.611/ 8.0 3.0 12.0 65 <0.1 <1.00 <5.0 <2.00 
มี.ค.611/ 8.2 12.0 4.0 280 0.2 <1.00 <5.0 <2.00 
มิ.ย.622/ 7.37 26 <5.0 362 0.6 0.1 7.3 2 
ต.ค.622/ 7.86 204** 52.1** 465 1.6 1.1 151** 10 
พ.ค.642/ 8.5 4.2 <5 <100 ND 0.11 0.56 <1 
ก.ย. 642/ 8.7 11.6 <5 <100 0.11 0.98  <0.1 

ค่ามาตรฐานน้ำท้ิงอาคารประเภท ข * 5-9 ≤30 ≤40 ≤500 ≤0.5 ≤1.00 ≤35 ≤20 
ที่มา :  1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรั ง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน 

และเบตง (ภาคใต้) (2563) 
 2/ดำเนินการตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2564) 
ห  ยเหตุ : * ค่ามาตรฐานประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดลอ้ม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิง้จากอาคารบางประเภทและบางขนาด  

**  หมายถึง มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 
                  ND หมายถึง ตรวจไม่พบ        ≤ หมายถึง มีค่าไม่เกิน     < หมายถึง มีค่าน้อยกว่า    
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ตารางที่ 1. -5 ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำใช้บริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี ในช่วงปี 25  , 255 , 2555, 2557, 2559, 2561 2562 และ 25   

 ถานีตรวจวัด เดือน/ปีท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

ความเป็นกรด-ด่าง  
ความขุ่น 
(เอ็นทียู) 

 ารที่ละลายได้ทั้งหมด 
(มก./ล.) 

ความกระด้างทั้งหมด  
(มก./ล.) 

ซัลเฟต  
(มก./ล.) 

คลอไรด   
(มก./ล.) 

ไนเตรท  
(มก./ล.) 

น้ำใช้บริเวณอาคารที่พัก
ผู้โดยสาร 

พ.ย. 441/ 6.7 9.80 216 104.4 112.50 26.00 0.66 
ธ.ค. 501/ 6.6 6.30 182 93.6 102.90 27.00 0.40 
เม.ย. 551/ 6.9 1.30 156 90.1 88.50 20.00 0.70 
ก.ค. 551/ 7.1 1.20 134 88.5 80.30 25.00 2.10 
เม.ย.571/ 7.2 1.00 130 80.5 76.50 20.00 2.50 
ก.ค.571/ 7.1 1.00 105 87.0 78.30 22.00 5.50 
พ.ค.591/ 7.1 0.12 366 139.1 9.65 <0.01 0.074 
ส.ค.591/ 7.5 0.17 212 172.1 10.24 0.09 0.27 
ม.ค.611/ 7.4 1.87 180 138.0 11.11 0.11 0.66 
มี.ค.611/ 7.6 0.28 220 114.2 10.28 <0.01 0.12 
มิ.ย.621/ 7.58 1.05 170 144.0 4.8 69 0.62 
ต.ค.621/ 7.58 <1 174 140 7.6 17 0.12 
พ.ค.642/ 7.8 <0.01 184 150 <0.01 16 <0.1 

ค่ามาตรฐาน* 
เก ฑ กำหนดที่เหมาะ ม 7.0-8.5 ≤5 ≤600 ≤300 ≤200 ≤250 ≤45 

เก ฑ อนุโลม ูง ุด 6.5-9.2 ≤20 ≤1,200 ≤500 ≤250 ≤600 ≤45 
ที่มา :  1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน 

และเบตง (ภาคใต้) (2563) 
 2/ดำเนินการตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2564) 
ห  ยเหต ุ: *        ฐ                 ง   พ    ธ   ช        ่ง    ้   เ ่ื ง  ำห  ห   เ ณฑ           ใ   ง  ช     ำห       ้ ง    ้    ธ  ณ ุข        ้ง     ่ง    ้  เ ็ พ   พ. .   1 
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1.7 การติดตามตรวจ อบผลกระทบโดยการ ำรวจความคิดเห็น  

กลุ่มเป้าหมายในการสำรวจความคิดเห็นด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่รอบท่าอากาศยานสุราษฎร์
ธานี โดยดำเนินการสำรวจความคิดเห็นผู้นำชุมชนและครัวเรือนที่อยู่ในชุมชนที่ได้กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม จำนวน 4 ชุมชน ได้แก่ ชุมชนบ้านหัวสวน ชุมชนบ้านหัวเกาะ ชุมชนบ้านยางงาม ชุมชนบ้าน
เกาะกลาง โดยทำการสำรวจความคิดเห็นด้วยแบบสอบถามเป็นเครื่องมือประกอบการสัมภาษณ์ เพื่อให้ประชาชน
บริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานได้ร่วมแสดงความคิดเห็น ข้อห่วงกังวลหรือข้อเสนอแนะต่อโครงการ โดยเข้าทำการ
สำรวจความคิดเห็นในวันที่ 22 กันยายน 2564 ดังแสดงในรูปที่ 1.7-1 ถึง รูปที่ 1.7-2  มีผลการสำรวจความคิดเห็น
ต่อโครงการ ดังนี้ 

1) ผลการสำรวจความคิดเห นผู้นำชุมชน 
(1) ชุมชนบ้านหัว วน 

ข้อมูลผู้ให้ ัมภา     จากการสำรวจความคิดเห็นของผู้ให้สัมภาษณ์ พบว่า ผู้ใหญ่บ้านหัวสวน เป็น
เพศชาย ดำรงตำแหน่งมาเป็นเวลา 14 ปี ปัจจุบันอายุ 50 ปี นับถือศาสนาพุทธ จบการศึกษาระดับมัธยมศึกษา
ตอนต้น และเป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด 

ข้อมูลชุมชน ชุมชนบ้านหัวสวน มีลักษณะเป็นชุมชนกึ่งเมืองกึ่งชนบท ประชากรส่วนใหญ่มี
ความสัมพันธ์เหมือนเครือญาติ เป็นคนในพื้นที่ นับถือศาสนาพุทธ ถือครองกรรมสิทธิ์ที่ดินเป็นโฉนด  มีประชากร 
1,200 คน 600 ครัวเรือน ส่วนใหญ่ประกอบอาชีพเกษตรกรรม (ทำสวนปาล์ม) รับจ้างทั่วไป ตามลำดับ มีอาชีพเสริม
จากการค้าขาย ในภาพรวมประชาชนไม่มีปัญหาในการประกอบอาชีพ มีรายได้เพียงพอแต่ไม่เหลือเก็บออม เนื่องจาก
มีรายได้ที่ไม่แน่นอน ถึงอย่างไรก็ตาม ภายในชุมชนมีการจัดตั้งกลุ่มสหกรณ์ออมทรัพย์ กลุ่มกองทุนหมู่บ้านและกลุ่ม
กองทุนสวัสดิการในการช่วยเหลือสนับสนุนและพัฒนาอาชีพ 

ข้อมูลด้าน ภาพแวดล้อม ระบุว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้น้ำประปาหมู่บ้านและน้ำบาดาลในการ
อุปโภคและซื้อน้ำดื่ม/บรรจุถังในการบริโภค ใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ด้านการระบายน้ำของครัวเรือนปล่อย
ลงบริเวณบ้านให้ซึมลงดิน ด้านการกำจัดขยะจะมีรถขยะจาก อบต.หัวเตย มาจัดเก็บ 1 คร้ัง/สัปดาห์ ด้านการเจ็บปว่ย 
พบว่า สมาชิกครัวเรือนส่วนใหญ่มีการเจ็บป่วยด้วยโรคไขมัน และเลือกใช้บริการสาธารณสุขที่โรงพยาบาลพุนพิน ใน
ภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านการใช้บริการสาธารณสุข ด้านสาธารณูปโภค แต่พบปัญหาด้านสังคมจากปัญหายาเสพ
ติดระดับน้อย และด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ปัญหาฝุ่นละออง ปัญหาเสียงดัง ปัญหาความสั่นสะเทือนจากยานพาหนะ
และเสียงเครื่องบินทหารมาจากท่าอากาศยานในระดับปานกลาง 

ข้อมูลผลกระทบ ิ่งแวดล้อมและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน  พบว่า 
ชุมชนได้รับผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมด้านเสียงดังรบกวนจากท่าอากาศยานในระดับปานกลาง สำหรับผลกระทบด้าน
เสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปัจจุบันรู้สึกว่าไม่เปลี่ยนแปลง ด้านการรบกวนจากเสียงเครื่องบินพาณิชย์รู้สึกว่าไม่
แน่ใจ และเครื่องบินของทหาร/เอกชน/ส่วนราชการอื่น รู้สึกว่ารบกวนระดับมากในขณะที่บินขึ้น บินผ่านและร่อนลง  
ในภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลอุบัติเหตุจากเครื่องบิน และมีความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยานเนื่องจาก
สร้างความเจริญในชุมชนมากข้ึน ทำให้เศรษฐกิจดีขึ้น มีแหล่งงานทำเพิ่มข้ึนและคมนาคมสะดวกมากข้ึน  

ข้อเ นอแนะ :  ไม่มี 
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(2) ชุมชนบ้านหัวเกาะ  
ข้อมูลผู้ให้ ัมภา     จากการสำรวจความคิดเห็นของผู้ให้สัมภาษณ์ พบว่า ผู้ใหญ่บ้านหัวเกาะ 

เป็นเพศชาย ดำรงตำแหน่งมาเป็นเวลา 3 ปี ปัจจุบันอายุ 33 ปี นับถือศาสนาพุทธ จบการศึกษาระดับมัธยมศึกษา
ตอนปลาย/ปวช. และเป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด 

ข้อมูลชุมชน ชุมชนบ้านหัวเกาะ มีลักษณะเป็นชุมชนกึ่งเมืองกึ่งชนบท ประชากรส่วนใหญ่เปน็คน
ในพื้นที่ มีความสัมพันธ์เหมือนเครือญาติและช่วยเหลือกันเป็นครั้งคราว นับถือศาสนาพุทธ ถือครองกรรมสิทธิ์ที่ดิน
เป็นโฉนด ในชุมชนมีประชากร 800 คน 220 ครัวเรือน ส่วนใหญ่ประกอบอาชีพเกษตรกรรม (สวนปาล์ม สวนยาง) 
ประกอบธุรกิจส่วนตัว ค้าขาย และเป็นพนักงานโรงงาน/บริษัท ตามลำดับ มีอาชีพเสริมโดยรับจ้างทั่วไป ในภาพรวม
ประชาชนไม่มีปัญหาในการประกอบอาชีพ มีเพียงพอต่อการดำรงชีพแต่เป็นรายได้ที่ไม่แน่นอน ทั้งนี้ ภายในชุมชนมี
การจัดตั้งกลุ่มสหกรณ์ออมทรัพย์ในการช่วยเหลือสนับสนุนและพัฒนาอาชีพ 

ข้อมูลด้าน ภาพแวดล้อม ระบุว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้น้ำประปาหมู่บ้านในการอุปโภคและซื้อน้ำ
ดื่ม/บรรจุถังในการบริโภค ใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ด้านการระบายน้ำของครัวเรือนปล่อยลงท่อระบายน้ำ
สาธารณะ และบริเวณบ้านให้ซึมลงดิน ด้านการกำจัดขยะจะมีรถขยะจาก อบต.หัวเตย มาจัดเก็บ 1 ครั้ง/สัปดาห์ 
ด้านการเจ็บป่วย พบว่า สมาชิกครัวเรือนส่วนใหญ่มีการเจ็บป่วยด้วยโรคทางเดินหายใจ และเลือกใช้บริการ
สาธารณสุขที่โรงพยาบาลพุนพิน แต่ประสบปัญหาด้านการบริการเนื่องจากบุคลากรไม่มีเพียงพอ ในภาพรวมชุมชนไม่
มีปัญหาด้านสาธารณูปโภค ด้านสังคม แต่พบปัญหาด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ปัญหาฝุ่นละออง ปัญหาเสียงดังรบกวน 
ปัญหาความสั่นสะเทือนจากเสียงดังจากท่าอากาศยานในระดับมาก และปัญหาน้ำท่วมจากการระบายน้ำที่ยังต้อง
ปรับปรุงระดับปานกลาง  

ข้อมูลผลกระทบ ิ่งแวดล้อมและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน พบว่า 
ชุมชนได้รับผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ปัญหาฝุ่นละออง ปัญหาเสียงดังรบกวน ปัญหาความสั่นสะเทือน จากท่า
อากาศยาน สำหรับผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปัจจุบันรู้สึกว่าเสียงดังน้อยลง ด้านการรบกวนจาก
เสียงเครื่องบินพาณิชย์และเครื่องบินของทหาร/เอกชน/ส่วนราชการอื่น รู้สึกว่ารบกวนระดับมากในขณะที่บินขึ้น บิน
ผ่านและร่อนลง  ในภาพรวมมีข้อห่วงกังวลอุบัติเหตุจากเครื่องบินตกแต่ไม่มีแนวโน้มต้องการเปลี่ยนที่อยู่อาศัยเดิม ด้าน
การดำเนินงานในภาพรวมมีความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยานเนื่องจากสร้างความเจริญในชุมชนมากขึ้น 
มีแหล่งทำงานเพิ่มขึ้นและคมนาคมสะดวกมากขึ้น และไม่พอใจเนื่องจากประชาชนบางส่วนในชุมชนได้รับความ
เสียหายจากแรงลมใต้ปีกทำให้บ้านเร ือนเสียหาย 

 
ข้อเ นอแนะ :  ขอให้ท่าอากาศยานเยียวยาบ้านเรือนของประชาชนที่ได้รับความเสียหายจาก

อากาศยาน 
(3) ชุมชนบ้านยางงาม  

ข้อมูลผู้ให้ ัมภา     จากการสำรวจความคิดเห็นของผู้ให้สัมภาษณ์ พบว่า ผู้ใหญ่บ้านยางงาม 
เป็นเพศชาย ดำรงตำแหน่งมาเป็นเวลา 7 ปี ปัจจุบันอายุ 51 ปี นับถือศาสนาพุทธ จบการศึกษาระดับมัธยมศึกษา
ตอนปลาย/ปวช. และเป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด 
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ข้อมูลชุมชน ชุมชนบ้านยางงาม มีลักษณะเป็นชุมชนกึ่งเมืองกึ่งชนบท ประชากรส่วนใหญ่เป็นคน
ในพื้นที่ มีความสัมพันธ์เหมือนเครือญาติและช่วยเหลือกันเป็นครั้งคราว นับถือศาสนาพุทธ ถือครองกรรมสิทธิ์ที่ดิน
เป็นโฉนด ในชุมชนมีประชากร 1,430 คน 470 ครัวเรือน ส่วนใหญ่ประกอบอาชีพเกษตรกรรม (สวนปาล์ม สวนยาง) 
และค้าขาย มีอาชีพเสริมโดยรับจ้างทั่วไป ในภาพรวมประชาชนไม่มีปัญหาในการประกอบอาชีพ มีรายได้เพียงพอแต่
ไม่เหลือเก็บออม เนื่องจากมีรายได้ที่ไม่แน่นอน ทั้งนี้ ภายในชุมชนมีการจัดตั้งกลุ่มสหกรณ์ออมทรัพย์ ก ลุ่มกองทุน
หมู่บ้าน และกองทุนสวัสดิการในการช่วยเหลือสนับสนุนและพัฒนาอาชีพ 

ข้อมูลด้าน ภาพแวดล้อม ระบุว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้น้ำประปาหมู่บ้านในการอุปโภคและซื้อน้ำ
ดื่ม/บรรจุถังในการบริโภค ใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ด้านการระบายน้ำของครัวเรือนปล่อยลงท่อระบายน้ำ
สาธารณะ และบริเวณบ้านให้ซึมลงดิน ด้านการกำจัดขยะจะมีรถขยะจาก อบต.หนองไทร มาจัดเก็บ 3 ครั้ง/สัปดาห์ 
ด้านการเจ็บป่วย พบว่า สมาชิกครัวเรือนส่วนใหญ่มีการเจ็บป่วยด้วยโรคความดัน และเลือกใช้บริการสาธารณสุขที่
โรงพยาบาลท่าโรงช้าง ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านบริการสาธารณสุข ด้านสาธารณูปโภค ด้านสังคม แต่พบ
ปัญหาด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ปัญหาฝุ่นละออง ปัญหาเสียงดังรบกวน ปัญหาความสั่นสะเทือนจากเสียงดังจากการ
สัญจรของยานพาหนะ และท่าอากาศยานในระดับน้อย  

ข้อมูลผลกระทบ ิ่งแวดล้อมและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน พบว่า 
ชุมชนได้รับผลกระทบด้านสิ่งแวดลอ้ม ได้แก่ ปัญหาฝุ่นละออง ปัญหาเสียงดังรบกวน ปัญหาความสั่นสะเทือน สำหรับ
ผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปจัจุบันรู้สึกว่าเสียงดังนอ้ยลง ด้านการรบกวนจากเสียงเคร่ืองบินพาณิชย์
และเครื่องบินของทหาร/เอกชน/ส่วนราชการอ่ืน รู้สึกว่ารบกวนระดับน้อยในขณะที่บินขึ้น บินผ่านและร่อนลง  ใน
ภาพรวมไม่มีข้อห่วงกังวลอุบัติเหตุจากเครื่องบินและไม่มีแนวโน้มต้องการเปลี่ยนที่อยู่อาศัยเดิม ด้านการดำเนินงานมี
ความพึงพอใจเนื่องจากสร้างความเจริญในชุมชนมากขึ้น มีแหล่งทำงานเพิ่มขึ้น เศรษฐกิจดีขึ้น และคมนาคมสะดวก
มากข้ึน  

ข้อเ นอแนะ :  ไม่มี 
 

(4) ชุมชนบ้านเกาะกลาง  
ข้อมูลผู้ให้ ัมภา     จากการสำรวจความคิดเห็นของผู้ให้สัมภาษณ์ พบว่า ผู้ใหญ่บ้านเกาะกลาง 

เป็นเพศชาย ดำรงตำแหน่งมาเป็นเวลา 6 ปี ปัจจุบันอายุ 51 ปี นับถือศาสนาพุทธ จบการศึกษาระดับปริญญาตรีและ
เป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด 

ข้อมูลชุมชน ชุมชนบ้านเกาะกลาง มีลักษณะเป็นชุมชนกึ่งเมืองกึ่งชนบท ประชากรส่วนใหญ่เป็น
คนในพื้นที่ มีความสัมพันธ์เหมือนเครือญาติและช่วยเหลือกันเป็นคร้ังคราว นับถือศาสนาพุทธ ถือครองกรรมสิทธิ์ที่ดิน
เป็นโฉนด น.ส.3  ในชุมชนมีประชากร 650 คน 168 ครัวเรือน ประกอบอาชีพเกษตรกรรม (สวนปาล์ม สวนยาง) และ
ค้าขาย มีอาชีพเสริมโดยรับจ้างทั่วไป ในภาพรวมประชาชนไม่มีปัญหาในการประกอบอาชีพ มีรายได้เพียงพอแต่ไ ม่
เหลือเก็บออม เนื่องจากมีรายได้ที่ไม่แน่นอน ทั้งนี้ ภายในชุมชนมีการจัดตั้งกลุ่มสหกรณ์ออมทรัพย์ กลุ่มกองทุน
หมู่บ้าน กองทุนสวัสดิการชุมชน และมูลนิธิชินบัญชรในการช่วยเหลือสนับสนุนและพัฒนาอาชีพ 
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ข้อมูลด้าน ภาพแวดล้อม ระบุว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้น้ำประปาหมู่บ้านในการอุปโภคและซื้อน้ำ
ดื่ม/บรรจุถังในการบริโภค ใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค ด้านการระบายน้ำของครัวเรือนปล่อยลงท่อระบายน้ำ
สาธารณะ ด้านการกำจัดขยะในชุมชนทำการกำจัดโดยการขุดหลุมฝังและเผา ด้านการเจ็บป่วย พบว่า สมาชิก
ครัวเรือนส่วนใหญ่เลือกใช้บริการสาธารณสุขที่โรงพยาบาลพุนพิน ในภาพรวมชุมชนไม่มีปัญหาด้านบริการสาธารณสขุ 
ด้านสาธารณูปโภค ด้านสังคม แต่พบปัญหาด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ปัญหาฝุ่นละออง ปัญหาเสียงดังรบกวน ปัญหา
ความสั่นสะเทือนจากเสียงดังจากการสัญจรของยานพาหนะ และท่าอากาศยานในระดับน้อย  ปัญหาการระบายน้ำ/
น้ำท่วมจากการก่อสร้างของกรมชลประทาน 

ข้อมูลผลกระทบ ิ่งแวดล้อมและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน  พบว่า 
ชุมชนได้รับผลกระทบด้านสิ่งแวดลอ้ม ได้แก่ ปัญหาฝุ่นละออง ปัญหาเสียงดังรบกวน ปัญหาความสั่นสะเทือน สำหรับ
ผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปัจจุบันรู ้สึกว่าไม่เปลี่ยนแปลง ด้านการรบกวนจากเสียงเครื่องบิน
พาณิชย์รู้สึกว่ารบกวนระดับปานกลางในขณะที่บินขึ้น บินผ่านและร่อนลง และเครื่องบินของทหาร/เอกชน/ส่วน
ราชการอื่น รู้สึกว่ารบกวนระดับมากในขณะที่บินขึ้น บินผ่านและร่อนลง  ในภาพรวมมีข้อห่วงกังวลอุบัติเหตุจาก
เครื่องบินตก แต่ไม่มีแนวโน้มต้องการเปลี่ยนที่อยู่อาศัยเดิม ด้านการดำเนินงานมีความพึงพอใจเนื่องจากสร้างความเจริญ
ในชุมชนมากข้ึน มีแหล่งทำงานเพิ่มข้ึน เศรษฐกิจดีขึ้น และราคาที่ดินสูงขึ้น  
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รูปที่ 1.7-1 ตำแหน่งชุมชนที่ทำการสำรวจแบบสอบถาม 
 

      :     ผ  ี่ ห       3         ำ                  
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ชุมชนบ้านหัวสวน  

 
ชุมชนบ้านหัวเกาะ  

 
ชุมชนบ้านยางงาม  

 
ชุมชนบ้านเกาะกลาง 

 

รูปที่ 1.7.2  ประมวลภาพการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมและความคิดเห นต่อโครงการ  
บริเวณท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี วันที่ 22 กันยายน 25   
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2) ผลการสำรวจความคิดเห นครัวเรือน 
  จากการสำรวจความคิดเห็นกลุ่มเป้าหมาย จำนวน 30 ตัวอย่าง สามารถสรุปผลการสำรวจได้ ดังนี้ 

(1) ข้อมูลทั่วไปของผู้ให้ ัมภา    
จากการสำรวจ พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ ร้อยละ 63.3 เป็นเพศหญิง และร้อยละ 36.7 เพศชาย อายุ

เฉลี่ย 43.8 ปี ทั้งหมดนับถือศาสนาพุทธ (ร้อยละ 100.0) ซึ่งร้อยละ 66.7 มีสถานภาพในครัวเรือนเป็นหัวหน้า
ครัวเรือน และร้อยละ 33.3 เป็นคู่สมรส ด้านการศึกษา ร้อยละ 30.0 จบการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนต้น ร้อยละ 
26.7 ระดับมัธยมศึกษาตอปลาย/ปวช. ร้อยละ 20.0 ระดับปริญญาตรี ด้านการประกอบอาชีพ ร้อยละ 50.0 ประกอบ
อาชีพเกษตรกรรม ร้อยละ 20.0 ประกอบธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย ร้อยละ 10 รับจ้างทั่วไป ทั้งนี้ ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่
เป็นคนในพื้นที่แต่กำเนิด (ร้อยละ 96.7) มีเพียงร้อยละ 3.3 ไม่สะดวกให้ข้อมูล รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7-1 

(2) ข้อมูลด้านเศร ฐกิจและ ังคม 
จากการสำรวจ พบว่า ในครัวเรือนมีสมาชิกเฉลี่ย 5 คน/ครัวเรือน ด้านการประกอบอาชีพหลักของ

ครัวเรือนผู้ให้สัมภาษณ์ ร้อยละ 50.0 ประกอบอาชีพเกษตรกรรม ร้อยละ 23.3 ประกอบธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย ร้อยละ 
10 รับจ้างทั่วไป ในภาพรวมครัวเรือนทั้งหมดไม่มีปัญหาในการประกอบอาชีพ และไม่ประกอบอาชีพเสริม 

ด้านรายได้และรายจ่ายของครัวเรือน ส่วนมากมีรายได้และรายจ่ายอยู่ที่ 20,001 – 30,000 บาท/
เดือน (ร้อยละ 56.7 ในสัดส่วนที่เท่ากัน) ซึ่งรายได้ดังกล่าวเป็นรายได้ไม่ที่แน่นอน ร้อยละ 60.0 ทั้งนี้ ผู้ให้สัมภาษณ์
ทั้งหมด ระบุว่า ครัวเรือนมีรายได้เพียงพอต่อการครองชีพ รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7-2 

(3) ข้อมูลด้าน ภาพแวดล้อม 
ด้านสาธารณูปโภค พบว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้น้ำประปา (ร้อยละ 96.7) มีเพียงร้อยละ 3.3 ใช้น้ำ

บาดาลในการอุปโภค ซึ่งร้อยละ 3.3 มีปัญหาน้ำไม่ค่อยไหล  ด้านน้ำบริโภค ส่วนใหญ่ซื้อน้ำดื่มจากตู้น้ำดื่ม/ถังบรรจุใน
การบริโภค (ร้อยละ 96.7) มีเพียงร้อยละ 3.3 ใช้น้ำบ่อตื้นในการบริโภค  และทั้งหมดไม่มีปัญหาด้านน้ำบริโภค  
ด้านการใช้ไฟฟ้าทั้งหมดไม่มีปัญหาใดๆ ด้านการระบายน้ำเสียของครัวเรือนส่วนใหญ่ปล่อยลงบริเวณบ้านให้ซึมลงดิน 
(ร้อยละ 93.3) ด้านการกำจัดขยะมีรถจากหน่วยงานเข้ามาจัดเก็บ เฉลี่ย 2 คร้ัง/สัปดาห์ (ร้อยละ 73.3) และกำจัดโดย
การเผา (ร้อยละ 26.7) รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7-3 
  ด้านสาธารณสุข พบว่า ในรอบปีที่ผ่านมามีสมาชิกในครัวเรือน ร้อยละ 66.7 ไม่มีปัญหาด้านการ
เจ็บป่วย ส่วนที่เหลือ ร้อยละ 33.3 เคยเจ็บป่วยด้วย โรคผิวหนังและโรคภูมิแพ้ โรคชรา  โรคไข้หวัด เป็นต้น ด้านการ
ใช้บริการสถานพยาบาลของครัวเรือนส่วนใหญ่ ร้อยละ 90.9 ใช้บริการที่โรงพยาบาลของรัฐ  รองลงมา ร้อยละ 6.1  
ซื้อยากินเอง และร้อยละ 3.0 ใช้บริการที่โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล ในภาพรวมผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมด (ร้อยละ 
100.0) รู้สึกว่าการให้บริการด้านสาธารณสุขเพียงพอต่อความต้องการ รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7-3 
  ด้านสังคม พบว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ไม่พบปัญหาด้านสังคม (ร้อยละ 96.7) มีเพียง ร้อยละ 3.3 ที่ 
พบปัญหาสังคมจากยาเสพติด และการลักขโมย รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7-3 
  ด้านสิ ่งแวดล้อม พบว่า ครัวเรือนส่วนใหญ่ไม่ประสบปัญหา ด้านกลิ ่นเหม็น ด้านเขม่าควัน  
ด้านน้ำเสีย ด้านขยะ ด้านการระบายน้ำ/น้ำท่วม และด้านการจราจรติดขัด แต่พบปัญหาด้านเสียงดังรบกวนมากที่สุด 
(ร้อยละ 70.0) ซึ่งสาเหตุเกิดจากการสัญจรของยานพาหนะ (ร้อยละ 81.0) และจากท่าอากาศยาน (ร้อยละ 19.0) 
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รองลงมาด้านฝุ่นละออง ด้านความสั่นสะเทือน (ร้อยละ 46.7 ในสัดส่วนที่เท่ากัน) ซึ่งสาเหตุเกิดจากการสัญจรของ
ยานพาหนะ รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7-4 

• ข้อมูลผลกระทบและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน 
จากการสำรวจความคิดเห็นด้านการดำเนินงานของท่าอากาศยานฯ ที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบันส่งผลต่อ

สภาพเศรษฐกิจในชุมชนหรือไม่ พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์ ร้อยละ 90.0 ระบุว่า การดำเนินงานของท่าอากาศยานมี
ผลกระทบต่อเศรษฐกิจชุมชน เนื่องจากทำให้มีรายได้มากขึ้น เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น มีนักท่องเที่ยวเข้ามาในชุมชน
มากข้ึนและมีแหล่งทำงานเพิ่มมากขึ้น 

สำหรับผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานขึ้น-ลงในปัจจุบัน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ ร้อยละ 
90.0 รู้สึกว่าเสียงดังน้อยลง ร้อยละ 6.7 รู้สึกว่าเสียงดังมากข้ึน และร้อยละ 3.3 รู้สึกว่าไม่เปลี่ยนแปลง 

ด้านการรบกวนจากเสียงเครื่องบินพาณิชย์ พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์  ร้อยละ 73.3 รู้สึกว่าไม่รบกวน 
ร้อยละ 20.0 รู้สึกว่ามีเสียงรบกวน โดยรบกวนขณะบินขึ้นและบินลงมากที่สุด (ร้อยละ 35.3 ในสัดส่วนที่เท่ากัน) ส่วน
ที่เหลือร้อยละ 6.7 รู้สึกไม่แน่ใจ เพราะเคยชิน 

ด้านการรบกวนจากเสียงเคร่ืองบินของทหาร/เอกชน/ส่วนราชการอ่ืน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ ร้อยละ 
60.0 รู้สึกว่ามีเสียงรบกวน โดยรบกวนขณะบินขึ้น บินผ่านและบินลง ร้อยละ 36.7 รู้สึกว่าไม่รบกวน และร้อยละ 3.3 
รู้สึกไม่แน่ใจ เพราะเคยชิน 

ด้านข้อห่วงกังวลเรื่องอุบัติเหตุจากอากาศยาน พบว่า  ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ไม่มีข้อห่วงกังวล
อุบัติเหตุจากเครื่องบิน (ร้อยละ 96.7) มีเพียง ร้อยละ 3.3 ที่มีความวิตกกังวลว่าเครื่องบินตกบริเวณใกล้เคียงที่อยู่
อาศัย แต่ถึงอย่างไรก็ตาม ผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดไม่มีแนวโน้มย้ายที่อยู่อาศัย เนื่องจากมีท่าอากาศยานอยู่ใกล้ที่พัก
อาศัย 

จากการสอบถามถึงความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยานที่มีต่อคุณภาพชีวิตและ  
ความเป็นอยู่ของชุมชนที่อยู่โดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 18.9 ไม่พอใจเนื่องจากท่า
อากาศยานมีเสียงรบกวน และส่วนที่เหลือร้อยละ 81.1 มีความพึงพอใจเนื่องจากทำให้คมนาคมสะดวก (ร้อยละ 30.2) 
สร้างความเจริญในชุมชนมีมากขึ้น (ร้อยละ 19.8) เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น (ร้อยละ 17.7) รายละเอียดดังแสดงใน
ตารางที่ 1.7-5  

• ข้อเ นอแนะ 
 ไม่มี 
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ตารางที่ 1.7-1 ข้อมูลทั่ว ปของผู้ให้สัมภาษณใ์นพื้นที่ศึกษาทา่อากาศยานสุราษฎร์ธานี 

รายการ 
ท่าอากาศยาน ุรา ฎร ธานี 
จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สั ภ ษณ์ (คน) 30 
 ่วนที่ 1 : ข้อมูลท่ัวไปผู้ให้ ัมภา      
1.1 เพศ   

    
  (1) ชาย  11 36.7 
  (2) หญิง  19 63.3 

รวม 30 100.0 
1.2 อายุเฉลี่ย (ปี) 43.8 
1.3 การนับถือศา นา     

  (1) พุทธ  30 100.0 
  (2) คริสต์ 0 0.0 
  (3) อิสลาม 0 0.0 

รวม 30 100.0 
1.4  ถานภาพในครัวเรือนของผู้ให้ ัมภา         

  (1) หัวหน้าครัวเรือน 20 66.7 
  (2) คู่สมรส 10 33.3 
  (3) อื่นๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
1.5 ระดับการศึก า     

  (1) ไม่ได้เข้าศึกษาในระบบ 0 0.0 
  (2) ประถมศึกษา 4 13.3 
  (3) มัธยมศึกษาตอนต้น 9 30.0 
  (4) มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. 8 26.7 
  (5) อนุปริญญา/ปวส. 3 10.0 
  (6) ปริญญาตรี 6 20.0 
  (7) ปริญญาโท 0 0.0 
  (8) ปริญญาเอก 0 0.0 
  (9) อื่น ๆ  0 0.0 

รวม 30 100.0 
1.6 อาชีพหลักของผู้ให้ ัมภา        

  (1) ข้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 1 3.3 
  (2) พนักงาน/ลูกจ้างบริษัทเอกชน 2 6.7 
  (3) พนักงานโรงงานอุตสาหกรรม 0 0.0 
  (4) รับจ้างทั่วไป (ระบุ) 3 10.0 
  (5) เกษตรกรรม (ระบุ) 15 50.0 
  (6) ปศุสัตว์/เลี้ยงสัตว์ (ระบุ) 0 0.0 
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ตารางที่ 1.7-1 ข้อมูลทั่ว ปของผู้ให้สัมภาษณใ์นพื้นที่ศึกษาทา่อากาศยานสุราษฎร์ธานี (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยาน ุรา ฎร ธานี 
จำนวน ร้อยละ 

  (7) ประมง/เพาะเลี้ยงสัตว์น้ำ (ระบุ) 0 0.0 
  (8) ประกอบธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย (ระบุ) 6 20.0 
  (9) อื่นๆ (แม่บ้าน) 2 6.7 
  (10) ไม่แสดงความคิดเห็น 1 3.3 

รวม 30 100.0 
  กร ี รับจ้างทั่วไป (ระบุ)     

  1) รับจ้างก่อสร้าง 2 66.7 
  2) ไม่ระบุ 1 33.3 

รวม 3 100.0 
  กร ี ประกอบอาชีพเก ตรกรรม (ระบุ)     

  1) สวนยาง 9 60.0 
  2) สวนปาล์ม 3 20.0 
  3) สวนยางและสวนปาล์ม 3 20.0 

รวม 15 100.0 
  กร ี ประกอบธุรกิจ ่วนตัว/ค้าขาย (ระบุ)     

  1) ร้านขายของชำ 4 66.7 
  2) ร้านอาหารตามส่ัง 1 16.7 
  3) ร้านขายกล้วยทอด 1 16.7 

รวม 6 100.0 
  กร ี ประกอบอาชีพอื่นๆ (ระบุ)     

  1) แม่บ้าน 2 100.0 
รวม 2 100.0 

1.7 ภูมิลำเนา       
  1) อยู่ท่ีน่ีมาแต่เกิด 29 96.7 
  2) ย้ายมาจากที่อื่น  0 0.0 
  3) ไม่แสดงความคิดเห็น 1 3.3 

รวม 30 100.0 

 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2     
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ตารางที่ 1.7-2 ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้ให้สัมภาษณ์ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

รายการ 
ท่าอากาศยาน ุรา ฎร ธานี 
จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สั ภ ษณ์ (คน) 30 
 ่วนที่ 2 : ข้อมูลด้านเศร ฐกิจและ ังคม   
2.1  มาชิกในครัวเรือน มีจำนวน.... คน (รวมผู้ให้ ัมภา   )  4.2 
2.2 อาชีพหลักของครัวเรือนผู้ให้ ัมภา        

  (1) ข้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 2 6.7 
  (2) พนักงาน/ลูกจ้างบริษัทเอกชน 2 6.7 
  (3) พนักงานโรงงานอุตสาหกรรม 0 0.0 
  (4) รับจ้างทั่วไป (ระบุ) 3 10.0 
  (5) เกษตรกรรม (ระบุ) 15 50.0 
  (6) ปศุสัตว์/เลี้ยงสัตว์ (ระบุ) 0 0.0 
  (7) ประมง/เพาะเลี้ยงสัตว์น้ำ (ระบุ) 0 0.0 
  (8) ประกอบธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย (ระบุ) 7 23.3 
  (9) ไม่แสดงความคิดเห็น 1 3.3 

รวม 30 100.0 
  กร ี รับจ้างทั่วไป (ระบุ)     

  1) รับจ้างก่อสร้าง 2 66.7 
  2) ไม่ระบุ 1 33.3 

รวม 3 100.0 
  กร ี ประกอบอาชีพเก ตรกรรม (ระบุ)     

  1) สวนยาง 9 60.0 
  2) สวนปาล์ม 3 20.0 
  3) สวนยางและสวนปาล์ม 3 20.0 

รวม 15 100.0 
  กร ี ประกอบธุรกิจ ่วนตัว/ค้าขาย (ระบุ)     

  1) ร้านขายของชำ 4 57.1 
  2) ร้านอาหารตามส่ัง 2 28.6 
  3) ร้านขายกล้วยทอด 1 14.3 

รวม 7 100.0 
2.3 ท่านมีปั หาในการประกอบอาชีพในครัวเรือน หรือไม ่     

  (1) ไม่มี  30 100.0 
  (2) มี (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 

2.4 
ปัจจุบันครวัเรือนของท่านมีอาชีพรอง/อาชีพเ รมิหรอืไม่ (ทำเพื่อเ ริมรายได้
อาชีพหลัก ใช้เวลาน้อยกว่า)     

  (1) ไม่มี  30 100.0 
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ตารางที่ 1.7-2 ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้ให้สัมภาษณ์ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยาน ุรา ฎร ธานี 
จำนวน ร้อยละ 

  (2) มี (ระบุ) 0 0.0 
รวม 30 100.0 

2.5 รายได้ของครัวเรือน (บาท/เดือน)     
  (1) น้อยกว่า 10,000 1 3.3 
  (2) 10,001 – 20,000 11 36.7 
  (3) 20,001 – 30,000 17 56.7 
  (4) 30,001 – 40,000 0 0.0 
  (5) 40,001 – 50,000 0 0.0 
  (6) มากกว่า 50,001 0 0.0 
  (7) ไม่แสดงความคิดเห็น 1 3.3 

รวม 30 100.0 
2.6 รายจ่ายของครัวเรือน (บาท/เดือน)     

  (1) น้อยกว่า 10,000 0 0.0 
  (2) 10,001 – 20,000 12 40.0 
  (3) 20,001 – 30,000 17 56.7 
  (4) 30,001 – 40,000 0 0.0 
  (5) 40,001 – 50,000 0 0.0 
  (6) มากกว่า 50,001 0 0.0 
  (7) ไม่แสดงความคิดเห็น 1 3.3 

รวม 30 100.0 
2.7 ลัก  ะรายได้ของครัวเรือน     

  (1) เป็นรายได้ท่ีแน่นอน 12 40.0 
  (2) เป็นรายได้ท่ีไม่แน่นอน 18 60.0 

รวม 30 100.0 
2.8 รายได้ของครัวเรือนเพียงพอแก่การครองชีพ/ค่าใช้จ่ายหรือไม่     

  (1) เพียงพอ 30 100.0 
  (2) ไม่เพียงพอ แก้ไขปัญหาโดย (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7.3 ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมของพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

รายการ 
ท่าอากาศยาน ุรา ฎร ธานี 
จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สั ภ ษณ์ (คน) 30 
 ่วนที่ 3 : ข้อมูลด้าน ภาพแวดล้อม   
3.1 แหล่งน้ำอุปโภค (น้ำใช้)     

  (1) น้ำประปา จาก (ระบุ) 29 96.7 
  (2) น้ำบาดาล 1 3.3 
  (3) น้ำฝน 0 0.0 
  (4) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
  น้ำประปา จาก      

  1) เทศบาล 1 3.4 
  2) หมู่บ้าน 26 89.7 
  3) บ่อตื้น 2 6.9 

รวม 29 100.0 
3.2 ท่านมีปั หาเกี่ยวกับน้ำอุปโภค (น้ำใช้) หรือไม่      

  (1) ไม่มี  29 96.7 
  (2) มี ลักษณะปัญหา (ระบุ) 1 3.3 

รวม 30 100.0 
  ปั หา เรื่อง     
  1) น้ำไม่ค่อยไหล  1 100.0 

รวม 1 100.0 
3.3 แหล่งน้ำบริโภค (น้ำดื่ม)     

  (1) ซ้ือน้ำจากตู้น้ำดื่ม/บรรจุถัง 29 96.7 
  (2) น้ำจากเครื่องกรอง 0 0.0 
  (3) น้ำฝน 0 0.0 
  (4) อื่น ๆ (ระบุ) 1 3.3 

รวม 30 100.0 
  กร ี อื่นๆ (ระบุ)     
  1) บ่อตื้น 1 100.0 

รวม 1 100.0 
3.4  ท่านมีปั หาเกี่ยวกับน้ำบริโภค (น้ำดื่ม, ประกอบอาหาร) หรือไม่     

  (1) ไม่มี  30 100.0 
  (2) มี ลักษณะปัญหา (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
3.5 ในชุมชนของท่านมีปั หาด้านการใช้ไฟฟ้าหรือไม่     

  (1) ไม่มี  30 100.0 
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ตารางที่ 1.7.3 ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมของพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยาน ุรา ฎร ธานี 
จำนวน ร้อยละ 

  (2) มี ลักษณะปัญหา (ระบุ) 0 0.0 
รวม 30 100.0 

3.6 ครัวเรือนของท่านมีวิธีการจัดการและการระบายน้ำเ ียอย่างไร     
  (1) ปล่อยลงท่อปล่อยน้ำสาธารณะโดยตรง 2 6.7 
  (2) ปล่อยลงบริเวณบ้านให้ซึมลงดิน 28 93.3 
  (3) ปล่อยลงแม่น้ำ/คลอง/หนองน้ำ 0 0.0 
  (4) ปล่อยลงบ่อพักน้ำท่ีทำขึ้นเอง 0 0.0 
  (5) ผ่านการกรองเศษขยะก่อนกำจัด 0 0.0 
  (6) ผ่านระบบบำบัดน้ำเสียก่อนปล่อยสู่สาธารณะ 0 0.0 
  (7) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
3.7 ท่านมีปั หาในด้านการจัดการและการระบายน้ำเ ีย หรือไม่     

  (1) ไม่มี  30 100.0 
  (2) มี ลักษณะปัญหา (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
3.8 ครัวเรือนของท่านมีการกำจัดขยะ อย่างไร     

  (1) มีรถขยะของ อบต./เทศบาล... 22 73.3 
  (2) ขุดหลุดฝัง 0 0.0 
  (3) เผา  8 26.7 
  (4) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
  ความถ่ีในการเก็บ (ครั้ง/ ัปดาห ) 2.0 
  รถขยะของ อบต./เทศบาล...     
  (1) องค์การบริหารส่วนตำบลหนองไทร 9 40.9 
  (2) องค์การบริหารส่วนตำบลหัวเตย 13 59.1 

รวม 22 100.0 
3.9 ท่านมีปั หาในด้านการกำจัดขยะ หรือไม ่     

  (1) ไม่มี  30 100.0 
  (2) มี ลักษณะปัญหา (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 
3.1

0 ในรอบปีท่ีผ่านมาคนในครัวเรือน มีการเจ็บป่วย หรือไม่     
  (1) ไม่เจ็บป่วย 20 66.7 
  (2) เจ็บป่วย ด้วยโรค 10 33.3 

รวม 30 100.0 
  เจ็บป่วย ด้วยโรค (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     
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ตารางที่ 1.7.3 ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมของพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยาน ุรา ฎร ธานี 
จำนวน ร้อยละ 

  1) โรคระบบทางเดินหายใจ เช่น หอบ หืด 1 5.3 
  2) โรคปอด 0 0.0 
  3) โรคเกี่ยวกับหู ตา ฟัน 0 0.0 
  4) โรคผิวหนังและโรคภูมิแพ้ 4 21.1 
  5) โรคเกี่ยวกับหัวใจและทางเดินโลหิต 0 0.0 
  6) โรคเกี่ยวกับระบบทางเดินอาหาร 1 5.3 
  7) โรคเกี่ยวกับระบบกล้ามเน้ือ (ปวดเมื่อยกล้ามเน้ือ) 2 10.5 
  8) โรคชรา 3 15.8 
  9) โรคจากการทำงาน/ประกอบอาชีพ 0 0.0 
  10) ไข้หวัด 2 10.5 
  11) อื่นๆ (ระบุ) 6 31.6 

รวม 19 100.0 
  อื่นๆ (ระบุ)      

  - อุบัติเหตุ 2 33.3 
  - โรคเบาหวาน 1 16.7 
  - โรคความดัน 1 16.7 
  - ไขมัน  1 16.7 
  - โรคเบาหวานและไขมัน 1 16.7 

รวม 6 100.0 
3.1

1 
เมื่อเจ็บป่วย มาชิกในชุมชน/หน่วยงาน ่วนให ่เข้ารับการรัก าหรือใช้
บริการ ถานพยาบาลที่ใด (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     

  (1) โรงพยาบาลของรัฐ (ระบุ) 30 90.9 
  (2) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล (ระบุ) 1 3.0 
  (3) คลินิก/โรงพยาบาลเอกชน (ระบุ) 0 0.0 
  (4) ปล่อยให้หายเอง 0 0.0 
  (5) ซ้ือยากินเอง 2 6.1 

รวม 33 100.0 
  โรงพยาบาลของรัฐ (ระบุ)     
  1) โรงพยาบาลท่าโรงช้าง 15 50.0 
  2) โรงพยาบาลพุนพิน 13 43.3 
  3) โรงพยาบาลสุราษฎร์ธานี 2 6.7 

รวม 30 100.0 
  โรงพยาบาล ่งเ ริม ุขภาพตำบล (ระบุ)     
  1) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลหัวเตย 1 100.0 

รวม 1 100.0 
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ตารางที่ 1.7.3 ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมของพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยาน ุรา ฎร ธานี 
จำนวน ร้อยละ 

3.2 
ท่านคิดว่าการให้บริการ าธาร  ุข/ ถานพยาบาลในปัจจุบันเพียงพอ
หรือไม ่     

  (1) เพียงพอ 30 100.0 
  (2) ไม่เพียงพอ เน่ืองจาก 0 0.0 

รวม 30 100.0 
3.1

3 ท่านเคยประ บปั หาหรือได้รับผลกระทบด้าน ังคม หรือไม ่     
  (1) ไม่มีปัญหาด้านสังคม 29 96.7 
  (2) มีปัญหา 1 3.3 

รวม 30 100.0 
  กร ีมีปั หาได้แก่ (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อฉ     
  (1) ปัญหายาเสพติด 1 50.0 
  (2) ปัญหาอาชญากรรม 0 0.0 
  (3) ปัญหาการลักขโมย 1 50.0 
  (4) ปัญหาการพนัน 0 0.0 
  (5) ปัญหาการมั่วสุมของวัยรุ่น 0 0.0 
  (6) ปัญหาการอพยพจากแรงงานต่างถิ่น 0 0.0 
  (7) ปัญหาความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน 0 0.0 
  (8) ปัญหาชุมชนแออัด 0 0.0 
  (9) ปัญหาขัดแย้งของคนในชุมชน 0 0.0 
  (10) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 2 100.0 
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ตารางที่ 1.7-4  ข้อมูลด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมที ่ด้รับในปจัจุบันของผู้ให้สัมภาษณ์ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

ผลกระทบ/ปั หา 
ไม่ได้รับผลกระทบ 

(ร้อยละ) 
ได้รับผลกระทบ 

(ร้อยละ) 

ระดับผลกระทบ (ร้อยละ)   าเหตุ (ร้อยละ) 

น้อย ปานกลาง มาก 
การ ั จรของ
ยานพาหนะ 

ท่าอากาศยานฯ 
แหล่งที่อยู่อาศัย/

ชุมชน 
1. ฝุ่นละออง 53.3 

(16 ราย) 
46.7 

(14 ราย) 
28.6 

(4 ราย) 
57.1 

(8 ราย) 
14.3 

(2 ราย) 
100.0 

(1  ร ย) 
0.0 0.0 

2. เสียงดังรบกวน 30.0 
(9 ราย) 

70.0 
(21 ราย) 

23.0 
(3 ราย) 

38.1 
(8 ราย) 

47.6 
(10 ราย) 

81.0 
(17 ราย) 

19.0 
(4 ราย) 

0.0 

3. ความสั่นสะเทือน 53.3 
(16 ราย) 

46.7 
(14 ราย) 

21.4 
(3 ราย) 

42.9 
(6 ราย) 

35.7 
(5 ราย) 

100.0 
(1  ร ย) 

0.0 0.0 

4. กลิ่นเหม็น 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

5. เขม่าควัน 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

6. น้ำเสีย 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

7. ขยะ 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

8. การระบายน้ำ/น้ำท่วม 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

9. การจราจรติดขัด 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

ที่มา :  การสำรวจภาคสนาม (2564)                                                                                                                                                                                            
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ตารางที่ 1.7-5 ข้อมูลด้านผลกระทบที ่ด้รับในปัจจบุันจากท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

รายการ 
ท่าอากาศยาน ุรา ฎร ธานี 
จำนวน ร้อยละ 

จำนวนผู้ให้สั ภ ษณ์ (คน) 30 
 ่วนที ่4 : ข้อมูลด้านผลกระทบและความคิดเห็นท่ีมีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน   

4.1 
การดำเนินงานของท่าอากาศยานฯ ที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน ่งผลต่อ ภาพ
เศร ฐกิจในชุมชนหรือไม่     

  (1) ไม่มี  3 10.0 
  (2) มี  27 90.0 

รวม 30 100.0 
  กร ีตอบว่า “มี” กรุ าระบุ (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     
  (1) มีรายได้มากขึ้น 18 35.3 
  (2) เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น 14 27.5 
  (3) มีนักท่องเท่ียวเข้ามาในชุมชนมากขึ้น  11 21.6 
  (4) มีแหล่งทำงานเพิ่มมากขึ้น 8 15.7 

รวม 51 100.0 
4.2 ท่านคิดว่าความดังของเ ียงจากการขึ้น-ลง ของเครื่องบินในปัจจุบันเป็นอย่างไร     

  (1) เสียงดังมากขึ้น 2 6.7 
  (2) เสียงดังน้อยลง 27 90.0 
  (3) ไม่เปลี่ยนแปลง 1 3.3 
  (4) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 30 100.0 

4.3 
ท่านคิดว่าความดังของเ ียงจากการขึ้น-ลง ของเครื่องบินในปัจจุบัน รบกวน
ท่านมากน้อยเพียงใด     

4.3.1 เครื่องบินพา ิชย      
  (1) ไม่ได้รบกวน 22 73.3 
  (2) ไม่แน่ใจ เพราะเคยชิน 2 6.7 
  (3) รู้สึกว่า รบกวน   6 20.0 

รวม 30 100.0 
  กร ีตอบว่า “รบกวน” กรุ าระบุ (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     
  1) ขณะบินขึ้น 6 35.3 
  2) ขณะบินผ่าน 5 29.4 
  3) ขณะบินลง 6 35.3 

รวม 17 100.0 
   ระดับความรบกวน ข ะบินขึ้น     

   - น้อย 1 16.7 
   - ปานกลาง 4 66.7 
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ตารางที่ 1.7-5 ข้อมูลด้านผลกระทบที ่ด้รับในปัจจบุันจากท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยาน ุรา ฎร ธานี 
จำนวน ร้อยละ 

   - มาก 1 16.7 
   - มากที่สุด 0 0.0 

รวม 6 100.0 
   ระดับความรบกวน ข ะบินผ่าน     
   - น้อย 0 0.0 
   - ปานกลาง 2 40.0 
   - มาก 3 60.0 
   - มากที่สุด 0 0.0 

รวม 5 100.0 
   ระดับความรบกวน ข ะบินลง     

   - น้อย 1 16.7 
   - ปานกลาง 3 50.0 
   - มาก 2 33.3 
   - มากที่สุด 0 0.0 

รวม 6 100.0 
4.3.2 เครื่องบินทหาร/เอกชน/ ่วนราชการอื่น     

  (1) ไม่ได้รบกวน 11 36.7 
  (2) ไม่แน่ใจ เพราะเคยชิน 1 3.3 
  (3) รู้สึกว่า รบกวน   18 60.0 

รวม 30 100.0 
  กร ีตอบว่า “รบกวน” กรุ าระบุ (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     
  1) ขณะบินขึ้น 18 33.3 
  2) ขณะบินผ่าน 18 33.3 
  3) ขณะบินลง 18 33.3 

รวม 54 100.0 
   ระดับความรบกวน ข ะบินขึ้น     
   - น้อย 0 0.0 
   - ปานกลาง 5 27.8 
   - มาก 7 38.9 
   - มากที่สุด 6 33.3 

รวม 18 100.0 
   ระดับความรบกวน ข ะบินผ่าน     
   - น้อย 0 0.0 
   - ปานกลาง 6 33.3 
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ตารางที่ 1.7-5 ข้อมูลด้านผลกระทบที ่ด้รับในปัจจบุันจากท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยาน ุ

รา ฎร ธานี 
จำนวน ร้อยละ 

   - มาก 6 33.3 
   - มากที่สุด 6 33.3 

รวม 18 100.0 
   ระดับความรบกวน ข ะบินลง     
   - น้อย 0 0.0 
   - ปานกลาง 6 33.3 
   - มาก 6 33.3 
   - มากที่สุด 6 33.3 

รวม 18 100.0 
4.4 ปัจจุบันท่านมีความรู ึ้กห่วงกังวลเรือ่งอุบัติเหตุจากเครือ่งบินหรอืไม่     

  (1) ไม่วิตกกังวล 29 96.7 
  (2) มีความวิตกกังวล เรื่อง (ระบุ) 1 3.3 

รวม 30 100.0 
  กร ีตอบ มีความวิตกกังวล (ระบุ)     

  1) กลัวเครื่องบินตก 1 100.0 
รวม 1 100.0 

4.5 ปัจจุบันท่านมีแนวโน้ม หรือต้องการเปลี่ยนที่อยู่เนื่องจากมีท่าอากาศยานอยู่ใกล้ท่ีพักอาศัยหรือไม่     
  (1) ไม่มีแนวโน้ม/ไม่ต้องการย้ายท่ีอยู่ 30 100.0 
  (2) มีแนวโน้ม/ต้องการย้ายท่ีอยู่ เนื่องจาก  0 0.0 
  (3) ไม่สะดวกให้ข้อมูล 0 0.0 

รวม 30 100.0 
4.6 ปัจจุบันท่านพอใจกับการดำเนินงานของท่าอากาศยานตอ่ค ุภาพชีวิตและความเป็นอยูห่รอืไม่     

  (1) พอใจ เนื่องจาก 30 81.1 
  (2) ไม่พอใจ เนื่องจาก 7 18.9 

รวม 37 100.0 
  กร ีตอบว่า “พอใจ เนื่องจาก” กรุ าระบุ (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     
  1) สร้างความเจริญในชุมชนมีมากขึ้น 19 19.8 
  2) เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น 17 17.7 
  3) มีแหล่งทำงานเพิ่มมากขึ้น 13 13.5 
  4) ราคาท่ีดินสูงขึ้น 8 8.3 
  5) เพิ่มขีดความสามารถในการให้บริการ 10 10.4 
  6) คมนาคมสะดวก 29 30.2 
  7) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 96 100.0 
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ตารางที่ 1.7-5 ข้อมูลด้านผลกระทบที ่ด้รับในปัจจบุันจากท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยาน ุรา ฎร ธานี 

จำนวน ร้อยละ 
  กร ีตอบว่า “ไม่พอใจ เนื่องจาก” กรุ าระบุ (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ)     

  1) ผลผลิตทางการเกษตรกรรมลดลง 0 0.0 
  2) อาชญากรรมเพิ่มขึ้น 0 0.0 
  3) อุบัติเหตุจากการคมนาคม (ทางบก) 0 0.0 
  4) เสียงดังรบกวน 7 100.0 
  5) การจราจรติดขัดเพ่ิมขึ้น 0 0.0 
  6) แรงงานต่างถิ่นเข้ามาในพื้นท่ี 0 0.0 
  7) อื่น ๆ (ระบุ) 0 0.0 

รวม 7 100.0 
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1.8 แนวทางการประเมินผลกระทบด้านเ ียง 

1) การทำนายค่าระดับเสียง (NEF) 
  การประเมินผลกระทบด้านเสียง จากโครงการระบบขนส่งทางอากาศ มีแหล่งกำเนิดเสียงจากอากาศยานแต่
ละชนิดมีระดับและความถี่ไม่เท่ากัน ซึ่งแหล่งกำเนิดเสียงของเครื่องบินมาจาก 3 แหล่งใหญ่ๆ คือ  เสียงจากแอโรไดนามิค 
(Aerodynamic noise) เสียงจากเครื่องยนต์และกลไกต่างๆ (Engine and other mechanical    noise) และเสียงจาก
ตัวระบบเครื่องบิน (Noise from aircraft systems) 
  ในการประเมินผลกระทบด้านเสียง ที่ปรึกษาจะนำเสนอในรูปแบบของการทำนายค่าระดับเสียง (NEF) จาก
โครงการท่าอากาศยานซึ่งปกติมักจะแสดงเป็นเส้นแสดงระดับเสียง (Noise Contour) การคำนวณว่าในพื้นที่โดยรอบ
โครงการสนามบินได้รับเสียงรบกวนหรือไม่ คำนวณได้จากสมการ 
 

NEFij = EPNLij + 10 log 10 (nd + 16.67 Nn) -88 
 
  โดย     EPNLij  =  ระดับเสียงอ้างอิงสำหรับเคร่ืองบินชนิด i และเส้นทางบิน j  
    Nd   =  จำนวนของเคร่ืองบินในเวลากลางวัน (ช่วงเวลา 07.00 น. ถึง 22.00 น.)  
       เป็นเวลา 15 ชั่วโมง 
    Nn   =  จำนวนของเคร่ืองมือในเวลากลางคืน (ช่วงเวลา 22.00 น. ถึง 07.00 น.)  
       เป็นเวลา 9 ชั่วโมง  
 

 
 

  โดย       I   =  จำนวนเครื่องบินแต่ละประเภท          
    J   = จำนวนเส้นทางการบินทั้งหมด          
  การประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) โดยหน่วย NEF 
(Noise Exposure Forecast) คำนวณได้จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัด
เสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมีมาตรฐานกำหนดไว้ ดังนี้ 
 

ค่า NEF ผลกระทบ 

> 40 ค่าระดับเสียงจากโครงก่อให้เกิดการรบกวนต่อโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้างที่พักอาศัย 
โรงเรียน ฯลฯ ซึ่งเป็นสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพ้ืนท่ีดังกล่าว ในกรณีของ Airport Hotel ควร
ติดวัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้างที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกันดว้ย
วัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดบัเสยีงจากโครงการได้รับการยอมรับในพ้ืนท่ีนี้ 
ท่ีมา :  Handbook of Noise Assessment, 1975 
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  ขณะที ่ Federal Interagency Committee on Urban Noise (1980) กำหนดระดับเสียงเฉลี ่ยในช่วง
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) ที่มีผลต่อประชาชน ทั้งนี้โดยหลักการ  

ค่า    Ldn    NEF +35 เดซิเบล(เอ)  

       Leq (24)   Ldn-5 เดซิเบล(เอ) 
 
แนวทางของสมาพันธ์บริหารการบินแห่งสหรัฐอเมริกา (USFAA) ในประเทศสหรัฐอเมริกา คำสั่งของ USFAA 

ที่ 1050.1 C เรื่อง “Policies and Procedures for Considering Environment Impact” ต้องการให้มี        การประเมิน
เพื่อกำหนดผลกระทบของเสียงจากกิจกรรมการบิน ซึ่งรวมถึงการพัฒนาโครงการใหม่ ๆ และเปลี่ยนแปลงสภาพการ
ดำเนินงานที่มีอยู่ วิธีการประเมินความดังของเสียงจากสนามบิน ของ USFAA ได้กำหนดเงื่อนไขให้มีการใช้ระดับเสียงเฉลี่ย
ช่วงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เฉลี่ยรายปี ในการวิเคราะห์ความดังของเสียง สำหรับแนวทางของ USFAA จะนำมาใช้พิจารณา
การใช้ที่ดินทั้งหมดในสภาพปกติที่ระดับเสียง Ldn ที่มีค่าน้อยกว่า 65 เดซิเบล(เอ)  

เหตุผล องก รเลือกใช้ค่  NEF ประกอบใ ก รศึกษ   ี ัง ี้ 
   -  ีก รกำห  ระ ับ องผลกระทบ และ  ตรก รป้องกั และแก้ไ ผลกระทบไว้ใ พื้ ที่ที่อยู่ใ 
เส้ ระ ับเสียง NEF ใ แต่ละช่วงไว้ค่อ  ้ งชั เจ  ส   รถ ำ  ใช้เป็ แ วท งใ ก รกำห    ตรก รป้องกั และล 
ผลกระทบ องโครงก รไ ้ 
   - ก รประเ ิ ผลกระทบ ้  เสียงจ กส   บิ  โ ยใช้ค่  NEF ประกอบใ ก รพิจ รณ กำห  
  ตรก รป ้องก ั และล ผลกระทบ ั ้  สำ ักง   โยบ ยและแผ ทร ัพย กรธรร ช ต ิและส ิ ่ งแว ล้ อ  
ไ ้ให้ก รยอ รับ  เป็ เวล     โ ยสำ ักวิเคร ะห์ผลกระทบสิ่งแว ล้อ  สำ ักง  คณะกรร ก รสิ่งแว ล้อ แห่งช ติ 
กระทรวงทรัพย กรธรร ช ติและสิ่งแว ล้อ  ไ ้จั ทำห ังสือคู่ ือก รประเ ิ ผลกระทบสิ่งแว ล้อ  ้  เสียง ซึ่งใ เรื่อง อง
ก รทำ  ยระ ับเสียงจ กโครงก รส   บิ ไ ้ระบุก รเลือกใช้ค่  NEF ใ ก รประกอบก รพิจ รณ ระ ับ องผลกระทบ และ
ก รกำห    ตรก รป้องกั และล ผลกระทบไว้อย่ งชั เจ  และแ วท งก รวิเคร ะห์ผลกระทบสิ่งแว ล้อ  ประเภท
โครงก ร ้  ค   ค  (อุษณีย์ ศิว วุธ, 2  9) 
   - คณะกรร ก รผ ู ้ ช ำ  ญก รพ ิจ รณ ร ยง  ก รว ิ เคร ะห ์ผลกร ะทบส ิ ่ งแว ล ้อ  
ไ ้ ใช ้ค ่  NEF เป ็ หล ัก ใ ก รพ ิจ รณ ระ ับ องผลกระทบและพ ิจ รณ กำห    ตรก รป ้องก ั และ  
ล ผลกระทบ  โ ยต่อเ ื่อง ส่ว ค่  Ldn, Leq หรือค่ พ ร  ิเตอร์อื่  ๆ  ั้  ใ เรื่อง องก รกำห    ตรก รป้องกั 
และล ผลกระทบ องบริเวณหรือพื้ ที่ที่ไ ้รับผลกระทบยังไ ่ ีก รกำห  หรือระบุวิธีก รแ วท งที่ชั เจ  จึงยังไ ่ไ ้
 ำ  ใช้กั   ก ัก โ ยไ ้ ำ  ใช้พิจ รณ ประกอบใ ก รศึกษ เพียงบ งครั้งเท่  ั้  

2) เครื่องมือในการการจัดทำแผนที่เส้นเสียง 
  ในการประเมินผลกระทบด้านเสียงและการจัดทำแผนที่เส้นเสียง ที่ปรึกษาพิจารณาปัจจัยต่าง ๆ ที่มีส่วน
เกี่ยวข้อง การศึกษาจึงเลือกใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์มาเป็นเครื่องมือในการประเมินระดับของผลกระทบด้านเสียง ที่
ปรึกษาใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์คาดการณ์ระดับเสียงจากอากาศยาน Aviation Environmental Design Tool (AEDT 
2d) แบบจำลอง AEDT 2d เป็นแบบจำลองที่พัฒนามาจาก Integrated Noise Model (INM) เป็นแบบจำลองที่คณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาตแิละ
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ส ิ ่งแวดล ้อมยอมรับ  โดยข้อม ูลนำเข ้าแบบจำลองทางคณิตศาสตร ์ (Aviation Environmental Design Tool) 
ประกอบด้วย 
  - ลักษณะทางกายภาพของสนามบิน ได้แก่ พิกัดที่ตั้งของท่าอากาศยาน 
  - ข้อมูลอุตุนิยมวิทยา เช่น อุณหภูมิ ความเร็วลม และความดันบรรยากาศ 
  - เส้นทางการบิน 
  - เที่ยวบินเฉลี่ย เป็นจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยใน 1วัน จากการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติการบินในรอบ 1 ปี  
  - ชนิดของเคร่ืองบิน 

3) ผลการศึก าผลกระทบด้านเ ียง 
ก รประเ ิ ผลกระทบ ้  เสียงโ ยใช้แบบจำลองท งคณิตศ สตร์ Aviation Environmental Design Tool 

(AEDT 2d) แบบจำลอง AEDT 2d เป็ แบบจำลองที ่พัฒ    จ ก Integrated Noise Model (INM)  ีร ยละเอีย 
ก รศึกษ   ัง ี้ 

•  แหล่งกำเ ิ เสียง 
  จ กก รทบทว สถิติเที่ยวบิ สูงสุ และช ิ เครื่องบิ  ระหว่ งเ ือ กรกฎ ค -ตุล ค  พ ศ  2564 และเพื่อให้
สอ คล้องกับกำห  ก รส่งร ยง   องกร ท่ อ ก ศย   ที่ปรึกษ จะใช้สถิติเที ่ยวบิ ย้อ หลังปี 2    (ช่วงเ ือ 
พฤศจิก ย -ธั ว ค  2   ) เป็ ตัวแท สถิติเที่ยวบิ สูงสุ  องเ ือ พฤศจิก ย และเ ือ ธั ว ค  2      ร่ว พิจ รณ 
จำ ว เที่ยวบิ และช ิ เครื่องบิ ใ รอบ   เ ือ   องท่ อ ก ศย   สรุป ังแส งใ ตารางที่ 1.8-1 

ตารางที่ 1.8-1 จำนวนเที่ยวบินและชนิดเครื่องบินของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี   
ขนาดเครื่องบิน จำนวนเที่ยวบินรวมขาเข้า-ขาออก (เที่ยว วัน) 

สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบินสูงสุดระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.256  1/ 2/ 

A320   
B737-900ER 2 

DH-8D-Q400 2 
รวม 1  

หมายเหตุ 1/ เนื่องจากข้อจำกัดของระยะเวลาการจัดทำรายงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ปรึกษาจึงเลือกวันที่มีเที่ยวบินสูงสุดได้แก่ วันที่ 1 มกราคม 2564 
 2/ ในการประเมินเลือกเฉพาะเครื่องบินที่บินขึ้น-ร่อนลงบนรันเวย์ของสนามบินเท่านั้น ไม่รวมถึงเ ลิคอปเตอร์ 
ที่มา : กรมท่าอากาศยาน (2564) 

• ทิศท งก ร ้ึ -ลง องอ ก ศย   
  ทิศท งก ร ึ้ -ลง องเที่ยวบิ ตลอ ทั้งปี โ ย ีสั ส่ว ก รบิ  ึ้ -ลง ท งวิ่งห  ยเล  0  และท งวิ่ง
ห  ยเล  22 จำ ว เที่ยวบิ  เป็  ัง ี้  
   -  ท งวิ่งห  ยเล  0   ีสั ส่ว ก ร ึ้ -ลง ร้อยละ    
   -  ท งวิ่งห  ยเล  22  ีสั ส่ว ก ร ึ้ -ลง ร้อยละ 9  
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• พื้ ที่รับผลกระทบ 
   พื้ ที่รับผลกระทบเป็ พื้ ที่แบบกริ        x   ต ร งเ ตร     พื้ ที่ศึกษ    x   กิโลเ ตร 

• ผลก รประเ ิ  
  ผลก รประเ ิ โ ย   เ ้ ช ิ เครื่องบิ และจำ ว เที่ยวบิ ระหว่ งเ ือ ก ค -ต ค     และพ ย -ธ ค     
คว  ย วท งวิ่ง 3,000 เ ตร เครื่องบิ ที่ใช้เป็ ตัวแท ใ แบบจ  ลอง ประกอบ ้วย A320 B737-900ER และDH-8D-
Q400 รว ทั้งสิ ้ จำ ว  10 เที่ยวต่อวั  (วั ที่ 1  กร ค  2   ) ผลจ กก รประเ ิ เสียงจ กก รใช้แบบจ  ลอง
คณิตศ สตร ์ส   รถ ังแส งใ รูปที่ 2.2-3  ัง ี้    
   - แ วเส้  NEF  0 พบว่ ครอบคลุ พื้ ที่      0 1 ต ร งกิโลเ ตร โ ยยังอยู่ภ ยใ เ ตพื้ ที่ท่ 
อ ก ศย  สุร ษฎร์ธ  ีต  แ วท งวิ่ง  
   - แ วเส้  NEF  5 พบว่ ครอบคลุ พื้ ที่      0 0   ต ร งกิโลเ ตร โ ยยังอยู่ภ ยใ เ ตพื้ ที่ท่ 
อ ก ศย  สุร ษฎร์ธ  ีต  แ วท งวิ่ง  
   - แ วเส้  NEF  0 พบว่ ครอบคลุ พื้ ที่      0 012 ต ร งกิโลเ ตร โ ยยังอยู่ภ ยใ เ ตพื้ ที่ท่ 
อ ก ศย  สุร ษฎร์ธ  ีต  แ วท งวิ่ง  
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รูปที่ 1.8-1 ผลการประเมินแนวเส้นเสียง NEF กรณีปัจจุบัน ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 

ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.25    
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1.9 การศึก านิเวศวิทยานกและ ัตว ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

 ำเ ิ ก รศึกษ  ิเวศวิทย  กและสัตว์ที่เป็ อั ตร ยต่อก รบิ  ใ รอบ องก รปฏิบัติง  ต  สัญญ  โ ย
 ีร ยละเอีย และวิธีก รศึกษ  ัง ี้ 

1) วิธีการศึกษา 

1.1)  การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น 
ทำก รศึกษ วิเคร ะห์ ้อ ูลสภ พพื้ ที่เบื้องต้  เพื่อจำแ กสภ พถิ่ ที่อยู่อ ศัย แหล่งอ ห ร แหล่งหลบภัย  อง

 กใ บริเวณท่ อ ก ศย   และบริเวณใกล้เคียง รว ทั้งก รตรวจสอบ ้อ ูลจ กร ยง   เอกส รต่ ง ๆ ที่เก่ียว ้อง ำไป
ว งแผ ก รเก็บ ้อ ูลภ คส   ต่อไป 

1.2)  วางแผนและทำการเก บข้อมูลภาคสนาม 
 ว งแผ และทำก รเก็บ ้อ ูลภ คส    โ ยแบ่งก รเก็บ ้อ ูลออกเป็  2 พื้ ที่ และ ีร ยละเอีย  วิธีก ร

 ำเ ิ ก รใ แต่ละพื้ ที่  ัง ี้  
1) บริเวณภ ยใ พื้ ที่ท่ อ ก ศย    จะทำก รสำรวจท งภ คส   เพื่อเก็บ ้อ ูลช ิ และจำ ว ประช กร

 อง กแต่ละช ิ  บริเวณหรือตำแห ่งที่พบ สภ พถิ่ ที่อยู่อ ศัย พฤติกรร  อง กที่พบ ทิศท งก รบิ  และคว  สูง อง
ก รบิ  ก ร ับจำ ว ประช กร กจะบั ทึกจำ ว  กที่พบแต่ละช ิ  และจะทำก รสำรวจ ับจำ ว ประช กร ก เพื่อ
ห ค่ เฉลี่ยจำ ว ประช กร ก โ ยแบ่งช่วงเวล ก รสำรวจ ับเป็    ช่วงเวล คือเวล เช้  (0   0-09  0   ) เวล 
กล งวั  (12 00-1  00   ) และเวล เย็  (1  00-20 00   ) แ วเส้ ท งพื้ ที่ที่จะทำก รสำรวจ ก คือ ตลอ แ ว
เส้ ท งวิ่งเริ่ จ กท ง ้  ทิศใต้ไปสิ้ สุ ที่ปล ยท งวิ่งท ง ้  ทิศเห ือ ส   หญ้ สอง ้ งแ วท งวิ่ง  รว ทั้งบริเวณ
อ ค รส่ว ประกอบ องท่ อ ก ศย    

2) บริเวณพื้ ที่ภ ย อกท่ อ ก ศย   กำห  เส้ ท งทำก รสำรวจเป็    ทิศท งคือ ทิศเห ือ ทิศตะวั ออก 
ทิศตะวั ตก และทิศใต้ โ ยเ ้ ใ บริเวณที่ ีลักษณะก รใช้ที่ ิ ที่เห  ะส ต่อก รเป็ ที่อยู่อ ศัยและห กิ  อง ก ไ ้แก่ 
พื้ ที่ป่ ไ ้ พื้ ที่เกษตรกรร  และพื้ ที่แหล่ง ้ำ เป็ หลัก  ับจำ ว ช ิ  จำ ว ประช กร บริเวณหรือตำแห ่งที่พบ 
สภ พพื้ ที่หรือช ิ  องพื้ ที่ที่พบ ก พฤติกรร  อง ก กิจกรร  อง  ุษย์บริเวณใกล้เคียง 

1.3)  การวิเคราะห์และการนำเสนอข้อมูล  
ก รวิเคร ะห์และก ร ำเส อ ้อ ูล  ้อ ูลที่ไ ้จ กก รสำรวจท งภ คส   และจ กห้องปฏิบัติก ร วิเคร ะห์ 

และ ำเส อใ ประเ ็  ังต่อไป ี้คือ 
(ก) ช ิ พั ธุ์ (ชื่อพื้ เ ือง, ชื่อส  ัญ และชื่อวิทย ศ สตร์) จะ ำเส อ ้อ ูลบัญชีช ิ พั ธุ์ อง กที่พบใ 

บริเวณท่ อ ก ศย  ฯ และบริเวณโ ยรอบ พร้อ ทั้งบรรย ยสถ  ภ พต   พระร ชบัญญัติสงว และคุ้ ครองสัตว์ป่  
พ ศ  2535 และสถ  ภ พต  เกณ ์ อง IUCN และสถ  ภ พก รอยู ่ใ ถิ่ อ ศัยก รจำแ กช ิ  ก และก รจั 
ห ว ห ู่ต  อ ุกร วิธ  ใช้เอกส รที่เก่ียว ้อง  ัง ี้ 

(1) ก รจำแ กช ิ  ก ใช้ Lekagul and Round (991) King et al  (1999) และ Robson (2000) สำหรับ
จำแ กช ิ  และใช้ Welty and Baptista (1988) สำหรับจั หว ห ู่ต  อ ุกร วิธ   
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(2) ก รตรวจสอบสถ  ภ พ องสัตว์ป่  ไ ้แก่ สถ  ภ พต  กฎห  ย และสถ  ภ พก รอ ุรักษ์ 

• สถ  ภ พต  กฎห  ย คือสัตว์ป่ ที่ไ ้รับก รคุ้ ครองโ ยพระร ชบัญญัติสงว และคุ้ ครองสัตว์
ป่  พ ศ  2535 จำแ กเป็  2 ประเภทคือ 
- สัตว์ป่ สงว  (Reserved Animal) คือ สัตว์ป่ ที่ ีร ยชื่อต  บัญชีท้ ยพระร ชบัญญัติสงว 

และคุ้ ครองสัตว์ป่  พ ศ  2535 (ร ชกิจจ  ุเบกษ , 2535) เป็ ช ิ สัตว์ป่ ที่ห ย กและ
ใกล้สูญพั ธุ์หรือสูญพั ธุ์ไปแล้ว 

- สัตว์ป่ คุ้ ครอง (Protected Animal) คือ สัตว์ป่ ที่ ีร ยชื่อต  บัญชีท้ ยกฎกระทรวง
กำห  ให้สัตว์ป่ บ งช ิ เป็ สัตว์ป่ คุ้ ครองออกคว  ต  พระร ชบัญญัติสงว และ
คุ้ ครองสัตว์ป่ พ ศ  2535 (ร ชกิจจ  ุเบกษ , 2546) เป็ ช ิ สัตว์ป่ ที่คุ้ ครองไว้ ิให้ ี
จำ ว ล  ้อยลง 

• สถ  ภ พ ้  ก รอ ุรักษ์ คือ สัตว์ป่ ที่องค์ก รอ ุรักษ์ส กลหรือ IUCN (International Union 
for Conservation of Nature and Natural Resources, 2000) ไ ้ระบ ุช ิ พ ั ธ ุ ์ส ัตว ์ป ่ ที่
จำ ว ประช กรล  ้อยลง และ ี อบเ ตก รกระจ ยพั ธุ์แคบลง ให้เป็ สัตว์ป่ ถูกคุกค   
(Threatened Animals) ซึ ่งจำแ กสัตว์ป่ เหล่  ี ้ออกเป็ ระ ับ องก รถูกคุกค   3 ระ ับ
ประกอบ ้วย 
- สถ  ภ พใกล้สูญพั ธุ ์ ั ้ วิกฤติ (Critically Endangered Species) คือช ิ สัตว์ป่ ที่

ประสบกับคว  เสี่ยงสูง  กต่อก รสูญพั ธุ์ใ ธรร ช ติใ อ  คตอั ใกล้ 
- สถ  ภ พใกล้สูญพั ธุ์ (Endangered Species) คือ ช ิ สัตว์ป่ ที่ประสบกับคว  เสี่ยงต่อ

ก รสูญพั ธุ์ใ ธรร ช ติใ อ  คต 
- สถ  ภ พเสี่ยงต่อก รสูญพั ธุ์ (Vulnerable Species) คือสัตว์ป่ ที่กำลังประสบกับคว  

เสี่ยงต่อก รสูญพั ธุ์ใ ธรร ช ติใ โอก ส ้ งห ้  
( ) คว  ชุกชุ  องประช กร กแต่ละช ิ  ใ แต่ละสภ พแหล่งอ ศัย ประเ ิ เป็ ค่ ร้อยละ องคว  ชุกชุ 

สั พัทธ์ (Relative abundance) โ ยเปรียบเทียบจำ ว ครั ้งที ่พบสัตว์จ กจำ ว ครั ้งที ่สำรวจต  แ วท ง อง 
Pettingill (1970)  ัง ี้ 
 

ค่ ร้อยละคว  ชกุชุ =  
จำ ว คร้ังที่พบสัตว์

จำ ว คร้ังที่สำรวจ
× 100 

    
ทั้ง ี้กำห  คว  ชุกชุ เป็  3 ระ ับ โ ยใช้เกณ ์ คือ 

  ค่ ร้อยละคว  ชุกชุ ระหว่ ง 67-100 จั เป็ ระ ับชุกชุ   ก 
      34-66 จั เป็ ระ ับชุกชุ ป  กล ง 
      1-33 จั เป็ ระ ับชุกชุ  ้อย 
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(3) ประเ ิ ช ิ  อง กที่อ จเป็ อั ตร ยต่อก รบิ  พร้อ ทั้งเหตุผลส ับส ุ   ัง ี้ 

• การประเมินอันตรายของนกต่ออากาศยาน จะใช้ประสบก รณ์และวิธีก ร องที่ปรึกษ ที่ใช้ใ 
ก รประเ ิ อั ตร ยที่เกิ จ ก ก โ ยประยุกต์ใช้วิธีก รต  แ วท ง องกระทรวง  ส่ง องแค     ( Transport 
Canada, 2005) ใช้วิธีต ร งก รประเ ิ คว  เสี่ยงเชิงคุณภ พ (Qualitative Risk Assessment Matrix) เพื่อให้ไ ้ช ิ 
 องสัตว์ที่ ีคว  เสี่ยงสูงจะต้อง ี  ตรก รใ ก รจั ก รและควบคุ ต่อไป 

• ปัจจัยที่ใช้พิจารณาในตารางประเมินความเสี่ยง (Risk Matrix) เพื่อประเ ิ โอก สใ ก รช  
(Potential of Strike) และโอก สที่ก่อให้เกิ คว  เสียห ยจ กก รช  (Potential of Damage)  อง กทุกช ิ ที่พบ
จ กก รสำรวจ  ีปัจจัยที่เก่ียว ้อง ัง ี้ 

- โอก สใ ก รช  (Potential of Strike)  ีป ัจจ ัยที ่ใช ้พ ิจ รณ ไ ้แก่ คว  ชุกช ุ  (Relative 
Abundance) ซึ ่งไ ้จ กก รสำรวจภ คส   จั เป็  3 ระ ับ คือ ชุกชุ  ้อย (Less Common) ชุกชุ ป  กล ง 
(Common) และชุกชุ   ก (Abundance)  ังที่กล่ ว  แล้ว ้ งต้  ช ิ ที่ ีคว  ชุกชุ   กก็จะ ีโอก สใ ก รช สูง และ
พฤติกรร ที่เป็ อั ตร ย (Hazardous Behavior) ไ ้แก่ ลักษณะก รบิ เป็ กลุ่  (Flocking) หรือเ ี่ยว (Solitary) ช ิ ที่ ี
พฤติกรร ใ ก รบิ  และห กิ เป็ กลุ่ จะ ีโอก สใ ก รช สูง 

- โอก สที่ก่อให้เกิ คว  เสียห ย (Potential of Damage) จะพิจ รณ จ ก    หรือ ้ำห ัก อง กทุก
ช ิ ที่พบจ กก รสำรวจ แบ่งเป็  3      คือ    เล็ก     กล ง และ    ใหญ่ ช ิ ที่ ี    ใหญ่เ ื่อช จะก่อให้เกิ 
คว  เสียห ยไ ้  ก (ตารางที่  1. -1)  

ตารางที่ 1. -1 แสดงขนาดและน้ำหนักของสัตว์ที่ใช้ในการประเมินอันตรายต่ออากาศยาน 
ขนาด น้ำหนัก1  ขนาด2  

เล็ก < 300 กรั  เล็ก  กและเล็ก 

กล ง 300-1,000 กรั  เล็กถึงกล ง, กล ง และกล งถึงใหญ่ 

ใหญ่ > 1,000 กรั  ใหญ่ และใหญ่  ก 
ที่มา : 1/ Kelly, 2004 (อ้ งต   Transport Canada, 2005) 
 2/ โอภ ส  อบเ ตต์, 2543 
 

o ขนาดของนก (Bird Size) :      อง กโ ยทั่วไปวั จ กปล ยห งถึงปล ยป ก โอภ ส 
(2543) ไ ้จำแ ก     อง กออกเป็  7      ัง ี้ 

o ขนาดใหญ่มาก (Very large) คว  ย วตั้งแต่ 91 เซ ติเ ตร ึ้ ไป หรือ    ใหญ่กว ่ห่   
เช่   กกระทุง (Pelecanus philippensis; Spot-billed Pelican)  กกระส  วล (Ardea cinera; Grey Heron) 

o ขนาดใหญ่ (Large) คว  ย วตั้งแต่ 76-90 เซ ติเ ตร เทียบเท่ ไ ้กับห่   เช่   กป กห่ ง 
(Anastomus oscitans; Asian Openbill)  กย งโท ใหญ่ (Egretta alba; Great Egret) 

o ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (Moderate large) คว  ย วตั้งแต่ 61-75 เซ ติเ ตร หรือ    
เท่ กับเป็ บ้   เช ่   กก  ้ำป กย ว (Phalacorocorax fuscicollis; Indian Shag)  กย งโท  ้อย (Egretta 
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intermedia; Intermediate Egret)  กย งเปีย (Egretta garzetta; Little Egret)  กแ วก (Nycticorax nycticorax; 
Black-crowned Night-Heron) 

o ขนาดกลาง (Medium) คว  ย ว 46-60 เซ ติเ ตร หรือ    เท่ กับไก่แจ้ เช่   กก  ้ำ
เล ็ก  (Phalacrocorax niger; Little Comorant)   กย งคว ย (Bubulcus ibis; Cattle Egret)   กกระป ู ใหญ่  
(Centropus sinensis; Greater Coucal) 

o ขนาดเล กถึงขนาดกลาง (Moderate medium)     คว  ย ว 31-45 เซ ติเ ตร หรือ
    เท่ กับ กพิร บ เช่   กอีล้ำ (Gallinula chloropus; Common Moorhen) เป็ แ ง (Dendrocygna javanica; 
Lesser Whistling-Duck)  กกระแตแต้แว้  (Vanellus indicus; Red-wattled Lapwing) 

o ขนาดเล ก (Small) คว  ย ว 16-30 เซ ติเ ตร หรือ    เท่ กับ กเอี้ยงส ริก  เช่   ก
เป็ ผีเล็ก (Tachybaptus ruficollis; Little Grebe)  กพริก (Metopidius indicus; Bronze-winged Jacana)  กเ  
ใหญ่ (Streptopelia chinensis; Spotted Dove)  กเอ้ียง ่ ง (Sturnus contra; Asian Pied-Starling) 

o ขนาดเล กมาก (Very small) คว  ย วต่ำกว่ 16 เซ ติเ ตร หรือ    เท่ กับ  กกระจอก
บ้   เช่   กกระจอกต ล (Passer flaveolus ; Plain-backed Sparrow)  กกระจ บธรร    (Ploceus philippinus; 
Baya Weaver)  กกระติ ๊ ตะโพก  ว (Lonchura striata; Whtie-rumped Munia)  กกระติ ๊  ี ้ห ู (Lonchura 
punctulata; Scaly-breasted Munia)  

ตัวอย่ งก รประเ ิ อั ตร ยโ ยใช้ต ร งประเ ิ คว  เสี่ยง (ตารางที่ 1. -2) 

ตารางที่ 1. -2 ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใช้ตารางประเมินความเสี่ยง 
                  Potential  
                  of Strike 
Potential of  
Damage 

ต่ำ ปานกลาง 
 

สูง 
 

ต่ำ 
อั ตร ยต่ำ 

 กกระเต็  ้อยธรร    
(Common Kingfisher) 

อั ตร ยต่ำ 
 กเ  ใหญ ่

(Streptopelia chinensis) 

อั ตร ยป  กล ง 
 กกระปู ใหญ ่

(Greater Coucal) 

ป  กล ง 
อั ตร ยป  กล ง 
 กแอ่ ทุ่งใหญ ่

(Ashy-wood Swallow) 

อั ตร ยป  กล ง 
ย งเปีย 

(Little Egret) 

อั ตร ยสูง 
เป็ แ ง 

(Lesser Whistling-Duck)) 

สูง 
อั ตร ยสูง 

 กกระส  วล 
(Grey Heron) 

อั ตร ยสูง 
ย งโท ใหญ ่
(Great Egret) 

 
- 

จ กก รต ร งอธ ิบ ยไ ้ ว ่    กกระเต ็  ้อยท ี ่พบจ กก รสำรวจ ีประช กร ้ อย และจ ก  
ก รวิเคร ะห์พบว่  ีปริ  ณคว  ชุกชุ  ้อยจึงทำให้ ีศักยภ พใ ก รช อยู่ใ ระ ับต่ำ ใ  ณะเ ียวกั  กกระเต ็ ้อย
ธรร   เป็  กที่ ี    เล็ก  ัง ั้ โอก สที่ช แล้วก่อให้เกิ คว  เสียห ย ้อย  กหรืออ จไ ่เกิ คว  เสียห ยเลย จึง
สรุปไ ้ว่  กกระเต็  ้อยธรร   เป็ ช ิ ที่ก่อให้เกิ อั ตร ยต่ำ และสำหรับ กกระส  วลจ กก รวิเคร ะห์คว  ชุกชุ 
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พบว่ อยู่ใ ระ ับต่ำ ีโอก สใ ก รช  ้อย แต่เ ื่องจ กเป็  ก    ใหญ่โอก สที่ช แล้วก่อให้เกิ คว  เสียห ย  กก็ถือ
ว่ เป็ ช ิ ที่ ีคว  เสี่ยงอั ตร ยอยู่ใ ระ ับสูงเป็ ต้   

1.4)  ผลการศึกษา 
ก รศึกษ สำรวจภ คส    ไ ้ ำเ ิ ก รไปใ เ ือ กั ย ย  2    โ ยไ ้ศึกษ ใ พื้ ที่ท่ อ ก ศย   สุ

ร ษฎร์ธ  ี ทั้งใ เ ตพื้ ที่ปฏิบัติก ร เ ตพื้ ที่ก รบิ  และพื้ ที่โ ยรอบท่ อ ก ศย    ีร ยละเอีย   ัง ี้ 

(1) พืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี  
จ กก รสำรวจภ คส    องที่ปรึกษ ใ ช่วงเ ือ กั ย ย  2    สภ พพื้ ที่ องท่ อ ก ศย   สุ

ร ษฎร์ธ  ี โ ยส่ว ใหญ่เป็ พื้ ที่ลุ่ ต่ำ รูปแบบก รใช้ประโยช ์ที่ ิ ก่อ ที่จะ ีก รพัฒ  เป็ ท่ อ ก ศย     ีลักษณะที่
หล กหล ย ทั้งเป็ ป่ ไ ้ต  ธรร ช ติ ป่ ละเ  ะ สว ย งพ ร  และสว ป ล์  ้ำ ั  ปัจจุบั ท่ อ ก ศย      สุ
ร ษฎร์ธ  ีไ ้รับก ร ูแลจ กสองห ่วยง   ประกอบ ้วย กองทัพอ ก ศ (กองบิ    สุร ษฎร์ธ  ี) ซึ่ง ีพื้ ที่ ูแลท ง  ้ 
ทิศเห ือ องแ วท งวิ่ง ส่ว พื้ ที่ต  ท งวิ่งและท ง ับอยู่ใ คว  รับผิ ชอบ องกร ท่ อ ก ศย    อย่ งไรก็ต  ใ 
เ ตท่ อ ก ศย  ยังคง ีพื้ ที่รกร้ ง ีช ิ พั ธุ์ไ ้ที่พบ ีทั้งไ ้ยื ต้  ไ ้พุ่  ไ ้ล้ ลุก หญ้  และเถ วัลย์ สำหรับใ บริเวณ
เ ตพื้ ที่ก รบิ  บริเวณพื้ ที่ต  แ วสอง ้ งท งวิ่งใ ระยะ  0 เ ตร เป็ พื้ ที่ปลูกหญ้ เพื่อควบคุ คว  สูง องหญ้  ้ ง
ท งวิ่ง จึงไ ้รับก ร ูแลโ ยก รตั ให้สั้ อย่ งส ่ำเส อ ส่ว พื้ ที่ที่อยู่ถั ออกไปจ กพื้ ที่ปลูกหญ้  ้ งท งวิ่ง ใ บ งพื้ ที่ถูก
ปล่อยทิ้งไว้ต  ธรร ช ติจ  ีลักษณะเป็ ป่ ไ ้ และบริเวณรอบๆ ท่ อ ก ศย  ที่ห่ งออกไป ส่ว ใหญ่จะเป็ พื้ ที่ใ ก รทำ
สว ป ล์  ้ำ ั  (Elaeis guineensis Jacq.s) และสว ย งพ ร  (Hevea brasiliensis Mull-Arg)  

จ กก รสำรวจพืชพรรณใ บริเวณท่ อ ก ศย  สุร ษฎร์ธ  ีทั้งใ เ ตพื้ ที่ปฏิบัติก ร เ ตพื้ ที่ก รบิ และ
พื้ ที่โ ยรอบท่ อ ก ศย  รัศ ี   กิโลเ ตร พบพืชพรรณต่ งๆ ไ ่ ้อยกว่   8 ช ิ  ไ ้ยื ต้ ที่พบ เช่   ี้เหล็ก (Senna 
siamea (Lam.) Irwin & Barneby.) จิก ้ำ (Barringtonia acutangula (L.) Gaertn.) พะยอ  (Shorea roxburghii G. 
Don) ประ ู ่บ้    Pterocarpus indicus Willd) และก ส  ปีก (Vitex peduncularis Wall. ex Schauer) เป็ ต้  
บริเวณที่เป็ พื้ ที่โล่งพบพรรณพืชใ วงศ์หญ้  เช่  หญ้ ค  (Imperata cylindrica Beauv.) หญ้ ชั ก   (Panicum 
repens Linn.) และหญ้  จรจบ (Pennisetum polystachyon Schumach.) เป็ ต้   อกจ ก ี้พรรณไ ้ประ ับที่ปลูก
ต  แ วเส้ ท งเ ้ สู่ท่ อ ก ศย   ล  จอ รถย ต์ โ ยรอบอ ค รสำ ักง   บ้  พักพ ักง   เช่  ร ชพฤกษ์หรือคู  
(Cassia fistula Linn.) อิ ท ิล ้ำ (Lagerstroemia speciosa Pers.) ห  กเ ียว (Ptychosperma macarthurii Nichols.) 
และพญ สัตบรรณ หรือตี เป็  (Alstonia scholaris R. Br.) เป็ ต้   

(2) ความหลากหลายของสัตว์ และนกบริเวณท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
จ กก รสำรวจพบ กและสัตว์ที่อ ศัยและห กิ ใ บริเวณพื้ ที่ท่ อ ก ศย  สุร ษฎร์ธ  ี  ีจำ ว ทั้งสิ้  80 

ช ิ  (Species) ส   รถจำแ กเป็  สัตว์เลี้ยงลูก ้วย   (Mammals) 7 ช ิ  สัตว์เลื้อยคล   (Reptiles) 15 ช ิ  และ
สัตว์สะเทิ  ้ำสะเทิ บก (Amphibians) 8 ช ิ  และ ก (Aves)  0 ช ิ  ร ยละเอีย  ัง ี้ 

(1) สัตว์เลี้ยงลูก ้วย ้ำ   สัตว์เลี้ยงลูก ้วย ้ำ  เป็ ช ิ สัตว์ป่ ที่พบเห็ ไ ้ ้อยที่สุ โ ยพบเห็  7 ช ิ  ใ 
จำ ว ทั้งห   ี้  ี 2 ช ิ  ที่พบไ ้บ่อยครั้ง คือ ห ูหริ่งบ้   (Mus musculus) และห ูท้อง  ว (Rattus rattus) สัตว์
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เลี้ยงลูก ้วย ้ำ  ที่ ีคว  ชุกชุ ใ ระ ับป  กล ง  ี 1 ช ิ  ไ ้แก ่ห ูป่   เลย์ (Rattus tiomanicus) สัตว์เลี้ยงลูก ้วย
 ้ำ  ช ิ ที่ ีคว  ชุกชุ  ้อย  ี 4 ช ิ  เช่  กระแตใต้ (Tupaia gils) พังพอ เล็ก (Herpestes javanicus) กระรอก
หล กสี (Callosciurus finlaysoni) และห ูพุกใหญ่ (Bandicota indica) 

(2) สัตว์เลื้อยคล   พบจำ ว  15 ช ิ  สัตว์เลื้อยคล  ช ิ ที่ ีคว  ชุกชุ   ก ี   ช ิ  ไ ้แก่ จิ้งจกห ง
ห    (Hemidactylus frenatus) กิ้งก่ แก้ว (Calotes emma) และจิ้งเหล บ้   (Mabuya multifasciata) ช ิ ที่ ี
คว  ชุกชุ ป  กล ง ี 4 ช ิ  คือ จิ ้งจกห งแบ  (Cosymbotus platyurus) ง ูล ยส บคอแ ง (Rhabdophis 
subminiatus) ตุ๊กแกบ้   (Gekko gecko) และงูท ง ะพร้ วล ย ี  (Elaphe radiata) ช ิ ที่ ีคว  ชุกชุ  ้อย  ี 8 
ช ิ  เช่  จิ้งจกห งเรียบ (Hemidactylus garnotii) กิ้งก่ สว  (Calotes mystaceus) งูล ยสอสว  (Xenochrophis 
flavipunctatus) งูเหลือ  (Python reticulatus) และงูเห่  (Naja spp.) ฯลฯ 

(3) สัตว์สะเทิ  ้ำสะเทิ บก พบจำ ว  8 ช ิ  สัตว์สะเทิ  ้ำสะเทิ บกช ิ ที่ ีคว  ชุกชุ   ก ี   ช ิ  ไ ้แก่ 
ค งคกบ้   (Bufo melanostictus) ป  บ้   (Polypedates leucomystax) และอึ ่งอ่ งบ้   (Kaloula pulchra) 
ช ิ ที่ ีคว  ชุกชุ ป  กล ง ี   ช ิ  เช่  เ ีย จะ   (Occidozyga lima) เ ีย จิก (Rana erythraea) และกบห อง 
(Fejervarya limnocharis) ช ิ ที่ ีคว  ชุกชุ  ้อย ี 2 ช ิ  คือ กบ   (Hoplobatrachus rugulosa) และกบหลัง ี  
(Rana macrodactyla)   

(4)  ก จ กก รสำรวจพบ ก  0 ช ิ   ีสถ  ภ พต  กฎห  ยเป็ สัตว์ป่ คุ้ ครองทั้งห   42 ช ิ  เ ื่องจ ก
 ีสภ พถิ่ อ ศัย แหล่งอ ห ร หล กหล ย อีกทั้งอยู่ใ พื้ ที่ที่ไ ้รับก รป้องกั ใ  ้  คว  ปลอ ภัยทำให้ ีก รรบกว 
จ กช วบ้   ้อย  ก และใ  ณะเ ียวกั คว  เคยชิ จ กกิจกรร ใ ก รบิ ที่เกิ  ึ้ อยู่ตลอ เวล  ทำให้ ก ำรงชีวิต
อยู่ใ พื้ ที่ท่ อ ก ศย  ไ อ้ย่ งปลอ ภัย เป็  กช ิ ที่พบชุกชุ   ก ี 21 ช ิ  เช่   กกระส แ ง  Ardea purpurea) 
 กย งคว ย  Bubulcus ibis)  กเ  ใหญ่  Streptopelia chinensis)  กตะ  บทุ่ง  Coracias benghalensis) และ ก
แซงแซวห งปล   Dicrurus macrocercus) ฯลฯ  กช ิ ที่พบชุกชุ ใ ระ ับป  กล ง ี 1  ช ิ  เช่  เหยี่ยวแ ง 
 Haliastur indus)  กกระติ๊  ี้ห ู  Lonchura punctulata) และ กกระจิบหญ้ สีเรียบ  Prinia inornata) ฯลฯ ช ิ 
ที่พบชุกชุ  ้อย ี 1  ช ิ  เช่   กแอ่ ท้อง  ว  Collocalia esculenta)  กเอี้ยงคว ย  Acridotheres fuscus) และ
 กกระจิบธรร     Orthotomus sutorius) ฯลฯ   

(3) การประเมินชนิดนกที่เป นอันตรายต่อการบินท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี  
จ กก รสำรวจภ คส   ใ ช่วงเ ือ กั ย ย  2    ไ ้ทำก รศึกษ ใ พื้ ที่ปฏิบัติก ร เ ตพื้ ที่ก รบิ และพื้ ที่

โ ยรอบ พบว่   ีช ิ  กที่อ จเป็ อุปสรรคใ  ้  คว  ปลอ ภัยก รเ ิ อ ก ศ ลักษณะ องก รบิ ช อ ก ศย   และ
ก่อให้เกิ คว  เสียห ยหรือเกิ อุบัติเหตุ จ กผลก รสำรวจพบ กที่อ จเป็ อั ตร ยต่อก รบิ  องท่ อ ก ศย  สุร ษฎร์
ธ  ี  ีจำ ว    ช ิ   ีร ยละเอีย   ัง ี้ 

(1) โอก สใ ก รช  ก (Potential of Strike) ปัจจัยที่ใช้พิจ รณ  ไ ้แก่ คว  ชุกชุ  อง ก กรณีที่ ก ีคว  
ชุกชุ   ก โอก สใ ก รช  กจะสูงต  ไป ้วย  กที่ ีคว  ชุกชุ ป  กล ง โอก สใ ก รช  กอยู่ใ 
ระ ับป  กล ง และพฤติกรร ก รบิ และก รห กิ  ยังเป็ อีกปัจจัยที่ทำให้เกิ โอก สใ ก รช  ก คือ 
 กที่ ีพฤติกรร ก รบิ และห กิ เป็ ฝูง โอก สใ ก รช  กจะ ี  กกว่  กที่ ีพฤติกรร ก รบิ และก ร
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ห กิ แบบเ ี่ยว และบริเวณพื้ ที่ศึกษ  ี กที่ ีพฤติกรร ใ ก รบิ และก รกิ เป็ ฝูงจำ ว   ก แต่เป็ 
เพียงฝูง    เล็ก จึง ีโอก สใ ก รช  กค่อย ้ ง ้อยหรือไ ่ ีโอก สใ ก รช เลย จ กก รสำรวจพบ กที่
อ จทำให้อ ก ศย   ีโอก สเกิ ก รช  กโ ยแบ่งเป็  3 ระ ับ ไ ้แก่ โอก สที่อ ก ศย  จะช  ก
ระ ับสูง ระ ับป  กล ง และระ ับต่ำ  ังตารางที่ 1. -3 

ตารางที่ 1. -3  โอกาสที่จะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแตล่ะชนิด  

ชนิด 
แนวโน้มท่ีจะเป นอันตรายต่อการบิน 

สูง ปานกลาง ต่ำ (ควรเฝ้าระวัง) 

 กกระส แ ง (Ardea purpurea) X - - 

 กย งโท ใหญ่  Casmerodius albus) X - - 

 กย งคว ย  Bubulcus ibis) - X - 

 กย งกรอก  Ardeola sp.) - X - 

 กป กห่ ง  Anastomus oscitans) X - - 

 กกระแตแต้แว้   Vanellus indicus) - X - 

 กพิร บป่   Columba livia) - X - 
      :     ำ ว ภ              

(2) โอก สที่ก่อให้เกิ คว  เสียห ย (Potential of Damage) พิจ รณ จ ก     ก แบ่งออกเป็  5 
     คือ     เล็ก  ก (< 16 ซ  )     เล็ก (16-30 ซ  )     เล็กถึง    กล ง (31-45 ซ  ) 
    กล ง (46-60 ซ  )     กล งถึง    ใหญ่ (61-75 ซ  )     ใหญ่ (76-90 ซ  ) และ    
ใหญ่  ก (>91 ซ  ) โ ย กที่ ี    เล็กและเล็ก  ก จะก่อให้เกิ คว  เสียห ยไ ้ ้อย  ก หรืออ จ
ไ ่ก่อให้เกิ คว  เสียห ยเลย จ กก รสำรวจพบ กที่ ีโอก สที่จะทำให้อ ก ศย  เกิ คว  เสียห ย 
แบ่งเป็  3 ระ ับ ไ ้แก่ โอก สที่จะทำให้อ ก ศย  เกิ คว  เสียห ยระ ับสูง ระ ับป  กล ง และ
ระ ับต่ำ  ังตารางที่ 1. -  

ตารางที่ 1. -  โอกาสที่ก่อให้เกดิความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด (Species) 
โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสยีหาย 

สูง ปานกลาง ต่ำ 

 กกระส แ ง (Ardea purpurea) X - - 

 กย งโท ใหญ่  Casmerodius albus) X - - 

 กย งคว ย  Bubulcus ibis) - X - 

 กย งกรอก  Ardeola sp.) - X - 

 กป กห่ ง  Anastomus oscitans) X - - 

 กกระแตแต้แว้   Vanellus indicus) - - X 

 กพิร บป่   Columba livia) - - X 

      :     ำ ว ภ              
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จ กก รประเ ิ โอก สที่อ จทำให้อ ก ศย  ช  กและก รประเ ิ โอก สที่จะทำให้อ ก ศย  เกิ คว  
เสียห ยห กช  ก ส   รถ ำ  ประเ ิ ช ิ  กที่ค  ว่  ีอั ตร ยต่อก รบิ  องท่ อ ก ศย  สุร ษฎร์ธ  ี  ังตาราง
ที่ 1. -5  ีร ยละเอีย  ัง ี้ 

ตารางที่ 1. -5  ผลการประเมินชนิดนกที่คาดว่ามีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี 
       Potential of Strike 
 
Potential of Damage 

ต่ำ ปานกลาง สูง 

ต่ำ 
อั ตร ยต่ำ 

  
อั ตร ยต่ำ 

  กกระแตแตแ้ว้   Vanellus indicus) 
  กพิร บป ่  Columba livia) 

อั ตร ยป  กล ง 
- 

ป  กล ง 
อั ตร ยป  กล ง 

- 
 

อั ตร ยป  กล ง 
  กย งคว ย (Bubulcus ibis) 
  กย งกรอก  Ardeola sp.) 

อั ตร ยสูง 
- 

สูง อั ตร ยสูง 
 - 

อั ตร ยสูง 
- 

อั ตร ยสูง 
  กกระส แ ง 

  (Ardea purpurea) 
  กย งโท ใหญ ่

   Casmerodius albus) 
  กป กห่ ง  

  Anastomus oscitans) 

      :     ำ ว ภ              

 

• ช ิ  กที่ ีแ วโ ้ ที่จะเป็ อั ตร ยต่อก รบิ สูง   ช ิ   ัง ี้ 
-  กกระส แ ง (Ardea purpurea), Purple Heron เป็  ก    ใหญ่  ก (78-97 ซ .; เพศ

ผู้ 617-1,218 กรั , เพศเ ีย 525-1,135 กรั ) เ ้   ห อ ห รบริเวณร่องระบ ย ้ำ บริเวณ
ท งวิ่ง และอ ศัยห กิ ต  พื้ ที่ชุ่  ้ำใกล้เคียงท งวิ่ง และเก ะพักต  ป่ เส ็  บริเวณใกล้
กับท งตรวจก รณ์ ้  ทิศตะวั ออก  ีทิศท งก รบิ ไ ่แ ่ อ  ค่อ  ้ งกระจ ยทั่วไปใ 
พื ้ ที ่ท ่ อ ก ศย  ฯ เ ื ่องจ กเป็  ก ้ำ    ใหญ่  ก และสำรวจพบประช กร
ค่อ  ้ ง  ก  ัง ั้  โอก สที่จะก่อให้เกิ อุบัติเหตุช อ ก ศย   และเกิ คว  เสียห ยไ ้
  ก 

-  กย งโท ใหญ่ (Casmerodius albus), Great Egret เป็  ก    ใหญ่ (80 - 104 ซ .; 
700 – 1,700 กรั )  กย งโท ใหญ่ห กิ ใ ช่วงเวล กล งวั   ักห กิ รว กั กับ กย ง 
(Egrets) ช ิ อื่  เช่   กย งโท  ้อย  กย งเปีย ฯลฯ ห กิ สัตว์ ้ำต  แหล่ง ้ำที่กระจ ย
อยู่ทั่วเ ตพื้ ที่ท่ อ ก ศย   และบริเวณโ ยรอบ เ ื่อง ้วยเป็  ก    ใหญ่ และใช้พื้ ที่ชุ่ 
 ้ำ องท่ อ ก ศย  ฯ เป็ แหล่งห กิ หลัก  ัง ั้  โอก สที่จะก่อให้เกิ อุบัติเหตุช อ ก ศ
ย   และเกิ คว  เสียห ยไ ้  ก 
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-  กป กห่ ง (Anastomus oscitans), Asian Openbill เป็  ก    ใหญ่ (68 - 81 ซ .; 
2,300 - 4,400 กรั ) เ ้   ห อ ห รบริเวณพื้ ที่ชุ่  ้ำโ ยรอบท่ อ ก ศย  ฯ ทิศท งก ร
บิ ไ ่แ ่ อ  ค่อ  ้ งกระจ ยทั่วไป ใ พื้ ที่ท่ อ ก ศย  ฯ แต่ ีพฤติกรร ห กิ เป็ ฝูง 
(60 - 100 ตัว)  กป กห่ งเ ้   ห กิ ใ บริเวณพื้ ที่ท่ อ ก ศย   โ ยเฉพ ะบริเวณสระ ้ำ
ช่วงท งเ ้ ท่ อ ก ศย   บริเวณ ้  ห ้ บ้  พักพ ักง  ท่ อ ก ศย   แต่อย่ งไรก็ต    ก
ป กห่ งเป็  ก ้ำ    ใหญ่ และ ีจำ ว ประช กรจำ ว   ก  ัง ั้  โอก สที่จะก่อให้เกิ 
อุบัติเหตุช อ ก ศย   และเกิ คว  เสียห ยไ ้  ก 

• ช ิ  กที่ ีแ วโ ้ ที่จะเป็ อั ตร ยต่อก รบิ ป  กล ง 2 ช ิ   ัง ี้ 
-  กย งคว ย (Bubulcus coromandus), Eastern Cattle Egret เป็  ก    กล ง (46 - 

56 ซ .; 250 - 510 กรั )  ีอุป ิสัยห กิ เป็ ฝูง ปะป กับ กย งเปีย โ ย ีอ ห รหลักเป็ 
แ ลงและสัตว์    เล็ก บิ ห กิ กระจ ยไปทั่วใ เ ตพื้ ที่ท่ อ ก ศย   โ ย  กจะห กิ 
บริเวณพื้ ที่ส   หญ้ สอง ้ งท งวิ่ง  ้   ้ งอ ค รที่พักผู้โ ยส ร และพื้ ที่เปิ โล่งที่ไ ่ใช่
พื้ ที่แหล่ง ้ำ  ัง ั้  โอก สที่จะก่อให้เกิ อุบัติเหตุช อ ก ศย  และก่อให้เกิ คว  เสียห ย
ไ ้พอส ควร 

-  กย งกรอก (Ardeola sp.), Pond-Heron เป็  ก    กล ง (   ซ .;   9   -       
กรั )  ีอุป ิสัยห กิ เป็ ฝูง ปะป กับ กย งเปียและ กย งคว ย โ ย ีอ ห รหลักเป็ 
แ ลงและสัตว์    เล็ก บิ ห กิ กระจ ยไปทั่วใ เ ตพื้ ที่ท่ อ ก ศย  ฯ โ ย  กจะห กิ 
บริเวณพื้ ที่ส   หญ้ สอง ้ งท งวิ่ง และพื้ ที่เปิ โล่งที่ไ ่ใช่พื้ ที่แหล่ง ้ำ  ัง ั้  โอก สที่
จะก่อให้เกิ อุบัติเหตุช อ ก ศย  และเกิ คว  เสียห ยไ ้พอส ควร 

• ช ิ ที่ ีแ วโ ้ ที่จะเป็ อั ตร ยต่อก รบิ ต่ำ แต่ต้องเฝ้ ระวัง 2 ช ิ   ัง ี้ 
-  กกระแตแต้แว้  (Vanellus indicus) ,Red-wattled Lapwing เป็  ก    เล็ก (32-35 

ซ .; 110-230 กรั ) เ ้   ห อ ห รและอ ศัยใ บริเวณท่ อ ก ศย  ฯ บริเวณท งระบ ย
 ้ำ รว ทั้งส   หญ้ สอง ้ งท งวิ่ง และ ักทำรังว งไ ่ต  ส   หญ้ สอง ้ งท งวิ่ง/ 
บริเวณปล ยท งวิ่ง อย่ งไรก็ต   เ ื่องจ ก กกระแตแต้แว้ เป็  กที่ ีประช กรเป็ จำ ว 
  ก อ จก่อให้เกิ คว  เสียห ยไ ้บ้ ง 

-  กพ ิร บป ่  (Columba livia), Rock Pigeon เป ็  ก    เล ็ก (29 - 37 ซ .; 238 - 
380 กรั ) อ ศัยและสร้ งรังต  ต้ ไ ้/ล  จอ รถ รว ทั้งอ ค รสำ ักง    กช ิ  ี้ห กิ 
เ ล็ พืช/ หญ้  โ ยเฉพ ะต  ส   หญ้  ้ งท งวิ ่ง/ ท ง ับ อุป ิสัยห กิ เป็ ฝูง  ี
ประช กรจำ ว   ก (>100 ตัว)  ัง ั้  จึง ีโอก สที่จะบิ ช อ ก ศย   และก่อให้เกิ 
คว  เสียห ยไ ้บ้ ง 

 
 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2     
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง ท่าอากาศยานสุราษฎรธ์าน ี
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หวัหนิ และเบตง (ภาคใต้) 

 

 102  
 

1.10 คู่มือการจัดการด้าน ิ่งแวดล้อมท่าอากาศยาน 

คู่ ือก รจั ก รสิ่งแว ล้อ ท่ อ ก ศย  ทั้ง 9 แห่ง ประกอบ ้วย ท่ อ ก ศย  กระบี่ ตรัง สุร ษฎร์ธ  ี 
ระ อง  ครศรีธรร ร ช ชุ พร  ร ธิว ส หัวหิ  และเบตง (ภ คใต้) พิจ รณ จ กผลก รตรวจสอบก รปฏิบัติต  
  ตรก รป้องกั และแก้ไ ผลกระทบสิ่งแว ล้อ  และ  ตรก รติ ต  ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแว ล้อ ที่กำห  
โ ยคณะกรร ก รผู้ชำ  ญก ร และที่ระบุไว้ใ ร ยง  ก รวิเคร ะห์ผลกระทบสิ่งแว ล้อ  องท่ อ ก ศย   หรือ
ร ยง  ก รวิเคร ะห์ผลกระทบสิ่งแว ล้อ ที่ ีก ร อเปลี่ย แปลงร ยละเอีย ท่ อ ก ศย   ทั้ง ี ้จ กก รตรวจสอบ
ก ร ำเ ิ ง   องท่ อ ก ศย  ทั้ง 9 แห่ง พบว่  ี  ตรก รบ ง ้อที่ท่ อ ก ศย   ำเ ิ ก รไ ่ครบถ้ว  และ ี
บ ง  ตรก รจำเป็ ต้อง ีก รปรับปรุงให้ ีคว  เห  ะส ต่อก รปฏิบัติต่อไป โ ยจะ ำเส อใ รูปแบบ อง
แผ ปฏิบัติก ร ้  สิ่งแว ล้อ  ร ยละเอีย  ัง ี้  
1.10.1 แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม 

จ กผลก รตรวจสอบ พบว่  ท่ อ ก ศย  ทั้ง 9 แห่ง ส   รถ ำเ ิ ก รต    ตรก รที่เกี่ยว ้องไ ้
ไ ้อย่ งครบถ้ว เป็ ส่ว ใหญ่ แต่ยัง ีบ ง  ตรก รที่ไ ่ส   รถปฏิบัติไ ้อย่ ง ีประสิทธิภ พ เพื่อให้ก ร
 ำเ ิ ง   องแต่ละท่ อ ก ศย  เป็ ไปอย่ ง ีประสิทธิภ พ ที่ปรึกษ จึงเส อแผ ก รปฏิบัติก ร  ้  
สิ่งแว ล้อ ที่เก่ียว ้อง ทั้งห     แผ   ัง ี้ 

• แผ ก รจั ทำร ยง  ผลปฏิบัติก รต    ตรก รป้องกั และแก้ไ ผลกระทบสิ่งแว ล้อ  และ
  ตรก รติ ต  ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแว ล้อ  

• แผ ก รติ ต  ตรวจสอบผลกระทบ ้  เสียง โ ยใช้แบบจำลองท งคณิตศ สตร์ 
• แผ ก รประช สั พั ธ์ผลกระทบจ กก ร ำเ ิ ง   องท่ อ ก ศย   ้  เสียงและเ ตปลอ ภัย

ใ ก รเ ิ อ ก ศ 
• แผ ก รตรวจสอบระบบระบ ย ้ำ 
• แผ ก รจั ก ร ยะ ูลฝอย 

• แผ ก รจั ก รระบบบำบั  ้ำเสีย 
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1.10.2 แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมของแต่ละท่าอากาศยาน พิจารณาจากผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ ขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทั้ง   แห่ง เพื่อให้มีความเหมาะสมในการปฏิบัติต่อ ป 

(1.1) หลักการและเหตุผลกรมท่าอากาศยาน ภ ยหลังจ กโครงก รผ่  ก รพิจ รณ เห็ ชอบ
จ กคณะกรร ก รผู้ชำ  ญก รพิจ รณ ร ยง  ก รวิเคร ะห์ผลกระทบสิ่งแว ล้อ  และสำ ักง   โยบ ยและแผ 
ทรัพย กรธรร ช ติและสิ่งแว ล้อ ไ ้แจ้ง ติคว  เห็ ชอบต่อกร ท่ อ ก ศย  ให้ ำเ ิ ก รต่อไป สิ่งที่สำคัญ
อีกประก รห ึ่ง คือ ก รปฏิบัติต  เงื่อ ไ และ  ตรก รที่กำห  ไว้ใ ร ยง  ก รวิเคร ะห์ผลกระทบสิ่งแว ล้อ 
หรือร ยง  ก ร อเปลี่ย แปลงร ยละเอีย โครงก รต  ร ยง  ก รวิเคร ะห์ผลกระทบสิ่ง แว ล้อ  รว ทั้ง
  ตรก รติ ต  ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแว ล้อ  เช่  ก รตรวจวั คุณภ พอ ก ศ เสียง คว  สั่ สะเทื อ  
คุณภ พ ้ำทิ้ง และก รสำรวจทัศ คติ องชุ ช โ ยรอบท่ อ ก ศย   เป็ ต้  โ ย ีวัตถุประสงค์เพื่อป้องกั 
ไ ่ให้ก ร ำเ ิ ง   องท่ อ ก ศย  เกิ ผลกระทบต่อสิ่งแว ล้อ และชุ ช ที่ตั้งอยู่ใกล้เคียงพ้ื ที่ท่ อ ก ศย    

(1.2) วัตถุประสงค์ เพื่อจั ทำร ยง  ผลก รปฏิบัติต    ตรก รป้องกั และแก้ไ ผลกระทบ
สิ ่งแว ล้อ  และ  ตรก รติ ต  ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแว ล้อ  เส อต่อสำ ักง   โยบ ยและแผ 
ทรัพย กรธรร ช ติและสิ่งแว ล้อ  และห ่วยง  ที่เกี่ยว ้อง 

(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กร ท่ อ ก ศย   
(1.4) พื้นที่ปฏิบัติการ ท่ อ ก ศย   และสถ  ีตรวจวั ผลกระทบสิ่งแว ล้อ  ที่ไ ้กำห  ไว้

ใ ร ยง  ก รวิเคร ะห์สิ่งแว ล้อ  องท่ อ ก ศย  ทั้ง 9 แห่ง  
(1.5) วิธีการดำเนินงาน กำห  งบประ  ณใ ก รติ ต  ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแว ล้อ เป็ 

งบประ  ณประจำ องแต่ละท่ อ ก ศย   งบประ  ณใ แต่ละท่ อ ก ศย  จะแตกต่ งกั ออกไป ึ้ อยู่กับ  ตรก ร
ติ ต  ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแว ล้อ  กร ท่ อ ก ศย  ควรจั ห บุคคลที่ 3 (Third Party) ให้เป็ ผู้ ำเ ิ ก รติ ต  
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแว ล้อ  พร้อ ทั้งตรวจสอบก รปฏิบัติต    ตรก รป้องกั และแก้ไ ผลกระทบสิ่งแว ล้อ และ
  ตรก รติ ต  ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแว ล้อ  และจั ทำร ยง  ผลก รปฏิบัติต    ตรก รฯ เพื่อ ำเส อต่อ
ห ่วยง  อ ุญ ตและห ่วยง  ที่เกี่ยว ้องภ ยใต้กรอบระยะเวล  องกฎห  ยที่เกี่ยว ้อง 

(1.6) ระยะดำเนินการ ตลอ ก ร ำเ ิ ง   องท่ อ ก ศย   

(1.7) งบประมาณ ก รกำห  งบประ  ณใ ก รจั ทำร ยง  ผลก รปฏิบัติต    ตรก ร
ป้องกั และแก้ไ ผลกระทบสิ่งแว ล้อ  และ  ตรก รติ ต  ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแว ล้อ  จะกำห  ต  
  ตรก รติ ต  ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแว ล้อ  องท่ อ ก ศย  แต่ละแห่ง ประกอบ ้วย ค่ ใช้จ่ ยใ ก ร
ต ิ ต  ตรวจสอบผลกระทบส ิ ่ งแว ล ้อ  ค ่  ใช ้จ ่  ยใ ก รศ ึกษ สำรวจ และ ำเ ิ ก ร จำ ว   
และค่ ใช้จ่ ยใ ก รจั ทำร ยง  ฯ ต  แ วท งก รจั ส่งร ยง  ก รปฏิบัติต    ตรก รป้องกั และแก้ไ 
ผลกระทบสิ่งแว ล้อ   องสำ ักง   โยบ ยและแผ ทรัพย กรธรร ช ติและสิ่งแว ล้อ  โ ยที่ปรึกษ กำห  
งบประ  ณเบื้องต้  องแต่ละท่ อ ก ศย    
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1.10.3 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

(1.1) หลักการและเหตุผล 

เป็ ที่ทร บกั  ีว่ ผลกระทบ องก ร ำเ ิ ง  ท่ อ ก ศย   คือ ปัญห เสียงรบกว   
ซึ่ง  จ กเครื่องบิ ที่ใช้บริก รที่ท่ อ ก ศย  เป็ หลัก และผลจ กก รเ ้   ใช้บริก ร องผู้โ ยส ร กิจกรร 
 ังกล่ ว ้ งต้ ไ ้ส่งผลกระทบต่อชุ ช โ ยรอบใ ระ ับห ึ่ง โ ยเฉพ ะอย่ งยิ่งชุ ช ที่อยู่ภ ยใต้แ ว ึ้ -ลง อง
ก รบิ  (Flight travel) ทั้ง ี้ยัง ีปัจจัยต่ งๆ ที่ส่งผลต่อระ ับ องก รรบกว  อ ทิ ประเภท องเครื่องบิ ที่ ึ้ -ลง 
ช่วงเวล  องก รเ ้   ใช้บริก ร ฤ ูก ล จำ ว เที่ยวบิ  เป็ ต้   อกจ ก ี้ ผลก รศึกษ  ้  เสียงโ ยใช้
แบบจำลองคณิตศ สตร์ที่ปร กฏอยู่ใ ร ยง  ก รวิเคร ะห์ผลกระทบสิ่งแว ล้อ  องท่ อ ก ศย  ทั้ง 9 แห่ง 
โ ยใช้แบบจำลอง Aviation Environmental Design Tool (AEDT) เพ่ือให้ไ ้ผลก รประเ ิ จ กช ิ  องอ ก ศ
ย  ที่ใช้จริงใ ปัจจุบั   อกจ ก ี้ แบบจำลอง AEDT ไ ้ ีก รพัฒ  ปรับปรุงร ยละเอีย และแบบอ ก ศย  ให้ ี
คว  แ ่ ยำและถูกต้อง  ก ึ้  ก รประเ ิ ผลกระทบท งเสียงปีละ 2 ครั้ง จะส   รถช่วยใ ก รว งแผ และก ร
จั ก รบิ  และเป็ ก รไ ่จำกั อ ก ศย  ประเภทอ่ื ๆ หรือเทียบเท่ ไ ้เ ้   ใช้บริก รท่ อ ก ศย  ต่อไป 

ก รประเ ิ ผลกระทบต้องพิจ รณ ปัจจัยต่ งๆ ที่ ีส่ว เกี่ยว ้อง ก รศึกษ จึงเลือกใช้
แบบจำลองท งคณิตศ สตร์  เป็ เครื ่อง ือใ ก รประเ ิ ระ ับ องผลกระทบควบคู ่ไปกับก รตรวจวั  
แบบจำลองที่ใช้ คือ แบบจำลอง Aviation Environmental Design Tool (AEDT) เป็ แบบจำลองที่ ิย ใช้กั 
แพร่หล ยใ ง   ้  ก รบิ  และส   รถประยุกต์ใช้กับส   บิ ไ ้ ี  

ผลที่ไ ้จ กก รจำลอง ้วยระบบคอ พิวเตอร์ จะ ำเส อใ รูป องห ่วยก รประเ ิ ผล
กระทบที่กำห  เป็   ตรฐ   คือ NEF โ ยห ่วย NEF (Noise Exposure Forecast) คำ วณไ ้จ ก EPN db 
(Effective Perceived Noise Decibel) ที่ไ ้จ กก รตรวจวั เสียงเครื่องบิ แต่ละประเภท โ ย ี  ตรฐ  กำห  ไว้ ัง ี้ 

 

ค่า NEF ผลกระทบ 

> 40 ค่ ระ ับเสียงจ กโครงก รก่อให้เกิ ก รรบกว ต่อโ ยรอบส   บิ อย่ ง  ก ไ ่ควรก่อสร้ งที่

พักอ ศัย โรงเรีย  ฯลฯ ซึ่งเป็ สิ่งก่อสร้ งที่ไวต่อผลกระทบ ้  เสียงใ พ้ื ที่ ังกล่ ว ใ กรณี อง 

Airport Hotel ควรติ วัส ุป้องกั เสียงรบกว  

30-40 ค่ ระ ับเสียงจ กโครงก รก่อให้เกิ ก รรบกว บ้ ง ที่พักอ ศัยใ บริเวณ ังกล่ ว ควรไ ้รับก ร

ป้องกั  ้วยวัส ุป้องกั เสียงรบกว  

< 30 ค่ ระ ับเสียงจ กโครงก รไ ้รับก รยอ รับใ พ้ื ที่ ี้ 
      :  Handbook of Noise Assessment (1975) 

ห กพิจ รณ ต  แ วท ง อง International Civil Aviation Organization : ICAO  
ซึ่งระบุแ วท งก รใช้ประโยช ์ที่ ิ ใ พ้ื ที่ที่ ีระ ับเสียง NEF ต่ งๆ  ัง ี้ 
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- NEF  ้อยกว่   0: ภ ยใ พื้ ที่บริเวณ ี้เห  ะส กับก รใช้ประโยช ์ที่ ิ ทั ่วไป 
รว ทั้งที่อยู่อ ศัยที่ ีคว  ห  แ ่ ต่ำ 

- NEF  0- 0: ภ ยใ พื้ ที่บริเวณ ี้เสียงจ กอ ก ศจะก่อให้เกิ เสียงรบกว บ้ งที่พัก
อ ศัยใ บริเวณ ี้ควร ีวัส ุป้องกั เสียง หรือควร ีระบบปรับอ ก ศสำหรับอ ค รหรือบ้  พักอ ศัย 

- NEF  0  ึ้ ไป: ภ ยใ พื้ ที่บริเวณ ี้เสียงจ กอ ก ศย  จะก่อให้เกิ เสียงรบกว อย่ ง
  ก ไ ่ควรก่อสร้ งที่พักอ ศัย และสิ่งก่อสร้ งที่ไวต่อก รไ ้รับผลกระทบ อ ทิ โรงเรีย  โรงพย บ ล เป็ ต้  

แนวทางการใช้ท่ีดินของ ICAO 

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเสียง NEF 

น้อยกว่า 3  3 -   สูงกว่า    
ที่อยู่อ ศัย ใช่ (A) ไ ่ใช่ 

ย่  ก รค้  ใช่ ใช่ (B) 
โรงแร  ใช่ (B) ไ ่ใช่ 
สำ ักง   ใช่ (B) ไ ่ใช่ 

โรงเรีย  โรงพย บ ล ศ ส สถ   (B) ไ ่ใช่ ไ ่ใช่ 
โรงภ พย ตร์ (B) ไ ่ใช่ ไ ่ใช่ 

 ั ท  ก รกล งแจ้ง ใช่ ใช่ ไ ่ใช่ 
อุตส หกรร  ใช่ ใช่ (B) 
      : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual – Part 2 ICAO.DOC.9184 – Land Use and Environmental 

Control, 9184-AN/902 
ห  ยเหตุ :  (A)   ณี ี  ะ     ณ ใ   ี ชี้ให้เห  ว      ะ   ี่  ู        ว  ุ       ะ ้ งเ ี   
  (B)  ว  ำเ      ว เ   ะห  ว   ้ ง      งข งเ ี ง           ้ ง 
 

(1.2) วัตถุประสงค์  

- เพ่ือใช้แบบจำลองท งคณิตศ สตร์ใ ก รค  ก รณ์ระ ับเสียงจ กท่ อ ก ศย  ต่อ
สภ พแว ล้อ โ ยรอบใ สภ พปัจจุบั  

- เพ่ือเส อแ วท งแก้ไ ผลกระทบ ้  เสียงจ กท่ อ ก ศย    

(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กร ท่ อ ก ศย   

(1.4) พื้นที่ปฏิบัติการ ท่ อ ก ศย  และชุ ช โ ยรอบ  

(1.5) วิธีการดำเนินงาน ทำก รรวบรว  ้อ ูล ังต่อไป ี้เพ่ือ ำเ ้ แบบจำลอง 

- ก รจั เตรีย แผ ที่และค่ พิกั  องท่ อ ก ศย   
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- รวบรว  ้อ ูลลักษณะท งก ยภ พ องท่ อ ก ศย   เช่   อบเ ตพ้ื ที่ ระ ับคว  สูง 
อุณหภู ิท่ อ ก ศย   เป็ ต้  

-  ้อ ูลสถิติภู ิอ ก ศ องสถ  ีตรวจอ ก ศท่ อ ก ศย  หรือสถ  ีที่อยู่ใกล้ที่สุ  
- รวบรว สถิติประเภทและจำ ว เที่ยวบิ  องเครื่องบิ แต่ละประเภทใ รอบ 1 ปี 

ที่ผ่      
- รวบรว สถิติ (ร้อยละ) ก รใช้หัวท งวิ่งใ ก ร ึ้ -ลง องเครื่องบิ ใ รอบ 1 ปีที่ผ่     
- กำห  ส  ติฐ  จำ ว เที่ยวบิ ที่ใช้ใ แบบจำลอง 
 

(1.6) ระยะดำเนินการ ปีละ 2 ครั้ง ตลอ ก ร ำเ ิ ก รท่ อ ก ศย     

 

(1.7) งบประมาณ 3 0,000 บ ท/ครั้ง 

 
1.10.4 แผนการประชาสัมพันธ์ผลกระทบจากการดำเนินงานของท่าอากาศยานด้านเสียงและเขตปลอดภัย
ในการเดินอากาศ 

(1.1) หลักการและเหตุผล ที่ตั ้งท่ อ ก ศย  ส่ว ใหญ่จะถูกล้อ รอบโ ยแหล่งชุ ช  แ ้ว่ 
ใ ช่วงเริ่ ต้ โครงก รจะเลือกพื้ ที่ที่อยู่ห่ งไกลจ กพื้ ที่อ่อ ไหวต่อผลกระทบสิ่งแว ล้ อ  แต่ส่ว ใหญ่แล้ว ี
แ วโ ้ ว่ จะ ีก รพัฒ  ชุ ช  ย ยตัวเ ้ ใกล้ท่ อ ก ศย    ก ึ้   ้วยพื้ ที่โ ยรอบท่ อ ก ศย  จะต้องถูก
ควบคุ คว  สูง องอ ค รสิ่งปลูกสร้ งต  ประก ศกระทรวงค   ค  เรื่อง เ ตปลอ ภัยใ ก รเ ิ อ ก ศ 
จึงจำเป็ ต้องควบคุ ก รใช้ที่ ิ โ ยรอบท่ อ ก ศย    อกจ ก ี้บริเวณหัว-ท้ ยท งวิ่งและพ้ื ที่ที่อยู่บริเวณแ ว
 ึ้ -ลง องก รบิ อ จจะไ ้รับผลกระทบ ้  เสียง ก รประช สั พั ธ์ทำคว  เ ้ ใจกับประช ช โ ยรอบ
ท่ อ ก ศย  จึง ีคว  จำเป็  

(1.2) วัตถุประสงค์  
- เพ่ือกำห  แผ ก รควบคุ ก รใช้ที่ ิ ใ เ ตปลอ ภัยใ ก รเ ิ อ ก ศและพ้ื ที่ที่อยู่ใ 

แ วเส้ เสียง NEF 
- เพ่ือประช สั พั ธ์ ทำคว  เ ้ ใจกับชุ ช โ ยรอบท่ อ ก ศย  เกี่ยวกับ ้อกฎห  ยเ ต

ปลอ ภัยใ ก รเ ิ อ ก ศ และผลกระทบจ กก ร ำเ ิ ง   องท่ อ ก ศย  โ ยเฉพ ะ ้  เสียง 
(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กร ท่ อ ก ศย   
(1.4) พื้นที่ปฏิบัติการ ภ ยใ พ้ื ที่ท่ อ ก ศย  และชุ ช ที่อยู่ใ เ ตปลอ ภัยใ ก รเ ิ อ ก ศ 
(1.5) วิธีการดำเนินงาน  
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- จั ทำเอกส รประช สั พั ธ์เ ตปลอ ภัยใ ก รเ ิ อ ก ศ  ้อกำห  ก รใช้ที่ ิ ใ เ ต
ปลอ ภัยใ ก รเ ิ อ ก ศและแ วเส้ เสียง NEF แล้ว ำ  แจกจ่ ยให้กับชุ ช ที่อยู่ใ เ ตปลอ ภัยใ ก ร
เ ิ อ ก ศ  

- จั ทำป้ ยประช สั พั ธ์เ ตปลอ ภัยใ ก รเ ิ อ ก ศ และแผ ที่แส งแ วเส้ เสียง 
NEF ติ ตั้งบริเวณชุ ช ที่อยู่ใ พื้ ท่ี ังกล่ ว  

- จั ทำเอกส รประช สั พั ธ์ก ร ำเ ิ ง  ต    ตรก รต่ งๆรว ถึ งแส งผลก ร
ตรวจวั คุณภ พสิ่งแว ล้อ  เพ่ือ ำ  แจกจ่ ยให้กับชุ ช ที่อ ศัยโ ยรอบท่ อ ก ศย   

- ประส  ง  กับสำ ักโยธ ธิก รและผังเ ืองจังหวั  เพื่อแจ้ง ้อ ูลเกี่ยวกับเ ตปลอ ภัย
ใ ก รเ ิ อ ก ศและแ วเส้  NEF รว ทั้ง ้อกำห  ก รใช้ที ่ ิ  เพื ่อให้ห ่วยง   ังกล่ วใช้เป็  ้อ ูล
ประกอบก รจั ทำผังเ ือง 
 

(1.6) ระยะดำเนินการ ตลอ ก ร ำเ ิ ก รท่ อ ก ศย   
(1.7) งบประมาณ  ึ้ อยู่กับจำ ว ชุ ช ที่ต้องทำก รประช สั พั ธ์ 

1.10.5 แผนการตรวจสอบระบบระบายน้ำ 

(1.1) หลักการและเหตุผล จ กก รสำรวจภ คส   ใ ปี 2  4 พบว่  ระบบระบ ย ้ำ องท่ อ ก ศย  
ที ่ทำก รศ ึกษ ส ่ว ใหญ่ ี ว ัชพ ืช ึ ้ ปกคล ุ และ ีตะกอ  ิ สะส  จ กก รสอบถ  เจ ้  ห ้ ท ี ่  
ที่ปฏิบัติง  ใ ท่ อ ก ศย  บ งแห่ง พบว่ ไ ่ ีก ร ุ ลอกร งระบ ย ้ำ  เป็ เวล    เ ื ่องจ ก   
งบประ  ณใ ก ร ำเ ิ ง    ัง ั้ จึงจำเป็ ต้องตรวจสอบประสิทธิภ พ องระบบระบ ย ้ำ องท่ อ ก ศย  
ว่  ีปัญห ใ ก รระบ ย ้ำหรือไ ่ 

(1.2) วัตถุประสงค์ เพ่ือทำก รตรวจสอบระบบระบ ย ้ำ ห ก ีตะกอ  ิ สะส  หรือวัชพืช ึ้ ปก
คลุ บริเวณร งระบ ย ้ำภ ยใ ท่ อ ก ศย  ให้เตรีย ก ร ุ ลอก 

(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กร ท่ อ ก ศย   

(1.4) พื้นที่ปฏิบัติการ ระบบระบ ย ้ำภ ยใ ท่ อ ก ศย  และพ้ื ที่เกี่ยวเ ื่อง 

(1.5) วิธีการดำเนินงาน  ำเ ิ ก รตรวจสอบระบบระบ ย ้ำ ห กพบว่  ีตะกอ  ิ สะส  วัชพืช ึ้ 
ปกคลุ  และร งระบ ย ้ำไ ่ส   รถระบ ยไ ้ ให้ ุ ลอกร งระบ ย ้ำภ ยใ ท่ อ ก ศย  โ ยใช้เครื่องจักรกล 
ไ ้แก่ รถแบ็คโฮ รถ ุ  ิ  และแรงง  ค  อย่ ง ้อยปีละ 1 ครั้ง หรือเ ื่อพบว่  ีตะกอ สะส ใ ร งระบ ย ้ำ 
1/   องร งระบ ย ้ำ  

(1.6) ระยะดำเนินการ ตลอ ก ร ำเ ิ ก รท่ อ ก ศย   

(1.7) งบประมาณ  ึ้ อยู่กับพ้ื ที่ที่ต้องทำก ร ุ ลอกตะกอ  ิ และกำจั วัชพืช 
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1.10.6 แผนการจัดการขยะมูลฝอย 

(1.1) หลักการและเหตุผล ภ ยใ ท่ อ ก ศย  แต่ละแห่งไ ้จั ให้ ีภ ช ะรองรับ ยะว งกระจ ย
ทั่วไปภ ยใ พื้ ที่ท่ อ ก ศย   ส่ว ใหญ่รองรับ ยะ ูลฝอยทั่วไปและ ยะจำพวกเศษอ ห ร กร ท่ อ ก ศย  
กำห  ให้ท งอ ก ศย  แต่ละแห่งจั สร้ งอ ค รที่พัก ยะ แต่แบบอ ค รที่ทำก รก่อสร้ งจะ ีคว  แตกต่ งกั 
ออกไปใ แต่ละท่ อ ก ศย   จ กก รตรวจสอบใ ภ คส   ที่พบว่  ีหล ยแห่งที่ไ ่ ีก รจั เก็บ ยะที่ ีพอทำ
ให้ ีเศษ ยะกองสะส  ้   ้ งที่พัก ยะและบ งแห่ง ีก รกอง ยะทิ้งไว้โ ยไ ่ ีก รจั เก็บ  ั ง ั้ ห กไ ่ ีก ร
 ูแลคว  สะอ  โ ยรอบอ ค รที่พัก ยะอ จกล ยเป็ แหล่ง ึง ู แ ลงและ กให้เ ้   ห กิ ไ ้  

(1.2) วัตถุประสงค์ เพื่อรักษ คว  สะอ   องอ ค รที่พัก ยะและป้องกั ก รเป็ แหล่งที่ห กิ 
 องแ ลงและ ก 

(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กร ท่ อ ก ศย   
(1.4) พื้นที่ปฏิบัติการ อ ค รที่พัก ยะ/จุ รวบรว  ยะ 
(1.5) วิธีการดำเนินงาน ก ร ูแลอ ค รที่พัก ยะภ ยใ ท่ อ ก ศย   ส   รถปฏิบัติไ ้ ังต่อไป ี้ 

- ใ กรณีที ่ยังไ ่ไ ้ก่อสร้ งอ ค รที ่พัก ยะใ กรณีที ่ก รก่อสร้ งอ ค รที ่พักยังไ ่ไ ้
 ำเ ิ ก รก่อสร้ ง ให้เจ้ ห ้ ที่ประจำท่ อ ก ศย  จั ห วัส ุที่ส   รถ ำ  ที่พัก ยะชั่วคร ว โ ยจะต้อง ี
หลังค ปิ ปกคลุ กอง ยะเหล่  ี้ เพื่อไ ่ให้โ   ้ำฝ  ซึ่งจะก่อให้เกิ กลิ่ อั ที่เป็  ่ รังเกียจไ ้  ้   ้ ง อง
อ ค รที่พัก ยะชั่วคร วให้ติ ตะแกรงไว้ทั้ง 2  ้   เพื่อให้ ีอ ก ศห ุ เวีย ถ่ ยเทตลอ  

- ภ ยใ อ ค รที่พัก ยะชั่วคร ว จะต้องแบ่งพื้ ที่สำหรับ ยะ ูลฝอยทั่วไป และ ยะจำพวก
เศษอ ห ร  ใ บริเวณพื้ ที่รองรับ ยะ ูลฝอยทั่วไปจะต้อง ีถัง ยะ     200 ลิตร ว งอย่ ง ้อยจำ ว  4 ถัง 
เพื่อรองรับ ยะทั่วไปให้เพียงพอ  อกจ ก ี้จะต้อง ีภ ช ะรองรับ ยะอั ตร ยเช่  หลอ ไฟ ถ่  และแบตเตอรี่ 
เป็ ต้  เพื่อรวบรว และ ำส่งสถ  ที่ที่กำจั อย่ งเห  ะส ต่อไป สำหรับห้องพัก ยะเปียก ให้ ำเ ิ ก รทำคว  
สะอ  ที่พัก ยะชั่วคร วเป็ ประจำอย่ ง ้อยสัป  ห์ละ 1 ครั้ง 

- ห กเ ื่อก รก่อสร้ งอ ค รที่พัก ยะแล้วเสร็จ ให้เคลื่อ ย้ ยภ ช ะรองรับ ยะที่ตั้งอยู่ใ ที่
พัก ยะชั่วคร วไว้ใ อ ค รที่พักแห่งให ่ และให้ทำก รรื้อถอ ที่พัก ยะชั่วคร วและ ำเ ิ ก รปรับสภ พพื้  ิ 
เพ่ือป้องกั เชื้อโรค โ ยใช้ส รโซเ ีย ไฮโปรคลอไร ์  % (ส รคลอรอกซ์หรือไฮเตอร์) เพ่ือฆ่ เชื้อโรคก่อ จ ก ั้ 
จึงทำก รปรับสภ พคว  เป็ กร  องพ้ื  ิ โ ยใช้ปู   ว 

- ทำก รคั แยกประเภท อง ยะก่อ ที่ ำ  รวบรว ไว้ใ ห้องอ ค รที่พัก ยะ โ ยส่ว ใหญ่
 ยะที ่เกิ  ึ ้ ใ ท่ อ ก ศย  เป็  ยะประเภท ยะเศษอ ห รและ ยะที ่ไ ่ส   รถ ำกลับ  ใช้ให ่ไ ้  
เช่ พล สติกใส่อ ห ร/    เปลือกลูกอ  เป็ ต้   อกจ ก ี้ ยะอั ตร ยจำพวก หลอ ไฟ ถ่  และแบตเตอรี่   
ซึ่งยังไ ่ ีภ ช ะรองรับ ยะจำพวก ี้  ัง ั้ ภ ยใ อ ค รที่พัก ยะควรเพ่ิ ภ ช ะรองรับ ยะอั ตร ยเพ่ือทำก ร
รวบรว และ ำส่งสถ  ที่ที่กำจั อย่ งเห  ะส ต่อไป  

- ห้องพัก ยะเปียก ให้ทำคว  สะอ  เป็ ประจำอย่ ง ้อยสัป  ห์ละ 1 ครั้ง 
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- ให้ทำก รบั ทึกปริ  ณ ยะที่ทำก รจั เก็บใ แต่ละครั้งเพื่อ ูแ วโ ้ ปริ  ณ ยะห ก
พบว่  ีปริ  ณเพ่ิ   ก ้ึ จะไ ้จั เตรีย ถัง ยะหรือเพ่ิ      องอ ค รที่พัก ยะให้เพียงพอกับปริ  ณ ยะที่จะ
เกิ  ้ึ  แบบบั ทึกปริ  ณ ยะแส ง ังตัวอย่ งใ ตารางท่ี 1.1 . -1 

- กำห  ให้ ีเจ้ ห ้ ที่รับผิ ชอบใ ก รควบคุ ก รทิ้ง ยะให้เรียบร้อยไ ่ให้กระจ ยออก
 อกอ ค รที่พักผู้โ ยส ร 

(1.6) ระยะดำเนินการ ตลอ ระยะ ำเ ิ ก ร 
(1.7) งบประมาณ อยู่ใ งบ ำเ ิ ง   องท่ อ ก ศย   

ตารางที่ 1.1 . -1 ตัวอย่างแบบบันทึกปริมาณขยะที่เกดิขึ้นในท่าอากาศยาน 

วันที ่

ปริมาณขยะ (กิโลกรัม) 
บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี อาคารอื่นๆ 

ขยะ
ทั่ว ป 
ขยะรี
 ซเคิล 

ขยะ
เปียก 

ขยะ
อันตราย 

รวม 

ขยะ
ทั่ว ป 
ขยะรี
 ซเคิล 

ขยะ
เปียก 

ขยะ
อันตราย 

รวม 

ขยะ
ทั่ว ป 
ขยะรี
 ซเคิล 

ขยะ
เปียก 

ขยะ
อันตราย 

รวม 
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1.10.7 แผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 

(1.1) หลักการและเหตุผล  ้ำเสียที่เกิ  ึ้ ภ ยใ ท่ อ ก ศย  ส่ว ใหญ่เกิ จ กก รใช้ห้องสุ   อง
ผู้เ ้   ใช้บริก ร ผู้ประกอบก รร้  ค้  รว ถึง ้ำทิ้งที่เกิ จ กบ้  พักเจ้ ห ้ ที่ประจำแต่ละท่ อ ก ศย    ้ำเสียที่
เกิ  ึ้ ทั ้งห  จะถูกรวบรว ลงใ ระบบบำบั  ้ำเสียเพื ่อทำก รปรับปรุงคุณภ พ ้ำทิ้ งให้ ีค่ อยู ่ใ เกณ ์
  ตรฐ    

โ ยทั่วไปท่ อ ก ศย  ไ ้ทำก รติ ตั้งระบบบำบั  ้ำเสียแบบสำเร็จรูปภ ยใ อ ค รที่
พักผู้โ ยส ร ทั้ง ี้ประสิทธิภ พก รทำง   องระบบบำบั  ้ำเสีย ึ้ อยู่กับ  

• ค่ อัตร ส่ว อ ห รต่อปริ  ณจุลิ ทรีย์ใ ระบบ ปริ  ณตะกอ จุลิ ทรีย์ใ ถังเติ 
อ ก ศทีจ่ะทำง  ไ ้ ี ั้  ต้อง ีปริ  ณอ ห รที่พอเห  ะ 

• ระยะเวล ที่ ้ำเสียอยู่ใ ถังเติ อ ก ศ      องถังเติ อ ก ศส   รถส่งผลต่อ
ระยะเวล กักพัก ้ำ ระบบที่ ีระยะเวล กักพักที่เห  ะส จะช่วยให้จุลิ ทรีย์ส   รถย่อยสล ยส รอ ิ ทรีย์ไ ้
จ ถึงที่สุ  

• อ ยุตะกอ  ห ก ีก รสะส อยู่ใ ระบบบำบั  ้ำเสีย  กเกิ ไป จะก่อให้เกิ ตะกอ 
ส่ว เกิ ใ ระบบ  

 อกจ ก ี้ ก รตรวจสอบก รทำง   องระบบบำบั  ้ำเสียส   รถสังเกตไ ้ ้วยจ ก  

• สี ส ี องตะกอ เร่งใ ถังเติ อ ก ศควรเป็ สี ้ำต ลเ ้ คล้ ยสีช็อกโกแลต  
ถ้ ตะกอ สีคล้ำอ จ ีก รเติ อ ก ศไ ่เพียงพอ 

• กลิ ่  ระบบที่ไ ้รับก ร ูแลที่ถูกต้องจะต้องไ ่ ีกลิ ่ เห ็  จะ ีเพียงกลิ่ อับๆ  
ถ้ ตะกอ  ีสี ำและกลิ่ เ ่ อ จ ีก รเติ อ ก ศไ ่เพียงพอ 

 
(1.2) วัตถุประสงค์ เพ่ือเป็ ก ร ูแลรักษ ระบบบำบั  ้ำเสียภ ยใ ท่ อ ก ศย  ให้ ีประสิทธิภ พ 
(1.3) หน่วยงานรับผิดชอบ กร ท่ อ ก ศย   
(1.4) พื้นที่ปฏิบัติการ ระบบบำบั  ้ำเสียภ ยใ ท่ อ ก ศย   
(1.5) วิธีการดำเนินงาน ส   รถปฏิบัติไ ้ ังต่อไป ี้ 

• เจ้ ห ้ ที่ท่ี ีห ้ ที่รับผิ ชอบใ ก ร ูแลระบบบำบั  ้ำเสียจะต้องศึกษ และเรีย รู้
ระบบบำบั  ้ำเสีย โ ยให้บริษัทผู้แท จำห ่ ยระบบบำบั  ้ำเสียอบร และแ ะ ำแก่เจ้ ห ้ ที่  

• จั ทำแผ ก รตรวจสอบและซ่อ บำรุงระบบบำบั  ้ำเสีย องท่ อ ก ศย    ัง ี้  
o ทำก รตรวจสอบและซ่อ บำรุงระบบบำบั  ้ำเสีย องท่ อ ก ศย   เพ่ือให้

ระบบบำบั  ้ำเสียส   รถ ำเ ิ ก รไ ้อย่ ง ีประสิทธิภ พ เช่  ตรวจสอบอุปกรณ์ต่ งๆ ว่ อยู่ใ สภ พก รใช้
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ง  ไ ้ต  ปกติหรือไ ่ รว ทั้ง ำเ ิ ก รซ่อ แซ อุปกรณ์ที่ตรวจสอบห กพบว่ ชำรุ หรือ ีประสิทธิภ พก ร
ทำง  ต่ำ  

o  ำเ ิ ก รล้ งทำคว  สะอ  ระบบอย่ ง ้อย 1 ปี/ครั้ง เพ่ือทำก รล้ งทำ
คว  สะอ  ตัวกล ง ถือเป็ ก รล ก รอุ ตั  องตัวกล ง และ ำเ ิ สูบก กตะกอ อย่ ง ้อย 1 ครั้ง/ปี 

o  ำเ ิ ก รตรวจสอบคุณภ พ ้ำทิ้ง โ ยทำก รตรวจสอบต   ัช ีคุณภ พ ้ำ
ทิ้งต  ที่กำห  ใ ร ยง  ฯ  องแต่ละท่ อ ก ศย   

o จั ทำแบบบั ทึกร ยละเอีย  องสถิติและ ้อ ูลปริ  ณ ้ำเสียที่เกิ  ึ้ เป็ 
ประจำทุกเ ือ  เพ่ือ ูคว  สอ คล้องกับปริ  ณ ้ำเ ้ ระบบบำบั  ้ำเสียกับคว  ส   รถใ ก รรองรับ ้ำเสียที่
ระบบ ตัวอย่ งแบบบั ทึกร ยละเอีย  องระบบบำบั  ้ำเสีย แส ง ังตารางท่ี 1.1 .7-1 

(1.6) ระยะดำเนินการ ตลอ ระยะ ำเ ิ ก ร 
(1.7) งบประมาณ อยู่ใ งบ ำเ ิ ง   องท่ อ ก ศย   

 
1.10.8 แผนการปรับเปลี่ยนและปรับปรุงเงื่อน ขในมาตรการป้องกันและแก้ ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จ กก รตรวจสอบผลก ร ำเ ิ ก รต    ตรก รป้องกั และแก้ไ ผลกระทบสิ่งแว ล้อ  และ
  ตรก รติ ต  ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแว ล้อ  องท่ อ ก ศย  ทั้ง 9 แห่ง พบว่   ี  ตรก รฯ ที่ส ควร ีก ร
ปรับปรุงหรือ อยกเลิก  ตรก รบ ง  ตรก รให้ ีคว  เห  ะส ต่อก รปฏิบัติง  ต่อไป  

ก รยื ่  อยกเลิกหรือเปลี่ย แปลงเงื ่อ ไ   ตรก รที ่ระบุไว้ใ ร ยง  ก รวิเคร ะห์ผลกระทบ
สิ่งแว ล้อ  ห กกร ท่ อ ก ศย   ีคว  ประสงค์จะ อเปลี่ย แปลงร ยละเอีย โครงก รกิจกรร อ่ื ๆ  องแต่ละท่ 
อ ก ศย   กร ท่ อ ก ศย  จะต้องเส อร ยละเอีย  องก รเปลี่ย แปลงรว ทั้งเงื่อ ไ   ตรก รที่ต้ องก ร
ยกเลิกหรือปรับปรุง ต่อสำ ักง   โยบ ยและแผ ทรัพย กรธรร ช ติและสิ่งแว ล้อ เพื่อ ำเ ิ ก รเส อต่อ
คณะกรร ก รผู้ชำ  ญก ร ้  โครงสร้ งพื้ ฐ  ทั้งท งบกและอ ก ศให้คว  เห็ ชอบก่อ ก รเปลี่ย แปลง 
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ตารางที่ 1.1 .7-1 ตัวอย่างแบบบันทึกรายละเอียดสถิติและข้อมูลปริมาณน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสีย 

ว ด ป เวลา 

ปริมาณน้ำใช ้
ในทุกกิจกรรม 

ของแหล่งกำเนิด
มลพิษ 
(ลบ.ม.) 

ปริมาณน้ำ
เสียที่เข้า

ระบบบำบดั
น้ำเสีย 
(ลบ.ม.) 

ปริมาณ
สารเคมีหรือ

สารสกัด
ชีวภาพทีใ่ช ้

(ชื่อ ปริมาณ) 
(ลิตรหรือ
กิโลกรัม) 

ถังดัก
 ขมัน 

(มี  ม่มี) 

การระบาย 
น้ำทิ้งจาก

ระบบบำบดั
น้ำเสีย 

(ระบาย  ม่
ระบาย) 

การทำงานของระบบบำบดัน้ำเสีย 
ปริมาณตะกอน

ส่วนเกินที่เกิดขึ้น
จากระบบบำบัด
น้ำเสียที่นำ ป

กำจัด 
(ลบ.ม.) 

ปัญหา
อุปสรรค  

และ
แนวทาง
แก้ ข 

 

ลายมือชื่อ 
ผู้บันทึก 

เครื่องเติม
อากาศ 
(ปกติ 

ผิดปกติ) 

ตัวกรอง 

(อุดตัน  ม่อุด
ตัน) 

กลิ่น 

(มี  ม่มี) 

ลักษณะน้ำ
ทิ้ง 

(ขุ่น  ม่ขุ่น) 

การลอยตัว
ของตะกอน 

(มี  ม่มี) 
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1.11 การจัดอบรมการด้านการจัดการ ิ่งแวดล้อม นามบิน 

(1) หลักการและเหตุผล 

ก รอบร ให้คว  รู้เจ้ ห ้ ที่ องกร ท่ อ ก ศย   ้  ก รจั ก รสิ่งแว ล้อ  องส   บิ  ง  จ้ งที่
ปรึกษ ติ ต  ตรวจสอบผลก รปฏิบัติต    ตรก ร ที่กำห  ไว้ใ ร ยง  ก รประเ ิ ผลกระทบสิ่งแว ล้อ  ท่ 
อ ก ศย  กระบี่ ตรัง สุร ษฎร์ธ  ี ระ อง  ครศรีธรร ร ช ชุ พร  ร ธิว ส หัวหิ  และเบตง (ภ คใต้) จั  ึ้ เพ่ือ
เสริ สร้ งคว  รู้คว  เ ้ ใจใ ก รจั ก รสิ่งแว ล้อ  องท่ อ ก ศย   9 แห่ง ให้กับบุคล กรที่เกี่ยว ้องให้ ี
คว  เ ้ ใจ และส   รถ ำไปสู่ก รปฏิบัติไ ้อย่ ง ีประสิทธิภ พ  

(2) วัตถุประสงค์ของการประชุม  

1) เพ่ือเสริ สร้ งคว  รู้คว  เ ้ ใจ  ้  ก รจั ก รสิ่งแว ล้อ ท่ อ ก ศย  ให้บุคล กรที่เก่ียว ้อง  
2) เพื่อสร้ งคว  เ ้ ใจใ ก ร ำเ ิ ก รต    ตรก รติ ต  ตรวจสอบคุณภ พสิ่งแว ล้อ  และ

ก รปฏิบัติต    ตรก รป้องกั และแก้ไ ผลกระทบสิ่งแว ล้อ  
3) เพ่ือร ยง  ผลก รปฏิบัติต  ต    ตรก รติ ต  ตรวจสอบคุณภ พสิ่งแว ล้อ และก รปฏิบัติ

ต    ตรก รป้องกั และแก้ไ ผลกระทบสิ่งแว ล้อ  

(3) ข้อมูลที่จะนำเสนอ  

เ ื้อห ใ ก รจั ประชุ เชิงปฏิบัติก รไ ้ ำเส อหัว ้อก รบรรย ย ังต่อไป ี้  
1) แ วท งก รจั ก รสิ่งแว ล้อ ท่ อ ก ศย   บรรย ยโ ยวิทย กรจ กบริษัท ท่ อ ก ศย  ไทย 

จำกั  ( ห ช ) 
2) สรุปผลก รติ ต  ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแว ล้อ  และผลก รปฏิบัติต    ตรก รป้องกั  

และแก้ไ ผลกระทบสิ่งแว ล้อ  องท่ อ ก ศย    

(4) กลุ่มเป้าหมาย  

จำ ว ผู้เ ้ ร่ว ประชุ ทั้งห    1 ค  ประกอบ ้วย 
- คณะกรร ก รตรวจรับพัส ุใ ง  จ้ งที่ปรึกษ  
- เจ้ ห ้ ที่ท่ อ ก ศย   9 แห่ง (ท่ อ ก ศย  ละ 2 ท่  ) 
- เจ้ ห ้ ที่กร ท่ อ ก ศย   ที่เก่ียว ้อง 

(5) ระยะเวลาดำเนินการและสถานที่  

 ะ ะเว   ำเ       จำ ว  1 ครั้ง ใ วั พุธที่ 8 ธั ว ค  2564 เวล  09  0 -1   0    ณ โรงแร  

เลอ  ี เต็ล (ห้อง Zinna ชั้  8)   ังรูปที่ 1.11-1 
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วิทยากรจากบริษัทท่าอากาศยาน ทย                               มอบของที่ระลึกแก่วิทยากร 

 
ลงทะเบียนเข้าร่วมอบรม         ตรวจคัดกรองอุณหภูมิ 

 
 บรรยากาศการอบรม       บรรยากาศการอบรม 

 
ผู้เข้าร่วมอบรมถ่ายภาพร่วมกัน                                   

รูปที่ 11.1-1 บรรยากาศการอบรมวันพุธที่ 8 ธันวาคม 25   
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(6) ส่ือ อุปกรณ์และเครื่องมือที่ใช้  

(1)  เอกส ร ำเส อประกอบก รบรรย ย (ภาคผนวก ค) 
(2) เอกส รประกอบก รประชุ   
(3) แบบประเ ิ ผลภ ยหลังก รประชุ   

(7) ประโยชน์ที่คาดว่าจะ ด้รับ (Out Put)   

(1) ผู้เ ้ ร่ว ประชุ รับทร บสรุปผลก รติ ต  ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแว ล้อ  และผลก รปฏิบัติ
ต    ตรก รป้องกั และแก้ไ ผลกระทบสิ่งแว ล้อ  องท่ อ ก ศย   

(2) ผู้เ ้ ร่ว ประชุ รับทร บแ วท งก รจั ก รผลกระทบสิ่งแว ล้อ ท่ีเกิ จ กก ร ำเ ิ ง   อง
ท่ อ ก ศย   

(3) ผู้เ ้ ร่ว ประชุ  ีคว  รู้คว  เ ้ ใจ ้  ก รจั ก รสิ่งแว ล้อ ส   บิ หลังเ ้ อบร เพ่ิ   ก
 ึ้ กว่ ตอ ก่อ เ ้ อบร  

(8) ผลการส ารวจความคิดเห นของผู้เข้าร่วมอบรม 

ใ ก รจั อบร ครั้ง ี้ ที่ปรึกษ ไ ้ทำก รประเ ิ ผลก รจั อบร โ ยใช้แบบสอบถ  ประเ ิ ผลก รจั 
อบร และสรุปผลก รประเ ิ  ร ยละเอีย  ังแส งใ ภาคผนวก ค ร ยละเอีย   ัง ี้ 

ตอนที ่1 ข้อมูลทั่ว ปของผู้ตอบแบบสอบถาม 
จ กก รสำรวจคว  คิ เห็  องผู้เ ้ อบร  จำ ว   0 ค   ีผู ้ตอบแบบสอบถ  จำ ว  2  ค  

พบว่  ผู้เ ้ ร่ว อบร เป็ เจ้ ห ้ ที่ท่ อ ก ศย   9 แห่ง จำ ว  18 ค  เจ้ ห ้ ที่กร ท่ อ ก ศย  ที่
เกี่ยว ้อง จำ ว  12 ค   ังแส งใ ภาคผนวก ค 

ตอนที่ 2 ความคิดเห นโดยรวมเกี่ยวกับการจัดอบรม 
ผู้เ ้ ร่ว อบร  ส่ว ใหญ่ ีคว  รู้คว  เ ้ ใจก่อ เ ้ ร่ว อบร  ระ ับป  กล ง 18 ค  คิ เป็ ร้อยละ 

 9 2 รองลง  ไ ้แก่ ระ ับ  ก- ้อย อย่ งละ   ค  คิ เป็ ร้อยละ 1     
ผู้เ ้ ร่ว อบร เห็ ว่ เ ื้อห ก รฝึกอบร ทำให้ผู้เ ้ ร่ว อบร  ีคว  รู้คว  เ ้ ใจหลังเ ้ ฝึกอบร /

สั     เพิ่  ึ้ จ กก่อ เ ้ ฝึกอบร /สั     ส่ว ใหญ่ระ ับ  ก จำ ว  22 ค  คิ เป็ ร้อยละ 8    และ
ระ ับป  กล ง   ค  คิ เป็ ร้อยละ 1     

ก ร ำเส อ องวิทย กร ผู้เ ้ ร่ว อบร เห็ ว่  ีคว  ชั เจ ใ ก รบรรย ย ส่ว ใหญ่ระ ับ  ก จำ ว  
2  ค  คิ เป็ ร้อยละ 92   และระ ับป  กล ง 2 ค  คิ เป็ ร้อยละ      

 ีคว  ชั เจ ใ ก รตอบ ้อซักถ   ส่ว ใหญ่ระ ับ  ก จำ ว  21 ค  คิ เป็ ร้อยละ 80 8 รองลง  
ระ ับป  กล ง   ค  คิ เป็ ร้อยละ 19 2 และ ีก รเปิ โอก สให้ผู้ร่ว อบร แส งคว  คิ เห็  ส่ว ใหญ่
ระ ับ  ก จำ ว  2  ค  คิ เป็ ร้อยละ 9  2 รองลง  ระ ับป  กล ง 1 ค  คิ เป็ ร้อยละ   8 
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คว  เห  ะส  องเอกส รและสื่อใ ก รอบร  ผู้เ ้ ร่ว อบร เห็ ว่ เอกส รประกอบก รอบร  ีคว  
เห  ะส  ส่ว ใหญ่ระ ับ  ก 21 ค  คิ เป็ ร้อยละ 80 8 รองลง  ระ ับป  กล ง   ค  คิ เป็ ร้อยละ 1    
และระ ับ ้อย 1 ค  คิ เป้ ร้อยละ   8 ส่ว คว  เห  ะส  องสื่อ ำเส อ (Power Point) ส่ว ใหญ่ระ ับ  ก 
จำ ว  2  ค  ค ิเป็ ร้อยละ 88   รองลง  ระ ับป  กล ง   ค  คิ เป็ ร้อยละ 11   

คว  เห  ะส  องเวล ใ ก รอบร  ผู้เ ้ ร่ว อบร เห็ ว่ ระยะเวล ใ ก ร ำเส อ ้อ ูลโครงก ร ี
คว  เห  ะส ส่ว ใหญ่ระ ับ  ก 21 ค  คิ เป็ ร้อยละ 80 8 รองลง  ระ ับป  กล ง   ค  คิ เป็ ร้อย
ละ 19 2 ส่ว คว  เห  ะส  องระยะเวล ใ ก รอบร  ส่ว ใหญ่ ีคว  เห  ะส ระ ับ  ก 22 ค  คิ เป็ ร้อย
ละ 8    รองลง  ระ ับป  กล ง   ค  คิ เป็ ร้อยละ 19 2 และคว  เห  ะส  องระยะเวล ใ ก รตอบ ้อ
ซักถ   ส่ว ใหญ่ระ ับ  ก 22 ค  คิ เป็ ร้อยละ 8    รองลง  ระ ับป  กล ง   ค  คิ เป็ ร้อยละ 1     

คว  เห  ะส  องสถ  ที่และบรรย ก ศ องสถ  ที่จั อบร  ผู้เ ้ ร่ว อบร เห็ ว่   ีคว  สะ วกใ 
ก รเ ิ ท ง ระ ับ  ก 2  ค  คิ เป็ ร้อยละ 92   ระ ับป  กล ง 2 ค  คิ เป็ ร้อยละ     อุปกรณ์และเครื่อง
อำ วยคว  สะ วก เช่  โต๊ะ ที่ ั่ง ไ โครโฟ  เครื่อง ย ยเสียง ีคว  เห  ะส ระ ับ  ก 2  ค  คิ เป็ 
ร้อยละ 9  2 ระ ับป  กล ง 1 ค  คิ เป้ ร้อยละ   8 คว  เห  ะส  องอ ห ร/อ ห รว่ งและเครื่อง ื่   ีคว  
เห  ะส ระ ับ  ก 2  ค  คิ เป็ ร้อยละ 88   ระ ับป  กล ง   ค  คิ เป้ ร้อยละ 11   และบรรย ก ศก ร
อบร   ีคว  เห  ะส ระ ับ  ก 2  ค  คิ เป็ ร้อยละ 92   ระ ับป  กล ง 2 ค  คิ เป็ ร้อยละ     

 ้  ก ร ำคว  รู้จ กก รอบร ไปประยุกต์ใช้ ผู้เ ้ ร่ว อบร เห็ ว่  ส   รถเอ คว  รู้จ กก รอบร 
ครั้ง ี้ไปประยุกต์ใช้ไ ้ระ ับ  ก 2  ค  คิ เป็ ร้อยละ 88   ระ ับป  กล ง   ค  คิ เป็ ร้อยละ 11    
(9) การบรรลุเป้าหมายของการจัดอบรม 

1) ดัชนีชี้วัดความสำเร จ 
- ผู้เ ้ ร่ว อบร  ีคว  รู้คว  เ ้ ใจหลังเ ้ ฝึกอบร /สั     เพิ่  ึ้ จ กก่อ เ ้ ฝึกอบร /

สั    ใ ระ ับ  ก ร้อยละ 80 
- ผู้เ ้ ร่ว อบร คิ ว่ ส   รถ ำคว  รู้จ กก รอบร ไปประยุกต์ใช้ไ ้ระ ับ ับ  ก ร้อยละ 80 
- จำ ว ผู้เ ้ ร่ว อบร ไ ่ ้อยกว่ ร้อยละ 80  องกลุ่ เป้ ห  ย 

2) ผลการดำเนินงาน 
- ผู้เ ้ ร่ว อบร  ีคว  รู้คว  เ ้ ใจหลังเ ้ ฝึกอบร /สั     เพิ่  ึ้ จ กก่อ เ ้ ฝึกอบร /

สั    ใ ระ ับ  ก ร้อยละ 80 

จ กก รสอบถ  ผู้เ ้ ร่ว อบร  และผลประเ ิ จ กแบบสอบถ   พบว่  ผู้เ ้ ร่ว อบร เห็ 
ว่ เ ื้อห ก รฝึกอบร ทำให้ผู้เ ้ ร่ว อบร  ีคว  รู้คว  เ ้ ใจหลังเ ้ ฝึกอบร /สั     เพิ่  ึ้ จ กก่อ เ ้ 
ฝึกอบร /สั     ระ ับ  ก จำ ว  22 ค  คิ เป็ ร้อยละ 8    จึงบรรลุเป้ ห  ย องก รจั อบร  

- ผู้เ ้ ร่ว อบร คิ ว่ ส   รถ ำคว  รู้จ กก รอบร ไปประยุกต์ใช้ไ ้ระ ับ ับ  ก ร้อยละ 80 
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จ กก รสอบถ  ผู้เ ้ ร่ว อบร  และผลประเ ิ จ กแบบสอบถ   พบว่   ้  ก ร ำคว  รู้
จ กก รอบร ไปประยุกต์ใช้ ผู้เ ้ ร่ว อบร เห็ ว่  ส   รถเอ คว  รู้จ กก รอบร ครั้ง ี้ไปประยุกต์ใช้ไ ้ระ ับ
  ก 2  ค  คิ เป็ ร้อยละ 88   ระ ับป  กล ง   ค  คิ เป็ ร้อยละ 11   จึงบรรลุเป้ ห  ย องก รจั อบร  

- จำ ว ผู้เ ้ ร่ว อบร ไ ่ ้อยกว่ ร้อยละ 80  องกลุ่ เป้ ห  ย 
จ กกลุ่ เป้ ห  ยใ ก รอบร จำ ว   1 ค  ประกอบ ้วย คณะกรร ก รตรวจรับพัส ุใ 

ง  จ้ งที่ปรึกษ  (  ค ) เจ้ ห ้ ที่ท่ อ ก ศย   9 แห่ง (ท่ อ ก ศย  ละ 2 ท่   รว  18 ค ) และ
เจ้ ห ้ ที่กร ท่ อ ก ศย  ที่เกี่ยว ้อง (จำ ว ห ่วยง  ละ 2 ท่   จ ก   ห ่วยง   รว จำ ว  8 ค ) พบว่   ี
ผู้เ ้ ร่ว ก รอบร จำแ กต  กลุ่ เป้ ห  ย  ัง ี้  

• คณะกรร ก รตรวจรับพัส ุใ ง  จ้ งที่ปรึกษ  จำ ว    ค  

• เจ้ ห ้ ที่ท่ อ ก ศย   9 แห่ง จำ ว  18 ค  

• เจ้ ห ้ ที่กร ท่ อ ก ศย  ที่เก่ียว ้อง จำ ว    ค  

รว ทั้งสิ้ จำ ว  28 ค  คิ เป็ ร้อยละ 90  2 จึงบรรลุเป้ ห  ย องก รจั อบร  

 
 
 


