
บทท่ี 4
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม-่ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม-่ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 
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กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ 

บทที่ 4 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

4.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จากการเข้าด าเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ โครงการระบบ
ขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต- 
สะพานใหม่ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต -สะพานใหม่-ล  าล ูกกา)  
ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 โดยได้เข้าด าเนินการ
ตรวจสอบการด าเนินงานของโครงการในระยะด าเนินการ พบว่า โครงการได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างครบถ้วนทั้งในด้านทรัพยากรทางกายภาพ ทรัพยากรทาง
ชีวภาพ รวมถึงด้านคุณค่าคุณภาพชีวิต  

4.2 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จากการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ โครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต -สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร 
เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ในระยะด าเนินการ ระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 ประกอบด้วย การติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ระดับเสียงโดยทั ่วไป คุณภาพน ้าทิ ้ง คุณภาพน ้าผิวดิน การสาธารณสุข  
อาชีวอนามัยและความปลอดภัย และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดยสามารถสรุปผลได้ดังตารางที่ 4-1 ถึง ตารางท่ี 4-2 

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม-่ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม-่ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 
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กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ 

ตารางท่ี 4-1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

สิ่งแวดล้อมที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

1. คุณภาพอากาศ 
ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

- โรงเรียนหอวัง 
- วิทยาลัยพุทธศาสตร์ และปรัชญา

มหาวิทยาลัยราชภัฏพระนคร 
- สถานีรัชโยธิน (N11) 
- สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ (N17) 
- สถานีสายหยุด (N19) 
- สถานีสะพานใหม่ (N20) 

1. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
2. ฝุ่นละอองรวม  
3. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง และ 8 ชั่วโมง  
4. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
5. ก๊าซนอนมีเทน-ไฮโดรคาร์บอน 
6. ความเร็วและทิศทางลม 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ ในระยะด าเนินการระหว่างปี พ.ศ. 2565-2569 พบว่า ปริมาณฝุ่นละอองรวม 
ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน เฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง ทั ้งหมดมีค่าไม่คงที ่เมื ่อเปรียบเทียบกับ 
ผลการติดตามตรวจสอบครั้งที่ผ่านมา และผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ส ่วนใหญ ่ม ีค ่ าอย ู ่ ในมาตรฐานฯ ส  าหร ับผลการต ิดตามตรวจสอบ ก ๊าซคาร ์บอนมอนอกไซด์   
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และก๊าซนอนมีเทน-ไฮโดรคาร์บอน ระหว่างปี พ.ศ. 2565-2569 มาเปรียบเทียบกัน 
พบว่า ส่วนใหญ่มีค่าไม่แตกต่างกัน ซึ่งดัชนีที่ติดตามตรวจสอบทั้งหมดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานฯ ที่ก าหนด 

2. ระดับเสียงโดยทั่วไป - โรงเรียนหอวัง 
- สถาบันพัฒนาสุขภาวะเขตเมือง 

(เดิมชื่อโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ 
ส านักงานเขตบางเขน) 

- วิทยาลัยพุทธศาสตร์ และปรัชญา
มหาวิทยาลัยราชภัฏพระนคร  

- โรงเรียนไทยนิยมสงเคราะห์ 
- สถานีรัชโยธิน (N11) 
- สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ (N17) 
- สถานีสายหยุด (N19) 
- สถานีสะพานใหม่ (N20) 

1. ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
2. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
3. ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
4. ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน 
5. ระดับเสียงสูงสุด 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ ระหว่างปี พ.ศ. 2565-2569 พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) 
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) ระดับเสียงสูงสุด (LAmax) ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (LA90) และ
ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (LAdn) ส่วนใหญ่มีค่าใกล้เคียงกับผลการติดตามตรวจสอบครั้งที่ผ่านมา 
และอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนด ยกเว้น ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) บริเวณสถานีวัดพระ- 
ศรีมหาธาตุ (N17) ในระยะด าเนินการระหว่างปี พ.ศ. 2565-2568 สถานีสะพานใหม่ (N20) ช่วงก่อน
ด าเนินการก่อสร้างปี พ.ศ. 2558 ระยะก่อสร้างระหว่างปี พ.ศ. 2562-2563 และระยะด าเนินการระหว่างปี 
พ.ศ. 2565-2567 และบริเวณโรงเรียนหอวัง สถานีรัชโยธิน (N11) และสถานีสายหยุด (N19) ช่วงก่อน
ด าเนินการก่อสร้างปี พ.ศ. 2558 ระยะก่อสร้างระหว่างปี พ.ศ. 2562-2563 และระยะด าเนินการระหว่างปี 
พ.ศ. 2565-2569 เนื่องจากจุดติดตามตรวจสอบตั้งอยู่บริเวณริมถนน ซึ่งมีปริมาณจราจรหนาแน่นตลอดทั้งวัน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม-่ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม-่ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 
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กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ 

ตารางท่ี 4-1 (ต่อ) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

สิ่งแวดล้อมที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

3. การสาธารณสุข  
อาชีวอนามัยและ 
ความปลอดภัย 

- พนักงานพื้นที่โครงการฯ 
- สถานีบริการสาธารณสุขใกล้เคียง 

1. ข้อมูลตรวจสุขภาพทั่วไปของ
พนักงาน 

2. รายงานประวัติสุขภาพของพนักงาน 
3. บันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของ 

ผู้ที่อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคียง 

โครงการฯ มีแผนด าเนินการตามมาตรการที่ก าหนดไว้ในโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง -
สมุทรปราการ โดยจะด าเนินการในช่วงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2569 และจะน าเสนอผลในรายงานฉบับ
เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2569 

4. สภาพเศรษฐกิจ-สังคม - แนวเส้นทางโครงการฯ ส่วนต่อขยายสาย
พหลโยธิน ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
หัวหน้าครัวเรือน, สถานประกอบการ, 
สถานศึกษาที่อยู่ใกล้เคียง, ศาสนสถาน, 
หน ่วยงานราชการท ี ่อย ู ่ ใกล ้ เค ียง ,  
ผู้น าชุมชน และผู้ใช้บริการ 

- ทัศคติต่อการเปิดใช้เส้นทาง 
- ปัญหาที่เกิดขึ้นจากโครงการ 
- ตลอดจนข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ

ต่อโครงการ 

โครงการฯ มีแผนด าเนินการส ารวจวันที่ 9 มิถุนายน ถึง 28 สิงหาคม พ.ศ. 2569 และจะน าเสนอ
ในรายงานฉบับเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2569 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม-่ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม-่ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 
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กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ 

ตารางท่ี 4-2 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

สิ่งแวดล้อมที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

1. คุณภาพอากาศ 
ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

- โรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช 
- วัดเจริญธรรมราม 
 

1. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  

2. ฝุ่นละอองรวม  

3. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง และ 8 ชั่วโมง  

4. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 

5. ก๊าซนอนมีเทน-ไฮโดรคาร์บอน 

6. ความเร็วและทิศทางลม 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ ในระยะด าเนินการระหว่างปี พ.ศ. 2565-2569 พบว่า ปริมาณฝุ่นละอองรวม 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง บริเวณโรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช และวัดเจริญธรรมาราม มีแนวโน้มลดลงจากช่วงที่มี
กิจกรรมการก่อสร้างและก่อนจะมีโครงการ ขณะที่ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
บริเวณโรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดชและวัดเจริญธรรมาราม มีแนวโน้มลดลงจากช่วงที่มีกิจกรรมการก่อสร้าง
และก่อนมีการก่อสร้างโครงการ อย่างไรก็ตาม ผลการติดตามตรวจสอบทั้งหมดมีค่าอยู่ในมาตรฐานฯ ที่ก าหนด 
ส าหรับผลการติดตามตรวจสอบ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และก๊าซนอนมีเทน-
ไฮโดรคาร์บอน พ.ศ. 2565-2569 พบว่าดัชนีทั้งหมดมีค่าอยู่ในมาตรฐานฯ และมีแนวโน้มใกล้เคียงกัน 

2. ระดับเสียงโดยทั่วไป - โรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช 
- วัดเจริญธรรมราม 
 

1. ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
2. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
3. ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
4. ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน 
5. ระดับเสียงสูงสุด  
 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ ในระยะด าเนินการระหว่างปี พ.ศ. 2565-2569 พบว่า ระดับเสียง
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง และ 24 ชั่วโมง ระดับเสียงสูงสุด ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน และระดับเสียงเปอร์เซ็น
ไทล์ที่ 90 บริเวณโรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช และบริเวณวัดเจริญธรรมาราม มีแนวโน้มใกล้เคียงกับ
ช่วงที่มีกิจกรรมการก่อสร้าง และก่อนมีการก่อสร้างโครงการ ซึ่งผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง และระดับเสียงสูงสุด ทั้งหมดมีค่าอยู่ในมาตรฐานฯ ที่ก าหนด ส าหรับระดับเสียงเฉลี่ย  
1 ชั่วโมง ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 ปัจจุบันยังไม่มีมาตรฐาน
ก าหนด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม-่ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม-่ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
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กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ 

ตารางท่ี 4-2 (ต่อ) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

สิ่งแวดล้อมที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

3. คุณภาพน ้าทิ้ง - บ่อพักน ้าทิ้งจากระบบบ าบัดน ้าเสียของ
ศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุม 
การเดินรถ 

1. อุณหภูมิ 
2. ความเป็นกรด-ด่าง (pH)  
3. ของแข็งแขวนลอย (SS) 
4. ของแข็งละลายน ้าทั้งหมด (TDS) 
5. ออกซิเจนละลายน ้า (DO) 
6. บีโอดี (BOD) 
7. น ้ามันและไขมัน (Oil&Grease) 
8. แบคทีเรียโคลิฟอร์มทั้งหมด (TCB) 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ ในวันที่ 29 พฤษภาคม พ.ศ. 2569 พบว่า ทุกดัชนีมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุม 
การระบายน ้าทิ้งจากโรงงานอุตสาหกรรม นิคมอุตสาหกรรมและเขตประกอบอุตสาหกรรม ประกาศใน  
ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 133 ตอนที่ 129 ง วันที่ 6 มิถุนายน พ.ศ. 2559  

ทั้งนี ้ จากการเปรียบเทียบผลการติดตาม ระหว่างปี พ.ศ. 2562-2569 พบว่า ผลการติดตาม
ตรวจสอบมีแนวโน้มไม่แตกต่างกันมาก 

4. คุณภาพน ้าผิวดิน - น  ้ า ในคลองหกวา  ก ่ อนจ ุ ดท ี ่ มี  
การระบายน ้าทิ้งจากศูนย์ซ่อมบ ารุง
และควบคุมการเดินรถ 

- น  ้ า ในคลองหกวา หล ั งจากท ี ่ มี  
การระบายน ้าทิ้งจากศูนย์ซ่อมบ ารุงและ
ควบคุมการเดินรถ 

1. อุณหภูมิ 
2. ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
3. ของแข็งแขวนลอย (SS) 
4. ของแข็งละลายน ้าทั้งหมด (TDS) 
5. ออกซิเจนละลายน ้า (DO) 
6. บีโอดี (BOD) 
7. น ้ามันและไขมัน (Oil&Grease) 
8. แบคทีเรียโคลิฟอร์มทั้งหมด (TCB) 
9. ความลึกของคลอง 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ พบว่า ทุกดัชนีที ่ติดตามตรวจสอบมีค่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐานตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน ้าใน
แหล่งน ้าผิวดิน ประเภทที่ 5 แหล่งน ้าที่ได้รับน ้าทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์
เพื่อการคมนาคม อย่างไรก็ตามโครงการได้มีการควบคุมคุณภาพน ้าผิวดินให้อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานฯที่
ก าหนด  

ทั้งนี้ จากการเปรียบเทียบผลการติดตาม ระหว่างปี พ.ศ. 2562-2569 พบว่า ทุกดัชนีมีแนวโน้ม
ใกล้เคียงกัน  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม-่ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม-่ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 
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กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ 

ตารางท่ี 4-2 (ต่อ) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

สิ่งแวดล้อมที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

5. การสาธารณสุข  
อาชีวอนามัยและ 
ความปลอดภัย 

- พนักงานพื้นที่โครงการฯ 
- สถานีบริการสาธารณสุขใกล้เคียง 

1. ข้อมูลตรวจสุขภาพทั่วไปของพนักงาน 
2. รายงานประวัติสุขภาพของพนักงาน 
3. บันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของ 

ผู้ที่อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคียง 
 

โครงการฯ มีแผนด าเนินการตามมาตรการที่ก าหนดไว้ในโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง -
สมุทรปราการ โดยจะด าเนินการในช่วงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2569 และจะน าเสนอผลในรายงาน  
ฉบับเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2569 

6. สภาพเศรษฐกิจ-สังคม - แนวเส้นทางโครงการฯ ส่วนต่อขยาย
สายพหลโยธ ินช ่ วงสะพานใหม่ - 
ล าลูกกา คลอง 4 หัวหน้าครัวเรือน, 
สถานประกอบการ , ศาสนสถ าน , 
สถานศึกษาที่อยู่ใกล้เคียง,หน่วยงาน
ราชการที ่อยู ่ใกล้เคียง , ผู ้น าชุมชน 
และ ผู้ใช้บริการ 

- ทัศนคติต่อการเปิดใช้อาคารจอดและจร 
และศูนย์ซ่อมและควบคุมการเดินรถ 

- ปัญหาที ่เก ิดขึ ้นจากโครงการตลอดจน
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

โครงการฯ มีแผนด าเนินการส ารวจวันที่ 9 มิถุนายน ถึง 28 สิงหาคม พ.ศ. 2569 และจะน าเสนอ
ในรายงานฉบับเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2569 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม-่ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม-่ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
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กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ 

4.3 ข้อเสนอแนะ 

ตามทีบ่ริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
(กิจการค้าร่วม ยูเออีและไอทีซี) ด าเนินการติดตามตรวจสอบโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย 
สายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ โครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่- 
ล าลูกกา คลอง 4 ในระยะด าเนินการ ระหว่างเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 ได้มีข้อเสนอแนวปฏิบัติเพื่อป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโดยให้ส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร น ามาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ประเด็นต่างๆ ที่ได้ก าหนดไว้ตามมติคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน  
โครงสร้างพื้นฐานและโครงการอื่น ๆ ของรัฐและรัฐวิสาหกิจ มาปฏิบัติอย่างเคร่งครัดและครบถ้วน และพิจารณาปรับปรุงตาม
ข้อเสนอแนะ เพื่อปรับปรุงการให้บริการเพื่อตอบสนองต่อความต้องการของผู้ใช้บริการ ซึ่งสามารถสรุปได้ดังตารางท่ี 4-3  

ตารางท่ี 4-3 ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะที่มีต่อการด าเนินงานของโครงการฯ 

ประเด็น ข้อมูลจากการส ารวจ ข้อเสนอแนะ/ข้อคดิเห็น 

1. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
เกินมาตรฐานฯ ก าหนด 

จุดติดตามตรวจสอบบริเวณโรงเรียนหอวัง สถานีรัชโยธิน 
และสถานีสายหยุด อยู ่ติดกับถนนที่มีปริมาณจราจรที่
หนาแน่นและติดขัด และเป็นแหล่งชุมชน จึงส่งผลให้ 
ค่าระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง ไม่อยู ่ในมาตรฐานตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่ 15  
(พ.ศ. 2540) 

โครงการฯ ควรประสานไปยังส านักสิ่งแวดล้อม (สสล.)/
หน่วยงานอื ่นที ่เกี ่ยวข้อง เพื ่อเพิ ่มการปลูกต้นไม้
บริเวณริมทางเท้า เกาะกลางถนน และบริเวณเสา
โครงสร้างของสถานี ซึ ่งเปรียบเสมือนเป็น Buffer 
Zone ที่ช่วยดูดซับเสียงจากการจราจรบริเวณสถานีได้ 
และช่วยปรับปรุงทัศนียภาพบริเวณสถานีให้สวยงาม 

2. เพิ่มเส้นสีหรือเส้นขีดน าทางบน
พื้นทางเดิน บริเวณสถานีที ่มีเชื ่อม
ระบบขนส่งอื่น เช่น สถานี N17 

สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ (N17) เป็นสถานีส าคัญที่เชื่อมต่อ
กับระบบขนส่งอื่น ซึ่งพบว่าผู้ใช้บริการจ านวนมากยังคงเกิด
ความสับสนในการเดินทาง แม้จะติดตั้งป้ายบอกทางตามจุด
ต่าง ๆ แต่ป้ายอาจถูกมองข้าม หรือมองเห็นได้ยากใน
ช่วงเวลาเร่งด่วนที ่มีผู้โดยสารหนาแน่น อีกทั ้ง บางจุด 
มีทิศทางซับซ้อนหรือมีหลายทางเลือก ท าให้ผู ้โดยสาร
โดยเฉพาะผู้ที่ไม่คุ้นเคยกับสถานี ไม่สามารถเดินทางไปยัง
จุดหมายได้อย่างสะดวกและรวดเร็ว 

โครงการฯ ควรติดตั้งเส้นขีดน าทางบนพื้นทางเดิน 
ซึ่งสามารถใช้สีหรือสัญลักษณ์แยกเส้นทางไปยัง 
จุดต่าง ๆ ได้อย่างชัดเจน 

3. ควรเพิ่มไฟส่องสว่างบริเวณสถาน ี เจ้าหน้าที่ต้องการให้ติดตั้งไฟส่องสว่างเพิ่มเติม เพื่ออ านวย
ความสะดวกแก่ผู้ใช้บริการ 

ควรเพิ่มไฟส่องสว่างเพิ่มเติม ประกอบด้วย  
- สถานี 12 บริเวณจุดจ าหน่ายตั ๋ว ทางออก 1 
ทางออก 2 และทางออก 3 

4. ติดตั้งกล้องวงจรปิดบริเวณบันได
ทางออก หรือบริเวณมุมอับสายตา  

กล้องวงจรปิดมีข้อจ ากัดด้านมุมมอง ท าให้ไม่สามารถ
บันทึกภาพและติดตามสถานการณ์ได้ครอบคลุมทุกพื้นที่
ของสถานีตลอดเวลา 

ควรติดต้ังกล้องวงจรปิดเพิ่มเติม มีพื้นที่ ดังนี้ 
- บริเวณใต้สถานี และทางขึ้น-ลง สถานี N17  
- บริเวณใต้สถานี N21 

 


