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1.1  ความเปนมาและรายละเอียดของโครงการ 

กรุงเทพมหานครและเขตปริมณฑล เปนชุมชนเมืองขนาดใหญที่มีอัตราการขยายตัวสูงและเปนศูนยกลางดานเศรษฐกิจ

ของประเทศ โดยปญหาการจราจรติดขัดบนโครงขายคมนาคมเปนปญหาสําคัญท่ีตองดําเนินการแกไขอยางเรงดวน ดังนั้น รัฐบาล

จึงไดมีนโยบายขยายโครงขายคมนาคมใหครอบคลุมพื้นที่กรุงเทพมหานครและเขตปริมลฑล เพื่อกระจายเสนทางการเดินทางใหมี

ความสะดวก รวดเร็ว และคลองตัวมากขึ้น ซึ่งเปนหนทางหนึ่งในการลดปญหาดานการจราจรท่ีติดขัดและคับคั่งบนถนนที่มีพื้นท่ี

จํากัด โดยมีเปาหมายที่สําคัญ ไดแก การลดปริมาณการใชรถยนตของประชาชน และชวยลดปริมาณสารมลพิษทางอากาศจาก 

การใชยานพาหนะ อีกทั้งเปนประโยชนในการรองรับการขยายตัวของชุมชนโดยเฉพาะจังหวัดสมุทรปราการที่เปนแหลงที่พักอาศัย

ของประชาชนแหลงใหมใกลกรุงเทพมหานคร ท่ีมีความเจริญเติบโตสูง  

โดยวันที ่ 7 พฤศจิกายน พ.ศ. 2549 คณะรัฐมนตรี (ครม.) มีมติเห็นชอบใหกระทรวงคมนาคมดําเนินการออกแบบ

รายละเอียดโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว (ออนนุช-สมุทรปราการ) ประกอบดวยแนวเสนทางที ่กรุงเทพมหานครไดศึกษา 

ความเหมาะสมดานวิศวกรรมและสิ่งแวดลอม และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติเห็นชอบผลการศึกษาแลว 3 ชวงตอกัน ไดแก  

1) ชวงออนนุช-แบริ่ง 2) ชวงแบริ่ง-สําโรง 3) ชวงสําโรง-สมุทรปราการ   

กระทรวงคมนาคมไดมอบหมายใหสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) เปนผูรับผิดชอบในการบูรณา

การแผนการดําเนินการกอสรางระบบไฟฟาขนสงมวลชนรวมกับหนวยงานเจาของโครงการและดําเนินการจางที่ปรึกษาเพื่อออก

แบบรายละเอียดโครงการและออกแบบโครงสรางพื้นฐาน สิ ่งอํานวยความสะดวกดานการจราจรที่เกี ่ยวของ รวมทั้งศึกษา

ผลกระทบสิ่งแวดลอมอันเนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลง/เพิ่มเติมรายละเอียดโครงการจากที่กรุงเทพมหานครศึกษาไวและไดรับ

ความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติแลว ทั้งนี้ ในคราวประชุมคณะกรรมการพัฒนาระบบรางและระบบขนสง

มวลชน ครั้งท่ี 1/2551 เม่ือวันท่ี 12 มีนาคม พ.ศ. 2551 มีมติมอบหมายใหกระทรวงคมนาคมจัดเตรียมรายละเอียดโครงการระบบ

รถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สําโรง-สมุทรปราการ โดยใหการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยเปนหนวยงานรับผิดชอบ

โครงการ ตอมาคณะรัฐมนตรี ไดมีมติเมื่อวันที่ 27 พฤศจิกายน พ.ศ. 2551 อนุมัติใหการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย  

(รฟม.) ดําเนินการกอสรางโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ ในสวนของงานโยธา และให รฟม. ดําเนินการ

ตามมาตรการปองกันและติดตามผลกระทบสิ่งแวดลอมและดําเนินการกรณีมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการตามความเห็น

ของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) กอนท่ีจะสามารถดําเนินการเกี่ยวกับการกอสรางโครงการได 

ในการนี้กระทรวงคมนาคม โดยสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) และการรถไฟฟาขนสงมวลชน

แหงประเทศไทย (รฟม.) ได ด ําเน ินการศึกษาและจัดทํารายงานการว ิ เคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) รายงาน 

การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชน กรุงเทพมหานครสวนตอขยายสายสุขุมวิท (สุขุมวิท 81-สําโรง) และ

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสุขุมวิท (สําโรง-สมุทรปราการ) ของกรุงเทพมหานคร  

ซ่ึงคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ในคราวประชุมคร้ังท่ี 4/2552 เมื ่อวันท่ี 26 สิงหาคม พ.ศ. 2552 ไดมีมติรับทราบ 

การขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ ตามหนังสือของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ สํานักงานนโยบายและ 

แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมท่ี ทส (กกวล) 1008/ว 9065 ลงวันท่ี 19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2552 (ภาคผนวก ก) 

ตอมาในคราวประช ุมคร้ังท่ี 9/2555 เม่ือว ันท่ี 24 พฤษภาคม พ.ศ. 2555 ได ม ีมต ิให ความเห ็นชอบรายงาน 

การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานครสวนตอขยายสายสุขุมวิท(สุขุมวิท 81-สําโรง) และ
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กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ ซ่ึงคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ในคราวประชุมคร้ังท่ี 

4/2555 เม่ือวันท่ี 31 ตุลาคม พ.ศ. 2555 ไดมีมติรับทราบ รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ ดังกลาวขางตน 

เรียบรอยแลว ตามหนังสือของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

ท่ี ทส (กกวล) 1005/ว 669 ลงวันท่ี 16 มกราคม พ.ศ. 2556 (ภาคผนวก ก) 

หลังจากนั ้นในคราวประชุมคร้ังท่ี 15/2558 เม่ือวันท่ี 12 มิถุนายน พ.ศ. 2558 ไดมีมติใหความเห็นชอบรายงาน 

การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานครสวนตอขยายสายสุขุมวิท (สุขุมวิท 81-สําโรง) และ

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานครสวนตอขยายสายสุข ุมวิท (สําโรง-สมุทรปราการ) ของกรุงเทพมหานคร  

กรณีขอเปลี่ยนแปลงตําแหนงการติดต้ังกําแพงกั้นเสียง เนื่องจากมีการยกเลิกตําแหนงติดตั้งกําแพงกั้นเสียงบริเวณพื้นที่ออนไหว 

ที่มีตําแหนงซอนทับกับสถานีรถไฟฟาและเปลี่ยนแปลงตําแหนงการติดตั้งกําแพงกั้นเสียงบริเวณประแจสับหลีกรถไฟฟาใหมตลอด

แนวสายทาง ซ่ึงคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติในคราวประชุมคร้ังท่ี 4/2558 เม่ือวันท่ี 8 ตุลาคม พ.ศ. 2558 ไดมีมติรับทราบ 

รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ ดังกลาวขางตน เรียบรอยแลว ตามหนังสือของคณะกรรมการสิ่งแวดลอม

แหงชาติ สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ท่ี ทส (กกวล) 1005/ว 15836 ลงวันท่ี 30 ธันวาคม  

พ.ศ. 2558 (ภาคผนวก ก) 

ตอมาในคราวประชุมเมื ่อวันที ่ 1 มีนาคม พ.ศ. 2559 คณะรัฐมนตรีไดเห็นชอบในหลักการที่ใหกรุงเทพมหานคร  

เปนผู เดินรถสวนตอขยายรถไฟฟาสายสีเขียว และในคราวประชุมคร้ังท่ี 11/2559 เม่ือวันท่ี 8 เมษายน พ.ศ. 2559 ไดมีมติ 

ใหความเห็นชอบรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานครสวนตอขยายสายสุขุมวิท 

(สุขุมวิท 81-สําโรง) และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานครสวนตอขยายสายสุขุมวิท (สําโรง-สมุทรปราการ) ของ

กรุงเทพมหานคร (ปจจุบัน รฟม. เปนผูดําเนินการ) กรณีขอเปลี่ยนแปลงอาคารจอดรถเปนลานจอดรถ  จากเดิมกอสรางอาคารสูง 

4 ชั้น เปนลานจอดรถ เพื่อตอบสนองการพัฒนาโครงการที่อยูอาศัยของรัฐบาลและใหเกิดผลกระทบนอยที่สุด ซ่ึงคณะกรรมการ

สิ่งแวดลอมแหงชาติ ในคราวประชุมครั้งที่ 1/2560 เมื่อวันที่ 16 มีนาคม พ.ศ. 2560 ไดมีมติรับทราบรายงานการขอเปลี่ยนแปลง

รายละเอียดโครงการฯ ดังกลาวขางตน เรียบรอยแลว ตามหนังสือของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ สํานักงานนโยบายและ

แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ที่ ทส. (กกวล) 1005/ว 5587 ลงวันที่ 8 พฤษภาคม พ.ศ. 2560 (ภาคผนวก ก) โดยให

ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมอยางเครงครัด 

สําหรับโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ จัดเปนโครงการหนึ่งที ่จะชวยอํานวยความสะดวก 

ดานการคมนาคมแกประชาชนภายในจังหวัดสมุทรปราการ โดยมีแนวเสนทางเชื ่อมตอจากโครงการระบบขนสงมวลชน

กรุงเทพมหานครสวนเดิม เพื่อใชหลีกเลี่ยงปญหาสภาพการจราจรติดขัดบนถนนสุขุมวิท และโครงขายเชื่อมโยงโดยรอบ โดยแนว

เสนทางโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ มีระยะทางประมาณ 13.0 กิโลเมตร  

แนวเสนทางโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ มีจุดเริ่มตนโครงการเชื่อมตอกับระบบขนสงมวลชน

กรุงเทพมหานครสวนตอขยายสายสุข ุมว ิท ช วงออนนุช-แบริ ่ง ส วนเดิมที ่สถานี E14 (สถานีแบริ ่ง) บนถนนสุข ุมวิท  

บริเวณปากซอยสุขุมวิท 107  โดยสถานีแรกของโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ มีจุดเริ่มตนท่ีสถานี E15 

(สําโรง) ตั้งอยูระหวางสะพานขามคลองสําโรง เสนทางเปนทางยกระดับไปตามแนวเกาะกลางของถนนสุขุมวิท ผานแยกเทพารักษ 

แยกปูเจาสมิงพราย เมื่อถึงบริเวณจุดตัดกับโครงการถนนวงแหวนรอบนอกดานใตจะเบี่ยงจากเกาะกลางไปทางดานทิศตะวันตก

ของถนนสุขุมวิท เพื ่อขามทางตางระดับวงแหวนรอบนอกดานใต แลวจึงเบี ่ยงกลับมาอยูในแนวเกาะกลางของถนนสุขุมวิท  

ผานแยกศาลากลางจะเลี้ยวซายไปตามถนนสุขุมวิท จนถึงบริเวณแยกการไฟฟา แนวเสนทางจะเบี่ยงหลบสะพานลอยขามแยกของ

กรมทางหลวงทางดานทิศตะวันตกของถนนสุขุมวิทจนพนทางแยกแลวจึงเบี่ยงกลับมายังแนวเกาะกลางถนนสุขุมวิท ผานแยก



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดำเนินการ  1-3 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมทุรปราการ ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จำกัด 

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จำกัด 

แพรกษา แยกสายลวด จนสิ้นสุดโครงการที่สถานี E23 (สถานีเคหะสมุทรปราการ) บริเวณดานหนาสถานีรถไฟฟายอยบางปง  

แลวแนวเสนทางจะเบี่ยงออกทางทิศตะวันตกประมาณกิโลเมตรที่ 12 ของโครงการ จะลดระดับและแยกออกจากแนวสายทาง 

เพื่อเขาศูนยซอมบํารุง รวมระยะทางประมาณ 13.0 กิโลเมตร มีจํานวน 9 สถานี คือ สถานี E15 (สถานีสําโรง) สถานี E16  

(สถานีป ู  เจ าสม ิงพราย) สถานี E17 (สถานีพ ิพ ิธภ ัณฑช างเอราว ัณ) สถานี E18 (สถานีโรงเร ียนนายเร ือ) สถานี E19  

(สถานีสมุทรปราการ) สถานี E20 (สถานีศรีนครินทร) สถานี E21 (สถานีแพรกษา) สถานี E22 (สถานีสายลวด) สถานี E23  

(สถานีเคหะสมุทรปราการ) 

ทั้งนี้ เพื่อเปนการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สํานักการจราจรและ

ขนสง กรุงเทพมหานคร ไดมอบหมายให บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ ่ง คอนซัลแตนท จํากัด และ 

บริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด (กิจการคารวม ยูเออีและไอทีซี) ดําเนินการติดตามตรวจสอบ และประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะทางประมาณ 13.0 กิโลเมตร เพื่อติดตามตรวจสอบและ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ ในระยะดําเนินการ ระหวางเดือน

กรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2568 ซ่ึงประกอบดวยการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป ระดับเสียงโดยท่ัวไป 

คุณภาพนํ้าท้ิง สภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการประเมินผลกระทบทางสุขภาพและสาธารณสุข  พรอมท้ังจัดทํารายงานผลการติดตาม

ตรวจสอบเสนอสํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร เพ่ือพิจารณาตอไป  

1.2  วัตถุประสงค 

1) เพื่อดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามแผนการติดตามตรวจสอบในระยะดําเนินการดังที่กําหนด

ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

2) เพื่อดําเนินการตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและติดตามตรวจสอบ

และประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดําเนินการ ดังที่กําหนดไวในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และจัดทํารายงานสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดําเนินการ ของโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

เพ่ือใหกรุงเทพมหานครนําสงสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ปละ 2 ครั้ง ตามกําหนด 

3) เพื่อใหไดมาซึ่งขอเสนอแนะที่มีความเหมาะสมและเปนไปไดในทางปฏิบัติเพื่อเปนประโยชนตอการปรับปรุงคุณภาพ

สิ่งแวดลอมของโครงการ 

4) เพื่อสํารวจความพึงพอใจของประชาชนในการใชบริการของโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

เพ่ือใชเปนแนวทางในการปรับปรุงการใหบริการของระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานครใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น 

5) เพื่อจัดทําฐานขอมูลผลการตรวจวัด/ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ โดยสามารถนําขอมูล

ดังกลาวเสนอผาน Website ของสํานักการจราจรและขนสงได  
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดำเนินการ  1-4 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมทุรปราการ ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จำกัด 

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จำกัด 

1.3  พื้นที่ติดตามตรวจสอบ 

1.3.1  แนวเสนทางโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะทางประมาณ 13.0 กิโลเมตร (แสดงดังรูปที่ 1-1) มีสถานี

เชื่อมตอจํานวน 8 พ้ืนท่ี ไดแก 

1) พ้ืนท่ี 1 ชวงสถาน ีE15 (สถานีสําโรง) - สถานี E16 (สถานีปูเจาสมิงพราย) 

2) พ้ืนท่ี 2 ชวงสถาน ีE16 (สถานีปูเจาสมิงพราย) - สถานี E17 (สถานีพิพิธภัณฑชางเอราวัณ)  

3) พ้ืนท่ี 3 ชวงสถานี E17 (สถานีพิพิธภัณฑชางเอราวัณ) - สถานี E18 (สถานีโรงเรียนนายเรือ) 

4) พ้ืนท่ี 4 ชวงสถานี E18 (สถานีโรงเรียนนายเรือ) - สถานี E19 (สถานีสมุทรปราการ) 

5) พ้ืนท่ี 5 ชวงสถานี E19 (สถานีสมุทรปราการ) - สถาน ีE20 (สถานีศรีนครินทร) 

6) พ้ืนท่ี 6 ชวงสถานี E20 (สถานีศรีนครินทร) - สถาน ีE21 (สถานีแพรกษา) 

7) พ้ืนท่ี 7 ชวงสถานี E21 (สถานีแพรกษา) - สถานี E22 (สถานสีายลวด) 

8) พ้ืนท่ี 8 ชวงสถานี E22 (สถานสีายลวด) - สถานี E23 (สถานีเคหะสมุทรปราการ) 

1.3.2  ศูนยซอมบํารุง 

ตั้งอยูที่บริเวณจุดสิ้นสุดของโครงการ ประกอบดวย โรงซอมบํารุงหลัก โรงจอดรถไฟฟา โรงลางรถไฟฟา อาคารแยก

ตางหากสําหรับเครื่องเจียรลอ รางทดสอบการวิ่งของรถไฟฟา โรงซอมบํารุงทางวิ่ง หองเก็บอุปกรณและหองเทคนิคตางๆ 

1.3.3 ลานจอดรถ 

 มีจํานวน 1 แหง คือ บริเวณสถานีเคหะสมุทรปราการ 
 

1.4  ระยะเวลาดําเนินการ  

ระยะเวลาดําเนินการ 1 ป นับจากวันที่สํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร มีหนังสือแจงใหเริ่มปฏิบัติงาน 

(เริ่มปฏิบัติงานวันท่ี 20 พฤษภาคม พ.ศ. 2569 จนกระท่ังสิ้นสุดสัญญาในวันท่ี 19 พฤษภาคม พ.ศ. 2570) 

1.5  แผนการติดตามตรวจสอบ 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

(กิจการคาร วม ยูเออีและไอทีซี) ดําเนินการติดตามตรวจสอบ โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

ระยะดําเนินการระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2569 แสดงรายละเอียดดังตารางที่ 1-1 

 

 

 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดำเนินการ  1-5 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมทุรปราการ ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จำกัด 

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จำกัด 

ตารางที่ 1-1 แผนการติดตามตรวจสอบโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ  

ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2569 

สิ่งแวดลอมที่ติดตามตรวจสอบ จุดติดตามตรวจสอบ ระยะเวลาดําเนนิการ 

1. การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบตัิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

ส่ิงแวดลอม 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริง่-สมุทรปราการ  

- สถานีบีทีเอสสําโรง-สถานีบีทีเอสเคหะสมุทรปราการ 

- ศูนยซอมบํารุงและควบคุมการเดินรถ 

- ลานจอดรถ 

27 พฤษภาคม - 

19 มิถุนายน พ.ศ. 2569 

2. คุณภาพอากาศ 

1. กาซคารบอนมอนอกไซด (CO)  จํานวน 5 สถาน ี 12-17 มิถุนายน พ.ศ. 2569 

(ระยะเวลา 5 วันตอเนื่อง 

ครอบคลุมวันทํางาน 

และวันหยุดราชการ) 

2. กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 1. สภ.สําโรงเหนือ 

3. ความเร็วและทิศทางลม 2. หมูบานแสนสุขนิเวศน 

 3. โรงเรียนนพคุณวิทยา 

 4. หมูบานเมฆฟาวิลล 

 5. วัดอโศการาม 

4. ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) จํานวน 1 สถาน ี

 1. บริเวณใตสถานีบีทีเอสสําโรง (E15) 

3. ระดับเสียง 

1. ระดับเสียงเฉล่ีย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) จํานวน 6 สถาน ี 12-17 มิถุนายน พ.ศ. 2569 

(ระยะเวลา 5 วันตอเนื่อง 

ครอบคลุมวันทํางาน 

และวันหยุดราชการ) 

2. ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) 1. สภ.สําโรงเหนือ 

3. ระดับเสียงสูงสุด (LAmax) 2. หมูบานแสนสุขนิเวศน 

4. ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (LA90) 3. โรงเรียนนพคุณวิทยา 

5. ระดับเสียงเฉล่ียกลางวัน-กลางคืน (LAdn) 4. หมูบานเมฆฟาวิลล 

 5. วัดอโศการาม 

 6. บริเวณใตสถานีบีทีเอสสําโรง (E15) 

4. คุณภาพนํ้าทิ้ง 

1. ความเปนกรดและดาง (pH) จํานวน 1 สถาน ี 29 พฤษภาคม พ.ศ. 2569  

(ติดตามตรวจสอบทุกเดือน  

ใน 6 เดือนแรกที่เปดดําเนินการ 

และหลังจากนั้นติดตามตรวจสอบ

ทุก 4 เดือน) 

2. บีโอดี (BOD) 1. บอพักนํ้าทิ้งภายในพ้ืนที่ศูนยซอมบํารุงกอนปลอยสูทอ 

3. ซัลไฟด (Sulfide)    ระบายนํ้าสาธารณะ 

4. ทีเคเอ็น (TKN)  

5. สารแขวนลอย (SS)  

6. สารที่ละลายไดทั้งหมด (TDS)  

7. ตะกอนหนัก (Settleable Solids)  

8. นํ้ามันและไขมัน (Oil and Grease)  

9. แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรมทั้งหมด (TCB)  

5. สภาพเศรษฐกิจ-สังคม 

1. สํารวจความพึงพอใจของประชาชน แนวเสนทางโครงการฯ ชวงแบร่ิง-สมทุรปราการ  มีแผนดําเนินการสํารวจ  
วันที่ 9 มิถุนายน ถึง 28 สิงหาคม 

พ.ศ. 2569 และจะนําเสนอใน
รายงานฉบับเดือน 

กรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2569 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดำเนินการ  1-6 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมทุรปราการ ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จำกัด 

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จำกัด 

ตารางที่ 1-1 (ตอ) แผนการติดตามตรวจสอบโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ  

ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2569 

สิ่งแวดลอมที่ติดตามตรวจสอบ จุดติดตามตรวจสอบ ระยะเวลาดําเนนิการ 

6. สุขภาพและสาธารณสุข   
1. ขอมูลตรวจสุขภาพทั่วไปของ 1. พนักงานพ้ืนที่โครงการฯ มีแผนดําเนินการในชวง  

เดือนธันวาคม พ.ศ. 2569   

และจะดําเนินการรายงานผล

ในรายงานฉบับเดือน 

กรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2569 

พนักงาน  

2. รายงานประวัติสุขภาพของพนักงาน  

3. บันทึกการเจ็บปวยและสุขภาพของ  2. สถานีบริการสาธารณสุขใกลเคียง 

ผูที่อยูอาศัยบริเวณใกลเคียงพ้ืนที ่  

โครงการ (รง.504)  

 

1.6  แผนที่ที่ต้ังและขอบเขตการติดตามตรวจสอบโครงการ 

แผนที่ที่ตั้งและขอบเขตพื้นที่การติดตามตรวจสอบโครงการจางติดตามตรวจสอบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะดําเนินการ ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2569 (แสดงดัง 

รูปที่ 1-1) และคาพิกัดภูมิศาสตรของจุดติดตามตรวจสอบแสดงรายละเอียดดังตารางที่ 1-2  

 

ตารางที่ 1-2 พิกัดจุดการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

จุดติดตามตรวจสอบ ดัชนี 
พิกัดทางภูมิศาสตร 

Zone Easting Northing 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวงแบริง่-สมุทรปราการ 

1. สภ.สําโรงเหนือ คุณภาพอากาศ UTM 47P 0672668 1509273 

ระดับเสียง UTM 47P 0672619 1509160 

2. หมูบานแสนสุขนิเวศน คุณภาพอากาศ UTM 47P 0671929 1506790 

ระดับเสียง UTM 47P 0671930 1506734 

3. โรงเรียนนพคุณวิทยา คุณภาพอากาศ UTM 47P 0673910 1503473 

ระดับเสียง UTM 47P 0673889 1503467 

4. หมูบานเมฆฟาวิลล คุณภาพอากาศ UTM 47P 0674069 1498686 

ระดับเสียง UTM 47P 0674060 1498676 

5. วัดอโศการาม คุณภาพอากาศ UTM 47P 0673633 1498353 

ระดับเสียง UTM 47P 0673681 1498345 

6. บริเวณใตสถานีบีทีเอสสําโรง (E15) คุณภาพอากาศ UTM 47P 0672669 1509271 

ระดับเสียง UTM 47P 0672649 1509249 

7. บอพักนํ้าทิ้งภายในพ้ืนที่ศูนยซอมบํารุงกอนปลอยสูทอระบายนํ้าสาธารณะ คุณภาพนํ้าทิ้ง UTM 47P 0674233 1499270 
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และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จำกัด 

 

 

รูปที่ 1-1 แผนที่ต้ังและจุดติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 

โครงสายรถไฟสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะทาง 13.0 กิโลเมตร  
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และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จำกัด 

 

 

รูปที่ 1-1 (ตอ) แผนที่ต้ังและจุดติดตามตรวจสอบระดับเสียง 

โครงสายรถไฟสายสีเขียว ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะทาง 13.0 กิโลเมตร  
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และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จำกัด 

 

 

รูปที่ 1-1 (ตอ) แผนที่ต้ังและจุดติดตามตรวจสอบคุณภาพนํ้าทิ้ง 
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