
บทที่ 2
ผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ   2-1 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

บทท่ี 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 

การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ โครงการระบบขนสงมวลชน

กรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10) – สถานีแบริ่ง 

(E14)) และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) ระหวางเดือนมกราคม - 

มิถุนายน พ.ศ. 2569 โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 

 

2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ  

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ (S8)) 

การดําเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ โครงการ

ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ (S8)) ของสํานักการจราจร

และขนสง กรุงเทพมหานคร ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 ไดดําเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการ

ประเด็นตาง ๆ ที่ไดกําหนดไวตามมติคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมดาน

โครงสรางพ้ืนฐานและโครงการอ่ืน ๆ ของรัฐและรัฐวิสาหกิจ ในคราวประชุมครั้งท่ี 15/2542 ลงวันท่ี 27 ธันวาคม พ.ศ. 2542 

และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งท่ี 2/2543 ลงวันท่ี 4 กุมภาพันธ พ.ศ. 2543 โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

1) ทรัพยากรกายภาพ ไดแก คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และคุณภาพน้ํา 

2) ทรัพยากรชีวภาพ ไดแก ตนไมในเมือง 

3) คุณคาการใชประโยชนของมนุษย ไดแก การคมนาคม และขยะมูลฝอย 

4) คุณคาคุณภาพชีวิต ไดแก สังคม เศรษฐกิจและความคิดเห็น และอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ โครงการระบบขนสงมวลชน

กรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ (S8)) ของสํานักการจราจรและขนสง 

กรุงเทพมหานคร ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 พบวา มีการปฏิบัติตามมาตรการประเด็นตาง ๆ ท่ีไดกําหนด

ไวตามมติคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิง่แวดลอมดานโครงสรางพ้ืนฐานและโครงการ

อื่น ๆ ของรัฐและรัฐวิสาหกิจ ในคราวประชุมครั ้งที ่ 15/2542 ลงวันที่ 27 ธันวาคม พ.ศ. 2542 และมติคณะกรรมการ

สิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั ้งที ่ 2/2543 ลงวันที่ 4 กุมภาพันธ พ.ศ. 2543 อยางครบถวน สําหรับมาตรการตรวจสอบและ

บํารุงรักษาระบบระบายอากาศ และการติดตามตรวจสอบคุณภาพนํ้าบริเวณพื้นที่ดําเนินการชวงสถานีกรุงธนบุรี (S7) - 

สถานีวงเวียนใหญ (S8) ผลการตรวจสอบพบวา คุณภาพอากาศใตสถานีมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน จึงไมมีความจําเปนตอง 

ติดตั้งระบบระบายอากาศเพ่ิมเติมบริเวณดังกลาว และบริเวณติดตามตรวจสอบโครงการไมมีสถานีอูจอดเก็บขบวนรถไฟฟา ท้ังน้ี 

โครงการสวนตอขยายไดใชสถานีอูจอดและศูนยซอมบํารุงรถไฟฟาหมอชิตเปนสถานที่รองรับการจอดเก็บขบวนรถไฟฟาแทน  

จึงไมมีการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําในบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ โดยมีรายละเอียดดังตารางท่ี 2-1 และสรุปผลไดดังน้ี 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ    2-2 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

ตารางท่ี 2-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ (S8)) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการปฏบิตัติามมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปญหา อุปสรรค  

และการแกไข 
อางอิง 

1.  ทรัพยากรกายภาพ 

1.1 คุณภาพอากาศ 1) ตรวจสอบและบํารุงรักษาระบบระบายอากาศใหมีสภาพสมบูรณ สถานีรถไฟฟาทั ้ง 2 สถานี ไม ม ีการติดตั ้งระบบระบายอากาศ 

ไวใตสถานี เนื ่องจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศใตสถานีใน 

ระยะดําเนินการที่ผานมามีคาอยูในมาตรฐานฯ ที่กําหนด 

- - 

 2) พิจารณาติดตั ้งระบบระบายอากาศใตสถานีเพิ ่มเติม กรณีที ่มี 

ผลการตรวจวัดอากาศใตสถานีใดมีคาเกินมาตรฐาน กรุงเทพมหานคร 

กรมควบคุมมลพิษ และ สผ. พิจารณาแลวเห็นสมควรใหติดต้ัง

เพิ่มเติมตามระยะเวลาที่กําหนด 

เน ื ่องจากผลการตรวจว ัดค ุณภาพอากาศใต สถาน ีในระยะ

ดําเนินการที่ผานมามีคาอยูในมาตรฐานฯ ที่กําหนด สถานีรถไฟฟา

ทั้ง 2 สถานี จึงไมมีการติดต้ังระบบระบายอากาศใตสถานีเพิ่มเติม 

- - 

 3) กําหนดใหมีการควบคุมการใชรถบรรทุกในเขตเมืองโดยเฉพาะ

ถนนสุขุมวิท เพื่อเปนการลดมลพิษที่เกิดจากไอเสียรถบรรทุก 

ในพื้นที่มีการออกขอบังคับหามรถยนตบรรทุก 4 ลอ และ 6 ลอ

เดินรถในเขตกรุงเทพมหานคร ตามขอบังคับเจาพนักงานจราจร 

ทั ่วราชอาณาจักร วาดวย เปลี ่ยนแปลงแกไขการหามรถยนต

บรรทุก 4 ลอ และ 6 ลอ เดินในเขตกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2552 

ประกาศใช ณ วันที่ 16 มกราคม พ.ศ. 2552 โดยมีรายละเอียดดังนี ้

ขอ 5 หามรถยนตบรรทุก 4 ลอ เดินรถระหวาง 06.00 – 09.00 น. 

และ 16.00 – 20.00 น. ทุกวัน เวนวันหยุดราชการ  

ขอ 6 หามรถยนตบรรทุก 6 ลอ เดินรถระหวาง 06.00 – 09.00 น. 

และ 16.00 – 20.00 น. ทุกวัน เวนวันหยุดราชการ  

นอกจากนี้ ยังมีกฎกระทรวง กําหนดอัตราความเร็วสําหรับการขับรถใน

ทางเด ินรถ พ.ศ.2564 ข อ 4 (1) ก ําหนดการเด ินรถท ี ่อย ู  ใน 

เขตกรุงเทพมหานคร หากรถบรรทุกนํ้าหนักเกิน 2,200 กิโลกรัมหรือ 

มีที่นั่งโดยสารเกิน 15 คน ตองใชอัตราความเร็วไมเกิน 60 กิโลเมตร/

ชั่วโมง เพื่อลดปญหามลพิษอากาศ 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ    2-3 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

ตารางท่ี 2-1 (ตอ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ (S8)) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการปฏบิตัติามมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปญหา อุปสรรค  

และการแกไข 
อางอิง 

1.2 เสียง 1) ติดตั ้งกําแพงกั ้นเสียงสูง 1.20 เมตร ตลอดสองขางทางของ 

รางรถไฟฟา 

โครงการไดติดตั้งกําแพงกั้นเสียงสูง 1.20 เมตร ตลอดสองขาง

ทางของรางรถไฟฟาตามมาตรการที่กําหนด 

- รูปที่ 2-1 

 2) ตรวจสอบยางรองหมุดยึดรางและยางบริเวณดุมลอใหมีสภาพ

สมบูรณโดยทําการตรวจสอบอยางนอยเดือนละ 2 คร้ัง 

โครงการปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการ โดยม ีการตรวจสอบยางรอง 

หมุดยึดรางและยางบริเวณดุมลอใหมีสภาพสมบูรณอยางนอย  

เดือนละ 2 คร้ัง 

- รูปที่ 2-2 

ภาคผนวก ข-1 

 3) กําหนดความเร็วของรถไฟฟาชวงที่ผานทางโคงตาง ๆ ไมเกิน  

30 กม./ชั่วโมง เพื่อความปลอดภัยและลดการเสียดสีของรางกับ

ลอ อันอาจกอใหเกิดเสียงดัง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนด โดยกําหนดความเร็วของ

รถไฟฟาชวงที่ผานทางโคงตาง ๆ ไมเกิน 30 กม./ชั่วโมง 

- ภาคผนวก ข-2 

 4) ตรวจสอบความแข็งแรงของวัสดุดูดซับเสียงใตสถานี ทุก 1 เดือน จากการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป ในเดือนมิถุนายน 

พ.ศ. 2569 พบวา ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง ที่มีคาไมอยูในเกณฑ

มาตรฐานที่กําหนด เนื่องจากจุดติดตามตรวจสอบระดับเสียงตั้งอยู

ริมถนนสมเด็จพระเจาตากสิน-กรุงธนบุรี-ราชพฤกษ ซึ่งมีปริมาณ

การจราจรหนาแนนตลอดทั้งวัน (6,457-7,581 คันตอชั่วโมง) ซ่ึง 

ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ของโครงการ 

ระหวางนอกชวงเวลาการใหบริการของรถไฟฟาบีทีเอส (01:00-

05:00 น.) พบวายังคงมีคาสูงตอเนื่องใกลเคียงกับผลการตรวจสอบ

ในชวงเวลาที่มีการใหบริการ ดังนั้นปริมาณจราจรในบริเวณดังกลาว 

จึงนาจะเปนสาเหตุหลักที ่ท ําให ระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง  

ไมอยูในเกณฑมาตรฐาน สวนระดับเสียงสูงสุดมีคาอยูในมาตรฐาน 

สวนระดับเส ียงเฉลี ่ย 1 ช ั ่วโมง ระดับเส ียงเฉลี ่ย 24 ช ั ่วโมง  

ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน และระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 

90 ยังไมมีมาตรฐานกําหนด 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ    2-4 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

ตารางท่ี 2-1 (ตอ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ (S8)) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการปฏบิตัติามมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปญหา อุปสรรค  

และการแกไข 
อางอิง 

1.3 ความส่ันสะเทือน 1) ตรวจสอบยางรองหมุดยึดรางและยางบริเวณดุมลอใหมีสภาพ

สมบูรณโดยทําการตรวจสอบอยางนอยเดือนละ 2 คร้ัง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบยางรอง 

หมุดยึดรางและยางบริเวณดุมลอใหมีสภาพสมบูรณอยางนอย 

เดือนละ 2 คร้ัง 

- รูปที่ 2-2 

ภาคผนวก ข-1 

1.4 คุณภาพนํ้า 1) จัดใหมีตะแกรงดักขยะกอนระบายนํ ้าเสียลงสู บ อรวบรวม 

นํ้าเสีย 

เนื ่องจากไมมีสถานีอ ู จอดเก็บขบวนรถไฟฟา โครงการจึงม ิได

ดําเนินการติดตั ้งตะแกรงดักขยะบริเวณรางรวบรวมนํ ้าเสียกอน

ระบายลงสูบอรวบรวมนํ้าเสีย ทั้งนี้ โครงการไดติดตั้งถังดักไขมันใน

หองพักพนักงานของแตละสถานี และนํ้าทิ้งจากหองนํ้าจะถูกระบาย

เขาสู ระบบบําบัดนํ ้าเสียสําเร็จรูปที ่ต ิดตั ้งใตสถานีแตละแหง  

พร อมท ั ้ งได ประสานงานก ับส ําน ักงานเขตพ ื ้นท ี ่ร ับผ ิดชอบ  

เพื่อดําเนินการสูบนํ้าเสียดังกลาวไปกําจัดอยางเรียบรอยแลว 

- รูปที่ 2-3 

 2) จัดใหมีบอรวบรวมนํ้าเสีย บอปรับสภาพนํ้าเสีย บอดักไขมันและ

คราบนํ้ามันกอนระบายเขาสูระบบบําบัดนํ้าเสียสําเร็จรูป 

โครงการมีการติดต้ังถังดักไขมันในหองพักพนักงานในแตละสถานี 

และมีเพียงนํ้าทิ้งจากหองนํ้าซึ่งจะถูกระบายเขาสูระบบบําบัด 

นํ้าเสียสําเร็จรูปที่ติดต้ังอยูใตสถานีในแตละสถานีเทานั้น และไดมี

การประสานไปยังสํานักงานเขตในพื้นที่เขามาสูบนําไปกําจัด 

 

- รูปที่ 2-3 

 

 

 

3) ดักหรือกวาดกากตะกอนจากบอปรับสภาพนํ้าเสีย รวมทั้งไขมัน

และคราบนํ้ามันจากบอดักไขมันและบอดักคราบนํ้ามันมาเก็บ

รวบรวมไวในถังขนาด 200 ลิตร 

เนื ่องจากไมมีสถานีอ ู จอดเก็บขบวนรถไฟฟา โครงการจึงม ิได

ดําเนินการติดตั ้งตะแกรงดักขยะบริเวณรางรวบรวมนํ ้าเสียกอน

ระบายลงสูบอรวบรวมนํ้าเสีย ทั้งนี้ โครงการไดติดตั้งถังดักไขมันใน

หองพักพนักงานของแตละสถานี และนํ้าทิ้งจากหองนํ้าจะถูกระบาย

เขาสู ระบบบําบัดนํ ้าเสียสําเร็จรูปที ่ต ิดตั ้งใตสถานีแตละแหง  

พร อมท ั ้ งได ประสานงานก ับส ําน ักงานเขตพ ื ้นท ี ่ร ับผ ิดชอบ  

เพื่อดําเนินการสูบนํ้าเสียดังกลาวไปกําจัดอยางเรียบรอยแลว 

 

- รูปที่ 2-3 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ    2-5 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

ตารางท่ี 2-1 (ตอ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ (S8)) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการปฏบิตัติามมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปญหา อุปสรรค  

และการแกไข 
อางอิง 

 4) สงกากตะกอน ไขมันและคราบนํ้ามันที่เกิดขึ้นใหหนวยงานกําจัด

ของเสียอันตรายที ่ไดรับอนุญาตจากหนวยงานราชการนําไป

กําจัดตอ 

 

โครงการมีการติดต้ังถังดักไขมันในหองพักพนักงานในแตละสถานี 

และมีเพียงนํ้าทิ้งจากหองนํ้าซึ่งจะถูกระบายเขาสูระบบบําบัด 

นํ้าเสียสําเร็จรูปที่ติดต้ังอยูใตสถานีในแตละสถานีเทานั้น และไดมี

การประสานไปยังสํานักงานเขตในพื้นที่เขามาสูบนําไปกําจัด 

- รูปที่ 2-3 

 5) ระบายนํ้าเสียที่ผานการบําบัดแลวลงสูทอระบายนํ้าสาธารณะ 

ริมถนนหนาอูจอดเก็บขบวนรถไฟฟา 

เนื่องจากสวนตอขยายไมมีอูจอดเก็บขบวนรถไฟฟา จึงไมจําเปนตอง

ระบายนํ้าเสียที่ผานการบําบัดแลวลงสูทอระบายนํ้าสาธารณะ 

ริมถนนหนาอูจอดเก็บขบวนรถไฟฟา อยางไรก็ตาม โครงการมี 

การบําบัดนํ้าเสียกอนระบายนํ้าเสียลงสูทอระบายนํ้าสาธารณะ 

- - 

2.  ทรัพยากรชีวภาพ 

2.1 ตนไมในเมือง 

 

 

1) ทําการปลูกตนไมชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเทา

หรือพื้นที่ใกลเคียง โดยนําพันธุไมที่นํามาปลูกควรเปนไมประเภท

ไมใบและไมดอกทรงพุมสูง 

โครงการได ปล ูกต นไม ประเภทไม  ใบและไม ดอกทรงพ ุ  มสู ง  

เพื่อชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเทา ตามที่มาตรการ

กําหนด 

- รูปที่ 2-4 

 2) บํารุง ดูแล รักษาและซอมแซมตนไมใหเจริญงอกงามอยางตอเนื่อง

เปนระยะเวลาอยางนอย 5 ป กอนสงมอบใหกรุงเทพมหานครและ

หนวยงานที่เกี่ยวของรับไปดูแลตอไป 

กรุงเทพมหานครจัดใหมีการดูแล รักษาและซอมแซมตนไมให 

เจริญงอกงามบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเทาอยางสมํ่าเสมอ 

ตามท่ีมาตรการกําหนด 

- รูปที่ 2-4 

3.  คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 

3.1 การคมนาคมขนสง 1) แจงหนวยงานผูรับผิดชอบตีเสนขอบเขตทางเดินรถใหชัดเจน โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยประสานงานใหหนวยงาน

ผูรับผิดชอบตีเสนขอบเขตทางเดินรถใหสามารถมองเห็นชัดเจน 

 

- รูปที่ 2-5 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ    2-6 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

ตารางท่ี 2-1 (ตอ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ (S8)) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการปฏบิตัติามมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปญหา อุปสรรค  

และการแกไข 
อางอิง 

2) ติดตั ้งไฟสองสวางบริเวณใตสถานีและดานขางริมทางเดินเทา  

เพื ่อสองสวางมายังผิวจราจรโดยกําหนดใหโคมไฟแตละหลอดมี 

ความสวางไมนอยกวา 21.5 ลักซ และตองมีความสวางใกลเคียงกับ

แสงสวางตามธรรมชาติมากที่สุด 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทําการติดต้ังหลอดไฟใหสองสวาง

มายังผิวจราจรไวที ่บริเวณใตสถานีและดานขางริมทางเดินเทา 

อยางเพียงพอ 

- รูปที่ 2-6 

3) ประชาสัมพันธใหประชาชนหันมาใชระบบขนสงมวลชนใหมากขึ้น 

เพื่อลดการใชรถยนตสวนบุคคลใหนอยลง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทําการติดปายประชาสัมพันธที่

จูงใจหรือเชิญชวนใหประชาชนใชบริการระบบขนสงมวลชน เชน 

การจัดสิทธิพิเศษลดคาโดยสาร  

 

- รูปที่ 2-7 

4) ประสานหรือเชื่อมตอกับระบบขนสงมวลชนอื่น เพื่อใหสามารถ 

ขนถายผูโดยสารเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีปายแสดงทิศทางหรือเสนทาง

หรือตําแหนงที่จะเชื่อมตอไปยังระบบขนสงมวลชนอื่น 

 

- รูปที่ 2-8 

5) จัดระบบจราจรบริเวณถนนสายตาง ๆ ที่แนวเสนทางผานใหมี

ความสอดคลองกับระบบขนสงมวลชน 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการอํานวยความสะดวกและ

จัดระบบจราจรใหมีความสอดคลองกับระบบขนสงมวลชนอื่นๆ 

 

- รูปที่ 2-9 

6) หากบริเวณใตสถาน ีใดมีค าค ุณภาพอากาศและเสียงเกิน

มาตรฐาน ใหใชมาตรการหามรถยนตที่ไมมีผู โดยสารผานใน

ชวงเวลาเรงดวน 
 

โครงการไดขอความรวมมือใหตํารวจจราจรชวยอํานวยความสะดวก

ในการระบายรถและลดการติดขัดของการจราจรในชวงเวลาเรงดวน

บริเวณใตสถานี เพื่อไมใหมีผลกระทบตอคุณภาพอากาศและเสียงใน

บริเวณใกลเคียง 

- - 

3.2 ขยะมูลฝอย 1) หามนําอาหารและเคร่ืองด่ืมเขาไปรับประทานในรถไฟฟา โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทําการติดปายหามรับประทาน

อาหารและเครื่องดื ่มไวบริเวณตาง ๆ ของสถานีรถไฟฟาและ 

บนรถไฟฟา ซ่ึงผูใชบริการสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน รวมถึง

มีการประกาศหามฯ ผานระบบเสียงภายในขบวนรถไฟฟา 

- รูปที่ 2-10 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ    2-7 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

ตารางท่ี 2-1 (ตอ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ (S8)) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการปฏบิตัติามมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปญหา อุปสรรค  

และการแกไข 
อางอิง 

2) จัดใหมีถังขยะรองรับขยะมูลฝอยไวตามจุดตาง ๆ บนสถานี

รถไฟฟาอยางเพียงพอ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดใหมีถังขยะมูลฝอยไวบริเวณ

ทางเขาบนสถานี รวมทั้งภายในหองนํ้าและหองพยาบาลบนสถานี

อยางเพียงพอ และมีหนวยงานฝายรักษาความสะอาดและ

สวนสาธารณะ สํานักงานเขต สังกัดกรุงเทพมหานคร เขามารับ

เก็บขนขยะมูลฝอยเปนประจํา 

- รูปที่ 2-11 

 

3) ติดปายรณรงคและประชาสัมพันธใหผูใชบริการทิ้งขยะมูลฝอยใน

ภาชนะที่จัดเตรียมไว 

โครงการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ โดยทําการติดปายหามทิ้ ง 

ขยะมูลฝอยไวบริเวณตาง ๆ ของสถานีรถไฟฟา ซึ่งผูใชบริการ

สามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน 

- รูปที่ 2-13 

4) ประสานงานกับกรุงเทพมหานครในการสงขยะมูลฝอยไปกําจัด โครงการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ โดยมีการเก ็บและรวบรวม 

ขยะมูลฝอยจากถังรวบรวมมูลฝอยบนสถานีรถไฟฟาทุกวันและ

ประสานงานกับสํานักงานเขตที ่สถานีรถไฟฟาตั้งอยูใหเข ามา 

เก็บขนขยะมูลฝอยเปนประจํา 

 

- รูปที่ 2-12 

 

4.  คุณคาคุณภาพชวีิต 

4.1 สังคม เศรษฐกิจ 

และความคิดเห็น 

1) ตองมีการตรวจสอบสภาพรถไฟฟา ระบบหามลอใหอยู ในสภาพ

สมบูรณตลอดเวลา เพื่อปองกันอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นตอผูโดยสาร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบระบบรถไฟฟา 

และระบบหามลอใหอยูในสภาพสมบูรณอยูเสมอ 

- ภาคผนวก ข-3 

 2) การเปดไฟหนารถไฟฟาในชวงเวลากลางคืนตองอยูในระดับที่ 

ไมสองเขาไปยังอาคารขางเคียง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดตั้งไฟหนารถอยูใน

ระดับที่ไมสองเขาไปยังอาคารขางเคียงในชวงเวลากลางคืน 

- รูปที่ 2-14 

 3) ประชาส ัมพ ันธ ให ผ ู  โดยสารเข าใจข ั ้นตอนการใชบร ิการ 

อยางตอเนื่อง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดปายประชาสัมพันธ และ

ประกาศผานเว็บไซตใหผูใชบริการเขาใจขั้นตอนการใชบริการ  

- รูปที่ 2-15 

ภาคผนวก ข-4 

4.2 อาชีวอนามยัและ 
ความปลอดภัย 

1) ติดต้ังอุปกรณดับเพลิงใหเปนไปตามมาตรฐาน NFPA โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดตั้งอุปกรณดับเพลิง 

ตามจุดตาง ๆ ทั่วบริเวณสถานี 

- รูปที่ 2-16 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ    2-8 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

ตารางท่ี 2-1 (ตอ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ (S8)) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการปฏบิตัติามมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปญหา อุปสรรค  

และการแกไข 
อางอิง 

 2) จัดใหมีแผนปฏิบัติการฉุกเฉินในกรณีตาง ๆ 

- อัคคีภัยบนสถาน ี

- อัคคีภัยบนชั้นพื้นถนน 

- อัคคีภัยบนชั้นจาํหนายต๋ัว 

- อัคคีภัยบนชั้นชานชาลา 

- การอพยพออกจากสถาน ี

- การหยุดรถฉุกเฉิน 

- การชวยเหลือระหวางอพยพผูโดยสาร 

- การชวยเหลือผูโดยสาร กรณีเกิดอุบัติเหตุ 

- อัคคีภัยในบริเวณตึกใกลเคียง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการจัดทําแผนปฏิบัติการ

ฉุกเฉินในกรณีตาง ๆ 

 ภาคผนวก ข-5 

 3) จัดใหแนวสีแดงแสดงเขตหามลวงลํ ้าขณะรถไฟฟาเขาจอดที่

สถานี พรอมจัดทําพื ้นสถานีดังกลาวใหมีผิวขรุขระเพื ่อให

ผูโดยสารที่ลวงล้ําเขามาสัมผัสได 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทําแนวเสนสีเหลืองและ 

พื้นผิวขรุขระแสดงเขตหามลวงล้ํา 

- รูปที่ 2-17 

 4) จัดทําประกันภัยสาธารณะตอชีวิตและทรัพยสินของผูโดยสาร

และบุคคลที่ 3 

โครงการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ โดยมีการจ ัดทําประกันภัย

สาธารณะตอชีวิตและทรัพยสินของผู โดยสารและบุคคลที ่ 3  

อยางตอเนื่อง  

- - 

 5) กําหนดใหมีการซอมแผนฉุกเฉินปละ 2 คร้ัง โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการจัดทําแผนปฏิบัติการฉุกเฉิน

ในกรณีตาง ๆ โดยจะฝกซอมการปฏิบัติในสถานการณฉุกเฉิน 

ระหวางเดือนมิถุนายน - สิงหาคม พ.ศ. 2569 

- ภาคผนวก ข-6 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ   2-9 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา)  

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

  
รูปท่ี 2-1 กําแพงกั้นเสียงสูง 1.20 เมตร ตลอดสองขางทางของรางรถไฟฟา บริเวณสถานี S7-S8 

  
รูปท่ี 2-2 หมุดยึดราง บริเวณสถานี S7-S8 

  
  

  
รูปท่ี 2-3 ระบบบําบัดของแตละสถานีกอนปลอยสูทอนํ้าสาธารณะริมถนน บริเวณสถานี S7-S8 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ   2-10 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา)  

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

  
รูปท่ี 2-4 การปลูกตนไมชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเทา บริเวณสถานี S7-S8 

  
รูปท่ี 2-5 การตีเสนขอบเขตทางเดินรถบนผิวจราจรชัดเจน บริเวณสถานี S7-S8 

  
 

  
รูปท่ี 2-6 การติดต้ังไฟสองสวางบริเวณใตสถานีและดานขางริมทางเดินเทา บริเวณสถานี S7-S8 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ   2-11 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา)  

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

  
  

  
รูปท่ี 2-7 ปายประชาสัมพันธใหประชาชนหันมาใชระบบขนสงมวลชน 

  
รูปท่ี 2-8 ปายประชาสัมพันธการประสานหรือเชื่อมตอระบบขนสงมวลชนอ่ืน 

  
รูปท่ี 2-9 การจัดระบบจราจรใหมีความสอดคลองกับระบบขนสงมวลชนอ่ืนๆ บริเวณสถานี S7-S8 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ   2-12 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา)  

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

  
รูปท่ี 2-10 ปายและจุดตรวจหามนําอาหารและเคร่ืองด่ืมเขาไปรับประทานในรถไฟฟา บริเวณสถานี S7-S8 

  
รูปท่ี 2-11 ถังขยะรองรับขยะมูลฝอยไวตามจุดตาง ๆ บนสถานีรถไฟฟา บริเวณสถานี S7-S8 

  
รูปท่ี 2-12 หองพักขยะและจุดรวบรวมมูลฝอยบนสถานีรถไฟฟา บริเวณสถานี S7-S8 

  
รูปท่ี 2-13 ปายรณรงคและประชาสัมพันธใหผูใชบริการท้ิงขยะมูลฝอยในภาชนะท่ีจัดเตรียมไว บริเวณสถานี S7-S8 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ   2-13 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา)  

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

  
รูปท่ี 2-14 การเปดไฟหนารถไฟฟา บริเวณสถานี S7-S8 

  
รูปท่ี 2-15 การประชาสัมพันธใหผูโดยสารเขาใจขั้นตอนการใชบริการ บริเวณสถานี S7-S8 

  
รูปท่ี 2-16 การติดต้ังอุปกรณดับเพลิง บริเวณสถานี S7-S8 

  
รูปท่ี 2-17 แนวเสนสีเหลืองและพ้ืนผิวขรุขระแสดงเขตหามลวงลํา้ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ   2-14 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา)  

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

2.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ  

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสลีม (ตากสนิ-บางหวา) 

การดําเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ  

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) ของสํานักการจราจรและขนสง 

กรุงเทพมหานคร ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 ไดดําเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการประเด็นตาง ๆ ท่ี

ไดกําหนดไวตามมติคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิง่แวดลอมดานโครงสรางพ้ืนฐานและ

โครงการอ ื ่น ๆ ของร ัฐและร ัฐว ิสาหก ิจ ในคราวประช ุมคร ั ้ งท ี ่  15/2549 ลงว ันท ี ่  12 ต ุลาคม พ.ศ. 2549 และ 

มติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งท่ี 4/2550 ลงวันท่ี 23 กุมภาพันธ พ.ศ. 2550 โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

1) คุณคาการใชประโยชนของมนุษย ไดแก การใชท่ีดิน 

2) คุณคาคุณภาพชีวิต ไดแก การทองเท่ียวและทัศนียภาพ 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ โครงการระบบขนสงมวลชน

กรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) ของสํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร ระหวาง 

เดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 พบวา มีการปฏิบัติตามมาตรการประเด็นตาง ๆ ที่ไดกําหนดไวตามมติคณะกรรมการ

ผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมดานโครงสรางพื้นฐานและโครงการอื่น ๆ ของรัฐและ

รัฐวิสาหกิจ ในคราวประชุมครั ้งที ่ 15/2549 ลงวันที่ 12 ตุลาคม พ.ศ. 2549 และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  

ครั้งท่ี 4/2550 ลงวันท่ี 23 กุมภาพันธ พ.ศ. 2550 อยางครบถวน โดยมีรายละเอียดดังตารางท่ี 2-2 และสรุปผลไดดังน้ี 

 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ    2-15 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

ตารางท่ี 2-2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสลีม (ตากสนิ-บางหวา) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการปฏบิตัติามมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปญหา อุปสรรค  

และการแกไข 
อางอิง 

1. คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 

1.1 การใชที่ดิน 1) หนวยงานที่เกี่ยวของจะตองควบคุมการขยายตัวของชุมชนเมือง

ยานธุรกิจการคาใหเปนไปอยางมีระเบียบตามกฎหมายผังเมือง

รวมกรุงเทพมหานคร 

 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการควบคุมอาคาร บานเรือน

และส่ิงกอสรางไมใหล้ําเขามาในแนวเสนทาง 

- รูปที่ 2-18 

2. คุณคาคุณภาพชีวิต 

1.2 การทองเที่ยว 

     และทัศนยีภาพ 

1) ดําเนินการปลูกตนไมตามผังภูมิทัศนและผังการจัดการสวนหยอม

ที่กําหนดไวสําหรับบริเวณตาง ๆ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทําการปลูกตนไม ประเภทไมใบ

และไมดอกทรงพุมสูง บริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเทา 

 

- รูปที่ 2-19 

 2) ตรวจสอบ ดูแล และบํารุงรักษาตนไมและสวนเปนประจํา

สมํ่าเสมอและปลูกเสริมเมื่อพบวามีตนใดตายลง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยกรุงเทพมหานครจัดใหมีการดูแล 

รักษาและซอมแซมตนไมใหเจริญงอกงามบริเวณเกาะกลางถนนและ

ทางเดินเทาอยูสมํ่าเสมอ 

 

- รูปที่ 2-19 

 3) จัดภูมิสถาปตยบริเวณใตโครงสรางยกระดับ เชน ปลูกไมสูงหรือ

ไมเล้ือยที่ดูแลงาย เพื่อลดความกระดางของโครงสราง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทําการปลูกตนไม ประเภทไมใบ

และไมดอกทรงพุมสูง บริเวณใตโครงสรางยกระดับ 

 

- รูปที่ 2-19 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ   2-16 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

  
 

  
รูปท่ี 2-18 การใชท่ีดินตามแนวเสนทางรถไฟฟา 

  
  

  
รูปท่ี 2-19 การปลูกตนไมบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเทา 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ   2-17 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

2.3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) 

การดําเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ โครงการ

ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14)) ของสํานักการจราจรและขนสง 

กรุงเทพมหานคร ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 ไดดําเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการประเด็นตาง ๆ ท่ี

ไดกําหนดไวตามมติคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิง่แวดลอมดานโครงสรางพ้ืนฐานและ

โครงการอื ่น ๆ ของร ัฐและร ัฐว ิสาหก ิจ ในคราวประชุมคร ั ้ งท ี ่  15/2542 ลงว ันที ่  27 ธ ันวาคม พ.ศ. 2542 และ 

มติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งท่ี 2/2543 ลงวันท่ี 4 กุมภาพันธ พ.ศ. 2543 โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

1) ทรัพยากรกายภาพ ไดแก คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และคุณภาพน้ํา 

2) ทรัพยากรชีวภาพ ไดแก ตนไมในเมือง 

3) คุณคาการใชประโยชนของมนุษย ไดแก การคมนาคม และขยะมูลฝอย 

4) คุณคาคุณภาพชีวิต ไดแก สังคม เศรษฐกิจและความคิดเห็น และอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ โครงการระบบขนสงมวลชน

กรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14)) ของสํานักการจราจรและขนสง กรุงเทพมหานคร 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 พบวา มีการปฏิบัติตามมาตรการประเด็นตาง ๆ ที ่ไดกําหนดไวตาม 

มติคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมดานโครงสรางพื้นฐานและโครงการอื่น ๆ 

ของรัฐและรัฐวิสาหกิจ ในคราวประชุมครั้งที่ 15/2542 ลงวันที่ 27 ธันวาคม พ.ศ. 2542 และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอม

แหงชาติ ครั ้งที ่ 2/2543 ลงวันที่ 4 กุมภาพันธ พ.ศ. 2543 อยางครบถวน สําหรับมาตรการตรวจสอบและบํารุงรักษา 

ระบบระบายอากาศ และการติดตามตรวจสอบคุณภาพนํ้าบริเวณพื้นที่ดําเนินการชวงสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14)  

ผลการตรวจสอบพบวา คุณภาพอากาศใตสถานีมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน จึงไมมีความจําเปนตองติดตั้งระบบระบายอากาศ

เพ่ิมเติมบริเวณดังกลาว และบริเวณติดตามตรวจสอบโครงการไมมีสถานีอูจอดเก็บขบวนรถไฟฟา เน่ืองจากสวนตอขยายน้ีใชสถานี

อูจอดเก็บขบวนรถไฟฟาท่ีสถานีเคหะฯ จึงไมมีการติดตามตรวจสอบคุณภาพนํ้าในบริเวณพื้นที่โครงการ โดยมีรายละเอียดดัง 

ตารางท่ี 2-3 และสรุปผลไดดังน้ี 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ    2-18 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

ตารางท่ี 2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการปฏบิตัติามมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปญหา อุปสรรค  

และการแกไข 
อางอิง 

1. ทรัพยากรกายภาพ 

1.1 คุณภาพอากาศ 1) ตรวจสอบและบํารุงรักษาระบบระบายอากาศใหมีสภาพสมบูรณ โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยตรวจสอบและบํารุงรักษาระบบ

ระบายอากาศบริเวณสถานีบางจากใหมีสภาพสมบูรณอยางสมํ่าเสมอ 

- รูปที่ 2-20 

 

 2) พิจารณาติดตั้งระบบระบายอากาศใตสถานีเพิ ่มเติม กรณีที ่มี 

ผลการตรวจว ัดอากาศใต  สถาน ี ใดม ีค  า เก ิ นมาตรฐาน

กรุงเทพมหานคร กรมควบคุมมลพิษ และ สผ. พิจารณาแลว

เห็นสมควรใหติดต้ังเพิ่มเติมตามระยะเวลาที่กําหนด 

สถาน ี รถไฟฟ  าท ั ้ ง  4  สถานี  เว  นสถาน ี บางจาก (E10)  

ไมมีการติดตั ้งระบบระบายอากาศใตสถานีเพิ ่มเติม เนื ่องจาก 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศใตสถานี ในระยะดําเนินการ มีคาอยู

ในมาตรฐานฯ ที่กําหนด 

- - 

 3) กําหนดใหมีการควบคุมการใชรถบรรทุกในเขตเมืองโดยเฉพาะ

ถนนสุขุมวิท เพื่อเปนการลดมลพิษที่เกิดจากไอเสียรถบรรทุก 

ในพื้นที่มีการออกขอบังคับหามรถยนตบรรทุก 4 ลอ และ 6 ลอ

เดินรถในเขตกรุงเทพมหานคร ตามขอบังคับเจาพนักงานจราจร

ทั่วราชอาณาจักร วาดวย เปลี่ยนแปลงแกไขการหามรถยนต

บรรทุก 4 ลอ และ 6 ลอ เดินในเขตกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2552 

ประกาศใช ณ วันที่ 16 มกราคม พ.ศ. 2552 โดยมีรายละเอียดดังนี ้

ขอ 5 หามรถยนตบรรทุก 4 ลอ เดินรถระหวาง 06.00 – 09.00 น. 

และ 16.00 – 20.00 น. ทุกวัน เวนวันหยุดราชการ  

ขอ 6 หามรถยนตบรรทุก 6 ลอ เดินรถระหวาง 06.00 – 09.00 น. 

และ 16.00 – 20.00 น. ทุกวัน เวนวันหยุดราชการ  

นอกจากนี้ ยังมีกฎกระทรวง กําหนดอัตราความเร็วสําหรับการขับรถ

ในทางเดินรถ พ.ศ.2564 ขอ 4 (1) กําหนดการเดินรถที่อยู ในเขต

กรุงเทพมหานคร หากรถบรรทุกนํ้าหนักเกิน 2,200 กิโลกรัมหรือมีที่

นั ่งโดยสารเกิน 15 คน ตองใชอัตราความเร็วไมเกิน 60 กิโลเมตร/

ชั่วโมง เพื่อลดปญหามลพิษอากาศ 

- - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ    2-19 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

ตารางท่ี 2-3 (ตอ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการปฏบิตัติามมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปญหา อุปสรรค  

และการแกไข 
อางอิง 

1.2 เสียง 1) ติดตั ้งก ําแพงกั ้นเส ียงสูง 1.20 เมตร ตลอดสองขางทางของ 

รางรถไฟฟา 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทําการติดตั้งกําแพงกั้นเสียง

สูง 1.20 เมตร ตลอดสองขางทางของรางรถไฟฟา 

 

- รูปที่ 2-21 

 2) ตรวจสอบยางรองหมุดยึดรางและยางบริเวณดุมลอใหมีสภาพ

สมบูรณโดยทําการตรวจสอบอยางนอยเดือนละ 2 คร้ัง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบยางรองหมุด 

ยึดรางและยางบริเวณดุมลอใหมีสภาพสมบูรณอยางสมํ่าเสมอ 

 

- รูปที่ 2-22 

ภาคผนวก ข-1 

 

3) กําหนดความเร็วของรถไฟฟาชวงที่ผานทางโคงตาง ๆ ไมเกิน  

30 กม./ชั่วโมง เพื่อความปลอดภัยและลดการเสียดสีของราง

กับลอ อันอาจกอใหเกิดเสียงดัง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการกําหนดความเร็วของ

รถไฟฟาชวงที่ผานทางโคงตาง ๆ ไมเกิน 30 กม./ชั่วโมง 

- ภาคผนวก ข-2 

 
4) ตรวจสอบความแข็งแรงของวัสดุดูดซับเสียงใตสถานีทุก 1 เดือน โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบความแข็งแรง

ของวัสดุดูดซับเสียงใตสถานีทุก 1 เดือน 

- รูปที่ 2-23 

 

1.3 ความส่ันสะเทือน 1) ตรวจสอบยางรองหมุดยึดรางและยางบริเวณดุมลอใหมีสภาพ

สมบูรณโดยทําการตรวจสอบอยางนอยเดือนละ 2 คร้ัง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบยางรอง 

หมุดยึดรางและยางบริเวณดุมลอใหมีสภาพสมบูรณอยางนอย 

เดือนละ 2 คร้ัง 

- รูปที่ 2-22 

ภาคผนวก ข-1 

1.4 คุณภาพนํ้า 1) จัดใหมีตะแกรงดักขยะกอนระบายนํ้าเสียลงสูบอรวบรวมนํ้าเสีย เนื ่องจากไมมีสถานีอ ู จอดเก็บขบวนรถไฟฟา โครงการจึงมิได

ดําเนินการติดตั ้งตะแกรงดักขยะบริเวณรางรวบรวมนํ้าเสียกอน

ระบายลงสูบอรวบรวมนํ้าเสีย ทั้งนี้ โครงการไดติดตั้งถังดักไขมันใน

หองพักพนักงานของแตละสถานี และนํ้าทิ้งจากหองนํ้าจะถูกระบาย

เขาสู ระบบบําบัดนํ ้าเสียสําเร็จรูปที ่ติดตั ้งใตสถานีแตละแหง  

พรอมทั ้งได ประสานงานก ับสําน ักงานเขตพื ้นที ่ร ับผ ิดชอบ  

เพื่อดําเนินการสูบนํ้าเสียดังกลาวไปกําจัดอยางเรียบรอยแลว 

- รูปที่ 2-24 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ    2-20 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

ตารางท่ี 2-3 (ตอ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการปฏบิตัติามมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปญหา อุปสรรค  

และการแกไข 
อางอิง 

 2) จัดใหมีบอรวบรวมนํ้าเสีย บอปรับสภาพนํ้าเสีย บอดักไขมันและ

คราบนํ้ามันกอนระบายเขาสูระบบบําบัดนํ้าเสียสําเร็จรูป 

โครงการมีการติดตั้งถังดักไขมันในหองพักพนักงานในแตละสถานี 

และมีเพียงนํ ้าทิ ้งจากหองนํ้าซึ ่งจะถูกระบายเขาสู ระบบบําบัด 

นํ้าเสียสําเร็จรูปที่ติดตั้งอยูใตสถานีในแตละสถานีเทานั้น และ 

ไดมีการประสานไปยังสํานักงานเขตในพื้นที่เขามาสูบนําไปกําจัด 

- รูปที่ 2-24 

 3) ดักหรือกวาดกากตะกอนจากบอปรับสภาพนํ้าเสีย รวมทั้งไขมัน

และคราบนํ้ามันจากบอดักไขมันและบอดักคราบนํ้ามันมาเก็บ

รวบรวมไวในถังขนาด 200 ลิตร 

 

เนื่องจากไมมีอูจอดเก็บขบวนรถไฟฟา จึงไมจําเปนตองติดต้ังตะแกรง 

ดักขยะที่รางรวบรวมนํ้าเสียกอนระบายลงสูบอรวบรวมนํ้าเสีย ทั้งนี้ 

โครงการมีการติดตั้งถังดักไขมันในหองพักพนักงานในแตละสถานี 

และมีเพียงนํ้าทิ้งจากหองนํ้าซึ่งจะถูกระบายเขาสูระบบบําบัดนํ้าเสีย

สําเร็จรูปที ่ต ิดตั ้งอยู ใตสถานีในแตละสถานีเทานั ้น และไดมี 

การประสานไปยังสํานักงานเขตในพื้นที่เขามาสูบนําไปกําจัด 

- รูปที่ 2-24 

 4) สงกากตะกอน ไขมันและคราบนํ้ามันที่เกิดขึ้นใหหนวยงาน

กําจัดของเสียอันตรายที่ไดรับอนุญาตจากหนวยงานราชการ

นําไปกําจัดตอ 

โครงการมีการติดตั้งถังดักไขมันในหองพักพนักงานในแตละสถานี 

และมีเพียงนํ ้าทิ ้งจากหองนํ้าซึ ่งจะถูกระบายเขาสู ระบบบําบัด 

นํ้าเสียสําเร็จรูปที่ติดตั้งอยูใตสถานีในแตละสถานีเทานั้น และ 

ไดมีการประสานไปยังสํานักงานเขตในพื้นที่เขามาสูบนําไปกําจัด 

- รูปที่ 2-24 

 5) ระบายนํ้าเสียที่ผานการบําบัดแลวลงสูทอระบายนํ้าสาธารณะ 

ริมถนนหนาอูจอดเก็บขบวนรถไฟฟา 

เนื่องจากสวนตอขยายไมมีอูจอดเก็บขบวนรถไฟฟา จึงไมจําเปนตอง

ระบายนํ ้าเสียที ่ผานการบําบัดแลวลงสู ทอระบายนํ ้าสาธารณะ 

ริมถนนหนาอู จอดเก็บขบวนรถไฟฟา อยางไรก็ตาม โครงการมี 

การบําบัดนํ้าเสียกอนระบายนํ้าเสียลงสูทอระบายนํ้าสาธารณะ 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ    2-21 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

ตารางท่ี 2-3 (ตอ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการปฏบิตัติามมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปญหา อุปสรรค  

และการแกไข 
อางอิง 

2. ทรัพยากรชีวภาพ 

2.1 ตนไมในเมือง 1) ทําการปลูกตนไมชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเทา

หรือพื้นที่ใกลเคียง โดยนําพันธุไมที่นํามาปลูกควรเปนไมประเภท

ไมใบและไมดอกทรงพุมสูง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทําการปลูกตนไมประเภท 

ไมใบและไมดอกทรงพุมสูง บริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเทา 

- รูปที่ 2-25 

 2) บํารุง ดูแล รักษาและซอมแซมตนไมใหเจริญงอกงามอยางตอเนื่อง 

เปนระยะเวลาอยางนอย 5 ป กอนสงมอบใหกรุงเทพมหานครและ

หนวยงานที่เกี่ยวของรับไปดูแลตอไป 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยกรุงเทพมหานครจัดใหมีการดูแล 

รักษาและซอมแซมตนไมใหเจริญงอกงามบริเวณเกาะกลางถนน

และทางเดินเทาอยางสมํ่าเสมอ 

- รูปที่ 2-25 

3. คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 

3.1 การคมนาคมขนสง 1) แจงหนวยงานผูรับผิดชอบตีเสนขอบเขตทางเดินรถใหชัดเจน โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยบนพื้นผิวจราจรมีการตีเสน

ขอบเขตทางเดินรถที่ผูใชถนนสามารถมองเห็นไดชัดเจน 

- รูปที่ 2-26 

 2) ติดตั้งไฟสองสวางบริเวณใตสถานีและดานขางริมทางเดินเทา  

เพื่อสองสวางมายังผิวจราจรโดยกําหนดใหโคมไฟแตละหลอด 

มีความสวางไมนอยกวา 21.5 ลักซ และตองมีความสวาง

ใกลเคียงกับแสงสวางตามธรรมชาติมากที่สุด 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทําการติดตั้งหลอดไฟใหสอง

สวางมายังผิวจราจรไวที่บริเวณใตสถานีและดานขางริมทางเดิน

เทาอยางเพียงพอ 

- รูปที่ 2-27 

 3) ประชาสัมพันธใหประชาชนหันมาใชระบบขนสงมวลชนใหมาก

ขึ้น เพื่อลดการใชรถยนตสวนบุคคลใหนอยลง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทําการติดปายประชาสมัพันธ

ที่จูงใจหรือเชิญชวนใหประชาชนใชบริการระบบขนสงมวลชน 

เชน การจัดสิทธิพิเศษลดคาโดยสาร 

- รูปที่ 2-28 

 4) ประสานหรือเชื่อมตอกับระบบขนสงมวลชนอื่น เพื่อใหสามารถ 

ขนถายผูโดยสารเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีปายแสดงทิศทางหรือ

เสนทางหรือตําแหนงที่จะเชื่อมตอไปยังระบบขนสงมวลชนอื่น 

- รูปที่ 2-29 

 5) จัดระบบจราจรบริเวณถนนสายตาง ๆ ที่แนวเสนทางผานใหมี

ความสอดคลองกับระบบขนสงมวลชน 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีตํารวจจราจร รวมถึง

เจาหนาที ่ใหสัญญาณจราจรปฏิบัติหนาที ่ตามแยกถนนใน

ชวงเวลาเรงดวน  

- รูปที่ 2-30 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ    2-22 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

ตารางท่ี 2-3 (ตอ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการปฏบิตัติามมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปญหา อุปสรรค  

และการแกไข 
อางอิง 

 6) หากบริเวณใตสถานีใดมีค าค ุณภาพอากาศและเสียงเกิน

มาตรฐานใหใชมาตรการหามรถยนตที ่ไมมีผู โดยสารผานใน

ชวงเวลาเรงดวน 
 

โครงการได ขอความร วมมือให ต ํารวจจราจรช วยอ ํานวย 

ความสะดวกในการระบายรถและลดการติดขัดของการจราจร

บริเวณใตสถานีเพื่อไมใหมีผลกระทบตอคุณภาพอากาศและเสียง

ในบริเวณใกลเคียง 

- รูปที่ 2-30 

3.2 ขยะมูลฝอย 1) หามนําอาหารและเคร่ืองด่ืมเขาไปรับประทานในรถไฟฟา โครงการปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการ โดยท ําการต ิดป ายห าม

รับประทานอาหารและเครื ่องดื ่มไวบริเวณตาง ๆ ของสถานี

รถไฟฟาและบนรถไฟฟา ซึ่งผูใชบริการสามารถมองเห็นไดอยาง

ชัดเจน และมีจุดตรวจผูใชบริการบริเวณทางเขา และจัดใหมี 

การประกาศหามฯ ผานระบบเสียงภายในขบวนรถไฟฟา 

- รูปที่ 2-31 

 2) จัดใหมีถังขยะรองรับขยะมูลฝอยไวตามจุดตาง ๆ บนสถานี

รถไฟฟาอยางเพียงพอ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดใหมีถังขยะมูลฝอยไว

บริเวณทางเขาบนสถานี รวมทั้งภายในหองนํ้าและหองพยาบาล

บนสถานีอยางเพียงพอ และมีหนวยงานฝายรักษาความสะอาด

และสวนสาธารณะ สํานักงานเขต สังกัดกรุงเทพมหานคร เขามา

รับเก็บขนขยะมูลฝอยเปนประจํา 

- รูปที่ 2-32 

 

 3) ติดปายรณรงคและประชาสัมพันธใหผูใชบริการทิ้งขยะมูลฝอย

ในภาชนะที่จัดเตรียมไว 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทําการติดปายหามทิ้งขยะ 

มูลฝอยไวบริเวณตาง ๆ ของสถานีรถไฟฟา ซึ ่งผู ใชบริการ

สามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน 

- รูปที่ 2-34 

 4) ประสานงานกับกรุงเทพมหานครในการสงขยะมูลฝอยไปกําจัด โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการเก็บและรวบรวมขยะมูลฝอย

จากถังรวบรวมมูลฝอยบนสถานีรถไฟฟาทุกวันและประสานงานกับ

สํานักงานเขตที่สถานีรถไฟฟาตั้งอยูใหเขามาเก็บขนขยะมูลฝอย 

เปนประจํา 

 

- รูปที่ 2-33 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ    2-23 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

ตารางท่ี 2-3 (ตอ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการปฏบิตัติามมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปญหา อุปสรรค  

และการแกไข 
อางอิง 

4. คุณคาคุณภาพชีวิต 

4.1 สังคม เศรษฐกิจ 

     และความคิดเห็น 

1) ตองมีการตรวจสอบสภาพรถไฟฟา ระบบหามลอใหอยูในสภาพ

สมบูรณตลอดเวลา เพื ่อปองกันอุบัติเหตุที ่อาจเกิดขึ ้นตอ

ผูโดยสาร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบระบบรถไฟฟา 

และระบบหามลอใหอยูในสภาพสมบูรณ 

- ภาคผนวก ข-3 

 2) การเปดไฟหนารถไฟฟาในชวงเวลากลางคืนตองอยูในระดับที่ 

ไมสองเขาไปยังอาคารขางเคียง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดตั้งไฟหนารถอยูใน

ระดับที่ไมสองเขาไปยังอาคารขางเคียงในชวงเวลากลางคืน 

- รูปที่ 2-35 

 3) ประชาสัมพันธใหผูโดยสารเขาใจขั้นตอนการใชบริการอยาง

ตอเนื่อง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดปายประชาสัมพันธ

และประกาศผานเว็บไซตใหผู ใชบริการเขาใจขั ้นตอนการใช

บริการ 

- รูปที่ 2-36 
ภาคผนวก ข-4 

4.2 อาชีวอนามัย 

     และความปลอดภัย 

1) ติดต้ังอุปกรณดับเพลิงใหเปนไปตามมาตรฐาน NFPA โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดตั้งอุปกรณดับเพลิงไว

ตามบริเวณตาง ๆ ของสถานีรถไฟฟาอยางเพียงพอและสะดวกตอ

การใชงาน พรอมทั้งตรวจสอบอุปกรณดับเพลิงเปนประจําทุกเดือน 

- รูปที่ 2-37 

 

 2) จัดใหมีแผนปฏิบัติการฉุกเฉินในกรณีตาง ๆ 

- อัคคีภัยบนสถาน ี

- อัคคีภัยบนชั้นพื้นถนน 

- อัคคีภัยบนชั้นจาํหนายต๋ัว 

- อัคคีภัยบนชั้นชานชาลา 

- การอพยพออกจากสถาน ี

- การหยุดรถฉุกเฉิน 

- การชวยเหลือผูโดยสาร กรณีเกิดอุบัติเหตุ 

- อัคคีภัยในบริเวณตึกใกลเคียง 

- การชวยเหลือระหวางอพยพผูโดยสาร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการจัดทําแผนปฏิบัติการ

ฉุกเฉินในกรณีตาง ๆ  

 

- ภาคผนวก ข-5 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ    2-24 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

ตารางท่ี 2-3 (ตอ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการปฏบิตัติามมาตรการปองกัน 

และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปญหา อุปสรรค  

และการแกไข 
อางอิง 

 3) จัดใหแนวสีแดงแสดงเขตหามลวงลํ้าขณะรถไฟฟาเขาจอดที่

สถานี พรอมจัดทําพื ้นสถานีดังกลาวใหมีผิวขรุขระเพื ่อให

ผูโดยสารที่ลวงล้ําเขามาสัมผัสได 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทําแนวเสนสีเหลืองและ 

พื้นผิวขรุขระแสดงเขตหามลวงล้ํา 

- รูปที่ 2-38 

 4) จัดทําประกันภัยสาธารณะตอชีวิตและทรัพยสินของผูโดยสาร

และบุคคลที่ 3 

โครงการปฏิบัต ิตามมาตรการ โดยมีการจ ัดทําประกันภัย

สาธารณะตอชีวิตและทรัพยสินของผู โดยสารและบุคคลที ่ 3 

อยางตอเนื่อง  

- - 

 5) กําหนดใหมีการซอมแผนฉุกเฉินปละ 2 คร้ัง โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการจัดทําแผนปฏิบัติการ

ฉุกเฉินในกรณีตาง ๆ โดยจะฝกซอมการปฏิบัติในสถานการณ

ฉุกเฉิน ระหวางเดือนมิถุนายน - สิงหาคม พ.ศ. 2569 

- ภาคผนวก ข-6 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ   2-25 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

  
รูปท่ี 2-20 ระบบระบายอากาศใตสถานีบางจาก (E10) 

  
รูปท่ี 2-21 กําแพงกั้นเสียงสูง 1.2 เมตร ตลอดสองขางทางของรางรถไฟฟา บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปท่ี 2-22 หมุดยึดราง บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปท่ี 2-23 วัสดุดูดซับเสียงใตสถาน ีบริเวณสถานี E10-E14 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ   2-26 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

  
รูปท่ี 2-24 ระบบบําบัดของแตละสถานี บริเวณสถานี E10-E14 

  
  

  
  

 
รูปท่ี 2-25 การปลูกตนไมชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเทา 

และการดูแล รักษาและซอมแซมตนไม บริเวณสถานี E10-E14 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ   2-27 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

  
  

  
รูปท่ี 2-26 การตีเสนขอบเขตทางเดินรถบนผิวจราจรชัดเจน บริเวณสถานี E10-E14 

  
  

  
รูปท่ี 2-27 การติดต้ังไฟสองสวางบริเวณใตสถานีและดานขางริมทางเดินเทา บริเวณสถานี E10-E14 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ   2-28 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

  
รูปท่ี 2-28 ปายประชาสัมพันธใหประชาชนหันมาใชระบบขนสงมวลชน บริเวณสถานี E10-E14 

  
  

  
รูปท่ี 2-29 ปายประชาสัมพันธการประสานหรือเชื่อมตอระบบขนสงมวลชนอ่ืน บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปท่ี 2-30 ตํารวจจราจร รวมถึงเจาหนาท่ีใหสัญญาณจราจรปฏิบัติหนาท่ีตามแยกถนน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ   2-29 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

  
รูปท่ี 2-31 ปายและจุดตรวจหามนําอาหารและเคร่ืองด่ืมเขาไปรับประทานในรถไฟฟา บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปท่ี 2-32 ตําแหนงถังขยะรองรับขยะมลูฝอยไวตามจุดตางๆ บนสถานีรถไฟฟา บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปท่ี 2-33 หองพักขยะและจุดรวบรวมมูลฝอยบนสถานีรถไฟฟา บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปท่ี 2-34 ปายรณรงคและประชาสัมพันธใหผูใชบริการท้ิงขยะมูลฝอยในภาชนะท่ีจัดเตรียมไว  

บริเวณสถานี E10-E14 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะดําเนินการ   2-30 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  

และโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร สวนตอขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหวา) 

ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2569 

กิจการคารวม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด  

และบริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

  
รูปท่ี 2-35 การเปดไฟหนารถไฟฟา บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปท่ี 2-36 การประชาสัมพันธใหผูโดยสารเขาใจขั้นตอนการใชบริการ บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปท่ี 2-37 การติดต้ังอุปกรณดับเพลิง บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปท่ี 2-38 แนวเสนสีเหลืองและพ้ืนผิวขรุขระแสดงเขตหามลวงลํา้ บริเวณสถานี E10-E14 
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