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ท่าอากาศยานหัวหนิ 
ในรายงานฉบับนี้เสนอผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยานหัวหิน ประกอบด้วย ความเป็นมาของท่าอากาศยาน รายละเอียด
โครงการโดยสังเขป สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ สถิติการขนส่งทางอากาศ การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่
ท่าอากาศยาน การใช้น้ำและการจัดการน้ำเสีย การจัดการขยะ ระบบระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม การจัดการ
ด้านความปลอดภัย การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 2 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  (ครั้งที่ 2) และทบทวนความเหมาะสมของ
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้ในเงื่อนไขเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมรวมทั้งเสนอแนวทางการปรับปรุงแก้ไขให้สอดคล้องกับการดำเนินงานในปัจจุบันของท่าอากาศยาน  
การสำรวจนิเวศบก (ครั้งที่ 2) และการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานด้วยแบบจำลองทางคณิตศาสตร์
รายละเอียดดังนี้  

1.1 ประวัติความเป็นมาของท่าอากาศยาน 
ท่าอากาศยานหัวหิน แต่เดิมมีชื่อว่า สนามบินบ่อฝ้าย ยังไม่มีการใช้งานอย่างเป็นทางการ เนื่องจาก  

มีเพียงเครื่องบินที่ใช้ในการทหารเท่านั้น ซึ่งมีทหารอากาศหน่วยงานเดียวที่รับผิดชอบเกี่ยวกับการเดินทางหรือ  
การขนส่งทางอากาศ ทางกองทัพอากาศได้มีการสำรวจพื้นที่ซึ่งเป็นของทางราชการ และมีการปรับปรุงให้สามารถใช้
ประโยชน์ จึงได้มีการย้ายสนามบินของกองทัพอากาศ จากสนามบินหนองบ้วย อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี  
(ไม่สามารถขยายให้เครื่องบินที่มีขนาดใหญ่ขึ้น-ลง ได้) จึงมาใช้พื้นที่สนามบินบ่อฝ้าย ตำบลบ่อฝ้าย อำเภอหัวหิน 
จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ในปัจจุบัน ในระยะแรกเป็นการใช้ประโยชน์เพื่อทางการทหารเท่านั้น และในปี พ.ศ. 2497 
ได้รับการประกาศเป็นสนามบินอนุญาต ตามประกาศกระทรวงคมนาคม ที่ 1/2497 ประกาศ ณ วันที่ 13 ธันวาคม 
พ.ศ. 2497  

หลังจากปี พ.ศ. 2498 การขนส่งทางอากาศได้เป็นที่แพร่หลาย บริษัท เดินทางอากาศไทย จำกัด ได้นำ 
เครื่องแบบ DC-3 หรือ DAKOTA มาทำการบินขึ้น-ลง ณ สนามบินบ่อฝ้าย ในช่วงที่นักท่องเที่ยวนิยมมาเที่ยวที่อำเภอ
หัวหิน (ช่วงฤดูร้อน) เท่านั้น โดยมีกองทัพอากาศคอยควบคุมดูแล และในวันที่ 3 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2504 ได้มีการ
เปลี่ยนชื่อเรียกของสนามบินเป็นท่าอากาศยานหัวหิน โดยมีการส่งมอบพื้นที่ความรับผิดชอบจากกองทัพอากาศมา
เป็นพื้นที่เขตความรับผิดชอบ ของกรมการบินพาณิชย์ กระทรวงคมนาคม หรือกรมท่าอากาศยาน กระทรวงคมนาคม
ในปัจจุบัน  

กรมท่าอากาศยาน ได้ดำเนินการจัดทำรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมโครงการพัฒนา  
ท่าอากาศยานหัวหิน เสนอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อม และนำเสนอคณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านโครงการของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ และ
โครงการร่วมเอกชนด้านคมนาคม ในการประชุมคร้ังที่ 10/2543 เมื่อวันที่ 18 ธันวาคม 2543 คชก. มีมติเห็นชอบต่อ
รายงาน และจากมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติครั้งที่ 10/2543 วันที่ 18 ธันวาคม 2543 มีมติเห็นชอบใน
รายงานและให้กรมท่าอากาศยานปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ต่อมาในปี พ.ศ. 2561 สายการบินแอร์เอเชีย ได้ดำเนินการเปิดเส้นทางบินตรงแบบประจำ ระหว่าง 
ท่าอากาศยานหัวหินไป-กลับ ท่าอากาศยานนานาชาติกัวลาลัมเปอร์ ประเทศมาเลเซีย 4 เที่ยวบินต่อสัปดาห์ โดย 
ทำการบินด้วยเครื่องบินแบบ Airbus 320 ส่งผลให้ท่าอากาศยานหัวหิน กลับมามีสายการบินพาณิชย์ เปิดให้บริการ
อีกครั้ง หลังจากสายการบินกานต์แอร์มีปัญหาเกี่ยวกับในอนุญาตในการทำการบินไปก่อนหน้านี้ ซึ ่งนับว่าเป็น  
ท่าอากาศยานแห่งที่ 11 ของประเทศไทย ที่ให้บริการรองรับผู้โดยสารระหว่างประเทศไทย โดยมีสายการบินที่ให้บริการ 
2 สายการบิน ได้แก่ สายการบินมาเลเซีย และสายการบินบัดเก็ดไลน์ แอร์อินเตอร์ สำหรับปัจจุบันท่าอากาศยาน  
หัวหินเป็นที่ตั้งของศูนย์การบินสถาบันการบินพลเรือน เป็นสถานที่ฝึกสอนหลักสูตรภาคอากาศ (นักบิน) อากาศยาน
ฝึกบิน มีอาคารและโรงจอดอากาศยานของศูนย์การบินภายในพื้นที่ท่าอากาศยานหัวหิน (ภาคผนวก ก) 

1.2 รายละเอียดโครงการ 

1.2.1 ที่ตั้งและขนาดของท่าอากาศยาน 
ท่าอากาศยานหัวหิน ตั้งอยู่ที่อำเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคิรีขันธ์ (รูปที่ 1.2.1-1) 

1.2.2 องค์ประกอบของท่าอากาศยาน 
องค์ประกอบภายในท่าอากาศยานหัวหิน ดังแสดงในรูปที่ 1.2.2-1 เพื่อใช้ประกอบกิจกรรมที่เกี่ยวข้อง

กับการบินรายละเอียดดังนี้ 
(1) ทางวิ่ง (RUNWAY) ขนาด 45 x 2,100 เมตร พร้อมไหล่ทางวิ่ง ข้างละ 7.50 เมตร และทางวิ่งเผื่อ 

ขนาด 50 x 29 เมตร และ 65 x 60 เมตร 
(2) ทางขับ (TAXIWAY A) ขนาด 15 x 882.45 เมตร พร้อมไหล่ทางขับ ข้างละ 5.00 เมตร 
(3) ทางขับ (TAXIWAY B) ขนาด 15 x 135.28 เมตร พร้อมไหล่ทางขับ ข้างละ 5.00 เมตร 
(4) ทางขับ (TAXIWAY C) ขนาด 15 x 256.26 เมตร พร้อมไหล่ทางขับ ข้างละ 5.00 เมตร 
(5) ลานจอดเคร่ืองบินขนาด 85 x 90, 140 x 170 เมตร. พร้อมไหล่ลานจอดกว้าง 2.75 เมตร 
(6) สามารถจอดเครื่องบินขนาด 150 ที่นั่งได้ 1 ลำ, ขนาด 70 ที่นั่งได้ 2 ลำ และเฮลิคอปเตอร์ได้ 1 ลำ 
(7) ถนนทางเข้าอากาศยาน ถนนตรวจการณ์ ลานจอดรถยนต์ รั้วรอบสนามบิน 
(8) ระบบไฟฟ้าสนามบิน (ไฟฟ้าทางวิ่ง, ทางขับ, ลานจอดเคร่ืองบิน, ไฟฟ้าแรงสูงและต่ำ ฯลฯ) 
(9) ระบบประปา 
(10) อาคารที่พักผู้โดยสารการบิน ขนาดพื้นที่ 7,200 ตารางเมตร 
(11) อาคารหอบังคับการบิน 
(12) อาคารสถานีรับ-ส่งวิทยุ 
(13) อาคารโรงเคร่ืองยนต์กำเนิดไฟฟ้า 
(14) อาคารที่ทำการดับเพลิงและหน่วยกู้ภัย 
(15) อาคารสถานีเครื่องช่วยการเดินอากาศ NDB 
(16) อาคารสถานีเครื่องช่วยการเดินอากาศ DVOR/DME 
(17) บ้านพักเจ้าหน้าที่  
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รูปที่ 1.2.1-1 ที่ตั้งท่าอากาศยานหัวหิน 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 

 

รายงานฉบับหลัก 4 
 

 

 

รูป
ที่ 

1.
2.

2-
1 

 ผ
ังแ

สด
งอ

งค
์ปร

ะก
อบ

หล
ักภ

าย
ใน

ท่า
อา

กา
ศย

าน
หัว

หิน
 

 

ที่ม
า: 

กร
มท

่าอ
าก

าศ
ยา

น,
 2

56
8 

แล
ะก

าร
สำ

รว
จภ

าค
สน

าม
, เ

มษ
าย

น 
25

68
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 

 

รายงานฉบับหลัก 5 
 

 

 

 
 

รูป
ที่ 

1.
2.

2-
1 

 ผ
ังแ

สด
งอ

งค
์ปร

ะก
อบ

หล
ักภ

าย
ใน

ท่า
อา

กา
ศย

าน
หัว

หิน
 (ต

่อ)
 

 
  



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 

 

รายงานฉบับหลัก 6 
 

 

1.2.3 สถิติการขนส่งท่าอากาศยาน 
ข้อมูลสถิติการขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานหัวหิน ปี 2555-2568 ที่รวบรวมข้อมูลจากข้อมูลสถิติ

การขนส่งทางอากาศของกรมท่าอากาศยาน (www.airports.go.th, เดือนสิงหาคม 2568) จำนวนเที่ยวบินอยู่ในช่วง 
107-839 เที่ยวบิน/ปี และจำนวนผู้โดยสารอยู่ในช่วง 39-88,594 คน/ปี (ตารางที่ 1.2.3-1) 
ตารางที่ 1.2.3-1 สถิติการใหบ้ริการการคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานหัวหิน ปี พ.ศ. 2555-2568 

ปี พ.ศ. 
จำนวน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (คน) สินค้า (กก.) 

ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม 

2555 423 416 839 22 17 39  -  -  - 

2556 297 300 597 4,157 4,084 8,241  -  -  - 

2557 402 403 805 5,724 5,806 11,530  -  -  - 

2558 384 383 767 5,571 5,866 11,437  -  -  - 

2559 307 306 613 6,210 5,866 12,076  -  -  - 

2560 139 144 283 1,459 1,321 2,780  -  -  - 

2561 234 232 446 17,961 16,819 34,779  -  -  - 

2562 420 419 839 44,998 43,596 88,594  -  -  - 

2563 171 170 341 15,769 15,094 30,863  -  -  - 

2564 53 52 107 311 3,032 6,143  -  -  - 

2565 153 151 304 16,254 16,352 32,606  -  -  - 

2566 198 198 396 30,092 30,873 60,935  -  -  - 

2567 249 303 552 36,240 38,002 74,242  -  -  - 

2568 139 166 305 20,597 21,556 42,153 - - - 

รวม 3,569 3,643 7,194 205,365 208,284 416,418 0 0 0 

เฉลี่ย 255 260 514 14,669 14,877 29,744 0 0 0 
ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน (เดือนสิงหาคม 2568)  
หมายเหตุ : ปี 2568 เป็นข้อมูลสถิติเที่ยวบินในช่วงเดือนมกราคม-สิงหาคม 2568 ข้อมูล ณ เดือนกันยายน 2568 

- หมายถึง ไม่มีข้อมูล 

1.2.4 เส้นทางการบินของสายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ 
สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการในท่าอากาศยานหัวหินในปัจจุบันมี 1 สายการบิน คือ สายการบิน

ไทยแอร์เอเชีย เส้นทางการบินเชียงใหม่ - หัวหิน จำนวน 1 เที่ยวบิน/วัน (ไป-กลับ)  

1.2.5 การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน 
ลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศหัวหิน แสดงดังรูปที่ 1.2.5-1 สรุปดังนี้ 
- ทิศเหนือ เป็นสถานที่พักตากอากาศชูกมล ถัดไปเป็นชายหาดหัวหิน 
- ทิศใต ้ เป็นทางหลวงหมายเลข 4 ถัดไปเป็นมหาวิทยาลัยราชภัฏสวนดุสิตศูนย์หัวหิน 
- ทิศตะวันตก เป็นที่รกร้างและยังไม่ได้ใช้ประโยชน์แต่อย่างไร 
- ทิศตะวันออก เป็นทะเลอ่าวหัวหิน 
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รูปที่ 1.2.5-1 การใช้ประโยชนท์ี่ดินรอบพื้นที่ท่าอากาศยานหัวหิน 

ที่มา: ดดัแปลงจาก Google Earth,2568 และจากการสำรวจภาคสนาม,เมษายน 2568 
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1.2.6 การใช้น้ำและการจัดการน้ำเสีย 
(1) การใช้น้ำ 

ปัจจุบันท่าอากาศยานหัวหินผลิตน้ำประปาของท่าอากาศยานเพื่อใช้ในกิจกรรมของท่าอากาศยาน 
โดยรับน้ำมาจากเขื่อนเพชรบุรีที่ส่งมาตามคลองชลประทาน เข้ากระบวนการผลิตน้ำประปาของท่าอากาศยาน ระบบ
การกรองและเติมคลอรีน เข้าทางท่อขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 8 นิ้ว นำเข้าเก็บกักในบ่อน้ำดิบจำนวน 2 บ่อ ดังนี้ 

- บ่อที่ 1 มีความจุน้ำ 11,956 ลูกบาศก์เมตร ความลึกน้ำ 4.0 เมตร อยู่บริเวณด้านข้างอาคารโรงเก็บ
เครื่องมือกล เก็บรถยนต์ และเก็บพัสดุ  

- บ่อที่  2 มีความจุน้ำ 6,960 ลูกบาศก์เมตร ความลึกน้ำ 3.0 เมตร ตั้งอยู่บริเวณบ้านพัก
เจ้าหน้าที่ท่าอากาศยาน  

การปรับปรุงคุณภาพน้ำก่อนใช้ 
ปัจจุบันจากการกักเก็บน้ำดิบในบ่อที ่ 1 เพียงอย่างเดียว  มีการเติมสารส้มเพื ่อตกตะกอนสาร

แขวนลอยผ่านการกรองทรายและเติมคลอรีนเพื่อฆ่าเชื้อโรค จากนั้นส่งจ่ายไปยังบ้านพักเจ้าหน้าที่ที่ตั้งอยู่ฝั่งเดียวกับ
อาคารที่พักผู้โดยสารและสถาบันการบินพลเรือน  

ปริมาณน้ำใช้ภายในอาคารที่พักผู้โดยสารมีปริมาณการใช้น้ำประมาณ 3,000 ลูกบาศก์เมตร/เดือน 
และปริมาณการใช้น้ำภายในบ้านพักเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานมีการใช้น้ำประมาณ 6,000 ลูกบาศก์เมตร/เดือน สำหรับ
พื้นที่อื่นๆ มีการใช้น้ำประมาณ 1,000 ลูกบาศก์เมตร/เดือน ได้แก่ หน่วยควบคุมงานก่อสร้างรั้วปิดเขตการบินและ
ปรับปรุงรั้วรอบบริเวณท่าอากาศยาน และโรงเก็บเรือกู้ภัย  

(2) การจัดการน้ำเสีย 
การบำบัดน้ำเสียภายในท่าอากาศยานแบ่งเป็น 2 ส่วนคือ การบำบัดน้ำเสียจากอาคารที่พักผู้โดยสาร

และบ้านพักเจ้าหน้าที่ มีรายละเอียดดังนี้ 
(2.1) อาคารที่พักผู้โดยสาร 

อาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานหัวหินมีห้องน้ำ-ห้องส้วมทั้งหมด 3 จุด ได้แก่ ห้องพัก
ผู้โดยสารขาเข้า-ขาออก ห้องโถงฝั่งสำนักงาน และห้องน้ำชั้น 2 ของอาคารที่พักผู้โดยสาร ปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้น  
มีปริมาณ 25.8 ลูกบาศก์เมตร/วัน น้ำเสียทั้งหมดจะผ่านเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยาน โดยเป็นระบบบำบัด
น้ำเสียสำเร็จรูปแบบเติมอากาศ มีความสามารถรองรับน้ำเสียรวม 22 ลูกบาศก์เมตร/วัน  

ความถี่ในการตรวจสอบดูแลรักษา/ซ่อมบำรุง ระบบบำบัดน้ำเสีย  3 ครั้ง/ปี และกำหนด
ความถี่ในการสูบกากตะกอนทิ้ง 1 ครั้ง/ปี น้ำทิ้งหลังผ่านการบำบัดจะปล่อยลงสู่รางระบายน้ำลงสู่คลองสาธารณะ 

ท่าอากาศยานได้ติดตั้งถังดักไขมันรองรับการกำจัดคราบไขมันจากน้ำทิ้งของร้านอาหาร  
ในอาคารที่พักผู้โดยสาร เพื่อดักไขมันจากน้ำทิ้งก่อนเข้าระบบบำบัด อย่างไรก็ตามปัจจุบันร้านอาหารยังไม่เปิด
ให้บริการ 

(2.2) บ้านพักเจ้าหน้าที่ 
บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียแบบบ่อเกรอะ-บ่อซึม น้ำเสีย

ส่วนใหญ่เกิดจากห้องน้ำ-ห้องส้วม โดยที่บ่อเกรอะเมื่อเต็มจะให้รถดูดสิ่งปฏิกูลของเทศบาลเมืองหัวหินมาดูดออกไปและ
นำไปกำจัดต่อไป 
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1.2.7 การจัดการขยะ 
(1) แหล่งกำเนิด 

ท่าอากาศยานมีการจดบันทึกปริมาณมูลฝอยโดยใช้แบบฟอร์มบันทึกขยะมูลฝอย โดยมีแหล่งที่กำเนิด
ขยะมูลฝอย 2 แหล่ง คือ 

(1.1) อาคารที่พักผู้โดยสาร 
การจัดการขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมต่าง ๆ ของผู้โดยสาร พนักงาน และผู้มารับ-ส่ง ภายใน

อาคารที่พักผู้โดยสาร จัดให้มีภาชนะรองรับขยะมูลฝอยขนาด 20 ลิตร กระจายอยู่ภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร จำนวน 11 ถัง 
จากการจดบันทึกปริมาณขยะที่เกิดขึ้นจากอาคารที่พักผู้โดยสารมีปริมาณขยะเฉลี่ยประมาณ 2 กิโลกรัม/วัน  

(1.2) บ้านพักเจ้าหน้าที่ 
ปัจจุบันมีเจ้าหน้าที่รวมกับสมาชิกในครอบครัวอาศัยอยู่ จำนวน 45 คน และจัดให้มีภาชนะ

รองรับขยะมูลฝอยวางอยู่บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ ปริมาณขยะที่เกิดขึ้นจากบ้านพักเจ้าหน้าที่ประมาณ 20 กิโลกรัม/วัน  
(2) การจัดการขยะ 

การจัดการมูลฝอยท่าอากาศยานหัวหินได้มีการจัดให้เจ้าหน้าที่รักษาความสะอาด ทำการเก็บรวบรวม
ขยะจากถังรองรับมูลฝอยในแต่ละใบที่วางไว้ตามจุดต่างๆ ภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร เช่น บริเวณทางเข้า -ออก 
อาคารที่พักผู้โดยสาร เป็นต้น โดยมีการคัดแยกขยะเป็น 3 ประเภท ขยะอันตราย ขยะรีไซเคิล และขยะทั่วไป 

สำหรับการจัดการขยะบริเวณบ้านพักจะมีจุดรวบรวมขยะกระจายอยู่ทั่วไป โดยที่ผู้พักอาศัยอยู่ใกล้
จุดใดก็จะนำขยะของตนมาเทรวมในถังขยะใบใหญ่ (จุดรวมขยะ) และมีการประสานกับเทศบาลเมืองหัวหินเข้ามาเก็บ
ขยะทุกวัน  

(3) ระบบระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม 
ระบบระบายน้ำของท่าอากาศยานหัวหิน มีรายละเอียดดังนี้  
(3.1) ท่อคอนกรีต RC pipe culvert จำนวน 7 ท่อ พร้อม headwall ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางทอ่ละ 

1 เมตร วางขวางลอดแนวทางวิ่งเดิม ท่อยาว 110 เมตร (แนวสัญลักษณ์ A-B) ระบายน้ำจากห้วยสนามบินลงสู่ 
ลำรางไม่มีชื่อ เพื่อลงสู่ทะเลต่อไป  

(3.2) ท่อคอนกรีต RC pipe culvert จำนวน 3 ท่อ พร้อม headwall ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางทอ่ละ 
1 เมตร วางขวางลอดแนวทางวิ่งเดิม ท่อยาว 133 เมตร (แนวสัญลักษณ์ C-D) ระบายน้ำฝนที่ตกลงในพื้นที่ท่าอากาศยาน
เดิม ซึ่งถูกรวบรวมลงสู่ร่องระบายคอนกรีต (แนว E-Y และ F-C) และร่องระบายน้ำดิน (แนว Y-C) ลงสู่ลำรางไม่มี
ชื่อเพื่อลงสู่ทะเลต่อไป  

(3.3) ร่องคอนกรีตรูปตัว V (V ditch) ขนาดความกว้างด้านบนประมาณ 3 เมตร ความกว้างที่ร่องล่าง     
1 เมตร ลึก 1.0 เมตร (แนวสัญลักษณ์ E-F) รับน้ำจากพื้นที่รอบทางวิ่งเดิมและทางขับลงสู่ท่อคอนกรีต  RC Pipe 
Culvert แนว C-D เพื่อลงสู่ลำรางไม่มีชื่อและทะเลต่อไป 

(3.4) รางระบายน้ำคอนกรีตแบบเปิดรูปตัว V ขนาดความกว้างด้านบนประมาณ 2 เมตร ความกว้าง 
ที่ร่องล่าง 1 เมตร ลึกประมาณ 0.8 เมตร (ตามแนวสัญลักษณ์ G-H) รับน้ำจากอาคารที่พักผู้โดยสาร ลานจอด
เครื่องบินและลานจอดรถยนต์ลงสู่ร่องคอนกรีตขุดตามแนว H-J และ J-N เพื่อลงสู่ทะเลต่อไป (แนว N-I) 

(3.5) ท่อระบายน้ำคอนกรีต RCP จำนวน 2 ท่อ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางท่อละ 1 เมตร ความยาว
ท่อ 197 เมตร ลอดใต้ทางวิ่งใหม่ที่เสริมขึ้นมา (แนว P-Q) เพื่อให้น้ำจากห้วยน้อยลอดผ่านไปได้ 
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(3.6) ร่องระบายน้ำคอนกรีต (RC Ditch) เพิ่มเติมตามแนว J-K ร่องระบายน้ำนี้วางตัวตามแนว
อาคารจอดเครื่องบิน ลานจอดรถยนต์และตามแนวถนนด้านใต้ของสนามบิน ร่องมีความกว้างด้านบน 2.5 เมตร 
ความกว้างด้านล่าง 0.50 เมตร ลึก 1 เมตร ความลาดชันร่อง 1:1 ร่องระบายน้ำคอนกรีตนี้ก่อสร้างทับร่องระบาย
น้ำดินขุดตามแนว H-I ที่มีอยู่เดิม 

(3.7) ท่อคอนกรีต (RCP) ตามแนว L-M ท่อคอนกรีตมีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 0.80 เมตร ยาว 91 
เมตร รับน้ำบริเวณทางขับด้านใต้ลงสู่ท่อระบายน้ำคอนกรีตจำนวน  2 ท่อ ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางท่อละ 0.80 
เมตร ยาว 19 เมตร (แนวสัญลักษณ์ N-O) 

(3.8) คูรับน้ำคอนกรีต (RC Trench) บริเวณด้านข้างถนนเพชรเกษมช่วงที่ลอดผ่านทางวิ่งใหม่ของ
สนามบิน (แนว R-S) และขนานกับทางรถไฟบริเวณที่จะสร้างอุโมงค์ (แนว T-U) รูปแบบของ RC Trench คือมีลักษณะ
เป็นท่อสี่เหลี่ยมคอนกรีตขนาดกว้าง 0.45 เมตร ลึก 0.50 เมตร ด้านบนมีตะแกรงเหล็กปิดทับ 

(3.9) บ่อพักน้ำ RC. Manhole ที่ถนนเพชรเกษมช่วงที่มีอุโมงค์พาดผ่านทั้ง 2 ด้านของปากอุโมงค์ 
ภายใต้ Manhole จัดวางท่อ RCP ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 0.50 ม. จำนวน 1 ท่อ เพื่อรวบรวมน้ำที่เกิดขึ้นภายใน
อุโมงค์ ให้ไหลออกสู่ระบบระบายน้ำของถนนเพชรเกษมเดิม โดยใช้ท่อ RCP ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 1 เมตร ยาว 10 
เมตร เป็นตัวเชื่อมทั้ง 2 ด้านของปากอุโมงค์ Manhole 1 มีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 3 เมตร ลึก 2.5 เมตร ส่วน 
Manhole 2 มีขนาดกว้าง 0.35 เมตร ยาว 1 เมตร 

มีการขุดลอกรางระบายน้ำภายในท่าอากาศยานและดำเนินการตัดหญ้าบริเวณด้านข้างทางวิ่ง (air side) 
ทุก 2 เดือน   
 

1.2.8 การจัดการด้านความปลอดภัย 
(1) เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

ทางว ิ ่งของท่าอากาศยานหัวหินปัจจุบ ันม ีความยาว 2,100 เมตร จ ัดเป ็นท ่าอากาศยาน 
ใน Aerodrome Code 4 ตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ที่กำหนดให้ท่าอากาศยาน
ที่มีความยาวทางวิ่งตั้งแต่ 1,800 เมตร ขึ้นไป จัดเป็นท่าอากาศยานใน Aerodrome Code 4 เขตปลอดภัยใน
การเดินอากาศตามประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ือง กำหนดเขตบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานหัวหินในท้องที่อำเภอ
ชะอำ จังหวัดเพชรบุรี และอำเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.2538  

(2) ความปลอดภัยในท่าอากาศยาน 
การรักษาความปลอดภัยในท่าอากาศยานหัวหิน ได้จัดให้มีร้ัวลวดหนามล้อมรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน 

เพื่อป้องกันคนและสัตว์มิให้เข้าไปในทางวิ่ง อาจจะเป็นอันตรายต่อการปฏิบัติการบินได้ และจัดให้มีเจ้าหน้าที่เข้าไป
สำรวจพร้อมทำบันทึกสัตว์ที ่พบภายในท่าอากาศยานในแต่ละวัน พร้อมจัดทำรายงานการสำรวจประชากรนก
ประจำเดือนและหากเกิดเหตุอากาศยานชนนกจะมีการจัดทำบันทึกรายงานเป็นประจำทุกเดือน สำหรับบริเวณ
ทางเข้า-ออกท่าอากาศยานได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจำป้อมยาม เพื่ออำนวยความสะดวก  
ในการจราจรแก่ผู้ที่เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานในช่วงเวลาที่อากาศยานบินขึ้น-ลง 

ภายในอาคารที่พักผู้โดยสารได้มีการติดตั้งกล้องวงจรปิดตามบริเวณต่างๆ และมีห้องควบคุมโดยมี
เจ้าหน้าที่ประจำห้องควบคุม ทำหน้าที่ตรวจสอบความผิดปกติหรือปัญหาต่างๆ ภายในสนามบิน  
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(3) แผนรับสถานการณ์ฉุกเฉิน 
ท่าอากาศยานหัวหินได้ทำการฝึกซ้อมการกู้ภัยและดับเพลิงประจำเดือนของเจ้าหน้าที่กู้ภัยและ

ดับเพลิง และฝึกซ้อมตามแผนรองรับเหตุการณ์ฉุกเฉิน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

(3.1) การฝึกแก้ปัญหาบนโต๊ะแผนที่ (The Table Top Exercise: TTX) กำหนดอย่างน้อย 6 เดือน/
ครั้ง เป็นการฝึกซ้อมโดยการสมมุติสถานการณ์ และใช้แผนที่อากาศยานหรือโต๊ะทรายจำลองสภาพอากาศยาน
ประกอบการฝึก มีหุ่นยานพาหนะและหุ่นบุคคลขนาดเล็กประกอบการฝึก  

(3.2) การฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ (Half Scale Exercise) ทุก 6 เดือน (ยกเว้นในปีที่มีการฝึกซ้อมเต็ม
รูปแบบ) หรือแล้วแต่จะกำหนดเพื่อทดสอบประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน เป็นการฝึกซ้อมในสนามจริงโดยใช้บุคคล
และยานพาหนะตามความเหมาะสม แต่ทั้งนี้จะเป็นการฝึกซ้อมเฉพาะเจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยาน  

(3.3) การฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบ (Full Scale Emergency Exercise) กำหนดอย่างน้อย  
2 ปี/ครั้ง เป็นการฝึกซ้อมตามการฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ แต่จะมีบุคคลและหน่วยงานภายนอกเข้าร่วมด้วยทั้งหน่วยงาน
เอกชนและหน่วยงานราชการ เช่น สถานีเติมน้ำมันอากาศยานหัวหิน (ภาคผนวก ค) 

(3.4) การฝึกซ้อมดับเพลิงล่าสุด  
- การฝึกซ้อมอื่นๆ ได้แก่ ฝึกเตรียมพร้อมในที่ตั ้ง 1 ครั้ง/เดือน ฝึกซ้อมการใช้อุปกรณ์  

1 คร้ัง/เดือน และฝึก Response Time 1 คร้ัง/เดือน 
- การฝึกซ้อมแผนด้านความปลอดภัยร่วมกับหน่วยงานอ่ืน ๆ ได้แก่ การฝึกจัดการด้านความ

ปลอดภัยร่วมกับกองบัญชาการกองทัพไทย  

1.2.9 สภาพปัจจุบันท่าอากาศยานหัวหิน 
ท่าอากาศยานหัวหินมีกิจกรรมการก่อสร้างขยายความกว้างทางวิ่ง ซึ่งปัจจุบันดำเนินการก่อสร้างไปแล้ว  

ร้อยละ 99.85 ข้อมูล ณ เดือนสิงหาคม 2568 ดังรูปที่ 1.2.9-1 
  



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 

 

รายงานฉบับหลัก 12 
 

 

  

 
 

รูปที่ 1.2.9-1 ลักษณะทางกายภาพท่าอากาศยานหัวหินปัจจุบัน 

 

1.3 ผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม คร้ังที่ 2 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานหัวหิน ตามที่กำหนดในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ตามมีมติเห็นชอบต่อรายงานของคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ด้านโครงการของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ และโครงการร่วมเอกชนด้านคมนาคมและมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติครั้งที่ 10/2543 วันที่ 18 ธันวาคม 2543 แสดงดังตารางที่ 1.3-1 และตารางที่ 1.3-2 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานหัวหิน  
  เพิ่มเติมตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 10/2543 เม่ือวันที่ 18 ธันวาคม 2543 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1. ให้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ ่งแวดล้อมตามที ่ เสนอไว ้ในรายงานการว ิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม อย่างเคร่งครัด ทั้งนี้จะต้องจัดให้มี
เจ ้าหน้าที ่ร ับผิดชอบโดยตรง ในการดำเนินการตาม
มาตรการลดผลกระทบแต่ละด้าน หากเกิดเหตุใดๆ ท่ี
เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม กรมท่าอากาศยานต้องแจ้ง
แ ล ะ ป ร ะ ส า น ใ ห ้ ส ำ น ั ก ง า น น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม และหน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้องทราบโดยเร็ว เพื่อจะได้ดำเนินการและให้ความ
ร่วมมือในการแก้ไขปัญหาดังกล่าว 

- กรมท่าอากาศยานปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด 

- ท่าอากาศยานหัวหินจัดให้มีเจ้าหน้าที ่ร ับผิดชอบด้านความ
ปลอดภัย และผู้ดูแลท่าอากาศยาน  

- ปัจจุบันท่าอากาศยานหัวหินไม่ได้รับเรื ่องราวร้องเรียนจาก
ประชาชนที่อยู่รอบพื้นที่ท่าอากาศยานเกี่ยวกับการดำเนินการ
ของท่าอากาศยาน 

- - 

2. ต ้องดำ เน ินการต ิดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านเสียงรบกวนต่อชุมชนที่ได้รับผลกระทบ
ดังกล่าว โดยให้สำรวจความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจาก
ประชาชน หากมีผลกระทบเกิดขึ ้นให้ดำเนินการแก้ไข
ทันที ทั ้งนี ้จ ักต้องแจ้งให้สำนักงานนโยบายและแผน
ทร ัพยากรธรรมชาต ิและส ิ ่ งแวดล ้อม เพื่ อ เสนอ
คณะกรรมการผผู้ชำนาญการฯ พิจารณาด้วย 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานหัวหินมีการดำเนินการสำรวจความ
คิดเห็นของประชาชนโดยรอบพื ้นที ่ท่าอากาศยานเกี ่ยวกับ
ผลกระทบด้านเสียงรบกวน และผลกระทบด้านอื่นๆ  

- ดำเนินการสำรวจความคิดเห็นประชาชนโดยรอบพื ้นที ่   
ท่าอากาศยานโดยจะทำการสำรวจในช่วงเดือนสิงหาคม 2568 
ผลการสำรวจความคิดเห็นพบว่า ประชาชนส่วนใหญ่ไม่ได้รับ
ผลกระทบด้านเสียงจากการดำเนินงานของท่าอากาศยานหัวหิน 

- - 

 

 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 
 

รายงานฉบับหลัก 14 
 

ตารางที่ 1.3-1 ผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานหัวหิน  
   เพิ่มเติมตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติคร้ังที่ 10/2543 เมื่อวันที่ 18 ธันวาคม 2543 (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

 

- ท่าอากาศยานหัวหินไม่มีปัญหาข้อร้องเรียนด้านเสียงรบกวนจาก  
การดำเนินการของท่าอากาศยานจากประชาชนโดยรอบพื ้นท่ี       
ท่าอากาศยานและผู้เข้ามาใช้บริการ 

- อย่างไรก็ตาม การประเมินผลกระทบด้านเสียงของท่าอากาศยาน
โดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - 
เดือนพฤศจิกายน 2568 พบว่า แนวเส้นเสียง NEF 30-35 ออกนอก
เขตพื้นที่ท่าอากาศยานหัวหินบางส่วนบริเวณหัวทางวิ่ง 34 การใช้
ประโยชน์ที่ดินในปัจจุบันเป็นทะเลอยู่ติดกับพื้นที่ของทหารอากาศ 
ซ่ึงไม่มีการเข้ามาใช้ประโยชน์บริเวณพื้นท่ีดังกล่าวจากประชาชน   

  

3. ต้องติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำ เพื่อตรวจสอบการ
ร ั ่ ว ไ ห ล แ ล ะ ป น เ ป ื ้ อ น ส า ร เ ค ม ี  โ ด ย เ ฉ พ า ะ 
2,4,5,trichlorophenoxy acetic และ dioxin เป็นต้น จาก
บริเวณพื้นที ่ฝังกลบภายในโครงการ อย่างน้อยปีละครั้ง 
ทั้งนี้ให้ประสานงานกับกรมควบคุมมลพิษ เพื่อกำหนดจุด
เก็บตัวอย่างและการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำ หากพบว่ามี
ปัญหาการปนเปื้อนสารเคมี จักต้องเสนอมาตรการฟื้นฟู
และระงับการรั ่วไหลของสารเคมี ซึ ่งกรมท่าอากาศยาน
จะต้องพิจารณาจัดตั้งงบประมาณเพื่อดำเนินการดังกล่าว
ด้วย นอกจากนั้นหากโครงการจะระบายน้ำทิ้งลงในลำหว้ย 
ต้องขออนุญาตจากกรมเจ้าท่าก่อนดำเนินการด้วย 

- สืบเนื่องจากการปรับพื้นที ่เพื่อขยายทางวิ ่งของท่าอากาศยาน 
หัวหิน มีการขุดพบถังบรรจุสารเคมีที ่ฝ ังอยู ่ใต้ดินลึก 1.5 เมตร  
ทางกรมส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม โดยศูนย์วิจัยและฝึกอบรม
ด้านสิ่งแวดล้อมลงพื้นที่สำรวจหาปริมาณสารอินทรีย์รวมในดิน
และขุดเจาะชั ้นดินด้วยเครื ่องเก็บตัวอย่างดินอย่างต่อเนื ่อง 
(Europhobe)  พบสาร 2,4-dichlorophenoxy acid (2,4-D) 
และสาร 2, 4,5-trichloronoxy acetic acid (2, 4, 5-T) เป็น
สารตั้งต้นในการทำฝนเหลือง (Argent Orange) 

- ท่าอากาศยานหัวหินจึงได้มีการดำเนินการกำจัดอย่างถูกต้องตาม
หลักวิชาการ นอกจากนี้ทางท่าอากาศยานได้ขุดบ่อสังเกตการณ์
น้ำใต้ดิน G14 บริเวณข้างทางขับ ซึ่งเป็นบริเวณที่พบถังบรรจุ
สารเคมีดังกล่าว 

- - 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 
 

รายงานฉบับหลัก 15 
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ภาพประกอบมาตรการ 

4. ต้องนำมาตรการที่กำหนดไว้ในแผนปฏิบัติการในการ
ป้องกันและลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่เสนอในรายงานฉบับชี้แจง
ข้อมูลเพิ ่มเติมทั ้งหมด ผนวกในรายงานฉบับสมบูรณ์ให้
ครบถ้วน 

- กรมท่าอากาศยานดำเนินการนำมาตรการที ่กำหนดไว ้ใน
แผนปฏิบัติการในการป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่เสนอในรายงานฉบับ
ชี้แจงข้อมูลเพิ่มเติมทั้งหมดมาผนวกร่วมกับมาตรการที่เสนอใน
รายงานฉบับสมบูรณ์ให้ครบถ้วนแล้ว 

- - 

5. ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ทั ้งใน
ระยะก ่อสร ้าง และดำเน ินการตามแผนปฏ ิบ ัต ิการฯ  
กรมท่าอากาศยานจะต้องจ้างบุคคลที่สาม (Third Party) 
เพื่อทำหน้าที่ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ซึ่งจะต้องประกอบด้วย ผู้แทนหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ 
ก รมท ่ าอากาศย าน สำน ั ก ง านนโยบายและ แผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กรมควบคุมมลพิษ 
ส่วนราชการในท้องถิ ่น และองค์กรเอกชนในท้องถิ่น  
เป็นต้น และให้ประสานกับสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมรชาติสิ่งแวดล้อมในขั้นตอนต่อไปด้วย 

- ปี 2568 กรมท ่าอากาศยาน ว ่าจ ้างบร ิษ ัท อ ินโนเวชั่น  
คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นบุคคลที ่สาม (Third Party) จัดทำ
รายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยานหัวหิน ตามสัญญาเลขท่ี  
งท 25/2568 ลงวันท่ี 18 กุมภาพันธ์ 2568 

- กรมท่าอากาศยานจะส่งรายงานดังกล่าวให้หน่วยงานอนุญาต
และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่อไป โดยดำเนินการส่งรายงานครั้ง
ล่าสุดเม่ือเดือนกรกฎาคม 2568 

- - 

6. จะต้องเสนอผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการให้สำนักงานนโยบายและ
แผนทร ัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อมทราบ ตาม
กำหนดเวลาที่เสนอในรายงานทุกครั้งพร้อมทั้งสรุปผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการในรอบปีให้ทราบทุกปี 

- กรมท่าอากาศยานดำเนินการจัดส่งรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดล้อมแก่หน่วยงานอนุญาต/
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องให้ทราบทุกปี  

- กรมท่าอากาศยานมีการจัดตั ้งงบประมาณในการดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมเป็นประจำทุกปี 

- - 
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ภาพประกอบมาตรการ 

7. หากมีความประสงค์จะขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด 
วัตถุประสงค์ กิจกรรมต่อเนื่องหรือมาตรการป้องกันและลด
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ซึ่งแตกต่างไปจากรายละเอียดใน
เนื้อหาของรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ี
ได้รับความเห็นชอบแล้ว โดยเฉพาะการเปลี่ยนแปลงจำนวน
เท ี ่ยวบ ินแตกต่างไปจากท ี ่กำหนดไว ้ ในมาตรการลด
ผลกระทบด ้านเส ียง กรมท ่าอากาศยานจะต ้อง เสนอ
รายละเอียดของการเปลี ่ยนแปลงดังกล่าวให้สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อ
นำเสนอต่อคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณาให้ความ
เห็นชอบก่อนการดำเนินการเปลี่ยนแปลงทุกครั้ง 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานหัวหินมีการก่อสร้างเพื่อขยายความกว้าง
ทางวิ่งให้สอดคล้องตามมาตรฐานความปลอดภัยที่สำนักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยกำหนด จากเดิม 35 เมตร เป็น
ความกว้าง 45 เมตร ผลการดำเนินงาน ร้อยละ 99.85 ข้อมูล ณ 
เดือนสิงหาคม 2568 

- กรมท่าอากาศยานมีแผนจะดำเนินการจัดทำรายงานการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดล้อม ในปี 2570 

- ข้อเสนอแนะ : กรมท่าอากาศยานควร
จ ั ด ท ำ ร า ย ง า น ก า ร เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง
รายละเอ ียดโครงการเสนอหน่วยงาน
อนุญาตและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ
ต่อไป 

- 
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ภาพประกอบมาตรการ 

1. คุณภาพอากาศ     

1) กำหนดให้พื้นที่ภายในอุโมงค์รถยนต์เป็นเขตห้าม
หยุดรถ (เส้นสีเหลืองไขว้) 

- ภายในพื้นที่อุโมงค์รถยนต์ลอดใต้ทางวิ่ง  ทางกรมทางหลวงไม่ได้
ดำเนินการทาเส้นสีเหลืองไขว้ไว้บริเวณถนน แต่ได้ดำเนินการทาเส้น
แถบขาว-แดงเพื่อกำหนดเป็นเขตห้ามหยุดรถแทน 

- ปัจจุบันอุโมงค์รถยนต์ลอดใต้ทางวิ ่งอยู ่ภายใต้ความดูแลและ
รับผิดชอบของกรมทางหลวง 

- 

 
2) เพิ่มการอำนวยการจราจรในช่วงเทศกาลท่องเที่ยว

และช่วงวันหยุดยาวไม่ให้การจราจรติดขัดในอุโมงค์
รถยนต์ 

- พื้นที่ภายในอุโมงค์รถยนต์ลอดใต้ทางวิ่งมีช่องการจราจรทั้งหมด  
6 ช่อง สามารถรองรับปริมาณรถยนต์ในช่วงเทศกาลท่องเที่ยวและ
ช่วงวันหยุดยาวได ้

- นอกจากนี้กรมทางหลวงได้มีการประสานงานกับตำรวจทางหลวง
เพื่ออำนวยความสะดวกด้านจราจรในช่วงเวลาดังกล่าว 

- -  

2. เสียง 
1) กำหนดเท ี ่ ย วบ ิน  Boeing 737-400 ไม ่ เก ิน  6

เท่ียวบิน/วัน 

 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานหัวหินมีอากาศยานให้บริการ คือ สายการบิน
ไทยแอร์เอเชีย (เที ่ยวบินหัวหิน-เชียงใหม่) จำนวน 1 เที ่ยวบิน/วัน        
ใช้อากาศยานชนิด A320-200 และอากาศยานฝึกบินของโรงเร ียน     
การบินท่ีตั้งอยู่ในพื้นท่ีท่าอากาศยาน  

 
- 

 

-  

 
 
 
 

อุโมงคท์างลอดรถยนต์บนทางหลวงหมายเลข 4 
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ตารางที่ 1.3-2 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานหัวหิน (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

2) กำหนดเท ี ่ยวบ ินฝ ึก สถาบ ันการบ ินพลเร ือน  
ไม่เกิน 40-50 เท่ียวบิน/วัน 

- สถาบ ันการบ ินพลเร ือนม ีจำนวนเท ี ่ยวบ ินฝ ึก ส ูงส ุดจำนวน  
54 เท่ียวบิน/วัน  

- ควรยกเลิกมาตรการ : ท่าอากาศยานควรมี
ขอเปล ี ่ยนแปลง/ยกเล ิกมาตรการให้
ส อ ดคล ้ อ ง ก ั บ ก า ร ด ำ เ น ิ น ง า นข อ ง 
ท่าอากาศยาน 

-  

3) กำหนดให้บินขึ้นลงด้านทางวิ่งหมายเลข 34 เป็นหลัก - การบินขึ ้น-ลงของอากาศยานทุกลำจะใช้หัวทางวิ ่งหมายเลข 34 
ยกเว้นกรณีท่ีทัศนวิสัยไม่เอื้ออำนวยต่อการบิน นักบินจะบินขึ้น-ลง 
บริเวณหัวทางวิ ่ง 16 โดยจะคำนึงถ ึงความปลอดภัยทางการบิน 
เป็นหลัก 

- -  

4) ย้ายบ้านพักเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานออกนอกเขต
เสียง NEF-30 

- จากการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 
AEDT version 3g ในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568
พบว่า บ้านพักเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานอยู่นอกพื้นที่เส้นเสียง NEF 
30-40 จึงไม่ได้รับผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน  

- -  

5) งดผ่อนผันการปลูกสร้างอาคารในเขตควบคุมการ
บิน ร ัศมี 500 เมตร จากปลายทางวิ ่ง และร ัศมี   
390 เมตร จากกึ่งกลางทางวิ่ง 

- ปัจจุบันการดำเนินการก่อสร้างภายในพื้นท่ีเขตปลอดภัยการเดินอากาศ
ผู้ท่ีจะดำเนินการขอก่อสร้างจะต้องดำเนินยืนแบบการก่อสร้างที่องค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น และเขียนคำร้องขออนุญาตก่อสร้างในพื้นที่เขต
ปลอดภัยการเดินอากาศยานพร้อมแบบก่อสร้างที่สำนักงานการบินพล
เรือนแห่งประเทศไทย เพื่อขออนุมัติ/อนุญาต 
 

- ควรยกเลิกมาตรการ : การเนื่องจากการขอ
อนุญาตการดำเนินการก่อสร้างภายในพื้นท่ี
เขตปลอดภัยการเด ินอากาศอย ู ่ภายใต้
ขอบเขตความรับผิดชอบของหน่วยงานอื่น 

-  
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ภาพประกอบมาตรการ 

3. คุณภาพน้ำ    

1) จัดจ้างผู้ควบคุมระบบบำบัดน้ำเสียให้บริการดูแล
ระบบบำบัดน้ำเสีย 

- ท่าอากาศยานหัวหินจัดให้มีเจ้าหน้าที ่ควบคุมและดูแลระบบบัด 
น้ำเสียบริเวณท่าอากาศยานและบริเวณบ้านพักเจ้าที่ และมีการสูบ
กากตะกอนท้ิงปีละ 1 ครั้ง 

- จากการเก็บตัวอย่างและผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง วันที่ 22 
กรกฎาคม 2568 พบว่าคุณภาพน้ำทิ้งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตาม
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนด
มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ ้งจากอาคารบางประเภทและ
อาคารบางขนาด พ.ศ. 2567 (อาคารประเภท ค) 

- 

 

2) จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความสะอาดเก็บขยะจาก
ตะแกรง และคราบไขมันออกจากระบบบำบัด     
น้ำเสีย 

- ท่าอากาศยานหัวหินจัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความสะอาดคอยดูแล
และตักคราบไขมันจากถังดักไขมันสัปดาห์ละ 1 ครั้ง 

- -  

4. การระบายน้ำ    

ทำการก่อสร้างอาคารระบายน้ำเพิ่มเติมเพื่อระบายน้ำ
จากห ้วยน ้อยเล ียบข ้ างทางว ิ ่ งออกส ู ่ อ ่ าว ไทย 
ประกอบด้วย 

- ท่าอากาศยานหัวหินมีการก่อสร้างรางระบายน้ำเพิ่มเติม เพื่อระบายน้ำ
จากห้วยน้อยเลียบข้างทางวิ่งออกสู่อ่าวไทยมีรายละเอียดดังต่อไปน้ี 

  

• ช่วงห้วยน้อยถึงถนนเพชรเกษม (หมายเลข 1 ถึง 2) 
เป็นรางเปิดขนาด 5.4x1.8 เมตร ลึก 1.8 เมตร 

- มีการสร้างรางระบายน้ำช่วงห้วยน้อยถึงถนนเพชรเกษมเป็นรางเปิด
ขนาด 5.4 x1.8 เมตร ลึก 1.8 เมตร แต่จากการสำรวจพบว่ามีการปก
คลุมของวัชพืช และต้นหญ้าขึ้นอย่างหนาแน่น 

- ให้ท่าอากาศยานดำเนินการตัดหญ้า และ
ขุดลอกรางระบายน้ำดังกล่าว เพื่อไม่ให้เกิด
การกีดขวางทางระบายน้ำ และดำเนินการ
ขุดลอกอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง  

 
รางระบายน้ำชว่งห้วยน้อยถึงถนนเพชรเกษม 

การเก็บตัวอยา่งคุณภาพน้ำทิ้ง 
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เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

• ช่วงลอดถนนเพชรเกษม (หมายเลข 2 ถึง 3) เป็นท่อ
ลอดสี ่เหลี ่ยมขนาดกว้าง ท่อลอดขนาด 1.8x1.8 
เมตร 3 ท่อเรียง 

- บริเวณช่วงลอดถนนเพชรเกษมมีระบบระบายน้ำลักษณะเป็นท่อลอด
สี่เหลี่ยม ขนาด 1.8x1.8 เมตร 3 ท่อเรียง แต่จากการสำรวจ พบว่ามี
วัชพืชขึ้นปกคลุม จึงไม่สามารถมองเห็นท่อลอดได้  

- ให้ท่าอากาศยานดำเนินการตัดหญ้า และ
ขุดลอกรางระบายน้ำดังกล่าว เพื่อไม่ให้เกิด
การกีดขวางทางระบายน้ำ และดำเนินการ
ขุดลอกอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 

 
• ช่วงถนนเพชรเกษมถึงห้วยสนามบิน (หมายเลข 3 

ถึง 4) เป็นรางเปิดรูปตัว U ขนาด 6.0x2.0 เมตร  
ลึก 1.8 เมตร 

- รางระบายน้ำรูปตัวยู ขนาด 6.0x2.0 เมตร ลึก 1.8 เมตร แต่จาก
การสำรวจพบวัชพืชขึ้นปกคลุม แต่ยังไม่มีปัญหาในการระบายน้ำ
แต่อย่างใด 

- ให้ท่าอากาศยานตรวจสอบประสิทธิภาพ
การระบายน้ำ หากพบว่ามีการกีดขวางการ
ระบายน้ำให้ขุดลอกรางระบายน้ำดังกล่าว  

- 

• จุดเชื่อมรางระบายน้ำห้วยสนามบิน (หมายเลข 4) 
ทำการปรับปรุงผนังป้องกันการกัดเซาะขอบตลิ่ง
และพื้นห้วยสนามบินบริเวณปากรางระบายน้ำสอง
ฝั่งห้วยสนามบินและปากท่อลอดใต้ห้วยสนามบิน  

- บริเวณจุดเชื่อมรางระบายน้ำห้วยสนามบิน มีการสร้างผนังป้องกันการ
กัดเซาะขอบตลิ่งและพื้นห้วยสนามบินบริเวณปากรางระบายน้ำสอง
ฝั่งห้วยสนามบินและปากท่อลอดใต้ห้วยสนามบิน 

 

- - 

• ช่วงห้วยสนามบินถึงอ่าวไทย (หมายเลข 4 ถึง 9) เป็น
รางเปิดรูปตัว U ขนาดกว้าง 6.0 เมตร สลับท่อลอด
ส ี ่ เหล ี ่ ยมขนาดกว ้ าง 2.4 เมตร  ล ึก 2.0 เมตร  
3 ท่อเรียงกันช่วงลอดใต้ทางขับ  

- บริเวณช่วงห้วยสนามบินถึงอ่าวไทยมีรางระบายน้ำแบบรางเปิดรูป 
ตัว  U ขนาดกว้าง 6.0 เมตร สลับท่อลอดสี่เหลี่ยมขนาดกว้าง 2.4 
เมตร ลึก 2.0 เมตร 3 ท่อเรียงกันช่วงลอดใต้ทางขับ จากการสำรวจ
พบว่ามีวัชพืชขึ้นปกคลุม แต่ยังไม่มีปัญหาในการระบายน้ำแต่อย่างใด 

- ให้ท่าอากาศยานดำเนินการตัดหญ้า และ
ขุดลอกรางระบายน้ำ เพื่อไม่ให้เกิดการกีด
ขวางทางระบายน้ำ และดำเนินการขุดลอก
อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 

 

 

รางระบายน้ำชว่งลอดถนนเพชรเกษม 

รางระบายน้ำชว่งห้วยสนามบิน 
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• จุดเชื ่อมรางระบายน้ำห้วยไม่มีชื ่อด้านทิศใต้ของ 
ท่าอากาศยาน (หมายเลข 9) ทำการก่อสร้างผนัง
ป้องกันการกัดเซาะบริเวณปากรางระบายน้ำและ
พื้นท่ีท้องน้ำ 

- บริเวณรางระบายน้ำห้วยไม่มีชื่อด้านทิศใต้ของท่าอากาศยานมีการ
สร้างผนังป้องกันการกัดเซาะบริเวณปากท่อลอดน้ำและพื้นที่ท้องน้ำ 
จากการสำรวจพบว่ามีวัชพืชขึ ้นปกคลุม แต่ยังไม่มีปัญหาในการ
ระบายน้ำแต่อย่างใด 

- ให้ท่าอากาศยานดำเนินการตัดหญ้า และ
ขุดลอกรางระบายน้ำดังกล่าว เพื่อไม่ให้เกิด
การกีดขวางทางระบายน้ำ และดำเนินการ
ขุดลอกอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 

 
 

- 

5. ภูมิสถาปัตย์     

1) ปลูกต้นไม้บริเวณแนวรั้วท่าอากาศยานหัวหิน และ
สถาบันการบินพลเรือน  

- ท่าอากาศยานหัวหินดำเนินการปลูกต้นไม้ ได้แก่ ต้นปาล์ม ไม้ทรงพุ่ม
ขนาดเล็ก ได้แก่ ต้นเฟื่องฟ้า ชาฮกเกี้ยน และไม้ขนาดใหญ่ ส่วนแนว
รั ้วของสถาบันการบินพลเรือนมีการปลูกไม้ทรงพุ ่มขนาดเล็กไว้
บริเวณด้านหน้า แต่บริเวณด้านอื่นๆ ของแนวรั้วไม่มีการปลูกต้นไม้ 

- 

 

2) ปล ูกต ้นไม ้ขนาดเล ็ก บร ิ เวณเกาะกลางถนน 
เพชรเกษม 

- การปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณเกาะกลางถนนเป็นหน้าที่และความ
รับผิดชอบของกรมทางหลวงในการดูแลปรับปรุงภูมิทัศน์ และ
บำรุงรักษา 

- ควรยกเลิกมาตรการ : เพื่อให้สอดคล้องกับ
ภารกิจและหน้าที่ของหน่วยงาน เนื่องจาก
บริเวณเกาะกลางถนนเป็นอำนาจหน้าท่ี
ของกรมทางหลวงในการดูแล 

- 

ต้นไม้บริเวณแนวรั้วของท่าอากาศยานหวัหิน  
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ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

3) ปลูกต้นไม้ขนาดเล็กบนไหล่ทางวิ่ง  
 

- บริเวณไหล่ทางขับของถนนเพชรเกษม ได้มีการออกแบบให้มีเกาะ
กลางถนน โดยกรมทางหลวงได้มีการปลูกต้นไม้ขนาดเล็กบริเวณ
เกาะกลาง  

- ควรยกเลิกมาตรการ : เพื่อให้สอดคล้องกับ
ภารกิจและหน้าที่ของหน่วยงาน เนื่องจาก
บริเวณเกาะกลางถนนเป็นอำนาจหน้าท่ี
ของกรมทางหลวงในการดูแล 

 
4) ควบคุมต้นไม้ที่เป็นแหล่งอาศัย และอาหารของนก 

ภายในเขตท่าอากาศยาน 
- ท่าอากาศยานหัวหินจัดใหมี้เจ้าหน้าท่ีควบคุมความสูงของต้นไม้ และ

ตัดหญ้าบริเวณไหล่ทางวิ่งให้สั้นอยู่เสมอเพื่อลดแหล่งอาหาร และ
พื ้นที ่วางไข่ของนกบางประเภท นอกจากน้ีจ ัดให้ม ีเจ ้าหน้าท่ี
ตรวจสอบค้นหาแหล่งทำรัง วางไข่ ของนกอย่างสม่ำเสมอ 

- 

 

5) ควบคุมแหล่งเพาะพันธุ์ของแมลง - ท่าอากาศยานหัวหิน ดำเนินการจัดการขยะท่ีเกิดขึ้นภายในท่าอากาศยาน 
โดยประสานให้รถเก็บขยะของเทศบาลเมืองหัวหินเข้ามารับและ
นำไปกำจัดสัปดาห์ละ 2 วัน  

-  -  

6) ไม่ให้มีบ่อน้ำเป็นแหล่งอาศัยของสัตว์น้ำ - ภายในพื ้นที ่ท่าอากาศยานหัวหินมีบ่อน้ำเพื ่อใช้เป็นแหล่งผลิต
น้ำประปา อย่างไรก็ตามทางเจ้าหน้าท่ีท่าอากาศยานได้มีการดูแลมิให้
เป็นแหล่งเพาะพันธุ์และเป็นแหล่งอาศัยของสัตว์น้ำ 

- -  

7) ควบคุมความสูงของหญ้าและวัชพืช - ท่าอากาศยานหัวหินจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีควบคุมความสูงของหญ้าและ
วัชพืชโดยมีแผนการตัดหญ้าเดือนละ 1 ครั้ง 

- 
 

- 

การควบคุมความสูงของต้นไม้บริเวณทางวิ่ง 

สภาพพื้นทีบ่ริเวณเกาะกลางถนนเพชรเกษม 
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6. การใช้ที่ดิน    

1) จัดต้ังคณะกรรมการด้านการใช้ท่ีดินในเขตควบคุม
ความปลอดภัยในการเดินอากาศ 

- มีการจัดตั้งคณะทำงานประกอบไปด้วยฝ่ายบริหาร ฝ่ายช่างเทคนิค 
และฝ่ายความปลอดภัย เป็นผู้ดูแลการใช้ท่ีดินในเขตพื้นท่ีดังกล่าว  

- หากผู ้ที ่จะทำการก่อสร้างสิ ่งปลูกสร้างใดๆ ก็ตามในเขตความ
ปลอดภัยในการเด ินอากาศจะต ้องขออน ุญาตจากสำน ักงาน 
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  

- -  

2)  งดการผ ่อนผ ันปล ูกสร ้างอาคารในเขตได ้รับ
ผลกระทบจากเสียงอากาศยาน 

- ป ัจจ ุบ ันการดำเน ินการก ่อสร ้างภายในพ ื ้นท ี ่ เขตปลอดภัย 
การเดินอากาศผู้ท่ีจะดำเนินการขอก่อสร้างจะต้องดำเนินการยื่นแบบ
การก่อสร้างที ่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่น และเขียนคำร้องขอ
อนุญาตก่อสร้างในพื้นที่เขตปลอดภัยการเดินอากาศยานพร้อมแบบ
ก่อสร้างที่สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เพื่อขออนุมัติ/
อนุญาต 

- ควรยกเลิกมาตรการ : เนื ่องจากการขอ
อนุญาตการดำเนินการก่อสร้างภายในพื้นท่ี
เขตปลอดภ ัยการเด ินอากาศอย ู ่ภายใต้
ขอบเขตความรับผิดชอบของหน่วยงานอื่น 

-  

7. เศรษฐกิจ-สังคม    
1) จัดให้มีฝ่ายประชาสัมพันธ์ บริเวณชั้นล่างของอาคาร

ท่ีพักผู้โดยสารเพื่อให้ทราบข้อมูลข่าวสารต่างๆ และ
จ ัด ให ้ม ีป ้ ายประกาศเผยแพร ่ก ิ จกรรมของ 
ท่าอากาศยาน และกิจกรรมท้องถิ่นในบริเวณอาคาร
ท่ีพักผู้โดยสาร 

- ท่าอากาศยานห ัวห ินจ ัดให ้ม ีฝ ่ายประชาสัมพันธ ์และม ีการ
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารและเผยแพร่กิจกรรมของท่าอากาศยาน
ต่างๆ บริเวณบอร์ดประชาสัมพันธ์ 

- 

 

ประชาสัมพันธ์ 
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 2) มีป้ายรับเรื่องราวร้องเรียนท่ีชัดเจน - ท่าอากาศยานหัวห ินได้จ ัดทำป้ายสแกนคิวอาร ์โค้ด บร ิเวณ

ประชาสัมพันธ์ สำหรับรับเรื่องราวร้องเรียนต่างๆ และสามารถแจ้ง
เรื่องร้องเรียนผ่านทาง facebook ของท่าอากาศยานหัวหิน 

- 

 
 3) เมื ่อมีเรื ่องราวร้องเรียนให้รีบดำเนินการสืบหา

สาเหตุและแก้ไขโดยเร็ว 
- การดำเนินงานของท่าอากาศยานหัวหินที่ผ่านมายังมิได้รับเรื ่อง

ร้องเรียน อย่างไรก็ตามหากมีการร้องเรียนท่าอากาศยานหัวหินจะ
รีบดำเนินการสืบหาสาเหตุและแก้ไขโดยเร็ว 

- - 

 
 

facebook ของท่าอากาศยานหัวหิน 

บอร์ดประชาสัมพันธ์ 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 

 

รายงานฉบับหลัก 25 
 

 

1.4 ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ใน
เง ื ่อนไขเห ็นชอบรายงานการประเม ินผลกระทบสิ ่งแวดล ้อม และแนวทาง 
การปรับปรุงแก้ไขให้สอดคล้องกับการดำเนินงานของท่าอากาศยาน 
ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ในเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน พบว่า ส่วนใหญ่สามารถ
ปฏิบัติตามเงื่อนไขมาตรการฯได้ สำหรับเงื่อนไขที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วนและมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิก
ของท่าอากาศยาน สรุปไว้ดังตารางที่ 1.4-1 
ตารางที่ 1.4-1  สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน 
สรุปเงื่อนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 

(1) สรุปมาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 
- หากมีความประสงค์จะขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียด 

วัตถุประสงค์ กิจกรรมต่อเนื่องหรือมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ซึ่ง
แตกต่างไปจากรายละเอียดในเนื ้อหาของรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว โดยเฉพาะการ
เปลี่ยนแปลงจำนวนเที่ยวบินแตกต่างไปจากที่กำหนดไว้ในมาตรการ
ลดผลกระทบด้านเสียง กรมท่าอากาศยานจะต้องเสนอรายละเอียด
ของการเปล ี ่ยนแปลงด ังกล ่าวให ้สำน ักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อนำเสนอต่อคณะกรรมการ
ผ ู ้ชำนาญการพิจารณาให ้ความเห็นชอบก ่อนการดำเน ินการ
เปลี่ยนแปลงทุกครั้ง 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานหัวหินมีการก่อสร้างเพ่ือขยายความกว้าง
ทางวิ่งให้สอดคล้องตามมาตรฐานความปลอดภัยที่สำนักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทยกำหนด จากเดิม 35 เมตร เป็น
ความกว้าง 45 ม. ผลการดำเนินงาน ร้อยละ 99.85 ข้อมูล ณ 
เดือนสิงหาคม 2568  

ข ้อเสนอแนะ : กรมท ่าอากาศยานควรจ ัดทำรายงานการ
เปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการเสนอหน่วยงานอนุญาตและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบต่อไป 

(2) สรุปมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิก 

- กำหนดเท ี ่ยวบ ินฝ ึก สถาบ ันการบ ินพลเร ือน ไม ่ เกิน  
40-50 เที่ยวบิน/วัน 

- สถาบันการบินพลเรือนมีจำนวนเที ่ยวบินฝึกสูงสุดจำนวน  
54 เที่ยวบิน/วัน 

ควรยกเลิกมาตรการ : ท่าอากาศยานควรมีขอเปลี ่ยนแปลง/
ยกเลิกมาตรการให้สอดคล้องกับการดำเนินงานของท่าอากาศยาน 

- งดการผ่อนผันปลูกสร้างอาคารในเขตได้รับผลกระทบจาก
เสียงอากาศยาน 

- ปัจจุบันการดำเนินการก่อสร้างภายในพื้นที ่เขตปลอดภัยการ
เดินอากาศผู้ที่จะดำเนินการขอก่อสร้างจะต้องดำเนินการยื่นแบบ
การก่อสร้างที่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และเขียนคำร้องขอ
อนุญาตก่อสร้างในพื้นที่เขตปลอดภัยการเดินอากาศยานพร้อม
แบบก่อสร้างที่สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย เพื่อขอ
อนุมัติ/อนุญาต 

- ควรยกเลิกมาตรการ : เนื่องจากการขออนุญาตการดำเนินการ
ก่อสร้างภายในพื ้นที ่เขตปลอดภัยการเดินอากาศอยู ่ภายใต้
ขอบเขตความรับผิดชอบของหน่วยงานอื่น 
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ตารางที่ 1.4-1  สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน (ต่อ) 

สรุปเงื่อนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 
- ปลูกต้นไม้ขนาดเล็ก บริเวณเกาะกลางถนนเพชรเกษม - การปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณเกาะกลางถนนเป็นหน้าที่และความ

รับผิดชอบของกรมทางหลวงในการดูแลปรับปรุงภูมิทัศน์ และ
บำรุงรักษา 

ควรยกเลิกมาตรการ : เพื่อให้สอดคล้องกับภารกิจและหน้าที่ของ
หน่วยงาน เนื่องจากบริเวณเกาะกลางถนนเป็นอำนาจหน้าที่ของ
กรมทางหลวงในการดูแล 

- ปลูกต้นไม้ขนาดเล็กบนไหล่ทางวิ่ง  
 

- บริเวณไหล่ทางขับของถนนเพชรเกษม ได้มีการออกแบบให้มี
เกาะกลางถนน โดยกรมทางหลวงได้มีการปลูกต้นไม้ขนาดเล็ก
บริเวณเกาะกลาง  

ควรยกเลิกมาตรการ : เพื่อให้สอดคล้องกับภารกิจและหน้าที่ของ
หน่วยงาน เนื่องจากบริเวณเกาะกลางถนนเป็นอำนาจหน้าที่ของ
กรมทางหลวงในการดูแล 
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1.5 การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม คร้ังที่ 2 

1.5.1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ  
การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานหัวหิน ดำเนินการตามมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังตารางที่ 1.5.1-1 และสถานี
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมแสดงดังรูปที่ 1.5.1-1  
ตารางที่ 1.5.1-1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานหัวหิน 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ดัชนีที่ทำการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 

1. คุณภาพอากาศ - ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซต์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
- ฝุ่นละอองรวม (TSP) 

จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
- ลานจอดเครื่องบิน 
- โรงแรมชวนชม 
- ปาล์มฮิล รีสอร์ท 

- ปีละ 2 ครั้ง  
(ครั้งละ 3 วัน 
 ต่อเนื่อง)  

2. ระดับเสียง - ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
- ลานจอดเครื่องบิน 
- โรงแรมชวนชม 
- ปาล์มฮิล รีสอร์ท 

- ปีละ 2 ครั้ง  
(ครั้งละ 3 วัน 
 ต่อเนื่อง) 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน - ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- ออกซิเจนละลาย (DO) 
- บีโอดี (BOD) 
- น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) 
- ปริมาณสารแขวนลอย (SS) 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม  

(Fecal Coliform Bacteria) 

จำนวน 2 สถานี ได้แก่ 
- ห้วยสนามบินก่อนผ่านจุดท้ิงน้ำ 
- ห้วยสนามบินหลังผ่านจุดท้ิงน้ำ 

- ปีละ 2 ครั้ง 

4. คุณภาพน้ำใต้ดิน - ค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- สารหนู (Arsenics) 

จำนวน 1 สถานี คือ 
บ่อสังเกตการณ์ G14 บริเวณ 
ข้างทางขับ 

- ปีละ 2 ครั้ง 

5. คุณภาพน้ำท้ิง - ค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- ความสกปรกในรูปบีโอดี (BOD) 
- ปริมาณสารแขวนลอย (SS) 
- ปริมาณน้ำมันและไขมัน (Oil & Grease)  
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม  
- (Fecal Coliform Bacteria) 

จำนวน 1 สถานี คือ 
ท่อน้ำท้ิงของบ่อพักน้ำผ่าน 
การบำบัดแล้ว 

- ปีละ 2 ครั้ง 

6. คุณภาพน้ำใช1้/ - สี (Color) 
- กลิ่น (Odor) 
- ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- ความขุ่น (Turbidity) 
- ของแข็งท่ีละลายได้ท้ังหมด  

(Total dissolved solids) 
- ความกระด้างท้ังหมด  
(Total hardness as CaCo3) 

จำนวน 1 สถานี ได้แก่ 
น้ำประปาภายในอาคารท่ีพัก 
ผู้โดยสาร 

- ปีละ 2 ครั้ง 
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ตารางที่ 1.5.1-1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานหัวหิน (ต่อ) 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ดัชนีที่ทำการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 
 - ซัลเฟต (Sulfate) 

- คลอไรด์ (Chloride) 
- ฟลูออไรด์ (Fluoride) 
- ไนเตรท (Nitrate as NO3) 
- เหล็ก (Fe) 
- แมงกานีส (Mn) 
- ทองแดง (Cu) 
- สังกะสี (Zn) 
- ตะกั่ว (Pb) 
- โครเมียม (Cr) 
- แคดเมียม (Cd) 
- สารหนู (As) 
- ปรอท (Hg) 
- ซีลีเนียม (Se) 
- แบเรียม (Ba) 
- ไซยาไนด์ (Cn) 
- โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด  

(Total Coliform Bacteria) 
- อี โคไล (E.coli) 
- สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเรียส 
  (Staphylococcus aureus) 
- แซลโมเนลลา (Salmonella ssp.) 
- คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์ 

(Clostridium perfringens) 

  
 

7. ความปลอดภัย 
 

- ความชุกชุมของนก 
- สถิติการเกิดอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก 

- บริเวณท่าอากาศยาน 
 

-  ดำเน ินการอย ่ าง
ต่อเนื่องทุกๆ 3 ปี 

8. เศรษฐกิจ-สังคม2/ - สภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน 
- ผลกระทบ/ภาวะมลพิษส่ิงแวดล้อมในปัจจุบัน 
- ทัศนคติต่อโครงการ 

สำรวจ 2 ชุมชน ดังน้ี 
- ชุมชนบ้านบ่อฝ้าย 
- ชุมชนบ้านห้วยทรายใต้ 

- สำรวจ 1 ครั้ง 

ท่ีมา : สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดลอ้ม (2543)  
หมายเหต ุ: 1/ การติดตามตรวจสอบเพิ่มเติมจากที่กำหนดไว้ในมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามข้อกำหนดใน TOR เนื่องจากเป็น 
 ข้อเสนอแนะของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
 2/ การติดตามตรวจสอบเพิ่มเติมจากที่กำหนดไว้ในมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามข้อกำหนดใน TOR  
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1.5.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 2 
(1) คุณภาพอากาศ 

ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศตรวจวัดระหว่างวนัที่ 21-24 กรกฎาคม 2568 สรุปผลการตรวจวดั
แสดงดังตารางที่ 1.5.2-1 และรูปที่ 1.5.2-1 (ภาคผนวก ค) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

ลานจอดเครื่องบิน พบว่า ความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม มีค่าอยู่ในช่วง 0.040-0.045 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 0.504-0.538 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 0.025-0.026 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

โรงแรมชวนชม พบว่า ความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม มีค่าอยู่ในช่วง 0.035-0.039 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 0.527-0.561 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 0.022-0.024 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

ปาล์มฮิลล์ รีสอร์ท พบว่า ความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม มีค่าอยู่ในช่วง 0.036-0.040 มิลลิกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 0.538-0.584 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และก๊าซไนโตรเจน    
ไดออกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 0.026-0.027 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

เมื่อนำผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศของทั้ง 3 สถานี มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 พบว่า มีค่าอยู่
ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

 
ตารางที่ 1.5.2-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน  

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ความเข้มข้นของ 
ฝุ่นละอองรวม 
(มก./ลบ.ม.) 

ผลการตรวจวัด* 

ก๊าซคาร์บอน 
มอนอกไซด์ 1 ชั่วโมง 

(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  
1 ชั่วโมง 

(มก./ลบ.ม.) 

ลานจอดเครื่องบิน 

21-22 ก.ค. 68 0.040 0.527 0.026 

22-23 ก.ค. 68 0.042 0.538 0.025 

23-24 ก.ค. 68 0.045 0.504 0.026 

โรงแรมชวนชม 

21-22 ก.ค. 68 0.037 0.561 0.024 

22-23 ก.ค. 68 0.035 0.538 0.022 

23-24 ก.ค. 68 0.039 0.527 0.023 

ปาล์มฮิลล์ รีสอร์ท 

21-22 ก.ค. 68 0.040 0.550 0.027 

22-23 ก.ค. 68 0.036 0.538 0.026 

23-24 ก.ค. 68 0.038 0.584 0.026 

ค่ามาตรฐาน** 0.20 34.36 0.23 
ที่มา : ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ :   *   ค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง 
                 **  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพในบรรยากาศโดยท่ัวไป พ.ศ. 2569 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา วันท่ี 21 มกราคม 2569 
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รูปที่ 1.5.2-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน 
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(2) ระดับเสียง 
ตรวจวัดระหว่างวันที่ 21-24 กรกฎาคม 2568 สรุปผลการตรวจวัดดังตารางที่ 1.5.2-2 และรูปที่ 

1.5.2-2 (ภาคผนวก ค) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
ลานจอดเครื่องบิน พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  มีค่าอยู่ในช่วง 56.2-57.4 เดซิเบล(เอ) ค่าระดับ

เสียงสูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 81.3-88.9 เดซิเบล(เอ) และค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 61.4-63.4 เดซิเบล(เอ) 
โรงแรมชวนชม พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 31.8-54.5 เดซิเบล(เอ) ค่าระดับเสียง

สูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 79.2-81.8 เดซิเบล(เอ) และค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 55.8-58.2 เดซิเบล(เอ) 
ปาล์มฮิลล์ รีสอร์ท พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 52.1-54.1 เดซิเบล(เอ) ค่าระดับ

เสียงสูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 79.1-81.2 เดซิเบล(เอ) และค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 55.0-57.5 เดซิเบล(เอ) 
เมื่อนำผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และระดับเสียงสูงสุดของสถานีตรวจวัดทั้ง 3 สถานี 

มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนด
มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

 
ตารางที่ 1.5.2-2 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน  

สถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียง 
กลางวัน-กลางคืน 

[เดซิเบล(เอ)] 

ลานจอดเครื่องบิน 

21-22 ก.ค. 68 56.2 86.0 62.8 

22-23 ก.ค. 68 57.4 81.3 61.4 

23-24 ก.ค. 68 57.4 88.9 63.4 

โรงแรมชวนชม 

21-22 ก.ค. 68 54.5 79.2 58.2 

22-23 ก.ค. 68 52.5 81.8 55.8 

23-24 ก.ค. 68 51.8 80.1 55.9 

ปาล์มฮิลล์ รีสอร์ท 

21-22 ก.ค. 68 52.1 79.6 55.0 

22-23 ก.ค. 68 54.1 81.2 57.5 

23-24 ก.ค. 68 52.6 79.1 56.2 

ค่ามาตรฐาน* 70 115 - 
ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหต ุ:  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
 - หมายถึง ไม่มีค่ามาตรฐาน 
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รูปที่ 1.5.2-2  ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน 
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(3) คุณภาพน้ำผิวดิน 
ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดิน ในวันที่ 22 กรกฎาคม 2568 สรุปผลการวิเคราะห์ 

ดังตารางที่ 1.5.2-3 และรูปที่ 1.5.2-3 (ภาคผนวก ค) โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

ห้วยสนามบินก่อนผ่านจุดน้ำทิ้ง พบว่า ความเป็นกรด – ด่าง มีค่าเท่ากับ 7.7 ออกซิเจนละลาย มีค่า
เท่ากับ 5.2 มิลลิกรัม/ลิตร บีโอดี มีค่าเท่ากับ 1.9 มิลลิกรัม/ลิตร น้ำมันและไขมัน มีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัม/ลิตร 
ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด มีค่าเท่ากับ 14 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม มีค่าเท่ากับ 240  
เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

ห้วยสนามบินหลังผ่านจุดน้ำทิ้ง พบว่า ความเป็นกรด - ด่างมีค่าเท่ากับ 7.7 ออกซิเจนละลาย 
มีค่าเท่ากับ 7 มิลลิกรัม/ลิตร บีโอดี มีค่าเท่ากับ 1.4 มิลลิกรัม/ลิตร น้ำมันและไขมัน มีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัม/ลิตร 
ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด มีค่าเท่ากับ 12 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม มีค่าเท่ากับ 130                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                
เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

เมื่อนำผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินมาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ พ.ศ.2535 พบว่า ทุกสถานีมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน (ประเภทที่ 3) ได้แก่ 
แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่าน
การฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และ 2) การเกษตรกรรม 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 
 

รายงานฉบับหลัก 35 
 

ตารางที่ 1.5.2-3  ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน  

สถานีตรวจวัด วันที่เก็บตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความเป็น 
กรด-ด่าง 

ออกซิเจนละลาย 
(มก./ล.) 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

น้ำมันและไขมัน 
(มก./ล.) 

ของแข็งแขวนลอย
ทั้งหมด 
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

ห้วยสนามบินก่อน 
ผ่านจุดน้ำท้ิง 

22 ก.ค. 68 7.7 5.2 1.9 <1 14 240 

ห้วยสนามบินหลัง 
ผ่านจุดน้ำท้ิง 

22 ก.ค. 68 7.7 7.0 1.4 <1 12 130 

ค่ามาตรฐาน* 

ประเภท 1 ธ’ ธ’ ธ’ - - ธ’ 
ประเภท 2 5-9 ≥6.0 ≯1.5 - - ≯ 1,000 
ประเภท 3 5-9 ≥4.0 ≯2.0 - - ≯ 4,000 
ประเภท 4 5-9 ≥2.0 ≯4.0 - - - 
ประเภท 5 - - - - - - 

ที่มา  :  ตรวจวัดโดยบริษัท ทอ็ปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหต ุ:  *  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาต ิฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผวิดิน 
  ประเภทที่ 1 ได้แก่  แหล่งน้ำที ่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื ่อ  1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื ้อโรค  

   ตามปกติก่อน 2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ของแหล่งน้ำ 
  ประเภทที่ 2 ได้แก่  แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป  

                      2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ 
                                    ประเภทที่ 3 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน 

                     และ 2) การเกษตรกรรม 
ประเภทที่ 4 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำเป็นพิเศษกอ่น 

                                           และ 2) การอุตสาหกรรม 
  ประเภทที่ 5 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 
     ธ’ หมายถึง อุณหภูมิของน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภมูิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
 -    หมายถึง    ไม่มีมาตรฐานกำหนด, ≯    หมายถึง    มีค่าไม่เกิน, ≥     หมายถึง    มีค่าไม่น้อยกว่า,  < หมายถึง    มีค่าน้อยกว่า Detection limit ของของแข็งแขวนลอยท้ังหมดเท่ากับ 1 มก./ล.
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(4) คุณภาพน้ำใต้ดิน 
ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำใต้ดิน ในวันที่ 22 กรกฎาคม 2568 สรุปผลการตรวจวิเคราะห์ดัง

ตารางที่ 1.5.2-4 และรูปที่ 1.5.2-4 (ภาคผนวก ค) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
บริเวณบ่อสังเกตการณ์ G 14 บริเวณข้างทางขับ พบว่า ความเป็นกรด-ด่างเท่ากับ 8.4 และสารหนู

ตรวจไม่พบ 
เมื่อนำผลการวิเคราะห์มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการป้องกันด้านสาธารณสุขและการป้องกัน
ในเร่ืองสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

 
ตารางที่ 1.5.2-4  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน  

สถานีตรวจวัด วันที่เก็บตัวอย่าง 
ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความเป็น 
กรด-ด่าง 

สารหนู 
(มก./ล) 

บริเวณบ่อสังเกตการณ์ G 14 บริเวณข้างทางขับ 22 ก.ค. 68 8.4 ตรวจไม่พบ 

เกณฑ์กำหนดที่เหมาะสม 7.0-8.5 ต้องไม่มี 

เกณฑ์อนุโลมสูงสุด 6.5-9.2 0.05 
ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ :  * มาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์และมาตรการในทางวิชาการสำหรับ

การป้องกันด้านสาธารณสุขและการป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ.2551 
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รูปที่ 1.5.2-4  ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน 

  



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 

 

รายงานฉบับหลัก 40 
 

 

(5)  คุณภาพน้ำทิ้ง 
ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำทิ้ง ในวันที่ 22 กรกฎาคม 2568 สรุปผลการตรวจวิเคราะห์ดังตารางที่ 

1.5.2-5 และรูปที่ 1.5.2-5 (ภาคผนวก ค) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
ท่อน้ำทิ้งของบ่อพักน้ำผ่านการบำบัด พบว่า ค่าความเป็นกรด-ด่าง มีค่าเท่ากับ 7.6 บีโอดีมีค่า

เท่ากับ 4.0 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด มีค่าเท่ากับ 6 มิลลิกรัม/ลิตร น้ำมันและไขมัน มีค่าน้อยกว่า 1 
มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 33 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

เมื ่อนำผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ ้ง มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและ
อาคารบางขนาด พ.ศ.2567 โดยอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานหัวหินมีขนาดพื้นที่ใช้สอย 3,848 ตารางเมตร 
เป็นอาคารที่ทำการของทางราชการ แต่เนื่องจากขนาดพื้นที่ใช้สอยของอาคารมีน้อยกว่าเกณฑ์ที่ได้ระบุไว้ในประกาศ
ดังกล่าวจึงนำมาเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานน้ำทิ้งของอาคารประเภท ค ที่กำหนดค่ามาตรฐานน้ำทิ้งของอาคาร  
ที่ทำการของทางราชการที่มีพื้นที่ใช้สอยระหว่าง 5,000 ตารางเมตร แต่ไม่ถึง 10,000 ตารางเมตร ซึ่งใกล้เคียงกับ
ขนาดของอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานหัวหิน พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

 
ตารางที่ 1.5.2-5  ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน  

สถานีตรวจวัด 
วันทีเ่ก็บ
ตัวอย่าง 

ผลการตรวจวเิคราะห์  

ความเป็น
กรด-ดา่ง 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

น้ำมันและ
ไขมัน 

(มก./ล.) 

ของแข็ง
แขวนลอย
ท้ังหมด 
(มก./ล.) 

แบคทีเรยี 
กลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

ท่อน้ำทิ้งของบ่อพักน้ำ
ผ่านการบำบัดแล้ว 

22 ก.ค. 68 7.6 4.0 <1 6 33 

ค่ามาตรฐานนำ้ท้ิงอาคารประเภท ค * 5-9 ≯20 ≯20 ≯30 - 
ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ :  *  ค่ามาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคาร

บางประเภทและอาคารบางขนาด พ.ศ.2567  
-  หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน  
< หมายถึง มีค่าน้อยกวา่ 

 ≯ หมายถึง มีค่าไม่เกิน 
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รูปที่ 1.5.2-5  ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน 
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รูปที่ 1.5.2-5  ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน (ต่อ) 
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(6) คุณภาพน้ำใช้ 
ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำใช้ ในวันที่ 22 กรกฎาคม 2568 สรุปผลการตรวจวิเคราะห์ดังตารางที่ 

1.5.2-6 (ภาคผนวก ค) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
น้ำประปาภายในอาคารที่พักอาศัยผู้โดยสาร คุณลักษณะทางด้านกายภาพ สีของน้ำ มีค่าน้อยกว่า 

0.01 แพลตตินัมโคบอลต์ กลิ่นไม่เป็นที่น่ารังเกียจ ความขุ่นมีค่าน้อยกว่า 0.01 เอ็นทียู และความเป็นกรด-ด่าง 
มีค่าเท่ากับ 7.4 

คุณลักษณะทางเคมี พบว่า ของแข็งที่ละลายได้ทั้งหมด มีค่าเท่ากับ 392 มิลลิกรัม/ลิตร แมงกานีส    
มีค่าเท่ากับ 0.055 มิลลิกรัม/ลิตร ความกระด้างทั้งหมด มีค่าเท่ากับ 105 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลเฟต มีค่าเท่ากับ 0.78 
มิลลิกรัม/ลิตร คลอไรด์ มีค่าเท่ากับ 80 มิลลิกรัม/ลิตร ฟลูออไรด์ มีค่าเท่ากับ 0.01 มิลลิกรัม/ลิตร และไนเตรท  
มีค่าเท่ากับ 4.0 มิลลิกรัม/ลิตร เหล็ก ทองแดง และสังกะสี ตรวจไม่พบ  

คุณลักษณะทางจุลชีววิทยา พบว่า ปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria)  
อี โคไล (E.coli) สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเร ียส (Staphylococcus aureus) แซลโมเนลลา (Salmonella ssp.)  
คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์ (Clostridium perfringens) ตรวจไม่พบ  

สารเป็นพิษ (โลหะหนัก) พบว่า แบเรียม มีค่าเท่ากับ 0.058 ไมโครกรัม/ลิตร ไซยาไนด์ มีค่าน้อยกว่า 
0.004 ไมโครกรัม/ลิตร ปรอท ตะกั่ว สารหนู ซีลีเนียม โครเมียมรวม และแคดเมียม ตรวจไม่พบ  

เมื ่อนำผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการ
ประปาส่วนภูมิภาคตามคำแนะนำขององค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที ่ 4 ปี ค.ศ.2011 ภาคผนวกที ่ 1 ปี  
ค.ศ. 2017 พบว่า ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด  
ตารางที่ 1.5.2-6 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานหัวหิน 

ดัชนีตรวจวัด หน่วย ผลการตรวจวิเคราะห์ ค่ามาตรฐาน 

คุณลักษณะทางด้านกายภาพ    
1. สีปรากฏ (Apparent color) Pt-Co <0.01 ไม่เกิน 15 

2. รสและกลิ่น (Taste and odor) - ไม่เป็นท่ีน่ารังเกียจ ไม่เป็นท่ีน่ารังเกียจ 

3. ความขุ่น (Turbidity) NTU <0.01 ไม่เกิน 5 

4. ความเป็นกรด-ด่าง (pH) - 7.4 6.5-8.5 

คุณลักษณะทางเคมี    
5. ของแข็งท่ีละลายได้ท้ังหมด  
(Total dissolved solids) 

mg/L 392 ไม่เกิน 1000 

6. เหล็ก (Fe) mg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 0.3 

7. แมงกานีส (Mn) mg/L 0.055 ไม่เกิน 0.1 

8. ทองแดง (Cu) mg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 2.0 

9. สังกะสี (Zn) mg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 3.0 

10. ความกระด้างทั้งหมด  
(Total hardness as CaCo3) 

mg/L 105 ไม่เกิน 300 
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ตารางที่ 1.5.2-6 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานหัวหิน (ต่อ) 

ดัชนีตรวจวัด หน่วย ผลการตรวจวิเคราะห์ ค่ามาตรฐาน 

11. ซัลเฟต (Sulfate) mg/L 0.78 ไม่เกิน 250 

12. คลอไรด์ (Chloride) mg/L 80 ไม่เกิน 250 

13. ฟลูออไรด์ (Fluoride) mg/L 0.01 ไม่เกิน 1.5 

14. ไนเตรท (Nitrate as NO3) mg/L 4.0 ไม่เกิน 50 

คุณลักษณะทางจุลชีววิทยา    

15. โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด  
(Total Coliform Bacteria) 

ต่อ 100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

16. อี โคไล (E.coli) ต่อ 100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

17. สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเรียส  
(Staphylococcus aureus) 

ต่อ 100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

18. แซลโมเนลลา  
(Salmonella ssp.) 

ต่อ 100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

19. คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์
(Clostridium perfringens) 

ต่อ 100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

สารเป็นพิษ (โลหะหนัก)    

20. ปรอท (Hg) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 1 

21. ตะกั่ว (Pb) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

22. สารหนู (As) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

23. ซีลีเนียม (Se) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

24. โครเมียม (Cr) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

25. แคดเมียม (Cd) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 50 

26. แบเรียม (Ba) µg/L 0.058 ไม่เกิน 700 

27. ไซยาไนด์ (Cn) µg/L <0.004 ไม่เกิน 70 

ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหต ุ:  1)  มาตรฐานคุณภาพนำ้ประปาของการประปาสว่นภูมภิาคตามคำแนะนำขององค์การอนามยัโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ปี ค.ศ.2011 

 ภาคผนวกที ่1 ป ีค.ศ. 2017 
< หมายถึง    มีค่าน้อยกว่า  
Detection limit สีปรากฏเท่ากับ 0.01 Pt-Co ความขุ่นเท่ากบั 0.01 NTU และไซยาไนด์เท่ากับ 0.004 µg/L 
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1.6 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน 
(1) คุณภาพอากาศ 

จากการรวบรวมผลการตรวจวัดฝุ่นละอองรวม ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ และก๊าซไนโตรเจนได
ออกไซด์ ตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานหัว
หิน ซึ่งประกอบด้วย ผลการตรวจวัดในปี 2564-2567 โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัดในปี 2568  ดังตารางที่ 1.6-1 
และรูปที่ 1.6-1 พบว่าผลการตรวจวัดที่ผ่านมาทั้ง 3 สถานี มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

(2) ระดับเสียง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดระดับเสียงตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานหัวหิน ซึ่งประกอบด้วย ผลการตรวจวัดในปี ปี 2564-2567 
โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง 
(ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัดในปี 2568 ดังตารางที่ 1.6-2 และรูปที่ 1.6-2 พบว่า ผลการตรวจวัดระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง และระดับเสียงสูงสุดที่ผ่านมาของทั้ง 3 สถานี มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

(3) คุณภาพน้ำผิวดิน 
จากการรวบรวมผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดินตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานหัวหิน  ประกอบด้วย ผลการตรวจวัดในปี 2564-2567 
โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง 
(ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัดในปี 2568 ดังตารางที่ 1.6-3 และรูปที่ 1.6-3 พบว่า ส่วนใหญ่มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน  

(4) คุณภาพน้ำใต้ดิน 
จากการรวบรวมผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดินตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานหัวหิน ประกอบด้วย ผลการตรวจวัดในปี 2566-2567 โครงการ
จ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม        
ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมทั้ง
ผลการตรวจวัดในปี 2568 ดังตารางที่ 1.6-4 และรูปที่ 1.6-4 พบว่า ผลการตรวจวัดมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 
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(5) คุณภาพน้ำทิ้ง 
จากการรวบรวมผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานหัวหิน ประกอบด้วย ผลการตรวจวัดในปี 2564-2567 โครงการ
จ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และ เบตง (ภาคใต้) 
รวมทั้งผลการตรวจวัดในปี 2568 ดังตารางที่ 1.6-5 และรูปที่ 1.6-5 พบว่า ดัชนีคุณภาพน้ำหลังผ่านการบำบัด 
ส่วนใหญ่มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน  
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 
 

รายงานฉบับหลัก 47 
 

ตารางที่ 1.6-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน ในช่วงปี 2564-2568 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

ฝุ่นละอองรวม 
(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 1 ชั่วโมง 
(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 1 ชั่วโมง 
(มก./ลบ.ม.) 

ลานจอดเครื่องบิน 

พ.ค. 641/ 0.029 0.3779 0.0262 

ต.ค. 641/ - - - 

มี.ค. 651/ 0.019 0.7215 0.0248 

ส.ค. 651/ 0.035 0.5153 0.0246 

มี.ค. 661/ 0.072 0.6757 0.0265 

ส.ค. 661/ 0.075 0.664 0.022 

เม.ย. 671/ 0.059 0.733 0.023 

ส.ค. 671/ 0.024 0.744 0.026 

เม.ย. 681/ 0.129 0.024 0.595 

ก.ค. 682/ 0.045 0.538 0.026 

โรงแรมชวนชม 

พ.ค. 641/ 0.014 0.4237 0.0273 

ต.ค. 641/ - - - 

มี.ค. 651/ 0.033 0.7215 0.0248 

ส.ค. 651/ 0.025 0.5955 0.0262 

มี.ค. 661/ 0.051 0.5955 0.0254 

ส.ค. 661/ 0.063 0.653 0.020 

เม.ย. 671/ 0.069 0.825 0.023 

ส.ค. 671/ 0.016 0.790 0.027 

เม.ย. 681/ 0.044 0.557 0.024 

ก.ค. 682/ 0.039 0.561 0.024 
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ตารางที่ 1.6-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน ในช่วงปี 2564-2568 (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

ฝุ่นละอองรวม 
(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 1 ชั่วโมง 
(มก./ลบ.ม.) 

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 1 ชั่วโมง 
(มก./ลบ.ม.) 

ปาล์มฮิลล์ รีสอร์ท  

พ.ค. 641/ 0.020 0.4352 0.0295 

ต.ค. 641/ - - - 

ส.ค. 651/ 0.020 0.5153 0.028 

มี.ค. 662/ 0.06 0.584 0.0256 

ส.ค. 662/ 0.058 0.596 0.013 

เม.ย. 672/ 0.049 0.756 0.023 

ส.ค. 672/ 0.009 0.756 0.021 

เม.ย. 681/ 0.051 0.588 0.027 

ก.ค. 682/ 0.040 0.584 0.027 

ค่ามาตรฐาน 0.20 34.36 0.23 
ท่ีมา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 

 2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 

หมายเหตุ : มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา วนัที่ 21 มกราคม 2569 
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ตารางที่ 1.6-2 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน ในช่วงปี 2564-2568 

สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 
ระดับเสียง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

ลานจอดเครือ่งบิน 

26-27 พ.ค. 641/ 53.8 74.2 
27-28 พ.ค. 641/ 53.0 77.6 
29-29 พ.ค. 641/ 53.7 73.4 
29-30 ก.ย. 641/ 53.6 84.9 

30 ก.ย. – 1 ต.ค. 641/ 53.5 89.0 
1-2 ต.ค. 641/ 54.1 108.7 

10-13 มี.ค. 651/ 52.5 95.1 
15-18 ส.ค. 651/ 60.2 95.5 
14-15 มี.ค. 661/ 52.9 80.7 
15-16 มี.ค. 661/ 50.8 84.6 
16-17 มี.ค. 661/ 51.8 84.6 
15-16 ส.ค. 661/ 52.4 85.7 
16-17 ส.ค. 661/ 53.5 86.4 
17-18 ส.ค. 661/ 53.1 88.5 
22-23 เม.ย. 671/ 52.8 87.0 
23-24 เม.ย. 671/ 53.0 86.5 
24-25 เม.ย. 671/ 53.2 87.7 

1-2 ส.ค. 671/ 56.3 94.5 
2-3 ส.ค. 671/ 52.8 86.3 
3-4 ส.ค. 671/ 54.1 89.6 
1-2 เม.ย.682/  53.4 88.1 
2-3 เม.ย.682/ 53.6 87.4 
3-4 เม.ย.681/ 53.3 88.7 

21-24 ก.ค. 682/ 58.4 88.9 

โรงแรมชวนชม 

26-27 พ.ค. 641/ 51.3 72.1 
27-28 พ.ค. 641/ 51.6 69.4 
29-29 พ.ค. 641/ 52.1 69.2 
29-30 ก.ย. 641/ 50.2 103.7 

30 ก.ย. – 1 ต.ค. 641/ 52.6 92.4 
1-2 ต.ค. 641/ 50.4 92.7 

10-13 มี.ค. 651/ 51.5 98.4 
15-18 ส.ค. 651/ 51.9 88.6 
14-15 มี.ค. 662/ 49.8 88.9 
15-16 มี.ค. 662/ 48.4 88.0 
16-17 มี.ค. 662/ 47.9 77.0 
15-16 ส.ค. 662/ 52.4 88.0 
16-17 ส.ค. 662/ 53.2 89.0 
17-18 ส.ค. 662/ 52.3 91.7 
22-23 เม.ย. 671/ 56.7 86.9 
23-24 เม.ย. 671/ 56.2 84.2 
24-25 เม.ย. 671/ 55.1 85.0 

1-2 ส.ค. 671/ 50.5 85.9 
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ตารางที่ 1.6-2 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน ในช่วงปี 2564-2568 (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 
ระดับเสียง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

โรงแรมชวนชม (ต่อ) 

2-3 ส.ค. 671/ 51.2 89.8 

3-4 ส.ค. 671/ 48.7 83.5 

1-2 เม.ย.682/  63.3 99.4 

2-3 เม.ย.682/ 62.1 83.3 

3-4 เม.ย.681/ 64.9 79.9 

21-24 ก.ค. 682/ 54.5 81.8 

ปาล์มฮิลล์ รีสอรท์ 

26-27 พ.ค. 641/ 49.6 71.8 

27-28 พ.ค. 641/ 50.9 72.6 

29-29 พ.ค. 641/ 51.1 73.4 

29-30 ก.ย. 641/ 47.1 81.5 

30 ก.ย. – 1 ต.ค. 641/ 46.6 93.4 

1-2 ต.ค. 641/ 47.2 86.6 

10-13 มี.ค. 651/ 46.6 82.5 

15-18 ส.ค. 651/ 50.4 84.7 

14-15 มี.ค. 661/ 62.1 88.7 

15-16 มี.ค. 661/ 59.3 89.9 

16-17 มี.ค. 661/ 59.1 88.9 

15-16 ส.ค. 661/ 50.5 92.2 

16-17 ส.ค. 661/ 51.3 89.7 

17-18 ส.ค. 661/ 51.0 93.5 

22-23 เม.ย. 671/ 48.1 89.4 

23-24 เม.ย. 671/ 54.3 87.3 

24-25 เม.ย. 671/ 53.8 86.9 

1-2 ส.ค. 671/ 46.2 84.5 

2-3 ส.ค. 671/ 49.5 74.5 

3-4 ส.ค. 671/ 48.3 84.3 

1-2 เม.ย.682/  63.3 92.8 

2-3 เม.ย.682/ 62.6 91.4 

3-4 เม.ย.681/ 63.5 89.3 

21-24 ก.ค. 682/ 54.1 81.2 

ค่ามาตรฐาน* 70 115 
ท่ีมา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง  สุราษฎร์ธานี 

ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 
 2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 

หมายเหตุ :  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

   -  หมายถึง ไม่ได้ทำการตรวจวัด 
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ตารางที่ 1.6.3  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน ปี 2564-2568 

สถานีตรวจวัด 
เดือน/ปี 

ที่ตรวจเก็บตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความเป็นกรด-
ด่าง 

ออกซิเจนละลาย 
(มก./ล.) 

บีโอดี 
(มก./ล.) 

ของแข็งแขวนลอย 
(มก./ล.) 

น้ำมันและไขมัน 
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

ห้วยสนามบิน 
ก่อนผ่านจุดน้ำท้ิง 

พ.ค. 641/ 7.8 7.1 2.6 4 <1 240 

ก.ย.641/ 8.1 3.7 6.1 <1 20 350 

มี.ค. 651/ 8.2 6.5 1.6 <1 24 240 

ส.ค. 651/ 8.0 7.1 1.8 <1 11 540 

มี.ค. 661/ 8.5 4.5 6.6 <1 41 5,500 

ส.ค. 661/ 7.1 6.0 2.0 7 <1 920 

เม.ย. 671/ 8.7 0.6 7.5 <1 14 1,600 

ส.ค. 671/ 7.9 1.5 5.3 14 <1 1,600 

เม.ย. 681/ 7.9 6.4 1.3 178 <1 1,600 

ก.ค. 682/ 7.7 5.2 1.9 14 <1 240 

ห้วยสนามบิน 

หลังผ่านจุดน้ำท้ิง                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

พ.ค. 641/ น้ำแห้ง น้ำแห้ง น้ำแห้ง น้ำแห้ง น้ำแห้ง น้ำแห้ง 

ก.ย.641/ 8.1 3.6 6.4 <1 <1 430 

มี.ค. 651/ 8.1 6.4 1.7 <1 23 350 

ส.ค. 651/ 8.2 7.3 1.8 <1 70 920 

มี.ค. 661/ 7.7 4.7 6.1 <1 6 5,500 

ส.ค. 661/ 7.6 6.2 1.8 22 <1 540 

เม.ย. 671/ 7.6 0.8 7.2 <1 6 1,600 

ส.ค. 671/ 7.9 1.7 5.0 10 <1 1,600 
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ตารางที่ 1.6-3  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน ในช่วงปี 2564-2568 (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด 
เดือน/ปี 

ที่ตรวจเก็บตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความเป็นกรด-
ด่าง 

ออกซิเจนละลาย 
(มก./ล.) 

บีโอดี 
(มก./ล.) 

ของแข็งแขวนลอย 
(มก./ล.) 

น้ำมันและไขมัน 
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

ห้วยสนามบิน 

หลังผ่านจุดน้ำท้ิง (ต่อ)                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                   

เม.ย. 681/ 8.1 5.3 1.9 10 <1 1,600 

ก.ค. 682/ 7.7 7.0 1.4 12 <1 130 

ค่ามาตรฐาน* 

ประเภท 1 ธ’ ธ’ ธ’ - - ธ’ 

ประเภท 2 5-9 ≥6.0 ≯1.5 - - ≯ 1,000 

ประเภท 3 5-9 ≥4.0 ≯2.0 - - ≯ 4,000 

ประเภท 4 5-9 ≥2.0 ≯4.0 - - - 
 ท่ีมา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 

 2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ : * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537)  เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน 

ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน 2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติ

ของสิ่งมีชีวิตระดับพ้ืนฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ของแหล่งน้ำ 
ประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท  และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป  2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ  

3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และ 2) การเกษตรกรรม 

ประเภทที่ 4 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำเป็นพิเศษก่อน และ 2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 

 ธ’ หมายถึง อุณหภูมิของน้ำจะตอ้งไม่สูงกว่าอณุหภูมิตามธรรมชาตเิกนิ 3 องศาเซลเซยีส 

-   หมายถึง ไม่ไดก้ำหนดค่ามาตรฐาน/ไม่ได้ทำการตรวจวดั 

< หมายถึง   น้อยกว่า      ≯ หมายถึง   มีค่าไม่เกนิ     ≥ หมายถึง มีค่าไม่นอ้ยกว่า 

 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 

 

รายงานฉบับหลัก 57  
 

 

 

รูป
ที่ 

1.
6-

3 
 ผ

ลก
าร

ตร
วจ

วิเ
คร

าะ
ห์ค

ุณ
ภา

พน
้ำผ

ิวด
ินบ

ริเว
ณ

พื้น
ที่ศึ

กษ
าท

่าอ
าก

าศ
ยา

นห
ัวห

ิน 
ใน

ช่ว
งป

ี 2
56

4-
25

68
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 

 

รายงานฉบับหลัก 58  
 

 

 

รูป
ที่ 

1.
6-

3 
 ผ

ลก
าร

ตร
วจ

วิเ
คร

าะ
ห์ค

ุณ
ภา

พน
้ำผ

ิวด
ินบ

ริเว
ณ

พื้น
ที่ศึ

กษ
าท

่าอ
าก

าศ
ยา

นห
ัวห

ิน 
ใน

ช่ว
งป

ี 2
56

4-
25

68
 (ต

่อ)
 

 
 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 

 

รายงานฉบับหลัก 59  
 

 

ตารางที่ 1.6-4  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน ในช่วงปี 2566-2568 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ดัชนีตรวจวัด 

ความเป็น 
กรด-ด่าง 

สารหนู 
(มก./ล) 

บริเวณบ่อสังเกตการณ์ G 14 บริเวณข้างทางขับ 

30 ต.ค. 661/ 9.2 0.001 

24 เม.ย. 671/ 7.9 0.001 

3 ส.ค. 671/ 8.3 0.001 

เม.ย. 681/ 8.4 ตรวจไม่พบ 

ก.ค. 682/ 8.4 ตรวจไม่พบ 

เกณฑ์กำหนดที่เหมาะสม 7.0-8.5 ต้องไม่มี 

เกณฑ์อนุโลมสูงสุด 6.5-9.2 0.05 
ที่มา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน

กระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 
 2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 

หมายเหตุ :  * มาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการ
ป้องกันด้านสาธารณสุขและการป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ.2551 
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รูปที่ 1.6-4  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน ในช่วงปี 2566-2568 
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ตารางที่ 1.6-5 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน ในช่วงปี 2564-2568 

สถานีตรวจวัด 
เดือน/ป ี

ที่เก็บตัวอยา่ง 

ผลการตรวจวิเคราะห ์ 

ความเป็น 
กรด-ดา่ง 

บีโอดี 
(มก./ล.) 

สารแขวนลอย 
(มก./ล.) 

ตะกอนหนัก
ทั้งหมด 
(มก./ล.) 

ทีเคเอ็น 
(มก./ล.) 

ซัลไฟด์ 
(มก./ล.) 

น้ำมันและไขมัน 
(มก./ล.) 

แบคทีเรยี 
กลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

ท่อน้ำทิ้งของบ่อพกัน้ำผ่าน 
การบำบัดแล้ว 

ก.ค.641/ 7.8 5.7 29 - - - 1 920 
ก.ย. 641/ 8.3 4.8 1 - - - 14 280 
มี.ค. 651/ 8.6 4.9 23 - - - <1 540 
ส.ค. 651/ 8.0 15 16 - - - <1 1,600 
มี.ค. 661/ 8.0 7.1 13 - - - <1 1,600 
ส.ค. 661/ 8.1 4.6 16 - - - <1 430 
เม.ย. 671/ 8.0 2.1 4 - - - <1 920 
ส.ค. 671/ 8.1 5.5 14 - - - <1 920 
เม.ย. 681/ 8.1 4.5 14 - - - <1 1,600 
ก.ค. 682/ 7.6 4.0 6 - - - <1 33 

ค่ามาตรฐานน้ำทิ้งอาคารประเภท ค* 5-9 ≯40 ≯50 ≯500 ≯40 ≯3.0 ≯20 - 
ท่ีมา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 

 2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 

หมายเหตุ : * ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด พ.ศ.2567 

  -  หมายถึง ไม่ได้ทำการตรวจวัด/ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน  < หมายถึง   มีค่าน้อยกว่า  ≯ หมายถึง   มีค่าไม่เกิน  



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 

รายงานฉบับหลัก 62 
 

 

รูป
ที่ 

1.
6-

5 
 ผ

ลก
าร

ตร
วจ

วิเ
คร

าะ
ห์ค

ุณ
ภา

พน
้ำท

ิ้งบ
ริเว

ณ
พื้น

ที่ศึ
กษ

าท
่าอ

าก
าศ

ยา
นห

ัวห
ิน 

ใน
ช่ว

งป
ี 2

56
4-

25
68

 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 

รายงานฉบับหลัก 63 
 

 

รูป
ที่ 

1.
6-

5 
 ผ

ลก
าร

ตร
วจ

วิเ
คร

าะ
ห์ค

ุณ
ภา

พน
้ำท

ิ้งบ
ริเว

ณ
พื้น

ที่ศึ
กษ

าท
่าอ

าก
าศ

ยา
นห

ัวห
ิน 

ใน
ช่ว

งป
ี 2

56
4–

25
68

 (ต
่อ)

 

  



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 

รายงานฉบับหลัก 64 
 

1.7 การติดตามตรวจสอบผลกระทบโดยการสำรวจความคิดเห็น 

กลุ่มเป้าหมายในการสำรวจความคิดเห็นด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่รอบท่าอากาศยานหัวหินซึ่ง
พิจารณาจากชุมชนที ่อยู ่ใกล้แนวบินขึ ้น-ลงของเครื ่องบิน จำนวน 3 ชุมชน ได้แก่ ชุมชนบ้านบ่อฝ้าย ชุมชนบ้าน 
ห้วยทรายใต้ และชุมชนบ้านพงศ์นภา (พื้นที่ประชิดหัวทางวิ่ง16) โดยทำการสำรวจความคิดเห็นครัวเรือนที่อยู่ใกล้เคียง 
ท่าอากาศยานด้วยแบบสอบถามเป็นเครื่องมือประกอบการสัมภาษณ์ เพื่อให้ประชาชนบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยาน 
ได้ร่วมแสดงความคิดเห็น ข้อห่วงกังวลหรือข้อเสนอแนะต่อโครงการ โดยเข้าทำการสำรวจความคิดเห็นในวันจันทร์ที่  
25 สิงหาคม 2567 ดังแสดงในรูปที่ 1.7.1-1 ถึงรูปที่ 1.7.1-2  มีผลการสำรวจความคิดเห็นต่อโครงการ ดังนี้ 

1.7.1 ผลการสำรวจความคิดเห็นครัวเรือน 
จากการสำรวจความคิดเห็นกลุ่มเป้าหมาย จำนวน 30 ตัวอย่าง สามารถสรุปผลการสำรวจได้ ดังนี้ 
(1) ข้อมูลทั่วไปของผู้ให้สัมภาษณ์ 

จากการสำรวจ พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์เป็นเพศหญิง ร้อยละ 60.0 และเพศชาย ร้อยละ 40.0  
มีอายุ 41-50 ร้อยละ 33.4 รองลงมามีอายุ 51-60 ปี และมีอายุตั้งแต่ 60 ปีขึ้นไป ร้อยละ 23.3 เท่ากัน มีอายุ 31-40 
ปี ร้อยละ 16.7 และมีอายุ 20-30 ปี ร้อยละ 3.3 นับถือศาสนาพุทธทั้งหมด ร้อยละ 100.0 มีสถานภาพในครัวเรือน
เป็นหัวหน้าครัวเรือน ร้อยละ 60.0 รองลงมาคู่สมรส และพ่อ/แม่/น้อง/ญาติ/ ผู ้อยู ่อาศัย ร้อยละ 13.3 เท่ากัน  
บุตร/เขย/สะใภ้ ร้อยละ 10.1 และสถานภาพอื่น ๆ ร้อยละ 3.3 โดยจบการศึกษาระดับประถมศึกษา ร้อยละ 30.1 
รองลงมาระดับปริญญาตรี ร้อยละ 23.3 จบการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. และอนุปริญญา/ปวส.  
ร้อยละ 16.7 เท่ากัน มัธยมศึกษาตอนต้น และสูงกว่าปริญญาตรี ร้อยละ 6.6 เท่ากัน สถานภาพส่วนใหญ่สมรส  
ร้อยละ 80.0 รองลงมาโสด ร้อยละ 16.7 และหม้าย/หย่า/แยกกันอยู่ ร้อยละ 3.3 ภูมิลำเนาเป็นคนท้องถิ่นอยู่อาศัย
ที่นี่มาตั้งแต่เกิด ร้อยละ 66.7 และย้ายมาจากที่อ่ืน ร้อยละ 33.3 

(2) ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม 
จากการสำรวจ พบว่า ในครัวเรือนมีสมาชิกเฉลี่ย 4-6 คน/ครัวเรือน ร้อยละ 56.7 และมีสมาชิกเฉลี่ย 

1-3 คน/ครัวเรือน ร้อยละ 43.3 ด้านการประกอบอาชีพหลักของครัวเรือนผู้ให้สัมภาษณ์ ระบุว่าประกอบอาชีพค้าขาย 
ร้อยละ 50.0 รองลงมาประกอบธุรกิจส่วนตัว ร้อยละ 26.7 พนักงาน/ลูกจ้างบริษัทเอกชน ร้อยละ 10.0 รับจ้างทั่วไป 
ร้อยละ 6.7 รับข้าราชการ/รัฐวิสาหกิจ ร้อยละ 3.3 และไม่ได้ประกอบอาชีพ ร้อยละ 3.3 มีรายได้เพียงพอและเหลือ
เก็บ ร้อยละ 96.7 และเพียงพอแต่ไม่เหลือเก็บ ร้อยละ 3.3 

(3) ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อม 
ด้านสาธารณูปโภค พบว่า ใช้น้ำประปาในการอุปโภคทั้งหมด ร้อยละ 100.0 และซื้อน้ำดื่มบรรจุขวด/

ถังในการบริโภคทั้งหมด โดยผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมด ร้อยละ 100.0 ระบุว่าน้ำอุปโภคและบริโภคมีความเพียงพอ  
ด้านการระบายน้ำเสียของครัวเรือนระบายลงลำรางสาธารณะ ร้อยละ 93.4 และระบายลงรางระบายน้ำของเทศบาล 
ร้อยละ 6.6 ด้านการกำจัดขยะของครัวเรือนจะนำขยะใส่ถังรอรถขยะของหน่วยงานท้องถิ่นเข้ามาจัดเก็บ ร้อยละ 
100.0  

ด้านสาธารณสุข พบว่า ในรอบปีที่ผ่านมามีสมาชิกในครัวเรือนส่วนใหญ่ไม่มีปัญหาด้านการเจ็บป่วย 
ร้อยละ 76.7 และไม่มีปัญหาด้านการเจ็บป่วย ร้อยละ 23.3 เคยเจ็บป่วยด้วยโรคผิวหนัง/โรคภูมิแพ้ และโรคเกี่ยวกับ
ระบบกล้ามเนื้อ ด้านการใช้บริการสถานพยาบาลของครัวเรือนส่วนใหญ่ใช้บริการที่โรงพยาบาลของรัฐ ร้อยละ 93.8 
โรงพยาบาลเอกชน และซื้อยากินเอง ร้อยละ 3.1 เท่ากัน ในภาพรวมด้านการใช้บริการทั้งหมดรู้สึกว่าการใช้บริการ
เพียงพอต่อความต้องการ ร้อยละ 100.0 รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7.1-1 
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(4) ข้อมูลด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับในปัจจุบัน  
ด้านสิ ่งแวดล้อม พบว่า ในชุมชนพบด้านเสียงดังรบกวน ร้อยละ 40.0 ซึ ่งสาเหตุเก ิดจาก 

ท่าอากาศยาน ร้อยละ 58.3 และเกิดจากการสัญจรของยานพาหนะ ร้อยละ 41.7 รองลงมาด้านฝุ ่นละออง   
ร้อยละ 16.7 ซึ่งสาเหตุเกิดจากสัญจรของยานพาหนะ 100.0 และด้านความสั่นสะเทือน ร้อยละ 10.0  ซึ่งสาเหตุเกิด
จากท่าอากาศยาน ร้อยละ 100.0 รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7.1-2 

(5) ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยาน 
จากการสัมภาษณ์ข้อห่วงก ังวลเร ื ่องอุบ ัต ิ เหต ุจากเครื ่องบิน ผ ู ้ให้ส ัมภาษณ์ ร ้อยละ 93.4  

ไม่มีความวิตกกังวล และร้อยละ 6.6 มีความวิตกกังวลเรื ่องอุบัติเหตุจากเครื่องบินเนื่องจากอยู่ใกล้ท่าอากาศยาน  
ส่วนข้อห่วงกังวลเรื่องผลกระทบด้านเสียง ร้อยละ 96.7 ไม่มีความวิตกกังวล และร้อยละ 3.3 มีความวิตกกังวล เนื่องจาก
อยู่ใกล้ท่าอากาศยาน ข้อห่วงกังวลเนื่องจากท่าอากาศยานมีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมรองรับ สำหรับด้านความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยาน
ต่อคุณภาพชีวิต ร้อยละ 76.7 พอใจกับการดำเนินงานของท่าอากาศยาน ร้อยละ 20.0 เฉยๆ/ไม่มีความคิดเห็น/ไม่ตอบ  
และร้อยละ 3.3  ไม่พอใจกับการดำเนินงานของท่าอากาศยาน รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7.1-3 
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รูปที่ 1.7.1-1 ตำแหน่งชุมชนที่ทำการสำรวจแบบสอบถามบริเวณท่าอากาศยานหัวหิน 
 

ที่มา : กรมแผนที่ทหาร (2543) และการสำรวจภาคสนาม (2568) 
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ชุมชนบ้านบ่อฝา้ย 

 

 
ชุมชนบ้านห้วยทรายใต ้

 
ชุมชนบ้านพงศน์ภา (พืน้ทีป่ระชิดหัวทางวิง่16) 

รูปที่ 1.7.1-2  ประมวลภาพการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมและความคิดเห็นต่อโครงการ  
บริเวณท่าอากาศยานหัวหิน 
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ตารางที่ 1.7.1-1 ผลการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน 

รายการ 
ท่าอากาศยานหัวหิน 

จำนวน ร้อยละ 
จำนวนผู้ให้สัมภาษณ ์(คน) 30 
ส่วนที่ 1 : ข้อมลูท่ัวไปผู้ให้สัมภาษณ์   

1.1 เพศ       
  (1) ชาย  12 40.0 
  (2) หญิง  18 60.0 

รวม 30 100.0 
1.2 อาย ุ(ปี)   

 (1) 20-30 ปี 1 3.3 
 (2) 31-40 ปี 5 16.7 
 (3) 41-50 ปี 10 33.4 
 (4)  51-60 ปี 7 23.3 
 (5) ตั้งแต่ 60 ปีขึ้นไป 7 23.3 
 รวม 30 100.0 

1.3 การนับถือศาสนา     
  (1) พุทธ  30 100.0 

รวม 30 100.0 
1.4 สถานภาพในครวัเรอืนของผู้ให้สัมภาษณ์      

  (1) หัวหน้าครัวเรือน 18 60.0 
  (2) คู่สมรส 4 13.3 
 (3) บุตร/เขย/สะใภ ้ 3 10.1 
 (4) พ่อ/แม/่น้อง/ญาติ/ผู้อาศัย 4 13.3 
  (5) อื่น ๆ 1 3.3 

รวม 30 100.0 
1.5 ระดับการศึกษา     

  (1) ประถมศึกษา 9 30.1 
  (2) มัธยมศึกษาตอนต้น 2 6.6 
  (3) มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. 5 16.7 
  (4) อนุปริญญา/ปวส. 5 16.7 
  (5) ปริญญาตร ี 7 23.3 
  (6) สูงกว่าปริญญาตรี 2 6.6 

รวม 30 100.0 
1.6 สถานภาพสมรส   

 (1) โสด 5 16.7 
 (2) สมรส 24 80.0 
 (3) หม้าย/หย่า/แยกกันอยู ่ 1 3.3 

รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7.1-1 ผลการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานหัวหิน 

จำนวน  ร้อยละ 
จำนวนผู้ให้สัมภาษณ ์(คน) 30 
1.7 ภูมิลำเนา    
  (1) อยู่ที่นี่มาแต่เกิด 20 66.7 
  (2) ย้ายมาจากที่อื่น 10 33.3 

รวม 30 100.0 
ส่วนที่ 2 : ข้อมลูด้านเศรษฐกิจและสังคม   
2.1 สมาชิกในครวัเรอืนเฉลีย่ มีจำนวน.... คน (รวมผู้ให้สัมภาษณ์)    

 (1) 1-3 คน  13 43.3 
 (2) 4-6 คน 17 56.7 

รวม 30 100.0 
2.2 อาชีพหลักของครัวเรือนผู้ให้สัมภาษณ ์   
  (1) ข้าราชการ/พนักงานรัฐวสิาหกิจ 1 3.3 
  (2) พนักงาน/ลูกจา้งบริษัทเอกชน 3 10.0 
  (3) ค้าขาย 15 50.0 
  (4) รับจ้างทั่วไป  2 6.7 
  (5) ประกอบธุรกิจส่วนตัว  8 26.7 
 (6) ไม่ได้ประกอบอาชีพ 1 3.3 

รวม 30 100.0 
2.3 รายได้ของครัวเรือนเพียงพอต่อรายจ่ายหรอืไม่   

 (1) เพียงพอและเหลือเก็บ 29 96.7 
 (2) เพียงพอแตไ่ม่เหลอืเก็บ 1 3.3 

รวม 30 100.0 
ส่วนที่ 3 : ข้อมลูด้านสภาพแวดลอ้ม   
3.1 แหล่งน้ำอุปโภคเพียงพอหรือไม่ (น้ำใช้)   

 (1) เพียงพอ 30 100.0 
รวม 30 100.0 

3.2 แหล่งน้ำท่ีใช้ในการอุปโภค (น้ำใช)้    
 (1) เพียงพอ 30 100.0 

รวม 30 100.0 
3.3 แหล่งน้ำบริโภคเพียงพอหรอืไม่ (น้ำดื่ม,ประกอบอาหาร)   

 (1) เพียงพอ 30 100.0 
รวม 30 100.0 

3.4 แหล่งน้ำท่ีใช้ในการบริโภค (น้ำดืม่,ประกอบอาหาร)    
 (1) ซ้ือน้ำบรรจุขวด/ถัง 30 100.0 

รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7.1-1 ผลการสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคมในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน (ต่อ) 

รายการ 
ท่าอากาศยานหัวหิน 

จำนวน ร้อยละ 
จำนวนผู้ให้สัมภาษณ ์(คน) 30  
ส่วนที่ 3 : ข้อมลูด้านสภาพแวดลอ้ม     
3.5 ครัวเรือนของท่านมีวิธีการจดัการและการระบายนำ้เสยีอย่างไร   

 (1) ระบายลงลำรางสาธารณะ 28 93.4 
 (2) ระบายลงรางระบายน้ำของเทศบาล 2 6.6 

รวม 30 100.0 
3.6 ครัวเรือนของท่านมีการกำจัดขยะ อย่างไร   

  (1) ใส่ถังรอรถขยะของหน่วยงานทอ้งถิน่จัดเก็บ 30 100.0 
รวม 30 100.0 

3.7 ในรอบปีท่ีผ่านมาคนในครัวเรอืน มีการเจ็บป่วย หรอืไม่   
  (1) ไม่เจ็บป่วย 23 76.7 
  (2) เจ็บป่วย ด้วยโรค 7 23.3 

รวม 30 100.0 
3.8  เจ็บป่วย ด้วยโรค (ตอบได้มากกวา่ 1 ขอ้)   
  (1) โรคเกี่ยวกับระบบกลา้มเนื้อ 1 14.3 
  (2) โรคผิวหนังและภูมิแพ ้ 6 85.7 

รวม 7 100.0 
3.9 เมื่อเจ็บป่วยท่านและคนในครัวเรอืนเข้ารับการรักษาหรือ 

ใช้บริการสถานพยาบาลท่ีใด (ตอบมากกว่า 1 ข้อ)   
 (1) โรงพยาบาลของรัฐ  30 93.8 
 (2) โรงพยาบาลเอกชน  1 3.1 
 (3) ซ้ือยากินเอง 1 3.1 

รวม 32 100.0 
3.10 ท่านคิดว่าการให้บริการสาธารณสขุ/สถานพยาบาลในพ้ืนท่ีขณะนีเ้พียงพอ หรือไม่    

 (1) เพียงพอ 30 100.0 
รวม 30 100.0 
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ตารางที่ 1.7.1-2 ผลการสำรวจข้อมูลด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับในปัจจุบันของผู้ให้สัมภาษณ์ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานหัวหิน 
 

 

ผลกระทบ/ปญัหา 
ไม่ได้รับผลกระทบ 

ร้อยละ (ราย) 
ได้รับผลกระทบ 
ร้อยละ (ราย) 

ระดับผลกระทบ ร้อยละ (ราย) สาเหต ุร้อยละ (ราย) 

น้อย ปานกลาง มาก การสัญจรของยานพาหนะ ท่าอากาศยานฯ ปริมาณน้ำฝน 

1. มลพิษทางอากาศ/ฝุ่นละออง 83.3 
(25 ราย) 

16.7 
(5 ราย) 

60.0 
(3 ราย) 

20.0 
(1 ราย) 

20.0 
(1 ราย) 

100.0 
(5 ราย) 

0.0 0.0 

2. มลพิษทางเสียง 60.0 
(18 ราย) 

40.0 
(12 ราย) 

50.0 
(6 ราย) 

41.7 
(5 ราย) 

8.3 
(1 ราย) 

41.7 
(5 ราย) 

58.3 
(7 ราย) 

0.0 

3. ความสั่นสะเทือน 90.0 
(27 ราย) 

10.0 
(3 ราย) 

100.0 
(3 ราย) 

0.0 0.0 0.0 100.0 
(3 ราย) 

0.0 

4. น้ำท่วมขัง 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

5. น้ำเน่าเสีย 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

6. สภาพการจราจรติดขัด 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

7. ถนนชำรุด 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

8. อุบัติเหตจุากการคมนาคม 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

9. ความปลอดภยัเกี่ยวกบัชีวิต
และทรัพย์สิน 

100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

10. ขยะมูลฝอย 100.0 
(30 ราย) 

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 
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ตารางที่ 1.7.1-3  ผลการสำรวจข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยานหัวหิน 

รายการ 
ท่าอากาศยานหัวหิน 

จำนวน ร้อยละ 
จำนวนผู้ให้สัมภาษณ ์(คน) 30 
ส่วนที ่4 : ข้อมลูผลกระทบส่ิงแวดล้อมจากการพัฒนาท่าอากาศยาน     

4.1 ท่านมีความรู้สึกห่วงกังวลเรือ่งอุบตัิเหตุจากเครื่องบินหรือไม ่     
  (1) ไม่วิตกกังวล 28 93.4 
  (2) วิตกกังวล 2 6.6 

รวม 30 100.0 
 4.2 ท่านมีความรู้สึกห่วงกังวลเกีย่วกบัผลกระทบด้านเสยีงหรอืไม่     

  (1) ไม่วิตกกังวล 29 96.7 
  (2) วิตกกังวล 1 3.3 

รวม 30 100.0 
4.3 ท่านพอใจกับการดำเนินงานของท่าอากาศยานตอ่คณุภาพชวีิตหรอืไม่     

  (1) พอใจ 23 76.7 
  (2) ไม่พอใจ 1 3.3 
 (3) เฉยๆ/ไม่มีความคิดเห็น/ไม่ตอบ 6 20.0 

รวม 30 100.0 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม วันที่ 25 สิงหาคม 2568 
 

1.8 การศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 
การการศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที ่เป็นอันตรายต่อการบิน  ตามขอบเขตข้อกำหนดสัญญาจ้าง 

ที่ปรึกษาโครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี  ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง 
(ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2568 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.8.1 วิธีการศึกษา 
(1) การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น 

ทำการศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น เพื่อจำแนกสภาพถิ่นที่อยู่อาศัย แหล่งอาหาร แหล่ง
หลบภัย ของนกในบริเวณท่าอากาศยาน และบริเวณใกล้เคียง รวมทั้งการตรวจสอบข้อมูลจากรายงาน เอกสารต่างๆ  
ที่เก่ียวข้องนำไปวางแผนการเก็บข้อมูลภาคสนามต่อไป 

(2) วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม 
วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม โดยแบ่งการเก็บข้อมูลออกเป็น 2 พื้นที่ ได้แก่ พื้นที่ภายใน 

ท่าอากาศยาน และพื้นที่เขตปฏิบัติทางการบิน และมีรายละเอียด วิธีการดำเนินการในแต่ละพื้นที่ ดังนี้  
สำรวจและรวบรวมข้อมูลภาคสนาม ใช้ 2 แนวทาง คือ วิธีการสำรวจด้วยการค้นหาโดยตรง (direct 

searching method) และวิธีการสำรวจโดยอ้อมจากการสอบถาม (indirect inquiring method) 
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สำรวจโดยตรง เป็นการสำรวจภาคสนาม (field survey) ทั้งสองพื้นที่ในช่วงเวลากลางวันโดยใช้กล้องส่อง
ทางไกลชนิดสองตา และกล้องถ่ายรูปกำลังขยายสูงค้นหาสัตว์ป่าบริเวณสองข้างทางวิ่ง ทางขับ ลานจอด และองค์ประกอบ
อื่นๆ ในบริเวณพื้นที่เขตปฏิบัติการทางการบิน (William, 2006) รวมทั้งการเดินสำรวจครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะ
ของพื้นที่ท่าอากาศยาน ได้แก่บริเวณลานจอดรถ อาคารผู้โดยสาร บ้านพักเจ้าหน้าที่ และพื้นที่ที่ยังไม่ได้รับการพัฒนาอ่ืนๆ 
(นอกเขตปฏิบัติการทางการบิน) พร้อมทั้งบันทึกชนิดและความถี่ของการพบชนิดนก และสัตว์ที่พบเห็นตัว หรือจากร่องรอย
ต่างๆ ที่สามารถระบุชนิดสัตว์ได้ อาทิ รอยตีน กองมูล คราบ ขน ไข่ รัง รู/โพรง ซาก ร่องรอยการทำรังหรือการทำ
เครื่องหมาย และจากเสียงร้อง นอกจากนี้ยังได้สำรวจสัตว์ป่าช่วงเวลากลางคืน ในช่วงเวลาพลบค่ำ และในช่วงเช้ามืด  
โดยการเดินสำรวจและใช้ไฟฉายส่องหาตามพื้นที่ที่คาดว่าจะเป็นแหล่งที่สัตว์ป่าจะออกหากินเวลากลางคืน (nocturnal 
species) เป็นต้น อุปกรณ์ที่ใช้ในการศึกษาในครั้งนี้ประกอบด้วย  

- กล้อง 2 ตา กำลังขยาย 8x42 
- กล้อง Telescope กำลังขยายสูง   
- กล้องถ่ายภาพกำลังขยายสูง และความละเอียดสูง 
- ไฟฉายคาดศีรษะ 
ส่วนการสำรวจโดยอ้อม ด้วยการสอบถามเจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานโดยเฉพาะผู้ดูแลท่าอากาศยาน 

เจ้าหน้าที่ดับเพลิงที่มีความคุ้นเคยต่อการพบเห็น และขับไล่นก และสัตว์อื่น ซึ่งใช้เป็นข้อมูลเสริมของชนิดสัตว์ป่าที่ไม่พบ
จากการสำรวจโดยตรง 

1.8.2 การวิเคราะห์และการนำเสนอข้อมูล  
(1) การจำแนกชนิดนก และสัตว์อื่นๆ และการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธานใช้เอกสารเกี่ยวข้องกับสัตว์

ป่าแต่ละกลุ่ม ดังนี้ 
ส ัตว์สะเท ินน ้ำสะเท ินบก  ใช้  Taylor (1962), Inger (1966), Berry (1975), Frost (1985) และ 

Matsui (1996) สำหรับจำแนกชนิดตัวเต็มวัย ใช้ Smith (1916), Smith (1917), Inger (1966), Leong and Chou 
(1999) และ จันทร์ทิพย์ (2542, 2543) สำหรับจำแนกชนิดลูกอ๊อด และใช้ Pough et al. (1998) สำหรับการจัด
หมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

ส ัตว ์ เล ื ้ อยคลาน  ใช้  Taylor (1963, 1965, 1970), Nuttaphand (1979), Cox (1991), Matsui 
(1996) และ Cox et al. (1998) สำหรับจำแนกชนิด และใช้ Pough et al. (1998) สำหรับการจัดหมวดหมู ่ตาม
อนุกรมวิธาน 

นก ใช้ จารุจินต์, กานต์ และวัชระ (2561) King et al. (1999) และ Robson (2000) สำหรับจำแนก
ชนิด และใช้ Welty and Baptista (1988) สำหรับการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม ใช้ Lekagul and McNeely (1977) และ Corbet and Hill (1992) สำหรับ
จำแนกชนิดและการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

(2) ขนาดประชากร ประเมินเป็นค่าร้อยละของความชุกชุมสัมพัทธ์  (relative abundance) โดย
เปรียบเทียบจำนวนคร้ังที่พบสัตว์จากจำนวนคร้ังที่สำรวจตามแนวทางของ Pettingill (1970) ดังนี้ 
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ความชุกชุม  (%) = 
จำนวนคร้ังที่พบสัตวช์นิดนั้น 

x 100 
จำนวนคร้ังที่สำรวจ 

 
ทั้งนี้กำหนดความชุกชุมเป็น 3 ระดับ โดยใช้เกณฑ์ คือ 
ค่าร้อยละความชุกชุมระหว่าง    67-100  จัดเป็นระดับชุกชุมมาก 

34-66 จัดเป็นระดับชุกชุมปานกลาง 
1-33 จัดเป็นระดับชุกชุมน้อย 

(3) ตรวจสอบสถานภาพสัตว์ป่า ได้แก ่สถานภาพตามกฎหมาย และสถานภาพด้านการอนุรักษ์ 
- สถานภาพตามกฎหมาย คือ สัตว์ป่าที่ได้รับการคุ ้มครองโดยพระราชบัญญัติสงวนและการ

คุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 จำแนกเป็น 2 ประเภท คือ 
- สัตว์ป่าสงวน (reserved animal) คือ สัตว์ป่าที่มีรายชื่อตามบัญชีท้ายพระราชบัญญัติสงวนและ

คุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ.2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2562) เป็นชนิดสัตว์ป่าที่หายากและใกล้สูญพันธุ์ หรือสูญพันธุ์ไปแล้ว 
- สัตว์ป่าคุ้มครอง (protected animal) คือ สัตว์ป่าที่มีรายชื่อตามบัญชีท้ายกฎกระทรวง พ.ศ. 

2546 ที่ออกตามความในพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า  พ.ศ.2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2537) เป็นชนิด
สัตว์ป่าที่คุ้มครองไว้มิให้มีจำนวนลดน้อยลง 

สัตว์ป่าควบคุม (controlled species) คือสัตว์ป่าที่ได้รับความคุ้มครองตามอนุสัญญาว่าด้วย
การค้า ระหว่างประเทศซึ่งชนิดสัตว์ป่าและพืชป่าที่ใกล้สูญพันธุ์  และสัตว์ป่าอ่ืนที่ต้องมีมาตรการควบคุมที่เหมาะสม 

สัตว์ป่าอันตราย (dangerous species) คือสัตว์ป่าที่อาจก่อให้เกิดอันตรายหรือเป็นพิษต่อมนุษย์
หรือ สัตว์ป่าอื่น หรือมีผลคุกคามให้สัตว์ป่า พืชป่า สิ่งแวดล้อม หรือระบบนิเวศ เปลี่ยนแปลงเสียหาย อย่างรวดเร็ว  
หรือเป็นพาหะนำโรคหรือแมลงศัตรูพืช 

สำหรับสัตว์ป่าชนิดอื่นๆ ที่อยู่นอกเกณฑ์นี้เป็นสัตว์ป่าไม่ได้รับการคุ้มครอง (Non-protected 
animal) ซึ่งเป็นชนิดสัตว์ป่าที่เพาะเลี้ยงในเชิงพาณิชย์ หรือเป็นสัตว์ป่าที่ยังมีประชากรมากในสภาพธรรมชาติ หรือ
เป็นสัตว์ป่าที่ก่อความเสียหายต่อเศรษฐกิจ 

- สถานภาพด้านการอนุรักษ์ คือ สัตว์ป่าที่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2560 ได้จัดแบ่งชนิดของสัตว์มีกระดูกสันหลังที่มีจำนวนประชากรลดน้อยลง  และมีขอบเขตการ
แพร่กระจายแคบลงให้เป็นสัตว์ป่าถูกคุกคาม (threatened animal) ที่สำคัญ จำแนกเป็น 3 ระดับตามความรุนแรง
ของการถูกคุกคามประกอบด้วย   

• ใกล้สูญพันธุ์อย่างยิ่ง (Critically endangered, Cr) หมายถึงสัตว์ป่าสัตว์ป่าที่มีความเสี่ยงสูง
ต่อการสูญพันธุ์จากพื้นที่ธรรมชาติในขณะนี้ 

• ใกล้สูญพันธุ์ (Endangered, En) หมายถึงสัตว์ป่าสัตว์ป่าที่กำลังอยู่ในภาวะอันตรายที่ใกล้จะ
สูญพันธุ์ไปจากโลก หรือสูญพันธุ์ไปจากแหล่งที่มีการกระจายพันธุ์อยู่ ถ้าปัจจัยต่างๆที่เป็นสาเหตุให้เกิดการสูญพันธุ์  
ยังดำเนินต่อไป  

• มีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ (Vulnerable, Vu) สัตว์ป่าที่อยู่ในสถานภาพมีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์  
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• ใกล้ถูกคุกคาม (Near threatened, Nt) หมายถึงสัตว์ป่าที่มีแนวโน้มอาจถูกคุกคามในอนาคต
อันใกล้ เนื่องจากปัจจัยต่างๆ ยังไม่มีผลกระทบมาก 

- การตรวจสอบการกระจายพันธุ์ และการอพยพย้ายถิ่นของนก ใช้ จารุจินต์, กานต์ และวัชระ 
(2561) จำแนกการกระจายพันธุ์รวมทั้งการอพยพย้ายถิ่นของนกได้เป็น 4 กลุ่มด้วยกัน ประกอบด้วย  

• นกประจำถิ่น (Resident) เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่น  หรือ
พื้นที่ศึกษาตลอดทั้งปี 

• นกอพยพในช่วงฤดูหนาว (Winter visitor) เป็นนกชนิดที่อพยพโยกย้ายถิ่นในการหากิน
ในช่วงฤดูหนาวซึ่งบางชนิดย้ายถิ่นภายในประเทศ บางชนิดย้ายถิ่นเพื่อเข้ามาหากินจากต่างประเทศในช่วงฤดูหนาว
ราวเดือนกันยายนถึงตุลาคม และในราวเดือนเมษายน-พฤษภาคม 

• นกอพยพผ่าน (Passage migrant) เป็นนกกลุ่มเดียวกันกับนกอพยพซึ่งมีการย้ายถิ่นในช่วง
ฤดูหนาวของทุกปีแต่หยุดแวะพักหาอาหารในประเทศไทยเพียงช่วงระยะเวลาในช่วงสั้นๆ  

• นกอพยพย้ายถิ่นเพื่อสร้างรังวางไข่ (Bredding visitor) เป็นชนิดนกที่อพยพโยกย้ายถิ่นเพื่อ
ผสมพันธุ์สร้างรังวางไข่ในช่วงฤดูร้อนถึงฤดูฝน หรือปลายฤดูฝนต่อต้นฤดูหนาว 

(4) ประเมินชนิดของนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบิน พร้อมทั้งเหตุผลสนับสนุน ดังนี้ 
- การประเมินอันตรายของนกต่ออากาศยาน ประยุกต์ใช้วิธีการตามแนวทางของกระทรวงขนส่ง

ของแคนาดา (Transport Canada, 2005) ใช้ว ิธ ีตารางการประเมินความเสี ่ยงเชิงคุณภาพ (Qualitative Risk 
Assessment Matrix) ประกอบกับประสบการณ์ของที ่ปรึกษาที ่ใช้ในการประเมินอันตรายที ่เกิดจากนกของ  
ท่าอากาศยานต่างๆ  เพื่อให้ได้ชนิดของสัตว์ที่มีความเสี่ยงสูงจะต้องมีมาตรการในการจัดการและควบคุมต่อไป 

- ปัจจัยที่ใช้พิจารณาในตารางประเมินความเสี่ยง (Risk Matrix) เพื่อประเมินโอกาสในการชน 
(Potential of Strike) และโอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหายจากการชน (Potential of Damage) ของนกทุกชนิด 
ที่พบจากการสำรวจ มีปัจจัยที่เก่ียวข้องดังนี้ 

• โอกาสในการชน (Potential of Strike) มีปัจจัยที่ใช้พิจารณาได้แก่ ความชุกชุม (Relative 
Abundance) ซึ ่งได้จากการสำรวจภาคสนามจัดเป็น 3 ระดับ คือ ชุกชุมน้อย (Less Common) ชุกชุมปานกลาง 
(Common) และชุกชุมมาก (Abundance) ดังที่กล่าวมาแล้วข้างต้น ชนิดที่มีความชุกชุมมากก็จะมีโอกาสในการชนสูง 
และพฤติกรรมที่เป็นอันตราย (Hazardous Behavior) ได้แก่ ลักษณะการบินเป็นกลุ่ม (Flocking) หรือเดี่ยว (Solitary) 
ชนิดที่มีพฤติกรรมในการบิน และหากินเป็นกลุ่มจะมีโอกาสในการชนสูง 

• โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) จะพิจารณาจากขนาดหรือน้ำหนัก
ของนกทุกชนิดที่พบจากการสำรวจ แบ่งเป็น 3 ขนาด คือ ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ่ ชนิดที่มีขนาดใหญ่เมื่อชน
จะก่อให้เกิดความเสียหายได้มาก (ตารางที่  1.8.2-1)   
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ตารางที่ 1.8.2-1 แสดงขนาดและน้ำหนักของสัตว์ที่ใช้ในการประเมินอันตรายต่ออากาศยาน 
ขนาด น้ำหนัก1/ ขนาด2/ 

เล็ก < 300 กรัม เล็กมากและเล็ก 

กลาง 300-1,000 กรัม เล็กถึงกลาง, กลาง และกลางถึงใหญ่ 

ใหญ่ > 1,000 กรัม ใหญ่ และใหญ่มาก 
ที่มา : 1/ Kelly, 2004 (อ้างตาม Transport Canada, 2005) 
 2/ โอภาส ขอบเขตต์, 2543 
 

o ขนาดของนก (Bird Size) : ขนาดของนกโดยทั่วไปวัดจากปลายหางถึงปลายปาก โอภาส 
(2543) ได้จำแนกขนาดของนกออกเป็น 7 ขนาดดังนี้ 

o ขนาดใหญ่มาก (Very large) ความยาวตั้งแต่ 91 เซนติเมตรขึ้นไป หรือขนาดใหญ่กว่าห่าน 
เช่น นกกระทุง (Pelecanus philippensis; Spot-billed Pelican) นกกระสานวล (Ardea cinera; Grey Heron) 

o ขนาดใหญ่ (Large) ความยาวตั ้งแต่ 76-90 เซนติเมตร เทียบเท่าได้กับห่าน เช่น  
นกปากห่าง (Anastomus oscitans; Asian Openbill) นกยางโทนใหญ่ (Egretta alba; Great Egret) 

o ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (Moderate large) ความยาวตั้งแต่ 61-75 เซนติเมตร หรือ
ขนาดเท่ากับเป็ดบ้าน เช่น นกกาน้ำปากยาว (Phalacorocorax fuscicollis; Indian Shag) นกยางโทนน้อย 
(Egretta intermedia; Intermediate Egret) นกยางเปีย (Egretta garzetta; Little Egret) นกแขวก (Nycticorax 
nycticorax; Black-crowned Night-Heron) 

o ขนาดกลาง (Medium) ความยาว 46-60 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับไก่แจ้ เช่น  
นกกาน้ำเล็ก (Phalacrocorax niger; Little Comorant) นกยางควาย (Bubulcus ibis; Cattle Egret) นกกระปูดใหญ่ 
(Centropus sinensis; Greater Coucal) 

o ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (Moderate medium) ขนาดความยาว 31-45 เซนติเมตร 
หรือขนาดเท่ากับนกพิราบ เช่น นกอีล้ำ (Gallinula chloropus; Common Moorhen) เป็ดแดง (Dendrocygna 
javanica; Lesser Whistling-Duck) นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus; Red-wattled Lapwing) 

o ขนาดเล็ก (Small) ความยาว 16-30 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับนกเอี้ยงสาริกา เช่น 
นกเป็ดผีเล็ก (Tachybaptus ruficollis; Little Grebe) นกพริก (Metopidius indicus; Bronze-winged Jacana) 
นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis; Spotted Dove) นกเอ้ียงด่าง (Sturnus contra; Asian Pied-Starling) 

o ขนาดเล็กมาก (Very small) ความยาวต่ำกว่า16 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับ 
นกกระจอกบ้าน เช ่น นกกระจอกตาล (Passer flaveolus ; Plain-backed Sparrow) นกกระจาบธรรมดา 
(Ploceus philippinus; Baya Weaver)  นกกระต ิ ๊ดตะโพกขาว (Lonchura striata; Whtie- rumped Munia)  
นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata; Scaly-breasted Munia)  

ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใช้ตารางประเมินความเสี่ยง (ตารางที่ 1.8.2-2) 
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ตารางที่ 1.8.2-2 ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใช้ตารางประเมินความเสี่ยง 
                  Potential  
                  of Strike 
Potential of  
Damage 

ต่ำ ปานกลาง 
 

สูง 
 

ต่ำ 
อันตรายต่ำ 

นกกระเต็นน้อยธรรมดา 
(Common Kingfisher) 

อันตรายต่ำ 
นกเขาใหญ ่

(Streptopelia chinensis) 

อันตรายปานกลาง 
นกกระปูดใหญ ่

(Greater Coucal) 

ปานกลาง 
อันตรายปานกลาง 
นกแอ่นทุ่งใหญ ่

(Ashy-wood Swallow) 

อันตรายปานกลาง 
ยางเปีย 

(Little Egret) 

อันตรายสูง 
เป็ดแดง 

(Lesser Whistling-Duck) 

สูง 
อันตรายสูง 

นกกระสานวล 
(Grey Heron) 

อันตรายสูง 
ยางโทนใหญ ่

(Great Egret) 

 
- 

 

จากการตารางอธิบายได้ว่า นกกระเต็นน้อยที ่พบจากการสำรวจมีประชากรน้อย และจากการ
วิเคราะห์พบว่ามีปริมาณความชุกชุมน้อยจึงทำให้มีศักยภาพในการชนอยู่ในระดับต่ำ ในขณะเดียวกันนกกระเต็นน้อย
ธรรมดาเป็นนกที่มีขนาดเล็ก ดังนั้นโอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิดความเสียหายน้อยมากหรืออาจไม่เกิดความเสียหายเลย 
จึงสรุปได้ว่านกกระเต็นน้อยธรรมดาเป็นชนิดที่ก่อให้เกิดอันตรายต่ำ และสำหรับนกกระสานวลจากการวิเคราะห์  
ความชุกชุมพบว่าอยู่ในระดับต่ำมีโอกาสในการชนน้อย แต่เนื่องจากเป็นนกขนาดใหญ่โอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิด  
ความเสียหายมากก็ถือว่าเป็นชนิดที่มีความเสี่ยงอันตรายอยู่ในระดับสูงเป็นต้น 

1.8.3 ผลการศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 
การศึกษาสำรวจนก และส ัตว ์ป ่าในบร ิเวณพื ้นที ่ท ่าอากาศยานหัวหิน ได ้ดำเน ินการในช่วง 

เดือนกันยายน 2568 ซึ่งเป็นการศึกษาสำรวจในช่วงฤดูฝน อย่างไรก็ตามในการศึกษาสำรวจได้ดำเนินการสัมภาษณ์
หรือสอบถามเจ้าหน้าที ่ที ่เกี ่ยวข้องของท่าอากาศยานหัวหิน ตามวิธีการศึกษาในข้างต้น เพื ่อให้ได้ข้อมูลทาง 
ด้านนก และสัตว์ป่าครอบคลุมทุกช่วงฤดูกาลให้ได้มากที่สุดเท่าที่จะทำได้  

(1) พืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานหัวหิน 
จากการสำรวจสภาพนิเวศภายในท่าอากาศยานหัวหินโดยภาพรวมแล้ว พบว่า โดยส่วนใหญ่ของพื้นที่ 

ท่าอากาศยานหัวหินได้รับการพัฒนาเกือบเต็มพื้นที่ เนื่องจากมีพื้นที่ไม่มากนักและรายล้อมด้วยชุมชนเมืองพื้นที่  
รกร้างมีน้อยมาก ที่มีสภาพเป็นพื้นที่รกร้างมีกลุ่มต้นหญ้าขึ้นตามแนวทางระบายน้ำ โดยไม่ได้เป็นแหล่งที่อยู่อาศัยของ
บรรดานกขนาดใหญ่หรือนกที่มีความสำคัญต่อการบิน อย่างไรก็ดีบริเวณสนามหญ้าสองข้างแนวทางวิ่งมีนกขนาดเล็ก
เข้ามาหากินเมล็ดหญ้า เป็นสภาพโดยปกติของทุกท่าอากาศยานที่จะมีลักษณะเช่นนี้ ในพื้นที่ท่าอากาศยานหัวหินมี
พรรณไม้ทั้งยืนต้น พรรณไม้พุ่ม หญ้าชนิดต่าง ๆ  รวมกันอย่างน้อย 30 ชนิด พรรณไม้ยืนต้นที่พบในบริเวณท่าอากาศยาน
หัวหินซึ่งโดยส่วนใหญ่เป็นพรรณไม้ที่ปลูกประดับไว้ตามลานจอดรถอาคารที่พักผู้โดยสาร สำนักงานต่างๆ บ้านพัก
เจ้าหน้าที่ ตัวอย่างเช่น คูน (Cassia fistula Linn.) ประดู่ (Pterocarpus macrocarpus Kurz) กัลปพฤกษ์ (Cassia 
bakeriana Craib) หางนกยูงฝรั่ง (Delonix regia Raf.) และชมพูพันธ์ทิพย์ (Tabebuia rosea DC.) เป็นต้น  
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(2) ความหลากชนิดของนก และสัตว์บริเวณท่าอากาศยานหัวหิน 
จากการศึกษาสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ศึกษา ครอบคลุมพื้นที่ท่าอากาศยานหัวหินและ 

ในรัศมี 5 กิโลเมตร พบสัตว์ป่าอย่างน้อย 47 ชนิด ประกอบด้วย นก (birds) 34 ชนิด (species) ใน 31 สกุล (genus) 
25 วงศ์ (family) 9 อันดับ (order) สัตว ์เล ี ้ยงล ูกด้วยนม (mammal) 4 ชนิด ใน 3 สกุล 2 วงศ์ 1 อันดับ 
สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 7 ชนิด ใน 7 สกุล 5 วงศ์ 1 อันดับ และสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 2 ชนิด  
ใน 2 สกุล 2 วงศ์ 1 อันดับ ในจำนวนนี้เป็นชนิดของสัตว์ป่าที่พบเห็นได้ทางตรงจำนวน 45 ชนิด และได้รับข้อมูลจาก
การสอบถามเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยาน และประชาชนที่อาศัยในพื้นที่ศึกษา จำนวน 2 ชนิด ตามลำดับ สรุปในตารางที่ 
1.8.3-1  

ตารางที่ 1.8.3-1 จำนวนชนิดสัตว์ป่าแต่ละชั้น จำแนกตามสกุล วงศ์ และ อันดับที่สำรวจพบทั้งทางตรงและทางอ้อม 

ชนิดสตัว์ป่า 
จำนวน 

อันดับ วงศ ์ สกุล ชนิด 
นก (birds) 9 25 31 34 
สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) 1 2 3 4 
สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 1 5 7 7 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 1 2 2 2 

รวม 12 34 43 47 

ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 

 
(3) ปริมาณความชุกชุมชองนก และสัตว์บริเวณท่าอากาศยานหัวหิน 

สำหรับบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานหัวหิน กล่าวได้ว่ามีสัตว์ป่าอาศัยและหากินค่อนข้างน้อย เนื่องจาก
โดยส่วนใหญ่เป็นพื้นที่โล่งของท่าอากาศยานเต็มพื้นที่ และมีการควบคุมในเร่ืองความปลอดภัยต่อการบิน จึงอาจทำให้
สัตว์บางชนิดได้อาศัย และหากินอยู่ได้อย่างปลอดภัยตามพื้นที่ที่ยังไม่ได้รับการพัฒนา นอกเหนือจากพื้นที่ทำการบิน 
จากการวิเคราะห์ปริมาณความชุกชุมของนก และสัตว์อื่นๆ สรุปได้ดังตารางที่ 1.8.3-2  

ตารางที่ 1.8.3-2 จำนวนชนิดของสัตว์ป่าแต่ละชั้นที่พบในพื้นที่ท่าอากาศยานหัวหินตามระดับความชุกชุม 

ชนิดสัตว์ป่า 
จำนวนชนิด รวมทั้งสิ้น 

(ชนิด) ชุกชุมมาก ชุกชุมปานกลาง ชุกชุมน้อย 

นก (birds) 17 7 10 34 

สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) 1 2 1 4 

สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 3 1 3 7 

สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 2 0 0 2 

รวม 23 10 14 47 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
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(3.1) นก (birds) จำนวน 34 ชนิดโดยส่วนใหญ่เป็นนกที่พบได้ในบริเวณพื้นที่ทั่วไปโดยเฉพาะชนิด
นกที่หากินแมลง เมล็ดหญ้า ตามพื้นที่เปิดโล่ง นกที่อาศัยและหากินอยู่เฉพาะแต่ภายใต้เรือนยอดของต้นไม้นั้นมีเพียง
ไม่กี่ชนิด จากการวิเคราะห์ความชุมชุมของนกที่พบเห็นในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานหัวหิน พบว่า มีนก 17 ชนิดที่มี
ปริมาณความชุกชุมมากพบเห็นได้บ่อยครั้งจากการสำรวจ ตัวอย่างเช่น นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) 
นกพิราบป่า (Columba livia) นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) และนกแอ่นตาล (Cypsiurus balasiensis) 
เป ็นต้น นกที ่ม ีระดับความชุกชุมปานกลาง  7 ชนิด ตัวอย่างเช ่น นกยางควาย (Bubulcus ibis) นกเขาไฟ 
(Streptopelia tranquebarica) นกเขาชวา (Geopelia striata) นกจาบฝนเสียงใส (Mirafra javanica) และนก 
อีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus) เป็นต้น และนกที่มีระดับความชุกชุมนอ้ยจำนวน 10 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกกาเหว่า 
(Eudynamys scolopacea) นกกระเต็นอกขาว (Halcyon smyrnensis) นกตะขาบทุ่ง (Coracias benghalensis) และ
นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) เป็นต้น  

(3.2) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) จำนวน 4 ชนิด สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมที่สำรวจพบในบริเวณ
พื้นที่ท่าอากาศยานนั้นจากการวิเคราะห์ความชุกชุม พบว่า มีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมที่มีปริมาณความชุกชุมมาก 1 ชนิด 
ได้แก่ หนูท้องขาว (Rattus rattus) ชุกชุมปานกลาง 2 ชนิด ได้แก่ หนูหริ่งบ้าน (Mus musculus) และกระรอกปลาย
หางดำ (Callosciurus caniceps) และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมที่เหลือ 1 ชนิดมีความชุกชุมน้อยได้แก่ กระรอกหลากสี 
(Callosciurus finlaysoni)  

(3.3) สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) จำนวน 7 ชนิด จากการสำรวจ พบว่า มีกลุ่มของสัตว์เลื้อยคลาน
ชนิดที ่ม ีปร ิมาณความชุกช ุมมาก 3 ชนิดคือ กิ ้งก ่าหัวแดง (Calotes versicolor) จิ ้งเหลนบ้าน (Mabuya 
multifasciata) และจิ ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus) สัตว์เลื ้อยคลาน 1 ชนิดมีระดับความชุกชุม 
ปานกลางได้แก่ เหี้ย (Varanus salvator) และสัตว์เลื้อยคลานที่เหลือ 3 ชนิดมีระดับความชุกชุมน้อย ได้แก่ งูเขียว
ดอกหมาก หรืองูเขียวพระอินทร์ (Chrysopelea ornata) งูสิงบ้าน (Ptyas korros) และตุ๊กแกบ้าน (Gekko gecko) 

(3.4) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) จำนวน 2 ชนิด สัตว์ป่าในชั้นนี้จากการสำรวจใน
บริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานหัวหิน กล่าวได้ว่าพบเห็นได้น้อยทั้งจำนวนชนิด และจำนวนประชากร ที่พบเห็นส่วนใหญ่
อาศัย และหากินอยู่ตามบริเวณรอบอาคารผู้โดยสาร บ้านพักเจ้าหน้าที่ และบริเวณแหล่งน้ำที่มีอยู่ ซึ่งในจำนวน 2 
ชนิดนี ้ ทั ้งหมดเป็นสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกที ่ม ีระดับความชุกชุมมาก ได้แก่  คางคกบ้าน (Duttaphrynus 
melanostictus) และอ่ึงอ่างบ้าน (Kaloula pulchra) 

(4) สถานภาพของนก และสัตว์บริเวณท่าอากาศยานหัวหิน 
สถานภาพของสัตว์ป่าที่ปรึกษาได้จำแนกสถานภาพของสัตว์ป่าที่พบจากการสำรวจออกเป็น 2 

สถานภาพ คือ สถานภาพตามกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 และสถานภาพ
ทางด้านอนุรักษ์โดยพิจารณาจากระดับการลดลงของจำนวนประชากรเนื่องจากการถูกคุกคาม โดยใช้เกณฑ์ในการ
พิจารณาของ สำนักงานนโยบายทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 2564 ดังนี้ 

(4.1) นก (birds) ไม่พบว่ามีนกชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าสงวน โดยส่วนใหญ่ถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่า
คุ ้มครอง 30 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica) นกกาเหว่า (Eudynamys scolopacea)  
นกแอ่นบ้าน (Apus nipalensis) และนกแซงแซวหางปลา (Dicrurus macrocercus) เป็นต้น และไม่พบว่ามีนกชนิดใด 
ถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าที่มีสถานภาพถูกคุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคาม 
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(4.2)สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) ไม่พบว่ามีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมชนิดใดถูกจัดให้มีสถานภาพ
เป็นสัตว์ป่าสงวนรวมทั้งชนิดที่ถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมที่อยู่ในสภาพที่ถูกคุกคามรวมทั้ง
ใกล้ถูกคุกคาม 

(4.3) สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) ไม่พบว่ามีสัตว์เลื้อยคลานชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าสงวน แต่มี  
3 ชนิดที่ถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง ได้แก่ งูสิงบ้าน (Ptyas korros) เหี้ย (Varanus salvator) และกิ้งก่าหัวแดง 
(Calotes versicolor) และไม่พบว่ามีสัตว์เลื้อยคลานชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าที่มีสถานภาพถูกคุกคามรวมทั้งใกล้ถูก
คุกคาม 

(4.4) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) ไม่พบว่ามีสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกชนิดใดถูกจัดให้เป็น 
สัตว์ป่าสงวน และสัตว์ป่าคุ้มครอง และถูกจัดให้เป็นสัตว์ปา่ทีม่ีสถานภาพถูกคุกคามรวมทั้งชนิดที่ถูกระบใุห้เป็นสัตว์ปา่ที่ใกล้
ถูกคุกคาม 

จำนวนชนิดของนก และสัตว์ป่าแต่ละชั้น จำแนกสถานภาพปัจจุบันตามกฎหมาย และสถานภาพ  
การอนุรักษ์ ดังแสดงในตารางที่ 1.8.3-3 และตารางที่ 1.8.3-4 

 

ตารางที่ 1.8.3-3 จำนวนชนิดสัตว์ป่าจำแนกสถานภาพปัจจุบันตามกฎหมาย 

ชนิดสตัว์ป่า 
จำนวนชนิด รวมท้ังสิ้น 

(ชนดิ) Re Pr Np Cn Da 
นก (birds) 0 30 4 0 0 34 
สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) 0 0 4 0 0 4 
สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 0 3 4 0 0 7 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 0 0 2 0 0 2 

รวม 0 33 14 0 0 47 
ท่ีมา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
หมายเหต ุ  : Re (Reserved species) สัตว์ป่าสงวน : สัตว์ป่าที่หายากตามบัญชีท้ายพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 
 Pr (Protected species) สัตว์ป่าคุ้มครอง : สัตว์ป่าที่หายาก และถูกกำหนดโดยกฎกระทรวง ตามพรบ.สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2546 
 Cn (Controlled species) สัตว์ป่าควบคุม : สัตว์ป่าที่ได้รับความคุ้มครองตามอนุสัญญาว่าด้วยการค้า ระหว่างประเทศซ่ึงชนิดสัตว์ป่าและพืชป่า

ที่ใกล้สูญพันธุ์ และสัตว์ป่าอื่นที่ต้องมีมาตรการควบคุมที่เหมาะสม 
 Da (Dangerous species) สัตว์ป่าอันตราย : สัตว์ป่าที่อาจก่อให้เกิดอันตรายหรือเป็นพิษต่อมนุษย์หรือ สัตว์ป่าอื่น  หรือมีผลคุกคามให้สตัว์ป่า  

พืชป่า  สิ่งแวดล้อม  หรือระบบนิเวศ เปลี่ยนแปลงเสียหาย อย่างรวดเร็ว  หรือเป็นพาหะนำโรคหรือแมลงศัตรูพืช 

ตารางที่ 1.8.3-4 จำนวนชนิดสัตว์ป่าจำแนกสถานภาพการอนุรักษ์ 

ชนิดสัตว์ป่า 
จำนวนชนิด รวมทั้งสิ้น 

(ชนิด) Cr En Vu Nt 

นก (birds) 0 0 0 0 0 

สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) 0 0 0 0 0 

สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 0 0 0 0 0 

สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 0 0 0 0 0 

รวม 0 0 0 0 0 
ท่ีมา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
หมายเหต ุ:   Vu : Vulnerable species สัตว์ป่าเสี่ยงต่อการสูญพันธุ์        En : Endangered species สัตว์ป่าใกล้สูญพันธุ์ 
               Cr : Critical Endangered species สัตว์ใกล้ต่อการสูญพันธุ์อย่างยิ่ง            Nt : Near threatened species สัตว์ป่าใกล้ถูกคุกคาม 
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(5) การกระจายพันธุ์ และการอพยพย้ายถิ่นของนก 
จำนวนนกที่พบในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ้น 33 ชนิด สามารถจำแนกการกระจายพันธุ์รวมทั้งการอพยพ

ย้ายถิ่นของนกได้เป็น 2 กลุ่มด้วยกัน ประกอบด้วย  
(5.1) นกประจำถิ่น (Resident) เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่น หรือ

พื้นที่ศึกษาตลอดทั้งปี อย่างน้อย 31 ชนิด ได้แก่ นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) นกพิราบป่า (Columba livia) 
นกแอ่นตาล (Cypsiurus balasiensis) และอีกา (Corvus macrorhynchos) เป็นต้น 

(5.2) นกอพยพในช่วงฤดูหนาว (Winter visitor) เป็นนกชนิดที่อพยพโยกย้ายถิ่นในการหากิน
ในช่วงฤดูหนาวซึ่งบางชนิดย้ายถิ่นภายในประเทศ บางชนิดย้ายถิ่นเพื่อเข้ามาหากินจากต่างประเทศ นกที่อพยพในช่วง 
ฤดูหนาวมี 6 ชนิด ที่พบบริเวณพื้นที่ศึกษา ตัวอย่างเช่น นกแซงแซวหางปลา (Dicrurus macrocercus) นกอีเสือสีน้ำตาล 
(Lanius cristatus) นกยางกรอกพ ันธ ุ ์จ ีน (Ardeola bacchus) นกยางควาย (Bubulcus ibis) และนกยางเปีย  
(Egretta garzetta) เป็นต้น 

(6) การประเมินชนิดนกที่เป็นอันตรายต่อการบินท่าอากาศยานหัวหิน 
จากการสำรวจภาคสนามในช่วงเดือนกันยายน 2568 ได้ทำการศึกษาในพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน 

และพื้นที่โดยรอบ พบว่า มีชนิดนกที่อาจเป็นอุปสรรคในด้านความปลอดภัยการเดินอากาศ ลักษณะของการบินชนอากาศ
ยานและก่อให้เกิดความเสียหาย หรือเกิดอุบัติเหตุ จากผลการสำรวจพบนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบิน มีจำนวน  3 
ชนิด รายละเอียด มีรายละเอียด ดังนี้ 

(6.1) โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ปัจจัยที่ใช้พิจารณา ได้แก่ ความชุกชุมของนก 
กรณีที่นกมีความชุกชุมมาก โอกาสในการชนนกก็จะสูง มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสในการชนนกก็อยู่ในระดับปานกลาง 
และพฤติกรรมการบินและการหากิน ยังเป็นอีกปัจจัยที่ทำให้เกิดโอกาสในการชนนก กล่าวคือ นกที่มีพฤติกรรมการบิน
และการหากินเป็นฝูง โอกาสในการชนนกจะมีมากกว่านกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเดี่ยว และบริเวณ
พื้นที่ศึกษามีนกที่มีพฤติกรรมในการบินและการกินเป็นฝูงจำนวนมาก แต่เป็นเพียงฝูงขนาดเล็ก จึงมีโอกาสในการ
ชนนกค่อยข้างน้อยหรือไม่มีโอกาสในการชนเลย จากการสำรวจพบนกที่อาจทำให้อากาศยานมีโอกาสเกิดการ  
ชนนก โดยแบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่อากาศยานจะชนนกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ ดังตารางที่ 1.8.3-5 

ตารางที่ 1.8.3-5 โอกาสที่จะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแต่ละชนิด 

ชนิด (Species) 
แนวโน้มท่ีจะเป็นอันตรายต่อการบิน 

สูง ปานกลาง ต่ำ 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) X - - 

นกพิราบป่า (Columba livia) X - - 

นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) X - - 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
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(6.2) โอกาสที ่ก ่อให้เก ิดความเส ียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก  
แบ่งออกเป็น 5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (< 16 เซนติเมตร) ขนาดเล็ก (16 - 30 เซนติเมตร) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง  
(31 - 45 เซนติเมตร) ขนาดกลาง (46 - 60 เซนติเมตร) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (61 - 75 เซนติเมตร) ขนาดใหญ่  
(76 - 90 เซนติเมตร) และขนาดใหญ่มาก (>91 เซนติเมตร) โดยนกที่มีขนาดเล็กและเล็กมาก จะก่อให้เกิดความ
เสียหายได้น้อยมาก หรืออาจไม่ก่อให้เกิดความเสียหายเลย จากการสำรวจพบนกที่มีโอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิด
ความเสียหาย แบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิดความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลาง และ
ระดับต่ำดังตารางที่ 1.8.3-6 

ตารางที่ 1.8.3-6 โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด (Species) 
โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย 

สูง ปานกลาง ต่ำ 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) - - X 

นกพิราบป่า (Columba livia) - - X 

นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) - X - 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
 

จากการประเมินโอกาสที่อาจทำให้อากาศยานชนนก และการประเมินโอกาสที่จะทำให้อากาศยาน
เกิดความเสียหายหากชน สามารถนำมาประเมินชนิดนกที ่คาดว่ามีอันตรายต่อการบิน ดัง ตารางที ่ 1.8.3-7 
รายละเอียด ดังนี้ 

 

ตารางที่ 1.8.3-7 ผลการประเมินชนิดนกที่คาดว่ามีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานหัวหิน 
       Potential of Strike 
 
Potential of Damage 

ต่ำ ปานกลาง สูง 

ต่ำ 
อันตรายตำ่ 

- 
อันตรายตำ่ 

- 
อันตรายปานกลาง 

นกกระแตแต้แวด้ (Vanellus indicus) 
นกพริาบป่า (Columba livia) 

ปานกลาง 
อันตรายปานกลาง 

- 
อันตรายปานกลาง 

นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) 
อันตรายสูง 

- 

สูง 
อันตรายสูง 

- 
อันตรายสูง 

- 
อันตรายสูง 

- 

ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (กันยายน, 2568) 
 
 

ชนิดนกที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินสูง 3 ชนิด ได้แก่ 

• นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) เป็นนกขนาดเล็ก (32 - 35 เซนติเมตร หรือ 110 - 230 
กรัม) เข้ามาหาอาหารและอาศัยในบริเวณท่าอากาศยานฯ บริเวณทางระบายน้ำ รวมทั้งสนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง 
และมักทำรังวางไข่ตามสนามหญ้าสองข้างทางวิ่ง/บริเวณปลายทางวิ่ง อย่างไรก็ตาม เนื่องจากนกกระแตแต้แว้ดเป็น
นกที่มีประชากรเป็นจำนวนมาก อาจก่อให้เกิดความเสียหาย  



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 

รายงานฉบับหลัก 83 
 

• นกพิราบป่า (Columba livia) เป็นนกขนาดเล็ก (29 - 37 เซนติเมตร หรือ 238 - 380 กรัม) 
อาศัยและสร้างรังตามต้นไม้/ลานจอดรถ รวมทั้งอาคารสำนักงาน นกชนิดนี้หากินเมล็ดพืช/ หญ้า โดยเฉพาะตาม
สนามหญ้าข้างทางวิ่ง/ทางขับ อุปนิสัยหากินเป็นฝูง มีประชากรจำนวนมาก (>100 ตัว) ดังนั้น จึงมีโอกาสที่จะบินชน
อากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหาย 

• นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) เป็นนกขนาดปานกลาง อาศัย และหากินตามพื้นที่ 
รกร้าง โดยเฉพาะพื้นที่รกร้างที่ค่อนข้างเปิดโล่งภายในท่าอากาศยาน และจากการสำรวจพบว่านกกระปูดใหญ่  
มีปริมาณความชุกชุมปานกลาง แต่เมื่อเป็นนกขนาดปานกลางโอกาสที่จะทำให้เกิดความเสียหายให้อากาศยาน 

 

1.9 การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน 
การประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ ที่ปรึกษาจะดำเนินการโดยใช้วิธีการ

ประเมินค่าระดับเสียง (NEF) จากอากาศยานโดยแสดงเป็นเส้นระดับเสียง (Noise Contour) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.9.1  แนวทางการประเมินผลกระทบด้านเสียง 

(1) การทำนายค่าระดับเสียง (NEF) 
การประเมินผลกระทบด้านเสียง จากโครงการระบบขนส่งทางอากาศ มีแหล่งกำเนิดเสียงจาก  

อากาศยานแต่ละชนิดมีระดับและความถี่ไม่เท่ากัน ซึ่งแหล่งกำเนิดเสียงของเคร่ืองบินประกอบด้วย 3 แหล่งใหญ่ๆ คือ 
เส ียงจากแอโรไดนามิค (Aerodynamic noise) เส ียงจากเคร ื ่องยนต์และกลไกต ่างๆ (Engine and other 
mechanical noise) และเสียงจากตัวระบบเครื่องบิน (Noise from aircraft systems) 

ในการประเมินผลกระทบด้านเสียง ที่ปรึกษาจะนำเสนอในรูปแบบของการคาดการณ์ค่าระดับเสียง 
(NEF) จากโครงการท่าอากาศยานซึ่งปกติมักจะแสดงเป็นเส้นระดับเสียง (Noise Contour) การคำนวณว่าในพื้นที่
โดยรอบโครงการสนามบินได้รับเสียงรบกวนหรือไม่ คำนวณได้จากสมการ 
 

NEFij = EPNLij + 10 log 10 (nd + 16.67 Nn)-88 
 

โดย     EPNLij  =  ระดับเสียงอ้างอิงสำหรับเคร่ืองบินชนิด i และเส้นทางบิน j  
    Nd   =  จำนวนของเคร่ืองบินในเวลากลางวัน (ช่วงเวลา 07.00 น. ถึง 22.00 น.)  
        เป็นเวลา 15 ชั่วโมง 
    Nn   =  จำนวนของเคร่ืองมือในเวลากลางคืน (ช่วงเวลา 22.00 น. ถึง 07.00 น.)  
        เป็นเวลา 9 ชั่วโมง 

 

 
 

โดย        I =  จำนวนเครื่องบินแต่ละประเภท          
    J  = จำนวนเส้นทางการบินทั้งหมด          
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การประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) ซึ่งคำนวณ
ได้จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมี
มาตรฐานกำหนดไว้ ดังนี้ 

การประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) ซึ่งคำนวณ
ได้จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมี
มาตรฐานกำหนดไว้ ดังนี้ 

ค่า NEF ผลกระทบ 
> 40 ค่าระดับเสียงจากการขึ้น-ลง ของอากาศยานก่อให้เกิดการรบกวนโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้าง

ที่พักอาศัย โรงเรียน ฯลฯ ซึ่งเป็นสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพื้นที่ดังกล่าว ในกรณีของ Airport 
Hotel ควรติดวัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้านที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกนัด้วย
วัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดบัเสยีงจากโครงการที่ไดร้ับการยอมรับ 
ท่ีมา :  Handbook of Noise Assessment, 1975 
 

ขณะที ่ Federal Interagency Committee on Urban Noise (1980) กำหนดระดับเสียงเฉลี่ย
ในช่วงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ที่มีผลต่อประชาชน ทั้งนี้โดยหลักการ  

ค่า        Ldn     NEF +35 เดซิเบล(เอ)  

       Leq (24)   Ldn-5 เดซิเบล(เอ) 
แนวทางของสมาพันธ์บริหารการบินแห่งสหรัฐอเมริกา (USFAA) ในประเทศสหรัฐอเมริกา คำสั่งของ 

USFAA ท ี ่  1050.1 C เร ื ่อง “Policies and Procedures for Considering Environment Impact” ต ้องการให ้มี  
การประเมินเพื่อกำหนดผลกระทบของเสียงจากกิจกรรมการบิน ซึ่งรวมถึงการพัฒนาโครงการใหม่ ๆ และเปลี่ยนแปลง
สภาพการดำเนินงานที่มีอยู่ วิธีการประเมินความดังของเสียงจากอากาศยาน ของ USFAA ได้กำหนดเงื่อนไขให้มีการใช้
ระดับเสียงเฉลี่ยช่วงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เฉลี่ยรายปี ในการวิเคราะห์ความดังของเสียง สำหรับแนวทางของ USFAA 
จะนำมาใช้พิจารณาการใช้ที่ดินทั้งหมดในสภาพปกติที่ระดับเสียง Ldn มีค่าน้อยกว่า 65 เดซิเบล(เอ)  

เหตุผลของการเลือกใช้ค่า NEF ประกอบในการศึกษา มีดังนี้ 
- มีการกำหนดระดับของผลกระทบ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบไว้ในพื้นที่ที่อยู่ใน

เส้นระดับเสียง NEF ในแต่ละช่วงไว้ค่อนข้างชัดเจน สามารถนำมาใช้เป็นแนวทางในการกำหนดมาตรการป้องกันและ
ลดผลกระทบของโครงการได้ 

- การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากสนามบิน โดยใช้ค่า NEF ประกอบในการพิจารณากำหนด
มาตรการป้องกันและลดผลกระทบ สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมได้ให้การยอมรับมา
เป็นเวลานาน โดยสำนักวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม สำนักงานคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ได้จัดทำหนังสือคู่มือการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านเสียง ซึ่งในเรื่องของการ
ทำนายระดับเสียงจากโครงการสนามบินได้ระบุการเลือกใช้ค่า NEF ในการประกอบการพิจารณาระดับของผลกระทบ 
และการกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบไว้อย่างชัดเจน และแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ประเภทโครงการด้านคมนาคม (อุษณีย์ ศิวาวุธ, 2549) 
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- คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ใช้ค่า NEF  
เป็นหลัก ในการพิจารณาระดับของผลกระทบและพิจารณากำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบมาโดยต่อเนื่อง 
ส่วนค่า Ldn, Leq หรือดัชนีอื่นๆ ในเรื่องของการกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบของบริเวณหรือพื้นที่ที่
ได้รับผลกระทบยังไม่มีการกำหนดหรือระบุวิธีการแนวทางที่ชัดเจน จึงยังไม่ได้นำมาใช้กันมากนัก โดยได้นำมาใช้
พิจารณาประกอบในการศึกษาเพียงบางครั้งเท่านั้น 

(2) เครื่องมือในการการจัดทำแผนที่เส้นเสียง 
ในการประเม ินผลกระทบด ้านเส ียงจากอากาศยานโดยใช ้ โปรแกรม “ AEDT (Aviation 

Environmental Design Tool) version 3g ” ผลิตโดย U.S. Department of Transportation Federal Aviation 
เป็นแบบจำลองที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อมยอมรับ  โดยข้อมูลนำเข้าแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ (Aviation 
Environmental Design Tool) ประกอบด้วย 

- พิกัดที่ตั้งและพิกัดหัวทางวิ่งของท่าอากาศยาน 
- สัดส่วนทิศทางการข้ึน-ลงของอากาศยาน 
- เป็นจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยใน 1 วัน จากการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติการบินของท่าอากาศยาน  
- ชนิดของเครื่องบิน ที่ทำการบินโดยใช้แหล่งข้อมูลจาก EUROCONTROL Base of Aircraft Data (BADA) 
ผลที่ได้จากการจำลองด้วยระบบคอมพิวเตอร์ จะออกมาในลักษณะเส้นเสียง (Arie van der Eijk, 2018) 

และนำเสนอในรูปของหน่วยการประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน คือ Noise Exposure Forecast (NEF) 
คำนวณได้จาก Effective Perceived Noise Decibel (EPN db) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงอากาศยานแต่ละประเภท  

(3) การประเมินผลกระทบด้านเสียง 
การประเมินผลกระทบด้านเสียงในครั้งนี้ ได้ทำการประเมินผลกระทบด้านเสียงในหน่วย NEF ตาม

แนวทางขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization : ICAO) ซึ่งระบุ
แนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง NEF ต่างๆ ดังตารางที่ 1.9.1-1 และข้อมูลที่ใช้นำเข้าใน
แบบจำลอง มีรายละเอียดดังนี้ 

ตารางที ่ 1.9.1-1 แนวทางการใช้ที่ดินขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( International Civil 
Aviation Organization : ICAO) 

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเส้นเสียง NEF 

น้อยกว่า 30 30-40 สูงกว่า 40 
1. ท่ีอยู่อาศัย ใช ่ (A) ไม่ใช่ 
2. ย่านการค้า ใช ่ ใช ่ (B) 
3. โรงแรม ใช ่ (B) ไม่ใช่ 
4. สำนักงาน ใช ่ (B) ไม่ใช่ 
5. โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
6. โรงภาพยนตร์ (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
7. นันทนาการกลางแจ้ง ใช ่ ใช ่ ไม่ใช่ 

8. อุตสาหกรรม ใช่ ใช่ (B) 
ที่มา : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual - Part 2 - Land Use and Environmental Control, 1984-AN/902 
หมายเหตุ:   (A) กรณีมีประสบการณ์ในอดีตชี้ให้เห็นว่าแต่ละคนที่อยู่อาศัยส่วนบุคคลอาจจะร้องเรียน  
                (B) ควรดำเนินการวิเคราะห์ความต้องการลดลงของเสียงจากการก่อสร้าง   
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1.9.2  การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน 

(1) การใช้หัวทางว่ิง 
ทางวิ่งของท่าอากาศยานหัวหินวางตัวในทิศทาง 16 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 12 ° 38’ 41.01" N, 99° 

56’ 52.76” E และทิศทาง 34 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 12° 37’ 41.54” N, 99° 57’ 15.28” E ตามลำดับ ระดับความ
สูงของ Runway 19 เมตร เทียบกับระดับน้ำทะเลปานกลาง (ม.(รทก.)) ตาม Aeronautical Information publication 
of Thailand (AIP THAILAND) ของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) 

(2) เส้นทางการขึ้น-ลง (Track) 
ทิศทางการบินขึ้น-ลง ของอากาศยานจากข้อมูลสถิติการข้ึน-ลง ของอากาศยานภายในท่าอากาศยาน 

หัวหินในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 ดังนี้ 
หัวทางวิ่ง   16  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 75 
       สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 75 
หัวทางวิ่ง   34  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 25 
       สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 25 

(3) ช่วงเวลาที่ทำการบิน  
ช่วงเวลาที่ทำการบินของท่าอากาศยานหัวหิน ได้กำหนดช่วงเวลาที่ทำการบินออกเป็นช่วงเวลา

กลางวัน (07.00-22.00 น.) และช่วงเวลากลางคืน (22.00-07.00 น.) 

(4) สถิติการให้บริการของอากาศยาน 
สถิติการให้บริการด้านคมนาคมทางอากาศของอากาศยานในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568  

ของท่าอากาศยานหัวหิน ดังตารางที่ 1.9.2-1 

(5) แหล่งกำเนิดเสียง 
รวบรวมสถิติเที ่ยวบินสูงสุดและชนิดเครื่องบินในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 

ของท่าอากาศยานหัวหิน ดังแสดงในตารางที่ 1.9.2-2  
จากสถิติเที่ยวบินของท่าอากาศยานในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568  รวมทั้งสิ้น

จำนวน 8,344 เที่ยวบิน โดยมีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดในวันที่ 26 มีนาคม 2568 จำนวน 69 เที่ยวบิน อย่างไร  
ก็ตามในการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานโดยใช้แบบจำลองคณิตศาสตร์ AEDT ที่ปรึกษาใช้ชนิดของ
อากาศยานและการคำนวณเที่ยวบินเฉลี่ย รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.9.2-2  
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ตารางที่ 1.9.2-1 สถิติการให้บริการด้านคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานหัวหินในช่วงเดือนธันวาคม 2567 
ถึงเดือนพฤศจิกายน 2568 

เดือน 
เท่ียวบิน (Movement) ผู้โดยสาร (Passengers) 

ขาเข้า ขาออก รวม ขาเข้า ขาออก รวม 
ธันวาคม 2567 31 18 49 2,967 2,850 5,817 
มกราคม 2568 15 18 43 3,087 2,997 6,084 
กุมภาพันธุ์ 2568 22 16 38 2,789 2,600 5,389 

มีนาคม 2568 18 18 36 3,094 2,917 6,011 
เมษายน 2568 19 17 36 2,724 2,697 5,421 

พฤษภาคม 2568 19 17 36 2,287 2,257 4,544 
มิถุนายน 2568 21 18 39 2,341 2,313 4,654 

กรกฎาคม 2568 22 17 39 2,471 2,299 4,770 
สิงหาคม 2568 20 18 38 2,763 2,517 5,280 
กันยายน 2568 17 17 34 2,257 2,132 4,389 
ตุลาคม 2568 18 18 36 2,842 2,855 5,697 
พฤศจิกายน 2568 18 18 36 2,883 2,603 5,486 

รวม 240 210 460 32,505 31,037 63,542 
เฉลี่ยต่อเดือน 20 18 38 2,709 2,586 5,295 

ที่มา : www.airports.go.th, เดือนธันวาคม 2568 
หมายเหตุ : เฉพาะเที่ยวบินพาณิชย์ 
 

ตารางที่ 1.9.2-2  ตัวแทนชนิดอากาศยานและจำนวนเที่ยวบินในแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

ชนิดอากาศยาน 
จำนวนเท่ียวบิน  

ในช่วงเดือน ธ.ค. 67 - พ.ย. 68  
(เท่ียว)  

จำนวนเท่ียวบินเฉลี่ย  
ในช่วงเดือน ธ.ค. 67 - พ.ย. 68 

(เท่ียว/วัน) 
C208 1,010 2 

Airbus320 396 2 

B350 309 2 
DA40 3,162 8 

DA42 737 2 
R44 1,894 6 
C212 836 2 
รวม 8,344 24 

ท่ีมา : ท่าอากาศยานหัวหิน, เดือนธันวาคม 2568 
หมายเหตุ :  ข้อมูลเจ้าแบบจำลองใช้เฉพาะอากาศยานพาณิชย์ ฝึกบิน ฝนหลวง และเฮลิคอปเตอร์ ไม่รวมอากาศยานที่ใช้ทางการทหาร 

จำนวนเที่ยวบินสูงสุดในวันที่ 26 มีนาคม 2568 จำนวน 69 เที่ยวบิน 
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1.9.3 ผลการประเมินเสียงจากอากาศยาน 
จากการประเมินเสียงจากอากาศยานเฉลี่ยในช่วงเดือนธันวาคม 2567 - พฤศจิกายน 2568 พบว่า  

ระดับเส้นเสียง (NEF) 30-40 พบว่า ออกนอกขอบเขตพื้นที่ท่าอากาศยานบริเวณหัวทางวิ่ง 34 ดังรูปที่ 1.9.3-1 
รายละเอียดดังนี้  

แนวเส้น NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ 0.3310 ตารางกิโลเมตร ออกนอกขอบเขตพื้นที่ท่าอากาศยานบริเวณ 
หัวทางวิ่ง 34 ครอบคลุมพื้นที่ 0.0699 ตารางกิโลเมตร โดยบริเวณดังกล่าวเป็นทะเล 

แนวเส้น NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ 0.1196 ตารางกิโลเมตร ออกนอกขอบเขตพื้นที่ท่าอากาศยานบริเวณ
หัวทางวิ่ง 34 ครอบคลุมพื้นที่ 0.0243 ตารางกิโลเมตร โดยบริเวณดังกล่าวเป็นทะเล 

แนวเส้น NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ 0.0409 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยาน 
หัวหินตามแนวทางวิ่ง 34 ครอบคลุมพื้นที่ 0.0058 ตารางกิโลเมตร โดยบริเวณดังกล่าวเป็นทะเล 

เมื่อพิจารณาตามแนวทางของ ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง NEF 
ต่างๆ (ตารางที่ 1.9.1-1) พบว่า ระดับเส้นเสียง NEF 30-45 ออกนอกเขตพื้นที่โครงการบริเวณหัวทางวิ่ง 34  
เป็นทะเล ดังนั้นการดำเนินโครงการจึงส่งผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่โครงการ สำหรับ NEF 40 
ยังอยู่ภายในพื้นที่ท่าอากาศยาน 
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รูปที่ 1.9.3-1 ระดับเส้นเสียง (NEF) ท่าอากาศยานหัวหิน  
ในช่วงเดือนธันวาคม 2567 – พฤศจิกายน 2568 
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1.10 แนวทางการแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม 

1.10.1  หลักการและเหตุผล 
จากการตรวจสอบการดำเนินงานของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง พบว่า ท่าอากาศยานได้มีการปฏิบตัิตาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ได้อย่างครบถ้วนเป็นส่วนใหญ่ อย่างไรก็ตาม มีมาตรการบางส่วน
ที่ท่าอากาศยานดำเนินการไม่ครบถ้วนหรือยังไม่ได้ดำเนินการ และมีบางมาตรการที่ปรึกษาพิจารณาแล้วเห็นว่า
จำเป็นต้องมีการเสนอให้ปรับปรุงแก้ไขให้เกิดความเหมาะสมต่อการปฏิบัติต่อไป  

แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน  (ภาคใต้) ทั้ง 9 แห่ง ที่นำเสนอในรายงานฉบับนี้  
ที่ปรึกษาได้พิจารณาจากผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งให้สอดคล้องกับการดำเนินงานของแต่ละท่าอากาศยาน
ในปัจจุบัน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.10.2  สรุปผลการตรวจสอบการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ท่าอากาศยานดำเนินการไม่ครบถ้วน  
จากการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง พบว่ามีมาตรการบางประเด็น 

ที่ท่าอากาศยานดำเนินการไม่ครบถ้วน แสดงดังตารางที่ 1.10.2-1 

ตารางที่ 1.10.2-1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน 

ท่าอากาศยาน สรุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการ
ดำเนินงาน 

1. ท่าอากาศยานหัวหิน - หากม ี ค ว ามประสงค ์ จ ะ ขอ เปล ี ่ ย นแปลง
รายละเอียด วัตถุประสงค์ กิจกรรมต่อเนื่องหรือ
มาตรการป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการต ิ ดตามตรวจสอบค ุณภา พ
สิ ่งแวดล้อม ซึ ่งแตกต่างไปจากรายละเอียดใน
เนื ้อหาของรายงานการว ิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว โดยเฉพาะ
การเปลี่ยนแปลงจำนวนเท่ียวบินแตกต่างไปจากท่ี
กำหนดไว้ในมาตรการลดผลกระทบด้านเสียง 
กรมท่าอากาศยานจะต้องเสนอรายละเอียดของ
การเปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้สำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม  
เพื่อนำเสนอต่อคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณา
ให้ความเห็นชอบก่อนการดำเนินการเปลี่ยนแปลง 
ทุกครั้ง 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานหัวหินมีการก่อสร้างเพื่อ
ขยายความกว้างทางวิ่งให้สอดคล้องตามมาตรฐาน
ความปลอดภัยที ่สำนักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทยกำหนด จากเดิม 35 เมตร เป็นความ
กว้าง 45 เมตร ผลการดำเนินงาน ร้อยละ 99.85 
ข้อมูล ณ เดือนสิงหาคม 2568  
-ปัจจุบันท่าอากาศยานหัวหินมีการก่อสร้างอุโมงค์
ถนนและขยายพื ้นที ่ปลอดภัยรอบทางวิ ่งบริเวณ 
หัวทางวิ ่ง 16 ผลการดำเนินงาน ร้อยละ 30.00 
ข้อมูล ณ เดือนธันวาคม 2568 
ข้อเสนอแนะ : กรมท่าอากาศยานควรจัดทำรายงาน
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการเสนอหน่วยงาน
อนุญาตและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทราบต่อไป 
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1.10.3  แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม 
จากผลการตรวจสอบ พบว่ามาตรการส่วนใหญ่ที่ท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง สามารถดำเนินการได้อย่าง

ครบถ้วน แต่มีบางมาตรการที่ไม่สามารถดำเนินการได้อย่างครบถ้วน และเพื่อให้การดำเนินงานของแต่ละท่าอากาศยาน
เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ที่ปรึกษาจึงเสนอแผนการปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 

• แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเสียง 

• แผนการตรวจสอบระบบระบายน้ำ 

• แผนการก่อสร้างที่พักและจัดการขยะมูลฝอย 

• แผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 

• แผนการปรับเปลี่ยนและปรับปรุงเงื่อนไขในมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

• แผนการป้องกันนกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

1.10.3.1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเสียง 

(1) หลักการและเหตุผล 

เป็นที่ทราบกันดีว่าผลกระทบของการดำเนินงานท่าอากาศยาน คือ ปัญหาเสียงรบกวน ซึ่งมาจาก
เครื่องบินที่ใช้บริการที่ท่าอากาศยานเป็นหลัก และผลจากการเข้ามาใช้บริการของผู้โดยสาร กิจกรรมดังกล่าวข้างต้น
ได้ส่งผลกระทบต่อชุมชนโดยรอบในระดับหนึ่ง โดยเฉพาะอย่างยิ่งชุมชนที่อยู่ ภายใต้แนวขึ้น-ลงของการบิน (Flight 
travel) ทั้งนี้ยังมีปัจจัยต่างๆ ที่ส่งผลต่อระดับของการรบกวน อาทิ ประเภทของเครื่องบินที่ขึ้น-ลง ช่วงเวลาของการเข้า
มาใช้บริการ ฤดูกาล จำนวนเที่ยวบิน เป็นต้น นอกจากนี้ ผลการศึกษาด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองคณิตศาสตร์ที่
ปรากฏอยู่ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง  โดยใช้แบบจำลอง Aviation 
Environmental Design Tool (AEDT) เพื ่อให้ได้ผลการประเมินจากชนิดของอากาศยานที ่ใช ้จริงในปัจจุบัน 
นอกจากนี้ แบบจำลอง AEDT ได้มีการพัฒนาปรับปรุงรายละเอียดและแบบอากาศยานให้มีความแม่นยำและถูกตอ้ง
มากข้ึน การประเมินผลกระทบทางเสียงปีละ 2 คร้ัง จะสามารถช่วยในการวางแผนและการจัดการบิน และเป็นการไม่
จำกัดอากาศยานประเภทอื่นๆ หรือเทียบเท่าได้เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานต่อไป 

การประเมินผลกระทบต้องพิจารณาปัจจัยต่างๆ ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง การศึกษาจึงเลือกใช้แบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร์มาเป็นเครื่องมือในการประเมินระดับของผลกระทบควบคู่ไปกับการตรวจวัด แบบจำลองที่ใช้ คือ 
แบบจำลอง Aviation Environmental Design Tool (AEDT) เป็นแบบจำลองที่นิยมใช้กันแพร่หลายในงานด้านการบิน 
และสามารถประยุกต์ใช้กับสนามบินได้ดี  

ผลที่ได้จากการจำลองด้วยระบบคอมพิวเตอร์ จะนำเสนอในรูปของหน่วยการประเมินผลกระทบ  
ที่กำหนดเป็นมาตรฐาน คือ NEF โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) คำนวณได้จาก EPN db (Effective 
Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมีมาตรฐานกำหนดไว้ดังนี้  
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ค่า NEF ผลกระทบ 

> 40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนต่อโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้างที่พักอาศัย โรงเรียน ฯลฯ 

ซ่ึงเป็นส่ิงก่อสร้างท่ีไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพื้นท่ีดังกล่าว ในกรณีของ Airport Hotel ควรติดวัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้าง ที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกันด้วยวัสดุป้องกัน

เสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดับเสียงจากโครงการได้รับการยอมรับในพื้นท่ีน้ี 

ที่มา :  Handbook of Noise Assessment (1975) 

หากพิจารณาตามแนวทางของ International Civil Aviation Organization : ICAO ซึ่งระบุแนว
ทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเสียง NEF ต่างๆ ดังนี้ (ตารางที่ 1.10.3.1-1) 

- NEF น้อยกว่า 30: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เหมาะสมกับการใช้ประโยชน์ที่ดินทั่วไป รวมทั้งที่อยู่อาศัย
ที่มีความหนาแน่นต่ำ 

- NEF 30-40: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เสียงจากอากาศจะก่อให้เกิดเสียงรบกวนบ้างที่พักอาศัยในบริเวณ
นี้ควรมีวัสดุป้องกันเสียง หรือควรมีระบบปรับอากาศสำหรับอาคารหรือบ้านพักอาศัย 

- NEF 40 ขึ้นไป: ภายในพื้นที่บริเวณนี้เสียงจากอากาศยานจะก่อให้เกิดเสียงรบกวนอย่างมาก ไม่ควร
ก่อสร้างที่พักอาศัย และสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อการได้รับผลกระทบ อาทิ โรงเรียน โรงพยาบาล เป็นต้น 

 

ตารางที่ 1.10.3.1-1 แนวทางการใช้ที่ดินของ ICAO  

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเสียง NEF 

น้อยกว่า 30 30-40 สูงกว่า 40 

ท่ีอยู่อาศัย ใช ่ (A) ไม่ใช่ 

ย่านการค้า ใช ่ ใช ่ (B) 

โรงแรม ใช ่ (B) ไม่ใช่ 

สำนักงาน ใช ่ (B) ไม่ใช่ 

โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 

โรงภาพยนตร์ (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 

นันทนาการกลางแจ้ง ใช ่ ใช ่ ไม่ใช่ 

อุตสาหกรรม ใช ่ ใช ่ (B) 
ที่มา : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual – Part 2 ICAO.DOC.9184 – Land Use and 

Environmental Control, 9184-AN/902 
หมายเหตุ :  (A) กรณีมีประสบการณ์ในอดีตชี้ให้เห็นว่าแต่ละคนที่อยู่อาศัยส่วนบุคคลอาจจะร้องเรียน 
  (B) ควรดำเนินการวิเคราะห์ความต้องการลดลงของเสียงจากการก่อสร้าง 
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(2) วัตถุประสงค์  

- เพื่อใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ในการคาดการณ์ระดับเสียงจากท่าอากาศยานต่อสภาพแวดล้อม
โดยรอบในสภาพปัจจุบัน 

- เพื่อเสนอแนวทางแก้ไขผลกระทบด้านเสียงจากท่าอากาศยาน  

(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(4) พื้นที่ปฏิบัติการ ท่าอากาศยานและชุมชนโดยรอบ  

(5) วิธีการดำเนินงาน ทำการรวบรวมข้อมูลดังต่อไปนี้เพื่อนำเข้าแบบจำลอง 

-  การจัดเตรียมแผนที่และค่าพิกัดของท่าอากาศยาน 
-  รวบรวมข้อมูลลักษณะทางกายภาพของท่าอากาศยาน เช่น ขอบเขตพื้นที่ ระดับความสูง เป็นต้น 
-  ข้อมูลสถิติภูมิอากาศของสถานีตรวจอากาศท่าอากาศยานหรือสถานีที่อยู่ใกล้ที่สุด 
-  รวบรวมสถิติประเภทและจำนวนเที่ยวบินของเคร่ืองบินแต่ละประเภทในรอบ 1 ปีที่ผ่านมา  
-  รวบรวมสถิติ (ร้อยละ) การใช้หัวทางวิ่งในการข้ึน-ลงของเคร่ืองบินในรอบ 1 ปีที่ผ่านมา 
-  กำหนดสมมติฐานจำนวนเที่ยวบินที่ใช้ในแบบจำลอง 

(6) ระยะดำเนินการ ปีละ 1 ครั้ง ตลอดการดำเนินการท่าอากาศยาน   

(7) งบประมาณ 350,000 บาท/คร้ัง 

1.10.3.2 แผนการตรวจสอบระบบระบายน้ำ 

(1) หลักการและเหตุผล 

จากการสำรวจภาคสนามในปี 2568 พบว่า ระบบระบายน้ำของท่าอากาศยานที่ทำการศึกษาส่วน
ใหญ่มีวัชพืชขึ้นปกคลุมและมีตะกอนดินสะสม จากการสอบถามเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบตัิงานในทา่อากาศยานบางแห่ง พบวา่
ไม่มีการขุดลอกรางระบายน้ำมาเป็นเวลานานเนื่องจากขาดงบประมาณในการดำเนินงาน ดังนั้นจึงจำเป็นต้อง
ตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบระบายน้ำของท่าอากาศยานว่ามีปัญหาในการระบายน้ำหรือไม่ 

(2) วัตถุประสงค์  

เพื่อทำการตรวจสอบระบบระบายน้ำ หากมีตะกอนดินสะสม หรือวัชพืชขึ้นปกคลุมบริเวณรางระบาย
น้ำภายในท่าอากาศยานให้เตรียมการขุดลอก 

(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(4) พื้นที่ปฏิบัติการ ระบบระบายน้ำภายในท่าอากาศยานและพื้นที่เกี่ยวเนื่อง 
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(5) วิธีการดำเนินงาน  

ดำเนินการตรวจสอบระบบระบายน้ำ หากพบว่ามีตะกอนดินสะสม วัชพืชขึ้นปกคลุม และรางระบายน้ำ
ไม่สามารถระบายได้ ให้ขุดลอกรางระบายน้ำภายในท่าอากาศยานโดยใช้เครื่องจักรกล ได้แก่ รถแบคโฮ รถขุดดิน 
และแรงงานคน อย่างน้อยปีละ 1 คร้ัง หรือเมื่อพบว่ามีตะกอนสะสมในรางระบายน้ำ 1/3 ของรางระบายน้ำ  

(6) ระยะดำเนินการ ตลอดการดำเนินการท่าอากาศยาน 

(7) งบประมาณ คร้ังละ 200,000 บาท 

1.10.3.3 แผนการก่อสร้างที่พักและจัดการขยะมูลฝอย 

(1) หลักการและเหตุผล  

ภายในท่าอากาศยานแต่ละแห่งได้จัดให้มีภาชนะรองรับขยะวางกระจายทั่วไปภายในพื้นที่ท่าอากาศ
ยาน ส่วนใหญ่รองรับขยะมูลฝอยทั่วไปและขยะจำพวกเศษอาหาร กรมท่าอากาศยานกำหนดให้ทางอากาศยานแต่ละ
แห่งจัดสร้างอาคารที่พักขยะ แต่แบบอาคารที่ทำการก่อสร้างจะมีความแตกต่างกันออกไปในแต่ละท่าอากาศยาน  
จากการตรวจสอบในภาคสนามที่พบว่ามีหลายแห่งที่ไม่มีการจัดเก็บขยะที่ดีพอทำให้มีเศษขยะกองสะสมด้านข้างที่พักขยะ
และบางแห่งมีการกองขยะทิ้งไว้โดยไม่มีการจัดเก็บ ดังนั้นหากไม่มีการดูแลความสะอาดโดยรอบอาคารที่พักขยะอาจ
กลายเป็นแหล่งดึงดูดแมลงและนกให้เข้ามาหากินได้  

(2) วัตถุประสงค์  

เพื่อรักษาความสะอาดของอาคารที่พักขยะและป้องกันการเป็นแหล่งที่หากินของแมลงและนก 

(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 

(4) พื้นที่ปฏิบัติการ อาคารที่พักขยะ/จุดรวบรวมขยะ 

(5) วิธีการดำเนินงาน  

การดูแลอาคารที่พักขยะภายในท่าอากาศยาน สามารถปฏิบัติได้ดังต่อไปนี้ 

- ในกรณีที่ยังไม่ได้ก่อสร้างอาคารที่พักขยะในกรณีที่การก่อสร้างอาคารที่พักยังไม่ได้ดำเนินการ
ก่อสร้าง ให้เจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยานจัดหาวัสดุที่สามารถนำมาที่พักขยะชั่วคราว โดยจะต้องมีหลังคาปิดปกคลุม
กองขยะเหล่านี้เพื่อไม่ให้โดนน้ำฝน ซึ่งจะก่อให้เกิดกลิ่นอันที่เป็นน่ารังเกียจได้ ด้านข้างของอาคารที่พักขยะชั่วคราวให้
ติดตะแกรงไว้ทั้ง 2 ด้าน เพื่อให้มีอากาศหมุนเวียนถ่ายเทตลอด 

- ภายในอาคารที่พักขยะชั่วคราว จะต้องแบ่งพื้นที่สำหรับขยะมูลฝอยทั่วไป และขยะจำพวกเศษ
อาหาร  ในบริเวณพื้นที่รองรับขยะมูลฝอยทั่วไปจะต้องมีถังขยะขนาด 200 ลิตร วางอย่างน้อยจำนวน 4 ถัง เพื่อ
รองรับขยะทั่วไปให้เพียงพอ นอกจากนี้จะต้องมีภาชนะรองรับขยะอันตรายเช่น หลอดไฟ ถ่านและแบตเตอรี่  เป็นต้น 
เพื่อรวบรวมและนำส่งสถานที่ที่กำจัดอย่างเหมาะสมต่อไป สำหรับห้องพักขยะเปียก ให้ดำเนินการทำความสะอาดที่
พักขยะชั่วคราวเป็นประจำอย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 คร้ัง 

- หากเมื่อการก่อสร้างอาคารที่พักขยะแล้วเสร็จ ให้เคลื่อนย้ายภาชนะรองรับขยะที่ตั้งอยู่ในที่พักขยะ
ชั่วคราวไว้ในอาคารที่พักแห่งใหม่ และให้ทำการรื้อถอนที่พักขยะชั่วคราวและดำเนินการปรับสภาพพื้นดินเพื่อป้องกัน
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เชื้อโรค โดยใช้สารโซเดียมไฮโปรคลอไรด์ 5% (สารคลอรอกซ์หรือไฮเตอร์) เพื่อฆ่าเชื้อโรคก่อนจากนั้นจึงทำการปรับ
สภาพความเป็นกรดของพื้นดินโดยใช้ปูนขาว 

- ทำการคัดแยกประเภทของขยะก่อนที่นำมารวบรวมไว้ในห้องอาคารที่พักขยะ โดยส่วนใหญ่ขยะที่
เกิดขึ้นในท่าอากาศยานเป็นขยะประเภทขยะเศษอาหารและขยะที่ไม่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ เช่นพลาสติกใส่
อาหาร/ขนม เปลือกลูกอม เป็นต้น นอกจากนี้ขยะอันตรายจำพวก หลอดไฟ ถ่านและแบตเตอรี่ ซึ่งยังไม่มีภาชนะ
รองรับขยะจำพวกนี้ ดังนั้นภายในอาคารที่พักขยะควรเพิ่มภาชนะรองรับขยะอันตรายเพื่อทำการรวบรวมและนำส่ง
สถานที่ที่กำจัดอย่างเหมาะสมต่อไป  

- ห้องพักขยะเปียก ให้ทำความสะอาดเป็นประจำอย่างน้อยสัปดาห์ละ 1 คร้ัง 
- ให้ทำการบันทึกปริมาณขยะที่ทำการจัดเก็บในแต่ละครั้งเพื่อดูแนวโน้มปริมาณขยะหากพบว่า  

มีปริมาณเพิ่มมากขึ้นจะได้จัดเตรียมถังขยะหรือเพิ่มขนาดของอาคารที่พักขยะให้เพียงพอกับปริมาณขยะที่จะเกิดขึ้น  
ตัวอย่างแบบบันทึกปริมาณขยะแสดงดังตารางที่ 1.10.3.3-1 

- กำหนดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบในการควบคุมการทิ้งขยะให้เรียบร้อยไม่ให้กระจายออกนอกอาคาร 
ที่พักผู้โดยสาร 

(6) ระยะดำเนินการ ตลอดระยะดำเนินการ 

(7) งบประมาณ อยู่ในงบดำเนินงานของท่าอากาศยาน 
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ตารางที่ 1.10.3.3-1 ตัวอย่างแบบบันทึกปริมาณขยะที่เกิดขึ้นในท่าอากาศยาน 

วันที ่

ปริมาณขยะ (กิโลกรัม) 

บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี อาคารอื่นๆ 
ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก ขยะอันตราย รวม 
ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก ขยะอันตราย รวม 
ขยะทั่วไป/
ขยะรีไซเคิล 

ขยะเปียก 
ขยะ

อันตราย 
รวม 
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1.10.3.4 แผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 
(1) หลักการและเหตุผล  

น้ำเสียที ่เกิดขึ ้นภายในท่าอากาศยานส่วนใหญ่เกิดจากการใช้ห้องสุขาของผู ้เข้ามาใช้บริการ 
ผู้ประกอบการร้านค้า รวมถึงน้ำทิ้งที่เกิดจากบ้านพักเจ้าหน้าที่ประจำแต่ละท่าอากาศยานน้ำเสียที่เกิดขึ้นทั้งหมดจะถูก
รวบรวมลงในระบบบำบัดน้ำเสียเพื่อทำการปรับปรุงคุณภาพน้ำทิ้งให้มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

โดยทั่วไปท่าอากาศยานได้ทำการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียแบบสำเร็จรูปภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 
ทั้งนี้ประสิทธิภาพการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียขึ้นอยู่กับ  

• ค่าอัตราส่วนอาหารต่อปริมาณจุลินทรีย์ในระบบ ปริมาณตะกอนจุลินทรีย์ในถังเติมอากาศที่จะ
ทำงานได้ดีนั้น ต้องมีปริมาณอาหารที่พอเหมาะ 

• ระยะเวลาที่น้ำเสียอยู่ในถังเติมอากาศ ขนาดของถังเติมอากาศสามารถส่งผลต่อระยะเวลากัก  
พักน้ำ ระบบที่มีระยะเวลากักพักที่เหมาะสมจะช่วยให้จุลินทรีย์สามารถย่อยสลายสารอนินทรีย์ได้จนถึงที่สุด 

• อายุตะกอน หากมีการสะสมอยู่ในระบบบำบัดน้ำเสียมากเกินไป จะก่อให้เกิดตะกอนส่วนเกิน  
ในระบบ  

นอกจากนี้ การตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียสามารถสังเกตได้ด้วยจาก  

• สี สีของตะกอนเร่งในถังเติมอากาศควรเป็นสีน้ำตาลเข้มคล้ายสีช็อกโกแลต ถ้าตะกอนสีคล้ำอาจมี
การเติมอากาศไม่เพียงพอ 

• กลิ่น ระบบที่ได้รับการดูแลที่ถูกต้องจะต้องไม่มีกลิ่นเหม็น จะมีเพียงกลิ่นอับๆ ถ้าตะกอนมีสีดำ
และกลิ่นเน่าอาจมีการเติมอากาศไม่เพียงพอ 

(2) วัตถุประสงค ์เพื่อเป็นการดูแลรักษาระบบบำบัดน้ำเสียภายในท่าอากาศยานให้มีประสิทธิภาพ 
(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 
(4) พื้นที่ปฏิบัติการ ระบบบำบัดน้ำเสียภายในท่าอากาศยาน 
(5) วิธีการดำเนินงาน สามารถปฏิบัติได้ดังต่อไปนี้ 

• เจ้าหน้าที่ที่มีหน้าที่รับผิดชอบในการดูแลระบบบำบัดน้ำเสียจะต้องศึกษาและเรียนรู้ระบบบำบัด
น้ำเสีย โดยให้บริษัทผู้แทนจำหน่ายระบบบำบัดน้ำเสียอบรมและแนะนำแก่เจ้าหน้าที่  

• จัดทำแผนการตรวจสอบและซ่อมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยาน ดังนี้  
o ทำการตรวจสอบและซ่อมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยาน เพื่อให้ระบบบำบัดน้ำ

เสียสามารถดำเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพ เช่น ตรวจสอบอุปกรณ์ต่างๆ ว่าอยู่ในสภาพการใช้งานได้ตามปกติ
หรือไม่ รวมทั้งดำเนินการซ่อมแซมอุปกรณ์ที่ตรวจสอบหากพบว่าชำรุดหรือมีประสิทธิภาพการทำงานต่ำ  

o ดำเนินการล้างทำความสะอาดระบบอย่างน้อย 1 ปี/ครั้ง เพื่อทำการล้างทำความสะอาด
ตัวกลาง ถือเป็นการลดการอุดตันของตัวกลาง และดำเนินสูบกากตะกอนอย่างน้อย 1 คร้ัง/ปี 

o ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง โดยทำการตรวจสอบตามดัชนีคุณภาพน้ำทิ้งตามที่
กำหนดในรายงานฯ ของแต่ละท่าอากาศยาน 

o จัดทำแบบบันทึกรายละเอียดของสถิติและข้อมูลปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นเป็นประจำทุกเดือน 
เพื่อดูความสอดคล้องกับปริมาณน้ำเข้าระบบบำบัดน้ำเสียกับความสามารถในการรองรับน้ำเสียที่ระบบ ตัวอย่างแบบ
บันทึกรายละเอียดของระบบบำบัดน้ำเสีย แสดงดังตารางที่ 1.10.3.4-1 
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(6) ระยะดำเนินการ ตลอดระยะดำเนินการ 
(7) งบประมาณ อยู่ในงบดำเนินงานของท่าอากาศยาน 

1.10.3.5 แผนการปรับเปลี่ยนและปรับปรุงเงื่อนไขในมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จากการตรวจสอบผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานทั้ง 9 แห่ง พบว่า มีมาตรการฯ ที่สมควรมีการปรับปรุงหรือ
ขอยกเลิกมาตรการบางมาตรการให้มีความเหมาะสมต่อการปฏิบัติงานต่อไป  

การยื ่นขอยกเลิกหรือเปลี ่ยนแปลงเงื ่อนไขมาตรการที ่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม หากกรมท่าอากาศยานมีความประสงค์จะขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการกิจกรรมอื่นๆ ของแต่ละ
ท่าอากาศยาน กรมท่าอากาศยานจะต้องเสนอรายละเอียดของการเปลี่ยนแปลงรวมทั้งเงื่อนไขมาตรการที่ต้องการ
ยกเลิกหรือปรับปรุง ต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพื่อดำเนินการเสนอต่อ
คณะกรรมการผู้ชำนาญการด้านโครงสร้างพื้นฐานทั้งทางบกและอากาศให้ความเห็นชอบก่อนการเปลี่ยนแปลง 

1.10.3.6 แผนการป้องกันนกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 
(1) หลักการและเหตุผล นกเป็นสัตว์ที่มีการเปลี่ยนแปลงตลอดเวลาไม่ว่าจะเป็นการเปลี่ยนแปลงชนิด 

จำนวน อันเนื่องจากการอพยพย้ายถิ่น เพื่อไปผสมพันธุ์ หาแหล่งอาหาร และการอพยพย้ายถิ่นตามฤดูกาล ส่งผล
ภายในท่าอากาศยานและบริเวณพื้นที่โดยรอบท่าอากาศยาน มีปริมาณนกที่เพิ่มขึ้น หรือมีนกชนิดใหม่เ ข้ามา ดังนั้น
การเฝ้าระวังจะแบ่งเป็น 2 ระยะ ได้แก่ การเฝ้าระวังระยะสั้น เช่น การขับไล่นกหรือการควบคุมจำนวนนกโดยวิธีกล
และการใช้สารเคมี เป็นต้น และการเฝ้าระวังระยะยาว ได้แก่ แผนการติดตามตรวจสอบ การรายงาน แผนการเฝ้า
ระวัง และการศึกษาอย่างต่อเนื่อง นอกจากนี้ควรมีการสำรวจและบันทึกผลการสำรวจนกบริเวณท่าอากาศยานเป็น
ประจำทุกวันเพื่อติดตามชนิดและจำนวนประชากรนก  

(2) วัตถุประสงค์  
- เพื่อเป็นการดูการเปลี่ยนแปลงของชนิด และจำนวนประชากรนก  
- เพื่อให้สามารถกำหนดการเฝ้าระวัง และการป้องกันนกได้ 

(3) หน่วยงานรับผิดชอบ กรมท่าอากาศยาน 
(4) พื้นที่ปฏิบัติการ ภายในท่าอากาศยาน 
(5) วิธีการดำเนินงาน การสำรวจและบันทึกผลการสำรวจนกบริเวณท่าอากาศยานเป็นประจำทุกวัน

เพื่อติดตามชนิดและจำนวนประชากรนก โดยมีแบบฟอร์มรายงานสำรวจประชากรนก ดังตารางที่ 1.10.3.6-1 
(6) ระยะดำเนินการ จดบันทึกผลการสำรวจเป็นประจำทุกวัน และจัดส่งรายงานการบันทึกให้กรม 

ท่าอากาศยาน ทุกๆ 3 เดือน 
(7) งบประมาณ อยู่ในงบดำเนินงานของท่าอากาศยาน 
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ตารางที่ 1.10.3.4-1 ตัวอย่างแบบบันทึกรายละเอียดสถิติและข้อมูลปริมาณน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสีย 

ว/ด/ป เวลา 

ปริมาณน้ำใช ้
ในทุกกิจกรรม 

ของแหล่งกำเนิด
มลพิษ 
(ลบ.ม.) 

ปริมาณน้ำ
เสียที่เข้า
ระบบ

บำบดัน้ำ
เสีย 

(ลบ.ม.) 

ปริมาณ
สารเคมีหรือ

สารสกัด
ชีวภาพทีใ่ช ้

(ชื่อ/
ปริมาณ) 
(ลิตรหรือ
กิโลกรัม) 

ถังดัก
ไขมัน 

(มี/ไม่มี) 

การระบาย 

น้ำทิ้งจาก
ระบบบำบดั

น้ำเสีย 

(ระบาย/ไม่
ระบาย) 

การทำงานของระบบบำบดัน้ำเสีย ปริมาณ
ตะกอน

ส่วนเกินที่
เกิดขึ้นจาก
ระบบบำบดั

น้ำเสียที่นำไป
กำจัด 

(ลบ.ม.) 

ปัญหา
อุปสรรค  

และ
แนวทาง
แก้ไข 

 

ลายมือชื่อ 
ผู้บันทึก 

เครื่องเติม
อากาศ 
(ปกติ/

ผิดปกติ) 

ตัวกรอง 

(อุด
ตัน/ไม่
อุดตัน) 

กลิ่น 

(มี/ไม่
มี) 

ลักษณะน้ำ
ทิ้ง 

(ขุ่น/ไม่
ขุ่น) 

การ
ลอยตัว
ของ

ตะกอน 

(มี/ไม่มี) 
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ตารางที่ 1.10.3.6-1  แบบฟอร์มรายงานสำรวจประชากรนก  
ประจำเดือน............................. ปี.......................... 

วัน/เดือน/ปี 
(1) 

เวลา 
(2) 

ช่วงเวลา 
(3) 

บริเวณที่พบ 
(4) 

สภาพอากาศ 
(5) 

ชนิดนก 
(6) 

ขนาดนก 
(7) 

จำนวนนก 
(โดยประมาณ) 

        
        

        
        
        

        
        

        
        

        
        
        
        

        
        

หมายเหตุ :  1. การระบุข้อมูลเกี่ยวกับช่วงเวลาในช่องที่ (3) ให้ระบุข้อมูลเกี่ยวกับช่วงเวลาที่พบนกด้วยข้อความดังนี้ รุ่งเช้า กลางวัน หัวค่ำ กลางคืน 
 2. การระบุข้อมูลเกี่ยวกับบริเวณที่พบนกในช่องที่ (4) ให้ระบุข้อมูลเกี่ยวกับบริเวณที่พบนก หากเป็นบริเวณหัวทางวิ่งให้ระบุหมายเลขหัวทางวิ่งด้วย 
 3. การระบุข้อมูลเกี่ยวกับสภาพอากาศในช่องที่ (5) ให้ระบุข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะสภาพอากาศขณะที่พบนก เช่น อากาศปกติ ฝนตก มีหมอก เป็นต้น 
 4. การระบุข้อมูลเกี่ยวกับขนาดของนกที่พบในช่องที่ (7) ให้ระบุข้อมูลขนาดของนก เช่น ขนาดใหญ่ ขนาดกลาง ขนาดเล็ก เป็นต้น  
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1.11 การจัดอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อม 

1.11.1  หลักการและเหตุผล 
การอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมของสนามบิน ที่ปรึกษาได้

ดำเนินการจัดอบรมให้กับบุคลากรของท่าอากาศยานที่เกี่ยวข้องตามข้อกำหนดการจ้างงาน (TOR) ภายใต้งานจ้างที่
ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ ที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปี
งบประมาณ 2568 โดยจัดขึ้นระหว่างวันที่ 18 สิงหาคม – 1 กันยายน 2568 เพื่อสร้างความเข้าใจในการจัดการ
สิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิ วาส หัวหิน และเบตง 
รวม 9 แห่ง รวมทั้งแนวทางปฏิบัติที่ชัดเจน  

จึงกำหนดให้มี “การอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่ของกรมท่าอากาศยานด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมของ
สนามบิน” ขึ้นเพื่อเสริมสร้างความรู้ให้กับบุคลากรที่เกี่ยวข้องให้มีความเข้าใจ และสามารถนำไปสู่การปฏิบัติได้อยา่ง  
มีประสิทธิภาพ รายละเอียดดังนี้ 

1.11.2  วัตถุประสงค์  
(1) เพื่อเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจเกี ่ยวกับกฎหมายสิ่งแวดล้อม การจัดทำรายงานการประเมิน 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (Monitoring Report) 

(2) เพื่อเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจ ด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมให้บุคลากรที่เก่ียวข้อง 
(3) เพื่อให้บุคลากรที่เก่ียวข้องมีความเข้าใจผลกระทบสิ่งแวดล้อมหลักของท่าอากาศยาน 
(4) เพื่อสร้างความเข้าใจในการดำเนินการ ตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมและการ

ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(5) เพื่อรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมและการปฏิบัติตาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของแต่ละ 
ท่าอากาศยาน 

1.11.3  ขอบเขตการดำเนินงาน 
ที่ปรึกษาจะจัดการอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบินให้กับเจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน หลังจากได้

ดำเนินการตรวจสอบมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมของแต่ละท่าอากาศยาน และตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมต่างๆ จากห้องปฏิบั ติการ สำรวจนิเวศวิทยา 
บนบกและประเมินผลกระทบด้านระดับเสียงจากกิจกรรมของอากาศยานต่อสภาพแวดล้อมโดยรอบในสภาพปัจจบุัน
เสร็จเรียบร้อยแล้ว โดยดำเนินการแยกจัดอบรมเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานในแต่ละท่าอากาศยาน ทั้ง 9 แห่ง  

ซึ่งท่าอากาศยานหัวหินมีกำหนดการอบรมด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบิน โดยจัดอบรมเมื่อวันที่ 25 
สิงหาคม 2568 เวลา 08.30 -15.30 น. ณ ห้องประชุมท่าอากาศยานหัวหิน โดยมีนายรัฐพล เจริญผล นายช่างไฟฟ้า
อาวุโส รักษาราชการแทนผู้อำนวยการท่าอากาศยานหัวหิน เป็นประธานในการอบรม และมีเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยาน
เข้าร่วมการอบรมทั้งสิ้น 10 คน (ภาคผนวก ง) ดังแสดงในรูปที่ 1.11.3-1 
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รูปที่ 1.11.3-1 บรรยากาศการจัดอบรมท่าอากาศยานหัวหิน 
 

1.11.4  กลุ่มเป้าหมาย  
เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานละ 10 ท่าน ประกอบด้วย 
(1) ผู้อำนวยการท่าอากาศยาน 
(2) หัวหน้ากลุ่มงานต่างๆ 
(3) ผู้ดูแลสนามบิน 
(4) เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานที่เก่ียวข้อง 

1.11.5  สถานที่  
ห้องประชุมท่าอากาศยานหัวหิน 

1.11.6  สื่อ อุปกรณ์และเครื่องมือที่ใช้  
(1) ไฟล์นำเสนอการจัดการสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยาน  
(2) เอกสารประกอบการอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน  
(3) แบบแสดงความคิดเห็นโครงการอบรมการจัดการสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยาน  
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1.11.7  ข้อมูลที่จะนำเสนอ  
เนื้อหาในการจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ ที่ปรึกษาจะนำเสนอข้อมูลที่เก่ียวข้อง โดยแบ่งเป็น 
(1) หัวข้อทั่วไป  

- ความรู้ทั ่วไปเกี่ยวกับกฎหมายสิ ่งแวดล้อม ได้แก่ การจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) และการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (Monitoring Report) 

- ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาของท่าอากาศยาน 

- ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาของท่าอากาศยาน 
- ผลการคาดการณ์ผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมของท่าอากาศยานในปัจจุบัน 
- ผลสำรวจชนิด ความชุกชุม พฤติกรรมหรือนิเวศวิทยาและสถานภาพของนกและสัตว์ที่อาจเป็น

อันตรายต่อการบินบริเวณพื้นที่โครงการและใกล้เคียง ของท่าอากาศยาน 
- เสนอแนวทางการจัดการสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย 

• แนวทางการจัดการเรื่องร้องเรียนด้านเสียงจากอากาศยาน 

• แนวทางการจัดการวัชพืชและการขุดลอกตะกอนในระบบระบายน้ำ 

• แนวทางการจัดการขยะในพื้นที่ท่าอากาศยาน 

• แนวทางการจัดการนกที่เป็นอันตรายต่อการบิน 
(2) หัวข้อเฉพาะ 

ที่ปรึกษาจะนำผลการติดตามตรวจผลการปฏิบัติตามมาตรการที่เกี่ยวข้องของแต่ละท่าอากาศยานมา
พิจารณา พบว่ามีมาตรการที่ท่าอากาศยานไม่สามารถปฏิบัติตามได้อย่างครบถ้วน มาตรการที่ท่าอากาศยานต้อง
ดำเนินการปรับปรุง หรือกรณีเกิดการร้องเรียนจากกิจกรรมของท่าอากาศยาน ที่ปรึกษาจะนำเป็นหัวข้อบรรยาย
เพิ่มเติมและเสนอแนวทางแก้ไขต่อไป ดังนี้ 

(2.1) มาตรการด้านการกำจัดวัชพืชและการขุดลอกรางระบายน้ำภายในพื้นที่ท่าอากาศยาน  : 
จากการสำรวจภาคสนามในช่วงเดือนสิงหาคม 2568 พบว่า ท่าอากาศยานหัวหินมีวัชพืชขึ้นปกคลุมภายในราง 
ระบายน้ำและยังไม่ได้ดำเนินการขุดลอกรางระบายน้ำ ซึ่งอาจส่งผลกระทบดังนี้ 

1. ส่งผลกระทบต่อการระบายน้ำภายในพื้นที่ท่าอากาศยานในช่วงฤดูฝน  
2. เป็นที่อยู่อาศัยของสัตว์หน้าดิน สัตว์น้ำขนาดเล็ก หรือแมลง ที่เป็นอาหารของนก เมื่อมี

แหล่งอาหารที่สมบูรณ์เป็นปัจจัยที่ทำให้นกเข้ามาในพื้นที่ท่าอากาศยานเพิ่มขึ้น อาจจะส่งผลให้เกิดอากาศยานชนนก  
ซึ่งเป็นอันตรายต่อการบิน 

3. เป็นที่อยู่อาศัยของนก 

1.11.8  การบรรลุเป้าหมายของการจัดอบรม 
-  ผู้เข้าร่วมอบรมมีความรู้ความเข้าใจหลังเข้าฝึกอบรม เพิ่มขึ้นจากก่อนเข้าฝึกอบรมในระดับมาก  

ร้อยละ 80 
-  ผู้เข้าร่วมอบรมสามารถนำความรู้จากการอบรมไปประยุกต์ใช้ได้ระดับมาก ร้อยละ 80 



งานจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานหัวหิน 

รายงานฉบับหลัก 104  
 

 

1.11.9  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ (Out Put)   
(1) ผู้เข้าร่วมประชุมรับทราบสรุปผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการปฏิบัติตาม 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน 
(2) ผู้เข้าร่วมประชุมรับทราบแนวทางการจัดการผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เกิดจากการดำเนินงานของ  

ท่าอากาศยาน 
(3) ผู้เข้าร่วมประชุมมีความรู้ความเข้าใจด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมสนามบินหลังเข้าอบรมเพิ่มมากขึ้น

กว่าตอนก่อนเข้าอบรม 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 

 



 

  

ภาคผนวก ก 

หนังสือแจ้งผลการพิจารณาของสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ 

และสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือ วว 0504/3353  

ลงวันที่ 30 มีนาคม 2538 













 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ข 

การฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินแบบเต็มรูปแบบ 



 

 

รายงานผลการประเมิน เรื่อง การฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบ (Full-Scale Exercise) 
ประจ าปีงบประมาณ 2568 

กรณีอากาศยานประสบอุบัติเหตุเลยทางวิง่ตกทะเล “HUA HIN EMEX 2025” 
วันพฤหัสบดี ที่ 17 กรกฎาคม ๒๕๖8 

ณ ห้องประชุมท่าอากาศยานหัวหิน อ าเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 
 

การฝึกซ้อมด้านดับเพลิง 
1. การประสานเวลาและการแจ้ง Scenario 

 เกิดความคลาดเคลื่อนจากการขยับเวลาเริ่มต้นของ Scenario โดยไม่ได้แจ้งหน่วยสนับสนุนภายนอก
ให้ทราบล่วงหน้า ส่งผลให้บางหน่วยงานมาถึงล่าช้า อย่างไรก็ตาม การประสานงานหน้างานในส่วนของ ท่า
อากาศยานหัวหินสามารถด าเนินการได้อย่างเรียบร้อย 

2. การชี้แจงบทบาทนักแสดง 
 มีความจ าเป็นต้องชี้แจงบทบาทของผู้เข้าร่วมฝึกให้ชัดเจนมากขึ้น โดยเฉพาะนักแสดงจากหน่วยงาน
ภายนอก เนื่องจากบางรายไม่ทราบหน้าที่ของตนเอง และยังคงสอบถามบทบาทหน้าที่ในขณะระหว่างท าการ
ฝึกซ้อมแผน 

3. การปฏิบัติงานของกลุ่มความปลอดภัย 
 เจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิงของท่าอากาศยานสามารถเข้าถึงจุดเกิดเหตุได้ภายในระยะเวลา 
Response Time ที่ก าหนด โดยเริ่มเกิดเพลิงไหม้เวลา 14.38 น. และรถดับเพลิงมาถึงในเวลา 14.40 น. 
และสามารถควบคุมเพลิงได้ภายในเวลาไม่เกิน 5 นาที รวมถึงไม่มีผู้ได้รับบาดเจ็บจากการฝึก 
 มีความกระตือรือร้นในการแก้ปัญหาเฉพาะหน้าเมื่อปริมาณน้ าไม่เพียงพอ โดยสามารถน ารถส ารอง
เข้ามาแทนท่ีได้ภายในเวลา 2 นาทีเท่ากับรอบแรกของการฉีดน้ าดับเพลิง 

4. ความล่าช้าจากการสนับสนุนของหน่วยงานภายนอก 
 เนื่องจากการประสานกับหน่วยสนับสนุนนอกไม่ได้รับทราบถึงการขยับเวลาเริ่มฝึก ท าให้มาถึงล่าช้า 
(ดับเพลิงหัวหินใช้เวลา 22 นาที ดับเพลิงชะอ าใช้เวลา 35 นาที) จึงจ าเป็นต้องจัดท า แผนส ารองและ SOP 
กรณีที่หน่วยสนับสนุนมาล่าช้า โดยมีข้อเสนอให้ประสานงานกับกองร้อย ตชด. ซึ่งมีรถดับเพลิงและอยู่ใกล้
พ้ืนที่สนามบินมากกว่าหน่วยอื่น เพ่ือเป็นก าลังเสริมอีกทาง 

5. การสื่อสารระหว่าง MCP กับ EOC 
 พบปัญหาเรื่องการบันทึกเวลาระหว่างศูนย์บัญชาการ (MCP) และศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) ไม่
ตรงกัน ควรมีการก าหนดเวลาอ้างอิง ก่อนเริ่มการฝึก เพ่ือให้การรายงานและประเมินผลเป็นไปในทิศทาง
เดียวกัน 

6. ความเสมือนจริงในการจ าลองสถานการณ์ 
 ภาพจากกล้องแสดงในห้องศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) เห็นว่ารถดับเพลิงเข้าใกล้ต้นเพลิงเกินไป ซ่ึง
ในสถานการณจ์ริงจะไม่มีการเข้าใกล้เพลิงเช่นนั้นได้ ควรปรับปรุงให้มีความสมจริงมากขึ้น 
 
 



 

7. ความปลอดภัยและต าแหน่งการจอดรถดับเพลิง 
 รถดับเพลิงจอดบริเวณใต้ลม ซึ่งเสี่ยงต่อควันไฟและความร้อนแม้เพลิงจะมอดแล้ว ซึ่งอาจส่งผล
กระทบจากควันไฟต่อรถดับเพลิงและเจ้าหน้าที่ ได้ จึงควรหลีกเลี่ยงจุดดังกล่าวในอนาคต และประเมินจุด
ประจ าการจากทิศทางลมเป็นส าคัญ  
 ทั้งนี้ เนื่องจากข้อจ ากัดด้านพ้ืนที่ที่ไม่สามารถเลือกจุดจอดอ่ืนได้ จ าเป็นต้องด าเนินการพิจารณาแนว
ทางแก้ไขในอนาคต โดยหลักการแล้วควรประเมินทิศทางลมเป็นปัจจัยส าคัญในการเลือกจุดประจ าการ และ
หากผลการประเมินพบว่าความเสี่ยงอยู่ในระดับต่ าสุด จึงสามารถเข้าประจ าจุดดังกล่าวได้ตามความเหมาะสม 
 ไม่ควรอนุญาตให้ชุดกู้ภัยเข้าพ้ืนที่จนกว่าจะดับเพลิงได้ 100% เพ่ือความปลอดภัย แต่ในการฝึกซ้อม
จริง มีการปล่อยให้ชุดกู้ภัยเข้าพ้ืนที่ในตอนที่สามารถดับเพลิงไปได้ 70% 

8. การฝึกทบทวนด้านการกู้ภัยทางทะเล 
 ควรจัด scenario เพ่ิมเติมในด้านการกู้ภัยทางทะเล เพ่ือทบทวนความพร้อมของอุปกรณ์ และ
ตรวจสอบว่าบุคลากรมีความเข้าใจในหน้าที่และการใช้งานอุปกรณ์อย่างถูกต้อง 

9. ข้อเสนอแนะต่อผู้สั่งการ (Commander) 
 ผู้รับหน้าที่สั่งการยังขาดความชัดเจนในการก ากับและบริหารสถานการณ์ จ าเป็นต้องมีการฝึกอบรม
เพ่ิมเติมในด้านภาวะผู้น าและการสั่งการในสถานการณ์ฉุกเฉิน 

10. ภาพรวม 
 การประสานงานในภารกิจดับเพลิงภาคสนามของเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานมีความเรียบร้อย ปลอดภัย 
และเป็นไปตามเป้าหมาย แม้จะมีข้อจ ากัดด้านเวลาและการประสานจากภายนอก แต่สามารถควบคุม
สถานการณ์ได ้
 

ผลการฝึกซ้อมด้านการรักษาความปลอดภัย 

1. การขาดระบบสั่งการจากผู้บัญชาการเหตุการณ์หน้างาน 
 หน่วยดับเพลิงเป็นหน่วยแรกที่เข้าสู่พ้ืนที่ฝึกซ้อม โดยถึงจุดในเวลา 14.37 น. ตามด้วยหน่วย 509 
ในเวลา 14.42 น. ซึ่งหน่วย 509 เป็นหน่วยแรกที่เข้าจุดเกิดเหตุด้านล่าง โดยที่ไม่ใช่ค าสั่งจากผู้บัญชาการ
เหตุการณ์หน้างาน เนื่องจากเจ้าหน้าที่ดับเพลิงทั้งหมดอยู่ที่จุดควบคุมเพลิงด้านบนและยังไม่ได้ลงพ้ืนที่จริง 
 พ้ืนที่หน้างานขาดการสั่งการที่ชัดเจนจากผู้บัญชาการเหตุการณ์ ท าให้ไม่มีการสั่งการอย่างเป็นระบบ
ตั้งแต่เริ่มต้น หน่วย 509 ต้องด าเนินการโดยขาดการประสาน ขณะเดียวกัน หน่วยดับเพลิงเพ่ิงเริ่มด าเนินการ
ตัดรั้วเพ่ือเปิดทางเข้าสู่พื้นที่ โดยไม่มีบุคคลที่มีอ านาจสั่งการควบคุมสถานการณ์ในจุดดังกล่าว 
 ผู้ประสบเหตุจ าลองกลุ่มสีเขียวจ านวน 61 ราย ไม่สามารถทราบได้ว่าจะต้องด าเนินการบทบาทไปใน
ทิศทางใด และเดินทางไปยังจุดใดบ้าง อีกทั้งไม่มีผู้พาเข้าสู่จุดรวมตัว ท าให้เกิดความล่าช้าในการปฏิบัติ
ประมาณ 3–5 นาท ีและภายหลังยังคงไม่มีค าสั่งการที่ชัดเจนจากผู้สั่งการหน้างาน 
 

2. ความล่าช้าของรถพยาบาล 
 แม้นักแสดงที่เป็นผู้ป่วยสีเหลืองและสีเขียวจะขึ้นมายังฝั่งเป็นที่เรียบร้อยแล้ว แต่รถพยาบาลยัง
เดินทางมาไม่ถึงพ้ืนที่ อีกท้ังอุปกรณ์ช่วยเหลือจ านวนมากถูกเก็บไว้ในรถพยาบาล หากเกิดเหตุการณ์จริงจะท า
ให้การช่วยเหลือผู้ป่วยล่าช้าและมีทรัพยากรไม่เพียงพอในช่วงวิกฤตแรก 
 



 

 

3. หมายเลขติดต่อฉุกเฉิน 1669 มีปัญหา 
 หมายเลข 1669 ต่อสายไปยังศูนย์เอราวัณ แทนที่จะเป็นโรงพยาบาลหัวหินโดยตรง ควรมีเบอร์กลาง
ส ารองเฉพาะส าหรับเหตุการณ์ฉุกเฉินที่สามารถติดต่อโรงพยาบาลได้ทันที เช่น อาจใช้เบอร์  191 ให้ต ารวจ
ช่วยประสานต่อ และจะมีการปรับปรุง SOP เพ่ือระบุแนวทางการติดต่อส ารองในสถานการณ์ฉุกเฉินให้ชัดเจน 
 

4. การจัดจุดกางเต็นท์คัดแยกผู้ป่วย 
 จุดกางเต็นท์ของผู้ป่วยแต่ละสีอยู่ใกล้กันเกินไป ท าให้ไม่สามารถแยกกลุ่มผู้ป่วยตามระดับความ
เร่งด่วนได้อย่างเหมาะสม ควรปรับปรุงระยะห่างระหว่างเต็นท์ให้ชัดเจนยิ่งขึ้น 
 

5. การจราจรในพ้ืนที่ 
 ไม่มีปัญหาการจราจรติดขัด แม้ว่าจะไม่มีการส่งก าลังสนับสนุนด้านการรักษาความปลอดภัยจาก
หน่วยงานอ่ืนมาสนับสนุนตามที่แจ้งไว้ แต่การจัดการหน้างานของท่าอากาศยานยังคงด าเนินไปอย่างมี
ประสิทธิภาพ 
 

6. ปัญหาการเคลื่อนย้ายผู้ป่วยจ าลอง 
 นักแสดงที่รับบทผู้ป่วยเดินเข้าสู่เต็นท์รวมโดยไม่มีการน าพา หรือขั้นตอนช่วยเหลือตามล าดับ 
เนื่องจากรถพยาบาลมาช้า ส่งผลให้ขั้นตอนการกู้ภัยขาดความสมจริง 
 

7. การสนับสนุนด้านการรักษาความปลอดภัยไม่เพียงพอ 
 แม้มีการประสานขอก าลังเจ้าหน้าที่ด้านความปลอดภัยล่วงหน้าแล้วจากหน่วยงานภายนอกที่
เกี่ยวข้อง แต่ยังไม่ได้รับการสนับสนุนในวันฝึกจริง โดยเฉพาะเจ้าหน้าที่ควบคุมจราจร ท าให้ต้องใช้เจ้าหน้าที่
รักษาความปลอดภัยของท่าอากาศยานมาปฏิบัติหน้าที่แทนในบางจุด จึงควรจัดท าแผนส ารอง (Plan B/Plan 
C) ส าหรับกรณีที่ไม่ได้รับการสนับสนุนตามแผนที่วางไว้ 
 

8. ข้อเสนอแนะเพ่ือเพ่ิมความพร้อมของหน่วยสนับสนุน 
 หน่วยงานภายนอก เช่น โรงพยาบาล หรือดับเพลิง ควรจัดท าขั้นตอนเตรียมพร้อม ( Pre-
deployment Procedure) ในการเตรียมอุปกรณ์และก าลังพลให้สามารถเข้า พ้ืนที่ ได้รวดเร็วและมี
ประสิทธิภาพมากขึ้นในสถานการณ์ฉุกเฉิน 
 

ผลการฝึกซ้อมด้านการแพทย์ 
 

1. ความผิดพลาดในการแจ้งเหตุและข้อจ ากัดของระบบเบอร์ 1669  
 ระบบโทรศัพท์หมายเลข 1669 มีข้อจ ากัด โดยสายที่โทรออกจากพ้ืนที่หัวหินไปเชื่อมกับศูนย์รับแจ้ง
เหตุจังหวัดอ่ืน แทนที่จะเป็นศูนย์โรงพยาบาลหัวหิน ท าให้ทีมแพทย์ไม่ได้รับค าสั่งให้ออกปฏิบัติ เนื่องจากการ
ฝึกซ้อมไม่ได้เป็นการแจ้งเหตุจริงไปยังศูนย์รับแจ้งเหตุ และไม่มีผู้ใดโทรประสานต่อ จึงเกิดความล่าช้าในการ
ปฏิบัติการ จนต้องมีการประสานทางโทรศัพท์ส่วนตัวของทีมการแพทย์กับผู้ที่อยู่หน้างาน ถึงตัดสินใจออก
ปฏิบัติเองภายหลังทราบว่ามีความผิดพลาดเกิดขึ้น 

2. ความล่าช้าของรถพยาบาล 
 เนื่องจากเกิดความผิดพลาดจากการประสานงานและการสื่อสารท าให้รถพยาบาลมาถึงท่าอากาศยาน
หัวหินล่าช้า เมื่อมาถึง ตามแผนการฝึกซ้อม รถพยาบาลจะต้องรออยู่ที่จุดจอดรถ แล้วจึงค่อยเข้าไปยังจุดเกิด
เหตุ แต่เนื่องจากมาถึงล่าช้าเกินก าหนด จึงต้องมุ่งหน้าเข้าสู่จุดเกิดเหตุทันที เพ่ือเร่งการปฏิบัติการช่วยเหลือ 

3. ปัญหาเกี่ยวกับจุดตั้งเต็นท์รักษาผู้บาดเจ็บ 



 

 เมื่อทีมแพทย์เดินทางมาถึง พบว่าเต็นท์รักษาผู้บาดเจ็บ (สีแดง เหลือง เขียว) ถูกจัดวางไว้เรียบร้อย
แล้วโดยไม่ได้รับการวางแผนจากทีมแพทย์ เต็นท์มีขนาดเล็ก (3×3 เมตร) ไม่สอดคล้องกับจ านวนผู้บาดเจ็บ 
ได้แก่ สีแดง 15 ราย และสีเหลือง 22 ราย เป็นต้น ส่งผลให้การรักษาและการเคลื่อนย้ายท าได้อย่างติดขัด 
แต่ทีมแพทย์ยังสามารถด าเนินการรักษาตามหลักการจนแล้วเสร็จ 

4. การรายงานตัวต่อ MCP 
ตามหลักการ เมื่อทีมแพทย์ถึงพ้ืนที่ต้องรายงานตัวกับ MCP ก่อน แต่ในสถานการณ์จริงพบว่าจุดตั้งเต็นท์และ
ผู้บาดเจ็บอยู่ในพ้ืนที่แล้ว จึงต้องมุ่งหน้าให้การรักษาทันที และไม่พบผู้บัญชาการหน้างานหลักในจุดเกิดเหตุ  
ส่งผลให้การรายงานตัวไม่เป็นไปตามกระบวนการ 
 

5. ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับระบบสื่อสารทางการแพทย์ 
 ระบบหมายเลข 1669 ไม่เสถียรและต่อสายผิดพ้ืนที่ ควรจัดให้มีหมายเลขโทรศัพท์เฉพาะ (เบอร์ตรง) 
ส าหรับสถานการณ์ฉุกเฉิน เพ่ือสามารถติดต่อกับศูนย์หัวหินได้โดยตรง โดยไม่ต้องผ่านระบบกลาง 
 

6. ความล่าช้าของรถพยาบาลส่งผลต่อการเข้าถึงอุปกรณ์ 
 อุปกรณ์ทางการแพทย์ส่วนใหญ่ถูกจัดเก็บไว้ในรถพยาบาล เมื่อรถพยาบาลมาถึงช้า ท าให้การเข้าถึง
อุปกรณ์และการเคลื่อนย้ายผู้บาดเจ็บล่าช้าตามไปด้วย  
 
ผลการฝึกซ้อมด้านการท างานของศูนย์ปฏิบัติการฉุกเฉิน (EOC) 
 

1. การปฏิบัติงานของผู้บังคับบัญชาในห้อง EOC 
 ผู้บังคับบัญชาการเหตุการณ์ในห้อง EOC ปฏิบัติหน้าที่ได้ดี โดยสามารถขอรับข้อมูลต่าง ๆ ได้อย่าง
เป็นขั้นเป็นตอน มีล าดับการท างานท่ีชัดเจน สะท้อนถึงการควบคุมสถานการณ์ในภาพรวมที่มีประสิทธิภาพ 

2. ข้อจ ากัดในการรับข้อมูล – ขาดผู้ช่วยและช่องทางสื่อสารไม่เพียงพอ 
 มีเจ้าหน้าที่หลายฝ่ายรายงานข้อมูลเข้ามาพร้อมกัน แต่ผู้บังคับบัญชาหลักไม่มีผู้ช่วยคอยรับข้อมูล ท า
ให้ไม่สามารถรับข้อมูลได้อย่างครบถ้วน และมีความล่าช้า เสนอแนะให้จัดผู้ช่วยประจ าตัวผู้บังคับบัญชา และมี
วิทยุสื่อสารมากกว่า 1 เครื่อง เพ่ือให้สามารถรับข้อมูลได้พร้อมกันจากหลายช่องทางอย่างต่อเนื่อง 

3. ปัญหาความไม่ครบถ้วนของข้อมูลจาก MCP 
 ข้อมูลที่ส่งเข้ามาจากจุดควบคุมสถานการณ์ภาคสนาม ยังขาดความครบถ้วน ท าให้ EOC ต้อง
สอบถามข้อมูลเพ่ิมเติมจากหน้างานอยู่ตลอดเวลา เสนอแนะให้ผู้ปฏิบัติงานภาคสนามรายงานให้ครบถ้วน โดย
ที ่EOC ไม่ต้องต้องคอยติดตามสอบถามข้อมูลภายหลังอยู่เรื่อย ๆ  

4. ข้อเสนอแนะการประจ าก าลังของหน่วยงานสนับสนุนภายนอก 
 เสนอแนะแนวทางในการประจ าก าลังของหน่วยงานภายนอกท่ีเข้าร่วมฝึกซ้อม ดังนี้ 
  1) ควรจัดให้มีเจ้าหน้าที่จากแต่ละหน่วยงานประจ าที่ EOC อย่างน้อย 1 คน เพื่อรับทราบสถานการณ์และ
สนับสนุนการประสานข้อมูล 
  2) เจ้าหน้าจากหน่วยงานภายนอกทั้งหมดลงปฏิบัติงานที่หน้างาน แต่ต้องติดต่อประสานงานผ่าน MCP 
ของท่าอากาศยาน เพ่ือให้ประสานข้อมูลส่งมายัง EOC อย่างเป็นระบบต่อไป 

5. ความไม่ชัดเจนของการแสดงตนใน MCP 



 

 เจ้าหน้าที่ในพ้ืนที่ไม่สามารถระบุได้อย่างชัดเจนว่าใครคือผู้บัญชาการ MCP หลัก เนื่องจากไม่มีการ
แสดงตนหรือติดสัญลักษณ์แสดงบทบาทที่ชัดเจน อีกทั้งไม่มีระบบบันทึกรายชื่อผู้ที่มารายงานตัวแล้ว จึงท าให้
การควบคุมและติดตามข้อมูลหน้างานท าได้ยาก 

6. ปัญหาเสียงบรรยายสถานการณ์ไม่ชัดเจน 
 เสียงของผู้บรรยายสถานการณ์ มีความเบา ไม่ชัดเจน และมีการบรรยายที่ไม่ต่อเนื่องหรือไม่สมบูรณ์ 
ท าให้ผู้ติดตามสถานการณ์ไม่ได้รับข้อมูลครบถ้วน เสนอแนะให้ปรับปรุงระบบเสียงและคุณภาพของการ
บรรยาย เพ่ือให้การถ่ายทอดสถานการณ์มีความชัดเจนและแม่นย ายิ่งขึ้น 
 
บทสรุปผลการประเมิน 

1. การดับเพลิงของรถดับเพลิงที่อยู่ในต าแหน่งใต้ลม 
 ในการฝึกซ้อมครั้งนี้ พบว่ารถดับเพลิงประจ าจุดในต าแหน่ง “ใต้ลม” ซึ่งถือเป็นต าแหน่งที่เสี่ยงต่อ
ผลกระทบจากควันไฟและความร้อนในขณะท าการควบคุมเพลิง ทั้งนี้ เพ่ือความปลอดภัยสูงสุดของเจ้าหน้าที่
และประสิทธิภาพในการควบคุมเพลิง ขอแนะน าให้ก าหนดแนวทางปฏิบัติให้รถดับเพลิงเข้าประจ าจุด “เหนือ
ลม” เป็นหลัก ซึ่งจะช่วยลดความเสี่ยงและเอ้ืออ านวยต่อการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ภาคสนามได้อย่าง
ปลอดภัยและมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น 

2.  การส่งชุดกู้ภัยเข้าไปขณะเพลิงยังไม่ดับ 100% 
 ในสถานการณ์จริง การส่งเจ้าหน้าที่กู้ภัยเข้าสู่พ้ืนที่ที่ยังมีเปลวไฟหรือความร้อนหลงเหลืออยู่ อาจ
ก่อให้เกิดอันตรายต่อเจ้าหน้าที่ได้ ดังนั้น ควรก าหนดแนวทางอย่างเคร่งครัดว่า จะด าเนินการส่งชุดกู้ภัยเข้าสู่
พ้ืนที่ได้ก็ต่อเมื่อมีการประเมินและยืนยันว่าเพลิงได้ดับสนิท 100% แล้วเท่านั้น เพ่ือป้องกันความเสี่ยงที่อาจ
เกิดข้ึนโดยไม่จ าเป็น 

3. ความไม่ชัดเจนของจุดควบคุมสถานการณ์ภาคสนาม (MCP) 
 พบว่าในการฝึกซ้อมครั้งนี้ จุดควบคุมสถานการณ์ภาคสนาม (MCP) ไม่มีความชัดเจนในด้านการแสดง
ตนและบทบาทหน้าที่ ท าให้เจ้าหน้าที่หลายฝ่ายไม่สามารถระบุได้ว่าใครคือผู้บัญชาการหลักของ MCP ส่งผล
กระทบต่อกระบวนการรายงานและการส่งข้อมูลต่อไปยังศูนย์ EOC ที่อาจคลาดเคลื่อนได้ การขาดข้อมูลที่
ถูกต้องจะส่งผลให้ EOC ประเมินจ านวนทรัพยากรสนับสนุน เช่น หน่วยพยาบาล รถดับเพลิง หรือเจ้าหน้าที่
ต ารวจ ได้ไม่ตรงกับความต้องการของสถานการณ์  

4. การรักษาความปลอดภัย (รปภ.) และแผนส ารอง 
 จากการฝึกซ้อม พบว่าเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยสนับสนุนจากหน่วยงานภายนอกไม่เพียงพอต่อ
ความต้องการในพ้ืนที่จริง ดังนั้น ควรมีการจัดเตรียม “แผนส ารอง” โดยอาจใช้เจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานที่
ได้รับการอบรมเบื้องต้นแล้วเข้ามาปฏิบัติหน้าที่แทนในเบื้องต้น จนกว่าจะมีเจ้าหน้าที่ชุดหลักจากภายนอก
เดินทางมาถึง ทั้งนี้ เพ่ือให้สามารถควบคุมสถานการณ์ในพ้ืนที่ได้อย่างต่อเนื่องและไม่เกิดช่ องว่างด้านความ
ปลอดภัย 

5. ข้อผิดพลาดของหมายเลขฉุกเฉิน 1669 และข้อเสนอแนะแผนส ารอง 
 กรณีที่หมายเลข 1669 โทรติดไปยังศูนย์รับแจ้งเหตุอ่ืนที่อยู่นอกพ้ืนที่เกิดเหตุ ถือเป็นข้อผิดพลาดเชิง
เทคนิคของระบบเครือข่ายโทรคมนาคม ไม่ใช่ข้อบกพร่องของการฝึกซ้อมโดยตรง อย่างไรก็ตาม เพ่ือป้องกัน
ปัญหาลักษณะดังกล่าวในสถานการณ์จริง ควรก าหนด “แผนส ารองด้านการสื่อสาร” โดยจัดเตรียมหมายเลข



 

โทรศัพท์สายตรงที่สามารถติดต่อกับโรงพยาบาลได้ทันทีโดยไม่ผ่านระบบกลางของ 1669 เพ่ือเพ่ิมความเร็วใน
การประสานงานและลดความสับสนในกรณีฉุกเฉิน 

6. การจัดเต็นท์ของทีมแพทย์ 
 ตามหลักการแล้ว ควรให้ทีมแพทย์เป็นผู้ก าหนดจุดและด าเนินการจัดวางเต็นท์รักษาผู้บาดเจ็บแต่ละ
ระดับสี (แดง เหลือง เขียว) ด้วยตนเอง เพ่ือให้สอดคล้องกับกระบวนการทางการแพทย์และรองรับจ านวน
ผู้บาดเจ็บได้อย่างเหมาะสม อย่างไรก็ตาม หากท่าอากาศยานมีความพร้อมและความสามารถในการจัดเต็นท์
เองได้ ควรมีการประชุมร่วมกับทีมแพทย์ล่วงหน้า เพ่ือก าหนดจุดที่ชัดเจน และจัดท าแผนผังต าแหน่งที่ตรงตาม
แนวทางทางการแพทย์และความเหมาะสมของพื้นที่ 

7. การเคลื่อนย้ายผู้ป่วยที่สามารถเดินได้ด้วยตนเอง 
 เนื่องจากท่าอากาศยานหัวหินเป็นสนามบินขนาดเล็ก การให้ผู้ป่วยสีเขียวหรือผู้บาดเจ็บเล็กน้อยที่
สามารถเดินได้ด้วยตนเอง เดินเข้าสู่อาคารที่พักผู้โดยสาร โดยไม่ต้องรอรถพยาบาลหรือยานพาหนะอ่ืน เป็น
แนวทางที่มีประสิทธิภาพและช่วยลดภาระด้านการขนย้าย และประหยัดทรัพยากรสนับสนุนในภารกิจฉุกเฉิน
ได้อย่างเหมาะสม 
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รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่าอากาศยานหัวหิน 

 ตำบลหัวหนิ อำเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขนัธ ์
บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตรวจวัดระหวา่งวันที่ 21-24 เดือนกรกฎาคม 2568 
 

1. บทนำ 
รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม จัดทำขึ้นเพื่อประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ 

ในบรรยากาศทั่วไป ระดับเสียงโดยทั่วไป คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำใต้ดิน คุณภาพน้ำประปา และคุณภาพน้ำทิ้ง            
ที่อาจเกิดจากโครงการท่าอากาศยานหัวหินซึ่งก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพชีวิตและสิ่งแวดล้อม ดังนั้นทางบริษัท 
อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จำกัด จึงมอบหมายให้บริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมของโครงการพร้อมจัดทำรายงานผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

2. วัตถุประสงค ์
    2.1 เพื่อให้ทราบแนวโน้มของคุณภาพสิ่งแวดล้อมระหว่างดำเนินโครงการ  
    2.2 เพื่อนำผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเปรียบเทียบกับมาตรฐานตามที่หน่วยงานราชการกำหนด 
    2.3 เพื่อสรุปเป็นข้อมูลคุณภาพสิ่งแวดล้อม นำเสนอต่อผู้รับผิดชอบของโครงการและหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 
 

3. ขอบเขตการดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์ 
 การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการท่าอากาศยานหัวหินภายใต้การควบคุมดูแลของบริษัท อินโนเวชั่น 
คอนซัลแตนท์ จำกัด ดำเนินการตรวจวัดระหว่างวันที่ 21-24 เดือนกรกฎาคม 2568 โดยมีขอบเขตการดำเนินการ
ตรวจวัดและวิเคราะห์แสดงดังตารางที่ 3-1 

 

ตารางที่ 3-1 ขอบเขตการดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์ 
พารามิเตอร์ วิธีการตรวจวัดและวิเคราะห์ 

1.  คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  
- ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) US.EPA.40 CFR 50/ Gravimetric Method 
- ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) NOx Chemiluminescence Analyzer 
- ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) NDIR/CO Analyzer 

2. ระดับเสียงโดยทั่วไป  
- Leq 1, 24 hr. /Lmax /Ldn Sound Level Meter 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน  
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) AWWA, 2023 (4500-H+, B) 
- ออกซิเจนละลาย (Dissolved Oxygen) AWWA, 2023 (4500-O, C) 
- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) AWWA, 2023 (4500-O,C and 5210 B) 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) AWWA, 2023 (9221 B) 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) AWWA, 2023 (2540 D) 
- น้ำมันและไขมัน (Oiland Grease) AWWA, 2023 (5520 B) 

4. คุณภาพน้ำทิ้ง  
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) AWWA, 2023 (4500-H+, B) 
- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) AWWA, 2023 (4500-O, C and 5210 B) 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) AWWA, 2023 (2540 D) 
- น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) AWWA, 2023 (5520 B) 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) AWWA, 2023 (9221 B) 
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ตารางที่ 3-1 (ต่อ) ขอบเขตการดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์ 
พารามิเตอร์ วิธีการตรวจวัดและวิเคราะห์ 

5. คุณภาพน้ำใต้ดิน  
- ความเป็นกรด - ด่าง (pH) AWWA, 2023 (4500-H+, B) 
- สารหนู (Arsenic) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 

6. คุณภาพน้ำประปา  
- ความขุ่น (Turbidity) AWWA, 2023 (2130 B) 
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) AWWA, 2023 (4500-H+, B) 
- สีปรากฏ (Apparent Color) AWWA, 2023 (2120 C) 
- กลิ่น (Odor) Test 
- ของแข็งละลายทั้งหมด (Total Dissolved Solids) AWWA, 2023 (2540 C) 
- เหล็ก (Iron) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- แมงกานีส (Manganese) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- ทองแดง (Copper) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- สังกะสี (Zinc) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- ความกระด้างทั้งหมด  (Total Hardness as CaCO3) AWWA, 2023 (2340 C) 
- ซัลเฟต (Sulfate) AWWA, 2023 (4500-SO4

2-, E) 
- คลอไรด์ (Chloride) AWWA, 2023 (4500-Cl-, B) 
- ฟลูออไรด์ (Fluoride) AWWA, 2023 (4500-F-, D) 
- ไนเตรท (Nitrate as NO3

-) AWWA, 2023 (4500-NO3
-, E) 

- ปรอท (Mercury) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- ตะก่ัว (Lead) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- สารหนู (Arsenic) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- โครเมียมรวม (Total Chromium) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- แคดเมียม (Cadmium) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- ซีลีเนียม (Selenium) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- แบเรียม (Barium) AWWA, 2023 (3030 E, 3120 B) 
- ไซยาไนด์ (Cyanides) AWWA, 2023 (4500-CN-C,E) 
- แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) AWWA, 2023 (9221 B) 
- อีโคไล (Escherichia coli) AWWA, 2023 (9221 F) 
- สแตฟฟิลโลค็อกคัส ออเรียส (Staphylococcus aureus) AWWA, 2023 (9213 B) 
- แซลโมเนลลา (Salmonella spp.) ISO 14189 : 2013 
- คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์ (Clostridium perfringens) ISO 19250 : 2010 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่าอากาศยานหัวหิน 

 

 
บริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด                                                                                                                                   3-15 

4. หลักการตรวจวัดและวิเคราะหค์ุณภาพสิ่งแวดล้อม 
4.1 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

- ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) ตรวจวัดอากาศโดยใช้วิธี High-Volume Air Sampler และจะถูกดูดผ่าน
แผ่นกรองใยแก้ว (Glass Fiber Filter) ที่ผ่านการอบ-ชั่ง (Equilibrate) อย่างน้อย 24 ชั่วโมงด้วยอัตราการไหลของ
อากาศประมาณ 40-60 ลูกบาศก์ฟุตต่อนาที เป็นเวลา 24 ชั่วโมง จากนั้นนำกระดาษกรองไปอบ-ชั่ง (Equilibrate) 
อีกครั้งเพื่อทราบน้ำหนักของฝุ่นละออง แล้วนำมาคำนวณหาค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
มีหน่วยเป็นมิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
 

 - ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ตรวจวัดโดยหลักการ Chemiluminescence คือ เครื่องมือวัดค่า
ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ โดยใช้ก๊าซโอโซนทำปฏิกิริยากับก๊าซไนตริกออกไซด์ แล้วถูกเปลี่ยนไปเป็นปริมาณ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และกลับสู่สภาวะปกติทันทีพร้อมกับคายพลังงานแสงโปรตอน ที่สามารถตรวจวัดค่า 
ความเข้มข้นได้ ณ ที่ความยาวคลื่น 600-2,400 นาโนเมตร และ Peak ที่ 1,200 นาโนเมตร จะรายงานค่าความเข้มข้น 
เป็นส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 

 

 - ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ตรวจวัดโดยหลักการ Non-Dispersive Infrared  Detection คือ 
เครื่องมือวัดค่าปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ โดยคลื่นแสง Infrared และวัดปริมาณการดูดกลืนแสงเปรียบเทียบ
กันระหว่างในขณะที่มีปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์จากตัวอย่างอากาศ และในขณะที่ ไม่มีปริมาณก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ จะรายงานค่าความเข้มข้นเป็นส่วนในล้านส่วน (ppm) 

 

 4.2 ระดับเสียงโดยทั่วไป 
การติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดระดับเสียง(Sound Level Meter) ให้ตั้งสูงจากพื้นไม่น้อยกว่า 1.20 เมตร  

และห่างจากกำแพงหรือสิ่งกีดขวางในรัศมี 3.5 เมตร เพื่อป้องกันการสะท้อนกลับของเสียง กำหนดให้หัวไมโครโฟน
หันไปทางแหล่งกำเนิดเสียงที่ตรวจวัดตั้งฉากกับพื้น โดยกำหนดให้อยู่ในวงจรถ่วงน้ำหนักเอ (Weighting A) 
การตอบสนองแบบฟาสต์ (Fast), Mode Leq กำหนดช่วงเวลาเฉลี่ย 1ชั่วโมง โดยมีการปรับเทียบค่าความถูกต้องทั้ง
ภายในเครื่อง (Internal)และจากAcoustic Calibratorจากนั้น เปิดเครื่องกำหนดช่วงของระดับเสียงให้เหมาะสมและ
ตั้งเครื่องทิ้งไว้ เมื่อเครื่องทำงานตามคาบเวลาที่ตั้งไว้ จะบันทึกค่าระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง และบันทึกค่าเฉลี่ยราย
ชั่วโมงให้ครบจำนวน 24 ชั่วโมง เพื่อนำมาคำนวณโดยใช้สูตรทางคณิตศาสตร์แล้วจะได้ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
(Leq24hr.) ซึ่งการคำนวณค่าระดับเสียงเป็นวิธีการขององค์การระหว่างประเทศว่าด้วยมาตรฐาน (International 
Organization of Standardization, ISO) ซึ่งเป็นไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 
(พ.ศ. 2540) เรื่องกำหนดมาตรฐานเสียงโดยทั่วไป 

 

4.3 คุณภาพนำ้ผิวดิน 
การเก็บตัวอย่างน้ำใช้วิธีการตรวจวัดแบบจ้วง (Grab Sampling) ในกรณีที่ระดับความลึกน้อยกว่า 1 เมตร

และใช้อุปกรณ์ตรวจวัดน้ำ Kemmerer Water Samplerในกรณีที่ระดับความลึกมากกว่า 1 เมตร โดยตรวจวัด 
น้ำผิวดินที่จุดกึ่งกลางความกว้างของแหล่งน้ำที่ระดับกึ่งกลางความลึก ณ จุดตรวจสอบ 
  

4.4 คุณภาพนำ้ทิ้ง 
การเก็บตัวอย่างน้ำจะใช้วิธีการเก็บตัวอย่างแบบจ้วง (Grab Sampling) เป็นการเก็บตัวอย่างครั้งเดียวที่จุด

เดียวในเวลาใดเวลาหนึ่ง แล้วนำมาวิเคราะห์โดยจะแสดงผลคุณสมบัติของน้ำเสีย  ณ จุดนั้นและในเวลานั้นเท่านั้น 
การเก็บตัวอย่างแบบนี้จะทำให้ทราบถึงคุณสมบัติของน้ำเสียในแต่ละจุดว่ามีคุณสมบัติเป็นอย่างไร มีความเข้มข้น
ระดับไหนสมควรจะนำมารวมกับน้ำเสียจากจุดอื่นๆ ก่อนเข้าระบบบำบัดหรือไม่ หรือควรแยกออกมาบำบัดเฉพาะ
ส่วนจะเหมาะสมและประหยัดกว่า ซึ่งจะเห็นความผันแปรของปริมาณและความเข้มข้นของน้ำเสียในจุดต่างๆ  
ได้อย่างชัดเจน 
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4.5 คุณภาพน้ำใต้ดิน/น้ำบาดาล (ม ี2 วิธี ให้เลือกใช้) 
1. วิธีการเก็บน้ำใต้ดิน/บาดาล ในกรณีที่บ่อน้ำติดปั๊มอัตโนมัติต้องเก็บตัวอย่างที่ปลายเส้นท่อ หรือก๊อก  

โดยเปิดก๊อกให้น้ำไหลผ่านทิ้งประมาณ 3-5 นาที เพื่อให้น้ำที่ค้างตามท่อไหลทิ้งให้หมด จากนั้นจึงนำขวดไปรองรับ
ตัวอย่างน้ำ 

2. ดำเนินการเก็บตัวอย่างน้ำใต้ดินโดยใช้เครื่องสูบ ในขั้นแรกต้องปูแผ่นพลาสติกรองพื้นบริเวณปากบ่อ
สำหรับวางอุปกรณ์เพื่อลดการปนเปื้อนจากดินและฝุ่น จากนั้นทำการบันทึกข้อมูลทั่วไป เช่น ตำแหน่ง วัน เวลา    
เมื่อบันทึกข้อมูลทั่วไปแล้วจึงเปิดฝาบ่อแล้วเริ่มทำการวัดระดับน้ำ จากนั้นจึงทำการสูบน้ำออกเพื่อถ่ายน้ำที่ขังในบ่อออก 
พร้อมกับการวัดพารามิเตอร์พ้ืนฐาน และทำการเก็บตัวอย่างเพ่ือวิเคราะห์พารามิเตอร์อื่น 

 
 

4.6 คุณภาพนำ้ประปา 
 การเก็บตัวอย่างน้ำจากก๊อกประปา ควรเปิดน้ำปล่อยให้น้ำไหลประมาณ 1 นาที เพื่อให้น้ำที่ค้างอยู่ในก๊อก
หรือในเส้นท่อไหลออกให้หมด เช็ดบริเวณก๊อกให้แห้ง ทำการฆ่าเชื้อโรคที่ปลายก๊อกน้ำ โดยใช้ไฟเผาหรือสำสีชุบ                
แอลกฮอล์ 70% จากนั้นเปิดน้ำให้ไหลปานกลาง ทำการสุ่มตัวอย่างน้ำเพื่อตรวจสอบแบคทีเรียก่อน แล้วจึงเก็บ
ตัวอย่างน้ำเพื่อตรวจวิเคราะห์ทางเคมี และกายภาพ 
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5. ผลการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
5.1 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

    -  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
    การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ของโครงการท่าอากาศยานหัวหิน ดำเนินการตรวจวัด 3 บริเวณ ได้แก่ ลานจอดเครื่องบิน โรงแรมชวนชม  

และปาล์มฮิล รีสอร์ท ตรวจวัดระหว่างวันที่ 21-24 เดือนกรกฎาคม 2568 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปแสดงดังตารางที่ 5.1-1 รูปการตรวจวัด
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปแสดงดังรูปที ่5.1-1 และใบรายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 

 

ตารางที่ 5.1-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ปริมาณฝุ่นละอองรวม 

(TSP) : (mg/m3) 

ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
(NO2) : (ppb) 

ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
(NO2) : (mg/m³) 

ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) : (ppm) 

ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) : (mg/m³) 

1 ชั่วโมง 24 ชั่วโมง 1 ชั่วโมง 24 ชั่วโมง 1 ชั่วโมง 8 ชั่วโมง 1 ชั่วโมง 8 ชั่วโมง 

ลานจอดเครื่องบิน 
21-22 ก.ค. 68 0.040 13.7 8.1 0.026 0.016 0.46 0.42 0.527 0.482 
22-23 ก.ค. 68 0.042 13.1 8.0 0.025 0.015 0.47 0.43 0.538 0.490 
23-24 ก.ค. 68 0.045 13.8 8.3 0.026 0.016 0.44 0.41 0.465 0.465 

โรงแรมชวนชม 
21-22 ก.ค. 68 0.037 12.5 7.6 0.024 0.014 0.49 0.45 0.561 0.518 
22-23 ก.ค. 68 0.035 11.7 7.6 0.022 0.014 0.47 0.44 0.538 0.507 
23-24 ก.ค. 68 0.039 12.1 7.7 0.023 0.015 0.46 0.43 0.527 0.492 

ปาล์มฮิล รีสอร์ท 
21-22 ก.ค. 68 0.040 14.6 8.4 0.027 0.016 0.48 0.45 0.550 0.518 
22-23 ก.ค. 68 0.036 13.9 8.1 0.026 0.015 0.47 0.44 0.538 0.500 
23-24 ก.ค. 68 0.038 13.6 7.9 0.026 0.015 0.47 0.47 0.584 0.534 

ค่ามาตรฐาน 0.33 1) 170 2) - 0.32 2) - 30 3) 9 3) 34.2 3) 10.26 3) 
 

ค่ามาตรฐาน : 1) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
  2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
  3) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่10 (พ.ศ.2538) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
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- สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
จากตารางที่ 5.1-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป สามารถสรุปได้ดังนี้ 

 

• ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
- ลานจอดเครื่องบิน มีค่าอยู่ระหว่าง 0.040-0.045 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- โรงแรมชวนชม มีค่าอยู่ระหว่าง 0.035-0.039 มิลลิกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (mg/m3) 
- ปาล์มฮิล รีสอร์ท มีค่าอยู่ระหว่าง 0.036-0.040 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
 

สรุปผลการตรวจวัดฝุ่นละอองรวม (TSP) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 21-24 เดือนกรกฎาคม 2568 พบว่า บริเวณที่
ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  ฉบับที่ 24  
(พ.ศ.2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปโดยกำหนดให้ฝุ่นละอองรวม  (TSP)  
เฉลี่ย 24 ชั่วโมงจะต้องไม่เกิน 0.33 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
  

• ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  
- ลานจอดเครื่องบิน 
  มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าระหว่าง 13.1-13.8 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
  หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.025-0.026 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าระหว่าง 8.0-8.3  ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
  หรือมีค่าระหว่าง 0.015-0.016 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- โรงแรมชวนชม 
   มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าระหว่าง 11.7-12.5 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
   หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.022-0.024 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

 และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าระหว่าง 7.6-7.7 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
   หรือมีค่าระหว่าง 0.014-0.015 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- ปาล์มฮิล รีสอร์ท 
   มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าระหว่าง 13.6-14.6 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
   หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.026-0.027 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

 และค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าระหว่าง 7.9-8.4 สว่นในพันล้านส่วน (ppb) 
   หรือมีค่าเท่ากับ 0.015-0.016 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

 

 สรุปผลการตรวจวัดก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 21-24 เดือนกรกฎาคม 2568 พบว่า 
บริเวณที่ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่ งแวดล้อมแห่งชาติ  
ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไปที่กำหนดให้ 
ค่าเฉลี่ยของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 170 ส่วนในพันล้านส่วน (ppb) 
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• ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
- ลานจอดเครื่องบิน 
  มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าระหว่าง 0.44-0.47 สว่นในล้านส่วน (ppm) 
  หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.465-0.538 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
  และค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าระหว่าง 0.41-0.43 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
  หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.465-0.490 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- โรงแรมชวนชม 
  มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าระหว่าง 0.46-0.49 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
  หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.527-0.561 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
  และค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าระหว่าง 0.43-0.45 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
  หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.492-0.518 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
- ปาล์มฮิล รีสอร์ท 
   มีค่าสูงสุด 1 ชั่วโมง มีค่าระหว่าง 0.47-0.51 สว่นในล้านส่วน (ppm) 
   หรือมีค่าอยู่ระหว่าง 0.538-0.550 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

 และค่าเฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าระหว่าง 0.44-0.47 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 
   หรือมีค่าอยู่ระหวา่ง 0.500-0.534 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

 

สรุปผลการตรวจวัดก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 21-24 เดือนกรกฎาคม 2568 พบว่า
บริเวณที่ทำการตรวจวัดมีค่าอยู่ ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่ งแวดล้อมแห่งชาติ  
ฉบับที่  10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปที่กำหนดให้ค่าเฉลี่ยของ 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง จะต้องไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน (ppm) และในเวลา 8 ชั่วโมง จะต้องมี
ค่าไม่เกิน 9 ส่วนในล้านส่วน (ppm) 

 
 

 
 

 

 
 

ลานจอดเครื่องบิน โรงแรมชวนชม 
 

 
 

ปาล์มฮิล รีสอร์ท 
รูปที่ 5.1-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
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5.2 ระดับเสียงโดยทั่วไป 
 - ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 

การตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปของโครงการท่าอากาศยานหัวหิน ดำเนินการตรวจวัด 3 บริเวณได้แก่ ลานจอด
เครื่องบิน โรงแรมชวนชม และปาล์มฮิล รีสอร์ท ตรวจวัดระหว่างวันที่ 21-24 เดือนกรกฎาคม 2568 ผลการตรวจวัดระดับ
เสียงโดยทั่วไปแสดงดังตารางที่ 5.2-1 รูปการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปแสดงดังรูปที่ 5.2-1 และใบรายงานผลแสดงดัง
เอกสารแนบ 1 
 

ตารางที่ 5.2-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด(เดซิเบล (เอ)) 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชม. 
(Leq 24 hr.) 

ระดับเสียงสูงสุด  
(Lmax) 

Ldn 

ลานจอดเครื่องบิน 
21-22 ก.ค. 68 56.2 86.0 62.8 
22-23 ก.ค. 68 57.4 81.3 61.4 
23-24 ก.ค. 68 58.4 88.9 63.4 

โรงแรมชวนชม 
21-22 ก.ค. 68 54.5 79.2 58.2 
22-23 ก.ค. 68 52.5 81.8 55.8 
23-24 ก.ค. 68 51.8 80.1 55.9 

ปาล์มฮิล รีสอร์ท 
21-22 ก.ค. 68 52.1 79.6 55.0 
22-23 ก.ค. 68 54.1 81.2 57.5 
23-24 ก.ค. 68 52.6 79.1 56.2 

ค่ามาตรฐาน 70.0 115.0 - 
 

ค่ามาตรฐาน : ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
 

- สรุปผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 
จากตารางที่ 5.2-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปสามารถสรุปได้ดังนี ้
 

• ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) 
- ลานจอดเครื่องบิน มีค่าอยูร่ะหว่าง 56.2-58.4 เดซิเบลเอ 
- โรงแรมชวนชม มีค่าอยูร่ะหว่าง 51.8-54.5 เดซิเบลเอ 
- ปาล์มฮิล รีสอร์ท มีค่าอยูร่ะหว่าง 52.1-54.1 เดซิเบลเอ 

 

• ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- ลานจอดเครื่องบิน มีค่าอยูร่ะหว่าง 81.3-88.9 เดซิเบลเอ 
- โรงแรมชวนชม มีค่าอยูร่ะหว่าง 79.2-81.8 เดซิเบลเอ 
- ปาล์มฮิล รีสอร์ท มีค่าอยูร่ะหว่าง 79.1-81.2 เดซิเบลเอ 

 

• ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- ลานจอดเครื่องบิน มีค่าอยูร่ะหว่าง 61.4-63.4 เดซิเบลเอ 
- โรงแรมชวนชม มีค่าอยูร่ะหว่าง 55.8-58.2 เดซิเบลเอ 
- ปาล์มฮิล รีสอร์ท มีค่าอยูร่ะหว่าง 55.0-57.5 เดซิเบลเอ 

 

สรุปผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป ตรวจวัดระหว่างวันที่ 21-24 เดือนกรกฎาคม 2568 
พบว่า ทุกบริเวณที่ตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ   
ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป โดยมาตรฐานกำหนดให้ระดับเสียงทั่วไปเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) มีค่าไม่เกิน 70.0 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าไม่เกิน 115.0 เดซิเบลเอ 



รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่าอากาศยานหัวหิน 
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3  
 

 

 
 

ลานจอดเครื่องบิน โรงแรมชวนชม 

 

 
 

ปาล์มฮิล รีสอร์ท 
รูปที่ 5.2-1 การตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 

 

 

5.3 คุณภาพน้ำผิวดิน 
- ผลการตรวจวเิคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 

การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินของโครงการท่าอากาศยานหัวหิน ดำเนินการเก็บตัวอย่าง 2 บริเวณ 
ได้แก่ จุดที่ 1 ห้วยสนามบินก่อนผ่านจุดน้ำทิ้ง และจุดที่ 2 ห้วยสนามบินหลังผ่านจุดน้ำทิ้ง ตรวจวัดเมื่อวันที่  
22 เดือนกรกฎาคม 2568 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินแสดงดังตารางที่ 5.3-1 รูปการเก็บตัวอย่างคุณภาพ 

น้ำผิวดินแสดงดังรูปที่ 5.3-1 และใบรายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่าอากาศยานหัวหิน 
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ตารางที่ 5.3-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 

รายการวิเคราะห์ หน่วย 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 
ค่ามาตรฐาน 1) จุดที่ 1  

ห้วยสนามบิน 
ก่อนผ่านจุดน้ำทิ้ง 

จุดที่ 2  
ห้วยสนามบิน

หลังผ่านจุดน้ำทิ้ง                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    3 2) 4 3) 5 4) 

1. ความเป็นกรด – ด่าง (pH) - 7.7 ที่ 25 ºC 7.7 ที่ 25 ºC 5.0-9.0 

- 

2. ออกซิเจนละลาย (Dissolved Oxygen) mg/L 7.0 5.2 ≥ 4.0 ≥ 2.0 
3. บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) mg/L 1.4 1.9 ≤ 2.0 ≤ 4.0 
4. แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม  
(Fecal Coliform Bacteria) 

MPN/100 mL 130 240 ≤4,000 - 

5. ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด  
(Total Suspended Solids)  

mg/L 12 14 - - 

6. น้ำมันและไขมัน (Oiland Grease) mg/L <1 <1 - - 
ลักษณะสภาพตัวอย่างที่วิเคราะห์ ใส สีเหลือง มีตะกอน 

 

ค่ามาตรฐาน 1) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพ 
  สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพในแหล่งน้ำผิวดิน 
 2) ประเภทที่ 3 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเนประโยชน์เพื่อ 

1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป    2) การเกษตร 
 3) ประเภทที่ 4 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 

1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป    2) การอุตสาหกรรม 
 4) ประเภทที่ 5 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม  

(แหล่งน้ำประเภทที่ 5 ไม่กำหนดค่า) หมายถึงเป็นไปตามธรรมชาติ 
 

- สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพนำ้ผิวดิน 
จากตารางที่ 5.3-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินสามารถสรุปได้ดังนี้ 

 

•  จุดที่ 1 ห้วยสนามบินกอ่นผ่านจุดน้ำทิ้ง 
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 7.7 ที่ 25 องศาเซลเซียส 
- ออกซิเจนละลาย (Dissolved Oxygen) มีค่าเท่ากับ 7.0 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 1.4 มิลลิกรัมต่อลิตร 
-  แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 130 เอ็ม.พี.เอ็น. ต่อ 100 มิลลิลิตร 
- ของแข็งลอยตัวทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าเท่ากับ 12 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) มีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัมต่อลิตร 

 

• จุดที่ 2 ห้วยสนามบนิหลงัผ่านจุดน้ำทิ้ง 
-  ความเป็นกรด – ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 7.7 ที่ 25 องศาเซลเซียส 
-  ออกซิเจนละลาย (Dissolved Oxygen) มีค่าเท่ากับ 5.2 มิลลิกรัมต่อลิตร 
-  บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 1.9 มิลลิกรัมต่อลิตร 
-  แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 240 เอ็ม.พี.เอ็น. ต่อ 100 มิลลิลิตร 
-  ของแข็งลอยตัวทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าเท่ากับ 14 มิลลิกรัมต่อลิตร 
-  น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) มีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัมต่อลิตร 

 
 
 

 



รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่าอากาศยานหัวหิน 
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สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน (ประเภทที่ 4) ยกเว้นแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
(Fecal Coliform Bacteria) ไม่มีมาตรฐานกำหนด และมาตรฐานกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535        
เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน (ประเภทที่ 3 และประเภทที่ 4) และยกเว้นของแข็งแขวนลอยทั้งหมด 
(Total Suspended Solids) และน้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) ไม่มีมาตรฐานกำหนด 

 
 

 
 

 

 
 

ห้วยสนามบินก่อนผ่านจุดน้ำทิ้ง 
 

 
 

 

 
 

ห้วยสนามบินหลังผ่านจุดน้ำทิ้ง 
รูปที่ 5.3-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดิน 



รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่าอากาศยานหัวหิน 
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5.4 คุณภาพนำ้ทิ้ง 
- ผลการตรวจวเิคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง 
การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง ของโครงการท่าอากาศยานหัวหิน ดำเนินการเก็บตัวอย่างตัวอย่าง  

1 บริเวณได้แก่ ท่อน้ำทิ้งของบ่อพักน้ำผ่านการบำบัด ตรวจวัดเมื่อวันที่ 22 เดือนกรกฎาคม 2568 ผลการตรวจ
วิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งแสดงดังตารางที่ 5.4-1 รูปการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำทิ้งแสดงดังรูปที่ 5.4-1 และใบรายงาน
ผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 
 

ตารางที่ 5.4-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง 

รายการวิเคราะห์ หน่วย 
ผลการวิเคราะห์ 

ค่ามาตรฐาน  ท่อน้ำทิ้งของบ่อพักน้ำผ่านการบำบัด 
1. ความเป็นกรด – ด่าง (pH) - 7.6 ที่ 25 ºC 5.0-9.0 
2. บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) mg/L 4.0 ไม่เกิน 40 
3. ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids)  mg/L 6 ไม่เกิน 50 
4. น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) mg/L <1 ไม่เกิน 20 
5. แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม (Fecal Coliform Bacteria) MPN/100 mL 33 - 

ลักษณะสภาพตัวอย่างที่วิเคราะห์ ใส สีเหลือง มีตะกอน 
ค่ามาตรฐาน : ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท 
  และบางขนาดลงวันที่ 7 พฤศจิกายน 2548 ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่มที่ 122 ตอนที่ 125ง วันที่ 29 ธันวาคม 2548 (ประเภท ค) 
 

- สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพนำ้ทิ้ง 
จากตารางที่ 5.4-1ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งสามารถสรุปได้ดังนี ้

 

• ท่อน้ำทิ้งของบ่อพักน้ำผ่านการบำบัด 
- ความเป็นกรด – ด่าง (pH) มีคา่เท่ากับ 7.6 ที่ 25 องศาเซลเซียส 
- บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand) มีค่าเท่ากับ 4.0 มลิลิกรัมต่อลิตร 
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total Suspended Solids) มีค่าเท่ากับ 6 มิลลิกรัมต่อลิตร 
- น้ำมันและไขมนั (Oil and Grease) มีค่านอ้ยกว่า 1 มิลลกิรัมต่อลิตร 
- แบคทีเรยีกลุ่มฟีคอลโคลิฟอรม์ (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากบั 33 เอ็ม.พี.เอ็น. ต่อ 100 มิลลิลิตร 

 

สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งตรวจวัดเมื่อวันที่ 22 เดือนกรกฎาคม 2568 พบว่า บริเวณที่ทำการ
ตรวจวิเคราะห์พบว่า ทุกพารามิเตอร์มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานกำหนดตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาดลงวันที่  
7 พฤศจิกายน 2548 ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่มที่ 122 ตอนที่ 125 ง วันที่ 29 ธันวาคม 2548 (ประเภท ค) 

 
 

 
 

 

 
 

ท่อน้ำทิ้งของบ่อพักน้ำผ่านการบำบัด 
รูปที่ 5.4-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำทิ้ง 

 

 



รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่าอากาศยานหัวหิน 
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5.5 คุณภาพนำ้ใต้ดิน 
 - ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน 

การตรวจวิ เคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน ของโครงการท่ าอากาศยานหัวหิน ดำเนินการเก็บตัวอย่าง 
1 บริเวณ ได้แก่ บริเวณจุดที่ 1 บริเวณบ่อสังเกตการณ์ G14 บริเวณข้างทางขับตรวจวัดเมื่อวันที่ 22 เดือนกรกฎาคม 2568 
ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดินแสดงดังตารางที่  5.5-1 รูปการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำใต้ดินแสดงดัง 
รูปที่ 5.5-1 และใบรายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 
 

ตารางที่ 5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน 

รายการวิเคราะห ์ หน่วย 
ผลการวิเคราะห ์ ค่ามาตรฐาน 1) 

บริเวณจุดที่ 1 บรเิวณบ่อสังเกตการณ์  
G 14 บริเวณข้างทางขับ 

เกณฑ์เหมาะสม เกณฑ์อนุโลมสูงสุด 

1. ความเป็นกรด - ด่าง (pH) - 8.4 ที่ 25 ๐C 7.0-8.5 6.5-9.2 
2. สารหนู (Arsenic) mg/L ND 2) ต้องไม่มี 0.05 

ลักษณะสภาพตัวอย่างที่ทดสอบ ขุ่น สีเหลือง มีตะกอน 
 

 

- สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน 
 จากตารางที่ 5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการป้องกัน
ด้านสาธารณสุขและการป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 
 

 

 
 

 

 
 

บริเวณจุดที่ 1 บริเวณบ่อสังเกตการณ์ G14 บริเวณข้างทางขับ 

รูปที่ 5.5-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำใต้ดิน 
 
5.6  คุณภาพน้ำประปา 

- ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา 
  การตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา ของโครงการท่าอากาศยานหัวหิน ดำเนินการเก็บ
ตัวอย่างตัวอย่าง 1 บริเวณได้แก่ จุดที่ 1 ห้องน้ำชั้น 1 ตรวจวัดเมื่อวันที่ 22 เดือนกรกฎาคม 2568 ผลการ
ตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปาแสดงดังตารางที่ 5.6-1 รูปการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำประปาแสดงดังรูปที่ 
5.6-1 และใบรายงานผลแสดงดังเอกสารแนบ 1 

 

 

 

ค่ามาตรฐาน : 1) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการป้องกัน 
ด้านสาธารณสุขและการป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ. 2551 

  2) ND (Not Detected) โดย Detection Limit ของผลการทดสอบมีดังนี้ 
   Arsenic <0.001 mg/L 



รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่าอากาศยานหัวหิน 
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ตารางที่ 5.6-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา 

รายการวิเคราะห์ หน่วย 
ผลการวิเคราะห์ 

ค่ามาตรฐาน 1) 

จุดที่ 1 ห้องน้ำชั้น 1 
ด้านกายภาพ 
1. ความขุ่น (Turbidity) NTU <0.01 ไม่เกิน 5 
2. ความเป็นกรด – ด่าง (pH) - 7.4 ที่ 25 ºC ไม่เกิน 6.5-8.5 
3. สีปรากฏ (Apparent Color) Pt-Co <0.01 15 
4. กลิ่น (Odor) - ไม่เป็นที่น่ารังเกียจ ไม่เป็นที่น่ารังเกียจ 
ด้านเคมีทั่วไป 
5. ของแข็งละลายทั้งหมด (Total Dissolved Solids)  mg/L 392 ไม่เกิน 1,000 
6. เหล็ก (Iron) mg/L ND 4) ไม่เกิน 0.3 
7. แมงกานีส (Manganese) mg/L 0.055 ไม่เกิน 0.1 
8. ทองแดง (Copper) mg/L ND 4) ไม่เกิน 2.0 
9. สังกะสี (Zinc) mg/L ND 4) ไม่เกิน 3.0 
10. ความกระดา้งทัง้หมด  (Total Hardness as CaCO3) mg/L 105 ไม่เกิน 300 
11. ซัลเฟต (Sulfate) mg/L 0.78 ไม่เกิน 250 
12. คลอไรด์ (Chloride) mg/L 80 ไม่เกิน 250 
ด้านเคมี (โลหะหนัก) 
13. ฟลูออไรด์ (Fluoride) mg/L 0.01 ไม่เกิน 1.5 
14. ไนเตรท (Nitrate as NO3

-) mg/L 4.0 ไม่เกิน 50 
15. ปรอท (Mercury) µg/L ND 4) ไม่เกิน 1 
16. ตะกั่ว (Lead) µg/L ND 4) ไม่เกิน 10 
17. สารหนู (Arsenic) µg/L ND 4) ไม่เกิน 10 
18. โครเมียมรวม (Total Chromium) µg/L ND 4) ไม่เกิน 50 
19. แคดเมียม (Cadmium) µg/L ND 4) ไม่เกิน 3 
20. ซีลีเนียม (Selenium) µg/L ND 4) ไม่เกิน 10 
21. แบเรียม (Barium) µg/L 0.058 ไม่เกิน 700 
22. ไซยาไนด์ (Cyanides) µg/L <0.004 ไม่เกิน 70 
ด้านชีวภาพ 
23. แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด 
(Total Coliform Bacteria) - ไม่พบ ไม่พบ 

24. อีโคไล (Escherichia coli) - ไม่พบ ไม่พบ 
25. สแตฟฟิลโลค็อกคัส ออเรียส  
(Staphylococcus aureus) 2) - ไม่พบ ไม่พบ 

26. แซลโมเนลลา 
 (Salmonella spp.) 2) - ไม่พบ ไม่พบ 

27. คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์   
(Clostridium perfringens) 2) - ไม่พบ ไม่พบ 

ลักษณะสภาพตัวอย่างที่ทดสอบ ใส ไม่มีสี ไม่มีตะกอน 
 

หมายเหตุ : 1) Standard Methods for the examination of water and wastewater 24th ed Washington, DC : APHA, 2023 
  2) คำสั่งการประปาส่วนภูมิภาค ที่ ๑๙๗.๐๒/๒๕๖๕ เรื่อง ปรับปรุงมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาส่วนภูมิภาค ตามคำแนะนำของ 
   องค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ค.ศ. 2011 ภาคผนวกที่ 1 ปี ค.ศ. 2017 
  3) วิเคราะห์โดยห้องปฏิบัติการ บริษัท ศูนย์วิทยาศาสตร์เบทาโกร จำกัด 
  4) ND (Not Detected) โดย Detection Limit ของผลการทดสอบมีดังนี้ 
   Iron <0.006 mg/L Copper <0.002 µg/L Zinc <0.001 mg/L Mercury <0.1000 µg/L 
   Lead <4.000 µg/L Arsenic <1.000 µg/L Total Chromium <1.000 µg/L Cadmium <1.000 µg/L 
   Selenium <1.000 µg/L    



รายงานการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่าอากาศยานหัวหิน 
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- สรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา 
   จากตารางที่ 5.6-1 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำประปา พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานกำหนดตามประกาศคำสั่งการประปาส่วนภูมิภาค ที่ ๑๙๗.๐๒/๒๕๖๕ เรื่อง ปรับปรุงมาตรฐาน
คุณภาพน้ำประปาของการประปาส่วนภูมิภาค ตามคำแนะนำขององค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที่ 4               
ค.ศ. 2011 ภาคผนวกที่ 1 ปี ค.ศ. 2017 
 

 

 
 

จุดที่ 1 ห้องน้ำชั้น 1 
รูปที่ 5.6-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำประปา 

 



   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

เอกสารแนบ 1 

ใบรายงานผลการตรวจวดั (Analysis Report) 

 
 
 
 

 
 
 
 

 









































   

 
 

 
  
 
 
 

 
 
 
 

เอกสารแนบ 2 

หนงัสอือนุญาตข้ึนทะเบียน 

หอ้งปฏิบตักิารวเิคราะหเ์อกชน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



























   

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

เอกสารแนบ 3 

เอกสารสอบเทยีบเครือ่งมือ 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 





































































































































































   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

เอกสารแนบ 4 

มาตรฐานและกฏหมายทีเ่ก่ียวขอ้ง 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



 
 

ประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ ๒๔  (พ.ศ. ๒๕๔๗) 

เรื่อง กําหนดมาตรฐานคณุภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 
 
 

อาศยัอํานาจตามความในมาตรา ๓๒ และมาตรา ๓๔ แหงพระราชบญัญัติสงเสริมและ
รักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาต ิ พ.ศ. ๒๕๓๕ อันเปนพระราชบัญญติัที่มีบทบัญญติับางประการ
เกี่ยวกับการจาํกัดสทิธิและเสรีภาพของบุคคล ซึง่มาตรา ๒๙ ประกอบกับมาตรา ๓๕ มาตรา ๔๘ 
มาตรา ๕๐ และมาตรา ๕๑ ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทยบัญญัติใหกระทําไดโดยอาศยั
อํานาจตามบทบัญญัติแหงกฎหมาย คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ จึงไดมีมติในคราวการประชมุ
คร้ังที่ ๒/๒๕๔๗ เมื่อวนัที ่ ๒๔ กุมภาพนัธ ๒๕๔๗ ใหปรับปรุงแกไขมาตรฐานคณุภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป  ดังตอไปนี้ 

ขอ ๑ ใหยกเลกิความใน (๔) ของขอ ๒ แหงประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอมแหงชาต ิ
ฉบับที ่๑๐ (พ.ศ. ๒๕๓๘) ออกตามความในพระราชบัญญติัสงเสรมิและรกัษาคุณภาพสิง่แวดลอม
แหงชาติ พ.ศ. ๒๕๓๕ เร่ือง กาํหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป และใหใชความ
ตอไปนี้แทน 

“(๔) คาเฉลี่ยของกาซซัลเฟอรไดออกไซด ในเวลา ๒๔ ชัว่โมง จะตองไมเกิน ๐.๑๒  
สวนในลานสวน หรือไมเกิน ๐.๓๐ มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร และคามชัฌิมเลขคณิต  (Arithmetic 
Mean) ในเวลา ๑ ป จะตองไมเกิน ๐.๐๔ สวนในลานสวน หรือไมเกิน ๐.๑๐ มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร” 

ขอ ๒ ใหยกเลกิความใน (๒) และ (๓) ของขอ ๔ แหงประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ ๑๐ (พ.ศ. ๒๕๓๘) ออกตามความในพระราชบัญญติัสงเสริมและรักษาคุณภาพ
ส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. ๒๕๓๕ เร่ือง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป  
และใหใชความตอไปนี้แทน 

 
 
 
 



- ๒ - 
 

“(๒) คาเฉลี่ยของฝุนละอองขนาดไมเกนิ ๑๐ ไมครอน ในเวลา ๒๔ ชัว่โมง จะตอง
ไมเกิน ๐.๑๒ มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร   และคามัชฌิมเลขคณิต  (Arithmetic Mean) ในเวลา ๑ ป  
จะตองไมเกนิ ๐.๐๕ มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

 (๓) คาเฉลี่ยของฝุนละอองรวมหรือฝุนละอองขนาดไมเกนิ ๑๐๐ ไมครอน ในเวลา 
๒๔ ชั่วโมง จะตองไมเกิน ๐.๓๓ มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร  และคามัชฌิมเลขคณิต (Arithmetic 
Mean) ในเวลา ๑ ป จะตองไมเกิน ๐.๑๐ มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร” 
 

           ประกาศ  ณ วนัที ่ ๙  สิงหาคม พ.ศ. ๒๕๔๗ 
 
               (ลงนาม) จาตุรนต  ฉายแสง 
                                                                             (นายจาตุรนต  ฉายแสง) 
                                                                                 รองนายกรัฐมนตรี 
                                                       ปฏิบัติหนาที่ประธานคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาต ิ
 
ราชกิจจานุเบกษา ฉบับประกาศทัว่ไป เลม ๑๒๑ ตอนพิเศษ ๑๐๔ ง วันที่ ๒๒ กนัยายน ๒๕๔๗ 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 หนา   ๘๕ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๑๑๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๔   สิงหาคม   ๒๕๕๒ 
 

 
 

ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่  ๓๓  (พ.ศ.  ๒๕๕๒) 

เร่ือง  กําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 

 

โดยที่เปนการสมควรกําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป  
เพื่อเปนเกณฑทั่วไปสําหรับการสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมตามพระราชบัญญัติสงเสริม 
และรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๓๒  (๔)  และมาตรา  ๓๔  แหงพระราชบัญญัติสงเสริม 
และรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ  พ .ศ .   ๒๕๓๕  อันเปนพระราชบัญญัติที ่มีบทบัญญัติ 
บางประการเกี่ยวกับการจํากัดสิทธิและเสรีภาพของบุคคล  ซ่ึงมาตรา  ๒๙  ประกอบกับมาตรา  ๓๓  
มาตรา  ๓๘  มาตรา  ๔๑  และมาตรา  ๔๓  ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย  บัญญัติใหกระทําได
โดยอาศัยอํานาจตามบทบัญญัติแหงกฎหมาย  คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติจึงออกประกาศ
กําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไปไว  ดังตอไปนี้ 

ขอ ๑ ในประกาศนี้ 
“เคร่ืองวัดระบบเคมีลูมิเนสเซน”  (Chemiluminescence)  หมายความวา  เคร่ืองมือวัดคากาซไนโตรเจน

ไดออกไซดโดยใชกาซโอโซนทําปฏิกิริยากับกาซไนตริกออกไซดซ่ึงถูกเปลี่ยนมาจากกาซไนโตรเจน 
ไดออกไซดแลววัดความเขมของแสงซึ่งเกิดจากปฏิกิริยานั้น  ณ  ที่ความยาวคลื่นที่สูงกวา  ๖๐๐  นาโนมิเตอร  
(Nanometer) 

ขอ ๒ ใหยกเลิก 
(๑) ความใน  (๒)  ของขอ  ๒  แหงประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  ฉบับที่  ๑๐  

(พ.ศ.  ๒๕๓๘)  ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ   
พ.ศ.  ๒๕๓๕  เร่ือง  กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

(๒) ความใน  (๑)  ของขอ  ๖  แหงประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  ฉบับที่  ๑๐  
(พ.ศ.  ๒๕๓๘)  ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ   
พ.ศ.  ๒๕๓๕  เร่ือง  กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  แกไขเพิ่มเติมโดย
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  ฉบับที่  ๒๘  (พ.ศ.  ๒๕๕๐)  เร่ือง  กําหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 



 หนา   ๘๖ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๑๑๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๑๔   สิงหาคม   ๒๕๕๒ 
 

 
 

ขอ ๓ ใหกําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไปไว  
ดังตอไปนี้ 

(๑) คาเฉลี่ยของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา  ๑  ชั่วโมง  จะตองไมเกิน  ๐.๑๗  สวน
ในลานสวนหรือไมเกิน  ๐.๓๒  มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

(๒) คามัชฌิมเลขคณิต  (Arithmetic  Mean)  ของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา  ๑  ป  
จะตองไมเกิน  ๐.๐๓  สวนในลานสวน  หรือไมเกิน  ๐.๐๕๗  มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

ขอ ๔ การคํานวณคาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป  
ใหคํานวณเทียบที่ความดัน  ๑  บรรยากาศ  และอุณหภูมิ  ๒๕  องศาเซลเซียส 

ขอ ๕ การวัดคาเฉลี่ยของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา  ๑  ชั่วโมง  หรือคามัชฌิมเลขคณิต  
(Arithmetic  Mean)  ในเวลา  ๑  ป  ใหใชเคร่ืองวัดระบบเคมีลูมิเนสเซน  หรือระบบอื่นที่กรมควบคุมมลพิษ
ใหความเห็นชอบ 

 
ประกาศ  ณ  วันที่  ๑๗  มิถุนายน  พ.ศ.  ๒๕๕๒ 

อภิสิทธิ์  เวชชาชีวะ 
นายกรัฐมนตรี 

ประธานกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
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ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

©∫—∫∑’Ë Ò (æ.». ÚıÛ¯)

ÕÕ°µ“¡§«“¡„πæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

æ.». ÚıÛı

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æÕ“°“»„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª

Õ“»—¬Õ”π“®µ“¡§«“¡„π¡“µ√“ ÛÚ ·Ààßæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ

 ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı §≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘°”Àπ¥¡“µ√∞“π

§ÿ≥¿“æÕ“°“»„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª ‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È

¢âÕ Ò „πª√–°“»π’È

ç‡§√◊ËÕß«—¥ √–∫∫π—π¥’ ‡ªÕ√å´’ø Õ‘πø√“‡√¥ ¥’‡∑§™—Ëπ (Non- dispersive

Infrared Detection)é  À¡“¬§«“¡«à“ ‡§√◊ËÕß¡◊Õ«—¥§à“°ä“´§“√å∫Õπ¡ÕπÕ°‰´¥å‚¥¬„™â√—ß ’

Õ‘πø√“‡√¥

ç‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫‡§¡’≈Ÿ¡‘‡π ‡´π (Chemiluminescence)é  À¡“¬§«“¡«à“

(Ò) ‡§√◊ËÕß¡◊Õ«—¥§à“°ä“´‰π‚µ√‡®π‰¥ÕÕ°‰´¥å‚¥¬„™â°ä“´‚Õ‚´π∑”

ªØ‘°‘√‘¬“°—∫°ä“´‰πµ√‘°ÕÕ°‰´¥å ´÷Ëß∂Ÿ°‡ª≈’Ë¬π¡“®“°°ä“´‰π‚µ√‡®π‰¥ÕÕ°‰´¥å·≈â««—¥

§«“¡‡¢â¡¢Õß· ß´÷Ëß‡°‘¥®“°ªØ‘°‘√‘¬“π—Èπ ≥ ∑’Ë§«“¡¬“«§≈◊Ëπ∑’Ë Ÿß°«à“ ˆ π“‚π¡‘‡µÕ√å

(Nanometer) À√◊Õ

(Ú) ‡§√◊ËÕß¡◊Õ«—¥§à“°ä“´‚Õ‚´π‚¥¬„™â°ä“´‡Õ∏’≈’π∑”ªØ‘°‘√‘¬“°—∫°ä“´‚Õ‚´π

·≈â««—¥§«“¡‡¢â¡¢Õß· ß´÷Ëß‡°‘¥®“°ªØ‘°‘√‘¬“π—Èπ ≥ ∑’Ë§«“¡¬“«§≈◊Ëπ√–À«à“ß Ûı ∂÷ß ıı

π“‚π¡‘‡µÕ√å

ç√–∫∫æ“√“‚√´“π‘≈’π (Pararosaniline)é  À¡“¬§«“¡«à“ °“√«—¥§à“°ä“´

´—≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å ‚¥¬°“√¥Ÿ¥Õ“°“»ºà“π “√≈–≈“¬‚ªµ— ‡´’¬¡ ‡µµ√“§≈Õ‚√‡¡Õ§‘«‡√µ

(Potassium Tetrachloromercurate) ‡°‘¥‡ªìπ “√‰¥§≈Õ‚√´—≈‰ø‚µ‡¡Õ§‘«‡√µ §Õ¡‡æ≈°´å
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(Dichlorosulfito Mercurate Complex) ∑”ªØ‘°‘√‘¬“°—∫ “√æ“√“‚√´“π‘≈’π·≈–øÕ√å¡“≈¥’‰Œ¥å

(Pararosaniline and Formaldehyde) ‡°‘¥‡ªìπ ’¢Õßæ“√“‚√´“π‘≈’π‡¡∏‘≈ ´—≈øÕπ‘° ·Õ´‘¥

(Pararosaniline Methyl Sulfonic Acid) ´÷Ëß®–∂Ÿ°«—¥§«“¡ “¡“√∂„π°“√¥Ÿ¥´÷¡· ß ≥ ∑’Ë

™à«ß§≈◊Ëπ ıÙ¯ π“‚π¡‘‡µÕ√å

ç‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫Õ–µÕ¡¡‘° ·Õ∫´Õæ™—Ëπ  ‡ª§‚µ√¡‘‡µÕ√å (Atomic

Absorption Spectrometer)é  À¡“¬§«“¡«à“ ‡§√◊ËÕß¡◊Õ«—¥ª√‘¡“≥¢Õßµ–°—Ë« ‚¥¬„™â‡ª≈«‰ø

Õ–‡´∑’≈’π (Acetylene Flame) ∑’Ë§«“¡¬“«§≈◊Ëπ Ú¯Û.Û À√◊Õ ÚÒ˜ π“‚π¡‘‡µÕ√å

ç√–∫∫°√“«‘‡¡µ√‘° (Gravimetric)é  À¡“¬§«“¡«à“ °“√«—¥§à“ΩÿÉπ≈–ÕÕß

‚¥¬¥Ÿ¥Õ“°“»ºà“π·ºàπ°√Õß ´÷Ëß¡’ª√– ‘∑∏‘¿“æ„π°“√°√ÕßΩÿÉπ≈–ÕÕß¢π“¥ .Û ‰¡§√Õπ

(Micron) ‰¥â√âÕ¬≈– ˘˘ ·≈â«À“πÈ”Àπ—°ΩÿÉπ≈–ÕÕß®“°·ºàπ°√Õßπ—Èπ

¢âÕ Ú §à“°ä“´„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª„π™à«ß‡«≈“Àπ÷Ëß‡«≈“„¥„Àâ‡ªìπ‰ª¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) §à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´§“√å∫Õπ¡ÕπÕ°‰´¥å„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π

Û  à«π„π≈â“π à«π (ppm) À√◊Õ‰¡à‡°‘π ÛÙ.Ú ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√·≈–„π‡«≈“ ¯

™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π ˘  à«π„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π Ò.Úˆ ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

(Ú) §à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´‰π‚µ√‡®π‰¥ÕÕ°‰´¥å„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à

‡°‘π .Ò˜  à«π„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π .ÛÚ ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

(Û) §à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´‚Õ‚´π„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Ò  à«π

„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π .Ú ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

(Ù) §à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´´—≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å„π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π

.ÒÚ  à«π„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π .Û ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√ ·≈–§à“¡—™ ‘̈¡‡√¢“§≥‘µ

(Geometric Mean) „π‡«≈“ Ò ªï ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Ù  à«π„π≈â“π à«π À√◊Õ‰¡à‡°‘π .Ò

¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

¢âÕ Û °“√§”π«≥§à“§«“¡‡¢â¡¢âπ¢Õß°ä“´·µà≈–™π‘¥„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª„Àâ

§”π«≥‡∑’¬∫∑’Ë§«“¡¥—π Ò ∫√√¬“°“» ·≈–Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ Úı Õß»“‡´≈‡´’¬ 

¢âÕ Ù §à“ “√„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª „π™à«ß‡«≈“Àπ÷Ëß‡«≈“„¥„Àâ‡ªìπ‰ª¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) §à“‡©≈’Ë¬¢Õßµ–°—Ë«„π‡«≈“ Ò ‡¥◊Õπ ®–µâÕß‰¡à‡°‘π Ò.ı ‰¡‚§√°√—¡µàÕ

≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

(Ú) §à“‡©≈’Ë¬¢ÕßΩÿÉπ≈–ÕÕß¢π“¥‰¡à‡°‘π Ò ‰¡§√Õπ „π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß

®–µâÕß‰¡à‡°‘π .ÒÚ ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√ ·≈–§à“¡—™¨‘¡‡√¢“§≥‘µ¢Õß “√¥—ß°≈à“«„π

‡«≈“ Ò ªï ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Òı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√
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(Û) §à“‡©≈’Ë¬¢ÕßΩÿÉπ≈–ÕÕß√«¡À√◊ÕΩÿÉπ≈–ÕÕß¢π“¥‰¡à‡°‘π Ò ‰¡§√Õπ

„π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .ÛÛ ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√ ·≈–§à“¡—™ ‘̈¡

‡√¢“§≥‘µ¢Õß “√¥—ß°≈à“«„π‡«≈“ Ò ªï ®–µâÕß‰¡à‡°‘π .Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈Ÿ°∫“»°å‡¡µ√

¢âÕ ı °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´§“√å∫Õπ¡ÕπÕ°‰´¥å„π‡«≈“ Ò ™—Ë«‚¡ßÀ√◊Õ„π‡«≈“

¯ ™—Ë«‚¡ß „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫π—π¥’ ‡ªÕ√å´’æ Õ‘πø√“‡√¥ ¥’‡∑§™—Ëπ À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡

§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ§«“¡‡ÀÁπ™Õ∫

¢âÕ ˆ °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´‰π‚µ√‡®π‰¥ÕÕ°‰´¥åÀ√◊Õ°ä“´‚Õ‚´π„π‡«≈“

Ò ™—Ë«‚¡ß „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥√–∫∫‡§¡’≈Ÿ¡‘‡π ‡´π À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ§«“¡‡ÀÁπ

™Õ∫

¢âÕ ˜ °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´´—≈‡øÕ√å‰¥ÕÕ°‰´¥å„π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß À√◊Õ„π

‡«≈“ Ò ªï „Àâ„™â«‘∏’°“√«—¥µ“¡√–∫∫æ“√“‚√´“π‘≈’π À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ

§«“¡‡ÀÁπ™Õ∫

¢âÕ ¯ °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õßµ–°—Ë«„π‡«≈“ Ò ‡¥◊Õπ „Àâ‡°Á∫Õ“°“»ºà“π·ºàπ°√Õß„π

‡§√◊ËÕß‡°Á∫µ—«Õ¬à“ßÕ“°“»™π‘¥‰Œ‚«≈ÿ¡ (High Volume-Air Sampler)  °—¥µ–°—Ë«ÕÕ°®“°

·ºàπ°√Õß‚¥¬„™â°√¥¥‘πª√– ‘«·≈–°√¥‡°≈◊Õ ·≈â«π”‰ª«—¥§à“¢Õßµ–°—Ë«‚¥¬„™â‡§√◊ËÕß«—¥

√–∫∫Õ–µÕ¡¡‘° ·Õ∫´Õæ™—Ëπ  ‡ª§‚µ√¡‘‡µÕ√å À√◊Õ√–∫∫Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ§«“¡

‡ÀÁπ™Õ∫

¢âÕ ˘ °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢ÕßΩÿÉπ≈–ÕÕß√«¡À√◊ÕΩÿÉπ≈–ÕÕß¢π“¥‰¡à‡°‘π Ò ‰¡§√Õπ

„π‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß À√◊Õ„π‡«≈“ Ò ªï „Àâ„™â«‘∏’°“√«—¥µ“¡√–∫∫°√“«‘‡¡µ√‘° À√◊Õ√–∫∫

Õ◊Ëπ∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…„Àâ§«“¡‡ÀÁπ™Õ∫

¢âÕ Ò °“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õß°ä“´À√◊Õ “√Õ¬à“ßÀπ÷ËßÕ¬à“ß„¥µ“¡¢âÕ ı ∂÷ß¢âÕ ̃  „Àâ

∑”„π∫√√¬“°“»∑—Ë«Ê ‰ª ·≈–µâÕß Ÿß®“°æ◊Èπ¥‘πÕ¬à“ßπâÕ¬ Û ‡¡µ√ ·µà‰¡à‡°‘π ˆ ‡¡µ√

°“√«—¥À“§à“‡©≈’Ë¬¢Õßµ–°—Ë«·≈–ΩÿÉπ≈–ÕÕßµ“¡¢âÕ ¯ ·≈–¢âÕ ˘ „Àâ∑”„π∫√√¬“°“»

∑—Ë«Ê ‰ª ·≈–µâÕß Ÿß®“°æ◊Èπ¥‘πÕ¬à“ßπâÕ¬ Ò.ı ‡¡µ√ ·µà‰¡à‡°‘π ˆ ‡¡µ√

ª√–°“» ≥ «—π∑’Ë Ò˜ ‡¡…“¬π æ.». ÚıÛ¯

™«π À≈’°¿—¬

π“¬°√—∞¡πµ√’

ª√–∏“π§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒÚ µÕπ∑’Ë ÙÚ ß «—π∑’Ë Úı æƒ…¿“§¡ ÚıÛ¯)
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·°â§”º‘¥

ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

©∫—∫∑’Ë Ò (æ.». ÚıÛ¯) ÕÕ°µ“¡§«“¡„πæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“

§ÿ≥¿“æ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æÕ“°“»„π∫√√¬“°“»‚¥¬∑—Ë«‰ª

´÷Ëßª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“

©∫—∫ª√–°“»∑—Ë«‰ª ‡≈à¡ ÒÒÚ µÕπ∑’Ë ÙÚ ß ≈ß«—π∑’Ë Úı æƒ…¿“§¡ ÚıÛ¯

Àπâ“  ˘Ò  ∫√√∑—¥∑’Ë Ò˘ §”«à“

ç‰¡à‡°‘π .Òı ¡‘≈≈‘°√—¡é „Àâ·°â‡ªìπ

ç‰¡à‡°‘π .ı ¡‘≈≈‘°√—¡é

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒÚ µÕπ∑’Ë ˜Ò ß «—π∑’Ë ı °—π¬“¬π ÚıÛ¯)
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ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

©∫—∫∑’Ë Òı (æ.». ÚıÙ)

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ª

Õ“»—¬Õ”π“®µ“¡§«“¡„π¡“µ√“ ÛÚ (ı) ·Ààßæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ

 ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı §≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘°”Àπ¥¡“µ√∞“π

√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ª‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È

¢âÕ Ò „πª√–°“»π’È

ç√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ªé  À¡“¬§«“¡«à“ √–¥—∫‡ ’¬ß∑’Ë‡°‘¥¢÷Èπ„π ‘Ëß·«¥≈âÕ¡

ç§à“√–¥—∫‡ ’¬ß Ÿß ÿ¥é  À¡“¬§«“¡«à“ §à“√–¥—∫‡ ’¬ß Ÿß ÿ¥∑’Ë‡°‘¥¢÷Èπ„π¢≥–

„¥¢≥–Àπ÷Ëß√–À«à“ß°“√µ√«®«—¥√–¥—∫‡ ’¬ß ‚¥¬¡’Àπà«¬‡ªìπ‡¥´‘‡∫≈‡Õ À√◊Õ dB (A)

ç§à“√–¥—∫‡ ’¬ß‡©≈’Ë¬ ÚÙ ™—Ë«‚¡ßé  À¡“¬§«“¡«à“ §à“√–¥—∫‡ ’¬ß§ß∑’Ë∑’Ë¡’

æ≈—ßß“π‡∑’¬∫‡∑à“√–¥—∫‡ ’¬ß∑’Ë‡°‘¥¢÷Èπ®√‘ß ´÷Ëß¡’√–¥—∫‡ ’¬ß‡ª≈’Ë¬π·ª≈ßµ“¡‡«≈“„π™à«ß

ÚÙ ™—Ë«‚¡ß (ÚÙ hours A-weighted Equivalent Continuous Sound Level) ´÷Ëß‡√’¬°

‚¥¬¬àÕ«à“ Leq ÚÙ hr ‚¥¬¡’Àπà«¬‡ªìπ‡¥´‘‡∫≈‡Õ À√◊Õ dB (A)

ç¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ßé  À¡“¬§«“¡«à“ ‡§√◊ËÕß«—¥√–¥—∫‡ ’¬ßµ“¡¡“µ√∞“π IEC

ˆıÒ À√◊Õ IEC ¯Ù ¢Õß§≥–°√√¡“∏‘°“√√–À«à“ßª√–‡∑»«à“¥â«¬‡∑§π‘§‰øøÑ“ (Interna-

tional Electrotechnical Commission, IEC)

¢âÕ Ú „Àâ°”Àπ¥¡“µ√∞“π√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ª ‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) §à“√–¥—∫‡ ’¬ß Ÿß ÿ¥ ‰¡à‡°‘π ÒÒı ‡¥´‘‡∫≈‡Õ

(Ú) §à“√–¥—∫‡ ’¬ß‡©≈’Ë¬ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß ‰¡à‡°‘π ˜ ‡¥™‘‡∫≈‡Õ
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¢âÕ Û °“√µ√«®«—¥√–¥—∫‡ ’¬ß‚¥¬∑—Ë«‰ª „Àâ¥”‡π‘π°“√¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) °“√µ√«®«—¥§à“√–¥—∫‡ ’¬ß Ÿß ÿ¥ „Àâ„™â¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ßµ√«®«—¥

√–¥—∫‡ ’¬ß„π∫√‘‡«≥∑’Ë¡’§πÕ¬ŸàÀ√◊ÕÕ“»—¬Õ¬Ÿà

(Ú) °“√µ√«®«—¥§à“√–¥—∫‡ ’¬ß‡©≈’Ë¬ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß „Àâ„™â¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ßµ√«®

«—¥√–¥—∫‡ ’¬ßÕ¬à“ßµàÕ‡π◊ËÕßµ≈Õ¥‡«≈“ ÚÙ ™—Ë«‚¡ß„¥Ê

(Û) °“√µ—Èß‰¡‚§√‚øπ¢Õß¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ß∑’Ë∫√‘‡«≥¿“¬πÕ°Õ“§“√„Àâµ—Èß

 Ÿß®“°æ◊Èπ‰¡àπâÕ¬°«à“ Ò.Ú ‡¡µ√ ‚¥¬„π√—»¡’ Û.ı ‡¡µ√ µ“¡·π«√“∫√Õ∫‰¡‚§√‚øπ

µâÕß‰¡à¡’°”·æßÀ√◊Õ ‘ËßÕ◊Ëπ„¥∑’Ë¡’§ÿ≥ ¡∫—µ‘„π°“√ –∑âÕπ‡ ’¬ß°’¥¢«“ßÕ¬Ÿà

(Ù) °“√µ—Èß‰¡‚§√‚øπ¢Õß¡“µ√√–¥—∫‡ ’¬ß∑’Ë∫√‘‡«≥¿“¬„πÕ“§“√„Àâµ—Èß

 Ÿß®“°æ◊Èπ‰¡àπâÕ¬°«à“ Ò.Ú ‡¡µ√ ‚¥¬„π√—»¡’ Ò. ‡¡µ√ µ“¡·π«√“∫√Õ∫‰¡‚§√‚øπ

µâÕß‰¡à¡’°”·æß ‘ËßÕ◊Ëπ„¥∑’Ë¡’§ÿ≥ ¡∫—µ‘„π°“√ –∑âÕπ‡ ’¬ß°’¥¢«“ßÕ¬Ÿà·≈–µâÕßÀà“ß®“°™àÕß

Àπâ“µà“ßÀ√◊Õ™àÕß∑“ß∑’Ë‡ªî¥ÕÕ°πÕ°Õ“§“√Õ¬à“ßπâÕ¬ Ò.ı ‡¡µ√

¢âÕ Ù °“√§”π«≥§à“√–¥—∫‡ ’¬ß®–µâÕß‡ªìπ‰ªµ“¡«‘∏’°“√∑’ËÕß§å°“√√–À«à“ßª√–‡∑»

«à“¥â«¬¡“µ√∞“π (International Organization for Standardization, ISO) °”Àπ¥ ´÷Ëß°√¡

§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…®–ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“

ª√–°“» ≥ «—π∑’Ë ÒÚ ¡’π“§¡ æ.». ÚıÙ

æ≈‡Õ° ™«≈‘µ ¬ß„®¬ÿ∑∏

π“¬°√—∞¡πµ√’

ª√–∏“π§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒÙ µÕπ∑’Ë Ú˜ ß «—π∑’Ë Û ‡¡…“¬π ÚıÙ)
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ª√–°“»§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

©∫—∫∑’Ë ¯ (æ.». ÚıÛ˜)

ÕÕ°µ“¡§«“¡„πæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

æ.». ÚıÛı

‡√◊ËÕß °”Àπ¥¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π

Õ“»—¬Õ”π“®µ“¡§«“¡„π¡“µ√“ ÛÚ (Ò) ·Ààßæ√–√“™∫—≠≠—µ‘ àß‡ √‘¡·≈–√—°…“§ÿ≥¿“æ

 ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ æ.». ÚıÛı §≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘ª√–°“»°”Àπ¥

¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π ‰«â¥—ßµàÕ‰ªπ’È

À¡«¥ Ò

∫∑∑—Ë«‰ª

¢âÕ Ò „πª√–°“»π’È

ç·À≈àßπÈ”º‘«¥‘πé  À¡“¬∂÷ß ·¡àπÈ” ≈”§≈Õß ÀπÕß ∫÷ß ∑–‡≈ “∫ Õà“ß‡°Á∫

πÈ” ·≈–·À≈àßπÈ” “∏“√≥–Õ◊ËπÊ ∑’ËÕ¬Ÿà¿“¬„πº◊π·ºàπ¥‘π ´÷ËßÀ¡“¬§«“¡√«¡∂÷ß·À≈àßπÈ”

 “∏“√≥–∑’ËÕ¬Ÿà¿“¬„πº◊π·ºàπ¥‘π∫π‡°“–¥â«¬ ·µà‰¡à√«¡∂÷ßπÈ”∫“¥“≈ ·≈–„π°√≥’∑’Ë·À≈àßπÈ”

π—ÈπÕ¬Ÿàµ‘¥°—∫∑–‡≈„ÀâÀ¡“¬§«“¡∂÷ß·À≈àßπÈ”∑’ËÕ¬Ÿà¿“¬„πª“°·¡àπÈ”À√◊Õª“°∑–‡≈ “∫

ª“°·¡àπÈ”·≈–ª“°∑–‡≈ “∫„Àâ∂◊Õ·π«‡¢µµ“¡∑’Ë°√¡‡®â“∑à“°”Àπ¥
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À¡«¥ Ú

ª√–‡¿∑·≈–¡“µ√∞“π§ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π

¢âÕ Ú „Àâ·∫àß·À≈àßπÈ”º‘«¥‘πÕÕ°‡ªìπ ı ª√–‡¿∑§◊Õ ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ò ·À≈àß

πÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ú ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Û ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ù ·≈–·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë ı

(Ò) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ò ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë§ÿ≥¿“æπÈ”¡’ ¿“æµ“¡

∏√√¡™“µ‘‚¥¬ª√“»®“°πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∑ÿ°ª√–‡¿∑·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ

(°) °“√Õÿª‚¿§·≈–∫√‘‚¿§‚¥¬µâÕßºà“π°“√¶à“‡™◊ÈÕ‚√§µ“¡ª°µ‘°àÕπ

(¢) °“√¢¬“¬æ—π∏ÿåµ“¡∏√√¡™“µ‘¢Õß ‘Ëß¡’™’«‘µ√–¥—∫æ◊Èπ∞“π

(§) °“√Õπÿ√—°…å√–∫∫π‘‡«»πå¢Õß·À≈àßπÈ”

(Ú) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ú ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë‰¥â√—∫πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∫“ß

ª√–‡¿∑·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ

(°) °“√Õÿª‚¿§·≈–∫√‘‚¿§‚¥¬µâÕßºà“π°“√¶à“‡™◊ÈÕ‚√§µ“¡ª°µ‘

·≈–ºà“π°√–∫«π°“√ª√—∫ª√ÿß§ÿ≥¿“æπÈ”∑—Ë«‰ª°àÕπ

(¢) °“√Õπÿ√—°…å —µ«åπÈ”

(§) °“√ª√–¡ß

(ß) °“√«à“¬πÈ”·≈–°’Ã“∑“ßπÈ”

(Û) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Û ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë‰¥â√—∫πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∫“ß

ª√–‡¿∑·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ

(°) °“√Õÿª‚¿§·≈–∫√‘‚¿§‚¥¬µâÕßºà“π°“√¶à“‡™◊ÈÕ‚√§µ“¡ª°µ‘

·≈–ºà“π°√–∫«π°“√ª√—∫ª√ÿß§ÿ≥¿“æπÈ”∑—Ë«‰ª°àÕπ

(¢) °“√‡°…µ√

(Ù) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ù ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë‰¥â√—∫πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∫“ß

ª√–‡¿∑·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ

(°) °“√Õÿª‚¿§·≈–∫√‘‚¿§‚¥¬µâÕßºà“π°“√¶à“‡™◊ÈÕ‚√§µ“¡ª°µ‘

·≈–ºà“π°√–∫«π°“√ª√—∫ª√ÿß§ÿ≥¿“æπÈ”‡ªìπæ‘‡»…°àÕπ

(¢) °“√Õÿµ “À°√√¡
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(ı) ·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë ı ‰¥â·°à ·À≈àßπÈ”∑’Ë‰¥â√—∫πÈ”∑‘Èß®“°°‘®°√√¡∫“ß

ª√–‡¿∑ ·≈– “¡“√∂‡ªìπª√–‚¬™πå‡æ◊ËÕ°“√§¡π“§¡

¢âÕ Û §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ò µâÕß¡’ ¿“æµ“¡∏√√¡™“µ‘ ·≈– “¡“√∂

„™âª√–‚¬™πå‰¥âµ“¡¢âÕ Ú (Ò)

¢âÕ Ù §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ú µâÕß¡’¡“µ√∞“π¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) ‰¡à¡’«—µ∂ÿÀ√◊Õ ‘Ëß¢Õß∑’Ë‡°‘¥®“°°“√°√–∑”¢Õß¡πÿ…¬ǻ ÷Ëß®–∑”„Àâ  ’ °≈‘Ëπ

·≈–√ ¢ÕßπÈ”‡ª≈’Ë¬π‰ªµ“¡∏√√¡™“µ‘

(Ú) Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ (Temperature) ‰¡à Ÿß°«à“Õÿ≥À¿Ÿ¡‘µ“¡∏√√¡™“µ‘‡°‘π Û

Õß»“‡´≈‡´’¬ 

(Û) §«“¡‡ªìπ°√¥·≈–¥à“ß (pH) ¡’§à“√–À«à“ß ı.-˘.

(Ù) ÕÕ°´‘‡®π≈–≈“¬ (DO) ¡’§à“‰¡àπâÕ¬°«à“ ˆ. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ı) ∫’‚Õ¥’ (BOD) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ò.ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ˆ) ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥ (Total Coliform Bacteria) ¡’§à“‰¡à

‡°‘π°«à“ ı, ‡ÕÁ¡.æ’.‡ÕÁπ. µàÕ Ò ¡‘≈≈‘≈‘µ√

(˜) ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ (Fecal Coliform Bacteria) ¡’§à“‰¡à

‡°‘π°«à“ Ò, ‡ÕÁ¡.æ’.‡ÕÁπ. µàÕ Ò ¡‘≈≈‘≈‘µ√

(¯) ‰π‡µ√µ (NO
3
) „πÀπà«¬‰π‚µ√‡®π ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ ı. ¡‘≈≈‘°√—¡

µàÕ≈‘µ√

(˘) ·Õ¡‚¡‡π’¬ (NH
3
) „πÀπà«¬‰π‚µ√‡®π ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡

µàÕ≈‘µ√

(Ò) øïπÕ≈ (Phenols) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÒÒ) ∑Õß·¥ß (Cu) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÒÚ) π‘§‡°‘≈ (Ni) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÒÛ) ·¡ß°“π’  (Mn) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ò. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÒÙ)  —ß°– ’ (Zn) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ò. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Òı) ·§¥‡¡’¬¡ (Cd) „ππÈ”∑’Ë¡’§«“¡°√–¥â“ß„π√Ÿª¢Õß CaCO
3
 ‰¡à‡°‘π°«à“

Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√ ·≈–„ππÈ”∑’Ë¡’§«“¡°√–¥â“ß

„π√Ÿª¢Õß CaCO
3
 ‡°‘π°«à“ Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
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(Òˆ) ‚§√‡¡’¬¡™π‘¥‡ŒÁ°´“«“‡≈âπ∑å (Cr Hexavalent) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı

¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ò˜) µ–°—Ë« (Pb) ¡’§à“‰¡à‡°‘π .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ò¯) ª√Õ∑∑—ÈßÀ¡¥ (Total Hg) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ú ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ò˘)  “√ÀπŸ (As) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ú) ‰´¬“‰π¥å (Cyanide) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÚÒ) °—¡¡—πµ¿“æ√—ß ’ (Radioactivity) ¡’§à“√—ß ’·Õ≈ø“ (Alpha) ‰¡à‡°‘π°«à“

.Ò ‡∫§‡§Õ‡√≈µàÕ≈‘µ√ ·≈–√—ß ’‡∫µ“ (Beta) ‰¡à‡°‘π°«à“ Ò. ‡∫§‡§Õ‡√≈µàÕ≈‘µ√

(ÚÚ)  “√¶à“»—µ√Ÿæ◊™·≈– —µ«å™π‘¥∑’Ë¡’§≈Õ√’π∑—ÈßÀ¡¥ (Total Organochlorine

Pesticides) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .ı ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÚÛ) ¥’¥’∑’ (DDT) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ò. ‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√

(ÚÙ) ∫’ ‡Õ™´’™π‘¥·Õ≈ø“ (Alpha-BHC) ¡’§à“‰¡à ‡°‘π°«à“ .Ú

‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Úı) ¥‘≈¥√‘π (Dieldrin) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Úˆ) Õ—≈¥√‘π (Aldrin) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ò ‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ú˜) ‡Œªµ“§≈Õ√å  (Heptachlor) ·≈–‡Œªµ“§≈Õ√åÕ’ªÕ°‰´¥å

(Heptachlorepoxide) ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ .Ú ‰¡‚§√°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ú¯) ‡Õπ¥√‘π (Endrin) ‰¡à “¡“√∂µ√«®æ∫‰¥âµ“¡«‘∏’°“√µ√«® Õ∫∑’Ë°”Àπ¥

¢âÕ ı §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Û µâÕß¡’¡“µ√∞“πµ“¡ ¢âÕ Ù ‡«âπ·µà

(Ò) ÕÕ° ‘́‡®π≈–≈“¬ ¡’§à“‰¡àπâÕ¬°«à“ Ù. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Ú) ∫’‚Õ¥’ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ú. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

(Û) ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ú, ‡ÕÁ¡.æ’.‡ÕÁπ.

µàÕ Ò ¡‘≈≈‘≈‘µ√

(Ù) ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ù, ‡ÕÁ¡.æ’.‡ÕÁπ.

µàÕ Ò ¡‘≈≈‘≈‘µ√

¢âÕ ˆ §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ù µâÕß¡’¡“µ√∞“πµ“¡¢âÕ Ù (Ò) ∂÷ß (ı)

·≈– (¯) ∂÷ß (Ú¯) ‡«âπ·µà

(Ò) ÕÕ°´‘‡®π≈–≈“¬ ¡’§à“‰¡àπâÕ¬°«à“ Ú. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√
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(Ú) ∫’‚Õ¥’ ¡’§à“‰¡à‡°‘π°«à“ Ù. ¡‘≈≈‘°√—¡µàÕ≈‘µ√

¢âÕ ˜ §ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë ı µâÕß¡’¡“µ√∞“πµË”°«à“§ÿ≥¿“æπÈ” „π

·À≈àßπÈ”ª√–‡¿∑∑’Ë Ù

¢âÕ ¯ °“√°”Àπ¥„Àâ·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π·À≈àß„¥·À≈àßÀπ÷Ëß‡ªìπª√–‡¿∑„¥µ“¡¢âÕ Ú

„Àâ‡ªìπ‰ªµ“¡∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“

À¡«¥ Û

«‘∏’°“√‡°Á∫µ—«Õ¬à“ß·≈–µ√«® Õ∫§ÿ≥¿“æπÈ”„π·À≈àßπÈ”º‘«¥‘π

¢âÕ ˘ °“√‡°Á∫µ—«Õ¬à“ßπÈ”‡æ◊ËÕµ√«® Õ∫§ÿ≥¿“æµ“¡¢âÕ Û ∂÷ß ¢âÕ ˜ „Àâ„™â«‘∏’°“√

¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) ·À≈àßπÈ”‰À≈ ´÷Ëß‰¥â·°à ·¡àπÈ” ≈”§≈Õß ‡ªìπµâπ „Àâ‡°Á∫∑’Ë®ÿ¥°÷Ëß°≈“ß

§«“¡°«â“ß¢Õß·À≈àßπÈ”∑’Ë√–¥—∫°÷Ëß°≈“ß§«“¡≈÷° ≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫ ‡«âπ·µà·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡

‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥·≈–·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ „Àâ‡°Á∫∑’Ë√–¥—∫§«“¡≈÷° Û ‡´πµ‘‡¡µ√

≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫

(Ú) ·À≈àßπÈ”π‘Ëß ´÷Ëß‰¥â·°à ∑–‡≈ “∫ ÀπÕß ∫÷ß Õà“ß‡°Á∫πÈ” ‡ªìπµâπ „Àâ

‡°Á∫∑’Ë√–¥—∫§«“¡≈÷° Ò ‡¡µ√ ≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫ ”À√—∫·À≈àßπÈ”∑’Ë¡’§«“¡≈÷°‡°‘π°«à“ Ú ‡¡µ√

·≈–„Àâ‡°Á∫∑’Ë®ÿ¥°÷Ëß°≈“ß§«“¡≈÷° ≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫ ”À√—∫·À≈àßπÈ”∑’Ë¡’§«“¡≈÷°‰¡à‡°‘π Ú ‡¡µ√

‡«âπ·µà·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥·≈–·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ „Àâ‡°Á∫∑’Ë√–¥—∫

§«“¡≈÷° Û ‡´πµ‘‡¡µ√ ≥ ®ÿ¥µ√«® Õ∫

®ÿ¥µ√«® Õ∫µ“¡ (Ò) ·≈– (Ú) ¢Õß·À≈àßπÈ”∑’Ë°”Àπ¥µ“¡¢âÕ ¯ „Àâ‡ªìπ‰ªµ“¡∑’Ë

°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…°”Àπ¥

¢âÕ Ò °“√µ√«® Õ∫§ÿ≥¿“æπÈ”µ“¡¢âÕ Û ∂÷ß¢âÕ ˜ „Àâ„™â«‘∏’°“√¥—ßµàÕ‰ªπ’È

(Ò) °“√µ√«® Õ∫Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ (Thermometer) «—¥¢≥–

∑”°“√‡°Á∫µ—«Õ¬à“ßπÈ”

(Ú) °“√µ√«® Õ∫§à“§«“¡‡ªìπ°√¥·≈–¥à“ß „Àâ„™â‡§√◊ËÕß«—¥§«“¡‡ªìπ°√¥

·≈–¥à“ß¢ÕßπÈ” (pH meter) µ“¡«‘∏’°“√À“§à“·∫∫Õ’‡≈Á§‚µ√‡¡µ√‘° (Electrometric)

(Û) °“√µ√«® Õ∫§à“ÕÕ° ‘́‡®π≈–≈“¬ „Àâ„™â«‘∏’Õ–‰´¥å‚¡¥‘øî‡§™—Ëπ (Azide

Modification)
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(Ù) °“√µ√«® Õ∫§à“∫’‚Õ¥’ „Àâ„™â«‘∏’Õ–‰´¥å‚¡¥‘øî‡§™—Ëπ (Azide

Modification) ∑’ËÕÿ≥À¿Ÿ¡‘ Ú Õß»“‡´≈‡´’¬  ‡ªìπ‡«≈“ ı «—πµ‘¥µàÕ°—π

(ı) °“√µ√«® Õ∫§à“·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥ ·≈–§à“·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡

øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ „Àâ„™â«‘∏’¡—≈µ‘‡æ‘È≈ ∑‘È«∫å ‡øÕ√å‡¡π‡µ™—Ëπ ‡∑§π‘§ (Multiple Tube

Fermentation Technique)

(ˆ) °“√µ√«® Õ∫§à“‰π‡µ√µ„πÀπà«¬‰π‚µ√‡®π „Àâ„™â«‘∏’·§¥‡¡’¬¡

√’¥—§™—Ëπ (Cadmium Reduction)

(˜) °“√µ√«® Õ∫§à“·Õ¡‚¡‡π’¬„πÀπà«¬‰π‚µ√‡®π „Àâ„™â«‘∏’¥‘ ∑‘≈‡≈™—Ëπ

‡π  ‡≈Õ√å‰√‡´™—Ëπ (Distillation Nesslerization)

(¯) °“√µ√«® Õ∫§à“øïπÕ≈ „Àâ„™â«‘∏’¥‘ ∑‘≈‡≈™—Ëπ Ù - Õ–¡‘‚π·Õπµ‘‰æ√’π

(Distillation, 4-Amino antipyrene)

(˘) °“√µ√«® Õ∫§à“∑Õß·¥ß π‘§‡°‘≈ ·¡ß°“π’   —ß°– ’ ·§¥‡¡’¬¡

‚§√‡¡’¬¡™π‘¥‡ŒÁ°´“«“‡≈âπ∑å ·≈–µ–°—Ë« „Àâ„™â«‘∏’Õ–µÕ¡¡‘§ ·Õ∫´Õæ™—Ëπ ‰¥‡√Á§ ·Õ ‰æ‡√™—Ëπ

(Atomic Absorption - Direct Aspiration)

(Ò) °“√µ√«® Õ∫§à“ª√Õ∑∑—ÈßÀ¡¥ „Àâ„™â«‘∏’Õ–µÕ¡¡‘§ ·Õ∫´Õæ™—Ëπ ‚§≈¥å

‡«‡ªÕ√å ‡∑§π‘§ (Atomic Absorption-Cold Vapour Technique)

(ÒÒ) °“√µ√«® Õ∫§à“ “√ÀπŸ „Àâ„™â«‘∏’Õ–µÕ¡¡‘§ ·Õ∫´Õæ™—Ëπ ·°ä ´— 

‰Œ‰¥√¥å (Atomic Absorption - Gaseous Hydride)

(ÒÚ) °“√µ√«® Õ∫§à“‰´¬“‰π¥å‹ „Àâ„™â«‘∏’‰æ√‘¥’π ∫“√å∫‘∑Ÿ√‘§ ·Õ´‘¥

(Pyridine - Barbituric Acid)

(ÒÛ) °“√µ√«® Õ∫§à“°—¡¡—πµ¿“æ√—ß ’ „Àâ„™â«‘∏’‚≈«å ·∫Á§°√“«¥å

æ√ÁÕææÕ√å™—ËππÕ≈ ‡§“πå‡µÕ√å (Low Background Proportional Counter)

(ÒÙ) °“√µ√«®§à“ “√¶à“»—µ√Ÿæ◊™·≈– —µ«å™π‘¥∑’Ë¡’§≈Õ√’π∑—ÈßÀ¡¥ ¥’¥’∑’

∫’‡Õ™´’™π‘¥·Õ≈ø“ ¥‘≈¥√‘π Õ—≈¥√‘π ‡Œªµ“§≈Õ√åÕ’ªÕ°‰´¥å ·≈–‡Õπ¥√‘π „Àâ„™â«‘∏’°ä“´ -

‚§√¡“‚µ°√“øïò (Gas - Chromatography)

¢âÕ ÒÒ °“√µ√«® Õ∫§à“ÕÕ° ‘́‡®π≈–≈“¬„Àâ„™â§à“‡ªÕ√å‡´Áπ‰∑≈å∑’Ë Ú (20th Percentile

Value)  à«π°“√µ√«® Õ∫§à“∫’‚Õ¥’ ·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡‚§≈‘øÕ√å¡∑—ÈßÀ¡¥ ·≈–·∫§∑’‡√’¬°≈ÿà¡

øï§Õ≈‚§≈‘øÕ√å¡ „Àâ„™â§à“‡ªÕ√å‡´Áπ‰∑≈å∑’Ë ¯ ‚¥¬®”π«π·≈–√–¬–‡«≈“ ”À√—∫°“√‡°Á∫

µ—«Õ¬à“ßπÈ”¥—ß°≈à“« „Àâ‡ªìπ‰ªµ“¡∑’Ë°√¡§«∫§ÿ¡¡≈æ‘…°”Àπ¥
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¢âÕ ÒÚ °“√‡°Á∫µ—«Õ¬à“ßπÈ”µ“¡¢âÕ ˘ ·≈–°“√µ√«® Õ∫§ÿ≥¿“æπÈ”µ“¡¢âÕ Ò ®–

µâÕß‡ªìπ‰ªµ“¡«‘∏’°“√¡“µ√∞“π ”À√—∫°“√«‘‡§√“–ÀåπÈ”·≈–πÈ”‡ ’¬ (Standard Methods for

Examination of Water and Wastewater) ´÷Ëß American Public Health Association ·≈–

American Water Works Association °—∫ Water Pollution Control Federation ¢Õß À√—∞Õ‡¡√‘°“

√à«¡°—π°”Àπ¥‰«â¥â«¬

ª√–°“» ≥ «—π∑’Ë Ú ¡°√“§¡ æ.». ÚıÛ˜

™«π À≈’°¿—¬

π“¬°√—∞¡πµ√’

ª√–∏“π§≥–°√√¡°“√ ‘Ëß·«¥≈âÕ¡·Ààß™“µ‘

(ª√–°“»„π√“™°‘®®“πÿ‡∫°…“ ‡≈à¡ ÒÒÒ µÕπ∑’Ë Òˆ ß «—π∑’Ë ÚÙ °ÿ¡¿“æ—π∏å ÚıÛ˜)









tlc3

tlc3
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