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ท่าอากาศยานนราธิวาส 
ในรายงานฉบับนี้เสนอผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยานนราธิวาส ประกอบด้วย ความเป็นมาของท่าอากาศยาน รายละเอียด
โครงการโดยสังเขป สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ สถิติการขนส่งทางอากาศ การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่
ท่าอากาศยาน การใช้น้ำและการจัดการน้ำเสีย การจัดการขยะ ระบบระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม การจัดการ
ด้านความปลอดภัย การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ครั้งที่ 1) ทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้ในเงื่อนไขเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมรวมทั้งเสนอแนวทางการ
ปรับปรุงแก้ไขให้สอดคล้องกับการดำเนินงานในปัจจุบันของท่าอากาศยาน การตรวจวัดคุณภาพสิ ่งแวดล้อม  
คร้ังที่ 1 การประเมินผลกระทบด้านเสียง และการสำรวจนิเวศบก (ครั้งที่ 1) รายละเอียดดังนี้  

1.1 ประวัติความเป็นมาของท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานนราธิวาส ตั้งอยู่ที่ตำบลโคกเคียน อำเภอเมือง จังหวัดนราธิวาส เดิมเป็นท่าอากาศยานของ
ทหาร ต่อมาได้มีการปรับปรุงและพัฒนาสนามบินให้สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภัยแก่เครื่องบิน
พระที่นั่ง รวมทั้งพระราชอาคันตุกะและบุคคลทั่วไป ท่าอากาศยานนราธิวาสเป็นท่าอากาศยานพาณิชย์ที่ให้บริการ
ขนส่งทางอากาศยาน ครอบคลุมพื้นที่ 3 จังหวัดชายแดนภาคใต้  

ศูนย์อำนวยการบริหารจังหวัดชายแดนภาคใต้ (ศอ.บต.) มีหนังสือแจ้งมายังกรมการบินพลเรือน  
(กรมท่าอากาศยานในปัจจุบัน) ให้ดำเนินการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานนราธิวาส อย่างเร่งด่วน เนื่องในช่วงเดือน
ตุลาคมถึงพฤศจิกายนของทุกปีชาวไทยมุสลมิมีการเดินทางไปประกอบพิธฮีัจย์ ณ เมืองเมกกะ ประเทศซาอุดิอาระเบยี  
เพื่อความปลอดภัยและสะดวกสบายโดยไม่ต้องไปต่อเครื่องบินที่ท่าอากาศยานดอนเมือง กรมการบินพลเรือนจึง
ดำเนินการปรับปรุงและเพิ่มขีดความสามารถในการรองรับการให้บริการขนส่งทางอากาศให้เต็มศักยภาพ และขยาย
ความยาวทางวิ่งเพื่อให้สามารถรองรับเครื่องบินขนาดใหญ่ สำหรับใช้เดินทางไปประกอบพิธีฮัจย์ ณ เมืองเมกกะ 
ประเทศซาอุดิอาระเบียได้ 

ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กำหนดให้ระบบขนส่งทางอากาศ ก่อสร้างหรือ
ขยายสนามบินหรือที่ขึ้นลงชั่วคราว เพื่อการพาณิชย์ที่มีขนาดความยาวของทางวิ่งตั้งแต่ 1 ,100 ม. จะต้องจัดทำ
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ซึ ่งกรมการบินพลเรือนได้จัดทำรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานนราธิวาส เสนอให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม เสนอคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคมนาคม
ของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการร่วมกับเอกชน เพื่อพิจารณาในการประชุมครั้งที่ 14/2555 เมื่อวันที่ 19 
กรกฎาคม 2555 คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ มีมติเห็นชอบในรายงานฯ ดังกล่าว และให้นำรายงานฯ ที่ดำเนินการ
ได้ปรับข้อมูลจนครบถ้วนตามความเห็นของคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ แล้ว เสนอต่อคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติเพื่อพิจารณาให้ความเห็นต่อรายงานฯ เพื่อเสนอให้คณะรัฐมนตรีทราบ และกำหนดให้กรมท่าอากาศยาน
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตาม
หนังสือเห็นชอบ ทส. 1009.4/11030 ลงวันที่ 6 พฤศจิกายน 2555 เป็นต้นมา ดังภาคผนวก ก 
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1.2  รายละเอียดโครงการ 

1.2.1  ที่ตั้งและขนาดของท่าอากาศยาน 
ท่าอากาศยานนราธิวาส ตั้งอยู่ที่ตำบลโคกเคียน อำเภอเมือง จังหวัดนราธิวาส ห่างตัวเมืองนราธิวาสไปทาง

ทิศเหนือประมาณ 13 กม. ท่าอากาศยานนราธิวาสมีพื้นที่ประมาณ 1,137 ไร่ ลักษณะภูมิประเทศเป็นพื้นที่ราบใกล้
ชายทะเล สภาพพื้นที่ด้านทิศเหนือติดกับทางหลวงหมายเลข 4136 ด้านทิศตะวันออกติดกับพื้นที่เกษตรกรรมและ
บ้านเรือนราษฎร์ ทางทิศใต้ติดกับสวนปาล์มน้ำมันและหมู่บ้านนิคมสหกรณ์บาเจาะ และทิศตะวันตกติดกับสวนปาล์ม
น้ำมันและพื้นที่ป่าไม้ (รูปที่ 1.2.1-1) 

1.2.2 องค์ประกอบของท่าอากาศยาน 
องค์ประกอบภายในท่าอากาศยานนราธิวาส (รูปที่ 1.2.2-1) เพื่อใช้ประกอบกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการบิน 

รายละเอียดดังนี้ 
(1) ทางวิ่งผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต (Runway) กว้าง 45 ม. ยาว 2,500 ม. พร้อมไหล่ทางวิ่ง ข้างละ 7.50 ม. 
(2) ทางขับผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต (Taxiway A)  
(3) ทางขับผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต (Taxiway B)  
(4) ลานจอดผิวคอนกรีต ขนาดพืน้ที่ 37,920 ตร.ม. 
(5) ถนนทางเข้าสนามบนิผิวแอสฟลัท์ติกคอนกรีต 
(6) อาคารที่ประทบั 
(7) อาคารโรงเคร่ืองยนต์ 
(8) รั้วตาข่าย 
(9) รั้วคอนกรีตบล็อก 
(10) อาคารที่พักผู้โดยสาร ขนาดพื้นที่ 5,000 ตร.ม. 
(11) อาคารหอบังคับการบนิ 
(12) อาคารโรงเก็บของการบินไทย 
(13) โรงเก็บเครื่องมือกล 
(14) อาคาร DVOR 
(15) อาคารที่ทำการดบัเพลิงและหนว่ยกู้ภัย 
(16) หอถังน้ำ 
(17) บ้านพักเจ้าหน้าที ่
(18) อาคารสถานี M.M. 
(19) อาคารไฟนำร่อง 
(20) อาคารสถานี GS. 
(21) อาคารสถานี LOC. 
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รูปที่ 1.2.1-1 ที่ตั้งโครงการท่าอากาศยานนราธิวาส 
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1.2.3 สถิติการขนส่งทางอากาศ 

ข้อมูลสถิติการขนส่งทางอากาศของท่าอากาศยานนราธิวาส ปี 2555-2568 ที่รวบรวมข้อมูลจากข้อมูลสถิติ
การขนส่งทางอากาศของกรมท่าอากาศยาน (www.airports.go.th, เดือนพฤษภาคม 2568) จำนวนเที่ยวบินอยู่
ในช่วง 356-2,039 เที่ยวบิน/ปี และจำนวนผู้โดยสารอยู่ในช่วง 57,228-258,864 คน/ปี ดังตารางที่ 1.2.3-1 

ตารางที่ 1.2.3-1 สถิติการใหบ้ริการการคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานนราธิวาส ปี พ.ศ. 2555-2568 

ปี พ.ศ. 
จำนวน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (คน) สินค้า (กิโลกรัม) 

ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม 

2555 367 368 735 53,646 50,966 104,612  -  -  - 

2556 365 365 730 56,864 55,027 111,891  -  -  - 

2557 400 400 800 58,239 59,712 117,951  -  -  - 

2558 756 756 1,512 82,423 79,990 162,413  -  -  - 

2559 1,021 1,018 2,039 112,588 119,133 231,721  -  -  - 

2560 946 946 1,892 132,204 126,660 258,864  -  -  - 

2561 742 742 1,486 109,600 107,256 216,856  -  -  - 

2562 814 814 1,628 113,962 116,739 230,701  -  -  - 

2563 656 656 1,311 74,373 74,676 149,049  -  -  - 

2564 355 355 710 39,262 37,817 77,079  -  -  - 

2565 685 685 1,370 96,055 97,470 193,525  -  -  - 

2566 740 740 1,480 112,131 112,292 224,423  -  -  - 

2567 596 598 1,194 92,566 94,144 186,710  -  -  - 

2568 178 178 356 28,738 28,490 57,228  -  -  - 

รวม 8,621 8,621 17,243 1,162,651 1,160,372 2,323,023 0 0 0 

เฉลี่ย 616 616 1,232 83,047 82,884 165,930 0 0 0 
ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน (เดือนพฤษภาคม 2568) 
หมายเหตุ : ปี 2568 เป็นข้อมูลสถิติเที่ยวบินในช่วงเดือนมกราคม-เมษายน 2568 ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2568 

- หมายถึง ไม่มีข้อมูล 
 

1.2.4 เส้นทางการบินของสายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ 
สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการในท่าอากาศยานนราธิวาสในปัจจุบันมี 1 สายการบิน คือ สายการบิน

ไทยแอร์เอเชีย โดยมีเส้นทางการบินภายในประเทศทั้งหมด เส้นทางการบินกรุงเทพ (ดอน เมือง) - นราธิวาส  
จำนวน 1 เที่ยวบิน/วัน ยกเว้นวันอังคาร วันพฤหัสบดี และวันเสาร์ มีจำนวน 2 เที่ยวบิน/วัน 

 

1.2.5 การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน  
ลักษณะการใช้ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานนราธิวาส ดังแสดงในรูปที่ 1.2.5-1 รายละเอียดดังนี้ 
(1) พื้นที่เกษตรกรรม 

พื้นที่เกษตรกรรมที่นิยมปลูกทั่วไป ได้แก่ ปาล์ม และสวนมะพร้าว  
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(2) พื้นที่ชุมชนและสถานที่ราชการ 
พื้นที่ชุมชนที่อยู่โดยรอบท่าอากาศยานนราธิวาส ส่วนใหญ่จะตั้งบ้านเรือนเป็นกลุ่มตามริมเส้น  

ทางหลวงหมายเลข 4136 และ 4155 ชุมชนที่อยู่ในรัศมี 5 กิโลเมตร จากท่าอากาศยานนราธิวาส ในเขตตำบล 
โคกเคียนมี 6 ชุมชน ประกอบด้วย หมู่ที่ 4 บ้านฮูแตทูวอ และนิคมสหกรณ์บาเจาะ หมู่ที่ 5 บ้านทอน หมู่ที่ 10  
บ้านทอนฮีเล หมู่ที่ 11 บ้านทอนอามาน หมู่ที่ 12 บ้านทอนอาฮีม และเขตตำบลบาเระใต้ มี 2 ชุมชน ได้แก่ หมู่ที่ 2 
บ้านบูเกะสูดอ หมู่ที่ 6 บ้านฮูแตยือลอ สำหรับพื้นที่อ่อนไหวบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยาน ได้แก่ โรงเรียนบ้านทอน 
โรงเรียนบ้านฮูแตทูวอ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลโคกเคียน เป็นต้น 

(3) พื้นที่แหล่งน้ำ 
พื้นที่แหล่งน้ำขนาดใหญ่อยู่บริเวณด้านทิศเหนือของทางวิ่ง ได้แก่ พื้นที่ทะเลที่เป็นส่วนหนึ่งของทะเล

อ่าวไทย สำหรับแหล่งน้ำจืด ได้แก่ คลองหรือลำห้วยขนาดเล็ก ทิศทางการไหลของลำห้วยจะไหลสู่ทะเลในที่สุด 
(4) พื้นที่ป่าไม้ 

สภาพป่าไม้มีลักษณะของป่าชายหาด ขนานกับแนวชายฝั่งทะเล ขนานตามแนวทางหลวงหมายเลข 
4136 ตั้งแต่ถนนหาดบ้านทอน และทางด้านทิศตะวันตกของท่าอากาศยานนราธิวาสอยู่เพียงเล็กน้อย 

(5) พื้นที่อื่น ๆ 
พื้นที่ที่ไม่มีการใช้ประโยชน์ตามแนวชายหาดและตามแนวเส้นทางที่ใช้ติดต่อกันภายในชุมชน ทั้งนี้

เนื่องจากข้อจำกัดของดินจึงทำให้ขาดการใช้ประโยชน์ 
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รูปที่ 1.2.5-1 การใช้ประโยชนท์ี่ดินรอบพื้นที่ท่าอากาศยานนราธิวาส 
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1.2.6 การใช้น้ำและการจัดการน้ำเสีย 
(1) การใช้น้ำ 

ท่าอากาศยานนราธิวาส มีแหล่งน้ำใช้อุปโภคในพื้นที่ท่าอากาศยานเป็นระบบประปาผลิตเอง โดย 
สูบน้ำในสระเก็บน้ำหัวทางวิ่ง 02 และมีน้ำประปาสำรองจากการประปาส่วนภูมิภาค ระบบน้ำประปามีอัตราการสูบ 
ไม่น้อยกว่า 10 ลูกบาศก์เมตร/ชั่วโมงด้วยปั๊มจำนวน 4 เครื่อง ผ่านระบบเครื่องกรองน้ำไปยังถังเก็บน้ำ และติดตั้ง
เครื่องสูบน้ำจากถังเก็บน้ำไปยังหอถัง 

(2) การจัดการน้ำเสีย 
อาคารที่พักผู้โดยสารเป็นอาคารกิจกรรมหลักที่มีเจ้าหน้าที่ ผู้โดยสาร รวมทั้งผู้ที่เกี่ยวข้องเข้ามาใช้

บริการ บริเวณอาคารนี้จึงจัดให้มีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ชื่อตามเครื่องหมายการค้า คือ  AEROTOL (AT-50) 
AEROTOL (AT-70) และ BK-6000G รายละเอียด ดังนี้ 

- AEROTOL (AT-50 และ AT-70) : ถังบำบัดน้ำเสียรุ่น AEROTOL เป็นถังเกรอะ-ถังซึม จำแนก
ออกเป็น 2 รุ ่น คือ AT-50 จำนวน 1 ชุด และ AT-70 จำนวน 2 ชุด รวมความสามารถในการรองรับน้ำเสียได้  
23 ลูกบาศก์เมตร/วัน ทั้งนี้ถัง AEROTOL แบ่งปริมาตรภายในออกเป็น 3 ส่วน ทำงานแบบต่อเนื่องกัน เร่ิมจากน้ำเสีย
ผ่านเข้าส่วนแยกตะกอนและเก็บกัก (Setting Chamber and Septic Chamber) เพื่อทำหน้าที่แยกกากและสิ่ง
แปลกปลอมออกจากน้ำเสีย แล้วทำการย่อยสลาย จากนั้นจะไหลเข้าสู่ส่วนกรองไร้อากาศ (Up-flow Anaerobic 
Filter Part) ส่วนนี ้ เป็นการทำงานผสมผสานของระบบชีวเคมี จากนั ้นจะเข้าส ู ่ส ่วนบำบัดแบบเติมอากาศ 
(Immobilized Activated Sludge Process) บำบัดค่าความสกปรกและมลสารต่างๆ ก่อนระบายสู่ภายนอก 

- BK-6000G: ระบบบำบัดน้ำเสียแบบกรองเกรอะและกรองไร้ออกซิเจน (Septic-Anaerobic 
Filter) แบ่งการทำงานออกเป็น 3 ส่วน คือ ถังแยกไขมัน ถังแยกตะกอน และถังกรองไร้ออกซิเจนทำงานต่อเนื่องกัน 
BK-6000G สามารถรองรับน้ำเสียได้ 12 ลูกบาศก์เมตร/วัน 

ระบบบำบัดน้ำเสีย เป็นระบบบำบัดน้ำเสียแบบเกรอะ และกรองไร้ออกซิเจน (Septic Anaerobic 
Filter) การทำงานแบ่งออกเป็น 3 ส่วน คือ 

• ถังที่ 1 เป็นถังแยกไขมัน (Grease Trap) ทำหน้าที่แยกไขมนัทีป่นมากบันำ้ทิ้ง 

• ถังที่ 2 คือ ถังแยกตะกอน (Solid Separation Tank) ทำหนา้ที่แยกกาก และส่วน
แปลกปลอม โดยมีการกำจัดกากตะกอนอย่างสม่ำเสมอ สปัดาห์ละ 1 ครั้ง 

• ถังที่ 3 ถังกรองไร้อากาศ (Anaerobic Filter Tank) ทำหนา้ทีบ่ำบดันำ้เสียให้ได้มาตรฐาน
ก่อนระบายออกสู่ภายนอก 

มีการสูบกากตะกอนจากระบบน้ำเสียทิ้งครั้งสุดท้ายเมื่อปี พ.ศ. 2563 น้ำทิ้งหลังผ่านการบำบัด  
จากระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยานจะปล่อยลงสู่แหล่งน้ำทางรางระบายน้ำแบบเปิดของท่าอากาศยาน 

(3) การจัดการขยะ 
 แหล่งกำเนิดขยะภายในท่าอากาศยานนราธิวาส จำนวน 2 แหล่ง ได้แก่ อาคารที่พักผู้โดยสารและ

อาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่ โดยท่าอากาศยานนราธิวาสได้มีการจดบันทึกปริมาณขยะ ดังภาคผนวก ข รายละเอียดดังนี้ 
- อาคารที่พักผู้โดยสาร ขยะที่เกิดขึ้นจะเป็นลักษณะขยะมูลฝอย เช่น ขวดน้ำพลาสติก กระป๋อง 

และกระดาษ เป็นต้น ซึ่งเกิดจากผู้โดยสาร ผู้ที ่มารับ -ส่งผู ้โดยสาร และสำนักงานท่าอากาศยาน มีปริมาณขยะ  
345-399 ลูกบาศก์เมตร/เดือน ท่าอากาศยานได้จัดให้มีถังขยะขนาด 100-200 ลิตร กระจายตามจุดต่างๆ ภายใน
อาคารที่พักผู้โดยสาร พร้อมจัดให้มีเจ้าหน้าที่เก็บรวบรวมขยะจากอาคารที่พักผู้โดยสาร ไปจัดเก็บไว้บริเวณอาคารพัก



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนราธวิาส 

 

รายงานฉบับหลัก 10  
 

 

ขยะเพื่อให้รถขององค์การบริหารส่วนตำบลโคกเคียน เข้ามาดำเนินจัดเก็บ 2 คร้ัง/สัปดาห์ (วันจันทร์และวันพฤหัสบดี
ของสัปดาห์) ทั้งนี้ยังจัดให้มีพนักงานทำความสะอาดรับผิดชอบทำความสะอาดอาคารที่พักขยะเดือนละ 1 ครั้ง 

- อาคารบ้านพักเจ้าหน้าที ่ จัดให้มีถังขยะขนาด 200 ลิตร พร้อมฝาปิดมิดชิดเพื ่อป้องกันสัตว์  
ตั้งกระจายตามจุดต่างๆ บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ และรอรถเก็บขนขยะจากองค์การบริหารส่วนตำบลโคกเคียนเข้ามา 
จัดเก็บ 2 ครั้ง/สัปดาห์ 

(4) ระบบระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม 
ระบบระบายน้ำที ่สำคัญบริเวณท่าอากาศยานนราธิวาส รางระบายน้ำ จำนวน 3 แนว ได้แก่  

รางระบายน้ำ A รางระบายน้ำ B และรางระบายน้ำ C โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
- รางระบายน้ำ A อยู่ระหว่างทางวิ่งและถนนเลียบแนวรั้วของโครงการ โดยมีทิศทางการไหลไปยังข้าง

ทางวิ่ง 02 บริเวณจุดเริ่มต้นของรางระบายน้ำมีบ่อรับน้ำความจุประมาณ 300 ลูกบาศก์เมตร 
- รางระบายน้ำ B อยู่ข้างทางวิ่งขนานกับแนวรางระบายน้ำ A มีขนาดเท่ากับรางระบายน้ำ A และ 

ทิศทางการไหลเช่นเดียวกัน 
- รางระบายน้ำ C รับน้ำจากบริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารและลานจอดรถยนต์ จากนั้นจะไหลไปรวมลง

บ่อรับน้ำขนาดความจุประมาณ 7,500 ลูกบาศก์เมตร และหากมีน้ำปริมาณมากจะไหลล้นเข้าสู่รางระบายน้ำ B 
 

1.2.7 การจัดการด้านความปลอดภัย 
(1) เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

ทางวิ ่งของท่าอากาศยานนราธิวาสปัจจุบันมีความยาว 2,500 ม. จัดเป็นท่าอากาศยานใน 
Aerodrome Code 4 ตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ที่กำหนดให้ท่าอากาศยานที่มี
ความยาวทางวิ ่งตั ้งแต่ 1,800 ม. ขึ ้นไป จัดเป็นท่าอากาศยานใน Aerodrome Code 4 เขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศตามประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานนราธิวาส ในท้องที่กิ่ง
อำเภอไม้แก่น อำเภอสายบุรี จังหวัดปัตตานี และอำเภอบาเจาะ อำเภอเมืองนราธิวาส อำเภอยี่งอ จังหวัดนราธิวาส 
เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.2535  

(2) ความปลอดภัยในท่าอากาศยาน 
การรักษาความปลอดภัยในท่าอากาศยานนราธิวาส ได้จัดให้มีรั้วลวดหนามล้อมรอบพื้นที่สนามบิน 

เพื่อป้องกันคนและสัตว์มิให้เข้าไปในทางวิ่ง อาจจะเป็นอันตรายต่อการปฏิบัติการบินได้ และจัดให้มีเจ้าหน้าที่เข้าไป
สำรวจพร้อมทำบันทึกสัตว์ที ่พบภายในท่าอากาศยานในแต่ละวัน พร้อมจั ดทำรายงานการสำรวจประชากรนก
ประจำเดือน และหากเกิดเหตุอากาศยานชนนกจะมีการจัดทำบันทึกรายงาน เป็นประจำทุกเดือน  (ภาคผนวก ค)
สำหรับบริเวณทางเข้า-ออก ท่าอากาศยานได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจำป้อมยาม เพื่ออำนวยความ
สะดวกในการจราจรแก่ผู้ที่เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานในช่วงเวลาที่อากาศยานบินขึ้น-ลง 

ภายในอาคารที่พักผู้โดยสารได้มีการติดตั้งกล้องวงจรปิดตามบริเวณต่างๆ และมีห้องควบคุมโดยมี
เจ้าหน้าที่ประจำห้องควบคุม ทำหน้าที่ตรวจสอบความผิดปกติหรือปัญหาต่างๆ ภายในสนามบิน 

(3) แผนรับสถานการณ์ฉุกเฉิน 
ท่าอากาศยานนราธิวาสได้ทำการฝึกซ้อมการกู้ภัยและดับเพลิง เป็นประจำทุกเดือน (ภาคผนวก ง) 

และฝึกซ้อมตามแผนรองรับเหตุการณ์ฉุกเฉิน ดังนี้ 
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(3.1) การฝึกซ้อมย่อยบนโต๊ะ (The Table Top Exercise: TTX) กำหนดอย่างน้อย 3 เดือน/ครั้ง 
เป็นการฝึกซ้อมโดยการสมมุติสถานการณ์ และใช้แผนที่สนามบินหรือโต๊ะทรายจำลองสภาพสนามบินประกอบการฝึก 
มีหุ่นยานพาหนะและหุ่นบุคคลขนาดเล็กประกอบการฝึก  

(3.2) การฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ (Half Scale Exercise) ทุก 6 เดือน (ยกเว้นในปีที่มีการฝึกซ้อมเต็ม
รูปแบบ) หรือแล้วแต่จะกำหนดเพื่อทดสอบประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน เป็นการฝึกซ้อมในสนามจริงโดยใช้บุคคล
และยานพาหนะตามความเหมาะสม แต่ทั้งนี้จะเป็นการฝึกซ้อมเฉพาะเจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยาน 

(3.3) การฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ (Full Scale Exercise) กำหนดอย่างน้อย 2 ปี/ครั้ง เป็นการฝึกซ้อม
ตามการฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ แต่จะมีบุคคลและหน่วยงานภายนอกเข้าร่วมด้วยทั้งหน่วยงานเอกชนและหน่วยงาน
ราชการ  

(3.4) อื่นๆ ได้แก่ การฝึกซ้อมด้านการจัดการความปลอดภัยร่วมกับหมวดการบินเฉพาะกิจภาคใต้ 
โดยกำหนดการฝึก 2 ครั้ง/ปี  

 
1.2.8 สภาพปัจจุบัน 

ท่าอากาศยานนราธิวาสปัจจุบัน มีการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ และสิ่งก่อสร้างประกอบอ่ืนๆ 
พร้อมครุภ ัณฑ์อำนวยความสะดวก โดยอาคารที ่พ ักผ ู ้โดยสารหลังใหม่สามารถรองร ับผู ้โดยสารได้ 600  
คน/ชั่วโมง เพิ่มขึ้นจากเดิม 300 คน/ชั่วโมง ปัจจุบันดำเนินการก่อสร้างแล้วร้อยละ 38.73 ข้อมูล ณ เดือนเมษายน 
2568 ดังรูปที่ 1.2.8-1 

 

  

   
 

รูปที่ 1.2.8-1 พื้นที่ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม ่
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1.3 ผลการดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
 ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม คร้ังที่ 1 

ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยาย
ท่าอากาศยานนราธิวาส ตามหนังสือ ทส. 1009.4/11030 ลงวันที่ 6 พฤศจิกายน 2555 รายละเอียดดังแสดงใน
ตารางที่ 1.3-1 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน          
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1. มาตรการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมท่ีต้องปฏิบัติ
มีดังนี้ 

1.1 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม  และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมทั้งโครงการในการดำเนินการโครงการฯ ตามที่ได้
เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม
โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานนราธิวาส ตั ้งอยู ่ท่ี
อำเภอเมือง จังหวัดนราธิวาส ของกรมท่าอากาศยาน และท่ี
คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ กำหนดเพิ่มเติม โดยนำไป
กำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาจ้างผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง  
และ/หรือผู้ดำเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ   

 
 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานมีการก่อสร้างอาคารที่พัก
ผู้โดยสาร (หลังใหม่) ซึ่งดำเนินการก่อสร้างแล้ว  
ร้อยละ 38.73 ข้อมูล ณ เดือนเมษายน 2568 

 
 

- ข้อเสนอแนะ : เสนอให้นำมาตรการทั่วไป
ที่เกี่ยวข้องกับกิจกรรมการก่อสร้างที่ระบุ
ในรายงาน ให้ผู้รับเหมาที่กำลังดำเนินงาน
ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังใหม่) 
ปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด 

- กรณีมีขอร้องเรียนเนื่องจากกิจกรรมการ
ก่อสร้างปัจจุบัน ต้องดำเนินการแก้ไข ก่อน
ดำเนินการก่อสร้างต่อไป 

 
 

 
 

1.2 ควบคุมดูแลและกำกับให้ผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง
และ/หรือผู้ดำเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ 
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
ตามที ่ ได ้ เสนอไว ้ในรายงานการว ิ เคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานนราธิวาส 
ตั้งอยู่ท่ีอำเภอเมือง จังหวัดนราธิวาส ของกรมท่าอากาศยาน 

- ท่าอากาศยานได้มีการกำกับดูแลรับเหมาก่อสร้าง
ให้ปฏิบัติตามมาตรการเพื่อป้องกันผลทบกระทบ
ที่จะเกิดขึ้นกับผู้โดยสารและประชาชนโดยรอบ
พื้นท่ีท่าอากาศยาน 

- ข ้อ เสนอแนะ : ให ้ท ่ าอากาศยานนำ
มาตรการป ้องก ันและลดผลกระทบ
ส ิ ่ ง แ วดล ้ อม  และมาตรการต ิ ดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่ได้
เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล ้อมโครงการปร ับปร ุ งขยาย 
ท่าอากาศยานนราธิวาส ในการควบคุมดูแล
ผู้รับเหมาก่อสร้าง ในกิจกรรมการก่อสร้าง
อาคารท่ีพักผู้โดยสาร (หลังใหม่) 

-  

 

พื้นทีก่่อสร้างอาคารทีพ่ักผู้โดยสาร (หลังใหม่) 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1.3 จัดหาบุคคลท่ี 3 (Third Party) ให้เป็นผู้ดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงานฯ โดยตั้ง
งบประมาณรวมอยู่ในค่าใช้จ่ายของโครงการฯ ภายใต้การ
ก ำก ั บด ู แ ลขอ งก รมท ่ า อ าก า ศย า น  และแต ่ ง ตั้ ง
คณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติ
ตามมาตรการด้านสิ ่งแวดล้อม (ซึ ่งประกอบด้วย ผู ้แทน 
กรมท ่ าอากาศยาน  สำน ักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  สำนักงานนโยบาย
และแผนการขนส ่ งและจราจร  กรมควบค ุมมลพิษ  
สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ กรมโยธาธิการและผังเมือง จ ังหวัดนราธิวาส 
สำนักงานคณะกรรมการคุ้มครองผู้บริโภค องค์การบริหาร
ส่วนท้องถิ่น องค์กรพัฒนาเอกชน และผู้ทรงคุณวุฒิ เป็น
ต้น) เพื่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติ
ตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมท้ังโครงการ 

- ในปีงบประมาณ 2568 กรมท่าอากาศยานได้
มอบหมายให้บริษัท อินโนเวชั ่น คอนซัลแตนท์ 
จำกัด ตามหนังสือสัญญา งท 25/2568 ลงวันท่ี 18 
กุมภาพันธ์ 2568 เป็นที ่ปรึกษาในการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส ิ ่งแวดล ้อม และจ ัดทำ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม เพื ่อเสนอต่อ
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม  

- มีการแต่งตั ้งคณะกรรมการกำกับการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบ ัต ิตามมาตรการด ้าน
สิ ่งแวดล้อม โดยเป็นผู ้แทนเจ้าหน้าที ่จากสำนัก
พัฒนาท่าอากาศยานของกรมท่าอากาศยาน เพื่อ
กำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติ
ตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมท้ังโครงการ 

- - 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1.4 กรมท่าอากาศยาน จะต้องจัดทำรายงานผลการ
ปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการป ้องก ันและแก ้ ไขผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ในรายงานฯ และรายงาน
ผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าวในรอบ 6 เดือน 
ให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทราบ 

- ได ้จ ัดทำรายงานผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ
ป้องก ันและแก ้ไชผลกระทบสิ ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และนำเสนอต่อสำนักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย (หน่วยงานอนุญาต) สำนักงาน
นโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและ
สิ ่งแวดล้อม และหน่วยงานที ่เก ี ่ยวข้องทราบ  
ฉบับล่าสุดเดือนมกราคม 2568 

- - 

2. ให้กรมท่าอากาศยาน ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
แก้ไขและลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม รวมทั ้งมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามรายงานฯ 
ซึ ่งผ ่านการพิจารณาจากคณะกรรมการผู ้ชำนาญการ
พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน
คมนาคมของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการร่วมกับ
เอกชน โดยกรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
หรือมาตรการท่ี ไม่กระทบต่อสาระสำคัญของการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมฯ และเป็นมาตรการที่เกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อม
มากกว่าหรือเทียบเท่ามาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่ผ่านการพิจารณาให้

- ปัจจุบันท่าอากาศยานมีโครงการก่อสร้างอาคารท่ี
พักผู้โดยสาร (หลังใหม่) จัดเป็นการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการที่อาจกระทบ
ต ่อสาระสำค ัญของการว ิ เคราะห ์ผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมฯ  

- ข้อเสนอแนะ : ให้กรมท่าอากาศยาน
จัดทำรายงานเปลี ่ยนแปลงฯ เสนอต่อ
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศ
ไทย (หน่วยงานอนุญาต)  

- 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

ความเห็นจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ แล้วให้เสนอ
หน่วยงานกำกับตามกฎหมายในพื ้นที ่และสำเนาแจ้ง
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมเพื่อทราบ กรณีที่การเปลี่ยนแปลง หรือแก้ไข
มาตรการนั ้นกระทบต่อสาระสำคัญของการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานฯ ให้จัดส่งรายงานการ
ปร ับปร ุ งแก ้ ไขและว ิ เคราะห ์ผลกระทบในส ่ วนท่ี
เปลี ่ยนแปลงแก้ไข เสนอสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อให้คณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการฯ พิจารณาก่อนดำเนินการ 

3. ในการก่อสร้างและดำเนินการโครงการ หากพบว่า
โครงการทำให้มีผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมีข้อร้องเรียน
ใดๆ กรมท่าอากาศยาน และ/หรือผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง 
ผ ู ้ดำเน ินการก ่อสร ้างและบร ิหารจัดการโครงการต้อง
ดำเนินการป้องกันและแก้ไขโดยเร่งด่วน และแจ้งสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ เพื่อจะได้ร่วมกันพิจารณาหา
แนวทางและข้อเสนอแนะในการแก้ไขปัญหาต่อไป 

- การดำเนินงานที่ผ่านมายังไม่มีเรื่องร้องเรียนจาก
การดำเนินงานของท่าอากาศยานนราธิวาส 

- หากได้รับเรื่องราวร้องเรียนใดๆ กรมท่าอากาศยาน
จะดำเนินการหาสาเหตุและแก ้ไขโดยเร ่งด ่วน  
แ ล ะ จ ะ แ จ ้ ง ส ำ น ั ก ง า นน โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้องทราบ เพื่อจะได้ร่วมกันพิจารณาหาแนวทาง
และข้อเสนอแนะในการแก้ไขปัญหาต่อไป 

- - 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1) คุณภาพอากาศ 
- ติดป้ายขอความร่วมมือและประกาศประชาสัมพันธ์ 

ให้ผู้เข้ามาใช้บริการภายในท่าอากาศยานนราธิวาส ให้ดับ
เครื่องยนต์บริเวณลานจอดรถยนต์ขณะจอด 

 
- มีการประชาสัมพันธ์ให้ผู้เข้ามาใช้บริการภายใน   

ท่าอากาศยานนราธิวาส ดับเครื่องยนต์บริเวณลาน
จอดรถยนต์ขณะจอด พร้อมทั้งจัดทำป้ายขอความ
ร่วมมือให้ดับเครื่องยนต์ ติดตั้งไว้บริเวณลานจอด
รถยนต ์
 
 

 
- 

 

 
- ห้ามจอดรถยนต์รับ-ส่ง ในลักษณะของการจอดซ้อน

คันบริเวณด้านหน้าอาคารที่พักผู้โดยสาร เนื่องจากจะทำให้
การจราจรติดขัดในช่วงที ่รถยนต์มาก จะส่งผลให้ไอเสียท่ี
ระบายจากรถยนต์เพิ่มมากขึ้น 

- มีการประชาสัมพันธ์และจัดให้มีเจ้าหน้าที ่ดูแล
รักษาความปลอดภัยควบคุมไม่ให้มีการจอดรถรับ-
ส่งผู้เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานในลักษณะของ
การจอดซ้อนคัน 

- 

 
2)  เสียง/ความส่ันสะเทือน 

- กรณีที่มีการร้องเรียนเกี่ยวกับเสียงรบกวน และความ
สั ่นสะเทือนจากท่าอากาศยานให้ดำเนินการแก้ไขโดย
เร่งด่วน 

 
- ปัจจุบันยังไม่ได้ร ับการร้องเรียนเกี ่ยวกับเสียง

รบกวน และความสั่นสะเทือน 
- หากได้ร ับการร้องเร ียน กรมท่าอากาศยานจะ

ดำเนินการแก้ไขโดยเร่งด่วน 

 
- 

 
- 

ป้ายขอความรว่มมอืให้ดับเครือ่งยนต์ 

ป้ายจอดรถชัว่คราว บริเวณอาคารทีพ่ักผู้โดยสาร 
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เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
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ภาพประกอบมาตรการ 

- กรณีท่ีมีจำนวนเท่ียวบินของเครื่องบินพาณิชย์มากกว่า
ที ่ได้ทำการประเมินไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล ้อม ซ ึ ่ ง ได ้แก ่  เคร ื ่ องบ ิน B737-300 จำนวน 
1 เที ่ยวบิน/วัน Normad จำนวน 5 เที ่ยวบิน/วัน C130 
จำนวน 1 เที ่ยวบิน/วัน ATR72 จำนวน 1 เที ่ยวบิน/วัน  
B737-400 จำนวน 10 เท่ียวบิน/วัน และ A300-600 จำนวน 
10 เที ่ยวบิน/วัน หรือชนิดอื ่นที ่มีจำนวนและคุณลักษณะ
เทียบเคียงกัน ให้กรมท่าอากาศยานทบทวนการประเมินผล
กระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ในรูปของ
ค่า NEF หากพบว่ามีผลกระทบต่อชุมชนท่ีอยู่บริเวณหัวทางวิ่ง
ให้กำหนดมาตรการในการป้องกันและแก้ไข และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ พร้อมทั ้งแจ้งให้สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทราบ 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานนราธิวาสมีสายการบิน
พาณิชย์เข้ามาทำการบิน ได้แก่ สายการบินไทย
แอร์เอเชีย จำนวน 1 เท่ียวบิน/วัน ยกเว้นวันอังคาร 
วันพฤหัสบดี และวันเสาร์ มีจำนวน 2 เที่ยวบิน/วัน  
โดยสายการบินใช้เครื่องบิน A320-200 และผลจาก
การประเมินเสียงโดยใช้แบบจำลอง AEDT พบว่า 
ค่า NEF30 ยังคงอยู่ภายในขอบเขตท่าอากาศยาน 

- หากมีจำนวนเที ่ยวบินของ เคร ื ่องบ ินพาณิชย์
มากกว ่าท ี ่ ได ้ทำการประเม ินไว ้ ในรายงานฯ  
กรมท่าอากาศยานจะดำเนินการทบทวนการ
ประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์  

- หากพบว่ามีข ้อร ้องเร ียนเก ี ่ยวก ับผลกระทบ 
ด้านเสียง กรมท่าอากาศยานจะดำเนินการกำหนด
มาตรการในการป้องกันและแก้ไข และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ พร ้อมทั ้งแจ ้งให้
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมทราบ 

- - 

- การขึ้น-ลงของอากาศยานกำหนดให้ทำการบินเฉพาะ

ช่วงเวลา 07.00-22.00 น. ยกเว้นกรณีฉุกเฉิน 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานนราธิวาสมีเที่ยวบิน จำนวน 

1 เที่ยวบิน/วัน ยกเว้นวันอังคาร วันพฤหัสบดี และ

วันเสาร์ มีจำนวน 2 เที่ยวบิน/วัน โดยเที่ยวบินแรก

- - 
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เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
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ภาพประกอบมาตรการ 

มาถึงท่าอากาศยานนราธิวาส เวลา 12.00 น. และ

เที่ยวสุดท้ายออกจากท่าอากาศยานนราธิวาส เวลา 

15.00 น.  

- สำหรับกรณีเครื่องบินด้านความมั่นคง เครื่องบิน

ราชการ และเครื่องบินทางการแพทย์อาจมีความ

จำเป็นต้องทำการบินหลังเวลา 22.00 น. 

- กำหนดมาตรการส ่ ง เสร ิมให ้ม ีการลดเส ี ย ง ใน

ระบบปฏิบัติการบิน ได้แก่ การเร่งเครื่องเมื่อพ้นเขตทาง

หลวงหมายเลข 4136 แล้ว เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวนด้าน

เสียงต่อโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลโคกเคียน  

- มีการแจ้งไปยังนักบินให้มีการเร่งเครื่องบินเมื่อพ้น

เขตทางหลวงหมายเลข 4136 

- - 

- กำหนดมาตรการส ่ ง เสร ิมให ้ม ีการลดเส ี ย ง ใน

ระบบปฏิบัติการบิน ได้แก่ การเร่งเครื่องยนต์เพื่อยกระดับ

ความสูงเมื่อบินผ่านเขตชุมชนบริเวณหัวทางวิ่ง 20 

- โดยท ั ่ ว ไปน ักบ ินจะทำการเร ่ ง เคร ื ่ อ งยนต์  

เพ ื ่อยกระดับความสูงเม ื ่อผ ่านช ุมชนบร ิ เวณ 

หัวทางวิ่ง 20 

- - 

- ควบคุมการนำเครื่องบินขึ้น-ลงด้วยการลดแรง Thrust 

ใกล้สนามบินที่มีบ้านพักอาศัยของชุมชนด้านหัวทางวิ่ง 20 

ตามวิธีท่ีปลอดภัย 

- การปฏิบัติงานในด้านการบินเพื่อลดเสียง และแรง 

Thrust นักบินจะดำเนินการตามเหมาะสมโดย

คำนึงถึงความปลอดภัยเป็นหลัก 

- - 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- มีการสำรวจทัศนคติต่อเสียงจากเครื่องบินชุมชนรอบ

พื้นท่ีโครงการทุกปี และจัดศูนย์รับเรื่องร้องเรียน 

- มีการสำรวจความคิดเห็นเกี่ยวกับผลกระทบด้าน

เสียงจากท่าอากาศยานในชุมชนที่ตั้งอยู่โดยรอบ

พื้นที่ท่าอากาศยานแต่เป็นประจำทุกปี โดยจะทำ

การสำรวจช่วงเดือนสิงหาคม 2568 โดยผลการ

สำรวจจะนำเสนอให้ทราบในรายงานผลการปฏิบัติ

มาตรการฯ ฉบับเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2568 

- ท่าอากาศยานจัดให้มีศูนย์รับเรื่องราวร้องเรียนไว้

บร ิ เวณจ ุดประชาสัมพันธ ์ภายในอาคารที ่พัก

ผู้โดยสาร 

- 

 

3) คุณภาพน้ำผิวดิน/นิเวศวิทยาทางน้ำและการจัดการ
น้ำเสีย 
- ในระยะดำเนินการมีแหล่งกำเนิดน้ำเสีย 4 แห่ง 

ได้แก่ อาคารที ่พักผู ้โดยสาร หอบังคับการบิน อาคาร
ดับเพลิง และบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ีจะใช้ระบบบำบัดน้ำ
เสียสำเร็จรูป ส่วนอาคารอื่นๆ ใช้ระบบบ่อเกรอะ-บ่อซึม 
การบำรุงรักษาระบบบำบัดน้ำเสีย ประกอบด้วย โดย
ดำเนินการดังน้ี 

1. ห้ามเทสารที่เป็นพิษต่อจุลินทรีย์ลงในบ่อเกรอะ 
เช่น น้ำกรดหรือด่างเข้มข้น น้ำยาล้างห้องน้ำเข้มข้นและ
คลอรีนเข้มข้น 

 
 

- การด ู แลร ั กษาระบบบำบ ั ดน ้ ำ เส ี ยภายใน 
ท่าอากาศยานนราธิวาส โดยให้แม่บ้านที่ทำหน้าท่ี
ทำความสะอาดห้องน้ำใช้น้ำยาล้างห้องน้ำที่มีการ
ผสมหรือทำให้เจือจางลง 

 
 

- 

 
 

- 

จุดประชาสัมพันธ์ภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

2. ห้ามทิ้งสารอนินทรีย์หรือสารย่อยสลายยาก เช่น 
พลาสติก ผ้าอนามัย ลงสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย 

- จัดให้มีถังขยะประจำไว้ในห้องน้ำเพื่อรองรับขยะ
จำพวกพลาสติก ผ้าอนามัย พร้อมรณรงค์ให้ผู้ที่มา
ใช้บริการท้ิงขยะลงในภาชนะท่ีจัดเตรียมไว้ให้ 

-  

 
3. กรณีที ่บ่อเกรอะเอ่อสูงหรือราดส้วมไม่ลง ให้

ตรวจสอบระบบการระบายน้ำหรือประสิทธิภาพของบ่อซึม 
- มีการตรวจสอบระบบระบายน้ำ หรือบ่อเกรอะ- 

บ่อซึม บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารเป็นประจำทุก  
6 เดือน โดยท่ีผ่านไม่พบปัญหาการระบายน้ำ 

- -  

4. กรณีบริเวณอาคารท่ีพักผู้โดยสารมีภัตตาคารหรือ

ร้านอาหาร น้ำเสียที่รวบรวมจากห้องครัวจะต้องผ่านบ่อ

ดักไขมันก่อนระบายน้ำเสียเข้าระบบบำบัดน้ำเสียและทำ

การตรวจสอบบ่อดักไขมันอย่าสม่ำเสมอ 

- ปัจจ ุบ ันย ังม ีการต ิดต ั ้ งบ ่อด ักไขม ันบร ิ เ วณ

ร้านอาหารก่อนระบายน้ำเสียเข ้าระบบบำบัด 

น้ำเสีย  

- 

 

จัดเตรียมถังขยะไว้ในห้องน้ำ 

ร้านอาหารภายในอาคารที่พกัผู้โดยสาร 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

5. ร้านอาหารภายในอาคารท่ีพักผู้โดยสารจะต้องคัด

แยกเศษอาหารออกจากภาชนะก่อนล้างทุกครั้ง 

- ท่าอากาศยานกำหนดให้ผู้ประกอบการร้านอาหาร

ต้องคัดแยกเศษอาหารออกจากภาชนะก่อนล้าง 

ทุกครั้ง 

- - 

6. กำหนดให้สร้างบ่อน้ำรองรับน้ำท่ีผ่านระบบบำบัด
น้ำเสียเพื่อรวบรวมน้ำนำไปรดต้นไม้ สนามหญ้าและต้นไม้
ภายในสนามบิน 

- มีการสร้างบ่อรองรับน้ำที่ผ่านระบบบำบัดน้ำเสีย
เพื่อรวบรวมนำน้ำไปรดต้นไม ้ 

- 

 
7. เมื ่อมีการติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสียใหม่ควรให้

บริษัทผู้จำหน่ายระบบบำบัดน้ำเสียทดสอบประสิทธิภาพ
ของระบบให้เป็นไปตามรายการคำนวณระบบบำบัดน้ำ
เสียซึ่งลงลายมือชื่อของวิศวกรผู้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรม
ควบคุม เมื่อผ่านการทดสอบแล้วจึงรับมอบระบบ พร้อมท้ัง
ต้องมีการควบคุมดูแลรักษาระบบอย่างต่อเน่ือง 

- มีการการทดสอบประสิทธิภาพของระบบบำบัด 
น้ำเสียและมีการควบคุมดูแลรักษาระบบอย่าง
สม่ำเสมอ 

- จากการผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ ้งบริเวณ
อาคารที่พักผู้โดยสารในวันที่ 18 เมษายน 2568 
พบว่า คุณภาพน้ำท้ิงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตาม
ประกาศกระทรวงทร ัพยากรธรรมชาต ิและ
สิ่งแวดล้อม เรื ่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการ
ระบายน้ำท้ิงจากอาคารบางประเภทและบางขนาด 
(อาคารประเภท ค) 

- - 

บ่อรองรับน้ำจากรางระบายน้ำ C 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

8. จัดทำแผนการตรวจสอบและซ่อมบำรุงระบบ
บำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยาน ควรวางแผนการจัดการ
ดังน้ี 

8.1 ควรจัดทำแผนการตรวจสอบ และซ่อมบำรุง
ระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยาน เพื ่อให้งานระบบ
บำบัดน้ำเสียสามารถดำเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
เช่น ตรวจสอบอุปกรณ์ต่างๆ ว่าอยู่ในสภาพการใช้งานได้
ตามปกติหรือไม่ รวมทั้งดำเนินการซ่อมแซมอุปกรณ์ท่ี
ตรวจสอบหากพบว่าชำรุดหรือมีประสิทธิภาพการทำงานต่ำ 

 
 
 

- มีการจัดทำแผนการตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสีย
โดยมีความถี ่ในการดูแลรักษา 3 เดือนต่อครั้ง  
หากพบว่ามีอุปกรณ์ชำรุดจะดำเนินการซ่อมแซม
ทันที 

 
 
 

- 

 
 
 
- 

8.2 ดำเนินการล้างทำความสะอาดระบบอย่าง
น้อย 1 ปี/ครั้ง เพื่อทำการล้างทำความสะอาดตัวกลาง 
ถือเป็นการลดการอุดตันของตัวกลาง หากพบว่าผลการ
วิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ ้งภายในท่าอากาศยานมีปัญหา 
ตะกอนแขวนลอยส่วนเกิน ไนโตรเจนในรูปทีเคเอ็น น้ำมัน
และไขมัน และปัญหาค่าซัลไฟต์เกินกว่าเกณฑ์มาตรฐาน
คุณภาพน้ำทิ้ง และจะเป็นผลสืบเนื่องต่อประสิทธิภาพใน
การลดบีโอดีของระบบบำบัดให้ต่ำลงนั้นควรแก้ไขปัญหา
แต่ละกรณีดังน้ี  

- มีการล้างทำความสะอาดตัวกลางภายในระบบ
บำบัดและสูบกากตะกอนทิ้ง โดยดำเนินการปีละ 
1 ครั้ง 

- - 
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ภาพประกอบมาตรการ 

- ปัญหาค่าซัลไฟต์เกินกว่าเกณฑ์มาตรฐาน
คุณภาพน้ำท้ิง จากการสะสมของกากตะกอนในระบบมาก
เกินไปจนกระท่ังเกิดสภาพการย่อยสลายแบบไร้ออกซิเจน 
อาจเป็นสาเหตุสำคัญของการผุกร่อนเสียหายของท่อ
คอนกรีต โดยเฉพาะอย่างยิ่งหากท่อที่มีระยะเวลาในการ
เก็บกักเป็นเวลานาน และระบบไหลเวียนอากาศไม่ด ีพอ 
นอกจากนี้ยังอาจพบซัลไฟต์ในรูปของการเปลี่ยนเป็นก๊าซ
ไข่เน่าที ่ม ีกลิ ่นเหม็นอีกด้วย  จึงควรทำการแก้ปัญหา
ดังกล่าวโดยการกำจัดแอมโมเนียและซัลไฟต์ออกจาก
ระบบด้วยการถ่ายน้ำเสียออกจากระบบหรือการเติม
อากาศเพิ่มภายในระบบ 

- ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปท่ีนำมาติดตั้งในอาคาร
ที่พักผู ้โดยสารเป็นลักษณะแบบเติมอากาศและ 
มีความถี่ในการดูแลเครื่องเติมอากาศ 3 เดือน/ครั้ง 

- จากการผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ ้งบริเวณ
อาคารที่พักผู้โดยสารในวันที่ 18 เมษายน 2568 
พบว่า คุณภาพน้ำท้ิงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตาม
ประกาศกระทรวงทร ัพยากรธรรมชาต ิและ
สิ่งแวดล้อม เรื ่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการ
ระบายน้ำท้ิงจากอาคารบางประเภทและบางขนาด 
(อาคารประเภท ค) 

- 

 

- ป ัญหาตะกอนแขวนลอยส ่ ว น เ กิ น  
เกินเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้ง ทางท่าอากาศยานควร
ตรวจสอบปริมาณการสะสมของตะกอนภายในระบบ 
เนื ่องมาจากระบบบำบัดน้ำเสียของท่าอากาศยานเป็น
ระบบบำบัดน้ำเสียที่มีขนาดเล็ก-ขนาดกลาง ดังนั้นการ
จัดการตะกอนจะต้องอาศัยการสูบถ่ายด้วยรถสูบหรือ
แรงงานคน ทำการขุดลอกอย่างน้อย 2 ครั้ง/ปี 

- ดำเนินการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดปีละ 
1 ครั้ง  

- จากการผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณอาคาร
ที ่พักผู ้โดยสารในวันที ่ 18 เมษายน 2568 พบว่า  
ค่าตะกอนแขวนลอยมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตาม
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจาก
อาคารบางประเภทและบางขนาด (อาคารประเภท ค) 

- - 

การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำทิ้ง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนราธวิาส 
 

รายงานฉบับหลัก 25  
 

ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ปัญหาไนโตรเจนในรูปทีเคเอ็นมีค่าเกิน
กว่าเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำทิ ้งที ่กำหนดนั ้น โดย
ไนโตรเจนในรูปทีเคเอ ็นมาจากสารประกอบอินทร ีย์
ไนโตรเจน รวมถึงสารอินทรีย์ในธรรมชาติ เช่น โปรตีน 
และปริมาณแอมโมเนียที่รวมกับไนโตรเจนในน้ำเมื่อเข้าสู่
ระบบบำบัดแล้วระบบไม่สามารถทำการบำบัดได้ทั ้งหมด 
ทางท่าอากาศยาน ควรตรวจสอบการทำงานของเครื ่อง
เติมอากาศที่ใช้ว่าไม่มีประสิทธิภาพหรือไม่อยู่ในสภาพท่ี
สามารถใช้งานได้ เนื่องจากน้ำทิ้งภายในระบบมีของเสีย
หลักท่ีมีโปรตีนสูง หากเครื่องเติมอากาศขาดประสิทธิภาพ
การเติมอากาศในระบบจะก่อให้เกิดปัญหาไนโตรเจนใน
รูปทีเคเอ็นเกินในปริมาณสูงและส่งผลต่อประสิทธิภาพ
ในการลดบีโอดีของระบบบำบัดให้ต่ำลง 

- มีการตรวจสอบเครื ่องเติมอากาศเป็นประจำทุก 
3 เดือน หากพบว่าเครื่องเติมอากาศเกิดชำรุดจะ
รีบดำเนินการซ่อมแซมโดยเร่งด่วน 

- จากการผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณอาคาร
ที ่พักผู ้โดยสารในวันที ่ 18 เมษายน 2568 พบว่า  
ค่าไนโตรเจนในรูปทีเคเอ็นมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ตามประกาศกระทรวงทร ัพยากรธรรมชาต ิและ
สิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบาย
น ้ ำท ิ ้ งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด  
(อาคารประเภท ค) 

- - 

- น้ำมันและไขมันท่ีมีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน
คุณภาพน้ำทิ้ง นั้นแสดงให้เห็นว่าระบบบำบัดมีน้ำเสียที่เกิด
จากการชำระล้างสิ่งสกปรก จากการประกอบอาหาร และ
การชะล้างสิ ่งสกปรกภายในครัวเรือน ควรแก้ปัญหาโดย
ตรวจสอบสภาพบ่อดักไขมันสม่ำเสมอ และกักน้ำเสียไว้ใน
บ่อดักไขมันในช่วงเวลาหนึ่งเพื่อให้น้ำมันและไขมันลอยตัว
ขึ้นสู่ผิวน้ำแล้วใช้เครื่องตักหรือกวาดออกจากบ่อ 

- ม ีการประสานให ้ผ ู ้ประกอบการร ้านอาหาร
ดำเนินการคัดแยกเศษอาหารก่อนทำความสะอาด 
และมีการติดตั้งบ่อดักไขมันก่อนปล่อยน้ำทิ้งเข้า 
สู่ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

- จากการผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณอาคาร
ที ่พักผู ้โดยสารในวันที ่ 18 เมษายน 2568 พบว่า  
ค่าน้ำมันและไขมันมีค่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐานตาม
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนราธวิาส 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจาก
อาคารบางประเภทและบางขนาด (อาคารประเภท ค) 

9. หากพบว่าจำนวนผู้โดยสารมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นกว่า
จำนวนที่คาดการณ์ไว้คือประมาณ 1,081 คน/วัน กรม 
ท่าอากาศยาน ต้องดำเนินการเพิ่มเติมความสามารถใน
การรองรับปริมาณน้ำของระบบบำบัดน้ำเสียภายใน
อาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

- สถิติจำนวนผู้โดยสารในช่วงเดือนมกราคม-เมษายน 
2568 พบว่า มีจำนวนผู้โดยสารขาเข้าและขาออก
รวม 57,228 คน/ปี หรือประมาณ 450 คน/วัน 
ระบบบำบัดน้ำเสียภายในอาคารที่พักผู ้โดยสาร
สามารถรองรับปริมาณน้ำเสียท่ีเกิดขึ้นได ้

- - 

4) การกัดเซาะ และความปลอดภัย 
- ให้กรมท่าอากาศยานดำเนินการดาดคอนกรีตตาม

แนวตลิ ่งและท้องคลองชลประทานบริเวณที ่ก ่อสร้าง
สะพานเพื่อป้องกันการกัดเซาะ 

 
- มีการดาดคอนกรีตตามท้องคลองชลประทาน

บริเวณที่ก่อสร้างสะพานและปลูกหญ้าแฝกตาม
แนวตลิ่งเพื่อป้องกันการกัดเซาะ 

 
- 

 
- ให้ทำการตรวจสอบความลึกของคลองอย่างน้อยปีละ 

2 ครั้ง หากพบว่าคลองชลประทานบริเวณที่ก่อสร้างเกิด
การตื้นเขินจะต้องทำการขุดลอกทันที 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานไม่มีกิจกรรมการก่อสร้าง
บริเวณคลองชลประทาน ซ่ึงการตรวจสอบความลึก
ของคลองชลประทานเป็นขอบเขตการดำเนินงาน
ของสำนักงานชลประทานจังหวัดนราธิวาส  

- - 

บริเวณพืน้ที่สะพานขา้มคลองชลประทาน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนราธวิาส 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ท่าอากาศยานมีการประสานงานไปยังสำนักงาน
ชลประทานจังหวัดนราธิวาส หากพบปัญหาการ 
ตื้นเขิน ของคลองเพื ่อให้สำนักงานชลประทาน
จังหวัดดำเนินการขุดลอก 

- ให้มีการตรวจสอบและดูแลแนวรั้วตาข่ายที่ติดตั้งไว้
ตามแนวคลองชลประทาน และแนวขอบเขตท่าอากาศยาน 
เพื่อป้องกันการบุกรุกแนวเขตทำการบินท่ีอาจเป็นอันตราย
ต่อการขึ้น-ลงของอากาศยาน 

- ตรวจสอบและดูแลแนวรั ้วตาข่ายที่ติดตั้งไว้ตาม
แนวคลอ งชลประ ทา น  และแนวขอ บ เ ข ต 
ท่าอากาศยานเป็นประจำ 

- 

 
- จัดให้มีประตูหรือแนวรั้วปิด-เปิด เพื่อควบคุมการ

ผ่านเข้า-ออกของเรือในช่วงที่ตัดผ่านท่าอากาศยาน โดย
ก่อนจะนำเรือเข้า-ออกหรือซ่อมบำรุงคลองชลประทาน
ในช่วงท่ีตัดผ่านท่าอากาศยานให้มีการประสานงานระหว่าง
ท่าอากาศยานนราธิวาสและสำนักชลประทานที่ 17 เพื่อ
เปิด-ปิดประตูหรือแนวรั้วดังกล่าว 

- คลองชลประทานอยู่นอกแนวรั้วของท่าอากาศยาน 
ดังนั ้นการผ่านของเรือบริเวณคลองชลประทาน  
จึงสามารถผ่านได้สะดวก โดยไม่ต้องผ่านพื้นที่ของ
ท่าอากาศยาน 

- ท ่าอากาศยานได ้สร ้ างแนวร ั ้ ว เพ ื ่ อป ้องกั น
บุคคลภายนอกเข้ามาในพื้นท่ีท่าอากาศยาน  

- - 

แนวรั้วตาข่ายของท่าอากาศยานและคลองชลประทาน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนราธวิาส 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ให้มีการติดตามการเจริญเติบโตของหญ้าแฝกและ
หากพบว่ามีหญ้าแฝกตายควรมีการปลูกซ่อมต้นเดิมที่ตาย
ไปเพื่อสร้างกำแพงหญ้าแฝกให้แน่น และเพื่อให้ระบบราก
ของกอหญ้าแฝกสามารถกรองตะกอนดินเป็นไปอย่างมี
ประสิทธิภาพ และช่วยป้องกันการกัดเซาะพังทลายของดิน 

- ติดตามการเจริญเติบโตของหญ้าแฝกเดือนละ  
1 ครั้ง และหากพบว่ามีหญ้าแฝกตายได้มีการปลูก
ซ่อมแซมต้นเดิมที่ตายไป และท่าอากาศยานยังมี
การควบคุมความสูงของหญ้าแฝกไม่ให้สูงเดิน 40 
เซนติเมตร 

- 

 

- เมื่อหญ้าแฝกตั้งตัวได้แล้วควรมีการตัดใบหญ้าแฝกให้
สูงจากพื้นดินประมาณ 40 ซม. เนื่องจากจะช่วยให้หญ้า
แฝกแตกหน่อเพิ่มจนกอชิดติดกันเร็วขึ้นและป้องกันไม่ให้
หญ้าแฝกออกดอก 

- ควบค ุมความส ู งของหญ ้าแฝกให ้ม ีความสูง
ประมาณ 40 เซนติเมตร 

- - 

- เมื่อหญ้าแฝกมีการเจริญเติบโตเต็มที่ควรมีการตัดใบ
ไปใช้ประโยชน์ เช่น นำใบที่ตัดไปคลุมดินหรือโคนต้นไม้
เพื่อช่วยลดการระเหยของน้ำ เป็นต้น 

 

- นำใบหญ้าแฝกไปใช้ประโยชน์เช่นนำไปคลุมดิน
หรือโคนต้นไม้เพ่ือช่วยลดการระเหยของน้ำ 

- - 

แนวหญ้าแฝกบริเวณบ่อผลิตน้ำประปา 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

5) ทรัพยากรป่าไม้/สัตว์ป่า 
- ระยะดำเนินการเป็นช่วงที่มีกิจกรรมการขึ้น-ลงของ

เครื่องบินบริเวณท่าอากาศยานนราธิวาส แม้ว่าทรัพยากร
ป่าไม้และสัตว์ป่าจะไม่ได้รับผลกระทบ แต่ท่าอากาศยาน
นราธิวาสจำเป็นต้องมีมาตรการป้องกันในแง่ของการจัด
สภาพสิ่งแวดล้อม ท่ีอาจชักนำให้สัตว์ป่าประเภทนกเข้ามา
อยู่อาศัยหรือจะหาอาหารในท่าอากาศยานอันจะนำไปสู่
การเกิดอุบัติเหตุขึ้นได้ มาตรการท่ีจำเป็นมีดังนี้ 

 
- การปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการฯ ด ้านการจ ัดการ

สภาพแวดล้อมมีรายละเอียดดังนี้ 

 
- 

 
- 

1) การจัดการทั่วไป 

(1) ปรับปรุงระบบระบายน้ำตลอดแนวสองข้างทางวิ่ง
ให้สามารถระบายน้ำได้เร็วขึ้น ไม่มีน้ำท่วมขังในคูระบาย 

 
- รางระบายน้ำด้านหัวทางวิ ่ง 20 มีน้ำท่วมขังใน 

รางระบายโดยเฉพาะเมื ่อมีฝนตกหนักต่อเนื ่อง 
เนื ่องจากกรมทางหลวงมีการขยายปรับปรุงทาง
หลวงหมายเลข 4136 และได้ปิดท่อระบายน้ำท่ี 
ท่าอากาศยานใช้เป็นช่องทางระบายน้ำจากราง
ระบายน้ำของท่าอากาศยานออกสู่ภายนอก ทำให้
ม ีน ้ ำข ั งบร ิ เ วณรางระบายน ้ ำผ ่ านในพ ื ้น ท่ี  
ท่าอากาศยาน 

 
- 

 

 
 
 

ระดับน้ำในรางระบายน้ำ B ข้างทางวิ่ง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

   

 
(2) ต้องตัดหญ้าและวัชพืชในพื้นที่ไหล่ทางวิ่งและ 

คูระบายน้ำตลอดแนวทางวิ่ง รวมท้ังพื้นท่ีส่วนอื่น ๆ ในเขต
สนามบินไม่ให้หนาแน่นและสูงเกิน 10 ซม.  

ควบคุมความสูงของหญ้าและวัชพืชในพื้นที ่ไหล่
ทางวิ่งและรางระบายน้ำตลอดแนวทางวิ่ง รวมท้ัง
พื้นที่ส่วนอื่นๆ ในเขตท่าอากาศยานให้มีความสูง
ประมาณ 10 เซนติเมตร 

- 

 
(3) เก็บเศษหญ้าเมื่อตัดแล้ว เพื่อป้องกันนกนำเศษ

หญ้าไปทำรัง 
มีการเก็บเศษหญ้าไปกำจัด เพื่อป้องกันนกนำเศษ
หญ้าไปทำรังฃ 

- - 

ระดับน้ำในรางระบายน้ำ A ข้างทางวิ่ง 

หญ้าบริเวณทางขับ C 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

(4) ต้นไม้ภายในบริเวณท่าอากาศยานนราธิวาส 
ต้องตัดแต่งเรือนยอดให้โปร่ง ความสูงไม่เกิน 6 ม. และแผ่
กิ ่งก้านสาขาไม่เกิน 5 ม. เพื ่อลดการใช้เป็นแหล่งอาศัย
เกาะนอนหรือสร้างรังของนก 

- ม ี ก า รควบค ุ ม ค ว า มส ู ง ข อ ง ต ้ น ไ ม ้ ภ า ย ใ น 
ท่าอากาศยานให้มีความสูงไม่เกิน 6 ม. และแผ่ก้าน
สาขาไม่เกิน 5 เมตร 

- 

 
(5) ภายในพื้นที ่ท่าอากาศยานนราธิวาสต้องไม่มี

กองขยะกลางแจ้ง เพื ่อมิให้เป็นแหล่งอาหารของนกให้
เจ้าหน้าที่ตรวจหารังอาศัยหรือวางไข่รวมทั้งแหล่งเกาะ
นอนและแหล่งอาหารของนก บริเวณอาคารต่างๆ และ
บริเวณพื้นที่นอกอาคาร ของท่าอากาศยานอย่างสม่ำเสมอ 
ถ้าหากพบให้ทำลาย ขับไล่ หรือหาทางแก้ไข เพื่อไม่ให้นก
เข้ามาอาศัยหรือหาอาหารภายในพื้นท่ีโครงการ 

- ภายในพื ้นที ่ท ่าอากาศยานไม่มีการกองขยะไว้
กลางแจ้ง 

- มีเจ้าหน้าที ่ตรวจหารังอาศัยหรือวางไข่รวมท้ัง
แหล่งเกาะนอนและแหล่งอาหารของนก บริเวณ
อาคารต่างๆ และในเขตพื ้นที ่การบินหากพบ
เจ้าหน้าท่ีจะดำเนินการทำลายขับไล่ไม่ให้นกเข้ามา
อาศัยหรือหาอาหารภายในพื้นท่ีโครงการ 

- - 

ต้นไม้บริเวณลานจอดรถยนต ์
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

2) การศึกษาประชากรนกอย ่างต ่อเน ื ่อง เพ ื ่อ เป็น
การศึกษาประกอบในการวางแผนระยะยาว  

- ท่าอากาศยานมีการศึกษาประชากรนกอย่าง
ต่อเนื ่อง โดยการสำรวจประชากรนกในเดือน
เมษายน 2568 

- ท่าอากาศยานมีการบันทึกนกที่ชนิดพบจากการ
เดินสำรวจรังนก เก็บไข่ และทำการไล่นกก่อนท่ี
อากาศยาจะขึ้น-ลง ภายในพื้นท่ีเขตการบิน  

- - 

3) การจัดการเฉพาะ สำหรับผลการประเมิน พบว่ามีสัตว์ 
4 ชนิดท่ีมีศักยภาพในการเกิดอันตรายต่ออากาศยาน ชนิด
และวิธีการเฉพาะท่ีต้องจัดให้มีดังนี้ 

(1) นกอีกา (Crow) มีวิธีดำเนินการดังต่อไปน้ี 
(1.1) การขับไล่ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซองโดยใช้

กระสุนท่ีไม่มีเม็ดกระสุน 
(1.2) การตัดต้นไม้ขนาดใหญ่ที ่อ ีกาใช้เกาะใน 

ท่าอากาศยาน 
(1.3) การขับไล่ไม่ให้อีกาทำรังและเกาะพักนอน

ตามต้นไม้ในบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยาน 
 

- การจัดการนกอีกา ดำเนินการโดยการขับไล่ด้วย
การย ิงด ้วยป ืนล ูกซองโดยใช ้กระส ุนท ี ่ ไม ่ มี  
เม็ดกระสุน ส่วนการควบคุมแหล่งที่อยู่อาศัยซึ่งจะ
ควบคุมความสูงของต้นไม้ ซึ่งพรรณไม้ส่วนใหญ่ท่ี
พบในท่าอากาศยานราธิวาส ได้แก่ ไม้พุ่ม ไม้ต้น
ขนาดเล็ก และไม้ต้น เป็นต้น โดยไม้ต้นท่ีพบ ได้แก่ 
กาสามปีก ราชพฤกษ์ เปล้าใหญ่ เป็นต้น ต้นไม้
เหล่านี้จะทำการควบคุมไม่ให้ความสูงเกิน 6 เมตร 
และแผ่กิ่งก้านไม่เกิน 5 เมตร เพื่อป้องกันไม่ให้นก
อีกาเข้ามาทำรังท่ีอยู่อาศัยและวางไข่ไว้ 

- - 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

(2) เหย ี ่ยวแดง (Brahminy Kite) ม ีว ิธ ีดำเน ินการ
ดังต่อไปน้ี 

(2.1) การขับไล่ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซองโดยใช้
กระสุนท่ีไม่มีเม็ดกระสุน 

(2.2) การตัดต้นไม้ขนาดใหญ่ที่เหยี่ยวใช้เกาะใน
ท่าอากาศยาน 

(2.3) การขับไล่นกขนาดเล็กที่หากินและเกาะพัก
นอนตามต้นไม้ในบริเวณท่าอากาศยาน 

(2.4) การลดพื้นที่แหล่งน้ำผิวดินที่นกน้ำใช้เป็นท่ี
หากิน 

- การจัดการเหยี่ยวแดง ดำเนินการโดยการขับไล่
ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซองโดยใช้กระสุนที่ไม่มีเม็ด
กระสุน ส่วนการควบคุมแหล่งที ่อยู ่อาศัยซึ ่งจะ
ควบคุมความสูงของต้นไม้ ซึ่งพรรณไม้ส่วนใหญ่ท่ี
พบในท่าอากาศยานราธิวาส ได้แก่ ไม้พุ่ม ไม้ต้น
ขนาดเล็ก และไม้ต้น เป็นต้น โดยไม้ต้นท่ีพบ ได้แก่ 
กาสามปีก ราชพฤกษ์ เปล้าใหญ่ เป็นต้น ต้นไม้
เหล่าน้ีจะทำการควบคุมไม่ให้ความสูงเกิน 6 เมตร 
และแผ่กิ่งก้านไม่เกิน 5 เมตร เพื่อป้องกันไม่ให้นก
อีกาเข้ามาทำรังท่ีอยู่อาศัยและวางไข่ไว้ 

- - 

(3) นกเอี้ยงสาลิกา (Common Myna) มีวิธีดำเนินการ
ดังต่อไปน้ี 

 (3.1) การขับไล่ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซองโดยใช้
กระสุนท่ีไม่มีเม็ดกระสุน 

 (3.2) การขับไล่ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซองโดยใช้
กระสุนท่ีไม่มีเม็ดกระสุน 

 (3.3) การตัดต้นไม้ขนาดใหญ่ท่ีนกเอี้ยงสาลิกาใช้
เกาะนอนในท่าอากาศยาน 

 (3.4) การขับไล่ไม่ให้นกเอี้ยงสาลิกาทำรังและ
เกาะพักนอนตามต้นไม้ในบริเวณท่าอากาศยาน 

- การจัดการนกเอี ้ยงสาลิกา ดำเนินการโดยการ 
ขับไล่ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซองโดยใช้กระสุนที่ไม่
มีเม็ดกระสุน ส่วนการควบคุมแหล่งท่ีอยู่อาศัยาซ่ึง
จะควบคุมความสูงของต้นไม้ ซ่ึงพรรณไม้ส่วนใหญ่
ที่พบในท่าอากาศยานราธิวาส ได้แก่ ไม้พุ่ม ไม้ต้น
ขนาดเล็ก และไม้ต้น เป็นต้น โดยไม้ต้นท่ีพบ ได้แก่ 
กาสามปีก ราชพฤกษ์ เปล้าใหญ่ เป็นต้น ต้นไม้
เหล่าน้ีจะทำการควบคุมไม่ให้ความสูงเกิน 6 เมตร 
และแผ่กิ่งก้านไม่เกิน 5 เมตร เพื่อป้องกันไม่ให้นก
อีกาเข้ามาทำรังท่ีอยู่อาศัยและวางไข่ไว้ 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนราธวิาส 
 

รายงานฉบับหลัก 34  
 

ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

(4) นกแอ่นทุ่งใหญ่ (Oriental Pratincole) มี
วิธีดำเนินการดังต่อไปน้ี 

(4.1) การขับไล่ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซองโดยใช้
กระสุนท่ีไม่มีเม็ดกระสุน 

(4.2) การเก็บไข่และทำลายรังของนกแอ่นทุ่งใหญ่
ในท่าอากาศยาน 

- การจัดการนกเอี ้ยงสาลิกา ดำเนินการโดยการ 
ขับไล่ด้วยการยิงด้วยปืนลูกซองโดยใช้กระสุนที่ไม่
มีเม็ดกระสุน 

- จัดให้มีเจ้าหน้าที่สำรวจเพื่อค้นหารังของนกแอ่น
ทุ่งใหญ่และเก็บไข่ในพื้นที่การบิน หากพบเห็นจะ
ดำเนินการทำลายทันที 

- - 

6) การใช้ประโยชน์ที่ดิน -    
- การประสานงานระดับกรม ให้กรมท่าอากาศยาน

ประสานงานกับกรมโยธาธิการและผังเมือง ในกรณีท่ีมีการ
เปลี่ยนแปลงเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

- ยังไม่มีการเปลี่ยนแปลงเขตความปลอดภัยในการ
เด ินอากาศ หากมีการเปลี ่ยนแปลงดังกล ่าว 
ก ร ม ท ่ า อ า ก า ศ ย า น จ ะ ป ร ะ ส า น ง า น กั บ 
กรมโยธาธ ิการและผ ังเม ืองในกรณ ีท ี ่ม ีการ
เปลี่ยนแปลงเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

 
- 

 
- 

- การประสานงานระดับท้องถิ ่นและราชการส่วน
ภูมิภาค ท่าอากาศยานนราธิวาส กรมท่าอากาศยาน 
จะต้องประสานงานกับเทศบาลเมืองนราธิวาส โยธาธิการ
และผังเมืองจังหวัดนราธิวาส และองค์การบริหารส่วน
ตำบลที่อยู่ในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ ทั้งนี้ตำบลท่ี
อยู่ในเขตประกาศมีดังน้ี 

- ได้มีการประสานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นท่ี
ตั ้งอยู ่ในเขตความปลอดภัยในการเดินอากาศ
เพื่อให้ทราบถึงขอบเขตและข้อกำหนดต่างๆ 

- - 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

อำเภอไม้แก่น จังหวัดปัตตานี 
- ตำบลไทรทอง  
- ตำบลดอนทราย 
อำเภอบาเจาะ จังหวัดนราธิวาส  
- ตำบลบาเระใต้  
- ตำบลลุโบะสาวอ 
อำเภอเมืองนราธิวาส จังหวัดนราธิวาส 
- ตำบลโคกเคียน   
อำเภอยี่งอ จังหวัดนราธิวาส 
- ตำบลตะปอเยาะ 
- ตำบลลุโบะบือชา 
- ตำบลลุโบะบายะ  
- ตำบลยี่งอ  
- ตำบลละหาร   
- ตำบลจอเบาะ 

ทั้งนี้ เพื่อแจ้งให้หน่วยงานดังกล่าวทราบถึงขอบเขต
อาณาบริเวณของเขตและข้อกำหนดของเขตดังกล่าว โดย
จัดทำคู่มือพื้นที่เขตปลอดภัยในการเดินอากาศพร้อมแนบ
ด้วยแผนท่ี 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ท่าอากาศยานนราธิวาส กรมท่าอากาศยาน ต้อง
ดำเนินการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพื้นที่เขตปลอดภัย
ในการเดินอากาศรับทราบโดยจัดทำเอกสารชี้แจง ทั้งนี้เพื่อ
มิให้ประชาชนดำเนินการก่อสร้างหรือมีกิจกรรมที่อาจเป็น
อุปสรรคต่อการบิน 

- มีการประชาสัมพันธ์กับประชาชนที่อาศัยอยู ่ใน
แนวเขตความปลอดภัยในการเดินอากาศ และ 
ทำการเผยแพร่ข้อมูลในเว็บไซต์กรมท่าอากาศยาน 

- - 

- ผู ้อำนวยการท่าอากาศยานนราธิวาสหรือตัวแทน 
ประสานงานหร ือช ี ้แจงขอบเขตความปลอดภ ัยในการ
เดินอากาศให้กับหน่วยงานต่าง ๆ ในวาระโอกาสที่ประชุม
หัวหน้าส่วนราชการจังหวัดนราธิวาส โดยหน่วยงานส่วน
ภูม ิภาคและท้องถ ิ ่นที ่ตามที ่อย ู ่ในเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ 

- ผู้อำนวยการท่าอากาศยานนราธิวาสหรือตัวแทน 
ยินดีที ่จะประสานงานหรือชี ้แจงขอบเขตความ
ปลอดภัยในการเดินอากาศให้กับหน่วยงานต่าง ๆ 
ในวาระโอกาสที่ประชุมหัวหน้าส่วนราชการจังหวัด
นราธิวาส โดยหน่วยงานส่วนภูมิภาคและท้องถิ ่นท่ี
ตามที่อยู่ในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ หากมี
วาระท่ีเกี่ยวข้อง 

- - 

7) การคมนาคมขนส่ง 
- ติดตั ้งป้ายสัญญาณจราจรเพื ่อให้ผู ้ขับขี ่จอดรถยนต์

บริเวณลานจอดรถท่ีจัดเตรียมไว้ให้ 

 
- มีการติดตั้งป้ายสัญญาณจราจรเพื่อบอกทางให้ผู้

มาใช้บริการนำรถยนต์ไปจอดไว้ท่ีลานจอดรถยนต์
ท่ีเตรียมไว้ให้ 

 
- 

 
ป้ายสัญญาณจราจร 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ห้ามจอดรถยนต์ทิ้งไว้บริเวณที่รับ-ส่งด้านหน้าอาคารท่ี
พักผู้โดยสาร และไหล่ทางด้านข้างท่ีจอดรถยนต์ 

- มีเจ ้าหน้าที ่ด ูแลร ักษาความปลอดภัยเป ็นผู้
ควบคุมดูแลและประชาสัมพันธ์ไม่ให้มีการจอด
รถยนต์ท้ิงไว้บริเวณด้านหน้าอาคารท่ีพักผู้โดยสาร
และไหล่ทางด้านข้าง พร้อมกับจัดทำป้ายแจ้ง
เตือนห้ามจอดรถยนต์ 

- 

 
- จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีดูแลระบบจราจรก่อนเครื่องบินขึ้น-ลง

อย่างน้อย 1 ชั่วโมง ดำเนินจัดระบบจราจรให้สอดคล้องกับ
ลานจอดรถยนต์เพื่อจัดการจอดรถให้เป็นระเบียบ  

- ก่อนเครื่องขึ้น-ลงอย่างน้อย 1 เซนติเมตร ได้จัดให้
มีเจ้าหน้าที่คอยดูแลและอำนวยความสะดวกใน
การจราจร 

- - 

- สนับสนุนให้มีรถบริการขนส่งผู ้โดยสารเข้า -ออก
สนามบิน 

- มีการสนับสนุนให้มีรถบริการขนส่งผู้โดยสารเข้า-
ออกสนามบิน 

- - 

8) อุทกวิทยา การระบายน้ำ และการป้องกันน้ำท่วม 
- ก่อนเข้าสู่ช่วงฤดูฝนให้ดำเนินการกำจัดวัชพืชที่ขึ้นปก

คลุมภายในรางระบายน้ำภายในท่าอากาศยานนราธิวาสและ
ให้ดำเนินการกำจัดวัชพืชที่ปกคลุมรางระบายน้ำ ได้แก่ ราง
ระบายน้ำ A , B และ C 
 

 
- ท่าอากาศยานมีการขุดลอดบริเวณรางระบายน้ำ

ภายในพื้นที่ท่าอากาศยานล่าสุดเมื่อปี 2561 จาก
การตรวจพบวัชพืช หรือหญ้าขึ้นภายในรางระบายน้ำ 

 
- 

 

ป้ายหา้มจอดตลอดแนว 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

 
 

 

รางระบายน้ำ A 

รางระบายน้ำ B 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

 
- ให้ทำการตรวจสอบพื ้นที ่ เก ็บกองดินหากพบการ 

ชะล้างพังทลายให้ทำการซ่อมแซมทันที 
- มีการตรวจสอบพ้ืนท่ีเก็บกองดินอยู่เป็นประจำ 
- หากพบว่ามีการชะล้างพังทลายจะดำเนินการ

ซ่อมแซมทันที 

- - 

- ตรวจสอบระบบระบายน้ำของโครงการ ทั ้งบริเวณท่ี
เป ็นรางระบายน้ำและ Box Culvert เม ื ่อพบการชะล้าง
พังทลายของดินลงสู ่ระบบระบายน้ำหรือมีการสะสมของ
ตะกอนดินในระบบระบายน้ำให้ทำการขุดลอกทันที 

- มีการตรวจสอบระบบระบายน้ำของท่าอากาศยาน 
และ Box Culvert อยู่เป็นประจำ 

- 

 

รางระบายน้ำ C 

แนวท่อ Box Culvert ที่อยู่ในเขตการบิน  
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ตรวจสอบและซ่อมบำรุงเครื่องสูบน้ำ เพื่อให้สามารถ
ใช้งานได้ตามปกติโดยเฉพาะควรดำเนินการก่อนฤดูฝน และ
ควรมีป๊ัมน้ำอย่างน้อย 1 เครื่องสำหรับสำรองใช้งานกรณีอีก
เครื่องหนึ่งชำรุด 

- มีการตรวจสอบเครื่องสูบน้ำอยู่เป็นประจำ - - 

- หากได้ร ับการร้องเรียนจากประชาชนในด้านการ
ระบายน้ำของท่าอากาศยานจำเป็นต้องตรวจสอบหาสาเหตุ
และแก้ไขโดยเร่งด่วน 

- ปัจจุบันยังไม่ได้รับการร้องเรียนจากประชาชน
เกี่ยวกับการระบายน้ำของท่าอากาศยาน 
- หากได้รับเรื่องราวร้องเรียน กรมท่าอากาศยานจะ
ดำเนินการตรวจสอบหาสาเหตุและแก้ไขโดย
เร่งด่วน 

- - 

- ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่อาศัยอยู่ตามแนวคลอง
โคกเคียน ได้แก่ หมู่ที่ 2, หมู่ที่ 3 และหมู่ที่ 4 ตำบลโคก
เคียน รับทราบข้อมูลในการดำเนินการของท่าอากาศยาน
นราธิวาส 

- มีการประชาสัมพันธ์กับชุมชนที ่ตั ้งอยู ่โดยรอบ 
ท่าอากาศยาน เพื ่อให้ทราบข้อมูลเกี ่ยวกับการ
ดำเนินงานของท่าอากาศยานทุกปี 

- - 

- ปลูกหญ้าเสริมท่ีอยู่ข้างรางระบายน้ำ เพื่อกรองดินหรือ
ทรายร่วงลงสู่รางระบายน้ำที่เป็นสาเหตุของการตื้นเขินของ
ระบบระบายน้ำ 

- ปลูกหญ้าบริเวณข้างรางระบายน้ำ เพื่อกรองดิน
หรือทรายร่วงลงสู่รางระบายน้ำ 

- 

  

แนวหญา้ที่ปลูกต้านข้างรางระบายน้ำ A 
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ตารางที่ 1.3-1 ผลการตรวจสอบปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

9) ขยะ 
- ประชาสัมพันธ์ให้ผู้เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยาน ท้ิง

ขยะในถังขยะท่ีจัดเตรียมไว้ 
 
 
 
 
 

 
- จัดเตรียมภาชนะรองรับขยะไว้ในบริเวณต่างๆรวมท้ัง
ภายในอาคารท่ีพักผู้โดยสาร จากน้ันจะนำไปรวบรวม
ไว้ที ่อาคารที่พักขยะเพื่อรอรถจากองค์การบริหาร
ส่วนตำบลโคกเคียนเข้ามาจัดเก็บสัปดาห์ละ 2 ครั้ง  

 
- 

 

 

 

ภาชนะรองรับขยะภายในอาคารที่พัก 

อาคารพักขยะ 
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การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- จัดหาฝาปิดภาชนะรองรับขยะ 
 
 
 
 
 
 

- อาคารที่พักผู้โดยสาร : มีถังขยะขนาด 20 ลิตร มีฝา
ปิดมิดชิด กระจายตามจุดต่างๆ ภายในอาคารที่พัก
ผู้โดยสาร 
- บ้านพักเจ้าหน้าท่ี : มีถังขยะขนาด 200 ลิตร มีฝาปิด
มิดชิดกระจายตามจุดต่างๆ เพื่อรวบรวมขยะบริเวณ
บ้านพักเจ้าหน้าท่ี  

- 

 
- ส่งเสร ิมให ้ม ีการคัดแยกขยะออกเป็นอย ่างน ้อย  

2 กลุ่ม ได้แก่  
• ขยะเศษอาหาร เป็น ขยะเศษอาหารที่เหลือจาก

คร ัวเร ือน จากอาคารท ี ่พ ักผ ู ้ โดยสารเหล ือจากการ
รับประทาน เป็นขยะท่ีเน่าเสียส่งกลิ่นเหม็น และเป็นท่ีสะสม
ของเชื้อโรค ควรขจัดออกจากครัวเรือนให้เร็วท่ีสุดทุกวัน 

• ขยะยังใช้ได้ เช่น กระดาษ แก้ว โลหะ พลาสติก 
ควรมีการคัดแยกและรวบรวมเพื่อนำกลับไปใช้หรือจำหน่าย
ต่อไป 

 
 
- มีการส่งเสริมให้มีการคัดแยกขยะออกเป็น 2 กลุ่ม 
ได้แก่ ขยะท่ัวไป และขยะท่ีสามารถนำกลับมาใช้ได้
ใหม่ 

 
 

- 

 
 

 
- ช่วงการจัดกิจกรรมที ่สำคัญของท่าอากาศยาน

นราธิวาส เช่น งานวันเด็กหรือช่วงที่มีผู้เข้ามาใช้บริการมาก
เป็นพิเศษจะมีขยะปริมาณเพิ ่มข ึ ้นให้ประสานงานกับ
องค์การบริหารส่วนตำบลโคกเคียน มารับขยะไปกำจัดเป็น
กรณีพิเศษ 

- ท่าอากาศยานได้ดำเน ินการประสานงานกับ
องค์การบริหารส่วนตำบลโคกเคียนมารับขยะไป
กำจัดสัปดาห์ละ 2 วัน  

- - 

ถังขยะบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที ่

ถังขยะแยกประเภทบริเวณอาคารที่พกัผู้โดยสาร 
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การวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

10) สาธารณสุข อาชีวอนามัย และความปลอดภัย 
- ออกกฎให้เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานเกี่ยวกับการอำนวย

ความสะดวกในช่วงเวลาการขึ้น-ลงของเครื่องบินจะต้องใช้
อุปกรณ์ป้องกันเสียง ได้แก่ Ear Plugs หรือ Ear Muffs 
ตลอดระยะเวลาท่ีปฏิบัติงานในบริเวณดังกล่าว 

 
- พนักงานของสายการบินที่ปฏิบัติงานอำนวยความ
สะดวกในช่วงเวลาการบินขึ้น-ลงของอากาศยานมี
การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง ได้แก่ Ear Plugs 
หรือ Ear Muffs ตลอดระยะเวลาที่ปฏิบัติงานใน
บริเวณดังกล่าว 

 
- 

 
- 

- ออกกฎให้เจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานเกี่ยวกับการอำนวย
ความสะดวกในช่วงเวลาการขึ้น-ลงของเครื่องบิน จะต้องใช้
อุปกรณ์ป้องกันกรองอากาศตลอดระยะเวลาที่ปฏิบัติงานใน
บริเวณดังกล่าว 

- พนักงานของสายการบินท่ีปฏิบัติงานในเขตการบิน
สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันกรองอากาศตลอดระยะเวลาท่ี
ปฏิบัติงาน 

- - 

11) เศรษฐกิจ-สังคม 
- กรณีต้องการรับพนักงานเข้าทำงานเพิ่มเติมให้พิจารณา

รับบุคลากรท่ีมาจากชุมชนในท้องถิ่นก่อนเป็นอันดับแรก 

 
- ในกรณีที่ต้องการรับพนักงานเพิ่มเติมจะพิจารณา
คัดเลือกบุคคลในท้องถิ่นก่อนเป็นอันดับแรกหาก
คุณสมบัติตรงตามตำแหน่งท่ีประกาศรับสมัคร 

 
- 

 
- 

- ให้พบปะผู ้นำช ุมชนโดยรอบท่าอากาศยานอย ่าง
สม่ำเสมอ เพื่อรับทราบปัญหาต่างๆ หรือข้อคิดเห็นเกี่ยวกับ
การดำเนินการของท่าอากาศยานนราธิวาส 

- มีการพบปะผู้นำชุมชนโดยรอบท่าอากาศยานอย่าง
สม่ำเสมอ 

- - 
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1.4 ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
 และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ในเงื ่อนไข
 เห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและแนวทางการปรับปรุงแก้ไขให้
 สอดคล้องกับการดำเนินงานของท่าอากาศยาน 

ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ในเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม และผล
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน พบว่า ส่วนใหญ่สามารถปฏิบัติ
ตามเงื่อนไขมาตรการฯได้ สำหรับเงื่อนไขที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วนและมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิกของท่า
อากาศยาน สรุปไว้ดังตารางที่ 1.4-1 
ตารางที่ 1.4-1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน 
สรุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 

(1) สรุปมาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 
- ปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการป ้องก ันและลดผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ทั ้งโครงการในการดำเนินการโครงการฯ ตามที ่ได้เสนอไว้ใน
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการปรับปรุง
ขยายท่าอากาศยานนราธิวาส ตั ้งอยู ่ที ่อำเภอเมือง จังหวัด
นราธ ิวาส ของกรมท ่าอากาศยาน และท ี ่คณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการฯ กำหนดเพิ่มเติม โดยนำไปกำหนดเป็นเงื่อนไขใน
สัญญาจ้างผู ้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง และ/หรือผู ้ดำเนินการ
ก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานมีการก่อสร้างอาคารที่พักผู ้โดยสาร 
(หลังใหม่) ซึ่งดำเนินการก่อสร้างแล้ว ร้อยละ 38.73 ข้อมูล ณ 
เดือนเมษายน 2568 
ข้อเสนอแนะ : เสนอให้นำมาตรการท่ัวไปท่ีเกี่ยวข้องกับกิจกรรม
การก่อสร้างที่ระบุในรายงาน ให้ผู้รับเหมาที่กำลังดำเนินงาน
ก่อสร้างอาคารที ่พักผู ้โดยสาร (หลังใหม่) ปฏิบัติตามอย่าง
เคร่งครัด 

- ควบคุมดูแลและกำกับให้ผู ้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง
และ/หรือผู้ดำเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ ปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องก ันและลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่ได้เสนอ
ไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมโครงการ
ปรับปรุงขยายท่าอากาศยานนราธิวาส ตั ้งอยู ่ที ่อำเภอเมือง 
จังหวัดนราธิวาส ของกรมท่าอากาศยาน 

- ท่าอากาศยานได้มีการกำกับดูแลรับเหมาก่อสร้างให้ปฏิบัติ
ตามมาตรการเพื่อป้องกันผลกระทบท่ีจะเกิดขึ้นกับผู้โดยสารและ
ประชาชนโดยรอบพื้นท่ีท่าอากาศยาน 
ข้อเสนอแนะ : ให้ท่าอากาศยานนำมาตรการป้องกันและลด
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่ได้เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน
นราธิวาส ในการควบคุมดูแลผู้รับเหมาก่อสร้าง ในกิจกรรมการ
ก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้โดยสาร (หลังใหม่) 

- ให้กรมท่าอากาศยาน ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข
และลดผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม รวมท ั ้ งมาตรการต ิ ดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามรายงานฯ ซึ่งผ่านการ
พิจารณาจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคมนาคมของส่วนราชการ 
ร ัฐว ิสาหกิจ หรือโครงการร่วมกับเอกชน โดยกรณีที ่ม ีการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการท่ี ไม่กระทบต่อ
สาระสำคัญของการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมในรายงาน  

- ปัจจ ุบ ันท ่าอากาศยานม ีโครงการก ่อสร ้างอาคาร ท่ี  
พักผู้โดยสาร (หลังใหม่) จัดเป็นการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ หร ือมาตรการที ่กระทบต่อสาระสำคัญของการ
ว ิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมในรายงานการว ิเคราะห์
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมฯ 
ข้อเสนอแนะ : ให้กรมท่าอากาศยานจัดทำรายงานเปลี่ยนแปลง
ฯ เสนอต่อสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (หน่วยงาน
อนุญาต) 
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ตารางที่ 1.4-1  สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน (ต่อ) 

สรุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ และเป็นมาตรการที่เกิด
ผลดีต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่าหรือเทียบเท่ามาตรการที่กำหนดไว้
ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่ผ ่านการ
พิจารณาให้ความเห็นจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ แล้วให้
เสนอหน่วยงานกำกับตามกฎหมายในพื ้นที ่และสำเนาแจ้ง
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
เพื ่อทราบ กรณีที ่การเปลี ่ยนแปลง หรือแก้ไขมาตรการน้ัน
กระทบต่อสาระสำคัญของการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมใน
รายงานฯ ให้จัดส่งรายงานการปรับปรุงแก้ไขและวิเคราะห์
ผลกระทบในส่วนที่เปลี่ยนแปลงแก้ไข เสนอสำนักงานนโยบาย
และแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและส ิ ่ งแวดล ้อม เพ ื ่ อ ให้
คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ พิจารณาก่อนดำเนินการ 

 

(2) สรุปมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิก 
- ไม่มี - ไม่มี 

 

1.5 การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม คร้ังที่ 1  

1.5.1  แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ  
การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส ดำเนินการตามมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยาย  
ท่าอากาศยานนราธิวาส ตามหนังสือ ทส. 1009.4/11030 ลงวันที่ 6 พฤศจิกายน 2555 ดังตารางที่ 1.5.1-1  
ส่วนสถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมแสดงดังรูปที่ 1.5.1-1 
ตารางที่ 1.5.1-1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส 

 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม ดัชนีที่ทำการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 

1. เสียง การตรวจวัดระดับเสียง 

- ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (Leq 1 hr) 

- ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 

- เสียงจากเครื่องบิน (SEL) 

จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 

- บ้านนิคมสหกรณ์บาเจาะ 

- โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล

โคกเคียน 

- ท่าอากาศยานนราธิวาส 

- ปีละ 2 ครั้ง 
(ครั้งละ 7 วันต่อเนื่อง) 

สำรวจทัศนคติต่อเสียงจากเครื่องบิน * 

- ทัศนคติของประชาชนต่อผลกระทบด้านเสียง 

โดยแบ่งตามระดับความรู ้สึกการรบกวน 5 

ระดับ ได้แก่ มากที่สุด มาก ปานกลาง น้อย 

และไม่มี  

- ทัศนคติต่อมลพิษทางเสียงในปัจจุบัน 

จำนวน 3 ชุมชน ได้แก่ 

- หมู่ท่ี 4 บ้านนิคมสหกรณ์บาเจาะ 

- หมู่ท่ี 5 บ้านทอน  

- หมู่ท่ี 12 บ้านทอนาฮีม  

- ปีละ 1 ครั้ง 
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ตารางที่ 1.5.1-1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 
 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม ดัชนีที่ทำการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 

2. ความสั่นสะเทือน - ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle 

Velocity) 

จำนวน 1 สถานี คือ  

- บ้านทอนนาฮีม 

- ปีละ 2 ครั้ง 
(ครั้งละ 7 วันต่อเนื่อง) 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน  - ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 

- ออกซิเจนละลาย (DO) 

- บีโอดี (BOD) 

- ของแข็งแขวนลอย (SS) 

- น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) 

- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม  

(Fecal Coliform Bacteria) 

จำนวน 2 สถานี ได้แก่ 

- บริเวณรางระบายน้ำ A ก่อนออกสู่

ภายนอก 

- บริเวณรางระบายน้ำ B ก่อนออกสู่

ภายนอก 

- ปีละ 2 ครั้ง 
 

4. คุณภาพน้ำท้ิง  

 

- ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 

- บีโอดี (BOD) 

- ของแข็งแขวนลอย (SS) 

- ไนเตรทในหน่วยไนโตรเจน (NO3-N) 

- ซัลไฟต์ (Sulfide) 

- ไนโตรเจนในรูปทีเคเอ็น (TKN) 

- ปริมาณตะกอนหนัก (Settleable Solids) 

- น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) 

จำนวน 1 สถานี คือ  

- น้ำท้ิงอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

ท่าอากาศยานนราธิวาส 

- ปีละ 2 ครั้ง 

5. คุณภาพน้ำใช*้ - สี (Color) 
- กลิ่น (Odor) 
- ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- ความขุ่น (Turbidity) 
- ของแข็งท่ีละลายได้ท้ังหมด  

(Total dissolved solids) 
- ความกระด้างท้ังหมด  
(Total hardness as CaCo3) 
- ซัลเฟต (Sulfate) 
- คลอไรด์ (Chloride) 
- ฟลูออไรด์ (Fluoride) 
- ไนเตรท (Nitrate as NO3) 
- เหล็ก (Fe) 
- แมงกานีส (Mn) 
- ทองแดง (Cu) 
- สังกะสี (Zn) 
- ตะกั่ว (Pb) 
- โครเมียม (Cr) 
- แคดเมียม (Cd) 
- สารหนู (As) 

จำนวน 1 สถานี คือ 
- อาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

- ปีละ 2 ครั้ง 
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ตารางที่ 1.5.1-1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 
 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม ดัชนีที่ทำการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 
 - ปรอท (Hg) 

- ซีลีเนียม (Se) 
- แบเรียม (Ba) 
- ไซยาไนด์ (Cn) 
- โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด  

(Total Coliform Bacteria) 
- อี โคไล (E.coli) 
- สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเรียส 
  (Staphylococcus aureus) 
- แซลโมเนลลา (Salmonella ssp.) 
- คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์ 
- (Clostridium perfringens) 

  

6. เศรษฐกิจ-สังคม - สภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน 
- ผลกระทบ/ภาวะมลพิษสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน 
- ทัศนคติต่อโครงการ 

ผู ้แทนคร ัวเร ือนจำนวน 4 ช ุมชน 

ได้แก่ 
- นิคมสหกรณ์บาเจาะ 
- บ้านทอนฮีเล 
- บ้านทอนอามาน 
- บ้านทอนนาฮีม 

- สำรวจ 1 ครั้ง 

ที่มา : สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2555)  
หมายเหตุ : * การติดตามตรวจสอบเพิ่มเติมจากที่กำหนดไว้ในมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามข้อกำหนดใน TOR เนื่องจากเป็น
 ข้อเสนอแนะของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนราธวิาส 

 

รายงานฉบับหลัก 48  
 

 

 

 
 

รูป
ที่ 

 1
.5

.1
-1

 ส
ถา

นีต
ิดต

าม
ตร

วจ
สอ

บผ
ลก

ระ
ทบ

สิ่ง
แว

ดล
้อม

บร
ิเว

ณ
พื้น

ที่ศึ
กษ

า 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนราธวิาส 

 

รายงานฉบับหลัก 49  
 

 

1.5.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 1 
(1) ระดับเสียง 

ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง ตรวจวัดระหว่างวันที่ 18-25 เมษายน 2568 สรุปผลการตรวจวัด 
ดังตารางที่ 1.5.2-1 รูปที่ 1.5.2-1  และภาคผนวก จ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

บ้านนิคมสหกรณ์บาเจาะ พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ 43.0-46.6 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียง
สูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 62.6-77.1 เดซิเบล(เอ) และเสียงจากเคร่ืองบินมีค่าอยู่ในช่วง 22.1-40.4 

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลโคกเคียน  พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง  
62.6-63.5 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 80.9-88.2 เดซิเบล(เอ) และเสียงจากเครื่องบินมีค่าอยู่ในช่วง 
40.3-45.3 

ท่าอากาศยานนราธิวาส พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงมีค่าอยู่ในช่วง 57.1-66.1 เดซิเบล(เอ)  
ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 79.0-97.2 เดซิเบล(เอ) และเสียงจากเคร่ืองบินมีค่าอยู่ในช่วง 42.6-50.4 

เมื ่อนำผลการตรวจวัดระดับเสียงของ 3 สถานี มาเปรียบเทียบมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่กำหนดค่ามาตรฐานระดับ
เสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไว้ไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) และระดับเสียงสูงสุดไว้ไม่เกิน 115 เดซิเบล(เอ) พบว่ามีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐาน 
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ตารางที่ 1.5.2-1 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส  

สถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

SEL ค่าสูงสุด 

บ้านนิคมสหกรณ์บาเจาะ 

18-19 เม.ย. 68 46.1 77.1 40.4 

19-20 เม.ย. 68 43.6 66.6 31.8 

20-21 เม.ย. 68 43.0 62.6 27.0 

21-22 เม.ย. 68 43.2 63.0 28.6 

22-23 เม.ย. 68 44.2 65.7 28.0 

23-24 เม.ย. 68 44.4 67.9 22.1 

24-25 เม.ย. 68 46.6 70.3 29.8 

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ
ตำบลโคกเคียน 

18-19 เม.ย. 68 63.0 83.6 44.1 

19-20 เม.ย. 68 63.2 81.8 43.5 

20-21 เม.ย. 68 62.6 80.9 41.5 

21-22 เม.ย. 68 62.9 88.2 43.9 

22-23 เม.ย. 68 62.7 85.1 43.5 

23-24 เม.ย. 68 63.5 81.4 40.3 

24-25 เม.ย. 68 63.4 82.6 45.3 

ท่าอากาศยานนราธิวาส 

18-19 เม.ย. 68 58.4 80.9 48.2 

19-20 เม.ย. 68 57.1 84.9 49.8 

20-21 เม.ย. 68 58.7 79.0 44.2 

21-22 เม.ย. 68 62.2 92.3 50.4 

22-23 เม.ย. 68 65.1 97.2 46.1 

23-24 เม.ย. 68 65.2 87.8 42.6 

24-25 เม.ย. 68 66.1 89.8 44.3 

ค่ามาตรฐาน* 70 115 ** 
ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหต ุ:  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
 ** หมายถึง ไม่มีค่ามาตราฐานกำหนด 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนราธวิาส 

 

รายงานฉบับหลัก 51  
 

 

 

รูป
ที่ 

1.
5.

2-
1 

 ผ
ลก

าร
ตร

วจ
วัด

ระ
ดับ

เส
ียง

บร
ิเว

ณ
พื้น

ที่ศึ
กษ

าท
่าอ

าก
าศ

ยา
นน

รา
ธิว

าส
 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนราธวิาส 

 

รายงานฉบับหลัก 52  
 

 

(2) ความสั่นสะเทือน 
ดำเนินการตรวจวัดความสั ่นสะเทื อน ทำการตรวจวัดระหว่างว ันที ่  18-19 เมษายน 2568 

พบว่า แหล่งกำเนิดเสียงส่วนใหญ่เกิดจากการสัญจรไปมาของชาวบ้านที่อาศัยอยู่ในบริเวณบ้านทอนนาฮีม ดังนั้น
สัญญาณความสั่นสะเทือนในแกนต่างๆ ความถี่มีค่า 18 ถึงมากกว่า 100 เฮิตรซ์ และความเร็วอนุภาคมีค่าอยู่ในช่วง 
0.134-0.560 มิลลิเมตรต่อวินาที (ภาคผนวก จ) 

(3) คุณภาพน้ำผิวดิน 
ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดินในวันที่ 18 เมษายน 2568 สรุปผลการตรวจวิเคราะห์ 

ดังตารางที่ 1.5.2-2  รูปที่ 1.5.2-2 และภาคผนวก จ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
รางระบายน้ำ A ก่อนออกสู ่ภายนอก พบว่า ความเป็นกรด-ด่างมีค ่า 7.6 ออกซิเจนละลาย 

มีค่าเท่ากับ 8.4 มิลลิกรัม/ลิตร บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.4 มิลลิกรัม/ลิตร สารแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 3 มิลลิกรัม/ลิตร 
น้ำมันและไขมันค่ามีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 120 เอ็มพีเอ็น/100 
มิลลิลิตร 

รางระบายน้ำ B ก่อนออกสู ่ภายนอก พบว่า ความเป็นกรด-ด่างมีค ่า 7.8 ออกซิเจนละลาย 
มีค่าเท่ากับ 8.2 มิลลิกรัม/ลิตร บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.7 มิลลิกรัม/ลิตร สารแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 4 มิลลิกรัม/ลิตร 
น้ำมันและไขมันมีค่าน้อยกว่า 1 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่า 150 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินจำนวน 2 สถานี เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่ 8 (พ.ศ.2537) พบว่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่ง  
น้ำผิวดิน (ประเภทที่ 3) แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคและ
บริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเช ื ้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำโดยทั ่วไปก่อน และ  
การเกษตรกรรม   
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ตารางที่ 1.5.2-2  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความเป็น

กรด-ด่าง 

ออกซิเจน

ละลาย 

(มก./ล.) 

บีโอดี  

(มก./ล.) 

สาร

แขวนลอย 

(มก./ล.) 

น้ำมันและ

ไขมัน 

(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่ม 

ฟีคอลโคลิฟอร์ม 

(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

รางระบายน้ำ A  

ก่อนออกสู่ภายนอก 
18 เม.ย. 68 7.6 8.4 1.4 3 <1 120 

รางระบายน้ำ B  

ก่อนออกสู่ภายนอก 
18 เม.ย. 68 7.8 8.2 1.7 4 <1 150 

ค่ามาตรฐาน* 

ประเภท 1 ธ’ ธ’ ธ’ NS NS ธ’ 

ประเภท 2 5.0-9.0 ≥6.0 ≤1.5 NS NS ≤1,000 

ประเภท 3 5.0-9.0 ≥4.0 ≤2.0 NS NS ≤4,000 

ประเภท 4 5.0-9.0 ≥2.0 ≤4.0 NS NS NS 
ท่ีมา  :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ : *ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน 

ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ  1) การอุปโภคและ

บริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน 2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์

ของแหล่งน้ำ 

ประเภทที ่2 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการ

ปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ 3) การประมง  และ 4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ 

ประเภทที่ 3 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก

และผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และ 2)   การเกษตรกรรม 

ประเภทที่ 4 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ

และผ่านการปรับปรุงคุณภาพเป็นพิเศษก่อน  และ 2) การอุตสาหกรรม 

ธ’ หมายถึง อุณหภูมิของน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 

NS หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 

≤ หมายถึง มีค่าไม่เกิน 

≥ หมายถึง มีค่าไม่น้อยกว่า 

Detection limit ของค่าสารแขวนลอยเท่ากับ 3 มิลลิกรัมต่อลิตร และค่าน้ำมันและไขมันเท่ากับ 1 มิลลิกรัมต่อลิตร 
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รูปที่ 1.5.2-2  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส 
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(4) คุณภาพน้ำทิ้ง 
ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำทิ ้งในวันที ่ 18 เมษายน 2568 สรุปผลการตรวจวิเคราะห์ 

ดังตารางที่ 1.5.2-3 รูปที่ 1.5.2-3 และภาคผนวก จ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
น้ำทิ้งอาคารที่พักผู้โดยสารท่าอากาศยานนราธิวาส  พบว่า ความเป็นกรด-ด่าง มีค่า 8.2 บีโอดี   

มีค่าเท่ากับ 8.1 มิลลิกรัม/ลิตร สารแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 16 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลไฟด์มีค่าเท่ากับ 1.มิลลิกรัม/ลิตร    
ทีเคเอ็นมีค่าเท่ากับ 32.20 มิลลิกรัม/ลิตร ตะกอนหนักมีค่าเท่ากับ 0.3 มิลลิกรัม/ลิตร น้ำมันและไขมันมีค่าเท่ากับ 2 
มิลลิกรัม/ลิตร และไนเตรทมีค่าเท่ากับ 3.3  มิลลิกรัม/ลิตร 

เมื่อนำผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง เปรียบเทียบกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เรื่องกำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด พ.ศ.2567 พบว่า 
อาคารที่พักผู้โดยสารมีขนาดพื้นที่ใช้สอย 5,000 ตารางเมตร จัดเป็นอาคารประเภท ค ซึ่งมีลักษณะอาคารเป็นที่ทำ
การของทางราชการรัฐวิสาหกิจองค์การระหว่างประเทศ หรือของเอกชน ที่มีพื้นที่ใช้สอยรวมกันทุกชั้นของอาคารหรือ
กลุ่มของอาคารตั้งแต่ 5,000 ตารางเมตร แต่ไม่ถึง 10,000 ตารางเมตร พบว่า คุณภาพน้ำทิ้งอยู่ในเกณฑ์ตาม
มาตรฐาน  

 
ตารางที่ 1.5.2-3  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส  

สถานีตรวจวัด 
วันที่ 

เก็บตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความเป็น 
กรด-ด่าง 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

ปริมาณสาร
แขวนลอย
(มก./ล.) 

ซัลไฟด์  
(มก./ล.) 

ทีเคเอ็น 
(มก./ล.) 

ตะกอน
หนัก 

(มก./ล.) 

น้ำมันและ
ไขมัน 

(มก./ล.) 

ไนเตรท 
(มก./ล.) 

น้ำท้ิงอาคารท่ีพัก
ผู้โดยสารท่าอากาศ

ยานนราธิวาส 
18 เม.ย. 68 8.2 8.1 16 1.13 32.20 0.3 2 3.3 

ค่ามาตรฐาน ค* 5-9 ≤40 ≤50 ≤3.0 ≤40 ≤0.5 ≤20 - 
ท่ีมา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหตุ :  *  ค่ามาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและอาคารบาง

ขนาด พ.ศ.2567  
-  หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 
≤ หมายถึง มีค่าไม่เกิน 
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(5) คุณภาพน้ำใช้ 
ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำใช้ ในวันที่ 18 เมษายน 2568 สรุปผลการตรวจวิเคราะห์ดังตารางที่ 

1.5.2-4 และภาคผนวก จ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
น้ำประปาภายในอาคารที่พักอาศัยผู้โดยสาร คุณลักษณะทางด้านกายภาพ สีของน้ำ มีค่าน้อยกว่า 0.01 

แพลตตินัมโคบอลต์ กลิ ่นไม่เป็นที ่น ่ารังเกียจ ความขุ ่นมีค่าเท่ากับ 1.07 เอ็นทียู และความเป็นกรด-ด่าง 
มีค่าเท่ากับ 7.3 

คุณลักษณะทางเคมี พบว่า ของแข็งที ่ละลายได้ทั ้งหมดมีค่าน้อยกว่า 50 มิลลิกรัม/ลิตร เหล็ก 
มีค่าเท่ากับ 0.283 มิลลิกรัม/ลิตร แมงกานีสมีค่าเท่ากับ 0.088 มิลลิกรัม/ลิตร ความกระด้างทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 11 
มิลลิกรัม/ลิตร ซัลเฟตมีค่าเท่ากับ 0.02 มิลลิกรัม/ลิตร คลอไรด์มีค่าเท่ากับ 11 มิลลิกรัม/ลิตร ฟลูออไรด์มีค่าเทา่กับ 
0.01 มิลลิกรัม/ลิตร ไนเตรทมีค่าน้อยกว่า 0.1 มิลลิกรัม/ลิตร ทองแดง และสังกะสี ตรวจไม่พบ 

คุณลักษณะทางจุลชีววิทยา พบว่า ปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria)  
อี โคไล (E.coli) สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเร ียส (Staphylococcus aureus) แซลโมเนลลา (Salmonella ssp.)     
คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์ (Clostridium perfringens) ตรวจไม่พบ 

สารเป็นพิษ (โลหะหนัก) พบว่า แบเรียมมีค่าเท่ากับ 11.80 ไมโครกรัม/ลิตร โครเมียมมีค่าเท่ากับ 
1.40 ไมโครกรัม/ลิตร ไซยาไนด์มีค่าน้อยกว่า 4.0 ไมโครกรัม/ลิตร ปรอท ตะกั่ว สารหนู แคดเมียม และซีลีเนียม 
ตรวจไม่พบ  

เมื่อนำผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการ
ประปาส่วนภูมิภาคตามคำแนะนำขององค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ปี ค.ศ.2011 ภาคผนวกที่ 1 ปี ค.ศ. 2017 
พบว่า ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

 
ตารางที่ 1.5.2-4 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานนราธิวาส 

ดัชนีตรวจวัด หน่วย ผลการตรวจวิเคราะห์ ค่ามาตรฐาน 
คุณลักษณะทางด้านกายภาพ    
1. สีปรากฏ (Apparent color) Pt-Co <0.01 ไม่เกิน 15 
2. กลิ่น (odor) - ไม่เป็นท่ีน่ารังเกียจ ไม่เป็นท่ีน่ารังเกียจ 
3. ความขุ่น (Turbidity) NTU 1.07 ไม่เกิน 5 
4. ความเป็นกรด-ด่าง (pH) - 7.3 6.5-8.5 
คุณลักษณะทางเคมี    
5. ของแข็งท่ีละลายได้ท้ังหมด  
(Total dissolved solids) 

mg/L <50 ไม่เกิน 1000 

6. เหล็ก (Fe) mg/L 0.283 ไม่เกิน 0.3 
7. แมงกานีส (Mn) mg/L 0.088 ไม่เกิน 0.1 
8. ทองแดง (Cu) mg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 2.0 
9. สังกะสี (Zn) mg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 3.0 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนราธวิาส 

 

รายงานฉบับหลัก 59  
 

 

ตารางที่ 1.5.2-4 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานนราธิวาส (ต่อ) 

ดัชนีตรวจวัด หน่วย ผลการตรวจวิเคราะห์ ค่ามาตรฐาน 

10. ความกระด้างทั้งหมด  
      (Total hardness as CaCo3) 

mg/L 11 ไม่เกิน 300 

11. ซัลเฟต (Sulfate) mg/L 0.02 ไม่เกิน 250 

12. คลอไรด์ (Chloride) mg/L 11 ไม่เกิน 250 

13. ฟลูออไรด์ (Fluoride) mg/L 0.01 ไม่เกิน 1.5 

14. ไนเตรท (Nitrate as NO3) mg/L <0.1 ไม่เกิน 50 

คุณลักษณะทางจุลชีววิทยา    
15. โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด  
(Total Coliform Bacteria) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

16. อี โคไล (E.coli) MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

17. สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเรียส  
(Staphylococcus aureus) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

18. แซลโมเนลลา (Salmonella ssp.) MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

19. คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์
(Clostridium perfringens) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

สารเป็นพิษ (โลหะหนัก)    
20. ปรอท (Hg) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 1 

21. ตะกั่ว (Pb) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

22. สารหนู (As) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

23. ซีลีเนียม (Se) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 10 

24. โครเมียม (Cr) µg/L 1.40 ไม่เกิน 10 

25. แคดเมียม (Cd) µg/L ตรวจไม่พบ ไม่เกิน 50 

26. แบเรียม (Ba) µg/L 11.80 ไม่เกิน 700 

27. ไซยาไนด์ (Cn) µg/L <4.0 ไม่เกิน 70 
ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 
หมายเหต ุ:  1)  มาตรฐานคุณภาพนำ้ประปาของการประปาสว่นภูมภิาคตามคำแนะนำขององค์การอนามยัโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ปี ค.ศ.2011 

ภาคผนวกที ่1 ป ีค.ศ. 2017 
< หมายถึง    มีค่าน้อยกว่า  
Detection limit สีปรากฏเท่ากับ 0.01 mg/L ของแข็งที่ละลายได้ทั้งหมด เท่ากับ 50 mg/L ไนเตรทเท่ากับ 0.1 mg/L ไนเตรท

  ไซยาไนด์เท่ากับ 4.0 µg/L 
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1.6 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน 

(1) ระดับเสียง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดระดับเสียงจากรายงานโครงการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่าอากาศยานนราธิวาส ปี 2564-2567 โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัดในปี 2568 ดังแสดงในตารางที่ 
1.6-1 และรูปที่ 1.6-1 พบว่า ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และค่าระดับเสียงสูงสุดที่ผ่านมาของทั้ง  
3 สถานีตรวจวัด มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

(2) คุณภาพน้ำผิวดิน 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดินตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส ประกอบด้วย ผลการตรวจวัดในปี 2564-2567 
โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง 
(ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัดในปี 2568 ดังตารางที่ 1.6-2 และรูปที่ 1.6-2 พบว่า ส่วนใหญ่มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน  

(3) คุณภาพน้ำทิ้ง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ ้งตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานนราธิวาส  ประกอบด้วย ผลการตรวจวัดในปี 2564-2567  
โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง 
(ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัดในปี 2568 ดังตารางที่ 1.6-3 และรูปที่ 1.6-3 พบว่า ดัชนีคุณภาพน้ำหลังผ่านการ
บำบัดส่วนใหญ่มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน  
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ตารางที่ 1.6-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส ในช่วงปี 2564-2568 

สถานี เดือน/ปีท่ีทำการตรวจวัด 
ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง (dB(A)) 

ค่าเฉลี่ยระดับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง 

ระดับเสียงสูงสุด 

บ้านนิคมสหกรณ์บาเจาะ 

พ.ค.641/ 53.6 80.9 
ก.ย. 641/ 53.1 84.3 
มี.ค. 651/ 49.2 69.5 
ส.ค. 651/ 52.2 82.7 
มี.ค. 661/ 59.7 94.6 

ส.ค. 661/ 43.7 79.1 

เม.ย. 671/ 45.0 77.9 
ส.ค. 671/ 41.8 79.3 
เม.ย. 682/ 46.6 77.1 

ท่าอากาศยานนราธิวาส 

พ.ค.641/ 55.1 86.9 
ก.ย. 641/ 54.4 95.6 
มี.ค. 651/ 49.0 79.6 
ส.ค. 651/ 55.0 82.7 
มี.ค. 661/ 55.0 86.4 

ส.ค. 661/ 55.3 88.4 

เม.ย. 671/ 53.5 83.8 
ส.ค. 671/ 58.9 92.0 
เม.ย. 682/ 66.1 97.2 

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ
ตำบลโคกเคียน 

พ.ค.641/ 51.9 85.8 
ก.ย. 641/ 51.4 105.2 
มี.ค. 651/ 49.8 72.8 
ส.ค. 651/ 55.9 79.3 
มี.ค. 661/ 52.1 84.5 

ส.ค. 661/ 61.7 93.2 

เม.ย. 671/ 61.2 90.9 
ส.ค. 671/ 57.5 96.8 
เม.ย. 682/ 63.5 85.1 

ค่ามาตรฐานฯ * 70 115 
ท่ีมา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง  สุราษฎร์ธานี 

ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 
 2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 

หมายเหตุ :  *  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
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ตารางที่ 1.6-2  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส ในปี 2564-2568 

สถานีตรวจวัด 
วันที่เก็บ
ตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

pH 
TSS 

(มก./ล.) 
DO 

(มก./ล.) 
BOD 

(มก./ล.) 

Oil & 
Grease 
(มก./ล.) 

FCB 
(เอ็มพีเอ็น/
100 มล.) 

รางระบายน้ำ A 
ก่อนออกสู่
ภายนอก
โครงการ 

พ.ค.641/ 7.4 <3 7.2 1.8 <1 240 
ก.ย. 641/ 7.9 8.2 1.4 11 <1 39 
มี.ค. 651/ 7.2 <3 7 1.9 <1 540 
ส.ค. 651/ 7.3 8 1.8 6 <1 1,600 
มี.ค. 661/ 7.4 35 3.2 0.4 <1 1,600 
ส.ค. 661/ 7.3 5 7.4 1.8 <1 920 
เม.ย. 671/ 8.4 <3 7.8 1.2 <1 540 
ส.ค. 671/ 7.6 <3 7.5 1.4 <1 1,600 
เม.ย. 682/ 7.6 3 8.4 1.4 <1 120 

รางระบายน้ำ B 
ก่อนออกสู่
ภายนอก
โครงการ 

พ.ค.641/ 7.8 17 5.8 2.2 <1 540 
ก.ย. 641/ 7.9 8.2 1.6 10 <1 21 
มี.ค. 651/ 7.3 6.5 7 2 <1 1,600 
ส.ค. 651/ 6.9 7.5 2 <3 <1 920 
มี.ค. 661/ 7.4 35 1.8 6.6 <1 1,600 
ส.ค. 661/ 7.4 <3 7.1 2 <1 1,600 
เม.ย. 671/ 7.9 23 7.6 1.4 <1 920 
ส.ค. 671/ 7.4 3 7.6 1.3 <1 1,600 
เม.ย. 682/ 7.8 4 8.2 1.7 <1 150 

ค่ามาตรฐาน* 

ประเภท 1 ธ’ ธ’ ธ’ ธ’ - ธ’ 

ประเภท 2 5.0-9.0 - ≥6.0 ≤1.5 - ≤1,000 

ประเภท 3 5.0-9.0 - ≥4.0 ≤2.0 - ≤4,000 

ประเภท 4 5.0-9.0 - ≥2.0 ≤4.0 - - 

ประเภท 5 - - - - - - 
 ที่มา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง  สุราษฎร์ธานี ระนอง 

นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 
  2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 

หมายเหตุ : * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ.2537)  เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน 
ประเภทท่ี 1 ได้แก่ แหล่งน้ำท่ีคุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำท้ิงจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่าน

การฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน 2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ของแหล่งน้ำ 

ประเภทท่ี 2 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการ

ปรับปรุงคุณภาพน้ำท่ัวไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ 
ประเภทท่ี 3 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการ

ปรับปรุงคุณภาพน้ำท่ัวไปก่อน และ 2) การเกษตรกรรม 

ประเภทท่ี 4 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการ

ปรับปรุงคุณภาพน้ำเป็นพิเศษก่อน และ 2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทท่ี 5 ได้แก่ แหล่งน้ำท่ีได้รับน้ำท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 

 ธ’ หมายถึง อุณหภูมิของน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอณุหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 

-   หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน/ไม่ได้ทำการตรวจวัด 
/   หมายถึง   ค่าท่ีไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน < หมายถึง   น้อยกว่า      ≯ หมายถึง   มีค่าไม่เกิน     ≥ หมายถึง มีค่าไม่น้อยกว่า 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนราธวิาส 

 

รายงานฉบับหลัก 64  
 

 

 

รูป
ที่ 

1.
6-

2 
 ผ

ลก
าร

ตร
วจ

วิเ
คร

าะ
ห์ค

ุณ
ภา

พน
้ำผ

ิวด
ินบ

ริเว
ณ

พื้น
ที่ศึ

กษ
าท

่าอ
าก

าศ
ยา

นน
รา

ธิว
าส

 ใน
ปี 

25
64

-2
56

8 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนราธวิาส 

 

รายงานฉบับหลัก 65  
 

 

 

รูป
ที่ 

1.
6-

2 
 ผ

ลก
าร

ตร
วจ

วิเ
คร

าะ
ห์ค

ุณ
ภา

พน
้ำผ

ิวด
ินบ

ริเว
ณ

พื้น
ที่ศึ

กษ
าท

่าอ
าก

าศ
ยา

นน
รา

ธิว
าส

 ใน
ปี 

25
64

-2
56

8 
(ต

่อ)
 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนราธวิาส 

 

รายงานฉบับหลัก 66  
 

 

ตารางที่ 1.6-3  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งบริเวณพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนราธิวาส ในปี 2564-2568 

สถานีตรวจวัด 
วันที่

ตรวจวัด 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

pH 
SS 

(มก./ล.) 
BOD 

(มก./ล.) 

Oil & 
Grease 
(มก./ล.) 

Sulfide 
(มก./ล.) 

TKN 
(มก./ล.) 

Settleable 
Solids 

 (มล./ล.) 

น้ำทิ้งอาคาร 
ที่พักผู้โดยสาร 
ท่าอากาศยาน

นราธิวาส 

พ.ค.641/ 6.9 <5 4.2 <1 0.11 0.39 <0.1 

ก.ย. 641/ 7.8 5.8 11 0.05 1.40 <0.1 <1 

มี.ค. 651/ 6.8 <5 11.2 2.8 0.21 <0.1 <1 

ส.ค. 651/ 6.7 5 4.8 0.34 0.28 0.2 <1 

มี.ค. 661/ 7.8 <5 3.3 0.34 0.12 <0.1 <1 

ส.ค. 661/ 8.5 16 31.3 6 0.07 26.88 0.1 

เม.ย. 671/ 7.9 31 7.2 1 0.12 10.25 0.1 
ส.ค. 671/ 7.4 <0.1 5.8 <1 0.07 5.26 <0.1 
เม.ย. 682/ 8.2 16 8.1 2 1.13 32.20 0.3 

ค่ามาตรฐานฯ * 5-9 ≤50 ≤40 ≤20 ≤3.0 ≤40 ≤0.5 
ที่มา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศ

ยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2567) 
  2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2568) 

หมายเหตุ : * ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท
และอาคารบางขนาด พ.ศ.2567 ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่มที่ 141 ตอนที่ 233 ง วันที่ 27 สิงหาคม 2567 (ประเภท ค) 

  -  หมายถึง ไม่ได้ทำการตรวจวัด/ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 
  /   หมายถึง มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน < หมายถึง   มีค่าน้อยกว่า   > หมายถึง มีค่ามากกว่า  
  ≯ หมายถึง   มีค่าไม่เกิน   
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1.7 การประเมินผลกระทบด้านเสียง 

การประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบ
ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง  
สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2568 
ที่ปรึกษาจะดำเนินการโดยใช้วิธีการประเมินค่าระดับเสียง (NEF) จากอากาศยานโดยแสดงเป็นเส้นระดับเสียง (Noise 
Contour) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.7.1 แนวทางการประเมินผลกระทบด้านเสียง 

1) การทำนายค่าระดับเสียง (NEF) 
การประเมินผลกระทบด้านเสียง จากโครงการระบบขนส่งทางอากาศ มีแหล่งกำเนิดเสียงจาก  

อากาศยานแต่ละชนิดมีระดับและความถี่ไม่เท่ากัน ซึ่งแหล่งกำเนิดเสียงของเคร่ืองบินประกอบด้วย 3 แหล่งใหญ่ๆ คือ  
เส ียงจากแอโรไดนามิค (Aerodynamic noise) เส ียงจากเคร ื ่องยนต์และกลไกต ่างๆ (Engine and other 
mechanical noise) และเสียงจากตัวระบบเครื่องบิน (Noise from aircraft systems) 

ในการประเมินผลกระทบด้านเสียง ที่ปรึกษาจะนำเสนอในรูปแบบของการคาดการณ์ค่าระดับเสียง 
(NEF) จากโครงการท่าอากาศยานซึ่งปกติมักจะแสดงเป็นเส้นระดับเสียง (Noise Contour) การคำนวณว่าในพื้นที่
โดยรอบโครงการสนามบินได้รับเสียงรบกวนหรือไม่ คำนวณได้จากสมการ 
 

NEFij = EPNLij + 10 log 10 (nd + 16.67 Nn) -88 
 
  โดย     EPNLij  =  ระดับเสียงอ้างอิงสำหรับเคร่ืองบินชนิด i และเส้นทางบิน j  
    Nd   =  จำนวนของเคร่ืองบินในเวลากลางวัน (ช่วงเวลา 07.00 น. ถึง 22.00 น.)  
       เป็นเวลา 15 ชั่วโมง 
    Nn   =  จำนวนของเคร่ืองมือในเวลากลางคืน (ช่วงเวลา 22.00 น. ถึง 07.00 น.)  
       เป็นเวลา 9 ชั่วโมง  
 

 
 

  โดย       I   =  จำนวนเครื่องบินแต่ละประเภท          
    J   = จำนวนเส้นทางการบินทั้งหมด          

 การประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) ซึ่งคำนวณได้
จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมี
มาตรฐานกำหนดไว้ ดังนี้ 
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ค่า NEF ผลกระทบ 

> 40 ค่าระดับเสียงจากโครงก่อให้เกิดการรบกวนโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้างที่พักอาศัย โรงเรียน 
ฯลฯ ซึ่งเป็นสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพื้นที่ดังกล่าว ในกรณีของ Airport Hotel ควรติดวัสดุ
ป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้านที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกันด้วย
วัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดบัเสยีงจากโครงการทีไ่ดร้ับการยอมรับ 
ท่ีมา :  Handbook of Noise Assessment, 1975 

ขณะที่ Federal Interagency Committee on Urban Noise (1980) กำหนดระดับเสียงเฉลี่ยในช่วง
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) ที่มีผลต่อประชาชน ทั้งนี้โดยหลักการ  

ค่า        Ldn     NEF +35 เดซิเบล(เอ)  

      Leq (24)   Ldn-5 เดซิเบล(เอ) 
แนวทางของสมาพันธ์บริหารการบินแห่งสหรัฐอเมริกา (USFAA) ในประเทศสหรัฐอเมริกา คำสั่งของ 

USFAA ท ี ่  1050.1 C เร ื ่อง “Policies and Procedures for Considering Environment Impact” ต ้องการให ้มี         
การประเมินเพื่อกำหนดผลกระทบของเสียงจากกิจกรรมการบิน ซึ่งรวมถึงการพัฒนาโครงการใหม่ ๆ และเปลี่ยนแปลง
สภาพการดำเนินงานที่มีอยู่ วิธีการประเมินความดังของเสียงจากอากาศยาน ของ USFAA ได้กำหนดเงื่อนไขให้มีการใช้
ระดับเสียงเฉลี่ยช่วงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เฉลี่ยรายปี ในการวิเคราะห์ความดังของเสียง สำหรับแนวทางของ USFAA 
จะนำมาใช้พิจารณาการใช้ที่ดินทั้งหมดในสภาพปกติที่ระดับเสียง Ldn มีค่าน้อยกว่า 65 เดซิเบล(เอ)  

เหตุผลของการเลือกใช้ค่า NEF ประกอบในการศึกษา มีดังนี้ 
- มีการกำหนดระดับของผลกระทบ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบไว้ในพื้นที่ที ่อยู ่ใน

เส้นระดับเสียง NEF ในแต่ละช่วงไว้ค่อนข้างชัดเจน สามารถนำมาใช้เป็นแนวทางในการกำหนดมาตรการป้องกันและ
ลดผลกระทบของโครงการได้ 

- การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากสนามบิน โดยใช้ค่า NEF ประกอบในการพิจารณากำหนดมาตรการ
ป้องกันและลดผลกระทบ สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมได้ให้การยอมรับมาเป็น
เวลานาน โดยสำนักวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม สำนักงานคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ได้จัดทำหนังสือคู่มือการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านเสียง ซึ่งในเรื่องของการ
ทำนายระดับเสียงจากโครงการสนามบินได้ระบุการเลือกใช้ค่า NEF ในการประกอบการพิจารณาระดับของผลกระทบ 
และการกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบไว้อย่างชัดเจน และแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ประเภทโครงการด้านคมนาคม (อุษณีย์ ศิวาวุธ, 2549) 

- คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ใช้ค่า NEF เป็น
หลัก ในการพิจารณาระดับของผลกระทบและพิจารณากำหนดมาตรการปอ้งกันและลดผลกระทบมาโดยตอ่เนื่อง ส่วน
ค่า Ldn, Leq หรือดัชนีอื่นๆ ในเรื่องของการกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบของบริเวณหรือพื้นที่ที่ได้รับ
ผลกระทบยังไม่มีการกำหนดหรือระบุวิธีการแนวทางที่ชัดเจน จึงยังไม่ได้นำมาใช้กันมากนัก โดยได้นำมาใช้พิจารณา
ประกอบในการศึกษาเพียงบางครั้งเท่านั้น 
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2) เครื่องมือในการการจัดทำแผนที่เส้นเสียง 
ในการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานโดยใช้โปรแกรม “AEDT (Aviation Environmental 

Design Tool) version 3g ” ผลิตโดย U.S. Department of Transportation Federal Aviation เป็นแบบจำลอง
ที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมยอมรับ  โดยข้อมูลนำเข้าแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ (Aviation Environmental 
Design Tool) ประกอบด้วย 

- พิกัดที่ตั้งและพิกัดหัวทางวิ่งของท่าอากาศยาน 
- สัดส่วนทิศทางการข้ึน-ลงของอากาศยาน 
- เป็นจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยใน 1 วัน จากการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติการบินของท่าอากาศยาน  
- ชนิดของเคร่ืองบิน ที่ทำการบินโดยใช้แหล่งข้อมูลจาก EUROCONTROL Base of Aircraft Data (BADA) 
ผลที่ได้จากการจำลองด้วยระบบคอมพิวเตอร์ จะออกมาในลักษณะเส้นเสียง (Arie van der Eijk, 2018) และ

นำเสนอในรูปของหน่วยการประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน คือ Noise Exposure Forecast (NEF) คำนวณ
ได้จาก Effective Perceived Noise Decibel (EPN db) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงอากาศยานแต่ละประเภท  

3) การประเมินผลกระทบด้านเสียง 
การประเมินผลกระทบด้านเสียงในครั ้งนี ้ ได้ทำการประเมินผลกระทบด้านเสียงในหน่วย NEF  

ตามแนวทางขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( International Civil Aviation Organization : ICAO)  
ซึ่งระบุแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง NEF ต่างๆ ดังตารางที่ 1.7.1-1 และข้อมูลที่ใช้นำเข้า
ในแบบจำลอง มีรายละเอียดดังนี้ 
ตารางที่ 1.7.1-1 แนวทางการใช้ที่ดินขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil 

Aviation Organization : ICAO) 

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเส้นเสียง NEF 

น้อยกว่า 30 30-40 สูงกว่า 40 
1. ที่อยู่อาศัย ใช่ (A) ไม่ใช่ 

2. ย่านการค้า ใช่ ใช่ (B) 

3. โรงแรม ใช่ (B) ไม่ใช่ 
4. สำนักงาน ใช่ (B) ไม่ใช่ 
5. โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
6. โรงภาพยนตร ์ (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
7. นันทนาการกลางแจ้ง ใช่ ใช่ ไม่ใช่ 
8. อุตสาหกรรม ใช่ ใช่ (B) 

ที่มา : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual - Part 2 - Land Use and Environmental Control, 1984-AN/902 
หมายเหตุ:   (A) กรณีมีประสบการณ์ในอดีตชี้ให้เห็นว่าแต่ละคนที่อยู่อาศัยส่วนบุคคลอาจจะร้องเรียน  
                (B) ควรดำเนินการวิเคราะห์ความต้องการลดลงของเสียงจากการก่อสร้าง 
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1.7.2 การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน 

1) การใช้หัวทางว่ิง 
ทางวิ่งของท่าอากาศยานนราธิวาสวางตัวในทิศทาง 02 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 06 ° 30’ 26.99" N,  

101° 44’ 16.85” E และทิศทาง 20 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 06° 31’ 41.64” N, 101° 44’ 49.22” E ตามลำดับ  
ระดับความสูงของ Runway 5.5 เมตรเทียบกับระดับน้ำทะเลปานกลาง (ม.(รทก.)) ตาม Aeronautical Information 
publication of Thailand (AIP THAILAND) ของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) 

2) เส้นทางการขึ้น-ลง (Track) 
ทิศทางการบินขึ้น-ลง ของอากาศยาน จากข้อมูลสถิติการขึ้นลงของอากาศยานภายในท่าอากาศยาน

นราธิวาส ในช่วงเดือนมิถุนายน 2567-พฤษภาคม 2568 ดังนี้ 
หัวทางวิ่ง   02  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 5 

       สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 5 
หัวทางวิ่ง   20  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 95 

       สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 95 

3) ช่วงเวลาที่ทำการบิน  
ช่วงเวลาที่ทำการบินของท่าอากาศยานนราธิวาส ได้กกำหนดช่วงเวลาที่ทำการบินออกเป็นช่วงเวลา

กลางวัน (07.00-22.00) และช่วงเวลากลางคืน (22.00-07.00น.) 

4) สถิติการให้บริการของอากาศยาน 
สถิติการให้บริการด้านคมนาคมทางอากาศของอากาศยานในช่วงเดือนมิถุนายน 2567-พฤษภาคม 2568 

ของท่าอากาศยานนราธิวาส ดังตารางที่ 1.7.2-1 

5) แหล่งกำเนิดเสียง 
รวบรวมสถิติเที ่ยวบินสูงสุดและชนิดเครื ่องบิน ระหว่างเดือนมิถุนายน 2567-พฤษภาคม 2568  

ของท่าอากาศยานนราธิวาส ดังแสดงในตารางที่ 1.7.2-2    
จากสถิติเที่ยวบินของท่าอากาศยาน ในช่วงเดือนมิถุนายน 2567-พฤษภาคม 2568 รวมทั้งสิ้นจำนวน 

527 เที่ยวบิน โดยมีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดในวันที่  15 สิงหาคม 2567 จำนวน 8 เที่ยวบิน อย่างไรก็ตามในการ
ประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานโดยใช้แบบจำลองคณิตศาสตร์ AEDT ที่ปรึกษาใช้ชนิดของอากาศยาน
และการคำนวณเที่ยวบินเฉลี่ย รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1.7.2-2    
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ตารางที่ 1.7.2-1 สถิติการใหบ้ริการด้านคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานนราธิวาสในช่วงเดือนมิถุนายน 
2567-พฤษภาคม 2568 

เดือน 
เท่ียวบิน (Movement) ผู้โดยสาร (Passengers) 

ขาเข้า ขาออก รวม ขาเข้า ขาออก รวม 
มิถุนายน 2567 43  43  86  7,139  7,020  14,159  

กรกฎาคม 2567 49  49  98  8,635  7,194  15,829  
สิงหาคม 2567 45  45  90  7,418  7,526  14,944  

กันยายน 2567 39  39  78  6,606  6,570  13,176  
ตุลาคม 2567 45  45  90  7,483  7,676  15,159  

พฤศจิกายน 2567 43  43  86  6,931  6,847  13,778  
ธันวาคม 2567 44  44  88  7,099  6,931  14,030  
มกราคม 2568 44  44  88  6,876  7,233  14,109  

กุมภาพันธ์ 2568 42  42  84  7,073  7,008  14,081  
มีนาคม 2568 87  87  90  7,446  6,596  14,042  

เมษายน 2568 47  47  94  7,343  7,653  14,996  
พฤษภาคม 2568 49  49  98  7,489  7,179  14,668  

รวม 577  577  1,154 87,538  85,433  172,971  
เฉลี่ยต่อเดือน 48 48  96 7,295  7,119  14,414 

ที่มา : www.airports.go.th, เดือนมิถุนายน 2568 
หมายเหตุ : เฉพาะเที่ยวบินพาณิชย์ 
 
 

ตารางที่  1.7.2-2  ตัวแทนชนิดอากาศยานและจำนวนเที่ยวบินในแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

ชนิดอากาศยาน 
จำนวนเท่ียวบิน  

ในช่วงเดือนมิ.ย. 67 - พ.ค. 68 
(เท่ียว)  

จำนวนเท่ียวบินเฉลี่ย  
ในช่วงเดือนมิ.ย. 67 - พ.ค. 68 

(เท่ียว/วัน) 
Airbus 320 527 2 

รวม 527 2 
ที่มา : ท่าอากาศยานนราธิวาส, เดือนมิถุนายน 2568 
หมายเหตุ :  ข้อมูลเจ้าแบบจำลองใช้เฉพาะอากาศยานพาณิชย์ ฝึกบิน ฝนหลวง และเฮลิคอปเตอร์ ไม่รวมอากาศยานที่ใช้ทางการทหาร 

 จำนวนเท่ียวบินสูงสุดในวันที่ 15 สิงหาคม 2567 จำนวน 8 เที่ยวบิน 
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6) ผลการประเมินเสียงจากอากาศยาน 
จากการประเมินเสียงจากอากาศยานเฉลี่ยในช่วงเดือนมิถุนายน 2567-พฤษภาคม 2568 พบว่า ระดับ

เส้นเสียง (NEF) 30-40 ทั้งหมดอยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยาน ดังรูปที่ 1.7.2-1  รายละเอียดดังนี้ 
แนวเส้น NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ 0.1188 ตร.กม. โดยยังอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานนราธิวาส 

ตามแนวทางวิ่ง 
แนวเส้น NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ 0.0435 ตร.กม. โดยยังอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานนราธิวาส 

ตามแนวทางวิ่ง 
แนวเส้น NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ 0.0129 ตร.กม. โดยยังอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานนราธิวาส 

ตามแนวทางวิ่ง 
เมื่อพิจารณาตามแนวทางของ ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง NEF 

ต่างๆ (ตารางที่ 1.7.1-1) พบว่า ระดับเส้นเสียง NEF 30-40 อยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยานนราธวิาส ดังนั้นการดำเนนิการ
ของท่าอากาศยานนราธิวาสจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่โครงการ 
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รูปที่ 1.7.2-1  ระดับเส้นเสียง (NEF) ท่าอากาศยานนราธิวาส 

ในช่วงเดือนมิถุนายน 2567-พฤษภาคม 2568  
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1.8 การศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

การศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน ตามขอบเขตข้อกำหนดสัญญาจ้างที่ปรึกษา
โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปี
งบประมาณ 2568 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.8.1 วิธีการศึกษา 

1) การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น 
ทำการศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น เพื่อจำแนกสภาพถิ่นที่อยู่อาศัย แหล่งอาหาร แหล่งหลบ

ภัย ของนกในบริเวณท่าอากาศยาน และบริเวณใกล้เคียง รวมทั้งการตรวจสอบข้อมูลจากรายงาน เอกสารต่าง ๆ ที่
เก่ียวข้องนำไปวางแผนการเก็บข้อมูลภาคสนามต่อไป 

2) วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม 
วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม โดยแบ่งการเก็บข้อมูลออกเป็น 2 พื้นที่ ได้แก่ พื้นที่ภายในท่าอากาศ

ยาน และพื้นที่เขตปฏิบัติทางการบิน และมีรายละเอียด วิธีการดำเนินการในแต่ละพื้นที่ ดังนี้  
สำรวจและรวบรวมข้อมูลภาคสนาม ใช้ 2 แนวทาง คือ วิธีการสำรวจด้วยการค้นหาโดยตรง (direct 

searching method) และวิธีการสำรวจโดยอ้อมจากการสอบถาม (indirect inquiring method) 
สำรวจโดยตรง เป็นการสำรวจภาคสนาม (field survey) ทั้งสองพื้นที่ในช่วงเวลากลางวันโดยใช้กล้องส่อง

ทางไกลชนิดสองตา และกล้องถ่ายรูปกำลังขยายสูงค้นหาสัตว์ป่าบริเวณสองข้างทางวิ่ง ทางขับ ลานจอด และองค์ประกอบ
อื่นๆ ในบริเวณพื้นที่เขตปฏิบัติการทางการบิน (William, 2006) รวมทั้งการเดินสำรวจครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะ
ของพื้นที่ท่าอากาศยาน ได้แก่บริเวณลานจอดรถ อาคารผู้โดยสาร บ้านพักเจ้าหน้าที่ และพื้นที่ที่ยังไม่ได้รับการพัฒนาอ่ืนๆ 
(นอกเขตปฏิบัติการทางการบิน) พร้อมทั้งบันทึกชนิดและความถี่ของการพบชนิดนก และสัตว์ที่พบเห็นตัว หรือจากร่องรอย
ต่างๆ ที่สามารถระบุชนิดสัตว์ได้ อาทิ รอยตีน กองมูล คราบ ขน ไข่ รัง รู/โพรง ซาก ร่องรอยการทำรังหรือการทำ
เครื่องหมาย และจากเสียงร้อง นอกจากนี้ยังได้สำรวจสัตว์ป่าช่วงเวลากลางคืน ในช่วงเวลาพลบค่ำ และในช่วงเช้ามืด โดย
การเดินสำรวจและใช้ไฟฉายส่องหาตามพื้นที่ที ่คาดว่าจะเป็นแหล่งที่สัตว์ป่าจะออกหากินเวลากลางคืน (nocturnal 
species) เป็นต้น อุปกรณ์ที่ใช้ในการศึกษาในครั้งนี้ประกอบด้วย  

- กล้อง 2 ตา กำลังขยาย 8x42 
- กล้อง Telescope กำลังขยายสูง   
- กล้องถ่ายภาพกำลังขยายสูง และความละเอียดสูง 
- ไฟฉายคาดศีรษะ 
ส่วนการสำรวจโดยอ้อม ด้วยการสอบถามเจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานโดยเฉพาะผู้ดูแลท่าอากาศยาน 

เจ้าหน้าที่ดับเพลิงที่มีความคุ้นเคยต่อการพบเห็น และขับไล่นก และสัตว์อื่น ซึ่งใช้เป็นข้อมูลเสริมของชนิดสัตว์ป่าที่ไม่พบ
จากการสำรวจโดยตรง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนราธวิาส 

 

รายงานฉบับหลัก 77  
 

 

3) การวิเคราะห์และการนำเสนอข้อมูล  

(1)  การจำแนกชนิดนก และสัตว์อื่นๆ และการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธานใช้เอกสารเกี่ยวข้องกับ
สัตว์ป่าแต่ละกลุ่ม ดังนี้ 

 ส ัตว์สะเท ินน ้ำสะเท ินบก  ใช้ Taylor (1962), Inger (1966), Berry (1975), Frost (1985) และ 
Matsui (1996) สำหรับจำแนกชนิดตัวเต็มวัย ใช้ Smith (1916), Smith (1917), Inger (1966), Leong and Chou 
(1999) และ จันทร์ทิพย์ (2542, 2543) สำหรับจำแนกชนิดลูกอ๊อด และใช้ Pough et al. (1998) สำหรับการจัด
หมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

 ส ัตว ์ เล ื ้ อยคลาน  ใช้  Taylor (1963, 1965, 1970), Nuttaphand (1979), Cox (1991), Matsui 
(1996) และ Cox et al. (1998) สำหรับจำแนกชนิด และใช้ Pough et al. (1998) สำหรับการจัดหมวดหมู่ตาม
อนุกรมวิธาน 

 นก ใช้ จารุจินต์, กานต์ และวัชระ (2561) King et al. (1999) และ Robson (2000) สำหรับจำแนก
ชนิด และใช้ Welty and Baptista (1988) สำหรับการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

 สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม ใช้ Lekagul and McNeely (1977) และ Corbet and Hill (1992) สำหรับ
จำแนกชนิดและการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

(2)  ขนาดประชากร ประเมินเป็นค่าร้อยละของความชุกชุมสัมพัทธ์  (relative abundance) โดย
เปรียบเทียบจำนวนคร้ังที่พบสัตว์จากจำนวนคร้ังที่สำรวจตามแนวทางของ Pettingill (1970) ดังนี้ 

ความชุกชุม  (%) = 
จำนวนคร้ังที่พบสัตวช์นิดนั้น 

x 100 
จำนวนคร้ังที่สำรวจ 

      ทั้งนี้กำหนดความชุกชุมเป็น 3 ระดับ โดยใช้เกณฑ์ คือ 

ค่าร้อยละความชุกชุมระหว่าง  67-100  จัดเป็นระดับชุกชุมมาก 

34-66 จัดเป็นระดับชุกชุมปานกลาง 

1-33 จัดเป็นระดับชุกชุมน้อย 

(3)  ตรวจสอบสถานภาพสัตว์ป่า ได้แก ่สถานภาพตามกฎหมาย และสถานภาพด้านการอนุรักษ์ 
- สถานภาพตามกฎหมาย คือ สัตว์ป่าที่ได้รับการคุ้มครองโดยพระราชบัญญัติสงวนและการคุ้มครอง

สัตว์ป่า พ.ศ. 2562 จำแนกเป็น 2 ประเภท คือ 
- สัตว์ป่าสงวน (reserved animal) คือ สัตว์ป่าที่มีรายชื่อตามบัญชีท้ายพระราชบัญญัติสงวน

และคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ.2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2562) เป็นชนิดสัตว์ป่าที่หายากและใกล้สูญพันธุ์ หรือสูญพันธุ์ไป
แล้ว 

- สัตว์ป่าคุ้มครอง (protected animal) คือ สัตว์ป่าที่มีรายชื่อตามบัญชีท้ายกฎกระทรวง พ.ศ. 
2546 ที่ออกตามความในพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า  พ.ศ.2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2537) เป็นชนิด
สัตว์ป่าที่คุ้มครองไว้มิให้มีจำนวนลดน้อยลง 
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- สัตว์ป่าควบคุม (controlled species) คือสัตว์ป่าที่ได้รับความคุ้มครองตามอนุสญัญาว่า
ด้วยการค้า ระหว่างประเทศซึ่งชนิดสัตว์ป่าและพืชป่าที่ใกล้สูญพันธุ์  และสัตว์ป่าอื่นที่ต้องมีมาตรการควบคุมที่
เหมาะสม 

- สัตว์ป่าอันตราย (dangerous species) คือสัตว์ป่าที่อาจก่อให้เกิดอันตรายหรือเป็นพิษ
ต่อมนุษย์ หรือสัตว์ป่าอื่น หรือมีผลคุกคามให้สัตว์ป่า พืชป่า สิ่งแวดล้อม หรือระบบนิเวศ เปลี่ยนแปลงเสียหาย  
อย่างรวดเร็ว หรือเป็นพาหะนำโรคหรือแมลงศัตรูพืช 

สำหรับสัตว์ป่าชนิดอื่นๆ ที่อยู่นอกเกณฑ์นี้เป็นสัตว์ป่าไม่ได้รับการคุ้มครอง (Non-protected 
animal) ซึ่งเป็นชนิดสัตว์ป่าที่เพาะเลี้ยงในเชิงพาณิชย์ หรือเป็นสัตว์ป่าที่ยังมีประชากรมากในสภาพธรรมชาติ  
หรือเป็นสัตว์ป่าที่ก่อความเสียหายต่อเศรษฐกิจ 

- สถานภาพด้านการอนุรักษ์ คือ สัตว์ป่าที่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2560 ได้จัดแบ่งชนิดของสัตว์มีกระดูกสันหลังที่มีจำนวนประชากรลดน้อยลง  และมีขอบเขตการ
แพร่กระจายแคบลงให้เป็นสัตว์ป่าถูกคุกคาม (threatened animal) ที่สำคัญ จำแนกเป็น 3 ระดับตามความรุนแรง
ของการถูกคุกคามประกอบด้วย   

• ใกล้สูญพันธุ์อย่างยิ่ง (Critically endangered, Cr) หมายถึงสัตว์ป่าสัตว์ป่าที่มีความเสี่ยงสูง
ต่อการสูญพันธุ์จากพื้นที่ธรรมชาติในขณะนี้ 

• ใกล้สูญพันธุ์ (Endangered, En) หมายถึงสัตว์ป่าสัตว์ป่าที่กำลังอยู่ในภาวะอันตรายที่ใกล้
จะสูญพันธุ์ไปจากโลก หรือสูญพันธุ์ไปจากแหล่งที่มีการกระจายพันธุ์อยู่ ถ้าปัจจัยต่างๆที่เป็นสาเหตุให้เกิดการสูญพันธุ์             
ยังดำเนินต่อไป  

• มีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ (Vulnerable, Vu) สัตว์ป่าที่อยู่ในสถานภาพมีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์  

• ใกล้ถูกคุกคาม (Near threatened, Nt) หมายถึงสัตว์ป่าที ่มีแนวโน้มอาจถูกคุกคามใน
อนาคต    อันใกล้ เนื่องจากปัจจัยต่างๆ ยังไม่มีผลกระทบมาก 

- การตรวจสอบการกระจายพันธุ์ และการอพยพย้ายถิ่นของนก ใช้ จารุจินต์, กานต์ และวัชระ 
(2561) จำแนกการกระจายพันธุ์รวมทั้งการอพยพย้ายถิ่นของนกได้เป็น 4 กลุ่มด้วยกัน ประกอบด้วย  

• นกประจำถิ่น (Resident) เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่น  
หรือพื้นที่ศึกษาตลอดทั้งปี 

• นกอพยพในช่วงฤดูหนาว (Winter visitor) เป็นนกชนิดที่อพยพโยกย้ายถิ่นในการหากิน
ในช่วง    ฤดูหนาวซึ่งบางชนิดย้ายถ่ินภายในประเทศ บางชนิดย้ายถิ่นเพื่อเข้ามาหากินจากต่างประเทศในชว่งฤดูหนาว
ราวเดือนกันยายนถึงตุลาคม และในราวเดือนเมษายน-พฤษภาคม 

• นกอพยพผ่าน (Passage migrant) เป็นนกกลุ่มเดียวกันกับนกอพยพซึ่งมีการยา้ยถิ่นในช่วง        
ฤดูหนาวของทุกปีแต่หยุดแวะพักหาอาหารในประเทศไทยเพียงช่วงระยะเวลาในช่วงสั้นๆ  

• นกอพยพย้ายถิ่นเพื่อสร้างรังวางไข่ (Bredding visitor) เป็นชนิดนกที่อพยพโยกย้ายถิ่นเพื่อ     
ผสมพันธุ์สร้างรังวางไข่ในช่วงฤดูร้อนถึงฤดูฝน หรือปลายฤดูฝนต่อต้นฤดูหนาว 
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(4)  ประเมินชนิดของนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบิน พร้อมทั้งเหตุผลสนับสนุน ดังนี้ 
- การประเมินอันตรายของนกต่ออากาศยาน ประยุกต์ใช้วิธีการตามแนวทางของกระทรวงขนส่ง

ของแคนาดา (Transport Canada, 2005) ใช้ว ิธ ีตารางการประเมินความเสี ่ยงเชิงคุณภาพ (Qualitative Risk 
Assessment Matrix) ประกอบกับประสบการณ์ของที ่ปรึกษาที ่ใช ้ในการประเมินอันตรายที ่เกิดจากนกของ  
ท่าอากาศยานต่างๆ  เพื่อให้ได้ชนิดของสัตว์ที่มีความเสี่ยงสูงจะต้องมีมาตรการในการจัดการและควบคุมต่อไป 

- ปัจจัยที่ใช้พิจารณาในตารางประเมินความเสี่ยง (Risk Matrix) เพื่อประเมินโอกาสในการชน 
(Potential of Strike) และโอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหายจากการชน (Potential of Damage) ของนกทุกชนิดที่
พบจากการสำรวจ มีปัจจัยที่เก่ียวข้องดังนี้ 

• โอกาสในการชน (Potential of Strike) มีปัจจัยที่ใช้พิจารณาได้แก่ ความชุกชุม (Relative 
Abundance) ซึ ่งได้จากการสำรวจภาคสนามจัดเป็น 3 ระดับ คือ ชุกชุมน้อย (Less Common) ชุกชุมปานกลาง 
(Common) และชุกชุมมาก (Abundance) ดังที่กล่าวมาแล้วข้างต้น ชนิดที่มีความชุกชุมมากก็จะมีโอกาสในการชนสูง 
และพฤติกรรมที่เป็นอันตราย (Hazardous Behavior) ได้แก่ ลักษณะการบินเป็นกลุ่ม (Flocking) หรือเดี่ยว (Solitary) 
ชนิดที่มีพฤติกรรมในการบิน และหากินเป็นกลุ่มจะมีโอกาสในการชนสูง 

• โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) จะพิจารณาจากขนาดหรือน้ำหนัก
ของนกทุกชนิดที่พบจากการสำรวจ แบ่งเป็น 3 ขนาด คือ ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ่ ชนิดที่มีขนาดใหญ่เมื่อชน
จะก่อให้เกิดความเสียหายได้มาก (ตารางที่  1.8.1-1)  
ตารางที่ 1.8.1-1 แสดงขนาดและน้ำหนักของสัตว์ที่ใชใ้นการประเมินอันตรายต่ออากาศยาน 

ขนาด น้ำหนัก1/ ขนาด2/ 

เล็ก < 300 กรัม เล็กมากและเล็ก 
กลาง 300-1,000 กรัม เล็กถึงกลาง, กลาง และกลางถึงใหญ ่
ใหญ่ > 1,000 กรัม ใหญ่ และใหญ่มาก 

ที่มา : 1/ Kelly, 2004 (อ้างตาม Transport Canada, 2005) 
 2/ โอภาส ขอบเขตต์, 2543 

o ขนาดของนก (Bird Size) : ขนาดของนกโดยทั่วไปวัดจากปลายหางถึงปลายปาก 
โอภาส (2543) ได้จำแนกขนาดของนกออกเป็น 7 ขนาดดังนี้ 

o ขนาดใหญ่มาก (Very large) ความยาวตั้งแต่ 91 เซนติเมตรขึ้นไป หรือขนาดใหญ่กว่า
ห่าน เช่น นกกระทุง (Pelecanus philippensis; Spot-billed Pelican) นกกระสานวล (Ardea cinera; Grey 
Heron) 

o ขนาดใหญ่ (Large) ความยาวตั้งแต่ 76-90 เซนติเมตร เทียบเท่าได้กับห่าน เช่น นก
ปากห่าง (Anastomus oscitans; Asian Openbill) นกยางโทนใหญ่ (Egretta alba; Great Egret) 

o ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (Moderate large) ความยาวตั้งแต่ 61-75 เซนติเมตร หรือ
ขนาดเท่ากับเป็ดบ้าน เช่น นกกาน้ำปากยาว (Phalacorocorax fuscicollis; Indian Shag) นกยางโทนน้อย 
(Egretta intermedia; Intermediate Egret) นกยางเปีย (Egretta garzetta; Little Egret) นกแขวก (Nycticorax 
nycticorax; Black-crowned Night-Heron) 
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o ขนาดกลาง (Medium) ความยาว 46-60 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับไก่แจ้ เช่น  
นกกาน้ำเล็ก (Phalacrocorax niger; Little Comorant) นกยางควาย (Bubulcus ibis; Cattle Egret) นกกระปูด
ใหญ่ (Centropus sinensis; Greater Coucal) 

o ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (Moderate medium) ขนาดความยาว 31-45 เซนติเมตร 
หรือขนาดเท่ากับนกพิราบ เช่น นกอีล้ำ (Gallinula chloropus; Common Moorhen) เป็ดแดง (Dendrocygna 
javanica; Lesser Whistling-Duck) นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus; Red-wattled Lapwing) 

o ขนาดเล็ก (Small) ความยาว 16-30 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับนกเอี้ยงสาริกา เช่น 
นกเป็ดผีเล็ก (Tachybaptus ruficollis; Little Grebe) นกพริก (Metopidius indicus; Bronze-winged Jacana) 
นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis; Spotted Dove) นกเอ้ียงด่าง (Sturnus contra; Asian Pied-Starling) 

o ขนาดเล็กมาก (Very small) ความยาวต่ำกว่า16 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับ 
นกกระจอกบ้าน เช ่น นกกระจอกตาล (Passer flaveolus ; Plain-backed Sparrow) นกกระจาบธรรมดา 
(Ploceus philippinus; Baya Weaver) นกกระติ๊ดตะโพกขาว (Lonchura striata; Whtie-rumped Munia) นก
กระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata; Scaly-breasted Munia)  

ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใช้ตารางประเมินความเสี่ยง (ตารางที่ 1.8.1-2) 
ตารางที่ 1.8.1-2 ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใชต้ารางประเมินความเสี่ยง 
                  
Potential  
                  of Strike 
Potential of  
Damage 

ต่ำ ปานกลาง 
 

สูง 
 

ต่ำ 
อันตรายต่ำ 

นกกระเต็นน้อยธรรมดา 
(Common Kingfisher) 

อันตรายต่ำ 
นกเขาใหญ ่

(Streptopelia chinensis) 

อันตรายปานกลาง 
นกกระปูดใหญ ่

(Greater Coucal) 

ปานกลาง 
อันตรายปานกลาง 
นกแอ่นทุ่งใหญ ่

(Ashy-wood Swallow) 

อันตรายปานกลาง 
ยางเปีย 

(Little Egret) 

อันตรายสูง 
เป็ดแดง 

(Lesser Whistling-Duck) 

สูง 
อันตรายสูง 

นกกระสานวล 
(Grey Heron) 

อันตรายสูง 
ยางโทนใหญ ่
(Great Egret) 

 
- 

 
จากการตารางอธิบายได้ว่า นกกระเต็นน้อยที่พบจากการสำรวจมีประชากรน้อย และจาก

การวิเคราะห์พบว่ามีปริมาณความชุกชุมน้อยจึงทำให้มีศักยภาพในการชนอยู่ในระดับต่ำ ในขณะเดียวกันนกกระเต็น
น้อยธรรมดาเป็นนกที่มีขนาดเล็ก ดังนั้นโอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิดความเสียหายน้อยมากหรืออาจไม่เกิดความเสียหาย
เลย จึงสรุปได้ว่านกกระเต็นน้อยธรรมดาเป็นชนิดที่ก่อให้เกิดอันตรายต่ำ และสำหรับนกกระสานวลจากการวิเคราะห์
ความชุกชุมพบว่าอยู่ในระดับต่ำมีโอกาสในการชนน้อย แต่เนื่องจากเป็นนกขนาดใหญ่โอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิดความ
เสียหายมากก็ถือว่าเป็นชนิดที่มีความเสี่ยงอันตรายอยู่ในระดับสูงเป็นต้น 
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1.8.2 ผลการศึกษา 
การศึกษาสำรวจภาคสนาม ได้ดำเนินการไปในเดือนเมษายน 2568 โดยได้ศึกษาในพื้นที่ท่าอากาศยาน

นราธิวาส ทั้งในเขตพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่โดยรอบท่าอากาศยาน มีรายละเอียด ดังนี้ 

1) พืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานนราธิวาส  
จากการศึกษาสำรวจภาคสนาม พบว่า ในปัจจุบันท่าอากาศยานนราธิวาสไม่ปรากฏพบพื้นที่ที่มีลักษณะ

เป็นพื้นที่ป่าไม้อยู่เลยโดยเฉพาะในเขตพื้นที่การบิน (Airside) พื้นที่โดยรอบสนามบินมีลักษณะเป็นพื้นดินทรายทำให้
พืชพรรณที่ขึ้นบริเวณนั้นมีความหลากหลายไม่มากนัก นอกจากนี้บริเวณหัวทางวิ่งทั้งสองฝั่งมีลักษณะเป็นพื้นที่ชุ่มน้ำ 
ทำให้พืชพรรณที่พบส่วนใหญ่จะเป็นพืชพรรณที่ขึ้นได้ที่ในที่ชุ่มน้ำ โดยเฉพาะต้นเสม็ด (Melaleuca leucadendra 
Linn. var. minor Duthie sp.) และพ ืชพรรณไม ้ ในวงศ ์ กก ( Family Cyperaceae) เช ่น  กกกลม (Scirpus 
mucronatus Linn.) และกกสามเหลี ่ยม (Scirpus grossus Linn. f.) เป็นต้น ส่วนพืชพรรณไม้ที ่ข ึ ้นอยู ่ในเขต 
ท่าอากาศยานในส่วนของพื้นที่อาคาร ลานจอดรถ พื้นที่ว่าง อาคารบ้านพักพนักงาน โดยส่วนใหญ่เป็นพรรณไม้ที่ปลูก
ขึ้นเพื่อตกแต่งท่าอากาศยานให้สวยงาม แต่ก็ยังมีพรรณไม้ดั้งเดิมปรากฏอยู่บ้างพอสมควร  

สำหรับพรรณไม้ที่สำรวจพบในท่าอากาศยานนราธิวาส สำรวจพบไม่น้อยกว่า 45 ชนิด ตามพื้นที่โครงการ
และใกล้เคียงเท่าที่จะบันทึกได้ เช่น เสม็ด (Melaleuca leucadendra Linn. var. minor Duthie sp.) สะเดาเทียม 
(Azardirachta excelsa (Jack) Jacobs) และราชพฤกษ์หรือคูน (Cassia fistula L.) เป็นต้น พรรณไม้พุ่ม (Shrub) 
พรรณไม้พ ื ้นล ่าง (Under Growth) ได ้แก ่ ผกากรอง (Lantana camara L.) ตะขบป่า (Flacourtia indica 
(Burm.f.) Merr.) และหญ้าแพรก (Cynodon dactylon (L.) Pers.) เป็นต้น พรรณไม้เลื ้อย (Climber) ที่พบเช่น 
รสสุคนธ์ (Tetracera loureiri (Finet. & Gagnep.) Pierre ex Craib.) เป็นต้น 

2) ความหลากหลายของสัตว์ และนกบริเวณท่าอากาศยานนราธิวาส  
จากการศึกษาสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ศึกษา ครอบคลุมพื้นที่โครงการและในรัศมี 5 

กิโลเมตร พบสัตว์ป่าทั้งสิ้น 50 ชนิด ประกอบด้วย นก (birds) 36 ชนิด (species) ใน 33 สกุล (genus) 26 วงศ์ 
(family) 9 อันดับ (order) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) 2 ชนิด ใน 2 สกุล 2 วงศ์ 1 อันดับ สัตว์เลื้อยคลาน 
(reptile) 8 ชนิด ใน 8 สกุล 7 วงศ์ 1 อันดับ และสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 4 ชนิด ใน 4 สกุล 4 วงศ์ 1 
อันดับ ในจำนวนนี้เป็นชนิดของสัตว์ป่าที่พบเห็นได้ทางตรงจำนวน 47 ชนิด และได้รับข้อมูลจากการสอบถามจำนวน 
3 ชนิด หรือร้อยละ 94.00 และ 6.00 ตามลำดับ และสรุปในตารางที่ 1.8.2-1 
ตารางที่ 1.8.2-1 จำนวนชนิดสัตว์ป่าแต่ละชั้น จำแนกตามสกุล วงศ์ และ อันดับที่สำรวจพบทั้งทางตรงและทางอ้อม 

ชั้นสัตว์ปา่ 
จำนวน 

อันดับ วงศ ์ สกุล ชนิด 
นก (birds) 9 26 33 36 
สัตว์เลี้ยงลูกดว้ยนม (mammal) 1 2 2 2 
สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 1 7 8 8 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 1 4 4 4 

รวม 12 39 47 50 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (เมษายน, 2568) 
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3) ปริมาณความชุกชุมของนก และสัตว์บริเวณท่าอากาศยานนราธิวาส 
สำหรับบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานนราธิวาสกล่าวได้ว่ามีสัตว์ป่าอาศัยและหากินค่อนข้างน้อย เนื่องโดย    

ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่โล่งของท่าอากาศยานเต็มพื้นที่ และมีการควบคุมในเรื่องความปลอดภัยต่อการบิน จึงอาจทำให้
สัตว์บางชนิดได้อาศัย และหากินอยู่ได้อย่างปลอดภัยตามพื้นที่ที่ยังไม่ได้รับการพัฒนา นอกเหนือจากพื้นที่ทำการบิน 
จากการวิเคราะห์ปริมาณความชุกชุมของนก และสัตว์อ่ืนๆ ดังแสดงในตารางที่ 1.8.2-2 
ตารางที่ 1.8.2-2 จำนวนชนิดของสัตว์ป่าแต่ละชั้นที่พบในพื้นที่ท่าอากาศยานนราธิวาสตามระดับความชุกชุม 

ชั้นสัตว์ปา่ 
จำนวนชนิด 

รวมท้ังสิ้น 
ชุกชุมมาก ชุกชุมปานกลาง ชุกชุมนอ้ย 

นก (birds) 23 7 6 36 

สัตว์เลี้ยงลูกดว้ยนม (mammal) 2 0 0 2 

สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 3 1 4 8 

สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 2 1 1 4 

รวม 30 9 11 50 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (เมษายน, 2568) 
 

(1) นก (birds) จำนวน 36 ชนิดโดยส่วนใหญ่เป็นนกที่พบได้ในบริเวณพื้นที่ทั่วไปโดยเฉพาะชนิดนกที่
หากินแมลง เมล็ดหญ้า ตามพื้นที่เปิดโล่ง นกที่อาศัยและหากินอยู่เฉพาะแต่ภายใต้เรือนยอดของต้นไม้นั้นมีเพียงไมก่ี่
ชนิด จากการวิเคราะห์ความชุมชุมของนกที่พบเห็นในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานฯพบว่า มี นก 23 ชนิดที่มีปริมาณ
ความชุกชุมมากพบเห็นได้บ่อยครั้งจากการสำรวจ ตัวอย่างเช่น นกยางควาย (Bubulcus ibis) Cattle Egret นกกวัก 
(Amaurornis phoenicurus) White-breasted Waterhen นกแอ่นทุ ่งใหญ่ (Glareola maldivarum) Oreintal 
Praticole และนกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) Red-wattled Lapwing เป็นต้น นกที่มีระดับความชุกชุมปาน
กลาง 7 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกปากห่าง (Anastomus oscitans) Asian Openbill นกยางเปีย (Egretta garzetta) 
Little Egret นกตีนเทียน (Himantopus himantopus) Black-winged Stilt และนกเขาชวา (Geopelia striata) 
Zebra Dove เป็นต้น และนกที่มีระดับความชุกชุมน้อยจำนวน 6 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola 
bacchus) Chinese Pond-Heron เหย ี ่ยวแดง (Haliastur indus) Brahminy Kite นกกาเหว ่า (Eudynamys 
scolopacea) Common Koel และนกตะขาบทุ่ง (Coracias benghalensis) Indian Roller เป็นต้น  

(2) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) จำนวน 2 ชนิด สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมที่สำรวจพบในบริเวณพื้นที่
ท่าอากาศยานนั้นจากการวิเคราะห์ความชุกชุมพบว่าสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมทั้ง 2 ชนิดมีปริมาณความชุกชุมมาก ได้แก่ 
กระรอกหลากสี (Callosciurus finlaysoni) Variable Squirrel และหนูท้องขาว (Rattus rattus) Roof Rat 

(3) สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) จำนวน 8 ชนิด จากการสำรวจพบว่ามีกลุ่มของสัตว์เลื้อยคลานชนิดที่มี
ปริมาณความชุกชุมมาก 3 ชนิด ตัวอย่างเช่น จิ้งเหลนบ้าน (Mabuya multifasciata) Malayan Sun Skink กิ้งก่า
หัวแดง (Calotes versicolor) Red-headed Lizard และจิ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus) Common 
Hose Gecko เป็นต้น สัตว์เลื ้อยคลานที ่มีระดับความชุกชุมปานกลางมี 1 ชนิด ตัวอย่างเช่น เหี ้ย (Varanus 
salvator) Water Monitor Lizard ที่เหลือ 4 ชนิดมีระดับความชุกชุมน้อยหรือพบเห็นได้ไม่บ่อยครั้ง ได้แก่ งูเหลือม 
(Python reticulatus) Recticulated Python งูสิงบ้าน (Ptyas korros) Indo-chinese Rat Snake งูเขียดอกหมาก 
(Chrysopelea ornata) Ornated Tree Snake และงูเห่า (Naja spp.) 
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(4) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) จำนวน 4 ชนิด สัตว์ป่าในชั้นนี้จากการสำรวจในบริเวณ
พื้นที่ท่าอากาศยานฯกล่าวได้ว่าพบเห็นได้น้อยทั้งจำนวนชนิด และจำนวนประชากร เนื่องจากช่วงสำรวจเป็นช่วงฤดู
แล้งที่พบเห็นทั้งหมดอาศัยอยู่ตามบริเวณอาคารสำนักงาน บริเวณแหล่งน้ำที่มีอยู่ ซึ่งในจำนวน 4 ชนิดนี้ เป็นสัตว์
สะเทินน้ำสะเทินบกที ่ม ีระดับความชุกชุมมาก 2 ชนิด ได้แก่ คางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) 
Common Black-spinned Toad และอึ ่งอ ่างบ้าน (Kaloula pulchra) Common Burrowing Frog เป ็นสัตว์
สะเทินน้ำสะเทินบกที่มีระดับความชกุชุมปานกลาง 1 ชนิด ได้แก่ กบหนอง (Fejervarya limnocharis) Marsh Frog 
และสัตว ์สะเทินน้ำสะเทินบกที ่ เหลือที ่ม ีระดับความช ุกช ุมน ้อย 1 ชนิด ได ้แก่ ปาดบ้าน (Polypedates 
leucomystax) Common Treefrog 

4) สถานภาพของนก และสัตว์บริเวณท่าอากาศยานนราธิวาส 
สถานภาพของสัตว์ป่าที่ปรึกษาไดจ้ำแนกสถานภาพของสัตว์ปา่ที่พบจากการสำรวจออกเป็น 2 สถานภาพ 

คือ สถานภาพตามกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 และสถานภาพทางด้านอนุรักษ์
โดยพิจารณาจากระดับการลดลงของจำนวนประชากรเนื่องจากการถูกคุกคาม โดยใช้เกณฑ์ในการพิจารณาของ 
สำนักงานนโยบายทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดล้อม 2560 ดังนี้ 

(1) นก (birds)  ไม่พบว่ามีนกชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าสงวน แต่โดยส่วนใหญ่ถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่า
คุ ้มครอง 32 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกกินปลีเหลือง (Nectarinia jugularis) Olive-backed Sunbird นกกระจาบ
ธรรมดา (Ploceus philippinus) Baya Weaver นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) Common Tailorbird 
และนกนางแอ่นบ้าน (Hirundo rustica) Barn Swallow เป็นต้น และไม่พบว่ามีนกชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าที่มี
สถานภาพถูกคุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคามแต่อย่างใด 

(2) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) ไม่พบว่ามีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมชนิดใดถูกจัดให้มีสถานภาพเป็น
สัตว์ป่าสงวนรวมทั้งสัตว์ป่าคุ้มครองแต่อย่างใด และนอกจากนี้ไม่พบว่ามีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมชนิดใดที่อยู่ในสภาพที่ถูก
คุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคาม 

(3) สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) ไม่พบว่ามีสัตว์เลื้อยคลานชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ปา่สงวน แต่มี 4 ชนิด
ที่ถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง ได้แก่ กิ ้งก่าหัวแดง (Calotes versicolor) Red-headed Lizard เหี้ย (Varanus 
salvator) Water Monitor Lizard งูเหลือม (Python reticulatus) Recticulated Python และงูสิงบ้าน (Ptyas 
korros) Indo-chinese Rat Snake และไม่พบว่ามีสัตว์เลื ้อยคลานชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าที่มีสถานภาพถูก
คุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคามแต่อย่างใด 

(4) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) ไม่พบว่ามีสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกชนิดใดถูกจัดให้เป็น
สัตว์ป่าสงวน และสัตว์ป่าคุ้มครอง และไม่พบว่ามีสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าที่มีสถานภาพถูก
คุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคามแต่อย่างใด 

จำนวนชนิดของนก และสัตว์ป่าแต่ละชั้น จำแนกสถานภาพปัจจุบันตามกฎหมาย และสถานภาพการ
อนุรักษ์ ดังแสดงในตารางที่ 1.8.2-3 และตารางที่ 1.8.2-4  
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ตารางที่ 1.8.2-3 จำนวนชนิดสัตว์ป่าจำแนกสถานภาพปัจจุบันตามกฎหมาย 

ชั้นสัตว์ปา่ 
จำนวนชนิด รวมท้ังสิ้น 

(ชนดิ) Re Pr Np Cn Da 

นก (birds) 0 32 4 0 0 36 

สัตว์เลี้ยงลูกดว้ยนม (mammal) 0 0 2 0 0 2 

สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 0 4 4 0 0 8 

สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 0 0 4 0 0 4 

รวม 0 36 14 0 0 50 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (เมษายน, 2568) 
หมายเหตุ  : Re (Reserved species) สัตว์ป่าสงวน  สัตว์ป่าที่หายากตามบัญชีท้ายพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 
 Pr (Protected species) สัตว์ป่าคุ้มครอง สัตว์ป่าที่หายาก และถูกกำหนดโดยกฎกระทรวง ตามพรบ.สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 

พ.ศ. 2546 
 Np (Non-protected species) สัตว์ป่าที่ไม่ได้รับการคุ้มครองตามกฎหมาย 
 Cn (Controlled species) สัตว์ป่าควบคุม สัตว์ป่าที่ได้รับความคุ้มครองตามอนุสัญญาว่าด้วยการค้า ระหว่างประเทศซึ่งชนิด

สัตว์ป่าและพืชป่าที่ใกล้สูญพันธุ์ และสัตว์ป่าอื่นที่ต้องมีมาตรการควบคุมที่เหมาะสม 
 Da (Dangerous species) สัตว์ป่าอันตราย สัตว์ป่าที่อาจก่อให้เกิดอันตรายหรือเป็นพิษต่อมนุษย์หรือ สัตว์ป่าอื่น หรือมีผล

คุกคามให้สัตว์ป่า พืชป่า สิ่งแวดล้อม หรือระบบนิเวศ เปลี่ยนแปลงเสียหาย อย่างรวดเร็ว หรือเป็นพาหะนำโรคหรือแมลงศัตรูพืช 
 

ตารางที่ 1.8.2-4 จำนวนชนิดสัตว์ป่าจำแนกสถานภาพการอนุรักษ์ 

ชั้นสัตว์ปา่ 
จำนวนชนิด 

รวมท้ังสิ้น 
Cr En Vu Nt 

นก (birds) 0 0 0 0 0 
สัตว์เลี้ยงลูกดว้ยนม (mammal) 0 0 0 0 0 
สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 0 0 0 0 0 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 0 0 0 0 0 

รวม 0 0 0 0 0 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (เมษายน, 2568) 
หมายเหตุ  : Vu : Vulnerable species สัตว์ป่าเส่ียงต่อการสูญพันธุ์ 
               En : Endangered species สัตว์ป่าใกล้สูญพันธุ์ 
               Cr : Critical Endangered species สัตว์ใกล้ต่อการสูญพันธุ์อย่างยิ่ง 
 Nt : Near threatened species สัตว์ป่าใกล้ถูกคุกคาม  
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5) การกระจายพันธุ์ และการอพยพย้ายถิ่นของนก  
นกที่พบในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ้น 36 ชนิด สามารถจำแนกการกระจายพันธุ์รวมทั้งการอพยพย้ายถิ่นของ

นกได้เป็น 3 กลุ่มด้วยกัน ประกอบด้วย  
(1) นกประจำถิ่น (Resident) เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่น หรือพื้นที่

ศึกษาตลอดทั้งปี มีทั้งสิ้น 33 ชนิด ได้แก่ นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) White-breasted Waterhen นก
กระแตแต้แว ้ด (Vanellus indicus) Red-wattled Lapwing นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis) Spotted 
Dove และนกเอ้ียงหงอน (Acridotheres grandis) White-vented Myna เป็นต้น 

(2) นกอพยพในช่วงฤดูหนาว (Winter visitor) เป็นนกชนิดที่อพยพโยกย้ายถิ่นในการหากินในช่วง
ฤดูหนาวซึ่งบางชนิดย้ายถิ่นภายในประเทศ บางชนิดย้ายถิ่นเพื่อเข้ามาหากินจากต่างประเทศ นกที่อพยพในช่วงฤดู
หนาวมี 7 ชนิด ที่พบบริเวณพื้นที่ศึกษา โดยส่วนใหญ่เป็นนกในกลุ่มนกน้ำ (Waterfowl) ได้แก่ นกยางเปีย (Egretta 
garzetta) Little Egret นกยางควาย (Bubulcus ibis) Cattle Egret นกยางกรอกพันธุ ์จีน (Ardeola bacchus) 
Chinese Pond-Heron และนกปากห่าง (Anastomus oscitans) Asian Openbill เป็นต้น 

(3) นกอพยพย้ายถิ่นเพื่อสร้างรังวางไข่ (Bredding visitor) เป็นชนิดนกที่อพยพโยกย้ายถิ่นเพื่อ
ผสมพันธุ์สร้างรังวางไข่ มี 1 ชนิด คือ นกแอ่นทุ่งใหญ่ (Glareola maldivarum) Oreintal Praticole นกชนิดนี้
พบได้ตามพื้นที่เปิดโล่งตามสนามหญ้าบริเวณหัวทางวิ่ง สองข้างทางวิ่ง ทางขับ  

6) การประเมินชนิดนกที่เป็นอันตรายต่อการบินท่าอากาศยานนราธิวาส  
จากการสำรวจภาคสนามในช่วงเดือนเมษายน 2568 ได้ทำการศึกษาในพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน 

และพื้นที่โดยรอบ พบว่า มีชนิดนกที่อาจเป็นอุปสรรคในด้านความปลอดภัยการเดินอากาศ ลักษณะของการบินชนอากาศ
ยานและก่อให้เกิดความเสียหาย หรือเกิดอุบัติเหตุ จากผลการสำรวจพบนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบิน มีจำนวน  7 
ชนิด มีรายละเอียด ดังนี้ 

(1) โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ปัจจัยที่ใช้พิจารณา ได้แก่ ความชุกชุมของนก กรณีที่นกมี
ความชุกชุมมาก โอกาสในการชนนกก็จะสูง มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสในการชนนกก็อยู่ในระดับปานกลาง และ
พฤติกรรมการบินและการหากิน ยังเป็นอีกปัจจัยที่ทำให้เกิดโอกาสในการชนนก กล่าวคือ นกที่มีพฤติกรรมการบินและ
การหากินเป็นฝูง โอกาสในการชนนกจะมีมากกว่านกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเดี่ยว และบริเวณพื้นที่
ศึกษามีนกที่มีพฤติกรรมในการบินและการกินเป็นฝูงจำนวนมาก แต่เป็นเพียงฝูงขนาดเล็ก จึงมีโอกาสในการชนนก
ค่อยข้างน้อยหรือไม่มีโอกาสในการชนเลย จากการสำรวจพบนกที่อาจทำให้อากาศยานมีโอกาสเกิดการชนนก       
โดยแบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่อากาศยานจะชนนกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ ดังตารางที่ 1.8.2-5 

(2) โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก แบ่งออกเป็น 
5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (< 16 ซม.) ขนาดเล็ก (16 - 30 ซม.) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (31 - 45 ซม.) ขนาดกลาง (46 
- 60 ซม.) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (61 - 75 ซม.) ขนาดใหญ่ (76 - 90 ซม.) และขนาดใหญ่มาก (>91 ซม.) โดยนกที่
มีขนาดเล็กและเล็กมาก จะก่อให้เกิดความเสียหายได้น้อยมาก หรืออาจไม่ก่อให้เกิดความเสียหายเลย จากการสำรวจ
พบนกที่มีโอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิดความเสียหาย แบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิด
ความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ ดังตารางที่ 1.8.2-6 
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ตารางที่ 1.8.2-5 โอกาสที่จะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแต่ละชนิด 

ชนิด (Species) 
โอกาสที่จะเกิดการชนนก 

สูง ปานกลาง ต่ำ  
นกยางเปีย (Egretta garzetta) - X - 

นกยางควาย (Bubulcus ibis) X - - 

นกปากห่าง (Anastomus oscitans) - X - 

นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) - X - 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) - X - 

นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) - X - 

นกพิราบป่า (Columba livia) - X - 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (เมษายน, 2568) 
 

ตารางที่ 1.8.2-6 โอกาสที่ก่อให้เกดิความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด (Species) 
โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย 

สูง ปานกลาง ต่ำ 
นกยางเปีย (Egretta garzetta) - X - 

นกยางควาย (Bubulcus ibis) - X - 

นกปากห่าง (Anastomus oscitans) X - - 

นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) - - X 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) - X - 

นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) - X - 
นกพิราบป่า (Columba livia) - X - 

ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (เมษายน, 2568) 
 

จากการประเมินโอกาสที่อาจทำให้อากาศยานชนนกและการประเมินโอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิด
ความเสียหายหากชนนก สามารถนำมาประเมินชนิดนกที่คาดว่ามีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานนราธิวาส  
ดังตารางที่ 1.8.2-7 มีรายละเอียดดังนี้ 
 

ตารางที่ 1.8.2-7 ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวา่มีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานนราธิวาส 
       Potential of Strike 
 
Potential of Damage 

ต่ำ ปานกลาง สูง 

ต่ำ 
อันตรายต่ำ 

- 
อันตรายต่ำ 

นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) 
อันตรายปานกลาง 

- 

ปานกลาง 

อันตรายปานกลาง 
- 

อันตรายปานกลาง 
นกยางเปีย (Egretta garzetta) 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) 
นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) 

นกพิราบป่า (Columba livia) 

อันตรายสูง 
นกยางควาย  

(Bubulcus ibis) 
 

สูง 
อันตรายสูง 

- 
อันตรายสูง 

นกปากห่าง (Anastomus oscitans) 
 

อันตรายสูง 
- 

ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (เมษายน, 2568) 
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(3) ผลการประเมินชนิดนกที่เป็นอันตรายต่อการบิน 
- ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินระดับสูง 1 ชนิด คือ 

• นกยางควาย (Bubulcus ibis) 

• นกปากห่าง (Anastomus oscitans) 
- ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินระดับปานกลาง 4 ชนิด คือ 

• นกยางเปีย (Egretta garzetta) 

• นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) 

• นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) 

• นกพิราบป่า (Columba livia) 
- ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินระดับต่ำ 1 ชนิด คือ 

• นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 

 



 

  

ภาคผนวก ก 

หนังสือแจ้งผลการพิจารณารายงานของ
สำนักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดล้อม  
หนังสือเห็นชอบ ทส. 1009.4/11030 ลง

วันที่ 6 พฤศจิกายน 2555 



สิ่งที่ส่งมาด้วย 9













































 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ข 

บันทึกปริมาณขยะระหวา่ง 
เดือนมกราคม-พฤษภาคม 2568 













 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ค 

รายงานสถิติอากาศยานชนนก 
 













 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

ภาคผนวก ง 

การฝึกซ้อมการกู้ภัยและดับเพลิง 













 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก จ 

ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 1 
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