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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ฉบับท่ี 1/2568 เดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 

ชื่อโครงการ โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ - นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางภาชี-นครราชสีมา) 

 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เก่ียวข้อง : โครงการรถไฟความเร็วสูง  
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบา้นภาชี-นครราชสีมา) 
(ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) 

 ชื่อที่ใช้ในการก่อสร้าง : โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาล
แห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง  เพื่อเชื่อมโยงภูมิภาคช่วง
กรุงเทพมหานคร–หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร–นครราชสีมา) 

 รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ – นครราชสีมา  
(ช่วงชุมทางบา้นภาชี – นครราชสีมา), กรกฎาคม 2563 

ที่ตั้งโครงการ พื้นที่บางสว่นของอำเภอภาชี จงัหวัดพระนครศรีอยุธยา อำเภอหนองแซง อำเภอเสาไห้ อำเภอ
เมืองสระบุรี อำเภอแก่งคอย และอำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี และอำเภอปากช่อง  
อำเภอสีคิ้ว อำเภอสูงเนิน และอำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวดันครราชสีมา 

เจ้าของโครงการ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 
 เลขที่ 1 ถนนรองเมือง แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร 10330 
 (เจ้าของโครงการเดิม : สำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)) 
ผู้จัดทำรายงาน บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
 3 ซอย อุดมสุข 41 ถนนสุขุมวิท แขวงบางจาก เขตพระโขนง กรุงเทพฯ 10260 
 บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด 
 เลขที่ 7 ซอยพหลโยธิน 24 ถนนพหลโยธนิ แขวงจอมพล เขตจตุจักร กรุงเทพฯ 10900 
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รายละเอียดการได้รับความเหน็ชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม 
- ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ (คชก.) ในการประชุมครั้งที่ 33/2560 เมื่อวันที่ 24 พฤศจิกายน 
2560 
- คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กกวล.) ได้มีมติเห็นชอบตามความเห็นของ คชก. ในการประชุมคร้ังที่ 

4/2560 เม่ือวันที่ 30 พฤศจิกายน 2560 ตามหนังสือที่ ทส (กก วล) 1005/724 ลงวันที่ 28 มีนาคม 2561 
- ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ (คชก.) ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ ใน
การประชุมคร้ังที่ 25/2563 เมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม 2563 ตามหนังสือที่ ทส 1010.4/9476 ลงวันที่ 20 กรกฎาคม 
2563 
- คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กกวล.) ได้มีมติเห็นชอบตามความเห็นของ คชก. ในการประชุมคร้ังที่ 

6/2563 ในวันที่ 22 ตุลาคม 2563 ตามหนังสือที่ ทส (กก วล) 1009/ว15128 ลงวันที่ 13 พฤศจิกายน 2563 
การนำเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่ผ่านมา (ล่าสุด) 24 มกราคม 2568  

(ฉบับประจำเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567) 
รายละเอียดและสถานะการดำเนินโครงการ แสดงในบทที่ 1 
การเสนอรายงานฯ (   ) เจ้าของโครงการได้มอบอำนาจให้ ..................................................... 

 เป็นผู้ดำเนินการเสนอรายงาน ดังหนังสือมอบอำนาจที่แนบ 
 (✓) เจ้าของโครงการมิได้มอบอำนาจแต่อย่างใด 
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โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที ่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที ่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี -
นครราชสีมา) เป็นส่วนหนึ่งของโครงการภายใต้ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงการด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 
2558-2565 ซึ่งการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ในฐานะหน่วยงานที่ได้รับมอบหมายจากคณะรัฐมนตรี ให้เป็นผู้
ดำเนินโครงการได้จัดให้มีการก่อสร้างภายใต้ชื่อ “โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและ
รัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร-
หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา)” โดยแนวเส้นทางของทั้งโครงการเริ่มต้นที่สถานีกลางบาง
ซื่อ มุ่งหน้าไปด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือและคู่ขนานไปกับแนวเส้นทางรถไฟเดิม ผ่านสถานีดอนเมือง ผ่านตัวเมือง
พระนครศรีอยุธยาไปจนถึงสถานีชุมทางบ้านภาชี (จุดแยกของแนวเส้นทางโครงการรถไฟความเร็วสูงสายภาค เหนือ) 
มุ่งหน้าไปทางทิศตะวันออกเข้าสู่จังหวัดสระบุรีและจังหวัดนครราชสีมา ซึ่งมีสถานะการดำเนินโครงการก่อสร้างงาน
วิศวกรรมโยธา (Civil Work) ในช่วงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 จำนวน 7 สัญญา ได้แก่  

- สัญญาที่ 3-5 งานโยธาสำหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา มีความก้าวหน้า 13.35 %  
- สัญญาที่ 3-4 งานโยธาสำหรับช่วงลำตะคอง-สีคิ้ว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด มีความก้าวหน้า 96.79 % 
- สัญญาที่ 3-3 งานโยธาสำหรับช่วงบันไดม้า-ลำตะคอง มีความก้าวหน้า 57.95 %  
- สัญญาที่ 4-7 งานโยธาสำหรับช่วงสระบุรี -แก่งคอย มีความก้าวหน้า 65.28 %  
- สัญญาที่ 3-2 งานโยธาสำหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำตะคอง) มีความก้าวหน้า 93.60 %  
- สัญญาที่ 4-6 งานโยธาสำหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี มีความก้าวหน้า 12.17 %  
- สัญญาที่ 3-1 งานโยธาสำหรับช่วงแก่งคอย-กลางดง และ ช่วงปางอโศก-บันไดม้า  

มีความก้าวหน้า 11.87 %  
ทั้งนี้มีงานโยธาที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ จำนวน 2 สัญญา ได้แก่ สัญญาที่ 1-1 และ สัญญาที่ 2-1 

สำหรับการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ช่วงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 พบว่า 

1. ผลการปฏิบัติตามมาตรการทั่วไป และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการได้มีการกำกับดูแลผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ อย่างเคร่งครัด โดยเฉพาะ

มาตรการที่ต้องกำกับและดูแลอย่างใกล้ชิดในช่วงการก่อสร้าง เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุม
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสมกับลักษณะพื้นที่และลักษณะการดำเนินกิจกรรมโครงการสรุปได้ดังนี้ 
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มาตรการทั่วไป 
การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้มีการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ และ

มาตรการทั่วไป โดยได้จัดตั้งงบประมาณเพื่อดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง และนำมาตรการดังกล่าวมากำหนดเป็นเงื่อนไขใน
สัญญาผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด ตลอดจนจัดให้มีที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่
ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ทำหน้าที่กำกับและควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินงานตามมาตรการที่
กำหนดไว้อย่างใกล้ชิด ตลอดจนได้จัดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) ภายใต้การกำกับดูแลของ การรถไฟแห่งประเทศ
ไทย (รฟท.) ทำหน้าที่ติดตามตรวจสอบและจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้าง นำเสนอต่อ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้พิจารณา 2 ครั้งต่อปี ซึ่งที่ผ่านมาได้มีการนำเสนอรายงานแล้วจำนวน 12 ครั้ง ตั้งแต่ปี 2562 
ถึงปัจจุบัน 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการได้มีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ตามที่คณะกรรมการ

ผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ให้ความเห็นชอบไว้ในรายงานฯ โดยมีที่ปรึกษา
บริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ทำหน้าที่กำกับและควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้าง
ก่อสร้างมีการดำเนินงานตามมาตรการที่กำหนดไว้อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อ
สิ่งแวดล้อมและผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ สำหรับการดำเนินงานที่ตรวจสอบพบว่าปฏิบัติไม่ครบถ้วน
เรียบร้อย หรอืได้รับการร้องเรียนผลกระทบจากหน่วยงาน/ผู้ที่อยู่ใกล้เคียง โครงการได้มีการสั่งการและติดตามให้ผู้รับ
จ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้น ซึ่งจากการตรวจสอบ ไม่พบมาตรการที่
โครงการไม่สามารถปฏิบัติได้ พบเพียงมาตรการที่มีข้อจำกัดต่อการปฏิบัติ มาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแลอย่างใกล้ชิด 
และมาตรการที่ได้มีการดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุมผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสมกับลักษณะพื้นที่และลักษณะการ
ดำเนินกิจกรรมโครงการ ดังนี้ 

- มาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแลอย่างใกล้ชิด ได้แก่ ด้านคุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง ด้านการระบายน้ำ 
ความไม่สะดวก และแหล่งโบราณสถาน เป็นต้น 

- มาตรการที่มีข้อจำกัดในการดำเนินงาน ได้แก ่การติดตั้งแนวรั้วทึบตามแนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง การจัดให้
มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก และการดำเนินงานก่อสร้างอุโมงค์ เป็นต้น 

- มาตรการที่ปฏิบัติเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่ EIA กำหนด ได้แก ่ด้านสาธารณูปโภค ด้านสภาพเศรษฐกิจ
และสังคม ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย และมาตรการสำหรับช่วงฤดูฝน เป็นต้น 
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2. ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ในช่วงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 โครงการได้มีการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม

ในด้านต่างๆ ตามแผนการจัดการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Management and Action 
Plan; EMAP) ของโครงการ เพื ่อเฝ้าระวังและติดตามแนวโน้มของผลกระทบที ่อาจจะเกิด ตลอดจนทบทวน
ประสิทธิภาพ/ความเหมาะสมของแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม ของโครงการ เพื่อเป็นข้อมูลในการควบคุมดูแล
ผลกระทบการดำเนินโครงการ และเป็นข้อมูลอ้างอิงแนวโน้มของผลกระทบที่อาจจะเกิดในช่วงที่มี การดำเนินงาน
กิจกรรม สำหรับผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบในช่วงก่อสร้างในด้านต่างๆ ได้แก ่

▪ ธรณีวิทยาและการเกิดแผ่นดินไหว (สัญญาที่ 3-2) : ผลการดำเนินงาน พบว่า เป็นไปตามเกณฑ์
กำหนด ซึ่งจากการตรวจสอบพฤติกรรมการเคลื่อนของอุโมงค์ยังอยู่ในเกณฑ์ที่ปลอดภัย ไม่ก่อให้เกิดอันตรายในการ
ทำงานแต่อย่างใด 

▪ อากาศและบรรยากาศ ระดับเสียง และความสั ่นสะเทือน (สัญญาที่ 4 -6, สัญญาที่ 3-2,  
สัญญาที่ 3-3, และ สัญญาที่ 3-4) : พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด  

▪ คุณภาพน้ำผ ิวด ิน  (ส ัญญาที ่ 4-6 , สัญญาที ่  4-7 , สัญญาที ่  3-1 , สัญญาที ่  3-3 , และ  
สัญญาที่ 3-4) : พบว่า ส่วนใหญ่มีค่าเป็นไปตาเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด และสอดคล้องกับผลการวิเคราะห์ในช่วงก่อน
การดำเนินงานก่อสร้าง 

▪ ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ (สัญญาที่ 3-1, สัญญาที่ 3-2, สัญญาที่ 3-3 และ สัญญาที่ 3-4) : พบว่า ส่วน
ใหญ่มีค่าอยู่ในเกณฑ์อนุโลมสูงสุด และสอดคล้องกับผลตรวจวัดช่วงก่อนก่อสร้าง (Baseline) 

▪ การคมนาคมขนส่ง : ไม่พบอุบัติเหตุจากกิจกรรมการคมนาคมขนส่งตามแนวเส้นทางโครงการและ
เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ 

▪ ด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคม :  
- จากสถิติเรื่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 จำนวน 9 

คร้ัง โดยผ่านช่องทางส่วนงาน (PR/CR) รองลงมาเป็นหน่วยงานราชการ/ท้องถิ่น และสายด่วน (Call Center) ร้อยละ 
ตามลำดับ ส่วนใหญ่จัดเป็นผลกระทบจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการ และรองลงมาเป็นข้อเรียกร้อง/ร้องขอ โดย
ประเภทของผลกระทบที่ได้รับการร้องเรียนสูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ ด้านการระบายน้ำ ด้านคุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง 
และด้านเสียง ความไม่สะดวก ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน การปิดเบี่ยง/การจัดการจราจร และสภาพการ
คมนาคม/ผิวจราจร ตามลำดับ อย่างไรก็ตาม ข้อร้องเรียนและข้อเรียกร้อง/ข้อร้องขอในข้างต้น โครงการได้ดำเนินการ
แก้ไขแล้วเสร็จตามขั้นตอนของศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของโครงการ  

- การสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชน ในสัญญา 3-4  

• กลุ่มพื้นที่อ่อนไหว พบว่า ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าการดำเนินโครงการส่งผลให้
เกิดความเปลี่ยนแปลงสภาพความเป็นอยู่ของชุมชนทั่วไป 3 อันดับแรก ได้แก่ เศรษฐกิจ
ชุมชนและการประกอบอาชีพ/รายได้ ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน ความสัมพันธ์
ของคนในชุมชน วิถีชีวิต/วัฒนธรรมการแบ่งแยก /อพยพ/โยกย้าย/การย้ายถิ่นฐาน 
บริการสาธารณะ/โครงสร้างพื ้นฐาน ค่าครองชีพ ราคาที ่ด ิน/อสังหาริมทรัพย์ 
สภาพแวดล้อม/ทัศนียภาพ ความปลอดภัยในการเดินทางและความสะดวกรวดเร็วในการ
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เดินทาง และทางเลือกในการเดินทาง สำหรับผลกระทบที่ได้รับจากการดำเนินโครงการ
ในช่วงก่อสร้าง พบว่า ผลกระทบที่ได้รับสูงสุด 3 อันดับ ที่ผู้ตอบแบบสำรวจได้รับ ได้แก่ 
ระดับเสียง/เสียงรบกวน คุณภาพอากาศ/มลพิษทางอากาศ ความสั่นสะเทือน (สิ่งปลูก
สร้างชำรุด/เสียหาย) การจราจร (การปิด/การเบี่ยง/สภาพการจราจร) การระบายน้ำ/น้ำ
ท่วม ตามลำดับ 

• กลุ่มครัวเรือนทั่วไป พบว่า ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าการดำเนินโครงการส่งผล
ให้เกิดความเปลี่ยนแปลงสภาพความเป็นอยู่ของชุมชนทั่วไป 3 อันดับแรก ได้แก่ การ
แบ่งแยก/อพยพ/โยกย้าย/การย้ายถิ่นฐาน เศรษฐกิจชุมชน และความสัมพันธ์ของคนใน
ชุมชน และการประกอบอาชีพ/รายได้ สำหรับผลกระทบที่ได้รับจากการดำเนินโครงการ
ในช่วงก่อสร้าง พบว่า ผลกระทบที่ได้รับสูงสุด 3 อันดับ ที่ผู้ตอบแบบสำรวจได้รับ ได้แก่ 
ระดับเสียง/เสียงรบกวน คุณภาพอากาศ/มลพิษทางอากาศ และการระบายน้ำ/น้ำท่วม 
ตามลำดับ 

▪ การสาธารณสุข/อาชีวอนามัย/อุบัติเหตุและความปลอดภัย :  
พบอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานในพื้นที่โครงการ จำนวน 1 คร้ัง ในพื้นที่การดำเนินงานของ สัญญาที่ 

3-2  
 
3. ปัญหา อุปสรรคและการแก้ไข 

จากการดำเนินงานการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างที่ผ่านมา พบปัญหาอุปสรรคที่เกิดข้ึนดังนี้ 

• ด้านการการปฏิบัติตามาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
- การติดตั้งแนวรั้วทึบตามแนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง : โครงการได้ดำเนินการปรับชนิดและ

รูปแบบของแนวรั้วให้มีความเหมาะสมตามลักษณะของพื้นที่ปฏิบัติงาน ตลอดจนปรับใช้มาตรการเพื่อลดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละอองให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่และความต้องการของประชาชนเป็นหลัก 

- การจัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก : เนื่องจากพื้นที่ดำเนินการก่อสร้างโครงการมี
ข้อจำกัดด้านพื้นที่ในการจัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก อันเนื่องมาจากพื้นที่ก่อสร้างส่วนใหญ่มีลักษณะเป็น
ทางในแนวยาว และมีความกว้างค่อนข้างน้อย อย่างไรก็ตาม โครงการได้ดำเนินการแก้ไขโดยกำหนดให้ผู้รับจ้างปรับ
เพิ่มความถี่ของการทำความสะอาดผิวจราจรโดยเฉพาะในบริเวณที่มีการใช้ถนนร่วมกับชุมชน โดยให้มีคนงานคอย
ตรวจสอบและทำความสะอาดเศษดินในบริเวณที่มีรถบรรทุกเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ 

- ไม ่พบ Section 10-7 “Working Environment” ของ Specification for Tunneling 
ของการรถไฟแห่งประเทศไทย ทางโครงการจึงได้กำหนดให้ผู้รับจ้างใช้ Section 8.5“Working Environment” ของ 
Specification for Tunneling ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
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• ด้านมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
- จุดตรวจวัดบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา (สัญญาที่ 4-6) : ไม่สะดวกให้ใช้พื้นที่ในการ

ตั้งเครื่องมือตรวจวัดฯ อย่างไรก็ตาม โครงการได้ดำเนินการตรวจวัดสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่อาคารพาณิชย์ด้านทิศ
ตะวันออกของโรงเรียนอนุบาลวิทยาเป็นจุดทดแทน  

 
4. ข้อเสนอแนะ 

การดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อม ระยะก่อสร้าง ที่ผ่านมาพบว่ามีปัญหาอุปสรรคที่เกิดข้ึนคือ มาตรการ
ที่มีข้อจำกัดต่อการปฏิบัติ ซึ่งขึ้นอยู่กับความเคร่งครัดของการปฏิบัติมาตรการของผู้รับจ้างก่อสร้าง และความเข้มงวด
ของการกำกับและควบคุมดูแลผู้รับจ้างก่อสร้าง  

 สำหรับการดำเนินงานในช่วงถัดไป โครงการควรมีการกำกับดูแลการดำเนินงานกิจกรรมก่อสร้างอย่าง
ใกล้ชิด โดยร่วมกันตรวจสอบ กำกับดูแล กำหนดกฎระเบียบและบทลงโทษ ตลอดจนกำหนดวิธีการและระยะเวลา
ปรับปรุงแก้ไข เมื่อพบการดำเนินงานที่ไม่มีประสิทธิภาพ และ/หรือเกิดผลกระทบและข้อร้ องเรียนจากการดำเนิน
กิจกรรมก่อสร้างของโครงการ 

 



บทที่ 1 

บทนำ 
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1.1 ความเป็นมาและการจัดทำรายงาน 
การศึกษาและพัฒนารถไฟความเร็วสูง เป็นนโยบายของรัฐบาลที่ได้แถลงลงต่อรัฐสภาเมื่อวันที่ 23 สิงหาคม 

2554 ข้อ 3.4 นโยบายโครงสร้างพื้นฐาน การพัฒนาระบบรางเพื่อขนส่งมวลชนและการบริหารจัดการระบบขนส่ง
สินค้าและบริการ ในข้อ 3.4.4 พัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางรางโดยเชื่อมโยงโครงข่ายและการบริหารจัดการขนส่ง
ผู้โดยสาร สินค้า และบริการที่สะดวกและปลอดภัย ทั้งในพื้นที่ชนบท พื้นที่เมือง และระหว่างประเทศ รวมทั้ง
สนับสนุนการขยายฐานการผลิตตามแนวเส้นทางรถไฟ ข้อย่อย 2) ศึกษาและพัฒนารถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-
เชียงใหม่ กรุงเทพฯ-นครราชสีมา กรุงเทพฯ-หัวหิน และเส้นทางอื่น เพื่อเตรียมการเชื่อมต่อกับประเทศเพื่อนบ้าน ทั้งนี้ 
ได้กำหนดไว้ในแผนการบริหารราชการแผ่นดิน พ.ศ. 2555-2558 ตามความเห็นชอบของคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 6 
กันยายน พ.ศ. 2554 ซึ่งมีเป้าหมายให้ศึกษาความเหมาะสมของโครงการรถไฟความเร็วสูงให้แล้วเสร็จภายในปี 2555 
และเร่ิมดำเนินโครงการให้ได้ภายปี 2556 

โดยก่อนหน้านี้ คณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 3 พฤษภาคม 2554 รับทราบและเห็นชอบตามผลการประชุม
คณะกรรมการพัฒนาระบบบริหารจัดการขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ (กบส.) เมื่อวันที่ 11 เมษายน 2554 ที่มี
มติเห็นชอบให้เปิดโอกาสให้นานาชาติเข้าร่วมประกวดราคาโครงการรถไฟความเร็วสูง  3 เส้นทาง ได้แก่ กรุงเทพฯ-
เชียงใหม่ กรุงเทพฯ-ระยอง และกรุงเทพฯ-อุบลราชธานี พร้อมทั้งมอบหมายให้กระทรวงคมนาคมไปศึกษาความ
เหมาะสมของการกำหนดเส้นทาง โดยเฉพาะการขยายเส้นทางกรุงเทพฯ-ระยอง ไปจนถึงจังหวัดตราด เพื่อรองรับการ
ขนส่งผู้โดยสารและสินค้าชายแดน รวมทั้งศึกษาความเหมาะสมของโครงการบริหารจัดการระบบรถไฟความเร็วสูงของ
ประเทศ และการกำหนดหน่วยงานรับผิดชอบที่เหมาะสมก่อนเสนอคณะรัฐมนตรี ต่อมาคณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 
15 มกราคม 2555 รับทราบผลการประชุมร่วมภาครัฐและเอกชน เพื่อแก้ไขปัญหาทางเศรษฐกิจในภูมิภาค ครั้งที่ 
1/2555 เมื่อวันที่ 14 มกราคม 2555 ณ จังหวัดเชียงใหม่ และครั้งที่ 2/2555 เมื่อวันที่ 21 กุมภาพันธ์ 2555 ณ 
จังหวัดอุดรธานี โดยมอบหมายให้กระทรวงคมนาคมและกระทรวงการคลัง เร่งพิจารณารายละเอียดของโครงการรถไฟ
ความเร็วสูง เส้นทางกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ และเส้นทางกรุงเทพฯ-นครราชสีมา-หนองคาย พร้อมทั้งศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) รวมทั้งศึกษาความเหมาะสมทางการเงินและเศรษฐศาสตร์ของโครงการโดยละเอียด พร้อมเร่ง
ดำเนินการเสนอโครงการตามขั้นตอนของระเบียบและกฎหมายที่เก่ียวข้อง 

เพื่อให้บรรลุตามนโยบายและแผนการบริหารราชการแผ่นดินดังที่กล่าวมา สำนักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร (สนข.) ในฐานะหน่วยงานที่รับผิดชอบศึกษา วิเคราะห์ และจัดทำแผนหลัก แผนแม่บท แผนการ
ลงทุน ด้านการขนส่งและจราจร จึงได้ดำเนินการศึกษาและพัฒนาโครงการให้มีความสอดคล้องกับระเบียบและ
กฎหมายที่เก่ียวข้อง รวมทั้งศึกษาความคุ้มค่าในการลงทุน ให้ครอบคลุมในทุกๆ ด้าน ภายใต้ “งานศึกษาและออกแบบ
รถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่” และ “งานศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ -
นครราชสีมา” เพื่อให้เกิดความพร้อมในการดำเนินการตามขั้นตอนของการลงทุน และเปิดโอกาสให้เอกชนเข้าร่วม
ลงทุนเพื่อลดภาระรายจ่ายการลงทุนของภาครัฐ (รูปที่ 1.1-1) 
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ที่มา : เอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ 

รูปที่ 1.1-1 แนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพ-หนองคาย 
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ขณะเดียวกันรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ได้มีการลงนามบันทึก
ความเข้าใจว่าด้วยความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยกับรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ภายใต้
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางรถไฟของประเทศไทย ในกรอบยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการ
คมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2564 ณ กรุงเทพฯ เมื่อวันที่ 19 ธันวาคม 2557 โดยกำหนดให้รัฐบาลจีนเข้ามา 
มีส่วนร่วมในการศึกษาความเหมาะสม ก่อสร้างและพัฒนาระบบรถไฟ เส้นทางกรุงเทพฯ -แก่งคอย-นครราชสีมา-
หนองคาย และเส้นทางแก่งคอย-มาบตาพุด (ระยะทางรวมประมาณ 867 กิโลเมตร) เพื่อร่วมพัฒนาพื ้นที ่ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือและภาคอื่นๆ ของไทย เพื่อประโยชน์ในระยะยาวของประชาชน รวมถึงใช้ตำแหน่งที่ตั้งอันเป็น
ศูนย์กลางด้านคมนาคมของไทยในภูมิภาค ในการเสริมสร้างการเชื่อมโยงโครงสร้างพื้นฐานเส้นทางคมนาคมทางบก
ระหว่างจีนกับประเทศสมาชิกอาเซียน 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที ่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา มีรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) ที่เกี่ยวข้อง จำนวน 2 โครงการได้แก่ โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 
กรุงเทพฯ-พิษณุโลก (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ -เชียงใหม่ ระยะที่ 1 
กรุงเทพฯ-พิษณุโลก) ซึ่งได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ (คชก.) ในการประชุมคร้ังที่ 28/2559 เมื่อวันที่ 16 กันยายน 
2559 และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ได้มีมติเห็นชอบตามความเห็นของ คชก. ในการประชุมครั้งที่ 
2/2560 เมื่อวันที่ 6 กรกฎาคม 2560 และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูง 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) ซึ่งได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ (คชก.) ในการประชุมคร้ังที่ 33/2560 เมื่อวันที่ 24 
พฤศจิกายน 2560 และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ได้มีมติเห็นชอบตามความเห็นของ คชก. ในการ
ประชุมครั้งที่ 4/2560 เมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน 2560 (เอกสารแนบ 1-1 ในภาคผนวกที่ 1) ภายหลังจากการได้รับ
ความเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ดังกล่าว การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ในฐานะ
หน่วยงานที่ได้รับมอบหมายจากคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 11 กรกฎาคม 2560 (เอกสารแนบ 1-2 ในภาคผนวกที่ 1) ให้
เป็นผู้รับผิดชอบการก่อสร้างโครงการได้จัดให้มีการก่อสร้างโครงการภายใต้ชื่อ “โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาล
แห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยง
ภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา)” โดยมีการแบ่งสัญญา
โครงการออกเป็น 2 ส่วน ตามมติคณะกรรมการความร่วมมือเพื่อความร่วมมือด้านรถไฟระหว่างไทย-จีน ครั้งที่ 11 
และครั้งที่ 12 คือ สัญญาที่ 1 สัญญาการก่อสร้างงานวิศกรรมโยธา (Civil Work) ฝ่ายไทยเป็นผู้คัดเลือกผู้รับจ้าง
ก่อสร้าง และสัญญาที่ 2 สัญญางานวางระบบ (Railway System) งานวางระบบราง งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกล
และรถจักรล้อเลื่อน ฝ่ายจีนเป็นผู้คัดเลือกผู้รับจ้าง โดยฝ่ายไทยจะเข้ามาสังเกตการณ์ทำงานของผู้รับจ้างจีน เพื่อให้
การดำเนินงานเป็นไปตามนโยบายและข้อบังคับของฝ่ายไทย 

ต่อมา โครงการได้มีการทบทวนและตรวจสอบรายละเอียดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ฉบับเดิม ซึ่งพบว่าแนวเส้นทางของโครงการบางช่วงมีความจำเป็นต้องเปลี่ยนแปลงรายละเอียดและองค์ประกอบของ
โครงการที่เคยได้ออกแบบไว้ เพื่อให้เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมปัจจุบันและเกณฑ์มาตรฐานการออกแบบรถไฟ
ความเร็วสูงของฝ่ายจีน ตามมติการประชุมคณะกรรมการความร่วมมือเพื่อความร่วมมือด้านรถไฟระหว่างไทย-จีน  
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ครั้งที่ 22 เมื่อวันที่ 22-24 พฤศจิกายน 2560 รวมถึงการปรับแบบรายละเอียดสำหรับการก่อสร้างให้สอดคล้องกับ
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ ซึ่งปัจจุบันอยู่ในระหว่างการก่อสร้าง เช่น โครงสร้างทาง
รถไฟความเร็วสูง รูปแบบอุโมงค์รถไฟความเร็วสูง ที่ตั้งศูนย์ซ่อมบำรุงเบาและสถานีรถไฟความเร็วสูง ดังนั้น การรถไฟ
แห่งประเทศไทย (รฟท.) จึงได้จัดให้มีการศึกษาและจัดทำรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-
นครราชสีมา) นำเสนอต่อหน่วยงานของรัฐซึ่งมีอำนาจตามกฎหมายให้ดำเนินโครงการหรือกิจการ ตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่งผู้ดำเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดทำเมื่อได้รับอนุญาต
ให้ดำเนินโครงการหรือกิจการแล้ว พ.ศ. 2561 และที่แก้ไขเพิ่มเติม ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2564 ได้พิจารณา โดยได้รับความ
เห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐาน
ทางบกและทางอากาศ (คชก.) ในการประชุมครั้งที่ 25/2563 เมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม 2563 (เอกสารแนบ 1-3 ใน
ภาคผนวกที่ 1) และต่อมาคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ได้มีมติเห็นชอบตามความเห็นของ คชก. ใน
การประชุมคร้ังที่ 6/2563 เมื่อวันที่ 23 ตุลาคม 2563 (เอกสารแนบ 1-4 ในภาคผนวกที่ 1) 

ในช่วงก่อสร้าง การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้จัดให้มีที ่ปรึกษาบริหารงานโครงการ ( Project 
Management Consultant; PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (Construction Supervision Consultant 
Services Agreement; CSC) ทำหน้าที่สนับสนุนการทำงานด้านเทคนิค ด้านบริหารจัดการ และการตรวจสอบการ
ทำงานของผู้รับจ้างก่อสร้าง และได้กำหนดเงื่อนไขให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง มีการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ได้รับความเห็นชอบจาก คชก. และ 
กก.วล. อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลดผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ พร้อมทั้งได้จัด
ให้มีบุคคลที ่ 3 (Third Party) เป็นผู ้ติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตลอดจนจัดทำรายงานฯ เพื่อเสนอต่อหน่วยงาน
ของรัฐซึ ่งมีอำนาจตามกฎหมายให้ดำเนินโครงการหรือกิจการ ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เรื ่อง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่งผู้ดำเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดทำเมื่อได้รับอนุญาตให้ดำเนินโครงการหรือ
กิจการแล้ว พ.ศ. 2561 และที่แก้ไขเพิ่มเติม ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2564 ได้รับทราบ ตามข้อกำหนดในประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ซึ่งผู้ดำเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดทำเมื่อได้รับอนุญาตให้ดำเนิน
โครงการหรือกิจการแล้ว พ.ศ. 2561 

รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ฉบับนี้ เป็นรายงานฉบับประจำเดือนมกราคม - มิถุนายน 2568 ซึ่ง
จะรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 
ระยะก่อสร้าง เฉพาะขอบเขตและแนวเส้นทางช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา 
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1.2 รายละเอียดโครงการโดยสังเขป  
1) แนวเส้นทางโครงการ 

แนวเส้นทางโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพ-นครราชสีมา ภายใต้โครงการความ
ร่วมมือด้านรถไฟระหว่างไทย-จีน เป็นแนวเส้นทางที่สอดคล้องกับแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูงตามผลการศึกษาของ
สำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ในบางส่วนของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก (ภายใต้โครงการศึกษาและ
ออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก) ที่ได้รับความเห็นชอบในปี 2559 
และในรายการการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วง
ชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) ที่
ได้รับความเห็นชอบเมื่อปี 2560 โดยแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา มีจุดเริ่มต้นโครงการที่
บริเวณสถานีกลางบางซื่อ ก่อนมุ่งหน้าไปด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือและคู่ขนานไปกับแนวเส้นทางรถไฟเดิม ผ่าน
สถานีดอนเมือง ผ่านตัวเมืองพระนครศรีอยุธยาไปจนถึงสถานีชุมทางบ้านภาชี ซึ่งจะเป็นจุดแยกของแนวเส้นทาง
โครงการรถไฟความเร็วสูงสายภาคเหนือและสายภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งต้องมีการออกแบบด้านวิศวกรรมให้แนว
เส้นทางรถไฟความเร็วสูงทั้งสองสายแยกจากกัน โดยสายภาคเหนือจะวิ่งผ่านสถานีชุมทางบ้านภาชีขึ้นไปทางด้านทิศ
เหนือมุ่งสู่จังหวัดเชียงใหม่ ขณะที่สายภาคตะวันออกเฉียงเหนือจะมุ่งหน้าไปทางทิศตะวันออกเข้าสู่จังหวัดสระบุรีและ
จังหวัดนครราชสีมา 

แนวเส้นทางโครงการ ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-ชุมทางบ้านภาชี 
แนวเส้นทางช่วงแรกเป็นแนวเส้นทางที่มีการใช้เขตทางรถไฟร่วมกับโครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสี

แดง (บางซื่อ-รังสิต) เริ่มต้นที่สถานีกลางบางซื่อ ผ่านสถานีจตุจักร สถานีวัดเสมียนนารี สถานีบางเขน สถานีทุ่งสอง
ห้อง สถานีหลักสี่ สถานีการเคหะ สถานีดอนเมือง สถานีหลักหก ไปสิ้นสุดที่สถานีรังสิต โดยทางรถไฟความเร็วสูงจะ
อยู่ด้านฝั่งทิศตะวันออก จำนวน 2 ทาง วิ่งขนานกับทางรถไฟเชื่อมท่าอากาศยาน (Airport Link) ช่วงบางซื่อ-ดอน
เมือง จำนวน 2 ทาง ส่วนรถไฟชานเมืองสายสีแดง จะอยู่ทางด้านฝั่งทิศตะวันตกตามแนวเส้นทางรถไฟเดิม จำนวน 4 
ทาง และยังมีเส้นทางรถไฟปัจจุบันระดับพื้นอีก 2 ทาง โดยมีสถานีรถไฟความเร็วสูง 2 แห่ง คือ สถานีบางซื่อ และ
สถานีดอนเมือง ซึ่งเป็นสถานีที่ใช้ร่วมกันกับโครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดง (บางซื่อ-รังสิต) โครงสร้างทางวิ่งมี 
2 รูปแบบ ที่เป็นโครงสร้างทางยกระดับ และโครงสร้างคันดินถม ระยะทางรวมประมาณ 21 กิโลเมตร หลังจากนั้น
แนวเส้นทางตั้งแต่ช่วงจากสถานีรังสิตจะเป็นทางยกระดับจนถึงทางหลวงหมายเลข 32 โดยยกระดับข้ามสถานีพระ
แก้ว ไปสิ้นสุดที่สถานีชุมทางบ้านภาชีซึ่งจุดเชื่อมต่อระหว่างทางรถไฟสายเหนือกับสายตะวันออกเฉียงเหนือ 

แนวเส้นทางโครงการ ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา 
เริ ่มต้นที ่บริเวณสถานีชุมทางบ้านภาชี ซึ ่งเป็นจุดเชื ่อมต่อระหว่างทางรถไฟสายเหนือกับสาย

ตะวันออกเฉียงเหนือ แนวเส้นทางจะขนานไปกับทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือในปัจจุบันข้ามคลอง  
ระพีพัฒน์ไปยังสถานีหนองกรวย สถานีหนองแซง สถานีหนองสีดา และสถานีบ้านป๊อกแป๊ก ก่อนมุ่งเข้าสู่ตัวเมือง
สระบุรี ผ่านไปยังสถานีหนองบัว สถานีแก่งคอย สถานีทับกวาง และสถานีมาบกะเบา  อย่างไรก็ตาม เนื่องจากแนว
เส้นทางรถไฟช่วงที่ผ่านสถานีมาบกะเบาเป็นเส้นทางคดเคี้ยว จึงต้องมีการปรับแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูงเป็น
อุโมงค์รถไฟ ลอดผ่านพื้นที่ประทานบัตรของบริษัท ปูนซีเมนต์นครหลวง จำกัด (มหาชน) บริษัท ปูนซิเมนต์ไทย จำกัด 
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(มหาชน) บริษัท ไทยพีค่อนและอุตสาหกรรม จำกัด (บริษัทในเครือทีพีไอ) และบริษัท อุตสาหกรรมปูนซิเมนต์กรุงเทพ 
จำกัด (บริษัทในเครือทีพีไอ) จนกระทั่งถึงสถานีหินลับ จึงมีการปรับแนวเส้นทางรถไฟให้มาร่วมกับแนวเส้นทางรถไฟ
ปัจจุบันเพื่อเข้าสู่สถานีมวกเหล็ก สถานีกลางดง สถานีปางอโศก สถานีบันไดม้า สถานีปากช่อง และสถานีซับม่วง 
หลังจากนั้นแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูงจะวิ่งเลียบอ่างเก็บน้ำลำตะคอง ก่อนจะผ่านเข้าสู่บริเวณภูเขาช่วงสถานีคลอง
ขนานจิตร โดยต้องปรับแนวเส้นทางเป็นอุโมงค์รถไฟลอดผ่านแนวเขา ออกมาสู่สถานีคลองไผ่และสถานีลาดบัวขา ว 
หลังจากนี้ แนวเส้นทางจะคู่ขนานไปกับแนวเส้นทางรถไฟปัจจุบัน ผ่านสถานีรถไฟหลายแห่ง ประกอบด้วย สถานีบ้าน
ใหม่สำโรง สถานีหนองน้ำขุ่น สถานีสีคิ้ว สถานีโคกสะอาด สถานีสูงเนิน สถานีกุดจิก สถานีโคกกรวด และสถานีภูเขา
ลาดก่อนมุ่งเข้าสู่ตัวเมืองนครราชสีมา และสิ้นสุดแนวเส้นทาง ณ สถานีรถไฟนครราชสีมา รวมระยะทาง 172 กม.  
(รูปที่ 1.2-1) 

2) องค์ประกอบของโครงการ 
องค์ประกอบที่สำคัญของโครงการ (รูปที่ 1.2-2) ประกอบด้วย สถานีรถไฟความเร็วสูง 6 สถานี ได้แก่ 

สถานีกลางบางซื่อ (DK. 0+000) ซึ่งเป็นศูนย์กลางของระบบขนส่งมวลชนทางราง ทั้งระบบรถไฟทางไกล รถไฟฟ้าและ
รถไฟความเร็วสูง และเป็นสถานีต้นทางของโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพ-นครราชสีมา สถานีดอนเมือง 
(DK.13+765) สถานีอยุธยา (DK.63+450) สถานีสระบุรี (DK. 110+030) สถานีปากช่อง (DK. 173+400) และ
จุดสิ ้นสุดที ่สถานีนครราชสีมา (DK. 251+260) พร้อมกับกำหนดพื้นที ่ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบำรุง (EMU Depot) 
(DK.37+350) บริเวณตำบลเชียงรากน้อย อำเภอบางปะอิน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ซึ่งมีระยะห่างจากสถานีกลาง
บางซื่อราว 37 กม. และศูนย์ซ่อมบำรุง Maintenance Base and Station Yard (DK.217+300) บริเวณสถานีรถไฟ
โคกสะอาด ตำบลสีคิ้ว อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 
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ที่มา : รายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม (EIA), กุมภาพันธ ์2566 

 

รูปที่ 1.2-1 ภาพรวมแนวเส้นทางโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
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ที่มา : สือ่ประชาสัมพันธ์โครงการ https://www.highspeedrail-thai-china.com/project/, กรกฎาคม 2567 

 
รูปที่ 1.2-2 องค์ประกอบหลักของแนวเส้นทางโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
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▪ ขอบเขตการดำเนินโครงการ 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา มีการดำเนินโครงการภายใต้ชื่อ 

โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนา
ระบบรถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื ่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-
นครราชสีมา) ซึ่งแบ่งสัญญาโครงการออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ 

1) ฝ่ายไทย (สัญญา 1) รับผิดชอบจัดการประกวดราคาหาผู้รับจ้างก่อสร้างงานโยธา (Civil Work) 
ตามระเบียบฯ แบ่งออกเป็น 14 สัญญาย่อย รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 1.2-3 และตารางที่ 1.2-1) 

2) ฝ่ายจีน (สัญญา 2) รับผิดชอบงานออกแบบรายละเอียดงานโยธา (Detailed Design Services 
Agreement) ท ี ่ปร ึกษาควบค ุมงานก ่อสร ้ า งงานโยธา  ( Construction Supervision Consultant Services 
Agreement) และงานระบบราง ระบบไฟฟ้าและเครื่องกล รวมทั้งจัดหาขบวนรถไฟ และจัดฝึกอบรมบุคคลากร 
(Track Work, Electrical and Mechanical Systems, EMU, and Training Services Agreement) แบ ่ ง เป ็น  3
สัญญาย่อย รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1.2-1 

ตาราง 1.2-1 การแบ่งสัญญาโครงการ 

สัญญา ขอบเขตการดำเนินงาน EIA 

ฝ่า
ยไ

ทย
 (ส

ัญญ
า 1

) 

สัญญาท่ี 1-1 งานโยธา สำหรับช่วงกลางดง-ปางอโศก 
(DK.150+500 ถึง DK.154+000) ระยะทาง 3.50 กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 2-1 งานโยธา สำหรับช่วงสีคิ้ว-กุดจิก 
(DK.214+000 ถึง DK.225+000) ระยะทาง 11.00 กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 3-1 งานโยธา สำหรับช่วงแก่งคอย-กลางดง และช่วงปางอโศก–บันไดม้า 
(DK.119+008.5 ถึง DK.130+841.25, DK.138+820 ถึง DK.150+500 และ DK.154+000 
ถึง DK.160+700) ระยะทาง 30.21 กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 3-2 งานโยธา สำหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำตะคอง) 
(DK.130+841.25 ถึง DK.138+820 และ DK.186+800 ถึง DK.191+050) ระยะทาง 12.23 
กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 3-3 งานโยธา สำหรับช่วงบันไดม้า-ลำตะคอง 
(DK.160+700 ถึง DK.186+800) ระยะทาง 26.10 กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 3-4 งานโยธา สำหรับช่วงลำตะคอง-สีคิ้ว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด 
(DK.191+050 ถึง DK.214+000 และ DK.225+000 ถึง DK.239+500) ระยะทาง 37.45 
กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 3-5 งานโยธา สำหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา 
(DK.239+500 ถึง DK.251+881.22) ระยะทาง 12.38 กิโลเมตร 

1/ 

หมายเหต ุ : 1/ ขอบเขตและแนวเส้นทางอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-
นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) และรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

 : 2/ ขอบเขตและแนวเส้นทางอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก 
(ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก) 
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ตาราง 1.2-1 (ต่อ)  

สัญญา ขอบเขตการดำเนินงาน EIA 
ฝ่า

ยไ
ทย

 (ส
ัญญ

า 1
) (

ต่อ
) 

สัญญาท่ี 4-1 งานโยธา สำหรับช่วงบางซื่อ-ดอนเมือง 
(DK. 2+281.02 ถึง DK. 13+309.08 และ DK.14+400.83 ถึง DK.15+207.84) 
ระยะทาง 11.79 กิโลเมตร 

2/ 

สัญญาท่ี 4-2 งานโยธา สำหรับช่วงดอนเมือง-นวนคร 
(DK.15+207.84 ถึง DK.37+004.54) ระยะทาง 22.60 กิโลเมตร 

2/ 

สัญญาท่ี 4-3 งานโยธา สำหรับช่วงนวนคร-บ้านโพ 
(DK.37+004.54 ถึง DK.60+001.64) ระยะทาง 23.00 กิโลเมตร 

2/ 

สัญญาท่ี 4-4 งานโยธา สำหรับศูนย์ซ่อมบำรุงเชียงรากน้อย 
(J1K0+305 ถึง J1K3+159.85) 

2/ 

สัญญาท่ี 4-5 งานโยธา สำหรับช่วงบ้านโพ-พระแก้ว 
(DK.60+001.64 ถึง DK.74+412.91) ระยะทาง 13.30 กิโลเมตร 

2/ 

สัญญาท่ี 4-6 งานโยธา สำหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี 
(DK.74+412.91 ถึง DK.106+016.75) ระยะทาง 31.60 กิโลเมตร 

1/ 

สัญญาท่ี 4-7 งานโยธา สำหรับช่วงสระบุรี-แก่งคอย 
(DK.106+016.75 ถึง DK.119+008.5) ระยะทาง 12.99 กิโลเมตร 

1/ 

ฝ่า
ยจ

ีน 
(ส

ัญญ
า 2

) 

สัญญาท่ี 2.1 ออกแบบรายละเอียดงานโยธา (Detailed Design Services Agreement) 1/, 2/ 

สัญญาท่ี 2.2 ที ่ปร ึกษาควบค ุมงานก ่อสร ้างงานโยธา (Construction Supervision Consultant 
Services Agreement)  

1/, 2/ 

สัญญาท่ี 2.3 งานระบบราง ระบบไฟฟ้าและเครื่องกล รวมท้ังจัดหาขบวนรถไฟ และจัดฝึกอบรม
บุคคลากร (Track Work, Electrical and Mechanical Systems, EMU, and Training 
Services Agreement) 

1/, 2/ 

หมายเหต ุ : 1/ ขอบเขตและแนวเส้นทางอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-
นครราชสีมา) (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา) และรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

 : 2/ ขอบเขตและแนวเส้นทางอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก 
(ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก) 

▪ แผนการก่อสร้าง 
แผนและกำหนดการดำเนินงานก่อสร้างโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพมหานคร -

นครราชสีมา แสดงดังตารางที่ 1.2-2 
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ตารางที่ 1.2-2 แผนการก่อสร้างงานโยธา 

สัญญา 
วันที่ลงนาม
สัญญาจ้าง 

วันที่แจ้งให้เริ่มงาน 
(NTP) 

ระยะเวลา 
ดำเนินงานก่อสร้าง 

4-1 งานโยธา สำหรับช่วงบางซื่อ-ดอนเมือง 1/ * * * 

4-2 งานโยธา สำหรับช่วงดอนเมือง-นวนคร 1/ 5 ก.ค. 64 20 ม.ค. 65 ม.ค. 65 - ม.ค. 68 

ก.พ. 68 - มี.ค. 70 

4-3 งานโยธา สำหรับช่วงนวนคร-บ้านโพ 1/3/ 29 มี.ค. 64 30 ส.ค. 64 ส.ค. 64 - ส.ค. 67 

ก.ย. 67 - ม.ค. 68 

ก.พ. 68 - เม.ย. 69 

4-4 งานโยธา สำหรับศูนย์ซ่อมบำรุงเชียงรากน้อย 1/3/ 29 มี.ค. 64 27 ก.ย. 65 ก.ย. 65 - ก.ย. 68 

ต.ค. 68 - ส.ค. 69 

4-5 งานโยธา สำหรับช่วงบ้านโพ-พระแก้ว 1/ * * * 

4-6 งานโยธา สำหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี 2/3/ 29 มี.ค. 64* 18 มิ.ย. 64 ม.ค. 65 - ม.ค.68 

20 ม.ค. 65 ก.พ. 68 - มี.ค. 70 

4-7 งานโยธา สำหรับช่วงสระบุรี-แก่งคอย 2/3/ 26 พ.ย. 63 19 ก.พ. 64 มี.ค. 64 – ก.พ. 67 

มี.ค. 67 – มิ.ย. 68  

ก.ค. 68 - ธ.ค. 68 

3-1 งานโยธา สำหรับช่วงแก่งคอย-กลางดง และ 
ช่วงปางอโศก–บันไดม้า 2/ 

19 ก.ค. 66 1 พ.ย. 66 พ.ย. 66 - ต.ค. 69 

1-1 งานโยธา สำหรับช่วงกลางดง-ปางอโศก 1/ 20 ธ.ค. 60 
 

21 ธ.ค. 60 
12 ก.ค. 62 
30 มี.ค. 63 

ธ.ค. 60 – ก.ย. 63 

3-2 งานโยธา สำหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำตะคอง) 2/3/ 26 พ.ย. 63 19 เม.ย. 64 พ.ค. 64 - ม.ค. 67 

ก.พ. 67 - ก.ค. 68 

3-3 งานโยธา สำหรับช่วงบันไดม้า-ลำตะคอง 2/3/ 26 พ.ย. 63 19 ก.พ. 64 มี.ค. 64 – ก.พ. 67 

มี.พ. 67 - ม.ค. 69 

2-1 งานโยธา สำหรับช่วงสีค้ิว-กุดจิก 2/3/ 6 มี.ค. 62 30 เม.ย. 62 พ.ค. 62 – ต.ค. 63 

ต.ค. 63 - พ.ค. 64 

3-4 งานโยธา สำหรับช่วงลำตะคอง-สีค้ิว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด 2/3/ 26 พ.ย. 63 26 ม.ค. 64 ก.พ. 64 – ม.ค. 67 

ก.พ. 67 – พ.ค. 68 

มิ.ย. 68 - ต.ค. 69 

3-5 งานโยธา สำหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา 2/3/ 26 พ.ย. 63 26 ม.ค. 64 ก.พ. 64 – ม.ค. 67 

ม.ค. 67 - มิ.ย. 68 

ก.ค. 68 - ส.ค. 70 

รวมระยะเวลาก่อสร้างงานโยธา ธ.ค. 60 - ส.ค. 70 

หมายเหตุ : * ยังไม่ดำเนินการ 
:  1/ อยู่ในขอบเขตรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก 
:  2/ อยู่ในขอบเขตและแนวเส้นทางอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้าน

ภาชี-นครราชสีมา)  
:  3/ ขยายสัญญาก่อสร้างโครงการ 
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สำหรับสัญญาก่อสร้างงานโยธาที ่อยู ่ในขอบเขตและแนวเส้นทาง ในรายงานการขอเปลี ่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-
นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ได้มีการดำเนินงานก่อสร้างแล้ว จำนวน 9 สัญญา ได้แก่ 

1) สัญญาที่ 1-1 งานโยธาสำหรับช่วงกลางดง-ปางอโศก (DK.150+500 ถึง DK.154+000) ดำเนินการ
ก่อสร้างโดยกรมทางหลวง (ดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ) 

2) สัญญาที่ 2-1 งานโยธาสำหรับช่วงสีคิ ้ว-กุดจิก (DK.214+000 ถึง DK.225+000) ดำเนินการ
ก่อสร้างโดยบริษัท ซีวิล คอนสตรัคชั่น เซอร์วิสเซส แอนด์โปรดักส์ จำกัด (ชื่อเดิม : บริษัท ซีวิล เอ็นจิเนียริ่ง จำกัด) 
(ดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ) 

3) สัญญาที่ 3-5 งานโยธา (Civil Work) สำหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา (DK.239+500 ถึง 
DK.251+881.22) ดำเนินการก่อสร้างโดยกิจการร่วมค้า เอสพีทีเค ซึ่งมีขอบเขตการดำเนินงานประกอบด้วย 

1. งานก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟ ได้แก่ งานคันทางรถไฟระดับดิน และโครงสร้างทางรถไฟ
ยกระดับ  

2. งานอาคารสถานี 1 แห่ง และสิ่งอำนวยความสะดวกบริเวณย่านสถานี 
3. งานอาคารและสิ่งปลูกสร้างรองรับงานระบบไฟฟ้าตามแนวทางรถไฟ 2 แห่ง รวมถนนต่อเชื่อม 
4. งานรื้อย้ายอาคารและปรับปรุงสถานีเดิม งานปรับปรุงรื ้อย้ายถนนเดิม งานระบบระบายน้ำ  

งานรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ และงานอ่ืนๆ ที่จำเป็นสำหรับโครงการ 
4) สัญญาที่ 3-4 งานโยธา (Civil Work) สำหรับช่วงลำตะคอง-สีคิ ้ว และ ช่วงกุดจิก–โคกกรวด 

(DK.191+050 ถึง DK.214+000 และ DK.225+000 ถึง DK.239+500) ดำเนินการก่อสร้างโดยบริษัท  
อิตาเลียนไทย ดีเวล๊อปเมนต์ จำกัด (มหาชน) ซึ่งมีขอบเขตการดำเนินงานประกอบด้วย 

1. งานก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟ ได้แก่ งานคันทางรถไฟระดับดิน และโครงสร้างทางรถไฟ
 ยกระดับ  

2. งานอาคารและสิ่งปลูกสร้างรองรับงานระบบรถไฟฟ้า 8 แห่ง 
3. งานรื ้อย้ายสถานีเดิม งานปรับปรุงย้ายถนนเดิม งานระบบระบายน้ำ งานรื ้อย้ายระบบ

สาธารณูปโภคต่างๆ และงานอ่ืนๆ ที่จำเป็นสำหรับโครงการ 
5) สัญญาที ่ 3-3 งานโยธา (Civil Work) สำหรับช่วงบันไดม้า-ลำตะคอง (DK.160+700 ถึง 

DK.186+800) ดำเนินการก่อสร้างโดยบริษัท ไทย เอ็นยิเนียร์และอุตสาหกรรม จำกัด ซึ่งมีขอบเขตการดำเนินงาน
ประกอบด้วย 

1. งานก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟ ได้แก่ งานคันทางรถไฟระดับดิน  และโครงสร้างทางรถไฟ
 ยกระดับ 

2. งานอาคารสถานี 1 แห่ง และสิ่งอำนวยความสะดวกบริเวณย่านสถานี 
3. งานอาคารและสิ่งปลูกสร้างรองรับงานระบบไฟฟ้าตามแนวทางรถไฟ 3 แห่ง รวมถนนต่อเชื่อม 
4. งานรื้อย้ายรางเดิม งานรื้อย้ายอาคารในสถานีเดิม งานก่อสร้างถนน งานระบบระบายน้ำ งานรื้อ

ย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ และงานอ่ืนๆ ที่จำเป็นสำหรับโครงการ 
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6) สัญญาที่ 4-7 งาน โยธา (Civil Work) สำหรับช่วงสระบุรี -แก่งคอย (DK.106+016.75 ถึง 
DK.119+008.5) ดำเนินการก่อสร้างโดยบริษัท ซีวิลเอนจีเนียริง จํากัด (มหาชน) ซึ่งมีขอบเขตการดำเนินงาน
ประกอบด้วย 

1. งานก่อสร้างโครงสร้างทางรถไฟยกระดับ  

2. งานอาคารสถานี จำนวน 1 แห่ง และสิ่งอำนวยความสะดวกบรเิวณย่านสถานี 

3. งานศนูย์ซ่อมบำรุงทาง (Station Yard) จำนวน 1 แห่ง 

4. งานรื้อย้ายอาคารและปรับปรุงสถานีเดิม งานรื้อย้ายรางเดิม งานปรบัปรุงยา้ยถนนเดิมงาน ระบบ
ระบายน้ำ งานรื้อย้ายสาธารณปูโภคต่างๆ และงานอ่ืนๆ ที่จำเป็นสำหรับโครงการ 

7) สัญญาที่ 3-2 งานโยธา สำหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำตะคอง) (DK.130+841.25 ถึง 
DK.138+820 และ DK.186+800 ถึง DK.191+050) ดำเนินการก่อสร้างโดยบริษัท เนาวรัตน์พัฒนาการ จำกัด 
(มหาชน) ซึ่งมีขอบเขตการดำเนินงานประกอบด้วย 

1. งานก่อสร้างอุโมงค์รถไฟ ได้แก่ อุโมงค์ผาเสด็จ อุโมงค์มวกเหล็ก อุโมงค์หินลับ อุโมงค์คลองไผ่  
2. งานโครงสร้างรถไฟยกระดับ  
3. งานคันทางรถไฟทางระดับดิน  
4. งานอาคารสิ่งปลูกสร้างรองรับงานระบบไฟฟ้า 4 แห่ง รวมถนนเชื่อม 
5. งานระบบระบายน้ำ งานรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ และงานอ่ืนๆ ที่จำเป็นสำหรับโครงการ 

8) สัญญาที่ 4-6 งานโยธา สำหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี (DK.106+016.75 ถึง DK.119+008.5) 
ระยะทาง 12.99 กิโลเมตร ดำเนินการก่อสร้างโดยบริษัท ยูนิค เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ คอนสตรัคชั่น จำกัด (มหาชน) ซึ่ง
มีขอบเขตการดำเนินงานประกอบด้วย 

1. งานโครงสร้างรถไฟยกระดับ  
2. งานคันทางรถไฟระดับดิน  
3. งานอาคารสิ่งปลูกสร้างรองรับงานระบบไฟฟ้า 
4. งานรื้อย้ายอาคารและปรับปรุงสถานีเดิม งานรื้อย้ายรางเดิม งานปรับปรุงถนนเดิม งานระบบ

ระบายน้ำ งานรื้อย้ายสาธารณูปโภคต่างๆ และงานอ่ืนๆ ที่จำเป็นสำหรับโครงการ 
9) ส ัญญาท ี ่  3-1 งานโยธา สำหร ับช ่วงแก ่งคอย-กลางดง และช ่วงปางอโศก–บ ันไดม้า 

DK.119+008.5 ถึง DK.130+841.25, DK.138+820 ถึง DK.150+500 และDK.154+000 ถึง DK.160+700)
ระยะทาง 30.21 กิโลเมตร ดำเนินการก่อสร้างโดยกิจการร่วมค้า บริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวล๊อปเม้นต์ จำกัด (มหาชน) 
ร่วมกับ บริษัท ไชน่า เรลเวย์ นัมเบอร์เทน เอนจิเนียริ่ง กรุ๊ป จำกัด 

1. งานโครงสร้างคันทางระดับดิน  
2. งานโครงสร้างทางยกระดับ  
3. งานอาคารและสิ่งปลูกสร้างรองรับงานระบบรถไฟฟ้า 9 แห่ง 
4. งานรื้อย้ายรางเดิม งานรื้อย้ายสถานีเดิม งานปรับปรุงย้ายถนนเดิม งานก่อสร้างสะพานข้ามทาง

รถไฟ งานระบบระบายน้ำ งานรื้อย้ายสาธารณูปโภคต่างๆ และงานอ่ืนๆ ที่จำเป็นสำหรับโครงการ 
5. งานต่อเนื่องสัญญา 1-1 ช่วงกลางดง-ปางอโศก ในการก่อสร้างรั้วกั้น และดูแลรักษางานคันทางที่

กรมทางหลวงก่อสร้างให้การรถไฟแห่งประเทศไทย  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 1 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) บทนำ 
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ที่มา : บริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท์ จำกัด 

 
รูปที่ 1.2-3 การแบ่งสัญญาโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 1 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) บทนำ 
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1.3 แผนการติดตามตรวจสอบมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1) การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บุคคลที่ 3 (Third Party) ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการปฏิบัติงานของโครงการเทียบกับมาตรการฯ และข้อกำหนดฯ พร้อมทั้งสรุปประเด็น
ปัญหาอุปสรรคในการปฏิบัติที ่ไม่เป็นไปตามเงื ่อนไขหรือแผนที่กำหนดไว้ ตลอดจนเสนอแนะแนวทางการแก้ไข 
รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1.3-1 

2) การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
บุคคลที่ 3 (Third Party) ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ใน

มาตรการฯ และข้อกำหนดฯ โดยสรุปผลเปรียบเทียบกับมาตรฐานหรือเกณฑ์ที่เกี่ยวข้อง พร้อมทั้งสรุปผลการติดตาม
ตรวจสอบในช่วงที่ผ่านมาติดตามแสดงแนวโน้มของผลกระทบสิ่งแวดล้อมในด้านต่างๆ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 
1.3-1 

3) การจัดทำรายงานฯ 
บุคคลที่ 3 (Third Party) ดำเนินการสรุปและจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เสนอต่อการรถไฟแห่งประเทศไทย 
(รฟท.) เพื่อเสนอต่อหน่วยงานของรัฐซึ่งมีอำนาจตามกฎหมายให้ดำเนินโครงการหรือกิจการ ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่งผู้ดำเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดทำเมื่อได้รับอนุญาตให้ดำเนิน
โครงการหรือกิจการแล้ว พ.ศ. 2561 และที่แก้ไขเพิ่มเติม ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2564 ได้ทราบ ปีละ 2 ครั้ง (ทุก 6 เดือน) 
รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1.3-1 

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 1 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) บทนำ 
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ตารางที่ 1.3-1 กำหนดการดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสี (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

 

 

  

การดำเนนิการ ช่วงเวลา / ความถี่ 
2562 2563 2564 2565 
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พ.
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ธ.ค
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1. การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบตัิตาม
มาตรการฯ 

 √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

2. การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อม                                              

▪ ด้านธรณีวิทยาและการเกิดแผ่นดินไหว ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง                      √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
▪ คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง                       √ √   √        √    √      

▪ คุณภาพน้ำผิวดิน ปีละ 2 ครั้ง                       √ √   √        √    √      

▪ ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำ อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง                       √ √   √        √    √      

- วัดปริมาณน้ำ/น้ำบ่อตื้น 2 เดือนครั้ง                       √  √  √  √  √  √  √  √  √  √  √  

▪ การคมนาคมขนส่ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

▪ สภาพเศรษฐกิจและสังคม                                              
- ข้อร้องเรียน ข้อคิดเห็น และ

ข้อเสนอแนะ 
อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

- สำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม 
และความคิดเห็นของประชาชน* 

1 ครั้ง ช่วงก่อนการ
ก่อสร้างและปีละ 1 ครั้ง* 

                      √ √       √            √  

▪ การสาธารณสุข/ความปลอดภัย ทุก 1 เดือน √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

3. การจัดทำรายงาน                                              

▪ รายงานรายเดือน ทุก 1 เดือน* √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

▪ รายงานราย 6 เดือน 2 ครั้งต่อป ี(ทุก 6 เดือน)   √      √      √      √      √      √      √      

สัญญาก่อสร้างงานโยธา 
ที่มีการดำเนนิงาน 

สัญญา 1-1                                             

สัญญา 2-1                                             
สัญญา 3-1                                             

สัญญา 3-5 และ 3-4                                             

สัญญา 3-3 และ 4-7                                             

สัญญา 3-2                                             
สัญญา 4-6                                             

หมายเหตุ :  กำหนดการดำเนินงานก่อสร้าง 
 :  แผนการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ช่วงก่อนก่อสร้าง (Baseline) 
   แผนการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ช่วงก่อสร้าง (Construction) 
 :  ผลการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ (Actual) 
 : * เป็นการดำเนินงานที่โครงการกำหนดข้ึนเพิ่มเติม 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 1 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) บทนำ 
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ตารางที่ 1.3-1 (ต่อ) 

 

  

การดำเนินการ ช่วงเวลา / ความถี ่
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1. การติดตามตรวจสอบผลการปฏบิัติตามมาตรการฯ ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
      

2. การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม                                      

▪ ด้านธรณีวทิยาและการเกิดแผ่นดนิไหว ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
                                    

                                    

▪ คุณภาพอากาศ เสยีง และความสัน่สะเทอืน อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง   √ 
   √ 

       √ 
   √        √ 

         

▪ คุณภาพน้ำผิวดนิ ปีละ 2 ครั้ง   √ 
   √ 

       √ 
   √ 

       √ 
         

▪ ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง   √ 
   √ 

       √ 
   √ 

       √ 
         

- วัดปริมาณน้ำใต้ดิน/น้ำบ่อตื้น 2 เดือนครั้ง √ 
 √ 

 √ 
 √ 

 √ 
 √ 

 √ √ √ 
 √ 

 √ 
 √ 

 √ 
 √ 

 √ 
 √ 

       

▪ การคมนาคมขนส่ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
      

▪ สภาพเศรษฐกิจและสังคม                                      

ข้อรอ้งเรียน ขอ้คิดเห็น และขอ้เสนอแนะ อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
      

สำรวจข้อมลูด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของ
ประชาชน* 

1 ครั้ง ช่วงก่อนการก่อสร้างและ
ปีละ 1 ครั้ง* 

         
  

           
 

             

▪ การสาธารณสขุ/ความปลอดภยั ทุก 1 เดือน √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
      

3. การจดัทำรายงาน                                      

▪ รายงานรายเดอืน ทุก 1 เดือน* √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 
      

▪ รายงานราย 6 เดือน 2 ครั้งต่อปี (ทกุ 6 เดือน) √ 
     √ 

     √ 
     √ 

     √ 
     √ 

     

สัญญาก่อสรา้งงานโยธา 
ท่ีมีการดำเนินงาน 

สัญญา 1-1                                     

สัญญา 2-1                                     

สัญญา 3-1                                     

สัญญา 3-5                                      

สัญญา 3-4                                     

สัญญา 4-7                                      

สัญญา 3-3                                     

สัญญา 3-2                                     

สัญญา 4-6                                     

หมายเหต ุ :  กำหนดการดำเนนิงานกอ่สร้าง 
 :  แผนการดำเนนิงานตดิตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ชว่งกอ่นก่อสร้าง (Baseline) 
   แผนการดำเนนิงานตดิตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ชว่งกอ่สร้าง (Construction) 
 :  ผลการดำเนนิงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ (Actual) 
 :  แผนการดำเนนิงานที่โครงการขยายระยะเวลาดำเนนิโครงการ 
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ตารางที่ 1.3-1 (ต่อ) 

 

การดำเนินการ ช่วงเวลา / ความถี ่
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1. การติดตามตรวจสอบผลการปฏบิัติตามมาตรการฯ ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง                                     

2. การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม                                      

▪ ด้านธรณีวทิยาและการเกิดแผ่นดนิไหว ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
                                    

                                    

▪ คุณภาพอากาศ เสยีง และความสัน่สะเทอืน อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง                                     

▪ คุณภาพน้ำผิวดนิ ปีละ 2 ครั้ง                                     

▪ ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง                                     

- วัดปริมาณน้ำใต้ดิน/น้ำบ่อตื้น 2 เดือนครั้ง                                     

▪ การคมนาคมขนส่ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง                                     

▪ สภาพเศรษฐกิจและสังคม                                      

ข้อรอ้งเรียน ขอ้คิดเห็น และขอ้เสนอแนะ อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง                                     

สำรวจข้อมลูด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของ
ประชาชน* 

1 ครั้ง ช่วงก่อนการก่อสร้างและ
ปีละ 1 ครั้ง* 

         
  

           
 

             

▪ การสาธารณสขุ/ความปลอดภยั ทุก 1 เดือน                                     

3. การจดัทำรายงาน                                      

▪ รายงานรายเดอืน ทุก 1 เดือน*                                     

▪ รายงานราย 6 เดือน 2 ครั้งต่อปี (ทกุ 6 เดือน)                                     

สัญญาก่อสรา้งงานโยธา 
ท่ีมีการดำเนินงาน 

สัญญา 1-1                                     

สัญญา 2-1                                     

สัญญา 3-1                                     

สัญญา 3-5                                      

สัญญา 3-4                                     

สัญญา 4-7                                      

สัญญา 3-3                                     

สัญญา 3-2                                     

สัญญา 4-6                                     

หมายเหต ุ :  กำหนดการดำเนนิงานกอ่สร้าง 
 :  แผนการดำเนนิงานตดิตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ชว่งกอ่นก่อสร้าง (Baseline) 
   แผนการดำเนนิงานตดิตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ชว่งกอ่สร้าง (Construction) 
 :  ผลการดำเนนิงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ (Actual) 
 :  แผนการดำเนนิงานที่โครงการขยายระยะเวลาดำเนนิโครงการ 
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1.4 รายละเอียดการนำเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ที่ผ่านมาโครงการได้จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เสนอต่อหน่วยงานของรัฐซึ่งมีอำนาจตามกฎหมายให้ดำเนิน
โครงการหรือกิจการ ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดทำ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งผู้ดำเนินการ หรือผู้ขอ
อนุญาตจะต้องจัดทำเมื่อได้รับอนุญาตให้ดำเนินโครงการหรือกิจการแล้ว พ.ศ. 2561 และที่แก้ไขเพิ่มเติม ฉบับที่ 2 
พ.ศ. 2564 ได้พิจารณาแล้ว จำนวน 12 คร้ัง ได้แก ่ 

1) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนพฤษภาคม-มิถุนายน 2562 
2) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2562 
3) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนมกราคม-มิถุนายน 2563 
4) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2563 
5) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนมกราคม-มิถุนายน 2564 
6) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2564 
7) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนมกราคม-มิถุนายน 2565 
8) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2565 
9) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนมกราคม-มิถุนายน 2566 
10) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2566 
11) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนมกราคม-มิถุนายน 2567 
12) รายงานฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับประจำเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2567 

สำหรับรายงานฉบับนี้ เป็นรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้าง ฉบับที่ 1/2568 เดือน
มกราคม-มิถุนายน 2568 ซึ่งเป็นการสรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการฯ ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.)   
ที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) และผู้รับจ้างก่อสร้าง 
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1.5 สถานะการดำเนินโครงการ 
ในช่วงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 โครงการมีการก่อสร้างงานโยธา จำนวน 7 สัญญา มีเปอร์เซ็นต์

คืบหน้าของการก่อสร้าง ณ เดือนมิถุนายน 2568 รายละเอียดดังนี้ 
1) สัญญาที่ 3-5 งานโยธา สำหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้าของการ

ก่อสร้าง 13.35 % (ภาพที่ 1.5-1) 
2) สัญญาที่ 3-4 งานโยธา สำหรับช่วงลำตะคอง-สีคิ ้ว และ ช่วงกุดจิก–โคกกรวด มีเปอร์เซ็นต์

ความก้าวหน้าของการก่อสร้าง 96.79 % (ภาพที่ 1.5-2)  
3) สัญญาที่ 3-3 งานโยธา สำหรับช่วงบันไดม้า-ลำตะคอง มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้าของการก่อสร้าง 

57.95 % (ภาพที่ 1.5-3)  
4) สัญญาที่ 4-7 งานโยธา สำหรับช่วงสระบุรี-แก่งคอย มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้าของการก่อสร้าง 

65.28 % (ภาพที่ 1.5-4)  
5) สัญญาที่ 3-2 งานโยธา สำหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำตะคอง) มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้าของ

การก่อสร้าง 93.60 % (ภาพที่ 1.5-5)  
6) สัญญาที่ 4-6 งานโยธา สำหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี มีเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้าของการก่อสร้าง  

12.17 % (ภาพที่ 1.5-6)  
7) สัญญาที่ 3-1 งานโยธา สำหรับช่วงแก่งคอย-กลางดง และ ช่วงปางอโศก-บันไดม้า มีเปอร์เซ็นต์

ความก้าวหน้าของการก่อสร้าง 11.87 % (ภาพที่ 1.5-7) 
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งานติดตั้ง Segment งาน Pile Cap 
  

  
  

งานก่อสร้างอาคารควบคุมไฟฟ้า 22 KV  งานอาคาร Traction substation 
  

  
  

งาน Bored Pile งานก่อสร้างอาคารสถานีภูเขาลาด 
 

 
 

งาน Substation box (Ancillary Building) 
 

ภาพที่ 1.5-1 การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 3-5 
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งาน Launching Gantry งานก่อสร้างทางวิ่งระดบัดิน 
  

  
  

งาน Balance cantilever (เทคอนกรีต, งานเลื่อน Form Segment, งานผูกเหล็ก, งานตดิตั้งเหล็ก) 
 

  
  

อาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่การรถไฟฯ บริเวณสถานี
รถไฟกุดจิก 

งานก่อสร้างถนนเข้าสู่อาคารระบบไฟฟ้า 

  
ภาพที่ 1.5-2 การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 3-4 
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งานก่อสร้างอาคาร 
  

  
  

งานติดตั้ง Pier และ Abutment 
  

  
  

งานติดตั้ง Segment งานโครงสร้างทางวิ่งรถไฟ 
 

ภาพที่ 1.5-3 การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 3-3 
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งานติดตั้ง Segment งาน Switch Beam 
  

  
  

งาน Bridge Deck System งานก่อสร้างอาคารประกอบย่านสถานีสระบุร ี
  

 
  

งานก่อสร้างอาคารสถานีสระบุรี 
  

ภาพที่ 1.5-4 การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 4-7 
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งาน Excavation งาน Water poof 

  

  
  

งาน Cable tube งาน LG 
  

  
  

งาน Lining Arch Wall งาน Bridge 

  

 
  

งาน Subgrade 
  

ภาพที่ 1.5-5 การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 3-2 
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งาน Column 
 

  
  

งาน Bored Pile   
 

  
  

งาน Pile Cap 
  

ภาพที่ 1.5-6 การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 4-6 
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งานก่อสร้างอาคารควบคุมระบบสัญญาณ งาน Service Road และ Haul Road 

  
  

งานติดตั้ง Box Culvert งาน Retaining Wall 

  
  

งานโครงสร้างทางวิ่งยกระดับ (Pile Cap Column, Pier Column และ Pile cap) 
  

  
  

งาน Service Road และ Haul Road งาน Bored pile 
  

ภาพที่ 1.5-7 การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง สัญญาที่ 3-1 
 



บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 การดำเนินการ 
โครงการได้จัดให้มีบุคคที่  3 (Third Party) เป็นผู้ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 
ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ตามที่มติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) และคณะรัฐมนตรี (ครม.) ให้ความเห็นชอบ หรือให้
ความเห็น/ข้อเสนอแนะ ไว้ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ดังนี้  

1. มติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) 
1.1 มาตรการทั่วไป 
1.2 มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ประกอบด้วย ลักษณะภูมิประเทศ ธรณีวิทยาและ

แผ่นดินไหว ทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลายของดิน ทรัพยกรแร่ธาตุและการทำเหมืองแร่ 
อากาศและบรรยากาศ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน/นิเวศวิทยาทางน้ำ และอุทก
วิทยาน้ำผิวดิน/การระบายน้ำและการควบคุมน้ำท่วม 

1.3 มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ ประกอบด้วย ทรัพยากรป่าไม้ ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ  
และทรัพยากรสัตว์ป่า 

1.4 มาตรการด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ ประกอบด้วย การคมนาคมขนส่ง การใช้ที่ดินและ 
ผังเมือง  

1.5 มาตรการด้านคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ประกอบด้วย สภาพเศรษฐกิจและสังคม การโยกย้ายและเวนคืน 
การแบ่งแยก การสาธารณสุข/ความปลอดภัย โบราณสถาน/ศาสนสถาน 

2. มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) 
3. มติคณะรัฐมนตรี (ครม.)  

การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้างโครงการ นั้น โครงการได้มีการดำเนินงาน
ตามแผนการจัดการและแผนปฏิบตัิการด้านสิง่แวดล้อม (Environmental Management and Action Plan; EMAP) 
ของโครงการ โดยแบ่งการดำเนินงานออกเป็น 3 ส่วน ได้แก ่การตรวจสอบเอกสาร การตรวจพื้นที่ภาคสนาม และการ
ประชุมติดตามร่วมกันระหว่าง การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) ที่ปรึกษา
ควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ผู้รับจ้างก่อสร้าง และบุคคลที่ 3 (Third Party) เพื่อติดตามตรวจสอบผลการดำเนินงาน 
ตลอดจนทบทวนประสิทธิภาพ/ความเหมาะสมของแผนการจัดการสิ่งแวดล้อม และมาตรการฯ ของโครงการ 
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ในช่วงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 พื้นที่โครงการในส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา มีผู้รับจ้าง
ก่อสร้างงานโยธาดำเนินงานอยู่จำนวน 7 สัญญา และโครงการได้มีการกำกับดูแลให้มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ  
อย่างเคร่งครัด ได้แก ่

▪ สัญญาที่ 3-5 งานโยธาสำหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา 
▪ สัญญาที่ 3-4 งานโยธาสำหรับช่วงลำตะคอง-สีคิ้ว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด 
▪ สัญญาที่ 3-3 งานโยธาสำหรับช่วงบันไดม้า-ลำตะคอง 
▪ สัญญาที่ 3-2 งานโยธาสำหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำตะคอง) 
▪ สัญญาที่ 4-7 งานโยธาสำหรับช่วงสระบุรี-แก่งคอย 
▪ สัญญาที่ 4-6 งานโยธาสำหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี 
▪ สัญญาที่ 3-1 งานโยธาสำหรับช่วงแก่งคอย-กลางดง และช่วงปางอโศก-บันไดม้า  

2.2 ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม 
จากการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่ งแวดล้อม  

ระยะก่อสร้างโครงการ ในช่วงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 พบว่า โครงการมีการปฏิบัติตามมาตรการตามที่ 
มติคณะกรรมการผู ้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ  (คชก.) คณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) และคณะรัฐมนตรี (ครม.) ให้ความเห็นชอบ หรือให้ความเห็น/ข้อเสนอแนะไว้แล้ว ดังนี้  

1) ผลการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้มีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามมติที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้ความเห็นชอบ ได้แก ่

▪ ได้มีการจัดตั้งงบประมาณเพื่อดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ตามที่กำหนดไว้ 

▪ ได้นำมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมมากำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด  ตลอดจนจัดให้มีที่
ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ทำหน้าที่กำกับและควบคุมดูแลให้ผู้รับ
จ้างก่อสร้างดำเนินงานตามมาตรการที่กำหนดไว้อย่างใกล้ชิด  

▪ ได้ดำเนินการแต่งตั ้งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการ  
ด้านสิ่งแวดล้อม ซึ่งประกอบด้วยผู้ทรงคุณวุฒิและตัวแทนหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อร่วมกันกำกับดูแลการ
ติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างโครงการ (เอกสารแนบ 2-1) 

▪ ได้ดำเนินการจัดประชุมคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย เพื่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม
ระยะก่อสร้าง เมื่อวันที่ 24 มีนาคม 2565 (เอกสารแนบ 2-2) 
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STATE RAILWAY OF THAILAND 2-3 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

▪ ได้จัดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) ทำหน้าที่ติดตามตรวจสอบและจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการฯ ระยะก่อสร้าง ภายใต้การกำกับดูแลของ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) นำเสนอต่อหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องได้พิจารณา 2 ครั้งต่อปี ซึ่งที่ผ่านมาได้มีการนำเสนอรายงานแล้วจำนวน 12 ครั้ง ตั้งแต่ปี 2562 ถึงปัจจุบัน 
(เอกสารแนบ 2-3, เอกสารแนบ 2-4 และ เอกสารแนบ 2-5) 

2) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
การดำเนินงานในช่วงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 มีผู้รับจ้างก่อสร้างการดำเนินการก่อสร้างงานโยธา 

จำนวน 7 สัญญา พบว่า โครงการได้มีการกำกับดูแลผู ้รับจ้างก่อสร้างให้ปฏิบัติตามมาตรการฯ  อย่างเคร่งครัด 
โดยเฉพาะมาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแลอย่างใกล้ชิด มาตรการที่มีข้อจำกัดในการปฏิบัติ และมาตรการที่ได้มีการ
ดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ดังนี้ 

1. มาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแลอย่างใกล้ชิด ได้แก่ 
- ด้านคุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง : ในพื้นที่ที่พบว่าเป็นฝุ่นละออง หรือพื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ประชิด

ชุมชน/พื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อม การฉีดพรมน้ำในความถี่ตามที่มาตรการกำหนดนั้น เป็นความถี่ที่ยังไม่เพียงพอต่อ
การควบคุมปริมาณฝุ่นละอองให้อยู่ในระดับที่ไม่ก่อให้เกิดการรบกวนประชาชน ดังนั้น การกำหนดความถี่การฉีดพรม
น้ำของโครงการจึงได้มีการพิจารณาโดยคำนึงถึงลักษณะพื้นที่และความต้องการ/ความห่วงกังวลของประชาชนเป็น
หลัก 

- ด้านการระบายน้ำ : พื้นที่ที่มีปัญหาท่วมขังจะขุดแนวร่องระบายน้ำใหม่ขนานไปกับแนวทาง
รถไฟทั้งสองด้าน และจัดเตรียมเคร่ืองสูบน้ำ เพื่อเร่งระบายน้ำไปสู่ลำน้ำหรือทางน้ำธรรมชาติใกล้เคียง 

- ความไม่สะดวก : ได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่อำนวยความสะดวกในบริเวณทางเข้า-ออกโครงการ 
รวมถึงผู้ที่สัญจร ไป- มา ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

- ด้านแหล่งโบราณสถาน : โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่ประสานงานกับหน่วยงานที่กำกับดูแล
แหล่งโบราณและศาสนสถาน เพื่อร่วมพิจารณามาตรการลดผลกระทบ และมีการประชุมคณะทำงานเฝ้าระวังอาคาร
ของแหล่งโบราณและศาสนสถาน 

2. มาตรการที่มีข้อจำกัดในการดำเนินงาน ได้แก่ 
- การติดตั้งแนวรั้วทึบตามแนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง : โครงการได้ดำเนินการปรับชนิดและรูปแบบ

ของแนวรั้วให้มีความเหมาะสมตามลักษณะของพื้นที่ปฏิบัติงาน ตลอดจนปรับใช้มาตรการเพื่อลดการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่นละอองให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่และความต้องการของประชาชนเป็นหลัก  

- การจัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก : เนื่องจากพื้นที่ดำเนินการก่อสร้างโครงการมี
ข้อจำกัดด้านพื้นที่ในการจัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก อันเนื่องมาจากพื้นที่ก่อสร้างส่วนใหญ่มีลักษณะเป็น
ทางในแนวยาว และมีความกว้างค่อนข้างน้อย อย่างไรก็ตาม โครงการได้ดำเนินการแก้ไขโดยกำหนดให้ผู้รับจ้างปรับ
เพิ่มความถี่ของการทำความสะอาดผิวจราจรโดยเฉพาะในบริเวณที่มีการใช้ถนนร่วมกับชุมชน โดยให้มีคนงานคอย
ตรวจสอบและทำความสะอาดเศษดินในบริเวณที่มีรถบรรทุกเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ  
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3. มาตรการที่มีการดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) ได้แก่ 

• ด้านสาธารณูปโภค : ได้มีการสำรวจพื้นที่ตามแนวเขตทางโครงการที่ก่อนที่จะมีการก่อสร้าง 
และประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องสำหรับเคลื่อนย้ายสาธารณูปโภคออกจากพื้นที่ก่อสร้าง 

• สภาพเศรษฐกิจและสังคม : โครงการได้มีการสนับสนุนและให้ความช่วยเหลือในการ
ดำเนินการพัฒนาชุมชนและสังคม และ/หรือสนับสนุนกิจกรรมอ่ืนๆ ที่เก่ียวข้อง เพื่อสร้างสัมพันธ์อันดีกับชุมชน 

• อาชีวอนามัยและความปลอดภัย : จัดให้มีการตรวจสอบเครื่องจักร อุปกรณ์ และรถบรรทุกที่
ใช้สำหรับในการก่อสร้างโครงการ 

• มาตรการรับมือฤดูฝน : โครงการได้วางแผนดำเนินงานก่อสร้างให้สอดคล้องกับมาตรการ
รับมือฤดูฝนของกระทรวงคมนาคม ร่วมกับกองบริหารจัดการลุ่มน้ำ เพื่อลดผลกระทบด้านการระบายน้ำและการ
ดำเนินโครงการ 

2.3 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จากการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ พบว่า โครงการได้มีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ให้ความ
เห็นชอบไว้ ในด้านต่างๆ โดยมีที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ทำหน้าที่
กำกับและควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินงานตามมาตรการที่กำหนดไว้อย่างเคร่งครัด ทั้งนี้ ไม่พบมาตรการที่
โครงการไม่สามารถปฏิบัติได้ พบเพียงมาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแลอย่างใกล้ชิด และมาตรการที่มีข้อจำกัดต่อการ
ปฏิบัติ อีกทั้งยังพบมาตรการที่ได้มีการดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเป็นการเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุมผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสมกับ
ลักษณะพื้นที่และลักษณะการดำเนินกิจกรรมของโครงการ และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อาจจะเกิดขึ้นต่อผู้ที่อยู่
ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ  

ในส่วนของการดำเนินงานที่ตรวจสอบแล้ว พบว่าปฏิบัติไม่ครบถ้วนเรียบร้อย หรือได้รับการร้องเรียน
ผลกระทบจาก/ผู้ที ่อยู ่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ โครงการได้มีการสั่งการและติดตามให้ผู ้รับจ้างก่อสร้าง
ดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้น (เอกสารแนบ 2-4 และ เอกสารแนบ 2-6) 

2.4 ปัญหาอุปสรรคและการแก้ไขในการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จากการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

ระยะก่อสร้าง ที่ผ่านมาพบว่ามีปัญหาอุปสรรคที่เกิดขึ้นคือ มาตรการที่มีข้อจำกัดต่อการปฏิบัติ ดังนั้น โครงการจึงได้
จัดให้มีระบบการจัดการด้านสิ่งแวดล้อม โดยกำหนดบทบาทและหน้าที่รับผิดชอบให้แก่ส่วนงานต่างๆ ภายในโครงการ 
ตั้งแต่เจ้าของโครงการ (รฟท.) ที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) บุคคลที่ 3 
(Third Party) และผู้รับจ้างก่อสร้าง เพื่อร่วมกันตรวจสอบ กำกับดูแล กำหนดกฎระเบียบและบทลงโทษ ตลอดจน
กำหนดวิธีการและระยะเวลาปรับปรุงแก้ไข เมื่อพบการดำเนินงานที่ไม่มีประสิทธิภาพ และ/หรือเกิดผลกระทบและข้อ
ร้องเรียนจากการดำเนินกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ ซึ่งมาตรการที่มีข้อจำกัดต่อการปฏิบัติ ได้แก่ 
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- การติดตั้งแนวรั้วทึบตามแนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง : โครงการได้ดำเนินการปรับชนิดและรูปแบบของ
แนวรั้วให้มีความเหมาะสมตามลักษณะของพื้นที่ปฏิบัติงาน ตลอดจนปรับใช้มาตรการเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละอองให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่และความต้องการของประชาชนเป็นหลัก  

- การจัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก : เนื่องจากพื้นที่ดำเนินการก่อสร้างโครงการมีข้อจำกัด
ด้านพื้นที่ในการจัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก อันเนื่องมาจากพื้นที่ก่อสร้างส่วนใหญ่มีลักษณะเป็นทางในแนว
ยาว และมีความกว้างค่อนข้างน้อย อย่างไรก็ตาม โครงการได้ดำเนินการแก้ไขโดยกำหนดให้ผู้รับจ้างปรับเพิ่มความถี่
ของการทำความสะอาดผิวจราจรโดยเฉพาะในบริเวณที่มีการใช้ถนนร่วมกับชุมชน โดยให้มีคนงานคอยตรวจสอบและ
ทำความสะอาดเศษดินในบริเวณที่มีรถบรรทุกเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ 

- การดำ เน ิน งานก ่ อสร ้ า งอ ุ โมงค ์  : ไม ่พบ  Section 10-7 “Working Environment” ของ 
Specification for Tunneling ของการรถไฟแห่งประเทศไทย ทางโครงการจึงได้กำหนดให้ผู ้รับจ้างใช้ Section 
8.5“Working Environment” ของ Specification for Tunneling ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
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ตารางที่ 2.2-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง  
ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) ครั้งที่ 25/2563 วันที่ 3 กรกฎาคม 2563 

มาตรการทั่วไป     
1. มาตรการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมท่ีการรถไฟแห่ง

ประเทศไทยต้องปฏิบัติ 
    

1.1 การรถไฟแห่งประเทศไทย จะต้องปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ใน
รายงานการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอ ียดโครงการ  
ในรายงานการประเมินผกระทบสิ ่งแวดล้อมโครงการ
รถไฟความเร ็ วส ู ง  สายกร ุ ง เทพฯ -นครราชส ีมา  
(ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ของ การรถไฟแห่ง
ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ท ี ่ ต ั ้ ง อ ย ู ่ อ ำ เ ภ อ ภ า ชี  จ ั ง ห วั ด
พระนครศรีอย ุธยา อำเภอหนองแซง อำเภอเสาไห้  
อำเภอเมืองสระบุรี อำเภอแก่งคอย และอำเภอมวกเหล็ก 
จังหวัดสระบุรี อำเภอปากช่อง อำเภอสีค้ิว อำเภอสูงเนิน 
และอำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา และท่ี
คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ กำหนดเพิ่มเติม โดยนำไป
กำหนดเป็นเง ื ่อนไขในสัญญาจ้างผู ้ร ับจ้างออกแบบ
ก่อสร้าง และ/หรือผู้ดำเนินการก่อสร้าง และผู้บริหาร
จัดการโครงการหรือบำรุงรักษาโครงการ 

- รฟท. ได้มีการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม พร้อมทั ้งกำหนดเป็น
เงื่อนไขในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติตาม
มาตรการฯ ของโครงการในด้านต่างๆ อย่างเคร่งครัด 
ตลอดจนได้จ ัดให้ม ีที ่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง 
(CSC) และที่ปรึกษาบริหาร งานโครงการ (PMC) เป็น
ผู้กำกับดูแลการดำเนินงานตามมาตรการฯ ของผู้รับ
จ้างก่อสร้างอย่างใกล้ชิด  

- ภาพท่ี 2.2-1 
เอกสารแนบ 2-4 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  
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1.2 การรถไฟแห่งประเทศไทย จะต้องควบคุมดูแลและกำกับ
ให้ผู้รับจ้างออกแบบ และ/หรือผู้ดำเนินการก่อสร้าง และ
ผู้บริหารจัดการโครงการหรือบำรุงรักษาโครงการ ปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ตามที่เสนอไว้ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการในรายงานการประเมินผกระทบสิ ่งแวดล้อม
โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
(ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ของ การรถไฟแห่ง
ประเทศไทย ตั้งอยู่ท่ีอำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
อำเภอหนองแซง อำเภอเสาไห้ อำเภอเมืองสระบุรี อำเภอ
แก่งคอย และอำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี อำเภอปาก
ช ่อง อำเภอส ีค ิ ้ ว  อำเภอส ูงเน ิน และอำเภอเม ือง
นครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 

- รฟท. และที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) ได้
กำกับและควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างออกแบบและผู้รับ
จ้างก่อสร้าง ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการที่กำหนดไว้
อย ่างเคร ่งคร ัด  ท ั ้ ง น้ี  ในกรณ ีท ี ่ตรวจสอบพบ
ดำเนินงานที่ไม่เป็นไปตามมาตรการฯ กำหนด จะมี
การสั่งการให้ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อป้องกันและ
ลดผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ ้นต่อสิ ่งแวดล้อม และ
พื้นที่ที่อยู่ใกล้เคียงการดำเนินกิจกรรมก่อสร้างของ
โครงการ 

- เอกสารแนบ 2-4 - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.3 การรถไฟแห่งประเทศไทย จะต้องจัดหาบุคคลท่ี 3 
(Third Party) เป็นผู้ดำเนินการติดตามตรวจสอบตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
ตามท ี ่ เ สนอไว ้ ในรายงานการขอเปล ี ่ ยนแปลง
รายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-
นครราชสีมา (ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ของ 
การรถไฟแห่งประเทศไทย ตั้งอยู่ท่ี อำเภอภาชี จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา อำเภอหนองแซง อำเภอเสาไห้ 
อำเภอเม ืองสระบ ุรี  อำเภอแก ่งคอย และอำเภอ
มวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี อำเภอปากช่อง อำเภอสีค้ิว 
อำเภอสูงเนิน และอำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัด
นครราชสีมา โดยตั้งงบประมาณรวมอยู่ในค่าใช้จ่ายของ
โครงการภายใต้กำกับดูแลของ การรถไฟแห่งประเทศ
ไทย และแต่งต ั ้งคณะกรรมการกำก ับการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม 
(ซึ่งประกอบด้วย การรถไฟแห่งประเทศไทย สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
ก ร ม ค ว บ ค ุ ม ม ล พ ิ ษ  ก ร ม ป ่ า ไ ม้  ส ำ น ั ก ง า น
ทร ัพยากรธรรมชาต ิ และส ิ ่ ง แ วดล ้ อ มจ ั ง ห วั ด
พระนครศร ีอย ุธยา จ ังหว ัดสระบ ุรี  และจ ังหวัด
นครราชสีมา สำนักงานสิ่งแวดล้อมภาคท่ี 6 7 และ 11  

- บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด และ 
บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนท์ จำกัด ได้รับมอบหมายเป็นบุคคลท่ี 
3 (Third Party) ให้ เป ็นผ ู ้ ดำ เน ินงานต ิดตาม
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง 
ภายใต้การกำกับดูแลของ รฟท . 

- ภาพท่ี 2.2-1 
เอกสารแนบ 2-3 

 

- 

- รฟท. ได้ดำเนินการแต่งตั้งคณะกรรมการกำกับการ
ติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย เพื่อกำกับดูแลการ
ติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อมระยะก่อสร้างของโครงการ 

 เอกสารแนบ 2-1 
 

- 

- รฟท. ได้ดำเนินการจัดประชุมคณะกรรมการกำกับ
การติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการ
ด้านสิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย เพื่อกำกับดูแล
การติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการ
ด้านสิ่งแวดล้อมระยะก่อสร้าง (ครั้งที่1) ในวันท่ี 24 
มีนาคม 2565 ท่ีผ่านมา  

 ภาพท่ี 2.2-2 
เอกสารแนบ 2-2 

 

- 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  
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ผู้แทนจังหวัดพระนครศรีอยุธยา จังหวัดสระบุรี และ
จังหวัดนครราชสีมา องค์การปกครองส่วนท้องถิ่น 
องค์กรพัฒนาเอกชน และผู้ทรงคุณวุฒิ เป็นต้น เพื่อ
กำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตาม
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อมท้ังโครงการ 

    

1.4 การรถไฟแห่งประเทศไทย จะต้องจัดทำรายงานผลการ
ปฏิบ ัต ิตามมาตรการที ่กำหนดไว ้ในรายงานการขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมิน
ผกระทบสิ ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สาย
กร ุ ง เทพฯ-นครราชส ีมา  (ช ่ ว งช ุมทางบ ้ านภาชี -
นครราชสีมา) ของ การรถไฟแห่งประเทศไทย ตั ้งอยู่ท่ี
อำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา อำเภอหนองแซง 
อำเภอเสาไห้ อำเภอเมืองสระบุรี อำเภอแก่งคอย และ
อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี อำเภอปากช่อง อำเภอสี
คิ้ว อำเภอสูงเนิน และอำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัด
นครราชสีมา และเสนอต่อหน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที่ใน
การพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต ถ้าไม่มีหน่วยงานที่มี
อำนาจหน้าที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาตให้เสนอ
ต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบทุก 6 เดือน 
ท้ังในระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการ 

- บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด และ 
บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นบุคคลท่ี 3 (Third Party) 
ที ่ได้รับมอบหมายให้เป็นผู ้ติดตามตรวจสอบ และ
จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมระยะก่อสร้าง ในรอบ 
6 เดือน เสนอต่อ รฟท. เพื ่อนำเสนอต่อสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
(สผ.) ได้พิจารณา ทั้งนี้ รทฟ. ได้เสนอรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการฯ พิจารณาแล้ว จำนวน 12 ฉบับ 
สำหรับรายงานฉบับน้ี เป็นรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการฯ ฉบับประจำเดือนมกราคม-มิถ ุนายน 
2568 (ฉบับท่ี 1/2568) 

- เอกสารแนบ 2-3 
เอกสารแนบ 2-5 

- 
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2. ในกรณีท่ี การรถไฟแห่งประเทศไทย (และ/หรือหน่วยงานที่เป็น
ผู้ดำเนินโครงการ) มีความจำเป็นต้องเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  ให้
แตกต่างไปจากที ่ได้เสนอไว้ในรายงานการขอเปลี ่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผกระทบส่ิงแวดล้อม
โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ช่วงชุม
ทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ของ การรถไฟแห่งประเทศไทย 
ตั้งอยู่ที่อำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา อำเภอหนองแซง 
อำเภอเสาไห้ อำเภอเมืองสระบุรี อำเภอแก่งคอย และอำเภอ
มวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี อำเภอปากช่อง อำเภอสีคิ้ว อำเภอสูง
เนิน และอำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา ท่ี
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้ให้ความเห็นไว้แล้ว ให้เป็น
หน้าที่ของหน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที่ในการพิจารณาอนุมัตหิรือ
อนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการแล้วแต่กรณี ให้ดำเนิน
โครงการตามกฎหมายเป็นผู้พิจารณาดำเนินการดังน้ี 

- ในดำเนินการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
ในรายงานการประเม ินผลกระทบสิ ่ งแวดล ้อม 
โครงการจะดำเนินการด้วยวิธีการและขั้นตอนตาม
มติการประชุมคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ครั้งท่ี 5/2561 วันท่ี 3 ตุลาคม 2561 ระเบียบวาระท่ี 
4 ข้อ 2 (2.2) ในข้อ 4.1  

 

- - 
 

- 
 

     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.1 หากหน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที ่ในการพิจารณาอนุมัติ  
หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการแล้วแต่กรณี 
เห็นว่า การแก้ไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ ไม่
กระทบต ่อสาระสำค ัญของการประเม ินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ที่ผ่านการพิจารณาให้ความเห็นหรือความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการผ ู ้ชำนาญการฯ และคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติแล้ว ให้หน่วยงานที่มีอำนาจอนุมัติ  
หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี 
รับจดแจ้งการปรับปรุงแก้ไขเปลี ่ยนแปลงดังกล่าวให้
เป็นไปตามหลักเกณฑ์ และเงื่อนไขที่กำหนดไว้ในกฎหมาย
นั้นๆ ต่อไป พร้อมกับให้จัดทำสำเนาการปรับปรุงแก้ไข
มาตรการฯ ที่รับจดแจ้งไว้ ส่งให้สำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อทราบ 

    

2.2 หากหน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที ่ในการพิจารณาอนุมัติ  
หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี 
เห็นว่า การแก้ไขเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
กระทบต ่อสาระสำค ัญของการประเม ินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ให้ดำเนินการ ดังน้ี 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.2.1 กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของ
หน่วยงานของรัฐ ที ่คณะกรรมการสิ ่งแวดล้อม
แห ่ งชาต ิ ได ้ ให ้ ความเห ็ นต ่อรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพื่อประกอบการ
พ ิจารณาของคณะร ัฐมนตร ีแล ้ ว  และการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการ
หรือการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐ ที่ต้อง
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
นั้น ต้องเสนอให้คณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการ
พิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการดังนี้ 
ให้หน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที ่ในการพิจารณา
อนุมัติ หร ืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ ้าของ
โครงการ แล้วแต่กรณี จัดส่งรายงานการปรับปรุง
แก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมหรือมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ให้
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติ
และสิ ่งแวดล้อม เพื ่อเสนอให้คณะกรรมการ
ผู ้ชำนาญการฯ คณะที ่เก ี ่ยวข้องพิจารณาให้
ความเห็นประกอบก่อนการเปลี ่ยนแปลงหรือ
ปร ับปร ุ งมาตรการด ั งกล ่าว  และนำเสนอ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติพิจารณาต่อไป
ด้วย ท้ังนี ้หากเป็นโครงการท่ีเข้าข่ายต้องเสนอ 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

คณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 
ขอให้นำความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้ม
แห่งชาติเสนอคณะรัฐมนตรี เพื ่อประกอบการ
พิจารณาต่อไป และเมื ่อโครงการหรือกิจการมี
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแก้ไข
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการต ิดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ตามที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ 
และคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ หรือ
คณะร ั ฐมนตร ี ให ้ ความ เห ็ นประกอบแล้ ว 
หน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที่ในการพิจารณาอนุมตัิ 
หร ืออนุญาตหรือหน่วยงานเจ ้าของโครงการ 
แล้วแต่กรณี ต้องแจ้งผลการแก้ไขเปลี่ยนแปลง
ด ั ง ก ล ่ า ว ให ้ ส ำน ั ก ง านน โ ยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทราบด้วย 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.2.2 กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของ
หน่วยงานของรัฐ ที ่คณะกรรมการสิ ่งแวดล้อม
แห ่ งชาต ิ ได ้ ให ้ ความเห ็ นต ่อรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพื่อประกอบการ
พ ิจารณาของคณะร ัฐมนตร ีแล ้ ว  และการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการ
หรือการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐ ที่ต้อง
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
น้ัน ไม่ต้องเสนอให้คณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการ
พิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการดังนี้ 
ให้หน่วยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาตหรือ
หน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี จัดส่ง
รายงานการปรับปรุงแก้ไขรายละเอียดโครงการ 
หร ือมาตรการป ้องก ันและแก ้ไขผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้สำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อ
เสนอให้คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ คณะท่ี
เกี ่ยวข้องพิจารณา ให้ความเห็นชอบประกอบ
ก่อนการเปลี ่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการ
ดังกล่าวและนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติเพือ่ทราบต่อไปด้วย 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  
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และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียด หรือปรับปรุงแก้ไขมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามท่ี
คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ และคณะกรรมการ
สิ ่งแวดล้อมแห่งชาติให้ความเห็นประกอบแล้ว 
หากหน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที่ในการพิจารณา
อนุมัติ หร ืออนุญาต หรือหน่วยงานข้าวของ
โครงการ แล้วแต่กรณี ต้องแจ้งผลการแก้ไข
เปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้สำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทราบ
ด้วย 

    

3. ในการก่อสร้างและดำเนินโครงการ หากพบว่าโครงการทำให้มี
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมีข้อร้องเรียนใดๆ การรถไฟแห่ง
ประเทศไทย (และ/หรือผู้ดำเนินการก่อสร้าง และผู้บริหาร
โครงการหรือบำรุงรักษาโครงการ) ต้องดำเนินการป้องกันและ
แก ้ไขโดยเร ่งด ่วน และแจ ้งสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง
ทราบ เพื่อจะได้ร่วมกันพิจารณาแนวทางและข้อเสนอแนะใน
การแก้ไขปัญหาต่อไป 

- ข้อเสนอแนะ/ข้อร้องเรียนผลกระทบที่เกิดขึ ้นจาก
การดำเนินกิจกรรมของโครงการ หน่วยงานเจ้าของ
โครงการ (รฟท.) ที ่ปร ึกษาบริหารงานโครงการ 
(PMC) ท่ีปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) และผู้รับ
จ้างก่อสร้าง ได้มีการตรวจสอบข้อเท็จจริง และร่วม
พิจารณาแนวทางในการป้องกัน/แก้ไขผลกระทบ 
และดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงการดำเนินงาน เพื่อ
ลดผลกระทบโดยเร็ว 

- เอกสารแนบ 2-6 - 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  
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4. การรถไฟแห่งประเทศไทย ต้องจัดตั ้งหน่วยประชาสัมพันธ์
โครงการให้แล้วเสร็จก่อนก่อสร้าง เพื ่อประชาสัมพันธ์ให้
ประชาชนในพื้นที่และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น กรมป่าไม้ 
กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท องค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น องค์กรพัฒนาเอกชน เป็นต้น จะได้รับทราบวิธีการ
ก่อสร้างและแผนการดำเนินงานโครงการ ผลกระทบที่คาดว่า
จะเกิดขึ ้น รวมทั ้ง มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล ้อม ตลอดจนเป ิดโอกาสให ้ม ีส ่วนร ่วมในการ
สังเกตการณ์และตรวจสอบขั้นตอนการดำเนินการเพื่อความ
เข้าใจอันดีต่อกันและป้องกันแก้ไขเรื่องร้องเรียน 

- รฟท. ได้มีการจัดตั้งหน่วยประชาสัมพันธ์โครงการ 
เพ ื ่อประชาส ัมพ ันธ ์ ให ้ประชาชนในพื ้นท ี ่และ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้รับทราบวิธีการก่อสร้างและ
แผนการดำเนินงานโครงการ  รวมทั ้ง มาตรการ
ป ้องก ันและแก ้ไขผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม  และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
เพื ่อความเข้าใจอันดีต่อกันและป้องกันแก้ไขเรื่อง
ร้องเรียน 

 ภาพท่ี 2.2-3 
เอกสารแนบ 2-7 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  
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มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ     
1. ลักษณะภูมิประเทศ     

1.1 ปลูกพืชคลุมดินบริเวณไหล่ทางบริเวณที่มีงานดินตัดของ
แนวเส้นทางรถไฟ เพื่อความกลมกลืนกับสภาพแวดล้อม
และให้รอยด่างของการตัดดินคืนสู ่สภาพแวดล้อมมาก
ท่ีสุด โดยเฉพาะบริเวณที่ลาดเชิงเขาท่ีมีความลาดชัน และ
บริเวณปากอุโมงค์ของโครงการท้ัง 2 ด้าน ท้ังช่วงผาเสด็จ-
หินลับ และช่วงอ่างเก็บน้ำเขื่อนลำตะคอง ส่วนในพื้นที่ท่ี
ไม่สามารถปลูกพืชคลุมดินได้อาจใช้โครงสร้างเพื่อป้องกัน
การกัดเซาะพังทลายของดินตามความเหมาะสมและ
สอดคล้องกับสภาพภูมิประเทศในบริเวณนั้นๆ 

- โครงการได้ดำเนินการปลูกพืชคลุมดินพร้อมกับมีการ
ใช้โครงสร้างเพื่อป้องกันการกัดเซาะการพังทลายของ
ดินตามความเหมาะสมในพื้นที่ที่ดำการก่อสร้างแล้ว
เสร็จ  

- ภาพท่ี 2.2-4 สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 

 

1.2 ปฏิบัติตามมาตรการการใช้ที่ดินในพื้นที่ลุ ่มน้ำโดยเฉพาะ
พื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นท่ี 1 และ 2 อย่างเคร่งครัด 

- โครงการได้มีการปฏิบัติตามมาตรการที่เกี่ยวข้องกับ
การใช้ที ่ดินในพื ้นที ่ล ุ ่มน้ำชั ้นท่ี  1 และ 2 อย่าง
เคร่งครัด 

- เอกสารแนบ 2-8 
เอกสารแนบ 2-9 

สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2. ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว     
2.1 ออกแบบทางว ิศวกรรมรองร ับด ้านการลดลงของ

เสถียรภาพของความลาดชันบริเวณลาดเขา 
- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 

of CRIC&CRDC) ทำหน้าที ่ออกแบบทางวิศวกรรม
บริเวณที่ลาดเขา  

- - สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 

2.2 ออกแบบอุโมงค์ให้มีความแข็งแรงโดยให้มีการค้ำยัน
คอนกรีตที่มีความแข็งแรงไม่น้อยกว่า 40 MPa ซึ่งสูงกว่า
ความแข็งแรงของหินผุบางบริเวณก่อนท่ีมีการเจาะอุโมงค์ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 
of CRIC&CRDC) ทำหน้าที ่ออกแบบงานก่อสร ้าง
อุโมงค์ 

- - สัญญา 3-2 
 

2.3 ออกแบบโครงสร้างตอม่อและสะพานรถไฟของโครงการ
ให้สามารถรองรับแรงสั่นสะเทือนจากการเกิดแผ่นดินไหว
ได้สูงสุด 

- รฟท. ได้จัดให้คู ่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 
of CRIC&CRDC) ทำหน้าท่ีออกแบบโครงสร้างตอม่อ
และสะพานรถไฟของโครงการ 

- - สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 
สัญญา 4-7 

2.4 ต้องมีนักธรณีวิทยาที่มีความเชี่ยวชาญและวิศกรรมธรณี
เทคนิค (Geotechnical Engineer) ที่มีความเชี ่ยวชาญ
ด้านการเจาะอุโมงค์ในระหว่างการก่อสร้างขุดเจาะระเบิด
อุโมงค์ เพื่อความปลอดภัยตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง
อุโมงค์โครงการ 

- โครงการได้จัดหานักธรณีวิทยาที่มีความเชี ่ยวชาญ
และน ักว ิศวกรรมธรณ ี เทคน ิค  (Geotechnical 
Engineer) ท่ีมีความเชี่ยวชาญด้านการเจาะอุโมงค์ใน
ระหว่างการก่อสร้างขุดเจาะระเบิดอุโมงค์ เพื่อความ
ปลอดภัยตลอดดระยะเวลาการก ่อสร้างอุโมงค์
โครงการ 

- เอกสารแนบ 2-10 
 

สัญญา 3-2 
 

2.5 ดำเนินการก่อสร้างในฤดูแล้ง และออกแบบบ่อดักตะกอน
ลงลำน้ำและแนวกำแพงหรือคันดิน เพื่อป้องกันการพัดพา
ตะกอนในขณะที่มีฝนตกหนักและน้ำหลาก เพื่อป้องกัน
ผลกระทบจากการขุดเปิดหน้าดินตามลาดเขา 

- โครงการได้กำกับดูแลการดำเนินงานก่อสร้างในฤดู
แล้ง และหลีกเลี ่ยงการดำเนินงานในช่วงฤดูฝน  
เพื ่อป้องกันผลกระทบจากการขุดเปิดหน้าดินตาม
ลาดเขา 

- ภาพท่ี 2.2-5 
ภาพท่ี 2.2-9 

 

สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-1 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  
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2.6 การเจาะระเบิดหินเพื่อก่อสร้างอุโมงค์มีมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบด้านธรณีวิทยาและน้ำใต้ดินดังน้ี 

- โครงการได้กำชับให้ผู ้รับจ้างปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบจากการปฏิบัต ิงาน
ก่อสร้างอุโมงค์อย่างเคร่งครัด เช่น มีการแจ้งให้
ประชาชนทราบกำหนดการระเบ ิด ตรวจสอบ
เสถียรภาพและการทรุดตัวของพื ้นที ่ และบันทึก
รายงานแสดงรายละเอียดการเจาะระเบิดและการอัด
ระเบิดทุกครั้ง เป็นต้น 

- ภาพท่ี 2.2-3 
เอกสารแนบ 2-7 
เอกสารแนบ 2-11 
เอกสารแนบ 2-29 

 

สัญญา 3-2 
 

1. ธรณีวิทยาและการเกิดแผ่นดินไหว 
1.1 การระเบิดหินต้องเจาะรูใส่วัตถุระเบิดให้เอียง

จากแนวดิ่งไม่เกิน 10-15 องศา และมีรูเจาะ
แบบสลับฟันปลา ซึ่งเป็นวิธีเจาะรูระเบิดที่ลด
ฝุ่นจากการระเบิดได้ 

1.2 เก็บกวาดเศษหินที่ตกหล่นบริเวณด้านบนของ
พื้นที่ที่จะทำการระเบิดออกก่อนการระเบิดทุก
ครั้งเพื่อความปลอดภัย 

  

1.3 แจ้งให้ประชาชนทราบเกี ่ยวกับกำหนดการ
ระเบิดเพื่อก่อสร้างอุโมงค์ก่อนวันระเบิด 1 วัน 
และแจ้งเตือนประชาชนให้ทราบก่อนการ
ระเบิด 1 ชั่วโมง 

   

1.4 กำหนดเขตทางรถไฟและขอบเขตพื้นท่ีก่อสร้าง
อุโมงค์รถไฟให้ชัดเจน เพื่อรักษาสภาพพื้นที่ท่ี
ไม่เกี ่ยวข้องกับการก่อสร้างอุโมงค์ให้อยู ่ใน
สภาพธรรมชาติมากที่สุด 

   

1.5 ระมัดระวังอย่าให้ร ูระเบิดมีความเบี ่ยงเบน
ออกไปจากแนวท่ีจะเจาะระเบิดท่ีออกแบบไว้ 

   

1.6 ตรวจสอบเสถียรภาพและการทรุดตัวของพื้นท่ี
ด้านบนของอุโมงค์ให้มีความปลอดภัยจากการ
พังทลายอยู่เสมอ 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.7 ในกรณีที ่มีโพรงหินหรือรอยแตกในหิน ต้อง
ระมัดระวังอย่าให้มีการอัดระเบิดมากเกินไป 

    

1.8 จัดทำบันทึกรายงานแสดงรายละเอียดการเจาะ
ระเบิดและการอัดระเบิดทุกครั ้ง  เพื ่อความ
สะดวกในการตรวจสอบและสามารถนำไปใช้
ปรับปรุงการเจาะและการอัดระเบิดในครั้ง
ต่อไป 

    

1.9 ห้ามดำเนินกิจกรรมต่างๆ ในช่วงที่มีฝนตกชุก
หรือหลังฝนตกใหม่ๆ เพื่อป้องกันการกัดเซาะ
และการชะล้างพังทลายของพื ้นที ่ในพื ้น ท่ี
ก่อสร้างอุโมงค์ 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  
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2. น้ำใต้ดิน     
2.1. ควบคุมและจัดเก็บสารเคมี น้ำมัน กากของเสีย 

และน้ำท้ิง ไม่ให้รั่วไหลจากบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง
โครงการลงสู่ชั้นดิน หากพบว่ามีการรั่วไหลของ
สารเคมีข้างต้นต้องดำเนินการฟื้นฟูสภาพน้ำใต้
ดินให้มีสภาพตามธรรมชาติโดยเร็ว 

    

2.2 ในระหว่างการก่อสร้างอุโมงค์ หากพบชั้นน้ำใต้
ดินในปริมาณมากให้ใช้เทคนิคควบคุมโดยปิด
ผนึกด้วยซีเมนต ์(Underground grouting) 

    

2.3 ดำเนินการตรวจสอบการรั่วซึมของน้ำใต้ดินลง
ภายในพื้นท่ีก่อสร้างอุโมงค์อย่างสม่ำเสมอ หาก
พบการรั่วซึมต้องทำการแก้ไขทันที 

    

2.4 พ ิจารณาใช้  Piezometer หร ือ เคร ื ่ อ งมือ
ตรวจวัดระดับและความดันน้ำใต้ดินท่ีอยู่ใกล้ผิว
ดิน เครื่องมือดังกล่าวสามารถอ่านค่าอัตโนมัติ  
มีความถี่ในการบันทึกค่าไม่ต่ำกว่า 1 ครั้งต่อ
เดือนอย่างต่อเนื่อง ซึ่งค่าที่อ่านได้จากเครื่อง
ตรวจวัดจะนำมาประกอบการประเมินระดับ
และทิศทางการไหลของน้ำใต ้ด ินในพื ้น ท่ี
ก่อสร้างอุโมงค์ เพื ่อให้มั ่นใจว่าการดำเนิน
โครงการไม่ได้ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงของ
ชั้นน้ำใต้ดิน 
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3. ทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลายของดิน     
3.1 ปฏิบัติตามมาตรการการใช้ที ่ดินในพื ้นที ่ลุ ่มน้ำต่างๆ 

โดยเฉพาะลุ่มน้ำชั้นท่ี 1 และ 2 อย่างเคร่งครัด 
- โครงการได้มีการปฏิบัติตามมาตรการที่เกี่ยวข้องกับ

การใช้ที ่ดินในพื ้นที ่ล ุ ่มน้ำชั ้นท่ี  1 และ 2 อย่าง
เคร่งครัด 

- เอกสารแนบ 2-8 
เอกสารแนบ 2-9 

 

สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-1 

3.2 จำกัดการตัดต้นไม้ และการถากถางพืชคลุมดินในพื ้นท่ี
ก่อสร้างให้น้อยที่สุดเท่าที่จำเป็น และให้ดำเนินการเปิด
หน้าดิน ขุดดิน ถมดิน บดอัดดิน ให้แล้วเสร็จภายในช่วง
ฤดูแล้ง เพื่อป้องกันผลกระทบของการชะล้างพังทลายของ
ดินและเพื่อสะดวกในการปฏิบัติงาน 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างรักษาสภาพ
พื้นท่ี และดำเนินการตัดต้นไม้/ถากถางพืชคลุมดินให้
เท่าท่ีจำเป็น  

- เอกสารแนบ 2-12 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-1 

3.3 กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างทำการเปิดพื้นที่เฉพาะส่วนท่ี
จะดำเนินการเท่านั้น เพื่อลดการชะล้างพังทลายหน้าดิน
โดยเฉพาะฝนท่ีตกลงมาในระหว่างการก่อสร้าง 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างเปิดพื้นท่ี
เฉพาะส่วนที่จำเป็นต้องใช้สำหรับการดำเนินงาน
ก่อสร้างเท่าน้ัน  

- - สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 
สัญญา 3-1 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  
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3.4 การวางกองวัสดุก่อสร้างและกองดิน ซึ่งเก็บไว้ใช้ในการ
ก่อสร้างให้ใช้ผ้าใบคลุม และจัดวางกองดินในบริเวณท่ีราบ 
เพื่อป้องกันน้ำฝนชะล้างพังทลายลงไปสู่บริเวณที่ต่ำกว่า 
และให้วางวัสดุก่อสร้างให้ห่างจากบริเวณร่องน้ำหรือลำน้ำ
ไม่น้อยกว่า 50 เมตร และในบริเวณพื้นที่ที่มีอัตราการชะ
ล้างพังทลายของดินรุนแรงและรุนแรงมาก กำหนดให้
ก ่อสร ้างรางระบายน้ำช ั ่วคราว เพ ื ่อรวบรวมน้ำท่า 
(Runoff) ให้ไหลลงทางน้ำธรรมชาติจุดเดียวหรือมิให้
น้ำท่าไหลบ่าบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างทางรถไฟของโครงการ 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างวางกองวัสดุ
ก่อสร้างและกองดินในที่ราบ โดยให้หลีกเลี่ยงการ
เก็บกองในพื้นที่ที่มีอัตราการชะล้างพังทลายของดิน
รุนแรงหรือรุนแรง เพื่อป้องกันน้ำฝนชะล้างพังทลาย
ลงไปสู่บริเวณร่องน้ำหรือลำน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-6 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 
สัญญา 3-1 

3.5 ประสานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นในพื้นที่บริเวณ
ใกล้เคียง ในการนำดินที่เหลือจากงานตัดดินและการเจาะ
ระเบิดอุโมงค์ไปใช้ประโยชน์ต่อไป 

- โครงการได้มีการประสานไปยังหน่วยงานท้องถิ่นท่ีมี
ความประสงค์ที่จะนำดินและหินจากการระเบิดหิน
ไปใช้ประโยชน์ตามความประสงค์ในช่วงท่ีผ่านมา 

- เอกสารแนบ 2-33 สัญญา 3-2 

3.6 พิจารณาใช้เส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้าง (Access road) ท่ีมี
อยู่เดิม เพื่อหลีกเลี่ยงการสร้างเส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ขึ้นใหม่ เป็นการลดการเปิดพื้นที่ใหม่และทำลายพื้นที่ป่า
ไม้ในบริเวณใกล้เคียง เพื่อรักษาสภาพพื้นที่และลดพื้นท่ี
สัมผัสกับน้ำฝน ซึ่งอาจทำให้เกิดการชะล้างพังทลายของ
ดินได้ง่าย 

- โครงการได้กำชับให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างของโครงการ
พิจารณาใช้เส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้างที ่มีอยู ่เดิม  
เพื่อลดการเปิดพื้นท่ีใหม่ 

 ภาพท่ี 2.2-7 - 
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3.7 ปลูกพืชคลุมดินทั้งประเภทหญ้าและพืชตระกูลถั่ว เช่น 
กระดุมทองเลื้อย ถั่วลาย และถั่วซีรูเลี่ยม รวมถึงไม้โตเร็ว
ตามแนวระดับคันทางที่เป็นทางวิ่งระดับดิน (At grade) 
ตลอดจนทำระบบระบายน้ำที่เหมาะสม เช่น การทำร่อง
ระบายน ้ ำและท ่อลอด  (Culvert) และทำค ูผ ัน น้ ำ 
(Diversion ditches) เพื่อลดการชะล้างพังทลายของดิน 

- โครงการได้ดำเนินการปลูกพืชคลุมดินทั้งประเภท
หญ้า ตามแนวระดับคันทางที่เป็นทางวิ่งระดับดิน (At 
grade) รวมทั้งจัดทำระบบระบายน้ำตามแนวระดับ
คันทางที่เป็นทางวิ่งระดับดิน (At grade) เพื่อลดการ
ชะล้างพังทลายของดิน ในพื้นที่ที่ดำเนินงานก่อสร้าง
แล้วเสร็จ เช่น สัญญา 1-1 และ สัญญา 2-1 เป็นต้น  

- ภาพท่ี 2.2-4 
ภาพท่ี 2.2-5 

- 

3.8 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันแก้ไข
และลดผลกระทบที่เหมาะสมในการลดการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่นละออง ระดับเสียง และความสั่นสะเทือนจากการขนส่ง
วัสดุด้วยรถบรรทุก 

- โครงการได ้กำก ับด ูแลให ้ผ ู ้ร ับจ ้างปฏ ิบ ัต ิตาม
มาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม
อย่างเคร่งครัด ในกรณีท่ีตรวจสอบพบการดำเนินงาน
ที่ไม่เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด และ/ได้รับข้อ
ร้องเรียน ร้องขอจากผู้ท่ีได้รับผลกระทบ โครงการได้
ม ีการส ั ่ งการและต ิดตามให ้ผ ู ้ ร ับจ ้างก ่อสร ้าง
ดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ี
เกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-14 
ภาพท่ี 2.2-17 
ภาพท่ี 2.2-19 
ภาพท่ี 2.2-42 
ภาพท่ี 2.2-61 

เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

3.9 คันดินถม ใช้วิธี Sodding Slope Protection บนความ
ลาดเอียงคันทางไม่เกิน V:H = 1:1.5 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 
of CRIC&CRDC) ทำหน้าท่ีออกแบบและควบคุมการ
ก่อสร้างคันดินถมให้มีความลาดเอียงเป็นไปตาม
ข้อกำหนด 

- - สัญญา 4-6 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-4 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.10 เพิ ่มเติมผิวหน้าคันทางดินตัดโดยทั ่วไปเป็น Sodding 
Slop Protection แ ล ะ  Shotcrete Slope Protection 
พร้อมทั้งติดตั้งรางดักน้ำผิวดินไว้ทุกความสูง 5.00 เมตร 
ส่วนดินตัดที่มีความสูงชัน V:H = 4:1 ได้มีการติดตั้ง Soil 
Nail และมีผิวหน้าเป็นผนังคอนกรีตเสริมเหล็กหนาอย่าง
น้อย 0.15 เมตร แล้ว พร้อมติดตั้งรางดักผิวดินไว้ทุกความ
สูง 6.00 เมตร ไม่มีปัญหาเรื่องการกัดเซาะ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 
of CRIC&CRDC) ทำหน้าท่ีออกแบบและควบคุมการ
ก่อสร้างคันทางดินใหเ้ป็นไปตามข้อกำหนด 

- - สัญญา 4-6 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-4 

 

3.11 การจัดการปริมาณดินในระยะก่อสร้าง ซึ ่งเกิดจากการ
ก่อสร้างอุโมงค์และการเปิดหน้าดิน เพื่อป้องกันผลกระทบ
ท่ีอาจเกิดจากการเคลื่อนย้ายดินออกจากพื้นท่ีก่อสร้างต่อ
ระบบการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และพื้นที่ใกล้เคียง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการดังน้ี 

- ดินท่ีเกิดจากการเปิดหน้าดิน โครงการมีการป้องกัน/
ลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากการเคลื ่อนย้ายดิน
ออกจากพื้นที ่ก่อสร้างต่อระบบการจราจรบริเวณ
พื ้นที ่ก ่อสร ้าง และพื ้นที ่ ใกล ้เคียง โดยกำหนด
ช่วงเวลาการขนส่งดินให้เป็นไปตามที่ได้รับอนุญาต
จากเจ้าพนักงานในท้องที่ มีการใช้ผ้าใบปิดคลุมท้าย
กระบะรถบรรทุกดินเมื ่อต้องออกสู่ภายนอกพื้นท่ี
ก่อสร้าง และเก็บกองดินให้เป็นสัดส่วน เป็นต้น 
สำหรับดินจากกิจกรรมการก่อสร้างอุโมงค์  

- ภาพท่ี 2.2-6 
ภาพท่ี 2.2-10 

เอกสารแนบ 2-13 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

▪ ต้องขนย ้ายดินออกจากพื ้นที ่ก ่อสร ้างเฉพาะ
ช่วงเวลาระหว่าง 22.00-05.00 น.เท่าน้ัน 

▪ รถบรรทุกที่บรรทุกดินออกจากพื้นที่ก่อสร้างต้องมี
ผ้าคลุมปกปิดอย่างดี ทั ้งนี ้ เพื ่อป้องกันการฟุ้ง
กระจายของฝุ ่นละอองและเศษดินร่วงหล่นลงสู่
ถนนสายหลักและถนนสายรองที่ใช้เป็นเส้นทาง
ขนส่งของรถบรรทุกดินออกจากพื้นท่ีโครงการ 

▪ การเก็บกองวัสดุก ่อสร้าง ต้องวางกองให้เป็น
สัดส่วนและมีผ้า/พลาสติกปกคลุมให้มิดชิด 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-26 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

▪ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาแหล่งที่ถมทิ้งและแนว
เส้นทางขนส่งที่เหมาะสม ทั้งนี้ พื้นที่ทิ้งดินดังกลา่ว 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องคัดเลือกพื้นท่ีท่ีเหมาะสมและ
นำเสนอให้กับหน่วยงานเจ้าของโครงการเห็นชอบ
ก่อนท่ีจะดำเนินการ 

    

3.12 ภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จต้องมีการจัดการพืชคลุมดิน
ทั้งประเภทหญ้าและไม้โตเร็วที่เหมาะสมกับระบบนิเวศ
และมีรากที่เกาะยึดดิน เพื่อลดการชะล้างพังทลายของดิน 

- โครงการได้ดำเนินการปลูกพืชคลุมดินท่ีเหมาะสมกับ
ระบบนิเวศและมีรากท่ีเกาะยึดดิน เพื่อลดการชะล้าง
พังทลายของดินในพื้นที ่ที ่ดำเนินงานก่อสร้างแล้ว
เสร็จ เช่น สัญญา 1-1 และ สัญญา 2-1 เป็นต้น  

- ภาพท่ี 2.2-4 - 

3.13 ภายหลังจากการเปิดหน้าดินเพื ่อการก่อสร้างอุโมงค์
บริเวณปากอุโมงค์ทั้งสองด้าน ให้ดำเนินการปรับสภาพ
โดยการปรับเกลี่ยพื้นที่ให้ง่ายต่อการปลูกต้นไม้และปรับ
ลดความลาดชัน ป้องกันการพังทลายของดินจากบริเวณ
เหนือปากอุโมงค์การก่อสร้างตามหลักเกณฑ์ และวิธีการ
ทางวิศวกรรมท่ีได้มาตรฐาน ซึ่งรวมถึงการลดพื้นที ่เป็น
หน้าดินบริเวณที่มีโอกาสดินถล่มสูง และก่อสร้างในที่ลาด
ชันให้น้อยท่ีสุด 

- โครงการได้มีการปรับสภาพพื้นท่ีให้เป็นไปตามที่ได้
ออกแบบ 

- ภาพท่ี 2.2-8 สัญญา 3-2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการจัดการดิน/หินจากการเจาะระเบิดอุโมงค์     
1. เกณฑ์การพิจารณาตำแหน่งของพื้นที่จัดการวัสดุขุดจาก

อุโมงค์ (ดินและหิน) ดังน้ี 
- ผู้รับจ้างของโครงการได้ดำเนินการคัดเลือกพื้นท่ี

จัดการวัสดุขุดจากอุโมงค์ (ดินและหิน) และนำเสนอ
ให้กับหน่วยงานเจ้าของโครงการได้พิจารณา 

- เอกสารแนบ 2-13 สัญญา 3-2 

1.1 เป็นพื้นท่ีท่ีมีความเหมาะสมน้อยหรือไม่เหมาะสมใน
การปลูกพืช 

  

1.2 ลักษณะภูมิประเทศค่อนข้างราบหรือไม่สูงชันมาก
นักและห่างจากแหล่งน้ำธรรมชาติอย่างน้อย 50 
เมตร 

  

1.3 เป็นที่ดินสาธารณะและมีขนาดเนื้อที่เพียงพอที่จะ
เก็บกองวัสด ุ

   

1.4 ไม่เป็นแหล่งอยู่อาศัยและประชาชนในพื้นที่ให้การ
ยอมรับ 

   

1.5 ไม่เป็นพื้นที่ป่าอนุรักษ์ เช่น ป่าสงวนแห่งชาติ พื้นท่ี
ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นท่ี 1-2 เป็นต้น 

    

1.6 ตำแหน่งของที่ทิ้งดินควรตั้งอยู่บริเวณใกล้เคียงปาก
อ ุ โมงค ์ เข ้า -ออก  หร ือภายในร ัศม ี ไม ่ เก ิน  10 
กิโลเมตรจากแนวอุโมงค์โครงการ 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่
เก็บกองดิน/หินจากการก่อสร้างอุโมงค์ 

    

1. จัดสร้างบ่อดักตะกอนและคูระบายน้ำบริเวณโดยรอบพื้นท่ีเก็บ
กองดินและหินจากการก่อสร้างอุโมงค์ สำหรับระบบดัก
ตะกอนที ่สามารถนำมาใช้ในปัจจุบันมีหลายรูปแบบ เช่น 
Temporary silt fence, Temporary silt ditch, 
Temporary diversion, Temporary rock silt check ฯล ฯ 
ซ่ึงผู้รับเหมาก่อสร้างสามารถคัดเลือกระบบท่ีมีความเหมาะสม
มาใช้ในพื้นที่เก็บกองดินและหิน โดยพิจารณาจากสภาพพื้นท่ี
ประสิทธิภาพ งบประมาณ และความเป็นไปได้ในการจัดหา
อุปกรณ์ท่ีมีอยู่ในพื้นท่ี 

- โครงการจัดให้มีบ่อดักตะกอนและระบบระบายน้ำ
บริเวณโดยรอบพื้นที ่เก็บกองดินและหินจากการ
ก่อสร้างอุโมงค์ 

- ภาพท่ี 2.2-5 
ภาพท่ี 2.2-9 

สัญญา 3-2 

2. จัดให้มีการตรวจสอบเศษวัสดุและตะกอนดินที่อาจก่อให้เกิด
การกีดขวางคูระบายน้ำ และต้องมีการขุดลอกบ่อดักตะกอน
อย่างสม่ำเสมอ เพื่อใช้รองรับปริมาณน้ำชะล้างผ่านบริเวณ
พื้นท่ีเก็บกองดินและหินจากการก่อสร้างอุโมงค์ อย่างเพียงพอ
และมีประสิทธิภาพ 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบสภาพ
กองหิน และตะกอนดินท่ีอาจก่อให้เกิดการกีดขวาง
คูระบายน้ำ ในกรณีท่ีตรวจสอบพบการดำเนินงานท่ี
ไม่เป็นไปตามมาตรการที ่กำหนด และ/ได้รับข้อ
ร้องเรียน ร้องขอจากผู้ที่ได้รับผลกระทบ โครงการ
ได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้าง
ดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบ
ท่ีเกิดขึ้น 

- เอกสารแนบ 2-4 สัญญา 3-2 

3. ตรวจสอบและบำรุงรักษาพื้นที ่เก็บกองดินและหินจากการ
ก่อสร้างอุโมงค์อย่างสม่ำเสมอ 

- โครงการจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยตรวจสอบสภาพพื้นท่ี
เก็บกองดินและหินจากการก่อสร้างอุโมงค์อย่าง
สม่ำเสมอ 

- - สัญญา 3-2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการด้านการเคลื่อนย้ายดินออกจากพื้นที่ก่อสร้างอุโมงค์     
1. ต้องทำการขนย้ายดินออกจากพื้นท่ีก่อสร้างได้เฉพาะช่วงเวลา

กลางคืน ระหว่างวันที่ 22.00-05.00 น. เท่านั้น รถบรรทุกท่ี
บรรทุกดินออกจากพื้นท่ีก่อสร้างต้องมีผ้าคลุมปกปิดอย่างดี 

- โครงการได้มีการกำชับให้ผู้รับจ้างขนย้ายดินออก
จากพื ้นท่ีก่อสร้างเฉพาะช่วงเวลาที่ช ุมชนขอมา  
พร้อมทั้ง จัดให้มีการปิดคลุมท้ายรถบรรทุกเพื่อ
ป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

- ภาพท่ี 2.2-10 สัญญา 3-2 

2. การเก็บกองวัสดุก่อสร้างต้องวางกองให้เป็นสัดส่วนและมีผ้า/
พลาสติกปกคลุมให้มิดชิด 

- โครงการได้มีการกำชับให้ผู ้ร ับจ้างเก็บกองวัสดุ
ก่อสร้างไว้เป็นสัดส่วนในพื้นที่ที่จัดเตรียมไว้ และ 
ปิดคลุมให้มิดชิด 

- ภาพท่ี 2.2-6 สัญญา 3-2 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาแหล่งที ่ถมทิ้งและแนวเส้นทาง
ขนส่งที่เหมาะสม ทั้งนี้ พื้นที่ทิ้งดินดังกล่าวผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องคัดเลือกพื้นที ่ที ่เหมาะสมและนำเสนอให้กับหน่วยงาน
เจ้าของโครงการ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาเห็นชอบ 
ก่อนท่ีจะดำเนินการ 

- ผู้รับจ้างของโครงการได้ดำเนินการคัดเลือกพื ้นท่ี
จัดการวัสดุขุดจากอุโมงค์ (ดินและหิน) และนำเสนอ
ให้กับหน่วยงานเจ้าของโครงการได้พิจารณา 

- เอกสารแนบ 2-13 สัญญา 3-2 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันแก้ไขและ
ลดผลกระทบที ่ เหมาะสมในการลดการฟุ ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง ระดับเสียง และความสั่นสะเทือนจากการขนส่ง
วัสดุด้วยรถบรรทุก 

- โครงการได้มีการควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้างปฏิบัติตาม
มาตรการป ้องก ันแก ้ ไขและลดผลกระทบ ท่ี
เหมาะสมในการลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
ระดับเสียง และความสั่นสะเทือนจากการขนส่งวัสดุ
ด้วยรถบรรทุกอย่างเคร่งครัด ในกรณีที่ตรวจสอบ
พบการดำเนินงานที ่ ไม ่เป ็นไปตามมาตรการท่ี
กำหนด และ/ได้รับข้อร้องเรียน ร้องขอจากผู้ท่ีได้รับ
ผลกระทบ โครงการได้มีการสั่งการและติดตามให้
ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว 
เพื่อลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- เอกสารแนบ 2-4 สัญญา 3-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5. กรณีพื้นที่ก่อสร้างโครงการอยู่ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ พื้นท่ี
ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 1 พื้นที่ประทานบัตร และพื้นที่อื ่นๆ 
การรถไฟแห่งประเทศไทยต้องดำเนินการขออนุญาตใช้
ประโยชน์พื ้นที ่ดังกล่าวตามข้อกฎหมายที ่เกี ่ยวข้อง เช่น 
พระราชบัญญัติป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ. 2507 พระราชบัญญัติ
แร่ พ.ศ. 2560 ก่อนเข้าดำเนินการใดๆ ในพื ้นที ่ก ่อสร้าง
โครงการ 

- หน่วยงานเจ้าของโครงการได้ดำเนินการขออนุญาต
เข้าใช้ประโยชน์พื้นที่ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ พื้นท่ี
ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นท่ี 1 ตามข้อกำนดท่ีเกี่ยวข้อง 

- เอกสารแนบ 2-8 สัญญา 3-2 

6. หากมีการขุดดิน หิน หรือแร่ในพื้นที่ประทานบัตร/พื้นที่คำขอ
ประทานบัตร/พื ้นที ่ประทานบัตรหมดอายุ การรถไฟแห่ง
ประเทศไทยต้องปฏิบ ัต ิตามข ้อกำหนดในประกาศกรม
อุตสาหกรรมพื ้นฐานและการเหมืองแร่ เรื ่อง หลักเกณฑ์ 
วิธีการ และเงื่อนไขในการขอครอบครอง การขอขาย และการ
ขอขนแร่เป็นกรณีพิเศษเฉพาะราย พ.ศ. 2563 อย่างเคร่งครัด 

- กรณีท่ีมีการดำเนินงานในบริเวณดังกล่าว การรถไฟ
แห ่งประเทศไทยจะดำเน ินตามข ้อกำหนดใน
ประกาศกรมอุตสาหกรรมพ้ืนฐานและการเหมืองแร่ 
อย่างเคร่งครัด 

- - สัญญา 3-2 
สัญญา 3-1 

     
     
     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4. ทรัพยากรแร่ธาตุและการทำเหมืองแร่     
ระยะเตรียมการก่อสร้าง     
4.1 ออกแบบองค์ประกอบและโครงสร้างทางวิ ่งให้มีความ

แข็งแรงและสามารถรองรับแรงสั่นสะเทือนจากกิจกรรม
การทำเหมืองแร่ในบริเวณใกล้เคียง 

- ยังไม่มีการดำเนินงานก่อสร้างอุโมงค์ในช่วงท่ีแนวเส้น
โครงการพาดผ่านพื้นท่ีท่ีมีการทำเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 
สัญญา 3-1 

4.2 หากผู้ประกอบการเหมืองแร่ที่ได้รับผลกระทบจากการ
ดำเนินโครงการและต้องจัดทำรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และเอกสารอื ่นๆ กรณีขอ
เปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หน่วยงานเจ้าของ
โครงการต้องผนวกค่าใช้จ่ายดังกล่าวไว้ในค่าชดเชย
สำหรับผู้ประกอบการเหมืองแร่ โดยกำหนดค่าใช้จ่ายใน
การจัดทำรายงานฯ ฉบับดังกล่าวไม่เกินรายละ 5 ล้าน
บาท 

- ยังไม่มีการดำเนินงานก่อสร้างอุโมงค์ในช่วงท่ีแนวเส้น
โครงการพาดผ่านพื้นท่ีท่ีมีการทำเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 
สัญญา 3-1 

4.3 ประสานงานการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคในพื้นที ่ของ
ผู้ประกอบการ โดยกำหนดให้ค่าใช้จ่ายในการรื้อย้ายและ
ติดตั ้งระบบสาธารณูปโภครวมอยู ่ในค่าก ่อสร้างของ
โครงการ 

- ยังไม่มีการดำเนินงานก่อสร้างอุโมงค์ในช่วงท่ีแนวเส้น
โครงการพาดผ่านพื้นท่ีท่ีมีการทำเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 
สัญญา 3-1 

4.4 ประสานงานกับผู้ประกอบการเหมืองแร่ เพื่อแจ้งแผนการ
ก่อสร้างโครงการอย่างน้อย 60 วัน ก่อนดำเนินการ
ก่อสร้าง เพื่อให้ผู้ประกอบการ ปรับเปลี่ยนกิจกรรมและ
แผนการดำเนินงานหน้าเหมือง กรณีที ่แนวเส้นทาง
โครงการฯ ตัดผ่าน 

- ยังไม่มีการดำเนินงานก่อสร้างอุโมงค์ในช่วงท่ีแนวเส้น
โครงการพาดผ่านพื้นท่ีท่ีมีการทำเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 
สัญญา 3-1 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.5 แ ส ด ง ต ำ แ ห น ่ ง ข อ ง โ ค ร งส ร ้ า ง ท า ง ร ถ ไฟ ใ ห ้ กั บ
ผู ้ประกอบการเหมืองแร ่พิจารณาอย่างน้อย 30 วัน  
ก่อนการก่อสร้างโครงการฯ เพื ่อพิจารณารายละเอียด
กิจกรรมและกำหนดขอบเขตพ้ืนท่ีก่อสร้างให้ชัดเจน 

- ยังไม่มีการดำเนินงานก่อสร้างอุโมงค์ในช่วงท่ีแนวเส้น
โครงการพาดผ่านพื้นท่ีท่ีมีการทำเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 
สัญญา 3-1 

4.6 ให้หน่วยงานเจ้าของโครงการประสานกรมอุตสาหกรรม
พื้นฐานและการเหมืองแร่จัดตั ้งคณะกรรมการร่วมเพื่อ
พิจารณาแนวทางการช่วยเหลือเยียวยาผู ้ประกอบการ
เหมืองแร่ที่ได้รับผลกระทบต่อพื้นท่ีประทานบัตรและพื้นท่ี
ประกอบก ิจการเหม ืองแร ่  โดยต ้องสอดคล ้องกับ
พระราชบ ัญญัต ิแร ่  พ.ศ. 2560 และกฎหมายอ ื ่นท่ี
เกี่ยวข้อง และในกรณีท่ีมีการทำเหมืองอยู่บางบริเวณ ต้อง
ดำเนินการกันเขตพื้นที ่และจัดผังพื ้นที่ใหม่สำหรับบาง
เหมืองที่มีการระเบิดชัดเจน 

- ยังไม่มีการดำเนินงานก่อสร้างอุโมงค์ในช่วงท่ีแนวเส้น
โครงการพาดผ่านพื้นท่ีท่ีมีการทำเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 
สัญญา 3-1 

4.7 การดำเนินงานในขั ้นตอนดังกล่าวยังต้องเป็นไปตาม
แนวทางปฏ ิบ ัต ิของโครงการก ่อสร ้ างรถไฟทางคู่   
ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางจิระ ซึ่งปัจจุบันอยู่ในระหว่างการ
ก่อสร้างโครงการในพื้นท่ีประทานบัตรและพื้นท่ีท่ีมีการทำ
เหมืองแร่แล้ว 

- ยังไม่ถ ึงเวลาปฏิบัต ิ อย ่างไรก็ตามโครงการจะ
ดำเนินงานในขั้นตอนดังกล่าวให้เป็นไปตามแนวทาง
ปฏิบัติของโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู ่ ช่วงมาบ 
กะเบา-ชุมทางจิระ 

- - สัญญา 3-2 
สัญญา 3-1 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ระยะก่อสร้าง     
4.8 พื้นที่ก่อสร้างอุโมงค์ในช่วงที่แนวเส้นโครงการพาดผ่าน

พื้นที่ที่มีการทำเหมืองแร่ ต้องกำหนดแนวเขตปลอดภัย 
(Safety Zone) ไว้ท่ีระยะห่างข้างละ 110 เมตร จากขอบ
ด้านนอกของโครงสร้างทางรถไฟ ทั้งนี้ต้องแสดงแนวเขต
หรือทำสัญลักษณ์ และมีการตรวจสอบแนวเขตหรือ
สัญลักษณ์ดังกล่าวว่ายังอยู่ในตำแหน่งท่ีมองเห็นได้ชัดเจน
ตลอดระยะก่อสร้าง 

- ยังไม่มีการดำเนินงานก่อสร้างอุโมงค์ในช่วงท่ีแนวเส้น
โครงการพาดผ่านพื้นท่ีท่ีมีการทำเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 
สัญญา 3-1 

4.9 ในการก่อสร้างโครงสร้างรถไฟยกระดับต้องติดตั้งตาขา่ย/
ผ้าใบป้องกันเศษวัสดุตกหล่นลงสู่พื้นที ่ของโรงงานและ
สายพานของโรงงาน 

- ยังไม่ม ีการดำเนินงานก่อสร้างโครงสร้างรถไฟ
ยกระดับในช่วงที่แนวเส้นโครงการพาดผ่านพื้นที่ที่มี
การทำเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 
สัญญา 3-1- 

4.10 หน่วยงานเจ้าของโครงการต้องอำนวยความสะดวกด้าน
การเดินทางเข้า-ออกของพนักงานและเส้นทางขนส่ง
วัตถุดิบเพื ่อให้ผู ้ประกอบการสามารถดำเนินกิจการได้
ตามปกติ รวมถึงการก่อสร้างสะพานทดแทน โดยรวมเป็น
ค่าใช้จ่ายของโครงการ ท้ังนี้ หากมีข้อร้องเรียนใดๆ ท่ีเป็น
ผลกระทบจากก ิจกรรมการก ่อสร ้างของโครงการฯ 
หน่วยงานเจ้าของโครงการต้องเป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่าย
และต้องแก้ไขให้แล้วเสร็จภายใน 7 วัน หลังจากรับทราบ
ข้อร้องเรียนแล้ว 

- ยังไม่มีการดำเนินงานก่อสร้างอุโมงค์ในช่วงท่ีแนวเส้น
โครงการพาดผ่านพื้นท่ีท่ีมีการทำเหมืองแร่ 

- - สัญญา 3-2 
สัญญา 3-1 

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5. อากาศและบรรยากาศ     
5.1 บริเวณที่มีการผสมคอนกรีตต้องอยู่ห่างจากชุมชนที ่อยู่

อาศัยอย่างน้อย 100.0 เมตร และควรมีรั้วกั้นหรือกำแพง
ล้อมรอบสูงอย่างน้อย 3.0 เมตร รอบพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- โครงการมีการจัดตั ้งพื ้นที ่สำหรับผสมคอนกรีต 
(Concrete Plant) ให้ต้ังอยู่ห่างจากชุมชนท่ีอยู่อาศัย  

- ภาพท่ี 2.2-11 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

5.2 กรณีขนวัสดุไปนอกเขตพื ้นที ่ก ่อสร้างจะต้องมีสถานี
สำหรับล้างล้อและตัวถังรถยนต์ก่อนบรรทุกนำวัสดุออก
นอกสถานีที่และกำหนดให้บริเวณสำหรับล้างล้อรถยนต์
ขนส่งวัสดุในรั้วบริเวณการก่อสร้าง 

- กิจกรรมการขนส่งของโครงการส่วนใหญ่เป็นการ
ขนส่งภายในพื ้นที ่ก ่อสร้างโครงการ โดยใช้ถนน
ลำเลียง (Haul Road) ของโครงการ อย่างไรก็ตาม 
ในกรณีที่มีการขนส่งนอกเขตพื้นที่ก่อสร้าง โครงการ
ได้ดำเนินการควบคุมฝุ ่นละอองโดยใช้วิธีการล้าง/ 
ทำความสะอาดผิวจราจรอย่างสม่ำเสมอ  

- โครงการมีข้อจำกัดด้านพื้นท่ีในการจัด
ให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก 
อันเนื่องมาจากพื้นที่ก่อสร้างส่วนใหญ่
มีความกว้างค่อนข้างน้อย โครงการได้
ดำเนินการล้าง/ทำความสะอาดผิว
จราจรเป็นมาตรการทดแทน 

ภาพท่ี 2.2-12 
ภาพท่ี 2.2-69 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.3 ต้องทำการกำจัดดิน ทราย โคลน ที่ตกหล่นอยู่บริเวณ
โดยรอบรั้วพื้นที่ก่อสร้างเป็นประจำ เปิดหน้าดิน รื้อถอน 
ขุดเจาะ และผสมคอนกรีต และจัดอุปกรณ์ครอบหูหรือ
อ ุดห ูแก ่คนงานท ี ่ปฏ ิบ ัต ิ งานด ั งต ่อไปน ี ้  Riveting 
hammer, Diesel power generation, Bulldozer, 
Track crane, Backhole และ Asphaltic plant 

- โครงการได้กำชับให้ผู ้รับจ้างทำความสะอาดพื้นท่ี
ก่อสร้างที ่มีดิน ทราย โคลนตกหล่น สำหรับพื้นท่ี
ปฏิบัติงานที่มีการใช้เครื่องจักร/อุปกรณ์ที่มีเสียงดัง 
ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้จัดเตรียมอุปกรณ์
ป้องกันอันตรายต่อหูให้แก่คนงานตามลักษณะความ
จำเป็น ในกรณีที่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที ่ไม่
เป ็นไปตามมาตรการท ี ่กำหนด และ/ได ้ร ับข้อ
ร้องเรียน ร้องขอจากผู้ท่ีได้รับผลกระทบ โครงการได้
ม ีการส ั ่ งการและต ิดตามให ้ผ ู ้ ร ับจ ้างก ่อสร ้าง
ดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ี
เกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-12 
ภาพท่ี 2.2-13 
ภาพท่ี 2.2-66 

เอกสารแนบ 2-4 
เอกสารแนบ 2-6 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

5.4 ฉีดน้ำที่พื้นผิวที่ถูกเปิดอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง รวมทั้งฉีด
น้ำที่กองวัสดุที่เป็นพวกดินทรายหรืออื่นๆ ที่ก่อให้เกิดฝุ่น
ละอองและจัดให้มีสิ่งปกคลุมกองวัสดุที่จะก่อให้เกิดฝุ่น
ละอองตลอดเวลาท่ีกองในบริเวณพื้นท่ีโครงการ 

- โครงการมีได้มีการฉีดพรมน้ำในพื้นท่ีท่ีถูกเปิดผิวหน้า
ดินและพื้นที่ที่มีฝุ ่น เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละออง ในกรณีที่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที่ไม่
เป ็นไปตามมาตรการท ี ่ กำหนด และได ้ร ับข้อ
ร้องเรียน/ร้องขอจากผู้ได้รับผลกระทบ โครงการได้มี
การสั่งการและติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการ
ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-14 
ภาพท่ี 2.2-66 

เอกสารแนบ 2-4 
เอกสารแนบ 2-6 

 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.5 รักษาความสะอาดเรียบร้อยรวมท้ังการจัดวางวัสดุอุปกรณ์
ต่างๆ ให้เหมาะสมในบริเวณก่อสร้างต่างๆ และจัดเก็บ
โยกย้ายสิ่งก่อสร้างและวัสดุที่เกิดจากการก่อสร้างต่างๆ 
ออกจากบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างให้เร็วที ่สุดหลังจากที่ไม่
ต้องการใช้แล้วหรือหลังจากกิจกรรมก่อสร้างในบริเวณ
พืน้ท่ีดังกล่าวแล้วเสร็จ 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดวางวัสดุ
อุปกรณ์ให้ระเบียบและรักษาความสะอาดบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างหลังจากดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง
แล้วเสร็จในแต่ละวัน ในกรณีที ่ตรวจสอบพบการ
ดำเนินงานที ่ ไม ่ เป ็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 
โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื ่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-6 
เอกสารแนบ 2-4 

 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

5.6 ส ำ ห ร ั บ ง า น ก ่ อ ส ร ้ า ง อ ุ โ ม ง ค ์ ต ้ อ ง ก ำ ห น ด ใ ห้
ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการที่ระบุใน Section 
10-7 “Working Environment” ของ Specification for 
Tunneling ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง
ปฏิบัติตามมาตรการท่ีระบุใน Section 8.5“Working 
Environment” ของ Specification for Tunneling 
ของการรถไฟแห่งประเทศไทย สำหรับดำเนินงาน
ก่อสร้างงานอุโมงค์รถไฟ 

- ไ ม ่ พ บ  Section 10- 7 “ Working 
Environment” ของ Specification 
for Tunneling ของการรถไฟแห่ ง
ประเทศไทย ทางโครงการจ ึ ง ได้
ก ำหนด ให ้ ผ ู ้ ร ั บ จ ้ า ง ใ ช้  Section 
8.5“Working Environment” ของ 
Specification for Tunneling ข อ ง
การรถไฟแห่งประเทศไทย 

เอกสารแนบ 2-14 สัญญา 3-2 

5.7 จัดสถานที่ก่อสร้างไม่ให้กีดขวางการจราจรเพื่อลดปัญหา
การติดขัดของสภาพการจราจรซึ ่งเป็นการลดมลภาวะ
มลพิษทางอากาศด้วย การผสมคอนกรีตควรที่จะทำมา
ก่อนท่ีจะนำมายังพื้นท่ีก่อสร้าง เพื่อลดการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่น ปูน และทราย โดยจัดหาสภาพที่ผสมคอนกรีตใกล้ๆ 
บริเวณก่อสร้าง และห่างจากชุมชนอย่างน้อย 100 เมตร 
และกั้นรั้วสูงอย่างน้อย 3 เมตร 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง
จัดสถานท่ีก่อสร้างไม่ให้กีดขวางการจราจร และจัดตั้ง
พื้นที่สำหรับผสมคอนกรีต (Concrete Plant) ให้อยู่
ห่างจากชุมชนท่ีอยู่อาศัย 

- ภาพท่ี 2.2-11 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-37 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.8 ประชาสัมพันธ์ข่าวสารและการดำเนินโครงการแผนงาน
และกิจกรรมการก่อสร้าง เส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
ตลอดจนช่องทางการร้องเรียนให้ผู ้อยู ่อาศัยในพื ้นท่ี
ใกล้เคียง ผู้ใช้เส้นทาง และผู้ใช้บริการรถไฟ ได้รับทราบ
ผ่านสื่อท่ีประชาชนเข้าถึงได้ง่าย และล่วงหน้าอย่างน้อย 1 
สัปดาห์ก่อนเริ่มงาน 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที ่ประชาสัมพันธ์ และ
ช่องทางร้องเรียน เพื่อให้ผู้อยู่อาศัยในพื้นที่ใกล้เคียง 
ได้ทราบถึงแผนการดำเนินงานโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-15 

เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

5.9 ต้องทำการกำจัดดิน ทราย โคลน ที่ตกหล่นอยู่บริเวณ
โดยรอบรั้วพื้นที่ก่อสร้างเป็นประจำ ถ้าอากาศแห้งให้ทำ
การดูดฝุ่นตกค้าง หรือกวาดแบบเปียก ไม่ควรกวาดแบบ
แห้งเพราะทำให้เกิดการฟุ้งกระจาย 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่ทำ
ความสะอาดพื้นท่ีก่อสร้าง กรณีท่ีพบ ดิน ทราย โคลน
ตกหล่นในบริเวณโดยรอบพื้นที ่ก่อสร้าง ในกรณีท่ี
ตรวจสอบพบการดำเนินงานท่ีไม่เป็นไปตามมาตรการ
ที่กำหนด โครงการได้มีการสั่งการและติดตามให้ผู้รับ
จ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-12 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

5.10 กรณีที่มีการเปิดดินเดิมให้ทำเป็นช่วงๆ เท่าที่จำเป็น และ
มีมาตรการควบคุมฝุ่นจากการดำเนินงาน เช่น การฉีดน้ำ
เป็นระยะๆ หรือใช้วัสดุอื่นแทนโดยไม่ทำลายสิ่งแวดล้อม 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการฉีดพรมน้ำ
ในพื้นที่ที ่เปิดหน้าดิน และพบว่าเป็นฝุ ่นละออง  ใน
กรณีที่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที่ไม่เป็นไปตาม
มาตรการที ่กำหนด โครงการได้ม ีการสั ่งการและ
ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไข
โดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-14 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.11 จัดอุปกรณ์ป้องกันฝุ่น (Mask) แก่คนงานในช่วงท่ีเปิดหน้า
ดิน รื้อถอน ทำลายและการผสมคอนกรีต 

- โครงการได้มีการกำชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดเตรียม
อุปกรณ์ป้องกันฝุ ่น (Mask) แก่คนงาน ในขณะ
ปฏิบัติงาน 

- ภาพท่ี 2.2-13 
ภาพท่ี 2.2-66 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

5.12 ตรวจสอบเครื ่องจ ักรและอุปกรณ์การก่อสร้างอย่าง
สม่ำเสมอ เพื่อไม่ให้มีอัตราการปล่อยสารมลพิษท่ีเกินกว่า
เกณฑ์มาตรฐาน กำหนดรถบรรทุกที่ขนอุปกรณ์ก่อสร้าง
และบรรทุกดิน ทราย ต้องมีผ้าคลุมปกปิดอย่างดี เพื่อ
ป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจายและเศษวัสดุร่วงหล่นลงสู่
ถนน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าท่ี
สำหร ับตรวจสอบเคร ื ่ อ งจ ั กรและอ ุ ปกรณ์  
การก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ และกำชับให้รถบรรทุก
ขนส่งทำการปิดคลุมผ้าใบอย่างสม่ำเสมอ ในกรณีท่ี
ตรวจสอบพบการดำเนินงานที ่ ไม ่ เป ็นไปตาม
มาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการสั ่งการและ
ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไข
โดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-10 
ภาพท่ี 2.2-16 

เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

5.13 จัดอุปกรณ์ป้องกันฝุ่น (Mask) แก่คนงานในช่วงท่ีเปิดหน้า
ดิน รื้อถอน ขุดเจาะ และผสมคอนกรีต และจัดอุปกรณ์
ครอบหูหรืออุดห ูแก ่คนงานที ่ปฏ ิบัต ิงานดังต ่อไปน้ี 
Reveting hammer, Diesel power generation, 
Bulldozer, Truck crane, Backhole แ ล ะ  Asphaltic 
plant 

- โครงการได้มีการกำชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดเตรียม
อุปกรณ์ป้องกันฝุ่น (Mask) แก่คนงาน 

- ภาพท่ี 2.2-13 
ภาพท่ี 2.2-66 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-39 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.14 กำหนดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียนจากชุมชนตั้งอยู่บริเวณ
ใกล้แนวเส้นทางมากที่สุด พร้อมทั้งมีป้ายและหมายเลข
โทรศัพท์ต ิดไว ้  ท ั ้งน ี ้  ในกรณีท ี ่ม ีการร ้องเร ียนจาก
ประชาชนต้องทำการตรวจสอบและดำเนินการแก้ไขทันที 

- โครงการได้มีการจัดทำระบบ/ช่องทางรับเร ื ่อง
ร ้อง เร ียน  เพ ื ่ อต ิดตามตรวจสอบและแก ้ ไข
ผลกระทบจากการดำเนินโครงการ ให้ตั้งอยู่บริเวณ
ใกล้แนวเส้นทางโครงการ ทั้งนี้ กรณีที่ไดรับเรื่อง
ร้องเรียน โครงการจะจัดให้มีเจ้าหน้าที่ดำเนินการ
แก้ไขทันที 

- ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-15 

เอกสารแนบ 2-6 
เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

6. ระดับเสียง     
6.1 ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่อยู ่บริเวณใกล้เคียงแนว

เส้นทางโครงการรับทราบเกี ่ยวกับรายละเอียดของ
กิจกรรมการก่อสร้าง ระยะเวลาในการทำงาน การ
ก่อสร้างอุโมงค์การขนดินและหินจากการขุดอุโมงค์ 
โดยเฉพาะกิจกรรมที่มีเสียงดัง เช่น การระเบิดอุโมงค์ 
ฯลฯ 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่ประชาสัมพันธ์แผนการ
ดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง ให้ประชาชนที่อยู่บริเวณ
ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการรับทราบเกี ่ยวกับ
รายละเอียดของกิจกรรมการก่อสร้าง และแผนการ
ดำเนินกิจกรรมก่อสร้างโดยเฉพาะกิจกรรมที่มีเสียง
ดัง เช่น การเจาะระเบิดอุโมงค์ ฯลฯ 

- ภาพท่ี 2.2-3 
เอกสารแนบ 2-7 

 

สัญญา 3-2 
 

6.2 การระเบิดอุโมงค์และกิจกรรมใดๆ ที่มีเสียงดังต้องมีการ
ประกาศให้ประชาชนท่ีอาศัยใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการทราบ
ล่วงหน้าอย่างน้อย 1 สัปดาห ์

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่ประชาสัมพันธ์และแจ้ง
แผนการดำเนินกิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังล่วงหน้า 
ก่อนการดำเนินกิจกรรม ในกรณีที่ตรวจสอบพบการ
ดำเนินงานที ่ ไม ่ เป ็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 
โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื ่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-3 
เอกสารแนบ 2-4 
เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

6.3 กำหนดระยะเวลาสำหรับกิจกรรมที่ก ่อให้เกิดเสียงดัง
มากกว่าปกติ เช่น งานก่อสร้างฐานราก งานเจาะระเบิด
อุโมงค์ จะต้องปฏิบัติงานในช่วงเวลา 08.00-17.00 น. 
เพื ่อป้องกันอันตรายต่อประชาชนที ่อาศัยอยู ่บริเวณ
ใกล้เคียง 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างดำเนิน
กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังผิดปกติในช่วงเวลาท่ี
กำหนด และได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่เข้าประชาสัมพันธ์
หร ือแจ ้งแผนก่อนการดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง  
เพื ่อลดผลกระทบต่อประชาชนที่อาศัยอยู ่บริเวณ
ใกล้เคียง ในกรณีที่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที่ไม่
เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการสั่ง
การและติดตามให้ผ ู ้ร ับจ ้างก่อสร้างดำเนินการ
ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-3 
เอกสารแนบ 2-4 
เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

6.4 จัดอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล เช่น ที ่อ ุดหู  
(Ear Plug)  หร ือท ี ่ครอบห ู  (Ear Muff)  ฯลฯ สำหรับ
คนทำงานในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างท่ีมีเสียงดัง 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง
จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายต่อหูให้แก่คนงานท่ี
ปฏิบัติงานในพื้นท่ีท่ีมีเสียงดัง 

- ภาพท่ี 2.2-13 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

6.5 ตรวจสอบระดับเสียงเพื่อป้องกันผลกระทบด้านเสียงต่อผู้
อยู่อาศัยในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและพื้นที่ใกล้เคียง และ
จัดให้มีกำแพงกั ้นเสียงชั ่วคราวชนิดแผ่นโลหะ Metal 
Sheet ความหนา 1.5 มิลลิเมตร บริเวณรั้วขอบเขตพื้นท่ี
ก่อสร้าง เพื่อป้องกันไม่ให้ผู้ได้รับเสียงดังเกินกว่า 90 เดซิ
เบล (เอ) ในเวลาทำงานไม่เกิน 8 ชม. 

- โครงการมีการตรวจสอบระดับเสียงที ่เกิดจากการ
ดำเนินกิจกรรมก่อสร้างในบริเวณพื ้นที ่อ ่อนไหว  
เพื่อควบคุมไม่ให้มีการดำเนินกิจกรรมท่ีมีเสียงดังเกิน
กว่ากำหนด อย่างไรก็ตาม โครงการจะพิจารณา
ติดตั้งกำแพงกั้นเสียงชั่วคราวในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
ตามความจำเป็น 

- ภาพท่ี 2.2-17 สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 

 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

6.6 ส ำ ห ร ั บ ง า น ก ่ อ ส ร ้ า ง อ ุ โ ม ง ค ์ ต ้ อ ง ก ำ ห น ด ใ ห้
ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการที ่ระบุใน 
Section 10- 7 “ Working Environment”  ข อ ง 
Specification for Tunneling ของการรถไฟแห่งประเทศ
ไทย 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง
ป ฏ ิ บ ั ต ิ ต า ม ม า ต ร ก า ร ท ี ่ ร ะ บ ุ ใ น  Section 
8.5“Working Environment” ของ Specification 
for Tunneling ของการรถไฟแห ่งประเทศไทย 
สำหรับงานก่อสร้างอุโมงค์รถไฟ 

- ไ ม ่ พ บ  Section 10- 7 “ Working 
Environment” ของ Specification 
for Tunneling ของการรถไฟแห่ ง
ประเทศไทย ทางโครงการจ ึ ง ได้
ก ำหนด ให ้ ผ ู ้ ร ั บ จ ้ า ง ใ ช้  Section 
8.5“Working Environment” ของ 
Specification for Tunneling ข อ ง
การรถไฟแห่งประเทศไทย 

เอกสารแนบ 2-14 สัญญา 3-2 

6.7 พิจารณาใช้ยางพาราภายในประเทศเป็นวัสดุก่อสร้างหรือ
พื้นถนนชั่วคราว เพื ่อลดระดับความดังของเสียง และ
พิจารณาใช้พ้ืนเหล็กเมื่อจำเป็นเท่าน้ัน 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการใช้
แผ่นเหล็กตามความจำเป็น เพื ่อทดแทนการใช้
ยางพาราในพื้นที่ก่อสร้าง เช่น บริเวณพื้นที่ที่เป็นดิน
อ่อน เป็นต้น 

- ภาพท่ี 2.2-18 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

6.8 ลดระดับความดังของเสียงที ่แหล่งกำเนิด เช่น เลือกใช้
เครื ่องมือเครื ่องจักรที ่ทำให้เกิดเสียงดังต่ำ ปรับปรุง
เครื่องมือเครื่องจักร เช่น การใช้ท่อไอเสียเก็บเสียง การลด
ความสั่นสะเทือนของเครื่องมือ เพื่อลดระดับเสียงลง เป็น
ต้น 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง
เลือกใช้เครื่องมือ/เครื่องจักรที่ได้มาตรฐานที่ทำให้
เกิดเสียงดังต่ำ มีการติดตั้งชิ้นส่วนที่ครบถ้วน และมี
การซ่อมบำรุงอย่างสม่ำเสมอ เพื่อเป็นการลดระดับ
ความดังของเสียงจากแหล่งกำเนิด 

- ภาพท่ี 2.2-19 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

6.9 ใช้ฉากกั้นหรือรั้วกั้นบริเวณก่อสร้างที่อยู่ประชิดกับแหล่ง
ร ับเสียงหรือชุมชน หรือพยายามเลือกสถานที ่ท ี ่ ใช้
เครื่องจักรเครื่องมือให้ห่างไกลชุมชน 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างติดตั ้งฉาก
กั้นหรือแนวกั้นเขตพื้นที ่ก่อสร้าง สำหรับบริเวณ
ก่อสร้างที ่อยู ่ประชิดกับชุมชน/พื ้นที ่อ ่อนไหวต่อ
ผลกระทบ ตลอดจนพิจารณาตำแหน่งการจัดวาง
เครื่องจักร/อุปกรณ์ให้อยู่ห่างไกลชุมชนให้มากที่สุด 

 

- พื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ติดกับกลุ่มอาคาร
พักอาศัยหรือพื้นท่ีอ่อนไหวในบางจุด 
ไม่สามารถดำเนินการติดตั้งแนวรั้ว
ทึบได้ เนื่องจากจะกีดขวางการเข้า-
ออกของประชาชน อย่างไรก็ตาม 
โครงการได้มีการปรับรูปแบบและ
ปรับใช้มาตรการฯ เพื่อให้เหมาะสม
กับสภาพพื้นท่ีและความต้องการของ
ประชาชนเป็นหลัก 

ภาพท่ี 2.2-20 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

6.10 กำหนดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียนจากชุมชนตั้งอยู่บริเวณ
ใกล้แนวเส้นทางมากที่สุด พร้อมทั้งมีป้ายและหมายเลข
โทรศัพท์ต ิดไว ้  ท ั ้งน ี ้  ในกรณีท ี ่ม ีการร ้องเร ียนจาก
ประชาชนต้องทำการตรวจสอบทันที 

- โครงการได้จัดให้มีระบบการรับเรื ่องร้องเรียนใน
รูปแบบของศูนย์ร ับเร ื ่องร ้องเรียน เพื ่อติดตาม
ตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบจากการดำเนิน
โครงการ พร้อมทั้งได้มีประชาสัมพันธ์ช่องทางการ
ติดต่อศูนย์รับเรื่องร้องเรียนไว้ในบริเวณชุมชนที่อยู่
ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-15 

เอกสารแนบ 2-6 
เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

6.11 ใช้อุปกรณ์ก่อสร้างที่มีคุณภาพสูงและผ่านการทดสอบการ
ทำงาน รวมท้ังมีการบำรุงรักษาอย่างต่อเน่ือง และในกรณี
ที่มีระดับเสียงสูง ต้องติดตั้งอุปกรณ์ช่วยลดระดับความดัง
ของเสียงพื้นถนนชั่วคราว ต้องใช้พื้นรองแบบยาง เพื่อลด
ระดับความดังของเสียง และพิจารณาใช้พื ้นเหล็กเมื่ อ
จำเป็นเท่าน้ัน 

- โครงการได้มีการกำชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างได้มีการ
พิจารณาใช้อุปกรณ์ก่อสร้างที่มีคุณภาพและผ่านการ
ทดสอบการทำงาน และได้มีการพิจารณาใช้แผ่น
เหล็กตามความจำเป็น 

- ภาพท่ี 2.2-15 
ภาพท่ี 2.2-18 

 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

6.12 พื้นถนนชั่วคราว ต้องใช้พื้นรองแบบยาง เพื่อลดความดัง
ของเสียงและจะใช้พ้ืนแผ่นเหล็กเมื่อจำเป็นเท่าน้ัน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการมีการใช้แผ่นเหล็กใน
บริเวณที่เป็นดินอ่อนตามความจำเป็น 

- ภาพท่ี 2.2-18 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

6.13 ประชาสัมพันธ์ข่าวสารและการดำเนินโครงการแผนงาน
และกิจกรรมการก่อสร้าง เส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
ตลอดจนช่องทางการร้องเรียนให้ผู ้อยู ่อาศัยในพื ้นท่ี
ใกล้เคียง ผู้ใช้เส้นทางและผู้ใช้บริการรถไฟ ได้รับทราบ
ผ่านสื่อท่ีประชาชนเข้าถึงได้ง่าย และล่วงหน้าอย่างน้อย 1 
สัปดาห์ก่อนเริ่มงาน 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่ประชาสัมพันธ์โครงการ 
เพื่อให้ผู้อยู่อาศัยในพื้นท่ีใกล้เคียง ได้รับทราบวิธีการ
ก่อสร้างและแผนการดำเนินงานโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-15 

เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

6.14 หลีกเลี่ยงการใช้เครื่องจักรกลที่มีเสียงดังหลายๆ เครื่อง
ในเวลาพร้อมกัน ภายในพื้นที่เดียวกัน และหลีกเลี่ยง
การติดตั้งเครื่องจักรใกล้บ้านเรือนของประชาชน 

- โครงการได้มีการกำชับผู ้ร ับจ้างก่อสร้างได้มีการ
หลีกเลี ่ยงการใช้เครื ่องจักรกลที่มีเสียงดังหลายๆ 
เครื่องในเวลาพร้อมกัน เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 

- - สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

6.15 สำหรับเครื่องจักรกลที่ก่อให้เกิดเสียงดังต่อเนื่อง เช่น 
เครื ่องกำเนิดไฟฟ้า ต้องมีวัสดุครอบเครื ่องจักร หรือ
ติดตั้งในตำแหน่งที่ไกลจากพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและผู้ได้รับเสียงให้มากที่สุด หรือติดตั้ง
กำแพงกั้นเสียงชั่วคราว 

- โครงการได้มีการกำชับผู ้รับจ้างก่อสร้างให้มีการ
พิจารณาเลือกใช้เครื่องมือ  /เครื่องจักรที่ได้มาตรฐาน
ท่ีทำให้เกิดเสียงดังต่ำ 

- ภาพท่ี 2.2-19 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

6.16 กำหนดให้มีศูนย์ร ับเรื ่องร้องเรียนจากชุมชนตั ้งอยู่
บริเวณใกล้แนวเส้นทางมากที่สุด พร้อมทั้งมีป้ายและ
หมายเลขโทรศัพท์ติดไว้ ทั้งนี้ ในกรณีที่มีการร้องเรียน
จากประชาชนต้องทำการตรวจสอบและดำเนินการ
แก้ไขทันที 

- โครงการได้ได้มีการจัดทำระบบ/ช่องทางรับเรื ่อง
ร้องเรียน เพื่อติดตามตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบ
จากการดำเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการ ในกรณีท่ี
ได้ร ับข้อร้องเรียน/ร้องขอจากผู ้ได้ร ับผลกระทบ 
โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื ่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-15 
เอกสารแนบ 2-6 
เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 
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7. ความส่ันสะเทือน     
7.1 กำหนดช่วงเวลาการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน

ให้อย ู ่ระหว ่างเวลา 08.00-17.00 น. และต้องแจ้ง
ประชาชนหรือผู้ประกอบการข้างเคียงให้ทราบล่วงหน้า
เมื่อจะมีกิจกรรมการก่อสร้างท่ีทำให้เกิดความสั่นสะเทือน 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างดำเนิน
กิจกรรมก่อสร้างที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนให้อยู่
ในช ่วงเวลาท ี ่กำหนด และจ ัดให ้ม ี เจ ้ าหน ้า ท่ี
ประชาสัมพันธ์แจ้งประชาชนให้ทราบล่วงหน้าก่อน
ดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง เพื่อลดผลกระทบที่เกิดจาก
ความสั ่นสะเทือน  ในกรณีท ี ่ตรวจสอบพบการ
ดำเนินงานที ่ ไม ่ เป ็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 
โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื ่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-3 
เอกสารแนบ 2-4 
เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

7.2 ออกแบบและวางรางให้เหมาะสมกับระบบการเดินรถไฟ 
โดยระบบรางต้องมีการติดตั้งวัสดุดูดซับแรงสั่นสะเทือนไว้ 
โดยควบคุมระดับความสั่นสะเทือนของอาคารที่เป็นพื้นท่ี
อ่อนไหวต่างๆ มีค่าไม่เกิน 5 มิลลิเมตรต่อวินาที และให้มี
ค่าไม่เกิน 3 มิลลิเมตรต่อวินาที สำหรับแหล่งโบราณสถาน 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 
of CRIC&CRDC) ทำหน้าท่ีออกแบบและควบคุมการ
ดำเนินงานการวางรางที่เหมาะสมกับระบบการเดิน
รถไฟ  

- - - 
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7.3 ส ำ ห ร ั บ ง า น ก ่ อ ส ร ้ า ง อ ุ โ ม ง ค ์ ต ้ อ ง ก ำ ห น ด ใ ห้
ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการที่ระบุใน Section 
10-7 “Working Environment” ของ Specification for 
Tunneling ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

- โครงการได้กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างปฏิบัติตาม
ม า ต ร ก า ร ท ี ่ ร ะ บ ุ ใ น  Section 8 . 5 “ Working 
Environment” ของ Specification for Tunneling 
ของการรถไฟแห่งประเทศไทย สำหรับงานก่อสร้าง
อุโมงค์ 

- ไ ม ่ พ บ  Section 10- 7 “ Working 
Environment” ของ Specification 
for Tunneling ของการรถไฟแห่ ง
ประเทศไทย ทางโครงการจ ึ ง ได้
ก ำหนด ให ้ ผ ู ้ ร ั บ จ ้ า ง ใ ช้  Section 
8.5“Working Environment” ของ 
Specification for Tunneling ข อ ง
การรถไฟแห่งประเทศไทย 

เอกสารแนบ 2-14 สัญญา 3-2 

7.4 กำหนดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียนจากชุมชนตั้งอยู่บริเวณ
ใกล้แนวเส้นทางมากที ่สุด พร้อมมีป้ายและหมายเลข
โทรศัพท์ติดไว้ จัดให้มีเจ้าหน้าที่ประจำ 24 ชั่วโมง และ
ต้องรวบรวมข้อมูลการร้องทุกข์พร้อมผลการดำเนินการ
แก้ไขปัญหานำเสนอต่อหน่วยงานรับผิดชอบ 

- โครงการได้ม ีการจัดทำระบบ/ช่องทางรับเร ื ่อง
ร้องเรียน เพื่อติดตามตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบ
จากการดำเนินกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-15 
เอกสารแนบ 2-6 
เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

7.5 ประชาสัมพันธ์ข่าวสารและการดำเนินโครงการแผนงาน
และกิจกรรมการก่อสร้าง เส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
ตลอดจนช่องทางการร้องเรียนให้ผู ้อยู ่อาศัยในพื ้นท่ี
ใกล้เคียง ผู้ใช้เส้นทาง และผู้ใช้บริการรถไฟ ได้รับทราบ
ผ่านสื่อที่ประชาชนเข้าถึงได้ง่ายและล่วงหน้าอย่างน้อย 1 
สัปดาห์ก่อนเริ่มงาน 

- โครงการจัดให้มีเจ้าหน้าที ่ประชาสัมพันธ์โครงการ 
เพื ่อประชาสัมพันธ์ให้ผู้อยู่อาศัยในพื้นที ่ใกล้เคียง 
ได้รับทราบวิธีการก่อสร้างและแผนการดำเนินงาน
โครงการ และได้จัดให้มีช่องทางรับเรื่องร้องเรียนให้ผู้
อยู่อาศัยในพื้นท่ีใกล้เคียง 

- ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-15 

เอกสารแนบ 2-7 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 
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7.6 หากต้องใช้แผ่นเหล็กปิดกั้นถนนชั่วคราว ให้ใช้แผ่นเหล็ก
หนาเป็นพิเศษและต้องวางแผ่นเหล็กให้แนบสนิทกับ
พื้นผิวถนน พร้อมจัดเตรียมยางรองกันเสียงและความ
สั่นสะเทือนจากยานพาหนะท่ีใช้เส้นทาง 

- โครงการได้มีการกำชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างใช้แผ่น
เหล็กในบริเวณที่ก่อสร้างตามความจำเป็น 

- ภาพท่ี 2.2-18 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

มาตรการเฉพาะพื้นที่ก่อสร้างอุโมงค์รถไฟความเร็วสูง     
7.7 การเจาะระเบิดหินเพื่อก่อสร้างอุโมงค์มีมาตรการดังนี้ 

▪ การระเบิดหินต้องเจาะรูใส่วัตถุระเบิดให้เอียงจาก
แนวดิ่งไม่เกิน 10-15 องศา และมีรูเจาะแบบสลับฟัน
ปลา ซ่ึงเป็นวิธีเจาะรูระเบิดท่ีลดฝุ่นจากการระเบิดได้ 

- โครงการได้ปฏิบัติตามมาตรการฯ ด้านงานก่อสร้าง
อุโมงค์ อย่างเคร่งครัด เช่น มีการแจ้งให้ประชาชน
ทราบกำหนดการระเบิด ตรวจสอบเสถียรภาพและ
การทรุดตัวของพื ้นที ่ และบันทึกรายงานแสดง
รายละเอียดการเจาะระเบิดและการอัดระเบิดทุกครั้ง 
เป็นต้น 

- 
 

ภาพท่ี 2.2-3 
เอกสารแนบ 2-7 
เอกสารแนบ 2-10 
เอกสารแนบ 2-11 
เอกสารแนบ 2-29 

สัญญา 3-2 

▪ เก็บกวาดเศษหินที่ตกหล่นบริเวณด้านบนของพื้นที่ท่ี
จะทำการระเบิดออกก่อนการระเบิดทุกครั้งเพื่อความ
ปลอดภัย 

  

▪ แจ้งให้ประชาชนทราบเกี่ยวกับกำหนดการก่อสร้าง
อุโมงค์ล่วงหน้า 1 วัน และแจ้งเตือนประชาชนให้
ทราบอีกครั้งก่อนการระเบิด 1 ชั่วโมง 

    

▪ หลีกเลี่ยงการดำเนินงานเจาะระเบิดหินปากอุโมงค์ใน
เวลากลางคืน เพื ่อมิให้รบกวนเวลาพักผ่อนของ
ประชาชน  
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▪ ต้องทำการเจาะระเบิดในช่วงเวลาที่กำหนดไว้เท่าน้ัน
และต้องแจ้งให้พนักงานปฏิบัต ิงานทราบ  โดยมี
ส ัญญาณเต ือนให ้ ได ้ย ินภายในระยะทางและ
ระยะเวลาที่เหมาะสม ทั้งก่อนและหลังการระเบิดทุก
ครั้ง 

    

▪ ในการวางแผนเจาะระเบิดแต่ละครั ้งต้องคำนึงถึง
ความเหมาะสมและความปลอดภัยของปริมาณวัตถุ
ระเบิดที่ใช้ วิธีการเจาะระเบิด ระดับเสียงและความ
สั่นสะเทือน การปลิวกระเด็นของเศษดินและหิน โดย
ต้องพยายามใช้วัตถุระเบิดให้น้อยท่ีสุด 

    

▪ ต้องมีวิศวกรควบคุมการทำงานเป็นประจำ โดยเฉพาะ
การวางแผนในการเจาะรูระเบิด การบรรจุวัตถุระเบิด 
และการจุดระเบิด ทั ้งนี ้ เพื ่อให้การใช้วัตถุระเบิด
เป็นไปตามหลักวิชาการอย่างถูกต้องและปลอดภัย 

    

▪ ควบคุมระยะห่างของกิจกรรมการระเบิดอุโมงค์ ตาม
ระยะปลอดภัยที่กำหนดไว้ข้างละ 110 เมตร สำหรับ
หินปูน และ 70 เมตร สำหรับหินดินดาน 
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มาตรการฯ เฉพาะที่บริเวณ บ.หินลับ ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก 
จ.สระบุรี 

    

1. กำหนดให้วิศวกรควบคุมการระเบิดเปิดอุโมงค์คำนวณและ
ลดปริมาณการใช้วัตถุระเบิดในแต่ละครั ้งที ่มีการระเบิด 
บริเวณปากทางเข้าออกอุโมงค์มวกเหล็ก บริเวณบ้านหินลับ 
เพื่อลดระดับความสั่นสะเทือนจากการระเบิด 

- โครงการได้จัดให้มีวิศวกรควบคุมการระเบิดและ
ปริมาณการใช้วัตถุระเบิดในแต่ละครั้งที่มีการระเบิด
บริเวณบ้านหินลับ เพื่อลดระดับความสั่นสะเทือน
จากการระเบิด 

- เอกสารแนบ 2-10 สัญญา 3-2 

2. ประสานกับผู้นำชุมชนบ้านหินลับ เพื่อแจ้งช่วงเวลาที่มีการ
ระเบิดอุโมงค์ ก่อนดำเนินการอย่างน้อย 1 สัปดาห ์

- โครงการได้มีการประสานกับผู้นำชุมชนบ้านหินลับ
เพื่อแจ้งช่วงเวลาท่ีดำเนินกิจกรรม 

- เอกสารแนบ 2-15 สัญญา 3-2 

3. ประสานงานกับผู้นำชุมชนบ้านหินลับ เข้าร่วมสำรวจสิ่งปลูก
สร้างต่างๆ ท่ีอยู่ใกล้เคียงก่อนการระเบิดอุโมงค์มวกเหล็ก 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการเข้าสำรวจ
สิ่งปลูกสร้างบริเวณใกล้เคียง ก่อนการระเบิดอุโมงค์
มวกเหล็กเสร็จเรียบร้อยแล้วในช่วงท่ีผ่านมา 

- เอกสารแนบ 2-16 สัญญา 3-2 

4. สำรวจและตรวจสอบ พร้อมทำบันทึกและถ่ายภาพสิ่งปลูก
สร้าง/อาคาร/บ้านเร ือนที ่อย ู ่ใกล ้พื ้นที ่ระเบ ิดอุโมงค์
มวกเหล็ก 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการเข้าสำรวจความ
คิดเห็นของชุมชนใกล้พื ้นที ่ระเบิดอุโมงค์มวกเหล็ก 
หากพบความเสียหายจากกิจกรรมการระเบิด ผู้รับ
จ้างก่อสร้างจะเร่งดำเนินการตรวจสอบและแก้ไข
ทันที 

- เอกสารแนบ 2-16 สัญญา 3-2 

5. ร่วมกับผู ้นำชุมชน ติดตามและตรวจสอบผลกระทบและ
ความเสียหายหลังการระเบิดอุโมงค์มวกเหล็กทันที และ
กำหนดแนวทางในการแก้ไขความเสียหาย (ถ้ามี) 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการประสานกับผู้นำ
ชุมชนบ้านหินลับเพื่อติดตามและตรวจสอบผลกระทบ
และความเสียหายหลังการระเบิดอุโมงค์มวกเหล็ก
ทันที 

- เอกสารแนบ 2-16 สัญญา 3-2 
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มาตรการเฉพาะที่สำหรับโบราณและศาสนสถาน     
เพื่อเป็นการควบคุมความสั่นสะเทือนให้เป็นไปตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) 
เรื่องกำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบ
ต่ออาคาร (ประเภทโบราณสถาน) กิจกรรมก่อสร้างในพื้นท่ี
ใกล้เคียงแหล่งโบราณสถานและศาสนสถาน ได้แก่ วัดบ้าน
โดน ต.หนองสีดา อ.หนองแซง จ.สระบุรี , ผาเสด็จพัก  
ต.ทับกวาง อ.แก่งคอย จ.สระบุรี และวัดน้ำพุ ต.ดงพญาเย็น 
อ.ปากช่อง จ.นครราชสีมา ต้องมีมาตรการเฉพาะพื้นท่ี ดังน้ี 

- โครงการได้ดำเนินกิจกรรมก่อสร้างในพื้นที่ใกล้เคียง
แหล่งโบราณสถานและศาสนสถาน ให้เป็นไปตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 
37 (พ.ศ. 2553)  เร ื ่อง กำหนดมาตรฐานความ
ส ั ่นสะเท ือนเพ ื ่อป ้องก ันผลกระทบต ่ออาคาร 
(ประเภทโบราณสถาน) และได้ดำเนินการแต่งตั้ง
คณะกรรมการติดตามตรวจสอบการดำเนินงานด้าน
สิ ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้าง และได้มีการแต่งตั้ง
คณะทำงานเฝ้าระวังอาคารของแหล่งโบราณสถาน
และศาสนสถาน ผาเสด็จ, วัดน้ำพุ และวัดบ้านโดน 
ในระหว่างการก่อสร้างเรียบร้อยแล้ว พร้อมทั้งได้จัด
ให้มีเจ้าหน้าที ่สังเกตการณ์รถไฟ คอยให้สัญญาณ
หยุดการก่อสร้างในกรณีที่ขบวนรถไฟปัจจุบันผ่าน
บริเวณพื้นท่ีปฏิบัติงาน 

- ภาพท่ี 2.2-65 
เอกสารแนบ 2-17 

สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 4-6 

▪ กิจกรรมก่อสร้างท้ังหมดในรัศมี 20 เมตร จะต้องหยุด
ทันทีที ่ม ีการเดินขบวนรถไฟบนรางปัจจ ุบันผ่าน
บริเวณผาเสด็จพักและวัดน้ำพุ ทั ้งนี ้ต้องจัดให้มี
เจ้าหน้าท่ีสังเกตการณ์รถไฟพร้อมเสียงสัญญาณเตือน
ตลอดช่วงที่มีการก่อสร้างบริเวณใกล้เคียงกับแหล่ง
โบราณสถานและศาสนสถานดังกล่าว กำหนดให้
พนักงานขับรถไฟทุกขบวนรับทราบและนำไปปฏิบัติ
อย่างเคร่งครัด กรณีเมื่อเคลื่อนขบวนรถไฟความเร็ว
สูงแล่นผ่านแหล่งโบราณสถานและศาสนสถาน โดย
ต้องใช้ความเร็วต่ำท่ีสุด 

   

▪ ผู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างต ้องเข ียนแผนก ่อสร ้างและ
มาตรการลดความสั่นสะเทือนให้สอดคล้องกับวิธกีาร
และแผนการก ่อสร ้างบร ิเวณใกล้เค ียงกับแหล่ง
โบราณสถานและศาสนสถาน 
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▪ แต ่ งต ั ้ งคณะกรรมการต ิดตามตรวจสอบการ
ดำเนินงานด้านสิ ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้าง และ
คณะทำงานเฝ้าระวังอาคารของแหล่งโบราณสถาน
และศาสนสถานในระหว่างการก่อสร้าง เพื่อทำหน้าท่ี
กำกับดูแลการดำเนินงานข้างต้น และรายงานผลการ
ดำเนินงาน 

    

▪ กำหนดช่วงเวลาในการก่อสร้างที ่ก ่อให้เกิดความ
สั่นสะเทือนให้อยู่ระหว่างเวลา 08.00-17.00 น. และ
ต้องแจ้งประชาชนหรือผู ้ประกอบการข้างเคียงให้
ทราบล่วงหน้าเมื่อจะมีกิจกรรมการก่อสร้างที่ทำให้
เกิดความสั่นสะเทือน 

    

▪ ออกแบบและวางรางให้เหมาะสมกับระบบการเดิน
รถไฟ โดยระบบรางต้องมีการติดต ั ้งว ัสดุด ูดซับ
แรงสั่นสะเทือนไว้ โดยควบคุมระดับความสั่นสะเทือน
ของอาคารที่เป็นพื้นที่อ่อนไหวต่างๆ มีค่าไม่เกิน 5 
มิลลิเมตรต่อวินาที และให้มีค่าไม่เกิน 3 มิลลิเมตรต่อ
วินาที สำหรับแหล่งโบราณสถาน 
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8. คุณภาพน้ำผิวดิน/นิเวศวิทยาทางน้ำ     
8.1 เพื่อลดการฟุ้งกระจายของตะกอนในท้องน้ำเนื่องจากการ

ก่อสร้างฐานราก โดยเฉพาะแนวเส้นทางช่วงอ่างเก็บน้ำลำ
ตะคอง ต้องใช้ตาข่ายป้องกันเศษวัสดุตกหล่นร่วมกับม่าน
ดักตะกอน (Silt Curtain) เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของ
ตะกอนออกสู่ภายนอก โดยม่านดักตะกอนต้องมีคุณสมบัติ
ในการดักตะกอนได้ถ ึง 70-80% ม่านดักตะกอนมี
องค์ประกอบพื้นฐานที่สำคัญ 3 ส่วน คือ มีความทนทาน
ต่อสารเคมีและทนต่อแสงแดด ส่วนที่เป็นลูกลอยเพื่อ
แขวนม่านกั้นตะกอนทำจากสาร Styrene Foam ไม่ดูด
ซับน้ำ และส่วนที่เป็นสมอ (Mooring Section) เพื่อยึด
ทุ่นในบริเวณที่ต้องการ ม่านดักตะกอนมีความสูงตั ้งแต่
พื้นผิวน้ำจนถึงท้องน้ำ 

- โครงการได้กำชับให้ผู้รับจ้างดำเนินงานในพื้นที่ไดร้ับ
อนุญาต และจำกัดขอบเขตพื้นที่การดำเนินงานใน
บริเวณริมลำน้ำ เพื่อลดการฟุ้งกระจายของตะกอนใน
ท้องน้ำ  

- - สัญญา 3-3 
 

8.2 วางแผนงานและดำเนินการก่อสร้างให้แล้วเสร็จภายใน
ช่วงฤดูแล้ง โดยเฉพาะแนวเส้นทางช่วงที่ผ่านอ่างเก็บน้ำ
เขื่อนลำตะคอง กรณีที่ต้องเจาะเสาเข็มต้องดำเนินการใน
หน้าแล้ง ซึ่งมีระยะเวลาการทำงานประมาณ 4 เดือน แต่
หากมีแผนการก่อสร้างอยู ่ในช่วงฤดูฝนให้หลีกเลี ่ยง
กิจกรรมการขุดเปิดหน้าดินในขณะที่ฝนตก เพื่อลดปัญหา
การชะล้างพังทลายของดินในพื้นท่ีก่อสร้าง 

- โครงการได ้กำหนดให ้ผ ู ้ ร ับจ ้างม ีการวางแผน
ดำเนินการก่อสร้างแนวเส้นทางช่วงที่ผ่านอ่างเก็บน้ำ
เขื่อนลำตะคอง โดยหลีกเลี่ยงการดำเนินกิจกรรมการ
ขุดเปิดหน้าดินในช่วงฤดูฝน เพื่อลดปัญหาการชะล้าง
พังทลายของดินในพื้นท่ีก่อสร้าง 

- - สัญญา 3-3 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-4 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

8.3 ติดตั้งบ่อดักตะกอนในพื้นที่ก่อสร้าง โดยเฉพาะน้ำล้างล้อ
และน้ำหล่อในระหว่างการขุดเจาะอุโมงค์ โดยน้ำส่วนท่ี
ผ่านการตกตะกอนแล้วจึงปล่อยลงท่อระบายน้ำหรือแหล่ง
น้ำสาธารณะ 

- โครงการได้จัดให้มีบ่อดักตะกอนในพื้นที ่ก่อสร้าง
โดยเฉพาะน้ำล้างล้อและน้ำหล่อในระหว่างการขุด
เจาะอุโมงค์ 

- ภาพท่ี 2.2-9 สัญญา 3-2 
 

8.4 จัดเก็บวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์ และเครื่องจักรที่ใช้ในการ
ก่อสร้างและขยะมูลฝอยอย่างเป็นระเบียบ เพื่อป้องกัน
ไม่ให้เศษดินทรายตกหล่นและปนเปื้อนลงในแหล่งน้ำ
สาธารณะ 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง
จัดเก็บวัสดุก่อสร้าง อุปกรณ์ และเครื่องจักรที่ใช้ใน
การก่อสร้าง และจัดให้มีภาชนะรองรับขยะมูลฝอยท่ี
เพียงพอต่อปริมาณมูลฝอยท่ีเกิดขึ้น เพื่อป้องกันไม่ให้
เศษดินทรายตกหล่นและปนเปื ้อนลงในแหล่งน้ำ
สาธารณะ ในกรณีท่ีตรวจสอบพบการดำเนินงานท่ีไม่
เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการสั่ง
การและติดตามให้ผ ู ้ร ับจ ้างก่อสร้างดำเนินการ
ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-6 
ภาพท่ี 2.2-21 

เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

8.5 สารมลพิษท่ีเกิดจากการก่อสร้าง เช่น อุปกรณ์ซ่อมบำรุงท่ี
ปนเปื ้อนคราบน้ำมัน ต้องนำไปกำจัดโดยวิธีที ่ถูกหลัก
สุขาภิบาล 

- โครงการได ้จ ัดสร ้ างพ ื ้ นท ี ่ สำหร ับซ ่อมบำรุ ง
เครื ่องจ ักร/อุปกรณ์ ตลอดจนจัดเตรียมภาชนะ
สำหรับจัดเก็บสารหรือวัสดุปนเปื้อนน้ำมันที่เกิดจาก
การก่อสร้าง เพื่อรวบรวมก่อนส่งไปกำจัดตามหลัก
ส ุขาภ ิบาล ท ั ้ งน ี ้  ในกรณ ีท ี ่ตรวจสอบพบการ
ดำเนินงานที ่ ไม ่ เป ็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 
โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื ่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-18 
ภาพท่ี 2.2-19 

เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  
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8.6 จัดทำทางระบายน้ำชั ่วคราวหรือบ่อขนาดเล็ก เพื่อ
ป้องกันน้ำท่วมขังในเขตพื ้นที ่ก ่อสร้าง และบริเวณ
ใกล้เคียง 

- โครงการได้ดำเนินการจัดทำทางระบายน้ำชั่วคราวใน
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อป้องกันน้ำท่วมขังในเขต
พื้นท่ีก่อสร้างและบริเวณใกล้เคียงที่จำเป็น 

- ภาพท่ี 2.2-5 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

8.7 จัดให้มีห้องสุขาที่ถูกสุขลักษณะให้เพียงพอต่อจำนวน
คนงาน (1 ห้องต่อคนงาน 15 คน) และห่างจากแหล่ง
น้ำธรรมชาติอย่างน้อย 50 เมตร 

- โครงการได้มีการจัดสร้างห้องสุขาที่ถูกสุขลักษณะท่ี
เพียงพอต่อจำนวนคนงานและเจ้าหน้าท่ีของโครงการ 
และให้ต้ังอยู่ห่างจากแหล่งน้ำธรรมชาติ 

- ภาพท่ี 2.2-22 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

8.8 ห้ามทิ้งขยะมูลฝอยและวัสดุเหลือใช้ลงในคลองและลำ
น้ำสาธารณะ โดยจัดให้มีภาชนะรวบรวมขยะมูลฝอย
อย่างเพียงพอ และประสานงานกับหน่วยงานราชการ
ส่วนท้องถิ่นมาเก็บขนไปกำจัดอย่างถูกวิธี 

- บริเวณพื้นที่ก่อสร้างและบ้านพักคนงาน โครงการได้
จัดเตรียมภาชนะสำหรับรองรับขยะมูลฝอย ตลอดจน
ได้ประสานหน่วยงานราชการท้องถิ่นให้เข้ามาเก็บขน
ขยะมูลฝอยของโครงการไปกำจ ัดอย่างถูกหลัก
ส ุขาภ ิบาล ท ั ้ งน ี ้  ในกรณ ีท ี ่ตรวจสอบพบการ
ดำเนินงานที ่ ไม ่ เป ็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 
โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื ่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-21 
เอกสารแนบ 2-4 
เอกสารแนบ 2-18 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  
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8.9 ห้ามระบายน้ำเสียออกจากที่พักคนงานลงสู ่แหล่งน้ำ
ต่างๆ โดยเด็ดขาด รวมทั ้งต้องมีการจัดสร้างระบบ
บำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป สำหรับรองรับคนงานอย่าง
เพียงพอ 

- โครงการได้กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างติดตั้งระบบ
บำบัดน้ำเสียที ่เกิดขึ ้นจากที่พักคนงานให้เพียงพอ 
และได้กำกับดูแลไม่ให้มีการระบายน้ำเสียออกจากที่
พักคนงานลงสู่แหล่งน้ำต่างๆ  

- ภาพท่ี 2.2-23 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

8.10 ห้องครัวและลานซักล้างในแคมป์ก่อสร้าง และที่พัก
คนงานต้องจัดให้มีบ่อดักไขมัน โดยน้ำทิ ้งที ่ผ่านการ
บำบัดให้ระบายลงสู่ลานซึม ซึ่งจัดไว้ในพื้นที่ที่ห่างจาก
แหล่งน้ำไม่ให้ระบายลงสู่แหล่งน้ำโดยตรง เพื่อป้องกัน
การปนเปื้อนท่ีอาจเป็นปัญหาต่อคุณภาพน้ำ 

- น้ำจากห้องครัวและลานซักล้างบริเวณบ้านพัก
คนงาน ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีภาชนะสำหรับการ
รวบรวมไขมันและระบายลงสู่บ่อพักน้ำซึ่งตั้งอยู่ห่าง
จากแหล่งน้ำ และไม่มีการเชื่อมต่อกับแหล่งน้ำผิวดิน 
เพื่อป้องกันการปนเปื้อนท่ีอาจเป็นปัญหาต่อคุณภาพ
น้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-23 
ภาพท่ี 2.2-24 

 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

8.11 จัดให้มีรางระบายน้ำล้อมรอบพื้นที่ส่วนที่เป็นโรงซ่อม
บำรุงในแค้มป์ก่อสร้าง พร้อมบ่อดักไขมันและน้ำมัน 
เพื ่อรองรับน้ำฝนที่ปนเปื้อนคราบน้ำมันจากโรงซ่อม
บำรุงก่อนระบายออกสู่ภายนอก 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้จัดให้มีพื้นที่สำหรับ
ซ่อมบำรุงเครื่องจักรสำหรับก่อสร้าง  

- ภาพท่ี 2.2-24 
 

สัญญา 4-7 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-4 
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8.12 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหมั่นตรวจตราบ่อดักไขมันและ
น้ำมันในที่ต่างๆ ก่อนส่งไปให้บริษัทที่ได้รับอนุญาตจาก
กรมโรงงานอุตสาหกรรมมารับไปกำจัด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้จัดให้มีพื้นที่สำหรับ
การปฏิบัติงานที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ำมัน และ
พื ้นที ่จ ัดเก็บน้ำมัน/วัสดุปนเปื ้อนน้ำมัน เป็นพื้น
คอนกรีตโดยรอบ เพื ่อป้องกันการรั ่วไหลออกสู่
ภายนอก ทั้งนี้ น้ำมันและวัสดุปนเปื้อนต่างๆ จะถูก
เก็บรวบรวมไว้ในภาชนะและพื้นที่เฉพาะก่อนส่งไป
กำจัด 

- ภาพท่ี 2.2-25 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

8.13 บริเวณพื้นที่จัดเก็บถังน้ำมันเชื้อเพลิง ถังน้ำมันเครื่อง 
และบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ำมันและไขมัน ให้
จัดทำเป็นพื้นคอนกรีตที่ยกขอบโดยรอบ และต่อเชื่อม
ท่อไปยังบ่อดักไขมัน ตั้งห่างจากแหล่งน้ำอย่างน้อย 100 
เมตร 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้จัดให้มีพื้นที่สำหรับ
จัดเก็บถังน้ำมันเชื้อเพลิงเป็นพื้นคอนกรีตที่ยกขอบ
โดยรอบ 

- ภาพท่ี 2.2-26 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

8.14 จัดที่สร้างสำนักงานโครงการให้ห่างจากแหล่งน้ำอย่าง
น้อย 100 เมตร และต้องมีการจัดสร้างบ่อเกรอะบ่อซึม
หรือติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสียให้เพียงพอต่อจำนวน
คนงานก่อสร้างก่อนปล่อยลงสู่แหล่งน้ำธรรมชาติ 

- โครงการได้กำหนดให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการ
จัดต้ังสำนักงานโครงการให้ห่างจากแหล่งน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-27 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  
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8.15 จัดให้มีถังรวบรวมมูลฝอยวางไว้บริเวณต่างๆในพื้นท่ี
ก่อสร้างและที่พักคนงานให้เพียงพอ เพื่อรวบรวมขยะ
มูลฝอยไปกำจัดอย่างถูกสุขาภิบาลต่อไป 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้จัดให้มีพื้นท่ีรวบรวมมูล
ฝอยเพ ื ่อรวบรวมขยะม ูลฝอยไปกำจ ัดอย ่างถูก
ส ุขาภ ิบาลต ่อไป ในกรณ ีท ี ่ ตรวจสอบพบการ
ดำเนินงานท ี ่ ไม ่ เป ็นไปตามมาตรการท ี ่กำหนด 
โครงการได้ม ีการสั ่งการและติดตามให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื ่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-21 
เอกสารแนบ 2-4 
เอกสารแนบ 2-18 

 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

8.16 มีการจัดพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุการก่อสร้าง โดยเฉพาะ
ไม่ให้กีดขวางหรือมีการกองอยู่พื ้นที่นอกเขตทางของ
โครงการ และไม ่วางว ัสด ุก ่อสร ้าง อ ุปกรณ์ หรือ
เครื่องมือต่างๆ กีดขวางทางน้ำ 

- โครงการได้กำชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดเก็บวัสดุ
ก่อสร้าง อุปกรณ์ และเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง 
ในพื้นที่ที่เตรียมไว้เท่านั้น ในกรณีที่ตรวจสอบพบการ
ดำเนินงานท ี ่ ไม ่ เป ็นไปตามมาตรการท ี ่ กำหนด 
โครงการได้ม ีการสั ่งการและติดตามให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื ่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

 ภาพท่ี 2.2-6 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  
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9. อุทกวิทยาน้ำผิวดิน/การระบายน้ำและการควบคุมน้ำท่วม     
9.1 หลีกเลี่ยงการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการในช่วงฤดูฝน

หรือช่วงท่ีมีฝนตกหนัก 
- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

หลีกเลี่ยงการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการในช่วงฤดู
ฝนหรือช่วงที ่มีฝนตกหนัก เพื ่อลดผลกระทบด้าน
อุทกวิทยาและการระบายน้ำ 

- - สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

9.2 กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างตรวจสอบดูแล และป้องกัน
ไม่ให้ดินตะกอนและเศษวัสดุจากการก่อสร้างไปอุดท่อ
ลอดใต้ถนน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าท่ี
คอยตรวจสอบดูแลและป้องกันไม่ให้ดินตะกอนและ
เศษวัสดุจากการก่อสร้างไปอุดท่อลอดใต้ถนน ใน
กรณีที่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที่ไม่เป็นไปตาม
มาตรการที ่กำหนด โครงการได้มีการสั ่งการและ
ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไข
โดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-67 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

9.3 เก็บกองวัสดุก่อสร้าง รวมทั้งกองดินทรายในตำแหน่งท่ี
เหมาะสมไม่กีดขวางการไหลของน้ำ และจัดให้มีร ่อง
ระบายน้ำบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างอย่างเพียงพอ 

- โครงการได้กำกับดูแลการเก็บกองวัสดุก่อสร้าง/กอง
ดินทรายให้อยู่ในตำแหน่งที่เหมาะสมไม่กีดขวางการ
ไหลของน้ำ และจัดทำร่องระบายน้ำชั่วคราวในพื้นท่ี
ก่อสร้างให้เพียงพอ ทั้งนี้ ในกรณีที่ตรวจสอบพบการ
ดำเนินงานที ่ ไม ่ เป ็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 
โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว  

- ภาพท่ี 2.2-5 
ภาพท่ี 2.2-6 

เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  
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9.4 สร้างระบบระบายน้ำใหม่ล้อมรอบพื้นที ่ก่อสร้าง เพื่อ
บรรเทาการกีดขวางการระบายน้ำและปรับปรุงการ
ระบายน้ำให้ดีขึ้น 

- โครงการได้มีดำเนินการจัดทำทางระบบระบายน้ำ
ชั่วคราวในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อบรรเทาการกีด
ขวางการระบายน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-5 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

9.5 ในกรณีที่มีการขุดดินในพื้นที่ก่อสร้างแล้วนำมากองไว้ 
ต้องวางกองให้ห่างไกลจากแหล่งน้ำ และต้องไม่กีด
ขวางทางไหลของน้ำฝนท่ีไหลบ่าบนผิวดินลงลำน้ำ 

- โครงการได้กำก ับดูแลการเก็บกองดินให้อย ู ่ ใน
ตำแหน่งที่ห่างจากแหล่งน้ำและไม่กีดขวางการไหล
ของน้ำฝนท่ีไหลบ่าบนผิวดินลงสู่ลำน้ำ  

- ภาพท่ี 2.2-6 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

9.6 ออกแบบระบบระบายน้ำโดยพิจารณา ค่า Safety 
Factor ไม่ต่ำกว่า 1.5 เท่า สำหรับสะพานข้ามลำน้ำใน
แนวเส้นทางช่วงที ่ เป็นทางวิ ่งระดับดิน (At grade) 
ประกอบด้วย คลองระบัง ห้วยมวกเหล็ก ลำตะคอง 
ห้วยอ่างหิน และห้วยสองคอน พร้อมติดตั้งท่อเหลี่ยม
ขนาด 3.00X2.50 ม. ทุกระยะ 500 เมตร 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 
of CRIC&CRDC) ทำหน้าท่ีออกแบบและควบคุมดูแล
การก่อสร้างระบบระบายน้ำและสะพานข้ามลำน้ำใน
แนวเส้นทางช่วงที่เป็นทางวิ่งระดับดิน (At grade)  

- การกำหนดขนาดและตำแหน่งท่อ
เหลี่ยม (Box Culvert) เพื่อการระบาย
น้ำของโครงการ จะพิจารณาถึงความ
เหมาะสมด้านสภาพพื้นที่/ลักษณะภมูิ
ประเทศเป็นหลัก 

- - 

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-60 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

9.7 แนวเส้นทางช่วงที่ตัดผ่านบริเวณขอบอ่างเก็บน้ำเขื่อน
ลำตะคอง ต้องออกแบบตอม่อของสะพานให้มีลักษณะลู่
น้ำได้ดี เพื่อป้องกันการกีดขวางการไหลของน้ำ รวมท้ัง
พิจารณาเลือกระยะห่างท่ีเหมาะสมระหว่างช่วงเสาหลัก 
(Main Span) เพื่อให้เกิดผลกระทบต่อสภาพการไหล
ตามธรรมชาติน้อยท่ีสุด 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 
of CRIC&CRDC)  ทำหน ้า ท่ีออกแบบตอม ่อของ
สะพานให้มีลักษณะลู่น้ำได้ดี เพื่อป้องกันการกีดขวาง
การไหลของน้ำ และเพื่อให้เกิดผลกระทบต่อสภาพ
การไหลตามธรรมชาติน้อยท่ีสุด 

- - สัญญา 3-3 
 

9.8 ในพื้นที่ที่มีปัญหาท่วมขังให้ขุดแนวร่องระบายน้ำใหม่
ขนานไปกับแนวทางรถไฟทั้งสองด้าน หรือจัดเตรียม
เครื ่องสูบน้ำ เพื ่อเร่งระบายน้ำไปสู ่ลำน้ำหรือทางน้ำ
ธรรมชาติใกล้เคียง 

- โครงการได้ดำเนินการขุดแนวรางระบายน้ำขนานกับ
แนวทางรถไฟ และจัดเตรียมเครื่องสูบน้ำในบริเวณ
พื้นท่ีท่ีจำเป็นสำหรับการเร่งระบายน้ำไปสู่ลำน้ำ/ทาง
น้ำธรรมชาติใกล้เคียงโดยเร็ว ในกรณีท่ีตรวจสอบพบ
การดำเนินงานที่ไม่เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด 
โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว 

- ภาพท่ี 2.2-6 
ภาพท่ี 2.2-28 

เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

มาตรการเฉพาะที่     
กรณีแนวเส้นทางตัดผ่านทางน้ำธรรมชาติ     
1. กำหนดให้มีอาคารระบายน้ำไม่เล็กกว่าอาคารระบายน้ำ

ข้างเคียง โดยจะอยู่ในรูปแบบของสะพานข้ามลำน้ำตาม
ขนาดของลำน้ำแต่ละแห่ง และรูปแบบของท่อลอด (Box 
culvert) เพื่อการจราจรและเป็นเส้นทางการระบายน้ำ
ระหว่างสองฝั่งทางรถไฟด้วย 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการก่อสร้าง
ระบบระบายน ้ำ ในร ูปแบบของท ่อลอด (Box 
culvert) เพื่อเป็นเส้นทางการระบายน้ำระหว่างสอง
ฝั่งทางรถไฟ 

- การกำหนดขนาดและตำแหน่งท่อ
เหลี่ยม (Box Culvert) เพื่อการระบาย
น้ำของโครงการ จะพิจารณาถึงความ
เหมาะสมด้านสภาพพื้นที่/ลักษณะภมูิ
ประเทศเป็นหลัก 

ภาพท่ี 2.2-29 
 

- 

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-61 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

กรณีแนวเส้นทางตัดผ่านคลองชลประทาน     
1. การก่อสร้างทางรถไฟข้ามลำห้วย คลอง หรือลำน้ำขนาด

เล็กที่เป็นเส้นทางระบายน้ำ ให้เร่งดำเนินการในฤดูแล้ง 
และรีบขนย้ายวัสดุก่อสร้างออกจากลำน้ำทันที เมื่อ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 

- โครงการได้กำชับให้ผู้รับจ้างดำเนินการก่อสร้างทาง
รถไฟในฤดูแล้ง ทั้งน้ี ได้มีการกำชับให้คนงานขน
ย้ายวัสดุก่อสร้างออกหลังปฏิบัติงานแล้วเสร็จ 

- - สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

2. จัดทำทางระบายน้ำชั่วคราวพื้นที่ก่อสร้างและบริเวณ
ใกล้เคียง โดยเฉพาะบริเวณที่เคยเกิดปัญหาน้ำท่วม 

- โครงการได้กำชับให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างจัดทำร่อง
ระบายน้ำชั่วคราวในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-5 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

3. หากต้องการถมทางระบายน้ำเดิมในขณะก่อสร้างควรจัด
ทางเบี ่ยงลำน้ำให้สามารถระบายน้ำได้อย่างเพียงพอ
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง และปรับลำน้ำให้กลับสู่สภาพ
เดิมภายหลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้จัดให้มีทางเบี่ยงน้ำ
ที่สามารถระบายน้ำได้อย่างเพียงพอเพื่อทดแทน
ทางระบายน้ำเดิม 

- ภาพท่ี 2.2-30 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4. อุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้าง รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจาก
การก่อสร้าง หากทางโครงการไม่มีความจำเป็นต้องใช้
งานแล้ว ต้องรีบนำออกจากพื้นที่ก่อสร้างทันที หรือควร
มีการจัดเก็บให้เป็นระเบียบ เพื่อรอการนำออกจากพื้นท่ี
ก่อสร้าง 

- โครงการได้กำชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการขน
ย้ายเศษวัสดุที่เหลือจากการก่อสร้างออกจากพื้นท่ี
ปฏิบัติงาน หลังปฏิบัติงานแล้วเสร็จ ทั้งน้ี ในกรณีท่ี
ตรวจสอบพบการดำเนินงานที ่ ไม ่ เป ็นไปตาม
มาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการสั ่งการและ
ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไข
โดยเร็ว 

- เอกสารแนบ 2-4 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

5. ห้ามมิให้มีการทิ้งขยะมูลฝอยและเศษวัสดุต่างๆ ลงสู่ลำ
น้ำ 

- โครงการได้กำชับไม่ให้คนงานทิ้งขยะมูลฝอยและ
เศษวัสดุต่างๆ ลงสู่ลำน้ำ ทั้งน้ี ในกรณีที่ตรวจสอบ
พบการดำเนินงานที ่ ไม ่เป็นไปตามมาตรการท่ี
กำหนด โครงการได้มีการสั่งการและติดตามให้ผู้รับ
จ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว 

- เอกสารแนบ 2-4 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

6. หากเกิดภาวะน้ำท่วมขังด้านใดด้านหนึ่งของทางรถไฟ 
ผู ้รับเหมาควรจัดหาเครื ่องสูบน้ำ หรือหาทางระบาย
น้ำฝนให้ออกจากเขตน้ำท่วมโดยด่วน เพื่อท่ีประชาชนจะ
ไม่ได้รับความเดือดร้อน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการจัดให้มีเครื่องสูบน้ำใน
พื้นท่ีก่อสร้างที่พบว่ามีน้ำท่วมขัง 

- ภาพท่ี 2.2-28 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

7. กำหนดรายละเอียด มาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบในด้านการระบายน้ำไว้ในสัญญาก่อสร้างให้
ช ัดเจน เพื ่อให้ผ ู ้ร ับเหมาก่อสร้างปฏิบัต ิตามอย่าง
เคร่งครัด 

- โครงการได้กำหนดให้ผู้รับจ้างปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบในด้านการระบาย
น้ำอย่างเคร่งครัด ทั้งน้ี ในกรณีที่ตรวจสอบพบการ
ดำเนินงานที ่ไม ่เป็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 
โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้รับจ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว 

- - สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

ระบบระบายน้ำ     
1. ออกแบบอาคารระบายน้ำให้มีช่องเปิดเพียงพอต่ออัตรา

การไหลของทางน้ำแต่ละแห่ง โดยอย่างน้อยรูปตัดของ
ลำน้ำจะมีพ้ืนท่ีหน้าตัดไม่น้อยกว่าเดิม 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 
of CRIC&CRDC)  ท ำ ห น ้ า ท่ี อ อ ก แ บ บ แ ล ะ
ควบคุมดูแลการก่อสร้างอาคารระบายน้ำให้มีช่อง
เปิดเพียงพอต่ออัตราการไหลของทางน้ำแต่ละแห่ง 

- การกำหนดขนาดและตำแหน่งท่อ
เหลี่ยม (Box Culvert) เพื่อการระบาย
น้ำของโครงการ จะพิจารณาถึงความ
เหมาะสมด้านสภาพพื้นที่/ลักษณะภมูิ
ประเทศเป็นหลัก 

ภาพท่ี 2.2-29 - 

2. หลีกเลี่ยงการวางตอม่อสะพานลงทางน้ำให้น้อยท่ีสุด - ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้หลีกเลี่ยงการวาง
ตอม่อสะพานลงทางน้ำให้น้อยท่ีสุด 

- - สัญญาท่ี 3-3 

3. การระบายน้ำฝนจากหลังคาหรือระเบียงจะจัดเตรียมหัว
ร ับน ้ำฝน (Roof Drain) ในตำแหน่งและจำนวนท่ี
เหมาะสมกับพื้นท่ีหลังคาหรือระเบียง การกำหนดขนาด
ของหัวรับน้ำฝน ท่อน้ำฝนและความลาดเอียงของท่อจะ
ถูกกำหนดให้เพียงพอสำหรับรับปริมาณน้ำฝน จะถูก
ออกแบบให้มีการหักเลี้ยวของท่อน้อยที่สุดและมีความ
ยาวส้ันท่ีสุด ท้ังนี้เพื่อให้สะดวกต่อการระบายน้ำฝนและ
ป้องกันการอุดตันท่ีอาจจะเกิดขึ้นได้ในอนาคต 

- โครงการได้มีการออกแบบการระบายน้ำฝนจาก
หลังคาในตำแหน่งและจำนวนที่เหมาะสมกับพื้นท่ี
หลังคา เพื ่อให้สะดวกต่อการระบายน้ำฝนและ
ป้องกันการอุดตันท่ีอาจจะเกิดขึ้นได้ในอนาคต 

- ภาพท่ี 2.2-31 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4. น้ำฝนจากหลังคาอาคารสถานีจะถูกรวบรวมผ่านท่อ
น้ำฝนลงมายังชั้นพื้นดินและระบายลงสู่บ่อพักน้ำฝนซ่ึง
ต่อกับระบบระบายน้ำสาธารณะภายนอกอาคารสถานี 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 
of CRIC&CRDC) ทำหน้าท่ีออกแบบการระบาย
น้ำฝนจากหลังคาอาคารสถานีแล้วรวบรวมผ่านท่อ
น้ำฝนลงมายังชั ้นพื ้นดินและระบายลงสู ่บ ่อพัก
น้ำฝนซึ่งต่อกับระบบระบายน้ำสาธารณะภายนอก
อาคารสถานี 

 ภาพท่ี 2.2-31 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

5. ในกรณีที ่อาคารสิ ่งปลูกสร้างอยู ่ที ่ชั ้นระดับผิวดินจะ
ระบายน้ำฝนผ่านตะแกรงระบายน้ำฝนที ่ปลายราง
หลังคา 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 
of CRIC&CRDC) ทำหน้าท่ีออกแบบระบบระบาย
น้ำฝนของอาคารสิ่งปลูกสร้างอยู่ท่ีชั้นระดับผิวดิน 

 ภาพท่ี 2.2-31 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

6. น้ำฝนจากหลังคาทางเดินเชื่อม (Fly Over) จะรวบรวม
ผ่านท่อลงมายังชั้นพื้นดินและระบายลงสู่ระบบระบาย
น้ำสาธารณะภายนอกอาคาร 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 
of CRIC&CRDC) ทำหน้าท่ีออกแบบการระบาย
น้ำฝนจากหลังคาทางเดินเชื ่อม  (Fly Over) จะ
รวบรวมผ่านท่อลงมายังชั้นพื้นดินและระบายลงสู่
ระบบระบายน้ำสาธารณะภายนอกอาคาร 

 ภาพท่ี 2.2-31 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 
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มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ     
1. ทรัพยากรป่าไม้     

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง     
1.1 หน่วยงานเจ้าของโครงการต้องจัดประชุมชี ้แจงถึงแผนการ

ดำเนินการ ขอบเขตของพื้นที่ดำเนินการที่จะต้องสูญเสียพื้นที่ป่า
ไป ขึ้นตอนและวิธีการก่อสร้าง พร้อมจัดตั้งตัวแทนจากหน่วยงาน
ต่างๆ เพื่อสร้างความเข้าใจร่วมกันระหว่างผู้รับเหมาก่อสร้างกรม
ป่าไม้ องค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ ทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมจังหวัดสระบุรีและนครราชสีมา และองค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่น 

- โครงการได้ดำเนินการประสานไปยังหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ก ับพ ื ้นท ี ่ป ่า ไม ้  โดยม ีการช ี ้แจงแผนการแผนการ
ดำเนินการ ขอบเขตของพื้นที่ดำเนินการที่จะต้องสูญเสีย
พื้นที่ป่าไม้ ตลอดจนขั้นตอนและวิธีการก่อสร้าง เพื่อสร้าง
ความเข้าใจร่วมกัน ภายใต้หลักเกณฑ์ วิธีการและเง่ือนไข
ของกรมป่าไม้ ตลอดจนระเบียบและกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 

- เอกสารแนบ 2-8 สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 

 

1.2 การปลูกป่าทดแทนพื้นที่ป่าที่สูญเสียไป 1,530-1-95 ไร่ หรือคิด
เป็น 1,531 การรถไฟแห่งประเทศไทยต้องประสานกับกรมป่าไม้ 
สำนักงานบริหารพื้นที่อนุรักษ์ที่ 1 สระบุรี สำนักงานบริหารพื้นที่
อน ุร ักษ ์ที่  1 สระบ ุรี สำน ักงานบร ิหารพ ื ้นท ี ่อน ุร ักษ ์ที่  7 
นครราชสีมา และหน่วยงานอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อกำหนดพื้นที่
ปลูกป่าทดแทนอย่างน้อย 3 เท่าของพื้นที่ป่าที่สูญเสียไป (1,531 
x 3 เท่ากับ 4,593 ไร)่ โดยพิจารณาพื้นที่ชุมชนหรือพื้นที่ป่าเส่ือม
โทรมโดยรอบพื้นที่โครงการ และเลือกพันธุ์ไม้ที่มีความเหมาะสม
กับระบบนิเวศป่าไม้เดิม และสามารถเป็นแหล่งอาหารของสัตว์
ป่า การรถไฟฯ ต้องจัดตั้งงบประมาณเพื่อดำเนินการ 
▪ ค่าใช้จ่ายในการปลูกป่า 
▪ ค่าบำรุงดูแลรักษาอย่างน้อย 10 ปี มีการปลูกซ่อมบำรุง

ต้นไม้ที่ตายไป 

- โครงการได้ดำเนินการประสานไปยังหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ก ับพื ้นที ่ป ่าไม ้ โดยมีการชี ้แจงแผนการดำเนินการ 
ขอบเขตของพื้นที่ดำเนินการที่จะต้องสูญเสียพื้นที่ป่าไม้ 
ตลอดจนขั้นตอนและวิธีการก่อสร้าง เพื ่อสร้างความ
เข้าใจร่วมกัน ภายใต้หลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขของ
กรมป่าไม้ ตลอดจนระเบียบและกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 

- เอกสารแนบ 2-8 สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
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▪ จัดทำรายงานประจำปีส่งสำนักงานนโยบายทรัพยากร 
ธรรมชาต ิและส ิ ่ งแวดล ้อม  (สผ .) เพ ื ่อต ิดตามผลการ
ดำเนินการให้เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด 

    

1.3 ประสานงานและมอบหมายให้องค์การอุตสาหกรรมป่า
ไม้เข้าดำเนินการตัดฟันชักลากไม้ในพื้นที่ดำเนินการให้
เสร็จตามระเบียบของการดำเนินการ 

- โครงการได้ดำเนินการประสานไปยังหน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้องกับพื้นที่ป่าไม้ โดยมีการชี้แจงขอบเขตของ
พื้นท่ีดำเนินการท่ีจะต้องสูญเสียพื้นท่ีป่าไม้ ตลอดจน
ขั้นตอนและวิธีการก่อสร้างโครงการ 

- เอกสารแนบ 2-8 สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 

1.4 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก่อสร้างจุดตรวจการณ์พร้อมสิ่ง
อำนวยความสะดวกที่จำเป็น เนื่องจากเป็นจุดล่อแหลม
ต่อการบุกรุกป่าไม้ เช่น บริเวณปากอุโมงค์ทางรถไฟ ซ่ึง
จะสร้างบริเวณริมทางรถไฟของโครงการ และมอบ
ให้กับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องในการดูแลรักษา 

- ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างของโครงการก่อสร้างจุดตรวจ
การณ์และได้กำหนดมาตรการป้องกันการบุกรุก
ทำลายทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่า พร้อมทั้งกำหนด
กฎระเบียบและบทลงโทษกรณีพบการฝ่าฝืนไว้เป็น
การเฉพาะสำหรับบังคับใช้ในโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-32 
ภาพท่ี 2.2-33 

 

สัญญา 3-2 
 

1.5 ในการดำเนินการก่อสร้างนั้น ผู้รับเหมาก่อสร้างต้อง
รับทราบต่อข้อกฎหมายด้านทรัพยากรป่าไม้ สัตว์ป่า 
และสิ่งแวดล้อม ที่บังคับใช้ในพื้นที ่อย่างชัดเจน เช่น 
ห้ามล่าสัตว์ป่าในพื้นที่ดำเนินการ ห้ามเก็บของป่าไปใช้
ประโยชน์ ห้ามจุดไฟเผาป่า และห้ามตัดไม้ฟืน เป็นต้น 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้รับทราบข้อกฎหมาย
ด้านทรัพยากรป่าไม้ สัตว์ป่า และสิ่งแวดล้อม อีกท้ัง
ได้มีการกำหนดมาตรการป้องกันการบุกรุกทำลาย
ทร ัพยากรป่าไม ้และสัตว ์ป ่า พร ้อมทั ้งกำหนด
กฎระเบียบและบทลงโทษกรณีพบการฝ่าฝืนไว้เป็น
การเฉพาะสำหรับบังคับใช้ในโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-33 
เอกสารแนบ 2-19 

 

สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านทรัพยากรป่าไม้
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างอุโมงค์ 

    

1. ไม่จัดตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้างในบริเวณที่มีสภาพเป็น
พื้นที่ป่าไม้ เพื่อหลีกเลี่ยงผลกระทบของคนงานก่อสร้าง
จากการเก็บหาของป่า การลักลอบตัดไม้ และการแผ้วถาง
พื้นท่ีป่าไม้ท่ีมีอยู่โดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

- โครงการได้กำหนดให้ผู ้ร ับจ้างผู ้ร ับจ้างก่อสร้าง
จัดสร้างบ้านพักคนงาน นอกเขตพื้นท่ีป่าไม้ 

- ภาพท่ี 2.2-34 
 

สัญญา 3-2 
 

2. นำดินที่ได้จากการขุดเปิดพื้นที่ก่อสร้างไปใช้ประโยชน์ให้
มากที่สุด เพื่อลดผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงทรัพยากร
ป่าไม้บริเวณท่ีจะใช้เป็นพื้นท่ีกองดิน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการนำดินจากการ
ขุดเปิดพื้นที ่ก่อสร้างมาปรับถมพื้นที ่ใช้ประโยชน์
ภายในโครงการฯ เพ ื ่ อลดผลกระทบต ่อการ
เปลี่ยนแปลงทรัพยากรป่าไม้บริเวณที่จะใช้เป็นพื้นท่ี
กองดิน 

- - สัญญา 3-2 
 

3. หากพบไม้หวงห้ามประเภท ก ไม้หวงห้ามธรรมดา บริเวณ
พื้นท่ีก่อสร้างโครงการ ให้ทำการขุดล้อม เพื่อนำมาอนุบาล
และนำกลับมาปลูกในบริเวณเขตทางของโครงการ เพื่อ
อนุรักษ์ความหลากหลายทางชีวภาพ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการดำเนินการ
สำรวจพื้นที่ป่า ทั้งนี้ หากพบไม้หวงห้ามประเภท ก 
ไม้หวงห้ามธรรมดา โครงการจะทำการขุดล้อม เพื่อ
นำมาอนุบาลและนำกลับมาปลูกในบริเวณเขตทาง 

- เอกสารแนบ 2-12 สัญญา 3-2 
 

4. หากพบชนิดพันธุ์ไม้ที่เป็นพันธุ์ไม้หายาก ใกล้สูญพันธุ์ พืช
เฉพาะถิ่น และไม้หวงห้ามประเภท ข ไม้หวงห้ามพิเศษ 
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง ต้องดำเนินการมีการขุดล้อมออกจาก
พื้นที่ เพื่อนำมาอนุบาลในเรือนเพาะชำ และนำกลับมา
ปลูกในพื้นที่เหมาะสมต่อไป เพื่อเป็นการอนุรักษ์ความ
หลากหลายทางชีวภาพ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการดำเนินการ
สำรวจพื้นที่ป่า ทั้งนี้ หากพบชนิดพันธุ์ไม้ที่เป็นพันธุ์
ไม้หายาก ใกล้สูญพันธุ์ พืชเฉพาะถิ่น และไม้หวงห้าม
ประเภท ข ไม้หวงห้ามพิเศษ โครงการจะทำการขุด
ล้อม เพื่อนำมาอนุบาลและนำกลับมาปลูกในพื้นที่ท่ี
เหมาะสม 

- เอกสารแนบ 2-12 สัญญา 3-2 
 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-68 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5. ใช้อุปกรณ์เครื่องมือในการก่อสร้างที่มีประสิทธิภาพ มีการ
บำรุงดูแลรักษาเป็นอย่างดี เพื่อลดเสียง แสง ฝุ่นละออง 
และควันจากเครื่องจักร ที่อาจส่งผลกระทบต่อต้นไม้และ
ทรัพยากรธรรมชาติอื่นๆ 

- โครงการได ้กำหนดให ้ผ ู ้ ร ับจ ้างก ่อสร ้างม ีการ
ตรวจสอบเครื่องยนต์ เครื่องจักรท่ีใช้ในการก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-16 
 

สัญญา 3-2 
 

6. ระมัดระวังผลกระทบที่อาจคาดไม่ถึง เช่น การทิ้งสารเคมี 
น้ำมัน หรือขยะต่างๆ ที่อาจเป็นอันตรายต่อทรัพยากรป่า
ไม้และสัตว์ป่า ที่มีอยู่บริเวณพื้นที่โครงการและใกล้เคียง
พื้นท่ีโครงการและประชาสัมพันธ์ให้พนักงานของโครงการ
ได้เข้าใจและให้ความร่วมมือ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการออกกฎ
ข้อบังคับป่าไม้และสัตว์ป่า เพื ่อบังคับใช้ในพื ้นท่ี
ก่อสร้างให้แก่คนงานและเจ้าหน้าท่ีได้ทราบ 

 

- เอกสารแนบ 2-19 สัญญา 3-2 
 

7. ออกกฎข้อบังคับห้ามมิให้พนักงานหรือคนงานก่อสร้าง
ไม่ให้บุกรุกทำลายป่าไม้ ลักลอบตัดไม้ ถางป่า เก็บหาของ
ป่า เปลี่ยนแปลงลำน้ำ หรือยึดถือครอบครองพื้นที่ต้นน้ำ
ลำธาร หรือไล่ล่าสัตว์ป่าที ่อาจมีอยู่บริเวณการก่อสร้าง
และใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการออกกฎ
ข้อบังคับป่าไม้และสัตว์ป่า เพื ่อบังคับใช้ในพื ้นท่ี
ก่อสร้างให้แก่คนงานและเจ้าหน้าท่ีได้ทราบ 

- เอกสารแนบ 2-19 
เอกสารแนบ 2-20 

 

สัญญา 3-2 
 

8. หลีกเลี่ยงการตัดทางลำลองใหม่ (Access road) สำหรับ
ใช้ขนส่งวัสดุและเดินทางเข้าสู่พื้นท่ีก่อสร้างโดยกำหนดให้
ใช้เส้นทางที่มีอยู่เดิมให้มากที่สุด 

- โครงการได้กำชับให้ผู ้รับจ้างหลีกเลี่ยงการตัดทาง
ลำลองใหม่ (Access Road) สำหรับใช้ขนส่งวัสดุและ
เดินทางเข้าสู่พ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-7 สัญญา 3-2 

9. กรณีต้องตัดต้นไม้ ต้องดำเนินการตามกฎหมายและ
ระเบียบที่กรมป่าไม้กำหนด และกฎหมายอื่นที่เกี่ยวข้อง
อย่างเคร่งครัด โดยให้ตัดเฉพาะท่ีจำเป็นและอยู่ในแนวเขต
ทาง/พื้นท่ีก่อสร้างโครงการเท่าน้ัน 

- โครงการได้ดำเนินการประสานงานกับกรมป่าไม้/
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อทำการตรวจสอบแนวเขต
ป่าไม้ท่ีจะดำเนินการตัดฟัน 

- เอกสารแนบ 2-8 
เอกสารแนบ 2-12 

สัญญา 3-2 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

10. ประสานงานกับเจ้าหน้าที่กรมป่าไม้เพื่อทำการตรวจสอบ
แนวเขตป่าไม้ที่จะดำเนินการตัดฟันให้ชัดเจน รวมทั้งการ
ทำเครื่องหมายบนต้นไม้ที่จำเป็นต้องจะตัดฟันตลอดแนว
เส้นทางโครงการ ช่วงท่ีพาดผ่านป่าสงวนแห่งชาติ 

- โครงการได้ดำเนินการประสานงานกับกรมป่าไม้/
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อทำการตรวจสอบแนวเขต
ป่าไม้ท่ีจะดำเนินการตัดฟัน 

- เอกสารแนบ 2-8 
เอกสารแนบ 2-12 

สัญญา 3-2 

11. การรถไฟฯ ต้องแจ้งให้องค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ (ออป.) 
เข้าดำเนินการตัดฟันชักลากไม้ในพื้นท่ีดำเนินการ ท้ังนี้ ให้
เป็นไปตามระเบียบท่ีเกี่ยวข้อง 

- โครงการได้ดำเนินการประสานงานกับกรมป่าไม้/
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อทำการตรวจสอบแนวเขต
ป่าไม้ท่ีจะดำเนินการตัดฟัน 

- เอกสารแนบ 2-8 
เอกสารแนบ 2-12 

สัญญา 3-2 

12. ต้องปฏิบัติตามข้อกฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวข้องโดย
เคร่งครัด ซึ่งรวมถึงการสอดส่องตรวจตราและระมัดระวัง
ไม่ให้มีการบุกรุกแผ้วถางป่าในบริเวณติดต่อใกล้เคียง หรือ
ตามแนวทางเข้าออกพื้นที่โครงการ ทั้งนี้ หากพบเห็นการ
บุกรุกพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ ผู้รับเหมาก่อสร้างและการ
รถไฟฯ ต้องแจ้งกรมป่าไม้ เพื่อดำเนินการตามกฎหมาย
ต่อไป 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการออกกฎ
ข้อบังคับป่าไม้และสัตว์ป่า เพื ่อบังคับใช้ในพื ้นท่ี
ก่อสร้างให้แก่คนงานและเจ้าหน้าท่ีได้ทราบ 

- เอกสารแนบ 2-19 
เอกสารแนบ 2-20 

 

สัญญา 3-2 

13. กรณีที่ต้องตัดฟันไม้และการนำไม้ออกนอกเขตป่าสงวน
แห่งชาติ ต้องดำเนินการตามกฎหมายและระเบียบที่กรม
ป่าไม้กำหนด และต้องจัดทำเครื่องหมายบนต้นไม้ที่จะตัด
ฟันออกเพื ่อป้องกันการตัดฟันไม้ออกนอกขอบเขตท่ี
กำหนด 

- โครงการได้มีการกำชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างเปิดพื้นท่ี
และแผ้วถางป่าเฉพาะพื้นท่ีท่ีได้รับอนุญาตเท่าน้ัน 

- - สัญญา 3-2 

     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

14. การตัดฟันไม้ การนำไม้ออก และการขนส่งอุปกรณ์การ
ก่อสร้าง ให้กระทำเท่าที ่จำเป็นและอยู่ภายในเขตทาง
รถไฟเท่านั้น พยายามหลีกเลี่ยงการตัดโค่นต้นไม้ให้มาก
ท ี ่ส ุด โดยพ ิจารณาอย ่างรอบคอบ และต ้องย ึดถือ
กฎระเบียบทางราชการอย่างเคร่งครัด พร้อมทั ้งแจ้ง
หน่วยงานของกรมป่าไม้ในพืน้ท่ีให้รับทราบด้วย 

- โครงการได้มีการกำชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างเปิดพื้นท่ี
และแผ้วถางป่าเฉพาะพื้นท่ีท่ีได้รับอนุญาตเท่าน้ัน 

- - สัญญา 3-2 

15. ดูแลรักษาพื ้นที ่ป่าไม้ในบริเวณที ่ไม่เกี ่ยวข้องกับการ
ก่อสร้างอุโมงค์รถไฟให้อยู่ในสภาพเดิมและกำหนดกฎห้าม
คนงานล่าสัตว์ป่า 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการออกกฎ
ข้อบังคับป่าไม้และสัตว์ป่า เพื ่อบังคับใช้ในพื ้นท่ี
ก่อสร้างให้แก่คนงานและเจ้าหน้าท่ีได้ทราบ 

- เอกสารแนบ 2-19 สัญญา 3-2 

16. สำรวจและจัดทำบัญชีไม้ โดยมีรายละเอียดความสูง ขนาด 
และบอกพิกัดตำแหน่งต้นไม้ โดยเฉพาะไม้ที ่อยู ่ในชั้น
คุณภาพไม้ TQ 1.1 TQ 1.2 และ TQ 2 เนื่องจากเป็นไม้ท่ี
มีมูลค่าทางเศรษฐกิจ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการสำรวจ
และจัดทำบัญชีต้นไม้เรียบร้อยแล้ว 

- เอกสารแนบ 2-12 สัญญา 3-2 

17. ควบคุมไม่ให้มีการจุดไฟเผาป่าหรือกระทำการใดๆ ท่ี
ก่อให้เกิดไฟไหม้ป่าบริเวณโครงการและใกล้เคียง รวมถึง
ออกกฎห้ามพนักงานจุดไฟเผาป่า 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการออกกฎ
ข้อบังคับป่าไม้และสัตว์ป่า เพื ่อบังคับใช้ในพื ้นท่ี
ก่อสร้างให้แก่คนงานและเจ้าหน้าท่ีได้ทราบ 

- เอกสารแนบ 2-19 สัญญา 3-2 

18. จำกัดการเปิดพื้นที ่และการแผ้วถางป่าเฉพาะบริเวณท่ี
ก่อสร้างทางเข้า-ออกอุโมงค์รถไฟเท่าน้ัน 

- โครงการได้มีการกำชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างเปิดพื้นท่ี
และแผ้วถางป่าเฉพาะพื้นท่ีท่ีได้รับอนุญาตเท่าน้ัน 

- - สัญญา 3-2 

19. ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดจุดตรวจการณ์พร ้อม
จัดเตรียมสิ่งอำนวยความสะดวกที่จำเป็น เนื่องจากแนว
เส้นทางและบริเวณพื้นที่ก่อสร้างอุโมงค์รถไฟเป็นการเปิด
พื้นท่ีใหม่นอกเขตทางรถไฟปัจจุบัน 

- โครงการได้กำหนดให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีจุด
ตรวจการณ์พร้อมสิ ่งอำนวยความสะดวกที่จำเป็น 
เพื่อป้องกันการบุกรุกพื้นท่ีป่าไม ้

- ภาพท่ี 2.2-32 สัญญา 3-2 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

20. ห้ามไม่ให้มีการใช้สารเคมีในการควบคุมและกำจัดพืช
พรรณ รวมถึงการเผาทำลายพืชพรรณตลอดแนวการ
ก่อสร้างของโครงการ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการออกกฎ
ข้อบังคับป่าไม้และสัตว์ป่า เพื ่อบังคับใช้ในพื ้นท่ี
ก่อสร้างให้แก่คนงานและเจ้าหน้าท่ีได้ทราบ 

- เอกสารแนบ 2-19 สัญญา 3-2 

2. ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ     
2.1 กิจกรรมการก่อสร้างต้องดำเนินการอยู่เฉพาะในเขตทาง

รถไฟของโครงการเท่าน้ัน 
- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

ดำเนินกรรมการก่อสร้างให้อยู่เฉพาะในเขตทางรถไฟ
ของโครงการเท่าน้ัน 

- - สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 

2.2 มีการจัดพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้างโดยเฉพาะไม่ให้
ก ีดขวางหร ือม ีการกองอย ู ่พ ื ้นที ่นอกเขตทางของ
โครงการ และไม ่วางว ัสด ุก ่อสร ้าง อ ุปกรณ์ หรือ
เครื่องมือต่างๆ กีดขวางทางน้ำ 

- โครงการได้มีการจัดเตรียมพื้นที ่สำหรับเก็บวัสดุ/
อ ุปกรณ์/เครื ่องมือที ่ใช ้ในการก่อสร้างไม่ให้กีด
ขวางทางน้ำ หรือกองเก็บนอกเขตทางของโครงการ 
ทั ้งน้ี ในกรณีที ่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที ่ ไม่
เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการสั่ง
การและติดตามให้ผ ู ้ร ับจ ้างก่อสร้างดำเนินการ
ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว 

- ภาพท่ี 2.2-6 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 

2.3 ปฏิบัติตามมาตรการการใช้ที ่ดินในพื้นที ่ลุ ่มน้ำต่างๆ 
โดยเฉพาะกลุ่มน้ำชั้นท่ี 1 และ 2 อย่างเคร่งครัด 

- โครงการได้มีการปฏิบัติตามมาตรการที่เกี่ยวข้องกับ
การใช้ที ่ดินในพื ้นที ่ล ุ ่มน้ำชั ้นที ่ 1 และ 2 อย่าง
เคร่งครัด 

- เอกสารแนบ 2-8 
เอกสารแนบ 2-9 

สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 

2.4 ป้องกันการบุกรุกทำลายป่าเบญจพรรณ และป่าดิบแล้ง 
โดยการสำรวจและตรวจสอบพื ้นที ่ป ่าไม ้ บร ิ เวณ
ใกล้เคียงกับพ้ืนท่ีโครงการอย่างสม่ำเสมอโดยร่วมมือกับ
กรมป่าไม้เพ่ือรักษาพ้ืนท่ีป่าไว ้

- โครงการได้ดำเนินการสำรวจและตรวจสอบพื้นที่ป่า
ไม้ บริเวณใกล้เคียงกับพ้ืนท่ีโครงการ เพื่อป้องกันการ
บุกร ุกทำลายป่า และได ้ดำเน ินการติดต ั ้งป ้าย
กฎระเบียบและบทลงโทษกรณีพบการฝ่าฝืนไว้เป็น
การเฉพาะสำหรับบังคับใช้ภายในโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-32 
เอกสารแนบ 2-8 
เอกสารแนบ 2-12 
เอกสารแนบ 2-19 

 

สัญญา 3-4 
สัญญา 3-2 

 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.5 ป้องกันการชะล้างพังทลายและการสูญเสียหน้าดินจาก
การตัดฟันไม้เนื่องจากกิจกรรมของโครงการ เช่น การ
ก่อสร้างชั ่วคราวเป็นต้น หรือการก่อสร้างใดๆ ของ
โครงการควรกระทำในฤดูแล้ง และใช้เส้นทางเดิมท่ีมีอยู่
ให้มากที่สุด นอกจากนี้ควรหลีกเลี่ยงการสร้างเส้นทาง
ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ขึ้นใหม่ ทั้งนี้ เพื่อลดการทำลายพื้นท่ี
ป่าไม้ใกล้เคียงและลดปัญหาการชะล้างพังทลายของดิน
จากการดำเนินโครงการ 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง
ดำเนินการตัดฟันไม้ในช่วงฤดูแล้ง และสร้างเส้นทาง
สำหรับขนส่งว ัสดุอ ุปกรณ์เท่าที ่จำเป็น เพื ่อลด
ผลกระทบด้านการชะล้างพังทลายและการสูญเสีย
หน้าดิน  

- ภาพท่ี 2.2-7 
เอกสารแนบ 2-12 

สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบต่อพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ
จากการก่อสร้างอุโมงค์รถไฟ 

    

1. ดูแลรักษาพื้นป่าไม้ในบริเวณที่ไม่เกี่ยวข้องกับการก่อสร้าง
อุโมงค์รถไฟให้อยู่ในสภาพเดิมและกำหนดกฎห้ามคนงานล่า
สัตว์ป่า 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการออกกฎ
ข้อบังคับป่าไม้และสัตว์ป่า เพื ่อบังคับใช้ในพื ้นท่ี
ก่อสร้างให้แก่คนงานและเจ้าหน้าท่ีได้ทราบ 

- เอกสารแนบ 2-19 สัญญา 3-2 

2. สำรวจและจัดทำบัญชีไม้ โดยรายละเอียดความสูง ขนาด 
และบอกพิก ัดตำแหน่งต้นไม้ โดยเฉพาะไม้ที ่อย ู ่ในชั้น
คุณภาพไม้ TQ 1.1 TQ 1.2 และ TQ 2 เนื่องจากเป็นไมที้่มี
มูลค่าทางเศรษฐกิจ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการสำรวจ
และจัดทำบัญชีต้นไม้เรียบร้อยแล้ว 

- เอกสารแนบ 2-12 สัญญา 3-2 

3. ควบคุมไม่ให้มีการจุดไฟป่าหรือกระทำการใดๆ ที่ก่อให้เกิด
ไฟไหม้ป่าบริเวณโครงการและใกล้เคียง รวมถึงออกกฎห้าม
พนักงานจุดไฟเผาป่า 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการติดตั้งป้าย
ห้ามเผาขยะหรือเศษวัสดุในพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อบังคับ
ใช้ในพื้นที ่ก่อสร้างให้แก่คนงานและเจ้าหน้าที ่ได้
ทราบ 

- เอกสารแนบ 2-19 สัญญา 3-2 

4. จำกัดการเปิดพื ้นที ่และการแผ้วถางป่าเฉพาะบริเวณท่ี
ก่อสร้างทางเข้า-ออกอุโมงค์รถไฟเท่าน้ัน 

- โครงการได้มีการกำชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างเปิดพื้นท่ี
และแผ้วถางป่าเฉพาะพื้นท่ีท่ีได้รับอนุญาตเท่าน้ัน 

- - สัญญา 3-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5. กรณีที่ต้องมีการปลูกป่าทดแทนพื้นที่ป่าที่สูญเสียไป การ
รถไฟฯ ต้องประสานกับกรมป่าไม้ สำนักจัดการทรัพยากร
ป่าไม้ที่ 5 (สระบุรี) และสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 8 
(นครราชสีมา) เพื่อกำหนดพื้นที่ปลูกป่าและดำเนินการปลูก
ป่าชดเชยให้เป็นไปตามข้อกำหนดทางกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
โดยพิจารณาพื้นที่ชุมชนหรือพื้นที่ใกล้เคียงโครงการ และ
เลือกพันธุ์ไม้ท่ีมีความเหมาะสมกับระบบนิเวศป่าไม้เดิม 

- กรณีที่ต้องมีการปลูกป่าทดแทนพื้นที่ป่าที่สูญเสียไป 
การรถไฟฯ จะประสานกับกรมป่าไม้เพ่ือกำหนดพื้นท่ี
ปลูกป่าและดำเนินการปลูกป่าชดเชยให้เป็นไปตาม
ข้อกำหนดทางกฎหมายท่ีเกี่ยวข้อง 

- - สัญญา 3-2 

6. ผู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างต ้องกำหนดจุดตรวจการณ์ พร ้อม
จัดเตรียมสิ ่งอำนวยความสะดวกที่จำเป็น เนื ่องจากแนว
เส้นทางและบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างอุโมงรถไฟเป็นการเปิด
พื้นท่ีใหม่นอกเขตทางรถไฟปัจจุบัน 

- โครงการได้กำหนดให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีจุด
ตรวจการณ์พร้อมสิ ่งอำนวยความสะดวกที่จำเป็น 
เพื่อป้องกันการบุกรุกพื้นท่ีป่าไม ้

- ภาพท่ี 2.2-32 สัญญา 3-2 

3. ทรัพยากรสัตว์ป่า     
3.1 เปิดพื้นที่ดำเนินการให้น้อยที่สุด/เท่าที่จำเป็นที่สุด เช่น 

ความกว้างของแนวเส้นทางรถไฟ รวมถึง พื้นที่ก่อสร้างท่ี
พักอาศัย หรือเส้นทางสัญจรที่จะนำวัสดุ/อุปกรณ์ต่างๆ 
เข้าไปในพื้นที่โครงการฯ โดยเฉพาะอย่างยิ่งพื้นที่ซึ ่งอยู่
ใกล้พื้นท่ีอนุรักษ ์

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง
ดำเนินการก่อสร้างเฉพาะในพื้นท่ีกำหนดไว้  

- - สัญญา 3-1 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 

3.2 การดำเนินการก่อสร้างจะต้องตัดต้นไม้ออกเท่าที่มีความ
จำเป็นในการก่อสร้างเท่านั้น ห้ามมิให้ตัดต้นไม้นอกเขต
โครงการโดยเด็ดขาด 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง
ตัดฟันต้นไม้ในพื้นท่ีท่ีได้รับอนุญาตเท่าน้ัน  

- เอกสารแนบ 2-12 สัญญา 3-1 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.3 ขณะก่อสร้างหากพบสัตว์ป่าเคลื่อนที่ได้ช้าอยู่ในพื้นที่ทำ
การก่อสร้างให้ไล่หรือย้ายสัตว์ป่านั ้นออกไปก่อน เพื่อ
ป้องกันอันตรายแก่สัตว์ป่า 

- โครงการได้มีการกำหนดมาตรการในการช่วยเหลือ
กรณีพบสัตว์ป่าเคลื่อนท่ีได้ช้าในระหว่างการก่อสร้าง
เป็นการเฉพาะสำหรับบังคับใช้ในโครงการ  

- เอกสารแนบ 2-19 สัญญา 3-1 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 

3.4 กำหนดตำแหน่งที่พักคนงานต้องอยู่นอกพื้นที่ป่าอนุรักษ์ 
เพื่อป้องกันการบุกรุกทำลายป่าและทำลายชีวิตสัตว์ป่า
จากคนงาน และต ้องม ี ระบบจ ัดการน ้ ำ เส ี ยท ี ่ มี
ประสิทธิภาพภายในท่ีพักคนงาน 

- โครงการได้กำหนดให้ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างจัดสร ้าง
บ้านพักคนงานให้อยู่นอกพื้นที่อนุรักษ์ เพื่อป้องกัน
การบุกทำลายป่า 

- ภาพท่ี 2.2-34 สัญญา 3-1 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 

3.5 การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไปยังพื้นที่ก่อสร้างต้องทำเฉพาะ
ช่วงเวลา 06.00-18.00 น. และควรหลีกเลี ่ยงการเดิน
ทางเข้า-ออก ในพื ้นที ่โครงการในช่วงเวลากลางคืน 
เนื่องจากช่วงเวลาก่อนและหลังนี้เป็นเวลาที่สัตว์ป่า ส่วน
ใหญ่ออกหากิน โดยเฉพาะสัตว์เลื้อยคลานและสัตว์สะเทิน
น้ำสะเทนิบก 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการ
ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ในช่วงเวลาท่ีได้รับอนุญาตจากเจ้า
พนักงานในท้องที่ โดยให้หลีกเลี่ยงช่วงเวลาออกหา
กินของสัตว์เลื้อยคลานและสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 

- - สัญญา 3-1 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 

3.6 การดำเนินการก่อสร้างควรเร ิ ่มจากแนวกลางพ ื ้นท่ี
โครงการฯ ออกด้านนอก เพื ่อให้สัตว์ป่ามีโอกาสหนี/
อพยพเข้าไปยังพื้นท่ีข้างเคียง 

- โครงการได้มีการดำเนินงานก่อสร้างเริ ่มจากแนว
กลางพื ้นที ่โครงการ เพื ่อให้สัตว์ป่ามีโอกาสหนี/
อพยพเข้าไปยังพื้นท่ีข้างเคียง 

- - สัญญา 3-1 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 

3.7 พิจารณาช่วงเวลา 14.00-18.00 น. เพื่อดำเนินการเจาะ
ระเบิดในพื ้นที ่ก ่อสร้างอุโมงค์รถไฟ เป็นการป้องกัน
อันตรายที ่อาจจะเกิดขึ ้นกับสัตว์ป่าในพื ้นที ่ก ่อสร้าง
โครงการและบริเวณใกล้เคียง 

- โครงการได้กำชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการเจาะ
ระเบิดในช่วงเวลาที ่ได้ร ับอนุญาต เพื ่อเป็นการ
ป้องกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้นกับสัตว์ป่าในบริเวณ
ใกล้เคียง  

- - สัญญา 3-2 
 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.8 กรณีพบชนิดสัตว์ป่าในพื ้นที ่ก ่อสร้างโครงการ ต้อง
ประสานกับหน่วยงานของกรมอุทยานแห่งชาติสัตว์ป่า
และพันธุ์พืชในพื้นที่ ให้เข้ามาตรวจสอบและดำเนินการ
ตามความเหมาะสม 

- จากการดำเนินโครงการที่ผ่านมา ยังไม่พบสัตว์ป่าใน
พื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 

- - สัญญา 3-1 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 

3.9 ห้ามกิจกรรมใดๆ ที่อาจทำให้เกิดประกายไฟหรือไฟไหม้
ป่าในพื้นท่ีโครงการและพื้นท่ีใกล้เคียง 

- โครงการได ้ม ีการกำช ับให ้ผ ู ้ ร ับจ ้างก ่อสร ้าง
ควบคุมดูแลมิให้คนงานทำกิจกรรมใดๆ ท่ีอาจทำให้
เกิดประกายไฟ 

- เอกสารแนบ 2-19 สัญญา 3-1 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 

3.10 ติดตั ้งป้ายแสดงกฎระเบียบ วิธีปฏิบัติ และบทลงโทษ  
ไว ้ในบร ิเวณพื ้นที ่ก ่อสร ้าง โดยติดต ั ้งในตำแหน่งท่ี
พนักงาน/คนงานก่อสร้างสามารถเห็นได้อย่างชัดเจน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการการติดตั้งป้าย
แสดงกฎระเบียบ วิธีปฏิบัติ และบทลงโทษ ไว้ใน
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-33 
เอกสารแนบ 2-19 

สัญญา 3-1 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 

     
     
     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านทรัพยากรสัตว์ป่าและ
สัตว์หายากจากการระเบิดอุโมงค์ 

    

1. จัดการเปิดพื ้นที ่และการแผ้วถางป่าเฉพาะบริเวณท่ี
ก่อสร้างทางเข้า-ออกอุโมงค์รถไฟเท่าน้ัน 

- โครงการได้มีการกำชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างเปิดพื้นท่ี
และแผ้วถางป่าเฉพาะพื้นท่ีท่ีได้รับอนุญาตเท่าน้ัน 

- - สัญญา 3-2 

2. ดูแลรักษาพื ้นที ่ป่าไม้ในบริเวณที ่ไม่เกี ่ยวข้องกับการ
ก่อสร้างอุโมงค์รถไฟให้อยู่ในสภาพเดิมและกำหนดกฎห้าม
คนงานล่าสัตว์ป่า 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการออกกฎ
ข้อบังคับป่าไม้และสัตว์ป่า เพื ่อบังคับใช้ในพื้นท่ี
ก่อสร้างให้แก่คนงานและเจ้าหน้าท่ีได้ทราบ 

- เอกสารแนบ 2-19 สัญญา 3-2 

3. ห้ามล่าสัตว์ป่าทุกชนิด รวมทั้งไข่และตัวอ่อนของสัตว์ป่า 
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างอุโมงค์และพื้นท่ีใกล้เคียง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการออกกฎ
ข้อบังคับป่าไม้และสัตว์ป่า เพื ่อบังคับใช้ในพื้นท่ี
ก่อสร้างให้แก่คนงานและเจ้าหน้าท่ีได้ทราบ 

- เอกสารแนบ 2-19 สัญญา 3-2 

4. ระมัดระวังผลกระทบที ่อาจจะเกิดขึ ้นต่อสัตว์ป่า เช่น 
สารเคมี น้ำมัน ของเสีย และขยะต่างๆ ซึ่งต้องจัดการให้
ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล และประสานงานให้องค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่นให้มารับไปกำจัดต่อไป 

- โครงการได้กำชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างควบคุมดูแลให้
คนงานและเจ ้าหน้าที ่ปฏ ิบ ัต ิตามกฎระเบ ียบ 
ข้อบังคับใช้ในพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อป้องกันผลกระทบ
ท่ีอาจเกิดขึ้นต่อสัตว์ป่า 

- เอกสารแนบ 2-19 สัญญา 3-2 

5. กรณีที่ต้องมีการปลูกป่าทดแทนพื้นที่ป่าที่สูญเสียไปให้
พิจารณาพื้นที่ชุมชนหรือพื้นที่ใกล้เคียงโครงการและเลือก
พันธุ ์ไม้ที ่มีความเหมาะสมกับระบบนิเวศป่าไม้เดิมและ
สามารถเป็นแหล่งอาหารของสัตว์ป่า 

- กรณีท่ีต้องมีการปลูกป่าทดแทนพื้นท่ีป่าท่ีสูญเสียไป 
การรถไฟฯ ต้องประสานกับกรมป่าไม้เพื่อกำหนด
พื้นท่ีปลูกป่าและดำเนินการปลูกป่าชดเชยให้เป็นไป
ตามข้อกำหนดทางกฎหมายท่ีเกี่ยวข้อง 

- - - 

6. การปรับพื้นที ่ การแผ้วถาง การขุด การถม ต้องมีการ
ตรวจสอบพื้นที่โดยละเอียดก่อน เพื่อป้องกันอันตรายจาก
การขุดและการถมดินทับสัตว์บางชนิดที่เดินหรือเคลื่อนท่ี
ช้า 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการตรวจสอบ
พื้นท่ีก่อนการแผ้วถาง เพื่อป้องกันอันตรายจากการ
ขุดและการถมดินทับสัตว์บางชนิด 

- - สัญญา 3-2 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

7. ใช้อุปกรณ์เครื่องมือในการก่อสร้างท่ีมีประสิทธิภาพ มีการ
บำรุงดูแลรักษาเป็นอย่างดี เพื่อลดเสียง แสง ฝุ่นละออง 
และควันจากเครื่องจักร ที่อาจส่งผลระทบต่อสัตว์ป่าและ
ทรัพยากรธรรมชาติอื่นๆ 

- โครงการได ้กำหนดให้ผ ู ้ร ับจ ้างก่อสร้างม ีการ
ตรวจสอบเครื่องยนต์ เครื่องจักรท่ีใช้ในการก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-16 สัญญา 3-2 

8. ระมัดระวังผลกระทบที่อาจคาดไม่ถึง เช่น การทิ้งสารเคมี 
น้ำมัน หรือขยะต่างๆ ที่อาจเป็นอันตรายต่อทรัพยากรป่า
ไม้และสัตว์ป่า ที่มีอยู่ภายนอกบริเวณและใกล้เคียงพื้นท่ี
โครงการ และประชาสัมพันธ์ให้พนักงานของโครงการได้
เข้าใจและให้ความร่วมมือ 

- โครงการได ้กำช ับให ้ผ ู ้ ร ับจ ้ างก ่อสร ้ างคอย
ควบคุมดูแลให้คนงานและเจ้าหน้าที ่ปฏิบัติตาม
กฎระเบียบ ข้อบังคับใช้ในพื้นท่ีก่อสร้างเพื่อป้องกัน
ผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นต่อสัตว์ป่า 

- เอกสารแนบ 2-19 สัญญา 3-2 

9. หลีกเลี่ยงการก่อสร้างเมื่อพบ รัง ไข่ ตัวอ่อน ของสัตว์ป่า
บริเวณพื ้นที ่โครงการ รวมถึงการตั ้งบ้านพักคนงาน
ก่อสร้าง ที่กองวัสดุและอุปกรณ์ต่างๆ ที่จอดยานพาหนะ
และเครื่องจักรกลที่ใช้ในการก่อสร้างในพื้นท่ีท่ีมีสภาพเป็น
ป่าไม้ โดยต้องอยู ่ห่างไกลจากแม่น้ำและลำธาร เพื่ อ
ป้องกันการบุกรุกพื้นท่ีอาศัยและแหล่งหากินของสัตว์ป่า 

- โครงการได้กำชับให้ผู้รับจ้างหลีกเลี่ยงการก่อสร้าง
เมื ่อพบ รัง ไข่ ตัวอ่อน ของสัตว์ป่าบริเวณพื ้นท่ี
โครงการ รวมถึงการตั ้งบ้านพักคนงานก่อสร้าง 
กำหนดพื ้นที ่กองวัสดุและอุปกรณ์ต่างๆ ที ่จอด
ยานพาหนะและเครื่องจักรกลท่ีใช้ในการก่อสร้างให้
อยู่ห่างจากแหล่งน้ำ  

- - สัญญา 3-2 

10. ออกกฎข้อบังคับห้ามมิให้พนักงานหรือคนงานก่อสร้างล่า
สัตว์ป่าทุกชนิดอย่างเคร่งครัด หรือการกระทำอันใดอื่น
เป็นการคุกคามต่อชีวิตสัตว์ป่าท่ีอยู่ในสถานภาพถูกคุกคาม 
และถิ่นที่อยู่อาศัยของสัตว์ป่า รวมทั้งสัตว์ป่าสงวนและ
คุ ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2535 ที ่มีถ ิ ่นอาศัย และหากิน
บริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ หากฝืนกฎข้อบังคับควรมี
บทลงโทษอย่างหนัก 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการจัดทำป้าย
แสดงกฎระเบียบ วิธีปฏิบัติ และบทลงโทษโดยติดตั้ง
ในตำแหน่งที ่พนักงาน/คนงานก่อสร้างสามารถ
มองเห็นได้อย่างชัดเจน 

- ภาพท่ี 2.2-33 
เอกสารแนบ 2-19 

สัญญา 3-2 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

11. ห้ามคนงานหรือเจ้าหน้าท่ีเข้าไปปฏิบัติงานในพื้นท่ี ห้ามล่า
สัตว์ป่าอย่างเด็ดขาดหรือทำลายแหล่งท่ีอยู่อาศัย และหาก
พบเห็นสัตว์ป่าต้องไล่หรือจับสัตว์ป่าย้ายไปอยู ่ย ังท่ี
ปลอดภัยบริเวณใกล้เคียงโครงการ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการจัดทำป้าย
แสดงกฎระเบียบ วิธีปฏิบัติ และบทลงโทษโดยติดตั้ง
ในตำแหน่งที ่พนักงาน/คนงานก่อสร้างสามารถ
มองเห็นได้อย่างชัดเจน 

- เอกสารแนบ 2-19 สัญญา 3-2 

12. กำหนดบทลงโทษอย่างรุนแรงต่อผู ้ทำน้ำมัน/ของเหลว 
หรือสิ่งอื่นๆท่ีประกอบด้วยสารเคมี ไหลลงแหล่งน้ำ รวมถึง
การเปลี่ยนแปลงสภาพแวดล้อมของแหล่งน้ำ 

- โครงการได้ดำเนินการจัดทำป้ายแสดงกฎระเบียบ วิธี
ปฏ ิบ ัต ิ  และบทลงโทษโดยติดต ั ้งในตำแหน ่ง ท่ี
พนักงาน/คนงานก่อสร้างท่ีมองเห็นได้อย่างชัดเจน 

- เอกสารแนบ 2-19 
เอกสารแนบ 2-20 

สัญญา 3-2 

13. ในการดำเนินการก่อสร้างนั ้น ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้อง
รับทราบต่อข้อกฎหมายด้านทรัพยากรป่าไม้ สัตว์ป่า และ
สิ่งแวดล้อมที่บังคับใช้ในพื้นที่อย่างชัดเจน เช่น ห้ามล่า
สัตว์ป่าในพื้นที่ดำเนินการ ห้ามเก็บของป่าไปใช้ประโยชน์ 
ห้ามจุดไฟเผาป่า และห้ามตัดไม ้ฟืน ฯลฯ และต้อง
กำหนดให้มีบทลงโทษท่ีรุนแรงแก่ผู้ที่ฝ่าฝืน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้ดำเนินการจัดทำป้าย
แสดงกฎระเบียบ วิธีปฏิบัติ และบทลงโทษโดยติดตั้ง
ในตำแหน่งที ่พนักงาน/คนงานก่อสร้างสามารถ
มองเห็นได้อย่างชัดเจน 

- เอกสารแนบ 2-19 
เอกสารแนบ 2-20 

สัญญา 3-2 

14. การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไปยังพื้นที่ก่อสร้างต้องทำเฉพาะ
ช่วงเวลา 08.00-17.00 น. และควรหลีกเลี ่ยงการเดิน
ทางเข ้า-ออกในพื ้นที ่ โครงการในช่วงเวลากลางคืน 
เนื่องจากช่วงเวลาก่อนและหลังนี้เป็นช่วงเวลาที่สัตว์ป่า
ส่วนใหญ่ออกหากิน โดยเฉพาะสัตว์เลื้อยคลานและสัตว์
สะเทินน้ำสะเทินบก 

- โครงการได้มีการกำชับผู้รับจ้างให้หลีกเลี่ยงการขนส่ง
วัสดุก่อสร้างในช่วงเวลาเร่งด่วน และหลีกเลี่ยงการ
ทางเข้า-ออก พื้นท่ีโครงการในช่วงเวลากลางคืน 

- - สัญญา 3-2 

15. พิจารณาช่วงเวลา 12.00-17.00 น เพื ่อดำเนินการเจาะ
ระเบิดในพื ้นที ่ก ่อสร้างอุโมงค์รถไฟ เป็นการป้องกัน
อันตรายที ่อาจจะเกิดขึ ้นกับสัตว์ป่าในพื ้นที ่ก ่อสร้าง
โครงการและบริเวณใกล้เคียง 

- โครงการได้กำชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างเจาะระเบิดใน
ช่วงเวลาท่ีได้รับอนุญาต เพื่อเป็นการป้องกันอันตราย
ท่ีอาจเกิดขึ้นกับสัตว์ป่าในบริเวณใกล้เคียงในกรณีท่ีมี
การเจาะระเบิดหลังเวลาดังกล่าว  

- - สัญญา 3-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์     
1. การคมนาคมขนส่ง     

1.1 จัดระบบจราจรและเครื ่องหมายจราจรบริเวณพื ้นท่ี
ก่อสร้าง โดยประชาสัมพันธ์ให้ผู ้ใช้รถได้รู ้ถึงสภาพการ
เปลี่ยนแปลงของถนนเนื่องจากการก่อสร้าง โดยใช้ป้าย
สัญญาณจราจร และเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง เป็น
สัญญาณเตือนก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง โดยแยกพื้นท่ีออกเป็น 
4 ส่วนคือ 

- โครงการได ้ม ีการจ ัดระบบจราจรและต ิดตั้ ง
เคร ื ่องหมายจราจรบร ิเวณพื ้นที ่ก ่อสร ้าง เพื่อ
ประชาส ัมพ ันธ ์ ให ้ ผ ู ้ ใ ช ้ รถ ได ้ ร ู ้ ถ ึ งสภาพการ
เปลี่ยนแปลงของถนนเนื่องจากการก่อสร้าง โดยใช้
ป้ายสัญญาณจราจร และเครื่องหมายจราจรบนพื้น
ทาง เป็นสัญญาณเตือนก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-35 
เอกสารแนบ 2-21 

 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 ▪ พื้นท่ีการเตือนล่วงหน้า (Advanced Waring Area)   

▪ พื้นท่ีช่วงการเปลี่ยนแปลง (Transittion Area)     

▪ พื้นท่ีปฏิบัติงาน (Activity Area)     
▪ พื้นท่ีช่วงสิ้นสุดการก่อสร้าง (Ternination Area)     

สำหรับพื้นท่ีการเตือนล่วงหน้าและพื้นท่ีช่วงการเปลี่ยนแปลงจะ
เป็นพื้นท่ีท่ีมีความสำคัญในการท่ีจะบอกให้ผู้ใช้รถรับทราบเหตุการ์ณ 
ที่ผิดปกติข้างหน้าช่วยให้ผู้ขับรถระมัดระวังและสามารถตัดสินใจใน
การเปลี่ยนช่องจราจรได้ ส่วนระยะป้ายต่างๆ ความยาวช่วงการ
เปลี่ยนแปลง จะขึ้นอยู่กับความเร็วในการขับขี่ยานพาหนะในเส้นทาง
นั ้นๆ ความกว้างของพื ้นที ่ก ่อสร้าง กำหนดให้ข ึ ้นก ับปริมาณ
การจราจรต่อความจุของช่วงถนนนั้นๆ และต้องมีการติดตั ้งป้าย
สัญญาณจราจรไฟกระพริบและแสงสว่าง ให้ได้มาตรฐาน รวมถึงต้อง
มีป้ายประชาสัมพันธ์ที่ใช้เตือนล่วงหน้าก่อนเข้าถึงพื้นที่ก่อสร้างซ่ึง
ต้องติดตั้งที่ทางแยกเป็นช่วงๆ อย่างน้อย 2 ทางแยกก่อนถึงพื้นท่ี
ก่อสร้าง 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  
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1.2 ตำแหน่งการติดป้ายสัญลักษณ์และสัญญาณจราจรท่ีระยะ 
1 กิโลเมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง ต้องติดป้ายเตือน
งานก่อสร้าง เพื่อใช้เตือนผู้ขับขี่ยานพาหนะทราบว่ามีงาน
ก่อสร้างอยู่ข้างหน้า ซึ่งจะทำให้ผู้ขับขี่มีความระมัดระวัง
มากยิ่งขึ้น 

- โครงการได้กำหนดตำแหน่งการติดป้ายสัญลักษณ์
และสัญญาณจราจร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง และมี
การติดป้ายเตือนงานก่อสร้าง เพื ่อใช้เตือนผู้ขับขี่
ยานพาหนะทราบว่ามีงานก่อสร้างอยู่ข้างหน้า 

- ภาพท่ี 2.2-35 
ภาพท่ี 2.2-36 

เอกสารแนบ 2-21 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

▪ ที่ระยะ 500 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง ต้อง
ติดตั ้งป้ายเตือนงานก่อสร้าง ป้ายเตือนลดช่อง
จราจร เพื ่อเตือนให้ผู ้ข ับขี ่ยานพาหนะทราบว่า
ข้างหน้ามีการลดช่องการจราจร 

   

▪ ที่ระยะ 150 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง ต้อง
ติดตั ้งป้ายเตือนงานก่อสร้าง ป้ายเตือนลดช่อง
จราจร และป้ายเตือนลดความเร็ว เพื่อใช้เตือนผู้ขับ
ขี่ยานพาหนะทราบว่า ข้างหน้ามีการลดช่องจราจร 
และต้องขับขี่ด้วยความเร็วที่กำหนดก่อสร้าง ต้อง
ติดป้ายเตือนลดความเร็ว 

    

▪ ท่ีระยะ 100 และ 50 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นท่ีนำทาง 
และป ้ายระว ั งคนงาน เพ ื ่ อ ใช ้ เต ือนผ ู ้ ข ั บขี่
ยานพาหนะทราบว่าต ้องข ับขี ่ด ้วยความเร ็ว ท่ี
กำหนด และระวังคนงานท่ีกำลังปฏิบัติงาน 
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▪ ที่ระยะ 20 เมตร ก่อนถึงเขตพื้นที ่ก่อสร้าง ต้อง
ติดตั้งป้ายนำทางจราจร พร้อมท้ังไฟกระพริบ ซ่ึงจัด
วางให้ห่างกันดวงละ 3 เมตร ตลอดเขตแนวพื้นท่ี
ก่อสร้าง และกรวยวางไว้ห่างกัน 1 ถึง 2 เมตร 
ตลอดแนวลดช่องจราจร 

    

▪ แนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง ติดตั้งป้ายเตือนลดความเร็ว 
กำแพงคอนกรีต และหลอดไฟฟ้า ซึ ่งต้องติดตั้ง
ตลอดแนวเขตก่อสร้างเส้นทางรถไฟฟ้า 

    

▪ ที่ระยะ 20 เมตร ก่อนออกจากเขตพื้นที่ก่อสร้าง 
ติดตั้งป้ายสิ้นสุดเขตก่อสร้างและกรวย เพื่อให้ผู้ขับ
ขี่ทราบว่าส้ินสุดเขตพื้นท่ีก่อสร้าง 

    

1.3 นอกจากนี้ เมื่อมีโครงการก่อสร้างตัดผ่านถนนสายต่างๆ 
ต ้องม ีมาตรการป ้องก ันและแก ้ ไขผลกระทบด ้าน
การจราจรหรือพยายามลดผลกระทบให้อยู ่ในระดับต่ำ
ท่ีสุด ได้แก่ 

- โครงการได ้วางแผนและประสานหน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้องในพื้นที่ เพื่อหารือและกำหนดมาตรการลด
ผลกระทบจากการการก่อสร้างตัดผ่านถนนสายต่างๆ 
ให้ต่ำที่สุด อาทิ การติดตั้งแผงกั้น กรวย ป้ายจราจร 
แสงสว่าง เพื่อใช้ในการเตือนการเบี่ยงช่องจราจรและ
ปิดกั ้นการจราจร การติดป้ายแนะนำเส้นทางลัด 
เพื ่อให้ผู ้ใช้รถใช้ถนนหลีกเลี ่ยงการจราจรติดขัด
บริเวณจุดก่อสร้าง เป็นต้น ทั้งน้ี ในกรณีที่ตรวจสอบ
พบการดำเนินงานท่ีไม่เป็นไปตามมาตรการท่ีกำหนด 
โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว 

- ภาพท่ี 2.2-37 
เอกสารแนบ 2-4 
เอกสารแนบ 2-15 
เอกสารแนบ 2-21 

 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

▪ การจัดการบริเวณพื้นที่ก่อสร้างจำเป็นต้องมีการติดตั้ง
แผงกั ้น กรวย ถังกลม เครื ่องหมายจราจรบนผิวทาง 
ป้ายจราจร แสงสว่างและไฟกระพริบ สัญญาณธง และ
ป้ายจราจรแขวนสูง เพื่อใช้ในการเตือน 

 

  

▪ การเบี่ยงช่องจราจรและปิดกั้นการจราจรขณะเข้าและ
ออกจากบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง เพื่อให้เกิดความปลอดภัย
และลดความสับสนแก่ผู้ใช้รถใช้ถนน ขณะผ่านบริเวณ
พื้นท่ีก่อสร้าง โดยต้องมีการจัดให้มีระยะท่ีสอบเข้าอย่าง 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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เพียงพอ ความยาวระหว่าง 40-150 เมตร ขึ ้นอยู่กับ
ความเร็วในการขับขี ่ เพื ่อให้การจราจรผ่านบริเวณ
ดังกล่าวได้โดยสะดวก ไม่ติดขัดและไม่เกิดอุบัติเหตุ 

    

▪ แนะนำเส้นทางลัด เพื ่อให้ผู ้ใช้รถใช้ถนนหลีกเลี ่ยง
การจราจรติดขัดบริเวณจุดก่อสร้าง 

    

▪ ต้องจัดให้มีช่องทางการจราจรในถนนสายหลักอย่าง
น้อย 2 ช่องทางจราจรในแต่ละทิศทางในช่วงพื ้นท่ี
ก่อสร้าง โดยต้องเสนอขออนุมัติจากหน่วยงานเจ้าของ
โครงการ เพ ื ่อพ ิจารณาประสานงานให ้ม ีการปิด
การจราจรในช่องจราจรที่ต้องดำเนินงานก่อสร้างเป็น
การชั่วคราวเท่าท่ีจำเป็น 

    

1.4 จัดหาอุปกรณ์แผงกั้น ผ้าใบหรืออื่นๆ มาปิดกั้นบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้าง เพื่อไม่ให้เกิดฝุ่นละอองจากการก่อสร้าง 
ไปรบกวนประชาชนที ่พ ักอาศัยและใช้เส ้นทางน้ัน 
รวมถึงต้องทำความสะอาดล้อรถยนต์ทุกคันที่เข้าออก
พื้นท่ีก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการติดตั้งผ้าใบ
บริเวณพื้นที ่ก ่อสร้างบริเวณที ่พบฝุ่นละออง เพื่อ
ป้องกันการฟุ ้งกระจายของฝุ ่นละอองไปยังพื ้นท่ี
ข้างเคียง  

- ภาพท่ี 2.2-38 
ภาพท่ี 2.2-69 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  
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1.5 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งสถานที่ผลิต วิธีการขนส่งขน
ย้ายและจัดเก็บกองชิ้นส่วนสะพานรวมถึงสถานท่ีท้ิงเศษ
วัสดุ ให้หน่วยงานเจ้าของโครงการและหน่วยงานท่ี
เก ี ่ยวข ้องทราบ และขอความเห ็นชอบก ่อนเริ่ ม
ดำเนินงาน เพื ่อให้เกิดผลกระทบต่อการจราจรและ
ก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อประชาชนน้อยท่ีสุด 

- โครงการได้กำหนดให้ผู ้ร ับเหมาของโครงการแจ้ง
สถานที่ผลิต วิธีการขนส่งขนย้ายและจัดเก็บกอง
ช ิ ้นส ่วนสะพานรวมถึงสถานที ่ท ิ ้ งเศษว ัสด ุ ให้
หน่วยงานเจ้าของโครงการและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ทราบก่อนดำเนินการ เพื ่อให้เก ิดผลกระทบต่อ
การจราจรและก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อ
ประชาชนน้อยท่ีสุด 

- ภาพท่ี 2.2-39 
เอกสารแนบ 2-21 

 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

1.6 เส้นทางต่างๆ ที่สามารถใช้เป็นทางลัดทางเลี่ยงต้องมี
การปรับปรุงให้สามารถใช้งานได้เป็นอย่างดี และต้อง
บังคับไม่ให้มีการจอดรถภายในเส้นทางดังกล่าวน้ันด้วย 

- โครงการได้มีการกำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างปรับปรุง
เส้นทางต่างๆ ให้สามารถใช้งานได้เป็นอย่างดี และ
ไม่ให้มีการจอดรถกีดขวางเส้นทางดังกล่าว ทั้งนี้ ใน
กรณีที่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที่ไม่เป็นไปตาม
มาตรการที ่กำหนด โครงการได้มีการสั ่งการและ
ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไข
โดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-40 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

1.7 ต้องมีศูนย์ประชาสัมพันธ์และประสานงานตำรวจจราจร
เพื ่ออำนวยความสะดวกในพื ้นที ่ก ่อสร ้างรวมถึง
ประชาสัมพันธ์เรื่องทางลัดทางเลี่ยง วันและเวลาการปิด
ถนนในเวลากลางคืน และต้องจัดให้มีหัวหน้าศูนย์ท่ี
สามารถตัดสินใจและสั่งการได้อยู่ในพื้นท่ี 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที ่ประชาสัมพันธ์และ
ประสานงานกับหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง เพื ่ออำนวย
ความสะดวกในพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-37 

เอกสารแนบ 2-7 
เอกสารแนบ 2-15 
เอกสารแนบ 2-21 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 
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1.8 ติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์เพื่อแสดงการเตือนล่วงหน้า
ก่อนเข้าถึงพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งควรติดตั้งที่ทางแยกต่างๆ 
เป็นช่วงๆ อย่างน้อย 2 ทางแยก ก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้าง 

- โครงการได้มีการติดตั ้งป้ายประชาสัมพันธ์ เพื่อ
ประชาชนผู้ใช้เส้นทางสัญจรได้ทราบล่วงหน้าก่อน
เข้าถึงพื้นท่ีก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-36 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

1.9 เพิ่มช่องจราจรในชั่วโมงเร่งด่วน (Reversible Lanes) 
ทั ้งเช้าและเย็น ในทิศทางที ่มีการจราจรมากกว่าใน
ทิศทางตรงกันข้าม และต้องเพิ่มช่องจราจรในชั่วโมง
เร่งด่วนให้สัมพันธ์กับความต้องการในการเดินทาง 

- กรณีที ่มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในชั ่วโมง
เร ่งด่วน โครงการจะดำเนินการเพิ ่มช่องจราจร 
เพื ่อให้มีความสอดคล้องกับความต้องการในการ
เดินทางของผู้ใช้เส้นทาง 

- - สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

1.10 ดำเนินการคืนสภาพพื้นผิวจราจรทันทีเมื่อมีการก่อสร้าง
แล้วเสร็จ โดยต้องขออนุมัติจากหน่วยงานเจ้าของ
โครงการเพื ่อกำหนดวันและเวลา ซึ ่งควรดำเนินการ
ล่วงหน้าอย่างน้อย 7 วัน 

- ปัจจุบันโครงการยังก่อสร้างไม่แล้วเสร็จ ทั้งนี้ มีบาง
พื้นที ่ที ่ได้ดำเนินการคืนสภาพผิวจราจรแล้วช่วงท่ี
ผ่านมา เช่น สัญญาท่ี 1-1 และ สัญญาท่ี 2-1 เป็นต้น 

- ภาพท่ี 2.2-63 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 
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1.11 วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง
ของโครงการเพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้านการจราจรและ
ประสานงานอย่างใกล้ชิดกับกรมทางหลวง กรมทาง
หลวงชนบท และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่นเพื่อ
กำหนดการวางระเบียบการใช้รถใช้ถนนให้เหมาะสม
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 

- โครงการได้มีการกำชับให้ผู้รับจ้างของโครงการวาง
แผนการใช้เส้นทางในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสรา้ง
ของโครงการ โดยการประสานงานอย่างใกล้ชิดกับ
หน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง เพื ่อหลีกเลี ่ยงปัญหาด้าน
การจราจร 

- เอกสารแนบ 2-15 
เอกสารแนบ 2-21 

 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

1.12 ผู ้ร ับเหมาจะต้องทำทางเบี ่ยงชั ่วคราวระหว่างการ
ก่อสร้างบริเวณทางตัดผ่านเสมอระดับ (ทางรถไฟกับ
ทางรถยนต์) เพื ่อให้ผู ้ใช้ถนนสามารถสัญจรไป  -มาได้
ด ังเดิมระหว่างการก่อสร้างตัดผ่านจุดตัดดังกล่าว 
จนกว่าการก่อสร้างจะแล้วเสร็จ 

- โครงการได้จัดให้มีทางเบี ่ยงชั ่วคราวระหว่างการ
ก่อสร้างบริเวณทางตัดผ่านเสมอระดับ (ทางรถไฟกับ
ทางรถยนต์) และจัดให้มีเจ้าหน้าประชาสัมพันธ์ให้ผู้
ที่อยู่ใกล้เคียงให้ทราบอย่างทั่วถึง เพื่อให้ผู้ใช้ถนน
สามารถสัญจรไป  -มาได้ดังเดิมระหว่างการก่อสร้าง
ตัดผ่านจุดตัดดังกล่าว 

- ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-41 

เอกสารแนบ 2-7 
เอกสารแนบ 2-21 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

1.13 ต้องควบคุมความเร็วของรถที่เข้าออกพื้นที่โครงการอยู่
ในพิกัดที่กฎหมายกำหนด และควบคุมพนักงานขับรถ
ปฏิบัติตามกฎระเบียบการขับขี่อย่างเคร่งครัด 

- โครงการได้มีการกำกับชับพนักงานขับรถให้ปฏิบัติ
ตามกฎระเบียบการขับขี่อย่างเคร่งครัด และได้มีการ
ติดตั ้งป้ายเตือน/จำกัดความเร็ว ในบริเวณพื ้นท่ี
โครงการ ท้ังนี้ ในกรณีท่ีตรวจสอบพบการดำเนินงาน
ที่ไม่เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการ
สั ่งการและติดตามให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการ
ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-42 
ภาพท่ี 2.2-43 

เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.14 กรณีถนนชำรุดเนื่องจากการสัญจรไปมาและการขนส่ง
วัสดุ ทางโครงการฯ ต้องปรับปรุงซ่อมแซมพื้นผิวถนน
กลับมาใช้งานได้ปกติ พร้อมทั ้งควบคุมน้ำหนักการ
บรรทุกให้อยู่ในพิกัดท่ีกฎหมายกำหนด 

- โครงการได้มีดำเนินการปรับปรุงซ่อมแซมพื้นผิวถนน
กลับมาพร้อมใช้งานได้ดี กรณีถนนชำรุดเนื่องจาก
การสัญจรไปมา และการขนส่งวัสดุของโครงการ และ
มีการควบคุมน้ำหนักการบรรทุกให้อยู ่ในพิก ัดท่ี
กฎหมายกำหนด ทั้งนี้ ในกรณีที่ตรวจสอบพบการ
ดำเนินงานที ่ ไม ่ เป ็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 
โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื ่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-40 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

มาตรการฯ เพิ่มเติมด้านการจราจรและขนส่งวัสดุก่อสร้างใน
ระยะก่อสร้าง 

    

1. การขนส่งวัสดุก่อสร้างและอุปกรณ์ก่อสร้าง อยู ่ในความ
รับผิดชอบบริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง ภายใต้การควบคุมของ
การรถไฟแห่งประเทศไทย ซึ ่งจะจัดหารถโดยสาร และ
รถบรรทุกขนาดต่างๆ พร้อมติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัย
และอุปกรณ์สื ่อสารตามมาตรฐานของบริษัทฯ เช่น วิทยุ
สื่อสารระบบ VHF เข็มขัดนิรภัย เครื่องดับเพลิงมือถือ เป็น
ต้น นอกจากนี้ยังมีการรักษาความปลอดภัยและจำกัดควา
เร็วของยานพาหนะ ซ่ึงกำหนดไว้ดังนี้ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้จัดให้มีรถสำหรับ
บรรทุกขนส่งภายในโครงการ และได้มีการกำชับให้
พน ักงานข ับรถบรรท ุกขนส ่ ง ให ้ปฏ ิบ ั ต ิ ตาม
กฎระเบียบท่ีกำหนดไว้อย่างเคร่งครัด ท้ังนี้ ในกรณี
ที ่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที ่ไม ่เป็นไปตาม
มาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการสั ่งการและ
ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไข
โดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-44 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ก. บริเวณชุมชน/เมือง/ตลาด : วิ่งความเร็วไม่เกิน 30 
กม./ชม. 

    

ข. ทางหลวง/ถนนลาดยาง 2 เลน : วิ่งความเร็วไมเ่กิน 
70 กม./ชม. สำหรับรถยนต์วิ่งด้วยความเร็วไม่เกิน 
60 กม./ชม. สำหรับรถบรรทุก/รถโดยสาร 

    

ค. ทางหลวง/ถนนลาดยาง 4 เลน : วิ่งความเร็วไม่เกิน 
90 กม./ชม. สำหรับรถยนต์ และวิ่งด้วยความเร็วไม่
เกิน 80 กม./ชม. สำหรับรถบรรทุก/รถโดยสาร 

    

2. กำหนดให้รถขนส่งวัสดุก่อสร้าง มีการติดป้ายชื่อโครงการ 
บริษัทผู ้ร ับเหมาก่อสร้าง เบอร์โทรศัพท์ไว้อย่างชัดเจน 
เพื่อให้ประชาชนสามารถแจ้งเรื่องราวร้องเรียนได้ กรณีที่มี
การใช้ความเร็ว และมีวัสดุอุปกรณ์หล่นตามถนน 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างของโครงการได้มีการติดป้ายชื่อ
โครงการ พร้อมเบอร์โทรติดต่อที่สามารถมองเห็น
ได้ชัดเจน เพื ่อให้ประชาชนสามารถแจ้งเรื ่องราว
ร้องเรียนได ้

- ภาพท่ี 2.2-45 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

3. จัดให้มีพ้ืนท่ีล้างล้อรถยนต์หรือรถบรรทุกที่วิ่งเข้า-ออก พื้นท่ี
ก่อสร้างโครงการ เพื่อควบคุมไม่ให้มีเศษดินและทรายที่ติด
ล้อรถยนต์หรือรถบรรทุกเลอะถนนที ่อยู ่ใกล้เคียงพื้นท่ี
โครงการ 

- โครงการได้กำชับให้ผู้รับจ้างทำความสะอาดบริเวณ
พื้นที่ข้างเคียง เป็นมาตรการทดแทน การจัดทำบ่อ
ล้างล้อในบริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้าง ทั ้งน้ี  ในกรณีท่ี
ตรวจสอบพบการดำเนินงานที ่ ไม ่ เป ็นไปตาม
มาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการสั ่งการและ
ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไข
โดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ผู้รับจ้างมีข้อจำกัดด้านพื้นที่ในการ
จ ั ด ใ ห ้ ม ี พ ื ้ น ส ำ ห ร ั บ ล ้ า ง ล้ อ 
เนื่องมาจากพื้นที่ส่วนใหญ่มีลักษณะ
ความกว้างค่อนข้างน้อย 

ภาพท่ี 2.2-12 
ภาพท่ี 2.2-69 

เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4. กำหนดให้มีการล้างพื้นผิวถนนที่อยู่ใกล้เคียงเขตก่อสร้าง
โครงการอย่างน้อยวันละ 1 ครั ้ง ในช่วงเวลาที่มีปริมาณ
การจราจรน้อย หรือในช่วงเวลากลางคืน เพื ่อหลีกเลี ่ยง
ปัญหาการจราจรติดขัด 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้จัดให้มีคนงานคอย
ทำความสะอาดผิวถนนที่อยู่ใกล้เคียงเขตก่อสร้าง
โครงการอย่างสม่ำเสมอ ทั้งน้ี ในกรณีที่ตรวจสอบ
พบการดำเนินงานที ่ ไม ่เป็นไปตามมาตรการท่ี
กำหนด โครงการได้มีการสั่งการและติดตามให้ผู้รับ
จ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อ
ลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-12 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

5. รถบรรทุกที่ขนส่งวัสดุก่อสร้างต่างๆ เข้ามาในพื้นที่ก่อสร้าง 
จะต้องจัดให้มีวัสดุปิดคลุม เพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 
และเศษวัสดุตกหล่น 

- โครงการได้กำชับให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างใช้ผ้าใบปิด
คลุมท้ายกระบะรถบรรทุกเพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้ง
กระจาย และเศษวัสดุตกหล่น ทั ้งนี ้  ในกรณีท่ี
ตรวจสอบพบการดำเนินงานที ่ ไม ่ เป ็นไปตาม
มาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการสั ่งการและ
ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไข
โดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-10 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

6. กำหนดเส้นทางการขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ท่ีใช้ในการก่อสร้างให้
ชัดเจน และบำรุงรักษาถนนให้อยู่ในสภาพดีตลอดระยะเวลา
ท่ีทำการก่อสร้าง 

- โครงการได้กำชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างทำการขนส่ง
วัสดุ อุปกรณ์ก่อสร้าง โดยใช้เส้นทางที่กำหนดไว้ 
และมีการบำรุงรักษาถนนให้อยู่ในสภาพดี 

- ภาพท่ี 2.2-40 
เอกสารแนบ 2-21 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

7. กำหนดให้รถขนวัสดุก่อสร้างมีน้ำหนักรถบรรทุกเป็นไปตาม
ประกาศผู้อำนวยการทางหลวงพิเศษ ผู้อำนวยการทางหลวง
แผ่นดิน และผู้อำนวยการทางหลวงสัมปทาน เรื่องห้ามใช้
ยานพาหนะที่น้ำหนักบรรทุกหรือน้ำหนักลงเพลาเกินกว่าท่ี
ได้กำหนด หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทำให้ทางหลวง
เสียหาย เดินบนทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และทาง
หลวงสัมปทาน (ฉบับท่ี 8) พ.ศ. 2558 

- โครงการได้มีการกำชับผู้รับเหมาก่อสร้างให้มีการใช้
รถบรรทุกขนส่งให้เป็นไปตามกำหนด 

- ภาพท่ี 2.2-46 
เอกสารแนบ 2-22 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

8. กำหนดให้มีเจ้าหน้าที่เก็บกวาดวัสดุที่ตกหล่นจากรถบรรทุก
ลงบนผิวจราจรและไหล่ทางในทันที ตลอดพื้นที่การขนส่ง
วัสดุก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการจัดให้มีคนงานเก็บ
กวาดวัสดุที่ตกหล่นจากรถบรรทุกลงบนผิวจราจร/
ทำความสะอาดผ ิวจราจรและไหล ่ทางอย ่ าง
สม ่ำเสมอ ท ั ้ ง น้ี  ในกรณ ีท ี ่ตรวจสอบพบการ
ดำเนินงานที ่ไม ่เป็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 
โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้รับจ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-12 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

9. กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างทำการซ่อมแซมถนนท้องถิ่น 
หรือถนนชุมชนที่ชำรุด เนื่องจากการขนส่งวัสดุก่อสร้างของ
โครงการ ให้กลับสู่สภาพเดิมโดยเร็ว 

- โครงการได้กำหนดให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างได้มีการ
ดำเนินการซ่อมแซมพื้นผิวถนนชำรุดเนื่องจากการ
สัญจรไปมาและการขนส่งว ัสดุ  ทั ้งน้ี ในกรณีท่ี
ตรวจสอบพบการดำเนินงานที ่ ไม ่ เป ็นไปตาม
มาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการสั ่งการและ
ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไข
โดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-40 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2. การใช้ที่ดินและผังเมือง     
2.1 วางแผนจัดเตรียมพื้นที่สีเขียวโดยการปลูกต้นไม้ หรือ

สวนหย่อมต้นไม้สองข้างทางเพื่อใช้เป็นแนวกันเสียง ฝุ่น
ละออง และบดบังทัศนียภาพบริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้าง 
(Buffer Zone) 

- โครงการอยู่หว่างออกแบบและวางแผนการจัดพื้นท่ีสี
เขียว/จัดภูมิทัศน์ เพื่อใช้เป็นแนวกันเสียง ฝุ่นละออง 
และบดบังทัศนียภาพ ท้ังนี้ ภายหลังการก่อสร้างแล้ว
เสร็จโครงการจะดำเนินการจัดให้มีพื้นท่ีสีเขียว 

- - สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

2.2 จำกัดความกว้างของเขตทางที่ทำการก่อสร้างเท่าท่ี
จำเป็น โดยเฉพาะบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างท่ีจะมีการเวนคืน
ที่ดิน เพื่อลดการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินและผู้ได้รับ
ผลกระทบด้านการเวนคืน 

- โครงการได้จำกัดและกำกับดูแลความกว้างของเขต
ทางที่ทำการก่อสร้างเท่าท่ีจำเป็น  

- - สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

2.3 ใช้พื ้นที ่ในเขตทางเพื ่อเป็นกองเก็บวัสดุก่อสร้างและ
สำนักงานภาคสนาม เพื่อป้องกันการรบกวนพ้ืนท่ีการใช้
ท่ีดินด้านต่างๆ บริเวณที่ติดกับแนวเขตทางน้อยท่ีสุด 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง
มีการใช้พื้นที่เฉพาะในเขตทางของโครงการสำหรับ
กองเก็บวัสดุก่อสร้างและตั้งสำนักงานภาคสนาม เพื่อ
ลดการรบกวนการใช้ท่ีดินในบริเวณพื้นท่ีท่ีติดกับแนว
เขตทางโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-6 
ภาพท่ี 2.2-27 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการด้านคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต     
1. สภาพเศรษฐกิจและสังคม     

ระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้าง     
1.1 มีการประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลโครงการ เพื่อสร้าง

ความเข้าใจที ่ชัดเจนกับชุมชนตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
เนื่องจากเป็นโครงสร้างพัฒนาขนาดใหญ่ที่อาจส่งผลกระทบ
ต่อชุมชน ทั้งในด้านสุขภาพและจิตใจ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
ผลกระทบจากการโยกย้ายและเวนคืนที่ดิน รวมถึงผลกระทบ
ด้านสิ่งแวดล้อม เช่น ฝุ่นละออง เสียง และความสั่นสะเทือน 
จึงได้กำหนดมาตรการด้านการประชาสัมพันธ์โครงการ ดังน้ี 

- โครงการได้ได้ดำเนินการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ 
และจัดให้มีเจ้าหน้าที ่/หน่วยประชาสัมพันธ์ของ
โครงการ ในการแจ้งรายละเอียดและข้อมูลการ
ดำเนินโครงการ เพื ่อให้ประชาชน ผู ้นำท้องถิ่น 
ตลอดจนหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง ได้รับทราบข้อมูล
ข่าวสารที่เกี่ยวกับการดำเนินการก่อสร้างโครงการใน
ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-37 
ภาพท่ี 2.2-47 

เอกสารแนบ 2-7 
เอกสารแนบ 2-15 
เอกสารแนบ 2-23 

 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

ก. จัดทำป้ายประชาสัมพันธ์ขนาดใหญ่ โดยมีเน้ือหาประกอบด้วย 
พื้นที่ดำเนินการ กำหนดการก่อสร้าง ระยะเวลาดำเนินการ
ก่อสร้าง บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง และผู้ควบคุมงานก่อสร้าง 
สามารถเห็นได้ชัดเจน โดยติดตั ้งก่อนเริ ่มการก่อสร้าง ใน
บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการและจุดสิ้นสุดการก่อสร้างโครงการ 
โดยทางโครงการฯ ต้องดูแลบำรุงรักษาให้อยู่ในสภาพดีไปจน
สิ้นสุดระยะก่อสร้างโครงการ 

 -  - 

ข. ก่อนเปิดพื้นที่ก่อสร้างกำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างแจ้งกับ
ประชาชนที่มีบ้านเรือนอยู่ในแนวพื้นที่ก่อสร้างโยกย้าย
ออกไป โดยแจ้งล่วงหน้าอย่างน้อย 60 วัน โดยทำผ่านทาง
ผู้นำชุมชนและองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นก่อน กรณีผู้
ได้รับผลกระทบมีข้อสงสัยให้ผู้รับเหมาก่อสร้างเข้าไปชี้แจง
ด้วยตัวเอง 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ค. ผู้รับเหมาจัดทำแผ่นประชาสัมพันธ์โครงการก่อน
การก่อสร้าง โดยแผ่นพับต้องมีเนื้อหาประกอบดว้ย 
เหต ุผลความจำเป ็น ว ัตถ ุประสงค ์ โครงการ 
สาระสำคัญของโครงการ ผู ้ดำเนินการ ขอบเขต
พ ื ้นท ี ่ท ี ่จะดำเน ินการก ่อสร ้าง ข ั ้นตอนและ
ระยะเวลาดำเนินการก่อสร้าง ผลประโยชน์จาก
โครงการ ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นและงบประมาณ
ในการดำเนินโครงการ รวมทั้งให้มีรายละเอียดของ
ศูนย์รับเรื ่องร้องเรียน โดยต้องจัดทำอย่างน้อย 
3,000 ชุด เพื่อแจกจ่ายให้ประชาชนท่ีพักอาศัยตาม
แนวเส้นทาง ร้านค้าริมทาง และผู้ใช้เส้นทาง 

    

ง. กรณีท ี ่ต ้องป ิดช ่องทางส ัญจรเด ิมหร ือม ีการ
ดำเนินการใดๆ ที่เป็นอุปสรรคของการสัญจรปกติ
ต้องมีการประชาสัมพันธ์ให้ทราบล่วงหน้าเป็นเวลา
อย่างน้อย 7วัน และติดตั ้งป้ายชี ้แจงเพื ่อให้ผู ้ใช้
เส้นทางสามารถหลีกเลี่ยงไปใช้เส้นทางอื่นท่ีสะดวก
กว่าและป้องกันไม ่ให ้ เก ิดอุบ ัต ิ เหต ุและไม่ให้
ประชาชนในท้องถิ่นและผู้ใช้เส้นทางร่วมกันได้รับ
ความเดือดร้อน 

    

     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

จ. ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดต้ังศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของ
โครงการ 1 แห่ง ที ่สำนักงานก่อสร้างภาคสนาม 
พร้อมติดตั ้งบอร์ดประชาสัมพันธ์โครงการ และ
กล่องรับเรื่องราวร้องเรียนไว้ภายในศูนย์ เมื่อได้รับ
ข้อคิดเห็นหรือข้อร้องเรียนแล้วให้ศึกษาปัญหา
ดังกล่าว แล้วทำการแก้ไขอย่างเหมาะสมโดยเร็ว 
จากนั ้นรายงานปัญหาและผลการดำเนินการให้
หน่วยงานเจ้าของโครงการทราบทุกสัปดาห์ 

    

1.2 ดำเนินการสำรวจความคิดเห็นของประชาชนและผู ้นำ
ชุมชนท่ีอาศัยในบริเวณใกล้เคียงและสถานท่ีก่อสร้าง เพื่อ
รับทราบปัญหาต่างๆ ท่ีเกิดขึ้นจากการดำเนินกิจกรรมของ
โครงการฯ เพื ่อเป็นข้อมูลให้โครงการฯ ใช้ประกอบ
พิจารณาหาทางป้องกันและแก้ไขปัญหาได้อย่างเหมาะสม 
และสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนและชุมชน
ท้องถิ่น 

- โครงการได้ดำเน ินงานสำรวจความคิดเห็นของ
ประชาชนและผู้นำชุมชนที่อาศัยในบริเวณใกล้เคียง
และสถานที่ก่อสร้าง เพื่อเป็นข้อมูลให้โครงการฯ ใช้
ประกอบพิจารณาหาทางป้องกันและแก้ไขปัญหาได้
อย่างเหมาะสม 

- ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-48 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

1.3 กำหนดเป็นเงื่อนไขให้บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจ้าง
แรงงานจากพื ้นที ่/ช ุมชนท้องถิ ่น เพื ่อให้การพัฒนา
โครงการฯ เป็นประโยชน์กับประชาชนในพื้นท่ี 

- โครงการกำชับให้ผู้รับจ้างของโครงการได้พิจารณา
จัดจ้างบุคคลากรและคนงานที่เป็นคนท้องถิ ่นที ่มี
คุณสมบัติครบตามข้อกำหนดของบริษัท 

- ภาพท่ี 2.2-49 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.4 กำหนดมาตรการด้านความปลอดภัยโดยการจัดเจ้าหน้าท่ี
ร ักษาความปลอดภ ัยและอำนวยความสะดวกด ้าน
การจราจรตลอดเวลา ทั้งบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการฯ 
และบ้านพักคนงานก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าท่ี
รักษาความปลอดภัยและคอยอำนวยความสะดวก
ด้านจราจรบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างและที่พักคนงาน 

- ภาพท่ี 2.2-50 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

1.5 ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมใน
ระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด โดยเฉพาะด้านเสียง ฝุ่น
ละออง ความสั ่นสะเทือน และการระบายน้ำและการ
ป้องกันน้ำท่วม 

- โครงการได้กำชับให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินงานตาม
มาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่าง
เคร่งครัด ท้ังนี้ ในกรณีท่ีตรวจสอบพบการดำเนินงาน
ที่ไม่เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการ
สั ่งการและติดตามให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการ
ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-1 
ภาพท่ี 2.2-61 

เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

1.6 ประสานกับหน่วยงานที่ดูแลรับผิดชอบเพื่อร่วมมือกันใน
การกำหนดแผนงานและตำแหน่งของการสร้างทดแทน
สาธารณูปโภคท่ีได้รับผลกระทบ 

- ผ ู ้ ร ับจ ้ างก ่อสร ้ างของโครงการได ้ดำเน ินการ
ประสานงานกับหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้องสำหรับการ
เคลื่อนย้ายสาธารณูปโภคออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-37 
เอกสารแนบ 2-15 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1.7 ควบคุมกิจกรรมการก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบให้
อยู ่ในระดับต่ำที ่ส ุด และปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด 
โดยเฉพาะเมื่อการก่อสร้างผ่านชุมชนและบ้านเรือนในเขต
เมือง 

- โครงการได้กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างให้ดำเนินงาน
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด ทั้งน้ี ในกรณีที่ตรวจสอบ
พบการดำเนินงานที่ไม่เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด 
โครงการได้ม ีการสั ่งการและติดตามให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื ่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-1 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

มาตรการด้านการประชาสัมพันธ์และแจ้งข้อมูลข่าวสารโครงการ     
ระยะก ่อนก่อสร้าง     
1. ประสานงานกับองค์กรหรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ทั้งภาครัฐ

และเอกชน เพื ่อแจ้งวัตถุประสงค์ในการดำเนินงานโดย
ดำเนินการก่อนการปฏิบัติการใดๆ ในพื้นท่ีอย่างน้อย 1 เดือน 

- โครงการจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีในการประสานงานกับ
องค์กรหรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อดำเนินการท่ี
สอดคล้องและแก้ไขปัญหาร่วมกันในระหว่างการ
ก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-37 

เอกสารแนบ 2-15 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

2. จัดตั้งหน่วยมวลชนสัมพันธ์เพื่อสร้างความเข้าใจอันดีซึ ่งกัน
และกันระหว่างโครงการและประชาชน โดยเฉพาะผู้ที่ได้รับ
ผลกระทบเกี ่ยวกับกิจกรรมต่างๆ ของโครงการและความ
ปลอดภัยของโครงการโดยดำเนินการก่อนการก่อสร้างอย่าง
น้อย 3 เดือน 

- โครงการจัดให้ม ีเจ ้าหน้าท่ี ในการประสานงาน
ประชาสัมพันธ ์เพื่อสร้างความเข้าใจอันดีซ่ึงกันและ
กันระหว่างโครงการและประชาชน 

- ภาพท่ี 2.2-3 
เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3. หน่วยมวลชนสัมพันธ์ประกอบด้วยเจ้าหน้าที่ที่สามารถเข้าใจ
ในลักษณะโครงการและเผยแพร่ข้อมูลให้กับประชาชน ชี้แจง
รูปแบบและขั้นตอนการดำเนินงาน และระยะเวลาดำเนินการ
ก่อสร้างของโครงการ ให้ประชาชนเข้าใจได้ ตลอดจนรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชน เพื่อนำมาพิจารณาความเหมาะสม
ในการปรับรายละเอียดการดำเนินงานในส่วนต่างๆ ของ
โครงการ โดยให้จัดตั้งศูนย์ข้อมูลการรถไฟแห่งประเทศไทยใน
พื้นที่โครงการ นอกจากนี้ ควรมีกล่องรับความคิดเห็น และ
เรื่องร้องทุกข์จากประชาชนด้วย ซึ่งการจัดตั้งหน่วยมวลชน
สัมพันธ์เป็นการดำเนินการมีส่วนร่วมของประชาชนรูปแบบ
หน่ึงตั้งแต่ระยะต้นๆ 

- โครงการจัดให้ม ีเจ ้าหน้าท่ี ในการประสานงาน
ประชาสัมพันธ์เพื่อสร้างความเข้าใจอันดีซึ่งกันและ
กันระหว่างโครงการและประชาชน 

 ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-15 

เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4. ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่ได้รับผลกระทบโดยตรง 
ได้ทราบถึงผลกระทบจากโครงการ และขั ้นตอนการ
ทดแทนทรัพย์สิน รวมถึงสิทธิในการขออุทธรณ์ค่าชดเชย
อย่างละเอียด ทั ้งนี ้  ควรดำเนินการก่อนสำรวจพื ้นที ่
เวนคืน/การประเมินค่าทดแทนอย่างน้อย 6 เดือน โดย
การประชาสัมพันธ์เผยแพร่โครงการผ่านสื่อสิ่งพิมพ์ ได้แก่ 
แผ่นพับ จดหมาย ข่าว และหนังสือพิมพ์ท้องถิ่น เป็นต้น 

- โครงการจ ัดให ้ม ี เจ ้าหน้าที ่ประชาสัมพันธ ์ให้
ประชาชนที่ได้รับผลกระทบโดยตรง ได้ทราบถึง
ผลกระทบจากโครงการ และขั้นตอนการทดแทน
ทรัพย์สิน รวมถึงสิทธิในการขออุทธรณ์ค่าชดเชย
อย่างละเอียด 

- เอกสารแนบ 2-23 
เอกสารแนบ 2-24 
เอกสารแนบ 2-25 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5. จัดประชุมประชาชนและองค์กรประชาชนโดยเฉพาะกลุ่มผู้
ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการและรับฟังความ
คิดเห็น ซ่ึงมีประโยชน์ในการดำเนินการพัฒนาโครงการ 

- โครงการจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีประชาสัมพันธ์รวมถึงการ
จ ัดประช ุมประชาชนและองค ์กรประชาชน
โดยเฉพาะกลุ่มผู้ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้าง
โครงการและรับฟังความคิดเห็นในช่วงท่ีผ่านมา 

- ภาพท่ี 2.2-52 
เอกสารแนบ 2-24 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

6. สำรวจทัศนคติข้อเสนอแนะและข้อคิดเห็นของประชาชนใน
พื้นท่ีศึกษา เพื่อนำมากำหนดกรอบและแผนงานท่ีชัดเจน ให้
สามารถตอบสนองต่อความต้องการของประชาชนได้อย่าง
แท้จริง 

- โครงการได้มีการสำรวจทัศนคติข้อเสนอแนะและ
ข้อคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ศึกษาเพื ่อนำมา
กำหนดกรอบและวางแผนงานให้สอดคล้องกับ
ความต้องการของประชาชน 

- ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-48 

เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ระยะก่อสร้าง     
1. ประสานงานกับองค์กรหรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้งภาครัฐ

และเอกชน เพื ่อดำเนินการที่สอดคล้องและแก้ไขปัญหา
ร่วมกันในระหว่างการก่อสร้าง 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่ในการประสานงานกับ
องค์กรหรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อดำเนินการท่ี
สอดคล้องและแก้ไขปัญหาร่วมกันในระหว่างการ
ก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-37 

เอกสารแนบ 2-15 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

2. เผยแพร่ข้อมูลให้ประชาชนเข้าใจในลักษณะและขั้นตอนใน
ระยะก่อสร้าง พร้อมทั้งจัดเจ้าหน้าที่ดูแลและอำนวยความ
สะดวกด้านการจราจรระหว่างที ่มีก ิจกรรมการก่อสร้าง 
โดยเฉพาะช่วงท่ีก่อสร้างตัดผ่านถนนหรือคลองและเส้นทางท่ี
ท้องถิ่นใช้งานประจำ 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่ในการประชาสัมพันธ์
เผยแพร่ข้อมูลการดำเนินงานก่อสร้างของโครงการ
ให้ประชาชนเข้าใจในลักษณะและขั้นตอนในการ
ดำเนินงานของโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-50 

เอกสารแนบ 2-7 
เอกสารแนบ 2-23 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

3. การเข้าปฏิบัติงานต่างๆ ในพื้นที่จะต้องแจ้งให้ชุมชนทราบ
ล่วงหน้าโดยผ่านทางชุมชนอย่างน้อย 15 วัน 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่แจ้ง/ประชาสัมพันธ์
แผนการดำเนินงานให้ชุมชนได้ทราบล่วงหน้าก่อน
เริ่มดำเนินงาน 

- ภาพท่ี 2.2-3 
เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4. ตั้งหน่วยรับเรื่องราวร้องทุกข์ที่เกิดจากการก่อสร้างโครงการ
ที่สำนักงานก่อสร้างโครงการและที่ศูนย์ข้อมูล รฟท. เพื่อ
รับทราบปัญหาและผลกระทบต่างๆ เพื่อเร่งแก้ไขและอำนวย
ความสะดวกให้ประชาชนที ่ได ้ร ับผลกระทบ (ทั ้งนี ้สืบ
เนื่องจากหน่วยมวลชนสัมพันธ์ท่ีจัดต้ังในช่วงก่อนก่อสร้าง) 

- โครงการได ้จ ัดให้ม ีเจ ้าหน้าที ่สำหร ับร ับเร ื ่อง
ร้องเรียนและช่องทางรับเรื่องร้องเรียนที่เกิดจาก
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ เพื่อรับทราบปัญหา
และผลกระทบต่างๆ เพื่อเร่งแก้ไขและอำนวยความ
สะดวกให้ประชาชนท่ีได้รับผลกระทบ 

- ภาพท่ี 2.2-15 
เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

5. ประชาสัมพันธ์เผยแพร่การดำเนินการก่อสร้างโครงการผ่าน
สื่อต่างๆ เป็นระยะๆ 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที ่ประชาสัมพันธ์การ
ดำเนินการก่อสร้างโครงการอย่างสม่ำเสมอ 

 ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-47 

เอกสารแนบ 2-7 
เอกสารแนบ 2-23 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

6. สำรวจทัศนคติข้อเสนอแนะและข้อคิดเห็นของประชาชน
ใกล้เคียงพื้นที่โครงการเพื่อนำมาพิจารณาประกอบในการ
พัฒนาการปฏิบัติงานและปรับปรุงมาตรการป้องกันแก้ไข
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้างให้สอดคล้อง
กับความต้องการของประชาชน 

- โครงการได้มีการสำรวจทัศนคติข้อเสนอแนะและ
ความคิดเห็นของประชาชนใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 
เพื ่อนำมาพิจารณาประกอบในการปฏิบัติงานให้
สอดคล้องกับความต้องการของประชาชน 

 ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-48 

เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2. การโยกย้ายและเวนคืน     
2.1 การสร้างความเข้าใจที่ถูกต้องเกี่ยวกับการเวนคืนให้กับ

ประชาชน 
- โ คร งการ ได ้ จ ั ด ให ้ ม ี เ จ ้ า หน ้ าท ี ่ ด ำ เ น ิ น ก า ร

ประชาสัมพันธ์และให้ความรู้กับประชาชน เพื่อชี้แจง
ข้อมูลโครงการ แผนการก่อสร้างโครงการ  

- ภาพท่ี 2.2-52 
เอกสารแนบ 2-24 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

- จัดให้มีเจ้าหน้าที่ทำงานด้านประชาสัมพันธ์และให้
ความรู ้ก ับประชาชน เพื ่อชี ้แจงข้อมูลโครงการ
แผนการก่อสร้างโครงการ และหลักเกณฑ์การจ่าย
ค่าชดเชยเพื่อให้เกิดความเข้าใจที่ถูกต้องชัดเจน
ตรงกัน ซึ่งจะช่วยคลี่คลายปัญหาความวิตกกังวล
ปัญหาความไม่พึงพอใจ รวมถึงปัญหาความขัดแย้ง
และปฏิกิริยาท่ีมีต่อโครงการ 

 

2.2 การจ่ายค่าทดแทนทรัพย์สินในราคาที่เหมาะสมและเป็น
ธรรม 

- โ คร งการ ได ้ จ ั ด ให ้ ม ี เ จ ้ า หน ้ าท ี ่ ด ำ เ น ิ น ก า ร
ประชาสัมพันธ์และให้ความรู้กับประชาชน เพื่อชี้แจง
ข้อมูลโครงการ แผนการก่อสร้างโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-52 
เอกสารแนบ 2-24 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

- การสำรวจทรัพย์ของผู ้ถ ูกเวนคืนต้องให้เจ้าของ
กรรมสิทธ ิ ์หร ือผ ู ้แทนรวมให ้ข ้อม ูล และร ่วม
ดำเนินการสำรวจทรัพย์สินของตนเองด้วย 

 

- เจรจาและจ่ายค่าทดแทนทรัพย์สินท่ีเป็นธรรมให้กับ
ผู ้ท ี ่ได ้ร ับผลกระทบให้เสร ็จสิ ้นก ่อนเร ิ ่มลงมือ
ก่อสร้าง 

   

- จ่ายค่าทดแทนทรัพย์สินที่เสียหายอย่างเหมาะสม
ภายในเวลาร็วดเร็วและเป็นธรรม โดยคำนึงถึงราคา
ที่ซื ้อขายกันตามปกติในท้องตลาดและครอบคลุม
ความเสียหายของผู้ถูกเวนคืน และประโยชน์ที่รัฐ
และผู้ถูกเวนคืนได้รับจากการใช้สอยท่ีดินและ 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ทรัพย์สินที่ถูกเวนคืนตามสิทธิในทรัพย์สินที่กำหนด
ไว้ในกฎหมายที ่เก ี ่ยวข้อง  โดยแนวทางในการ
ประเมินค่าทดแทน ดังน้ี 

    

- การจ่ายค่าทดแทนที่ดิน เจ้าของกรรมสิทธิ์
ได้รับการยกเว้นภาษีเงินได้บุคคลธรรมดา 
ค่าธรรมเนียมและค่าอากรแสตมป์จากเงินท่ี
ได้จากการถูกเวนคืนที่ดิน แต่เมื่อผู้ถูกเวนคืน
จะนำเงินที ่ได้ไปซื ้อที ่ดินก็ต้องจ่ายค่าภาษี
ค่าธรรมเนียมในการซ้ือที่ดิน ดังน้ัน เพื่อความ
เป็นธรรมแก่ผู้ถูกเวนคืนที่ดิน ควรต้องจ่าย
ภาษีค่าธรรมเนียมในการซื้อที่ดินใหม่ให้ด้วย
ตามอัตราที่กฎหมายกำหนด ส่วนที่ดินที่ไม่มี
หนังสือแสดงสิทธิ์ท่ีดิน ให้ใช้หลักการประเมิน
ค่าทดแทนเช่นเดียวกับที่ดินที่มีหนังสือแสดง
สิทธิ์ท่ีดิน ท้ังนี้เพราะการจ่ายค่าทดแทนท่ีดิน
ต้องการให้เจ้าของสิทธิ์ นำเงินท่ีได้ไปซ้ือท่ีดิน
ทดแทนที่ดินที่ถูกเวนคืน เนื่องจากที่ดินบาง
ประเภท เช่น ที่ดิน สปก. ไม่สามารถซื้อขาย
ได้ ดังนั ้นควรจ่ายค่าทดแทนให้ ในราคา
เดียวกับท่ีดินซ่ึงซื้อขายได ้

    

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- การประเมินราคาค่าทดแทนสิ่งปลูกสร้าง ให้
ใช้วิธีการถอดถอนแบบประเมินราคา ณ ปีท่ี
ทำการเวนคืนโดยให้จ่ายค่าใช้จ่ายอื่น ได้แก่ 
ค่าแรงงานรื้อถอนอาคาร ค่าแรงงานก่อสรา้ง
ใหม่ ค่าดำเนินการ กำไรและภาษี (Factor F) 
ค่าออกแบบและควบคุมงาน ค่าธรรมเนียม
อนุญาตปลูกสร้างอาคาร ค่าป้องกันอุบัติภัย
ในการรื้อถอนอาคารและก่อสร้างอาคารใหม่
ค่าธรรมเนียมอนุญาตรื ้อถอนอาคารค่าขน
ย้ายสิ่งของเครื่องใช้และวัสดุท่ียังใช้การได้ ค่า
ทดแ ทนด ้ า น  ส า ธ า ร ณ ู ป โ ภ ค  ไ ด ้ แ ก่  
ค่าธรรมเนียม รวมท้ังค่าใช้จ่ายในการโยกย้าย 
รื้อถอน ติดตั้งใหม่ มิเตอร์ ไฟฟ้า ประปา หรือ
โทรศัพท์ เครื่องปรับอากาศ จานรับดาวเทียม 
เป็นต้น ค่าเช่าที่พักเพื่อรอการก่อสร้างใหม่ 
ค่าดินถมเพื่อปรับสภาพที่ดินของแปลงที่ดิน 
โดยค่าทดแทนอาคารสิ่งปลูกสร้างไม่หักค่า
เสื่อมราคา 

    

     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- การประเมินค่าทดแทนต้นไม้ให้แก่เจ้าของไม้
ยืนต้นโดยการจ่ายค่าทดแทน ในกรณีปลูก
เพื่อการเก็บเกี่ยวผลผลิตเชิงเศรษฐกิจ : ให้
กำหนดเป็นค่าต้นพันธุ์พร้อมค่าใช้จ่ายในการ
ปลูก และโอกาสจากรายได้สุทธิที ่จะได้รับ
จากการเก็บเกี่ยวผลิตผลในอนาคตร่วมด้วย 
สำหรับต้นไม้ไม่ได้ปลูกเพื ่อการเก็บเกี ่ยว
ผลผลิตเชิงเศรษฐกิจ ให้กำหนดค่าทดแทน
โดยถือราคาของกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ 
ในวันที่คณะกรรมการกำหนดราคาเบื้องต้นมี
มติกำหนดราคาค่าทดแทนเป็นเกณฑ์ในการ
พิจารณา ทั้งนี ้ หากต้นไม้ชนิดใดไม่มีราคา
ของกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ ให้สืบราคา
ซ้ือขายตามท้องตลาด 

    

- การประเมินค่าทดแทนอื่นที่ต้องสูญเสียหรือ
มีค่าใช้จ่ายเพิ่มขึ้นเพราะเป็นผู้ถูกเวนคืน เช่น 
ค่าสูญเสียรายได้จากการต้องหยุดประกอบ
กิจการ ค ่าทดแทนค่าเส ียหายทางจิตใจ 
ค่าใช้จ่ายที่ต้องไปดำเนินการต่างๆ เมื่อผู้ถูก
เวนคืน เช่น ค่าเดินทาง ค่าจ้างท่ีต้องหยุดงาน 
ค่าธรรมเนียมในการแบ่งแยกที่ดิน 

    

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.3 การช่วยเหลือและอำนวยความสะดวกให้กับผู้ถูกเวนคืน - โ คร งการ ได ้ จ ั ด ให ้ ม ี เ จ ้ า หน ้ าท ี ่ ด ำ เ น ิ น ก า ร
ประชาสัมพันธ์และให้ความรู้กับประชาชน เพื่อชี้แจง
ข้อมูลโครงการ แผนการก่อสร้างโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-52 
เอกสารแนบ 2-24 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

- หากเป็นพื้นที่เกษตรกรรมเปิดโอกาสให้เก็บเกี่ยว
ผลผลิตทางการเกษตรก ่อนทำการก ่อสร ้าง
โครงการ 

 

- จัดให้มีเจ้าหน้าที ่ประจำโครงการอำนวยความ
สะดวกให้กับประชาชนทุกเรื่องในการดำเนินงาน 
หากผู้มีสิทธิได้รับเงินค่าทดแทน ไม่พอใจในราคา
หรือจำนวนเงินทดแทนท่ีคณะกรรมการฯ กำหนด 
สามารถร ับเง ินไปก ่อนแล ้วย ื ่นอ ุทธรณ ์ต่อ
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมภายใน 60  วัน  
นับแต่วันได้รับหนังสือแจ้งให้ไปรับเงินค่าทดแทน 

   

3. การแบ่งแยก     
3.1 จำกัดพื้นท่ีก่อสร้างเพื่อให้มีการปิดถนนน้อยท่ีสุดและไม่

กีดขวางทางเข้า-ออกชุมชนหรือถนนท้องถิ่น 
- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินงาน

ก่อสร้างเฉพาะในพื้นท่ีเขตทางที่รับอนุญาต เพื่อไม่ให้
กีดขวางทางเข้า-ออกชุมชนหรือถนนท้องถิ่น 

- - สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.2 วางแผนก่อสร้างอย่างมีระบบ เพื่อให้มีการปิดถนนน้อย
ท่ีสุด หรือหากจำเป็นต้องปิดหรือขวางเส้นทางเข้า-ออก 
ต้องจัดให้มีทางเบี่ยงหรือช่องทางชั่วคราว เพื่อบรรเทา
ผลกระทบท่ีจะเกิดขึ้น 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการวางแผนการ
ก่อสร้างให้มีการปิดถนนน้อยที่สุดและไม่กีดขวาง
ทางเข้า-ออกชุมชนหรือถนนท้องถิ่น 

- เอกสารแนบ 2-21 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

3.3 ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบกำหนดการก่อสร้าง
ล่วงหน้ารวมถึงการรบกวนผิวจราจร และระยะเวลา
สิ้นสุดการก่อสร้าง เพื่อการวางแผนการเดินทาง และ
การใช้ถนนของประชาชน ซึ่งจะเป็นการลดผลกระทบ
ต่อการเข้าถึงพื้นท่ีและการเดินทางประจำวัน 

- โ คร งการ ได ้ จ ั ด ให ้ ม ี เ จ ้ าหน ้ าท ี ่ ด ำ เ น ิ น ง าน
ประชาสัมพันธ์กำหนดการก่อสร้างและระยะเวลา
สิ้นสุดการก่อสร้าง เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการวาง
แผนการเดินทางของผู้ใช้เส้นทาง 

- ภาพท่ี 2.2-3 
ภาพท่ี 2.2-47 

เอกสารแนบ 2-7 
เอกสารแนบ 2-21 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

3.4 ออกแบบและก่อสร้างสะพานจุดกลับรถและทางลอด 
ให้มีความเหมาะสมใช้สัญจรชุมชนสำหรับรถที่ต้องการ
ใช้สัญจรหรือเดินทางข้ามไปมาระหว่างชุมชน 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium 
of CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบและควบคุมการ
ก่อสร้างให้มีความเหมาะสมกับการใช้เส้นทางสัญจร
ไปมาระหว่างชุมชน 

- - - 

     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4. การสาธารณสุข/อาชีวอนามัย/อุบัติเหตุและความปลอดภัย     
การสาธารณสุข     
4.1 จัดให้มีการตรวจสุขภาพคนงานก่อนเข้าทำงาน เพื่อ

ป้องกันการนำโรคติดต่อเข้ามาแพร่ระบาดในที่พักคนงาน
ก่อสร้างและชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียง 

- โครงการได้กำหนดให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างมีการตรวจ
สุขภาพคนงานก่อนเข้าทำงาน เพื ่อป้องกันการนำ
โรคติดต่อเข้ามาแพร่ระบาดในชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียง  

- เอกสารแนบ 2-26 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.2 อบรมคนงานก่อสร้างให้รู้จักรวิธีการใช้ และวิธีการรักษา
เครื่องมือ เครื่องจักรต่างๆ อย่างถูกต้องเหมาะสม 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างของโครงการมีการอบรมคนงานให้
รู้จักวิธีการใช้ และวิธีการรักษาเครื่องมือ เครื่องจักร
ต่างๆ อย่างถูกต้องเหมาะสมก่อนเริ่มปฏิบัติงาน 

- ภาพท่ี 2.2-43 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.3 จัดหาอุปกรณ์เพื่อการป้องกันอันตรายส่วนบุคคลให้กับ
พนักงานและเจ้าหน้าที ่ขณะปฏิบัติงาน เช่น หน้ากาก
ป้องกันฝุ่น ท่ีครอบจมูก ปล๊ักอุดหู หมวกนิรภัย และถุงมือ
นิรภัย เป็นต้น 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้จัดเตรียมอุปกรณ์
ป ้องก ันอ ันตรายส่วนบุคคลให้แก ่คนงานอย ่าง
เพ ียงพอและเหมาะสมต ่อล ักษณะงานที ่ ได ้รับ
มอบหมาย 

- ภาพท่ี 2.2-13 
ภาพท่ี 2.2-66 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.4 ออกกฎระเบียบห้ามคนงานก่อสร้างและพนักงานขับรถใช้
ยา/สารกระตุ้น หรือดื่มสุราขณะปฏิบัติงาน รวมทั้งการ
กำหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืน 

- ผู้รับจ้างของโครงการได้มีการออกกฎระเบียบข้อห้าม
เกี ่ยวกับการใช้ยา/สารกระตุ ้น หรือดื ่มสุราขณะ
ปฏิบัติงานของพนักงานขับรถ 

- เอกสารแนบ 2-20 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.5 ฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างอย่างน้อยวันละ 4 ครั้ง 
โดยเฉพาะในฤดูแล้ง เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
หากเป็นช่วงฤดูฝนหรือวันที่ฝนตก อาจพิจารณาปรับลด
การฉีดพรมน้ำตามความเหมาะสม 

- โครงการมีได้มีการดำเนินงานฉีดพรมน้ำในพื้นที่ที่ถูก
เปิดผิวหน้าดินและพื้นท่ีเก็บกองวัสดุท่ีมีฝุ่น เช่น กอง
ดิน กองทราย เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
ทั ้งนี ้ ในกรณีที ่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที ่ไม่
เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการสั่ง
การและติดตามให้ผ ู ้ร ับจ ้างก่อสร้างดำเนินการ
ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ในพื้นที่ที่มีการเปิดหน้าดินเป็นบริเวณ
กว้าง หรือพื้นที ่ก่อสร้างที ่อยู่ประชิด
ชุมชน/พื้นที ่อ่อนไหวต่อสิ ่งแวดล้อม 
การฉีดพรมน้ำอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง 
เป็นความถี ่ท ี ่ย ังไม่เพียงพอต่อการ
ควบคุมปริมาณฝุ่นละออง ดังนั้น การ
กำหนดความถ ี ่การฉ ีดพรมน ้ำของ
โครงการจ ึงได ้ม ีการพ ิจารณาโดย
คำน ึ งถ ึ งล ักษณะพ ื ้นท ี ่ และความ
ต้องการ/ความห่วงกังวลของประชาชน
เป็นหลัก 

ภาพท่ี 2.2-14 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.6 กำชับพนักงานข ับรถให้ปฏ ิบ ัต ิตามกฎจราจรอย ่าง
เคร่งครัดและกำหนดความเร็วในการขับขี ่ไม่เกิน 40 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง โดยเฉพาะในช่วงที่ผ่านบริเวณชุมชน
บ้านเรือนราษฎร 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง
ควบคุมพนักงานขับรถให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด และกำหนดความเร็วในการขับขี่ ในช่วงท่ี
ผ่านบริเวณชุมชน ทั้งนี้ ในกรณีที่ตรวจสอบพบการ
ดำเนินงานที ่ ไม ่ เป ็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 
โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื ่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-42 
ภาพท่ี 2.2-43 

เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.7 จัดกองวัสดุก ่อสร้างและเครื ่องมือเครื ่องจักรให้เป็น
ระเบียบ เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุจากการทำงาน 

- โครงการได้กำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง
เก็บกองวัสดุก่อสร้างและเครื่องมือเครื่องจักรท่ีใช้งาน
ให้เป็นระเบียบ เพื่อลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ
จากการทำงาน  

- ภาพท่ี 2.2-6 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.8 จัดให้ม ียานพาหนะเพื ่อใช้ในการขนย้ายผู ้ป ่วย หรือ
ผู้ได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจากกิจกรรมการก่อสร้างไป
ยังสถานบริการสาธารณสุขท่ีอยู่ใกล้สุด 

- โครงการได้จัดเตรียมยานพาหนะสำหรับใช้ในการขน
ย้ายผู ้ป่วยหรือผู ้ได้ร ับบาดเจ็บจากอุบัต ิเหตุจาก
กิจกรรมการก่อสร้างไปยังสถานบริการสาธารณสุขท่ี
อยู่ใกล้เคียง 

- ภาพท่ี 2.2-53 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.9 จัดหาถังขยะ นำไปตั ้งไว้บริเวณที ่พ ักคนงานในพื ้นท่ี
ก ่อสร ้าง พร ้อมประสานงานให ้รถเก ็บขนขยะของ
หน่วยงานท้องถิ่นมาเก็บขนไปกำจัดเป็นประจำทุกวัน เพื่อ
ป้องกันไม่ให้เป็นแหล่งเพราะพันธุ์ของแมลงและสัตว์ ท่ี
เป็นพาหะนำโรค ท้ังนี้ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องดำเนินการ
เก็บรวบรวมขยะไว้ ณ บริเวณที่รถเก็บขนขยะสามารถเข้า
มาเก็บขนได้โดยสะดวก 

- ภายในพื้นที่บ้านพักคนงาน โครงการได้จัดเตรียม
ภาชนะสำหรับรองรับขยะมูลฝอย ตลอดจนได้
ประสานหน่วยงานราชการท้องถิ่นให้เข้ามาเก็บขน
ขยะมูลฝอยของโครงการไปกำจัดอย่างถูกหลัก
ส ุขาภ ิบาล ทั ้งน ี ้  ในกรณีท ี ่ตรวจสอบพบการ
ดำเนินงานที ่ไม ่เป็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 
โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้รับจ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-21 
เอกสารแนบ 2-4 
เอกสารแนบ 2-18 

 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.10 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำชับให้คนงานก่อสร้างดำเนินการ
จัดสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อมบริเวณบ้านพักคนงานให้ถูก
สุขลักษณะ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้กำชับให้คนงาน
ปฏิบ ัต ิตามหลักสุขาภ ิบาลสิ ่งแวดล้อมให ้ถูก
สุขลักษณะ ทั ้งนี ้  ในกรณีที ่ตรวจสอบพบการ
ดำเนินงานที ่ไม ่เป็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 
โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้รับจ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- เอกสารแนบ 2-4 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.11 ตรวจสอบสุขภาพของพนักงานทุก 6 เดือน โดยต้องทำ
การตรวจสอบสมรรถนะของร ่ า งกายโดยท ั ่ ว ไป
ความสามารถของการได้ยิน ระบบทางเดินหายใจ ระบบ
ประสาทในการรับรู้ และการเอกซเรย์ปอด เป็นต้น 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการตรวจสุขภาพ 
และสมรรถนะร่างกายโดยทั่วไปของพนักงานก่อน
เข้าปฏิบัติงาน 

- ภาพท่ี 2.2-54 
เอกสารแนบ 2-26 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-110 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ด้านอุบัติเหตุและความปลอดภัย     
4.12 ล้อมรั้ว  /ปิดกั้นพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจน และติดป้ายเป็น

พื้นท่ีเขตหวงห้าม 
- โครงการได้กำชับให้ผู้รับจ้างได้จัดทำ/กั้นเขตพื้นท่ี

ก่อสร้างให้ชัดเจน และติดป้ายเป็นพื้นที ่เขตหวง
ห้าม 

- ภาพท่ี 2.2-20 
ภาพท่ี 2.2-36 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.13 ติดตั้งป้ายและสัญญาณไฟที่ได้มาตรฐานให้เห็นพื ้นท่ี
ก่อสร้างอย่างเด่นชัด ท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน 

- โครงการได้กำหนดให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างได้มีการ
ติดตั้งป้ายและสัญญาณไฟบริเวณพื้นที่ก่อสร้างท่ี
สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน 

- ภาพท่ี 2.2-55 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.14 ติดตั้งสัญญาณไฟ 2 ประเภทไว้ตลอดแนวพื้นที่ก่อสร้าง 
คือ ติดตั้งโคมไฟฟ้าแสงสว่างทุกๆ ระยะห่าง 30 เมตร 
และไฟหมุนทุกๆ ระยะห่าง 30 เมตร 

- โครงการได้กำหนดผู้รับจ้างก่อสร้างได้ดำเนินการ
ติดต้ังสัญญาณไฟตลอดแนวพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-55 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.15 ติดตั้งป้ายหรือเครื่องหมายเตือนทางเบี่ยง ทางโค้ง ทาง
แยก โดยติดต้ังเป็นระยะๆ ตามลักษณะพื้นท่ีโครงการ 

- โครงการได้กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างได้ดำเนินการ
ติดป้ายเตือนหรือเครื่องหมายจราจร ตามลักษณะ
พื้นท่ีโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-35 
ภาพท่ี 2.2-36 
ภาพท่ี 2.2-41 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.16 จัดเก็บวัสดุก่อสร้างมิให้กีดขวางจราจร - โครงการได้กำชับให้ผู ้รับจ้างก่อสร้างจัดเก็บวัสดุ
ก่อสร้างมิให้กีดขวางทางจราจร 

- ภาพท่ี 2.2-6 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.17 จัดให้มีการขนส่งวัสดุก่อสร้างในช่วงที่มีการจราจรเบา
บาง หลีกเลี ่ยงการขนส่งในช่วงเวลาเร ่งด่วนและ
ช่วงเวลากลางคืน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการวางแผนการ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างโดยหลีกเลี่ยงช่วงเวลาเร่งด่วน 

- เอกสารแนบ 2-21 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-112 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.18 ควบคุมพนักงานขับรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้ใช้
ความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตรต่อชั ่วโมง ในขณะที่ขับ
ผ่านชุมชน 

- ผู้รับจ้างของโครงการได้มีการกำชับให้พนักงานขับ
รถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้ใช้ความเร็วตาม
กำหนด ท้ังนี้ ในกรณีท่ีตรวจสอบพบการดำเนินงาน
ที่ไม่เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด โครงการได้มี
การส ั ่ งการและต ิดตามให ้ผ ู ้ ร ับจ ้างก ่อสร ้ าง
ดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบ
ท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-42 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.19 ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้เป็นไป
ตามท่ีกฎหมายกำหนด เพื่อมิให้เส้นทางชำรุดเสียหาย 

- โครงการได้มีการกำชับให้ผู้รับเหมาควบคุมน้ำหนัก
รถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้เป็นไปตามท่ี
กฎหมายกำหนด 

- ภาพท่ี 2.2-46 
เอกสารแนบ 2-22 

 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.20 ให้ใช้วัสดุปิดคลุมส่วนที่บรรทุก เพื่อป้องกันสิ่งของตก
หล่นและอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ 

- โครงการได้มีการกำชับผู้รับเหมาก่อสร้างใช้ผ้าใบปิด
คลุมท้ายกระบะรถบรรทุก เพื่อป้องกันสิ่งของตก
หล่น ทั้งนี้ ในกรณีที่ตรวจสอบพบการดำเนินงานท่ี
ไม่เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการ
สั่งการและติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการ
ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-10 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-113 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.21 อบรมพนักงานขับรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ปฏิบัติตามกฎ
จราจรอย่างเคร่งครัด เพื ่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 
ตลอดจนมีบทลงโทษหากมีการใช้สารเสพติด เช่น ยาบ้า 
เป็นต้น 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างของโครงการได้จัดให้มีการอบรม
พนักงานขับรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ปฏิบัติตามกฎ
จราจรอย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 

- ภาพท่ี 2.2-43 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.22 กรณีที ่เส้นทางชำรุดเสียหายต้องรีบดำเนินการแก้ไข
ซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพด ี

- โครงการได้กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการ
ซ่อมแซมพื้นผิวถนนชำรุดเนื่องจากการสัญจรไปมา
และการขนส่งวัสด ุท้ังนี้ ในกรณีท่ีตรวจสอบพบการ
ดำเนินงานที ่ไม ่เป็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 
โครงการได้มีการสั ่งการและติดตามให้ผู ้รับจ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-40 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.23 จัดให้มีเจ้าหน้าที ่อำนวยความสะดวกในการเข้าออก
พื ้นที ่ก ่อสร้างโครงการ เพื ่อป้องกันอุบัติเหตุที ่อาจ
เกิดขึ้น 

- ผู้รับจ้างของโครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีอำนวย
ความสะดวกในการเข้าออกพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-50 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ด้านอาชีวอนามัย     
4.24 กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามกฎระเบียบการ

ไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย และกฎหมายระเบียบ
ข้อบังคับด้านต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้องเคร่งครัด 

- โครงการได้กำชับให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตาม
กฎหมายระเบียบข้อบังคับด้านต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง
เคร่งครัด 

- - สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.25 จำกัดเวลาในการทำงานที่ทำให้เกิดเสียงดังโดยให้ทำ
การก่อสร้างในช่วงเวลา 08.00-17.00 น. 

- ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างของโครงการได้มีการดำเนิน
กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังในช่วงเวลา
ที่กำหนด และได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่ประชาสัมพันธ์
ก่อนเริ่มดำเนินกิจกรรม ทั้งนี้ ในกรณีที่ตรวจสอบ
พบการดำเนินงานที ่ ไม ่เป็นไปตามมาตรการท่ี
กำหนด โครงการได้มีการสั่งการและติดตามให้ผู้รับ
จ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อ
ลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-3 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.26 ตรวจสอบและดูแลรักษาสภาพเครื่องจักรเครื่องยนต์
ต่างๆ ให้มีสภาพดีอยู่เสมอ เพื่อเป็นการลดเสียงดัง 

- โครงการได้กำหนดผู ้ร ับเหมาก่อสร้างได้ม ีการ
ตรวจสอบและดูแลรักษาสภาพเครื่องจักรต่างๆ ให้
มีสภาพดีและพร้อมใช้งานอยู่เสมอ 

- ภาพท่ี 2.2-16 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.27 จัดให้มีระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการในพื้นท่ี
สำนักงานภาคสนามของโครงการอย่างเพียงพอและถูก
สุขลักษณะ 

- ผู้รับจ้างของโครงการได้จัดให้มีระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการอย่างเพียงพอและถูกสุขลักษณะ 

- - สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.28 ที่พักอาศัยของพนักงานและคนงานของผู้รับเหมาให้มี
การเช่าสำนักงานหรือบ้านพักอยู่ในย่านชุมชนเมืองที่มี
ระบบสาธารณูปโภคพ้ืนฐานไว้รองรับอย่างเพียงพอแล้ว 

- โครงการได้จัดให้มีที ่พักอาศัยของพนักงานและ
คนงานของผู ้รับเหมาในพื้นที ่ที ่ทางโครงการท่ีได้
จัดเตรียมไว้ 

- ภาพท่ี 2.2-34 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.29 ให้เข้มงวดด้านสุขาภิบาลต่อคนงาน เพื่อป้องกันปัญหา
การก่อ/แพร่กระจายของเชื้อโรค หรือโรคติดต่อ 

- โครงการได้กำกับดูแลให้ผู้รับเหมาก่อสร้างได้กำชับ
ให้คนงานปฏิบัติตามหลักสุขาภิบาลอย่างเคร่งครัด 

- - สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.30 กำหนดให้ผ ู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างจ ัดให ้ม ีอ ุปกรณ์ปฐม
พยาบาล และอุปกรณ์ช่วยเหลือที่จำเป็น เพื่อให้การ
บริการและสามารถปฐมพยาบาลในเบื้องต้นได้กรณีเกิด
เหตุฉุกเฉิน และจัดให้มีพาหนะนำผู้ป่วยส่งโรงพยาบาล
ได้ในกรณีฉุกเฉินหรือเกิดอุบัติเหตุ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการจัดอุปกรณ์
ปฐมพยาบาลและเจ ้าหน้าที ่ท ี ่สามารถให้การ
รักษาพยาบาลเบื้องต้นประจำพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-53 
ภาพท่ี 2.2-56 

 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.31 กำหนดให้มีการอบรมและทบทวนมาตรการด้านความ
ปลอดภัยเป็นระยะๆ และต้องจัดหาอุปกรณ์ป้องกัน
อันตรายส่วนบุคคลและควบคุมดูแลให้คนงานสวมใส่
ตลอดเวลาทำงาน โดยเฉพาะอุปกรณ์ป้องกันการตก
จากที่สูง หมวกนิรภัย ถุงมือนิรภัย รองเท้านิรภัย และ
อ ื ่นๆ ที ่ เหมาะสมก ับล ักษณะงาน พร ้อมทั ้ง ต ้อง
ตรวจสอบอุปกรณ์เหล่าน้ีให้อยู่ในสภาพท่ีสามารถใช้งาน
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

- โครงการได้กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีการ
อบรมด้านความปลอดภัย และจ ัดหาอ ุปกรณ์
ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลที่เหมาะสมกับลักษณะ
งาน และเพียงพอต่อคนงาน 

- ภาพท่ี 2.2-13 
ภาพท่ี 2.2-43 

 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.32 ประสานงานและขอความร ่วมม ือก ับหน ่วยงาน
สาธารณสุขในพื้นที่เพื่อให้การปฐมพยาบาลในกรณีเกิด
เหตุฉุกเฉินหรือมีการเจ็บป่วย 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการประสานงาน
และขอความร่วมมือกับหน่วยงานสาธารณสุขใน
พื้นท่ีเพื่อให้การปฐมพยาบาลในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน
หรือมีการเจ็บป่วย 

- ภาพท่ี 2.2-57 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.33 ในพ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้างผ ู ้ ร ับเหมาก ่อสร ้างต ้องนำว ัสดุ
แปลกปลอมทุกชิ้นโดยเฉพาะอย่างยิ่งวัสดุท่ีเกี่ยวกับการ
ก่อสร้าง อาหาร/เศษอาหาร/ถุงพลาสติก/ภาชนะที่ใส่
อาหารออกจากพื้นท่ี หรือจัดเก็บให้เป็นท่ีและปิดมิดชิด 
เพื่อป้องกันสัตว์ท่ีเป็นพาหะนำโรค เช่น หนู ฯลฯ 

- ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการกำชับให้
คนงานนำขยะมูลฝอยออกจากพื้นที่ก่อสร้างหลัง
เลิกงาน ท้ังนี้ ในกรณีท่ีตรวจสอบพบการดำเนินงาน
ที่ไม่เป็นไปตามมาตรการที่กำหนด โครงการได้มี
การส ั ่ งการและต ิดตามให ้ผ ู ้ ร ับจ ้างก ่อสร ้ าง
ดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลดผลกระทบ
ท่ีเกิดขึ้น 

- เอกสารแนบ 2-4 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.34 กำหนดให้ผ ู ้ร ับเหมากำจัดขยะของเส ียที ่ เก ิดจาก
สำนักงานสนาม โดยนำไปทิ้งบริเวณพื้นที่รองรับขยะ
ของชุมชนภายนอกสำนักงานสนาม 

- โครงการกำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดเตรียมพื้นท่ี
สำหรับรวบรวมมูลฝอย เพื่อรอการเก็บขน ทั้งนี้ ใน
กรณีที่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที่ไม่เป็นไปตาม
มาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการสั ่งการและ
ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไข
โดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-21 
เอกสารแนบ 2-24 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.35 กำหนดตำแหน่งจัดตั้งสำนักงานภาคสนามโครงการให้
อยู่ภายนอกพื้นท่ีโครงการ โดยตั้งอยู่บริเวณที่ราบหรือท่ี
ดอน และห่างจากแหล่งน้ำไม่น้อยกว่า 50 เมตร 

- โครงการกำหนดให ้ผ ู ้ ร ับเหมาก ่อสร ้างจ ัดตั้ง
สำนักงานภาคสนามของโครงการ โดยให้อยู ่ห่าง
จากแหล่งน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-27 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.36 การขุดหลุมฐานรากในบริเวณดินอ่อนทุกครั้ง ต้องใช้ 
Sheet pile เพื่อป้องกันผนังดินถล่ม 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการใช้ Sheet 
pile เพื่อป้องกันดินพังทลายจากการขุดหลุมฐาน
รากในบริเวณดินอ่อน 

- ภาพท่ี 2.2-58 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.37 กำหนดให้ จป.วิชาชีพ สั่งหยุดงานหากพบสถานการณ์ท่ี
ไม่ปลอดภัยหรือไม่ปฏิบัติตามขั้นตอนการทำงาน 

- โครงการได้กำหนดให้ผ ู ้ร ับจ้างก่อสร้างจัดให้มี
เจ้าหน้าที ่ความปลอดภัยประจำพื้นที ่ปฏิบัติงาน 
และสามารถสั่งหยุดงานหากพบสถานการณ์ที ่ไม่
ปลอดภัยหรือไม่ปฏิบัติตามขั้นตอนการทำงาน 

- เอกสารแนบ 2-27 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.38 ประสานงานกับโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพส่วนตำบลท่ี
อยู่ใกล้เคียงโครงการ โดยแจ้งจำนวนคนงาน ระยะเวลา
ในการก่อสร้าง เพื่อให้ได้รับทราบสถานการณ์ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างของโครงการได้มีการประสานงาน
กับโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพส่วนตำบลที ่อยู่
ใกล้เคียงโครงการ เพื่อให้การปฐมพยาบาลในกรณี
เกิดเหตุฉุกเฉินหรือมีการเจ็บป่วย 

- ภาพท่ี 2.2-57 
 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-119 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.39 ผู้บังคับรถเครน รถเฮี๊ยบ จะต้องเป็นผู้ที่ผ่านการอบรม
การบังคับรถเครน รถเฮี๊ยบเท่าน้ัน 

- ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างของโครงการมีการจัดอบรม
คนงานก ่อสร ้ างให ้ร ู ้ จ ักว ิ ธ ีการใช ้ เคร ื ่องมือ 
เครื่องจักรต่างๆ อย่างถูกต้องและเหมาะสมก่อนเริ่ม
ปฏิบัติงาน 

- ภาพท่ี 2.2-43 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.40 ต้องจัดให้มีผู ้ให้สัญญาณทุกครั ้ง เพื ่อให้ผู ้ควบคุมรถ
เครนเห็นว่าต้องเคลื่อนแขนบูมและสายเคเบิลอย่างไร 

- ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างของโครงการได้จัดให้มีผ ู ้ ให้
สัญญาณ เพื ่อให้ผู ้ควบคุมรถเครนท่ีเห็นว่าต้อง
เคลื่อนแขนบูมและสายเคเบิลอย่างไร 

- ภาพท่ี 2.2-59 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.41 ห้ามบุคคลอื่นที่ไม่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติงานเข้ามาใน
พื้นท่ีท่ีอาจได้รับอันตรายจากรถเครน 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างของโครงการห้ามไม่ให้บุคคลอื่นท่ี
ไม่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติงานเข้ามาในพื้นที่ที่อาจ
ได้รับอันตรายจากรถเครน 

- ภาพท่ี 2.2-36 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.42 ควบคุมพนักงานขับรถให้ข ับรถไม่เก ินความเร ็ว ท่ี
กฎหมายกำหนด 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างของโครงการได้มีการกำชับให้
พนักงานขับรถไม่เกินความเร็วที ่กำหนด ทั้งนี้ ใน
กรณีที่ตรวจสอบพบการดำเนินงานที่ไม่เป็นไปตาม
มาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการสั ่งการและ
ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไข
โดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-42 
เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.43 พนักงานขับรถจะต้องปฏิบัติตามกฎระเบียบจราจรและ
เครื่องหมายจราจรอย่าเคร่งครัด 

- โครงการได้มีการกำชับให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติ
ตามกฎระเบียบจราจรและเครื่องหมายจราจรอย่าง
เคร ่งคร ัด ท ั ้ งน ี ้  ในกรณ ีท ี ่ตรวจสอบพบการ
ดำเนินงานที ่ไม ่เป็นไปตามมาตรการที ่กำหนด 
โครงการได้มีการสั ่งการ และติดตามให้ผู ้รับจ้าง
ก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อลด
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- เอกสารแนบ 2-4 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.44 ต้องมีการตรวจสภาพของรถที่ใช้ในการปฏิบัติงานอยู่
เสมอ โดยต้องตรวจสอบก่อนออกปฏิบัติงานทุกครั้ง 

- โครงการได้กำชับให้ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการ
ตรวจสภาพของรถที่ใช้ในการปฏิบัติงานอยู่เสมอ 
โดยต้องตรวจสอบก่อนออกปฏิบัติงานทุกครั้ง 

- ภาพท่ี 2.2-16 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการจัดการของเสีย/สิ่งปฏิกูล     
4.45 ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดสร้างบ้านพักคนงานให้เป็นไป

ตามหลักสุขาภิบาล อาชีวอนามัยและความปลอดภัยท่ี
ระบุในมาตรฐานแบบก่อสร้างอาคารชั ่วคราวสำหรับ
คนงานก่อสร้างของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยใน
พระบรมราชูปถัมภ์ (มาตรฐาน ว.ส.ท. 1010-34) และ
ประกาศคณะกรรมการสว ัสด ิการแรงงาน เร ื ่อง 
มาตรฐานสวัสดิการแรงงานที่พักอาศัยสำหรับลูกจ้าง
ประเภทกิจการก่อสร้าง พ.ศ. 2559 

- ผู ้ร ับเหมาก่อสร ้างของโครงการได้ดำเนินการ
ก่อสร้างบ้านพักคนงานชั่วคราวให้เป็นไปตามหลัก
สุขาภิบาล 

- ภาพท่ี 2.2-34 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.46 เมื่อดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้อง
รื้อย้ายถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปและมีถังปฏิกูลที่อยู่ใต้
ดินออกจากพื้นที่โครงการทันที พร้อมปรับสภาพพื้นท่ี
คืนให้เร ียบร้อย ทั ้งนี ้ต ้องประสานงานกับองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่นเข้ามาสูบสิ่งปฏิกูลออกและนำไป
กำจัดตามหลักสุขาภิบาลให้เรียบร้อย 

- เม ื ่อก ่อสร ้างแล ้วเสร็จ โครงการได้กำหนดให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างปรับสภาพพื้นที่คืนให้เรียบร้อย 
ทั้งนี้ ในช่วงที่ผ่านมาได้ดำเนินการแล้วเสร็จไปแล้ว 
ได้แก่ สัญญาท่ี 1-1 และ สัญญาท่ี 2-1 

- ภาพท่ี 2.2-68 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

4.47 กำหนดให้โครงการฯ ต้องจะทำข้อตกลงกับผู้รับเหมา 
ก่อสร้างให้ดำเนินการจัดการพื ้นที ่หลังจากที ่การ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ พร้อมกับทำความสะอาดพื ้นท่ี
ก่อสร้างให้มีความเป็นระเบียบเรียบร้อย 

- โครงการได้กำชับให้ผู้รับจ้างทำความสะอาดพื้นท่ี
ก่อสร้างให้มีความเป็นระเบียบเรียบร้อยอยู่เสมอ
หลังจากที่การก่อสร้างแล้วเสร็จ ทั ้งนี ้ ในกรณีท่ี
ตรวจสอบพบการดำเนินงานที ่ ไม ่ เป ็นไปตาม
มาตรการที่กำหนด โครงการได้มีการสั ่งการและ
ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไข
โดยเร็ว เพ่ือลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 

- เอกสารแนบ 2-4 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5. โบราณสถาน/ศาสนสถาน     
5.1 แจ ้งให ้แหล่งโบราณสถานและศาสนสถาน ได ้แก่  

ว ัดบ ้านโดน ผาเสด ็จพ ัก และว ัดน ้ำพ ุ  ทราบถึ ง
กำหนดการก่อสร้างโครงการและประสานงานอย่าง
ใกล้ชิดในช่วงการก่อสร้างฐานราก 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าที ่แจ้งแผนการดำเนิน
ก ิจกรรมการก ่อสร ้างในพ ื ้นท ี ่ ใกล ้ เค ียงแหล่ง
โบราณสถานและศาสนสถาน ได้แก่ วัดบ้านโดน  
ผาเสด็จพัก และวัดน้ำพุ ให้ทราบถึงรายละเอียดการ
ดำเน ินก ิจกรรมก ่อสร ้าง  และได้ม ีการประชุม
คณะทำงานเฝ้าระวังอาคารของแหล่งโบราณและ 
ศาสนสถาน ครั้งท่ี 4/2568 

- ภาพท่ี 2.2-3 
เอกสารแนบ 2-7 
เอกสารแนบ 2-17 

สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 4-6 

5.2 ประสานงานหน่วยงานที ่กำกับดูแลวัดน้ำพุและเจ้า
อาวาสวัด เพื่อร่วมพิจารณามาตรการลดผลกระทบต่อ
วัดน้ำพุ ตลอดจนพิจารณาแนวทางความเป็นไปได้ใน
การเวนคืนพื้นที่วัดน้ำพุและย้ายพื้นที่วัดน้ำพุทั้งหมดให้
อยู ่พื ้นที ่ฝั ่งเดียวกัน เพื ่อลดในการแบ่งแยกพื้นที ่วัด
ออกเป็นสองฝั่ง 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีประชาสัมพันธ์และ
ประสานงานหน่วยงานที่กำกับดูแลวัดน้ำพุ เพื่อร่วม
พิจารณามาตรการลดผลกระทบ 

- ภาพท่ี 2.2-3 
เอกสารแนบ 2-7 
เอกสารแนบ 2-17 

สัญญา 3-1 
 

5.3 ในการเคลียร์พื้นที่ก่อสร้าง (Clearing) งานถมคันทาง 
(Embankment) ในระหว่างการทำตอม่อ กรณีที ่พบ
หลักฐานทางโบราณวัตถุ โบราณคดีที่อยู่ใต้ดินให้แจ้ง
หน่วยงานศิลปากรในพื้นท่ีทันที 

- กรณีท่ีพบหลักฐานทางโบราณวัตถุ โบราณคดีท่ีอยู่ใต้
ดิน โครงการจะแจ้งหน่วยงานศิลปากรในพื้นที่ทันที 
เพื่อดำเนินการตรวจสอบ 

- โครงการได้มีการประสานหน่วยงานศิลปากรในพื้นท่ี 
เพื่อดำเนินการขุดสำรวจหลักฐานทางโบราณวัตถุท่ี
อยู่ใต้ดินในบริเวณบ้านหนองเป็ดน้ำ ซ่ึงอาจเป็นพื้นท่ี
ทางโบราณคดี อย่างไรก็ตาม ยังไม่พบหลักฐานทาง
โบราณวัตถุ โบราณคดีแต่อย่างใด 

- เอกสารแนบ 2-28 สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 เลือกใช้วิธีก่อสร้าง เครื่องจักร และอุปกรณ์ที่ก่อให้เกิด
ความสั่นสะเทือนในระดับที่ต่ำที ่สุด รวมทั้งกำหนด
ว ิธ ีการหร ือมาตรฐานอ ื ่นใดท ี ่ สามารถลดความ
สั ่นสะเทือนได้ โดยเฉพาะบริเวณวัดน้ำพุ เช่น การ
พิจารณาใช้เสาเข็มเจาะหรือกด แทนเสาเข็มแบบตอก 
บริเวณที ่ทำการก่อสร้างแนวเส้นทางรถไฟใกล้กับ
โบราณและศาสนสถาน และการขุดร ่องลึกเพื ่อลด
แรงสั่นสะเทือน เป็นต้น 

- โครงการได้ม ีการกำชับให้เล ือกใช้ว ิธ ีก ่อสร้างท่ี
ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนในระดับที ่ต่ำ รวมท้ัง
กำหนดวิธีการก่อสร้างท่ีสามารถลดความสั่นสะเทือน
จากก ิจกรรมก ่อสร ้าง ในพ ื ้นท ี ่ ใกล ้ เค ียงแหล่ง
โบราณสถานและศาสนสถาน เช่น ผาเสด็จพัก ทั้งน้ี 
ในบร ิเวณวัดน้ำพุ  ย ังไม ่พบก ิจกรรมก ่อสร้างท่ี
ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนแต่อย่างใด 

- - สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

5.5 เลือกใช้วิธีการและเครื ่องจักรอุปกรณ์ที่ก่อให้เกิดฝุ่น
ละอองน้อยท่ีสุด รวมท้ังมีมาตรการป้องกันแก้ไขและลด
การฟุ้งกระจายของฝุ ่นละอองที่เกิดจากการก่อสร้าง 
เช่น การใช้น้ำรดพื้นที่ที่เกิดฝุ่นละออง การสร้างรั้วหรือ
แนวกำแพงป้องกันฝุ ่นละอองระหว่างบริเวณพื ้นท่ี
ก่อสร้างกับแหล่งโบราณสถานและศาสนสถาน และการ
ควบคุมความเร็วของรถยนต์/รถบรรทุกในพื้นท่ีก่อสร้าง 
เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง เป็นต้น 

- โครงการได้ม ีการเลือกใช้วิธีการและเครื ่องจ ักร
อุปกรณ์ที ่ก่อให้เกิดฝุ ่นละอองน้อยที่สุด รวมทั้งมี
มาตรการป้องกันแก้ไขและลดการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละอองที่เกิดจากการก่อสร้าง เพื่อลดการฟุ้งกระจาย
ของฝ ุ ่นละออง ท ั ้ งน ี ้  ในกรณ ีท ี ่ตรวจสอบพบ
ดำเนินงานที่ไม่เป็นไปตามมาตรการฯ กำหนด ได้มี
การสั่งการให้ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว เพื่อป้องกันและ
ลดผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ ้นต่อสิ ่งแวดล้อมและ/
หรือพื้นท่ีท่ีอยู่ใกล้เคียง 

- ภาพท่ี 2.2-14 
ภาพท่ี 2.2-38 
ภาพท่ี 2.2-42 

เอกสารแนบ 2-4 

สัญญา 4-6 
สัญญา 4-7 
สัญญา 3-1 
สัญญา 3-2 
สัญญา 3-3 
สัญญา 3-4 
สัญญา 3-5 

     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการเฉพาะพื้นที่บริเวณวัดน้ำพุ     
1. ในระยะเตรียมการก่อสร้างต้องประสานงานกับเจ้าอาวาส

วัดน้ำพุและหน่วยงานที ่เก ี ่ยวข้องเพื ่อร ่วมพิจารณา
มาตรการลดผลกระทบต่อวัดน้ำพุ  ตลอดจนพิจารณา
แนวทางความเป็นไปได้ในการเวนคืนพื้นท่ีวัดน้ำพุและย้าย
พื ้นที ่ว ัดน้ำพุทั ้งหมดให้อยู ่พ ื ้นที ่ฝ ั ่งเดียวกัน  เพื ่อลด
ผลกระทบด้านการแบ่งแยกพื้นท่ีวัดออกเป็นสองฝั่ง 

- โครงการได้จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีประชาสัมพันธ์และ
ประสานงานกับหน่วยงานที ่กำกับด ูแลวัดน้ำพุ  
เพื่อร่วมพิจารณามาตรการลดผลกระทบ 

- เอกสารแนบ 2-7 สัญญา 3-1 
 

2. ในการเตรียมพื ้นที ่ก ่อสร้างและระหว่างการก่อสร ้าง
โครงการ หากพบหลักฐานทางโบราณวัตถุ โบราณคดีท่ีอยู่
ใต้ดินให้แจ้งหน่วยงานศิลปากรในพื้นท่ีทันที 

- ในการเตรียมพื้นที่ก่อสร้างและระหว่างการก่อสร้าง
โครงการ หากพบหลักฐานทางโบราณวัตถุ โบราณคดี
ที ่อยู ่ใต้ดิน โครงการแจ้งหน่วยงานศิลปากรเข้า
ดำเนินการตรวจสอบทันที 

- - สัญญา 3-1 
 

3. ภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ การรถไฟฯ ต้องยินยอมให้
วัดน้ำพุใช้พื้นที่ตามแนวเส้นทางรถไฟที่เวนคืนไปจากวัด 
ส่วนที ่อย ู ่ใต ้โครงสร้างทางรถไฟยกระดับเพื ่อการใช้
ประโยชน์ของวัดได้ ภายใต้ข้อกำหนดความปลอดภัยใน
การ เด ินรถไฟ/รถไฟฟ ้ าต ่อ ไป  ( ตามหน ั งส ื อ  รฟ.
1/1109/2560 ลงวันท่ี 23 มิถุนายน 2560 

- โครงการอยู ่ระหว่างการก่อสร้างในบริเวณพื ้นท่ี
ดังกล่าว 

- - สัญญา 3-1 
 

     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ครั้งที่ 25/2563 วันที่ 3 กรกฎาคม 2563  

1. ดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รวมทั้งมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามท่ี
กำหนดไว้ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ  
ในรายงานการประเมินผกระทบสิ ่งแวดล้อมโครงการรถไฟ
ความเร็วสูง ซ่ึงผ่านการพิจารณาจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการ
พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิงแวดล้อม ด้าน
โครงสร้างพื้นฐานทางบกอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 25/2563 
เมื่อวันท่ี 3 กรกฎาคม 2563 อย่างเคร่งครัด 

- รฟท. ได้นำมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล ้อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่กำหนดไว้ในรายงาน
การขอ เปล ี ่ ยนแปลงร ายละ เอ ี ยด โคร งการ  
ในรายงานการประเมินผกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ
รถไฟความเร ็ วส ู ง  ซ ึ ่ งผ ่ านการพ ิจารณาจาก
คณะกรรมการผู ้ชำนาญการพิจารณารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิงแวดล้อม ด้านโครงสร้าง
พื้นฐานทางบกอากาศ ในการประชุมครั้งท่ี 25/2563 
เมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม 2563 มากำหนดเป็นเงื่อนไข
ในสัญญาผู ้ร ับจ ้างก ่อสร้างให้ม ีการปฏิบัต ิตาม
มาตรการฯ ของโครงการในด้านต่างๆ อย่างเคร่งครัด 
ตลอดจนได้จัดให้มีที ่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง 
(CSC) และที ่ปรึกษาบริหาร งานโครงการ (PMC) 
เป็นผู้กำกับดูแลการดำเนินงานตามมาตรการฯ ของ
ผู้รับจ้างก่อสร้างอย่างใกล้ชิด 

- ภาพท่ี 2.2-1 
เอกสารแนบ 1-1 

- 

     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2. ให้ต้ังงบประมาณเพื่อดำเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไขและ
ลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ตามท่ีกำหนดไว้ 

- รฟท. ได้ตั้งงบประมาณเพื่อดำเนินการตามมาตรการ
ป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ระยะก่อสร้างไว้ในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้าง 

- เอกสารแนบ 1-2 - 

3. นำความเห็นของคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ เสนอ
รัฐมนตรี เพื ่อประกอบการพิจารณา ตามมาตรา 47 แห่ง
พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
พ.ศ. 2535 ต่อไป 

- ก ร ะ ท ร ว ง ค ม น า ค ม  ไ ด ้ น ำ ค ว า ม เ ห ็ น ข อ ง
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เสนอรัฐมนตรี 
เพื ่อประกอบการพิจารณา ตามมาตรา 47 แห่ง
พระราชบ ัญญ ัต ิ ส ่ ง เสร ิ มและร ักษาค ุณภาพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 แล้ว 

- เอกสารแนบ 1-2 - 

     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการตามมติคณะรัฐมนตรี (ครม.) วันที่ 11 กรกฎาคม 2560  

คณะรัฐมนตรีพิจารณาแล้วลงมติว่า     
อนุมัติให้เปลี่ยนชื่อโครงการ จาก “โครงการความร่วมมือด้าน

การพัฒนาโครงสร้างพื้ฐานทางรถไฟไทย-จีน ช่วงกรุงเทพมหานคร-
นครราชสีมา” เป็น “โครงการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพื่อ
เชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วง
กรุงเทพมหานคร – นครราชสีมา)” 

อนุมัติให้การรถไฟแห่งประเทศไทยดำเนินโครงการพัฒนาระบบ
รถไฟความเร็วสูงเพื ่อเช ื ่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร -
หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา) ตามท่ี
กระทรวงคมนาคมเสนอ โดยให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องดำเนินการตาม
เงื่อนไขที่สำคัญ ดังต่อไปน้ี 

- รฟท. ได้จัดให้มีการดำเนินงานก่อสร้างโครงการ
ภายใต้ชื ่อ “โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาล
แห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง 
เพ ื ่อ เช ื ่อมโยงภ ูม ิภาคช ่วงกร ุง เทพมหานคร –
หนองคาย (ระยะท ี ่  1 ช ่วงกร ุงเทพมหานคร–
นครราชสีมา)”  

- เอกสารแนบ 1-2 - 

- ให้กระทรวงคมนาคมและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องร่วมมือกับ
สถาบ ันการศ ึกษาและสถาบ ันว ิจ ัยของภาคร ัฐและ
ภาคเอกชน เพื ่อจัดตั ้งสถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี
ระบบรางซึ่งจะทำหน้าที่เป็นหน่วยงานกลางในการบริหาร
จัดการงานวิจัยและถ่ายทอดเทคโนโลยีเพื ่อดำเนินการ
พัฒนาเทคโนโลยีที่เกี่ยวข้อง และพัฒนาบุคลากรทั้งระดับ
วิศวกรและช่างเทคนิคสำหรับรองรับการพัฒนาระบบขนส่ง
ทางรางต่อไป 

- การรถไฟฯ ได้ให้ความร่วมมือกับกระทรวงคมนาคม
และหน ่วยงานในภาคสถาบ ันการศ ึกษาและ
สถาบันวิจัยของภาครัฐและภาคเอกชน เพื ่อจัดตั้ง
สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง เพื่อ
ดำเนินการพัฒนาเทคโนโลยีที่เกี่ยวข้อ และพัฒนา
บุคลากรทั ้งระดับวิศวกรและช่างเทคนิคสำหรับ
รองรับการพัฒนาระบบขนส่งทางราง 

   

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- ให้กระทรวงคมนาคม กระทรวงมหาดไทย และหน่วยงานท่ี
เกี ่ยวข้องรับความเห็นของกระทรวงการคลัง  กระทรวง 
ว ิทยาศาสตร ์และเทคโนโลยี  สำนักงบประมาณ  และ
สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ (ตามหนังสือสำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการ
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ด่วนที่สุด ท่ี นร 1115/3607 
ลงว ันท่ี 3 กรกฎาคม 2560) ไปประกอบการพิจารณา
ดำเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องต่อไป โดยเฉพาะในเรื่องการ
ถ่ายทอดเทคโนโลยีและองค์ความรู้ ตลอดจนการฝึกอบรม
ให้แก่บุคลากรของประเทศไทยเพื่อเปิดโอกาสให้ประเทศ
ไทยสามารถพัฒนาอุตสาหกรรมการขนส่งทางรางและ
อุตสาหกรรมอื่น เพื่อลดการพึ่งพาจากต่างประเทศ โดยการ
ร่วมมือกับสถาบันการศึกษาและองค์กรวิชาชีพท่ีเกี่ยวข้อง 

    

     
     
     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ความเห็น : กระทรวงการคลัง     
- รฟท. ควรกำหนดรูปแบบการบริหารจัดการเรื่องการเดินรถและ

การบำรุงรักษา (Operation & Maintenance) ให้มีความเป็น
รูปธรรม โดยในการพิจารณารูปแบบจะต้องคำนึงถึงรูปแบบท่ี
สามารถบริหารจัดการได้อย่างคล่องตัว และมีประสิทธิภาพ ซ่ึง
จะต้องดำเนินการให้แล้วเสร็จก่อนการให้บริการเดินรถ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ อย่างไรก็ตาม การรถไฟฯ มี
แผนดำเนินการกำหนดรูปแบบการบริหารจัดการ
เรื่องการเดินรถและการบำรุงรักษา (Operation & 
Maintenance) ให้แล้วเสร็จก่อนการให้บริการเดิน
รถ 

- เอกสารแนบ 1-2 - 

- กระทรวงคมนาคมและ รฟท. ควรประชาสัมพันธ์ให้ประชาชน
ทราบถึงวัตถุประสงค์และความจำเป็นในการดำเนินโครงการ 
เพื่อสร้างการรับรู้ให้กับประชาชนเกี่ยวกับการดำเนินโครงการ 
และเพื่อสร้างความต้องการ (Demand) ในการใช้บริการ รวมท้ัง
ความต้องการในการพัฒนาเมือง และการสร้างฐานทางธุรกิจใน
ส่วนภูมิภาค จากภาคเอกชนและภาคประชาชน 

- การรถไฟฯ ได้ให้ความร่วมมือกับกระทรวงคมนาคม
ในการดำเนินงานประชาสัมพันธ์วัตถุประสงค์และ
ความจำเป็นในการดำเนินโครงการ เพื่อสร้างการรับรู้
ให ้ก ับประชาชน และเพ ื ่อสร ้างความต ้องการ 
(Demand) ในการใช้บริการ รวมท้ังความต้องการใน
การพัฒนาเมือง และการสร้างฐานทางธุรกิจในส่วน
ภูมิภาค จากภาคเอกชนและภาคประชาชน 

- เอกสารแนบ 1-2 - 

ความเห็น : กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี     
- ควรพิจารณาให้มีหน่วยงานกลางทำหน้าท่ีบริหารจัดการงานวิจัย

และถ่ายทอดเทคโนโลยีเพื ่อดำเนินการพัฒนาเทคโนโลยี ท่ี
เกี ่ยวข้อง และการพัฒนาบุคลากรทั ้งระดับวิศวกรและช่าง
เทคนิคสำหรับรองรับการพัฒนาระบบขนส่งทางราง โดยร่วมกับ
เคร ือข ่ายสถาบันการศึกษา สถาบันว ิจ ัยของภาคร ัฐและ
ภาคเอกชน อันจะเป็นการเพิ่มขีดความสามารถของอุตสาหกรรม
ไทยให้สามารถพึ่งพาตนเองทางด้านเทคโนโลยีโดยควรบูรณา
การความสามารถและกำหนดแนวทางพัฒนาร่วมกัน 

- การรถไฟฯ ได้ให้ความร่วมมือกับกระทรวงคมนาคม
และเครือข่ายสถาบันการศึกษา สถาบันวิจัยของ
ภาครัฐและภาคเอกชน ในการพิจารณาแนวทางการ
บริหารจัดการงานวิจัยและถ่ายทอดเทคโนโลยีเพื่อ
ดำเนินการพัฒนาเทคโนโลยีท่ีเกี่ยวข้อง ตลอดจนการ
พัฒนาบุคลากรสำหรับรองรับการพัฒนาระบบขนส่ง
ทางราง เพิ่มขีดความสามารถของอุตสาหกรรมไทย 

- เอกสารแนบ 1-2 - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- ข้อ 4.8.1 กรอบวงเงินลงทุนโครงการฯ สัญญาที่ 2.2 สัญญา
ควบคุมงานก่อสร้างงานโยธา และสัญญาท่ี 2.3 งานวางราง งาน
ระบบไฟฟ้าและเครื่องกล จัดหาขบวนรถและฝึกอบรมบุคลากร 
ซึ่งรับผิดชอบโดยฝ่ายจีน ซึ่งในกระบวนการดังกล่าวต้องมีการ
ตรวจสอบ ทดสอบวัสดุและผลิตภัณฑ์ ท้ังในงานระบบราง ระบบ
ไฟฟ้าและเครื ่องกล และขบวนรถไฟ ควรเสนอให้ฝ่ายจีนใช้
มาตรฐานสากล เช่น ISO หรือ EN ฯลฯ เป็นมาตรฐานกลางใน
การทดสอบและการตรวจรับ เพื ่อควบคุมคุณภาพวัสดุและ
ผลิตภัณฑ์ที่จะใช้ในโครงการท้ังหมด ครอบคลุมท้ังงานระบบราง 
ระบบไฟฟ้าและเครื ่องกล และขบวนรถไฟ โดยเน้นให้ต้องใช้
ห้องปฏิบัติการทดสอบในประเทศไทยที่ได้รับการรับรอง มอก. 
17025 ด ำ เ น ิ น ก า ร ทดส อ บ เ ป ็ น ล ำ ด ั บ แ ร ก  ห า ก ไ ม ่ มี
ห้องปฏิบัติการทดสอบในประเทศดังกล่าว จึงจะยินยอมให้ใช้
ห้องปฏิบัติการทดสอบในต่างประเทศที่ได้รับการรับรอง มอก. 
17025 ในรายการท ี ่ตรวจสอบได ้  เพ ื ่อ เป ็นการยกระดับ
ห้องปฏิบัติการทดสอบในประเทศ และควบคุมคุณภาพของวัสดุ
ผลิตภัณฑ์ให้ได้มาตรฐานและความปลอดภัยสูงสุด 

- การรถไฟฯ ได ้ม ีการกำหนดเง ื ่ อนไขด ้านการ
ตรวจสอบ ทดสอบวัสดุและผลิตภัณฑ์ ทั ้งในงาน
ระบบราง ระบบไฟฟ้าและเครื่องกล และขบวนรถไฟ 
ไว้ในสัญญาที่ 2.2 สัญญาควบคุมงานก่อสร้างงาน
โยธา และสัญญาที่ 2.3 งานวางราง งานระบบไฟฟ้า
และเครื่องกล จัดหาขบวนรถและฝึกอบรมบุคลากร 
ซึ่งรับผิดชอบโดยฝ่ายจีน เพื่อควบคุมคุณภาพวัสดุ
และผลิตภัณฑ์ที่จะใช้ในโครงการท้ังหมด 

- เอกสารแนบ 1-2 - 

     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ความเห็น : สำนักงบประมาณ     
- เห็นควรให้การรถไฟแห่งประเทศไทยนำเงื ่อนไข หลักเกณฑ์ 

ประเภทงานก่อสร้าง สูตรและวิธีคำนวณท่ีใช้กับสัญญาแบบปรับ
ราคาได้ (ค่า K) มาใช้ในการดำเนินการ ตามนัยมติคณะรัฐมนตรี
เม ื ่อว ันท ี ่  22 ส ิงหาคม 2532 แจ ้งตามหนังส ือสำน ักงาน
เลขาธ ิการคณะร ัฐมนตร ี ท ี ่  นร 0203/ว 109 ลงว ันที ่  24 
สิงหาคม 2532 

- การรถไฟฯ ได้นำเงื่อนไข หลักเกณฑ์ ประเภทงาน
ก่อสร้าง สูตรและวิธีคำนวณที่ใช้กับสัญญาแบบปรับ
ราคาได้ (ค่า K) มาใช้ในการดำเนินการโครงการ 

- เอกสารแนบ 1-2 - 

- การรถไฟแห่งประเทศไทยควรจัดทำแผนการปฏิบัติงานและ
แผนการใช้จ่ายเงินของโครงการ เพื่อเป็นเครื่องมือในการกำกับ
การบริหารโครงการให้มีประสิทธิภาพ และบรรลุเป้าหมายตาม
แผนที่กำหนดไว้ โดยให้รายงานผลการดำเนินงานต่อกระทรวง
คมนาคมทราบเป็นประจำทุกๆ เดือน เพื่อติดตามผลการดำเนิน
โครงการ 

- การรถไฟฯ ได้มีการจัดทำแผนการปฏิบัติงานและ
แผนการใช้จ่ายเงินของโครงการ รายงานผลการ
ดำเนินงานต่อกระทรวงคมนาคมทราบเป็นประจำ
ทุกๆ เดือน เพื่อติดตามผลการดำเนินโครงการ 

- เอกสารแนบ 1-2 - 

     
     
     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ)  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปัญหา/อุปสรรค และการแก้ไข เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- โดยที ่ห ัวหน้าคณะร ักษาความสงบแห่งชาติได ้ม ีคำส ั ่ง ท่ี 
30/2560 เร ื ่อง มาตรการเร ่งรัดและเพิ ่มประสิทธิภาพการ
ดำเนินการโครงการรถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพ-นครราชสีมา 
เพื ่อดำหนดขั้นตอนและหลักเกณฑ์วิธีการไว้เป็นกรณีพิเศษ 
สำหรับดำเนินโครงการดังกล่าวให้เป็นไปด้วยความรอบคอบ 
รัดกุม โปร่งใส มีประสิทธิภาพ และสามารถเร่งรัดการดำเนิน
โครงการให้แล้วเสร็จโดยเร็ว จึงเห็นสมควรให้กระทรวงคมนาคม 
โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย ดำเนินโครงการฯ ตามคำสั่ง
หัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติดังกล่าว และปฏิบัติตาม
ขั ้นตอนของกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ มติคณะรัฐมนตรี 
หนังสือเวียนที ่เกี ่ยวข้อง ตลอดจนมาตรฐานทางราชการให้
ถูกต้องครบถ้วน 

- การรถไฟฯ ในการกำกับดูแลของกระทรวงคมนาคม 
ได้มีการดำเนินโครงการฯ ตามคำสั่งหัวหน้าคณะ
รักษาความสงบแห่งชาติ ท่ี 30/2560 เรื่อง มาตรการ
เร่งรัดและเพิ่มประสิทธิภาพการดำเนินการโครงการ
รถไฟความเร็วสูง ช่วงกรุงเทพ-นครราชสีมา และ 
ตามข ั ้นตอนของกฎหมาย ระเบ ียบ ข ้อบ ัง คับ  
มติคณะรัฐมนตรี หนังสือเวียนที่เกี่ยวข้อง ตลอดจน
มาตรฐานทางราชการที่เกี่ยว้อง 

- เอกสารแนบ 1-2 - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-1 การติดตามตรวจสอบมาตรการฯ 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-2 การประชุมคณะกรรมการฯ 
 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-3 การประชาสัมพันธ์โครงการ 
 

  
  

 ภาพที่ 2.2-4 การป้องกันการกัดเซาะการพังทลายของดิน  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-135 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-5 รางระบายน้ำบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
  

  
  

  
  
ภาพที่ 2.2-6 การเก็บกองวัสดุก่อสำหรับก่อสร้างโครงการ 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-7 เส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-8 การปรับพื้นที่บริเวณปากอุโมงค์ ภาพที่ 2.2-9 บ่อดักตะกอน 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-10 การปิดคลุมท้ายกระบะรถบรรทกุ 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-11 พื้นที่สำหรับผสมคอนกรีต 
  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-12 การทำความสะอาดผิวจราจร 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-13 การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายจากการปฏิบัติงาน 

 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-14 การฉีดพรมน้ำบริเวณที่พบฝุ่นละออง 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-139 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-15 ช่องทางรับเรื่องรอ้งเรียน 
  

  
  

 
  

ภาพที่ 2.2-16 การตรวจสอบเครื่องจักร อุปกรณ์ และเครื่องยนต์ 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-17 การตรวจสอบระดับเสียง 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-18 การวางแผ่นเหล็กในพื้นที่ก่อสร้าง 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-19 เคร่ืองจักรที่มีอุปกรณ์ลดความดังของเสียงที่แหล่งกำเนิด 
  
  
  
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-20 การกั้นแนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง 
 

  
  

  
 

ภาพที่ 2.2-21 ภาชนะรองรับมูลฝอย และการเก็บขน 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-22 ห้องน้ำ-ห้องส้วม 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-23 ระบบบำบดัน้ำเสีย 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-24 พื้นที่สำหรับซ่อมบำรุง  
  

 
  

ภาพที่ 2.2-25 ภาชนะสำหรับจัดเก็บน้ำมันที่ใช้แล้ว 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-26 พื้นที่สำหรับจัดเก็บน้ำมันเชื้อเพลิง 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-27 สำนักงานโครงการ ภาพที่ 2.2-28 เคร่ืองสูบน้ำบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-29 ระบบระบายน้ำ  
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-30 ทางเบี่ยงน้ำจากทางระบายน้ำเดิม 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-31 ระบบระบายน้ำนจากอาคาร 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-32 จุดตรวจการณ์ 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-33 มาตรการป้องกันการบุกรุกทำลายทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่า 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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ภาพที่ 2.2-34 ที่พักสำหรับคนงาน 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-35 ตัวอย่างป้ายสัญลักษณ์จราจร 
 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-36 ป้ายเตือนบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
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ภาพที่ 2.2-37 ตัวอย่างการประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
  

  
  

 
 

ภาพที่ 2.2-38 การติดผ้าใบกันฝุ่นบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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ภาพที่ 2.2-39 พื้นที่สำหรับผลิตชิ้นส่วนงานก่อสร้าง ภาพที่ 2.2-40 การซ่อมแซมผิวถนน 

  

  
  

ภาพที่ 2.2-41 ทางเบี่ยงชั่วคราวระหว่างการก่อสร้าง 
 

  
  

  
  
ภาพที่ 2.2-42 ป้ายจำกัดความเร็วบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-148 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-43 การอบรมคนงานก่อนเริ่มงาน 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-44 การขนส่งวัสดุก่อสร้าง ภาพที่ 2.2-45 การติดป้ายชื่อบริเวณรถขนส่ง 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-46 การตรวจสอบน้ำหนักรถบรรทุก 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-47 ตัวอย่างการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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ภาพที่ 2.2-48 การสำรวจความคิดเห็นเศรษฐกิจและสังคม 
 

  
  

 

 
 

ภาพที่ 2.2-49 การประกาศรับสมัครแรงงานจากพื้นที่/ชุมชนท้องถิ่น 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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ภาพที่ 2.2-50 เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยและอำนวยความสะดวกด้านการจราจร 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-51 การปิดคุลมนั่งร้านสำหรับใช้ก่อสร้าง 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-52 การประชาสัมพันธ์กลุ่มผู้ที่ได้รบัผลกระทบจากโครงการ 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-53 พาหนะสำหรับขนย้ายผู้ป่วย 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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ภาพที่ 2.2-54 การตรวจสุขภาพประจำป ี ภาพที่ 2.2-55 สัญญาณไฟกระพริบบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-56 อุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น 
  

  
  

  
 

ภาพที่ 2.2-57 การประสานงานกับหน่วยงานสาธารณสุขท้องถิ่น 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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STATE RAILWAY OF THAILAND 2-152 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 2.DOCX 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-58 การปัก Sheet pile 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-59 ผู้ให้สัญญาณควบคุมขณะเครื่องจักรทำงาน 
 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-60 การสนับสนุนกิจกรรมกับชุมชน/กิจกรรมชุมชนสัมพันธ์ 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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ภาพที่ 2.2-61 คันดินบริเวณแหล่งกำเนิดความ
สั่นสะเทือน 

ภาพที่ 2.2-62 การสำรวจสาธารณูปโภค 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-63 การคืนสภาพผิวจราจร ภาพที่ 2.2-64 การสำรวจสิ่งปลูกสร้าง 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-65 การประชุมคณะกรรมการเฝ้าระวังแหล่ง
โบราณสถานและศาสนสถาน 

ภาพที่ 2.2-66 การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันฝุ่น 

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 2 
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ภาพที่ 2.2-67 การตรวจสอบทางระบายน้ำ ภาพที่ 2.2-68 การสูบสิ่งปฏิกูล 

  

 



บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อม 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทท่ี 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

3.1 การดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการไดจัดใหมีบุคคลที่ 3 (Third Party) ไดแก บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกัด และ 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ ่ง คอนซัลแตนท จำกัด ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-

นครราชสีมา) ตามแผนการจัดการและแผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม (Environmental Management and Action 

Plan; EMAP) ของโครงการ เพื่อเฝาระวังและติดตามแนวโนมของผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้น ตลอดจนทบทวน

ประสิทธิภาพ/ความเหมาะสมของแผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม และมาตรการฯ ของโครงการ 

3.2 ผลการดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการไดจัดใหมีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในดานตางๆ ที่ไดเห็นชอบ ในรายงานการ 

ขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการรถไฟความเร็วสูง  

สายกรุงเทพฯ – นครราชสีมา (ชวงชุมทางบานภาชี – นครราชสีมา) เพื่อเปนขอมูลในการควบคุมดูแลผลกระทบจาก

การดำเนินโครงการ และเปนขอมูลอางอิงแนวโนมของผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นในชวงที่มีการดำเนินงานกอสราง 
รายละเอียดผลการดำเนินงานแสดงดังตารางที่ 3.2-1 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2-1 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม รายละเอียดผลการปฏิบัติงาน ปญหา/อุปสรรค และการแกไข เอกสารอางอิง 

1. ธรณีวิทยาและการเกิดแผนดินไหว    

ด ัชนีที ่ตรวจวัด : การเคลื ่อนตัวของชั ้นหิน การทรุดตัวทาง

ธรณีวิทยา และความแข็งแรงของระบบค้ำยันของโครงสรางอุโมงค 

จุดตรวจวัด : 

 อุโมงคผาเสด็จ 

 อุโมงคมวกเหล็ก 

 อุโมงคหินลับ 

 อุโมงคคลองไผ 

ความถี่ : ตรวจวัดเดือนละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลากอสรางอุโมงค

รถไฟ 

ผูรับผิดชอบ : หนวยงานเจาของโครงการโดยจัดจางบุคคลท่ี 3 

(Third Party) เปนผูดำเนินการ 

- โครงการไดมีการติดตามตรวจสอบผลกระทบดานธรณีวิทยาและการ

เกิดแผนดินไหวเดือนละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลากอสราง ผลการ

ดำเนินงาน พบวา เปนไปตามเกณฑกำหนด ซึ่งจากการตรวจสอบ

พฤติกรรมการเคล ื ่อนของอ ุโมงค ย ังอย ู  ในเกณฑท ี ่ปลอดภัย  

ไมกอใหเกิดอันตรายในการทำงานแตอยางใด รายละเอียดและผล

การดำเนินงานแสดงในหัวขอ 3.2.1 

 

-  เอกสารแนบ 2-29 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ตอ) 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม รายละเอียดผลการปฏิบัติงาน ปญหา/อุปสรรค และการแกไข เอกสารอางอิง 

2. อากาศและบรรยากาศ    

ระยะกอสราง 

ดัชนีที่ตรวจวัด : ฝุนละอองรวม (TSP), ฝุนละอองขนาดเล็กวา 10 

ไ มครอน  (PM10)  ก  า ซ ไน โ ต ร เจน ไดออก ไซด   (NO2)  ก  าซ

คารบอนมอนอกไซด (CO) ปริมาณไฮโดรคารบอนรวม (THC) และ

ความเรว็และทิศทางลม (WS/WD) 

จุดตรวจวัด : 

 โรงเรียนวัดอุทการาม ต.ภาชี อ.ภาชี จ.พระนครศรีอยุธยา 

 โรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ต.ปากเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี 

 ผาเสด็จ ต. ทับกวาง อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

 วัดหินลับ ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

 วัดศิริสัมพันธ ต.ปากชอง อ.ปากชอง จ.นครราชสีมา 

 โรงพยาบาลสงเสร ิมส ุขภาพตำบลคลองไผ  ต.คลองไผ  

อ.สีค้ิว จ.นครราชสีมา 

 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ต.โคกกรวด  

อ.เมือง จ.นครราชสีมา 

ความถ่ี : อยางนอยปละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเวลากอสราง แตละครั้ง

เปนเวลา 5 วันตอเน่ือง ครอบคลุมท้ังวันธรรมดาและวันหยุด 

ผูรับผิดชอบ : หนวยงานเจาของโครงการโดยจัดจางบุคคลที่ 3 

(Third Party) เปนผูดำเนินการ 

- โครงการไดมีการติดตามตรวจสอบผลกระทบดานคุณภาพอากาศ 

ความเร็วและทิศทางลม ในชวงเดือนมีนาคม 2568 บริเวณจุด

ตรวจวัดท่ีอยูใกลเคียงพ้ืนท่ีโครการ ไดแก  

สัญญาท่ี 4-6 

• โรงเรียนวัดอุทการาม ต.ภาชี อ.ภาชี จ.พระนครศรีอยุธยา 

• โรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ต.ปากเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี 

สัญญาท่ี 3-2 

• ผาเสด็จ ต. ทับกวาง อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

• วัดหินลับ ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

สัญญาท่ี 3-3 

• วัดศิริสัมพันธ ต.ปากชอง อ.ปากชอง จ.นครราชสีมา 

สัญญาท่ี 3-4 

• โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ ต.คลองไผ 

อ.สีค้ิว จ.นครราชสีมา 

• โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ต.โคกกรวด  

อ.เมือง จ.นครราชสีมา 

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ผลการตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑ

มาตรฐานกำหนด รายละเอียดและผลการดำเนินงานแสดงใน 

หัวขอ 3.2.2 

- พื ้นที ่อ อนไหวบร ิเวณโรงเร ียน

อนุบาลยุววิทยา ซึ่งเปนจุดติดตาม

ตรวจสอบของสัญญาที ่ 4-6 ไม

สะดวกให  ใช  พ ื ้ นท ี ่ ใ นก าร ต้ั ง

เครื่องมือตรวจวัดฯ อยางไรก็ตาม 

โครงการไดดำเนินการตรวจวัด

สิ ่งแวดลอมบริเวณพื ้นที ่อาคาร

พาณิชย ด านทิศตะวันออกของ

โรงเร ียนอน ุบาลว ิทยาเป นจุด

ทดแทน รายละเอียดดังเอกสารใน

ภาคผนวกท่ี 6 

เอกสารแนบ 3-1 

เอกสารแนบ 3-2 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ตอ) 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม รายละเอียดผลการปฏิบัติงาน ปญหา/อุปสรรค และการแกไข เอกสารอางอิง 

3. ระดับเสียง    

ระยะกอสราง 

ดัชนีที่ตรวจวัด : ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั ่วโมง (Leq 1 hr), ระดับ

เสียง 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr), ระดับเสียงสูงสุด (Lmax), ระดับเสียง

เปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90), และระดับเสียงกลางวันกลางคืน (Ldn) 

ตามวิธีท่ีกรมควบคุมมลพิษกำหนด 

จุดตรวจวัด : 

 โรงเรียนวัดอุทการาม ต.ภาชี อ.ภาชี จ.พระนครศรีอยุธยา 

 โรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ต.ปากเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี 

 ผาเสด็จ ต. ทับกวาง อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

 วัดหินลับ ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

 วัดศิริสัมพันธ ต.ปากชอง อ.ปากชอง จ.นครราชสีมา 

 โรงพยาบาลสงเสร ิมส ุขภาพตำบลคลองไผ  ต.คลองไผ  

อ.สีค้ิว จ.นครราชสีมา 

 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ต.โคกกรวด  

อ.เมือง จ.นครราชสีมา 

ความถ่ี : อยางนอยปละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเวลากอสราง แตละครั้ง

เปนเวลา 5 วันตอเน่ือง ครอบคลุมท้ังวันธรรมดาและวันหยุด 

ผูรับผิดชอบ : หนวยงานเจาของโครงการโดยจัดจางบุคคลที่ 3 

(Third Party) เปนผูดำเนินการ 

- โครงการไดมีการติดตามตรวจสอบผลกระทบดานเสียง ในชวงเดือน

มีนาคม 2568 บริเวณจุดตรวจวัดท่ีอยูใกลเคียงพ้ืนท่ีโครการ ไดแก  

สัญญาท่ี 4-6 

• โรงเรียนวัดอุทการาม ต.ภาชี อ.ภาชี จ.พระนครศรีอยุธยา 

• โรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ต.ปากเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี 

สัญญาท่ี 3-2 

• ผาเสด็จ ต. ทับกวาง อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

• วัดหินลับ ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

สัญญาท่ี 3-3 

• วัดศิริสัมพันธ ต.ปากชอง อ.ปากชอง จ.นครราชสีมา 

สัญญาท่ี 3-4 

• โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ ต.คลองไผ 

อ.สีค้ิว จ.นครราชสีมา 

• โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ต.โคกกรวด  

อ.เมือง จ.นครราชสีมา 

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ผลการตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑ

มาตรฐานกำหนด รายละเอียดและผลการดำเนินงานแสดงใน 

หัวขอ 3.2.3 

- พื ้นที ่อ อนไหวบร ิเวณโรงเร ียน

อนุบาลยุววิทยา ซึ่งเปนจุดติดตาม

ตรวจสอบของสัญญาที ่ 4-6 ไม

สะดวกให  ใช  พ ื ้ นท ี ่ ใ นก าร ต้ั ง

เครื่องมือตรวจวัดฯ อยางไรก็ตาม 

โครงการไดดำเนินการตรวจวัด

สิ ่งแวดลอมบริเวณพื ้นที ่อาคาร

พาณิชย ด านทิศตะวันออกของ

โรงเร ียนอน ุบาลว ิทยาเป นจุด

ทดแทน รายละเอียดดังเอกสารใน

ภาคผนวกท่ี 6 

เอกสารแนบ 3-3 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-5 HSR(NE)/2025/JAN-JUNC/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2-1 (ตอ) 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม รายละเอียดผลการปฏิบัติงาน ปญหา/อุปสรรค และการแกไข เอกสารอางอิง 

4. ความส่ันสะเทือน    

ระยะกอสราง 

ดัชนีท่ีตรวจวัด : ความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity) 

และความถี่ (Frequency) 

จุดตรวจวัด :  

 โรงเรียนวัดอุทการาม ต.ภาชี อ.ภาชี จ.พระนครศรีอยุธยา 

 โรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ต.ปากเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี 

 ผาเสด็จ ต. ทับกวาง อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

 วัดหินลับ ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

 วัดศิริสัมพันธ ต.ปากชอง อ.ปากชอง จ.นครราชสีมา 

 โรงพยาบาลสงเสร ิมส ุขภาพตำบลคลองไผ  ต.คลองไผ  

อ.สีค้ิว จ.นครราชสีมา 

 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ต.โคกกรวด  

อ.เมือง จ.นครราชสีมา 

ความถ่ี : อยางนอยปละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเวลากอสราง แตละครั้ง

เปนเวลา 5 วันตอเน่ือง ครอบคลุมท้ังวันธรรมดาและวันหยุด 

ผูรับผิดชอบ : หนวยงานเจาของโครงการโดยจัดจางบุคคลที่ 3 

(Third Party) เปนผูดำเนินการ 

- โครงการไดมีการติดตามตรวจสอบผลกระทบดานความสั่นสะเทือน 

ในชวงเดือนมีนาคม 2568 บริเวณจุดตรวจวัดท่ีอยูใกลเคียงพ้ืนท่ีโคร

การ ไดแก  

สัญญาท่ี 4-6 

• โรงเรียนวัดอุทการาม ต.ภาชี อ.ภาชี จ.พระนครศรีอยุธยา 

• โรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ต.ปากเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี 

สัญญาท่ี 3-2 

• ผาเสด็จ ต. ทับกวาง อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

• วัดหินลับ ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

สัญญาท่ี 3-3 

• วัดศิริสัมพันธ ต.ปากชอง อ.ปากชอง จ.นครราชสีมา 

สัญญาท่ี 3-4 

• โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ ต.คลองไผ 

อ.สีค้ิว จ.นครราชสีมา 

• โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ต.โคกกรวด  

อ.เมือง จ.นครราชสีมา 

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ผลการตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑ

มาตรฐานกำหนด รายละเอียดและผลการดำเนินงานแสดงในหัวขอ 

3.2.4 

- พื ้นที ่อ อนไหวบร ิเวณโรงเร ียน

อนุบาลยุววิทยา ซึ่งเปนจุดติดตาม

ตรวจสอบของสัญญาที ่ 4-6 ไม

สะดวกให  ใช  พ ื ้ นท ี ่ ใ นก าร ต้ั ง

เครื่องมือตรวจวัดฯ อยางไรก็ตาม 

โครงการไดดำเนินการตรวจวัด

สิ ่งแวดลอมบริเวณพื ้นที ่อาคาร

พาณิชย ด านทิศตะวันออกของ

โรงเร ียนอน ุบาลว ิทยาเป นจุด

ทดแทน รายละเอียดดังเอกสารใน

ภาคผนวกท่ี 6 

เอกสารแนบ 3-4 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ตอ) 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม รายละเอียดผลการปฏิบัติงาน ปญหา/อุปสรรค และการแกไข เอกสารอางอิง 

5. คุณภาพน้ำผิวดิน/นิเวศวิทยาทางน้ำ    

ระยะกอสราง 

ดัชนีที ่ตรวจวัด : อุณหภูมิ (Temperature) ความเปนกรด-ดาง 

(pH) ออกซิเจนละลาย (DO) บีโอดี (BOD) สารแขวนลอยทั้งหมด 

(Total Suspended Solids) ของแข็งที ่ละลายน้ำทั ้งหมด (Total 

Dissolved Solids) น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) คาการนำ

ไฟฟา (Conductivity) แบคทีเรียกลุ มโคลิฟอรมทั ้งหมด (Total 

Coliform Bacteria)  แบคที เร ียกล ุ มฟ คอลโคล ิฟอร ม (Fecal 

Coliform Bacteria)  ฟ อ ส เ ฟ ต - ฟ อ ส ฟ อ ร ั ส  ( Phosphate-

Phosphate) และไนโตเจน-ไนเตรท (Nitrogen-Nitrate) 

จุดตรวจวัด : 

 คลองระพีพัฒน ต.หนองน้ำใส อ.ภาชี จ.พระนครศรีอยุธยา 

 คลองเพรียว ต.ปากเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี 

 คลองมวกเหล็ก ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

 คลองสาขาลำตะคอง ต.จันทึก อ.ปากชอง จ.นครราชสีมา  

 คลองตะแบก ต.ลาดบัวขาว อ.สีค้ิว จ.นครราชสีมา 

 คลองซับตะครอ ต.โคกกรวด อ.เมือง จ.นครราชสีมา 

ความถี่ : ทำการตรวจวัดปละ 2 ครั้ง (ฤดูแลงและฤดูฝน) ตลอด

ระยะเวลากอสราง 

ผูรับผิดชอบ : หนวยงานเจาของโครงการโดยจัดจางบุคคลที่ 3 

(Third Party) เปนผูดำเนินการ 

- โครงการไดมีการติดตามตรวจสอบผลกระทบดานคุณภาพน้ำผิวดิน 

ในชวงเดือนมีนาคมและเดือนเมษายน 2568 บริเวณจุดตรวจวัดท่ีอยู

ใกลเคียงพ้ืนท่ีโครการ ไดแก  

สัญญาท่ี 4-6 

• คลองระพีพัฒน ต.หนองน้ำใส อ.ภาชี จ.พระนครศรีอยุธยา 

สัญญาท่ี 4-7 

• คลองเพรียว ต.ปากเพรียว อ.เมือง จ.สระบุรี 

สัญญาท่ี 3-1 

• คลองมวกเหล็ก ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

สัญญาท่ี 3-3 

• คลองสาขาลำตะคอง ต.จันทึก อ.ปากชอง จ.นครราชสีมา  

สัญญาท่ี 3-4 

• คลองตะแบก ต.ลาดบัวขาว อ.สีค้ิว จ.นครราชสีมา 

• คลองซับตะครอ ต.โคกกรวด อ.เมือง จ.นครราชสีมา 

จากการติดตามตรวจสอบผลกระทบดานคุณภาพน้ำผิวดิน พบวา 

ดัชนีท่ีทำการตรวจวิเคราะหสวนใหญมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

และสอดคล องก ับผลตรวจว ัดช วงก อนก อสร  าง (Baseline) 

รายละเอียดและผลการดำเนินงานแสดงในหัวขอ 3.2.5 

- บริเวณคลองมวกเหล็กซึ ่งเปนจุด

ติดตามตรวจสอบฯ ของสัญญา 3-1 

ไมพบผลการตรวจวิเคราะหน้ำผิวดิน

ใน EIA อยางไรก็ตาม โครงการได

ดำเนินเก็บตัวอยางทำการวิเคราะห

ชวงกอนกอสราง เพื่อใชเปนขอมูล

อางอิงสำหรับชวงกอสราง 

เอกสารแนบ 3-5 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ตอ) 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม รายละเอียดผลการปฏิบัติงาน ปญหา/อุปสรรค และการแกไข เอกสารอางอิง 

6. น้ำใตดิน    

ระยะกอสราง 

ดัชนีท่ีตรวจวัด : 

- คุณภาพน้ำใตดิน : ความเปนกรด-ดาง ความขุน ความกระดาง

ทั ้งหมด ปริมาณของแข็งทั ้งหมดที่ละลายได ความนำไฟฟา 

ไนเรท เหล็ก ปรอท ตะกั่ว แคดมียม และสารหนู 

- วัดปริมาณน้ำและระดับน้ำใตดิน และน้ำบอตื้น : วัดระดับน้ำ 

จุดตรวจวัด :  

 บอน้ำบาดาลบานซับบอน ต.ทับกวาง อ.แกงคอย จ.สระบุรี 

 บอบาดาลบานหินลับ ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

 บอน้ำบาดาลบานเขามะกอก (มวกเหล็กวัลเลย) ต.มิตรภาพ 

อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

 บอน้ำบาดาลบานหนองกระทุ ม ต.จ ันทึก อ.ปากชอง  

จ.นครราชสีมา 

 บอน้ำบาดาลบานซับศรีจ ันทร ต.คลองไผ อ.ปากชอง  

จ.นครราชสีมา 

ความถ่ี :  

- คุณภาพน้ำใตดิน อยางนอยปละ 2 ครั ้ง ตลอดระยะเวลา

กอสราง 

- วัดปริมาณน้ำและระดับน้ำใตดินและน้ำบอตื้น ปละ 6 ครั้ง 

ตลอดระยะเวลากอสราง 

ผูรับผิดชอบ : หนวยงานเจาของโครงการโดยจัดจางบุคคลที่ 3 

(Third Party) เปนผูดำเนินการ 

- โครงการไดมีการติดตามตรวจสอบผลกระทบคุณภาพน้ำใตดิน 

ในชวงเดือนมีนาคม 2568 และ วัดปริมาณน้ำและระดับน้ำใตดิน

และน้ำบอตื้น ในชวงเดือน มกราคม มีนาคม และพฤษภาคม 2568 

บริเวณจุดตรวจวัดท่ีอยูใกลเคียงพ้ืนท่ีโครการ ไดแก  

สัญญาท่ี 3-1 

• บอน้ำบาดาลบานเขามะกอก (มวกเหล็กวัลเลย) ต.มิตรภาพ 

อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

สัญญาท่ี 3-2 

• บอน้ำบาดาลบานซับบอน ต.ทับกวาง อ.แกงคอย จ.สระบุรี 

• บอบาดาลบานหินลับ ต.มวกเหล็ก อ.มวกเหล็ก จ.สระบุรี 

สัญญาท่ี 3-3 

• บอน้ำบาดาลบานหนองกระทุม ต.จันทึก อ.ปากชอง  

จ.นครราชสีมา 

สัญญาท่ี 3-4 

• บอน้ำบาดาลบานซับศรีจันทร ต.คลองไผ อ.ปากชอง  

จ.นครราชสีมา 

จากการติดตามตรวจสอบผลกระทบคุณภาพน้ำใตดิน และ วัด

ปริมาณน้ำและระดับน้ำใตดินและน้ำบอตื้น พบวา ดัชนีที่ทำการ

ตรวจวิเคราะหส วนใหญมีค าเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ

สอดคลองกับผลตรวจวัดชวงกอนกอสราง (Baseline) รายละเอียด

และผลการดำเนินงานแสดงในหัวขอ 3.2.6 

- เอกสารแนบ 3-6 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ตอ) 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม รายละเอียดผลการปฏิบัติงาน ปญหา/อุปสรรค และการแกไข เอกสารอางอิง 

7. การคมนาคมขนสง    

ระยะกอสราง 

ดัชนีที่ตรวจวัด : สถิติอุบัติเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางรถยนตที่เกิด

จากก ิ จกรรมของโครงการ  ได  แก   สา เหต ุ  ความเส ี ยหาย  

แนวทางแกไข และแนวทางปองกัน 

จุดเก็บตัวอยาง : จุดตัดแนวเสนทางโครงการ และเสนทางขนสง

วัสดุอุปกรณกอสราง 

ความถ่ี : ตลอดระยะเวลากอสราง 

วิธีการ : รวบรวมสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ ความเสียหาย การ

แกไข และแนวทางการปองกัน และจัดทำรายงานสรุปผลเปนราย

เดือน เสนอตอหนวยงานเจาของโครงการ 

ผูรับผิดชอบ : หนวยงานเจาของโครงการโดยจัดจางบุคคลที่ 3 

(Third Party) เปนผูดำเนินการ 

- โครงการไดมีการบันทึกสถิติอุบัติเหตุจากกิจกรรมของโครงการตาม

แนวเสนทางโครงการ และเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง ในชวง

เดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 จากการติดตามตรวจสอบ ไมพบก

อุบัติเหตุจากการคมนาคมขนสงแตอยางใด รายละเอียดและผลการ

ดำเนินงานแสดงในหัวขอ 3.2.7 

- เอกสารแนบ 2-30 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ตอ) 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปญหา/อุปสรรค และการแกไข เอกสารอางอิง 

8. สภาพเศรษฐกิจและสังคม    

 ระยะกอนกอสราง    

ดัชนีที่ตรวจวัด : ขอมูลสภาพทั่วไปทางเศรษฐกิจและสังคม ความ

คิดเห็นและขอเสนอแนะของประชาชน/ครัวเรือน และสถาน

ประกอบการที่ไดรับผลกระทบจากการเวนคืนที่ดินและการรื้อยาย

สิ่งปลูกสราง (ผูรับผลกระทบโดยตรง) รวมทั้งประชาชน/ครัวเรือน

ทั ่วไป ผู นำชุมชน สถานประกอบการ และพื ้นที ่อ อนไหวตอ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่อยูบริเวณใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ 

(ผูรับผลกระทบโดยออม) 

จุดเก็บตัวอยาง : พ้ืนท่ีกอสรางตามแนวเสนทางโครงการ และ

บริเวณใกลเคียง 

ความถ่ี : สำรวจ 1 ครั้ง ชวงกอนการกอสราง/ชวงท่ีมีการเวนคืนท่ีดิน 

วิธีการ :  

1) สำรวจขอมูลและความคิดเห็นโดยการสัมภาษณครัวเรือน และ

สถานประกอบการ ท่ีไดรับผลกระทบโดยตรงจากการเวนคืน

ท่ีดินและการรื้อยายส่ิงปลูกสรางออกจากเขตพ้ืนท่ีกอสรางของ

โครงการใหครบถวนทุกราย 

2) สำรวจขอมูลและความคิดเห็นโดยการสัมภาษณครัวเรือน และ

สถานประกอบการ ผูนำชุมชน และพ้ืนท่ีออนไหวตอผลกระทบ

ส่ิงแวดลอมท่ีอยูบริเวณใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ 

ผูรับผิดชอบ : หนวยงานเจาของโครงการโดยจัดจางบุคคลที่ 3 

(Third Party) เปนผูดำเนินการ 

- โครงการไดดำเนินการสำรวจขอมูลดานเศรษฐกิจ-สังคม และความ

คิดเห็นของประชาชนในบริเวณชุมชนใกลเคียงพื้นที่โครงการแลว

เสร็จในชวงท่ีผานมา  

 - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ตอ) 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปญหา/อุปสรรค และการแกไข เอกสารอางอิง 

8. สภาพเศรษฐกิจและสังคม (ตอ)    

ระยะกอสราง 

1. การรวบรวมขอรองเรียน ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ 

ดัชนีที่ตรวจวัด : รวบรวมเรื่องราวรองเรียน ความคิดเห็นขอวติกกังวล 

และขอเสนอแนะของประชาชนที่อาศัยในบริเวณใกลเคียงพื้นที่โครงการ 

และผูใชเสนทางสัญจรไป-มา บริเวณจุดตัดและทางขามระหวางถนนกับ

ทางรถไฟเปนประจำ 

พ้ืนที่เก็บตัวอยาง : ชุมชนใกลเคียงพื้นที่โครงการ 

ความถ่ี : ทุกๆ 6 เดือน ตลอดระยะเวลากอสราง 

วิธีการ : จัดตั้งศูนยรับเรื่องรองเรียน ปดประกาศแจงรายละเอียดการ

ดำเนินโครงการ ระยะเวลา ชื่อผูควบคุมงาน และหมายเลขโทรศัพท

กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน พรอมทั้งจัดทำรายงานสรุป เพื่อแกไขปญหา  

ผูรับผิดชอบ : ผูรับเหมา/ที่ปรึกษา ภายใตการกำกับของการรถไฟแหง

ประเทศไทย 

 

โครงการไดกำหนดใหมีการติดตามตรวจสอบผลกระทบดานสภาพเศรษฐกิจ

และสังคม ดังนี ้

1) การรวบรวมขอรองเรียน ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ 

โครงการไดมีการดำเนินงานรวบรวมเร่ืองรองเรียน ความคิดเห็นขอวิตก

กังวล และขอเสนอแนะของประชาชน ในรูปแบบของศูนยรับเรื่อง

รองเรียน ผลการติดตามตรวจสอบ พบวา จากสถิติเรื ่องรองเรียน 

ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ ในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 จำนวน 

9 ครั ้ง โดยผานชองทางสวนงาน (PR/CR) รองลงมาเปนหนวยงาน

ราชการ/ทองถิ่น และสายดวน (Call Center) รอยละ ตามลำดบั สวน

ใหญจัดเปนผลกระทบจากกิจกรรมกอสรางโครงการ และรองลงมาเปน

ขอเรียกรอง/รองขอ โดยประเภทของผลกระทบที่ไดรับการรองเรียน

สูงสุด 3 อันดับ ไดแก ดานการระบายน้ำ ดานคุณภาพอากาศ/ 

ฝุนละออง และดานเสียง ความไมสะดวก ความปลอดภัยในชีววิตและ

ทรัพยสิน การปดเบี่ยง/การจัดการจราจร และสภาพการคมนาคม/ 

ผิวจราจร ตามลำดับ อยางไรก็ตาม ขอรองเรียนและขอเรียกรอง/ 

ขอรองขอในขางตน โครงการไดดำเนินการแกไขแลวเสร็จตามขั้นตอน

ของศูนยรับเรื่องรองเรียนของโครงการ รายละเอียดแสดงในหัวขอ 

3.2.8.1 

- เอกสารแนบ 2-6 

    

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ตอ) 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปญหา/อุปสรรค และการแกไข เอกสารอางอิง 

8. สภาพเศรษฐกิจและสังคม (ตอ)    

2. การสำรวจขอมูลดานเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของ

ประชาชน 

ดัชนีที ่ตรวจวัด : สภาพทั่วไปทางเศรษฐกิจและสังคม การรับรู

ขาวสารที ่เกี ่ยวของกับโครงการ ผลกระทบที่เกิดขึ ้นระหวางการ

กอสราง ความคิดเห็นตอโครงการ สภาพปญหาแขอเสนอแนะ ปญหา

สุขภาพอนามัยจากการกอสราง ดำเนินการสำรวจดวยแบบสอบถาม 

พ้ืนที่เก็บตัวอยาง : ชุมชนใกลเคียงพื้นที่โครงการ 

ความถ่ี : สำรวจปละ 1 คร้ัง ตลอดระยะเวลากอสรางโครงการ 

วิธีการ : สำรวจขอมูลและความคิดเห็นโดยการสัมภาษณครัวเรือนที่

อยูบริเวณใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ จำนวนไมนอยกวา 400 

ตัวอยาง 

ผูรับผิดชอบ : หนวยงานเจาของโครงการโดยจัดจางบุคคลที ่ 3 

(Third Party) เปนผูดำเนินการ 

2) การสำรวจขอมูลดานเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของ

ประชาชน 

ดำเนินการสำรวจขอมูลดานเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของ

ประชาชนในชวงกอสรางของสัญญาที ่ 3-4 ในเดือนเมษายน  

พ.ศ. 2568 ผลการดำเนินงานพบวา 

- กลุมพื้นที่ออนไหว พบวา ผูตอบแบบสำรวจสวนใหญระบุวา

การดำเนินโครงการสงผลใหเกิดความเปล่ียนแปลงสภาพความ

เปนอยูของชุมชนทั่วไป 3 อันดับแรก ไดแก เศรษฐกิจชุมชน

และการประกอบอาชีพ/รายได ความปลอดภัยในชีวิตและ

ทรัพยสิน ความสัมพันธของคนในชุมชน วิถีชีวิต/วัฒนธรรม

การแบงแยก /อพยพ/โยกยาย/การยายถิ ่นฐาน บริการ

สาธารณะ/โครงสร างพื ้นฐาน คาครองช ีพ ราคาที ่ด ิน/

อสังหาริมทรัพย สภาพแวดลอม/ทัศนียภาพ ความปลอดภัยใน

การเดินทางและความสะดวกรวดเร็วในการเดินทาง และ

ทางเลือกในการเดินทาง สำหรับผลกระทบที่ไดรับจากการ

ดำเนินโครงการในชวงกอสราง พบวา ผลกระทบท่ีไดรับสูงสุด 

3 อันดับ ที่ผู ตอบแบบสำรวจไดรับ ไดแก ระดับเสียง/เสียง

รบกวน คุณภาพอากาศ/มลพิษทางอากาศ ความสั่นสะเทือน 

(สิ่งปลูกสรางชำรุด/เสียหาย) การจราจร (การปด/การเบี่ยง/

สภาพการจราจร) การระบายน้ำ/น้ำทวม ตามลำดับ 

 ภาคผนวก 7 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2-1 (ตอ) 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม รายละเอียดการปฏิบัติงาน ปญหา/อุปสรรค และการแกไข เอกสารอางอิง 

8. สภาพเศรษฐกิจและสังคม (ตอ) - กลุมครัวเรือนทั่วไป พบวา ผูตอบแบบสำรวจสวนใหญระบุวา

การดำเนินโครงการสงผลใหเกิดความเปล่ียนแปลงสภาพความ

เปนอยู ของชุมชนทั่วไป 3 อันดับแรก ไดแก การแบงแยก/

อพยพ/โยกยาย/การยายถิ ่นฐาน เศรษฐกิจชุมชน และ

ความสัมพันธของคนในชุมชน และการประกอบอาชีพ/รายได 

สำหรับผลกระทบที ่ไดร ับจากการดำเนินโครงการในชวง

กอสราง พบวา ผลกระทบท่ีไดรับสูงสุด 3 อันดับ ท่ีผูตอบแบบ

สำรวจไดรับ ไดแก ระดับเสียง/เสียงรบกวน คุณภาพอากาศ/

มลพิษทางอากาศ และการระบายน้ำ/น้ำทวม ตามลำดับ

รายละเอียดแสดงในหัวขอ 3.2.8.2 

  

   

9. การสาธารณสุข/อาชีวอนามัย/อุบัติเหตุและความปลอดภัย    

ระยะกอสราง 

ดัชนีที ่ตรวจวัด : ขอมูลดานสุขภาพของเจาหนาที ่และคนงาน

กอสราง และสถิติการเกิดอุบัติเหตุจากการทำงาน 

พ้ืนท่ีเก็บตัวอยาง : พ้ืนท่ีกอสรางโครงการ 

ความถ่ี : ทุก 1 เดือน ตลอดระยะเวลากอสราง 

วิธีการ : รวบรวมสถิติการบาดเจ็บและการเจ็บปวยของเจาหนาท่ี

และคนงานกอสราง รวมทั้งสถิติการเกิดอุบัติเหตุจากการทำงาน 

และจัดทำรายงานสรุปผลเปนรายเดือนเสนอตอหนวยงานเจาของ

โครงการ 

ผูรับผิดชอบ : หนวยงานเจาของโครงการโดยจัดจางบุคคลที่ 3 

(Third Party) เปนผูดำเนินการ 

- โครงการไดมีการบันทึกขอมูลสถิติอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานที่สงผล

ใหเกิดการสูญเสีย เสียหายตอทรัพยสินและ/หรือบาดเจ็บทางรางกาย 

จากการติดตามตรวจสอบ พบ อุบัติเหตุที ่เกิดจากการปฏิบิติงาน 

ในชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 จำนวน 1 ครั ้ง รายละเอียด

แสดงในหัวขอ 3.2.9 

-  เอกสารแนบ 2-31 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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3.2.1 การติดตามตรวจสอบดานธรณีวิทยาและการเกิดแผนดนิไหว 
1) การดำเนินการ 

โครงการไดจัดใหมีบุคคลที่ 3 (Third Party) ดำเนินการตรวจสอบขอมูลการตรวจวัดและการ

จัดทำบันทึกผลตรวจวัดการทรุดตัวจากกิจกรรมการกอสรางอุโมงคของโครงการ ตลอดระยะเวลากอสราง และ

กำหนดใหคาการเคลื่อนตัว (Settlement) อยูในการเกณฑที่ปลอดภัยตอการทำงาน มีคา Rate of Chang ไมเกิน 4 

มิลลิเมตร/วัน 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

โครงการไดมีการดำเนินการบันทึกการทรุดตัวจากกิจกรรมการกอสรางอุโมงคของโครงการ 

รายละเอียดแสดงดังภาพที่ 3.2.1-1 และเอกสารแนบ 2-29  

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

จากการตรวจสอบบันทึกการเคลื่อนตัวจากกิจกรรมการกอสรางบริเวณอุโมงค พบวาการเคลื่อนตัว

จากกิจกรรมการกอสราง สวนใหญมีคา Rate of Chang ไมเกิน 4 มิลลิเมตร/วัน อยางไรก็ตาม จากการตรวจสอบ

พฤติกรรมการเคลื่อนของอุโมงค พบวายังอยูในเกณฑที่ปลอดภัย ไมกอใหเกิดอันตรายในการทำงานแตอยางใด  
 

 

 

ภาพที่ 3.2.1-1 การตรวจวัดการทรุดตัวจากกิจกรรมการกอสรางอุโมงค 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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3.2.2 การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 
1) การดำเนินการ 

โครงการไดมีการดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณจุดตรวจวัดที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสราง

โครงการ ในเดือนมีนาคม 2568 จำนวน 7 จุด ซึ่งดัชนีที่ทำการตรวจวัด ไดแก ฝุนละอองรวม (TSP) ฝุนละอองขนาด

ไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) กาซไฮโดรคารบอน 

(THC) และความเร็วและทิศทางลม (WS&WD) มีวิธีเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห และมาตรฐานวิธีวิเคราะหคุณภาพ

อากาศแสดงดังตารางที่ 3.2.2-1 สำหรับตำแหนงและภาพการเก็บตัวอยางแสดงดังรูปที่ 3.2.2-1 และรูปที่ 3.2.2-2 

ตารางที่ 3.2.2-1 วิธีการเก็บตวัอยาง วิธีวิเคราะห และมาตรฐานวิธีวิเคราะหคุณภาพอากาศ 

ดัชนีท่ีตรวจวัด วิธีเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

คุณภาพอากาศ    

- ฝุนละอองรวม (TSP) High Volume Air Sampler Gravimetric Method U.S.EPA 40 CFR Part 50 

Appendix B 

- ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 

ไมครอน (PM10) 

High Volume PM10 

Air Sampler 

Gravimetric Method U.S.EPA 40 CFR Part 50 

Appendix J 

- กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) NO2 Analyzer Chemiluminescence U.S. EPA RFNA-1194-099 

- กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) CO Analyzer Non-Dispersive Infrared 

Detection 

U.S. EPA 088 

- กาซไฮโดรคารบอน (THC) Gas Bag/THC Analyzer  Flame Ionization 

Method 

- 

ความเร็วและทิศทางลม    

- Wind Speed (WS) 

- Wind Direction (WD) 

Wind Vane 

Anemometer 

Wind Speed & Wind 

Direction Sensor 

- 

มาตรฐานที่ใชเปรียบเทยีบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในคร้ังนี้ ประกอบดวย 

1. ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 

ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

2. ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ

  ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

3. ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจน

  ไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 3.2.2-1 ตำแหนงจุดติดตามตรวจสอบผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ การตรวจวัดระดับเสียง 

  

 
  

การตรวจวัดความสัน่สะเทือน 

 

ANV1 บริเวณโรงเรียนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 

รูปที่ 3.2.2-2 ตำแหนงและภาพการตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

  

พ้ืนท่ีสัญญา 4-6 

ANV1: โรงเรียนวัดอุทการาม 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ การตรวจวัดระดับเสียง 

  

 
 

การตรวจวัดความสัน่สะเทือน 

  

ANV2 บริเวณพื้นที่อาคารพาณชิยดานทิศตะวนัออกของโรงเรียนอนุบาลยุววทิยา  

ตำบลปากเพรียว อำเภอเมือง จังหวัดสระบุรี 

 

รูปที่ 3.2.2-2 (ตอ) 

พ้ืนท่ีสัญญา 4-6 

ANV2: บริเวณพ้ืนที่อาคารพาณิชย์ด้าน

ทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบาลวิทยา 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ การตรวจวัดระดับเสียง 

  

 
  

การตรวจวัดความสัน่สะเทือน 

  

ANV3 บริเวณผาเสด็จ ตำบลทบักวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุรี 

 

รูปที่ 3.2.2-2 (ตอ)  

ANV3 ผาเสด็จ 

พ้ืนท่ีสัญญา 3-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ การตรวจวัดระดับเสียง 

  

 
  

การตรวจวัดความสัน่สะเทือน 

 

ANV4 วัดหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

 

รูปที่ 3.2.2-2 (ตอ)  

ANV4 วัดหินลับ 

พ้ืนท่ีสัญญา 3-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ การตรวจวัดระดับเสียง 

  

 
 

การตรวจวัดความสัน่สะเทือน 

  

ANV5 วัดศิริสัมพันธ ตำบลปากชอง อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

 

รูปที่ 3.2.2-2 (ตอ) 

ANV5 วัดศิริสัมพันธ์ 

พ้ืนท่ีสัญญา 3-3 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ การตรวจวัดระดับเสียง 
  

 
 

การตรวจวัดความสัน่สะเทือน 
 

ANV6 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ ตำบลคลองไผ อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา 
 

รูปที่ 3.2.2-2 (ตอ) 

พ้ืนท่ีสัญญา 3-4 

08 03 2025 08 03 2025 

08 03 2025 
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บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-22 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

 
  

  
  

การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ การตรวจวัดระดับเสียง 
  

 
 

การตรวจวัดความสัน่สะเทือน 

 

ANV7 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ตำบลโคกกรวด อำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา 
 

รูปที่ 3.2.2-2 (ตอ) 

พ้ืนท่ีสัญญา 3-4 

08 03 2025 08 03 2025 

08 03 2025 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณจุดตรวจวัดที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสรางโครงการ ในเดือน

มีนาคม 2568 จำนวน 7 จุด โดยทำการตรวจวัดเปนระยะเวลา 5 วันตอเนื่อง มีรายละเอียดดังนี้ 

1. A1. บริเวณโรงเรียนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 12-17 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ปริมาณฝุนละอองรวมเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.033-0.042 

มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอนเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.015-0.019 มิลลิกรมั/

ลูกบาศกเมตร ปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.99-1.16 สวนในลานสวน ปริมาณ

กาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยน 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.0169-0.0234 สวนในลานสวน และ THC มีคาอยูในชวง 

1.91-2.06 สวนในลานสวน  

สำหรับสภาพอุตุนิยมวิทยา ลมสวนใหญเปนลมที่พัดมาจากทิศใต (S) คิดเปนรอยละ 34.17 

2. A2 บริเวณพ้ืนที่อาคารพาณิชยดานทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา  

ตำบลปากเพรียว อำเมือง จังหวัดสระบุรี 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 12-17 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ปริมาณฝุนละอองรวมเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.026-0.030 

มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอนเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.012-0.014 มิลลิกรมั/

ลูกบาศกเมตร ปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.99-1.10 สวนในลานสวน ปริมาณ

กาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยน 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.0161-0.0196 สวนในลานสวน และ THC มีคาอยูในชวง 

2.21-2.30 สวนในลานสวน  

สำหรับสภาพอุตุนิยมวิทยา ลมสวนใหญเปนลมที่พัดมาจากทิศใต (S) คิดเปนรอยละ 27.50 

3. A3 ผาเสด็จ ตำบลทับกวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุรี 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 21-26 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ปริมาณฝุนละอองรวมเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.091-0.136

มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอนเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.046-0.069 มิลลิกรมั/

ลูกบาศกเมตร ปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.98-1.09 สวนในลานสวน ปริมาณ

กาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.0211-0.0235 สวนในลานสวน และ THC มีคาอยูในชวง 

2.57-2.68 สวนในลานสวน  

สำหรับสภาพอุตุนิยมวิทยา ลมสวนใหญเปนลมที่พัดมาจากทิศทิศตะวันตกเฉียงใต.(WSW) 

คิดเปนรอยละ 15.83 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4. A4 วัดหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 21-26 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ปริมาณฝุนละอองรวมเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.069-0.154 

มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอนเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.033-0.076 มิลลิกรมั/

ลูกบาศกเมตร ปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.97-1.18 สวนในลานสวน ปริมาณ

กาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.0179-0.0189 สวนในลานสวน และ THC มีคาอยูในชวง 

2.23-2.39 สวนในลานสวน  

สำหรับสภาพอุตุนิยมวิทยา ลมสวนใหญเปนลมที่พัดมาจากทิศตะวันตกเฉียงใต (SW) คิดเปน

รอยละ 20.00 

5. A5 วัดศิริสัมพันธ ตำบลปากชอง อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 26-31 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ปริมาณฝุนละอองรวมเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.037-0.061 

มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอนเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.018-0.032 มิลลิกรมั/

ลูกบาศกเมตร ปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.89-1.07 สวนในลานสวน ปริมาณ

กาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.0183-0.0235 สวนในลานสวน และ THC มีคาอยูในชวง 

1.97-2.10 สวนในลานสวน  

สำหรับสภาพอุตุนิยมวิทยา ลมสวนใหญเปนลมที่พัดมาจากทิศใต (S) คิดเปนรอยละ 17.50 

6. A6 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ ตำบลคลองไผ อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 8-13 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ปริมาณฝุนละอองรวมเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.033-0.093

มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอนเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.018-0.040 มิลลิกรมั/

ลูกบาศกเมตร ปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.0334-0.0356 สวนในลานสวน 

ปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 1 ชั ่วโมง มีคาอยูในชวง 3.37-3.61 สวนในลานสวน และปริมาณกาซ

ไฮโดรคารบอน เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 2.77-2.96 สวนในลานสวน  

สำหรับสภาพอุตุนิยมวิทยา ลมสวนใหญเปนลมที่พัดมาจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือคอนไป

ทางตะวันออก (ENE) คิดเปนรอยละ 19.17 

7.   A7 โรงพยาบาลสงเสริมสขุภาพตำบลโคกกรวด ตำบลโคกกรวด อำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 8-13 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ปริมาณฝุนละอองรวมเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.046-0.112 

มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอนเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.019-0.065 มิลลิกรมั/ 

ลูกบาศกเมตร ปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.0272-0.0301 สวนในลานสวน 

ปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 1 ชั ่วโมง มีคาอยูในชวง 2.90-3.30 สวนในลานสวน และปริมาณกาซ

ไฮโดรคารบอน เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 2.10-2.85 สวนในลานสวน  

สำหรับสภาพอุตุนิยมวิทยา ลมสวนใหญเปนลมที่พัดมาทิศเหนือ (N) คิดเปนรอยละ 17.50  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  เมื ่อนำผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม 2568 จำนวน 7 จุด มาเทียบกับมาตรฐานตามประกาศ

คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ

โดยทั่วไป ที่กำหนดใหฝุนละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง มีคาไมเกิน 0.33 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร ฝุนละอองขนาดไม

เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง มีคาไมเกิน 0.12 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม

แหงชาติ ฉบับที ่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที ่กำหนดให 

กาซคารบอนมอนอกไซด ในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาไมเกิน 0.30 สวนในลานสวน และประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม

แหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื ่อง กำหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั ่วไป  

ที่กำหนดใหกาซไนโตรเจนไดออกไซด ในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาไมเกิน 0.17 สวนในลานสวน พบวา ทุกดัชนีที่ทำการ

ตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานที ่กำหนด แสดงดังตารางที ่ 3.2.1-2 และรายงานผลการตรวจวิเคราะหใน

ภาคผนวกที่ 3 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

จากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู ใกลเคียงพื้นที่ที ่มีการดำเนินการ

กอสราง ในเดือนมีนาคม 2568 จำนวน 7 จุด พบวา ทุกดัชนีที่ทำการตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานที่กำหนด  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.2-2 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : A1 โรงเรียนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำเภอภาชี จ.พระนครศรีอยุธยา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 686467 E, 1598755 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 12-17 มีนาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind 

Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

12-13/03/68 0.041 0.019 0.0169 1.01 1.97 1.6-8.0 

S 

(34.167%) 

13-14/03/68 0.042 0.018 0.0183 1.14 2.06 1.6-11.3 

14-15/03/68 0.041 0.017 0.0169 0.99 1.91 1.6-11.3 

15-16/03/68 0.033 0.015 0.0181 1.16 1.99 1.6-8.0 

16-17/03/68 0.036 0.017 0.0234 1.09 1.96 1.6-8.0 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.033-0.042 0.015-0.019 0.0169-0.0234 0.99-1.16 1.91-2.06 1.6-11.3 - 

มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1] - - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ คาเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จากการตรวจวัด 24 ชั่วโมง 

 : 2/ รอยละของทิศทางลมที่สูงที่สุดในชวงเวลาที่ตรวจวัด 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริม และรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535  

เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 : [2] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  

 : [3] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผูเก็บและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรวิส จำกัด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-27 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : A2 บริเวณพ้ืนท่ีอาคารพาณิชยดานทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ตำปากเพรียว อำเมอืง จังหวัดสระบุร ี

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 705432 E, 1606869 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 12-17 มีนาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

12-13/03/68 0.027 0.013 0.0165 1.03 2.21 1.6-9.7 

S 

(27.500%) 

13-14/03/68 0.028 0.013 0.0162 1.00 2.28 1.6-4.8 

14-15/03/68 0.026 0.012 0.0196 0.99 2.27 1.6-6.4 

15-16/03/68 0.028 0.014 0.0173 1.05 2.21 1.6-8.0 

16-17/03/68 0.030 0.013 0.0161 1.10 2.30 1.6-11.3 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.026-0.030 0.012-0.014 0.0161-0.0196 0.99-1.10 2.21-2.30 1.6-11.3 - 

มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1] - - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ คาเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จากการตรวจวัด 24 ชั่วโมง 

 : 2/ รอยละของทิศทางลมที่สูงที่สุดในชวงเวลาที่ตรวจวัด 

 : เอกสารการขอใชพื้นที่บริเวณพื้นที่อาคารพาณิชยดานทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบาลวิทยาเปนจุดทดแทน รายละเอยีดดังเอกสารในภาคผนวกที่ 7 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริม และรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535  

เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 : [2] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  

 : [3] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผูเก็บและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรวิส จำกัด  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-28 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : A3 ผาเสด็จ ตำบลทับกวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุร ี

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 726243 E, 1620064 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 21-26 มีนาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

21-22/03/68 0.136 0.069 0.0222 1.04 2.62 4.8-8.0 

WSW 

(15.833 %) 

22-23/03/68 0.109 0.059 0.0228 1.09 2.68 1.6-8.0 

23-24/03/68 0.127 0.059 0.0235 0.98 2.59 1.6-6.4 

24-25/03/68 0.104 0.054 0.0223 1.04 2.67 1.6-6.4 

25-26/03/68 0.091 0.046 0.0211 1.02 2.57 1.6-6.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.091-0.136 0.046-0.069 0.0211-0.0235 0.98-1.09 2.57-2.68 1.6-8.0 - 

มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1] - - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ คาเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จากการตรวจวัด 24 ชั่วโมง 

 : 2/ รอยละของทิศทางลมที่สูงที่สุดในชวงเวลาที่ตรวจวัด 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริม และรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535  

เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 : [2] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  

 : [3] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผูเก็บและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรวิส จำกัด  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-29 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : A4 วัดหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุร ี

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 729471 E, 1622837 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 21-26 มีนาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

21-22/03/68 0.069 0.033 0.0185 1.02 2.38 1.6-6.4 

SW 

(20.000%)

  

22-23/03/68 0.105 0.057 0.0180 0.98 2.23 1.6-4.8 

23-24/03/68 0.098 0.050 0.0172 1.18 2.38 1.6-4.8 

24-25/03/68 0.154 0.076 0.0179 1.05 2.31 1.6-8.0 

25-26/03/68 0.119 0.061 0.0189 0.97 2.39 1.6-6.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.069-0.154 0.033-0.076 0.0179-0.0189 0.97-1.18 2.23-2.39 1.6-8.0 - 

มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1] - - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ คาเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จากการตรวจวัด 24 ชั่วโมง 

 : 2/ รอยละของทิศทางลมที่สูงที่สุดในชวงเวลาที่ตรวจวัด 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริม และรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535  

เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 : [2] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  

 : [3] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผูเก็บและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรวิส จำกัด  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-30 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : A5 วัดศิริสมัพันธ ตำบลปากชอง อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสมีา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 0759009 E, 1626014 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 26-31 มีนาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind 

Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

26-27/03/68 0.061 0.032 0.0235 1.00 2.05 1.6-6.4 

S 

(17.500%) 

27-28/03/68 0.042 0.022 0.0199 0.89 1.99 1.6-4.8 

28-29/03/68 0.044 0.022 0.0202 1.03 2.08 1.6-6.4 

29-30/03/68 0.040 0.021 0.0224 0.99 1.97 1.6-4.8 

30-31/03/68 0.037 0.018 0.0183 1.07 2.10 1.6-11.3 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.037-0.061 0.018-0.032 0.0183-0.0235 0.89-1.07 1.97-2.10 1.6-11.3 - 

มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.00[1] - - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ คาเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จากการตรวจวัด 24 ชั่วโมง 

 : 2/ รอยละของทิศทางลมที่สูงที่สุดในชวงเวลาที่ตรวจวัด 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริม และรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535  

   เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 : [2] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  

 : [3] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผูเก็บและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรวิส จำกัด  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-31 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : A6 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ ตำบลคลองไผ อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 776646 E, 1645900 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 8-13 มีนาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

   

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

8-9/03/68 0.042 0.022 0.0348 3.48 2.77 1.3-2.3 

ENE 

(19.17%) 

9-10/03/68 0.077 0.033 0.0356 3.43 2.90 0.7-2.3 

10-11/03/68 0.093 0.040 0.0352 3.61 2.96 1.4-2.3 

11-12/03/68 0.072 0.031 0.0340 3.39 2.82 1.4-3.0 

12-13/03/68 0.033 0.018 0.0334 3.37 2.87 0.8-2.5 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.033-0.093 0.018-0.040 0.0334-0.0356 3.37-3.61 2.77-2.96 0.7-3.0 - 

มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.00[1] - - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ คาเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จากการตรวจวัด 24 ชั่วโมง 

 : 2/ รอยละของทิศทางลมที่สูงที่สุดในชวงเวลาที่ตรวจวัด 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริม และรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535  

เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 : [2] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  

 : [3] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผูเก็บและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท จำกัด  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-32 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : A7 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ตำบลโคกกรวด อำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 817766 E, 1652349 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 8-13 มีนาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

   

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

8-9/03/68 0.054 0.027 0.0301 2.97 2.29 0.7-2.3 

N 

(17.50%) 

9-10/03/68 0.094 0.053 0.0297 3.28 2.10 0.7-2.2 

10-11/03/68 0.094 0.048 0.0297 3.09 2.85 0.7-2.5 

11-12/03/68 0.112 0.065 0.0272 2.90 2.72 1.0-2.5 

12-13/03/68 0.046 0.019 0.0301 3.30 2.24 1.4-3.7 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.046-0.112 0.019-0.065 0.0272-0.0301 2.90-3.30 2.10-2.85 0.7-3.7 - 

มาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.00[1] - - - 
 

หมายเหตุ  : 1/ คาเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง (Max 1 hr) จากการตรวจวัด 24 ชั่วโมง 

 : 2/ รอยละของทิศทางลมที่สูงที่สุดในชวงเวลาที่ตรวจวัด 

มาตรฐาน  : [1] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่10 (พ.ศ. 2538) ) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริม และรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535  

เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 : [2] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  

 : [3] ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผูเก็บและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท จำกัด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4) ผลการติดตามตรวจสอบที่ผานมา 

จากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณจุดตรวจวัดที่อยู ใกลเคียงพื้นที่ที ่มีการดำเนินการ

กอสรางที่ผานมา พบวา ดัชนีที่ทำการตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานที่กำหนด และมีคาใกลเคียงกันกับผลการ

ตรวจวัดในชวงที่ผานมา รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.2.2-3 และรูปที่ 3.2.2-3 

ตารางที่ 3.2.2-3 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศและบรรยากาศ และ ความเร็วและทิศทางลม ที่ผานมา 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A1 : โรงเรียนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำภาชี จังหวัดพระนครศรีอยธุยา 

คาใน EIA3/ 0.057-0.089 0.033-0.043 0.0242-0.0369 0.3-1.0 1.97-2.23 - - 

Ba
se

lin
e 

23-24/03/65 0.089 0.042 0.0190 1.13 2.80 1.6-4.8 

SSE  

(42.50%) 

23-25/03/65 0.081 0.045 0.0193 1.16 2.92 1.6-4.8 

25-26/03/65 0.090 0.049 0.0172 1.13 2.99 1.6-4.8 

26-27/03/65 0.063 0.031 0.0198 1.19 3.04 1.6-4.8 

27-28/03/65 0.073 0.036 0.0227 1.42 2.87 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.063-0.090 0.031-0.049 0.0172-0.0227 1.13-1.42 2.80-3.04 1.6-4.8 - 

Co
ns

tru
ct

io
n 

07-08/07/65 0.051 0.021 0.0218 0.93 2.99 1.6-6.4 

SSE  

21.66% 

08-09/07/65 0.038 0.018 0.0190 0.98 2.94 1.6-9.7 

09-10/07/65 0.026 0.012 0.0218 1.03 2.82 1.6-6.4 

10-11/07/65 0.013 0.006 0.0228 1.11 2.78 1.6-9.7 

11-12/07/65 0.030 0.014 0.0224 1.03 2.87 1.6-6.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.013-0.051 0.006-0.021 0.0190-0.0228 0.93-1.11 2.78-2.99 1.6-9.7 - 

7-8/03/66 0.116 0.054 0.0260 1.10 2.83 1.6-3.2 

W 

25.00% 

8-9/03/66 0.120 0.057 0.0248 1.05 2.75 1.6-4.8 

9-10/03/66 0.164 0.074 0.0216 1.18 2.81 1.6-4.8 

10-11/03/66 0.118 0.050 0.0248 1.15 2.82 1.6-6.4 

11-12/03/66 0.150 0.069 0.0253 1.10 2.85 1.6-6.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.116-0.164 0.050-0.074 0.0216-0.0260 1.05-1.18 2.75-2.85 1.6-6.4 - 

7-8/07/66 0.040 0.018 0.0179 0.88 1.89 0.8-4.8 

SE 

42.50% 

8-9/07/66 0.036 0.016 0.0199 1.04 1.87 0.8-3.2 

9-10/07/66 0.032 0.014 0.0204 0.97 1.95 0.8-8.0 

10-11/07/66 0.045 0.022 0.0183 0.84 1.91 0.8-4.8 

11-12/07/66 0.029 0.014 0.0202 0.92 1.99 0.8-3.2 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.029-0.045 0.014-0.022 0.0179-0.0202 0.88-1.04 1.87-1.99 0.8-8.0 - 

 คามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1] - - - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.2-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A1 : (ตอ) 

Co
ns

tru
ct

io
n 

7-8/03/67 0.069 0.030 0.0202 1.15 2.30 1.6-4.8 

SE 

26.667% 

8-9/03/67 0.064 0.029 0.0240 1.08 2.23 1.6-6.4 

9-10/03/67 0.052 0.025 0.0246 1.04 2.37 1.6-6.4 

10-11/03/67 0.058 0.027 0.0247 1.13 2.19 1.6-4.8 

11-12/03/67 0.057 0.024 0.0224 0.99 2.16 1.6-6.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.052-0.069 0.024-0.030 0.0202-0.0247 0.99-1.15 2.16-2.37 1.6-6.4 - 

10-11/07/67 0.047 0.022 0.0181 1.21 1.76 1.6-8.0 

ESE 

25.833% 

11-12/07/67 0.049 0.021 0.0168 1.05 1.79 1.6-12.9 

12-13/07/67 0.041 0.016 0.0188 1.08 1.75 1.6-9.7 

13-14/07/67 0.039 0.015 0.0193 1.13 1.66 1.6-8.0 

14-15/07/67 0.044 0.024 0.0204 1.21 1.83 1.6-9.7 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.039-0.049 0.015-0.024 0.0168-0.0204 1.05-1.21 1.66-1.83 1.6-12.9 - 

12-13/03/68 0.041 0.019 0.0169 1.01 1.97 1.6-8.0 

S 

(34.167%) 

13-14/03/68 0.042 0.018 0.0183 1.14 2.06 1.6-11.3 

14-15/03/68 0.041 0.017 0.0169 0.99 1.91 1.6-11.3 

15-16/03/68 0.033 0.015 0.0181 1.16 1.99 1.6-8.0 

16-17/03/68 0.036 0.017 0.0234 1.09 1.96 1.6-8.0 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.033-0.042 0.015-0.019 0.0169-0.0234 0.99-1.16 1.91-2.06 1.6-11.3 - 

 คามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1] - - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.2-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A2 บริเวณพ้ืนท่ีอาคารพาณิชยดานทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ตำบลปากเพรียว อำเภอเมือง จังหวัดสระบุรี 

คาใน EIA3/ 0.066-0.090 0.037-0.056 0.0367-0.0751 2.0-5.0 2.00-2.42 - - 

Ba
se

lin
e 

23-24/03/65 0.089 0.049 0.0226 1.12 3.42 1.6-4.8 

SSE  

(29.16 %) 

23-25/03/65 0.075 0.040 0.0211 1.28 3.47 1.6-4.8 

25-26/03/65 0.095 0.052 0.0243 1.18 3.45 1.6-4.8 

26-27/03/65 0.079 0.043 0.0204 1.10 3.49 1.6-4.8 

27-28/03/65 0.084 0.047 0.0232 1.29 3.47 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.075-0.095 0.040-0.052 0.0201-0.0243 1.10-1.29 3.42-3.49 1.6-4.8 - 

Co
ns

tru
ct

io
n 

07-08/07/65 0.180 0.080 0.0251 1.01 3.28 1.6-8.0 

S 

(21.50%) 

08-09/07/65 0.162 0.073 0.0254 1.07 3.18 1.6-8.0 

09-10/07/65 0.096 0.043 0.0267 0.97 2.92 1.6-8.0 

10-11/07/65 0.101 0.045 0.0250 1.02 2.96 1.6-6.4 

11-12/07/65 0.125 0.057 0.0216 1.09 3.09 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.096-0.180 0.043-0.080 0.0250-0.0267 0.97-1.09 2.92-3.28 1.6-8.0 - 

7-8/03/66 0.123 0.053 0.0244 1.01 2.74 1.6-4.8 

W 

23.3 % 

8-9/03/66 0.122 0.050 0.0295 1.04 2.76 1.6-4.8 

9-10/03/66 0.128 0.058 0.0281 1.19 2.70 1.6-6.4 

10-11/03/66 0.105 0.046 0.0268 1.10 2.65 1.6-4.8 

11-12/03/66 0.110 0.052 0.0276 1.14 2.64 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.105-0.128 0.046-0.058 0.0244-0.0295 1.01-1.19 2.64-2.76 1.6-6.4 - 

7-8/07/66 0.036 0.016 0.0227 0.88 1.57 1.6-8.0 

S 

40.83% 

8-9/07/66 0.034 0.014 0.0210 0.87 1.64 0.8-8.0 

9-10/07/66 0.042 0.018 0.0198 0.89 1.52 1.6-8.0 

10-11/07/66 0.052 0.021 0.0205 1.02 1.56 0.8-9.7 

11-12/07/66 0.050 0.023 0.0212 0.93 1.64 0.8-6.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.034-0.052 0.014-0.023 0.0198-0.0212 0.87-1.02 1.52-1.64 0.8-9.7 - 

7-8/03/67 0.047 0.021 0.0227 1.10 1.43 1.6-4.8 

SE 

22.50% 

8-9/03/67 0.040 0.018 0.0210 0.98 1.35 1.6-6.4 

9-10/03/67 0.035 0.016 0.0237 1.08 1.48 1.6-4.8 

10-11/03/67 0.039 0.018 0.0218 1.05 1.52 1.6-6.4 

11-12/03/67 0.054 0.025 0.0251 1.15 1.29 1.6-11.3 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.035-0.054 0.016-0.025 0.0210-0.0251 0.98-1.15 1.29-1.52 1.6-11.3 - 

 คามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1] - - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-36 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A2 (ตอ) 

Co
ns

tru
ct

io
n 

10-11/07/67 0.023 0.012 0.0204 1.08 1.81 1.6-9.7 

ESE 

23.333% 

11-12/07/67 0.029 0.014 0.0211 1.16 1.87 1.6-9.7 

12-13/07/67 0.037 0.016 0.0188 1.01 1.96 1.6-9.7 

13-14/07/67 0.035 0.015 0.0229 1.29 1.89 1.6-9.7 

14-15/07/67 0.031 0.014 0.0207 1.10 1.76 1.6-11.3 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.023-0.037 0.012-0.016 0.0188-0.0229 1.01-1.29 1.76-1.96 1.6-11.3- - 

12-13/03/68 0.027 0.013 0.0165 1.03 2.21 1.6-9.7 

S 

(27.500%) 

13-14/03/68 0.028 0.013 0.0162 1.00 2.28 1.6-4.8 

14-15/03/68 0.026 0.012 0.0196 0.99 2.27 1.6-6.4 

15-16/03/68 0.028 0.014 0.0173 1.05 2.21 1.6-8.0 

16-17/03/68 0.030 0.013 0.0161 1.10 2.30 1.6-11.3 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.026-0.030 0.012-0.014 0.0161-0.0196 0.99-1.10 2.21-2.30 1.6-11.3 - 

 คามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1] - - - 

         

         

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-37 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A3 ผาเสด็จ ตำบลทับกวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุรี 

คาใน EIA3/ - - - - - - - 

Ba
se

lin
e 

22-23/04/64 0.140 0.069 0.0278 1.20 3.25 3.2-14.5 

SSW 

(37.50 %) 

23-24/04/64 0.136 0.064 0.0226 1.06 3.31 3.2-12.9 

23-25/04/64 0.106 0.050 0.0230 1.34 3.24 4.8-12.9 

25-26/04/64 0.139 0.065 0.0265 1.24 3.27 4.8-14.5 

26-27/04/64 0.151 0.072 0.0264 0.99 3.41 6.3-14.5 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.106-0.151 0.050-0.072 0.0226-0.0278 0.99-1.34 3.23-3.41 3.2-14.5 - 

Co
ns

tru
ct

io
n 

08-09/07/64 0.085 0.035 0.0277 0.92 3.30 1.6-4.8 

NW 

(55.00 %) 

09-10/07/64 0.072 0.030 0.0266 0.88 3.31 1.6-3.2 

10-11/07/64 0.102 0.046 0.0258 0.91 3.37 1.6-6.4 

11-12/07/64 0.113 0.049 0.0263 1.08 3.35 1.6-4.8 

12-13/07/64 0.132 0.061 0.0282 0.85 3.40 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.072-0.132 0.030-0.061 0.0258-0.0282 0.85-1.08 3.30-3.40 1.6-6.4 - 

02-03/03/65 0.179 0.066 0.0253 1.23 3.31 1.6-4.8 

WNW 

(38.33 %) 

03-04/03/65 0.184 0.080 0.0293 1.04 3.39 1.6-4.8 

04-05/03/65 0.171 0.062 0.0270 1.09 3.24 1.6-4.8 

05-06/03/65 0.151 0.058 0.0237 1.14 3.25 1.6-4.8 

06-07/03/65 0.130 0.051 0.0221 1.03 3.28 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.130-0.184 0.051-0.080 0.0221-0.0293 1.03-1.23 3.23-3.39 1.6-4.8 - 

1-2/07/65 0.026 0.015 0.0266 1.03 2.41 1.6-4.8 

NW 

(22.50 %) 

2-3/07/65 0.024 0.013 0.0255 1.13 2.38 1.6-4.8 

3-4/07/65 0.027 0.014 0.0251 1.08 2.22 1.6-6.4 

4-5/07/65 0.026 0.016 0.0274 1.26 2.37 1.6-4.8 

5-6/07/65 0.019 0.011 0.0221 1.06 2.40 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.019-0.027 0.011-0.016 0.0221-0.0274 1.03-1.26 2.22-2.41 1.6-4.8  

1-2/03/66 0.275 0.110 0.0220 1.10 2.94 1.6-16.1 

SSE 

(46.67 %) 

2-3/03/66 0.175 0.081 0.0243 1.17 2.97 6.4-16.1 

3-4/03/66 0.241 0.103 0.0252 1.22 3.07 1.6-14.5 

4-5/03/66 0.199 0.079 0.0218 1.08 3.05 1.6-14.5 

5-6/03/66 0.216 0.095 0.0238 1.28 3.14 3.2-12.9 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.175-0.275 0.079-0.110 0.0218-0.0252 1.08-1.28 2.94-3.14 1.6-16.1 - 

 คามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1] - - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-38 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A3 (ตอ) 

Co
ns

tru
ct

io
n 

07-08/07/66 0.088 0.038 0.0371 0.94 1.53 1.6-4.8 

W 

(20.00 %) 

08-09/07/66 0.088 0.037 0.0504 0.98 1.45 1.6-6.4 

09-10/07/66 0.096 0.043 0.0399 1.09 1.94 1.6-4.8 

10-11/07/66 0.062 0.027 0.0383 1.13 1.50 1.6-8.0 

11-12/07/66 0.050 0.024 0.0425 1.09 1.51 1.6-8.0 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.050-0.096 0.024-0.043 0.0371-0.0504 0.94-1.13 1.45-1.94 1.6-8.0 - 

13-14/03/67 0.136 0.114 0.0235 1.03 2.95 1.6-9.7 

SSW 

(32.5 %) 

14-15/03/67 0.159 0.119 0.0207 1.00 2.84 1.6-9.7 

15-16/03/67 0.144 0.115 0.0220 0.94 3.01 1.6-6.4 

16-17/03/67 0.147 0.116 0.0262 1.02 2.90 1.6-6.4 

17-18/03/67 0.155 0.118 0.0213 0.96 2.79 1.6-9.7 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.136-0.159 0.114-0.119 0.0207-0.0262 0.94-1.03 2.79-3.01 1.6-9.7  

04-05/07/67 0.080 0.038 0.0233 1.13 2.69 1.6-6.4 

SE 

(16.667 %) 

05-06/07/67 0.092 0.042 0.0246 1.07 2.63 1.6-4.8 

06-07/07/67 0.180 0.052 0.0246 1.07 2.75 1.6-6.4 

07-08/07/67 0.122 0.050 0.0259 1.08 2.60 1.6-6.4 

08-09/07/67 0.116 0.056 0.0224 1.16 2.65 1.6-6.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.080-0.180 0.038-0.056 0.0224-0.0259 1.07-1.16 2.60-2.75 1.6-6.4 - 

21-22/03/68 0.136 0.069 0.0222 1.04 2.62 4.8-8.0 

WSW 

(15.833 %) 

22-23/03/68 0.109 0.059 0.0228 1.09 2.68 1.6-8.0 

23-24/03/68 0.127 0.059 0.0235 0.98 2.59 1.6-6.4 

24-25/03/68 0.104 0.054 0.0223 1.04 2.67 1.6-6.4 

25-26/03/68 0.091 0.046 0.0211 1.02 2.57 1.6-6.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.091-0.136 0.046-0.069 0.0211-0.0235 0.98-1.09 2.57-2.68 1.6-8.0 - 

 คามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1] - - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-39 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A4 วัดหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุร ี

คาใน EIA3/ 0.121-0.206 0.055-0.090 0.0193-0.0269 0.40-0.50 1.99-2.10 - - 

Ba
se

lin
e 

22-23/04/64 0.135 0.060 0.0234 0.83 3.32 1.6-9.7 

WSW 

(29.17 %) 

23-24/04/64 0.134 0.057 0.0254 0.78 3.30 1.6-6.4 

23-25/04/64 0.149 0.070 0.0271 1.03 3.54 1.6-8.0 

25-26/04/64 0.130 0.054 0.0256 1.08 3.28 1.6-8.0 

26-27/04/64 0.104 0.043 0.0244 0.90 3.31 1.6-8.0 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.104-0.149 0.043-0.070 0.0234-0.0271 0.078-1.08 3.28-3.54 1.6-9.7 - 

Co
ns

tru
ct

io
n 

08-09/07/64 0.098 0.044 0.0243 0.72 3.32 1.6-6.4 

SSW 

(19.17%) 

09-10/07/64 0.118 0.049 0.0222 0.83 3.34 1.6-6.4 

10-11/07/64 0.095 0.039 0.0229 0.75 3.31 1.6-4.8 

11-12/07/64 0.094 0.034 0.0258 0.91 3.25 1.6-6.4 

12-13/07/64 0.070 0.030 0.0262 0.82 3.22 1.6-6.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.070-0.118 0.030-0.049 0.0222-0.0262 0.72-0.91 3.22-3.34 1.6-6.4 - 

02-03/03/65 0.179 0.066 0.0253 1.23 3.31 1.6-4.8 

WNW 

(38.33 %) 

03-04/03/65 0.184 0.080 0.0293 1.04 3.39 1.6-4.8 

04-05/03/65 0.171 0.062 0.0270 1.09 3.24 1.6-4.8 

05-06/03/65 0.151 0.058 0.0237 1.14 3.25 1.6-4.8 

06-07/03/65 0.130 0.051 0.0221 1.03 3.28 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.130-0.184 0.051-0.080 0.0221-0.0293 1.03-1.23 3.23-3.39 1.6-4.8 - 

1-2/07/65 0.046 0.022 0.0226 1.31 1.38 1.6-6.4 

W 

(56.67 %) 

2-3/07/65 0.075 0.037 0.0259 1.29 1.42 1.6-6.4 

3-4/07/65 0.087 0.041 0.0247 1.19 1.34 1.6-6.4 

4-5/07/65 0.132 0.061 0.0259 1.25 1.33 1.6-8.0 

5-6/07/65 0.110 0.051 0.0263 1.49 1.37 0.8-6.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.046-0.132 0.022-0.051 0.0226-0.0263 1.19-1.49 1.33-1.42 0.8-8.0 - 

1-2/03/66 0.054 0.027 0.0237 1.32 2.53 1.6-14.5 

NNE 

(30.83 %) 

2-3/03/66 0.061 0.035 0.0245 1.17 2.48 3.2-16.1 

3-4/03/66 0.067 0.030 0.0279 1.28 2.45 1.6-12.9 

4-5/03/66 0.056 0.024 0.0314 1.34 2.38 1.6-16.1 

5-6/03/66 0.078 0.037 0.0278 1.22 2.31 1.6-9.7 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.054-0.78 0.024-0.037 0.0237-0.0314 1.17-1.34 2.31-2.53 1.6-16.1 - 

 คามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1] - - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-40 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A4 : (ตอ) 

Co
ns

tru
ct

io
n 

07-08/07/66 0.082 0.035 0.0458 1.39 1.71 1.6-6.4 

SSW 

(19.17%) 

08-09/07/66 0.095 0.042 0.0397 0.95 2.02 1.6-8.0 

09-10/07/66 0.076 0.032 0.0384 1.01 2.33 1.6-6.4 

10-11/07/66 0.109 0.055 0.0368 1.08 1.74 1.6-8.0 

11-12/07/66 0.085 0.039 0.0371 1.16 1.46 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.076-0.109 0.032-0.055 0.0368-0.0458 0.95-1.39 1.46-2.33 1.6-8.0 - 

13-14/03/67 0.134 0.063 0.0219 1.06 2.38 3.2-11.3 

S 

(35 834%) 

14-15/03/67 0.135 0.066 0.0218 1.10 2.49 1.6-9.7 

15-16/03/67 0.106 0.051 0.0220 1.11 2.39 3.2-9.7 

16-17/03/67 0.086 0.036 0.0221 1.30 2.35 1.6-9.7 

17-18/03/67 0.077 0.031 0.0226 1.21 2.33 1.6-9.7 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.077-0.135 0.031-0.066 0.0218-0.0226 1.06-1.30 2.33-2.49 1.6-11.3 - 

04-05/07/67 0.061 0.026 0.0182 1.06 2.28 1.6-8.0 

WSW 

(41.667%) 

05-06/07/67 0.072 0.033 0.0183 0.98 2.31 1.6-8.0 

06-07/07/67 0.065 0.027 0.0178 0.97 2.29 1.6-6.4 

07-08/07/67 0.074 0.031 0.0188 1.28 2.38 1.6-8.0 

08-09/07/67 0.068 0.028 0.0181 0.93 2.19 1.6-8.0 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.061-0.074 0.026-0.033 0.0178-0.0188 0.93-1.28 2.19-2.38 1.6-8.0 - 

21-22/03/68 0.069 0.033 0.0185 1.02 2.38 1.6-6.4 

SW 

(20.000%)
  

22-23/03/68 0.105 0.057 0.0180 0.98 2.23 1.6-4.8 

23-24/03/68 0.098 0.050 0.0172 1.18 2.38 1.6-4.8 

24-25/03/68 0.154 0.076 0.0179 1.05 2.31 1.6-8.0 

25-26/03/68 0.119 0.061 0.0189 0.97 2.39 1.6-6.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.069-0.154 0.033-0.076 0.0179-0.0189 0.97-1.18 2.23-2.39 1.6-8.0 - 

 คามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1] - - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-41 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A5 วัดศิริสัมพันธ ตำบลปากชอง อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

 คาใน EIA3/ 0.035-0.063 0.022-0.036 0.0080-0.0091 0.50-0.60 1.96-2.08 - - 

Ba
se

lin
e 

17-18/03/64 0.092 0.051 0.0216 0.96 3.65 1.6-4.8 

WSW 

(26.67 %) 

18-19/03/64 0.102 0.056 0.0206 0.93 3.49 1.6-4.8 

19-20/03/64 0.128 0.079 0.0214 0.95 3.58 1.6-4.8 

20-21/03/64 0.099 0.052 0.0203 0.98 3.52 1.6-4.8 

21-22/03/64 0.084 0.045 0.0218 0.97 3.47 1.6-6.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.084-0.128 0.045-0.079 0.0203-0.0218 0.93-0.98 3.47-3.65 1.6-6.4 - 

Co
ns

tru
ct

io
n 

1-2/07/64 0.043 0.020 0.0224 1.02 3.37 1.6-6.4 

WSW 

(35.00 %) 

2-3/07/64 0.056 0.023 0.0234 1.17 3.33 1.6-6.4 

3-4/07/64 0.066 0.028 0.0213 1.05 3.38 1.6-4.8 

3-5/07/64 0.069 0.029 0.0229 1.10 3.40 1.6-6.4 

5-6/07/64 0.070 0.033 0.0222 1.12 3.45 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.043-0.070 0.020-0.033 0.0213-0.0234 1.02-1.17 3.33-3.45 1.6-6.4 - 

2-3/03/65 0.120 0.065 0.0200 1.09 3.60 1.6-4.8 

E 

(17.50 %) 

3-4/03/65 0.159 0.087 0.0226 1.07 3.65 1.6-4.8 

3-5/03/65 0.108 0.061 0.0208 1.27 3.50 1.6-4.8 

5-6/03/65 0.084 0.042 0.0190 1.18 3.49 1.6-4.8 

6-7/03/65 0.088 0.049 0.0194 1.13 3.44 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.084-0.159 0.042-0.087 0.0190-0.0226 1.07-1.27 3.43-3.65 1.6-4.8 - 

2-3/07/65 0.049 0.023 0.0207 1.01 3.17 1.6-8.0 

WSW 

(28.33 %) 

3-4/07/65 0.030 0.015 0.0237 1.13 3.20 1.6-8.0 

4-5/07/65 0.036 0.017 0.0243 1.05 3.24 1.6-8.0 

5-6/07/65 0.037 0.018 0.0207 1.01 3.28 1.6-6.4 

6-7/07/65 0.045 0.021 0.0211 1.10 3.22 1.6-6.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.030-0.049 0.015-0.023 0.0207-0.0243 1.01-1.13 3.17-3.28 1.6-8.0 - 

1-2/03/66 0.054 0.025 0.0269 1.15 3.47 1.6-8.0 

NE 

(35.833%) 

2-3/03/66 0.107 0.044 0.0244 1.11 3.51 1.6-9.7 

3-4/03/66 0.071 0.033 0.0285 0.93 3.48 1.6-8.0 

4-5/03/66 0.095 0.045 0.0288 0.97 3.45 1.6-9.7 

5-6/03/66 0.106 0.046 0.0246 0.90 3.59 1.6-9.7 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.054-0.107 0.025-0.046 0.0244-0.0288 0.90-1.15 3.45-3.59 1.6-9.7 - 

 คามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1] - - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-42 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A5 (ตอ) 

Co
ns

tru
ct

io
n 

1-2/07/66 0.029 0.014 0.0208 1.14 3.18 1.6-6.4 

SSW 

(35.00 %) 

2-3/07/66 0.036 0.016 0.0227 1.01 3.22 1.6-4.8 

3-4/07/66 0.025 0.012 0.0233 1.19 3.09 1.6-9.7 

4-5/07/66 0.023 0.011 0.0231 0.96 3.17 1.6-12.9 

5-6/07/66 0.032 0.015 0.0220 1.11 3.25 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.023-0.036 0.011-0.016 0.0208-0.0233 0.96-1.19 3.09-3.25 1.6-12.9 - 

1-2/03/67 0.040 0.017 0.0247 1.21 2.67 1.6-8.0 

SSE 

(17.500%) 

2-3/03/67 0.054 0.024 0.0254 1.37 2.80 1.6-9.7 

3-4/03/67 0.048 0.024 0.0243 1.28 2.89 1.6-8.0 

4-5/03/67 0.045 0.020 0.0256 1.13 2.93 1.6-8.0 

5-6/03/67 0.052 0.022 0.0221 1.31 2.81 1.6-6.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.040-0.05 0.017-0.024 0.0221-0.0256 1.13-1.31 2.67-2.93 1.6-9.7 - 

4-5/07/67 0.046 0.021 0.0247 1.23 2.67 1.6-4.8 

WSW 

(24.163%) 

5-6/07/67 0.030 0.012 0.0253 1.15 2.27 1.6-8.0 

6-7/07/67 0.036 0.017 0.0234 1.14 2.24 1.6-6.4 

7-8/07/67 0.031 0.015 0.0242 1.18 2.33 1.6-4.8 

8-9/07/67 0.025 0.011 0.0285 0.98 2.28 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.025-0.046 0.011-0.021 0.0234-0.0285 0.98-1.23 2.24-2.67 1.6-8.0 - 

26-27/03/68 0.061 0.032 0.0235 1.00 2.05 1.6-6.4 

S 

(17.500%) 

27-28/03/68 0.042 0.022 0.0199 0.89 1.99 1.6-4.8 

28-29/03/68 0.044 0.022 0.0202 1.03 2.08 1.6-6.4 

29-30/03/68 0.040 0.021 0.0224 0.99 1.97 1.6-4.8 

30-31/03/68 0.037 0.018 0.0183 1.07 2.10 1.6-11.3 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.037-0.061 0.018-0.032 0.0183-0.0235 0.89-1.07 1.97-2.10 1.6-11.3 - 

 คามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1] - - - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-43 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A6 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ ตำบลคลองไผ อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

คาใน EIA3/ 0.058-0.087 0.027-0.042 0.0094-0.0127 0.30-0.90 2.08-2.19 - - 

Ba
se

lin
e 

11-12/03/64 0.109 0.057 0.0211 1.20 3.22 1.6-6.4 

ESE  

(25.83 %) 

12-13/03/64 0.133 0.069 0.0184 1.12 3.28 1.6-6.4 

13-14/03/64 0.118 0.056 0.0233 1.20 3.31 1.6-6.4 

13-15/03/64 0.104 0.052 0.0220 0.98 3.27 1.6-4.8 

15-16/03/64 0.127 0.067 0.0255 1.05 3.33 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.104-0.133 0.052-0.069 0.0184-0.0255 0.98-1.20 3.22-3.33 1.6-6.4 - 

Co
ns

tru
ct

io
n 

1-2/07/64 0.053 0.026 0.0239 1.17 3.32 1.6-6.4 

NNW  

(39.17 %) 

2-3/07/64 0.045 0.023 0.0231 1.33 3.30 1.6-8.0 

3-4/07/64 0.065 0.030 0.0220 1.24 3.34 1.6-11.3 

3-5/07/64 0.076 0.037 0.0226 1.30 3.37 1.6-6.4 

5-6/07/64 0.071 0.033 0.0250 1.09 3.35 1.6-8.0 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.045-0.076 0.023-0.037 0.022-0.0250 1.09-1.33 3.30-3.37 1.6-11.3 - 

2-3/03/65 0.162 0.084 0.0260 1.15 3.89 1.6-4.8 

SSW 

(22.50%) 

3-4/03/65 0.175 0.090 0.0252 1.32 3.73 1.6-4.8 

3-5/03/65 0.133 0.073 0.0238 1.48 3.69 1.6-4.8 

5-6/03/65 0.120 0.067 0.0253 1.40 3.49 1.6-4.8 

6-7/03/65 0.098 0.050 0.0258 1.40 3.46 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.098-0.175 0.050-0.090 0.0238-0.0260 1.15-1.48 3.46-3.89 1.6-4.8 - 

1-2/07/65 0.134 0.071 0.0262 1.08 3.30 1.6-12.9 

NW 

(47.50%) 

2-3/07/65 0.124 0.066 0.0240 1.14 3.20 1.6-4.8 

3-4/07/65 0.119 0.064 0.0269 1.16 3.26 1.6-4.8 

4-5/07/65 0.142 0.079 0.0277 1.12 3.24 1.6-4.8 

5-6/07/65 0.139 0.075 0.0262 1.10 3.27 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.119-0.142 0.064-0.079 0.0240-0.0277 1.08-1.16 3.20-3.30 1.6-12.9 - 

1-2/03/66 0.121 0.052 0.0253 1.08 2.27 1.6-9.7 

NE 

(17.5 %) 

2-3/03/66 0.077 0.031 0.0240 1.01 2.25 1.6-8.0 

3-4/03/66 0.106 0.047 0.0269 1.16 2.19 1.6-8.0 

4-5/03/66 0.079 0.032 0.0227 1.19 2.12 1.6-4.8 

5-6/03/66 0.080 0.037 0.0216 1.10 2.11 1.6-6.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.077-0.121 0.031-0.052 0.0216-0.0269 1.01-1.19 2.11-2.27 1.6-9.7 - 

 คามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-44 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A6 (ตอ) 

Co
ns

tru
ct

io
n 

1-2/07/66 0.040 0.018 0.0239 1.07 2.05 0.8-1.6 

WSW 

(9.167 %) 

2-3/07/66 0.050 0.022 0.0266 1.06 1.99 0.8-1.6 

3-4/07/66 0.045 0.020 0.0217 0.94 1.96 0.8-3.2 

4-5/07/66 0.044 0.021 0.0237 1.07 2.15 0.8-4.8 

5-6/07/66 0.047 0.023 0.0226 0.90 2.12 0.8-1.6 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.040-0.047 0.018-0.023 0.0217-0.0237 0.90-1.07 1.96-2.15 0.8-4.8 - 

9-10/03/67 0.065 0.053 0.0135 1.18 2.09 0.6-3.4 

SE 

(19.167%) 

10-11/03/67 0.069 0.056 0.0136 1.18 2.07 0.5-3.4 

11-12/03/67 0.086 0.075 0.0137 1.18 2.17 0.5-3.4 

12-13/03/67 0.074 0.033 0.0136 1.18 2.08 0.7-3.3 

13-14/03/67 0.072 0.053 0.0137 1.19 2.08 0.5-3.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.065-0.086 0.033-0.075 0.0135-0.0137 1.18-1.19 2.07-2.17 0.5-3.4 - 

18-19/07/67 0.068 0.035 0.0133 1.32 1.93 0.6-3.4 

S 

(23.33%) 

19-20/07/67 0.059 0.018 0.0129 1.14 1.90 0.6-3.4 

20-21/07/67 0.060 0.027 0.0130 1.14 1.94 0.7-3.4 

21-22/07/67 0.042 0.015 0.0131 1.14 1.94 0.6-3.3 

22-23/07/67 0.050 0.020 0.0130 1.13 1.88 0.6-3.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.042-0.068 0.015-0.035 0.0129-0.0133 1.13-1.32 1.88-1.94 0.6-3.4 - 

8-9/03/68 0.042 0.022 0.0348 3.48 2.77 1.3-2.3 

ENE 

(19.17%) 

9-10/03/68 0.077 0.033 0.0356 3.43 2.90 0.7-2.3 

10-11/03/68 0.093 0.040 0.0352 3.61 2.96 1.4-2.3 

11-12/03/68 0.072 0.031 0.0340 3.39 2.82 1.4-3.0 

12-13/03/68 0.033 0.018 0.0334 3.37 2.87 0.8-2.5 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.033-0.093 0.018-0.040 0.0334-0.0356 3.37-3.61 2.77-2.96 0.7-3.0 - 

 คามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-45 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.2-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A7 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ตำบลโคกกรวด อำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา 

คาใน EIA3/ 0.098-0.138 0.059-0.076 0.0149-0.0243 0.60-1.30 1.99-2.10 - - 

Ba
se

lin
e 

11-12/03/64 0.153 0.080 0.0241 1.17 3.39 1.6-9.7 

N  

(35.00 %) 

12-13/03/64 0.144 0.074 0.0202 1.20 3.36 1.6-8.0 

13-14/03/64 0.137 0.067 0.0208 1.05 3.35 1.6-9.7 

13-15/03/64 0.183 0.086 0.0214 1.07 3.48 1.6-8.0 

15-16/03/64 0.160 0.082 0.0203 1.09 3.38 1.6-8.0 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.137-0.183 0.067-0.086 0.0202-0.0241 1.05-1.17 3.35-3.48 1.6-9.7 - 

Co
ns

tru
ct

io
n 

1-2/07/64 0.078 0.038 0.0225 1.10 3.36 1.6-11.3 

NW  

(31.67 %) 

2-3/07/64 0.059 0.027 0.0194 1.12 3.33 1.6-9.7 

3-4/07/64 0.079 0.042 0.0200 1.14 3.39 1.6-11.3 

3-5/07/64 0.065 0.031 0.0208 1.09 3.35 1.6-9.7 

5-6/07/64 0.094 0.046 0.0193 1.22 3.41 1.6-11.3 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.059-0.094 0.027-0.046 0.0193-0.0225 1.09-1.22 3.33-3.41 1.6-11.3 - 

2-3/03/65 0.141 0.073 0.0233 1.22 4.70 1.6-4.8 

SSE  

(20.00 %) 

3-4/03/65 0.185 0.096 0.0227 1.13 4.36 1.6-4.8 

3-5/03/65 0.179 0.091 0.0232 1.12 4.59 1.6-4.8 

5-6/03/65 0.155 0.087 0.0226 1.14 4.57 1.6-4.8 

6-7/03/65 0.128 0.064 0.0267 1.15 3.94 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.128-0.185 0.04-0.096 0.0226-0.0233 1.12-1.22 3.93-4.70 1.6-4.8 - 

1-2/07/65 0.065 0.033 0.0217 1.02 3.06 1.6-12.9 

NW 

(27.50 %) 

2-3/07/65 0.070 0.038 0.0222 1.10 3.08 1.6-11.3 

3-4/07/65 0.058 0.031 0.0207 1.04 3.04 1.6-11.3 

4-5/07/65 0.061 0.034 0.0252 1.01 3.01 3.2-12.9 

5-6/07/65 0.064 0.033 0.0225 1.03 3.07 1.6-9.7 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.058-0.070 0.031-0.038 0.0207-0.0252 1.01-1.10 3.01-3.08 1.6-12.9 - 

1-2/03/66 0.119 0.055 0.0217 1.02 2.39 1.6-6.4 

NW 

(37.5 %) 

2-3/03/66 0.090 0.038 0.0222 1.10 2.40 1.6-6.4 

3-4/03/66 0.117 0.051 0.0207 1.04 2.46 1.6-6.4 

4-5/03/66 0.102 0.042 0.0252 1.01 2.39 1.6-4.8 

5-6/03/66 0.106 0.050 0.0225 1.03 2.42 1.6-4.8 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.090-0.119 0.038-0.055 0.0207-0.0252 1.01-1.10 2.39-2.46 1.6-6.4 - 

 คามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 
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ตารางที่ 3.2.2-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

คุณภาพอากาศ ความเร็วและทิศทางลม 

TSP 

(mg/m3) 

PM10  

(mg/m3) 

NO2
1/ 

(ppm) 

CO1/ 

(ppm) 

THC 

(ppm) 

Wind Speed 

(Km/hr) 

Wind 

Direction2/ 

A7 (ตอ) 

Co
ns

tru
ct

io
n 

1-2/07/66 0.041 0.018 0.0287 0.91 2.38 0.8-11.3 

WSW 

(34.166 %) 

2-3/07/66 0.044 0.020 0.0241 0.86 2.25 0.8-11.3 

3-4/07/66 0.047 0.022 0.0252 1.01 2.32 3.2-9.7 

4-5/07/66 0.049 0.024 0.0281 0.88 2.29 0.8-11.3 

5-6/07/66 0.061 0.026 0.0221 0.95 2.26 0.8-11.3 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.041-0.061 0.018-0.026 0.0221-0.0281 0.86-1.01 2.25-2.32 0.8-11.3 - 

9-10/03/67 0.081 0.048 0.0155 1.26 2.13 0.6-3.2 

ESE 

(26.67%) 

10-11/03/67 0.071 0.045 0.0151 1.25 2.15 0.7-3.3 

11-12/03/67 0.081 0.057 0.0156 1.26 2.15 0.5-3.4 

12-13/03/67 0.089 0.052 0.0153 1.25 2.14 0.6-3.4 

13-14/03/67 0.097 0.050 0.0155 1.26 2.15 0.7-3.3 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.071-0.097 0.045-0.057 0.0151-0.0156 1.25-1.26 2.13-2.15 0.5-3.4  

18-19/07/67 0.073 0.036 0.0128 1.31 2.00 0.6-3.5 

SSE 

(20.00%) 

19-20/07/67 0.065 0.027 0.0115 1.19 2.02 0.8-3.4 

20-21/07/67 0.076 0.029 0.0108 1.19 2.02 0.7-3.5 

21-22/07/67 0.043 0.018 0.0122 1.17 1.96 0.7-3.3 

22-23/07/67 0.068 0.022 0.0123 1.18 2.00 0.5-3.4 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.043-0.076 0.018-0.036 0.0108-0.0128 1.17-1.31 1.96-2.02 0.5-3.5 - 

8-9/03/68 0.054 0.027 0.0301 2.97 2.29 0.7-2.3 

N 

(17.50%) 

9-10/03/68 0.094 0.053 0.0297 3.28 2.10 0.7-2.2 

10-11/03/68 0.094 0.048 0.0297 3.09 2.85 0.7-2.5 

11-12/03/68 0.112 0.065 0.0272 2.90 2.72 1.0-2.5 

12-13/03/68 0.046 0.019 0.0301 3.30 2.24 1.4-3.7 

คาต่ำสุด-สูงสุด 0.046-0.112 0.019-0.065 0.0272-0.0301 2.90-3.30 2.10-2.85 0.7-3.7 - 

 คามาตรฐาน ≯0.33[2] ≯0.12[2] ≯0.17[3] ≯30.0[1]] - - - 
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3.2.3 การติดตามตรวจสอบระดับเสียง 
1) การดำเนินการ 

โครงการไดจัดใหมีบุคคลที่ 3 (Third Party) ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณจุดตรวจวัดที่

อยูใกลเคียงพื้นที่กอสรางโครงการ ในเดือนมีนาคม 2568 จำนวน 7 จุด เปนระยะเวลา 5 วันตอเนื่อง ซึ่งดัชนีที่ทำการ

ตรวจวัด ไดแก ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด 

(Lmax) ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่ 90 (L90) ระดับ และเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีวิธีการเก็บตัวอยาง  

วิธีวิเคราะห และมาตรฐานวิธีวิเคราะห แสดงดังตารางที่ 3.2.3-1 สำหรับตำแหนงและภาพการตรวจวัดแสดงดังรปูที่ 

3.2.2-1 และรูปที่ 3.2.2-2 

ตารางที่ 3.2.3-1 วิธีการเก็บตวัอยาง วิธีวิเคราะห และมาตรฐานวิธีวิเคราะหเสียง 

ดัชนีท่ีตรวจวัด วิธีเก็บตัวอยาง/วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

- ระดับเสียงเฉล่ียรายชั่วโมง (Leq 1hr) 

Integrated Sound Level Meter ISO 1996-1 

- ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 

- ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี 90 (L90) 

- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 

- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 

มาตรฐานที่ใชเปรียบเทียบผลการตรวจวัดเสียงในครั้งนี ้ ไดแก ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม

แหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในเดือนมีนาคม 2568 จำนวน 7 จุด โดยทำการตรวจวัดเปนระยะเวลา 

5 วันตอเนื่อง ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

1. N1. บริเวณโรงเรียนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 12-17 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) มีคาอยูในชวง 45.5-65.1 

เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาอยูในชวง 43.5-57.5 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  

(Leq 24 hr) มีคาอยูในชวง 52.5-56.9 เดซิเบลเอ ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาอยูในชวง 84.7-92.2 เดซิเบลเอ  

และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาอยูในชวง 55.8-60.0 เดซิเบลเอ  

2. N2 บริเวณพื้นที ่อาคารพาณิชยดานทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา  

ตำบลปากเพรียว อำเมือง จังหวัดสระบุรี 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 12-17 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) มีคาอยูในชวง 58.2-68.8 

เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่ 90 (L90) มีคาอยูในชวง 52.4-62.7 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  

(Leq 24 hr) มีคาอยูในชวง 64.4-64.9 เดซิเบลเอ ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาอยูในชวง 94.2-99.6 เดซิเบลเอ  

และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาอยูในชวง 68.4-69.4เดซิเบลเอ  
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3. N3 ผาเสด็จ ตำบลทับกวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุรี 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 21-26 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) มีคาอยูในชวง 47.9-62.8 

 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาอยูในชวง 44.5-54.8 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  

(Leq 24 hr) มีคาอยูในชวง 57.4-58.8 เดซิเบลเอ ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาอยูในชวง 97.6-98.3 เดซิเบลเอ  

และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาอยูในชวง 62.6-64.1 เดซิเบลเอ  

4. N4 วัดหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 21-26 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) มีคาอยูในชวง 41.8-60.5 

เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่ 90 (L90) มีคาอยูในชวง 39.6-53.7เดซิเบลเอ ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  

(Leq 24 hr) มีคาอยูในชวง 52.3-54.8 เดซิเบลเอ ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาอยูในชวง 83.6-89.1 เดซิเบลเอ  

และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาอยูในชวง 54.8-58.2 เดซิเบลเอ  

5. N5 วัดศิริสัมพันธ ตำบลปากชอง อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 26-31 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) มีคาอยูในชวง 43.6-63.8  

เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาอยูในชวง 40.6-53.4 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  

(Leq 24 hr) มีคาอยูในชวง 55.3-57.0 เดซิเบลเอ ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาอยูในชวง 93.4-96.3 เดซิเบลเอ  

และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาอยูในชวง 60.4-63.2 เดซิเบลเอ  

6. N6 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ ตำบลคลองไผ อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 8-13 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั ่วโมง (Leq 1 hr) มีคาอยู ในชวง 51.1-65.5  

เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาอยูในชวง 48.9-57.4 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  

(Leq 24 hr) มีคาอยู ในชวง 58.8-59.8 เดซิเบลเอ ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาอยู ในชวง 66.0-91.3 เดซิเบลเอ  

และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาอยูในชวง 61.7-64.8 เดซิเบลเอ  

7. N7 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ตำบลโคกกรวด อำเภอเมือง จังหวันครราชสีมา 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 8-13 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั ่วโมง (Leq 1 hr) มีคาอยู ในชวง 47.1-60.3  

เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาอยูในชวง 39.1-57.8 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  

(Leq 24 hr) มีคาอยู ในชวง 53.4-55.1 เดซิเบลเอ ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาอยู ในชวง 60.6-89.2 เดซิเบลเอ  

และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาอยูในชวง 58.3-61.3 เดซิเบลเอ  

เมื่อนำผลการตรววัดระดับเสียง ในเดือนมีนาคม 2568 จำนวน 7 จุด มาเทียบกับมาตรฐานตาม

ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ที่กำหนดให 

ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาไมเกิน 70.0 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาไม

เกิน 115.0 เดซิเบล (เอ) พบวา ทุกดัชนีที่ทำการตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานที่กำหนด สำหรับระดับเสียงเฉลี่ย

ในเวลา 1 ชั ่วโมง (Leq 1 hr) ระดับเสียงเปอรเซ ็นไทลที ่  90 (L90) และระดับเสียงกลางว ัน-กลางคืน (Ldn)  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตามประกาศดังกลาวไมไดมีการกำหนดคามาตรฐานเพื่อการควบคุม รายละเอียดผลการรวจวัดแสดงดังตารางที่ 

3.2.3-2 และรายงานผลการตรวจวิเคราะหในภาคผนวกที่ 3 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

จากผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ออนไหวที่อยูใกเคียงพื้นที่กอสรางโครงการ ในเดือน

มีนาคม 2568 จำนวน 7 จุด พบวา ทุกดัชนีที่ทำการตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานที่กำหนด สำหรับระดับเสียง

เฉลี่ยในเวลา 1 ชั่วโมง (Leq 1 hr) ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่ 90 (L90) และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn)  

ตามประกาศดังกลาวไมไดมกีารกำหนดคามาตรฐานเพื่อการควบคุม 

ตารางที่ 3.2.3-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียง 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : N1 โรงเรียนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำเภอภาชี จงัหวัดพระนครศรีอยุธยา 

พิกัด UTM ของสถานี : 47P 686467 E, 1598755 N 

วันที่เก็บตัวอยาง : 12-17 มีนาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

12-13/03/68 47.3-61.4 44.2-54.5 56.1 92.2 60.0 
13-14/03/68 47.0-58.9 44.0-50.9 54.3 85.2 57.6 

14-15/03/68 45.5-56.1 43.5-50.8 52.5 84.7 55.8 

15-16/03/68 49.0-62.7 44.1-57.5 55.1 88.5 60.0 

16-17/03/68 49.3-65.1 44.0-56.8 56.9 87.1 59.4 

คาต่ำ-คาสูง 45.5-65.1 43.5-57.5 52.5-56.9 84.7-92.2 55.8-60.0 

มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
 

มาตรฐาน  : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผูตรวจวดัและวเิคราะหตวัอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรวิส จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.3-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : N2 พ้ืนท่ีอาคารพาณิชยดานทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยวุวิทยา  

  ตำบลปากเพรียว อำเภอเมือง จังหวัดสระบุร ี

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 705432 E, 1606869 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 12-17 มีนาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

12-13/03/68 60.0-67.6 54.6-60.7 64.7 95.1 69.4 
13-14/03/68 59.4-68.8 54.9-62.7 64.9 98.7 68.9 

14-15/03/68 59.5-67.5 55.1-60.9 64.7 98.8 69.2 

15-16/03/68 58.5-67.3 53.6-62.7 64.7 99.6 68.6 

16-17/03/68 58.2-66.7 52.4-60.7 64.4 94.2 68.4 

คาต่ำ-คาสูง 58.2-68.8 52.4-62.7 64.4-64.9 94.2-99.6 68.4-69.4 

มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
 

หมายเหตุ : เอกสารการขอใชพื้นที่บริเวณพื้นที่อาคารพาณิชยดานทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบาลวิทยาเปนจุดทดแทน  

  รายละเอียดดังเอกสารในภาคผนวกที่ 7 

มาตรฐาน  : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผูตรวจวดัและวเิคราะหตวัอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรวิส จำกัด 

 

ตารางที่ 3.2.3-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : N3 ผาเสด็จ ตำบลทับกวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุร ี

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 726243 E, 1620064 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 21-26 มีนาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

21-22/03/68 51.8-62.8 46.9-53.8 58.5 97.6 62.9 
22-23/03/68 54.6-61.4 47.7-54.8 58.8 98.3 64.1 

23-24/03/68 52.4-61.1 48.7-53.4 58.2 98.1 63.6 

24-25/03/68 49.7-62.0 44.5-54.1 57.9 97.7 63.3 

25-26/03/68 47.9-61.2 47.5-53.9 57.4 97.9 62.6 

คาต่ำสุด-คาสูงสุด 47.9-62.8 44.5-54.8 57.4-58.8 97.6-98.3 62.6-64.1 

มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
 

มาตรฐาน  : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผูตรวจวดัและวเิคราะหตวัอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรวิส จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.3-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : N4 วัดหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุร ี

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 729471 E, 1622837 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 21-26 มีนาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

21-22/03/68 41.8-58.2 39.6-52.1 52.3 85.5 55.1 
22-23/03/68 42.2-58.3 40.8-51.5 53.0 86.5 54.8 

23-24/03/68 47.5-60.5 44.6-53.7 54.8 87.2 58.0 

24-25/03/68 45.4-56.4 40.5-50.1 53.1 89.1 57.5 

25-26/03/68 48.7-56.1 44.7-49.8 52.9 83.6 58.2 

คาต่ำสุด-คาสูงสุด 41.8-60.5 39.6-53.7 52.3-54.8 83.6-89.1 54.8-58.2 

มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
 

มาตรฐาน  : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผูตรวจวดัและวเิคราะหตวัอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรวิส จำกัด 

 

ตารางที่ 3.2.3-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : N5 วัดศิรสิัมพันธ ตำบลปากชอง อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสมีา  

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 0759009 E, 1626014 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 26-31 มีนาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

26-27/03/68 45.2-62.7 42.4-55.1 57.0 94.6 63.2 
27-28/03/68 47.2-63.4 41.8-56.8 56.7 95.4 60.9 

28-29/03/68 46.0-60.8 42.5-53.4 55.3 93.4 61.6 

29-30/03/68 43.6-63.8 40.6-55.6 56.8 95.7 61.8 

30-31/03/68 45.8-62.1 41.3-54.4 55.9 96.3 60.4 

คาต่ำสุด-คาสูงสุด 43.6-63.8 40.6-53.4 55.3-57.0 93.4-96.3 60.4-63.2 

มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
 

มาตรฐาน  : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผูตรวจวดัและวเิคราะหตวัอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรวิส จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.3-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : N6 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ ตำบลคลองไผ อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 776646 E, 1645900 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 8-13 มีนาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

8-9/03/68 51.5-64.9 50.0-54.4 58.8 66.7-91.3 61.7 
9-10/03/68 51.8-65.1 50.2-53.8 59.2 68.7-90.2 62.9 

10-11/03/68 51.1-65.3 49.8-56.0 59.4 66.9-86.6 63.2 

11-12/03/68 51.3-65.3 48.9-57.4 59.7 66.0-89.3 62.9 

12-13/03/68 51.1-65.5 49.1-56.8 59.8 66.1-88.4 64.8 

คาต่ำสุด-คาสูงสุด 51.1-65.5 48.9-57.4 58.8-59.8 66.0-91.3 61.7-64.8 

มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
 

มาตรฐาน  : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผูตรวจวดัและวเิคราะหตวัอยาง/ควบคุม : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท จำกัด 

 

ตารางที่ 3.2.3-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : N7 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ตำบลโคกกรวด อำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 817766 E, 1652349 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 8-13 มีนาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

8-9/03/68 51.1-56.1 44.7-50.1 54.3 62.8-81.9 60.0 
9-10/03/68 52.7-60.3 44.5-57.8 55.1 61.3-82.7 61.3 

10-11/03/68 52.0-57.4 45.3-54.8 54.1 60.6-82.9 59.8 

11-12/03/68 48.1-57.9 43.4-52.6 53.8 62.4-89.2 58.3 

12-13/03/68 47.1-56.6 39.1-50.5 53.4 62.8-79.7 58.9 

คาต่ำสุด-คาสูงสุด 47.1-60.3 39.1-57.8 53.4-55.1 60.6-89.2 58.3-61.3 

มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 
 

มาตรฐาน  : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

ชื่อบริษัทผูตรวจวดัและวเิคราะหตวัอยาง/ควบคุม : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบที่ผานมา 

 จากผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณจุดตรวจวัดบริเวณพื้นที่ออนไหว ที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสราง

โครงการที่ผานมา พบวา ทุกดัชนีที่ทำการตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานที่กำหนด และเมื่อนำมาเทียบกับผลการ

ตรวจวัดที่ผานมา พบวามีคาใกลเคียงและสอดคลองกับผลการตรวจวัดชวงกอนกอสราง (Baseline) รายละเอียดแสดง

ดังตารางที่ 3.2.3-3  

ตารางที่ 3.2.3-3 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ที่ผานมา 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N1 : โรงเรียนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรอียุธยา 

คาใน EIA1/ - 48.3-51.2 56.7-62.1 82.5-109.4 54.1-64.9 

Ba
se

lin
e 

23-24/03/65 59.0-71.1 44.8-56.9 67.6 105.2 73.3 

23-25/03/65 58.6-70.1 44.0-58.5 66.7 100.2 71.8 

25-26/03/65 59.1-70.8 44.5-56.8 66.9 104.6 72.7 

26-27/03/65 60.4-72.6 43.9-54.5 67.1 109.7 71.7 

27-28/03/65 59.7-69.9 44.7-55.0 66.9 99.8 71.6 

คาต่ำ-คาสูง 58.6-72.6 44.0-58.5 66.9-67.6 99.8-109.7 71.6-73.3 

Co
ns

tru
ct

io
n 

07-08/07/65 45.4-63.3 41.1-54.0 57.3 87.2 61.7 

08-09/07/65 45.6-63.3 41.0-55.0 57.1 91.7 60.7 

09-10/07/65 44.3-62.0 40.7-53.9 56.6 90.1 61.2 

10-11/07/65 45.7-63.4 41.5-55.2 56.9 89.9 59.4 

11-12/07/65 46.3-62.1 44.1-53.4 56.2 92.0 60.2 

คาต่ำ-คาสูง 44.3-63.4 40.7-55.2 56.2-57.3 87.2-92.0 59.4-61.7 

7-8/03/66 50.3-62.4 46.5-55.4 56.5 82.0 60.9 

8-9/03/66 47.4-59.5 42.5-54.8 55.4 78.2 59.1 

9-10/03/66 47.2-62.9 43.5-55.3 56.5 77.2 59.2 

10-11/03/66 49.7-60.7 46.0-54.5 56.0 84.0 60.3 

11-12/03/66 47.2-60.3 43.6-53.2 55.7 81.3 59.2 

คาต่ำ-คาสูง 47.2-62.9 42.5-55.4 55.4-56.5 77.2-84.0 59.1-60.9 

7-8/07/66 50.1-61.4 45.8-54.9 55.5 83.7 59.9 

8-9/07/66 47.7-58.4 42.6-53.6 54.1 87.6 57.2 

9-10/07/66 48.2-57.6 43.1-53.8 54.1 82.7 58.9 

10-11/07/66 48.9-59.9 45.1-53.4 55.7 86.9 59.1 

11-12/07/66 48.4-58.6 45.6-54.2 54.7 100.6 58.8 

คาต่ำ-คาสูง 47.7-61.4 42.6-54.9 54.1-55.7 82.7-100.6 57.2-59.9 

7-8/03/67 48.9-69.5 44.5-62.3 62.9 89.6 66.2 

8-9/03/67 48.3-61.2 43.7-54.4 56.9 85.1 60.7 

9-10/03/67 49.1-63.2 43.9-56.5 57.8 88.3 61.0 

10-11/03/67 49.6-62.1 45.8-55.1 56.6 103.0 60.5 

11-12/03/67 48.3-62.2 44.0-56.9 58.0 89.9 60.6 

คาต่ำ-คาสูง 48.3-69.5 43.7-62.3 56.6-62.9 85.1-103.0 60.5-66.2 
 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.3-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N1 : (ตอ) 

คาใน EIA1/ - 48.3-51.2 56.7-62.1 82.5-109.4 54.1-64.9 

Co
ns

tru
ct

io
n 

10-11/07/67 47.3-62.9 44.9-54.0 57.3 82.3 62.0 

11-12/07/67 45.8-60.7 44.2-53.2 56.4 83.9 58.9 

12-13/07/67 47.2-59.5 43.5-53.8 55.6 77.3 58.7 

13-14/07/67 44.4-69.7 40.7-59.7 60.8 89.7 61.4 

14-15/07/67 44.6-63.1 40.6-51.4 57.1 83.3 60.9 

คาต่ำ-คาสูง 44.4-69.7 40.6-59.7 55.6-60.8 77.3-89.7 58.7-62.0 

12-13/03/68 47.3-61.4 44.2-54.5 56.1 92.2 60.0 

13-14/03/68 47.0-58.9 44.0-50.9 54.3 85.2 57.6 

14-15/03/68 45.5-56.1 43.5-50.8 52.5 84.7 55.8 

15-16/03/68 49.0-62.7 44.1-57.5 55.1 88.5 60.0 

16-17/03/68 49.3-65.1 44.0-56.8 56.9 87.1 59.4 

คาต่ำ-คาสูง 45.5-65.1 43.5-57.5 52.5-56.9 84.7-92.2 55.8-60.0 

 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.3-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N2 : พ้ืนท่ีอาคารพาณิชยดานทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ตำบลปากเพรียว อำเภอเมือง จังหวัดสระบุรี 

 คาใน EIA1/ - 47.7-50.0 57.1-58.4 94.7-98.0 62.0-64.0 

Ba
se

lin
e 

23-24/03/65 51.7-71.3 46.9-63.6 62.4 96.2 67.2 

23-25/03/65 51.5-71.6 44.0-58.5 60.6 93.7 63.2 

25-26/03/65 49.3-76.1 44.7-63.0 67.4 110.1 67.8 

26-27/03/65 49.3-59.0 44.3-49.8 55.3 83.4 59.8 

27-28/03/65 49.0-76.9 44.9-52.1 63.8 101.7 64.7 

คาต่ำ-คาสูง 49.3-76.9 44.4-77.2 55.3-67.4 83.3-110.1 59.8-67.8 

Co
ns

tru
ct

io
n 

07-08/07/65 60.4-68.9 53.8-60.4 65.6 98.7 70.4 

08-09/07/65 61.9-70.0 54.0-62.3 66.2 100.2 70.5 

09-10/07/65 60.1-67.8 60.1-67.8 65.3 98.9 69.9 

10-11/07/65 55.9-68.9 49.1-63.0 65.2 91.9 69.8 

11-12/07/65 59.9-69.9 53.9-61.2 65.0 99.9 69.8 

คาต่ำ-คาสูง 55.9-70.0 49.1-67.8 65.0-66.2 91.9-100.2 69.8-70.5 

7-8/03/66 61.2-69.2 55.0-60.0 65.9 100.3 71.3 

8-9/03/66 62.0-69.9 56.3-62.3 66.1 103.7 72.1 

9-10/03/66 59.9-68.8 55.5-62.3 66.3 94.3 71.2 

10-11/03/66 61.4-68.8 55.1-63.8 66.2 102.7 71.7 

11-12/03/66 58.6-65.9 54.3-59.9 63.6 95.8 68.9 

คาต่ำ-คาสูง 58.6-62.0 55.0-63.8 63.6-66.3 94.3-103.7 68.9-72.1 

7-8/07/66 55.4-64.0 51.0-57.8 61.1 100.9 65.6 

8-9/07/66 53.5-63.3 50.0-58.8 60.3 100.2 64.2 

9-10/07/66 56.6-64.4 50.2-59.7 62.2 97.3 66.1 

10-11/07/66 51.8-64.8 49.9-58.2 60.7 93.3 63.7 

11-12/07/66 52.9-64.0 47.6-57.6 59.8 95.7 63.1 

คาต่ำ-คาสูง 51.8-64.8 47.6-59.7 59.8-62.2 93.3-100.9 63.1-66.1 

7-8/03/67 57.5-69.9 53.9-62.9 66.4 98.1 70.5 

8-9/03/67 57.5-69.5 55.2-63.1 66.5 101.2 70.8 

9-10/03/67 56.1-69.8 52.8-63.8 67.0 101.5 71.1 

10-11/03/67 55.8-69.6 50.7-64.6 66.4 105.6 69.5 

11-12/03/67 56.3-69.0 50.1-63.1 65.9 102.8 68.8 

คาต่ำ-คาสูง 58.8-69.9 50.1-64.6 65.9-67.0 98.1-105.6 68.8-71.1 

10-11/07/67 57.5-70.1 44.0-58.5 65.8 100.2 69.5 

11-12/07/67 55.6-69.3 43.9-55.8 66.3 109.7 70.4 

12-13/07/67 59.1-68.4 44.5-56.8 66.1 104.6 70.3 

13-14/07/67 59.6-67.5 53.9-62.5 65.1 95.2 69.9 

14-15/07/67 60.1-67.8 54.8-62.7 65.3 92.6 70.5 

คาต่ำ-คาสูง 55.6-69.3 44.0-62.7- 65.1-66.3 92.6-109.7 69.5-70.5 
 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N2 : (ตอ) 

Co
ns

tru
ct

io
n 

12-13/03/68 60.0-67.6 54.6-60.7 64.7 95.1 69.4 

13-14/03/68 59.4-68.8 54.9-62.7 64.9 98.7 68.9 

14-15/03/68 59.5-67.5 55.1-60.9 64.7 98.8 69.2 

15-16/03/68 58.5-67.3 53.6-62.7 64.7 99.6 68.6 

16-17/03/68 58.2-66.7 52.4-60.7 64.4 94.2 68.4 

คาต่ำ-คาสูง 58.2-68.8 52.4-62.7 64.4-64.9 94.2-99.6 68.4-69.4 

 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.3-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N3 : ผาเสด็จ ตำบลทับกวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุรี 

คาใน EIA1/ - - - - - 

Ba
se

lin
e 

22-23/04/64 52.9-63.1 50.6-55.3 59.0 98.4 64.7 

23-24/04/64 53.5-65.7 50.0-57.0 60.5 99.2 67.1 

23-25/04/64 52.6-65.1 50.9-57.9 60.5 96.8 66.7 

25-26/04/64 51.2-65.0 50.3-57.6 59.6 98.4 63.4 

26-27/04/64 49.9-63.0 48.3-58.7 59.1 93.0 63.8 

คาต่ำ-คาสูง 49.9-65.7 48.3-58.7 59.0-60.5 93.0-99.2 63.3-67.1 

Co
ns

tru
ct

io
n 

08-09/07/64 46.3-63.5 45.5-57.2 57.3 99.6 61.6 

09-10/07/64 45.8-63.2 42.0-57.3 56.9 98.0 59.5 

10-11/07/64 55.2-63.1 51.5-55.9 58.3 99.4 64.2 

11-12/07/64 51.9-62.6 49.2-56.6 55.9 94.3 61.2 

12-13/07/64 47.2-57.7 43.5-52.9 54.9 98.6 61.6 

คาต่ำสุด-คาสูงสุด 45.8-63.5 42.0-57.3 54.9-58.3 94.3-99.6 59.5-64.2 

02-03/03/65 46.3-63.8 44.3-50.0 56.7 98.3 64.2 

03-04/03/65 44.3-62.1 40.7-51.9 56.2 94.1 63.6 

04-05/03/65 43.0-61.9 41.3-49.5 55.9 97.1 63.1 

05-06/03/65 42.2-63.8 39.9-62.1 53.4 90.1 61.0 

06-07/03/65 46.2-61.9 46.2-61.9 58.4 92.5 65.1 

คาต่ำ-คาสูง 46.3-63.8 46.2-62.1 53.3-58.4 90.1-98.3 61.0-65.1 

1-2/07/65 41.9-62.8 39.1-54.0 56.3 98.2 64.0 

2-3/07/65 47.1-66.4 40.4-57.0 58.1 95.7 64.1 

3-4/07/65 43.1-64.7 39.5-55.9 55.8 92.3 64.1 

4-5/07/65 43.8-63.0 41.3-52.5 55.4 91.0 62.9 

5-6/07/65 43.1-61.9 40.4-51.8 55.5 90.4 63.0 

คาต่ำ-คาสูง 41.9-66.4 39.1-57.0 55.4-58.1 90.4-98.2 62.9-64.1 

1-2/03/66 41.5-74.9 39.3-58.6 65.9 103.4 75.2 

2-3/03/66 43.9-71.3 39.2-55.5 64.0 100.7 72.4 

3-4/03/66 49.0-69.0 40.9-55.2 61.7 102.4 68.8 

4-5/03/66 45.2-65.0 40.6-51.7 60.9 97.5 67.4 

5-6/03/66 42.4-67.7 39.9-53.6 60.3 101.3 68.3 

คาต่ำ-คาสูง 41.5-74.9 39.2-58.6 60.3-65.9 97.5-103.4 67.4-75.2 

07-08/07/66 44.9-74.9 42.5-58.7 66.8 103.6 71.0 

08-09/07/66 43.6-73.7 41.9-60.3 65.4 101.5 71.1 

09-10/07/66 47.8-72.1 45.6-59.3 65.3 104.7 72.0 

10-11/07/66 46.1-71.6 43.0-62.1 64.6 105.2 72.3 

11-12/07/66 46.0-72.0 40.6-59.2 64.3 105.8 71.1 

คาต่ำ-คาสูง 43.6-74.9 40.6-62.1 64.3-66.8 101.5-105.8 71.0-72.3 
 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-58 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.3-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N3 : (ตอ) 

Co
ns

tru
ct

io
n 

13-14/03/67 57.0-68.2 45.7-59.4 62.1 102.0 68.4 

14-15/03/67 52.2-69.2 46.7-58.9 63.3 105.0 69.4 

15-16/03/67 51.0-67.7 46.2-53.7 61.2 108.5 69.1 

16-17/03/67 50.3-68.7 45.3-56.2 62.9 105.3 70.5 

17-18/03/67 52.5-67.7 45.9-56.2 62.7 109.9 69.2 

คาต่ำ-คาสูง 50.3-69.2 45.3-59.4 61.2-63.3 102.0-109.9 68.4-70.5 

04-05/07/67 51.3-64.8 45.0-58.4 60.0 102.7 63.9 

05-06/07/67 55.6-67.4 52.4-61.3 62.2 109.2 68.3 

06-07/07/67 55.4-65.2 54.1-60.2 61.4 106.1 67.2 

07-08/07/67 59.0-68.9 57.4-62.3 64.0 102.4 70.3 

08-09/07/67 57.9-66.4 56.8-59.8 62.8 108.0 68.4 

คาต่ำ-คาสูง 51.3-68.9 45.0-62.3 60.0-64.0 102.4-109.2 63.9-70.3 

21-22/03/68 51.8-62.8 46.9-53.8 58.5 97.6 62.9 

22-23/03/68 54.6-61.4 47.7-54.8 58.8 98.3 64.1 

23-24/03/68 52.4-61.1 48.7-53.4 58.2 98.1 63.6 

24-25/03/68 49.7-62.0 44.5-54.1 57.9 97.7 63.3 

25-26/03/68 47.9-61.2 47.5-53.9 57.4 97.9 62.6 

คาต่ำ-คาสูง 47.9-62.8 44.5-54.8 57.4-58.8 97.6-98.3 62.6-64.1 

 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-59 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.3-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N4 :  วัดหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุร ี

คาใน EIA1/ - 42.3-46.3 50.2-53.3 56.0-93.7 53.9-59.1 

Ba
se

lin
e 

22-23/04/64 43.5-54.1 41.2-49.3 49.2 73.8 54.6 

23-24/04/64 43.3-52.7 40.7-48.5 48.8 74.6 54.6 

23-25/04/64 43.5-53.7 42.0-49.5 48.6 76.2 54.9 

25-26/04/64 45.0-52.9 42.8-48.2 49.0 78.8 54.3 

26-27/04/64 44.7-53.4 42.0-48.2 49.5 73.4 55.1 

คาต่ำ-คาสูง 43.3-54.1 40.7-49.5 48.6-49.5 73.4-78.8 54.3-55.1 

Co
ns

tru
ct

io
n 

08-09/07/64 43.8-55.8 41.7-49.7 50.9 85.5 56.8 

09-10/07/64 46.6-56.9 42.3-51.6 51.9 86.6 58.1 

10-11/07/64 47.6-56.4 43.2-49.8 52.9 83.4 58.2 

11-12/07/64 44.2-55.7 41.0-49.2 51.3 80.4 56.5 

12-13/07/64 43.8-54.7 41.0-49.8 50.5 85.6 55.1 

คาต่ำ-คาสูง 43.8-56.9 41.0-51.6 50.5-52.9 80.4-86.6 55.1-58.2 

02-03/03/65 44.0-68.5 42.2-55.3 58.8 85.9 60.3 

03-04/03/65 44.9-59.4 42.2-53.7 53.7 84.1 58.6 

04-05/03/65 45.5-55.6 40.9-51.9 52.7 82.2 58.9 

05-06/03/65 45.8-60.3 40.1-47.3 52.1 86.4 56.4 

06-07/03/65 45.3-53.8 41.3-47.7 50.2 80.5 55.9 

คาต่ำ-คาสูง 44.0-68.5 40.1-55.3 50.2-58.8 80.5-86.4 55.9-60.3 

1-2/07/65 46.5-54.6 41.7-47.0 51.6 86.5 56.7 

2-3/07/65 49.6-63.1 40.6-59.9 57.9 87.3 65.3 

3-4/07/65 47.2-54.7 42.9-48.8 51.3 81.2 56.9 

4-5/07/65 46.8-56.8 40.6-49.0 51.7 86.9 56.5 

5-6/07/65 45.2-58.7 40.8-49.4 50.6 81.4 57.5 

คาต่ำ-คาสูง 45.2-63.1 40.6-59.9 50.6-57.9 81.2-87.3 56.5-65.3 

1-2/03/66 45.0-60.2 43.2-50.7 52.6 86.7 55.3 

2-3/03/66 43.5-62.3 41.7-51.8 54.3 86.2 57.2 

3-4/03/66 42.7-64.7 40.6-55.2 55.7 83.5 57.0 

4-5/03/66 42.8-66.8 40.6-58.6 59.6 82.6 62.8 

5-6/03/66 44.1-62.6 41.7-54.2 53.2 82.8 55.8 

คาต่ำ-คาสูง 42.7-66.8 40.6-58.6 52.6-59.6 82.6-86.7 55.3-62.8 

07-08/07/66 45.6-58.1 43.5-51.4 52.8 85.5 56.0 

08-09/07/66 46.1-57.6 43.6-50.7 52.7 92.6 55.9 

09-10/07/66 46.8-55.6 42.6-49.0 50.7 84.8 55.5 

10-11/07/66 46.2-54.5 43.3-49.1 50.3 88.0 55.0 

11-12/07/66 45.9-56.9 42.3-50.1 52.1 94.9 56.3 

คาต่ำ-คาสูง 45.6-58.1 42.3-51.4 50.3-52.8 84.8-94.9 55.0-56.3 
 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-60 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.3-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N4 : (ตอ) 

Co
ns

tru
ct

io
n 

13-14/03/67 44.1-56.8 39.5-48.3 50.8 82.8 57.7 

14-15/03/67 45.6-55.3 40.8-49.5 51.0 87.7 56.6 

15-16/03/67 46.0-56.2 42.0-47.7 50.6 81.1 57.0 

16-17/03/67 47.4-58.7 42.2-50.6 52.2 82.2 56.3 

17-18/03/67 44.4-55.1 42.1-47.3 50.4 82.6 55.1 

คาต่ำ-คาสูง 44.1-58.7 39.5-50.6 50.8-52.2 81.1-87.7 55.1-57.7 

04-05/07/67 43.9-55.4 40.7-49.8 50.6 87.0 54.1 

05-06/07/67 43.5-55.8 40.2-49.2 50.3 84.5 53.8 

06-07/07/67 42.4-55.8 40.2-51.1 52.1 87.3 55.9 

07-08/07/67 44.6-59.4 40.5-54.6 54.0 86.6 56.8 

08-09/07/67 42.7-57.4 41.0-52.1 51.6 82.5 54.7 

คาต่ำ-คาสูง 42.4-59.4 40.2-54.6 50.3-54.0 82.5-87.3 53.8-56.8 

21-22/03/68 41.8-58.2 39.6-52.1 52.3 85.5 55.1 

22-23/03/68 42.2-58.3 40.8-51.5 53.0 86.5 54.8 

23-24/03/68 47.5-60.5 44.6-53.7 54.8 87.2 58.0 

24-25/03/68 45.4-56.4 40.5-50.1 53.1 89.1 57.5 

25-26/03/68 48.7-56.1 44.7-49.8 52.9 83.6 58.2 

คาต่ำ-คาสูง 41.8-60.5 39.6-53.7 52.3-54.8 83.6-89.1 54.8-58.2 

 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-61 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.3-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N5 : วัดศิริสัมพันธ ตำบลปากชอง อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

คาใน EIA1/ - 45.5-49.9 53.1-57.9 83.3-95.8 58.8-62.0 

Ba
se

lin
e 

17-18/03/64 51.3-63.7 47.0-59.0 59.2 96.3 64.2 

18-19/03/64 51.2-66.3 48.5-59.8 60.0 97.2 64.4 

19-20/03/64 52.0-64.2 47.9-59.2 59.2 97.6 64.8 

20-21/03/64 53.9-63.4 47.9-58.7 58.6 95.6 64.1 

21-22/03/64 51.3-63.3 48.1-59.8 59.1 98.0 63.8 

คาต่ำ-คาสูง 51.2-66.3 47.0-59.8 58.6-60.0 95.6-98.0 63.8-64.8 

Co
ns

tru
ct

io
n 

1-2/07/64 47.2-63.0 41.8-55.2 57.7 96.4 60.3 

2-3/07/64 47.8-63.3 43.6-56.2 58.3 97.7 63.4 

3-4/07/64 48.3-62.1 41.9-53.0 56.7 99.6 60.5 

3-5/07/64 48.2-62.3 45.2-54.2 57.0 97.2 61.3 

5-6/07/64 48.7-63.8 42.2-56.2 58.7 98.6 62.5 

คาต่ำ-คาสูง 47.2-63.8 41.8-56.2 56.7-58.7 96.4-99.6 60.3-63.4 

2-3/03/65 50.3-59.7 43.3-53.3 56.6 87.1 61.0 

3-4/03/65 49.1-60.0 41.6-52.3 56.2 92.4 60.1 

3-5/03/65 49.3-59.8 40.3-50.9 56.4 86.6 60.9 

5-6/03/65 49.8-61.6 44.6-53.4 56.8 87.7 62.4 

6-7/03/65 49.7-61.3 43.5-53.7 57.2 94.1 62.2 

คาต่ำ-คาสูง 49.7-61.6 40.3-53.7 56.2-57.2 86.6-94.1 60.1-62.4 

2-3/07/65 43.8-60.3 39.3-52.5 54.2 98.3 58.7 

3-4/07/65 47.8-58.0 41.6-50.2 53.8 92.6 59.7 

4-5/07/65 43.5-58.6 39.5-50.9 53.7 94.1 58.4 

5-6/07/65 44.3-53.8 39.4-46.9 51.2 92.8 55.4 

6-7/07/65 44.1-58.4 38.5-50.6 52.8 92.3 56.1 

คาต่ำ-คาสูง 43.5-60.3 38.5-52.5 51.2-54.2 92.3-98.3 55.4-59.7 

1-2/03/66 47.0-58.3 32.6-50.7 53.6 88.2 57.4 

2-3/03/66 54.7-58.7 39.0-51.5 54.2 86.8 58.9 

3-4/03/66 46.4-59.3 39.3-50.8 55.0 85.3 60.6 

4-5/03/66 46.4-59.8 37.5-50.0 54.5 83.0 60.9 

5-6/03/66 46.9-57.4 37.0-49.4 53.8 85.9 58.0 

คาต่ำ-คาสูง 46.4-59.8 32.6-51.5 53.6-55.0 83.0-88.2 57.4-60.9 

1-2/07/66 51.5-59.7 46.0-54.1 56.7 92.2 61.9 

2-3/07/66 49.9-61.6 44.7-55.3 56.4 89.4 62.5 

3-4/07/66 48.1-61.4 43.3-54.6 56.8 89.8 62.5 

4-5/07/66 49.0-59.3 43.7-54.7 56.4 88.2 61.3 

5-6/07/66 49.9-64.0 43.8-53.3 57.1 93.0 63.0 

คาต่ำ-คาสูง 48.1-64.0 43.3-55.3 56.4-57.1 88.2-93.0 61.3-63.0 
 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-62 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.3-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N5 : (ตอ) 

Co
ns

tru
ct

io
n 

1-2/03/67 53.6-59.5 50.1-54.1 56.9 94.7 62.3 

2-3/03/67 54.3-58.4 49.0-53.9 56.5 92.4 62.3 

3-4/03/67 52.4-59.8 49.2-53.0 57.0 86.4 62.3 

4-5/03/67 50.8-59.5 49.8-54.9 56.9 91.3 62.1 

5-6/03/67 52.5-58.1 48.0-55.0 56.1 89.5 62.0 

คาต่ำ-คาสูง 50.8-59.8 49.0-54.9 56.1-57.0 86.4-94.7 62.0-62.3 

4-5/07/67 48.8-57.0 44.3-51.4 54.2 83.8 59.2 

5-6/07/67 47.0-59.5 40.2-51.4 55.0 86.9 60.3 

6-7/07/67 49.0-64.2 43.1-56.1 55.9 92.3 59.8 

7-8/07/67 48.2-60.3 43.1-52.1 55.7 88.7 60.6 

8-9/07/67 48.3-63.1 43.8-52.8 56.4 96.3 61.2 

คาต่ำ-คาสูง 47.0-64.2 40.2-56.1 54.2-56.4 83.8-96.3 59.2-61.2 

26-27/03/68 45.2-62.7 42.4-55.1 57.0 94.6 63.2 

27-28/03/68 47.2-63.4 41.8-56.8 56.7 95.4 60.9 

28-29/03/68 46.0-60.8 42.5-53.4 55.3 93.4 61.6 

29-30/03/68 43.6-63.8 40.6-55.6 56.8 95.7 61.8 

30-31/03/68 45.8-62.1 41.3-54.4 55.9 96.3 60.4 

คาต่ำ-คาสูง 43.6-63.8 40.6-53.4 55.3-57.0 93.4-96.3 60.4-63.2 

 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-63 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.3-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N6 : โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ ตำบลคลองไผ อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

คาใน EIA1/ - 49.3-52.8 54.3-58.8 88.5-105.2 57.3-63.3 

Ba
se

lin
e 

11-12/03/64 50.2-64.7 47.5-59.4 59.8 98.6 62.9 

12-13/03/64 49.3-63.4 47.3-56.4 59.5 100.1 63.4 

13-14/03/64 51.3-62.5 49.0-55.2 59.1 98.2 63.3 

13-15/03/64 51.3-65.1 46.3-58.0 59.6 96.0 62.8 

15-16/03/64 50.5-63.5 47.3-57.1 59.2 99.4 63.3 

คาต่ำ-คาสูง 49.3-65.1 46.3-59.4 59.1-59.8 96.0-100.1 62.8-63.4 

Co
ns

tru
ct

io
n 

1-2/07/64 58.8-67.1 53.5-60.8 62.4 94.8 68.6 

2-3/07/64 57.9-64.8 53.0-61.4 61.2 85.5 66.2 

3-4/07/64 56.1-63.8 54.2-57.7 60.5 86.2 65.6 

3-5/07/64 55.2-63.0 52.5-57.1 59.5 91.2 64.3 

5-6/07/64 54.7-64.2 52.3-58.3 59.9 88.1 64.5 

คาต่ำ-คาสูง 54.7-67.1 52.3-61.4 59.5-62.4 85.5-94.8 64.3-68.6 

2-3/03/65 48.9-61.1 46.3-52.1 57.0 93.9 61.2 

3-4/03/65 48.2-60.3 46.0-54.2 56.5 85.9 60.8 

3-5/03/65 55.3-61.4 49.3-55.5 58.8 90.5 64.4 

5-6/03/65 54.3-63.7 48.3-59.5 59.3 86.5 65.3 

6-7/03/65 49.7-62.1 47.1-56.3 58.5 83.6 63.5 

คาต่ำ-คาสูง 48.2-63.7 46.0-59.5 56.5-59.3 83.6-93.9 60.2-61.2 

1-2/07/65 49.9-60.8 46.5-52.6 55.9 91.4 60.6 

2-3/07/65 51.7-63.2 48.1-55.6 57.5 88.4 62.0 

3-4/07/65 50.4-59.3 48.0-53.9 56.3 91.0 61.4 

4-5/07/65 48.8-60.0 45.2-52.7 55.2 94.6 59.2 

5-6/07/65 49.9-61.3 46.9-54.1 55.8 84.7 59.5 

คาต่ำ-คาสูง 48.8-61.3 45.2-55.6 55.2-57.5 84.7-91.4 59.2-62.0 

1-2/03/66 49.2-64.8 46.7-53.1 58.2 84.1 63.7 

2-3/03/66 47.7-67.1 45.5-53.9 58.8 90.2 62.3 

3-4/03/66 51.5-76.2 48.2-53.5 63.7 100.8 66.2 

4-5/03/66 48.9-62.0 46.1-52.8 56.5 85.6 61.6 

5-6/03/66 49.2-65.7 46.9-52.2 57.4 88.0 64.3 

คาต่ำ-คาสูง 47.7-76.2 45.5-53.9 56.5-63.7 84.1-100.8 61.6-66.2 

1-2/07/66 40.5-54.9 40.0-45.6 49.3 82.1 53.1 

2-3/07/66 40.2-58.5 40.0-44.4 49.9 92.4 52.9 

3-4/07/66 40.6-55.5 40.1-45.5 50.1 88.1 53.0 

4-5/07/66 48.2-59.9 42.5-52.8 55.7 85.9 61.4 

5-6/07/66 40.6-51.4 40.0-44.8 48.1 77.3 51.2 

คาต่ำ-คาสูง 40.2-59.9 40.0-52.8 48.1-55.7 77.3-92.4 51.2-61.4 
 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.3-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N6 : (ตอ) 

Co
ns

tru
ct

io
n 

9-10/03/67 49.5-59.2 48.2-53.1 55.2 58.9-86.0 58.5 

10-11/03/67 49.3-58.8 48.4-55.4 53.5 55.7-78.9 57.5 

11-12/03/67 49.9-58.5 48.5-53.2 54.5 54.9-81.4 59.3 

12-13/03/67 48.9-59.0 48.2-55.0 54.9 53.6-81.2 59.0 

13-14/03/67 49.3-58.3 48.3-52.3 54.6 61.7-84.4 59.0 

คาต่ำ-คาสูง 48.9-59.2 48.2-55.4 53.5-55.2 53.6-86.0 57.5-59.3 

18-19/07/67 51.7-66.4 51.0-61.3 58.2 57.2-92.2 66.0 

19-20/07/67 52.1-59.5 51.1-55.9 55.1 56.2-92.4 61.7 

20-21/07/67 51.7-63.9 50.6-55.5 56.7 57.1-97.4 65.0 

21-22/07/67 52.3-67.2 51.3-60.5 58.0 56.0-78.8 62.1 

22-23/07/67 51.7-61.8 50.6-59.6 58.5 57.4-82.1 66.1 

คาต่ำ-คาสูง 51.7-67.2 50.6-61.3 55.1-58.5 56.0-97.4 61.7-66.1 

8-9/03/68 51.5-64.9 50.0-54.4 58.8 66.7-91.3 61.7 

9-10/03/68 51.8-65.1 50.2-53.8 59.2 68.7-90.2 62.9 

10-11/03/68 51.1-65.3 49.8-56.0 59.4 66.9-86.6 63.2 

11-12/03/68 51.3-65.3 48.9-57.4 59.7 66.0-89.3 62.9 

12-13/03/68 51.1-65.5 49.1-56.8 59.8 66.1-88.4 64.8 

คาต่ำ-คาสูง 51.1-65.5 48.9-57.4 58.8-59.8 66.0-91.3 61.7-64.8 

 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.3-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N7 : โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ตำบลโคกกรวด อำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา 

คาใน EIA1/ - 44.1-46.0 51.8-55.4 81.1-92.4 55.9-58.4 

Ba
se

lin
e 

11-12/03/64 51.5-53.2.7 45.0-53.2.7 58.1 88.0 62.1 

12-13/03/64 49.3-61.9 44.2-54.0 57.0 94.0 60.9 

13-14/03/64 51.3-60.7 46.0-52.7 57.9 96.1 61.7 

13-15/03/64 49.9-55.9 45.8-55.9 58.3 86.4 62.9 

15-16/03/64 51.3-62.0 46.0-54.0 58.6 87.7 62.4 

คาต่ำ-คาสูง 49.3-62.0 44.2-55.9 57.0-58.6 86.4-96.1 60.9-62.9 

Co
ns

tru
ct

io
n 

1-2/07/64 47.3-63.8 45.3-55.9 58.6 98.3 61.5 

2-3/07/64 47.7-62.6 45.3-54.8 58.2 95.1 61.3 

3-4/07/64 48.7-60.5 44.7-54.7 57.1 83.9 59.9 

3-5/07/64 47.9-62.5 44.0-55.0 57.6 87.7 60.4 

5-6/07/64 49.8-63.9 45.2-55.9 58.9 91.9 61.9 

คาต่ำ-คาสูง 47.3-63.9 44.0-55.9 57.1-58.9 83.9-98.3 59.9-61.9 

2-3/03/65 50.3-61.1 43.9-53.4 57.9 91.0 61.8 

3-4/03/65 51.0-61.2 45.0-53.5 58.1 91.8 61.6 

3-5/03/65 50.9-61.0 45.9-52.5 57.5 87.1 61.6 

5-6/03/65 50.7-58.1 44.9-51.5 55.4 84.1 61.2 

6-7/03/65 52.0-60.8 47.0-53.3 57.8 87.1 61.7 

คาต่ำ-คาสูง 50.3-61.2 43.9-53.5 55.3-58.1 84.1-91.8 61.2-61.8 

1-2/07/65 50.6-61.6 44.1-53.7 57.8 84.4 61.8 

2-3/07/65 49.9-60.8 43.7-53.5 57.2 83.8 60.6 

3-4/07/65 48.4-63.6 42.0-55.1 58.7 91.2 62.2 

4-5/07/65 51.1-61.4 47.7-54.1 58.1 84.6 61.8 

5-6/07/65 49.0-61.9 42.7-53.9 57.3 86.3 61.1 

คาต่ำ-คาสูง 48.4-63.6 42.7-55.1 57.2-58.7 83.8-91.2 60.6-62.2 

1-2/03/66 50.7-67.9 44.2-57.0 62.5 87.3 64.7 

2-3/03/66 50.5-67.3 43.6-55.7 62.7 86.3 65.1 

3-4/03/66 54.2-67.8 45.3-54.4 61.5 87.8 64.6 

4-5/03/66 51.3-67.7 43.5-57.9 62.5 92.2 64.9 

5-6/03/66 50.3-62.3 42.8-53.1 59.8 86.9 64.0 

คาต่ำ-คาสูง 50.3-67.9 42.8-57.9 59.8-62.7 86.3-92.2 64.0-65.1 

1-2/07/66 50.7-65.3 45.0-53.7 58.6 96.2 63.5 

2-3/07/66 50.7-69.0 43.6-53.5 59.3 90.4 63.0 

3-4/07/66 50.8-61.4 44.4-53.5 57.8 87.0 62.7 

4-5/07/66 49.9-65.7 42.2-58.1 58.6 84.9 63.2 

5-6/07/66 51.1-62.2 44.2-53.5 58.0 99.0 62.9 

คาต่ำ-คาสูง 49.9-69.0 42.2-58.1 57.8-59.3 84.9-96.2 62.7-63.5 
 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-66 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.3-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

Leq 1 hr [dB(A)] L90 [dB(A)] Leq 24 hr [dB(A)] Lmax [dB(A)] Ldn [dB(A)] 

N7 : (ตอ) 

Co
ns

tru
ct

io
n 

9-10/03/67 50.1-60.9 46.2-53.7 57.3 65.4-83.5 60.8 

10-11/03/67 50.1-62.5 45.0-52.8 57.6 65.1-87.2 62.0 

11-12/03/67 49.4-61.4 45.6-51.6 57.6 63.8-85.1 61.5 

12-13/03/67 49.3-63.1 45.1-50.3 57.8 63.5-87.1 61.2 

13-14/03/67 48.4-63.8 44.6-56.0 57.9 62.4-82.2 61.0 

คาต่ำ-คาสูง

 

48.4-63.8 44.6-56.0 57.3-57.9 62.4-87.2 60.8-62.0 

18-19/07/67 49.4-65.5 47.6-54.6 57.3 56.9-94.2 60.0 

19-20/07/67 52.6-65.8 48.9-58.6 60.0 63.1-81.9 64.4 

20-21/07/67 56.5-64.5 54.5-57.8 59.9 64.0-80.7 64.7 

21-22/07/67 53.9-64.5 49.8-57.2 59.2 66.8-88.0 64.0 

22-23/07/67 52.6-60.2 49.6-57.0 57.8 59.6-80.8 65.3 

คาต่ำ-คาสูง

 

49.4-65.8 47.6-58.6 57.3-60.0 56.9-94.2 60.0-65.3 

8-9/03/68 51.1-56.1 44.7-50.1 54.3 62.8-81.9 60.0 

9-10/03/68 52.7-60.3 44.5-57.8 55.1 61.3-82.7 61.3 

10-11/03/68 52.0-57.4 45.3-54.8 54.1 60.6-82.9 59.8 

11-12/03/68 48.1-57.9 43.4-52.6 53.8 62.4-89.2 58.3 

12-13/03/68 47.1-56.6 39.1-50.5 53.4 62.8-79.7 58.9 

คาต่ำ-คาสูง

 

47.1-60.3 39.1-57.8 53.4-55.1 60.6-89.2 58.3-61.3 

 มาตรฐาน - - ≯70.0 ≯115.0 - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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3.2.4 การติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน 
1) การดำเนินการ 

โครงการไดจัดใหมีบุคคลที่ 3 (Third Party) ดำเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือน บริเวณพื้นที่

ออนไหวที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสรางโครงการ ในเดือนมีนาคม 2568 จำนวน 7 จุด เปนเวลา 5 วันตอเนื่อง ซึ่งดัชนีที่ทำ

การตรวจวัด ไดแก ความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) และความถี่ (Frequency) มีวิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห  

และมาตรฐานวิธีวิเคราะห แสดงดังตารางที่ 3.2.4-1 สำหรับตำแหนงและภาพการตรวจวัดแสดงดงัรูปที ่3.2.1-1 และ

รูปที่ 3.2.1-2 

ตารางที่ 3.2.4-1 วิธีการเก็บตวัอยาง วิธีวิเคราะห และมาตรฐานวิธีวิเคราะหความสั่นสะเทือน 

ดัชนีท่ีตรวจวัด วิธีเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

- ความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) 
Vibration Meter Ground Vibration Method ISO 2631-2 

- ความถี่ (Frequency) 

มาตรฐานที่ใชเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในครั้งนี้ ไดแก ประกาศคณะกรรมการ

สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เร่ือง กำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน บริเวณพื้นที่ออนไหวที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสรางโครงการ ใน

เดือนมีนาคม 2568 จำนวน 7 จุด เปนเวลา 5 วันตอเนื่อง ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้  

1. V1 บริเวณโรงเรียนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 12-17 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) มีคาเทากับ 0.425 มิลลิเมตรตอวินาที 

และ ความถ่ี (Frequency) มีคาเทากับ 41.70 เฮิรทซ 

2. V2 บริเวณพื้นที ่อาคารพาณิชยดานทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา  

ตำบลปากเพรียว อำเมือง จังหวัดสระบุรี 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 12-17 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) มีคาเทากับ 0.375 มิลลิเมตรตอวินาที 

และ ความถ่ี (Frequency) มีคาเทากับ 50.00 เฮิรทซ 

3. V3 ผาเสด็จ ตำบลทับกวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุรี 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 21-26 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) มีคาเทากับ 2.23 มิลลิเมตรตอวินาที 

และ ความถ่ี (Frequency) มีคาเทากับ 50.00 เฮิรทซ 

4. V4 วัดหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่ 21-26 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) มีคาเทากับ 1.68 มิลลิเมตรตอวินาที 

และ ความถ่ี (Frequency) มีคาเทากับ 50.00 เฮิรทซ  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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5. V5 วัดศิริสัมพันธ ตำบลปากชอง อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

วันที่ทำการตรวจวัด : วันที่  26-31 มีนาคม 2568  

ผลการตรวจวัด พบวา ความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) มีคาเทากับ 0.550 มิลลิเมตรตอวินาที 

และ ความถ่ี (Frequency) มีคาเทากับ 50.00 เฮิรทซ  

6. V6 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ ตำบลคลองไผ อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา 

วันที่ทำการตรวจวัด : 8-13 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) มีคาเทากับ 1.056 มิลลิเมตรตอวินาที 

และ ความถ่ี (Frequency) มีคาเทากับ 21.7 เฮิรทซ 

7. V7 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ตำบลโคกกรวด อำเภอเมือง จังหวันครราชสีมา 

วันที่ทำการตรวจวัด : 8-13 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด พบวา ความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) มีคาเทากับ 0.284 มิลลิเมตรตอวินาที 

และ ความถ่ี (Frequency) มีคาเทากับ 15.6 เฮิรทซ  

เมื ่อนำมาผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ในเดือนมีนาคม 2568 จำนวน 7 จุด มาเทียบกับ

มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐานความ

สั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (เทียบกับความสั่นสะเทือนกรณีที่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชั้น

ลางของอาคาร) (ตารางที่ 3.2.4-4) พบวา ระดับความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดไดอยูในระดับที่ไมสงผลกระทบตอ

โครงสรางอาคาร รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.2.4-2 และรายงานผลการตรวจวิเคราะหในภาคผนวกที่ 3  

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

จากผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน บริเวณพื้นที่ออนไหวที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสรางโครงการ  

ในเดือนมีนาคม 2568 จำนวน 7 จุด พบวา ความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดไดอยูในระดับที่ไมสงผลกระทบตอโครงสราง

อาคาร 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.4-2 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : V1 โรงเรยีนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรอียุธยา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 686467 E, 1598755 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 12-17 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน (mm/s) 

วันท่ี เวลา (น.) Trigger 
PPV 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

ผลกระทบตอ

อาคารประเภทท่ี 

ประเภทท่ี 

1 

ประเภทท่ี 

2 

ประเภทท่ี 

3 

12/03/68 11:56 Vert 0.425 41.70 PPV ตองไมเกิน 35.85 12.93 6.96 

หมายเหตุ : 1/ เปนเหตกุารณที่มีคา Peak Vector Sum สูงสุดในชวงวนัทีต่รวจวัด 

มาตรฐาน : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาต ิฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร  

  (เทียบกับความส่ันสะเทือนกรณทีี่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชัน้ลางของอาคาร) แสดงดังตารางท่ี 3.2.4-4 

ช่ือบริษัทผูตรวจวัดและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกดั 

 

ตารางที่ 3.2.4-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : V2 พ้ืนท่ีอาคารพาณิชยดานทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ตำบลปากเพรียว 

อำเภอเมือง จังหวัดสระบุร ี

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 705432 E, 1606869 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 12-17 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน (mm/s) 

วันท่ี เวลา (น.) Trigger 
PPV 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

ผลกระทบตอ

อาคารประเภทท่ี 

ประเภทท่ี 

1 

ประเภทท่ี 

2 

ประเภทท่ี 

3 

12/03/68 16:18 Vert 0.375 50.00 PPV ตองไมเกิน 40.00 15.00 8.00 

หมายเหตุ : 1/ เปนเหตกุารณที่มีคา Peak Vector Sum สูงสุดในชวงวนัทีต่รวจวัด 

มาตรฐาน : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาต ิฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร  

  (เทียบกับความส่ันสะเทือนกรณทีี่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชัน้ลางของอาคาร) แสดงดังตารางท่ี 3.2.4-4 

ช่ือบริษัทผูตรวจวัดและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกดั 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.4-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : V3 ผาเสด็จ ตำบลทับกวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุร ี

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 726243 E, 1620064 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 21-26 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน (mm/s) 

วันท่ี เวลา (น.) Trigger 
PPV 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

ผลกระทบตอ

อาคารประเภทท่ี 

ประเภทท่ี 

1 

ประเภทท่ี 

2 

ประเภทท่ี 

3 

21/03/68 14:52 น. Long 2.23 50.00 PPV ตองไมเกิน 40.00 15.00 8.00 

หมายเหตุ : 1/ เปนเหตกุารณที่มีคา Peak Vector Sum สูงสุดในชวงวนัทีต่รวจวัด 

มาตรฐาน : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาต ิฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร  

  (เทียบกับความส่ันสะเทือนกรณทีี่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชัน้ลางของอาคาร) แสดงดังตารางท่ี 3.2.4-4 

ช่ือบริษัทผูตรวจวัดและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกดั 

ตารางที่ 3.2.4-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : V4 วัดหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุร ี

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 729471 E, 1622837 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 21-26 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน (mm/s) 

วันท่ี 
เวลา 

(น.) 
Trigger 

PPV 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

ผลกระทบตอ

อาคารประเภทท่ี 

ประเภทท่ี 

1 

ประเภทท่ี 

2 

ประเภทท่ี 

3 

22/03/68 15:17 น. Long 1.68 50.00 PPV ตองไมเกิน 40.00 15.00 8.00 

หมายเหตุ : 1/ เปนเหตกุารณที่มีคา Peak Vector Sum สูงสุดในชวงวนัทีต่รวจวัด 

มาตรฐาน : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาต ิฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร  

  (เทียบกับความส่ันสะเทือนกรณทีี่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชัน้ลางของอาคาร) แสดงดังตารางท่ี 3.2.4-4 

ช่ือบริษัทผูตรวจวัดและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกดั 

 

ตารางที่ 3.2.4-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : V5 วัดศิริสมัพันธ ตำบลปากชอง อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสมีา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 0759009 E, 1626014 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 26-31 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน (mm/s) 

วันท่ี 
เวลา 

(น.) 
Trigger 

PPV 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

ผลกระทบตอ

อาคารประเภทท่ี 

ประเภทท่ี 

1 

ประเภทท่ี 

2 

ประเภทท่ี 

3 

28/03/68 12:46 Tran 0.550 50 PPV ตองไมเกิน 40.00 15.00 8.00 

หมายเหตุ : 1/ เปนเหตกุารณที่มีคา Peak Vector Sum สูงสุดในชวงวนัทีต่รวจวัด 

มาตรฐาน : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาต ิฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร  

  (เทียบกับความส่ันสะเทือนกรณทีี่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชัน้ลางของอาคาร) แสดงดังตารางท่ี 3.2.4-4 

ช่ือบริษัทผูตรวจวัดและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกดั 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.4-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : V6 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ ตำบลคลองไผ อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา  

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 776646 E, 1645900 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 8-13 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน (mm/s) 

วันท่ี 
เวลา 

(น.) 
Trigger 

PPV 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

ผลกระทบตอ

อาคารประเภทท่ี 

ประเภทท่ี 

1 

ประเภทท่ี 

2 

ประเภทท่ี 

3 

10/03/68 17:16 VERT 1.056 21.7 PPV ตองไมเกิน 25.85 7.93 4.46 

หมายเหตุ : 1/ เปนเหตกุารณที่มีคา Peak Vector Sum สูงสุดในชวงวนัทีต่รวจวัด 

มาตรฐาน : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาต ิฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร  

  (เทียบกับความส่ันสะเทือนกรณทีี่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชัน้ลางของอาคาร) แสดงดังตารางท่ี 3.2.4-4 

ช่ือบริษัทผูตรวจวัดและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท จำกัด 

ตารางที่ 3.2.4-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : V7 โรงพยาบาลสงเสริมสขุภาพตำบลโคกกรวด ตำบลโคกกรวด อำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 817766 E, 1652349 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 8-13 มีนาคม 2568 

ผลการตรวจวัด1/ มาตรฐาน (mm/s) 

วันท่ี 
เวลา 

(น.) 
Trigger 

PPV 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

ผลกระทบตอ

อาคารประเภทท่ี 

ประเภทท่ี 

1 

ประเภทท่ี 

2 

ประเภทท่ี 

3 

11/03/68 16:45 VERT 0.284 15.6 PPV ตองไมเกิน 22.80 6.40 3.70 

หมายเหตุ : 1/ เปนเหตกุารณที่มีคา Peak Vector Sum สูงสุดในชวงวนัทีต่รวจวัด 

มาตรฐาน : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาต ิฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร  

  (เทียบกับความส่ันสะเทือนกรณทีี่ 1 จุดตรวจวัดบริเวณฐานรากหรือชัน้ลางของอาคาร) แสดงดังตารางท่ี 3.2.4-4 

ช่ือบริษัทผูตรวจวัดและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท จำกัด 

4) ผลการติดตามตรวจสอบที่ผานมา 

จากผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนที่ผานมา บริเวณพื้นที่ออนไหวที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสราง

โครงการ เมื่อนำผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนมาเทียบกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 

ฉบับที ่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื ่อง กำหนดมาตรฐานความสั ่นสะเทือนเพื ่อปองกันผลกระทบตออาคาร พบวา  

ความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดไดอยูในระดับที่ไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคาร รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.2.4-3  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-72 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.4-3 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ที่ผานมา 

วันท่ี

ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 1/ มาตรฐาน (mm/s) [1],[2] 

วันท่ี 
เวลา 

(น.) 
Trigger 

PPV 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

ผลกระทบตอ

อาคาร 

ประเภทท่ี  

1 

ประเภทท่ี 

2 

ประเภทท่ี 

3 

V1 โรงเรียนวัดอุทการาม ตำบลภาชี อำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

3-8/05/56  

(คาใน EIA1/) 

6/05/56 - - 0.365 30.00 - - - - 

23-28/03/65 

(Baseline) 

25/03/65 13:36 Vert 2.05 14.70 PPV ตองไมเกิน 22.35 6.17 3.58 

7-12/07/65  7/07/65 11:06 Vert 1.05 13.20 PPV ตองไมเกิน 21.60 5.80 3.40 

7-12/03/66 8/03/66 16:04 Vert 0.750 22.70 PPV ตองไมเกิน 26.40 8.20 22.70 

7-12/07/66 07/07/66 16:30 Tran 0.475 50.00 PPV ตองไมเกิน 26.40 8.20 22.70 

7-12/03/67 10/03/67 12:36 Long 0.375 37.50 PPV ตองไมเกิน 33.75 11.88 6.44 

10-15/07/67 13/07/67 09:18 Long 0.950 41.70 PPV ตองไมเกิน 35.85 12.93 6.96 

12-17/03/68 12/03/68 11:56 Vert 0.425 41.70 PPV ตองไมเกิน 35.85 12.93 6.96 

คาต่ำสุด-คาสูงสุด - - 0.375-2.05 13.20-50.00 - 21.60-35.85 5.80-12.93 3.40-22.70 

V2 พ้ืนท่ีอาคารพาณิชยดานทิศตะวันออกบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ตำบลปากเพรียว อำเภอเมือง จังหวัดสระบุร ี

3-8/05/56 

(คาใน EIA1/) 

4/05/56 - - 0.465 >100 - - - - 

23-28/03/65 

(Baseline) 

28/03/65 08:24 Vert 1.45 31.30 PPV ตองไมเกิน 30.65 10.32 5.66 

7-12/07/65 8/07/65 16:39 Long 0.950 35.70 PPV ตองไมเกิน 32.85 11.42 6.21 

7-12/03/66 9/03/66 10:51 Tran 0.675 35.70 PPV ตองไมเกิน 32.90 11.40 6.20 

7-12/07/66 11/07/66 15:21 Vert 0.475 35.70 PPV ตองไมเกิน 32.90 11.40 6.20 

7-12/03/67 10/03/67 12:47 Vert 0.450 31.30 PPV ตองไมเกิน 30.65 10.33 5.66 

10-15/07/67 11/07/67 08:56 Vert 0.675 31.30 PPV ตองไมเกิน 30.65 10.33 5.66 

12-17/03/68 12/03/68 16:18 Vert 0.375 50.00 PPV ตองไมเกิน 40.00 15.00 8.00 

คาต่ำสุด-คาสูงสุด - - 0.375-1.45 31.30-50.00 - 30.65-40.00 10.32-15.00 5.66-8.00 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-73 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.4-3 (ตอ) 

วันท่ี

ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 1/ มาตรฐาน (mm/s) [1],[2] 

วันท่ี 
เวลา 

(น.) 
Trigger 

PPV 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

ผลกระทบตอ

อาคาร 

ประเภทท่ี  

1 

ประเภทท่ี 

2 

ประเภทท่ี 

3 

V3 ผาเสด็จ ตำบลทับกวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุรี 

คาใน EIA1/ - - - - - - - - - 

22-27/04/64 

(Baseline) 

24/04/64 15:47 Long 0.826 37.00 PPV ตองไมเกิน 33.5 11.75 6.38 

8-13/07/64 8/07/64 11:34 Long 0.889 43.00 PPV ตองไมเกิน 36.50 13.25 7.13 

2-7/03/65 7/03/65 07:56 Long 0.843 34.00 PPV ตองไมเกิน 32.00 11.00 6.00 

1-6/07/65 6/07/65 08:35 Tran 1.20 16.80 PPV ตองไมเกิน 23.40 6.70 3.85 

1-6/03/66 2/03/66 22:55 VERT 1.98 49.00 PPV ตองไมเกิน 39.5 14.75 7.88 

7-12/07/66 08/07/66 16:28 VERT 3.59 47.00 PPV ตองไมเกิน 38.5 14.25 7.62 

13-18/03/67 16/03/67 08:09 Long 1.90 31.30 PPV ตองไมเกิน 30.65 10.33 5.66 

4-9/07/67 08/07/67 09:00 Vert 4.45 50.00 PPV ตองไมเกิน 40.00 15.00 8.00 

21-26/03/68 21/03/68 14:52  Long 2.23 50.00 PPV ตองไมเกิน 40.00 15.00 8.00 

คาต่ำสุด-คาสูงสุด - - 0.826-4.45 16.80-50.00 - 23.40-40.00 6.70-15.00 3.85-8.00 

V4 วัดหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุร ี

คาใน EIA1/ - - - - - - - - - 

22-27/04/64 

(Baseline) 

23/04/64 14:21 Tran 0.762 73.00 PPV ตองไมเกิน 44.6 17.3 8.92 

8-13/07/64 11/07/64 10:27 Vert 0.826 51.00 PPV ตองไมเกิน 40.20 15.10 8.04 

2-7/03/65 3/03/65 10:07 Long 0.867 43.00 PPV ตองไมเกิน 36.50 13.25 7.13 

1-6/07/65 2/07/65 20:16 Vert 1.57 3.20 PPV ตองไมเกิน 20.00 5.00 3.00 

1-6/03/66 4/03/66 09:01 LONG 1.53 93.00 PPV ตองไมเกิน 48.6 19.3 9.72 

7-12/07/66 11/07/66 13:21 LONG 1.61 43.00 PPV ตองไมเกิน 36.5 13.25 7.13 

13-18/03/67 13/03/67 11:14 Tran 1.45 25.00 PPV ตองไมเกิน 27.50 8.75 4.88 

4-9/07/67 06/07/67 08:40 Long 1.28 41.70 PPV ตองไมเกิน 35.85 12.93 6.96 

21-26/03/68 22/03/68 15:17  Long 1.68 50.00 PPV ตองไมเกิน 40.00 15.00 8.00 

คาต่ำสุด-คาสูงสุด - - 0.762-1.68 2.20-93.00  20.00-48.6 5.00-17.30 3.00-9.72 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-74 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.4-3 (ตอ) 

วันท่ี

ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 1/ มาตรฐาน (mm/s) [1],[2] 

วันท่ี 
เวลา 

(น.) 
Trigger 

PPV 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

ผลกระทบตอ

อาคาร 

ประเภทท่ี  

1 

ประเภทท่ี 

2 

ประเภทท่ี 

3 

V5 วัดศริิสัมพันธ ตำบลปากชอง อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

คาใน EIA1/ - - - - - - - - - 

17-22/03/64 

(Baseline) 

20/03/64 17:11 Vert 0.750 22.70 PPV ตองไมเกิน 26.35 8.18 4.59 

1-6/07/64 2/07/64 13:38 Long 0.800 31.30 PPV ตองไมเกิน 30.65 10.33 5.66 

2-7/03/65 3/03/65 12:13 Long 0.875 50.00 PPV ตองไมเกิน 40.00 15.00 8.00 

2-7/07/65 5/07/65 08:43 Tran 0.800 50.00 PPV ตองไมเกิน 40.00 15.00 8.00 

1-6/03/66 3/03/66 14:38 Long 0.775 50.00 PPV ตองไมเกิน 40.00 15.00 8.00 

1-6/07/66 1/07/66 11:19 Long 0.750 41.70 PPV ตองไมเกิน 35.85 12.93 6.96 

1-6/03/67 03/03/67 12:25 Long 0.750 41.70 PPV ตองไมเกิน 35.85 12.93 6.96 

4-9/07/67 05/07/67 16.32 Long 0.591 82.00 PPV ตองไมเกิน 46.4 18.2 9.28 

26-31/03/68 28/03/68 12:46 Tran 0.550 50.00 PPV ตองไมเกิน 40.00 15.00 8.00 

คาต่ำสุด-คาสูงสุด - - 0.550-0.875 22.70-82.00 - 26.35-46.4 8.18-18.2 4.59-9.28 

V6 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลคลองไผ ตำบลคลองไผ อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

คาใน EIA1/ - - - - - - - - - 

11-16/03/64 

(Baseline) 

13/03/64 09:54 Tran 0.900 22.70 PPV ตองไมเกิน 26.35 8.18 4.59 

1-6/07/64 5/07/64 12:33 Vert 0.800 20.80 PPV ตองไมเกิน 25.40 7.70 4.35 

2-7/03/65 5/03/65 15:58 Vert 0.700 35.70 PPV ตองไมเกิน 32.85 11.43 6.21 

1-6/07/65 3/07/65 11:27 Vert 0.600 35.70 PPV ตองไมเกิน 32.85 11.43 6.21 

1-6/03/66 4/03/66 09:45 Tran 0.750 50.00 PPV ตองไมเกิน 20.00 5.00 3.00 

1-6/07/66 03/07/66 11:31 Long 0.450 41.70 PPV ตองไมเกิน 35.85 12.93 6.96 

9-14/03/67 11/03/67 08:57 VERT 0.331 15.1 PPV ตองไมเกิน 22.55 6.28 3.64 

18-23/07/67 18/07/67 15:12 TRAN 1.110 9.7 PPV ตองไมเกิน 20.00 5.00 3.00 

8-13/03/68 10/03/68 17:16 VERT 1.056 21.7 PPV ตองไมเกิน 25.85 7.93 4.46 

คาต่ำสุด-คาสูงสุด - - 0.331-1.110 9.7-50.00 - 20.00-35.85 5.00-12.93 3.00-6.96 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-75 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.4-3 (ตอ) 

วันท่ี

ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 1/ มาตรฐาน (mm/s) [1],[2] 

วันท่ี 
เวลา 

(น.) 
Trigger 

PPV 

(mm/s) 

Frequency 

(Hz) 

ผลกระทบตอ

อาคาร 

ประเภทท่ี  

1 

ประเภทท่ี 

2 

ประเภทท่ี 

3 

V7 โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลโคกกรวด ตำบลโคกกรวด อำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 

9-14/05/56 

(คาใน EIA1/) 

10/05/56 - - 1.62 >100 - - - - 

11-16/03/64 

(Baseline) 

11/03/64 11:23 Long 0.725 41.70 PPV ตองไมเกิน 35.85 12.93 6.96 

1-6/07/64 1/07/64 14:21 Long 0.650 50.00 PPV ตองไมเกิน 40.00 15.00 8.00 

2-7/03/65 7/03/65 10:36 Long 0.800 50.00 PPV ตองไมเกิน 40.00 15.00 8.00 

1-6/07/65 4/07/65 10:21 Tran 0.725 35.70 PPV ตองไมเกิน 32.85 11.43 6.21 

1-6/03/66 6/03/66 08:30 Tran 0.550 50.00 PPV ตองไมเกิน 20.00 5.00 3.00 

1-6/07/66 01/07/66 12:42 Tran 0.675 50.00 PPV ตองไมเกิน 20.00 5.00 3.00 

9-14/03/67 09/03/67 10:40: VERT 0.623 28.4 PPV ตองไมเกิน 29.20 9.60 5.30 

18-23/07/67 20/07/67 11:04 TRAN 1.640 1.8 PPV ตองไมเกิน 20.00 5.00 3.00 

8-13/03/68 11/03/68 16:45 VERT 0.284 15.6 PPV ตองไมเกิน 22.80 6.40 3.70 

คาต่ำสุด-คาสูงสุด - - 0.284-1.640 1.8-50.00 - 20.00-40.00 5.00-15.00 3.00-8.00 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-76 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.4-4 มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร 

อาคาร

ประเภทท่ี จุดตรวจวัด 
ความถ่ี 

(เฮิรตซ) 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดไมเกิน  

(มิลลิเมตรตอวินาที) 

ความส่ันสะเทือนกรณีท่ี 1 ความส่ันสะเทือนกรณีท่ี 2 

1 1.1 ฐานรากหรือช้ันลางของอาคาร f ≤ 10 20 

- 
  10< f ≤ 50 0.5 f + 15 

  50 < f ≤ 100 0.2 f + 30 

  f > 100 50 

 1.2 ช้ันบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 40* 10* 

 1.3 พ้ืนอาคารในแตละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 

2 2.1 ฐานรากหรือช้ันลางของอาคาร f ≤ 10 5 

- 
  10< f ≤ 50 0.25 f + 2.5 

  50 < f ≤ 100 0.1 f + 10 

  f > 100 20 

 2.2 ช้ันบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 15* 5* 

 2.3 พ้ืนอาคารในแตละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 

3 3.1 ฐานรากหรือช้ันลางของอาคาร f ≤ 10 3 

- 
  10< f ≤ 50 0.125 f + 1.75 

  50 < f ≤ 100 0.04 f + 6 

  f > 100 10 

 3.2 ช้ันบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 8* 2.5* 

 3.3 พ้ืนอาคารในแตละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 
 

หมายเหต ุ : f หมายถึง ความถี่ของความส่ันสะเทือน ณ เวลาทีม่ีความเร็วอนุภาคสูงสุดมีหนวยเฮิรตซ 

  : * หมายถึง กำหนดมาตรฐานไวเฉพาะคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนนอน 

  : ** หมายถึง กำหนดมาตรฐานไวเฉพาะคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนต้ัง 

  : อาคารประเภทที่ 1 หมายถึง โรงงาน อาคารพาณิชย อาคารสำนักงาน อาคารคลังสินคา อาคารพิเศษ อาคารขนาด 

           ใหญหรืออาคารอื่นใดที่มกีารใชประโยชนเพื่อวัตถุประสงคดังกลาวขางตน 

 : อาคารประเภทที่ 2 หมายถึง อาคารอยูอาศัย อาคารอยูอาศัยรวม หองแถว ตึกแถว บานแถว บานแฝด อาคารชุด 

หอพัก อาคารที่ใชเปนสถานพยาบาล และโรงพยาบาล อาคารที่ใชประโยชนเพือ่เปน 

สถานศึกษา เพื่อกจิกรรมทางศาสนา หรืออาคารอื่นใดที่มีการใชประโยชนเพื่อวัตถุประสงค

ดังกลาวขางตน 

 : อาคารประเภทที่ 3 หมายถึง โบราณสถาน หรือส่ิงปลูกสรางที่มีลักษณะอื่นใดที่มีลักษณะไมมั่นคงแข็งแรง แตมีคุณคา 

  ทางวัฒนธรรม 

 : ความส่ันสะเทือนกรณีที่ 1 คือ ความส่ันสะเทือนที่ไมทำใหเกิดการลาและการส่ันพองของโครงสรางอาคาร 

 : ความส่ันสะเทือนกรณีที่ 2 คือ ความส่ันสะเทือนที่ทำใหเกิดการลาหรือการส่ันพองของโครงสรางอาคาร 

ที่มา : ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่37 พ.ศ.2553 เร่ือง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อปองกนั 

  ผลกระทบตออาคาร ราชกจิจานุเบกษา เลม 127 ตอนพิเศษ 69 ง วันที ่2 มิถนุายน 2553 
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3.2.5 การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน/นิเวศวิทยา 
1) การดำเนินการ 

 โครงการไดจัดใหมีบุคคลที่ 3 (Third Party) ดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณจุด

ตรวจวัดที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสรางโครงการ ในเดือนมีนาคม 2568 และเดือนเมษายน 2568 จำนวน 6 จุด ซึ่งดัชนีที่

ตรวจวิเคราะหดานกายภาพ ไดแก อุณหภูมิ (Temperature) และคาความนำไฟฟา (Conductivity) ดานเคมี ไดแก 

ความเปนกรด-ดาง (pH) ของแข็งแขวนลอย (Total Suspended Solids) ของแข็งที่ละลายน้ำไดทั ้งหมด (Total 

Dissolved Solids) ออกซิเจนละลายน้ำ (Dissolved Oxygen) ความสกปรกในรูปความตองการใชออกซิเจนสำหรับ

ยอยสลายสารอินทรีย (BOD5) น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) ไนเตรท-ไนโตรเจน (Nitrate-Nitrogen) และ

ฟอสเฟท-ฟอสฟอรัส (Phosphate-Phosphorus) และดานชีวภาพ ไดแก แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรม (TCB) และ

แบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม (FCB) มีวิธีเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห และมาตรฐานวิธีวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน แสดง

ดังตารางที่ 3.2.5-1 สำหรับตำแหนงและภาพการเก็บตัวอยางแสดงดังรูปที่ 3.2.5-1 และรูปที่ 3.2.5-1 

ตารางที่ 3.2.5-1 วิธีการเก็บตวัอยาง วิธีวิเคราะห และมาตรฐานวิธีวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน 

รายการตรวจวัด วิธีเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

ดานกายภาพ   

APHA-AWWA-WEF, 

24th Edition, 2023 

- อุณหภูมิ (Temperature) Grab Sampling Laboratory and Field Method 

(2550 B.) 

- คาความนำไฟฟา (Conductivity) Grab Sampling Laboratory Method (2510 B.) 

ดานเคมี   

- คาความเปนกรด-ดาง (pH) Grab Sampling Electrometric Method 

- สารแขวนลอยท้ังหมด (TSS) Grab Sampling Total Suspended Solids Dried 

at 103-105 oC (2540 D.) 

- ของแข็งท่ีละลายน้ำท้ังหมด (TDS) Grab Sampling Total Dissolved Solids Dried 

at 180 oC (2540 C.) 

- ออกซิเจนละลายน้ำ (DO) Grab Sampling Azide Modification (4500-O C) 

- บีโอดี (BOD5) Grab Sampling 5 Days BOD Test 

(5210 B) & Azide Modification 

(4500-O C) 

- น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) Grab Sampling Liquid-Liquid, Partition-

Gravimetric Method (5520 B.) 

- ไนเตรท-ไนโตรเจน (Nitrogen-Nitrate) Grab Sampling Cadmium Reduction Method 

(4500- NO3
- E.) 

- ฟอสเฟต-ฟอสฟอรัส  

(Phosphate-Phosphate) 

Grab Sampling Ascorbic Acid Method  

(4500- P E.) 
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ตารางที่ 3.2.5-1 (ตอ) 

รายการตรวจวัด วิธีเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

ดานชีวภาพ    

- แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรม  

(Total Coliform Bacteria) 

Grab Sampling Multiple-Tube Fermentation 

Technique (9221 B.) 

- แบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม  

(Fecal Coliform Bacteria) 

Grab Sampling Multiple-Tube Fermentation 

Technique (9221 E.) 

 มาตรฐานที่ใชเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินในครั้งนี้ ไดแก ประกาศคณะกรรมการ

สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ. 2537 เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหลงน้ำผิวดิน 

 
ท่ีมา : รายงานการขอเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  

 (ชวงชุมทางภาชี-นครราชสีมา), กุมภาพันธ 2566 

 

รูปที่ 3.2.5-1 ตำแหนงจุดตรวจติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา 
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SW1 คลองระพีพัฒน ตำบลหนองน้ำใส อำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 

 

 

รูปที่ 3.2.5-2 ตำแหนงและการเก็บตัวอยางน้ำผิวดิน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

SW1 คลองระพีพัฒน์ 

พ้ืนท่ีสัญญา 4-6 
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SW2 คลองเพรียว ตำบลปากเพรียว อำเภอเมือง จังหวัดสระบุรี 

 

 

 

รูปที่ 3.2.5-2 (ตอ) 

 

 

 

 

 

 

SW2 คลองเพรียว 
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SW3 คลองมวกเหล็ก ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

 

 

 

รูปที่ 3.2.5-1 (ตอ) 
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SW4 คลองสาขาลำตะคอง ตำบลจันทึก อำเภอปากชอง จังหวดันครราชสีมา 

 

 

 

รูปที่ 3.2.5-1 (ตอ)  

 

 

 

 

 

 

SW4 คลองสาขาลำตะคอง 
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SW5 คลองตะแบก (ตะคองหลง) ตำบลลาดบวัขาว อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา 

 

 

 

รูปที่ 3.2.5-1 (ตอ) 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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SW6 คลองซับตะครอ ตำบลโคกกรวด อำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา 

 

 

 

รูปที่ 3.2.5-1 (ตอ) 

 

 

 

 

 

  

พ้ืนท่ีสัญญา 3-4 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 6 จุด บริเวณจุดตรวจวัดที่อยูใกลเคียงพื้นที่

กอสรางโครงการ ในเดือนมีนาคม 2568 และเดือนเมษายน 2568 มีรายละเอียดดังนี้ 

1. SW1 คลองระพีพัฒน ตำบลหนองน้ำใส อำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

วันที่ทำการเก็บตัวอยาง : วันที่ 12 มีนาคม 2568 

ผลการวิเคราะห : พบวา อุณหภูมิ มีคา 31.3 องศาเซลเซียส คาความนำไฟฟา มีคา 306  

ไมโครซีเมนตตอเซ็นติเมตร ความเปนกรด-ดาง มีคา 7.4 ของแข็งแขวนลอย มีคา 28.0 มิลลิกรัมตอลิตร ของแข็งที่

ละลายน้ำไดทั้งหมด มีคา 188 มิลลิกรัมตอลิตร ออกซิเจนละลายน้ำ มีคา 6.8 มิลลิกรัมตอลิตร ความสกปรกในรูป

ความตองการใชออกซิเจนสำหรับยอยสลายสารอินทรีย มีคา 1.8 มิลลิกรัมตอลิตร น้ำมันและไขมัน มีคานอยกวา 2 

มิลลิกรัมตอลิตร ไนเตรท-ไนโตรเจน มีคา 0.33 มิลลิกรัมตอลิตร ฟอสเฟท-ฟอสฟอรัส มีคา 0.05 มิลลิกรัมตอลิตร 

แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรม มีคา 170 เอ็มพีเอ็นตอ 100 มิลลิตร และแบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม คา 130 เอ็มพีเอ็นตอ 

100 มิลลิตร  

2. SW2 คลองเพรียว ตำบลปากเพรียว อำเภอเมืองสระบุรี จังหวัดสระบุรี 

วันที่ทำการเก็บตัวอยาง : วันที่ 12 มีนาคม 2568 

ผลการวิเคราะห : พบวา อุณหภูมิ มีคา 31.6 องศาเซลเซียส คาความนำไฟฟา มีคา 415  

ไมโครซีเมนตตอเซ็นติเมตร ความเปนกรด-ดาง มีคา 7.7 ของแข็งแขวนลอย มีคา 23.5 มิลลิกรัมตอลิตร ของแข็งที่

ละลายน้ำไดทั้งหมด มีคา 282 มิลลิกรัมตอลิตร ออกซิเจนละลายน้ำ มีคา 7.6 มิลลิกรัมตอลิตร ความสกปรกในรูป

ความตองการใชออกซิเจนสำหรับยอยสลายสารอินทรีย มีคา 1.7 มิลลิกรัมตอลิตร น้ำมันและไขมัน มีคา อยูนอยกวา 2

มิลลิกรัมตอลิตร ไนเตรท-ไนโตรเจน มีคา 0.26 มิลลิกรัมตอลิตร ฟอสเฟท-ฟอสฟอรัส มีคา 0.03 มิลลิกรัมตอลิตร 

แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรม มีคา 1,300 เอ็มพีเอ็นตอ 100 มิลลิตร และแบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม คา 790 เอ็มพีเอ็นตอ 

100 มิลลิตร 

3. SW3 คลองมวกเหล็ก ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

วันที่ทำการเก็บตัวอยาง 31 มีนาคม 2568 

ผลการวิเคราะห : พบวา อุณหภูมิ มีคา 27.7 องศาเซลเซียส คาความนำไฟฟา มีคา 1,062  

ไมโครซีเมนตตอเซนติเมตร ความเปนกรด-ดาง มีคา 7.9 ของแข็งแขวนลอย มีคา 7.0 มิลลิกรัมตอลิตร ของแข็งที่

ละลายน้ำไดทั้งหมด มีคา 554 มิลลิกรัมตอลิตร ออกซิเจนละลายน้ำ มีคา 4.8 มิลลิกรัมตอลิตร ความสกปรกในรูป

ความตองการใชออกซิเจนสำหรับยอยสลายสารอินทรีย มีคา 2.5 มิลลิกรัมตอลิตร น้ำมันและไขมัน มีคานอยกวา 3 

มิลลิกรัมตอลิตร ไนเตรท-ไนโตรเจน มีคา 0.22 มิลลิกรัมตอลิตร ฟอสเฟท-ฟอสฟอรัส มีคา 0.13 มิลลิกรัมตอลิตร 

แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรม มีคา 160,000 เอ็มพีเอ็นตอ 100 มิลลิลิตร และแบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม มีคา 35,000 

เอ็มพีเอ็นตอ 100 มิลลิลิตร 

4. SW4 คลองสาขาลำตะคอง ตำบลจันทึก อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

วันที่ทำการเก็บตัวอยาง : วันที่ 26 มีนาคม 2568 

ผลการวิเคราะห : พบวา อุณหภูมิ มีคา 29.2 องศาเซลเซียส คาความนำไฟฟา มีคา 876 

ไมโครซีเมนตตอเซ็นติเมตร ความเปนกรด-ดาง มีคา 8.0 ของแข็งแขวนลอย มีคา 5.0 มิลลิกรัมตอลิตร ของแข็งที่

ละลายน้ำไดทั้งหมด มีคา 388 มิลลิกรัมตอลิตร ออกซิเจนละลายน้ำ มีคา 4.1 มิลลิกรัมตอลิตร ความสกปรกในรูป



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-86 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ความตองการใชออกซิเจนสำหรับยอยสลายสารอินทรีย มีคา 1.4 มิลลิกรัมตอลิตร น้ำมันและไขมัน มีคา นอยกวา 2 

มิลลิกรัมตอลิตร ไนเตรท-ไนโตรเจน มีคา 1.1 มิลลิกรัมตอลิตร ฟอสเฟท-ฟอสฟอรัส มีคา 0.03 มิลลิกรัมตอลิตร 

แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรม มีคา 790 เอ็มพีเอ็นตอ 100 มิลลิตร และแบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม มีคา 490 เอ็มพีเอ็นตอ 

100 มิลลิตร 

5. SW5 คลองตะแบก (ตะคองหลง) ตำบลลาดบัวขาว อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา 

วันที่ทำการเก็บตัวอยาง : 31 มีนาคม 2568 

ผลการวิเคราะห : พบวา อุณหภูมิ มีคา 28.8 องศาเซลเซียส คาความนำไฟฟา มีคา 446  

ไมโครซีเมนตตอเซนติเมตร ความเปนกรด-ดาง มีคา 7.7 ของแข็งแขวนลอย มีคา 235 มิลลิกรัมตอลิตร ของแข็งที่

ละลายน้ำไดทั้งหมด มีคา 286 มิลลิกรัมตอลิตร ออกซิเจนละลายน้ำ มีคา 4.7 มิลลิกรัมตอลิตร ความสกปรกในรูป

ความตองการใชออกซิเจนสำหรับยอยสลายสารอินทรีย มีคา 3.2 มิลลิกรัมตอลิตร น้ำมันและไขมัน มีคานอยกวา 3 

มิลลิกรัมตอลิตร ไนเตรท-ไนโตรเจน มีคา 0.19 มิลลิกรัมตอลิตร ฟอสเฟท-ฟอสฟอรัส มีคา 0.03 มิลลิกรัมตอลิตร 

แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรม มีคา 4,600 เอ็มพีเอ็นตอ 100 มิลลิลิตร และแบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม มีคา 330 เอ็มพีเอ็น

ตอ 100 มิลลิลิตร 

6. SW6 คลองซับตะครอ ตำบลโคกกรวด อำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 

วันที่ทำการเก็บตัวอยาง : 28 เมษายน 2568 

ผลการวิเคราะห : พบวา อุณหภูมิ มีคา 32.6 องศาเซลเซียส คาความนำไฟฟา มีคา  

938 ไมโครซีเมนตตอเซนติเมตร ความเปนกรด-ดาง มีคา 7.6 ของแข็งแขวนลอย มีคา 7.8 มิลลิกรัมตอลิตร ของแข็งที่

ละลายน้ำไดทั้งหมด มีคา 533 มิลลิกรัมตอลิตร ออกซิเจนละลายน้ำ มีคา 3.2 มิลลิกรัมตอลิตร ความสกปรกในรูป

ความตองการใชออกซิเจนสำหรับยอยสลายสารอินทรีย มีคา 2.9 มิลลิกรัมตอลิตร น้ำมันและไขมัน มีคานอยกวา 3 

มิลลิกรัมตอลิตร ไนเตรท-ไนโตรเจน มีคานอยกวา 0.10 มิลลิกรัมตอลิตร ฟอสเฟท-ฟอสฟอรัส มีคา 0.22 มิลลิกรัมตอ

ลิตร แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรม มีคา 24,900 เอ็มพีเอ็นตอ 100 มิลลิตร และแบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม มีคา 630 

เอ็มพีเอ็นตอ 100 มิลลิตร 

เมื่อนำผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ในเดือนมีนาคม 2568 และเดือนเมษายน 2568 จำนวน 

6 จุด มาเทียบกับมาตรฐานแหลงน้ำผิวดิน ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ. 2537 เร่ือง 

กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 (แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและ

สามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคและบริโภค โดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุง

คุณภาพน้ำทั่วไป และเพื่อการเกษตร) พบวา ดัชนีที่ทำการตรวจวิเคราะหสวนใหญมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานกำหนด 

และสอดคลองกับผลการวิเคราะหชวงกอนกอสราง (Baseline) รายละเอียดผลการตรวจวัดแสดงดังตารางที่ 3.2.5-2 

และรายงานผลการตรวจวิเคราะหในภาคผนวกที่ 3 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

จากผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ในเดือนมีนาคม 2568 และเดือนเมษายน 2568 

จำนวน 6 จุด บริเวณจดุเก็บตัวอยางที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสรางโครงการ พบวา ดัชนีที่ทำการตรวจวิเคราะหสวนใหญ

มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 (แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท

และสามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคและบริโภค โดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการ

ปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป และเพื่อการเกษตร)



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-87 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.5-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห 
SW1 SW2 SW3 SW4 SW5 SW6 

มาตรฐาน 
12/03/68 12/03/68 31/03/68 26/03/68 31/03/68 28/04/68 

ทางกายภาพ     

29.2 

   

Temperature ;°C 31.3 31.6 27.7 28.8 32.6 - 

Conductivity ; μS/cm 306 415 1,062 876 446 938 - 

ทางเคมี         

pH ; - 7.4 7.7 7.9 8.0 7.7 7.6 5.0-9.0 

Total Suspended Solids (TSS) ; mg/L 28.0 23.5 7.0 5.0 235 7.8 - 

Total Dissolved Solids (TDS) ; mg/L 188 282 554 388 286 533 - 

Dissolved Oxygen (DO) ; mg/L 6.8 7.6 4.8 4.1 4.7 3.2 ไมนอยกวา 4.0 

BOD5 ; mg/L 1.8 1.7 2.5 1.4 3.2 2.9 ไมเกินกวา 2.0 

Grease and Oil ; mg/L <2 <2 <3 <2 <3 <3 - 

Nitrate-Nitrogen ; mg/L 0.33 0.26 0.22 1.1 0.19 <0.10 ไมเกินกวา 5.0 

Phosphate-Phosphorus ; mg/L 0.05 <0.03 0.13 0.03 0.03 0.22 - 

ทางชีวภาพ         

Total Coliform Bacteria (TCB) ; MPN/100 mL 170 1,300 160,000 790 4,600 24,000 ไมเกินกวา 

20,000 

Fecal Coliform Bacteria (FCB) ; MPN/100 mL 130 790 35,000 490 330 630 ไมเกินกวา 

4,000 

หมายเหตุ   : SW1 = คลองระพีพัฒน ตำบลหนองน้ำใส อำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 : SW2 = คลองเพรียว ตำบลปากเพรียว อำเภอเมืองสระบุรี จังหวัดสระบุรี 

 : SW3 = คลองมวกเหล็ก ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

 : SW4 = คลองสาขาลำตะคอง ตำบลจันทึก อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

 : SW5 = คลองตะแบก (ตะคองหลง) ตำบลบัวขาว อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา 

 : SW6 = คลองซับตะครอ ตำบลโคกกรวด อำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-88 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.5-3 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ที่ผานมา 

วันท่ีตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห 

ทางกายภาพ ทางเคมี ชีวภาพ 

Temperature 

(oC) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TSS 

(mg/L) 

TDS 

(mg/L) 

DO 

(mg/L) 

BOD5  

(mg/L) 

Grease and 

Oil  

mg/L 

Nitrate-

Nitrogen 

mg/L 

Phosphate-

Phosphorus 

(mg/L) 

TCB (MPN/ 

100 mL) 

FCB (MPN/ 

100 mL) 

SW1 คลองระพีพัฒน ตำบลหนองน้ำใส อำเภอภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

คาใน EIA 32.8 1,250 8.25 1,020 190 3.70 <2.0 3.5 0.27 0.13 3,500 78 

23/03/65 (Baseline)  32.1 363 7.78 26.0 134 6.7 4.0 <2 0.28 <0.03 2,400 270 

07/07/65 31.9 411 7.56 24.3 178 5.1 0.4 <2 0.35 <0.03 1,300 240 

2/03/66 28.2 309 7.76 21.8 214 7.3 0.5 <2 0.13 <0.03 680 330 

07/07/66 32.1 470 7.64 18.0 194 6.1 1.7 <2 <0.02 0.09 3,300 700 

07/03/67 31.0 336 6.92 18.6 146 6.5 1.1 <2 0.38 0.07 940 140 

10/07/67 31.8 283 7.40 29.0 166 6.3 1.4 <2 0.29 0.06 1,100 170 

12/03/68 31.3 306 7.4 28.0 188 6.8 1.8 <2 0.33 0.05 170 130 

มาตรฐานแหลงน้ำ 

ประเภทท่ี 3 
- - 5.0-9.0 - - 

ไมนอยกวา 

4.0 

ไมเกินกวา 

2.0 
- 

ไมเกินกวา 

5.0 
- ไมเกินกวา 

20,000 
ไมเกินกวา 

4,000 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-89 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.5-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห 

ทางกายภาพ ทางเคมี ชีวภาพ 

Temperature 

(oC) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TSS 

(mg/L) 

TDS 

(mg/L) 

DO 

(mg/L) 

BOD5  

(mg/L) 

Grease and 

Oil  

mg/L 

Nitrate-

Nitrogen 

mg/L 

Phosphate-

Phosphorus 

(mg/L) 

TCB (MPN/ 

100 mL) 

FCB (MPN/ 

100 mL) 

SW2 คลองเพรียว ตำบลปากเพรียว อำเภอเมือง จังหวัดสระบุร ี

คาใน EIA 32.2 1,690 8.05 81 1,180 3.25 <2.0 <0.5 0.33 0.13 24,000 3,500 

11/03/64 (Baseline) 25.5 408 7.41 14.5 178 4.7 3.7 <2 0.11 <0.03 43,000 11,000 

01/07/64 25.1 528 7.32 14.3 266 4.5 3.9 <2 0.23 <0.03 3,300 1,300 

03/03/65 30.4 404 7.85 9.4 194 4.5 3.9 2 1.6 <0.03 17,000 13,000 

06/07/65 32.7 426 7.92 34.3 200 4.9 1.5 <2 0.60 0.05 1,400 1,100 

1/03/66 27.6 473 7.82 12.9 276 4.6 2.3 <2 0.22 0.04 910 400 

1/07/66 32.8 631 8.05 12.4 428 6.5 3.5 <2 0.80 0.19 130 79 

11/03/67 29.8 361 7.85 49.7 214 4.6 1.9 <2 0.45 0.04 2,400 270 

9/07/67 33.4 436 7.36 3.7 316 6.4 1.9 <2 0.67 0.08 490 330 

12/03/68 31.6 415 7.7 23.5 282 7.6 1.7 <2 0.26 <0.03 1,300 790 

มาตรฐานแหลงน้ำ 

ประเภทท่ี 3 
- - 5.0-9.0 - - 

ไมนอยกวา 

4.0 

ไมเกินกวา 

2.0 
- 

ไมเกินกวา 

5.0 
- ไมเกินกวา 

20,000 
ไมเกินกวา 

4,000 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-90 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.5-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห 

ทางกายภาพ ทางเคมี ชีวภาพ 

Temperature 

(oC) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TSS 

(mg/L) 

TDS 

(mg/L) 

DO 

(mg/L) 

BOD5  

(mg/L) 

Grease and 

Oil  

(mg/L) 

Nitrate-

Nitrogen 

(mg/L) 

Phosphate-

Phosphorus 

(mg/L) 

TCB (MPN/ 

100 mL) 

FCB (MPN/ 

100 mL) 

SW3 คลองมวกเหล็ก ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

คาใน EIA - - - - - - - - - - - - 

28/11/66 (Baseline) 26 661 7.4 <5.0 366 6.5 1.2 <3 0.28 0.02 35,000 3,300 

25/03/67 30 848 7.5 6.6 455 4.5 1.6 <3 0.09 0.05 >160,000 54,000 

30/07/67 28 275 7.9 40.0 188 6.0 1.4 <3 0.22 0.24 54,000 22,000 

31/03/68 27.7 1,062 7.9 7.0 554 4.8 2.5 <3 0.22 0.13 160,000 35,000 

SW4 คลองสาขาลำตะคอง ตำบลจันทึก อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

คาใน EIA 29.1 3,012 8.02 <2.5 510 3.54 2.7 4.0 0.02 0.40 3,500 490 

17/03/64 (Baseline) 28.3 1,816 7.59 25.0 958 3.2 6.8 <2 1.6 0.08 35,000 24,000 

04/07/64 29.0 588 7.66 13.0 292 4.4 1.5 <2 1.2 0.04 1,100 330 

3/03/65 31.5 650 7.90 4.3 308 4.7 2.9 2 0.15 <0.03 24,000 1,300 

2/07/65 29.5 704 7.93 12.5 434 5.3 1.5 <2 0.66 0.16 2,400 330 

1/03/66 27.6 695 7.87 9.6 394 6.1 6.8 <2 0.13 0.13 790 170 

1/07/66 29.1 589 8.10 20.8 368 5.0 1.6 <2 1.6 <0.03 79 27 

1/03/67 28.4 590 7.24 6.5 1,010 6.6 3.2 <2 1.0 0.16 110 33 

4/07/67 27.8 434 7.93 39.8 260 6.2 1.8 <2 0.91 0.16 4,500 830 

26/03/68 29.2 876 8.0 5.0 388 4.1 1.4 <2 1.1 0.03 790 490 

มาตรฐานแหลงน้ำ 

ประเภทท่ี 3 
- - 5.0-9.0 - - 

ไมนอยกวา 

4.0 

ไมเกินกวา 

2.0 
- 

ไมเกินกวา 

5.0 
- ไมเกินกวา 

20,000 
ไมเกินกวา 

4,000 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-91 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.5-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห 

ทางกายภาพ ทางเคมี ชีวภาพ 

Temperature 

(oC) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TSS 

(mg/L) 

TDS 

(mg/L) 

DO 

(mg/L) 

BOD5  

(mg/L) 

Grease and 

Oil  

mg/L 

Nitrate-

Nitrogen 

mg/L 

Phosphate-

Phosphorus 

(mg/L) 

TCB (MPN/ 

100 mL) 

FCB (MPN/ 

100 mL) 

SW5 คลองตะแบก (ตะคองหลง) ตำบลลาดบัวขาว อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

คาใน EIA 28.3 2,050 7.43 13.0 270 3.41 2.3 <0.5 0.02 0.20 13,00 1,100 

11/03/64 (Baseline) 25.5 476 7.28 12.0 240 4.4 1.8 <2 0.08 <0.03 790 93 

04/07/64 29.0 391 7.62 10.8 194 4.0 2.0 <2 0.14 <0.03 3,300 490 

02/03/65 26.7 385 7.60 5.2 136 5.4 0.8 <2 0.68 <0.03 8,400 490 

1/07/65 29.9 392 7.42 4.6 224 4.1 1.8 <2 0.04 <0.03 1,700 23 

1/03/66 24.0 394 7.36 3.0 260 4.2 1.8 <2 0.51 0.03 1,100 330 

1/07/66 29.0 434 7.30 6.2 264 3.9 1.8 <2 0.13 <0.03 6.8 2.0 

25/03/67 32 432 7.7 8.0 215 4.1 4.4 <3 0.06 0.09 17,000 330 

30/07/67 29 697 7.9 7.8 338 5.8 4.1 <3 0.13 0.06 490 49 

31/03/68 28.8 446 7.7 235 286 4.7 3.2 <3 0.19 0.03 4,600 330 

มาตรฐานแหลงน้ำ 

ประเภทท่ี 3 
- - 5.0-9.0 - - 

ไมนอยกวา 

4.0 

ไมเกินกวา 

2.0 
- 

ไมเกินกวา 

5.0 
- ไมเกินกวา 

20,000 
ไมเกินกวา 

4,000 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-92 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.5-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห 

ทางกายภาพ ทางเคมี ชีวภาพ 

Temperature 

(oC) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TSS 

(mg/L) 

TDS 

(mg/L) 

DO 

(mg/L) 

BOD5  

(mg/L) 

Grease and 

Oil  

mg/L 

Nitrate-

Nitrogen 

mg/L 

Phosphate-

Phosphorus 

(mg/L) 

TCB (MPN/ 

100 mL) 

FCB (MPN/ 

100 mL) 

SW6 คลองซับตะครอ ตำบลโคกกรวด อำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 

คาใน EIA 30.6 3,030 7.50 16.0 450 2.24 3.5 3.0 0.02 0.13 1,400 140 

11/03/64 (Baseline) 25.5 474 7.36 9.7 238 4.20 2.0 <2 0.09 <0.03 1,400 110 

04/07/64 28.0 534 7.63 18.0 286 4.3 1.9 <2 0.11 <0.03 1,000 330 

02/03/65 29.9 495 7.68 16.4 240 5.7 0.6 2 0.27 <0.03 3,300 1,700 

1/07/65 33.5 524 7.54 14.0 334 5.2 1.5 <2 0.03 <0.03 3,300 490 

1/03/66 25.5 566 7.58 19.0 376 6.1 2.7 <2 0.85 <0.03 4,900 2,400 

1/07/66 31.3 560 7.49 25.3 310 4..1 1.9 <2 0.18 <0.03 330 170 

25/03/67 29 796 7.7 10.3 401 4.2 1.9 <3 0.06 0.04 2,200 110 

30/07/67 29 948 7.1 13.1 433 4.8 2.7 <3 0.16 0.38 4,900 330 

28/04/68 32.6 938 7.6 7.8 533 3.2 2.9 <3 <0.10 0.22 24,000 630 

มาตรฐานแหลงน้ำ 

ประเภทท่ี 3 
- - 5.0-9.0 - - 

ไมนอยกวา 

4.0 

ไมเกินกวา 

2.0 
- 

ไมเกินกวา 

5.0 
- ไมเกินกวา 

20,000 
ไมเกินกวา 

4,000 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-93 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

3.2.6 การติดตามตรวจสอบน้ำใตดิน  

3.2.6.1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใตดิน 

1) การดำเนินการ 

บุคคลที่ 3 (Third Party) ดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใตดิน บริเวณจุดตรวจวัดที่อยู

ใกลเคียงพื้นที่กอสรางโครงการ ชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 โดยทำการตรวจวิเคราะหในเดือนมีนาคม 2568 

จำนวน 5 จุด ไดแก GW1 บอน้ำบาดาลบานซับบอน GW2 บอน้ำบาดาลบานหินลับ GW3 บอน้ำบาดาลบานเขา

มะกอก (มวกเหล็กวัลเลย) GW4 บอน้ำบาดาลบานหนองกระทุม และ GW5 บอน้ำบาดาลบานซับศรีจันทร ซึ่งดัชนีที่

ตรวจวิเคราะหดานกายภาพ ไดแก ความลกึ (Depth) คาความขุน (Turbidity) และคาความนำไฟฟา (Conductivity) 

ดานเคมี ไดแก ความเปนกรด-ดาง (pH) ของแข็งที่ละลายไดทั้งหมด (Total Dissolved Solids) ความกระดางทั้งหมด 

(Total Hardness) ไนเตรท (Nitrate) และเหล็กทั้งหมด (Total Iron) และโลหะหนัก ไดแก สารหนู (Arsenic) ตะก่ัว 

(Lead) และแคดเมียม (Cadmium) และปรอท (Mercury) มีวิธีเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห และมาตรฐานวิธีวิเคราะห

แสดงดังตารางที่ 3.2.6.1-1 สำหรับตำแหนงและการเก็บตวัอยางแสดงดังรูปที่ 3.2.6.1-1 

ตารางที่ 3.2.6.1-1 วิธีเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห และมาตรฐานวิธีวิเคราะหน้ำใตดิน 

รายการตรวจวดั วิธีเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธวีิเคราะห 

ดานกายภาพ   

APHA-AWWA-WEF, 

24th Edition, 2023. 

- ความลึก (Depth) Grab Sampling Metering 

- คาความขุน (Turbidity) Grab Sampling Nephelometric Method (2130 B.) 

- คาความนำไฟฟา(Conductivity) Grab Sampling Laboratory Method (2510 B.) 

ดานเคม ี   

- คาความเปนกรด-ดาง (pH) Grab Sampling Electrometric Method (4500-H+B.) 

- ของแข็งที่ละลายน้ำทั้งหมด  

(Total Dissolved Solids) 

Grab Sampling Total Dissolved Solids Dried at 180oC (2540 C.) 

- ความกระดางทั้งหมด  

(Total Hardness as CaCO3) 

Grab Sampling EDTA Titrimetric Method (2340 C.) 

- ไนเตรท (Nitrate) Grab Sampling Ultraviolet Spectrophotometric  

Screening Medthod (4500-NO3
-B.) 

- เหล็กทั้งหมด (Total Iron) Grab Sampling Digestion, Inductively Coupled Plasma Method 

(3030 F.& 3120 B.) 

โลหะหนัก   

- สารหนู (Arsenic) Grab Sampling Digestion, Hydride Generation/Atomic Absorption 

Spectrometric Method (3030 F.& 3120 B) 

- ตะกั่ว (Pb) Grab Sampling Digestio, Inductively Coupled Plasma Method 

(3030 F. & 3120 B.) 

- แคดเมียม (Cd) Grab Sampling Digestio, Inductively Coupled Plasma Method 

(3030 F. & 3120 B.) 

- ปรอท (Hg) Grab Sampling Cold Vapor Atomic Absoption Spectrometric 

Method (3112 B.) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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GW 1 บอน้ำบาดาลบานซับบอน ตำบลทบักวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุรี 

 

รูปที่ 3.2.6.1-1 ตำแหนงและการเก็บตัวอยางน้ำใตดิน 

 

 

 

 

 

GW1 บ่อน้ำบาดาลบา้นซับบอน 

พ้ืนท่ีสัญญา 3-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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GW2 บอน้ำบาดาลบานหินลบั ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

 

รูปที่ 3.2.6.1-1 (ตอ)  

GW2 บ่อน้ำบาดาลบา้นหินลับ 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 
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ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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GW3 บอน้ำบาดาลบานเขามะกอก (มวกเหล็กวัลเลย) ตำบลมิตรภาพ อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

 

 

 

รูปที่ 3.2.6.1-1 (ตอ)  

  

พ้ืนท่ีสัญญา 3-1 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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GW4 บอน้ำบาดาลบานหนองกระทุม ตำบลจันทึก อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

 

รูปที่ 3.2.6.1-1 (ตอ) 

GW4 บ่อน้ำบาดาลบา้นหนองกระทุม่ 
พ้ืนท่ีสัญญา 3-3 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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GW5 บอน้ำบาดาลบานซับศรีจนัทร ตำบลคลองไผ อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา 

 

 

 

รูปที่ 3.2.6.1-1 (ตอ) 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใตดิน บริเวณจุดตรวจวัดที่อยูใกลเคียงพืน้ที่กอสรางโครงการ 

ในเดือนมีนาคม 2568 จำนวน 5 จุด มีรายละเอียดดังนี้ 

1. GW 1 บอน้ำบาดาลบานซับบอน ตำบลทับกวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุรี 

วันที่เก็บตัวอยาง : วันที่ 21 มีนาคม 2568 

ผลการวิเคราะห พบวา มีความลึก เทากับ 42.0 เมตร มีคาความขุน 4.5 NTU มีคาความนำ

ไฟฟา 1,593 ไมโครซีเมนสตอเซนติเมตร ความเปนกรด-ดาง มีคา 6.6 ของแข็งที่ละลายไดทั้งหมด 994 มิลลิกรัมตอ

ลิตร ความกระดางทั้งหมด 474 มิลลิกรัมตอลิตรของแคลเซียมคารบอเนต ไนเตรท 2.0 มิลลิกรัมตอลิตร เหล็กทั้งหมด 

0.46 มิลลิกรัมตอลิตร สารหนู 0.0004 มิลลิกรัมตอลิตร ไมพบแคดเมียม ตะก่ัว และปรอท 

2. GW2 บอน้ำบาดาลบานหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

วันที่เก็บตัวอยาง : วันที่ 21 มีนาคม 2568 

ผลการวิเคราะห พบวา มีความลึก เทากับ 25.4 เมตร มีคาความขุน 0.72 NTU มีคาความ

นำไฟฟา 982 ไมโครซีเมนสตอเซนติเมตร ความเปนกรด-ดาง มีคา 6.8 ของแข็งที่ละลายไดทั้งหมด 522 มิลลิกรัมตอ

ลิตร ความกระดางทั้งหมด 364 มิลลิกรัมตอลิตรของแคลเซียมคารบอเนต ไนเตรท 18 มิลลิกรัมตอลิตร เหล็กทั้งหมด 

0.11 มิลลิกรัมตอลิตร ไมพบสารประเภทโลหะหนัก 

3. GW3 บอน้ำบาดาลบานเขามะกอก (มวกเหล็กวัลเลย) ตำบลมิตรภาพ อำเภอมวกเหล็ก 

จังหวัดสระบุรี 

วันที่เก็บตัวอยาง : 31 มีนาคม 2568 

ผลการวิเคราะห พบวา มีความลึก มีคา 60.0 เมตร มีคาความขุน 23 NTU มีคาความนำ

ไฟฟา 914 ไมโครซีเมนสตอเซนติเมตร ความเปนกรด-ดาง มีคา 7.7 ของแข็งที่ละลายไดทั้งหมด มีคา 559 มิลลิกรัม

ตอลิตร ความกระดางทั้งหมด มีคา 423 มิลลิกรัมตอลิตรของแคลเซียมคารบอเนต ไนเตรท มีคา 0.62 มิลลิกรัมตอ

ลิตร เหล็กทั้งหมด มีคา 2.21 มิลลิกรัมตอลิตร สารหนู มีคา 0.0004 มิลลิกรัมตอลิตร ตะกั่ว มีคานอยกวา 0.003 

มิลลิกรัมตอลิตร แคดเมียม มีคานอยกวา 0.002 มิลลิกรัมตอลิตร และปรอท มีคานอยกวา 0.0001 มิลลิกรัมตอลิตร  

4. GW4 บอน้ำบาดาลบานหนองกระทุม ตำบลจันทึก อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

วันที่เก็บตัวอยาง : วันที่ 26 มีนาคม 2568 

ผลการวิเคราะห พบวา มีความลึก เทากับ 46.0 เมตร มีคาความขุน 3.4 NTU มีคาความนำ

ไฟฟา 1,957 ไมโครซีเมนสตอเซนติเมตร ความเปนกรด-ดาง มีคา 7.0 ของแข็งที่ละลายไดทั้งหมด 982 มิลลิกรัมตอ

ลิตร ความกระดางทั้งหมด 446 มิลลิกรัมตอลิตรของแคลเซียมคารบอเนต ไนเตรท 13 มิลลิกรัมตอลิตร เหล็กทั้งหมด 

นอยกวา 0.16 มิลลิกรัมตอลิตร สารหนู 0.0011 มิลลิกรัมตอลิตร ไมพบแคดเมียม ตะก่ัว และปรอท 

5. GW5 บอน้ำบาดาลบานซับศรีจันทร ตำบลคลองไผ อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา 

วันที่เก็บตัวอยาง : 31 มีนาคม 2568 

ผลการวิเคราะห พบวา มีความลึก มีคา 65.0 เมตร มีคาความขุน 120 NTU มีคาความนำ

ไฟฟา 311 ไมโครซีเมนสตอเซนติเมตร ความเปนกรด-ดาง มีคา 6.1 ของแข็งที่ละลายไดทั้งหมด มีคา 54 มิลลิกรัมตอ

ลิตร ความกระดางทั้งหมด มีคา 31.4 มิลลิกรัมตอลิตรของแคลเซียมคารบอเนต ไนเตรท มีคา 0.58 มิลลิกรัมตอลิตร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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เหล็กทั้งหมด มีคา 9.04 มิลลิกรัมตอลิตร สารหนู มีคา 0.0062 มิลลิกรัมตอลิตร ตะก่ัว มีคานอยกวา 0.003 มิลลิกรัม

ตอลิตร แคดเมียม มีคานอยกวา 0.002 มิลลิกรัมตอลิตร และปรอท มีคา นอยกวา 0.0001 มิลลิกรัมตอลิตร  

เมื ่อนำผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม 2568 จำนวน 5 จุด มาเทียบกับประกาศกระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการปองกันดาน

สาธารณสุข และการปองกันในเร่ืองสิ่งแวดลอมเปนพิษ พ.ศ. 2551 (มาตรฐานน้ำบาดาลที่จะใชบริโภค) พบวา ดัชนีที่

ทำการตรวจวิเคราะหสวนใหญมีคาอยูในเกณฑกำหนดที่เหมาะสม ยกเวน Turbidity บริเวณ GW3 และ GW5 ที่ไมอยู

ในเกณฑมาตรฐานทีก่ำหนด ของแข็งที่ละลายน้ำไดทั้งหมด (Total Dissolved Solids) บริเวณ GW1 และ GW4 ที่มี

คาอยูในเกณฑอนุโลมสูงสุด ความกระดางทั้งหมด (Total Hardness) บริเวณ GW1, GW3 และ GW4 ที่มีคาอยูใน

เกณฑอนุโลมสูงสุด และ Total Iron บริเวณ GW3 และ GW5 มีคาไมอยูในเกณฑมาตรฐาน Arsenic บริเวณ GW1 

GW3, GW4 และ GW5 ที่มีคาอยูในเกณฑอนุโลมสูงสุด รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.2.6.1-2 และรายงานผลการ

ตรวจวิเคราะหในภาคผนวกที่ 3 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใตดิน บริเวณจุดเก็บตัวอยางที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสราง

โครงการ ในเดือนเดือนมีนาคม 2568 จำนวน 5 จุด พบวา ดัชนีที่ทำการตรวจวิเคราะหสวนใหญมีคาอยูในเกณฑ

อนุโลมสูงสุด ยกเวน Turbidity บริเวณ GW3 และ GW5 ที่ไมอยูในเกณฑมาตรฐานที่กำหนด ของแข็งที่ละลายนำ้ได

ทั้งหมด (Total Dissolved Solids) บริเวณ GW1 และ GW4 ที่มีคาอยูในเกณฑอนุโลมสูงสุด ความกระดางทั้งหมด 

(Total Hardness) บริเวณ GW1, GW3 และ GW4 ที่มีคาอยูในเกณฑอนุโลมสูงสุด และ Total Iron บริเวณ GW3 

และ GW5 มีคาไมอยูในเกณฑมาตรฐาน Arsenic บริเวณ GW1 GW3, GW4 และ GW5 ที่มีคาอยูในเกณฑอนุโลม

สูงสุด ทั้งนี้ จากการติดตามตรวจสอบพบวาการดำเนินงานกอสรางโครงการไมไดสงผลกระทบตอคุณภาพน้ำใตดนิแต

อยางใด  

อยางไรก็ตาม ในชวงที่ดำเนินกิจกรรมกอสราง โครงการไดมีการเฝาระวังการดำเนินกิจกรรม 

เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดตอคุณภาพน้ำใตดินในบริเวณดังกลาว 

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบท่ีผานมา 

จากการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใตดินที่ผานมา บริเวณจุดเก็บตัวอยางที่อยูใกลเคียงพื้นที่

กอสรางโครงการ จำนวน 5 จุด เมื่อนำมาเทียบกับมาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการปองกันดานสาธารณสุข และการปองกันในเรื่อง

สิ่งแวดลอมเปนพิษ พ.ศ. 2551 (มาตรฐานน้ำบาดาลที่จะใชบริโภค) พบวา ดัชนีที่ทำการตรวจวิเคราะหสวนใหญมคีา

อยูในเกณฑอนุโลมสูงสุด รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.2.6.1-3 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-101 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.6.1-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใตดิน 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห 
GW1 GW2 GW3 GW4 GW5 มาตรฐาน 

21/03/68 21/03/68 31/03/68 26/03/68 31/03/68 เกณฑกำหนดท่ีเหมาะสม เกณฑอนุโลมสูงสุด 

ทางกายภาพ         

Depth ; m 42.0 25.4 60.0 46.0 65.0 - - 

Turbidity ; NTU 4.5 0.72 23 3.4 120 5 20 

Conductivity ; μS/cm 1,593 982 914  1,957 311 - - 

ทางเคมี         

pH ; - 6.6 6.8 7.7 7.0 6.1 7.0-8.5 6.5-9.2 

Total Dissolved Solids ; mg/L  994 522 559 982 54 ไมเกิน 600 1,200 

Total Hardness ; mg/L as CaCO3 474 364 423 446 31.4 ไมเกิน 300 500 

Nitrate ; mg/L 2.0 18 0.62 13 0.58 ไมเกิน 45 45 

Total Iron ; mg/L 0.46 0.11 2.21 0.16 9.04 ไมเกิน 0.5 1.0 

โลหะหนัก         

Arsenic ; mg/L 0.0004 ND 0.0004 0.0011 0.0062 ตองไมมี 0.05 

Cadmium ; mg/L ND ND ND ND ND ตองไมมี 0.01 

Lead ; mg/L ND ND ND ND ND ตองไมมี 0.05 

Mercury ; mg/L ND ND ND ND ND ตองไมมี 0.001 
 

หมายเหตุ : GW 1 = บอน้ำบาดาลบานซับบอน ตำบลทับกวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุร ี

 : GW2 = บอน้ำบาดาลบานหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

 : GW3 = บอน้ำบาดาลบานเขามะกอก (มวกเหล็กวัลเลย) ตำบลมิตรภาพ อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี (ดำเนนิการตรวจวัดโดย บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จำกัด)  

 : GW4 = บอน้ำบาดาลบานหนองกระทุม ตำบลจันทึก อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

 : GW5 = บอน้ำบาดาลบานซับศรีจันทร ตำบลคลองไผ อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา (ดำเนนิการตรวจวัดโดย บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จำกัด) 

 : ND = Not Detected 

 : Detection Limit Arsenic <0.0003 mg/L, Cadmium < 0.003 mg/L, Lead < 0.005 mg/L Mercury < 0.0005 mg/L 

 :  Detection Limit: Cadmium < 0.002 mg/L, Lead < 0.003 mg/L, Mercury < 0.0001 mg/L (ดำเนนิการตรวจวัดโดย บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จำกัด)   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-102 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.6.1-3 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใตดิน ที่ผานมา  

วันท่ีตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห 

ทางกายภาพ ทางเคมี โลหะหนัก 

Depth 

(m) 

Turbidity 

(NTU) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TDS  

(mg/L) 

Total Hardness 

(mg/L as CaCO3) 

Nitrate 

(mg/L) 

Total Iron 

(mg/L) 

Arsenic 

(mg/L) 

Cadmium 

(mg/L) 

Lead 

(mg/L) 

Mercury 

(mg/L) 

GW1 บอน้ำบาดาลบานซับบอน ตำบลทับกวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุร ี

24/04/64 (Baseline) 42.0 0.29 1,213 6.89 660 477 1.4 0.60 ND ND ND ND 

09/07/64 42.0 1.3 1,247 6.84 664 464 1.3 0.49 ND ND 0.009 ND 

04/03/65 42.0 1.3 1,234 7.28 730 480 2.4 0.66 0.0005 ND ND ND 

2/07/65 42.0 12.41 1,311 6.70 696 445 0.80 0.84 ND ND ND ND 

3/03/66 42.0 0.76 1,602 7.18 892 496 2.2 0.67 ND ND ND ND 

11/07/66 42.0 2.2 1,497 7.22 812 489 0.24 0.68 ND ND ND ND 

13/03/67 42.0 1.1 1,642 6.63 865 497 2.5 0.29 ND ND ND ND 

4/07/67 42.0 4.3 1,564 7.59 916 402 3.3 0.16 ND ND ND ND 

21/03/68 42.0 4.5 1,593 6.6 994 474 2.0 0.46 0.0004 ND ND ND 

เกณฑกำหนดท่ีเหมาะสม - 5 - 7.0-8.0 ไมเกิน 600 ไมเกิน 300 ไมเกิน 45 ไมเกิน 0.5 ตองไมมี ตองไมมี ตองไมมี ตองไมมี 

เกณฑอนุโลมสูงสุด - 20 - 6.5-9.0 1,200 500 45 1.0 0.05 0.01 0.05 0.001 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-103 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.6.1-3 (ตอ)  

วันท่ีตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห 

ทางกายภาพ ทางเคมี โลหะหนัก 

Depth 

(m) 

Turbidity 

(NTU) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TDS  

(mg/L) 

Total Hardness 

(mg/L as CaCO3) 

Nitrate 

(mg/L) 

Total Iron 

(mg/L) 

Arsenic 

(mg/L) 

Cadmium 

(mg/L) 

Lead 

(mg/L) 

Mercury 

(mg/L) 

GW2 บอน้ำบาดาลบานหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุร ี

24/04/64 (Baseline) 25.4 0.41 927 6.66 532 390 9.7 0.08 ND ND ND ND 

09/07/64 25.4 0.82 1,001 6.93 594 366 11.0 0.07 0.0009 ND 0.005 ND 

04/03/65 25.4 0.28 963 7.16 598 414 29 0.04 0.0004 ND ND ND 

2/07/65 25.4 0.46 980 6.90 530 439 23 0.05 ND ND ND ND 

3/03/66 25.4 0.29 900 7.08 612 398 24 <0.03 0.0003 ND ND ND 

11/07/66 25.4 0.39 732 7.44 492 463 4.5 0.08 ND ND ND ND 

13/03/67 25.4 0.6 945 7.25 512 475 23 0.06 ND ND ND ND 

4/07/67 25.4 0.68 958 7.45 552 348 24 0.12 ND ND ND ND 

21/03/68 25.4 0.72 982 6.8 522 364 18 0.11 ND ND ND ND 

เกณฑกำหนดท่ีเหมาะสม - 5 - 7.0-8.0 ไมเกิน 600 ไมเกิน 300 ไมเกิน 45 ไมเกิน 0.5 ตองไมมี ตองไมมี ตองไมมี ตองไมมี 

เกณฑอนุโลมสูงสุด - 20 - 6.5-9.0 1,200 500 45 1.0 0.05 0.01 0.05 0.001 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-104 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.6.1-3 (ตอ)  

วันท่ีตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห 

ทางกายภาพ ทางเคมี โลหะหนัก 

Depth 

(m) 

Turbidity 

(NTU) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TDS  

(mg/L) 

Total Hardness 

(mg/L as CaCO3) 

Nitrate 

(mg/L) 

Total Iron 

(mg/L) 

Arsenic 

(mg/L) 

Cadmium 

(mg/L) 

Lead 

(mg/L) 

Mercury 

(mg/L) 

GW3 บอน้ำบาดาลบานเขามะกอก (มวกเหล็กวัลเลย) ตำบลมิตรภาพ อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุร ี

28/11/66 (Baseline) 59.77 70 1,092 6.7 652 509 0.62 6.50 0.0028 ตรวจไมพบ ตรวจไมพบ ตรวจไมพบ 

25/03/67 60.0 70 1,128 6.9 677 507 ND 9.05 0.0049 ND ND ND 

30/07/67 60.0 24 912 7.2 567 440 0.66 1.74 ND ND ND ND 

31/03/68 60.0 23 914 7.7 559 423 0.62 2.21 0.0004 ND ND ND 
ขีดจำกัดต่ำสุดของการวัด - 0.5 0.1 - 25 4.0 0.09 0.005 0.0003 0.002 0.003 0.0001 

GW4 บอน้ำบาดาลบานหนองกระทุม ตำบลจันทึก อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

17/03/64 (Baseline) 46.0 0.32 1,768 7.16 930 438 4.6 0.09 ND ND 0.010 ND 

04/07/64 46.0 0.99 1,800 7.27 938 277 8.4 0.07 0.0011 ND ND ND 

3/03/65 46.0 0.59 1,740 7.30 946 475 8.0 0.04 ND ND ND ND 

2/07/65 46.0 0.23 1,768 7.32 938 495 9.3 0.05 ND ND ND ND 

1/03/66 46.0 0.21 1,636 7.09 822 482 7.5 0.04 0.0008 ND 0.014 ND 

1/07/66 46.0 0.61 1,775 7.96 948 480 4.9 <0.03 ND ND 0.026 ND 

1/03/67 46.0 0.25 1,680 7.24 1,024 467 5.8 <0.03 ND ND ND ND 

4/07/67 46.0 0.57 991 7.74 464 36 0.19 0.09 ND ND ND ND 

26/03/68 46.0 3.4 1,957 7.0 982 446 13 0.16 0.0011 ND ND ND 

เกณฑกำหนดท่ีเหมาะสม - 5 - 7.0-8.0 ไมเกิน 600 ไมเกิน 300 ไมเกิน 45 ไมเกิน 0.5 ตองไมมี ตองไมมี ตองไมมี ตองไมมี 

เกณฑอนุโลมสูงสุด - 20 - 6.5-9.0 1,200 500 45 1.0 0.05 0.01 0.05 0.001 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.6.1-3 (ตอ)  

วันท่ีตรวจวัด 

ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห 

ทางกายภาพ ทางเคมี โลหะหนัก 

Depth 

(m) 

Turbidity 

(NTU) 

Conductivity 

(μS/cm) 
pH 

TDS  

(mg/L) 

Total Hardness 

(mg/L as CaCO3) 

Nitrate 

(mg/L) 

Total Iron 

(mg/L) 

Arsenic 

(mg/L) 

Cadmium 

(mg/L) 

Lead 

(mg/L) 

Mercury 

(mg/L) 

GW5 บอน้ำบาดาลบานซับศรีจันทร ตำบลคลองไผ อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

11/03/64 (Baseline) 50.61 2.8 526 7.27 248 177 1.3 0.42 ND ND ND ND 

04/07/64 50.61 2.1 488 7.45 10 169 2.6 0.45 ND ND ND ND 

03/03/65 50.61 39 205 6.30 122 46 1.5 3.6 ND ND ND ND 

1/07/65 50.61 19 332 6.53 182 97 1.4 2.8 0.0083 ND ND ND 

1/03/66 64.00 20.0 149 6.67 72 40 0.90 3.0 0.0090 ND ND ND 

1/07/66 64.00 80.0 134 6.37 74 35 1.1 13 0.0027 ND 0.011 ND 

25/03/67 65.0 26 149 6.6 74 37.8 ND 2.41 0.0014 ND ND ND 

30/07/67 65 200 176 6.5 96 43.7 ND 16.8 0.0039 ND ND ND 

31/03/68 65.0 120 311 6.1 54 31.4 0.58 9.04 0.0062 ND ND ND 

ขีดจำกัดต่ำสุดของการวัด - 0.5 0.1 - 25 4.0 0.09 0.005 0.0003 0.002 0.003 0.0001 

เกณฑกำหนดท่ีเหมาะสม - 5 - 7.0-8.0 ไมเกิน 600 ไมเกิน 300 ไมเกิน 45 ไมเกิน 0.5 ตองไมมี ตองไมมี ตองไมมี ตองไมมี 

เกณฑอนุโลมสูงสุด - 20 - 6.5-9.0 1,200 500 45 1.0 0.05 0.01 0.05 0.001 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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3.2.6.2 การติดตามตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/น้ำบอตื้น 

1) การดำเนินการ 

โครงการไดจัดใหมีบุคคลที่ 3 (Third Party) ดำเนินการตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/ 

บอน้ำตื้น บริเวณจุดตรวจวัดที่อยูใกลเคียงพื้นที่ที่มีการดำเนินการกอสราง ในเดือนมกราคม, มีนาคม และพฤษภาคม 

2568 จำนวน 5 จุด ไดแก GW1 บอน้ำบาดาลบานซับบอน GW2 บอน้ำบาดาลบานหินลับ GW3 บอน้ำบาดาลบาน

เขามะกอก (มวกเหล็กวัลเลย) GW4 บอน้ำบาดาลบานหนองกระทุม และ GW5 บอน้ำบาดาลบานซับศรีจันทร ดัชนีที่

ตรวจวิเคราะห ไดแก ความลึกของบอ (Depth) ระดับน้ำใตดิน (Water Table) และปริมาณน้ำ (Water Volume) มีวิธีเก็บ

ตัวอยาง วิธีวิเคราะห และมาตรฐานวิธีวิเคราะหแสดงดังตารางที่ 3.2.6.2-1 สำหรับตำแหนงและภาพการเก็บตัวอยาง

แสดงดังรูปที่ 3.2.2-1 และรูปที่ 3.2.6-1 

ตารางที่ 3.2.6.2-1 วิธีเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห และมาตรฐานวิธีตรวจวัดน้ำใตดิน 

รายการตรวจวัด วิธีเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

- ระดับน้ำใตดิน (Water Table) Piezometer Metering - 

- ปริมาณน้ำ (Water Volume) Piezometer Calculate Volumetric Flow Rate 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

 ผลการตรวจสอบปริมาณและระดบัน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น ในบริเวณใกลเคียงพื้นที่กอสรางโครงการ 

ในเดือนมกราคม, มีนาคม และพฤษภาคม 2568 จำนวน 5 จุด มีรายละเอียดดังตอไปนี ้

1. GW 1 บอน้ำบาดาลบานซับบอน ตำบลทับกวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุรี 

วันที่เก็บตัวอยาง : วันที่ 17 มกราคม 2568 

ตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น พบวา ความลึกของบอ เทากับ 42.0 เมตร 

มีระดับน้ำใตดิน 15.4 เมตร และ ปริมาณน้ำ เทากับ 5.11 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง 

วันที่เก็บตัวอยาง : วันที่ 21 มีนาคม 2568 

ตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น พบวา ความลึกของบอ เทากับ 42.0 เมตร 

มีระดับน้ำใตดิน 24.0 เมตร และ ปริมาณน้ำ เทากับ 1.29 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง 

วันที่เก็บตัวอยาง : วันที่ 24 พฤษภาคม 2568 

ตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น พบวา ความลึกของบอ เทากับ 42.0 เมตร 

มีระดับน้ำใตดิน 16.3 เมตร และ ปริมาณน้ำ เทากับ 2.26 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง 

2. GW2 บอน้ำบาดาลบานหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

วันที่เก็บตัวอยาง : วันที่ 17 มกราคม 2568 

ตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น พบวา ความลึกของบอ เทากับ 25.4 เมตร 

มีระดับน้ำใตดิน 5.28 เมตร และ ปริมาณน้ำ เทากับ 4.90 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง 

วันที่เก็บตัวอยาง : วันที่ 21 มีนาคม 2568 

ตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น พบวา ความลึกของบอ เทากับ 25.4 เมตร 

มีระดับน้ำใตดิน 5.50 เมตร และ ปริมาณน้ำ เทากับ 4.82 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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วันที่เก็บตัวอยาง : วันที่ 24 พฤษภาคม 2568 

ตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น พบวา ความลึกของบอ เทากับ 25.4 เมตร 

มีระดับน้ำใตดิน 4.80 เมตร และ ปริมาณน้ำ เทากับ 4.94 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง 

3. GW3 บอน้ำบาดาลบานเขามะกอก (มวกเหล็กวัลเลย) ตำบลมิตรภาพ อำเภอมวกเหล็ก 

จังหวัดสระบุรี 

วันที่เก็บตัวอยาง : 27 มกราคม 2568 

ตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น พบวา ความลึกของบอ มีคา 60.0 เมตร มี

ระดับน้ำใตดิน 12.56 เมตร และปริมาณน้ำ เทากับ 4.488 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง 

วันที่เก็บตัวอยาง : 31 มีนาคม 2568 

ตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น พบวา ความลึกของบอ มีคา 60.0 เมตร มี

ระดับน้ำใตดิน 16.84 เมตร และปริมาณน้ำ เทากับ 6.035 ลูกบาศกเมตร 

วันที่เก็บตัวอยาง : 26 พฤษภาคม 2568 

ตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น พบวา ความลึกของบอ มีคา 60.0 เมตร มี

ระดับน้ำใตดิน 15.95 เมตร และปริมาณน้ำ เทากับ 4.506 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง 

4. GW4 บอน้ำบาดาลบานหนองกระทุม ตำบลจันทึก อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

วันที่เก็บตัวอยาง : วันที่ 17 มกราคม 2568 

ตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น พบวา ความลึกของบอ เทากับ 46.0 เมตร 

มีระดับน้ำใตดิน 20.2 เมตร และ ปริมาณน้ำ เทากับ 4.39 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง 

วันที่เก็บตัวอยาง : วันที่ 26 มีนาคม 2568 

ตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น พบวา ความลึกของบอ เทากับ 46.0 เมตร 

มีระดับน้ำใตดิน 15.2 เมตร และ ปริมาณน้ำ เทากับ 5.65 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง 

วันที่เก็บตัวอยาง : วันที่ 24 พฤษภาคม 2568 

ตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น พบวา ความลึกของบอ เทากับ 46 เมตร  

มีระดับน้ำใตดิน 18.5 เมตร และ ปริมาณน้ำ เทากับ 6.49 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง 

5. GW5 บอน้ำบาดาลบานซับศรีจันทร ตำบลคลองไผ อำเภอสีค้ิว จังหวัดนครราชสีมา 

วันที่เก็บตัวอยาง :  27 มกราคม 2568 

ตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น พบวา ความลึกของบอ มีคา 65.0 เมตร  

มีระดับน้ำใตดิน 6.86 เมตร และปริมาณน้ำ เทากับ 7.817 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง 

วันที่เก็บตัวอยาง : 31 มีนาคม 2568 

ตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น พบวา ความลึกของบอ มีคา 65.0 เมตร  

มีระดับน้ำใตดิน 5.61 เมตร และปริมาณน้ำ เทากับ 14.063 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง 

วันที่เก็บตัวอยาง : 26 พฤษภาคม 2568 

ตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น พบวา ความลึกของบอ มีคา 65.0 เมตร  

มีระดับน้ำใตดิน 7.80 เมตร และปริมาณน้ำ เทากับ 27.376 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

จากผลการตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้น ในบริเวณใกลเคียงพื้นที่กอสราง

โครงการ ในเดือนมกราคม, มีนาคม และพฤษภาคม 2568 จำนวน 5 จุด พบวา การดำเนินงานกอสรางโครงการไมได

สงผลกระทบตอปริมาณและระดับน้ำใตดิน/น้ำบอตื้นแตอยางใด แสดงดังตารางที่ 3.2.6.2-2 และรายงานผลการ

ตรวจวัดในภาคผนวกที่ 3  

ตารางที่ 3.2.6.2-2 ผลการตรวจวัดปริมาณและระดับน้ำใตดนิ/บอน้ำตื้น 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : GW 1 บอน้ำบาดาลบานซับบอน ตำบลทับกวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุร ี

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 726844E, 1619629N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 17 มกราคม 2568, 21 มีนาคม 2568 และ 24 พฤษภาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความลึกของบอ 

Depth (m) 

ระดับน้ำใตดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน้ำ 

Water Volume (m3/hr) 

17/01/68 42.0 15.4 5.11 

21/03/68 42.0 24.0 1.29 

24/05/68 42.0 16.3 2.26 

ชื่อบริษัทผูเก็บและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรวิส จำกัด 

 

ตารางที่ 3.2.6.2-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : GW 2 บอน้ำบาดาลบานหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จงัหวัดสระบุร ี

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 729018E, 1623175N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 17 มกราคม 2568, 21 มีนาคม 2568 และ 24 พฤษภาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความลึกของบอ 

(Depth) 

ระดับน้ำใตดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน้ำ 

Water Volume (m3/hr) 

17/01/68 25.4 5.28 4.90 

21/03/68 25.4 5.50 4.82 

24/05/68 25.4 4.80 4.94 

ชื่อบริษัทผูเก็บและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรวิส จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-109 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.6.2-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : GW3 บอน้ำบาดาลบานเขามะกอก (มวกเหล็กวัลเลย) ตำบลมติรภาพ อำเภอมวกเหล็ก  

จังหวัดสระบุร ี

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 734363E, 1622079N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 27 มกราคม 2568, 31 มีนาคม 2568 และ 26 พฤษภาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความลึกของบอ 

(Depth) 

ระดับน้ำใตดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน้ำ 

Water Volume (m3) 

27/01/68 60.0 12.56 4.488 

31/03/68 60.0 16.84 6.035 

26/05/68 60.0 15.95 4.506 

หมายเหต ุ : ใชวิธีการวัดน้ำบาดาลจากบอน้ำโดยการตวง ตามกรมทรัพยากรน้ำบาดาล 

ชื่อบริษัทผูเก็บและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท จำกัด  

 

ตารางที่ 3.2.6.2-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : GW4 บอน้ำบาดาลบานหนองกระทุม ตำบลจันทึก อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 0768289 E, 1639586 N 

วันท่ีเก็บตัวอยาง : 17 มกราคม 2568, 26 มีนาคม 2568 และ 24 พฤษภาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความลึกของบอ 

(Depth) 

ระดับน้ำใตดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน้ำ 

Water Volume (m3/hr) 

17/01/68 46.0 20.2 4.39 

26/03/68 46.0 15.2 5.65 

24/05/68 46.0 18.5 6.49 

ชื่อบริษัทผูเก็บและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรวิส จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-110 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.6.2-2 (ตอ) 

ชื่อสถานีเก็บตัวอยาง : GW5 บอน้ำบาดาลบานซับศรีจันทร ตำบลคลองไผ อำเภอสคีิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

พิกัด UTM ของสถาน ี : 47P 771351E, 1647161N 
วันท่ีเก็บตัวอยาง : 27 มกราคม 2568, 31 มีนาคม 2568 และ 26 พฤษภาคม 2568 

วันท่ีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความลึกของบอ* 

(Depth) 

ระดับน้ำใตดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน้ำ 

Water Volume (m3/hr) 

27/01/68 65.0 6.86 7.817 

31/03/68 65.0 5.61 14.063 

26/05/68 65.0 7.80 27.376 

หมายเหตุ : *บอที่ 1 ปดการใชงาน จึงทำการตรวจวัดปริมาณน้ำบอที่ 2 เปนตัวแทนบริเวณดังกลาว 

ชื่อบริษัทผูเก็บและวิเคราะหตัวอยาง/ควบคุม : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท จำกัด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-111 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบที่ผานมา 

 จากการตรวจสอบปริมาณและระดับน้ำใตดิน/บอน้ำตื้นในบริเวณใกลเคียงพื้นที่กอสรางโครงการ

ที่ผานมา พบวา การดำเนินงานกอสรางโครงการไมไดสงผลกระทบตอปริมาณและระดับน้ำใตดิน/น้ำบอตื้นแตอยางใด 

และเมื่อนำผลตรวจวัดมาเทียบกับผลตรวจวัดชวงกอนกอสราง พบวา มีคาใกลเคียงกันรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 

3.2.6.2-3 

ตารางที่ 3.2.6.2-3 ผลการตรวจวัดปริมาณและระดับน้ำใตดนิ/บอน้ำตื้น ที่ผานมา 

วันท่ีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความลึกของบอ 

(Depth) 

ระดับน้ำใตดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน้ำ 

Water Volume (m3/hr) 

GW 1 บอน้ำบาดาลบานซับบอน ตำบลทับกวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุร ี

24/04/64 (Baseline) 42.0 7.65 6.02 

04/07/64 42.0 8.24 5.93 

04/09/64 42.0 6.14 5.87 

20/11/64 42.0 6.09 5.87 

16/01/65 42.0 34.6 5.01 

04/03/65 42.0 19.3 1.03 

09/05/65 42.0 55.0 4.36 

02/07/65 42.0 26.43 6.97 

05/09/65 42.0 35.7 2.74 

07/11/65 42.0 31.15 5.36 

9/01/66 42.0 28.0 4.39 

3/03/66 42.0 25.80 3.01 

11/05/66 42.0 29.8 2.07 

11/07/66 42.0 27.97 2.06 

18/09/66 42.0 35.0 0.97 

13/11/66 42.0 12.6 5.14 

12/01/67 42.0 15.35 3.92 

13/03/67 42.0 15.49 3.42 

10/05/67 42.0 16.12 2.48 

4/07/67 42.0 16.4 3.10 

21/09/67 42.0 16.3 4.75 

15/11/67 42.0 14.0 5.04 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-112 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.6.2-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความลึกของบอ 

(Depth) 

ระดับน้ำใตดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน้ำ 

Water Volume (m3/hr) 

GW 1 บอน้ำบาดาลบานซับบอน ตำบลทับกวาง อำเภอแกงคอย จังหวัดสระบุรี (ตอ) 

17/01/68 42.0 15.4 5.11 

21/03/68 42.0 24.0 1.29 

24/05/68 42.0 16.3 2.26 

GW 2 บอน้ำบาดาลบานหินลับ ตำบลมวกเหล็ก อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุร ี

24/04/64 (Baseline) 25.4 5.10 6.97 

09/07/64 25.4 5.20 4.61 

04/09/64 25.4 5.60 4.97 

20/11/64 25.4 5.30 4.90 

16/01/65 25.4 4.32 4.55 

04/03/65 25.4 7.15 4.66 

09/05/65 25.4 5.50 4.64 

02/07/65 25.4 26.43 6.97 

05/09/65 25.4 35.7 2.74 

07/11/65 25.4 31.15 5.36 

3/01/66 25.4 4.0 4.90 

3/03/66 25.4 6.45 5.53 

11/05/66 25.4 3.18 5.08 

11/07/66 25.4 3.90 4.49 

11/09/66 25.4 9.12 1.46 

13/11/66 25.4 3.90 5.00 

12/01/67 25.4 4.68 4.97 

13/03/67 25.4 5.42 4.82 

10/05/67 25.4 5.86 4.86 

4/07/67 25.4 5.42 4.79 

21/09/67 25.4 3.26 4.68 

15/11/67 25.4 3.75 4.93 

17/01/68 25.4 5.28 4.90 

21/03/68 25.4 5.50 4.82 

24/05/68 25.4 4.80 4.94 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-113 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.6.2-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความลึกของบอ 

(Depth) 

ระดับน้ำใตดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน้ำ 

Water Volume (m3/hr) 

GW3 บอน้ำบาดาลบานเขามะกอก (มวกเหล็กวัลเลย) ตำบลมิตรภาพ อำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี 

28/11/66 59.77 11.07 0.62 m3 

27/02/67 60.0 17.10 0.54 m3 

25/03/67 60.0 17.45 0.54 m3 

27/05/67 60.0 21.2 6.000 m3/h 

30/07/67 60.0 15.6 6.000 

30/09/67 60.0 12.56 4.800 

25/11/67 60.0 10.10 4.500 

27/01/68 60.0 12.56 4.488 

31/03/68 60.0 16.84 6.035 

26/05/68 60.0 15.95 4.506 

GW4 บอน้ำบาดาลบานหนองกระทุม ตำบลจันทึก อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา 

24/04/64 (Baseline) 46.0 18.8 6.75 

04/07/64 46.0 20.1 5.40 

04/09/64 46.0 28.7 7.06 

20/11/64 46.0 28.1 7.05 

16/01/65 46.0 15.9 7.16 

3/03/65 46.0 18.6 7.18 

9/05/65 46.0 14.9 7.38 

2/07/65 46.0 15.2 7.25 

5/09/65 46.0 14.8 9.79 

7/11/65 46.0 7.15 3.78 

9/01/66 46.0 14.3 6.98 

1/03/66 46.0 15.3 7.13 

11/05/66 46.6 17.9 6.42 

1/07/66 46.0 16.7 5.54 

18/09/66 46.0 15.5 4.36 

13/11/66 46.6 7.62 4.82 

11/01/67 46.0 7.82 4.43 

1/03/67 46.0 14.0 6.03 

10/05/67 46.6 13.32 4.01 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-114 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

ตารางที่ 3.2.6.2-3 (ตอ) 

วันท่ีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความลึกของบอ 

(Depth) 

ระดับน้ำใตดิน 

Water Table (m) 

ปริมาณน้ำ 

Water Volume (m3/hr) 

GW4 บอน้ำบาดาลบานหนองกระทุม ตำบลจันทึก อำเภอปากชอง จังหวัดนครราชสีมา (ตอ) 

4/07/67 46.0 16.02 4.03 

21/09/67 46.0 18.5 5.70 

15/11/67 46.6 19.1 2.05 

17/01/68 46.0 20.2 4.39 

26/03/68 46.0 15.2 5.65 

24/05/68 46.0 18.5 6.49 

GW5 บอน้ำบาดาลบานซับศรีจันทร ตำบลคลองไผ อำเภอสีคิ้ว จังหวัดนครราชสีมา 

24/04/64 (Baseline) 50.61 7.65 6.02 

04/07/64 50.61 8.24 5.93 

04/09/64 50.61 6.14 5.87 

20/11/64 50.61 6.09 5.87 

16/01/65 50.61 6.73 5.39 

03/03/65 50.61 12.50 5.87 

09/05/65 50.61 7.70 6.01 

1/07/65 50.61 5.13 5.98 

19/09/65* 64.00 3.20 4.21 

7/11/65 64.00 3.20 3.53 

9/01/66 64.00 3.15 4.14 

1/03/66 64.00 5.20 3.96 

11/05/66 64.00 5.38 2.72 

1/07/66 64.00 4.60 4.18 

18/09/66 64.00 4.10 2.74 

13/11/66 64.00 3.40 2.81 

12/01/67 64.00 4.10 3.96 

25/03/67 65.0 5.86 0.46 (m3) 

27/05/67 65.0 7.60 5.294 

30/07/67 65.0 5.81 6.750 

30/09/67 65.0 5.28 4.000 

25/11/67 65.0 7.79 3.789 

27/01/68 65.0 6.86 7.817 

31/03/68 65.0 5.61 14.063 

26/05/68 65.0 7.80 27.376 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 3-115 HSR(NE)/2025/JAN-JUN/CHAPTER 3.DOCX 

 

3.2.7 การติดตามตรวจสอบดานการคมนาคมขนสง 
1) การดำเนินการ 

โครงการไดจัดใหมีบุคคลที่ 3 (Third Party) ดำเนินการตรวจสอบบันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุทาง

รถยนตที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการ บริเวณจุดตัดแนวเสนทางโครงการ และเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง 

เพื่อสรุปสาเหตุความเสียหายแนวทางแกไข และแนวทางปองกัน และจัดทำรายงานสรุป 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

จากบันทึกสถิติอุบัติเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางรถยนตที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการ บริเวณจุดตัด

แนวเสนทางโครงการ และเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง ในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 ไมพบอุบัติเหตุที่เกิดข้ึน

บริเวณจุดตัดแนวเสนทางโครงการและเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางของโครงการ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 

3.2.7-1 และเอกสารแนบ 2-30 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

จากบันทึกสถิติอุบัติเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางรถยนตที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการ บริเวณจุดตัด

แนวเสนทางโครงการ และเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง ไมพบอุบัติเหตุที ่เกิดขึ้นบริเวณจุดตัดแนวเสนทาง

โครงการและเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางของโครงการแตอยางใด 

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ ที่ผานมา 

จากบันทึกสถิติอุบัติเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางรถยนตที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการ บริเวณจุดตัด

แนวเสนทางโครงการ และเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางที่ผานมา 3 ป ยอนหลัง (พ.ศ. 2566 - พ.ศ. 2568)  

พบอุบัติเหตุที ่เกิดขึ ้นบริเวณจุดตัดแนวเสนทางโครงการและเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางของโครงการ  

รวมจำนวน 3 คร้ัง รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.2.7-2 

ตารางที่ 3.2.7-1 บันทึกสถิติอุบัติเหตดุานการคมนาคมขนสง 

ป เดือน 

พ้ืนท่ีท่ีเกิดเหตุ 
รายละเอียดอุบัติเหตุ 

(สาเหตุ ความเสียหาย แนว

ทางแกไข และแนวทางปองกัน) 

หมายเหตุ 
จุดตัดแนว

เสนทาง

โครงการ 

เสนทางขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง 

ในโครงการ นอกโครงการ 

2568 

ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. - - - - - 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. - - - - - 

มิ.ย. - - - - - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.7-2 บันทึกสถิติอุบัติเหตดุานการคมนาคมขนสง ที่ผานมา 

ป เดือน 

พ้ืนท่ีท่ีเกิดเหตุ 
รายละเอียดอุบัติเหตุ 

(สาเหตุ ความเสียหาย แนวทางแกไข 

และแนวทางปองกัน) 

หมายเหตุ 
จุดตัดแนว

เสนทาง

โครงการ 

เสนทางขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง 

ในโครงการ นอกโครงการ 

2565 

ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. 1 - - รถบรรทุกดินเกี่ยวสายไฟ สทล.DK.227 

ผู รับจางไดทำการตักเดือนพนักงานขับ

รถบรรทุก พรอมทั้งกำชับใหปฏิบัตตาม

กฎระเบียบอยางเครงครัด 

C3-4 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. - 1 - เนื่องจากดินทรุดตัว สงผลใหแผนเหล็ก

รองเอียง จึงทำใหรถเทคอนกรีตพลิกคว่ำ 

C3-3 

มิ.ย. - - - - - 

ก.ค.      

ส.ค.      

ก.ย.      

ต.ค.      

พ.ย.      

ธ.ค. - 1 - ดินทรุดตัว จึงทำใหรถเจาะเสียการทรง

ตัวเอียงลงดานขาง 

C3-3 

2566 ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. - - - - - 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. - - - - - 

มิ.ย. - -  - - 

ก.ค. - - - - - 

ส.ค. - - - - - 

ก.ย. - - - - - 

ต.ค. - - - - - 

พ.ย. - - - - - 

ธ.ค. - - - - - 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.7-2 (ตอ) 

ป เดือน 

พ้ืนท่ีท่ีเกิดเหตุ 
รายละเอียดอุบัติเหตุ 

(สาเหตุ ความเสียหาย แนวทางแกไข 

และแนวทางปองกัน) 

หมายเหตุ 
จุดตัดแนว

เสนทาง

โครงการ 

เสนทางขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง 

ในโครงการ นอกโครงการ 

2567 

ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. - - - - - 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. - - - - - 

มิ.ย. - -  - - 

ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. - - - - - 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. - - - - - 

มิ.ย. - - - - - 

ก.ค. - - - - - 

ส.ค. - - - - - 

ก.ย. - - - - - 

ต.ค. - - - - - 

พ.ย. - - - - - 

ธ.ค. - - - - - 

2568 ม.ค. - - - - - 

ก.พ. - - - - - 

มี.ค. - - - - - 

เม.ย. - - - - - 

พ.ค. - - - - - 

มิ.ย. - -  - - 

รวมสะสม (3ป) 3 - - - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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3.2.8 การติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจและสังคม 

3.2.8.1 การรวบรวมขอรองเรียน ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ 
1) การดำเนินการ 

บุคคลที่ 3 (Third Party) ไดดำเนินการรวบรวมเรื่องรองเรียน ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะของ

ประชาชน ที่อาศัยในบริเวณใกลเคียงพื้นทีก่อสรางโครงการ และผูใชเสนทางสัญจรไป-มา บริเวณจุดตัดและทางขาม

ระหวางถนนกับทางรถไฟ ตลอดระยะเวลากอสราง ในรูปแบบของการจัดตั้งศูนยรับเรื่องรองเรียน เพื่อแกไขปญหา 

กำหนดแนวทางปองกัน และจดัทำรายงานสรุป 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบขอมูลในชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 พบเรื่องรองเรียน ขอคิดเห็น 

และขอเสนอแนะของประชาชน จำนวน 9 คร้ัง โดยผานชองทางสวนงาน (PR/CR) คิดเปนรอยละ 66.7 รองลงมาเปน

หนวยงานราชการ/ทองถิ่น รอยละ 22.2 และสายดวน (Call Center) รอยละ 11.1 ตามลำดับ สวนใหญจัดเปน

ผลกระทบจากกิจกรรมกอสรางโครงการ รอยละ 88.9 และรองลงมาเปนขอเรียกรอง/รองขอ รอยละ 11.1 โดย

ประเภทของผลกระทบที่ไดรับการรองเรียนสูงสุด 3 อันดับ ไดแก ดานการระบายน้ำ รอยละ 30.0 ดานคุณภาพ

อากาศ/ฝุนละออง รอยละ 20.0 และดานเสียง ความไมสะดวก ความปลอดภัยในชีววิตและทรัพยสิน การปดเบี่ยง/

การจัดการจราจร และสภาพการคมนาคม/ผิวจราจร รอยละ 10.0 เทากัน อยางไรก็ตาม ขอรองเรียนและขอเรียกรอง/

ขอรองขอในขางตน โครงการไดมีการดำเนินงานตามขั้นตอนของศูนยรับเรื่องรองเรียน โดยมีการบันทึก ตรวจสอบ

ขอเท็จจริง แกไข ตลอดจนพิจารณาแนวทางปองกันรวมกันระหวางเจาของโครงการ (รฟท.) ที่ปรึกษาบริหารงาน

โครงการ (PMC) ที่ปรึกษาควบคุมงานกอสราง (CSC) และผูรับจางกอสราง ซึ่งกวารอยละ 55.6 ไดดำเนินการแลว

เสร็จโดยใชเวลานอยกวา 15 วัน และดำเนินการแกไขแลวเสร็จใชเวลานอยกวา 30 วัน คิดเปนรอยละ 33.3 

รายละเอียดแสดงดังตารางที ่3.2.8.1-1 รูปที่ 3.2.8.1-1 และเอกสารแนบ 2-6 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

จากสถิติเรื่องรองเรียน ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ ในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 จำนวน  

9 ครั้ง พบวา สวนใหญจัดเปนผลกระทบจากกิจกรรมกอสรางโครงการ โดยประเภทของผลกระทบที่ไดรับ สูงสุด 3 

อันดับ ไดแก ดานการระบายน้ำ คุณภาพอากาศ/ฝุนะออง ดานเสียง ความไมสะดวก ความปลอดภัยในชีววิตและ

ทรัพยสิน การปดเบี่ยง/การจัดการจราจร และสภาพการคมนาคม/ผิวจราจร อยางไรก็ตาม ขอรองเรียนและขอ

เรียกรอง/ขอรองขอในขางตน โครงการไดดำเนินการแกไขแลวเสร็จตามข้ันตอนของศูนยรับเร่ืองรองเรียนของโครงการ 

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบที่ผานมา 

สรุปสถิติเรื่องรองเรียน ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะที่ผานมา ในป 2565 - 2568 (ขอมูล 3 ป

ยอนหลังจาการดำเนินโครงการ) รวม 172 ครั้ง พบวา เปนขอรองเรียนผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง รอยละ 

78.4 ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาลักษณะของปญหา/ผลกระทบที่มีการรองเรียน พบวา มีแนวโนมที่เพิ่มขึ้นในดานการระบาย

น้ำ การปดเบี่ยง/การจัดการจราจร ความไมสะดวก และระดับเสียง ตามลำดับ และพบวาประเภทของผลกระทบจาก

กิจกรรมการกอสรางที่มีแนวโนมที่ลดลง ไดแก ความสั่นสะเทือน ขยะมูลฝอย คุณภาพอากาศ/ฝุนละออง และขอมูล

ดานการพัฒนาโครงการ ทั้งนี้ จากการตรวจสอบผลกระทบดังกลาวพบวามีความสอดคลองกับแผนการดำเนินกิจกรรม

การกอสรางในชวงกอสรางที่ผานมา รายละเอียดแสดงดัง ตารางที่ 3.2.8.1-2 และรูปที่ 3.2.8.1-1  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.8.1-1 สถิติเร่ืองรองเรียน ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ เดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 
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ม.ค. 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

ก.พ. 5 0 0 3 0 2 0 0 0 0 5 0 0 0 0 1 0 1 1 1 0 0 1 0 0 1 4 0 0 

มี.ค. 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 

เม.ย. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

พ.ค. 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 

มิ.ย. 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 

รวม 9 1 0 6 0 2 0 0 0 0 8 0 1 0 1 2 0 1 1 1 1 0 3 0 0 1 5 3 0 

 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.8.1-2 สถิติเร่ืองรองเรียน ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะที่ผานมา ขอมูล 3 ป ยอนหลัง (ป 2565 – 2568) 
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ม.ค. 16 2 0 8 4 2 0 0 1 0 11 0 4 0 2 3 2 1 3 0 2 0 1 0 2 0 13 0 3 

ก.พ. 9 0 0 8 1 0 0 0 1 0 4 0 3 1 2 3 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 9 0 0 

มี.ค. 16 0 1 5 10 0 0 0 3 0 13 0 0 0 1 3 2 1 2 0 3 0 2 0 2 0 15 0 1 

เม.ย. 10 1 0 9 0 0 0 0 0 1 8 0 1 0 0 1 0 1 1 0 4 0 1 1 1 0 6 0 4 

พ.ค. 8 0 0 1 3 4 0 0 0 0 8 0 0 0 0 1 0 1 2 0 2 1 1 0 0 0 4 3 1 

มิ.ย. 9 0 0 6 3 0 0 0 0 0 9 0 0 0 3 3 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 6 2 1 

ก.ค. 4 0 0 1 3 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 1 0 0 0 3 1 0 

ส.ค. 9 0 0 5 4 0 0 0 0 0 6 0 3 0 1 1 0 0 2 0 1 1 2 0 1 1 6 1 1 

ก.ย. 12 0 0 8 4 0 0 0 0 0 12 0 0 0 1 1 0 0 0 0 4 0 6 0 0 0 11 0 1 

ต.ค. 5 0 0 4 1 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 2 0 0 1 2 1 1 

พ.ย. 12 0 0 6 5 1 0 0 0 0 12 0 0 0 1 1 0 3 3 0 2 0 2 0 0 0 9 2 1 

ธ.ค. 4 0 0 3 1 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 3 1 0 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.8.1-2 (ตอ) 
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ม.ค. 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 

ก.พ. 5 0 0 4 1 0 0 0 0 0 5 0 0 0 1 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 4 0 1 

มี.ค. 6 0 0 6 0 0 0 0 0 1 5 0 0 0 1 2 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 6 0 0 

เม.ย. 3 0 0 1 1 1 0 0 0 0 2 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 1 

พ.ค. 2 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 

มิ.ย. 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

ก.ค. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

ส.ค. 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 3 0 0 

ก.ย. 5 0 2 1 2 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 4 0 0 1 0 0 0 0 0 3 2 0 

ต.ค. 4 0 0 4 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3 0 1 

พ.ย. 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 

ธ.ค. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.8.1-2 (ตอ) 
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ม.ค. 3 0 0 2 0 1 0 0 1 0 2 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 

ก.พ. 3 0 0 0 1 2 0 0 1 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 3 0 0 

มี.ค. 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 

เม.ย. 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 

พ.ค. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

มิ.ย. 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

ก.ค. 3 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 1 

ส.ค. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

ก.ย. 2 0 0 0 0 2 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 

ต.ค. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

พ.ย. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

ธ.ค. 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 
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ม.ค. 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

ก.พ. 5 0 0 3 0 2 0 0 0 0 5 0 0 0 0 1 0 1 1 1 0 0 1 0 0 1 4 0 0 

มี.ค. 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 

เม.ย. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

พ.ค. 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 

มิ.ย. 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 

รวม (3 ป) 172 4 6 100 47 15 0 0 8 2 143 0 17 2 16 36 7 14 18 3 33 5 29 2 10 4 131 18 19 
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รูปที่ 3.2.8.1-1 กราฟแสดงสถิติเร่ืองรองเรียน ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 
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ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 3.2.8.1-1 (ตอ) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 
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รูปที่ 3.2.8.1-1 (ตอ) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 3.2.8.1-1 (ตอ) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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3.2.8.2 การสำรวจขอมูลดานเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชน (ชวงกอสราง) 

1) การดำเนินการ 

โครงการไดมีการดำเนินงานสำรวจขอมูลดานเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชน  

ในบริเวณชุมชนใกลเคียงพื้นที่กอสรางโครงการปละ 1 ครั้ง โดยสัญญาที่ 3-4 ไดดำเนินการในเดือนเมษายน 2568 

(ตารางที่ 3.2.8.2-1 และ ภาพที ่ 3.2.8.2-1 ถึง ภาพที ่ 3.2.8.2-2) โดยการสำรวจแบบบังเอิญ (Accidental 

Sampling) เพื่อศึกษาสภาพทั่วไปทางเศรษฐกิจและสังคม การรับรูขาวสารที่เก่ียวของกับโครงการ ผลกระทบที่เกิดข้ึน

ระหวางการกอสราง ความคิดเห็นตอโครงการ สภาพปญหาและขอเสนอแนะ และปญหาสุขภาพอนามัยจากการ

กอสราง โดยใชแบบสอบถาม (Questionnaires) เปนเครื่องมือในการเก็บขอมูล มีโครงสรางครอบคลุมประเด็นตางๆ 

ดังนี้  

ตอนที่ 1 : ขอมูลทั่วไปของผูตอบแบบสอบสำรวจ 

ตอนที่ 2 : ขอมูลทั่วไปของครัวเรือน 

ตอนที่ 3 : ความพึงพอใจตอบริการสาธารณะ/โครงสรางพื้นฐานของชุมชนในปจจุบัน 

ตอนที่ 4 : ความคิดเห็นตอสภาพแวดลอมในชุมชนที่อาศัยอยู (ปญหาเดิมที่ไมไดเกี่ยวของกับ

การดำเนินโครงการ) 

ตอนที่ 5 : ความคิดเห็นตอสภาพการเปลี่ยนแปลงหรือผลกระทบที่ไดรับจากการพัฒนาโครงการ

ในดานเศรษฐกิจ-สังคม 

ตอนที่ 6 : การประชาสัมพันธและการรับทราบขอมูลโครงการ 

ตอนที่ 7 : ผลกระทบที่ไดรับจากการดำเนินกิจกรรมการกอสรางของโครงการ 

ตอนที่ 8 : ความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ 

สำหรับการวิเคราะหขอมูล มีการใชโปรแกรมสำเร็จรูปทางสถิติ (IBM SPSS Statistics Version 

22) และ Microsoft Excel ในการวิเคราะหผลการสำรวจ โดยประมวลผลและแปลผลคาทางสถิติตางๆ ไดแก  

การวิเคราะหโดยการแจกแจงความถี่ (Frequency Analysis) อัตราสวนรอยละ (Percentage) และคาเฉลี่ย ของ

ภาพรวมตามแบบสอบถาม รายละเอียดดังเอกสารแนบในภาคผนวกที่ 7 

ตารางที่ 3.2.8.2-1 กลุมเปาหมายและจำนวนที่ทำการสำรวจ 

พ้ืนท่ีการดำเนินงาน1/ วิธีการสำรวจ วันท่ีดำเนินการ จำนวนท่ีสำรวจ (ตัวอยาง)2/ 

หนวยงาน/พ้ืนท่ีออนไหว แบบเจาะจง (Purposive Sampling) 
28-30 เมษายน 2568 

17 

ครัวเรือนท่ัวไป แบบบังเอิญ (Accidental Sampling) 133 

รวม 155 

หมายเหต ุ: 1/ สำรวจในพื้นที่รัศมี 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

 2/   ดำเนินการสำรวจโดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท จำกัด 
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ภาพที่ 3.2.8.2-1 ตัวอยางการลงพ้ืนที่สำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชน 

ในพ้ืนที่ศึกษา กลุมพ้ืนที่ออนไหว  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ภาพที่ 3.2.8.2-2 ตัวอยางการลงพ้ืนที่สำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชน 

ในพ้ืนที่ศึกษา กลุมครัวเรือน 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

2.1 ผลการศึกษาการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของกลุมพ้ืนที่ออนไหว 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จำกัด ดำเนินการสำรวจสภาพ

เศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชนชวงกอสรางของกลุมพื้นที่ออนไหว ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง

แนวเสนทางโครงการ จำนวน 17 ตัวอยาง ซึ่งผลการสำรวจแสดงในภาคผนวกที่ 7  

2.2 ผลการศึกษาการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของครัวเรือนทั่วไป 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิเนียริ ่ง คอนซัลแตนท จำกัด ดำเนินการสำรวจสภาพ

เศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชนชวงกอสรางของกลุมคร่ัวเรือนทั่วไป ในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลาง

แนวเสนทางโครงการ จำนวน 133 ตัวอยาง ซึ่งผลการสำรวจแสดงในภาคผนวกที่ 7 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 
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ตารางที่ 3.2.8.2-2 ความคิดเห็นและขอเสนอแนะสำหรับการดำเนินโครงการ ที่ผานมา 

พ้ืนที่ 
ความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ 

ดานการพัฒนาโครงการ ดานขอหวงกังวล 

สัญญาท่ี 2-1 -  การแจงกำหนดการกอสรางที่ชัดเจนในการดำเนิน

กิจกรรมกอสราง 

- คุณภาพอากาศและเสียงจากการกิจกรรมการกอสราง 

สัญญาท่ี 3-5 - การประชาส ัมพ ันธ รายละเอ ียดการก อสร าง

โครงการท่ีชัดเจนและท่ัวถึง 

- รูปแบบการกอสรางของโครงการท่ีสามารถเขาใจได

อยางชัดเจน 

- เสนทางสัญจรไป-มา ระหวางชุมชน (ทางขาม) 

- การเวนคืนท่ีดินท่ีใชสำหรับการดำเนินโครงการ 

สัญญาท่ี 3-4  - การประชาส ัมพ ันธ รายละเอ ียดการก อสร าง

โครงการท่ีชัดเจนและท่ัวถึง 

- การแจงกำหนดการกอสรางที่ชัดเจนในการดำเนิน

กิจกรรมกอสราง 

- การดำเนินงานในพ้ืนท่ีปาสงวน 

- เสนทางสัญจรไป-มา ระหวางชุมชน (ทางขาม) 

- การเวนคืนท่ีดินท่ีใชสำหรับการดำเนินโครงการ 

 

สัญญาท่ี 3-3 - เพิ่มการประชาสัมพันธรายละเอียดโครงการใหมาก

ขึ้น 

- ประชาสัมพันธชองทางการรับเรื่องรองเรียนใหผูอยู

อาศัยแนวเสนทางโครงการทราบ 

- วางแผนการจัดการดานจราจรใหเหมาะสมกับ

กิจกรรมการกอสราง 

- เสนทางสัญจรไป-มา ระหวางชุมชน (ทางขาม) 

- กิจกรรมและเวลาในการทำงานที่ทำใหเกิดเสียงดังใน

ชวงเวลากลางคืน 

- ความเร็วของรถบรรทุกท่ีใชขนสงวัสดุกอสราง 

- พื้นผิวจราจรชำรุดและฝุนละอองจากรถบรรทุกที่ใช

ขนสงวัสดุกอสราง 

- ความชัดเจนของปายเตือนสัญญาณจราจร และไฟ

สองสวาง บริเวณเสนทางคมนาคมของพื้นที่กอสราง

โครงการ 

สัญญาท่ี 3-2 - เพิ่มการประชาสัมพันธรายละเอียดโครงการใหมาก

ขึ้น 

- เพิ ่มการแจงกำหนดการกอสรางที ่ชัดเจนในการ

ดำเนินกิจกรรมกอสราง 

- เสียงจากกิจกรรมการระเบิดเพื่อกอสรางอุโมงครถไฟ

ความเร็วสูง 

- ตองการให ม ีการควบคุมและจำก ัดความเร ็วรถ

เน่ืองจากพบการขับรถเร็วในเขตชุมชน 

สัญญาท่ี 4-7 - การประชาสัมพันธ รายละเอียดการกอสร าง/

รูปแบบของโครงการท่ีชัดเจน 

- การประชาสัมพันธการเปลี่ยนแปลงชองทางเบี่ยง

จราจร/การขามทางรถไฟในขณะกอสราง 

- เนินการกอสรางใหเปนตามกำหนดเวลาหรือใชเวลา

ในการกอสรางนอยท่ีสุด 

- ปญหาการจราจรจากการขนสง/กิจกรรมการกอสราง 

- การปดเสนทางสัญจรไป-มา ระหวางชุมชน (ทางขาม) 

- การรื้อยายส่ิงปลูกสรางเพ่ือดำเนินโครงการ 

- คุณภาพอากาศและเสียงจากการกิจกรรมการกอสราง 

สัญญาท่ี 4-6 

 

- ประชาสัมพันธขอมูลเกี่ยวกับรายละเอียดโครงการ/

กิจกรรมการกอสรางโครงการ 

- เสนทางสัญจรไป-มา ระหวางชุมชน (ทางขาม) 

- การเวนคืนท่ีดินท่ีใชสำหรับการดำเนินโครงการ 

- คุณภาพสิ่งแวดลอม เสียง แรงสั ่น จากการดำเนิน

โครงการ 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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3.2.9 การติดตามตรวจสอบดานการสาธารณสุขและความปลอดภัย 
1) การดำเนินการ 

โครงการไดจัดใหมีบุคคลที่ 3 (Third Party) ดำเนินการติดตามตรวจสอบดานการสาธารณสุขและ

ความปลอดภัย จากรายงานสถิติอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานที่สงผลใหเกิดการสูญเสีย เสียหายตอทรัพยสินและ/หรือ

บาดเจ็บทางรางกายของผูรับจางกอสราง 

2) ผลการติดตามตรวจสอบ 

จากการติดตามตรวจสอบและรวบรวมขอมูลจากรายงานสถิติอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานในชวง

เดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 พบการรายงานอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานในพื้นที่โครงการ จำนวน 1 ครั้ง ทั้งนี้ 

โครงการไดจัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัยดำเนินการติดตามตรวจสอบ หาสาเหตุ และแนวทางปองกันฉุกเฉิน รวมถึง

ดำเนินการซอมแผนฉุกเฉินรวมกับหนวยงานปองกันสาธารณภัยในทองถิ่น เพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่โครงการ 

รายละเอียดแสดงดังตาราง 3.2.9-1 และ เอกสารแนบ 2-31 

3) สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

ในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 พบอุบัติเหตุจากการปฏิบตัิงานในพื้นที่โครงการ จำนวน 1 คร้ัง 

โดยอยูระหวาการประเมินมูลคาทรัพยสินเสียหาย 

ตารางที่ 3.2.9-1 สถิติอุบัติเหตจุากการปฏิบัตงิาน เดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 

ป เดือน จำนวน วันท่ีเกิดเหตุ 
ความรุนแรงของเหตุการณ 

หมายเหตุ 
การบาดเจ็บ/เจ็บปวย ทรัพยสินเสียหาย 

2568 

ม.ค. 1 14/01/2568 - ระดับ 1 C3-2 

ก.พ. 0     

มี.ค. 0     

เม.ย. 0     

พ.ค. 0     

มิ.ย. 0     

รวม 0 - - - - 

ที่มา : รายงานสถิติอุบัติเหตุจากการปฏบิัติงานของโครงการ 

4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบที่ผานมา 

จากขอมูลสถิติอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานที่สงผลใหเกิดการสูญเสีย เสียหายตอทรัพยสินและ/

หรือบาดเจ็บทางรางกายของผูรับจางกอสรางที่ผานมา 3 ป ยอนหลัง (ป 2565-2568) พบอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงาน

สะสม 10 คร้ัง แสดงดังตารางที่ 3.2.9-2 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.9-2 สถิติอุบัติเหตจุากการปฏิบัตงิาน ที่ผานมา 

ป เดือน จำนวน วันที่เกิดเหตุ 
ความรุนแรงของเหตุการณ 

หมายเหตุ 
การบาดเจ็บ/เจ็บปวย ทรัพยสินเสียหาย 

2565 

ม.ค. 0 - - - - 

ก.พ. 0 - - - - 

มี.ค. 1 18/03/65 - ระดับ 1 - 

เม.ย. 0 - - - - 

พ.ค. 1 18/05/65 ระดับ 1 ระดับ 3 - 

มิ.ย. 1 17/06/65 ระดับ 1 ระดับ 2 - 

ก.ค. 0 - - - - 

ส.ค. 0 - - - - 

ก.ย. 0 - - - - 

ต.ค. 0 - - - - 

พ.ย. 0 - - - - 

ธ.ค. 1 20 ธ.ค. 65 ระดับ 1 ระดับ 3 C3-3 

2566 

ม.ค. 0 - - - - 

ก.พ. 0 - - - - 

มี.ค. 1 13 มี.ค. 66 ระดับ 3 - C4-7 

เม.ย. 0 - - - - 

พ.ค. 0 - - - - 

มิ.ย. 0 - - - - 

ก.ค. 0 - - - - 

ส.ค. 0 - - - - 

ก.ย. 0 - - - - 

ต.ค. 1 21/10/66 3 - C3-2 

พ.ย. 0 - - - - 

ธ.ค. 0 - - - - 

2567 

ม.ค. 1 21/01/67 ระดับ 5 ระดับ 3 C4-7 

ก.พ. 0 - - - - 

มี.ค. 0 - - - - 

เม.ย. 0 - - - - 

พ.ค. 0 - - - - 

มิ.ย. 1 13/06/67 ระดับ 5 ระดับ 3 C4-6 

ก.ค. 0 - - -  

ส.ค. 1 24/08/67 ระดับ 5 ระดับ 3 C3-2 

ก.ย. 0 - - - - 

ต.ค. 0 - - - - 

พ.ย. 0 - - - - 

ธ.ค. 0 - - - - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) 

บทที่ 3 
ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 3.2.9-2 สถิติอุบัติเหตจุากการปฏิบัตงิาน ที่ผานมา 

ป เดือน จำนวน วันที่เกิดเหตุ 
ความรุนแรงของเหตุการณ 

หมายเหตุ 
การบาดเจ็บ/เจ็บปวย ทรัพยสินเสียหาย 

2568 

ม.ค. 1 14/01/2568 - ระดับ 1 C3-2 

ก.พ.      

มี.ค.      

เม.ย.      

พ.ค.      

มิ.ย.      

รวม (3 ป) 10 - - - - 

 

3.3 สรุปผลการดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
จากผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-

นครราชสีมา (สวนที่ 2 ชวงชุมทางบานภาชี-นครราชสีมา) ชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 พบวา โครงการได

ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในดานตางๆ ที่ไดรับเห็นชอบไวในรายงานฯ อยางเครงครัด  

และผลการติดตามตรวจสอบ พบวา ผลตรวจวัดสวนใหญเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และสอดคลองกับผลการตรวจวัด

ในชวงกอนกอสราง  

3.4 อุปสรรค ปญหา และแนวทางแกไข 
พื้นที่ออนไหวบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา ซึ่งเปนจุดติดตามตรวจสอบของสัญญาที ่4-6 ไมสะดวกใหใช

พื้นที่ในการตั้งเคร่ืองมือตรวจวัดฯ อยางไรก็ตาม โครงการไดดำเนินการตรวจวัดสิ่งแวดลอมบริเวณพื้นที่อาคารพาณิชย

ดานทิศตะวันออกของโรงเรียนอนุบาลวิทยาเปนจุดทดแทน 

 



บทที่ 4 

บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 4 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) บทสรุปและข้อเสนอแนะ 
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บทที่ 4 

บทสรุปและข้อเสนอแนะ 
 

การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที ่ 1 สายกรุงเทพฯ -นครราชสีมา  
(ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา) ระยะก่อสร้าง ของ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ในช่วงเดือน
มกราคม-มิถุนายน 2568 พบว่า อยู่ในระหว่างการก่อสร้างงานวิศวกรรมโยธา (Civil Work) จำนวน 7 สัญญา ได้แก่  

- สัญญาที่ 3-5 งานโยธาสำหรับช่วงโคกกรวด-นครราชสีมา มีความก้าวหน้า 13.35 %  
- สัญญาที่ 3-4 งานโยธาสำหรับช่วงลำตะคอง-สีคิ้ว และช่วงกุดจิก–โคกกรวด มีความก้าวหน้า 96.79 % 
- สัญญาที่ 3-3 งานโยธาสำหรับช่วงบันไดม้า-ลำตะคอง มีความก้าวหน้า 57.95 %  
- สัญญาที่ 4-7 งานโยธาสำหรับช่วงสระบุรี -แก่งคอย มีความก้าวหน้า 65.28 %  
- สัญญาที่ 3-2 งานโยธาสำหรับงานอุโมงค์ (มวกเหล็กและลำตะคอง) มีความก้าวหน้า 93.60 %  
- สัญญาที่ 4-6 งานโยธาสำหรับช่วงพระแก้ว-สระบุรี มีความก้าวหน้า 12.17 %  
- สัญญาที่ 3-1 งานโยธาสำหรับช่วงแก่งคอย-กลางดง และ ช่วงปางอโศก-บันไดม้า มีความก้าวหน้า 

11.87 %  

4.1. ผลการปฏิบัติตามมาตรการทั่วไป และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1) มาตรการทั่วไป 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามมติที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้ความเห็นชอบไว้แล้ว ดังนี้ 

- ได้มีการจัดตั้งงบประมาณเพื ่อดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ตามที่กำหนดไว้ 

- ได้นำมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมมากำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด ตลอดจนจัด
ให้มีที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ทำหน้าที่กำกับและควบคุมดูแลให้
ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินงานตามมาตรการที่กำหนดไว้อย่างใกล้ชิด 

- ได้ดำเนินการแต่งตั ้งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตาม
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ซึ่งประกอบด้วยผู้ทรงคุณวุฒิและตัวแทนหน่วยงานต่างๆ ที่เก่ียวข้อง เพื่อร่วมกันกำกับดูแล
การติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างโครงการ 

- ได้ดำเนินการจัดประชุมคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตาม
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม และความปลอดภัย เพื่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง เมื่อวันที่ 24 มีนาคม 2565 
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- ได้จัดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) ทำหน้าที่ติดตามตรวจสอบและจัดทำรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้าง ภายใต้การกำกับดูแลของ การรถไฟแห่งประเทศไทย  (รฟท.) นำเสนอต่อ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้พิจารณา 2 ครั้งต่อปี ซึ่งที่ผ่านมาได้มีการนำเสนอรายงานแล้วจำนวน 12 ครั้ง ตั้งแต่ปี 2562 
ถึงปัจจุบัน 

2) มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการได้มีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คณะกรรมการ

ผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ให้ความเห็นชอบไว้ในด้านต่างๆ โดยมีที่ปรึกษา
บริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ทำหน้าที่กำกับและควบคุมดูแลให้ผู ้รับจ้าง
ก่อสร้างดำเนินงานตามมาตรการที่กำหนดไว้อย่างเคร่งครัด ทั้งนี้ ไม่พบมาตรการที่โครงการไม่สามารถปฏิบัติได้ พบ
เพียงมาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแลอย่างใกล้ชิด และมาตรการที่มีข้อจำกัดต่อการปฏิบัติ อีกทั้งยังพบมาตรการที่ได้มี
การดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเป็นการเพิ่ม
ประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุมผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสมกับลักษณะพื้นที่และลักษณะการดำเนิน
กิจกรรมของโครงการ และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อาจจะเกิดขึ้นต่อผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ เพื่อลด
ผลกระทบที่จะเกิดขึ้นดังนี้  

- มาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแลอย่างใกล้ชิด ได้แก่ ด้านคุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง ด้านการ
ระบายน้ำ ความไม่สะดวก และแหล่งโบราณสถาน เป็นต้น 

- มาตรการที่มีข้อจำกัดในการดำเนินงาน ได้แก่ การติดตั้งแนวรั้วทึบตามแนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง 
การจัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก และการดำเนินงานก่อสร้างอุโมงค์ เป็นต้น 

- มาตรการที่ปฏิบัติเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่ EIA กำหนด ได้แก่ ด้านสาธารณูปโภค ด้านสภาพ
เศรษฐกิจและสังคม ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย และมาตรการสำหรับช่วงฤดูฝน  
เป็นต้น 

4.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ในช่วงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 โครงการได้มีการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ในด้านต่างๆ ตามแผนการจัดการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Management and Action 
Plan; EMAP) ของโครงการ เพื ่อเฝ้าระวังและติดตามแนวโน้มของผลกระทบที ่อาจจะเกิด ตลอดจนทบทวน
ประสิทธิภาพ/ความเหมาะสมของแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม ของโครงการ เพื่อเป็นข้อมูลในการควบคุมดูแล
ผลกระทบการดำเนินโครงการ และเป็นข้อมูลอ้างอิงแนวโน้มของผลกระทบที่อาจจะเกิดในช่วงที่มีการดำเนินงาน
กิจกรรม ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในช่วงก่อสร้างสรุปได้ดังนี้ 

▪ ธรณีวิทยาและการเกิดแผ่นดินไหว (สัญญาที่ 3-2) : ผลการดำเนินงาน พบว่า เป็นไปตามเกณฑ์
กำหนด ซึ่งจากการตรวจสอบพฤติกรรมการเคลื่อนของอุโมงค์ยังอยู่ในเกณฑ์ที่ปลอดภัย ไม่ก่อให้เกิดอันตรายในการ
ทำงานแต่อย่างใด 

▪ อากาศและบรรยากาศ ระดับเสียง และความสั ่นสะเทือน (สัญญาที่ 4 -6, สัญญาที่ 3-2,  
สัญญาที่ 3-3, และ สัญญาที่ 3-4) : พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด  
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▪ คุณภาพน้ำผ ิวด ิน  (ส ัญญาที ่ 4-6 , สัญญาที ่  4-7 , สัญญาที ่  3-1 , สัญญาที ่  3-3 , และ  
สัญญาที่ 3-4) : พบว่า ส่วนใหญ่มีค่าเป็นไปตาเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด และสอดคล้องกับผลการวิเคราะห์ในช่วงก่อน
การดำเนินงานก่อสร้าง 

▪ ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ (สัญญาที่ 3-1, สัญญาที่ 3-2, สัญญาที่ 3-3 และ สัญญาที่ 3-4) : พบว่า ส่วน
ใหญ่มีค่าอยู่ในเกณฑ์อนุโลมสูงสุด และสอดคล้องกับผลตรวจวัดช่วงก่อนก่อสร้าง (Baseline) 

▪ การคมนาคมขนส่ง : ไม่พบอุบัติเหตุจากกิจกรรมการคมนาคมขนส่งตามแนวเส้นทางโครงการและ
เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ 

▪ ด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคม :  
- จากสถิติเรื่องร้องเรียน ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ในเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 จำนวน 9 

คร้ัง โดยผ่านช่องทางส่วนงาน (PR/CR) รองลงมาเป็นหน่วยงานราชการ/ท้องถิ่น และสายด่วน (Call Center) ร้อยละ 
ตามลำดับ ส่วนใหญ่จัดเป็นผลกระทบจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการ และรองลงมาเป็นข้อเรียกร้อง/ร้องขอ โดย
ประเภทของผลกระทบที่ได้รับการร้องเรียนสูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ ด้านการระบายน้ำ ด้านคุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง 
และด้านเสียง ความไม่สะดวก ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน การปิดเบี่ยง/การจัดการจราจร และสภาพการ
คมนาคม/ผิวจราจร ตามลำดับ อย่างไรก็ตาม ข้อร้องเรียนและข้อเรียกร้อง/ข้อร้องขอในข้างต้น โครงการได้ดำเนินการ
แก้ไขแล้วเสร็จตามขั้นตอนของศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของโครงการ  

- การสำรวจข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชนในสัญญา 3-4 ดังนี้ 

• กลุ่มพื้นที่อ่อนไหว พบว่า ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าการดำเนินโครงการส่งผลให้
เกิดความเปลี่ยนแปลงสภาพความเป็นอยู่ของชุมชนทั่วไป 3 อันดับแรก ได้แก่ เศรษฐกิจ
ชุมชนและการประกอบอาชีพ/รายได้ ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน ความสัมพันธ์
ของคนในชุมชน วิถีชีวิต/วัฒนธรรมการแบ่งแยก /อพยพ/โยกย้าย/การย้ายถิ่นฐาน 
บริการสาธารณะ/โครงสร้างพื ้นฐาน ค่าครองชีพ ราคาที ่ด ิน/อสังหาริมทรัพย์ 
สภาพแวดล้อม/ทัศนียภาพ ความปลอดภัยในการเดินทางและความสะดวกรวดเร็วในการ
เดินทาง และทางเลือกในการเดินทาง สำหรับผลกระทบที่ได้รับจากการดำเนินโครงการ
ในช่วงก่อสร้าง พบว่า ผลกระทบที่ได้รับสูงสุด 3 อันดับ ที่ผู้ตอบแบบสำรวจได้รับ ได้แก่ 
ระดับเสียง/เสียงรบกวน คุณภาพอากาศ/มลพิษทางอากาศ ความสั่นสะเทือน (สิ่งปลูก
สร้างชำรุด/เสียหาย) การจราจร (การปิด/การเบี่ยง/สภาพการจราจร) การระบายน้ำ/น้ำ
ท่วม ตามลำดับ 

• กลุ่มครัวเรือนทั่วไป พบว่า ผู้ตอบแบบสำรวจส่วนใหญ่ระบุว่าการดำเนินโครงการส่งผล
ให้เกิดความเปลี่ยนแปลงสภาพความเป็นอยู่ของชุมชนทั่วไป 3 อันดับแรก ได้แก่ การ
แบ่งแยก/อพยพ/โยกย้าย/การย้ายถิ่นฐาน เศรษฐกิจชุมชน และความสัมพันธ์ของคนใน
ชุมชน และการประกอบอาชีพ/รายได้ สำหรับผลกระทบที่ได้รับจากการดำเนินโครงการ
ในช่วงก่อสร้าง พบว่า ผลกระทบที่ได้รับสูงสุด 3 อันดับ ที่ผู้ตอบแบบสำรวจได้รับ ได้แก่ 
ระดับเสียง/เสียงรบกวน คุณภาพอากาศ/มลพิษทางอากาศ และการระบายน้ำ/น้ำท่วม 
ตามลำดับ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บทที่ 4 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 2 ช่วงชุมทางบ้านภาช-ีนครราชสีมา) บทสรุปและข้อเสนอแนะ 
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▪ การสาธารณสุข/อาชีวอนามัย/อุบัติเหตุและความปลอดภัย (สัญญาที่ 3-2) : พบอุบัติเหตุจาก
การปฏิบัติงานในพื้นที่โครงการ จำนวน 1 คร้ัง ในพื้นที่การดำเนินงานของ สัญญาที่ 3-2 

4.3 ปัญหา อุปสรรคและแนวทางการแก้ไข 
 จากการดำเนินงานการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างในช่วงเดือนมกราคม-มิถุนายน 2568 พบปัญหาอุปสรรคที่เกิดข้ึนดังนี้ 

▪ ด้านการการปฏิบัติตามาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
- การติดตั้งแนวรั้วทึบตามแนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง : โครงการได้ดำเนินการปรับชนิดและ

รูปแบบของแนวรั้วให้มีความเหมาะสมตามลักษณะของพื้นที่ปฏิบัติงาน ตลอดจนปรับใช้มาตรการเพื่อลดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละอองให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่และความต้องการของประชาชนเป็นหลัก 

- การจัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก : เนื่องจากพื้นที่ดำเนินการก่อสร้างโครงการมี
ข้อจำกัดด้านพื้นที่ในการจัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก อันเนื่องมาจากพื้นที่ก่อสร้างส่วนใหญ่มีลักษณะเป็น
ทางในแนวยาว และมีความกว้างค่อนข้างน้อย อย่างไรก็ตาม โครงการได้ดำเนินการแก้ไขโดยกำหนดให้ผู้รับจ้างปรับ
เพิ่มความถี่ของการทำความสะอาดผิวจราจรโดยเฉพาะในบริเวณที่มีการใช้ถนนร่วมกับชุมชน โดยให้มีคนงานคอย
ตรวจสอบและทำความสะอาดเศษดินในบริเวณที่มีรถบรรทุกเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ 

- การดำเนินงานก่อสร้างอุโมงค์ : ไม่พบ Section 10-7 “Working Environment” ของ 
Specification for Tunneling ของการรถไฟแห่งประเทศไทย ทางโครงการจึงได้กำหนดให้ผู ้รับจ้างใช้ Section 
8.5“Working Environment” ของ Specification for Tunneling ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

▪ ด้านมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
- จุดตรวจวัดบริเวณโรงเรียนอนุบาลยุววิทยา (สัญญาที่ 4-6) : ไม่สะดวกให้ใช้พื้นที่ในการตั้ง

เครื่องมือตรวจวัดฯ อย่างไรก็ตาม โครงการได้ดำเนินการตรวจวัดสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่อาคารพาณิชย์ด้านทิศ
ตะวันออกของโรงเรียนอนุบาลวิทยาเป็นจุดทดแทน  
 
4.4 ข้อเสนอแนะ 

จากการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ที่ผ่านมาพบว่ามีปัญหาอุปสรรคที่เกิดขึ้นคือ 
มาตรการที่มีข้อจำกัดต่อการปฏิบัติ ซึ่งขึ้นอยู่กับความเคร่งครัดของการปฏิบัติมาตรการของผู้รับจ้างก่อสร้าง และความ
เข้มงวดของการกำกับและควบคุมดูแลผู้รับจ้างก่อสร้าง  

สำหรับการดำเนินงานในช่วงถัดไป โครงการควรมีการกำกับดูแลการดำเนินงานกิจกรรมก่อสร้างอย่าง
ใกล้ชิด โดยร่วมกันตรวจสอบ กำกับดูแล กำหนดกฎระเบียบและบทลงโทษ ตลอดจนกำหนดวิธีการและระยะเวลา
ปรับปรุงแก้ไข เมื่อพบการดำเนินงานที่ไม่มีประสิทธิภาพ และ/หรือเกิดผลกระทบและข้อร้องเรียนจากการดำเนิน
กิจกรรมก่อสร้างของโครงการ 


