
บทที่ 4
สรุปผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกัน

และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   4-1 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2568 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

บทที ่4 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
4.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จากการเข้าด าเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ โครงการ
ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10) -  
สถานีแบริ่ง (E14)) และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหว้า) ระหว่าง 
เดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2568 โดยได้เข้าด าเนินการตรวจสอบการด าเนินงานของโครงการในระยะด าเนินการ พบว่า 
โครงการได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม
อย่างครบถ้วนและเคร่งครัดทั้งในด้านทรัพยากรทางกายภาพ ทรัพยากรทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่า
คุณภาพชีวิต โดยได้สรุปผลไว้ในบทท่ี 2 

4.2 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จากการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14)) และ
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหว้า) ในระยะด าเนินการ ระหว่างเดือนมกราคม-
มิถุนายน พ.ศ. 2568 ประกอบด้วย การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ระดับเสียงโดยทั ่วไป  
ความสั่นสะเทือน และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดยสามารถสรุปผลได้ดังตารางที่ 4-1 ถึง ตารางที่ 4-3 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    4-2 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2568 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 4-1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย  
(สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2568 

สิ่งแวดล้อมที่ตดิตาม
ตรวจสอบ 

จุดติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ตดิตามตรวจสอบ สรุปผลการตดิตามตรวจสอบ 

1. คุณภาพอากาศ 
ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

- ริมถนนกรุงธนบุรีใต้สถาน ีS8  
  (สถานวีงเวียนใหญ่) 

1. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
2. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
3. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
4. ความเร็วและทิศทางลม 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ พบว่า ดัชนีคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปของทุกสถานี มีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานทีก่ าหนด ทั้งนี้ ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2568 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 1 ชั่วโมง และเฉลี่ย 8 ชั่วโมง และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
มีค่าลดลงจากผลการติดตามตรวจสอบครั้งที่ผ่านมา ส าหรับความเร็วและทิศทางลม แตกต่างกันไปตาม
ช่วงเวลาและฤดูกาล 

2. ระดับเสียงโดยทั่วไป - ริมถนนกรุงธนบุรีใต้สถาน ีS8  
  (สถานวีงเวียนใหญ่) 
 

1. ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
2. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
3. ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
4. ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน 
5. ระดับเสียงสูงสุด 

ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ระดับเสียง
สูงสุด ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 มีค่าลดลงจากผลการ
ติดตามตรวจสอบครั้งที่ผ่านมา อย่างไรก็ตาม ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
ส่วนใหญ่มีค่าไม่อยู่ในมาตรฐานฯ ที่ก าหนด เนื่องจากจุดติดตามตรวจสอบตั้งอยู่บนทางเดินเท้า  
ริมถนนกรุงธนบุรี ซ่ึงมีปริมาณการจราจรหนาแน่น ในขณะที่ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในมาตรฐานฯ ที่
ก าหนด 

3. ความสั่นสะเทือน - ริมถนนกรุงธนบุรีใต้สถาน ีS8  
  (สถานวีงเวียนใหญ่) 

1. ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
2. ความถี ่

ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ความเร็วอนุภาคสูงสุด มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนด ทั้งนี้ ใน
เดือนเมษายน พ.ศ. 2568 ความเร็วอนุภาคสูงสุดมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น เมื่อเปรียบเทียบกับผลการติดตาม
ตรวจสอบครั้งที่ผ่านมา  

4. สภาพเศรษฐกิจ-สังคม - แนวเส้นทางโครงการฯ 
  ส่วนต่อขยายสายสีลม 
  (ช่วงสะพานตากสิน-วงเวยีนใหญ่) 

- ความพึงพอใจของประชาชน ผลการส ารวจความพึงพอใจของประชาชนที่ใช้บริการตามแนวเส้นทางโครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานครส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8)) รวมกับโครงการระบบ
ขนส่งมวลชน กรุงเทพมหานครส่วนต่อขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหว้า) พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์จาก
กลุ่มตัวอย่าง จ านวน 961 คน มีความพึงพอใจต่อการด าเนินงานของโครงการฯ ในระดับมาก 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    4-3 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2568 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 4-2 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายสลีม (ตากสนิ-บางหว้า) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2568 

สิ่งแวดล้อมที่ตดิตาม
ตรวจสอบ 

จุดติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ตดิตามตรวจสอบ สรุปผลการตดิตามตรวจสอบ 

1. คุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป 

1. ริมถนนกรุงธนบุรี  
หน้า ทีล คอนโดมิเนียม 

2. ภายในวัดเพลง 

1. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
2. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  
3. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
4. ความเร็วและทิศทางลม 

ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ดัชนีคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปของทุกสถานี มีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานที่ก าหนด ทั้งนี้ ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2568 บริเวณริมถนนกรุงธนบุรี หน้า ทีล คอนโดมิเนียม มี
ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง และก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าลดลงจากผลการติดตามตรวจสอบครั้งที่ผ่านมา ขณะที่ฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอนเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าเพิ่มขึ้นจากผลการติดตามตรวจสอบครั้งที่ผ่านมา ส าหรับ
บริเวณภายในว ัดเพลง พบว่า ปริมาณฝุ ่นละอองขนาดไม ่ เก ิน 10 ไมครอน เฉลี ่ย 24 ช ั ่วโมง  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง และก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าลดลงจากผลการติดตามตรวจสอบครั้งที่ผ่านมา ส าหรับความเร็วและ
ทิศทางลมของทั้ง 2 จุดติดตามตรวจสอบ มีค่าแตกต่างกันไปตามช่วงเวลาและฤดูกาล 

2. ระดับเสียงโดยทั่วไป 1. ภายในโรงเรียนดรุณวิทยว์ิทยา 
2. ภายในวัดเพลง 

1. ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
2. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
3. ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
4. ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน 
5. ระดับเสียงสูงสุด  

ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า บริเวณโรงเรียนดรุณวิทย์วิทยา ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ระดับ
เสียงสูงสุด และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 มีค่าลดลงจากผลการติดตามตรวจสอบครั้งที่ผ่านมา 
ขณะที่ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน -กลางคืน มีค่าเพิ่มขึ้นจากผลการ
ติดตามตรวจสอบคร้ังที่ผ่านมา ส าหรับบริเวณภายในวัดเพลง ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ระดับเสียง
สูงสุด และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 มีค่าเพิ่มขึ้นจากผลการติดตามตรวจสอบครั้งที่ผ่านมา 
ขณะที่ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน มีค่าลดลงจากผลการติดตาม
ตรวจสอบครั้งที่ผ่านมา อย่างไรก็ตาม ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และ 
ระดับเสียงสูงสุด ทั้งหมดมีค่าอยู่ในมาตรฐานฯ ที่ก าหนด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    4-4 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2568 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 4-2 (ต่อ) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายสลีม (ตากสนิ-บางหว้า) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2568 

สิ่งแวดล้อมที่ตดิตาม
ตรวจสอบ 

จุดติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ตดิตามตรวจสอบ สรุปผลการตดิตามตรวจสอบ 

3. ความสั่นสะเทือน 1. ภายในโรงเรียนดรุณวิทยว์ิทยา 
2. ภายในวัดเพลง 

1. ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
2. ความถี ่

ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ความเร็วอนุภาคสูงสุด มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนด ทั้งนี้  
ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2568 ความเร็วอนุภาคสูงสุดบริเวณโรงเรียนดรุณวิทย์วิทยา มีค่าลดลงเมื่อ
เปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบคร้ังที่ผ่านมา ส่วนความเร็วอนุภาคสูงสุดภายในวัดเพลง มีค่า
เพิ่มขึ้นเมื่อเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบคร้ังที่ผ่านมา 

4. สภาพเศรษฐกิจ-สังคม - แนวเส้นทางโครงการฯ 
  ส่วนต่อขยายสายสีลม 
  (ถนนตากสิน-บางหว้า) 

- ความพึงพอใจของประชาชน ผลการส ารวจความพึงพอใจของประชาชนที่ใช้บริการตามแนวเส้นทางโครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานครส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8)) รวมกับโครงการระบบ
ขนส่งมวลชน กรุงเทพมหานครส่วนต่อขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหว้า) พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์จาก
กลุ่มตัวอย่าง จ านวน 961 คน มีความพึงพอใจต่อการด าเนินงานของโครงการฯ ในระดับมาก 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    4-5 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2568 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 4-3 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2568 

สิ่งแวดล้อมที่ตดิตาม
ตรวจสอบ 

จุดติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ตดิตามตรวจสอบ สรุปผลการตดิตามตรวจสอบ 

1. คุณภาพอากาศ 
   ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

1. ริมถนนสุขุมวิทใต้สถานี E10  
(สถานีบางจาก) 

2. ริมถนนสุขุมวิทใต้สถานี E12  
(สถานีอุดมสุข) 

3. ริมถนนสุขุมวิทใต้สถานี E14  
(สถานีแบริ่ง) 

1. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
2. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  
3. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  
4. ความเร็วและทิศทางลม 

ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ผลการติดตามตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ส่วนใหญ่
มีค่าอยู่ในมาตรฐานฯ ที่ก าหนด ทั้งนี้ ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2568 ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 1 
ชั ่วโมง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี ่ย 8 ชั ่วโมง ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉลี ่ย 1 ชั ่วโมง  
ทุกจุดติดตามตรวจสอบมีค่าลดลงจากผลการติดตามตรวจสอบครั้งที่ผ่านมา ขณะที่ปริมาณฝุ่นละอองขนาด 
ไม่เกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ส่วนใหญ่มีค่าเพิ่มขึ้นจากผลการติดตามตรวจสอบครั้งที่ผ่านมา ส าหรับ
ความเร็วและทิศทางลม มีค่าแตกต่างกันไปตามช่วงเวลาและฤดูกาล 

2. ระดับเสียงโดยทั่วไป 1. ริมถนนสุขุมวิทใต้สถานี E10  
(สถานีบางจาก) 

2. ริมถนนสุขุมวิทใต้สถานี E12  
(สถานีอุดมสุข)   

3. ริมถนนสุขุมวิทใต้สถานี E14  
(สถานีแบริ่ง) 

1. ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
2. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
3. ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
4. ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน 
5. ระดับเสียงสูงสุด 

ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ระดับเสียงเฉลี่ย
กลางวัน-กลางคืน และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 ส่วนใหญ่มีค่าเพิ่มขึ้นจากผลการติดตามตรวจสอบครั้งที่
ผ่านมา ส าหรับระดับเสียงสูงสุด ส่วนใหญ่มีค่าลดลงจากผลการติดตามตรวจสอบครั้งที่ผ่านมา อย่างไรก็ตาม 
ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ส่วนใหญ่มีค่าไม่อยู่ในมาตรฐานตามประกาศฯ เนื่องจาก
จุดติดตามตรวจสอบตั้งอยู่บนทางเดินเท้าริมถนนสุขุมวิท ซ่ึงมีปริมาณจราจรหนาแน่นและติดขัดตลอดทั้งวัน 
ในขณะที่ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในมาตรฐานฯ ที่ก าหนด 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    4-6 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2568 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 4-3 (ต่อ) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2568 

สิ่งแวดล้อมที่ตดิตาม
ตรวจสอบ 

จุดติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ตดิตามตรวจสอบ สรุปผลการตดิตามตรวจสอบ 

3. ความสั่นสะเทือน 1. ริมถนนสุขุมวิทใต้สถานี E10  
   (สถานีบางจาก) 
2. ริมถนนสุขุมวิทใต้สถานี E12  
   (สถานีอุดมสุข) 
3. ริมถนนสุขุมวิทใต้สถานี E14  
   (สถานีแบริ่ง) 

1. ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
2. ความถี ่

ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ความเร็วอนุภาคสูงสุด มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนด ทั้งนี้  
ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2568 บริเวณริมถนนสุขุมวิทใต้สถานี E10 (สถานีบางจาก) ความเร็วอนุภาค
สูงสุดมีค่าเพิ่มขึ้น ขณะที่บริเวณริมถนนสุขุมวิทใต้สถานี E12 (สถานีอุดมสุข) และริมถนนสุขุมวิท 
ใต้สถานี E14 (สถานีแบริ่ง) ความเร็วอนุภาคสูงสุดมีค่าลดลงจากผลการติดตามตรวจสอบคร้ังที่ผ่านมา 

4. สภาพเศรษฐกิจ-สังคม - แนวเส้นทางโครงการฯ 
  ส่วนต่อขยายสายสุขุมวิท 
  (อ่อนนุช-แบริ่ง) 

- ความพึงพอใจของประชาชน ผลการส ารวจความพึงพอใจของประชาชนที่ใช้บริการตามแนวเส้นทางโครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานครส่วนต่อขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14)) พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์จาก 
กลุ่มตัวอย่าง จ านวน 1,110 คน มีความพึงพอใจต่อการด าเนินงานของโครงการฯ ในระดับมาก 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   4-7 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2568  

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

4.3 ข้อเสนอแนะ 
ตามที่บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต ์แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด และบริษัท อินฟราทรานส ์คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

(กิจการค้าร่วม ยูเออีและไอทีซี) ด าเนินการติดตามตรวจสอบโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย  
(สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14)) และโครงการระบบขนส่งมวลชน 
กรุงเทพมหานครส่วนต่อขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหว้า) ระยะด าเนินการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2568 ได้มี
ข้อเสนอแนวปฏิบัติเพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมโดยให้ส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร น ามาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมประเด็นต่าง ๆ ที่ได้ก าหนดไว้ตามมติคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื ้นฐานและโครงการอื ่น  ๆ ของรัฐและรัฐวิสาหกิจ ในคราวประชุม 
ครั้งที่ 15/2542 ลงวันที่ 27 ธันวาคม พ.ศ. 2542 และมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 2/2543 ลงวันที่ 4 กุมภาพันธ์ 
พ.ศ. 2543 (กรณีโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายสีลม ช่วงสะพานตากสิน-วงเวียนใหญ่ และ 
ส่วนต่อขยายสุขุมวิท ช่วงอ่อนนุช-แบริ่ง) และตามมติคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานและโครงการอื่น ๆ ของรัฐและรัฐวิสาหกิจ ในคราวประชุมครั้งที่ 15/2549 ลงวันที่ 12 ตุลาคม 
พ.ศ. 2549 และมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 4/2550 ลงวันที่ 23 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2550 (กรณีโครงการระบบ
ขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายสีลม ช่วงถนนตากสิน-บางหว้า) มาปฏิบัติอย่างเคร่งครัดและครบถ้วน 
สรุปได้ดังตารางที่ 4-4  

 

ตารางที่ 4-4 ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะที่มีต่อการด าเนินงานของโครงการฯ 
ประเด็น ข้อมูลจากการส ารวจ ข้อเสนอแนะ/ข้อคิดเห็น 

1. ระด ับเส ียงเฉล ี ่ ย 24 ช ั ่ วโมง 
เกินมาตรฐานฯ ก าหนด 

จุดติดตามตรวจสอบอยู ่บริเวณริมถนนสุขุมวิทที ่มี
ปริมาณจราจรที่หนาแน่นและติดขัด จึงส่งผลให้ค่า
ระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง ไม่อยู ่ในมาตรฐานตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 
(พ.ศ. 2540) 

โครงการฯ ควรประสานไปยังส านักสิ ่งแวดล้อม 
(สสล.)/หน่วยงานอื่นที่เกี่ยวข้อง เพื่อเพิ่มการปลูก
ต้นไม้บริเวณริมทางเท้า เกาะกลางถนน และ
บริเวณเสาโครงสร้างของสถานี ซึ่งเปรียบเสมือน
เป ็น Buffer Zone ท ี ่ ช ่ วยด ู ดซ ั บ เส ี ย งจาก
การจราจรบริเวณสถานีได้ และช่วยปรับปรุง
ทัศนียภาพบริเวณสถานีให้สวยงาม 

2. เพ ิ ่ มการปล ู กต ้ นไม ้บร ิ เวณ 
เกาะกลางถนนและทางเดินเท้า 

บริเวณส่วนต่อขยายสายสีลม (ตากสิน-บางหว้า) และ
สถานีบางจาก (E10) – สถานีแบริ่ง (E14) มีการปลูก
ต้นไม้ในเมืองบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า 
ปริมาณน้อย 

3. การติดตั ้งกล้องวงจรปิด (CCTV) 
ภายในลิฟต์ของสถานี S7 และ 
E13 

จากการสอบถามเจ้าหน้าที ่ประจ าสถานี พบกรณีที่
ผู้ใช้บริการติดอยู่ภายในลิฟต์โดยสาร แต่ไม่ได้ติดต่อหรือ 
ส่งสัญญาณขอความช่วยเหลือกับเจ้าหน้าที่ 

ควรติดตั ้งกล้องวงจรปิด (CCTV) ภายในลิฟต์ 
ทุกตัว เพื่อให้เจ้าหน้าที่สามารถสอดส่องดูแล
ความปลอดภัยของผู้ใช้บริการได้ 

 


