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บทที่ 6 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ 

ปองกนัและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 

  การพัฒนาโครงการอาจสงผลกระทบตอทรัพยากรส่ิงแวดลอมดานตาง ๆ ดังนั้น เพื่อเปนการลดผลกระทบ
ตอส่ิงแวดลอม จึงจำเปนตองกำหนดมาตรการและแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม รวมทั้ง
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมที่เหมาะสมและเปนไปไดในทางปฏิบัติ ตามที่เสนอไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม แตอยางไรก็ตาม เพื่อใหทราบถึงศักยภาพและอุปสรรคปญหาของมาตรการ 
และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม จึงจำเปนตองมีการวิเคราะหถึงประสิทธิผลและ
ประสิทธิภาพของมาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม เพื่อนำไปสูการปรับปรุง
มาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมใหมีความเหมาะสมสอดคลองกับสภาพ
ปจจุบัน และสามารถนำไปปฏิบัติใหเกิดผลสำเร็จไดอยางชัดเจน 
 

6.1 เกณฑการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  
  นิยามของประสิทธิผลและประสิทธิภาพเปนดังนี้ 
  ประสิทธิผล (Effectiveness) หมายถึง ผลสำเร็จ ผลที่เกิดขึ้น (พจนานุกรมราชบัณฑิตยสถาน, 2552 : 667) 
จึงเปนการพิจารณาการทำใหบรรลุวัตถุประสงคหรือเปาหมายที่กำหนดไว 
  ประสิทธิภาพ (Efficiency) หมายถึง ความสามารถที่ทำใหเกิดผลในการงาน (พจนานุกรมราชบัณฑิตยสถาน, 
2552 : 667) เปนการพิจารณาการใชทรัพยากรโดยคำนึงถึงความคุมคาการจัดการ ดังนั้นเปนการมุงเนนที่ความ 
สัมพันธระหวางปจจัยนำเขา (Input) และผลผลิต (Output) โดยคำนึงถึงวิธีการ (Means) และการใชทรัพยากร 
(Resources) ใหส้ินเปลืองนอยที่สุด 
  จากความหมายของประสิทธิผลและประสิทธิภาพสามารถนำมาประยุกตใชในการประเมินมาตรการ 
ลดผลกระทบตอส่ิงแวดลอม รวมทั้งแผนปฏิบัติการปองกันฯ ทั้งนี้ จะตองมีการเอามาตรการหรือแผนปฏิบัติการ 
ไปดำเนินการเสียจริงกอนจึงจะสามารถนำมาประเมินประสิทธิผลได ถาเปนมาตรการที่กำหนดไวแลวไมสามารถ
นำไปปฏิบัติได ก็จัดวาเปนมาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได ควรมีการวิเคราะหขอบกพรองหรือ
อุปสรรค เพื่อใหเกิดการปรับปรุงมาตรการหรือแผนปฏิบัติการตอไป เมื่อมีการดำเนินการแลวในการประเมิน
ประสิทธิผลจะพิจารณาจากผลสำเร็จของการปฏิบัติในภาคสนาม กลาวคือ มาตรการที่กำหนดไวนั้นสามารถ 
ทำใหเกิดผลตามเปาหมายไดหรือไม หากบรรลุผลตามเปาหมายไดแสดงวามาตรการนั้นมีประสิทธิผล โดยรูปแบบ
ของการประเมินประสิทธิผล รายละเอยีดดังตารางที่ 6.1-1 และตารางที่ 6.1-2 
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ตารางที่ 6.1-1 เกณฑการวิเคราะหประสิทธผิลของมาตรการ 
 

เกณฑการวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

สัญลักษณ ความหมาย 

1. มีประสิทธิผล  - มีการปฏิบัติตามมาตรการกำหนดไวครบถวน 
2. ไมมีประสิทธิผล  - ไมไดปฏิบัติตามมาตรการกำหนดไว 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการกำหนดไวแตไมครบถวน 
3. ไมสามารถประเมนิประสิทธิผลได ⊗ - คาดวาจะดำเนินการในอนาคต หรอืยังไมถึงกำหนดเวลาท่ีตองปฏิบัต ิ

- ไมไดอยูในขอบเขต อำนาจหนาท่ี หรือภารกิจของกรมทางหลวง 
- มีเหตุใหไมสามารถปฏิบัติตามมาตรการกำหนด 

 
ตารางที่ 6.1-2 เกณฑการวิเคราะหประสิทธิภาพของมาตรการ 
 

เกณฑการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

สัญลักษณ ความหมาย 

1. มีประสิทธิภาพมาก  -  โครงการไดนำมาตรการท่ีกำหนดไวไปปฏิบัติครบถวน สามารถ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีอาจเกิดจากกิจกรรมของโครงการได 
ตามปจจัยท่ีกำหนด 

2. มีประสิทธิภาพนอย  - โครงการไดนำมาตรการท่ีกำหนดไวไปปฏิบัติครบถวน แตสามารถ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีอาจเกิดจากกิจกรรมของโครงการได 
เพียงบางสวนตามปจจัยท่ีกำหนด กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงหรือ 
สงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมบางสวนแตยังมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน 

3. ไมมีประสิทธิภาพ  - โครงการไดนำมาตรการท่ีกำหนดไวไปปฏิบัติครบถวน แตไมสามารถ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีอาจเกิดจากกิจกรรมของโครงการได 
กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงหรือสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมตามปจจัย 
ท่ีกำหนดอยางชัดเจน ท้ังทางตรงและทางออม 

- ไมเกี่ยวของกับการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมในปจจยัท่ีกำหนด 
4. ไมสามารถประเมนิประสิทธิภาพได ⊗ - เมื่อโครงการไดนำมาตรการท่ีกำหนดไวไปปฏิบัติแลว ไมสามารถวิเคราะห

ประสิทธิภาพได เน่ืองจากเปนกิจกรรมท่ียังไมสามารถดำเนินการได 
หรือเปนกิจกรรมท่ีโครงการจะดำเนินการในอนาคต 

- เน่ืองจากมาตรการของโครงการท่ีกำหนด ไมมีประสิทธิผล 
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  ในสวนของประสิทธิภาพจะประเมินจากผลผลิต (Output) ของการปฏิบัติตามมาตรการนั้น ๆ วามีผล
มากหรือนอยอยางไรเปนสำคัญ กลาวคือ ถาปฏิบัติตามมาตรการนั้นแลว ผลกระทบทางลบที่เกิดขึ้นจากกิจกรรม
โครงการมีระดับต่ำกวาเกณฑมาตรฐานคุณภาพส่ิงแวดลอมหรือบรรลุวัตถุประสงคหรือเปาหมายไดทั้งหมด 
แสดงวาเปนมาตรการที่มีประสิทธิภาพมาก ในทางตรงกันขามถาปฏิบัติตามมาตรการดังกลาวแลว แตระดับ 
ของผลกระทบยังคงมีคาเกินเกณฑคามาตรฐานคุณภาพส่ิงแวดลอมหรือบรรลุวัตถุประสงคหรือเปาหมายได 
เพียงบางสวน กลาวคือ ยังคงมีผลกระทบหลงเหลืออยูในพื้นที่จำกัด หรืออาจยังมีขอรองเรียนบางในบางครั้ง 
ก็จัดวามาตรการดังกลาวมีประสิทธิภาพนอย ทั้งนี้การตัดสินใจวาระดับของผลกระทบที่ลดลงนั้นมากหรือนอย
ขึ้นอยูกับแตละประเด็นผลกระทบที่ประเมิน บางประเด็นสามารถประเมินในเชิงปริมาณ เชน ความเขมขนของ
สารมลพิษในส่ิงแวดลอม (อากาศ น้ำ ดิน) ระดับความเขมเสียง การตัดสินใจก็สามารถพิจารณาเชิงปริมาณ 
ในขณะที่ผลกระทบบางประเด็นนั้นส่ือสารไดเฉพาะเชิงคุณภาพ เชน ทัศนียภาพ ก็ตองใชวิจารณญาณของ 
ผูประเมินโดยระดับและรูปแบบของการประเมินประสิทธิภาพแสดงไวในตารางที่ 6.1-1 
  ดังนั้น ในการประเมินจะเริ่มจากการประเมินประสิทธิผลกอนสำหรับมาตรการที่ปฏิบัติมีประสิทธิผล
เทาน้ัน จึงจะมาประเมินประสิทธิภาพ เพื่อพิจารณาระดับของประสิทธิภาพวามากหรือนอยอยางไร ตามเงื่อนไข
ดังที่กลาวขางตน 
 

6.2  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
  สิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 
  ผลการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมของโครงการ ตามที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการที่ตองปฏิบัติ 
ทั้งส้ิน 28 มาตรการ ผลในการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ สรุปที่สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได จำนวน 9 มาตรการ มีประสิทธิภาพมากทั้งหมด รอยละ 100.00 ดังตารางที่ 6.2-1  
 

6.3     การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนการปฏิบัติการปองกันและแกไข
  ผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  
  ผลการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนการปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมของโครงการ ตามที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอม ผลในการวิเคราะห
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ ยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลไดทั้ง 3 ขอ ดังตารางที่  
6.3-1  
  รายละเอียดที่ระบุในการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของแผนการปฏิบัติการปองกันและแกไข
ผลกระทบส่ิงแวดลอมในระยะดำเนินการ ประกอบดวย 2 แผน รวม 3 ขอ ไดแก  
  - แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานเสียง จำนวน 1 ขอ 
  - แผนการประชาสัมพันธการติดตั้งกำแพงกันเสียง  จำนวน 2 ขอ 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสทิธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

หมายเหตุ : 1/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธผิล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธภิาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด  6-4 

 

ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดำเนินการ 
 

ปจจัยดาน
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิง่แวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

มาตรการทั่วไป 1. มาตรการและแผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอมท่ีกรมทางหลวง 
ตองปฏิบัต ิ

    

 1) กรมทางหลวงจะตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามท่ีเสนอไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงหมายเลข 319 
ปราจีนบุรี - อ.พนมสารคาม ตอน บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม 
ตอน 2 และท่ีคณะกรรมการผูชำนาญการฯ กำหนดเพิ่มเติม 
โดยนำไปกำหนดเปนเงือ่นไขในสัญญาจางผูรับจางออกแบบ
กอสราง และหรือผูดำเนินการกอสรางและผูบริหารจัดการ
โครงการหรือบำรงุรกัษาโครงการ 

 
 

มีประสิทธิผล เน่ืองจากกรมทางหลวง
ไดปฏิบัติตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามท่ีเสนอ
ไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงหมายเลข 
319 ปราจีนบุ รี  - อ.พนมสารคาม  
ตอน บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม  
ตอน 2 

 
 

มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
เมื่ อป ฏิบัติตามมาตรการฯ 
สามารถปองกันผลกระทบท่ี
อาจเกิดข้ึนได ซ่ึงสอดคลอง 
กับผลการรวจวัดท่ีไมเกินเกณฑ
คามาตรฐานแตอยางใด  

 2) กรมทางหลวงจะตองควบคุมดูแลและกำกับใหผูรับจาง
ออกแบบ และ/หรือผูดำเนินการกอสราง และผูบริหารจัดการ
โครงการหรือบำรุงรักษาโครงการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามท่ีเสนอไวในรายงาน
การประเมิน ผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวง
หมายเลข 319 ปราจีนบุรี - อ.พนมสารคาม ตอน บ.หนองบัวหมู 
- อ.พนมสารคาม ตอน 2 

 

 
 

มีประสิทธิผล เน่ืองจากแขวงทางหลวง
ฉะเชิงเทรา และแขวงทางหลวงปราจนีบรุี
ไดปฏิบัติการตามมาตรการฯ อยาง
เครงครัด และท้ังน้ี ผูแทนกรมทางหลวง
และบริษัทท่ีปรึกษาไดมีการเขาพบ
เพื่อทบทวนมาตรการฯ ท้ังท่ีแขวง 
ทางหลวงปราจีนบุรี และแขวงทางหลวง
ฉะเชิงเทรารับทราบ เมื่อวันท่ี 29 
มีนาคม พ.ศ. 2566 แลว 

 
 

มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
หนวยงานไดรับทราบขอมูล
มาตรการฯ และดำเนินการ
ตามมาตรการฯ ท่ี กำหนด
อยางเครงครัด 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสทิธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดำเนินการ (ตอ) 
 

หมายเหตุ : 1/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธผิล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธภิาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด  6-5 

 

ปจจัยดาน
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิง่แวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

  3) กรมทางหลวงจะตองจัดหาบุคคลท่ี 3 (Third Party) เปนผู 
ดำเนินการตามมาตรการปองกันและแกผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการ ทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุรี - อ.พนมสารคาม 
ตอน บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม ตอน 2 โดยตั้ง
งบประมาณรวมอยูในคาใชจายของโครงการภายใตการ
กำกับดูแลของกรมทางหลวง และแตงตั้งคณะกรรมการ
กำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการ
ดานสิ่งแวดลอม (ซ่ึงประกอบดวยกรมทางหลวง สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม  
กรมควบคุมมลพิษ สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอมจังหวัดปราจีนบุรี สำนักงานทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอมจังหวัดฉะเชิงเทรา สำนักงานสิ่งแวดลอม
ภาคท่ี 7 สำนักงานสิ่งแวดลอมภาค 13 สำนักศิลปากรท่ี 5 
ปราจีนบรุี ผูแทนจังหวัดปราจีนบุรี ผูแทนจังหวัดฉะเชิงเทรา 
องคการบริหารสวนทองถ่ิน องคกรพัฒนาเอกชน และ
ผูทรงคุณวุฒิ เปนตน) เพื่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบ
และการปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอมท้ังโครงการ 

 
 

 
 

มีประสิทธิผล เน่ืองจาก 
-  กรมทางหลวงไดจัดหาบุคคลท่ี 3 

(Third Party) โดยดำเนินการวาจาง
บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท 
จำกัด ดังสัญญาเลขท่ี สผ.09/2566 
ลงวันท่ี 15 ธันวาคม 2565 ใหเปน
ผูติดตามการปฏิบัติตามมาตรการ
ป อ งกั น และแก ไขผลกระท บ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตามท่ีเสนอไวในรายงาน EIA  

- โครงการไดดำเนินการแต งตั้ ง
คณะกรรมการกำกับการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตาม
มาตรการดานสิ่งแวดลอม ในระยะ
ดำเนินการเรียบรอยแลว คำสั่ง
แขวงทางหลวงปราจีนบุรี ดังหนังสือ
เลขท่ี สทล. 10 ขท.ปราจีนบุรี.  
1/(บ .1.4)/415 สั่ ง ณ  วัน ท่ี  6 
กุ มภ าพั น ธ  2566  และคำสั่ ง 
แ ข ว งท า งห ล ว งฉ ะ เชิ ง เท ร า  

 
 

มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
มาตรการท่ีกำหนดสามารถ
ช ว ย ล ด ผ ล ก ร ะ ท บ ด า น
สิ่งแวดลอมตอพื้นท่ีใกลเคียง
และประชาชนบรเิวณโครงการ 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสทิธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดำเนินการ (ตอ) 
 

หมายเหตุ : 1/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธผิล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธภิาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด  6-6 

 

ปจจัยดาน
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิง่แวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

ดั งหนั งสื อเลข ท่ี  คค  06084/ 
บ.1/104/2566 สั่ ง ณ วันท่ี 8 
มิถุนายน 2566 

 4) กรมทางหลวงจะตองจัดทำรายงานการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตราวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ท่ีกำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลระทบสิ่งแวดลอม โครงการ 
ทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุรี – อ.พนมสารคาม  
ตอน บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม ตอน 2 และรายงาน 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกลาวในรอบ 6 เดือน  
ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม และหนวยงานท่ีเกี่ยวของทราบ 

 มีประสิทธิผล เน่ืองจากกรมทางหลวง
จัดเตรียมจะนำสงรายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน
การประเมิน ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ฉบับเดือนมกราคม – มิถุนายน 2567 
ให ส ำ นั ก ง า น โย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
พิจารณา ภายในเดือนตุลาคม 2567 

 
 

มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
มาตรการท่ีกำหนดเปนไปตาม
กฎหมาย และสามารถปฏิบัติ
ไดจริง  

2. ในกรณีท่ีกรมทางหลวงมีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามท่ี
เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการ
ทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุรี - อ.พนมสารคาม ตอน  
บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม ตอน 2 ท่ีไดรับความเห็นชอบ
ไวแลว ใหกรมทางหลวงแจงหนวยงานท่ีมีอำนาจหนาท่ีในการ
พิจารณาอนุมัติหรืออนุญาตดำเนินการ ดังน้ี 

    



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสทิธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดำเนินการ (ตอ) 
 

หมายเหตุ : 1/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธผิล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธภิาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด  6-7 

 

ปจจัยดาน
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิง่แวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

 1) หากหนวยงานอนุมัติหรืออนุญาตเห็นวาการเปลี่ยนแปลง
ดังกลาวเกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวาหรือเทียบเทา
มาตรการท่ีกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมท่ีไดรับความเห็นชอบไวแลว ใหหนวยงานอนุมัติ
หรืออนุญาตรับจดแจงใหเปนไปตามหลักเกณฑและเงื่อนไข
ท่ีกำหนดไวในกฎหมายน้ัน ๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทำ
สำเนาการเปลี่ยนแปลงดังกลาวขางตนท่ีไดรับการจดแจงไว 
แจงใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอมเพื่อทราบ 

⊗ ยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  
เน่ืองจากยังไมมี รายละเอียดการ
เปลี่ยนแปลงท่ีกระทบตอสาระสำคัญ
ของรายละเอียดโครงการหรือมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะดำเนินการ 
 

  

 2) หากหนวยงานอนุมัติหรืออนุญาตเห็นวาการเปลี่ยนแปลง
ดังกลาวอาจกระทบตอสาระสำคัญในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีไดรับความเห็นชอบไวแลว ให
หนวยงานอนุมัติหรืออนุญาตจัดสงรายงานการเปลี่ยนแปลง
ดังกลาวใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอคณะกรรมการผูชำนาญการ
พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมชุดท่ี
เกี่ยวของใหความเห็นประกอบการดำเนินการเปลี่ยนแปลง 
และเมื่อโครงการไดรับอนุมัติหรืออนุญาตใหมีการเปลี่ยนแปลง
ใหหนวยงานอนุมัติหรืออนุญาต (หากมี) แจงผลการเปลี่ยนแปลง
ดังกลาวใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอมเพื่อทราบ 

⊗ ยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  
เน่ืองจากยังไมมี รายละเอียดการ
เปลี่ ยนแปลง ท่ี ก ระทบต อสาระ 
สำคัญของรายละเอียดโครงการหรือ
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่ งแวดลอม  
ในระยะดำเนินการ 
 

  



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสทิธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดำเนินการ (ตอ) 
 

หมายเหตุ : 1/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธผิล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธภิาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด  6-8 

 

ปจจัยดาน
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิง่แวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

 3) ในการกอสรางและดำเนินโครงการ หากพบวาโครงการทำใหมี
ผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมีขอรองเรียนใด ๆ กรมทางหลวง 
และ/หรือผูดำเนินการกอสราง และผูบริหารจัดการโครงการ
หรือบำรุงรักษาโครงการตองดำเนินการปองกันและแกไข
โดยเรงดวน และแจงสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดลอม และหนวยงานท่ีเกี่ยวของทราบ 
เพื่อจะไดรวมกันพิจารณาแนวทางและขอเสนอแนะในการ
แกไขปญหาตอไป 

 
 

มี ป ระสิ ท ธิ ผ ล  เน่ื อ งจ าก ใน ช ว ง
ดำเนินการประชาชนมีการรองเรียน
เกี่ ย วกั บป ญ ห าน้ ำท วม ในพื้ น ท่ี   
ท้ังน้ีทางแขวงทางหลวงปราจีนบุรี 
และแขวงทางหลวงฉะเชิ ง เท รา 
ไดลงพ้ืนท่ี เพื่อสำรวจตำแหนงท่ีเกิด
ปญหารวมกัน เพ่ือหาทางออกในการ
แกไขปญหาตอไป  

 มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
เมื่อเกิดขอรองเรียน แขวง- 
ทางหลวงในพ้ืนท่ีไดลงไปสำรวจ
และแกไขปญหาทำใหสามารถ
ลดผลกระทบจากปญหาได 

 4) กรมทางหลวงจัดตั้ งหนวยประชาสัมพันธโครงการให  
แลวเสร็จกอนกอสราง เพื่อประชาสัมพันธใหประชาชน 
ในพื้นท่ีและหนวยงานท่ีเกี่ยวของ เชน สำนักศิลปากรท่ี 5 
ปราจีนบุรี องคกรปกครองสวนทองถ่ิน องคกรพฒันาเอกชน 
เปนตน  จะได รับทราบวิธีการกอสรางและแผนการ
ดำเนินงานโครงการ ผลกระทบท่ีคาดวาจะเกิดข้ึน รวมท้ัง
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตลอดจน
เปดโอกาสใหมีสวนรวมในการสังเกตการณและตรวจสอบ
ข้ันตอนการดำเนินการเพ่ือความเขาใจอันดีตอกันและ
ปองกันเรื่องรองเรียน 

 
 

มีประสิทธิผล เน่ืองจากโครงการ 
ไดป ฏิบัติตามมาตรการฯ โดยให
สำนักงานกอสรางโครงการเป น 
ห น วยป ระชาสั ม พั น ธ โค ร งก าร  
รวมถึงโครงการมีการประสานงาน
ด านการป ระชาสั มพั น ธ ร วมกั บ
เทศบาลตำบลบานซอง เพื่อใหเปน
สื่อกลางในการประชาสัมพันธให
ประชาชนในพื้ น ท่ีและหนวยงาน 
ท่ี เกี่ ย วข อ งได รับทราบ ถึ งข อมู ล
ขาวสารของโครงการ รวมถึงเพื่ อ
ความเขาใจอันดีตอกันและปองกัน
เรื่องรองเรียน  

 มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
ประชาชนจะไดรับทราบวิธี 
การก อสร างและแผนการ
ดำเนินงานจากการติดตาม 
พบวา ผลกระทบท่ีคาดวาจะ
เกิ ด ขึ้ น  ร วม ท้ั งม าต รก าร
ปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่ งแวดลอมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม  



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสทิธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดำเนินการ (ตอ) 
 

หมายเหตุ : 1/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธผิล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธภิาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด  6-9 

 

ปจจัยดาน
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิง่แวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

มาตรการดานสิ่งแวดลอม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานกายภาพ 
1.1 อากาศและ

บรรยากาศ 
ผลกระทบจากการฟุงกระจายของฝุนละออง และมลพิษทางอากาศ 
ท่ีเกิดจากการดำเนินโครงการตอพื้นท่ีออนไหว 
- กรณี ท่ี ไดรับการรองเรียนผลกระทบดานคุณภาพอากาศ 

จากการคมนาคมของโครงการ กรมทางหลวงตองรีบดำเนินการ
ตรวจสอบและดำเนินการแกไขโดยเร็ว 

 
 

⊗ 

 
 
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากยังไมไดรับการรองเรียน 
เรื่องผลกระทบดานคุณภาพอากาศ
จากการคมนาคมของโครงการ 
แตอยางใด ท้ังในพื้น ท่ีรับผิดชอบ 
ของแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา และ
แขวงทางหลวงปราจีนบุรี 

  

   

1.2 เสียง ผลกระทบเสียงรบกวนจากการดำเนินโครงการตอพื้นท่ีออนไหว 
ดานสิ่งแวดลอม 
1) กรณี ท่ีไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานเสียงจากการ

คมนาคมของโครงการ กรมทางหลวงตองรีบดำเนินการตรวจสอบ
และดำเนินการแกไขโดยเร็ว 

 
 

⊗ 

 
 
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากยังไมไดรับการรองเรียน 
เรื่องผลกระทบด านเสียงจากการ
คมนาคมของโครงการแตอยางใด  
ท้ั ง ในพื้ น ท่ี รั บผิ ดชอบของแขวง 
ทางหลวงฉะเชิ งเทรา และแขวง 
ทางหลวงปราจีนบุร ี
 

  

   



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสทิธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดำเนินการ (ตอ) 
 

หมายเหตุ : 1/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธผิล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธภิาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด  6-10 

 

ปจจัยดาน
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิง่แวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

2) หากผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะดำเนินการ 
มีคาเกินมาตรฐานกำหนด กรมทาวหลวงติดตั้งกำแพงกันเสียง
ริมเขตทางบริเวณชุมชนหมู 9 บานหนองน้ำพุในป พ.ศ. 2564 
และพิจารณาติดตั้งกำแพงกันเสียงเพ่ิมเติมบริเวณชุมชนหมู 2 
บานแสงสวาง และชุมชนหมู 10 บานพัวกระสังข ในป พ.ศ. 2573 
และชุมชนหมู 12 บานหวยปลิก ในป พ.ศ. 2583 โดยเลือกใช
วัสดุประเภทอะคริลิคใส ความหนา 6.0 มิลลิเมตร ท่ีมีคาระดับ
เสียงท่ีลดลงจากวัสดุกันเสียง (Transmission Loss) เทากับ 
22.0 dB(A) 

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  
เน่ืองจากดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง
ในพื้นท่ีโครงการบริเวณบานหนอง
น้ำพุ ท่ีผานมาท้ัง 4 ครั้ง ไดแก  
-  ครั้งท่ี  1 วันท่ี 26 เมษายน – 1 

พฤษภาคม 2566   
-  ครั้งท่ี  2 วันท่ี 16-21 สิงหาคม 

2566  
-  ครั้งท่ี  3 วัน ท่ี  19-24 เมษายน 

2567 
-  ครั้งท่ี 4  วันท่ี 15-20 สิงหาคม 

2567  
ท้ัง 4 ครั้งมีคาระดับเสียงไมเกินเกณฑ
คามาตรฐาน (70 dB(A)) จึงไมจำเปน 
ตองติดตั้งกำแพงกันเสียงในบริเวณ
ดังกลาว 

  

3) กรณีชุมชนไมยินยอมใหติดตั้งกำแพงกันเสียงถาวร ใหกรมทางหลวง
ติดตั้งปายจำกัดความเร็วของยานพาหนะใหมีความเรว็ไมเกิน 40 
กิโลเมตร/ช่ัวโมง บริเวณชุมชนหมู 9 บานหนองน้ำพุ ในป พ.ศ. 
2564 และพิจารณาติดตั้งกำแพงกันเสียงเพิ่มเติมบริเวณชุมชน
หมู 2 บานแสงสวาง และชุมชนหมู 10 บานหัวกระสังข ในป 

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  
เน่ืองจากดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง
ในพื้นท่ีโครงการบริเวณบานหนอง
น้ำพุ ท่ีผานมาท้ัง 4 ครั้ง ไดแก  
-   ครั้งท่ี  1 วันท่ี 26 เมษายน – 1 

  



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสทิธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดำเนินการ (ตอ) 
 

หมายเหตุ : 1/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธผิล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธภิาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด  6-11 

 

ปจจัยดาน
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิง่แวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

พ.ศ. 2573 และชุมชนหมู 12 บานหวยปลิก ในป พ.ศ. 2583 
เพื่อลดผลกระทบดานเสียงท่ีมาจากการคมนาคมในระยะ
ดำเนินการ นอกจากน้ีเพื่อเปนการลดผลกระทบดานระดับเสียง
จากการจราจรใหนอยท่ีสุด จึงกำหนดใหใชวิธีการทางวิศวกรรม
ท่ีเหมาะสมเพื่อชะลอความเร็วของยานพาหนะ ไดแก การทำ 
ลูกระนาด การตีเสนชะลอความเร็วและลดขนาดชองจราจร 
ในบริเวณชุมชนหมู 9 บานหนองน้ำพุ ชุมชนหมู 2 บานแสงสวาง 
ชุมชนหมู 10 บานหัวกระสังข และชุมชนหมู 12 บานหวยปลิก 
โดยตองคำนึงถึงความปลอดภัยเปนสำคัญ 

พฤษภาคม 2566   
-   ครั้งท่ี  2 วันท่ี 16-21 สิงหาคม 

2566  
-   ครั้งท่ี  3 วัน ท่ี  19-24 เมษายน 

2567 
-  ครั้งท่ี 4  วันท่ี 15-20 สิงหาคม 

2567  
ท้ัง 4 ครั้งมีคาระดับเสียงไมเกินเกณฑ
คามาตรฐาน (70 dB(A)) จึงไมจำเปน 
ตองติดตั้งกำแพงกันเสียงในบริเวณ
ดังกลาว 

1.3 ความ
สั่นสะเทือน 

ผลกระทบจากความสั่นสะเทือนท่ีมีตอพื้นท่ีออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม 
- กรณีท่ีไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานความสั่นสะเทือน

จากการคมนาคมของโครงการ กรมทางหลวงตองรีบดำเนินการ
ตรวจสอบและดำเนินการแกไขโดยเร็ว 

 

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากยังไมไดรับการรองเรียน 
เรื่องผลกระทบดานความสั่นสะเทือน
จากการคมนาคมของโครงการ 
แตอยางใด ท้ังในพื้น ท่ีรับผิดชอบ 
ของแขวงท างหลวงฉะเชิ งเท รา  
และแขวงทางหลวงปราจีนบุรี 
 
 
 

  



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสทิธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดำเนินการ (ตอ) 
 

หมายเหตุ : 1/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธผิล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธภิาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด  6-12 

 

ปจจัยดาน
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิง่แวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานชีวภาพ 
2.1 สัตวในระบบ

นิเวศ 
กรมทางหลวงไดกำหนดใหมทีอระบายน้ำ จำนวน 22 จุด และสะพาน
ขามคลอง 4 จุด เพ่ือใหสัตวเลี้ยงลูกดวยนม สัตวเลื้อยคลาน และ 
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่สำรวจพบในบริเวณดังกลาวสามารถ 
ลอดขามไปยังพื้นท่ีฝงตรงขามได 

 มีประสิทธิผล โครงการไดกอสราง 
ทอระบายน้ำรวม ท้ั งสิ้ น  จำนวน  
28 จุด (สรางเพิ่มจาก EIA กำหนด
จำนวน 6 จุด รายละเอียดดังบทท่ี 2 
ตารางท่ี 2.1.3-1) และสะพานขาม
คลอง จำนวน 4 แหง เรียบรอยแลว  

 มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
เมื่อมีทอระบายน้ำทำใหสัตว
สามารถลอดขามไปอีกฝงได 
จึงไมสงผลกระทบตอสัตวใน
ระบบนิเวศแตอยางใด 

3. คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 
3.1 การคมนาคม

ขนสง 
ผลกระทบตอการกีดขวาง/เปนอุปสรรคตอการสัญจร/การจราจร 
ของโครงขายเสนทางคมนาคมหลัก และโครงขายคมนาคมในทองถิ่น 
- ในชวงท่ีมีการบำรุงเสนทาง กรมทางหลวงตองติดตั้งปาย

สัญญาณเตือนในบริเวณท่ีมีการกอสรางซอมแซม เพื่อเตือน 
ใหผูขับข่ีรถยนตทราบลวงหนากอนถึงจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุด
การกอสราง 

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันสภาพผิวทางยังอยู
ในสภาพดี จึงยังไมมีการซอมบำรุง
ทางแตอยางใด 

  

3.2 การควบคุม
น้ำทวมและ
การระบายน้ำ 

ผลกระทบตอการกีดขวางการไหลของน้ำ/ลดประสิทธิภาพการระบาย/
ควบคุมน้ำทวม/การระบายน้ำเดิม 
- กรมทางหลวงดูแลระบบระบายน้ำ รวมท้ังกำจัดเศษขยะ  

เศษวัสดุหรือวัชพืชท่ีอาจกอใหเกิดการอุดตันไดเปนประจำ  
หากพบวามีการสะสมของตะกอนและวัชพืชในบริเวณดังกลาว
จะตองรีบดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพื่อไมใหกีดขวางการ
ระบายน้ำ 

 มีประสิทธิผล เน่ืองจากทางแขวง 
ทางหลวงปราจีนบุรี และแขวงทาง
หลวงฉะเชิงเทรา ไดแกไขปญหาน้ำ
ทวมขังในพื้นท่ีเรียบรอยแลว ไมพบ
ปญหาของการกีดขวางการระบายน้ำ
ท่ีกอใหเกิดน้ำทวมแตอยางใด 

 มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
แก ไขปญหาสามารถแก ไข
ปญหานพทวมในพื้นท่ีได 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสทิธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดำเนินการ (ตอ) 
 

หมายเหตุ : 1/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธผิล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธภิาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด  6-13 

 

ปจจัยดาน
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิง่แวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

4. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจ

และสังคม 
ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมและเศรษฐกิจของ
ชุมชน 

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันยังไมพบขอรองเรียน
แตอยางใด 

  

- ในกรณีมีเรื่องรองเรียนหรือตรวจสอบ พบวา ประชาชนหรือ 
ผูท่ีอยูอาศัยในพื้นท่ีไดรับผลกระทบอันเน่ืองมาจากโครงการ 
กรมทางหลวงจะตองรีบเขามาดำเนินการแกไขปญหาโดยดวน 

 

   

4.2 การ
สาธารณสุข 

ผลกระทบตอปญหาดานสาธารณสุขของชุมชน   
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากมาตรการท่ีเกี่ยวของผลกระทบ
ดานเสียงยังไมสามารถประเมินได  

  
- กรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

ดานเสียงอยางเครงครัด 
⊗   

4.3 อาชีวอนามัย ผลกระทบจากโรคและการบาดเจ็บตอสุขภาพและอนามัย เน่ืองจาก
อุบตัิเหตุจากการทำงาน 
1) ผูรับเหมากอสรางจะตองปฏิบัติตามกฎหมายท่ีเกี่ยวของดาน 

อาชีวอนามัยและความปลอดภัย ไดแก ประกาศกรมสวัสดิการ 
และคุมครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใตพระราชบัญญัติ 
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน 
พ.ศ. 2554 และพระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ. 2541 

 
 
⊗ 

 
 
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันสภาพผิวจราจร 
ยังอยูในสภาพดี จึงยังไมมีกิจกรรม
การซอมบำรุงเสนทางแตอยางใด 

  

   

2) ผูรับเหมากอสรางจัดใหมีรั้วเพื่อกำหนดขอบเขตการทำงาน
บริเวณท่ีมีการซอมบำรุง 

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันสภาพผิวจราจร 
ยังอยูในสภาพดี จึงยังไมมีกิจกรรม
การซอมบำรุงเสนทางแตอยางใด 

  



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสทิธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดำเนินการ (ตอ) 
 

หมายเหตุ : 1/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธผิล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธภิาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด  6-14 

 

ปจจัยดาน
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิง่แวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

3) ผูรับเหมากอสรางตองติดตั้งปายเตือนหรือกรวยสะทอนแสง 
เปนระยะๆ ไมนอยกวา 150 เมตร กอนถึงบริเวณท่ีมีการซอม
บำรุง เพื่อปองกันรถพุงชนพนักงานซอมบำรุง 

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันสภาพผิวจราจร 
ยังอยูในสภาพดี จึงยังไมมีกิจกรรม
การซอมบำรุงเสนทางแตอยางใด 

  

 4) กรณี ท่ีมีการเบี่ยงเลน ตองมีปายเตือนกอนถึงจุดปฏิบัติงาน 
ไมนอยกวา 1 กิโลเมตร เพื่อปองกันรถพุงชนพนักงานซอมบำรุง 

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันสภาพผิวจราจร 
ยังอยูในสภาพดี จึงยังไมมีกิจกรรม
การซอมบำรุงเสนทางแตอยางใด 

  

 5) พนักงานซอมบำรุงทางหลวงตองมีอุปกรณปองกันอันตราย 
สวนบุคคล เชน หมวกนิรภัย ถุงมือ รองเทาบูท เสื้อแถบ 
สะทอนแสง หรือเสื้อกั๊กสีสด ท่ีสามารถมองเห็นชัดเจนใน
ระยะไกล เพื่อความปลอดภัยในการทำงาน 

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันสภาพผิวจราจร 
ยังอยูในสภาพดี จึงยังไมมีกิจกรรม
การซอมบำรุงเสนทางแตอยางใด 

  

 6) ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานอากาศและบรรยากาศ เสียง และการคมนาคม
ขนสงอยางเครงครัด 

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันสภาพผิวจราจร 
ยังอยูในสภาพดี จึงยังไมมีกิจกรรม
การซอมบำรุงเสนทางแตอยางใด 

  

4.4 อุบัติเหตุ
และความ
ปลอดภัย 

ผลกระทบตอความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุของผูใชรถ/ถนน และคน
เดินเทา/จุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหต ุ

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ื อ งจากมาตรการ ท่ี กำหนดไว  
เกี่ ยวกับการบำรุงรักษาโครงการ  
ซ่ึงในปจจุบันสภาพผิวจราจรยังอยู 
ในสภาพดี จึงยังไมมีกิจกรรมการ 
ซอมบำรุงเสนทางแตอยางใด 

  

- ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานคมนาคมขนสงทุกขออยางเครงครดั 

   



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสทิธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดำเนินการ (ตอ) 
 

หมายเหตุ : 1/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธผิล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธภิาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด  6-15 

 

ปจจัยดาน
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิง่แวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

4.5 ผูใชทาง ผลกระทบตอระยะเวลาท่ีใชในการเดินทาง ⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากมาตรการท่ีกำหนดไว เกี่ยวกับ
การบำรุงรักษาโครงการ ซ่ึงในปจจุบัน
สภาพผิวจราจรยังอยูในสภาพดี จึงยัง
ไมมีกิจกรรมการซอมบำรุงเสนทาง 
แตอยางใด 

  
- ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข

ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 
   

4.6 สุนทรียภาพ ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือการลดคุณคาของ
ทัศนียภาพ 

    

1) ในชวงท่ีมีการซอมบำรุงผิวจราจร กรมทางหลวงจะตองควบคุม
คนงานกอสรางใหเก็บเศษวัสดุกอสรางตางๆ ออกจากพื้นท่ีทันที 
และปรับสภาพพ้ืนท่ีบริเวณซอมบำรุง ท่ีเก็บกองวัสดุกอสราง 
ใหคืนสภาพเดิม 

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันสภาพผิวจราจร 
ยังอยูในสภาพดี จึงยังไมมีกิจกรรม
การซอมบำรุงเสนทางแตอยางใด 

  

2) กรมทางหลวงดูแลบำรุงรักษาตนไมท่ีปลูกบริเวณเกาะกลาง
อยางสม่ำเสมอ 

 มีประสิทธิผล เน่ืองจากโครงการ 
มีการบำรุงรักษาและตัดแตงตนไม 
ท่ีปลูกบริเวณเกาะกลางอยางสม่ำเสมอ 

 มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
เมื่ อป ฏิบัติตามมาตรการฯ  
ท ำ ให ไม ส งผ ล ก ระท บ ต อ
ทัศนียภาพบริเวณพื้นท่ี 

  



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสทิธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

หมายเหตุ : 1/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธผิล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธภิาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด  6-16 

 

ตารางที่ 6.3-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนการปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
    ในชวงระยะดำเนินการ  
 

แผนปฏิบัตกิารปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

1. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานเสียง     
 ในกรณีผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะดำเนินการท่ีได

กำหนดใหมีการตรวจวัดตามปคาดการณท่ีมีคาเกินมาตรฐาน จะพิจารณา
ติดตั้ งกำแพงกันเสียงถาวร และเน่ืองจากในครัวเรือนและสถาน
ประกอบการท่ีอยูประชิดเขตทางมีจำนวนเปลี่ยนแปลงตามระยะเวลา  
จึงกำหนดใหกรมทางหลวงดำเนินการประชาสัมพันธกอนดำเนินการ 
ติดตั้งกำแพงกันเสียง รวมท้ังสอบถามความสมัครใจในการติดตั้งกำแพง 
กันเสียงของครัวเรือนและสถานประกอบการท่ีอยูประชิดแนวเสนทาง
โครงการตามแผนการประชาสัมพันธการติดตั้งกำแพงกันเสียง 

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได เน่ืองจาก
ไม ส าม ารถป ระ เมิ น ป ระสิ ท ธิ ผ ล ได   
เน่ืองจากดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงใน
พื้นท่ีโครงการบริเวณบานหนองน้ำพุ ท่ี
ผานมาท้ัง 4 ครั้ง ไดแก  
-  ครั้ ง ท่ี  1  วั น ท่ี  2 6  เม ษ าย น  – 1 

พฤษภาคม 2566   
-   ครั้งท่ี 2 วันท่ี 16-21 สิงหาคม 2566  
-   ครั้งท่ี 3 วันท่ี 19-24 เมษายน 2567 
-  ครั้งท่ี 4  วันท่ี 15-20 สิงหาคม 2567  
ท้ัง 4 ครั้งมีคาระดับเสียงไมเกินเกณฑคา
มาตรฐาน (70 dB(A)) จึงไมจำเปนตอง
ติดตั้งกำแพงกันเสียงในบริเวณดังกลาว 

  

 กรณีชุมชนยินยอมใหติดตั้งกำแพงกันเสียง 
 หากผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะดำเนินการมีคาเกิน

มาตรฐานกำหนด กรมทางหลวงจะติดตั้งกำแพงกันเสียงโดยเลือกใช 
วัสดุกันเสียงอะคริลิคใส ความหนา 6.0 มิลลิเมตร ท่ีมีคาระดับเสียง 
ท่ีลดลงจากวัสดุกันเสียง (Transmission loss) เทากับ 22.0 เดซิเบล เอ 
ซ่ึงออกแบบเปนกำแพงกันเสียงแบบตัง้ตรงในบริเวณท่ีมีเสียงเกินมาตรฐาน
ดังน้ี  

 - ชุมชนหมู 9 บานหนองน้ำพุในป พ.ศ. 2564  
  (ปแรกในการเปดดำเนินการ) 
 - ชุมชนหมู 2 บานแสงสวางในป พ.ศ. 2573 
 - ชุมชนหมู 10 บานหัวกระสังขในป พ.ศ. 2573 
 - ชุมชนหมู 12 บานหวยปลีกในป พ.ศ. 2583 

   



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสทิธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.3-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนการปฏิบัติการปองกันและแกไข ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
    ในชวงระยะดำเนินการ (ตอ) 
 

หมายเหตุ : 1/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธผิล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธภิาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด  6-17 

 

แผนปฏิบัตกิารปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

 กรณีชุมชนไมยินยอมใหติดตั้งกำแพงกันเสียง 
 กรมทางหลวงติดปายจำกัดความเร็วของยานพาหนะใหมีความเร็ว 

ไมเกิน 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง เมื่อผานบริเวณผูรับท่ีออนไหวท้ัง 4 แหง 
ไดแก บริเวณชุมชนหมู 2 บานแสงสวาง ชุมชนหมู 12 บานหวยปลีก 
ชุมชนหมู 10 บานหัวกระสังข และชุมชนหมู 9 บานหนองน้ำพุ  
ทำใหคาระดับเสียงจากโครงการในเวลา 24 ช่ัวงโมง ณ บริเวณผูรับ 
ท่ีออนไหวดังกลาวในป พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2568 พ.ศ. 2573 พ.ศ. 2578 
และ พ.ศ. 2583 มีคาอยูในชวง 63.0-64.7, 63.5-65.2, 64.2-65.8, 
64.7-66.4 และ 65.4-67.1 ตามลำดับ ซ่ึงมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน 
ท่ีกำหนดในทุกจุดสังเกต นอกจากน้ีเพ่ือเปนการลดผลกระทบดาน
ระดับเสียงจากการจราจรใหนอยท่ีสุด จึงกำหนดใหใชวิธีการทาง
วิศวกรรมท่ีเหมาะสมเพ่ือชะลอความเร็วของยานพาหนะ เชน การทำ
ลูกระนาด การตีเสนชะลอความเร็วแบบตาง ๆ การตีเสนลดขนาด 
ชองจราจร เปนตน โดยตองคำนึงถึงความปลอดภัยเปนสำคัญ 

   
 

 

2. แผนประชาสัมพันธการติดตั้งกำแพงกันเสียง     
 1) กรมทางหลวงจัดทำแผนพับแสดงรายละเอียดการติดตั้งกำแพง 

กันเสียงใหชุมชนท่ีอยูระยะประชิดแนวเสนทางบริเวณพื้นท่ี 
ท่ีมีระดับเสียงในระยะดำเนินการเกินมาตรฐานกำหนด รับทราบ
ขอมูลท่ีถูกตองในการติดตั้งกำแพงกันเสียงถาวร ควรมีเน้ือหา
ประกอบดวยขอมูลดังน้ี 

 

⊗ ไมสามารถประเมินผลได เน่ืองจากผลการ
ตรวจวัดระดับเสียงมีคาไมเกินเกณฑคา
มาตรฐานแตอยางใด ดังน้ันจึงไมมีการ
จัดทำแผนพับประชาสัมพันธการติดตั้ง
กำแพงกันเสียง 

  



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสทิธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.3-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนการปฏิบัติการปองกันและแกไข ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
    ในชวงระยะดำเนินการ (ตอ) 
 

หมายเหตุ : 1/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธผิล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลกัษณแสดงผลการปฏิบัต ิ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธภิาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จำกัด  6-18 

 

แผนปฏิบัตกิารปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

  - เหตุผลและความจำเปนในการติดตั้งกำแพงกันเสียง 
  - วัตถุประสงคของการติดตั้งกำแพงกันเสียง 
  - ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
  - ตำแหนงติดตัง้กำแพงกันเสียง 
  - ลักษณะ ประเภทของกำแพงกันเสียง 
  - ระยะเวลาในการติดตั้งกำแพงกันเสียง  

    

 2) กรมทางหลวงสอบถามความสมัครใจของครัวเรือนและสถาน
ประกอบการท่ีอยูประชิดแนวเสนทางโครงการกอนดำเนินการ
ติดตั้งกำแพงกันเสียงถาวรดวยแบบสัมภาษณ โดยใหหัวหนา
ครัวเรือนหรือคูสมรสเปนผูแสดงความคิดเห็น พรอมท้ังลงลายมือ
ช่ือกำกับในแบบสัมภาษณ โดยใชแผนพับประชาสัมพันธโครงการ
เปนสื่อประกอบความเขาใจในการสัมภาษณ 

⊗ ไมสามารถประเมินผลได เน่ืองจากผลการ
ตรวจวัดระดับเสียงมีคาไมเกินเกณฑคา
มาตรฐานแตอยางใด ดังน้ันจึงไมมีการ
สอบถามความสมัครใจของครัวเรือนและ
สถานประกอบการท่ีอยูประชิดแนวเสนทาง
โครงการ 
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