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บทที่ 2 

รายละเอียดโครงการ 

 
2.1 ที่ต้ังท่าอากาศยานภูเกต็ 

ท่าอากาศยานภูเก็ต (ทภก.) ต้ังอยู่บริเวณชายทะเลด้านตะวันตกทางตอนเหนือของจังหวัดภูเก็ต 

ในเขตตําบลไม้ขาว อําเภอถลาง จังหวัดภูเก็ต โดยอยู่ห่างจากตัวเมืองภูเก็ตไปตามทางหลวงแผ่นดิน

หมายเลข 402 (ถนนเทพกระษัตรี) ประมาณ 32 กิโลเมตร มีพ้ืนที่ทั้งหมดประมาณ 2.31 ตารางกิโลเมตร 

หรือประมาณ 1,447 ไร่ มีลักษณะพ้ืนที่คล้ายรูปตัวแอล (L) แผนที่ต้ังดังแสดงในรูปที่ 2.1-1 และรูปที่ 2.1-2 

และมีอาณาเขตติดต่อกับพ้ืนที่ต่างๆ โดยรอบดังน้ี 

ทิศเหนือ ติดต่อ บ้านไม้ขาว ตําบลไม้ขาว อําเภอถลาง และพรุยายรัด 

ทิศใต้ ติดต่อ อุทยานแห่งชาติสิรินาถ กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธ์ุพืช 

และบ้านบ่อไทร ตําบลไม้ขาว อําเภอถลาง 

ทิศตะวันออก ติดต่อ บ้านหมากปรก ตําบลไม้ขาว อําเภอถลาง และอยู่ห่างจาก 

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 402 ประมาณ 500 เมตร 

ทิศตะวันตก ติดต่อ ชายฝั่งทะเลอันดามัน ซึ่งอยู่ในเขตอุทยานแห่งชาติสิรินาถ  

 กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธ์ุพืช 

2.2 องค์ประกอบหลักของ ทภก.  

องค์ประกอบหลักของ ทภก. ในปัจจุบัน ดังแสดงในรูปที่ 2.2-1 ซึ่งมีรายละเอียดดังน้ี 
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รูปที่ 2.1-1    แผนที่แสดงที่ตั้งและอาณาเขตติดต่อของ ทภก. 



โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต       
(กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) ในระยะดําเนินการ  บทที่ 2 

บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)                       รายละเอียดโครงการ  
 

T-MON-223051/SECOT 2-3                                 AOT Phuket-T223051(2H_2024)-Chapter 2 

  

รูปที่ 2.1-2 ภาพถ่ายทางอากาศแสดงทีต่ั้งของ ทภก. 
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ที่มา : รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการงานสํารวจออกแบบปรับปรุง Runway Strip, RESA และทางขับขนาน ทภก., พ.ศ.2558 

รูปที่ 2.2-1 แผนผงัและองค์ประกอบหลกัภายใน ทภก. 
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2.2.1 อาคารผู้โดยสาร (Passenger Terminal Building) 

อาคารผู้โดยสารของ ทภก. มี 2 หลัง ได้แก่ อาคารผู้โดยสารภายในประเทศ มีพ้ืนที่ 41,500 

ตารางเมตร และอาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศ มีพื้นที่ 52,000 ตารางเมตร ดังแสดงในรูปที่ 2.2-2  

นอกจากน้ียังมีอาคารผู้โดยสาร X-Terminal เป็นอาคารที่จัดไว้สําหรับเช็คอินผู้โดยสารเที่ยวบินเช่าเหมาลํา 

เพ่ือลดความแออัดของอาคารผู้โดยสาร ของ ทภก. โดยก่อนเครื่องออกประมาณ 1 ชั่วโมง ทภก. จะจัด 

รถบริการรับส่งผู้โดยสารไปยังอาคารผู้โดยสารขาออกเพ่ือขึ้นเคร่ืองต่อไป ดังแสดงในรูปที่ 2.2-3 

  

อาคารผู้โดยสารภายในประเทศ อาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศ 

รูปที่ 2.2-2    อาคารผู้โดยสาร 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2.2-3     อาคารผู้โดยสาร X-Terminal 
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2.2.2 พ้ืนที่จอดรถยนต์ (Parking) 

พ้ืนที่จอดรถยนต์สําหรับผู้โดยสารและผู้ใช้บริการ ทภก. มี 2 บริเวณ (แสดงดังรูปที่ 2.2-4) ได้แก่ 

(1) ลานจอดรถยนต์ 

ลานจอดรถยนต์บริเวณด้านหน้าอาคารผู้โดยสารภายในประเทศ มีพ้ืนที่ทั้งหมด 

17,500 ตารางเมตร สามารถจอดรถยนต์ได้ 850 คัน 

(2) อาคารจอดรถยนต์ 

อาคารจอดรถยนต์บริเวณด้านทิศตะวันออก ตรงข้ามกับอาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศ  

มีพ้ืนที่ 25,000 ตารางเมตร สามารถจอดรถยนต์ได้ 1,200 คัน  

 

 

 

 

 

ลานจอดรถยนต์ อาคารจอดรถยนต์ 

รูปที่ 2.2-4   พื้นที่จอดรถยนต์ 

2.2.3 อาคารสํานักงานและอาคารสํานักงานบํารุงรักษาและคลัง ทภก.   

อาคารสํานักงานต้ังอยู่บริเวณทิศตะวันออกของอาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศ มีพ้ืนที่รวม 

4,800 ตารางเมตร ส่วนอาคารสํานักงานบํารุงรักษาและคลัง ทภก. ตั้งอยู่บริเวณทิศตะวันตกของอาคาร

สํานักงาน มีพ้ืนที่ประมาณ 800 ตารางเมตร ดังแสดงในรูปที่ 2.2-5 
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อาคารสํานักงาน อาคารสํานักงานบํารุงรักษาและคลัง 

รูปที่ 2.2-5   อาคารสํานักงานและอาคารสํานักงานบํารุงรักษาและคลัง ทภก. 

2.2.4 อาคารบําบัดน้ําเสียและอาคารพักขยะ 

อาคารบําบัดน้ําเสียและอาคารพักขยะต้ังอยู่บริเวณทิศตะวันตกเฉียงใต้ของ ทภก. โดยอาคาร

บําบัดน้ําเสีย ทําหน้าที่รับนํ้าเสียจากอาคารผู้โดยสารและอาคารต่างๆ ผ่านทางท่อใต้ดิน สามารถรองรับน้ําเสียได้ 

2,300 ลูกบาศก์เมตร/วัน ส่วนอาคารพักขยะเป็นอาคารคอนกรีตเสริมเหล็กมีหลังคาป้องกันแดด ป้องกันฝน 

ปูพ้ืนด้วยวัสดุที่ป้องกันการปนเป้ือนสู่สิ่งแวดล้อม และมีระบบรวบรวมนํ้าชะขยะ ดังแสดงในรูปที่ 2.2-6  

 

 

 

 

 

อาคารบําบัดน้ําเสีย อาคารพักขยะ 

รูปที่ 2.2-6   อาคารบําบัดน้ําเสียและอาคารพักขยะ 
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2.2.5 สถานีดับเพลิงและกู้ภัย  

ทภก. มีสถานีดับเพลิงและกู้ภัย 2 บริเวณ คือ สถานีดับเพลิงและกู้ภัยอากาศยานต้ังอยู่บริเวณ

ทิศเหนือของทางว่ิง ใกล้กับอาคารช่วยเดินอากาศ และสถานีดับเพลิงและกู้ภัยอาคาร ต้ังอยู่บริเวณทิศตะวันออก

ของลานจอดอากาศยาน โดยสถานีดับเพลิงและกู้ภัยทั้ง 2 บริเวณ มีลักษณะเป็นอาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก 

ดังแสดงในรูปที่ 2.2-7 

 

 

 

 

 

 

สถานีดับเพลิงและกู้ภัยอากาศยาน สถานีดับเพลิงและกู้ภัยอาคาร 

รูปที่ 2.2-7  สถานีดับเพลิงและกู้ภัย 
 

2.2.6 หอควบคุมการบิน 

หอควบคุมการบินตั้งอยู่บริเวณทิศใต้ของ ทภก. อยู่ห่างจากทางวิ่งประมาณ 130 เมตร  

มีขอบเขตพี้นที่ในอาณาเขตประมาณ 30 ตารางเมตร เป็นพื้นที่ภายในอาคาร 6.25 ตารางเมดร ความสูง

อาคาร 6.3 เมตร (จํานวน 2 ช้ัน) มีเจ้าหน้าที่ของบริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด ประจําจํานวน 3 คน 

ดังแสดงในรูปที่ 2.2-8 

 

 

 

 

รูปที่ 2.2-8    หอควบคุมการบิน 
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2.2.7 อาคารคลังสินค้า 

อาคารคลังสินค้า ทภก. มีลักษณะเป็นอาคาร 2 ช้ัน มีพ้ีนที่รวม 5,000 ตารางเมตร โดยแบ่งเป็น

พี้นที่ขนถ่ายสินค้า 4,245 ตารางเมตร และพี้นที่สํานักงาน 605 ตารางเมตร สามารถรองรับสินค้าได้ 

37,000 ตันต่อปี มีพ้ีนที่จอดรถหน้าอาคารคลังสินค้าขนาด 3,740 ตารางเมตร จอดรถได้ 68 คัน ดังแสดง

ในรูปที่ 2.2-9 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2.2-9   อาคารคลังสินค้า 

2.2.8 ระบบทางว่ิง ทางขับ และลานจอดอากาศยาน 

(1)  ทางว่ิง (Runway) 

ปัจจุบัน ทภก. มีทางว่ิง 1 เส้นทาง วางอยู่ในทิศทาง 09/27 มีความยาว 3,000 เมตร 

กว้าง 45 เมตร ไหล่ทางว่ิงข้างละ 7.5 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 2.2-10 มี Stop way ปลายทางว่ิงทั้งสองด้าน                

ยาวด้านละ 60 เมตร ผิวทางว่ิงและไหล่ทางว่ิงเป็น Asphaltic Concrete ความลาดเอียงของทางว่ิงประมาณ

ร้อยละ 1.25 โดยทางว่ิงมีขีดความสามารถรองรับอากาศยานขึ้น-ลงได้สูงสุด 22 เที่ยวบิน/ช่ัวโมง 

(2)  ทางขับ (Taxiway) 

ปัจจุบัน ทภก. มีทางขับขนาน (Parallel Taxiway) 1 เส้น ความยาว 2,387 เมตร 

ความกว้าง 23 เมตร ไหล่ทางมีขนาด 10.50 เมตร ผิวทางวิ่งเป็นคอนกรีต มี Exit Taxiway 7 เส้น คือ 

Taxiway A, B, C, D, E, F, G โดย Taxiway E และ F น้ัน เป็น Rapid-exit Taxiway และทางขับเข้าหลุมจอด

อากาศยาน 2 เส้น ดังแสดงในรูปที่ 2.2-10  
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ทางว่ิง (Runway) ทางขับ (Taxiway) 

รูปที่ 2.2-10     ระบบทางว่ิง ทางขับ 

(3)  ลานจอดอากาศยาน (Apron) 

ลานจอดอากาศยาน สามารถจอดอากาศยานได้ 21 หลุมจอด แบ่งเป็นหลุมจอด

อากาศยาน Type E (B-747) จํานวน 10 หลุมจอด และหลุมจอดอากาศยาน Type D (A-300) จํานวน  

11 หลุมจอด นอกจากน้ี ยังมีหลุมจอดสําหรับ Helicopter หรืออากาศยานขนาดเล็ก จํานวน 8 หลุมจอด 

ดังแสดงในรูปที่ 2.2-11  

 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 2.2-11     ลานจอดอากาศยาน 
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2.2.9 พื้นที่อ่ืนๆ 

นอกจากองค์ประกอบหลักของ ทภก. ภายในพื้นที่ ทภก. ยังมีพื้นที่อื่นๆ เช่น พื้นที่บ้านพัก 

พนักงาน ทภก. บ้านพักพนักงานบริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด อาคารจอดอากาศยานกองทัพเรือ 

บ้านพักพนักงานกองทัพเรือ เป็นต้น ดังแสดงในรูปที่ 2.2-12 

 

 

 

 

 

บ้านพักพนักงาน ทภก. บ้านพักพนักงาน  
บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด 

รูปที่ 2.2-12    พื้นที่อ่ืนๆ ภายใน ทภก. 

2.3 ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 

2.3.1 ระบบประปา 

การใช้นํ้าของ ทภก. ได้มีการใช้นํ้าจากระบบผลิตนํ้าประปาของ ทภก. และรับนํ้าจากหน่วยงานภายนอก 

โดยแบ่งเป็นการรับนํ้าจากบริษัทเอกชน (บริษัท ไฮโดรเอ็นเตอร์ไพร์ส แอนด์ อะควอดีซายน์ จํากัด) และ 

รับจากการประปาส่วนภูมิภาค ปัจจุบัน ทภก. มีการใช้น้ําจากระบบผลิตนํ้าประปาของ ทภก. ร้อยละ 30 

และมีการรับนํ้าประปาจากหน่วยงานภายนอก ร้อยละ 70 สําหรับแหล่งนํ้าดิบที่นํามาใช้ในการผลิตนํ้าประปา

แบ่งออกเป็น นํ้าดิบจากนํ้าผิวดิน และนํ้าดิบจากนํ้าใต้ดิน แต่เน่ืองจากระหว่างเดือนกรกฎาคม ถึงธันวาคม           

พ.ศ. 2567 ทภก. มีการก่อสร้างโครงการปรับปรุง Runway Strip, RESA และทางขับขนานท่าอากาศยาน

ภูเก็ต จึงมีการงดการใช้นํ้าดิบจากนํ้าผิวดินในการผลิตนํ้าประปาของ ทภก.  



โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต       
(กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) ในระยะดําเนินการ  บทท่ี 2 

บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)                       รายละเอียดโครงการ  
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(1) แหล่งน้ําดิบ 

 ระบบประปาของ ทภก. ใช้นํ้าดิบจาก 2 แหล่ง คือ 

1) นํ้าผิวดิน มีบ่อเก็บนํ้าผิวดินจํานวน 2 บ่อ ความจุรวม 36,123 ลูกบาศก์เมตร 

ต้ังอยู่ทางทิศเหนือของ ทภก. ใช้เป็นแหล่งเก็บนํ้าดิบสํารองสําหรับการผลิตนํ้าประปา บริเวณใกล้กับบ่อนํ้าผิวดิน

จะมีโรงสูบนํ้าซึ่งได้ติดต้ังเคร่ืองสูบนํ้าผิวดิน เพ่ือสูบส่งไปยังโรงผลิตนํ้าประปาเมื่อมีความต้องการใช้นํ้าดิบ

จากบ่อเก็บนํ้าผิวดิน ดังแสดงในรูปที่ 2.3-1 โดยในระหว่างเดือนกรกฎาคม ถึงธันวาคม พ.ศ.2567 ทภก. มีการ

ก่อสร้างโครงการปรับปรุง Runway Strip, RESA และทางขับขนานท่าอากาศยานภูเก็ต จึงมีการงดการ

ใช้นํ้าดิบจากนํ้าผิวดินทั้ง 2 บ่อ 

 
 
 
 
 

 

สระเก็บน้ําดิบสําหรับผลิตน้ําประปา (บ่อดิน) สระเก็บน้ําดิบสําหรับผลิตน้ําประปา (บ่อคอนกรีต) 

รูปที่ 2.3-1   บ่อน้ําดิบสาํหรับผลิตน้าํประปา 

2) นํ้าใต้ดิน ทภก. มีบ่อบาดาลทั้งหมดจํานวน 12 บ่อ กระจายอยู่ตามแนวทางหลวง

หมายเลข 4026 ทางด้านทิศใต้ของโครงการ ดังแสดงในรูปที่ 2.3-2 

 
 
 
 
 

 

รูปที่ 2.3-2   บ่อบาดาล 
 



โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต       
(กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) ในระยะดําเนินการ  บทท่ี 2 
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(2)  ขั้นตอนการผลิตน้ําประปาและการสูบจ่าย  

นํ้าดิบจากแหล่งนํ้าทั้ง 2 แหล่งจะถูกสูบส่งไปยังโรงผลิตนํ้าประปา ช่ึงมีประสิทธิภาพ 

การผลิตนํ้าประปาได้ประมาณ 100 ลูกบาศก์เมตร/ช่ัวโมง ภาพถ่ายและผังแสดงขั้นตอนการผลิตนํ้าประปา 

ดังแสดงในรูปที่ 2.3-3 โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

1) นํ้าผิวดิน 

นํ้าจากบ่อเก็บนํ้าผิวดินจํานวน 2 บ่อ ความจุรวม 36,123 ลูกบาศก์เมตร จะถูก

สูบด้วยเครื่องสูบนํ้ามาเก็บยังถังเก็บนํ้าดิบขนาด 200 ลูกบาศก์เมตร โดยในระหว่างเดือนกรกฎาคม ถึง

ธันวาคม พ.ศ.2567 ทภก. มีการก่อสร้างโครงการปรับปรุง Runway strip, RESA และทางขับขนาน 

ท่าอากาศยานภูเก็ต จึงมีการงดการใช้นํ้าดิบจากนํ้าผิวดินทั้ง 2 บ่อ ในการผลิตนํ้าประปา 

2) นํ้าใต้ดิน 

นํ้าจากบ่อบาดาลจํานวน 12 บ่อ จะถูกสูบด้วยเครื่องสูบนํ้ามาเก็บยังถังเก็บนํ้าดิบ

ขนาด 200 ลูกบาศก์เมตร 

3) ถังเก็บนํ้าดิบ 

นํ้าจากบ่อบาดาลและน้ําจากบ่อเก็บนํ้าผิวดิน จะถูกสูบมาเก็บรวบรวมยังถังเก็บนํ้าดิบ

ขนาด 200 ลูกบาศก์เมตร เพ่ือรวบรวมนํ้าดิบก่อนที่จะนําไปผ่านกระบวนการผลิตต่อไป 

4) ถังตกตะกอน 

นํ้าดิบจะถูกสูบด้วยเครื่องสูบนํ้าแบบเหวี่ยง ไปยังถังตกตะกอนที่มีขนาด 

เส้นผ่านศูนย์กลาง 8 เมตร ความสูง 7 เมตร มีปริมาตรรวม 190 ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีอัตราการผลิตอยู่ที่ 

100 ลูกบาศก์เมตร/ช่ัวโมง เพ่ือกําจัดตะกอนแขวนลอยขนาดใหญ่ออกจากนํ้าดิบ จากน้ันนํ้าที่ผ่านการตกตะกอนแล้ว

จะไหลไปเก็บไว้ยังถังพักนํ้าดิบต่อไป 

5) ถังพักนํ้าดิบ 

นํ้าที่ผ่านการตกตะกอนแล้วจะไหลไปเก็บไว้ยังถังพักนํ้าดิบ ซึ่งมีขนาด 180 

ลูกบาศก์เมตร เพ่ือรวบรวมนํ้าก่อนที่จะนําไปยังถังกรองแรงดันต่อไป 

6) ถังกรองแรงดัน (Pressure Filter Tank) 

นํ้าที่ผ่านจากถังพักนํ้าดิบจะผ่านเข้าสู่ถังกรองแรงดันซึ่งเป็นระบบที่ใช้ในการแยก

ตะกอนขนาดเล็กที่ปนเป้ือนมากับนํ้าดิบและตะกอนเหล็กที่เกิดขึ้นจากนํ้าประปา โดยมีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 

2 เมตร ความสูง 2.5 เมตร จํานวน 4 ถัง ซึ่งมีอัตราการกรอง 50 ลูกบาศก์เมตร/ชั่วโมง/ถัง จากนั้นนํ้าที่

ผ่านกระบวนการกรองจะถูกนําไปเก็บในถังเก็บนํ้าประปาต่อไป 



โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต       
(กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) ในระยะดําเนินการ  บทที่ 2 
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รูปที่ 2.3-3 ผังกระบวนการผลิตน้ําประปาของ ทภก. 

ถังเก็บน้ําดิบ  
ขนาด 200 ลูกบาศก์เมตร 

ถังตกตะกอน  
ขนาด 190 ลูกบาศก์เมตร 

บ่อน้ําผวิดิน จํานวน 2 บ่อ 

บ่อน้ําบาดาล จํานวน 12 บ่อ 

ถังพักน้ําดิบ  
ขนาด 180 ลูกบาศก์เมตร 

ถังกรองแรงดัน 
จํานวน 4 ถัง 

ถังเก็บน้ําประปา 
ขนาด 5,000 ลูกบาศก์เมตร 

เครื่องสูบน้ําเพิ่มแรงดัน 
จํานวน 2 ชุด 

ไปยังพื้นที่ส่วนต่างๆ  
ภายใน ทภก. 



โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต       
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7) ถังเก็บนํ้าประปา 

นํ้าที่ผ่านกระบวนการกรองจะนําไปเก็บยังถังเก็บนํ้าประปาที่เป็นถังคอนกรีต

เสริมเหล็กขนาดความจุ 5,000 ลูกบาศก์เมตร ทําหน้าที่กักเก็บรวบรวมนํ้าที่ผ่านกระบวนการผลิตนํ้าประปา

เรียบร้อยแล้ว และเตรียมส่งจ่ายผ่านเครื่องสูบนํ้าไปยังส่วนต่างๆ นอกจากนี้ภายในถังเก็บนํ้าประปาจะมี

การเติมโซเดียมไฮโปคลอไรท์ความเข้มข้น ร้อยละ 10 เพื่อเป็นการกําจัดเชื้อโรคที่อาจปนเปื้อนมากับ

กระบวนการกรองและในระบบท่อส่งจ่ายนํ้าประปา 

8) เครื่องสูบนํ้าเพ่ิมแรงดัน 

นํ้าประปาจากถังเก็บนํ้าประปาจะถูกจ่ายไปยังจุดที่ใช้นํ้าต่างๆ ภายใน ทภก. เช่น 

อาคารผู้โดยสาร อาคารสํานักงาน และอาคารอ่ืนๆ โดยเคร่ืองสูบนํ้าเพ่ิมแรงดัน (Booster Pump) จํานวน 

2 ชุด 

(3) สถิติการใช้น้ําประปาในปัจจุบัน 

สถิติการใช้นํ้าของ ทภก. ในระหว่างเดือนกรกฎาคม ถึงธันวาคม พ.ศ.2567 มีค่าอยู่

ในช่วงระหว่าง 30,220-42,250 ลูกบาศก์เมตรต่อเดือน โดยมีปริมาณการใช้นํ้าน้อยที่สุดในเดือนกันยายน

และมีปริมาณการใช้นํ้ามากที่สุดในเดือนธันวาคม 

2.3.2  ระบบระบายน้ํา 

ระบบระบายนํ้าภายในพ้ืนที่ ทภก. ในปัจจุบัน ประกอบด้วย ทางระบายนํ้าหลักจํานวน 4 แนว 

ดังน้ี 

(1) ทางระบายนํ้าแนวที่ 1 ประกอบด้วย รางระบายนํ้าแบบเปิดคอนกรีตรูปสี่เหลี่ยมคางหมู 

ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร และ 3.00 เมตร อยู่บริเวณทางด้านทิศเหนือของ ทภก. มีทางระบายนํ้า 2 ทาง 

คือ 1) ระบายไปยังพรุสาธารณะก่อนปล่อยลงสู่ทะเล และ 2) ระบายลงสู่ทะเลอันดามันด้านทิศตะวันตก

โดยตรง  

(2) ทางระบายนํ้าแนวที่ 2 ประกอบด้วย รางระบายนํ้าคอนกรีตรูปสี่เหลี่ยมคางหมู ขนาด 

ความกว้าง 1.00 เมตร และท่อระบายนํ้า คสล. ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.80 เมตร จํานวน 2 แถว วางตัว

ในแนวขนานและอยู่ถัดลงมาจากทางระบายนํ้าแนวที่ 1 สําหรับรับน้ําฝนจากบริเวณพ้ืนที่ทางว่ิงและทางขับ

ก่อนระบายลงสู่ทะเล 



โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต       
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(3) ทางระบายนํ้าแนวที่ 3 ประกอบด้วย รางระบายนํ้าแบบเปิดคอนกรีตรูปสี่เหลี่ยมคางหมู 

ขนาดความกว้าง 1.00 เมตร และท่อระบายนํ้า คสล. ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.80 เมตร ดังน้ัน ระบบระบายนํ้า

ส่วนหน่ึงวางตัวในแนวขนานและอยู่ถัดลงมาจากทางระบายนํ้าแนวที่ 2 และอีกส่วนหนึ่งจะวางพาดผ่าน

บริเวณลานจอดอากาศยานทางด้านทิศใต้ ก่อนระบายลงสู่ทะเล 

(4) ทางระบายนํ้าแนวที่ 4 ประกอบด้วย ท่อระบายนํ้าและรางระบายนํ้ารูปตัว (U) วางตัว 

ตามแนวทางหลวงหมายเลข 4031 ทั้งสองฝั่งถนน 

ระบบระบายนํ้าย่อยภายในบริเวณ ทภก. มีท่อระบายนํ้าและรางระบายนํ้ากระจายตาม

พื้นที่สําคัญต่างๆ เช่น ทางวิ่ง (Runway) อาคาร บ้านพัก ฯลฯ เพื่อระบายนํ้าลงสู่ทะเลด้านทิศตะวันตก 

ผังระบบระบายนํ้าหลักในปัจจุบันของ ทภก. ดังแสดงในรูปที่ 2.3-4 และรูปที่ 2.3-5 

 
 
 
 
 

 

ทางระบายน้ําแนวท่ี 1 ทางระบายน้ําแนวท่ี 2 

 
 
 
 
 
 
 

ทางระบายน้ําแนวท่ี 3 

รูปที่ 2.3-4   แนวทางระบายน้ําภายใน ทภก. 
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รูปที่ 2.3-5 ระบบระบายน้าํหลักของ ทภก.  
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2.3.3 การจัดการนํ้าเสีย 

(1) แหล่งกําเนิดนํา้เสียและระบบบําบัดนํ้าเสียของ ทภก. ในปัจจุบัน 

แหล่งกําเนิดน้ําเสียในพ้ืนที่ ทภก. ปัจจุบัน มาจาก 3 แหล่งใหญ่ๆ คือ อาคารผู้โดยสาร 

(Terminal Building) บ้านพักอาศัยของเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยาน และอาคารสํานักงานท่าอากาศยาน  

โดยนํ้าเสียทั้งหมดจะถูกรวบรวมเพ่ือส่งไปบําบัดที่ระบบบําบัดน้ําเสียส่วนกลาง ซึ่งสามารถรองรับน้ําเสียได้

ไม่น้อยกว่า 2,300 ลูกบาศก์เมตร/วัน ตําแหน่งที่ต้ังระบบบําบัดน้ําเสียส่วนกลาง ดังแสดงในรูปที่ 2.3-6 

(2) ปริมาณนํ้าเสยี 

น้ําเสียของ ทภก. เกิดจากกิจกรรมการใช้น้ําทั่วไปในพ้ืนที่ท่าอากาศยาน โดยในระหว่าง

เดือนกรกฎาคม ถึงธันวาคม พ.ศ.2567 มีปริมาณน้ําเสียเกิดขึ้นประมาณ 29,291-35,993 ลูกบาศก์เมตร/เดือน 

น้ําเสียจากพ้ืนที่ต่างๆ จะถูกรวบรวมเข้าสู่ระบบบําบัดน้ําเสียส่วนกลางต่อไป  

(3) องค์ประกอบของระบบบําบัดนํ้าเสยีส่วนกลางของ ทภก. 

ระบบบําบัดน้ําเสียส่วนกลาง ต้ังอยู่บริเวณด้านใต้ของ ทภก. ใกล้กับอาคารผู้โดยสาร 

ระหว่างประเทศ เป็นระบบบําบัดนํ้าเสียชนิดเติมอากาศแบบตะกอนเร่งยืดเวลา (Extended Activated 

Sludge) มีประสิทธิภาพสูงในการบําบัดน้ําเสีย มีเกณฑ์การออกแบบให้สามารถรองรับการบําบัดน้ําเสียได้

ไม่น้อยกว่า 2,300 ลูกบาศก์เมตร/วัน ประกอบด้วย บ่อสูบนํ้าเสีย บ่อเก็บสิ่งปฏิกูล ถังปรับสภาพนํ้าเสีย 

(Equalizing Tank) ถังเติมอากาศ (Aeration Tank) ถังตกตะกอน (Sedimentation Tank) ถังรวบรวมตะกอน 

(Flocculating Tank) ถังสัมผัสคลอรีน (Chlorine Contact Tank) ถังเก็บน้ํา (Holding Tank) บ่อสูบตะกอน 

และอาคารรีดตะกอน โดยนํ้าทิ้งที่ผ่านการบําบัดด้วยระบบบําบัดน้ําเสียรวมของโครงการแล้วจะมีค่าบีโอดี 

(BOD) ลดลงจาก 250 มิลลิกรัม/ลิตร เหลือ 20 มิลลิกรัม/ลิตร และมีค่าของแข็งแขวนลอย (SS) ลดลงจาก 

300 มิลลิกรัม/ลิตร เหลือ 30 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ําทิ้ง ประเภท ก. 

ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กําหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ําทิ้ง

จากอาคารบางประเภทและบางขนาด ลงวันที่ 28 มิถุนายน พ.ศ.2567 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา

เล่มที่ 141 ตอนพิเศษ 233 ง วันที่ 27 สิงหาคม พ.ศ.2567 องค์ประกอบระบบบําบัดนํ้าเสีย ดังแสดงในรูปที่ 

2.3-7 และผังกระบวนการบําบัดน้ําเสีย ดังแสดงในรูปที่ 2.3-8 
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รูปที่ 2.3-6 ตําแหน่งที่ตั้งระบบบําบัดน้ําเสียส่วนกลางและอาคารพักขยะมูลฝอยรวม 
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รูปที่ 2.3-7 องค์ประกอบระบบบําบัดน้ําเสีย 



โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต       
(กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) ในระยะดําเนินการ  บทที่ 2 

บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)                       รายละเอียดโครงการ  

 

T-MON-223051/SECOT 2-21                                 AOT Phuket-T223051(2H_2024)-Chapter 2 

  

รูปที่ 2.3-8 ผังกระบวนการบําบัดน้ําเสยี 
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1) บ่อสูบน้ําเสีย 

รวบรวมนํ้าเสียที่เกิดจากกิจกรรมการใช้น้ําทั่วไปในพ้ืนที่ ทภก. เพ่ือสูบส่งต่อไปยัง

ถังปรับสภาพนํ้าเสียต่อไป 

2) ถังปรับสภาพนํ้าเสีย (Equalizing Tank) 

ถังปรับสภาพนํ้าเสียมีขนาดความจุ 800 ลูกบาศก์เมตร หน้าที่และหลักการทํางาน

ของถังปรับสภาพนํ้าเสีย คือ รวบรวมปริมาณนํ้าเสีย ช่วยปรับปรุงให้คุณสมบัติของนํ้าเสียใกล้เคียงกัน และ

เพ่ือให้น้ําเสียมีอัตราการไหลเข้าสู่ระบบบําบัดมีความสม่ําเสมอและต่อเน่ืองกันตลอดเวลาก่อนเข้าสู่ถังเติมอากาศ 

ดังแสดงในรูปที่ 2.3-9 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2.3-9   ถังปรับสภาพน้ําเสีย (Equalization Tank) 

 

3) ถังเติมอากาศ (Aeration Tank) 

ถังเติมอากาศจํานวน 2 ถัง มีขนาดความจุ 880 ลูกบาศก์เมตร/ถัง หน้าที่และ

หลักการทํางานของถังเติมอากาศ คือ อาศัยจุลินทรีย์ชนิดใช้ออกซิเจนอิสระในการดํารงชีวิต โดยจุลินทรีย์ดังกล่าว

จะแขวนลอยอยู่ในถังเติมอากาศนี้ ซึ่งจะทําลายความสกปรกที่ผ่านเข้ามาเป็นผลให้ปริมาณมลสารต่างๆ 

โดยเฉพาะค่าบีโอดี และตะกอนของแข็งต่างๆ ลดลงกลายเป็นน้ําทิ้งที่ได้มาตรฐาน ซึ่งสามารถระบายออกสู่

ภายนอกพ้ืนที่โครงการได้โดยไม่ก่อให้เกิดมลภาวะแก่สภาพแวดล้อม โดยถังเติมอากาศที่ใช้ แบ่งออกเป็น  

2 ถัง ทํางานแยกกัน มีการเติมอากาศผ่านหัวจ่ายอากาศ (Diffuser) โดยเครื่องเป่าอากาศ (Air Blower)  

น้ําเสียที่ผ่านการเติมอากาศจะถูกส่งต่อไปยังถังตกตะกอนเพ่ือแยกตะกอน (Sludge) ออกจากน้ําใส ดังแสดง

ในรูปที่ 2.3-10 
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รูปที่ 2.3-10   ถังเติมอากาศ (Aeration Tank) 
 

4) ถังตกตะกอน (Sedimentation Tank) 

หน้าที่และหลักการทํางานของถังตกตะกอน คือ นําตะกอนจุลินทรีย์ที่ดูดชึม

และย่อยสลายความสกปรกในนํ้าเสีย โดยเฉพาะบีโอดีและตะกอนของแข็งแยกออกจากนํ้าที่บําบัดแล้ว     

โดยตะกอนจุลินทรีย์และตะกอนของแข็งน้ันสามารถจมตัวลงสู่ก้นถังได้ด้วยแรงดึงดูดของโลก นํ้าส่วนบน 

มีลักษณะใสและจะถูกส่งไปยังถังสัมผัสคลอรีนต่อไป ถังตกตะกอนมีจํานวน 2 ถัง โดยที่ตะกอนส่วนหนึ่ง 

จะถูกย้อนกลับ (Return Sludge) ไปยังถังเติมอากาศเพ่ือทําหน้าที่รักษาปริมาณจุลินทรีย์ในถังเติมอากาศ 

ให้มีจํานวนที่เหมาะสมต่อการบําบัดในถังเติมอากาศ ตะกอนอีกส่วนหน่ึงซึ่งเป็นตะกอนส่วนเกิน (Excess Sludge) 

จะถูกสูบไปยังถังรวบรวมตะกอน ดังแสดงในรูปที่ 2.3-11 

 

 

 

 

รูปที่ 2.3-11   ถังตกตะกอน (Sedimentation Tank) 
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5) ถังรวบรวมตะกอน (Flocculation Tank) / อาคารรีดตะกอน 

หน้าที่และหลักการทํางานของถังรวบรวมตะกอน คือ ตะกอนส่วนเกิน (Excess 

Sludge) ที่เกิดขึ้นในระบบบําบัดจะถูกสูบไปยังอาคารรีดตะกอน เพ่ือทําการแยกน้ําและตะกอนที่เกิดขึ้น

ออกจากกัน โดยใช้เครื่องอัดตะกอน (Filter Press) นํ้าใสที่ออกจากการรีดตะกอนจะถูกส่งไปยังถังสัมผัสคลอรีน 

ส่วนตะกอนที่ถูกบีบอัดแล้วจะรวบรวมไว้ก่อนนําไปกําจัดตามหลักสุขาภิบาลต่อไป ดังแสดงในรูปที่ 2.3-12 

 

 

 

 

 

อาคารรีดตะกอน เคร่ืองอัดตะกอน (Filter Press) 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตะกอนท่ีถูกบีบอัด ก่อนนําไปกําจัดตามหลักสุขาภิบาล 

รูปที่ 2.3-12   อาคารรีดตะกอน  
 

6) ถังสัมผัสคลอรีน (Chlorine Contact Tank) 

ทําหน้าที่รับนํ้าใสจากถังตกตะกอนและจากการรีดตะกอนไปยังกระบวนการ    

ฆ่าเชื้อโรค (Disinfection Process) โดยใช้สารละลายคลอรีนเข้มข้น (Chlorination) ในการฆ่าเชื้อโรค    

น้ําที่ผ่านกระบวนการฆ่าเช้ือโรคแล้วจะไหลไปยังถังเก็บนํ้า ดังแสดงในรูปที่ 2.3-13 

7) ถังเก็บน้ํา (Holding Tank) 

ทําหน้าที่พักนํ้าใสที่ไหลมาจากถังสัมผัสคลอรีน ก่อนระบายออกลงสู่แนวระบายนํ้าที่ 3 

เพ่ือระบายลงสู่ทะเลทางด้านทิศตะวันตกต่อไป 
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รูปที่ 2.3-13   ถังสัมผัสคลอรีน (Chlorine Contact Tank) 
 

(4) ระบบหมุนเวียนน้ํากลับมาใช้ใหม่ 

เน่ืองจาก ทภก. ได้ให้ความสําคัญกับการใช้ทรัพยากรนํ้าอย่างคุ้มค่า จึงทําการติดตั้ง

ระบบหมุนเวียนน้ํากลับมาใช้ใหม่ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือลดปริมาณการใช้น้ําและลดปริมาณการระบายน้ําทิ้ง

ออกสู่สิ่งแวดล้อม ซึ่งนํ้าทิ้งที่ผ่านระบบบําบัดนํ้าเสียของ ทภก. จะผ่านเข้าสู่ระบบหมุนเวียนนํ้าก่อนนํากลับมาใช้

ในห้องนํ้าของอาคารผู้โดยสารภายในประเทศและอาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศ รวมทั้งนํากลับมาใช้ 

ในการรดนํ้าต้นไม้ในบางพ้ืนที่ของท่าอากาศยาน ซึ่งมีการนํานํ้ากลับมาใช้ในอาคารผู้โดยสาร ในช่วงระหว่าง

เดือนกันยายน ถึงธันวาคม พ.ศ.2567 ประมาณ 3,105-6,461 ลูกบาศก์เมตรต่อเดือน 

ทภก. ได้ทําการติดตั้งถังกรองนํ้าจํานวน 2 ถัง ซึ่งมีความสามารถในการกรองนํ้าได้                

ถังละ 30 ลูกบาศก์เมตร/ช่ัวโมง โดยเป็นถังกรองแบบปิดทรงกระบอกแนวต้ัง (Vertical Pressure Filter) 

ดังแสดงในรูปที่ 2.3-14 โดยภายในถังมีการแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ดังน้ี 

1) ส่วนที่รับน้ําเข้ากรอง (ส่วนบน) 

นํ้าทิ้งที่ออกจากระบบบําบัดนํ้าเสียจะไหลเข้าด้านบนของถังกรองผ่านทาง 

รางกระจายนํ้า (Filter Trough) โดยภายในถังกรองมีตัวกรอง 2 ชนิด (Multimedia Filter) คือ ชั้นบน 

จะเป็นตัวกรองประเภทแอนทราไซต์ (Anthracite) ที่มีขนาดเฉลี่ย 1.4-1.6 มิลลิเมตร มีความสูงของช้ันกรอง 

70 เซนติเมตร และช้ันกลาง เป็นทรายคัดขนาดที่มีขนาดเฉลี่ยที่ 0.9-1.0 มิลลิเมตร มีความสูงของช้ันกรอง 

30 เซนติเมตร ซึ่งตัวกรองจะมีหน้าที่กรองคัดอนุภาคสารแขวนลอยที่ปนเป้ือนมากับนํ้า นอกจากน้ี ภายใน

ส่วนการกรองยังมีช้ันรับสารกรองซึ่งอยู่ด้านล่างของระบบโดยเป็นทรายขนาด 2.0-38.0 มิลลิเมตร มีความสูง

ของช้ันกรอง 30 เซนติเมตร เพ่ือป้องกันไม่ให้สารกรองเข้าสู่ระบบรับนํ้าด้านล่าง 
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2) ส่วนรับนํ้าที่ผ่านการกรอง (ส่วนล่าง) 

นํ้าที่ผ่านการกรองจะไหลลงสู่ส่วนรับนํ้าที่ผ่านการกรองซึ่งอยู่ด้านล่างของถังกรอง 

ก่อนส่งไปรวบรวมยังถังเก็บนํ้าใช้หมุนเวียน 

นํ้าที่ผ่านการกรองจะถูกส่งทางท่อไปยังถังเก็บนํ้าใช้หมุนเวียน โดยภายในท่อจะมี

การเติมสารละลายคลอรีนเพ่ือทําการฆ่าเช้ือโรคในนํ้าเบ้ืองต้น ส่วนนํ้าในถังเก็บนํ้าใช้หมุนเวียนจะส่งไปยัง

ระบบโอโซน ดังแสดงในรูปที่ 2.3-15 เพ่ือทําการฆ่าเช้ือโรคอีกคร้ังก่อนจะจ่ายนํ้าไปใช้กับโถสุขภัณฑ์ภายใน

ห้องนํ้าอาคารผู้โดยสาร 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2.3-14   ถังกรองแบบปิดทรงกระบอกแนวต้ัง (Vertical Pressure Filter) 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2.3-15   เครื่องผลิตโอโซน 
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2.3.4 การจัดการมูลฝอย 

(1) แหล่งกําเนิดมูลฝอย 

สามารถจําแนกแหล่งกําเนิดมูลฝอยจากกิจกรรมต่างๆ ใน ทภก. ไดัดังน้ี 

- มูลฝอยจากกิจกรรมอุปโภค-บริโภคของอากาศยาน อาคารผู้โดยสาร อาคารสํานักงาน 

อาคารคลังสินค้า อาคารดับเพลิง อาคารซ่อมบํารุง ลานจอดรถยนต์ และบ้านพักอาศัยของพนักงาน ทภก. 

- มูลฝอยจากกิจกรรมการซ่อมบํารุง ภายในอาคารซ่อมบํารุงของบริษัท การบินไทย 

จํากัด (มหาชน) 

ในระหว่างเดือนกรกฎาคม ถึงธันวาคม พ.ศ.2567 มีปริมาณขยะเกิดขึ้นประมาณ 

651.80-677.13 ตันต่อเดือน 

(2) คุณลักษณะของมูลฝอย 

มูลฝอยที่เกิดขึ้นมีลักษณะเป็นมูลฝอยทั่วไป (Domestic Solid Waste) จําพวกเศษอาหาร 

ภาชนะบรรจุ เศษกระดาษ เศษพลาสติก เศษใบไม้ใบหญ้า เป็นต้น มีลักษณะคล้ายกับมูลฝอยที่เกิดจากสํานักงาน 

บ้านเรือน และห้างสรรพสินค้า 

ในส่วนของอาคารซ่อมบํารุงของบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) กิจกรรมส่วนใหญ่

เป็นการซ่อมบํารุงเคร่ืองจักร อุปกรณ์ เครื่องยนต์ มีการใช้นํ้ามันประเภทต่างๆ ทั้งน้ํามันเกียร์ นํ้ามันหล่อลื่น 

นํ้ามันเช้ือเพลิง รวมทั้งสารละลายสําหรับทําความสะอาด ส่งผลให้มูลฝอยที่เกิดขึ้นส่วนใหญ่เป็นของเสีย

ปนเป้ือนน้ํามัน ทั้งนํ้ามันเก่าที่ถ่ายจากเครี่องจักร เครื่องยนต์ นํ้ามันเก่าหมดอายุ สารละลายทําความสะอาด

ปนเป้ือนนํ้ามัน รวมทั้งยางรถยนต์เสื่อมสภาพ และอุปกรณ์เก่าที่ไม่สามารถใช้งานได้ 

(3) การเก็บรวบรวมมูลฝอย 

ทภก. ได้จัดเตรียมภาชนะรองรับมูลฝอยจากพ้ืนที่ต่างๆ โดยบริเวณอาคารผู้โดยสาร 

จัดเตรียมภาชนะขนาดความจุ 50 ลิตร วางไว้ภายในและภายนอกอาคารผู้โดยสาร มีพนักงานทําความสะอาด

ดูแลให้ภาชนะอยู่ในสภาพพร้อมใช้งานอยู่ตลอดเวลา ถังรองรับมูลฝอยวางไว้บริเวณท่ีสะดวกต่อการใช้งาน 

สามารถมองเห็นได้ชัดเจน เช่น หน้าร้านค้า หน้าห้องอาหาร เป็นต้น 

มูลฝอยจากอากาศยาน พนักงานทําความสะอาดจะรวบรวมใส่ตู้คอนเทนเนอร์ขนาดกว้าง 

1.5 เมตร ยาว 2.5 เมตร สูง 1 เมตร แล้วรวบรวมไว้ที่อาคารท่ีพักมูลฝอยรวมอยู่บริเวณระบบบําบัดนํ้าเสีย

ส่วนกลาง 

มูลฝอยจากบริเวณโดยรอบท่าอากาศยาน ได้แก่ บ้านพักพนักงาน ทภก. อาคารคลังสินค้า 

อาคารสํานักงาน โรงซ่อมบํารุง อาคารดับเพลิง และลานจอดรถยนต์ จัดต้ังถังพลาสติกขนาดความจุ 200 ลิตร 

มีฝาปิด และมีอาคารที่พักมูลฝอยรวมอยู่บริเวณระบบบําบัดน้ําเสียส่วนกลาง 



โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต       
(กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) ในระยะดําเนินการ  บทท่ี 2 

บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)                       รายละเอียดโครงการ  

 

T-MON-223051/SECOT 2-28                                 AOT Phuket-T223051(2H_2024)-Chapter 2 

มูลฝอยจากอาคารซ่อมบํารุงของบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) จะรวบรวม  

ของเสียปนเป้ือนจากการเปลี่ยนถ่ายน้ํามันลงในถาดกว้าง 50 เซนติเมตร ยาว 80 เซนติเมตร ลึก 10 เซนติเมตร 

และรวบรวมใส่ถังเหล็กขนาด 200 ลิตร ต้ังไว้ด้านข้างอาคารซ่อมบํารุงเพ่ือรอการขนย้ายไปกําจัดต่อไป 

อาคารรวบรวมมูลฝอยของ ทภก. ดังแสดงในรูปที่ 2.3-16 

 

 

 

 

 

 

อาคารเก็บรวบรวมมูลฝอย  
บริเวณระบบบําบัดน้ําเสียส่วนกลาง 

อาคารรวบรวมมูลฝอย  
บริเวณอาคารสํานักงาน 

 

 

 

 

 

 

อาคารเก็บรวบรวมมูลฝอยบริเวณอาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศ 

รูปที่ 2.3-16   อาคารเก็บรวบรวมมูลฝอย 
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(4) การกําจัดมูลฝอย 

มูลฝอยทั่วไปจากอาคารต่างๆ ทภก. ได้ว่าจ้างบริษัทเอกชนที่ได้รับอนุญาตเป็นผู้เก็บขน

มูลฝอยไปกําจัดยังศูนย์กําจัดรวมของเทศบาลเมืองภูเก็ต โดยในสัญญากําหนดให้ดําเนินการเก็บขนมูลฝอย

วันละไม่ต่ํากว่า 6 ครั้ง โดยไม่เว้นวันหยุด หรือวันหยุดนักขัตฤกษ์ สามารถแบ่งออกเป็น 6 รอบ ได้แก่  

คันที่ 1 เวลาประมาณ 06.00 น., 14.00 น., 22.00 น. และคันที่ 2 เวลาประมาณ 10.00 น., 18.00 น., 

02.00 น. ทั้งน้ี ผู้เก็บขนต้องจัดหารถบรรทุกขยะ 6 ล้อ พร้อมติดต้ังตู้บรรทุกขยะมูลฝอย มีปริมาณความจุ

ไม่น้อยกว่า 10 ลูกบาศก์เมตร และสามารถรับน้ําหนักขยะมูลฝอยได้ไม่น้อยกว่า 5,000 กิโลกรัม มีระบบ

ไฮโดรลิคอัดขยะด้านท้ายรถ จํานวน 2 คัน และในการเก็บขนมูลฝอยแต่ละรอบหากเก็บไม่หมดในเที่ยวแรก 

ต้องเข้ามาเก็บขนจนกว่ามูลฝอยจะหมด และต้องดูแลความสะอาดของพื้นที่ให้เรียบร้อยทุกครั้งภายหลัง

การจัดเก็บในแต่ละครั้ง รวมท้ังดูแลความสะอาดเรียบร้อยตลอดเส้นทางที่รถขนมูลฝอยผ่าน ไม่ให้มีเศษมูลฝอย 

ร่วงหล่นสกปรกเลอะเทอะหรือเปียกแฉะบนพ้ืนถนน 

มูลฝอยจากอากาศยาน แต่ละสายการบินได้ว่าจ้างบริษัทเอกชนเข้ามาดําเนินการเก็บขน

ไปกําจัดเอง ไม่ได้อยู่ในความดูแลของ ทภก. โดย ทภก. จะอํานวยความสะดวกด้านสถานที่รวบรวมให้กับ 

แต่ละสายการบินเท่าน้ัน 

นํ้ามันปนเป้ือนจากอาคารซ่อมบํารุงของบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) เมื่อรวบรวม 

ใส่ถังขนาด 200 ลิตร ไว้จนเต็มแล้ว เจ้าหน้าที่ของอาคารซ่อมบํารุงจะติดต่อให้บริษัทเอกชนเข้ามาให้บริการ

นําไปกําจัดโดยตรง 

2.3.5 พ้ืนที่สีเขียว 

ทภก. ให้ความสําคัญในการจัดการพื้นที่สีเขียวภายในเขตรับผิดชอบ โดยได้จัดภูมิสถาปัตย์

ภายในเขตพ้ืนที่ท่าอากาศยานอย่างสวยงาม ดังแสดงในรูปที่ 2.3-17 โดยแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ 

(1) ภายนอกอาคาร แบ่งออกเป็น 3 ส่วนหลัก คือ 

- ส่วนที่ 1 พ้ืนที่ส่วนหน้า ทภก. ได้แก่ บริเวณสํานักงานท่าอากาศยาน อาคารผู้โดยสาร 

พ้ืนที่ลานจอดรถยนต์ พ้ืนที่ริมรั้วท่าอากาศยาน (ทั้งด้านในและด้านนอก) 

- ส่วนที่ 2 พ้ืนที่ในบริเวณเขตพ้ืนที่การบิน (Airside) 

- ส่วนที่ 3 พ้ืนที่บริเวณบ้านพักพนักงาน 

(2) ภายในอาคาร ได้แก่ อาคารท่ีพักผู้โดยสารได้มีการประดับตกแต่งพ้ืนที่ภายในอาคาร

ด้วยไม้ดอก ไม้ประดับ ไม้ใบชนิดต่างๆ อย่างสวยงาม และภายในอาคารสํานักงานได้จัดภูมิสถาปัตย์ภายใน

อาคารโดยมีการจัดสวนหย่อมขนาดเล็กบริเวณโถงช้ันล่าง และไม้ประดับในพ้ืนที่ส่วนต่างๆ  
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รูปที่ 2.3-17   พื้นทีส่ีเขยีว 
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2.3.6 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย และแผนฉุกเฉินของ ทภก. 

(1)  บุคลากรและอุปกรณ์เครื่องมือ 

ทภก. มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยวิชาชีพ จํานวน 3 คน มีหน้าที่รับผิดชอบด้านอาชีวอนามัย

และความปลอดภัยในพ้ืนที่ ทภก. โดยมีส่วนดับเพลิงและกู้ภัย ซึ่งมีบุคลากรทั้งสิ้น 151 คน และมีรถดับเพลิง

อากาศยาน จํานวน 5 คัน รถดับเพลิงอาคาร จํานวน 2 คัน รถสนับสนุนดับเพลิง จํานวน 1 คัน รถเคลื่อนที่เร็ว

จํานวน 1 คัน รถช่วยเหลือกู้ภัย จํานวน 1 คัน รถบังคับการ จํานวน 3 คัน เรือกู้ภัยขนาดใหญ่ จํานวน 2 ลํา 

และเรือกู้ภัยขนาดเล็ก จํานวน 3 ลํา ดังแสดงในตารางที่ 2.3-1  

นอกจากนี้ ยังมีอุปกรณ์ดับเพลิงและกู้ภัยอื่นๆ เช่น เครื่องแต่งกายป้องกันเพลิง 

เครื่องช่วยหายใจ เครื่องมือกู้ภัย ถุงลมกู้ภัย เครื่องกําเนิดไฟฟ้า เลื่อยวงเดือน เป็นต้น 

(2) แผนฉุกเฉินของ ทภก. 

ทภก. มีการจัดทําแผนฉุกเฉินเพ่ือรองรับสถานการณ์ฉุกเฉินที่อาจเกิดขึ้นมีรายละเอียด

ดังน้ี 

1)  วัตถุประสงค์ 

1.1) ให้การเปลี่ยนแปลงข้ันตอนการปฏิบัติจากภาวะปกติมาเป็นภาวะฉุกเฉิน 

ดําเนินไปอย่างรวดเร็ว เป็นระเบียบและมีประสิทธิภาพ 

1.2) กําหนดเหตุการณ์ฉุกเฉินต่างๆ ที่อาจเกิดขึ้นได้ มอบหมายอํานาจ กําหนด

หน้าที่รับผิดชอบและขั้นตอนการปฏิบัติของหน่วยที่เก่ียวข้องต่างๆ 

1.3) ประสานการปฏิบัติของหน่วยเก่ียวข้องต่างๆ เพ่ือรับเหตุฉุกเฉิน 

1.4) ให้ใช้ทรัพยากรต่างๆ ให้มากที่สุด เพ่ือลดการสูญเสียชีวิต การบาดเจ็บ 

และทรัพย์สินเสียหายอันเน่ืองจากเหตุการณ์รุนแรงที่เกิดขึ้น 

1.5) ให้บริการแก่อากาศยานได้อย่างต่อเน่ือง และปลอดภัยแม้ในภาวะฉุกเฉิน 

1.6) ให้ท่าอากาศยานกลับคืนสู่ภาวะปกติโดยเร็วที่สุด 
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ตารางที่ 2.3-1  ข้อมูลรถดับเพลิงและกู้ภัย ส่วนดับเพลิงและกู้ภัยของ ทภก. 

ประเภทรถ/รุ่น จํานวน (คัน) ความจุถงัน้ํา (ลิตร) ความจุถงัโฟม (ลิตร) อัตราฉีดป้อมปืน (ลิตร/นาที) น้ํายาดับเพลิงขั้นต้น (กก.) 
รถดับเพลิงอากาศยาน  
OSHKOSH NO.1 รุ่น STRIKER 3000 

1 11,356 1,590 - Roof Turret 4,732/2,366 
- Bumper Turret 2,840/1,420 

250 

รถดับเพลิงอากาศยาน  
ZIEGLER NO.2 รุ่น FLF Z6 

1 12,500 1,500 - Roof Turret 5,600 
- Bumper Turret 950 

250 

รถดับเพลิงอากาศยาน  
ROSENBAUER NO.3 รุ่น A 146 

1 12,500 1,500 - 225 

รถดับเพลิงอากาศยาน  
OSHKOSH NO.4 รุ่น T-3000 

1 11,356 1,590 - Roof Turret 4,542 
- Bumper Turret 1,135 

227 

รถดับเพลิงอากาศยาน  
OSHKOSH NO.5 รุ่น T-2500 

1 9,463 1,211 - Roof Turret 4,732/2,366 
- Bumper Turret 1,134 

- 

รถดับเพลิงอาคาร (ISUZU) NO. 1 1 9,000 400 - Roof Turret 2,000 - 
รถดับเพลิงอาคาร (ISUZU) NO. 2 1 10,000 475 - - 
รถสนับสนุนดับเพลิง (ISUZU) 1 6,000 - - - 
รถเคลื่อนที่เรว็ 1 300 20 - - 
รถช่วยเหลือกู้ภัย (MITSUBISHI) 1 - - - - 
รถบงัคับการ (COMMAND POST) 3 - - - - 
เรือกู้ภัย - ขนาดใหญ่ 2 ลํา บรรจุคนได้ 10-15 คน 

- ขนาดเล็ก 3 ลํา บรรจุคนได้ 5 คน 
ที่มา :  ทภก., มกราคม 2567
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2)  การเริ่มต้นการปฏิบัติ 

2.1) การปฏิบัติตามแผนน้ี จะเร่ิมจากการแจ้งข่าวของเจ้าหน้าที่ประจําหน่วยใด

หน่วยหน่ึงไปยังอีกขั้นตอนหน่ึงดังต่อไปน้ี 

- หอบังคับการบินภูเก็ต 

- งานดับเพลิงและกู้ภัย ทภก. 

- ศูนย์รักษาความปลอดภัย ทภก. 

- กองทัพเรือภาคที่ 3 กองเรือยุทธการ 

2.2) กรณีเกิดเหตุการณ์เปลี่ยนแปลงหรือรุนแรงมากขึ้น ผู้ควบคุมเหตุการณ์             

จะสั่งเปลี่ยนขั้นตอนการปฏิบัติตามแผนน้ีได้ตามแต่สถานการณ์ 

3) การยกเลิกการปฏิบัติ 

3.1) กรณีที่เหตุการณ์เปลี่ยนแปลงหรือมีสภาวะดีขึ้น ผู้ควบคุมเหตุการณ์ 

จะสั่งลดขั้นตอนการปฏิบัติตามแผนน้ีจากขั้นตอนหน่ึงไปยังอีกขั้นตอนหน่ึงได้ตามแต่สถานการณ์ 

3.2) ผู้ควบคุมเหตุการณ์จะเป็นผู้สั่งยกเลิกการปฏิบัติการณ์เมื่อเหตุการณ์ยุติลง 

4) การบังคับบัญชา 

สายการบังคับบัญชาจะสัมพันธ์กับแต่ละหน่วยงาน และระบบการบริหาร

ภายในหน่วยงาน 

4.1) ทภก. จัดสายการบังคับบัญชาอย่างมีระบบ โดยแยกโครงสร้างการบริหาร

หน่วยงาน ออกเป็นงานต่างๆ ตามแผนผังการจัดส่วนงานและการฝึกอบรมพนักงาน 

4.2) หน่วยงานภาครัฐ ตามที่ระบุไว้ในแผนน้ี มีโครงสร้างการบริหารส่วนงาน

แบบเดียวกัน เช่น หน่วยทหาร และหน่วยราชการอ่ืนๆ 

4.3) หน่วยงานภาคเอกชนท่ีมีส่วนเก่ียวข้องกับแผนน้ี เช่น บริษัทการบินต่างๆ 

จะต้องจัดโครงสร้างการบริหารส่วนงานของตนเช่นเดียวกัน 

5) การควบคุม 

การควบคุมจะสัมพันธ์กับหน่วยงาน และความร่วมมือกันระหว่างหน่วยงาน 

5.1) อํานาจและความรับผิดชอบในการปฏิบัติเพ่ือรับเหตุฉุกเฉิน จะอยู่กับ

หน่วยงานเจ้าของพ้ืนที่ที่เกิดเหตุและกฎหมายรองรับเหตุการณ์ที่เกิดขึ้น 

5.2) ทภก. จะยังคงปฏิบัติตามข้อตกลงร่วมกับหน่วยงานต่างๆ ที่เก่ียวข้องกับ

แผนนี้ 
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6) ขอบเขตของแผน 

6.1) แผนนี้จัดทําขึ้นเพ่ือให้ใช้ปฏิบัติ ณ ทภก. โดยไม่มีความมุ่งหมายที่จะใช้แทน

หรือก้าวก่ายแผนฉุกเฉินของหน่วยงานอ่ืนที่อยู่นอกเหนือขอบเขตอํานาจของ ทภก. 

6.2) แผนนี้จัดทําขึ้นเพ่ือให้สอดคล้องกับกฎหมายของราชอาณาจักรไทย 

7) อํานาจหน้าที่ 

7.1) แผนนี้เขียนตามข้อกําหนดขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 

ในภาคผนวกที่ 14 ว่าด้วยเรื่องท่าอากาศยานและข้อเสนอแนะในคู่มือการบริการท่าอากาศยานของ

องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ตอนที่ 7 ว่าด้วย “การวางแผนรับเหตุฉุกเฉินของท่าอากาศยาน” 

(DOC 9137) รวมทั้ง “คู่มือการรักษาความปลอดภัยขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ว่าด้วย 

การป้องกันการแทรกแซงอันมิชอบด้วยกฎหมายต่อการบินพลเรือน” (DOC 8973-4) เป็นไปตามเอกสาร

แถลงข่าวการบินของประเทศไทย 

7.2) แผนนี้จัดทําขึ้นเพ่ือเสริมและให้สอดคล้องกับระเบียบปฏิบัติของหน่วย

เก่ียวข้องต่างๆ 

7.3) ทภก. ต้องจัดทําระเบียบปฏิบัติของหน่วยงานของตนตามแผนน้ี 

8) การฝึกซ้อม 

8.1) ควรกําหนดให้มีการฝึกซ้อมเหตุการณ์ต่างๆ ตามแผนน้ีอย่างสม่ําเสมอ 

8.2) ควรกําหนดให้มีการฝึกซ้อมการติดต่อสื่อสารบางส่วนอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 

8.3) ควรกําหนดให้มีการฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ (Full-Scale Exercise) อย่างน้อย 

2 ปีต่อ 1 ครั้ง 

9) แผนฉุกเฉิน 

แผนฉุกเฉิน ทภก. ประกอบด้วย 14 แผนงาน ได้แก่ 

9.1) อากาศยานอุบัติเหตุ 

9.2) อากาศยานอุบัติการณ์ภาคพ้ืน 

9.3) อากาศยานประสบภัยขณะทําการบิน 

9.4) เพลิงไหม้และการระเบิด 

9.5) อุบัติเหตุและอุบัติการณ์จากสินค้าอันตราย 

9.6) ภัยธรรมชาติ 

9.7) การก่อกวนจากฝูงชน 
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9.8) การกระทําอันมิชอบด้วยกฎหมาย 

9.9) การขู่วางระเบิดอากาศยานและอาคารสถานที่ 

9.10) วัตถุระเบิด 

9.11) การปล้นยึดอากาศยาน อาคาร และตัวประกัน 

9.12) ผู้ประสบภัย 

9.13) โรคระบาดทางการแพทย์ 

9.14) สึนามิ 

2.3.7 การดําเนินงานด้านมวลชนสัมพันธ์ 

ทภก. ได้จัดกิจกรรมด้านมวลชนสัมพันธ์เพื่อสร้างความสัมพันธ์ที่ดีกับชุมชนที่อยู่โดยรอบ 

ท่าอากาศยาน รวมท้ังประชาชนในจังหวัดภูเก็ตและจังหวัดใกล้เคียง ประกอบด้วย การเปิดโอกาสให้คณะ

ต่างๆ เข้าศึกษาดูงานและเย่ียมชมกิจการของท่าอากาศยาน การเข้าร่วมกิจกรรมของชุมชนในโอกาสต่างๆ 

การร่วมกิจกรรมทางศาสนา และกิจกรรมด้านการศึกษา เป็นต้น 

2.4 สรุปการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการและความคืบหน้าในระยะดําเนินการ 

การพัฒนาโครงการ ทภก. จะทําให้มีการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบของท่าอากาศยานก่อน

และหลังการพัฒนาโครงการ โดยสรุปการเปลี่ยนแปลงและความคืบหน้าในระยะดําเนินการได้ดังแสดงใน

ตารางที่ 2.4-1 



โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต       
(กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) ในระยะดําเนินการ  บทที่ 2 

บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)                       รายละเอียดโครงการ  

 

T-MON-223051/SECOT 2-36                                 AOT Phuket-T223051(2H_2024)-Chapter 2 

ตารางที่ 2.4-1 สรุปการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการของ ทภก. 

รายการ หน่วย ก่อนการพัฒนาโครงการ หลังการพัฒนาโครงการ การเปลี่ยนแปลง 

1. ที่ตั้งโครงการ - ตําบลไม้ขาว อําเภอถลาง จังหวัดภูเก็ต ตําบลไม้ขาว อําเภอถลาง จังหวัดภูเก็ต ไม่เปลี่ยนแปลง 

2. พื้นที่โครงการ ตร.กม. 2.31 2.31 ไม่เปลี่ยนแปลง 

3. ระบบทางวิ่ง-ทางขับ     

- ทางวิ่ง - 1 ทางวิ่ง กว้าง 45 เมตร ยาว 3,000 เมตร 1 ทางวิ่ง กว้าง 45 เมตร ยาว 3,000 เมตร ไม่เปลี่ยนแปลง 

- ทางขับ - มี Parallel Taxiway 1 เส้น กว้าง 23 เมตร      
ยาว 2,387 เมตร มี Exit Taxiway 7 เส้น       

และมีทางขับเข้าหลุมจอดอากาศยาน 1 เส้น 

มี Parallel Taxiway 1 เส้น กว้าง 23 เมตร  
ยาว 2,387 เมตร มี Exit Taxiway 7 เส้น  

และมีทางขับเข้าหลุมจอดอากาศยาน 2 เส้น 

มีการก่อสร้างทางขับเข้าหลุมจอด 
อากาศยาน เพิ่มขึ้น 1 เส้น 

4. ความสามารถรองรับจํานวนเที่ยวบิน 
ในชั่วโมงเร่งด่วน 

เที่ยว/ชม. 20 20 ไม่เปลี่ยนแปลง 

5. ความสามารถรองรับผู้โดยสาร ล้านคน/ปี 6.5 12.5 รองรับผู้โดยสารได้เพิ่มขึ้น 6 ล้านคน/ป ี

6. จํานวนหลุมจอดอากาศยานทั้งหมด 
 

หลุม 
 

15 
 

21 
 

มีการก่อสร้างหลุมจอดอากาศยาน 
เพิ่มขึ้น 6 หลุมจอด 

- หลุมจอดอากาศยาน Type E (B-747) หลุม 6 10 มีการก่อสร้างหลุมจอดอากาศยาน 
เพิ่มขึ้น 4 หลุมจอด 

- หลุมจอดอากาศยาน Type D (A-300) หลุม 9 11 มีการก่อสร้างหลุมจอดอากาศยาน 
เพิ่มขึ้น 2 หลุมจอด 

7. อาคารผู้โดยสาร     

- จํานวนอาคาร อาคาร 1 2 
 

ปรับปรุงอาคารผู้โดยสารเดิมเป็น 
อาคารผู้โดยสารภายในประเทศ และก่อสร้าง
อาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศหลังใหม่ 
จํานวน 1 หลัง พื้นที่ 52,000 ตารางเมตร 

- พื้นที่ ตร.ม. 41,500 93,500 



โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต       
(กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) ในระยะดําเนินการ  บทที่ 2 

บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)                       รายละเอียดโครงการ  

 

T-MON-223051/SECOT 2-37                                 AOT Phuket-T223051(2H_2024)-Chapter 2 

ตารางที่ 2.4-1 สรุปการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการของ ทภก. (ต่อ) 

รายการ หน่วย ก่อนการพัฒนาโครงการ หลังการพัฒนาโครงการ การเปลี่ยนแปลง 

8. อาคารคลังสินค้า ตร.ม. 4,850 5,000 รื้อถอนอาคารคลังสินค้าเดิม ก่อสร้างอาคาร 
คลังสินค้าใหม่ พื้นที่เพิ่มขึ้น 150 ตร.ม. 

9. อาคารสํานักงาน ตร.ม. 3,300 4,800 รื้อถอนอาคารสํานักงานเดิม ก่อสร้างอาคาร 
สํานักงานใหม่ พื้นที่เพิ่มขึ้น 1,500 ตร.ม. 

10. พื้นที่จอดรถยนต์     
- ขนาดพื้นที่ ตร.ม. ลานจอดรถยนต์พื้นที่ 25,000 ลานจอดรถยนต์พื้นที่ 17,500  

และอาคารจอดรถยนต์พื้นที่ 25,000 
พื้นที่จอดรถเดิมลดลงประมาณ 7,500 ตร.ม. 
ก่อสร้างอาคารจอดรถยนต์ เพิ่มขึ้น 1 หลัง 

- ความสามารถในการจอดรถยนต์ คัน รถยนต์นั่ง 450 คัน และรถโดยสาร 39 คัน รถยนต์ 1,350 คัน จอดรถยนต์ได้เพิ่มขึ้น 861 คัน 

11. พื้นที่อาคารสถานีดับเพลิงและกู้ภัย ตร.ม. 960 2,500 รื้อถอนอาคารฯ เดิม ก่อสร้างอาคารฯ ใหม่ 
พื้นที่เพิ่มขึ้น 1,540 ตร.ม. 

12. พื้นที่อาคารบริการลานจอดและ 
อุปกรณ์ภาคพื้น ของบริษัท การบินไทย 
จํากัด (มหาชน) 

ตร.ม. 1,100 1,850 รื้อถอนอาคารฯ เดิม ก่อสร้างอาคารฯ ใหม่ 
พื้นที่เพิ่มขึ้น 750 ตร.ม. 

13. นํ้าประปา     

- แหล่งนํ้าดิบ - นํ้าใต้ดิน/นํ้าผิวดิน น้ําใต้ดิน/น้ําผิวดิน ไม่เปลี่ยนแปลง 

- ความต้องการใช้น้ําเฉลี่ย ลบ.ม./วัน 1,113 2,325 มีความต้องการใช้นํ้าเพิ่มขึ้น 1,212 ลบ.ม/วัน 

- ความสามารถในการผลิตนํ้าประปา ลบ.ม/วัน 2,400 2,900 ขยายขีดความสามารถของระบบประปา 
เพิ่มขึ้น 500 ลบ.ม. 

 



โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต       
(กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) ในระยะดําเนินการ  บทที่ 2 

บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)                       รายละเอียดโครงการ  

 

T-MON-223051/SECOT 2-38                                 AOT Phuket-T223051(2H_2024)-Chapter 2 

ตารางที่ 2.4-1 สรุปการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการของ ทภก. (ต่อ) 

รายการ หน่วย ก่อนการพัฒนาโครงการ หลังการพัฒนาโครงการ การเปลี่ยนแปลง 

14. การจัดการนํ้าเสีย     

- ปริมาณนํ้าเสีย ลบ.ม/วัน 890 1,860 ปริมาณนํ้าเสียเพิ่มขึ้น 970 ลบ.ม/วัน 

- ความสามารถของระบบบําบัดน้ําเสีย ลบ.ม/วัน 1,000 2,300 รื้อถอนระบบบําบัดนํ้าเสียเดิม  
ก่อสร้างระบบบําบัดนํ้าเสียใหม่ ความสามารถ 
ในการบําบัดนํ้าเสียเพิ่มขึ้น 1,300 ลบ.ม/วัน 

- แหล่งรองรับน้ําทิ้ง - ทะเลอันดามัน ทิศตะวันตกของ ทภก. ทะเลอันดามัน ทิศตะวันตกของ ทภก. ไม่เปลี่ยนแปลง 

15. ระบบระบายน้ํา - ทางระบายน้ําหลัก 4 แนว ทางระบายน้ําหลัก 4 แนว ไม่เปลี่ยนแปลงทางระบายน้ําหลัก 
แต่มีการก่อสร้างระบบระบายนํ้าย่อย 

ตามสภาพพื้นที่ที่เปลี่ยนแปลง 

16. การจัดการมูลฝอย     
- ปริมาณมูลฝอย ลบ.ม./วัน 6.67 (2 ตัน/วัน) 14.7 (4.42 ตัน/วัน) ปริมาณมูลฝอยเพิ่มขึ้น 2.42 ตัน/วัน  

หรือ 8.03 ลบ.ม/วัน 

- ความสามารถในการรวบรวม ลบ.ม./วัน 38.7 (11.6 ตัน/วัน) 38.7 (11.6 ตัน/วัน) ย้ายห้องพักขยะขนาด 24 ลบ.ม.  
ไปบริเวณก่อสร้างระบบสาธารณูปโภค 

- ความสามารถในการเก็บขน ลบ.ม./วัน 10 (3 ตัน/วัน) ไม่น้อยกว่า 14.74 (4.42 ตัน/วัน) กําหนดมาตรการฯ ให้เพิ่มความสามารถ 
ในการเก็บขน 

 

 



โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ต       
(กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ) ในระยะดําเนินการ  บทที่ 2 

บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)                       รายละเอียดโครงการ  

 

T-MON-223051/SECOT 2-39                                 AOT Phuket-T223051(2H_2024)-Chapter 2 

ตารางที่ 2.4-1 สรุปการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการของ ทภก. (ต่อ) 

รายการ หน่วย ก่อนการพัฒนาโครงการ หลังการพัฒนาโครงการ การเปลี่ยนแปลง 

17. ระบบถนนภายใน และถนนเข้า-ออก ทภก.     
- ถนนภายใน ทภก. - ระบบรถเดินทางเดียว ขนาด 2 ช่องจราจร 

กว้างช่องละ 3.5 เมตร 
ระบบรถเดินทางเดียว ขนาด 4 ช่องจราจร  

กว้างช่องละ 3.5 เมตร 
เพิ่มช่องจราจรและก่อสร้างทางเชื่อมระหว่าง

อาคารผู้โดยสารภายในประเทศ 
และระหว่างประเทศพื้นที่ 1,360 ตร.ม. และ
ปรับปรุงขนาดช่องจราจรทางเข้า-ออก ทภก. 

- ถนนเข้า-ออก ทภก. - 2 เส้นทาง 
(ทางหลวงหมายเลข 4031 และ 4026) 

2 เส้นทาง 
(ทางหลวงหมายเลข 4031 และ 4026) 

18. ระบบไฟฟ้า     

- แหล่งไฟฟ้าและพลังงาน - การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค สร้างสถานีไฟฟ้าย่อย (Substation)  
ขนาด 115/33 kv เพื่อรองรับความต้องการ 

ใช้ไฟฟ้าที่เพิ่มขึ้น 12 MVA 

- ความต้องการใช้กระแสไฟฟ้า - 8 MVA 20 MVA 

ที่มา : รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนา ทภก. (กรณีเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ), กุมภาพันธ์ 2555 

 




