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บทท่ี 1 
บทนำ 

 

1.1 ความเป�นมาของโครงการ 

 ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง (ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า) เป�นทางหลวงสายหลักในการ
คมนาคมขนส่งระหว่างพื้นที่ภาคใต้ฝ��งทะเลอันดามัน (จังหวัดภูเก็ต จังหวัดกระบี่ จังหวัดพังงา และจังหวัดตรัง)  
กับฝ��งทะเลอ่าวไทย (จังหวัดพัทลุง และจังหวัดสงขลา) โดยมีเทือกเขาบรรทัด-เขาพับผ้า เป�นแนวเทือกเขาสูงทอดตัว 
ในแนวทิศเหนือ-ใต้ ตอนกลางของพื้นที่ระหว่างจังหวัดตรังและจังหวัดพัทลุง แนวเส้นทางมีความคดเค้ียว คันทางแคบ 
เป�นอุปสรรคต่อการสัญจรของยานยนต์ โดยเฉพาะรถบรรทุกขนาดใหญ่ การคมนาคมขนส่งต้องใช้ระยะเวลาเดินทางมาก  
ทำให้ผู้ใช้ทางไม่ได้รับความสะดวกและความปลอดภัยในการสัญจร กรมทางหลวงจึงมีแผนในการปรับปรุงขยาย 
ทางหลวงจาก 2 ช่องจราจร ให้เป�นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร โดยมีจุดเร่ิมต้นของแนวเส้นทางที่ กม.1128+894 
(เดิม กม.46+746) บริเวณหมู่ที่ 1 บ้านช่อง และหมู่ที่  7 บ้านไสท้อน ตำบลช่อง อำเภอนาโยง จังหวัดตรัง  
และมีจุดสิ้นสุดแนวเส้นทางโครงการที่ กม.1139+240 (เดิม กม.36+400) หมู่ที่ 1 บ้านนาวง ตำบลบ้านนา อำเภอ 
ศรีนครินทร์ จังหวัดพัทลุง ระยะทางรวม 10.346 กิโลเมตร แต่เนื่องจากแนวเส้นทางบางช่วงตัดผ่านพื้นที่เขตอุทยาน
แห่งชาติเขาปู่ - เขาย่า พื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเขาบรรทัด และพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2 จึงเข้าข่ายต้องจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนด
ประเภทและขนาดของโครงการ หรือกิจการซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ 
วิธีการ ระเบียบปฏิบัติ และแนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ลงวันที่ 16 มิถุนายน พ.ศ.2552 
กรมทางหลวง จึงไดว้่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท คอนซัลแทนท์ ออฟ เทคโนโลยี จำกัด และบริษัท 
พี.วี.เอส.-95 คอนซัลแต้นท์ จำกัด ให้ทำการศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ โดยรายงานดังกล่าวได้รับความ
เห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ในการประชุมคร้ังที่ 6/2553 วันที่ 2 ธันวาคม พ.ศ.2553 
โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบของ กก.วล. ให้กรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการอย่างเคร่งครัด (ภาคผนวก ก)  

 ต่อมาในป� พ.ศ.2554 กรมทางหลวงได้ว่าจ้าง บริษัท ธาราวัญ คอนสตรัคชั่น จำกัด ให้ดำเนินการก่อสร้างทาง

หลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง (ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า) ให้เป�น 4 ช่องจราจร โดยมีจุดเร่ิมต้นที่บริเวณ  

กม.1128+640 (เดิม กม.47+000) บริเวณบ้านช่อง ตำบลช่อง อำเภอนาโยง จังหวัดตรัง และมีจุดสิ้นสุดที่บริเวณ  

กม.1139+190 (เดิม กม.36+450) บริเวณบ้านนาวง ตำบลบ้านนา อำเภอศรีนครินทร์ จังหวัดพัทลุง รวมระยะทาง

ทั้งสิ้น 10.55 กิโลเมตร และดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ เป�ดให้บริการตลอดแนวเส้นทางโครงการตั้งแต่เดือนกันยายน 

พ.ศ.2557 จนถึงป�จจุบัน โดยแนวเส้นทางโครงการจะอยู่ในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงตรัง ตั้งแต่ กม. 

1128+640 (เดิม กม.47+000) ถึง กม.1133+321 (เดิม กม.42+319) และแขวงทางหลวงพัทลุง ตั้งแต่ กม.1133+321 

(เดิม กม.42+319) ถึง กม.1139+190 (เดิม กม.36+450) ซึ่งในป� พ.ศ.2556 กรมทางหลวงได้มีการปรับปรุงหมายเลข

หลักกิโลเมตร ของทางหลวงสายหลักทั่วประเทศ ในป� ทำให้แนวเส้นทางโครงการ ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง 

(ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง)) มีการเปลี่ยนแปลงหมายเลขหลักกิโลเมตรบริเวณจุดเร่ิมต้นโครงการ  

จาก “กม.47+000” เป�น “กม.1128+640” และบริเวณจุดสิ้นสุดของแนวเส้นทางโครงการ จาก “กม.36+450”  

เป�น “กม.1139+190” รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1.1-1 และรูปที่ 1.1-2  
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ตารางท่ี 1.1.-1 เปรียบเทียบหลักกิโลเมตรของแนวเส้นทาง 

หน่วยงานท่ีรับผิดชอบของกรมทางหลวง หลัก กม. เก่า หลัก กม. ใหม่ 

แขวงทางหลวงพัทลุง 36+450 1139+190 

37+000 1138+640 

38+000 1137+640 

39+000 1136+640 

40+000 1135+640 

41+000 1134+640 

แขวงทางหลวงตรัง 42+319 1133+321 

43+000 1132+640 

44+000 1131+640 

45+000 1130+640 

46+000 1129+640 

47+000 1128+640 

  

1.2 เหตุผลความจำเป�นของการจัดทำรายงาน 

 กรมทางหลวงตระหนักถึงความสำคัญในการดูแลรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่อาจส่งผลกระทบจาก 
การพัฒนาโครงการทั้งในระยะก่อสร้างและเป�ดดำเนินการ และเพื่อให้สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของพระราชบัญญัติ
ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 และเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมแห่งชาติของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม ซึ่งต้องการให้กรมทางหลวงปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมตามที่ได้เสนอไว้ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด กรมทางหลวงจึงให้มีโครงการเพื่อติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม และตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและผลการปฏิบัติตาม
แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมครอบคลุมตลอดแนวเส้นทางโครงการ รวมทั้งเปรียบเทียบผล
การศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมกับสิ่งที่เกิดข้ึนจริง เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของ
มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่าง ๆ ตามที่ได้เสนอไว้และเป�นการยืนยันว่าได้มีการนำไปปฏิบัติ
จริง อีกทั้งยังเป�นการศึกษาความเปลี่ยนแปลงของสิ่งแวดล้อมอันเนื่องมาจากการดำเนินโครงการตามระบบสากลและ
เป�นที่ยอมรับโดยทั่วไป 

 โดยในระยะที่ผ่านมา กรมทางหลวงได้ดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมโครงการ รายละเอียด
แสดงดังตารางที่ 1.2.1 

ตารางท่ี 1.2-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมของโครงการ ในระยะท่ีผ่านมา 

บริษัทท่ีปรึกษา เริ่มต้นสัญญา ส้ินสุดสัญญา สถานะโครงการ 

บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอร์วิส จำกัด 

สิงหาคม พ.ศ.2555  สิงหาคม พ.ศ.2557 ระยะก่อสร้าง 

บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด ธันวาคม พ.ศ.2558 ธันวาคม พ.ศ.2560 ระยะดำเนินการ 

บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด กุมภาพันธ์ พ.ศ.2564 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2566 ระยะดำเนินการ 
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รูปที่ 1.1-1 จุดเร่ิมต้นจุดสิ้นสุดโครงการ และจุดแบ่งเขตความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงตรังและแขวงทางหลวงพัทลุง

แขวงทางหลวงพัทลุง 

แขวงทางหลวงตรัง 

จุดเร่ิมต้นแนวเส้นทางโครงการ 

กม.1128+640 (เดิม กม.

47 000) 

จุดแบ่งเขตความรับผิดชอบ  
กม.1133+321 (เดิม กม.42+319)  

บริเวณศาลทวดหลักเขต 
 

จุดสิ้นสุดแนวเส้นทางโครงการ 

กม.1139+190 (เดิม กม.36+450) 
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1.3  วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

 1) เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม แผนปฏิบัติการ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และกฎหมายสิ่งแวดล้อมต่างๆ ที่เก่ียวข้อง 

 2) เพื่อติดตามตรวจสอบสภาพการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่เกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ
พร้อมทั้งเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับผลการคาดการณ์ตามที่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ทั้งนี้ เพื่อทราบถึงแนวโน้มสภาพการเปลี่ยนแปลงที่เกิดข้ึนจริง 

 3) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมต่าง ๆ ตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และให้ข้อเสนอแนะและแนวทางที่เป�นประโยชน์ต่อการปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการใน
โอกาสต่อไป และ/หรือที่จะต้องปรับปรุงแก้ไขโดยเร่งด่วน 

 4) เพื่อนำผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการนี้ ไปใช้เป�นแนวทางในการปรับปรุงการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการพัฒนาทางหลวงอ่ืน ๆ ของกรมทางหลวงต่อไป 

1.4 พ้ืนที่ศึกษาของโครงการ 

 พื้นที่ศึกษาของโครงการตั้งอยู่บนทางหลวงหมายเลข 4 มีจุดเร่ิมต้นโครงการที่บริเวณ กม.1128+640 (เดิม 
กม.47+000) และสิ้นสุดโครงการที่บริเวณ กม.1139+190 (เดิม กม.36+450) รวมระยะทางทั้งสิ้น 10.55 กิโลเมตร  

 แนวเส้นทางพาดผ่านตำบลช่อง อำเภอนาโยง จังหวัดตรัง และตำบลบ้านนา อำเภอศรีนครินทร์ จังหวัด
พัทลุง รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 1.4-1 โดยแนวเส้นทางบางส่วนตัดผ่านพื้นที่อนุรักษ์ที่สำคัญ ได้แก่ อุทยานแห่งชาติ 
เขาปู่-เขาย่า  และเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเขาบรรทัด รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 1.4-2 รวมทั้งบางส่วนของแนวเส้นทาง
ยังคงตัดผ่านพื้นที่เขตชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2 ของลุ่มน้ำภาคใต้ รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 1.4-3  
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รูปที่ 1.4-1 แนวเส้นทางขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาตำบลช่อง อำเภอนาโยง จังหวัดตรัง และตำบลบ้านนา อำเภอศรีนครินทร์ จังหวัดพัทลุง 

แขวงทางหลวงพัทลุง 

แขวงทางหลวงตรัง 
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รูปที่ 1.4-2 พ้ืนที่อนุรักษ์บริเวณแนวเส้นทางโครงการ 

แขวงทางหลวงตรัง 

แขวงทางหลวงพัทลุง 
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รูปที่ 1.4-3 บริเวณแนวเส้นทางโครงการที่ตัดผ่านพ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ

จุดสิ้นสุดแนวเส้นทางโครงการ 

กม.1139+190 (เดิม กม.36+450) 

 

จุดเร่ิมต้นแนวเส้นทางโครงการ 

กม.1128+640 (เดิม กม.

47 000) 

 

จุดแบ่งเขตความรับผิดชอบ  
กม.1133+321 (เดิม กม.42+319)  

บริเวณศาลทวดหลักเขต 
 

แขวงทางหลวงตรัง 

แขวงทางหลวงพัทลุง 
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1.5 ขอบเขตการศึกษา 

 ในการดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยง
เหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) ในคร้ังนี้ จะใช้แนวทางและวิธีการศึกษาที่สอดคล้องกับ “ประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง หลักเกณฑ์และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งผู้ดำเนินการหรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดทำเม่ือได้รับ
อนุญาตให้ดำเนินโครงการหรือกิจการแล้ว พ.ศ.2561 และฉบับที่ 2 พ.ศ.2564” รวมทั้งได้พิจารณาประเด็นในการ
ทำงานด้านต่าง ๆ ให้ครอบคลุมเนื้อหาที่จำเป�นเพียงพอให้ได้รับผลการศึกษาที่มีคุณภาพ สามารถนำไปใช้ในการ
ควบคุมดูแลผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยมีขอบเขตการดำเนินงาน ดังนี้ 

 1) การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ และรายงานการศึกษา 
ที่เกี่ยวข้อง 

  ศึกษาทบทวน ตรวจสอบความถูกต้องและเหมาะสมของวิธีการศึกษาข้อมูลพื้นฐาน (Baseline Data) 
และการวิเคราะห์ประเมินผลกระทบของโครงการที่ไดเ้สนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะทีผ่่านมา รวมถึงตำแหน่งสถานีเก็บตัวอย่าง พารามิเตอร์ 
วิธีการเก็บตัวอย่าง ความถ่ีและระยะเวลาในการตรวจวัด มาตรฐานที่ใช้ในการเปรียบเทียบ การคาดการณ์ผลกระทบที่
อาจเกิดข้ึนทั้งที่ใช้และไม่ได้ใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ เป�นต้น รวมทั้ง มาตรการป้องกันและแก้ไข แผนการติดตาม
ตรวจสอบ และแผนปฏิบัติการพัฒนาและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยจะสรุปผล พร้อมทั้งระบุเหตุผลสนับสนุนไว้
อย่างชัดเจน 

 2) การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 

  ศึกษาทบทวนและติดตามการปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานต่าง ๆ  
ที่เก่ียวข้องและบังคับใช้อยู่ในป�จจุบันของหน่วยงานต่าง ๆ ที่มีหน้าที่รับผิดชอบ ซึ่งรวมถึงกฎหมายที่เก่ียวข้องกับ
สิ่งแวดล้อมทางหลวง โดยระบุถึงส่วนที่เก่ียวข้องโดยตรงและโดยอ้อมต่อโครงการและการศึกษานี้ รวมทั้งวิเคราะห์ 
ถึงป�ญหาอุปสรรค และ/หรือสาเหตุที่ไม่ปฏิบัติตามไว้ด้วยอย่างชัดเจน 

 3) การปฏิบัติตามมาตรการที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงาน
การศึกษาที่เกี่ยวข้อง 

  ศึกษาข้อแตกต่างระหว่างมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่าง ๆ ที่ได้ดำเนินการ
จริงเปรียบเทียบกับข้อเสนอในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา พร้อมทั้งระบุเหตุผลของการเปลี่ยนแปลงโดยละเอียด โดยอย่างน้อยที่สุดจะมีกิจกรรม 
ที่ดำเนินการ ดังนี้ 

  3.1) ตรวจสอบและเปรียบเทียบรูปแบบการก่อสร้างปรับปรุงโครงการ และรายละเอียดเชิงวิศวกรรม
ในส่วนอ่ืน ๆ ที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

  3.2) ตรวจสอบและเปรียบเทียบความแตกต่างของมาตรการป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่าง ๆ ตามที่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมาของโครงการ กับการปฏิบัติงานจริง 
ซึ่งโครงการได้ดำเนินการไปแล้วโดยละเอียด พร้อมภาพถ่ายอ้างอิงการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ 
ที่เป�นรูปธรรมประกอบการเปรียบเทียบในทุกประเด็น โดยระบุถึงเหตุผล สาเหตุ และ/หรือป�ญหาอุปสรรคที่ทำให้ไม่
สามารถปฏิบัติได้ให้ชัดเจน พร้อมทั้งวิเคราะห์ประสิทธิภาพ และประสิทธิผลของมาตรการที่นำเสนอไว้ ทั้งที่ได้ปฏิบัติ
แล้วและ/หรือยังไม่ได้ปฏิบัติ 
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  3.3) เสนอแผนปรับปรุงมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมสามารถ
ปฏิบัติได้จริง และสอดคล้องกับป�ญหาที่เกิดข้ึนในสภาพป�จจุบันที่เปลี่ยนแปลงไป โดยให้เหตุผลประกอบในการนำเสนอ
แผนปรับปรุง และ/หรือมาตรการเพิ่มเติมอย่างละเอียดและชัดเจน 

 4) การตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

  ทำการตรวจวัด วิเคราะห์ และประเมินผลกระทบต่อคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในการตรวจสอบสภาพ
สิ่งแวดล้อมต่าง ๆ อย่างละเอียด โดยครอบคลุมถึงป�จจัยทางด้านสิ่งแวดล้อม ระยะเวลา ความถ่ี และช่วงเวลาที่ได้
กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1.5-1 
 

ตารางท่ี 1.5-1 ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมของโครงการ 

ป�จจัยด้านส่ิงแวดล้อม 
จำนวนอย่างน้อยท่ีสุด 

ช่วงเวลา พ้ืนท่ีดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถ่ี 

1. การชะล้างพังทลายของดิน 
- สภาพการชะล้างพังทลาย 
- ความเสียหายของโครงสร้างป้องกัน

การชะล้างพังทลายของดิน 
- สภาพพืชคลุมดิน 

- - 2 ครั้ง/ป� ฤดูฝนและฤดูแล้ง ต ล อ ด แ น ว เส้ น ท าง โค ร งก าร 
ในระยะอย่างน้อย 500 เมตร จาก
กึ่งกลางแนวเส้นทาง 

2. คุณภาพน้ำผิวดิน 
- อุณหภูมิ 
- ความเป�นกรดเป�นด่าง (pH) 
- ความนำไฟฟ้า  
- ออกซิเจนละลายน้ำ (DO) 
- BOD 
- ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) 
- ปริมาณตะกอนท้ังหมด (TS) 
- ฟอสเฟต 
- ไนเตรท 
- น้ำมันและไขมัน 
- โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด 
- ฟ�คอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย 

3 - 2 ครั้ง/ป� ฤดูฝนและฤดูแล้ง - คลองใหญ่ กม.1137+640 
 (เดิม กม.38+000) 
- คลองใหญ่ กม.1136+640 
 (เดิม กม.39+000) 
- คลองกะช่อง กม.1128+564 
 (เดิม กม.47+076) 
 

3. การคมนาคมขนส่ง อุ บั ติ เหตุ และ
ความปลอดภัย 

- รวบรวมปริมาณจราจร 
- สถิติอุบัติเหตุจากการจราจร 
- จุดเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  
- ความเสียหายของผิวทางจราจร 

และป้ายเตือนต่างๆ 

- - 1 ครั้ง/ป� - ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
โดยเฉพาะบริเวณทางแยกและ
บริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง 

4. การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 
 - สภาพการสะสมของเศษวัสดุและ

ดินตะกอนในรางระบายน้ำ 
- ลักษณะการไหลของน้ำและการต้ืน

เขินของลำน้ำ 
- สภาพป�ญหาน้ำท่วม 

- - 2 ครั้ง/ป� ฤดูฝนและฤดูแล้ง ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

หมายเหตุ : เครื่องหมาย “-“หมายถึง ตามมาตรฐานเทคนิคและวิธีการตรวจวัดที่มีความเหมาะสม 
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   รายละเอียดในการศึกษาประกอบด้วยประเด็นหลัก ดังต่อไปนี้ 

  4.1) แสดงตำแหน่งที่ชัดเจนของจุดเก็บตัวอย่าง เช่น คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพอากาศ เป�นต้น  
โดยใช้แผนที่ประกอบคำบรรยาย รายละเอียดสภาพสิ่งแวดล้อมโดยรอบของจุดเก็บตัวอย่าง รวมถึงโครงการพัฒนาอ่ืนๆ 
ที่อาจจะส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมของโครงการ เช่น โรงงานอุตสาหกรรม โครงการปรับปรุงหรือก่อสร้างอ่ืนๆ เป�นต้น 

  4.2) แสดงพารามิเตอร์ในการตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอย่าง วิธีการวิเคราะห์และประเมินผลกระทบ
และมาตรฐานเปรียบเทียบ โดยความถ่ี ระยะเวลา และช่วงเวลาของการเก็บตัวอย่าง ตามที่ได้กำหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

  4.3) แสดงภาพถ่ายสีในขณะทำการเก็บตัวอย่าง ภาพถ่ายสีเคร่ืองมือขณะตรวจวัด พร้อมทั้งแสดง
วันที่และเวลาอยู่ในภาพถ่ายอย่างชัดเจน โดยการถ่ายภาพจะแสดงให้เห็นว่าเป�นการตรวจวัดตามสถานที่ที่กำหนดไว้ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม กรณีที่มีการเก็บตัวอย่างและนำมาวิเคราะห์ในห้องปฏิบัติการ จะมีหนังสือ
รับรองผลการวิเคราะห์โดยห้องปฏิบัติการที่ข้ึนทะเบียนกับหน่วยงานราชการ และมีสำเนาใบอนุญาตจากหน่วยงาน
ราชการนั้นๆ แสดงประกอบไว้ในรายงาน   

  4.4) เปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดล้อมของประเทศไทย (หากไม่มีจะใช้
มาตรฐานสากลอ่ืนที่เป�นที่ยอมรับ) เพื่อวิเคราะห์สภาพป�ญหา และสาเหตุของป�ญหาสิ่งแวดล้อมที่เกิดข้ึนในป�จจุบัน 
รวมถึงจะวิเคราะห์เปรียบเทียบความสอดคล้อง และแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดล้อมในแต่ละป�จจัยกับผล
การคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมใน
ระยะที่ผ่านมา พร้อมทั้งประมวลผลการวิเคราะห์หาสาเหตุของการเปลี่ยนแปลงให้ชัดเจน และให้ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
ทั้งนี้ในกรณีที่แนวโน้มการเปลี่ยนแปลงของผลการติดตามและผลการคาดการณ์ไม่เป�นไปในทิศทางเดียวกัน หรือ
แตกต่างกันมากจนหาสาเหตุของป�ญหาไม่ได้ จะคาดการณ์ผลกระทบในป�จจัยนั้น ๆ ใหม่ เพื่อประโยชน์ในการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในป�ถัด ๆ ไป รวมถึงเสนอแนะแผนการจัดการสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสม และสอดคล้องกับ
ผลการคาดการณ์ต่อไป 

  4.5) ทำการศึกษาตรวจสอบ กรณีที่อาจมีป�จจัยทางด้านสิ่งแวดล้อมอ่ืนที่คาดว่าจะมีผลกระทบ
นอกเหนือไปจากที่ได้แสดงไว้ในตารางข้างต้น และมีแนวโน้มจะก่อให้เกิดผลกระทบในระดับที่มีนัยสำคัญ โดยจะทำการ
ตรวจวัด วิเคราะห์ และประเมินผลกระทบนั้น ๆ พร้อมทั้งระบุสาเหตุไว้ในรายงานโดยละเอียด 

  4.6) ทันทีที่พบว่าโครงการส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพสิ่งแวดล้อมอย่างมีนัยสำคัญ กรม
ทางหลวงจะดำเนินการแก้ไขป�ญหาที่เกิดข้ึนในทันที  

 5) สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

  นำเสนอผลสรุปการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมให้มีความละเอียดชัดเจน และกระชับ 
สามารถอ่านเข้าใจได้ง่าย พร้อมทั้งใช้ภาพสีในมาตราส่วนที่เหมาะสม ประกอบการบรรยายในส่วนที่เป�นสาระสำคัญ
เพื่อให้สามารถแยกแยะความแตกต่างได้โดยง่าย โดยเนื้อหาจะครอบคลุมประเด็นหลัก ดังนี้ 

  5.1) สรุปผลการศึกษาทั้งหมดที่ดำเนินการ 

  5.2) สรุปผลการวิเคราะห์ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ และแผนปฏิบัติการป้องกัน
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้มที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 6) ข้อเสนอแนะ 

  6.1) วิเคราะห์ รวบรวมป�ญหาและอุปสรรคทั้งหมดที่เกิดข้ึนกับโครงการต่อการปฏิบัติตามมาตรการ 
และแผนปฏิบัติการป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่างๆ ของโครงการ 
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  6.2) เสนอแผนการปรับปรุงมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบที่สามารถนำไปปฏิบัติได้จริง
สอดคล้องกับสภาพโครงการ และ/หรือ สภาพแวดล้อมป�จจุบันที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ได้นำเสนอไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่งได้รับความเห็นชอบแล้ว โดยให้เหตุผลประกอบอย่างละเอียดและชัดเจน 

  6.3) ให้ข้อเสนอแนะ แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะต่อไป ให้สอดคล้องกับ
สภาพความเป�นจริงในป�จจบุัน และผลของการคาดการณ์ในอนาคต เพื่อจะสามารถดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมของโครงการในคร้ังต่อไปได้ 

  6.4) จัดทำข้อเสนอแนะประเด็นผลกระทบ และมาตรการรองรับที่มีประสิทธิภาพ เพื่อนำไปปรับใช้
กับโครงการอ่ืนๆ ที่มีลักษณะของผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คล้ายคลึงกันกับโครงการนี้ (ถ้ามี) 

 



บทท่ี 2 

รายละเอียดโครงการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  2-1 

 

 

บทท่ี 2 
รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 1) รูปแบบการพัฒนาแนวเส้นทางโครงการ 

 ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง (ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า) เป�นการก่อสร้างขยายทางหลวง 
สายหลักที่เชื่อมโยงระหว่างอำเภอนาโยง จังหวัดตรัง กับ อำเภอศรีนครินทร์ จังหวัดพัทลุง จาก 2 ช่องจราจร ให้เป�น  
4 ช่องจราจร มีจุดเร่ิมต้นโครงการที่บริเวณกม.1128+640 (เดิม กม.47+000) และมีจุดสิ้นสุดโครงการที่บริเวณ  
กม.1139+190 (เดิม กม.36+450) ระยะทางรวม 10.55 กิโลเมตร แบ่งรูปแบบการพัฒนาแนวเส้นทางโครงการได้ทั้งสิ้น 
5 รูปแบบ รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 2.1-1 

  1.1) รูปแบบที่ 1 : เป�นการขยายคันทางเดิมออกไปทั้ง 2 ข้าง ให้ได้ถนนขนาด 4 ช่องจราจร แบ่งทิศ
จราจรด้วยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ช่องจราจรกว้าง 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกวา้ง 2.50 เมตร  ผิวทาง
เป�น Asphaltic Concrete ดังนี้ 

   1.1.1) รูปแบบที่  1.1 ได้แก่ จุดสิ้นสุดโครงการบริเวณ กม .1139+069.064 ถึง กม .
1139+190 (เดิม กม.36+570.936 ถึง กม.36+450.000) เชื่อมต่อกับทางหลวงเดิมไปยังจังหวัดพัทลุง ซึ่งได้มีการขยาย
เป�นขนาด 4 ช่องจราจร แล้ว แนวเสน้ทางช่วงนี้ ใช้เกาะกลางแบบยก (Raised Median) กว้าง 4.10 เมตร 

   1.1.2)  รูปแบบที่ 1.2 ได้แก่ จุดเร่ิมต้นโครงการ บริเวณ กม.1128+640 ถึงกม.1128+740 
(เดิม กม.47+000 ถึง กม.46+900) เชื่อมต่อกับทางข้ึนเขาพับผ้า กับทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจรเดิม แนวเส้นทางช่วง
นี้ใช้เกาะกลางแบบยก (Raised Median) กว้าง 4.90 เมตร 

  1.2) รูปแบบที่ 2 : เป�นการขยายคันทางเดิมออกไปทั้ง 2 ข้าง ให้ได้ถนนขนาด 4 ช่องจราจร  
ช่องจราจรกว้าง 3.50 ม. ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร แบ่งทิศจราจรด้วย Concrete Barrier กว้าง 1.61 เมตร ผิว
ทางเป�น Asphaltic Concrete แนวเส้นทางช่วงที่มีรูปแบบนี้ ได้แก่ 

   - กม.1136+415.000 ถึง กม.1139+069.064 (เดิม กม.39+225.000 ถึง กม.36+570.936) 
   - กม.1133+740 ถึง กม.1135+190 (เดิม กม.41+900 ถึง กม.40+450) 
   - กม.1131+760 ถึง กม.1133+095 (เดิม กม.43+880 ถึง กม.42+545) 
   - กม.1130+240 ถึง กม.1130+790 (เดิม กม.45+400 ถึง กม.44+850) 

  1.3) รูปแบบที่ 3 : เป�นการขยายคันทางเดิมออกไปทั้ง 2 ข้าง ให้ได้ถนนขนาด 4 ช่องจราจร ช่อง
จราจรกว้าง 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร แบ่งทิศจราจรด้วย Concrete Barrier กว้าง 1.61 เมตร  
ผิวทางเป�น Asphaltic Concrete และมีการก่อสร้าง Sub Drain บริเวณด้านลาดดินตัด แนวเส้นทางช่วงที่มีรูปแบบนี้ 
ได้แก่ 

   - กม.1133+095 ถึง กม.1133+740 (เดิม กม.42+545 ถึง กม.41+900) 
   - กม.1130+790 ถึง กม.1131+095 (เดิม กม.44+850 ถึง กม.44+545) 

  1.4) รูปแบบที่ 4 : เป�นการขยายคันทางเดิมออกไปทางด้านที่เป�นเขาเพื่อเป�นลาดงานตัดแทนการ 
ถมสูง ให้ได้ถนนขนาด 4 ช่องจราจร ช่องจราจรกว้าง 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร แบ่งทิศจราจรด้วย 
Concrete Barrier กว้าง 1.61 เมตร ช่วงที่ทางลาดชันข้ึนเขามีการเพิ่มช่องจราจรไต่เขา (Climbing Lane) 1 ช่อง
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จราจร โดยลดความกว้างไหล่ทางด้านนอก ฝ��งที่มีช่องจราจรไต่เขา (Climbing Lane) เป�น 0.50 เมตร ผิวทางเป�น 
Asphaltic Concrete แนวเส้นทางช่วงที่มีรูปแบบนี้ ได้แก่ 

   - กม.1135+190 ถึง กม.1136+415 (เดิม กม.40+450 ถึง กม.39+225) 
   - กม.1128+740 ถึง กม.1130+240 (เดิม กม.46+900 ถึง กม.45+400) 

  1.5) รูปแบบที่ 5 : เป�นการขยายคันทางเดิมออกไปทั้ง 2 ข้าง ให้ได้ถนนขนาด 4 ช่องจราจร ช่อง
จราจรกว้าง 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 ม. แบ่งทิศจราจรด้วย Concrete Curb & Gutter กว้าง 1.61 
เมตร และมีจุดกลับรถระดับพื้นตามมาตรฐานกรมทางหลวง โดยมีช่องจราจรสำหรับรอกลับรถ และมีการขยายไหล่ทาง
สำหรับการกลับรถ ผิวทางเป�น Asphaltic Concreteได้แก่ บริเวณ  กม .1131+095 ถึง กม.1131+760 (เดิม  
กม.44+545 ถึง กม.43+880) 

  จากรูปแบบการพัฒนาข้างต้น สามารถแบ่งแนวเส้นทางโครงการออกเป�น 11 ช่วง รายละเอียดแสดงดัง
ตารางที่ 2.1-1 

ตารางท่ี 2.1-1 สรุปรูปแบบการพัฒนาแนวเส้นทางโครงการ 

ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตร 
ระยะทาง 

(กม.) 
รูปแบบ รายละเอียด 

1. กม.1128+640 ถึง 
กม.1128+740 
(เดิม กม.47+000 ถึง 
กม.46+900) 

0.100 รูปแบบท่ี 1.2 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง ให้เป�น 4 ช่องจราจร 
แบ่งทิศจราจรด้วยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
กว้าง 4.90 ม.  

2. กม.1128+740 ถึง 
กม.1130+240 
(เดิม กม.46+900 ถึง 
กม.45+400) 

1.260 รูปแบบท่ี 4 ขยายคันทางเดิมออกไปทางด้านท่ี เป�นเขา เพ่ือเป�น 
ลาดงานตัดแทนการถมสูง ให้เป�น 4 ช่องจราจร แบ่ง 
ทิศจราจรด้วย Concrete Barrier กว้าง 1.61 ม. ช่วงท่ีทาง
ลาดชันขึ้นเขามีการเพ่ิมช่องจราจรไต่เขา (Climbing Lane) 
1 ช่องจราจร โดยลดความกว้างไหล่ทางด้านนอก ฝ��งท่ีมี
ช่องจราจรไต่เขา (Climbing Lane) เป�น 0.50 ม.  

3. กม.1130+240 ถึง 
กม.1130+790 
(เดิม กม.45+400 ถึง 
กม.44+850) 

0.550 รูปแบบท่ี 2 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง ให้เป�น 4 ช่องจราจร 
แบ่งทิศจราจรด้วย Concrete Barrier กว้าง 1.61 ม.  

4. กม.1130+790 ถึง  
กม.1131+095 
(เดิม กม.44+850 ถึง  
กม.44+545) 

0.305 รูปแบบท่ี 3 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง ให้เป�น 4 ช่องจราจร 
แบ่งทิศจราจรด้วย Concrete Barrier กว้าง 1.61 ม. และมี
การกอ่สร้างSub Drain บริเวณด้านลาดดินตัด 

5. กม.1131+095.000 ถึง  
กม.1131+760.000  
(เดิม กม.44+545.000 ถึง  
กม.43+880.000) 

0.970 รูปแบบท่ี 5 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง ให้เป�น 4 ช่องจราจร 
แบ่ งทิศจราจรด้วย  Concrete Curb & Gutter ก ว้าง 
1.61 ม. และมีจุดกลับรถระดับพ้ืนตามมาตรฐานกรม 
ทางหลวง โดยมีช่องจราจรสำหรับรอกลับรถ และมีการ
ขยายไหล่ทางสำหรับการกลับรถ และเชื่อมทางเข้า-ออก 
โครงการอันดามันเกตเวย์ ท่ีบริเวณ กม.1131+250 ถึง 
กม .1131+500 (เดิม กม .44+390 ถึง กม .44+140) 
ทิศทางพัทลุง-ตรัง   
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ตารางท่ี 2.1-1 สรุปรูปแบบการพัฒนาแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตร 
ระยะทาง 

(กม.) 
รูปแบบ รายละเอียด 

6. กม.1131+760 ถึง  
กม.1133+095 
 (เดิม กม.43+880 ถึง  
กม.42+545.000) 

1.335 รูปแบบท่ี 2 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง ให้เป�น 4 ช่องจราจร 
แบ่งทิศจราจรด้วย Concrete Barrier กว้าง 1.61 ม.  

7. กม.1133+095 ถึง 
กม.1133+740  
(เดิม กม.42+545 ถึง  
กม.41+900) 

0.645 รูปแบบท่ี 3 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง ให้เป�น 4 ช่องจราจร 
แบ่งทิศจราจรด้วย Concrete Barrier กว้าง 1.61 ม. และมี
การกอ่สร้าง Sub Drain บริเวณด้านลาดดินตัด 

8. กม.1133+740 ถึง  
กม.1135+190  
(เดิม กม.41+900.000 ถึง  
กม.40+450.000) 

1.450 รูปแบบท่ี 2 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง ให้เป�น 4 ช่องจราจร 
แบ่งทิศจราจรด้วย Concrete Barrier กว้าง 1.61 ม.  

9. กม.1135+190 ถึง  
กม.1136+415  
(เดิม กม.40+450 ถึง  
กม.39+225.000) 

1.225 รูปแบบท่ี 4 ขยายคันทางเดิมออกไปทางด้าน ท่ี เป� นเขาเพ่ื อเป� น 
ลาดงานตัดแทนการถมสูง ให้เป�น 4 ช่องจราจร แบ่ง 
ทิศจราจรด้วย Concrete Barrier กว้าง 1.61 ม. ช่วงท่ีทาง
ลาดชันขึ้นเขามีการเพ่ิมช่องจราจรไต่เขา (Climbing Lane) 
1 ช่องจราจร โดยลดความกว้างไหล่ทางด้านนอก ฝ��งท่ีมี
ช่องจราจรไต่เขา (Climbing Lane) เป�น 0.50 ม.  

10. กม.1136+415 ถึง  
กม.1139+069.064 
(เดิม กม.39+225 ถึง  
กม.36+570.936) 

2.654 รูปแบบท่ี 2 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง ให้เป�น 4 ช่องจราจร 
แบ่งทิศจราจรด้วย Concrete Barrier กว้าง 1.61 ม.  

11. กม.1139+069.064 ถึง  
กม.1139+190 
(เดิม กม.36+570.936 ถึง  
กม.36+450.000) 

0.189 รูปแบบท่ี 1.1 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง ให้เป�น 4 ช่องจราจร 
แบ่งทิศจราจรด้วยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
กว้าง 4.10 ม. 
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รูปแบบที่ 1-1 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) กว้าง 4.10 เมตร 

รูปแบบที่ 1-2 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) กว้าง 4.90 เมตร 

รูปที่ 2.1-1 รูปแบบการพัฒนาแนวเส้นทางโครงการ 
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รูปแบบที่ 2 เกาะกลางแบบ Concrete Barrier กว้าง 1.61 เมตร 

รูปแบบที่ 3 เกาะกลางแบบ Concrete Barrier กว้าง 1.61 เมตร และมีการก่อสร้าง Sub Drain บริเวณด้านลาดดินตัด 
 

รูปที่ 2.1-1 รูปแบบการพัฒนาแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 
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รูปแบบที่ 4 เกาะกลางแบบ Concrete Barrier กว้าง 1.61 เมตร และมีช่องจราจรไต่เขา (Climbing Lane)  

รูปแบบที่ 5 เกาะกลางแบบ Concrete Barrier กว้าง 1.61 เมตร และมีช่องจราจรไต่เขา (Climbing Lane)  

 
รูปที่ 2.1-1 รูปแบบการพัฒนาแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 
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 2) โครงสร้างการป้องกันการพังทลายของดิน  

  2.1) บริเวณลาดตัด : ตลอดแนวเส้นทางโครงการ มีโครงสร้างป้องกันการพังทลายของดิน บริเวณ
ลาดตัดต่างๆ แบบข้ันบันไดดิน โดยมีการติดตั้งโครงสร้างป้องกันการพังทลายของดินแบบ Shotcrete Slope 
Protection และ Concrete Interceptor  

  2.2) บริเวณลาดถม : โครงสร้างป้องกันการพังทลายของดินบริเวณลาดดินถม มี 2 ลักษณะ ดังนี้ 

   2.2.1) แบบ Mechanically Stabilized Earth (MSE Wall) รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 2.1-2 
(1) กม.1129+051.400 ถึง กม.1129+578.750 (พัทลุง-ตรัง) 
  (เดิม กม.46+588.600 ถึง กม.46+061.250) ความยาว 527.350 เมตร 
(2) กม.1129+640.000 ถึง กม.1130+214.362 (พัทลุง-ตรัง) 
 (เดิม กม.46+000.000 ถึง กม.45+425.638) ความยาว 574.362 เมตร 
(3) กม.1130+837.500 ถึง กม.1130+943.000 (พัทลุง-ตรัง) 
 (เดิม กม.44+803.500 ถึง กม.44+697.000) ความยาว 106.500 เมตร 
 และดำเนินการปรับความลาดชันของพื้นที่ลาดถม บริเวณ กม. 1130+910  

ถึง กม.1130+992.500 (ด้านพัทลุง-ตรัง) (เดิม กม.44+730 ถึง กม.44+647.500) รวมทั้งติดตั้งโครงสร้างป้องกันการ
พังทลายของดินแบบ Geogrid และ Reinforce Geomat และจัดให้มี Concrete Interceptor ระหว่างลาดตัดแต่ละชั้น 
รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 2.1-3 

(4) กม.1131+027.500 ถึง กม.1131+141.500 (พัทลุง-ตรัง) 
 (เดิม กม.44+613.500 ถึง กม.44+499.500) ความยาว 114.000 เมตร 
(5) กม.1132+238.087 ถึง กม.1132+398.047 (พัทลุง-ตรัง) 
 (เดิม กม.43+401.913 ถึง กม.43+241.593) ความยาว 160.320 เมตร 
(6) กม.1132+238.087 ถึง กม.1132+544.770 (ตรัง-พัทลุง) 
 (เดิม กม.43+401.913 ถึง กม.43+095.230) ความยาว 97.500 เมตร 
 และดำเนินการปรับความลาดชันของพื้นที่ลาดถม บริเวณ กม.1132+450  

ถึง กม.1132+735 (ด้านตรัง-พัทลุง) (เดิม กม.43+190 ถึง กม.42+905) รวมทั้งติดตั้งโครงสร้างป้องกันการพังทลาย
ของดินแบบ Geogrid และ Reinforce Geomat และจัดให้มี Concrete Interceptor ระหว่างลาดตัดแต่ละชั้น  
รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 2.1-4  

(7) กม.1132+421.000 ถึง กม.1132+505.097 (พัทลุง-ตรัง) 
 (เดิม กม.43+219.000 ถึง กม.43+134.903) ความยาว 84.097 เมตร 
(8) กม.1134+522.500 ถึง กม.1134+591.500 (พัทลุง-ตรัง) 
 (เดิม กม.41+117.500 ถึง กม.41+048.500) ความยาว 69.000 เมตร 
(9) กม.1134+676.500 ถึง กม.1134+790.500 (พัทลุง-ตรัง) 
 (เดิม กม.40+963.500 ถึง กม.40+849.500) ความยาว 114.000 เมตร 
(10) กม.1135+067.508 ถึง กม.1135+124.697 (พัทลุง-ตรัง) 
 (เดิม กม.40+572.492 ถึง กม.40+515.303) ความยาว 57.189 เมตร 
(11) กม.1137+448.615 ถึง กม.1137+589.225 (พัทลุง-ตรัง) 
 (เดิม กม.38+191.385 ถึง กม.38+050.775) ความยาว 140.610 เมตร 

   2.2.2) Gabion Wall : มีการติดตั้งโครงสร้างป้องกันการพังทลายของดิน แบบ Gabion 
Wall จำนวน 2 บริเวณ ได้แก่ กม.1133+628 ถึง กม.1133+740 (ตรัง-พัทลุง) (เดิม กม.42+012 ถึง กม.41+910) และ
บริเวณ กม.1137+321 ถึง กม.1137+350 (พัทลุง-ตรัง) (เดิม กม.38+319 ถึง กม.38+290) 
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รูปที่ 2.1-2 Mechanically Stabilized Earth (MSE Wall) 

รูปที่ 2.1-3 โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน บริเวณ กม. 1130+910 ถึง กม.1130+992.500 
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รูปที่ 2.1-4 โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน กม. 1132+450 ถึง กม.1132+735 
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 3) ระบบระบายน้ำ 

  ระบบระบายน้ำของโครงการ ประกอบด้วย ท่อลอดคอนกรีตกลม ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.80-1.50 
เมตร จำนวน 64 แห่ง รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.1-2 และท่อลอดสี่เหลี่ยม ขนาด 2.60x3.00 เมตร ถึง 3.60x3.60 
เมตร จำนวน 6 แห่ง รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 2.1.5 
 

ตารางท่ี 2.1-2 สรุปรายละเอียดท่อลอดของโครงการ 

บริเวณ รูปแบบท่อลอดเดิม รูปแบบท่อลอดป�จจุบัน 

กม.1129+146.250 
(เดิม กม.46+493.750) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 10.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
16.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 14.0 ม. 

กม.1129+220.000 
(เดิม กม.46+420.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 42.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านขวาของเส้นทาง 
4.0 ม. 

กม.1129+317.000 
(เดิม กม.46+323.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 25.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
15.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 14.0 ม. 

กม.1129+445.000 
(เดิม กม.46+195.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 10.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
14.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 15.0 ม. 

กม.1129+500.200 
(เดิม กม.46+139.800) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.2 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 31.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านขวาของเส้นทาง 
17.0 ม. 

กม.1129+808.750 
(เดิม กม.45+831.250) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 24.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางขวาของเส้นทาง 10.0 
ม. 

กม.1129+915.000 
(เดิม กม.45+725.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 47.00 ม. 

ใช้ท่อลอดท่ีมีขนาดและความยาวเท่าเดิม 

กม.1130+146.250 
(เดิม กม.45+493.750) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 33.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
4.0 ม.  

กม.1130+155.000 
(เดิม กม.45+485.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 41.00 ม. 

ใช้ท่อลอดท่ีมีขนาดและความยาวเท่าเดิม 

กม.1130+288.000 
(เดิม กม.45+352.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 17.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
13.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 11.0 ม. 

กม.1130+325.000 
(เดิม กม.45+315.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.5 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 52.00 ม. 

ใช้ท่อลอดท่ีมีขนาดและความยาวเท่าเดิม 

กม.1130+417.500 
(เดิม กม.45+222.500) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.2 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 27.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
3.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 9.0 ม. 

กม.1130+543.000 
(เดิม กม.45+097.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 3 ท่อ ความยาว 18.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
2.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 9.0 ม. 

กม.1130+770.000 
(เดิม กม.44+870.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 34.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านขวาของเส้นทาง 
3.0 ม. 

กม.1130+787.000 
(เดิม กม.44+853.000) 

ท่อลอดเหล่ียม ขนาด 3.0x3.0 ม.จำนวน 2 
ท่อ ความยาว 35.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านขวาของเส้นทาง 
8.0 ม. 

กม.1130+817.000 
(เดิม กม.44+823.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.5 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 18.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
2.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 9.0 ม. 

กม.1130+946.000 
(เดิม กม.44+694.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 42.00 ม. 

ใช้ท่อลอดท่ีมีขนาดและความยาวเท่าเดิม 

กม.1131+052.700 
(เดิม กม.44+587.300) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 16.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
7.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 9.0 ม. 
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ตารางท่ี 2.1-2 สรุปรายละเอียดท่อลอดของโครงการ (ต่อ) 

บริเวณ รูปแบบท่อลอดเดิม รูปแบบท่อลอดป�จจุบัน 

กม.1131+211.000 
(เดิม กม.44+429.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 20.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดท้ัง 2 ด้าน ด้านละ 3.0 ม. 

กม.1131+313.000 
(เดิม กม.44+327.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 21.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
5.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 1.0 ม. 

กม.1131+467.800 
(เดิม กม.44+172.200) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.2 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 21.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
3.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 6.0 ม. 

กม.1131+565.000 
(เดิม กม.44+075.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 22.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
5.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 3.0 ม. 

กม.1132+065.000 
(เดิม กม.43+575.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 21.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
2.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 13.0 ม. 

กม.1132+067.000 
(เดิม กม.43+573.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.2 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 32.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านขวาของเส้นทาง 
9.0 ม. 

กม.1132+230.000 
(เดิม กม.43+410.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 15.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
1.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 10.0 ม. 

กม.1132+475.000 
(เดิม กม.43+165.000) 

ท่อลอดเหล่ียม ขนาด 3.0x3.0 ม.จำนวน 3 
ท่อ ความยาว 43.00 ม. 

ใช้ท่อลอดท่ีมีขนาดและความยาวเท่าเดิม 

กม.1132+630.000 
(เดิม กม.43+010.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.5 ม. 
จำนวน 3 ท่อ ความยาว 43.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
14.0 ม. 

กม.1132+716 
(เดิม กม.42+924.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 18.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
5.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 2.0 ม. 

กม.1132+871.250 
(เดิม กม.42+768.750) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 24.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านขวาของเส้นทาง 
3.0 ม. 

กม.1132+971.000 
(เดิม กม.42+669.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 24.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านขวาของเส้นทาง 
4.0 ม. 

กม.1133+150.000 
(เดิม กม.42+490.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 20.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
3.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 4.0 ม. 

กม.1133+445.000 
(เดิม กม.42+195.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 39.00 ม. 

ใช้ท่อลอดท่ีมีขนาดและความยาวเท่าเดิม 

กม.1133+695.000 
(เดิม กม.41+945.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 39.00 ม. 

ใช้ท่อลอดท่ีมีขนาดและความยาวเท่าเดิม 

กม.1133+805.000 
(เดิม กม.41+835.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.2 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 39.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
1.0 ม. 

กม.1134+010.000 
(เดิม กม.41+629.700) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.5 ม. 
จำนวน 3 ท่อ ความยาว 31.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
4.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 5.0 ม. 

กม.1134+066.000 
(เดิม กม.41+574.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 3 ท่อ ความยาว 26.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านขวาของเส้นทาง 
5.0 ม. 

กม.1134+110.000 
(เดิม กม.41+530.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 15.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
7.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 5.0 ม. 

กม.1134+121.000 
(เดิม กม.41+519.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 34.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
2.0 ม. 

กม.1134+215.000 
(เดิม กม.41+425.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 17.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
14.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 1.0 ม. 
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ตารางท่ี 2.1-2 สรุปรายละเอียดท่อลอดของโครงการ (ต่อ) 

บริเวณ รูปแบบท่อลอดเดิม รูปแบบท่อลอดป�จจุบัน 

กม.1134+310.000 
(เดิม กม.41+330.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 15.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
8.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 4.0 ม. 

กม.1134+330.000 
(เดิม กม.41+310.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 15.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
8.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 4.0 ม. 

กม.1134+545.000 
(เดิม กม.41+095.000) 

ท่อลอดเหล่ียม ขนาด 3.6x3.6 ม. จำนวน 1 
ท่อ ความยาว 49.00 ม. 

ใช้ท่อลอดท่ีมีขนาดและความยาวเท่าเดิม 

กม.1134+755.000 
(เดิม กม.40+885.000) 

ท่อลอดเหล่ียม ขนาด 3.0x3.0 ม.จำนวน 2 
ท่อ ความยาว 32.00 ม. 

ใช้ท่อลอดท่ีมีขนาดและความยาวเท่าเดิม 

กม.1134+935.000 
(เดิม กม.40+705.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 17.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
7.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 1.0 ม. 

กม.1135+113.000 
(เดิม กม.40+527.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 25.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านขวาของเส้นทาง 
3.0 ม. 

กม.1135+506.100 
(เดิม กม.40+133.900) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.5 ม. 
จำนวน 3 ท่อ ความยาว 40.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
5.0 ม.  

กม.1135+696.000 
(เดิม กม.39+944.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 30.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทาง ด้านขวาของเส้นทาง 
6.0 ม. 

กม.1135+853.000 
(เดิม กม.39+787.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 40.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านขวาของเส้นทาง 
12.0 ม. 

กม.1135+921.000 
(เดิม กม.39+719.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 36.00 ม. 

ใช้ท่อลอดท่ีมีขนาดและความยาวเท่าเดิม 

กม.1136+355.000 
(เดิม กม.39+285.000) 

ท่อลอดเหล่ียม ขนาด 3.0x3.0 ม.จำนวน 3 
ท่อ ความยาว 34.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านขวาของเส้นทาง 
3.0 ม. 

กม.1136+509.300 
(เดิม กม.39+130.700) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.5 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 27.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
15.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 17.0 ม. 

กม.1136+558.250 
(เดิม กม.39+081.750) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 25.00 ม. 

ใช้ท่อลอดท่ีมีขนาดและความยาวเท่าเดิม 

กม.1136+856.000 
(เดิม กม.38+784.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.5 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 25.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดท้ัง 2 ด้าน ด้านละ 7.0 ม. 

กม.1136+916.000 
(เดิม กม.38+724.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.2 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 23.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดท้ัง 2 ด้าน ด้านละ 4.0 ม. 

กม.1136+997.000 
(เดิม กม.38+643.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 22.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
3.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 4.0 ม. 

กม.1137+090.000 
(เดิม กม.38+550.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 8.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
4.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 3.0 ม. 

กม.1137+240.000 
(เดิม กม.38+400.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว17.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
1.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 6.0 ม. 

กม.1137+334.000 
(เดิม กม.38+306.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 24.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านขวาของเส้นทาง 
2.0 ม. 

กม.1137+516.000 
(เดิม กม.38+124.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.2 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 42.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านขวาของเส้นทาง 
7.0 ม. 

กม.1137+567.000 
(เดิม กม.38+073.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.2 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 31.00 ม. 

ใช้ท่อลอดท่ีมีขนาดและความยาวเท่าเดิม 
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ตารางท่ี 2.1-2 สรุปรายละเอียดท่อลอดของโครงการ (ต่อ) 

บริเวณ รูปแบบท่อลอดเดิม รูปแบบท่อลอดป�จจุบัน 

กม.1137+584.500 
(เดิม กม.38+055.500) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 61.00 ม. 

ใช้ท่อลอดท่ีมีขนาดและความยาวเท่าเดิม 

กม.1137+609.700 
(เดิม กม.38+030.300) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.2 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 34.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดท้ัง 2 ด้าน ด้านละ 15.0 ม. 

กม.1137+810.000 
(เดิม กม.37+830.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 17.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านขวาของเส้นทาง 
11.0 ม. 

กม.1137+880.000 
(เดิม กม.37+760.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 22.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
5.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 2.0 ม.  

กม.1138+127.500 
(เดิม กม.37+512.500) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 18.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
2.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 7.0 ม. 

กม.1138+240.000 
(เดิม กม. 37+400.000) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 2 ท่อ ความยาว 28.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
13.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 11.0 ม. 

กม.1138+352.500 
(เดิม กม.37+287.500) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 20.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
8.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 5.0 ม. 

กม.1138+590.000 
(เดิม กม.37+050.00) 

ท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 ม. 
จำนวน 1 ท่อ ความยาว 18.00 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
2.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 7.0 ม. 

กม.1139+082.000 
(เดิม กม.36+558.000) 

ท่อลอดเหล่ียม ขนาด 3.0x2.7 ม. จำนวน 2 
ท่อ ความยาว 22.0 ม. 

เพ่ิมความยาวของท่อลอดทางด้านซ้ายของเส้นทาง 
2.0 ม. และทางด้านขวาของเส้นทาง 3.5 ม. 

หมายเหตุ : ด้านซ้ายของเส้นทาง =ด้านพัทลุง-ตรัง 
 ด้านขวาของเส้นทาง = ด้านตรัง-พัทลุง 

 4) จุดกลับรถ 

  แนวเส้นทางโครงการมีจุดเป�ดเพื่อกลับรถ จำนวน 4 แห่ง รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 2.1-6 

  1) จุดกลับรถถาวร บริเวณ กม.1131+440 (เดิม กม.44+200)  
  2) จุดกลับรถสำรองกรณีฉุกเฉิน บริเวณ กม.1133+415 (เดิม กม.42+225) 
  3) จุดกลับรถถาวร บริเวณ กม.1135+540 (เดิม กม.40+100) 
  4) จุดกลับรถถาวร บริเวณ กม.1139+440 (เดิม กม.36+200) (เพิ่มเติมจากที่เสนอไว้ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม) 
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รูปที่ 2.1-5 ตำแหน่งท่อลอดเหลี่ยม 
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รูปที่ 2.1-6 ตำแหน่งจุดกลับรถ  
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 5) สรุปเปรียบเทียบรูปแบบโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

    จากการตรวจสอบพบว่า รูปแบบโครงการในป�จจุบัน มีการเปลีย่นแปลงไปจากที่เสนอไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี ้

  5.1) เปลี่ยนแปลงเลขหลักกิโลเมตร : แนวเส้นทางโครงการมีการเปลี่ยนแปลงหมายเลขบริเวณ
จุดเร่ิมต้นของแนวเส้นทางโครงการ จาก “กม.47+000”เป�น “กม.1128+640”และบริเวณจุดสิ้นสุดของแนวเส้นทาง
โครงการ จาก “กม.36+450”เป�น “กม.1139+190”อย่างไรก็ตาม การระบุหมายเลขหลักกิโลเมตร ในรายงานฯ จะใช้
หมายเลขหลักกิโลเมตรป�จจุบันเป�นหลัก และกำกับหมายเลขหลักกิโลเมตรเดิมไว้ในเคร่ืองหมาย “(เดิม กม.)” เพื่อใช้ใน
การอ้างอิง สำหรับรายละเอียดการเปลี่ยนแปลงหมายเลขหลักกิโลเมตร รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.1-3 

ตารางท่ี 2.1-3 เปรียบเทียบหลักกิโลเมตรของแนวเส้นทาง 

หลัก กม. เก่า หลัก กม. ใหม่ หลัก กม. เก่า หลัก กม. ใหม่ 

36+000 1139+640 42+000 1133+640 

37+000 1138+640 43+000 1132+640 

38+000 1137+640 44+000 1131+640 

39+000 1136+640 45+000 1130+640 

40+000 1135+640 46+000 1129+640 

41+000 1134+640 47+000 1128+640 
ท่ีมา :รายงานขั้นสุดท้าย การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง (ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า), ธันวาคม พ.ศ. 2560 

  5.2) เปลี่ยนแปลงรูปแบบการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ : ส่วนใหญ่เป�นการเปลี่ยนแปลงจาก 
การก่อสร้างคันทางใหม่ โดยลดระดับจากคันทางเดิมมาเป�นการขยายคันทางออกไปให้ได้ 4 ช่องจราจร รวมทั้งในบาง
ช่วงมีการออกแบบให้มีช่องจราจรที่ติดกับภูเขาเป�น 3 ช่องจราจร โดยให้ช่องจราจรที่ติดกับภูเขาเป�นช่องไต่ ซึ่งเป�นการ
ก่อสร้างที่ยังคงอยู่ในเขตทางเดิม  

  สรุปการเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงรูปแบบแนวเส้นทางโครงการ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.1-4 
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ตารางท่ี 2.1-4 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงรูปแบบแนวเส้นทางโครงการ 

รูปแบบท่ีเสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม รูปแบบป�จจุบัน 
สรุปเหตุผล 

ท่ีเปล่ียนแปลง 

ผลกระทบ 
ท่ีเปล่ียนแปลงไป
จากการเปล่ียน

รูปแบบ 
ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตรท่ี 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รูปแบบ ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตรท่ี 
ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รูปแบบ 

1 กม.1128+894 ถึง 
กม.1129+115 
(เดิม กม.46+746 
ถึง กม.46+525) 

0.221 ขยายทางเดิมออกไปท้ังสอง
ข้างให้ได้ความกว้างของทาง  
4 ช่องจราจร และมีเกาะกลาง
แ บ บ ย ก  (Raised Median) 
กว้าง 4.20 ม. 

1 กม.1128+640 ถึง 
กม.1128+740 
(เดิม กม.47+000 
ถึง กม.46+900) 

0.100 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ให้เป�น 4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
การจราจรด้วยเกาะกลางแบบยก 
(Raised Median) กว้าง 4.90 ม. 

ปรับขนาดของเกาะกลาง
เพ่ือให้มีความต่อเน่ืองกับ
ขนาดของเกาะกลางของ
ถนนเดิม ท่ี เช่ือมต่อกับ
แนวเส้นทางโครงการ  

ไม่ส่งผลกระทบ 

    2 กม.1128+740 ถึง 
กม.1129+115 
(เดิม กม.46+900 
ถึง กม.46+525) 

0.375 ข ย า ย ค ัน ท า ง เด ิม อ อ ก ไ ป
ทางด้านที่เป�นเขาเพื่อเป�นลาด
งานตัดแทนการถมสูง ให้เป�น 4 
ช ่อ ง จ ร า จ ร  แ บ ่ง ท ิศ ท า ง
ก า ร จ ร า จ ร ด ้ว ย  Concrete 
Barrier กว้าง 1 .61 ม . ช ่วงที ่
ทางลาดชันขึ้นเขามีการเพ่ิมช่อง
จราจรไต่เขา (Climbing Lane) 
1 ช่องจราจร โดยลดความกว้าง
ไหล่ทางด ้านนอก ฝ� �ง ที ่ม ีช ่อ ง
จราจรไต่เขา (Climbing Lane) 
เป�น 0.50 ม.  

การก่อสร้างเป�นงานดิน
ตัดแทนงานถมสูง จะทำ
ให้ เสถี ยรภ าพ คันทาง
แข็งแรงขึ้น และเพ่ือลด
งานดินตัดจึงปรับรูปแบบ
จากเกาะกลางแบบยก 
( Raised Median)  เ ป� น 
Concrete Barrier แ ล ะ
เพ่ิ ม ช่ อ งจราจรไต่ เข า 
(Climbing Lane) เพ่ือลด
ป� ญ ห า จ ร า จ ร ติ ด ขั ด
เน่ืองจากรถบรรทุก 

เป� นผลกระทบทาง 
บวกด้านทรัพยากรดิน
เน่ืองจากลดปริมาณ
ดินถม และการเพ่ิม
ช่องจราจรไต่เขา จะ
ทำให้ลดความติดขัด
ในช่ วงขึ้ น เขา เป� น
ผลกระทบทางบวก
ด้านคมนาคม  
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ตารางท่ี 2.1-4 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงรูปแบบแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

รูปแบบท่ีเสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม รูปแบบป�จจุบัน 
สรุปเหตุผล 

ท่ีเปล่ียนแปลง 

ผลกระทบ 
ท่ีเปล่ียนแปลงไป
จากการเปล่ียน

รูปแบบ 
ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตรท่ี 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รูปแบบ ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตรท่ี 
ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รูปแบบ 

2 กม.1129+115 ถึง 
กม.1130+440 
(เดิม กม.46+525 
ถึง กม.45+200) 

1.325 ขยายทางให้ ได้ความกว้าง  
4 ช่องจราจรไปทางด้านซ้าย 
แ บ่ ง ทิ ศ ท า งจ ร า จ ร ด้ ว ย 
Concrete Barrier ก ว้ า ง 
1.60 ม. 

2 กม.1129+115 ถึง 
กม.1130+240 
(เดิม กม.46+900 
ถึง กม.45+400) 

1.125 ขยายคันทางเดิมออกไปทางด้านท่ี
เป�นเขาเพ่ือเป�นลาดงานตัดแทน
การถมสูง ให้เป�น 4 ช่องจราจร 
แ บ่ ง ทิ ศท างก ารจ ราจ ร ด้ วย 
Concrete Barrier กว้าง 1.61 ม. 
ช่วงท่ีทางลาดชันขึ้นเขามีการเพ่ิม
ช่ อ งจ ร าจ ร ไต่ เข า  (Climbing 
Lane) 1 ช่องจราจร โดยลดความ
กว้างไหล่ทางด้านนอก ฝ��งท่ีมีช่อง
จราจรไต่ เขา (Climbing Lane) 
เป�น 0.50 ม.  

การก่อสร้างเป�นงานดิน
ตัดแทนงานถมสูงจะทำให้
เส ถี ย ร ภ า พ คั น ท า ง
แข็งแรงขึ้น และเพ่ิมช่อง
จราจรไต่เขา (Climbing 
Lane) เ พ่ื อ ล ด ป� ญ ห า
จราจรติดขัดเน่ื องจาก
รถบรรทุก 

เป� นผลกระทบทาง 
บวกด้านทรัพยากรดิน 
เน่ืองจากลดปริมาณ
ดินถม ส่วนการเพ่ิม
ช่องไต่เขา จะทำให้
ลดความติดขัดในช่วง
ขึ้ น เ ข า  นั บ เป� น
ผลกระทบทางบวก
ด้านคมนาคม 

    3 กม.1130+240 ถึง 
กม.1130+440 
(เดิม กม.45+400 
ถึง กม.45+200) 

0.200 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ให้เป�น 4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
ก า ร จ ร า จ ร ด้ ว ย  Concrete 
Barrier กว้าง 1.61 ม.  

ไม่เปล่ียนแปลง ไม่เปล่ียนแปลง 

3 กม .1130+440 ถึ ง
กม.1132+740 
(เดิม กม.45+200 
ถึง กม.42+900) 

2.30 ก่อสร้างคันทางใหม่ โดยลด
ระดับจากคันทางเดิมทาง
ด้านขวา 

3 กม.1130+440 ถึง 
กม.1130+790 
(เดิม กม.45+200 
ถึง กม.44+850) 

0.350 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ให้เป�น4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
ก า ร จ ร า จ ร ด้ ว ย  Concrete 
Barrier กว้าง 1.61 ม.  

เพ่ือลดงานดินตัดจึงคง
ระดับคันทางไว้เท่าเดิม 

เป� นผลกระทบทาง 
บวกด้านทรัพยากรดิน
เน่ืองจากการลดงาน
ดิ น ตั ด  จะท ำให้ มี
โอกาสในการชะล้าง
พั งท ล า ย ข อ ง ดิ น
น้อยลง  
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ตารางท่ี 2.1-4 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงรูปแบบแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

รูปแบบท่ีเสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม รูปแบบป�จจุบัน 
สรุปเหตุผล 

ท่ีเปล่ียนแปลง 

ผลกระทบ 
ท่ีเปล่ียนแปลงไป
จากการเปล่ียน

รูปแบบ 
ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตรท่ี 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รูปแบบ ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตรท่ี 
ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รูปแบบ 

    4 กม.1130+790 ถึง 
กม.1131+095 
(เดิม กม.44+850 
ถึง กม.44+545) 

0.305 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ให้เป�น4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
ก า ร จ ร า จ ร ด้ ว ย  Concrete 
Barrier กว้าง 1.61 ม. และมีการ
ก่อสร้างSub Drain บริเวณด้าน
ลาดดินตัด 

เพ่ือลดงานดินตัดจึงคง
ระดับคันทางไว้เท่าเดิม 
แ ล ะ ติ ด ต้ั ง  Sub Drain 
เพ่ือแก้ป�ญหาน้ำใต้ดิน 

เป� นผลกระทบทาง 
บวกด้านทรัพยากรดิน
เน่ืองจากการลดงาน
ดิ น ตั ด  จ ะท ำให้ มี
โอกาสในการชะล้าง
พั ง ท ล า ย ข อ ง ดิ น
น้อยลง ส่วนการเพ่ิม 
Sub Drain จะทำให้
ลดการสะสมน้ำใน 
ชั้ น ดิน  ซ่ึ งสามารถ
ป้องกันการชำรุดของ
โครงสร้างป้องกันการ
พังทลายของดินได้ 

    5 กม.1131+095 ถึง  
กม.1131+250  
(เดิม กม.44+545 
ถึง กม.44+390) 

0.155 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ให้เป�น4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
การจราจรด้วย Concrete Curb 
& Gutter กว้าง 1.61 ม.และมีจุด
กลับรถระดับพ้ืนตามมาตรฐาน
กรมทางหลวง โดยมีช่องจราจร
สำหรับรอกลับรถ และมีการขยาย
ไหล่ทางสำหรับการกลับรถ 

เพ่ือลดงานดินตัดจึงคง
ระดับคันทางไว้เท่าเดิม 
และเพ่ิมจุดกลับรถท่ีได้
มาตรฐาน 

เป� นผลกระทบทาง 
บวกด้านทรัพยากรดิน
เน่ืองจากการลดงาน
ดินตัด ทำให้มีโอกาส
ใ น ก า ร ช ะ ล้ า ง
พั ง ท ล า ย ข อ ง ดิ น
น้อยลง และเป�นการ
เพ่ิมความสะดวกและ
ปลอดภัยในการกลับ
รถ   
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ตารางท่ี 2.1-4 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงรูปแบบแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

รูปแบบท่ีเสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม รูปแบบป�จจุบัน 
สรุปเหตุผล 

ท่ีเปล่ียนแปลง 

ผลกระทบ 
ท่ีเปล่ียนแปลงไป
จากการเปล่ียน

รูปแบบ 
ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตรท่ี 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รูปแบบ ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตรท่ี 
ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รูปแบบ 

    5 กม.1131+250 ถึง  
กม.1131+500  
(เดิม กม.44+390 
ถึง กม.44+140) 

0.250 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ให้เป�น 4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
การจราจรด้วย Concrete Curb 
& Gutter ก ว้าง 1 .61  ม . และ
เชื่อมทางเข้า-ออก โครงการตรัง 
อันดามันเกตเวย์ ทิศทางพัทลุง-
ตรัง 

เพ่ือลดงานดินตัดจึงคง
ระดับคันทางไว้เท่าเดิม 
และก่อสร้ างทางเชื่ อม
ทางเข้า-ออก โครงการ 
อั นดามัน เกตเวย์ ให้ มี
ความปลอดภัยในการเข้า
ออก 

เป� นผลกระทบทาง 
บวกด้านทรัพยากรดิน 
เน่ืองจากการลดงาน
ดิ น ตั ด  จ ะท ำให้ มี
โอกาสในการชะล้าง
พั ง ท ล า ย ข อ ง ดิ น
น้อยลง และเป�นการ
เพ่ิมความปลอดภัย 
ในการเข้าออกพ้ืนท่ี
โครงการตรังอันดา
มันเกตเวย ์

    5 กม.1131+500 ถึง  
กม.1131+760  
(เดิม กม.44+140 
ถึง กม.43+880) 

0.260 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ให้เป�น 4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
การจราจรด้วย Concrete Curb 
& Gutter กว้าง 1.61 ม. 

เพ่ือลดงานดินตัดจึงคง
ระดับคันทางไว้เท่าเดิม  

เป� นผลกระทบทาง 
บวกด้านทรัพยากรดิน
เน่ืองจากการลดงาน
ดิ น ตั ด  จ ะท ำให้ มี
โอกาสในการชะล้าง
พังทลายของดินลดลง  
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ตารางท่ี 2.1-4 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงรูปแบบแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

รูปแบบท่ีเสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม รูปแบบป�จจุบัน 
สรุปเหตุผล 

ท่ีเปล่ียนแปลง 

ผลกระทบ 
ท่ีเปล่ียนแปลงไป
จากการเปล่ียน

รูปแบบ 
ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตรท่ี 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รูปแบบ ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตรท่ี 
ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รูปแบบ 

    6 กม.1131+760 ถึง  
กม.1132+740 
 (เดิม กม.43+880 
ถึง กม.42+900) 

0.980 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ให้เป�น 4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
ก า ร จ ร า จ ร ด้ ว ย  Concrete 
Barrier กว้าง 1.61 ม. 

เพ่ือลดงานดินตัดจึงคง
ระดับคันทางไว้เท่าเดิม  

เป� นผลกระทบทาง 
บวกด้านทรัพยากรดิน 
เน่ืองจากการลดงาน
ดิ น ตั ด  จ ะท ำให้ มี
โอกาสในการชะล้าง
พังทลายของดินลดลง 

4 กม.1132+740 ถึง 
กม.1133+490 
(เดิม กม.42+900 
ถึง กม.42+150) 

0.75 ขยายทางให้ได้ความกว้าง 4 
ช่องจราจรไปทางด้านขวาทาง 
แ บ่ ง ทิ ศ ท างจ ร าจ ร ด้ ว ย 
Concrete Barrier กว้าง 1.60 
ม. 

6 กม.1132+740 ถึง  
กม.1133+095 
 (เดิม กม.42+900 
ถึง กม.42+545) 

0.355 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ให้เป�น4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
ก า ร จ ร า จ ร ด้ ว ย  Concrete 
Barrier กว้าง 1.61 ม. 

ไม่เปล่ียนแปลง ไม่เปล่ียนแปลง 

   7 กม.1133+095 ถึง 
กม.1133+490  
(เดิม กม.42+545 
ถึง กม.42+150) 

0.395 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ให้เป�น4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
ก า ร จ ร า จ ร ด้ ว ย  Concrete 
Barrier กว้าง 1.61 ม. และมีการ
ก่อสร้างSub Drain บริเวณด้าน
ลาดดินตัด 

ติ ด ต้ั ง  Sub Drain เ พ่ื อ
แกป้�ญหาน้ำใต้ดิน 

การเพ่ิ ม  Sub Drain 
ทำให้ลดการสะสมน้ำ
ในชั้ น ดิ น  สามารถ
ป้องกันการชำรุดของ
โครงสร้างป้องกันการ
พังทลายของดินได้  
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ตารางท่ี 2.1-4 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงรูปแบบแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

รูปแบบท่ีเสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม รูปแบบป�จจุบัน 
สรุปเหตุผล 

ท่ีเปล่ียนแปลง 

ผลกระทบ 
ท่ีเปล่ียนแปลงไป
จากการเปล่ียน

รูปแบบ 
ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตรท่ี 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รูปแบบ ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตรท่ี 
ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รูปแบบ 

5 กม.1133+490 ถึง 
กม.1134+490 
(เดิม กม.42+150 
ถึง กม.41+150) 

1.00 ก่อสร้างคันทางใหม่โดยลด
ระดับจากคันทางเดิมทาง
ด้านซ้ายทาง 

7 กม.1133+490 ถึง 
กม.1133+740  
(เดิม กม.42+150 
ถึง กม.41+900) 

0.250 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ให้เป�น4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
ก า ร จ ร า จ ร ด้ ว ย  Concrete 
Barrier กว้าง 1.61 ม. และมีการ
ก่อสร้าง Sub Drain บริเวณด้าน
ลาดดินตัด 

เพ่ือลดงานดินตัดจึงคง
ระดับคันทางไว้เท่าเดิม 
แ ล ะ ติ ด ต้ั ง  Sub Drain 
เพ่ือแก้ป�ญหาน้ำใต้ดิน 

เป� นผลกระทบทาง 
บวกด้านทรัพยากรดิน
เน่ืองจากการลดงาน
ดิ น ตั ด  จ ะท ำให้ มี
โอกาสในการชะล้าง
พังทลายของดินลดลง 
สำหรับการเพ่ิม Sub 
Drain จ ะ ท ำ ให้ ล ด
การสะสมน้ำในช้ันดิน 
ซ่ึงสามารถป้องกั น
ก า ร ช ำ รุ ด ข อ ง
โครงสร้างป้องกันการ
พังทลายของดินได้ 

    8 กม.1133+740 ถึง  
กม.1134+490  
(เดิม กม.41+900 
ถึง กม.41+150) 

0.750 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ให้เป�น 4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
ก า ร จ ร า จ ร ด้ ว ย  Concrete 
Barrier กว้าง 1.61 ม. 

เพ่ือลดงานดินตัดจึงคง
ระดับคันทางไว้เท่าเดิม  

เป� นผลกระทบทาง 
บวกด้านทรัพยากรดิน
เน่ืองจากการลดงาน
ดินตัด ทำให้มีโอกาส
ใ น ก า ร ช ะ ล้ า ง
พั ง ท ล า ย ข อ ง ดิ น
น้อยลง  
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ตารางท่ี 2.1-4 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงรูปแบบแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

รูปแบบท่ีเสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม รูปแบบป�จจุบัน 
สรุปเหตุผล 

ท่ีเปล่ียนแปลง 

ผลกระทบ 
ท่ีเปล่ียนแปลงไป
จากการเปล่ียน

รูปแบบ 
ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตรท่ี 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รูปแบบ ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตรท่ี 
ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รูปแบบ 

6 กม.1134+490 ถึง 
กม.1135+090 
(เดิม กม.41+150 
ถึง กม.40+550) 

0.60 ขยายทางให้ ได้ ความกว้าง  
4 ช่องจราจรไปทางด้านซ้าย 
แ บ่ ง ทิ ศ ท างจ ร าจ ร ด้ ว ย 
Concrete Barrier กว้าง 1.60 
ม. 

8 กม.1134+490 ถึง  
กม.1135+090  
(เดิม กม.41+150 
ถึง กม.40+550) 

0.600 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ให้เป�น4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
ก า ร จ ร า จ ร ด้ ว ย  Concrete 
Barrier กว้าง 1.61 ม. 

เพ่ื อลด งานถม สู งทาง
ด้านซ้ายทาง จึงทำการ
การขยายคันทางเดิมไป  
2 ข้าง  

เป� นผลกระทบทาง 
บวกด้านทรัพยากรดิน
เน่ืองจากเป�นการลด
ปริมาณดินถม 

7 กม.1135+090 ถึง 
กม.1136+190 
(เดิม กม.40+550 
ถึง กม.39+450) 

1.10 ขย าย ท างเดิ ม อ อ ก ไป ท้ั ง 
สองข้างให้ได้ความกว้างของ
ทาง 4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
จราจรด้วย Concrete Barrier 
กว้าง 1.60 ม. 

8 กม.1135+090 ถึง  
กม.1135+190  
(เดิม กม.40+550 
ถึง กม.40+450) 

0.100 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ใ ห้ เป� น  4 ช่ อ งจ ร าจ ร  แ บ่ ง 
ทิศทางการจราจรด้วย Concrete 
Barrier กว้าง 1.61 ม. 

ไม่เปล่ียนแปลง ไม่เปล่ียนแปลง 

   9 กม.1135+190 ถึง  
กม.1136+190 
(เดิม กม.40+450 
ถึง กม.39+450) 

1.000 ขยายคันทางเดิมออกไปทางด้าน 
ท่ีเป�นเขาเพ่ือเป�นลาดงานตัดแทน
การถมสูง ให้เป�น 4 ช่องจราจร 
แ บ่ ง ทิ ศท างก ารจ ราจ ร ด้ วย 
Concrete Barrier ช่วงท่ีทางลาด
ชันขึ้นเขามีการเพ่ิมช่องจราจรไต่
เข า  (Climbing Lane) 1 ช่ อ ง
จราจร โดยลดความกว้างไหล่
ทางด้านนอก ฝ��งท่ีมีช่องจราจรไต่
เขา (Climbing Lane) เป� น 0.50 
ม.  

การก่อสร้างเป�นงานดิน
ตัดแทนงานถมสูงจะทำให้
เส ถี ย ร ภ า พ คั น ท า ง
แข็งแรงขึ้น และเพ่ิมช่อง
จราจรไต่เขา (Climbing 
Lane) เ พ่ื อ ล ด ป� ญ ห า
จราจรติดขัดเน่ื องจาก
รถบรรทุก 

เป� นผลกระทบทาง 
บวกด้านทรัพยากรดิน
เน่ืองจากลดปริมาณ
ดินถม ส่วนการเพ่ิม
ช่องไต่เขา จะทำให้
ลดความติดขัดในช่วง
ขึ้ น เ ข า  นั บ เป� น
ผลกระทบทางบวก
ด้านคมนาคม 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนนิการ)                                                                                                                                                                                                            บทที่ 2 

        2-24 

ตารางท่ี 2.1-4 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงรูปแบบแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

รูปแบบท่ีเสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม รูปแบบป�จจุบัน 
สรุปเหตุผล 

ท่ีเปล่ียนแปลง 

ผลกระทบ 
ท่ีเปล่ียนแปลงไป
จากการเปล่ียน

รูปแบบ 
ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตรท่ี 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รูปแบบ ช่วงท่ี ช่วงกิโลเมตรท่ี 
ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

รูปแบบ 

8 กม.1136+190 ถึง 
กม.1138+740 
(เดิม กม.39+450 
ถึง กม.36+900) 

2.55 ขยายทางให้ได้ความกว้าง 4 
ช่องจราจรไปทางด้านซ้าย 
แ บ่ ง ทิ ศ ท า งจ ร า จ ร ด้ ว ย 
Concrete Barrier ก ว้ า ง 
1.60 ม. 

9 กม.1136+190 ถึง  
กม.1136+415  
(เดิม กม.39+450 
ถึง กม.39+225) 

0.225 ขยายคันทางเดิมออกไปทางด้านท่ี
เป�นเขาเพ่ือเป�นลาดงานตัดแทน
การถมสูง ให้เป�น 4 ช่องจราจร 
แ บ่ ง ทิ ศท างก ารจ ราจ ร ด้ วย 
Concrete Barrier ช่วงท่ีทางลาด
ชันขึ้นเขา มีการเพ่ิมช่องจราจรไต่
เข า  (Climbing Lane) 1 ช่ อ ง
จราจร โดยลดความกว้างไหล่
ทางด้านนอก ฝ��งท่ีมีช่องจราจรไต่
เขา (Climbing Lane) เป� น 0.50 
ม.  

การก่อสร้างเป�นงานดิน
ตัดแทนงานถมสูงจะทำให้
เส ถี ย ร ภ า พ คั น ท า ง
แข็งแรงขึ้น และเพ่ิมช่อง
จราจรไต่เขา (Climbing 
Lane) เ พ่ื อ ล ด ป� ญ ห า
จราจรติดขัดเน่ื องจาก
รถบรรทุก 

เป� นผลกระทบทาง 
บวกด้านทรัพยากรดิน
เน่ืองจากลดปริมาณ
ดินถม ส่วนการเพ่ิม
ช่องไต่เขา จะทำให้
ลดความติดขัดในช่วง
ขึ้ น เ ข า  นั บ เป� น
ผลกระทบทางบวก
ด้านคมนาคม 

    10 กม.1136+415 ถึง  
กม.1138+740 
(เดิม กม.39+225 
ถึง กม.36+900) 

2.325 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ให้เป�น 4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
ก า ร จ ร า จ ร ด้ ว ย  Concrete 
Barrier กว้าง 1.61 ม. 

เพ่ื อลด งานถม สู งทาง
ด้านซ้ายทาง จึงทำการ
การขยายคันทางเดิมไป 2 
ข้าง  

เป� นผลกระทบทาง 
บวกด้านทรัพยากรดิน
เน่ืองจากลดปริมาณ
ดินถม  

9 กม.1138+740 ถึง 
กม.1139+240 
(เดิม กม.36+900 
ถึง กม.36+400) 

0.50 ขย ายท าง เดิ ม อ อ ก ไป ท้ั ง 
สองข้างให้ได้ความกว้างของ
ทาง 4 ช่องจราจร และมีเกาะ
ก ล า ง แ บ บ ย ก  (Raised 
Median) กว้าง 4.20 ม. 

10 กม.1138+740 ถึง  
กม.1139+069.064 
(เดิม กม.36+900 
ถึง  
กม.36+570.936) 

0.329 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ให้เป�น 4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
ก า ร จ ร า จ ร ด้ ว ย  Concrete 
Barrier กว้าง 1.61 ม.  

เพ่ือลดงานดินถมสูง จึงใช้
เกาะกลางเป�น Concrete 
Barrier แทนเกาะกลาง
แ บ บ ย ก  ( Raised 
Median) 

เป� นผลกระทบทาง 
บวกด้านทรัพยากรดิน
เน่ืองจากลดปริมาณ
ดินถม  

   11 กม.1139+069.064 
ถึง กม.1139+190 
(เดิม  
กม.36+570.936 
ถึง กม.36+450) 

0.189 ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง 2 ข้าง 
ให้เป�น 4 ช่องจราจร แบ่งทิศทาง
การจราจรด้วยเกาะกลางแบบยก 
(Raised Median) กว้าง 4.10 ม. 

ไม่เปล่ียนแปลง ไม่เปล่ียนแปลง 
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2.2 สถานะโครงการ 

 ป�จจุบันโครงการทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง (ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า) ได้ดำเนินการ
ก่อสร้างขยายแนวเส้นทางโครงการเป�น 4 ช่องจราจรแล้วเสร็จ และเป�ดให้บริการตลอดแนวเส้นทางแล้วตั้งแต่เดือน
กันยายน พ.ศ. 2557 โดยแนวเส้นทางโครงการจะอยู่ในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงตรัง ตั้งแต่ กม. 1128+640 
(เดิม กม.47+000) ถึง กม.1133+321 (เดิม กม.42+319) และแขวงทางหลวงพัทลุง ตั้งแต่ กม.1133+321 (เดิม กม.
42+319) ถึง กม.1139+190 (เดิม กม.36+450) ดังแสดงในรูปที่ 2.2-1 

 

  

กม.1128+640 (จุดเร่ิมต้นโครงการ) กม.1129+000 

   

 กม.1132+500  กม.1133+321 (จุดสิ้นสุดเขตควบคุมแขวงทางหลวงตรัง) 

  

กม.1134+600 กม.1139+100 

รูปที่ 2.2-1 สภาพแนวเส้นทางโครงการในป�จจุบัน 

 



บทท่ี 3 

การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไข

ผลกระทบสิ่งแวดลอม และการวิเคราะห

ประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
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บทท่ี 3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

และการวิเคราะห์ประสทิธิผลและประสิทธิภาพ 
 

3.1 เกณฑ์การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม/แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และเกณฑ์การประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ/แผนปฏิบัตกิารป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 กรมทางหลวงได้กำหนดเกณฑ์ในการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.1-1 เกณฑ์ใน
การประเมินประสิทธิผลของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม/แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.1-2 และเกณฑ์ในการประเมินประสิทธิภาพของมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม/แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.1-3 

ตารางท่ี 3.1-1 เกณฑ์การประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑ์การปฏิบัติตามมาตรการ สัญลักษณ์ ความหมาย 

ปฏิบัติครบถ้วน  - ผลการปฏิ บั ติตามมาตรการท่ีกำหนดในกรณี ท่ีโครงการปฏิ บั ติตามมาตรการ 
ท่ีกำหนดได้ครบตามเงื่อนไข 

ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  - ได้ปฏิบัติตามมาตรการแต่ไม่ครบถ้วนตามทุกเงื่อนไข 
- มีการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้บางส่วนและมีบางส่วนท่ียังไม่ถึงเวลาต้องปฏิบัติ 

ไม่ได้ปฏิบัติ  - ผลการปฏิ บั ติ ตามมาตรการในกรณี ท่ี โครงการไม่ ได้ปฏิ บั ติตามมาตรการ 
ท่ีกำหนดไว้ 

ไม่สามารถประเมินผลได้  - มาตรการกำหนดให้ปฏิบัติ แต่ในขณะท่ีประเมินยังไม่ถึงเวลาท่ีโครงการจะต้องปฏิบัติ 
- มาตรการท่ีกำหนดไว้ไม่มีความจำเป�นต้องปฏิบัติในป�จจุบัน 

ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ  - มาตรการท่ีกำหนดไว้เกี่ยวข้องกับโครงการ 
- มาตรการท่ีกำหนดไว้ไม่ใช่หน้าท่ีของกรมทางหลวง 

  

ตารางท่ี 3.1-2 เกณฑ์การประเมินประสิทธิผลของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑ์การประเมินประสิทธิผล 
ของมาตรการ 

สัญลักษณ์ ความหมาย 

มีประสิทธิผล  มีการนำมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ท่ีกำหนดไปปฏิบัติครบถ้วน 

ไม่มีประสิทธิผล  - มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ท่ีกำหนดไม่ครบถ้วน หรือ 
- ไม่ได้นำมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ดังกล่าวไปปฏิบัติ 

ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได้  

 

- มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ท่ีกำหนดน้ันไม่ได้อยู่ในขอบเขตอำนาจหน้าท่ีของกรมทาง
หลวง หรือ 

 - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ท่ีกำหนดน้ันไม่ใช่ภารกิจของกรมทางหลวง หรือ 

 - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ท่ีกำหนดน้ันมีเหตุให้ไม่สามารถปฏิบัติตามได้ หรือ 

 - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ท่ีกำหนดน้ันป�จจุบันไม่มีความจำเป�นต้องปฏิบัติ หรือยังไม่
ถึงเวลาท่ีจะต้องปฏิบัติ 

หมายเหตุ : เง่ือนไขของการปฏิบัติตามมาตรการที่ครบถ้วน มีดังนี้ 
 1) หากมาตรการกำหนดความถี่ในการดำเนินการ จะต้องมีการปฏิบัติให้ครบถ้วนตามจำนวนที่กำหนด 
 2) หากมาตรการกำหนดเง่ือนไขให้ปฏิบัติมากกว่า 1 อย่าง ในมาตรการข้อเดียวกัน จะต้องปฏิบัติให้ครบถ้วน 
 
 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) บทที่ 3 
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ตารางท่ี 3.1-3 เกณฑ์การประเมินประสิทธิภาพของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑ์การประเมินประสิทธิภาพ 

ของมาตรการ 

สัญลักษณ์ 
ความหมาย 

มีประสิทธิภาพมาก  มีการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดครบถ้วน และมาตรการดังกล่าวสามารถ
ช่วยลดผลกระทบได้ท้ังหมด 

ประสิทธิภาพน้อย  มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ท่ีกำหนดครบถ้วน แต่มาตรการ/
แผนปฏิบัติการฯ ดังกล่าวสามารถช่วยลดผลกระทบได้เพียงบางส่วน โดย 
- ขอบเขตพ้ืนท่ีท่ีได้รับผลกระทบไม่กว้างมากนัก 
- ก่อให้เกิดการเปล่ียนแปลงคุณภาพส่ิงแวดล้อม แต่ยังมีค่าอยู่ในเกณฑ์

มาตรฐาน 
- ก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญ หรือได้รับการร้องเรียนจากประชาชนท่ีอยู่
ในพ้ืนท่ีโดยรอบโครงการ 

ไม่มีประสิทธิภาพ  - มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ท่ีกำหนดครบถ้วน แต่ไม่สามารถ
ช่วยลดผลกระทบได้ หรือ 

- มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ท่ีปฏิบัติไม่เกี่ยวข้องกับการลดผลกระทบด้าน
ส่ิงแวดล้อมในป�จจัยท่ีกำหนด 

ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้  

 

มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ของโครงการท่ีกำหนด ไม่มีประสิทธิผลในการ
ดำเนินการ หรือไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได้ 

3.2 การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 สรุปผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียด
แสดงดังตารางที่ 3.2-1 สรุปผลการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม/แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.2-2 และผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยง
เหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.2-3 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) บทที่ 3 
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ตารางท่ี 3.2-1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการในระยะดำเนินการ 

ลำดับ ป�จจัยส่ิงแวดล้อม 

แขวงทางหลวงตรัง แขวงทางหลวงพัทลุง 

ครบถ้วน 
ไม่

ครบถ้วน 
ไม่ปฏิบัติ 

ประเมิน 
ผลไม่ได้ 

ไม่เก่ียวข้อง
กับโครงการ 

รวม ครบถ้วน 
ไม่

ครบถ้วน 
ไม่ปฏิบัติ 

ประเมิน 
ผลไม่ได้ 

ไม่เก่ียวข้อง
กับโครงการ 

รวม 

1 ทรัพยากรดิน 2 - - 1 - 3 2 - - 1 - 3 

2 น้ำผิวดิน 3 - - - - 3 3 - - - - 3 

3 อากาศและบรรยากาศ 1 - 1 - - 2 1 - 1 - - 2 

4 ระดับเสียง 2 - 1 - - 3 2 - 1 - - 3 

5 ความส่ันสะเทือน 1 - - - - 1 1 - - - - 1 

6 ระบบนิเวศ/ทรัพยากรป่าไม้ 2 - - - - 2 2 - - - - 2 

7 การจัดการลุ่มน้ำ 2 - - 1 - 3 2 - - 1 - 3 

8 สัตว์ในระบบนิเวศ 1 - 1 - - 2 1 - 1 - - 2 

9 นิเวศวิทยาในน้ำ 2 - - - - 2 2 - - - - 2 

10 การคมนาคมขนส่ง 3 - - - - 3 3 - - - - 3 

11 การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 3 - - - - 3 3 - - - - 3 

12 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 3 - - 1 - 4 3 - - 1 - 4 

13 สุนทรียภาพ 4 - - - - 4 4 - - - - 4 

รวม 29 - 3 3 - 35 29 - 3 3 - 35 

 

 

 

 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) บทที่ 3 
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ตารางท่ี 3.2-2 สรุปผลการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ 

ลำดับ ป�จจัยส่ิงแวดล้อม 

แขวงทางหลวงตรัง แขวงทางหลวงพัทลุง 

มีป
ระ

สิท
ธิผ

ล 

ไม่
มี

ปร
ะส

ิทธ
ิผล

 

ปร
ะเ

มิน

ปร
ะส

ิทธ
ิผล

ไม่
ได้

 

รว
ม 

ปร
ะส

ิทธ
ิภา

พ

มา
ก 

ปร
ะส

ิทธ
ิภา

พ

น้อ
ย 

ไม่
มี

ปร
ะส

ิทธ
ิภา

พ 

ปร
ะเ

มิน

ปร
ะส

ิทธ
ิภา

พ

ไม่
ได้

 

รว
ม 

มีป
ระ

สิท
ธิผ

ล 

ไม่
มี

ปร
ะส

ิทธ
ิผล

 

ปร
ะเ

มิน

ปร
ะส

ิทธ
ิผล

ไม่
ได้

 

รว
ม 

ปร
ะส

ิทธ
ิภา

พ

มา
ก 

ปร
ะส

ิทธ
ิภา

พ

น้อ
ย 

ไม่
มี

ปร
ะส

ิทธ
ิภา

พ 

ปร
ะเ

มิน

ปร
ะส

ิทธ
ิภา

พ

ไม่
ได้

 

รว
ม 

1 ทรัพยากรดิน 2 - 1 3 2 - - 1 3 2 - 1 3 2 - - 1 3 

2 น้ำผิวดิน 1 - - 1 1 - - - 1 1 - - 1 1 - - - 1 

3 
อากาศและ
บรรยากาศ 

1 - 1 2 1 - - 1 2 1 - 1 2 1 - - 1 2 

4 ระดับเสียง 2 - 1 3 2 - - 1 3 2 - 1 3 2 - - 1 3 

5 ความส่ันสะเทือน 1 - - 1 1 - - - 1 1 - - 1 1 - - - 1 

6 
ระบบนิเวศ/
ทรัพยากรป่าไม้ 

2 - - 2 2 - - - 2 2 - - 2 2 - - - 2 

7 การจัดการลุ่มน้ำ 3 - - 3 3 - - - 3 3 - - 3 3 - - - 3 

8 สัตว์ในระบบนิเวศ 2 - - 2 2 - - - 2 2 - - 2 2 - - - 2 

9 นิเวศวิทยาในน้ำ 2 - - 2 2 - - - 2 2 - - 2 2 - - - 2 

10 การคมนาคมขนส่ง 3 - - 3 3 - - - 3 3 - - 3 3 - - - 3 

11 
การควบคุมน้ำท่วม
และการระบายน้ำ 

3 - - 3 3 - - - 3 3 - - 3 3 - - - 3 

12 
อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย 

3 - 1 4 3 - - 1 4 3 - 1 4 3 - - 1 4 

13 สุนทรียภาพ 4 - - 4 4 - - - 4 4 - - 4 4 - - - 4 

รวม 29 - - 33 29 - - - 
3
3 

29 - - 
33 29 - - - 33 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 
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ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

1. ทรัพยากร

ดิน 

1)  กรมทางหลวงตรวจสอบ โครงสร้าง

การป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน

ให้อยู่ ในสภาพที่ ใช้งานได้ ดีอยู่ เสมอ 

อย่างน้อยป�ละ 1 คร้ัง ซ่ึงต้องดำเนินการ

ก่อนเข้าฤดูฝน หากพบว่าเกิดการชำรุด

เสียหาย ต้องทำการซ่อมแซมทันที เพื่อ

ป้องกันมลพิ ษด้านดินตะกอนและ

คุณภาพน้ำของพื้นที่ลุ่มน้ำตอนล่าง 

 จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า

แขวงทางหลวงตรังและพัทลุง มีการตรวจสอบดูแล

โครงสร้างป้องกันการพังทลายของดินอย่างสม่ำเสมอ โดย 
  แขวงทางหลวงตรัง : พบร่องรอยการกัดเซาะบริเวณ
ลาดตัดขั้นบันไดดินเล็กน้อย 3 บริเวณ ได้แก่  กม.
1130+700 ถึง กม.1130+800 (เดิม กม.44+940 ถึง กม.
44+840) กม.1130+920 ถึง กม.1131+050 (เดิม กม.
44+720 ถึง กม.44+590) และ กม.1132+425 ถึง กม.
1132+475 (เดิม กม.43+215 ถึง กม.43+165) ด้านตรัง-
พัทลุง โดยลาดตัดขั้นบันไดดินยังมีเสถียรภาพดี 
  แขวงทางหลวงพัทลุง : ไม่พบการชำรุดเสียหาย 
โครงสร้างป้องกันการพังทลายของดินยังอยู่ในสภาพดี 

กำหนดให้แขวงทางหลวง

ตรังตรวจสอบและเฝ้าระวัง

ในช่วงบริเวณลาดตัด

ขั้นบันไดดินทั้ง 3 บริเวณ 

ได้แก่ กม.1130+700 ถึง 

กม.1130+800 (เดิม กม.

44+940 ถึง กม.44+840) 

กม.1130+920 ถึง กม.

1131+050 (เดิม กม.

44+720 ถึง กม.44+590) 

และ กม.1132+425 ถึง 

กม.1132+475 (เดิม กม.

43+215 ถึง กม.43+165) 

โดยเฉพาะช่วงเวลาที่ฝนตก

หนัก 

  

 
กม.1130+700 ถึง กม.1130+800  

(เดิม กม.44+940 ถึง กม.44+840)   

 

 

 

 

 
กม.1130+920 ถึง กม.1131+050 

(เดิม กม.44+720 ถึง กม.44+590) 

 

กม.1132+425 ถึง กม.1132+475  

(เดิม กม.43+215 ถึง กม.43+165)  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 

  3-6 

ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

1. ทรัพยากร

ดิน (ต่อ) 

2) หากพบความเสียหายของโครงสร้าง

สำหรับป้องกันการชะล้างพังทลายของ

ดิน ต้องดำเนินการแก้ไขทันที  ทั้ งนี้

เนื่องจากพื้นที่ดำเนินการนี้เป�นพื้นที่ต้น

น้ำลำธารที่มีฝนตกชุกมากกว่า 2,000 

มิลลิเมตร/ป� จึงมีโอกาสเกิดการชะล้าง

พังทลายของดินมาก การดำเนินการใน

เร่ืองนี้จึงเป�นส่ิงที่มีความจำเป�นอย่างยิ่ง

ที่ จะต้องมีการแก้ ไขทันที  เพื่ อมิ ให้

เกิดผลกระทบต่อคุณภาพน้ำของพื้นที่

ลุ่มน้ำตอนล่างตามมา 

⊗ จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า

แขวงทางหลวงตรังและพัทลุง มีการตรวจสอบดูแล

โครงสร้างป้องกันการพังทลายของดินอย่างสม่ำเสมอ โดย 
  แขวงทางหลวงตรัง : พบร่องรอยการกัดเซาะบริเวณ
ลาดตัดขั้นบันไดดินเล็กน้อย 3 บริเวณ ได้แก่  กม.
1130+700 ถึง กม.1130+800 (เดิม กม.44+940 ถึง กม.
44+840) กม.1130+920 ถึง กม.1131+050 (เดิม กม.
44+720 ถึง กม.44+590) และ กม.1132+425 ถึง กม.
1132+475 (เดิม กม.43+215 ถึง กม.43+165) ด้านตรัง-
พัทลุง โดยลาดตัดขั้นบันไดดินยังมีเสถียรภาพดี 

  แขวงทางหลวงพัทลุง : ไม่พบการชำรุดเสียหาย 

โครงสร้างป้องกันการพังทลายของดินยังอยู่ในสภาพดี 

กำหนดให้แขวงทางหลวง

ตรังตรวจสอบและเฝ้าระวัง

ในช่วงบริเวณลาดตัด

ขั้นบันไดดินทั้ง 3 บริเวณ 

ได้แก่ กม.1130+700 ถึง 

กม.1130+800 (เดิม กม.

44+940 ถึง กม.44+840) 

กม.1130+920 ถึง กม.

1131+050 (เดิม กม.

44+720 ถึง กม.44+590) 

และ กม.1132+425 ถึง 

กม.1132+475 (เดิม กม.

43+215 ถึง กม.43+165) 

โดยเฉพาะช่วงเวลาที่ฝนตก

หนัก 

 

เนื่องจากเสถียร 

ภาพของลาดตัด

ขั้นบันไดดินยังคงดี

อยู่ จึงยังไม่

จำเป�นต้องมีการ

ซ่อมแซมโครงสร้าง

ป้องกันการพังทลาย

ของดิน 

 

เนื่องจากเสถียร 

ภาพของลาดตัด

ขั้นบันไดดินยังคงดี

อยู่ จึงยังไม่

จำเป�นต้องมีการ

ซ่อมแซมโครงสร้าง

ป้องกันการพังทลาย 

ของดิน 

 
กม.1130+700 ถึง กม.1130+800  

(เดิม กม.44+940 ถึง กม.44+840)   

 

 

 

 

 
กม.1130+920 ถึง กม.1131+050 

(เดิม กม.44+720 ถึง กม.44+590) 

 

กม.1132+425 ถึง กม.1132+475  

(เดิม กม.43+215 ถึง กม.43+165) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 
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ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

1. ทรัพยากร

ดิน (ต่อ) 

3) กรมทางหลวงโดยแขวงการทาง 

บำรุงรักษาและตรวจสอบพืชพรรณที่

ปลูกบริเวณไหล่ทางป�ละ 2 คร้ัง หาก

พบว่าพืชคลุมดินมีจำนวนลดลงหรือ

ตายไป ต้องดำเนินการปลูกพืชทดแทน

พืชที่สูญเสียไปทันที 

 จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า 

พืชคลุมดินต่างๆ อยู่ในสภาพดี เนื่องจากแขวงทางหลวง

ตรังและพัทลุง มีการบำรุงรักษาพืชพรรณ และพืชคลุม

ดินบริเวณไหล่ทางอย่างสม่ำเสมอ  

ไม่มี   

 
กม.1130+920 (เดิม กม.44+720) 

 
 
 
 
 

 

กม.1137+250 (เดิม กม.38+390) 

2. น้ำผิวดิน 

 

 

 

 

 

 

 

 

ปฏิบัติตามมาตรการด้านการควบคุมน้ำ

ท่วมและการระบายน้ำ ประกอบด้วย 

     1.1) กรมทางหลวงตรวจสอบดูแล

อาคารระบายน้ำตลอดแนวเส้นทาง

โครงการให้สามารถใช้งานได้อย่างมี

ประสิทธิภาพ อย่างน้อยป�ละ 2 คร้ัง 

โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน หากพบว่า

อาคารระบายน้ำเกิดการชำรุดเสียหาย

ต้องรีบดำเนินการแก้ไขทันที  

 
 
 

 

 

จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า 

โครงสร้างอาคารระบายน้ำ และโครงสร้างป้องกันการกัด

เซาะของอาคารระบายน้ำ ยังอยู่ในสภาพดี เนื่องจาก

แขวงทางหลวงตรังและพัทลุง มีการตรวจสอบดูแล

อาคารระบายน้ำตลอดแนวเส้นทางโครงการให้สามารถ

ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพอยู่เสมอ โดยเฉพาะในช่วง

ฤดูฝน  

 

 

ไม่มี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กม.1132+475 (เดิม กม.43+165) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 

  3-8 

ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

2. น้ำผิวดิน  

(ต่อ) 

 

กม.1136+355 (เดิม กม.39+285) 

    1.2) กรมทางหลวงตรวจสอบดูแล

การกัดเซาะของดินใกล้อาคารระบายน้ำ

ในบริเวณที่มีความลาดชันสูง และด้าน

ลาดไหล่เขาอย่างสม่ำเสมอ อย่างน้อยป�

ละ 2 คร้ัง หากพบว่ามีการกัดเซาะที่จะ

ทำให้อาคารระบายน้ำชำรุดเสียหาย 

ต้องรีบดำเนินการแก้ไขทันที 

 

 จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า 

อาคารระบายน้ำบริเวณที่มีความลาดชันสูง และบริเวณ

ลาดไหล่เขา ยังอยู่ในสภาพดี และไม่พบการกัดเซาะของ

ดินใกล้อาคารระบายน้ำ เนื่องจากแขวงทางหลวงตรัง

และพัทลุง มีการตรวจสอบการกัดเซาะของดินใกล้

อาคารระบายน้ำ และการชำรุดเสียหายของอาคาร

ระบายน้ำในบริเวณที่มีความลาดชันสูง และบริเวณลาด

ไหล่เขาอยู่เสมอ  

 

ไม่มี 

 

 

 

 

 

 

กม.1130+787 (เดิม กม.44+853) 

 

กม.1139+082 (เดิม กม.36+558) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 
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ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

2. น้ำผิวดิน  

(ต่อ) 

     1.3) กรมทางหลวงทำการขุดลอก

ตะกอนและกำจัดวัชพืชที่ขึ้นปกคลุม

บริเวณท่อระบายน้ ำ รางระบายน้ ำ

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ อย่างน้อยป�

ละ 2 คร้ัง เพื่ อให้อาคารระบายน้ ำ

ส า ม า ร ถ ร ะ บ า ย น้ ำ ไ ด้ อ ย่ า ง มี

ประสิทธิภาพ 

    จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า 

ท่อระบายน้ำ และรางระบายน้ำต่างๆ สามารถรองรับ 

และระบายน้ำได้อย่างมีประสิทธิภาพ เนื่องจากแขวง

ทางหลวงตรังและพัทลุง มีการขุดลอกตะกอน และ

กำจัดวัชพืชบริเวณท่อระบายน้ำ และรางระบายน้ำ 

อย่างสม่ำเสมอ  

ไม่มี 

 

 

 

 

 

 

กม.1136+400 (เดิม กม.39+240) 

3. อากาศ   

    และ 

  บรรยากาศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1) ปลูกพืชโตเร็วและมีปริมาณใบหนา 

เพื่อช่วยในการดูดซับมลสารที่ เกิดขึ้น 

โดยทำการปลูกซ้อน  2 แนว ตาม

เส้นทางที่มีปริมาณความหนาแน่นของ

ต้นไม้น้อย และเพื่อไม่ให้มีป�ญหาเร่ือง

ไม้ต่างถิ่นรุกรานพื้นที่อนุรักษ์ โครงการ

จะมีการหารือกับกรมอุทยานแห่งชาติ 

สัตว์ป่า และพันธุ์พืช เกี่ยวกับชนิดพันธุ์

ที่จะปลูกก่อน 

 สองข้างทางของแนวเส้นทางโครงการส่วนใหญ่ เป�น

พื้นที่รับผิดชอบของอุทยานแห่งชาติเขาปู่-เขาย่า และ

เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเขาบรรทัด มีพรรณไม้ขึ้นปกคลุม

อยู่ตามธรรมชาติอย่างหนาแน่นไม่จำเป�นต้องปลูกพืชโต

เร็วตามที่มาตรการกำหนด จึงได้ดำเนินการปลูกไม้พุ่ม 

และไม้ยืนต้นบริเวณเกาะกลางถนน เช่น เฟ��องฟ้า 

ทองอุไร ยมชวน หญ้าคลุมดิน เป�นต้น ตามคู่มือการปลูก

ต้นไม้ในเขตทางหลวง ของกรมทางหลวง ที่คำนึงถึง

ระยะเว้นว่าง  (Clear Zone) ระยะการมองเห็น (Sight 

Distance) ตำแหน่งและชนิดของต้นไม้ที่ปลอดภัยต่อ

ผู้ใช้เส้นทาง ซ่ึงจากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.

2567 พบว่า ไม้พุ่มและไม้ยืนต้นที่ปลูกบริเวณเกาะกลาง

ถนน โครงการยังสามารถเติบโตได้ดี ซ่ึงสามารถช่วยลด

ปริมาณฝุ่นละอองที่เกิดขึ้นจากการใช้ยานพาหนะบน

ท้องถนน รวมทั้งยังช่วยเพิ่มทัศนียภาพและความงาม

บริเวณสองข้างทาง 

ป�จจุบันกรมทางหลวงได้

พิจารณาปลูกไม้พุ่ม หรือไม้

ขนาดเล็ก บริเวณเกาะกลาง

ถนน ซ่ึงจากการตรวจสอบ 

ไม่พบการร้องเรียนเร่ือง 

ฝุ่นละออง  

 

เนื่องจากตลอดแนว

เส้นทางมีพืชพรรณ

ต่ างๆ ขึ้ นอยู่ ตาม

ธรรมชาติ  จึ งไม่

จำเป�นต้องปลูกพืช

โตเร็ว และมีใบหนา

ตาม ที่ ม าต รก าร

กำหนด  
 

 

 

 

 

เนื่องจากตลอดแนว

เส้นทางมีพืชพรรณ

ต่างๆ ขึ้ นอยู่ ตาม

ธรรมชาติ  จึ งไม่

จำเป�นต้องปลูกพืช

โตเร็ว และมีใบหนา

ตามที่ ม าตรการ

กำหนด  

 

กม.1128+600 (เดิม กม.47+040) 

 

กม.1139+100 (เดิม กม.36+540) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 
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ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

3. อากาศ   

    และ 

  บรรยากาศ 

  (ต่อ) 

2) จำกัดความเร็วของรถที่แล่นผ่านที่ต้ัง

ของชุ มชนบ ริ เวณ จุ ด เร่ิ มต้น  และ

จุดส้ินสุดโครงการบริเวณบ้านช่อง บ้าน

ไสท้อน จั งหวัดตรัง และบ้ านนาวง 

จังหวัดพัทลุง 

  จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า
แขวงทางหลวงตรังและพัทลุงมีการติดต้ังป้ายจำกัด
ความเร็วครบถ้วนตามมาตรการกำหนดโดย 
  แขวงทางหลวงตรัง : มีการติดป้ายจำกัดความเร็วไม่เกิน 
40 กม./ชม. บริเวณกม.1129+000 (เดิม กม.46+640) 
ในช่วงที่ผ่านชุมชน บ้านช่อง บ้านไสท้อน จังหวัดตรัง 
ซ่ึงอยู่ใกล้เคียงกับจุดเร่ิมต้นโครงการ 

  แขวงทางหลวงพัทลุง : มีการติดป้ายจำกัดความเร็ว

ไม่เกิน 50 กม./ชม. บริเวณกม.1138+400 (เดิม กม.

37+240) ในช่วงที่ผ่านชุมชน บ้านนาวง จังหวัดพัทลุง 

ซ่ึงอยู่ใกล้เคียงกับจุดส้ินสุดโครงการ  

 

 

 

 

 

ไม่มี   

 

ป้ายจำกัดความเร็ว  

ไม่เกิน 40 กม./ชม. 

กม.1129+000 (เดิม กม.46+640) 

 

ป้ายจำกัดความเร็วไม่เกิน 50 กม./ชม. 

กม.1138+400 (เดิม กม.37+240) 

4. ระดับเสียง 

 

 

 

 

 

 

 

1) ปลูกพืชโตเร็ว ใบหนา และบำรุงรักษา

ง่ าย  ซ้ อ น กั น อ ย่ า งน้ อ ย  2  แน ว 

โดยเฉพาะบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ชุมชน

และพื้นที่ป่า ทั้งนี้เพื่อลดผลกระทบด้าน

เสี ยงที่ จะเกิ ดขึ้ น ต่ อชุ มชนบริ เวณ

ใกล้เคียง นอกจากนี้การปลูกต้นไม้ยัง

เป�นการช่วยลดปริมาณฝุ่นละอองที่จะ

เกิดขึ้นจากการใช้ยานพาหนะบนท้อง

 รายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการดังหัวข้อ 3. 

อากาศและบรรยากาศ ข้อ 1) ในหน้า 3-9 

เหตุผลการเปล่ียนแปลง

รายละเอียดดัง หัวข้อ 3. 

อากาศและบรรยากาศ  

ข้อ 1) ในหน้า 3-9 

 

 

 

 
- 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 

  3-11 

ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

4. ระดับเสียง 

    (ต่อ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ถนนด้วย และยั งเป� นการช่ วยเพิ่ ม

ทัศนียภาพและความงามบริเวณพื้นที่อีก

ทางหนึ่ง 

2) เนื่องจากเสียงดังส่วนหนึ่งเกิดขึ้นจาก

สภาพพื้นผิวจราจร เช่น ความขรุขระ 

รอยต่อของผิ วถนน ห รือความไม่

สม่ ำเสมอของพื้ น ผิ วถนน เป� นต้น 

สาเหตุดังกล่าวจะเป�นการเพิ่มระดับแรง

กระแทกระหว่ างล้อรถกับผิ วถนน 

ดังนั้น เพื่อเป�นการลดระดับเสียงที่จะ

เกิดขึ้น โครงการต้องทำการบำรุงรักษา

สภาพพื้นผิวจราจรให้อยู่ในสภาพดีอยู่

เสมอ 

 จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า 

สภาพผิวทางจราจรตลอดแนวเส้นทางอยู่ในสภาพดี 

เนื่องจากแขวงทางหลวงตรังและพัทลุง มีการบำรุง 

รักษาสภาพผิวทาง ให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ  

ไม่มี   

 

กม.1128+750 (เดิม กม.46+890) 

 

กม.1130+000 (เดิม กม.45+640) 

 

กม.1139+200 (เดิม กม.36+440) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 

  3-12 

ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

4. ระดับเสียง 

    (ต่อ) 

3) ติดต้ังป้ายเตือนจำกัดความเร็วของ

ยานพาหนะ และควบคุมน้ำหนักของ

รถบรรทุกให้อยู่ ในระดับที่กฎหมาย

กำหนด เพื่อเป�นการลดระดับเสียงที่จะ

ส่ งผลกระทบ ไปถึ งชุ มชนบ ริ เวณ

ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 

 จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า
แขวงทางหลวงตรังและพัทลุงมีการติดต้ังป้ายจำกัด
ความเร็วตามท่ีมาตรการกำหนดโดย 

  แขวงทางหลวงตรัง : มีการติดป้ายควบคุมน้ำหนัก 

ของรถบรรทุ กบ ริ เวณ ก่ อนเข้ า สู่ พื้ นที่ โครงการ  

(กม.1128+800) และติดป้ายจำกัดความเร็ว ไม่เกิน 50 

กม./ชม. ก่อนถึงช่วงทางโค้ง เพื่อเตือนให้ผู้ใช้ทางลด

ความเร็วก่ อนถึ งช่ วงทางโค้ ง เช่ น  บ ริ เวณ  กม.

1129+300 (เดิม กม.46+340) 

  แขวงทางหลวงพัทลุง : มีการติดป้ายจำกัดความเร็ว  

ไม่เกิน 50 กม./ชม. ก่อนถึงช่วงทางโค้ง เพื่อเตือนให้ผู้ใช้

ทางลดความเร็วก่อนถึงช่วงทางโค้ง เช่น บริ เวณ  

กม.1138+400 (เดิม กม.37+240) 

ไม่มี   

 

กม.1128+800 (เดิม กม.46+840)  

 

กม.1129+300 (เดิม กม.46+340) 

 

กม.1139+100 (เดิม กม.36+540) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 

  3-13 

ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

5. ความ 

  ส่ันสะเทือน 

1) กำหนดให้มีการดูแลรักษาและซ่อม

บำรุงผิวการจราจรให้อยู่ในสภาพที่ ดี 

เพื่อลดผลกระทบด้านความส่ันสะเทือน

จากการจราจรบนเส้นทางของโครงการ 

 จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า

สภาพผิวทางจราจรตลอดแนวเส้นทางอยู่ในสภาพดี

เนื่องจากแขวงทางหลวงตรังและพัทลุง มีการบำรุงรักษา

สภาพผิวทาง ให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ  

ไม่มี   

 

กม.1130+100 (เดิม กม.45+450)  

 

กม.1134+200 (เดิม กม.41+440) 

 

กม.1137+400 (เดิม กม.38+240) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 

  3-14 

ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

6. ระบบ 

   นิเวศ/ 

   ทรัพยากร 

   ป่าไม้ 

1) บำรุงดูแลรักษาต้นไม้ที่อยู่ในเขตทาง

ของกรมทางหลวง ให้อยู่ในสภาพดี และ

ปลูกต้นไม้ทดแทนในกรณีที่ต้นไม้ตาย 

โดยเฉพาะอย่างยิ่ งในพื้นที่ที่ปลูกไว้

ป้องกันภัย เช่น บริเวณพื้นที่ดินลาดชัน

ท่ีจะก่อให้เกิดการชะล้างพังทลายของ

ดิน หรือพื้นที่ที่เป�นทางโค้ง หรือใกล้หุบ

เหว 

 จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า

ต้นไม้ที่ขึ้นอยู่ในเขตทางยังอยู่ในสภาพดี เนื่องจากแขวง

ทางหลวงตรังและพัทลุง มีการบำรุง ดูแลรักษาต้นไม้ใน

เขตทางให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ  

ไม่มี   

 

กม.1131+600 (เดิม กม.44+040) 

 

กม.1135+380 (เดิม กม.40+260) 

2) เนื่องจากการพัฒนาโครงการทำให้

การคมนาคมสะดวกขึ้น อาจชักนำให้มี

การลักลอบตัดไม้ และเปล่ียนแปลงการ

ใช้ประโยชน์ที่ดินจากพื้นที่ป่าไม้ ไปเป�น

พื้นที่เกษตรกรรมหรือชุมชน จึงเสนอให้ 

กรมทางหลวงประสานงานกับกรมป่าไม้ 

กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์

พืช เพื่อป้องกันป�ญหาดังกล่าว เช่น 

กำหนดให้มีเจ้าหน้าที่เข้าตรวจสภาพป่า

เป�นประจำทุกป� เป�นต้น 

 

 สองข้างทางของแนวเส้นทางโครงการส่วนใหญ่ เป�น

พื้นที่รับผิดชอบของอุทยานแห่งชาติเขาปู่-เขาย่า และ

เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเขาบรรทัด จากการตรวจสอบใน

เดือนกันยายน พ.ศ.2567 มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจตราดูแล

ไม่ให้มีการลักลอบตัดต้นไม้ หรือเปล่ียนแปลงการใช้

ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ ลุ่มน้ำไปเป�นพื้นที่เกษตรกรรม

หรือชุมชน 

ไม่มี    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 

  3-15 

ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

7. การจัดการ

ลุ่มน้ำ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ปฏิบั ติตามมาตรการป้องกันฯ ด้าน 

การชะล้ างพั งทลายของดิ นอย่ าง

เคร่งครัด และเพิ่มเติมมาตรการดังนี ้

      

1) ตรวจสอบดูแลและซ่อมแซมโครงสร้าง

สำหรับการป้องกันการชะล้างพังทลาย

ของดินให้อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ดีอยู่

เสมอ เพื่อป้องกันป�ญหามลพิษด้านดิน

ตะกอน และคุณภาพน้ำของพื้นที่ลุ่มน้ำ

ตอนล่าง 

 รายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการดังหัวข้อ 1. 

ทรัพยากรดิน ข้อ 1) ในหน้า 3-5 

ข้อเสนอแนะรายละเอียด

ดังหัวข้อ 1. ทรัพยากรดิน 

ข้อ 1) ในหน้า 3-5 

  - 

2) หากพบความเสียหายของโครงสร้าง

สำหรับป้องกันการชะล้างพังทลายของ

ดิน ต้องดำเนินการแก้ไขทันที  ทั้ งนี้

เนื่องจากพื้นที่ดำเนินการนี้เป�นพื้นที่ต้น

น้ำลำธารที่มีฝนตกชุกมากกว่า 2,000 

มิลลิเมตร/ป� จึงมีโอกาสเกิดการชะล้าง 

พังทลายของดินมาก การดำเนินการใน

เร่ืองนี้จึงเป�นส่ิงที่มีความจำเป�นอย่างยิ่ง

ที่ จะต้องมีการแก้ ไขทันที  เพื่ อมิ ให้

เกิดผลกระทบต่อคุณภาพน้ำของพื้นที่

ลุ่มน้ำตอนล่างตามมา 

⊗ รายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการดังหัวข้อ 1. 

ทรัพยากรดิน ข้อ 2) ในหน้า 3-6 

ข้อเสนอแนะรายละเอียด

ดังหัวข้อ 1. ทรัพยากรดิน 

ข้อ 2) ในหน้า 3-6 

 

 

 

 

- 

  

3) เน่ืองจากการพัฒนาโครงการทำให้การ

คมนาคมสะดวกขึ้น อาจชักนำให้มีการ

ลักลอบตัดไม้  และเปล่ียนแปลงการใช้

ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ลุ่มน้ำไปเป�นพื้นที่

 รายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการดังหัวข้อ 6.

ระบบนิเวศ/ทรัพยากรป่าไม ้ข้อ 2) ในหน้า 3-7 

ข้อเสนอแนะรายละเอียด

ดังหัวข้อ 6.ระบบนิเวศ/

ทรัพยากรป่าไม ้ข้อ 2)  

ในหน้า 3-7 

  - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 

  3-16 

ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

7.การจัดการ 

  ลุ่มน้ำ 

(ต่อ) 

เกษตรกรรมหรือชุมชน จึงเสนอให้กรมทาง

หลวงประสานงานกับกรมป่าไม้ กรมอุทยาน

แห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช เพื่อป้องกัน

ป�ญหาดังกล่าว เช่น กำหนดให้มีเจ้าหน้าที่

เข้าตรวจสภาพป่าเป�นประจำทุกป� เป�นต้น 

8. สัตว์ใน 

    ระบบ 

    นิเวศ 

 

1) ปลูกต้นไม้ตามแนวถนน เพื่อเป�น

แหล่งอาศัยหรือแหล่งอาหารของสัตวป์่า

บางกลุ่ม นอกจากนี้ การปลูกต้นไม้ยัง

จะช่ วยให้ เกิดความร่มร่ืนและเพิ่ ม

ทัศนียภาพกับโครงการด้วย ทั้งนี้พันธุ์ไม้

ที่ปลูกควรเป�นพืชที่สามารถเป�นอาหาร

สัตว์ได้ เช่น ไทร หรือหว้า เป�นต้น 

 รายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการดังหัวข้อ 3. 

อากาศและบรรยากาศ ข้อ 1) ในหน้า 3-9 

เหตุผลการเปล่ียนแปลง

รายละเอียดดัง หัวข้อ 3. 

อากาศและบรรยากาศ ข้อ 

1)  ในหน้า 3-9 

 

 

 

 
 

2) หน่วยงานของกรมทางหลวงจะต้อง

ประสานความร่วมมือกับสถานศึกษา 

หรือองค์กรพัฒนาเอกชนในท้องถิ่นและ

ในจังหวัด เพื่อจัดอบรมและเผยแพร่

ความรู้ด้านการอนุรักษ์ป่าไม้และสัตว์

ป่า เพื่อส่งเสริมและปลูกฝ�งให้ประชาชน

เกิดจิตสำนึกในการอนุรักษ์ป่าไม้และ

สัตว์ป่าทั้งนี้การดำเนินกิจกรรมดังกล่าว

จะต้องดำเนินการอย่างต่อเนื่องและ

สม่ำเสมอ 

 

 

 กรมทางหลวงได้ดำเนินการประสานงานสำนักงานจังหวัด

ตรัง อุทยานแห่งชาติเขาปู่-เขาย่า สำนักงานธนารักษ์พื้นที่

ตรัง สำนักงานอนุรักษ์ที่ 5 นครศรีธรรมราช และองค์การ

บริหารส่วนตำบลช่อง เพื่อกำหนดตำแหน่งและรูปแบบ

การก่อสร้างเส้นทางศึกษาธรรมชาติและประวัติศาสตร์ 

“ตรัง-อันดามัน เกตเวย์” บริเวณ กม.1131+100 (เดิม กม. 

44+340) ด้านพัทลุง-ตรัง โดยก่อสร้างแล้วเสร็จเมื่อเดือน

ตุลาคม 2560 และส่งมอบให้อยู่ในความรับผิดชอบของ

อุทยานแห่งชาติเขาปู่-เขาย่า เพื่อดำเนินการให้ความรู้ใน

ด้านอนุรักษ์แก่ประชาชน 

 

 

ไม่มี   

 

ตรัง อันดามัน เกตเวย์  

กม.1131+100 (เดิม กม.44+340) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 
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ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

9. นิเวศวิทยา 

   ในน้ำ 

 

1) หมั่นตรวจสอบดูแลโครงสร้างป้องกัน

การกัดเซาะมิให้เกิดการชำรุดเสียหาย 

ซ่ึงจะทำให้มีการชะล้างตะกอนลงสู่

แห ล่ งน้ ำ ได้  และ ต้ องดำเนิ นการ

ซ่อมแซมทันทีที่พบความเสียหายเกิดขึ้น 

 รายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการดังหัวข้อ 1. 

ทรัพยากรดิน ข้อ 1) ในหน้า 3-5 

ข้อเสนอแนะรายละเอียด

ดัง หัวข้อ 1. ทรัพยากรดิน 

ข้อ 1) ในหน้า 3-5 

  - 

2) หมั่นตรวจสอบรางระบายน้ำตามแนว

เส้นทางโครงการให้อยู่ในสภาพดีพร้อม

ใช้งานอยู่เสมอ เพื่อป้องกันการกัดเซาะ

ในช่วงฤดูฝน ที่อาจทำให้เกิดตะกอน

และปนเป��อนลงแหล่งน้ำได้ 

 จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า 

รางระบายน้ำต่างๆ ยังอยู่ในสภาพดี เนื่องจากแขวงทาง

หลวงตรังและพัทลุง มีการตรวจสอบรางระบายน้ำตาม

แนวเส้นทางอย่างสม่ำเสมอ  

ไม่มี   

 

กม.1132+700 (เดิม กม.42+940) 

10. การ 

     คมนาคม 

     ขนส่ง 

1) ตรวจสอบ ดูแลรักษาและซ่อมแซม

สภาพผิวจราจร หลักกิโลเมตร ป้าย

สัญญาณจราจรต่างๆ ให้อยู่ในสภาพที่ดี 

และพร้อมใช้งานอยู่เสมอ 

 จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า

สภาพผิวทางจราจร และอุปกรณ์งานทางต่างๆ อยู่ใน

สภาพดี เนื่องจากแขวงทางหลวงตรังและพัทลุง มีการ

ตรวจสอบ ดูแลรักษา สภาพผิวจราจร หลักกิโลเมตร 

และป้ายสัญญาณจราจรต่างๆ อยู่เสมอ  

ไม่มี   

 
กม.1130+300 (เดิม กม.45+340) 

 

กม.1136+500 (เดิม กม.39+140) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 

  3-18 

ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

10. การ 

     คมนาคม 

     ขนส่ง  

     (ต่อ) 

2) ดูแลแผ้วถางหญ้ าและต้นไม้ เป�น

ประจำเพื่ อมิ ให้ รุกล้ ำเข้ ามาบนผิว

การจราจร ซ่ึงจะส่งผลต่อการกีดขวาง

การจราจร 

 จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 ไม่พบ

หญ้าหรือวัชพืชรุกล้ำเข้ามาในเขตทาง เนื่องจากแขวง

ทางหลวงตรังและพัทลุง มีการดูแลแผ้วถางหญ้าและ

ต้นไม้เป�นประจำ  

ไม่มี   

 

กม.1137+600 (เดิม กม.38+040) 

3) ประสานงานและขอความร่วมมือกับ

สถานีตำรวจในท้องที่  ได้แก่  สถานี

ตำรวจภูธรอำเภอนาโยง จังหวัดตรัง 

และสถานีตำรวจภูธรอำเภอศรีนครินทร์ 

จังหวัดพัทลุง ในการจัดเจ้าหน้าที่เพื่อ

ตรวจตราด้านการจราจรมิให้ผู้ใช้ทางใช้

ความเร็วในการขับขี่เกินกว่าที่กฎหมาย

กำหนด เพื่อป้องกันอุบัติเหตุบนเส้นทาง 

รวมทั้ งตรวจตรามิ ให้ มี การบรรทุ ก

น้ำหนักเกินเกณฑ์ที่กฎหมายกำหนด

เพื่อป้องกันเส้นทางชำรุดเสียหาย 

 สถานีตำรวจภู ธรนาโยง จั งหวัดตรัง และสถานี

ตำรวจภูธรศรีนครินทร์ จังหวัดพัทลุง ได้มีการต้ังด่าน

ตรวจตราด้านการจราจร รวมทั้ งมีการติดต้ังกล้อง

ตรวจจับความเร็ว บริเวณ กม.1131+100 (เดิม กม.

44+340) 

ไม่มี   

 

กล้องตรวจจับความเร็ว 

กม.1131+100 (เดิม กม.44+340) 

11. การควบคุม 

น้ำท่วม 

และการ

ระบายน้ำ 

 

 

 

1) กรมทางหลวงตรวจสอบดูแลอาคาร

ระบายน้ำตลอดแนวเส้นทางโครงการให้

สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

อย่างน้อยป�ละ 2 คร้ัง โดยเฉพาะในช่วง

ฤดูฝน หากพบว่าอาคารระบายน้ำเกิด 

การชำรุดเสียหายต้องรีบดำเนินการ

แก้ไขทันที 

 รายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการดังหัวข้อ 2.  

น้ำผิวดิน ข้อ 1) ในหน้า 3-7 

ไม่มี    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 

  3-19 

ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

11. การควบคุม 

น้ำท่วม 

และการ

ระบายน้ำ 

(ต่อ) 

 

2) กรมทางหลวงตรวจสอบดูแลการกัด

เซาะของดินใกล้อาคารระบายน้ำใน

บริเวณที่มีความลาดชันสูง และด้านลาด

ไหล่เขาอย่างสม่ำเสมอ อย่างน้อยป�ละ 

2 คร้ัง หากพบว่ามีการกัดเซาะที่จะทำ

ให้อาคารระบายน้ำชำรุดเสียหาย ต้อง

รีบดำเนินการแก้ไขทันที 

 รายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการดังหัวข้อ 2.  

น้ำผิวดิน ข้อ 2) ในหน้า 3-8 

ไม่มี    

3) กรมทางหลวงทำการขุดลอกตะกอน

และกำจัดวัชพืชที่ขึ้นปกคลุมบริเวณท่อ

ระบายน้ ำ รางระบายน้ำตลอดแนว

เส้ นทางโครงการ อย่ างน้ อยป� ละ  

2 คร้ัง เพื่อให้อาคารระบายน้ำสามารถ

ระบายน้ำได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 รายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการดังหัวข้อ 2.  

น้ำผิวดิน ข้อ 3) ในหน้า 3-9 

ไม่มี    

12. อุบัติเหตุ 

     และความ 

     ปลอดภัย 

 

 

 

 

 

 

 

12. อุบัติเหตุ 

1) กำหนดให้มีการดูแล บำรุงรักษาและ

ซ่อมแซมเส้นทางที่ชำรุดเสียหายให้อยู่

ในสภาพดี และปลอดภัยต่อการใช้งาน

อยู่เสมอ 

 จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า

สภาพผิวทางอยู่ในสภาพดี เนื่องจากแขวงทางหลวงตรัง

และพัทลุง มีการดูแล บำรุงรักษาเส้นทางให้อยู่ในสภาพ

ดีและปลอดภัยอยู่เสมอ  

ไม่มี   

 

กม.1130+000 (เดิม กม.45+640) 

2) ก่อนถึงกำหนดการซ่อมแซมเส้นทาง

ท่ีชำรุดเสียหาย จะต้องมีการติดต้ังป้าย

เตือนล่วงหน้ าก่ อนถึ งช่ วงที่ มี การ

ซ่อมแซมในระยะทางไม่ ต่ำกว่า 200 

เมตร เพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น 

 แขวงทางหลวงตรังและพัทลุง ยังไม่มีการซ่อมแซม

เส้นทาง เนื่องจากยังไม่พบเส้นทางชำรุดเสียหาย  

 

 

ไม่มี  

ยังไม่พบเส้นทาง

ชำรุดเสียหาย จึง

ยังไม่มีการปฏิบั ติ

ตามมาตรการ 

 

ยังไม่พบเส้นทาง

ชำรุดเสียหาย จึง

ยังไม่มีการปฏิบัติ

ตามมาตรการ 

- 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 
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ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

     และความ 

     ปลอดภัย 

     (ต่อ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

12. อุบัติเหตุ 

3) ติดต้ังป้ายเตือนกำหนดความเร็วของ

ยานพาหนะ ที่สัญจรบนถนนโครงการ 

โดยการติดต้ังเคร่ืองหมายหรือป้าย

สัญญาณจราจรให้อยู่ ในตำแหน่ งที่

เหมาะสมและสามารถมองเห็นได้อย่าง

ชัดเจน เพื่อเป�นการป้องกันและลด

อุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้นจากการใช้เส้นทาง

โครงการ โดยเฉพาะช่วงจุดเร่ิมต้นและ

จุดส้ินสุดโครงการ 

 รายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการดังหัวข้อ 3. 

อากาศและบรรยากาศ ข้อ 2) ในหน้า 3-10 

ไม่มี    

4) กรมทางหลวงติดต้ังป้ายสัญญาณ
จราจร/สัญญาณไฟ และไฟฟ้าส่องสว่าง 
ท่ีมีขนาดสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน
ให้ครอบคลุมครบทุกจุดที่มีความเส่ียง 
และบำรุงรักษาให้อยู่ในสภาพใช้การได้ดี
อยู่เสมอ หากพบการชำรุดเสียหาย ต้อง
ซ่อมแซมทันที ในบริเวณต่างๆ ได้แก ่

- ช่วงที่ 2 ต่อช่วงที่ 3 (กม.45+000 - 
กม.46+000) เป�นเส้นทางบนภูเขา ซ่ึง
ต้องใช้ความเร็วต่ำ เนื่องจากเส้นทางโค้ง
และลาดชัน มีป้ายสัญญาณเตือนให้ใช้
เกียร์ต่ำ และป้ายสัญญาณเตือนฝนตก
ถนนล่ืน 

- ช่วงที่ 5 ต่อช่วงที่ 6 (กม.41+000 - 
กม.42+000) ใกล้กับบริเวณศาลทวด
เขตรอยต่อระหว่างจั งหวัดตรังและ
พัทลุง สภาพถนนเป�นทางโค้งลาดชัน 

 จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า

แขวงทางหลวงตรังและพัทลุง มีการติดต้ังป้ายสัญญาณ

จราจร/สัญญาณไฟกระพริบ และไฟฟ้าส่องสว่างใน

บริเวณต่างๆ ตลอดแนวเส้นทางโครงการ ซ่ึงสามารถ

มองเห็นได้อย่างชัดเจน และยังอยู่ในสภาพดี ไม่มีการ

ชำรุดเสียหาย 

ไม่มี   

 

ป้ายสัญญาณเตือนถนนล่ืน 

กม.1129+000 (เดิม กม.46+640) 

 

ไฟฟ้าส่องสว่าง 

กม.1129+300 (เดิม กม.46+340) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 

  3-21 

ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

     และความ 

     ปลอดภัย 

     (ต่อ) 

ขึ้นลงเขา ซ่ึงถนนช่วงนี้อยู่ ในช่วงที่มี
ความสูงของพื้ นที่ มากที่ สุด ต้องใช้
ความเร็วต่ำ เนื่องจากเส้นทางโค้งและ
ลาดชัน 

- ช่วงที่ 7 ต่อช่วงที่ 8 (กม.39+000 - 

กม .41+000) บ ริ เวณ หน้ าสถานี

เพาะเล้ียงสัตว์ป่าพัทลุง สภาพถนนเป�น

ทางลาดชันสูงบนภูเขา รถที่บรรทุกหนัก

จะขึ้นไม่ค่อยรอด และมีอันตราย เมื่อ

ฝนตกถนนจะล่ืน โดยมีป้ายสัญญาณ

เตือนฝนตกถนนล่ืนติดต้ังอยู่ 

- ช่วงที่ 8 ต่อช่วงที่ 9 (กม.36+000 - 

กม.37+000) บริเวณบ้านต้นตีนเป�ด 

สภาพถนนเป�นทางโค้งหักศอก เม่ือมี

ปริมาณฝนตกหนักจะมีดินล่ืนไหล และ

น้ ำฝนไหลล้นข้ ามถนน และมีป้ าย

สัญญาณเตือนโค้งอันตราย ซ่ึงเป�นจุดที่

เกิดอุบัติเหตุบ่อยคร้ัง 

 

ป้ายเตือนโค้งอันตราย 

กม.1137+000 (เดิม กม.38+640) 

13.สุนทรียภาพ 

 

 

 

 

1) ภายหลังจากการก่อสร้างเสร็จส้ิน 
ผู้รับเหมาต้องทำการร้ือถอนส่ิงปลูก
สร้าง ท่ีพักคนงาน รวมถึงการขนย้าย
วัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ออกนอกพื้นที่ และ 
ทำการปรับแต่งสภาพพื้นที่ให้กลับมาอยู่
ในสภาพเดิม หรือใกล้เคียงกับสภาพเดิม
มากที่สุด 

 โครงการได้ดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จเมื่อป� พ.ศ. 

2557 ผู้รับเหมาได้มีการร้ือถอนส่ิงปลูกสร้าง บ้านพัก

คนงาน และขนย้ายอุปกรณ์ออกนอกพื้นที่ พร้อมทั้ง

ปรับสภาพพื้นที่ให้ใกล้เคียงกับก่อนมีการใช้งานให้มาก

ที่สุด 

ไม่มี    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 

  3-22 

ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

13. สุนทรียภาพ  

(ต่อ) 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2) บริเวณที่ เป�นพื้นที่ เกาะกลางถนน 

ควรจัดให้มีการปลูกต้นไม้ โดยเฉพาะไม้

ดอกและไม้พุ่ม เพื่อเพิ่มทัศนียภาพและ

ความสวยงามตามแนวเส้นทางโครงการ 

 จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า

แขวงทางหลวงตรังและพัทลุง ได้มีการปลูกไม้ดอกและ

ไม้พุ่ม บริเวณเกาะกลางถนน เพื่อเพิ่มทัศนียภาพที่

สวยงามของแนวเส้นทางโครงการ  

ไม่มี   

 

กม.1128+600 (เดิม กม.47+040) 

3) ในบริเวณพื้นที่ว่างบางช่วง ควรจัดให้

มีท่ีพักริมทาง หรือจัดปรับปรุงให้เป�น

จุดชมทิวทัศน์ 

 ตลอดแนวเส้นทางโครงการมีจุดพักรถ 2 แห่ง ได้แก่  

- ตรั ง อั นดามั น  เกตเวย์  ต้ั งอยู่ บ ริ เวณ  กม .

1131+000 (เดิม กม.44+640) ด้านพัทลุง-ตรัง เป�น

โครงการเพิ่ มศักยภาพด้านงานบริการและความ

ปลอดภัยด้านการท่องเที่ยวในอุทยานแห่งชาติเขาปู่-เขา

ย่า ป�จจุบันอยู่ในความรับผิดชอบดูแลของ อุทยาน

แห่งชาติเขาปู่-เขาย่า 

- ศาลทวดหลักเขต และจุดชมวิวเขาพับผ้า บริเวณ 

กม.1133+400 (เดิม กม.42+240) ด้านตรัง-พัทลุง 

ไม่มี   

 

ตรัง อันดามัน เกตเวย์ 

 

ศาลทวดหลักเขต และ 

จุดชมวิวเขาพับผ้า 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 
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ตารางท่ี 3.2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัย

สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

ผลการ

ปฏิบตัิ* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ป�ญหา อุปสรรค และ

ข้อเสนอแนะ 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 

วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

 

13. สุนทรียภาพ  

(ต่อ) 
 

 

4) ในช่วงที่มีลักษณะภูมิประเทศจำกัด 

เป�น High Fill และ Deep Cut ที่มีความ

จำเป�นต้องเสริมเสถียรภาพของคันทาง

ด้วยเทคนิคการก่อสร้าง MSE Wall และ 

Shotcrete Slope Protection ควรจั ด

ให้มีการปลูกไม้เล้ือยปกคลุม เพื่อให้มี

ความสอดคล้องกลมกลืนกับธรรมชาติ 

 จากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า  

มีวัชพื ชและพื ชพรรณ ขึ้ นปกค ลุมกลมกลืนกับ

ธรรมชาติ ในบริเวณ  MSE Wall และ Shotcrete 

Slope Protection โดยแขวงทางหลวงตรังและพัทลุง

มีการตรวจสอบและบำรุงรักษาอยา่งสม่ำเสมอ ซ่ึงหาก

พบปริมาณวัชพืชที่ขึ้นปกคลุมมากเกินไปจนส่งผลต่อ

โครงสร้างของ MSE Wall และ Shotcrete Slope 

Protection จะมีการดำเนินการกำจัด ทั้งนี้เพื่อให้ 

โครงสร้างของ MSE Wall และ Shotcrete Slope 

Protection ยังคงประสิทธิภาพในการใช้งานได้ดี 

ไม่มี   

 
กม.1129+640 ถึง กม.1130+214   
(เดิม กม.46+000 ถึง กม.45+426) 

 
กม.1136+100 ถึง กม.1136+110 

(เดิม กม.39+540 ถึง กม.39+530) 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)            บทที่ 3 
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3.3 การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการโครงการ มีทั้งสิ้น 1 แผน ได้แก่ 
“แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบต่อการควบคุมน้ำท่วมและระบายน้ำ” จากการตรวจสอบพบว่า มีการ
ปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการครบถ้วนและการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.3-1 

3.4 การปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม  

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตาม
มติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (คชก.) รายละเอียดแสดงดังตาราง
ที่ 3.4-1 

4 . 4



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 

   
* สัญลักษณ ์
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่ปฏิบัติ ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 
การวิเคราะห์ประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไม่มีประสิทธิผล  ไม่สามารถประเมินประสิทธิผลได ้
การวิเคราะห์ประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพมาก  มีประสิทธิภาพน้อย  ไม่มีประสิทธิภาพ   ไม่สามารถประเมินประสิทธิภาพได้ 
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ตารางท่ี 3.3-1 การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า(บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

ผลการ
ปฏิบัติ** 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการ
ฯ 

เหตุผลการเปล่ียนแปลง ป�ญหา 
อุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห์

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห์

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

1. แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบต่อการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 
1) ตรวจสอบดูแลอาคารระบายน้ำ
ตลอดแนวเส้ นทางโครงการ ให้
สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน หากพบว่า
อาคารระบายน้ำเกิดการชำรุดเสียหาย 
ต้องรีบดำเนินการแก้ไขทันที 

 รายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการดังหัวข้อ 

2. น้ำผิวดิน ข้อ 1) ในหน้า 3-7 
ไม่มี    

2) ตรวจสอบดูแลการกัดเซาะของดิน
ใกล้อาคารระบายน้ำ ในบริเวณท่ีมี
ความลาดชันสูง และด้านลาดไหล่เขา
อย่างสม่ำเสมอ หากพบว่ามีการกัด
เซาะท่ีจะทำให้อาคารระบายน้ำชำรุด
เสียหาย ต้องรีบดำเนินการแก้ไขทันที 

 รายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการดังหัวข้อ 

2. น้ำผิวดิน ข้อ 2) ในหน้า 3-8 
ไม่มี    

3) ขุดลอกตะกอนและกำจัดวัชพืชท่ี
ขึ้นปกคลุมบริเวณท่อระบายน้ำ ราง
ระบายน้ำ ตลอดเส้นทางโครงการ 
เพ่ื อให้ อาคารระบายน้ ำสามารถ
ระบายน้ำได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 รายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการดังหัวข้อ 

2. น้ำผิวดิน ข้อ 3) ในหน้า 3-9 
ไม่มี    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                   บทที่ 3 
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ตารางท่ี 3.4-1 การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานฯ ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

มติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงาน 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ เหตุผลการเปล่ียนแปลง ป�ญหา อุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/
เอกสารอ้างอิง 

1) การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม     
1 .1  จั ด ห า บุ ค ค ล ท่ี  3  (Third Party) ใ ห้ เป� น

ผู้ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
และการปฏิบัติตามมาตรการด้านส่ิงแวดล้อม ท้ังในช่วง
ก่อสร้างและดำเนินงาน ตามท่ีเสนอไว้ในรายงาน 

⊗ กรมทางหลวง โดยกลุ่มงานส่ิงแวดล้อม สำนักแผนงานเป�น
ผู้ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมและการ
ปฏิบัติตามมาตรการด้านส่ิงแวดล้อม ในระยะดำเนินการ
โครงการ ต้ังแต่เดือนสิงหาคม 2567 - มกราคม 2568 

เน่ืองจากไม่ได้รับงบประมาณประจำป� 2567 จึงไม่สามารถดำเนินการ
จัดหาบุคคลท่ี 3 (Third Party) เพ่ือติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมได้  ดังน้ัน กรมทางหลวงจึงได้ดำเนินการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพส่ิงแวดล้อมของโครงการ โดยการวิเคราะห์ตัวอย่างคุณภาพ
ส่ิงแวดล้อม ได้ดำเนินการตรวจวิเคราะห์โดยห้องปฏิบัติการท่ีได้รับ
การรับรองมาตรฐานจากหน่วยงานรัฐ (กรมโรงงานอุตสาหกรรม) ตาม
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เรื่อง 
หลักเกณฑ์และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ี
กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม ซ่ึง
ผู้ดำเนินการ หรือผู้ขออนุญาต จะต้องจัดทำเม่ือได้รับอนุญาตให้
ดำเนินโครงการหรือกิจการแล้ว (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2564  

ภาคผนวก ข  
สำเนาหนังสือ
ขึ้นทะเบียน

ห้องปฏิบัติการ
วิเคราะห์
เอกชน 

1.2 รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีกำหนดไว้ในรายงานฯ 
ให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติและ
ส่ิงแวดล้อมและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทราบ 

 กรมทางหลวงมีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม ในระยะดำเนินการโครงการ 
เสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดล้อม (สผ.) ครั้งล่าสุด (ฉบับเดือนกันยายน พ.ศ.2565 ถึง
เดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ.2566) เม่ือวันท่ี 5 เมษายน พ.ศ. 2566 

ไม่มี - 

2) การก่อสร้างและดำเนินโครงการ หากพบว่า โครงการทำ
ให้มีผลกระทบส่ิงแวดล้อม หรือมีข้อร้องเรียน หน่วยงาน
เจ้าของโครงการ หรือผู้ดำเนินการ และ/หรือ บริษัทผู้รับ
จ้างก่อสร้าง จะต้องดำเนินการป้องกันและแก้ไขโดย
เร่ งด่ วน  พ ร้ อมแจ้ งสำนั กงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม และหน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้องทราบ เพ่ือดำเนินการในส่วนท่ีเกี่ยวข้อง 

⊗ จากการติดตามตรวจสอบเรื่องร้องเรียนของแขวงทางหลวง
ตรังและพัทลุง ไม่พบเรื่องร้องเรียน  

ไม่มี - 

* สัญลักษณแ์สดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ  ปฏิบัติไมค่รบถ้วน ⊗ ไม่สามารถประเมินผลได้ 



บทท่ี 4 

ผลการปฏบิตัิตามมาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทท่ี 4 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

4.1 แผนการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ในการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน  
บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) ในคร้ังนี้ มีจุดเร่ิมต้นของแนวเส้นทางโครงการที่  
กม.1128+640 (เดิม กม.47+000) บริเวณหมู่ที่ 1 บ้านช่อง และหมู่ที่ 7 บ้านไสท้อน ตำบลช่อง อำเภอนาโยง จังหวัด
ตรัง และมีจุดสิ้นสุดของแนวเส้นทางโครงการที่ กม.1139+190 (เดิม กม.36+450) บริเวณหมู่ที่ 1 บ้านนาวง ตำบล 
บ้านนา อำเภอศรีนครินทร์ จังหวัดพัทลุง รวมระยะทางทั้งสิ้น 10.55 กิโลเมตร  

 กรมทางหลวงได้วางแผนงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในคร้ังนี้ครอบคลุมป�จจัยสิ่งแวดล้อมที่
เก่ียวข้องทั้งหมด 4 ป�จจัย ตามที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และที่เสนอแนะเพิ่มเติมไว้ใน
รายงานผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา ประกอบด้วย การชะล้างพังทลายของดิน 
คุณภาพน้ำผิวดิน การคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุและความปลอดภัย และการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ ซึ่งมี
รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.1-1 โดยมีผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 
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ตารางท่ี 4.1-1 การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ) 

ป�จจัยส่ิงแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

การปฏิบัติ
ตาม** 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
ป�ญหา
และ

อุปสรรค 
ข้อเสนอแนะ 

พารามิเตอร์ สถานตีรวจวัด 
ระยะเวลา
ดำเนินการ 

1 . ก า ร ช ะ ล้ า ง
พังทลายของดิน 

- สภาพการชะล้างพังทลาย 
- ความเสียหายของโครงสร้าง
ป้องกันการชะล้างพังทลายของ
ดิน 

- สภาพพืชคลุมดิน 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ  2 ครั้ง/ป�  ดำเนินการตรวจสอบสภาพการกัดเซาะ สภาพการชะล้างพังทลาย
ของดิน สภาพความเสียหายของโครงสร้างป้องกันการชะล้าง
พังทลายของดิน และสภาพพืชคลุมดิน ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
เม่ือวันท่ี 19-20 กันยายน พ.ศ.2567 (รายละเอียดแสดงดังข้อ 4.2.1)  

  

2. คุณภาพน้ำผิว
ดิน 

- อุณหภูมิ 
- ความเป�นกรดเป�นด่าง (pH) 
- ความนำไฟฟ้า (Conductivity) 
- ออกซิเจนละลายน้ำ (DO) 
- BOD 
- ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) 
- ปริมาณตะกอนท้ังหมด (TS) 
- ฟอสเฟต 
- ไนเตรท 
- น้ำมันและไขมัน 
- โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด 
- ฟ�คอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย 

จำนวน 3 สถานี ประกอบด้วย 
- คลองใหญ่ (กม.1137+640  
 (เดิม กม.38+000)) 
- คลองใหญ่ (กม.1136+640 
 (เดิม กม.39+000)) 
- คลองกะช่อง                 
    (กม.1128+564) 
 (เดิม กม.47+076)) 
 

2 ครั้ง/ป� 
ในช่วงฤดู
ฝน และ
ฤดูแล้ง 

 ดำเนินการเก็บตัวอย่างและตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน โดยมีสถานี
ตรวจวัดและดัชนีตรวจวัดตามท่ีกำหนด เม่ือวันท่ี 20 กันยายน พ.ศ.
2567 (รายละเอียดแสดงดังข้อ 4.2.2) 
 

  

3 . การคมนาคม
ขน ส่ ง อุ บั ติ เห ตุ  
และความปลอดภัย 

- รวบรวมปริมาณจราจร 
- สถิติอุบัติเหตุจากการจราจร 
- จุดเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
- ความเสียหายของผิวทางจราจร 
และป้ายเตือนต่างๆ 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 2 ครั้ง/ป�  ดำเนินการสำรวจข้อมูลปริมาณการจราจรบนแนวเส้นทางโครงการ 
รวบรวมสถิติการเกิดอุบัติเหตุ รวมท้ังตรวจสอบสภาพการจราจร
และความเสียหายของผิวจราจร เม่ือวันท่ี 19-20 กันยายน พ.ศ.
2567 (รายละเอียดแสดงดังข้อ 4.2.3)  
 

  

4. การควบคุมน้ำ
ท่ ว ม แ ล ะ ก า ร
ระบายน้ำ 

- สภาพการสะสมของเศษวัสดุ
และดินตะกอนในรางระบายน้ำ 
- ลักษณะการไหลของน้ำและการ
ต้ืนเขินของลำน้ำ 
- สภาพป�ญหาน้ำท่วม 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 2 ครั้ง/ป� 
ในช่วงฤดู
ฝนและฤดู

แล้ง 

 ดำเนินการตรวจสอบสภาพการสะสมของเศษวัสดุ และดินตะกอน
ในรางระบายน้ำ การไหลของน้ำ การต้ืนเขินของลำน้ำ สภาพป�ญหา
น้ำท่วม และการกัดเซาะด้านท้ายน้ำของอาคารระบายน้ำ ตลอด
แนวเส้นทางโครงการ เม่ือวันท่ี  19-20 กันยายน พ.ศ.2567 
(รายละเอียดแสดงดัง ข้อ4.2.4)  
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4.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.2.1 การชะล้างพังทลายของดิน 

 1) วัตถุประสงค์ 

  1.1) เพื่อให้ทราบสภาพป�จจุบันของการชะล้างพังทลายของดินตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

  1.2) เพื่อตรวจสอบสภาพการกัดเซาะ การชะล้างพังทลาย หรือสภาพความชำรุดเสียหายของ
โครงสร้างที่ใช้ป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน และสภาพพืชคลุมดินตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

  1.3) เพื่อจัดทำข้อเสนอแนะปรับปรุงมาตรการฯ ด้านการชะล้างพังทลายของดิน เนื่องจากกิจกรรม
ของโครงการ 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ทบทวนผลการศึกษาด้านการชะล้างพังทลายของดิน : จากรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและรายงานผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา เพื่อใช้เป�นข้อมูลพื้นฐานในการ
ประเมินผลและเปรียบเทียบผลการตรวจสอบ 

  2.2) พ้ืนที่ดำเนินการ : ตลอดแนวเส้นทางโครงการ โดยเฉพาะบริเวณโครงสร้างป้องกันการชะล้าง
พังทลายของดิน ประกอบด้วยโครงสร้างแบบ MSE WALL จำนวน 11 แห่ง รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2.1-1 และ
โครงสร้างแบบอ่ืนๆ จำนวน 30 แห่ง  

ตารางท่ี 4.2.1-1 ตำแหน่งโครงสรา้งป้องกันการชะล้างพังทลายของดินแบบ MSE WALL 

ลำดบั หลักกิโลเมตรเดิม หลักกิโลเมตรป�จจุบัน 

1 กม.46+588.600 ถึง กม.46+061.250 กม.1129+051.400 ถึง กม.1129+578.750 

2 กม.46+000.000 ถึง กม.45+425.638 กม.1129+640.000 ถึง กม.1130+214.362 

3 กม.44+803.500 ถึง กม.44+697.000 กม.1130+837.500 ถึง กม.1130+943.000 

4 กม.44+613.500 ถึง กม.44+499.500 กม.1131+027.500 ถึง กม.1131+141.500 

5 กม.43+401.913 ถึง กม.43+241.593 กม.1132+238.087 ถึง กม.1132+398.047 

6 กม.43+401.913 ถึง กม.43+095.230 กม.1132+238.087 ถึง กม.1132+544.770 

7 กม.43+219.000 ถึง กม.43+134.903 กม.1132+421.000 ถึง กม.1132+505.097 

8 กม.41+117.500 ถึง กม.41+048.500 กม.1134+522.500 ถึง กม.1134+591.500 

9 กม.40+963.500 ถึง กม.40+849.500 กม.1134+676.500 ถึง กม.1134+790.500 

10 กม.40+572.492 ถึง กม.40+515.303 กม.1135+067.508 ถึง กม.1135+124.697 

11 กม.38+191.385 ถึง กม.38+050.775 กม.1137+448.615 ถึง กม.1137+589.225 

 

  2.3) ระยะเวลาตรวจสอบ :  

   ดำเนินการติดตามตรวจสอบในภาคสนามจำนวน 1 คร้ัง ครอบคลุมช่วงฤดูฝน ระหว่างวันที่  
19-20 กันยายน พ.ศ.2567  
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  2.4) ดัชนีการติดตามตรวจสอบการชะล้างพังทลายของดิน: รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2.1-2     

ตารางท่ี 4.2.1-2 ดัชนีการติดตามตรวจสอบการชะล้างพังทลายของดิน 

ดัชนีการติดตามตรวจสอบ วิธีการตรวจสอบ 

- สภาพการกัดเซาะ การชะล้างพังทลาย และสภาพความ

ชำรุดเสียหายของโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย

ของดิน 

สำรวจสภาพการกัดเซาะ การชะล้างพังทลาย และสภาพความชำรุดเสียหาย
ของโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน เช่น โครงสร้างป้องกันการชะ
ล้างพังทลายของดิน มีป�ญหาด้านการแตกร้าวหรือพังทลายหรือเสียหายจนไม่
สามารถใช้งานได้หรือมีป�ญหาการชะล้างพังทลายของดินหรือไม่ 

- สภาพพืชคลุมดิน สำรวจสภาพพืชคลุมดินว่ามีการตายหรือไม่ สมบูรณ์หรือไม่ 

   โดยนำผลการสำรวจมาเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะห์ที่ผ่านมาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1)  ผลการตรวจสอบสภาพป�จจุบันของการชะล้างพังทลายของดินตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

   การติดตามตรวจสอบการชะล้างพังทลายของดินในคร้ังนี้ ได้ทำการติดตามตรวจสอบเมื่อเดือน
กันยายน พ.ศ.2567 แบ่งพื้นที่การศึกษาออกเป�น 2 ส่วน ได้แก่ บริเวณลาดถมที่มีโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินแบบ MSE Wall และบริเวณลาดดินตัด/ลาดดินถม ที่มีโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดินแบบอ่ืนๆ  
โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระดับการชะล้างพังทลายของดิน แบ่งออกเป�น 4 ระดับ ดังนี้ 

   ระดับที่ 1 : รุนแรงมาก ได้แก่ บริเวณที่พบการชะล้างพังทลายของดินอย่างต่อเนื่อง และ/หรือ  
มีป�ญหาการชะล้างพังทลายของดินอย่างรุนแรง ซึ่งจำเป�นต้องเร่งดำเนินการซ่อมแซม 

   ระดับที่ 2 : รุนแรงปานกลาง ได้แก่ บริเวณที่พบว่ามีโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของ
ดินชำรุด และพบว่ามีป�ญหาการชะล้างพังทลายของดินในระดับปานกลาง และมีโอกาสในการชะล้างพังทลายของดินสูง 
ซ่ึงแขวงทางหลวงจำเป�นตอ้งจัดเตรียมแผนการซ่อมบำรุง เพื่อจัดหางบประมาณในลำดับต่อไป 

   ระดับที่ 3 : รุนแรงน้อย ได้แก่ บริเวณที่พบว่ามีโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน
ชำรุด แต่ไม่พบการชะล้างพังทลายของดินเพิ่มเติม เนื่องจากลาดตัด/ลาดถมดิน มีเสถียรภาพดี หรือมีวัชพืชข้ึนปกคลุม
พื้นที่ลาดตัดแล้ว และ / หรือเป�นบริเวณที่มีป�ญหาการชะล้างพังทลายของดินเล็กน้อย ซึ่งยังสามารถเฝ้าระวังการชะล้าง
พังทลายของดินได้โดยยังไม่จำเป�นต้องวางแผนของบประมาณในการซ่อมแซม รวมถึงบริเวณที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง
หรือซ่อมแซมโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน 

   ระดับที่ 4 : ไม่รุนแรง ได้แก่ บริเวณที่โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดินอยู่ในสภาพ
ดี หรือ เป�นบริเวณที่ได้รับการซ่อมแซมโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดินแล้วเสร็จ 

   ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการชะล้างพังทลายของดินของโครงการ ในระยะดำเนินการเมื่อ 
เดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า ตลอดแนวเส้นทางโครงการมีโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน แบบ MSE 
Wall จำนวน 11 แห่ง ซึ่งทั้งหมดอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชข้ึนแทรกตามช่องของ MSE Wall ส่วนบริเวณที่มีโครงสร้าง
ป้องกันการชะล้างพังทลายของดินแบบอ่ืน ๆ จำนวน 30 แห่ง พบว่า มีบริเวณที่พบป�ญหาการชะล้างพังทลายของดินใน
ระดับรุนแรงเล็กน้อย จำนวน 3 แห่ง และในระดับไม่รุนแรง จำนวน 27 แห่ง รายละเอียดดังนี ้

(1) บริเวณที่มีโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดินแบบ MSE Wall :  

     จากการติดตามตรวจสอบ พบว่า ตลอดแนวเส้นทางโครงการมีโครงสร้างป้องกันการชะล้าง
พังทลายของดิน แบบ MSE Wall จำนวน 11 แห่ง ซึ่งยังอยู่ในสภาพดี รวมทั้งพบว่ามีวัชพืชข้ึนแทรกตามช่องของ MSE 
Wall รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2.1-3 และรูปที่ 4.2.1-1  
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รูปท่ี 4.2.1-1 ระดับความรุนแรงของการชะล้างพังทลายของดินในการติดตามตรวจสอบป�จจุบัน 
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ตารางท่ี 4.2.1-3 ผลการติดตามตรวจสอบโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดินแบบ MSE Wall 

ตำแหน่ง MSE Wall ผลการติดตามตรวจสอบ ภาพประกอบ 

แขวงทางหลวงตรัง   
จุดท่ี 1  
กม.1129+051.400 ถึง กม.1129+578.750  
(เดิม กม.46+588.600 ถึง กม.46+061.250) 
ความยาว 527.350 เมตร (พัทลุง-ตรัง) 

โครงสร้าง MSE Wall ยังอยู่ในสภาพดี 
ไม่มีวัชพืชขึ้นปกคลุมโครงสร้าง 

 

จุดท่ี 2 
กม.1129+640.000 ถึง กม.1130+214.362  
(เดิม กม.46+000.000 ถึง กม.45+425.638) 
ความยาว 574.362 เมตร (พัทลุง-ตรัง) 

โครงสร้าง MSE Wall ยังอยู่ในสภาพดี 
มีวัชพืชขึ้นปกคลุมโครงสร้างเกือบเต็ม
พ้ืนท่ี 

 
จุดท่ี 3 
กม.1130+837.500 ถึง กม.1130+943.000  
(เดิม กม.44+803.500 ถึง กม.44+697.000)  
ความยาว 106.500 เมตร (พัทลุง-ตรัง) 

โครงสร้าง MSE Wall ยังอยู่ในสภาพดี 
ไม่มีวัชพืชขึ้นปกคลุมโครงสร้าง 

 

จุดท่ี 4 
กม.1131+027.500 ถึง กม.1131+141.500  
(เดิม กม.44+613.500 ถึง กม.44+499.500) 
ความยาว 114.000 เมตร (พัทลุง-ตรัง) 
 

โครงสร้าง MSE Wall ยังอยู่ในสภาพดี 
มีวัชพืชขึ้นปกคลุมโครงสร้างเกือบเต็ม
พ้ืนท่ี 

 

จุดท่ี 5 
กม.1132+238.087 ถึง กม.1132+398.047  
(เดิม กม.43+401.913 ถึง กม.43+241.593) 
ความยาว 160.320 เมตร (พัทลุง-ตรัง) 
 

โครงสร้าง MSE Wall ยังอยู่ในสภาพดี 
มีวัชพืชขึ้นปกคลุมโครงสร้างบางส่วน 

 
จุดท่ี 6 
กม.1132+238.087 ถึง กม.1132+544.770  
(เดิม กม.43+401.913 ถึง กม.43+095.230) 
ความยาว 97.500 เมตร (ตรัง-พัทลุง) 

โครงสร้าง MSE Wall ยังอยู่ในสภาพดี 
มีวัชพืชขึ้นปกคลุมโครงสร้างบางส่วน 
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ตารางท่ี 4.2.1-3 ผลการติดตามตรวจสอบโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดินแบบ MSE Wall (ต่อ) 

ตำแหน่ง MSE Wall ผลการติดตามตรวจสอบ ภาพประกอบ 

แขวงทางหลวงตรัง   
จุดท่ี 7 
กม.1132+421.000 ถึง กม.1132+505.097  
(เดิม กม.43+219.000 ถึง กม.43+134.903) 
ความยาว 84.097 เมตร (พัทลุง-ตรัง) 

โครงสร้าง MSE Wall ยังอยู่ในสภาพดี 
มีวัชพืชขึ้นปกคลุมโครงสร้างเต็มพ้ืนท่ี 

 

แขวงทางหลวงพัทลุง   
จุดท่ี 8 
กม.1134+522.500 ถึง กม.1134+591.500  
(เดิม กม.41+117.500 ถึง กม.41+048.500) 
ความยาว 69.000 เมตร (พัทลุง-ตรัง) 
 

โครงสร้าง MSE Wall ยังอยู่ในสภาพดี 
มีวัชพืชขึ้นปกคลุมโครงสร้างบางส่วน 

 
จุดท่ี 9 
กม.1134+676.500 ถึง กม.1134+790.500  
(เดิม กม.40+963.500 ถึง กม.40+849.500) 
ความยาว 114.000 เมตร (พัทลุง-ตรัง) 
 

โครงสร้าง MSE Wall ยังอยู่ในสภาพดี 
มีวัชพืชขึ้นปกคลุมโครงสร้างเกือบเต็ม
พ้ืนท่ี 

 

จุดท่ี 10 
กม.1135+067.508 ถึง กม.1135+124.697  
(เดิม กม.40+572.492 ถึง กม.40+515.303) 
ความยาว 57.189 เมตร (พัทลุง-ตรัง) 
 

โครงสร้าง MSE Wall ยังอยู่ในสภาพดี 
มีวัชพืชขึ้นปกคลุมโครงสร้างเกือบเต็ม
พ้ืนท่ี 

 

จุดท่ี 11 
กม.1137+448.615 ถึง กม.1137+589.225  
(เดิม กม.38+191.385 ถึง กม.38+050.775) 
ความยาว 140.610 เมตร (พัทลุง-ตรัง) 

โครงสร้าง MSE Wall ยังอยู่ในสภาพดี 
มีวัชพืชขึ้นปกคลุมโครงสร้างเกือบเต็ม
พ้ืนท่ี 
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(2) บริเวณที่มีโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดินแบบอ่ืนๆ : 

     ผลการติดตามตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า ส่วนใหญ่โครงสร้างป้องกัน
การชะล้างพังทลายของดินยังอยู่ในสภาพดี โดยพบความรุนแรงของการชะล้างพังทลายของดินในระดับรุนแรงน้อย จำนวน 
3 แห่ง และในระดับไม่รุนแรง จำนวน 27 แห่ง รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 4.2.1-1 และตารางที่ 4.2.1-4 

ตารางท่ี 4.2.1-4 ผลการติดตามตรวจสอบโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดินแบบอื่นๆ 

ตำแหน่งติดตามตรวจสอบ ผลการติดตามตรวจสอบ 
ระดับ 

ความรุนแรง 
ภาพประกอบ 

แขวงทางหลวงตรัง    
จุดท่ี 1  
กม.1128+820 ถึง กม.1129+000 
(เดิม กม.46+820 ถึง กม.46+640) 
ด้านพัทลุง-ตรัง 
 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างบางส่วน 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 2 
กม.1129+020 ถึง กม.1129+170 
(เดิม กม.46+620 ถึง กม.46+470) 
ด้านตรัง-พัทลุง 
 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างเกือบเต็มพ้ืนท่ี 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 3 
กม.1129+980 ถึง กม.1130+060 
(เดิม กม.45+660 ถึง กม.45+580)  
ด้านตรัง-พัทลุง 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างเกือบเต็มพ้ืนท่ี 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 4 
กม.1130+220 ถึง กม.1130+290   
(เดิม กม.45+420 ถึง กม.45+350) 
ด้านตรัง-พัทลุง 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างบางส่วน 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 5 
กม.1130+700 ถึง กม.1130+800 
(เดิม กม.44+940 ถึง กม.44+840)ด้าน
ตรัง-พัทลุง 

พบร่องรอยการกัดเซาะบริเวณลาด
ตัดขั้นบันไดดิน แต่ยังมีเสถียรภาพดี 
มีวัชพืชขึ้นปกคลุมเกือบเต็มพ้ืนท่ี  

รุนแรงน้อย 

 
จุดท่ี 6 
กม.1130+920 ถึง กม.1131+050  
(เดิม กม.44+720 ถึง กม.44+590) 
ด้านตรัง-พัทลุง 

พบร่องรอยการกัดเซาะบริเวณลาด
ตัดขั้นบันไดดิน แต่ยังมีเสถียรภาพดี 
มีวัชพืชขึ้นปกคลุมเกือบเต็มพ้ืนท่ี  

รุนแรงน้อย 
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ตารางท่ี4.2.1-4 ผลการติดตามตรวจสอบโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดินแบบอื่นๆ (ต่อ) 

ตำแหน่งติดตามตรวจสอบ ผลการติดตามตรวจสอบ 
ระดับ 

ความรุนแรง 
ภาพประกอบ 

แขวงทางหลวงตรัง    
จุดท่ี 7 
กม.1131+000 ถึง กม.1131+050 
(เดิม กม.44+640 ถึง กม.44+590)ด้าน
พัทลุง-ตรัง 
 

คันทางยังมีเสถียรภาพดี ไม่พบการ
ทรุดตัวของคันทาง 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 8 
กม.1131+120 ถึง กม.1131+290 
(เดิม กม.44+520 ถึง กม.44+350) 
ด้านตรัง-พัทลุง 

ลาดตัดขั้นบันไดดินยังมีเสถียรภาพดี
มีต้นไม้และวัชพืชขึ้นปกคลุมเกือบ
เต็มพ้ืนท่ี  

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 9 
กม.1131+655  
(เดิม กม.43+975) 
ด้านพัทลุง-ตรัง 

อาคารระบายน้ำยังอยู่ในสภาพดี ไม่
พบการทรุดตัว หรือความเสียหาย
ของอาคารระบายน้ำ มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมเกือบบางส่วน 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 10 
กม.1132+250 ถึง กม.1132+310 
(เดิม กม.43+390 ถึง กม.43+330) 
ด้านตรัง-พัทลุง 

ลาดตัดขั้นบันไดดินยังมีเสถียรภาพดี
มีวัชพืชขึ้นปกคลุมเกือบเต็มพ้ืนท่ี  

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 11 
กม.1132+425 ถึง กม.1132+475 
(เดิม กม.43+215 ถึง กม.43+165) 
ด้านตรัง-พัทลุง 

พบร่องรอยการกัดเซาะบริเวณลาก
ตัดขั้นบันไดดิน แต่ยังมีเสถียรภาพดี 
มีวัชพืชขึ้นปกคลุมเกือบเต็มพ้ืนท่ี 

รุนแรงน้อย 

 
จุดท่ี 12 
กม.1132+425 ถึง กม.1132+475 
(เดิม กม.43+215 ถึง กม.43+165) 
ด้านพัทลุง-ตรัง 
 

คันทางยังมีเสถียรภาพดี ไม่พบการ
ทรุดตัวของคันทาง 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 13 
กม.1132+600 (เดิม กม.43+040) 
ด้านตรัง-พัทลุง 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างบางส่วน 

ไม่รุนแรง 
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ตารางท่ี4.2.1-4 ผลการติดตามตรวจสอบโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดินแบบอื่นๆ (ต่อ) 

ตำแหน่งติดตามตรวจสอบ ผลการติดตามตรวจสอบ 
ระดับ 

ความรุนแรง 
ภาพประกอบ 

แขวงทางหลวงพัทลุง    
จุดท่ี 14 
กม.1133+525 ถึง กม.1133+750 
(เดิม กม.41+115 ถึง กม.40+890) 
ด้านตรัง-พัทลุง 
 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างเกือบเต็มพ้ืนท่ี 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 15 
กม.1134+190 ถึง กม.1134+320 
(เดิม กม.41+450 ถึง กม.41+320) 
ด้านพัทลุง-ตรัง 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างบางส่วน 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 16 
กม.1134+500 (เดิม กม.41+140) 
ด้านพัทลุง-ตรัง 
 

ลาดตัดขั้นบันไดดินยังมีเสถียรภาพดี
มีต้นไม้และวัชพืชขึ้นปกคลุมเต็ม
พ้ืนท่ี  

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 17 
กม.1135+120 ถึง กม.1135+260 
(เดิม กม.40+520 ถึง กม.40+380) 
ด้านตรัง-พัทลุง 

ลาดตัดช่วงท่ีมีการ Shotcrete ไว้ ยัง
มีสภาพดี ส่วนบริเวณท่ีเป�นขั้นบันได
ดินมี ต้นไม้และวัชพืชขึ้นปกคลุม
บางส่วน โดยลาดตัดยังมีเสถียรภาพ
ดี 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 18 
กม.1135+170 ถึง กม.1135+450 
(เดิม กม.40+470 ถึง กม.40+190) 
ด้านพัทลุง-ตรัง 

ลาดตัดช่วงท่ีมีการ Shotcrete ไว้ ยัง
มีสภาพดี ส่วนบริเวณท่ีเป�นขั้นบันได
ดินมี ต้นไม้และวัชพืชขึ้นปกคลุม
บางส่วน โดยลาดตัดยังมีเสถียรภาพ
ดี 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 19 
กม.1135+640 ถึง กม.1135+760 
(เดิม กม.40+000 ถึง กม.39+880) 
ด้านตรัง-พัทลุง 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี 

ไม่รุนแรง 
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ตารางท่ี 4.2.1-4 ผลการติดตามตรวจสอบโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดินแบบอื่นๆ (ต่อ) 

ตำแหน่งติดตามตรวจสอบ ผลการติดตามตรวจสอบ 
ระดับ 

ความรุนแรง 
ภาพประกอบ 

แขวงทางหลวงพัทลุง    
จุดท่ี 20 
กม.1136+100 ถึง กม.1136+110 
(เดิม กม.39+540 ถึง กม.39+530) 
ด้านพัทลุง-ตรัง 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างบางส่วน 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 21 
กม.1136+180 ถึง กม.1136+380 
(เดิม กม.39+460 ถึง กม.39+260) 
ด้านตรัง-พัทลุง 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างบางส่วน 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 22 
กม.1136+410 ถึง กม.1136+510 
(เดิม กม.39+230 ถึง กม.39+130) 
ด้านตรัง-พัทลุง 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างเต็มพ้ืนท่ี 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 23 
กม.1136+560 ถึง กม.1136+720 
(เดิม กม.39+080 ถึง กม.38+920) 
ด้านตรัง-พัทลุง 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างเต็มพ้ืนท่ี 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 24 
กม.1137+170 ถึง กม.1137+230 
(เดิม กม.38+470 ถึง กม.38+410) 
ด้านตรัง-พัทลุง 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างบางส่วน 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 25 
กม.1137+250 ถึง กม.1137+420 
(เดิม กม.38+390 ถึง กม.38+220) 
ด้านตรัง-พัทลุง 

ลาดตัดขั้นบันไดดินยังมีเสถียรภาพดี
มีต้นไม้และวัชพืชขึ้นปกคลุมเต็ม
พ้ืนท่ี  

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 26 
กม.1137+321 ถึง กม.1137+350 
(เดิม กม.38+319 ถึง กม.38+290) 
ด้านพัทลุง-ตรัง 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างเกือบเต็มพ้ืนท่ี 

ไม่รุนแรง 
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ตารางท่ี 4.2.1-4 ผลการติดตามตรวจสอบโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดินแบบอื่นๆ (ต่อ) 

ตำแหน่งติดตามตรวจสอบ ผลการติดตามตรวจสอบ 
ระดับ 

ความรุนแรง 
ภาพประกอบ 

แขวงทางหลวงพัทลุง    
จุดท่ี 27 
กม.1137+560 ถึง กม.1137+680 
(เดิม กม.38+080 ถึง กม.37+960) 
ด้านตรัง-พัทลุง 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างเกือบเต็มพ้ืนท่ี 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 28 
กม.1137+690 ถึง กม.1138+090 
(เดิม กม.37+950 ถึง กม.37+550) 
ด้านตรัง-พัทลุง 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างบางส่วน 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 29 
กม.1137+930 ถึง กม.1138+030 
(เดิม กม.37+710 ถึง กม.37+610) 
ด้านพัทลุง-ตรัง 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างเกือบเต็มพ้ืนท่ี 

ไม่รุนแรง 

 
จุดท่ี 30  
กม.1138+600 ถึง กม.1138+650 
(เดิม กม.37+040 ถึง กม.36+990) 
ด้านพัทลุง-ตรัง 

โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดินอยู่ในสภาพดี มีวัชพืชขึ้นปก
คลุมโครงสร้างเกือบเต็มพ้ืนท่ี 

ไม่รุนแรง 

 

 3.4) เปรียบเทยีบผลการศึกษา 

  3.4.1) การเปรียบเทียบกับผลการศึกษาในระยะที่ผ่านมา 

  จากการทบทวนผลการติดตามตรวจสอบการชะล้างพังทลายของดินในเดือนกันยายน พ.ศ.
2565- เดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ.2566 พบว่า บริเวณโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดินส่วนใหญ่อยู่ในสภาพดี  
มีเพียง 6 จุด พบว่า มีการกัดเซาะของโครงสร้างป้องการชะล้างพังทลายของดินที่บริเวณข้ันบันไดดินโดยอยู่ในระดับ
รุ น แ ร ง น้ อ ย  คื อ  1 ) ก ม .1130+700 ถึ ง  ก ม .1 1 3 0 + 8 0 0  ( เดิ ม  ก ม .4 4 + 9 4 0  ถึ ง  ก ม .4 4 + 8 4 0 )  
2) กม.1130+920 ถึง กม.1131+050 (เดิม กม.44+720 ถึง กม.44+590) 3) กม.1132+250 ถึง กม.1132+310 (ด้าน
ตรัง-พัทลุง) (เดิม กม.43+390 ถึง กม.43+330) 4) กม.1132+425 ถึง กม.1132+475 (เดิม กม.43+215 ถึง กม.
43+165) โดยเป�นเขตรับผิดชอบของแขวงทางหลวงตรัง และ1) กม.1134+500 (เดิม กม.41+140) 2) กม.1136+100 
ถึง กม.1136+110 (เดิม กม.39+540 ถึง กม.39+530) โดยเป�นเขตรับผิดชอบของแขวงทางหลวงพัทลุง 

  เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในป�จจุบัน (เดือนกันยายน พ.ศ. 2567) 
พบว่า บริเวณโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดินส่วนใหญย่ังคงอยู่ในสภาพดี มีเพียง 3 จุด ที่พบว่ามีการกัด
เซาะของโครงสร้างป้องการชะล้างพังทลายของดินแบบลาดตัดข้ันบันไดดิน โดยอยู่ในระดับรุนแรงน้อย ซึ่งเกิดจากการ
ไหลผ่านของฝนตามธรรมชาติ ซึ่งทั้ง 3 บริเวณเป�นบริเวณเดียวกันกับผลการติดตามตรวจสอบในในเดือนกันยายน 
พ.ศ.2565- เดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ.2566 คือ 1) กม.1130+700 ถึง กม.1130+800 (เดิม กม.44+940 ถึง กม.44+840) 
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2) จุด กม.1130+920 ถึง กม.1131+050 (เดิม กม.44+720 ถึง กม.44+590) และ 3) กม.1132+425 ถึง กม.
1132+475 (เดิม กม.43+215 ถึง กม.43+165) โดยทั้ง 3 จุด อยู่ในเขตรับผิดชอบของแขวงทางหลวงตรัง ซึ่งแขวง
ทางหลวงตรังได้เฝ้าระวังอยู่อย่างสม่ำเสมอ โดยเฉพาะเวลาที่ฝนตกหนัก หากเกิดการกัดเซาะที่ รุนแรงเพิ่มข้ึน  
แขวงทางหลวงตรังจะเข้าดำเนินการซ่อมแซมแก้ไขในทันที  

  3.4.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  จากการคาดการณ์ผลกระทบด้านการชะล้างพังทลายของดินในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม พบว่า ระยะดำเนินการและบำรุงรักษามีกิจกรรมการคมนาคมบนทางหลวงโครงการ ที่มีปริมาณจราจรที่
เข้ามาใช้เส้นทางมากข้ึน และกิจกรรมบำรุงรักษา กิจกรรมเหล่านี้จะเกิดข้ึนบนผิวจราจรที่ถูกปกคลุมผิวดินในเส้น
จราจรทั้งหมดแล้ว จึงไม่มีผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน จึงคาดว่าเป�นผลกระทบในระดับต่ำ จากการ
ติดตามตรวจสอบการชะล้างพังทลายของดิน พบว่า โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดินส่วนใหญ่ยังอยู่ใน
สภาพดี ซึ่งสอดคล้องกับผลการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้มีการคาดการณ์ไว้ว่า ใน
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา จะก่อให้เกิดผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดินในระดับตำ่ 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  ผลการติดตามตรวจสอบการชะล้างพังทลายของดินในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่า บริเวณ
โครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดินแบบ MSE WALL ทั้ง 11 จุด ยังอยู่ในสภาพดี ส่วนบริเวณโครงสร้างป้องกัน
การพังทลายของดินแบบอ่ืนๆ จำนวน 30 จุด ส่วนใหญ่ยังอยู่ในสภาพดี มีเพียง 3 จุดที่มีการกัดเซาะอยู่ในระดับรุนแรงน้อย
คือ 1) บริเวณกม.1130+700 ถึง กม.1130+800 (เดิม กม.44+940 ถึง กม.44+840) 2) กม.1130+920 ถึง กม.1131+050 
(เดิม กม.44+720 ถึง กม.44+590) และ 3) กม.1132+425 ถึง กม.1132+475 (เดิม กม.43+215 ถึง กม.43+165) ซึ่งอยู่ใน
เขตรับผิดชอบของแขวงทางหลวงตรัง โดยมีร่องรอยการกัดเซาะบริเวณโครงสร้างป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน
รูปแบบลาดตัดข้ันบันไดดิน สาเหตุเกิดจากการไหลผ่านของน้ำฝนตามธรรมชาติ โดยทั้ง 3 จุด เป�นจุดเดียวกันเมื่อเปรียบ
กับผลการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบในช่วงเดือนกันยายน พ.ศ.2565- เดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ.2566 ซึ่งแขวง
ทางหลวงตรังได้เฝ้าระวังอยู่อย่างสม่ำเสมอโดยเฉพาะช่วงเวลาที่ฝนตกหนัก ซึ่งหากเกิดการกัดเซาะที่รุนแรงเพิ่มข้ึน
แขวงทางหลวงตรังจะเข้าดำเนินการซ่อมแซมแก้ไขในทันทแีละจากการติดตามตรวจสอบในคร้ังนี้ไม่พบว่ามีการชะล้าง
พังทลายของดินเพิ่มเติม ดังนั้น กิจกรรมในระยะดำเนินการไม่มีผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 

4.2.2 คุณภาพน้ำผิวดิน 

 1) วัตถุประสงค์ 

  1.1) เพื่อให้ทราบสถานภาพป�จจุบันของคุณภาพน้ำผิวดินในพื้นที่โครงการ 

  1.2) เพื่อตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินในพื้นที่ โครงการบริเวณคลองใหญ่  กม.1137+640 (เดิม  

กม.38+000) คลองใหญ่ กม.1136+640 (เดิม กม.39+000) และคลองกะช่อง กม.1128+564 (เดิม กม.47+076)  

เปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน 

  1.3) เพื่อจัดทำข้อเสนอแนะปรับปรุงมาตรการฯ ด้านคุณภาพน้ำผิวดิน เนื่องจากกิจกรรมโครงการ 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ทบทวนผลการศึกษาด้านคุณภาพน้ำผิวดิน : จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และรายงานผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา เพื่อใช้เป�นข้อมูลพื้นฐานในการประเมินผล
และเปรียบเทียบผลการตรวจสอบ 
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  2.2) สถานีตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน : ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินในพื้นที่โครงการ ตาม
เงื่อนไขที่ได้กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม จำนวน 3 สถานี โดยรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 
4.2.2-1 และรูปที่ 4.2.2-1 

ตารางท่ี 4.2.2-1 ตำแหน่งสถานีติดตามตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน 

สถานีตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน 
ตำแหน่งสถานีติดตามตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน 

หลักกิโลเมตรเดิม หลักกิโลเมตรป�จจุบัน 

1. คลองใหญ่ (เป�นตัวแทนคุณภาพน้ำผิวดินท่ีไหลผ่านพ้ืนท่ีโครงการ) กม.38+000 กม.1137+640 

2. คลองใหญ่ (เป�นตัวแทนคุณภาพน้ำผิวดินก่อนไหลผ่านพ้ืนท่ีโครงการ) กม.39+000 กม.1136+640 

3. คลองกะช่อง (เป�นตัวแทนคุณภาพน้ำผิวดินท่ีไหลผ่านพ้ืนท่ีโครงการ) กม.47+076 กม.1128+564 

 

  2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดในภาคสนาม จำนวน 1 คร้ัง เมื่อวันที่ 20 กันยายน 
พ.ศ. 2567 เพื่อเป�นตัวแทนในช่วงฤดูฝน รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 4.2.2-2 

  2.4) ดัชนีคุณภาพน้ำผิวดิน วิธีการเก็บตัวอย่าง และวิธีการวิเคราะห์ : การเก็บตัวอย่างจะดำเนินการ
เก็บที่ระดับก่ึงกลางความลึก ณ จุดก่ึงกลางความกว้างของลำน้ำ ซึ่งเป�นไปตามวิธีที่กำหนดไว้ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) และวิธีเก็บรักษาและวิเคราะห์ตัวอย่างจะดำเนินการตามมาตรฐานของ APHA-
AWWA-WEF (Standard Methods for the Examination of Water and Wastewater: 24th Edition, 2023) 
รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2.2-2 

ตารางท่ี 4.2.2-2 ดัชนีคุณภาพน้ำผิวดิน วิธีการรักษาสภาพตัวอย่าง และวิธีการวิเคราะห์ 

ดัชนีคุณภาพน้ำผิวดิน การรักษาสภาพตัวอย่าง วิธีการวิเคราะห์ 

1. อุณหภูมิ (Temperature) วิเคราะห์ทันที Laboratory and Field 

2. ความเป�นกรดเป�นด่าง (pH) วิเคราะห์ทันที Electrometric 

3. ความนำไฟฟ้า (Conductivity) วิเคราะห์ทันที Laboratory 

4. ออกซิเจนละลายน้ำ (DO) วิเคราะห์ทันที Membrane Electrode 

5. บีโอดี (BOD) แช่เย็นท่ี ≤6°c 5-day BOD Test, Membrane Electrode 

6. ปริมาณตะกอนแขวนลอย 
(Total Suspended Solids) 

แช่เย็นท่ี ≤6°c Dried at 103-105°C, Gravimetric 

7. ปริมาณตะกอนท้ังหมด 
(Total Solids) 

แช่เย็นท่ี ≤6°c Dried at 103-105°C, Gravimetric 

8. ฟอสเฟต (Phosphate) แช่เย็นท่ี ≤6°c Ascorbic Acid 

9. ไนเตรท (Nitrate) แช่เย็นท่ี ≤6°c Cadmium Reduction 

10. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2,  
แช่เย็นท่ี ≤6°c 

Liquid-Liquid, Partition-Gravimetric 

11. โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด 
(Total Coliform Bacteria) 

แช่เย็นท่ี <10°c Multiple Tube Fermentation Technique 

12. ฟ�คอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย  
(Fecal Coliform Bacteria) 

แช่เย็นท่ี <10°c Multiple Tube Fermentation Technique 

  โดยนำผลการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่ง 
น้ำผิวดินซึ่งมิใช่น้ำทะเล ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ.2537 รวมทั้ง เปรียบเทียบกับ 
ผลการวิเคราะห์ที่ผ่านมาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา 
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รูปที่ 4.2.2-1 สถานีติดตามตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน 
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คลองใหญ่ กม.1137+640 (เดิม กม.38+000) 

  

คลองใหญ่ กม.1136+640 (เดิม กม.39+000) 

  

คลองกะช่อง กม.1128+564 (เดิม กม.47+076) 

รูปที่ 4.2.2-2 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดิน เม่ือวันที่ 20 กันยายน พ.ศ.2567 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินป�จจุบันในพ้ืนที่โครงการ 

   ผลการติดตามตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่โครงการ เมื่อวันที่ 20 กันยายน พ.ศ. 2567 
เพื่อเป�นตัวแทนการตรวจวัดในช่วงฤดูฝน และสามารถสรุปผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินในพื้นที่โครงการ ได้ดังนี้  
ส่วนรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะห์แสดงไว้ใน ภาคผนวก ข  
   คลองใหญ่ กม.1137+640 (เดิม กม.38+000) : พบว่า มีค่าอุณหภูมิเท่ากับ 26.1 องศาเซลเซียส 
ค่าความเป�นกรด-ด่างเท่ากับ 8.12 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเท่ากับ 7.4 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีค่าสูง เพราะมีสภาพเป�น
แหล่งน้ำไหลที่ใสและไหลแรงต่อเนื่อง ส่วนค่าความนำไฟฟ้าเท่ากับ 98.7 ไมโครซีเมนส์/เซนติเมตร ซึ่งมีค่าต่ำ ค่าบีโอดีมีค่า
ต่ำ คือ 0.29 มิลลิกรัม/ลิตรเท่านั้น มีปริมาณตะกอนแขวนลอย กับปริมาณตะกอนทั้งหมด เท่ากับ 92 มิลลิกรัม/ลิตร และ 
16 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ มีค่าไขมันและน้ำมันเท่ากับ 0.40 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีค่าต่ำ ค่าฟอสเฟตและไนเตรตเท่ากับ 
0.004 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.076 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีค่าต่ำ ส่วนค่าฟ�คอลโคลิฟอร์มแบคทีเรียพบ 160 เอ็มพี
เอ็น/100 มิลลิลิตร และค่าโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมดพบ 160 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ซึ่งมีค่าต่ำ เมื่อเปรียบเทียบกับ
มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง กำหนดมาตรฐาน
คุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน พบว่า เป�นแหล่งน้ำประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและ
สามารถเป�นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุง
คุณภาพน้ำทั่วไปก่อน, 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ, 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ รายละเอียดแสดงดัง
ตารางที่ 4.2.2-3 

   คลองใหญ่ กม.1136+640 (เดิม กม.39+000) : พบว่า มีค่าอุณหภูมิเท่ากับ 26.4 องศาเซลเซียส 
ค่าความเป�นกรด-ด่างเท่ากับ 8.13 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเท่ากับ 7.1 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีค่าสูง เพราะมีสภาพเป�น
แหล่งน้ำไหลที่ใสและไหลแรงต่อเนื่อง ส่วนค่าความนำไฟฟ้าเท่ากับ 105 ไมโครซีเมนส์/เซนติเมตร ซึ่งมีค่าต่ำ ค่าบีโอดีมีค่า
ต่ำ คือ 0.25 มิลลิกรัม/ลิตรเท่านั้น มีปริมาณตะกอนแขวนลอย กับปริมาณตะกอนทั้งหมด เท่ากับ 82 มิลลิกรัม/ลิตร และ 
11 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ มีค่าไขมันและน้ำมันเท่ากับ 0.30 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีค่าต่ำ ส่วนฟอสเฟต มีค่าน้อยกว่า 
0.0001 มิลลิกรัม/ลิตร และมีค่าไนเตรตเท่ากับ 0.079 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีค่าต่ำ ส่วนค่าฟ�คอลโคลิฟอร์มแบคทีเรียพบ 160 
เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และค่าโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมดพบ 160 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ซึ่งมีค่าต่ำ เมื่อเปรียบเทียบ
กับมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง กำหนดมาตรฐาน
คุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดินแล้ว พบว่า เป�นแหล่งน้ำประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท
และสามารถเป�นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุง
คุณภาพน้ำทั่วไปก่อน, 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ, 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ รายละเอียดแสดงดัง
ตารางที่ 4.2.2-3 

   คลองกะช่อง กม.1128+564 (เดิม กม.47+076) : พบว่า มีค่าอุณหภูมิเท่ากับ 27.1 องศา
เซลเซียส ค่าความเป�นกรด-ด่างเท่ากับ 7.64 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเท่ากับ 6.8 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีค่าสูง เพราะมี
สภาพเป�นแหล่งน้ำไหลที่ใสและไหลต่อเนื่อง ส่วนค่าความนำไฟฟ้าเท่ากับ 49.7 ไมโครซีเมนส์/เซนติเมตร ซึ่งมีค่าต่ำ ค่าบีโอ
ดีมีค่าต่ำ คือ 0.21 มิลลิกรัม/ลิตรเท่านั้น มีปริมาณตะกอนแขวนลอย กับปริมาณตะกอนทั้งหมด เท่ากับ 60 มิลลิกรัม/ลิตร 
และ 14 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ มีค่าไขมันและน้ำมันเท่ากับ 0.45 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีค่าต่ำ ส่วนฟอสเฟต มีค่าน้อยกว่า 
0.0001 มิลลิกรัม/ลิตร และมีค่าไนเตรตเท่ากับ 0.071 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีค่าต่ำ ส่วนค่าฟ�คอลโคลิฟอร์มแบคทีเรียพบ 350 
เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และค่าโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมดพบ 140 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ซึ่งมีค่าต่ำ เมื่อเปรียบเทียบ
กับมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง กำหนดมาตรฐาน
คุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน พบว่า เป�นแหล่งน้ำประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและ
สามารถเป�นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุง
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คุณภาพน้ำทั่วไปก่อน, 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ, 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ (รายละเอียดแสดงดัง
ตารางที่ 4.2.2-3 

  3.2) เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห์ 

   3.2.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา 

    คลองใหญ่ กม.1137+640 (เดิม กม.38+000) : จากการทบทวนผลการติดตาม
ตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินในพื้นที่ศึกษาโครงการในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 ซึ่งเป�นตัวแทนในช่วงฤดูฝน ที่ผ่านมาพบว่า
มีค่าคุณภาพน้ำจัดเป�นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 2 ซึ่งเป�นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถใช้
ประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ และผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำ
ทั่วไปก่อน การอนุรักษ์สัตว์น้ำ การประมง และเพื่อการว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ และเมื่อนำมาเปรียบเทียบกับผลการ
ติดตามตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินในป�จจุบัน (เดือนกันยายน พ.ศ.2567) พบว่า ยังคงมีค่าคุณภาพน้ำจัดเป�นแหล่งน้ำ 
ผิวดินประเภทที่ 2 เช่นเดียวกับช่วงที่ผ่านมา 

    คลองใหญ่ กม.1136+640 (เดิม กม.39+000) : จากการทบทวนผลการติดตาม
ตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินในพื้นที่ศึกษาโครงการในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 ซึ่งเป�นตัวแทนในช่วงฤดูฝน ที่ผ่านมาพบว่า
มีค่าคุณภาพน้ำจัดเป�นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 2 ซึ่งเป�นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถใช้
ประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ และผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำ
ทั่วไปก่อน การอนุรักษ์สัตว์น้ำ การประมง และเพื่อการว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ และเมื่อนำมาเปรียบเทียบกับผลการ
ติดตามตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินในป�จจุบัน (เดือนกันยายน พ.ศ.2567) พบว่า ยังคงมีค่าคุณภาพน้ำจัดเป�นแหล่งน้ำผิว
ดินประเภทที่ 2 เช่นเดียวกับช่วงที่ผ่านมา  
    คลองกะช่อง กม.1128+564 (เดิม กม.47+076) : จากการทบทวนผลการติดตาม
ตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินในพื้นที่ศึกษาโครงการในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 ซึ่งเป�นตัวแทนในช่วงฤดูฝน ที่ผ่านมาพบว่า
มีค่าคุณภาพน้ำจัดเป�นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 2 ซึ่งเป�นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถใช้
ประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ และผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำ
ทั่วไปก่อน การอนุรักษ์สัตว์น้ำ การประมง และเพื่อการว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ และเมื่อนำมาเปรียบเทียบกับผลการ
ติดตามตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินในป�จจุบัน (เดือนกันยายน พ.ศ.2567) พบว่า ยังคงมีค่าคุณภาพน้ำจัดเป�นแหล่งน้ำ 
ผิวดินประเภทที่ 2 เช่นเดียวกับช่วงที่ผ่านมา 

   3.2.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

    จากการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พบว่า ป�จจัยที่มีผล
ต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดินในระยะดำเนินการ มีดังนี้ 

    (1) การเพิ่มปริมาณตะกอนในแหล่งน้ำจากการชะล้างพังทลายของดินจากการคมนาคม 
บนทางหลวงคาดว่า ไม่ส่งผลกระทบด้านการชะล้างพังทลายของตะกอนดิน เนื่องจากผิวทางถูกปกคลุมด้วยแอสฟ�ลท์
คอนกรีต รวมทั้งมีโครงสร้างป้องกันการกัดเซาะคันทาง บริเวณไหล่ทาง ซึ่งประกอบด้วย โครงสร้างป้องกันการชะล้าง
พังทลายของดินทางวิศวกรรม และการปลูกพืชคลุมดิน เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินในป�จจุบัน 
พบว่า กิจกรรมการดำเนินการไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเพิ่มปริมาณตะกอนในแหล่งน้ำจากการชะล้างพังทลายของดิน  
ซ่ึงสอดคล้องกับผลการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

    (2) การปนเป��อนจากคราบน้ำมันและไขมันสู่แหล่งน้ำและ พบว่า ปริมาณการจราจรหรือ
การเกิดอุบัติเหตุในระยะดำเนินการจะมีการปนเป��อนจากคราบน้ำมันและไขมันสู่แหล่งน้ำ มีผลกระทบต่อคุณภาพน้ำใน
ระดับต่ำ เมื่อพิจารณาจากการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินในป�จจุบัน พบว่า กิจกรรมการดำเนินการไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ
ต่อการปนเป��อนจากคราบน้ำมันและไขมันสู่แหล่งน้ำ ซึ่งสอดคล้องกับผลการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม                    
ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                                      บทที่ 4 
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ท่ีมา :1รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมโครงการเร่งรัดขยายทางสายประธานให้เป�น 4 ช่องจราจร (ระยะที ่2) ทางหลวงหมายเลข4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง), กุมภาพันธ์พ.ศ. 2555 
    2 รายงานขั้นสุดท้าย การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง (ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า), มกราคม พ.ศ.2561 
หมายเหตุ  : * ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535  
     เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2537 

ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป�นประโยชน์เพ่ือ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน,  
 2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของส่ิงมีชีวิตระดับพ้ืนฐานและ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศของแหล่งน้ำ 
ประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป�นประโยชน์เพ่ือ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน, 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแ้ก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป�นประโยชน์เพ่ือ 1) การอุปโภคและบรโิภคต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกตแิละผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแ้ก ่แหล่งน้ำที่ได้รับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป�นประโยชน์เพ่ือ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกตแิละผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอ่น และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแ้ก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป�นประโยชน์เพ่ือการคมนาคม 

ธ = ธรรมชาติไม่ได้รับผลจากการกระทำของมนุษย ์ ธ′ = อุณหภูมขิองน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส - ไม่ได้กำหนดค่า  ** ไม่ได้ตรวจวเิคราะห์ 
 
 
 

ตารางท่ี 4.2.2-3 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* คลองใหญ่ กม.1137+640 (เดิม กม.38+000) 

1 2 3 4 5 ก.ย.451 มี.ค.461 ก.พ.602 ส.ค.602 มิ.ย.64 พ.ย.64 มิ.ย.65 พ.ย.65 ก.ย.67 

อุณหภูม ิ องศาเซลเซียส 
ธ ธ′ ธ′ ธ′ - 27.0 25.9 26.5 29.0 30.4 25.8 27.5 25.2 26.1 

ความเป�นกรดเป�นด่าง - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.8 7.7 8.1 8.3 7.3 7.28 7.02 7.64 8.12 

ความนำไฟฟา้ ไมโครซีเมนส์/ซ.ม. 
- - - - - ** ** 94.4 134 155 104 135 94.8 98.7 

ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 7.7 8.0 7.6 6.1 7.9 7.3 6.4 7.1 7.4 

ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 1.0 1.1 <0.5 <0.5 0.48 0.52 0.30 0.40 0.29 

ปริมาณตะกอนแขวนลอย มก./ล. - - - - - 5 1 <2.5 <2.5 <5 7 <5 22 16 

ปริมาณตะกอนทั้งหมด มก./ล. - - - - - ** ** 93.0 121 101 88.5 92.1 89.1 92 

ฟอสเฟต มก./ล. - - - - - ** ** 0.008 0.022 0.026 0.004 0.008 0.011 0.004 

ไนเตรท มก./ล.  <5.0 <5.0 <5.0 - 0.05 0.31 0.052 0.046 0.048 0.098 0.0045 0.143 0.076 

น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - <0.2 ** <1.00 <1.00 0.85 0.60 0.80 0.75 0.4 

โคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <5,000 <20,000 - - 75 210 3,500 5,400 1,600 280 430 190 160 

ฟ�คอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <1,000 <4,000 - - 75 210 16 330 920 93 170 130 160 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที ่ 2 2 2 3 2 2 2 2 2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม                    
ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                                      บทที่ 4 
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ตารางท่ี 4.2.2-3 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน (ต่อ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* คลองใหญ่ กม.1136+640 (เดิม กม.39+000) 

1 2 3 4 5 ก.ย.451 มี.ค.461 ก.พ.602 ส.ค.602 มิ.ย.64 พ.ย.64 มิ.ย.65 พ.ย.65 ก.ย.67 

อุณหภูม ิ องศาเซลเซียส ธ ธ′ ธ′ ธ′ - 27.0 26.0 26.5 29.4 29.3 25.7 27.1 25.4 26.4 

ความเป�นกรดเป�นด่าง - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.6 7.3 8.0 7.9 6.9 7.30 7.05 7.74 8.13 

ความนำไฟฟา้ ไมโครซีเมนส์/
ซ.ม. 

- - - - - ** ** 93.0 139 160 111 132 114 105 

ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 7.8 8.8 7.3 6.4 7.4 7.3 6.6 7.3 7.1 

ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 0.7 0.4 0.65 <0.5 0.48 0.43 0.28 0.40 0.25 

ปริมาณตะกอนแขวนลอย มก./ล. - - - - - 3 1 2.75 <2.5 <5 8 <5 20 11 

ปริมาณตะกอนทั้งหมด มก./ล. - - - - - ** ** 96.2 127 108 90.5 103 98.6 82 

ฟอสเฟต มก./ล. - - - - - ** ** 0.009 0.016 <0.001 0.006 0.018 0.70 <0.0001 

ไนเตรท มก./ล.  <5.0 <5.0 <5.0 - 0.04 0.38 0.058 0.033 0.049 0.112 0.052 0.093 0.079 

น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - <0.2 ** <1.00 <1.00 0.80 0.55 0.70 0.70 0.30 

โคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด 
เอ็มพีเอ็น/100 

มล. 
ธ <5,000 <20,000 - - 23 150 1,600 35 1,600 210 1,600 540 160 

ฟ�คอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย 
เอ็มพีเอ็น/100 

มล. 
ธ <1,000 <4,000 - - 23 150 1,600 22 1,600 33 170 540 160 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที ่ 2 2 3 2 3 2 2 2 2 
ท่ีมา :1รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมโครงการเร่งรัดขยายทางสายประธานให้เป�น 4 ช่องจราจร (ระยะที ่2) ทางหลวงหมายเลข4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง), กุมภาพันธ์พ.ศ. 2555 
    2 รายงานขั้นสุดท้าย การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง (ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า), มกราคม พ.ศ.2561 
หมายเหตุ  : * ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535  
     เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2537 

ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป�นประโยชน์เพ่ือ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน,  
 2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของส่ิงมีชีวิตระดับพ้ืนฐานและ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศของแหล่งน้ำ 
ประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป�นประโยชน์เพ่ือ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน, 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแ้ก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป�นประโยชน์เพ่ือ 1) การอุปโภคและบรโิภคต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกตแิละผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแ้ก ่แหล่งน้ำที่ได้รับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป�นประโยชน์เพ่ือ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกตแิละผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอ่น และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแ้ก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป�นประโยชน์เพ่ือการคมนาคม 

ธ = ธรรมชาติไม่ได้รับผลจากการกระทำของมนุษย ์ ธ′ = อุณหภูมขิองน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส - ไม่ได้กำหนดค่า  ** ไม่ได้ตรวจวเิคราะห์ 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม                    
ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดำเนินการ)                                      บทที่ 4 
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ตารางท่ี 4.2.2-3 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน (ต่อ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* คลองกะช่อง กม.1128+564 (เดิม กม.47+076) 

1 2 3 4 5 ก.ย.451 มี.ค.461 ก.พ.602 ส.ค.602 มิ.ย.64 พ.ย.64 มิ.ย.65 พ.ย.65 ก.ย.67 

อุณหภูม ิ องศาเซลเซียส ธ ธ′ ธ′ ธ′ - 24.5 25.0 27.3 29.3 28.3 24.8 26.7 25.0 27.1 

ความเป�นกรดเป�นด่าง - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 6.7 7.0 7.5 7.3 6.3 7.45 7.10 7.89 7.64 

ความนำไฟฟา้ ไมโครซีเมนส์/
ซ.ม. 

- - - - - ** ** 66.8 73.8 69.8 58.4 83.4 71.4 49.7 

ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 7.5 5.4 7.3 5.3 7.5 7.1 6.4 7.2 6.8 

ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 0.5 1.3 <0.5 <0.5 0.61 0.42 0.36 0.39 0.21 

ปริมาณตะกอนแขวนลอย มก./ล. - - - - - 11 6 9.95 <2.5 8 13 5 26 14 

ปริมาณตะกอนทั้งหมด มก./ล. - - - - - ** ** 77.0 81.0 66.2 67.2 65.6 82.2 60 

ฟอสเฟต มก./ล. - - - - - ** ** 0.013 0.012 <0.001 0.004 0.024 0.013 <0.0001 

ไนเตรท มก./ล.  <5.0 <5.0 <5.0 - 0.11 0.59 0.045 0.030 0.048 0.090 0.029 0.076 0.071 

น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - <0.2 ** <1.00 <1.00 0.80 0.60 0.50 0.85 0.45 

โคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด 
เอ็มพีเอ็น/100 

มล. 
ธ <5,000 <20,000 - - 23 1,100 1,600 1,600 1,600 220 480 920 350 

ฟ�คอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย 
เอ็มพีเอ็น/100 

มล. 
ธ <1,000 <4,000 - - 210 1,100 280 48 1,600 61 120 920 140 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที ่ 2 3 2 3 3 2 2 2 2 
ท่ีมา :1รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมโครงการเร่งรัดขยายทางสายประธานให้เป�น 4 ช่องจราจร (ระยะที ่2) ทางหลวงหมายเลข4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า (บ.นาวง), กุมภาพันธ์พ.ศ. 2555 
    2 รายงานขั้นสุดท้าย การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง (ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผ้า), มกราคม พ.ศ.2561 
หมายเหตุ  : * ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535  
     เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2537 

ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป�นประโยชน์เพ่ือ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน,  
 2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของส่ิงมีชีวิตระดับพ้ืนฐานและ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศของแหล่งน้ำ 
ประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป�นประโยชน์เพ่ือ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน, 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแ้ก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป�นประโยชน์เพ่ือ 1) การอุปโภคและบรโิภคต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกตแิละผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแ้ก ่แหล่งน้ำที่ได้รับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป�นประโยชน์เพ่ือ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกตแิละผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอ่น และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแ้ก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป�นประโยชน์เพ่ือการคมนาคม 

ธ = ธรรมชาติไม่ได้รับผลจากการกระทำของมนุษย ์ ธ′ = อุณหภูมขิองน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส - ไม่ได้กำหนดค่า  ** ไม่ได้ตรวจวเิคราะห์ 
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รูปที่ 4.2.2-3 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน (ต่อ) 
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 4) สรุปผลการศกึษา 

  จากการติดตามตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินในบริเวณพื้นที่โครงการ ในระยะดำเนินการ จำนวน 1 คร้ัง 
เมื่อวันที่ 20 กันยายน พ.ศ. 2567 พบว่า สถานีตรวจวัด ทั้ง 3 แห่ง ยังคงมีค่าคุณภาพน้ำจัดเป�นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 
2 ซึ่งเป�นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถใช้ประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่าน
การฆ่าเชื้อโรคตามปกติ และผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน การอนุรักษ์สัตว์น้ำ การประมง และเพื่อ
การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ และเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และใน
รายงานการติดตามตรวจสอบ ในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 ดังนั้น กิจกรรมในระยะดำเนินการจึงไม่มีผลกระทบต่อ
คุณภาพน้ำผิวดิน 

 

4.2.3 การคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย 

 1) วัตถุประสงค์ 

  1.1) เพื่อให้ทราบข้อมูลสภาพป�จจุบันของปริมาณการจราจร สถิติอุบัติเหตุ ตำแหน่ง เวลาที่เกิดเหตุ
ความรุนแรง และสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุบนแนวเส้นทางโครงการ  

  1.2) เพื่อสำรวจจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุบนแนวเส้นทางโครงการ และความเสียหายของผิวจราจร 
หลักกิโลเมตร และป้ายเตือนต่างๆ รวมทั้งตรวจสอบตำแหน่งการติดป้ายเตอืน สัญญาณจราจรต่างๆให้อยู่ในตำแหน่งที่
เหมาะสมและการใช้งานไดด้ี  

  1.3) เพื่ อจัดทำข้อเสนอแนะปรับป รุงมาตรการฯ ด้านการคมนาคมขนส่ง อุบัติ เหตุและ 
ความปลอดภัย เนื่องจากกิจกรรมของโครงการ 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ทบทวนผลการศึกษาด้านการคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย : จากรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและรายงานผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา เพื่อใช้เป�น

ข้อมูลพื้นฐานในการประเมินผล และเปรียบเทียบผลการตรวจสอบ 

  2.2) พ้ืนที่ดำเนินการ : ตลอดแนวเส้นทางโครงการโดยเฉพาะพ้ืนท่ีท่ีเป�นจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

  2.3) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการตรวจสอบในภาคสนาม จำนวน 1 คร้ัง ระหว่างวันที่ 19-20 
กันยายน พ.ศ.2567  

  2.4) ดัชนีการติดตามตรวจสอบการคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย : รายละเอียด
แสดงดังตารางที่ 4.2.3-1 
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ตารางท่ี 4.2.3-1 ดัชนีการติดตามตรวจสอบการคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย 

ดัชนีการติดตามตรวจสอบ วิธีการตรวจสอบ 

- รวบรวมปริมาณจราจร สำรวจและรวบรวมข้อมูลสภาพการจราจรบนเส้นทางหลักและ

โครงข่ายท่ีเกี่ยวข้อง ป�ละ 1 ครั้ง 

- สถิติอุบัติเหตุ ตำแหน่ง เวลาท่ีเกิดเหตุความรุนแรง และ

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 

รวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุ ตำแหน่ง สาเหตุของการเกิด

อุบัติเหตุ โดยรวบรวมจากสำนักอำนวยความปลอดภัย 

- จุดเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุ รวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุ ตำแหน่ง สาเหตุของการเกิด

อุบัติเหตุ โดยรวบรวมจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

- ความเสียหายของผิวทางจราจร หลักกิโลเมตรและป้าย

เตือนต่างๆ  

ตรวจสอบสภาพการคมนาคมของโครงการ สภาพการจราจร และ

ความเสียหายของผิวจราจร และอุปกรณ์งานทาง ฯลฯ โดยใช้การ

สำรวจในภาคสนามและจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

 โดยนำผลการสำรวจมาเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะห์ที่ผ่านมาในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการตรวจสอบสภาพสิ่งแวดล้อมป�จจุบันของการคมนาคมขนส่ง อุบัติ เหตุ และ 
ความปลอดภัย ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

   ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย ในเดือน
กันยายน พ.ศ.2567 พบว่า 

   ปริมาณจราจร : ผลการรวบรวมข้อมูลปริมาณการจราจร จากสำนักอำนวยความปลอดภัย  
กรมทางหลวง โดยสถานีจุดสำรวจปริมาณจราจรที่อยู่ใกล้กับโครงการที่สุด ได้แก่ บริเวณ กม.1144+104 บนทางหลวง
หมายเลข 4 ซึ่งอยู่ห่างจากจุดสิ้นสุดโครงการ 4.914 กิโลเมตร และระหว่างจุดสิ้นสุดโครงการมายังจุดสำรวจปริมาณ
จราจร ไม่มีทางแยกขนาดใหญ่ ปริมาณจราจรที่ได้จากจุดสำรวจปริมาณจราจรจึงมีความใกล้เคียงกับปริมาณจราจรใน
โครงการ โดยได้รวบรวมปริมาณจราจรโดยเฉลี่ยต่อวันตลอดป�ตั้งแตป่� พ.ศ. 2564 - 2566 พบวา่ มีปริมาณการจราจรอยู่
ระหว่าง 7,632-10,737 คัน/วัน โดยปริมาณจราจรมีค่าเฉลี่ยเพิ่มข้ึน ซึ่งมีลักษณะคล้ายคลึงกับปริมาณจราจรรวมของ
ประเทศ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2.3-2 และรูปที่ 4.2.3-1 

 

ตารางท่ี 4.2.3-2 ข้อมูลปริมาณการจราจรโดยเฉล่ียต่อวันตลอดป� บริเวณ กม.1144+104 

ทางหลวงหมายเลข ตำแหน่งจุดสำรวจ 
ปริมาณการจราจรโดยเฉล่ียต่อวันตลอดป� (คัน/วัน) 

พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 

4 กม.1144+104 7,632 9,985 10,737 
ท่ีมา : สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง, 2567 
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รูปที่ 4.2.3-1 ปริมาณจราจรบนแนวเส้นทางโครงการจากการสำรวจป�จจุบัน 

 

  สถิ ติ อุบั ติ เหตุ  : จากการรวบรวมข้อมู ลส ถิติ อุบั ติ เหตุ จากสำนั กอำนวยความปลอดภั ย  
กรมทางหลวง ระหว่างเดือนมกราคม พ.ศ.2567 ถึงเดือนกันยายน พ.ศ.2567 รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2.3-3 

ตารางท่ี 4.2.3-3 สถิติอุบัติเหตุบนแนวเส้นทางโครงการ 

ป� พ.ศ. 
แขวงทางหลวงตรัง แขวงทางหลวงพัทลุง 

อุบัติเหตุ 
(ครั้ง) 

ผู้เสียชีวิต 
(ราย) 

ผู้ได้รับบาดเจ็บ 
(ราย) 

อุบัติเหตุ 
(ครั้ง) 

ผู้เสียชีวิต 
(ราย) 

ผู้ได้รับบาดเจ็บ 
(ราย) 

พ.ศ.2567 2 0 2 3 0 4 
ท่ีมา : สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง  

  แขวงทางหลวงตรัง จำนวนอุบัติเหตุ 2 คร้ัง คือ (1) กม.1131+965 และ (2) กม. 1130+408  
มีผู้ได้รับบาดเจ็บจำนวน 2 ราย โดยสาเหตุมาจากการขับรถเร็วเกินอัตราที่กำหนด 

  แขวงทางหลวงพัทลุง จำนวนอุบัติเหตุ 3 คร้ัง คือ (1) กม.1136+070 (2) กม.1137+400 และ  
(3) กม.1133+700 มีผู้ได้รับบาดเจ็บจำนวน 4 ราย โดยสาเหตุมาจากการขับรถเร็วเกินอัตราที่กำหนด และหลับใน  

  จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ : จากการรวบรวมข้อมูลจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ในป� พ.ศ. 2567  
พบว่า ไม่มีบริเวณใดที่เกิดอุบัติเหตุซ้ำเกิน 3 คร้ังตามนิยามของจุดเสี่ยง เนื่องมาจากการบำรุงรักษาของแขวงทางหลวง
ตรังและแขวงทางหลวงพัทลุงที่มีการขูดไสหยาบและทำความสะอาดผิวทางอย่างสม่ำเสมอ  

  ความเสียหายของผิวทางจราจร หลักกิโลเมตรและป้ายเตือนต่างๆ : จากการตรวจสอบสภาพผิวทาง
จราจร โครงสร้างทาง ในเดือนกันยายน พ.ศ.2567 พบว่าแนวเส้นทางโครงการ ยังคงมีสภาพดี ผู้ใช้เส้นทางมีความ
สะดวกต่อการขับข่ี แขวงทางหลวงตรังและแขวงทางหลวงพัทลุง มีการดำเนินการตรวจสอบและซ่อมแซมอยู่เสมอ และ
ในส่วนอุปกรณ์งานทางต่าง ๆ ได้แก่ ป้ายจราจร เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทาง หมุดสะท้อนแสง ไฟฟ้าส่องสว่าง และ
กำแพงคอนกรีต ตลอดแนวเส้นทางโครงการยังคงมีสภาพพร้อมใช้งาน ไม่ชำรุดเสียหายของไม่เสียหาย 

 3.2)  การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

  3.2.1)  การเปรียบเทียบกับผลการศึกษาในระยะท่ีผ่านมา 

   จากการทบทวนผลการติดตามตรวจสอบการคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย
ในช่วงเดือนกันยายน พ.ศ. 2565 – เดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 พบว่า มีปริมาณจราจรระหว่าง 7,632 – 9,985 คัน/
วัน และเมื่อนำมาเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบปริมาณจราจรในป�จจุบัน  (พ.ศ. 2566) พบว่า มีปริมาณ
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จราจร จำนวน 10,737 คัน/วัน ดังนั้นจึงมีปริมาณจราจรเพิ่มข้ึนเล็กน้อย ซึ่งยังคงสอดคล้องกับปริมาณจราจรโดยรวม
ของประเทศ 

   ในด้านสถิติการเกิดอุบัติเหตุ ในช่วงเดือนกันยายน พ.ศ. 2565 – เดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 
พบว่ามีสถิติการเกิดอุบัติเหตุ ระหว่าง 10 – 41 คร้ัง/ป� โดยสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนแนวเส้นทางโครงการ ไม่ได้
เป�นผลมาจากการออกแบบ หรือสภาพผิวจราจรที่บกพร่อง แต่เป�นผลมาจากการที่ผู้ขับข่ียานพาหนะใช้ความเร็วในการ
ขับข่ีเกินกว่าที่กำหนดไว้ อย่างไรก็ตามแขวงทางหลวงตรังได้ดำเนินการขูดไสหยาบพื้นผิวจราจร ตีเส้นก้างปลา เพื่อให้ผู้
ขับข่ีลดความเร็วและใช้ความระมัดระวังบริเวณทางโค้ง และเสริมผิวแอสฟ�ลต์ เพื่อเสริมความปลอดภัยสำหรับถนน และ
เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบปริมาณจราจรในป�จจุบัน  (พ.ศ. 2567) พบว่า มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุ 
ระหว่าง 2 – 3 คร้ัง/ป� โดยสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนแนวเส้นทางโครงการ ไม่ได้เป�นผลมาจากการออกแบบ หรือ
สภาพผิวจราจรที่บกพร่อง แต่เป�นผลมาจากผู้ขับข่ีมีความประมาท เช่น หลับใน เป�นต้น ทำให้เสียการควบคุมของรถ 
และขับข่ีด้วยความเร็วเกินกำหนด จึงทำให้หลุดโค้งจนเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้นมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุน้อยลง เนื่องมาจาก
การบำรุงรักษาของแขวงทางหลวงตรังและแขวงทางหลวงพัทลุงที่มีการขูดไสหยาบและทำความสะอาดผิวทางอย่าง
สม่ำเสมอ  

  3.2.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

        จากการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พบว่า เมื่อโครงการขยายช่อง
จราจรเป�น 4 ช่องจราจร ก่อให้เกิดผลกระทบด้านบวกต่อระบบคมนาคมขนส่งระหว่างชุมชน การเชื่อมโยงระหว่าง
จังหวัดตรังกับจังหวัดพัทลุง และเป�นการลดการเกิดอุบัติเหตุในการเดินทางที่เป�นพื้นที่ภูเขาสูง ทางลาดชันและไหล่ทาง
แคบ รวมทั้งเพิ่มความคล่องตัวในการสัญจรเพิ่มข้ึน เมื่อพิจารณาผลการติดตามตรวจสอบในป�จจุบัน เมื่อเปรียบเทียบกับ
ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร พบว่า ปริมาณจราจรในระยะดำเนินการ มีค่าน้อยกว่าผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร
ในป� พ.ศ. 2564 - 2569 มีจำนวน 19,181 - 23,296 คัน/วัน โดยเมื่อพิจารณาปริมาณจราจรของโครงข่ายข้างเคียง 
พบว่า มีปริมาณจราจรที่ลดลงเช่นกัน ดังนั้น การที่ปริมาณจราจรบนแนวเส้นทางโครงการ มีปริมาณลดลง และมีค่าต่ำ
กว่าการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งไม่สอดคล้องกับการคาดการณ์ไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมนั้น เป�นเพราะการคาดการณ์ทางเศรษฐกิจ การเพิ่มของจำนวนประชากร ที่ใช้ใน
แบบจำลองการคาดการณ์ปริมาณจราจร มีความแตกต่างกัน ซึ่งสภาพปริมาณจราจรโดยรวมของประเทศก็เป�นใน
ลักษณะที่น้อยกว่าการคาดการณ์เช่นเดียวกัน ส่วนสถิติการเกิดอุบัติเหตุในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
พบว่า จะมีสาเหตุจากการใช้ความเร็วเกินกำหนด และเกิดที่บริเวณทางโค้ง ซึ่งตรงกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในป�จจุบัน 
โดยการที่แขวงทางหลวงตรังและแขวงทางหลวงพัทลุงที่มีการขูดไสหยาบและทำความสะอาดผิวทางอย่างสม่ำเสมอ จึง
ทำให้อุบัติเหตุดังกล่าวลดลง     

 4) สรุปผลการศกึษา 

  จากการติดตามตรวจสอบการคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุ และความปลอดภัยตลอดแนวเส้นทางโครงการ
ในระยะดำเนินการพบว่าปริมาณจราจร พบว่า ปริมาณจราจรในป� พ.ศ.2566 มีปริมาณจราจรเพิ่มข้ึนเล็กน้อย 
เมื่อเทียบกับปริมาณจราจรในระยะดำเนินการที่ผ่านมา รวมทั้งมีค่าต่ำกว่าผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในป�  
พ.ศ. 2564 - 2569 จากสถิติการเกิดอุบัติเหตุ พบว่า มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนบนแนวเส้นทางโครงการลดลง โดยสาเหตุของการ
เกิดอุบัติเหตุทั้งหมดมาจากผู้ขับข่ีประมาทและใช้ความเร็วเกินกว่าที่กำหนด โดยเฉพาะบริเวณทางโค้ง และในส่วน
อุปกรณ์งานทางต่าง ๆ อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน ไม่พบอุปกรณ์งานทางในโครงการชำรุด ผู้ใช้ทางสามารถเห็นป้ายและ
เส้นจราจรได้อย่างชัดเจน ดังนั้น กิจกรรมในระยะดำเนินการจึงไม่มีผลกระทบต่อคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุ และความ
ปลอดภัย 
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4.2.4 การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 

 1) วัตถุประสงค์ 

  1.1) เพื่อให้ทราบสภาพป�จจบุันของการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

  1.2) เพื่อตรวจสอบสภาพการระบายน้ำและควบคุมน้ำท่วมในระยะดำเนินการ โดยเฉพาะการสะสม
ของเศษวัสดุและดินตะกอนในรางระบายน้ำ ลักษณะการไหลของน้ำ การตื้นเขินของลำน้ำ และป�ญหาน้ำท่วมขัง  

  1.3) เพื่อจัดทำข้อเสนอแนะปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
ด้านการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ เนื่องจากกิจกรรมของโครงการ 

 2) วิธีการศึกษา 
  2.1) ทบทวนผลการศึกษาด้านการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ : จากรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อมและรายงานผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา เพื่อใช้เป�นข้อมูลพื้นฐาน
ในการประเมินผลและเปรียบเทียบผลการตรวจสอบ 

  2.2) พ้ืนที่ดำเนินการ : ตามแนวเส้นทางโครงการ โดยเฉพาะบริเวณอาคารระบายน้ำหลักที่เป�นท่อ
เหลี่ยม จำนวน 6 แห่ง รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2.4-1 และรูปที่ 4.2.4-1 รวมทั้งท่อกลมขนาดต่างๆ จำนวน 70 
แห่ง ตลอดแนวเส้นทางโครงการ   

ตารางท่ี 4.2.4-1 ตำแหน่งอาคารระบายนำ้หลักท่ีเป�นท่อเหล่ียม 

ลำดบั หลักกิโลเมตรท่อเหล่ียม เส้นผ่านศูนย์กลาง (เมตร) จำนวนแถว 

1 กม.1130+787 (เดิม กม.44+853) 3.0x3.0 2 

2 กม.1132+475 (เดิม กม.43+165) 3.0x3.0 3 

3 กม.1134+545 (เดิม กม.41+095) 3.6x3.6 1 

4 กม.1134+755 (เดิม กม.40+885) 3.0x3.0 2 

5 กม.1136+355 (เดิม กม.39+285) 3.0x3.0 3 

6 กม.1139+082 (เดิม กม.36+558) 3.0x2.7 2 

 

    2.3) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการตรวจสอบในภาคสนามจำนวน 1 คร้ัง ครอบคลุมช่วงฤดูฝน
ระหว่างวันที่ 19-20 กันยายน พ.ศ.2567  
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รูปที่ 4.2.4-1 ตำแหน่งอาคารระบายน้ำหลักที่เป�นท่อเหลี่ยม 
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  2.4) ดัชนีการติดตามตรวจสอบการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ : รายละเอียดแสดงดัง
ตารางที่ 4.2.4-2     

ตารางท่ี 4.2.4-2 ดัชนีการติดตามตรวจสอบการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ     

ดัชนีการติดตามตรวจสอบ วิธีการตรวจสอบ 

- สภาพการสะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในราง

ระบายน้ำ  

สำรวจสภาพการสะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในทางระบายน้ำหรืออาคาร
ระบายน้ำ เช่น อาคารระบายน้ำหรือท่อระบายน้ำมีป�ญหาด้านการแตกร้าวหรือ
รั่วหรือเสียหายจนสามารถใช้งานได้หรือมีป�ญหาการอุดตันเน่ืองจากตะกอนดิน
หรือไม่ 

- ลักษณะการไหลของน้ำและการต้ืนเขินของลำน้ำ  สำรวจทิศทางและลักษณะการไหลหรือการระบายน้ำในแนวเส้นทางโครงการ 
การมี/ไม่มีระบบระบายน้ำ ความสมบูรณ์และความเพียงพอของระบบระบาย
น้ำตามแนวเส้นทางตัดผ่านแหล่งน้ำ/ลำน้ำ หรือการต้ืนเขินของลำน้ำ/ทางน้ำ 

- สภาพป�ญหาน้ำท่วมขัง สำรวจสภาพการระบายน้ำจากพ้ืนท่ีโครงการฯ จะส่งผลกระทบให้เกิดปริมาณน้ำ
ท่วมขังในพ้ืนท่ีส่วนต่างๆ ตามแนวเส้นทางตัดผ่าน เช่น พ้ืนท่ีรกร้างว่างเปล่า 
พ้ืนท่ีเกษตรกรรม ชุมชนท่ีพักอาศัยและลำน้ำหรือไม่ 

   โดยนำผลการสำรวจมาเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะห์ที่ผ่านมาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการตรวจสอบสภาพป�จจุบันของการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ 

   เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการไม่ตัดผ่านลำน้ำขนาดใหญ่ จึงไม่มีอาคารระบายน้ำในรูปแบบ
สะพานข้ามลำน้ำ โดยตลอดแนวเส้นทางโครงการ มีอาคารระบายน้ำหลักแบบท่อเหลี่ยม (Box Culvert) จำนวน 6 แห่ง 
และท่อลอดกลม (Pipe Culvert) จำนวน 70 แห่ง ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำท่วม 
ในเดือนกันยายน พ.ศ. 2567 พบว่า โครงสร้างของอาคารระบายน้ำท่ีเป�นท่อเหลี่ยมและท่อกลม อยู่ในสภาพที่สามารถ
ระบายน้ำได้ดี บริเวณปากทางเข้าอาคารระบายน้ำมีเศษตะกอน ดิน หิน เพียงเล็กน้อย โดยไม่พบการตกตะกอนขนาด
ใหญ่ในท่อลอดเหลี่ยม จึงไม่มีป�ญหาด้านการระบายน้ำ หรือการกีดขวางทางไหลของน้ำ ส่วนรางระบายน้ำ จากการ
ตรวจสอบพบว่า แขวงทางหลวงตรังและแขวงทางหลวงพัทลุงมีการดำเนินการขุดลอกตะกอนดินออก ป�ละ 1 คร้ัง โดย
ดำเนินการขุดลอกคร้ังล่าสุดในฤดูแล้ง ช่วงเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2567 ดงันั้น จึงไม่พบป�ญหาด้านการระบายน้ำหรือน้ำ
ท่วมขัง รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.4-3 
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ตารางท่ี 4.2.4-3 ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ บริเวณท่อลอดเหล่ียม  

ตำแหน่งอาคารระบายน้ำ ผลการติดตามตรวจสอบ ภาพประกอบ 

1.กม.1130+787 (เดิม กม.44+853) 
R.C. BOX CULVERT  
ขนาด 2 - (3.0x3.0) เมตร 

น้ำไหลซ้ายไปขวา ระดับน้ำสูง 0.10 ม. ไม่มี
วัชพืชกีดขวางการไหลของน้ำ มีตะกอนดิน
เล็กน้อย ไม่พบการชำรุดของอาคารระบายน้ำ 
ไม่พบการท่วมขังของน้ำ ลำน้ำไม่ต้ืนเขิน น้ำ
ไหลได้ปกติ 

 

2.กม.1132+475 (เดิม กม.43+165) 
R.C. BOX CULVERT  
ขนาด 3 - (3.0x3.0) เมตร 

น้ำไหลซ้ายไปขวา ระดับน้ำสูง 0.20 ม. ไม่มี
วัชพืชกีดขวางการไหลของน้ำ ไม่มีตะกอนดิน 
ไม่พบการชำรุดของอาคารระบายน้ำไม่พบ
การท่วมขังของน้ำ ลำน้ำไม่ต้ืนเขิน น้ำไหลได้
ปกติ 

 
3.กม.1134+545 (เดิม กม.41+095) 
R.C. BOX CULVERT  
ขนาด 1 - (3.6x3.6) เมตร 

น้ำไหลซ้ายไปขวา ระดับน้ำสูง 0.10 ม. ไม่มี
วัชพืชกีดขวางการไหลของน้ำ ไม่มีตะกอนดิน 
ไม่พบการชำรุดของอาคารระบายน้ำ ไม่พบ
การท่วมขังของน้ำ ลำน้ำไม่ต้ืนเขิน น้ำไหลได้
ปกติ 

 

4.กม.1134+755 (เดิม กม.40+885) 
R.C. BOX CULVERT  
ขนาด 2 - (3.0x3.0) เมตร 

น้ ำไหลซ้ายไปขวา ระดับน้ ำสู ง 0.10 ม.  
ไม่มีวัชพืชกีดขวางการไหลของน้ำ มีตะกอน
ดินเล็กน้อย ไม่พบการชำรุดของอาคารระบาย
น้ำ ไม่พบการท่วมขังของน้ำ ลำน้ำไม่ต้ืนเขิน 
น้ำไหลได้ปกติ 

 

5.กม.1136+355 (เดิม กม.39+285) 
R.C. BOX CULVERT  
ขนาด 3 - (3.0x3.0) เมตร 

น้ ำไหลซ้ายไปขวา ระดับน้ ำสู ง 0.10 ม. 
ไม่ มี วัชพืชกีดขวางการไหลของน้ำ ไม่ มี
ตะกอนดิน มี ไม่พบการชำรุดของอาคาร
ระบายน้ำไม่พบการท่วมขังของน้ำ ลำน้ำไม่
ต้ืนเขิน น้ำไหลได้ปกติ 

 
6.กม.1139+082 (เดิม กม.36+558) 
R.C. BOX CULVERT  
ขนาด 2 - (3.0x2.7) เมตร 

น้ ำไหลซ้ายไปขวา ระดับน้ ำสู ง 0.10 ม. 
ไม่ มี วัชพืชกีดขวางการไหลของน้ำ ไม่ มี
ตะกอนดิน ไม่พบการชำรุดของอาคารระบาย
น้ำ ไม่พบการท่วมขังของน้ำ ลำน้ำไม่ต้ืนเขิน 
น้ำไหลได้ปกติ 
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   3.2) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

    3.2.1) การเปรียบเทียบกับผลการศึกษาในระยะที่ผ่านมา 

         จากการทบทวนผลการติดตามตรวจสอบการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ
ในช่วงเดือนกันยายน พ.ศ. 2565 - เดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 พบว่า อาคารระบายน้ำที่เป�นท่อเหลี่ยมและท่อกลมอยู่
ในสภาพที่ดี และมีความสามารถระบายน้ำได้เป�นอย่างดี ไม่พบการท่วมขังในพื้นที่โครงการ ส่วนรางระบายน้ำมีการ
บำรุงรักษาขุดลอกตะกอนส่งผลให้รางระบายน้ำสามารถใช้งานได้สมบูรณ์ และเมื่อนำมาเปรียบเทียบกับผลการติดตาม
ตรวจสอบในป�จจุบัน (เดือนกันยายน พ.ศ.2567) พบว่า อาคารระบายน้ำที่เป�นท่อเหลี่ยมและท่อกลมยังคงอยู่ในสภาพดี 
สามารถระบายน้ำไดเ้ป�นอย่างดี ไม่มีป�ญหาน้ำท่วมขัง  

    3.2.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

          จากการคาดการณ์ ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อม พบว่า  
การออกแบบอาคารระบายน้ำที่เพียงพอต่อการรองรับปริมาณน้ำหลากที่เกิดข้ึนภายหลังการขยายช่องทางจราจรได้ 
และสามารถระบายน้ำลงพื้นที่รับได้อย่างเพียงพอ ผลกระทบด้านการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำในระยะ
ดำเนินการโครงการจึงอยู่ในระดับต่ำ ซึ่งเมื่อพิจารณาจากผลการติดตามตรวจสอบด้านการควบคุมน้ำท่วมและการ
ระบายน้ำในป�จจุบัน พบว่า กิจกรรมการดำเนินการไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงด้านการควบคุมน้ำท่วม 
และการระบายน้ำ รวมทั้งอาคารระบายน้ำต่าง ๆ สามารถรองรับปริมาณน้ำหลากในช่วงฝนตกหนักได้อย่างเพียงพอ ซึ่ง
สอดคล้องกับผลการคาดการณ์ไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  จากการติดตามตรวจสอบการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำตลอดแนวเส้นทางโครงการระยะ
ดำเนินการจำนวน 1 คร้ัง ระหว่างวันที่ 19-20 กันยายน พ.ศ.2567 พบว่า อาคารระบายน้ำของโครงการ จำนวน 76 
แห่ง แบ่งเป�นท่อเหลี่ยม 6 แห่ง ท่อกลม 70 แห่ง และรางระบายน้ำตลอดแนวเส้นทางโครงการ สามารถระบายน้ำได้ดี
เมื่อเปรียบเทียบกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และในรายงานการติดตามตรวจสอบ
ในช่วงเดือนกันยายน พ.ศ. 2565 - เดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 ดังนั้น กิจกรรมในระยะดำเนินการจึงไม่มีผลกระทบต่อ
การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 

 



บทท่ี 5 

สรุปผลการดำเนินงานและขอเสนอแนะ 
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บทท่ี 5 
สรปุผลการดำเนินงานและข้อเสนอแนะ 

 

5.1 สรุปประเด็นมาตรการที่ได้ปฏิบัติโดยปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลงไป 

ตารางท่ี 5.1-1 สรุปประเด็นมาตรการท่ีได้ปฏิบัติโดยปรับปรุงหรือเปล่ียนแปลงไป 

ป�จจัย

ส่ิงแวดล้อม 
มาตรการท่ีไม่ได้ปฏิบัติ สาเหตุ แนวทางแก้ไข 

อากาศและ

บรรยากาศ 

ปลูกพืชโตเร็วและมีปริมาณใบหนา เพ่ือช่วย

ในการดูดซับมลสารท่ีเกิดขึ้น โดยทำการปลูก

ซ้อน 2 แนว ตามเส้นทางท่ีมีปริมาณความ

หนาแน่นของต้นไม้น้อย และเพ่ือไม่ให้มี

ป�ญหาเรื่องไม้ต่างถิ่นรุกรานพ้ืนท่ีอนุรักษ์ 

โครงการจะมีการหารือกับกรมอุทยาน

แห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธ์ุพืช เกี่ยวกับชนิด

พันธ์ุท่ีจะปลูกก่อน 

สองข้างทางของแนวเส้นทางโครงการส่วน

ใหญ่  เป� น พ้ื น ท่ี รับ ผิดชอบของอุ ทยาน

แห่งชาติเขาปู่-เขาย่า และเขตรักษาพันธ์ุสัตว์

ป่าเขาบรรทัด มีพรรณไม้ขึ้นปกคลุมอยู่ตาม

ธรรมชาติอย่างหนาแน่นไม่จำเป�นต้องปลูก

พืชโตเร็วตามท่ีมาตรการกำหนด จึ งได้

ดำเนินการปลูกไม้พุ่ม และไม้ยืนต้นบริเวณ

เกาะกลางถนน เช่น เฟ��องฟ้า ทองอุไร ยม

ชวน หญ้าคลุมดิน เป�นต้น ตามคู่มือการปลูก

ต้นไม้ในเขตทางหลวง ของกรมทางหลวง ท่ี

คำนึงถึงระยะเว้นว่าง  (Clear Zone) ระยะ

การมองเห็น (Sight Distance) ตำแหน่ง

และชนิดของต้นไม้ท่ีปลอดภัยต่อผู้ใช้เส้นทาง 

ซ่ึงจากการตรวจสอบในเดือนกันยายน พ.ศ.

2567 พบว่า ไม้ พุ่มและไม้ยืนต้นท่ีปลูก

บริเวณเกาะกลางถนน โครงการยังสามารถ

เติบโตได้ดี ซ่ึงสามารถช่วยลดปริมาณฝุ่น

ละอองท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ยานพาหนะบน

ท้องถนน รวมท้ังยังช่วยเพ่ิมทัศนียภาพและ

ความงามบริเวณสองข้างทาง 

ป�จจุบันกรมทางหลวงได้

พิจารณาปลูกไม้พุ่ม หรือ

ไม้ขนาดเล็ก บริเวณเกาะ

กลางถนน  ซ่ึ งจากการ

ตรวจสอบ  ไม่ พ บ การ

ร้องเรียนเรื่อง ฝุ่นละออง 

ระดับเสียง 

 

ปลูกพืชโตเร็ว ใบหนา และบำรุงรักษาง่าย 

ซ้อนกันอย่างน้อย 2 แนว โดยเฉพาะบริเวณ

ใกล้เคียงพ้ืนท่ีชุมชนและพ้ืนท่ีป่า ท้ังน้ีเพ่ือ

ลดผลกระทบด้านเสียงท่ีจะเกิดขึ้นต่อชุมชน

บริเวณใกล้เคียง นอกจากน้ีการปลูกต้นไม้ยัง

เป�นการช่วยลดปริมาณฝุ่นละอองท่ีจะเกิดขึ้น

จากการใช้ยานพาหนะบนท้องถนนด้วย และ

ยังเป�นการช่วยเพ่ิมทัศนียภาพและความงาม

บริเวณพ้ืนท่ีอีกทางหน่ึง 

สัตว์ในระบบ

นิเวศ 

ปลูกต้นไม้ตามแนวถนน เพ่ือเป�นแหล่งอาศัย

หรือแหล่ งอาหารของสัตว์ ป่ าบางก ลุ่ม 

นอกจากน้ี การปลูกต้นไม้ยังจะช่วยให้เกิด

ความร่มรื่นและเพ่ิมทัศนียภาพกับโครงการ

ด้วย ท้ังน้ีพันธ์ุไม้ท่ีปลูกควรเป�นพืชท่ีสามารถ

เป�นอาหารสัตว์ได้ เช่น ไทร หรือหว้า เป�นต้น 
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5.2 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม 

ตารางท่ี 5.2-1 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม 

ป�จจัยที่ตรวจวัด ค่ามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบค่ามาตรฐาน สาเหต ุ แนวทางการแก้ไข 

ที่ได้ดำเนินการ 

เอกสารอ้างอิง 

1 .ก า ร ช ะ ล้ า ง 
   พังทลายของดิน 

เกณฑ์การพิ จารณาระดับการพั งทลายของดิน แบ่ งออกเป� น  
4 ระดับ ดังนี ้
ระดับที่ 1 : รุนแรงมาก ได้แก่ บริเวณที่พบการพังทลายของดินอย่าง
ต่อเนื่อง และ/หรือ มีป�ญหาการพั งทลายของดินอย่างรุนแรง ซ่ึง
จำเป�นต้องเร่งดำเนินการซ่อมแซม 

ระดับที่ 2 : รุนแรงปานกลาง ได้แก่ บริเวณที่พบว่ามีโครงสร้างป้องกัน
การพังทลายของดินชำรุด และพบว่ามีป�ญหาการพังทลายของดินในระดับ
ปานกลาง และมีโอกาสในการพังทลายของดินสูง ซ่ึงแขวงทางหลวง
จำเป�นต้องจัดเตรียมแผนการซ่อมบำรุง เพื่อจัดหางบประมาณในลำดับ
ต่อไป 

ระดับที่ 3 : รุนแรงน้อย ได้แก่ บริเวณที่พบว่ามีโครงสร้างป้องกันการ

พังทลายของดินชำรุด แต่ไม่พบการพังทลายของดินเพิ่มเติม เนื่องจากลาด

ตัด/ลาดถมดิน มีเสถียรภาพดี หรือมีวัชพืชขึ้นปกคลุมพื้นที่ลาดตัดแล้ว 

และ / หรือเป�นบริเวณท่ีมีป�ญหาการพังทลายของดินเล็กน้อย ซ่ึงยัง

สามารถเฝ้าระวังการพังทลายของดินได้โดยยังไม่จำเป�นต้องวางแผนขอ

งบประมาณในการซ่อมแซม รวมถึงบริเวณที่อยู่ระหว่างการก่อสร้างหรือ

ซ่อมแซมโครงสร้างป้องกันการพังทลายของดิน 

ระดับที่ 4 : ไม่รุนแรง ได้แก่ บริเวณที่โครงสร้างป้องกันการพังทลายของ
ดินอยู่ในสภาพดี หรือ เป�นบริเวณท่ีได้รับการซ่อมแซมโครงสร้างป้องกัน
การพังทลายของดินแล้วเสร็จ 

โครงสร้างป้องกันการพังทลายของดินตลอดแนว
เส้ น ท า งส่ วน ให ญ่ อ ยู่ ใน ส ภ าพ ดี  โด ย พ บ  
การพังทลายของดิน อยู่ในระดับที่ 3 เป�นจำนวน  
3 บริเวณ ได้แก่ กม.1130+700 ถึง กม.1130+800 
(เดิม กม.44+940 ถึง กม.44+840) กม.1130+920 
ถึ ง กม .1131+050 (เดิ ม  กม .44+720 ถึ ง  
ก ม .4 4 + 5 9 0 ) แ ล ะ  ก ม .1 1 3 2 + 4 2 5  ถึ ง  
กม.1132+475 (เดิม กม.43+215 ถึง กม.43+165)  
ซ่ึงอยู่ในพื้นที่ รับผิดชอบของแขวงทางหลวงตรัง 
ทั้งนี้โครงสร้างการพังทลายของดินยังมีเสถียรภาพ
ดี 

- สาเหตุของการพั งทลาย
ของดินส่วนใหญ่เกิดจากน้ำ
ไหลบ่าหน้าดินจนเกิดการกัด
เซาะเป�นร่องร้ิว  

- เฝ้าระวังการพังทลายของดิน
ตามที่ มาตรการกำหนด หาก
พบว่าเร่ิมมีการพังทลายของดิน
เพิ่มมากขึ้น แขวงทางหลวงตรัง
และพัทลุงจะดำเนินการแก้ ไข
ป�ญหา หรือซ่อมแซมโครงสร้าง
การพังทลายของดินทันที  

อยู่ในบทที่ 4  
หัวข้อ 4.2.1การชะ
ล้างพังทลายของดิน 

 - สภาพพืชคลุมดิน  
มีลักษณะปกคลุมพืชดินทั่วบริเวณ และพืชเจริญเติบโตได้ดี  

พืชคลุมดินและต้นไม้ที่ปลูกไว้ตลอดแนวเส้นทาง
โครงการส่วนใหญ่เจริญเติบโตและอยู่ในสภาพดี 

- -  
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ตารางท่ี 5.2-1 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม (ต่อ) 

ป�จจัยที่
ตรวจวัด 

ค่ามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบค่ามาตรฐาน สาเหต ุ แนวทางการแก้ไข 

ที่ได้ดำเนินการ 

เอกสารอ้างอิง 

2 .คุ ณ ภ าพ น้ ำ 
   ผิวดิน 

มาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน ประกาศคณะกรรมการ
ส่ิงแวดล้อมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) 
 ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดย
ปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป�นประโยชน์เพื่อ 
1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน, 2) 
การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของส่ิงมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การ
อนุรักษ์ระบบนิเวศของแหล่งน้ำ 
 ประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน้ำท่ีได้รับน้ำท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท
และสามารถเป�นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่าน
การฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป
ก่อน, 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ, 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและ
กีฬาทางน้ำ 
 ประเภทที่ 3 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท
และสามารถเป�นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคต้องผ่านการ
ฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน 
และ 2) การเกษตร 
 ประเภทที่ 4 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับจากกิจกรรมบางประเภทและ
สามารถเป�นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการ
ฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน 
และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและ
สามารถเป�นประโยชน์เพื่อการคมนาคม 

ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำในเดือนกันยายน 
พ .ศ . 2567 (ฤดูฝน ) จำนวน 3 สถานี  ได้ แก่   
คลองใหญ่ กม.1137+640 (เดิม กม.38+000), 
คลองใหญ่  กม.1136+640 (เดิม กม.39+000) 
และ คลองกะช่อง กม.1128+564 (เดิม กม.
47+076) โดยมี ดั ชนี ตรวจวั ดป ระกอบ ด้ วย 
อุณหภูมิ, ความเป�นกรดเป�นด่าง (pH), ความนำ
ไฟฟ้า, ออกซิเจนละลายน้ำ (DO), BOD, ปริมาณ
ตะกอนแขวนลอย (SS), ปริมาณตะกอนทั้งหมด 
(TS), ฟอสเฟต, ไน เตรท, น้ ำมั นและไขมัน ,  
โคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด และฟ�คอลโคลิฟอร์ม
แบคทีเรีย พบว่า มีค่าคุณภาพน้ำจัดเป�นแหล่งน้ำ
ผิวดินประเภทที่ 2 โดยผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำ
พบว่าทุกดัชนีตรวจวัดเป�นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 
เช่นเดียวกับผลการตรวจวิเคราะห์ในขณะศึกษา
รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม และผล
การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมในระยะ
ดำเนินการ ช่วงที่ผ่านมา 

- - อยู่ในบทที่ 4  
หัวข้อ 4.2.2 
คุณภาพน้ำผิวดิน 
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ตารางที่ 5.2-1 สรปุผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ป�จจัยที่
ตรวจวัด 

ค่ามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบค่ามาตรฐาน สาเหต ุ แนวทางการแก้ไข 
ที่ได้ดำเนินการ 

เอกสารอ้างอิง 

3.การคมนาคม 
   ขนส่ง 
   อุบัติเหตุ และ 
   ความปลอดภัย 

-รวบรวมปริมาณจราจร 
 มีการใช้เส้นทางโครงการในการคมนาคมขนส่งระหว่างชุมชนมากขึ้น 

ผลการรวบรวมข้อมูลปริมาณจราจรบนแนว
เส้นทางโครงการ พบว่า มีปริมาณจราจรในป�  
พ.ศ.2566 เท่ากับ 10,373 คัน/วัน ซ่ึงเพิ่มขึ้นเมื่อ
เทียบกับปริมาณจราจรในระยะเป�ดใช้เส้นทาง
โครงการที่ ผ่านมา ที่มีปริมาณจราจรระหว่าง 
6,991-9,997 คัน/วัน  

- - อยู่ในบทที่ 4  
หัวข้อ4.2.3 การ
คมนาคมขนส่ง 
อุบัติเหตุ และความ
ปลอดภัย 

 - สถิติอุบัติเหตุจากการจราจร 
จุดเฝ้าระวังอุบัติเหตุ เป�นจุดที่มีอุบัติเหตุเกิด ณ บริเวณเดิม มากกว่า 3 
คร้ังขึ้นไปใน 1 ป� 

ส ถิ ติ อุ บั ติ เห ตุ จ าก ก ารจ รา จ รระห ว่ า งป�   
พ.ศ.2566-เดือนกันยายน พ.ศ.2567 ที่เกิดขึ้นบน
แนวเส้นทางโครงการ ระหว่าง 2 - 20 คร้ัง/ป�  
ซ่ึงมีจำนวนลดลงจากการติดตามคร้ังที่ผ่านมาและ
ไม่มีจุดเฝ้าระวังอุบัติเหตุ 

- -  

 - ความเสียหายของผิวทางจราจร และป้ายเตือนต่างๆ สภาพผิวทางจราจร และอุปกรณ์งานทางต่างๆ อยู่
ในสภาพดี  ไม่มีชำรุด 

- -  

4.ก ารค วบ คุ ม 
   น้ ำท่ วมและ 
   การระบายน้ำ 

ประเมินสภาพการระบายน้ำโดยพิจารณาจากเกณฑ์การประเมิน ดังน้ี 
- สภาพการระบายน้ำดีมาก : ไม่มีส่ิงกีดขวาง ไม่มีตะกอนในอาคาร
ระบายน้ำ 
- สภาพการระบายนำ้ดี : มีส่ิงกีดขวาง หรือมีตะกอนในอาคารระบายน้ำ
บ้าง แต่ยังสามารถระบายน้ำได้ โดยไม่พบป�ญหาด้านการระบายน้ำ 
- สภาพการระบายน้ำไม่ดี : มีส่ิงกีดขวาง หรือมีตะกอนในอาคารระบาย
น้ำมาก ต้องดำเนินการขุดลอก 

จากการประเมินสภาพการระบายน้ำ พบว่า 
- โครงสร้างอาคารระบายน้ำอยู่ ในสภาพการ
ระบายน้ำดีมาก ไม่พบการสะสมของเศษวัสดุ และ
ตะกอนดิน ในรางระบายน้ำ  
- การไหลของน้ำเป�นไปตามสภาพธรรมชาติ ไม่พบ
การต้ืนเขินของลำน้ำ 
- ไม่พบป�ญหาด้านการระบายน้ำ หรือป�ญหา 
น้ำท่วมขังในแนวเส้นทางโครงการ 

- - อยู่ในบทที่ 4  
หั ว ข้ อ 4.2.4  ก า ร
ควบคุมน้ำท่วมและ
การระบายน้ำ 
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5.3 ข้อเสนอแนะ 

5.3.1 ข้อเสนอแนะสำหรับโครงการทางหลวงทีมี่การจัดทำรายงาน EIA 

  ไม่มีข้อเสนอแนะ  

5.3.2 ข้อเสนอแนะสำหรับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะต่อไป 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบในช่วงเป�ดดำเนินการโครงการทุก ๆ 5 ป� ป�จจุบันแนวเส้นทางโครงการได้เป�ด
ให้บริการตั้งแต่เดือนกันยายน พ.ศ.2557 จึงต้องดำเนินการติดตามตรวจสอบคร้ังต่อไปในป� พ.ศ.2572 หรือป�ที่ 15 
ของการดำเนินการ โดยมีรายละเอียดแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะต่อไป รายละเอียดแสดง
ดังตารางที่ 5.3-1 

ตารางท่ี 5.3-1 สรุปแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมในระยะต่อไป 

ป�จจัยด้านส่ิงแวดล้อม 
ป�ท่ี

ดำเนินการ 
จำนวนอย่างน้อยท่ีสุด 

ช่วงเวลา พ้ืนท่ีดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถ่ี 

1. การชะล้างพังทลายของดิน 
- สภาพการชะล้างพังทลาย 
- ความเสียหายของโครงสร้าง

ป้องกันการชะล้างพังทลายของ
ดิน 

- สภาพพืชคลุมดิน 

พ.ศ.2572 - - 2 ครั้ง/ป� ฤดูฝนและ 
ฤดูแล้ง 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
ในระยะอย่ างน้ อย  500 
เมตร  จ ากกึ่ งก ลางแน ว
เส้นทาง 

2. คุณภาพน้ำผิวดิน 
- อุณหภูมิ 
- ความเป�นกรดเป�นด่าง (pH) 
- ความนำไฟฟ้า  
- ออกซิเจนละลายน้ำ (DO) 
- BOD 
- ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) 
- ปริมาณตะกอนท้ังหมด (TS) 
- ฟอสเฟต 
- ไนเตรท 
- น้ำมันและไขมัน 
- โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด 
- ฟ�คอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย 

พ.ศ.2572 3 - 2 ครั้ง/ป� ฤดูฝนและ 
ฤดูแล้ง 

- คลองใหญ่ กม.
1137+640 

 (เดิม กม.38+000) 
- คลองใหญ่ 

กม.1136+640 
 (เดิม กม.39+000) 
- คลองกะช่อง กม.

1128+564 
 (เดิม กม.47+076) 

3. ระบบนิเวศ/ทรัพยากรป่าไม้  
- การเปล่ียนแปลงสภาพนิเวศป่า

ไม้ตามแนวเส้นทางโครงการ  

พ.ศ.2572 - - 1 ครั้ง/ป� - ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
ในระยะอย่ างน้ อย  500 
เมตร จากกึ่งกลางเส้นทาง 

4. สัตว์ในระบบนิเวศ 
- ความหลากชนิด ความชุกชุม

ของสัตว์ป่า 
- สภาพนิเวศของพ้ืนท่ี  
 การแพร่กระจายของสัตว์ป่า 

พ.ศ.2572 - - 2 ครั้ง/ป� เดือน
พฤศจิกายน 

และ 
เดือน

มีนาคม 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
ในระยะอย่ างน้ อย  500 
เมตร จากกึ่งกลางเส้นทาง 
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ตารางท่ี 5.3-1 สรุปแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมในระยะต่อไป (ต่อ) 

ป�จจัยด้านส่ิงแวดล้อม 
ป�ท่ี

ดำเนินการ 
จำนวนอย่างน้อยท่ีสุด 

ช่วงเวลา พ้ืนท่ีดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถ่ี 

5. การคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุ และ
ความปลอดภัย 

- รวบรวมปริมาณจราจร 
- สถิติอุบัติเหตุจากการจราจร 
- จุดเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  

- ความเสียหายของผิวทางจราจร 
และป้ายเตือนต่างๆ 

พ.ศ.2572 - - 
 
 

1 ครั้ง/ป� - ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
โดยเฉพาะบริเวณทางแยก
และบริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุ
บ่อยครั้ง โดยเฉพาะ บริเวณ
จุดเฝ้าระวังการเกิดอุบัติเหตุ 
ท้ัง 3 แห่ง ดังน้ี 
- กม.1128+700 ถึง  
กม.1129+000  
(ด้านพัทลุง-ตรัง) 
- กม.1129+600 ถึง  
กม.1129+900  
(ด้านตรัง-พัทลุง) 
- กม.1133+000 ถึง  
กม.1133+300  
(ด้านพัทลุง-ตรัง) 

6. การควบคุมน้ำท่วมและการระบาย
น้ำ 

 - สภาพการสะสมของเศษวัสดุ
และดินตะกอนในรางระบายน้ำ 

- ลักษณะการไหลของน้ำและ
การต้ืนเขินของลำน้ำ 

     - สภาพป�ญหาน้ำท่วมขัง 

พ.ศ.2572 - - 2 ครั้ง/ป� ฤดูฝนและ
ฤดูแล้ง 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

หมายเหตุ : เครื่องหมาย “-“หมายถึง ตามมาตรฐานเทคนิคและวิธีการตรวจวัดที่มีความเหมาะสม 
 



ภาคผนวก ก 

สำเนาหนังสือเห็นชอบของโครงการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

การประชุมครั้งที่ 6/2553 เมื่อวันที่ 2 ธันวาคม 2553 

















 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

มติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานฯ 

การประชุมครั้งที่ 8/2553 เมื่อวันที่ 3 เมษายน 2553 









 

ภาคผนวก ข 

สำเนาหนังสือขึ้นทะเบียน 

ห้องปฏิบตัิการวิเคราะห์เอกชน 

 

 

 

 

 

 

 

 



สำเนาถูกต้อง



สำเนาถูกต้อง



สำเนาถูกต้อง



สำเนาถูกต้อง



เอกสารไม่ควบคุม



เอกสารไม่ควบคุม



เอกสารไม่ควบคุม



ภาคผนวก ค

ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำจากห้องปฏิบัติการ





กรมทางหลวง

มกราคม 2568

รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง –พัทลุง 
ตอน บ.นาโยงเหนือ –เขาพับผ้า (บ.นาวง) จ.ตรัง 

(ระยะด าเนินการ)
รายงานระหว่างเดือนกรกฎาคม –ธันวาคม 2567




