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บทท่ี 6 
การติดตามตรวจสอบระบบคมนาคมขนส่ง 

6.1 แผนการด าเนินงาน 

การติดตามตรวจสอบระบบคมนาคมขนส่ง ซึ่งอยู่ใกล้เคยีงแนวสายทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพู 
ส่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมอืงทองธานี จ านวน 2 สถานี ได้แก่ 1) บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกร็ด 39  
ช่วงแยกถนนแจ้งวัฒนะตัดกับทางเข้า -ออก เมืองทองธานี และ 2) บริเวณถนนซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกร็ด 39  
ช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมอืงทองธานี โดยได้ด าเนินการในระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567  
ซึง่มรีายละเอยีด ดงัแสดงในตารางที ่6-1 
 
ตารางท่ี 6-1 แผนการติดตามตรวจสอบระบบคมนาคมขนส่ง  

โครงการรถไฟฟ้าสายสีชมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรีรชั-เมืองทองธานี 

คณุภาพส่ิงแวดล้อม ดชันีท่ีติดตามตรวจสอบ สถานีติดตามตรวจสอบ ระยะด าเนินงาน 
- ระบบคมนาคมขนส่ง 1. ปรมิาณจราจร 

2. สถติอิุบตัเิหตุ ความรุนแรง 
และสาเหตุของอุบตัเิหต ุ

 

1. บรเิวณถนนซอยแจง้วฒันะ-
ปากเกรด็ 39 ช่วงแยกถนน
แจง้วฒันะตดักบัทางเขา้-ออก 
เมอืงทองธานี 

2. บรเิวณถนนซอยแจง้วฒันะ-
ปากเกรด็ 39 ช่วงทางขึน้-ลง
ทางด่วนเมอืงทองธานี 

- ครัง้ที่ 1 ระหว่างวนัที ่7-9 กรกฎาคม 2567 
- ครัง้ที่ 2 ระหว่างวนัที ่4-6 สงิหาคม 2567 
- ครัง้ที่ 3 ระหว่างวนัที ่8-10 กนัยายน 2567 
- ครัง้ที่ 4 ระหว่างวนัที ่6-8 ตุลาคม 2567 
- ครัง้ที่ 5 ระหว่างวนัที่ 10-12 พฤศจกิายน 2567 
- ครัง้ที่ 6 ระหว่างวนัที ่1-3 ธนัวาคม 2567 

 
 

 
6.2 วิธีการเกบ็ข้อมูลปริมาณจราจร 

การส ารวจปรมิาณจราจรตามแนวเส้นทางโครงการ ได้อ้างอิงวธิกีารต่าง ๆ ได้แก่ วธิกีารส ารวจ การก าหนด 
เสน้ถนนทีท่ าการส ารวจ การเกบ็ขอ้มูลปรมิาณจราจร และการแบ่งแยกประเภทยานยนต ์ซึง่ไดใ้ชว้ธิกีารส ารวจการจราจร 
แต่ละฝัง่จราจร แยกตามแต่ละประเภทของยานยนต์ หรอืเรยีกเทคนิควธิกีารดงักล่าวว่า เทคนิค Mid-Block วตัถุประสงค์
ของการด าเนินการด้วยวธิกีารดงักล่าว เพื่อสามารถน าผลการวเิคราะห์มาเปรยีบเทยีบกบัการเปลี่ยนแปลงของปรมิาณ
จราจรช่วงระยะก่อสรา้งได ้ซึง่รายละเอยีดขัน้ตอนการด าเนินงาน มดีงันี้ 

 

1. จดัแบ่งประเภทของยานพาหนะเป็น 7 ประเภท ซึง่เป็นการจ าแนกประเภทยานยนตต์ามการส ารวจโดยทัว่ไป
ของส านักงานคณะกรรมการจดัการจราจรทางบก (คจร.) รายละเอยีดดงัแสดงในตารางที ่6-2 

2. เตรียมเครื่องมือ/อุปกรณ์ ได้แก่ กล้องวงจรปิด (CCTV) แบบบันทึกข้อมูลปริมาณจราจรในภาคสนาม 
อุปกรณ์ป้องกนัอนัตรายต่าง ๆ รวมทัง้ฝึกอบรมและชีแ้จงเจา้หน้าทีป่ฏบิตังิานในภาคสนาม 

3. ก าหนดจุดส ารวจ/ต าแหน่งของกล้องวงจรปิด (CCTV) ทีส่ามารถส ารวจจ านวนของยานพาหนะประเภทต่าง ๆ 
ไดอ้ย่างชดัเจนของแต่ละฝัง่ถนน 

4. ก าหนดเวลาการเก็บข้อมูลปริมาณของยานพาหนะและติดตัง้กล้องวงจรปิด (CCTV) ขนาด 40x40 
เซนตเิมตร ความสงู 3 เมตร เพื่อส ารวจปรมิาณจราจร โดยเกบ็ขอ้มลูตามวนัและเวลาทีก่ าหนด คอื ช่วงเวลา 
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07:00-07:00 น. ของวนัรุ่งขึน้เป็นเวลา 24 ชัว่โมง จ านวน 2 วนั และน าภาพทีบ่นัทกึไดม้าตรวจนับยานยนต์
แต่ละประเภททัง้ขาเขา้และขาออก 

5. ใช้วธิกีารนับจ านวนยานยนต์จากกล้องวงจรปิด (CCTV) 2 วธิ ีคอื บนัทกึโดยใช้รอยขดีแทนจ านวนของ
ยานพาหนะ 1 คนั หรอืการใชเ้ครื่องนับ (Counter) และท าการรวมจ านวนยานยนต์ทีน่ับไดล้งในแผ่นขอ้มูล
สรุปผลการส ารวจ 

6. ตรวจสอบขอ้มูลและน าผลการส ารวจทีไ่ด ้ซึ่งประกอบดว้ย ขอ้มูลจ านวนของยานพาหนะแยกตามประเภท 
ในแต่ละชัว่โมง บนัทกึผลการส ารวจลงในตารางบนัทกึขอ้มลูปรมิาณจราจรในรปูแบบของอเิลก็ทรอนิกสไ์ฟล์ 

7. ค านวณหาปริมาณจราจรแยกประเภทรายชัว่โมงในหน่วยคนัต่อชัว่โมง โดยใช้โปรแกรมคอมพิวเตอร์ 
Microsoft Excel ในการค านวณและวเิคราะหผ์ล 

8. น าผลปรมิาณจราจรหน่วยคนัต่อชัว่โมงของยานยนต์ประเภทต่าง ๆ มาปรบัเทยีบใหเ้ป็นหน่วยเดยีวกนักบั
รถยนต์นัง่ 4 ล้อ Passenger Car Unit/ Hour (PCU/Hour) โดยใช้ค่า Passenger Car Equivalent (PCE)  
อา้งองิค่าจากกองวศิวกรรมการทาง กรมทางหลวง, 2545 รายละเอยีดดงัแสดงในตารางที ่6-2 

 
 

ตารางท่ี 6-2 การแบ่งประเภทของยานพาหนะในการเกบ็ขอ้มูลปริมาณจราจร  
และค่าการปรบัเทียบหน่วยปริมาณจราจรของรถยนต์ประเภทต่างๆ  
ให้เป็นหน่วยเดียวกันกบัรถยนต์นัง่ 4 ล้อ (Passenger Car Unit. PCU) 

ล าดบั ประเภทยานพาหนะ 1/ ชนิดของยานพาหนะ PCE 2/ 
1 รถยนต์บรรทุก 4 ลอ้ ▪ รถยนต์บรรทุก 4 ลอ้ขบัเคลื่อน 2 ลอ้ (ปิกอพั) ส่วนบุคคล 

▪ รถยนต์บรรทุกทีล่อ้ขบัเคลื่อน 4 ลอ้ส่วนบุคคล 
▪ รถยนต์โดยสาร 4 ลอ้รบัจา้งขนาดบรรทุกมากกว่า 7 คน 
▪ รถตู ้

1.0 

2 รถยนต์โดยสาร ▪ รถยนต์โดยสาร 6 ลอ้ (มนิิบสัและไมโครบสั) 
▪ รถยนต์โดยสาร 6 ลอ้ไม่ประจ าทาง 
▪ รถโดยสารประจ าทางขององคก์ารขนส่งมวลชนกรุงเทพ 
▪ รถโดยสารประจ าทางของเอกชน 

1.5 

3 รถยนต์บรรทุก 6 ลอ้ ▪ รถยนต์บรรทุก 6 ลอ้ขนส่งวสัดุต่าง ๆ  1.5 
4 รถบรรทุกมากกว่า 6 ลอ้ ▪ รถบรรทุกมากกว่า 6 ลอ้ 1.7 
5 รถยนต์นัง่ 4 ลอ้ ▪ รถยนต์นัง่ 4 ลอ้ส่วนบุคคลขนาดบรรทุกไม่เกนิ 7 คน 

▪ รถยนต์นัง่ 4 ลอ้รบัจา้งขนาดบรรทุกไม่เกนิ 7 คน (แทก็ซี)่ 
1.0 

6 รถ 3 ลอ้เครื่อง ▪ รถตุ๊ก ๆ 0.3 
7 รถจกัรยานยนต์ ▪ รถจกัรยานยนต์ 2 ลอ้ 0.3 

ท่ีมา : 1/  ส านักงานคณะกรรมการจดัการจราจรทางบก (คจร.), 2546 
 2/  Passenger Car Equivalent. PCE, อา้งองิค่าจากกองวศิวกรรมการทาง กรมทางหลวง, 2545 

 

 

 

 



รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
หอ้งปฏบิตักิารทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ไดร้บัการรบัรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบนัมาตรฐานองักฤษ 

6-3 

6.3 วิธีการวดัความเรว็ของการจราจร 

การวดัค่าความเร็วจราจรก าหนดให้ใช้วิธกีารวดัความเร็วจุด (Spot Speed) ซึ่งเป็นการวดัความเร็วที่จุดใด 
จุดหนึ่งของถนน โดยไม่คิดถึงจุดอื่น ๆ ซึ่งค่าที่ได้จะเป็นค่าเฉลี่ยของค่าความเร็วของยานยนต์ที่ผ่านจุดที่ก าหนด  
โดยยานยนตท์ีใ่ช ้คอื รถยนตน์ัง่ 4 ลอ้ ขัน้ตอนการวดัความเรว็ในการส ารวจ มดีงันี้ 

1. ก าหนดระยะทางของช่วงถนนทีจ่ะท าการวดัค่าความเรว็ใหม้รีะยะทางไม่เกนิ 50 เมตร 
2. ให้ผู้ตรวจวดัความเร็วยนือยู่ทีจุ่ดหนึ่งที่สามารถมองเหน็จุดสงัเกตตามระยะทางทีก่ าหนด เพื่อบนัทกึเวลา 

ทีย่านยนตผ์่านระยะทางทีก่ าหนด 
3. ก าหนดช่วงเวลาทีท่ าการตรวจวดัออกเป็น 3 ช่วง คอื เวลา 07:00-09:00 น. เวลา 11:00-14:00 น. และเวลา 

17:00-19:00 น. 
4. บนัทกึเวลาของยานยนตต์วัอย่าง ชัว่โมงเร่งด่วนเชา้ และชัว่โมงเร่งด่วนเยน็ จ านวน 24 ตวัอย่างต่อช่วงเวลา 

และช่วงเวลากลางวนั จ านวน 36 ตวัอย่าง เพื่อหาค่าเฉลีย่ของเวลาทีต่รวจวดั  
5. น าระยะทางของช่วงถนนทีต่รวจวดัค่าความเรว็มาหารดว้ยเวลาเฉลีย่ หลงัจากนัน้เปลีย่นหน่วยเป็นกโิลเมตร

ต่อชัว่โมง  
 

6.4 แผนผงัและจดุส ารวจปริมาณจราจร 

จุดส ารวจปรมิาณจราจรตามแนวเสน้ทางโครงการ ไดท้ าการก าหนดจุดส ารวจในบรเิวณทีส่ามารถเป็นตวัแทน
ของปรมิาณจราจรของถนนเสน้นัน้ ๆ โดยคดัเลอืกบรเิวณถนนทีเ่สน้ทางโครงการตดัผ่าน และถนนทีท่ าการขดุผวิจราจร
ตามแนวเสน้ทางโครงการ ซึ่งรายละเอยีดของสถานทีต่ดิกล้องวงจรปิด (CCTV) เพื่อส ารวจปรมิาณจราจรในแต่ละถนน 
มดีงันี้ 
 

1) บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 ช่วงแยกถนนแจ้งวฒันะตดักบัทางเข้า-ออก เมืองทองธานี  
ส ารวจบรเิวณเกาะกลางถนนซอยแจง้วฒันะ-ปากเกรด็ 39 ใกลก้บัคลองบางพดู 
 

2) บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 ช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานี  
ส ารวจบรเิวณเกาะกลางถนนซอยแจง้วฒันะ-ปากเกรด็ 39 ฝัง่ดา้นหน้าทางเขา้-ออกทะเลสาบเมอืงทองธานี 

 
เพื่อให้สามารถน าขอ้มูลดงักล่าวมาด าเนินการวิเคราะห์เพื่อการจดัการจราจรในโอกาสต่อไป โดยจุดส ารวจ

ปรมิาณจราจร ดงัแสดงในรูปที ่6-1 และจากการส ารวจขอ้มูลในภาคสนาม พบว่าจ านวนช่องการจราจรของเสน้ถนนทีท่ า
การส ารวจจะมจี านวนช่องจราจรดงัแสดงในตารางที ่6-3 และรปูที ่6-2 ถงึรปูที ่6-3  
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ตารางท่ี 6-3 บริเวณถนนท่ีท าการส ารวจปริมาณจราจรและจ านวนช่องการจราจรในแต่ละฝัง่ถนน 

ช่ือสถานี 
จ านวน 

ช่องจราจรรวม 
จ านวนช่องจราจร จ านวนช่องจราจร 
(ไปเมืองทอง) (ไปแจ้งวฒันะ) 

เดิม ปัจจบุนั เดิม ปัจจบุนั เดิม ปัจจบุนั 
1. บรเิวณถนนซอยแจง้วฒันะ-
ปากเกรด็ 39 ช่วงแยกถนน
แจง้วฒันะตดักบัทางเขา้-ออก 
เมอืงทองธานี 

6 6 3 3 3 3 

ช่ือสถานี 
จ านวน 

ช่องจราจรรวม 
จ านวนช่องจราจร จ านวนช่องจราจร 
(ทางข้ึนทางด่วน) (ทางลงทางด่วน) 

เดิม ปัจจบุนั เดิม ปัจจบุนั เดิม ปัจจบุนั 
2. บริเวณถนนซอยแจ้งวัฒนะ-
ปากเกร็ด 39 ช่วงทางขึ้น-ลง
ทางด่วนเมอืงทองธานี 

6 6 3 3 3 3 
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รปูท่ี 6-1 จดุติดตามตรวจสอบปริมาณจราจร บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39  
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สภาพจราจรขาไปเมอืงทอง สภาพจราจรขาไปแจ้งวฒันะ 

  

รปูท่ี 6-2 การส ารวจปริมาณจราจรบริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39  
ช่วงแยกถนนแจ้งวฒันะตดักบัทางเขา้-ออก เมอืงทองธานี 

 

  
สภาพจราจรทางขึ้นทางด่วน สภาพจราจรทางลงทางด่วน 

  

รปูท่ี 6-3 การส ารวจปริมาณจราจรบริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39  
ช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานี 

 
 
  

02/12/2024 
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6.5 ผลการส ารวจปริมาณจราจร 

การส ารวจปริมาณจราจรตามแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 2 จุด ได้แก่ 1) บริเวณถนนซอยแจ้งวัฒนะ- 
ปากเกรด็ 39 ช่วงแยกถนนแจง้วฒันะตดักบัทางเขา้-ออก เมอืงทองธานี และ 2) บรเิวณถนนซอยแจง้วฒันะ-ปากเกร็ด 39 
ช่วงทางขึน้-ลงทางด่วนเมอืงทองธานี ไดด้ าเนินการในระยะก่อสร้าง ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 สรุปได้ดงั
ตารางที ่6-4 โดยมรีายละเอยีดค่าต ่าสุด-สงูสุดของผลการส ารวจปรมิาณจราจรในรอบ 6 เดอืน ดงัต่อไปนี้  

6.5.1 บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 ช่วงแยกถนนแจ้งวฒันะตดักบัทางเข้า-ออก เมืองทองธานี 

ผลการส ารวจปรมิาณจราจร พบว่าปรมิาณจราจรตลอดทัง้วนัทัง้สองฝัง่ถนน มจี านวน 37,711-45,587 คนั
ต่อวนั (32,675-35,717 PCU/Day) ปรมิาณจราจรเฉลี่ยรายชัว่โมง ทัง้สองฝัง่ถนนรวม 1,363-1,489 PCU/Hour โดยมี
ปรมิาณจราจรขาไปเมอืงทองเท่ากบั 636-704 PCU/Hour ขาไปแจง้วฒันะเท่ากบั 727-805 PCU/Hour ปรมิาณจราจร
ในชัว่โมงเร่งด่วนช่วงเช้า (เวลา 07:00-09:00 น.) มีปริมาณจราจรเฉลี่ยรายชัว่โมงทัง้สองฝัง่ถนนรวม 1,706-1,886 
PCU/Hour ขาไปเมืองทองเท่ากับ 594-992 PCU/Hour ขาไปแจ้งวฒันะเท่ากับ 846-1,232 PCU/Hour ส่วนปริมาณ
จราจรในชัว่โมงเร่งด่วนช่วงเยน็ (เวลา 17:00-19:00 น.) ปรมิาณจราจรเฉลี่ยรายชัว่โมงทัง้สองฝัง่ถนนรวม 1,862-2,237 
PCU/Hour ขาไปเมอืงทองเท่ากบั 756-1,014 PCU/Hour ขาไปแจง้วฒันะเท่ากบั 1,102-1,223 PCU/Hour  

6.5.2 บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 ช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานี 

ผลการส ารวจปรมิาณจราจร พบว่าปรมิาณการจราจรตลอดทัง้วนัทัง้สองฝัง่ถนน มจี านวน 38,828-46,669 
คันต่อวัน (33,101-40,649 PCU/Day) ปริมาณจราจรเฉลี่ยรายชัว่โมง ทัง้สองฝัง่ถนนรวม  1,381-1,695 PCU/Hour  
โดยมปีรมิาณจราจรทางขึน้ทางด่วนเท่ากบั 697-799 PCU/Hour ทางลงทางด่วนเท่ากบั 684-896 PCU/Hour ปรมิาณ
จราจรในชัว่โมงเร่งด่วนช่วงเชา้ (เวลา 07:00-09:00 น.) มปีรมิาณจราจรเฉลีย่รายชัว่โมงทัง้สองฝัง่ถนนรวม 1,496-2,246 
PCU/Hour ทางขึ้นทางด่วนเท่ากบั 732-1,027 PCU/Hour ทางลงทางด่วนเท่ากบั 763-1,237 PCU/Hour ส่วนปรมิาณ
จราจรในชัว่โมงเร่งด่วนช่วงเยน็ (เวลา 17:00-19:00 น.) ปรมิาณจราจรเฉลี่ยรายชัว่โมงทัง้สองฝัง่ถนนรวม 1,679-2,432 
PCU/Hour ทางขึน้ทางด่วนเท่ากบั 945-1,278 PCU/Hour ทางลงทางด่วนเท่ากบั 734-1,154 PCU/Hour  
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ตารางท่ี 6-4 ผลการส ารวจปริมาณจราจร บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 ช่วงแยกถนนแจ้งวฒันะตดักบัทางเข้า-ออก เมืองทองธานี และช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานี ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

จดุติดตามตรวจสอบ วนัท่ีส ารวจ 
ปริมาณการจราจร 

(คนัต่อวนั) 
ปริมาณการจราจร 

(PCU/Day) 

ปริมาณการจราจร (PCU/Hour) 
เฉล่ียรายชัว่โมง ชัว่โมงเร่งด่วนเช้า เวลา 07.00-09.00 น. ชัว่โมงเร่งด่วนเยน็ เวลา 17.00-19.00 น. 

รวม 
ขาไป 

เมืองทอง 
ขาไป 

แจ้งวฒันะ 
รวม 

ขาไป 
เมืองทอง 

ขาไป 
แจ้งวฒันะ 

รวม 
ขาไป 

เมืองทอง 
ขาไป 

แจ้งวฒันะ 
1. บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ- 
ปากเกรด็ 39 ช่วงแยกถนนแจ้งวฒันะ 
ตดักบัทางเข้า-ออก เมืองทองธานี 

7-8 ก.ค. 67 39,087 34,597 1,444 678 766 1,876 965 911 1,984 770 1,214 
8-9 ก.ค. 67 42,381 33,392 1,392 642 750 1,761 607 1,154 2,148 1,004 1,144 
4-5 ส.ค. 67 38,208 33,852 1,412 667 745 1,822 951 871 1,932 756 1,176 
5-6 ส.ค. 67 43,564 34,359 1,432 657 775 1,807 610 1,197 2,215 1,004 1,211 
8-9 ก.ย. 67 40,080 35,430 1,479 704 775 1,878 992 886 1,980 799 1,181 
9-10 ก.ย. 67 45,587 35,717 1,489 684 805 1,886 654 1,232 2,237 1,014 1,223 
6-7 ต.ค. 67 38,632 34,219 1,429 674 755 1,802 956 846 1,921 760 1,161 
7-8 ต.ค. 67 42,890 33,789 1,408 646 762 1,781 609 1,172 2,140 951 1,189 

10-11 พ.ย. 67 37,711 33,520 1,399 659 740 1,800 948 852 1,862 760 1,102 
11-12 พ.ย. 67 41,319 32,675 1,363 636 727 1,709 594 1,115 1,995 887 1,108 
1-2 ธ.ค. 67 38,575 34,190 1,425 672 753 1,856 965 891 1,891 763 1,128 
2-3 ธ.ค. 67 41,691 33,038 1,377 643 734 1,706 594 1,112 2,038 882 1,156 

2. บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ- 
ปากเกรด็ 39 ช่วงทางข้ึน-ลงทางด่วน
เมืองทองธานี 

7-8 ก.ค. 67 38,828 33,101 1,381 697 684 1,623 806 817 1,757 995 762 
8-9 ก.ค. 67 45,626 39,807 1,660 776 884 2,178 941 1,237 2,324 1,250 1,074 
4-5 ส.ค. 67 39,746 33,908 1,412 709 703 1,666 832 834 1,790 1,003 787 
5-6 ส.ค. 67 45,140 39,390 1,641 764 877 2,144 952 1,192 2,330 1,257 1,073 
8-9 ก.ย. 67 41,605 35,271 1,472 739 733 1,698 850 848 1,835 1,043 792 
9-10 ก.ย. 67 46,669 40,649 1,695 799 896 2,246 1,027 1,219 2,432 1,278 1,154 
6-7 ต.ค. 67 40,439 34,403 1,434 719 715 1,657 820 837 1,797 1,028 769 
7-8 ต.ค. 67 43,883 38,346 1,598 757 841 2,122 988 1,134 2,271 1,218 1,053 

10-11 พ.ย. 67 39,008 33,241 1,387 697 690 1,496 733 763 1,679 945 734 
11-12 พ.ย. 67 42,226 36,811 1,533 730 803 2,120 1,004 1,116 2,156 1,150 1,006 
1-2 ธ.ค. 67 39,995 34,110 1,424 707 717 1,528 732 796 1,759 970 789 
2-3 ธ.ค. 67 42,869 37,260 1,555 740 815 2,141 1,026 1,115 2,196 1,173 1,023 
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ตารางท่ี 6-4 (ต่อ) ผลการส ารวจปริมาณจราจร บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 ช่วงแยกถนนแจ้งวฒันะตดักบัทางเข้า-ออก เมืองทองธานี และช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานี ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

ช่ือถนน ประเภทยานยนต์ 
ปริมาณการจราจรรวม (PCU/Day) 

7-8 ก.ค. 67 8-9 ก.ค. 67 4-5 ส.ค. 67 5-6 ส.ค. 67 8-9 ก.ย. 67 9-10 ก.ย. 67 6-7 ต.ค. 67 7-8 ต.ค. 67 10-11 พ.ย. 67 11-12 พ.ย. 67 1-2 ธ.ค.67 2-3 ธ.ค.67 
1. บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ- 
ปากเกรด็ 39 ช่วงแยกถนนแจ้งวฒันะ 
ตดักบัทางเข้า-ออก เมืองทองธานี 

1. รถยนต์บรรทุก 4 ลอ้ 12,001 11,016 11,605 11,394 12,252 11,906 11,731 11,097 11,435 10,851 11,865 10,906 
2. รถยนต์โดยสาร 1,415 1,208 1,420 1,206 1,427 1,217 1,428 1,219 1,428 1,219 1,422 1,226 
3. รถบรรทุก 6 ลอ้ 1,809 2,268 1,750 2,413 1,796 2,238 1,779 2,400 1,813 2,276 1,746 2,375 
4. รถบรรทุกมากกว่า 6 ลอ้ 3,103 1,877 3,128 1,868 3,132 1,893 3,131 1,882 3,109 1,878 3,118 1,867 
5. รถยนต์นัง่ 4 ลอ้ 13,283 12,291 13,022 12,627 13,761 13,349 13,193 12,389 12,874 11,857 13,102 12,058 
6. รถ 3 ลอ้เครื่อง 25 32 31 30 25 32 31 30 25 32 31 30 
7. รถจกัรยานยนต์ 2,961 4,700 2,896 4,821 3,037 5,082 2,926 4,772 2,836 4,562 2,906 4,576 

รวม 34,597 33,392 33,852 34,359 35,430 35,717 34,219 33,789 33,520 32,675 34,190 33,038 
ปริมาณจราจรสูงสุด 

(PCU/Hour) 
2,501 2,175 2,396 2,240 2,490 2,266 2,371 2,139 2,378 2,078 2,448 2,075 

ช่วงเวลา 07:00-08:00 น. 18:00-19:00 น. 07:00-08:00 น. 18:00-19:00 น. 07:00-08:00 น. 08:00-09:00 น. 07:00-08:00 น. 17:00-18:00 น. 07:00-08:00 น. 08:00-09:00 น. 07:00-08:00 น. 08:00-09:00 น. 
V/C Ratio สูงสุด 0.63 0.54 0.60 0.56 0.62 0.57 0.59 0.53 0.59 0.52 0.61 0.52 

2. บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ- 
ปากเกรด็ 39 ช่วงทางข้ึน-ลงทางด่วน
เมืองทองธานี 

1. รถยนต์บรรทุก 4 ลอ้ 10,430 9,771 10,723 9,640 11,445 9,998 11,119 9,361 10,779 8,936 11,067 9,054 
2. รถยนต์โดยสาร 1,461 1,303 1,462 1,291 1,467 1,286 1,469 1,290 1,469 1,290 1,475 1,295 
3. รถบรรทุก 6 ลอ้ 2,190 2,072 2,259 2,006 2,199 2,103 2,273 2,009 2,208 2,107 2,271 2,020 
4. รถบรรทุกมากกว่า 6 ลอ้ 1,957 2,175 2,057 2,232 1,953 2,155 2,040 2,209 1,914 2,131 2,042 2,217 
5. รถยนต์นัง่ 4 ลอ้ 13,688 21,070 13,956 20,832 14,567 21,602 13,962 20,181 13,477 19,110 13,781 19,347 
6. รถ 3 ลอ้เครื่อง 29 24 28 28 29 24 28 27 29 24 28 27 
7. รถจกัรยานยนต์ 3,346 3,392 3,423 3,361 3,611 3,481 3,512 3,269 3,365 3,213 3,446 3,300 

รวม 33,101 39,807 33,908 39,390 35,271 40,649 34,403 38,346 33,241 36,811 34,110 37,260 
ปริมาณจราจรสูงสุด 

(PCU/Hour) 
2,128 2,760 2,195 2,746 2,346 2,870 2,321 2,684 2,315 2,493 2,369 2,509 

ช่วงเวลา 06:00-07:00 น. 16:00-17:00 น. 16:00-17:00 น. 18:00-19:00 น. 16:00-17:00 น. 18:00-19:00 น. 16:00-17:00 น. 18:00-19:00 น. 16:00-17:00 น. 18:00-19:00 น. 16:00-17:00 น. 18:00-19:00 น. 
V/C Ratio สูงสุด 0.53 0.69 0.55 0.69 0.59 0.72 0.58 0.67 0.58 0.62 0.59 0.63 

หมายเหต ุ:  V/C Ratio: ความสามารถรองรบัปรมิาณจราจร (ทีม่า : Transportation Research Board, Highway Capacity Manual, Special Report 209 (Washington, D.C.,1994)) 
  V/C Ratio 0.00-0.60  หมายถงึ สภาพการจราจรไหลไดแ้บบอสิระ โดยไมถู่กรบกวนจากปัจจยัอื่น และผูข้บัขีม่อีสิระในการควบคุมสงู 
  V/C Ratio 0.61-0.70  หมายถงึ สภาพการจราจรมปัีจจยัอื่นมารบกวนบา้ง และผูข้บัขีม่อีสิระในการควบคุมน้อยลง 
  V/C Ratio 0.71-0.80  หมายถงึ สภาพการจราจรแบบคงที ่และผูข้บัขีม่อีสิระในการควบคุมรถทีย่ากขึน้ ท าใหก้ารเปลีย่นช่องจราจรยากดว้ย 
  V/C Ratio 0.81-0.90  หมายถงึ สภาพการจราจรเริม่เขา้สู่สภาวะไม่คงที ่มปีรมิาณการจราจรเพิม่ขึน้เลก็น้อย ส่งผลใหก้ารเคลื่อนตวัของรถล่าชา้ขึน้ 
  V/C Ratio 0.91-1.00  หมายถงึ สภาพการจราจรเริม่เขา้สู่สภาวะไม่คงที ่มปีรมิาณการจราจรเพิม่ขึน้มาก ส่งผลใหก้ารเคลื่อนตวัของรถล่าชา้สงู 
  V/C Ratio > 1.00  หมายถงึ สภาพการจราจรตดิขดั 
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เมื่อพจิารณาความเร็วเพื่อประกอบการพจิารณาความคล่องตวัของการจราจรบรเิวณถนนซอยแจ้งวฒันะ- 
ปากเกร็ด 39 ช่วงแยกถนนแจ้งวัฒนะตัดกับทางเข้า-ออก เมืองทองธานี ฝัง่มุ่งหน้าไปเมืองทอง และฝัง่มุ่งหน้าไป 
แจง้วฒันะ และบรเิวณถนนซอยแจง้วฒันะ-ปากเกรด็ 39 ช่วงทางขึน้-ลงทางด่วนเมอืงทองธานี ฝัง่มุ่งหน้าทางขึน้ทางด่วน 
และฝัง่มุ่งหน้าทางลงทางด่วน โดยได้เลอืกพาหนะตวัอย่าง คอื รถยนต์นัง่ 4 ล้อ และจบัเวลาในช่วงระยะทางทีก่ าหนด 
จ านวน 84 ครัง้ โดยแบ่งเป็นในชัว่โมงเร่งด่วนเชา้ (07:00-09:00 น.) 24 ครัง้ ช่วงเวลากลางวนั (11:00-14:00 น.) 36 ครัง้ 
และชัว่โมงเร่งด่วนเย็น (17:00-19:00 น.) 24 ครัง้ โดยมีรายละเอียดของระดับความเร็วที่ใช้บ่งชี้ ดังตารางที่ 6-5  
ซึง่สามารถสรุปผลไดด้งัตารางที ่6-6 และตารางที ่6-7 
 

ตารางท่ี 6-5 ระดบัความเรว็ท่ีใช้บ่งช้ีระดบัความคลอ่งตวัของการจราจร 
Level of Service (LOS) ความเรว็ (กม./ชม.) 

LOS A >96.0 
LOS B >91.2 
LOS C >86.4 
LOS D >73.6 
LOS E >48.0 
LOS F <48.0 

ท่ีมา : วศิวกรรมการทางและวเิคราะหก์ารจราจร, โดย ผศ. วศิษิฎ์ ประทุมสุวรรณ สมาคมส่งเสรมิเทคโนโลย ี(ไทย-ญี่ปุ่ น)  
หมายเหตุ : LOS A คอื การไหลโดยอสิระทีส่ามารถเลอืกใชค้วามเรว็รถระดบัใดกไ็ด ้ผูข้บัขีเ่ดนิทางไดส้ะดวกรวดเรว็ 
 LOS B คอื การไหลคงที ่แต่อาจไม่มคีวามคล่องตวัในการแซงรถทีอ่ยู่ในเสน้ทางเดยีวกนั 
 LOS C คอื การไหลคงที ่แต่ไดร้บัผลกระทบจากรถคนัอื่น อตัราการไหลลดลงอย่างเหน็ไดช้ดั 
 LOS D คอื การไหลทีม่คีวามหนาแน่น แต่มคีวามคงที ่ความเรว็รถและความคล่องตวัในการแซงถูกจ ากดั 
 LOS E คอื การไหลทีใ่กลเ้คยีงหรอือยู่ในสภาพวกิฤต ิความเรว็ลดต ่าลง แต่ยงัเคลื่อนทีไ่ดอ้ย่างสม ่าเสมอ  

ความคล่องตวัในระดบันี้ไม่คงที ่เนื่องจากการจราจรหนาแน่นขึน้ 
 LOS F คอื ระดบัการไหลอยู่ในสภาพวกิฤต ิการจราจรตดิขดัมาก มกีารเคลื่อนตวัเป็นช่วง ๆ 
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ตารางท่ี 6-6 ผลการตรวจวดัความเรว็ของยานยนต์ในชัว่โมงเร่งด่วน บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 ช่วงแยกถนนแจ้งวฒันะตดักบัทางเข้า-ออก เมืองทองธานี ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

ช่วงเวลาส ารวจ วนัท่ีส ารวจ 

ความเรว็ (กม./ชม.) 
ช่วงแยกถนนแจง้วฒันะตดักบัทางเขา้-ออก เมืองทองธานี 

ขาไปเมืองทอง 
ระดบัความคลอ่งตวั 

ของการจราจร 
ขาไปแจ้งวฒันะ 

ระดบัความคลอ่งตวั 
ของการจราจร 

1. ชัว่โมงเร่งด่วนเชา้ 7-8 ก.ค. 67 39.7-57.5 LOS E / F 40.0-57.7 LOS E / F 
    (07:00-09:00 น.) 8-9 ก.ค. 67 38.7-56.4 LOS E / F 38.1-55.6 LOS E / F 
 4-5 ส.ค. 67 39.8-55.6 LOS E / F 38.8-56.4 LOS E / F 
 5-6 ส.ค. 67 39.0-55.0 LOS E / F 38.1-55.6 LOS E / F 
 8-9 ก.ย. 67 40.4-52.5 LOS E / F 39.0-56.4 LOS E / F 
 9-10 ก.ย. 67 39.5-52.2 LOS E / F 38.1-55.4 LOS E / F 
 6-7 ต.ค. 67 40.4-52.6 LOS E / F 39.0-53.4 LOS E / F 
 7-8 ต.ค. 67 40.0-51.6 LOS E / F 38.9-52.5 LOS E / F 
 10-11 พ.ย. 67 39.9-56.6 LOS E / F 39.2-57.1 LOS E / F 
 11-12 พ.ย. 67 39.1-54.9 LOS E / F 38.5-55.4 LOS E / F 
 1-2 ธ.ค. 67 40.4-52.3 LOS E / F 39.4-55.9 LOS E / F 
 2-3 ธ.ค. 67 39.7-50.4 LOS E / F 38.6-54.7 LOS E / F 
2. ช่วงเวลากลางวนั 7-8 ก.ค. 67 43.2-60.4 LOS E / F 42.0-60.0 LOS E / F 
    (11:00-14:00 น.) 8-9 ก.ค. 67 41.2-60.0 LOS E / F 41.2-59.8 LOS E / F 
 4-5 ส.ค. 67 39.5-54.7 LOS E / F 42.5-59.0 LOS E / F 
 5-6 ส.ค. 67 39.0-53.6 LOS E / F 42.1-58.4 LOS E / F 
 8-9 ก.ย. 67 40.9-52.3 LOS E / F 43.1-58.1 LOS E / F 
 9-10 ก.ย. 67 39.3-52.0 LOS E / F 42.6-57.5 LOS E / F 
 6-7 ต.ค. 67 40.1-52.9 LOS E / F 43.1-57.9 LOS E / F 
 7-8 ต.ค. 67 39.3-51.6 LOS E / F 42.7-57.5 LOS E / F 
 10-11 พ.ย. 67 40.1-52.8 LOS E / F 44.4-60.6 LOS E / F 
 11-12 พ.ย. 67 39.2-52.0 LOS E / F 42.9-58.3 LOS E / F 
 1-2 ธ.ค. 67 40.4-52.8 LOS E / F 43.3-58.4 LOS E / F 
 2-3 ธ.ค. 67 39.4-51.9 LOS E / F 42.8-57.1 LOS E / F 
3. ชัว่โมงเร่งด่วนเยน็ 7-8 ก.ค. 67 41.1-59.6 LOS E / F 40.6-57.9 LOS E / F 
    (17:00-19:00 น.) 8-9 ก.ค. 67 38.1-50.4 LOS E / F 37.7-55.7 LOS E / F 
 4-5 ส.ค. 67 39.6-56.3 LOS E / F 37.9-55.6 LOS E / F 
 5-6 ส.ค. 67 39.2-55.0 LOS E / F 37.8-55.0 LOS E / F 
 8-9 ก.ย. 67 41.1-55.7 LOS E / F 38.7-54.4 LOS E / F 
 9-10 ก.ย. 67 39.7-54.7 LOS E / F 37.9-53.4 LOS E / F 
 6-7 ต.ค. 67 40.4-55.6 LOS E / F 41.4-54.7 LOS E / F 
 7-8 ต.ค. 67 40.0-54.1 LOS E / F 38.1-53.3 LOS E / F 
 10-11 พ.ย. 67 40.8-55.7 LOS E / F 38.4-56.8 LOS E / F 
 11-12 พ.ย. 67 40.0-54.5 LOS E / F 37.9-54.5 LOS E / F 
 1-2 ธ.ค. 67 40.5-56.1 LOS E / F 38.8-54.5 LOS E / F 
 2-3 ธ.ค. 67 40.2-54.4 LOS E / F 38.1-53.4 LOS E / F 

หมายเหตุ :  1) ใชร้ถยนต์นัง่ 4 ลอ้ เป็นตวัแปรในการตรวจวดัความเรว็ 2) ใชร้ะยะทาง 50 เมตร ในการส ารวจ 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
หอ้งปฏบิตักิารทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ไดร้บัการรบัรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบนัมาตรฐานองักฤษ 

6-12 

ตารางท่ี 6-7 ผลการตรวจวดัความเรว็ของยานยนต์ในชัว่โมงเร่งด่วน บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 ช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานี ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

ช่วงเวลาส ารวจ วนัท่ีส ารวจ 

ความเรว็ (กม./ชม.) 
ช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานี 

ทางขึ้นทางด่วน 
ระดบัความคลอ่งตวั 

ของการจราจร 
ทางลงทางด่วน 

ระดบัความคลอ่งตวั 
ของการจราจร 

1. ชัว่โมงเร่งด่วนเชา้ 7-8 ก.ค. 67 39.6-55.2 LOS E / F 39.6-56.1 LOS E / F 
    (07:00-09:00 น.) 8-9 ก.ค. 67 38.5-54.7 LOS E / F 39.1-54.1 LOS E / F 
 4-5 ส.ค. 67 39.6-54.5 LOS E / F 40.4-54.9 LOS E / F 
 5-6 ส.ค. 67 39.0-53.4 LOS E / F 39.9-53.7 LOS E / F 
 8-9 ก.ย. 67 42.0-53.4 LOS E / F 40.4-54.9 LOS E / F 
 9-10 ก.ย. 67 39.6-53.1 LOS E / F 39.9-53.7 LOS E / F 
 6-7 ต.ค. 67 39.8-53.7 LOS E / F 40.9-54.4 LOS E / F 
 7-8 ต.ค. 67 39.6-52.9 LOS E / F 40.2-53.3 LOS E / F 
 10-11 พ.ย. 67 39.4-53.6 LOS E / F 40.4-54.7 LOS E / F 
 11-12 พ.ย. 67 39.0-52.0 LOS E / F 40.0-53.6 LOS E / F 
 1-2 ธ.ค. 67 40.1-54.2 LOS E / F 40.4-55.6 LOS E / F 
 2-3 ธ.ค. 67 39.6-52.6 LOS E / F 39.9-53.4 LOS E / F 
2. ช่วงเวลากลางวนั 7-8 ก.ค. 67 42.8-58.1 LOS E / F 41.3-57.5 LOS E / F 
    (11:00-14:00 น.) 8-9 ก.ค. 67 40.7-57.7 LOS E / F 40.7-57.0 LOS E / F 
 4-5 ส.ค. 67 41.1-57.5 LOS E / F 40.9-54.9 LOS E / F 
 5-6 ส.ค. 67 40.8-57.0 LOS E / F 40.5-53.7 LOS E / F 
 8-9 ก.ย. 67 41.7-56.8 LOS E / F 40.9-54.9 LOS E / F 
 9-10 ก.ย. 67 40.8-56.6 LOS E / F 40.5-53.7 LOS E / F 
 6-7 ต.ค. 67 41.3-58.3 LOS E / F 42.1-54.2 LOS E / F 
 7-8 ต.ค. 67 41.0-56.4 LOS E / F 40.6-52.6 LOS E / F 
 10-11 พ.ย. 67 41.9-55.7 LOS E / F 41.1-54.1 LOS E / F 
 11-12 พ.ย. 67 40.8-53.6 LOS E / F 40.5-53.6 LOS E / F 
 1-2 ธ.ค. 67 41.8-58.4 LOS E / F 41.6-53.9 LOS E / F 
 2-3 ธ.ค. 67 40.9-56.6 LOS E / F 40.5-52.6 LOS E / F 
3. ชัว่โมงเร่งด่วนเยน็ 7-8 ก.ค. 67 40.3-55.4 LOS E / F 40.2-57.0 LOS E / F 
    (17:00-19:00 น.) 8-9 ก.ค. 67 38.5-54.9 LOS E / F 38.4-54.9 LOS E / F 
 4-5 ส.ค. 67 39.3-54.1 LOS E / F 40.7-52.5 LOS E / F 
 5-6 ส.ค. 67 39.0-53.9 LOS E / F 40.4-52.2 LOS E / F 
 8-9 ก.ย. 67 39.4-52.9 LOS E / F 40.7-52.5 LOS E / F 
 9-10 ก.ย. 67 39.1-52.6 LOS E / F 40.4-52.2 LOS E / F 
 6-7 ต.ค. 67 39.6-53.3 LOS E / F 41.5-52.9 LOS E / F 
 7-8 ต.ค. 67 39.4-52.5 LOS E / F 40.7-51.9 LOS E / F 
 10-11 พ.ย. 67 40.4-54.9 LOS E / F 40.7-52.0 LOS E / F 
 11-12 พ.ย. 67 39.2-52.6 LOS E / F 40.4-51.6 LOS E / F 
 1-2 ธ.ค. 67 41.1-52.9 LOS E / F 41.5-53.3 LOS E / F 
 2-3 ธ.ค. 67 40.6-51.4 LOS E / F 40.4-51.7 LOS E / F 

หมายเหตุ :  1) ใชร้ถยนต์นัง่ 4 ลอ้ เป็นตวัแปรในการตรวจวดัความเรว็ 2) ใชร้ะยะทาง 50 เมตร ในการส ารวจ 

 



รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
หอ้งปฏบิตักิารทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ไดร้บัการรบัรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบนัมาตรฐานองักฤษ 
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6.6 เปรียบเทียบผลการส ารวจการจราจรของถนนตามแนวเส้นทางโครงการ 

การเปรียบเทียบผลการส ารวจปริมาณจราจร และสภาพการจราจรของถนนตามแนวเส้นทางโครงการ  
ระยะก่อสรา้ง จ านวน 2 จุด ไดแ้ก่  บรเิวณถนนซอยแจง้วฒันะ ปากเกรด็ 39 ช่วงแยกถนนแจง้วฒันะตดักบัทางเขา้-ออก 
เมืองทองธานี และบริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ ปากเกร็ด 39 ช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานี ในช่วงเวลา  
07:00-07:00 น. เป็นเวลา 2 วนัต่อเนื่อง (ครอบคลุมวนัธรรมดาและวนัหยุด) สามารถสรุปไดต้ารางที ่6-8 ถงึตารางที ่6-9 
และรปูที ่6-4 ถงึรปูที ่6-5 โดยมรีายละเอยีดดงันี้ 

 
เมื่อเปรยีบเทยีบการส ารวจปรมิาณจราจร ในระยะก่อสรา้ง ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 พบว่า 

มแีนวโน้มไม่ต่างแตกจากเดมิ เมื่อเปรยีบเทยีบกบัผลการตดิตามตรวจสอบในระยะก่อนก่อสรา้ง (เดอืนมนีาคม 2564-
มิถุนายน 2565) ส่วนผลการส ารวจความเร็วเฉลี่ยของรถยนต์ตลอดทัง้วนั พบว่ามีระดบัความคล่องตัวอยู่ในช่วง  
การไหลทีใ่กลเ้คยีงหรอือยู่ในสภาพวกิฤต ิความเรว็ลดต ่าลง แต่ยงัเคลื่อนทีไ่ดอ้ย่างสม ่าเสมอ ความคล่องตวัในระดบันี้
ไม่คงที ่เน่ืองจากการจราจรหนาแน่นขึน้ (Level of Service; LOS E) และมรีะดบัการไหลอยู่ในสภาพวกิฤตกิารจราจร
ตดิขดัมากมกีารเคลื่อนตวัเป็นช่วง ๆ (Level of Service; LOS F) 

 
  



รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
หอ้งปฏบิตักิารทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ไดร้บัการรบัรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบนัมาตรฐานองักฤษ 
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ตารางท่ี 6-8 เปรียบเทียบผลการส ารวจปริมาณจราจร บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39  
ช่วงแยกถนนแจ้งวฒันะตดักบัทางเขา้-ออก เมอืงทองธานี ระยะก่อนก่อสร้าง-ระยะก่อสร้าง 

ช่วงเวลาท่ีส ารวจ 

บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39  
ช่วงแยกถนนแจ้งวฒันะตดักบัทางเข้า-ออก เมืองทองธานี1/ 

ปริมาณการจราจรรวม 
(PCU/Day) 

การจราจรหนาแน่นสูงสุด 
ระดบัความคล่องตวั 

ค่าต า่สุด ค่าสูงสุด ช่วงเวลา V/C Ratio 
ระยะก่อนก่อสร้าง      

ม.ีค. 64 20,342 22,314 17:00-18:00 น. 0.44 LOS E / F 
ก.ย. 64 21,941 23,368 17:00-18:00 น. 0.45 LOS E / F 
ต.ค. 64 23,967 24,065 17:00-18:00 น. 0.47 LOS E / F 
พ.ย. 64 24,646 25,300 17:00-18:00 น. 0.49 LOS E / F 
ธ.ค. 64 25,647 26,450 17:00-18:00 น. 0.49 LOS E / F 
ม.ค. 65 27,650 30,692 17:00-18:00 น. 0.58 LOS E / F 
ก.พ. 65 26,658 28,923 17:00-18:00 น. 0.52 LOS E / F 
ม.ิย. 65 29,152 30,414 17:00-18:00 น. 0.55 LOS E / F 

ระยะก่อสร้าง      
ก.ค. 65 30,377 31,233 17:00-18:00 น. 0.61 LOS E / F 
ส.ค. 65 29,136 31,460 17:00-18:00 น. 0.54 LOS E / F 
ก.ย. 65 29,081 30,516 11:00-12:00 น. 0.52 LOS E / F 
ต.ค. 65 27,409 27,603 17:00-18:00 น. 0.43 LOS E / F 
พ.ย. 65 29,380 30,319 17:00-18:00 น. 0.54 LOS E / F 
ธ.ค. 65 30,931 31,740 17:00-18:00 น. 0.55 LOS E / F 
ม.ค. 66 28,734 28,968 17:00-18:00 น. 0.49 LOS E / F 
ก.พ. 66 28,534 30,041 17:00-18:00 น. 0.51 LOS E / F 
ม.ีค. 66 26,273 27,635 17:00-18:00 น. 0.53 LOS E / F 
เม.ย. 66 24,635 25,451 17:00-18:00 น. 0.40 LOS E / F 
พ.ค. 66 22,941 23,174 12:00-13:00 น. 0.40 LOS E / F 
ม.ิย. 66 23,928 23,961 12:00-13:00 น. 0.41 LOS E / F 
ก.ค. 66 23,099 23,642 12:00-13:00 น. 0.39 LOS E / F 
ส.ค. 66 23,728 25,375 17:00-18:00 น. 0.45 LOS E / F 
ก.ย. 66 26,053 28,614 17:00-18:00 น. 0.48 LOS E / F 
ต.ค. 66 26,606 27,040 12:00-13:00 น. 0.45 LOS E / F 
พ.ย. 66 29,178 29,331 12:00-13:00 น. 0.52 LOS E / F 
ธ.ค. 66 26,900 27,435 12:00-13:00 น. 0.48 LOS E / F 
ม.ค. 67 26,928 29,828 12:00-13:00 น. 0.50 LOS E / F 
ก.พ. 67 30,274 32,407 12:00-13:00 น. 0.56 LOS E / F 
ม.ีค. 67 27,590 29,117 18:00-19:00 น. 0.49 LOS E / F 
เม.ย. 67 29,903 31,011 08:00-09:00 น. 0.51 LOS E / F 
พ.ค. 67 33,229 33,468 07:00-08:00 น. 0.62 LOS E / F 
ม.ิย. 67 34,069 35,215 07:00-08:00 น. 0.65 LOS E / F 



รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
หอ้งปฏบิตักิารทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ไดร้บัการรบัรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบนัมาตรฐานองักฤษ 
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ตารางท่ี 6-8 (ต่อ) เปรียบเทียบผลการส ารวจปริมาณจราจร บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39  
ช่วงแยกถนนแจ้งวฒันะตดักบัทางเขา้-ออก เมอืงทองธานี ระยะก่อนก่อสร้าง-ระยะก่อสร้าง 

ช่วงเวลาท่ีส ารวจ 

บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39  
ช่วงแยกถนนแจ้งวฒันะตดักบัทางเข้า-ออก เมืองทองธานี1/ 

ปริมาณการจราจรรวม 
(PCU/Day) 

การจราจรหนาแน่นสูงสุด 
ระดบัความคล่องตวั 

ค่าต า่สุด ค่าสูงสุด ช่วงเวลา V/C Ratio 
ระยะก่อสร้าง      

ก.ค. 67 33,392 34,597 07:00-08:00 น. 0.63 LOS E / F 
ส.ค. 67 33,852 34,359 18:00-19:00 น. 0.56 LOS E / F 
ก.ย. 67 35,430 35,717 08:00-09:00 น. 0.57 LOS E / F 
ต.ค. 67 33,789 34,219 07:00-08:00 น. 0.59 LOS E / F 
พ.ย. 67 32,675 33,520 07:00-08:00 น. 0.59 LOS E / F 
ธ.ค. 67 33,038 34,190 07:00-08:00 น. 0.61 LOS E / F 

หมายเหตุ : 1/ ปรมิาณจราจรรวมทัง้ 2 ทศิทาง (ขาเขา้และขาออก) 

 
  



รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
หอ้งปฏบิตักิารทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ไดร้บัการรบัรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบนัมาตรฐานองักฤษ 
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ตารางท่ี 6-9 เปรียบเทียบผลการส ารวจปริมาณจราจร บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39  
ช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานี  ระยะก่อนก่อสร้าง-ระยะก่อสร้าง 

ช่วงเวลาท่ีส ารวจ 

บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39  
ช่วงทางข้ึน-ลงทางด่วนเมืองทองธานี1/ 

ปริมาณการจราจรรวม
(PCU/Day) 

การจราจรหนาแน่นสูงสุด 
ระดบัความคล่องตวั 

ค่าต า่สุด ค่าสูงสุด ช่วงเวลา V/C Ratio 
ระยะก่อนก่อสร้าง      

ม.ีค. 64 17,251 21,017 13:00-14:00 น. 0.32 LOS E / F 
ก.ย. 64 19,541 22,163 07:00-08:00 น. 0.36 LOS E / F 
ต.ค. 64 21,357 24,048 07:00-08:00 น. 0.36 LOS E / F 
พ.ย. 64 21,082 24,887 07:00-08:00 น. 0.42 LOS E / F 
ธ.ค. 64 21,901 26,605 12:00-13:00 น. 0.37 LOS E / F 
ม.ค. 65 26,026 28,338 11:00-12:00 น. 0.40 LOS E / F 
ก.พ. 65 26,192 28,411 07:00-08:00 น. 0.40 LOS E / F 
ม.ิย. 65 27,722 29,957 07:00-08:00 น. 0.48 LOS E / F 

ระยะก่อสร้าง      
ก.ค. 65 28,700 30,972 07:00-08:00 น. 0.50 LOS E / F 
ส.ค. 65 29,383 32,812 17:00-18:00 น. 0.50 LOS E / F 
ก.ย. 65 29,457 32,584 17:00-18:00 น. 0.49 LOS E / F 
ต.ค. 65 24,335 29,851 17:00-18:00 น. 0.41 LOS E / F 
พ.ย. 65 26,613 31,476 17:00-18:00 น. 0.51 LOS E / F 
ธ.ค. 65 27,543 32,247 17:00-18:00 น. 0.55 LOS E / F 
ม.ค. 66 26,336 29,967 16:00-17:00 น. 0.50 LOS E / F 
ก.พ. 66 25,534 30,119 16:00-17:00 น. 0.52 LOS E / F 
ม.ีค. 66 25,614 28,520 16:00-17:00 น. 0.51 LOS E / F 
เม.ย. 66 23,614 27,141 16:00-17:00 น. 0.50 LOS E / F 
พ.ค. 66 21,908 28,402 16:00-17:00 น. 0.55 LOS E / F 
ม.ิย. 66 23,340 30,345 16:00-17:00 น. 0.62 LOS E / F 
ก.ค. 66 23,538 32,468 16:00-17:00 น. 0.68 LOS E / F 
ส.ค. 66 23,523 32,135 16:00-17:00 น. 0.65 LOS E / F 
ก.ย. 66 26,514 35,760 16:00-17:00 น. 0.77 LOS E / F 
ต.ค. 66 24,425 32,445 16:00-17:00 น. 0.67 LOS E / F 
พ.ย. 66 26,284 34,930 16:00-17:00 น. 0.73 LOS E / F 
ธ.ค. 66 23,367 31,590 16:00-17:00 น. 0.65 LOS E / F 
ม.ค. 67 25,848 35,107 16:00-17:00 น. 0.69 LOS E / F 
ก.พ. 67 29,139 38,882 16:00-17:00 น. 0.73 LOS E / F 
ม.ีค. 67 26,299 34,761 16:00-17:00 น. 0.65 LOS E / F 
เม.ย. 67 28,743 37,103 16:00-17:00 น. 0.66 LOS E / F 
พ.ค. 67 32,854 39,921 16:00-17:00 น. 0.70 LOS E / F 
ม.ิย. 67 33,661 40,572 16:00-17:00 น. 0.72 LOS E / F 



รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
หอ้งปฏบิตักิารทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ไดร้บัการรบัรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบนัมาตรฐานองักฤษ 
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ตารางท่ี 6-9 (ต่อ) เปรียบเทียบผลการส ารวจปริมาณจราจร บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39  
                             ช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานี  ระยะก่อนก่อสร้าง-ระยะก่อสร้าง 

ช่วงเวลาท่ีส ารวจ 

บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39  
ช่วงทางข้ึน-ลงทางด่วนเมืองทองธานี1/ 

ปริมาณการจราจรรวม
(PCU/Day) 

การจราจรหนาแน่นสูงสุด 
ระดบัความคล่องตวั 

ค่าต า่สุด ค่าสูงสุด ช่วงเวลา V/C Ratio 
ระยะก่อสร้าง      

ก.ค. 67 33,101 39,807 16:00-17:00 น. 0.69 LOS E / F 
ส.ค. 67 33,908 39,390 18:00-19:00 น. 0.69 LOS E / F 
ก.ย. 67 35,271 40,649 18:00-19:00 น. 0.72 LOS E / F 
ต.ค. 67 34,403 38,346 18:00-19:00 น. 0.67 LOS E / F 
พ.ย. 67 33,241 36,811 18:00-19:00 น. 0.62 LOS E / F 
ธ.ค. 67 34,110 37,260 18:00-19:00 น. 0.63 LOS E / F 

หมายเหตุ : 1/ ปรมิาณจราจรรวมทัง้ 2 ทศิทาง (ขาเขา้และขาออก) 



รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 
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      ท่ีมา : ปรมิาณจราจรหน่วยคนัต่อชัว่โมงของยานยนต์ประเภทต่าง ๆ มาปรบัเทยีบใหเ้ป็นหน่วยเดยีวกนักบัรถยนต์นัง่ 4 ลอ้ Passenger Car Unit/ Hour (PCU/Hour) โดยใชค้่า Passenger Car Equivalent (PCE) อา้งองิค่าจากกองวศิวกรรมการทาง กรมทางหลวง, 2545 

 
 

รปูท่ี 6-4 เปรียบเทียบผลการส ารวจปริมาณจราจร บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 ช่วงแยกถนนแจ้งวฒันะตดักบัทางเขา้-ออก เมืองทองธานี ระยะก่อนก่อสร้าง-ระยะก่อสร้าง 
 

 
ท่ีมา : ปรมิาณจราจรหน่วยคนัต่อชัว่โมงของยานยนต์ประเภทต่างๆ มาปรบัเทยีบใหเ้ป็นหน่วยเดยีวกนักบัรถยนต์นัง่ 4 ลอ้ Passenger Car Unit/ Hour (PCU/Hour) โดยใชค้่า Passenger Car Equivalent (PCE) อา้งองิค่าจากกองวศิวกรรมการทาง กรมทางหลวง, 2545 

 
รปูท่ี 6-5 เปรียบเทียบผลการส ารวจปริมาณจราจร บริเวณถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 ช่วงทางขึ้น-ลงทางด่วนเมืองทองธานี ระยะก่อนก่อสร้าง-ระยะก่อสร้าง 
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6.7 ข้อมูลสถิติ และสาเหตุของการเกิดอบุติัเหตุจากการจราจร 

การบนัทึกข้อมูลสถิติ และสาเหตุของการเกิดอุบตัิเหตุจากการจราจร  ได้ด าเนินการเก็บรวบรวมข้อมูล 
บนถนนตามแนวเสน้ทางโครงการ บรเิวณ 2 ถนน คอื ถนนแจง้วฒันะ (ซอยแจง้วฒันะ-ปากเกรด็ 39 ถงึ 43) และถนน
แจ้งวฒันะ-ปากเกร็ด 39 พบว่าจากขอ้มูลของสถานีต ารวจที่ตัง้อยู่ตามแนวเส้นทางโครงการม ี1 สถานี คือสถานี
ต ารวจภูธรปากเกรด็  

 

ขอ้มูลสถิติ และสาเหตุของการเกิดอุบตัิเหตุจากการจราจร ในระยะก่อสร้าง ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 
2567 สรุปไดด้งัตารางที ่6-10 และรปูที ่6-6 ถงึรปูที ่6-7 โดยมรีายละเอยีดดงันี้ 
 

เดือนกรกฎาคม 2567 พบว่า ถนนแจ้งวฒันะ (ซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกร็ด 39 ถึง 43) มีจ านวนอุบตัิเหตุ
ทัง้หมด 1 ราย และถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกร็ด 39 มจี านวนอุบตัิเหตุทัง้หมด 2 ราย โดยสาเหตุของอุบตัิเหตุที่
เกดิขึน้มากทีสุ่ด คอื รถเฉี่ยวชนกนั มจี านวนรวม 2 ครัง้ ซึ่งอุบตัเิหตุทีเ่กดิขึน้ทัง้หมดไม่ไดม้สีาเหตุจากงานก่อสรา้ง
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธาน ี

 

เดือนสิงหาคม 2567 พบว่า ถนนแจ้งวฒันะ (ซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกร็ด 39 ถึง 43) ไม่มีอุบตัิเหตุเกิดขึ้น  
และถนนซอยแจง้วฒันะ-ปากเกรด็ 39 มจี านวนอุบตัเิหตุทัง้หมด 2 ราย โดยสาเหตุของอุบตัเิหตุทีเ่กดิขึน้มากทีสุ่ด คอื 
เสยีหลกั และรถเฉี่ยวชนกนั มจี านวนรวม 1 ครัง้เท่ากนั ซึ่งอุบตัเิหตุทีเ่กดิขึน้ทัง้หมดไม่ไดม้สีาเหตุจากงานก่อสร้าง
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธาน ี

 

เดือนกันยายน 2567 พบว่า ถนนแจ้งวฒันะ (ซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกร็ด 39 ถึง 43) ไม่มีอุบตัิเหตุเกิดขึ้น  
และถนนซอยแจง้วฒันะ-ปากเกรด็ 39 มจี านวนอุบตัเิหตุทัง้หมด 3 ราย โดยสาเหตุของอุบตัเิหตุทีเ่กดิขึน้มากทีสุ่ด คอื 
รถเฉี่ยวชนกนั มจี านวนรวม 3 ครัง้ ซึ่งอุบตัเิหตุทีเ่กดิขึน้ทัง้หมดไม่ไดม้สีาเหตุจากงานก่อสรา้งของโครงการรถไฟฟ้า
สายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี 

 

เดอืนตุลาคม 2567 พบว่า ถนนแจง้วฒันะ (ซอยแจง้วฒันะ-ปากเกรด็ 39 ถงึ 43) มจี านวนอุบตัเิหตุทัง้หมด  
1 ราย และถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกร็ด 39 มีจ านวนอุบตัิเหตุทัง้หมด 5 ราย โดยสาเหตุของอุบตัิเหตุที่เกิดขึ้น 
มากที่สุด คอื รถเฉี่ยวชนกนั มจี านวนรวม 4 ครัง้ ซึ่งอุบตัิเหตุที่เกิดขึ้นทัง้หมดไม่ได้มสีาเหตุจากงานก่อสร้างของ
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธาน ี

 

เดอืนพฤศจกิายน 2567 พบว่า พบว่า ถนนแจง้วฒันะ (ซอยแจง้วฒันะ-ปากเกรด็ 39 ถงึ 43) ไม่มอีุบตัเิหตุ
เกิดขึ้น และถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกร็ด 39 มีจ านวนอุบตัิเหตุทัง้หมด 2 ราย โดยสาเหตุของอุบตัิเหตุที่เกิดขึ้น 
คือ รถเฉี่ยวชนกนั มีจ านวนรวม 2 ครัง้ ซึ่งอุบตัิเหตุที่เกิดขึ้นทัง้หมดไม่ได้มีสาเหตุจากงานก่อสร้างของโครงการ
รถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี 

 

เดอืนธนัวาคม 2567 พบว่า ถนนแจง้วฒันะ (ซอยแจง้วฒันะ-ปากเกรด็ 39 ถงึ 43) มจี านวนอุบตัเิหตุทัง้หมด  
1 ราย และถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกร็ด 39 มีจ านวนอุบตัิเหตุทัง้หมด 2 ราย โดยสาเหตุของอุบตัิเหตุที่เกิดขึ้น 
มากที่สุด คอื รถเฉี่ยวชนกนั มจี านวนรวม 2 ครัง้ ซึ่งอุบตัิเหตุที่เกิดขึ้นทัง้หมดไม่ได้มสีาเหตุจากงานก่อสร้างของ
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธาน ี

 



รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
หอ้งปฏบิตักิารทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ไดร้บัการรบัรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบนัมาตรฐานองักฤษ 
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ตารางท่ี 6-10 ข้อมูลสถิติ และสาเหตุของการเกิดอบุติัเหตุจากการจราจร ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

ล าดบั สาเหตุของอบุติัเหตุ 1/ 
จ านวน (ราย) 

ถนนแจ้งวฒันะ (ซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 ถึง 43) 2/ ถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 2/ 
ก.ค. 67 ส.ค. 67 ก.ย. 67 ต.ค. 67 พ.ย. 67 ธ.ค. 67 ก.ค. 67 ส.ค. 67 ก.ย. 67 ต.ค. 67 พ.ย. 67 ธ.ค. 67 

1 ขบัรถเรว็เกนิอตัราทีก่ฎหมายก าหนด - - - - - - - - - - - - 
2 ตดัหน้าระยะกระชัน้ชดิ - - - 1 - - - - - - - - 
3 แซงรถอย่างผดิกฎหมาย - - - - - - - - - - - - 
4 ขบัรถไม่เปิดไฟ/ไม่ใหแ้สงสว่าง - - - - - - - - - - - - 
5 ไม่ใหส้ญัญาณจอด/ชะลอ/เลีย้วรถ - - - - - - - - - - - - 
6 ฝ่าฝืนป้ายหยุดบรเิวณทางแยก - - - - - - - - - - - - 
7 ฝ่าฝืนสญัญาณไฟ/เครื่องหมายจราจร - - - - - - - - - - - - 
8 ไม่ขบัรถในช่องทางดา้นซา้ยสุด - - - - - - - - - - - - 
9 กรณีทีร่ถเสยีไม่แสดงสญัญาณไฟ - - - - - - - - - - - - 
10 บรรทุกมากกวา่อตัราทีก่ าหนด - - - - - - - - - - - - 
11 ไม่มทีกัษะในการขบัรถ - - - - - - - - - - - - 
12 อุปกรณ์รถช ารุด - - - - - - - - - - - - 
13 เมาแลว้ขบั - - - - - - - - - - - - 
14 หลบัใน - - - - - - - - - - - - 
15 เสพสารออกฤทธิต์่อจติและประสาท - - - - - - - - - - - - 
16 สตัวต์ดัหน้ารถ อาท ิสุนัข ววั ควาย - - - - - - - - - - - - 
17 ขบัรถผดิช่องทางจราจร  - - - - - - - - - - - - 
18 ขบัรถตามกนักระชัน้ชดิ - - - - - - - - - - - - 
19 ไม่ใหร้ถทีม่สีทิธิไ์ปก่อน - - - - - - - - - - - - 
20 ขบัขีโ่ดยประมาท - - - - - - - - - - - - 
21 รถเฉี่ยวชนกนั 1 - - - - - 1 1 3 4 2 2 
22 ขบัรถเปลีย่นช่องทางกระทนัหนั - - - - - - - - - - - - 
23 อื่น ๆ เช่น เสยีหลกั ถนนลื่น - - - - - 1 1 1 - 1 - - 
24 ทรพัยส์นิสาธารณะเสยีหาย  - - - - - - - - - - - - 
25 ขบัรถถอยชน - - - - - - - - - - - - 
26 ขบัรถตกหลุม - - - - - - - - - - - - 
27 ของแขง็กระแทกรถ - - - - - - - - - - - - 
28 อุบตัเิหตทุีเ่กีย่วขอ้งกบัโครงการ - - - - - - - - - - - - 

รวม 1 0 0 1 0 1 2 2 3 5 2 2 
ท่ีมา : 1/ งานที ่4 กองก ากบัการ 1 ศูนยข์อ้มลูขอ้สนเทศ ส านักงานแผนงานและงบประมาณ ส านักงานต ารวจแห่งชาต ิ

 2/ สถานีต ารวจภูธรปากเกรด็ 
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บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
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รปูท่ี 6-6 ขอ้มูลสถิติการเกิดอบุติัเหตุจากการจราจรบนถนนแจ้งวฒันะ (ซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 ถึง 43) 
จ าแนกตามสาเหตุการเกิด ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

 

 
 

รปูท่ี 6-7 ขอ้มูลสถิติการเกิดอบุติัเหตุจากการจราจรบนถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 
จ าแนกตามสาเหตุการเกิด ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567

33.33

33.33

33.33

ถนนแจ้งวัฒนะ
(ซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกรด็    ถึง   )

ตัดหน้าระยะกระชัน้ชิด รถเฉี่ยวชนกัน อื่นๆ เช่น เสยีหลกั ถนนลื่น

81.25

18.75

ถนนซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกรด็   

รถเฉี่ยวชนกัน อื่นๆ เช่น เสยีหลกั ถนนลื่น



รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
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6.8 เปรียบเทียบข้อมูลสถิติ และสาเหตุของการเกิดอบุติัเหตุจากการจราจร 

การเปรยีบเทยีบขอ้มลูสถติ ิและสาเหตุของการเกดิอุบตัเิหตุจากการจราจร ไดด้ าเนินการเกบ็รวบรวมขอ้มูล 
บนถนนตามแนวเส้นทางโครงการ บรเิวณ 2 ถนน คอื ถนนแจ้งวฒันะ (ซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกร็ด 39 ถึง 43) และ 
ถนนซอยแจง้วฒันะ-ปากเกรด็ 39 พบว่าจากขอ้มูลของสถานีต ารวจทีต่ัง้อยู่ตามแนวเสน้ทางโครงการม ี1 สถานี คอื 
สถานีต ารวจภูธรปากเกรด็ สรุปไดด้งัตารางที ่6-11 และรปูที ่6-8 ถงึรปูที ่6-9 โดยมรีายละเอยีดดงันี้ 
 

 เมื่อเปรียบเทียบข้อมูลสถิติการเกิดอุบตัิเหตุจากการจราจร ในระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนกรกฎาคม-
ธนัวาคม 2567 พบว่า ถนนแจง้วฒันะ (ซอยแจง้วฒันะ-ปากเกรด็ 39 ถงึ 43) และถนนซอยแจง้วฒันะ-ปากเกรด็ 39 
อุบัติเหตุมีแนวโน้มไม่แตกต่างจากเดิม เมื่อเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะก่อนก่อสร้าง  
(เดอืนมนีาคม 2564-มถิุนายน 2565) ซึ่งอุบตัเิหตุเกอืบทัง้หมดทีเ่กดิขึน้ไม่ไดม้สีาเหตุจากงานก่อสรา้งของโครงการ
รถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธาน ี
 



รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
หอ้งปฏบิตักิารทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
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ตารางท่ี 6-11 เปรียบเทียบข้อมูลสถิติ และสาเหตุของการเกิดอบุติัเหตุจากการจราจรตามแนวเส้นทางโครงการ ตัง้แต่ระยะก่อนก่อสร้าง ถึงระยะก่อสร้าง 

ล าดบั สาเหตุของอุบติัเหตุ1/ 

จ านวน (ราย) 
ถนนแจ้งวฒันะ (ซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 ถึง 43)2/ 

ระยะก่อนก่อสร้าง  ระยะก่อสร้าง 
มี.ค. 64 ก.ย.64 ต.ค. 64 พ.ย. 64 ธ.ค. 64 ม.ค. 65 ก.พ. 65 มิ.ย. 65 ก.ค. 65 ส.ค. 65 ก.ย. 65 ต.ค. 65 พ.ย. 65 ธ.ค. 65 ม.ค. 66 ก.พ. 66 มี.ค. 66 เม.ย. 66 พ.ค. 66 มิ.ย. 66 ก.ค. 66 ส.ค. 66 ก.ย. 66 ต.ค. 66 พ.ย. 66 ธ.ค. 66 

1 ขบัรถเรว็เกนิอตัราทีก่ฎหมายก าหนด - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
2 ตดัหน้าระยะกระชัน้ชดิ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
3 แซงรถอย่างผดิกฎหมาย - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
4 ขบัรถไม่เปิดไฟ/ไม่ใหแ้สงสว่าง - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
5 ไม่ใหส้ญัญาณจอด/ชะลอ/เลีย้วรถ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
6 ฝ่าฝืนป้ายหยุดบรเิวณทางแยก - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
7 ฝ่าฝืนสญัญาณไฟ/เครื่องหมายจราจร - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
8 ไม่ขบัรถในช่องทางดา้นซา้ยสุด - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
9 กรณีทีร่ถเสยีไม่แสดงสญัญาณไฟ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
10 บรรทุกมากกว่าอตัราทีก่ าหนด - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
11 ไม่มทีกัษะในการขบัรถ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
12 อุปกรณ์รถช ารุด - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
13 เมาแลว้ขบั - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
14 หลบัใน - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
15 เสพสารออกฤทธิต่์อจติและประสาท - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
16 สตัวต์ดัหน้ารถ อาท ิสุนัข ววั ควาย - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
17 ขบัรถผดิช่องทางจราจร  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
18 ขบัรถตามกนักระชัน้ชดิ 1 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
19 ไม่ใหร้ถทีม่สีทิธิไ์ปก่อน - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
20 ขบัขีโ่ดยประมาท - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
21 รถเฉี่ยวชนกนั 2 1 1 1 1 - - - - - - - - - - 2 - - 2 - - - - - - - 
22 ขบัรถเปลีย่นช่องทางกระทนัหนั - - - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
23 อื่น ๆ เช่น เสยีหลกั ถนนลื่น เดนิตดัหน้ารถ 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
24 ทรพัยส์นิสาธารณะเสยีหาย  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
25 ขบัรถถอยชน - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
26 ขบัรถตกหลุม - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
27 ของแขง็กระแทกรถ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
28 อุบตัเิหตุทีเ่กีย่วขอ้งกบัโครงการ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

รวม 4 1 1 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 

  



รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
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ตารางท่ี 6-11 (ต่อ) เปรียบเทียบข้อมูลสถิติ และสาเหตุของการเกิดอบุติัเหตุจากการจราจรตามแนวเส้นทางโครงการ ตัง้แต่ระยะก่อนก่อสร้าง ถึงระยะก่อสร้าง 

ล าดบั สาเหตุของอุบติัเหตุ1/ 

จ านวน (ราย) 
ถนนแจ้งวฒันะ (ซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 ถึง 43)2/ 

ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง 
มี.ค. 64 ก.ย.64 ต.ค. 64 พ.ย. 64 ธ.ค. 64 ม.ค. 65 ก.พ. 65 มิ.ย. 65 ม.ค. 67 ก.พ. 67 มี.ค. 67 เม.ย. 67 พ.ค. 67 มิ.ย. 67 ก.ค. 67 ส.ค. 67 ก.ย. 67 ต.ค. 67 พ.ย. 67 ธ.ค. 67 

1 ขบัรถเรว็เกนิอตัราทีก่ฎหมายก าหนด - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
2 ตดัหน้าระยะกระชัน้ชดิ - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 - - 
3 แซงรถอย่างผดิกฎหมาย - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
4 ขบัรถไม่เปิดไฟ/ไม่ใหแ้สงสว่าง - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
5 ไม่ใหส้ญัญาณจอด/ชะลอ/เลีย้วรถ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
6 ฝ่าฝืนป้ายหยุดบรเิวณทางแยก - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
7 ฝ่าฝืนสญัญาณไฟ/เครื่องหมายจราจร - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
8 ไม่ขบัรถในช่องทางดา้นซา้ยสุด - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
9 กรณีทีร่ถเสยีไม่แสดงสญัญาณไฟ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
10 บรรทุกมากกว่าอตัราทีก่ าหนด - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
11 ไม่มทีกัษะในการขบัรถ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
12 อุปกรณ์รถช ารุด - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
13 เมาแลว้ขบั - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
14 หลบัใน - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
15 เสพสารออกฤทธิต่์อจติและประสาท - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
16 สตัวต์ดัหน้ารถ อาท ิสุนัข ววั ควาย - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
17 ขบัรถผดิช่องทางจราจร  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
18 ขบัรถตามกนักระชัน้ชดิ 1 - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 
19 ไม่ใหร้ถทีม่สีทิธิไ์ปก่อน - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
20 ขบัขีโ่ดยประมาท - - - - - - - - 2 - - - - - - - - - - - 
21 รถเฉี่ยวชนกนั 2 1 1 1 1 - - - - 3 1 1 - - 1 - - - - - 
22 ขบัรถเปลีย่นช่องทางกระทนัหนั - - - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - 
23 อื่น ๆ เช่น เสยีหลกั ถนนลื่น เดนิตดัหน้ารถ 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 
24 ทรพัยส์นิสาธารณะเสยีหาย  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
25 ขบัรถถอยชน - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
26 ขบัรถตกหลุม - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
27 ของแขง็กระแทกรถ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
28 อุบตัเิหตุทีเ่กีย่วขอ้งกบัโครงการ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

รวม 4 1 1 2 2 0 0 0 2 3 1 1 0 0 1 0 0 1 0 1 

  



รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
หอ้งปฏบิตักิารทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ไดร้บัการรบัรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบนัมาตรฐานองักฤษ 

6-25 

ตารางท่ี 6-11 (ต่อ) เปรียบเทียบข้อมูลสถิติ และสาเหตุของการเกิดอบุติัเหตุจากการจราจรตามแนวเส้นทางโครงการ ตัง้แต่ระยะก่อนก่อสร้าง ถึงระยะก่อสร้าง 

ล าดบั สาเหตุของอุบติัเหตุ1/ 

จ านวน (ราย) 
ถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 2/ 

ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง 
มี.ค. 64 ก.ย.64 ต.ค. 64 พ.ย. 64 ธ.ค. 64 ม.ค. 65 ก.พ. 65 มิ.ย. 65 ก.ค. 65 ส.ค. 65 ก.ย. 65 ต.ค. 65 พ.ย. 65 ธ.ค. 65 ม.ค. 66 ก.พ. 66 มี.ค. 66 เม.ย. 66 พ.ค. 66 มิ.ย. 66 ก.ค. 66 ส.ค. 66 ก.ย. 66 ต.ค. 66 พ.ย. 66 ธ.ค. 66 

1 ขบัรถเรว็เกนิอตัราทีก่ฎหมายก าหนด - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
2 ตดัหน้าระยะกระชัน้ชดิ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 
3 แซงรถอย่างผดิกฎหมาย - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
4 ขบัรถไม่เปิดไฟ/ไม่ใหแ้สงสว่าง - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
5 ไม่ใหส้ญัญาณจอด/ชะลอ/เลีย้วรถ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
6 ฝ่าฝืนป้ายหยุดบรเิวณทางแยก - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
7 ฝ่าฝืนสญัญาณไฟ/เครื่องหมายจราจร - - - 1 - - - - - - - - - - - - - - 1 - - - - - - - 
8 ไม่ขบัรถในช่องทางดา้นซา้ยสุด - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
9 กรณีทีร่ถเสยีไม่แสดงสญัญาณไฟ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
10 บรรทุกมากกว่าอตัราทีก่ าหนด - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
11 ไม่มทีกัษะในการขบัรถ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
12 อุปกรณ์รถช ารุด - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
13 เมาแลว้ขบั - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
14 หลบัใน - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
15 เสพสารออกฤทธิต่์อจติและประสาท - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
16 สตัวต์ดัหน้ารถ อาท ิสุนัข ววั ควาย - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
17 ขบัรถผดิช่องทางจราจร  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
18 ขบัรถตามกนักระชัน้ชดิ - 1 - - - - - - - - - - - 1 - - 1 - - - 1 - 1 - - - 
19 ไม่ใหร้ถทีม่สีทิธิไ์ปก่อน - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
20 ขบัขีโ่ดยประมาท - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 
21 รถเฉี่ยวชนกนั 6 6 2 2 4 2 2 3 3 1 3 - 2 4 5 - 5 3 3 4 3 3 6 3 6 2 
22 ขบัรถเปลีย่นช่องทางกระทนัหนั - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
23 อื่น ๆ เช่น เสยีหลกั ถนนลื่น เดนิตดัหน้ารถ - - 2 - 1 1 - - - - - - - 1 - 1 - - 1 - - - - - 1 - 
24 ทรพัยส์นิสาธารณะเสยีหาย  - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
25 ขบัรถถอยชน - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
26 ขบัรถตกหลุม - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
27 ของแขง็กระแทกรถ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
28 อุบตัเิหตุทีเ่กีย่วขอ้งกบัโครงการ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

รวม 6 8 4 3 5 3 2 3 3 1 3 0 2 6 5 1 6 3 5 4 4 3 7 3 7 4 

 

 

 
  



รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
หอ้งปฏบิตักิารทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ไดร้บัการรบัรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบนัมาตรฐานองักฤษ 

6-26 

ตารางท่ี 6-11 (ต่อ) เปรียบเทียบข้อมูลสถิติ และสาเหตุของการเกิดอบุติัเหตุจากการจราจรตามแนวเส้นทางโครงการ ตัง้แต่ระยะก่อนก่อสร้าง ถึงระยะก่อสร้าง 

ล าดบั สาเหตุของอุบติัเหตุ1/ 

จ านวน (ราย) 
  ถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 2/ 

ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง 
มี.ค. 64 ก.ย.64 ต.ค. 64 พ.ย. 64 ธ.ค. 64 ม.ค. 65 ก.พ. 65 มิ.ย. 65 ม.ค. 67 ก.พ. 67 มี.ค. 67 เม.ย. 67 พ.ค. 67 มิ.ย. 67 ก.ค. 67 ส.ค. 67 ก.ย. 67 ต.ค. 67 พ.ย. 67 ธ.ค. 67 

1 ขบัรถเรว็เกนิอตัราทีก่ฎหมายก าหนด - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
2 ตดัหน้าระยะกระชัน้ชดิ - - - - - - - - - 1 - - - - - - - - - - 
3 แซงรถอย่างผดิกฎหมาย - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
4 ขบัรถไม่เปิดไฟ/ไม่ใหแ้สงสว่าง - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
5 ไม่ใหส้ญัญาณจอด/ชะลอ/เลีย้วรถ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
6 ฝ่าฝืนป้ายหยุดบรเิวณทางแยก - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
7 ฝ่าฝืนสญัญาณไฟ/เครื่องหมายจราจร - - - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - 
8 ไม่ขบัรถในช่องทางดา้นซา้ยสุด - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
9 กรณีทีร่ถเสยีไม่แสดงสญัญาณไฟ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
10 บรรทุกมากกว่าอตัราทีก่ าหนด - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
11 ไม่มทีกัษะในการขบัรถ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
12 อุปกรณ์รถช ารุด - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
13 เมาแลว้ขบั - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
14 หลบัใน - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
15 เสพสารออกฤทธิต่์อจติและประสาท - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
16 สตัวต์ดัหน้ารถ อาท ิสุนัข ววั ควาย - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
17 ขบัรถผดิช่องทางจราจร  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
18 ขบัรถตามกนักระชัน้ชดิ - 1 - - - - - - - - - - 1 - - - - - - - 
19 ไม่ใหร้ถทีม่สีทิธิไ์ปก่อน - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
20 ขบัขีโ่ดยประมาท - - - - - - - - - 1 - - - - - - - - - - 
21 รถเฉี่ยวชนกนั 6 6 2 2 4 2 2 3 2 1 3 4 5 2 1 1 3 4 2 2 
22 ขบัรถเปลีย่นช่องทางกระทนัหนั - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
23 อื่น ๆ เช่น เสยีหลกั ถนนลื่น เดนิตดัหน้ารถ - - 2 - 1 1 - - 1 1 - 1 - - 1 1 - 1 - - 
24 ทรพัยส์นิสาธารณะเสยีหาย  - 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
25 ขบัรถถอยชน - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
26 ขบัรถตกหลุม - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
27 ของแขง็กระแทกรถ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
28 อุบตัเิหตุทีเ่กีย่วขอ้งกบัโครงการ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

รวม 6 8 4 3 5 3 2 3 3 4 3 5 6 2 2 2 3 5 2 2 
 
 

ท่ีมา : 1/ งานที ่4 กองก ากบัการ 1 ศูนยข์อ้มลูขอ้สนเทศ ส านักงานแผนงานและงบประมาณ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ        
 2/ สถานีต ารวจภูธรปากเกรด็        

  



รายงานผลการปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ระยะก่อสรา้ง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพสู่วนต่อขยาย ช่วงสถานีศรรีชั-เมอืงทองธานี  
ระหว่างเดอืนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567 

บรษิทั ยูไนเตด็ แอนนาลสิต์ แอนด์ เอน็จเินียริง่ คอนซลัแตนท ์จ ากดั  
หอ้งปฏบิตักิารทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ไดร้บัการรบัรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบนัมาตรฐานองักฤษ 

6-27 

 

 
 

รปูท่ี 6-8 ขอ้มูลสถิติการเกิดอบุติัเหตุจากการจราจรบนถนนแจ้งวฒันะ (ซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 ถึง 43) 
จ าแนกตามสาเหตุการเกิด ตัง้แต่ระยะก่อนก่อสร้าง ถึงระยะก่อสร้าง 

 

 
 

รปูท่ี 6-9 ขอ้มูลสถิติการเกิดอบุติัเหตุจากการจราจรบนถนนซอยแจ้งวฒันะ-ปากเกรด็ 39 
จ าแนกตามสาเหตุการเกิด ตัง้แต่ระยะก่อนก่อสร้าง ถึงระยะก่อสร้าง 

4.17

8.33
8.33

66.67

4.17 8.33

ถนนแจ้งวัฒนะ
(ซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกรด็    ถึง   )

ตัดหน้าระยะกระชัน้ชิด ขบัรถตามกันกระชัน้ชิด

ขบัขีโ่ดยประมาท รถเฉี่ยวชนกัน

ขบัรถเปลีย่นช่องทางกระทันหัน อื่นๆ เช่น เสยีหลกั ถนนลื่น

1.43 4.29
1.43

80.71

10.00
1.43 0.71

ถนนซอยแจ้งวัฒนะ-ปากเกรด็   

ตัดหน้าระยะกระชัน้ชิด ขบัรถตามกันกระชัน้ชิด

ขบัขีโ่ดยประมาท รถเฉี่ยวชนกัน

อื่นๆ เช่น เสยีหลกั ถนนลื่น ฝ่าฝืนสญัญาณไฟ/เครื่องหมายจราจร

ทรัพยส์นิสาธารณะเสยีหาย 




