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บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 

 
2.1  ที่ตั้งโครงการ 
 
  สะพานข้ามคลองตำมะลัง ตั้งอยู่ในพื้นที่ตำบลตำมะลัง อำเภอเมือง จังหวัดสตูล ครอบคลุมพื้นที่ 2 
หมู่บ้าน คือ หมู่ที่ 2 บ้านตำมะลังเหนือ และหมู่ที่ 3 บ้านตำมะลังใต้ ตำบลตำมะลัง อำเภอเมือง จังหวัดสตูล 
(รูปที่ 2.1-1) 
 
2.2  รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
 
  ตามการศึกษารูปแบบการก่อสร้างสะพานและถนนต่อเชื่อมสะพานของโครงการจากรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองตำมะลังอันเนื่องมาจากพระราชดำริ ตำบลตำมะลัง 
อำเภอเมือง จังหวัดสตูล รายงานฉบับสมบูรณ์ ฉบับเดือนมกราคม 2559 พบว่า แนวเส้นทางโครงการ เชื่อมกับ
ทางหลวงหมายเลข 4183 บริเวณ กม.ที่ 4+480 มีจุดเริ่มต้นโครงการ กม.ที่ 0+000 จนถึงจุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.ที่ 2+735 มีระยะทางรวมทั้งหมดประมาณ 2.735 กิโลเมตร ประกอบด้วย สะพานข้ามคลองตำมะลัง ความยาว
ประมาณ 890 เมตร และถนนต่อเชื่อมมีความยาวประมาณ 1,845 เมตร มีรายละเอียดโดยสรุปดังนี้ 
  1) ถนนต่อเชื่อม 
   (1) ถนนต่อเชื่อมแผ่นดิน บริเวณ กม.ที่ 0+000 ถึง กม.ที่ 0+660  
   (2) ถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งเกาะตำมะลัง บริเวณ กม.ที่ 1+550 ถึง กม.ที่ 2+735  
  2) สะพานข้ามคลองตำมะลัง บริเวณ กม.ที่ 0+660 ถึง กม.ที่ 1+550  
  3) ถนนสำหรับกลับรถใต้สะพาน (U-turn) ฝั่งแผ่นดิน 
  4) ลานจอดรถฝั่งเกาะตำมะลัง 
  5) ระบบระบายน้ำของแนวสายทาง 
 
2.2.1 รูปแบบท่ีเสนอในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
  ผลการรวบรวมข้อมูลรายละเอียดโครงการจากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ
ก่อสร้างสะพานข้ามคลองตำมะลังอันเนื่องมาจากพระราชดำริ ตำบลตำมะลัง อำเภอเมือง จังหวัดสตูล รายงาน
ฉบับสมบูรณ์ ฉบับเดือนมกราคม 2559 มีรายละเอียดดังนี้ 
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2.2.1.1 ถนนต่อเชื่อม 
 
  ถนนต่อเชื่อมมีความยาวประมาณ 1,845 เมตร แบ่งเป็นถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งแผ่นดิน ความยาว
ประมาณ 660 เมตร และถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งเกาะตำมะลัง ความยาวประมาณ 1,185 เมตร (รูปที่ 2.2.1-1 ถึง
รูปที่ 2.2.1-9) 
 
  1) ถนนต่อเชื่อมแผ่นดินบริเวณ กม.ที่ 0+000 ถึง กม.ที่ 0+660  
   จุดเริ่มต้นของโครงการมีจุดเริ่มต้นจากทางหลวงหมายเลข 4183 บริเวณ กม.ที่ 4+480 เข้าไป
ตามถนนลูกรังเดิมขนาด 2 ช่องจราจร ต่อเนื่องไปจนถึงจุดเริ่มต้นสะพานจนถึงบริเวณก่อนถึงมัสยิดตำมะลังใต้ 
ซึ่งอยู่บนแนวถนนที่มีอยู่เดิมในปัจจุบัน มีความยาวประมาณ 660 เมตร ทั้งนี้ แนวถนนดังกล่าวกั้นระหว่าง
หมู่ที่ 2 บ้านตำมะลังเหนือ และหมู่ที่ 3 บ้านตำมะลังใต้ ฝั่งแผ่นดิน ประกอบด้วย 
   - ผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 6.0  เมตร 
   - ไหล่ทางคอนกรีตเสริมเหล็ก  กว้าง 1.0  เมตร 
   - Approach Structure   ยาว  40.0 เมตร 
   - Approach Slab    ยาว  17.0 เมตร 
 
  2) ถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งเกาะตำมะลัง บริเวณ กม.ที่ 1+550 ถึง กม.ที่ 2+735  
   เป็นแนวถนนต่อเชื่อมจากจุดสิ้นสุดสะพานฝั่งเกาะตำมะลัง บริเวณ กม.ที่ 1+550 จนถึงจุดสิ้นสุด
โครงการ ความยาวประมาณ 1,185 เมตร แนวถนนดังกล่าวอยู่ในพื้นที่หมู่ที่ 2 บ้านตำมะลังเหนือ ฝั่งเกาะตำมะลัง 
ประกอบด้วย 
   - ผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 6.0  เมตร 
   - ไหล่ทางคอนกรีตเสริมเหล็ก  กว้าง 1.0  เมตร 
   - Approach Structure   ยาว  40.0 เมตร 
   - Approach Slab    ยาว  17.0 เมตร 
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รูปที่ 2.2.1-1  ผังบริเวณโครงการ 

รายละเอียดถนนต่อเชื่อม 
ถนนต่อเชื่อมสะพาน ความยาวรวม 1,845.00 ม. แบ่งเป็น 
1) ด้านจุดเริ่มต้นโครงการ ฝั่งท่าแพปอ 
   ก่อสร้างถนนความยาว 660.00 ม. ประกอบด้วย 
   - ผวิจราจรคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 3.00 ม. ยาว 660 ม. 
   - ไหล่ทางคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 1.00 ม. 
   - APPROACH STRUCTURE ยาว 40.00 ม. 
   - APPROACH SLAP ยาว 17.00 ม. 
2) ด้านจุดสิ้นสุดโครงการ ฝั่งเกาะตำมะลัง 
   ก่อสร้างถนนความยาว 1,185.00 ม. ประกอบด้วย 
   - ผวิจราจรคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 3.00 ม. ยาว 1,185.00 ม. 
   - ไหล่ทางคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 1.00 ม. 
   - APPROACH STRUCTURE ยาว 40.00 ม. 
   - APPROACH SLAP ยาว 17.00 ม. 
 

รายละเอียดสะพาน 
สะพานยาว 890.00 ม.(5x40)+(1x50)+(1X60)+(1x70)+(1X80)+(1X70)+(1X60)+(1X50)+(6X40) 
สะพานกว้าง 10.00 ม. ทางเท้ากว้าง 1.50 ม. 
ช่องลอดสุทธิทางราบ 69.79 ม. ช่องลอดสุทธิทางดิ่ง 13.22 ม. 
แผนที่ 1:50000 ระวางเลขที่ 5022 III 

จุดเริ่มต้นสะพาน 
กม.ที่ 0+690.500 

จุดสิ้นสุดสะพาน 
กม.ที่ 1+500.000 
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รูปที่ 2.2.1-2  แบบแปลนและรูปตัดตามยาว กม.ที่ 0+000.000 ถึง กม.ที่ 0+700.000 
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รูปที่ 2.2.1-3  แบบแปลนและรูปตัดตามยาว กม.ที่ 0+700.000 ถึง กม.ที่ 1+400.000 
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รูปที่ 2.2.1-4  แบบแปลนและรูปตัดตามยาว กม.ที่ 1+400.000 ถึง กม.ที่ 2+100.000 
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รูปที่ 2.2.1-5  แบบแปลนและรูปตัดตามยาว กม.ที่ 2+100.000 ถึง กม.ที่ 2+735.000 
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 รูปที่ 2.2.1-6 รูปตัดถนน กม. ที่ 0+000 - 0+500,1+575 - จุดสิ้นสุดโครงการ 
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รูปที่ 2.2.1-7 รูปตัดถนน กม. ที่ 0+500 ถึง กม. ที่ 0+663 
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2.2.1.2 สะพานโครงการบริเวณกิโลเมตรที่ 0+660 ถึงกิโลเมตรที่ 1+550 
 
  สะพานข้ามคลองตำมะลัง มีความยาวประมาณ 890 เมตร มีขนาด 2 ช่องจราจร ความกว้างช่องละ 3.50 
เมตร มีไหล่ทางกว้างข้างละ 1.50 เมตร มีทางเดินเท้าอยู่ทางด้านซ้ายทาง ความกว้าง 1.50 เมตร รวมความยาว
สะพานทั้งหมดประมาณ 890 เมตร (5*40 + 1*50 + 1*60 + 1*70 + 1*80+ 1*70 + 1*60 + 1*50 + 6*40) 
โครงสร้างสะพานเป็นโครงสร้างแบบ Single Cell Box Girder มีความลึกช่วงกลางคาน 2.00 เมตร และช่วงหัวเสา 
4.25 เมตร ออกแบบก่อสร้างโดยวิธี Balance Cantilever Cast in Place Concrete Box Girder โดยมีความยาว 
Segment 3.50 เมตร และสะพานเชิงลาดเป็นโครงสร้างแบบ Single Cell Box Girder เช่นกัน ก่อสร้างโดยวิธี 
Span-by-Span (แบบแปลนและรูปด้านสะพานแสดงในรูปที่ 2.2.1-10 ถึงรูปที่ 2.2.1-11 และรูปตัดโครงสร้าง
สะพานแสดงดังรูปที่ 2.2.1-12) โดยมีรายละเอียดของสะพานโครงการ ประกอบด้วย 
 
  1) ตอม่อสะพาน  
   ในการก่อสร้างสะพานโครงการจะใช้ตอม่อ 19 ต้น แบ่งเป็นตอม่อบนพื้นดิน จำนวน 17 ต้น และ
ตอม่อที่อยู่ในคลองตำมะลัง อีก 2 ต้น 
 
  2) ความสูงและความกว้างของช่องลอด  
   ออกแบบให้คร่อมร่องน้ำเดินเรือในช่วงกลางลำน้ำ ช่องลอดกลางสะพานมีความสูงเหนือระดับน้ำ
สูงสุด (ช่องลอดตามแนวดิ่งสุทธิ) เท่ากับ 13.22 เมตร ที่ระดับน้ำทะเลสูงสุดเฉลี่ย 1.844 เมตร ความกว้าง
ช่องลอดสุทธิ 69.79 เมตร และระดับน้ำที่ช่องลอดสำหรับการเดินเรือลึกประมาณ 7.5 เมตร ซึ่งเพียงพอให้
เรือประมงสามารถเดินเรือผ่านได้ รวมทั้งกำหนดให้มีการทาสีตอม่อและตัวเลขแสดงความสูงสุทธิของช่อง
ลอดสะพานให้ชัดเจน เพื่อลดความเสี่ยงจากการเกิดอุบัติเหตุทางน้ำ 
 
  3) ทางเดินเท้าและทางขึ้น-ลงสะพาน  
   มีทางเดินทั้งสองข้างของสะพาน ความกว้างข้างละ 1.5 เมตร โดยมีราวสะพานชั้นในสูง 1.0 เมตร
กั้นระหว่างทางเดินเท้ากับผิวทางจราจรและมีราวสะพานชั้นนอกสูง 1.15 เมตร เพื่อความปลอดภัยให้กับผู้
เดินทางเท้า สำหรับทางขึ้น-ลงของสะพานออกแบบเป็นทางลาดหมุน 180 องศา ความลาดเอียง 1:6 ความกว้าง
ของทางลาด 1.50 เมตร ความกว้างชานพัก 1.50 เมตร ตามข้อเสนอแนะในการออกแบบสภาพแวดล้อมสิ่งอำนวย
ความสะดวกสำหรับทุกคนของสมาคมสถาปนิกสยามในพระบรมราชูปถัมภ์ (2551) และกฎกระทรวงกำหนด
สิ่งอำนวยความสะดวกในอาคารสำหรับผู้พิการหรือทุพพลภาพและคนชรา พ.ศ. 2548 ซึ่งบุคคลทั่วไปสามารถเดินได้ 
 
  4) ระบบไฟฟ้าส่องสว่าง  
   กำหนดให้ติดตั้งระบบไฟฟ้าส่องสว่างบนสะพานเฉลี่ยไม่ต่ำกว่า 20 Lux ทุกๆ ระยะ 24 เมตร ติดตั้ง
สลับฟันปลาเพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้รถ คนเดินเท้า ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณตอม่อสะพานทุกตอม่อและ
บริเวณช่องลอดใต้สะพานระหว่างตอม่อทุกช่วง เพื่อเป็นจุดสังเกตให้แก่เรือประมงในเวลากลางคืนหรือเวลาที่
ทัศนวิสัยไม่ดี 
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รูปที่ 2.2.1-10 แบบแปลนและรูปด้านตามยาวสะพานโครงการ 
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รูปที่ 2.2.1-11 แบบแปลนและรูปด้านตามยาวสะพานโครงการ กม. ที่ 0+700.000 ถึง กม. ที่ 1+400.000 



 บทที่ 2 
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 
บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด   2-16 

รูปที่ 2.2.1-12 รูปตัดสะพานโครงการ 



 บทที่ 2 
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 
บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด   2-17 

รูปที่ 2.2.1-12 รูปตัดสะพานโครงการ (ต่อ) 



 บทที่ 2 
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 
บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด   

 

2-18 

รูปที่ 2.2.1-12 รูปตัดสะพานโครงการ (ต่อ) 



  บทที่ 2 
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 2-19    

2.2.1.3 ถนนสำหรับกลับรถใต้สะพาน (U-turn) ฝั่งแผ่นดิน 
 
  เพื่อให้ประชาชนที่อาศัยอยู่เดิมบริเวณสองข้างของสะพานและรถขนส่งที่จะเข้าบริเวณท่าเรือสามารถ
เดินทางเข้า-ออกได้ตามปกติ จึงได้ออกแบบให้มีถนนสำหรับกลับรถใต้สะพานบริเวณฝั่งแผ่นดิน การออกแบบ
ถนนสำหรับกลับรถใต้สะพานฝั่งแผ่นดินมีจุดเร่ิมต้นและจุดสิ้นสุดที่บริเวณ กม.ที่ 0+500 รวมระยะทางทั้งหมด
ประมาณ 923.85 เมตร และกำหนดให้มีผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็กกว้าง 3.0 เมตร และไหล่ทางกว้าง 1.0 
เมตร 
 
2.2.1.4 ลานจอดรถฝั่งเกาะตำมะลัง 
 
  เนื่องจากถนนภายในหมู่บ้านบนเกาะตำมะลังมีสภาพคับแคบ รถยนต์ไม่สามารถเข้า -ออกได้ ดังนั้น
โครงการจึงได้ออกแบบลานจอดรถ เพื่อเป็นที่สำหรับจอดรถและกลับรถของประชาชนบนเกาะไว้ติดแนวถนน
โครงการ บริเวณ กม.ที่ 2+300 โดยออกแบบเป็นลานคอนกรีตเนื้อที่ประมาณ 1.5 ไร่ สามารถรองรับรถยนต์ ได้
ประมาณ 80 คัน และรองรับรถจักรยานยนต์ได้ประมาณ 126 คัน เพื่อรองรับของปริมาณรถที่จะนำมาจอด
ในระยะแรกของการเปิดใช้สะพานโครงการ 
  สำหรับการจัดการที่จอดรถ กรมทางหลวงชนบทจะส่งมอบให้องค์การบริหารส่วนตำบลตำมะลัง  
เป็นผู้บริหารจัดการ และทางองค์การบริหารส่วนตำบลตำมะลังจะเป็นผู้รับผิดชอบในการจัดหาสถานที่จอดรถ
เพิ่มเติมให้อย่างเพียงพอสำหรับประชาชนบนเกาะในอนาคต โดยการหาสถานีที่จอดรถใกล้แนวเส้นทางโครงการ
หรือการก่อสร้างโครงการไปยังบ้านเรือนประชาชน ซึ่งองค์การบริหารส่วนตำบลตำมะลังจะได้ระบุไว้ในแผน
ประจำปีขององค์การบริหารส่วนตำบลตำมะลังในลำดับถัดไป นอกจากนี้ประชาชนที่มีที ่ดินติดแนวเส้นทาง
อาจจะทำที่จอดรถให้เช่าได้อีกส่วนหนึ่ง ซึ่งคาดว่าจะลดปัญหาเรื่องที่จอดรถไม่เพียงพอลงได้ในระดับหนึ่ง 
 
2.2.1.5 ระบบระบายน้ำของแนวสายทาง 
 
  1) ระบบระบายน้ำถนนโครงการฝั่งแผ่นดิน มีรายละเอียดโดยสรุปดังนี้ 
   (1) วางท่อระบายน้ำ คสล. ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 เมตร จำนวน 2 แถว ลอดถนนโครงการ 
ได้แก่ ช่วง กม.ที่ 0+100 ช่วง กม.ที่ 0+200 และช่วง กม.ที่ 0+300 วางท่อยาว 15 เมตร 
   (2) วางท่อระบายน้ำ คสล. ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 เมตร จำนวน 2 แถว ลอดถนนโครงการ 
ได้แก่ ช่วง กม.ที่ 0+500 และช่วง กม.ที่ 0+600 วางท่อยาว 25 เมตร 
   (3) วางท่อระบายน้ำ คสล. ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.6 เมตร พร้อมบ่อพักทุกระยะ 15 เมตร  
ทั้งด้านซ้ายและด้านขวาบริเวณ กม.ที่ 0+625 ถึง กม.ที่ 0+960 
 
  2) ระบบระบายน้ำบริเวณเกาะตำมะลัง  
   กำหนดให้วางท่อระบายน้ำ คสล. ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.8 เมตร จำนวน 2 แถว ยาว 15 เมตร 
ลอดถนนโครงการ ได้แก่ ช่วง กม.ที่ 1+600 ช่วง กม.ที่ 1+700 ช่วง กม.ที่ 1+800 ช่วง กม.ที่ 2+200 ช่วง 
กม.ที่ 2+500 และช่วง กม.ที่ 2+650 
 



  บทที่ 2 
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 2-20    

2.2.2 รูปแบบท่ีใช้ในการก่อสร้างจริง 
 
  แนวเส้นทางโครงการเชื่อมกับทางหลวงหมายเลข 406 (ทางหลวงหมายเลข 4183 เดิม) บริเวณ กม.ที่ 
93+900 โดยจุดเริ่มต้นโครงการเริ่มจาก กม.ที่ 0+000.00 ถึงจุดสิ้นสุดโครงการ กม.ที่ 2+750.650 รวมระยะทาง 
2.750 กิโลเมตร  รูปแบบที่ใช้ในการก่อสร้างจริง (รูปที่ 2.2.2-1 ถึงรูปที่ 2.2.2-15) มีรายละเอียดดังนี้ 
 
2.2.2.1 ถนนต่อเชื่อม 
 
  ถนนต่อเชื่อมมีความยาวรวมประมาณ 1,949.65 เมตร แบ่งเป็นถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งแผ่นดิน 
ความยาวประมาณ 690.5 เมตร และถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งเกาะตำมะลัง ความยาวประมาณ 1,259.15 เมตร 
 
  1) ถนนต่อเชื่อมแผ่นดินบริเวณ กม.ที่ 0+000 ถึง กม.ที่ 0+690.500 
   จุดเริ่มต้นของโครงการมีจุดเริ่มต้นจากทางหลวงหมายเลข 406 (ทางหลวงหมายเลข 4183 เดิม) 
บริเวณ กม.ที่ 93+900 เข้าไปตามถนนลูกรังเดิมขนาด 2 ช่องจราจร ต่อเนื่องไปจนถึงจุดเริ่มต้นสะพานจนถึง
บริเวณก่อนถึงมัสยิด ซึ่งอยู่บนแนวถนนที่มีอยู่เดิมในปัจจุบัน 
    - ความยาวประมาณ 690.5 เมตร แนวถนนดังกล่าวกั้นระหว่างหมู่ที่ 2 บ้านตำมะลังเหนือ 
และหมู่ที่ 3 บ้านตำมะลังใต้ ฝั่งแผ่นดิน  
   - ผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง  6.0  เมตร 
   - ไหล่ทางคอนกรีตเสริมเหล็ก  กว้าง 1.0  เมตร 
   - Approach Structure   ยาว  40.0 เมตร 
   - Approach Slab    ยาว  17.0 เมตร 
 
  2) ถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งเกาะตำมะลัง บริเวณ กม.ที่ 1+491.500 ถึง กม.ที่ 2+750.650 
   - ความยาวประมาณ 1,259.15 เมตร แนวถนนดังกล่าวอยู่ในพื้นที่หมู่ที่ 2 บ้านตำมะลังเหนือ 
ฝั่งเกาะตำมะลัง  
   - ผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 6.0  เมตร 
   - ไหล่ทางคอนกรีตเสริมเหล็ก  กว้าง 1.0  เมตร 
   - Approach Structure   ยาว  40.0 เมตร 
   - Approach Slab    ยาว  17.0 เมตร 
 
2.2.2.2 สะพานโครงการข้ามคลองตำมะลังบริเวณ กม.ที่ 0+690.500 ถึง กม.ที่ 1+491.500 
 
  สะพานข้ามคลองตำมะลังมีความยาวประมาณ 801.20 เมตร (4*35.30+ 8*40 + 2*50 + 3*80) 
มีขนาด 2 ช่องจราจร ช่องจราจรกว้างละ 3.00 เมตร ไหล่ทางกว้างข้างละ 1.50 เมตร โครงสร้างสะพานช่วงหลัก
เป็นโครงสร้างแบบ Single Cell Box Girder มีความลึกช่วงกลางคาน 2.00 เมตร และช่วงหัวเสา 4.25 เมตร 
และการออกแบบก่อสร้างโดยวิธี Balance Cantilever Cast in Place Concrete Box Girder โดยมีความยาว 
Segment 4.00 เมตร ส่วนสะพานเชิงลาดเป็นโครงสร้างแบบ Single Cell Box Girder วิธีก่อสร้างโดยวิธี Span-
by-Span โดยมีรายละเอียดของสะพานโครงการ ประกอบด้วย 
 



 
บทที่ 2 

 
กรมทางหลวงชนบท 

รายละเอียดโครงการ 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 
 

 
 

 

รูปที่  2.2.2-1 การเปรียบเทียบแนวเส้นทางโครงการตามที่ศึกษาในรายงาน EIA กับแนวเส้นทางโครงการที่ก่อสร้างตามจริง 

2-21 



 บทที่ 2 
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 
บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด   2-22 

รูปที่ 2.2.2-2 แปลนและรูปตัดตามยาว กม. 0+000.000 ถึง กม. 0+700.000 



 
บทที่ 2 

 
กรมทางหลวงชนบท 

รายละเอียดโครงการ 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 
 

 
 

 

รูปที่ 2.2.2-3 รูปตัดถนน กม.ที่ 0+025 - 0+360 

2-23 



 
บทที่ 2 

 
กรมทางหลวงชนบท 

รายละเอียดโครงการ 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 
 

 
 

 

  

รูปที่  2.2.2-4  รูปตัดถนน กม.ที่ 0+360 – 0+475 

2-24 



 
บทที่ 2 

 
กรมทางหลวงชนบท 

รายละเอียดโครงการ 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 
 

 
 

 

รูปที่  2.2.2-5  รูปตัดถนน กม.ที่ 0+475 – 0+495 

2-25 



 บทที่ 2 
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 
บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด   2-26 

รูปที่  2.2.2-6 แปลน กม. 0+700.000 ถึง กม. 1+400.000 



 บทที่ 2 
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 
บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด   

 

2-27 

รูปที่ 2.2.2-7 รูปตัดตามยาว กม. 0+700.000 ถึง กม. 1+400.000 



 บทที่ 2 
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 
บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด   2-28 

รูปที่  2.2.2-8 แปลนและรูปด้านสะพานข้ามคลองตำมะลัง 



 
บทที่ 2 

 
กรมทางหลวงชนบท 

รายละเอียดโครงการ 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 
 

 
 

 

รูปที่ 2.2.2-9  รูปตัดถนน กม.ที่ 0+791.655 ถึง กม.ที่ 0+931.800 
 

2-29 



 
บทที่ 2 

 
กรมทางหลวงชนบท 

รายละเอียดโครงการ 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 
 

 
 

 

รูปที่ 2.2.2-10  รูปตัดถนน กม.ที่ 1+051.094 (P9)  

2-30 



 
บทที่ 2 

 
กรมทางหลวงชนบท 

รายละเอียดโครงการ 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 
 

 
 

 

 

รูปที่  2.2.2-11  รูปตัดถนน กม.ที่ 1+195 – 1+525 

2-31 



 บทที่ 2 
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

 
บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด   

 

2-32 

รูปที่  2.2.2-12 แปลนและรูปตัดตามยาว กม. 1+400.000 ถึง กม. 2+100.000 



  บทที่ 2 
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 2-33  

รูปที่ 2.2.2-13 แปลนและรูปตัดตามยาว กม.ที่ 2+100.000 ถึง กม.ที่ 2+750.653 



 
บทที่ 2 

 
กรมทางหลวงชนบท 

รายละเอียดโครงการ 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 
 

 
 

 

รูปที่ 2.2.2-14  รูปตัดถนน กม.ที่ 2+317.429 ถึง กม.ที่ 2+428.679 

2-34 



 
บทที่ 2 

 
กรมทางหลวงชนบท 

รายละเอียดโครงการ 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 
 

 
 

 

รูปที่ 2.2.2-15  รูปตัดถนน กม.ที่ 1+571 ถึง กม.ที่ 1+901, กม.ที่ 2+010 ถึง กม.ที่ 2+319, กม.ที่ 2+482 ถึง กม.ที่ 2+750.150 
และรูปตัดถนน กม.ที่ 1+901.968 ถึง กม.ที่ 2+010.540 

2-35 



  บทที่ 2 
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 2-36  

  1) ตอม่อสะพาน  
   ในการก่อสร้างสะพานโครงการจะใช้ตอม่อ 18 ต้น แบ่งเป็นตอม่อบนพื้นดิน จำนวน 16 ต้น และตอม่อ
ที่อยู่ในคลองตำมะลัง อีก 2 ต้น 
 
  2) ความสูงและความกว้างของช่องลอด  
   ช่องลอดกลางสะพานมีความสูงเหนือระดับน้ำสูงสุด (ช่องลอดตามแนวดิ่งสุทธิ) เท่ากับ 13.33 เมตร 
ที่ระดับน้ำทะเลสูงสุดเฉลี่ย 1.844 เมตร มีความกว้างช่องลอดสุทธิ 80.00 เมตร และระดับน้ำที่ช่องลอดสำหรับ
การเดินเรือลึกประมาณ 7.5 เมตร ซึ่งเพียงพอให้เรือประมงสามารถเดินเรือผ่านได้  
  
  3) ทางเดินเท้าและทางขึ้น-ลงสะพาน  
   มีทางเดินทั้งสองข้างของสะพาน ความกว้างข้างละ 1.5 เมตร โดยมีราวสะพานชั้นในสูง 1.0 เมตร 
กั้นระหว่างทางเดินเท้ากับผิวทางจราจร และมีราวสะพานชั้นนอกสูง 1.15 เมตร เพื่อความปลอดภัยให้กับ  
ผู้เดินทางเท้า สำหรับทางขึ้น-ลงของสะพานออกแบบเป็นทางลาดหมุน 180 องศา ความลาดเอียง 1:6 ความกว้าง
ของทางลาด 1.50 เมตร ความกว้างชานพัก 1.50 เมตร  
 
2.2.2.3 ถนนสำหรับกลับรถใต้สะพาน (U-turn) ฝั่งแผ่นดิน 
 
  ประชาชนที่อาศัยอยู่เดิมบริเวณสองข้างของสะพานและรถขนส่งที่จะเข้าบริเวณท่าเรือ  สามารถเดิน
ทางเข้า-ออกได้ตามปกติ จึงได้ออกแบบให้มีถนนสำหรับกลับรถใต้สะพานบริเวณฝั่งแผ่นดิน ถนนสำหรับกลับรถ
ใต้สะพานบริเวณฝั่งแผ่นดิน ที่ กม. 0+921.094 มีผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็กกว้าง 3.0 เมตร ไหล่ทางกว้าง 1.0 เมตร 
 
2.2.2.4 ลานจอดรถฝั่งเกาะตำมะลัง 
 
  ถนนภายในหมู่บ้านบนเกาะตำมะลังมีสภาพคับแคบ รถยนต์ไม่สามารถเข้า -ออกได้ ดังนั้น โครงการ 
จึงได้ออกแบบลานจอดรถ เพื่อเป็นที่สำหรับจอดรถและกลับรถของประชาชนบนเกาะไว้ติดแนวถนนโครงการ  
ลานจอดรถฝั่งเกาะตำมะลังบริเวณ กม.ที่ 2+317 เนื้อที่ประมาณ 1.5 ไร่ สามารถรองรับรถยนต์ได้ประมาณ 
80 คัน และรองรับรถจักรยานยนต์ได้ประมาณ 126 คัน 
 
2.2.3 สรุปการเปรียบเทียบรูปแบบการก่อสร้างท่ีเสนอในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

กับรูปแบบที่ใช้ในการก่อสร้าง 
   
  ผลการเปรียบเทียบรูปแบบการก่อสร้างที่เสนอในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมกับรูปแบบที่ใช้
ในการก่อสร้าง (ตารางที่  2.2.3-1) พบว่า โครงการได้สำรวจแนวถนนโครงการที่จะใช้ในการก่อสร้างจริง  ให้
สอดคล้องกับสภาพพื้นที่จริงในปัจจุบัน เดิมแนวถนนโครงการมีจุดเริ่มต้นโครงการ กม.ที่ 0+000.000 จนถึงจุดสิ้นสุด
โครงการ กม.ที่ 2+735 ระยะทางรวม 2.735 กิโลเมตร ซึ่งเป็น กม. เดิม ต่อมาทางกรมทางหลวงชนบทได้สำรวจและ
รังวัดพื้นที่แนวถนนโครงการจริง พบว่า ในตำแหน่งแนวเส้นทางเดิมเริ่มต้นโครงการจาก กม.ที่ 0+000.000 จนถึง
จุดสิ้นสุดโครงการ กม.ที่ 2+750.650 รวมระยะทางก่อสร้าง 2.750 กิโลเมตร แต่แนวถนนโครงการยังอยู่ในขอบเขต
พื้นที่เดิมเป็นเพียงการปรับเลขหลักกิโลเมตรให้สอดคล้องตามพื้นที่จริงและกิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม 
จึงไม่มีการเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพพื้นที่หรือส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่แต่อย่างใด มีรายละเอียด
ดังนี้ 
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ตารางที่ 2.2.3-1 การเปรียบเทียบรูปแบบการก่อสร้างตามที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมกับรูปแบบที่ใช้ในการก่อสร้างจริง  
 

รูปแบบที่กำหนดในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

รูปแบบที่ก่อสร้างจริง 
สรุปรูปแบบที่เปลี่ยนแปลง 
และเหตุผลท่ีเปลี่ยนแปลง 

ผลกระทบท่ีเกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. ถนนต่อเชื่อม 
 ถนนต่อเชื่อมมีความยาวประมาณ 1,845.000 
 เมตร แบ่งเป็น 
- ถนนต่อเชื่ อมสะพานฝั่ งแผ่นดิน ความยาว

ประมาณ 660.000 เมตร  
- ถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งเกาะตำมะลัง ความยาว

ประมาณ 1,185 เมตร 
 

1. ถนนต่อเชื่อม 
 ถนนต่อเชื่อมมีความยาวประมาณ 1,949.650 

เมตร แบ่งเป็น 
- ถนนต่อเชื่ อมสะพานฝั่ งแผ่นดิน ความยาว

ประมาณ 690.500 เมตร  
- ถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งเกาะตำมะลัง ความยาว

ประมาณ 1,259.150 เมตร 
 
 

โครงการได้สำรวจแนวถนนโครงการท่ีจะใช้ในการ
ก่อสร้างจริง จุดเริ่มต้นโครงการจาก กม.ท่ี 0+000.000 
จนถึงจุดสิ้นสุดโครงการ ท่ี กม.ท่ี 2+750.650 รวม
ระยะทางก่อสร้าง 2.750 กิโลเมตร 
- ตามผลการสำรวจถนนโครงการมีความยาวเพิ่มขึ้น

จาก 2.735 เป็น 2.750 กิโลเมตร (ความยาวของ
ถนนเพิ่มขึ้น 15.000 เมตร) 

- โครงการได้กำหนดตำแหน่งถนนต่อเชื่อมใหม่ 
ตามรูปแบบท่ีจะก่อสร้างจริงให้สอดคล้องตาม
สภาพพื้ น ท่ี จริ งและอยู่ ใน เขตทางโครงการ  
มีความยาวเพิ่มขึ้นจากเดิม 1,845.000 เป็น 
1,945.650 (เพิ่มขึ้น 100.650 เมตร) โดยแบ่ง 
เป็นถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งแผ่นดินมีความยาว
เพิ่มขึ้นจากเดิม 660.000 เป็น 690.500 เมตร 
และส่วนถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งเกาะตำมะลัง  
มีความยาวเพิ่มขึ้นจากเดิม 1,185.000 เป็น 
1,259.150 เมตร 

 
 
 
 
 
 
 

- ไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพ
พื้นท่ีหรือประชาชนท่ีใช้เส้นทางแต่อย่างใด
เพราะพื้นท่ีก่อสร้างอยู่ในขอบเขตแนวพื้นท่ี
เดิม 

- เป็นเพียงการปรับเลขหลักกิโลเมตร ให้สอดคล้อง
ตามพ้ืนท่ีจริง 

- กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม 



ตารางที่ 2.2.3-1 การเปรียบเทียบรูปแบบการก่อสร้างตามที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมกับรูปแบบที่ใช้ในการก่อสร้างจริง (ต่อ) 
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รูปแบบที่กำหนดในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

รูปแบบที่ก่อสร้างจริง 
สรุปรูปแบบที่เปลี่ยนแปลง 
และเหตุผลท่ีเปลี่ยนแปลง 

ผลกระทบท่ีเกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1.1 ถนนต่อเชื่อมแผ่นดินบริเวณ 
 กิโลเมตรที่ 0+000 ถึง กิโลเมตรที่ 0+660  
 จุดเริ่มต้นของโครงการมีจุดเริ่มต้นจากทางหลวง 

หมายเลข 4183 บริเวณ กม.ท่ี 4+480 เข้าไป
ตามถนนลูกรังเดิมขนาด 2 ช่องจราจร ต่อเน่ือง
ไปจนถึงจุดเริ่มต้นสะพานจนถึงบริเวณก่อนถึง
มัสยิด ซ่ึงอยู่บนแนวถนนท่ีมีอยู่เดิมในปัจจุบัน 

 - ความยาวประมาณ 660.000 เมตร แนวถนน
ดังกล่าวกั้นระหว่างหมู่ท่ี 2 บ้านตำมะลังเหนือ 
และหมู่ท่ี 3 บ้านตำมะลังใต้ฝั่งแผ่นดิน  

- ผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็กกว้าง 6.000 เมตร 
- ไหล่ทางคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 1.000 เมตร 
- Approach Structure ยาว 40.000 เมตร 
- Approach Slab  ยาว 17.000 เมตร 

1.1 ถนนต่อเชื่อมแผ่นดินบริเวณกิโลเมตรที่ 
0+000 ถึงกิโลเมตรที่ 0+690.500 

 จุดเริ่มต้นของโครงการมีจุดเริ่มต้นจากทางหลวง 
หมายเลข 406 (ทางหลวงหมายเลข 4183 เดิม) 
บริเวณ กม.ท่ี 93+900 เข้าไปตามถนนลูกรังเดิม
ขนาด 2 ช่องจราจร ต่อเนื่องไปจนถึงจุดเริ่มต้น
สะพานจนถึงบริเวณก่อนถึงมัสยิด ซ่ึงอยู่บน
แนวถนนท่ีมีอยู่เดิมในปัจจุบัน 

- ความยาวประมาณ 690.500 เมตร แนวถนน
ดังกล่าวกั้นระหว่างหมู่ท่ี 2 บ้านตำมะลังเหนือ 
และหมู่ท่ี 3 บ้านตำมะลังใต้ ฝั่งแผ่นดิน  

- ผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 6.000 เมตร 
- ไหล่ทางคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 1.000 เมตร 
- Approach Structure ยาว 40.000 เมตร 
- Approach Slab  ยาว 17.000 เมตร 

 
 
เนื่องจากโครงการได้สำรวจแนวถนนโครงการ ท่ีจะใช้
ในการก่อสร้างจริงของถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งแผ่นดิน 
มีความยาวเพิ่มขึ้นจากเดิม 660.000 เป็น 690.500 
เมตร  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

- ไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพ
พื้นท่ีหรือประชาชนท่ีใช้เส้นทางแต่อย่างใด
เพราะพื้นท่ีก่อสร้างอยู่ในขอบเขตแนวพื้นท่ี
เดิม 

- เป็นเพียงการปรับเลขหลักกิโลเมตร ให้สอดคล้อง
ตามพ้ืนท่ีจริง 

- กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม 

1.2 ถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งเกาะตำมะลัง 
บริเวณกิโลเมตรที่ 1+550 ถึงกิโลเมตร 

 ที่ 2+735  
- ความยาวประมาณ 1,185 เมตร แนวถนน

ดังกล่าวอยู่ในพื้นท่ีหมู่ท่ี 2 บ้านตำมะลังเหนือ 
ฝั่งเกาะตำมะลัง  

- ผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 6.000 เมตร 
- ไหล่ทางคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง  1.000 เมตร 
- Approach Structure ยาว 40.000 เมตร 
- Approach Slab ยาว 17.0 เมตร 

1.2 ถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งเกาะตำมะลัง  
 บริเวณกิโลเมตรที่ 1+491.500 ถึงกิโลเมตร 
 ที่ 2+750.650 
- ความยาวประมาณ 1,259.150 เมตร แนวถนน

ดังกล่าวอยู่ในพื้นท่ีหมู่ท่ี 2 บ้านตำมะลังเหนือ 
ฝั่งเกาะตำมะลัง  

- ผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 6.000 เมตร 
- ไหล่ทางคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้าง 1.000 เมตร 
- Approach Structure ยาว 40.000 เมตร 
- Approach Slab  ยาว 17.0 00 เมตร 
 

 
 
 
เนื่องจากโครงการได้สำรวจแนวถนนโครงการ ท่ีจะใช้
ในการก่อสร้างจริงของถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งแผ่นดิน
มีความยาวเพิ่มขึ้นจากเดิม 1,185.000 เป็น 1,259.150 
เมตร 

 
 
 

- ไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพ
พื้นท่ี หรือประชาชนท่ีใช้เส้นทางแต่อย่างใด
เพราะพื้นท่ีก่อสร้างอยู่ในขอบเขตแนวพื้นท่ีเดิม 

- เป็นเพียงการปรับเลขหลักกิโลเมตรให้สอดคล้อง 
ตามพ้ืนท่ีจริง 

- กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม 



ตารางที่ 2.2.3-1 การเปรียบเทียบรูปแบบการก่อสร้างตามที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมกับรูปแบบที่ใช้ในการก่อสร้างจริง (ต่อ) 
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รูปแบบที่กำหนดในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

รูปแบบที่ก่อสร้างจริง 
สรุปรูปแบบที่เปลี่ยนแปลง 
และเหตุผลท่ีเปลี่ยนแปลง 

ผลกระทบท่ีเกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

2. สะพานข้ามคลองตำมะลังบริเวณกิโลเมตร 
 ที่ 0+660 ถึงกิโลเมตรที่ 1+550 
- ความยาวประมาณ 890 เมตร (5*40+1*50 

+1*60+1*70+1*80+1*70+1*60+1*50+6*40) 
- ขนาด 2 ช่องจราจร  
- ช่องจราจรกว้าง 3.500 เมตร 
- ไหล่ทางกว้างข้างละ 1.500 เมตร 
- โครงสร้างสะพานช่วงหลักเป็นโครงสร้างแบบ 

Single Cell Box Girder มีความลึกช่วงกลาง
คาน 2.000 เมตร และช่วงหัวเสา 4.250 เมตร 

-  ออกแบบก่อสร้างโดยวิธี Balance Cantilever 
Cast in Place Concrete Box Girder โดยมี
ความยาว Segment 3.500 เมตร  

- สะพานเชิงลาดเป็นโครงสร้างแบบ Single Cell 
Box Girder วิธีก่อสร้างโดยวิธี Span-by-Span  

2. สะพานข้ามคลองตำมะลังบริเวณกิโลเมตรที่ 
0+690.500 ถึงกิโลเมตรที่ 1+491.500 

- ความยาวประมาณ 801.20 เมตร (4*35.30+ 
8*40 + 2*50 + 3*80) 

- ขนาด 2 ช่องจราจร  
- ช่องจราจรกว้างละ 3.000 เมตร 
- ไหล่ทางกว้างข้างละ 1.500 เมตร 
- โครงสร้างสะพานช่วงหลักเป็นโครงสร้างแบบ 

Single Cell Box Girder มีความลึกช่วงกลาง
คาน 2.000 เมตร และช่วงหัวเสา 4.250 เมตร 

-  ออกแบบก่อสร้างโดยวิธี Balance Cantilever 
Cast in Place Concrete Box Girder โดยมี
ความยาว Segment 4.000 เมตร  

- สะพานเชิงลาดเป็นโครงสร้างแบบ Single Cell 
Box Girder วิธีก่อสร้างโดยวิธี Span-by-Span  

 
 
เน่ืองจากโครงการได้สำรวจแนวสะพานโครงการท่ีจะ
ใช้ในการก่อสร้างจริงให้สอดคล้องกับสภาพพื้นท่ี 
พบว่า 
- โครงการได้กำหนดจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดของ

สะพานใหม่จากเดิมบริเวณ กม.ท่ี 0+660 ถึง กม.
ท่ี 1+550 เป็นบริเวณ กม.ท่ี 0+690.500 ถึง กม.ท่ี 
1+491.500 

- ความยาวสะพานลดลงจาก 890.000 เมตร เป็น 
801.200 เมตร 

- เพิ่มความยาว Segment 3.500 เมตร เป็น 4.000 
เมตร 

 

 
 

- ไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพ
พื้นท่ีหรือประชาชนท่ีใช้ เส้นทางแต่อย่างใด
เพราะพื้นท่ีก่อสร้างอยู่ในขอบเขตแนวพื้นท่ีเดิม 

- ความยาว Segment ของ Concrete Box Girder 
ตามแบบก่อสร้างของโรงงานหล่อคอนกรีต 

- กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม 
 
 
 
 
 
 

2.1 ตอม่อสะพาน  
 ในการก่อสร้างสะพานโครงการจะใช้ตอม่อ 19 

ต้น แบ่งเป็น 
-  ตอม่อบนพื้นดิน จำนวน 17 ต้น 
- ตอม่อท่ีอยู่ในคลองตำมะลัง อีก 2 ต้น 

2.1 ตอม่อสะพาน  
 ในการก่อสร้างสะพานโครงการจะใช้ตอม่อ 18 ต้น 

แบ่งเป็น 
-  ตอม่อบนพื้นดิน จำนวน 16 ต้น 
- ตอม่อท่ีอยู่ในคลองตำมะลัง อีก 2 ต้น 

 
เน่ืองจากโครงการได้ลดความยาวสะพานตามสภาพ
พื้นท่ีจริง ทำให้ต้องปรับตำแหน่งตอม่อสะพานบน
พื้นดินใหม่คงเหลือเพียง 16 ต้น ดังน้ันในการก่อสร้าง
สะพานโครงการใชต้อม่อ 18 ต้น 

 
- ไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพ

พื้นท่ีหรือประชาชนท่ีใช้ เส้นทางแต่อย่างใด
เพราะพื้นท่ีก่อสร้างอยู่ในขอบเขตแนวพื้นท่ีเดิม 

- กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม 
2.2 ความสูงและความกว้างของช่องลอด  
-  ช่องลอดกลางสะพานมีความสูงเหนือระดับน้ำ

สูงสุด (ช่องลอดตามแนวดิ่งสุทธิ) เท่ากับ 13.220 
เมตร ท่ีระดับน้ำทะเลสูงสุดเฉลี่ย 1.844 เมตร 

2.2 ความสูงและความกว้างของช่องลอด  
- ช่องลอดกลางสะพานมีความสูงเหนือระดับน้ำ

สูงสุด (ช่องลอดตามแนวดิ่งสุทธิ) เท่ากับ 13.330 
เมตร ท่ีระดับน้ำทะเลสูงสุดเฉลี่ย 1.844 เมตร 

 
- โครงการได้เพิ่มความสูงของช่องลอดกลางสะพาน 

จาก 13.22 เมตร เป็น 13.33 เมตร เพื่อให้สอดคล้อง
ตามโครงสร้างของสะพาน 

 

 
- ไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพ

พื้นท่ีหรือประชาชนท่ีใช้ เส้นทางแต่อย่างใด
เพราะพื้นท่ีก่อสร้างอยู่ในขอบเขตแนวพื้นท่ีเดิม 

- กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม 



ตารางที่ 2.2.3-1 การเปรียบเทียบรูปแบบการก่อสร้างตามที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมกับรูปแบบที่ใช้ในการก่อสร้างจริง (ต่อ) 
 

2-40 
 

รูปแบบที่กำหนดในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

รูปแบบที่ก่อสร้างจริง 
สรุปรูปแบบที่เปลี่ยนแปลง 
และเหตุผลท่ีเปลี่ยนแปลง 

ผลกระทบท่ีเกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

-  ความกว้างช่องลอดสุทธิ 69.790 เมตร และ
ระดับน้ำท่ีช่องลอดสำหรับการเดินเรือลึก
ประมาณ 7.500 เมตร ซ่ึงเพียงพอให้เรือประมง
สามารถเดินเรือผ่านได้  

-  ความกว้างช่องลอดสุทธิ 80.000 เมตร และ
ระดับน้ำท่ีช่องลอดสำหรับการเดินเรือลึก
ประมาณ 7.500 เมตร ซ่ึงเพียงพอให้เรือประมง
สามารถเดินเรือผ่านได้  

- โครงการได้เพิ่มความกว้างช่องลอดกลางสะพาน
สุทธิจาก 69.790 เมตร เป็น 80.000 เมตร เพื่อให้
สอดรับกับสะพานท่ีมีการปรับความยาวของ
สะพานลดลง 

 
 
 

2.3 ทางเดินเท้าและทางขึ้น-ลงสะพาน  
- ทางเดินทั้งสองข้างของสะพาน ความกว้าง

ข้างละ 1.500 เมตร 
- ราวสะพานชั้นในสูง 1.000 เมตร กั้นระหว่าง
 ทางเดินเท้ากับผิวทางจราจร 
- ราวสะพานชั้นนอกสูง 1.1500 เมตร  
- ความกว้างของทางลาด 1.500 เมตร  
- ความกว้างชานพัก 1.500 เมตร  

2.3 ทางเดินเท้าและทางขึ้น-ลงสะพาน  
- ฝั่งซ้ายทางรูปแบบการพัฒนาตามท่ีระบุไว้ใน

รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
- ฝั่งขวาทาง รูปแบบการก่อสร้างเป็นสะพานลอย

คนเดินข้าม ความกว้าง 1.500 เมตร ราวสะพาน
สูง 1.100 เมตร ความกว้างชานพัก 1.500 เมตร 

 
 

 
เน่ืองจากการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินมีความล่าช้า โครงการ
จึงปรับการก่อสร้างจริงให้สอดคล้องกับสภาพพื้นท่ี 
โดยยังคงมีสะพานลอยคนพิการในฝั่งซ้ายทางและปรับ
เป็นสะพานลอยคนเดินข้ามฝั่งขวาของฝั่งแผ่นดินและ
เกาะตำมะลัง 
 

 
- ไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพ

พื้นท่ีหรือประชาชนท่ีใช้เส้นทางแต่อย่างใด
เพราะเป็นเพียงการปรับเลขหลักกิโลเมตร  

- กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม 

3. ถนนสำหรับกลับรถใต้สะพาน (U-turn)  
 ฝั่งแผ่นดิน 
- การออกแบบถนนสำหรับกลับรถใต้สะพาน 

ฝั่งแผ่นดินท่ี กม. ท่ี 0+500  
- ผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็กกว้าง 3.000 เมตร  
- ไหล่ทางกว้าง 1.000 เมตร 
 

3. ถนนสำหรับกลับรถใต้สะพาน (U-turn)  
 ฝั่งแผ่นดิน 
- การออกแบบถนนสำหรับกลับรถใต้สะพานฝั่ง

แผ่นดินท่ี กม. ท่ี 0+921.094  
- ผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็กกว้าง 3.000 เมตร  
- ไหล่ทางกว้าง 1.000 เมตร 
 

 
 
เน่ืองจากโครงการได้สำรวจแนวสะพานโครงการท่ีจะ
ใช้ในการก่อสร้างจริงให้สอดคล้องกับสภาพพื้นท่ี พบว่า 
- โครงการได้ปรับเลขหลักกิโลเมตรให้สอดคล้อง

ตามสภาพพื้นท่ีจริงจาก กม.0+500 เป็น กม. 
0+921.094 

 
 
- ไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพ

พื้นท่ีหรือประชาชนท่ีใช้เส้นทางแต่อย่างใด
เพราะเป็นเพียงการปรับเลขหลักกิโลเมตร  

- กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม 

4. ลานจอดรถฝั่งเกาะตำมะลัง 
- ลานจอดรถฝั่งเกาะตำมะลังบริเวณ กม.ท่ี 2+300 

เน้ือท่ีประมาณ 1.500 ไร่ สามารถรองรับรถยนต์
ได้ประมาณ 80 คัน และรองรับรถจักรยานยนต์
ได้ประมาณ 126 คัน  

4. ลานจอดรถฝั่งเกาะตำมะลัง 
- ลานจอดรถฝั่งเกาะตำมะลัง บริเวณกิโลเมตรท่ี 

2+400 เน้ือท่ีประมาณ 1.500 ไร่ สามารถ
รองรับรถยนต์ได้ประมาณ 80 คัน และรองรับ
รถจักรยานยนต์ได้ประมาณ 126 คัน 

 
เน่ืองจากโครงการได้สำรวจแนวสะพานโครงการท่ีจะ
ใช้ในการก่อสร้างจริงให้สอดคล้องกับสภาพพ้ืนท่ี พบว่า 
- โครงการได้ปรับเลขหลักกิโลเมตรให้สอดคล้อง

ตามสภาพพื้นท่ีจริง จาก กม.2+300 เป็น กม.2+400 

 
- ไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพ

พื้นท่ีหรือประชาชนท่ีใช้เส้นทางแต่อย่างใด
เพราะเป็นเพียงการปรับเลขหลักกิโลเมตร  

- กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม 
 



  บทที่ 2 
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 2-41  

2.2.3.1 ถนนต่อเชื่อม 
 
  โครงการได้กำหนดตำแหน่งถนนเชื่อมต่อใหม่ตามรูปแบบที่จะก่อสร้างจริงให้สอดคล้องตามสภาพพื้นที่
จริงในปัจจุบันและอยู่ในเขตทางโครงการ โดยมีความยาวเพิ่มขึ้นจากเดิม 1,845.00 เมตร เป็น 1,945.65 เมตร 
(เพิ่มขึ้น 100.65 เมตร) 
 
  1) ถนนต่อเชื่อมแผ่นดิน 
   ถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งแผ่นดินมีความยาวเพิ่มขึ้นจากเดิม 660.00 เมตร เป็น 690.5 เมตร สอดคล้อง
ตามพื้นที่จริงและกิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม จึงไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพพื้นที่
หรือส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่แต่อย่างใด 
 
  2) ถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งเกาะตำมะลัง 
   ถนนต่อเชื่อมสะพานฝั่งเกาะตำมะลัง มีความยาวเพิ่มขึ้นจากเดิม 1,185 เมตร เป็น 1,259.15 เมตร 
สอดคล้องตามพื้นที่จริงและกิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม จึงไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบ
ต่อสภาพพื้นที่หรือส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่แต่อย่างใด 
 
2.2.3.2 สะพานโครงการข้ามคลองตำมะลัง 
 
  เนื่องจากโครงการได้สำรวจแนวสะพานโครงการที่จะใช้ในการก่อสร้างจริงให้สอดคล้องกับสภาพพื้นที่ 
พบว่า โครงการได้กำหนดจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดของสะพานใหม่จากเดิม มีจุดเริ่มต้น กม.ที่ 0+660 ถึง กม.ที่ 
1+550 เป็น กม.ที่ 0+690.500 ถึง กม.ที่ 1+491.500 จึงทำให้ความยาวสะพานลดลงจาก 890 เมตร เป็น 801.20 
เมตร สอดคล้องตามพื้นที่จริงและกิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม จึงไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบ
ต่อสภาพพื้นที่หรือส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่แต่อย่างใด ส่วนการออกแบบก่อสร้างโดยวิธี Balance 
Cantilever Cast in Place Concrete Box Girder ได้เพิ่มความยาว Segment จาก 3.50 เมตร เป็น 4.00 เมตร 
ตามแบบก่อสร้างของโรงงานหล่อคอนกรีต 
   
  1) ตอม่อสะพาน  
   เนื่องจากโครงการได้ลดความยาวสะพานตามสภาพพื้นที่จริง ทำให้ตอม่อสะพานลดลงจาก 19 ต้น 
เป็น 18 ต้น เนื่องจากโครงการได้ลดความยาวสะพานตามสภาพพื้นที่จริง ทำให้ต้องปรับตำแหน่งตอม่อสะพาน
บนพื้นดินใหม่คงเหลือเพียง 16 ต้น ดังนั้น ตอม่อสะพานลดลงจาก 19 ต้น เป็น 18 ต้น กิจกรรมการก่อสร้าง 
ไม่แตกต่างจากเดิม จึงไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพพื้นที่หรือส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่
แต่อย่างใด 
 
  2) ความสูงและความกว้างของช่องลอด  
   เนื่องจากโครงการได้ลดความยาวสะพานตามสภาพพื้นที่จริง และได้เพิ่มความกว้างช่องลอดสุทธิ
จาก 69.79 เมตร เป็น 80.00 เมตร เพื่อให้สอดรับกับความยาวของสะพานที่ลดลง ซึ่งเพียงพอให้เรือประมงสามารถ
เดินเรือผ่านได้ 
 



  บทที่ 2 
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 2-42  

  3) ทางเดินเท้าและทางขึ้น-ลงสะพาน  
   เนื่องจากโครงการได้ปรับรูปแบบการพัฒนาตามที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โดยฝั่งซ้ายทางรูปแบบการพัฒนาตามที่ระบุในรายงาน EIA และฝั่งขวาทางรูปแบบการก่อสร้างเป็นสะพานลอย 
คนเดินข้าม ความกว้าง 1.50 เมตร ราวสะพานสูง 1.10 เมตร ความกว้างชานพัก 1.50 เมตร 
 
2.2.3.3 ถนนสำหรับกลับรถใต้สะพาน (U-turn) ฝั่งแผ่นดิน 
 
   เนื่องจากโครงการได้สำรวจแนวสะพานโครงการที่จะใช้ในการก่อสร้างจริงให้สอดคล้องกับสภาพพื้นที่ 
พบว่า ได้ปรับเลขหลักกิโลเมตรจุดเร่ิมต้นและจุดสิ้นสุดของถนนสำหรับกลับรถใต้สะพาน (U-turn) ให้สอดคล้อง
ตามสภาพพื้นที่จริงจากบริเวณ กม.ที่ 0+500 เป็น กม.ที่ 0+921.094 กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม 
จึงไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพพื้นที่หรือส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่แต่อย่างใด 
 
2.2.3.4 ลานจอดรถฝั่งเกาะตำมะลัง 
 
  เนื่องจากโครงการได้สำรวจแนวสะพานโครงการที่จะใช้ในการก่อสร้างจริงให้สอดคล้องกับสภาพพื้นที่ พบว่า 
โครงการได้ปรับเลขหลักกิโลเมตรของลานจอดรถฝั่งเกาะตำมะลังให้สอดคล้องตามสภาพพื้นที่จริงจาก กม.ที่ 2+300 
เป็น กม.ที่ 2+400 กิจกรรมการก่อสร้างไม่แตกต่างจากเดิม จึงไม่มีความเปลี่ยนแปลงต่อผลกระทบต่อสภาพพื้นที่
หรือส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่แต่อย่างใด (รูปที่ 2.2.3-1) 
 
2.3  ระบบสาธารณูปโภคและบ้านพักคนงาน 
 
  1) สำนักงานก่อสร้างโครงการและที่พักคนงาน 
   (1) สถานที่ตั้งสำนักงาน 
    ก) ฝั่งแผ่นดิน 
     (ก) สำนักโครงการ (สำนักงานหลัก) ตามผลการศึกษาตำแหน่งสำนักงานโครงการและที่พัก
คนงาน ที่ศึกษาไว้รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ ได้กำหนดไว้ที่พื้นที่เช่าของนายวิกรม โง้วสุวรรณ 
มีเนื้อที่ประมาณ 10 ไร่ ตั้งอยู่หมู่ที่ 4 บ้านไทรงาน ตำบลควนขัน อำเภอเมือง จังหวัดสตูล แต่เมื่อกรมทางหลวงชนบท
ได้ทำสัญญาจ้างผู้รับเหมาก่อสร้างโครงการ ทางผู้รับเหมาก่อสร้างได้เช่าพื้นที่ ของนายโกเล็ก แทนพื้นที่เช่าของ
นายวิกรม โง้วสุวรรณ ซึ่งอยู่ใกล้พื้นที่ก่อสร้างโครงการ ด้านข้างถนนของโครงการช่วงบริเวณ กม.0+700 ซึ่งตั้งอยู่ที่ 
หมู่ที่ 3 บ้านตำมะลังใต้ ตำบลตำมะลัง อำเภอเมือง จังหวัดสตูล มีเนื้อที่ประมาณ 1.0 ไร่ เพื่อใช้พื้นที่เป็นอาคาร
สำนักงาน บ้านพักคนงานและพื้นที่เก็บกองวัสดุ (รูปที่ 2.3-1) 
     (ข) จุดกองวัสดุก่อสร้างฝั่งแผ่นดิน โครงการได้เช่าพื้นที่ของนายปกรณ์ แซ่หลี ตั้งอยู่
หมู่ที่ 2 บ้านตำมะลังเหนือ ตำบลตำมะลัง ซึ่งพื้นที่อยู่ติดกับถนนโครงการ บริเวณ กม.1+000 มีเนื้อที่ 1.0 ไร่ 
(รูปที่ 2.3-1) มีทางลูกรังสาธารณะเข้าถึงพื้นที่ได้โดยสะดวก พื้นที่เก็บกองวัสดุก่อสร้างเป็นพื้นที่เก็บกองวัสดุ 
เพื่อเตรียมไว้ใช้ในงานก่อสร้าง เช่น เครื่องจักรกล รถยนต์ อุปกรณ์ เคร่ืองมือก่อสร้างต่างๆ เป็นต้น 
    ข) ฝั่งเกาะตำมะลัง ตามผลการศึกษาที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการได้กำหนดให้ สำนักงานก่อสร้างโครงการ (สำนักงานย่อย) ที่จะก่อสร้างบนเกาะตำมะลังจะขอใช้ที่ดินของ
นายอัคมี กูราเนีย ซึ่งพื้นที่อยู่ติดกับถนนโครงการบริเวณ กม.1+350 มีเนื้อที่ประมาณ 2.0 ไร่ ทางที่ปรึกษาได้รับแจ้ง
จากนายช่างโครงการ ว่าปัจจุบันกิจกรรมการก่อสร้าง ส่วนใหญ่ยังคงอยู่บริเวณฝั่งแผ่นดิน ในอนาคตหากมีการ
ก่อสร้างด้านฝั่งตำมะลังจะดำเนินการขอใช้ที่ดินดังกล่าวหรือมีเปลี่ยนแปลงในอนาคต 
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1. รูปแบบเดิมตามที่เสนอไว้ในรายงาน EIA 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. รูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

 

รูปที่ 2.2.3-1   รูปแบบการก่อสร้างลานจอดรถฝั่งเกาะตำมะลัง 
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รูปที่ 2.3-1 ตำแหน่งสำนักงานโครงการและจุดกองวัสดุก่อสรา้งในปัจจบุัน 
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   (2) การจัดระบบสาธารณูปโภคภายในสำนักงานและที่พักคนงาน  
    บริเวณสำนักงาน ประกอบด้วย อาคารสำนักงาน พื้นที่เก็บกองวัสดุก่อสร้าง ที่จอดรถบรรทุก 
และเครื่องจักรกลหนัก และบ้านพักคนงาน มีจำนวน 2 หลัง หลังละ 10 ห้อง รวมทั้งหมดประมาณ 20 ห้อง  
ซึ่งเพียงพอต่อคนงาน สำหรับการจัดระบบสาธารณูปโภคภายในอาคารสำนักงานและที่พักคนงาน มีรายละเอียด
ดังนี้ 
    ก) ระบบน้ำใช้ 
     (ก) น้ำใช้อุปโภค-บริโภค พนักงาน 9 คน และคนงานทั้งหมด 54 คน รวมทั้งหมด 63 คน 
คาดว่าจะมีการใช้น้ำสูงสุด 9.2 ลูกบาศก์เมตร/วัน ((แบ่งเป็นน้ำใช้ในสำนักงาน 0.45 ลูกบาศก์เมตร/วัน 
(อัตราการใช้น้ำ 50 ลิตร/คน/วัน) และน้ำใช้สำหรับกิจวัตรประจำวันบริเวณที่พักคนงาน 8.75 ลูกบาศก์เมตร/วัน 
(อัตราการใช้น้ำ 250 ลิตร/คน/วัน)) โดยจัดเตรียมถังบรรจุน้ำขนาด 3,000 ลิตร หรือ 3.0 ลูกบาศก์เมตร วางไว้
ข้างสำนักงานโครงการ จำนวน 1 ถัง โดยโครงการจะซื้อน้ำจากเอกชนที่จำหน่ายน้ำ 
     (ข) น้ำสำรองดับเพลิง โครงการได้สำรองน้ำดับเพลิงไว้ในถังเก็บน้ำใช้ อย่างน้อยถังละ 0.3 
ลูกบาศก์เมตร (ร้อยละ 10 ของปริมาตรถังเก็บน้ำใช้ รวมทั้งหมด 3.0 ลูกบาศก์เมตร) เพื่อใช้สำหรับดับเพลิงได้
ก่อนที่จะได้รับความช่วยเหลือจากรถดับเพลิงขององค์การบริหารส่วนตำบลตำมะลัง  
     (ค) น้ำใช้ในการก่อสร้าง น้ำใช้ในการก่อสร้างส่วนใหญ่เป็นนำ้ผสมคอนกรีตสำหรับเทฐาน
ราก เสาตอม่อ และคานสะพาน คาดว่าจะมีปริมาณการใช้น้ำสูงสุดประมาณ 2,133 ลูกบาศก์เมตร คำนวณจาก
สัดส่วนการผสมระหว่างน้ำกับคอนกรีตที่เหมาะสมที่สุดที่ 115-210 ลิตร/ลูกบาศก์เมตร ของปริมาตรเนื้อคอนกรีต 
ขึ้นอยู่กับลักษณะงานที่จะใช้ ทั้งนี้ปริมาตรคอนกรีตของทั้งโครงการมีประมาณ 10,155 ลูกบาศก์เมตร ดังนั้น
ปริมาตรน้ำที่จะใช้เป็นส่วนผสมคอนกรีตสูงสุด 210 ลิตร/ลูกบาศก์เมตร ของปริมาตรเนื้อคอนกรีต โดยปริมาณ
การใช้น้ำดังกล่าวจะขึ้นอยู่กับปริมาณงาน ซึ่งผู้รับจ้างจะจัดหาด้วยการซื้อจากเอกชนที่จำหน่ายน้ำเพื่อไม่ให้
กระทบต่อแหล่งน้ำใช้ของชุมชน 
    ข) ห้องน้ำ-ห้องส้วม ผู้รับเหมาก่อสร้างได้จัดเตรียมห้องน้ำ-ห้องส้วม พื้นที่ห้องละ 4.00 
ตารางเมตร ไว้บริเวณสำนักงานโครงการ จำนวน 4 ห้อง และที่พักคนงาน จำนวน 5 ห้อง (อัตราส่วนไม่น้อยกว่า 
1 ห้องต่อ 20 คน)  
    ค) ลานซักผ้าและลานทำอาหาร จัดให้มีลานซักผ้าและลานทำอาหารสำหรับคนงาน พื้นที่
รวม 66 ตารางเมตร อยู่ด้านหลังบ้านพักคนงาน 
    ง) การบำบัดน้ำเสีย ปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นประมาณ 7.36 ลูกบาศก์เมตร/วัน (ร้อยละ 80 
ของปริมาณน้ำใช้) ซึ่งน้ำเสียดังกล่าวจะบำบัดด้วยถังบำบัดน้ำเสียแบบสำเร็จรูปแบบบ่อเกรอะกรองไร้อากาศ  
น้ำเสียที่ผ่านการบำบัดแล้ว สามารถปล่อยให้ซึมลงสู่ดินได้โดยตรง โดยติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป จำนวน 
3 จุด ได้แก่ ด้านหลังสำนักงานก่อสร้างโครงการ จำนวน 1 จุด ด้านหลังห้องน้ำ -ห้องส้วม บริเวณที่พักคนงาน 
จำนวน 2 จุด ซึ่งผู้รับเหมาก่อสร้างจะควบคุมดูแลให้มีประสิทธิภาพดีอยู่เสมอ 
    จ) ระบบระบายน้ำ โครงการได้จัดทำร่องระบายน้ำพื้นที่สำนักงานก่อสร้างและรอบพื้นที่  
เก็บกองวัสดุก่อสร้าง เพื่อรวบรวมน้ำฝนลงสู่บ่อดักตะกอนดิน และกรวด ทราย รวมทั้งเศษวัสดุต่างๆ ก่อนระบาย
ออกสู่ทางระบายน้ำที่อยู่ด้านหน้าพื้นที่สำนักงานโครงการ มีบ่อหน่วงน้ำขนาด 8.0 x 80 เมตร ลึก 20 เมตร 
ปริมาตร 92.0 ลูกบาศก์เมตร สามารถกักเก็บน้ำอย่างน้อย 3 ชั่วโมง โดยโครงการจะสูบน้ำออกหลังฝนหยุดตก 
เพื่อควบคุมการระบายน้ำของโครงการไม่ให้กระทบต่อการระบายน้ำของชุมชน 
    ฉ) การจัดการมูลฝอย โครงการได้เตรียมถังขยะขนาด 200 ลิตร วางไว้ในพื้นที่ใกล้เคียง
สำนักงานและที่พักคนงานโดยจัดแยกเป็นถังขยะเปียก ถังขยะแห้ง รองรับมูลฝอยจากคนงานก่อสร้างแล้วนำไปทิ้ง
ในถังขยะขององค์การบริหารส่วนตำบลตำมะลัง  
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    ช) การป้องกันอัคคีภัย โครงการได้จัดเตรียมเครื่องดับเพลิงชนิดเคมีแห้งที่สามารถเคลื่อนย้าย
ได้แบบ ABC ขนาด 10 ปอนด์ ที่ได้มาตรฐานตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง กำหนด
มาตรฐานเครื่องดับเพลิงที่เคลื่อนย้ายได้ พ.ศ. 2556 ในอัตรา 1 เครื่องต่อพื้นที่อาคาร 200 ตารางเมตร ตาม
กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดล้อมในการทำงานเกี่ยวกับการป้องกัน และระงับอัคคีภัย พ.ศ. 2555 เพื่อป้องกันอัคคีภัยในบริเวณ
ต่างๆ โดยจัดไว้ 11 ถัง ติดตั้งบริเวณสำนักงานโครงการ จำนวน 1 ถัง ที่พักคนงาน จำนวน 6 ถัง โกดังเก็บของ 
จำนวน 2 ถัง และอาคารซ่อมบำรุง จำนวน 1 ถัง  
    ซ) ไฟฟ้าส่องสว่าง โครงการได้จัดให้มีไฟฟ้าส่องสว่างอย่างเพียงพอทั้งในอาคารสำนักงาน 
ที่พักคนงาน ห้องส้วมและห้องน้ำ และบริเวณด้านนอกอาคาร เป็นต้น 
 
  2) การคืนพื้นที่  
   เมื่อเสร็จสิ้นงานก่อสร้างโครงการรื้อถอนสิ่งปลูกสร้างออกไปจากพื้นที่เสร็จสิ้นก่อนการส่งมอบคืน
พื้นที่แก่เจ้าของที่ดิน ส่วนบ่อพักน้ำหรือหลุมบ่อภายในพื้นที่ต้องกลบฝังให้คืนสภาพเดิม สำหรับวัสดุก่อสร้าง  
ที่ไม่สามารถรื้อย้ายหรือนำไปใช้ใหม่ได้ เช่น เศษคอนกรีตจากคันคอนกรีตกั้นน้ำมัน และพื้นที่ห้องน้ำ -ห้องส้วม 
ให้ทุบทิ้งแล้วนำไปทิ้งในสถานที่ที่ได้รับอนุญาต ซึ่งการรื้อย้ายจะดำเนินการในช่วงกลางวัน และภายหลังจากรื้อย้าย
สิ่งก่อสร้างออกหมดแล้ว หลังจากนั้นจะดำเนินการปรับพื้นที่ให้มีสภาพดีโดยติดต่อกับเจ้าของที่ดิน เพื่อเข้ามา
ตรวจสอบสภาพพื้นที่และความเรียบร้อยก่อนพื้นที่และความเรียบร้อยก่อนคืนพื้นที่ 
 
2.4  แหล่งวัสดุก่อสร้าง  
  
  ตามผลการศึกษาแหล่งวัสดุก่อสร้างที่ศึกษาไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ 
(รายงาน EIA) พบว่า แหล่งวัสดุก่อสร้าง ได้แก่ หิน ดินลูกรัง และทราย จะจัดซื้อจากโรงโม่หิน บ่อลูกรัง และท่าทราย 
โดยพบว่า มีแหล่งวัสดุก่อสร้างที่มีศักยภาพอยู่ในท้องที่อำเภอเมือง อำเภอควนกาหลง และอำเภอละงู จังหวัดสตูล 
และอำเภอรัตภูมิ จังหวัดสงขลา 
  ทางผู้รับเหมาก่อสร้างได้เลือกแหล่งที่มาวัสดุหิน 3/4 สำหรับงานโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กของ
ห้างหุ้นส่วนจำกัด กฤษณ์ศิลาพร 69 ซอยคูหาสวรรค์ ตำบลคูหาสวรรค์ อำเภอเมือง จังหวัดพัทลุง (ภาคผนวก 2ก) 
และสำหรับแหล่งที่มาวัสดุทรายนั้น ทางผู้รับเหมาก่อสร้างได้เลือกแหล่งที่มาวัสดุทราย สำหรับงานโครงสร้าง
คอนกรีตเสริมเหล็กของห้างหุ้นส่วนจำกัด ติณณ์ญารัตน์ อินดัสทรี ตำบลเขาพระ อำเภอรัตภูมิ จังหวัดสงขลา 
(ภาคผนวก 2ข) โดยขณะนี้ทางผู้รับเหมาก่อสร้างอยู่ระหว่างทดสอบคุณสมบัติวัสดุตามมาตรฐานของกรมทางหลวง
ชนบท ดังรูปที่ 2.4-1 



  บทที่ 2 
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 2-47  

 
 
 

รูปที่ 2.4-1  แหล่งวัสดุก่อสร้างและเส้นทางขนส่งจากแหล่งวัสดุมายังพื้นที่โครงการจากตัวเมืองสตูล 
                    ไปพื้นที่โครงการก่อสร้าง 



  บทที่ 2 
 กรมทางหลวงชนบท รายละเอียดโครงการ 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 2-48  

2.5  สถานะโครงการ 
 
  กรมทางหลวงชนบทได้เริ่มก่อสร้างสะพานข้ามคลองตำมะลัง อำเภอเมือง จังหวัดสตูล ตั้งแต่วันที่ 1 
สิงหาคม พ.ศ. 2563 ในปัจจุบันการก่อสร้างอยู่ในช่วงเก็บรายละเอียด (ภาพที่ 2.5-1) คาดว่าจะแล้วเสร็จ
ประมาณเดือนมกราคม พ.ศ. 2567  
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ภาพที่ 2.5-1  สภาพพ้ืนที่โครงการในปัจจุบัน 


