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บทที่ 1 
บทนํา 

 

1.1 ความเปนมาของโครงการ 

 ทางแยกจุดตัดบนทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 กับถนนเทศบาล (แยกเขางู) ตั้งอยูที่ 
อําเภอเมืองราชบุรี จังหวัดราชบุรี มีจุดเริ่มตนของเสนทางที่ กม.99+798 และสิ้นสุดที่ กม.101+436 รวมระยะทาง 
1.64 กิโลเมตร (ดังรูปที่ 1.1-1) เปนทางแยกที่มีความสําคัญ เนื่องจากทางหลวงหมายเลข 4 เปนเสนทางสายหลัก 
ในการเดินทางสูภาคใต จึงมีปริมาณจราจรหนาแนน ปจจุบันทางแยกดังกลาวไดรับการปรับปรุงเปนสี่แยกที่มีสัญญาณ
ไฟควบคุม แตก็ยังมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบอยครั้ง โดยในป พ.ศ.2558 กรมทางหลวงไดวาจางบริษัทที่ปรึกษา ไดแก บริษัท 
พีทีอี เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด ใหทําการออกแบบปรับปรุงใหเปนทางแยกตางระดับ เพื่อบรรเทาปญหา
ดังกลาว ซึ่งในระยะ 1 กิโลเมตรจากแนวถนนโครงการ เปนที่ตั้งของแหลงโบราณสถานที่มีสถานะไดรับการขึ้นทะเบยีน 
จํานวน 3 แหง ไดแก วัดเพลง (ราง ซึ่งมีระยะหาง 260 เมตร) วัดมหาธาตุวรวิหาร (ระยะหาง 435 เมตร) และวัดเขา
เหลือ (ระยะหาง 646 เมตร) รวมทั้งเปนที่ตั้งของแหลงโบราณสถานที่ยังไมไดรับการขึ้นทะเบียนโดยกรมศิลปากร อีก 
3 แหง ไดแก กําแพงเมืองและคูเมืองราชบุรี (ระยะหาง 190 เมตร) วัดโรงชาง (ระยะหาง 861 เมตร) และวัดชองลม 
(ระยะหาง 975 เมตร)  จึงเขาขายตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) กอนการพัฒนาโครงการ 

 ในป พ.ศ.2560 กรมทางหลวงจึงไดวาจาง บริษัท ธารา คอนซัลแตนท จํากัด ใหทําการศึกษาการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ ไดรับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานโครงการโครงสรางพื้นฐานทางบก
และอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 24/2562 เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ.2562 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ
รายงานฯ ซึ่งระบุใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในการดําเนินโครงการอยางเครงครัด (ภาคผนวก ก) 

 ตอมา กรมทางหลวงไดเริ่มดําเนินการกอสรางโครงการ ตั้งแตวันที่ 5 สิงหาคม พ.ศ.2563 โดยบริษัท 
บุรีรัมยธงชัยกอสราง จํากัด ปจจุบันไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ และสงมอบเสนทางใหแกแขวงทางหลวงราชบุรี 
แลวเมื่อวันที่ 12 มิถุนายน พ.ศ.2566 
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รูปที่ 1.1-1 ตําแหนงที่ตั้งโครงการ และแหลงโบราณสถาน 

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม.99+798.023 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.101+435.917 

กําแพงเมืองและคูเมืองราชบุร ี

วัดมหาธาตุวรวิหาร 

วัดเพลง (ราง) 

วัดเขาเหลือ 

วัดโรงชาง 
วัดชองลม 

โบราณสถานที่ไดรับการขึ้นทะเบียนแลว 
โบราณสถานที่อยูระหวางการพิจารณาขึ้นทะเบียน 
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1.2 เหตุผลความจําเปนของการจัดทํารายงาน 

 กรมทางหลวงตระหนักถึงความสําคัญในการดูแลรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมที่อาจสงผลกระทบจาก 
การพัฒนาโครงการในระยะกอสราง และเปดดําเนินการ และเพื่อใหสอดคลองกับวัตถุประสงคของพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 และเงื่อนไขประกอบ 
การเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งตองการใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามแผนการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการอยางเครงครัด 
กรมทางหลวงจึงใหมีโครงการเพื่อติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม และตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและผลการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบตอสิ่งแวดลอม
ครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ รวมทั้งเปรียบเทียบผลการศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกับ 
สิ่งที่เกิดขึ้นจริง เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตางๆ ตามที่ไดเสนอไวและเปนการยืนยันวาไดมีการนําไปปฏิบัติจริง อีกทั้งยังเปนการศึกษาความเปลี่ยนแปลงของ
สิ่งแวดลอมอันเนื่องมาจากการดําเนินโครงการตามระบบสากลและเปนที่ยอมรับโดยทั่วไป 

 โดยในระยะที่ผานมา กรมทางหลวงไดวาจางใหบริษัทที่ปรึกษาดําเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบตอ
สิ่งแวดลอมโครงการ รายละเอียดดังตารางที่ 1.2.1 

ตารางที่ 1.2-1 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ ในระยะที่ผานมา 

บริษัทที่ปรึกษา เริ่มตนสัญญา สิ้นสุดสัญญา สถานะโครงการ 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  พฤษภาคม พ.ศ.2563 พฤษภาคม พ.ศ.2565 ระยะกอสราง 

 และเพื่อใหเปนไปตามเงื่อนไขในรายการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ จึงมีความจําเปนตอง
ดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตอเนื่อง ซึ่งการศึกษาติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของ
โครงการ จะตองจัดทําโดยบุคคลที่สาม (Third party) เทานั้น ดังนั้น กรมทางหลวงจึงไดวาจางให บริษัท เอเซีย แล็ป 
แอนด คอนซัลแตนท จํากัด เปนผูดําเนินการศึกษาในครั้งนี้ ตามสัญญาเลขที่ สผ.11/2566 ลงวันที่ 14 ธันวาคม 
พ.ศ.2565 โดยมีระยะเวลาติดตามตรวจสอบตามสัญญาเริ่มตั้งแตวันที่ 15 ธันวาคม พ.ศ.2565 และสิ้นสุดสัญญาใน
วันที่ 3 ธันวาคม พ.ศ.2567 มีระยะเวลาในการดําเนินการทั้งสิ้นรวม 720 วัน 
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1.3 วัตถุประสงค 

 1) เพื่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการอยางละเอียด และจัดทํา
ขอเสนอแนะที่จะเปนประโยชนตอการดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป 

 2) เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
แผนปฏิบัติการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และเงื่อนไขเพิ่มเติมตามที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ รวมถึงกฎหมายตางๆ ที่เก่ียวของ 

 3) เพื่อติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในระยะกอสรางโครงการ พรอม
ทั้งเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับผลที่ไดจากการคาดการณตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจริง 

 4) เพื่อตรวจสอบประสิทธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตางๆ และตรวจสอบรายละเอียดการดําเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ  

 5) เพื่อใหขอเสนอแนะแนวทางที่เปนประโยชนตอการปรับปรุง และ/หรือปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบคุณภาพสิ่งแวดลอม ประกอบการดําเนินโครงการตอไป และ/หรือที่จะตองดําเนินการปรับปรุงแกไขโดย
เรงดวน 

 6) จัดทําขอเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม 
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดําเนินงานตอไป 

 7) เพื่อนําผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้ ไปใชเปนแนวทางในการ
ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะดําเนินการ ของโครงการพัฒนาทางหลวงอื่นๆ ของกรม
ทางหลวงตอไป 

1.4 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

 ทางแยกจุดตัดบนทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะ
ดําเนินการ) มีจุดเริ่มตนของเสนทางที่ กม.99+798 และสิ้นสุดที่ กม.101+436 รวมระยะทาง 1.64 กิโลเมตร ในพื้นที่ 
อําเภอเมืองราชบุรี จังหวัดราชบุรี ในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงราชบุรี มีพื้นที่ศึกษาครอบคลุมพื้นที่ตาม 
แนวเสนทางโครงการ ภายในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ซึ่งครอบคลุมพื้นที่ในเขตปกครองรวม  
4 ตําบล 11 ชุมชน ของอําเภอเมืองราชบุรี จังหวัดราชบุร ีดังตารางที่ 1.4-1 และรูปที่ 1.4-1 

 นอกจากนี้ ในระยะ 1 กิโลเมตรจากแนวถนนโครงการ เปนที่ตั้งของแหลงโบราณสถานที่มีสถานะไดรับ 
การขึ้นทะเบียน จํานวน 3 แหง ไดแก วัดเพลง (ราง ซึ่งมีระยะหาง 260 เมตร) วัดมหาธาตุวรวิหาร (ระยะหาง 435 
เมตร) และวัดเขาเหลือ (ระยะหาง 646 เมตร) รวมทั้งเปนที่ตั้งของแหลงโบราณสถานที่ยังไมไดรับการขึ้นทะเบียนโดย 
กรมศิลปากร อีก 3 แหง ไดแก กําแพงเมืองและคูเมืองราชบุรี (ระยะหาง 190 เมตร) วัดโรงชาง (ระยะหาง 861 เมตร) 
และวัดชองลม (ระยะหาง 975 เมตร) 
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 รูปที่ 1.4-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม.99+798.023 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.101+435.917 

กําแพงเมืองและคูเมืองราชบุร ี

วัดมหาธาตุวรวิหาร 

วัดเพลง (ราง) 

วัดเขาเหลือ 

วัดโรงชาง 
วัดชองลม 

โบราณสถานที่ไดรับการขึ้นทะเบียนแลว 
โบราณสถานที่อยูระหวางการพิจารณาขึ้นทะเบียน 
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ตารางที่ 1.4-1 

พื้นที่ศึกษาโครงการ 

จังหวัด อําเภอ ตําบล ชุมชน 

จังหวัดราขบุรี อําเภอเมืองราชบุรี ตําบลหนาเมือง ชุมชนทาแจ 
ชุมชนรมรื่นพัฒนา 
ชุมชนมหาธาตุสมานา 
ชุมชนมหาธาตุสมังคี (ทาเสา) 
ชุมชนมหาธาตุสุมันตรา 
ชุมชนวัดเขาเหลือ 
ชุมชนสันคู 

  ตําบลเจดียหัก หมู 2 บานหนองเจ 
หมู 3 บานเจดียหัก 

  ตําบลหลุมดิน หมู 2 บานทาแจ 
  ตําบลโคกหมอ หมู 1 ชุมชนวัดอัมรินทราราม 

หมู 2 ชุมชนวัดพญาไม 
1 จังหวัด 1 อําเภอ 4 ตําบล 12 ชุมชน 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, พ.ศ.2566 

1.5 ขอบเขตงาน 

1.5.1 ขอบเขตการดําเนินงาน 

 ในการดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกจุดตัดบนทางหลวงหมายเลข 4 กับ 
ทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จังหวัดราชบุรี (ระยะดําเนินการ) ในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาไดดําเนินการศึกษา
ทบทวน และติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใหครอบคลุมทุกประเด็นที่กําหนดไวใน รายการขอกําหนด (Terms 
of Reference : TOR) หัวขอที่  4 : ขอบเขตการศึกษา ของกรมทางหลวง โดยใชแนวทางและวิธีการศึกษา 
ที่สอดคลองกับ “ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการจัดทํารายงาน
ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือ 
ผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 4 มกราคม พ.ศ.
2562 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการจัดทํารายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการที่ กําหนดไว ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดลอม ซึ่ งผู ดํ าเนินการหรือ 
ผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 ลงวันที่  31 
มกราคม พ.ศ.2565” รวมทั้งไดพิจารณาประเด็นในการทํางานดานตางๆ ใหครอบคลุมเนื้อหาที่จําเปนเพียงพอใหกรม
ทางหลวงไดรับผลการศึกษาที่มีคุณภาพ สามารถนําไปใชในการควบคุมดูแลผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการไดอยางมี
ประสิทธิภาพ โดยมีขอบเขตการดําเนินงาน ดังนี ้

 1) การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการศึกษา 
ที่เกี่ยวของ 

  ศึกษาทบทวน ตรวจสอบความถูกตองและเหมาะสมของวิธีการศึกษาขอมูลพื้นฐาน (Baseline Data) 
และการวิเคราะหประเมินผลกระทบของโครงการที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 
และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา รวมถึงตําแหนงสถานีเก็บตัวอยาง พารามิเตอร 
วิธีการเก็บตัวอยาง ความถี่และระยะเวลาในการตรวจวัด มาตรฐานที่ใชในการเปรียบเทียบ การคาดการณผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นทั้งที่ใชและไมไดใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร เปนตน รวมทั้ง มาตรการปองกันและแกไข แผนการติดตาม
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ตรวจสอบ และแผนปฏิบัติการพัฒนาและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยจะสรุปผล พรอมทั้งระบุเหตุผลสนับสนุนไว
อยางชัดเจน 

 2) การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ 

  ศึกษาทบทวนและติดตามการปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ  
ที่เกี่ยวของและบังคับใชอยูในปจจุบันของหนวยงานตางๆ ที่มีหนาที่รับผิดชอบ ซึ่งรวมถึงกฎหมายที่เกี่ยวของกับ
สิ่งแวดลอมทางหลวง โดยระบุถึงสวนที่เกี่ยวของโดยตรงและโดยออมตอโครงการและการศึกษานี้ รวมทั้งวิเคราะห 
ถึงปญหาอุปสรรค และ/หรือสาเหตุที่ไมปฏิบัติตามไวดวยอยางชัดเจน 

 3) การปฏิบัติตามมาตรการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงาน
การศึกษาที่เกี่ยวของ 

  ศึกษาขอแตกตางระหวางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ที่ไดดําเนินการ
จริงเปรียบเทียบกับขอเสนอในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา พรอมทั้งระบุเหตุผลของการเปลี่ยนแปลงโดยละเอียด โดยอยางนอยที่สุดจะมีกิจกรรม 
ที่ดําเนินการ ดังนี ้

  3.1) ตรวจสอบและเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางปรบัปรุงโครงการ และรายละเอียดเชิงวิศวกรรม
ในสวนอ่ืนๆ ที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

  3.2) ตรวจสอบและเปรียบเทียบความแตกตางของมาตรการปองกันและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมาของโครงการ กับการปฏิบัติงานจริง 
ซึ่งโครงการไดดําเนินการไปแลวโดยละเอียด พรอมภาพถายอางอิงการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
ที่เปนรูปธรรมประกอบการเปรียบเทียบในทุกประเด็น โดยระบุถึงเหตุผล สาเหตุ และ/หรือปญหาอุปสรรคที่ทําให 
ไมสามารถปฏิบัติไดใหชัดเจน พรอมทั้งวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผลของมาตรการที่นําเสนอไว ทั้งที่ไดปฏิบัติ
แลวและ/หรือยังไมไดปฏิบัติ 

  3.3) เสนอแผนปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เหมาะสมสามารถ
ปฏิบัติไดจริง และสอดคลองกับปญหาที่เกิดขึ้นในสภาพปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไป โดยใหเหตุผลประกอบในการนําเสนอ
แผนปรับปรุง และ/หรือมาตรการเพิ่มเติมอยางละเอียดและชัดเจน 

 4) การตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

  บริษัทที่ปรึกษาจะทําการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอม ในการ
ตรวจสอบสภาพสิ่งแวดลอมตางๆ อยางละเอียด โดยอยางนอยจะครอบคลุมถึงปจจัยทางดานสิ่งแวดลอม ระยะเวลา 
ความถี่ และชวงเวลาที่ไดกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังตารางที่ 1.5-1   
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ตารางที่ 1.5-1 

ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จํานวนอยางนอยที่สุด 

ชวงเวลา พื้นที่ดําเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

1. คุณภาพอากาศ 
- TSP (24 ชม.) 
- PM10 (24 ชม.) 
- CO (1 ชม.) 
- NO2 (1 ชม.) 
- THC 
- ความเร็วและทิศทางลม 

1 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป ฤดูฝนและฤดูแลง จํานวน 1 สถานี ไดแก 
- บานหนองเจ (กม.101+435.917) 

2. ระดับเสียง 
- Leq (24ชม.) 
- Ldn 

- L90 
- Lmax 

2 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป ฤดูฝนและฤดูแลง จํานวน 3 สถานี ไดแก 
- ชุมชนบานสะพานขาว  
(กม.100+549.500) 
- บานหนองเจ กม.101+435.917 
-  อาคารพาณิชย ริ มทางหลวง
หมายเลข 4 ชุมชนรมรื่นพัฒนา กม.
100+541.500** 

3. ความสั่นสะเทือน* 
- คาความเร็วอนุภาคสูงสุด 
- ความถี่สูงสุด 

1 5 วัน
ตอเนื่อง 

1 ครั้ง/ป - จํานวน 2 สถานี ไดแก 
- ชุมชนบานสะพานขาว  
(กม.100+549.500) 
-  อาคารพาณิชย ริ มทางหลวง
หมายเลข 4 ชุมชนรมรื่นพัฒนา กม.
100+541.500** 

4. การคมนาคมขนสง ผูใชทาง อุบัติเหตุ 
และความปลอดภัย 

- ปริมาณจราจร 
- อุบัติเหต ุ
- ความ เสี ยห ายขอ งผิ วทา ง แ ละ

โครงสรางทาง 

- - 1 ครั้ง/ป - - ทางหลวงหมายเลข 4 
- ทางหลวงหมายเลข 3087 

5. เศรษฐกิจ-สังคม* 
- สภาพทั่วไปทางเศรษฐกิจสังคม 
- ผลกระทบที่เกิดขึ้นในระยะการเปด

ใชเสนทาง 
- ทัศนคติและความคิดเห็นตอโครงการ 

- ปญหาที่ไดรับและขอเสนอแนะ 

- - 1 ครั้ง/ป - จํานวน 10 ชุมชน ไดแก  
- ชุมชนทาแจ2 

- ชุมชนรมรื่นพัฒนา 
- ชุมชนมหาธาตุสมานา 
- ชุมชนมหาธาตุสมังคี (ทาเสา) 
- ชุมชนมหาธาตุสุมันตรา 
- ชุมชนวัดเขาเหลือ 
- ชุมชนสันค ู
- หมู 2 บานหนองเจ1 

- หมู 3 บานเจดียหัก 
- หมู 2 บานทาแจ 

หมายเหต ุ : เครื่องหมาย “-“หมายถึง ตามมาตรฐานเทคนิคและวิธีการตรวจวัดที่มีความเหมาะสม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมจากขอบเขตงาน (Terms of Reference) เพื่อใหเปนไปตามที่กําหนดไวในเงื่อนไขประกอบความเห็นชอบในรายงานการประเมิน 

ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติมโดยบริษัทที่ปรึกษา เนื่องจากเปนบริเวณที่ไดรับการรองเรียนจากชุมชน 
 1 จากการตรวจสอบขอบเขตพื้นที่ชุมชนขององคการบริหารสวนตําบลเจดียหัก พบวา ชุมชนบานสะพานขาว เปนสวนหนึ่งของชุมชนหมู 2 บานหนองเจ 
 2 จากการตรวจสอบขอบเขตพื้นที่ชุมชนของเทศบาลเมืองราชบุรี พบวา ชุมชนบานทาแจ ซึ่งอยูในขอบเขตของพื้นที่เทศบาลเมืองราชบุรี มีชื่อใกลเคียง

กับ หมู 2 บานทาแจ ตําบลหลุมดิน อําเภอเมืองราชบุร ี
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   รายละเอียดในการศึกษาประกอบดวยประเด็นหลัก ดังตอไปนี้ 

  4.1) บริษัทที่ปรึกษาจะแสดงตําแหนงที่ชัดเจนของจุดเก็บตัวอยาง เชน คุณภาพอากาศ ระดับเสียง
และความสั่นสะเทือน เปนตน โดยใชแผนที่ประกอบคําบรรยาย รายละเอียดสภาพสิ่งแวดลอมโดยรอบของจุดเก็บ
ตัวอยาง รวมถึงโครงการพัฒนาอื่นๆ ที่อาจจะสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมของโครงการ เชน โรงงานอุตสาหกรรม 
โครงการปรับปรุงหรือกอสรางอื่นๆ เปนตน 

  4.2) บริษัทที่ปรึกษาจะแสดงพารามิเตอรในการตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะหและ
ประเมินผลกระทบและมาตรฐานเปรียบเทียบ โดยความถี่ ระยะเวลา และชวงเวลาของการเก็บตัวอยาง อยางนอย 
จะดําเนินการตามที่ไดกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

  4.3) บริษัทที่ปรึกษาจะแสดงภาพถายสีในขณะทําการเก็บตัวอยาง ภาพถายสีเครื่องมือขณะตรวจวัด 
พรอมทั้งแสดงวันที่และเวลาอยูในภาพถายอยางชัดเจน โดยการถายภาพจะแสดงใหเห็นวาเปนการตรวจวัดตามสถานที่
ที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ กรณีที่มี
การเก็บตัวอยางและนํามาวิเคราะหในหองปฏิบัติการ จะมีหนังสือรับรองผลการวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการ 
ที่ขึ้นทะเบียนกับหนวยงานราชการ และมีสําเนาใบอนุญาตจากหนวยงานราชการนั้นๆ แสดงประกอบไวในรายงาน 

  4.4) บริษัทที่ปรึกษาจะเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมของประเทศไทย 
(หากไมมีจะใชมาตรฐานสากลอื่นที่เปนที่ยอมรับ) เพื่อวิเคราะหสภาพปญหา และสาเหตุของปญหาสิ่งแวดลอม 
ที่เกิดขึ้นในปจจุบัน รวมถึงจะวิเคราะหเปรียบเทียบความสอดคลอง และแนวโนมการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอม
ในแตละปจจัยกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา พรอมทั้งประมวลผลการวิเคราะหหาสาเหตุของการเปลี่ยนแปลงใหชัดเจน และ 
ใหขอเสนอแนะเพิ่มเติม ทั้งนี้ในกรณีที่แนวโนมการเปลี่ยนแปลงของผลการติดตามและผลการคาดการณไมเปนไปใน
ทิศทางเดียวกัน หรือแตกตางกันมากจนหาสาเหตุของปญหาไมได บริษัทที่ปรึกษาจะคาดการณผลกระทบในปจจัยนั้นๆ 
ใหกับกรมทางหลวงใหม เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในปถัดๆ ไป รวมถึงเสนอแนะ
แผนการจัดการสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม และสอดคลองกับผลการคาดการณตอไป 

  4.5) บริษัทที่ปรึกษาจะทําการศึกษาตรวจสอบ กรณีที่อาจมีปจจัยทางดานสิ่งแวดลอมอื่นที่บริษัท 
ที่ปรึกษาคาดวาจะมีผลกระทบนอกเหนือไปจากที่ไดแสดงไวในตารางขางตน และมีแนวโนมจะกอใหเกิดผลกระทบ 
ในระดับที่มีนัยสําคัญ โดยจะทําการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบนั้นๆ พรอมทั้งระบุสาเหตุไวในรายงาน
โดยละเอียด 

  4.6) บริษัทที่ปรึกษาจะประสานงานและแจงผลใหแกกรมทางหลวงทราบในทันทีที่พบวาโครงการ
สงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพสิ่งแวดลอมอยางมีนัยสําคัญ พรอมทั้งใหคําแนะนําและขอเสนอแนะในการแกไข
ปญหาที่เกิดขึ้น ทั้งนี้ เพื่อใหสามารถแกไขปญหาไดอยางทันทวงที 

 5) สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

  บริษัทที่ปรึกษาจะนําเสนอผลสรุปการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใหมีความละเอียดชัดเจน 
และกระชับ สามารถอานเขาใจไดงาย พรอมทั้งใชภาพสีในมาตราสวนที่เหมาะสม ประกอบการบรรยายในสวนที่เปน
สาระสําคัญเพื่อใหสามารถแยกแยะความแตกตางไดโดยงาย โดยเนื้อหาจะครอบคลุมประเด็นหลัก ดังนี ้

  5.1) บริษัทที่ปรึกษาจะสรุปผลการศึกษาทั้งหมดที่ดําเนินการ 

  5.2) บริษัทที่ปรึกษาจะสรุปผลการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ และ
แผนปฏิบัติการปองกันและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  5.3) บริษัทที่ปรึกษาจะสรุปผลการวิเคราะห เปรียบเทียบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของ 
การตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมที่ไดดําเนินการไวกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยจัดลําดับประเด็น
ปญหาสิ่งแวดลอมที่มีนัยสําคัญที่เกิดขึ้นจริงในพื้นที่ และแสดงเหตุผลประกอบอยางชัดเจน 

 6) ขอเสนอแนะ 

  6.1) บริษัทที่ปรึกษาจะทําการวิเคราะห รวบรวมปญหาและอุปสรรคทั้งหมดที่เกิดขึ้นกับโครงการตอ
การปฏิบัติตามมาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกันและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ของโครงการ 

  6.2) บริษัทที่ปรึกษาจะเสนอแผนการปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบที่สามารถ
นําไปปฏิบัติไดจริงสอดคลองกับสภาพโครงการ และ/หรือ สภาพแวดลอมปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดนําเสนอไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดรับความเห็นชอบแลว โดยใหเหตุผลประกอบอยางละเอียดและชัดเจน 

  6.3) บริษัทที่ปรึกษาจะใหขอเสนอแนะ และเสนอแนวทางในการปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดลอมของ
โครงการ โดยเรียงตามลําดับความจําเปนเรงดวน พรอมทั้งจัดทําแผนปฏิบัติการที่เปนรูปธรรม สามารถนําไปปฏิบัติได
อยางชัดเจน 

  6.4) บริษัทที่ปรึกษาจะใหขอเสนอแนะ โดยจัดทําแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขึ้นใหม โดยละเอียดใหสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน และผลของการคาดการณในอนาคต เปนรูปธรรม 
ที่ชัดเจน เพื่อกรมทางหลวงจะสามารถดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการในครั้งตอไปได 

  6.5) บริษัทที่ปรึกษาจะจัดทําขอเสนอแนะประเด็นผลกระทบ และมาตรการรองรับที่มีประสิทธิภาพ 
เพื่อนําไปปรับใชกับโครงการอื่นๆ ของกรมทางหลวงที่มีลักษณะของผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คลายคลึงกันกับโครงการนี้ 
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บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 กับถนนเทศบาล (แยกเขางู) 
จังหวัดราชบุรี ประกอบดวยการพัฒนาบนถนน 3 สายทาง ไดแก ทางหลวงหมายเลข 4 ทางหลวงหมายเลข 3087 
และถนนเทศบาล มีรายละเอียดดังนี ้(ตําแหนงแนวเสนทางของทางหลวงโครงการแสดงในรูปที ่1.1-1) 

 ทางหลวงหมายเลข 4 : มีจุดเริ่มตนของโครงการตามแนวทางหลวงหมายเลข 4 ที่ กม.99+798.023 
บริเวณเชิงสะพานสิริลักขณ หางจากแมน้ําแมกลองประมาณ 40 เมตร และสิ้นสุด ที่ กม.101+435.917 บริเวณหนา
บริษัท สยามโกลบอลเฮาส จํากัด รวมระยะทาง 1.637 กิโลเมตร มีเขตทางกวาง 80 เมตร ชองจราจรกวาง 3.50 เมตร 
จํานวน 3 ชองจราจรตอทิศทาง 

 ทางหลวงหมายเลข 3087 : มีจุดเริ่มตนที่ กม.0+060 ใกลกับแยกโรงพยาบาลเมืองราช และสิ้นสุดที่  
กม.0+425 บริเวณหนาบริษัท สยามนิสสันราชบุรีมอเตอร จํากัด รวมระยะทาง 0.365 กิโลเมตร มีเขตทางกวาง 40 
เมตร ชองจราจรกวาง 3.50 เมตร จํานวน 2 ชองจราจรตอทิศทาง 

 ถนนเทศบาล : มีจุดเริ่มตนที่ กม.0+000 ซึ่งใกลกับทางหลวงหมายเลข 4 ตัดกับทางหลวงหมายเลข 4 เดิม 
และสิ้นสุดที่ กม.0+153.132 บริเวณหนาโรงพยาบาลกรุงเทพ (เดิม โรงพยาบาลเมืองราช) รวมระยะทาง 0.153 
กิโลเมตร มีเขตทางกวาง 40 เมตร ชองจราจรกวาง 3.50 เมตร แบงเปนขาออกเมือง จํานวน 3 ชองจราจร และขาเขา
เมือง จํานวน 2 ชองจราจร 

2.1.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ผลการทบทวนขอมูลรายละเอียดโครงการ จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ฉบับสมบูรณ 
โครงการทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี ฉบับเดือน
มีนาคม พ.ศ.2563 มีรายละเอียดโดยสรุปดังนี ้

 1) รูปแบบแนวเสนทางโครงการ 

  รูปแบบการพัฒนาโครงการทางแยกตางระดับเขางู ประกอบดวย การกอสรางสะพานตางระดับบน
ทางหลวงหมายเลข 4 ขามทางแยกเขางู (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 ถนนเทศบาล และทางหลวงหมายเลข 3087) 
การปรับปรุงทางแยกระดับพื้นใตสะพานตางระดับ และการปรับปรุงถนนระดับพื้นในลักษณะเต็มพื้นที่เขตทาง 
(Ultimate Stage) ไดแก ทางหลวงหมายเลข 4 ทางหลวงหมายเลข 3087 และถนนเทศบาล (รูปที่ 2.1-1) 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 2 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุร ี รายละเอียดโครงการ 

D :\data\Highway\2566\แยกเขาง\ูProgress II\Jan-Jun24\rp02.docx  รายงานความกาวหนา 2  

  2-2 

 
ที่มา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (รายงานฉบับสมบูรณ) ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับ ทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู), มีนาคม พ.ศ.2563 

รูปที่ 2.1-1 ภาพรวมการพัฒนาโครงการทางแยกตางระดับเขางูที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 
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 2) สะพานตางระดับ 

  รูปแบบโครงสรางสะพานสวนบน (Super Structure) มีลักษณะโครงสรางเปนรูปแบบ Precast 
Segment โดยสะพานแตละตัวกวาง 12 เมตร ขนาด 3 ชองจราจรตอทิศทาง ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร  
ไหลทางดานในกวาง 0.50 เมตร และไหลทางดานนอกกวาง 1.00 เมตร 

  โครงสรางสะพานสวนลาง (Sub Structure) ประกอบดวย โครงสราง 2 รูปแบบ ไดแก รูปแบบ Type P1 
มีลักษณะฐานรากที่ใชเสาเข็มเดี่ยว โดยใชเสาเข็มเจาะขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.50 เมตร จํานวน 1 ตนตอฐาน และ
รูปแบบ Type P2 มีลักษณะฐานรากที่ใชเสาเข็มคู โดยใชเสาเข็มเจาะขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร จํานวน 2 ตนตอ
ฐาน (รูปที่ 2.1-2 และรูปที่ 2.1-3) 

  สวนรูปแบบโครงสรางของ Abutment Structure มีความยาว 6.00 เมตร ฐานรากใชเสาเข็มเจาะขนาด
เสนผาศูนยกลาง 0.60 เมตร จํานวนรวมทั้งหมด 9 ตน (รูปที่ 2.1-3) 

  โครงสรางเชิงลาดสะพาน (Transition Structure) ทั้งสองฝงมีลักษณะเปนโครงสรางกําแพงเสริมกําลัง 
(Mechanically Stabilized Earth Wall หรือ MSE Wall) ยาวฝงละ 60.00 เมตร (รูปที่ 2.1-3) 

  สะพานมีความยาวเทากับ (1 x 6.00 เมตร) + (1 x 32.00 เมตร) + (9 x 40.00 เมตร) + (1 x 32.00 
เมตร) + (1 x 6.00 เมตร) = 436.00 เมตร ความลาดชัน (Gadient) ทั้ง 2 ดาน รอยละ 4 และมีจุดกลับรถใตสะพานทั้ง
สองฝงของทางแยกระดับพื้น (รูปที่ 2.1-4 และรูปที่ 2.1-5) 

 

รูปที่ 2.1-2 แบบจําลองรูปแบบสะพานตางระดับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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(ก) รูปตดัโครงสรางสะพาน Type P1 

 

 
(ข) รูปตดัโครงสรางสะพาน Type P2 

 

 

รูปที่ 2.1-3 รูปตัดโครงสรางสะพานตางระดบัที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุร ี รายละเอียดโครงการ 

D :\data\Highway\2566\แยกเขาง\ูProgress II\Jan-Jun24\rp02.docx  รายงานความกาวหนา 2 

  2-5 

 

 

 
(ค) รูปตัดโครงสรางสะพานชวง ABUTMENT 

 

 

 

 
(ง) รูปตัดโครงสรางสะพานชวงเชิงลาด (Transition Structure) 

 

 

รูปที่ 2.1-3 รูปตัดโครงสรางสะพานตางระดบัที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
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รูปที่ 2.1-4 ลักษณะชวงสะพานของสะพานขามทางแยกโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 2 
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รูปที่ 2.1-5 ตําแหนงตอมอสะพานขามทางแยกเขางูที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 2 
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 3) การปรับปรุงทางระดับพื้น :  

  การปรับปรุงทางขนานระดับพื้น (At Grade) จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 ถนนเทศบาล กับทางหลวง
หมายเลข 3087 (ราชบุรี-จอมบึง) เปนสี่แยกมีสัญญาณไฟจราจรที่ 4 ทิศทาง รูปแบบของชองจราจรบริเวณจุดตัด 
ทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 กับถนนเทศบาล ไดออกแบบปรบัปรุงแบบถนนเต็มเขตทางหลวง 
(Ultimate Stage Section) ภายในเขตทาง 40 เมตร และ 60 เมตร มีรายละเอียดดังนี้ (รูปที่ 2.1-6) 

 

รูปที่ 2.1-6 รูปตัดตามขวางของสะพานยกระดับ ตามแนวทางหลวงหมายเลข 4 
ที่เสนอไวในรายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอม 

  3.1) การปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 4 : รูปแบบการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 4 จากปลาย
สะพานสิริลักขณ ถึงปลายสะพานทางตางระดับแยกเจดียหัก ระยะทาง 1.636 กิโลเมตร โดยดานขางสะพานขามทาง
แยกมีลักษณะเปนรูปแบบถนนเต็มเขตทางหลวง (Ultimate Stage Section) ภายในเขตทางกวาง 60 เมตร ชอง
จราจรกวางชองละ 3.50 เมตร จํานวน 3 ชองจราจรตอทิศทาง และมีทางเทากวาง 4.75 เมตร พรอมระบบระบายน้ํา
ใตทางเทาเปนทอสี่เหลี่ยมขนาด 2.10 x 2.10 เมตร ทั้งฝงขาขึ้นและฝงขาลอง (รูปที่ 2.1-7) 

  3.2) การปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 3087 : จากจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 ไปทางหลวง
หมายเลข 3087 ระยะทางประมาณ 100 เมตร มีชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร จํานวน 2 ชองจราจรตอทิศทาง 
ไหลทางกวาง 3.00 เมตร แบงทิศทางการจราจรแบบตีเสน (Painted Median) กวาง 2.00 เมตร พรอมระบบระบาย
น้ําใตทางเทา ดังรูปที่ 2.1-8 

  3.3) การปรับปรุงถนนเทศบาล (เขางู) : จากแยกหนาโรงพยาบาลเมืองราชถึงจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 4 ระยะทาง 200 เมตร ใหเปนรูปแบบทางหลวงแบบเต็มเขตทาง (Ultimate Stage Section) ภายใน 
เขตทางกวาง 40 เมตร  มีชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร จํานวน 3 ชองจราจร แบงเปนชองจราจรสําหรับขาออก
เมือง จํานวน 3 ชองจราจร และสําหรับขาเขาเมือง จํานวน 2 ชองจราจร พรอมทางเทาและระบบระบายน้ําใตทางเทา 
ที่มีความกวาง 4.50 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) กวาง 2.00 เมตรพรอม
ระบบระบายน้ําใตทางเทา ดังรูปที่ 2.1-9 
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(1) กม.99+825 ถึง กม.100+120 

 

(2) กม.100+373 ถึง กม.100+809 

 

(3) กม.100+809 ถึง กม.101+435.917 

รูปที่ 2.1-7 รูปแบบการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 4  
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รูปที่ 2.1-8 รูปแบบการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 3087 (จอมบึง) 

 

 

รูปที่ 2.1-9 รูปแบบการปรับปรุงถนนเทศบาล 
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 4) จุดกลับรถ :  

  จุดกลับรถภายในโครงการ มีทั้งสิ้น 6 แหง ประกอบดวย 

  4.1) จุดกลับรถบริเวณใตสะพานขามทางแยกเขางู : เปนจุดกลับรถบนแนวเสนทางหลวง
หมายเลข 4 มีจํานวน 4 จุด ซึ่งมีทั้งทิศทางกลับรถวนจากทางแยกเขางูมุงสูจังหวัดเพชรบุรี และทิศทางกลับรถวนจาก
ทางแยกมุงสูจังหวัดนครปฐม ประกอบดวย (รูปที่ 2.1-10) 

   4.1.1) ที่กลับรถสําหรับรถขนาดใหญที่มีความสูงไมเกิน 6.0 เมตร จํานวน 2 แหง ไดแก 
บริเวณ กม.100+555.866 และ กม.100+625.272  

   4.1.2) ที่กลับรถสําหรับรถขนาดเล็กที่มีความสูงไมเกิน 3.5 เมตร  จํานวน 2 แหง ไดแก 
บริเวณ กม.100+441.979และบริเวณ กม.100+741.495 

   ซึ่งจุดกลับรถบริเวณใตสะพานขามทางแยกเขางูนี้ สามารถกลับรถไดโดยไมตองรอสัญญาณไฟ
จราจร โดยมีการติดตั้งปายเตือนจุดกลับรถ (ที่ กม.100+300 LT และ กม.100+866 RT) ปายจํากัดความสูง (ที่บริเวณ 
กม.100+400 LT และ กม.100+786 RT) และปายแนะนําจุดกลับรถ (ที่ กม.100+517 LT และ กม.100+662 RT) 

 

รูปที่ 2.1-10 จุดกลับรถบริเวณใตสะพานขามทางแยกเขางู ที่เสนอไวในรายงานการประเมนิผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 
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  4.2) จุดกลับรถบริเวณใตสะพานสิริลักขณ : เปนจุดกลับรถบนแนวเสนทางหลวงหมายเลข 4 
บริเวณ กม.99+770 มีทิศทางการกลับรถสําหรับการจราจรที่มาจากถนนทาแจ ที่ตองการเดินทางเขาสูถนนเทศบาล 
(เขางู) มีจํานวน 2 ชองทางเดินรถ จํากัดความสูงของรถไมเกิน 3.0 เมตร โดยมีการติดตั้งปายเตือนจุดกลับรถ  
ปายจํากัดความสูง และปายแนะนาํจุดกลับรถ ที่ กม.100+370 RT กม.100+270 RT และ กม.99+775 RT ตามลําดบั 
(รูปที่ 2.1-11) 

 

รูปที่ 2.1-11 จุดกลับรถใตสะพานสิริลักขณ 

  4.3) จุดกลับรถบริเวณทางเชื่อมของถนนเทศบาลเขางู กับทางหลวงหมายเลข 4 : บริเวณ  
กม.0+550 ของถนนเทศบาล (เขางู) มีทิศทางการกลับรถสําหรับการจราจรที่มาจากตัวเมืองราชบุรี ที่ตองการเดินทาง
มาบริเวณโรงพยาบาลเมืองราช โดยมีการติดตั้งปายปายแนะนําจุดกลับรถ ที่ กม.0+100 LT ของถนนเทศบาล (เขางู) 
(รูปที่ 2.1-12) 

 

รูปที่ 2.1-12 จุดกลับรถบริเวณทางเชื่อมของถนนเทศบาลเขางู กับทางหลวงหมายเลข 4 
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 5) ระบบระบายน้ํา :  

  ระบบระบายน้ําของโครงการ ประกอบดวย ระบบระบายน้ําจากสะพานยกระดับขามทางแยก และ
ระบบระบายน้ําของทางหลวงระดับพื้น ซึ่งมีรายละเอียดดังนี ้

  5.1) ระบบระบายน้ําบนทางหลวงหมายเลข 4 : ประกอบดวยทอระบายน้ําตามแนวขวาง จํานวน 
1 แหง และทอระบายน้ําตามแนวยาว ทั้ง 2 ฝงของแนวเสนทางโครงการ ดังนี้ 

   5.1.1) ระบบระบายน้ําตามแนวขวาง : เปนทอลอดเหลี่ยม ขนาด 3-2.1x1.8 เมตร ความ
ยาว 66.30 เมตร ซึ่งอยูบริเวณ กม.100+089 

   5.1.2) ระบบระบายน้ําตามแนวยาว : เปนทอระบายน้ําแบบเหลี่ยมวางอยูใตทางเทาสองฝง
ของทางทางหลวงหมายเลข 4 มีขนาด 2.1 x 2.1 ม. โดยทางซายของแนวเสนทางอยูระหวาง กม.99+745 ถึง  
กม.101+436 ระยะทางรวม 1,691 เมตร สวนดานขวาของเสนทางอยูระหวาง กม.99+741 ถึง กม.101+436 
ระยะทางรวม 1,695 เมตร  

  5.2) ระบบระบายน้ําบนทางหลวงหมายเลข 3087 : ระบบระบายน้ําตามแนวยาวของทางหลวง
หมายเลข 3087 มีลักษณะเปนทอกลมขนาด 1.20 เมตร วางตัวตลอดใตทางเทา ทั้ง 2 ฝง ของทางหลวงหมายเลข 
3087 ดังนี ้

   5.2.1) ดานซาย : มีความยาวรวม 313 เมตร ดังนี้  
    - กม.0+062 ถึง กม.0+236.760 ระยะทาง 202 เมตร 
    - กม.0+303.550 ถึง กม.0+100.802 ระยะทาง  111 เมตร 

   5.2.2) ดานขวา : มีความยาวรวม 307 เมตร ดังนี้  
    - กม.0+062 ถึง กม.0+249.130 ระยะทาง 181 เมตร 
    - กม.0+312.960 ถึง กม.0+422.802 ระยะทาง  126 เมตร 

  5.3) ระบบระบายน้ําบนถนนเทศบาล (เขางู) : ระบบระบายน้ําตามแนวยาวของถนนเทศบาล 
(เขางู) มีลักษณะเปนทอกลมขนาด 1.20 เมตร วางตัวตลอดใตทางเทา ทั้ง 2 ฝง ของถนนเทศบาล ดังนี้ 

   5.3.1) ดานซาย : มีความยาวรวม 67 เมตร ระหวาง กม.0+078.500 ถึง กม.100+534  
(ของทางหลวงหมายเลข 4)  
   5.3.2) ดานขวา : มีความยาวรวม 82 เมตร ระหวาง กม.0+061.117 ถึง กม.100+504  
(ของทางหลวงหมายเลข 4) 

  5.4) บอดักตะกอน : รูปแบบเปนระบบเปด ลักษณะเปนบอดินขุด ขนาดความกวาง 7.00 ม. ความ 
ยาว 10.00 ม. ความลึก 1.50-2.00 ม. พรอมดาดคอนกรีตเสริมเหล็ก คั้นกั้นหนากอสรางเปนกําแพงคอนกรีตเสริม
เหล็ก ความสูงจากดินเดิม 1.50 ม. บอเก็บกักตะกอนมีประสิทธิภาพรองรับตะกอนไดสูงสุด 60 ลบ.ม. 

   นอกจากนี้ ไดออกแบบใหมีทอระบายน้ําคอนกรีตเสริมเหล็ก ขนาด 2.1 x 2.1 เมตร ระหวาง  
กม.99+800 ถึง กม.101+436 เพื่อรวบรวมน้ําจากพื้นที่โครงการ ใหระบายลงสูแมน้ําแมกลอง (กม.100+600) 
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2.1.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่กอสรางจริง 

 1) รูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ 

  รูปแบบการพัฒนาโครงการทางแยกตางระดับเขางู ประกอบดวย การกอสรางสะพานตางระดับบนทาง
หลวงหมายเลข 4 ขามทางแยกเขางู (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 ถนนเทศบาล และทางหลวงหมายเลข 3087) การ
ปรับปรุงทางแยกระดับพื้นใตสะพานตางระดับและการปรับปรุงถนนระดับพื้นในลักษณะเต็มพื้นที่เขตทาง (Ultimate 
StageSection) ไดแก ทางหลวงหมายเลข 4 ทางหลวงหมายเลข 3087 และถนนเทศบาล 

 2) รูปแบบสะพานตางระดับ 

  รูปแบบโครงสรางสะพานสวนบน (Super Structure) มีลักษณะโครงสรางเปนรูปแบบ Precast 
Segment โดยสะพานแตละตัวกวาง 12 เมตร ขนาด 3 ชองจราจรตอทิศทาง ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร  
ไหลทางดานในกวาง 0.50 เมตร และไหลทางดานนอกกวาง 1.00 เมตร 

  โครงสรางสะพานสวนลาง (Sub Structure) ประกอบดวย โครงสราง 2 รูปแบบ ไดแก รูปแบบ Type P1 
มีลักษณะฐานรากที่ใชเสาเข็มเดี่ยว โดยใชเสาเข็มเจาะขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.50 เมตร จํานวน 1 ตนตอฐาน และ
รูปแบบ Type P2 มีลักษณะฐานรากที่ใชเสาเข็มคู โดยใชเสาเข็มเจาะขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร จํานวน 2 ตนตอ
ฐาน (รูปที่ 2.1-2 และรูปที่ 2.1-3) 

  สวนรูปแบบโครงสรางของ Abutment Structure มีความยาว 6.00 เมตร ฐานรากใชเสาเข็มเจาะขนาด
เสนผาศูนยกลาง 0.60 เมตร จํานวนรวมทั้งหมด 9 ตน (รูปที่ 2.1-3) 

  โครงสรางเชิงลาดสะพาน (Transition Structure) ทั้งสองฝงมีลักษณะเปนโครงสรางกําแพงเสริมกําลัง 
(Mechanically Stabilized Earth Wall หรือ MSE Wall) ยาวฝงละ 60.00 เมตร (รูปที่ 2.1-3) 

  สะพานมีความยาวเทากับ (1 x 6.00 เมตร) + (1 x 32.00 เมตร) + (9 x 40.00 เมตร) + (1 x 32.00 
เมตร) + (1 x 6.00 เมตร) = 436.00 เมตร ความลาดชัน (Gadient) ทั้ง 2 ดาน รอยละ 4 และมีจุดกลับรถใตสะพานทั้ง
สองฝงของทางแยกระดับพื้น (รูปที่ 2.1-4 และรูปที่ 2.1-5) 

 3) การปรับปรุงทางระดับพื้น 

  การปรับปรุงทางขนานระดับพื้น (At Grade) จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 ถนนเทศบาลกับทางหลวง
หมายเลข 3087 (ราชบุรี-จอมบึง) เปนสี่แยกมีสัญญาณไฟจราจร 4 ทิศทาง โดยเปนการปรับปรุงถนนเต็มเขตทางหลวง 
(Ultimate Stage) ภายในเขตทาง 40 เมตร และ 60 เมตร มีรายละเอียดดังนี ้

  3.1) การปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 4 : รูปแบบการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 4 จากปลาย
สะพานสิริลักขณ ถึงปลายสะพานทางตางระดับแยกเจดียหัก ระยะทาง 1.636 กิโลเมตร โดยดานขางสะพานขามทางแยก
มีลักษณะเปนรูปแบบถนนเต็มเขตทางหลวง (Ultimate Stage Section) ภายในเขตทางกวาง 60 เมตร ชองจราจรกวาง
ชองละ 3.50 เมตร จํานวน 3 ชองจราจรตอทิศทาง และมีทางเทากวาง 4.75 เมตร พรอมระบบระบายน้ําใตทางเทา เปน
ทอสี่เหลี่ยมขนาด 2.10 x 2.10 เมตร ทั้งฝงขาขึ้นและขาลอง (รูปที่ 2.1-13) 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 2 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุร ี รายละเอียดโครงการ 

D :\data\Highway\2566\แยกเขาง\ูProgress II\Jan-Jun24\rp02.docx  รายงานความกาวหนา 2 

  2-15 

 
ที่มา : รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี : รายงานขั้นสุดทาย (Final Report), พฤษภาคม พ.ศ.2565 

รูปที่ 2.1-13 รูปแบบการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 4 ในปจจุบัน 
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รูปที่ 2.1-13 รูปแบบการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 4 (ตอ) 
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รูปที่ 2.1-13 รูปแบบการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 4 (ตอ) 
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  3.2) การปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 3087 : จากจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 ไปทางหลวงหมายเลข 
3087 ระยะทางประมาณ 100 เมตร มีชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร จํานวน 2 ชองจราจรตอทิศทาง ไหลทางกวาง 
3.00 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) กวาง 2.00 เมตรดังรูปที่ 2.1-14 

  3.3) การปรับปรุงถนนเทศบาล (เขางู) : จากแยกหนาโรงพยาบาลเมืองราชถึงจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 4 ระยะทาง 200 เมตร ใหเปนรูปแบบทางหลวงแบบเต็มเขตทาง (Ultimate Stage Section) ภายใน 
เขตทางกวาง 40 เมตร  มีชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร จํานวน 3 ชองจราจร แบงเปนชองจราจรสําหรับขาออกเมือง 
จํานวน 3 ชองจราจร และสําหรับขาเขาเมือง จํานวน 2 ชองจราจร พรอมทางเทาและระบบระบายน้ําใตทางเทา ที่มีความ
กวาง 4.50 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) กวาง 2.00 เมตร ดังรูปที่ 2.1-9 

 4) จุดกลับรถ 

  จุดกลับรถในโครงการมีทั้งสิ้น 6 จุด รายละเอียดดังนี ้

  4.1) จุดกลับรถบริเวณใตสะพานขามทางแยกเขางู : มีจุดกลับรถรวม 4 จุด มีทิศทางกลับรถวนจาก
ทางแยกเขางู มุงสูจังหวัดเพชรบุรี และทิศทางกลับรถวนจากทางแยกมุงสูจังหวัดนครปฐม (รูปที่ 2.1-10) จําแนกเปน 

   4.1.1) ที่กลับรถสําหรับรถขนาดใหญที่มีความสูงไมเกิน 6.00 เมตร จํานวน 2 จุด ไดแก  
กม.100+555.866 และ กม.100+625.272 ของทางหลวงหมายเลข 4 

   4.1.2) ที่กลับรถสําหรับรถขนาดเล็กที่มีความสูงไมเกิน 3.50 เมตร จํานวน 2 จุด ไดแก  
กม.100+441.979 และ กม.100+741.495 ของทางหลวงหมายเลข 4 (ไมตองรอสัญญาณในชวงติดไฟแดง) 

   รวมทั้งมีการติดตั้งปายเตือนจุดกลับรถ ปายจํากัดความสูง และปายแนะนําจุดกลับรถ 
ในบริเวณตางๆ ดังนี ้

   ปายเตือนจุดกลับรถ ติดตั้งที่บริเวณ กม.100+300 (ซายทาง) และ กม.100+866 (ขวาทาง) 
   ปายจํากัดความสูง ติดตั้งที่บริเวณ กม.100+400 (ซายทาง) และ กม.100+786 (ขวาทาง) 
   ปายแนะนําจุดกลับรถ ติดตั้งที่บริเวณ กม.100+517 (ซายทาง) และ กม.100+662 (ขวาทาง) 

  4.2) จุดกลับรถบริเวณใตสะพานสิริลักขณ : ที่บริเวณ กม.99+770 ของทางหลวงหมายเลข 4 
ขนาด 2 ชองทางเดินรถ มีทิศทางการกลับรถสําหรับการจราจรที่มาจากถนนทาแจ ที่ตองการเดินทางเขาถนนเทศบาล 
(เขางู) โดยมีการจํากัดความสูงของรถไมเกิน 3.00 เมตร และมีการติดตั้งปายเตือนจุดกลับรถ ปายจํากัดความสูง และ
ปายแนะนําจุดกลับรถ ที่บริเวณ กม.100+370 (ขวาทาง), กม.100+270 (ขวาทาง) และ กม.99+775 (ขวาทาง) 
ตามลําดับ (รูปที่ 2.1-11) 

  4.3) จุดกลับรถบริเวณทางเชื่อมของถนนเทศบาลเขางู กับทางหลวงหมายเลข 4 : ที่บริเวณ 
กม.0+055.00 ของถนนเทศบาล (เขางู) มีทิศทางการกลับรถสําหรับการจราจรที่เดินทางตัวเมืองราชบุรีที่ตองการเดินทาง
มาบริเวณโรงพยาบาลเมืองราช โดยมีการติดตั้งปายแนะนําจุดกลับรถที่บริเวณ กม.0+100 (ซายทาง) ของถนนเทศบาล 
(เขางู) (รูปที่ 2.1-12) 
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 5) รูปแบบของระบบระบายน้ํา 

  5.1) ระบบระบายน้ํา รูปแบบการปรับปรุงระบบระบายน้าํของการกอสรางทางแยกตางระดับจดุตดั
ทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 และจุดตัดกับถนนเทศบาล มีรายละเอียดดังตารางที่ 2.1-1 

ตารางที่ 2.1-1 
รูปแบบการปรับปรุงระบบระบายน้ําของการพัฒนาโครงการ 

ทางหลวงหมายเลข ขนาดทอระบายน้ํา หมายเหตุ 

ทางหลวงหมายเลข 4 ทอเหลี่ยมขนาด 1.50 x 1.50 เมตร กม.105 ถึง กม.102+883 
 ทอเหลี่ยมขนาด 2.10 x 2.10 เมตร กม.102 ถึงแมนํ้าแมกลอง 
 ทอตัดขวางทอกลม ขนาดเสนผานศูนยกลาง 

1.00 เมตร 
 

ทางหลวงหมายเลข 3208 ทอกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 0.80 เมตร กม.0+050 ถึง กม.0+467.322 
ทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนเทศบาล) ทอกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.20 เมตร กม.0+000 ถึง กม.0+400 
ถนนประชาเศรษฐกิจ ทอกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ไมปรับปรุง 
ทอระบายน้ําจากสะพานขามทางแยกบน
ทางหลวงหมายเลข 4 

ทอ PE ขนาดเสนผานศูนยกลาง 0.20 เมตร 
ทอกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร 

จากตัวสะพานบริเวณระดับดิน 

   สําหรับรูปแบบอาคารระบายน้ําตามแนวยาวของโครงการทางแยกตางระดับเขางู เปนการ
กอสรางปรับปรุงอาคารระบายน้ํา ชวง กม.99+800 ถึง กม.101+436 ตอเนื่องจากทอระบายน้ําของโครงการทางแยก 
ตางระดับแยกเจดียหัก ซึ่งไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ 

  5.2) บอดักตะกอน : รูปแบบเปนระบบปด ลักษณะเปน MANHOLE TYPE J ขนาดความกวาง 
2.50 ม.  ความยาว 4.00 ม. ความลึก 4.40 ม. ทองบอต่ํากวาปากทางออก 1.25 ม. บอเก็บกักตะกอนมีประสิทธิภาพ
รองรับตะกอนไดสูงสุด 12.50 ลบ.ม. พรอมติดตั้งตะแกรงที่บริเวณปากทางออก 

2.1.3 สรุปเปรียบเทียบรูปแบบการกอสราง 

 จากการตรวจสอบการพัฒนาโครงการในปจจุบัน พบวา รูปแบบโครงการ รูปแบบสะพานตางระดับ รูปแบบ
การปรับปรุงถนนเทศบาล (เขางู) และรูปแบบจุดกลับรถ มีความสอดคลองกับที่ไดเสนอแนะไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  สําหรับรายละเอียดการเปลี่ยนแปลงรูปแบบที่แตกตางไปจากที่เสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีดังนี ้(ดังตารางที่ 2.1-2) 

 1) การเปลี่ยนแปลงรูปแบบเกาะกลางถนนของทางหลวงหมายเลข 3087 : จากเดิมมีการแบงทิศทาง
การจราจรแบบตีเสน (Painted Median) กวาง 2.00 เมตร เปนการแบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก 
(Raised Median) กวาง 2.00 เมตร 

 2) การเปลี่ยนแปลงขนาดของบอดักตะกอน : จากเดิมซึ่งมีความสามารถในการรองรับตะกอนได 60 
ลบ.ม. ใหมีขนาดเพียง 12.5 ลบ.ม. รวมทั้งติดตั้งตะแกรงดักขยะที่บริเวณปากทางออกของบอดักตะกอนดังกลาว เพื่อ
ปองกันไมใหมีเศษขยะไหลลงสูแมน้ําแมกลอง 
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ที่มา : รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี : รายงานขั้นสุดทาย (Final Report), พฤษภาคม พ.ศ.2565 

รูปที่ 2.1-14 รูปแบบการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 3087
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ตารางท่ี 2.1-2 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปรูปแบบที่เปลี่ยนแปลง 
ผลกระทบท่ีเกิดจากการ

เปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ    
การกอสรางสะพานตางระดับบนทางหลวงหมายเลข 4 ขามทางแยก
เขางู (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 ถนนเทศบาล และทางหลวง
หมายเลข 3087) การปรับปรุงทางแยกระดับพื้นใตสะพานตางระดับ 
และการปรับปรุงถนนระดับพื้นในลักษณะเต็มพื้นที่ เขตทาง 
(Ultimate Stage) ไดแก ทางหลวงหมายเลข 4 ทางหลวงหมายเลข 
3087 และถนนเทศบาล 

การกอสรางสะพานตางระดับบนทางหลวงหมายเลข 4 ขามทางแยก
เขางู (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 ถนนเทศบาล และทางหลวง
หมายเลข 3087) การปรับปรุงทางแยกระดับพื้นใตสะพานตางระดับ 
และการปรับปรุงถนนระดับพื้นในลักษณะเต็มพื้นที่ เขตทาง 
(Ultimate Stage) ไดแก ทางหลวงหมายเลข 4 ทางหลวงหมายเลข 
3087 และถนนเทศบาล 

รู ปแบบเดี ย วกั บที่ เ สนอ ไ ว ใ น
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- 

2. รูปแบบสะพานตางระดับ    
- รูปแบบโครงสรางสะพานสวนบน (Super Structure) มีลักษณะ
โครงสรางเปนรูปแบบ Precast Segment โดยสะพานแตละตัวกวาง 
12 เมตร ขนาด 3 ชองจราจรตอทิศทาง ชองจราจรกวางชองละ 3.50 
เมตร ไหลทางดานในกวาง 0.50 เมตร และไหลทางดานนอกกวาง 
1.00 เมตร 

- รูปแบบโครงสรางสะพานสวนบน (Super Structure) มีลักษณะ
โครงสรางเปนรูปแบบ Precast Segment โดยสะพานแตละตัวกวาง 
12 เมตร ขนาด 3 ชองจราจรตอทิศทาง ชองจราจรกวางชองละ 3.50 
เมตร ไหลทางดานในกวาง 0.50 เมตร และไหลทางดานนอกกวาง 
1.00 เมตร 

รู ปแบบเดี ย วกั บที่ เ สนอ ไ ว ใ น
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- 

- โครงสร างสะพานสวนล าง  (Sub Structure)  ประกอบดวย 
โครงสราง 2 รูปแบบ ไดแก รูปแบบ Type P1 มีลักษณะฐานรากที่ใช
เสาเข็มเดี่ยว โดยใชเสาเข็มเจาะขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.50 เมตร 
จํานวน 1 ตนตอฐาน และรูปแบบ Type P2 มีลักษณะฐานรากที่ใช
เสาเข็มคู โดยใชเสาเข็มเจาะขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร 
จํานวน 2 ตนตอฐาน 

- โครงสร างสะพานสวนล าง  (Sub Structure)  ประกอบดวย 
โครงสราง 2 รูปแบบ ไดแก รูปแบบ Type P1 มีลักษณะฐานรากที่ใช
เสาเข็มเดี่ยว โดยใชเสาเข็มเจาะขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.50 เมตร 
จํานวน 1 ตนตอฐาน และรูปแบบ Type P2 มีลักษณะฐานรากที่ใช
เสาเข็มคู โดยใชเสาเข็มเจาะขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร 
จํานวน 2 ตนตอฐาน 

รู ปแบบเดี ย วกั บที่ เ สนอ ไ ว ใ น
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- 

- รูปแบบโครงสรางของ Abutment Structure มีความยาว 6.00 
เมตร ฐานรากใชเสาเข็มเจาะขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.60 เมตร 
จํานวนรวมท้ังหมด 9 ตน  

- รูปแบบโครงสรางของ Abutment Structure มีความยาว 6.00 
เมตร ฐานรากใชเสาเข็มเจาะขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.60 เมตร 
จํานวนรวมท้ังหมด 9 ตน  

รู ปแบบเดี ย วกั บที่ เ สนอ ไ ว ใ น
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- 
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ตารางท่ี 2.1-2 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน 
สรุปรูปแบบที่เปลี่ยนแปลง 
และเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง 

ผลกระทบท่ีเกิดจากการ
เปลี่ยนแปลง 

2. รูปแบบสะพานตางระดับ (ตอ)    
- สะพานมีความยาวเทากับ (1 x 6.00 เมตร) + (1 x 32.00 เมตร) + 
(9 x 40.00 เมตร) + (1 x 32.00 เมตร) + (1 x 6.00 เมตร) = 
436.00 เมตร ความลาดชัน (Gadient) ทั้ง 2 ดาน รอยละ 4 และมี
จุดกลับรถใตสะพานท้ังสองฝงของทางแยกระดับพ้ืน 

- สะพานมีความยาวเทากับ (1 x 6.00 เมตร) + (1 x 32.00 เมตร) + 
(9 x 40.00 เมตร) + (1 x 32.00 เมตร) + (1 x 6.00 เมตร) = 
436.00 เมตร ความลาดชัน (Gadient) ทั้ง 2 ดาน รอยละ 4 และมี
จุดกลับรถใตสะพานท้ังสองฝงของทางแยกระดับพ้ืน 

รู ปแบบเดี ย วกั บที่ เ สนอ ไ ว ใ น
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- 

3. การปรับปรุงระดับพื้น    
3.1 การปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 4 
- ดานขางสะพานขามทางแยกมีลักษณะเปนรูปแบบถนนเต็มเขตทาง
หลวง (Ultimate Stage Section) ภายในเขตทางกวาง 60 เมตร  
- ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร จํานวน 3 ชองจราจรตอทิศทาง  
- ทางเทากวาง 4.75 เมตร พรอมระบบระบายน้ําใตทางเทาเปนทอ
สี่เหลี่ยมขนาด 2.10 x 2.10 เมตร ทั้งฝงขาขึ้นและฝงขาลอง 

 
ดานขางสะพานขามทางแยกมีลักษณะเปนรูปแบบถนนเต็มเขตทาง
หลวง (Ultimate Stage Section) ภายในเขตทางกวาง 60 เมตร  
- ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร จํานวน 3 ชองจราจรตอทิศทาง  
- ทางเทากวาง 4.75 เมตร พรอมระบบระบายน้ําใตทางเทา เปนทอ
สี่เหลี่ยมขนาด 2.10 x 2.10 เมตร ทั้งฝงขาขึ้นและขาลอง 

 
รู ปแบบเดี ย วกั บที่ เ สนอ ไ ว ใ น
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

 
- 

3.2 การปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 3087 
- ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร จํานวน 2 ชองจราจรตอทิศทาง 
ไหลทางกวาง 3.00 เมตร แบงทิศทางการจราจรแบบตีเสน (Painted 
Median) กวาง 2.00 เมตร 

 
- มีชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร จํานวน 2 ชองจราจรตอ
ทิศทาง ไหลทางกวาง 3.00 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะ
กลางแบบยก (Raised Median) กวาง 2.00 เมตร 

 
เพื่อความปลอดภัยในการขับขี่ เพื่อ
ไมใหเกิดการชนแบบประสานงา 
จึงพิจารณาใชเกาะกลางแบบยก 
(Raised Median) แทนเกาะกลาง
แบบตีเสน (Painted Median) 

 
ผ ล ก ร ะ ท บ ด า น บ ว ก ต อ ก า ร
คมนาคมขนสง ผูใชทาง อุบัติเหตุ
และความปลอดภัย เนื่องจากสงผล
ใหลดอุบัติ เหตุจากการชนแบบ
ประสานงา ที่มีความรุนแรงมากได 
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ตารางท่ี 2.1-2 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน 
สรุปรูปแบบที่เปลี่ยนแปลง 
และเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง 

ผลกระทบท่ีเกิดจากการ
เปลี่ยนแปลง 

3.3 การปรับปรุงถนนเทศบาล 
รูปแบบทางหลวงแบบเต็มเขตทาง (Ultimate Stage Section) 
ภายในเขตทางกวาง 40 เมตร  มีชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร 
จํานวน 3 ชองจราจร แบงเปนชองจราจรสําหรับขาออกเมือง จํานวน 
3 ชองจราจร และสําหรับขาเขาเมือง จํานวน 2 ชองจราจร พรอม
ทางเทาและระบบระบายน้ําใตทางเทา ที่มีความกวาง 4.50 เมตร 
แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
กวาง 2.00 เมตร 

 
รูปแบบทางหลวงแบบเต็มเขตทาง (Ultimate Stage Section) 
ภายในเขตทางกวาง 40 เมตร  มีชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร 
จํานวน 3 ชองจราจร แบงเปนชองจราจรสําหรับขาออกเมือง จํานวน 
3 ชองจราจร และสําหรับขาเขาเมือง จํานวน 2 ชองจราจร พรอม
ทางเทาและระบบระบายน้ําใตทางเทา ที่มีความกวาง 4.50 เมตร 
แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
กวาง 2.00 เมตร 

 
รู ปแบบเดี ย วกั บที่ เ สนอ ไ ว ใ น
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

 
- 

4. บอดักตะกอน    
รูปแบบเปนระบบเปด ลักษณะเปนบอดินขุด ขนาดความกวาง 7.00 
ม. ความ ยาว 10.00 ม. ความลึก 1.50-2.00 ม. พรอมดาดคอนกรีต
เสริมเหล็ก คั้นกั้นหนากอสรางเปนกําแพงคอนกรีตเสริมเหล็ก ความ
สูงจากดินเดิม 1.50 ม. บอเก็บกักตะกอนมีประสิทธิภาพรองรับ
ตะกอนไดสูงสุด 60 ลบ.ม. 

รูปแบบเปนระบบปด ลักษณะเปน MANHOLE TYPE J ขนาดความ
กวาง 2.50 ม.  ความยาว 4.00 ม. ความลึก 4.40 ม. ทองบอต่ํากวา
ปากทางออก 1.25 ม. บอเก็บกักตะกอนมีประสิทธิภาพรองรับ
ตะกอนไดสูงสุด 12.50 ลบ.ม. พรอมติดตั้งตะแกรงที่บริเวณปาก
ทางออก 

ปรับรูปแบบใหเปนระบบปดเพื่อ
ดักเศษขยะที่เขาในระบบระบายน้ํา
ไมใหไหลลงสูแมนํ้าแมกลอง 

ผลกระทบดานบวก : ขยะที่เขามา
ในระบบระบายน้ําจะถูกดักไมให
ไหลลงสูแมน้ําแมกลอง 
ผลกระทบดานลบ : บอดักตะกอน
รองรับตะกอนไดลดลง จึงตองทํา
การขุดลอกตะกอนถี่ขึ้น และตอง
ตรวจสอบและนําขยะที่อยูในบอ
ดักตะกอนออกเพื่อปองกันไมให
ขวางการไหลของน้ําทิ้งจากระบบ
ระบายน้ําท่ีจะลงสูแมน้ําแมกลอง 
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2.2 สถานะโครงการ 

 โครงการกอสรางสะพานขามทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 ไดเริ่ม 
ดําเนินการกอสรางโครงการตั้งแต วันที่ 5 สิงหาคม พ.ศ.2563 โดยบริษัท บุรีรัมยธงชัยกอสราง จํากัด ภายใตการ
ควบคุมดูแลการกอสรางของสํานักกอสรางสะพาน โดยไดเปดใหทดลองใชเสนทางชั่วคราวเมื่อวันที่ 27 ธันวาคม พ.ศ.
2565 ปจจุบันไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ และสงมอบเสนทางใหแกแขวงทางหลวงราชบุรีแลว เมื่อวันที่ 12 
มิถุนายน พ.ศ.2566 

2.3 สภาพเสนทางปจจุบัน 

 โครงการทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) 
ประกอบดวยการพัฒนาบนถนน 3 สายทาง ไดแก ทางหลวงหมายเลข 4 ทางหลวงหมายเลข 3087 และถนนเทศบาล 
มีรายละเอียดดังนี ้

 ทางหลวงหมายเลข 4 : มีจุดเริ่มตนของโครงการตามแนวทางหลวงหมายเลข 4 ที่ กม.99+798.023 
บริเวณเชิงสะพานสิริลักขณ หางจากแมน้ําแมกลองประมาณ 40 เมตร และสิ้นสุด ที่ กม.101+435.917 บริเวณหนา
บริษัท สยามโกลบอลเฮาส จํากัด รวมระยะทาง 1.637 กิโลเมตร มีเขตทางกวาง 80 เมตร ชองจราจรกวาง 3.50 เมตร 
จํานวน 3 ชองจราจรตอทิศทาง 

 ทางหลวงหมายเลข 3087 : มีจุดเริ่มตนที่ กม.0+060 ใกลกับแยกโรงพยาบาลเมืองราช และสิ้นสุดที่  
กม.0+425 บริเวณหนาบริษัท สยามนิสสันราชบุรีมอเตอร จํากัด รวมระยะทาง 0.365 กิโลเมตร มีเขตทางกวาง 40 
เมตร ชองจราจรกวาง 3.50 เมตร จํานวน 2 ชองจราจรตอทิศทาง 

 ถนนเทศบาล : มีจุดเริ่มตนที่ กม.0+000 ซึ่งใกลกับทางหลวงหมายเลข 4 ตัดกับทางหลวงหมายเลข 4 เดิม 
และสิ้นสุดที่ กม.0+153.132 บริเวณหนาโรงพยาบาลกรุงเทพ (เดิม โรงพยาบาลเมืองราช) รวมระยะทาง 0.153 
กิโลเมตร มีเขตทางกวาง 40 เมตร ชองจราจรกวาง 3.50 เมตร แบงเปนขาออกเมือง จํานวน 3 ชองจราจร และขาเขา
เมือง จํานวน 2 ชองจราจร 

 สําหรับพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบดานสิ่งแวดลอมภายในระยะ 500 เมตร จากแนวกึ่งกลางเสนทาง
โครงการ พบวา มีชุมชน จํานวน 11 ชุมชน ศาสนสถาน จํานวน 2 แหง โรงเรียน จํานวน 1 แหง และสถานพยาบาล
จํานวน 1 แหง รวมทั้งสิ้น 15 แหง 

 เมื่อเปรียบเทียบกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ตําแหนงพื้นที่
ออนไหวตอการไดรับผลกระทบที่ตั้งอยูตามแนวเสนทางกอสรางโครงการทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 
4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) สวนใหญยังคงมีลักษณะเชนเดียวกับผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยมีพื้นที่ออนไหวที่เปลี่ยนแปลงไป 6 แหง โดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.3-1 
สวนตําแหนงพื้นที่ออนไหวปจจุบันแสดงดังรูปที่ 2.3-1  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 2 
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D :\data\Highway\2566\แยกเขาง\ูProgress II\Jan-Jun24\rp02.docx  รายงานความกาวหนา 2 

  2-26 

 
ตารางที่ 2.3-1 

การเปรียบเทียบพื้นที่ออนไหว 
พื้นที่ออนไหวใน 

รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

พื้นที่ออนไหวในปจจุบัน 
สรุปพื้นที่ออนไหวท่ี

เปลี่ยนแปลง 
ผลกระทบท่ีเกิดจากการ

เปลี่ยนแปลง 

11 แหง 
ไดแก  
 บานหนองเจ 
 ชุมชนบานสะพานขาว 
 ชุมชนมหาธาตุสมานา 
 โรงพยาบาลเมืองราช 
 วัดเพลง (ราง) 
 บานทาแจ 
 ชุมชนรมรื่นพัฒนา 
 วัดมหาธาตุวรวิหาร 
 ชุมชนมหาธาตุสมั งคี

(ทาเสา) 
 ชุมชนมหาธาตุสุมันตรา 
 โรงเรียนเทศบาล 4 

15 แหง 
ไดแก  
 บานหนองเจ 
 ชุมชนมหาธาตุสมานา 
 โรงพยาบาลเมืองราช 
 วัดเพลง (ราง) 
 บานทาแจ (ต.หลุมดิน) 
 ชุมชนรมรื่นพัฒนา 
 วัดมหาธาตุวรวิหาร 
 ชุมชนมหาธาตุสมั งคี

(ทาเสา) 
 ชุมชนมหาธาตุสุมันตรา 
 โรงเรียนเทศบาล 4 
 ชุมชนทาแจ  
 (ต.หนาเมือง) 
 ชุมชนสันค ู
 ชุมชนวัดเขาเหลือ 
 หมู 1 ชุมชนวัดอมริน-

ทราราม 
 หมู 2 ชุมชนวัดพญาไม 

มีพื้นที่ออนไหวลดลง 1 แหง 
ไดแก ชุมชนบานสะพานขาว 

ผลกระทบไม เปลี่ ยนแปลง 
เนื่องจากปจจุบันชุมชนบาน
สะพานขาวเปนสวนหนึ่งของ 
หมู 2 บานหนองเจ  

มีพื้นที่ออนไหว เพิ่มขึ้น 5 แหง 
ไดแก 
 ชุมชนทาแจ  

ตําบลหนาเมือง  
 ชุมชนสันคู  

ตําบลหนาเมือง 
 ชุมชนวัดเขาเหลือ 

ตําบลหนาเมือง 
 หมู 1 ชุมชนวัดอมริน-

ทราราม ตําบลโคกหมอ 
 หมู 2 ชุมชนวัดพญาไม 

ตําบลโคกหมอ 

ผลกระทบไม เปลี่ ยนแปลง 
เนื่องจาก ชุมชนทั้ง 5 แหง มี
การกอตั้งมากอนป พ.ศ.2560 
แตไมไดแสดงในรายงาน EIA 
ดั งนั้น  การสํารวจพบพื้นที่
ออนไหวทั้ง 5 แหงเพิ่มเติม จึง
ไมไดเปนผลมาจากกิจกรรม
การพัฒนาโครงการ 
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รูปที่ 2.3-1 สภาพสิ่งแวดลอมและพื้นที่ออนไหวปจจุบันตลอดแนวเสนทางโครงการ 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุร ี  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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บทที่ 3 
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 

3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 กรมทางหลวงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท พีทีอี เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด 
สํารวจและออกแบบรายละเอียดทางแยกจุดตัดบนทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 กับถนนเทศบาล 
(แยกเขางู) และบริษัท ธารา คอนซัลแตนท จํากัด จัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับ
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) ซึ่งไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการ
ผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมดานโครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ 
ในการประชุมครั้งที่ 24/2562 เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ.2562 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบในรายงานฯ ให
กรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ อยางเครงครัด (ภาคผนวก ก) 

 ในการดําเนินงานเพื่อติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะดําเนินการ หรือระยะเปดใชเสนทาง
โครงการในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาไดดําเนินการศึกษาทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อพิจารณา
ความเหมาะสมของวิธีการศึกษา รวมถึงความเหมาะสมของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.1.1 วัตถุประสงค 

 1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอแนะไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กับลักษณะรูปแบบแนวเสนทางในปจจุบัน 

 2) เพื่อศึกษาและทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองของการศึกษาเดิมจากรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 3) จัดทําขอเสนอแนะ เพื่อปรับปรุงการดําเนินงานตอไปในอนาคต 

3.1.2 วิธีการศึกษา 

 1) การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจะดําเนินการรวบรวมขอมูลจากรูปแบบกอสราง/แบบ
เบื้องตนตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมฯ รวมทั้งจะเพิ่มเติมการสํารวจในภาคสนามเพื่อ
ศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบการกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลงจะเพิ่มเติมการสํารวจ
ในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบแนวเสนทางในปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

 2) การศึกษาสถานภาพของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โดยศึกษาทบทวน ตรวจสอบสรุปผลและ
ใหเหตุผลตางๆ อยางชัดเจน เพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษาผลกระทบฯ ใน
รายงานการศึกษาฯ โครงการ ดังอธิบายรายละเอียดไดดังนี ้

  2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

   2.1.1) ประเด็นการศึกษาตางๆ ไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดําเนินการศึกษา วิธีการสํารวจ
และเก็บตัวอยาง (เชน ตําแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการ
วิเคราะห ฯลฯ) และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในการดําเนินการตรวจสอบ โดยเปรียบเทียบกับแนวทาง



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุร ี  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการประเภททางหลวงของกองวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (เดิม) สํานักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม พ.ศ.2541 รวมทั้งศึกษาทบทวนโดยใชหลักเกณฑและวิธีการบน
พื้นฐานทางดานวิชาการของการศึกษาทรัพยากรสิ่งแวดลอมแตละประเด็น 

   2.1.2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นํามาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) การประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใชแบบจําลองทาง
คณิตศาสตร หรือไมใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร ทั้งนี้ขอมูลพื้นฐานที่นํามาใช ตองมีความทันสมัยและไมควรมี
ชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ป 

  2.2) การทบทวนมาตรการปองกันแกไข และลดผลกระทบ และแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   2.2.1) มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นําเสนอไวในรายงานการศึกษาฯ มี
ความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความเพียงพอ/
ความชัดเจนและมีความเหมาะสมตอการนําไปใชแกไขปญหาไดอยางเปนรูปธรรม หรือนําไปใชปฏิบัติไดหรือไม รวมทั้ง
ทําการทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจเกิดขึ้น
จริงในปจจุบัน 

   2.2.2) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวในรายงานการศึกษาฯ มี
ความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม จํานวนตัวอยางตําแหนงสถานี
ตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห เปนตน 

  2.3) การทบทวนแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบฯ โดยตรวจสอบความเหมาะสมและ
ความถูกตองดังนี ้

   2.3.1) แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบฯ มีความสอดคลองกับการประเมินหรือ
ครอบคลุมรองรับผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจริงในระหวางการดําเนินงานของโครงการหรือไม 

   2.3.2) รายละเอียด/ความสมบูรณของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบฯ 
ครอบคลุมประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน มีการระบุหลักการและเหตุผลหรือความจําเปนในการจัดทําแผนปฏิบัติการ
ฯ วัตถุประสงค วิธีการดําเนินการ หนวยงานที่รับผิดชอบ ระยะเวลาดําเนินการ งบประมาณ และการประเมินผลงาน 

   2.3.3) การติดตามการปฏิบัติงานของหนวยงานที่รับผิดชอบ ตามที่ระบุไวในแผนปฏิบัติการฯ 
วาไดมีการนําแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม นําไปปฏิบัติจริงหรือไม หรือมีปญหาอุปสรรคในการดําเนินงานหรือไม เชน ไมไดรับงบประมาณสนับสนุน 
หรือกําลังรองบประมาณ หรือไมทราบวาตองรับผิดชอบงานในสวนนี ้

3.1.3  ผลการศึกษา 

 จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (รายงานฉบับสมบูรณ) ทางแยกตางระดับจุดตัด
ทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) พบวา การดําเนินการในปจจุบันมีการเปลี่ยนแปลง
รูปแบบการกอสรางแนวเสนทางโครงการไปจากเดิม ไดแก การปรับปรุงทางระดับพื้น และรูปแบบของการระบายน้ํา 
รายละเอียดแสดงไวในบทที่ 2 สําหรับผลการประเมินความเหมาะสมของรายงานฯ ในดานอื่นๆ มีรายละเอียดแสดงดัง
ตารางที่ 3.1-1 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

1. ทรัพยากรดิน - รวบรวมขอมูลชนิด ประเภทดิน 
สัดสวนองคประกอบ คุณสมบัติ
ทางชีวเคมี/กายภาพ ประสิทธิภาพ
และศักยภาพการใชประโยชน 
กษัยการและเสถียรภาพดินฯ จาก
กรมพัฒนาที่ ดิน รายงานการ
สํารวจดินและแผนที่ชุดดินของ
จังหวัดราชบุรี (ระบบ GIS) มาตรา
ส วน 1 :50,000 และการเจาะ
สํารวจดินฐานราก ท้ังหมด 3 หลุม 
ที่ความลึก 60.45 ม.  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ขอมูลที่ ถู กตอง เพียงพอและ
ทันสมัยที่สุดสําหรับประกอบการ
จัดทํารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมในขณะนั้น 

-  ต ล อ ด แ น ว
เสนทางโครงการ 
- มีความเหมาะสม 
และ ได ข อ มู ล ที่
ถูกตอง ครอบคลุม
ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 

-  จํ านวน  6  ดั ชนี  
ประกอบดวย 
1. คุ ณ ส ม บั ติ แ ล ะ
ความเหมาะสมของชุด
ดิน 
2. สภาพปฐพีวิทยา
และการเจาะสํารวจ 
3. การชะลางพังทลาย
ของดิน 
4.การเปลี่ ยนแปลง
โครงสรางดิน  
5. การทรุดตัวของดิน 
6. การปนเปอนของ
ดินหรือมลพิษของดิน  
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีที่
สื่อถึงผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ
ไดดีท่ีสุด 

- จํานวน 1 
ครั้ง  
- มีความ
เหมาะสม 
เนื่องจาก
ทรัพยากรดิน 
เปนปจจัยที่มี
การ
เปลี่ยนแปลง
ชามาก ขอมูล
ที่ไดจึงมีความ
เพียงพอ
สําหรับนําไป
ประกอบการ
ประเมินผล
กระทบอาจที่
เกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของ
โครงการ 

- คุณสมบัติของดิน
แ ล ะ ร ะ ดั บ ค ว า ม
เหมาะสมขอ งดิ น
สําหรับแนวถนน กรม
พั ฒนาที่ ดิ น  พ .ศ .
2548  
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากสามารถใช
ใ น ก า ร พิ จ า ร ณ า
จําแนกคุณสมบัติและ
ความเหมาะสมของ
ดิน 

- การเปลี่ยนแปลงทรัพยากร
ดิน เปนการเปลี่ยนแปลง
เฉพาะในระยะก อสร า ง
เทานั้น รวมทั้งเปนผลกระทบ
ที่เกิดขึ้นเฉพาะภายในพื้นที่
เ ข ตทา ง  ดั ง นั้ น จึ ง ไ ม มี
ผลกระทบตอการชะล าง
พังทลายของดิน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นผลกระทบท่ีอาจ
เกิดขึ้นจากโครงการอย าง
ชัดเจน  

- ในระยะดํ าเนินการ ไดกํ าหนดให มี การ
บํารุงรักษาถั่วบราซิล บริเวณลาดคันทาง เพื่อ
ชวยปองกันการเกิดการชะลางพังทลายของหนา
ดิน 
- ไมเหมาะสม เนื่องจากมีการปรับปรุงรางระบาย
น้ํา เปนการดาดคอนกรีต ซึ่งเปนมาตรการที่
ปองกันการเกิดการชะลางพังทลายของดินได
อยางมีประสิทธิภาพมากกวาการปลูกถั่วบราซิล 
 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไม มี กิ จกรรมใดที่ ก อให เกิ ดการ
เปลี่ยนแปลงทรัพยากรดิน จึงไมจําเปนตอง
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 

- ปรับปรุงมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม เปน 
“การกอสรางรางระบายน้ํา ดาด
คอนกรีต” เนื่องจากสามารถชวย
ป อ งกั นการ เกิ ดการชะล า ง
พั ง ทลายขอ งดิ น ไ ด อ ย า ง มี
ประสิทธิภาพมากกวาการปลูกถั่ว
บราซิล  
 

2. ธรณีวิทยา - รวบรวมขอมูลทุติยภูมิเกี่ยวกับ
สภาพธรณีวิทยาและสถิติการเกิด
แผนดินไหวของพื้นที่ โครงการ 
แผนที่ธรณีวิทยาจังหวัดราชบุรี  
มาตราสวน 1:100,000 ของกรม
ทรัพยากรธรณี (พ.ศ.2551) ขอมูล
เ อ ก ส า ร วิ ช า ก า ร เ กี่ ย ว กั บ
แผนดินไหวในประเทศไทย และ
บันทึกขอมูลสถิติแผนดินไหวที่
เกิดขึ้นในอดีตที่ผานมาระหวาง 
พ.ศ.2556-2559 ของสํานักเฝา
ร ะ วั ง แ ผ น ดิ น ไ ห ว  ก ร ม
อุตุนิยมวิทยา 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ขอมูลที่ ถู กตอง เพียงพอและ
ทันสมัยที่สุดสําหรับประกอบการ
จัดทํารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมในขณะนั้น 

ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ ซึ่งมีความ
เหมาะสม และได
ข อมู ลที่ ถู ก ต อ ง 
ครอบคลุมตลอด
แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ 

-  จํ านวน  5  ดั ชนี  
ประกอบดวย 

1. สภาพธรณีวิทยา 
2 .  ส ภ า พ ท า ง

ปฐพีวิทยา 
3. รอยเลื่ อนและ

แผนดินไหว 
4. การเกิดหลุมยุบ 
5 .  ก า ร ท รุ ด ตั ว 

ของดิน 
- มี ความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีที่สื่อ
ถึ ง ผลก ระทบ จ า ก
กิจกรรมของโครงการ
ไดดีท่ีสุด 

- - - ประเมินผลกระทบโดย
พิจารณาความเสียหายของ
โครงสรางสะพานตางระดับ 
ในกรณีที่เกิดแผนดินไหว 
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นผลกระทบท่ีอาจ
เกิดขึ้ นตอโครงสร างของ
โครงการอยางชัดเจน 

- ไมมีการกําหนดมาตรการปองกัน และแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่ องจากการในระยะ
ดําเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดสงผลกระทบ
ดานธรณีวิทยา  

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไม มี กิ จกรรมใดที่ ก อให เกิ ดการ
เปลี่ยนแปลงตอโครงสรางธรณีวิทยา จึงไม
จําเปนตองกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

3. คุณภาพน้ําผิวดิน -  รวบรวมข อมู ลคุณภาพน้ํ า 
ผิวดินในแหลงน้ําในพื้นที่โครงการ
จากเอกสารและหน วยงานที่
เกี่ยวของ เชน กรมควบคุมมลพิษ 
และสํานักงานนโยบายและแผน
ท รั พ ย า ก ร ธ ร ร ม ช า ติ แ ล ะ
สิ่งแวดลอม การวิเคราะหขอมูล
ดานทุติยภูมิ รายงานสถานการณ
สิ่ งแวดลอม 2561 ของสํานัก
สิ่งแวดลอมภาคที่ 8 (ราชบุรี) 
- มีความเหมาะสม และเปนขอมูล
ที่นาเชื่อถือ เนื่องจากเปนขอมูลท่ี
ไดมาจากรายงานการสํารวจของ
หนวยงานที่เชื่อถือได และไดจาก
การสํารวจจริงในภาคสนาม 

- แหลงน้ํ าผิวดินที่
ถนนโครงการพาด
ผานในพื้นที่โครงการ
รัศมี 500 ม. จํานวน 
2 แหง ไดแก 

- คลองเมืองราช 
- แมนํ้าแมกลอง 

- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนแหลง
น้ํ า ที่ อ า จ ไ ด รั บ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
กิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

-  จํานวน 5 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1. ปริมาณออกซิเจน
ละลาย 
2. BOD 
3. NH3-N 
4. ฟคอลโคลิฟอรม
แบคทีเรีย 
5 .  โ ค ลิ ฟ อ ร ม
แบคทีเรียทั้งหมด 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีที่
เปนที่ยอมรับของ
สํานักงานนโยบาย
และแผน
ทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม ตาม
ประกาศ
คณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 8  
(พ.ศ.2537) 

- - มาตรฐานคุณภาพ
น้ําในแหลงน้ําผิวดิน
ต า ม ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ
ฉบับที่ 8  
(พ.ศ.2537) 
- คาดัชนีคุณภาพน้ํา
ทั่วไป (Water 
Quality Index : 
WQI) ของกรม
ควบคุมมลพิษ  
- มีความเหมาะสม 
เนื่ องจากเป นการ
เปรียบเทียบกับคา
มาตรฐานของ 
ทางราชการ 

- ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมการเปดใชเสนทาง
โครงการที่อาจสงผลกระทบ
ตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพ
น้ําผิวดิน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นผลกระทบท่ีอาจ
เกิดขึ้นจากโครงการอย าง
ชัดเจน 

- ไมมีการกําหนดมาตรการปองกัน และแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไมมีกิจกรรมใดสงผลกระทบตอคุณภาพ
น้ําผิวดิน 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไม มี กิ จกรรมใดที่ ก อให เกิ ดการ
เปลี่ ยนแปลงต อคุณภาพน้ํ าผิ วดิ น จึ งไม
จําเปนตองกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

4. อากาศและ
บรรยากาศ 

- ศึกษาขอมูลรายงาน IEE งาน
บริการดานวิศวกรรมการสํารวจ
และออกแบบรายละเอียด ทางแยก
ต า ง ร ะดั บจุ ด ตั ด ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 
3087 กับถนนเทศบาล (แยกเขางู) 
พ.ศ.2559 
- ใชขอมูลอุตุนิยมวิทยาจากสถิติ
ภูมิอากาศในคาบ 30 ป  (พ.ศ.
2531-2561) จากสถานีตรวจวัด
อากาศจังหวัดราชบุรี ซึ่งขอมูล
พื้นฐานสวนใหญที่นํ ามาใช ใน
การศึกษามีความเหมาะสม และ
เปนขอมูลที่นาเชื่อถือ เนื่องจาก
เป นข อมู ลที่ ได จ ากการ เก็ บ
รวบรวมสถิติโดยหนวยงานของรัฐ 
- ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ในชวง
ฤดูแลง และฤดูฝน  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ขอมูลที่ไดจากการตรวจวัดจริง 
และสามารถนํามาใชเปนขอมูล
พื้ น ฐ า น ใ น ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการได 
 

- จํ านวน 5 สถานี  
ไดแก 
1. ชุมชนมหาธาตุ
สมานา  
กม.100+000 
(ขวาทาง) 
2 .  วั ด ม ห า ธ า ตุ
วรวิหาร  
กม.100+200  
(ขวาทาง)  
3 .  โ ร ง พ ย า บ า ล
กรุงเทพ (เดิม รพ.
เมืองราช)  
กม.100+400  
(ขวาทาง)  
4. ชุมชนบานสะพาน
ขาว  
กม.100+600  
(ซายทาง) 
5. วัดเพลง (ราง) 
กม.100+000  
(ซายทาง)  
-  มีความเหมาะสม
เนื่องจากตําแหนง
สถานีจะเปนแหลง
รั บที่ อ อน ไหวต อ
ผ ล ก ร ะ ท บ  แ ล ะ
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางของโครงการ 

- จํ านวน 6 ดั ชนี  
ประกอบดวย 
1. ฝุ นละอองรวม 
(TSP) 
2. ฝุนละอองขนาด
เล็กกวา 10 ไมครอน 
(PM10) 
3. กาซไนโตรเจนได
ออกไซด (NO2) 
4. กาซคารบอน มอน
อกไซด (CO) 
5 .  ก า ซ ไ ฮ โ ด ร 
คารบอนรวม (THC) 
6 . ทิ ศ ท า ง แ ล ะ
ความเร็วลม  
- มีความเหมาะสม 
เ นื่ อ ง จ า ก ดั ช นี ที่
กําหนดจะครอบคลุม
ถึ งป จจั ยคุณภาพ
อ า ก า ศ ที่ อ า จ
กอใหเกิดผลกระทบ
จากกิ จกรรมของ
โครงการได 

- ระยะเวลา 5 
วั นต อ เนื่ อ ง  
(ครอบคลุมวัน
ธรรมดา และ
วั น ห ยุ ด 
ร า ช ก า ร ) 
ค ว า ม ถี่  2 
ครั้ง/ป 
-  มี ค ว า ม
เ ห ม า ะ ส ม 
เ นื่ อ ง จ า ก
ร ะ ย ะ เ ว ล า
ต ร ว จ วั ด
ดั ง ก ล า ว 
ส า ม า ร ถ ใ ช
เป นตั วแทน
ของผล ก า ร
ตรวจวัดและมี
ค ว า ม
นาเชื่อถือ 

- มาตรฐานคุณภาพ
อากาศตามประกาศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 24  
(พ.ศ.2547) 
- มีความเหมาะสม 
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
มาตรฐานของทาง
ราชการที่ใชบังคับอยู
ในขณะนั้น 

- การคาดการณผลกระทบใน
ระยะดําเนินการ จากการ
แพรกระจายสารมลพิษทาง
อากาศโดยใชแบบจํ าลอง
AERMOD Version 180810  
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
การคาดการณโดยอ างอิ ง
ขอมูลจาก US.EPA. และการ
คาดการณโดยใชแบบจําลอง
ทางคณิตศาสตร จะใหผลการ
คาดการณที่ถูกตอง และเปน
ที่ยอมรับโดยทั่วไป 

- ในระยะดําเนินการ ไดมีการกําหนดความเร็ว
ของรถยนตใหอยูในระดับที่กฎหมายกําหนด เพื่อ
ลดการฟุงกระจายของฝุนละออง และตรวจสอบ
ผิวจราจรของถนนและทางยกระดับใหอยู ใน
สภาพดีอยูเสมอและรีบทําการซอมแซม เมื่อเกิด
การชํารุดเสียหาย 
-  มีความเหมาะสม และสามารถลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นตามที่คาดการณได 

- กําหนดจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ จํานวน 1 
สถานี ไดแก บานหนองเจ โดยดําเนินการตรวจวัด
เปนระยะเวลา 5 วันตอเนื่อง โดยมีความถี่ในการ
ตรวจวัดปละ 2 ครั้ง ดัชนีท่ีทําการตรวจวัด ไดแก 
TSP, PM10, NO2, CO, THC และทิศทางและ
ความเร็วลม 
- มีความเหมาะสม และครอบคลุมทุกดัชนี
ตรวจวัดที่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากกิจกรรม
ของโครงการ  

- 
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การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

5. ระดับเสียง - ศึกษาขอมูลจากการศึกษางาน
บริการดานวิศวกรรมการสํารวจ
และออกแบบรายละเอียด ทางแยก
ต า ง ร ะดั บจุ ด ตั ด ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 
3087 กับถนนเทศบาล (แยกเขางู) 
พ.ศ.2559 
- ตรวจวัดระดับเสียง ในภาคสนาม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ขอมูลที่ไดจากการตรวจวัดจริง 
และสามารถนํามาใชเปนขอมูล
พื้ น ฐ า น ใ น ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการได 

- จํ านวน 5 สถานี  
ไดแก 
1. ชุมชนมหาธาตุ
สมานา  
กม.100+000  
(ขวาทาง) 
2 .  วั ด ม ห า ธ า ตุ
วรวิหาร  
กม.100+200  
(ขวาทาง)  
3 .  โ ร ง พ ย า บ า ล
กรุงเทพ (เดิม รพ.
เมืองราช)  
กม.100+400  
(ขวาทาง)  
4. ชุมชนบานสะพาน
ขาว  
กม.100+600  
(ซายทาง) 
5. วัดเพลง (ราง) 
กม.100+000  
(ซายทาง)  
-  มีความเหมาะสม
เนื่องจากตําแหนง
สถานีจะเปนแหลง
รั บที่ อ อน ไหวต อ
ผ ล ก ร ะ ท บ  แ ล ะ
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางของโครงการ 

- จํ านวน 6 ดั ชนี  
ประกอบดวย 

- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงเฉลี่ ย
รายชั่ วโมง (Leq 1 
hr) 

- ระดับเสียงเฉลี่ ย
ร า ย ก ล า ง วั น -
กลางคืน (Ldn) 
-  ร ะ ดั บ เ สี ย ง
เปอรเซ็นไทลที่ 90 
(L90) 
-  ร ะ ดั บ เ สี ย ง
เปอรเซ็นไทลที่ 10 
(L10) 
- ระดับเสียงสูงสุด 
(Lmax) 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีที่
แ ส ด ง ถึ ง ส ภ า พ
ปจจุบันของระดับ
เสียงบริเวณโครงการ 
ซึ่งเปนขอมูลสําคัญ
สํ า ห รั บ นํ า ไ ป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบท่ี
อ า จ เ กิ ด ขึ้ น จ า ก
โครงการ 

- ระยะเวลา 5 
วั นต อ เนื่ อ ง  
(ครอบคลุมวัน
ธรรมดา และ
วั น ห ยุ ด 
ร า ช ก า ร ) 
ค ว า ม ถี่  2 
ครั้ง/ป 
-  มี ค ว า ม
เ ห ม า ะ ส ม 
เ นื่ อ ง จ า ก
ร ะ ย ะ เ ว ล า
ต ร ว จ วั ด
ดั ง ก ล า ว 
ส า ม า ร ถ ใ ช
เป นตั วแทน
ของผล ก า ร
ตรวจวัดและมี
ค ว า ม
นาเชื่อถือ 

- มาตรฐานระดับเสียง
ต า ม ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบั บที่  15  (พ . ศ .
2540) 
- มีความเหมาะสม 
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
มาตรฐานที่ยอมรับ
โดยทั่วไป 

- การคาดการณผลกระทบ ใน
ระยะดํ าเนิ นการ โดยใช
แบบจําลองทางคณิตศาสตร 
TNM ไดอางอิงขอมูลและมี
วิธีการคํานวณเชนเดียวกัน
กับการคาดการณระดับเสียง
ที่เกิดจากกิจกรรมการขนสง
ในระยะกอสราง  
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
ใ ช แ บ บ จํ า ล อ ง ท า ง
คณิตศาสตร และใชขอมูล
อางอิงจากหนวยงานราชการ 
ซึ่ งให ผลการคาดการณ มี
ความนาเชื่อถือและเปนที่
ยอมรับ 

- ในระยะดําเนินการ ไดกําหนดใหมีมาตรการ
ปองกันและแกไขทั่วไป และมาตรการเฉพาะเพื่อ
ลดผลกระทบ คือ ติดตั้งกําแพงกันเสียงชนิด
อะคริลิคใสสูง 2.0 เมตร หนา 15 มิลลิเมตร ณ 
ขอบของสะพานตางระดับชวงบริเวณชุมชนบาน
สะพานขาว 
- สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบ
ดานเสียงมีความสําคัญ และมีพื้นที่ที่ ไดรับ
ผลกระทบเฉพาะแหง ซึ่งมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบไดกําหนดครอบคลุมถึงพื้นที่
ดังกลาวไวแลว รวมทั้งไดจัดทําเปนแผนปฏิบัติ
การปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานเสียง 
เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่ง
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนา
โครงการได อยางไรก็ตาม การดําเนินการที่ผาน
มา พบขอรองเรียนผลกระทบดานระดับเสียง 
บริเวณอาคารพาณิชย ริมทางหลวงหมายเลข 4 
บริเวณชุมชนรมรื่นพัฒนา ซึ่งโครงการไดมีการ
ติดตั้งกําแพงกันเสียงชนิดอะคริลิคใสเพิ่มเติม บน
โครงสรางฝงซายของสะพานขามทางแยกเขาตาง
ระดับงู  ระหว าง กม.100+509 ถึ ง  กม.
100+809.500 
  

- ดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง จํานวน 2 สถานี 
ไดแก ชุมชนบานสะพานขาว และบริเวณบาน
หนองเจ โดยมีดัชนีตรวจวัดประกอบดวย Leq 
24hr, Ldn L90 และ  Lmax เป น เ วล า  5  วั น
ตอเนื่องกัน มีความถี่ในการตรวจวัดปละ 2 ครั้ง  
- ยังไมเหมาะสม เนื่องจากยังไมครอบคลุมพื้นที่ที่
มีการรองเรียนผลกระทบจากการดําเนินการ
โครงการ โดยควรเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบ
ระดับเสียงบริเวณอาคารพาณิชย ริมทางหลวง
หมายเลข 4 บริเวณชุมชนรมรื่นพัฒนา 

- เพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบ
ระดับเสียงบริเวณอาคารพาณิชย 
ริมทางหลวงหมายเลข 4 บริเวณ
ชุมชนรมรื่นพัฒนา 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

6. ความสั่นสะเทือน - ศึกษาขอมูลรายงาน IEE งาน
บริการดานวิศวกรรมการสํารวจ
และออกแบบรายละเอียด ทางแยก
ต า ง ร ะดั บจุ ด ตั ด ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 
3087 กับถนนเทศบาล (แยกเขางู) 
พ.ศ.2559 
- รวบรวมขอมูลทุติยภูมิดานสภาพ
ความสั่นสะเทือนในพื้นที่โครงการ
แ ล ะ ห น ว ย ง า น 
ที่ เกี่ยวของ ตามมาตรฐาน DIN 
4150  จัดวามีความเหมาะสมและ
เปนที่ยอมรับในระดับสากล 
- ตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือน 
จํานวน 2 ครั้ง ในภาคสนาม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ขอมูลที่ไดจากการตรวจวัดจริง
และสามารถนํามาใชเปนขอมูล
พื้ น ฐ า น ใ น ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการได 

- จํ านวน 5 สถานี  
ไดแก 
1. ชุมชนมหาธาตุ
สมานา  
กม.100+000  
(ขวาทาง) 
2 .  วั ด ม ห า ธ า ตุ
วรวิหาร  
กม.100+200  
(ขวาทาง)  
3 .  โ ร ง พ ย า บ า ล
กรุงเทพ  
(เดิม รพ.เมืองราช)  
กม.100+400  
(ขวาทาง)  
4. ชุมชนบานสะพาน
ขาว กม.100+600 
(ซายทาง) 
5. วัดเพลง(ราง)  กม.
100+000 (ซายทาง)  
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากครอบคลุม
พื้ น ที่ ที่ ไ ด รั บ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
กิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

- จํ านวน 2 ดั ชนี  
ประกอบดวย ความ
สั่ น ส ะ เ ทื อ น 
( mm/sec)  แ ล ะ
ความถี่ (Hz)  
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีที่
แ ส ด ง ถึ ง ส ภ า พ
ปจจุบันของระดับ
ความสั่ นสะเทื อน
และผลกระทบท่ีอาจ
เกิ ดขึ้ นตอสิ่ งปลู ก
สราง และมนุษยซึ่ง
เป นข อมู ลสํ าคั ญ
สํ า ห รั บ นํ า ไ ป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบท่ี
อ า จ เ กิ ด ขึ้ น จ า ก
โครงการ 

- ระยะเวลา 5 
วั นต อ เนื่ อ ง  
(ครอบคลุมวัน
ธรรมดา และ
วั น ห ยุ ด 
ร า ช ก า ร ) 
ค ว า ม ถี่  2 
ครั้ง/ป 
-  มี ค ว า ม
เ ห ม า ะ ส ม 
เ นื่ อ ง จ า ก
ส า ม า ร ถ ใ ช
เป นตั วแทน
การตรวจวัดท่ี
นาเชื่อถือได 

- มาตรฐานความ
สั่นสะเทือน ไดแก 
1. กรณีผลกระทบตอ
สิ่ ง ปลู ก ส ร า ง  ซึ่ ง
พิ จารณาตาม DIN 
4150 (1986) 
2. กรณีผลกระทบตอ
อาคาร ตามประกาศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบั บที่  37  (พ . ศ .
2553) 
3. กรณีผลกระทบตอ
ม นุ ษ ย ข อ ง 
Department of the 
Navy Naval 
Facilities 
Engineering 
Command, Design 
Manual 7.3  
- ซึ่งมีความเหมาะสม 
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
มาตรฐานสากลที่เปน
ที่ยอมรับ ในขณะนั้น 

- ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมการเปดใชเสนทาง
โครงการที่อาจสงผลกระทบ
ดานความสั่นสะเทือน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นผลกระทบท่ีอาจ
เกิดขึ้นจากโครงการอย าง
ชัดเจน 

- ในระยะดํ าเนินการ ไดกํ าหนดให มี การ 
ตรวจสอบและซอมบํารุงสภาพพื้นที่ผิวจราจร
อยางสม่ําเสมอ  
- มีความเหมาะสม และสามารถลดผลกระทบท่ี
อาจเกิดขึ้นตามที่คาดการณได 

- ดําเนินการตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือน และ
คาความถี่สูงสุด บริเวณชุมชนบานสะพานขาว  
เปนเวลา 3 วันตอเนื่องกัน มีความถี่ ในการ
ตรวจวัดปละ 1 ครั้ง  
- ยังไมเหมาะสม เนื่องจากยังไมครอบคลุมพื้นที่ที่
มีการรองเรียนผลกระทบจากการดําเนินการ
โครงการ โดยควรเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบ
ความสั่นสะเทือนบริเวณอาคารพาณิชย ริมทาง
หลวงหมายเลข 4 บริเวณชุมชนรมรื่นพัฒนา 

- เพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบ
ความสั่นสะเทือนบริเวณอาคาร
พาณิชย ริมทางหลวงหมายเลข 4 
บริเวณชุมชนรมรื่นพัฒนา 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

7. ระบบนิเวศ - ศึกษาขอมูลรายงาน IEE งาน
บริการดานวิศวกรรมการสํารวจ
และออกแบบรายละเอียด ทางแยก
ต า ง ร ะดั บจุ ด ตั ด ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 
3087 กับถนนเทศบาล (แยกเขางู) 
พ.ศ.2559 
- รวบรวมขอมูลทุติยภูมิและการ
สํารวจพื้นท่ีเกี่ยวกับลักษณะทาง
นิเวศวิทยา กลุมสิ่งมีชีวิต สิ่งมีชีวิต
ที่บงชี้สภาพความอุดมสมบูรณ 
และความหลากหลายของระบบ
นิเวศ 
- ศึกษาขอมูลปฐมภูมิจากการ
สํารวจภาคสนาม  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากขอมูล
เปนภาพรวมของพื้นที่โครงการได
เปนอยางด ี

- พื้นที่ดํ าเนินการ
โ ค ร ง ก า ร ต า ม
แ น ว ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 4 และทาง
หลวงหมายเลข 3087  
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากครอบคลุม
ตลอดทั้งแนวเสนทาง 

จํานวน 3 ดัชน ี
- พื้นที่ปาไม 
- พื้นที่ชุมน้ํา 
- พื้นที่อนุรักษ  
- มีความเหมาะสม 
เนื่ องจากสามารถ
บงชี้ถึงระบบนิเวศใน
พื้นที่  
 
 

- - - ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมการเปดใชเสนทาง
โครงการที่อาจสงผลกระทบ
ตอการเปลี่ยนแปลงระบบ
นิเวศ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นผลกระทบท่ีอาจ
เกิดขึ้นจากโครงการอย าง
ชัดเจน 

- ไมมีการกําหนดมาตรการปองกัน และแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่ องจากการในระยะ
ดําเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดสงผลกระทบ
ตอระบบนิเวศ 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไม มี กิ จกรรมใดที่ ก อให เกิ ดการ
เปลี่ยนแปลงตอระบบนิเวศ จึงไมจําเปนตอง
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 

- 

8. สัตวในระบบนิเวศ - รวบรวมขอมูลทุติ ยภูมิ และ
สํ า ร ว จ พื้ น ที่  วิ เ ค ร า ะ ห
สภาพแวดลอมปจจุบัน แหล ง
อาศัย และแหลงหลบภัยจาก
กิจกรรมการพัฒนาโครงการ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากขอมูล
เปนภาพรวมของพื้นที่โครงการได
เปนอยางด ี

- จํานวน 5 ดัชน ี
- จํานวนและความ
หลากชนิด 
- ความชุกชุม 
- การแพรกระจาย 
- แหลงหากิน 
- การย ายถิ่ นของ
สัตว 
- มีความเหมาะสม 
เนื่ องจากแสดงให
เห็นขอมูลของชนิด 
ที่ อ ยู  ข อ ง สั ต ว  
ร ว ม ทั้ ง ก า ร
แพรกระจาย แหลง
หากิน และการ 
ยายถิ่น 

- - - ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมการเปดใชเสนทาง
โครงการที่อาจสงผลกระทบ
ตอการเปลี่ยนแปลงสัตวใน
ระบบนิเวศ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นผลกระทบท่ีอาจ
เกิดขึ้นจากโครงการอย าง
ชัดเจน 

- ไมมีการกําหนดมาตรการปองกัน และแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่ องจากการในระยะ
ดําเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดสงผลกระทบ
ตอสัตวในระบบนิเวศ 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไม มี กิ จกรรมใดที่ ก อให เกิ ดการ
เปลี่ ยนแปลงตอสัตว ในระบบนิ เวศ จึ งไม
จําเปนตองกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

9. พืชในระบบนิเวศ - ศึกษาขอมูลรายงาน IEE งาน
บริการดานวิศวกรรมการสํารวจ
และออกแบบรายละเอียด ทางแยก
ต า ง ร ะดั บจุ ด ตั ด ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 
3087 กับถนนเทศบาล (แยกเขางู) 
พ.ศ.2559 
- รวบรวมขอมูลทุยติภูมิของชนิด 
ป ริ ม าณพื ช ใ น บริ เ ว ณ พื้ น ที่
โครงการ 
- ศึกษาขอมูลปฐมภูมิจากการ
สํารวจภาคสนาม  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากขอมูล
เปนภาพรวมของพื้นที่โครงการได
เปนอยางด ี

- พื้นที่ดํ าเนินการ
โ ค ร ง ก า ร ต า ม
แ น ว ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 4 และทาง
หลวงหมายเลข 3087  
- มีความเหมาะสม 
และครอบคลุมตลอด
ทั้งแนวเสนทาง 

จํ า น ว น  2  ดั ช นี  
ประกอบดวย ชนิด
และจํานวน  
- มีความเหมาะสม 
เนื่ องจากสามารถ
บงชี้ถึงความสัมพันธ
ข อ ง พ ร ร ณ ไ ม ใ น
ระดับตางๆ กับพื้นที่  
 
 

- - - ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมการเปดใชเสนทาง
โครงการที่อาจสงผลกระทบ
ตอการเปลี่ยนแปลงพืชใน
ระบบนิเวศ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นผลกระทบท่ีอาจ
เกิดขึ้นจากโครงการอย าง
ชัดเจน 

- ในระยะดําเนินการ ไดกําหนดใหมีการบํารุง
ดูแลรักษาตนไมที่ไดทําการขุดลอมยายไปปลูก
อยางตอเนื่องและสม่ําเสมอ 
-   มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนการฟนฟูตนไม
ที่ถูกลอมยายไป 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไมมีกิจกรรมใดที่กอใหเกิดผลกระทบตอ
พืชในระบบนิเวศ จึ งไมจํ าเปนตองกํ าหนด
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

- 

10. สิ่ งมีชี วิ ตที่ หา
ยาก 

- รวบรวมขอมูลทุติ ยภู มิ ของ
สิ่งมีชีวิตที่หายาก หรือใกลสูญ
พันธุ ในพื้นที่ โครงการ รวมถึ ง
สภ าณภ า พ ใ น ป จ จุ บั น ต า ม
กฎหมายของสัตวปาที่ปรากฏใน
พื้นท่ีการศึกษา จากรายงานกรม
ปาไม และกรมอุทยาทแหงชาติ 
สัตวปา และพันธุพืช  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากขอมูล
เปนภาพรวมของพื้นที่โครงการได
เปนอยางด ี

- พื้นที่ดํ าเนินการ
โ ค ร ง ก า ร ต า ม
แ น ว ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 4 และทาง
หลวงหมายเลข 3087  
- มีความเหมาะสม 
และครอบคลุมตลอด
ทั้งแนวเสนทาง 

- สิ่งมีชีวิตที่หายาก  
- มีความเหมาะสม 
เนื่ องจากสามารถ
บ งชี้ ถึ งสถานภาพ
ข อ ง สิ่ ง มี ชี วิ ต 
ที่หายากในพื้นที่  
 

- - - ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมการเปดใชเสนทาง
โครงการที่อาจสงผลกระทบ
ตอการสิ่งมีชีวิตหายาก 
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นผลกระทบท่ีอาจ
เกิดขึ้นจากโครงการอย าง
ชัดเจน 

- ไมมีการกําหนดมาตรการปองกัน และแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่ องจากการในระยะ
ดําเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดสงผลกระทบ
ตอสิ่งมีชีวิตที่หายาก 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไม มี กิ จกรรมใดที่ ก อให เกิ ดการ
เปลี่ ยนแปลงต อสิ่ งมี ชี วิ ตที่ หายาก จึ งไม
จําเปนตองกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

11. การคมนาคม
ขนสง 

- ศึกษาขอมูลรายงาน IEE งาน
บริการดานวิศวกรรมการสํารวจ
และออกแบบรายละเอียด ทางแยก
ต า ง ร ะดั บจุ ด ตั ด ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 
3087 กับถนนเทศบาล (แยกเขางู) 
พ.ศ.2559 
- รวบรวมขอมูลระบบโครงขาย
การคมนาคมขนสงในพ้ืนท่ีศึกษา 
ข อมูลแผนปรั บปรุ งถนนสาย
สําคัญในพื้นที่โครงการ และขอมูล
ปริมาณการจราจรจากหนวยงานที่
เกี่ยวของ รวมกับการสํารวจสภาพ
การจราจรปจจุบันในภาคสนาม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากขอมูล
เปนภาพรวมของพื้นที่โครงการได
เปนอยางด ี

- ตลอดแนวเสนทาง
โ ค ร ง ก า ร  แ ล ะ
เสนทางที่ เชื่อมโยง
กั บ แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ ไดแก ทาง
หลวงหมายเลข 4 
และ 3087 
- มีความเหมาะสม 
เนื่ องจากทํ าให ได
ข อ มู ล ที่ มี ค ว า ม
ค ร อ บ ค ลุ ม ทั้ ง
โ ค ร ง ข า ย ก า ร
คมนาคมท่ีเกี่ยวของ
กั บ แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ 

- โครงขายคมนาคม
ในพื้นที่โครงการ 
- โครงขายถนนของ
ทองถิ่นที่ เกี่ยวของ
กั บพื้ นที่ ศึ กษา ใน
ปจจุบัน 
- โครงขายถนนใน
อนาคตที่ เกี่ยวของ
กั บพื้ นที่ ศึ กษา ใน
ปจจุบัน 
- ปริมาณจราจรของ
โครงขายคมนาคมที่
เกี่ยวของ 
- มีความเหมาะสม 
เนื่ องจากสามารถ
แ ส ด ง ใ ห เ ห็ น
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการได 

- - -  พิ จารณาจากปริ มาณ
การจราจรที่ เพิ่ มขึ้ น การ
รบกวนการจราจร การกีด
ข ว า ง ก า ร สั ญ จ ร  แ ล ะ
ผลกระทบตออายุการใชงาน
ของเสนทางเดิม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
การรวบรวมขอมูลปริมาณ
จราจรบนเสนทางคมนาคมท่ี
เกี่ยวของ และคาดการณ
ปริมาณการจราจรในอนาคต 
เปนการเสนอขอมูลสภาพ
การคมนาคมในภาพรวมใน
พื้นที่โครงการไดเปนอยางด ี

- ในระยะดําเนินการ ใหดูแลบํารุงรักษาและ
ซอมแซมเสนทางใหใชงานไดดีอยูเสมอ จัดจราจร
ถนนเทศบาลบริเวณสามแยกเมืองราช โดยตีเสน
ทึบและติดตั้งหมุดสะทอนแสง (Road Stud) 
กรณีปรับปรุงซอมแซมผิวทางและไหลทาง ควร
ติดตั้งปายเตือนลวงหนาประมาณ 200 เมตร เพื่อ
ปองกันอุบัติเหต ุ
- สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการฯ 
ที่เสนอคาดวาสามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากกิจกรรมของโครงการได ยกเวน การติดตั้ง
หมุดสะทอนแสง เปนมาตรการที่ไมเหมาะสม 
เนื่องจากอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุตอจักรยานยนต
ที่ใชเสนทางชองซาย อยางไรก็ตาม การไมติดตั้ง
หมุดสะทอนแสงไมสงผลกระทบตอการมองเห็น
เสนจราจร เนื่องจากบริเวณทางแยกเขางูมีไฟฟา
สองสวางเพียงพอ ซึ่งสามารถมองเห็นไดอยาง
ชัดเจนทั้งในชวงเวลากลางวันและกลางคืน 

-  ในระยะดําเนินการ ทําการรวบรวมขอมูล
ปริมาณจราจร ปละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลา
ดําเนินการ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในการดําเนินการมี
ความเหมาะสมและเพียงพอสําหรับติดตาม
ตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการปองกัน
แกไขและลดผลกระทบดานคมนาคมขนสง 

- พิ จารณายกเลิกมาตรการที่
กําหนดให ติดตั้งหมุดสะทอนแสง 
(Road Stud) เนื่องจากอาจทําให
เกิดอุบัติเหตุตอจักรยานยนตที่ใช
เสนทางชองซาย 

12. สาธารณูปโภค รวบรวมและวิ เคราะห ข อมู ล
พื้นฐานระบบสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการในพื้นที่โครงการ
จากเอกสารรายงานของหนวยงาน
ต างๆ ในพื้ นที่  รวมทั้ งข อมู ล
พื้นฐานระดับตําบล  
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือ ได 
เนื่องจากเปนขอมูลท่ีเก็บรวบรวม
โดยผูใหบริการสาธารณูปโภคนั้นๆ 

- พื้นที่ดํ าเนินการ
โ ค ร ง ก า ร ต า ม
แ น ว ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 4 และทาง
หลวงหมายเลข 3087  
- มีความเหมาะสม 
และครอบคลุมตลอด
ทั้งแนวเสนทาง 

- ระบบประปา 
- ระบบไฟฟา 
- ระบบการสื่อสาร
และโทรมานาคม  
- มีความเหมาะสม 
เนื่ องจากสามารถ
แสดงใหเห็นสภาพ
ปจจุบันของระบบ
สาธารณูปโภคได 
 

- - - ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมการเปดใชเสนทาง
โครงการที่อาจสงผลกระทบ
ตอการระบบสาธารณูปโภค 
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากโครงการอยาง
ชัดเจน 

- ไมมีการกําหนดมาตรการปองกัน และแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่ องจากการในระยะ
ดําเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดสงผลกระทบ
ตอสาธารณูปโภค 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไม มี กิ จกรรมใดที่ ก อให เกิ ดการ
เปลี่ยนแปลงตอสาธารณูปโภค จึงไมจําเปนตอง
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

13. การควบคุม 
น้ําทวมและ 
การระบายน้ํา 

- รวบรวมขอมูลทุติยภูมิดานการ
ระบายน้ํา ปญหาการระบายน้ํา 
และน้ําทวม และการจัดการดาน
ระบายน้ําในพื้นที่โครงการ จาก
หนวยงานท่ีเกี่ยวของ ไดแก กรม
ชลประทาน กรมปองกั นและ
บรรเทาสาธารณภัย  
- การสํารวจภาคสนามเกี่ยวกับ
พื้นท่ีลุมน้ํา สภาพการระบายน้ํา 
ทิศทางและลักษณะการระบายน้ํา
ตลอดจนแหลงรับนํ้าธรรมชาติใน
พื้นที่โครงการและบริเวณใกลเคียง  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมี
ขอมูลตางๆ เพื่อนํามาประกอบ
การศึกษาอยางครบถวน 

- บริ เวณสะพาน และ
อาคารระบายน้ําตามแนว
เสนทาง 
- มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่องจากการตรวจสอบ
บริเวณอาคารระบายน้ํา
จ ะ ส า ม า ร ถ ติ ด ต า ม
ตรวจสอบผลกระทบ
ทางดานการระบายน้ําที่
เกิดขึ้นไดจริง 

-  สภาพทั่ ว ไ ป ขอ ง
สะพานและอาคาร
ระบายน้ํา 
- สภาพการระบายน้ํา
และปองกันน้ําทวม 
- มี ความเหมาะสม 
เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นสภาพปจจุบัน
ของการระบายน้ําได 

- 
 

- 1. ความสามารถในการระบายน้ํา
ตามของโครงการ 
2. การกีดขวางทางน้ํา 
-  มีความเหมาะสมเนื่องจากเปน
วิธีการคาดการณผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการไดอย าง
ถูกตอง 

-  ในระยะดําเนินการ กําหนดใหตรวจสอบดูแล
ระบบระบายน้ําของโครงการใหใชงานไดอยางมี
ประสิทธิภาพ และตรวจสอบการสะสมตัวของ
ตะกอนดิน วัชพืช และเศษขยะ บริเวณบอพัก
น้ําและทอระบายน้ําของโครงการปละ 2 ครั้ง 
 - มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการฯ ที่เสนอ
คาดวาสามารถลดผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการได  

- ไม ไดกํ าหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะ
ดําเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดที่
กอใหเกิดผลกระทบตอการควบคุม
น้ําทวมและการระบายน้ํา จึงไม
จําเปนตองกําหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 

- 

14. การใชที่ดิน - รวบรวมขอมูลทติยภูมิดานสภาพ
การใชที่ดินในพ้ืนท่ีโครงการ จาก
แผนที่การใชประโยชนที่ดินของ
จังหวัดราชบุรี  พ.ศ.2555 กรม
พัฒนาที่ดิน  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมี
ขอมูลตางๆ เพื่อนํามาประกอบ
การศึกษาอยางครบถวน 

- ตามแนวเสนทางในรัศมี 
500 ม. จากกึ่ งกลาง
เสนทาง  
- มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
การใชที่ดินอยูตามแนว
เสนทางโครงการ 

- - - - ประเมินผลกระทบจากกิจกรรม
การเปดใชเสนทางโครงการที่อาจ
สงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
การใชที่ดิน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการอยางชัดเจน 

- ไมมีการกําหนดมาตรการปองกัน และแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการในระยะ
ดําเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดสงผลกระทบ
ตอการใชที่ดินสองขางทางโครงการ 

- ไม ไดกํ าหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะ
ดําเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดที่
กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงตอการใช
ที่ดินสองขางทางโครงการ จึงไม
จําเปนตองกําหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

15. เศรษฐกิจ - สังคม รวบรวมขอมูลทุติ ยภูมิ สภาพ
เศรษฐกิจสั งคมในพื้นที่ ศึ กษา 
รวมทั้ งสํารวจสภาพเศรษฐกิจ
สังคม ชุมชนที่อยูตามแนวเสนทาง
โดยวิธีการสุมตัวอยาง รวมกับการ
สอบถามสัมภาษณราษฎรที่อาศัย
อยูตามแนวเสนทางในรัศมี 500 ม. 
จากกึ่งกลางเสนทาง จัดวามีความ
เหมาะสม เนื่ องจากเป นการ
รวบรวมข อมู ลทุ ติ ยภู มิ จ าก
หนวยงานของรัฐที่นาเชื่อถือ และ
มีจํานวนตัวอยางสัมภาษณชุมชน
ที่เหมาะสม และถูกตองเปนไปตาม
หลักสถิติซ่ึงเปนที่ยอมรับ 

- จํานวน 7 หมูบาน ไดแก 
1. ชุมชนหนองเจ 
2. ชุมชนรมรื่นพัฒนา 
3. ชุมชนมหาธาตุสมานา 
4. ชุมชนมหาธาตุสมังคี 
(ทาเสา) 
5. ชุมชนมหาธาตุสมันตรา 
6. ชุมชนสะพานขาว 
7. ชุมชนบานทาแจ 
- มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่องจากครอบคลุมชุมชน
ที่ อยู ตามแนวเส นทาง
โครงการ 

- ส ภ า พ ทั่ ว ไ ป
ทางด านเศรษฐกิ จ
สังคม 
- ผลกระทบที่เกิดขึ้น
จากระยะก อสร า ง 
ระยะเปดใชเสนทาง 
- ทัศนคติและความ
คิดเห็นตอโครงการ 
- ปญหาที่ไดรับและ
ขอเสนอแนะ 
มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม
เนื่องจากเปนดัชนีที่
สามารถสะท อนว า
โครงการไดปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและ
แ ก ไ ข ผ ล ก ร ะ ท บ
สิ่ งแวดล อมหรื อไม  
และมาตรการเหลานั้น
มีประสิทธิภาพเพียงใด 
และชุมชนตองการให
ปรับปรุ งเพิ่ มเติ มใน
เรื่องใดบาง 

- จํานวน 1 ครั้ง  
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากขอมูลที่ได
เ พี ย งพอสํ า ห รั บ
นําไปประกอบการ
ประเมินผลกระทบ
อาจที่ เกิ ดขึ้ นจาก
กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

- - ประเมินผลกระทบจากกิจกรรม
การเปดใชเสนทางโครงการที่อาจ
สงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
สภาพเศรษฐกิจ-สังคม รวมทั้ ง
โครงสรางชุมชน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากแสดง
ใหเหน็ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการอยางชัดเจน 

-  ในระยะดําเนินการ กําหนดในกรณีมีเรื่อง
รองเรียน หรือตรวจสอบพบวาประชาชนหรือผู
ที่ อยู อาศั ย ในพื้ นที่ ได รั บผลกระทบอั น
เนื่องมาจากโครงการ กรมทางหลวงจะตองรีบ
เขามาดําเนินการแกไขอยางเรงดวน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมีการใหความสําคัญ
กับชุมชน และคาดวาสามารถลดผลกระทบจาก
โครงการได  
 

-  ดําเนินการติดตามตรวจสอบปละ 
1 ครั้ง ในระยะการกอสรางโครงการ 
และดําเนินการปแรกของระยะ
ดํ า เ นิ น ก า ร  ห ลั ง จ า ก นั้ น ใ ห
ดําเนินการในปท่ี 5, 10, 15 และ 20 
- ความถี่ในการดําเนินการมีความ
เหมาะสม เนื่องจากในระยะกอสราง
ตองมีการติดตามตรวจสอบทุกปจาก
กิจกรรมกอสรางที่มีตอเนื่อง ในขณะ
ที่ระยะดําเนินการนั้นตองมีการ
ติดตามตรวจสอบในปแรกของการ
เปดดําเนินการ จากการเพิ่มขึ้นของ
ชองจราจรตอวิถีความเปนอยูของ
ชุมชนสองฝงถนน และดําเนินการทุก 
5 ป  เพื่ อ ให สอดคล องกั บการ
คาดการณปริมาณจราจรที่จะเพิ่มขึ้น 
และสามารถวิเคราะหผลกระทบหรือ
การเปลี่ยนแปลงไดอยางชัดเจน 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

16. สาธารณสุข - รวบรวมขอมูลสาธารณสุขจาก
หนวยงานที่เกี่ยวของเพื่อใหทราบ
ถึงสถานบริการทางสาธารณสุข 
เช น  สถิ ติ การ เกิ ดอุ บั ติ เ หตุ  
ความสามารถในการใหบริการของ
ท องถิ่ น  วิ เคราะห ศั กยภาพ
ทางดานสาธารณสุข เพื่อรองรับ
ผูปวย และประเมินขอมูลดาน
สาธารณสุขในพื้นที่โครงการ 
- มีความเหมาะสม เนื่ องจาก
สามารถนําผลการศึกษาดังกลาว
มาใชในการวิเคราะหผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นตอสภาพสาธารณสุข  

- สถ านพย า บ า ล 
สาธารณสุขที่อยู ใน
พื้นที่โครงการ 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากครอบคลุม
พื้ น ที่ ที่ ไ ด รั บ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
กิจกรรมตางๆของ
โครงการ 

- สถานะสุขภาพอนามัย
ของประชาชนในพื้ นที่
โครงการ 
- พื้นที่ เสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหต ุ
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่องจากเปนดัชนีสําคัญ
ในการประเมินผลกระทบ
จากกิจกรรมของโครงการ 

- - -  ผลก ระทบ ใ น ร ะ ย ะ
ดําเนินการ ใชหลักการ
ประเมินความเสี่ ยงทาง
สุ ข ภ า พ  (Health Risk 
Assessment) ผลกระทบ
ตอสุขภาพไดแก  ระดับ
เสียง และอุบัติ เหตุและ
ความปลอดภัย  
- มีความเหมาะสม สามารถ
นํามาใชในการวางแผนใน
การกําหนดมาตรการได 

-  ในระยะดําเนินการ ใหปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกัน และแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
ดานคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือนอยาง
เครงครัด และติดตามตรวจสอบดานคุณภาพ
อากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน ตามที่กําหนดไว
ในแผนติดตามตรวจสอบ คุณภาพอากาศ เสียง 
สั่นสะเทือน เพื่อเฝาระวังผลกระทบที่จะมีตอ
สุขภาพอนามัยของประชาชน 
-  มีความเหมาะสม และสามารถลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นตามที่คาดการณได 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไมมีกิจกรรมใดที่กอใหเกิดผลกระทบตอ
สาธารณสุข จึงไมจําเปนตองกําหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบ 

- 

17. อาชีวอนามัย - รวบรวมขอมูลทุติยภูมิดานสถิติ
เกี่ยวกับดานอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย จากสํานักงาน
ก อ ง ทุ น ท ด แ ท น  สํ า นั ก
ประกันสังคม กระทรวงแรงงาน 
- มีความเหมาะสม เนื่ องจาก
สามารถนําผลการศึกษาดังกลาว
มาใชในการวิเคราะหผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นตออาชีวอนามัย 

- ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากครอบคลุม
พื้ น ที่ ที่ ไ ด รั บ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
กิจกรรมตางๆของ
โครงการ 

- ความปลอดภัยในงาน
กอสราง 
- ความปลอดภัยในการใช
เครื่องมือเครื่องจักร 
- ความปลอดภั ยส วน
บุคคล 
- โรคที่เกิดจากการทํางาน 
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่องจากเปนดัชนีสําคัญ
ในการประเมินผลกระทบ
จากกิจกรรมของโครงการ 

- - - ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมการเปดใชเสนทาง
โ คร งก า รที่ อ า จ ส ง ผ ล
ก ร ะ ท บ ท า ง ด า น 
อาชีวอนามัย 
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่ องจากแสดงให เห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการอยางชัดเจน 

- ไมมีการกําหนดมาตรการปองกัน และแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่ องจากการในระยะ
ดําเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดสงผลกระทบ
ตออาชีวอนามัย 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไม มี กิ จกรรมใดที่ ก อให เกิ ดการ
เปลี่ยนแปลงตออาชีวอนามัย จึงไมจําเปนตอง
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 

- 

18. การแบงแยก - รวบรวมขอมูลทุติยภูมิเกี่ยวกับ
สถานที่ต้ังของชุมชนตางๆ ที่อาศัย
อยู ในบริเวณพื้นที่โครงการจาก
แผนที่ 1:50,000 ของกรมแผนที่
ทหาร  
- มีความเหมาะสม เนื่ องจาก
สามารถนําผลการศึกษาดังกลาว
มาใชในการวิเคราะหผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น 

-  ชุ มชนตามแนว
เสนทางในรัศมี 500 
ม .  จ า ก กึ่ ง ก ล า ง
เสนทาง  
-  มีความเหมาะสม
เนื่องจากครอบคลุม
พื้ น ที่ ที่ ไ ด รั บ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
กิจกรรมตางๆของ
โครงการ 

- ที่ดิน 
- ที่พักอาศัย 
- ที่ทํามาหากิน 
- โครงสรางความสัมพันธ
ของชุมชน 
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่องจากเปนดัชนีสําคัญ
ในการประเมินผลกระทบ
จากกิจกรรมของโครงการ 

- - - ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมการเปดใชเสนทาง
โ คร งก า รที่ อ า จ ส ง ผ ล
กระทบดานการแบงแยก 
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่ องจากแสดงให เห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการอยางชัดเจน 

- ไมมีการกําหนดมาตรการปองกัน และแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่ องจากการในระยะ
ดําเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดสงผลกระทบ
ตอการแบงแยก 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไม มี กิ จกรรมใดที่ ก อให เกิ ดการ
เปลี่ยนแปลงตอการแบงแยก จึงไมจําเปนตอง
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

19. อุ บั ติ เหตุ และ
ความปลอดภัย 

- รวบรวมขอมูลทุติยภูมิเกี่ยวกับ
สถิติการเกิดอุบัติเหตุ และจุดเสี่ยง
ต อการเกิ ดอุ บั ติ เหตุ ในพื้ นที่
โครงการ วิเคราะหประเมินขอมูล
การเกิดอุบัติเหต ุ
- มีความเหมาะสม เนื่ องจาก
สามารถนําผลการศึกษาดังกลาว
มาใชในการวิเคราะหผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นตออุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย 

- ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากครอบคลุม
พื้ น ที่ ที่ ไ ด รั บ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
กิจกรรมตางๆของ
โครงการ 

- สถิติการเกิดอุบัติเหต ุ
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่องจากเปนดัชนีสําคัญ
ในการประเมินผลกระทบ
จากกิจกรรมของโครงการ 

- - - ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมการเปดใชเสนทาง
โ คร งก า รที่ อ า จ ส ง ผ ล
กระทบทางดานอุบัติ เหตุ
และความปลอดภัย 
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่ องจากแสดงให เห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการอยางชัดเจน 

- ในระยะดําเนินการ กําหนดใหมีปายและ
สัญญาณเตือนกอนเขาสูเขตพ้ืนท่ีซอมบํารุงผิว
ทางไมนอยกวา 500 เมตร   
-  มีความเหมาะสม และสามารถลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นตามที่คาดการณได 

-  ในระยะดําเนินการ ทําการรวบรวมขอมูลสถิติ
อุบัติเหตุ ตําแหนงและเวลาที่เกิดอุบัติเหตุรวมถึง
สาเหตุ ปละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลาดําเนินการ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนการเฝาระวัง
รวมท้ังศึกษาบริเวณที่อาจเปนจุดเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุ เพื่อดําเนินการแกไขอยางเหมาะสม
ตอไป 

- 

20. ความปลอดภัย
ในสังคม 

- รวบรวมขอมูลทุติยภูมิดานสภาพ
ความปลอดภัยในสังคม จากสถานี
ตํารวจภูธรจังหวัดราชบุร ี
- มีความเหมาะเนื่องจากสามารถ
นําผลการศึกษาดังกลาวมาใชใน
การวิ เคราะหผลกระทบที่ อาจ
เกิดขึ้นตอความปลอดภัยในสังคม 

- ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากครอบคลุม
พื้ น ที่ ที่ ไ ด รั บ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
กิจกรรมตางๆของ
โครงการ 

- สถิติคดีอาญา 
- สถิติการรับแจงและจับ
กลุมคดีอุกฉกรรจและ
สะเทือนขวัญ 
- สถิติการปราบปราม
อาชญากรรม 
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่องจากเปนดัชนีสําคัญ
ในการประเมินผลกระทบ
จากกิจกรรมของโครงการ 

- - - ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมการเปดใชเสนทาง
โ คร งก า รที่ อ า จ ส ง ผ ล
กระทบตอความปลอดภัย
ในสังคม 
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่ องจากแสดงให เห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการอยางชัดเจน 

- ไมมีการกําหนดมาตรการปองกัน และแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่ องจากการในระยะ
ดําเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดสงผลกระทบ
ตอความปลอดภัยในสังคม 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไม มี กิ จกรรมใดที่ ก อให เกิ ดการ
เปลี่ยนแปลงตอความปลอดภัยในสังคม จึงไม
จําเปนตองกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 

- 

21. สุขาภิบาล - รวบรวมขอมูลทุติ ยภู มิ ด าน
สุขาภิบาลของชุมชน ในพื้ นที่
โครงการจากหนวยงานที่เกี่ยวของ 
ไดแก องคการบริหารสวนตําบล 
เทศบาล 
- มีความเหมาะสม เนื่ องจาก
สามารถนําผลการศึกษาดังกลาว
มาใชในการวิเคราะหผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นตอความสุขาภิบาล 

- ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากครอบคลุม
พื้ น ที่ ที่ ไ ด รั บ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
กิจกรรมตางๆของ
โครงการ 

- การจัดการดานขยะของ
ชุมชน 
- การจัดการน้ําเสียของ
ชุมชน  
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่องจากเปนดัชนีสําคัญ
ในการประเมินผลกระทบ
จากกิจกรรมของโครงการ 

- - - ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมการเปดใชเสนทาง
โ คร งก า รที่ อ า จ ส ง ผ ล
กระทบทางดานสุขาภิบาล 
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่ องจากแสดงให เห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการอยางชัดเจน 

- ไมมีการกําหนดมาตรการปองกัน และแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่ องจากการในระยะ
ดําเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดสงผลกระทบ
ตอสุขาภิบาล 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไม มี กิ จกรรมใดที่ ก อให เกิ ดการ
เปลี่ยนแปลงตอสุขาภิบาล จึงไมจําเปนตอง
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

22. ผูใชทาง - ศึกษาขอมูลรายงาน IEE งาน
บริการดานวิศวกรรมการสํารวจ
และออกแบบรายละเอียด ทางแยก
ต า ง ร ะดั บจุ ด ตั ด ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 
3087 กับถนนเทศบาล (แยกเขางู) 
พ.ศ.2559 
- วิเคราะหขอมูลเสนทางคมนาคม 
ผลกระทบตอระยะเวลาที่ใชในการ
เดินทางของผูสัญจรไปมาในพ้ืนที่
โครงการ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากขอมูล
เปนภาพรวมของพื้นที่โครงการได
เปนอยางด ี

- ตลอดแนวเสนทาง
โ ค ร ง ก า ร  แ ล ะ
เสนทางที่ เชื่อมโยง
กั บ แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ ไดแก ทาง
หลวงหมายเลข 4 
และ 3087  
- มีความเหมาะสม 
เนื่ องจากทํ าให ได
ข อ มู ล ที่ มี ค ว า ม
ค ร อ บ ค ลุ ม ทั้ ง
โ ค ร ง ข า ย ก า ร
คมนาคมท่ีเกี่ยวของ
กั บ แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ 

- ประเภทยานพาหนะ 
-  วั ต ถุ ป ร ะ ส ง ค ก า ร
เดินทาง 
-  จํ านวนผู ขั บ ขี่ แ ล ะ
ผูโดยสาร 
-  สิ นค าและน้ํ า หนั ก
บรรทุก 
- ระดับรายได 
- การกระจายการเดินทาง 
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่องจากเปนดัชนีสําคัญ
ในการประเมินผลกระทบ
จากกิจกรรมของโครงการ 

- - - ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมการเปดใชเสนทาง
โ คร งก า รที่ อ า จ ส ง ผ ล
กระทบตอผูใชทาง 
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่ องจากแสดงให เห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการอยางชัดเจน 

- ในระยะดําเนินการ กําหนดใหปฏิบัติตาม
มาตรการปองกัน แก ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานคมนาคมขนสงและดานอุบัติเหตุ
และความปลอดภัยอยางเครงครัด  
-  มีความเหมาะสม และสามารถลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นตามที่คาดการณได 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบดาน
อุปสรรค และระยะเวลาในการเดินทางของผูใช
ทาง เปนผลสืบเนื่องมากจากผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสง และอุบัติเหตุจากการคมนาคม
ขนสง โดยไดมีการกําหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบดานคมนาคมขนสง และดาน
อุบัติเหตุและความปลอดภัยซึ่งไดครอบคลุมถึง
การติดตามผลกระทบดานผูใชทางไวดวยแลว 

- 

23. ประวัติศาสตร
และโบราณคด ี

- รวบรวมขอมูลทุติยภูมิ  เชน 
ตําแหนงที่ตั้ ง ความสําคัญของ
โบราณสถาน และโบราณวัตถุที่ขั้น
ทะเบียนกับกรมศิลปากร จาก
เอกสารที่เกี่ยวของ  
- ศึกษาขอมูลปฐมภูมิจากการ
สํารวจภาคสนาม เพื่อตรวจสอบ
ส ภ า พ ป จ จุ บั น ข อ ง แ ห ล ง
โบราณสถาน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากขอมูล
เปนภาพรวมของพื้นที่โครงการได
เปนอยางด ี

- พื้นที่ศึกษา รัศมี 2 
กิ โ ล เ ม ต ร  จ า ก
โครงการ 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากครอบคลุม
พื้ น ที่ ที่ ไ ด รั บ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
กิจกรรมตางๆของ
โครงการ 

- พื้นท่ีโบราณสภานและ
โบราณคดี  รั ศมี  0 -1 
กิโลเมตร 
- พื้นท่ีโบราณสภานและ
โบราณคดี  รั ศมี  1 -2 
กิโลเมตร 
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่องจากเปนดัชนีสําคัญ
ในการประเมินผลกระทบ
จากกิจกรรมของโครงการ 

- - - ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมการเปดใชเสนทาง
โ คร งก า รที่ อ า จ ส ง ผ ล
ก ร ะ ท บ ต อ แ ห ล ง
ป ร ะ วั ติ ศ า ส ต ร แ ล ะ
โบราณคด ี
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่ องจากแสดงให เห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการอยางชัดเจน 

- ไมมีการกําหนดมาตรการปองกัน และแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่ องจากการในระยะ
ดําเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดสงผลกระทบ
ตอประวัติศาสตรและโบราณคด ี

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไม มี กิ จกรรมใดที่ ก อให เกิ ดการ
เปลี่ยนแปลงตอประวัติศาสตรและโบราณคดี จึง
ไมจําเปนตองกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 

- 

24. สุนทรีภาพ - รวบรวมขอมูลทุติยภูมิดานสภาพ
กายภาพและการสํารวจภาคสนาม
สํ าหรั บแหล งที่ มี คุ ณค าทาง
สุนทรียภาพหรือมีคุณคาทางภูมิ
ทัศนในพื้นที่โครงการ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากขอมูล
เปนภาพรวมของพื้นที่โครงการได
เปนอยางด ี

- ตลอดแนวเสนทาง
โ ค ร ง ก า ร  แ ล ะ
เสนทางที่ เชื่อมโยง
กั บ แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ 
- มีความเหมาะสม 
เนื่ องจากทํ าให ได
ข อ มู ล ที่ มี ค ว า ม
ครอบคลุมทั้ งแนว
เสนทางโครงการ 

- สภาพภูมิทัศนปจจุบัน  
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่องจากเปนดัชนีสําคัญ
ในการประเมินผลกระทบ
จากกิจกรรมของโครงการ 

- - - ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมการเปดใชเสนทาง
โ คร งก า รที่ อ า จ ส ง ผ ล
กระทบตอการเปลี่ยนแปลง
สภาพสุนทรียภาพ 
-  มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่ องจากแสดงให เห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการอยางชัดเจน 

- ไมมีการกําหนดมาตรการปองกัน และแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่ องจากการในระยะ
ดําเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดสงผลกระทบ
ตอสุนทรีภาพ 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไม มี กิ จกรรมใดที่ ก อให เกิ ดการ
เปลี่ยนแปลงตอสุนทรีภาพ จึงไมจําเปนตอง
กําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 

- 
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3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ในระยะที่ผานมา 

 กรมทางหลวงไดดําเนินการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับ
ทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) มาตั้งแตเดือนสิงหาคม พ.ศ.2563 ปจจุบันไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ และ
เปดใชงานเสนทางแลวเมื่อวันที่ 12 มิถุนายน พ.ศ.2566 โดยในระยะที่ผานมา กรมทางหลวงไดวาจางใหบริษัท  
เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด เปนผูดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะกอสราง แนวเสนทาง
โครงการ เพื่อเสนอตอกรมทางหลวง และสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมพิจารณา โดย
เริ่มสัญญาเมื่อเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2563 และสิ้นสุดสัญญาในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2565 

 ดังนั้น ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาไดดําเนินการทบทวนผล
การศึกษาที่เสนอแนะไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานในการศึกษา
ติดตามตรวจสอบผลกระทบจากโครงการในภาพรวม 

3.2.1 วัตถุประสงค 

 1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอไวในรายงานการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา กับลักษณะรูปแบบแนวเสนทางซึ่งสรางแลวเสร็จในปจจุบัน 

 2) เพื่อศึกษาและทบทวนขอมูลพื้นฐานทรัพยากรสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา และผลกระทบที่เกิดขึ้น 
รวมถึงมาตรการและขอเสนอแนะตางๆ ที่ไดระบุไวในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

 3) จัดทําขอเสนอแนะและมาตรการเพิ่มเติม เพื่อปรับปรุงการดําเนินงานตอไปในอนาคต 

3.2.2 วิธีการศึกษา 

 1) ศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจากผลการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา รวมทั้งเพิ่มเติมการสํารวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบแนวเสนทางจริง
ในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

 2) ศึกษาสถานภาพของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โดยศึกษาทบทวน ตรวจสอบสรุปผล
สภาพแวดลอมปจจุบันที่เสนอในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 3) ศึกษาทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษาโครงการดังอธิบายรายละเอียดไดดังนี้ 

  3.1) การทบทวนวิธีการศึกษา โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   3.1.1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดําเนินการศึกษา วิธีการสํารวจ
และเก็บตัวอยาง (เชน ตําแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการวิเคราะห  
เปนตน) ซึ่งควรถูกตองตามหลักวิชาการและ/หรือเปนที่ยอมรับกันในระดับสากล 

   3.1.2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นํามาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมมีความถูกตอง เหมาะสม หรือไม ทั้งนี้ ในกรณีที่มี
การนําขอมูลพื้นฐานมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ป 

  3.2) การทบทวนการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 
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   3.2.1) การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นําเสนอไวในรายงานฯ มี
ความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความเพียงพอ/
ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนําไปใชแกไขปญหาหรือนําไปใชปฏิบัติไดหรือไม รวมทั้งศึกษาทบทวนเพื่อ
ปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจเกิดขึ้นจริงในปจจุบัน 

   3.2.2) การปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนีคุณภาพ
สิ่งแวดลอม จํานวนตัวอยาง ตําแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและ
วิธีการวิเคราะห ฯลฯ 

  3.3) การทบทวนการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดย
ตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   3.3.1) ผลจากการปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มี
ความสอดคลองกับการประเมินหรือครอบคลุมรองรับผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจริงในระหวางการกอสรางโครงการหรือไม 

   3.3.2) รายละเอียด/ความสมบูรณของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
สามารถนําไปปฏิบัติไดครอบคลุมประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน มีการปฏิบัติตามหลักการและเหตุผลหรือความ
จําเปนในการปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยสอดคลองกับวัตถุประสงค 
วิธีการดําเนินการ หนวยงานที่รับผิดชอบ ระยะเวลาดําเนินการ งบประมาณ และการประเมินผลงาน 

   3.3.3) การติดตามการปฏิบัติงานของหนวยงานที่รับผิดชอบตามที่ระบุไวในแผนปฏิบัติการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม วาไดมีการนําแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่เสนอไว
ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม นําไปปฏิบัติจริงหรือไม หรือมีปญหาอุปสรรคในการดําเนินงานหรือไม เชน 
ไมไดรับงบประมาณสนับสนุนหรือกําลังรองบประมาณหรือไมทราบวาตองรับผิดชอบงานในสวนนี้ เปนตน 

  3.4) การทบทวนการปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติโดยตรวจสอบผลของการปฏิบัติตาม ดังนี ้

   3.4.1) วิเคราะหผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติที่ปรากฏในรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ วาการดําเนินการมีความแตกตางในประเด็นใดบาง 
ศึกษาเหตุผลของความแตกตางที่เกิดขึ้นและปญหาอุปสรรคที่ไมสามารถดําเนินการได 

   3.4.2) สรุปวิเคราะหความเหมาะสมของเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ที่ไดมีการดําเนินการหรือนําไป
ปฏิบัติจริงตามที่ระบุไวในเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามเงื่อนไขของ
คณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ วามีความเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปญหาที่เกิดขึ้นจริงหรือไม เพื่อนําผลที่ไดรับไปปรับปรุงแกไขให
สามารถนําไปปฏิบัติไดจริงและสอดคลองกับสภาพปจจุบันที่เปลีย่นแปลงไป 

3.2.3  ผลการศึกษา 

 จากการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (รายงานขั้นสุดทาย, พฤษภาคม พ.ศ.2565) ซึ่งเปน
การติดตามตรวจสอบในระยะกอสราง สามารถสรุปขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการเพิ่มเติมไดดังแสดงรายละเอียด
ในตารางที่ 3.2-1 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)   การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมาเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะกอสราง) ในระยะที่ผานมา 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

1. ทรัพยากรดิน - ใชขอมูลจากแผนงานกอสราง 
ร ว ม กั บ ก า ร สํ า ร ว จ ข อ มู ล
ภาคสนาม  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ข อ มู ล ที่ ไ ด จ า ก ก า ร ดํ า เ นิ น
กิจกรรมในขณะที่มีการกอสราง 

- ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
- มีความเหมาะสม
และครอบคลุมพื้นที่
ที่ ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ 

- การเปดหนาดิน 
- การตัดตนไม 
- การปลูกพืชคลุม
ดิน 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนการ
ติดตามผลกระทบที่
เ กิ ด ขึ้ น จ ริ ง จ า ก
กิ จ ก ร ร ม ก า ร
กอสราง 

- - - มีการปฏิบัติตามมาตรการบางสวน ยกเวน ปลูกถั่วบราซิล 
บริเวณ กม. 99+825 ถึง กม.100+200 เพื่อปองกันการชะ
ลางพังทลายของดินคันทาง พรอมทั้งบํารุงรักษาถั่วบราซิล  
- มาตรการที่กําหนดไว สวนใหญมีความเหมาะสมแลว 
เนื่องจากสามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการได สวนมาตรการที่ ไมสามารถ
ประเมินผลได ไดแก การปลูกถั่วบราซิล บริเวณ กม. 
99+825 ถึง กม.100+200 เพื่อปองกันการชะลางพังทลาย
ของดินคันทาง เปนมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 
เนื่องจากยังไมถึงชวงเวลาปลูกถั่วบราซิล บริเวณ กม. 
99+825 ถึง กม.100+200 ซึ่งยังไมสงผลกระทบตอ
ทรัพยากรดินในชวงระยะกอสรางโครงการ จึงไมมีการ
เสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- ไมไดกําหนดใหมีการตรวจสอบทรัพยากรดิน แตมีการ
ติดตามตรวจสอบเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมเพื่อเฝาระวังการชะลางพังทลายของดิน
พื้นที่กอสรางบริเวณใกลแหลงน้ํา  
- มีความเหมาะสม เพื่อเปนการเฝาระวังผลกระทบที่อาจ
เกิดการชะลางพังทลายของดินพื้นที่กอสรางลงสูแหลงน้ํา
ใกลพื้นที่โครงการ 

- 

2 .  อ า ก า ศ แ ล ะ
บรรยากาศ 

- ตรวจวัดขอมูลคุณภาพอากาศ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ผลการตรวจวัดจริ ง ในระยะ
กอสรางโครงการ 

-  จํานวน 1 สถานี 
ไดแก 
1 .  ชุ ม ช น บ า น
สะพานขาว  
กม.0+549.500 
(ขวาทาง) ทล.3087 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากตําแหนง
สถานีเปนแหลงรับที่
อ อ น ไ ห ว ต อ
ผลกระทบ และเปน
สถานีตรวจวัดเดิม 
ใ น ข ณ ะ ศึ ก ษ า
ร า ย ง า น ก า ร
ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- จํ านวน 6 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1. ฝุ นละอองรวม 
(TSP) 
2. ฝุนละอองขนาด
เล็กกวา 10 ไมครอน 
(PM-10) 
3. กาซไนโตรเจนได
ออกไซด (NO2) 
4. ก า ซ ค า ร บ อ น 
มอนอกไซด (CO) 
5 .  ก า ซ ไ ฮ โ ด ร 
คารบอนรวม (THC) 
6 . ทิ ศ ท า ง แ ล ะ
ความเร็วลม  
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากเปนดัชนี
ต ร ว จ วั ด ที่ เ ป น
ผลกระทบหลักจาก
กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

- ระยะเวลา 5 วัน
ตอเนื่อง  (ครอบคลุม
วั น ธ ร รมดา  และ
วันหยุ ด ราชการ) 
ความถี่ 2 ครั้ง/ป ซึ่ง
ไดดําเนินการ 4 ครั้ง 
ดังนี ้
1. ครั้งที่ 1 วันท่ี 18-
24 มิถุนายน พ.ศ.
2563 
2. ครั้งที่ 2 วันท่ี 3-8 
มีนาคม พ.ศ.2564 
3. ครั้งที่ 3 วันท่ี 17-
22 กรกฎาคม พ.ศ.
2564 
4. ครั้งที่ 4 วันที่ 6-
11 พฤศจิกายน พ.ศ.
2564 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากครอบคลุม
ทั้ง 2 ชวง ฤดูมรสุม 
ต ล อ ด ร ะ ย ะ เ ว ล า
กอสราง 

- มาตรฐานคุณภาพ
อากาศตามประกาศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบั บที่  1 0  ( พ . ศ .
2535) 
- มาตรฐานคุณภาพ
อากาศตามประกาศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบั บที่  2 4  ( พ . ศ .
2547) 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
มาตรฐานส าก ล ที่
ไดรับการยอมรับ 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกใน
รายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนสถานีตรวจวัดเดิมในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปน
แหลงพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ  

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)   การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมาเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะกอสราง) ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

3. เสียง - ตรวจวัดขอมูลระดับเสียงใน
ระยะกอสรางโครงการ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ผลการตรวจวัดจริ ง ในระยะ
กอสรางโครงการ 

-  จํานวน 4 สถานี 
ไดแก 
1 .  ชุ ม ช น บ า น
สะพานขาว  กม .
0+549.500 (ขวา
ทาง) ทล.3087 
2  ชุ ม ช น ร ม รื่ น
พัฒนา กม. 0+060 
(ขวาทาง) ทล.3087 
3. บานหนองเจ กม.
101+435.917 (ขวา
ทาง) ทล.4 
4 .  โ ร ง พ ย า บ า ล
กรุงเทพ(เดิม รพ.
เ มื อ ง ร า ช )  ก ม .
0+160 (ซายทาง) 
ทล.3087 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากตําแหนง
สถานีเปนแหลงรับที่
อ อ น ไ ห ว ต อ
ผ ล ก ร ะ ทบ  แ ล ะ
ค ร อ บ ค ลุ ม แ น ว
เ ส น ท า ง ข อ ง
โครงการ รวมทั้งเปน
สถานีตรวจวัดเดิม 
และ เพิ่ ม เติ มจ าก
ใ น ข ณ ะ ศึ ก ษ า
ร า ย ง า น ก า ร
ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- จํ านวน 4 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1. Leq 24 ชม. 
2. Ldn 
3. Lmax 
4. L90 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากสามารถใช
เ ป นดั ชนี ชี้ วั ด ผ ล
กระทบหลั ก จ าก
กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

- ระยะเวลา 3 วัน
ตอเนื่อง  (ครอบคลุม
วั น ธ ร รมดา  และ
วันหยุ ด ราชการ) 
ความถี่ 2 ครั้ง/ป ซึ่ง
ไดดําเนินการ 4 ครั้ง 
ดังนี ้
1 .  ครั้ ง ที่  1 วั นที่   
1 9 - 22  มิ ถุ น ายน 
พ.ศ.2563 
2. ครั้งที่ 2 วันท่ี 3-6 
มีนาคม พ.ศ.2564 
3 .  ครั้ ง ที่  3 วั นที่   
18-21 กรกฎาคม 
พ.ศ.2564 
4 .  ครั้ ง ที่  4 วั นที่   
7-10 พฤศจิกายน 
พ.ศ.2564 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากครอบคลุม
ทั้ ง  2 ชวง ฤดูแล ง 
และฤดู ฝน  ตลอด
ระยะเวลากอสราง 

- มาตรฐานของ ISO 
1996/1 
(International 
Standard for 
Organization 
1996/1) 
- มาตรฐานระ ดั บ
เสี ยงตามประกาศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบั บที่  1 5  ( พ . ศ .
2540) 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ค า
มาตรฐานสากล ซึ่ง
เปนที่ยอมรับ 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได  จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกใน
รายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนสถานีตรวจวัดเดิม และ
เพิ่มจากในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม รวมทั้งเปนแหลงพื้นที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบ และครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ  

- 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)   การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมาเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะกอสราง) ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

4. สั่นสะเทือน - ตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือน
ในระยะกอสรางโครงการ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ผลการตรวจวัดจริ ง ในระยะ
กอสรางโครงการ 

-  จํานวน 1 สถานี 
ไดแก 
1 .  ชุ ม ช น บ า น
สะพานขาว กม.กม.
0+549.500 (ขวา
ทาง) ทล.3087 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากตําแหนง
สถานีเปนแหลงรับที่
อ อ น ไ ห ว ต อ
ผลกระทบ และเปน
สถานีตรวจวัดเดิม 
ใ น ข ณ ะ ศึ ก ษ า
ร า ย ง า น ก า ร
ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

-  จํ านวน 2 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1 .  ความเร็ วของ
อนุภาคสูงสุด 
2. ความถี่ 
- มีความเหมาะสม
สามารถใชเปนดัชนี
ชี้วัดผลกระทบหลัก
จากกิ จกรรมของ
โครงการ 

- ระยะเวลา 3 วัน
ตอเนื่อง (ครอบคลุม
วั น ธ ร รมดา  และ
วันหยุ ด ราชการ) 
ความถี่ 2 ครั้ง/ป ซึ่ง
ไดดําเนินการ 4 ครั้ง 
ดังนี ้
1. ครั้งที่ 1 วันท่ี 19-
22 มิถุนายน พ.ศ.
2563 
2. ครั้งที่ 2 วันท่ี 3-6 
มีนาคม พ.ศ.2564 
3. ครั้งที่ 3 วันท่ี 18-
21 กรกฎาคม พ.ศ.
2564 
4. ครั้งที่ 4 วันที่ 7-
10 พฤศจิกายน พ.ศ.
2564 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากครอบคลุม
ทั้ ง  2 ชวง ฤดูแล ง 
และฤดู ฝน  ตลอด
ระยะเวลากอสราง 

- มาตรฐานความ
สั่นสะเทือน ไดแก 
1. กรณีผลกระทบตอ
อาตาร ตามประกาศ
คณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับท่ี 37 (พ.ศ.
2553) 
2. กรณีผลกระทบตอ
ความเดือนรอน
รําคาญ ซ่ึงพิจารณา
ตาม Reicher & 
Meister Scale 
3. กรณีผลกระทบตอ
มนุษยของ 
Department of 
the Navy Naval 
Facilities 
Engineering 
Command, Design 
Manual 7.3 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากเปน
มาตรฐานสากลท่ี
ไดรับการยอมรับ 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได  

- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนสถานีตรวจวัดเดิมในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้ง
เปนแหลงพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ และ
ครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ  

- 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมาเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะกอสราง) ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

5. คุณภาพน้ําผิวดิน - สํารวจภาคสนามบริเวณพื้นที่ที่
อาจสงผลกระทบตอคุณภาพน้ํา
ผิวดินรอบพื้นที่โครงการ 
- มีความเหมาะสม และแสดงให
เห็นผลกระทบที่เกิดขึ้นจริง 

-  พื้ น ที่ ก อ ส ร า ง
โครงการ 
-  บ านพั กคนงาน
กอสราง 
- สํานักงานโครงการ 
- มีความเหมาะสม 
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
สถานที่ที่อาจสงผล
กระทบตอแหลงน้ํา
ผิ ว ดิ น ร อ บ พื้ น ที่
โครงการ 

- จํ านวน 3 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1. หองน้ํา-หองสวม 
2. ระบบบําบัดน้ํ า
เสีย 
3. การจัดการขยะ
มูลฝอย 
- มีความเหมาะสม
สามารถใชเปนดัชนี
ชี้วัดผลกระทบหลัก
จากกิ จกรรมของ
โครงการ 

- - - มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกใน
รายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- ไมไดมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม จึงไมมีการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากคลองระบายน้ําที่อยูพื้นที่
โครงการใชเพื่อการระบายน้ําเทานั้น ไมไดมีการใชเพื่อ
อุปโภคและบริโภค สวนน้ําท้ิงจากพื้นท่ีบานพักคนงานและ
สํานักงานโครงการ มีบอพักน้ําท้ิงรองรับเพียงพอ ประกอบ
กับตําแหนงของบานพักคนงานอยูหางจากแมน้ําแมกลอง 
550 เมตร จึงไมจําเปนตองดําเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิง่แวดลอม 

- 

6. พืชในระบบนิเวศ - ติดตามตรวจสอบโอกาสรอด
ของตนไทที่ขุดลอมยายมาปลูก
บริเวณแขวงทางหลวงราชบุร ี
- มีความเหมาะสม และแสดงให
เห็นผลกระทบที่เกิดขึ้นจริง 

-  พื้ น ที่ ก อ ส ร า ง
โครงการ 
-  แขวงทางหลวง
ราชบุรี  
- มีความเหมาะสม 
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
สถานที่ที่อาจสงผล
กระทบตอแหลงน้ํา
ผิ ว ดิ น ร อ บ พื้ น ที่
โครงการ 

- จํ านวน 3 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1. การตัดฟนตนไม
ที่ไมใชไมหวงหาม 
2. การตัดฟนตนไม
หวงหามประเภท ก 
3 .  ก า รล อ ม ย า ย
ต น ไ ม ห ว ง ห า ม
ประเภท ก 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากสามารถใช
เ ป นดั ชนี ชี้ วั ด ผ ล
กระทบหลั ก จ าก
กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

- - - มีการปฏิบัติตามมาตรการบางสวน ยกเวน การตัดฟน
ตนไมหวงหามประเภท ก โดยกรมทางหลวงประสานงานกับ
กรมปาไมและองคการอุตสาหกรรมปาไม ในการตรวจสอบ
ขอบเขตพื้นที่ท่ีทําการตัดฟนตนไม 
- สวนใหญมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากสามารถเฝาระวัง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได สวน
มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได ไดแก การตัดฟนตนไม
หวงหามประเภท ก และการประสานงานกับกรมปาไมและ
องคการอุตสาหกรรมปาไม  เนื่องจากแขวงทางหลวงราชบุรี
ไดตรวจสอบประวัติสายทางพื้นที่กอสรางกอการพบวา เปน
พื้นท่ีที่ไดเวนคืนเปนทรัพยสินของกรมทางหลวงแลว ซึ่งยัง
ไมสงผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศในชวงระยะกอสราง
โครงการ  

- มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝาระวังผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นไดอยางเหมาะสม 

- 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมาเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะกอสราง) ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

7. การคมนาคม
ขนสง 

- สภาพการคมนาคมทองถิ่น 
- สภาพผิวทาง โครงสรางทาง 
การชํารุดขององคประกอบตางๆ 
-การรุกลํ้าเขตทาง 
- เสนทางขนสงวัสดุกอสราง 
- ปริมาณการจราจรบนเสนทาง
ขนสงวัสดุกอสราง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นสภาพการคมนาคม 
และป ญหาจ ากก า ร ใ ช แ น ว
เสนทางโครงการในระยะกอสราง
ไดเปนอยางด ี

- ตลอดแนวเสนทาง
โ ค ร ง ก า ร  แ ล ะ
เสนทางที่เชื่อมโยง
กั บ แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ ไดแก ทาง
หลวงหมายเลข 4 
และ 3087 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากทําให ได
ข อ มู ล ที่ มี ค ว า ม
ค ร อ บ ค ลุ ม ทั้ ง
โ ค ร ง ข า ย ก า ร
คมนาคมที่เกี่ยวของ
กั บ แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ 

-  ข อ มู ล ป ริ ม า ณ
จราจรบนเสนทาง
โครงการ 
- สํารวจสภาพการ
ชํารุดเสียหายของ
แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ รวมทั้ ง
แนวเสนทางขนสง
วัสดุกอสรางเขาสู
พื้นที่โครงการ  

 - มีความเหมาะสม
สามารถใชเปนดัชนี
ชี้วัดผลกระทบหลัก
จากกิ จกรรมของ
โครงการ 

-  ป ล ะ  1  ค รั้ ง  มี
รายละเอียด ดังนี ้
1. ครั้งที่ 1 วันที่ 12-
14 พฤศจิกายน พ.ศ.
2563 
2. ครั้งที่ 2 วันที่ 11-
13 พฤศจิกายน พ.ศ.
2564 
- มีความเหมาะสม 

เนื่องจากครอบคลุม
ต า ม ที่ ม า ต ร ก า ร
กําหนด 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได  

- มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝาระวังผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นไดอยางเหมาะสม 

- 

8. สาธารณูปโภค - ติดตามตรวจสอบสภาพการรื้อ
ยาย ไฟฟา ระบบประปา และ
การสื่อสารและโทรคมนาคมใน
พื้นที่เขตทางโครงการ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นสภาพการคมนาคม 
และป ญหาจ ากก า ร ใ ช แ น ว
เสนทางโครงการในระยะกอสราง
ไดเปนอยางด ี

- ตลอดแนวเสนทาง
โ ค ร ง ก า ร  แ ล ะ
เสนทางที่เชื่อมโยง
กั บ แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ ไดแก ทาง
หลวงหมายเลข 4 
และ 3087  
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากทําให ได
ข อ มู ล ที่ มี ค ว า ม
ครอบคลุมทั้งระบบ
สาธารณูปโภค ที่
เกี่ ยวข องกับแนว
เสนทางโครงการ 

-  การรื้ อย าย เสา
ไ ฟ ฟ า ใ น เ ข ต
โครงการ 
-  ก า ร รื้ อ ย า ยท อ
ประปาในเขตทาง
โครงการ 
- การรื้อยายสายสง
สัญญาณสื่อสาร  
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากสามารถใช
เ ป นดั ชนี ชี้ วั ด ผ ล
กระทบหลั ก จ าก
กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

- - -  มี การปฏิบัติ ตามมาตรการบางส วน ยกเวน หาก
สาธารณูปโภคไดรับความเสียหายจากกิจกรรมการกอสราง 
ใหเรงดําเนินการซอมแซมแกไขโดยดวน 
- สวนใหญมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากสามารถเฝาระวัง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได สวน
มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได หากสาธารณูปโภค
ไดรับความเสียหายจากกิจกรรมการกอสราง ให เร ง
ดําเนินการซอมแซมแกไขโดยดวน พบวา กิจกรรมการ
กอสรางไมกอใหเกิดความเสียหายตอสาธารณูปโภค ซึ่งยัง
ไมสงผลกระทบตอสาธารณูปโภคในชวงระยะกอสราง
โครงการ จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกใน
รายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- ไมไดกําหนดใหมีการตรวจสอบสาธารณูปโภคแตมีการ
ติดตามตรวจสอบเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมเพื่อติดตามการรื้อยายสาธารณูปโภค
พื้นที่กอสราง  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนการเฝาระวังผลกระทบตอ
การรื้อยายระบบสาธารณูปโภค ที่อาจเกิดพื้นที่โครงการ 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)   การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมาเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะกอสราง) ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

9. การควบคุม 
น้ําทวมและ 
การระบายน้ํา 

- ตรวจสอบสภาพการระบายน้ํา
จ ากพื้ นที่ โ ค ร ง ก า รต อพื้ นที่
ข างเคียง ร วมกับการสํารวจ
ภาคสนาม  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ขอมูลที่ถูกตองในขณะนั้น 

- ตลอดแนวเสนทาง
โ ค ร ง ก า ร  แ ล ะ
เสนทางที่เชื่อมโยง
กั บ แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ ไดแก ทาง
หลวงหมายเลข 4 
และ 3087 
- มีความเหมาะสม
และครอบคลุมพื้นที่
ที่ ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ 

- สภาพการระบาย
น้ํา 
- สภาพน้ําทวมขัง 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนี
ตรวจวัดที่แสดงให
เห็นผลกระทบดาน
การระบายน้ําอยาง
ชัดเจน 

-  ป ล ะ  1  ค รั้ ง  มี
รายละเอียด ดังนี ้
1. ครั้งที่ 1 วันที่ 10 
กรกฎาคม พ.ศ.2563 
2. ครั้งที่ 2 วันที่ 15 
ตุลาคม พ.ศ.2564 
- มีความเหมาะสม 
และครอบคลุมตลอด
ชวงเวลาการกอสราง 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการบางสวน ยกเวน กอสรางบอพัก
น้ํา/บอตกตะกอนทั้ง 2 ฝง ของเขตทางที่กอสรางกอน
ระบายน้ําลงสูแมนํ้าแมกลอง 
- สวนใหญมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากสามารถเฝาระวัง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได สวน
มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได กอสรางบอพักน้ํา/บอ
ตกตะกอนทั้ง 2 ฝง พบวาในชวงการติดตามตรวจสอบใน
ระยะกอสราง ยังไมถึงเวลากอสรางบอพักน้ํา/บอดักตะกอน
ทั้ง 2 ฝง ซึ่งยังไมสงผลกระทบตอการระบายน้ําทวมและ
การระบายน้ําในชวงระยะกอสรางโครงการ 

- ไมไดกําหนดใหมีการตรวจสอบการระบายน้ําทวมและการ
ระบายน้ํา แตมีการติดตามตรวจสอบเพิ่มเติมจากรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อติดตามการระบาย
น้ําทวมและการระบายน้ําในพื้นที่กอสราง  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนการเฝาระวังผลกระทบ
ดานการควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ําที่อาจสงผลตอ
แหลงน้ําโดยรอบพื้นที่โครงการ 

- 

10. เศรษฐกิจ และ
สังคม 

- รวบรวมขอมูลทุติยภูมิสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคม ในพื้นที่ศึกษา
จากหนวยงานตางๆ รวมกับการ
ใชแบบสอบถามสุมเก็บตัวอยาง  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
การรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจาก
หนวยงานตางๆ ของรัฐที่มีความ
นาเชื่อถือ สวนการสํารวจสภาพ
เศรษฐกิจ-สั งคม โดยการสุม
ตัวอยาง เปนวิธีการที่ถูกตองและ
เปนไปตามหลักสถิต ิ

- จํานวน 7 หมูบาน 
ไดแก 
1. ชุมชนหนองเจ 
2 .  ชุ ม ช น ร ม รื่ น
พัฒนา 
3. ชุมชนมหาธาตุ
สมานา 
4. ชุมชนมหาธาตุ
สมังคี (ทาเสา) 
5. ชุมชนมหาธาตุ
สมันตรา 
6 .  ชุ มชนสะพาน
ขาว 
7. ชุมชนบานทาแจ 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนชุมชน
เดิมที่ศึกษาในขณะ
ทํ า ร า ย ง า น ก า ร
ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- ขอมูลทั่วไปของ
ชุมชน 
- การรับรูขาวสาร
เกี่ยวกับการกอสราง
โครงการ 
- ผลกระทบจากการ
กอสรางโครงการ 
- ความคิดเห็นตอ
ก า ร พั ฒ น า แ ล ะ
กอสรางโครงการ 
- ความคิดเห็นตอ
ความเขมงวดในการ
ปฏิบัติตามมาตรการ 
-มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีที่
แสดงใหเห็นถึงการ
เปลี่ยนแปลงสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคมของ
ชุมชน ซึ่งอาจไดรับ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

-  ป ล ะ  1  ค รั้ ง  มี
รายละเอียด ดังนี ้
1. ครั้งที่ 1 วันที่ 12-
15 พฤศจิกายน พ.ศ.
2563 
2. ครั้งที่ 2 วันที่ 18-
21 พฤศจิกายน พ.ศ.
2564 
- มีความเหมาะสม
และ เป น ไปต า มที่
มาตรการกําหนด 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการตางๆ อยางครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได  

- มีการปฏิบัติตามมาตรการอยางครบถวน ซึ่งสามารถ
ตรวจสอบการเกิดผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการได 
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากเปน
การติดตามตรวจสอบผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางที่
เกิดขึ้นจริงตอชุมชน 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)   การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมาเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะกอสราง) ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

11. สาธารณสุข -  ก า ร สํ า ร ว จ ข อ มู ล ส ภ า พ
เศรษฐกิจสังคม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
การรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจาก
หนวยงานตางๆ ของรัฐที่มีความ
นาเชื่อถือ สวนการสํารวจสภาพ
เศรษฐกิจ-สั งคม โดยการสุม
ตัวอยาง เปนวิธีการที่ถูกตองและ
เปนไปตามหลักสถิต ิ

- ชุมชนตลอดแนว
เสนทางโครงการ  
-  บ านพั กคนงาน
กอสราง 
- มีความเหมาะสม 
แ ล ะ ค ร อ บ ค ลุ ม
ต ล อ ด ทั้ ง แ น ว
เสนทาง 

- เรื่องรองเรียนจาก
ประชาชน 
-  ก า ร จั ด ก า ร
สุขาภิบาลบริ เวณ
บานพักคนงาน 
-  ก า ร จั ด ก า ร
ส ภ า พ แ ว ด ล อ ม
บ ริ เ ว ณ บ า น พั ก
คนงาน 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนี
ตรวจวัดที่แสดงให
เห็นผลกระทบดาน
สาธารณสุขอย าง
ชัดเจน 

- - - มีการปฏิบัติตามมาตรการตางๆ อยางครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได  

- มีการปฏิบัติตามมาตรการอยางครบถวน ซึ่งสามารถ
ตรวจสอบการเกิดผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการได 
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากเปน
การติดตามตรวจสอบผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางที่
เกิดขึ้นจริงตอชุมชน 

- 

12. อาชีวอนามัย -  รวบรวมข อมู ลกฎหมายที่
เกี่ยวของกับดานความปลอดภัย 
รวมกับการติดตามตรวจสอบ
ภาคสนามภายในบานพักคนงาน 
และพื้นที่โครงการ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นสภาพอาชีวอนามัย 
แ ละป ญหาจ ากก า ร ใ ช แ น ว
เสนทางโครงการในระยะกอสราง
ไดเปนอยางด ี

- ชุมชนตลอดแนว
เสนทางโครงการ  
-  บ านพั กคนงาน
กอสราง 
- มีความเหมาะสม 
แ ล ะ ค ร อ บ ค ลุ ม
ต ล อ ด ทั้ ง แ น ว
เสนทาง 

-  ก ฎ ห ม า ย ที่
เกี่ ยวข องกับด าน
ความปลอดภัย  
-  การจั ดการกอง
วัสดุกอสราง 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนี
ตรวจวัดที่แสดงให
เห็นผลกระทบดาน
อาชีวอนามัย อยาง
ชัดเจน 

- - - มีการปฏิบัติตามมาตรการตางๆ อยางครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกใน
รายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- ไมไดมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม จึงไมมีการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการจัดการอาชีวอนามัยมีการ
ติดตรวจสอบในพื้นที่บานพักคนงานและพื้นที่กอสราง
โครงการเทานั้น จึงไมจําเปนตองดําเนินการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)   การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมาเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะกอสราง) ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

13. อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 

- สถิติการเกิดอุบัติเหต ุ
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นสภาพการคมนาคม 
และป ญหาจ ากก า ร ใ ช แ น ว
เสนทางโครงการในระยะกอสราง
ไดเปนอยางด ี

- ตลอดแนวเสนทาง
โ ค ร ง ก า ร  แ ล ะ
เสนทางที่เชื่อมโยง
กั บ แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ ไดแก ทาง
หลวงหมายเลข 4 
และ 3087 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากทําให ได
ข อ มู ล ที่ มี ค ว า ม
ค ร อ บ ค ลุ ม ทั้ ง
อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัยที่เกี่ยวของ
กั บ แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ 

-  ข อ มู ล ส ถิ ติ
อุบัติ เหตุที่ เกิดขึ้ น
บ นแ นว เ ส น ท า ง
โครงการ 
- มีความเหมาะสม
สามารถใชเปนดัชนี
ชี้วัดผลกระทบหลัก
จากกิ จกรรมของ
โครงการ 

-  ป ล ะ  1  ค รั้ ง  มี
รายละเอียด ดังนี ้
1. ครั้งที่ 1 วันที่ 12-
14 พฤศจิกายน พ.ศ.
2563 
2. ครั้งที่ 2 วันที่ 11-
13 พฤศจิกายน พ.ศ.
2564 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากครอบคลุม
ต า ม ที่ ม า ต ร ก า ร
กําหนด 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได  

- มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝาระวังผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นไดอยางเหมาะสม 

- 

14. ความปลอดภัย
ในสังคม 

- รวบรวมขอมูลประวัติคนงาน
กอสรางกับการติดตามตรวจสอบ
ภาคสนามภายในบานพักคนงาน 
และพื้นที่โครงการ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นสภาพอาชีวอนามัย 
โครงการในระยะกอสรางไดเปน
อยางด ี

- ชุมชนตลอดแนว
เสนทางโครงการ  
-  บ านพั กคนงาน
กอสราง 
- มีความเหมาะสม 
แ ล ะ ค ร อ บ ค ลุ ม
ต ล อ ด ทั้ ง แ น ว
เสนทาง 

-  ประวั ติ คน ง า น
กอสราง 
- การกระทําที่ผิด
กฎหมายหรือสราง
ความอันตราย 
-  ความปลอดภั ย
ภายในบานพักคน
และพื้นที่กอสร าง
โครงการ 
- มีความเหมาะสม
สามารถใชเปนดัชนี
ชี้วัดผลกระทบหลัก
จากกิ จกรรมของ
โครงการ 

- - - มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกใน
รายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- ไมไดมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม จึงไมมีการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากหลังการกอสรางแลวเสร็จจะ
ไมมีการพักอาศัยของคนงาน จึงไมมีแนวโนมที่คนงานจะ
เปนสาเหตุที่ทําใหเกิดคดีอาชญากรรมในพื้นที่โครงการ จึง
ไมจําเปนตองดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมาเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะกอสราง) ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

15. สุขาภิบาล -  รวบรวมขอมู ลการจั ดการ
สุ ข าภิ บ าลและก า รติ ด ต า ม
ตรวจสอบภาคสนามภาย ใน
บ า น พั ก ค น ง า น  แ ล ะ พื้ น ที่
โครงการ   
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นสภาพการจัดการ
สุขาภิบาลโครงการในระยะ
กอสรางไดเปนอยางด ี

-  บ านพั กคนงาน
กอสราง 
- มีความเหมาะสม 
แ ล ะ ค ร อ บ ค ลุ ม
ต ล อ ด ทั้ ง แ น ว
เสนทาง 

- การจัดการดาน
ขยะ/หองน้ํา-หอง
ส วม  และน้ํ าดื่ ม - 
น้ําใช ของบานพัก
คนงานกอสราง 
- การจัดการน้ําเสีย
ของบานพักคนงาน
กอสราง 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนี
สํ า คั ญ ใ น ก า ร
ประเมินผลกระทบ
จากกิ จกรรมของ
โครงการ 

- - - มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกใน
รายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- ไมไดมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมีการกําหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นไดอยางเพียงพอ รวมทั้งผลกระทบทางดาน
สุขาภิบาลที่เกิดขึ้น เปนผลกระทบชั่วคราวที่เกิดขึ้นใน
ระยะเวลาส้ันๆ เทานั้น จึงไมจําเปนตองดําเนินการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- 

16. ผูใชทาง - ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
ดานคมนาคมขนสงและด าน
อุบัติ เหตุ  และความปลอดภัย
อยางเครงครัด 
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นถึงความปลอดภัย
ของผู ใชทางโครงการในระยะ
กอสรางไดเปนอยางด ี

- ตลอดแนวเสนทาง
โ ค ร ง ก า ร  แ ล ะ
เสนทางที่เชื่อมโยง
กั บ แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ ไดแก ทาง
หลวงหมายเลข 4 
และ 3087 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากทําให ได
ข อ มู ล ที่ มี ค ว า ม
ครอบคลุมทั้งความ
ปลอดภัยของผู ใช
ทางที่เกี่ยวของกับ
แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ 

- - - - มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได  

- ไมไดมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากหลังการกอสรางแลวเสร็จจะ
กอใหเกิดความสะดวกและความปลอดภัยในการสัญจรของ
ผูใชทาง จึงไมจําเปนตองดําเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมาเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะกอสราง) ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

17. ประวัติศาสตร
และโบราณคดี 

- รวบรวมขอมูลทุติยภูมิ เชน 
ตําแหนงที่ตั้ง ความสําคัญของ
โบราณสถาน และโบราณวัตถุที่
ขั้นทะเบียนกับกรมศิลปากร จาก
เอกสารที่เกี่ยวของ  
- ศึกษาขอมูลปฐมภูมิจากการ
สํารวจภาคสนาม เพื่อตรวจสอบ
ส ภ า พ ป จ จุ บั น ข อ ง แ ห ล ง
โบราณสถาน  
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดง ให เ ห็ น ผ ลก ระ ท บ ต อ
ประวัติศาสตรและโบราณคดีใน
ระยะกอสรางไดเปนอยางด ี

-  พื้ น ที่ ก อ ส ร า ง
โครงการ  
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากครอบคลุม
พื้ น ที่ ที่ ไ ด รั บ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
กิจกรรมตางๆของ
โครงการ 

- การประสานกับ
ห น ว ย ง า น ที่
เกี่ยวของ 
- ความเสียหายตอ
โบราณสถานและ
สถานที่สําคัญทาง
ประวัติศาสตร 
-  นั บ ว า มี ค ว า ม
เหมาะสม เนื่องจาก
เปนดัชนีสําคัญใน
ก า ร ป ร ะ เ มิ น ผ ล
กระทบจากกิจกรรม
ของโครงการ 

- - - มีการปฏิบัติตามมาตรการบางสวน ยกเวน หากพบวา
กิ จกรรมของโครงการก อ ให เกิ ดความเสี ยหายต อ
โบราณสถานและสถานที่สําคัญทางประวัติศาสตร หรือขุด
พบหลักฐานทางโบราณคดีในระหวางการกอสราง ใหหยุด
กิจกรรมการกอสรางไวชั่วคราวและแจงใหเจาหนาที ่
นักโบราณคดีทราบ 
- สวนใหญมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากสามารถเฝาระวัง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได สวน
มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได ยกเวน หากพบวา
กิ จกรรมของโครงการก อ ให เกิ ดความเสี ยหายต อ
โบราณสถานและสถานที่สําคัญทางประวัติศาสตร หรือขุด
พบหลักฐานทางโบราณคดีในระหวางการกอสราง ใหหยุด
กิจกรรมการกอสรางไวชั่วคราว เนื่องจากกิจกรรมการ
กอสรางไมสงผลกระทบและไมเกิดความเสียหายตอ
โบราณสถานและสถานท่ีสําคัญทางประวัติศาสตร อีกท้ังยัง
ไมพบหลักฐานทางโบราณคดีในระหวางการกอสราง ซึ่งยัง
ไมสงผลกระทบตอประวัติศาสตรและโบราณคดีในชวง
ระยะกอสรางโครงการ จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการ
เพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม  

- ไมไดมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม จึงไมมีการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากหลังการกอสรางแลวเสร็จอาจ
กอใหเกิดความสั่นสะเทือนบาง แตไมรุนแรงจนทําให
โบราณสถานและโบราณวัตถุเสียหาย จึงไมทําใหคุณคาของ
โบราณสถานและโบราณวัตถุลดลง จึงไมจําเปนตอง
ดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

D:/data/highway/2566/แยกเขาง/ูProgress II/Jan-Jun24/rp03.docx  รายงานความกาวหนา 2 
3-28 

3.3 การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 บริษัทที่ปรึกษาจะดําเนินการศึกษาทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการ 
เพื่อประโยชนในการประเมินประสิทธิภาพหรือประสิทธิผลของการบังคับใชกฎหมายตอไป 

3.3.1 วัตถุประสงค 

 1) เพื่อศึกษาและทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัตินโยบาย และมาตรฐาน
ตางๆ ที่เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการและการบังคับใชในปจจุบันโดยหนวยงานตางๆ ที่มีหนาที่รับผิดชอบ 

 2) เพื่อวิเคราะหการบังคับใชกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบและมาตรฐานตางๆ 

 3) จัดทําขอเสนอแนะ 

3.3.2 วิธีการศึกษา 

1) รวบรวมขอมูลและศึกษาทบทวน ขอกฎหมายประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัตินโยบายและมาตรฐานตางๆ 
ที่เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการทางหลวงฯ โดยเนนเนื้อหา สาระสําคัญและขอควรปฏิบัติของกฎหมาย ประกาศ/
ระเบียบสําคัญๆ ที่มีสวนเกี่ยวของโดยตรงหรือโดยออมตอการพัฒนาโครงการทางหลวง 

2) วิเคราะหขอกฎหมายวาการพัฒนาโครงการฯ มีขอขัดแยงกับนโยบาย กฎหมายหรือกฎระเบียบตางๆ ที่
มีอยูหรือไม และจะจัดทําขอเสนอแนะที่เหมาะสมหรือหาทางเลือกอื่นๆ เพื่อใหการดําเนินงานไมขัดตอกฎหมายที่
กําหนดไว 

3) สอบถามสัมภาษณหนวยงานที่เกี่ยวของโดยเฉพาะหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวงในประเด็นตางๆ 
เชน มีการปฏิบัติตามขอกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ หรือมีปญหา/อุปสรรคในการ
กอสราง หรือดําเนินการโครงการฯ หรือไม โดยเนนประเด็นของความชัดเจนหรือเหมาะสมของขอกฎหมายหรือ
กฎระเบียบตางๆ 

4) สรุปและประเมินสภาพปญหาอุปสรรคในแตละหนวยงานที่เก่ียวของเพื่อนําขอมูลดังกลาวมาวิเคราะห
ถึงประเด็นการบังคับใชขอกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ 

3.3.3 ผลการศึกษา 

 ผลการทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับ 
ทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) ประกอบดวยกฎหมายของรัฐ ดังตอไปนี้ (ตารางที่ 3.3-1) 

 1) กฎหมายของรัฐ 

  1.1) รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พ.ศ.2560 

  1.2) พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที ่2) พ.ศ.2549 

1.3) พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติสงเสริม
และรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 
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1.3.1) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการ
จัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนิน
โครงการ หรือกิจการแลว พ.ศ.2561 

1.3.2) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการ
จัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนิน
โครงการ หรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 

1.4) พระราชบัญญัติโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ.2535 

1.5) พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2550 และ พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 

1.6) พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง พ.ศ.2535 
และพระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ.2560 

1.7) พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2522, 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2529, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 4) 
พ.ศ.2535, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2538, พระราชบัญญัติจราจรทางบก 
(ฉบับที่ 6) พ.ศ.2542, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2550, พระราชบัญญัติ
จราจรทางบก (ฉบับที่ 8) พ.ศ.2551, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2557, 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2557, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 
11) พ.ศ.2559, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ.2562 และ พระราชบัญญัติ
จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ.2565 

1.8) พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2523, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับ
ที่ 3) พ.ศ.2530, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2535, พระราชบัญญัติ 
การขนสงทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2538, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2542, 
พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2550, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับ
ที่ 8) พ.ศ.2551, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2557, พระราชบัญญัติการ
ขนสงทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2557, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ.2559, 
พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ.2562 และ พระราชบัญญัติการขนสงทางบก 
(ฉบับที่ 13) พ.ศ.2557 

  1.9) พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ.2562 
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** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1. กฎหมายของรัฐ     
1.1 รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย 
 พ.ศ.2560 

มาตรา 57 รัฐตอง 
 (2) อนุรักษ คุมครอง บํารุงรักษา ฟนฟู บริหารจัดการ และใชหรือจัดใหมีการใชประโยชนจาก
ทรัพยากรธรรมชาติ สิ่งแวดลอม และความหลากหลายทางชีวภาพ ใหเกิดประโยชนอยางสมดุลและยั่งยืน 
โดยตองใหประชาชนและชุมชนในทองถิ่นที่เกี่ยวของมีสวนรวมดําเนินการและไดรับประโยชนจากการ
ดําเนินการดังกลาวดวย ตามที่กฎหมายบัญญัต ิ
มาตรา 58 การดําเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐจะอนุญาตใหผูใดดําเนินการ ถาการนั้นอาจมีผลกระทบตอ
ทรัพยากรธรรมชาติ คุณภาพสิ่งแวดลอม สุขภาพ อนามัย คุณภาพชีวิต หรือสวนไดเสียสําคัญอื่นใดของ
ประชาชนหรือชุมชนหรือสิ่งแวดลอมอยางรุนแรง รัฐตองดําเนินการใหมีการศึกษาและประเมินผลกระทบ
ตอคุณภาพสิ่งแวดลอม และสุขภาพของประชาชนหรือชุมชน และจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของผูมี
สวนไดสวนเสียและประชาชน และชุมชนที่เกี่ยวของกอน เพื่อนํามาประกอบการพิจารณาดําเนินการหรือ
อนุญาตตามที่กฎหมายบัญญัต ิ
 บุคคลและชุมชนยอมมีสิทธิไดรับขอมูล คําชี้แจง และเหตุผลจากหนวยงานของรัฐกอนการดําเนินการ 
หรืออนุญาตตามวรรคหนึ่ง 
 ในการดําเนินการหรืออนุญาตตามวรรคหน่ึง รัฐตองระมัดระวังใหเกิดผลกระทบตอประชาชน ชุมชน 
สิ่งแวดลอม และความหลากหลายทางชีวภาพนอยที่สุด และตองดําเนินการใหมีการเยียวยาความเดือดรอน
หรือเสียหายใหแกประชาชนหรือชุมชนที่ไดรับผลกระทบอยางเปนธรรมและโดยไมชักชา 

 เนื่องจากในระยะ 1 กิโลเมตร จากแนวเสนทางโครงการ พบ แหลงโบราณสถานท่ีมีสถานะการขึ้นทะเบียน
แลว จํานวน 3 แหง ไดแก วัดเพลง(ราง) (ระยะหาง 260 เมตร) วัดมหาธาตุวรวิหาร (ระยะหาง 435 เมตร) 
และวัดเขาเหลือ (ระยะหาง 646 เมตร) ซึ่งเปนพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบทางดานส่ิงแวดลอม จึง
ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กอนพัฒนาโครงการ กรมทางหลวงจึงไดวาจางให 
บริษัท ธารา คอนซัลแตนท จํากัด ใหทําการศึกษาการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานโครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุม
ครั้งที่ 24/2562 เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ.2562 รวมทั้งไดจัดใหมีการประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวง
กอนที่จะมีการกอสราง นอกจากนี้ ในระยะกอสรางที่ผานมา กรมทางหลวงไดจัดใหมีการจัดทํารายงานผล
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม เพื่อนําเสนอตอ สผ. อยางสม่ําเสมอ โดยครั้งลาสุดไดนําเสนอรายงานฯ ฉบับ ระหวางเดือน
กรกฎาคม พ.ศ.2566 ถึง เดือนธันวาคม พ.ศ.2566 ตอ สผ. เมื่อวันท่ี 6 มีนาคม พ.ศ.2567 จึงถือวาการ
ดําเนินการของกรมทางหลวงมีความสอดคลองกับนโยบายของรัฐที่กําหนด 

- 

1.2 พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535  
 พระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2)  
 พ.ศ.2549 

มาตรา 19 ใหอธิบดีกรมทางหลวง เปนเจาหนาท่ีกํากับ ตรวจตรา และควบคุมทางหลวง และงานทางที่
เกี่ยวกับทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผนดิน และทางหลวงสัมปทาน 
มาตรา 25 ในสวนที่เกี่ยวกับทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทานใหอธิบดีกรมทาง
หลวงมีอํานาจกําหนดมาตรฐานและลักษณะของทางหลวงและงานทางรวมทั้งกําหนดเขตทางหลวง  
ที่จอดรถ ระยะแนวตนไม และเสาพาดสาย  
มาตรา 28 ในกรณีจําเปนเพื่อประโยชนแกงานทาง หรือการจราจรบนทางหลวง ใหผูอํานวยการทางหลวง 
หรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง มีอํานาจปดการจราจรบนทางหลวงนั้นท้ังสาย หรือ
บางสวนเปนการชั่วคราวและวางระเบียบปฏิบัติสําหรับใหเจาพนักงานปดการจราจรเปนครั้งคราว เพื่อ
ความปลอดภัยได 

 กรมทางหลวงไดมีการปฏิบัติตามกฎหมายที่กําหนด ตั้งแตในขั้นตอนการวางแผนโครงการ โดยไดมีการ
วางแผนการศึกษา การออกแบบรายละเอียดโครงการ ซึ่งประกอบดวย มาตรฐานและลักษณะของทางหลวง 
งานทาง และองคประกอบอื่นๆ ลวนอยูในดุลยพินิจของคณะกรรมการกํากับการศึกษา ซึ่งไดรับมอบหมาย
จากอธิบดีกรมทางหลวง สําหรับในชวงการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ไดมีการกอสรางแนวเสนทางตามที่
ไดออกแบบไว รวมทั้งมีการปฏิบัติตามกฎหมายดังกลาวทุกประการ สวนการปรับปรุงออกแบบบางรายการได
มีการขอความเห็นชอบจากกรมทางหลวงกอนท่ีจะนําแบบที่ปรับปรุงใหมไปกอสรางทุกครั้ง ปจจุบันไดเปด
ทดลองใชเสนทางเมื่อวันท่ี 27 ธันวาคม พ.ศ.2565 และไดสงมอบเสนทางตอแขวงทางหลวงราชบุรี ซึ่งเปน
หนวยงานท่ีไดรับมอบหมายจากอธิบดีกรมทางหลวง เมื่อวันท่ี 12 มิถุนายน พ.ศ.2566 จึงนับไดวาเปนไป
ตามที่กฎหมายระบุขอบเขต และหนาที่รับผิดชอบไวทุกประการ 

 

 มาตรา 35 ในกรณีที่เห็นสมควร อธิบดีกรมทางหลวงมีอํานาจสรางทางหลวงพิเศษ หรือทางหลวงแผนดิน 
เพื่อเชื่อม ผาน ทับ ขาม หรือลอดทางรถไฟหรือทางน้ําได แตตองแจงเปนหนังสือพรอมทั้งสงสําเนาแบบ
กอสรางใหผูควบคุมการรถไฟ หรือทางน้ํานั้นทราบลวงหนาไมนอยกวาสามสิบวัน 

   

 มาตรา 37 หามมิใหผูใดสรางทาง ถนน หรือสิ่งอื่นใดในเขตทางหลวง เพื่อเปนทางเขาออกทางหลวง เวนแต
ไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวง หรือ ผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง 
ในการอนุญาตผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง จะกําหนดเงื่อนไข
อยางใดก็ได รวมทั้งมีอํานาจกําหนดมาตรการในการจัดการเพื่อรักษาสิ่งแวดลอม การปองกันอุบัติภัย และ
การติดขัดของการจราจร  
 การอนุญาตตามวรรคหนึ่ง เมื่อมีความจําเปนแกงานทางหรือเมื่อปรากฏวาผูไดรับอนุญาตไดกระทําการ
ผิดเงื่อนไขที่กําหนดในการอนุญาต ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการ 
ทางหลวงจะเพิกถอนเสียก็ได 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.2 พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535  
 พระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2) 
 พ.ศ.2549 (ตอ) 

 ทาง ถนน หรือสิ่งอื่นใดที่สรางขึ้นโดยไมไดรับอนุญาต หรือไมปฏิบัติตามเงื่อนไขที่กําหนดให
ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง มีอํานาจสั่งใหผูกระทําการ
ดังกลาวรื้อถอนหรือทําลายภายในกําหนดเวลาอันสมควร ถาไมปฏิบัติตามใหผูอํานวยการทางหลวง หรือผู
ซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง รื้อถอนหรือทําลายโดยผูนั้นจะเรียกรองคาเสียหายไมได และ
ตองเปนผูเสียคาใชจายในการนั้น 

   

 มาตรา 38 หามมิใหผูใดติดตั้ง แขวน วาง หรือกองสิ่งใดในเขตทางหลวงในลักษณะที่เปนการกีดขวางหรือ
อาจเปนอันตรายแกยานพาหนะ หรือในลักษณะที่จะทําใหเกิดความเสียหายแกทางหลวงหรือความไม
สะดวกแกงานทาง เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจาก
ผูอํานวยการทางหลวงในการอนุญาต ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทาง
หลวงจะกําหนดเงื่อนไขอยางไรก็ได 
 การอนุญาตตามวรรคหนึ่ง เมื่อมีความจําเปนแกงานทางหรือเมื่อปรากฎวาผูไดรับอนุญาตไดกระทําการ
ผิดเงื่อนไขที่กําหนดในการอนุญาต ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทาง
หลวงจะเพิกถอนเสียก็ได 
 ในกรณีที่การกระทําตามวรรคหนึ่งไดกระทําโดยไมไดรับอนุญาตหรือไมปฏิบัติตามเงื่อนไขที่กําหนด ให
ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจสั่งใหผูกระทําการ
ดังกลาวรื้อถอน ทําลาย หรือขนยายสิ่งที่ติดตั้ง แขวน วางหรือกองอยูในกําหนดเวลาอันสมควร ถาไมปฏิบัติ
ตาม ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจรื้อถอน ทําลาย 
หรือขนยายสิ่งที่ติดตั้ง แขวน วาง หรือกองอยู โดยผูนั้นจะเรียกรองคาเสียหายไมไดเลยและตองเปนผูจาย
คาใชจายในการนั้น 

   

 มาตรา 39 หามมิใหผูใดกระทําการปดกั้นทางหลวง หรือวางวัตถุที่แหลมหรือมีคมหรือนําสิ่งใดมาขวางหรือ
วางบนทางหลวง หรือกระทําดวยประการใดๆ บนทางหลวงในลักษณะที่อาจเกิดอันตรายหรือเสียหายแก
ยานพาหนะหรือบุคคล 
มาตรา 44 หามมิใหผูใดซื้อ ขาย แจกจาย หรือเรี่ยไรบนทางจราจรและไหลทาง 

   

 มาตรา 48 ผูใดมีความจําเปนตองปกเสา พาดสาย วางทอ หรือกระทําการใดๆ ในเขตทางหลวง จะตอง
ไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวง หรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง
เสียกอน 
 ในการอนุญาตตามวรรคหนึ่ง ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง
จะกําหนดเงื่อนไขอยางใดก็ได และผูไดรับอนุญาตตองชําระคาใชเขตทางหลวงตามอัตราที่กําหนดใน
กฎกระทรวง 
 ในกรณีที่การกระทําตามวรรคหนึ่งไดกระทําโดยไมไดรับอนุญาต หรือกระทําผิดเงื่อนไขใหนํามาตรา 37 
วรรคสาม มาใชบังคับโดยอนุโลม 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2)  

 พ.ศ.2561 

มาตรา 32 กําหนดใหคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติกําหนดมาตรฐานสิ่งแวดลอมดานตางๆ โดยอาศัย
หลักวิชาการ กฎเกณฑ และหลักฐานทางวิทยาศาสตรเปนพื้นฐานซึ่งจะตองคํานึงถึงความเปนไปไดในเชิง
เศรษฐกิจ สังคมและเทคโนโลยีที่เกี่ยวของ มาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของกับโครงการและไดผาน
การพิจารณาจากคณะกรรมการควบคุมมลพิษและอนุกรรมการเฉพาะเรื่อง และประกาศกําหนดไปแลว 
ไดแก 
 1) มาตรฐานคุณภาพอากาศ : กําหนดเปนครั้งแรกโดยประกาศสํานักงานคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ เมื่อวันท่ี 6 พฤศจิกายน พ.ศ.2524 และประกาศในราชกิจจานุเบกษาเลม 98 ตอนท่ี 197 เมื่อ
วันที่ 1 ธันวาคม พ.ศ.2524 สําหรับมาตรฐานคุณภาพอากาศที่ใชอยูในปจจุบันเปนฉบับที่ไดปรับปรุงใหม 
ซึ่งประกอบดวย 
  1.1) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ.2538) เรื่อง กําหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ซึ่งประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 112 ตอนท่ี 42ง วันท่ี 25 
พฤษภาคม พ.ศ.2538 
  1.2) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 24 (พ.ศ.2547) เรื่อง กําหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ซึ่งประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 121 ตอนพิเศษ 104ง วันท่ี 
22 กันยายน พ.ศ.2547 
  1.3) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 28 (พ.ศ.2550) เรื่อง กําหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ซึ่งประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 124 ตอนพิเศษ 58ง ลงวันที่ 
14 พฤษภาคม พ.ศ.2550 
  1.4) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่อง กําหนดมาตรฐานคา
กาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ซึ่งประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 126 ตอนพิเศษ 114
ง ลงวันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ.2552 

 - จากการศึกษาทบทวนแนวทางการดําเนินงานของหนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของกับโครงการ พบวา มีความ
สอดคลองและเปนไปตามที่กฎหมายกําหนด โดยทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวง
หมายเลข 3087 (แยกเขางู) ไดมีการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม เสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม
โครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ เมื่อคราวประชุมครั้งที่ 43/2562 เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ.
2562 ซึ่งมีมติใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่
ไดรับความเห็นชอบ รวมทั้งเงื่อนไขเพิ่มเติมประกอบการพิจารณาเห็นชอบดังกลาว ซึ่งกรมทางหลวงไดมีการ
ปฏิบัติตามเงื่อนไขดังกลาวอยางเครงครัด และมีการนําเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตอสํานักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมอยางสม่ําเสมอ โดยครั้งลาสุดไดนําเสนอรายงานฯ ฉบับ ระหวาง
เดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 ถึง เดือนธันวาคม พ.ศ.2566 ตอ สผ. เมื่อวันที่ 6 มีนาคม พ.ศ.2567 
- ปจจุบันโครงการไดเปดใหใชเสนทางแลว โดยสงมอบเสนทางใหแกแขวงทางหลวงราชบุรี เมื่อวันท่ี 12 
มิถุนายน พ.ศ.2566 ซึ่งผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะดําเนินการ ที่ผานมา พบวา มี
การปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวครบถวน รวมทั้งมีคาคุณภาพสิ่งแวดลอมตางๆ เปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน 

 
หนังสือนําสงรายงานฯ ตอ สผ. 

  2) มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป : กําหนดโดยประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 
พ.ศ.2540 และประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 114 ตอนท่ี 27 ง เมื่อวันท่ี 3 เมษายน พ.ศ.2540 ซึ่ง
กําหนดใหคาระดับเสียงสูงสุดไมเกิน 115 dB(A) และคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงไมเกิน 70 dB(A) 

   

  3) มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร : กําหนดโดยประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) และประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 127 ตอนพิเศษ 69ง ลง
วันที่ 2 มิถุนายน พ.ศ.2553 โดยไดกําหนดคามาตรฐานระดับความสั่นสะเทือนในรูปของความเร็วอนุภาค
สูงสุด ท่ีคาความถี่ตางๆ สําหรับอาคารแตละประเภท 

   

 มาตรา 49 ในกรณีที่โครงการหรือการดําเนินการที่ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตามมาตรา 48 เปนโครงการหรือกิจการ หรือการดําเนินการของหนวยงานของรัฐ หรือหนวยของรัฐ
ดําเนินการรวมกับเอกชน ที่ตองเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทาง
ราชการ ใหหนวยงานของรัฐซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการนั้น จัดทํารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตั้งแตในระยะทําการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ หรือกิจการ หรือ
การดําเนินการ และเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เพื่อเสนอความเห็นประกอบการพิจารณา
ของคณะรัฐมนตรี ในการพิจารณาเสนอความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหมีความเห็นของ
คณะกรรมการผูชํานาญการประกอบการพิจารณาดวย 
 ในการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามวรรคหนึ่ง คณะรัฐมนตรีอาจขอใหบุคคล
หรือสถาบันใดซึ่งมีความชํานาญหรือเชี่ยวชาญเกี่ยวกับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทําการศึกษาและ
เสนอรายงานหรือความเห็นเพื่อประกอบการพิจารณาดวยก็ได 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2561 (ตอ) 

 กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการที่ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามมาตรา 48 เปนโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตองเสนอขอรับความ
เห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี หรือไมตองไดรับอนุญาตตามกฎหมาย ใหหนวยงานของรัฐซึ่งเปนผูรับผิดชอบ
โครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการนั้นจัดทําและเสนอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตาม
หลักเกณฑ วิธีการและเงื่อนไขที่กําหนดไวในมาตรา 50 และมาตรา 51/1 ดวยโดยอนุโลม 

   

 มาตรา 51/5 เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบและพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมให
ผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตที่ไดจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดรับอนุญาตให
ดําเนินการแลว จัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม เสนอตอเจาหนาท่ีซึ่งมีอํานาจอนุญาตอยางนอยปละหนึ่งครั้ง ตามหลักเกณฑและวิธีการที่
รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติประกาศกําหนด 
 ใหเจาหนาที่ซึ่งมีอํานาจอนุญาตรวบรวมรายงานที่ไดรับตามวรรคหนึ่งสงใหสํานักงานทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดในเขตทองที่นั้น หรือสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอมสําหรับในเขตกรุงเทพมหานคร ภายในหกสิบวันนับแตวันไดรับรายงาน 
 ใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวบรวมรายงานตามวรรคสอง และ
จัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกลาว พรอมขอเสนอแนะและความเห็นเสนอตอคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติอยางนอยปละหนึ่งครั้ง 
 ในกรณีที่ปรากฏวาผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตผูใดหลีกเลี่ยง หรือมิไดปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนด
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งเปนเงื่อนไขในการสั่งอนุญาตหรือตออายุใบอนุญาตตาม
มาตรา 51/3 ใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมเสนอแนะหนวยงาน
หนวยงานของรัฐ หรือเจาหนาที่ผูมีอํานาจอนุญาตใหมีการดําเนินการทางกฎหมาย เพื่อบังคับให
ผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตปฏิบัติตามมาตรการที่ไดกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งเปนเงื่อนไขในการสั่งอนุญาต หรือตอใบอนุญาตใหถูกตอง และใหหนวยงานของรัฐหรือ
เจาหนาที่ผูมีอํานาจอนุญาตแลวแตกรณี แจงผลการดําเนินการใหสํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบภายในระยะเวลาเกาสิบวัน 

   

 มาตรา 68 การควบคุมมลพิษทางอากาศและเสียงและความสั่นสะเทือนจากแหลงกําเนิดที่ปลอยหรือ
กอใหเกิดมลพิษไมใหเกินกวาระดับมาตรฐานควบคุมมลพิษจากแหลงกําเนิดที่กําหนดหรือมาตรฐานที่สวน
ราชการใดๆ กําหนด 

   

 มาตรา 78 การเก็บรวบรวมการขนสงและการจัดการดวยประการใดๆ เพื่อบําบัดและขจัดมูลฝอยใหเปนไป
ตามกฎหมายวาดวยการนั้น 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2561 (ตอ) 

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผล
การปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือผู
ขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการ หรือกิจการแลว พ.ศ.2561 มีเนื้อหาโดย
สรุปเกี่ยวกับการจัดทํารายงานการปฏิบัติตามมาตรการของโครงการ ดังนี ้
 3. รูปแบบและกําหนดเวลาในการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ 
  (1) เสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการเปนเอกสาร พรอมกับขอมูลที่เปนไฟลอิเล็กทรอนิคสที่
บันทึกบนอุปกรณตามรูปแบบท่ีสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมกําหนด ใน
จํานวนที่เพียงพอ เพื่อจัดสงใหกับหนวยงานของรัฐ 
  (2) เสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการผานทางระบบอิเล็กทรอนิคสของสํานักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โดยมีกําหนดระยะเวลาในการเสนอรายงานสําหรับแตละ
ประเภทโครงการ ดังนี ้ 
   (2.1) โครงการประเภทอุตสาหกรรม อุตสาหกรรมปโตรเคมี โรงกลั่นน้ํามันและพลังงาน ภายใน
เดือนกรกฎาคมและเดือนมกราคมของปถัดไป แลวแตกรณี 
   (2.2) โครงการประเภทคมนาคม เหมืองแรและสํารวจผลิตปโตรเลียม ภายในเดือนสิงหาคมและ
เดือนกุมภาพันธของปถัดไป แลวแตกรณี 
   (2.3) โครงการประเภทบริการชุมชนและที่พักอาศัย และพัฒนาแหลงน้ําและเกษตรกรรม 
ภายในเดือนกันยายนและเดือนมีนาคมของปถัดไป แลวแตกรณี 

 ปจจุบัน กรมทางหลวงไดมีมอบหมาย ให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จํากัด เปนบริษัทที่ปรึกษา 
และจัดทํารายงานผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ ที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม เพื่อเสนอตอ สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ตามสัญญาเลขที่ 
สผ.11/2566 ลงวันที่ 14 ธันวาคม พ.ศ.2565 โดยมีระยะเวลาดําเนินการทั้งสิ้น 720 วัน และมีการนําเสนอ
รายงานผลการผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตอสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โดยครั้ง
ลาสุดไดนําเสนอรายงานฯ ฉบับ ระหวางเดือนธันวาคม พ.ศ.2565 ถึง เดือนมิถุนายน พ.ศ.2566 ตอ สผ. ครั้ง
ลาสุด เมื่อวนัที่ 4 สิงหาคม พ.ศ.2566 

- 

  4. หลักเกณฑและวิธีการตรวจวัดใหเปนไปตามแบบ ตต.3 (แนบทายประกาศ) พรอมกับตัวอยางการ
รายงานผลการตรวจวัดรวมทั้งการอธิบายเกี่ยวกับสรุปผลการปฏิบัติ และสรุปประเด็นมาตรการที่ไดปฏิบัติ
โดยปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลงไป โดยเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติม และมีขอมูลตางๆ สนับสนุนอยาง
เพียงพอ 

   

  5. หนวยงานที่มีความรับผิดชอบในการรวบรวม และระยะเวลาในการดําเนินการรวบรวมภายใน 60 วัน
นับแตวันที่ไดรับรายงานดังกลาวเพื่อเสนอตอหนวยงานของรัฐ 
 ทั้งนี้ หากผูดําเนินการ ผูขออนุญาต หรือหนวยงานของรัฐซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ
ตองการปรับเปลี่ยนมาตรการดานสิ่งแวดลอม หรือวิธีปฏิบัติอยางใดอยางหนึ่งตองเสนอรายละเอียดการ
เปลี่ยนแปลงและประเมินผลกระทบเพิ่มเติมเพื่อเสนอใหคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือหนวยงานที่มีอํานาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต  แลวแต
กรณีเพื่อใหความเห็นชอบกับมาตรการที่จะเปลี่ยนแปลงกอน  จึงจะสามารถเปลี่ยนแปลงมาตรการหรือ
วิธีการปฏิบัติดังกลาวได 

   

  6. ใหสํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัด นํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการไปใช
ในการแกไขปญหาสิ่งแวดลอมที่เกิดจากการดําเนินโครงการหรือกิจการ และพัฒนาระบบการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมในเขตพื้นที่ของตน 

   

  7. ใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมรวบรวมรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการจากหนวยงานของรัฐ อยางนอยปละ 1 ครั้ง และนําความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ (ถามี) ไปใชประโยชนในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมและพัฒนาระบบการ
ประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2561 (ตอ) 

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผล
การปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการ หรือ
ผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการ หรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 
อาศัยอํานาจตามความในมาตรา 51/5 วรรคหนึ่ง แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ.2561 มีเนื้อหาโดยสรุปเกี่ยวกับการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง 
หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือ
กิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 ไดออกประกาศไวดังนี ้

   

  ขอ 1  ยกเลิกความในขอ 1 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ 
และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการ
แลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 และใชขอความตามนี้แทน 
  “โครงการหรือกิจการ” หมายถึง โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐอนุญาต 
ซึ่งตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กําหนดไวในประกาศของรัฐมนตรี โดยความ
เห็นชอบของกก.วล. 
   “คณะกรรมการผูชํานาญการ” หมายถึง คณะกรรมการผูชํานาญการที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติแตงตั้งเพื่อทําหนาที่พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษา
คณุภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 
  “การอนุมัติ หรือการอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการ” หมายถึง การที่เจาหนาที่ซึ่งมีอํานาจ
ตามกฎหมาย หัวหนา หรือผูรักษาการแทนหัวหนาหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ หรือ
การที่คณะรัฐมนตรีอนุมัติใหดําเนินโครงการ หรือกิจการระบุวันที่ไวในหนังสืออนุญาตใหผูดําเนินการ ผูขอ
อนุญาต ดําเนินการกอสราง ประกอบกิจการโครงการหรือกิจการที่ตองมีการจัดทํารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม หรือวันที่หัวหนา หรือผูรักษาการแทนหัวหนาหนวยงานของรัฐซ่ึงรับผิดชอบโครงการ
หรือกิจการ 
  “มาตรการ” หมายความวา มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการ
ผูชํานาญการหรือคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติใหความเห็นชอบ หรือใหความเห็นหรือขอเสนอแนะ 
  “รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ” หมายความวา รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนด
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐ
จะอนุญาตซึ่งตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือ
กิจการแลว” 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษา
คุณภาพ สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2561 (ตอ) 

 ขอ 2 ใหยกเลิกความในขอ 3 ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง 
หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือ
กิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันท่ี 19 พฤศจิกายน 2561 และใหใชความตอไปนี้แทน “ขอ 3 ความถี่ และ
ขอยกเวนในการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการตามขอ 2 ใหเปนไป ดังนี ้
  (1) กรณีมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมไมไดกําหนดระยะเวลาใน
การปฏิบัติตามมาตรการ หรือกําหนดระยะเวลาไวปละ 1 ครั้ง ใหเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ชวงเดือนมกราคมถึงเดือนธันวาคม ภายในเดือนมกราคมของปถัดไป 

   

   (2) กรณีมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกําหนดระยะเวลาในการ
ปฏิบัติตามมาตรการไวปละ 2 ครั้ง หรือมากกวานั้น ใหเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของชวง
เดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน ภายในเดือนกรกฎาคม และเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของ
ชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม ภายในเดือนมกราคมของปถัดไป 

   

   (3) กรณีโครงการหรือกิจการเริ่มตนดําเนินการในชวงระยะกอสราง หรือชวงระยะดําเนินการหรือ
ชวงเวลาตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ภายใน 2 เดือน กอนครบ
กําหนดการรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการแตละรอบตาม (1) หรือ (2) แลวแตกรณีใหเลื่อนการเสนอ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการครั้งนั้นออกไปและใหนําผลการปฏิบัติตามมาตรการที่เลื่อนการเสนอไป
รวมไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการในรอบถัดไป โดยใหแยกสวนใหชัดเจน พรอมกับใหระบุเหตุผล
ของการดําเนินการดังกลาวประกอบไวในรายงานดวย ทั้งนี้ ใหมีหนังสือแจงการเลื่อนการเสนอรายงานผล
การปฏิบัติตามมาตรการดังกลาว ตอหนวยงานของรัฐซึ่งมีอํานาจอนุญาตตามกฎหมายหรือสํานักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม แลวแตกรณีดวยทุกครั้ง 

   

   (4) กรณีโครงการหรือกิจการหยุดการดําเนินการหรือไมดําเนินการตามรอบการรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการตาม (1) หรือ (2) แลวแตกรณี ใหมีหนังสือแจงหนวยงานของรัฐซ่ึงมีอํานาจอนุญาต
ตามกฎหมาย หัวหนาหรือผูรักษาการแทนหัวหนาหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ 
แลวแตกรณี โดยไมตองเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการในรอบนั้น 

   

   (5) กรณีไมสามารถเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการไดภายในระยะเวลาที่กําหนดไวใน (1) 
หรือ (2) ใหมีหนังสือแจงหนวยงานของรัฐตามขอ 2 แลวแตกรณี ภายในวันสุดทายของรอบที่ครบกําหนด
เสนอรายงานแตละครั้ง พรอมกับใหระบุเหตุผลความจําเปนที่ไมสามารถเสนอรายงานไดภายในกําหนด ซึ่ง
เปนปญหาหรืออุปสรรคที่เกิดจากการจัดทํารายงาน โดยใหถือวาเปนคํารองฝายเดียวในการขอขยาย
ระยะเวลาการเสนอรายงาน และเมื่อหนวยงานของรัฐตามขอ 2 ประทับตราลงรับหนังสือไวถูกตองครบถวน
ภายในกําหนดเวลาแลวใหขยายระยะเวลาการเสนอรายงานดังกลาวออกไปอีกเพียง 30 วัน นับแตวันถัด
จากวันสุดทายของรอบที่ครบกําหนดเสนอรายงานแตละครั้ง 

   

   (6) กรณีโครงการหรือกิจการใดท่ีรัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ
ประกาศ กําหนดใหตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตอมารัฐมนตรีโดยความเห็นชอบ
ของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติมิไดประกาศกําหนดใหโครงการหรือกิจการนั้น ตองจัดทํารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหถือวาโครงการหรือกิจการนั้นไมเขาขายตาม หลักเกณฑและวิธีการที่
ตองจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตาม
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมฉบับนี้” 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษา
คุณภาพ สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2561 (ตอ) 

 ขอ 3 ใหยกเลิกความในขอ 4 (2) 2.1) ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง 
หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือ
กิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 และใหใชความตอไปนี้แทน 
  “2.1) โครงการประเภทอุตสาหกรรม อุตสาหกรรมปโตรเคมี โรงกลั่นน้ํามันและพลังงานภายในเดือน
กรกฎาคมและเดือนมกราคมของปถัดไป แลวแตกรณีหากมีการขอขยายเวลาการจัดสงรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการตามขอ 3 (5) แลวใหระยะเวลาการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการผานทาง
ระบบอิเล็กทรอนิคสขยายออกไปเทากับระยะเวลาตามขอ 3 (5) ดวย” 

   

  ขอ 4 ใหยกเลิกความในขอ 5 (1) และ (4) ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทําารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไว ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนิน
โครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที ่19 พฤศจิกายน 2561 และใหใชความตอไปนี้แทน 
  (1) กรณีผูดําเนินการ ผูขออนุญาต หรือหนวยงานของรัฐซ่ึงรับผิดชอบโครงการหรือกิจการใดท่ีมี
ความสามารถเพียงพอจะจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของตนเองก็ได หรือจะวาจางใหบุคคล
อื่นดําเนินการแทนก็ได แตสําหรับการวิเคราะหตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอมจะตองดําเนินการ ตรวจ
วิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที่ไมใชหองปฏิบัติการของผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาต ยกเวน หนวยงานของ
รัฐที่เปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ และเปนหองปฏิบัติการที่ขึ้นทะเบียนกับ หนวยงานของรัฐที่มี
อํานาจหนาท่ีตามกฎหมาย หรือเปนหองปฏิบัติการที่ไดรับรองมาตรฐานจากหนวยงานของรัฐหรือจาก
องคกร/สถาบัน อันเปนที่ยอมรับตามมาตรฐานสากล หรือมีวิธีการ ตรวจวัดที่เปนไปตามที่กฎหมายเฉพาะ
กําหนดไว 
  (4) รูปแบบและลักษณะของการจัดทํา รวมทั้งการอธิบายเกี่ยวกับรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการจะตองเปนไปตามที่กําหนดไว ตามแบบ ตต.3 
 ขอ 5 ใหยกเลิกเอกสารทายประกาศ แบบ ตต.4 ถึงแบบ ตต.19 
 ขอ 6 ประกาศนี้ใหใชบังคับนับแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 

   

1.4 พ ร ะ ร า ช บั ญ ญั ติ  โ บ ร า ณ ส ถ า น 
โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑ
สถานแหงชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2535 

มาตรา 10 หามมิใหผูใดซอมแซม แกไข เปลี่ยนแปลง รื้อถอน ตอเติม ทําลาย เคลื่อนยายโบราณสถานหรือ
สวนตางๆ ของโบราณสถาน หรือขุดคนสิ่งใดๆ หรือปลูกสรางอาคารภายในบริเวณโบราณสถาน เวนแตจะ
กระทําตามคําสั่งของอธิบดีหรือไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากอธิบดี และถาโบราณสถานหนังสอือนุญาตน้ัน
กําหนดเงื่อนไขไวประกาศใดตองปฏิบัติตามเงื่อนไขนั้นดวย  
  พนักงานเจาหนาที่มีอํานาจเขาไปในโบราณสถาน เพื่อตรวจสอบดูวาไดมีการซอมแซม แกไข 
เปลี่ยนแปลง รื้อถอน ตอเติม ทําลาย เคลื่อนยายโบราณสถานหรือสวนตางๆ ของโบราณสถาน หรือมีการ
ขุดคนส่ิงใดๆ หรือปลูกสรางอาคารในบริเวณโบราณสถานหรือไม ในการนี้ใหพนักงานเจาหนาท่ียึดหรือ
อายัดวัตถุที่มีเหตุอันสมควรสงสัยวาจะเปนวัตถุที่ไดมาจากการขุดคนในบริเวณโบราณสถานได 
มาตรา 16 ในกรณีที่โบราณสถานวัตถุหรือศิลปวัตถุที่ไดขึ้นทะเบียนแลวชํารุดหักพัง เสียหาย สูญหาย หรือ
มีการยายสถานที่เก็บรักษา ใหผูครอบครองโบราณวัตถุหรือศิลปวัตถุนั้นแจงเปนหนังสือไปยังอธิบดีภายใน 
30 วัน นับแตวันชํารุด หักพัง เสียหาย สูญหาย หรือมีการยายนั้น 

 ปจจุบันแนวเสนทางโครงการ ไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใชเสนทางโครงการ แลว โดยไมพบ
แหลงโบราณสถาน โบราณวัตถุ หรือศิลปวัตถุ อยูในพื้นท่ีเขตทางแตอยางใด โดยแหลงโบราณสถานที่อยู
ใกลเคียงแนวเสนทางโครงการมากที่สุด ไดแก วัดเพลง (ราง) ซึ่งมีระยะหางจากแนวเสนทางโครงการ 260 
เมตร อยางไรก็ตาม ยานพาหนะตางๆ ที่เขามาใชแนวเสนทางโครงการ อาจกอใหเกิดความสั่นสะเทือนบาง 
ซึ่งจากการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือนบริเวณอาคารพาณิชย ริมทางหลวงหมายเลข 4 และบริเวณ
ชุมชนสะพานขาว ซึ่งมีระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ เทากับ 10 เมตร และ 66 เมตร ตามลําดับ 
พบวา มีคาระดับความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่บุคคลสามารถรับรูได แตยังไมกอใหเกิดความเสียหายตอ
โครงสรางของอาคารทุกประเภท จึงสามารถสรุปไดวา การดําเนินการโครงการไมกอใหเกิดความเสียหายตอ
โบราณสถานและโบราณวัตถุ รวมทั้งไมทําใหคุณคาของโบราณสถานและโบราณวัตถุลดลง ซึ่งสอดคลองกับ
พระราชบัญญัติดังกลาว 

ภาคผนวก ข 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ

D:/data/highway/2566/แยกเขาง/ูProgress II/Jan-Jun24/t3.3-1.docx รายงานความกาวหนา 2 
3-38 

ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.5 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข  
 พ.ศ.2535 
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 
 (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2550 
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 
 (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 

มาตรา 18 การเก็บ ขน หรือกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยในเขตราชการสวนทองถิ่นใดใหเปนอํานาจหนาที่
ของราชการสวนทองถิ่นนั้น 
 ในการดําเนินการตามวรรคหนึ่ง ราชการสวนทองถิ่นอาจรวมกับหนวยงานของรัฐ หรือราชการสวน
ทองถิ่นอื่นดําเนินการภายใตขอตกลงรวมกันก็ได แตในกรณีจําเปนเพ่ือประโยชนสาธารณะโดยสวนรวม 
รัฐมนตรีมีอํานาจออกกฎกระทรวง โดยคําแนะนําของคณะกรรมการกําหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไข
ในการดําเนินการรวมกันได 
 ในกรณีที่มีเหตุอันสมควรราชการสวนทองถิ่นอาจมอบใหบุคคลใดดําเนินการตามวรรคหนึ่งแทนภายใต
การควบคุมดูแลของราชการสวนทองถิ่น หรืออาจอนุญาตใหบุคคลใดเปนผูดําเนินกิจการรับทําการเก็บ ขน 
หรือกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยตามมาตรา 19 ก็ได 
 บทบัญญัติตามมาตรานี้ และมาตรา 19 มิใหใชบังคับการจัดการของเสียอันตรายตามกฎหมายวาดวย
โรงงาน แตใหผูดําเนินกิจการโรงงานที่มีของเสียอันตราย และผูดําเนินกิจการรับทําการเก็บ ขน หรือกําจัด
ของเสียอันตรายดังกลาว แจงการดําเนินกิจการเปนหนังสือตอเจาพนักงานทองถิ่น 

 การเก็บขน กําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย การควบคุมการปลอยของเสียและสาเหตุรําคาญตางๆ เปนอํานาจ
หนาที่ของราชการสวนทองถิ่นนั้น โดยแขวงทางหลวงราชบุรีไดมีการประสานกับหนวยงานทองถิ่น ซึ่ง
ประกอบดวย เทศบาลเมืองราชบุรี อบต.เจดียหัก และเทศบาลตําบลหลุมดิน ในการดูแลความสะอาดเขตทาง 
และตรวจสอบไมใหมีการลักลอบทิ้งขยะหรือสิ่งปฏิกูลในพื้นที่เขตทางนอกเหนือจากแหลงรองรับที่จัดไว 

 
ถังรองรับขยะมูลฝอย 

บริเวณริมทางหลวงหมายเลข 4  

 มาตรา 19 หามมิใหผูใดดําเนินกิจการรับทําการเก็บ ขน หรือกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยโดยทําเปนธุรกิจ
หรือโดยไดรับประโยชนตอบแทนดวยการคิดคาบริการ เวนแตจะไดรับใบอนุญาตจากเจาพนักงานทองถิ่น 

   

 มาตรา 20 เพื่อประโยชนในการรักษาความสะอาดและการจัดระเบียบในการเก็บขนและกําจัดสิ่งปฏิกูล
หรือมูลฝอยใหราชการสวนทองถิ่นมีอํานาจออกขอกําหนดของทองถิ่นดังตอไปนี ้
 1) หามการถาย เท ทิ้ง หรือทําใหมีขึ้นในท่ีหรือทางสาธารณะซึ่งสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย นอกจากในที่ที่
ราชการสวนทองถิ่นจัดไวให 
 2) กําหนดใหมีท่ีรองรับสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยตามที่หรือทางสาธารณะและสถานที่เอกชน 
 3) กําหนดวิธีการเก็บขน และกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยหรือใหเจาของหรือผูครอบครองอาคารหรือ
สถานที่ใดๆ ปฏิบัติใหถูกตองดวยสุขลักษณะตามสภาพหรือลักษณะการใชอาคารหรือสถานที่น้ันๆ 
 4) กําหนดอัตราคาธรรมเนียมการใหบริการของราชการสวนทองถิ่น หรือบุคคลอื่นที่ราชการสวน
ทองถิ่นมอบใหดําเนินการแทน ในการเก็บ ขน หรือกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย ไมเกินอัตราตามที่กําหนดใน
กฎกระทรวง ทั้งนี้ การจะกําหนดอัตราคาธรรมเนียมการกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย ราชการสวนทองถิ่น
นั้นจะตองดําเนินการใหถูกตองดวยสุขลักษณะตามที่กําหนดในกฎกระทรวง 
 5) กําหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการเก็บ ขน และกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยเพื่อใหผูรับ
ใบอนุญาตตามมาตรา 19 ปฏิบัติตลอดจนกําหนดอัตราคาบริการขั้นสูงตามลักษณะการใหบริการที่ผูรับ
ใบอนุญาตตามมาตรา 19 จะพึงเรียกเก็บได 
 6) กําหนดการอื่นใดที่จําเปนเพื่อใหถูกตองดวยสุขลักษณะ 

   

 มาตรา 25 ในกรณีที่มีเหตุอันอาจกอใหเกิดความเดือดรอนแกผูอยูอาศัยในบริเวณใกลเคียง หรือผูที่ตอง
ประสบกับเหตุน้ันดังตอไปนี้ ใหถือวาเปนเหตุรําคาญ 
 1) แหลงน้ํา ทางระบายน้ํา ที่อาบน้ํา สวม หรือสถานที่อื่นใดซ่ึงอยูในทําเลไมเหมาะสม สกปรก มีการ
สะสมหรือหมักหมมสิ่งของ มีการเททิ้งสิ่งใดเปนเหตุใหมีกลิ่นเหม็นนาจะเปนที่เพาะพันธุพาหะนําโรค หรือ
กอใหเกิดความเสื่อมหรืออาจเปนอันตรายตอสุขภาพ 
 2) การกระทําใดๆ อันเปนเหตุใหเกิดกลิ่น เสียง ความรอน สิ่งมีพิษ ความสั่นสะเทือน ฝุนละออง เขมา 
เถา หรือกรณีอื่นใดจนเปนเหตุใหเสื่อมหรืออาจเปนอันตรายตอสุขภาพ 
 3) เหตุอื่นใดที่รัฐมนตรีกําหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

   

 มาตรา 26 ใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอํานาจหามผูหนึ่งผูใดมิใหกอเหตุรําคาญในท่ีหรือทางสาธารณะหรือ
สถานที่เอกชน รวมทั้งการระงับเหตุรําคาญดวย ตลอดทั้งการดูแล ปรับปรุง บํารุงรักษา บรรดาถนน ทาง
บก ทางน้ํา รางระบายน้ํา คูคลอง และสถานที่ตางๆ ในเขตของตนใหปราศจากเหตุรําคาญ ในการนี้ใหเจา
พนักงานทองถิ่นมีอํานาจออกคําสั่งเปนหนังสือเพื่อระงับ กําจัด และควบคุมเหตุรําคาญตางๆ ได 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.5 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข  
 พ.ศ.2535 
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 
 (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2550 
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 
 (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 (ตอ) 

มาตรา 27 ในกรณีที่มีเหตุรําคาญเกิดขึ้นหรืออาจเกิดขึ้นในที่หรือทางสาธารณะ ใหเจาพนักงานทองถิ่นมี
อํานาจออกคําสั่งเปนหนังสือใหบุคคลซึ่งเปนตนเหตุหรือเกี่ยวของกับการกอหรืออาจกอใหเกิดเหตุรําคาญ
นั้น ระงับหรือปองกันเหตุรําคาญภายในเวลาอันสมควรตามที่ระบุไวในคําสั่ง และถาเหตุสมควรจะให
กระทําโดยวิธีใดเพื่อระงับหรือปองกันเหตุรําคาญนั้น หรือสมควรกําหนดวิธีการ เพื่อปองกันมิใหมีเหตุ
รําคาญเกิดขึ้นอีกในอนาคตใหระบุไวในคําสั่งได 
 ในกรณีที่ปรากฏแกเจาพนักงานทองถิ่นวาไมมีการปฏิบัติตามคําสั่งของเจาพนักงานทองถิ่นตามวรรค
หนึ่งและเหตุรําคาญที่เกิดขึ้นอาจเกิดอันตรายรายแรงตอสุขภาพใหเจาพนักงานทองถิ่นระงับเหตุรําคาญนั้น 
และอาจจัดการตามความจําเปนเพื่อปองกันมิใหเกิดเหตุรําคาญนั้นขึ้นอีก โดยบุคคลซ่ึงเปนตนเหตุหรือ
เกี่ยวของกับการกอหรืออาจกอใหเกิดเหตุรําคาญตองเปนผูเสียคาใชจายสําหรับการจัดการนั้น 

   

 มาตรา 42 ใหเจาพนักงานทองถิ่นดวยความเห็นชอบของเจาพนักงานจราจรมีอํานาจออกประกาศ
ดังตอไปนี ้
 (1) กําหนดบริเวณที่หรือทางสาธารณะหรือสวนหนึ่งสวนใดของพื้นที่ดังกลาวเปนเขตหามจําหนายหรือ
ซื้อสินคาโดยเด็ดขาด 
 (2) กําหนดบริเวณที่หรือทางสาธารณะหรือสวนหนึ่งสวนใดของพ้ืนท่ีดังกลาวเปนเขตท่ีหามจําหนาย
สินคาบางชนิดหรือบางประเภท หรือเปนเขตหามจําหนายสินคาตามกําหนดเวลา หรือเปนเขตหามจําหนาย
สินคาโดยวิธีการจําหนายในลักษณะใดลักษณะหนึ่งหรือกําหนดหลักเกณฑ วิธีการและเงื่อนไขในการ
จําหนายสินคาในบริเวณนั้น 
 ในการดําเนินการตาม (1) หรือ (2) ใหเจาพนักงานทองถิ่นปดประกาศไวในที่เปดเผย ณ สถานที่ทําการ
ของราชการสวนทองถิ่นและบริเวณที่จะกําหนดเปนเขตตาม (1) และ (2) แลวแตกรณี และตองกําหนดวันท่ี
จะบังคับตามประกาศนั้นมอใหนอยกวาสิบหาวันนับแตวันประกาศ 

   

 มาตรา 43 เพื่อประโยชนของประชาชนและการควบคุมการจําหนายสินคาในที่หรือทางสาธารณะให
ราชการสวนทองถิ่นมีอํานาจออกขอกําหนดของทองถิ่นดังตอไปนี ้
 (1) กําหนดหลักเกณฑเกี่ยวกับสุขลักษณะสวนบุคคลของผูจําหนายหรือผูชวยจําหนายสินคา 
 (2) กําหนดหลักเกณฑเกี่ยวกับสุขลักษณะในการใชกรรมวิธีการจําหนาย ทํา ประกอบ ปรุง เก็บหรือ
สะสมอาหารหรือสินคาอื่น รวมทั้งการรักษาความสะอาดของภาชนะ น้ําใช และของใชตางๆ 
 (3) กําหนดหลักเกณฑเกี่ยวกับการจัดวางสินคาและการเรขายสินคาในที่หรือทางสาธารณะ 
 (4) กําหนดเวลาสําหรับการจําหนายสินคา 
 กําหนดการอื่นท่ีจําเปนเพื่อการรักษาความสะอาดและปองกันอันตรายตอสุขภาพ รวมทั้งการปองกันมิ
ใหเกิดเหตุรําคาญและการปองกันโรคติดตอ 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.6 พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและ
ความเปนระเบียบเรียบรอยของ
บานเมือง พ.ศ.2535 

 พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและ
ความเปนระเบียบเรียบรอยของ
บานเมือง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2560 

มาตรา 13 เจาของรถซึ่งบรรทุกสัตว กรวด หิน ดิน เลน ทราย สิ่งปฏิกูล มูลฝอย หรือสิ่งอื่นใด ตองจัดให
รถนั้นอยูในสภาพที่ปองกันมิใหมูลสัตวหรือสิ่งดังกลาวตกหลน รั่วไหล ปลิว ฟุงกระจายลงบนถนนใน
ระหวางที่ใชรถนั้น รวมทั้งตองปองกันมิใหน้ํามันจากรถรั่วไหลลงบนถนน 
 ถามีกรณีดังกลาวตามวรรคหนึ่งเกิดขึ้น ใหพนักงานเจาหนาที่ เจาพนักงานจราจร หรือตํารวจที่ปฏิบัติ
หนาท่ีควบคุมการจราจรมีอํานาจสั่งใหผูขับขี่นํารถไปที่สถานีตํารวจ ที่ทําการขนสง หรือสํานักงานของ
องคการปกครองสวนทองถิ่น และยึดรถนั้นไวจนกวาเจาของหรือผูครอบครองรถจะชําระคาปรับ 

 มีการประสานงานกับตํารวจในทองถิ่นและตํารวจทางหลวง เพื่อควบคุมรถบรรทุกขนสงสินคาที่แลนผาน
พื้นที่ใหมีการปดคลุมกระบะ เพื่อปองกันการตกหลน รั่วไหล หรือฟุงกระจายของสิ่งของที่บรรทุกลงบนพ้ืน
ถนน 

- 

 มาตรา 23 หามมิใหผูใดเทหรือทิ้งกรวด หิน ดิน เลน ทราย หรือเศษวัตถุกอสรางลงในทางน้ํา หรือกองไว 
หรือกระทําดวยประการใดๆ ใหวัตถุดังกลาวไหลตกลงในทางน้ํา 
 ใหเจาพนักงานทองถิ่น หรือพนักงานเจาหนาที่มีอํานาจสั่งใหผูกระทําตามวรรคหนึ่งจัดการขนยายวัตถุ
ดังกลาวออกไปใหหางจากทางน้ําภายในระยะเวลาท่ีเจาพนักงานทองถิ่น หรือพนักงานเจาหนาที่กําหนด 
และถาการกระทําผิดดังกลาวเปนอุปสรรคตอการระบายน้ําหรือทําใหทอระบายน้ํา คู คลอง ตื้นเขิน ใหมี
อํานาจสั่งใหผูกระทําการตามวรรคหนึ่งแกไขใหทางน้ําดังกลาวคืนสูสภาพเดิม ถาละเลยเพิกเฉย นอกจากมี
ความผิดฐานขัดคําสั่งเจาพนักงานตามประมวลกฎหมายอาญาแลว ใหเจาพนักงานทองถิ่นหรือพนักงาน
เจาหนาที่ดําเนินคดีสําหรับความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ตอไป 

   

 มาตรา 29 หามมิใหผูใดถายอุจจาระหรือปสสาวะลงในที่สาธารณะ หรือสถานสาธารณะ ซึ่งมิใชสถานท่ีที่
ราชการสวนทองถิ่นไดจัดไวเพื่อการนั้น 

   

1.7 พระราชบัญญัติจราจรทางบก 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.2) พ.ศ.2522  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.3) พ.ศ.2529  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.4) พ.ศ.2535  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.5) พ.ศ.2538  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ 6) พ.ศ.2542  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.7) พ.ศ.2550  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.8) พ.ศ.2551  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.9) พ.ศ.2557  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.10) พ.ศ.2557  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.11) พ.ศ.2559  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.12) พ.ศ.2562 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.13) พ.ศ.2565 

กฎหมายฉบับน้ีมีการระบุขอกําหนดหลายประการใหผูขับขี่รถยนตตองปฏิบัติตามเพื่อความปลอดภัยใน
การเดินทาง ไดแก การกําหนดรายละเอียดเกี่ยวกับลักษณะของรถที่ใชในทาง การใชไฟหรือเสียงสัญญาณ
ของรถ การบรรทุก สัญญาณจราจรและเครื่องหมายจราจร การใชทางเดินรถ การจํากัดความเร็วรถ การขับ
รถ ลักษณะรถฉุกเฉิน การลากรถหรือจูงรถ อุบัติเหตุ นอกจากนี้ กฎหมายฉบับดังกลาวไดกําหนดลักษณะ
และการใชรถประเภทตางๆ ไดแก รถจักรยาน รถบรรทุกคนโดยสาร รถแท็กซี่ รวมถึงคนเดินเทา สัตวและ
สิ่งของในทาง รถมา เกวียนและเลื่อน บทกําหนดโทษ และอื่นๆ 

 กรมทางหลวงโดยแขวงทางหลวงราชบุรี เปนผูดําเนินการบํารุงรักษา และติดตั้งอุปกรณงานทางตางๆ ไดแก 
เครื่องหมาย และปายตางๆ ซึ่งไดดําเนินการติดตั้งแลวเสร็จ สวนการควบคุม กํากับ ดูแล และจัดการจราจร 
ใหผูใชเสนทางปฏิบัติตามพระราชบัญญัติฉบับน้ี อยางเครงครัด จึงถือวามีความสอดคลองกับกฎหมาย
ดังกลาว 

 
ปายพิกัดความเร็ว 

 
ปายจํากัดความเร็ว 60 กม./ชม. 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ

D:/data/highway/2566/แยกเขาง/ูProgress II/Jan-Jun24/t3.3-1.docx รายงานความกาวหนา 2 
3-41 

ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติการขนสงทางบก 
 พ.ศ.2522 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.2) พ.ศ.2523 
 พรก.แกไขเพิ่มเติมพระราชบัญญัติการ

ขนสงทางบก พ.ศ.2522 และ พ.ศ.2529 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.3) พ.ศ.2530 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.4) พ.ศ.2535 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.5) พ.ศ.2535 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.6) พ.ศ.2537 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.7) พ.ศ.2537 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.8) พ.ศ.2542 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.9) พ.ศ.2542 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.10) พ.ศ.2546 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.11) พ.ศ.2550 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.12) พ.ศ.2557 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.13) พ.ศ.2557 

พระราชบัญญัติการขนสงทางบก นี้ไดมีการระบุขอกําหนดหลายประการที่เกี่ยวของกับการขนสงทางบก 
ไดแก การกําหนดคณะกรรมการนโยบายการขนสงทางบก คณะกรรมการควบคุมการขนสงทางบก การ
ประกอบการขนสง การชดใชคาเสียหายที่เกิดจากการขนสง การรับจัดการขนสงรายละเอียดของการใชใน
การขนสง การตรวจสภาพรถ ผูประจํารถ ผูโดยสาร สถานีขนสง และการกําหนดโทษ 

 มีการปฏิบัติตามกฎหมายเกี่ยวกับการขนสงทางบกอยางเครงครัด ซึ่งจากการตรวจสอบพบวา ไดมีการตั้งจุด
ตรวจโดยหนวยงานตํารวจในพื้นท่ี และสํานักงานขนสงจังหวัดราชบุรี เพื่อตรวจสอบและควบคุมรถขนสงที่
แลนผานแนวเสนทางใหปฏิบัติตามกฎหมายที่กําหนดอยางเครงครัด 

- 

1.9 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล พ.ศ.2562 

มาตรา 22 การเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ใหเก็บรวบรวมไดเทาท่ีจําเปนภายใตวัตถุประสงคอันชอบ
ดวยกฎหมายของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
มาตรา 23 ในการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลจะตองแจงใหเจาของขอมูลสวน
บุคคลทราบกอน หรือในขณะเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ถึงรายละเอียดดังตอไปนี ้
 (1) วัตถุประสงคของการเก็บรวบรวมเพื่อการนําขอมูลสวนบุคคลไปใช หรือเปดเผยซึ่งรวมถึง
วัตถุประสงคตามที่มาตรา 25 ใหอํานาจในการเก็บรวบรวมได โดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูล
สวนบุคคล 
 (2) แจงใหทราบถึงกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคล ตองใหขอมูลสวนบุคคลเพื่อปฏิบัติตามกฎหมาย 
หรือสัญญา หรือมีความจําเปนตองใหขอมูลสวนบุคคลเพื่อเขาทําสัญญา รวมทั้งแจงถึงผลกระทบที่เปนไป
ไดจากการไมใหขอมูลสวนบุคคล 
 (3) ขอมูลสวนบุคคลที่จะมีการเก็บรวบรวมและระยะเวลาในการเก็บรวบรวมไว ทั้งนี้ ในกรณีที่ไม
สามารถกําหนดระยะเวลาดังกลาวไดชัดเจน ใหกําหนดระยะเวลาที่อาจคาดหมายไดตามมาตรฐานของการ
เก็บรวบรวม 
 (4) ประเภทของบุคคลหรือหนวยงาน ซึ่งขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมอาจจะถูกเปดเผย 
 (5) ขอมูลเกี่ยวกับผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล สถานที่ติดตอ และวิธีการติดตอในกรณีที่มีตัวแทน หรือ
เจาหนาที่คุมครองขอมูลสวนบุคคล ใหแจงขอมูล สถานที่ติดตอ และวิธีการติดตอของตัวแทน หรือ
เจาหนาที่คุมครองขอมูลสวนบุคคลดวย 

 ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวง
หมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี มีการรวบรวมขอมูลสวนบุคคลอื่น โดยเฉพาะขอมูลผูไดรับผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากการเปดดําเนินการโครงการ ซึ่งมีการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลเฉพาะเทาที่จําเปน รวมทั้งมีการ
สอบถามความยินยอมในการอนุญาต หรือไมอนุญาตใหเปดเผยขอมูล กอนดําเนินการสํารวจทัศนคติและ
ความคดิเห็นของประชาชน และมีการปกปดขอมูลสวนบุคคลดังกลาว ซึ่งเปนไปตามที่กฎหมายกําหนด 

- 

 มาตรา 24 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลทําการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล โดยไมไดรับความ
ยินยอมจากเจาของขอมูลสวนบุคคล เวนแต 
 (1) เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคที่เกี่ยวกับการจัดทําเอกสารประวัติศาสตร หรือจดหมายเหตุ เพื่อ
ประโยชนสาธารณะ หรือที่เกี่ยวกับการศึกษาวิจัย หรือสถิติ ซึ่งไดจัดใหมีมาตรการปกปองที่เหมาะสม เพื่อ
คุมครองสิทธิและเสรีภาพของเจาของขอมูลสวนบุคคล ทั้งนี้ ตามที่คณะกรรมการประกาศกําหนด 
 (2) เพื่อปองกันหรือระงับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรือสุขภาพของบุคคล 
 (3) เปนการจําเปนเพ่ือการปฏิบัติตามสัญญา ซึ่งเจาของขอมูลสวนบุคคลเปนคูสัญญา หรือเพื่อใชใน
การดําเนินการตามคําขอของเจาของขอมูลสวนบุคคล กอนทําสัญญานั้น 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.9 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล พ.ศ.2562 (ตอ) 

 (4) เปนการจําเปนเพื่อการปฏิบัติหนาที่ในการดําเนินภารกิจเพื่อประโยชนสาธารณะของผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคล หรือปฏิบัติหนาที่ในการใชอํานาจรัฐที่ไดมอบใหแกผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
 (5) เปนการจําเปนเพื่อประโยชนโดยชอบดวยกฎหมายของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือของบุคคล 
หรือนิติบุคคลอื่น ที่ไมใชผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล เวนแตประโยชนดังกลาวมีความสําคัญนอยกวาสิทธิขั้น
พื้นฐานในขอมูลสวนบุคคลของเจาของขอมูลสวนบุคคล 

   

 มาตรา 25 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ทําการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลจากแหลงอื่นท่ีไมใช
จากเจาของขอมูลสวนบุคคล เวนแต 
 (1) ไดแจงถึงการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลจากแหลงอื่น ใหแกเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบโดยไม
ชักชา แตตองไมเกินสามสิบวันนับแตวันที่เก็บรวบรวมและไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (2) เปนการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลท่ีไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 หรือ
มาตรา 26 
 ใหนําบทบัญญัติเกี่ยวกับการแจงวัตถุประสงคใหมตามมาตรา 21 และการแจงรายละเอียดตามมาตรา 
23 มาใชบังคับกับการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลที่ตองไดรับความยินยอมตามวรรคหนึ่งโดยอนุโลมเวน
แตกรณีดังตอไปนี ้
  (1) เจาของขอมูลสวนบุคคลทราบวัตถุประสงคใหม หรือรายละเอียดนั้นอยูแลว 
  (2) ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลพิสูจนไดวา การแจงวัตถุประสงคใหมหรือรายละเอียดดังกลาวไม
สามารถทําได หรือจะเปนอุปสรรคตอการใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล โดยเฉพาะอยางยิ่งเพื่อใหบรรลุ
วัตถุประสงคเกี่ยวกับการศึกษาวิจัยทางวิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิติ ในกรณีนี้ผูควบคุมขอมูลสวน
บุคคล ตองจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพื่อคุมครองสิทธิ เสรีภาพ และประโยชนของเจาของขอมูลสวน
บุคคล 
  (3) การใชหรือการเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตองกระทําโดยเรงดวนตามที่กฎหมายกําหนด ซึ่งไดจัด
ใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพื่อคุมครองประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
  (4) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลเปนผูซึ่งลวงรู หรือไดมาซ่ึงขอมูลสวนบุคคลจากเจาหนาท่ี หรือ
จากการประกอบอาชีพ หรือวิชาชีพ และตองรักษาวัตถุประสงคใหม หรือรายละเอียดบางประการ ตาม
มาตรา 23 ไวเปนความลับตามที่กฎหมายกําหนด 
  การแจงรายละเอียดตามวรรคสอง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ตองแจงใหเจาของขอมูลสวนบุคคล
ทราบภายในสามสิบวัน นับแตวันท่ีเก็บรวบรวมตามมาตรานี้ เวนแตกรณีที่นําขอมูลสวนบุคคลไปใชเพื่อ
การติดตอกับเจาของขอมูลสวนบุคคล ตองแจงในการติดตอครั้งแรก และกรณีที่จะนําขอมูลสวนบุคคลไป
เปดเผย ตองแจงกอนที่จะนําขอมูลสวนบุคคลไปเปดเผยเปนครั้งแรก 

   

 มาตรา 26 หามมิใหเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลเกี่ยวกับเชื้อชาติ เผาพันธุ ความคิดเห็นทางการเมือง 
ความเชื่อในลัทธิ ศาสนาหรือปรัชญา พฤติกรรมทางเพศ ประวัติอาชญากรรม ขอมูลสุขภาพ ความพิการ 
ขอมูลสหภาพแรงงาน ขอมูลพันธุกรรม ขอมูลชีวภาพ หรือขอมูลอื่นใด ซึ่งกระทบตอเจาของขอมูลสวน
บุคคลในทํานองเดียวกันตามท่ีคณะกรรมการประกาศกําหนด โดยไมไดรับความยินยอมโดยชัดแจงจาก
เจาของขอมูลสวนบุคคล เวนแต 
 (1) เพื่อปองกันหรือระงับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรือสุขภาพของบุคคล ซึ่งเจาของขอมูลสวนบุคคล
ไมสามารถใหความยินยอมได ไมวาดวยเหตุใดก็ตาม 

   

  (2) เปนการดําเนินกิจกรรมโดยชอบดวยกฎหมายที่มีการคุมครองที่เหมาะสมของมูลนิธิ สมาคม หรือ
องคกรที่ไมแสวงหากําไรท่ีมีวัตถุประสงคเกี่ยวกับการเมือง ศาสนา ปรัชญา หรือสหภาพแรงงาน ใหแก
สมาชิก ผูซ่ึงเคยเปนสมาชิก หรือผูซ่ึงมีการติดตออยางสม่ําเสมอกับมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไมแสวงหา
กําไรตามวัตถุประสงคดังกลาว โดยไมไดเปดเผยขอมูลสวนบุคคลน้ันออกไปภายนอกมูลนิธิ สมาคม หรือ
องคกรที่ไมแสวงหากําไรนั้น 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ

D:/data/highway/2566/แยกเขาง/ูProgress II/Jan-Jun24/t3.3-1.docx รายงานความกาวหนา 2 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.9 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล พ.ศ.2562 (ตอ) 

 (3) เปนขอมูลที่เปดเผยตอสาธารณะดวยความยินยอมโดยชัดแจงของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (4) เปนการจําเปนเพื่อการกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตาม หรือการใชสิทธิเรียกรอง
ตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 

   

  (5) เปนการจําเปนในการปฏิบัติตามกฎหมาย เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคเกี่ยวกับ 
  (ก) เวชศาสตรปองกัน หรืออาชีวเวชศาสตร การประเมินความสามารถในการทํางานของลูกจาง การ
วินิจฉัยโรคทางการแพทย การใหบริการดานสุขภาพหรือดานสังคม การรักษาทางการแพทย การจัดการ
ดานสุขภาพ หรือระบบและการใหบริการดานสังคมสงเคราะห ทั้งนี้ ในกรณีที่ไมใชการปฏิบัติตามกฎหมาย 
และขอมูลสวนบุคคลนั้นไวเปนความลับตามกฎหมาย ตองเปนการปฏิบัติตามสัญญาระหวางเจาของขอมูล
สวนบุคคลกับผูประกอบวิชาชีพทางการแพทย 
  (ข) ประโยชนสาธารณะดานการสาธารณสุข เชน การปองกันดานสุขภาพจากโรคติดตออันตราย 
หรือโรคระบาดที่อาจติดตอหรือแพรเขามาในราชอาณาจักร หรือการควบคุมมาตรฐานหรือคุณภาพของยา 
เวชภัณฑ หรือเครื่องมือแพทย ซึ่งไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมและเจาะจงเพื่อคุมครองสิทธิและเสรีภาพ
ของเจาของขอมูลสวนบุคคล โดยเฉพาะการรักษาความลับของขอมูลสวนบุคคลตามหนาที่ หรือตาม
จริยธรรมแหงวิชาชีพ 
  (ค) การคุมครองแรงงาน การประกันสังคม หลักประกันสุขภาพแหงชาติ สวัสดิการเกี่ยวกับการ
รักษาพยาบาลของผูมีสิทธิตามกฎหมาย การคุมครองผูประสบภัยจากรถ หรือการคุมครองทางสังคม ซึ่ง
การเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลเปนส่ิงจําเปนในการปฏิบัติตามสิทธิหรือหนาท่ีของผูควบคุมขอมูลสวน
บุคคล หรือเจาของขอมูลสวนบุคคล โดยไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพื่อคุมครองสิทธิขั้นพื้นฐาน และ
ประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
  (ง) การศึกษาวิจัยทางวิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิติ หรือประโยชนสาธารณะอื่น ท้ังนี้ ตอง
กระทําเพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคดังกลาวเพียงเทาที่จําเปนเทานั้น และไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพื่อ
คุมครองสิทธิขั้นพื้นฐานและประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล ตามที่คณะกรรมการประกาศกําหนด 
  (จ) ประโยชนสาธารณะที่สําคัญ โดยไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสม เพื่อคุมครองสิทธิขั้นพ้ืนฐาน
และประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 

   

 มาตรา 27 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล โดยไมไดรับความยินยอม
จากเจาของขอมูลสวนบุคคล เวนแตเปนขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมได โดยไดรับยกเวนไมตองขอความ
ยินยอมตามมาตรา 24 หรือมาตรา 26 
 บุคคลหรือนิติบุคคลที่ไดรับขอมูลสวนบุคคลมาจากการเปดเผยตามวรรคหนึ่ง จะตองไมใชหรือเปดเผย
ขอมูลสวนบุคคล เพื่อวัตถุประสงคอื่นนอกเหนือจากวัตถุประสงคที่ไดแจงไวกับผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล
ในการขอรับขอมูลสวนบุคคลนั้น 
 ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลที่ไดรับยกเวนไมตองขอความ
ยินยอมตามวรรคหนึ่ง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองบันทึกการใชหรือเปดเผยนั้น ไวในรายการตามมาตรา 
39 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.9 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล พ.ศ.2562 (ตอ) 

มาตรา 30 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอเขาถึง และขอรับสําเนาขอมูลสวนบุคคลที่เกี่ยวกับตน ซึ่งอยู
ในความรับผิดชอบของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือขอใหเปดเผยถึงการไดมา ซึ่งขอมูลสวนบุคคล
ดังกลาวที่ตนไมไดใหความยินยอม 
 ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองปฏิบัติตามคําขอวรรคหน่ึง จะปฏิเสธคําขอไดเฉพาะในกรณีที่เปนการ
ปฏิเสธตามกฎหมายหรือคําสั่งศาล และการเขาถึงและขอรับสําเนาขอมูลสวนบุคคลนั้น จะสงผลกระทบที่
อาจกอใหเกิดความเสียหายตอสิทธิและเสรีภาพของบุคคลอื่น  

ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธคําขอตามวรรคหนึ่ง ใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลบันทึกการ
ปฏิเสธ คําขอดังกลาวพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 
 เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลมีคําขอตามวรรคหนึ่ง และเปนกรณีที่ไมอาจปฏิเสธคําขอไดตามวรรคสอง 
ใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการตามคําขอโดยไมชักชา แตตองไมเกินสามสิบวันนับแตวันที่ไดรับคํา
ขอ 
 คณะกรรมการอาจกําหนดหลักเกณฑเกี่ยวกับการเขาถึง และการขอรับสําเนาตามวรรคหนึ่ง รวมท้ัง
การขยายระยะเวลาตามวรรคสี่หรือหลักเกณฑอื่นตามความเหมาะสมก็ได 

   

 มาตรา 31 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอรับขอมูลสวนบุคคลที่เกี่ยวกับตน จากผูควบคุมขอมูลสวน
บุคคลได ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไดทําใหขอมูลสวนบุคคลนั้นอยูในแบบท่ีสามารถอานหรือใช
งานโดยทั่วไปไดดวยเครื่องมือ หรืออุปกรณที่ทํางานไดโดยอนุมัติและสามารถใชหรือเปดเผยขอมูลสวน
บุคคลไดดวยวิธีการอัตโนมัติ รวมทั้งมีสิทธิ ดังตอไปนี ้
 (1) ขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคลในรูปแบบดังกลาวไปยังผูควบคุมขอมูล
สวนบุคคลอื่น เมื่อสามารถทําไดโดยวิธีการอัตโนมัต ิ
 (2) ขอรับขอมูลสวนบุคคลที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคลในรูปแบบดังกลาว
ไปยังผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอื่นโดยตรง เวนแตโดยสภาพทางเทคนิคไมสามารถทําได 
 ขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งตองเปนขอมูลสวนบุคคลที่เจาของขอมูลสวนบุคคลไดใหความยินยอม
ในการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตามหลักเกณฑแหงพระราชบัญญัตินี้ หรือเปนขอมูล
สวนบุคคลที่ไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 (3) หรือเปนขอมูลสวนบุคคลอื่นที่กําหนด
ในมาตรา 24 ตามที่คณะกรรมการประกาศกําหนด 
 การใชสิทธิของเจาของขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งจะใชกับการสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคล ของผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคล ซึ่งเปนการปฏิบัติหนาท่ีเพื่อประโยชนสาธารณะ หรือเปนการปฏิบัติหนาท่ีตาม
กฎหมายไมได หรือการใชสิทธินั้นตองไมละเมิดสิทธิหรือเสรีภาพของบุคคลอื่น ทั้งนี้ ในกรณีที่ผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธคําขอดวยเหตุผลดังกลาว ใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลบันทึกการปฏิเสธคําขอ
พรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.9 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล พ.ศ.2562  (ตอ) 

มาตรา 32 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิคัดคานการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลที่
เกี่ยวกับตนเมื่อใดก็ได ดังตอไปนี ้
 (1) กรณีที่เปนขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมได โดยไดรับการยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 
24 (4) หรือ (5) เวนแตผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลพิสูจนไดวา 
  (ก) การเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้น ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไดแสดงใหเห็น
ถึงเหตุอันชอบดวยกฎหมายที่สําคัญยิ่งกวา 
  (ข) การเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นเปนไปเพื่อกอต้ังสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 
การปฏิบัติตามหรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 
 (2) กรณีที่เปนการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล เพื่อวัตถุประสงคเกี่ยวกับการตลาด
แบบตรง 
 (3) กรณีที่เปนการรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล เพื่อวัตถุประสงคเกี่ยวกับการศึกษาวิจัย
ทางวิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิติ เวนแตเปนการจําเปนเพื่อการดําเนินภารกิจเพื่อประโยชน
สาธารณะของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
 ในกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคลใชสิทธิคัดคานตามวรรคหน่ึง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมสามารถ
เก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลน้ันตอไปได ทั้งนี้ ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองปฏิบัติโดย
แยกสวนออกจากขอมูลอื่นอยางชัดเจนในทันที เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลไดแจงการคัดคานใหผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคลทราบ  

ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธการคัดคานดวยเหตุผลตาม (1) (ก) หรือ (ข) หรือ (3) ใหผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคลบันทึกการปฏิเสธการคัดคานพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 

   

 มาตรา 33 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการลบ หรือทําลาย หรือ
ทําใหขอมูลสวนบุคคลเปนขอมูลที่ไมสามารถระบุตัวบุคคลที่เปนเจาของขอมูลสวนบุคคลได ในกรณี
ดังตอไปนี ้
 (1) เมื่อขอมูลสวนบุคคลหมดความจําเปนในการเก็บรักษาไวตามวัตถุประสงคในการเก็บรวบรวม ใช 
หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล 
 (2) เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลถอนความยินยอมในการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล 
และผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมมีอํานาจตามกฎหมายที่จะเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล
นั้นไดตอไป 
 (3) เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลคัดคานการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตามมาตรา 
32 (1) และผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมอาจปฏิเสธคําขอตามมาตรา 32 (1) (ก) หรือ (ข) ได หรือเปนการ
คัดคานตามมาตรา 32 (2) 
 (4) เมื่อขอมูลสวนบุคคลไดถูกเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยโดยไมชอบดวยกฎหมายตามที่กําหนดไวใน
หมวดนี ้
 ความในวรรคหนึ่งมิใหนํามาใชบังคับกับการรักษาไวเพื่อวัตถุประสงคในการใชเสรีภาพในการแสดง
ความคิดเห็น การเก็บรักษาไวเพื่อวัตถุประสงคตามมาตรา 24 (1) หรือ (4) หรือมาตรา 26 (5) (ก) หรือ (ข) 
การใชเพื่อการกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตามหรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือ
การยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือเพื่อการปฏิบัติตามกฎหมาย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 3 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย** 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.9 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล พ.ศ.2562 (ตอ) 

 ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไดทําใหขอมูลสวนบุคคลเปนขอมูลท่ีเปดเผยตอสาธารณะ และผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคลถูกขอใหลบ หรือทําลาย หรือทําใหขอมูลสวนบุคคลเปนขอมูลที่ไมสามารถระบุตัว
บุคคลที่เปนเจาของขอมูลสวนบุคคลไดตามวรรคหนึ่ง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองเปนผูรับผิดชอบ
ดําเนินการทั้งในทางเทคโนโลยีและคาใชจาย เพื่อใหเปนไปตามคําขอนั้น โดยแจงผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล
อื่นๆ เพื่อใหไดรับคําตอบในการดําเนินการใหเปนไปตามคําขอ 
 กรณีผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมดําเนินการตามวรรคหนึ่ง หรือวรรคสาม เจาของขอมูลสวนบุคคลมี
สิทธิรองเรียนตอคณะกรรมการผูเชี่ยวชาญ เพื่อสั่งใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการได 
 คณะกรรมการอาจประกาศกําหนดหลักเกณฑในการลบหรือทําลาย หรือทําใหขอมูลสวนบุคคลเปน
ขอมูลที่ไมสามารถระบุตัวบุคคลที่เปนเจาของขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งก็ได 

   

 มาตรา 34 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลระงับการใชขอมูลสวนบุคคลได 
ในกรณีดังตอไปนี ้
 (1) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอยูในระหวางการตรวจสอบตามที่เจาของขอมูลสวนบุคคลรองขอให
ดําเนินการตามมาตรา 36 
 (2) เมื่อเปนขอมูลสวนบุคคลที่ตองลบหรือทําลายตามมาตรา 33 (4) แตเจาของขอมูลสวนบุคคลขอให
ระงับการใชแทน 
 (3) เมื่อขอมูลสวนบุคคลหมดความจําเปนในการเก็บรักษาไวตามวัตถุประสงคในการเก็บรวบรวมขอมูล
สวนบุคคล แตเจาของขอมูลสวนบุคคลมีความจําเปนตองขอใหเก็บรักษาไวเพื่อใชในการกอตั้งสิทธิ
เรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตาม หรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิ
เรียกรองตามกฎหมาย 
 (4) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอยูในระหวางการพิสูจนตามมาตรา 32 (1) หรือตรวจสอบตามมาตรา 
32 (3) เพื่อปฏิเสธการคดัคานของเจาของขอมูลสวนบุคคลตามมาตรา 32 วรรคสาม  
กรณีผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมดําเนินการตามวรรคหนึ่ง เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิรองเรียนตอ
คณะกรรมการผูเชี่ยวชาญ เพื่อสั่งใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการได 
 คณะกรรมการอาจประกาศกําหนดหลักเกณฑในการระงับการใชตามวรรคหนึ่งก็ได 

   

 มาตรา 35 ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองดําเนินการใหขอมูลสวนบุคคลนั้นถูกตองเปนปจจุบัน สมบูรณ 
และไมกอใหเกิดความเขาใจผิด 

   

 มาตรา 36 ในกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคลรองขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการตามมาตรา 35 
หากผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมดําเนินการตามคํารองขอ ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองบันทึกคํารองขอ
ของเจาของขอมูลสวนบุคคลพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 
 ใหนําความในมาตรา 34 วรรคสอง มาใชบังคับโดยอนุโลม 

   

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุร ี  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:/data/highway/2566/แยกเขาง/ูProgress II/Jan-Jun24/rp04.docx  รายงานความกาวหนา 2 
4-1 

 

บทที่ 4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวง
หมายเลข 3087 (แยกเขางู) ซึ่งจัดทําโดย บริษัท ธารา คอนซัลแตนท จํากัด ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการ
ผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมดานโครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ 
ในการประชุมครั้งที่ 24/2562 เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ.2562 โดยไดมีการกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่กรมทางหลวงจะตองนําไปปฏิบัติ
ในชวงกอสรางและดําเนินการ 

 ปจจุบันแนวเสนทางโครงการไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ และไดเปดใหบริการตลอดทั้งแนวโครงการมา
ตั้งแตวันที่ 12 มิถุนายน พ.ศ.2566 โดยอยูในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงราชบุรี ดังนั้น การดําเนินการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) 
จ.ราชบุรี (ระยะดําเนินการ) ที่กรมทางหลวงไดวาจาง บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จํากัด เปนผูดําเนินการ
ติดตามตรวจสอบในครั้งนี้ จึงเปนการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะ
ดําเนินการ ดังรายละเอียดวิธีการดังตอไปนี ้

4.1 เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 บริษัทที่ปรึกษามีหลักเกณฑในการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการพัฒนาและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางที่ 4.1-1 

ตารางที่ 4.1-1 
เกณฑการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการ สัญลักษณ ความหมาย 

ปฏิบัติครบถวน  - ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดในกรณีที่โครงการปฏิบัติตามมาตรการ 
ที่กําหนดไดครบตามเงื่อนไข 

ปฏิบัติไมครบถวน  - ไดปฏิบัติตามมาตรการแตไมครบถวนตามทุกเงื่อนไข 
- มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวบางสวนและมีบางสวนที่ยังไมถึงเวลา
ตองปฏิบัต ิ

ไมไดปฏิบัติ  - ผลการปฏิบัติตามมาตรการในกรณีที่โครงการไมไดปฏิบัติตามมาตรการ 
ที่กําหนดไว 

ไมสามารถประเมินผลได  - มาตรการกําหนดใหปฏิบัติ แตในขณะที่ประเมินยังไมถึงเวลาที่โครงการ
จะตองปฏิบัต ิ
- มาตรการที่กําหนดไวไมมีความจําเปนตองปฏิบัติในปจจุบัน 

ไมเกี่ยวของกับโครงการ  - มาตรการที่กําหนดไวไมเกี่ยวของกับโครงการ 
- มาตรการที่กําหนดไวไมใชหนาที่ของกรมทางหลวง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุร ี  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4.2 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะ
ดําเนินการ ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี  
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ตองปฏิบัติในระยะดําเนินการ มีทั้งสิ้น 11 ปจจัย จํานวน 23 
มาตรการ จากการตรวจสอบพบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวครบถวน มีรายละเอียดผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการ ดังนี้ (ตารางที่ 4.2-1 และตารางที่ 4.2-2)  

    มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 17 มาตรการ 
    มีการปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน 2 มาตรการ 
    มาตรการที่ไมไดปฏบิัต ิ 1 มาตรการ 
    มาตรการที่ประเมินผลไมได 3  มาตรการ 
    มาตรการที่ไมเก่ียวของ 0 มาตรการ 
    รวม 23 มาตรการ 

ตารางที่ 4.2-1 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดําเนินการ 

 ปจจัยสิ่งแวดลอม ครบถวน 
ไม

ครบถวน 
ไมปฏิบัติ 

ประเมิน
ไมได 

ไมเกี่ยวของ
กับโครงการ 

รวม 

1 ทรัพยากรดิน - - 1 - - 1 
2 อากาศและบรรยากาศ 2 - - - - 2 
3 เสียง 4 - - - - 4 
4 สั่นสะเทือน 2 - - - - 2 
5 พืชในระบบนิเวศ - 1 - - - 1 
6 คมนาคมขนสง 2 1 - 1 - 4 
7 การควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา 2 - - - - 2 
8 เศรษฐกิจสังคม 1 - - - - 1 
9 สาธารณสุข 2 - - - - 2 
10 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 1 - - 2 - 3 
11 ผูใชทาง 1 - - - - 1 

รวม 17 2 1 3 - 23 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กบัทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ** รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. มาตรการทั่วไป 1) กรมทางหลวงตองยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการ ตามที่ ได เสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางแยกตาง
ระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวง
หมายเลข 3087 (แยกเขางู) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่
อํา เภอเมืองราชบุรี  จังหวัดราชบุรี  ซึ่ งผนวกรวม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ
ไวดวยแลว 

 กรมทางหลวงไดวาจางบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัล
แตนท จํากัด เปนผูดําเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะ
ดําเนินการ เพื่อเฝาระวังผลกระทบสิ่งแวดลอมจากการ
ในชวงเปดดําเนินการโครงการ ตามสัญญาเลขที่  สผ.
11/2566 ลงวันที่ 14 ธันวาคม พ.ศ.2565 โดยมีระยะเวลา
ดําเนินการ 720 วัน (เริ่มงานวันที่ 15 ธันวาคม พ.ศ.2565 
และสิ้นสุดสัญญาในวันที่ 3 ธันวาคม พ.ศ.2567) 

ไมม ี

 
สัญญาจางที่ปรึกษา 

 2) กรมทางหลวงตองนํารายละเอียดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของตามที่เสนอ
ไว ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดลอม 
โครงการทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) ของกรมทาง
หลวง ตั้งอยูที่อําเภอเมืองราชบุรี จังหวัดราชบุรี ไป
กําหนดไวในเงื่อนไขสัญญากอสรางและดําเนินการ 
เพื่อใหมั่นใจไดวาคูสัญญามีการปฏิบัติตามมาตรการที่
กําหนดไว 

 มีการหารือการปฏิบัติตามมาตรการฯ ระหวางแขวง 
ทางหลวงราชบุ รี และบริษัทที่ ปรึกษา  เมื่ อวั นที่  13 
กุมภาพันธ พ.ศ.2566 ณ หองประชุม สํานักงานแขวง 
ทางหลวงราชบุรี ซึ่งที่ปรึกษาไดนําเสนอรายละเอียด
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่ งแวดลอมที่
เกี่ยวของตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโครงการทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) ที่
แขวงทางหลวงราชบุรี จะตองยึดถือและปฏิบัติตามในชวง
เปดดําเนินการโครงการ  

ไมม ี

 
การหารือมาตรการ  

ณ แขวงทางหลวงราชบุร ี 
(ภาคผนวก ข) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กบัทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ** รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. มาตรการทั่วไป (ตอ)  3)  กรมทางหลวงตองควบคุมใหมีการออกแบบ
รายละ เอี ยด ให เป น ไปตามที่ ร ะบุ ไ ว ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางแยก
ตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวง
หมายเลข 3087 (แยกเขางู) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่
อําเภอเมืองราชบุรี จังหวัดราชบุรี ที่คณะกรรมการ
ผูชํานาญการฯ ไดใหความเห็นชอบ 

 กรมทางหลวงมีการควบคุมการออกแบบรายละเอียด
รูปแบบการพัฒนาโครงการใหเปนไปตามที่ระบุไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางแยกตาง
ระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 
3087 (แยกเขางู) ตามที่คณะกรรมการผูชํานาญการฯ ไดให
ความเห็นชอบ 

ไมม ี รายละเอียด ดังบทที่ 2  

 4) กรมทางหลวงตองรับผิดชอบในการดําเนินการและ
กํากับใหผูออกแบบกอสราง/หรือผูดําเนินการกอสราง
ใหปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามที่ เสนอไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางแยกตางระดับ
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 
3087 (แยกเขางู) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่อําเภอ
เมืองราชบุรี จังหวัดราชบุรี อยางเครงครัดตลอดอายุ
โครงการ 

 กรมทางหลวงเปนผูรับผิดชอบในการดําเนินการและกํากับ
ใหผูออกแบบกอสราง/หรือผูดําเนินการกอสรางใหปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่
เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับ
ทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) อยางเครงครัด 

ไมม ี รายละเอียด ดังบทที่ 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กบัทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ** รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. มาตรการทั่วไป (ตอ) 5) กรมทางหลวงตองดําเนินการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามระยะเวลาที่กําหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางแยกตาง
ระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวง
หมายเลข 3087 (แยกเขางู) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่
อําเภอเมืองราชบุรี จังหวัดราชบุรี รวมทั้งจัดทํารายงาน
ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางแยกตาง
ระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวง
หมายเลข 3087 (แยกเขางู) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่
อําเภอเมืองราชบุรี จังหวัดราชบุรี เสนอตอหนวยงานที่
มีอํานาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต ถา
ไมมีหนวยงานที่มีอํานาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ 
หรืออนุญาตใหเสนอตอสํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม และหนวยงานที่
เกี่ยวของทราบทุก 6 เดือน ทั้งในระยะกอสรางและ
ระยะดําเนินการ 

 กรมทางหลวงไดยึดถือและปฏิบัติตามมาตรการปองกันและ
แก ไขผลกระทบสิ่ งแวดลอม และดํา เนินการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่กําหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยในระยะกอสรางที่
ผานมา กรมทางหลวงไดวาจางให บริษัท เอ็นแคด คอนซัล
แตนท จํากัด เปนผูดําเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะ
กอสราง สวนปจจุบัน กรมทางหลวงไดมอบหมายให บริษัท 
เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จํากัด เปนผูดําเนินการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดลอมในระยะ
ดําเนินการ ตามสัญญาเลขที่ สผ.11/2566 ลงวันที่ 14 
ธันวาคม พ.ศ.2565 โดยมีระยะเวลาดําเนินการ 720 วัน ซึ่ง
การดําเนินการที่ผานมาไดนําเสนอรายงานฯ ครั้งลาสุด 
ฉบับ ระหวางเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 ถึง เดือนธันวาคม 
พ.ศ.2566 ตอ สผ. เมื่อวันที่ 6 มีนาคม พ.ศ.2567 

ไมม ี

 
หนังสือนําสงรายงานฯ ตอ สผ. 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กบัทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ** รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. มาตรการทั่วไป (ตอ)  6) ในกรณีที่กรมทางหลวง (และ/หรือหนวยงาน 
ที่ เปนผูดํ า เนินการโครงการ) มีความจํา เปนตอง
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหแตกตางไป
จากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโครงการทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) 
ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่อําเภอเมืองราชบุรี จังหวัด
ราชบุรี ตามที่คณะกรรมการผูชํานาญการฯ ไดรับความ
เห็นชอบไวแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอํานาจ
หนาที่ในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาตหรือหนวยงาน
เจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดําเนินโครงการตาม
กฎหมาย เปนผูพิจารณา ดําเนินการดังนี้  

 กรมทางหลวงมีการแกไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดรูปแบบ
การปรับปรุงทางระดับพื้น และรูปแบบของการระบายน้ํา 
แตไมสงกระทบตอสาระสําคัญของการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมฯ และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอม
มากกวา ซึ่งกรมทางหลวงไดแจงรายละเอียดไวในรายงาน
การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา โดยครั้งลาสุดได
นําเสนอรายงานฯ ฉบับ ระหวางเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 
ถึง เดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 ตอ สผ. เมื่อวันที่ 6 มีนาคม 
พ.ศ.2567 

ไมม ี รายละเอียด ดังบทที่ 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กบัทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ** รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. มาตรการทั่วไป (ตอ)   (1) หากหนวยงานที่มีอํานาจหนาที่ในการพิจารณา
อนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ 
แลวแตกรณี เห็นวา การแกไขเปลี่ยนแปลง รายละเอียด
โครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดังกลาว ไมสงผลกระทบตอสาระสําคัญของ
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่
เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการ
ที่ กํ าหนดไว ในรายงานการประ เมิ นผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการผูชํานาญการฯ แลวใหหนวยงานที่มี
อํานาจอนุมัติหรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของ
โครงการ แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุงแกไข
เปลี่ยนแปลงดังกลาวใหเปนไปตามหลักเกณฑ และ
เงื่อนไขที่กําหนดไวในกฎหมายนั้นๆ ตอไป พรอมกับให
จัดทําสําเนาการปรับปรุงแกไขมาตรการฯ ที่รับจดแจง
ไว สงใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กบัทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ** รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. มาตรการทั่วไป  
(ตอ) 

  (2) หากหนวยงานที่มีอํานาจหนาที่ในการพิจารณา
อนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงาน เจาของโครงการ 
แลวแตกรณี เห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียด
โครงการ หรือมาตรการนั้นๆ อาจกระทบตอสาระสําคญั
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ไดรับ
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชํานาญการฯ ให
หนวยงานที่มีอํานาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรือ
อนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี 
จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ 
หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เพื่อเสนอใหคณะกรรมการผูชํานาญการฯ 
คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นประกอบกอน
การเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการ ดังกลาว และ
เมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด 
หรือปรับปรุ งแก ไขมาตรการปอ งกั นและแก ไข
ผ ล ก ร ะ ท บ สิ่ ง แ วด ล อ ม  ต า ม ที่ คณะ ก ร รมก า ร
ผู ชํ านาญการฯ ใหความเห็นชอบประกอบแลว 
หนวยงานที่มีอํานาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรือ
อนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี 
ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสํานักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
ทราบดวย 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กบัทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ** รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน 1) บํารุงรักษาถั่วบราซิล บริเวณลาดคันทางเพื่อชวยใน
การปองกันการเกิดการชะลางพังทลายของหนาดิน 

 ไมมีการปลูกถั่วบราซิล บริเวณลาดคันทาง เนื่องจากมีการ
ปรับปรุงรางระบายน้ํา เปนรางระบายน้ําดาดคอนกรีต ซึ่ง
สามารถปองกันการพังทลายของดินแทนการปลูกถั่วบราซิล
ได จึงสามารถใชเปนมาตรการทดแทนได 

ก า รก อส ร า ง รา ง ระบายน้ํ า ดาด
คอนกรีต สามารถชวยปองกันการเกิด
การชะลางพังทลายของดินไดอยางมี
ประสิทธิภาพมากกวา การปลูกถั่ว
บราซิล 

 
รางระบายน้ําดาดคอนกรีต  

กม.99+825 ถึง กม.100+120 
3. อากาศและ
บรรยากาศ 

1) กํ าหนดความเร็วของรถยนต ใหอยู ในระดับที่
กฎหมายกําหนด เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง 

 จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 พบวา มี
การติดตั้งปายกําหนดความเร็วของรถยนตแตละประเภท
ตามที่กฎหมายกําหนด บริเวณแนวเสนทางโครงการ 

ไมม ี

 
ปายพกิัดความเร็วบริเวณแนวเสนทาง 

 2) ตรวจสอบผิวจราจรของถนนและทางยกระดับใหอยู
ในสภาพดีอยูเสมอและรีบทําการซอมแซม เมื่อเกิดการ
ชํารุดเสียหาย 

 แขวงทางหลวงราชบุรี มีการตรวจสอบสภาพผิวทาง ใหอยูใน
สภาพดีอยูเสมอ จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.
2567 พบวา สภาพผิวทางจราจรตลอดแนวเสนทางอยูใน
สภาพดี รวมทั้งการดําเนินการในระยะที่ผานมาไมพบความ
เสียหายของผิวจราจร 

ไมม ี

 
กม.100+600 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กบัทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ** รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. เสียง 1) ตรวจสอบและซอมบํารุงสภาพพื้นที่ผิวจราจรอยาง
สม่ําเสมอ เชนความขรุขระ รอยตอบนผิวถนน ความไม
สม่ําเสมอของผิวจราจร เพื่อลดแรงกระแทกระหวางลอ
ยานพาหนะกับผิวถนน ซึ่งเปนเหตุใหเกิดเสียงดังและ
ความสั่นสะเทือน ทําการซอมแซมทันทีหากพบวามีการ
ชํารุดเพื่อลดแรงสั่นสะเทือนที่อาจเกิดขึ้น 

 แขวงทางหลวงราชบุรี มีการตรวจสอบและบํารุงรักษาสภาพ
ผิวทาง ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ จากการตรวจสอบในเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2567 พบวา สภาพผิวทางจราจรตลอดแนว
เสนทางอยูในสภาพดี รวมทั้งการดําเนินการที่ผานมาไมพบ
ความขรุขระ ของรอยตอผิวจราจร   

ไมม ี

 
รอยตอผิวจราจรระดับพื้นกับ 
ทางยกระดับ กม.100+300 

 2) ประสานงานกับหนวยงานที่รับผิดชอบในพื้นที่ เพื่อ
ควบคุมความเร็ว และตรวจสอบน้ําหนักบรรทุกของ
รถบรรทุกให เปนไปตามที่กฎหมายกําหนดอยาง
เครงครัด 

 แขวงทางหลวงราชบุรี มีการติดตั้งปายพิกัดความเร็วของ
รถยนตแตละประเภทภายในบริเวณพื้นที่โครงการ และจาก
การตรวจสอบพบวา มีสถานีชั่งน้ําหนักในบริเวณใกลเคียงแนว
เสนทางโครงการ จํานวน 2 แหง ไดแก สถานีชั่งน้ําหนักยอย 
กม.72+000 และสถานีชั่งน้ําหนักลูกขาย กม.85+000 บน 
ทางหลวงหมายเลข 4 (ดานซายทาง) ซึ่งอยูกอนถึงพื้นที่
โครงการ เปนระยะทางประมาณ 15 กิโลเมตร และ 28 
กิโลเมตร ตามลําดับ  

ไมมี 

 
ระบบ WEIGH-IN-MOTION (WIM)  
(สถานีชั่งน้ําหนักลูกขาย กม.85+000) 

 
ปายพกิัดความเร็วบริเวณแนวเสนทาง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กบัทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ** รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. เสียง (ตอ) 3) ควบคุมความเร็วบริเวณบานหนองเจ ไมใหเกิน 60 
กิโลเมตร/ชั่วโมง โดยการติดปายควบคุมความเร็วที่ไหล
ทาง 

 จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 พบวา มี
การติดตั้งปายกําหนดความเร็วไมเกิน 60 กม./ชม. บริเวณ
บานหนองเจ ตามที่มาตรการกําหนด 

ไมม ี

 
ปายจาํกัดความเร็วไมเกิน 60 กม./ชม. 

บริเวณบานหนองเจ 
 4) ติดตั้งกําแพงกั้นเสียงชนิดอะคริลิคใสสูง 2.0 เมตร 

หนา 15 มิลลิเมตร ณ ขอบของสะพานตางระดับชวง
บริเวณชุมชนบานสะพานขาว 

 มีการติดตั้งกําแพงกั้นเสียงชนิดอะคริลิคใส สูง 2.0 เมตร 
หนา 15 มิลลิเมตร และมีความยาว 300 เมตร บนทางตาง
ระดับบริเวณชุมชนบานสะพานขาว ตามที่มาตรการกําหนด 

ไมม ี

 
กําแพงกั้นเสียงชนิดอะคริลิคใส  

บนทางตางระดับบริเวณ 
ชุมชนบานสะพานขาว 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กบัทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ** รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. สั่นสะเทือน 1) ตรวจสอบและซอมบํารุงสภาพพื้นที่ผิวจราจรอยาง
สม่ําเสมอ เชน ความขรุขระ รอยตอบนผิวถนน ความ
ไมสม่ําเสมอของผิวจราจรเพื่อลดแรงกระแทกระหวาง
ลอยานพาหนะกับผิวถนนซึ่งเปนเหตุใหเกิดความ
สั่นสะเทือน 

 แขวงทางหลวงราชบุรี มีการตรวจสอบและบํารุงรักษาสภาพ
ผิวทาง ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ จากการตรวจสอบในเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2567 พบวา สภาพผิวทางจราจรตลอดแนว
เสนทางอยูในสภาพดี  

ไมม ี

 
รอยตอผิวจราจรทางยกระดับ 
กับทางระดับพื้น กม.100+800 

 2) ประสานงานกับหนวยงานที่รับผิดชอบในพื้นที่ เพื่อ
ควบคุมและจํากัดความเร็ว และน้ําหนักของรถบรรทุก 
ใหเปนไปตามที่กฎหมายกําหนดอยางเครงครัด เชน 
การติดปายจํากัดความเร็ว และการตั้งดานตรวจเปน
ครั้งคราวของตํารวจทางหลวง โดยใชระบบ Monitor 
ตรวจสอบความเร็ว 

 แขวงทางหลวงราชบุรี มีการติดตั้งปายพิกัดความเร็วของ
รถยนตแตละประเภทภายในบริเวณพื้นที่โครงการ และจาก
การตรวจสอบพบวา มีสถานีชั่งน้ําหนักในบริเวณใกลเคยีงแนว
เสนทางโครงการ จํานวน 2 แหง ไดแก สถานีชั่งน้ําหนักยอย 
กม.72+000 และสถานีชั่งน้ําหนักลูกขาย กม.85+000 บน
ทางหลวงหมายเลข 4 (ดานซายทาง) ซึ่งอยูกอนถึงพื้นที่
โครงการ เปนระยะทางประมาณ 15 กิโลเมตร และ 28 
กิโลเมตร ตามลําดับ 

ไมมี 

 
ระบบ WEIGH-IN-MOTION (WIM)  
(สถานีชั่งน้ําหนักลูกขาย กม.85+000) 

 
ปายพกิัดความเร็วบริเวณแนวเสนทาง   
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กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กบัทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ** รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

6. พืชในระบบนิเวศ 1) บํารุงดูแลรักษาตนไมที่ไดทําการขุดลอมยายไปปลูก
อยางตอเนื่องและสม่ําเสมอ 

 ตนไมที่ไดทําการขุดลอมยายนําไปปลูกภายในพื้นที่แขวง
ทางหลวงราชบุรี จํานวน 4 ชนิด รวม 9 ตน ไดแก  
  - ประดู จํานวน 2 ตน  
  - พญาสัตบรรณ จํานวน 1 ตน  
  - ราชพฤกษ จํานวน 1 ตน  
  - ตะแบก จํานวน 5 ตน  
จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 พบวา มี
การเจริญเติบโตดี จํานวน 5 ตน ไดแก  ประดู  2 ตน 
พญาสัตบรรณ 1 ตน และ ตะแบก 2 ตน แตพบวามีตนไม
ตายจํานวน 4 ตน ไดแก ราชพฤกษ 1 ตน และตะแบก 3 
ตน 

แขวงทางหลวงราชบุรีอยูระหวาง
ดําเนินการ นําตนไมตนใหมมาปลูก
ทดแทนตนที่ตาย 

 
ตนตะแบก ที่เจริญเติบโตดี

 
ตนประดู ที่เจริญเติบโตดี 

 
พื้นที่เดิมที่ปลูกแลวตายและ 

รอปลูกตนไมตนใหม 
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กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการ 

D:/data/highway/2566/แยกเขาง/ูProgress II/Jan-Jun24/rp04.docx  รายงานความกาวหนา 2 
4-14 

ตารางที่ 4.2-2 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กบัทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ** รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

7. การคมนาคมขนสง 1) จัดจราจรถนนเทศบาลบริเวณสามแยกเมืองราช โดย
ตีเสนทึบและติดตั้งหมุดสะทอนแสง (Road Stud) เพื่อ
บังคับไมใหรถที่ออกจากถนนเทศบาลเลี้ยวขวาหรือ
กลับรถบริเวณทางแยกเขางู และติดปายแจงเตือนกอน
เลี้ยวซายออกมา 

 จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 พบวา 
บริเวณสามแยกเมืองราช มีการตีเสนทึบและติดตั้งปาย
บังคับหามเลี้ยวขวาบริเวณกอนเลี้ยวซายออกจากถนน
เทศบาล เพื่อบังคับไมใหรถที่ออกจากถนนเทศบาลเล้ียวขวา
หรือกลับรถบริเวณทางแยกเขางู แตไมมีการติดตั้งหมุด
สะทอนแสง (Road Stud)  

การติดตั้งหมุดสะทอนแสงอาจทําให
เกิดอุบัติ เหตุตอจักรยานยนตที่ ใช
เสนทางชองซ าย  อย า งไรก็ ตาม 
การไมติดตั้งหมุดสะทอนแสงไมสงผล
กระทบตอการมองเห็นเสนจราจร 
เนื่องจากบริเวณทางแยกเขางูมีไฟฟา
สองสวางเพียงพอ ซึ่งสามารถมองเห็น
ไดอยางชัดเจนทั้งในชวงเวลากลางวัน
และกลางคืน 

 
การตีเสนทึบบริเวณสามแยกเมืองราช 

 2)  ในชวงแรกของการเปดใช งานใหดํ า เนินการ
ประชาสัมพันธใหผูใชทางทราบถึงรูปแบบการจัดจราจร
บริ เวณถนนเทศบาล โดยบังคับไมใหรถจากถนน
เทศบาลบริเวณสามแยกเมืองราชเลี้ยวขวาหรือกลับรถ
บริเวณทางแยกเขางู ซึ่งแขวงทางหลวงราชบุรีเปน
ผูดําเนินการซึ่งจะประกอบไปดวยปายประชาสัมพันธ 
แผนพับ และใบปลิว 

 มีการประชาสัมพันธใหผูใชทางทราบถึงรูปแบบการจัด
จราจรบริเวณถนนเทศบาล โดยติดตั้งปายประชาสัมพันธ 
การแจกแผนพับประชาสัมพันธ และการสื่อสารผานทางเพจ
เฟซบุคของแขวงทางหลวงราชบุร ี

ไมม ี

 
แผนพับประชาสัมพันธ

 
ปายประชาสัมพันธ  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กบัทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ** รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

7. การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

3) ตรวจสอบและบํารุงสภาพผิวจราจรบนสะพานและ
บริเวณเชิงลาดสะพาน ปายบอกทาง และปายเตือน
ตางๆ ใหอยูในสภาพใชการไดดีอยูเสมอ 

 แขวงทางหลวงราชบุรี มีการตรวจสอบและบํารุงรักษาสภาพ
ผิวทางและอุปกรณงานทาง ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ จากการ
ตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 พบวา ผิวจราจร
บริเวณตางๆ และอุปกรณงานทางอยูในสภาพดี  

ไมม ี

 
เชิงลาดสะพาน กม.101+700 

 4) การปรับปรุง ซอมแซม บํารุงรักษา ผิวทางและไหล
ทางตองติดตั้งปายสัญญาญเตือนลวงหนากอนถึงพื้นที่
ดําเนินการปรับปรุง ซอมแซม บํารุงรักษาอยางนอย
ประมาณ 200 เมตร เพื่อเตือนใหผูใชถนนดวยความ
ระมัดระวังและเพื่อปองกันปญหาดานการจราจรและ
อุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น 

 จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 ไมพบ ผิว
ทางและไหลทางชํารุดเสียหาย จึงยังไมมีการปรับปรุง
ซอมแซมผิวทางและไหลทาง แตพบทางเทาบริเวณทางแยก
เขางู 1 ดานซายทาง ชํารุดเสียหาย อยางไรก็ตาม แขวง 
ทางหลวงราชบุรีไดดําเนินการซอมแซมแลว 

ไมม ี

 
กม.100+200 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กบัทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ** รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

8. การควบคุมน้ําทวม
และการระบายน้าํ 

1) ตรวจสอบดูแลระบบระบายน้ําของโครงการใหใชงาน
ไดอยางมีประสิทธิภาพ และถาพบการชํารุดตอง
ดําเนินการแกไขทันที 

 จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 พบวา ทอ
ระบายน้ํา และรางระบายน้ําตางๆ สามารถรองรับ และระบาย
น้ําไดอยางมีประสิทธิภาพ และไมพบการชํารุดเสียหาย  

ไมม ี

 
รางระบายน้ําเกาะกลางถนน 

กม.99+800 

 
อาคารระบายน้ํา กม.100+089 

 2) ตรวจสอบการสะสมตัวของตะกอนดิน วัชพืช และ
เศษขยะ บริ เวณบอพักน้ําและทอระบายน้ําของ
โครงการปละ 2 ครั้ง (กอนฤดูฝนและปลายฤดูฝน) หาก
พบวามีการอุดตันหรือมีการสะสมของตะกอนดิน ให
ดําเนินการขุดลอกและนําตะกอนดินออกโดยเรงดวน 
ปองกันปญหาการอุดตันของระบบระบายน้ํา 

 จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 ไมพบ
ตะกอนดิน วัชพืช และเศษขยะ เนื่องจากแขวงทางหลวง
ราชบุรีมีการขุดลอกและนําเศษขยะออกจากบริเวณบอพัก
น้ํ าและทอระบายน้ํ าของโครงการ เมื่อชวงตนเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2567 ที่ผานมา ซึ่งเปนชวงกอนเขาฤดูฝน 

ไมม ี

 
บอพักน้าํกอนระบายลงสูแมน้าํแมกลอง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กบัทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ** รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. เศรษฐกิจสังคม 1) ในกรณีมี เรื่องรองเรียน หรือตรวจสอบพบวา
ประชาชนหรือผูที่อยูอาศัยในพื้นที่ไดรับผลกระทบอัน
เนื่องมาจากโครงการ กรมทางหลวงจะตองรีบเขามา
ดําเนินการแกไขอยางเรงดวน 

 เนื่องจากมีประชาชนที่พักอาศัยในอาคารพาณิชยริมทางหลวง
หมายเลข 4 บริเวณชุมชนรมรื่นพัฒนา ไดมีการรองเรียน
เกี่ยวกับการไดรับผลกระทบดานเสียงรบกวนจากการเปด
ทดลองใชเสนทางโครงการ เมื่อวันที่ 6 กุมภาพันธ พ.ศ.2566 
บริษัทที่ปรึกษาจึงไดดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณ
ดังกลาว ระหวางวันที่ 7-12 กุมภาพันธ พ.ศ.2566 ซึ่งผลการ
ตรวจวัดมีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. มีคาระหวาง 
67.5-68.7 เดซิเบล (เอ) ซึ่งใกลเคียงกับคามาตรฐานที่กําหนด
ไวไมเกิน 70 เดซิเบล (เอ) ดังนั้น กรมทางหลวงจึงไดพิจารณา
ติดตั้งกําแพงกันเสียงชนิดอะคริลิคใส บนโครงสรางทางตาง
ระดับฝงซายเพิ่มเติม  

ไมม ี

 
กําแพงกั้นเสียงชนิดอะคริลิคใส  

บนทางตางระดับบริเวณฝงซายทาง 

10. สาธารณสุข 1) ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานคุณภาพอากาศ เสียง ความ
สั่นสะเทือนอยางเครงครัด 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานคุณภาพอากาศ เสียง และความ
สั่นสะเทือนครบถวน รายละเอียดดังขอคุณภาพอากาศ 
เสียง และความสั่นสะเทือน 

ไมม ี - 

 2) ติดตามตรวจสอบดานคุณภาพอากาศ เสียง ความ
สั่นสะเทือน ตามที่กําหนดไวในแผนติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพอากาศ เสียง สั่นสะเทือน เพื่อเฝาระวั ง
ผลกระทบที่จะมีตอสุขภาพอนามัยของประชาชน 

 ดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ เสียง และ
ความสั่นสะเทือน และครั้งลาสุดระหวางวันที่  13-17 
มีนาคม พ.ศ.2567 โดยมีสถานีตรวจวัด และดัชนีตรวจวัด
ตามที่ กํ าหนดไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม รวมทั้งเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบระดับเสียง 
และความสั่นสะเทือน บริเวณอาคารพาณิชยริมทางหลวง
หมายเลข 4 ชุมชนรมรื่นพัฒนา ซึ่งเปนบริเวณที่มีการ
รองเรียนผลกระทบดานเสียงดังรบกวนจากการเปดทดลอง
ใชเสนทางโครงการ ผลการติดตามตรวจสอบพบวา ทุก
สถานีตรวจวัดมีคาคุณภาพอากาศ เสียง และความ
สั่นสะเทือน เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

ไมม ี ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ  
ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 

แสดงไวใน บทที่ 5 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กบัทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ** รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 
อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

11. อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย 

1) จัดใหมีปายและสัญญาณเตือนกอนเขาสูเขตพื้นที่
ซอมบํารุงผิวทางไมนอยกวา 500 เมตร เพื่อควบคุม
การจราจรในตําแหนงที่เหมาะสม และตามมาตรฐาน
ของกรมทางหลวง 

 จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 ไมพบผิว
ทางชํารุดเสียหาย จึงยังไมมีกิจกรรมการซอมบํารุงผิวทาง 

ไมม ี - 

 2) จัดใหมีปายเตือน สัญญาณเตือน และติดแผงกั้นแนว
เขตในบริเวณพื้นที่ซอมบํารุงใหชัดเจน และทําการซอม
บํารุงเฉพาะภายในเขตที่กําหนดไวเทานั้น เพื่อความ
ปลอดภัยของผูใชเสนทางสัญจร 

 จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 ไมพบผิว
ทางชํารุดเสียหาย จึงยังไมมีกิจกรรมการซอมบํารุงผิวทาง 

ไมม ี - 

 3) การดําเนินการบํารุงรักษาตามมาตรการดานการ
คมนาคมขนสง ซึ่งจะทําใหทางหลวงโครงการอยูใน
สภาพใชงานไดดีเสมอ ซึ่งก็จะสงผลในดานการปองกัน
อุบัติเหตุและความปลอดภัยของผูใชทางไดดวย 

 แขวงทางหลวงราชบุรีมีการบํารุงรักษาเสนทางตาม
มาตรการดานการคมนาคมขนสงอยู เสมอ ซึ่งจากการ
ตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 พบวา สภาพผิว
ทาง และอุปกรณอํานวยความปลอดภัยตางๆ อยูในสภาพดี
ปฏิบัติตามมาตรการดานคมนาคมไมครบถวน แตการ
ดําเนินการในระยะที่ผานมา ไมพบปญหาดานอุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 

ไมม ี - 

12. ผูใชทาง 1) ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานคมนาคมขนสงและดานอุบัติเหตุและ
ความปลอดภัยอยางเครงครัด เปนการปองกันอุบัติเหตุ
ที่อาจเกิดขึ้น เพื่อความปลอดภัยของผูใชทาง 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานคมนาคมขนสงและดานอุบัติเหตุ
และความปลอดภัยครบถวน  ปฏิบัติตามมาตรการดาน
คมนาคมไมครบถวน แตการดําเนินการในระยะที่ผานมา ไม
พบปญหาดานอุบัติเหตุและความปลอดภัย 

ไมม ี - 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4.3 การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะดําเนินการโครงการ ที่กรมทางหลวงตอง
ปฏิบัติ มีทั้งสิ้น 2 แผน ไดแก แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานเสียง และแผนปฏิบัติการปองกัน 
แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสง อุบัติเหตุและความปลอดภัย ซึ่งมีรายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏบิตัิ
การไมครบถวน มีรายละเอียดดังตารางที่ 4.3-1 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได    ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏบิัตติามแผนปฏบิัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) 

แผนปฏิบตัิการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏบิัติ** รายละเอียดการปฏบิัตติามแผนปฏบิัตกิารฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 

อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. แผนปฏบิัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานเสียง 
1) ควบคุมความเร็ว ณ บานหนองเจ ไมใหเกิน 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง ซึ่งจะชวยลด
ระดับเสียง ใหอยูในเกณฑมาตรฐานที่กําหนด 

 จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 
พบวา มีการติดตั้งปายกําหนดความเร็วไมเกิน 60 
กม./ชม. บริเวณบานหนองเจ  

ไมม ี

 
ปายจาํกัดความเร็วไมเกิน 60 กม./ชม. 

บริเวณบานหนองเจ 
2) ติดตั้งกําแพงกันเสียงชนิดอะคริลิคใสความสูง 2.0 เมตร หนา 15 มิลลิเมตร บน
ขอบสะพานในบริเวณสําหรับบริเวณชุมชนบานสะพานขาว เนื่องจากมีความสามารถ
ในการลดระดับ เสี ย งห รื อ ค ากั น เสี ย ง  ( Sound Transmission class, STC) 
นอกจากนี้ยังมีคุณสมบัติดานความโปรงใส (Transparent) ทําใหสามารถชวยลด
ผลกระทบดานการบดบังทัศนียภาพ ไมบดบังทัศนวิสัยของผูใชทางและชุมชนติดตั้ง
ไดงายเนื่องจากมีน้ําหนักไมมาก ดูแลและบํารุงรักษางายโดยระยะหางระหวางพื้นที่
ออนไหวกับกําแพงกันเสียง (ขอบสะพาน) มีคาเทากับ 53.2 เมตร ภายหลังติด
กําแพงกันเสียง สามารถลดผลกระทบดานเสียงจากการจราจรใหอยูในเกณฑ
มาตรฐาน โดยระดับเสียง ณ ชุมชนบานสะพานขาว ในป พ.ศ.2564 - พ.ศ.2584 มี
ค าอยู ในช วง  64 .6 -65 .8 เดซิ เบลเอ  โดยจะติดตั้ ง  กม .100+509.500- 
กม.100+809.500 (ฝงขวา) ความสูงกําแพง 2.0 เมตร ความหนากําแพง 15 
มิลลิเมตร และความยาวกําแพง 300 เมตร 

 มีการติดตั้งกําแพงกั้นเสียงชนิดอะคริลิคใสตามที่
มาตรการกําหนด โดยมีความยาว 300 เมตร บน
ทางตางระดับบริเวณชุมชนบานสะพานขาว  

ไมม ี

 
กําแพงกั้นเสียงชนิดอะคริลิคใส  

บนทางตางระดับบริเวณชุมชนบาน
สะพานขาว 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได    ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏบิัตติามแผนปฏบิัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

แผนปฏิบตัิการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ผลการ
ปฏิบตัิ** 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 

อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. แผนปฏบิัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสง อุบัติเหตุและความปลอดภยั 
1) จัดจราจรถนนเทศบาลบริเวณสามแยกเมืองราช โดยตีเสนทึบและติดตั้งหมุด
สะทอนแสง (Road Stud) เพื่อบังคับไมใหรถที่ออกจากถนนเทศบาลเลี้ยวขวาหรือ
กลับรถบริเวณทางแยกเขางู และติดปายแจงเตือนกอนเลี้ยวซายออกมา 

 จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 พบวา 
บริเวณสามแยกเมืองราช มีการตีเสนทึบและติดตั้งปาย
บังคับหามเลี้ยวขวาบริเวณกอนเลี้ยวซายออกจากถนน
เทศบาล เพื่อบังคับไมใหรถที่ออกจากถนนเทศบาลเลี้ยว
ขวาหรือกลับรถบริเวณทางแยกเขางู แตไมมีการติดตั้ง
หมุดสะทอนแสง (Road Stud) 

การติดตั้งหมุดสะทอนแสงอาจทําให
เกิ ดอุบั ติ เหตุตอจักรยานยนตที่ ใช
เ ส นทา งช อ งซ า ย  อย า ง ไ รก็ ต า ม 
การไมติดตั้งหมุดสะทอนแสงไมสงผล
กระทบตอการมองเห็นเสนจราจร 
เนื่องจากบริเวณทางแยกเขางูมีไฟฟา
สองสวางเพียงพอ ซึ่งสามารถมองเห็น
ไดอยางชัดเจนทั้งในชวงเวลากลางวัน
และกลางคืน จึงไมจําเปนตองติดตั้ง
หมุดสะทอนแสง 

 
การตีเสนทึบบริเวณสามแยกเมืองราช 

2) ในชวงแรกของการเปดใชงานใหดําเนินการประชาสัมพันธใหผูใชทางทราบถึง
รูปแบบการจัดจราจรบริเวณถนนเทศบาล โดยบังคับไมใหรถจากถนนเทศบาล
บริเวณสามแยกเมืองราชเลี้ยวขวาหรือกลับรถบริเวณแยกเขางู ซึ่งแขวงทางหลวง
ราชบุรีเปนผูดําเนินการ ซึ่งจะประกอบไปดวยปายประชาสัมพันธ แผนพับ และ
ใบปลิว 

 มีการประชาสัมพันธใหผูใชทางทราบถึงรูปแบบการจัด
จราจรบริเวณถนนเทศบาล โดยติดตั้งปายประชาสัมพันธ 
การแจกแผนพับประชาสัมพันธ และการสื่อสารผานทาง
เพจเฟซบุคของแขวงทางหลวงราชบุรี 

ไมม ี

 
แผนพับประชาสัมพันธ

 
ปายประชาสัมพันธ    



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 บทที่ 4 
กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบุรี (ระยะดําเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได    ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏบิัตติามแผนปฏบิัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางแยกตางระดับจดุตดัทางหลวงหมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู) จ.ราชบรุี (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

แผนปฏิบตัิการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ผลการ
ปฏิบตัิ** 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง ปญหา 

อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. แผนปฏบิัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสง อุบัติเหตุและความปลอดภยั (ตอ) 
 3) ตรวจสอบและบํารุงสภาพผิวจราจรบนสะพานและบริเวณเชิงลาดสะพาน ปาย
บอกทาง และปายเตือนตางๆ ใหอยูในสภาพใชการไดดีอยูเสมอ 

 แขวงทางหลวงราชบุรี มีการตรวจสอบและบํารุงรักษา
สภาพผิวทางและอุปกรณงานทาง ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ 
จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 พบวา 
ผิวจราจรบริเวณตางๆ และอุปกรณงานทางอยูในสภาพดี  

ไมม ี

 
ผิวจราจรบนสะพาน กม.100+500 

 
เชิงลาดสะพาน กม.101+700 

 4) การปรับปรุง ซอมแซม บํารุงรักษา ผิวทางและไหลทาง ตองติดตั้งปายสัญญาณ
เตือนลวงหนากอนถึงพื้นที่ดําเนินการปรับปรุง ซอมแซม บํารุงรักษาอยางนอย
ประมาณ 200 เมตร เพื่อเตือนใหผูใชรถใชถนนดวยความระมัดระวัง และเพื่อ
ปองกันปญหาดานการจราจรและอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น 

 จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 ไมพบ 
ผิวทางและไหลทางชํารุดเสียหาย จึงยังไมมีการปรับปรุง
ซอมแซมผิวทางและไหลทาง 

ไมม ี
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