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บทที่ 1 
บทนำ 

1.1 ความเปนมาของโครงการ 

 โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ เปนการกอสรางขยาย 
ทางหลวงสายหลักที่ผานเขตตัวเมืองจังหวัดกระบี่ และสามารถเชื่อมตอไปยังทาอากาศยานนานาชาติกระบี่ และจังหวัด
ตรัง ใหมีขนาด 6-8 ชองจราจร (ไป-กลับ) โดยมีจุดเริ่มตนของงานกอสรางแนวเสนทางที่ กม.970+108 บริเวณสามแยก
ปลาลัง อำเภอเมืองกระบี่ จังหวัดกระบี่ และสิ้นสุดที่ กม.984+544 บริเวณสามแยกเหนือคลอง อำเภอเหนือคลอง จังหวัด
กระบี่ ระยะทางรวม 14.436 กิโลเมตร (รูปที่ 1.1-1) 

 แนวเสนทางโครงการบางสวนพาดผานพื้นที่ชุ มน้ำปากแมน้ำกระบี่ และบางสวนอยูใกลกับพื้นที่ชุ มน้ำ 
ปากแมน้ำกระบี่ ซึ่งเปนพื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศ (Ramsar Site) ในระยะ 2 กิโลเมตร  รวมทั้งมีแหลง
โบราณคดีและแหลงประวัติศาสตร อยูในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ จำนวน 3 แหง ไดแก แหลง
โบราณคดีเขาพระ กุโบรบานตลาดเกา และเรือขุดคลองกระบี่ใหญ (ศาลโตะหินขวาง) ซึ่งเขาขายตองจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ 
หรือการดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กอนการพัฒนาโครงการ กรมทางหลวง  
โดยสำนักสำรวจและออกแบบ จึงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด 
แมเนจเมนท จำกัด (มหาชน) บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส จำกัด และ บริษัท ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั ่นส จำกัด  
ใหดำเนินการศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ซึ ่งรายงานฯ ไดผานความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและ
อากาศ ในการประชุมครั้งที่ 17/2565 เมื่อวันที่ 6 พฤษภาคม พ.ศ.2565 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานฯ ซึ่ง
ระบุใหกรมทางหลวงยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ รวมทั้งเงื่อนไขเพิ่มเติมอยาง
เครงครัด (ภาคผนวก ก) 

 ปจจุบัน กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยก
ปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี ่โดยแบงงานกอสรางออกเปน 2 ตอน ดังนี ้

 1) กม.970+108.000 ถึง กม.977+625.000 : ระยะทาง 7.517 กิโลเมตร ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท 
ซอยลซัพพอรตติ้ง จำกัด ภายใตชื่อโครงการ “โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง  
ตอน 1” ตามสัญญาเลขที่ สท.1/8/2565 ลงวันที่ 2 สิงหาคม พ.ศ.2565 โดยเริ่มสัญญาเมื่อวันที่ 3 สิงหาคม พ.ศ.2565 
และสิ้นสุดสัญญาในวันที่ 17 มิถุนายน พ.ศ.2568 รวมเปนระยะเวลา 1,050 วัน ภายใตการควบคุมดูแลของสำนักกอสราง
ทางที่ 1 กรมทางหลวง โดยมี “นายไพฑูรย บุญลิ่นเลื่อน” เปนนายชางควบคุมการกอสรางโครงการ 

 2) กม.977+625.000 ถึง กม.984+544.000 : ระยะทาง 6.919 กิโลเมตร ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท 
เสริมสงวนกอสราง จำกัด ภายใตชื่อโครงการ “โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง  
ตอน 2” ตามสัญญาเลขที่ สท.1/6/2565 ลงวันที่ 8 กรกฎาคม พ.ศ.2565 โดยเริ่มสัญญาเมื่อวันที่ 9 กรกฎาคม พ.ศ.2565 
และสิ้นสุดสัญญาในวันที่ 22 มิถุนายน พ.ศ.2568 รวมเปนระยะเวลา 1,080 วัน ภายใตการควบคุมดูแลของสำนักกอสราง
ทางที่ 1 กรมทางหลวง โดยมี “นายวิศิษฎ สุรกิจ” เปนนายชางควบคุมการกอสรางโครงการ 
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                                                                                                                             รูปที่ 1.1-1 ตำแหนงที่ตั้งโครงการ 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.984+544 

กม.977+625 

โครงการ สายสามแยกปลาลังฯ ตอน 2 

โครงการ สายสามแยกปลาลังฯ ตอน 1 
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1.2 เหตุผลความจำเปนของการจัดทำรายงาน 

 กรมทางหลวงตระหนักถึงความสำคัญในการดูแลรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมที่อาจสงผลกระทบจากการพัฒนา
โครงการในระยะกอสราง และเปดดำเนินการ และเพื่อใหสอดคลองกับวัตถุประสงคของพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 และฉบับที่ 2 (พ.ศ. 2561) และเงื ่อนไขประกอบการเห็นชอบในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่กำหนดใหกรมทางหลวงตองดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามระยะเวลาที่กำหนดไว 
รวมทั้งจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เสนอตอ
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ทราบ ทั้งในระยะกอสรางและระยะดำเนินการ 
รวมถึงเพื่อกำกับดูแลใหมีการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโดยเครงครัด 

 ปจจุบัน กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในป พ.ศ.2565 เพื่อเริ่มกอสรางแนวเสนทางโครงการ จึงจำเปนตอง
ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ ตั้งแต กม.970+108 บริเวณ 
สามแยกปลาลัง อำเภอเมืองกระบี ่ จังหวัดกระบี ่ และสิ ้นสุดที ่ กม.984+544 บริเวณสามแยกเหนือคลอง อำเภอ 
เหนือคลอง จังหวัดกระบี่ ระยะทางรวม 14.436 กิโลเมตร รวมทั้งติดตามการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ไดเสนอไวในรายงาน เปรียบเทียบกับสิ่งที่เกิดขึ้นจริง และยังเปนการปฏิบัติตามแผนการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ไดเสนอไวในรายงานฯ เพื่อเปนการตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของ
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ตามที่ไดเสนอไว และเปนการยืนยันวาไดมีการนำไปปฏิบัติ
จริง อีกทั้งยังเปนการศึกษาการเปลี่ยนแปลงของสิ่งแวดลอมอันเนื่องมาจากการดำเนินโครงการตามระบบสากล และเปนที่
ยอมรับโดยทั่วไป 

 และเพื่อใหเปนไปตามเงื่อนไขในรายการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ จึงมีความจำเปนตอง
ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะกอสรางโครงการ  ซึ ่งการศึกษาติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมของโครงการ จะตองจัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third party) เทานั้น ดังนั้น กรมทางหลวงจึงไดวาจางให บริษัท 
เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ ตามสัญญาเลขที่ สผ.13/2566 ลงวันที่ 17 
มีนาคม พ.ศ.2566 โดยมีระยะเวลาเริ่มตนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามสัญญาเริ่มวันที่ 18 มีนาคม พ.ศ.
2566 และสิ้นสุดสัญญาในวันที่ 12 มีนาคม พ.ศ.2567 ระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้น รวม 360 วัน 
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1.3 วัตถุประสงคของการศึกษา 

 วัตถุประสงคของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีดังนี ้

 1) เพื่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการอยางละเอียด และจัดทำขอเสนอแนะ
ที่จะเปนประโยชนตอการดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป 

 2) เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม แผนปฏิบัติ
การปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมถึงกฎหมายตางๆ ที่เกี่ยวของ 

 3) เพื่อติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นทั้งในระยะกอสราง และระยะดำเนิน
โครงการ พรอมทั้งเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับผลที่ไดจากการคาดการณตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจริง 

 4) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตางๆ และตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการ  

 5) เพื่อใหขอเสนอแนะแนวทางที่เปนประโยชนตอการปรับปรุง และ/หรือปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ประกอบการดำเนินโครงการตอไป และ/หรือที่จะตองดำเนินการปรับปรุงแกไขโดยเรงดวน 

 6) จัดทำขอเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอมที ่เหมาะสม 
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดำเนินงานตอไป 

 7) เพื่อนำผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้ ไปใชเปนแนวทางในการ
ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะดำเนินการ ของโครงการพัฒนาทางหลวงอื่นๆ ของ 
กรมทางหลวงตอไป 

1.4 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

 ขอบเขตพื้นที่ศึกษาเพื่อดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 
4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ ในครั้งนี้ มีจุดเริ่มตนที่ กม.970+108 บริเวณสามแยกปลาลัง อำเภอเมือง
กระบี่ จังหวัดกระบี่ และสิ้นสุดที่ กม.984+544 บริเวณสามแยกเหนือคลอง อำเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่ ระยะทาง
รวม 14.436 กิโลเมตร มีพื้นที่ศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมครอบคลุมระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ  
ซึ่งจากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ครอบคลุมพื้นที่ในเขตปกครองรวม 5 ตำบล 2 อำเภอ 
ของจังหวัดกระบี่ แตจากการรวบรวมขอมูลชุมชนจากองคกรปกครองสวนทองถิ่นที่เกี่ยวของ ไดแก เทศบาลเมืองกระบี่ 
องคการบริหารสวนตำบลไสไทย องคการบริหารสวนตำบลทับปริก เทศบาลตำบลกระบี่นอย องคการบริหารสวนตำบล
เหนือคลอง และเทศบาลตำบลเหนือคลอง พบวา พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากขอบเขตทางในปจจุบัน ครอบคลุม
พื้นที่ 4 ตำบล 2 อำเภอ รวม 21 ชุมชน ดังตารางที่ 1.4-1 และรูปที่ 1.4-1   

 สวนการศึกษาประเมินผลกระทบดานพื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศ (Ramsar Site) และดาน
ประวัติศาสตรและโบราณคดีจะศึกษาครอบคลุมพื้นที่ระยะ 2.0 และ 1.0 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง ตามลำดับ 
ซึ่งถือเปนพื้นที่ที่อาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ อยางไรก็ตาม หากมีประเด็นปจจัยผลกระทบ
สิ่งแวดลอมจากโครงการซึ่งมีแนวโนมจะกอใหเกิดผลกระทบตอเนื่องเปนวงกวางออกไป ที่ปรึกษาไดพิจารณาเพิ่มเติมพื้นที่
ศึกษาตามความจำเปนในแตละประเด็นปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 1.4-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.984+544 
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ตารางที่ 1.4-1 

พื้นทีศ่ึกษาโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน/ชุมชน EIA/1 

กระบี ่ เมืองกระบี ่ ไสไทย หมูท่ี 2 บานหนองกก 
หมูท่ี 3 บานคลองจิหลาด 

หมูท่ี 2 บานหนองกก 
หมูท่ี 3 บานคลองจิหลาด   

กระบี่ใหญ ชุมชนมิตรภาพไทย-จีน 
ชุมชนศฤงคารพัฒนา 
ชุมชนรักษหวยน้ำแดง 
ชุมชนโภคาสามัคค ี
ชุมชนเมืองเกาพัฒนา 
ชุมชนบานทาคลอง 
ชุมชนรวมใจชน 

ชุมชนมิตรภาพไทย-จีน 
ชุมชนศฤงคารพัฒนา 
ชุมชนรักษหวยน้ำแดง 
ชุมชนโภคาสามัคค ี
ชุมชนเมืองเกาพัฒนา 
ชุมชนบานทาคลอง 
ชุมชนรวมใจชน 

  ทับปริก/2 - หมูท่ี 8 บานทาคลอง 

  กระบี่นอย หมูท่ี 2 บานน้ำจาน 
หมูท่ี 6 บานกระบี่นอย 
หมูท่ี 11 บานนานอก 
หมูท่ี 12 บานคลองเนียง 

หมูท่ี 2 บานน้ำจาน 
หมูท่ี 6 บานกระบี่นอย 
หมูท่ี 11 บานนานอก 
หมูท่ี 12 บานคลองเนียง 

  

เหนือคลอง หมูท่ี 3 บานไสโปะใต 
หมูท่ี 5 บานไสโปะเหนือ 
ชุมชนตลาดนัด/3 
ชุมชนตลาดใน/3 
ชุมชนทากรวด/3 
ชุมชนนาทุงเสม็ด/3 
ชุมชนนาหลังตลาด/3 
ชุมชนฝายหวย/3 

หมูท่ี 3 บานไสโปะใต 
หมูท่ี 5 บานไสโปะเหนือ 
ชุมชนศรีสุข 
ชุมชนเปนสุข 
ชุมชนมั่งม ี
ชุมชนอยูเย็น 

1 จังหวัด 1 อำเภอ 4 ตำบล 21 ชุมชน 20 ชุมชน 
หมายเหตุ :   /1 = จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มีการพิจารณาขอบเขตพื้นที่ศึกษาจากแผนที่ 1:50,000 ของกรมแผนที่ทหาร 
 /2 = จากการตรวจสอบแผนที่ปกครองขององคการบริหารสวนตำบลทับปริก พบวา ขอบเขตพื้นที่ของตำบลทับปริกมีระยะหางจากเขตทางเปนระยะทาง มากกวา 

500 เมตร  
  /3 = เปนชุมชนที่กอตั้งมากอนป พ.ศ.2560 ซึ่งอยูในระยะ 500 เมตรจากแนวเสนทาง แตไมไดแสดงในรายงาน EIA 

1.5 ขอบเขตการศึกษา 

 ในการดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยก
ปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ ในครั้งนี ้ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาทบทวน และติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมใหครอบคลุมทุกประเด็นที่กำหนดไวใน ขอบเขตของงาน (Terms of Reference : TOR) หัวขอที่ 4 : 
ขอบเขตการศึกษา ของกรมทางหลวง โดยใช แนวทางและวิธ ีการศึกษาที ่สอดคลองกับ “ประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตให
ดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ.2564” รวมทั้งไดพิจารณาประเด็นในการทำงานดานตางๆ ใหครอบคลุมเนื้อหาที่จำเปนเพียงพอใหกรมทางหลวง
ไดรับผลการศึกษาที ่มีคุณภาพ สามารถนำไปใชในการควบคุมดูแลผลกระทบสิ ่งแวดลอมของโครงการไดอยางมี
ประสิทธิภาพ โดยมีขอบเขตการดำเนินงาน ดังนี ้
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 1) การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการศึกษาที่
เกี่ยวของ :  

  ศึกษาทบทวน ตรวจสอบความถูกตองและเหมาะสมของวิธีการศึกษาขอมูลพื้นฐาน  (Baseline Data) 
และการวิเคราะหประเมินผลกระทบที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ รวมถึง
ตำแหนงสถานีเก็บตัวอยาง พารามิเตอร วิธีการเก็บตัวอยาง ความถี่ และระยะเวลาในการตรวจวัด มาตรฐานที่ใชในการ
เปรียบเทียบ การคาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นทั้งที ่ใชและไมไดใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร เปนตน รวมทั้ง
มาตรการปองกันและแกไข แผนการติดตามตรวจสอบ และแผนปฏิบัติการพัฒนาและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยตอง
สรุปผลออกมาใหเห็นอยางเดนชัด พรอมทั้งระบุเหตุผลสนับสนุนไวอยางชัดเจน 

 2) การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ : 

  ศึกษาทบทวนและติดตามการปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ ที่
เกี่ยวของและบังคับใชอยูในปจจุบันของหนวยงานตางๆ ที่มีหนาที่รับผิดชอบ ซึ่งรวมถึงกฎหมายที่เกี่ยวของกับสิ่งแวดลอม
ทางหลวง โดยระบุถึงสวนที่เกี่ยวของโดยตรงและโดยออมตอโครงการและการศึกษานี้ รวมทั้งวิเคราะหถึงปญหาอุปสรรค 
และ/หรือสาเหตุที่ไมปฏิบัติตามไวดวยอยางชัดเจน  

 3) การปฏิบัติตามมาตรการที ่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม และรายงาน
การศึกษาที่เกี่ยวของ :  

  ศึกษาขอแตกตางระหวางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ที่ไดดำเนินการจริง
เปรียบเทียบกับขอเสนอในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พรอมทั้งระบุเหตุผลของการเปลี่ยนแปลงโดย
ละเอียด โดยอยางนอยที่สุดตองมีกิจกรรมที่ดำเนินการ ดังนี ้

  3.1) ตรวจสอบและเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางปรับปรุงโครงการ และรายละเอียดเชิงวิศวกรรมใน
สวนอื่นๆ ที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

  3.2) ตรวจสอบและเปรียบเทียบความแตกตางของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ของโครงการกับการปฏิบัติงานจริง ซึ่งโครงการไดดำเนินการไปแลวโดยละเอียด พรอมภาพถายอางอิงการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบที่เปนรูปธรรมประกอบการเปรียบเทียบในทุกประเด็น โดยระบุถึงเหตุผล สาเหตุ 
และ/หรือปญหาอุปสรรคที่ทำใหไมสามารถปฏิบัติไดใหชัดเจน พรอมทั้งวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผลของ
มาตรการที่นำเสนอไว ทั้งที่ไดปฏิบัติแลวและ/หรือยังไมไดปฏิบัต ิ

  3.3) เสนอแผนปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม สามารถ
ปฏิบัติไดจริง และสอดคลองกับปญหาที่เกิดขึ้นในสภาพปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไป โดยใหเหตุผลประกอบในการนำเสนอ
แผนปรับปรุง และ/หรือมาตรการเพิ่มเติมอยางละเอียดและชัดเจน 

 4) การตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม :  

  บริษัทที่ปรึกษาจะทำการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอม ในการ
ตรวจสอบสภาพสิ่งแวดลอมตางๆ อยางละเอียด โดยอยางนอยจะตองครอบคลุมถึงปจจัยทางดานสิ่งแวดลอม ระยะเวลา 
ความถี่ และชวงเวลาที่ไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังตารางที่ 1.5-1 
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ตารางที่ 1.5-1 

ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

1. คุณภาพน้ำผิวดิน 
 อุณหภูม ิ
 ความนำไฟฟา 
 ความลึก 
 ความเร็วของกระแสน้ำ 
 ความโปรงแสง 
 ความขุน* 
 ความเค็ม* 
 ความเปนกรด-ดาง 
 ออกซิเจนละลายน้ำ 
 BOD 
 ของแข็งแขวนลอย 
 ปริมาณของแข็งละลายน้ำ* 
 น้ำมันและไขมัน 
 ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย 
 โคลิฟอรมแบคทีเรียท้ังหมด 

3  1 ครั้ง/
เดือน 

ตลอดระยะเวลากอสราง  คลองกระบี่ใหญ  
(กม.973+187) 

 คลองเนียง  
(กม.976+512) 

 คลองกระบี่นอย 
(กม.979+204) 

2. อากาศและบรรยากาศ 
 TSP 
 PM-10 
 CO 
 NO2 
 ทิศทางและความเร็วลม 

3 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป ฤดูฝน และฤดูแลง ตลอด
ระยะเวลากอสราง 

 วัดควนสบาย  
(กม.972+500) 

 มัสยิดบานนานอก 
(กม.975+450) 

 โรงเรียนสังขทองวิทยา 
(กม.987+950) 

3. ระดับเสียง 
 Leq 24 hr 
 Lmax 
 L90 
 Leq 8 hr* 
 Ldn* 

17 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป ฤดูฝน และฤดูแลง ตลอด
ระยะเวลากอสราง 

 ชุมชนรักษหวยน้ำแดง 
(กม.970+108) 

 ชุมชนโภคาสามัคคี 
(กม.971+400) 

 ชุมชนเมืองเกาพัฒนา (ฝงซาย) 
(กม.971+850) 

 ชุมชนเมืองเกาพัฒนา (ฝงขวา) 
(กม.972+300) 

 วัดควนสบาย (กม.972+500) 
 ชุมชนบานทาคลอง 

(กม.973+175) 
 ชุมชนรวมใจชน (ฝงซาย) 

(กม.973+175) 
 ชุมชนรวมใจชน (ฝงขวา) 

(กม.974+450) 
 หมูที่ 11 บานนานอก (ฝงซาย) 

(กม.974+725) 
 หมูที่ 11 บานนานอก (ฝงขวา) 

(กม.974+725) 
 มัสยิดบานนานอก 

(กม.975+450)   
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ตารางที่ 1.5-1 

ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม (ตอ)  

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

3. ระดับเสียง (ตอ)      โรงเรียนบานนานอก 
(กม.975+450) 

 หมูที่ 12 บานคลองเนียง 
(ฝงซาย) (กม.976+700) 

 หมูที่ 2 บานน้ำจาน (ฝงขวา) 
(กม.976+700) 

 หมูที่ 3 บานไสโปะใต  
(กม.979+600) 

 ชุมชนศรีสุข (กม.983+600) 
 โรงเรียนสังขทองวิทยา 

(กม.987+950) 
4. ความสั่นสะเทือน 
 ความถี่ 
 ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

3 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป ฤดูฝน และฤดูแลง ตลอด
ระยะเวลากอสราง 

 วัดควนสบาย (กม.972+500) 
 มัสยิดบานนานอก 

(กม.975+450) 
 โรงเรียนสังขทองวิทยา 

(กม.987+950) 
5. นิเวศวิทยาทางน้ำ 
 แพลงกตอนพืช 
 แพลงกตอนสัตว 
 สัตวหนาดิน 

3  1 ครั้ง/
เดือน 

ตลอดระยะเวลากอสราง  คลองกระบี่ใหญ  
(กม.973+187) 

 คลองเนียง (กม.976+512) 
 คลองกระบี่นอย 

(กม.979+204) 
6. การคมนาคมขนสง / อุบัติเหตุ 
และความปลอดภัย 
 ปริมาณจราจร 
 สถิติอุบัติเหต ุ
 การติดตั้งปายเตือน 

-  4 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง  สำรวจปริมาณจราจรบริเวณ
ทางแยก 9 จุด 

 สำรวจปริมาณจราจรบนชวง
ถนน 1 จุด 

 สถิติอุบัติเหตุ  
ตลอดแนวเสนทางโครงการ 

 ตรวจสอบการติดตั้งปายเตือน 
บริเวณจุดตัดถนนทองถิ่น
โครงการ 33 แหง 

7. การระบายน้ำ และการควบคุม
น้ำทวม* 
 ประสิทธิภาพการระบายน้ำ 
 การสะสมของตะกอนดิน 

และวัชพืช บริเวณสะพาน 
ทอ และรางระบายน้ำ 

 สภาพป ญหาน ้ ำท  วมขั ง 
บริเวณ 2 ฝ งแนวเสนทาง 
และบริเวณใกลเคียง 

- - 2 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง  ทางระบายน้ำ และอาคาร
ระบายน้ำ ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทนำ 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี่  บทที่ 1 

D:\data\Highway\2566\สามแยกปลาลัง\Final\Jan-Mar24\rp01.docx  รายงานขั้นสุดทาย 

  1-10 

 
ตารางที่ 1.5-1 

ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม (ตอ)  

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

8. เศรษฐกิจ สังคม 
 ผลกระทบจากกิจกรรมใน

ระยะเตร ียมการก อสราง 
และระยะกอสราง 

 สภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
 ค ว า ม ค ิ ด เ ห ็ น ต  อ ก า ร

ดำเน ินการตามมาตรการ
ป  อ ง ก ั น  แ ล ะ แ ก  ไ ข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ปญหารองเรียน 
 ขอเสนอแนะตอโครงการ 

- - 1 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง  ผูนำชุมชน 
 หนวยงานราชการ 
 พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
 ครัวเรือน 

หมายเหตุ : - หมายถึง ตามมาตรฐานเทคนิคและวิธีการตรวจวัดที่มีความเหมาะสม 
  * เสนอแนะเพิ่มเติมโดยบริษัทที่ปรึกษา 

  รายละเอียดในการตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมประกอบดวยประเด็นหลัก ดังตอไปนี้ 

  4.1) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงตำแหนงที่ชัดเจนของจุดเก็บตัวอยาง เชน คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพ
อากาศ และระดับเสียง เปนตน โดยใชแผนที่ประกอบคำบรรยาย รายละเอียดสภาพสิ่งแวดลอมโดยรอบของจุดเก็บ
ตัวอยาง รวมถึงโครงการพัฒนาอื่นๆ ที่อาจจะสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมของโครงการ เชน โรงงานอุตสาหกรรม โครงการ
ปรับปรุงหรือกอสรางอื่นๆ เปนตน 

  4.2) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงดัชนีคุณภาพในการตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะหและ
ประเมินผลกระทบและมาตรฐานเปรียบเทียบ โดยความถี่ ระยะเวลา และชวงเวลาของการเก็บตัวอยาง อยางนอยจะตอง
ดำเนินการตามที่ไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  4.3) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงภาพถายสีในขณะทำการเก็บตัวอยาง ภาพถายสีเครื่องมือขณะตรวจวัด 
พรอมทั้งแสดงวันที่และเวลาอยูในภาพถายอยางชัดเจน โดยการถายภาพจะแสดงใหเห็นวาเปนการตรวจวัดตามสถานที่ที่
กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กรณีที่มีการเก็บตัวอยางและนำมาวิเคราะหในหองปฏิบัติการ จะมี
หนังสือรับรองผลการวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที่ขึ ้นทะเบียนกับหนวยงานราชการ และมีสำเนาใบอนุญาตจาก
หนวยงานราชการนั้นๆ แสดงประกอบไวในรายงาน 

  4.4) บริษัทที่ปรึกษาไดเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมของประเทศไทย 
(หากไมมีจะใชมาตรฐานสากลอื่นที่เปนที่ยอมรับ) เพื่อวิเคราะหสภาพปญหา และสาเหตุของปญหาสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นใน
ปจจุบัน รวมถึงจะวิเคราะหเปรียบเทียบความสอดคลอง และแนวโนมการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมในแตละปจจัย
กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม พรอมทั ้งประมวลผลวิเคราะหสาเหตุของการ
เปลี่ยนแปลงใหชัดเจน และใหขอเสนอแนะเพิ่มเติม ทั้งนี้ในกรณีที่แนวโนมการเปลี่ยนแปลงของผลการติดตามและผลการ
คาดการณไมเปนไปในทิศทางเดียวกัน หรือแตกตางกันมากจนหาสาเหตุของปญหาไมได บริษัทที่ปรึกษาจะคาดการณ
ผลกระทบในปจจัยนั้นๆ ใหกับกรมทางหลวงใหม เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในปถัดๆ ไป 
รวมถึงเสนอแนะแผนการจัดการสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม และสอดคลองกับผลการคาดการณตอไป 

  4.5) บริษัทที่ปรึกษาไดทำการศึกษาตรวจสอบ กรณีที่อาจมีปจจัยทางดานสิ่งแวดลอมอื่นที่บริษัทที่
ปรึกษาคาดวาจะมีผลกระทบนอกเหนือไปจากที่ไดแสดงไวในตารางขางตน และมีแนวโนมจะกอใหเกิดผลกระทบในระดับ
ที่มีนัยสำคัญ โดยจะทำการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบนั้นๆ พรอมทั้งระบุสาเหตุ รวมทั้งขอเสนอแนะ
วิธีการปองกันและแกไขผลกระทบไวในรายงานโดยละเอียด 
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  4.6) บริษัทที่ปรึกษาไดประสานงาน และแจงผลใหแกกรมทางหลวงทราบในทันทีที่พบวาโครงการสงผล
กระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพสิ่งแวดลอมอยางมีนัยสำคัญ พรอมทั้งใหคำแนะนำและขอเสนอแนะในการแกไขปญหาที่
เกิดขึ้น ทั้งนี้เพื่อใหสามารถแกไขปญหาไดอยางทันทวงที 

 5) สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

  บริษัทที่ปรึกษาไดนำเสนอผลสรุปการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใหมีความชัดเจน และกระชับ 
สามารถอานเขาใจไดงาย พรอมทั้งใชภาพสีในมาตราสวนที่เหมาะสม ประกอบการบรรยายในสวนที่เปนสาระสำคัญเพื่อให
สามารถแยกแยะความแตกตางไดโดยงาย โดยเนื้อหาจะครอบคลุมประเด็นหลัก ดังนี้ 

  5.1) สรุปผลการศึกษาทั้งหมดที่ดำเนินการ 

  5.2) สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  5.3) สรุปผลการวิเคราะห เปรียบเทียบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของการตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมที่ไดดำเนินการไวกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยจัดลำดับประเด็นปญหาสิ่งแวดลอมที่มี
นัยสำคัญที่เกิดขึ้นจริงในพื้นที่ และแสดงเหตุผลประกอบอยางชัดเจน 

1.6 แผนและผลการปฏิบัติงาน 

 ผลการดำเนินงานที่ผานมาจนถึงปจจุบัน (เดือนมีนาคม พ.ศ.2566 ถึงเดือนมีนาคม พ.ศ.2567) บริษัทที่ปรึกษา
ไดดำเนินงานแลวเสร็จครบถวน (100%) ตามแผนงานที ่วางไว (รูปที ่ 1.6-1) โดยมีรายละเอียดการดำเนินงาน 
ประกอบดวย  

 1) ดำเนินการสำรวจพื้นที่ภาคสนาม และหารือมาตรการ รวมกับกลุมงานสิ่งแวดลอม นายชางควบคุมการ
กอสรางโครงการ และผูรับเหมากอสราง เมื่อวันที่ 3 เมษายน พ.ศ.2566 ณ สำนักงานควบคุมการกอสราง โครงการทาง
หลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ ตอน 2 

 2) ผลการทบทวนขอมูลรายละเอียดรูปแบบแนวเสนทางโครงการ 

 2) ผลการทบทวนขอมูลทุติยภูมิ เพื่อจัดทำรายงานเบื้องตน 

 4) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

 5) จัดทำรายงานเบื้องตน (Inception Report) เสนอตอกรมทางหลวงพิจารณา เมื่อวันที่ 18 เมษายน พ.ศ.
2566  

 6) ดำเนินการหารือการออกแบบระบบระบายน้ำ และทางเชื่อมสำหรับสัตวปา รวมกับกลุมงานสิ่งแวดลอม 
นายชางควบคุมการกอสรางโครงการ ผูแทนสำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ผูรับเหมากอสราง และ บริษัท  
ทีแอลที คอนซัลแตนท จำกัด (ผูออกแบบโครงการ) เมื่อวันที่ 24 เมษายน พ.ศ.2566 ณ สำนักงานควบคุมการกอสราง 
โครงการทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ ตอน 1  

 7) ดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ และเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำและนิเวศวิทยาทางน้ำ 
ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 24-26 เมษายน พ.ศ.2566 

 8) นำเสนอรายงานเบื ้องตน (Inception Report) ตอคณะกรรมการกำกับการศึกษา และไดรับความ
เห็นชอบในรายงานดังกลาว เมื่อวันที่ 12 พฤษภาคม พ.ศ.2566 

 9) ผลการทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายตางๆ ที่เกี่ยวของ 

 10) ประสานงานกับผูแทนสำนักสำรวจและออกแบบ เพื่อติดตามการแกไขแบบการกอสรางแนวเสนทาง
โครงการ 
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 11) ดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ และเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำและนิเวศวิทยาทางน้ำ 
ครั้งที่ 2 รวมทั้งประสานงานเพื่อขออนุญาตติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 
ระหวางวันที่ 18-20 พฤษภาคม พ.ศ.2566 

 12) ดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ และเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำและนิเวศวิทยาทางน้ำ 
ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 16-18 มิถุนายน พ.ศ.2566 

 13) ประสานงานกับทาอากาศยานนานาชาติกระบี่ เพื่อขออนุญาตใชอากาศยานไรคนขับ (Drone) ในการ
ถายรูปแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 19 มิถุนายน พ.ศ.2566 

 14) ตรวจสอบปริมาณจราจร ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 22-24 มิถุนายน พ.ศ.2566 

 15) เสนอแผนการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ตอกลุมงานสิ่งแวดลอม สำนักแผนงาน กรมทาง
หลวง เพื่อพิจารณาใหความเห็นชอบ กอนดำเนินการ เมื่อวันที่ 4 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

 16) จัดทำรายงานความกาวหนา (Progress Report) เสนอตอกรมทางหลวงพิจารณา เมื่อวันที่ 14 กรกฎาคม 
พ.ศ.2566 

 17) นำเสนอรายงานความกาวหนา (Progress Report) ตอคณะกรรมการกำกับการศึกษา และไดรับความ
เห็นชอบในรายงานดังกลาว เมื่อวันที่ 20 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

 18) ดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำและนิเวศวิทยาทางน้ำ ครั้ง
ที่ 4 และตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 20-24 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

 19) สำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 3-31 สิงหาคม พ.ศ.2566 

 20) ตรวจสอบปริมาณจราจร ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 22-24 สิงหาคม พ.ศ.2566 

 21) ดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำและนิเวศวิทยาทางน้ำ ครั้ง
ที่ 5 ระหวางวันที่ 31 สิงหาคม – 5 กันยายน พ.ศ.2566 

 22) จัดทำรายงานระยะกลาง (Interim Report) เสนอตอกรมทางหลวงพิจารณา เมื่อวันที่ 13 กันยายน พ.ศ.
2566 

 23) นำเสนอรายงานระยะกลาง (Interim Report) ตอคณะกรรมการกำกับการศึกษา และไดรับความ
เห็นชอบในรายงานดังกลาว เมื่อวันที่ 21 กันยายน พ.ศ.2566 

 24) ดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำและนิเวศวิทยาทางน้ำ ครั้ง
ที่ 6 ระหวางวันที่ 29-30 กันยายน พ.ศ.2566 

 25) ดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำและนิเวศวิทยาทางน้ำ ครั้ง
ที่ 7 ระหวางวันที่ 17-19 ตุลาคม พ.ศ.2566 

 26) ประสานงานกับทาอากาศยานนานาชาติกระบี่ เพื่อขออนุญาตใชอากาศยานไรคนขับ (Drone) ในการ
ถายรูปแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 6 พฤศจิกายน พ.ศ.2566 

 27) ดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำและนิเวศวิทยาทางน้ำ ครั้ง
ที่ 8 และตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 23-27 พฤศจิกายน พ.ศ.2566 

 28) ตรวจสอบปริมาณจราจร ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 14-16 ธันวาคม พ.ศ.2566 

 29) ดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำและนิเวศวิทยาทางน้ำ ครั้ง
ที่ 9 ระหวางวันที่ 19-20 ธันวาคม พ.ศ.2566 

 30) จัดทำรางรายงานขั ้นสุดทาย (Draft Final Report) เสนอตอกรมทางหลวงพิจารณา เมื ่อวันที ่ 11 
มกราคม พ.ศ.2567 

 31) นำเสนอรางรายงานข้ันสุดทาย (Draft Final Report) ตอคณะกรรมการกำกับการศึกษา และไดรับความ
เห็นชอบในรายงานดังกลาว เมื่อวันที่ 18 มกราคม พ.ศ.2567 



สัดสวนงาน สัดสวน

(%) ม.ีค. ม.ีค. (%)

1. 10.00

1.1 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 5.00 3.00 2.00
3.00 2.00

1.2 การทบทวนรูปแบบ และเปรียบเทียบรูปแบบกับงานกอสราง 5.00 2.00 2.00 1.00
3.00 2.00

2 การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ 5.00 1.25 1.25 1.25 1.25
1.25 1.25 1.25 1.25

3 การปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่เสนอไวในรายงานการศึกษาฯ 20.00

3.1 การทบทวนมาตรการกับนายชางโครงการ และผูรับเหมากอสราง 5.00 2.50 2.50
2.50 2.50

3.2 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่เสนอไวในรายงานการศึกษา 15.00 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75
0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75 0.75

4 การสํารวจภาคสนามและการตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 40.00

4.1 คุณภาพอากาศ 5.00 1.25 1.25 1.25 1.25
1.25 1.25 1.25 1.25

4.2 ระดับเสียง 5.00 1.25 1.25 1.25 1.25
1.25 1.25 1.25 1.25

4.3 ความสั่นสะเทือน 5.00 1.25 1.25 1.25 1.25
1.25 1.25 1.25 1.25

4.4 คุณภาพน้ําผิวดิน 5.00 0.50 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25
0.50 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25

4.5 นิเวศวิทยาทางน้ํา 5.00 0.50 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25
0.50 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25

4.6 คมนาคม อุบัติเหตุ และความปลอดภัย 5.00 0.50 0.75 0.50 0.75 0.50 0.75 0.50 0.75

0.50 0.75 0.50 0.75 0.50 0.75 0.50 0.75

4.7 การควบคุมน้ําทวมและการระบายนํ้า 5.00 1.25 1.25 1.25 1.25
1.25 1.25 1.25 1.25

4.8 เศรษฐกิจ และสังคม 5.00 0.50 0.50 1.00 1.00 1.00 1.00
1.25 1.25 1.25 1.25

5 5.00 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 1.00 1.00
0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 1.00 1.00

6 การพิจารณาขอเสนอแนะ 5.00 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 1.00 1.00
0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 1.00 1.00

7 การเสนอรายงาน 15.00

7.1 รายงานเบื้องตน (Inception Report) 2.00 2.00
2.00

7.2 รายงานความกาวหนา  (Progress Report) 3.00 3.00
3.00

7.3 รายงานระยะกลาง (Interim Report) 3.00 3.00

3.00

7.4 รางรายงานขั้นสุดทาย (Draft Final Report) 3.00 3.00

3.00

7.5 รายงานขั้นสุดทาย (Final Report) 2.00 2.00
2.00

7.6 รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) 2.00 2.00
2.00

ความกาวหนาในแตละเดือน (แผน) 10.50 6.00 8.50 3.50 10.50 7.50 4.25 1.25 4.75 2.00 4.00

ความกาวหนาสะสม (แผน) 41.75 6.00 14.50 18.00 41.75 49.25 61.75 63.00 88.50 90.50 100.00

ความกาวหนาในแตละเดือน (จริง) 9.75 5.00 8.50 4.50 9.75 6.75 5.25 2.25 4.25 1.25 4.00

ความกาวหนาสะสม (จริง) 41.00 5.00 13.50 18.00 41.00 47.75 60.75 63.00 88.00 89.25 100.00

                การดําเนินการตามแผน การดําเนินการจริง 1-13

2.50

65.50

12.50

78.00

5.75

83.7555.50

7.75

41.00

2567

5.00

23.00 31.25

8.25

ม.ค.

65.50 79.25 83.7524.25 31.25 57.50

88.00

รูปที่ 1.6-1 แผนและผลการปฏิบัติงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่

ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม

งานทบทวนรายงานการศึกษา

เม.ย. พ.ค. ม.ิย. ก.ค. พ.ย. ธ.ค.

2566

การสรุปผลการติดตามตรวจสอบ

ก.พ.

6.25 7.00

ส.ค.

8.25 2.50 13.75 4.50

ก.ย. ต.ค.

100.00

6.75

96.00

96.00

5.50

12 ม.ีค. 67

13 ก.ย. 66

16 เม.ย. 66

18 เม.ย. 66

11 ม.ค. 67

12 ม.ีค. 67

15 ก.ค. 66

14 ก.ค. 66

13 ก.ย. 66

11 ม.ค. 67

11 ม.ีค. 67

11 ม.ีค. 67
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 32) ดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำและนิเวศวิทยาทางน้ำ ครั้ง
ที่ 10 ระหวางวันที่ 19-21 มกราคม พ.ศ.2567 

 33) ตรวจสอบปริมาณจราจร ครั้งที่ 4 ระหวางวันที่ 14-17 กุมภาพันธ พ.ศ.2567 

 34) ดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ ระหวางวันที่ 27-29 กุมภาพันธ พ.ศ.2567 

 35) จัดเตรียมรายงานขั้นสุดทาย (Final Report) และรายงานสรุปสำหรับผูบริหาร (Executive Summary 
Report) เสนอตอกรมทางหลวงพิจารณา โดยมีรายละเอียดดังที่เสนอไวในรายงานฉบับนี้ 

1.7 แผนการสงมอบรายงาน 

 จากแผนงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยก
ปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ ซึ่งใชระยะเวลาในการศึกษา 360 วัน นับจากวันเริ่มตนสัญญา บริษัทที่ปรึกษาจะจัดสง
รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมและเอกสารตางๆ ทั้งหมดที่ใชประกอบในการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม โดยจัดทำเปนภาษาไทย ทั้งนี้จะสงมอบรายงานภายในระยะเวลาที่กำหนด ตามรายละเอียดดังตอไปนี้ (ตาราง
ที่ 1.7-1) 

1) รายงานเบื้องตน (Inception Report) ที่ปรึกษาจะตองสงรายงานใหกรมทางหลวงภายใน 30 วัน นับ
จากวันลงนามในสัญญา (ภายในวันที ่ 16 เมษายน พ.ศ.2566) จำนวน 8 (แปด) ฉบับ โดยจะตองมีรายละเอียด
ประกอบดวย ความเปนมาของโครงการ รายละเอียดโครงการ ผังโครงสรางการทำงานของบุคลากร แผนการดำเนินงาน 
แผนการตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ และกำหนดเวลาทำงาน ผลการศึกษาทบทวนรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม รวมถึงรายงานการศึกษาที่เกี่ยวของ และเสนอแนวทางพรอมทั้งวิธีการศึกษา เพื่อใหกรมทางหลวง
เห็นชอบกอนที่จะดำเนินการในรายละเอียดตอไป 

2) รายงานความกาวหนา (Progress Report) ที่ปรึกษาจะตองสงรายงานใหกรมทางหลวงภายใน 120 
วัน (ภายในวันที่ 15 กรกฎาคม พ.ศ.2566) นับจากวันลงนามในสัญญา จำนวน 8 (แปด) ฉบับ โดยอยางนอยจะตองมี
รายละเอียดประกอบดวย ผลการศึกษาทบทวนกฎหมายที่เกี ่ยวของ ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติงานจริงตาม
กฎหมายที่เกี่ยวของ ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการและมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และสรุปภาพรวมของผลการติดตาม และใน
กรณีที่พบวาโครงการไมปฏิบัติตามมาตรการฯ หรือปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวนหรือผลการตรวจวัดคุณภาพ
สิ่งแวดลอมมีคาเกินมาตรฐาน ที่ปรึกษาจะตองเสนอแนวทางในการแกไขปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดลอมอยางชัดเจนที่เปนไป
ไดจริงในทางปฏิบัติ เพื่อใหกรมทางหลวงเห็นชอบกอนที่จะดำเนินการในขั้นตอไป  

3) รายงานระยะกลาง (Interim Report) ที่ปรึกษาจะตองสงรายงานใหกรมทางหลวงภายใน 180 วัน นับ
จากวันลงนามในสัญญา (ภายในวันที่ 13 กันยายน พ.ศ.2566)  จำนวน 8 (แปด) ฉบับ พรอมแผนบันทึกขอมูล (CD-ROM) 
แนบทายรายงาน โดยอยางนอยจะตองมีรายละเอียดประกอบดวย สรุป วิเคราะห และแสดงภาพรวมของการศึกษาการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมทั้งหมดในระยะเวลา 180 วัน ที่ผานมาตามขอบเขตการศึกษาในหัวขอ 4 โดย
ละเอียด และในกรณีที่พบวาโครงการไมปฏิบัติตามมาตรการฯ หรือปฏิบัติตามมาตรการฯ ไมครบถวนหรือผลการตรวจวัด
คุณภาพสิ่งแวดลอมมีคาเกินมาตรฐาน ที่ปรึกษาจะตองเสนอแนวทางในการแกไขปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดลอมอยางชัดเจน
ที่เปนไปไดจริงในทางปฏิบัติ เพื่อใหกรมทางหลวงเห็นชอบกอนที่จะดำเนินการในขั้นตอไป ใหกรมทางหลวงพิจารณา
เห็นชอบกอนที่จะดำเนินการในขั้นตอไป 
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4) รางรายงานขั้นสุดทาย (Draft Final Report) ที่ปรึกษาจะตองสงรายงานใหกรมทางหลวงภายใน 300 
วัน (ภายในวันที่ 11 มกราคม พ.ศ.2567)  นับจากวันลงนามในสัญญา จำนวน 8 (แปด) ฉบับ โดยจะตองมีรายละเอียด
ประกอบดวยการสรุปวิเคราะห และแสดงภาพรวมของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมทั้งหมดที่ผานมาโดย
ละเอียดและสรุปครบถวนตามขอบเขตการศึกษาที่กำหนดไว พรอมทั้งสรุปแนวทางในการแกไขปรับปรุงคุณภาพ
สิ่งแวดลอมอยางชัดเจนที่เปนไปไดในทางปฏิบัติ เพื่อใหกรมทางหลวงเห็นชอบกอนที่จะดำเนินการจัดทำเปนรายงานขั้น
สุดทาย 

5) รายงานขั้นสุดทาย (Final Report) ที่ปรึกษาจะตองสงรายงานใหกรมทางหลวงภายใน 360 วัน นับ
จากวันลงนามในสัญญา (ภายในวันที่ 12 มีนาคม พ.ศ.2567)  จำนวน 8 (แปด) ฉบับ พรอมตนฉบับ และแผนบันทึกขอมูล 
(CD-ROM) แนบทายรายงาน เมื่อศึกษาแลวเสร็จตามสัญญา โดยจะตองมีรายละเอียดผลการศึกษาการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการทั้งหมด พรอมทั้งขอเสนอแนะตางๆ เพื่อเปนประโยชนตอการดำเนินการของกรมทาง
หลวงโดยสมบูรณครบถวนตามขอบเขตการศึกษาที่กำหนดไว ซึ่งรวมถึงการปรับปรุงแกไขตามความเห็นของกรมทางหลวง
ตอรางรายงานขั้นสุดทาย และนำไปจัดทำเปนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมจำนวน 2 (สอง) ฉบับ พรอมแผนบันทึกขอมูล (CD-ROM) แนบทายรายงาน เพื่อจัดสงใหสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมตอไป ทั้งนี้ใหที่ปรึกษาจัดสงรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ภายในเวลา 30 วัน นับจากวันที่กรมทางหลวงพิจารณาเห็นชอบ
รายงานขั้นสุดทาย 

6) รายงานสรุปสำหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) ที่ปรึกษาจะตองสงพรอมกับรายงาน
ขั้นสุดทาย (Final Report) ใหกรมทางหลวงภายใน 360 วัน  (ภายในวันที่ 12 มีนาคม พ.ศ.2567)   นับถัดจากวันลงนาม
ในสัญญา จำนวน 8 (แปด) ฉบับ พรอมแผนบันทึกขอมูล (CD-ROM) แนบทายรายงาน โดยรายงานดังกลาวจะตองสรุป
ภาพรวมของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมทั้งหมดจากที่ไดนำเสนอไวในรายงานขั้นสุดทายใหมีสาระสำคัญ
ครบถวน สั้นกระชับ และสามารถอานเขาใจไดงาย 
 

ตารางที่ 1.7-1 
แผนและผลการสงมอบรายงาน 

ลำดับ รายงาน จำนวน 
กำหนดเวลาในการสงมอบงาน 

ตามขอบเขตงาน (TOR) ดำเนินการสงมอบจริง 
1. รายงานเบื้องตน (Inception Report) 8 16 เมษายน พ.ศ.2566 18 เมษายน พ.ศ.2566 
2. รายงานความกาวหนา (Progress Report) 8 15 กรกฎาคม พ.ศ.2566 14 กรกฎาคม พ.ศ.2566 
3. รายงานระยะกลาง (Interim Report) 8 13 กันยายน พ.ศ.2566 13 กันยายน พ.ศ.2566 
4. รางรายงานขั้นสุดทาย (Draft Final Report) 8 11 มกราคม พ.ศ.2567 11 มกราคม พ.ศ.2567 
5. รายงานขั้นสุดทาย (Final Report) 8 12 มีนาคม พ.ศ.2567 11 มีนาคม พ.ศ.2567 
6. รายงานสรุปสำหรับผูบริหาร 

(Executive Summary Report) 
8 12 มีนาคม พ.ศ.2567 11 มีนาคม พ.ศ.2567 
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บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 

2.1 สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 การกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่  มีจุดเริ่มตนที่ กม.970+108 
บริเวณสามแยกปลาลัง ตำบลไสไทย อำเภอเมืองกระบี่ จังหวัดกระบี่ และสิ้นสุดที่ กม.984+544 บริเวณสามแยกเหนือ
คลอง ตำบลเหนือคลอง อำเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่ ระยะทางรวม 14.436 กิโลเมตร เปนการกอสรางขยายแนว
เสนทางหลวงขนาด 4-6 ชองจราจรเดิม ใหมีขนาด 6-8 ชองจราจร ตามมาตรฐานทางชั้นพิเศษ พรอมกอสรางสะพาน
ยกระดับขามทางแยก และจุดกลับรถ รวม 3 แหง เพื่อแกไขปญหาการจราจรติดขัดบริเวณทางแยกและจุดกลับรถ ในเขต
ตัวเมืองกระบี่ และเพิ่มประสิทธิภาพการคมนาคมขนสง อำนวยความสะดวกปลอดภัย ทำใหการเดินทางมีความคลองตัว 
สะดวก รวดเร็ว และมีประสิทธิภาพดีขึ้น สำหรับตำแหนงแนวเสนทางโครงการ ในแผนที่ของกรมแผนที่ทหาร มาตราสวน 
1:50,000 แสดงดังรูปที่ 1.1-1 

2.1.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) รูปตัดทางหลวงโดยทั่วไป  

  รูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ เปนการปรับปรุงขยายถนนขนาด 4 ชองจราจร ใหเปนถนน
ขนาด 6-8 ชองจราจร โดยประกอบดวย 3 รูปแบบ ดังนี ้

  1.1) รูปแบบที่ 1 : เปนการปรับปรุงแนวเสนทางในบริเวณที่ไมมีชุมชน หรือมีชุมชนเบาบาง ใหเปน
ถนนขนาด 6 ชองทางจราจร (ไป-กลับ) กวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางกวาง 2.50 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะ
กลางแบบยก (Raised Median) ดังรูปที่ 2.1-1 

 

รูปที่ 2.1-1 รูปตัดทางหลวงขนาด 6 ชองจราจร ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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  1.2) รูปแบบที่ 2 : เปนการปรับปรุงถนนบริเวณที่มีชุมชนสองขางทางหนาแนน และอยูประชิดเขต
ทาง และมีการสัญจรของคนเดินเทาสองฝงถนนจำนวนมาก โดยเปนการปรับปรุงใหเปนถนนขนาด 8 ชองทางจราจร (ไป-
กลับ) กวางชองละ 3.50 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) พรอมทางเทา และระบบ
ระบายน้ำ ดังรูปที่ 2.1-2  

 

รูปที่ 2.1-2 รูปตัดทางหลวงขนาด 8 ชองจราจร ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  1.3) รูปแบบที่ 3 : เปนการปรับปรุงใหเปนถนนขนาด 8 ชองทางจราจร (ไป-กลับ) กวางชองละ 3.50 
เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) พรอมทางเทา และระบบระบายน้ำ พรอมทั้ง
กอสรางสะพานขามทางแยก (Overpass) ซึ ่งประกอบดวย ทางแยกตลาดเกา จุดกลับรถหนาเรือนจำ และทางแยก
สนามบิน ดังรูปที่ 2.1-3 

 

 

รูปที่ 2.1-3 รูปตัดทางหลวงขนาด 8 ชองจราจร กรณีที่มีการกอสรางสะพานขามทางแยก 
ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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 สำหรับสรุปรูปแบบการปรับปรุงแนวเสนทางโครงการ มีรายละเอียดแสดงดัง ตารางที่ 2.1-1 

ตารางที่ 2.1-1 
สรุปรูปแบบการการปรับปรุงแนวเสนทางโครงการ ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ชวงกิโลเมตร ระยะทาง (กิโลเมตร) รายละเอียดการปรับปรุง หมายเหตุ 

กม.970+108 ถึง กม.970+800 0.692 ขยายชองจราจรของทางระดับพื้น จากถนนขนาด 4 
ชองจราจร ใหเปนถนนขนาน 6 ชองจราจร  

รูปที่ 2.1-1 

กม.970+800 ถึง กม.972+000 1.200 ปรับปรุงถนนขนาด 6 ชองจราจรเดิม ใหเปนถนน
ขนาด 6 ชองจราจร  

รูปที่ 2.1-1 

กม.972+000 ถึง กม.973+211.400 1.211 ปรับปรุงถนนขนาด 6 ชองจราจรเดิม ใหเปนถนน
ขนาด 8 ชองจราจร พรอมกอสรางสะพานยกระดับ
ขามทางแยกตลาดเกา 

รูปที่ 2.1-3 

กม.973+211.400 ถึง กม.974+210 0.999 ปรับปรุงถนนขนาด 5 ชองจราจรเดิม ใหเปนถนน
ขนาด 8 ชองจราจร พรอมกอสรางสะพานยกระดับ
ขามทางแยกตลาดเกา 

รูปที่ 2.1-3 

กม.974+210 ถึง กม.974+634 0.424 ปรับปรุงถนนขนาด 4 ชองจราจรเดิม ใหเปนถนน
ขนาด 8 ชองจราจร พรอมกอสรางสะพานยกระดับ
ขามทางแยกตลาดเกา 

รูปที่ 2.1-3 

กม.974+634 ถึง กม.976+450 1.816 ขยายชองจราจรของทางระดับพื้น จากถนนขนาด 4 
ชองจราจร ใหเปนถนนขนาน 6 ชองจราจร 

รูปที่ 2.1-1 

กม.976+450 ถึง กม.977+360 0.910 ปรับปรุงถนนขนาด 4 ชองจราจรเดิม ใหเปนถนน
ขนาด 8 ชองจราจร พรอมกอสรางสะพานยกระดับ
ขามจุดกลับรถหนาเรือนจำ 

รูปที่ 2.1-3 

กม.977+360 ถึง กม.979+132 1.772 ขยายชองจราจรของทางระดับพื้น จากถนนขนาด 4 
ชองจราจร ใหเปนถนนขนาน 6 ชองจราจร  

รูปที่ 2.1-1 

กม.979+132 ถึง กม.979+400 0.268 ปรับปรุงถนนขนาด 4 ชองจราจรเดิม ใหเปนถนน
ขนาด 8 ชองจราจร  

รูปที่ 2.1-2 

กม.979+400 ถึง กม.980+500 1.100 ขยายชองจราจรของทางระดับพื้น จากถนนขนาด 4 
ชองจราจร ใหเปนถนนขนาน 6 ชองจราจร  

รูปที่ 2.1-1 

กม.980+500 ถึง กม.981+470 0.970 ปรับปรุงถนนขนาด 4 ชองจราจรเดิม ใหเปนถนน
ขนาด 8 ชองจราจร พรอมกอสรางสะพานยกระดับ
ขามทางแยกสนามบิน 

รูปที่ 2.1-3 

กม.981+470 ถึง กม.983+800 2.330 ขยายชองจราจรของทางระดับพื้น จากถนนขนาด 4 
ชองจราจร ใหเปนถนนขนาน 6 ชองจราจร  

รูปที่ 2.1-1 

กม.983+800 ถึง กม.984+544 0.744 ปรับปรุงถนนขนาด 4 ชองจราจรเดิม ใหเปนถนน
ขนาด 8 ชองจราจร 

รูปที่ 2.1-2 
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 2) ทางแยก 

  รูปแบบการปรับปรุงทางแยกตลอดแนวเสนทางโครงการ ประกอบดวย การปรับปรุงทางแยกระดับพื้น 
จำนวน 6 แหง การกอสรางสะพานขามทางแยก จำนวน 2 แหง และการกอสรางสะพานขามจุดกลับรถ จำนวน 1 แหง มี
รายละเอียดดังนี ้

  2.1) การปรับปรุงทางแยกระดับพื้น :  

   ประกอบดวย การปรับปรุงผิวจราจร เกาะกลางถนน Curb and Gutter, ทางเทา, การปรับปรุง
รูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก และการปรับภูมิทัศนบริเวณเกาะกลางถนน โดยมีการปรับปรุงทางแยก
ระดับพื้น รวม 6 แหง รายละเอียดดังนี ้

   2.1.1) แยกปลาลัง กม.970+108 : การเพิ่มชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 และปรับปรุง
รูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

   2.1.2) แยกทางหลวงหมายเลข 4 ตัดกับถนนมหาราช-ถนนผังเมือง กม.971+407 :  
การปรับปรุงรูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

   2.1.3) แยกพละศึกษา กม.974+050 : การเพิ่มชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 และ
ปรับปรุงรูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

   2.1.4) แยกวัดถ้ำเสือ กม.974+649 : การปรับปรุงรูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณ
ทางแยก 

   2.1.5) แยกกระบี่นอย กม.978+853 : การเพิ่มชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 และ
ปรับปรุงรูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

   2.1.6) แยกเหนือคลอง กม.984+544 : การเพิ่มชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 และ
ปรับปรุงรูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

  2.2) การกอสรางสะพานขามทางแยก (Overpass) 

   2.2.1) ทางแยกตลาดเกา กม.972+732 : ลักษณะเปนสามแยกจุดตัดของทางหลวงหมายเลข 
4 กับ ทางหลวงหมายเลข 411 ซึ่งจะดำเนินการปรับปรุงโดยกอสรางสะพานขามทางแยกตามแนวทางหลวงหมายเลข 4 
โดยมีรูปแบบโครงสรางสะพานเปน I-Girder เสาเดี่ยวมีความยาว 330 เมตร ความกวางสะพานรวม 13.50 เมตร  ขนาด 3 
ชองจราจร ความกวางชองจราจรละ 3.5 เมตร และไหลทางกวางขางละ 1.0 เมตร ตัวสะพานยาว 565 เมตร ประกอบดวย 
ทิศทางมุงหนาไป อำเภอเหนือคลอง จำนวน 1 ชองจราจร และทิศทางมุงหนาไปจังหวัดกระบี ่จำนวน 2 ชองจราจร และมี
ชองจราจรดานขางสะพาน เพื่อใหรถบนทางหลวงหมายเลข 4 สามารถใชถนนระดับพื้นเดิมไดตามปกติ (รูปที่ 2.1-4) 

   2.2.2) ทางแยกสนามบินกระบี่ กม.981+015 : ลักษณะเปนสามแยกจุดตัดของทางหลวง
หมายเลข 4 กับ ทางเขา-ออก ทาอากาศยานนานาชาติกระบี่ ซึ่งจะดำเนินการปรับปรุงโดยกอสรางสะพานขามทางแยก
ตามแนวทางหลวงหมายเลข 4 โดยมีรูปแบบโครงสรางสะพานเปน I-Girder มีความยาว 490 เมตร ความกวางสะพานรวม 
23.10 เมตร  ขนาด 4 ชองจราจร ความกวางชองจราจรละ 3.5 เมตร และไหลทางดานขวากวาง 1.0 เมตร และไหลทาง
ดานซายกวาง 2.5 เมตร ประกอบดวย ทิศทางมุงหนาไป อำเภอเหนือคลอง จำนวน 2 ชองจราจร และทิศทางมุงหนาไป
จังหวัดกระบี่ จำนวน 2 ชองจราจร และมีชองจราจรดานขางสะพาน เพื่อใหรถบนทางหลวงหมายเลข 4 สามารถใชถนน
ระดับพื้นเดิมไดตามปกติ (รูปที่ 2.1-5) 
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ก. รูปแบบสะพานขามทางแยก บริเวณทางแยกตลาดเกา 

 

ข. รูปตัดโครงสรางสะพานขามแยก บริเวณทางแยกตลาดเกา 

รูปที่ 2.1-4 รูปแบบสะพานขามทางแยก (Overpass) บริเวณทางแยกตลาดเกา 
ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ก. รูปแบบสะพานขามทางแยก บริเวณทางแยกสนามบินกระบี่ 

 

ข. รูปตัดโครงสรางสะพานขามแยก บริเวณทางแยกสนามบินกระบี่ 

รูปที่ 2.1-5 รูปแบบสะพานขามทางแยก (Overpass) บริเวณทางแยกสนามบินกระบี่ 
ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   2.2.3) สะพานขามจุดกลับรถบริเวณหนาเรือนจำ กม.977+000 : เปนการกอสรางสะพาน
ยกระดับที่รูปแบบโครงสรางสะพาน แบบ Box Beam มีความยาว 120 เมตร และมีความกวางสะพานรวม 18.0 เมตร 
ขนาด 4 ชองจราจร ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางกวางขางละ 0.5 เมตร ขามจุดกลับรถบนทางหลวง
หมายเลข 4 และมีชองจราจรดานขางสะพาน เพื่อใหรถบนทางหลวงหมายเลข 4 สามารถใชถนนระดับพื้นเดิมไดตามปกติ 
รวมทั้งปรับปรุงจุดกลับรถเดิมบริเวณใตโครงสรางสะพาน โดยมีความสูงชองลอด 3.5 เมตร และยกเลิกสัญญาณไฟจราจร
บริเวณจุดกลับรถเดิม  (รูปที่ 2.1-6) 

 

ก. รูปแบบสะพานขามทางแยก บริเวณจุดกลับรถหนาเรือนจำ 

 

ข. รูปตัดโครงสรางสะพานขามแยก บริเวณจุดกลับรถหนาเรือนจำ  

รูปที่ 2.1-6 รูปแบบสะพานขามทางแยก (Overpass) บริเวณจุดกลับรถหนาเรือนจำ 
ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 3) จุดกลับรถ 

  ตลอดแนวเสนทางโครงการ มีจุดกลับรถทั้งหมด 11 จุด ประกอบดวย จุดกลับรถแบบ 2 ทิศทาง จำนวน 
10 จุด และแบบ 1 ทิศทาง จำนวน 1 จุด ดังนั้น เมื่อมีการปรับปรุงทางหลวงใหเปนถนนขนาด 6-8 ชองจราจร จึงจะมีการ
ปรับปรุงจุดกลับรถ (U-Turn) ใหมีความเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพพื้นที่ เพื่อเพิ่มความสะดวกและปลอดภัยในการ
เดินทางของผูใชทาง และติดตั้งอุปกรณอำนวยความสะดวกดานความปลอดภัย รวมถึงไฟสองสวางในบริเวณที่มีความเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหตุ ดังรูปที่ 2.1-7 

 

รูปที่ 2.1-7 การออกแบบปรับปรุงจุดกลับรถระดับพื้น ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  รูปแบบการปรับปรุงจุดกลับรถตลอดแนวเสนทางโครงการ จะเปนการปรับปรุงจุดกลับรถเดิม จำนวน 9 
แหง โดยทำการยกเลิกจุดกลับรถเดิม จำนวน 2 แหง ไดแก จุดกลับรถ บริเวณ กม.983+035 และ กม.984+000 และทำ
การกอสรางจุดกลับรถใหมทดแทนจุดกลับรถเดิมที่ยกเลิกไป อีก จำนวน 3 แหง ในบริเวณ กม.982+850, กม.983+400 
และ กม.984+300 ดังนั้นภายหลังการกอสราง/ปรับปรุง แนวเสนทางโครงการ จะมีจุดกลับรถรวมทั้งสิ ้น 12 แหง 
รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.1-2  

ตารางที่ 2.1-2 
สรุปรูปแบบการปรับปรุงจุดกลับรถระดับพื้น ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ลำดับ ตำแหนงกิโลเมตร บริเวณ รูปแบบทิศทาง สรุปการปรับปรุง 

1 กม.970+280 จุดกลับรถ กอนถึงแยกปลาลัง 1 คงไว 
2 กม.971+015 จุดกลับรถ ศูนย Mitsubishi-Mazda 2 คงไว 
3 กม.972+485 จุดกลับรถ วัดควนสบาย 2 คงไว 
4 กม.973+650 จุดกลับรถ โรงเรียนเมืองกระบี ่ 2 คงไว 
5 กม.975+675 จุดกลับรถ Big C-Outlet 2 คงไว 
6 กม.976+825 จุดกลับรถ Lotus-Isuzu-เรือนจำ  2 คงไว 
7 กม.977+845 จุดกลับรถ โรงเรียนบานน้ำจาน 2 คงไว 
8 กม.979+725 จุดกลับรถ บานพักวิทยุการบิน 2 คงไว 
9 กม.982+220 จุดกลับรถ บานพักสนามบิน 2 คงไว 
10 กม.982+850 กอนถึงโรงเรียนบานไสโปะ 185 เมตร 1 กอสรางเพิ่ม 
11 กม.983+035 จุดกลับรถ โรงเรียนบานไสโปะ 2 ยกเลิก  
12 กม.983+400 ระหวางโรงเรียนไสโปะ และ 

โรงเรียนสังขทองวิทยา 
2 กอสรางเพิ่ม 

13 กม.984+000 จุดกลับรถ โรงเรียนสังขทองวิทยา 2 ยกเลิก 
14 กม.984+300 หลังโรงเรียนสังขทองวิทยา 1 กอสรางเพิ่ม 
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 4) ระบบระบายน้ำ  

  การพัฒนาระบบระบายน้ำภายในโครงการ ประกอบดวย การกอสรางสะพานขามลำน้ำ จำนวน 3 แหง 
และการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามแนวยาว และอาคารระบายน้ำตามแนวขวาง รายละเอียดดังนี้ 

  4.1) สะพานขามลำน้ำ  

   ตลอดแนวเสนทางโครงการ มีการกอสรางปรับปรุงสะพานขามลำน้ำทั้งสิ้น 3 แหง ดังนี้ 

   4.1.1) สะพานขามคลองกระบี่ใหญ (กม.973+187.438) : ดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิม 
จำนวน 1 ตัว และกอสรางสะพานใหม รูปแบบ Prestressed Concrete จำนวน 3 ตัว รายละเอียดดังนี ้(รูปที่ 2.1-8) 

    สะพานดานซาย มีความยาวรวม 40 เมตร ความกวาง 11.5 เมตร ทางเทาดานซายกวาง 
1.5 เมตร  

    สะพานตัวกลาง มีความยาวรวม 40 เมตร ความกวาง 13.5 เมตร ทางเทากวางดานละ 
1.5 เมตร  

    สะพานดานขวาทาง มีความยาวรวม 40 เมตร ความกวาง 8.0 เมตร ทางเทาดานขวา
กวาง 1.5 เมตร 

   4.1.2) สะพานขามคลองเนียง (กม.976+512.960) : ดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิม และ
กอสรางสะพานใหม รูปแบบ Prestressed Concrete มีความยาวรวม 17 เมตร ความกวาง 30 เมตร ทางเทากวางขางละ 
1.5 เมตร (รูปที่ 2.1-9) 

   4.1.3) สะพานขามคลองกระบี่นอย (กม.979+204.014) : ดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิม 
และกอสรางสะพานใหม รูปแบบ Prestressed Concrete มีความยาวรวม 40 เมตร ความกวาง 30.6 เมตร ทางเทากวาง
ขางละ 1.5 เมตร (รูปที่ 2.1-10) 

ตารางที่ 2.1-3 
รูปแบบการกอสราง/ปรับปรุงสะพานขามลำน้ำ ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ลำน้ำ รูปแบบสะพาน ขนาด 
พื้นสะพาน

กวาง (เมตร) 
ทางเทา (เมตร) 

รูปแบบการปรับปรุง 
ซาย ขวา 

1. คลองกระบี่ใหญ 
(กม.973+187.438) 

R.C. SLAB 
( 1 x6.00) + (1x8.00) + (1x10.00) + 
(1x8.00) + (1x6.00) = 38.00 เมตร 

19.5 1.5 1.5 รื้อถอนสะพานเดิม 

 Prestressed 
Concrete 

(1x10.00) + (1x20.00) + (1x10.00) = 
40.00 เมตร 

13.5 1.5 1.5 กอสรางสะพานใหม 

 Prestressed 
Concrete 

(1x10.00) + (1x20.00) + (1x10.00) = 
40.00 เมตร LT. 

11.5 1.5 - กอสรางสะพานใหม 

 Prestressed 
Concrete 

(1x10.00) + (1x20.00) + (1x10.00) = 
40.00 เมตร RT. 

8 - 1.5 กอสรางสะพานใหม 

2. คลองเนียง 
(กม.976+512.960) 

R.C. SLAB 
(1x5.00) + (1x7.00) + (1x5.00) 
= 17.00 เมตร 

19.5 - - รื้อถอนสะพานเดิม 

 Prestressed 
Concrete 

(1x17.00) = 17.00 เมตร 30 1.5 1.5 กอสรางสะพานใหม 

3. คลองกระบีน่อย 
(กม.979+204.014) 

R.C. SLAB 
( 1 x6.00) + (1x8.00) + (1x10.00) + 
(1x8.00) + (1x6.00) = 38.00 เมตร 

19.5 - - รื้อถอนสะพานเดิม 

 Prestressed 
Concrete 

(1x10.00) + (1x20.00) + (1x10.00) = 
40.00 เมตร 

30.6 1.5 1.5 กอสรางสะพานใหม 
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แบบแปลนสะพานขามคลองกระบี่ใหญ (สะพานตัวกลาง) 

 

รูปตัดตามขวางตอมอกลางน้ำ ชวง 20.0 เมตร 

 

รูปตัดตามขวางตอมอริมฝง ชวง 10.0 เมตร 

(ก) สะพานขามคลองกระบี่ใหญ (สะพานตัวกลาง) 

รูปที่ 2.1-8 รูปแบบการกอสรางสะพานขามคลองกระบี่ใหญ  
ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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แบบแปลนสะพานขามคลองกระบี่ใหญ (สะพานดานซายทาง) 

 

รูปตัดตามขวางตอมอกลางน้ำ ชวง 20.0 เมตร 

 

รูปตัดตามขวางตอมอริมฝง ชวง 10.0 เมตร 

(ข) สะพานขามคลองกระบี่ใหญ (สะพานดานซายทาง) 

รูปที่ 2.1-8 รูปแบบการกอสรางสะพานขามคลองกระบี่ใหญ 
ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
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แบบแปลนสะพานขามคลองกระบี่ใหญ (สะพานดานขวาทาง) 

 

รูปตัดตามขวางตอมอกลางน้ำ ชวง 20.0 เมตร 

 

รูปตัดตามขวางตอมอริมฝง ชวง 10.0 เมตร 

(ค) สะพานขามคลองกระบี่ใหญ (สะพานดานขวาทาง) 

รูปที่ 2.1-8 รูปแบบการกอสรางสะพานขามคลองกระบี่ใหญ  
ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 2 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ รายละเอยีดโครงการ 

D :\data\Highway\2566\สามแยกปลาลัง\Final\Jan-Mar24\rp02.docx  รายงานขั้นสุดทาย 

  2-13 

 

แบบแปลนสะพานขามคลองกระบี่ใหญ (สะพานตัวกลาง) 

 

รูปตัดตามขวางตอมอริมฝง ชวง 17.0 เมตร 

รูปที่ 2.1-9 รูปแบบการกอสรางสะพานขามคลองเนียง ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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แบบแปลนสะพานขามคลองกระบี่นอย 

 

รูปตัดตามขวางตอมอกลางน้ำ ชวง 20.0 เมตร 

 

รูปตัดตามขวางตอมอริมฝง ชวง 10.0 เมตร 

รูปที่ 2.1-10 รูปแบบการกอสรางสะพานขามคลองกระบี่นอย 
ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  4.2) ทอระบายน้ำ 

   การปรับปรุงทอระบายน้ำตลอดแนวเสนทางโครงการ ประกอบดวยการปรับปรุงอาคารระบายน้ำ
ตามแนวยาว เพื่อระบายน้ำฝนที่ตกในพื้นผิวจราจร สวนการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามแนวขวาง ซึ่งประกอบดวย ทอ
ลอดกลม และทอลอดเหลี่ยม มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 2.1-4) 

   ทอลอดกลม : ตลอดแนวเสนทางโครงการมีอาคารระบายน้ำแบบทอลอดกลม รวม 15 แหง โดย
จะดำเนินการปรับปรุง 13 แหง ซึ่งมีรูปแบบการปรับปรุงโดยดำเนินการตอเพิ่มความยาว จำนวน 5 แหง ขยายขนาดของ
ทอลอดกลม จำนวน 3 แหง และปรับปรุงใหเปนทอลอดเหลี่ยม จำนวน 4 แหง รวมทั้งยกเลิกทอลอดกลมเดิม จำนวน 1 
แหง 

   ทอลอดเหลี่ยม : ตลอดแนวเสนทางโครงการมีอาคารระบายน้ำแบบทอลอดเหลี่ยม รวม 4 แหง 
โดยจะดำเนินการปรับปรุง 2 แหง ซึ่งมีรูปแบบการปรับปรุงโดยดำเนินการตอเพิ่มความยาว จำนวน 1 แหง และขยาย
ขนาดของทอลอดเหลี่ยม จำนวน 1 แหง 

ตารางที่ 2.1-4 
รูปแบบการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวาง ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ลำดับ ตำแหนง กิโลเมตร รายละเอียดการปรับปรุง 

1 กม.970+061.00 ใชทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร ความยาว 35 เมตร จำนวน 1 ทอ 
2 กม.970+184.030 รื้อทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 35 เมตร จำนวน 3 ทอ และ

กอสรางทอระบายน้ำขนาด 2.4 x 2.4 เมตร ความยาว 40 เมตร จำนวน 1 ชอง 
3 กม.971+752.030 รื้อทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 32 เมตร จำนวน 1 ทอ และ

กอสรางทอระบายน้ำขนาด 2.4 x 2.1 เมตร ความยาว 37 เมตร จำนวน 1 ชอง 
4 กม.973+555.925 ตอความยาวทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 31 เมตร จำนวน 1 

ทอ  ใหมีความยาว 36 เมตร 
5 กม.974+177.535 ใชทอระบายน้ำเดิม ขนาด 2.1 x 2.1 เมตร ความยาว 41 เมตร จำนวน 2 ชอง 
6 กม.974+628.748 ตอความยาวทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 33 เมตร จำนวน 1 

ทอ  ใหมีความยาว 39 เมตร 
7 กม.974+661.464 ใชทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 32 เมตร จำนวน 1 ทอ 
8 กม.974+692.758 ตอความยาวทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร ความยาว 33 เมตร จำนวน 3 

ทอ  ใหมีความยาว 34 เมตร 
9 กม.976+169.215 ตอความยาวทอระบายน้ำเดิม ขนาด 3.0 x 2.7 เมตร ความยาว 30 เมตร จำนวน 3 ชอง  ใหมี

ความยาว 38 เมตร 
10 กม.978+496.142 รื้อทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 29 เมตร จำนวน 2 ทอ และ

กอสรางทอระบายน้ำขนาด 2.4 x 2.4 เมตร ความยาว 34 เมตร จำนวน 2 ชอง 
11 กม.978+594.091 ตอความยาวทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 37 เมตร จำนวน 1 

ทอ  ใหมีความยาว 39 เมตร 
12 กม.979+775.666 ตอความยาวทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 36 เมตร จำนวน 1 

ทอ  ใหมีความยาว 40 เมตร 
13 กม.980+290.591 รื้อทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 31 เมตร จำนวน 1 ทอ และ

กอสรางทอระบายน้ำขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร ความยาว 38 เมตร จำนวน 3 ทอ 
14 กม.980+778.037 รื้อทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 39 เมตร จำนวน 1 ทอ และ

กอสรางทอระบายน้ำขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร ความยาว 40 เมตร จำนวน 3 ทอ 
15 กม.980+778.802 รื้อถอนทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.40 เมตร จำนวน 1 ทอ 
16 กม.982+141.184 รื้อทอระบายน้ำเดิม ขนาด 3.0 x 2.7 เมตร ความยาว 34 เมตร จำนวน 3 ชอง และกอสรางทอ

ระบายน้ำขนาด 3.6 x 3.6 เมตร ความยาว 38 เมตร จำนวน 3 ชอง 
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ตารางที่ 2.1-4 

รูปแบบการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวาง ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ลำดับ ตำแหนง กิโลเมตร รายละเอียดการปรับปรุง 

17 กม.982+825.385 รื้อทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 31 เมตร จำนวน 1 ทอ และ
กอสรางทอระบายน้ำขนาด 2.1 x 1.8 เมตร ความยาว 37 เมตร จำนวน 2 ชอง 

18 กม.983+533.071 ใชทอระบายน้ำเดิม ขนาด 3.0 x 2.4 เมตร ความยาว 39.5 เมตร จำนวน 2 ชอง 
19 กม.984+598.000 รื้อทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 35 เมตร จำนวน 1 ทอ และ

กอสรางทอระบายน้ำขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.20  เมตร ความยาว 35 เมตร จำนวน 2 ทอ 

  4.3) ระบบระบายน้ำในบริเวณพื้นที่ชุมน้ำ 

   แนวเสนทางโครงการชวงที่อยูใกลเคียงพื้นที่ชุมน้ำ ประกอบดวย ชวงระหวาง กม.970+108 ถึง 
กม.970+290 ระยะทางประมาณ 0.182 กิโลเมตร และระหวาง กม.980+280 ถึง กม.984+544 ระยะทางประมาณ 
4.264 กิโลเมตร โดยแนวเสนทางชวงที่มีขนาด 6 ชองจราจร จะมีระบบระบายน้ำในแนวยาว เปนรางระบายน้ำรูปแบบ 
earth ditch รวมกับรางคอนกรีตเสริมเหล็ก สวนแนวเสนทางชวงที่มีขนาด 8 ชองจราจร จะมีระบบระบายน้ำในแนวยาว 
เปน Box Culvert วางบริเวณทางเทาตลอดแนว รวมทั้งมีการกอสรางบอดักตะกอนบริเวณจุดปลอยน้ำลงลำน้ำ ซึ่งมี 2 
รูปแบบ ดังนี ้

   4.3.1) รูปแบบที่ 1 : บอดักตะกอนที่มีการติดตั้ง Drop Inlet รวมกับ R.C Ditch Lining บริเวณ
จุดรับน้ำดานขางทั้ง 2 ฝงของลำน้ำ ขนาดกวาง 0.80 เมตร ยาว 1.0 เมตร ลึก 1.0 เมตร โดยติดตั้งทุกระยะ 15.0 เมตร 
จำนวน 3 จุด กอนปลอยระบายลงสูลำน้ำทั้ง 2 ฝง (รูปที่ 2.1-11) 

   4.3.2) รูปแบบที่ 2 : เปนการปรับปรุงความสูงของ Manhole เพิ่มจากขนาดปกติ 0.40 เมตร 
(รูปที่ 2.1-11) 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 2 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ รายละเอยีดโครงการ 

D :\data\Highway\2566\สามแยกปลาลัง\Final\Jan-Mar24\rp02.docx  รายงานขั้นสุดทาย 

  2-17 

 

การติดตั้ง Drop Inlet รวมกับ R.C.Ditch Lining 

 

Manhole ที่มีการปรับปรุงความลึกเพิ่มเติม 

รูปที่ 2.1-11 รูปแบบการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามแนวยาว ในแนวเสนทางชวงที่ผานพื้นที่ชุมน้ำ 
ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 5) ทางเชื่อมสำหรับสัตวปาในลักษณะของทางลอด (Box Culvert) และ 
  สะพานขามสัตวเรือนยอด (Canopy Bridge) 

  ตลอดแนวเสนทางโครงการไดกำหนดใหมีทางเชื ่อมสำหรับสัตวปา ในลักษณะของทางลอด (Box 
Culvert) และสะพานขามสัตวเรือนยอด (Canopy Bridge) รวมทั้งสิ้น 9 แหง มีรายละเอียดดังนี้ (รูปที่ 2.1-12 และรูปที่ 
2.1-13) 

  ทางลอด (Box Culvert) : ออกแบบใหมีการยกผนังทั้งสองขางของทางลอดใหสูงขึ ้น เพื่อเปนแนว
เสนทางเดินของสัตวบกที่ไมชอบน้ำ และตรงกลางชองลอดเมื่อน้ำทวม สัตวน้ำจำพวกปลาสามารถลอดขามได รวมทั้ง
ออกแบบใหมีปลองระบายอากาศตรงกลางถนน เพื่อใหอากาศสามารถระบายลงไปในทอลอดได โดยตลอดแนวเสนทาง
โครงการไดออกแบบใหมีทางลอดสัตว จำนวน 6 แหง ไดแก บริเวณ กม.970+735, กม.977+525, กม.978+500,  
กม.979+108, กม.980+155 และ กม.982+363 

  สะพานขามสัตวเรือนยอด (Canopy Bridge) : ออกแบบใหมีการกอสรางสะพานขามสัตวเรือนยอด 
จำนวน 3 แหง ในบริเวณ กม.974+629, กม.980+067 และ กม.983+545 
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รูปที่ 2.1-12 ตำแหนงกอสรางทางเชื่อมสำหรับสัตวปาในลักษณะของทางลอด (Box Culvert) สะพานขามสัตวเรือนยอด (Canopy Bridge) ที่เสนอไวรายงาน EIA 
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รูปที่ 2.1-13 รูปแบบการกอสรางทางเชื่อมสำหรับสัตวปาในลักษณะของทางลอด (Box Culvert) สะพานขามสัตวเรือนยอด (Canopy Bridge) ที่เสนอไวรายงาน EIA 
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 6) แหลงวัสดุกอสราง  

  ตำแหนงแหลงวัสดุกอสราง ที่เสนอแนะไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีรายละเอียด
ดังนี้ (ตารางที่ 2.1-5 และรูปที่ 2.1-14) 

  5.1) วัสดุดินถมคันทาง วัสดุคัดเลือก ก และวัสดุรองพื้นทาง : อยูในพื้นที่ตำบลทับปริก อำเภอเมือง
กระบี่ จังหวัดกระบี่ โดยใชทางหลวงหมายเลข 4 เปนเสนทางหลวงหลักในการขนสงวัสดุกอสรางเขาสูพื้นที่โครงการ 

  5.2) วัสดุหินคลุก หินผสมแอสฟลตคอนกรีต และหินผสมคอนกรีต : อยูในพื้นที่ตำบลทับปริก 
อำเภอเมืองกระบี่ จังหวัดกระบี่ โดยใชทางหลวงหมายเลข 4 เปนเสนทางหลวงหลักในการขนสงวัสดุกอสรางเขาสูพื้นที่
โครงการ 

  5.3) วัสดุทรายผสมคอนกรีต : อยูในพื้นที่ตำบลนาวง อำเภอหวยยอด จังหวัดตรัง โดยใชทางหลวง
หมายเลข 4 เปนเสนทางหลวงหลักในการขนสงวัสดุกอสรางเขาสูพื้นที่โครงการ 

  5.4) วัสดุทอ คสล. และทอเหลี่ยม คสล. : มี 3 แหง ซึ่งอยูในพื้นที่ตำบลทับปริก อำเภอเมืองกระบี่ 
จังหวัดกระบี่ ตำบลเหนือคลอง อำเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่ และตำบลโคกกลอย อำเภอตะกั่วทุง จังหวัดพังงา โดยใช
ทางหลวงหมายเลข 4 และทางหลวงหมายเลข 4303 เปนเสนทางหลวงหลักในการขนสงวัสดุกอสรางเขาสูพื้นที่โครงการ 

ตารางที่ 2.1-5 
แหลงวัสดุกอสรางที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ลำดับ วัสดุกอสราง ชื่อแหลงวัสดุ ที่ตั้ง 
L วัสดุดินถมคันทาง วัสดุคัดเลือก ก 

และ วัสดุรองพื้นทาง 
หจก.ยอดโพธิ์ศิลาทอง ทางหลวงหมายเลข 4 กม.964+800 LT 

ตำบลทับปริก อำเภอเมือง จังหวัดกระบี ่
พิกัด : Lat 8.14026 Long. 98.86089  

R วัสดุหินคลุก หินผสมแอสฟลต
คอนกรีต และหินผสมคอนกรีต 

โรงโมหิน หจก.ยอดโพธิ์ศิลาทอง ทางหลวงหมายเลข 4 กม.964+800 LT  
ตำบลทับปริก อำเภอเมือง จังหวัดกระบี ่
พิกัด : Lat 8.14026 Long. 98.86089 

S วัสดุทรายผสมคอนกรีต บอทรายกำนันเลน ทางหลวงหมายเลข 4 กม.1065+650 LT 
ตำบลนาวง อำเภอหวยยอด จังหวัดตรัง 
พิกัด : Lat 8.14026 Long. 98.86089 

P1 วัสดุทอ คสล. และทอเหลี่ยม คสล. บจก.บุญชัยพานิชย ทางหลวงหมายเลข 4 กม.964+800 LT 
ตำบลทับปริก อำเภอเมือง จังหวัดกระบี ่
พิกัด : Lat 8.14026 Long. 98.86089 

P2 วัสดุทอ คสล. และทอเหลี่ยม คสล. บจก.โกศลผลิตภัณฑ ทางหลวงหมายเลข 4 กม.986+700 RT 
ตำบลเหนือคลอง อำเภอเหนือคลอง จังหวัดกระบี่ 
พิกัด : Lat 8.14026 Long. 98.86089 

B วัสดุทอ คสล. และทอเหลี่ยม คสล. บจก.ฉลองชัยตรังคอนกรีต ทางหลวงหมายเลข 4303 กม.0+800 RT 
ตำบลโคกกลอย อำเภอตะกั่วทุง จังหวัดพังงา 
พิกัด : Lat 8.14026 Long. 98.86089 
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รูปที่ 2.1-14 แหลงวัสดุกอสรางที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2.1.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่กอสรางจริง 

 1) การแบงชวงการพัฒนาโครงการ 

  กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลา
ลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี ่โดยมีรายละเอียดการแบงชวงการกอสราง ดังนี้ (รูปที่ 2.1-15) 

  1.1) กม.970+108.000 ถึง กม.977+625.000 : ระยะทาง 7.517 กิโลเมตร ดำเนินการกอสรางโดย 
บริษัท ซอยลซัพพอรตติ้ง จำกัด ภายใตชื ่อโครงการ “โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง- 
อ.เหนือคลอง  ตอน 1” ตามสัญญาเลขที่ สท.1/8/2565 ลงวันที่ 2 สิงหาคม พ.ศ.2565 โดยเริ่มสัญญาเมื่อวันที่ 3 สิงหาคม 
พ.ศ.2565 และสิ้นสุดสัญญาในวันที่ 17 มิถุนายน พ.ศ.2568 รวมเปนระยะเวลา 1,050 วัน ภายใตการควบคุมดูแลของ
สำนักกอสรางทางที่ 1 กรมทางหลวง โดยมี “นายไพฑูรย บุญลิ่นเลื่อน” เปนนายชางควบคุมการกอสรางโครงการ 

  1.2) กม.977+625.000 ถึง กม.984+544.000 : ระยะทาง 6.919 กิโลเมตร ดำเนินการกอสราง
โดย บริษัท เสริมสงวนกอสราง จำกัด ภายใตชื่อโครงการ “โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง- 
อ.เหนือคลอง  ตอน 2” ตามสัญญาเลขที่ สท.1/6/2565 ลงวันที่ 8 กรกฎาคม พ.ศ.2565 โดยเริ่มสัญญาเมื่อวันที่ 9 
กรกฎาคม พ.ศ.2565 และสิ้นสุดสัญญาในวันที่ 22 มิถุนายน พ.ศ.2568 รวมเปนระยะเวลา 1,080 วัน ภายใตการ
ควบคุมดูแลของสำนักกอสรางทางที่ 1 กรมทางหลวง โดยมี “นายวิศิษฎ สุรกิจ” เปนนายชางควบคุมการกอสรางโครงการ 
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จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.984+544 

กม.977+625 

รูปที่ 2.1-15 การแบงชวงการพัฒนาโครงการปจจุบัน 

โครงการ สายสามแยกปลาลังฯ ตอน 2 

โครงการ สายสามแยกปลาลังฯ ตอน 1 
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 2) รูปแบบการกอสรางแนวเสนทางโครงการ 

  รูปแบบการกอสรางแนวเสนทางโครงการทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง  
มีรายละเอียดรูปแบบการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ดังนี ้

  2.1) รูปตัดทางหลวงโดยทั่วไป  

   2.1.1) รูปแบบทางหลวงขนาด 6 ชองจราจร : ประกอบดวยรูปแบบการกอสราง/ปรับปรุง 3 
รูปแบบ ดังนี ้(รูปที่ 2.1-16) 

    (1) รูปแบบที่ 1.1 : ดำเนินการขูดผิวทางเดิมออก และกอสรางขยายคันทางใหมี
ขนาด 6 ชองทางจราจร (ไป-กลับ) ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 40 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.50 เมตร ขางละ 3 
ชอง และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ขนาดกวาง 6.7 
เมตร และปูผิวทางแอสฟลติกคอนกรีตใหมทั้ง 2 ชั้น และจัดใหมีระบบระบายน้ำตามยาว เปนแบบ Ditch Lining ตาม
ความเหมาะสม  โดยแนวเสนทางชวงที่กอสรางดวยรูปแบบนี้ ประกอบดวย  

- กม.970+108 ถึง กม.972+000 - กม.979+584.670 LT ถึง กม.980+500 LT 
- กม.974+634 ถึง กม.976+050 - กม.979+400 RT ถึง กม.980+500 RT 
- กม.976+800 ถึง กม.977+200  

    (2) รูปแบบที่ 1.2 : ดำเนินการขูดผิวทางเดิมออก และปรับปรุงคันทางเดิม ใหมีขนาด 
6 ชองทางจราจร (ไป-กลับ) ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 40 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.50 เมตร ขางละ 3 ชอง 
และไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ขนาดกวาง 6.7 
เมตร และปูผิวทางแอสฟลติกคอนกรีตใหมทั้ง 2 ชั้น และจัดใหมีระบบระบายน้ำตามยาว เปนแบบ Ditch Lining ตาม
ความเหมาะสม  แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวยรูปแบบนี้ ไดแก แนวเสนทางชวง กม.970+800 ถึง กม.972+000 

    (3) รูปแบบที่ 1.3 : ดำเนินการกอสรางขยายคันทางใหมีขนาด 6 ชองทางจราจร (ไป-
กลับ) ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 40 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.50 เมตร ขางละ 3 ชอง และไหลทางกวางขาง
ละ 2.50 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ขนาดกวาง 6.7 เมตร และปูผิวทางแอส
ฟลติกคอนกรีตทับผิวทางเดิม แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวยรูปแบบนี้ ประกอบดวย  

- กม.960+050 ถึง กม.976+800 - กม.981+470 ถึง กม.983+800 
- กม.977+200 ถึง กม.979+132  
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 รูปที่ 2.1-16 รูปแบบการกอสรางทางหลวงขนาด 6 ชองจราจร ในปจจุบัน 

รูปแบบที่ 1.1 
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รูปที่ 2.1-16 รูปแบบการกอสรางทางหลวงขนาด 6 ชองจราจร ในปจจุบัน (ตอ) 

รูปแบบที่ 1.2 
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 รูปที่ 2.1-16 รูปแบบการกอสรางทางหลวงขนาด 6 ชองจราจร ในปจจุบัน (ตอ) 

รูปแบบที่ 1.3 
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   2.1.2) รูปแบบทางหลวงขนาด 8 ชองจราจร : ประกอบดวยรูปแบบการกอสราง/ปรับปรุง 5 
รูปแบบ ดังนี ้(รูปที่ 2.1-17) 

    (1) รูปแบบที่ 2.1 : ดำเนินการขูดผิวทางเดิมออก และกอสรางขยายคันทางใหมี
ขนาด 8 ชองทางจราจร (ไป-กลับ) ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 40 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.50 เมตร ขางละ 4 
ชอง ไหลทางกวางขางละ 3.50 เมตร และทางเทากวางขางละ 3.45 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก 
(Raised Median) ขนาดกวาง 6.7 เมตร และปูผิวทางแอสฟลติกคอนกรีตใหมทั้ง 2 ชั้น รวมทั้งจัดใหมีระบบระบายน้ำ
ตามยาว เปนแบบ Box Culvert ขนาด 1.5 x 1.5 เมตร วางไวใตทางเทาทั้ง 2 ดาน  แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวย
รูปแบบนี้ ประกอบดวย แนวเสนทางชวง กม.974+210 ถึง กม.974+634 และ ชวง กม.983+800 ถึง กม.984+337 

    (2) รูปแบบที่ 2.2 : ดำเนินการขูดผิวทางเดิมออก และปรับปรุงคันทางเดิม ใหมีขนาด 
8 ชองทางจราจร (ไป-กลับ) ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 40 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.50 เมตร ขางละ 4 ชอง 
ไหลทางกวางขางละ 3.50 เมตร และทางเทากวางขางละ 3.45 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก 
(Raised Median) ขนาดกวาง 6.7 เมตร และปูผิวทางแอสฟลติกคอนกรีตใหมทั้ง 2 ชั้น รวมทั้งจัดใหมีระบบระบายน้ำ
ตามยาว เปนแบบ Box Culvert ขนาด 1.2 x 1.2 เมตร วางไวใตทางเทาทั้ง 2 ดาน  แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวย
รูปแบบนี้ ประกอบดวย แนวเสนทางชวง กม.972+000 ถึง กม.972+556 และ ชวง กม.983+800 ถึง กม.984+337 

    (3) รูปแบบที่ 2.3 : ดำเนินการกอสรางขยายคันทางใหมีขนาด 8 ชองทางจราจร (ไป-
กลับ) ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 40 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.50 เมตร ขางละ 4 ชอง ไหลทางกวางขางละ 
3.50 เมตร และทางเทากวางขางละ 3.45 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ขนาด
กวาง 6.7 เมตร และปูผิวทางแอสฟลติกคอนกรีตใหมทั้ง 2 ชั้น รวมทั้งจัดใหมีระบบระบายน้ำตามยาว เปนแบบ Box 
Culvert ขนาด 1.5 x 1.5 เมตร วางไวใตทางเทาทั้ง 2 ดาน  แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวยรูปแบบนี้ ประกอบดวย แนว
เสนทางชวง กม.979+132 LT ถึง กม.979+584.600 LT  และ ชวง กม.979+132 RT ถึง กม.979+400 RT 

    (4) รูปแบบที่ 2.4 : ดำเนินการกอสรางเฉพาะคันทางดานขวา ใหมีชองจราจรกวาง 
3.50 เมตร จำนวน 4 ชอง ไหลทางกวาง 3.50 เมตร และทางเทากวางขางละ 3.45 เมตร พรอมจัดใหมีระบบระบายน้ำ
ตามยาว เปนแบบ Box Culvert ขนาด 1.5 x 1.5 เมตร วางไวใตทางเทา สวนคันทางดานซาย จะดำเนินการปรับปรุงใหมี
ชองจราจรกวาง 3.50 เมตร จำนวน 4 ชอง แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ขนาดกวาง 
6.7 เมตร แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวยรูปแบบนี้ ประกอบดวย แนวเสนทางชวง กม.973+211.400 ถึง กม.974+210 

    (5) รูปแบบที่ 2.5 : ดำเนินการกอสรางขยายคันทางใหมีขนาด 8 ชองทางจราจร (ไป-
กลับ) ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 40 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.50 เมตร ขางละ 4 ชอง ไหลทางกวางขางละ 
3.50 เมตร และทางเทากวางขางละ 3.45 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ขนาด
กวาง 6.7 เมตร ผิวทางจราจรเปนคอนกรีตเสริมเหล็ก รวมทั้งจัดใหมีระบบระบายน้ำตามยาว เปนแบบ Box Culvert 
ขนาด 1.5 x 1.5 เมตร วางไวใตทางเทาทั้ง 2 ดาน  แนวเสนทางชวงที่กอสรางดวยรูปแบบนี้ ประกอบดวย แนวเสนทาง
ชวง กม.984+377 ถึง กม.984+544 
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รูปที่ 2.1-17 รูปแบบการกอสรางทางหลวงขนาด 8 ชองจราจร ในปจจุบัน  

รูปแบบที่ 2.1 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 2 
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รูปที่ 2.1-17 รูปแบบการกอสรางทางหลวงขนาด 8 ชองจราจร ในปจจุบัน (ตอ) 

รูปแบบที่ 2.2 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 2 
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รูปที่ 2.1-17 รูปแบบการกอสรางทางหลวงขนาด 8 ชองจราจร ในปจจุบัน (ตอ) 

รูปแบบที่ 2.3 
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รูปที่ 2.1-17 รูปแบบการกอสรางทางหลวงขนาด 8 ชองจราจร ในปจจุบัน (ตอ) 

รูปแบบที่ 2.4 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 2 
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 รูปที่ 2.1-17 รูปแบบการกอสรางทางหลวงขนาด 8 ชองจราจร ในปจจุบัน (ตอ) 

รูปแบบที่ 2.5 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 2 
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   2.1.3) รูปแบบทางหลวงขนาด 8 ชองจราจร บริเวณที่มีการกอสรางสะพานขามทางแยก : 
ดำเนินการกอสรางโครงสรางทางยกระดับบริเวณเกาะกลางของเสนทาง สวนทางหลวงระดับพื้น จะเปนการขยายคันทาง
ใหมีขนาด 8 ชองทางจราจร (ไป-กลับ) ภายในพื้นที่เขตทางกวาง 40 เมตร ประกอบดวย ชองจราจรกวาง 3.50 เมตร ขาง
ละ 4 ชอง ไหลทางกวางขางละ 3.50 เมตร และทางเทากวางขางละ 3.45 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบ
ยก (Raised Median) ขนาดกวาง 6.7 เมตร และปรับปรุงระบบระบายน้ำใตทางเทา 

  2.2) การปรับปรุงทางแยกระดับพื้น :  

   ประกอบดวย การปรับปรุงผิวจราจร เกาะกลางถนน Curb and Gutter, ทางเทา, การปรับปรุง
รูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก และการปรับภูมิทัศนบริเวณเกาะกลางถนน โดยมีการปรับปรุงทางแยก
ระดับพื้น รวม 6 แหง รายละเอียดดังนี ้

   2.2.1) แยกปลาลัง กม.970+108 : การเพิ่มชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 และปรับปรุง
รูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

   2.2.2) แยกทางหลวงหมายเลข 4 ตัดกับถนนมหาราช-ถนนผังเมือง กม.971+407 : การ
ปรับปรุงรูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

   2.2.3) แยกพละศึกษา กม.974+050 : การเพิ่มชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 และ
ปรับปรุงรูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

   2.2.4) แยกวัดถ้ำเสือ กม.974+649 : การปรับปรุงรูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณ
ทางแยก 

   2.2.5) แยกกระบี่นอย กม.978+853 : การเพิ่มชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 และ
ปรับปรุงรูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

   2.2.6) แยกเหนือคลอง กม.984+544 : การเพิ่มชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 และ
ปรับปรุงรูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

  2.3) การกอสรางสะพานขามทางแยก (Overpass) 

   2.3.1) ทางแยกตลาดเกา กม.972+732.077 : ดำเนินการกอสรางสะพานขามทางแยกตาม
แนวทางหลวงหมายเลข 4 โดยมีรูปแบบโครงสรางสะพานเปน I-Girder เสาเดี่ยวมีความยาว 330.142 เมตร ความกวาง
สะพานรวม 13.50 เมตร  ขนาด 3 ชองจราจร ความกวางชองจราจรละ 3.5 เมตร ขอบทางกวางขางละ 0.5 เมตร แบง
ทิศทางการจราจรดวย Concrete Barrier มี Diverder กวาง 2.0 เมตร ประกอบดวย ทิศทางมุงหนาไป อำเภอเหนือคลอง 
จำนวน 2 ชองจราจร และทิศทางมุงหนาไปจังหวัดกระบี่ จำนวน 2 ชองจราจร พรอมติดตั้ง Removable barrier บริเวณ
ทางขึ้นและทางลงของสะพาน (กม.972+325 และกม.973+125) เพื่อสามารถปรับเปลี่ยนจำนวนชองจราจรของขาเขาและ
ขาออกตามปริมาณจราจรในแตละชวงเวลา รวมทั้งมีชองจราจรดานขางสะพาน เพื่อใหรถบนทางหลวงหมายเลข 4 
สามารถใชถนนระดับพื้นเดิมไดตามปกติ (รูปที่ 2.1-18) 

   2.3.2) ทางแยกสนามบิน กม.981+015.908 : ดำเนินการกอสรางสะพานขามทางแยกตาม
แนวทางหลวงหมายเลข 4 โดยมีรูปแบบโครงสรางสะพานเปน I-Girder เสาคู มีความยาว 490 เมตร ความกวางสะพาน
รวม 23.10 เมตร  ขนาด 4 ชองจราจร ความกวางชองจราจรละ 3.5 เมตร และไหลทางกวางขางละ 2.5 เมตร 
ประกอบดวย ทิศทางมุงหนาไป อำเภอเหนือคลอง จำนวน 2 ชองจราจร และทิศทางมุงหนาไปจังหวัดกระบี่ จำนวน 2 
ชองจราจร และมีชองจราจรดานขางสะพาน เพื่อใหรถบนทางหลวงหมายเลข 4 สามารถใชถนนระดับพื้นเดิมไดตามปกติ 
(รูปที่ 2.1-19) 
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รูปที่ 2.1-18 รูปแบบการกอสรางบริเวณทางแยกตลาดเกา ในปจจุบัน 
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รูปที่ 2.1-19 รูปแบบการกอสรางบริเวณทางแยกสนามบิน ในปจจุบัน 
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   2.3.3) สะพานขามจุดกลับรถบริเวณหนาเรือนจำ กม.977+000 : เปนการกอสรางสะพาน
ยกระดับที่มีรูปแบบโครงสรางสะพาน เปนแบบ Box Beam มีความยาว 120 เมตร และมีความกวางสะพานรวม 18.0 
เมตร ขนาด 4 ชองจราจร ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางกวางขางละ 0.5 เมตร ขามจุดกลับรถบนทางหลวง
หมายเลข 4 และมีชองจราจรดานขางสะพาน เพื่อใหรถบนทางหลวงหมายเลข 4 สามารถใชถนนระดับพื้นเดิมไดตามปกติ 
รวมทั้งปรับปรุงจุดกลับรถเดิมบริเวณใตโครงสรางสะพาน โดยมีความสูงชองลอด 3.5 เมตร และยกเลิกสัญญาณไฟจราจร
บริเวณจุดกลับรถเดิม อยางไรก็ตาม กิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการในปจจุบันยังอยูระหวางรอการจัดสรร
งบประมาณเพื่อกอสรางสะพานขามจุดกลับรถในบริเวณดังกลาว โดยปริมาณจราจรที่จุดกลับรถในปจจุบันยังสามารถใช
ไฟสัญญาณจราจรในการบริหารจัดการไดอยางเพียงพอ โดยจากการคาดการณปริมาณจราจร พบวา ควรดำเนินการ
กอสรางสะพานยกระดับขามจุดกลับรถบริเวณหนาเรือนจำเพื่อเปดใชงาน ในป พ.ศ.2575 และไมพบการเกิดอุบัติเหตุ
บริเวณจุดกลับรถหลังจากติดตั้งไฟสัญญาณจราจร 

  2.4) จุดกลับรถ  

   รูปแบบการปรับปรุงจุดกลับรถตลอดแนวเสนทางโครงการ จะเปนการปรับปรุงจุดกลับรถเดิม 
จำนวน 9 แหง โดยทำการยกเลิกจุดกลับรถเดิม จำนวน 1 แหง ไดแก จุดกลับรถ บริเวณ กม.983+035 และกอสราง
เพิ่มเติม จำนวน 2 แหง ในบริเวณ กม.982+850 และ กม.983+400 สำหรับรายละเอียดการปรับปรุงจุดกลับรถ ที่
เปลี่ยนแปลงไปจากที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีดังนี้ (ตารางที่ 2.1-6) 

   1) กม.972+485 (บริเวณวัดควนสบาย) : ปจจุบันบริเวณดังกลาวอยูในระยะเชิงลาดของ
สะพานขามทางแยกตลาดเกา ซึ ่งตองมีการกอสรางกำแพงกันดินในบริเวณดังกลาว จึงไดยกเลิกจุดกลับรถบริเวณ  
กม.972+485 โดยผูใชเสนทางสามารถกลับรถไดที่บริเวณใตสะพานขามทางแยกได 

   2) กม.984+000 (หนาโรงเรียนสังขทองวิทยา) : จากการประชุมรับฟงความคิดเห็นของ
ประชาชน ไดมีขอสรุปใหคงจุดกลับรถในบริเวณดังกลาวไว โดยปรับรูปแบบใหเปนแบบเปด-ปดได และจะเปดใชงาน
เฉพาะใน เวลา 07.30-08.15 น., เวลา 15.30 น. และ เวลา 17.00-17.15 น. โดยมีตำรวจจราจรคอยอำนวยความปลอดภัย
ตลอดเวลา (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ฏ) 

   3) กม.984+300 (หลังโรงเรียนสังขทองวิทยา) : เนื่องจากปจจุบันยังคงใหมีการเปดจุดกลับรถ
บริเวณ กม.984+000 ตามชวงเวลา จึงมีการยายการกอสรางจุดกลับรถ บริเวณ กม.984+300 ไปที่ กม.984+544 บริเวณ
ทางแยกเหนือคลอง 
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ตารางที่ 2.1-6 

สรุปรูปแบบการปรับปรุงจุดกลับรถระดับพื้น ในปจจุบัน 

ลำดับ ตำแหนงกิโลเมตร บริเวณ รูปแบบทิศทาง 
สรุปการปรับปรุง 

EIA ปจจุบัน 
1 กม.970+280 จุดกลับรถ กอนถึงแยกปลาลัง 1 คงไว คงไว 
2 กม.971+015 จุดกลับรถ ศูนย Mitsubishi-Mazda 2 คงไว คงไว 
3 กม.972+485 จุดกลับรถ วัดควนสบาย 2 คงไว ยก เล ิ ก  เน ื ่ อ ง จ าก

บริเวณดังกลาวอยู ใน
ระยะ เช ิ ง ลา ด ขอ ง
สะพาน ซึ ่งตองมีการ
กอสรางกำแพงกันดิน  

4 กม.973+650 จุดกลับรถ โรงเรียนเมืองกระบี ่ 2 คงไว คงไว 
5 กม.975+675 จุดกลับรถ Big C-Outlet 2 คงไว คงไว 
6 กม.976+825 จุดกลับรถ Lotus-Isuzu-เรือนจำ  2 คงไว คงไว 
7 กม.977+845 จุดกลับรถ โรงเรียนบานน้ำจาน 2 คงไว คงไว 
8 กม.979+725 จุดกลับรถ บานพักวิทยุการบิน 2 คงไว คงไว 
9 กม.982+220 จุดกลับรถ บานพักสนามบิน 2 คงไว คงไว 
10 กม.982+850 กอนถึงโรงเรียนบานไสโปะ 185 เมตร 1 กอสรางเพิ่ม กอสรางเพิ่ม 
11 กม.983+035 จุดกลับรถ โรงเรียนบานไสโปะ 2 ยกเลิก ยกเลิก 
12 กม.983+400 ระหวางโรงเรียนไสโปะ และ 

โรงเรียนสังขทองวิทยา 
2 กอสรางเพิ่ม กอสรางเพิ่ม 

13 กม.984+000 จุดกลับรถ โรงเรียนสังขทองวิทยา 2 ยกเลิก คงไว โดยจะมีการเปด
ให  กล ั บรถ  เฉพาะ
ในชวงเชา และชวงเย็น 
รวมทั้งใหมีการควบคุม
การเปดจุดกลับรถ โดย
ตำรวจจราจร 

14 กม.984+300 หลังโรงเรียนสังขทองวิทยา 1 กอสรางเพิ่ม ยายไป กม.984+544 

  2.5) ระบบระบายน้ำ 

   2.5.1) สะพานขามลำน้ำ : ดำเนินการกอสรางสะพาน/ปรับปรุงสะพานขามลำน้ำ จำนวน 3 
แหง รายละเอียดดังนี้  

    สะพานขามคลองกระบี่ใหญ (กม.973+187.500) : ดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิม 
จำนวน 1 ตัว และกอสรางสะพานใหม รูปแบบ Prestressed Concrete จำนวน 3 ตัว รายละเอียดดังนี้  

    สะพานดานซาย มีความยาวรวม 40 เมตร ความกวาง 11.5 เมตร ทางเทาดานซายกวาง 
1.5 เมตร ขอบทางดานขวากวาง 0.5 เมตร 

    สะพานตัวกลาง มีความยาวรวม 40 เมตร ความกวาง 13.5 เมตร ขอบทางกวางขางละ 
0.5 เมตร ทั้ง 2 ดาน 

    สะพานดานขวาทาง มีความยาวรวม 40 เมตร ความกวาง 8.0 เมตร ทางเทาดานขวา
กวาง 1.5 เมตร ขอบทางดานซายกวาง 0.5 เมตร   
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    สะพานขามคลองเนียง (กม.976+512.960) : ดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิม จำนวน 
1 ตัว และกอสรางสะพานใหม รูปแบบ I-GIRER มีความยาวรวม 17 เมตร ความกวาง 30 เมตร ทางเทากวางขางละ 1.5 
เมตร 

    สะพานขามคลองกระบี่นอย (กม.979+204.014) : ดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิม 
และกอสรางสะพานใหม รูปแบบ Prestressed Concrete มีความยาวรวม 40 เมตร ความกวาง 30.6 เมตร ทางเทากวาง
ขางละ 1.5 เมตร 

   2.5.2) ทอระบายน้ำ : กิจกรรมการกอสรางปรับปรุง อาคารระบายน้ำตลอดแนวเสนทาง
โครงการ ประกอบดวย การปรับปรุงทอลอดกลม จำนวน 14 แหง และทอลอดเหลี่ยม จำนวน 6 แหง ซึ่งสวนใหญเปนการ
ตอความยาวของอาคารระบายน้ำเดิม รายละเอียดแสดงดัง ตารางที่ 2.1-7 

ตารางที่ 2.1-7 
รูปแบบการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวาง ในปจจุบัน 

ลำดับ ตำแหนง กิโลเมตร รูปแบบอาคารระบายน้ำเดิม รายละเอียดการปรับปรุง 

1 กม.970+061.581 เสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร ความยาว 35.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

คงเดิม 

2 กม.970+184.030 เสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 35.0 
เมตร จำนวน 3 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอระบายน้ำ ขนาด 2.4 x 2.4 เมตร 
ความยาว 35.0 เมตร จำนวน 1 ชอง 

3 กม.970+951.805 เสนผาศูนยกลาง 0.40 เมตร ความยาว 15.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

ตอความยาวทอระบายน้ำดานละ 1.0 เมตร ทั้ง 2 
ดาน 

4 กม.971+752.030 เสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 32.0 
เมตร จำนวน 2 ทอ 

ต อความยาวท อระบายน ้ ำซ  าย 3.0 เมตร  
ดานขาว 2.0 เมตร  

5 กม.973+555.925 เสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 31.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ   

ตอความยาวทอระบายน้ำดานขวา 5.0 เมตร 

6 กม.974+177.535 ขนาด 2.1 x 2.1 เมตร ความยาว 41.0 เมตร 
จำนวน 2 ชอง 

ใชทอระบายน้ำเดิม  

7 กม.974+661.464 เสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 32.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

ใชทอระบายน้ำเดิม 

8 กม.974+628.748 เสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 33.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

ตอความยาวทอระบายน้ำดานละ 3.0 เมตร ทั้ง 2 
ดาน 

9 กม.974+692.758 เสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร ความยาว 33.0 
เมตร จำนวน 3 ทอ  ใหมีความยาว 33 เมตร 

ตอความยาวทอระบายน้ำดานขวา 3.0 เมตร 

10 กม.974+980.832 เสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 17.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

ตอความยาวทอระบายน้ำดานซาย 3.0 เมตร  

11 กม.976+169.215 ขนาด 3.0 x 2.7 เมตร ความยาว 30 เมตร จำนวน 
3 ชอง   

ตอความยาวทอระบายน้ำดานละ 4.0 เมตร ทั้ง 2 
ดาน 

12 กม.978+496.142 เสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 29 เมตร 
จำนวน 2 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอระบายน้ำ ขนาด 2.4 x 2.4 เมตร 
ความยาว 34.0 เมตร จำนวน 2 ชอง  

13 กม.978+594.091 เสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 37 เมตร 
จำนวน 1 ทอ   

ตอความยาวทอระบายน้ำดานละ 1.0 เมตร ทั้ง 2 
ดาน 

14 กม.979+775.666 เสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 36 เมตร 
จำนวน 1 ทอ 

ตอความยาวทอระบายน้ำดานละ 2.0 เมตร ทั้ง 2 
ดาน 

15 กม.980+290.591 เสนผาศูนยกลาง 0.80 เมตร ความยาว 31 เมตร 
จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอระบายน้ำขนาดเสนผาศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 38.0 เมตร จำนวน 3 ทอ 

16 กม.980+778.037 เสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 39 เมตร 
จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอระบายน้ำขนาดเสนผาศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 40.0 เมตร จำนวน 3 ทอ   
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ตารางที่ 2.1-7 

รูปแบบการปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวาง ในปจจุบัน (ตอ) 

ลำดับ ตำแหนง กิโลเมตร รูปแบบอาคารระบายน้ำเดิม รายละเอียดการปรับปรุง 

17 กม.980+778.802 เสนผาศูนยกลาง 0.40 เมตร ความยาว 34.0 
เมตร จำนวน 1 ทอ 

รื้อยายออก 

18 กม.982+141.184 ขนาด 3.0 x 2.7 เมตร ความยาว 34 เมตร จำนวน 
3 ชอง 

ตอความยาวทอระบายน้ำดานซาย 4.0 เมตร 

19 กม.982+825.385 เสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 31 เมตร 
จำนวน 1 ทอ 

ตอความยาวทอระบายน้ำดานละ 3.0 เมตร ทั้ง 2 
ดาน 

20 กม.983+533.071 ขนาด 3.0 x 2.4 เมตร ความยาว 39.5 เมตร 
จำนวน 2 ชอง 

คงเดิม 

21 กม.984+958.000 เสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 35 เมตร 
จำนวน 1 ทอ 

เปลี่ยนเปนทอระบายน้ำขนาดเสนผาศูนยกลาง 
1.20 เมตร ความยาว 35.0 เมตร จำนวน 2 ทอ 

  2.6) ทางเชื่อมสำหรับสัตวปาในลักษณะของทางลอด (Box Culvert) และ 
   สะพานขามสัตวเรือนยอด (Canopy Bridge)  

   2.6.1) ทางลอด (Box Culvert) : มีการปรับปรุงทางลอดสัตวดังนี้ (รูปที่ 2.1-20) 

    (1) บริเวณ กม.970+735 : กอสรางทางเดินสัตวเปนแทนคอนกรีตทั้งสองดานขางของ
ทอเหลี่ยมระบายน้ำสูง 0.60 เมตร 

    (2) บริเวณ กม.977+525 :  

     ขอจำกัดในการกอสราง : หากมีการกอสรางทางลอดสัตวจะทำใหทางลอดดังกลาว
มีการใชประโยชนเปนทอระบายน้ำ ซึ่งพื้นที่ทางดานทายน้ำเปนพื้นที่เอกชน ที่ไมอนุญาตใหมีการระบายน้ำลงในพื้นที่ 

     รูปแบบการปรับปรุงในปจจุบัน : ปรับเปนทางลอดขนาด 0.4x 0.8 เมตร รวมทั้ง
ใหวางแนวทางลอดใหอยูสูงกวาระดับน้ำสูงสุด และจัดใหมี Concrete Ditch Lining เพื่อใหสัตวสามารถไตขามได รวมทั้ง
มี Manhole บริเวณกลางถนน เพื่อความสะดวกในการบำรุงรักษา 

    (3) บริเวณ กม.978+500 :  

     ขอจำกัดในการกอสราง : อยูหางจากอาคารระบายน้ำ กม.978+496 เพียง 4 
เมตร 

     รูปแบบการปรับปรุงในปจจุบัน : ยกเลิกทางลอดสัตว บริเวณ กม.978+500 และ
ใหปรับปรุงอาคารระบายน้ำ กม.978+496 ใหมี Concrete Ditch Lining เพื่อใหสัตวสามารถไตขามได 

    (4) บริเวณ กม.979+108 :  

     ข อจำก ัดในการก อสร  าง : อย ู  ใกล  เค ียงสะพานข ามคลองกระบ ี ่น อย  
(กม.979+204) 

     รูปแบบการปรับปรุงในปจจุบัน : ยกเลิกทางลอดสัตว บริเวณ กม.979+108 และ
ปรับปรุงโครงสรางปองกันการกัดเซาะบริเวณคอสะพาน ใหสัตวสามารถเดินขามได 

    (5) บริเวณ กม.980+155 : กอสรางทางเดินสัตวเปนแทนคอนกรีตทั้งสองดานขางของ
ทอเหลี่ยมระบายน้ำสูง 0.60 เมตร 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 2 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ รายละเอยีดโครงการ 

D :\data\Highway\2566\สามแยกปลาลัง\Final\Jan-Mar24\rp02.docx  รายงานขั้นสุดทาย 

  2-40 

 

รูปที่ 2.1-20 รูปแบบทางลอดสัตวในปจจุบัน
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    (6) บริเวณ กม.982+363 :  

     ขอจำกัดในการกอสราง : เปนพื้นที่เอกชน ที่จะมีการพัฒนาเปนสถานีบริการ
น้ำมัน ซึ่งไมยินยอมใหมีการกอสรางทางลอดสัตวในบริเวณดังกลาว 

     รูปแบบการปรับปรุงในปจจุบัน : ปรับเปนทางลอดขนาด 0.4x 0.8 เมตร รวมทั้ง
ใหวางแนวทางลอดใหอยูสูงกวาระดับน้ำสูงสุด และจัดใหมี Concrete Ditch Lining เพื่อใหสัตวสามารถไปใชอาคาร
ระบายน้ำในบริเวณขางเคียง (กม.982+141) ได 

   2.6.2) สะพานขามสัตวเรือนยอด (Canopy Bridge) : มีการออกแบบเปนโครงถัก (Truss 
Structure) ทั้งโครงสรางเสาและโครงสรางคาน โดยตัวจะติดตั้งที่บริเวณทางเทา หรือริมไหลทางที่ปลอดภัย โครงสราง
คานจะพาดอยูระหวางเสา ที่ความสูงชองลอดไมต่ำกวา 5.50 เมตร โดยมีตำแหนงกอสรางสะพานขามสัตวเรือนยอด 
จำนวน 2 แหง ที่บริเวณ กม.974+629 และ กม.983+545  

    สำหรับบริเวณ กม.980+067 ไมสามารถกอสรางสะพานขามสัตวเรือนยอดได เนื่องจาก
มีพื้นที่ติดกับพื้นที่ของทาอากาศยานนานาชาติกระบี่ ซึ่งการกอสรางสะพานขามสัตวเรือนยอดในบริเวณดังกลาว จะ
เกิดผลกระทบตอการจัดการสัตวภายในสนามบิน ตามคูมือการดำเนินงานสนามบินทาอากาศยานกระบี่ เพื่อลดความเสี่ยง
และปองกันอันตรายจากสัตวที่จะเกิดผลกระทบโดยตรงตอการขึ้น-ลงของอากาศยาน และความปลอดภัยในดานอื่นๆ ของ
ทาอากาศยานนานาชาติกระบี่ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ค) 

  2.7) เสนทางขนสงวัสดุกอสราง 

   แหลงวัสดุกอสรางของโครงการ มาจาก อำเภออาวลึก จังหวัดกระบี่ และ อำเภอทับปุด จังหวัด
พังงา ซึ่งใชทางหลวงหมายเลข 4 และทางหลวงหมายเลข 4305 เปนเสนทางสายหลักในการขนสงวัสดุกอสรางเขาสูพื้นที่
กอสรางโครงการ (รูปที่ 2.1-21) 

 

รูปที่ 2.1-21 แหลงวัสดุกอสรางในปจจุบัน 

2.1.3 การเปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 จากการศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ และรูปแบบการกอสรางโครงการในปจจุบัน พบวา รูปแบบการ
กอสรางของโครงการทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง ในปจจุบันสวนใหญ เปนรูปแบบเดียวกับที่
เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) รายละเอียดแสดงดัง ตารางที่ 2.1-8 
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ตารางที่ 2.1-8 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. ทางหลวงระดับพื้น    
1.1 ทางหลวงขนาด 6 ชองจราจร 

 ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร  
 ไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร  
 แบงทิศทางการจราจรดวย Raised Median 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

1.2 ทางหลวงขนาด 8 ชองจราจร 
 ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร  
 ไหลทางกวางขางละ 2.50 เมตร  
 แบงทิศทางการจราจรดวย Raised Median 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

2. การปรับปรุงทางแยกระดับพื้น    
2.1 แยกปลาลัง กม.970+108 

 เพิ่มชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 
 ปรับปรุงรูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

2.2 แยกทางหลวงหมายเลข 4 ตัดกับถนนมหาราช-ถนนผังเมือง  
     กม.971+407 

 ปรับปรุงรูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

2.3 แยกพละศึกษา กม.974+050 
 เพิ่มชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 
 ปรับปรุงรูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

2.4 แยกวัดถ้ำเสือ กม.974+649 
 ปรับปรุงรูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

2.5 แยกกระบี่นอย กม.978+853 
 เพิ่มชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 
 ปรับปรุงรูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

2.6 แยกเหนือคลอง กม.984+544 
 เพิ่มชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 
 ปรับปรุงรูปแบบการจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 
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ตารางที่ 2.1-8 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

3. สะพานขามทางแยก (Overpass)    
3.1 ทางแยกตลาดเกา กม.972+732 

 รูปแบบโครงสรางสะพาน I-Girder เสาเดี่ยว 
 ความกวางสะพาน 14.50 เมตร ขนาด 3 ชองจราจร 
 ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร  
 ไหลทางกวางขางละ 1.00 เมตร  
 ตัวสะพานยาว 330 เมตร 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม (EIA) และเพิ ่มเติมการติดตั ้ง Removable barrier 
บริเวณทางขึ้นและทางลงของสะพาน (กม.972+170 -กม.972+190 
และ กม.973+120 - กม.973+140)  

เพื ่ออำนวยความสะดวกแกผู ใชทางใน
กรณีที่มียานพาหนะชำรุดเสียหาย / เกิด
อ ุ บ ั ต ิ เหต ุ บนสะพาน ซ ึ ่ งสามารถ
ปรับเปลี ่ยนทิศทางจราจรไดตามความ
เหมาะสม 

เป นผลกระทบดานบวกต อการจราจร
เนื่องจากสามารถปรับเปลี่ยนทิศทางจราจร
บนสะพานใหสอดคลองกับปริมาณจราจร
ในแตละชวงเวลาได 

3.2 ทางแยกสนามบิน กม.981+015 
 รูปแบบโครงสรางสะพาน I-Girder เสาคู 
 ความกวางสะพาน 23.10 เมตร ขนาด 4 ชองจราจร 
 ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร  
 ไหลทางดานขวากวาง 1.00 เมตร ดานซายกวาง 2.50 เมตร 
 ตัวสะพานยาว 490 เมตร 

มีรูปแบบโครงสรางสะพาน ความกวางสะพาน ความกวางชองจราจร 
และความยาวสะพาน เปนรูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) แตมีไหลทางกวางขางละ 2.5 
เมตร 

เพื ่ออำนวยความสะดวกแกผู ใชทางใน
กรณีที่มียานพาหนะชำรุดเสียหาย / เกิด
อุบัติเหตุบนสะพาน ซึ่งสามารถจอดหลบ
บริเวณไหลทางได 

เป นผลกระทบดานบวกต อการจราจร
เน ื ่ องจากสามารถลดการต ิดข ัดของ
การจราจรในกรณีที ่ม ียานพาหนะชำรุด
เสียหาย / เกิดอุบัติเหตุบนสะพาน 

3.3 สะพานขามจุดกลับรถหนาเรือนจำ กม.977+000 
 รูปแบบโครงสรางสะพาน Box Beam 
 ความกวางสะพาน 18.0 เมตร ขนาด 4 ชองจราจร 
 ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร  
 ไหลทางกวางขางละ 0.5 เมตร  
 ความสูงชองลอด 3.5 เมตร 

ยังไมไดดำเนินการกอสราง  - - 

4. จุดกลับรถ : จำนวน 14 แหง ดังนี้ ดำเนินการปรับปรุง จำนวน 14 แหง ดังนี้   
4.1 กม. 970+280 (กอนถึงแยกปลาลัง) : ปรับปรุงจุดกลับรถเดิม โดยใหมี

ทิศทางการกลับรถ แบบ 1 ทิศทาง 
ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

4.2 กม.971+015 (ศูนย Mitsubishi-Mazda) : ปรับปรุงจุดกลับรถเดิม 
โดยใหมีทิศทางการกลับรถ แบบ 2 ทิศทาง 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 
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ตารางที่ 2.1-8 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

4. จุดกลับรถ (ตอ)    
4.3 กม.972+485 (วัดควนสบาย) : ปรับปรุงจุดกลับรถเดิม โดยใหมีทิศทาง

การกลับรถ แบบ 2 ทิศทาง 
ยกเลิกการกอสรางจุดกลับรถนี้ เนื่องจากอยูในชวงเชิงลาดของสะพานขาม

แยกตลาดเกา ซึ่งตองมีการกอสรางกำแพง
กันดิน จึงไมสามารถกอสรางจุดกลับรถได 

ไม ม ีผลกระทบตอผ ู  ใช ทาง เน ื ่องจาก
สามารถกลับรถที่จุดกลับรถใตสะพานขาม
แยกตลาดเกา (กม.972+732) และจุดกลับ
ร ถ บ ร ิ เ ว ณ ศ ู น ย   Mitsubishi-Mazda 
(971+015) ซึ่งมีระยะหาง 247 เมตร และ 
1.47 กิโลเมตร แทนได และจากผลการ
สอบถามความคิดเห็นของประชาชน พบวา 
สวนใหญรับทราบการเปลี่ยนแปลงดังกลาว
แลว อยางไรก็ตาม ไดมีการใหขอมูลการ
เปลี่ยนแปลงจุดกลับรถดังกลาวแกผูใชทาง
ทราบแลว 

4.4 กม.973+650 (โรงเรียนเมืองกระบี่) : ปรับปรุงจุดกลับรถเดิม โดยใหมี
ทิศทางการกลับรถ แบบ 2 ทิศทาง 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

4.5 กม.975+675 (Big C-Outlet) : ปรับปรุงจุดกลับรถเดิม โดยใหมี
ทิศทางการกลับรถ แบบ 2 ทิศทาง 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

4.6 กม.976+825 (Lotus-Isuzu-เรือนจำ) : ปรับปรุงจุดกลับรถเดิม โดยให
มีทิศทางการกลับรถ แบบ 2 ทิศทาง 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

4.7 กม.977+845 (โรงเรียนบานน้ำจาน) : ปรับปรุงจุดกลับรถเดิม โดยใหมี
ทิศทางการกลับรถ แบบ 2 ทิศทาง 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

4.8 กม.979+725 (บานพักวิทยุการบิน) : ปรับปรุงจุดกลับรถเดิม โดยใหมี
ทิศทางการกลับรถ แบบ 2 ทิศทาง 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

4.9 กม.982+220 (บานพักสนามบิน) : ปรับปรุงจุดกลับรถเดิม โดยใหมี
ทิศทางการกลับรถ แบบ 2 ทิศทาง 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

4.10 กม.982+850 (กอนถึงโรงเรียนบานไสโปะ 185 เมตร) : กอสรางจุด
กลับรถเพิ่มเติม โดยใหมีทิศทางการกลับรถ แบบ 1 ทิศทาง 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

4.11 กม.983+035 (โรงเรียนบานไสโปะ) : ยกเลิกจุดกลับรถบริเวณนิ้ ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 
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ตารางที่ 2.1-8 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

4. จุดกลับรถ (ตอ)    
4.12 กม.983+400 (ระหวางโรงเรียนไสโปะ และโรงเรียนสังขทองวิทยา) : 

กอสรางจุดกลับรถเพิ่มเติม โดยใหมีทิศทางการกลับรถ แบบ 2 ทิศทาง 
ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

4.13 กม.984+000 (โรงเรียนสังขทองวิทยา) : ยกเลิกจุดกลับรถบริเวณนี้ ปรับปรุงจุดกลับรถเดิม โดยใหมีทิศทางการกลับรถแบบ 2 ทิศทาง 
โดยใหมีการเปดใชงาน เปนชวงเวลา ไดแก ระหวางเวลา 07.30-
08.15 น., เวลา 15.30 น. และระหวางเวลา 17.00-17.15 น. และ
ควบคุมการเปด-ปด จุดกลับรถ โดยตำรวจจราจร 

เนื ่องจากโรงเรียนสังขทองไดมีการรอง
ขอใหมีการคงจุดกลับรถบริเวณเดิมไว
เชนเดิม โดยใหมีการเปด-ปดเปนชวงเวลา 
ไดแก ชวงระหวาง เวลา 07.30-08.15 น., 
15.30 น. และ 17.00-17.15 น. โดยขอ
ความรวมมือใหตำรวจจราจรมาชวยดูแล
การจราจร และความปลอดภัยในชวงเวลา
ดังกลาว เพื ่ออำนวยความสะดวกใหครู 
อาจารย   และผ ู ปกครองท ี ่มาร ับ-สง
นักเรียน (ภาคผนวก จ-4) 

ไมมีผลกระทบเรื่องความปลอดภัยในการ
กลับรถ เนื่องจากการเปด-ปดจุดกลับรถจะ
ดำเนินการโดยตำรวจจราจร ซึ่งนอกเวลา
เปดจุดกลับรถ ผูใชทางสามารถใชจุดกลับ
รถ กม.984+544 (แยกเหนือคลอง) ได 

4.14 กม.984+300 : กอสรางจุดกลับรถเพิ ่มเติม โดยใหมีทิศทางการ 
กลับรถ แบบ 1 ทิศทาง 

ยายจุดกลับรถไปอยูที่ กม.984+544 (แยกเหนือคลอง)  เนื ่องจากบริเวณเดิม (กม.984+300) มี
ระยะห  า งจากจ ุ ดกล ับรถ บร ิ เวณ  
กม.984+000 เพียง 300 เมตร ซึ ่งไม
ถูกตองตามหลักวิศวกรรมการจราจร 

ไม ม ีผลกระทบ เนื ่องจากเปนการย าย
ตำแหนงให ห างจากตำแหนงเด ิมเปน
ระยะทาง 144 เมตร ซึ่งอาจใชเวลาเดินทาง
ชากวาเดิมไมเกิน 5 นาที 

5. ระบบระบายน้ำ    
5.1 สะพานขามลำน้ำ    

5.1.1 สะพานขามคลองกระบี่ใหญ (กม.973+187.438) : รื้อถอนสะพาน
เดิม จำนวน 1 ตัว และกอสรางสะพานใหม รูปแบบ Prestressed Concrete 
จำนวน 3 ตัว โดยสะพานแตละตัวมีความยาวรวม 40 เมตร 

 สะพานดานซายมีความกวาง 11.5 เมตร ทางเทาดานซายกวาง 
1.5 เมตร 

 สะพานตัวกลาง มีความกวาง 13.5 เมตร ทางเทากวางดานละ 
1.5 เมตร  

 สะพานดานขวาทาง มีความกวาง 8.0 เมตร ทางเทาดานขวากวาง 
1.5 เมตร 

รูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 
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ตารางที่ 2.1-8 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

5. ระบบระบายน้ำ (ตอ)    
5.1.2 สะพานขามคลองเนียง (กม.976+512.960) : รื้อถอนสะพานเดิม 

และกอสรางสะพานใหม รูปแบบ Prestressed Concrete มีความยาวรวม 17 
เมตร ความกวาง 30 เมตร ทางเทากวางขางละ 1.5 เมตร 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

5.1.3 สะพานขามคลองกระบี่นอย (กม.979+204.014) : รื้อถอนสะพาน
เดิม และกอสรางสะพานใหม รูปแบบ Prestressed Concrete มีความยาว
รวม 40 เมตร ความกวาง 30.6 เมตร ทางเทากวางขางละ 1.5 เมตร 

รูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

5.2 ทอระบายน้ำ    
5.2.1 กม.970+061.581 : ใชทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 

1.20 เมตร ความยาว 35 เมตร จำนวน 1 ทอ  
รูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

5.2.2 กม.970+184.030 : รื้อทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 
1.00 เมตร ความยาว 35 เมตร จำนวน 3 ทอ และกอสรางทอระบายน้ำขนาด 
2.4 x 2.4 เมตร ความยาว 40 เมตร จำนวน 1 ชอง 

เปลี ่ยนเปนทอระบายน้ำ ขนาด 2.4 x 2.4 เมตร ความยาว 35.0 
เมตร จำนวน 1 ชอง 

ปรับความยาวของอาคารระบายน้ำให
สอดคลองกับพื้นที่กอสรางจริง 

ไมมีผลกระทบ เนื่องจากขนาดของอาคาร
ระบายน้ำไมเปลี่ยนแปลงไปจากสภาพเดิม
ในปจจุบัน 

5.2.3 กม.970+951.805 : ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

ตอความยาวทอระบายน้ำดานละ 1.0 เมตร ทั้ง 2 ดาน จากทอเดิม
เสนผาศูนยกลาง 0.40 เมตร ความยาว 15.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 
 

พบอาคารระบายน้ำเดิม เพิ่มเติมจากการ
สำรวจในการจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม จึงทำการตอความยาว
ทอใหสอดคลองกับการขยายถนน 

ไมมีผลกระทบ เนื่องจากขนาดของอาคาร
ระบายน้ำไมเปลี่ยนแปลงไปจากสภาพเดิม
ในปจจุบัน 

5.2.4 กม.971+752.030 : รื้อทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 
1.00 เมตร ความยาว 32 เมตร จำนวน 1 ทอ และกอสรางทอระบายน้ำขนาด 
2.4 x 2.1 เมตร ความยาว 37 เมตร จำนวน 1 ชอง 

ตอความยาวทอระบายน้ำซาย 3.0 เมตร ดานขาว 2.0 เมตร เนื่องจากพื้นที่ประชิดเปนพื้นที่สวนบุคคล 
ซึ ่งเจ าของพื ้นที ่ไมย ินยอมใหก อสราง
อาคารระบายน้ำ (ภาคผนวก จ-2) 

ประสิทธิภาพการระบายน้ำในพื้นที่ลดลง 
แตยังอยู ในเกณฑการออกแบบ โดยมีคา 
F.S. ในภาพรวมของพื ้นที ่ร ับน้ำเทากับ 
1.50 และจากการตรวจสอบไมพบปญหา
ดานการระบายน้ำ  

5.2.5 กม.973+555.925 : ทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 
เมตร ความยาว 31 เมตร จำนวน 1 ทอ โดยตอความยาวทอระบายน้ำดานขวา
เพิ่ม 5.0 เมตร ใหมีความยาว 36 เมตร 

รูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

5.2.6 กม.974+177.535 : ใชทอระบายน้ำเดิม ขนาด 2.1 x 2.1 เมตร 
ความยาว 41 เมตร จำนวน 2 ชอง 

รูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 
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ตารางที่ 2.1-8 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

5.2 ทอระบายน้ำ (ตอ)    
5.2.7 กม.974+628.748 : ทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 

เมตร ความยาว 33 เมตร จำนวน 1 ทอ  โดยตอความยาวทอระบายน้ำทั้ง 2 
ดาน ดานละ 3.0 เมตร ใหมีความยาว 39 เมตร 

รูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

5.2.8 กม.974+661.464 : ใชทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 
1.00 เมตร ความยาว 32.0 เมตร จำนวน 1 ทอ  

รูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

5.2.9 กม.974+692.758 : ต อความยาวทอระบายน้ำเด ิม ขนาด
เสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร ความยาว 33 เมตร จำนวน 3 ทอ  ใหมีความยาว 
34 เมตร 

ตอความยาวทอระบายน้ำดานขวา 3.0 เมตร  ปรับความยาวของอาคารระบายน้ำใหตรง
ตามพื้นที่กอสรางจริง 

ไมมีผลกระทบ เนื่องจากขนาดของอาคาร
ระบายน้ำเทาเดิม 

5.2.10 กม.974+980.832 : ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

ต อความยาวท อระบายน ้ำด านซ าย 3.0 เมตร จากท อเดิม
เสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร ความยาว 17.0 เมตร จำนวน 1 ทอ 

พบอาคารระบายน้ำเดิม เพิ่มเติมจากการ
สำรวจในการจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม จึงทำการตอความยาว
ทอใหสอดคลองกับการขยายถนน 

ไมมีผลกระทบ เนื่องจากขนาดของอาคาร
ระบายน้ำไมเปลี่ยนแปลงไปจากสภาพเดิม
ในปจจุบัน 

5.2.11 กม.976+169.215 : ทอระบายน้ำเดิม ขนาด 3.0 x 2.7 เมตร 
ความยาว 30 เมตร จำนวน 3 ชอง  โดยตอความยาวทอระบายน้ำดานละ 4.0 
เมตร ทั้ง 2 ดาน ใหมีความยาว 38 เมตร 

รูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

5.2.12 กม.978+496.142 : รื้อทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 
1.00 เมตร ความยาว 29 เมตร จำนวน 2 ทอ และกอสรางทอระบายน้ำขนาด 
2.4 x 2.4 เมตร ความยาว 34 เมตร จำนวน 2 ชอง 

กอสรางทอระบายน้ำขนาด 2.4 x 2.4 เมตร ความยาว 34 เมตร 
จำนวน 2 ชอง ตามที ่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) และจัดใหมี Concrete Ditch Lining เพื่อใหสัตว
สามารถไตขาม  

เน ื ่องจากม ีระยะห างจาก บร ิ เวณที่
กำหนดให  ก  อสร  า งทา งลอดส ั ตว   
(กม.978+500) เพียง 4 เมตร จึงยกเลิก
ทางลอดสัตวใหมาใชรวมกับทอระบายน้ำ
จุดนี้แทน ดังนั ้น จึงตองมีการเพิ ่มเติม 
Concrete Ditch Lining เพื่อรองรับการข
ขามทางของสัตว 

ประหยัดงบประมาณในการกอสราง โดย
ส ั ตว  ท ี ่ จะใช ทางลอดส  วนใหญ  เปน
สัตวเลื้อยคลาน และสัตวสะเทินน้ำสะเทิน
บก ซึ่งสามารถใชทอระบายน้ำในการขาม
แนวเสนทางไดอยางปลอดภัย 

5.2.13 กม.978+594.091 : ทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 
1.00 เมตร ความยาว 37 เมตร จำนวน 1 ทอ  โดยตอความยาวทอระบายน้ำ
ดานละ 1.0 เมตร ทั้ง 2 ดาน ใหมีความยาว 39 เมตร 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 
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ตารางที่ 2.1-8 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

5.2 ทอระบายน้ำ (ตอ)    
5.2.14 กม.979+775.666 : ทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 

1.00 เมตร ความยาว 36 เมตร จำนวน 1 ทอ โดยตอความยาวทอระบายน้ำ
ดานละ 2.0 เมตร ทั้ง 2 ดาน ใหมีความยาว 40 เมตร 

รูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

5.2.15 กม.980+290.591 : รื้อทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 
0.80 เมตร ความยาว 31 เมตร จำนวน 1 ทอ และกอสรางทอระบายน้ำขนาด
เสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร ความยาว 38 เมตร จำนวน 3 ทอ 

รูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

5.2.16 กม.980+778.037 : รื้อทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 
1.00 เมตร ความยาว 39 เมตร จำนวน 1 ทอ และกอสรางทอระบายน้ำขนาด
เสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร ความยาว 40 เมตร จำนวน 3 ทอ 

รูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

5.2.17 กม.980+778.802 : ร ื ้ อถอนท อระบายน ้ำเด ิม ขนาด
เสนผาศูนยกลาง 0.40 เมตร จำนวน 1 ทอ 

รูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

5.2.18 กม.982+141.184 : รื้อทอระบายน้ำเดิม ขนาด 3.0 x 2.7 เมตร 
ความยาว 34 เมตร จำนวน 3 ชอง และกอสรางทอระบายน้ำขนาด 3.6 x 3.6 
เมตร ความยาว 38 เมตร จำนวน 3 ชอง 

ตอความยาวทอระบายน้ำดานซาย 4.0 เมตร และจัดใหมี Concrete 
Ditch Lining เพื่อใหสัตวสามารถไตขาม 

เนื่องจากพื้นที่ประชิดเปนพื้นที่สวนบุคคล 
ซึ่งเจาของพื้นที่ไมยิมยอมใหมีการขยาย
ขนาดของอาคารระบายน ้ำด ั งกล าว 
(ภาคผนวก จ-2) ประกอบกับ ไมสามารถ
ก อสร างทางลอดส ัตว   บร ิ เวณ กม.
982+363 ได เนื่องจากพื้นที่ดานขวาทาง
เปนพื ้นที ่เอกชน ที ่จะมีการพัฒนาเปน
สถานีบริการน้ำมัน ซึ่งไมยินยอมใหมีการ
กอสรางทางลอดสัตวในบริเวณดังกลาว 
(ภาคผนวก จ-3) ดังนั ้น จึงตองมีการ
เพ ิ ่ มเต ิม Concrete Ditch Lining เพื่ อ
รองรับการขขามทางของสัตว 

ประสิทธิภาพการระบายน้ำในพื้นที่ลดลง 
แตยังอยูในเกณฑการออกแบบ ในภาพรวม
ของพื้นที่รับน้ำเทากับ 1.24 และจากการ
ตรวจสอบไมพบปญหาดานการระบายน้ำ 
สวนการกอสราง Concrete Ditch Lining 
เพื่อใชเปนทางลอดสัตวนั้น เมื่อพิจารณา
จากสัตว ท ี ่จะใชทางลอดสวนใหญเปน
สัตวเลื้อยคลาน และสัตวสะเทินน้ำสะเทิน
บก ซึ่งสามารถใชทอระบายน้ำในการขาม
แนวเสนทางไดอยางปลอดภัย 
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ตารางที่ 2.1-8 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

5.2 ทอระบายน้ำ (ตอ)    
5.2.19 กม.982+825.385 : รื้อทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 

1.00 เมตร ความยาว 31 เมตร จำนวน 1 ทอ และกอสรางทอระบายน้ำขนาด 
2.1 x 1.8 เมตร ความยาว 37 เมตร จำนวน 2 ชอง 

ตอความยาวทอระบายน้ำดานละ 3.0 เมตร ทั้ง 2 ดาน เนื่องจากพื้นที่ประชิดเปนพื้นที่สวนบุคคล 
ซึ ่งเจ าของพื ้นที ่ไมย ินยอมใหก อสราง
อาคารระบายน้ำ (ภาคผนวก จ-2) 

ประสิทธิภาพการระบายน้ำในพื้นที่ลดลง 
แตยังอยูในเกณฑการออกแบบ ในภาพรวม
ของพื้นที่รับน้ำเทากับ 1.24 และจากการ
ตรวจสอบไมพบปญหาดานการระบายน้ำ 

5.2.20 กม.983+533.071 : ใชทอระบายน้ำเดิม ขนาด 3.0 x 2.4 เมตร 
ความยาว 39.5 เมตร จำนวน 2 ชอง 

ร ูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA)  

- - 

5.2.21 กม.984+598.000 : รื้อทอระบายน้ำเดิม ขนาดเสนผาศูนยกลาง 
1.00 เมตร ความยาว 35 เมตร จำนวน 1 ทอ และกอสรางทอระบายน้ำขนาด
เสนผาศูนยกลาง 1.20  เมตร ความยาว 35 เมตร จำนวน 2 ทอ 

รูปแบบเดียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

6. ทางเชื่อมสำหรับสัตวปา    
6.1 ทางลอดสัตว (Box Culvert) : ออกแบบใหมีการยกผนังทั้งสองขางของ
ทางลอดใหสูงขึ้น เพื่อเปนแนวเสนทางเดินของสัตวบกที่ไมชอบน้ำ และตรง
กลางชองลอดเมื่อน้ำทวม สัตวน้ำจำพวกปลาสามารถลอดขามได รวมทั้ง
ออกแบบใหมีปลองระบายอากาศตรงกลางถนน เพื่อใหอากาศสามารถระบาย
ลงไปในทอลอดได โดยตลอดแนวเสนทางโครงการไดออกแบบใหมีทางลอด
สัตว จำนวน 6 แหง ไดแก  

   

1. กม.970+735  กอสรางทางเดินสัตวเปนแทนคอนกรีตทั้งสองดานขางของทอเหลี่ยม
ระบายน้ำสูง 0.60 เมตร เพื่อใหสัตวสามารถไตขามได  

- - 

2. กม.977+525 ปรับเปนทางลอดขนาด 0.4x 0.8 เมตร รวมทั้งใหวางแนวทางลอดให
อยู ส ูงกวาระดับน้ำสูงสุด และจัดใหมี Concrete Ditch Lining 
เพื่อใหสัตวสามารถไตขามได รวมทั้งมี Manhole บริเวณกลางถนน 
เพื่อความสะดวกในการบำรุงรักษา 

พื้นที่ทางดานทายน้ำเปนพื้นที่เอกชน ที่ไม
อนุญาตใหมีการกอสรางทางลอดสัตวใน
บริเวณดังกลาว (ภาคผนวก จ-3) 

เนื่องจากสัตวที่จะใชทางลอดสวนใหญเปน
สัตวเลื้อยคลาน และสัตวสะเทินน้ำสะเทิน
บก ซึ่งสามารถใชทอระบายน้ำในการขาม
แนวเสนทางไดอยางปลอดภัย 

3. กม.978+500 ยกเลิกทางลอดสัตว บริเวณ กม.978+500 และปรับปรุงอาคาร
ระบายน้ำ กม.978+496 ใหมี Concrete Ditch Lining เพื่อใหสัตว
สามารถไตขามได 

อยูหางจากอาคารระบายน้ำ กม.978+496 
เพ ียง 4 เมตร จ ึงยกเลิกทางลอดสัตว
บริเวณนี้ และใหมาใชรวมกับทอระบาย
น้ำบริเวณ กม.978+496.142 

ประหยัดงบประมาณในการกอสราง โดย
ส ั ตว  ท ี ่ จะใช ทางลอดส  วนใหญ  เปน
สัตวเลื้อยคลาน และสัตวสะเทินน้ำสะเทิน
บก ซึ่งสามารถใชทอระบายน้ำในการขาม
แนวเสนทางไดอยางปลอดภัย   
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ตารางที่ 2.1-8 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

6. ทางเชื่อมสำหรับสัตวปา (ตอ)    
4. กม.979+108 ยกเลิกทางลอดสัตว บริเวณ กม.979+108 และปรับปรุงโครงสราง

ป องก ันการก ัดเซาะบร ิ เวณคอสะพานข ามคลองกระบ ี ่น อย  
(กม.979+204) ใหสัตวสามารถเดินขามได 

มีระยะหางจากสะพานขามคลองกระบี่
นอย (กม.979+204) เปนระยะทาง 96 
เมตร จึงยกเลิกทางลอดสัตวบริเวณนี้ และ
ใหมาใชทางเดินลอดใตสะพานขามคลอง
กระบี่นอย ซึ่งสัตวสามารถใชเปนแหลงหา
กินได 

เนื่องจากสัตวที่จะใชทางลอดสวนใหญเปน
สัตวเลื้อยคลาน และสัตวสะเทินน้ำสะเทิน
บก ซึ่งสามารถใชโครงสรางปองกันการกัด
เซาะบริเวณคอสะพานขามคลองกระบี่นอย
ในการขามแนวเสนทางไดอยางปลอดภัย 

5. กม.980+155 กอสรางทางเดินสัตวเปนแทนคอนกรีตทั้งสองดานขางของทอเหลี่ยม
ระบายน้ำสูง 0.60 เมตร เพื่อใหสัตวสามารถไตขามได 

- - 

6. กม.982+363 ยกเลิกทางลอดสัตว กม.982+363 โดยใหไปใชรวมกับอาคารระบาย
น้ำบริเวณ กม.982+141 ซึ่งอยูใกลเคียง โดยปรับปรุงเปนทางลอด
ขนาด 0.4x 0.8 เมตร รวมทั้งวางแนวทางลอดใหอยูสูงกวาระดับน้ำ
สูงสุด และจัดใหมี Concrete Ditch Lining เพื่อใหสัตวสามารถไต
ขาม 

พื้นที่ดานขวาทางเปนพื้นที่เอกชน ที่จะมี
การพัฒนาเปนสถานีบริการน้ำมัน ซึ่งไม
ยินยอมใหมีการกอสรางทางลอดสัตวใน
บริเวณดังกลาว (ภาคผนวก จ-3) 

เนื่องจากสัตวที่จะใชทางลอดสวนใหญเปน
สัตวเลื้อยคลาน และสัตวสะเทินน้ำสะเทิน
บก ซึ่งสามารถใชทอระบายน้ำในการขาม
แนวเสนทางไดอยางปลอดภัย 

6.2 สะพานขามสัตวเร ือนยอด (Canopy Bridge) : ออกแบบใหมีการ
กอสรางสะพานขามสัตวเรือนยอด จำนวน 3 แหง ไดแก   

   

1) กม.974+629 : ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

มีการออกแบบเปนโครงถัก (Truss Structure) ทั้งโครงสรางเสาและ
โครงสรางคาน โดยตัวจะติดตั้งที่บริเวณทางเทา หรือริมไหลทางที่
ปลอดภัย โครงสรางคานจะพาดอยูระหวางเสา ที่ความสูงชองลอดไม
ต่ำกวา 5.50 เมตร 

- ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง เนื่องจากสัตว
จำพวกกระรอก กระแต ย ังสามารถใช
โครงสรางดังกลาว ในการขามทางไดอยาง
ปลอดภัย 

2) กม.980+067 ไมสามารถกอสรางสะพานขามสัตวเรือนยอดได เนื่องจากมีพื้นที่ติดกับพื้นที่ของทาอากาศ
ยานนานาชาติกระบี ่  ซ ึ ่งการก อสราง
สะพานข ามส ัตว  เร ือนยอดในบร ิ เวณ
ดังกลาว จะเกิดผลกระทบตอการจัดการ
สัตวภายในสนามบิน (ภาคผนวก จ-3) 

เปนผลกระทบทางบวกดานความปลอดภัย
ตอผูสัญจรทางอากาศ  
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ตารางที่ 2.1-8 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

6.1 ทางลอดสัตว (ตอ)    
3) กม.983+545 มีการออกแบบเปนโครงถัก (Truss Structure) ทั้งโครงสรางเสาและ

โครงสรางคาน โดยตัวจะติดตั้งที่บริเวณทางเทา หรือริมไหลทางที่
ปลอดภัย โครงสรางคานจะพาดอยูระหวางเสา ที่ความสูงชองลอดไม
ต่ำกวา 5.50 เมตร 

- ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง เนื่องจากสัตว
จำพวกกระรอก กระแต ย ังสามารถใช
โครงสรางดังกลาว ในการขามทางไดอยาง
ปลอดภัย 

7. เสนทางขนสงวัสดุกอสราง: มีเสนทางหลักในการขนสง 2 แหง ดังนี้ 
 ทางหลวงหมายเลข 4 
 ทางหลวงหมายเลข 4303 

 

เส นทางเด ียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 
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2.2 สถานะโครงการ 

 ปจจุบัน กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยก
ปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี ่โดยแบงงานกอสรางออกเปน 2 ตอน ดังนี ้

 1) กม.970+108.000 ถึง กม.977+625.000 : ระยะทาง 7.517 กิโลเมตร แนวเสนทางชวงนี้เริ่มตนบริเวณ
สามแยกปลาลัง (ทางหลวงหมายเลข 4 ตัดกับทางหลวงหมายเลข 4200 (ถนนวัชระ)) และสิ้นสุดที่ บริเวณ กม.977+625 
ระยะทางรวม 7.517 กิโลเมตร มีลักษณะสภาพภูมิประเทศสวนใหญเปนลูกคลื่นลอนลาด มีแหลงน้ำตัดผาน จำนวน 2 
แหง ไดแก คลองกระบี่ใหญ (กม.973+187) และคลองเนียง (กม.976+512) สภาพพื้นที่เปนชุมชนหนาแนน ยานธุรกิจ
การคา สถานที่ราชการ และพบแหลงโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร จากแนวเสนทางโครงการ จำนวน 3 แหง ไดแก 
เรือขุดคลองกระบี่ใหญ (ศาลโตะหินขวาง (กม.972+950)) กุโบรบานตลาดเกา (กม.973+850) และแหลงโบราณคดี 
เขาพระ (กม.974+000) 

  แนวเสนทางชวงนี้ ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท ซอยลซัพพอรตติ้ง จำกัด ภายใตชื่อโครงการ “โครงการ
กอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง  ตอน 1” ตามสัญญาเลขที่ สท.1/8/2565 ลงวันที่ 2 
สิงหาคม พ.ศ.2565 โดยเริ่มสัญญาเมื่อวันที่ 3 สิงหาคม พ.ศ.2565 และสิ้นสุดสัญญาในวันที่ 17 มิถุนายน พ.ศ.2568 รวม
เปนระยะเวลา 1,050 วัน ภายใตการควบคุมดูแลของสำนักกอสรางทางที ่ 1 กรมทางหลวง โดยมี “นายไพฑูรย  
บุญลิ่นเลื่อน” เปนนายชางควบคุมการกอสรางโครงการ มีกิจกรรมการกอสรางในปจจุบันประกอบดวย การเตรียมพื้นที่
เพื่อกอสราง การรื้อยายสาธารณูปโภค การขยายคันทาง การกอสรางระบบระบายน้ำ และการกอสรางสะพานขามคลอง
กระบี่ใหญ มีความกาวหนาสะสมของงานกอสรางในเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2567 คิดเปนรอยละ 34.194 ซึ่งชากวาแผนงาน
ที่กำหนดไว รอยละ 41.734 อยูรอยละ 7.540 (รูปที่ 2.2-1) โดยมีปญหาและอุปสรรคในการดำเนินการของโครงการ ดังนี้ 
(ตารางที่ 2.2-1 โดยมีรายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ค-1)   

ตารางที่ 2.2-1 
รายละเอียดความลาชาของงานกอสรางโครงการฯ ตอน 1 

ปญหา/อุปสรรค แนวทางแกไข 

1. ปญหาความลาชาในการรื้อยายเสาไฟฟาในบริเวณตางๆ ดังนี ้ ผลการประชุมสาธารณูปโภคและสิ่งติดขัดการกอสราง  ครั้งที่ 
13 เมื่อวันท่ี 15 ธันวาคม พ.ศ.2566 ณ สำนักงานโครงการฯ 
ตอน 1 มีขอสรุปดังน้ี 

(1) ชวง กม.973+214 ถึง กม.974+610  ดานขวาทาง - กำหนดแผนการรื้อยายเปน 2 ชวง ดังนี้ 
ชวงที่ 1 ดำเนินการรื้อยายเสาไฟฟา 115 KV จำนวน 6 ตน 

ในวันท่ี 18 ธันวาคม พ.ศ.2566 
ชวงที่ 2 ดำเนินการรื้อยายระหวางเดือนมีนาคม-เมษายน พ.ศ.

2567 
(2) ชวง กม.972+001 ถึง กม.973+164 ดานซายทาง - ดำเนินการรื้อยายในวันที่ 23 มกราคม พ.ศ.2567 
(3) ชวง กม.974+212 ถึง กม.974+622 ดานซายทาง - จะดำเนินการรื้อยายในเดือนมีนาคม-เมษายน พ.ศ.2567 
(4) ชวง กม.972+025 ถึง กม.973+157 ดานขวาทาง - รอการประชุมหารือรวมกับการไฟฟาสวนภูมิภาค จังหวัด

กระบี่ อีกครั้ง 
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ตารางที่ 2.2-1 

รายละเอียดความลาชาของงานกอสรางโครงการฯ ตอน 1 (ตอ) 

ปญหา/อุปสรรค แนวทางแกไข 

2. ปญหาแนวทอประปาติดขัดงานกอสราง ผลการประชุมสาธารณูปโภคและสิ่งติดขัดการกอสราง  ครั้งที่ 
14 เมื่อวันท่ี 8 กุมภาพันธ พ.ศ.2567 ณ สำนักงานโครงการฯ 
ตอน 1 มีขอสรุปดังน้ี 

(1) ตำแหนงแนวทอประปาขนาด  500 มิลลิเมตร ติดขัดงานเจาะ
เสาเข็มเพื่อกอสรางกำแพงกันดินคอสะพาน บริเวณ กม.972+551.800 

- การประปาสวนภูมิภาค จังหวัดกระบี่ จะเขาสำรวจพื้นที่และ
หารือกับการประปาสวนภูมิภาค เขต 4 เกี่ยวกับการรื้อยายแนว
ทอดันลอดตำแหนงใหม 

- โครงการพิจารณาเลื่อนตำแหนงเสาเข็มเจาะ เพ่ือไมใหตรง
กับแนวทอประปาดังกลาว โดยขอรับงบประมาณในการเพิ่มเติม
เสาเข็มเจาะ จากการประปาสวนภูมิภาค จังหวัดกระบี่ 

(2) แนวทอประปาขนาด  160 ม ิลล ิ เมตร, ขนาด  315 
มิลลิเมตร และขนาด  500 มิลลิเมตร ติดขัดตำแหนงตอกเสาเข็มเพื่อ
กอสรางสะพานขามคลองใหญ (กม.973+187.500) 

- ดำเนินการรื้อยายทอประปาขนาด  160 มิลลิเมตร และ
ขนาด   315 มิลลิเมตร ใหแลวเสร็จในวันที่ 11 กุมภาพันธ 
พ.ศ.2567 

- การประปาสวนภูมิภาค จังหวัดกระบี่ จะเขาสำรวจพื้นท่ีและ
หารือกับการประปาสวนภูมิภาค เขต 4 เกี่ยวกับการรื้อยายแนว
ทอดันลอดตำแหนงใหม 

 2) กม.977+625.000 ถึง กม.984+544.000 : ระยะทาง 6.919 กิโลเมตร แนวเสนทางชวงนี้เริ่มตนที่
บริเวณ กม.977+625 และสิ้นสุดที่บริเวณสามแยกเหนือคลอง บริเวณสามแยกปลาลัง (ทางหลวงหมายเลข 4 ตัดกับ 
ทางหลวงหมายเลข 4037) ระยะทาง 6.919 กิโลเมตร มีลักษณะสภาพภูมิประเทศสวนใหญเปนลูกคลื่นลอนลาด มีแหลง
น้ำตัดผาน จำนวน 1 แหง ไดแก คลองกระบี่นอย (กม.979+204) สภาพพื้นที่สวนใหญเปนชุมชนสลับกับพื้นที่เกษตร 
รวมทั้งบางสวนของแนวเสนทางโครงการอยูประชิดกับพื้นที่ชุมน้ำปากแมน้ำกระบี่ 

  แนวเสนทางชวงนี้ ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท เสริมสงวนกอสราง จำกัด ภายใตชื ่อโครงการ 
“โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง  ตอน 2” ตามสัญญาเลขที่ สท.1/6/2565  
ลงวันที่ 8 กรกฎาคม พ.ศ.2565 โดยเริ่มสัญญาเมื่อวันที่ 9 กรกฎาคม พ.ศ.2565 และสิ้นสุดสัญญาในวันที่ 22 มิถุนายน 
พ.ศ.2568 รวมเปนระยะเวลา 1,080 วัน ภายใตการควบคุมดูแลของสำนักกอสรางทางที่ 1 กรมทางหลวง โดยมี  
“นายวิศิษฎ สุรกิจ” เปนนายชางควบคุมการกอสรางโครงการ มีกิจกรรมการกอสรางในปจจุบันประกอบดวย การเตรียม
พื้นที่เพื่อกอสราง การรื้อยายสาธารณูปโภค การขยายคันทาง การกอสรางระบบระบายน้ำ การกอสรางสะพานขามคลอง
กระบี่นอย และกอสรางตอมอสะพานขามแยกสนามบิน โดยมีความกาวหนาของงานกอสรางในเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.
2567 คิดเปนรอยละ 48.584 ซึ่งเร็วกวาแผนการดำเนินงานที่วางไวรอยละ 45.963 อยูรอยละ 2.621 (รูปที่ 2.2-2)  
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รูปที่ 2.2-1 ความกาวหนาของการกอสรางประจำเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2567 โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง ตอน 1 
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รูปที่ 2.2-2 ความกาวหนาของการกอสรางประจำเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2567 โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง ตอน 2 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 2 
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การกอสรางรางระบายน้ำไหลทาง กม.970+200 การกอสรางผิวทาง กม.970+800 

  

การกอสรางกำแพงกันดิน กม.972+600 การกอสรางสะพานขามแยกตลาดเกา กม.972+800 

  

การกอสรางขยายสะพานคลองกระบี่ใหญ การเปดหนาดิน กม.974+400 

  

การเปดหนาดิน บริเวณมัสยิดบานนานอก กม.975+450  การกอสรางผิวทาง กม.976+800 

โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง ตอน 1 
(กม.970+108 ถึง กม.977+625) 

ภาพที่ 2.2-1 สภาพแนวเสนทางโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง  
ในปจจุบัน (เดือนมกราคม ถึง เดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2567) 
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การกอสรางผิวทาง กม.977+700 การกอสรางขยายสะพานคลองกระบี่นอย 

  

การปูผิวแอสฟลต กม.797+300 การเปดหนาดิน กม.979+800 

  

การกอสรางสะพานขามแยกสนามบิน กม.981+100 การอดบัดดิน กม.982+500 

  
การกอสรางกำแพงกันดิน กม.983+900 การฝงทอระบายน้ำ กม.984+200 

โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง ตอน 2 
(กม.977+625 ถึง กม.984+544) 

ภาพที่ 2.2-1 สภาพแนวเสนทางโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง  
ในปจจุบัน (เดือนมกราคม ถึง เดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2567)   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 2 
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2.3 สภาพแนวเสนทางโครงการปจจุบัน 

 ทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง เปนทางหลวงสายหลักที่ผานเขตตัวเมืองจังหวัด
กระบี่ และสามารถเชื่อมตอไปยังทาอากาศยานนานาชาติกระบี่ และจังหวัดตรัง ทำใหตลอดแนวเสนทางโครงการสวนใหญ
มีสภาพเปนชุมชนหนาแนน และยานธุรกิจการคา รวมทั้งแนวเสนทางโครงการบางสวนพาดผานพื้นที่ชุมน้ำปากแมน้ำ
กระบี่ และบางสวนอยูใกลกับพื้นที่ชุมน้ำปากแมน้ำกระบี่ ซึ่งเปนพื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศ (Ramsar 
Site) ในระยะ 2 กิโลเมตร  รวมทั้งมีแหลงโบราณคดีและแหลงประวัติศาสตร อยูในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนว
เสนทางโครงการ สามารถจำแนกสภาพแนวเสนทางปจจุบันตามชวงงานกอสราง ไดเปน 2 ชวง ดังนี้ 

 1) โครงการฯ ตอน 1 (กม.970+108 ถึง กม.977+625) : พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบที่ตั้งอยู
ตามแนวเสนทางชวงนี้ ไดแก บานคลองจิหลาด โรงเรียนโพคานุกูลมูลนิธิ บานหนองกก ชุมชนมิตรภาพไทย-จีน ชุมชน
รักษหวยน้ำแดง ชุมชนโภคาสามัคคี คริสตจักรสันติสุขกระบี่ วัดควนสบาย โรงพยาบาลจริยธรรมรวมแพทยกระบี่ วัดโภ
คาจูฑามาตย โรงเรียนเทศบาล 1 (ตลาดเกา) ศาลเจาจูแซเหนียว ชุมชนเมืองเกาพัฒนา มัสยิดอิควาตุลมุสลิมีน (บานตลาด
เกา) โรงเรียนเมืองกระบี่ มหาวิทยาลัยการกีฬาแหงชาติ วิทยาเขตกระบี่ มัสยิดบานไร ชุมชนบานทาคลอง ชุมชนรวมใจ
ชน บานนานอก บานคลองเนียง และบานน้ำจาน และพบแหลงโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร จากแนวเสนทาง
โครงการ จำนวน 3 แหง ไดแก เรือขุดคลองกระบี่ใหญ (ศาลโตะหินขวาง (กม.972+950)) กุโบรบานตลาดเกา (กม.
973+850) และแหลงโบราณคดีเขาพระ (กม.974+000) 

 2) โครงการฯ ตอน 2 (กม.977+625 ถึง กม.984+544) : พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบที่ตั้งอยู
ตามแนวเสนทางชวงนี้ ไดแก บานคลองเนียง บานน้ำจาน โรงเรียนบานน้ำจาน มัสยิดนุรูลอิหมาน บานกระบี่นอย  
ทาอากาศยานนานาชาติกระบี่ โรงเรียนสังขทองวิทยา ชุมชนตลาดนัด ชุมชนตลาดใน ชุมชนทากรวด ชุมชนนาทุงเสม็ด 
ชุมชนนาหลังตลาด ชุมชนฝายหวย มัสยิดบานเหนือคลอง วัดพานิชรัตนานุกูล ศาลเจาฉงจุยตอซูกง และศาลาเทวดาน้ำ
รอน  

 เมื่อเปรียบเทียบกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ตำแหนงพื้นที่ออนไหว
ตอการไดรับผลกระทบที่ตั้งอยูตามแนวเสนทางกอสรางโครงการทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง 
สวนใหญยังคงมีลักษณะเชนเดียวกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยมีพื้นที่ออนไหวที่
เปลี่ยนแปลงไป 3 แหง โดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.3.-1 สวนตำแหนงพื้นที่ออนไหวปจจุบันแสดงดังรูปที่ 2.3-1 

ตารางที่ 2.3-1 
การเปรียบเทียบพื้นที่ออนไหว 

พื้นที่ออนไหวใน 
รายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
พื้นที่ออนไหวในปจจุบัน สรุปพื้นที่ออนไหวที่เปลี่ยนแปลง 

ผลกระทบที่เกิดจากการ
เปลี่ยนแปลง 

โครงการฯ ตอน 1 (กม.970+108 ถึง กม.977+625) 
26 แหง 25 แหง มีพื ้นที ่ออนไหวลดลง 1 แหง ไดแก 

ชุมชน หมู 8 บานทาคลอง ต.ทับปริก 
ผลกระทบไม  เปล ี ่ ยนแปลง 
เนื่องจากชุมชนดังกลาวตั้งอยูหาง
จากกึ่งกลางเขตทางมากกวา 500 
เมตร  

โครงการฯ ตอน 2 (กม.977+625 ถึง กม.984+544) 
15 แหง 17 แหง มีพื ้นที ่ออนไหวลดลง 4 แหง ไดแก 

ชุมชนศรีสุข ชุมชนเปนสุข ชุมชนมั่งมี 
และชุมชนอยูเย็น 

ผลกระทบไม  เปล ี ่ ยนแปลง 
เนื่องจากมีการเปลี่ยนแปลงรายชื่อ
ชุมชนไปจากเดิม 

  มีพื้นที่ออนไหวเพิ่มขึ้น 6 แหง ไดแก 
ชุมชนตลาดนัด ชุมชนตลาดใน ชุมชน
ทากรวด ชุมชนนาทุงเสม็ด ชุมชนนา
หลังตลาด และชุมชนฝายหวย 

ผลกระทบไม  เปล ี ่ ยนแปลง 
เนื่องจากเปนชุมชนที่กอตั้งมากอน
ป พ.ศ.2560 
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รูปที่ 2.3-1 สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบันตลอดแนวเสนทางโครงการ 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
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บทที่ 3 
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

กรมทางหลวง ไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด แมเนจ
เมนท จำกัด (มหาชน) บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนท จำกัด และบริษัท ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่นส จำกัด ในการศึกษาและ
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-
อ.เหนือคลอง ซึ่งมีจุดเริ่มตนโครงการบริเวณ กม.970+108 และสิ้นสุดโครงการบริเวณ กม.984+544 ซึ่งรายงานฯ ไดผาน
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานโครงสรางพื้นฐาน
ทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 17/2565 เมื่อวันที่ 6 พฤษภาคม พ.ศ.2565 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ
รายงานฯ ซึ่งระบุใหกรมทางหลวงยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ รวมทั้งเงื่อนไขเพิ่มเติม
อยางเครงครัด (ภาคผนวก ก) 

 ในการดำเนินงานเพื่อติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษา ไดดำเนินการศึกษา
ทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อพิจารณาความเหมาะสมของวิธีการศึกษา รวมถึงความเหมาะสม
ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไว
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยมีรายละเอียดดังนี ้

3.1.1 วัตถุประสงค  

 1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอแนะไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กับลักษณะรูปแบบแนวเสนทางที่กอสรางจริงในปจจุบัน 

 2) เพื่อศึกษาและทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองของการศึกษาเดิมจากรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

 3) จัดทำขอเสนอแนะ เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

3.1.2 วิธีการศึกษา 

 1) การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการไดดำเนินการรวบรวมขอมูลจากรูปแบบกอสราง/แบบ
เบื้องตนตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและเพิ่มเติมการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษา
เปรียบเทียบกับรูปแบบการกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

 2) การศึกษาสถานภาพของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ไดดำเนินการศึกษาทบทวน ตรวจสอบ
สรุปผลและใหเหตุผลตางๆ อยางชัดเจนเพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม รายละเอียดดังนี ้

  2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา ไดดำเนินการตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

   (1) ประเด็นการศึกษาตางๆไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการสำรวจและเก็บ
ตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะห และมาตรฐานที่
เปรียบเทียบ) และการประเมินผลกระทบไดดำเนินการตรวจสอบเปรียบเทียบกับแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม
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ของโครงการประเภททางหลวง ของกองวิ เคราะหผลกระทบสิ ่งแวดลอม (เด ิม) สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม พ.ศ.2541 รวมทั้งใชหลักเกณฑและวิธีการบนพื้นฐานทางดานวิชาการของการศึกษา
ทรัพยากรสิ่งแวดลอมแตละประเด็น 

   (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษาโดยเนนความเพียงพอและครบถวน
ของขอมูลเพื่อนำไปประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใชหรือไมใชแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร ทั้งนี้ไดพิจารณาวา ขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชตองมีความทันสมัย และไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ป 
และวิธีการวิเคราะหและประเมินผลกระทบ มีความถูกตองแมนยำ และเชื่อถือไดในทางวิชาการหรือไม 

  2.2) การทบทวนมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ และแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ไดดำเนินการตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   (1) มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่นำเสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม มีความสอดคลองและครอบคลุมตามการคาดการณผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการหรือไม 
มีความเพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาไดอยางเปนรูปธรรมหรือนำไปใชปฏิบัตไิด
หรือไม รวมทั้งทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจ
เกิดขึ้นจริงในระยะกอสรางโครงการ 

   (2) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม ไดแก ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม จำนวน
ตัวอยางตำแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห  

  2.3) การทบทวนแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมไดดำเนินการตรวจสอบความ
เหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   (1) แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มีความสอดคลองกับการประเมินหรือ
ครอบคลุมรองรับผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจริงในระหวางการกอสรางโครงการหรือไม 

   (2) รายละเอียดและความสมบูรณของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ตองครอบคลุมประเด็นตางๆประกอบดวย หลักการและเหตุผลหรือความจำเปนในการจัดทำแผนปฏิบัติการฯ 
วัตถุประสงค พื้นที่ดำเนินการ วิธีการดำเนินการ ระยะเวลาดำเนินการ หนวยงานที่รับผิดชอบ งบประมาณ และการ
ประเมินผลงาน 

   (3) การติดตามการปฏิบัติงานของหนวยงานที่รับผิดชอบตามที่ระบุไวในแผนปฏิบัติการฯ วาไดมี
การนำแผนปฏิบัติการฯ ที่เสนอไวในรายงานการศึกษาฯ นำไปปฏิบัติจริงหรือไม หรือมีปญหาอุปสรรคในการดำเนินงาน
หรือไม เชน ไมไดรับงบประมาณสนับสนุนหรือกำลังรองบประมาณหรือไมทราบวาตองรับผิดชอบงานในสวนนี้ เปนตน 

 3) จัดทำสรุปผลและขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนตอการควบคุมรองรับผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอม 

3.1.3 ผลการศึกษา 

 จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มีรายละเอียดองคประกอบของโครงการ 
สวนใหญเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ยกเวน การปรับปรุงระบบระบายน้ำ จุดกลับ
รถ และรูปแบบทางลอดสัตว (Underpass) ในบางตำแหนง สวนสะพานขามจุดกลับรถบริเวณหนาเรือนจำ ยังไมมี
กิจกรรมการกอสรางในระยะปจจุบัน โดยมีรายละเอียดแสดงไวในบทที่ 2 สำหรับผลการประเมินความเหมาะสมของ
รายงานฯ ในดานอื่นๆ มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.1-1 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
1. ทรัพยากรดิน  ทบทวนขอมูลทุติยภูมิ

เก ี ่ ยวก ับทร ัพยากรด ินใน
บริเวณพื ้นที ่โครงการ จาก 
หนวยงานตางๆ ดังนี้ 

- แผนที ่กล ุ มช ุดดิน
มาตราสวน 1 : 50,000 (พ.ศ.
2549) และขอมูลกลุมชุดดิน 
ของกรมทรัพยากรที่ดิน 

- แผนที ่แสดงการชะ
ลางพังทลายของดินภาคใต 
(พ.ศ.2546) ของกรมพัฒนา
ที่ดิน 

- แผนที ่แสดงโอกาส
เกิดดินถลม หมูบานเสี่ยงภัย
ดินถลม และตำแหนงดินถลม 
จากกรมทรัพยากรที่ดิน (พ.ศ.
2547) 
 การเจาะสำรวจดิน เพื่อ

วิเคราะหโครงสรางดิน 
 วิเคราะหการปนเป อน

ในดินจากการสำรวจการใช
ที่ดิน 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได  ซ ึ ่ ง เก ็ บรวบรวมโดย
หนวยงานราชการรวมทั ้งมี
การสำรวจในภาคสนามซึ่ ง
สามารถแสดงถ ึ ง สภ าพ
ปจจ ุบ ันของทรัพยากรดิน
บริเวณโครงการได 

-  ลักษณะและสมบัติ
ของกลุ มช ุดดิน อ ัตรา
การชะลางพังทลายของ
ดิน ความเสี ่ยงต อการ
เก ิดด ินถล ม และการ
ปนเปอนในดิน 
 มีความเหมาะสม

เน ื ่ องจากเป นด ัชน ีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของทรัพยากรดินบริเวณ
โครงการ ซึ ่งเปนขอมูล
สำค ั ญสำหร ั บนำ ไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากขอมูลที่ได
เพียงพอสำหรับนำไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่เกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 

 ระด ับการชะล  าง
พังทลายของดิน ของกรม
พัฒนาที่ดิน  
 ม ีความเหมาะสม 

เน ื ่ องจากเป นเกณฑ ที่
อ างอิงมาจากหนวยงาน
ราชการ   

 ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
โดยพ ิจารณาจากปร ิมาณดินข ุดท ี ่ต อง
เคลื่อนยายออกจากพื้นที่ สวนผลกระทบตอ
การชะลางพังทลายของดิน ใชสมการสูญเสีย
ดินสากล (Universal Soil Loss Equation : 
USLE) และนำมาเทียบกับระดับการชะลาง
พังทลายของดิน ของกรมพัฒนาที่ดิน รวมทั้ง
คาดการณผลกระทบตอการทรุดตัวของดิน 
การเปลี ่ยนแปลงโครงสรางดิน และการ
ปนเป อนในดิน จากกิจกรรมการกอสราง
โครงการ 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

คาดการณผลกระทบ โดยการพิจารณาจาก
ลักษณะโครงการ และกิจกรรมการตางๆ ที่
เกิดขึ้นในระยะดำเนินการที่สงผลกระทบตอ
ทรัพยากรดิน  
 ม ี ความเหมาะสม เน ื ่ องจาก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และการ
คมนาคมในระยะดำเนินการ รวมกับการใช
สมการส ูญเส ียด ินสากลโดยครอบคลุม
ผลกระทบอาจเกิดขึ ้นตอทรัพยากรดินใน
ดานตางๆ ซึ่งสามารถแสดงใหเห็นผลกระทบ
ที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมของโครงการได
อยางชัดเจน 

 ระยะกอสราง : มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน กำหนดใหดำเนิน
ก ิจกรรมที ่ เก ี ่ยวข องก ับงานดิน ในชวงฤดูแลง  
การเปดหนาดินเปนชวงๆ การนำดินที่ขุดออกจาก
แนวเสนทางมาปรับถมในพื้นที่เขตทาง การจัดพื้นที่
เก็บกองดินใหอยูหางจากแหลงน้ำไมนอยกวา 150 
เมตร รวมทั้งหลีกเลี่ยงการใชฐานรากแบบแผ บริเวณ
กอสรางสะพานขามจุดตัดแหลงน้ำผิวดิน 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : มีการกำหนด

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ โดยหากมีการ
รั่วไหลของน้ำมัน/น้ำมันเครื่อง ปนเปอนลงสูดิน ตอง
ดำเนินการกำจัดทันที โดยใชวัสดุดูดซับน้ำมัน ไดแก 
ขี ้เลื ่อย ทราย และแกลบ และรวบรวมใสถุงหรือ
กระสอบไปไวที่สำนักงานทางหลวงที่ 17 กระบี่ เพื่อ
นำไปกำจัดตอไป 
 สวนใหญมีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการ

ปองกันและแกไขในระยะกอสรางได ยกเวน การ
กำหนดใหดำเนินกิจกรรมการปรับพื ้นที ่ และเปด
หนาดินในชวงฤดูแลง เปนมาตรการที่ไมสามารถ
ปฏิบัติได เนื่องจากแนวเสนทางโครงการตั้งอยู ใน
พื ้นที ่ท ี ่ม ีฝนตกชุกตลอดทั ้งป  จ ึงควรปรับปรุง
มาตรการเปน “หลีกเลี ่ยงกิจกรรมการกอสรางที่
เกี่ยวของกับงานดินในชวงที่มีฝนตกหนัก และเรงรัด
กิจกรรมการกอสรางที่เกี ่ยวของกับงานดินใหแลว
เสร็จโดยเร็ว 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสมเน ื ่องจากมีพ ื ้นที ่ต ิดตาม

ตรวจสอบการชะลางพังทลายของดินครอบคลุมตลอด
แนวเสนทางโครงการ มีความถี่ในการตรวจวัด 2 ครั้ง/
ป ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ซึ่งมีความเหมาะสมตอ
การติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดิน 
 

 เนื ่องจากกิจกรรมการ
กอสรางขยายคันทางส วน
ใหญ เปนกิจกรรมที่เกี่ยวของ
กับงานดิน ซึ่งตองดำเนินการ
ต อเน ื ่ อง จ ึ งไม สามารถ
ดำเนินการปรับพื ้นที ่ หรือ
เปดหนาดิน เฉพาะในชวงฤดู
แลงได ดังนั ้นในการเสนอ
มาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสำหรับโครงการ
อ ื ่ นๆ ในอนาคต จ ึ งควร
ป ร ั บ ป ร ุ ง ม า ต ร ก า ร ที่
กำหนดให “ดำเนินกิจกรรม
การปรับพื ้นที ่ เปดหนาดิน 
ในฤดูแลง” เปน “หลีกเลี่ยง
ก ิ จกรรมการก  อสร  างที่
เกี่ยวของกับงานดินในชวงที่
ม ีฝนตกหน ัก และเร  งรัด
ก ิ จกรรมการก  อสร  างที่
เกี ่ยวของกับงานดินใหแลว
เสร็จโดยเร็ว” 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
2. ธรณีวิทยา  รวบรวมขอมูลทุติยภูมิ 

จากกรมทรัพยากรธรณีไดแก  
- แผนที่ธรณีวิทยา (พ.ศ.

2563)  
- แผนที ่รอยเล ื ่อนท ี ่มี

พล ั งในประเทศไทย (พ.ศ.
2562) 

- แผนที ่จ ุดศ ูนย กลาง
แผนดินไหวในประเทศไทย 
(พ.ศ.2547) 

- แ ผ น ท ี ่ ภ ั ย พ ิ บ ั ติ
แผนดินไหวของประเทศไทย 
(พ.ศ.2558) 
 รวบรวมขอมูลสถิติการ

เกิดแผนไหว พ.ศ.2555-2564 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได   ซ ึ ่ ง เก ็ บรวบรวมโดย
หนวยงานราชการ ที่มีหนาที่
รับผิดชอบโดยตรง  

- - - -  ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
จากกิจกรรมการกอสรางที่อาจสงผลกระทบ
ตอสภาพทางธรณีวิทยา 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

คาดการณผลกระทบจากกิจกรรมการเปดใช
เสนทาง และการบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ

แสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจาก
กิจกรรมของโครงการไดอยางชัดเจน 

 ระยะกอสราง : มีการกำหนดมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบ โดยใหออกแบบทางด าน
วิศวกรรมของแนวเสนทางโครงการ ใหสามารถ
รองรับผลกระทบจากการเกิดแผนดินไหว ใหเปนไป
ตามกฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหน ัก ความ
ตานทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับ
อาคารในการต  านทานแรงส ั ่ นสะเท ือนของ
แผนดินไหว พ.ศ.2564 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : มีการกำหนด

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ โดยในกรณีที่
เกิดแผนดินไหวและรู สึกไดในพื ้นที ่โครงการ ให
สำน ักงานทางหลวงท ี ่  17 กระบ ี ่  ดำเน ินการ
ตรวจสอบโครงสรางของแนวเสนทางโครงการ เพื่อ
ซอมแซมบริเวณที่เสียหายทันที 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการที่กำหนด

สามารถปองและลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการกอสราง

และดำเนินการโครงการ ไมมีกิจกรรมใดที่กอใหเกิด
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพทางธรณีวิทยา 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
3. น้ำผิวดิน  รวบรวมข อมูลสภาพ

อุทกวิทยาน้ำผิวดิน จากศูนย
ป  อ งก ั นว ิ กฤต ิ น ้ ำ  กรม
ทร ัพยากรน ้ำ และข อมูล
คุณภาพน้ำผ ิวด ินในพ ื ้นที่
ศ ึ ก ษ า  จ า ก ส ำ น ั ก ง า น
สิ่งแวดลอมภาคที่ 15 รวมกับ
การสำรวจในภาคสนาม 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
ส ำ ร ว จ ใ น ภ า คส น า ม ซึ่ ง
สามารถแสดงถ ึ ง สภ าพ
ปจจุบันของคุณภาพน้ำผิวดิน
บริเวณโครงการได 

 จำนวน 3 สถานี  
ไดแก คลองกระบี ่ใหญ 
(กม.973+187) คลอง
เน ียง (กม.976+512) 
และคลองกระบี่นอย (กม.
979+204)  
 สวนใหญมีความ

เหมาะสม เน ื ่องจากมี
ความครอบคลุมตลอดทั้ง
แนวเสนทางโครงการ แต
ตำแหนงเก ็บต ัวอย  าง
ค ุ ณ ภ า พ น ้ ำ ย ั ง ไ ม
เหมาะสม เนื่องจากเปน
การเก็บตัวอยางทางดาน
เ ห น ื อ น ้ ำ  ซ ึ ่ ง ค ว ร
ดำเนินการเก็บตัวอยาง 
ทางดานทายน้ำ หลังผาน
แนวเส นทางโครงการ 
เน ื ่ องจากจะสามารถ
แสดงใหเห็นผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการไดอยางถูกตอง 

 จำนวน 12 ดัชนี
ประกอบดวย 
- อุณหภูมิ 
- การนำไฟฟา 
- ความลึก  
- ค ว า ม เ ร ็ ว ข อ ง

กระแสน้ำ  
- ความโปรงแสง  
- ความเปนกรด-ดาง  
- ปร ิมาณออกซ ิ เจน

ละลาย  
- BOD 
- ของแข็งแขวนลอย  
- น้ำมันและไขมัน  
- ฟ  คอลโคล ิ ฟอร ม 

แบคทีเรีย  
- แ บ ค ท ี เ ร ี ย ก ลุ ม 

โคลิฟอรมทั้งหมด 
 สวนใหญมีความ

เหมาะสมเนื ่องจากเปน
ด ัชน ีตรวจว ัดพ ื ้นฐาน 
และเปนที ่ยอมรับของ
สำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากร ธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม (สผ.) ที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของค ุณภาพแหล งน้ำ
บริเวณโครงการ ซึ่งเปน
ข  อม ู ลสำค ัญสำหรับ
น ำ ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่อาจ
เก ิดข ึ ้ นจากโครงการ 
อย  า ง ไรก ็ ต าม  ควร
เพ ิ ่มเต ิมการตรวจวั ด
ความเค็ม และปริมาณ
ของแข็งละลาย เนื่องจาก
แหลงน้ำทั้ง 3 แหงเปน
แหลงน้ำที่ไดรับอิทธิพล
จากการขึ ้น-ลงของน้ำ
ทะเล 

 2 ครั้ง ในชวงฤดู
แลง (วันที่ 4 เมษายน 
พ.ศ.2564) และฤดูฝน 
(วันที่ 7 กรกฎาคม พ.ศ.
2564) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากครอบคลุมทั้ง 2 
ฤดูกาล เปนไปตามแนว
ท า ง ก า ร ว ิ เ ค ร า ะ ห
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม
ป ร ะ เ ภ ท โ ค ร ง ก า ร
คมนาคมทางบก จัดทำ
โดย สผ. ซึ ่งสามารถใช
เปนตัวแทนของคุณภาพ
น้ำผิวดินในพื ้นที ่ศึกษา 
แ ล ะ ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบของ
โครงการ 

 มาตรฐานคุณภาพ
น้ำในแหลงน้ำผิวดินตาม
ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 
8 (พ.ศ. 2537) 
 ม ีความเหมาะสม

เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป  น ก า ร
เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ ก ั บ ค า
มาตรฐานของทางราชการ 

 ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
ตอการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยา และ
การเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำจากกิจกรรมการ
กอสราง ไดแก การตัดฟนตนไม กิจกรรม
การรื้อขยายสะพานขามลำน้ำ น้ำเสียจาก
บานพักคนงานกอสราง และการปนเป อน
ของน้ำมันจากเครื่องจักร อุปกรณที่ใชในงาน
กอสราง 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

คาดการณผลกระทบตอการเปลี ่ยนแปลง
คุณภาพน้ำและการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ
จากกิจกรรมการซอมบำรุงเสนทาง และการ
คมนาคมบนถนนโครงการ 
 สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจาก

ไดคาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
กิจกรรมตางๆ ในระยะดำเนินการ โดย
ครอบคลุมผลกระทบตอน้ำผิวดินทั้งในดาน
อุทกวิทยาและคุณภาพน้ำซึ่งสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการได อยางไรก็ตาม การคาดการณ
ผลกระทบในระยะกอสราง ควรเพิ่มเติมการ
พิจารณาผลกระทบจากตะกอนดินจากการ
ชะลางพังทลายของดิน และการกอสราง
สะพานขามลำน้ำ  

 ระยะกอสราง : มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแก ไขท ั ่วไป และมาตรการเฉพาะเพ ื ่อลด
ผลกระทบตางๆ เชน การกำหนดใหใชสะพานชวง
ยาวในการกอสรางสะพานขามคลองกระบี่ใหญ และ
สะพานขามคลองกระบี่นอย เพื่อลดจำนวนตอมอใน
แหลงน้ำ การกอสรางรางระบายน้ำพรอมบอดัก
ตะกอนชั่วคราว เพื่อดักตะกอนดินกอนระบายลงสู
แหลงน้ำ การติดตั้งรั้วดักตะกอนดินขนานตามพื้นที่
กอสรางสะพานขามลำน้ำ ติดตั้งตาขายเพื่อรองรับ
เศษวัสดุจากการกอสรางไมใหรวงหลนลงสูแหลงน้ำ 
ใชวิธีการรื้อถอนโครงสรางสะพานโดยการตัดแบง
โครงสรางออกเปนสวนๆ แทนการทุบทิ้ง ณ จุดรื้อ
ถอน การวางแผนงานกอสรางสะพานขามลำน้ำ
ในชวงฤดูแลง การกำหนดที่ตั ้งสำนักงานโครงการ 
และที่พักคนงาน ใหหางจากแหลงน้ำอยางนอย 150 
เมตร รวมท ั ้ งจ ัดสร างห องน ้ำ-ห องส วมท ี ่ถูก
สุขลักษณะ และจัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียถังเกรอะ-
กรองไรอากาศ เพื่อบำบัดน้ำเสียจากบานพักคนงาน
กอสรางใหเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกอนระบาย
ออกสูภายนอก 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : มีการกำหนด

มาตรการปองกันและแกไข ตางๆ เชน ตรวจสอบ
ไมใหมีเศษวัชพืชหรือขยะมาติดบริเวณคอสะพาน
อยางนอยเดือนละ 1 ครั ้ง และเพิ ่มความถี ่ เปน
สัปดาหละ 1 ครั้งในชวงฤดูฝน กรณีที่มีกิจกรรมการ
ซ อมบำร ุ งเส นทาง ห  ามทำการเปล ี ่ ยนถ าย
น้ำมันเครื่องที่บริเวณสะพานขามลำน้ำ รวมทั้งลาง
ผิวถนนในชวงกอนเขาสูฤดูฝน 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากผลกระทบหลักเกิด

จากตะกอนดิน และน้ำเสียจากโครงการ ซึ่งมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบที ่กำหนดมุ งเนนลด
ปริมาณตะกอนที่อาจเกิดขึ้นจากการชะลางพังทลาย
ของด ินลงส ู  แหล  งน ้ ำ และลดการปนเป   อน
สารอินทรีย 

 ระยะกอสราง : จำนวน 3 สถานี ไดแก คลอง
กระบี่ใหญ (กม.973+187) คลองเนียง (กม.976+512) 
และคลองกระบี่นอย (กม.979+204) จำนวน 12 ดัชนี 
ประกอบดวย อ ุณหภ ูมิ  การนำไฟฟ า ความลึก 
ความเร็วของกระแสน้ำ ความโปรงแสง ความเปนกรด-
ด  าง ปร ิมาณออกซ ิ เจนละลาย BOD ของแข็ ง
แขวนลอย น้ำมันและไขมัน ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย 
และแบคทีเรียกลุมโคลิฟอรมทั้งหมด โดยมีความถี่ใน
การตรวจวัดเดือนละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลากอสราง 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : จำนวน 3 

สถานี ไดแก คลองกระบี่ใหญ (กม.973+187) คลอง
เนียง (กม.976+512) และคลองกระบี ่น อย (กม.
979+204) จำนวน 12 ดัชนี ซึ่งเปนดัชนีเดียวกันกับ
ในระยะกอสราง โดยมีความถี่ในการตรวจปละ 2 ครั้ง 
ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ในปที่ 1, 2, 3, 5, 10, 
15, และ 20 ของระยะดำเนินการ 
 สวนใหญมีความเหมาะสม เนื ่องจากสถานี

ตรวจวัดมีความครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ 
สวนดัชนีตรวจวัดควรเพิ่มเติมการตรวจวัดคาความ
เค็ม และปริมาณของแข็งละลายน้ำ ท ั ้งในระยะ
กอสรางและระยะดำเนินการโครงการ รวมทั้งเพิ่มเติม
การตรวจวัดคาความขุ น เฉพาะในระยะกอสราง
โครงการ สำหรับความถี ่ในการตรวจว ัดในระยะ
ดำเน ินการม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากม ีความ
ครอบคลุมทั้ง 2 ชวงฤดูกาล แตความถี่ในการติดตาม
ตรวจสอบในระยะกอสรางยังไมเหมาะสม เนื่องจาก
เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิว
ดินในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวาแหลง
น้ำผิวดินทั้ง 3 แหง จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 
4-5 และมีการใชประโยชนเปนแหลงรองรับน้ำทิ้งจาก
พื ้นที ่ช ุมชน จึงไมจำเปนตองดำเนินการติดตาม
ตรวจสอบเปนประจำทุกเดือน 
 

ข อเสนอแนะสำหร ับการ
ดำเนินการโครงการมีดังนี ้
 ในระยะศึกษารายงาน
การประเม ิ นผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ควรเพิ่มเติมการ
ตรวจวิเคราะหคาความเค็ม 
และปริมาณของแข็งละลาย
น้ำ รวมทั ้ง ควรดำเนินการ
เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิว
ด ิน ทางดานทายน้ำ หลัง
ผานแนวเสนทางโครงการ  
 เพิ่มเติมการประเมินผล
กระทบดานตะกอนดินจาก
การชะลางพังทลายของดิน 
และกิจกรรมการกอสร าง
สะพานขามลำน้ำ ในระยะ
กอสรางโครงการ 
 เพิ่มเติมดัชนีตรวจวัดคา
ความเค ็ ม  และปร ิ มาณ
ของแข็งละลายน้ำ ในการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำ
ท ั ้ งในระยะก อสร าง และ
ระยะดำเนินการโครงการ 
รวมทั้งเพิ่มเติมดัชนีตรวจวัด
คาความขุน เฉพาะในระยะ
กอสรางโครงการ 
 พ ิจารณาผลตรวจวัด
คุณภาพน้ำในปแรก หากผล
ตรวจวัดในแตละเดือนในชวง
ฤด ู ก าล เด ี ย วก ั น  ม ี ค า
ใกลเคียง ควรพิจารณาปรับ
ลดความถ ี ่ ในการต ิดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำในป
ถัดไป เหลือเพียง 2 ครั้ง/ป 
ครอบคลุมในชวงฤดูฝน และ
ฤดูแลง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
4. อากาศ และ 
บรรยากาศ 

 ใชขอมูลอุตุนิยมวิทยา
จากสถิติภูมิอากาศในคาบ 30 
ป (พ.ศ.2537-2563) จาก
สถานีตรวจอากาศกระบี่และ
รวบรวมขอมูลคุณภาพอากาศ
จากเอกสารและรายงานตางๆ 
ของหนวยงานที่เกี่ยวของ  
 ตรวจวัดคุณภาพอากาศ

บริเวณพื้นที่ออนไหวตอการ
ได ร ับผลกระทบตามแนว
เสนทางโครงการ 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได  รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสำรวจ
ในภาคสนาม ซ ึ ่ งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
ค ุ ณภาพอากาศบร ิ เ ว ณ
โครงการได 
 

 จำนวน 3 สถานี  
ได  แก   ว ั ดควนสบาย 
มัสยิดบานนานอก และ
โรงเรียนสังขทองวิทยา 
 สวนใหญม ีความ

เหมาะสม  เน ื ่ องจาก
ตำแหนงสถานีตรวจวัด 
เปนพื้นที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบ สามารถ
เปนตัวแทนบริเวณที ่มี
การดำ เน ิ นก ิ จก ร รม
กอสราง และครอบคลุม
ต ล อ ด แ น ว เ ส  น ท า ง
โครงการ อยางไรก ็ตาม 
บริเวณมัสยิดบานนานอก 
เปนสถานีตรวจวัดที ่ ไม
เหมาะสม เน ื ่ องจาก
ภายในบร ิ เวณพื ้นท ี ่มี
ความคับแคบ รวมทั้งมีสิ่ง
ปลูกสรางบดบังทิศทาง
ลม ซึ่งอาจทำใหไดผลการ
ตรวจวัดที่ไมถูกตอง โดย
ควรเปล ี ่ ยนแปลงเปน
บริเวณโรงเรียนบานนา 
นอก  ซ ึ ่ ง เ ป  นพ ื ้ นที่
อ อนไหวต อการได รับ
ผลกระทบที่อยูบริเวณฝง
ตรงขาม และมีระยะหาง
จากขอบเขตทางเทากัน 

 จำนวน 5 ดัชนี 
ประกอบดวย 
- ฝุนละอองรวม (TSP) 
- ฝุนละอองขนาดเล็ก

กวา 10 ไมครอน (PM10) 
- กาซคารบอน 

มอนอกไซด (CO) 
- กาซไนโตรเจน 

ไดออกไซด (NO2) 
- ความเร็ว และ 

ทิศทางลม  
 มีความเหมาะสม 

เน ื ่ องจากเป นด ัชน ีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของค ุ ณภาพอากาศ
บริเวณโครงการ ซึ่งเปน
ข  อม ู ลสำค ัญสำหรับ
น ำ ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากโครงการ 

 ตรวจว ัดค ุณภาพ
อากาศเปนเวลา 5 วัน
ตอเนื ่อง ครอบคลุมวัน
ธ ร ร ม ด า แ ล ะ
วันหยุดราชการจำนวน 2 
ครั้ง ในชวงฤดูแลง (7-11 
เมษายน พ.ศ.2564) และ
ช  ว ง ฤ ด ู ฝ น  ( 7 - 1 1 
กรกฎาคม พ.ศ.2564)  
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากครอบคลุมวัน
ธรรมดาและวันหยุดเปน
เวลา 5 ว ั นต  อ เน ื ่ อง
เปนไปตามแนวทางการ
ว ิ เคราะห  ผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล อมประเภท
โครงการคมนาคมทางบก 
จัดทำโดย สผ.แตฤดูกาล
ที ่ตรวจวัด ควรกำหนด
เ ป  น ช  ว ง ล ม ม ร สุ ม
ตะว ันออกเฉ ียงเหนือ 
แ ล ะ ช  ว ง ล ม ม ร สุ ม
ต ะ ว ั น ต ก เ ฉ ี ย ง ใ ต   
เนื ่องจากพื ้นที ่ท ี ่ไดรับ
ผลกระทบดานคุณภาพ
อากาศจะข ึ ้ นอย ู  กั บ
ทิศทางลมซึ ่งเดือนที ่ลม
มรสุมพัดผานจะตางกัน
ไปในแตละพื้นที่   

 มาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศ
โ ด ย ท ั ่ ว ไ ป  ป ร ะ ก า ศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ.
2538 
 มาตรฐานคุณภาพ

อากาศในบรรยากาศ
โ ด ย ท ั ่ ว ไ ป  ป ร ะ ก า ศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 
2547 
 มาตรฐานค  าก  าซ

ไนโตรเจนไดออกไซด ใน
บรรยากาศโดยท ั ่ ว ไป 
ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับ
ที่ 33 พ.ศ.2552 
 ม ีความเหมาะสม

เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป  น ก า ร
เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ ก ั บ ค า
มาตรฐานของทางราชการ 

 ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
จากการฟุงกระจายของฝุนละอองรวม (TSP) 
และ ฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน 
(PM10) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) กาซ
ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ท ี ่ เก ิดจาก
ก ิจกรรมการก อสร าง ด วยแบบจำลอง 
AERMOD โดยอางอิงคาตัวแปรอัตราการ
ปลอยมลสารของ กิจกรรมการกอสรางจาก  
Compilation of Air Pollutant Emission 
Factors ของสำน ั กงานธรรมชาต ิ และ
สิ่งแวดลอมสหรัฐ (US.EPA) 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ได

คาดการณดวยแบบจำลอง AERMOD โดย
อ างอ ิงค าต ัวแปรอ ัตราการปล อยก  าซ
คาร บอนมอนอกไซด   ก  าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด และฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 
ไมครอน จากสำนักงานนโยบายและแผนการ
ขนสงและจราจร (สนข.) ส วนคาอ ัตรา 
การระบายของฝุ นละอองรวม อางอิงจาก
เ อ ก ส า ร  Air and Noise Database for 
Thailand, 1994 ของกรมควบคุมมลพิษ 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนการ

คาดการณดวยแบบจำลอง AERMOD โดยใช
ขอมูลอางอิงอัตราการปลอยมลสารในระยะ
กอสรางจาก USEPA สวนในระยะดำเนินการ 
ใชขอมูลอางอิงจาก สนข. และกรมควบคุม
มลพิษ ซึ่งใหผลการคาดการณที่นาเชื ่อถือ
และเปนที่ยอมรับ 

 ระยะกอสราง : ได กำหนดใหม ีมาตรการ
ปองกันและแกไขทั่วไป และมาตรการเฉพาะเพื่อลด
ผลกระทบตางๆ เชน กำหนดใหมีการติดตั้งรั้วทึบสูง 
2.0 เมตร ลอมรอบพื้นที่กอสรางตลอดแนวเสนทาง
โครงการ รวมทั้งติดตั้งสัญญาณไฟทุกระยะหาง 30 
เมตร ประชาสัมพันธแผนงานโครงการใหประชาชน
ทราบตั้งแตชวงกอนกอสราง และตลอดระยะเวลา
กอสราง ฉีดพรมน้ำบริเวณผิวถนนและพื้นที่กอสราง
วันละ 2 ครั ้ง จำกัดความเร ็วของรถขนสงว ัสดุ
อุปกรณกอสราง ไมเกิน 30 กม./ชม. ขณะวิ่งผาน
พื้นที่กอสราง และไมเกิน 40 กม./ชม.เมื่อผานพื้นที่
ชุมชน ปดคลุมกระบะบรรทุกอยางมิดชิด และจัด
พื้นที่ลางลอรถยนต หรือรถบรรทุกที่ว ิ ่งเขา-ออก
พื้นที่กอสราง 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ไดกำหนดให

มีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ ไดแก 
ประสานงานตำรวจภูธรเม ืองกระบี ่  และสถานี
ตำรวจภูธรเหนือคลอง ในการตรวจจับยานพาหนะที่
มีคามลพิษทางอากาศสูงกวากฎหมายกำหนด 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากผลกระทบดาน

คุณภาพอากาศมีความสำคัญ และมีพื ้นที ่ที ่ไดรับ
ผลกระทบเฉพาะแหง ซึ่งมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบไดกำหนดครอบคลุมถึงพื้นที่ดังกลาวไว
แลว ซึ ่งสามารถลดผลกระทบที ่เก ิดขึ ้นจากการ
พัฒนาโครงการได 

 ระยะกอสราง : จำนวน 3 สถานี ไดแก วัดควน
สบาย มัสยิดบานนานอก และโรงเรียนสังขทองวิทยา 
จำนวน 5 ดัชนี ประกอบดวย ฝุนละอองรวม (TSP) 
ฝุ นละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) กาซ
คารบอนมอนอกไซด (CO) กาซไนโตรเจนไดออกไซด 
(NO2) ความเร็วและทิศทางลม โดยติดตามตรวจสอบ
เป นเวลา 5 ว ั น ต  อ เน ื ่ อง (ว ั นธรรมดาและ
วันหยุดราชการ) จำนวน 2 ครั้ง/ป ครอบคลุมชวงฤดู
ฝน และชวงฤดูแลง ตลอดระยะเวลากอสราง 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ไมไดกำหนด

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
 มาตรการติดตามตรวจสอบในระยะกอสรางที่

กำหนดไวสวนใหญม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก
สามารถใชเฝาระว ังผลกระทบที ่อาจเก ิดขึ ้นจาก
กิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ รวมทั้งมี
ความครอบคลุมตลอดทั ้ งแนวเสนทางโครงการ 
อยางไรก็ตาม บริเวณมัสยิดบานนานอก เปนสถานี
ตรวจวัดที่ไมเหมาะสม เนื่องจากภายในบริเวณพื้นที่มี
ความคับแคบ รวมทั้งมีสิ่งปลูกสรางบดบังทิศทางลม 
ซึ่งอาจทำใหไดผลการตรวจวัดที่ไมถูกตอง โดยควร
เปลี่ยนแปลงเปนบริเวณโรงเรียนบานนานอก ซึ่งเปน
พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบที่อยูบริเวณฝง
ตรงขาม และมีระยะหางจากขอบเขตทางเทากัน สวน
ในระยะดำเนินการยังไมเหมาะสม เนื ่องจากการ
เพิ่มขึ้นของยานพาหนะที่มาใชเสนทางโครงการ อาจ
ทำใหชุมชน และพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ
ตลอดแนวเสนทางโครงการ ไดรับผลกระทบทางดาน
คุณภาพอากาศเพิ่มขึ้น จึงควรมีการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพอากาศในชวงปแรกในการเปดดำเนินการ
โครงการ เพ ื ่อเป นข อม ูลพ ื ้นฐานในระยะเปด
ดำเนินการแนวเสนทางโครงการ โดยอยางนอยตองมี
จำนวนดัชนีตรวจวัด สถานีติดตามตรวจสอบ และ
ความถ ี ่ ในการต ิดตามตรวจสอบเช นเด ียวก ับที่
เสนอแนะไวในระยะกอสรางแนวเสนทางโครงการ 
จำนวน 3 สถานี ซึ่งเปนสถานีตรวจวัดเดียวกันกับใน
ระยะกอสราง  โดยมีดัชนีตรวจวัดจำนวน 5 ดัชนี ซึ่ง
เปนดัชนีเดียวกันกับในระยะกอสราง โดยติดตาม
ตรวจสอบเปนเวลา 5 วัน ตอเนื่อง (วันธรรมดาและ
วันหยุดราชการ) จำนวน 2 ครั้ง/ป ครอบคลุมชวงฤดู
ฝน และชวงฤดูแลงตลอดอายุโครงการ (20 ป) 

ข อเสนอแนะสำหร ับการ
ดำเนินการโครงการ มีดังนี ้
 เปล ี ่ ยนแปลงสถานี
ต ิดตามตรวจสอบคุณภาพ
อากาศจากบริเวณมัสยิดบาน
นานอก เปนโรงเรียนบาน
นานอก ซึ่งเปนพื้นที่ออนไหว
ต อการได  ร ับผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่อยูฝงตรงขาม
กับมัสยิดบานนานอก  และมี
ระยะหางจากขอบเขตทาง
เทากัน 
 เพ ิ ่ มเต ิมการต ิดตาม
ตรวจสอบคุณภาพอากาศใน
ระยะดำเน ิ นการ โดยมี
จำนวนสถานีตรวจวัด ดัชนี
ตรวจวัด และความถี่ในการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ 
เชนเดียวกับในระยะกอสราง 
ในช วงป แรกของการเปด
ดำเนินการ เพื ่อเปนข อมูล
พื้นฐานของระยะดำเนินการ  

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
5. เสียง  ตรวจว ัดระด ับเส ี ยง 

บริเวณพื้นที่ออนไหวตอการ
ได ร ับผลกระทบตามแนว
เสนทางโครงการ 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
ส ำ ร ว จ ใ น ภ า คส น า ม ซึ่ ง
สามารถแสดงถ ึ ง สภ าพ
ป  จจ ุ บ ันของระด ับเส ียง
บริเวณโครงการได 

 จำนวน 3 สถานี  
ได  แก   ว ั ดควนสบาย 
มัสยิดบานนานอก และ
โรงเรียนสังขทองวิทยา 
 สวนใหญม ีความ

เหมาะสม  เน ื ่ องจาก
ตำแหนงสถานีตรวจวัด 
เปนพื้นที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบ สามารถ
เปนตัวแทนบริเวณที ่มี
การดำ เน ิ นก ิ จก ร รม
กอสราง และครอบคลุม
ต ล อ ด แ น ว เ ส  น ท า ง
โครงการ อยางไรก ็ตาม 
บริเวณมัสยิดบานนานอก 
เปนสถานีตรวจวัดที ่ ไม
เหมาะสม เน ื ่ องจาก
ภายในบร ิ เวณพื ้นท ี ่มี
ความคับแคบ รวมทั้งมีสิ่ง
ปลูกสรางบดบังทิศทาง
ลม ซึ่งอาจทำใหไดผลการ
ตรวจวัดที่ไมถูกตอง โดย
ควรเปล ี ่ ยนแปลงเปน
บริเวณโรงเรียนบานนา 
นอก  ซ ึ ่ ง เ ป  นพ ื ้ นที่
อ อนไหวต อการได รับ
ผลกระทบที่อยูบริเวณฝง
ตรงขาม และมีระยะหาง
จากขอบเขตทางเทากัน 

 จำนวน 4 ดัชนี 
ประกอบดวย 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 

ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงสูงสุด 

(Lmax) 
- ระดับเสียงเฉลี่ยราย

กลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- ระดับเสียงเปอรเซ็น

ไทลที่ 90 (L90) 
 มีความเหมาะสม

เน ื ่ องจากเป นด ัชน ีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของระดับเสียงบร ิ เวณ
โครงการ ซึ ่งเปนขอมูล
สำค ั ญสำหร ั บนำ ไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 ตรวจว ั ด ระดั บ
เส ี ย งจำนวน 2 ครั้ ง 
ในช วงฤด ูแล  ง (7-11 
เมษายน พ.ศ.2564) และ
ช  ว ง ฤ ด ู ฝ น  ( 7 - 1 1 
กรกฎาคม พ.ศ.2564) 
เปนเวลา 5 วันตอเนื ่อง 
ครอบคล ุมว ันธรรมดา
และวันหยุดราชการ 
 มีความเหมาะสม 

เน ื ่องจากม ีระยะเวลา
ตรวจวัดจำนวน 2 ครั้ง 
รวมท ั ้ งครอบคล ุมวั น
ธรรมดาและวันหยุดเปน
เวลา 3 ว ั นต  อ เน ื ่ อง
เปนไปตามแนวทางการ
ว ิ เคราะห  ผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล อมประเภท
โครงการคมนาคมทางบก 
จัดทำโดย สผ.ซึ่งสามารถ
ใชเปนตัวแทนของระดับ
เสียงในพื้นที่ศึกษา และ
ประกอบการประเมินผล
กระทบของโครงการ 

 มาตรฐานระ ดั บ
เส ี ย งท ั ่ ว ไป  ประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.
2540  
 ม ีความเหมาะสม

เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป  น ก า ร
เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ ก ั บ ค า
มาตรฐานของทางราชการ 

 ระยะกอสราง : คาดการณระดับเสียง
อางอิงจากระดับเสียงสูงสุดของเครื่องจักรที่
ใชในการการกอสรางที่ระยะ 15 เมตร ของ 
Roadway Construction Noise Model 
User’s Guide, FHWA 2006 เพ ื ่ อนำมา
คำนวณคาของระดับเสียงสูงสุด (Lmax) จาก
เครื่องจักรทั้งหมดที่ใชในการกอสราง และ
ระดับเสียงเฉลี่ย(Leq) เครื่องจักรทั้งหมดที่ใช
ในการกอสราง ดวยแบบจำลอง TNM และ
ไดนำขอมูลมาใชเปนตัวแทนของระดับเสียง
เฉลี ่ย 8 ชั ่วโมง (Leq 8 hr) และระดับเสียง 
24 ช ั ่วโมง (Leq 24 hr) ท ี ่ตำแหนงพ ื ้นที่
ออนไหวตอการไดรับผลกระทบทุกจุดสังเกต
ที ่อาจไดร ับผลกระทบดานเสียงจากการ
กอสรางโครงการ 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

คาดการณระดับเสียงโดยใชแบบจำลอง 
TNM ไดอางอิงขอมูลและมีวิธีการคำนวณ
เชนเดียวกันกับการคาดการณระดับเสียงที่
เกิดจากกิจกรรมการขนสงในระยะกอสราง 
 ม ีความเหมาะสม  เน ื ่ องจากใช

แบบจำลองทางคณิตศาสตร และใชขอมูล
อางอิงจากหนวยงานราชการ ซึ่งใหผลการ
คาดการณที่นาเชื่อถือและเปนที่ยอมรับ 

 ระยะกอสราง : ได กำหนดใหม ีมาตรการ
ปองกันและแกไขทั่วไป และมาตรการเฉพาะเพื่อลด
ผลกระทบตางๆ เชน ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว
ชนิดเหล็กความหนา 0.64 มิลลิเมตร ความสูง 2 
เมตร บริเวณพื้นที่กอสรางที่อยูใกลกับพื้นที่ออนไหว
ที่ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง จำนวน 
17 แหง รวมทั้งดำเนินการสอบถามความเห็นกอน
ต ิดต ั ้ งกำแพงก ันเส ียงช ั ่วคราวด ังกล าว การ
ประสานงานกับหนวยงานทองถิ่น ผูนำชุมชน และ
ประชาชนในพื้นที่ใหทราบกอนเริ่มการกอสรางอยาง
นอย 15 วัน การจำกัดระยะเวลาในการกอสราง 
ระหวางเวลา 08.00-17.00 น. การควบคุมความเร็ว
ของรถขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางไมใหเกิน 40 กม./
ชม. เปนตน 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ไดกำหนดให

มีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ ไดแก 
การจ ัดความเร ็วของยานพาหนะที ่ ใช  เส นทาง  
การตรวจสอบสภาพผิวทาง และซอมบำรุงอยูเสมอ 
และในกรณีท ี ่พบว าม ีระด ับเส ียงใกล เค ียงกับ
มาตรฐาน หรือไดรับการรองเรียนจากชุมชน ให
พิจารณาติดตั้งกำแพงกันเสียง 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากผลกระทบดาน

เสียงมีความสำคัญ และมีพื ้นที่ที ่ไดรับผลกระทบ
เฉพาะแหง ซึ่งมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ไดกำหนดครอบคลุมถึงพื้นที่ดังกลาวไวแลว รวมทั้ง
ไดจัดทำเปนแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานเสียง เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงาน
ที่ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการ
พัฒนาโครงการได 

 ระยะกอสราง : จำนวน 17 สถานี ไดแก ชุมชน
รักษหวยน้ำแดง ชุมชนโภคาสามัคคี ชุมชนเมืองเกา
พัฒนา (ฝงซาย) ชุมชนเมืองเกาพัฒนา (ฝงขวา) วัด
ควนสบาย ชุมชนบานทาคลอง ชุมชนรวมใจชน (ฝง
ซาย) ชุมชนรวมใจชน (ฝงขวา) หมูที่ 11 บานนานอก 
(ฝงซาย) หมูที ่ 11 บานนานอก (ฝงขวา) มัสยิดบาน
นานอก โรงเรียนบานนานอก หมูที่ 12 บานคลองเนียง 
หมูที่ 2 บานน้ำจาน หมูที่ 3 บานไสโปะใต ชุมชนศรี
สุข และโรงเรียนสังขทองวิทยา มีดัชนีตรวจวัดจำนวน 
3 ดัชนี ประกอบดวย ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 
24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงเปอรเซ็น
ไทลที่ 90 (L90) โดยติดตามตรวจสอบเปนเวลา 5 วัน 
ตอเนื่อง (วันธรรมดาและวันหยุดราชการ) โดยติดตาม
ตรวจสอบ 2 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา :  จำนวน 3 

สถานี ไดแก วัดควนสบาย มัสยิดบานนานอก และ
โรงเรียนสังขทองวิทยา จำนวน 3 ดัชนี ประกอบดวย 
ระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง (Leq 24 hr)ระดับเสียง
สูงสุด (Lmax) และระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) 
โดยติดตามตรวจสอบ 2 ครั้ง/ป ตลอดอายุโครงการ 
(20 ป) 
 สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจากครอบคลุม

วันธรรมดาและวันหยุดเปนเวลา 5 วันตอเนื่อง จำนวน 
2 ครั้ง/ป สำหรับสถานีตรวจวัดในระยะกอสรางยังไม
เหมาะสม เนื่องจากชุมชนที่ตั้งอยูตลอดแนวเสนทาง
โครงการสวนใหญมีลักษณะเปนอาคารพาณิชยที่
ประกอบกิจการคาขาย และพาณิชยกรรม การ
ตรวจวัดระดับเสียงในบริเวณดังกลาวอาจไมไดขอมูล
ผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางโครงการที่ถูกตอง 
และเมื่อพิจารณาจากตำแหนงสถานีตรวจวัดระดับ
เสียง ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม จำนวน 3 
สถานี ซึ่งประกอบดวย วัดควนสบาย มัสยิดบานนา 
นอก และโรงเรียนสังขทองวิทยา พบวา มีระยะหาง
ของแตละสถานีไม เก ิน 10 ก ิโลเมตร จ ึงม ีความ
ครอบคลุมตลอดทั้งแนวเสนทางโครงการ และสามารถ
ใชเปนตัวแทนในการเฝาระวังผลกระทบดานระดับ
เสียงที่อาจเกิดขึ้นได นอกจากนีด้ัชนีติดตามตรวจสอบ
ในระยะกอสรางยังไมเหมาะสมโดยควรเพิ ่มการ
ตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq1 hr) และ
ระดับเส ียงเฉลี ่ย 8 ชม. (Leq8 hr) เพ ื ่อเฝ าระวัง
ผลกระทบดานเส ียงที ่ม ีผลตอคนงานกอสรางที่
ปฏิบัติงานในพื้นที่ 

ข อเสนอแนะสำหร ับการ
ดำเนินการโครงการ มีดังนี ้
 เพ ิ ่มเต ิมดัชนีตรวจวัด
ระดับเสียงในระยะกอสราง 
ไดแก ระดับเสียงเฉลี ่ยราย
ช ั ่ วโมง (Leq. 1 hr) และ
ระดับเสียงเฉลี่ย 8 ชม. (Leq. 
8 hr) เพื่อเฝาระวังผลกระทบ
ดานเสียงในระยะกอสรางที่มี
ผลต อคนงานก อสร  างที่
ปฏิบัติงานในพื้นที่ 
 เปล ี ่ ยนแปลงสถานี
ติดตามตรวจสอบระดับเสียง
ในระยะดำเน ินการ จาก
บริเวณมัสย ิดบานนานอก 
เปนโรงเรียนบานนานอก ซึ่ง
เปนพื ้นที ่อ อนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที ่อยู ฝ  งตรงขามกับมัสยิด
บานนานอก  และมีระยะหาง
จากขอบเขตทางเทากัน 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
6. ความสั่นสะเทือน  ต ร ว จ ว ั ด ค ว า ม

ส ั ่นสะเท ือนบร ิ เวณพ ื ้ นที่
อ  อ น ไห ว ต  อ ก า ร ไ ด  รั บ
ผลกระทบตามแนวเสนทาง
โครงการ 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
ส ำ ร ว จ ใ น ภ า คส น า ม ซึ่ ง
สามารถแสดงถ ึ ง สภ าพ
ปจจุบันของความสั่นสะเทือน
บริเวณโครงการได 

 จำนวน 3 สถานี  
ได  แก   ว ั ดควนสบาย 
มัสยิดบานนานอก และ
โรงเรียนสังขทองวิทยา 
 สวนใหญม ีความ

เหมาะสม  เน ื ่ องจาก
ตำแหนงสถานีตรวจวัด 
เปนพื้นที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบ สามารถ
เปนตัวแทนบริเวณที ่มี
การดำ เน ิ นก ิ จก ร รม
กอสราง และครอบคลุม
ต ล อ ด แ น ว เ ส  น ท า ง
โครงการ อยางไรก ็ตาม 
บริเวณมัสยิดบานนานอก 
เปนสถานีตรวจวัดที ่ ไม
เหมาะสม เน ื ่ องจาก
ภายในบร ิ เวณพื ้นท ี ่มี
ความคับแคบ รวมทั้งมีสิ่ง
ปลูกสรางบดบังทิศทาง
ลม ซึ่งอาจทำใหไดผลการ
ตรวจวัดที่ไมถูกตอง โดย
ควรเปล ี ่ ยนแปลงเปน
บริเวณโรงเรียนบานนา 
นอก  ซ ึ ่ ง เ ป  นพ ื ้ นที่
อ อนไหวต อการได รับ
ผลกระทบที่อยูบริเวณฝง
ตรงขาม และมีระยะหาง
จากขอบเขตทางเทากัน 

 จำนวน 2 ด ัชนี  
ประกอบดวย ความเร็ว
อนุภาคสูงสุด (mm/sec) 
และความถี่ (Hz) 
 มีความเหมาะสม

เน ื ่ องจากเป นด ัชน ีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ข อ ง ร ะ ด ั บ ค ว า ม
ส ั ่ น ส ะ เ ท ื อ น แ ล ะ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
ต อส ิ ่ งปล ูกสร าง และ
มน ุษย ซ ึ ่ งเป นข อมูล
สำค ั ญสำหร ั บนำ ไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 ต ร ว จ ว ั ด ค ว า ม
ส ั ่นสะเท ือนจำนวน 2 
ครั้ง ในชวงฤดูแลง (7-11 
เมษายน พ.ศ.2564) และ
ฤดูฝน (7-11 กรกฎาคม 
พ.ศ.2564) 
 มีความเหมาะสม

เน ื ่องจากม ีระยะเวลา
ตรวจวัดจำนวน 2 ครั้ง 
รวมท ั ้ งครอบคล ุมวั น
ธรรมดาและวันหยุดเปน
เวลา 5 ว ั นต  อ เน ื ่ อง
เปนไปตามแนวทางการ
ว ิ เคราะห  ผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล อมประเภท
โครงการคมนาคมทางบก 
จัดทำโดย สผ.ซึ่งสามารถ
ใช  เป นต ั วแทนความ
ส ั ่ นสะเท ือนในพ ื ้ นที่
ศึกษา และประกอบการ
ประเมินผลกระทบของ
โครงการ 

 ม า ต ร ฐ า น คว า ม
สั่นสะเทือน ไดแก  

- ผลกระทบเน ื ่องจาก
ความสั่นสะเทือนที่มีผลตอ
มนุษย และสิ ่งปลูกสร าง 
ตามเกณฑ ของ Whiffin 
and Leonard, 1971 
- ผลกระทบตอสิ ่ งปลูก
ส ร  า ง  พ ิ จ า รณา ต า ม
ประกาศคณะกรรมการ
ส ิ ่ งแวดล อมฉบ ับท ี ่  37 
พ.ศ. 2553 
 ม ีความเหมาะสม

เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป  น ก า ร
เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ ก ั บ ค า
มาตรฐานจากทางราชการ
ของประเทศไทย และ
มาตรฐานของสากล 

 ระยะกอสราง : พิจารณาจากกิจกรรม
การกอสรางโดยอางอิงขอมูลระดับความ
ส ั ่ น สะ เท ื อนจ าก  Transit Noise and 
Vibration Impact Assessment US.EPA 
(1995) เพื่อนำมาคำนวณความเร็วอนุภาค
สูงสุดที ่เกิดขึ ้นจากเครื ่องจักรแตละชนิด 
ตามระยะหางระหวางเคร ื ่องจักรขณะมี
กิจกรรมถึงตำแหนงพื ้นที ่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบ 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ได

อางอิงขอมูลความเร็ว และน้ำหนักบรรทุก
ตามกฎหมาย 
 ม ี ความเหมาะสม เน ื ่ อ งจากใช

แบบจำลองทางคณิตศาสตร และใชขอมูล
อางอิงจากหนวยงานที่นาเชื่อถือ และเปนที่
ยอมรับในระดับสากล 

 ระยะกอสราง : ได กำหนดใหม ีมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน การถายรูป
อาคาร สิ่งปลูกสราง และอุปกรณตางๆ ในระยะ 0-
100 เมตร กอนเริ่มงานกอสราง ในกรณีที่มีความ
เสียหายตออาคาร เนื่องจากกิจกรรมการกอสราง
โครงการ ตองจัดวิศวกรผู เชี ่ยวชาญเขาไปสำรวจ 
และหาแนวทางปองกันแกไข ที่มีประสิทธิภาพ การ
จำกัดชวงเวลากอสรางที่มีความสั่นสะเทือน ในชวง
ระหวางเวลา 08.00-17.00 น. การจำกัดความเร็ว
ของรถขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง ไมใหเกิน 40 กม./
ชม. 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ไดกำหนดให

มีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ ไดแก 
การตรวจสอบและดูแลผิวจราจรใหราบเรียบอยูเสมอ 
โดยเฉพาะบร ิ เวณสะพาน และคอสะพาน การ
ประสานงานกับตำรวจทางหลวงในการตรวจจับ
ยานพาหนะที่ใชความเร็วและบรรทุกน้ำหนักเกิน
เกณฑที่กำหนด 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการปองกัน

และแก  ไขผลกระทบ ท ี ่กำหนดไว สามารถลด
ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ระยะกอสราง : ดำเนินการตรวจวัดความถี่ และ
ความเร็วอนุภาคสูงสุด เปนเวลา 5 วันตอเนื่อง ความถี่ 
2 ครั ้ง/ป โดยมีสถานีติดตามตรวจสอบจำนวน 3 
สถานี ไดแก วัดควนสบาย มัสยิดบานนานอก และ
โรงเรียนสังขทองวิทยา 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ไมไดกำหนด

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบดานความ
สั่นสะเทือน 
 การกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบในระยะ

กอสรางสวนใหญม ีความเหมาะสม เนื ่องจากมี
ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดเปนเวลา 5 วัน
ตอเนื่องจำนวน 2 ครั้ง/ป อยางไรก็ตาม บริเวณมัสยิด
บ านนานอก เป นสถาน ีตรวจว ัดท ี ่ ไม  เหมาะสม 
เนื่องจากภายในบริเวณพื้นที่มีความคับแคบ รวมทั้งมี
สิ่งปลูกสรางบดบังทิศทางลม ซึ่งอาจทำใหไดผลการ
ตรวจวัดที่ไมถูกตอง โดยควรเปลี่ยนแปลงเปนบริเวณ
โรงเรียนบานนานอก ซึ ่งเปนพื ้นที ่ออนไหวตอการ
ไดร ับผลกระทบที ่อย ู บร ิ เวณฝ  งตรงข าม และมี
ระยะหางจากขอบเขตทางเทากัน  ส วนในระยะ
ดำเนินการยังไมเหมาะสม เนื่องจากยานพาหนะที่เขา
มาใชเสนทางอาจกอใหเกิดความสั่นสะเทือนซึ่งอาจ
สงผลกระทบตอโครงสรางอาคารและสิ ่งปลูกสราง
ตางๆ โดยเฉพาะสถานที่ประกอบกิจกรรมทางศาสนา 
ดังนั้น จึงควรเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบดานความ
สั ่นสะเทือน ในชวงปแรกในการเปดดำเนินการ
โครงการ เพ ื ่อเป นข อม ูลพ ื ้นฐานในระยะเปด
ดำเนินการแนวเสนทางโครงการ ในบริเวณสถานี
ตรวจว ัดเด ียวกับในระยะกอสราง เพ ื ่อเฝ าระวัง
ผลกระทบจากการเปดใชเสนทางโครงการ 

ข อเสนอแนะสำหร ับการ
ดำเนินการโครงการ มีดังนี ้
 เปล ี ่ ยนแปลงสถานี
ต ิ ดตามตรวจสอบความ
สั่นสะเทือนจากบริเวณมัสยิด
บานนานอก เปนโรงเร ียน
บานนานอก ซึ ่งเป นพื ้นที่
อ  อ น ไหวต  อ ก าร ได  รั บ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่อยู
ฝ  งตรงข ามก ับมัสยิดบาน
นานอก  และมีระยะหางจาก
ขอบเขตทางเทากัน 
 เพ ิ ่ มเต ิมการต ิดตาม
ตรวจสอบความสั่นสะเทือน
ในระยะดำเนินการโครงการ 
โดยตรวจว ัดค าความเร็ว
อนุภาคสูงสุด และความถี่  
เป นเวลา 5 ว ันต อเน ื ่อง  
อย  า งน  อยป  ละ  2 ครั้ ง  
บริเวณวัดควนสบาย มัสยิด
บานนานอก และโรงเร ียน
สังขทองวิทยา ในชวงปแรก
ในการ เป  ดดำ เน ิ นก า ร
โครงการ เพ ื ่อเป นข อมูล
พ ื ้ น ฐ า น ใ น ร ะ ย ะ เ ป ด
ดำเน ินการแนวเส  นทาง
โครงการ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

D:\data\Highway\2566\สามแยกปลาลัง\Final\Jan-Mar24\t3.1-1.docx   รายงานขั้นสุดทาย 

   3-9 

ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
7. ระบบนิเวศทางบก  รวบรวมข อม ูลระบบ

นิเวศทางบก ขอมูลทรัพยากร
ปาไมและสัตวปา จากกรมปา
ไม กรมอุทยานแหงชาติ สัตว
ป  า  และพ ั นธ ุ  พ ื ช  และ
หนวยงานอื ่นๆ ที ่เกี ่ยวของ 
รวมกับการสำรวจขอมูลใน
ภาคสนาม 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ไดรวบรวมโดยหน วยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสำรวจ
ในภาคสนาม ซ ึ ่ งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
นิเวศทางบกบริเวณโครงการ
ได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

 สภาพน ิ เวศของ
พื ้นที ่ศึกษาสภาพพื้นที่
ต า ม แ น ว เ ส  น ท า ง
โครงการ รวมถึงพ ื ้นที่
อน ุร ักษ   ได แก   พ ื ้นที่
ค ุ  มครองส ิ ่ งแวดล อม
จังหวัดกระบี่ พื้นที่ชุมน้ำ
ปากแมน ้ำกระบี ่  และ
พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ  
 มีความเหมาะสม 

เน ื ่ องจากเป นด ัชน ีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ข อ ง น ิ เ ว ศ ท า ง บ ก
ครอบคลุมพื้นที่อนุรักษ 
ซ ึ ่ ง เป  นข  อม ู ลสำคัญ
ส ำ ห ร ั บ น ำ ไ ป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 

เน ื ่ องจากข อม ูลท ี ่ ได
เพ ียงพอสำหร ับนำไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่เกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

-  ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
ดานการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศในพื้นที่เขต
ทาง การสูญเสียจำนวนตนไมในพื ้นที่ทาง
หลวงหมายเลข 4 การสูญเสียปาชายเลน 
การทำลายและการรบกวนที่อยู อาศัยของ
สัตวปา 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

คาดการณผลกระทบ โดยการพิจารณาจาก
ลักษณะโครงการ และกิจกรรมที่เกิดขึ้นใน
ระยะดำเนินการที่สงผลกระทบตอนิเวศทาง
บก 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และการ
คมนาคมในระยะดำเนินการ รวมกับการ
พิจารณาผลการสำรวจในภาคสนามโดย
ครอบคล ุมผลกระทบท ั ้ งทางตรงและ
ทางออมที ่อาจเกิดขึ ้นตอนิเวศทางบก ซึ่ง
สามารถแสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากกิจกรรมของโครงการ 

 ระยะกอสราง : ได กำหนดใหม ีมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน การกำหนด
พื้นที่กอสรางเฉพาะภายในพื้นที่เขตทาง การนำดิน
ข ุดจากงานกอสรางฐานรากมาปรับถมในพื ้นที่
โครงการ และบดอัดใหแนน ตั ้งบานพักคนงาน
กอสรางนอกพื้นที่ชุ มน้ำปากแมน้ำกระบี ่ ดำเนิน
กิจกรรมการปรับพื้นที่ การตัดฟนตนไม การขุดลอม
ยายตนไม การขุดดิน ถมดิน การตอกเสาเข็ม และ
การกอสรางตอมอสะพาน ในชวงกอนถึงฤดูกาลผสม
พันธุวางไขของสัตวน้ำ และปฏิบัติตามแนวทางมติ
คณะรัฐมนตรี ที่เกี ่ยวกับการนำมาตรการอนุรักษ
พื้นที่ชุมน้ำมาปฏิบัติอยางเครงครดั เปนตน 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ไมไดกำหนด

มาตรการปองก ันและแกไขผลกระทบ ในระยะ
ดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบไดครอบคลุมพื้นที ่ตลอดแนว
เสนทางโครงการ รวมทั้งพื้นที่อนุรักษที่อยูในพื้นที่
ศึกษาโครงการ ซึ่งคาดวาสามารถลดผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นตามที่คาดการณได 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการพัฒนาโครงการ

มีพื้นที่ดำเนินการสวนใหญอยูในเขตทางเดิมดังนั้น จึง
ไมตองดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบดาน
นิเวศทางบก ทั้งในระยะกอสราง และระยะดำเนินการ
และบำรุงรักษา 

- 

8. ระบบนิเวศทางน้ำ  รวบรวมขอมูลทุติยภูมิ
ของระบบนิเวศทางน้ำ จาก
รายงานตางๆ ที ่ เก ี ่ยวข อง 
ร วมก ับการเก ็บต ั วอย  าง
นิเวศวิทยาทางน้ำในแหลงน้ำ
ที่แนวเสนทางพาดผาน 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่ไดจาก
การผลการศึกษาโครงการใน
บริเวณพื ้นที ่ศ ึกษา และผล
จากการสำรวจในภาคสนาม
ซึ ่ งสามารถแสดงถ ึงสภาพ
ปจจุบันของนิเวศวิทยาทาง
น้ำบริเวณโครงการได 

 จำนวน 3 สถานี  
ไดแก คลองกระบี ่ใหญ 
(กม.973+187) คลอง
เน ียง (กม.976+512) 
และคลองกระบี่นอย (กม.
979+204) 
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากสถานีดังกลาว 
สามารถเป  นต ั วแทน
บร ิ เวณที ่ม ีการดำเนิน
ก ิจกรรมกอสราง และ
ครอบคล ุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 จำนวน 4 ด ัชนี   
ประกอบดวย  
- แพลงกตอนพืช 
- แพลงกตอนสัตว 
- สัตวหนาดิน 
- ปลาและสัตวน้ำอื่นๆ 
 มีความเหมาะสม 

เน ื ่ อ งจาก เป  นด ั ชนี
ตรวจวัดพื้นฐาน และเปน
ที ่ยอมรับของสำนักงาน
น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากร ธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม ซึ่งเปนขอมูล
สำค ั ญสำหร ั บนำ ไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 ดำเนินการสำรวจ
แพลงกตอนพืช แพลงก
ตอนสัตว และสัตวหนา
ด ิ น  จ ำนวน  2  ครั้ ง 
ครอบคลุมชวงฤดูแลง (4 
เมษายน พ.ศ.2564) และ
ชวงฤดูฝน (7 กรกฎาคม 
พ.ศ.2564) สวนปลาและ
สัตวน้ำอื่นๆ ดำเนินการ
สำรวจ 1 ครั ้ง ระหวาง
ว ันท ี ่  3-7 ก ุมภาพันธ 
พ.ศ.2565 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากครอบคลุมทั้ง 2 
ฤดูกาล ทำใหไดข อมูล
เพ ียงพอสำหร ับนำไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบของโครงการ 

 เปร ียบเท ียบ ค า
ดัชนีความหลากหลายของ
ชนิดพันธุ กับคามาตรฐาน
Wilhm and Dorris, 1968 
 ม ีความเหมาะสม

เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป  น ก า ร
เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ ก ั บ ค า
มาตรฐานของสากล 

 ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
จากกิจกรรมการกอสรางโครงการ ที่สงผล
กระทบตอนิเวศวิทยาทางน้ำ 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

คาดการณผลกระทบ โดยการพิจารณาจาก
ลักษณะโครงการ และกิจกรรมการที่เกิดขึ้น
ในระยะดำเน ินการท ี ่ส  งผลกระทบตอ
นิเวศวิทยาทางน้ำ 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากได

คาดการณผลกระทบครอบคลุมกิจกรรมการ
ก  อสร  า ง  และการคมนาคมในระยะ
ดำเนินการ ที่สงผลตอนิเวศวิทยาทางน้ำ  

 ระยะก อสร าง และระยะดำเน ินการและ
บำรุงรักษา : กำหนดใหปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานน้ำผิวดินอยางเครงครัด 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนผลกระทบตอ

เนื่องมาจากผลกระทบของคุณภาพน้ำผิวดิน ดังนั้น 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ดานคุณภาพน้ำ จะสามารถลดผลกระทบดาน
นิเวศวิทยาทางน้ำไดเชนเดียวกัน 

 ระยะกอสราง : จำนวน 3 สถานี ซึ่งเปนสถานี
เดียวกันกับน้ำผิวดิน มีดัชนีตรวจวัดจำนวน 3 ดัชนี 
ไดแก แพลงกตอนพืช แพลงกตอนสัตว และสัตวหนา
ดิน โดยมีความถี่ในการตรวจวัดเดือนละ 1 ครั้ง พรอม
กับการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำ ตลอดระยะเวลา
กอสราง 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : จำนวน 3 

สถานี ซึ ่งเปนสถานีเดียวกันกับน้ำผิวดิน มีดัชนี
ตรวจว ัดจำนวน 3 ด ัชน ี  ได แกแพลงก ตอนพืช  
แพลงกตอน และสัตวสัตวหนาดิน  โดยมีความถี่ใน
การตรวจปละ 2 ครั้ง ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ใน
ปที่ 1, 2, 3, 5, 10, 15, และ 20 ของระยะดำเนินการ 
 สวนใหญมีความเหมาะสม เนื ่องจากสถานี

ตรวจวัดมีความครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ 
แตความถี่ในการติดตามตรวจสอบในระยะกอสรางยัง
ไม เหมาะสม เนื ่องจากเมื ่อพ ิจารณาจากผลการ
ตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ ในแหลงน้ำทั้ง 3 
แหง ในขณะศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอม พบวา 
สิ่งมีชีวิตที่พบในแหลงน้ำทั้ง 3 แหง แสดงใหเห็นวา 
เปนแหลงน้ำที่มีคุณภาพน้ำต่ำ  

 ในระยะศึกษารายงาน
การประเม ิ นผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ควรดำเนินการ
เก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทาง
น้ำ บริเวณทางดานทายน้ำ 
หล ั ง ผ  า นแนว เส  นทาง
โครงการ  
 สำหร ั บการต ิ ดตาม
ตรวจสอบในระยะถัดไป ให
พิจารณาผลตรวจสอบสภาพ
นิเวศวิทยาทางน้ำในปแรก 
หากผลตรวจว ัดในแต ละ
เดือนในชวงฤดูกาลเดียวกัน 
มีคาใกลเคียง ควรพิจารณา
ปรับลดความถี่ในการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำในป
ถัดไป เหลือเพียง 2 ครั้ง/ป 
ครอบคลุมในชวงฤดูฝน และ
ฤดูแลง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
9. พืชในระบบนิเวศ  รวบรวมข  อม ู ลจาก

เอกสาร และรายงานตางๆ ที่
เก็บรวบรวมโดยกรมอุทยาน
แหงชาติ สัตวปา และพันธุ
พืช กรมทรัพยากรทางทะเล
และชายฝ ง และหนวยงาน
อื่นๆ ที่เกี่ยวของ รวมกับการ
สำรวจวางแปลงในภาคสนาม 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ไดรวบรวมโดยหน วยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสำรวจ
ในภาคสนาม ซ ึ ่ งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของพืช
ในนิเวศบริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ ครอบคลุมทั้ง
ปาบก (77 แปลง) และปา
ชายเลน (18 แปลง) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่ได
จากการสำรวจจริง และมี
ความครอบคลุมพื ้นที ่ที่
ได  ร ั บผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

 การกระจายของ
ปา จำนวน ชนิดพันธุไม 
ความหนาแน นไม   คา
ด ัชนีความสำคัญ และ
ดัชนีความหลากหลาย
ของชนิดพันธุ  
 มีความเหมาะสม

เน ื ่ องจากเป นด ัชน ีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของพ ืชในระบบน ิ เวศ 
ครอบคลุมพื้นที่อนุรักษ 
ซ ึ ่ ง เป  นข  อม ู ลสำคัญ
สำหร ับนำไปประกอบ 
การประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 1  ค ร ั ้ ง  โ ด ย
ดำเนินการสำรวจปาบก 
ระหว างว ันท ี ่  16-30 
กันยายน พ.ศ.2564 และ
ส ำ ร ว จ ป  า ช า ย เ ล น 
ระหวางวันที่ 29 ตุลาคม 
พ.ศ.2564-2 พฤศจิกายน 
พ.ศ.2564 
 มีความเหมาะสม

เน ื ่ องจากข อม ูลท ี ่ ได
เพ ียงพอสำหร ับนำไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่เกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

-  ระยะกอสราง :คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาสถานภาพปจจุบันของพืชใน
ระบบนิเวศ รวมกับตำแหนง ของพันธุไมที่
ตองรื้อยายภายในเขตทาง 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

คาดการณผลกระทบ โดยการพิจารณาจาก
ลักษณะโครงการ และกิจกรรมการที่เกิดขึ้น
ในระยะดำเนินการที่สงผลกระทบตอพืชใน
ระบบนิเวศ 
 ม ีความเหมาะสม  เน ื ่ องจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และการ
คมนาคมในระยะดำเน ิ นการ รวมทั้ ง
ครอบคลุมผลกระทบทางตรงจากการรื้อยาย
ตนไมภายในเขตทาง และผลกระทบทางออม
ที่อาจเกิดขึ้นตอพืชในระบบนิเวศซึ่งสามารถ
แสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 ระยะกอสราง : ได กำหนดใหม ีมาตรการ
ป องก ันและแก  ไขผลกระทบต างๆ เช น การ
ประสานงานกับหนวยงานปาไมในพื้นที่ หรือองคกร
ปกครองทองถิ่น เพื่อแจงการตัดฟนไมในเขตทาง ขุด
ล อมย ายไม ใหญท ี ่ข ึ ้นอย ู  ในเขตทางเด ิมท ี ่มี
ความสำคัญตอระบบนิเวศออกจากบริเวณพื้นที่
กอสราง และนำกลับมาปลูกทดแทนในเขตทางเดิม 
หามไมใหมีการใชสารเคมี ในการกำจัดพืชพรรณ 
ไมใหทิ้งสารเคมี น้ำมัน หรือขยะตางๆ ที่อาจเปน
อันตรายตอทรัพยากรปาไม ไมใหมีการเผาทำลาย
พืชพรรณตลอดแนวเสนทางโครงการ  เปนตน 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ไดกำหนดให

มีการบำรุงรักษาตนไม ที่ปลูกบริเวณเกาะกลางถนน 
โดยเฉพาะตนไมที่ขุดลอมออกในระยะกอสราง ใหมี
สภาพที่สมบูรณอยูเสมอ หากพบวามีตนไมตาย ตอง
ปลูกทแทนหรือปลูกเสริม รวมทั้งตองหมั่นตัดฟน 
ตกแตงกิ ่งกานสาขาของตนไม และรากตนไม อยู
เสมอ เพื่อความปลอดภัยของผูใชเสนทาง 
 มีความเหมาะสมเนื ่องจากครอบคลุมการ

ปองกันผลกระทบทางตรงที่เกิดขึ้นการจากรื้อยาย
ตนไมออกจากพื้นที ่ และผลกระทบทางออมอาจ
เกิดขึ้นตอพืชในระบบนิเวศ ซึ่งสามารถลดผลกระทบ
ที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการตนไมที่ตองตัด

ฟน และรื้อยายออกจากเขตทาง สวนใหญเปนตนไมที่
ข ึ ้นอยู ในพื ้นที ่เขตทาง ซึ ่งปลูกโดยกรมทางหลวง 
รวมทั้งการกอสรางโครงการมีพื้นที่ดำเนินการสวน
ใหญอยูภายในเขตทางหลวง ไมมีการรุกล้ำหรือเขาไป
ใชประโยชนในพื้นที่ปาชายเลนแตอยางใด 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
10. สัตวในระบบนิเวศ  รวบรวมข อม ูลความ

หลากหลายของชน ิดพ ันธุ  
ระดับความชุกชุม สภาพถิ่นที่
อยู อาศัย การกระจายพันธุ
ของสัตวปา และสถานภาพ
ของสัตวปา ในระบบนิเวศที่
แพรกระจายตามแนวเสนทาง
โครงการจากหน วยงานที่
เกี ่ยวของ เชน กรมอุทยาน
แหงชาติสัตวปา และพันธุพืช 
ร วมก ับการสำรวจส ัตว ใน
ระบบนิเวศตามแนวเสนทาง
โครงการ 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได  รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสำรวจ
ในภาคสนาม ซ ึ ่ งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
สัตว ในระบบนิเวศบร ิ เวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

 จำนวน ชนิด ความ
หลากหลาย ความชุกชุม 
สถานภาพการคุ มครอง
ตามกฎหมาย และการ
ได  ร ั บอ ุ บ ั ต ิ เหต ุ จาก
รถยนต 
 สวนใหญมีความ

เหมาะสมเนื ่องจากเปน
ด ัชน ีท ี ่แสดงถ ึงสภาพ
ปจจุบันของสัตวในระบบ
นิเวศ ครอบคลุมพื ้นที่
อนุร ักษ ซึ ่งเปนข อมูล
สำค ั ญสำหร ั บนำ ไป
ประกอบ การประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โ ค ร ง ก า ร  ส  ว น ก า ร
รวบรวมขอมูลสัตวปาที่
ได  ร ั บอ ุ บ ั ต ิ เหต ุ จาก
รถยนต ยังไมเหมาะสม 
เนื ่องจากยังไมไดแสดง
จ ำ น ว น ก า ร ไ ด  รั บ
อ ันตรายจากรถยนต  
รวมถึงบริเวณที ่ส ัตว มี
แนวโน มจะข  ามถนน 
อยางชัดเจน 

 จ ำนวน  2  ครั้ ง 
ครอบคลุมชวงฤดูแล ง 
และชวงฤดูฝน  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากครอบคลุมทั้ง 2 
ฤดูกาล ทำใหไดข อมูล
เพ ียงพอสำหร ับนำไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบของโครงการ 

 เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ
สถานภาพท ี ่ ได  ร ับการ
คุมครองโดยกฎหมายตาม
พระราชบัญญัติสงวนและ
คุมครองสัตวปา พ.ศ.2562 
 ม ีความเหมาะสม

เนื ่องจากเปนขอกำหนด
จากทา งร าชก า รขอ ง
ประเทศไทย 

 ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
ตอการรบกวนสัตวปาที่มาจากกิจกรรมการ
กอสราง การสูญเสียที่อยูอาศัย แหลงหากิน 
พื้นที่เฉพาะของสัตวปาถูกทำลาย 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

คาดการณ ผลกระทบจากก ิจกรรมการ
บำรุงรักษา 
 การคาดการณผลกระทบในระยะ

กอสรางมีเหมาะสม เน ื ่องจากเปนการ
คาดการณผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ใน
ระยะกอสรางโครงการ ซึ ่งสามารถแสดง
ผลกระทบทั้งทางตรง และทางออมอยาง
ชัดเจน สวนการคาดการณผลกระทบใน
ระยะดำเนินการยังไมเหมาะสม เนื่องจากยัง
ไมมีการคาดการณผลกระทบจากกิจกรรม
การใชเสนทางโครงการ 

 ระยะกอสราง : ได กำหนดใหม ีมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน ดำเนินการ
ปรับพื้นที่ การตัดฟนตนไม การขุดลอมยายตนไม 
การขุดดิน และถมดิน กอนถึงฤดูกาลอพยพ และการ
ทำรังวางไขของนก หลีกเลี่ยงกิจกรรมการกอสรางใน
ชวงเวลากลางคืนน ที่กอใหเกิดเสียงดังรบกวน และ
ความสั ่นสะเทือนเปนระยะเวลาตอเนื ่องนานๆ 
ในชวงฤดูกาลอพยพของนก การออกกฎขอบังคับ
ไมใหคนงานกอสรางลาสัตวปา คาขายสัตวปา หรือ 
กระทำอื่นใดที่เปนการคุกคามตอชีวิตสัตวที่อยูใน
สถานภาพใกลสูญพันธุ มีแนวโนมใกลสูญพันธุ ใกล
ถูกคุกคาม รวมทั้งสัตวปาคุมครองตางๆ หากฝาฝน
ขอบังคับจะตองถูกดำเนินการตามกฎหมาย รวมทั้ง
กำหนดเปนแผนปฏิบัติการใหจัดทำทางลอด และ
ทางขามสัตวปา เปนตน 
 ระยะดำเน ินการและบำร ุงร ักษา : ไม ได

กำหนดใหมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ดานสัตวปา 
 สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถ

ลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอสัตวในระบบนิเวศได 
ยกเวน แผนปฏิบัติการที่กำหนดใหมีทางลอด และ
ทางขามสำหรับสัตว เนื่องจากผลการศึกษาในขณะ
ศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ยังไมมีความชัดเจนถึง
ความถี่ ตำแหนง และจำนวนการเกิดไดรับอุบัติเหตุ
จากรถยนตอยางชัดเจน การจัดทำทางลอด และทาง
ขาม จึงอาจยังไมจำเปนตองดำเนินการตั้งแตในระยะ
กอสรางโครงการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 ยังไมเหมาะสม เนื ่องจากในการคาดการณ

ผลกระทบพบวา สัตวจะไดรับผลกระทบในระดับปาน
กลาง รวมทั ้งมีการกำหนดแผนปฏิบัติการเพื ่อจัด
ทำทางลอด และทางขามสำหรับสัตวปา เพื่อลดการ
แบงแยกถิ่นอาศัย แหลงหากิน รวมทั้งลดอุบัติเหตุจาก
รถยนต ดังนั้น จึงควรมีการติดตามตรวจสอบสัตวใน
ระบบนิเวศ โดยเฉพาะประเด็นการเกิดอุบัติเหตุจาก
รถยนต อยางนอยปละ 2 ครั ้ง เพื ่อประกอบการ
พ ิจารณาก อสร างทางลอด และทางข ามตามที่
แผนปฏิบัติการกำหนด 

 การรวบรวมขอมูลสัตวที่
ไดรับอุบัติเหตุจากรถยนต 
ในการศึกษาโครงการฯ อื่นๆ 
ในอนาคต ควรเพิ่มเติมขอมูล
ความถี ่ และตำแหนงที ่พบ
อุบัติเหตุ อยางชัดเจน เพื่อ
ประกอบการพิจารณาความ
จำเปนในการติดตั้งทางลอด
และทางขามสัตว 

11. สิ่งมีชีวิตหายาก  ข  อ ม ู ล ก า ร ส ำ ร ว จ
ภาคสนามดังแสดงในขอ 9. 
พืชในระบบนิเวศ และขอ 
10. สัตวในระบบนิเวศ 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่มาจาก
การสำรวจในภาคสนาม และ
สามารถแสดงถ ึ ง สภ าพ
ปจจุบันของสิ่งมีชีวิตหายาก
บริเวณโครงการได 

- - -  เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ
สถานภาพเพื่อการอนุรักษ
ตามเกณฑของสำนักงาน
น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม (สผ.) /Office 
of Natural Resource 
and Environmental 
Policy and Planning 
(2005) และ IUCN (2021) 
 ม ีความเหมาะสม

เนื ่องจากเปนขอกำหนด
จากทา งร าชก า รขอ ง
ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  แ ล ะ
ขอกำหนดของสากล 

 ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาผลกระทบดานการรบกวนสัตว
ปา การสูญเสียที่อยูอาศัย แหลงหากิน พื้นที่
เฉพาะของสัตวปาถูกทำลาย 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

คาดการณผลกระทบโดยพ ิจารณาจาก
กิจกรรมการใชเสนทาง ไดแก การคมนาคม
บนถนนโครงการ และการบำรุงรักษา 
 ม ี ความเหมาะสม เน ื ่ องจาก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และการ
คมนาคมในระยะดำเนินการ ที่ส งผลตอ
สิ ่งมีชีวิตหายาก ซึ ่งสามารถแสดงใหเห็น
ผลกระทบทั ้งทางตรงและทางออมที ่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ 

 ระยะกอสราง : ใหปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขลดผลกระทบดานพืชในระบบนิเวศอยาง
เครงครัด 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ไมมีการ

กำหนดมาตรการป องก ันและแก ไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบดานพืชในระบบนิเวศ และสัตว
ในระบบนิเวศ ได กำหนดครอบคล ุมถ ึงการลด
ผลกระทบตอสิ่งมีชีวิตหายาก  

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากไดมีการกำหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานพืชในระบบ
นิเวศ และสัตวในระบบนิเวศอยางครอบคลุมแลว 
ประกอบกับผลการคาดการณผลกระทบพบวา ใน
ระยะกอสรางจะกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งมีชีวิตหา
ยากในระดับต่ำ ในขณะที ่ในระยะดำเนินการและ
บำรุงรักษาไมกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งมีชีวิตหายาก 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
12. การคมนาคมขนสง  ตรวจสอบและรวบรวม

ข อม ูลโครงข  ายเส  นทาง
คมนาคม จากกรมทางหลวง 
และกรมทางหลวงชนบท และ
รวบรวมขอมูลปริมาณจราจร
ทางบก จากสำน ักอำนวย
ความปลอดภัยกรมทางหลวง 
ร วมก ับการสำรวจปริมาณ
จราจรในภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได  รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสำรวจ
ในภาคสนามซึ่งสามารถแสดง
ถ ึงสภาพป จจ ุบ ันของการ
คมนาคมขนส  งบ ร ิ เ ว ณ
โครงการได 

 ส ำ ร ว จ ป ร ิ ม าณ
จราจรบริเวณทางแยก 
(TMC) รวม 9 จุด  ไดแก 
บริเวณทางแยกตลาดเกา 
แยกว ั ดถ ้ ำ เส ื อ  แยก
สนามบ ิน แยกปลาลัง 
แยกถนนมหาราช แยก
พละศึกษา แยกกระบี่
น อย แยกเหน ือคลอง 
และบริเวณจ ุดกล ับรถ
หน  าเร ื อนจำ รวมทั้ ง
สำรวจปริมาณจราจรบน
ชวงถนน (MB) 1 แหง 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

 ปริมาณการ จราจร 
ส ภ า พ แ น ว เ ส  น ท า ง
โครงการ สภาพปญหา 
ด  านการจราจร และ
โครงขายการคมนาคมใน
ทองถิ่น 
 มีความเหมาะสม

เน ื ่ องจากเป นด ัชน ีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของการคมนาคมขนสง
ในพื้นที่ และเปนขอมูล
สำค ั ญสำหร ั บนำ ไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
ครอบคลุมทั้งวันทำงาน 
และวันหยุด 
 มีความเหมาะสม

เน ื ่ องจากข อม ูลท ี ่ ได
เพ ียงพอสำหร ับนำไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่เกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 ระดับการใหบริการ
ของทางหลวง (Level of 
Service : LOS) 
 ม ีความเหมาะสม 

เน ื ่องจากสามารถแสดง
สภาพการจราจร ไดอยาง
ชัดเจนส 

 ระยะกอสราง : พิจารณาผลกระทบ
จากกิจกรรมการกอสราง และการขนสงวัสดุ
อุปกรณกอสราง ตอความสามารถในการ
รองรับปริมาณจราจรบนโครงขายเดิม 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

พิจารณาผลการคาดการณปริมาณจราจรบน
ถนนโครงการในอนาคต รวมกับลักษณะ
โครงการ 
 ม ี ความเหมาะสม เน ื ่ องจาก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และการ
คมนาคมในระยะดำเนินการ โดยพิจารณา
ร วมก ับปร ิมาณจราจรในป จจ ุบ ัน และ
คาดการณปริมาณการจราจรในอนาคตซึ่ง
สามารถแสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากกิจกรรมของโครงการไดอยางชัดเจน 

 ระยะกอสราง : ได กำหนดใหม ีมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน จัดเตรียม
พื ้นที ่จอดรถ และเครื ่องจักรอุปกรณ เฉพาะใน
บริเวณพื้นที ่กอสราง ประสานงานกับตำรวจทาง
หลวงและหนวยงานท ี ่ เก ี ่ยวข องเพ ื ่อวางแผน
การจราจร ในชวงเวลากอสราง ประชาสัมพันธให
ประชาชนและผูใชเสนทางทราบ ในกรณีที่ตองปด
ชองทางจราจร ตองมีการประชาสัมพันธ ใหทราบ
ลวงหนา และติดปายชี้แจงเสนทางเลี่ยงอื่น จัดตั้ง
ศ ูนย ร ับเร ื ่องร องเร ียนที ่สำนักงานควบคุมการ
กอสราง ในระหวางการกอสรางฐานราก และตอมอ
ของทางยกระดับตองจัดใหมาจำนวนชองการจราจร
เทากับในชวงกอนมีการกอสราง พรอมทั้งติดตั้งปาย
เตือนปายบังคับ และอุปกรณการสองสวาง ในขณะ
ดำเนินกิจกรรมกอสราง เพื่อปองกันอันตรายตอการ
ใชทาง รวมทั้งออกแบบระบบไฟฟาแสงสวางถนนให
ไดตามกำหนดมาตรฐานการของกรมทางหลวง เปน
ตน 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ไดกำหนดให

มีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน 
ตองตรวจสอบและบำรุงผิวจราจร ไฟฟาสองสวาง 
ปายบอกทาง ปายเตือนตางๆ ระบบสาธารณูปโภค
ตางๆ ใหอยู ในสภาพดีอยู เสมอ หากมีการซอม
ซอมแซมผิวทาง ไหลทาง และลาดคันทาง ตองทำ
การติดตั ้งปายเตือนลวงหนาในระยะ 1 กิโลเมตร 
เปนตน 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากไดกำหนดมาตรการ

ปองกันและแกไข รวมทั้งไดจัดทำเปนแผนปฏิบัติ
การปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคม
ขนสงและเพื่อปองกันอุบัติเหตุ เพื่อเปนแนวทางการ
ปฏิบัติงานที ่ช ัดเจน ซึ ่งสามารถลดผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ระยะกอสราง : สำรวจปริมาณจราจรบริเวณทาง
แยก (TMC) จำนวน 9 จุด และสำรวจปริมาณจราจร
บนชวงถนน (MB) 1 แหง  สถิติการเกิดอุบัติเหตุ และ
การติดตั้งปายเตือนตางๆ โดยมีความถี่ในการติดตาม
ตรวจสอบปละ 4 ครั้ง ตลอดระยะกอสราง 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : สำรวจปริมาณ

จราจรบริเวณทางแยก (TMC) จำนวน 9 จุด และ
สำรวจปริมาณจราจรบนชวงถนน (MB) 1 แหง รวมทั้ง
สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ปละ 1 ครั้ง ในปที่ 1, 2, 5, 15 
และ 20 ของระยะดำเนินการ 
 สวนใหญไมเหมาะสม โดยการสำรวจปริมาณ

จราจรบริเวณทางแยก (TMC) จำนวน 9 จุด และ
ปริมาณจราจรบนชวงถนน (MB) จำนวน 1 แหง เพื่อ
ประเมินความสามารถในการรองรับของถนนนั้น เปน
ดัชนีที่เหมาะสมสำหรับใชในการออกแบบรูปแบบของ
แนวเสนทางโครงการ ซึ่งในการติดตามตรวจสอบควร
ดำเนินการสำรวจปริมาณจราจรของแนวเสนทาง
โครงการ และโครงขายที่เกี่ยวของ ซึ่งสามารถแสดงให
เห็นผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง หรือการเปด
ใชเสนทางโครงการ ไดอยางชัดเจน โดยดำเนินการ
สำรวจ ปละ 1 ครั ้ง ตลอดระยะเวลากอสราง และ
ระยะดำเนินการโครงการ สวนความถี่ในการรวบรวม
ขอมูลสถิติอุบัติเหตุในระยะดำเนินการ ควรดำเนินการ
ตรวจสอบปท ี ่  1-3 ของการเปดดำเนินการ เพื่อ
พิจารณาบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุซ้ำ จนอาจเปนจุดเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหตุ เพื่อสามารถวิเคราะหสาเหตุ และ
เสนอแนะวิธีการแกไขไดอยางทันทวงท ี

ข อเสนอแนะสำหร ับการ
ดำเนินการโครงการ มีดังนี ้
 ปรับปรุงด ัชนีต ิดตาม
ตรวจสอบดานการคมนาคม
ขนสงทั ้งในระยะกอสราง 
และระยะดำเนินการ เปน
การสำรวจปริมาณจราจร บน
แนวเสนทางโครงการ และ
โครงข ายการคมนาคมที่
เกี่ยวของ และปรับลดความถี่
ในการติดตามตรวจสอบปละ 
1 ครั้ง  
 ปรับปรุงความถี ่ในการ
สำรวจสถิติการเกิดอุบัติเหตุ 
ในระยะดำเนินการ เปนการ
สำรวจในปที ่ 1-3 ของการ
เปดดำเนินการ เพื่อพิจารณา
บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุซ้ำ จน
อาจเปนจุดเสี่ยงตอการเกิด
อ ุบ ัต ิ เหตุบนแนวเส นทาง
โครงการ หากพบวา มีบริเวณ
ใดที่อาจเปนจุดเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุ ควรดำเนินการ
ต ิ ดตามตรวจสอบอย  า ง
ตอเนื่องตอไป  
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
13. การควบคุมน้ำทวม
และการระบายน้ำ 

 ร ว บ ร ว ม ข  อ มู ล
สถานการณและขอมูลสถิติ
น้ำทวม จากสำนักงานพัฒนา
เทคโนโลย ีอวกาศและภ ูมิ
สารสนเทศ และกรมพัฒนา
ที ่ด ิน รวมกับการสำรวจใน
ภาคสนาม 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได  รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสำรวจ
ในภาคสนามซึ่งสามารถแสดง
ถ ึงสภาพป จจ ุบ ันของการ
ระบายน้ำบริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

 ท ิศทางการไหล
ของน้ำ และสภาพการ
ระบายน้ำบริเวณอาคาร
ระบายน้ำตางๆ  
 มีความเหมาะสม

เน ื ่ องจากเป นด ัชน ีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของการระบายน ้ ำใน
พื้นที่ซึ่งเปนขอมูลสำคัญ
สำหร ับนำไปประกอบ 
การประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 ดำเนินการสำรวจ 
1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม

เน ื ่ องจากข อม ูลท ี ่ ได
เพ ียงพอสำหร ับนำไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่เกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

-  ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาผลกระทบจากกิจกรรมกอสราง
ของโครงการที่มีตอสภาพปจจุบันของการ
ระบายน้ำ 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

คาดการณผลกระทบโดยการพิจารณาจาก
ลักษณะโครงการ และกิจกรรมตางๆ ที่
เกิดขึ้นในระยะดำเนินการที่สงผลกระทบตอ
การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำใน
พื้นที่ 
 ม ี ความเหมาะสม เน ื ่ องจาก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และการ
คมนาคมในระยะดำเนินการ โดยพิจารณา
ร วมก ับสภาพและปญหาการระบายน้ำ
ปจจุบันซึ่งสามารถแสดงใหเห็นผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการไดอยาง
ชัดเจน 

 ระยะกอสราง : มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบทั่วไป มาตรการเฉพาะตางๆ 
เชน การปรับปรุงทอระบายน้ำเดิมของโครงการ
จำนวน 19 แหง การรื้อและวางทอระบายน้ำ บริเวณ 
กม.980+778.802 ในชวงฤดูแลง การทยอยเปดผิว
ถนนเดิม เพื่อตอความยาวของทอระบายน้ำทั้ง 19 
แหง โดยไมใหดำเนินการรื้อยายทอระบายน้ำเดิม
ทั้งหมดในคราวเดียว เปนตน 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ตรวจสอบ

และดูแลรักษาทอระบายน้ำ ไมใหมีเศษวัชพืชหรือ
ขยะมาติดบริเวณทอระบายน้ำ อยางนอยเดือนละ 1 
ครั ้ง และเพิ ่มเปนสัปดาหละ 1 ครั ้งในชวงฤดูฝน 
(ระหว างกลางเด ือนพฤษภาคม ถ ึง กลางเด ือน
ตุลาคม) โดยหากพบวามีเศษวัชพืชหรือขยะมาติด
บริเวณทอระบายน้ำ ใหนำออกทันที รวมทั้งปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานอุทก
วิทยาน้ำผิวดินอยางเครงครัด 
 สวนใหญม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากได

กำหนดมาตรการปองกันและแกไขครอบคลุมการลด
ผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการทั้ง
ในระยะกอสราง สวนในระยะดำเนินการควรเพิ่มเติม
การตรวจสอบดูแลโครงสรางอาคารระบายน้ำตางๆ 
ใหอยูในสภาพดีและสามารถใชงานไดดีตลอดเวลา 
ทำการขุดลอกตะกอนและกำจัดเศษขยะหรือวัชพืช
อยางนอยปละ 2 ครั้ง (กอนเขาฤดูฝนและหมดชวง
ฤดูฝน) 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 ไมเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางและ

การดำเนินการโครงการอาจทำใหเกิดผลกระทบตอ
สภาพการระบายน้ำได จึงควรเพิ ่มเติมการติดตาม
ตรวจสอบ ประสิทธิภาพการระบายน้ำ การสะสมของ
ตะกอนดินและวัชพืช บริเวณอาคารระบายน้ำตาง 
และปญหาน้ำทวมขัง ปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูแลง และ
ฤดูฝน 

ข อเสนอแนะสำหร ับการ
ดำเนินการโครงการ มีดังนี ้
 ในระยะดำเนินการควร
เพิ ่มเติมการตรวจสอบดูแล
โครงสรางอาคารระบายน้ำ
ตางๆ ใหอยู ในสภาพดีและ
ส า ม า ร ถ ใ ช  ง า น ไ ด  ดี
ตลอดเวลา ทำการขุดลอก
ตะกอนและกำจัดเศษขยะ
หรือวัชพืชอยางนอยปละ 2 
ครั้ง (กอนเขาฤดูฝนและหมด
ชวงฤดูฝน) 
 เพ ิ ่ มเต ิมการต ิดตาม
ตรวจสอบ ประสิทธิภาพการ
ระบายน ้ำ การสะสมของ
ตะกอนดินและวัชพืช บริเวณ
อาคารระบายน้ำตางๆ และ
ปญหาน้ำทวมขัง ปละ 2 ครั้ง 
ในชวงฤดูแลง และฤดูฝน 

14. การสันทนาการ  รวบรวมข อม ูลด  าน
ส ันทนาการ และสถานที่
ท องเที ่ยวตามแนวเสนทาง
โครงการ จากหน วยงาน
ทองถิ ่น และการทองเที ่ยว
แหงประเทศไทย 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได  รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

- - -  ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางที่คาด
วาจะสงผลกระทบตอแหลงสันทนาการ และ
สถานที่ทองเที่ยวตางๆ 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

คาดการณผลกระทบจากความคลองตัวของ
สภาพการจราจร 
 ม ีความเหมาะสม  เน ื ่ องจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และการ
ดำเนินการโครงการ ซึ่งสามารถแสดงใหเห็น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 ระยะกอสราง : มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน วางแผนการจัดการ
จราจรในระยะกอสรางใหรัดกุม และดำเนินกิจกรรม
การก อสรางให แล วเสร ็จตามกำหนดเวลา จัด
เจาหนาที ่อำนวยความสะดวกดานการจราจร ติด
ปายประชาสัมพันธการกอสราง รวมทั้งปฏิบัติตาม
มาตรการปองก ันและแกไขผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงอยางเครงครัด  
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ไมไดกำหนด

มาตรการปองก ันและแกไขผลกระทบในระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากได กำหนด

มาตรการท ั ่วไป ซ ึ ่ งสามารถลดผลกระทบดาน
ทัศนียภาพที่เกิดจากการพัฒนาโครงการได 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการพัฒนาโครงการ 

เปนการดำเนินการภายในเขตทางเดิม จึงไมตอง
ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบทั้งในระยะ
กอสราง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
15. การใชที่ดิน  รวบรวมและทบทวน

กฎกระทรวงบังคับใหใชผัง
เม ืองรวมเมืองกระบี ่  พ.ศ.
2554 และข อม ูลการใช
ประโยชน ท ี ่ด ิน จากกรม
พ ั ฒนาท ี ่ ด ิ น  ภ าพถ  าย
ดาวเทียม รวมกับการสำรวจ
ภาคสนาม 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได  รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสำรวจ
ในภาคสนาม ซ ึ ่ งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
ลักษณะการใชที ่ดินบริเวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

 ขอกำหนดการใช
ท ี ่ด ินตามกฎกระทรวง
บังคับใหใชผังเมือง 
 ประเภทและขนาด

พ ื ้ น ท ี ่ ข อ ง ก า ร ใ ช
ประโยชนที ่ดินในพื ้นที่
ศึกษา 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของลักษณะการ
ใชที่ดินบริเวณโครงการ 
ซ ึ ่ งสามารถนำไปใช
ประกอบการประเมินผล
กระทบจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นำไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง : คาดการณแนวโนมการ
เปลี่ยนแปลงรูปแบบการใชประโยชนที ่ดิน 
ซึ่งเกิดจากการกอสรางโครงการ 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

คาดการณแนวโนมการเปลี่ยนแปลงรูปแบบ
การใช ท ี ่ด ิน โดยพ ิจารณาจากการท ี ่มี
โครงการรวมก ับข อมูลการขยายตัวของ
ชุมชน และยานธ ุรก ิจตามแนวเสนทาง
โครงการ ที่รวบรวมโดยกรมพัฒนาที่ดิน 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากไดมีการ

คาดการณ จากก ิจกรรมการก  อสร  าง  
ล ักษณะโครงการ ร  วมก ับข อม ูลจาก
หนวยงานราชการ เพื่อคาดการณผลกระทบ
ซึ ่งสามารถแสดงใหเห็นผลกระทบที ่อาจ
เกิดขึ้นจากโครงการ 

 ระยะกอสราง : มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแก ไขผลกระทบตางๆ ได แก   จำก ัดพ ื ้นที่
ดำเนินการกอสรางเทาที ่จำเปน ใชพื ้นที ่เขตทาง 
สำหรับเปนที ่กองเก็บรวบรวมวัสดุกอสราง และ
กำกับดูแลผู รับเหมากอสราง ไมใหบุกรุกหรือทำ
ความเสียหายตอพื้นที่เกษตรกรรมที่อยูนอกพื้นที่เขต
ทาง 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : กำหนดให

ประสานงานกับกรมโยธาธิการและผังเมือง ในการ
กำหนดมาตรการในการควบคุมการใชประโยชนที่ดิน
ในบริเวณพื้นที่สองฝงของแนวเสนทาง เพื่อใหเกิด
ความสอดคลองระหวางการขยายตัวของชุมชนและ
การใชประโยชนโครงการอยางมีประสิทธิภาพ 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากครอบคลุมการ

ปฏ ิบ ัต ิ งานภายในโครงการ และประสานกับ
หนวยงานราชการในพื้นที่ เพื่อเปนขอมูลการจัดการ
ในอนาคต ซึ่งสามารถควบคุมการเปลี่ยนแปลงการใช
ประโยชนที่ดินโดยรอบพื้นที่โครงการได  

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนการกอสราง

ภายในเขตทางเดิม ผลกระทบจึงอย ู  ในระดับต่ำ 
ประกอบกับการขยายตัวของชุมชนและยานธุรกิจ
การคามีการควบคุมรูปแบบการใชที่ดินดวยกฎหมาย
หรือผังเม ืองของแต ละพื ้นที ่  ด ังน ั ้น จ ึงไม ต อง
ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบทั้งในระยะ
กอสราง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 

16. เศรษฐกิจและสังคม  รวบรวมข อม ูลด  าน
เศรษฐก ิจและส ังคม จาก
ร า ย ง า น แ ล ะ เ อ ก ส า รที่
เกี่ยวของ ไดแก บรรยายสรุป
จังหวัด บรรยายสรุปอำเภอ 
และบรรยายสร ุ ปตำบล 
ร  วมก ับการสำรวจสภาพ
เศรษฐก ิจ-ส ั งคม โดยการ
สัมภาษณประชาชนที่ไดรับ
ผลกระทบครอบคลุมตลอด
แนวเส นทาง โดยการสุ ม
ตัวอยาง และวิเคราะหขอมูล
ทางสถิติ 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สำรวจความคิดเห ็นของผู
ไดรับผลกระทบจากโครงการ
มีการกำหนดจำนวนตัวอยาง 
และสุ มตัวอยางตามวิธ ีการ
ทางสถิติ ซึ่งเปนที่ยอมรับตาม
หล ักว ิชาการ ซ ึ ่ งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
สภาพเศรษฐกิจและส ังคม
บริเวณโครงการได 

 ครัวเร ือนที ่อาศัย
อย ู  ตามแนวเส  นทาง
โครงการ โดยแบงกลุม
ต ั ว อ ย  า ง  5  ก ลุ ม 
เปาหมาย ไดแก 
- กลุมผูนำชุมชน 
-  ต ัวแทนหน วยงาน

ราชการ 
- พ ื ้ นท ี ่ อ  อนไหวตอ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- คร ัวเร ือนในพ ื ้ นที่

ศ ึกษา โดยแบงออกเปน
ครัวเรือนในระยะ 0-100 
เมตร และคร ัวเร ือนใน
ระยะ 101-500 เมตร 

- ผูใชทาง 
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากครอบคลุมทุก
กลุ มเป าหมายที ่อย ู ใน
พื ้นที ่ศ ึกษาตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 ใช  แบบสอบถาม
เป นเคร ื ่ องม ือในการ
สำรวจ ซ ึ ่ งม ีประเด็ น
ต  า งก ั น ไป ในแต  ล ะ
กลุมเปาหมาย เชน ขอมูล
ทั่วไปของผูใหสัมภาษณ 
สภาพเศรษฐกิจและสังคม
ข  อ ม ู ล พ ื ้ น ฐ า น /
สภาพแวดล  อมและ
โครงสรางพื้นฐานชุมชน 
ขอมูลการเดินทาง การ
รับรู และขาวสารขอมูล
โครงการ ความคาดหมาย
ผลกระทบตอครัวเรือน
ก ร ณ ี ม ี ก า ร พ ั ฒ น า
โครงการ ขอมูลเกี่ยวกับ
ที่อยูอาศัย ความคิดเห็น
ตอโครงการ ขอเสนอแนะ
อื่นๆ ตอโครงการเปนตน 
 มีความเหมาะสม

เน ื ่ องจากครอบคลุม
ประเด ็นสำค ัญสำหรับ
น ำ ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบดาน
เศรษฐกิจและสังคมที่อาจ
เกิดขึ้นจากโครงการได 

 จำนวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม

เน ื ่ องจากข อม ูลท ี ่ ได
เพ ียงพอสำหร ับนำไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่เกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

   ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ 
โดยพิจารณากิจกรรมการกอสรางโครงการที่
สงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของ
ครัวเรือน โครงสรางความสัมพันธทางสังคม
ของชุมชน การเปลี ่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ 
และผลกระทบต อช ุมชนท ี ่ มาจากการ
กอสรางโครงการ 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

คาดการณผลกระทบ โดยพิจารณากิจกรรม
ของโครงการในระยะดำเนินการที ่ส งผล
กระทบตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน และ
ความเดือดรอนรำคาญจากปญหาฝุนละออง 
เสียง และความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการ
ซอมบำรุง  
 ม ี ความเหมาะสม เน ื ่ องจาก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และการ
คมนาคมในระยะดำเนินการ โดยพิจารณา
ครอบคล ุมประเด ็นต างๆ ท ั ้ งทางด าน
เศรษฐกิจ โครงสรางความสัมพันธทางสังคม
และการเปลี ่ยนแปลงวิถีของครัวเรือน ซึ่ง
สามารถแสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากกิจกรรมของโครงการ 

 ระยะกอสราง : มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน การจัดตั ้งศ ูนย
ประชาสัมพันธโครงการไวที ่สำนักงานกอสราง
โครงการ การจัดทำแผนพับประชาสัมพันธโครงการ 
เพื่อแจกจายใหประชาชนที่พักอาศัยโดยรอบ และ
ผู ใช เส นทาง จ ัดประชาสัมพันธเผยแพรข อมูล
โครงการ เพื่อชี้แจงขอมูลกอนเขาดำเนินการกอสราง 
เพื่อลดความขัดแยงในระยะดำเนินการกอสรางหาก
ไดรับเรื่องรองเรียนถึงผลกระทบจากการกอสราง 
จะตองดำเนินตรวจสอบและเรงแกไขติดตามผลการ
ดำเนินการ รวมทั้งตอบกลับขอรองเรียนใหผูไดรับ
ผลกระทบรับทราบโดยเร็ว โดยมีขั้นตอนในการ
ดำเน ิ นงานร ั บเร ื ่ องร  องเร ี ยนตามแผนการ
ประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 
เปนตน 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ไมไดกำหนด

มาตรการปองก ันและแกไขผลกระทบในระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบครอบคลุมตั ้งแตการทำความ
เข  า ใจก ับเจ  าหน  าท ี ่ ภายในโครงการ และ
ประชาสัมพันธเผยแพรขอมูลโครงการกับชุมชน  
รวมทั้งไดมีการกำหนดแผนการประชาสัมพันธและ
การมีสวนรวมของประชาชนเพื่อเปนแนวทางการ
ปฏิบัติงานที ่ช ัดเจน ซึ ่งสามารถลดผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ระยะกอสราง : สำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม
ดวยวิธีการสัมภาษณโดยใชแบบสอบถาม จำนวน 5 
กลุมเปาหมาย ไดแก กลุมผูนำชุมชน กลุมตัวแทน
หนวยงานราชการ กลุมพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และกลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในระยะ 0-
500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเสนทาง สำหรับดัชนี
ตรวจวัดไดแก ผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง 
สภาพเศรษฐกิจ-สังคม ความคิดเห็นตอการดำเนินการ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ ปญหา
ร องเร ียน และข อเสนอแนะต อโครงการ โดยมี
ระยะเวลาในการดำเนินการ 1 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลา
กอสราง 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : สำรวจสภาพ

เศรษฐกิจและสังคมดวยวิธ ีการสัมภาษณโดยใช
แบบสอบถาม จำนวน 5 กลุ มเป าหมาย ซึ ่งเปน
กลุมเปาหมายเดียวกับในระยะกอสราง สำหรับดัชนี
ตรวจว ัดได แก  ผลกระทบและผลประโยชน จาก
โครงการ สภาพเศรษฐกิจ-สังคม ความคิดเห็นตอการ
ดำเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
ปญหารองเรียน และขอเสนอแนะตอโครงการ โดย
ดำเนินการ ปที่ 1, 2, 5, 10, 15 และ 20 ของการเปด
ดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกลุมเปาหมาย ดัชนี 

และความถี ่ในการดำเนินงานมีความเหมาะสมและ
เพียงพอสำหรับติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของ
มาตรการป องก ันแก  ไขและลดผลกระทบด  าน
เศรษฐกิจและสังคม 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
17. การสาธารณสุข  รวบรวมขอมูลสถานะ

ส ุขภาพของช ุมชน ได แก  
ข อม ูลการเจ ็บป วย สถาน
บริการ จำนวนบุคลากรทาง
การแพทย ขอมูลสุขภาพจิต 
จากหนวยงานทองถิ่น ไดแก 
สำนักงานสาธารณสุขจังหวัด
ก ร ะ บ ี ่  แ ล ะ ส ำ น ั ก ง า น
สาธารณสุขอำเภอเหนือคลอง 
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได  รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ และสามารถแสดงถึง
สภาพป  จจ ุ บ ั นของก า ร
สาธารณสุขบริเวณโครงการ
ได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

 จ ำ น ว น ส ถ า น
บริการดานสาธารณสุข 
จ ำ น ว น เ ต ี ย ง  แ ล ะ
บุคลากรทางการแพทย 
 อัตราผู ป วยนอก 

จำแนกตามกลุ มสาเหตุ
ปวย 21 กลุ มโรค และ
สถิติชีพ 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันของการบริการ
ดานสาธารณสุขบริเวณ
โครงการ ซ ึ ่ งสามารถ
นำไปใช ประกอบการ
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นำไปใชในประกอบ การ
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
โดยว ิ ธ ี การจ ัดลำด ับความสำค ัญของ
ผลกระทบตอสุขภาพที่เกิดขึ้นโดยใช Health 
Risk Assessment Matrix อันเนื ่องมาจาก
กิจกรรมการกอสรางของโครงการ 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

คาดการณผลกระทบโดยวิธีการจัดลำดับ
ความสำคัญของผลกระทบตอสุขภาพที่
เก ิดข ึ ้นโดยใช   Health Risk Assessment 
Matrix อันเนื่องมาจากกิจกรรมการกอสราง
ของโครงการ 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากไดคาด 

การณด วยว ิธี  Health Risk Assessment 
Matrix ซ ึ ่ งเป นเคร ื ่องม ือท ี ่ช  วยในการ
จัดลำดับนัยสำคัญของผลกระทบตอสุขภาพ
ที่เกิดจากโครงการซึ่งสามารถแสดงใหเห็น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได 

 ระยะกอสราง : มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชนจัดใหมีหนวยปฐม
พยาบาลและอุปกรณปฐมพยาบาลเบื้องตนจัดใหมี
การจัดการดานสุขาภิบาลตางๆ ใหเพียงพอตรวจ
สุขภาพคนงานกอสรางที่มาจากพื้นที่อื ่นรักษาความ
สะอาดภายในพื ้นที ่ก อสรางและบริเวณบานพัก
คนงานใหถูกสุขลักษณะอยางสม่ำเสมอปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานอากาศ 
เสียง ความสั่นสะเทือน และการคมนาคมขนสงอยาง
เครงครัด เปนตน 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : กำหนดให 

ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดาน
อากาศ เสียง ความสั ่นสะเทือน และการคมนาคม
ขนสงอยางเครงครัด 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากครอบคลุมการลด

ผลกระทบดานความเพียงพอตอการบริการดาน
สาธารณสุข และลดผลกระทบตอส ุขภาพของ
ประชาชนในชุมชนรวมทั ้งย ังไดการกำหนดแผน 
การปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุข/
อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน 
เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่งสามารถ
ลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนการกอสราง

ภายในเขตทางเดิม ผลกระทบจึงอยูในระดับต่ำ จึงไม
ตองดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบทั้งในระยะ
กอสราง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 

18. อาชีวอนามัย  รวบรวมข  อม ู ลจาก
เอกสารท ี ่ เก ี ่ ย วข  องกั บ
อุบัติเหตุและอันตรายที ่เกิด
จากการกอสราง และสถิติ
การประสบอันตราย หรือการ
เจ็บปวยเนื่องจากการทำงาน
จำแนกตามสาเหตุ และความ
รุนแรงของจังหวัดกระบี่ 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได   และสามารถนำมาใช
ประกอบการประเม ิ นผล
กระทบดานอาชีวอนามัยของ
โครงการได 

-  สถ ิต ิการประสบ
อันตรายหรือเจ ็บปวย
เนื่องจากการทำงาน 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสาเหตุ
ที ่คนงานไดรับอันตราย
ง า น ก า รท ำ ง า น  ซึ่ ง
ส า ม า ร ถ น ำ ไ ป ใ ช
ประกอบการประเมิน
ค ว า ม ร ุ น แ ร ง ข อ ง
ผลกระทบจากกิจกรรม
ของโครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นำไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ในระยะกอสรางโครงการ 
ที่อาจทำใหเกิดผลกระทบดานอาชีวอนามัย 
หรือการไดรับอันตรายจากการทำงาน 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

คาดการณ ผลกระทบจากก ิจกรรมการ
บำรุงรักษาเสนทางโครงการ ที ่อาจทำให
เกิดผลกระทบดานอาชีวอนามัย หรือการ
ไดรับอันตรายจากการทำงาน 
 ม ีความเหมาะสม  เน ื ่ องจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และการ
คมนาคมในระยะดำเนินการ ซึ ่งสามารถ
แสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 ระยะกอสราง : มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน จัดใหมีนโยบาย 
ดานความปลอดภัยในการปฏิบัติงานในพื้นทีกอสราง 
จัดใหมีสภาพแวดลอมในการทำงานใหเหมาะสม และ
เปนไปตามประกาศกระทรวงแรงงานฯ จัดเตรียม
อุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล จัดเตรียม
เครื ่องม ือดับเพลิงให เพ ียงพอ และจัดฝกอบรม 
การปองกันอัคคีภัยและแผนฉุกเฉินใหกับพนักงาน/
คนงานกอสราง จัดใหมีหนวยปฐมพยาบาลเบื้องตน
ภายในพื้นที่กอสราง เปนตน 
 ระยะดำเนินการและบำรุงร ักษา : กำหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ ไดแก การจัด
ให ม ีอ ุปกรณป องก ันอ ันตรายสวนบุคคลให แก
พน ักงาน หร ือคนงาน สวมใส ท ุกคร ั ้ งระหว าง
ปฏิบัติงาน รวมทั้งจัดใหมีอุปกรณเพื่อความปลอดภัย 
เชน ปายไฟเตือน แผงกั้น กรวย กอนถึงพื้นที่ดำเนิน
กิจกรรมการบำรุงรักษา อยางนอย 200 เมตร 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากไดกำหนดมาตรการ

ทั่วไปดานอาชีวอนามัย และไดจัดทำแผนการปองกัน 
แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุข/อาชีวอนา
มัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน เพื่อเปนแนว
ทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบ
ที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากผลกระทบอยู ใน

ระดับต่ำ จึงไมตองดำเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบทั้งในระยะกอสราง และระยะดำเนินการ
และบำรุงรักษา 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
19. อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย 

 รวบรวมข อม ูลสถ ิติ
อ ุบ ัต ิ เหต ุการจราจร จาก
สำนักอำนวยความปลอดภัย 
และสถาน ีตำรวจในพ ื ้ นที่
โครงการ  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได  รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซ ึ ่ งสามารถแสดง
สภาพปจจ ุบ ันของป ญหา 
และสาเหต ุด านอ ุบ ัต ิ เหตุ
บริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ  
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

 จำนวนอุบ ัต ิ เหตุ
และสถ ิ ต ิ อ ุ บ ั ต ิ เหตุ
การจราจรทางบก 
 มีความเหมาะสม 

เน ื ่ องจากแสดงสภาพ
ป จจ ุบ ันของการเกิ ด
อุบัติเหตุจากการจราจร
บริเวณโครงการได ซึ่ง
ส า ม า ร ถ น ำ ไ ป ใ ช
ประกอบการประเมินผล
กระทบจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นำไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง : ระยะกอสราง ได
พ ิจารณาจากรูปแบบการกอสร าง และ
กิจกรรมการกอสรางโครงการที ่ทำใหเกิด
ความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุกับผูใชทาง 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

พิจารณาจากกิจกรรมการคมนาคม และการ
ซอมบำรุงรักษาที่อาจทำใหเกิดความเสี่ยงใน
การเกิดอุบัติเหตุกับผูใชทาง 
 ม ีความเหมาะสม  เน ื ่ องจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และการ
คมนาคมในระยะดำเนินการ เพื่อพิจารณา
พื้นที่เสี ่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุซึ่งสามารถ
แสดงผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอผูใชทาง 

 ระยะกอสราง : มีการกำหนดใหปฏิบัติตาม
มาตรการปองก ัน แกไข และลดผลกระทบดาน
คมนาคมขนสงอยางเครงครัด 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา :  ใหปฏิบัติ

ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงอยางเครงครัด 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากครอบคลุมการลด

อุบัติเหตุจากคมนาคมทางบก รวมทั้งไดจัดทำเปน
แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดาน
คมนาคมขนสงและเพื ่อปองกันอุบัติเหตุ เพื่อเปน
แนวทางการปฏิบัติงานที ่ช ัดเจน ซึ ่งสามารถลด
ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการติดตาม

ตรวจสอบดานการคมนาคมขนสง ไดครอบคลุมการ
ติดตามตรวจสอบอุบัติเหตุและความปลอดภัยไวดวย
แลว 

- 

20. ความปลอดภัยใน
สังคม 

 รวบรวมขอมูลตำแหนง
สถาน ีตำรวจท ี ่ด ูแลพ ื ้นที่
ศ ึกษาโครงการ และสถ ิติ
คดีอาญาจากสถานีตำรวจใน
พื้นที่  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได  รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการและสามารถแสดง
สภาพปจจ ุบ ันของป ญหา 
และสา เหต ุ ของการ เกิ ด
คดีอาญาบริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
  มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จ ก ร รม ต  า ง ๆ ข อ ง
โครงการ 

 ตำแหนงที ่ตั ้งของ
สถานีตำรวจ และสถิติ
คดีอาญา  
 มีความเหมาะสม 

เน ื ่ องจากแสดงสภาพ
ปจจุบันของปญหาและ
สภาพความปลอดภัยใน
สังคมบริเวณโครงการ ซึ่ง
ส า ม า ร ถ น ำ ไ ป ใ ช
ประกอบการประเมินผล
กระทบจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
  มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นำไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

   ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางที่คาด
วาจะสงผลกระทบตอความเสี่ยงในการเกิด
ความไมปลอดภัยในสังคม อันเนื่องมาจาก
การที่มีคนงานตางถิ่นเขามาในพื้นที่จำนวน
มาก 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

พิจารณาจากกิจกรรมการคมนาคม และการ
ซอมบำรุงรักษาที่อาจทำใหเกิดความเสี่ยงใน
การเกิดความไมปลอดภัยในสังคม 
 ม ีความเหมาะสม  เน ื ่ องจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และการ
คมนาคมในระยะดำเนินการ โดยพิจารณา
ครอบคลุมประเด็นตางๆ ซึ่งสามารถแสดง
ผลกระทบที ่อาจเก ิดขึ ้นต อประชาชนใน
ชุมชน 

 ระยะกอสราง : มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน พิจารณาจางแรงงาน
ไทยเปนอันดับแรก จัดทำทะเบียนประวัติคนงาน
กอสราง จัดใหมีเวรยามดูแลความเปนระเบียบ
เรียบรอย จัดตั้งศูนยรับเรื่องรองเรียนและตั้งกลอง
รับฟงความคิดเห็นไวที่หนวยงานตางๆ ในพื้นที่ เพื่อ
เปนชองทางในการรับเรื ่องรองเรียนที่ประชาชน
ไดร ับจากโครงการ  ผ ู ร ับเหมากอสรางตองใช
กฎหมายอยางเขมงวดเกี่ยวกับเรื่องปญหายาเสพติด  
และม ีการตรวจตราโดยม ีการประสานงานกับ
เจาหนาที่ในทองถิ่นอยางใกลชิด เปนตน 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ไมไดกำหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
เนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบ เป นการจ ัดการดานความ
ปลอดภัยบริเวณบานพักคนงานกอสรางและพื้นที่
กอสราง รวมถึงไดกำหนดกฎระเบียบที่เขมงวดทาง
กฎหมายเพื ่อปองกันปญหาดานยาเสพติด ซึ ่งจะ
สามารถลดผลกระทบดานความปลอดภัยในสังคมได  

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสมเนื ่องจากสาเหตุหลักของ

ผลกระทบดานความปลอดภัยในสังคม มาจากการที่
คนงานตางถิ่นเขามาในพื้นที่จำนวนมาก แตเนื่องจาก
การที่คนงานกอสรางตองทำงานตลอดทั้งวัน จึงทำให
โอกาสในการพบปะกับประชาชนในชุมชนมีน อย 
ประกอบกับพื้นที่โครงการอยูในความดูแลของสถานี
ตำรวจภายในพื้นที่ ซึ่งปจจุบันมีศักยภาพในการดูแล
ความปลอดภัยในสังคมไดเปนอยางดี นอกจากนี้ 
มาตรการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจ-สังคม เปน
ชองทางในการติดตามขอหวงกังวลที่อาจเกิดขึ ้นใน
ประเด็นผลกระทบดานความปลอดภัยในสังคมไวดวย
แลว 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
21. สุขาภิบาล  ใชข อมูลพื ้นฐานดาน

การจัดการขยะมูลฝอย และ
การจัดการน้ำเสีย ในบริเวณ
พื้นที่โครงการ จากหนวยงาน
ที่เกี่ยวของ ไดแก สำนักงาน
สิ ่งแวดลอมภาคที่ 15 ศูนย
กำจ ัดขยะมูลฝอย จ ังหวัด
กระบี ่ และองคกรปกครอง
สวนทองถิ่น  
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได  รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ่งสามารถแสดงถึง
สภาพป จจ ุบ ันของระบบ
สุขาภิบาลบริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ  
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

-  จำนวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม 

เน ื ่ องจากข อม ูลท ี ่ ได
เพ ียงพอสำหร ับนำไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่เกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

-  ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง และ
จำนวนคนงานกอสราง 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

พิจารณาจากกิจกรรมของโครงการ 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากการ

คาดการณ ผลกระทบจากก ิจกรรมการ
กอสรางโครงการ และจำนวนคนงานกอสราง 
รวมถึงการเปดใชเสนทางโครงการสามารถ
แสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 ระยะกอสราง : ม ีการกำหนดมาตรการใน
บริเวณพื้นที่บานพักคนงานกอสราง เชน ใหมีการจัด
ผังบริเวณบานพักคนงานกอสรางตามมาตรฐานของ
วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย จัดระบบระบายน้ำ 
ไมใหเกิดน้ำทวมขังในพื้นที่บานพักคนงาน จัดถัง
รองรับขยะแยกตามประเภท และมีฝาปด รวมทั้ง
ประสานงานกับหนวยงานทองถิ่นใหเขามารวบรวม
ไปกำจัด จัดเตรียมน้ำดื่มที ่สะอาดใหคนงานอยาง
เพียงพอ รวมทั ้งจัดสรางหองน้ำ-หองสวม ที ่ถูก
สุขลักษณะ และมีจำนวนเพียงพอกับจำนวนคนงาน
กอสราง เปนตน 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ไมไดกำหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
เนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการปองกัน

และแก  ไขผลกระทบท ี ่กำหนดไว   สามารถลด
ผลกระทบดานสุขาภิบาลในพื้นที่โครงการได 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากผลกระทบอยู ใน

ระดับต่ำ จึงไมตองดำเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบทั้งในระยะกอสราง และระยะดำเนินการ
และบำรุงรักษา 

- 

22. ความสำคัญเฉพาะ
ชุมชน 

 รวบรวมขอมูลสิ ่งปลูก
สรางที ่สำคัญ และที ่ตั ้งของ
สถานที่ที่มีความสำคัญเฉพาะ
ของชุมชน โดยใชขอมูลทาง
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร  
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได  รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ่งสามารถแสดงถึง
สภาพปจจ ุบ ันสถานที ่ท ีมี
ความสำคัญเฉพาะบร ิ เวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ  
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

-  จำนวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม 

เน ื ่ องจากข อม ูลท ี ่ ได
เพ ียงพอสำหร ับนำไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่เกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

-  ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง  
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

พิจารณาจากกิจกรรมของโครงการ 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากการ

คาดการณ ผลกระทบจากก ิจกรรมการ
กอสรางโครงการ และการเปดใชเสนทาง
โครงการ สามารถแสดงใหเห็นผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ 

 ระยะกอสราง : กำหนดใหมีการวางแผนจัดการ
จราจรใหรัดกุม และดำเนินการกอสรางใหแลวเสร็จ
ตามที่กำหนด จัดทางเบี่ยงพื้นที่กอสราง โดยมีปาย
บอกทาง สัญญาณไฟเตือน และไฟสองสวางบริเวณ
ทางเขา-ออกจุดตัดถนนในชุมชน มีเจาหนาที่อำนวย
ความสะดวกด านการจราจร และปฏ ิบ ัต ิตาม
มาตรการปองก ัน และแกไขผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงอยางเครงครัด 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : ไมไดกำหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
เนื่องจากไมมีผลกระทบ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการปองกัน

และแก  ไขผลกระทบท ี ่กำหนดไว   สามารถลด
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอสถานที่ที ่มีความสำคัญ
เฉพาะของชุมชนได 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากผลกระทบอยู ใน

ระดับต่ำ จึงไมตองดำเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบทั้งในระยะกอสราง และระยะดำเนินการ
และบำรุงรักษา 

-- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
23. ผูใชทาง  สำรวจขอมูลปริมาณ

จราจรจำแนกตามประเภท
ยานพาหนะ และโครงข าย
คมนาคมโดยรอบโครงการ  
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สำรวจในภาคสนาม และ
สามารถแสดงสภาพปจจุบัน
ของผูใชทางบริเวณโครงการ
ได 

 ส ำ ร ว จ ป ร ิ ม าณ
จราจรบริเวณทางแยก 
(TMC) รวม 9 จ ุด และ
สำรวจปริมาณจราจรบน
ชวงถนน (MB) 1 แหง 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

 ส ั ด ส  ว น ข อ ง
ย า น พ า ห น ะ แ ต  ล ะ
ประเภทบนทางหลวง
โครงการ 
 ความเหมาะสม

เน ื ่ องจากเป นด ัชน ีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของผู  ใช ทาง และเปน
ข  อม ู ลสำค ัญสำหรับ
น ำ ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากโครงการ 

- -  ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
พิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง และการ
ขนสงวัสดุกอสราง ที่คาดวาจะสงผลกระทบ
ตออุปสรรคในการเดินทางของผูใชทาง 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

พิจารณาจากกิจกรรมการคมนาคม และการ
ซอมบำรุงรักษาที่คาดวาจะสงผลกระทบตอ
อุปสรรค ในการเดินทางของผูใชทาง 
 ม ีความเหมาะสม  เน ื ่ องจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และการ
คมนาคมในระยะดำเนินการ เพื่อพิจารณา
พื้นที่เสี ่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุซึ่งสามารถ
แสดงผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอผูใชทาง 

 ระยะกอสราง : กำหนดใหปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสง  
อยางเครงครัด 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : กำหนดให

ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดาน
คมนาคมขนสง  อยางเครงครัด 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากไดกำหนดมาตรการ

ปองกันและแกไขครอบคลุมการลดผลกระทบตอผูใช
ทางที่เกิดจากจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ และ
การคมนาคมในระยะดำเนินการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากผลกระทบดาน

อุปสรรค ในการเดินทางของผูใชทาง เปนผลสืบเนื่อง
มากจากผลกระทบดานการคมนาคมขนสง และ
อุบัติเหตุจากการคมนาคมขนสง โดยไดมีการกำหนด
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบดานคมนาคม
ขนสง ซึ่งไดครอบคลุมถึงการติดตามผลกระทบดาน
ผูใชทางไวดวยแลว  

- 

24 .  โบราณคด ี แ ละ
ประวัติศาสตร 

 รวบรวมข อม ูลด  าน
ประวัติศาสตรและโบราณคดี 
จากกรมศิลปากร รวมกับการ
สำรวจภาคสนาม  
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได  รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสำรวจ
ในภาคสนาม ซ ึ ่ งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันและ
ค ว า ม ส ำ ค ั ญ ข อ ง แ ห ล ง 
โบราณคดีและประวัติศาสตร
บริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ  
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

 ต ำ แ ห น  ง ท ี ่ ตั้ ง 
ประวัติความเปนมา และ
ความสำคัญ  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันและความสำคัญ
ของแหลง โบราณคดีและ
ประว ัต ิศาสตรบร ิ เวณ
โครงการได ซึ ่งสามารถ
นำไปใช ประกอบการ
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นำไปใชในประกอบ การ
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นดานคุณภาพอากาศ เสียง ความ
สั่นสะเทือน ดวยแบบจำลองทางคณิตศาสตร 
โดยมีวิธีการเชนเดียวกันกับการประเมินผล
กระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง ความ
สั่นสะเทือนดังแสดงไวในขอ 4 ถึง ขอ 6 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

คาดการณผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นด าน
คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน ดวย
แบบจำลองทางคณิตศาสตร โดยมีวิธ ีการ
เชนเดียวกันกับการประเมินผลกระทบดาน
คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือนดัง
แสดงไวในขอ 4 ถึง ขอ 6 
 ม ีความเหมาะสม  เน ื ่ องจากได

คาดการณผลกระทบครอบคลุมทุกกิจกรรม
ที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะกอสราง 
และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

 ระยะกอสราง : มีการกำหนดมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบ ในลักษณะเดียวกันกับมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบดานคุณภาพอากาศ 
ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน รวมทั้งใหมีการ
ป ร ะ ส า น ง า น ก ั บ ส ำ น ั ก ศ ิ ล ป า ก ร ท ี ่  1 2 
นครศรีธรรมราช เพื่อชี้แจงแผนการกอสราง พรอม
ท ั ้ งขอคำแนะนำ และข อห วงก ั งวลต อแหล ง
ศิลปกรรมที่อยูใกลเคียง และหากพบหลักฐานทาง
โบราณคดี ตองหยุดดำเนินงานและรีบแจงตอสำนัก
ศิลปากรที ่ 12 นครศรีธรรมราช ทราบทันที เพื่อ
ตรวจสอบหลักฐาน และปฏิบัติตามหลักเกณฑตางๆ 
ตอไป เปนตน 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : การกำหนด

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ ในลักษณะ
เดียวกันกับมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ด  านค ุณภาพอากาศ ระด ับเส ียง และความ
สั่นสะเทือน 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบ ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบ
ตอแหลง โบราณคดีและประวัติศาสตรที่อาจไดรับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบสำคัญตอ

แหล งโบราณคด ีและประว ัต ิศาสตร  เป นผลตอ
เนื่องมาจากผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง และ
ความสั่นสะเทือน ซึ่งไดมีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบดานค ุณภาพอากาศ เส ียง และความ
สั ่นสะเทือนไวแลว ซึ ่งครอบคลุมถึงการเฝาระวัง
ผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นตอแหลงโบราณคดีและ
ประวัติศาสตรบริเวณพื้นที่โครงการ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ มาตรฐานที่ใชปรียบเทียบ 
25. สุนทรียภาพ  ศ ึ กษาแนว เส  นทาง

โ ค ร ง ก า ร จ า ก แ ผ น ที่  
ภ ู ม ิ ป ระ เทศมาตรส  ว น 
1:50,000 รวมกับการสำรวจ
ภาคสนาม  
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได  รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสำรวจ
ในภาคสนาม ซ ึ ่ งสามารถ
แสดงสภาพป จจ ุบ ั นของ
ทัศนียภาพบริเวณโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ท ี ่ ได ร ับผลกระทบจาก
ก ิ จกรรมต  า งๆ  ของ
โครงการ 

 สภาพภ ู ม ิ ท ั ศน  
ต า ม แ น ว เ ส  น ท า ง
โครงการ 
  มีความเหมาะสม 

เ น ื ่ อ ง จ ากถ ึ ง สภ าพ
ป  จ จ ุ บ ั น ขอ งส ภ า พ 
ภูมิทัศนบริเวณโครงการ 
ซ ึ ่ งสามารถนำไปใช
ประกอบการประเมินผล
กระทบจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 

เนื ่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นำไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง : คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางที่คาด
วาจะสงผลกระทบตอทัศนียภาพไมสวยงาม
จากการกอสราง 
 ระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา : 

พิจารณาผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงหรือ
ลดค ุ ณค  าของว ิ วท ิ วท ั ศน  และก า ร
เปลี่ยนแปลงคุณคาทางสายตาที่เกิดจากการ
มองเห็นโครงสรางทางยกระดับ 
 ม ี ค ว า ม เ หม า ะสม  เ น ื ่ อ ง จ า ก 

ได คาดการณจากกิจกรรมการก อสราง 
ลักษณะโครงสรางของโครงการ โดยพิจารณา
รวมกับวิวทิวทัศนโดยรอบ กลุ มผู ไดรับ
ผลกระทบ และเนนการพิจารณาในบริเวณ
แหลงโบราณสถานที่อยูประชิดเขตทางหลวง
หมายเลข 35ซ ึ ่ งสามารถแสดงให  เห็น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 ระยะกอสราง : มีการกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน ใหผูรับเหมากอสราง
ติดตั้งกำแพงแนวรั้วทึบดวยผาใบทีบบนแทงแบริ
เออร บริเวณพื้นที่กอสรางทางยกระดับ ดูแลรักษา
ความสะอาดเร ียบรอยของพื ้นที ่ก อสร างอย าง
สม่ำเสมอ เก็บเศษวัสดุกอสรางเปนประจำทุกวัน  
เมื่อกอสรางแลวเสร็จ ใหทำการจัดภูมิทัศนบริเวณ
เกาะกลางถนน และพื้นที่ขางถนน  เปนตน 
 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา : มีการกำหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชนดูแล
รักษาตนไมใหอยูในสภาพดี หากพบตนไมตายใหทำ
การปลูกซอม/ปลูกเสริม เปนตน 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากไดกำหนดมาตรการ

ทั่วไป และจัดใหมีแผนการจัดภูมิทัศนเพื่อเพิ่มพื้นที่
สีเขียวของโครงการ เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงาน
ที่ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบดานทัศนียภาพที่
เกิดจากการพัฒนาโครงการได 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการพัฒนาโครงการ 

สวนใหญดำเนินการภายในเขตทางเดิม จึงไมตอง
ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบทั้งในระยะ
กอสราง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

- 
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3.2 การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ  

 บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการ เพื่อ
ประโยชนในการประเมินประสิทธิภาพหรือประสิทธิผลของการบังคับใชกฎหมายตอไป 

3.2.1 วัตถุประสงค 

 1) เพื่อศึกษาและทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัตินโยบาย และมาตรฐานตางๆ 
ที่เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการและการบังคับใชในปจจุบันโดยหนวยงานตางๆ ที่มีหนาที่รับผิดชอบ 

 2) เพื่อวิเคราะหการบังคับใชกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบและมาตรฐานตางๆ 

 3) จัดทำขอเสนอแนะ 

3.2.2 วิธีการศึกษา 

 1) รวบรวมขอมูลและศึกษาทบทวนขอกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัตินโยบายและมาตรฐานตางๆที่
เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการทางหลวงโดยเนนเนื้อหา สาระสำคัญและขอควรปฏิบัติของกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ
สำคัญๆ ที่มีสวนเกี่ยวของโดยตรงหรือโดยออมตอการพัฒนาโครงการทางหลวง 

 2) สอบถามสัมภาษณหนวยงานที่เกี่ยวของโดยเฉพาะหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวงในประเด็นตางๆ 
เชน มีการปฏิบัติตามขอกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ หรือมีปญหา/อุปสรรคในการกอสราง 
หรือดำเนินการโครงการหรือไม โดยเนนประเด็นของความชัดเจนหรือเหมาะสมของขอกฎหมายหรือกฎระเบียบตางๆ
รวมทั้งจัดทำขอเสนอแนะที่เหมาะสมหรือหาทางเลือกอื่นๆ เพื่อใหการดำเนินงานไมขัดตอกฎหมายที่กำหนดไว 

 3) ดำเนินการวิเคราะหขอมูลการพัฒนาโครงการ มีขอขัดแยงกับนโยบาย กฎหมาย หรือกฎระเบียบตางๆ ที่
มีอยูหรือไมและจัดทำขอเสนอแนะที่เหมาะสม หรือหาทางเลือกอื่นๆ เพื่อใหการดำเนินงานไมขัดตอกฎหมายที่กำหนดไว 

 4) สรุปและประเมินสภาพปญหาอุปสรรคในแตละหนวยงานที่เกี่ยวของเพื่อนำขอมูลดังกลาวมาวิเคราะหถึง
ประเด็นการบังคับใชขอกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ 

3.2.3 ผลการศึกษา 

 สำหรับผลการทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี ่ยวของของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง ประกอบดวยกฎหมายของรัฐ และนโยบายของ
รัฐ ดังตอไปนี้ โดยมีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 3.2-1) 

 1) กฎหมายของรัฐ 

  1.1) รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พ.ศ.2560 

  1.2) พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2549 

1.3) พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติสงเสริม
และรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 

1.3.1) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการ
จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนิน
โครงการ หรือกิจการแลว พ.ศ.2561 
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1.3.2) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการ
จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนิน
โครงการ หรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 

1.4) พระราชบัญญัติโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ.2535 

1.5) พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2550 
และ พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 

1.6) พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง พ.ศ.2535 และ
พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2560 

1.7) พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2522, 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2529, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 4) 
พ.ศ.2535, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2538, พระราชบัญญัติจราจรทางบก 
(ฉบับที่ 6) พ.ศ.2542, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2550, พระราชบัญญัติ
จราจรทางบก (ฉบับที่ 8) พ.ศ.2551, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2557, 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2557, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 11) 
พ.ศ.2559, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ.2562 และ พระราชบัญญัติจราจรทาง
บก (ฉบับที่ 13) พ.ศ.2565 

1.8) พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2523, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 
3) พ.ศ.2530, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที ่ 4) พ.ศ.2535, พระราชบัญญัติ 
การขนสงทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2538, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2542, 
พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2550, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 
8) พ.ศ.2551, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2557, พระราชบัญญัติการขนสง
ทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2557, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ.2559, 
พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ.2562 และ พระราชบัญญัติการขนสงทางบก 
(ฉบับที่ 13) พ.ศ.2557 

1.9) พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541, พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2551, พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2551, พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน 
(ฉบับที่ 4) พ.ศ.2553, พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2560, พระราชบัญญัติ
คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2560 และ พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 7) พ.ศ.
2562 

1.9.1) กฎกระทรวง เรื่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย 
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2549 

1.9.2) กฎกระทรวง เรื่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย 
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับความรอน แสงสวาง และเสียง 
พ.ศ.2549 

1.9.2) ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยในการทำงานกอสราง 
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1.10) พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554  

1.10.1) กฎกระทรวง เรื่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย 
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับความรอน แสงสวาง และเสียง 
พ.ศ.2559 

1.10.2) กฎกระทรวง เรื ่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดาน 
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานที่เกี่ยวกับงานกอสราง 
พ.ศ.2564 

1.10.3) กฎกระทรวง เรื ่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดาน 
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับนั่งรานและค้ำ
ยัน พ.ศ.2564 

1.10.4) กฎกระทรวง เรื ่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดาน 
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน ในสถานที่ที่มีอันตราย
จากการตกจากที่สูงและที่ลาดชันจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย และจากการ
ตกลงไปในภาชนะเก็บ หรือรองรับวัสดุ พ.ศ.2564 

1.10.5) กฎกระทรวง เรื ่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดาน 
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับเครื่องจักร 
ปนจั่น และหมอน้ำ พ.ศ.2564 

 2) เงื่อนไขประกอบสัญญาโครงการทางหลวง 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1. กฎหมายของรัฐ     
1.1 รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พ.ศ.2560 มาตรา 57 รัฐตอง 

 (2) อนุร ักษ คุ มครอง บำรุงรักษา ฟ นฟู บริหารจัดการ และใชหรือจัดใหมีการใชประโยชนจาก
ทรัพยากรธรรมชาติ สิ่งแวดลอม และความหลากหลายทางชีวภาพ ใหเกิดประโยชนอยางสมดุลและยั่งยืน 
โดยตองใหประชาชนและชุมชนในทองถิ่นที่เกี่ยวของมีสวนรวมดำเนินการและไดรับประโยชนจากการ
ดำเนินการดังกลาวดวย ตามที่กฎหมายบัญญัต ิ
มาตรา 58 การดำเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐจะอนุญาตใหผูใดดำเนินการ ถาการนั้นอาจมีผลกระทบตอ
ทรัพยากรธรรมชาติ คุณภาพสิ่งแวดลอม สุขภาพ อนามัย คุณภาพชีวิต หรือสวนไดเสียสำคัญอื่นใดของ
ประชาชนหรือชุมชนหรือสิ่งแวดลอมอยางรุนแรง รัฐตองดำเนินการใหมีการศึกษาและประเมินผลกระทบตอ
คุณภาพสิ่งแวดลอม และสุขภาพของประชาชนหรือชุมชน และจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของผูมีสวนได
สวนเสียและประชาชน และชุมชนที่เกี่ยวของกอน เพื่อนำมาประกอบการพิจารณาดำเนินการหรืออนุญาต
ตามที่กฎหมายบัญญัต ิ
 บุคคลและชุมชนยอมมีสิทธิไดรับขอมูล คำชี้แจง และเหตุผลจากหนวยงานของรัฐกอนการดำเนินการ หรือ
อนุญาตตามวรรคหนึ่ง 
 ในการดำเนินการหรืออนุญาตตามวรรคหนึ่ง รัฐตองระมัดระวังใหเกิดผลกระทบตอประชาชน ชุมชน 
สิ่งแวดลอม และความหลากหลายทางชีวภาพนอยที่สุด และตองดำเนินการใหมีการเยียวยาความเดือดรอน
หรือเสียหายใหแกประชาชนหรือชุมชนที่ไดรับผลกระทบอยางเปนธรรมและโดยไมชักชา 

  การพัฒนาโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ เปนการ
กอสรางขยายทางหลวงสายหลักที ่ผานเขตตัวเมืองจังหวัดกระบี่ และเชื ่อมไปยังทาอากาศยาน
นานาชาติกระบี่ และจังหวัดตรัง โดยแนวเสนทางโครงการบางสวนพาดผานพื้นที่ชุ มน้ำปากแมน้ำ
กระบี่ และบางสวนอยูใกลกับพื้นที่ชุมน้ำกระบี่ ซึ่งเปนพื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศ 
(Ramsar Site) ในระยะ 2 กิโลเมตร รวมทั้งมีแหลงโบราณคดีและแหลงประวัติศาสตร อยูในระยะ 1 
กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวทางโครงการ จำนวน 3 แหง ไดแก แหลงโบราณคดีเขาพระ กุโบรบานตลาด
เกา และเรือขุดคลองกระบี่ใหญ (ศาลโตะหินขวาง) ซึ่งบริเวณดังกลาวขางตนเปนพื้นที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบสิ่งแวดลอม และเขาขายตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตาม
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการ
ดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กอนการพัฒนาโครงการ กรมทาง
หลวง โดยสำนักสำรวจและออกแบบ จึงไดวาจางบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิ
เนียริ่ง แอน แมนเนจเมนท จำกัด (มหาชน) บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส จำกัด และ บริษัท ดาวฤกษ 
คอมมูนิเคชั ่นส จำกัด ใหดำเนินการศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
โครงการ โดยรายงานฯ ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศในการประชุมครั ้งที่ 
17/2565 เมื่อวันที่ 24 พฤษภาคม 2565 โดยมีเงื่อนไขประกอบเห็นชอบรายงานฯ ซึ่งระบุใหกรมทาง
หลวงยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการรวมทั้ง
เงื่อนไขเพิ่มเติมอยางเครงครัด จึงถือวา กรมทางหลวงไดดำเนินการสอดคลองตามที่กฎหมายกำหนด 

ภาคผนวก ก 

1.2 พระราชบ ัญญัต ิทางหลวง พ.ศ.2535 และ
พระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2549 

มาตรา 19 ใหอธิบดีกรมทางหลวง เปนเจาหนาที่กำกับ ตรวจตรา และควบคุมทางหลวง และงานทางที่
เกี่ยวกับทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผนดิน และทางหลวงสัมปทาน 
มาตรา 25 ในสวนที่เกี ่ยวกับทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผนดิน และทางหลวงสัมปทาน ใหอธิบดีกรม 
ทางหลวงมีอำนาจกำหนดมาตรฐานและลักษณะของทางหลวงและงานทางรวมทั้งกำหนดเขตทางหลวงที่จอด
รถระยะแนวตนไมและเสาพาดสาย 

  กรมทางหลวงไดจัดใหมีการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม และศึกษารูปแบบที่เหมาะสม สำหรับ
การกอสรางแนวเสนทางโครงการ และองคประกอบอื่นๆ ใหไดตามมาตรฐานงานทาง ซึ่งอยูในดุลย
พินิจของคณะกรรมการกำกับการศึกษา และไดรับอนุญาตจากอธิบดีกรมทางหลวง  จึงถือวา กรมทาง
หลวงไดดำเนินการสอดคลองตามที่กฎหมายกำหนด 

 

 มาตรา 28 ในกรณีจำเปนเพื่อประโยชนแกงานทางหรือการจราจรบนทางหลวงใหผูอำนวยการทางหลวงหรือ
ผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวงมีอำนาจปดการจราจรบนทางหลวงนั้นทั้งสายหรือบางสวน
เปนการชั่วคราวและวางระเบียบปฏิบัติสำหรับใหเจาพนักงานปดการจราจรเปนครั้งคราวเพื่อความปลอดภัย
ได 

   

 มาตรา 35 ในกรณีที่เห็นสมควร อธิบดีกรมทางหลวงมีอำนาจสรางทางหลวงพิเศษ หรือทางหลวงแผนดิน 
เพื่อเชื่อม ผาน ทับ ขาม หรือลอดทางรถไฟหรือทางน้ำได แตตองแจงเปนหนังสือพรอมทั้งสงสำเนาแบบ
กอสรางใหผูควบคุมการรถไฟ หรือทางน้ำนั้นทราบลวงหนาไมนอยกวาสามสิบวัน 

   

 มาตรา 37 หามมิใหผูใดสรางทาง ถนน หรือสิ่งอื่นใดในเขตทางหลวง เพื่อเปนทางเขาออกทางหลวง เวนแต
ไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอำนวยการทางหลวง หรือ ผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวง ใน
การอนุญาตผูอำนวยการทางหลวงหรือผูซึ ่งไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวง จะกำหนดเงื่อนไข
อยางใดก็ได รวมทั้งมีอำนาจกำหนดมาตรการในการจัดการเพื่อรักษาสิ่งแวดลอม การปองกันอุบัติภัย และ
การติดขัดของการจราจร 
 การอนุญาตตามวรรคหนึ่ง เมื่อมีความจำเปนแกงานทางหรือเมื่อปรากฏวาผูไดรับอนุญาตไดกระทำการผิด
เงื่อนไขที่กำหนดในการอนุญาต ผูอำนวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวง 
จะเพิกถอนเสียก็ได 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.2 พระราชบัญญัต ิทางหลวง พ.ศ.2535 และ
พระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2549 

มาตรา 48 ผูใดมีความจำเปนตองปกเสา พาดสาย วางทอ หรือกระทำการใดๆ ในเขตทางหลวง จะตองไดรับอนุญาตเปน
หนังสือจากผูอำนวยการทางหลวง หรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวงเสียกอน 
 ในการอนุญาตตามวรรคหนึ่ง ผูอำนวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวงจะกำหนดเงื่อนไข
อยางใดก็ได และผูไดรับอนุญาตตองชำระคาใชเขตทางหลวงตามอัตราที่กำหนดในกฎกระทรวง 
 ในกรณีที่การกระทำตามวรรคหนึ่งไดกระทำโดยไมไดรับอนุญาต หรือกระทำผิดเงื่อนไขใหนำมาตรา 37 วรรคสาม มาใช
บังคับโดยอนุโลม 

   

 มาตรา 68 เพื่อประโยชนในการสรางหรือขยายทางหลวง ใหผูอำนวยการทางหลวง หรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการ
ทางหลวงและผูซึ่งปฏิบัติงานรวมกับบุคคลดังกลาวมีอำนาจเขาไปสำรวจเบื้องตนในที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยซึ่งมิใชที่อยูอาศัย
ของบุคคลใดเปนการชั่วคราวไดเทาที่จำเปนเพื่อการนั้นในระหวางเวลาพระอาทิตยขึ้นถึงพระอาทิตยตก โดยผูอำนวยการทาง
หลวงตองแจงเปนหนังสือใหเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยทราบลวงหนาไมนอยกวา 15 วัน กอนวันเริ่ม
กระทำการนั้นถาไมอาจติดตอกับเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยได ใหประกาศใหเจาของหรือผูครอบครอง
ที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยนั้นทราบลวงหนา ไมนอยกวา 30 วันการประกาศใหทำเปนหนังสือปดไว ณ ที ่ซึ ่งที ่ดินหรือ
อสังหาริมทรัพยนั ้นตั ้งอยู  และ ณ ที่ทำการเขต หรืออำเภอ และที่ทำการองคการปกครองสวนทองถิ ่น ซึ ่งที ่ดินหรือ
อสังหาริมทรัพยนั้นตั้งอยู ทั้งนี้ใหแจงกำหนดวัน เวลา และการที่จะกระทำนั้นไวดวย 
 ในกรณีที่การปฏิบัติตามมาตรานี้กอใหเกิดความเสียหายแกเจาของ หรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพย หรือผูทรง
สิทธิอื่น ใหนำบทบัญญัติของกฎหมายวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพยในสวนที่เกี่ยวกับการกำหนดคาทดแทนมาใชบังคับ
โดยอนุโลม 

   

 มาตรา 68/1 เมื่อมีความจำเปนที่จะตองไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย เพื่อสรางหรือขยายทางหลวง ถามิไดตกลงในเรื่องการโอนไว
เปนอยางอื่น ใหดำเนินการเวนคืนตามกฎหมายวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย 
 ในกรณีที่มีการโอนอสังหาริมทรัพยที่ไดมาโดยมิไดมีการเวนคืนตามกฎหมายวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพยใหไดรับ
ยกเวนคาธรรมเนียม คาอากรแสตมป รวมทั้งคาใชจายใดๆ เชนเดียวกับกรณีที่ไดมาโดยการเวนคืนตามกฎหมายวาดวย 
การเวนคืนอสังหาริมทรัพย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2566\สามแยกปลาลัง\Final\Jan-Mar24\t3.2-1.docx  รายงานขั้นสุดทาย 
   3-25 

ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 

มาตรา 32 เพื่อประโยชนในการสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม ใหคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติมีอำนาจประกาศ
ในราชกิจจานุเบกษา กำหนดมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมในเรื่องตอไปนี ้
 (1) มาตรฐานคุณภาพน้ำในแมน้ำ ลำคลอง หนอง บึง ทะเลสาบ อางเก็บน้ำ และแหลงน้ำสาธารณะอื่นๆ ที่อยูภายในผืน
แผนดิน โดยจำแนกตามลักษณะการใชประโยชนบริเวณพื้นที่ลุมน้ำในแตละพื้นที ่
 (2) มาตรฐานคุณภาพน้ำทะเลชายฝงรวมทั้งบริเวณพื้นที่ปากแมน้ำ 
 (3) มาตรฐานคุณภาพน้ำบาดาล 
 (4) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (5) มาตรฐานระดับเสียงและความสั่นสะเทือนโดยทั่วไป 
 (6) มาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมในเรื่องอื่นๆ 
 การกำหนดมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมตามวรรคหนึ่ง จะตองอาศัยหลักวิชาการ กฎเกณฑ และหลักฐานทางวิทยาศาสตร
เปนพื้นฐาน และจะตองคำนึงถึงความเปนไปไดในเชิงเศรษฐกิจ สังคม และเทคโนโลยีที่เกี่ยวของดวย 
มาตรา 34 ใหคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติมีอำนาจปรับปรุงแกไขมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมที่ไดกำหนดไวแลวให
เหมาะสมตามความกาวหนาในทางวิทยาศาสตร เทคโนโลยี และความเปลี่ยนแปลงในทางเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ 
มาตรา 47 ในกรณีที่มีการประเมินสิ่งแวดลอมระดับยุทธศาสตรตามระเบียบหรือกฎหมายอื่นใดไวแลว การประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมใหคำนึงถึงผลการประเมินสิ่งแวดลอมระดับยุทธศาสตรดังกลาวดวย 
มาตรา 49 ในกรณีที่โครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามมาตรา 
48 เปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐ หรือหนวยงานของรัฐดำเนินการรวมกับเอกชน ที่ตอง
เสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ใหหนวยงานของรัฐซึ่งเปนผูรับผิดชอบ
โครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการนั้น จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตั้งแตในระยะทำการศึกษาความ
เหมาะสมของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการ และเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติเพื่อเสนอความเห็น
ประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี ในการพิจารณาเสนอความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติใหมีความเห็น
ของคณะกรรมการผูชำนาญการประกอบการพิจารณาดวย 
 ในการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามวรรคหนึ่ง คณะรัฐมนตรีอาจขอใหบุคคลหรือสถาบันใดซึ่งมี
ความชำนาญหรือเชี่ยวชาญเกี่ยวกับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมทำการศึกษาและเสนอรายงานหรือความเห็นเพื่อ
ประกอบการพิจารณาดวยก็ได 
 กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามมาตรา 48 เปน
โครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตองเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีหรือไมตอง
ไดรับอนุญาตตามกฎหมาย ใหหนวยงานของรัฐซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการนั้นจัดทำและเสนอ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่กำหนดไวในมาตรา 50 และมาตรา 51/1 ดวย
โดยอนุโลม 

 จากการทบทวนแนวทางการดำเนินงานของโครงการ ตั ้งแตในระยะการวางแผน
โครงการ พบวา โครงการมีลักษณะเปนทางหลวงสายหลักผานเขตตัวเมืองจังหวัด
กระบี่ โดยแนวเสนทางโครงการบางสวนพาดผานพื้นที่ชุ มน้ำปากแมน้ำกระบี่ และ
บางสวนอยูใกลกับพื้นที่ชุมน้ำปากแมน้ำกระบี่ ซึ่งพื้นที่ชุมน้ำที่สำคัญระหวางประเทศ 
(Ramsar Site) ในระยะ 2 กิโลเมตร รวมทั้งมีแหลงโบราณคดีและแหลงประวัติศาสตร 
อยูในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ จำนวน 3 แหง ไดแก แหลง
โบราณคดีเขาพระ กุโบรบานตลาดเกา และเรือขุดคลองกระบี่ใหญ (ศาลโตะหินขวาง) 
ซึ่งเขาขายตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ 
ซึ ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กรมทางหลวง โดยสำนัก
สำรวจและออกแบบ ไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท ทีม คอน
ซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอน แมเนจเมนท จำกัด (มหาชน) บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนท 
จำกัด และ บริษัท ดาวกฤษ คอมมูนิเคชั่นส จำกัด ใหดำเนินการศึกษาและจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานฯ ไดรับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการผู ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศในการประชุมครั้งที่ 17/2565 เมื่อวันที่ 
24 พฤษภาคม 2565 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานฯ ซึ่งระบุใหกรมทาง
หลวงยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโครงการ รวมทั้งใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติใหความเห็นเพิ่มเติมอยางเครงครัด ปจจุบัน กรมทางหลวงไดจัดใหมีการ
กอสรางแนวเสนทางโครงการ ซึ่งไดมอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัล
แตนท จำกัด เปนบริษัทที่ปรึกษา และจัดทำรายงานผลการตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการ ที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื ่อเสนอตอ
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ตามสัญญาเลขที่ 
สผ.13/2566 ลงวันที่ 17 มีนาคม พ.ศ.2566 ระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้น รวม 
360 วัน จึงถือวา กรมทางหลวงไดดำเนินการสอดคลองตามที่กฎหมายกำหนด 

 
สัญญาวาจางบริษัทที่ปรึกษา 

 มาตรา 51/5 เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบและพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหผูดำเนินการหรือผู
ขออนุญาตที่ไดจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดรับอนุญาตใหดำเนินการแลว จัดทำรายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เสนอตอเจาหนาที่ซึ่งมีอำนาจอนุญาตอยางนอยปละ
หนึ่งครั้ง ตามหลักเกณฑและวิธีการที่รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติประกาศกำหนด  
 ใหเจาหนาที่ซึ่งมีอำนาจอนุญาตรวบรวมรายงานที่ไดรับตามวรรคหนึ่งสงใหสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
จังหวัดในเขตทองที่นั้น หรือสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมสำหรับในเขตกรุงเทพมหานคร 
ภายในหกสิบวันนับแตวันไดรับรายงาน 
 ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมรวบรวมรายงานตามวรรคสองและจัดทำรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการดังกลาวพรอมขอเสนอแนะและความเห็นเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติอยางนอยปละหนึ่ง
ครั้ง  

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

 ในกรณีที่ปรากฏวาผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตผูใดหลีกเลี่ยงหรือมิไดปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งเปนเงื่อนไขในการสั่งอนุญาตหรือตออายุใบอนุญาตตามมาตรา 51/3 ใหสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมเสนอแนะหนวยงานของรัฐหรือเจาหนาที่ผูมีอำนาจอนุญาตใหมีการดำเนินการ
ทางกฎหมายเพื่อบังคับใหผูดำเนินการ หรือผูขออนุญาตปฏิบัติตามมาตรการที่ไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งเปนเงื่อนไขในการสั่งอนุญาตหรือตออายุใบอนุญาตใหถูกตอง และใหหนวยงานของรัฐหรือเจาหนาที่ผูมีอำนาจ
อนุญาต แลวแตกรณี แจงผลการดำเนินการใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบภายใน
ระยะเวลาเกาสิบวัน 

   

 มาตรา 68 ใหรัฐมนตรีโดยคำแนะนำของคณะกรรมการควบคุมมลพิษมีอำนาจประกาศในราชกิจจานุเบกษา กำหนดประเภท
ของแหลงกำเนิดมลพิษที่จะตองถูกควบคุม การปลอยอากาศเสีย รังสี หรือมลพิษอื่นใด ที่อยูในสภาพเปนควัน ไอ กาซ เขมา 
ฝุน ละออง เถาถาน หรือมลพิษอากาศในรูปแบบใดออกสูบรรยากาศ ไมเกินมาตรฐานควบคุมมลพิษจากแหลงกำเนิดที่กำหนด
ตาม มาตรา 55 หรือมาตรฐานที่สวนราชการใดกำหนด โดยอาศัยอำนาจตามกฎหมายอื่นและมาตรฐานนั้นยังมีผลใชบังคับตาม 
มาตรา 56 หรือมาตรฐาน ที่ผูวาราชการจังหวัดกำหนดเปนพิเศษสำหรับเขตควบคุมมลพิษตาม มาตรา 58 

   

 มาตรา 69 ใหรัฐมนตรีโดยคำแนะนำของคณะกรรมการควบคุมมลพิษมีอำนาจประกาศในราชกิจจานุเบกษากำหนดประเภท
ของ แหลงกำเนิดมลพิษที่จะตองควบคุมการปลอยน้ำเสียหรือของเสียลงสูแหลงน้ำสาธารณะหรือออกสูสิ่งแวดลอมนอกเขต
ที่ตั ้ง แหลงกำเนิดมลพิษไมเกินมาตรฐานควบคุมมลพิษจากแหลงที่กำหนดตามมาตรา 55 หรือมาตรฐานที่สวนราชการใด
กำหนด โดยอาศัยอำนาจตามกฎหมายอื่นและมาตรฐานนั้นยังมีผลใชบังคับตามมาตรา 56 หรือมาตรฐานที่ผูวาราชการจังหวัด
กำหนดเปนพิเศษ สำหรับเขตควบคุมมลพิษตามมาตรา 58 

   

 มาตรา 70 เจาของหรือผูครอบครองแหลงกำเนิดมลพิษที่กำหนดตาม มาตรา 69 มีหนาที่ตองกอสรางติดตั้งหรือจัดใหมีระบบ
บำบัดน้ำเสียหรือระบบกำจัดของเสียตามที่เจาพนักงานควบคุมมลพิษกำหนดเพื่อการนี้เจาพนักงานควบคุมมลพิษจะกำหนดให
เจาของ หรือผูครอบครองมีผูควบคุมการดำเนินงานระบบบำบัดน้ำเสียหรือระบบกำจัดของเสียที่กำหนดใหทำการกอสราง
ติดตั้งหรือจัดให มีขึ้นนั้นดวยก็ได 

   

 มาตรา 78 ในกรณีที่ไมมีกฎหมายใดบัญญัติไวโดยเฉพาะใหรัฐมนตรีโดยคำแนะนำของคณะกรรมการควบคุมมลพิษมีอำนาจ
ออกกฎ กระทรวงกำหนดชนิดและประเภทของของเสียอันตรายที่เกิดจากการผลิตการใชสารเคมีหรือวัตถุอันตรายใน
กระบวนการผล ิต ทางอ ุตสาหกรรมเกษตรกรรมการสาธารณส ุขและก ิ จการอย  างอ ื ่ นให อย ู  ความควบคุม 
ในการนี้ใหกำหนดหลักเกณฑมาตรการ และวิธีการเพื่อควบคุมการเก็บรวบรวมการรักษาความปลอดภัยการขนสงเคลื่อนยาย
การนำเขามาในราชอาณาจักรการสงออกไปนอก ราชอาณาจักรและการจัดการบำบัดและกำจัดของเสียอันตรายดังกลาวดวย
วิธีการที่เหมาะสมและถูกตองตามหลักวิชาที่เกี่ยวของดวย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับ
อนุญาตใหดำเนินโครงการ หรือกิจการแลว พ.ศ.2561 มีเนื้อหาโดยสรุปเกี่ยวกับการจัดทำรายงานการปฏิบัติตามมาตรการ
ของโครงการ ดังนี ้
 3. รูปแบบและกำหนดเวลาในการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ 
  (1) เสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการเปนเอกสาร พรอมกับขอมูลที่เปนไฟลอิเล็กทรอนิคสที่บันทึกบนอุปกรณตาม
รูปแบบที่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอมกำหนด ในจำนวนที่เพียงพอ เพื ่อจัดสงใหกับ
หนวยงานของรัฐ 
  (2) เสนอรายงานผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการผ านทางระบบอิเล ็กทรอนิคส ของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โดยมีกำหนดระยะเวลาในการเสนอรายงานสำหรับแตละประเภทโครงการ ดังนี ้
   2.1) โครงการประเภทอุตสาหกรรม อุตสาหกรรมปโตรเคมี โรงกลั่นนามันและพลังงานภายในเดือนกรกฎาคมและ
เดือนมกราคมของปถัดไป แลวแตกรณี 
   2.2) โครงการประเภทคมนาคม เหมืองแรและสำรวจผลิตปโตรเลียม ภายในเดือนสิงหาคมและเดือนกุมภาพันธของป
ถัดไป แลวแตกรณี 
   2.3) โครงการประเภทบริการชุมชนและที่พักอาศัย และพัฒนาแหลงน้ำและเกษตรกรรมภายในเดือนกันยายนและ
เดือนมีนาคมของปถัดไป แลวแตกรณี 

 ปจจุบัน กรมทางหลวงไดมอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด 
เปนบริษัทที่ปรึกษา และจัดทำรายงานผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ ที่
กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอตอสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ตามสัญญาเลขที่ สผ.13/2566 ลง
วันที่ 17 มีนาคม พ.ศ.2566 ระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้น รวม 360 วัน จึงถือวา 
กรมทางหลวงไดดำเนินการสอดคลองตามที่กฎหมายกำหนด 

 
สัญญาวาจางบริษัทที่ปรึกษา 

  4. หลักเกณฑและวิธีการตรวจวัดใหเปนไปตามแบบ ตต.3 (แนบทายประกาศ) พรอมกับตัวอยางการรายงานผลการตรวจวัด 
รวมทั้งการอธิบายเกี่ยวกับสรุปผลการปฏิบัติ และสรุปประเด็นมาตรการที่ไดปฏิบัติโดยปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลงไป โดย
เสนอแนะมาตรการเพิ่มเติม และมีขอมูลตางๆ สนับสนุนอยางเพียงพอ 

   

  5. หนวยที่มีความรับผิดชอบในการรวบรวม และระยะเวลาในการดำเนินการรวบรวมภายใน 60 วัน นับแตวันที่ไดรับรายงาน
ดังกลาวเพื่อเสนอตอหนวยงานของรัฐ 
 ทั้งนี้ หากผูดำเนินการผูขออนุญาต หรือหนวยงานของรัฐ ซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการตองปรับเปลี่ยนมาตรการ
ดานสิ่งแวดลอมหรือวิธีปฏิบัติอยางใดอยางหนึ่งตองเสนอรายละเอียดการเปลี่ยนแปลงและประเมินผลกระทบเพิ่มเติมเพื่อ
เสนอใหคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการ
พิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต แลวแตกรณีเพื่อใหความเห็นชอบกับมาตรการที่จะเปลี่ยนแปลงกอน จึงจะสามารถเปลี่ยนแปลง
มาตรการหรือวิธีการปฏิบัติดังกลาวได 

   

  6. ใหสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัด นำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการไปใชในการแกไขปญหา
สิ่งแวดลอมที่เกิดจากการดำเนินโครงการหรือกิจการ และพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในเขตพื้นที่ของตน 

   

  7. ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอมรวบรวมรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการจาก
หนวยงานของรัฐและสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัด และจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ดังกลาวในภาพรวม พรอมขอเสนอแนะและความเห็นเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ อยางนอยปละ 1 ครั้ง และ
นำความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ถามี) ไปใชประโยชนในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมและ
พัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับ
อนุญาตใหดำเนินโครงการ หรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 อาศัยอำนาจตามความในมาตรา 51/5 วรรคหนึ่ง แหง
พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 มีเนื้อหาโดยสรุปเกี่ยวกับการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการ
จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขอ
อนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 ไดออก
ประกาศไวดังนี ้

   

 ขอ 1  ยกเลิกความในขอ 1 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาต
จะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 และใชขอความตาม
นี้แทน 
 “โครงการหรือกิจการ” หมายถึง โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐอนุญาต ซึ่งตองจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กำหนดไวในประกาศของรัฐมนตรี โดยความเห็นชอบของกก.วล. 
 “คณะกรรมการผูชำนาญการ” หมายถึง คณะกรรมการผูชำนาญการที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติแตงตั้งเพื่อทำ
หนาที่พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.
2535 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 
 “การอนุมัติ หรือการอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการ” หมายถึง การที่เจาหนาที่ซึ่งมีอำนาจตามกฎหมาย หัวหนา 
หรือผูรักษาการแทนหัวหนาหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ หรือการที่คณะรัฐมนตรีอนุมัติใหดำเนิน
โครงการ หรือกิจการระบุวันที่ไวในหนังสืออนุญาตใหผูดำเนินการ ผูขออนุญาต ดำเนินการกอสราง ประกอบกิจการโครงการ
หรือกิจการที่ตองมีการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือวันที่หัวหนา หรือผูรักษาการแทนหัวหนา
หนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ 
 “มาตรการ” หมายความวา มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการผูชำนาญการหรือคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติใหความเห็นชอบ หรือใหความเห็นหรือขอเสนอแนะ 
 “รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ” หมายความวา รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐจะอนุญาตซึ่งตองจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว” 

   

 ขอ 2 ใหยกเลิกความในขอ 3 ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดำเนินการ หรือผูขออนุญาต
จะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 และใหใชความ
ตอไปนี้แทน “ขอ 3 ความถี่ และขอยกเวนในการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการตามขอ 2 ใหเปนไป ดังนี ้
 (1) กรณีมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมไมไดกำหนดระยะเวลาในการปฏิบัติตาม
มาตรการ หรือกำหนดระยะเวลาไวปละ 1 ครั้ง ใหเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการชวงเดือนมกราคมถึงเดือนธันวาคม 
ภายในเดือนมกราคมของปถัดไป 
 (2) กรณีมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกำหนดระยะเวลาในการปฏิบัติตามมาตรการไวป
ละ 2 ครั้ง หรือมากกวานั้น ใหเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของชวงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน ภายในเดือน
กรกฎาคม และเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม ภายในเดือนมกราคมของป
ถัดไป 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

 (3) กรณีโครงการหรือกิจการเริ่มตนดำเนินการในชวงระยะกอสราง หรือชวงระยะดำเนินการหรือชวงเวลาตามมาตรการที่
กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ภายใน 2 เดือน กอนครบกำหนดการรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการแตละรอบตาม (1) หรือ (2) แลวแตกรณีใหเลื่อนการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการครั้งนั้นออกไปและใหนำ
ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่เลื่อนการเสนอไปรวมไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการในรอบถัดไป โดยใหแยกสวนให
ชัดเจน พรอมกับใหระบุเหตุผลของการดำเนินการดังกลาวประกอบไวในรายงานดวย ทั้งนี ้ใหมีหนังสือแจงการเลื่อนการเสนอ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกลาว ตอหนวยงานของรัฐซึ่งมีอำนาจอนุญาตตามกฎหมายหรือสำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม แลวแตกรณีดวยทุกครั้ง 

   

  (4) กรณีโครงการหรือกิจการหยุดการดำเนินการหรือไมดำเนินการตามรอบการรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการตาม (1) 
หรือ (2) แลวแตกรณี ใหมีหนังสือแจงหนวยงานของรัฐซึ่งมีอำนาจอนุญาตตามกฎหมาย หัวหนาหรือผูรักษาการแทนหัวหนา
หนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ แลวแตกรณี โดยไมตองเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการในรอบนั้น 

   

  (5) กรณีไมสามารถเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการไดภายในระยะเวลาที่กำหนดไวใน (1) หรือ (2) ใหมีหนังสือแจง
หนวยงานของรัฐตามขอ 2 แลวแตกรณี ภายในวันสุดทายของรอบที่ครบกำหนดเสนอรายงานแตละครั้ง พรอมกับใหระบุ
เหตุผลความจำเปนที่ไมสามารถเสนอรายงานไดภายในกำหนด ซึ่งเปนปญหาหรืออุปสรรคที่เกิดจากการจัดทำรายงาน โดยให
ถือวาเปนคำรองฝายเดียวในการขอขยายระยะเวลาการเสนอรายงาน และเมื่อหนวยงานของรัฐตามขอ 2 ประทับตราลงรับ
หนังสือไวถูกตองครบถวนภายในกำหนดเวลาแลวใหขยายระยะเวลาการเสนอรายงานดังกลาวออกไปอีกเพียง 30 วัน นับแตวัน
ถัดจากวันสุดทายของรอบที่ครบกำหนดเสนอรายงานแตละครั้ง 

   

  (6) กรณีโครงการหรือกิจการใดที ่ร ัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติประกาศ 
กำหนดใหตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตอมารัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติมิไดประกาศกำหนดใหโครงการหรือกิจการนั้น ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหถือวาโครงการ
หรือกิจการนั้นไมเขาขายตาม หลักเกณฑและวิธีการที่ตองจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมฉบับนี้” 

   

 ขอ 3 ใหยกเลิกความในขอ 4 (2) 2.1) ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการ
จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดำเนินการ หรือผูขอ
อนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 และใหใช
ความตอไปนี้แทน 

   

  “2.1) โครงการประเภทอุตสาหกรรม อุตสาหกรรมปโตรเคมี โรงกลั่นน้ำมันและพลังงานภายในเดือนกรกฎาคมและเดือน
มกราคมของปถัดไป แลวแตกรณีหากมีการขอขยายเวลาการจัดสงรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการตามขอ 3 (5) แลวให
ระยะเวลาการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการผานทางระบบอิเล็กทรอนิคสขยายออกไปเทากับระยะเวลาตามขอ 3 
(5) ดวย” 

   

 ขอ 4 ใหยกเลิกความในขอ 5 (1) และ (4) ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และ
วิธีการจัดทำารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดำเนินการ หรือ
ผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที ่19 พฤศจิกายน 2561 และให
ใชความตอไปนี้แทน 

   

  (1) กรณีผูดำเนินการ ผูขออนุญาต หรือหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการใดที่มีความสามารถเพียงพอจะ
จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของตนเองก็ได หรือจะวาจางใหบุคคลอื่นดำเนินการแทนก็ได แตสำหรับการ
วิเคราะหตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอมจะตองดำเนินการ ตรวจวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที ่ไมใชหองปฏิบัติการของ
ผูดำเนินการ หรือผูขออนุญาต  ยกเวน หนวยงานของรัฐที่เปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ และเปนหองปฏิบัติการที่ขึ้น
ทะเบียนกับ หนวยงานของรัฐที่มีอำนาจหนาที่ตามกฎหมาย หรือเปนหองปฏิบัติการที่ไดรับรองมาตรฐานจากหนวยงานของรัฐ
หรือจากองคกร/สถาบัน อันเปนที่ยอมรับตามมาตรฐานสากล หรือมีวิธีการ ตรวจวัดที่เปนไปตามที่กฎหมายเฉพาะกำหนดไว 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

 (4) รูปแบบและลักษณะของการจัดทำ รวมทั้งการอธิบายเกี่ยวกับรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการจะตองเปนไปตามที่
กำหนดไว ตามแบบ ตต.3 
ขอ 5 ใหยกเลิกเอกสารทายประกาศ แบบ ตต.4 ถึงแบบ ตต.19 
ขอ 6 ประกาศนี้ใหใชบังคับนับแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 

   

1.4 พระราชบัญญัติ โบราณสถาน โบราณวัตถุ 
ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ (ฉบับที่ 
2) พ.ศ.2535 

มาตรา 10 หามมิใหผูใดซอมแซม แกไข เปลี่ยนแปลง รื้อถอน ตอเติม ทำลาย เคลื่อนยายโบราณสถานหรือสวนตางๆ ของ
โบราณสถาน หรือขุดคนสิ่งใดๆ หรือปลูกสรางอาคารภายในบริเวณโบราณสถาน เวนแตจะกระทำตามคำสั่งของอธิบดีหรือ
ไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากอธิบดี และถาโบราณสถานหนังสืออนุญาตนั้นกำหนดเงื่อนไขไวประกาศใดตองปฏิบัติตามเงื่อนไข
นั้นดวย 
 พนักงานเจาหนาที่มีอำนาจเขาไปในโบราณสถาน เพื่อตรวจสอบดูวาไดมีการซอมแซม แกไข เปลี่ยนแปลง รื้อถอน ตอเติม 
ทำลาย เคลื่อนยายโบราณสถานหรือสวนตางๆ ของโบราณสถาน หรือมีการจขุดคนสิ่งใดๆ หรือปลูกสรางอาคารในบริเวณ
โบราณสถานหรือไม ในการนี้ใหพนักงานเจาหนาที่ยึดหรืออายัดวัตถุที่มีเหตุอันสมควรสงสัยวาจะเปนวัตถุที่ไดมาจากการขุด
คนในบริเวณโบราณสถานได 
มาตรา 16 ในกรณีที่โบราณสถานวัตถุหรือศิลปวัตถุที่ไดขึ้นทะเบียนแลวชำรุดหักพัง เสียหาย สูญหาย หรือมีการยายสถานที่
เก็บรักษา ใหผูครอบครองโบราณวัตถุหรือศิลปวัตถุนั้นแจงเปนหนังสือไปยังอธิบดีภายใน 30 วัน นับแตวันชำรุด หักพัง 
เสียหาย สูญหาย หรือมีการยายนั้น 

 เนื่องจากแนวเสนทางกอสรางชวง กม.972+000 ถึง กม.974+000 อยูใกลเคียงกับ
แหลงโบราณสถาน และโบราณคดี จำนวน 3 แหง ไดแก แหลงโบราณคดีเขาพระ  
กุโบรตลาดเกา และเรือขุดคลองกระบี่ใหญ (ศาลโตะหินขวาง) จึงไดมีมาตรการ
กำหนดใหประสานงานกับสำนักศิลปากรที่ 12 นครศรีธรรมราช เพื่อชี้แจงแผนการ
กอสรางโครงการ พรอมทั้งขอคำแนะนำและขอหวงกังวลตางๆ ตอแหลงศิลปกรรมที่
อยูโดยรอบพื้นที่ศึกษาที่อาจไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ และกำหนดให
กรมทางหลวงขุดสำรวจดิน ดวยการใชหัวเจาะ (Auger Coring) บริเวณแนวเสนทาง
โครงการชวงกม.972+000 ถึง กม.974+000 จำนวน 2 หลุม เพื่อใชเปนตัวแทนในการ
ตรวจสอบหลักฐานทางโบราณคดีบริเวณพื้นที่โครงการที่อยูใกลแหลงโบราณคดีเขา
พระ และเรือขุดคลองกระบีใหญ (ศาลโตะหินขวาง) มากที่สุด รวมถึงขณะดำเนินการ
กอสรางโครงการ หากพบหลักฐานทางโบราณคดีพื้นที่ใดๆ จะตองหยุดดำเนินงานและ
รีบแจงตอสำนักศิลปกรที่ 12 นครศรีธรรมราช ทราบโดยทันที โดยแนวเสนทางชวง
ดังกลาว อยูในโครงการกอสรางฯ ตอน 1 ปจจุบัน สำนักงานควบคุมการกอสราง
โครงการฯ ตอน 1 ไดมีการประสานงานกับสำนักศิลปากรที่ 12 นครศรีธรรมราชแลว 
และจากการดำเนินการกอสรางในระยะที่ผานมา ไมพบหลักฐานทางโบราณคดี หรือ
แหลงประวัติศาสตรในบริเวณพื้นที่กอสรางโครงการแตอยางใด จึงถือวา กรมทาง
หลวงไดดำเนินการสอดคลองตามที่กฎหมายกำหนด 

ภาคผนวก ค 

1.5 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 
พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2550 และ  

 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 3) 
 พ.ศ.2560 

มาตรา 18 การเก็บ ขน หรือกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยในเขตราชการสวนทองถิ่นใดใหเปนอำนาจหนาที่ของราชการสวน
ทองถิ่นนั้น 
 ในการดำเนินการตามวรรคหนึ่ง ราชการสวนทองถิ่นอาจรวมกับหนวยงานของรัฐ หรือราชการสวนทองถิ่นอื่นดำเนินการ
ภายใตขอตกลงรวมกันก็ได แตในกรณีจำเปนเพื่อประโยชนสาธารณะโดยสวนรวม รัฐมนตรีมีอำนาจออกกฎกระทรวง โดย
คำแนะนำของคณะกรรมการกำหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการดำเนินการรวมกันได 
 ในกรณีที่มีเหตุอันสมควรราชการสวนทองถิ่นอาจมอบใหบุคคลใดดำเนินการตามวรรคหนึ่งแทนภายใตการควบคุมดูแลของ
ราชการสวนทองถิ่น หรืออาจอนุญาตใหบุคคลใดเปนผูดำเนินกิจการรับทำการเก็บ ขน หรือกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยตาม
มาตรา 19 ก็ได 
 บทบัญญัติตามมาตรานี้ และมาตรา 19 มิใหใชบังคับการจัดการของเสียอันตรายตามกฎหมายวาดวยโรงงาน แตใหผูดำเนิน
กิจการโรงงานที่มีของเสียอันตราย และผูดำเนินกิจการรับทำการเก็บ ขน หรือกำจัดของเสียอันตรายดังกลาว แจงการดำเนิน
กิจการเปนหนังสือตอเจาพนักงานทองถิ่น 
มาตรา 19 หามมิใหผูใดดำเนินกิจการรับทำการเก็บขนหรือกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยโดยทำเปนธุรกิจหรือโดยไดรับ
ประโยชนตอบแทนดวยการคิดคาบริการเวนแตจะไดรับใบอนุญาตจากเจาพนักงานทองถิ่น 

 การดำเนินการกอสรางของโครงการ ตลอดแนวเสนทางโครงการ อาจจะกอใหเกิดมูล
ฝอยและสิ่งปฏิกูลจากกิจกรรมการกอสรางและกิจกรรมตางๆ ซึ่งโครงการไดกำหนดให
ผูรับเหมากอสรางจัดการดานสุขาภิบาลตางๆ ใหแกคนงานกอสรางอยางเพียงพอ 
ไดแก หองน้ำ-หองสวม ถังบำบัดน้ำเสีย ถังรองรับขยะมูลฝอย และประสานงานให
องคกรปกครองสวนทองถิ่นเขามาดำเนินการจัดเก็บขยะมูลฝอยเปนตน รวมทั้งจัดใหมี
คนงานกอสรางคอยดูแลรักษาความสะอาดอยางสม่ำเสมอ สำหรับกิจกรรมการ
กอสราง และการขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง อาจกอใหเกิดผลกระทบดานฝุนละออง 
เสียงและความสั่นสะเทือน ตอประชาชนที่อาศัยอยู บริเวณใกลเคียงแนวเสนทาง
โครงการ ทางโครงการไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ เชน ฉีดพรมน้ำ
บริเวณผิวถนนและพื้นที่กอสราง กำหนดใหกิจกรรมทีก่อใหเกิดความสั่นสะเทือน ตอง
ดำเนินการในชวงเวลากลางวันเทานั้น (08.00-18.00 น.) เปนตน จึงถือวา กรมทาง
หลวงไดดำเนินการสอดคลองตามที่กฎหมายกำหนด 

 
รถฉีดพรมน้ำ 

 
ระบบบำบัดน้ำเสีย 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.5 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 
พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2550 และ  

 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 3) 
 พ.ศ.2560 (ตอ) 

มาตรา 20 เพื่อประโยชนในการรักษาความสะอาดและการจัดระเบียบในการเก็บขนและกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยใหราชการ
สวนทองถิ่นมีอำนาจออกขอกำหนดของทองถิ่นดังตอไปนี ้
 (1) หามการถาย เท ทิ้ง หรือทำใหมีขึ้นในที่หรือทางสาธารณะซึ่งสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย นอกจากในที่ที่ราชการสวนทองถิ่น
จัดไวให 
 (2) กำหนดใหมีท่ีรองรับสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยตามที่หรือทางสาธารณะและสถานที่เอกชน 
 (3) กำหนดวิธีการเก็บขนและกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยหรือใหเจาของหรือผูครอบครองอาคารหรือสถานที่ใดๆปฏิบัติให
ถูกตองดวยสุขลักษณะตามสภาพหรือลักษณะการใชอาคารหรือสถานที่นั้นๆ 
 (4) กำหนดอัตราคาธรรมเนียมการใหบริการของราชการสวนทองถิ่น หรือบุคคลอื่นที่ราชการสวนทองถิ่นมอบใหดำเนินการ
แทน ในการเก็บ ขน หรือกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย ไมเกินอัตราตามที่กำหนดในกฎกระทรวงทั้งนี้ การจะกำหนดอัตรา
คาธรรมเนียมการกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย ราชการสวนทองถิ่นนั้นจะตองดำเนินการใหถูกตองดวยสุขลักษณะตามที่กำหนด
ในกฎกระทรวง 
 (5) กำหนดหลักเกณฑวิธีการและเงื่อนไขในการเก็บขนและกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยเพื่อใหผูรับใบอนุญาตตามมาตรา 19 
ปฏิบัติตลอดจนกำหนดอัตราคาบริการขั้นสูงตามลักษณะการใหบริการที่ผูรับใบอนุญาตตามมาตรา 19 จะพึงเรียกเก็บได 
 (6) กำหนดการอื่นใดที่จำเปนเพื่อใหถูกตองดวยสุขลักษณะ 

   

 มาตรา 25 ในกรณีที่มีเหตุอันอาจกอใหเกิดความเดือดรอนแกผูอยูอาศัยในบริเวณใกลเคียง หรือผูที่ตองประสบกับเหตุนั้น
ดังตอไปนี้ ใหถือวาเปนเหตุรำคาญ 
 (1) แหลงน้ำ ทางระบายน้ำ ที่อาบน้ำ สวม หรือสถานที่อื่นใดซึ่งอยูในทำเลไมเหมาะสม สกปรก มีการสะสมหรือหมักหมม
สิ่งของ มีการเททิ้งสิ่งใดเปนเหตุใหมีกลิ่นเหม็นนาจะเปนที่เพาะพันธุพาหะนำโรค หรือกอใหเกิดความเสื่อมหรืออาจเปน
อันตรายตอสุขภาพ 
 (2) การกระทำใดๆ อันเปนเหตุใหเกิดกลิ่นเสียงความรอนสิ่งมีพิษความสั่นสะเทือนฝุนละอองเขมาเถาหรือกรณีอื่นใดจนเปน
เหตุใหเสื่อมหรืออาจเปนอันตรายตอสุขภาพ 
 (3) เหตุอื่นใดที่รัฐมนตรีกำหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

   

 มาตรา 26 ใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอำนาจหามผูหนึ่งผูใดมิใหกอเหตุรำคาญในที่หรือทางสาธารณะหรือสถานท่ีเอกชนรวมทั้ง
การระงับเหตุรำคาญดวยตลอดทั้งการดูแลปรับปรุงบำรุงรักษาบรรดาถนนทางบกทางน้ำรางระบายน้ำคูคลองและสถานที่ตางๆ 
ในเขตของตนใหปราศจากเหตุรำคาญในการนี้ใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอำนาจออกคำสั่งเปนหนังสือเพื่อระงับกำจัดและควบคุม
เหตุรำคาญตางๆ ได 

   

 มาตรา 27 ในกรณีที่มีเหตุรำคาญเกิดขึ้นหรืออาจเกิดขึ้นในที่หรือทางสาธารณะใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอำนาจออกคำสั่งเปน
หนังสือใหบุคคลซึ่งเปนตนเหตุหรือเกี่ยวของกับการกอหรืออาจกอใหเกิดเหตุรำคาญนั้นระงับหรือปองกันเหตุรำคาญภายใน
เวลาอันสมควรตามที่ระบุไวในคำสั่งและถาเหตุสมควรจะใหกระทำโดยวิธีใดเพื่อระงับหรือปองกันเหตุรำคาญนั้นหรือสมควร
กำหนดวิธีการเพื่อปองกันมิใหมีเหตุรำคาญเกิดขึ้นอีกในอนาคตใหระบุไวในคำสั่งได 
 ในกรณีที่ปรากฏแกเจาพนักงานทองถิ่นวาไมมีการปฏิบัติตามคำสั่งของเจาพนักงานทองถิ่นตามวรรคหนึ่งและเหตุรำคาญที่
เกิดขึ้นอาจเกิดอันตรายรายแรงตอสุขภาพใหเจาพนักงานทองถิ่นระงับเหตุรำคาญนั้นและอาจจัดการตามความจำเปนเพื่อ
ปองกันมิใหเกิดเหตุรำคาญนั้นขึ้นอีกโดยบุคคลซึ่งเปนตนเหตุหรือเกี่ยวของกับการกอหรืออาจกอใหเกิดเหตุรำคาญตองเปนผู
เสียคาใชจายสำหรับการจัดการนั้น 

   
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.6 พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและ 
 ความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง  
 พ.ศ.2535 และ พระราชบัญญัติรักษา 
 ความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอย

ของบานเมือง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2560 

มาตรา 13 เจาของรถซึ่งบรรทุกสัตว กรวด หิน ดิน เลน ทราย สิ่งปฏิกูล มูลฝอย หรือสิ่งอื่นใด ตองจัดใหรถนั้นอยูในสภาพที่
ปองกันมิใหมูลสัตวหรือสิ่งดังกลาวตกหลน รั่วไหล ปลิว ฟุงกระจายลงบนถนนในระหวางที่ใชรถนั้น รวมทั้งตองปองกันมิให
น้ำมันจากรถรั่วไหลลงบนถนน 
 ถามีกรณีดังกลาวตามวรรคหนึ่งเกิดขึ้นใหพนักงานเจาหนาที่ เจาพนักงานจราจร หรือตำรวจที่ปฏิบัติหนาที่ควบคุม
การจราจรมีอำนาจสั่งใหผูขับขี่นำรถไปที่สถานีตำรวจ ที่ทำการขนสง หรือสำนักงานขององคการปกครองสวนทองถิ่น และยึด
รถนั้นไวจนกวาเจาของหรือผูครอบครองรถจะชำระคาปรับ 
มาตรา 23 หามมิใหผูใดเทหรือทิ้งกรวด หิน ดิน เลน ทราย หรือเศษวัตถุกอสรางลงในทางน้ำ หรือกองไว หรือกระทำดวย
ประการใดๆ ใหวัตถุดังกลาวไหลตกลงในทางน้ำ 
 ใหเจาพนักงานทองถิ่น หรือพนักงานเจาหนาที่มีอำนาจสั่งใหผูกระทำตามวรรคหนึ่งจัดการขนยายวัตถุดังกลาวออกไปให
หางจากทางน้ำภายในระยะเวลาที่เจาพนักงานทองถิ่น หรือพนักงานเจาหนาที่กำหนด และถาการกระทำผิดดังกลาวเปน
อุปสรรคตอการระบายน้ำหรือทำใหทอระบายน้ำ คู คลอง ตื้นเขิน ใหมีอำนาจสั่งใหผูกระทำการตามวรรคหนึ่งแกไขใหทางน้ำ
ดังกลาวคืนสูสภาพเดิม ถาละเลยเพิกเฉย นอกจากมีความผิดฐานขัดคำสั่งเจาพนักงานตามประมวลกฎหมายอาญาแลว ใหเจา
พนักงานทองถิ่นหรือพนักงานเจาหนาที่ดำเนินคดีสำหรับความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ตอไป 

 โครงการไดมีการปฏิบัติ/ควบคุมดูแลพรอมทั้งกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบตางๆ เชน ใหผู ร ับเหมากอสรางเปดหนาดินเปนชวงๆ และดำเนินการ
กอสรางกิจกรรมที่เกี่ยวของกับงานดินในชวงฤดูแลง นำดินที่ขุดออกมาถมในพื้นที่เขต
ทาง และจัดพื้นที่กองดินใหอยูหางจากแหลงน้ำไมนอยกวา 150 เมตร ลางทำความ
สะอาดลอรถยนต หรือรถบรรทุกที่วิ่งเขา-ออกพื้นที่กอสรางโครงการ เพื่อควบคุมไมให
มีเศษดินและทรายที่ติดลอรถยนต หรือรถบรรทุกเลอะถนนที่อยู ใกลเคียงพื ้นที่
โครงการ รวมทั้งใหมีการจัดการดานสุขาภิบาลตางๆ ใหเพียงพอ ไดแก หองน้ำ-หอง
สวม ถังบำบัดน้ำเสีย และถังขยะเพื่อลดผลกระทบจากกิจกรรมของคนงานกอสราง 
และประสานงานกับองคกรปกครองสวนทองถิ่นเขามาดำเนินการจัดเก็บขยะมูลฝอย 
เปนตน จึงถือวา กรมทางหลวงไดดำเนินการสอดคลองตามที่กฎหมายกำหนด 

 
รถฉีดพรมน้ำ 

 มาตรา 29 หามมิใหผูใดถายอุจจาระหรือปสสาวะลงในที่สาธารณะ หรือสถานสาธารณะ ซึ่งมิใชสถานที่ที่ราชการสวนทองถิ่น
ไดจัดไวเพื่อการนั้น 
มาตรา 30 หามมิใหผูใดเท ปลอย หรือระบายอุจาระ หรือปสสาวะจากอาคาร หรือยานพาหนะลงในทางน้ำ 

   

 มาตรา 33 หามมิใหผูใดเท หรือทิ้งสิ่งปฏิกูล มูลฝอย น้ำโสโครก หรือสิ่งอื่นใดลงบนถนนหรือในทางน้ำ 
 ความในวรรคหนึ่งมิใหใชบังคับแกเจาของ หรือผูครอบครองเรือ หรืออาคารประเภทเรือนแพ ซึ่งจอด หรืออยูในทองที่ที่เจา
พนักงานทองถิ่นยังไมไดจัดสวมสาธารณะ หรือภาชนะสำหรับทิ้งสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย 

   

 มาตรา 34 หามมิใหผูใดเท หรือระบายอุจจาระ หรือปสสาวะจากอาคาร หรือยานพาหนะลงในที่สาธารณะ หรือในสถาน
สาธารณะ 

   

1.7 พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2522 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2529 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2535 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2538 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2542 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2550 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 8) พ.ศ.2551 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2557 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2557 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ.2559 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ.2562 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ.2565 

กฎหมายฉบับนี้มีการระบุขอกำหนดหลายประการใหผูขับขี่รถยนตตองปฏิบัติตามเพื่อความปลอดภัยในการเดินทาง ไดแก การ
กำหนดรายละเอียดเกี ่ยวกับลักษณะของรถที่ใชในทาง การใชไฟหรือเสียงสัญญาณรถ การบรรทุก สัญญาณจราจรและ
เครื่องหมายการจราจร การใชทางเดินรถ การจำกัดความเร็วรถ การขับรถ ลักษณะรถฉุกเฉิน การลากรถหรือจูงรถ อุบัติเหตุ 
นอกจากนี้ กฎหมายฉบับดังกลาวไดกำหนดลักษณะและการใชรถประเภทตางๆ ไดแก รถจักรยาน รถบรรทุกคนโดยสาร รถ
แท็กซี่ รวมถึงคนเดินเทา สัตวและสิ่งของในทาง รถมา เกวียนและเลื่อน บทกำหนดโทษ และอื่นๆ 

 โครงการได กำหนดมาตรการปองก ันและแก ไขผลกระทบเก ี ่ยวก ับการใช รถ  
การบรรทุก การควบคุมใหพนักงานขับรถบรรทุกที่ใชขนสงวัสดุและอุปกรณกอสราง
โครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี ่ยานพาหนะดวยความ
ระมัดระวัง เพื่อปองกันอันตรายตอการใชทาง นอกจากนี้ ไดมีการติดปายสัญญาณ
เตือนตางๆ ตลอดแนวเสนทางที่อยูระหวางการกอสราง เพื่อเตือนใหผูใชเสนทางเพิ่ม 
ความระมัดระวังมากขึ้น จึงถือวากรมทางหลวงไดดำเนินสอดคลองตามที่กฎหมายที่
กำหนด 

 
ปายเตือนทางเบี่ยง 

 
ปายจำกัดความเร็ว 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที ่ 2) 
พ.ศ.2523 

 พระราชกำหนดแกไขเพิ่มเติมพระราชบัญญัติ
การขนสงทางบก พ.ศ.2522 และ พ.ศ.2529 

 พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที ่ 3) พ.ศ.2530 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที ่ 4) พ.ศ.2535 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที ่ 5) พ.ศ.2535 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที ่ 6) พ.ศ.2537 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที ่ 7) พ.ศ.2537 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที ่ 8) พ.ศ.2542 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที ่ 9) พ.ศ.2542 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2546 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ.2550 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ.2557 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ.2557 

พระราชบัญญัติการขนสงทางบกนี้ไดมีการระบุขอกำหนดหลายประการที่เกี่ยวของกับการขนสงทางบก ไดแก การกำหนด
คณะกรรมการนโยบายการขนสงทางบก คณะกรรมการควบคุมการขนสงทางบก การประกอบการขนสง การชดใชคาเสียหายที่
เกิดจากการขนสง การรับจัดการขนสงรายละเอียดของการใชในการขนสง การตรวจสภาพรถ ผูประจำรถ ผูโดยสาร สถานีขนสง 
และการกำหนดโทษ 

 โครงการไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบในระยะกอสราง เกี่ยวกับการ
ใชรถ การบรรทุก การขับขี่ การตรวจสภาพรถ และการซอมผิวทางที่ชำรุดเสียหาย 
รวมทั้งควบคุมและจัดอบรมพนักงานขับรถที่ใชในการขนสงวัสดุกอสรางใหปฏิบัติตาม
กฎจราจรอยางเครงครัด เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งตอผูขับขี่และผูรวมใชทาง จึง
ถือวากรมทางหลวงไดดำเนินสอดคลองตามที่กฎหมายที่กำหนด 

- 

1.9 พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2553 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2562 

มาตรา 23 วาดวยการกำหนดเวลาการทำงาน โดยกำหนดเวลาเริ่มตนและเวลาสิ้นสุดการทำงานแตละวันของลูกจางไมเกินเวลา
ทำงานของแตละประเภทงาน ตามที่กำหนดในกฎกระทรวง แตวันหนึ่ง ไมเกิน 8 ชั่วโมงและเมื่อรวมเวลาทำงานทั้งสิ้นแลว 
สัปดาหหนึ่งตองไมเกิน 48 ชั่วโมง เวนแตงานที่อาจเปนอันตรายตอสุขภาพและความปลอดภัยของลูกจางตามที่กำหนดใน
กฎกระทรวง จะมีเวลาทำงานปกติวันหนึ่งตองไมเกิน 7 ชั่วโมง แตเมื่อรวมเวลาทำงานทั้งสิ้นแลว สัปดาหหนึ่งไมเกิน 42 ชั่วโมง 
หมวด 8 วาดวยความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน ตามมาตรา 103 ระบุวา “ใหรัฐมนตรีมีอำนาจ
ออกกฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานใหนายจางดำเนินการในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทำงาน” ซึ่งปจจุบันไดมีการออกกฎกระทรวง เรื่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหารและการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2549 และกฎกระทรวง เรื่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหารและ
การจัดการดานความปลอดภัย อาชีวนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับความรอน แสงสวาง และเสียง พ.ศ.2549 
ซึ่งมีสาระสำคัญดังนี ้

 ในระยะกอสรางโครงการไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบเกี่ยวกับความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานตางๆ เชน กำหนดให
ผูรับเหมากอสรางไดจัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลใหแกคนงานอยาง
เพียงพอตามความเหมาะสมของงาน เชน หมวกแข็ง รองเทาพื้นยางหุมสน ถุงมือยาง 
เข็มขัดนิรภัย เปนตน รวมทั้งจัดใหมีการอบรมผูปฏิบัติงานกอนเริ ่มปฏิบัติงาน 
เกี่ยวกับวิธีใช การดูแล บำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณตางๆ ใหถูกตองและเขาใจและ
เหมาะสมกับประเภทของงานที่ไดรับมอบหมายกอนเริ ่มปฏิบัติงาน เพื ่อปองกัน
อุบัติเหตุจากการทำงาน จึงถือวากรมทางหลวงไดดำเนินสอดคลองตามที่กฎหมายที่
กำหนด 

 
คนงานกอสรางสวมใส 

อุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล 

  กฎกระทรวง เรื่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม
ในการทำงาน พ.ศ.2549 ออกตามความในมาตรา 6 และมาตรา 103 แหงพระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541 และ
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 123 ตอนที่ 65 ก เมื่อวันที่ 21 มิถุนายน พ.ศ.2549 มีสาระสำคัญที่เกี่ยวของ ดังนี ้
หมวด 1 บททั่วไป : กลาวถึงการกำหนดใหนายจางมีขอบังคับและคูมือวาดวยความปลอดภัยในการทำงานไวในสถานประกอบ
กิจการ และจัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัยในการทำงาน รวมทั้งกำหนดคุณสมบัติและหนาที่ของเจาหนาที่ความปลอดภัยใน
การทำงานดังกลาว 
หมวด 2 คณะกรรมการความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานของสถานประกอบกิจการ : กลาวถึง
การจัดตั้งหนวยงานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานของสถานประกอบกิจการ รวมถึงการไดมา 
และหนาที่ความรับผิดชอบของคณะกรรมการฯ ดังกลาว 
หมวด 3 หนวยงานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานของสถานประกอบกิจการ : กลาวถึงการ
จัดตั้งหนวยงานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานของสถานประกอบกิจการ รวมทั้งกำหนดหนาที่
ของหนวยงานดานความปลอดภัยดังกลาว 

   
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.9 พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2553 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุ มครองแรงงาน (ฉบับที ่ 7) พ.ศ.2562 

(ตอ) 

 กฎกระทรวง เรื่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม
ในการทำงานเกี ่ยวกับความรอน แสงสวาง และเสียง พ.ศ.2549 ซึ่งออกตามความในมาตรา 6 และมาตรา 103 แหง
พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 123 ตอนที่ 23 ก วันที่ 6 มีนาคม พ.ศ.2549 
และมีผลบังคับใชในวันที่ 6 กันยายน พ.ศ.2549 โดยมีสาระสำคัญ ดังนี ้
หมวด 4 วาดวยการคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล ประกอบดวย 
 ขอ 13 อุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล ตองมีมาตรฐาน ดังตอไปนี ้
  (1) ชุดแตงกาย รองเทา และถุงมือ สำหรับปองกันความรอน ตองทำดวยวัสดุที่มีน้ำหนักเบาสามารถกันความรอนจาก
แหลงกำเนิดความรอนเพื่อมิใหอุณหภูมิในรางกายเกิน 38 องศาเซลเซียส 
  (2) หมวกนิรภัย (Safety Hat) ตองเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม หมวกนิรภัยที่มีอุปกรณสองแสงสวาง
จะตองมีอุปกรณที่ทำใหแสงสวางสองไปขางหนาที่มีความเขมในระยะ 3 เมตร ไมนอยกวา 20 ลักซ ติดอยูที่หมวกดวย 
  (3) แวนตาลดแสง (Safety Glasses) ตองทำดวยวัสดุซึ่งสามารถลดความจาของแสงลงใหอยูในระดับที่ไมเปนอันตรายตอ
สายตา กรอบแวนตาตองมีน้ำหนักเบาและมีกระบังแสงซึ่งมีลักษณะออน 
  (4) กระบังหนาลดแสง (Face Shield) ตองทำดวยวัสดุสีที่สามารถลดความจาของแสงลงใหอยูในระดับที่ไมเปนอันตราย
ตอสายตา กรอบกระบังหนาตองมีน้ำหนักเบาและไมติดไฟงาย 
  (5) ปลั๊กลดเสียง (Ear Plugs) ตองทำดวยพลาสติก ยาง หรือวัสดุอื่นที่ออนนุมและไมระคายเคืองใชใสชองหูทั้งสองขาง 
และสามารถลดระดับเสียงลงไดไมนอยกวา 15 เดซิเบลเอ 
  (6) ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) ตองทำดวยพลาสติก ยาง หรือวัสดุอื่นที่ออนนุมและไมระคายเคืองใชครอบหูทั้งสองขาง 
และสามารถลดระดับเสียงลงไดไมนอยกวา 25 เดซิเบลเอ 
 ขอ 14 นายจางตองจัดใหมีการบริหารการจัดการเกี่ยวกับวิธีการเลือกและการใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล 
โดยตองจัดใหลูกจางไดรับการฝกอบรมเกี่ยวกับวิธีการใชและการบำรุงรักษาอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล รวมทั้ง
ระเบียบในการใชตองจัดทำขึ้นเองอยางมีระบบและสามารถใหพนักงานตรวจสอบไดตลอดเวลาทำการ 

   

  ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่องความปลอดภัยในการทำงานกอสราง: ออกตามความในประกาศคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 103 
ลงวันที่ 16 มีนาคม พ.ศ.2515 เพื่อกำหนดสวัสดิการเกี่ยวกับความปลอดภัยและสุขภาพอนามัยในการทำงานสำหรับลูกจาง 
โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันที่ 10 มิถุนายน พ.ศ.2519 และมีผลบังคับใชเมื่อวันที่ 10 ธันวาคม พ.ศ.2519 โดยมี
สาระสำคัญที่เกี่ยวของ ดังนี ้
หมวด 2: วาดวยการคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล ประกอบดวย 
 1) ใหนายจางจัดใหลูกจางซึ่งทำงานเกี่ยวกับชางไม สวมหมวกเหล็กและรองเทาพื้นยางหุมสน ตลอดเวลาที่ลูกจางทำงาน 
 2) ใหนายจางจัดใหลูกจางซึ่งทำงานเกี่ยวกับงานชางเหล็ก สวมหมวกแข็ง ถุงมือ และรองเทาพื้นยางหุมสนตลอดเวลาท่ี
ลูกจางทำงาน 
 3) ใหนายจางจัดใหลูกจางซึ่งทำงานเกี่ยวของกับงานคอนกรีตสวมหมวกแข็ง ถุงมือยาง หรือวัตถุอื่นที่คลายกัน และรองเทา
ยางหุมสน ตลอดเวลาที่ลูกจางทำงาน 
 4) ใหนายจางจัดใหลูกจางซึ่งทำงานเกี่ยวกับงานกออิฐ ฉาบปูน หรือตกแตงผิวปูน สวมหมวกแข็ง ถุงมือยาง และรองเทาพื้น
ยางหุมสนตลอดเวลาที่ลูกจางทำงาน 
 5) ใหนายจางจัดใหลูกจางซึ่งทำงานกรรมกรสวมหมวกแข็ง ถุงมือ และรองเทาพื้นยางหุมสนตลอดเวลาที่ลูกจางทำงาน 
 6) งานใดที่มีลักษณะไมเหมาะสมแกการที่จะใหลูกจางใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล นายจางอาจผอนผันให
ลูกจางระงับการใชอุปกรณนั้นเฉพาะการปฏิบัติงานในลักษณะเชนวานั้นเปนการชั่วคราวได 

   
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.9 พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2553 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุ มครองแรงงาน (ฉบับที ่ 7) พ.ศ.2562 

(ตอ) 

 7) อุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล จะตองใหเปนไปตามมาตรฐานดังตอไปนี ้
  (1) หมวกแข็ง จะตองมีน้ำหนักไมเกิน 424 กรัม ตองทำดวยวัตถุที่ไมใชโลหะและมีความตานทานสามารถทนแรงกระแทก
ไดไมนอยกวา 385 กิโลกรัม ภายในหมวกจะตองมีรองหมวกทำดวยหนังพลาสติก ผา หรือวัตถุอื่นที่คลายกัน อยูหางผนังหมวก
ไมนอยกวา 1 ซม. ซึ่งสามารถปรับระยะไดตามขนาดศีรษะกระทบกับผนังหมวก 
  (2) ถุงมือ ตองมีความยาวหุมถุงขอมือ มีลักษณะใชสวมกับนิ้วมือไดทุกนิ้ว 
  (3) ถุงมือยาง ตองทำดวยยาง หรือวัตถุอื่นที่คลายคลึงกัน มีความยาวหุมถึงขอมือ มีลักษณะใชสวมกับนิ้วมือไดทุกนิ้ว มี
ความเหนียว ไมฉีกขาดงาย และสามารถกันน้ำได 
  (4) รองเทายางหุมแขง ตองทำดวยยางหรือยางผสมวัตถุอื่น เมื่อสวมแลวมีความสูงไมนอยกวาครึ่งแขงสามารถกันน้ำได 
  (5) เข็มขัดนิรภัย และเชือกนิรภัย วัตถุที่ใชทำเข็มขัด จะตองทำดวยหนังไนลอน ผาฝายถัก หรือวัตถุอื่นที่คลายกัน 
จะตองมีความกวางไมนอยกวา 5 ซม. และสามารถทนแรงดึงไดไมนอยกวา 1,150 กก.เชือกนิรภัยจะตองมีความเหนียว ทนแรง
ดึงไมนอยกวา 1,150 กก 

   

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554  

มาตรา 6 ใหนายจางมีหนาที่จัดและดูแลสถานประกอบกิจการและลูกจางใหมีสภาพการทำงานและสภาพแวดลอมในการ
ทำงานที่ปลอดภัยและถูกสุขลักษณะ รวมทั้งสงเสริมสนับสนุนการปฏิบัติงานของลูกจางมิใหลูกจางไดรับอันตรายตอชีวิต 
รางกาย จิตใจ และสุขภาพอนามัยใหลูกจางมีหนาที่ใหความรวมมือกับนายจางในการดำเนินการและสงเสริมดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจางและสถานประกอบกิจการ 
มาตรา 8 ใหนายจางบริหาร จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน ให
เปนไปตามมาตรฐานทีก่ำหนดในกฎกระทรวง การกำหนดมาตรฐานตามวรรคหนึ่ง ใหนายจางจัดทำเอกสารหรือรายงานใด โดย
มีการตรวจสอบหรือรับรองโดยบุคคล หรือนิติบุคคลตามที่กำหนดในกฎกระทรวง ใหลูกจางมีหนาที่ปฏิบัติตามหลักเกณฑดาน
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม ในการทำงานตามมาตรฐานทีก่ำหนดในวรรคหนึ่ง 

 โครงการไดกำหนดใหผูรับเหมากอสรางจัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัย (จป.) เพื่อทำ
หนาที ่ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในพื้นที ่กอสราง และบานพักคนงาน 
รวมทั้งควบคุม/ดูแลการจัดเตรียมอุปกรณความปลอดภัยตางๆ ใหแกผูปฏิบัติงาน
กอสรางอยางเหมาะสมกับลักษณะงานแตละประเภท ทั้งนี้โครงการไดดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบเกี่ยวกับความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน ดังนั ้น จึงถือวากรม 
ทางหลวงไดดำเนินสอดคลองตามที่กฎหมายที่กำหนด 

 
เจาหนาที่ความปลอดภัย (จป.) 

 มาตรา 13 ใหนายจางจัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัยในการทำงาน บุคลากร หนวยงาน หรือคณะบุคคลเพื่อดำเนินการดาน
ความปลอดภัยในสถานประกอบกิจการตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่กำหนดในกฎกระทรวง 
 เจาหนาที่ความปลอดภัยในการทำงานและบุคลากรตามวรรคหนึ่งจะตองขึ้นทะเบียนตอ กรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน 
 ใหนำบทบัญญัติมาตรา 9 วรรคสอง และมาตรา 10 มาใชบังคับกับการขึ้นทะเบียนเจาหนาที่ความปลอดภัยในการทำงาน 
โดยอนุโลม 

   

 มาตรา 14 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทำงานในสภาพการทำงานหรือสภาพแวดลอมในการทำงานที่อาจทำใหลูกจางไดรับ
อันตรายตอชีวิต รางกาย จิตใจ หรือสุขภาพอนามัย ใหนายจางแจงใหลูกจางทราบถึงอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นจากการทำงาน
และแจกคูมือปฏิบัติงานใหลูกจางทุกคนกอนที่ลูกจางจะเขาทำงาน เปลี่ยนงาน หรือเปลี่ยนสถานที่ทำงาน 

   

 มาตรา 16 ใหนายจางจัดใหผูบริหาร หัวหนางาน และลูกจางทุกคนไดรับการฝกอบรม ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทำงาน เพื่อใหบริหารจัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการ
ทำงานไดอยางปลอดภัย 
 ในกรณีที่นายจางรับลูกจางเขาทำงาน เปลี่ยนงาน เปลี่ยนสถานที่ทำงาน หรือเปลี่ยนแปลงเครื่องจักรหรืออุปกรณ ซึ่งอาจทำ
ใหลูกจางไดรับอันตรายตอชีวิต รางกาย จิตใจ หรือสุขภาพอนามัยใหนายจางจัดใหมีการฝกอบรมลูกจางทุกคนกอนการเริ่ม
ทำงาน 
 การฝกอบรมตามวรรคหนึ่งและวรรคสอง ใหเปนไปตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่อธิบดีประกาศกำหนด 

   

 มาตรา 17 ใหนายจางติดประกาศสัญลักษณเตือนอันตรายและเครื่องหมายเกี่ยวกับความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทำงาน รวมทั้งขอความแสดงสิทธิและหนาที่ของนายจางและลูกจางตามที่อธิบดีประกาศกำหนดในที่ที่
เห็นไดงาย ณ สถานประกอบกิจการ 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2566\สามแยกปลาลัง\Final\Jan-Mar24\t3.2-1.docx  รายงานขั้นสุดทาย 
   3-36 

ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

มาตรา 19 ในกรณีที่นายจางเชาอาคาร สถานที่ เครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณ หรือสิ่งอื่นใดที่นำมาใชในสถานประกอบกิจการ 
ใหนายจางมีอำนาจดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับอาคารสถานที่ 
เครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณหรือสิ่งอื่นใดที่เชานั้น ตามมาตรฐานที่กำหนดในกฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา 8 
 การดำเนินการตามวรรคหนึ่งไมกอใหเกิดสิทธิแกผูมีกรรมสิทธิ์ในอาคาร สถานที่ เครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณหรือสิ่งอื่นใด
ซึ่งใหเชา หรือผูใหเชาในอันที่จะเรียกรองคาเสียหายหรือคาทดแทนใด ๆ ตลอดจนการบอกเลิกสัญญาเชา 

   

 มาตรา 20 ใหผูบริหารหรือหัวหนางานมีหนาที่สนับสนุนและรวมมือกับนายจางและบุคลากรอื่น เพื่อปฏิบัติการใหเปนไปตาม
มาตรา 8 มาตรา 16 มาตรา 17 และมาตรา 22 

   

 มาตรา 21 ลูกจางมีหนาที่ดูแลสภาพแวดลอมในการทำงานตามมาตรฐานที่กำหนด ในกฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา 8 เพื่อให
เกิดความปลอดภัยตอชีวิต รางกาย จิตใจ และสุขภาพอนามัย โดยคำนึงถึงสภาพของงานและพื้นที่ท่ีรับผิดชอบ 
 ในกรณีที่ลูกจางทราบถึงขอบกพรองหรือการชำรุดเสียหาย และไมสามารถแกไขไดดวยตนเอง ใหแจงตอเจาหนาที่ความ
ปลอดภัยในการทำงาน หัวหนางาน หรือผูบริหาร และใหเจาหนาที่ ความปลอดภัยในการทำงาน หัวหนางาน หรือผูบริหาร 
แจงเปนหนังสือตอนายจางโดยไมชักชา 
 ในกรณีที่หัวหนางานทราบถึงขอบกพรองหรือการชำรุดเสียหายซึ่งอาจทำใหลูกจางไดรับอันตรายตอชีวิต รางกาย จิตใจ 
หรือสุขภาพอนามัย ตองดำเนินการปองกันอันตรายนั้นภายในขอบเขต ที่รับผิดชอบหรือที่ไดรับมอบหมายทันทีที่ทราบ กรณี
ไมอาจดำเนินการได ใหแจงผูบริหารหรือนายจาง ดำเนินการแกไขโดยไมชักชา 

   

 มาตรา 22 ใหนายจางจัดและดูแลใหลูกจางสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่ไดมาตรฐานตามที่อธิบดี
ประกาศกำหนด 
 ลูกจางมีหนาที่สวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลและดูแลรักษาอุปกรณตามวรรคหนึ่งใหสามารถใชงานได
ตามสภาพและลักษณะของงานตลอดระยะเวลาทำงาน 

 ในกรณีที่ลูกจางไมสวมใสอุปกรณดังกลาว ใหนายจางสั่งใหลูกจางหยุดการทำงานนั้นจนกวา ลูกจางจะสวมใสอุปกรณ
ดังกลาว 

   

 มาตรา 23 ใหผูรับเหมาชั้นตนและผูรับเหมาชวงตามกฎหมายวาดวยการคุมครองแรงงาน มีหนาที่ดำเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานของลูกจาง เชนเดียวกับนายจาง 
 ในกรณีที่นายจางเปนผูรับเหมาชวง และมีผูรับเหมาชวงถัดขึ้นไป ใหผูรับเหมาชวงถัดขึ้นไป ตลอดสายจนถึงผูรับเหมาชั้นตน
ที่มีลูกจางทำงานในสถานประกอบกิจการเดียวกัน มีหนาที่รวมกันในการจัดสถานที่ทำงานใหมีสภาพการทำงานที่ปลอดภัย 
และมีสภาพแวดลอมในการทำงานที่ถูกสุขลักษณะเพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจางทุกคน 

   

 มาตรา 32 เพื่อประโยชนในการควบคุม กำกับ ดูแลการดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการ
ทำงาน ใหนายจางดำเนินการดังตอไปนี ้
 (1) จัดใหมีการประเมินอันตราย 
 (2) ศึกษาผลกระทบของสภาพแวดลอมในการทำงานที่มีผลตอลูกจาง 
 (3) จัดทำแผนการดำเนินงานดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานและจัดทำแผนการ
ควบคุมดูแลลูกจางและสถานประกอบกิจการ 
 (4) สงผลการประเมินอันตราย การศึกษาผลกระทบ แผนการดำเนินงานและแผนการควบคุมตาม (1) (2) และ (3) ใหอธิบดี
หรือผูซ่ึงอธิบดีมอบหมาย 
 หลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการดำเนินการตามวรรคหนึ่ง ประเภทกิจการ ขนาดของกิจการที่ตองดำเนินการ และ
ระยะเวลาที่ตองดำเนินการ ใหเปนไปตามที่รัฐมนตรีกำหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
 ในการดำเนินการตามวรรคหนึ่ง นายจางจะตองปฏิบัติตามคำแนะนำและไดรับการรับรองผลจากผูชำนาญการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
และกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการ
บร ิหาร จ ัดการ และดำเน ินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมใน
การทำงานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 (ตอ) 

มาตรา 34 ในกรณีที่สถานประกอบกิจการใดเกิดอุบัติภัยรายแรง หรือลูกจางประสบอันตรายจากการทำงาน ใหนายจาง
ดำเนินการดังตอไปนี ้
 (1) กรณีที่ลูกจางเสียชีวิต ใหนายจางแจงตอพนักงานตรวจความปลอดภัยในทันทีที่ทราบ โดยโทรศัพท โทรสาร หรือวิธีอื่น
ใดที่มีรายละเอียดพอสมควร และใหแจงรายละเอียดและสาเหต ุเปนหนังสือภายในเจ็ดวันนับแตวันที่ลูกจางเสียชีวิต 
 (2) กรณีที่สถานประกอบกิจการไดรับความเสียหายหรือตองหยุดการผลิต หรือมีบุคคลในสถานประกอบกิจการประสบ
อันตรายหรือไดรับความเสียหาย อันเนื่องมาจากเพลิงไหม การระเบิด สารเคมีรั่วไหล หรืออุบัตภิัยรายแรงอื่น ใหนายจางแจง
ตอพนักงานตรวจความปลอดภัยในทันทีที่ทราบ โดยโทรศัพท โทรสาร หรือวิธีอื่นใด และใหแจงเปนหนังสือโดยระบุสาเหตุ
อันตรายที่เกิดขึ้น ความเสียหาย การแกไขและวิธีการปองกันการเกิดซ้ำอีกภายในเจ็ดวันนับแตวันเกิดเหต ุ
 (3) กรณีที่มีลูกจางประสบอันตราย หรือเจ็บปวยตามกฎหมายวาดวยเงินทดแทน เมื่อนายจางแจงการประสบอันตรายหรือ
เจ็บปวยตอสำนักงานประกันสังคมตามกฎหมายดังกลาวแลว ใหนายจางสงสำเนาหนังสือแจงนั้นตอพนักงานตรวจความ
ปลอดภัยภายในเจ็ดวันดวยการแจงเปนหนังสือตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามแบบที่อธิบดีประกาศกำหนดและเมื่อพนักงาน
ตรวจความปลอดภัยไดรับแจงแลว ใหดำเนินการตรวจสอบและหามาตรการปองกันอันตรายโดยเร็ว 

   

  กฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัยและ
สภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับความรอน แสงสวาง และเสียง พ.ศ.2559  (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 17 
ตุลาคม พ.ศ.2559) 

   

 หมวด 2 แสงสวาง 
 ขอ 5 นายจางตองใชหรือจัดใหมีฉาก แผนฟลมกรองแสง หรือมาตรการอื่นที่เหมาะสมและเพียงพอเพื่อปองกันมิใหแสงตรง
หรือแสงสะทอนจากแหลงกำเนิดแสงหรือดวงอาทิตยที่มีแสงจาสองเขานัยนตาลูกจางโดยตรงในขณะทำงาน ในกรณีที่ไมอาจ
ปองกันได ตองจัดใหลูกจางสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตามที่กำหนดไวในหมวด 4 ตลอดเวลาที่ทำงาน 

   

 หมวด 3 เสียง 
 ขอ 7 นายจางตองควบคุมระดับเสียงมิใหลูกจางไดรับสัมผัสเสียงในบริเวณสถานประกอบกิจการที่มีระดับเสียงสูงสุด (peak 
sound pressure level) ของเสียงกระทบหรือเสียงกระแทก (impact or impulse noise) เกิน 140 เดซิเบล หรือไดรับสัมผัส
เสียงที่มีระดับเสียงดังตอเนื่องแบบคงที ่(continuous steady noise) เกินกวา 115 เดซิเบลเอ 

   

  ขอ 8 นายจางตองควบคุมระดับเสียงที่ลูกจางไดรับเฉลี่ยตลอดเวลาการทำงานในแตละวัน (Time Weighted Average-
TWA) มิใหเกินมาตรฐานตามที่อธิบดีประกาศกำหนด 

   

  ขอ 9 ภายในสถานประกอบกิจการที่สภาวะการทำงานมีระดับเสียงเกินมาตรฐานที่กำหนดในขอ 7 หรือมีระดับเสียงที่ลูกจาง
ไดรับเกินมาตรฐานที่กำหนดในขอ 8 นายจางตองใหลูกจางหยุดทำงานจนกวาจะไดปรับปรุงหรือแกไขใหระดับเสียงเปนไปตาม
มาตรฐานที่กำหนด และใหนายจางดำเนินการปรับปรุงหรือแกไขทางดานวิศวกรรม โดยการควบคุมที่ตนกำเนิดของเสียงหรือ
ทางผานของเสียงหรือบริหารจัดการเพื่อควบคุมระดับเสียงที่ลูกจางจะไดรับใหไมเกินมาตรฐานที่กำหนด และจัดใหมีการปด
ประกาศและเอกสารหรือหลักฐานในการดำเนินการปรับปรุงหรือแกไขดังกลาวไว เพื่อใหพนักงานตรวจความปลอดภัยสามารถ
ตรวจสอบได 
 ในกรณีที่ไมสามารถดำเนินการตามวรรคหนึ่งได นายจางตองจัดใหลูกจางสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล
ตามที่กำหนดไวในหมวด 4 ตลอดเวลาที่ทำงาน เพื่อลดระดับเสียงที่สัมผัสในหูเมื่อสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวน
บุคคลแลว โดยใหอยูในระดับไมเกินมาตรฐานตามที่กำหนดไวในขอ 7 และขอ 8 การคำนวณระดับเสียงที่สัมผัสในหูเมื่อสวมใส
อุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตามวรรคสองใหเปนไปตามที่อธิบดีประกาศกำหนด 

   

  ขอ 10 ในบริเวณที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐานที่กำหนดในขอ 7 หรือขอ 8 นายจางตองจัดใหมีเครื่องหมายเตือนใหใช
อุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลติดไวใหลูกจางเห็นไดโดยชัดเจน 

   

  ขอ 11 ในกรณีที่สภาวะการทำงานในสถานประกอบกิจการมีระดับเสียงที่ลูกจางไดรับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการทำงานแปด
ชั่วโมงตั้งแต 85 เดซิเบลเอขึ้นไป ใหนายจางจัดใหมีมาตรการอนุรักษการไดยินในสถานประกอบกิจการตามหลักเกณฑและ
วิธีการที่อธิบดีประกาศกำหนด 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2566\สามแยกปลาลัง\Final\Jan-Mar24\t3.2-1.docx  รายงานขั้นสุดทาย 
   3-38 

ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

หมวด 4 อุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล 
 ขอ 12 นายจางตองจัดใหมีและดูแลใหลูกจางใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตามความเหมาะสมกับลักษณะ
งานตลอดเวลาที่ทำงาน ดังตอไปนี ้
  (1) งานที่มีระดับความรอนเกินมาตรฐานที่กำหนด ใหสวมใสชุดแตงกาย รองเทา และถุงมือสำหรับปองกันความรอน 
  (2) งานที่มีแสงตรงหรือแสงสะทอนจากแหลงกําเนิดแสงหรือดวงอาทิตยที่มีแสงจาสองเขานัยนตาโดยตรง ใหสวมใส
แวนตาลดแสงหรือกระบังหนาลดแสง 
  (3) งานที่ทำในสถานที่มืด ทึบ และคับแคบ ใหสวมใสหมวกนิรภัยที่มีอุปกรณสองแสงสวาง 
  (4) งานที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐานที่กำหนด ใหสวมใสปลั๊กลดเสียงหรือที่ครอบหูลดเสียง 

   

  ขอ 13 ใหนายจางบำรุงรักษาอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยางปลอดภัย รวมทั้งจัด
ใหลูกจางไดรับการฝกอบรมเกี่ยวกับวิธีการใชและบำรุงรักษาอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล และเก็บหลักฐานการ
ฝกอบรมไว ณ สถานประกอบกิจการเพื่อใหพนักงานตรวจความปลอดภัยสามารถตรวจสอบได 

   

  กฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 2 มีนาคม พ.ศ.2564) 
โดยมีสาระสำคัญที่เกี่ยวของ ดังนี ้

   

  ขอ 3 กอนเริ่มงานกอสรางไมนอยกวาสิบหาวัน ใหนายจางแจงแจงขอมูลงานกอสรางดังตอไปนี้ตออธิบดีหรือผูซึ่งอธิบดี
มอบหมาย 
  (1) งานอาคารที่มีพื้นที่รวมกันทุกชั้นหรือชั้นใดชั้นหนึ่งในหลังเดียวกันเกิน 2,000 ตารางเมตรหรืออาคารที่มีความสูงตั้งแต 
15 เมตรขึ้นไป และมีพื้นที่รวมกันทุกชั้น หรือชั้นใดชั้นหนึ่งในหลังเดียวกันเกิน 1,000 ตารางเมตร 
  (2) งานอาคารที่มีความสูงตั้งแต 23 เมตรขึ้นไป 
  (3) งานสะพานที่มีความยาวระหวางกึ่งกลางตอมอแรกถึงกึ่งกลางตอมอสุดทายตั้งแต 30 เมตรขึ้นไป งานสะพานขามทาง
แยกหรือทางยกระดับ สะพานกลับรถ หรือทางแยกตางระดับ 
  (4) งานขุด งานซอมแซม หรืองานรื้อถอนระบบสาธารณูปโภคที่ลึกตั้งแต 3 เมตรขึ้นไป 
  (5) งานอุโมงคหรือทางลอด 
  (6) งานกอสรางอื่นที่อธิบดีประกาศกำหนด การแจงตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามแบบและวิธีการที่อธิบดีกำหนด 
ซึ่งอยางนอยตองกำหนดใหแจงวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสดวย 

   

  ขอ 4 นายจางตองดำเนินการใหพื้นที่ทำงานกอสรางมีความมั่นคงแข็งแรง สามารถรองรับน้ำหนักเครื่องจักร อุปกรณ และ
วัสดุในงานกอสรางไดอยางปลอดภัย 

   

  ขอ 5 นายจางตองจัดใหมีผูควบคุมงานทำหนาที่ตรวจความปลอดภัยในการทำงาน กอนการทำงาน และขณะทำงานทุก
ขั้นตอน เพื่อใหเกิดความปลอดภัย 

   

  ขอ 6 นายจางตองจัดใหมีการรักษาความสะอาดในบริเวณเขตกอสราง โดยจัดเก็บวัสดุและอุปกรณกอสรางใหเรียบรอย 
และแยกของเหลือใช หรือขยะทั้งที่เปนอันตรายและไมเปนอันตราย 

   

  ขอ 7 ในกรณีที่จะตองมีการขนยายดินที่ขุดออกจากเขตกอสราง นายจางตองจัดใหมีสถานที่เก็บกองดินที่จะขนยายอยาง
เหมาะสม และตองกำหนดมาตรการปองกันอันตรายอันเกิดจากการเก็บกองดิน รวมทั้งการฟุงกระจายของฝุนอันเกิดจากการ
เก็บกองดินนั้น รวมทั้งการฟุงกระจายของฝุนอันเกิดจากดินดังกลาวดวย 

   

  ขอ 8 ในกรณีที่ลูกจางตองทำงานกอสรางบนพื้นตางระดับที่มีความสูงตั้งแต 1.5 เมตร ขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีบันไดหรือ
ทางลาดพรอมทั้งติดตั้งราวกันตกตามมาตรฐานของสมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ หรือ
มาตรการอื่นใด เพื่อใหเกิดความปลอดภัย 

   

  ขอ 9 นายจางตองมิใหลูกจางทำงานกอสรางในขณะที่เกิดภัยธรรมชาติ หรือมีเหตุการณที่เกิดขึ้นโดยธรรมชาติ หรือมีเหตุ
อื่นใดที่อาจจะทำใหเกิดความไมปลอดภัยในการทำงานของลูกจาง เวนแตเพื่อใหเกิดความปลอดภัยในงานกอสราง หรือเพื่อ
การชวยเหลือหรือการบรรเทาเหตุ โดยใหนายจางแจงใหลูกจางทราบถึงอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นจากการทำงาน กอนเขา
ทำงาน และกำหนดมาตรการปองกันอันตรายของลูกจางนั้นดวย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

 ขอ 10 นายจางตองจัดใหมีแสงสวางฉุกเฉินในเขตกอสรางใหเพียงพอ เพื่อใชในเวลาที่ไฟฟาดับ 
 ขอ 11 นายจางตองติดปายเตือนอันตราย สัญญาณแสงสีสม ณ ทางเขาออกของยานพาหนะทุกแหง และจัดใหมีผู ให
สัญญาณในขณะที่มียานพาหนะเขาออกเขตกอสราง 

   

  ขอ 12 นายจางตองติดปายแสดงหมายเลขโทรศัพทของหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อขอความชวยเหลือในยามฉุกเฉิน เชน 
โรงพยาบาล หนวยงานดับเพลิง หนวยงานบรรเทาสาธารณภัย ที่ใกลท่ีสุดไว ณ เขตกอสรางใหเห็นไดอยางชัดเจน 

   

  ขอ 13 นายจางตองติดหรือตั ้งปายสัญลักษณเตือนอันตราย และเครื ่องหมายปายบังคับเกี ่ยวกับความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานที่เหมาะสมกับลักษณะงาน เชน หามเขา เขตอันตราย ระวังวัสดุตกหลน ใหสวม
ใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล หรือขอความอื่นที่เขาใจงาย และเห็นไดอยางชัดเจน 

   

  ขอ 14 ในการรับสงลูกจางในระหวางการทำงาน นายจางตองใชยานพาหนะที่เหมาะสมและปลอดภัย 
 ขอ 15 นายจางตองกำหนดบริเวณเขตกอสราง โดยทำรั้วสูงไมนอยกวา 2 เมตร ที่มั่นคงแข็งแรงไวตลอดแนวเขตกอสราง 
หรือกั้นเขตดวยวัสดุท่ีเหมาะสมตามลักษณะงาน และมีปาย “เขตกอสราง” แสดงใหเห็นไดอยางชัดเจน และหามมิใหบุคคลซึ่ง
ไมเกี่ยวของเขาไปในเขตกอสรางนั้น 

   

  ขอ 16 นายจางตองกำหนดเขตอันตรายในเขตกอสราง โดยจัดทำรั้วหรือกั้นเขตดวยวัสดุที่เหมาะสมกับอันตรายนั้น และมี
ปาย “เขตอันตราย” แสดงใหเห็นไดอยางชัดเจน และในเวลากลางคืนตองจัดใหมีสัญญาณไฟสีสมตลอดเวลา และหามมิให
บุคคลซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในเขตอันตรายนั้น 
 ขอ 20 นายจางตองจัดและดูแลใหลูกจางใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตลอดเวลาที่ทำงานกอสราง 

   

 หมวด 2 งานเจาะและงานขุด 
 ขอ 23 การเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน นายจางตองจัดใหมีราวกันตกตามมาตรฐานของ
สมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ และปายเตือนอันตรายที่เห็นไดอยางชัดเจนตามลักษณะของาน
ตลอดเวลาทำงาน และในเวลากลางคืนตองจัดใหมีสัญญาณแสงสีสม หรือปายสีสะทอนแสงเตือนอันตรายใหเห็นไดอยาง
ชัดเจน และเหมาะสมกับสภาพของลักษณะงาน 

   

  ขอ 24 การเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกันที่ลูกจางอาจพลัดตก นายจางตองจัดใหมีแผนโลหะ 
หรือวัสดุอื่นที่มีความแข็งแรงเพียงพอปดคลุมบริเวณดังกลาว และทำราวลอมกั้นดวยไม โลหะ หรือวัสดุอื่นที่มีคุณสมบัติเทา
เทียมกัน 
 ในกรณีที่การเจาะหรือขุดนั้นไมอาจทำการปดคลุมได ใหทำราวลอมกั้นตามวรรคหนึ่ง 

   

  ขอ 25 ในบริเวณที่มีการเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน นายจางตองจัดใหมีปลอกเหล็ก แผน
เหล็ก ค้ำยัน หรืออุปกรณอื่นที่มีความมั่นคงแข็งแรงเพื่อปองกันอันตรายที่เกิดจากดินพังทลาย และตองจัดใหมีการตรวจสอบ
ความมั่นคงแข็งแรง เพื่อใหเกิดความปลอดภัย โดยไดรับความเห็นชอบจากวิศวกร 

   

  ขอ 26 การเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกันที่ลึกตั้งแต 2 เมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีการ
คำนวณ ออกแบบ และกำหนดขั้นตอนการดำเนินการโดยวิศวกรกอนลงมือปฏิบัติงาน และตองปฏิบัติตามแบบและขั้นตอน
ดังกลาว รวมทั้งตองติดตั้งสิ่งปองกันดินพังทลายไวดวย 

   

  ขอ 27 ในกรณีที่ใชปนจั่น หรือเครื่องจักรหนักปฏิบัติงาน หรือมีกองวัสดุหรืออุปกรณหนักอยูบริเวณใกลปากรู หลุม บอ คู 
หรือพื้นที่อื่นที่มีลักษณะเดียวกัน นายจางตองตัดใหมีการปองกันดินพังทลายโดยติดตั้งเสาเข็มพืด (Sheet pile) หรือโดยวิธีอื่น
ตามความเหมาะสม และมั่นคงแข็งแรงโดยไดรับความเห็นชอบเปนหนังสือจากวิศวกร และใหปดประกาศสำเนาหนังสือ
ดังกลาวไว ณ สถานที่กอสราง 

   

  ขอ 28 ในกรณีที่ลูกจางตองลงไปทำงานในรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน นายจางตองจัดใหมีมาตรการ และ
อุปกรณปองกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้นได และตองแจงใหลูกจางทราบถึงอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นจากการทำงานกอนเขาทำงาน 
 หากลูกจางตองทำงานในสถานที่ตามวรรคหนึ่งที่มีความลึกตั้งแต 2 เมตร ขึ้นไป นายจางตองจัดใหม ี
  (1) ทางขึ้นลงที่ม่ันคงแข็งแรง สะดวกและปลอดภัย 
  (2) เครื่องสูบน้ำที่มีประสิทธิภาพและปลอดภัย 
  (3) ระบบการถายเทอากาศและแสงสวางที่เพียงพอและเหมาะสม 

   
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

  (4) ผูควบคุมงานซึ่งมีประสบการณดานงานดิน และผานการอบรมหลักสูตรการชวยเหลือ และการปฐมพยาบาลเบื้องตน 
ประจำบริเวณปากรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน เพื่อใหความชวยเหลือตลอดเวลาทำงาน 
  (5) อุปกรณเพื่อทำการสื่อสาร หรือรับสงสัญญาณในกรณีฉุกเฉินระหวางผูควบคุมงานกับลูกจาง ซึ่งตองลงไปทำงานในรู 
หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน 
  (6) สายหรือเชือกชวยชีวิต และเข็มขัดนิรภัยที่เหมาะสมกับลักษณะงาน พรอมอุปกรณที่สามารถเกาะเกี่ยวได เพื่อ
ชวยเหลือกรณีฉุกเฉิน 

   

  ขอ 29 นายจางตองมิใหลูกจางลงไปทำงานในรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกันที่มีขนาดกวางนอยกวา 75 
เซนติเมตร และมีความลึกตั้งแต 2 เมตรขึ้นไป 

   

 หมวด 3 งานกอสรางที่มีเสาเข็มและกำแพงพืด 
 ขอ 30 ในการประกอบ ติดตั้ง ทดสอบ ตรวจสอบ ใช ซอมบำรุง เคลื่อนยาย และรื้อถอนเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุด
เจาะ นายจางตองปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผูผลิตกำหนดไว หากไมมีรายละเอียดคุณลักษณะ 
และคูมือการใชงานดังกลาว นายจางตองดำเนินการใหวิศวกรเปนผูจัดทำรายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานเปน
หนังสือ และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหนึ่ง ตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่น ที่ลูกจางสามารถศึกษาและ
ปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการทำงานได 

   

  ขอ 31 เครื่องตอกเสาเข็มตามขอ 30 อยางนอยตองมีคุณลักษณะดังตอไปนี ้
  (1) โครงเครื่องตอกเสาเข็มตองสรางดวยโลหะที่มีจุดคราก (yield point) ไมนอยกวา 2,400 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร 
  (2) โครงเครื่องตอกเสาเข็มตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 2  
  (3) โครงเครื่องตอกเสาเข็มตองมีการยึดโยง ค้ำยัน หรือตรึงใหมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัย 
  (4) คานติดตั้งรอกและฐานรองรับคานตองสามารถรับน้ำหนักรอก ลูกตม และน้ำหนักเสาเข็มรวมกัน โดยมีคาความ
ปลอดภัยไมนอยกวา 5  
  (5) รางเลื่อนเครื่องตอกเสาเข็มตองสามารถรับน้ำหนักไดไมนอยกวาสองเทาของน้ำหนักที่ใชงานจริง  
  (6) ในกรณีที่ใชเครื่องตอกเสาเข็มระบบดีเซลแฮมเมอร อุปกรณที่ใชยึดกับโครงเครื่องตอกเสาเข็ม ตองมีคาความปลอดภัย 
ไมนอยกวา 6 

   

  ขอ 32 เมื่อติดตั้งเครื่องตอกเสาเข็มแลวเสร็จ นายจางตองจัดใหมีวิศวกรตรวจสอบ และรับรองวาถูกตองเปนไปตาม
รายละเอียดคุณลักษณะตามขอ 31 แลว จึงใชเครื่องตอกเสาเข็มนั้นได และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจ
ความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 33 กอนเริ่มงานเสาเข็ม งานกำแพงพืด และเครื่องขุดเจาะในแตละวัน นายจางตองจัดใหมีผูควบคุมงานทำหนาท่ี
ตรวจสอบความเรียบรอยของชิ้นสวนหรือกลไกการทำงานของเครื่องจักร เครื่องมือ อุปกรณ และพื้นที่การทำงาน ดังตอไปนี ้
  (1) ตรวจสอบอุปกรณ รางเลื่อน แมแรง และสวนประกอบของเครื่องตอกเสาเข็มใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยางปลอดภัย 
  (2) ตรวจสอบอุปกรณและสวนประกอบของเครื่องขุดเจาะใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยางปลอดภัย  
  (3) ตรวจสอบบริเวณพื้นที่การทำงานเสาเข็ม และกำแพงพืด ใหมีความมั่นคงแข็งแรงเพียงพอ 
  ทั้งนี้ นายจางตองเก็บเอกสารผลการตรวจสอบดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 34 กรณีที่ตองใชเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะที่มีควันไอเสีย นายจางตองจัดใหมีมาตรการปองกันมิใหควันไอ
เสียของเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะฟุงกระจายเปนอันตรายตอลูกจาง 

   

  ขอ 35 ในกรณีที่มีการติดตั้ง เคลื่อนยาย หรือการทำงานของเครื่องตอกเสาเข็ม หรือ เครื่องขุดเจาะอยูใกลสายไฟฟา 
นายจางตองดำเนินการใหมีระยะหางและมาตรการปองกันอันตรายตามมาตรฐานที่สมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ใน
พระบรมราชูปถัมภ หรือการไฟฟาประจำทองถิ่นกำหนด 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 

 (ตอ)  

 ขอ 36 ในกรณีที่มีการติดตั้ง หรือการใชเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะ หรือการยกเคลื่อนยาย เครื่องตอกเสาเข็ม 
หรือเครื่องขุดเจาะที่อยูใกลเสาสงคลื่นโทรคมนาคม กอนใหลูกจางทำงาน นายจางตองตอสายตัวนำกับเครื่องตอกเสาเข็ม หรือ
เครื่องขุดเจาะ เพื่อใหประจุไฟฟาไหลลงดิน ตามมาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟาสำหรับประเทศไทย ที่สมาคมวิศวกรรมสถานแหง
ประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภกำหนด 

   

  ขอ 37 ในกรณีที่เครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะขัดของ ชำรุด หรืออยูในสภาพที่ไมปลอดภัย นายจางตองมิใหลูกจาง
ใชเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะดังกลาว และติดปายหามใชงานแสดงใหเห็นอยางชัดเจน จนกวาจะไดซอมแซมแกไข 
ใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยางปลอดภัยเสียกอน 

   

  ขอ 38 การปฏิบัติงานเกี่ยวกับเครื่องตอกเสาเข็มระบบไอน้ำ ระบบลม ระบบไฮดรอลิค ระบบเครื่องยนตเผาไหมภายใน 
ระบบดีเซลแฮมเมอร หรือระบบอื่น รวมถึงเครื่องขุดเจาะ นายจางตองจัดใหมีมาตรการเพื่อความปลอดภัยของลูกจางตาม
มาตรฐานที่สมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภกำหนด 

   

  ขอ 39 ในบริเวณที่มีการตอกเสาเข็ม หรือการทำงานขุดเจาะสำหรับงานเสาเข็ม นายจางตองดำเนินการไมใหมีสิ่งกีดขวาง
สายตาผูบังคับเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะที่จะมองเห็นการทำงานตอกเสาเข็มหรือขุดเจาะ 

   

  ขอ 40 นายจางตองจัดใหมีปายพิกัดน้ำหนักยก และปายแนะนำการใชเครื่องตอกเสาเข็มไวที่จุดหรือตำแหนงที่ผูบังคับ
เครื่องตอกเสาเข็มเห็นไดอยางชัดเจน 

   

  ขอ 41 ในการทำงานบังคับเครื่องตอกเสาเข็ม นายจางตองจัดใหมีโครงเหล็กและหลังคาลวดตาขายกันของตกอยูเหนือศีรษะ
ของผูบังคับเครื่องตอกเสาเข็ม โดยตองมีขนาดชองลวดตาขายแตละดานไมเกิน 20 มิลลิเมตร และขนาดเสนผานศูนยกลางของ
เสนลวดไมนอยกวา 1.25 มิลลิเมตร 
 ทั้งนี้ อยางนอยตองเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม เวนแตอุปกรณเครื่องตอกเสาเข็มนั้น จะมีหลังคาซึ่งมีความ
แข็งแรงปลอดภัย 

   

  ขอ 42 ในการใชเสาเข็มที่มีรูกลวงตรงกลางดานในเสาเข็ม หรือรูกลวงบนพื้นดินที่เกิดจากงานเสาเข็ม หรืองานขุดเจาะ ที่มี
ขนาดเสนผาศูนยกลางตั้งแต 15 เซนติเมตรขึ้นไป เมื่องานเสาเข็มหรืองานขุดเจาะนั้นแลวเสร็จแตละหลุม นายจางตองจัดใหมี
การปดปากรูกลวงทันทีดวยวัสดุท่ีมีความแข็งแรงที่สามารถปองกันมิใหสิ่งของหรือผูใดตกไปในรูได 

   

  ขอ 43 งานเสาเข็มเจาะขนาดใหญที ่มีเสนผานศูนยกลางตั ้งแต 70 เซนติเมตรขึ ้นไป นายจางตองจัดใหมีวิศวกรที่มี
ประสบการณดานเสาเข็มเจาะประจำสถานที่กอสรางตลอดเวลาทำงานของลูกจางและลูกจางซึ่งทำงานตองมีความชำนาญงาน
เสาเข็มและงานเจาะขนาดใหญ 

   

  ขอ 44 ในกรณีที ่มีการทดสอบการรับน้ำหนักเสาเข็มเพื ่อทำการกอสราง นายจางตองกำหนดพื ้นที ่การทดสอบ 
การรับน้ำหนักเสาเข ็มเปนเขตอันตราย และจัดใหม ีว ิศวกรควบคุมดูแลการทดสอบการร ับน้ำหนักเสาเข ็มเปน 
เขตอันตราย และจัดใหมีวิศวกรควบคุมดูแลการทดสอบการรับน้ำหนักบรรทุกของเสาเข็ม โดยจัดใหมีการตรวจสอบวิธีการ 
ข ั ้นตอน และอ ุปกรณท ี ่ ใช  ในการทดสอบตามท ี ่ว ิศวกรกำหนด เช น แม แรง มาตรว ัด การย ึดก ับเสาเข ็มสมอ  
แทนรับน้ำหนักบรรทุก คานที่ใชทดสอบ โดยแสดงรายการคำนวณความแข็งแรงของอุปกรณทดสอบทั้งหมดใหสามารถรับรู
น้ำหนักทดสอบไดอยางปลอดภัย 
 ในกรณีที่มีสิ่งบอกเหตุที่อาจทำใหเกิดอันตรายในระหวางการทดสอบการรับน้ำหนักบรรทุกของเสาเข็ม ใหนายจางหยุดการ
ทดสอบนั้นทันท ี

   

  ขอ 45 นายจางตองจัดใหมีวิศวกรซึ่งมีประสบการณควบคุมการทำงานดานกำแพงพืดอยูประจำสถานที่กอสรางตลอดเวลา
ทำงาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจาง 

   

 หมวด 6 ทางเดินชั่วคราวยกระดับสูง 
 ขอ 56 ในงานกอสรางที่มีทางเดินชั่วคราวยกระดับสูงตั้งแต 1.50 เมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีการสรางทางเดินนั้นดวย
วัสดุที่มีความแข็งแรง สามารถรองรับน้ำหนักบรรทุกได ตามสภาพการใชงานจริง แตตองไมนอยกวา 250 กิโลกรัมตอตาราง
เมตร โดยมีความกวางไมนอยกวา 45 เซนติเมตร และตองมีราวกันตกตามมาตรฐานของสมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศ
ไทย ในพระบรมราชูปถัมภตลอดทางเดินนั้น 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

 กฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับนั่งรานและค้ำยัน พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 1 มีนาคม พ.ศ.
2564 และมีผลบังคับใชเมื่อวันที่ 1 มิถุนายน พ.ศ.2564) โดยมีสาระสำคัญที่เกี่ยวของ ดังนี ้

   

  ขอ 3 นายจางตองจัดใหมีและดูแลใหลูกจางสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่เหมาะสมกับสภาพของการ
ทำงานกับนั่งราน หรือค้ำยัน และลักษณะอันตรายที่อาจเกิดขึ้นตลอดระยะเวลาที่ลูกจางทำงาน 

   

  ขอ 4 นายจางตองจัดใหมีขอบังคับและขั้นตอนการปฏิบัติงานเพื่อความปลอดภัย ในการทำงานกับนั่งราน หรือค้ำยัน 
รวมทั้งตองอบรมหรือชี้แจงใหลูกจางทราบกอนเริ่มปฏิบัติงานและควบคุมดูแลใหลูกจางปฏิบัติตามอยางเครงครัด 
 และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 5 นายจางตองกำหนดเขตอันตรายในบริเวณพื้นที่ที่มีการติดตั้งการใชการเคลื่อนยาย และการรื้อถอนนั่งราน หรือค้ำยัน 
โดยจัดทำรั้วหรือกันเขตดวยวัสดุที่เหมาะสมกับอันตรายนั้น และมีปาย “เขตอันตราย” แสดงใหเห็นไดชัดเจน และในเวลา
กลางคืนตองจัดใหมีสัญญาณไฟสีสมตลอดเวลา และหามไมใหบุคคลซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในเขตอันตรายนั้น 

   

  ขอ 6 นายจางตองติด หรือตั ้งปายสัญลักษณเตือนอันตราย และเครื ่องหมายปายบังคับเกี ่ยวกับความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานที่เหมาะสมกับลักษณะงาน เชน หามเขา เขตอันตราย ระวังวัสดุตกหลน ใหสวม
ใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล หรือขอความอื่นที่เขาใจงาย และเห็นไดอยางชัดเจน 

   

  ขอ 7 ในการสราง ประกอบ ติดตั ้ง ทดสอบ ตรวจสอบ ใช เคลื ่อนยาย และรื ้อถอนนั่งราน นายจางตองปฏิบัติตาม
รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผูผลิตกำหนดไว หากไมมีรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานดังกลาว 
นายจางตองดำเนินการใหวิศวกรเปนผูจัดทำรายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานเปนหนังสือ และตองมีสำเนาเอกสาร
ดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหนึ่ง ตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่น ที่ลูกจางสามารถศึกษาและ
ปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการทำงานได 

   

  ขอ 8 นายจางตองจัดใหมีการคำนวณออกแบบและควบคุมการใชนั่งรานโดยวิศวกร ทั้งนี้ ตามหลักเกณฑ วิธีการ และ
เงื่อนไขที่อธิบดีประกาศกำหนด 

   

  ขอ 9 นายจางตองมิใหลูกจางทำงานบนนั่งราน ในกรณีดังตอไปนี ้
  (1) นั่งรานที่มีพื้นลื่น 
  (2) นั่งรานที่มีสวนหนึ่งสวนใดชำรุด หรืออยูในสภาพที่อาจกอใหเกิดอันตราย 
  (3) น่ังรานที่อยูภายนอกอาคาร หรือสวนอื่นที่อาจกอใหเกิดอันตรายในขณะที่มีพายุลมแรง ฝนตก หรือฟาคะนอง เวนแต
เปนการทำงานเพื่อใหเกิดความปลอดภัย หรือเพื่อการชวยเหลือ หรือบรรเทาเหตุ โดยตองคำนึงถึงความปลอดภัยของลูกจาง 

   

  ขอ 10 ในการทำงานบนนั่งรานหลายชั้นพรอมกัน นายจางตองจัดใหมีมาตรการปองกันวัสดุรวงหลนที่เหมาะสมกับสภาพ
งาน เพื่อมิใหเกิดอันตรายตอผูซึ่งทำงานอยูดานลาง 

   

  ขอ 11 นายจางตองจัดใหมีการตรวจสอบนั่งรานทุกครั้งกอนการใชงาน และทำรายงานผลการตรวจสอบไวดวย และตองมี
สำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 ขอ 12 ในการสราง ประกอบ ติดตั้ง ทดสอบ ตรวจสอบ ใช เคลื่อนยาย และรื้อถอนค้ำยัน ใหนำขอ 7 มาบังคับใชโดยอนุโลม 

   

  ขอ 13 ในการสราง ประกอบ หรือ ติดตั้งค้ำยัน นายจางตองจัดใหมีการคำนวณ ออกแบบ และควบคุมโดยวิศวกร ดังตอไปนี ้
  (1) ค้ำยันที่ทำดวยเหล็ก ตองสามารถรับน้ำหนักบรรทุกใชงานไดไมนอยกวาสองเทาของน้ำหนักบรรทุกใชงาน ในกรณีค้ำ
ยันทำดวยวัสดุอื่นที่ไมใชเหล็ก ตองสามารถรับน้ำหนักบรรทุกใชงานไดไมนอยกวาสี่เทาของน้ำหนักบรรทุกใชงาน และตองมี
เอกสารแสดงกำลังวัสดุประกอบดวย 
  (2) ไมที่ใชทำค้ำยัน ตองเปนไมที่ไมผุเปอย หรือชำรุดจนทำใหไมขาดความแข็งแรง ทนทาน และตองมีหนวยแรงดัด
ประลัย (ultimate bending stress) ไมนอยกวา 300 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร และมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 4 
  (3) เหล็กที่ใชทำค้ำยัน ตองเปนเหล็กที่มีจุดคราก (yield point) ไมนอยกวา 2,400 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร และมีคา
ความปลอดภัยไมนอยกวา 2 
  (4) ขอตอและจุดยึดตางๆ ของค้ำยันตองมั่นคงแข็งแรง 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554  

  (5) ในกรณีที่มีท่ีรองรับค้ำยัน ตองสามารถรับน้ำหนักบรรทุกไดไมนอยกวาสองเทาของน้ำหนักบรรทุกใชงาน 
  (6) ค้ำยันตองยึดโยงหรือตรึงกับพื้นดิน หรือสวนของสิ่งกอสรางใหมั่นคงแข็งแรง 

   

 (ตอ)  ขอ 14 นายจางตองจัดใหมีการตรวจสอบสวนประกอบของค้ำยัน และที่รองรับค้ำยันทุกครั้งกอนการใชงาน และระหวางใช
งาน หากพบวาไมม ั ่นคงแข็งแรงและปลอดภัย ใหนายจางดำเนินการซอมแซม หรือปรับปรุงส วนประกอบของ 
ค้ำยัน และที่รองรับค้ำยันใหมั่นคงแข็งแรงและปลอดภัยอยูเสมอ 

   

  ขอ 15 ในกรณีที่ใชค้ำยันรองรับการเทคอนกรีต อุปกรณ เครื่องจักร หรือรองรับสิ่งอื่นใด ที่มีลักษณะคลายกัน นายจางตอง
ควบคุมดูแลมิใหบุคคลซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปอยูใน หรือใตบริเวณนั้น เวนแตกรณีการทำงานที่มีความจำเปน และเฉพาะผูมี
หนาที่เกี่ยวของเทานั้น 

   

  กฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทำงาน ในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชันจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และ
พังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสดุ พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 2 มีนาคม 
พ.ศ.2564) โดยมีสาระสำคัญที่เกี่ยวของ ดังนี ้

   

 หมวด 1 บททั่วไป 
 ขอ 2 นายจางตองจัดใหมีขอบังคับ และขั้นตอนการปฏิบัติงานเพื่อความปลอดภัยในการทำงานในที่สูง ที่ลาดชัน ที่อาจมี
การกระเด็น ตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของ และที่อาจทำใหลูกจางพลัดตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสดุ ซึ่งอยาง
นอยตองประกอบดวย การระบุอันตรายที่อาจเกิดขึ้นจากการทำงาน การวางแผนการปฏิบัติงาน และการปองกันและควบคุม
อันตราย รวมทั้งตองอบรมหรือชี้แจงใหลูกจางไดรับทราบกอนเริ่มปฏิบัติงาน และควบคุมดูแลใหลูกจางปฏิบัติตามอยาง
เครงครัด และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 3 ในการประกอบ การติดตั ้ง การตรวจสอบ และการใชอ ุปกรณปองกันอันตรายจากการตกจากที ่ส ูงและ 
ที่ลาดชัน จากวัสดุกระเด็น ตกหลน หรือพังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บ หรือรองรับวัสดุ ใหนายจางปฏิบัติตาม
รายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานที่ผูผลิตกำหนดไว หากไมมีรายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานดังกลาว 
นายจางตองดำเนินการใหวิศวกรซึ่งไดรับใบอนุญาตใหเปนผูประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตามกฎหมายวาดวยวิศวกร เปน
ผูจัดทำรายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานขึ้นเปนหนังสือ และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความ
ปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 4 นายจางตองจัดใหมีอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่มีมาตรฐาน เหมาะสมกับสภาพของการทำงานในที่สูง 
ที่ลาดชัน ที่อาจมีการกระเด็น ตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของ และที่อาจทำใหลูกจางพลัดตกลงไปในภาชนะเก็บหรือ
รองรับวัสดุ และลักษณะของอันตรายที่อาจเกิดขึ้นไดตลอดเวลาที่ลูกจางทำงาน เชน เข็มขัดนิรภัย เชือกนิรภัย หรือสาย
ชวยชีวิต หมวกนิรภัย  รองเทาชนิดหุมสนพื้นยาง หรือถุงมือ และดูแลใหลูกจางใชอุปกรณนั้น 
 ในกรณีที่ใหลูกจางใชเข็มขัดนิรภัย และเชือกนิรภัย หรือสายชวยชีวิตพรอมอุปกรณประกอบ นายจางตองจัดทำจุดยึดตรึง
เชือกนิรภัยหรือสายชวยชีวิตไวกับสวนหนึ่งสวนใดของอาคาร หรือโครงสรางอื่นใด ที่มีความมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัยตอ
การใชงาน 

   

  ขอ 5 นายจางตองจัดใหมีการบำรุงรักษาอุปกรณปองกันอันตรายตามขอ 3 และอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล
ตามขอ 4 ตามมาตรฐานที่ผูผลิตกำหนด และจัดใหมีการตรวจสอบสภาพของอุปกรณใหมีความปลอดภัยกอนการใชงานทุกครั้ง 
และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 6 ในกรณีที่นายจางตองจัดทำราวกั้น หรือรั้วกันตก ราวกั้นหรือรั้วกันตกตองมีความสูงไมนอยกวา เกาสิบเซนติเมตร แต
ไมเกิน หนึ่งเมตรสิบเซนติเมตร ซึ่งมีความมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัย เพื่อปองกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้นได 
 ในกรณีที่ใชแผงทึบแทนราวกันตกหรือรั้วกันตก แผงทึบตองมีความสูงไมนอยกวาเกาสิบเซนติเมตร 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

หมวด 2 การปองกันอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชัน 
 ขอ 8 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทำงานในที่สูง นายจางตองจัดใหมีนั่งราน หรือ ดำเนินการดวยวิธีการอื่นใดที่เหมาะสมกับ
สภาพของการทำงาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจาง โดยตองมีความมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัย 

   

  ขอ 9 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทำงานในที่สูงตั้งแตสี่เมตรขึ้นไป นายจางตองจัดทำราวกั้นหรือรั้วกันตก ตาขายนิรภัย หรือ
อุปกรณปองกันอื่นใดที่เหมาะสมกับสภาพของการทำงาน ทั้งนี้ ตองจัดใหมีการใชเข็มขัดนิรภัย และเชือกนิรภัย หรือสาย
ชวยชีวิตพรอมอุปกรณตลอดระยะเวลาการทำงาน 

   

  ขอ 10 ในกรณีที่มีปลองหรือชองเปดตางๆ ซึ่งอาจทำใหลูกจางพลัดตก นายจางตองทำฝาปดที่แข็งแรง ราวกั้น รั้วกันตก 
หรือแผงทึบตามขอ 6 พรอมทั้งติดปายเตือนอันตรายใหเห็นไดอยางชัดเจน 

   

  ขอ 11 นายจางตองมิใหลูกจางทำงานในที่สูงนอกอาคาร หรือพื้นที่เปดโลง ในขณะที่มีพายุ ลมแรง ฝนตก หรือฟาคะนอง 
เวนแตมีเหตุจำเปนที่จะตองใหลูกจางทำงานเพื่อใหเกิดความปลอดภัย หรือบรรเทาเหตุอันตรายที่เกิดขึ้น โดยตองจัดใหมี
มาตรการเพื่อความปลอดภัยของลูกจาง 

   

  ขอ 12 ในกรณีที่ลูกจางตองใชบันไดไตชนิดเคลื่อนยายได เพื่อทำงานในที่สูง นายจางตองดูแลการตั้งบันไดใหระยะระหวาง
ฐานบันไดถึงผนังที่วางพาดบันไดกับความยาวของชวงบันไดนับจากฐานถึงจุดพาด มีอัตราสวนหนึ่งตอสี่ หรือมีมุมบันไดที่ตรง
ขามผนังเจ็ดสิบหาองศา 
 บันไดตามวรรคหนึ่งจะตองมีโครงสรางที่มั ่นคง แข็งแรง และปลอดภัยตอการใชงาน มีความกวางของบันไดไมนอยกวา
สามสิบเซนติเมตร ทั้งนี้ บันไดไตตองมีขาบันไดหรือสิ่งยึดโยงที่สามารถปองกันการลื่นไถลของบันไดได 

   

  ขอ 13 ในกรณีที่ลูกจางตองใชบันไดไตชนิดติดตรึงกับที่ที่มีความสูงเกินหกเมตรขึ้นไป เพื่อทำงานในที่สูง นายจางตองดูแล
บันไดไตชนิดติดตรึงกับที่ใหมีโครงสรางที่มั่นคง แข็งแรง และปลอดภัยตอการใชงาน และตองจัดทำโกรงบันไดเพื่อปองกันการ
พลัดตกของลูกจาง 

   

  ขอ 14 ในกรณีที่ลูกจางตองใชขาหยั่งหรือมายืนเพื่อทำงานในที่สูง นายจางตองดูแลใหขาหยั่งหรือมายืนนั้นมีโครงสรางที่
มั่นคง แข็งแรง และปลอดภัยตอการใชงาน และมีพื้นที่สำหรับยืนทำงานอยางเพียงพอ 

   

  ขอ 15 ในกรณีที่มีการทำงานบนที่ลาดชันที่ทำมุมเกินสิบหาองศา แตไมเกินสามสิบองศาจากแนวราบ และมีความสูงของพื้น
ระดับที่เอียงนั้นตั้งแตสองเมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีนั่งรานที่เหมาะสมกับสภาพของการทำงาน หรือเข็มขัดนิรภัยและ
เชือกนิรภัยหรือสายชวยชีวิตพรอมอุปกรณ หรือมาตรการปองกันการพลัดตกอื่นใดที่เหมาะสมกับสภาพการทำงาน 
 ในกรณีที่มีการทำงานบนที่ลาดชันที่ทำมุมเกินกวาสามสิบองศาจากแนวราบ และมีความสูงของพื้นระดับที่เอียงนั้นตั้งแต
สองเมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีนั่งรานที่เหมาะสมกับสภาพของการทำงาน หรือมาตรการปองกันการพลัดตกอื่นใดที่
เหมาะสมกับสภาพการทำงาน และเข็มขัดนิรภัยและเชือกนิรภัยหรือสายชวยชีวิตพรอมอุปกรณ 

   

 หมวด 3 การปองกันอันตรายจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย 
 ขอ 16 ในกรณีที่มีการลำเลียงวัสดุสิ่งของขึ้นหรือลงจากที่สูง หรือลำเลียงวัสดุสิ่งของบนที่สูง นายจางตองจัดใหมีราง ปลอง 
เครื่องจักร หรืออุปกรณที่เหมาะสมในการลำเลียง เพื่อปองกันอันตรายจากวัสดุสิ่งของกระเด็นหรือตกหลน 

   

  ขอ 17 นายจางตองกำหนดเขตอันตรายในบริเวณพื้นที่ที่อาจมีการกระเด็น ตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของ และติด
ปายเตือนอันตรายบริเวณพื้นที่ดังกลาว พรอมทั้งจัดใหมีมาตรการควบคุมดูแลเพื่อใหเกิดความปลอดภัยจนกวางานจะแลว
เสร็จ 

   

  ขอ 18 ในกรณีที่มีวัสดุสิ่งของอยูบนที่สูงที่อาจกระเด็น ตกหลน หรือพังทลายลงมาได นายจางตองจัดทำขอบกันของตกหรือ
มาตรการปองกันอื่นใดที่เหมาะสม กับสภาพของการทำงาน 

   

  ขอ 19 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทำงานบริเวณใกลเคียงหรือทำงานในสถานที่ที่อาจมีการกระเด็น ตกหลน หรือพังทลาย
ของวัสดุสิ่งของ นายจางตองจัดใหมีมาตรการควบคุมดูแลเพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจางตลอดระยะเวลาการทำงาน 

   

  ขอ 20 ในบริเวณที่เก็บหรือกองวัสดุสิ่งของที่อาจทำใหเกิดอันตรายจากการตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของดังกลาว ให
นายจางจัดเรียงวัสดุสิ่งของใหเกิดความมั่นคงปลอดภัย ทำผนังกั้น หรือใชวิธีการอื่นใด เพื่อปองกันอันตรายจากการตกหลน 
หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของที่จะทำการเคลื่อนยายนั้นดวย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554  

 ขอ 21 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทำงานในทอ ชอง โพรง บอ หรือสถานที่อื่นใด ที่อาจเกิดการพังทลายได ใหนายจางจัดทำ
ผนังกั้น ค้ำยัน หรือใชวิธีการอื่นใดที่สามารถปองกันอันตรายจากการพังทลายที่อาจเกิดขึ้นนั้นได 

   

 (ตอ)  กฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับเครื่องจักร ปนจั่น และหมอน้ำ พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 6 
สิงหาคม พ.ศ.2564 และจะมีผลบังคับใชเมื่อวันที่ 5 พฤศจิกายน พ.ศ.2564) โดยมีสาระสำคัญที่เกี่ยวของ ดังนี ้

   

 หมวด 1 เครื่องจักร 
 ขอ 6 นายจางตองดูแลใหลูกจางซึ่งทำงานเกี่ยวกับเครื่องจักรปฏิบัติดังตอไปนี ้
  (1) สวมใสเครื่องนุงหมใหเรียบรอยรัดกุม 
  (2) ไมสวมใสเครื่องประดับที่อาจเกี่ยวโยงกับสิ่งหนึ่งสิ่งใดได 
  (3) รวบผมที่ปลอยยาวเกินสมควรหรือทำอยางหนึ่งอยางใดใหอยูในลักษณะที่ปลอดภัย 

   

  ขอ 7 ในบริเวณที่มีการติดตั้ง การซอมแซม หรือการตรวจสอบเครื่องจักร หรือเครื่องปองกันอันตรายจากเครื่องจักร นายจาง
ตองติดปายแสดงการดำเนินการดังกลาว โดยใชเครื่องหมายหรือขอความที่เขาใจงาย และเห็นไดชัดเจน รวมทั้งจัดใหมีระบบ 
วิธีการ หรืออุปกรณปองกันมิใหเครื่องจักรนั้นทำงาน และใหแขวนปาย หรือแสดงเครื่องหมายหรือสัญลักษณหามเปดสวิตชไว
ที่สวิตชของเครื่องจักรดวย 

   

  ขอ 8 ในการประกอบ การติดตั้ง การทดสอบ การใช การซอมแซม การบำรุงรักษา การตรวจสอบ การรื้อถอน หรือการ
เคลื่อนยายเครื่องจักร รถยก ลิฟต เครื่องจักรสำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูง นายจางตองปฏิบัติตามรายละเอียด
คุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผูผลิตกำหนดไว หากไมมีรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานดังกลาว นายจางตอง
ดำเนนิการใหวิศวกรเปนผูจัดทำรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานเปนหนังสือ และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวให
พนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหนึ่ง ตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่นที่ลูกจางสามารถศึกษาและ
ปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการทำงานได 
 ในกรณีที่มีการเคลื่อนยายเครื่องจักรที่มีน้ำหนักตั้งแต 1 ตันขึ้นไป ที่อาจกอใหเกิดอันตราย โดยสภาพของเครื่องจักร 
นายจางตองจัดใหมีแผนปองกันอันตรายจากการเคลื่อนยายดังกลาว และปฏิบัติตามอยางเครงครัด 

   

  ขอ 9 นายจางตองดูแลใหลูกจางซึ่งทำงานกับเครื่องจักรตรวจสอบเครื่องจักรนั้นใหอยูในสภาพใชงานไดดีและปลอดภัยกอน
การใชงาน โดยเครื่องจักรดังตอไปนี้ นายจางตองจัดใหมีการตรวจสอบประจำป 
  (1) เครื่องจักรที่ใชในงานยกและงานขนยาย ไดแก รถยก ระบบสายพานลำเลียง 
  (2) เครื่องจักรกลที่ใชในงานดินและงานถนน ไดแก รถแทรกเตอร รถตัก เครื่องจักรกลสำหรับงานขุด รถบด รถขูดอุมดิน 
(scraper) รถเกรด (grader) รถปูแอสฟลทติคคอนกรีต (asphaltic concrete paver) รถพนยาง (bitumen distributor หรือ 
sprayer) 
  (3) เครื่องจักรที่ใชในงานคอนกรีต ไดแก เครื่องผสมคอนกรีต (concrete mixer) เครื่องสั่นคอนกรีต (concrete vibrator) 
เครื่องปมคอนกรีต (concrete pumping machine) เครื่องยิงคอนกรีต (shotcrete machine) เครื่องพนปูนทราย (mortar 
sprayer) รถคอนกรีตผสมเสร็จ (transit-mixer truck) 
  (4) เครื่องจักรที่ใชในงานฐานราก ไดแก เครื่องตอกเสาเข็ม เครื่องจักรที่ใชสำหรับงานเจาะเสาเข็มและกำแพงพืด เครื่อง
อัดน้ำปูน (cement grouting machine) เครื่องทำเสาเข็มดินผสมซีเมนต (soil cement column machine) 
  (5) เครื่องจักรที่ใชในงานขุด งานเจาะ หรืองานขุดเจาะอุโมงค ไดแก เครื่องอัดลม (air compressor) เครื่องเจาะหิน 
(drilling rock machine) เครื ่องเจาะอุโมงค (tunnel boring machine) เครื ่องดันทอ (pipe jacking machine) แบคโฮ 
(backhoe) แดร็กไลน (dragline) รถตักหนา-ขุดหลัง (front-end loader) 
  (6) เครื่องจักรที่ใชในงานรื้อถอนทำลาย ไดแก เครื่องสกัด (jack hammer) คอนกรีตเบรกเกอร (concrete breaker) 
เครื่องตัดทำลายโครงสราง (demolition shears) 
  (7) เครื่องจักรอื่นที่อาจกอใหเกิดอันตรายจากการใชงานตามที่อธิบดีประกาศกำหนด 
 การตรวจสอบตามวรรคหนึ่ง ตองมีสำเนาเอกสารการตรวจสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554  

 ขอ 10 นายจางตองไมใชหรือยอมใหลูกจางใชเครื่องจักรทำงานเกินพิกัด หรือขีดความสามารถที่กำหนดไวในรายละเอียด
คุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 8 

   

 (ตอ)  ขอ 11 ในการทำงานเกี่ยวกับเครื่องปมโลหะ เครื่องขัด เครื่องกัด เครื่องตัด เครื่องกลึง เครื่องไส เครื่องเจีย เครื่องเจาะ 
เครื่องพับ เครื่องมวน หรือเครื่องจักรอื่นที่อาจกอใหเกิดอันตรายจากการใชงานไดโดยสภาพตามที่อธิบดีประกาศกำหนด 
นายจางตองจัดใหมีขอความเกี่ยวกับวิธีการทำงานกับเครื่องจักรนั้นติดไวบริเวณที่ลูกจางทำงาน 

   

  ขอ 12 นายจางตองจัดใหมีการประเมินอันตรายของเครื่องจักรที่อาจกอใหเกิดอันตรายจากการใชงานถึงขั้นสูญเสียอวัยวะ 
ไดแก เครื่องจักรประเภทเครื่องบด เครื่องโม เครื่องตัดน้ำแข็ง เครื่องเลื่อยสายพาน เครื่องเลื่อยวงเดือน เลื่อยยนต หรือ
เครื่องจักรอื่นตามที่อธิบดีประกาศกำหนด โดยอยางนอยตองประกอบดวยการบงชี้อันตราย การประเมินความเสี่ยง และแผน
บริหารจัดการความเสี่ยง 

   

  ขอ 13 ในการทำงานเกี่ยวกับเครื่องปมโลหะ เครื่องเชื่อมไฟฟา เครื่องเชื่อมกาซ หรือเครื่องจักรชนิดอื่นที่อาจกอใหเกิด
อันตรายจากการใชงานไดโดยสภาพ นายจางตองใชลูกจางซึ่งผานการอบรมเกี่ยวกับขั้นตอนและวิธีการทำงานที่ปลอดภัยใน
การทำงานของเครื่องจักร การปองกันอันตรายจากเครื่องจักรรายละเอียดเกี่ยวกับโครงสรางอุปกรณ การตรวจสอบและ
บำรุงรักษาอุปกรณของเครื่องจักรนั้น โดยวิทยากรซึ่งมีความรู ความเชี่ยวชาญ และประสบการณการทำงานเกี่ยวกับเครื่องจักร
แตละประเภท ตามหลักสูตรที่อธิบดีประกาศกำหนด 

   

  ขอ 14 นายจางตองดูแลใหพื้นบริเวณรอบเครื่องจักรมีความปลอดภัยจากความรอน แสงสวาง เสียง ฝุน ฟูมโลหะ สารเคมี
อันตราย หรือสิ่งกีดขวาง ที่อาจกอใหเกิดอันตรายตอลูกจางหรือผูซึ่งเกี่ยวของ 

   

   ขอ 15 นายจางตองจัดใหมีวิธีการดำเนินการเพื่อปองกันมิใหลูกจางไดรับอันตรายจากการทำงานเกี่ยวกับเครื่องจักร 
ดังตอไปนี ้
  (1) เครื่องจักรที่ใชพลังงานไฟฟาตองมีระบบหรือวิธีการปองกันกระแสไฟฟารั่วเขาตัว ผูซึ่งเกี่ยวของหรือเครื่องจักรและ
ตองตอสายดิน ทั้งนี ้การติดตั้งระบบปองกันกระแสไฟฟารั่วใหเปนไปตามมาตรฐานของสมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย 
ในพระบรมราชูปถัมภ 
  (2) เครื่องจักรที่ใชพลังงานไฟฟา สายไฟฟาที่ตอเขาเครื่องจักรตองเดินมาจากที่สูง กรณีเดินสายไฟฟาบนพื้นดินหรือฝงดิน
ตองใชทอรอยสายไฟฟาที่แข็งแรงและปลอดภัย 
  (3) เครื่องจักรชนิดอัตโนมัติตองมีสีเครื่องหมายปด-เปด ที่สวิตชอัตโนมัติตามหลักสากล และมีเครื่องปองกันมิใหสิ่งหนึ่ง
สิ่งใดกระทบสวิตชอันเปนเหตุใหเครื่องจักรทำงาน 
  (4) เครื่องจักรที่มีการถายทอดพลังงานโดยใชเพลา สายพาน รอก เครื่องอุปกรณลอตุนกำลัง ตองมีตะแกรงหรือที่ครอบ
ปดคลุมสวนที่หมุนไดและสวนสงถายกำลังใหมิดชิด ถาสวนที่หมุนไดหรือสวนสงถายกำลังสูงกวา 2 เมตร ตองมีรั ้วหรือ
ตะแกรงสูงไมนอยกวา 2 เมตร กั้นลอมมิใหบุคคลเขาไปไดในขณะเครื่องจักรกำลังทำงาน สำหรับสายพานแขวนลอยหรือ
สายพานโซนายจางตองจัดใหมีเครื่องปองกันอันตรายจากเครื่องจักรนั้น 
  (5) เครื่องจักรที่มีใบเลื่อยวงเดือนหรือใบเลื่อยสายพาน ตองจัดใหมีเครื่องปองกันอันตรายจากใบเลื่อยของเครื่องจักรนั้น 
  (6) เครื่องจักรที่ใชเปนเครื่องลับ ฝน หรือแตงผิวโลหะแลวกอใหเกิดประกายไฟในขณะทำงาน ตองมีเครื่องปดบังประกาย
ไฟหรือเศษวัสดุในขณะใชงานและตองจัดใหอยูหางจากวัสดเุชื้อเพลิง 
  (7) เครื่องจักรที่ใชในการขึ้นรูปพลาสติกหรือวัสดุอื่นโดยลักษณะฉีด เปา หรือวิธีการอื่น ตองมีเครื่องปองกันอันตรายจาก
เครื่องจักรนั้น 

   

  ขอ 16 นายจางตองบำรุงรักษาและดูแลเครื่องปองกันอันตรายจากเครื่องจักรใหอยูในสภาพที่สามารถปองกันอันตรายได 
 ขอ 17 นายจางตองจัดใหทางเดินเขาออกจากพื้นที่สำหรับปฏิบัติงานเกี่ยวกับเครื ่องจักรมีความกวางไมนอยกวา 80 
เซนติเมตร 

   

  ขอ 18 นายจางตองจัดทำรั้ว คอกกั้น หรือเสนแสดงเขตอันตราย ณ บริเวณทีต่ั้งของเครื่องจักรใหลูกจางเห็นไดชัดเจน และ
ตองดูแลไมใหลูกจางซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในบริเวณดังกลาว 

   

  ขอ 19 นายจางตองติดตั้งเครื่องปองกันวัสดุตกหลนบริเวณสายพานลำเลียงเพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจาง และตองมี
อุปกรณฉุกเฉินที่สามารถหยุดการทำงานของสายพานไดทันทีติดตั้งไวในตำแหนงทีเ่หมาะสม พรอมใชงาน และเห็นไดชัดเจน 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

สวนที่ 3 เครื่องเชื่อมไฟฟาและเครื่องเชื่อมกาซ 
 ขอ 26 กอนใชงานเครื่องเชื่อมไฟฟาและเครื่องเชื่อมกาซ นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีเครื่องดับเพลิงแบบเคลื่อนยายไดติดตั้งไวในบริเวณใกลเคียงที่สามารถนำมาใชดับเพลิงไดทันท ี
  (2) จัดใหมีอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลใหลูกจางสวมใส 
  (3) จัดบริเวณที่ปฏิบัติงานไมใหมีวัสดุที่ติดไฟงายวางอยู 
  (4) จัดใหมฉีากกั้นหรืออุปกรณปองกันอันตรายอื่นๆ ที่เหมาะสมเพื่อปองกันอันตรายจากประกายไฟและแสงจา 
  (5) จัดสถานที่ปฏิบัติงานใหมีแสงสวางและการระบายอากาศอยางเหมาะสม 

   

  ขอ 27 นายจางตองควบคุมดูแลไมใหลูกจางหรือผูซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในบริเวณที่มีการทำงานดวยเครื่องเชื่อมไฟฟาหรือ
เครื่องเชื่อมกาซ 

   

  ขอ 28 นายจางตองจัดใหมีมาตรการดานความปลอดภัยและควบคุมดูแลใหลูกจางปฏิบัติโดยเครงครัด เมื่อใชเครื่องเชื่อม
ไฟฟาหรือเครื่องเชื่อมกาซกับภาชนะบรรจุสารไวไฟ หรือในบริเวณที่อาจกอใหเกิดอันตรายจากการระเบิด เพลิงไหมหรือไฟลาม
จากกาซน้ำมัน หรือวัตถุไวไฟอื่น 

   

  ขอ 29 ในการทำงานเกี่ยวกับเครื่องเชื่อมไฟฟา นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีการใชสายดินของวงจรเชื่อม หัวจับสายดินวงจรเชื่อม สายเชื่อม และหัวจับลวดเชื่อมตามขนาดและมาตรฐานที่
กำหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 8 
  (2) จัดสายไฟฟาและสายดินใหหางจากการบดทับของยานพาหนะ น้ำ หรือที่ชื้นแฉะ หากไมสามารถหลีกเลี่ยงไดตองจัด
ใหมีอุปกรณเพื่อปองกันความเสียหาย และไมใหเกิดอันตรายจากอุปกรณดังกลาว 
 ความในวรรคหนึ่งมิใหนำมาใชบังคับแกการทำงานเกี่ยวกับเครื่องเชื่อมไฟฟาที่ตองปฏิบัติงานใตน้ำ 

   

  ขอ 30 ในการทำงานเกี่ยวกับเครื่องเชื่อมกาซ นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) ติดตั้งและตรวจสอบอุปกรณควบคุมความดัน และมาตรวัดความดันที่เหมาะสมถูกตองกับชนิดของกาซตามที่กำหนด
ไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 8 
  (2) ตรวจสอบการรั่วไหล การหลุดหลวม การสึกหรอของอุปกรณ หรือสภาพที่ไมปลอดภัยทุกครั้งกอนการใชงาน หาก
พบวาไมปลอดภัยตองทำการแกไข 
  (3) จัดทำเครื่องหมาย ส ีหรือสัญลักษณที่ทอสงกาซ หัวเชื่อม หรือหัวตัดใหเปนแบบ และชนิดเดียวกัน 

   

  ขอ 31 นายจางตองจัดใหมีอุปกรณกันเปลวไฟยอนกลับติดไวระหวางหัวเชื่อม หัวตัด หรือหัวเผากับถังบรรจุกาซออกซิเจน 
และถังบรรจุกาซไวไฟขณะใชงาน 
 ในการตอถังบรรจุกาซไวไฟหลายถังเขาดวยกัน นายจางตองจัดใหมีอุปกรณกันเปลวไฟยอนกลับติดไวระหวางทอรวมกับ
อุปกรณควบคุมความดัน 

   

  ขอ 32 นายจางตองจัดใหมีมาตรการดานความปลอดภัยเกี่ยวกับถังบรรจุกาซ ดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีการยึดถังปองกันถังลม เชน คลองโซ 
  (2) มีอุปกรณปองกันวาลว เชน โกรงกำบัง หรือฝาครอบวาลวปดขณะไมไดใชกาซ 
  (3) ปองกันมิใหถังเกิดการสั่นสะเทือนอันอาจกอใหเกิดอันตรายได 
  (4) การจัดเก็บถังบรรจุกาซใหเปนไปตามกฎกระทรวงวาดวยการกำหนดมาตรฐานในการบริหารจัดการ และดำเนินการ
ดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับการปองกันและระงับอัคคีภัย 

   

  ขอ 33 นายจางตองใชถังบรรจุกาซที่มีการติดตั้งกลอุปกรณนิรภัยแบบระบายตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม รวมทั้ง
ดูแลใหอยูในสภาพพรอมใชงานไดอยางปลอดภัย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

สวนที ่4 รถยก 
 ขอ 34 ในการทำงานเกี่ยวกับรถยก นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีโครงหลังคาของรถยกที่มั่นคงแข็งแรง สามารถปองกันอันตรายจากวัสดุตกหลนได เวนแตรถยกที่ออกแบบมา
ใหยกวัสดุสิ่งของที่มีความสูงไมเกินศีรษะของผูขับขี่ 
  (2) จัดใหมปีายบอกพิกัดน้ำหนักยกอยางปลอดภัยตามที่กำหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 
8 ไวท่ีรถยก พรอมทัง้ติดตัง้ปายเตือนใหระวัง 
  (3) ตรวจสอบรถยกใหมีสภาพใชงานไดดีและปลอดภัยกอนการใชงานทุกครั้ง และตองมสีำเนาเอกสาร การตรวจสอบไวให
พนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
  (4) จัดใหมีสัญญาณเสียงหรือแสงไฟเตือนภัยในขณะทำงานตามความเหมาะสมของการใชงาน 
  (5) จัดใหมีอุปกรณชวยการมองเห็นตามสภาพในการทำงาน เชน กระจกมองขาง 
  (6) ใหลูกจางซึ่งทำหนาที่ขับรถยกชนิดนั่งขับสวมใสเข็มขัดนิรภัยในขณะทำงานบนรถตลอดเวลา 

   

  ขอ 35 นายจางตองไมดัดแปลงหรือกระทำการใดกับรถยกที่มีผลทำใหความปลอดภัยในการทำงานลดลง เวนแตกรณีที่
นายจางดัดแปลงรถยกเพื่อใชกาซปโตรเลียมเหลวเปนเชื้อเพลิง และไดปฏิบัติตามกฎหมายวาดวยโรงงานแลว 

   

  ขอ 36 นายจางตองควบคุมดูแลบริเวณที่มีการเติมประจุไฟฟาแบตเตอรี่สำหรับรถยกที่ใชไฟฟาใหอยูหางจากบริเวณที่
ลูกจางทำงานไดอยางปลอดภัย และจัดใหมีมาตรการเกี่ยวกับการระบายอากาศเพื่อปองกันการสะสมของไอกรด และไอระเหย
ของไฮโดรเจนจากการประจุไฟฟา 

   

  ขอ 39 นายจางตองจัดทางเดินรถยกใหมีความมั่นคงแข็งแรง และสามารถรองรับน้ำหนักรถ รวมทัง้น้ำหนักบรรทุกของรถยก
ไดอยางปลอดภัย 

   

  ขอ 40 นายจางตองจัดใหลูกจางซึ่งจะทำหนาที่เปนผูขับรถยก ผานการฝกอบรมเกี่ยวกับการใชรถยกแตละประเภท ความ
ปลอดภัยในการขับรถยก การตรวจสอบและบำรุงรักษารถยก โดยวิทยากรซึ่งมีความรู ความเชี่ยวชาญ และประสบการณการ
ทำงานเกี่ยวกับรถยก ตามหลักสูตรที่อธิบดีประกาศกำหนด 

   

  ขอ 41 นายจางตองควบคุมดูแลการนำรถยกไปใชปฏิบัติงานใกลสายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟา โดยตองมี
ระยะหางเพื่อความปลอดภัย ดังตอไปนี ้
  (1) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาไมเกิน 69 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 3.1 เมตร 
  (2) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 69 กิโลโวลตแตไมเกิน 115 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 3.3 เมตร 
  (3) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 115 กิโลโวลตแตไมเกิน 230 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 4 เมตร 
  (4) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 230 กิโลโวลตแตไมเกิน 500 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 6 เมตร 
 ขอ 42 นายจางตองควบคุมดูแลไมใหบุคคลอื่นนอกจากผูขับรถยกโดยสารหรือขึ้นไปบนสวนหนึ่งสวนใดของรถยก 

   

 สวนที ่6 เครื่องจักรสำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูง 
 ขอ 49 ในการทำงานเกี่ยวกับเครื่องจักรสำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูง นายจางตองปฏิบัติดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีการปองกันการตกจากที่สูงตามกฎกระทรวงวาดวยการกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการ
ดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงาน ในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชัน
จากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสด ุ
  (2) จัดใหมีปายบอกพิกัดน้ำหนักและจำนวนคนที่สามารถยกไดอยางปลอดภัย 
  (3) ตรวจสอบสภาพเครื่องจักรสำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูงและอุปกรณที่เกี่ยวของ ใหมีสภาพใชงานไดอยาง
ปลอดภัยกอนการใชงานทุกครั้ง และตองมสีำเนาเอกสารการตรวจสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
  (4) จัดใหมีสัญญาณเสียงหรือแสงไฟเตือนภัยขณะทำงานตามความเหมาะสมของการใชงาน 
  (5) จัดใหมีอุปกรณตัดระบบการทำงานเมื่อมีการใชงานเกินพิกัดที่ผูผลิตกำหนด และตองตรวจสอบใหอุปกรณดังกลาวอยู
ในสภาพที่สามารถทำงานไดตลอดเวลา 

   

  ขอ 50 นายจางตองไมดัดแปลงหรือกระทำการใดกับเครื่องจักรสำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูงที่มีผลทำใหความ
ปลอดภัยในการทำงานลดลง 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

 ขอ 51 นายจางตองควบคุมดูแลบริเวณที่มีการเติมประจุไฟฟาแบตเตอรี่เครื่องจักรสำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูง
ที่ใชไฟฟาใหอยูหางจากบริเวณที่ลูกจางทำงานไดอยางปลอดภัย และจัดใหมีมาตรการเกี่ยวกับการระบายอากาศเพื่อปองกัน
การสะสมของไอกรด และไอระเหยของไฮโดรเจนจากการประจุไฟฟา 

   

  ขอ 52 ในการทำงานบนเครื่องจักรสำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูงที่มีการเคลื่อนยายเครื่องจักรนั้นไปตามแนว
ระนาบ นายจางตองจัดใหพื้นที่ที่เปนเสนทางการเคลื่อนยายมีความแข็งแรง ราบเรียบ ไมตางระดับ และปรับระดับของ
เครื่องจักรดังกลาวใหอยูในตำแหนงที่ผูผลิตกำหนดหรือในตำแหนงที่ปลอดภัย 

   

  ขอ 53 นายจางตองจัดใหมีการอบรมลูกจางเกี่ยวกับการปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานเครื่องจักร
สำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูงเพื่อความปลอดภัยในการทำงาน 

   

  ขอ 54 ในการใชงานเครื่องจักรสำหรับใชในการยกคนขึ้นทำงานบนที่สูงแบบแขวน นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีการทดสอบชิ้นสวนและอุปกรณที่เกี่ยวของภายหลังการติดตั้ง และตองมีสำเนาเอกสารการทดสอบไวให
พนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
  (2) ตองใชลวดสลิงที่มคีาความปลอดภัยไมนอยกวา 10 และไมเปนลวดสลิงที่มีลักษณะตามขอ 86 

   

 หมวด 2 ปนจั่น 
 ขอ 56 ในการประกอบ การติดตั้ง การทดสอบ การใช การซอมแซม การบำรุงรักษา การตรวจสอบ การรื้อถอนปนจั่นหรือ
อุปกรณอื่นของปนจั่น นายจางตองปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผู ผลิตกำหนดไว หากไมมี
รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานดังกลาว นายจางตองดำเนินการใหวิศวกรเปนผูจัดทำรายละเอียดคุณลักษณะและ
คูมือการใชงานเปนหนังสือ และตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหนึ่งตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่นที่ลูกจางสามารถศึกษาและ
ปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการทำงานได 

   

  ขอ 57 นายจางตองจัดใหมีการทดสอบการติดตั้งปนจั่นเมื่อติดตั้งเสร็จตามรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตาม
ขอ 56 ตามแบบที่อธิบดีประกาศกำหนด และตองมีสำเนาเอกสารการทดสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 ในกรณีที่มีการหยุดใชงานปนจั่นตั้งแตหกเดือนขึ้นไป กอนนำปนจั่นมาใชงานใหม นายจางตองดำเนินการตามวรรคหนึ่งดวย 

   

  ขอ 58 นายจางตองจัดใหมีการทดสอบสวนประกอบและอุปกรณของปนจั่นอยางนอยปละหนึ่งครั้ง ตามประเภทและ
ลักษณะของงาน ตามที่กำหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 56 ตามแบบที่อธิบดีประกาศกำหนด 
และตองมีสำเนาเอกสารการทดสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 59 ในการทำงานเกี่ยวกับปนจั่น นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) ควบคุมใหมีลวดสลิงเหลืออยูในมวนลวดสลิงไมนอยกวาสองรอบตลอดเวลาที่ปนจั่นทำงาน 
  (2) จัดใหมีชุดล็อกปองกันลวดสลิงหลุดจากตะขอของปนจั่นและทำการตรวจสอบใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยางปลอดภัย 
  (3) จัดใหมีที่ครอบปดหรือกั้นสวนที่หมุนรอบตัวเอง สวนที่เคลื่อนไหวได หรือสวนที่อาจเปนอันตรายของปนจั่น และให
สวนที่เคลื่อนที่ของปนจั่นหรือสวนที่หมุนไดของปนจั่นอยูหางจากสิ่งกอสรางหรือวัตถุอื่นในระยะที่ปลอดภัย 
  (4) จัดใหลูกจางสวมใสเข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิตตลอดเวลาที่ทำงานบนแขนปนจั่นหรือชุดสะพาน 
  (5) จัดใหมีพ้ืนชนิดกันลื่น ราวกันตก และแผงกันตกระดับพื้น สำหรับปนจั่นชนิดที่ตองมีการจัดทำพื้นและทางเดิน 
  (6) จัดใหมีเครื่องดับเพลิงที่เหมาะสมและพรอมใชงานไวท่ีหองบังคับปนจั่นหรือตำแหนงที่สามารถใชงานไดสะดวก 
  (7) ติดตั้งปนจั่นบนฐานที่ม่ันคงโดยวิศวกรเปนผูรับรอง 
  (8) จัดใหมีการติดตั้งชุดควบคุมการทำงานเมื่อยกวัสดุขึ้นถึงตำแหนงสูงสุด (upper limit switch) ที่ใชงานไดตามปกต ิ
  (9) จัดใหมีชุดควบคุมพิกัดนำหนักยก (overload limit switch) ที่ใชงานไดตามปกต ิ

   

  ขอ 60 ในการทำงานเกี่ยวกับปนจั่นที่ใชเครื่องยนต นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีท่ีครอบปดหรือฉนวนหุมทอไอเสีย 
  (2) จัดใหมีถังเก็บเชื้อเพลิงและทอสงเชื้อเพลิงติดตั้งอยูในลักษณะที่จะไมเกิดอันตรายเมื่อเชื้อเพลิงหก ลน หรือรั่วออกมา 
  (3) จัดใหมีมาตรการในการเก็บและเคลื่อนยายเชื้อเพลิงสำรองดวยความปลอดภัย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2566\สามแยกปลาลัง\Final\Jan-Mar24\t3.2-1.docx  รายงานขั้นสุดทาย 
   3-50 

ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

 ขอ 61 นายจางตองเคลื่อนยายวัตถุไวไฟออกจากบริเวณที่ใชปนจั่น เวนแตกรณีที่ไมสามารถเคลื่อนยายได นายจางตองจัด
ใหมีมาตรการปองกันอันตรายที่เหมาะสมกอนใหลูกจางปฏิบัติงาน 
 ขอ 62 นายจางตองไมใหลูกจางใชปนจั่นที่ชำรุดเสียหายหรืออยูในสภาพที่ไมปลอดภัย 

   

  ขอ 63 นายจางตองไมดัดแปลงหรือแกไขสวนหนึ่งสวนใดของปนจั่นในสวนที่เกี่ยวของกับโครงสรางที่มีผลตอการรับน้ำหนัก 
หรือยินยอมใหลูกจางหรือผูอื่นกระทำการเชนวานั้น เวนแตนายจางไดจัดใหมีการคำนวณทางวิศวกรรมพรอมกับจัดใหมีการ
ทดสอบ และตองมีสำเนาเอกสารการทดสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 64 นายจางตองจัดใหมีสัญญาณเสียงและแสงไฟเตือนภัยตลอดเวลาที่ปนจั่นทำงานโดยติดตั้งไวใหเห็นและไดยินชัดเจน 
 ขอ 65 นายจางตองจัดใหมีปายบอกพิกัดนำหนักยกไวที่ปนจั่นและรอกของตะขอ พรอมทั้งติดตั้งปายเตือนใหระวังอันตราย
ที่ลูกจางเห็นไดชัดเจน 
 สำหรับปนจั่นชนิดเคลื่อนที่และปนจั่นชนิดอยูกับที่ที่มีพิกัดยกหลายพิกัด นายจางตองจัดใหมีตารางการยกสิ่งของตามท่ี
ผูผลิตกำหนด โดยติดประกาศไวใหเห็นไดชัดเจน 

   

  ขอ 66 นายจางตองจัดทำเสนแสดงเขตอันตราย เครื่องหมายแสดงเขตอันตราย หรือเครื่องกั้นเขตอันตรายในเสนทางที่มีการ
ใชปนจั่นเคลื่อนยายสิ่งของ 

   

  ขอ 67 นายจางตองจัดใหมีคูมือการใชสัญญาณสื่อสารระหวางผูปฏิบัติงานเกี่ยวกับปนจั่น 
 ในกรณีที่การใชสัญญาณตามวรรคหนึ่งเปนการใชสัญญาณมือ นายจางตองจัดใหมีรูปภาพหรือคูมือการใชสัญญาณมือตาม
มาตรฐาน ASME หรือมาตรฐานอื่นที่เทียบเทาตามแบบที่อธิบดีประกาศกำหนด ติดไวที่จุดหรือตำแหนงที่ลูกจางผูปฏิบัติงาน
เห็นไดชัดเจน 

   

  ขอ 68 ในกรณีที่มีการติดตั้งหรือใชปนจั่นใกลสายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟา นายจางตองควบคุมดูแลให
ลูกจางปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) ในกรณีที่ใชปนจั่นยกวัสด ุใหมีระยะหางระหวางสายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟา กับสวนหนึ่งสวนใดของ
ปนจั่นหรือสวนหนึ่งสวนใดของวัสดุที่ปนจั่นกำลังยก ดังตอไปนี ้
   (ก) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาไมเกิน 69 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 3.1 เมตร 
   (ข) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 69 กิโลโวลตแตไมเกิน 115 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 3.3 
เมตร 
   (ค) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 115 กิโลโวลตแตไมเกิน 230 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 4 
เมตร 
   (ง) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 230 กิโลโวลตแตไมเกิน 500 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 6 
เมตร 

   

   (2) ในกรณีที่เคลื่อนยายปนจั่นชนิดเคลื่อนที่โดยไมยกวัสดุและไมลดแขนปนจั่นลงใหมีระยะหางระหวางสายไฟฟาหรือ
อุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟา กับสวนหนึ่งสวนใดของปนจั่น ดังตอไปนี ้
   (ก) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาไมเกิน 69 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 1.3 เมตร 
   (ข) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 69 กิโลโวลตแตไมเกิน 230 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 3 
เมตร 
   (ค) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 230 กิโลโวลตแตไมเกิน 500 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 5 
เมตร 
  ในกรณีที่ไมสามารถปฏิบัติตาม (1) และ (2) ได นายจางตองจัดใหมีมาตรการความปลอดภัยที่เพียงพอและไดรับการ
อนญุาตจากการไฟฟาประจำทองถิ่นที่รับผิดชอบสายไฟฟานั้น กอนการดำเนินการ 

   

  ขอ 69 ในกรณีที่มีการติดตั้งหรือใชปนจั่นใกลเสาสงคลื่นโทรคมนาคมที่อาจมีกระแสไฟฟาเหนี่ยวนำ นายจางตองตอสาย
ตัวนำกับปนจั่นหรือวัสดุที่จะยกเพื่อใหประจุไฟฟาไหลลงดิน ทั้งนี้ การตอลงดินใหเปนไปตามมาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟา
สำหรับประเทศไทย ที่กำหนดโดยสมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

 ขอ 70 นายจางตองปดประกาศวิธีการทำงานเกี่ยวกับปนจั่นไวบริเวณที่ลูกจางทำงานเปนภาษาไทยหรือภาษาอื่นที่ลูกจาง
เข าใจได  โดยอย างน อยต องม ีรายละเอ ียดเก ี ่ยวก ับการใช งาน การบำร ุงร ักษา และการใช อ ุปกรณ ค ุ มครอง 
ความปลอดภัยสวนบุคคล 

   

  ขอ 71 ในกรณีที่ผู บังคับปนจั่นไมสามารถมองเห็นจุดที่ทำการยกสิ่งของหรือเคลื่อนยายวัสดุ นายจางตองจัดใหมีผูให
สัญญาณแกผูบังคับปนจั่นตลอดระยะเวลาที่มีการใชงาน 

   

  ขอ 72 นายจางตองจัดใหลูกจางซึ่งเปนผูบังคับปนจั่น ผูใหสัญญาณแกผูบังคับปนจั่น ผูยึดเกาะวัสดุ หรือผูควบคุมการใช
ปนจั่นผานการอบรมเกี่ยวกับขั้นตอนและวิธีการทำงานที่ปลอดภัยในการทำงานของปนจั่น การปองกันอันตรายจากปนจั่น 
รายละเอียดเกี่ยวกับโครงสรางอุปกรณ การตรวจสอบและบำรุงรักษาอุปกรณของปนจั่น รวมทั้งการฝกอบรมทบทวนการ
ทำงานเกี่ยวกับปนจั่นแตละประเภท โดยวิทยากรซึ่งมีความรู ความเชี่ยวชาญ และประสบการณการทำงานเกี่ยวกับปนจั่น 
แตละประเภท ตามหลักสูตรที่อธิบดีประกาศกำหนด 

   

 สวนที ่2 ปนจั่นเหนือศีรษะและปนจั่นขาสูง 
 ขอ 73 ปนจั่นเหนือศีรษะหรือปนจั่นขาสูงที่เคลื่อนที่บนราง นายจางตองจัดใหมีสวิตชหยุดการทำงานของปนจั่นไดโดย
อัตโนมัต ิและใหมีกันชนหรือกันกระแทกที่ปลายทั้งสองขางของราง  
 ขอ 74 นายจางตองควบคุมดูแลไมใหมีสิ่งกีดขวางการเลื่อนของลอปนจั่น 

   

  ขอ 75 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางขึ้นไปทำงานบนปนจั่นหรืออุปกรณอื่นของปนจั่นที่มีความสูงเกิน 2 เมตร นายจางตองจัด
ใหมีบันไดพรอมราวจับและโครงโลหะกันตกหรือจัดใหมีอุปกรณอื ่นใดที่มีความเหมาะสมและปลอดภัยตอลูกจางตาม
กฎกระทรวงวาดวยการกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการและดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทำงาน ในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชันจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย 
และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสด ุ

   

 สวนที ่3 ปนจั่นหอสูง 
 ขอ 76 ในกรณีที่ลูกจางปฏิบัติงานบนแขนปนจั่น นายจางตองจัดใหมีมาตรการปองกันการพลัดตกของลูกจาง และใหลูกจาง
สวมใสเข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิตตลอดเวลาที่ลูกจางทำงาน 

   

  ขอ 77 ปนจั่นที่มีรางลอเลื่อนที่อยูบนแขนปนจั่น นายจางตองจัดใหมีสวิตชหยุดการทำงานของปนจั่นไดโดยอัตโนมัติ และ
ใหมีกันชนหรือกันกระแทกที่ปลายทั้งสองขางของราง 

   

  ขอ 78 ปนจั่นที่มีแขนเคลื่อนที่ขึ้นลงได นายจางตองจัดใหมีสวิตชควบคุมมุมองศาการทำงานของแขนปนจั่น ใหเปนไป
ตามที่กำหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 56 

   

  ขอ 79 นายจางตองจัดใหมีตารางการยกสิ่งของตามที่ผูผลิตกำหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 
56 ที่แสดงรายละเอียดเกี่ยวกับนำหนักสิ่งของ มุมองศา และระยะของแขนที่ทำการยก ติดไวในบริเวณที่ผูบังคับปนจั่นเห็นได
ชัดเจน 

   

  ขอ 80 ในการประกอบ การติดตั้ง การเปลี่ยนแปลงโครงสราง การเพิ่มความสูง หรือการรื้อถอนปนจั่นหอสูง นายจางตองจัด
ใหมีวิศวกรควบคุมตลอดระยะเวลาดำเนินการจนแลวเสร็จ 

   

  ขอ 81 นายจางตองควบคุมดูแลไมใหลูกจางหรือบุคคลใดเกาะเกี่ยวไปกับสวนหนึ่งสวนใดของปนจั่นหรือไปกับวัสดุที่ทำการ
ยก หรืออยูภายใตวัสดุที่ทำการยกหรือบริเวณที่อาจกอใหเกิดอันตรายได 

   

 สวนที ่5 อุปกรณท่ีใชเกี่ยวกับปนจั่น 
 ขอ 86 นายจางตองไมใชลวดสลิงที่มีลักษณะอยางหนึ่งอยางใด ดังตอไปนี ้  
  (1) ลวดสลิงที่ลวดเสนนอกสึกไปตั้งแตหนึ่งในสามของเสนผานศูนยกลางเสนลวด 
  (2) ลวดสลิงที่ขมวด ถูกบดกระแทก แตกเกลียว หรือชำรุดที่ทำใหประสิทธิภาพในการใชงานของลวดสลิงลดลง 
   (3) ลวดสลิงมีเสนผานศูนยกลางเล็กลงเกินรอยละ 5 ของเสนผานศูนยกลางที่ระบ ุ
   (4) ลวดสลิงถูกความรอนทำลายหรือเปนสนิมมากจนเห็นไดชัดเจน  
  (5) ลวดสลิงถูกกัดกรอนชำรุดมากจนเห็นไดชัดเจน  

   
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

  (6) ลวดสลิงเคลื่อนที่ที่มีเสนลวดในหนึ่งชวงเกลียวขำดตั้งแตสามเสนขึ้นไปในเสนเกลียวเดียวกันหรือขาดรวมกันตั้งแตหก
เสนขึ้นไปในหลายเสนเกลียว  
  (7) ลวดสลิงยึดโยงที่มีเสนลวดขาดตรงขอตอตั้งแตสองเสนขึ้นไปในหนึ่งชวงเกลียว 

   

  ขอ 87 นายจางตองใชลวดสลิงที่มีคาความปลอดภัยตามที่กำหนดไว ดังตอไปนี ้
  (1) ลวดสลิงเคลื่อนที่ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 5 
  (2) ลวดสลิงยึดโยงตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 3.5 

   

  ขอ 88 นายจางตองใชปนจั่นที่มีรอกที่มีอัตราสวนระหวางเสนผานศูนยกลางของรอกหรือลอใด ๆ กับเสนผานศูนยกลางของ
ลวดสลิงที่พันตามที่กำหนดไว ดังตอไปนี ้  
  (1) สิบแปดตอหนึ่ง สำหรับรอกปลายแขนปนจั่น 
  (2) สิบหกตอหนึ่ง สำหรับรอกของตะขอ 
  (3) สิบหาตอหนึ่ง สำหรับรอกหลังแขนปนจั่น 
 ความในวรรคหนึ่งไมใชบังคับแกอัตราสวนระหวางเสนผานศูนยกลางของรอกหรือลอใด ๆ กับเสนผานศูนยกลางของ
ลวดสลิงที่พันตามที่ผูผลิตกำหนด 

   

  ขอ 89 นายจางตองใชอุปกรณสำหรับการผูก มัด หรือยึดโยงวัสดุท่ีมีคาความปลอดภัยตามที่กำหนดไว ดังตอไปนี ้
  (1) ลวดสลิง ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 5 
  (2) โซ ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 4   
  (3) เชือก ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 5   
  (4) หวงหรือตะขอ ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 3.5   
  (5) อุปกรณสำหรับผูก มัด หรือยึดโยงอื่นนอกเหนือจากที่กำหนดไวใน (1) ถึง (4) ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 3.5 

   

  ขอ 90 นายจางตองจัดหาวัสดุที่มีความทนทานและออนตัวมารองรับบริเวณจุดที่มีการสัมผัสระหวางอุปกรณที่ใชในการผูก 
มัด หรือยึดโยงกับวัสดุท่ีทำการยกเคลื่อนยาย 

   

  ขอ 91 ในการยกเคลื่อนยายวัสดุสิ่งของ นายจางตองใหลูกจางผูก มัด หรือยึดโยงวัสดุสิ่งของ โดยมีมุมองศาระหวางอุปกรณ
สำหรับการผูก มัด หรือยึดโยงกับวัสดุท่ีจะทำการยกไมนอยกวา 45 องศา 
 กรณีที่มีความจำเปนตองทำการผูก มัด หรือยึดโยงดวยมุมองศาที่นอยกวาที่กำหนดไวในวรรคหนึ่ง นายจางตองกำหนดใหมี
การคำนวณแรงรับนำหนักของอุปกรณสำหรับการผูก มัด หรือยึดโยงเพื่อใหเกิดความปลอดภัยโดยผูควบคุมการใชปนจั่น และ
ตองมีสำเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 92 นายจางตองไมใชตะขอที่มีลักษณะอยางหนึ่งอยางใด ดังตอไปนี ้
  (1) มีการบิดตัวของตะขอ 
  (2) มีการถางออกของปากตะขอเกินรอยละ 5  
  (3) มีการสึกหรอที่ทองตะขอเกินรอยละ 10 
  (4) มีการแตกหรือราวสวนหนึ่งสวนใดของตะขอ 
  (5) มีการเสียรูปทรงหรือสึกหรอของหวงตะขอ 

   
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.10 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

หมวด 4 การคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล 
 ขอ 119 นายจางตองจัดสภาพแวดลอมในการทำงานของสถานประกอบกิจการใหอยูในลักษณะที่ไมเปนอันตรายตอสุขภาพ
และความปลอดภัยของลูกจาง หากนายจางไมสามารถดำเนินการปองกันหรือแกไขเพื่อไมใหเกิดอันตรายได นายจางตองจัดหา
อุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่สามารถปองกันอันตรายนั้นใหลูกจางสวมใส 

   

  ขอ 120 นายจางตองจัดใหมีอุปกรณคุ มครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่ไดมาตรฐานตามประเภทและชนิดของงาน 
ดังตอไปนี ้
  (1) งานเชื่อมหรือตัดชิ้นงานดวยไฟฟา กาซ หรือพลังงานอื่น ใหสวมถุงมือหนังหรือถุงมือผา กระบังหนาลดแสง หรือ
แวนตาลดแสง รองเทานิรภัย และแผนปดหนาอกกันประกายไฟ ทั้งนี ้ตองเปนชนิดที่สามารถปองกันประกายไฟหรือความรอน
ไดด ี
  (2) งานลับ ฝน หรือแตงผิวโลหะดวยหินเจีย ใหสวมแวนตาชนิดใสหรือหนากากชนิดใส ถุงมือผา และรองเทาพื้นยางหุม
สน 
  (3) งานกลึงโลหะ งานกลึงไม งานไสโลหะ งานไสไม หรืองานตัดโลหะ ใหสวมแวนตาชนิดใสหรือหนากากชนิดใส ถุงมือผา 
และรองเทาพื้นยางหุมสน 
  (4) งานปมโลหะ ใหสวมแวนตาชนิดใสหรือหนากากชนิดใส ถุงมือผา และรองเทาพื้นยางหุมสน 
  (5) งานชุบโลหะ ใหสวมถุงมือยาง และรองเทาพื้นยางหุมสน 
  (6) งานพนส ีใหสวมที่กรองอากาศสำหรับใชครอบจมูกและป�กกันสารเคม ีถุงมือผา และรองเทาพื้นยางหุมสน 
  (7) งานยก ขนยาย หรือติดตั้ง ใหสวมหมวกนิรภัย ถุงมือผา และรองเทานิรภัย 
  (8) งานควบคุมเครื่องจักร ใหสวมหมวกนิรภัยและรองเทาพื้นยางหุมสน 
  (9) งานปนจั่น ใหสวมหมวกนิรภัย ถุงมือผา หรือถุงมือหนัง และรองเทานิรภัย สำหรับกรณีปนจั่นหอสูง ปนจั่นขาสูงหรือ
ปนจั่นเหนือศีรษะที่ลูกจางตองขึ้นไปทำงานเหนือพื้นดิน ใหสวมใสเข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิตดวย 
  (10) งานหมอน้ำ หมอตมที่ใชของเหลวเปนสื่อนำความรอน หรือภาชนะรับความดัน ใหสวมแวนตาชนิดใสหรือหนากาก
ชนิดใส ปลั๊กลดเสียงหรือที่ครอบหูลดเสียงที่เหมาะสมกับสภาพงาน ชุดปองกันความรอนหรืออุปกรณปองกันความรอน และ
รองเทาพื้นยางหุมสน เวนแตกรณีที่เปนหมอน้ำหรือภาชนะรับความดันตามขอ 93 นายจางอาจจัดใหมีอุปกรณคุมครองความ
ปลอดภัยสวนบุคคลใหลูกจางใชงานตามความเหมาะสมกับลักษณะงานและอันตรายที่อาจเกิดขึ้นกับลูกจาง 
 นอกจากอุปกรณที่กำหนดไวตามวรรคหนึ่ง นายจางอาจจัดใหมีอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลอื่นใหลูกจางใช
งานตามความเหมาะสมกับลักษณะงานและอันตรายที่อาจเกิดขึ้นกับลูกจางได นายจางตองดูแลใหลูกจางใชอุปกรณตามวรรค
หนึ่งและวรรคสองตลอดเวลาที่ทำงาน 

   
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โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล 
 พ.ศ.2562  

มาตรา 22 การเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ใหเก็บรวบรวมไดเทาที่จำเปนภายใตวัตถุประสงคอันชอบดวยกฎหมายของผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
มาตรา 23 ในการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลจะตองแจงใหเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบกอน 
หรือในขณะเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลถึงรายละเอียด ดังตอไปนี ้
 (1) วัตถุประสงคของการเก็บรวบรวมเพื่อการนำขอมูลสวนบุคคลไปใช หรือเปดเผยซึ่งรวมถึงวัตถุประสงคตามที่มาตรา 25 
ใหอำนาจในการเก็บรวบรวมไดโดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (2) แจงใหทราบถึงกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคล ตองใหขอมูลสวนบุคคลเพื่อปฏิบัติตามกฎหมาย หรือสัญญา หรือมีความ
จำเปนตองใหขอมูลสวนบุคคลเพื่อเขาทำสัญญา รวมทั้งแจงถึงผลกระทบที่เปนไปไดจากการไมใหขอมูลสวนบุคคล 
 (3) ขอมูลสวนบุคคลที่จะมีการเก็บรวบรวมและระยะเวลาในการเก็บรวบรวมไว ทั้งนี้ ในกรณีที่ไมสามารถกำหนดระยะเวลา
ดังกลาวไดชัดเจน ใหกำหนดระยะเวลาที่อาจคาดหมายไดตามมาตรฐานของการเก็บรวบรวม 
 (4) ประเภทของบุคคลหรือหนวยงานซึ่งขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมอาจจะถูกเปดเผย 
 (5) ขอมูลเกี่ยวกับผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล สถานที่ติดตอ และวิธีการติดตอในกรณีที่มีตัวแทน หรือเจาหนาที่คุมครอง
ขอมูลสวนบุคคล ใหแจงขอมูล สถานที่ติดตอ และวิธีการติดตอของตัวแทน หรือเจาหนาที่คุมครองขอมูลสวนบุคคลดวย 

 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สาม
แยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ ซึ ่งทางโครงการมีการรวบรวมขอมูลบุคคลอื่น 
เฉพาะที่รองเรียนวาไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางเทานั้น รวมทั้งมีการ
ปกปดขอมูลสวนบุคคลดังกลาว ตามที่กฎหมายกำหนด 

- 

 มาตรา 24 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลทำการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลโดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูล
สวนบุคคล เวนแต 
 (1) เพื ่อใหบรรลุวัตถุประสงคที ่ เก ี ่ยวกับการจัดทำเอกสารประวัต ิศาสตร หรือจดเอกสารอางอิง/ภาพประกอบ  
เพื่อประโยชนสาธารณะ หรือที่เกี่ยวกับการศึกษาวิจัย หรือสถิติ ซึ่งไดจัดใหมีมาตรการปกปองที่เหมาะสม เพื่อคุมครองสิทธิ
และเสรีภาพของเจาของขอมูลสวนบุคคล ทั้งนี้ ตามที่คณะกรรมการประกาศกำหนด 
 (2) เพื่อปองกันหรือระงับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรือสุขภาพของบุคคล 
 (3) เปนการจำเปนเพื่อการปฏิบัติตามสัญญา ซึ่งเจาของขอมูลสวนบุคคลเปนคูสัญญา หรือ เพื่อใชในการดำเนินการตามคำ
ขอของเจาของขอมูลสวนบุคคลกอนทำสัญญานั้น  
 (4) เปนการจำเปนเพื่อการปฏิบัติหนาที่ในการดำเนินภารกิจเพื่อประโยชนสาธารณะของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือ
ปฏิบัติหนาที่ในการใชอำนาจรัฐที่ไดมอบใหแกผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
 (5) เปนการจำเปนเพื่อประโยชนโดยชอบดวยกฎหมายของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือของบุคคล หรือนิติบุคคลอื่น ท่ี
ไมใชผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล เวนแตประโยชนดังกลาวมีความสำคัญนอยกวาสิทธิขั้นพื้นฐานในขอมูลสวนบุคคลของเจาของ
ขอมูลสวนบุคคล  
 (6) เปนการปฏิบัติตามกฎหมายของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 

   

 มาตรา 25 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ทำการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลจากแหลงอื่นที่ไมใชจากเจาของขอมูลสวน
บุคคล เวนแต 
 (1) ไดแจงถึงการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลจากแหลงอื่น ใหแกเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบโดยไมชักชา แตตองไมเกิน
สามสิบวันนับแตวันที่เก็บรวบรวมและไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (2) เปนการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลที่ไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 หรือมาตรา 26 
 ใหนำบทบัญญัติเกี่ยวกับการแจงวัตถุประสงคใหมตามมาตรา 21 และการแจงรายละเอียดตามมาตรา 23 มาใชบังคับกับการ
เก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลที่ตองไดรับความยินยอมตามวรรคหนึ่งโดยอนุโลม เวนแตกรณีดังตอไปนี ้
 (1) เจาของขอมูลสวนบุคคลทราบวัตถุประสงคใหม หรือรายละเอียดนั้นอยูแลว 
 (2) ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลพิสูจนไดวา การแจงวัตถุประสงคใหมหรือรายละเอียดดังกลาวไมสามารถทำได หรือจะเปน
อุปสรรคตอการใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล โดยเฉพาะอยางยิ่งเพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคเกี่ยวกับการศึกษาวิจัยทาง
วิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิต ิในกรณีนี้ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ตองจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพื่อคุมครองสิทธิ 
เสรีภาพ และประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (3) การใชหรือการเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตองกระทำโดยเรงดวนตามที่กฎหมายกำหนด ซึ่งไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสม
เพื่อคุมครองประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล 
 พ.ศ.2562 (ตอ) 

 (4) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลเปนผูซึ่งลวงรูหรือไดมาซึ่งขอมูลสวนบุคคลจากเจาหนาที่ หรือจากการประกอบอาชีพ 
หรือวิชาชีพ และตองรักษาวัตถุประสงคใหม หรือรายละเอียดบางประการ ตามมาตรา 23 ไวเปนความลับตามที่กฎหมาย
กำหนด 
  การแจงรายละเอียดตามวรรคสอง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ตองแจงใหเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบภายในสามสิบวัน 
นับแตวันที่เก็บรวบรวมตามมาตรานี้ เวนแตกรณีที่นำขอมูลสวนบุคคลไปใชเพื่อการติดตอกับเจาของขอมูลสวนบุคคล ตอง
แจงในการติดตอครั้งแรก และกรณีที่จะนำขอมูลสวนบุคคลไปเปดเผย ตองแจงกอนที่จะนำขอมูลสวนบุคคลไปเปดเผยเปนครั้ง
แรก 

   

 มาตรา 26 หามมิใหเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลเกี่ยวกับเชื้อชาติ เผาพันธุ ความคิดเห็นทางการเมือง ความเชื่อในลัทธิ 
ศาสนาหรือปรัชญา พฤติกรรมทางเพศ ประวัติอาชญากรรม ขอมูลสุขภาพ ความพิการ ขอมูลสหภาพแรงงาน ขอมูลพันธุกรรม 
ขอมูลชีวภาพ หรือขอมูลอื่นใด ซึ่งกระทบตอเจาของขอมูลสวนบุคคลในทำนองเดียวกันตามที่คณะกรรมการประกาศกำหนด 
โดยไมไดรับความยินยอมโดยชัดแจงจากเจาของขอมูลสวนบุคคล เวนแต 
 (1) เพื่อปองกันหรือระงับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรือสุขภาพของบุคคล ซึ่งเจาของขอมูลสวนบุคคลไมสามารถใหความ
ยินยอมได ไมวาดวยเหตุใดก็ตาม 
 (2) เปนการดำเนินกิจกรรมโดยชอบดวยกฎหมายที่มีการคุมครองที่เหมาะสมของมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไมแสวงหา
กำไรที่มีวัตถุประสงคเกี่ยวกับการเมือง ศาสนา ปรัชญา หรือสหภาพแรงงาน ใหแกสมาชิก ผูซึ่งเคยเปนสมาชิกหรือผูซึ่งมีการ
ติดตออยางสม่ำเสมอกับมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไมแสวงหากำไรตามวัตถุประสงคดังกลาว โดยไมไดเปดเผยขอมูลสวน
บุคคลนั้นออกไปภายนอกมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไมแสวงหากำไรนั้น 
 (3) เปนขอมูลที่เปดเผยตอสาธารณะดวยความยินยอมโดยชัดแจงของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (4) เปนการจำเปนเพื่อการกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตามหรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการ
ยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 

   

  (5) เปนการจำเปนในการปฏิบัติตามกฎหมาย เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคเกี่ยวกับ 
  (ก) เวชศาสตรปองกัน หรืออาชีวเวชศาสตร การประเมินความสามารถในการทำงานของลูกจาง การวินิจฉัยโรคทาง
การแพทย การใหบริการดานสุขภาพหรือดานสังคม การรักษาทางการแพทย การจัดการดานสุขภาพ หรือระบบและการ
ใหบริการดานสังคมสงเคราะห ทั้งนี้ ในกรณีที่ไมใชการปฏิบัติตามกฎหมาย และขอมูลสวนบุคคลนั้นไวเปนความลับตาม
กฎหมาย ตองเปนการปฏิบัติตามสัญญาระหวางเจาของขอมูลสวนบุคคลกับผูประกอบวิชาชีพทางการแพทย 
  (ข) ประโยชนสาธารณะดานการสาธารณสุข เชน การปองกันดานสุขภาพจากโรคติดตออันตราย หรือโรคระบาดที่อาจ
ติดตอหรือแพรเขามาในราชอาณาจักร หรือการควบคุมมาตรฐานหรือคุณภาพของยา เวชภัณฑ หรือเครื่องมือแพทย ซึ่งไดจัด
ใหมีมาตรการที่เหมาะสมและเจาะจงเพื่อคุมครองสิทธิและเสรีภาพของเจาของขอมูลสวนบุคคล โดยเฉพาะการรักษาความลับ
ของขอมูลสวนบุคคลตามหนาที่ หรือตามจริยธรรมแหงวิชาชีพ 
  (ค) การคุมครองแรงงาน การประกันสังคม หลักประกันสุขภาพแหงชาติ สวัสดิการเกี่ยวกับการรักษาพยาบาลของผูมีสิทธิ
ตามกฎหมาย การคุมครองผูประสบภัยจากรถ หรือการคุมครองทางสังคม ซึ่งการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลเปนสิ่งจำเปนใน
การปฏิบัติตามสิทธิหรือหนาที่ของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือเจาของขอมูลสวนบุคคล โดยไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสม
เพื่อคุมครองสิทธิขั้นพื้นฐาน และประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
  (ง) การศึกษาวิจัยทางวิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิติ หรือประโยชนสาธารณะอื่น ทั้งนี้ ตองกระทำเพื่อใหบรรลุ
วัตถุประสงคดังกลาวเพียงเทาที่จำเปนเทานั้น และไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพื่อคุมครองสิทธิขั้นพื้นฐานและประโยชน
ของเจาของขอมูลสวนบุคคล ตามที่คณะกรรมการประกาศกำหนด 
  (จ) ประโยชนสาธารณะที่สำคัญ โดยไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสม เพื่อคุมครองสิทธิขั้นพื้นฐานและประโยชนของเจาของ
ขอมูลสวนบุคคล 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล 
  พ.ศ.2562 (ตอ) 

มาตรา 27 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล โดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูล
สวนบุคคล เวนแตเปนขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมไดโดยไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 หรือ มาตรา 26 
 บุคคลหรือนิติบุคคลที่ไดรับขอมูลสวนบุคคลมาจากการเปดเผยตามวรรคหนึ่ง จะตองไมใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล 
เพื่อวัตถุประสงคอื่นนอกเหนือจากวัตถุประสงคท่ีไดแจงไวกับผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลในการขอรับขอมูลสวนบุคคลนั้น 
 ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลที่ไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามวรรคหนึ่ง ผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองบันทึกการใชหรือเปดเผยนั้นไวในรายการตามมาตรา 39 

   

 มาตรา 30 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอเขาถึง และขอรับสำเนาขอมูลสวนบุคคลที่เกี่ยวกับตน ซึ่งอยูในความรับผิดชอบ
ของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือขอใหเปดเผยถึงการไดมาซึ่งขอมูลสวนบุคคลดังกลาวที่ตนไมไดใหความยินยอม 
 ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองปฏิบัติตามคำขอวรรคหนึ่ง จะปฏิเสธคำขอไดเฉพาะในกรณีที่เปนการปฏิเสธตามกฎหมาย
หรือคำสั่งศาล และการเขาถึงและขอรับสำเนาขอมูลสวนบุคคลนั้น จะสงผลกระทบที่อาจกอใหเกิดความเสียหายตอสิทธิและ
เสรีภาพของบุคคลอื่น ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธคำขอตามวรรคหนึ่ง ใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลบันทึกการ
ปฏิเสธคำขอดังกลาวพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 
 เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลมีคำขอตามวรรคหนึ่ง และเปนกรณีที่ไมอาจปฏิเสธคำขอไดตามวรรคสอง ใหผูควบคุมขอมูล
สวนบุคคลดำเนินการตามคำขอโดยไมชักชา แตตองไมเกินสามสิบวันนับแตวันที่ไดรับคำขอ 
 คณะกรรมการอาจกำหนดหลักเกณฑเกี่ยวกับการเขาถึง และการขอรับสำเนาตามวรรคหนึ่ง รวมทั้งการขยายระยะเวลาตาม
วรรคสี่หรือหลักเกณฑอื่นตามความเหมาะสมก็ได 

   

 มาตรา 31 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอรับขอมูลสวนบุคคลที่เกี่ยวกับตน จากผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลได ในกรณีที่ผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคลไดทำใหขอมูลสวนบุคคลนั้นอยูในแบบที่สามารถอานหรือใชงานโดยทั่วไปไดดวยเครื่องมือ หรือ
อุปกรณที่ทำงานไดโดยอนุมัติและสามารถใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลไดดวยวิธีการอัตโนมัติ รวมทั้งมีสิทธิ ดังตอไปนี ้
 (1) ขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคลในรูปแบบดังกลาวไปยังผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอื่นเมื่อ
สามารถทำไดโดยวิธีการอัตโนมัต ิ
 (2) ขอรับขอมูลสวนบุคคลที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคลในรูปแบบดังกลาวไปยังผูควบคุมขอมูล
สวนบุคคลอื่นโดยตรง เวนแตโดยสภาพทางเทคนิคไมสามารถทำได 
 ขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งตองเปนขอมูลสวนบุคคลที่เจาของขอมูลสวนบุคคลไดใหความยินยอมในการเก็บรวบรวม ใช 
หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตามหลักเกณฑแหงพระราชบัญญัตินี้ หรือเปนขอมูลสวนบุคคลที่ไดรับยกเวนไมตองขอความ
ยินยอมตามมาตรา 24 (3) หรือเปนขอมลูสวนบุคคลอื่นที่กำหนดในมาตรา 24 ตามที่คณะกรรมการประกาศกำหนด 
 การใชสิทธิของเจาของขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งจะใชกับการสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคล ของผูควบคุมขอมูลสวน
บุคคล ซึ่งเปนการปฏิบัติหนาที่เพื่อประโยชนสาธารณะ หรือเปนการปฏิบัติหนาที่ตามกฎหมายไมได หรือการใชสิทธินั้นตองไม
ละเมิดสิทธิหรือเสรีภาพของบุคคลอื่น ทั้งนี้ ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธคำขอดวยเหตุผลดังกลาว ใหผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคลบันทึกการปฏิเสธคำขอพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 

   

 มาตรา 32 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิพคัดคานการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลที่เกี่ยวกับตนเมื่อใดก็ได 
ดังตอไปนี ้
 (1) กรณีที่เปนขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมไดโดยไดรับการยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 (4) หรือ (5) เวน
แตผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลพิสูจนไดวา 
  (ก) การเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้น ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไดแสดงใหเห็นถึงเหตุอันชอบดวย
กฎหมายที่สำคัญยิ่งกวา 
  (ข) การเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นเปนไปเพื่อกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตามหรือ
การใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 
 (2) กรณีที่เปนการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลเพื่อวัตถุประสงคเกี่ยวกับการตลาดแบบตรง 
 (3) กรณีที่เปนการรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลเพื่อวัตถุประสงคเกี่ยวกับการศึกษาวิจัยทางวิทยาศาสตร 
ประวัติศาสตร หรือสถิติ เวนแตเปนการจำเปนเพื่อการดำเนินภารกิจเพื่อประโยชนสาธารณะของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2566\สามแยกปลาลัง\Final\Jan-Mar24\t3.2-1.docx  รายงานขั้นสุดทาย 
   3-57 

ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล 
 พ.ศ.2562 (ตอ) 

 ในกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคลใชสิทธิคัดคานตามวรรคหนึ่ง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมสามารถเก็บรวบรวม ใช หรือ
เปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นตอไปได ทั้งนี้ ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองปฏิบัติโดยแยกสวนออกจากขอมูลอื่นอยางชัดเจน
ในทันที เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลไดแจงการคัดคานใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลทราบ 
 ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธการคัดคานดวยเหตุผลตาม (1) (ก) หรือ (ข) หรือ (3) ใหผูควบคุมขอมูลสวน
บุคคลบันทึกการปฏิเสธการคัดคานพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 

   

 มาตรา 33 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดำเนินการลบ หรือทำลาย หรือทำใหขอมูลสวน
บุคคลเปนขอมูลที่ไมสามารถระบุตัวบุคคลที่เปนเจาของขอมูลสวนบุคคลได ในกรณีดังตอไปนี ้
 (1) เมื่อขอมูลสวนบุคคลหมดความจำเปนในการเก็บรักษาไวตามวัตถุประสงคในการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวน
บุคคล 
 (2) เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลถอนความยินยอมในการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล และผูควบคุมขอมูล
สวนบุคคลไมมีอำนาจตามกฎหมายที่จะเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นไดตอไป 
 (3) เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลคัดคานการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตามมาตรา 32 (1) และผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคลไมอาจปฏิเสธคำขอตามมาตรา 32 (1) (ก) หรือ (ข) ได หรือเปนการคัดคานตามมาตรา 32 (2) 
 (4) เมื่อขอมูลสวนบุคคลไดถูกเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยโดยไมชอบดวยกฎหมายตามที่กำหนดไวในหมวดนี ้
 ความในวรรคหนึ่งมิใหนำมาใชบังคับกับการรักษาไวเพื่อวัตถุประสงคในการใชเสรีภาพในการแสดงความคิดเห็น การเก็บ
รักษาไวเพื่อวัตถุประสงคตามมาตรา 24 (1) หรือ (4) หรือมาตรา 26 (5) (ก) หรือ (ข) การใชเพื่อการกอตั้งสิทธิเรียกรองตาม
กฎหมาย การปฏิบัติตามหรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือเพื่อการ
ปฏิบัติตามกฎหมาย 
 คณะกรรมการอาจประกาศกำหนดหลักเกณฑในการลบหรือทำลาย หรือทำใหขอมูลสวนบุคคลเปนขอมูลที่ไมสามารถระบุ
ตัวบุคคลที่เปนเจาของขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งก็ได 

   

 มาตรา 34 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลระงับการใชขอมูลสวนบุคคลได ในกรณีดังตอไปนี ้
 (1) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอยูในระหวางการตรวจสอบตามที่เจาของขอมูลสวนบุคคลรองขอใหดำเนินการตามมาตรา 
36 
 (2) เมื่อเปนขอมูลสวนบุคคลที่ตองลบหรือทำลายตามมาตรา 33 (4) แตเจาของขอมูลสวนบุคคลขอใหระงับการใชแทน 
 (3) เมื่อขอมูลสวนบุคคลหมดความจำเปนในการเก็บรักษาไวตามวัตถุประสงคในการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล แต
เจาของขอมูลสวนบุคคลมีความจำเปนตองขอใหเก็บรักษาไวเพื่อใชในการกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตาม 
หรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 
 (4) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอยูในระหวางการพิสูจนตามมาตรา 32 (1) หรือตรวจสอบตามมาตรา 32 (3) เพื่อปฏิเสธ
การคัดคานของเจาของขอมูลสวนบุคคลตามมาตรา 32 วรรคสาม 
 กรณีผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมดำเนินการตามวรรคหนึ่ง เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิรองเรียนตอคณะกรรมการ
ผูเชี่ยวชาญ เพื่อสั่งใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดำเนินการได 
 คณะกรรมการอาจประกาศกำหนดหลักเกณฑในการระงับการใชตามวรรคหนึ่งก็ได 

   

 มาตรา 35 ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองดำเนินการใหขอมูลสวนบุคคลนั้นถูกตองเปนปจจุบัน สมบูรณ และไมกอใหเกิด
ความเขาใจผิด 

   

 มาตรา 36 ในกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคลรองขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดำเนินการตามมาตรา 35 หากผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคลไมดำเนินการตามคำรองขอ ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองบันทึกคำรองขอของเจาของขอมูลสวนบุคคลพรอม
ดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 

   
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล 
 พ.ศ.2562 (ตอ) 

 กำหนดยกเวนไมใหนำบทบัญญัติบางสวนแหงพระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ.2562 มาใชบังคับแกบาง
หนวยงานและบางกิจการในชวงระยะเวลาระหวางวันที่ 27 พฤษภาคม พ.ศ.2563 จนถึงวันที่ 31 พฤษภาคม พ.ศ.2564 อัน
เนื่องจากการปฏิบัติตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขตามที่พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ.2562 กำหนดนั้น
มีรายละเอียดมากและซับซอน กับตองใชเทคโนโลยีขั้นสูงเพื่อใหการคุมครองขอมูลสวนบุคคลเปนไปอยางมีประสิทธิภาพสมดัง
เจตนารมณของกฎหมาย ประกอบกับสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ยังคงมีอยูอยางตอเนื่อง
และรุนแรงยิ่งขึ้นจนถึงปจจุบัน สงผลกระทบตอเศรษฐกิจและสังคมโดยรวมเปนอยางมาก ทำใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลซึ่ง
เปนหนวยงานและกิจการตาง ๆ ทั้งภาครัฐและเอกชนจำนวนมากทั่วประเทศยังไมพรอมที่จะปฏิบัติตามพระราชบัญญัติ
ดังกลาว ดังนั้น เพื่อเปนการบรรเทาผลกระทบที่จะเกิดขึ้น สมควรขยายระยะเวลาการใชบังคับพระราชกฤษฎีกากำหนด
หนวยงานและกิจการที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมอยูภายใตบังคับแหงพระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ.2562 
พ.ศ.2563 ออกไปอีกจนถึงวันที่ 31 พฤษภาคม พ.ศ.2565 จึงจำเปนตองตราพระราชกฤษฎีกานี ้

   

2. เงื่อนไขประกอบสัญญาโครงการทางหลวง 1) กฎหมายที่จะตองปฏิบัติ : ผูรับเหมาจะตองรับรูเรื่องกฎหมายกฎระเบียบขอบังคับตางๆ และขอปฏิบัติที่เกี่ยวของกับ
หนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในแตละดานอยูเสมอตลอดระยะเวลาของการกอสรางทั้งนี้ใหมีความหมายรวมถึงความรับรูและมี
สวนรวมรับผิดชอบตอคนงานภายใตการควบคุมดวย 
2) การทำบริเวณกอสรางใหเรียบรอย : ผูรับเหมาจะตองรักษาบริเวณสถานที่ปฏิบัติงาน รวมทั้งโรงงานหรือสิ่งอำนวยความ
สะดวกในการทำงานของผูรับจาง ลูกจาง ตัวแทน หรือของผูรับจางชวงใหอยูในความสะอาดปลอดภัย และมีประสิทธิภาพใน
การใชงานตลอดระยะเวลาการจาง และเมื่อทำงานเสร็จสิ้นแลว จะตองขนยายบรรดาเครื่องใชในการทำงานจาง รวมทั้งวัสดุ 
ขยะมูลฝอยและสิ่งกอสรางชั่วคราวตางๆ (ถามี) ทั้งจะตองกลบเกลื่อนพื้นดินใหเรียบรอย เพื่อใหบริเวณทั้งหมดอยูในสภาพที่
สะอาดและใชการไดทันท ี
3) มาตรฐานฝมือชาง : ผูรับเหมาจะตองมีและใชผูผานการทดสอบมาตรฐานฝมือชาง จากคณะกรรมการกำหนดมาตรฐาน
และทดสอบฝมือแรงงาน หรือผูมีวุฒิระดับ ปวช. ปวส. และปวท. หรือเทียบเทาจากสถาบันการศึกษาที่ ก.พ. รับรองใหเขารับ
ราชการไดในอัตราไมต่ำกวารอยละ 10 ของแตละสาขาชางแตจะตองมีชางจำนวน อยางนอย 1 คน ในแตละสาขาชาง
ดังตอไปนี ้
 (1) ชางไม (กอสราง) 
 (2) ชางโยธา 
 (3) ชางเชื่อมไฟฟาหรือแกส 
 (4) ชางเหล็กเสริมคอนกรีต 
4) การกอสรางสะพานและทออุโมงค: จะตองจัดหา จัดทำ และติดตั้งปายเครื่องหมายและสัญญาณจราจรชั่วคราวตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง และตามแนวทางปฏิบัติการติดตั้งเครื่องหมายและสัญญาณ สำหรับการจัดซอมถนนและงาน
สาธารณูปโภคของสวนราชการและรัฐวิสาหกิจ ซึ่งคณะกรรมการปองกันอุบัติภัยแหงชาติกำหนดไว เพื่อใหความสะดวกและ
ความปลอดภัยตอการสัญจรของยานพาหนะและคนเดินเทาในบริเวณงานกอสราง สำหรับการกอสรางสะพานบริเวณที่มี
สะพานเดิมอยู กอนดำเนินการกอสราง ผูรับเหมาตองจัดทำสะพานเบี่ยงหรือทางเบี่ยง ซึ่งสามารถรับน้ำหนักบรรทุกของ
ยานพาหนะได หรือตามที่ผูวาจางกำหนดตามความจำเปน พรอมทั้งตองตรวจสอบดูแลบำรุงรักษาใหอยูในสภาพดี แข็งแรง 
และปลอดภัยตลอดระยะเวลาที่ใชงานอยู สำหรับสะพานเดิมสวนที่เปนไม หรือสวนที่เปนเหล็ก ผูรับเหมาจะตองจัดการรื้อ
ถอนออกนำสงมอบใหกับเจาหนาที่ของผูวาจาง ณ ที่ซ่ึงผูวาจางกำหนด 
 การรื้อตอมอสะพานซึ่งเปนไมตลอด ใหใชวิธีตัดเสาเสมอระดับดิน ถาเปนไมตอคอนกรีตใหถอนสวนที่เปนไมออก สำหรับ
สวนที่เปนคอนกรีตของสะพานเดิมทั้งหมดที่มิใชสวนประกอบโครงสรางใหม ผูรับเหมากอสรางตองจัดการรื้อออกใหเปนสมบัติ
ของผูรับเหมา สวนสะพานเบี่ยงหรือทางเบี่ยงซึ่งผูรับเหมาจัดสรางขึ้น ผูรับเหมาตองเปนฝายรื้อออกเปนสมบัติของผูรับเหมา 
เมื่อไดทำการกอสรางแลวเสร็จและเปดการจราจรแลว 

 ผูรับเหมากอสรางมีการปฏิบัติตามกฎหมาย กฎระเบียบ ขอบังคับตางๆ และขอปฏิบัติ
ที่เกี่ยวของกับหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในแตละดานรวมทั้งมีการจัดการที่พักคนงาน 
และสาธารณูปโภคของคนงานกอสรางอยางเหมาะสม และถูกหลักสุขาภิบาล รวมถึงมี
การจัดอุปกรณปองกันอันตรายใหแกคนงานกอสรางอยางเพียงพอ นอกจากนี้
ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีวิศวกรสนามประจำอยูบริเวณหนางานในสนามตลอดเวลา 
เพื่อควบคุมและบริหารงานกอสรางใหเปนไปตามแผนที่กำหนด สำหรับรถขนสงวัสดุ
กอสราง และรถบรรทุกดินไดมีการควบคุมน้ำหนักบรรทุกใหเปนไปตามพิกัดที่
กฎหมายกำหนด รวมทั้ง ไดมีการควบคุมใหรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสราง มีการปก
คลุมกระบะบรรทุกอยางมิดชิด เพื่อปองกันเศษวัสดุรวงหลน สำหรับการจัดทำปาย
จราจรระหวางกอสราง ไดมีการจัดทำปายจราจร ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
รวมทั้งสงมอบใหผู จัดการโครงการตรวจสอบกอนติดตั ้งในบริเวณตางๆ โดยปาย
สัญญาณจราจรและปายเตือนตางๆ ติดตั้งไวในตำแหนงที่สามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้ง
ในเวลากลางวันและกลางคืน และมีการติดตั้งปายไฟกระพริบบริเวณที่ลอแหลมตอการ
เกิดอุบัติเหตุในเวลากลางคืน เชน บริเวณทางแยกตางๆ สำหรับบริเวณพื้นที่กอสราง
และบริเวณบานพักคนงานกอสรางไดมีการจัดระบบแผนผังใหเหมาะสมและมีความ
เปนระเบียบเรียบรอย รวมทั้งมีการจัดพื้นที่เก็บกองวัสดุอุปกรณการกอสรางอยางเปน
ระเบียบ ไมกีดขวางการสัญจร 

ปายจำกัดความเร็ว 

ไฟสองสวาง 

รถบรรทุกวัสดุกอสราง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายทีเ่กีย่วของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.2-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

2. เงื่อนไขประกอบสัญญาโครงการทางหลวง (ตอ) 5) ขอกำหนดพิเศษ : 
 5.1 การบริหารการกอสราง 
  (1) ผูรับเหมาตองจัดใหมีวิศวกรสนามประจำอยูหนางานในสนามตลอดเวลา ทำหนาที่บริหารการกอสรางจัดทำ 
   - แผนดำเนินการกอสรางในแตละขั้นตอน และควบคุมกำกับดูแลการกอสรางใหเปนไปตามแผน ซึ่งอยางนอยจะตอง
มีรายละเอียดที่เกี่ยวของและกำหนดจุดที่เปนทางเขา-ออก ของรถขนสงวัสดุไวดวย 
   - แผนการดำเนินการกอสรางของผูรับเหมาตองไดรับความเห็นชอบจากผูจัดการโครงการของผูวาจางกอนลงมือ
ดำเนินการ 
  (2) ผูรับเหมาตองปองกันเศษดินหรือลูกรังหรือวัสดุอื่น เปรอะเปอนผิวจราจรสาธารณะที่เปดการจราจรอยู 
   - รถบรรทุกวัสดุกอสราง เมื่อออกจากแหลงวัสดุขึ้นสูทางสาธารณะ จะตองไมมีเศษดิน ลูกรัง ติดลอรถบรรทุกที่จะทำ
ใหทางสาธารณะเปรอะเปอน 
   - ทางเขา-ออก ระหวางคันทางที่กำลังกอสรางและคันทางที่เปดการจราจรจะตองมีการปองกันไมใหเศษดิน ลูกรัง ติด
ลอรถบรรทุกที่จะทำใหผิวจราจรเปรอะเปอน โดยผูรับเหมาตองจัดใหผูรับผิดชอบคอยควบคุมไมใหคันทางที่เปดการจราจรอยู
เปรอะเปอน 
  (3) ผูรับเหมาตองควบคุมน้ำหนักบรรทุกของรถบรรทุกวัสดุกอสรางใหเปนไปตามที่กฎหมายกำหนด 
  (4) วัสดุประเภท Soil Aggregate (หมายรวมถึงหินคลุกดวย) ผูรับเหมาจะตองทำการ Stock Pile และตรวจสอบคุณภาพ
กอน ผูวาจางจะแตงตั้งผูควบคุมงานใหทำหนาที่ควบคุมการ Stock Pile โดยเฉพาะ 
  (5) ผูวาจางจะแตงตั้งผูควบคุมงานไปประจำที่โรงงานผสมคอนกรีต หรือโรงงานผสมแอสฟลทคอนกรีต หรือโรงงานผสม 
Soil Cement เพื่อควบคุมการทำงานของโรงงานใหมีความถูกตองสม่ำเสมอ 

   

  5.2 การบริหารการจราจร 
  (1) ผูรับเหมาจะตองจัดทำแผนการติดตั้งปายจราจรระหวางกอสราง ใหผูจัดการโครงการของผูวาจางเห็นชอบกอนการ
ดำเนินการกอสราง และผูรับเหมาตองจัดใหมีผูรับผิดชอบ คอยตรวจสอบความถูกตองครบถวนของปายจราจรตลอดเวลา
จนกวาโครงการจะแลวเสร็จ  
  (2) ปายจราจรอยูระหวางการกอสรางอยางนอยจะตองเปนไปตามคูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสราง 
บูรณะและบำรุงรักษาทางหลวง ฉบับป พ.ศ.2545 และตองมองเห็นไดชัดเจนตลอดเวลาทั้งกลางวันและกลางคืน กรณีตองการ
ความปลอดภัยเปนพิเศษในบริเวณลอแหลมตอการเกิดอุบัติเหตุในเวลากลางคืน ผูรับเหมาตองติดตั้งไฟฟาแสงสวางดวย 

   

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:\data\Highway\2566\สามแยกปลาลัง\Final/Jan-Mar24\rp04.docx  รายงานขั้นสุดทาย 

  4-1 

บทท่ี 4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง- 
อ.เหนือคลอง ซึ่งจัดทำโดย บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด แมเนจเมนท จำกัด (มหาชน) บริษัท ทีแอลที 
คอนซัลแตนท จำกัด และบริษัท ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่นส จำกัด มีจุดเริ่มตนโครงการที่บริเวณ กม.970+108 บริเวณ
สามแยกปลาลัง อำเภอเมืองกระบี่ จังหวัดกระบี่ และสิ้นสุดที่ กม.984+544 บริเวณสามแยกเหนือคลอง อำเภอเหนือ
คลอง จังหวัดกระบี่ ระยะทางรวม 14.436 กิโลเมตร ซึ่งไดผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั ้งที่ 
17/2565 เมื่อวันที่ 6 พฤษภาคม พ.ศ.2565 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานฯ ซึ่งระบุใหกรมทางหลวง
ยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ รวมทั้งเงื่อนไขเพิ่มเติมอยางเครงครัด 

 ปจจุบัน (มีนาคม พ.ศ. 2567) อยูระหวางการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ดังนั้น การดำเนินการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่  
ที่กรมทางหลวงไดวาจาง บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบในครั้งนี้ 
จึงประกอบดวย การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง ดังรายละเอียด
วิธีการดังตอไปนี ้

4.1 เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 บริษัทที ่ปรึกษามีหลักเกณฑในการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการพัฒนาและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางที่ 4.1-1 

ตารางที่ 4.1-1 
เกณฑการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการ สัญลักษณ ความหมาย 

ปฏิบัติครบถวน  - ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดในกรณีที่โครงการปฏิบัติตามมาตรการ 
ที่กำหนดไดครบตามเงื่อนไข 

ปฏิบัติไมครบถวน  - ไดปฏิบัติตามมาตรการแตไมครบถวนตามทุกเงื่อนไข 
- มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวบางสวนและมีบางสวนที่ยังไมถึงเวลา
ตองปฏิบัต ิ

ไมไดปฏิบัติ  - ผลการปฏิบัติตามมาตรการในกรณีที ่โครงการไมไดปฏิบัติตามมาตรการ 
ที่กำหนดไว 

ไมสามารถประเมินผลได  - มาตรการกำหนดใหปฏิบัติ แตในขณะที่ประเมินยังไมถึงเวลาที่โครงการ
จะตองปฏิบัต ิ
- มาตรการที่กำหนดไวไมมีความจำเปนตองปฏิบัติในปจจุบัน 

ไมเกี่ยวของกับโครงการ  - มาตรการที่กำหนดไวเกี่ยวของกับโครงการ 
- มาตรการที่กำหนดไวไมใชหนาที่ของกรมทางหลวง 
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4.2 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ ตองปฏิบัติตามในระยะกอสรางมี
ทั้งสิ้น 33 ปจจัย รวม 220 มาตรการ ปจจุบันกรมทางหลวง ไดรับงบประมาณในการกอสรางออกเปน 2 ชวงหลัก 
ดังนี ้

 1) โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง  ตอน 1 : ระหวาง  
กม.970+108 ถึง กม.977+625 ระยะทางรวม 7.517 กิโลเมตร ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท ซอยลซัพพอรตติ้ง 
จำกัด 

 2) โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง  ตอน 2 : ระหวาง  
กม.977+625 ถึง กม.984+544 ระยะทางรวม 6.919 กิโลเมตร ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท เสริมสงวนกอสราง 
จำกัด 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
สามารถสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ไดดังตารางที่ 4.2-1 (สำหรับสรุปผลการปฎิบัติตามมาตรการ ในแตละ
ปจจัยสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางที่ 4.2-2  สวนรายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการแตละตอน แสดงไวในตารางที่ 
4.2-3) 

ตารางที่ 4.2-1 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ มาตรการทั่วไป 
โครงการฯ ตอน 1 

(กม.970+108 ถึง กม.977+625) 
โครงการฯ ตอน 2 

(กม.977+625 ถึง กม.984+544) 
ปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 6 171 167 
ปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน 2 15 15 
ไมไดปฏิบัติ - 6 10 
ไมสามารถประเมินผลได - 26 24 
ไมเกี่ยวของกับโครงการ - 2 3 

รวม 8 220 220 
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ตารางที่ 4.2-2 
สรุปผลการปฏิบตัิตามมาตรการในระยะกอสราง แตละปจจยัสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลงั-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ 

ลำดับ ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การปฏบิัตติามมาตรการ 
โครงการฯ ตอน 1 (กม.970+108 ถึง กม.977+625) 

บริษัท ซอยลซัพพอรตติ้ง จำกดั 
โครงการฯ ตอน 2 (กม.977+625 ถึง กม.984+544) 

บริษัท เสรมิสงวนกอสราง จำกัด 

ปฏิบตั ิ
ปฏิบตั ิ

ไมครบถวน 
ไมปฏบิัต ิ

ไมสามารถ
ประเมินผล 

ไมเกี่ยวกับ
โครงการ 

รวม ปฏิบตั ิ
ปฏิบตั ิ

ไมครบถวน 
ไมปฏบิัต ิ

ไมสามารถ
ประเมินผล 

ไมเกี่ยวกับ
โครงการ 

รวม 

1 น้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค 1 - - - - 1 1 - - - - 1 
2 สาธารณูปโภค 2 - - - - 2 2 - - - - 2 
3 พลังงาน 1 - - - - 1 1 - - - - 1 
4 เกษตรกรรม 1 - - - - 1 1 - - - - 1 
5 การอุตสาหกรรม 1 - - - - 1 1 - - - - 1 
6 การศึกษา 3 - 1 1 - 5 3 - 1 1 - 5 
7 การแบงแยกชุมชน 2 - - - - 2 2 - - - - 2 
8 ทรัพยากรดิน 7 1 - 1 - 9 7 1 - 1 - 9 
9 ธรณีวิทยา 1 - - - - 1 1 - - - - 1 
10 อุทกวิทยาน้ำผิวดิน 5 1 2 1 - 9 5 1 2 1 - 9 
11 คุณภาพน้ำผิวดิน 2 1 1 - - 4 2 1 1 - - 4 
12 อากาศและบรรยากาศ 6 1 1 - - 8 6 1 1 - - 8 
13 เสียง 8 1 - 1 - 10 8 1 - 1 - 10 
14 ความสั่นสะเทือน 3 - - 2 - 5 3 - - 2 - 5 
15 ระบบนิเวศทางบก 7 1 - 1 - 9 7 1 - 1 - 9 
16 ระบบนิเวศทางน้ำ - 1 - - - 1 - 1 - - - 1 
17 พืชในระบบนิเวศ 8 1 1 - - 10 7 - 1 1 1 10 
18 สัตวในระบบนิเวศ 9 - - 3 - 12 9 - - 3 - 12 
19 สิ่งมีชีวิตหายาก 1 - - - - 1 1 - - - - 1 
20 การคมนาคมขนสง 26 - - 4 - 30 26 1 1 1 - 30 
21 การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 2 1 - 2 1 6 3 1 - 2 - 6 
22 การสันทนาการ 4 - - - - 4 4 - - - - 4 
23 การใชที่ดิน 3 - - - - 3 3 - - - - 3 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:\data\Highway\2566\สามแยกปลาลัง\Final/Jan-Mar24\rp04.docx  รายงานขั้นสุดทาย 

  4-4 

ตารางที่ 4.2-2 
สรุปผลการปฏิบตัิตามมาตรการในระยะกอสราง แตละปจจยัสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลงั-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ลำดับ ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การปฏบิัตติามมาตรการ 
โครงการฯ ตอน 1 (กม.970+108 ถึง กม.977+625) 

บริษัท ซอยลซัพพอรตติ้ง จำกดั 
โครงการฯ ตอน 2 (กม.977+625 ถึง กม.984+544) 

บริษัท เสรมิสงวนกอสราง จำกัด 

ปฏิบตั ิ
ปฏิบตั ิ

ไมครบถวน 
ไมปฏบิัต ิ

ไมสามารถ
ประเมินผล 

ไมเกี่ยวกับ
โครงการ 

รวม ปฏิบตั ิ
ปฏิบตั ิ

ไมครบถวน 
ไมปฏบิัต ิ

ไมสามารถ
ประเมินผล 

ไมเกี่ยวกับ
โครงการ 

รวม 

24 เศรษฐกิจและสังคม 10 2 - - - 12 10 2 - - - 12 
25 การสาธารณสุข 9 2 - 1 - 12 9 2 - 1 - 12 
26 อาชีวอนามัย 6 1 - 1 - 8 6 1 - 1 - 8 
27 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 1 - - - - 1 1 - - - - 1 
28 ความปลอดภัยในสังคม 8 - - - - 8 7 - 1 - - 8 
29 สุขาภิบาล 16 - - 2 - 18 15 - 1 2 - 18 
30 ความสำคัญเฉพาะชุมชน  3 - - - - 3 3 - - - - 3 
31 ผูใชทาง 1 - - - - 1 1 - - - - 1 
32 ประวัติศาสตรและโบราณคดี 10 1 - 4 1 16 8 1 1 4 2 16 
33 สุนทรียภาพ 4 - - 2 - 6 4 - - 2 - 6 

รวม 171 15 6 26 2 220 167 15 10 24 3 220 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป 1. มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอมและ
มาตรการการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอมที่
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง- 
อ.เหนือคลอง ตองปฏิบัต ิ

    

 1.1 มาตรการการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอมที่  
กรมทางหลวงตองควบคุมดูแล และกำกับใหผูรับจางออกแบบ
และ/หรือผูดำเนินการกอสราง และผูบริหารจัดการโครงการ 
หรือบำรุงรักษาโครงการ ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 
สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง ของกรมทางหลวง 

 กรมทางหลวง มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 
สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง 

ไมมี - 

 1.2 กรมทางหลวง ตองควบคุมดูแลและกำกับใหผูรับจาง
ออกแบบและ/หรือผูดำเนินการกอสรางและผูบริหารจัดการ
โครงการหรือบำรุงรักษาโครงการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบสิ ่ งแวดล อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมโครงการกอสรางทางหลวง
หมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง ของกรม 
ทางหลวง 

 กรมทางหลวง มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 
สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป (ตอ) 1.3 กรมทางหลวง ตองจัดหาบุคคลที่ 3 (Third Party) เปน
ผูดำเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ ่ งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอไวรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 
สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง ของกรมทางหลวง โดยตั้ง
งบประมาณรวมอยูในคาใชจายของโครงการภายใตการกำกับ
ดูแลของกรมทางหลวง และแตงตั้งคณะกรรมการกำกับการ
ต ิดตามตรวจสอบและการปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการด  าน
สิ ่งแวดลอม เพื ่อกำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการ
ปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอมทั้งโครงการ 

 กรมทางหลวงได ว  าจ  างบร ิษ ัท เอเซีย แล ็ป แอนด   
คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะ
กอสราง ตามที ่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และจัดทำรายงานผลการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว ตามสัญญาเลขที ่ สผ.
13/2566 ลงวันที่ 17 มีนาคม พ.ศ.2566 โดยมีระยะเวลาใน
การดำเนินการทั ้งสิ ้น รวม 360 วัน รวมทั ้งมีการแตงตั้ง
คณะกรรมการกำกับการศึกษา เพื่อกำกับดูแลการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว 

ไมมี 

 
สัญญาวาจาง เลขที่ สผ.13/2566 

 1.4 กรมทางหลวง จะตองจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสาม
แยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง ของกรมทางหลวงและเสนอตอ
หนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต 
ถาไมมีหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรือ
อน ุญาต ให  เสนอต  อสำน ั กงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมและหนวยงานที่เกี่ยวของ
ทราบ ปละ 1 ครั้ง ทั้งในระยะกอสรางและระยะดำเนินการ 

 กรมทางหลวงได ว าจ างใหบร ิษ ัท เอเซ ีย แล ็ป แอนด  
คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการตามสัญญาเลขที่ สผ.
13/2566 ลงวันที่ 17 มีนาคม พ.ศ.2566 เปนผูจัดทำรายงาน
การปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการท ี ่กำหนดไว ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวง
หมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ เพื่อ
เสนอตอ กรมทางหลวงและสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป (ตอ) 2. ในกรณีที่กรมทางหลวง มีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลง
รายละเอ ียดโครงการหร ือมาตรการป องก ันและแก ไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอมหรือมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหแตกตางออกไปจากที่เสนอไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการกอสราง
ทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง ที่
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็นไวแลวให
เปนหนาที่ของหนวยงานที ่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณา
อนุมัติหรืออนุญาตหรือหนวยงานเจาของโครงการแลวแต
กรณีใหดำเนินการโครงการตามกฎหมายเปนผู พ ิจารณา
ดำเนินการดังนี้ 

 จากการตรวจสอบร ูปแบบการก อสร าง พบว า ม ีการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการเฉพาะสวนที่เกี่ยวของกับ
รูปแบบของอาคารระบายน้ำ ตำแหนงจุดกลับรถ รูปแบบและ
ตำแหนงของทางลอด/ทางเชื ่อมสำหรับสัตวปา ซึ ่งการ
เปลี่ยนแปลงดังกลาวไมกระทบตอสาระสำคัญในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ปจจุบันกรมทางหลวงอยู
ระหวางเตรียมการเสนอรายละเอียดการเปลี่ยนแปลงดังกลาว 
ตออธิบดีกรมทางหลวง เพื่อพิจารณาใหความเห็นชอบกอน
ดำเนินการตอไป 

ไมมี - 

 2.1 หากหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ
หรืออนุญาตหรือหนวยงานเจาของโครงการแลวแตกรณีเห็น
วาการแกไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ ไมกระทบตอ
สาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่ผานการพิจารณาให
ความเห็นหรือเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการฯ และ
คณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติแลว ใหหนวยงานที ่มี
อำนาจอนุมัติหรืออนุญาตหรือหนวยงานเจาของโครงการ
แลวแตกรณีรับจดแจงการปรับปรุงแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาว
ใหเปนไปตามหลักเกณฑและเงื่อนไขที่กำหนดไวในกฎหมาย
นั ้นๆ ตอไปพรอมกับใหจ ัดทำสำเนาการปรับปรุงแก ไข
มาตรการที ่รับจดแจงไวสงใหสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมเพื่อทราบ 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป (ตอ) 2.2 หากหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ
หรืออนุญาตหรือหนวยงานเจาของโครงการแลวแตกรณี เห็น
วาการแกไขเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการกระทบตอ
สาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมใหดำเนินการดังนี้ 

    

 2.2.1 กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของ
หนวยงานของรัฐที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดให
ความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อ
ประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแล ว และการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการ
ดำเนินการของหนวยงานของรัฐที ่ต องจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ตองเสนอใหคณะรัฐมนตรี
เพื่อประกอบการพิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ
ดังนี้ 

    

 - ใหหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ
หรืออนุญาตหรือหนวยงานเจาของโครงการแลวแตกรณี 
จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการหรือ
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม หรือ
มาตรการต ิดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่ งแวดล อม ให
สำน ักงานนโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและ
สิ่งแวดลอม เพื่อเสนอใหคณะกรรมการผูชำนาญการฯ คณะที่
เกี่ยวของพิจารณาใหความเห็นประกอบ กอนการเปลี่ยนแปลง
หรือปรับปรุงมาตรการดังกลาวและนำเสนอคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ พิจารณาตอไปดวย 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป (ตอ) - ท ั ้ งน ี ้  หากเป นโครงการท ี ่ เข  าข  ายต องเสนอ
คณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ขอใหนำ
ความเห็นของคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ เสนอ
คณะรัฐมนตรีเพื ่อประกอบการพิจารณาตอไป และเมื่อ
โครงการหรือกิจการมีการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดหรือ
ปร ับปร ุงแก ไขมาตรการป องก ันและแก  ไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่ งแวดล อมตามที ่คณะกรรมการผ ู ชำนาญการฯ และ
คณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติหรือคณะรัฐมนตรีให
ความเห็นประกอบแลว หนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการ
พิจารณาอนุมัติหรืออนุญาตหรือหนวยงานเจาของโครงการ
แลวแตกรณีตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวให
สำน ักงานนโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและ
สิ่งแวดลอมทราบดวย 

    

 2.2.2. กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของ
หนวยงานของรัฐที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดให
ความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อ
ประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแล ว และการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการ
ดำเน ินการของหน วยงานของรัฐท ี ่ต องจ ัดทำรายงาน
ประเม ินผลกระทบส ิ ่ งแวดล อมน ั ้น ไม ต องเสนอให
คณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณาตามระเบียบปฏิบัติ
ของทางราชการ ดังนี้ 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป (ตอ) - ใหหนวยงานที ่ม ีอำนาจอนุมัติหรืออนุญาต หรือ
หนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี จัดสงรายงานการ
ปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการหรือมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่ งแวดล อม ให สำน ักงานนโยบายและแผน
ทร ัพยากรธรรมชาต ิและสิ่ งแวดล อม เพ ื ่ อเสนอให
คณะกรรมการผูชำนาญการฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณาให
ความเห็นชอบประกอบกอนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุง
มาตรการดังกลาวและนำเสนอคณะกรรมการสิ ่งแวดลอม
แหงชาติ เพื่อทราบตอไปดวย และเมื่อโครงการหรือกิจการมี
การเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดหรือปรับปรุงแกไขมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ตามที ่คณะกรรมการผู
ชำนาญฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติใหความเห็น
ประกอบแลว หากหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณา
อนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการแลวแต
กรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบ
ดวย 

    
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ตารางที่ 4.2-2 
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ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป (ตอ) 3. ในการกอสรางและดำเนินโครงการพบวาโครงการทำใหมี
ผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือมีขอรองเรียนใดๆ กรมทางหลวง
ตองดำเนินการปองก ันและแกไขโดยเร งด วน และแจง
สำน ักงานนโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและ
สิ่งแวดลอม และหนวยงานที่เกี่ยวของทราบเพื่อจะไดรวมกัน
พิจารณาแนวทางและขอเสนอแนะในการแกไขปญหาตอไป 

 ในการกอสรางและการดำเนินโครงการปจจุบัน กรมทางหลวง
ยังไมไดรับการรองเรียนตอการไดรับผลกระทบในระดับที่มี
ความรุนแรง โดยปญหาเรื่องรองเรียนที่พบในปจจุบัน เปน
ผลกระทบในระดับที่เกิดจากกิจกรรมการกอสราง ซึ่งไมได
กอใหเกิดผลกระทบอยางรุนแรง ซึ่งปจจุบันกรมทางหลวง ได
ดำเนินการแกไขแลวเสร็จ 

ปจจุบันขอรองเรียนตางๆ เปนผลกระทบ
ทั่วไปที่มักพบในงานกอสราง เชน ปญหา
ฝุนละออง เสียงดังรบกวน และความไม
สะดวกในการเดินทาง ซึ่งกรมทางหลวง
ไดดำเนินการแกไขแลวเสร ็จ จ ึงไม
จำเปนตองแจงสำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
ทราบ 

- 

 4. กรมทางหลวง ตองจัดตั้งหนวยประชาสัมพันธโครงการให
แลวเสร็จกอนกอสราง เพื่อประชาสัมพันธใหประชาชนใน
พื้นที่และหนวยงานที่เกี่ยวของจะไดรับทราบวิธีการกอสราง 
และแผนการดำเนินงานโครงการ ผลกระทบที ่คาดวาจะ
เก ิดข ึ ้น รวมทั ้งมาตรการปองก ันและแกไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่ งแวดล อม ตลอดจนเป ดโอกาสให ม ีส วนร วมในการ
สังเกตการณ และตรวจสอบขั้นตอนการดำเนินการเพื่อความ
เขาใจอันดีตอกันและปองกันเรื่องรองเรียน 

 กรมทางหลวงไดจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของชุมชนกอน
เริ่มการกอสราง จัดทำแผนพับประชาสัมพันธ ซึ่งภายในแผน
พับประกอบดวย ความเปนมาโครงการ รูปแบบการกอสราง 
วัตถุประสงค รายละเอียดโครงการ เบอรโทรศัพทติดตอ และ
จัดใหมีการติดตั้งกลองรับเรื่องรองเรียนไวที่บริเวณสำนักงาน
ควบคุมการกอสรางโครงการทั ้ง 2 ตอน และบริเวณหนา
สำนักงานหมวดทางหลวงกระบี ่ เพื ่อรับขอรองเรียนจาก
ชุมชน 

ไมมี - 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป (ตอ) 5. กรมทางหลวงจะตองจัดหาบุคคลที่ 3 (Third Party) เปน
ผูดำเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ ่ งแวดล อมและมาตรการต ิดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 
สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง ของกรมทางหลวง โดยตั้ง
งบประมาณรวมอยูในคาใชจายของโครงการภายใตการกำกับ
ดูแลของกรมทางหลวง และแตงตั้งคณะกรรมการกำกับการ
ติดตามตรวจสอบและปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอมทั้ง
โครงการ ประกอบด  วย กรมทางหลวง สำน ั กงาน
ทรัพยากรธรรมชาติและแวดลอมจังหวัดกระบี่ สำนักงาน
สิ่งแวดลอมภาคที่ 15 (ภูเก็ต) ผูแทนจังหวัดกระบี่ องคการ
บริหารสวนทองถิ ่น องคกรพัฒนาเอกชน กรมปาไม กรม
ทรัพยากรทางทะเลและชายฝ ง ผู ทรงคุณวุฒิดานความ
ปลอดภัย และผูทรงคุณวุฒิดานสิ่งแวดลอม 

 กรมทางหลวงไดว าจ างให บร ิษ ัท เอเซีย แล็ป แอนด  
คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการตามสัญญาเลขที่ สผ.
13/2566 ลงวันที่ 17 มีนาคม พ.ศ.2566 เปนผูจัดทำรายงาน
การปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการท ี ่กำหนดไว  ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวง
หมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ เพื่อ
เสนอตอ กรมทางหลวงและสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) แตไมมีการจัดตั้ง
คณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบ และการปฏิบัติ
ตามมาตรการดานสิ ่งแวดลอม เพื ่อกำกับดูแลการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม 

กรมทางหลวงไม จำเป นต องจ ั ดตั้ ง
คณะกรรมการกำก ั บการต ิ ดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการ
ดานสิ ่งแวดลอม เพื ่อกำกับดูแลการ
ติดตามตรวจสอบ และการปฏิบัติตาม
มาตรการดานสิ่งแวดลอม โดยปจจุบัน
กรมทางหลวงมีหนวยงาน ในการกำกับ
ดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติ
ตามมาตรการสิง่แวดลอม 

- 
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มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. น้ำเพื่อการอุปโภค
และบริโภค 

1. กรมทางหลวงจะตองจัดใหมีภาชนะรองรับน้ำเพื่อสำรอง
การใชน้ำของโครงการ และกิจกรรมของคนงานอยางนอย 3 
วัน เพื่อปองกันผลกระทบตอการใชน้ำของชุมชน 

 ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียมถัง
สำรองน้ำใช สำหรับคนงานกอสรางอยางเพียงพอ จากการ
ตรวจสอบไมพบปญหาการขาดแคลนน้ำใชในชุมชนขางเคียง 
มีรายละเอียด ดังนี้ 

ตอน 1 จัดใหมีถังสำรองน้ำใช ขนาด 2,000 ลิตร จำนวน 
1 ถัง วางไวบริเวณบานพักคนงานกอสราง ซึ่งเพียงพอตอ
ความตองการใชน้ำของคนงานกอสราง จำนวน 56 คนใน
ปจจุบัน ไดนาน 0.18 วัน  

ไมมี 

 
โครงการฯ ตอน 1 

   ตอน 2 จัดใหมีถังสำรองน้ำใชขนาด 2,000 ลิตร จำนวน 1 
ถัง วางไวบริเวณบานพักคนงานกอสราง ซึ่งเพียงพอตอความ
ตองการใชน้ำของคนงานกอสราง จำนวน 70 คน ในปจจุบัน
ไดนาน 0.14 วัน 

 

 
โครงการฯ ตอน 2 

2. สาธารณูปโภค 1. กำหนดใหกรมทางหลวงจัดทำแผนรื้อยายที่ชัดเจน และ
ประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อชี้แจงรูปแบบการ
กอสรางในรายละเอียด พรอมทั้งกำหนดแผนรื้อยายระบบ 
สาธารณูโภครวมก ันลวงหนาอย างนอย 6 เด ือน ก อน
ดำเนินการรื้อยายสาธารณูโภค 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดมีการประสานงานกับหนวยงานเจาของ
สาธารณูปโภคตางๆ ไดแก การไฟฟาสวนภูมิภาค จังหวัด
กระบี่ การไฟฟาสวนภูมิภาค เขต 2 ภาคใต การประปาสวน
ภูมิภาคจังหวัดกระบี่ และบริษัทสื่อสารโทรคมนาคม ตางๆ 
เกี่ยวกับรูปแบบการกอสราง และมีการวางแผนงานในการรื้อ
ยายสาธารณูปโภคตางๆ รวมกัน 

ไมมี เอกสารการประสานงาน 
แสดงไวในภาคผนวก ค 

 2. กิจกรรมการรื้อยาย สาธารณูปการและสิ่งกีดขวางบริเวณ
เกาะกลางและริมถนน ตองประสานกับหนวยงานที่เกี่ยวของ 
เพื่อดำเนินการเชื่อมตอระบบสาธารณูโภคนั้นไปในเสนทางอื่น 
(By Pass) กอนที่จะทำการรื้อยาย เพื่อไมใหเกิดผลกระทบตอ
ผูใชโดยตรง 

 หนวยงานเจาของสาธารณูปโภคตางๆ เปนผูดำเนินการรื้อ
ยายสาธารณูปโภคและสิ่งกีดขวางการกอสรางแนวเสนทาง
โครงการทั ้ง 2 ตอน โดยมีการวางแผนการรื ้อยาย และ
ดำเนินการรื้อยาย โดยไมใหเกิดผลกระทบตอผูใชงาน หรือ
เกิดผลกระทบนอยที่สุด 

ไมมี เอกสารการประสานงาน  
แสดงไวในภาคผนวก ค 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. พลังงาน 1. กำหนดใหกรมทางหลวงจัดหาน้ำมันจากแหลงอื่น เพื่อลด
ผลกระทบการใชน้ำมันในพื้นที่กอสราง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีการสำรองน้ำมันเชื้อเพลิงไว
ภายในบริเวณบานพักคนงานกอสราง  

ไมมี 

 
ถังรองน้ำมันเชื้อเพลิง 

4. การเกษตรกรรม 1. การเตรียมเขตทางและการเตรียมพื ้นที ่ต ั ้งหนวยงาน
กอสราง การรื้อยายสิ่งกีดขวางตางๆ และการตัดฟนตนไม
และการแผวถางปรับพื้นที่ จะตองจำกัดขอบเขตพื้นที่ใหนอย
ที่สุด โดยตองดำเนินการภายในบริเวณที่จะกอสรางซึ ่งอยู
ภายในเขตทางเทานั้น เพื่อลดการรบกวนพื้นที่เกษตรกรรม
บริเวณใกลเคียง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดมีการกำหนดขอบเขตพื้นที่กอสราง 
และดำเนินกิจกรรมการกอสรางเฉพาะภายในบริเวณพื้นที่ที่
กำหนดไว สวนพื้นที่ตั ้งหนวยงานกอสราง ซึ่งประกอบดวย
บานพักคนงานกอสราง และสำนักงานกอสราง ไดมีการ
ติดตอขอเชาพื้นที่จากเจาของพื้นที่ซึ่งไมไดใชประกอบการ
เกษตรกรรมแตอยางใด  

ไมมี 

 
กม.977+000 

 
สำนักงานโครงการฯ ตอน 1 

 
สำนักงานโครงการฯ ตอน 2   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. การอุตสาหกรรม 1. วางแผนการใชเสนทางในการขนสงเครื่องจักร/อุปกรณการ
กอสราง/การขนยายดิน/หิน และวัสดุ/ชิ้นสวนงานกอสราง 
และการขนยายเศษวัสดุ เพื ่อหลีกเล ี ่ยงป ญหาจราจรที่
หนาแน น โดยเฉพาะบร ิ เวณทางเข า-ออก ของแหลง
อุตสาหกรรม 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดใชทางหลวงหมายเลข 4 และทางหลวง
หมายเลข 4037 เปนเสนทางสายหลักในการขนสงว ัสดุ
กอสราง เครื่องจักร และอุปกรณตางๆ โดยมีการวางแผนการ
ขนยายในชวงที่ไมใชชวงเวลาเรงดวน  

ไมมี - 

6. การศึกษา 1. ติดปายประชาสัมพันธกอนมีการกอสราง และตองแจง
สถาบันการศึกษาในพื้นที่ทราบไมนอยกวา 15 วัน รวมทั้งตอง
ดำเนินการใหแลวเสร็จโดยเร็วที่สุด 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการติดปายประชาสัมพันธการกอสราง
บริเวณจุดเริ ่มตน และจุดสิ ้นสุดการกอสรางแตละตอน 
รวมทั้งมีการประชาสัมพันธใหชุมชน และหนวยงานตางๆ 
ตลอดแนวเสนทางโครงการทราบมากกวา 15 วัน กอนเริ่มการ
กอสราง  

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธการกอสราง  

บริเวณจุดเริ่มตนโครงการฯ ตอน 1 

 
ปายประชาสัมพันธการกอสราง  

บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการฯ ตอน 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

6. การศึกษา (ตอ) 2. จำกัดความเร็วของรถบรรทุกขนสงอุปกรณไมเกิน 40 
กิโลเมตร/ชั่วโมง บริเวณที่ผานสถานศึกษา เพื่อลดการฟุง
กระจายของฝุนละออง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งปายจำกัดความเร็วไมเกิน 40 
กม./ชม. ตลอดแนวเสนทางโครงการ  

ไมมี 

 
ปายจำกัดความเร็วไมเกิน 40 กม./ชม. 
บริเวณกอนถึงโรงเรียนบานนานอก 

 3. รถบรรทุกขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางและรถบรรทุกดินตอง
มีการปกคลุมเพื่อปองกันฝุนละอองฟุงกระจาย และเศษวัสดุ
อุปกรณหรือเศษดินตกหลน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปดคลุมกระบะบรรทุกรถขนสงดิน
และอุปกรณกอสรางตางๆ ที่ขนสงมาจากแหลงวัสดุภายนอก
และภายในพื้นที่กอสรางโครงการ  

ไมมี 

 
รถบรรทุกขนสงดิน 

 4. ในกรณ ีท ี ่ก อสร างใกล สถานศ ึกษาให ประสานกับ
สถาบันการศึกษาเหลานั้น ในเรื่องกำหนดเวลาการเจาะ การ
ตอก และการขุดดินเพื ่อไมใหตรงกับเวลาเรียน เชน ให
ดำเนินการในชวงวันหยุด เปนตน 

 การดำเนินการในระยะที่ผานมา ยังไมมีกิจกรรมการเจาะ การ
ตอก และการขุดดิน ในบริเวณใกลเคียงสถานศึกษาตางๆ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

6. การศึกษา (ตอ) 5. ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวลอมรอบบริเวณพื้นที่กอสราง
บริเวณที่ผานสถานศึกษา เพื่อลดผลกระทบดานเสียงในระยะ
เตรียมการกอสรางและระยะกอสราง ตามผลการศึกษาใน
หัวขอดานเสียง 

 ไมมีการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวลอมรอบพื้นที่กอสราง
ตามที่มาตรการกำหนด โดยสถานศึกษาที่อยูในแนวกอสราง
โครงการ มีทั้งสิ้น โครงการจำนวน 6 แหง ดังนี้  
- สถานศึกษาในแนวเสนทาง โครงการฯ ตอน 1 จำนวน 4 

แหง ไดแก โรงเรียนเมืองกระบี ่ , มหาวิทยาลัยการกีฬา
แหงชาติ วิทยาเขตกระบี่, โรงเรียนบานนานอก และโรงเรียน
บานน้ำจาน  
- สถานศึกษาในแนวเสนทาง โครงการฯ ตอน 2 จำนวน 2 
แหง ไดแก โรงเรียนบานไสโปะ และโรงเรียนสังขทองวิทยา 

จากการสอบถามความคิดเห็นตอการ
ติดตั ้งกำแพงกันเสียงชั ่วคราว พบวา 
สถานศึกษาตลอดแนวเสนทางโครงการ 
ไมยินยอมใหมีการติดตั้งกำแพงกันเสียง
ชั่วคราว เนื่องจากจะทำใหกีดขวางการ
สัญจรเขา-ออกของสถานศึกษา ดังนั้น 
จ ึงไม สามารถติดตั ้ งกำแพงกันเส ียง
ชั่วคราว ตามที่มาตรการกำหนดได และ
จากผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณ
โรงเร ียนบ านนานอก โรงเร ียนบ าน 
น้ำจาน โรงเรียนบานไสโปะ และโรงเรียน
สังข ทองว ิทยา ระหว างว ันที ่  23-27 
พฤศจิกายน พ.ศ.2566 พบวา มีคาระดับ
เสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

ผลการสำรวจความคิดเห็น 
ตอการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว  

แสดงไวในภาคผนวก จ 

7. การแบงแยก
ชุมชน 

1. มีการประชาสัมพันธใหประชาชนในบริเวณพื้นที่ใกลเคียงที่
กอสรางทราบถึงแผนการกอสรางที่อาจตองปดเสนทางการ
เดินระหวางชุมชน และเสนทางรถในชวงระหวางการกอสราง 
โดยตองจัดเสนทางชั่วคราว หรือเปดชองทางใหสามารถสัญจร
ไป-มา ระหวางสองฝงได 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธบริเวณ
จุดเริ ่มตนและสิ ้นสุดงานกอสรางแตละตอน โดยระบุ ชื่อ
โครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง หนวยงานรับผิดชอบ 
ชื่อนายชางโครงการ พรอมหมายเลขโทรศัพทติดตอ 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธการกอสราง  

บริเวณจุดเริ่มตนโครงการฯ ตอน 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

7. การแบงแยก 
ชุมชน (ตอ) 

2.จัดตั้งศูนยรับเรื่องรองเรียน เพื่อเปดรับเรื่องรองเรียน กรณี
ที่ชุมชนหรือประชาชนไดรับความเดือดรอนรำคาญและไมได
รับความไมสะดวกจากกิจกรรมของโครงการ 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน ไดจัดใหเจาหนาที ่รับเรื ่องรองเรียน
ประจำไวที่สำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการแตละตอน 
และจัดใหมีกลองรับเรื่องรองเรียนติดตั้งไวบริเวณดานหนา
สำนักงานโครงการ และบริเวณหนาสำนักงานหมวดทางหลวง
กระบี่ เพื่อรับขอรองเรียนจากชุมชน 

ไมมี 

 
กลองรับเรื่องรองเรียน บริเวณดานหนา

สำนักงานโครงการฯ ตอน 1 
8. ทรัพยากรดิน 1. กิจกรรมการปรับพื้นที่ เปดหนาดิน ใหดำเนินการกอสราง

ในฤดูแลงและดำเนินการเปดหนาดินเปนชวงๆ เพื่อหลีกเลี่ยง
ปญหาการชะลางพังทลายของดินในชวงฤดูฝน 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการเปดหนาดินเปนชวงๆ ตามที่
มาตรการกำหนด แตไมสามารถหลีกเลี่ยงกิจกรรมการเปด
หนาดินในชวงฤดูฝน จึงไดหยุดกิจกรรมการกอสรางตางๆ ที่
เกี่ยวของกับงานดิน ทันทีที่มีฝนตกหนัก  

เนื่องจากโครงการตั้งอยูในพื้นที่ที่มีฝนตก
ชุกตลอดทั้งป ประกอบกับกิจกรรมการ
ปรับพื ้นที ่ และการเปดหนาดิน เปน
กิจกรรมที่ตองดำเนินการตอเนื่องจนกวา
จะแลวเสร็จ ผู ร ับเหมากอสรางจึงได
ดำเนินการเปดหนาดินเฉพาะที ่จำเปน
สำหรับการกอสราง และหยุดกิจกรรม
การกอสรางตางๆ ในชวงที่มีฝนตกหนัก 
เพื่อลดผลกระทบดานการพังทลายของ
ดิน จากการตรวจสอบในระยะที่ผานมา 
ไมพบการชะลางพังทลายของดินชวงที่มี
กิจกรรมกอสราง 

 
โครงการฯ ตอน 1 

 
โครงการฯ ตอน 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

8. ทรัพยากรดิน (ตอ) 2. การนำดินเขามาถมในพื้นที่โครงการตองรีบดำเนินการบด
อัดใหแนนเพื ่อปองกันการชะลางของดินออกนอกพื้นที่
โครงการ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการบดอัดดินใหแนนภายหลังการปรับ
ถมทันที 

ไมมี 

 
การบดอัดดิน โครงการฯ ตอน 1 

 
การบดอัดดิน โครงการฯ ตอน 2 

 3. งานดินตัด/ดินถม (cut & fill) การวางทอระบายน้ำ และดิน
ที่ขุดออกมาจากงานกอสรางฐานรากบริเวณกอสรางสะพาน
ขามจุดตัดแหลงน้ำผิวดิน ตองนำดินที่ขุดออกมาถมในพื้นที่
เขตทางและอัดหนาดินใหแนน เพื่อลดผลกระทบการสูญเสีย
ดิน และการเคลื่อนยายดินออกจากบริเวณเดิมรวมทั้งตองจัด
กองดินบริเวณที่ราบในเขตทาง ตองอยูหางจากแหลงน้ำไม
นอยกวา 150 เมตร หรือตองทำแนวปองกันการชะลางดิน 
จากการขุดดินอยูใกลแหลงน้ำนอยกวา 150 เมตร 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการนำดินที่ขุดออกจากงานกอสรางไป
เก็บกองไวภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง ซึ่งอยูหางจาก
แหลงน้ำผิวดิน มากกวา 150 เมตร มีรายละเอียดดังนี้ 

ตอน 1 : บานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 1 อยูใน
ซอยวัดถ้ำเสือ ซึ่งแหลงน้ำผิวดินที่อยูใกลมากที่สุด ไดแก 
คลองเนียง ซึ่งอยูหางจากบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ 
ตอน 1 เปนระยะทางประมาณ 1,600 เมตร  

ตอน 2 : บานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 2 อยูใน
ซอยเทคโน-ทาเรือ ซึ ่งอยู ห างจากคลองกระบี ่นอย เปน
ระยะทางประมาณ 850 เมตร 

ไมมี 

 
โครงการฯ ตอน 1 

 
โครงการฯ ตอน 2   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

8. ทรัพยากรดิน (ตอ) 4. การกอสรางฐานราก และเข็มเจาะบริเวณกอสรางสะพาน
ขามจุดตัดแหลงน้ำผิวดิน ใหหลีกเลี่ยงการใชฐานรากแบบแผ 
เพื่อลดผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงโครงสรางดินจากเสา
คอนกรีตที่ไปแทรกตัวอยูในชั้นดิน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน เลือกใชการกอสรางฐานรากแบบเสาเข็ม
ตอก ในการกอสรางสะพานขามแหลงน้ำทั้ง 3 แหง  

ไมมี 

 
สะพานขามคลองกระบี่ใหญ 

 
สะพานขามคลองกระบี่นอย 

 5. เครื่องจักรและอุปกรณกอสรางตางๆ ตองไดรับการดูแล
รักษาใหมีสภาพที่ดี และพรอมใชงานอยูเสมอ การจอดพัก
เครื่องจักรไวในพื้นที่ปฏิบัติงานตองจัดใหมีถาดหรือกระบะ
รอง (Drip Pan/Drip Tray) เพื่อปองกันการรั่วไหลของน้ำมัน/
น้ำมันเครื่องแลวเกิดการปนเปอนในดิน 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน ไดจ ัดพื ้นที ่สำหรับการซอมบำรุง
เครื ่องจักร และอุปกรณกอสรางตางๆ ไวที ่โรงซอมบำรุง 
ภายในบริเวณบานพักคนงานกอสราง แตละตอน รวมทั้งมี
การดูแลรักษาใหมีสภาพที่ดีและพรอมใชงานอยูเสมอ โดยไม
มีการจอดพักเครื ่องจักรไวภายในพื้นที่กอสรางเปนระยะ
เวลานาน 

ไมมี 

 
โรงซอมบำรุง 

 6. หมั่นตรวจสอบเครื่องจักรและอุปกรณตางๆ ใหอยูในสภาพ
ดีและพรอมใชกอนการดำเนินกิจกรรมกอสราง เพื่อปองกัน
การรั่วไหลของน้ำมันจากเครื่องยนตลงสูพื้นดิน 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน ไดจ ัดพื ้นที ่สำหรับการซอมบำรุง
เครื ่องจักร และอุปกรณกอสรางตางๆ ไวที ่โรงซอมบำรุง
ภายในบริเวณบานพักคนงานกอสราง แตละตอน รวมทั้งมี
การบำรุงรักษาเครื่องจักร อุปกรณตางๆ ใหมีสภาพดี และ
พรอมใชงานอยูเสมอ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

8. ทรัพยากรดิน (ตอ) 7. หลีกเลี ่ยงการจอดรถที ่นำมาใชงานลาดยางบนผิวดิน 
โดยเฉพาะบริเวณที่ใกลพื้นที่เกษตรกรรม เพื่อปองกันการ
ปนเปอนของแอสฟลตลงสูดิน 

 ผูรับเหมากอสรางโครงการ ทั้ง 2 ตอน ไดจัดพื้นที่สำหรับจอด
รถและเครื่องจักรสำหรับกิจกรรมการลาดยาง ไวภายในพื้นที่
กอสรางเทานั้น  

ไมมี 

 
กม.970+500 

 
กม.981+100 

 8. การจอดพักเครื่องจักรที่ใชลาดยางแอสฟลตติกคอนกรีต 
ถามีการรั่วไหลปนเปอนลงสูดิน หรือพื้นที่การเกษตรขางเคียง 
ใหตองรีบดำเนินการกำจัดการปนเปอนในดินเหลานี้ออกทันที 
โดยวัสดุที่ใชในการดูดซับ ไดแก ขี้เลื่อย ทราย และแกลบ เปน
ตน และรวบรวมใสถุงหรือกระสอบไปไวที่สำนักงานโครงการ
ชั่วคราว และที่พักคนงาน เพื่อประสานหนวยงานทองถิ่นให
บร ิษัทเอกชนเข ามาดำเนินการเก ็บรวบรวมในพื ้นท ี ่ที่
หนวยงานทองถิ่นไมมีประสิทธิภาพในการจัดการนำไปกำจัด
ตอไป 

 จากการตรวจสอบในระยะที่ผานมา (เมษายน พ.ศ.2566 ถึง 
มีนาคม พ.ศ.2567) ไมพบการรั่วไหลของยางแอสฟลตติกคอ
นกรีต บริเวณที่มีกิจกรรมการปูผิวลาดยางแอสฟลท  

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

8. ทรัพยากรดิน (ตอ) 9. พื ้นที ่และกอสรางสำนักงานควบคุมงาน และบานพัก
คนงาน กำหนดใหติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปประเภท
ถังเกรอะ-ถังกรองไรอากาศ และหมั่นตรวจสอบระบบบำบัด
น้ำเสียใหไมมีการรั ่วซึม ซึ่งถาพบการรั ่วซึมใหดำเนินการ
ซอมแซมทันทีเพื่อปองกันการปนเปอนน้ำเสียในดิน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิด
เกรอะ-กรองไรอากาศ สำหรับรองรับน้ำเสียจากหองสวมของ
คนงานกอสราง และสำนักงานควบคุมโครงการ อยางเพียงพอ 
รวมทั้งจัดใหมีการตรวจสอบการรั่วซึมของระบบบำบัดน้ำเสีย
ดังกลาวอยูเสมอ 

ไมมี 

 
โครงการฯ ตอน 1 

 
โครงการฯ ตอน 2 
ระบบบำบัดน้ำเสีย 

9. ธรณีวิทยา 1. กำหนดใหมีการออกแบบทางดานวิศวกรรมของแนว
เสนทางโครงการใหสามารถรองรับผลกระทบจากการเกิด
แผนดินไหวใหเปนไปตามประกาศกฎกระทรวงกำหนดการรับ
น้ำหนัก ความตานทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่
รองรับอาคารในการตานทางแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว 
พ.ศ.2564 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ได ออกแบบ
ทางดานวิศวกรรมของแนวเสนทางโครงการ และองคประกอบ
ตางๆ ตามมาตรฐานทางวิศวกรรมงานทาง ซึ่งสามารถรองรับ
ผลกระทบจากการเกิดแผนดินไหว ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. อุทกวิทยา มาตรการเฉพาะพื้นที่     
น้ำผิวดิน 1. งานกอสรางสะพานขามคลองกระบี่ใหญ (กม.973+187) 

และคลองกระบี่นอย (กม.979+204) กำหนดใหใชสะพานชวง
ยาว เพื ่อลดจำนวนตอมอลงสู แหลงน้ำ รวมทั ้งตองจัดทำ
โครงสรางสวนลาง (Sub structure) เพื่อปองกันการชะลาง
พังทลายและทรุดตัวของดินบริเวณริมตลิ่ง โดยออกแบบเปน 
Footing on Pile หร ื อ Spread Footing ให  ข ึ ้ นอย ู  กั บ
คุณสมบัติของดินที่ทดสอบไดในสนาม 

 ในการกอสรางสะพานขามคลองกระบี่ใหญ (กม.973+187) 
และ สะพานขามคลองกระบี ่น อย (กม.979+204) ไดใช
รูปแบบสะพานชวงยาวตามที่มาตรการกำหนด รายละเอียด
แสดงดังบทที่ 2 

ไมมี รูปแบบการกอสรางสะพานขาม 
คลองกระบี่ใหญ และสะพานขาม 

คลองกระบี่นอย แสดงไวในบทที่ 2 

 2. การปรับเตรียมพื้นที่กอสรางขยายสะพานคลองกระบี่ใหญ 
(กม.973+187) คลองเนียง (กม.976+512) และคลองกระบี่
นอย (กม.979+204) ตองจัดใหมีการกอสรางรางระบายน้ำ
ชั่วคราวกวาง 0.5 เมตร ลึก 0.5 เมตร และบอดักตะกอนดิน
ขนาดกวาง x ยาว x ลึก เทากับ 1.0 x 1.0 x 2.5 เมตร เพื่อดัก
ตะกอนดินที่ถูกชะพามากับน้ำฝนไมใหไหลลงสูแหลงน้ำทั้ง 3 
แหง ขางตน สำหรับตะกอนดินรวมทั้งเศษวัสดุตางๆ กรมทาง
หลวงจะตองขนยายออกจากพื้นที่กอสรางโดยรถบรรทุกชนิด
ที่มีถังบรรจุของเหลวได เพื่อมิใหเกิดการรั่วไหลในระหวางการ
ขนสง โดยตะกอนดินใหนำไปฝงกลบและบดอัดใหแนนตาม
แนวเขตทางซึ่งตองอยูหางจากจุดตัดแหลงน้ำผิวดินทั้ง 3 แหง 
ไมนอยกวา 100 เมตร สวนเศษวัสดุชิ ้นใหญใหแยกกองไว 
สำหรับเศษวัสดุชิ้นเล็กใหใสถุงหรือกระสอบ และรวบรวมไป
ไวที ่สำนักงานโครงการชั ่วคราว เพื ่อประสานหนวยงาน
ทองถิ่น หรือใหบริษัทเอกชนเขามาดำเนินการเก็บรวบรวม
เพื่อไปกำจัดตอไป 

 ตอน 1 : กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำในแนว
เสนทางโครงการฯ ตอน 1 ประกอบดวย สะพานขามคลอง
กระบี ่ใหญ (กม.973+187) และสะพานขามคลองเนียง  
(กม.976+512) จากการตรวจสอบพบวา ไดดำเนินการ
กอสรางสะพานขามคลองกระบี่ใหญดานขวาทางแลวเสร็จ 
และไดมีการรื้อถอนสะพานเดิมทางดานซายออก เพื่อทำการ
กอสรางสะพานใหม ซึ่งผูรับเหมากอสรางไดนำชิ้นสวนจาก
การรื้อถอนสะพานไปเก็บกองไวภายในบริเวณบานพักคนงาน
กอสรางอยูในซอยวัดถ้ำเสือ ซึ่งแหลงน้ำผิวดินที่อยูใกลมาก
ที่สุด ไดแก คลองเนียง ซึ่งอยูหางจากบานพักคนงานกอสราง
โครงการฯ ตอน 1 เปนระยะทางประมาณ 1,600 เมตร แตยัง
ไมมีการกอสรางรางระบายน้ำ และบอดักตะกอนตามที่
มาตรการกำหนด สวนสะพานขามคลองเนียง (กม.976+512) 
ยังไมมีกิจกรรมกอสราง 

เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ำคลองกระบี ่ใหญ ในเดือน
มิถุนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2566 
ซึ ่งเปนชวงฤดูฝนในพื้นที่ พบวา มีคา
ปร ิมาณตะกอนแขวนลอย ระหว าง  
6-301 มก./ล. และมีคาความขุน ระหวาง 
8.13-334 เอ็นทียู ซึ ่งถือวามีคาต่ำถึง
ปานกลาง โดยการเปลี่ยนแปลงดังกลาว
เปนไปตามสภาพตามธรรมชาติ ซึ ่งไม
เป นผลมาจากก ิจกรรมการก อสร าง
โครงการ จึงไมตองจัดทำรางระบายน้ำ
ชั ่วคราว และบอดักตะกอนดิน ตามที่
มาตรการกำหนด 

 
สะพานขามคลองกระบี่ใหญ 

 
สะพานขามคลองเนียง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. อุทกวิทยา 
น้ำผิวดิน (ตอ) 

  ตอน 2 : กิจกรรมการกอสรางสะพานขามลำน้ำในแนว
เสนทางโครงการตอน 2 ไดแก การกอสรางสะพานขามคลอง
กระบ ี ่น อย (กม.979+204) จากการตรวจสอบพบวา 
ดำเนินการกอสรางสะพานดานขวาทางแลวเสร็จ และไดมีการ
รื ้อถอนสะพานเดิมทางดานซายออก เพื ่อทำการกอสราง
สะพานใหม ซึ่งผูรับเหมากอสรางไดนำชิ้นสวนจากการรื้อ
ถอนสะพานไปเก็บกองไวภายในบริเวณบานพักคนงาน
กอสราง ซึ่งอยูในซอยเทคโน-ทาเรือ และมีระยะหางจากคลอง
กระบี่นอย ประมาณ 850 เมตร แตยังไมมีการกอสรางราง
ระบายน้ำ และบอดักตะกอนตามที่มาตรการกำหนด 

เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ำคลองกระบี ่น อย ในเดือน
มิถุนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2566 
ซึ ่งเปนชวงฤดูฝนในพื้นที่ พบวา มีคา
ปริมาณตะกอนแขวนลอย ระหวาง 7-87 
มก./ล. และมีคาความขุน ระหวาง 7.74-
84.4 เอ็นทียู ซึ ่งถือวามีคาต่ำถึงปาน
กลาง โดยการเปลี ่ยนแปลงดังกล าว
เปนไปตามสภาพตามธรรมชาติ ซึ ่งไม
เป นผลมาจากก ิจกรรมการก อสร าง
โครงการ จึงไมตองจัดทำรางระบายน้ำ
ชั ่วคราว และบอดักตะกอนดิน ตามที่
มาตรการกำหนด 

 
สะพานขามคลองกระบี่นอย 

 3. กรมทางหลวงตองดำเนินการติดตั ้งรั ้วดักตะกอน (Silt 
Fence) เพื ่อปองกันการชะลางตะกอนของน้ำฝนบริเวณ
กอสรางสะพานขามคลองกระบี่ใหญ (กม.973+187) คลอง
เนียง (กม.976+512) และคลองกระบี ่นอย (กม.979+204) 
โดยมีความสูงประมาณ 1 เมตร จากระดับดิน ขนานตามพื้นที่
กอสรางสะพานขามลำน้ำ โดยใหดานยาวของแนวรั ้วดัก
ตะกอนครอบคลุมพื้นที่หนางาน และความยาวออกไปอีกดาน
ละ 50 เมตร 

 ปจจุบันมีกิจกรรมการกอสรางสะพานขามคลองกระบี่ใหญ 
(กม.973+187) และคลองกระบี่นอย (กม.979+204) ซึ่งจาก
การตรวจสอบพบวา โครงการทั้ง 2 ตอน ไมมีการติดตั้งรั้วดัก
ตะกอน (Silt Fence) เพ ื ่อป องก ันการชะลางตะกอนดิน
บริเวณกอสรางสะพานขามแหลงน้ำทั้ง 2 แหง ดังกลาว 

เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ำในแหลงน้ำทั ้ง 3 แหง ใน
เดือนมิถุนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.
2566 ซึ่งเปนชวงฤดูฝนในพื้นที่ พบวา มี
คาปริมาณตะกอนแขวนลอย ระหวาง 6-
301 มก./ล. และมีคาความขุน ระหวาง 
7.74-334 เอ็นทียู ซึ ่งถือวามีคาต่ำถึง
ปานกลาง โดยการเปลี่ยนแปลงดังกลาว
เปนไปตามสภาพตามธรรมชาติ ซึ ่งไม
เป นผลมาจากก ิจกรรมการก อสร าง
โครงการ จึงไมจำเปนตองติดตั ้งรั ้วดัก
ตะกอนดิน ตามที่มาตรการกำหนด 

รายละเอียดผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ำแสดงไวใน ขอ 5.2.1 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. อุทกวิทยา 
น้ำผิวดิน (ตอ) 

4. โครงสรางที ่กอสรางเหนือกลางลำน้ำสะพานขามคลอง
กระบี่ใหญ (กม.973+187) คลองเนียง (กม.976+512) และ
คลองกระบี่นอย (กม.979+204) ตองมีการติดตั้งขาย (safety 
net) รองรับโครงสรางสะพาน โดยมีขนาดของตาขายและ
ความยาวครอบคลุมโครงสรางของสะพานในแตละแหง เพื่อให
สามารถรองรับเศษวัสดุกอสรางที่อาจรวงหลนลงในลำน้ำ ซึ่ง
จะสงผลกระทบตอสภาพทางอุทกวิทยาของลำน้ำได 

 ปจจุบันผูรับเหมากอสรางโครงการทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการ
กอสรางสะพานดานขวาทาง ของสะพานขามคลองกระบี่ใหญ 
(กม.973+187) และสะพานข  ามคลองกระบ ี ่ น  อย  
(กม.979+204) แลวเสร็จ และอยู ระหวางการกอสราง
โครงสรางสะพานดานซายทางของสะพานทั้ง 2 แหง จึงไม
จำเป นตองติดต ั ้ งตาข าย ส วนสะพานขามคลองเน ียง  
(กม.976+512) ยังไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพาน 

ไมมี 

 
สะพานขามคลองกระบี่ใหญ 

 
สะพานขามคลองกระบี่นอย 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. อุทกวิทยา มาตรการทั่วไป     
น้ำผิวดิน (ตอ) 1. วางแผนงานเตรียมกอสรางและงานกอสรางขยายสะพาน

ข  ามคลองกระบ ี ่ ใหญ   (กม .973+187)  คลองเน ี ยง 
(กม.976+512) และคลองกระบี่นอย (กม.979+204) ในชวง
ฤดูแลง โดยหากจำเปนตองดำเนินการชวงฤดูฝน (ระหวาง
กลางเดือนพฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม) ใหอัดชั้นดินให
แนนและราบเรียบสม่ำเสมอ 

 เนื่องจากไมสามารถหลีกเลี่ยงกิจกรรมการกอสรางสะพาน
ขามลำน้ำในชวงฤดูฝนได ผูรับเหมากอสรางโครงการทั้ง 2 
ตอน จึงไดดำเนินการบดอัดดินบริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน
ใหแนน ตามที ่มาตรการกำหนด รวมทั ้งหยุดกิจกรรมการ
กอสรางตางๆ ในขณะที่มีฝนตกหนัก สวนสะพานขามคลอง
เนียง (กม.976+512) ยังไมมีกิจกรรมการกอสรางสะพาน 

ไมมี 

 
สะพานขามคลองกระบี่ใหญ 

 
สะพานขามคลองเนียง 

 
สะพานขามคลองกระบี่นอย 

 2. การตัดไมเพื่อเตรียมพื้นที่ในการขยายสะพานขามคลอง
กระบี่ใหญ (กม.973+187) คลองเนียง (กม.976+512) และ
คลองกระบี่นอย (กม.979+204) หากพบวามีเศษตนไมตกลง
ในแหลงน้ำ ทั้ง 3 แหง ขางตน ใหดำเนินการนำออกโดยทันท ี

 ปจจุบันผูรับเหมากอสรางโครงการทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการ
ตัดไมเพื่อเตรียมพื้นที่ขยายสะพานขามแหลงน้ำทั้ง 3 แหง
แลวเสร็จ และจากการตรวจสอบไมพบเศษตนไมในลำน้ำทั้ง 3 
แหง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. อุทกวิทยา 
น้ำผิวดิน (ตอ) 

3. การรื้อขยายสะพานขามคลองกระบี่ใหญ (กม.973+187) 
คลองเน ี ย ง  (กม .976+512)  และคลองกระบ ี ่ น  อย 
(กม.979+204) ในบางสวนใหพิจารณาวิธีรื้อถอนโดยการตัด
แบงโครงสรางออกเปนสวนๆ และยกใสรถบรรทุกเพื่อลำเลียง
ออกนอกพื้นที่ แทนการทุบทิ้ง ณ จุดรื้อถอน ซึ่งจะทำใหเศษ
วัสดุรวงหลนลงสูลำน้ำทั้ง 3 แหง ขางตน และถาพบวามีเศษ
วัสดุตกลงในแหลงน้ำ ตองดำเนินการขุดลอกเมื่อรื้อถอนแลว
เสร็จโดยทันที 

 ตอน 1 : จากการตรวจสอบในปจจุบัน พบวา ดำเนินการ
กอสรางสะพานขามคลองกระบี่ใหญดานขวาแลวเสร็จ และได
ดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิมดานซายทาง แลวเสร็จในเดือน
ธันวาคม พ.ศ.2566 ที่ผานมา ซึ่งผูรับเหมากอสราง ไดใช
วิธีการทุบทิ้ง ณ จุดรื้อถอน และนำชิ้นสวนจากการรื้อถอน
สะพานไปเก็บกองไวภายในบริเวณบานพักคนงานกอสราง 
อยู ในซอยวัดถ้ำเสือ ซึ ่งไมมีแหลงน้ำผิวดินอยู ในบริเวณ
ใกลเคียง โดยแหลงน้ำผิวดินที่อยูใกลมากที่สุด ไดแก คลอง
เนียง ซึ่งอยูหางจากบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 1 
เปนระยะทางประมาณ 1,600 เมตร แตยังไมมีกิจกรรมการ
กอสรางสะพานขามคลองเนียง ซึ่งผูรับเหมากอสรางยังไมได
ดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิม 

บร ิ เวณสะพานข  ามคลองเน ียง ซึ่ ง
ผูรับเหมากอสรางยังไมไดดำเนินการรื้อ
ถอนสะพานเด ิม เม ื ่ อถ ึ งช  วงเวลา
ดำเนินการรื้อถอนสะพานใหปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนด สวนบริเวณสะพาน
ขามคลองกระบี ่ใหญ และคลองกระบี่
นอยที่ดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิมแลว
เสร็จ ใหเฝาระวังเศษวัสดุรวงหลนลงสูลำ
น้ำในระหวางดำเนินการกอสราง 

 
การรื้อถอนสะพานขามคลองกระบี่ใหญ 

 
การรื้อถอนสะพานขามคลองกระบี่นอย 

 
พื้นที่กองเศษชิ้นสวนสะพาน 

  ตอน 2 : จากการตรวจสอบในปจจุบัน พบวา ดำเนินการ
กอสรางสะพานขามคลองกระบี่นอยดานขวาแลวเสร็จ และได
ดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิมดานซายทาง แลวเสร็จในเดือน
ธันวาคม พ.ศ.2566 ที่ผานมา ซึ่งผูรับเหมากอสราง ไดใช
วิธีการทุบทิ้ง ณ จุดรื้อถอน และนำชิ้นสวนจากการรื้อถอน
สะพานไปเก็บกองไวภายในบริเวณบานพักคนงานกอสราง ซึ่ง
อยู ในซอยเทคโน-ทาเรือ ซึ ่งอยู หางจากคลองกระบี ่น อย 
ประมาณ 850 เมตร 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. อุทกวิทยา 
น้ำผิวดิน (ตอ) 

4. การเก็บกองวัสดุกอสราง เชน ดิน หิน และทราย เปนตน 
หรือการกองดินที่ขุดออกจากการทำฐานรากเพื่อขยายสะพาน
ข  ามคลองกระบ ี ่ ใหญ   (กม .973+187)  คลองเน ี ยง 
(กม.976+512) และคลองกระบี ่น อย (กม.979+204) ตอง
ระมัดระวังไมใหล้ำออกนอกเขตทาง และปรับระดับความลาด
ชันใหเหมาะสม รวมทั ้งตองหางจากแหลงน้ำทั ้ง 3 แหง 
ขางตนไมนอยกวา 150 เมตร 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการนำดินที่ขุดออกจากงานกอสรางไป
เก็บกองไวภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง ซึ่งอยูหางจาก
แหลงน้ำผิวดิน มากกวา 150 เมตร มีรายละเอียดดังนี้ 

ตอน 1 : บานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 1 อยูใน
ซอยวัดถ้ำเสือ ซึ่งแหลงน้ำผิวดินที่อยูใกลมากที่สุด ไดแก 
คลองเนียง ซึ่งอยูหางจากบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ 
ตอน 1 เปนระยะทางประมาณ 1,600 เมตร  

ตอน 2 : บานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 2 อยูใน
ซอยเทคโน-ทาเรือ ซึ ่งอยู ห างจากคลองกระบี ่น อย เปน
ระยะทางประมาณ 850 เมตร 

ไมมี 

 
โครงการฯ ตอน 1 

 
โครงการฯ ตอน 2 

บานพักคนงานกอสราง 
 5. เม ื ่องานก อสรางขยายสะพานข ามคลองกระบี ่ ใหญ 

(กม.973+187) คลองเนียง (กม.976+512) และคลองกระบี่
นอย (กม.979+204) แลวเสร็จในแตละวัน จัดใหมีการเก็บ
เศษวัสดุกอสราง เชน ดิน หิน หรือเศษคอนกรีตจากการรื้อ
ถอนโครงสรางตางๆ ที่อยูใกลกับพื้นที่กอสรางเพื่อปองกัน
การกีดขวางการไหลของน้ำเมื่อเกิดฝนตก 

 ปจจุบันดำเนินการกอสรางสะพานดานขวาทางแลวเสร็จ และ
อยูระหวางการกอสรางโครงสรางสะพานดานซายทางสะพาน
ขามคลองกระบี่ใหญ (กม.973+187) และคลองกระบี่นอย 
(กม.979+204) ซึ่งผูรับเหมากอสรางโครงการทั้ง 2 ตอน ไดมี
การเก็บเศษวัสดุกอสรางตางๆ ที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสราง 
ภายหลังดำเนินกิจกรรมการกอสรางแลวเสร็จในแตละวัน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

11. คุณภาพน้ำ มาตรการเฉพาะพื้นที่     
ผิวดิน 1. ดำเนินการกอสรางบอดักตะกอนรูปแบบการติดตั้ง Drop 

Inlet ร วมก ับ R.C.Ditch Lining บร ิ เวณคลองกระบ ี ่ ใหญ 
(กม.973+187) คลองเนียง (กม.976+512) และคลองกระบี่
นอย (กม.979+204) เพื่อทำหนาที่ในการดักตะกอน และลด
ความเร็วของน้ำซึ่งชวยลดการกัดเซาะ กอนที่จะปลอยลงสูลำ
น้ำ เพื่อปองกันไมใหน้ำที่ระบายจากถนนระบายลงสูพื้นที่ชุม
น้ำโดยตรง 

 ปจจุบันผูรับเหมากอสรางโครงการทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการ
กอสรางสะพานดานขวาทาง ของสะพานขามคลองกระบี่ใหญ 
(กม.973+187) และสะพานข  ามคลองกระบ ี ่ น  อย  
(กม.979+204) แลวเสร็จ และอยู ระหวางการกอสราง
โครงสรางสะพานดานซายทางของสะพานทั้ง 2 แหงดังกลาว 
จากการตรวจสอบพบวา ผูรับเหมากอสรางโครงการทั้ง 2 
ตอน ไมมีการกอสรางบอดักตะกอน และรางระบายน้ำ 
บริเวณคลองกระบี่ใหญ และคลองกระบี่นอยตามที่มาตรการ
กำหนด สวนสะพานขามคลองเนียง (กม.976+512) ยังไมมี
กิจกรรมการกอสรางสะพาน  

เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ำคลองกระบี่ใหญ และคลอง
กระบี ่นอย ในเดือนมิถุนายน ถึงเดือน
พฤศจิกายน พ.ศ.2566 ซึ่งเปนชวงฤดูฝน
ในพื ้นที่  พบว า ม ีค าปริมาณตะกอน
แขวนลอย ระหวาง 6-301 มก./ล. และ 
7-87 มก./ล. และมีคาความขุน ระหวาง 
8.13-334 เอ็นทียู และระหวาง 7.74-
84.4 เอ็นทียู ซึ ่งถือวามีคาต่ำถึงปาน
กลาง โดยการเปลี ่ยนแปลงดังกล าว
เปนไปตามสภาพตามธรรมชาติ ซึ ่งไม
เป นผลมาจากก ิจกรรมการก อสร าง
โครงการ จึงไมตองจัดทำบอดักตะกอน
ดิน และรางระบายน้ำชั่วคราว บริเวณ
พื้นที่กอสรางสะพานขามลำน้ำทั้ง 3 แหง 
ตามที่มาตรการกำหนด 

 
สะพานขามคลองกระบี่ใหญ 

 
สะพานขามคลองกระบี่นอย 

 มาตรการทั่วไป     
 1. กรมทางหลวงตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และ

ลดผลกระทบดานอุทกวิทยาน้ำผิวดินในระยะเตรียมการ
กอสรางและระยะกอสรางอยางเครงครัด ซึ ่งจะเปนการ
ปองกันผลกระทบดานคุณภาพน้ำผิวดิน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข
และลดผลกระทบดานอุทกวิทยาน้ำผิวดินบางสวน โดยมี
รายละเอียดตามที่เสนอไวในขอ 10 อุทกวิทยาน้ำผิวดิน 

ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานอุทกวิทยาน้ำผิวดินอยาง
เครงครัด 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

11. คุณภาพน้ำ 
ผิวดิน (ตอ) 

2. กิจกรรมการใชเครื่องจักรในการกอสรางขยายสะพานขาม
คลองกระบี่ใหญ (กม.973+187) คลองเนียง (กม.976+512) 
และคลองกระบี่นอย (กม.979+204) หามทำการเปลี่ยนถาย
น้ำมันหลอลื ่น หรือการถอดแยกชิ ้นสวนบริเวณที่ทำการ
กอสรางขยายสะพานทั้ง 3 แหงขางตน โดยตองดำเนินการ
บริเวณสำนักงานโครงการชั ่วคราวที ่อยู หางจากแหลงน้ำ
เท าน ั ้น รวมทั ้งต องจ ัดให ม ีถาดหรือกระบะรอง (Drip 
Pan/Drip Tray) เพ ื ่อป องก ันการร ั ่วไหลของน ้ำม ันหรือ
น้ำมันเครื่อง และนำไปกำจัดตามหลักสุขาภิบาล 

 ปจจุบันดำเนินการกอสรางสะพานดานขวาทาง ของสะพาน
ขามคลองกระบี่ใหญ (กม.973+187) และสะพานขามคลอง
กระบี่นอย (กม.979+204) แลวเสร็จ และอยูระหวางการ
กอสรางโครงสรางสะพานดานซายทางของสะพานทั้ง 2 แหง
ดังกลาว ซึ่งผูรับเหมากอสรางโครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดพื้นที่
สำหรับการซอมบำรุงเครื่องจักร และอุปกรณตางๆ ไวที่โรง
ซอมบำรุง ซึ ่งอยู ในบานพักคนงานกอสราง รวมทั ้งมีการ
รวบรวมน้ำมันเครื ่องใชแลว เพื่อนำกลับมาใชในการชโลม
เครื่องมือ และทาแบบ สำหรับตำแหนงของบานพักคนงาน
กอสราง มีรายละเอียดดังนี้ 

ตอน 1 : บานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 1 อยูใน
ซอยวัดถ้ำเสือ ซึ่งไมมีแหลงน้ำผิวดินอยูในบริเวณใกลเคียง 
โดยแหลงน้ำผิวดินที่อยูใกลมากที่สุด ไดแก คลองเนียง ซึ่งอยู
ห างจากบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 1 เปน
ระยะทางประมาณ 1,600 เมตร  

ไมมี 

 
บานพักคนงานกอสราง  

โครงการฯ ตอน 1 

 
บานพักคนงานกอสราง และสำนักงาน 

โครงการฯ ตอน 2 
   ตอน 2 : บานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 2 อยูใน

ซอยเทคโน-ทาเรือ ซึ ่งอยู ห างจากคลองกระบี ่นอย เปน
ระยะทางประมาณ 850 เมตร 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

11. คุณภาพน้ำ 
ผิวดิน (ตอ) 

3. กำหนดใหที่ตั้งสำนักงานโครงการชั่วคราว และที่พักคนงาน 
ตองอยูหางจากแหลงน้ำผิวดินไมนอยกวา 150 เมตร รวมทั้ง
จัดใหสรางหองน้ำ-หองสวมที่ถูกสุขลักษณะ และมีจำนวน
เพียงพอกับจำนวนคนงานกอสรางไวในบริเวณที่พักคนงาน
กอสราง พรอมทั้งติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปประเภท
ถังเกรอะ-ถังกรองไรอากาศ เพื่อบำบัดน้ำเสียใหเปนไปตาม
มาตรฐานน้ำทิ้งกอนระบายออกสูภายนอก 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดตั้งสำนักงานควบคุมโครงการ และ
บานพักคนงานกอสรางใหอยูหางจากแหลงน้ำ เปนระยะทาง
มากกวา 150 เมตร มีรายละเอียดดังนี้ 

ตอน 1 : มีสำนักงานโครงการตั้งอยูที่ กม.972+500 ซึ่งอยู
หางจากคลองกระบี่ใหญเปนระยะทางประมาณ 760 เมตร 
สวนบานพักคนงานกอสรางตั ้งอยู ในซอยวัดถ้ำเสือ (กม.
974+649) ซึ่งไมมีแหลงน้ำผิวดินในบริเวณใกลเคียง โดย
แหลงน้ำผิวดินที่อยูใกลมากที่สุด ไดแก คลองเนียง ซึง่อยูหาง
จากบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 1 เปนระยะทาง
ประมาณ 1,600 เมตร 

ตอน 2 : มีสำนักงานโครงการ และบานพักคนงานกอสราง 
ตั้งอยูในซอยเทคโน-ทาเรือ ซึ่งอยูหางจากคลองกระบี่นอย 
ประมาณ 850 เมตร 

ไมมี 

 
สำนักงานโครงการฯ ตอน 1 

 
บานพักคนงานโครงการฯ ตอน 1 

12. อากาศและ มาตรการเฉพาะพื้นที่     
บรรยากาศ 1. จัดใหมีการประชาสัมพันธแผนงานโครงการใหประชาชนใน

พื้นที ่โครงการรับทราบ ตั ้งแตในชวงกอนการเตรียมการ
กอสราง และตลอดระยะเวลากอสรางโครงการ โดยให
ดำเนินการปฏิบัติตามแผนประชาสัมพันธโครงการ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นและ
ประชาสัมพันธการกอสรางใหแกชุมชนทราบตั้งแตกอนการ
กอสราง และมีการติดตั ้งปายประชาสัมพันธการกอสราง
โครงการบริเวณจุดเริ่มตน และสิ้นสุดการกอสรางในแตละ
ตอน รวมทั้งมีการจัดทำแผนพับประชาสัมพันธการกอสราง 
เพื ่อแจกจายใหแกชุมชนทราบ ตามที ่กำหนดไวในแผน
ประชาสัมพันธโครงการ 

ไมมี 

 
แผนพับประชาสัมพันธ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. อากาศและ
บรรยากาศ (ตอ) 

2. ดำเนินการติดตั้งรั้วทึบสูง 2 เมตร ชนิด Concrete Barrier 
ควบคูรั ้วผาใบ เพื่อกำหนดเปนขอบเขตพื้นที่กอสรางตลอด
แนวเสนทางโครงการ ทั้งนี้ ตามแนวพื้นที่กอสรางตองติดตั้ง
สัญญาณไฟทุกๆ ระยะหาง 30 เมตร และติดตั้งใหแลวเสร็จ
กอนเริ่มงานกอสรางและใหรื้อหรือเคลื่อนยายออกทันทีหาก
การกอสรางแลวเสร็จ 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการติดตั ้ง Metal Sheet ทดแทนรั้ว
ผาใบเพื ่อปองกันฝุ นละออง และเสียง ตลอดแนวพื ้นที่
กอสรางสะพานขามทางแยกตลาดเกา (กม.972+200 ถึง  
กม.973+000) สะพานขามคลองกระบี่นอย (กม.979+200 ถึง 
กม.979+300) และสะพานขามทางแยกสนามบิน (กม.
980+800 ถึง กม.981+400) สวนแนวเสนทางกอสราง
โครงการชวงอื่นๆ มีการติดตั้ง Concrete Barrier เพื่อกำหนด
ขอบเขตพื้นที่กอสราง รวมทั้งมีการติดตั้งไฟฟาสองสวาง และ
สัญญาณไฟกระพริบเปนระยะ แตไมมีการติดตั ้งผาใบบน 
Concrete Barrier  

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตลอดแนว
เสนทางโครงการ ระหวางวันที ่ 23-27 
พฤศจิกายน พ.ศ.2566 พบวา บริเวณวัด
ควนสบาย โรงเรียนบานนานอก และ
โรงเรียนสังขทองวิทยา มีปริมาณฝุน
ละอองรวม (TSP) ระหวาง 0.091-0.124 
มก./ลบ.ม. และมีปริมาณฝุนละอองขนาด
เล็กกวา 10 ไมครอน ระหวาง 0.034-
0.050 มก./ลบ.ม. ซึ ่งมีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกำหนด จึงไมจำเปนตอง
ติดตั้งรั้วทึบสูง 2 เมตร ชนิด Concrete 
Barrier ควบคูรั ้วผาใบ ตามที่มาตรการ
กำหนด 

 
สะพานขามคลองกระบี่นอย 

 
สะพานขามแยกสนามบิน  
การติดตั้ง Metal Sheet 

 มาตรการทั่วไป     
 1. พื้นที่กอสรางที่ถูกเปดผิวหนาดินและกองวัสดุกอสราง 

กำหนดใหมีการฉีดพรมน้ำ เพื ่อควบคุมฝุ นละอองอยาง
สม่ำเสมอ อยางนอยวันละ 2 ครั้ง โดยเพิ่มความถี่มากขึ้นเมื่อ
สภาพอากาศรอนและผิวหนาดินยังคงมีฝุนละออง 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีการฉีดพรมน้ำตลอดแนว
เสนทางที่อยูระหวางการกอสรางอยางสม่ำเสมอ  

ไมมี 

 
รถฉีดพรมน้ำ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. อากาศและ
บรรยากาศ (ตอ) 

2. การขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง ตองจำกัดความเร็วไมเกิน 
30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ขณะวิ่งผานพื้นที่กอสราง และไมเกิน 40 
กิโลเมตร/ชั่วโมง เมื่อผานพื้นที่ชุมชนเพื่อชวยลดปริมาณฝุน
ละอองที่เกิดขึ้น และกระบะบรรทุกทายรถตองไดรับการปด
คลุมอยางมิดชิด เพื่อปองกันการตกหลนและการฟุงกระจาย
ของฝุนละออง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมใหพนักงานขับรถขนสงวัสดุ
กอสราง ขับรถดวยความเร็วไมเกิน 40 กม./ชม. รวมทั้งมีการ
ติดปายจำกัดความเร็วไมเกิน 40 กม./ชม. ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ และมีการปดคลุมทายกระบะบรรทุกขนสงวัสดุ
กอสราง  

ไมมี 

 
ปายจำกัดความเร็วไมเกิน 40 กม./ชม. 

 3. กรมทางหลวงตองจ ัดให ม ีพื ้นที ่ล างล อรถยนต หรือ
รถบรรทุกที่วิ่งเขา-ออก พื้นที่กอสรางโครงการ เพื่อควบคุม
ไมใหมีเศษดินและทรายที่ติดลอรถยนตหรือรถบรรทุกเลอะ
ถนนที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการ 

 โครงการทั้ง 2 ตอนไมมีการลางลอรถกอนออกนอกพื้นที่ แต
ผ ู ร ับเหมาก อสรางได จ ัดให ม ีการลางทำความสะอาด
ยานพาหนะหลังเสร็จสิ้นกิจกรรมการกอสรางในแตละวัน 

เนื่องจากพื้นที่กอสรางโครงการฯ และ
พื้นที่สัญจรเปนพื้นที่เดียวกัน จึงถือวาไม
ม ีการนำยานพาหนะออกนอกพ ื ้นที่
โครงการ เมื ่อพิจารณาผลการตรวจวัด
ค ุณภาพอากาศตลอดแนวเส  นทาง
โครงการ ระหว  า งว ั นท ี ่  23-27 
พฤศจิกายน พ.ศ.2566 พบวา บริเวณวัด
ควนสบาย โรงเรียนบานนานอก และ
โรงเรียนสังขทองวิทยา มีปริมาณฝุน
ละอองรวม (TSP) ระหวาง 0.091-0.124 
มก./ลบ.ม. และมีปริมาณฝุนละอองขนาด
เล็กกวา 10 ไมครอน ระหวาง 0.034-
0.050 มก./ลบ.ม. ซึ ่งมีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกำหนด แสดงใหเห็นวา
การลางทำความสะอาดยานพาหนะหลัง
เสร็จสิ้นกิจกรรมการกอสรางในแตละวัน
ชวยลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศ 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. อากาศและ
บรรยากาศ (ตอ) 

4. กรมทางหลวงตองดำเนินการลางพื้นผิวถนนที่อยูใกลเคียง
เขตกอสรางโครงการอยางนอยวันละ 1 ครั้ง ในชวงเวลาที่มี
ปริมาณจราจรนอย หรือในชวงเวลากลางคืนเพื่อหลีกเลี ่ยง
ปญหาการจราจรติดขัด 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการลางผิวถนนในชวงเชาของแตละวัน ไมมี 

 
รถฉีดลางถนน 

 5. กรมทางหลวงตองกำหนดเสนทางการขนสงวัสดุอุปกรณที่
ใชในการกอสรางใหชัดเจนและบำรุงรักษาถนนใหอยูในสภาพ
ดีตลอดระยะเวลาที่ทำการกอสรางเพื่อลดผลกระทบจากฝุน
ละอองที่เพิ่มขึ้น 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ใชทางหลวงหมายเลข 4 และทางหลวง
หมายเลข 4037 เปนเสนทางสายหลักในการขนสงว ัสดุ 
อุปกรณกอสราง รวมทั ้งไดกวดขันพนักงานขับรถของ
โครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด และกำกับ
ดูแลไมไหมีการขนสงวัสดุกอสรางเกินน้ำหนักบรรทุกไมเกิน
พิกัดที่กฎหมายกำหนด 

ไมมี - 

 6. จัดใหมีการดูแลรักษา และซอมบำรุงเครื่องจักร เครื่องยนต
ที ่ใชในการกอสรางอยางสม่ำเสมอ เพื ่อใหมีสภาพที ่ดี
เหมาะสมในการใชงานและเพื่อลดการระบายสารมลพิษทาง
อากาศ เชน เขมาควันดำ ฝุนละออง กาซคารบอนมอนอกไซด 
(CO) และกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีโรงซอมบำรุงไวในบริเวณพื้นที่
บ านพักคนงานกอสราง เพื ่อบำรุง ร ักษา และซอมแซม
เครื ่องจักร อุปกรณกอสรางตางๆ ใหอยู ในสภาพดีอยาง
สม่ำเสมอ 

ไมมี 

 
โรงซอมบำรุง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

13. เสียง มาตรการเฉพาะพื้นที่     
 1. ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวลักษณะเปนกำแพงกันเสียง

แบบตั้งตรงวัสดุเปนเหล็ก (Steel) ความสูงโดยรวม 2.5 เมตร 
บริเวณพื้นที ่กอสรางโครงการที ่อยู ใกลพื ้นที ่ออนไหวตอ
ผลกระทบ ซึ่งคาดวาจะไดรับผลกระทบจากเสียงที ่เกินคา
มาตรฐานในระยะกอสราง จำนวน 17 แหง ไดแก ชุมชนรักษ
หวยน้ำแดง ชุมชนโภคาสามัคคี ชุมชนเมืองเกาพัฒนา (ฝง
ซาย) ชุมชนเมืองเกาพัฒนา (ฝงขวา) วัดควนสบาย ชุมชนบาน
ทาคลอง ชุมชนรวมใจชน (ฝงซาย) ชุมชนรวมใจชน (ฝงขวา) 
หมูที่ 11 บานนานอก (ฝงซาย) หมูที่ 11 บานนานอก (ฝงขวา) 
มัสยิดบานนานอก โรงเรียนบานนานอก หมูที่ 12 บานคลอง
เนียง หมูที่ 2 บานน้ำจาน หมูที่ 3 บานไสโปะใต ชุมชนศรีสุข 
และโรงเรียนสังขทองวิทยา โดยติดตั้งใหแลวเสร็จกอนเริ่มงาน
กอสรางแนวเสนทางในชวงนั้นๆ และใหรื ้อหรือเคลื่อนยาย
ทันทีหากการกอสรางในแตละชวงแลวเสร็จ เพื่อนำไปติดตั้ง
พื้นที่กอสรางในชวงตอไป 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้ง Metal Sheet เพื่อปองกัน
ฝุนละออง และเสียง ตลอดแนวพื้นที่กอสรางสะพานขามทาง
แยกตลาดเกา (กม.972+200 ถึง กม.973+000) ครอบคลุม
บริเวณชุมชนเมืองเกาพัฒนา (ฝงซาย) ชุมชนเมืองเกาพัฒนา 
(ฝงขวา) และวัดควนสบาย สวนสะพานขามทางแยกสนามบิน 
(กม.980+800 ถึง กม.981+400) ไมมีพื ้นที ่อ อนไหวอยู
ใกลเคียง 

จากการสอบถามความคิดเห็นตอการ
ติดตั ้งกำแพงกันเสียงชั ่วคราว พบวา 
ชุมชน และสถานประกอบการตลอดแนว
เสนทางโครงการ ไมย ินยอมใหมีการ
ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว เนื่องจาก
จะทำใหกีดขวางการสัญจรเขา-ออกของ
ชุมชนตลอดแนวเสนทางโครงการ ดังนั้น 
จ ึงไมสามารถติดตั ้ งกำแพงกันเส ียง
ชั่วคราว ตามที่มาตรการกำหนดได และ
จากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตลอด
แนวเสนทางโครงการ ระหวางวันที่ 23-
27 พฤศจิกายน พ.ศ.2566 พบวา บริเวณ
วัดควนสบาย โรงเรียนบานนานอก และ
โรงเรียนสังขทองวิทยา มีปริมาณฝุน
ละอองรวม (TSP) ระหวาง 0.091-0.124 
มก./ลบ.ม. และมีปริมาณฝุนละอองขนาด
เล็กกวา 10 ไมครอน ระหวาง 0.034-
0.050 มก./ลบ.ม. ซึ ่งมีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกำหนด  

ผลการสำรวจความคิดเห็น 
ตอการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว  

แสดงไวในภาคผนวก จ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  

D:/data/highway/2566/สามแยกปลาลัง/Final/Jan-Mar24/t4.2-2.docx  รายงานขั้นสุดทาย 

4-36 

ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

13. เสียง (ตอ) 2. ดำเนินการสำรวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการติดตั้งกำแพงกัน
เสียงชั่วคราวบริเวณพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบที่อยูใกลพื้นที่
กอสรางจำนวน 17 แหง ที่มีคาระดับเสียงจากกิจกรรมการ
กอสรางของโครงการเกินมาตรฐานกำหนด ไดแก ชุมชนรักษ
หวยน้ำแดง ชุมชนโภคาสามัคคี ชุมชนเมืองเกาพัฒนา (ฝง
ซาย) ชุมชนเมืองเกาพัฒนา (ฝงขวา) วัดควนสบาย ชุมชนบาน
ทาคลอง ชุมชนรวมใจชน (ฝงซาย) ชุมชนรวมใจชน (ฝงขวา) 
หมูที่ 11 บานนานอก (ฝงซาย) หมูที่ 11 บานนานอก (ฝงขวา) 
มัสยิดบานนานอก โรงเรียนบานนานอก หมูที่ 12 บานคลอง
เนียง หมูที่ 2 บานน้ำจาน หมูที่ 3 บานไสโปะใต ชุมชนศรีสุข 
และโรงเรียนสังขทองวิทยา โดยดำเนินการใหแลวเสร็จกอน
การติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการสอบถามความคิดเห็นของ
ชุมชนเกี่ยวกับการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวแลวเสร็จ ซึ่ง
ผลการสำรวจความคิดเห็น พบวา พื้นที่ออนไหวทุกแหงไม
ยินยอมใหติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว เนื่องจากอาจทำให
เกิดความไมสะดวกในการสัญจรเขา-ออกพื้นที่ชุมชน  

ไมมี ผลการสำรวจความคิดเห็น 
ตอการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว  

แสดงไวในภาคผนวก จ 

 มาตรการทั่วไป     
 1. กอนดำเนินการกอสรางใหกรมทางหลวงแจงใหหนวยงาน

สวนทองถิ่นผูนำชุมชน และประชาชนในพื้นที่ใหทราบลวง
อยางนอย 15 วัน เพื ่อประชาสัมพันธแผนการดำเนินการ
กอสรางของโครงการ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นและ
ประชาสัมพันธการกอสรางใหแก ผูนำชุมชน และประชาชน
ในพื้นที่ทราบตั้งแตกอนการกอสราง และมีการติดตั้งปาย
ประชาสัมพันธการกอสรางโครงการบริเวณจุดเริ่มตน และ
สิ้นสุดการกอสรางในแตละตอน รวมทั้งมีการจัดทำแผนพับ
ประชาสัมพันธการกอสราง เพื่อแจกจายใหแกชุมชนทราบ  

ไมมี 

 
แผนพับประชาสัมพันธ 

 2. กิจกรรมที่กอใหเกิดเสียงดังจะตองเริ่มตนหลังเวลา 08.00 
น. และตองสิ้นสุดกอนเวลา 17.00 น. เพื่อปองกันผลกระทบ
ตอประชาชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดกำหนดชวงเวลาในการกอสราง ใหอยู
ระหวางเวลา 08.00-17.00  น. เทานั้น 

ไมมี - 

 3. กิจกรรมใดๆ ที่กอใหเกิดเสียงในระดับที่ดัง จะตองมีการ
ประกาศใหสาธารณชนทราบโดยทั่วถึง และประชาสัมพันธ
อยางตอเนื่อง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับผูนำชุมชนตางๆ 
และมีการประชาสัมพันธกิจกรรมการกอสรางใหชุมชนทราบ
ลวงหนาอยางตอเนื่อง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

13. เสียง (ตอ) 4. การขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง ตองจำกัดความเร็วไมเกิน 
30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ขณะวิ่งผานพื้นที่กอสราง และไมเกิน 40 
กิโลเมตร/ชั่วโมง เมื่อผานพื้นที่ชุมชนเพื่อชวยลดระดับความ
ดังของเสียง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมใหพนักงานขับรถขนสงวัสดุ
กอสราง ขับรถดวยความเร็วไมเกิน 30-40 กม./ชม.  

ไมมี 

 
ปายจำกัดความเร็ว ไมเกิน 30 กม./ชม.  

 5. พิจารณาใชเครื่องจักร อุปกรณ รวมทั้งเลือกใชการกอสราง
แบบใชสวนประกอบที่หลอเสร็จมาจากโรงงานแทนการหลอ
ในพื้นที่เพื่อลดระดับเสียงรบกวนจากการทำงาน และชวยลด
ระยะเวลาการกอสรางลง 

 ผูรับเหมากอสรางโครงการทั้ง 2 ตอน ไดเลือกใชเครื่องจักร 
และอุปกรณกอสรางตางๆ ที่กอใหเกิดเสียงดังนอย รวมทั้ง
เลือกใชพิจารณาใชสวนประกอบที่หลอสำเร็จมาจากโรงงาน
แทนการหลอในพื้นที่กอสราง ตามที่มาตรการกำหนด จาก
การตรวจสอบกิจกรรมการกอสรางในปจจุบัน พบวา อยู
ระหวางการปรับถมพื้นที่เพื่อขยายชองจราจร การกอสราง
ตอมอและฐานรากสะพานขามคลองกระบี่ใหญ และสะพาน
ขามคลองกระบี่นอย รวมทั้งการขุดเจาะเสาเข็มเพื่อกอสราง
ตอมอสะพานขามทางแยกตลาดเกา และสะพานขามทางแยก
สนามบิน ซึ ่งผู ร ับเหมากอสรางโครงการทั ้ง 2 ตอน ได
หลีกเลี่ยงการใชเครื่องจักรที่กอใหเกิดเสียงดังพรอมกันหลาย
เครื่อง 

ไมมี 

 

 
วัสดุที่หลอเสร็จมาจากโรงงาน 

 6. กรมทางหลวงตองตรวจสอบ/ดูแลเครื ่องจักร เครื่องมือ 
และอุปกรณกอสรางตางๆ อยางสม่ำเสมอเพื่อใหอยูในสภาพ
ดีและจัดหา/ติดตั้งหรือปรับเปลี่ยนมาใชเครื่องจักรที่มีสภาพ
ใหมเพื่อลดระดับเสียงจากการใชงาน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบและซอมบำรุงเครื่องจกัร 
และอุปกรณตางๆ ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ รวมทั้งพิจารณา
เลือกใชเครื่องจักรที่มีสภาพใหม เพื่อลดระดับเสียงจากการใช
งาน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

13. เสียง (ตอ) 7. จ ัดให ม ีศ ูนย ร ับเร ื ่องร องเร ียน โดยจัดตั ้งหนวยงาน
ประชาสัมพันธและรับเรื่องราวรองเรียน รองทุกข และเรง
ดำเนินการแกไขปญหาจากการดำเนินงานบริเวณสำนักงาน
โครงการชั่วคราวและที่พักคนงานเพื่อสรางความสัมพันธที่ดี
ระหวางโครงการกับประชาชนในพื้นที่โครงการ 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน ไดจัดใหเจาหนาที ่รับเรื ่องรองเรียน
ประจำไวที่สำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการแตละตอน 
และจัดใหมีกลองรับเรื่องรองเรียนติดตั้งไวบริเวณดานหนา
สำนักงานโครงการ และบริเวณหนาสำนักงานหมวดทางหลวง
กระบี่ เพื่อรับขอรองเรียนจากชุมชน 

ไมมี 

 
กลองรับเรื่องรองเรียน บริเวณดานหนา

สำนักงานโครงการฯ ตอน 1 
 8. หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนเรื่องเสียงดังรบกวน

จากการกอสรางใหดำเนินการหาสาเหตุ แกไข และแจง
ประชาชนใหรับทราบถึงแนวทางแกไข และผลการแกไข 

 การดำเนินการโครงการในปจจุบันยังไมมีขอรองเรียนเรื่อง
เสียงดังรบกวน จากกิจกรรมการกอสราง 

ไมมี - 

14. ความสั่นสะเทือน 1. กำหนดใหกรมทางหลวงถายรูปอาคาร หรือเครื่องมือตางๆ 
ของพื้นที่ออนไหว หรือหนวยงานที่อยูในระยะหาง 0-100 
เมตร ซึ ่งอาจไดร ับผลกระทบจากแรงสั ่นสะเทือนโดยให
ดำเนินการกอนการกอสรางโครงการและใหทางพื้นที่ออนไหว
เก็บรูปถายไว 1 ชุด เพื่อใชประกอบการพิจารณาแกไข ใน
กรณีที่ไดรับความเสียหายจากแรงสั่นสะเทือน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ดำเนินการถายรูปอาคาร และสิ่งปลูก
สรางตางๆ ที่อยูในระยะ 100 เมตร จากขอบเขตทางแลวเสร็จ
ในเดือนกันยายน พ.ศ.2566 เพื่อใชประกอบการพิจารณา
แกไข ในกรณีที่ไดรับความเสียหายจากแรงสั่นสะเทือน  

ไมมี ผลการตรวจสอบ 
สภาพอาคารและสิ่งปลูกสราง 

แสดงไวในภาคผนวก ฐ 

 2. กิจกรรมที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือน เชน การขุดเจาะ
ผิวหนาดิน การกระแทก การตอก หรือกิจกรรมอื ่นๆ ที่
กอใหเกิดความสั่นสะเทือนใหดำเนินการในชวงกลางวัน ตั้งแต
เวลา 08.00-17.00 น. เทานั ้น เพื ่อหลีกเลี ่ยงการรบกวน
กิจกรรมตางๆ ในชีวิตประจำวันของประชาชนที่อาศัยอยู
โดยรอบพื้นที่โครงการ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดกำหนดชวงเวลาในการกอสรางใหอยู
ระหวางเวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

14. ความสั่นสะเทือน 
(ตอ) 

3. ควบคุมยานพาหนะที่ใชขนสงอุปกรณกอสรางใหปฏิบัติ
ตามกฎจราจรอยางเคร งคร ัด และจำกัดความเร ็วของ
รถบรรทุกในการขนสงวัสดุกอสรางใหไมเกิน 40 กิโลเมตร/
ชั่วโมง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดกำหนดใหพนักงานขับรถขนสงวัสดุ 
อุปกรณกอสราง ใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด 
รวมทั้งจำกัดความเร็วของรถขนสงวัสดุกอสรางไมใหเกิน 40 
กม./ชม. 

ไมมี 

 

 
ปายจำกัดความเร็ว ไมเกิน 40 กม./ชม. 

 4. กรณีที ่ม ีก ิจกรรมที ่ก อใหเก ิดความสั ่นสะเทือนอยาง
ตอเนื ่องใกลกับบริเวณชุมชน หรือบริเวณที่ออนไหวตอ
ผลกระทบ โดยเฉพาะการขุดเจาะเสาเข็มเพื่อกอสรางทาง
ยกระดับ จำเปนตองปรับลดพลังงานในการขุดเจาะเสาเข็ม
โดยเพิ ่มจำนวนครั ้งในการขุดเจาะ เพ ื ่อลดระดับความ
สั่นสะเทือนที่เกิดขึ้น 

 จากการตรวจสอบในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 พบวา บริเวณ
สะพานขามแยกตลาดเกา อยูระหวางการกอสรางเชิงลาด
สะพาน สวนสะพานขามแยกสนามบินอยูระหวางการติดตั้ง
ชิ้นสวนสะพาน ซึ่งจากการตรวจสอบยังไมพบขอรองเรียน
ผลกระทบดานความสั่นสะเทือน  

ไมมี 

 
พื้นที่กอสรางสะพานขามแยกตลาดเกา 

 
พื้นที่กอสรางสะพานขามแยกสนามบิน 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

14. ความสั่นสะเทือน 
(ตอ) 

5. กรณีที่มีความเสียหายตออาคารที่เกิดจากการดำเนินงาน
ของโครงการใหหยุดดำเนินงานทันที และตองจัดวิศวกร
ผูเชี ่ยวชาญเขาไปสำรวจและหาแนวทางปองกัน แกไขที ่มี
ประสิทธิภาพ 

 การดำเนินการในระยะที่ผานมายังไมพบความเสียหายตอ
อาคารที่อยูในบริเวณใกลเคียงพื้นทีกอสราง 

ไมมี - 

15. ระบบนิเวศ 
ทางบก 

1. กำหนดขอบเขตพื้นที่กอสราง และพื้นที่กองวัสดุกอสราง
ใหอยูในพื้นที่เขตทางเทานั้น โดยหามลวงล้ำออกนอกพื้นที่
เขตทางโดยเด็ดขาดเพื ่อปองกันผลกระทบจากการรบกวน
พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ และพื้นที่ระบบนิเวศเกษตรกรรมที่อยู
นอกเขตทาง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดมีการกำหนดขอบเขตพื้นที่กอสราง
อยางชัดเจน และดำเนินกิจกรรมการกอสรางเฉพาะภายใน
ขอบเขตที่กำหนดเทานั้น รวมทั้งมีการกองวัสดุกอสรางเฉพาะ
เทาที่จำเปนสำหรับงานกอสราง ภายในพื้นที่เขตทางเทานั้น 

ไมมี 

 
การกองวัสดุกอสราง 

 
การกำหนดขอบเขตพื้นที่กอสราง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

15. ระบบนิเวศ 
ทางบก (ตอ) 

2. การขุดเปดหนาดิน การถมดิน (cut & fill) ดินที่ขุดออกมา
จากงานกอสรางฐานรากบริเวณพื้นที่กอสรางตามแนวเขตทาง
ตองนำดินทั้งหมดที่ขุดออกมาถมในพื้นที่เขตทางและอัดหนา
ดินใหแนน เพื่อลดผลกระทบการสูญเสียดินบริเวณพื้นที่ชั้น
คุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 4 และชั้นที่ 5 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการขุดเปดหนาดินเพื่อกอสรางฐานราก
ของทางยกระดับบริเวณสะพานขามแยกตลาดเกา และ
สะพานขามแยกสนามบิน และนำดินที่ขุดออกมาปรับถมและ
บดอัดหนาดินในพื้นที่เขตทาง 

ไมมี 

 
แยกตลาดเกา 

 
แยกสนามบิน 

 3. กำหนดพื้นที่กอสรางและพื้นที่กองวัสดุกอสรางใหอยูใน
พื้นที่เขตทางเทานั้น รวมถึงกำหนดใหตำแหนงบานพักคนงาน
กอสรางอยูนอกพื้นที่ชุมน้ำปากแมน้ำกระบี่ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดกำหนดใหมีการกอสรางเฉพาะภายใน
พื้นที่เขตทางเทานั้น และจัดใหมีการวางกองวัสดุกอสราง
เฉพาะเทาที่จำเปนภายในพื้นที่กอสราง สวนบานพักคนงาน
กอสราง สำนักงานควบคุมโครงการ และโรงซอมบำรุง ของ
โครงการทั้ง 2 ตอน จากการตรวจสอบพบวาตั้งอยูนอกพื้นที่
ชุมน้ำปากแมน้ำกระบี่ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

15. ระบบนิเวศ 
ทางบก (ตอ) 

4. กิจกรรมการปรับพื้นที่ การตัดฟนตนไม การขุดลอมยาย
ตนไม การขุดดิน ถมดิน การตอกเสาเข็ม การกอสรางตอมอ
สะพาน และกิจกรรมอื่นๆ ที่เกี่ยวของ ใหดำเนินการกอนถึง
ฤดูกาลผสมพันธุวางไขของสัตวน้ำ 

 จากการตรวจสอบประกาศ “ฤดูน้ำแดง 2566” ของกรม
ประมง ซึ่งกำหนดมาตรการบริหารจัดการทรัพยากรสัตวน้ำ
จืดในฤดูปลาน้ำจืดมีไข โดยกำหนดชวงฤดูกาลผสมพันธุ
วางไขของสัตวน้ำในพื้นที่จังหวัดกระบี่ ใหอยูระหวางวันที่ 16 
พฤษภาคม-15 สิงหาคม พ.ศ.2566 จากการตรวจสอบในเดือน
มีนาคม พ.ศ.2567 พบวา โครงการทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการ
กอสรางสะพานดานขวาทางของสะพานขามคลองกระบี่ใหญ 
(กม.973+187) และคลองกระบี ่นอย (กม.979+204) แลว
เสร็จ และอยูระหวางการกอสรางโครงสรางสะพานดานซาย
ทางของสะพานขามลำน้ำทั้ง 2 แหง ซึ่งอยูนอกการประกาศ 
“ฤดูน้ำแดง 2566” ของกรมประมง 

เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางตอมอและ
ฐานรากสะพานขามคลอง เปนกิจกรรมที่
ต องใชระยะเวลาดำเนินการตอเน ื ่อง 
ด ั งน ั ้น ผ ู  ร ับเหมาก อสร างควรเร ง
ดำเนินการใหแลวเสร็จโดยเร็ว รวมทั้ง
หยุดกิจกรรมการกอสรางในชวงเวลาที่มี
น้ำขึ้นสูงสุด และชวงน้ำลงต่ำสุด 

 
ประกาศฤดูน้ำแดง 2566 

 5. หลีกเลี่ยงกิจกรรมการกอสรางในเวลากลางคืนที่กอใหเกิด
เสียงดังรบกวนและความสั่นสะเทือนเปนระยะเวลาตอเนื่อง
นานๆ ซึ่งเปนการรบกวนการดำเนินชีวิตของสัตวบก และสัตว
น้ำที่อาศัยอยูในพื้นที่ปาชายเลนและพื้นที่ชุมน้ำใกลกับพื้นที่
กอสราง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดกำหนดชวงเวลาในการดำเนินกิจกรรม
การกอสรางใหอยูเฉพาะในชวงเวลากลางวัน (08.00-17.00 
น.) เทานั้น 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

15. ระบบนิเวศ 
ทางบก (ตอ) 

6. กิจกรรมการกอสรางที่อยูใกลกับแหลงน้ำ ตองควบคุมการ
ใชสารเคมี น้ำมัน สารปนเป อน ตะกอนดิน การชะลาง
พังทลาย และอื่นๆ ไมใหเกิดการรั่วไหล หรือกีดขวางการไหล
ของน้ำ และใหอยูหางจากแหลงน้ำเพื่อลดผลกระทบตอพื้นที่
ป าชายเลนที ่เปนแหลงหากิน หลบภัย วางไข ผสมพันธุ  
อนุบาลตัวออน และใชประโยชนของสัตวบก และสัตวน้ำ 

 ตอน 1 : ดำเนินการกอสรางสะพานดานขวาทางแลวเสร็จ 
และอยูระหวางการกอสรางโครงสรางสะพานดานซายทาง
สะพานขามคลองกระบี่ใหญ  

ตอน 2 : ดำเนินการกอสรางสะพานดานขวาทางแลวเสร็จ 
และอยูระหวางการกอสรางโครงสรางสะพานดานขวาทาง
สะพานขามคลองกระบี่นอย  
ซึ่งโครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดพื้นที่ซอมบำรุง เครื่องจักรและ
อุปกรณไวภายในโรงซอมบำรุง ซึ ่งอยู ในบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง จากการตรวจสอบไมพบการซอมบำรุง
เครื่องจักรบริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน รวมทั้งไมพบการกีด
ขวางการไหลของน้ำในลำน้ำทั้ง 2 แหง 

ไมมี 

 
สะพานขามคลองกระบี่ใหญ 

 
สะพานขามคลองกระบี่นอย 

 7. ในระหวางดำเนินการกิจกรรมการกอสรางหากพบสัตวบก
และสัตวน้ำไดรับบาดเจ็บ ไมสามารถชวยเหลือตัวเองได หรือ
อยู ในสภาพออนแรงใหดำเนินการเขาชวยเหลือ และแจง
เจาหนาที ่ของกรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุ พืช 
เจาหนาที่กรมประมง เจาหนาที่กูภัย หรือหนวยงานดานสัตว
ปาที ่เก ี ่ยวของ เพื ่อดำเนินการใหความชวยเหลืออย าง
ทันทวงทีใหไดรับความปลอดภัย 

 จากการตรวจสอบการดำเนินการในระยะที่ผานมา ไมพบสัตว
บก หรือสัตวน้ำไดร ับบาดเจ็บในบริเวณใกลเคียงพื ้นที่
กอสรางโครงการทั้ง 2 ตอน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

15. ระบบนิเวศ 
ทางบก (ตอ) 

8. ควบคุมกิจกรรมตางๆ ในระยะกอสรางของโครงการอยาง
เขมงวด เชน งานขุด งานถมดิน การตอกเสาเข็ม การกอสราง
สะพาน การกองวัสดุและอุปกรณ และการวางระบบระบายน้ำ
บริเวณใกลกับพื ้นที่ปาชายเลนและพื้นที่ชุ มน้ำปากแมน้ำ
กระบี่ และหลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดูฝนและจะตองมี
การติดตั้ง Sheet Pile ปองกันการพังทลายของดินและการชะ
ลางของตะกอนลงสูแหลงน้ำ บริเวณคลองกระบี่นอย คลอง
กระบี่ใหญ และคลองเนียง รวมถึงหามมีการระบายน้ำเสีย 
สารเคมี น้ำมันจากเครื่องจักรกล และของเสียอื่นๆ พื้นที่ปา
ชายเลน และพื้นที่ชุมน้ำปากแมน้ำกระบี่ อยางเด็ดขาด 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมไมใหระบายน้ำเสีย สารเคมี 
น ้ำม ัน และของเส ียอ ื ่นๆ ลงสู แหลงน ้ำ แตไม สามารถ
หลีกเลี่ยงกิจกรรมการกอสรางตางๆ ในชวงฤดูฝนได สำหรับ
การปองก ันการชะลางตะกอนดินลงสู แหลงน ้ำ พบวา 
โครงการทั้ง 2 ตอน มีการดำเนินการดังนี้  

ตอน 1 : ใชวิธีการถมลำน้ำ และวางทอระบายน้ำ เพื่อให
น้ำไหลผานพื้นที่กอสราง โดยบริเวณกอสรางสะขามคลอง
กระบี่ใหญ ใชทอระบายน้ำแบบทอลอดเหลี่ยม ขนาด 1.0 x 
1.0 เมตร สวนบริเวณสะพานขามคลองเนียง ใชทอลอดกลม
ขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.8 เมตร  

ตอน 2 : มีการกอสรางคันดินชั่วคราว และติดตั้ง Sheet 
Pile โดยรอบพื้นที่กอสรางสะพานขามคลองกระบี่นอย  
จากการตรวจสอบไมพบการชะลางตะกอนดินลงสูแหลงน้ำ 
ทั้ง 3 แหง  

เนื่องจากโครงการทั้ง 2 ตอน ไมสามารถ
หลีกเลี่ยงกิจกรรมการกอสรางในชวงฤดู
ฝนได อยางไรก็ตาม ผูรับเหมากอสรางได
หยุดกิจกรรมการกอสรางในชวงที่มีฝน
ตกหนัก รวมทั้งจัดใหมีการปองกันการ
พ ังทลายของด ินลงส ู  แหล  งน ้ ำ ซึ่ ง
สอดคลองกับผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำ
ในเดือนมิถุนายน ถึงเดือนพฤศจิกายน 
พ.ศ.2566 ซึ ่งเปนชวงฤดูฝนในพื ้นที่  
พบวา มีคาปริมาณตะกอนแขวนลอย 
ระหวาง 6-301 มก./ล. และมีคาความขุน 
ระหวาง 7.74-334 เอ็นทียู ซึ่งถือวามีคา
ต่ำถึงปานกลาง โดยเปนไปตามสภาพ
ตามธรรมชาต ิ  (รายละเอ ียดผลการ
ตรวจวัดคุณภาพน้ำแสดงดังขอ 5.2.1 
คุณภาพน้ำผิวดิน) 

 
คลองกระบี่ใหญ 

 
คลองเนียง 

 
คลองกระบี่นอย 

สภาพแหลงน้ำหลังผานพื้นที่กอสราง 
 9. ปฏ ิบ ัต ิตามแนวทางมต ิคณะร ัฐมนตร ี  เม ื ่อว ันท ี ่  3 

พฤศจ ิกายน พ.ศ.2552 ซ ึ ่ งเห ็นชอบในการทบทวนมติ
คณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 12 พฤษภาคม พ.ศ.2558 เกี่ยวกับ
การนำมาตรการอนุรักษพื้นที่ชุมน้ำมาปฏิบัติอยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามอนุรักษพื้นที่ชุมน้ำอยาง
เครงครัด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

16. ระบบนิเวศ 
ทางน้ำ 

1. กรมทางหลวงตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และ
ลดผลกระทบดานคุณภาพน้ำผ ิวดินในระยะเตรียมการ
กอสรางและระยะกอสรางอยางเครงครัด ซึ ่งจะเปนการ
ปองกันผลกระทบดานระบบนิเวศทางน้ำ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบดานคุณภาพน้ำผิวดินบางสวน 

ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และ
ลดผลกระทบดานค ุณภาพน้ำผ ิวดิน 
อยางเครงครัด 

- 

17. พืชในระบบนิเวศ 1. กรมทางหลวงประสานงานกับหนวยงานปาไมในพื้นที่หรือ
หนวยงานองคกรปกครองสวนทองถิ่น เพื่อแจงการตัดฟน
ตนไมในเขตทางและนำไมเคลื ่อนที ่ออกจากแนวเสนทาง
โครงการ 

 ตนไมที่จำเปนตองตัดฟนออกจากพื้นที่เขตทางมีจำนวน 14 
ชนิด รวม 268 ตน ไดแก ตะแบกนา อินทนิลน้ำ พะยอม 
มะมวงเบา มะฮอกกานี ประดูบาน เสลา ราชพฤกษ สกุณี 
กระถินเทพา สุพรรณิการ ตีนเปด ตะแบกเปลือกบาง และ
จามจุร ี ซึ ่งสวนใหญเปนพืชทองถิ ่นที ่พบเห ็นไดท ั ่วไป 
โครงการทั้ง 2 ตอน จึงไมไดมีการประสานงานกับหนวยงาน 
ปาไมในพื้นที่ หรือ องคกรปกครองสวนทองถิ่น เพื่อแจงการ
ตัดฟนตนไมในเขตทางตามที่มาตรการกำหนด 

เนื่องจากเปนตนไมที่ขึ้นอยูภายในพื้นที่
เขตทางซึ ่งเปนกรรมสิทธิ ์ของกรมทาง
หลวง รวมทั้งไมจัดอยูในบัญชีไมหวงหาม 
ประเภท ข จึงสามารถดำเนินการตัดฟน
ตนไมไดโดยไมตองขออนุญาตทำไม 

- 

 2. จัดทำเครื่องหมายบนตนไมที่จะตัดฟนออกจากพื้นที ่แนว
เสนทางของโครงการ เพื่อปองกันการตัดตนไมนอกขอบเขตที่
กำหนด 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการจัดทำเครื่องหมายบนตนไม ที่จะตัด
ฟนออกจากพื้นที่เขตทาง รวมทั้งดำเนินการตัดฟนไม เฉพาะ
ตนที่กำหนดไวเทานั้น 

ไมมี - 

 3. ใหกรมทางหลวงเปนผูดำเนินการสำรวจ ตัดฟนตนไม และ
ชักลากออกจากพื้นที่กอสรางของโครงการ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน เปนผูดำเนินการสำรวจ และตัดฟนไม 
รวมทั้งชักลากออกจากพื้นที่กอสรางแนวเสนทางโครงการ 
ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

17. พืชในระบบนิเวศ 
(ตอ) 

4. การตัดฟนตนไม การปรับพื้นที่ การขุดเปดหนาดิน การถม
ดิน การตั้งบานพักคนงานกอสราง ตลอดจนการขนสงอุปกรณ
การกอสรางใหกระทำเทาที่จำเปนเทานั้น พยายามหลีกเลี่ยง
การตัดโคนตนไมใหมากที ่ส ุด เพื ่อลดผลกระทบจากการ
พังทลายและการชะลางหนาดินโดยพิจารณาอยางรอบคอบ 

 มีการตัดฟนตนไม การปรับถมพื้นที่ การขุดเปดหนาดิน และ
การถมดิน เฉพาะเทาที ่จำเปนสำหรับงานกอสรางเทานั้น 
สวนการพิจารณาเลือกที ่ตั ้งบานพักคนงานกอสราง และ
สำนักงานโครงการ โครงการทั ้ง 2 ตอน ไดเลือกเชาพื ้นที่
เอกชน ซึ่งไมตองมีการตัดตนไม 

ไมมี 

 
การเปดหนาดิน 

 
การปรับถมพื้นที่ 

 5. ใหทำการขุดลอมยายไมใหญที่ขึ ้นอยูในเขตทางเดิมที ่มี
ความสำคัญตอระบบนิเวศออกจากบริเวณพื้นที่แนวเสนทาง
โครงการ เพื่อลดผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศและสิ่งมีชีวิต
หายาก 

 ตอน 1 : มีการขุดลอมตนตะแบกที่ขึ้นอยูภายในพื้นที่เขตทาง
เดิม ออกไปปลูกไวภายในบริเวณสำนักงานควบคุมโครงการ 

ไมมี 

 
การขุดลอมตนตะแบก 

   ตอน 2 : ไมมีการขุดลอมตนไมภายในพื้นที่เขตทางเดิม เนื่องจากตนไมที่ขึ้นภายในพื้นที่เขตทาง
เดิม คือ ตนตีนเปด ซึ่งเปนชนิดที่สามารถ
พบไดทั ่วไปภายในพื ้นที ่ศ ึกษา จึงไม
จำเปนตองดำเนินการขุดลอม 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

17. พืชในระบบนิเวศ 
(ตอ) 

6. นำตนไมที่ทำการขุดลอมออกในระยะกอสรางของโครงการ
กลับมาปลูกทดแทนในเขตทางเดิม เพื่อตกแตงภูมิทัศน ฟนฟู
ระบบนิเวศ เพิ่มพื้นที่สีเขียวใหกับพื้นที่โครงการ และเปน
ถิ่นอาศัยและหากินใหกับสัตวปา 

 ตอน 1 : ตนไมที่ขุดลอม ไดนำมาปลูกไวภายในสำนักงาน
ควบคุมโครงการ  

เนื่องจากปลูกตนไมที่ขุดลอมมาประชิด
เขตทาง จึงเปนการตกแตงภูมิทัศน ฟนฟู
ระบบนิเวศ เพิ่มพื้นที่สีเขียวใหกับพื้นที่
โครงการ และเปนถิ ่นอาศัยและหากิน
ใหกับสัตวปาได 

 
ตนไมที่ถูกลอมยาย 

   ตอน 2 : ไมมีการขุดลอมตนไมออกจากเขตทางเดิม เนื่องจากตนไมที่ขึ้นภายในพื้นที่เขตทาง
เดิม คือ ตนตีนเปด ซึ่งเปนชนิดที่สามารถ
พบไดทั ่วไปภายในพื ้นที ่ศ ึกษา จึงไม
จำเปนตองดำเนินการขุดลอม 

- 

 7. กิจกรรมการกอสรางบริเวณแนวเสนทางพาดผานพื้นที่ลุม
น้ำชั้นที่ 4 ใหปฏิบัติตามมาตรการการใชที่ดินในพื้นที่ลุมน้ำ
ชั้นที่ 4 อยางเครงครัด 

 แนวเสนทางโครงการชวงที ่พาดผานพื ้นที ่ลุ มน้ำชั ้นที ่ 4 
ประกอบดวย ชวงระหวาง กม.970+108 ถึง กม.972+000 
ซึ่งอยูในแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 1 และแนวเสนทางชวง
ระหวาง กม.981+000 ถึง กม.982+000 ซึ่งอยูในแนวเสนทาง
โครงการฯ ตอน 2 จากการตรวจสอบ พบวา ผูรับเหมากอสราง
โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการการใชที่ดินใน
พื้นที่ลุมน้ำชั้นที่ 4 อยางเครงครัด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

17. พืชในระบบนิเวศ 
(ตอ) 

8. ใชอุปกรณ เครื่องมือ และเครื่องจักรกลในการกอสรางที่มี
ประสิทธิภาพ มีการบำรุงดูแลรักษาเปนอยางดี เพื่อลดเสียง 
แสง ฝุนละออง และควันจากเครื่องจักร ที่อาจสงผลกระทบ
ตอตนไมและทรัพยากรธรรมชาติอื่นๆ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีการบำรุงรักษาเครื่องจักร และ
อุปกรณตางๆ ที ่ใชในงานกอสรางอยางสม่ำเสมอ ตาม
ขอแนะนำการใชงานของเครื่องมือแตละชนิด 

ไมมี 

 

 
เครื่องจักรกลในการกอสราง 

 9. หามไมใหมีการใชสารเคมีในการควบคุมและกำจัดพืช
พรรณ การทิ ้งสารเคมี น้ำมัน หรือขยะตางๆ ที ่อาจเปน
อันตรายตอทรัพยากรปาไมและสัตวปา รวมถึงไมใหมีการเผา
ทำลายพ ื ชพรรณตลอดแนวเส  นทางโครงการ และ
ประชาสัมพันธใหพนักงานของโครงการไดเขาใจและใหความ
รวมมือ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการกำหนดพื้นที่ในการรวบรวมสารเคมี 
น้ำมัน และขยะตางๆ และควบคุมใหคนงานกอสรางนำมา
รวบรวมไวในบริเวณที่กำหนดเทานั้น รวมทั้ง ควบคุมดูแล
คนงานกอสราง ไมใหใชสารเคมีกำจัดพืช และไมใหมีการเผา
ทำลายพืชพรรณตลอดแนวเสนทางโครงการ  

ไมมี 

 
สถานที่เก็บถังน้ำมัน 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

17. พืชในระบบนิเวศ 
(ตอ) 

10. ออกกฎขอบังคับหามมิใหพนักงานหรือคนงานกอสราง
บุกรุกทำลายสิ่งมีชีวิตหายากทั้งพืชและสัตว ลักลอบตัดไม 
เก็บหาของปา ลาหรือทำอันตรายตอสัตวปาที่มีอยูบริเวณ
พื้นที่กอสรางของโครงการ และพื้นที่ใกลเคียงอยางเด็ดขาด 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการออกขอบังคับ หามไมใหคนงาน
กอสรางลักลอบตัดตนไม เก็บของปา ลา หรือทำอันตรายตอ
สัตวปา ในแนวเสนทางและพื้นที่ใกลเคียงโดยเด็ดขาด 

ไมมี 

 
ปายเตือนขอบังคับหามลาสัตวปา 
และลักลอบตัดตนไม เก็บของปา 

18. สัตวในระบบ 
นิเวศ  

1. การตัดฟนตนไมและการปรับพื้นที่ในเขตทาง ใหทำการ
แบงพื้นที่ออกเปนชวงๆ และทยอยตัดฟนตนไมหรือปรับพื้นที่
จนครบบริเวณพื้นที่กำหนดไว เพื่อใหสัตวปาสามารถรับรู 
และหลบหลีกออกจากพื้นที ่กอสรางของโครงการเขาไปยัง
พื้นที่ปาไมที่อยูใกลเคียงไดอยางปลอดภัย 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการตัดฟนตนไม และปรับพื้นที่
ในเขตทาง เปนชวงๆ ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี 

 
การเปดหนาดินและปรับถมพื้นที่ 

 2. ในระหวางการตัดฟนตนไมและการปรับพื้นที่ในเขตทาง 
หากพบรังไข ตัวออน สัตวปาที่เคลื่อนที่ชา หรือสัตวปาที่ไม
สามารถหลบหลีกชวยเหลือตัวเองให ปลอดภัยได ต อง
ประสานงานกับเจาหนาที่กรมปาไม เพื่ออพยพโยกยายสัตว
ปาออกจากพื้นที่กอสรางอยางเหมาะสมและปลอดภัย 

 จากการตรวจสอบการดำเนินการในระยะที่ผานมา (เมษายน  
พ.ศ.2566 ถึง มีนาคม พ.ศ.2567) ยังไมพบรังไข ตัวออน หรือ
สัตวปาภายในพื้นที่กอสรางแนวเสนทางโครงการ 

ไมมี - 

 3. กิจกรรมการปรับพื้นที่ การแผวถางพืชพรรณ การขุดเปด
หนาดิน การถมดิน การขนสงวัสดุและอุปกรณในการกอสราง 
ควรมีการตรวจสอบพื ้นที ่โดยละเอียดกอน เพื ่อปองกัน
อันตรายจากการขุดและถมดินทับสัตวที่เคลื่อนที่ชา 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน ไดมีการตรวจสอบพื้นที ่กอนดำเนิน
กิจกรรมการปรับพื้นที่ การแผวถางพืชพรรณ การเปดหนาดิน 
และการถมดิน จากการตรวจสอบในระยะที่ผานมา (เมษายน  
พ.ศ.2566 ถึง มีนาคม พ.ศ.2567) ไมพบสัตวชนิดใดที่ไดรับ
อันตรายจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  

D:/data/highway/2566/สามแยกปลาลัง/Final/Jan-Mar24/t4.2-2.docx  รายงานขั้นสุดทาย 

4-50 

ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

18. สัตวในระบบ 
นิเวศ (ตอ) 

4. หลีกเลี่ยงการตั้งบานพักคนงานกอสราง ที่กองวัสดุและ
อุปกรณตางๆ และเครื่องจักรกลที่ใชในการกอสราง ในพื้นที่ที่
มีพืชพรรณปกคลุมหนาแนน และตองอยูหางไกลจากแหลงน้ำ 
เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน สารเคมี น้ำมัน และ
ขยะลงสูแหลงน้ำซึ่งเปนพื้นที่อาศัยและแหลงหากินของสัตว
ปา และประชาสัมพันธใหพนักงานของโครงการไดเขาใจและ
ใหความรวมมือ 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน ไดเชาพื ้นที ่เอกชน เพื ่อกอสรางเปน
บานพักคนงานกอสราง และโรงซอมบำรุง รวมทั ้งมีการ
ควบคุมดูแลไมใหคนงานกอสรางลักลอบลาสัตว รวมทั้งไมทิ้ง
ขยะ สารเคมี หรือน้ำเสียลงสูแหลงน้ำ มีรายละเอียดตำแหนง
ที่ตั้งบานพักคนงานกอสรางแตละตอน ดงันี้ 

ตอน 1 : บานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 1 อยูใน
ซอยวัดถ้ำเสือ ซึ่งไมมีแหลงน้ำผิวดินอยูในบริเวณใกลเคียง 
โดยแหลงน้ำผิวดินที่อยูใกลมากที่สุด ไดแก คลองเนียง ซึ่งอยู
ห างจากบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 1 เปน
ระยะทางประมาณ 1,600 เมตร  

ตอน 2 : บานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ตอน 2 อยูใน
ซอยเทคโน-ทาเรือ ซึ ่งอยู ห างจากคลองกระบี ่นอย เปน
ระยะทางประมาณ 850 เมตร 

ไมมี 

 
โครงการฯ ตอน 1 

 
โครงการฯ ตอน 2 

บานพักคนงานกอสราง 
 5. ใชอุปกรณ เครื่องมือ และเครื่องจักรกลในการกอสรางที่มี

ประสิทธิภาพ มีการบำรุงดูแลรักษาเปนอยางดี เพื่อลดเสียง 
แสง ฝุนละออง และควันจากเครื่องจักร ที่อาจสงผลกระทบ
ตอสัตวปาและทรัพยากรธรรมชาติอื่นๆ 

 ผู รับเหมากอสรางโครงการทั ้ง 2 ตอน มีการบำรุงรักษา 
เครื่องจักรกล และอุปกรณกอสรางตางๆ ใหมีสภาพดีอยาง
สม่ำเสมอ ตามขอเสนอแนะในคูมือการใชงาน  

ไมมี 

 
เครื่องจักรกลในการกอสราง   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

18. สัตวในระบบ 
นิเวศ (ตอ) 

6. ออกกฎขอบังคับหามมิใหพนักงานหรือคนงานกอสรางลา
สัตวปา คาขายสัตวปา หรือกระทำอันใดอื่นที่เปนการคุกคาม
ตอชีวิตสัตวที่อยูในสถานภาพใกลสูญพันธุ (Endangered : 
EN) ส ัตว ท ี ่ อย ู  ในสถานภาพม ีแนวโน มใกล ส ูญพ ันธุ  
(Vulnerable : VU) และสัตวปาที ่อยู ในสถานภาพใกลถูก
คุกคาม (Near Threatened : NT) รวมทั ้งสัตวปาคุ มครอง
ตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ.2562 ที่มี
ถิ่นอาศัยและหากินบริเวณพื้นที่โครงการ และพื้นที่ศึกษาที่อยู
ใกล  เค ียงโครงการ หากฝ าฝ นกฎข อบ ังค ับจะต องถูก
ดำเนินการตามกฎหมาย 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการออกขอบังคับหามมิใหคนงาน
กอสราง ลาหรือทำอันตรายตอสัตวปา รวมทั้งไมใหคาขาย
สัตวปา จากการตรวจสอบในระยะที่ผานมา ไมพบสัตวปาใน
พื้นที่กอสราง หรือบานพักคนงาน และบริเวณใกลเคียงแต
อยางใด 

ไมมี 

 
ปายเตือนขอบังคับหามลาสัตวปา และ

ลักลอบตัดตนไม เก็บของปา 

 7. ใหดำเนินการปรับพื้นที่ การตัดฟนตนไม การขุดลอมยาย
ตนไม การขุดดิน ถมดิน และกิจกรรมอื่นๆ ที่เกี่ยวของ กอน
ถึงฤดูกาลอพยพ และการทำรังวางไขของนก 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดเริ ่มดำเนินการปรับพื้นที่ การตัดฟน
ตนไม การขุดดิน และการถมดิน ตั้งแตในชวงนอกฤดูกาล
อพยพ และการทำรังวางไขของนก 

ไมมี - 

 8. ในชวงระหวางเดือนกันยายน-เดือนธันวาคม ซึ่งเปนชวง
การอพยพของนกใหเพิ่มความเขมงวดในการกำกับ ดูแล และ
ควบคุมการปฏิบัติงานของแรงงานและเจาหนาที ่ในการ
ระมัดระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับนกอพยพเปนพิเศษ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมดูแลคนงานกอสราง ไมให
ทำอันตราย ตอนก หรือสัตว ที ่พบในพื้นที ่กอสราง หรือ
บริเวณบานพักคนงาน ซึ่งการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผาน
มา (กันยายน-ธันวาคม พ.ศ.2566) ซึ ่งอยู ในชวงฤดูกาล 
นกอพยพ ไมพบนกอพยพที่ไดรับอันตรายจากกิจกรรมการ
กอสรางแนวเสนทางโครงการ 

ไมมี - 

 9. หลีกเลี่ยงกิจกรรมการกอสรางในเวลากลางคืนที่กอใหเกิด
เสียงดังรบกวน และความสั่นสะเทือนเปนระยะเวลาตอเนื่อง
นานๆ ในชวงฤดูกาลอพยพของนก 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีกิจกรรมการกอสรางเฉพาะในชวงเวลา
กลางวัน ระหวาง 08.00-17.00 น. เทานั้น 

ไมมี - 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

18. สัตวในระบบ 
นิเวศ (ตอ) 

10. ในชวงที ่มีการอพยพของนกกำหนดใหลดกิจกรรมการ
กอสรางที ่อยู ใกลกับแหลงน้ำ และควบคุมการใชสารเคมี 
น้ำมัน สารปนเปอน ตะกอน และอื่นๆ ไมใหเกิดการรั ่วไหล
และใหอยูหางจากแหลงน้ำ เพื่อลดผลกระทบตอพื้นที่ชุมน้ำที่
เปนแหลงหากิน และใชประโยชนของนกอพยพ 

 การติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (กันยายน-ธันวาคม 
พ.ศ.2566) ซึ ่งอยู ในชวงฤดูกาลนกอพยพ ไมพบสารเคมี 
น้ำมัน สารปนเปอน ตะกอน และอื่นๆ รั่วไหลลงสูแหลงน้ำ 
จึงไมสงผลกระทบตอแหลงหากิน และใชประโยชนของนก
อพยพ 

เนื ่องจากกิจกรรมก อสรางไม ส  งผล
กระทบต อนกอพยพ ด ั งน ั ้ นจ ึ งไม
จำเปนตองลดกิจกรรมการกอสรางที่อยู
ใกลกับแหลงน้ำ ตามที่มาตรการกำหนด 

- 

 11. ในระหวางดำเนินกิจกรรมการกอสรางหากพบนกอพยพ
ไดรับบาดเจ็บ หมดแรงบินตก หรืออยูในสภาพออนแรง ให
ดำเนินการเขาชวยเหลือและแจงเจาหนาที่ของกรมอุทยาน
แหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช เจาหนาที่กูภัย หรือหนวยงาน
ดานสัตวปาที่เกี ่ยวของ เพื่อดำเนินการใหความชวยเหลือ
อยางทันทวงทีใหไดรับความปลอดภัย 

 จากการตรวจสอบกิจกรรมการกอสรางในระยะที ่ผานมา 
(เมษายน พ.ศ.2566 ถึง มีนาคม พ.ศ.2567) ยังไมพบนก
อพยพ ไดรับบาดเจ็บ หมดแรงบินตก หรืออยูในสภาพออน
แรง ในบริเวณพื้นที่กอสราง และบานพักคนงานกอสราง 

ไมมี - 

 12. ในระหวางดำเนินกิจกรรมการกอสราง หากพบสัตวบก 
และสัตวน้ำไดรับบาดเจ็บ ไมสามารถชวยเหลือตัวเองได หรือ
อยูในสภาพออนแรง ใหดำเนินการเขาชวยเหลือ และแจง
เจาหนาที ่ของกรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุ พืช 
เจาหนาที่กรมประมง เจาหนาที่กูภัย หรือ หนวยงานดานสัตว
ปาที ่เก ี ่ยวของ เพื ่อดำเนินการใหความชวยเหลืออย าง
ทันทวงทีใหไดรับความปลอดภัย 

 จากการตรวจสอบกิจกรรมการกอสรางในระยะที ่ผานมา 
(เมษายน พ.ศ.2566 ถึง มีนาคม พ.ศ.2567) ไมพบสัตวชนิดใด
ไดรับบาดเจ็บ ไมสามารถชวยเหลือตัวเองได หรืออยูในสภาพ
ออนแรง ในบริเวณพื้นที่กอสราง และบานพักคนงานกอสราง 

ไมมี - 

19. สิ่งมีชีวิตหายาก 1. กรมทางหลวงตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และ
ลดผลกระทบดานพืชในระบบนิเวศและสัตวในระบบนิเวศ
อยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบดานพืชในระบบนิเวศ และสัตวในระบบ
นิเวศอยางเครงครัด รายละเอียดดังขอ 17. พืชในระบบ
นิเวศ และขอ 18. สัตวในระบบนิเวศ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. การคมนาคม 
ขนสง 

1. จัดเตรียมพื้นที่สำหรับจอดรถและพื้นที่สำหรับเครื่องจักร
อุปกรณที่ใชในการกอสรางรวมทั้งการกอสรางถนนชั่วคราว 
(Access Road) ใหอยูในบริเวณพื้นที่โครงการเทานั้น เพื่อมิ
ใหเปนการรบกวนประชาชนและชุมชนบริเวณใกลเคียง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดพื้นที่สำหรับจอดรถ และพื้นที่วาง
เครื่องจักร อุปกรณกอสรางตางๆ ไวภายในบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง รวมทั้งกำหนดพื้นที่สำหรับจอดรถ หรือวาง
เครื่องจักรอุปกรณ ชั่วคราวในพื้นที่กอสราง เฉพาะเทาที่
จำเปน ภายในพื้นที่กอสรางเทานั้น 

ไมมี 

 
การจอดพักเครื่องจักรชั่วคราว 

ในพื้นที่กอสราง 
 2. กรมทางหลวงตองประสานงานกับตำรวจทางหลวงและ

หนวยที่เกี่ยวของ เพื่อวางแผนการจราจรในชวงเวลากอสราง 
 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับแขวงทางหลวง

กระบี่ สถานีตำรวจในพื้นที่ และหนวยงานอื่นๆ ที่เกี่ยวของ 
ไดแก ทาอากาศยานนานาชาติกระบี ่ องคการบริหารสวน
ตำบล สถานที่ราชการ และสถานศึกษา ที่ตั ้งอยูตลอดแนว
เสนทางโครงการ เพื่อวางแผนการจัดการจราจรระหวางการ
กอสราง 

ไมมี 

 
เจาหนาที่ตำรวจอำนวยความสะดวก 

ดานการจราจร 
 3. กอนเริ่มดำเนินการกอสรางตองมีการประชาสัมพันธให

ประชาชนบริเวณแนวเสนทางโครงการทราบถึงแผนการ
กอสรางในแนวเสนทาง และติดตั้งปายประชาสัมพันธแสดง
รายละเอียดการกอสรางในแนวเสนทาง ไดแก ชื่อโครงการ 
ระยะเวลา สถานที่กอสราง หนวยงานรับผิดชอบและรูปแบบ
การกอสราง เปนตน ไว บริเวณจุดเริ ่มตนและจุดสิ ้นสุด
โครงการ เพื่อใหผูใชทางทราบและสามารถเลี่ยงไปใชเสนทาง
อื่นได 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการติดปายประชาสัมพันธ ซึ ่งมี
รายละเอียดตามที ่มาตรการกำหนด ไวที่บริเวณจุดเริ ่มตน 
และจุดสิ ้นสุดของงานกอสรางโครงการแตละตอน เพื่อ
ประชาสัมพันธ ใหผูใชทางทราบ 

ไมมี 

 
บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการฯ ตอน 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. การคมนาคม 
ขนสง (ตอ) 

4. ในกรณีที่ตองปดชองทางสัญจรเดิม หรือมีการดำเนินการ
ใดๆ ท ี ่ เป นอ ุปสรรคของการส ัญจรปกต ิ  ต องม ีการ
ประชาสัมพันธใหทราบลวงหนา และตองติดตั้งปายชี ้แจง
เพื่อใหสามารถหลีกเลี่ยงไปใชเสนทางอื่นที่สะดวกกวา 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการติดปายประชาสัมพันธใหผูใชทาง
ทราบลวงหนากอนถึงบริเวณที่มีการปดชองทางจราจร 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธใหใชเสนทางเลี่ยง 

 
ผังแสดงการเบี่ยงชองจราจร 

 5. กรมทางหลวงซึ ่งเปนเจาของโครงการตองแจงบริษัท
ผูรับเหมาใหทราบถึงเงื่อนไขมาตรการลดผลกระทบดานการ
คมนาคมที่ไดรับความเห็นชอบจากสำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อใหผูรับเหมานำ
มาตรการตางๆ ไปประกอบแผนการดำเนินงานกอสรางและ
นำเสนอใหกรมทางหลวงเห็นชอบกอนเปดจุดกอสราง 

 กรมทางหลวงไดมีการนำมาตรการฯ ที่ไดรับความเห็นชอบมา
กำหนดเปนเงื่อนไขประกอบในสัญญาจางผูรับเหมากอสราง 
รวมทั้งไดจัดใหมีการประชุมทบทวนมาตรการที่ตองปฏิบัติ 
เมื ่อวันที ่ 3 เมษายน พ.ศ.2566 ณ สำนักงานควบคุมการ
กอสรางโครงการฯ ตอน 2 (รายงานการประชุมหารือแสดงไว
ในภาคผนวก ข) 

ไมมี 

 
การประชุมทบทวนมาตรการ 

ที่ตองปฏิบัต ิ

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. การคมนาคม 
ขนสง (ตอ) 

6. กรมทางหลวงจะตองกำกับดูแลบริษัทรับเหมากอสรางให
จัดศูนยรับเรื่องรองเรียนที่สำนักงานควบคุมการกอสรางแนว
เสนทางโครงการ ในกรณีที ่มีผ ู ไดร ับความเดือดรอนจาก
โครงการ 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน ไดจัดใหเจาหนาที ่รับเรื ่องรองเรียน
ประจำไวที่สำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการแตละตอน 
และจัดใหมีกลองรับเรื่องรองเรียนติดตั้งไวบริเวณดานหนา
สำน ักงานโครงการ และบร ิ เวณหนาสำน ักงานหมวด 
ทางหลวงกระบี่ เพื่อรับขอรองเรียนจากชุมชน 

ไมมี 

 
กลองรับเรื่องรองเรียน บริเวณดานหนา

สำนักงานโครงการ ตอน 2 
 7. จัดศูนยรับเรื่องรองเรียนเพื่อรับเรื่องรองเรียนในกรณีที่มีผู

ไดรับความเดือดรอนจากโครงการ 
 โครงการทั ้ง 2 ตอน ไดจัดใหเจาหนาที ่รับเรื ่องรองเรียน

ประจำไวที่สำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการแตละตอน 
และจัดใหมีกลองรับเรื่องรองเรียนติดตั้งไวบริเวณดานหนา
สำน ักงานโครงการ และบร ิ เวณหนาสำน ักงานหมวด 
ทางหลวงกระบี่ เพื่อรับขอรองเรียนจากชุมชน 

ไมมี 

 
กลองรับเรื่องรองเรียน บริเวณดานหนา

สำนักงานโครงการ ตอน 1 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. การคมนาคม 
ขนสง (ตอ) 

8. จัดตั้งหนวยงานปฐมพยาบาลเบื้องตนที่สำนักงานสนาม
และประสานงานกับโรงพยาบาลที่ตั ้งอยูใกลพื้นที่กอสราง
โครงการลวงหนา เพื่อขอรับบริการกรณีมีผูปวยฉุกเฉินจาก
การกอสรางโครงการ 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน ไดจ ัดใหมีหองปฐมพยาบาล พรอม
อุปกรณปฐมพยาบาลไวภายในบริเวณสำนักงานโครงการ เพื่อ
ทำการปฐมพยาบาลใหแกคนงานที ่ไดรับบาดเจ็บเล็กนอย 
รวมทั ้งม ีการประสานงานกับสถานพยาบาลในบร ิ เวณ
ใกลเคียง ไดแก โรงพยาบาลเมืองกระบี่ อยูหางจากบานพัก
คนงานโครงการฯ ตอน 1 ระยะทางประมาณ 6 กิโลเมตร และ
โรงพยาบาลเหนือคลอง อยูหางจากบานพักคนงานโครงการฯ 
ตอน 2 ระยะทางประมาณ 5 กิโลเมตร เพื่อขอรับบริการกรณี
มีผูปวยฉุกเฉิน 

ไมมี 

 
หองปฐมพยาบาล โครงการฯ ตอน 1 

 
หองปฐมพยาบาล โครงการฯ ตอน 2 

 9. กรมทางหลวงจะตองกำกับดูแลผูรับเหมากอสรางใหปฏิบัติ
ตามแผนงานที่เสนอไวตลอดระยะเวลากอสราง ไดแก 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามแผนงานที่กำหนด โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 

  

 - ประสานงานกับหนวยงานในทองถิ ่นเพื่อรวมกันจัดทำ
แผนการจัดการจราจร รวมทั้งรูปแบบการกอสรางทางเบี่ยง
เพื่อลดผลกระทบตอการรบกวนการสัญจรของผูใชทางที ่มี
ประสิทธิภาพและปลอดภัย 

 -  โครงการทั้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับสถานีตำรวจใน
พื้นที่ และหนวยงานที่เกี่ยวของ ในการวางแผนการจัดการ
จราจร รวมทั้งรูปแบบทางเบี่ยง  

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธ 

แสดงการเบี่ยงชองจราจร 
 - ประสานงานกับตำรวจทางหลวงในพื ้นที ่กอสรางเปน

ระยะๆ เพื่ออำนวยความสะดวกและปองกันปญหาการจราจร
ที่อาจจะเกิดขึ้น 

 - มีการประสานงานกับตำรวจจราจรในพื้นที่ เปนระยะๆ ใน
การปรับปรุงแผนการจราจรใหสอดคลองกับกิจกรรมการ
กอสราง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. การคมนาคม 
ขนสง (ตอ) 

- ควบคุมและบังคับการใชกฎจราจรสำหรับบุคลากรของ
โครงการอยางเครงครัด เพื่อลดปญหาการเกิดอุบัติเหต ุ

 - โครงการทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมใหบุคลากรของโครงการ
ปฏิบัติตามกฎจจราจรอยางเครงครัด  

ไมมี - 

 - หากพบวาเกิดปญหาการจราจรไมคลองตัว ใหจัดหา
เจาหนาที่คอยใหสัญญาณกับผูใชทาง 

 - มีเจาหนาที่อำนวยความสะดวกดานการจราจร คอยอำนวย
ความสะดวกในบริเวณที่พบปญหาการจราจรไมคลองตัว เชน 
บริเวณทางเขา-ออกของรถบรรทุกวัสดุกอสราง เปนตน 

ไมมี 

 
เจาหนาที่อำนวยความสะดวก 

ดานการจราจร 
 - การขนสงวัสดุกอสรางขนาดใหญ ตองทำการขนสงใน

ชวงเวลาหลัง 23.00 น. และหยุดขนสงกอน 05.00 น. เพื่อ
หลีกเลี ่ยงการจราจรติดขัดในชวงเวลาเรงดวน โดยในการ
ขนสงจะตองทำการประสานกับเจาหนาที ่ตำรวจตามแนว
เสนทาง ทำการขออนุญาตหนวยงานที ่ดูแลเสนทางในการ
ขนสง เชน กรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบท เปนตน 
กอนดำเนินการขนสง สำหรับการขนสงวัสดุกอสรางอื่นๆ ให
หลกีเลี่ยงการขนสงในชวงเวลาเรงดวนเชาและเย็น 

  ตอน 1 : ยังไมมีการขนสงวัสดุกอสรางขนาดใหญ เนื่องจาก
ยังอยูระหวางการเชิงลาดสะพานและโครงสรางสะพานขาม
แยกตลอดเกา  

ไมมี - 

 ตอน 2 : มีการขนสงชิ้นสวนของสะพานขามแยกสนามบิน  
ซึ่งเปนวัสดุกอสรางขนาดใหญ ชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
พรอมทั้งมีเจาหนาที่อำนวยความสะดวก 

ไมมี 

 
สะพานขามแยกสนามบิน 

 - การขนสงวัสดุและเครื่องจักรสำหรับกอสรางใหหลีกเลี่ยง
เสนทางที่ผานพื้นที่ชุมชน โดยใหดำเนินการขนสงตามเสนทาง
ที ่ไดทำการประสานและขออนุญาตหนวยงานที ่เกี ่ยวของ
เทาน ั ้น หากตองการทำการปรับเปลี ่ยนเส นทางขนสง
ผู รับเหมาแจงและอนุญาตกรมทางหลวงและหนวยงานที่
เกี่ยวของกอนการดำเนินการ 

 - การขนสงวัสดุกอสราง และเครื่องจักรสำหรับกอสรางใน
ปจจุบัน เปนการขนสงในระยะทางสั้นๆ จากบริเวณบานพัก
คนงานมายังพื้นที่กอสราง เทานั้น ซึ่งผูรับเหมากอสรางได
ดำเนินการขนสงนอกชวงเวลาเรงดวน  

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. การคมนาคม 
ขนสง (ตอ) 

- อบรมพนักงานขับรถบรรทุกที่ใชขนสงวัสดุกอสรางของ
โครงการใหยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี่
ยานพาหนะอยางระมัดระวัง เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุทั้ง
ตอตัวผูขับขี่เอง และผูรวมใชเสนทาง ตลอดจนประชาชนที่
อาศัยอยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ 

 - มีการอบรมพนักงานขับรถบรรทุกวัสดุกอสราง ใหปฏิบัติ
ตามกฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี่ยานพาหนะดวยความ
ระมัดระวัง 

ไมมี - 

 - การขนสงวัสดุกอสรางใหใชผาคลุมรถบรรทุกวัสดุกอสราง
ทุกคัน เพื ่อปองกันการตกหลนของวัสดุก อสรางที ่อาจ
กอใหเก ิดการกีดขวางเสนทางการสัญจรและปองกันฝุน
ละอองฟุงกระจาย 

 - โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปดคลุมกระบะบรรทุกรถขนสงดิน
และอุปกรณกอสรางตางๆ ที่ขนสงมาจากแหลงวัสดุภายนอก
และภายในพื้นที่กอสรางโครงการ  

ไมมี 

 
รถบรรทุกขนสงดิน 

 - ตรวจสอบสภาพรถขนสงที่ใชในโครงการเพื่อใหแนใจวามี
สภาพดีเพื่อไมใหเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน 

 - มีการตรวจสอบสภาพและบำรุงรักษารถขนสงที ่ ใช  ใน
โครงการตามระยะเวลาที ่กำหนด จากการตรวจสอบไมพบ
อุบัติเหตุบนถนน เนื่องจากรถขนสงวัสดุกอสรางโครงการ 

ไมมี - 

 - ควบคุมหรือจำกัดความเร็วของรถบรรทุกของโครงการ 
ในชวงที่วิ ่งผานพื้นที่ชุมชนโดยควบคุมความเร็วไมเกิน 40 
กิโลเมตร/ชั่วโมง เพื่อความปลอดภัย 

 - มีการจำกัดความเร็วของรถขนสงวัสดุกอสราง ใหวิ ่งดวย
ความเร็วไมเกิน 40 กม./ชม. ตลอดแนวเสนทางกอสราง
โครงการ 

ไมมี 

 
ปายจำกัดความเร็ว ไมเกิน 40 กม./ชม. 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. การคมนาคม 
ขนสง (ตอ) 

- กำหนดเขตกอสรางไวตลอดแนว โดยเฉพาะบริเวณที่เชื่อม
กับทางหลวงหรือถนนทองถิ่น โดยตั้งกรวย แผงตั้งหรือกำแพง
คอนกรีตชั่วคราวเปนแนวตลอด โดยมีระยะการจัดวางทุกๆ 
30 เมตรโดยประมาณ ถาหากการกอสรางรุกล้ำผิวจราจรให
บริษัทรับเหมากอสรางจัดหาคนมาใหสัญญาณแกผูใชทางเพื่อ
ปองกันการเกิดอุบัติเหต ุ

 - มีการใช Concrete Barrier หรือ วางกรวย และแผงตั้ง เพื่อ
กำหนดเขตกอสรางไวตลอดแนวเสนทางที่กอสรางโครงการ  

ไมมี 

 
ทางแยกตลาดเกา 

 
ทางแยกเหนือคลอง 

 - ติดตั้งปายจราจร ปายเตือน ไฟฟาสองสวาง สัญญาณไฟ
จราจรชั่วคราวที่ไดมาตรฐาน เครื่องหมายที ่แสดงขอบเขต
กอสรางและแนวทางเบี่ยง เพื่อใหผูใชทางสังเกตเห็นพื้นที่
กอสรางไดอยางชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืนกอน
ถึงเขตพื้นที่กอสราง อยางนอย 100 เมตร โดยเฉพาะบริเวณ
ทางแยกและทางเบี่ยง เปนตน 

 - มีการติดตั ้งปายจราจร ปายเตือน ไฟฟาสองสวาง และ
สัญญาณไฟกระพริบ เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่กอสรางและ
แนวทางเบี ่ยง ซึ ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจน ทั ้งในเวลา
กลางวันและกลางคืน 

ไมมี 

 

 
การติดตั้งปายเตือน และ 

ไฟฟาสองสวาง 

 - ติดตั้งไฟฟาสองสวาง ทางเชื่อม ทางเบี่ยงตางๆ ในบริเวณ
ชุมชนใหเพียงพอและมีความปลอดภัยในการสัญจร 

 - มีการติดตั ้งปายจราจร ปายเตือน ไฟฟาสองสวาง และ
สัญญาณไฟกระพริบ เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่กอสรางและ
แนวทางเบี ่ยง ซึ ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจน ทั ้งในเวลา
กลางวันและกลางคืน 

ไมมี 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. การคมนาคม 
ขนสง (ตอ) 

- การเปดหนาดิน หรือผิวจราจร ถาหากมีเศษวัสดุเหลือทิ้ง
ใหจัดวางใหเรียบรอยกอนที่จะขนยายไปทิ้ง โดยใหจัดวางใน
บริเวณที่ไมกีดขวางทางสัญจรของผูใชทางบนถนนโครงการ 

 - มีการเปดหนาดิน และกองวัสดุกอสราง รวมทั้งเศษวัสดุ
เทาที่จำเปนภายในขอบเขตพื้นที่กอสรางที่กำหนดไวเทานั้น 

ไมมี 

 
การกำหนดขอบเขตพื้นที่กอสราง 

 - การต ิดต ั ้ งคานคอนกร ีตอ ัดแรงสำหร ับทางแยก 
ตางระดับ ซึ่งจะตองมีการกอสรางขาม/บน เสนทางคมนาคม
เดิม จะตองมีตาขายรองรับเพื่อปองกันการรวงหลนของวัสดุ
อุปกรณในการกอสราง 

 ตอน 1 : จากการตรวจสอบกิจกรรมการกอสรางในเดือน
มีนาคม พ.ศ.2567 พบวา บริเวณสะพานขามแยกตลาดเกา 
อยูระหวางการกอสรางเชิงลาดสะพานและโครงสรางสะพาน 
ซึ่งยังไมถึงขั้นตอนการติดตั้งคานคอนกรีตอัดแรง 

ไมมี 

 
พื้นที่กอสรางสะพานขามแยกตลาดเกา 

  ตอน 2 : จากการตรวจสอบกิจกรรมการกอสรางในเดือน
มีนาคม พ.ศ.2567 พบวา บริเวณสะพานขามแยกสนามบิน
อยูระหวางติดตั้งคานคอนกรีตและชิ้นสวนสะพาน แตไมมี
การติดตั้งตาขายรองรับเพื ่อปองกันการรวงหลนของวัสดุ
อุปกรณในการกอสราง 

ผูรับเหมากอสรางเรงดำเนินการติดตั้งตา
ขายเพื ่อปองกันการรวงหลนของวัสดุ
อุปกรณในการกอสราง 

 
พื้นที่กอสรางสะพานขามแยกสนามบิน   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. การคมนาคม 
ขนสง (ตอ) 

- บริษัทรับเหมากอสรางดูแลการจัดเก็บวัสดุอุปกรณและ
เครื่องจักรบริเวณกอสรางใหเรียบรอย เพื่อปองกันการกีด
ขวางการจราจร 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุอุปกรณ และ
เครื่องจักร ไวภายในบริเวณบานพักคนงานกอสราง และไดจัด
ใหมีพื้นที่สำหรับจอดพักเครื่องจักรชั่วคราว และวางกองวัสดุ
กอสรางภายในพื้นที่กอสราง เฉพาะเทาที่จำเปนเทานั้น จาก
การตรวจสอบพบวา จุดจอดพักเครื่องจักร และบริเวณวาง
กองวัสดุกอสรางไมกีดขวางการจราจรเขา-ออกของชุมชน 

ไมมี 

 
จุดจอดพักเครื่องจักรชั่วคราว 

 - กรณีเก็บวัสดุอุปกรณการกอสรางบริเวณพื้นที่กอสราง 
ผูรับเหมากอสรางจะเก็บอยูภายในพื้นที่ที่มีการควบคุม เชน 
มีการวาง Barrier หรือรั ้ว เพื ่อไมใหรบกวนการจราจรและ
ความปลอดภัยตอผูใชทาง 

 - มีการวางกองวัสดุกอสรางเฉพาะเทาที่จำเปนสำหรับการ
กอสรางไวภายในพื้นที่กอสรางเทานั้น จากการตรวจสอบ ไม
พบกองวัสดุกีดขวางการจราจร 

ไมมี 

 
การวางกองวัสดุในพื้นที่กอสราง 

 - ในบริเวณจุดตัดถนนเดิมหรือเสนทางขนสงตางๆ ภายหลัง
การกอสรางแลวเสร็จกอนคืนผิวจราจร หากพบเสนทางชำรุด
เสียหายจากการกอสรางจะตองซอมแซมปรับปรุงใหอยู ใน
สภาพเดิม หรือดีกวาเดิม 

 - ปจจุบันยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยังไมแลวเสร็จ จึงยังไม
มีการคืนผิวจราจร 

ไมมี - 

 - กรณีการกอสรางตัดผานเสนทางเขา-ออกของสถาน
ประกอบการและแหลงทองเที่ยวตองเรงกอสรางใหแลวเสร็จ
โดยเร็ว และดำเนินการใหเปนไปตามแผนงานกอสรางที่
กำหนดไว เพื่อใหรบกวนตอกิจกรรมของสถานประกอบการให
นอยที่สุด 

 - มีการวางแผนการกอสรางบริเวณที่ตัดผานทางเขา-ออก 
ของสถานประกอบการตางๆ ใหดำเนินการใหแลวเสร็จ
โดยเร็ว  

ไมมี - 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. การคมนาคม 
ขนสง (ตอ) 

10. เพื่อลดผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางฐานรากและ
ตอมอ รวมถึงใชเปนพื้นที่สำหรับตั้งเข็มเจาะและวางเสาเข็ม 
จึงกำหนดใหทำการปรับปรุงถนนบริเวณที่ทำการกอสรางใหมี
จำนวนชองจราจรเทากับจำนวนชองจราจรในปจจุบัน ทำการ
ปรับลดขนาดของความกวางชองจราจรบนถนน โดยกรมทาง
หลวงตองทำการตีเสนแบงชองจราจรชั่วคราวบนถนน ซึ่งจะ
สงผลใหจำนวนชองจราจรของถนนยังคงมีจำนวนชองจราจร
คงเดิม (แตขนาดชองเล็กลง) โดยภายหลังจากการกอสรางใน
สวนการติดตั้งชิ้นสวนสะพานแลวเสร็จ กรมทางหลวงจะตอง
ดำเนินการปรับปรุงและ overlay ถนน และทำการตีเสนชอง
จราจรอีกครั้งใหมีขนาดชองจราจรกวาง 3.50 เมตร เทาเดิม
กอนการกอสราง 

 ตอน 1 : บริเวณสะพานขามแยกตลาดเกา อยูระหวางการ
ก อสร  างเช ิ งลาดสะพานและโครงสร  างสะพาน ซึ่ ง
ผูรับเหมากอสรางมีการกำหนดขอบเขตพื้นที่กอสรางสะพาน
ขามทางแยกตลาดเกา โดยยังคงใหมีจำนวนชองจราจรเทา
เดิม  

ไมมี 

 
แยกตลาดเกา 

  ตอน 2 : บริเวณสะพานขามแยกสนามบินอยู ระหว าง
ติดตั้งคานคอนกรีตและชิ้นสวนสะพาน จากการตรวจสอบ
พบวา มีการปดชองการจราจรบริเวณแยกสนามบิน และจัด
ทำทางเบี่ยงทิศทางไปเมืองกระบี่ 1 ชองจราจร และทางเบี่ยง
ทิศทางไปอำเภอเหนือคลอง 2 ชองจราจร และใหรถที่ออก
จากทาอากาศยานนานาชาติกระบี่จะตองเลี้ยวซายเขาสูทาง
หลวงหมายเลข 4 ไดเพียงทิศทางเดียวเทานั้น   

ไมมี 

 
แยกสนามบิน 

 11. ความเสียหายของผิวจราจร 
- ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางใหอยูใน

เกณฑที ่กฎหมายกำหนดเพื ่อปองกันไมใหเสนทางชำรุด
เสียหาย 





 
- มีการควบคุมน้ำหนักของรถบรรทุกขนสงวัสดุกอสราง
โครงการ ไมใหเกินพิกัดที่กฎหมายกำหนด 

 
ไมมี 

 
- 

 - จำกัดความเร็วของรถบรรทุกขนสงวัสดุ/อุปกรณกอสราง
ใหไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง เพื่อความปลอดภัยและเพื่อ
ปองกันผิวจราจรชำรุดเสียหายในกรณีผิวจราจรชำรุดเสียหาย
เนื่องจากกิจกรรมของโครงการตองเรงดำเนินการซอมแซม ให
อยูในสภาพดีเพื่อปองกันมิใหเกิดปญหาดานการจราจรและ
อุบัติเหต ุ

 - มีการจำกัดความเร็วของรถขนสงวัสดุกอสราง ใหวิ ่งดวย
ความเร็วไมเกิน 40 กม./ชม. ตลอดแนวเสนทางกอสราง
โครงการ 

ไมมี 

 
ปายจำกัดความเร็ว ไมเกิน 40 กม./ชม. 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

21. การควบคุม มาตรการเฉพาะพื้นที่     
น้ำทวม และ  
การระบายน้ำ 

1. กรมทางหลวงตองดำเนินการปรับปรุงทอระบายน้ำเดิมของ
โครงการที่ไดออกแบบไว ทั้ง 19 แหง ซึ่งประกอบดวยทอกลม
จำนวน 15 แหง และทอเหลี่ยมจำนวน 4 แหง 

 มีการปรับปรุงท อระบายน้ำเด ิม จำนวน 21 แหง ซึ่ ง
ประกอบดวย ทอลอดกลม จำนวน 14 แหง และทอลอด
เหลี่ยม จำนวน 7 แหง  

ไมมี รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 

 2. บริเวณ กม.980+778.802 ที่ตองดำเนินการเปดผิวถนนใน
บางสวนเพื่อรื้อและวางทอระบายน้ำใหม เนื่องจากปลายทอ
ฝงขวาทางนั้นจมอยูใตดิน กำหนดใหดำเนินการเฉพาะในชวง
ฤดูแลง เพื ่อปองกันปญหาการระบายน้ำในพื ้นที ่ รวมทั้ง
กำหนดใหกรมทางหลวงตองจัดเตรียมเครื่องสูบน้ำมาสำรอง
ไวในกรณีที่ฉุกเฉินซึ่งมีฝนตกนอกฤดูกาลและทำใหน้ำทวมใน
บริเวณดังกลาวได 

 บริเวณที่กำหนดไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 1 ไมมี - 
  โครงการฯ ตอน 2 ดำเนินการกอสรางทอระบายน้ำ บริเวณ 

กม.980+778.802 แลวเสร็จในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2566 
รวมทั้งไมพบปญหาน้ำทวมขังบริเวณพื้นที่กอสรางดังกลาว 
ในชวงระยะที่ผานมา 

ไมมี 

 
กม.980+778.802 

 มาตรการทั่วไป     
 1. กรมทางหลวงตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และ

ลดผลกระทบดานอุทกวิทยาน้ำผิวดินในระยะเตรียมการ
กอสรางและระยะกอสรางอยางเครงครัด ซึ ่งจะเปนการ
ปองกันผลกระทบดานการควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
ดานอุทกวิทยาน้ำผิวบางสวน รายละเอียดดังขอ 10. อุทก
วิทยาน้ำผิวดิน 

ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และ
ลดผลกระทบดานอุทกวิทยาน้ำผิวดิน 
อยางเครงครัด 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

21. การควบคุม 
น้ำทวม และ  
การระบายน้ำ (ตอ) 

2. กำหนดใหกรมทางหลวงตองทยอยทำการเปดผิวถนนเดิม 
เพื่อทยอยทำการกอสรางตอความยาวทอระบายน้ำทั้ง 19 
แหง เพื่อปองกันการรื้อยายทอระบายน้ำเดิมทั้งหมดในคราว
เดียว ซึ่งจะชวยใหคงประสิทธิภาพของการระบายน้ำเดิมใน
พื้นที่ได 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการทยอยเปดผิวถนนเดิม เพื่อกอสราง
ปรับปรุงอาคารระบายน้ำเดิม โดยไมไดดำเนินการรื้อยายทอ
ระบายน้ำเดิมทั้งหมดในคราวเดียว 

ไมมี 

 
กม.978+496 

 
กม.983+533 

 3. การเก็บกองวัสดุกอสราง เชน ดิน หิน และทราย เปนตน 
หรือการกองดินที่ขุดออกจากการเปดผิวถนนเดิม เพื่อทำการ
กอสรางตอความยาวทอระบายน้ำทั้ง 19 แหง ตองปรับระดับ
ความลาดชันของการเก็บกองวัสดุกอสรางใหเหมาะสม เพื่อได
ไมพังทลายลงปดกันทอระบายน้ำเดิม แตถาพบวามีกองวัสดุ
กอสรางพังทลายลงปดกันทอระบายน้ำเดิม ใหรีบดำเนินการ
นำออกโดยทันที 

 ไมมีการวางกองดิน หิน และทราย ในบริเวณใกลเคียงกับ
พื้นที่กอสรางปรับปรุง อาคารระบายน้ำเดิม 

ไมมี - 

 4. กรมทางหลวงตองดำเนินการตรวจสอบทอระบายน้ำทั้ง 19 
แหง ที่ไดดำเนินการตอความยาวทอแลวเสร็จ ใหไมมีการกอง
ดิน หิน หรือเศษวัสดุตางๆ ที่อุดตัน กอนสงมอบใหกรมทาง
หลวงเพื ่อเปดใช งานซึ ่งถือเปนขั ้นตอนสุดทายของการ
ตรวจสอบอาคารระบายน้ำกอนเปดดำเนินการ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ยังอยูระหวางการกอสรางปรับปรุงทอ
ระบายน้ำ ซึ่งยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมมีการสงมอบใหแกแขวง
ทางหลวงกระบี่ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  

D:/data/highway/2566/สามแยกปลาลัง/Final/Jan-Mar24/t4.2-2.docx  รายงานขั้นสุดทาย 

4-65 

ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

22. การสันทนาการ 1. วางแผนจัดการจราจรในชวงเตรียมการกอสราง และระยะ
กอสรางใหรัดกุม เพื่อใหดำเนินกิจกรรมการกอสรางใหเสร็จ
ตามที่กำหนด เพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากความไมสะดวก
ในการเดินทางไปแหลงท องเท ี ่ยวและสันทนาการของ
ประชาชน 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการวางแผนการจราจรอยางรัดกุม 
เพื่อใหดำเนินกิจกรรมการกอสรางใหแลวเสร็จไดทันตาม
กำหนด 

ไมมี - 

 2. จัดเจาหนาที ่มาอำนวยความสะดวกของจราจรระหวาง
กอสรางในชวงที่ติดขัด เพื่อเพิ่มความรวดเร็วในการเดินทางไป
แหลงทองเที่ยวและสันทนาการของประชาชน 

 มีเจาหนาที่อำนวยความสะดวกดานการจราจร คอยอำนวย
ความสะดวกในบริเวณที่พบปญหาการจราจรไมคลองตัว เชน 
บริเวณทางเขา-ออกของรถบรรทุกวัสดุกอสราง เปนตน 

ไมมี่ 

 
เจาหนาที่ตำรวจอำนวยความสะดวก 

ดานการจราจร 
 3. ติดปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการใหประชาชน

ใกลเคียงทราบเพื่อใหประชาชนระมัดระวังในการสัญจรผาน
บริเวณกอสราง หรือหลีกเลี่ยงทางจราจรทางอื่น 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการติดปายประชาสัมพันธรายละเอียด
การกอสรางโครงการแตละตอน ไวที่บริเวณจุดเริ่มตน และ
จุดสิ ้นสุดงานกอสรางในแตละตอน รวมทั ้งติดตั ้งป าย
ประชาสัมพันธใหมีการหลีกเลี่ยงเสนทาง ในบริเวณตางๆ  

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธเสนทางเลี่ยง 

 4. กำหนดใหกรมทางหลวงปฏิบัติมาตรการปองกัน แกไข และ
ลดผลกระทบการคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 
รายละเอียดดังขอ 20 การคมนาคมขนสง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

23. การใชที่ดิน 1. กำหนดพื้นที่กอสรางตามแนวเสนทางโครงการบริเวณทาง
หลวงหมายเลข 4 ใหชัดเจน และจำกัดใหกิจกรรมการกอสราง
อยูเฉพาะพื้นที่โครงการเทานั้นเพื่อใหเกิดการรบกวนพื้นที่การ
ใชประโยชนที่ดินโดยรอบของประชาชนใหนอยที่สุด 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการวาง Concrete Barrier หรือ วาง
กรวย และแผงตั้ง เพื่อกำหนดขอบเขตพื้นที่กอสรางอยาง
ชัดเจน รวมทั ้งดำเนินกิจกรรมการกอสรางเฉพาะภายใน
ขอบเขตพื้นที่กอสรางที่กำหนดไวเทานั้น 

ไมมี 

 
กม.976+400 

 
กม.979+350 

 2. ใชพื้นที่เขตทางสำหรับกองเก็บรวบรวมวัสดุกอสราง ทั้งนี้
เพื่อลดการรบกวนพื้นที่การใชประโยชนที่ดินของประชาชน
บริเวณโดยรอบใหนอยที่สุด 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการวางกองวัสดุกอสรางเฉพาะเทาที่
จำเปนไวภายในพื้นที่กอสรางเทานั้น 

ไมมี 

 
การวางกองวัสดุกอสราง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

23. การใชที่ดิน (ตอ) 3. กรมทางหลวงจะตองกำกับดูแลผูรับเหมากอสรางไมใหบุก
รุกหรือทำความเสียหายตอพื้นที่เกษตรกรรมหรือกระทบตอ
การประกอบอาชีพเกษตรกรรมของประชาชนในทองถิ่นที่อยู
นอกพื้นที่เขตทาง 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการควบคุมใหดำเนินกิจกรรมการ
กอสรางเฉพาะภายในพื้นที ่เขตทางเทานั ้น รวมทั ้งมีการ
ควบคุมดูแลไมใหมีกิจกรรมการกอสรางบุกรุก หรือทำความ
เสียหายตอพื ้นที ่เกษตรกรรม หรือเกิดผลกระทบตอการ
ประกอบอาชีพเกษตรกรรมของประชาชนที่อยูนอกพื้นที่เขต
ทาง จากการตรวจสอบไมพบการบุกรุกพื้นที่ภายนอกเขตทาง 

ไมมี - 

24. เศรษฐกิจ และ ระยะเตรียมการกอสราง     
สังคม 1. ดำเนินการจัดตั้งศูนยประชาสัมพันธโครงการไวที่สำนักงาน

กอสรางโครงการ เพื ่อประชาสัมพันธข อมูลขาวสารของ
โครงการใหประชาชนในพื ้นที ่ ได ร ับทราบเก ี ่ยวกับการ
ดำเนินงานของโครงการอยางตอเนื่อง ดังนี้ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่รับเรื่องรองเรียน 
ประจำอยูที่สำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการแตละตอน  

 

 
สำนักงานควบคุมโครงการฯ ตอน 1 

 
สำนักงานควบคุมโครงการฯ ตอน 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

24. เศรษฐกิจ และ
สังคม (ตอ) 

1.1 จ ัดทำปายประชาสัมพันธขนาดใหญ โดยมีเน ื ้อหา
ประกอบดวย พื้นที่ดำเนินการ กำหนดการกอสราง ระยะเวลา
ดำเนินการกอสราง บริษัทผูรับเหมากอสราง และผูควบคุม
งานกอสราง สามารถเห็นไดชัดเจน โดยติดตั้งกอนเริ่มการ
กอสรางในบริเวณจุดเริ ่มตนโครงการ และจุดสิ ้นสุดการ
ก อสรางโครงการ ปายดังกลาวจะตองได ร ับการด ูแล
บำรุงรักษาใหอยูในสภาพดีไปจนสิ้นสุดระยะกอสรางโครงการ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการติดปายประชาสัมพันธ รายละเอียด
การกอสราง ซึ่งระบุชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง 
หนวยงานรับผิดชอบ ชื่อนายชางโครงการ พรอมหมายเลข
โทรศัพทติดตอ ไวที่บริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุดของงาน
กอสรางแตละตอน 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธ โครงการฯ ตอน 2 

 1.2 กรมทางหลวงตองจัดทำแผนพับประชาสัมพันธโครงการ
กอนการกอสราง โดยแผนพับควรมีเนื ้อหาประกอบดวย 
เหตุผลความจำเปน วัตถุประสงคของโครงการ สาระสำคัญ
ของโครงการ ผู ดำเนินการ ขอบเขตพื้นที ่ที ่จะดำเนินการ
ก อสร าง ข ั ้นตอนและระยะเวลาดำเน ินการก อสร  าง 
ผลประโยชนจากโครงการ ผลกระทบที ่อาจเกิดขึ ้น และ
งบประมาณในการดำเนินโครงการ รวมทั้งใหมีรายละเอียด
ของศูนยรับเรื ่องรองเรียนของโครงการ เพื ่อแจกจายให
ประชาชนที่พักอาศัยโดยรอบพื้นที่โครงการและผูใชเสนทาง 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการจัดทำแผนพับประชาสัมพันธ
โครงการ ซึ ่งมีรายละเอียดตามที ่มาตรการกำหนด เพื่อ
แจกจายใหแกประชาชนที ่พ ักอาศัยตลอดแนวเสนทาง
โครงการรับทราบ ตั้งแตกอนเริ่มดำเนินการกอสราง 

ไมมี 

 
แผนพับประชาสัมพันธ 

 1.3 กรณีที่ตองปดชองทางสัญจรเดิม หรือมีการดำเนินการ
ใดๆ ท ี ่ เป นอ ุปสรรคของการส ัญจรปกต ิ  ต องม ีการ
ประชาสัมพันธใหทราบลวงหนาเปนเวลาอยางนอย 7 วัน 
และติดตั้งปายชี้แจงเพื่อใหผูใชทางสามารถหลีกเลี่ยงไปใช
เสนทางอื่นที่สะดวกกวา และปองกันไมใหเกิดอุบัติเหตุ และ
ไมใหประชาชนในทองถิ่น และผูใชทางรวมกัน ไดรับความ
เดือดรอน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการประชาสัมพันธเสนทางเลี่ยงใหผูใช
ทางทราบลวงหนา กอนมีการปดชองจราจรไมนอยกวา 7 วัน 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธทางเลี่ยง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

24 เศรษฐกิจ และ 
สังคม (ตอ) 

1.4 กรมทางหลวงจะตองกำกับดูแลผู รับเหมากอสรางให
จ ัดตั ้งศูนยรับเรื ่องรองเรียนของโครงการไวที ่สำนักงาน
กอสรางโครงการ พรอมติดตั้งบอรดประชาสัมพันธโครงการ 
และหมายเลขโทรศัพทติดไว  จ ัดใหมีกลองรับเรื ่องราว
รองเรียนไวภายในศูนย เมื่อไดรับขอคิดเห็นหรือขอรองเรียน
แลว ใหศึกษาดปญหาดังกลาวแลวทำการแกไขอยางเหมาะสม
โดยเร็ว จากนั้นรายงานปญหาและผลการดำเนินการใหกรม
ทางหลวงทราบทุกสัปดาห โดยมีขั ้นตอนในการรับเรื ่อง
รองเรียน โดยศูนยประสานงานรับเรื่องรองเรียน ประกอบดวย 
หัวหนาศูนยประสานงาน เจาหนาที่/ผูประสานงานรับเรื่อง
รองทุกข เจาหนาที่ระบบขอมูล เลขานุการและผูทรงคุณวุฒิ 
ซึ่งศูนยประสานงานรับเรื่องรองเรียน มีหนาที่รับผิดชอบ ดังนี ้

- เปนศูนยรับเรื ่องรองเรียนปญหาความเดือดรอนจาก
ประชาชนที่ไดรับผลกระทบทางสิ่งแวดลอมและสังคม จาก
การดำเนินงานโครงการ ทั้งที่รองเรียนโดยตรงดวยตนเอง และ
รองเรียนผานชองทางตางๆ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการจัดเจาหนาที่รับเรื่องรองเรียนไวที่
สำนักงานโครงการแตละตอน รวมทั้งจัดใหมีกลองรับเรื่องราว
รองเรียน ไวบริเวณดานหนาสำนักงานควบคุมการกอสราง 
และหมวดทางหลวงกระบี่ โดยมีรายละเอียดการดำเนินการ
ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี 

 
กลองรับเรื่องรองเรียน บริเวณดานหนา
สำนักงานควบคุมการกอสราง ตอน 1 

 
กลองรับเรื่องรองเรียน บริเวณดานหนา

สำนักงานโครงการฯ ตอน 2 

 - รวบรวม วิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับผูไดรับผลกระทบทาง
สิ่งแวดลอม และสังคมจากการดำเนินโครงการ 

    

 - ดำเนินการหาแนวทางในการแกไขปญหาความเดือดรอน
ใหกับประชาชนที่รองเรียนเกี่ยวกับผลกระทบทางสิ่งแวดลอม
และสังคมจากการดำเนินโครงการ 

    

 - ชี้แจง ตอบขอซักถาม เกี่ยวกับแผนงาน ขั้นตอน วิธีการ
แกไขปญหา และผลการดำเน ินงานแกไขปญหาความ
เดือดรอนใหกับประชาชน 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

24 เศรษฐกิจ และ 
สังคม (ตอ) 

- เพิ่มชองทางการรองเรียน เชน การประสานงานกับอำเภอ 
และองคกรปกครองสวนทองถิ่นในพื้นที่โครงการ ในการตั้ง
กลองรับฟงความคิดเห็นในชุมชน และรวบรวมเรื่องรองเรียน 
สงใหกรมทางหลวง เปนตน 

    

 ระยะกอสราง     
 1. ภายหลังจากการจัดหาผู ร ับเหมากอสรางเปนไปตาม

ระเบียบทางราชการแลว กรมทางหลวงจะตองกำกับดูแล
ผูรับเหมากอสรางใหพิจารณาการจางแรงงานทองถิ่น เพื่อ
ชวยลดปญหาดานสังคม/ลดปญหาการวางงาน และเปนการ
สนับสนุนการจางแรงงานและสรางรายไดใหกับประชาชนใน
พื้นที่ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการพิจารณารับแรงงานทองถิ่นเขามา
ทำงานในพื้นที่กอสราง 

ไมมี - 

 2. กำหนดใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบดานอากาศและบรรยากาศ เสียง และความ
สั่นสะเทือนอยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบดานอากาศและบรรยากาศ เสียง และความ
สั่นสะเทือน บางสวน รายละเอียดดังขอ 12. อากาศและ
บรรยากาศ ขอ 13 เสียง และขอ 14 ความสั่นสะเทือน 

ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และ
ลดผลกระทบดานอากาศและบรรยากาศ 
เส ียง และความส ั ่นสะเท ือน อย าง
เครงครัด 

- 

 3. บำรุงรักษาปายประชาสัมพันธที่ติดตั้งไว  โครงการทั้ง 2 ตอน มีการบำรุงรักษาปายประชาสัมพันธตางๆ 
อยูเสมอ จากการตรวจสอบพบวา ปายประชาสัมพันธที่ติดตั้ง
ไวในบริเวณตางๆ อยูในสภาพดี และสามารถสองเห็นไดอยาง
ชัดเจน 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธ โครงการฯ ตอน 1 

 4. รวบรวมขอมูลจากศูนยรับเรื่องรองเรียน รวมทั้งกลองรับ
เรื่องรองเรียนเพื่อเรงดำเนินการแกไขขอรองเรียนและแจงผล
ตอผูรองเรียน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการรวบรวมขอมูลรองเรียนจากชองทาง
ตางๆ รวมทั้งมีการดำเนินการแกไขและประสานงานแจงผล
การดำเนินการตอผูรองเรียนทราบ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

24 เศรษฐกิจ และ 
สังคม (ตอ) 

5. การเขาปฏิบัติงานตางๆ ในพื้นที่จะตองแจงใหชุมชนทราบ
ลวงหนาโดยผานทางผูนำชุมชนอยางนอย 15 วัน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับผูนำชุมชนตางๆ 
เพื ่อประชาสัมพันธก ิจกรรมการกอสราง รวมทั ้งรับฟง
ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตางๆ อยางใกลชิด 

ไมมี - 

 6. กำหนดใหมีการแตงตั ้งคณะกรรมการกำกับการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการดานสิ ่งแวดลอม 
ในชวงดำเนินการกอสรางซึ่งตองมีตัวแทนจากหนวยงานและ
ประชาชนในพื้นที่ 

 มีการแตงตั้งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและ
การปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย
บุคลากรภายในกรมทางหลวง ทั้งหนวยงานสวนกลาง และ
แขวงทางหลวงกระบี่ แตยังไมมีการแตงตั้งประชาชนในพื้นที่
เขาเปนคณะกรรมการกำกับการศึกษา 

กรมทางหลวงมีหนวยงานในการกำกับ
ด ูแลการต ิดตามตรวจสอบ และการ
ปฏิบัติตามมาตรการดานสิ ่งแวดลอม 
รวมทั้งมีการประสานงานกับผูนำชุมชน
ในท องถ ิ ่ นอย  างสม ่ ำเสมอ จ ึ งไม
จำเปนตองมีการแตงตั้งผูแทนประชาชน
ในพื้นที่เขารวมเปนคณะกรรมการกำกับ
การศึกษา 

- 

 7. กำหนดใหสงผู แทนโครงการเขารวมประชุมกับองคกร
ปกครองสวนทองถิ่นตลอดระยะเวลากอสราง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีผูแทนโครงการเขารวมประชุม
กับองคกรปกครองสวนทองถิ่น เพื่อประชาสัมพันธกิจกรรม
การกอสรางอยางสม่ำเสมอ 

ไมมี - 

25. การสาธารณสุข 1. กรมทางหลวงจะตองกำกับดูแลผู ร ับเหมากอสรางให
ดำเนินการตามมาตรการเฝาระวัง ปองกัน และควบคุมการ
แพรระบาดโควิด-19 ในแคมปคนงานกอสราง ใหสอดคลอง
ตามประกาศตางๆ เชน พรบ.โรคติดตอ พ.ศ.2558 ประกาศ
กองคุ มครองแรงงาน ประกาศกองควบคุมโรค กระทรวง
สาธารณสุข และประกาศของจังหวัดกระบี่ เปนตน 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการเฝาระวัง 
ปองกัน และควบคุมการแพรระบาด โควิด-19 ในแคมป
คนงานกอสราง รวมทั้งประกาศตางๆ ที่เกี่ยวของ 

ไมมี - 

 2. กรมทางหลวงจะตองกำกับดูแลผู ร ับเหมากอสรางให
พิจารณาจางแรงงานคนในทองถิ่นที่มีความรู ความสามารถ
เปนคนงาน โดยใหความสำคัญเปนอันดับแรก และพยายาม
จางใหไดเปนจำนวนมากที่สุด 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการเปดโอกาสใหแรงงานทองถิ่นเขามา
ทำงานภายในพื้นที่โครงการ 

ไมมี - 

 3. กำหนดใหมีการตรวจสุขภาพคนงานกอสรางเปนประจำทุก
ปเพื่อปองกันโรคติดตอ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสุขภาพของคนงานกอสราง 
ตามสิทธิประกันสังคมของคนงานกอสราง เปนประจำทุกป  

ไมมี ภาคผนวก ฉ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

25. การสาธารณสุข 
(ตอ) 

4. กรมทางหลวงจะตองกำกับดูแลผูรับเหมากอสรางใหความ
สนใจในการคัดกรองแรงงานตางถิ ่นเพื ่อเขามาทำงานเปน
คนงานกอสราง เพื่อปองกันการแพรระบาดของโรคติดตอ/
โรคไมติดตอ รวมทั้งเพื่อปองกันการเกิดปญหาอาชญากรรม 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการตรวจสุขภาพของแรงงานตางถิ่น 
กอนรับเขาทำงาน ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 5. กรมทางหลวงจะตองกำกับดูแลผูรับเหมากอสรางจัดใหมี
หองพยาบาล พรอมเตียงพักคนไขอยางนอย 1 เตียง พยาบาล
อยางนอย 1 คน ประจำตลอดเวลาทำงาน และเวชภัณฑอยาง
น อย 29 รายการ ณ สำน ักงานก อสร างโครงการตาม
กฎกระทรวงวาดวยการจัดสวัสดิการในสถานประกอบกิจการ 
พ.ศ.2548 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีหองปฐมพยาบาล และอุปกรณ
ปฐมพยาบาลประจำไวที ่สำนักงานควบคุมการกอสราง
โครงการแตละตอน เพื่อปฐมพยาบาลใหแกคนงานกอสรางที่
ไดรับบาดเจ็บเล็กนอย หากพบวามีเหตุฉุกเฉิน หรือบาดเจ็บ
รายแรง จะประสานงานสงตอใหไปรับการรักษาพยาบาลที่ 
โรงพยาบาลเมืองกระบี่ อยูหางจากบานพักคนงานโครงการฯ 
ตอน 1 ระยะทางประมาณ 6 กิโลเมตร และโรงพยาบาลเหนือ
คลอง อยูหางจากบานพักคนงานโครงการฯ ตอน 2 ระยะทาง
ประมาณ 5 ก ิ โลเมตร หร ือ สถานพยาบาลตามส ิทธิ
ประกันสังคมของคนงานกอสรางตอไป 

เนื ่องจากพื ้นที ่โครงการตั ้งอยู ในพื ้นที่
ชุมชนเมือง ซึ่งมีสถานพยาบาลตั้งอยูไม
ไกลจากพื้นที่กอสราง รวมทั้งไดจัดใหมี
การอบรมเจาหนาที่ประจำโครงการ ใหมี
ความรู  ในการปฐมพยาบาลผู บาดเจ็บ
เล็กนอยไดอยางถูกตอง จึงไมจำเปนตอง
จัดใหมีพยาบาลวิชาชีพประจำหองปฐม
พยาบาลตามที่มาตรการกำหนด 

 
หองปฐมพยาบาล โครงการฯ ตอน 1 

 
หองปฐมพยาบาล โครงการฯ ตอน 2 

 6. กำหนดใหกรมทางหลวงเปนผูประสานงานและสนับสนุน
งบประมาณการจัดกิจกรรมการปองกันและสงเสริมสุขภาพ
กับสถานบริการสาธารณสุขในพื้นที่ เชน โรงพยาบาลสงเสริม
สุขภาพตำบล โรงพยาบาลชุมชน และสำนักงานสาธารณสุข
อำเภอ เปนตน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ยังไมไดรับการประสานงานเพื่อขอรับการ
สนับสนุนงบประมาณการจัดกิจกรรมการปองกันและสงเสริม
สุขภาพกับสถานบริการสาธารณสุขในพื้นที่ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

25. การสาธารณสุข 
(ตอ) 

7. กำหนดใหปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานคุณภาพน้ำผิวดิน ดานคุณภาพอากาศ ดาน
เสียง ดานความสั ่นสะเทือน และดานอาชีวอนามัยอยาง
เครงครัด 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานคุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพ
อากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และอาชีวอนามัยบางสวน  

ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และ
ลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานคุณภาพ
น้ำผิวดิน คุณภาพอากาศ เสียง ความ
สั ่นสะเทือน และอาชีวอนามัย อยาง
เครงครัด 

- 

 8. ใหความรู และใหคำแนะนำแกคนงานในการปองกันโรค 
อาทิ โรคอันเนื่องจากสุขอนามัยในที่พักคนงาน หรือจากการ
ปฏิบัติงาน เปนตน 

 มีเจาหนาที่ใหความรูและคำแนะนำเกี่ยวกับการปองกันโรค 
เช น โรคที ่ เก ิดจากการปฏิบ ัต ิงาน และโรคที ่ เก ิดจาก
สุขอนามัยในที่พักคนงาน เปนตน 

ไมมี - 

 9. จัดระเบียบพื้นที่กอสรางแยกเปนสัดสวน ระหวางพื้นที่วาง
อุปกรณการกอสราง และพื ้นที ่กอสราง เพื ่อลดการเกิด
อุบัติเหตุขณะปฏิบัติงาน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการเก็บกองวัสดุกอสราง และเศษวัสดุ
ไวภายในพื้นที่กอสรางเฉพาะเทาที่จำเปน รวมทั้งไมกีดขวาง
การทำงานของคนงานกอสราง 

ไมมี 

 
การวางกองวัสดุกอสราง 

ภายในพื้นที่กอสราง 
 10. กรมทางหลวงจะตองกำกับดูแลผูรับเหมากอสรางใหจัด

น้ำดื่มไมนอยกวาหนึ่งที่สำหรับลูกจางไมเกินสี่สิบคน และ
เพิ่มขึ้นในอัตราสวนหนึ่งที่สำหรับลูกจางทุกๆ สี่สิบคน เศษ
ของส ี ่ส ิบคนถ าเก ินย ี ่ส ิบคนให ถ ือเป นส ี ่ส ิบคน ตาม
กฎกระทรวงวาดวยการจัดสวัสดิการในสถานประกอบการ 
พ.ศ.2548 

 ผูรับเหมากอสรางโครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดซื้อน้ำดื่มใหแก
คนงานกอสรางอยางเพียงพอในอัตรา ไมนอยกวา 2 ลิตร/ 
คน-วัน 

ไมมี 

 
น้ำดื่มสำหรับคนงานกอสราง 

 11. กรมทางหลวงจะตองกำกับดูแลผูรับเหมากอสรางจัดใหมี
สิ ่งจำเปนในการปฐมพยาบาลและการรักษาพยาบาลอยาง
เพียงพอตามกฎกระทรวงวาดวยการจัดสวัสดิการในสถาน
ประกอบการ พ.ศ.2548 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการจัดอุปกรณปฐมพยาบาลที่จำเปน
สำหรับการปฐมพยาบาลเบื ้องตน ในกรณีไดร ับบาดเจ็บ
เล็กนอย ไวที่หองปฐมพยาบาลภายในสำนักงานโครงการแต
ละตอน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

25. การสาธารณสุข 
(ตอ) 

12. จัดใหมีศูนยรับเรื่องราวรองเรียน โดยจัดตั้งหนวยงาน
ประชาสัมพันธและรับเรื่องราวรองเรียน รองทุกข และเรง
ดำเนินการแกไขปญหาจากการดำเนินงานบริเวณสำนักงาน
โครงการ เพื ่อสรางความสัมพันธที ่ดีระหวางโครงการกับ
ประชาชนในพื้นที่โครงการ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่รับเรื่องรองเรียน
ประจำที่สำนักงานโครงการแตละตอน รวมทั้งจัดใหมีกลอง
รับเรื่องรองเรียนติดตั้งไวที่หนาสำนักงานโครงการแตละตอน 
และที่บริเวณหมวดทางหลวงกระบี่ 

ไมมี 

 
กลองรับเรื่องรองเรียน บริเวณดานหนา
สำนักงานควบคุมการกอสราง ตอน 2 

26. อาชีวอนามัย 1. จัดใหมีนโยบายดานความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน
ภายในพื ้นที ่ก อสราง การกำหนดแผนการกอสรางและ
มาตรการควบคุมความปลอดภัยในการกอสรางในขั ้นตอน
ตางๆ การควบคุมและกำกับดูแลพนักงานและคนงานกอสราง
ใหปฏิบัติตามกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร
จัดการและดำเนินการดานความปลอดภัยอาชีว-อนามัยและ
สภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการวางแผนการกอสราง และดำเนินการ
ตามมาตรการดานความปลอดภัยในการกอสรางตามที่กำหนด
ไวในกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหารจัดการ และ
ดำเน ินการด  านความปลอดภ ัย อาช ี วอนาม ัย และ
สภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 

ไมมี รายละเอียดแสดงไวในตารางที่ 3.2-1 

 2. กรมทางหลวงจะตองกำกับดูแลผูรับเหมากอสรางจัดใหมี
สภาพแวดลอมในการทำงาน ไดแก ความรอน แสงสวาง เสียง 
และมาตรฐานอุปกรณให เหมาะสมเปนไปตามประกาศ
กระทรวงแรงงาน เรื่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหารและ
การจ ั ดการด  านความปลอดภ ัย อาช ี วอนาม ัยและ
สภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับความรอน แสงสวาง และ
เสียง พ.ศ.2549 และกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการ
บริหารจัดการและดำเนินการดานความปลอดภัยอาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงานในสถานที่ที่มีอันตรายจาก
การตกจากที่สูงและที่ลาดชัน จากวัสดุกระเด็นตกหลนและ
พังทลายและจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสดุ 
พ.ศ.2564 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีสภาพแวดลอมในการทำงาน 
และมาตรฐานอุปกรณการกอสรางใหเปนไปตามประกาศ
กระทรวงแรงงาน เรื่องกำหนดมาตรฐานในการบริหารและ
การจ ัดการด  านความปลอดภ ัย อาช ี วอนาม ั ยและ
สภาพแวดลอมในการทำงานเกี ่ยวกับความรอน แสงสวาง 
และเสียง พ.ศ.2549 และกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานใน
การบริหารจัดการและดำเนินการดานความปลอดภัยอาชีว-
อนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานในสถานที ่ท ี ่มี
อันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชัน จากวัสดุกระเด็น
ตกหลนและพังทลายและจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือ
รองรับวัสดุ พ.ศ.2564 

ไมมี รายละเอียดแสดงไวในตารางที่ 3.2-1 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

26. อาชีวอนามัย 
(ตอ) 

3. จัดอบรมพนักงานและคนงานกอสรางใหรูจักวิธีการใชและ
ดูแลบำรุงรักษาเครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณไฟฟา เครื่องมือ
ที่มีคมตางๆ อยางถูกตองและเหมาะสมกับประเภทของงาน
และตองทำการซอมแซมทันทีหากพบวาเกิดการชำรุดเสียหาย 
เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานตลอดเวลา 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัย ใน
การอบรมพนักงาน และคนงานกอสราง ใหรูจักวิธีการใชงาน 
และวิธีดูแลรักษาเครื่องมือ เครื่องจักร รวมถึงอุปกรณตางๆ 
อยางถูกตองและเหมาะสมกับประเภทของงาน 

ไมมี - 

 4. จัดใหมีอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล (Personnel 
Protective Equipment, PPE) ที่เหมาะสมกับลักษณะงานให
พนักงาน/คนงานสวมใส และตองกำชับอยางเครงครัดให
พนักงานและคนงานสวมใสทุกครั้งระหวางปฏิบัติงานภายใน
พื้นที ่กอสรางเพื ่อปองกันอันตรายและอุบัติเหตุจากการ
ปฏิบัติงาน เชน สวมหมวกนิรภัย ถุงมือและหนากากปดหนา
ปองกันฝุนละออง เครื่องครอบหู (Ear Muffs) หรือปลั๊กลด
เสียง (Ear Plugs) ฯลฯ รวมทั้งจัดเตรียมอุปกรณดับเพลิงแบบ
ตางๆ เชน ถังดับเพลิง ชนิด A, B และ C ฯลฯ อยางเพียงพอ
และจัดใหมีกฎระเบียบและบทลงโทษ เมื ่อไมปฏิบัติตาม
ระเบียบที่กำหนดไว 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีอุปกรณปองกันอันตรายสวน
บุคคล ที ่เหมาะสมตามลักษณะงานใหกับคนงานกอสราง  
รวมถึงกำชับใหคนงานใหสวมใสขณะทำงาน เพื ่อปองกัน
อันตรายและอุบัติเหต ุ

ไมมี 

 
คนงานกอสรางสวมใส 

อุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

26. อาชีวอนามัย 
(ตอ) 

5. จัดใหมีหนวยปฐมพยาบาลเบื้องตนภายในพื้นที่กอสราง
และสำนักงานโครงการ โดยมีพยาบาลวิชาชีพประจำอยู 1 คน 
เพื ่อใหการรักษาพยาบาลเบื ้องตน เชน การปฐมพยาบาล
เบื้องตนใหแกพนักงานและคนงานกอสรางที่เจ็บปวย กรณีที่
มีอุบัติเหตุขั้นรายแรงเกิดขึ้นระหวางการปฏิบัติงานจะตองรีบ
ดำเนินการสงใหสถานพยาบาลที่อยูใกลที่สุด (ใชระยะเวลา
เดินทางไมเกิน 30 นาที) 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีหองปฐมพยาบาล และอุปกรณ
ปฐมพยาบาลประจำไวที ่สำนักงานควบคุมการกอสราง
โครงการแตละตอน เพื่อปฐมพยาบาลใหแกคนงานกอสรางที่
ไดรับบาดเจ็บเล็กนอย หากพบวามีเหตุฉุกเฉิน หรือบาดเจ็บ
รายแรง จะประสานงานสงตอใหไปรับการรักษาพยาบาลที่ 
โรงพยาบาลเมืองกระบี่ อยูหางจากบานพักคนงานโครงการฯ 
ตอน 1 ระยะทางประมาณ 6 กิโลเมตร และโรงพยาบาลเหนือ
คลอง อยูหางจากบานพักคนงานโครงการฯ ตอน 2 ระยะทาง
ประมาณ 5 ก ิ โลเมตร หร ือ สถานพยาบาลตามส ิทธิ
ประกันสังคมของคนงานกอสรางตอไป 

เนื ่องจากพื ้นที ่โครงการตั ้งอยู ในพื ้นที่
ชุมชนเมือง ซึ่งมีสถานพยาบาลตั้งอยูไม
ไกลจากพื้นที่กอสราง รวมทั้งไดจัดใหมี
การอบรมเจาหนาที่ประจำโครงการ ใหมี
ความรู  ในการปฐมพยาบาลผู บาดเจ็บ
เล็กนอยไดอยางถูกตอง จึงไมจำเปนตอง
จัดใหมีพยาบาลวิชาชีพประจำหองปฐม
พยาบาลตามที่มาตรการกำหนด 

 
หองปฐมพยาบาล โครงการฯ ตอน 1 

 
หองปฐมพยาบาล โครงการฯ ตอน 2 

 6. เครื่องจักรและอุปกรณกอสรางใดที่มีสภาพชำรุดและอยูใน
ระหวางซอมแซมตองแยกออกจากเครื่องจักร/อุปกรณที ่มี
สภาพปกติ และตองติดตั้งปายหรือสัญลักษณติดแขวนไว 
เพื่อใหทราบวาเครื่องจักร/อุปกรณนั้นอยูในระหวางซอมแซม 
หามนำไปใชงาน 

 การดำเนินการในระยะที่ผานมาของโครงการแตละตอน ยังไม
มีเครื่องจักร และอุปกรณกอสรางใดชำรุดเสียหาย 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

26. อาชีวอนามัย 
(ตอ) 

7. จัดใหมีมาตรการแผนฉุกเฉินในชวงกอสราง ไดแก แผน
ฉุกเฉินกรณีเกิดอัคคีภัย แผนฉุกเฉินกรณีเกิดอุบัติเหตุรายแรง 
เปนตน โดยแผนตองประกอบดวย แผนการปองกัน แผนการ
ตอบสนอง และแผนฟนฟู เปนอยางนอย ซึ่งรวมถึงการอบรม 
การตรวจสอบอุปกรณที่เกี ่ยวของ และการตรวจสอบความ
พรอมของการดำเนินการตามแผนฉุกเฉินอยางนอยทุก 6 
เดือน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีมาตรการและแผนฉุกเฉินตางๆ ไดแก 
แผนฉุกเฉินกรณีเกิดอัคคีภัย แผนฉุกเฉินกรณีเกิดอุบัติเหตุ
ร ายแรง รวมท ั ้ งม ีการตรวจสอบความพร อมของการ
ดำเนินการตามแผนเปนระยะ 

ไมมี 

 
ถังดับเพลิงขนาด 15 ปอนด 

บริเวณบานพักคนงานกอสราง 
 8. จัดใหมีการประกันภัยในดานชีวิตและทรัพยสินของบุคคล

ที ่ 3 ที ่ไดร ับความเสียหาย/อันตรายอันเนื ่องมาจากการ
กอสรางโครงการ 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการจัดทำประกันภัยตอชีว ิตและ
ทรัพยสินของบุคคลที่ 3 ที่อาจไดรับความเสียหาย/อันตราย
เนื่องมาจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ 

ไมมี - 

27. อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย 

1. กรมทางหลวงตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และ
ลดผลกระทบดานคมนาคมขนสงอยางเครงครัด ซึ่งจะเปนการ
ปองกันอุบัติเหตุและเพื่อความปลอดภัยของผูใชทาง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 

ไมมี - 

28. ความปลอดภัย มาตรการเฉพาะบริเวณบานพักคนงานกอสราง     
ในสังคม 1. กรมทางหลวงจะตองกำกับดูแลผูรับเหมากอสรางจัดใหมี

บานพักคนงานกอสรางใหเปนไปตามประกาศคณะกรรมการ
สวัสดิการแรงงาน เรื่อง มาตรฐานดานสวัสดิการแรงงานที่พัก
อาศัยสำหรับลูกจางประเภทกิจการกอสราง ประกาศเมื่อวันที่ 
13 มกราคม พ.ศ.2559 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการจัดบานพักคนงานกอสรางใหเปนไป
ตามประกาศคณะกรรมการสวัสดิการแรงงาน เรื่อง มาตรฐาน
ดานสวัสดิการแรงงานที ่พักอาศัยสำหรับลูกจางประเภท
กิจการกอสราง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

28. ความปลอดภัย
ในสังคม (ตอ) 

2. จัดใหมีรั้วทึบชั่วคราว เชน แผนเหล็ก ความสูงไมนอยกวา 
2 เมตร โดยรอบพื้นที่บานพักคนงาน พรอมจัดใหมีพนักงาน
รักษาความปลอดภัยประจำ บริเวณบานพักคนงาน และ
ทางเขา-ออกพื้นที่โครงการ 

 ตอน 1 : ไดจัดใหมีรั ้วทึบชั่วคราว โดยรอบบานพักคนงาน
กอสราง รวมถึงจัดใหมีพนักงานรักษาความปลอดภัยประจำ
ทางเขา-ออกบานพักคนงานกอสราง เฉพาะในชวงเวลา
กลางคืน 

ไมมี 

 
รั้วทึบ และปอมยาม  

บริเวณบานพักคนงานกอสราง 
   ตอน 2 : ไมไดจัดใหมีรั้วทึบโดยรอบบานพักคนงานกอสราง 

เนื่องจากขอจำกัดในสัญญาเชาพื้นที่ รวมทั้งยังไมมีพนักงาน
รักษาความปลอดภัยประจำบริเวณบานพักคนงานกอสราง 
โดยมีหัวหนาคนงานเปนผูดูแลควบคุมการเขา-ออกบานพัก
คนงานกอสราง 

เนื่องจากบานพักคนงานกอสรางตั ้งอยู
หางไกลจากชุมชน รวมทั้งไมพบปญหา
การลักขโมย หรือปญหาอาชญากรรมใน
พื้นที ่ จึงอาจไมจำเปนตองมีพนักงาน
ร ักษาความปลอดภ ัยประจำบร ิ เวณ
บานพักคนงานกอสราง  

รั้วโดยรอบบานพักคนงานกอสราง 
 3. บุคคลที่เขาบานพักคนงาน ทุกคนตองผานการตรวจโดย

เจาหนาที่รักษาความปลอดภัย (รปภ.) และตองแสดงสิ่งที่ติด
ตัวตอเจาหนาที่พนักงานตองติดบัตรตลอดเวลา หามพกพา
อาวุธหรือวัตถุที่สามารถจัดทำเปนอาวุธที่มีอำนาจทำลายเขา
มาในพื้นที่บานพักคนงาน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการควบคุมไมใหมีการพกพาอาวุธ หรือ
วัตถุที่สามารถจัดทำเปนอาวุธที่มีอำนาจทำลายเขามาในพื้นที่
บานพักคนงาน 

ไมมี 

 
ปายเตือนหามพกพาอาวุธ  

และหามดื่มสุรา บริเวณบานพักคนงาน 
 4. กำหนดเวลาเขา-ออกบานพักคนงานกอสรางไมเกิน 22.00 

น. หากมีความจำเปนตองมีการลงชื่อพรอมบันทึกเวลาเขา-
ออกไวใหชัดเจน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการกำหนดระยะเวลาเขา-ออกบานพัก
คนงานกอสรางไมเกิน 22.00 น. ในแตละวัน ในกรณีที่มีความ
จำเปนตองเขา-ออกภายหลังเวลา 22.00 น. ตองมีการบันทึก
เวลาเขา-ออกอยางชัดเจน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

28. ความปลอดภัย 
ในสังคม (ตอ) 

5. ตองควบคุมไมใหคนงานในสังกัดดื่มสุราในบริเวณบานพัก
คนงานพักคนงาน แมวาเปนเวลาเลิกงานแลว เพื่อปองกันเหตุ
วิวาท และหามไมใหคนงานเขาไปในยานที่พักอาศัยใกลเคียง 
เพื่อปองกันประชาชนหวาดระแวงหรือรูสึกไมปลอดภัยในชีวิต
และทรัพยสิน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการออกกฎระเบียบหามมิใหคนงาน
กอสราง ดื่มสุรา หรือเสพสารเสพติดภายในบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง 

ไมมี 

 
ปายหามดื่มสุรา และ 
หามเสพสารเสพติด 

 6. กรมทางหลวงจะตองกำกับดูแลผูรับเหมากอสรางใหออก
กฎระเบียบในที่พักคนงานกอสราง เชน หามเลนการพนัน 
หามมีการทะเลาะวิวาท หามขโมยทรัพยสินของคนที่อาศัย
บริเวณพื้นที ่โครงการ ซึ ่งถาแรงงานกอสรางคนใดฝาฝน
กฎระเบียบจะไดรับโทษวากลาวตักเตือน ภาคทัณฑ ปลดออก
จากงาน ตามขอบังคับของบริษัทผู รับเหมากอสราง และ
กฎหมายแรงงาน (ไดแก พระราชบัญญัติแรงงาน ป พ.ศ.2541) 
และในกรณีที ่เปนแรงงานตางดาวที ่ไมรู ภาษาไทย จะตอง
จัดทำเอกสารใหเปนภาษาของแรงงานตางดาวนั้นๆ เพื่อให
รับรูและเขาใจในกฎระเบียบในการทำงานที่ชัดเจน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการออกกฎระเบียบ ขอบังคับไมให
คนงานกอสราง เลนการพนัน หามทะเลาะวิวาท หามขโมย
ทรัพยสิน และมีบทลงโทษกรณีที่มีการฝาฝน 

ไมมี - 

 7. กำหนดใหมีการตรวจสอบประวัติกอนรับเขาปฏิบัติงาน 
โดยพนักงานจะตองไมเปนบุคคลที่มีความเสี่ยงตอการกอเหตุ
อาชญากรรม หรือเกี่ยวของกับยาเสพติด 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการตรวจสอบประวัติก อนรับเขา
ปฏิบัติงาน และใหมีการตรวจสุขภาพกอนเริ่มงาน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

28. ความปลอดภัย 
ในสังคม (ตอ) 

8. กรมทางหลวงจะตองกำกับดูแลผูรับเหมากอสรางควบคุม
ไมใหคนงานในสังกัดเสพยาเสพติด หากตรวจพบใหแจงตอ
เจาหนาที่ตำรวจเพื่อดำเนินการตามกฎหมาย 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการออกกฎระเบียบ ขอบังคับไมให
คนงานกอสราง เสพยาเสพติด รวมทั้งมีการสุมตรวจเปนครั้ง
คราว หากพบวามีการฝาฝน จะดำเนินคดีตามกฎหมาย 

ไมมี 

 
ปายหามดื่มสุรา และ 
หามเสพสารเสพติด 

29. สุขาภิบาล มาตรการเฉพาะพื้นที่บริเวณบานพักคนงานกอสราง     
 1. ในการจัดผังบริเวณบานพักคนงานกอสรางนั้นเสนอให

ประยุกตใชมาตรฐาน และแบบกอสรางอาคารชั่วคราวสำหรับ
คนงานกอสรางของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระ
บรมราชูปถัมภ (มาตรฐาน ว.ส.ท. E.I.T. Standard 1010-30) 
เพราะตองการจัดบานพักคนงานกอสรางใหมีความเปน
ระเบียบเรียบรอย โดยไมสงผลกระทบตอชุมชนในทองถิ่น
ใกลเคียง ทั้งนี้ กำหนดใหเปนมาตรฐานบานพักคนงานที่จะจัด
ใหมีในแตละแหงรองรับคนงานประมาณ 200 คน ซึ่งมีพื้นที่
ประมาณ 1 ไร/แหง โดยมาตรฐานบานพักคนงานกอสรางที่
รายละเอียดดังนี้ 

 โครงการแตละตอน มีการจัดผังบริเวณบานพักคนงาน
กอสราง ตามมาตรฐานและแบบกอสรางอาคารชั ่วคราว
สำหรับคนงานกอสรางของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย 
ในพระบรมราชูปถัมภ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

29. สุขาภิบาล (ตอ) 1.1 บานพักคนงานกอสรางขนาด 1 ชั้น จำนวน 5 หลัง หลัง
ละ 20 หอง (หนา-หลัง ฝงละ 100 หอง) กำหนด ใหพัก 2 คน/
หอง รวมพักได 40 คน/หลัง 

 ตอน 1 : ไดจัดบานพักคนงานขนาด 1 ชั้น จำนวน 30 หอง 
พรอมหองน้ำ-หองสวมภายในหองพัก สามารถรองรับคนงาน
ได หองละ 2 คน 

ตอน 2 : บานพักคนงาน 1 ชั ้น จำนวน 60 หอง พรอม
หองน้ำ-หองสวมภายในหองพักแตละหอง สามารถรองรับ
คนงานไดหองละ 2 คน 

ไมมี 

 
บานพักคนงานกอสราง ตอน 1 

 
บานพักคนงานกอสราง ตอน 2 

 1.2 หองสวมจำนวน 20 หอง ซึ่งเปนไปตามมาตรฐาน (หอง
สวมที่ถูกสุขลักษณะสำหรับคนงานไมนอยกวา 1 หองตอ 10 
คน) 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดหองสวมสำหรับคนงานกอสรางไว
ภายในหองพักแตละหอง ซึ่งเพียงพอสำหรับคนงาน 2 คน/
หอง  

ไมมี 

 
หองน้ำ-หองสวมสำหรับคนงานกอสราง 

 1.3 มีพื้นที่อาบน้ำ-ลานซักลาง จำนวน 2 แหงพรอมบอเก็บ
น้ำขนาด 4.8 ลูกบาศกเมตร จำนวน 4 บอ ซึ่งใชอยางเพียงพอ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดพื้นที่อาบน้ำ และลานซักลาง ไว
ภายในหองพักแตละหอง รวมทั้งจัดใหมีถังสำรองน้ำใชใหแก
คนงานกอสรางอยางเพียงพอ 

ไมมี 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

29. สุขาภิบาล (ตอ) 1.4 จัดใหมีพื ้นที ่สำหรับการประกอบอาหารของคนงาน
กอสราง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการจัดพื้นที่สำหรับการประกอบอาหาร
ไวบริเวณดานหลังหองพักของคนงานกอสรางแตละหอง 

ไมมี 

 
พื้นที่สำหรับประกอบอาหาร 

 1.5 รองระบายน้ำชั่วคราวโดยรอบพื้นที่ พรอมบอดักขยะหรือ
บอดักตะกอน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีรองระบายน้ำชั่วคราว โดยรอบ
พื้นที ่ เพื ่อรองรับและระบายน้ำจากพื ้นที ่บานพักคนงาน
กอสราง จากการตรวจสอบพบวา รองระบายน้ำสามารถ
รองรับและระบายน้ำไดดี รวมทั้งไมพบน้ำทวมขังภายในพื้นที่
บานพักคนงานกอสราง 

ไมมี 

 
บานพักคนงานกอสราง ตอน 1 

 
บานพักคนงานกอสราง ตอน 2 

รองระบายน้ำโดยรอบบานพักคนงาน 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

29. สุขาภิบาล (ตอ) 1.6 ถังรองรับมูลฝอยประจำบานพักคนงานอยางเพียงพอกับ
คนงานกอสรางพรอมจุดพักขยะ เพื ่อรอการขนยายจาก
หนวยงานที่เกี่ยวของ 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน จัดใหมีการแยกประเภทขยะ วางไว
บริเวณบานพักคนงานกอสราง ดังนี้ 

ตอน 1 : ไดจัดใหมีถังรองรับมูลฝอยขนาด 50 ลิตร และมี
การประสานงานให รถเก็บขนขยะจากเทศบาลเมืองกระบี่มา
เก็บขนไปกำจัดเปนประจำสัปดาหละ 1 ครั้ง 

ตอน 2 : มีไดจัดใหมีถังรองรับมูลฝอยขนาด 200 ลิตร 
และมีการประสานงานให รถเก็บขนขยะจากเทศบาลตำบล
เหนือคลองมาเก็บขนไปกำจัดเปนประจำสัปดาหละ 1 ครั้ง 

ไมมี 

 
ถังรองรับขยะมูลฝอย ตอน 1 

 
ถังรองรับขยะมูลฝอย ตอน 2 

 1.7 ถังดับเพลิงชนิดผงเคมีแหงขนาด 15 ปอนด ติดตั้งประจำ
บานพักคนงานกอสรางทุกหลังๆ ละ 8 ถัง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้งถังดับเพลิงชนิดผงเคมีแหง
ขนาด 15 ปอนด กระจายไวในบริเวณตางๆ ภายในบานพัก
คนงานกอสราง 

ไมมี 

 
ถังเคมีดับเพลิง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

29. สุขาภิบาล (ตอ) 1.8 ปอมยามในสวนที่พักคนงานกอสราง  ตอน 1 : ไดจัดใหมีปอมยาม บริเวณดานหนาบานพัก
คนงานกอสราง 

ไมมี 

 
รั้วทึบ และปอมยาม 

บริเวณบานพักคนงานกอสราง ตอน 1 
   ตอน 2 : ไมไดจัดใหมีปอมยาม บริเวณบานพักคนงานกอสราง 

โดยมีหัวหนาคนงานเปนผูดูแลควบคุมการเขา-ออกบานพัก
คนงานกอสราง 

เนื่องจากบานพักคนงานกอสรางตั ้งอยู
หางไกลจากชุมชน รวมทั้งไมพบปญหา
การลักขโมย หรือปญหาอาชญากรรมใน
พื ้นที ่ และไดติดตั ้งรั ้วลวดหนามรอบ
บร ิ เวณบ  านพ ักคนงาน จ ึ งอาจไม
จำเป นต องม ีพน ักงานร ักษาความ
ปลอดภัยประจำบริเวณบานพักคนงาน
กอสราง 

 
รั้วลวดหนาม บริเวณทางเขา-ออก 
บานพักคนงานกอสราง ตอน 2 

 1.9 จัดระบบสาธารณูปโภคที่จำเปนอยางเพียงพอ เชน ไฟฟา 
น้ำอุปโภค-บริโภค เปนตน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีระบบสาธารณูปโภค ไดแก น้ำ
ดื่ม น้ำใช และไฟฟาสองสวาง ใหแกคนงานกอสราง อยาง
เพียงพอ  

ไมมี 

 
ถังสำรองน้ำใช 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

29. สุขาภิบาล (ตอ) 1.10 การเตรียมทางเขา-ออกที ่พักคนงาน และสำนักงาน
ควบคุมการกอสราง รวมทั้งพื้นที่จอดรถและพื้นที่วางอื่นๆ 
ควรมีการปรับปรุงใหมีความเสถียร เชน โรยดวยกรวด ปูราด
ดวยวัสดุที่ลดการเกิดฝุน ลดการชะลางพังทลาย ตลอดจนให
มีการปลูกพืชคลุมดิน ถาสามารถดำเนินการได 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีการปรับปรุงพื้นที่จอดรถ และ
พื้นที ่ว างภายในสำนักงานควบคุมโครงการ และบานพัก
คนงานกอสราง ใหมีความเสถียร  

ไมมี 

 
ที่จอดรถโครงการฯ ตอน 1 

 
ที่จอดรถโครงการฯ ตอน 2 

 2. การจัดการระบบระบายน้ำและปองกันน้ำทวม กรมทาง
หลวงจะตองจัดวางระบบระบายน้ำเปนอยางดี ทั ้งระบบ
ระบายน้ำเสียที่เกิดจากการซักลาง หองน้ำ หองสวม และ
ระบบระบายน้ำฝนในพื้นที ่สำนักงานฯ และที ่พักคนงาน
กอสราง โดยตองคำนึงถึงความลาดชันของพื้นที่การซึม และ
การไหลนองของน้ำ ตลอดจนพื้นที่รับน้ำ ทั้งนี้ จะตองไมเกิด
น้ำทวมขังในพื้นที่ที่พัก ขณะเดียวกันตองไมเกิดน้ำทวมขังใน
พื้นที่ขางเคียง โดยอาจนำระบบการหนวงน้ำมาใช เชน การ
สรางบอพักน้ำกอนระบายออก 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีรางดินระบายน้ำชั ่วคราว
โดยรอบพื้นที่บานพักคนงาน โครงการ เพื่อรองรับน้ำเสียจาก
การซักลาง หองน้ำ หองสวม และระบายน้ำฝนภายในบริเวณ
พื้นที่บานพักคนงานกอสราง  

ไมมี 

 
บานพักคนงานกอสราง ตอน 1 

 
บานพักคนงานกอสราง ตอน 2 

รางดินระบายน้ำชั่วคราว 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 

การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

29. สุขาภิบาล (ตอ) 3. เมื่องานกอสรางแลวเสร็จ ใหรื ้อถอนอาคาร หองน้ำหอง
สวม และระบบบำบัดน้ำเสียออกจากพื้นที่ โดยกอนการรื้อ
ถอนใหประสานตอองคกรปกครองสวนทองถิ่น เพื่อสูบกาก
ตะกอนทั้งหมดออกกอนการรื้อถอนเมื่อรื้อถอนอาคารและ
เครื่องประกอบออกหมดแลว ใหทำความสะอาดพื้นที่ ฆาเชื้อ
โรคและปรับเกลี่ยหนาดินคืนสภาพพื้นที่เดิม 

 ปจจุบันยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมมี
การรื้อถอนบานพักคนงานกอสราง 

ไมมี - 

 การจัดการขยะมูลฝอย กรมทางหลวงตองดำเนินการดังนี้     
 1. จัดใหมีถังขยะแยกประเภท ขยะเปยก ขยะรีไซเคิล และ

ขยะอันตราย ชนิดมีฝาปด ความจุไมนอยกวา 200 ลิตร/ถัง 
ประเภทละ 1 ถ ั ง จ ัดวางในหน วยงานก อสร างอ ื ่ นๆ 
นอกเหนือจากบานพักคนงาน หรือ สำนักงานควบคุมการ
กอสราง โรงเก็บวัสดุกอสราง โรงเก็บเครื่องจักรกล โรงซอม
เครื่องจักร โรงหลอคอนกรีต และโรงผสมแอสฟลติกคอนกรีต 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน จัดใหมีการแยกประเภทขยะ วางไว
บริเวณบานพักคนงานกอสราง ดังนี้ 

ตอน 1 : ไดจัดใหมีถังรองรับมูลฝอยขนาด 50 ลิตร และมี
การประสานงานให รถเก็บขนขยะจากเทศบาลเมืองกระบี่มา
เก็บขนไปกำจัดเปนประจำสัปดาหละ 1 ครั้ง 

ตอน 2 : มีไดจัดใหมีถังรองรับมูลฝอยขนาด 200 ลิตร 
และมีการประสานงานให รถเก็บขนขยะจากเทศบาลตำบล
เหนือคลองมาเก็บขนไปกำจัดเปนประจำสัปดาหละ 1 ครั้ง 

ไมมี 

 
ถังรองรับขยะมูลฝอย ตอน 1 

 
ถังรองรับขยะมูลฝอย ตอน 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

29. สุขาภิบาล (ตอ) 2. จัดใหมีการประสานงานกับองคกรปกครองสวนทองถิ่น 
และใหบริษัทเอกชนเขามาดำเนินการเก็บรวบรวมขยะในพื้นที่
ที่หนวยงานสวนทองถิ่นไมมีประสิทธิภาพในการจัดการ เพื่อ
เขามาเก็บรวบรวมขยะมูลฝอยไปกำจัดทุกวัน 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน จัดใหมีการแยกประเภทขยะ วางไว
บริเวณบานพักคนงานกอสราง ดังนี้ 

ตอน 1 : ไดจัดใหมีถังรองรับมูลฝอยขนาด 50 ลิตร และมี
การประสานงานให รถเก็บขนขยะจากเทศบาลเมืองกระบี่มา
เก็บขนไปกำจัดเปนประจำสัปดาหละ 1 ครั้ง 

ตอน 2 : มีไดจัดใหมีถังรองรับมูลฝอยขนาด 200 ลิตร 
และมีการประสานงานให รถเก็บขนขยะจากเทศบาลตำบล
เหนือคลองมาเก็บขนไปกำจัดเปนประจำสัปดาหละ 1 ครั้ง 

ไมมี 

 
ถังรองรับขยะมูลฝอย ตอน 1 

 
ถังรองรับขยะมูลฝอย ตอน 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

29. สุขาภิบาล (ตอ) การจัดการน้ำเสีย กรมทางหลวงตองดำเนินการดังนี้     
 1. จัดเตรียมน้ำดื่มที่สะอาดใหเพียงพอ ทั้งจัดเตรียมน้ำใช

อยางนอย 98 ลูกบาศกเมตร/วัน/ที่พักคนงาน 1 แหง สำหรับ
คนงานกอสรางใชประจำวัน 

 ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ทั้ง 2 ตอน มีการจัดเตรียมน้ำดื่ม
ที่สะอาดใหแกคนงานกอสรางอยางเพียงพอในอัตรา 2 ลิตร/
คน-วัน รวมทั้งจัดใหมีถังสำรองน้ำใช สำหรับคนงานกอสราง
อยางเพียงพอ จากการตรวจสอบไมพบปญหาการขาดแคลน
น้ำใชในชุมชนขางเคียง มีรายละเอียด ดังนี้ 

ตอน 1 จัดใหมีถังสำรองน้ำใช ขนาด 2,000 ลิตร จำนวน 1 
ถัง วางไวบริเวณบานพักคนงานกอสราง ซึ่งเพียงพอตอความ
ตองการใชน้ำของคนงานกอสราง จำนวน 56 คนในปจจุบัน 
ไดนาน 0.18 วัน  

ตอน 2 จัดใหมีถังสำรองน้ำใชขนาด 2,000 ลิตร จำนวน 1 
ถัง วางไวบริเวณบานพักคนงานกอสราง ซึ่งเพียงพอตอความ
ตองการใชน้ำของคนงานกอสราง จำนวน 70 คน ในปจจุบัน
ไดนาน 0.14 วัน 

ไมมี 

 
ถังสำรองน้ำใชโครงการฯ ตอน 1 

 
ถังสำรองน้ำใชโครงการฯ ตอน 2 

 
น้ำดื่มสำหรับคนงานกอสราง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

29. สุขาภิบาล (ตอ) 2. จัดสรางหองน้ำ-หองสวมที่ถูกสุขลักษณะ และมีจำนวน
เพียงพอกับจำนวนคนงานกอสรางไวในบริเวณที่พักคนงาน 
พรอมติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปประเภทถังเกรอะ-ถัง
กรองไรอากาศ เพื่อบำบัดน้ำเสียใหไดมาตรฐานกอนปลอย
ออกสูภายนอก 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดหองสวมสำหรับคนงานกอสรางไว
ภายในหองพักแตละหอง ซึ่งเพียงพอสำหรับคนงาน 2 คน/
หอง รวมทั้งติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเกรอะ-กรอง
ไรอากาศสำหรับบำบัดน้ำเสียจากสวมของคนงานกอสราง  

ไมมี 

 
หองน้ำ-หองสวมสำหรับคนงานกอสราง 

 3. จัดใหมีถังบำบัดน้ำเสียที ่มีความสามารถบำบัดน้ำเสีย 
รองรับน้ำเสียรวมไมนอยกวา 78.4 ลูกบาศกเมตร/วัน พรอม
ทั้งติดตั้งบอดักไขมันมีความสามารถรองรับน้ำเสีย น้ำทิ้งจาก
ลานซักลาง และหองครัว ไมนอยกวา 1.7 ลูกบาศกเมตร/วัน 
จำนวน 2 บอ/จุด ระยะเวลากักเก็บไมนอยกวา 6 ชั ่วโมง 
เพื ่อใหเพียงพอตอการรองรับปริมาณน้ำเสียที ่เก ิดจาก
เจาหนาที่และคนงาน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิด
เกรอะ-กรองไรอากาศ สำหรับรองรับน้ำเสียจากหองสวมของ
คนงานกอสราง และสำนักงานควบคุมโครงการ อยางเพียงพอ 
รวมทั้งจัดใหมีการตรวจสอบการรั่วซึมของระบบบำบัดน้ำเสีย
ดังกลาวอยูเสมอ 

ไมมี 

 
ระบบบำบัดน้ำเสีย 

 4. ควบคุมดูแลระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพสูงสุดอยู
เสมอ และทำการสูบตะกอนจากระบบบำบัด เปนประจำทุกๆ 
3 เดือน 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน ยังไมมีการสูบตะกอนออกจากระบบ
บำบัดน้ำเสีย เนื่องจากยังมีปริมาณตะกอนสะสมในระบบ
บำบัดน้ำเสียนอย 

ไมมี - 

30. ความสำคัญ
เฉพาะชุมชน 

1. วางแผนจัดการจราจรในชวงเตรียมการกอสราง และการ
กอสรางใหรัดกุม เพื่อใหดำเนินกิจกรรมการกอสรางใหเสร็จ
ตามที่กำหนด เพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากความไมสะดวก
ตอการเดินทางไปสถานที่ที ่มีความสำคัญเฉพาะชุมชนของ
ประชาชน 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการวางแผนการจราจรอยางรัดกุม 
เพื่อใหดำเนินกิจกรรมการกอสรางใหแลวเสร็จไดทันตาม
กำหนด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

30. ความสำคัญ
เฉพาะชุมชน (ตอ) 

2. ใหจัดทางเบี่ยงพื้นที่กอสราง ปายบอกทาง สัญญาณไฟ
เตือน และไฟสองสวางบริเวณทางเขา-ออกจุดตัดถนนใน
ชุมชน พรอมจัดเตรียมเจาหนาที่คอยอำนวยความสะดวก
เพื่อใหประชาชนสามารถเดินทางไปมาหาสูกันไดอยางสะดวก 

 จากการตรวจสอบในเด ือนม ีนาคม พ.ศ. 2567 พบวา 
ผูรับเหมากอสราง ติดตั้งปายทางเบี่ยง บอกทางพรอมติดตั้ง
สัญญาณไฟเตือนและไฟสองสวางในชุมชน เพื่อเปนการแจง
เตือนใหกับผูใชทาง  

ไมมี 

 
ปายทางเบี่ยง โครงการฯ ตอน 1 

 
ปายทางเบี่ยง โครงการฯ ตอน 2 

 3. กำหนดใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบการคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสง อยางเครงครัด 

ไมมี - 

31. ผูใชทาง 1. กำหนดใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ ่งแวดลอม ดานคมนาคมขนสงอย าง
เครงครัด เพื่อความสะดวกและปลอดภัยของผูใชทาง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสง อยางเครงครัด 

ไมมี - 

32. ประวัติศาสตร ดานคุณภาพอากาศ     
และโบราณคดี 1. กำหนดใหรถบรรทุกที ่ว ิ ่งในบริเวณพื ้นที ่ก อสรางใช

ความเร็วไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการจำกัดความเร็วของรถขนสงวัสดุ

กอสราง ใหวิ ่งดวยความเร็วไมเกิน 40 กม./ชม. ตลอดแนว
เสนทางกอสรางโครงการ 

ไมมี 

 
ปายจำกัดความเร็วไมเกิน 40 กม./ชม.   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

32. ประวัติศาสตร 
และโบราณคดี (ตอ) 

2. ทำการฉีดพรมน้ำโดยพื้นที่กอสรางบริเวณเกาะกลางของ
ถนนอยางนอยวันละ 3-4 ครั้ง เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุน
ละอองจากเศษดินตางๆ ที่ขุดออกจากกิจกรรมการกอสราง
ตอมอทางยกระดับ 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีการฉีดพรมน้ำตลอดแนว
เสนทางที่อยูระหวางการกอสรางอยางนอยวันละ 2 ครั้ง ใน
วันที่ฝนไมตก 

ไมมี 

 
รถฉีดพรมน้ำ 

 3. จำกัดพื้นที่เปดหนาดินเปนชวงๆ เพื่อลดการเปดหนาดิน
และโอกาสเกิดการฟุงกระจายของฝุนละอองจากพื้นที่กอสราง 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการเปดหนาดินเปนชวงๆ ตามที่
มาตรการกำหนด  

ไมมี 

 
การเปดหนาดิน 

 4. ใชผาใบปดคลุมรถบรรทุกขนสงดิน หรือวัสดุกอสรางให
มิดชิดตลอดเสนทางการขนสง เพื่อปองกันการตกหลนและ
การฟุงกระจายของดินจากรถบรรทุก 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการปดคลุมกระบะบรรทุกรถขนสงดิน
และอุปกรณกอสรางตางๆ ที่ขนสงมาจากแหลงวัสดุภายนอก
และภายในพื้นที่กอสรางโครงการ  

ไมมี 

 
รถบรรทุกขนสงดิน 

 5. ซอมบำรุงและดูแลใหเครื่องยนต และเครื่องจักรกลตางๆ ที่
ใชในพื้นที่กอสรางใหอยูในสภาพพรอมใชงานอยูเสมอ เพื่อ
ควบคุม หรือลดการปลอยมลพิษจากเครื่องยนต เครื่องจักร
ตางๆ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีโรงซอมบำรุงไวในบริเวณพื้นที่
บ านพักคนงานกอสราง เพื ่อบำรุง ร ักษา และซอมแซม
เครื ่องจักร อุปกรณกอสรางตางๆ ใหอยู ในสภาพดีอยาง
สม่ำเสมอ 

ไมมี 

 
โรงซอมบำรุง   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

32. ประวัติศาสตร  ดานเสียง     
และโบราณคดี (ตอ) 1. ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวลักษณะเปนกำแพงกันเสียง

แบบตั้งตรงวัสดุเปนเหล็ก (Steel) ความสูงโดยรวม 2.5 เมตร 
บริเวณพื้นที่กอสรางโครงการที่อยูใกลแหลงศิลปกรรมซึ่งคาด
วาจะไดรับผลกระทบจากเสียงที ่เกินคามาตรฐานในระยะ
กอสราง จำนวน 2 แหง ไดแก วัดควนสบาย และมัสยิดบาน
นานอก โดยติดตั ้งใหแลวเสร็จกอนเริ ่มงานกอสรางแนว
เสนทางในชวงนั้นๆ และใหรื้อหรือเคลื่อนยายทันทีหากการ
กอสรางในแตละชวงแลวเสร็จ เพื ่อนำไปติดตั ้งย ังพื ้นที่
กอสรางในชวงตอไป 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้ง Metal Sheet เพื่อปองกัน
ฝุนละออง และเสียง ตลอดแนวพื้นที่กอสรางสะพานขาม 
ทางแยกตลาดเก า (กม.972+200 ถ ึง กม.973+000) 
ครอบคลุมบริเวณวัดควนสบาย และสะพานขามทางแยก
สนามบิน (กม.980+800 ถึง กม.981+400) ไมมีแหลง
ศิลปกรรมอยูใกลเคียง 

จากการสอบถามความคิดเห็นตอการ
ติดตั ้งกำแพงกันเสียงชั ่วคราว พบวา 
ชุมชน และสถานประกอบการตลอดแนว
เสนทางโครงการ ไมย ินยอมใหมีการ
ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว เนื่องจาก
จะทำใหกีดขวางการสัญจรเขา-ออกของ
ชุมชนตลอดแนวเสนทางโครงการ ดังนั้น 
จ ึงไม สามารถต ิดต ั ้ งกำแพงกันเส ียง
ชั่วคราว ตามที่มาตรการกำหนดได และ
จากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศตลอด
แนวเสนทางโครงการ ระหวางวันที่ 23-
27 พฤศจิกายน พ.ศ.2566 พบวา บริเวณ
วัดควนสบาย โรงเรียนบานนานอก และ
โรงเรียนสังขทองวิทยา มีปริมาณฝุน
ละอองรวม (TSP) ระหวาง 0.091-0.124 
มก./ลบ.ม. และมีปริมาณฝุนละอองขนาด
เล็กกวา 10 ไมครอน ระหวาง 0.034-
0.050 มก./ลบ.ม. ซึ ่งมีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกำหนด  

ผลการสำรวจความคิดเห็น 
ตอการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว  

แสดงไวในภาคผนวก จ 

 2. กิจกรรมการกอสรางที่กอใหเกิดเสียงในระดับที่ดัง กรม 
ทางหลวงตองเขาประสานงานกับแหลงศิลปกรรมที ่อยูใน
ระยะหางไมเกิน 100 เมตร จากพื้นที่กอสราง ลวงหนาอยาง
นอย 7 วัน เพื ่อแจงรายละเอียดของลักษณะกิจกรรมการ
กอสราง และวิธีปองกันผลกระทบดานเสียงที่เกินคามาตรฐาน 

 จากการตรวจสอบไมพบแหลงศิลปกรรม ในระยะ 100 เมตร
จากขอบเขตทาง ตลอดแนวเสนทางกอสรางโครงการ  

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

32. ประวัติศาสตร 
และโบราณคดี (ตอ) 

3. หลีกเลี่ยงกิจกรรมการกอสรางที่กอใหเกิดเสียงดังที่มาก
ในชวงการประกอบกิจกรรมทางศาสนาที่สำคัญ หรือวันสำคัญ
ทางศาสนาของแหลงศิลปกรรมที่อยูในระยะไมเกิน 100 เมตร 
จากพื้นที่กอสราง 

 มีการหลีกเลี่ยงกิจกรรมการกอสรางที่กอใหเกิดเสียงดังสูง 
ในชวงที่มีการประกอบกิจกรรมทางศาสนาที่สำคัญ หรือวัน
สำคัญทางศาสนา 

ไมมี - 

 ดานความสั่นสะเทือน     
 1. กำหนดใหกรมทางหลวงถายรูปอาคารที่สำคัญของแหลง

ศิลปกรรมที ่อยู ในระยะหางไมเก ิน 100 เมตร จากพื ้นที่
กอสราง ซึ่งอาจไดรับผลกระทบจากแรงสั่นสะเทือนโดยให
ดำเนินการกอนการกอสรางโครงการและใหตัวแทนของแหลง
ศิลปกรรมเก็บรูปถายไว 1 ชุด เพื่อใชประกอบการพิจารณา
แกไข ในกรณีที่ไดรับความเสียหายจากแรงสั่นสะเทือน 

 จากการตรวจสอบไมพบแหลงศิลปกรรม ในระยะ 100 เมตร
จากขอบเขตทาง ตลอดแนวเสนทางกอสรางโครงการ  

ไมมี - 

 2. วางแผนการใชเสนทางขนสงอุปกรณการกอสราง โดย
หลีกเลี่ยงเสนทางของถนนที่ตั้งอยูใกลแหลงศิลปกรรม 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ใชทางหลวงหมายเลข 4 และทางหลวง
หมายเลข 4037 เปนเสนทางสายหลักในการขนสงว ัสดุ
อุปกรณกอสราง 

ไมมี - 

 3. หลกีเลี่ยงกิจกรรมการกอสรางที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือน
ที่มากในชวงการประกอบกิจกรรมทางศาสนาที่สำคัญ หรือวัน
สำคัญทางศาสนาของแหลงศิลปกรรมที ่อยูในระยะไมเกิน 
100 เมตร จากพื้นที่กอสราง 

 มีการหลีกเลี ่ยงกิจกรรมการกอสรางที ่ก อใหเก ิดความ
สั่นสะเทือนในระดับสูง ในชวงที่มีการประกอบกิจกรรมทาง
ศาสนาที่สำคัญ หรือวันสำคัญทางศาสนา 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

32. ประวัติศาสตร  
และโบราณคดี (ตอ) 

4. กำหนดใหติดตั้งปายเตือนรถยนตหามใชแตรหรือสงเสียง
ดังบริเวณมัสยิดบานเหนือคลอง และมัสยิดนูรุลอิหมาน เพื่อ
ปองกันเสียงดังรบกวนการประกอบพิธีกรรมทางศาสนาของ
ประชาชน 

 ตอน 1 : มัสยิดนุรุลอิหมาน (กม.978+250) และมัสยิดบาน
เหนือคลอง (กม.984+550) ไมไดอยูในแนวเสนทางโครงการฯ 
ตอน 1 

ไมมี - 

  ตอน 2 : ยังไมมีการติดตั้งปายเตือนรถยนตหามใชแตร หรือ
สงเสียงดัง บริเวณมัสยิดมัสยิดนุรุลอิหมาน (กม.978+250) 
และมัสยิดบานเหนือคลอง (กม.984+550)  

โครงการฯ ตอน 2 ดำเนินการสอบถาม
ผูดูแลมัสยิดทั้ง 2 แหงดังกลาว พบวา ไม
ตองการใหติดตั้งปายเตือนรถยนตหามใช
แตร หรือสงเสียงดัง 

 
บริเวณทางเขา-ออก 

มัสยิดบานเหนือคลอง 
 ดานอื่นๆ     
 1. กอนดำเนินการกอสรางโครงการ กำหนดใหทางหลวง

ประสานสำนักศิลปกรที ่ 12 นครศรีธรรมราช เพื ่อชี ้แจง
แผนการกอสรางโครงการพรอมทั้งขอคำแนะนำและขอหวง
กังวลตางๆ ตอแหลงศิลปกรรมที ่อยู โดยรอบพื้นที ่ศ ึกษา
โครงการที่อาจไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 

 ตอน 1 :  ไดดำเนินการประสานงานกับสำนักงานศิลปากรที่ 
12 นครศรีธรรมราช เพื่อชี้แจงแผนการกอสราง พรอมทั้งขอ
คำแนะนำและขอหวงกังวลตางๆ แลว 

ไมมี รายละเอียดการประสานงานแสดงไวใน 
ภาคผนวก ค 

  ตอน 2 : จากการตรวจสอบไมพบแหลงประวัติศาสตร และ
โบราณคดี ในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการ 

ไมมี - 

 2. กอนดำเนินการกอสรางโครงการ กำหนดใหกรมทางหลวง
ขุดสำรวจดินดวยการใชหัวเจาะ (Auger Coring) บริเวณแนว
เสนทางโครงการชวง กม.972+000 ถึง กม.974+000 จำนวน 
2 หลุม เพื ่อใชเปนตัวแทนในการตรวจสอบหลักฐานทาง
โบราณคดีบริเวณพื้นที ่โครงการที ่อยูใกลแหลงโบราณคดี 
เขาพระ และเรือขุดคลองกระบี่ใหญ (ศาลโตะหินขวาง) มาก
ที่สุด 

 ตอน 1 :  ไดดำเนินการเจาะสำรวจดินแลวเสร็จ จากการ
ตรวจสอบไมพบหลักฐานทางโบราณคดีบริเวณพื้นที่โครงการ
แตอยางใด 

ไมมี 

 
ตัวอยางดินที่เจาะสำรวจ 

  ตอน 2 :  บริเวณที่กำหนดไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ 
ตอน 2 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

32. ประวัติศาสตร
และโบราณคดี (ตอ) 

3. กำหนดใหขณะที ่ดำเนินการกอสรางโครงการ หากพบ
หลักฐานทางโบราณคดีในพื้นที่ใดๆ จะตองหยุดดำเนินงาน
และรีบแจงตอสำนักศิลปากรที่ 12 นครศรีธรรมราช ทราบ
โดยทันที เพื่อทำการตรวจสอบหลักฐานและปฏิบัติตามหลัก
กฎเกณฑตางๆ ตามกฎหมายอยางเครงครัดตอไป 

 กิจกรรมการกอสรางในระยะที่ผานมา ไมพบหลักฐานทางทาง
โบราณคดีในพื้นที่กอสราง 

ไมมี - 

 4. ในกรณีที่กิจกรรมการกอสรางกอใหเกิดการกีดขวางการ
เดินทางของประชาชนที่จะไปยังแหลงศิลปกรรม กรมทาง
หลวงตองดำเนินการจัดทำทางเบี ่ยง และจัดทำปายบอก
ตำแหนงแหลงศิลปกรรม เพื่อใหประชาชนสามารถเดินทางไป
ยังแหลงศิลปกรรมไดอยางสะดวก นอกจากนี้ หลังจากการ
กอสรางแลวเสร็จ กรมทางหลวงตองทำการปรับปรุงเสนทางที่
อาจไดรับความเสียหายจากกิจกรรมการกอสรางใหเรียบรอย
กอนเปดดำเนินการโครงการ 

 กิจกรรมการกอสรางในระยะที่ผานมา ยังไมกอใหเกิดการกีด
ขวางการเดินทางไปยังแหลงศิลปกรรมตางๆ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

33..สุนทรียภาพ มาตรการเฉพาะพื้นที่     
 1. บริเวณพื้นที่กอสรางทางยกระดับ จำนวน 3 แหง ไดแก 

บริเวณทางแยกตลาดเกา กม.972+735 บริเวณจุดกลับรถ
หนาเรือนจำ กม.976+800 และบริเวณทางแยกสนามบิน 
กม.981+000 กำหนดใหผูรับเหมากอสรางตองติดตั้งกำแพง
แนวรั้วทึบดวยวัสดุผาใบทึบบนแทงแบริเออรคอนกรีตความ
สูงอยางนอย 2 เมตร เพื่อลดผลกระทบทางดานทัศนียภาพตอ
วัดควนสบาย ชุมชนเมืองเกาพัฒนา หมูที่ 11 บานนานอก หมู
ที่ 12 บานคลองเนียง และหมูที ่5 บานไสโปะเหนือ 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการติดตั ้ง Metal Sheet บนแทง 
แบริเออรคอนกรีต ความสูง 2 เมตร ตลอดแนวพื้นที่กอสราง
สะพานขามทางแยกตลาดเก า (กม.972+200 ถ ึง กม.
973+000) และสะพานขามทางแยกสนามบิน (กม.980+800 
ถึง กม.981+400) รวมทั้งมีการติดตั้งไฟฟาสองสวาง และ
สัญญาณไฟกระพริบเปนระยะ สำหรับจุดกลับรถหนาเรือนจำ 
กม.976+800 ไมมีกิจกรรมกอสรางในสัญญานี้ 

ไมมี 

 
แยกตลาดเกา 

 
แยกสนามบิน 

 
จุดกลับรถหนาเรือนจำ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

33. สุนทรียภาพ  มาตรการทั่วไป     
(ตอ) 1. เศษวัสดุและตนไมจากการรื้อยายสิ่งปลูกสรางและสิ่งกีด

ขวางที่อยูในบริเวณเขตกอสราง ใหกรมทางหลวงนำไปทิ้งไว
ในบริเวณพื้นที่โครงการ เพื่อลดผลกระทบดานทัศนียภาพ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการนำเศษวัสดุจากการรื้อยายสิ่งปลูก
สราง และสิ่งกีดขวางในบริเวณพื้นที่กอสราง ไปเก็บกองไว
ภายในบริเวณบานพักคนงานกอสราง 

ไมมี 

 
โครงการฯ ตอน 1 

 
โครงการฯ ตอน 2 

พื้นที่กองเศษวัสดุกอสราง 
 2. การเก็บกองวัสดุกอสรางของโครงการจะตองจัดเก็บให

เรียบรอย มีคันลอมรอบ และมีผาใบปกคลุมใหมิดชิด เพื่อลด
ผลกระทบดานทัศนียภาพ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดพื้นที่วางกองวัสดุกอสรางไวภายใน
พื้นที่บานพักคนงาน รวมทั้งไดจัดใหมีผาใบปดคลุม สวน
บริเวณพื้นที่กอสราง ไดกำหนดใหมีการวางกองวัสดุกอสราง
เฉพาะเทาที่จำเปนเทานั้น  

ไมมี 

 
การวางกองวัสดุกอสราง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

33. สุนทรียภาพ 
(ตอ) 

3. หลังจากการกอสรางแลวเสร็จ ตองจัดใหมีการเก็บเศษวัสดุ 
เศษขยะ ทำความสะอาด และปรับสภาพพื ้นที ่บริเวณที่
กอสราง พื ้นที ่เก็บกองวัสดุกอสราง และพื ้นที ่ตั ้งอาคาร
หนวยงานกอสรางตางๆ ใหเรียบรอยไมใหมีเศษวัสดุตกคาง
ทิ้งไวตามแนวเสนทาง 

 ปจจุบันยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมมี
การปรับสภาพพื้นที่บริเวณพื้นที่กอสราง พื้นที่เก็บกองวัสดุ
ก อสราง บานพักคนงานกอสราง และสำนักงานควบคุม
โครงการ 

ไมมี - 

 4. กรมทางหลวงตองกำหนดเปนเงื่อนไขในสัญญากอสรางให
ผูรับเหมารักษาความสะอาดเรียบรอยของพื้นที่กอสรางอยาง
สม่ำเสมอ 

 ม ี การกำหนดเป  นเง ื ่ อนไขในส ัญญาก  อสร  าง ให
ผูรับเหมากอสรางโครงการทั้ง 2 ตอน ดูแลรักษาความสะอาด 
และความเปนระเบียบเรียบรอยของพื้นที่กอสรางอยูเสมอ 

ไมมี - 

 5. กำหนดใหมีการจัดภูมิทัศนในพื้นที่เกาะกลาง และพื้นที่
ขางถนน เพื่อเพิ่มพื้นที่สีเขียวและความสวยงามของทองถิ่น
ตลอดแนวเสนทางโครงการ 

 กิจกรรมการกอสรางในปจจุบัน ประกอบดวย การกอสราง
ขยายคันทาง การกอสรางฐานรากและตอมอสะพาน ซึ่งยังไม
ถึงขั้นตอนการจัดภูมิทัศน 

ไมมี - 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4.3 การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะกอสรางโครงการ ที่ผูรับเหมากอสรางตอง
ปฏิบัติ มีทั้งสิ้น 6 แผน ไดแก 

 1) แผนปฏิบัติการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวในระยะกอสราง 
 2) แผนปฏิบัติการขุดลอมยายตนไมจากพื้นที่กอสราง (Tree Transplanting) 
 3) แผนปฏิบัติการสรางทางเชื่อมสำหรับสัตวปาในลักษณะของทางลอด (Box Culvert) และสะพานขาม
สัตวเรือนยอด (Canopy Bridges) 
 4) แผนปฏิบัติการดานทัศนียภาพและการเพิ่มคุณคาทางสุนทรียภาพ 
 5) แผนปฏิบัติการรับเรื่องรองเรียน 
 6) แผนประชาสัมพันธโครงการ 

 มีรายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ แสดงดังตารางที่ 4.3-1  

4.4 

 การปฏ ิบ ัต ิตามเง ื ่ อนไขของคณะกรรมการผ ู ชำนาญการพ ิจารณารายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาต ิ

 ผลการการตรวจสอบการปฏิบัติตามเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานโครงสรางพื้นฐานและอื่นๆ 
ในการประชุมครั้งที่ 7/2561 เมื่อวันที่ 5 ตุลาคม พ.ศ.2561 และผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติในการประชุมครั้งที ่ 3/2562 เมื่อวันที่ 22 เมษายน พ.ศ.2562 ตามลำดับสำหรับผลการปฏิบัติตามมติ
คณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ มีรายละเอียดดังตารางที่ 4.4-1 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ระยะกอสราง) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. แผนปฏิบัติการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวในระยะกอสราง 
1. กำหนดใหติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวแบบตั้งตรงโดยมีความสูง 2.5 เมตร โดย
วัสดุที ่ใชกันเสียง คือ เหล็ก (steel), 24 ga ความหนา 0.64 มิลลิเมตร ที ่มีคา 
Transmission loss เทากับ 18 เดซิเบล(เอ) บริเวณพื้นที่กอสรางที่อยูใกลบริเวณ
พื้นที่ออนไหวที่ไดรับผลกระทบ จำนวน 17 แหง ไดแก ชุมชนรักษหวยน้ำแดง 
ชุมชนเมืองเกาพัฒนา (ฝงซาย) วัดควนสบาย ชุมชนบานทาคลอง ชุมชนรวมใจชน 
(ฝงซาย) หมูที่ 11 บานนานอก (ฝงซาย) โรงเรียนบานนานอก หมูที่ 12 บานคลอง
เนียง ชุมชนโภคาสามัคคี ชุมชนเมืองเกาพัฒนา (ฝงขวา) ชุมชนรวมใจชน (ฝงขวา) 
หมูที ่ 11 บานนานอก (ฝงขวา) มัสยิดบานนานอก หมูที ่ 2 บานน้ำจาน หมูที ่ 3 
บานไสโปะใต ชุมชนศรีสุข และโรงเรียนสังขทองวิทยา 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการติดตั้ง Metal Sheet เพื่อปองกันฝุน
ละออง และเสียง ตลอดแนวพื้นที่กอสรางสะพานขามทางแยก
ตลาดเกา (กม.972+200 ถึง กม.973+000) ครอบคลุมบริเวณ
ชุมชนเมืองเกาพัฒนา (ฝงซาย) ชุมชนเมืองเกาพัฒนา (ฝงขวา) 
และวัดควนสบาย สวนสะพานขามทางแยกสนามบิน (กม.
980+800 ถึง กม.981+400) ไมมีพื้นที่ออนไหวอยูใกลเคียง 

จากการสอบถามความคิดเห็นตอการติดตั้ง
กำแพงกันเสียงชั่วคราว พบวา ชุมชน และ
สถานประกอบการตลอดแนวเสนทาง
โครงการ ไมยินยอมใหมีการติดตั้งกำแพง
กันเสียงชั่วคราว เนื่องจากจะทำใหกีดขวาง
การสัญจรเขา-ออกของชุมชนตลอดแนว
เสนทางโครงการ ดังนั ้น จ ึงไมสามารถ
ติดตั ้งกำแพงกันเส ียงช ั ่วคราว ตามที่
มาตรการกำหนดได  และจากผลการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศตลอดแนวเสนทาง
โครงการ ระหวางวันที่ 23-27 พฤศจิกายน 
พ.ศ.2566 พบวา บริเวณวัดควนสบาย 
โรงเรียนบานนานอก และโรงเรียนสังขทอง
ว ิทยา มีปร ิมาณฝุ นละอองรวม (TSP) 
ระหวาง 0.091-0.124 มก./ลบ.ม. และมี
ปร ิมาณฝุ นละอองขนาดเล ็กกว า 10 
ไมครอน ระหวาง 0.034-0.050 มก./ลบ.ม. 
ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด  

ผลการสำรวจความคิดเห็น 
ตอการติดตั้งกำแพงกันเสียง

ชั่วคราวแสดงไวในภาคผนวก จ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. แผนปฏิบัติการขุดลอมยายตนไมจากพื้นที่กอสราง (Tree Transplanting) 
1. ใหทำการสำรวจและจัดทำเครื่องหมายบนตนไมที่จะทำการขุดลอมยายออกทุก
ตน บริเวณพื้นที่กอสรางแนวเสนทางโครงการที่ไดมีการกำหนดไว จากนั้นนำไป
อนุบาลใหตนไมมีความแข็งแรงสามารถเจริญเติบโตไดเปนปกติ และนำกลับไป
ปลูกบริเวณพื้นที่จัดภูมิทัศน บริเวณทางแยก และพื้นที่เขตทาง เมื่อมีการกอสราง
โครงสรางถนนหลักแลวเสร็จในชวงระยะการกอสรางของโครงการ เพื่อเปนการ
อนุรักษความหลากหลายทางชีวภาพ โดยมีขั้นตอนและวิธีการขุดลอมตนไม 3 วิธี 
ดังนี้ 

วิธีที่ 1 การขุดลอมเตือน ใชกับตนไมที่ขุดลอมยากจำเปนตองอาศัยเวลานาน
เปนป โดยขุดรอบโคนตน แลวคอยๆ ตัดรากออกทีละดาน และตั้งแตเริ่มขุดคร้ัง
แรกก็ตองตัดแตงกิ่ง และค้ำยันตนไมไวใหเรียบรอย ตัวอยางตนไมที่ตองใชวิธีนี้ 
ไดแก ตนไมที่มีอายุมาก เปลือกบาง เจริญเติบโตชา โดยตนไมที่ตองขุดลอมดวยวิธี
นี้ ไดแก สัก ประดู หวา และอินทนิลน้ำ 

วิธีที่ 2 การขุดลอมเพื่อใหใบรวง เปนการลดการคายน้ำ ใชกับตนไมขนาดเล็ก
และขนาดกลาง โดยจะขุดรอบโคนตนแลวใชวัสดุหอหุมตุมดินไวใหแนน หลังจาก
นั้น 15-30 วัน จึงตัดรากทั้งหมดแลวจึงเคลื่อนยาย โดยตนไมที่ตองขุดลอมดวยวิธี
นี้ ไดแก นนทรี สะเดา และปบ 

วิธีที่ 3 การขุดลอมและเคลื่อนยายในขั้นตอนเดียว นิยมใชกับตนไมขนาดใหญมี
ยางเปลือกหนา มีโอกาสตายนอยมาก โดยตนไมที่ตองขุดลอมดวยวิธีนี้ ไดแก 
กระถินณรงค ข ี ้เหล็ก จามจุร ี ชมพูพันธทิพย ตะขบฝรั ่ง ตาล ตีนเปดหรือ
พญาสัตบรรณ ทองหลางใบมน ไทร ไผปา พุทรา โพขี ้นก มะขาม มะขามเทศ 
มะพราว มะมวง มะรุม มะฮอกกานี ยูคาลิปตัส ราชพฤกษหรือคูณ สะแกนา หมาก 
หางนกยูงฝรั่ง หูกวาง เหลืองอินเดีย ขอย ตีนนก มะกอก และลำไย 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการสำรวจและจัดทำเครื่องหมายบน
ตนไมที ่เปนอุปสรรคตองานกอสราง มีรายละเอียดการ
ดำเนินการดังนี้ 

  

 ตอน 1 : มีการขุดลอมตนตะแบกที่ขึ้นอยูภายในพื้นที่เขต
ทางเดิม ออกไปปลูกไวภายในบริเวณสำนักงานควบคุม
โครงการ 

ไมมี 

 
การขุดลอมตนตะแบก 

 ตอน 2 : ไมมีการขุดลอมตนไมภายในพื้นที่เขตทางเดิม เนื่องจากตนไมที่ขึ ้นภายในพื้นที่เขตทาง
เดิม คือ ตนตีนเปด ซึ่งเปนชนิดที่สามารถ
พบไดท ั ่วไปภายในพื ้นที ่ศ ึกษา จ ึงไม
จำเปนตองดำเนินการขุดลอม 

- 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. แผนปฏิบัติการสรางทางเชื่อมสำหรับสัตวปาในลักษณะของทอลอด (Box Culvert) และสะพานขามสัตวเรือนยอด (Canopy Bridges) 
1. กำหนดใหกรมทางหลวงดำเนินการกอสรางทางเชื่อมสัตวปา เพื่อใหสัตวปา
สามารถขามไปมาระหว าง 2 ฝ  งถนนไดอย างปลอดภัย จำนวน 9 แหง มี
รายละเอียดดังนี้ 

 มีการออกแบบกอสรางทางเชื่อมสำหรับสัตวปา ดังนี้   

- บริเวณ กม.970+735, บริเวณ กม.977+525, บริเวณ กม.978+500, บริเวณ 
กม.979+108, บริเวณ กม.980+155 และบริเวณ กม.982+363 กำหนดใหกรมทาง
หลวงดำเนินการกอสรางทางเชื่อมของสัตวปาในลักษณะทอลอดเหลี่ยม (Box 
Culvert) ตามความยาวของการวางแนวทอลอดผานใตถนนทางหลวงหมายเลข 4 
ที่ทำการขยายเพิ่มเติม โดยออกแบบทางลอดสัตวปาเปนแบบผสมผสานที่มีการยก
ผนังทั้งสองขางของทางลอดใหสูงขึ้นเพื่อเปนแนวเสนทางเดินสัตวบกที่ไมชอบน้ำ 
และตรงกลางชองลอดเมื ่อน ้ำทวมสัตว น้ำจำพวกปลาสามารถลอดขามได 
นอกจากนี้ จะตองออกแบบใหมีปลองระบายอากาศตรงกลางถนนเพื่อใหอากาศ
สามารถระบายลงไปในทอลอดชวยใหสัตวสามารถเดินทางขึ้นไดดีขึ้น 

 มีการออกแบบทางลอดสัตวใหใชรวมกับทอระบายน้ำ โดย
กอสรางทางเดินสัตวเปนแทนคอนกรีตทั้งสองดานขางของ
ทอเหลี่ยมระบายน้ำสูง 0.60 เมตร โดยมีตำแหนงกอสราง
ทางลอดสัตว ดังนี้ 
 กอสรางทางลอดสัตว  จำนวน 3 แหง บริ เวณ  

กม.970+735, กม.977+525 และ กม.980+155 
 ใชรวมกับอาคารระบายน้ำบริเวณใกลเคียง จำนวน 3 

แหง ไดแก  
- อาคารระบายน้ำ กม.978+496 
- สะพานขามคลองกระบี่นอย กม.979+204 
- อาคารระบายน้ำ กม.982+141 

ซึ่งมีขอจำกัดในการกอสราง ดังนี้ 
- กม.977+525 หากมีการกอสราง

ทางลอดสัตวจะทำใหทางลอดดังกลาวมี
การใชประโยชนเปนทอระบายน้ำ ซึ่ง
พื้นที่ทางดานทายน้ำเปนพื้นที่เอกชน ที่
ไมอนุญาตใหมีการระบายน้ำลงในพื้นที่ 

- กม.978+500 อยูหางจากอาคาร
ระบายน้ำ กม.978+496 เพียง 4 เมตร 

- กม.979+108 อยูใกลเคียงสะพาน
ขามคลองกระบี่นอย (กม.979+204)  

- กม.982+363 เปนพื้นที่เอกชน ที่
จะมีการพัฒนาเปนสถานีบริการน้ำมัน 

รายละเอียดแสดงดัง บทที่ 2 
สำหรับผลการสำรวจความคิดเห็น

แสดงไวในภาคผนวก จ 

- บริเวณ กม.974+629, บริเวณ กม.980+067 และบริเวณ กม.983+545 
กำหนดใหกรมทางหลวงดำเนินการกอสรางทางเชื่อมของสัตวปาในลักษณะสะพาน
ขามสัตวเรือนยอด (Canopy Bridges) ตามความยาวของการวางแนวสะพานขาม
ดานบนถนนทางหลวงหมายเลข 4 ที่ทำการขยายเพิ่มเติม 

 มีการออกแบบเปนโครงถัก (Truss Structure) ทั้งโครงสราง
เสาและโครงสรางคาน โดยตัวจะติดตั้งที่บริเวณทางเทา หรือ
ริมไหลทางที่ปลอดภัย โครงสรางคานจะพาดอยูระหวางเสา 
ที ่ความสูงชองลอดไมต่ำกวา 5.50 เมตร โดยมีตำแหนง
กอสรางสะพานขามสัตวเรือนยอด จำนวน 2 แหง ที่บริเวณ 
กม.974+629 และ กม.983+545 

- กม.980+067 ไม สามารถก อสร าง
สะพานขามสัตวเรือนยอดได เนื่องจากมี
พ ื ้นที ่ต ิดก ับพื ้นที ่ของทาอากาศยาน
นานาชาติกระบี่ ซึ่งการกอสรางสะพาน
ขามสัตวเรือนยอดในบริเวณดังกลาว จะ
เกิดผลกระทบตอการจัดการสัตวภายใน
สนามบิน 

รายละเอียดแสดงดัง บทที่ 2 
สำหรับผลการสำรวจความคิดเห็น

แสดงไวในภาคผนวก จ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. แผนปฏิบัติการดานทัศนียภาพและการเพิ่มคุณคาทางสุนทรียภาพ 
1. ดูแลรักษาความสะอาดพื้นที่กอสราง ที่พักคนงานกอสราง ที่กองเก็บวัสดุ
กอสรางและอุปกรณกอสราง รวมถึงสำนักงานควบคุมการกอสรางใหอยูในสภาพที่
สะอาดเรียบรอยตลอดระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการดูแลรักษาความสะอาด และความ
เปนระเบียบเรียบรอย ของพื้นที่กอสราง บานพักคนงาน
กอสราง พื้นที่เก็บกองวัสดุกอสราง และสำนักงานควบคุมม
โครงการใหอยูในสภาพเรียบรอยอยูเสมอ 

ไมมี 

 
บานพักคนงานกอสราง ตอน 1 

 
บานพักคนงานกอสราง ตอน 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. แผนปฏิบัติการดานทัศนียภาพและการเพิ่มคุณคาทางสุนทรียภาพ (ตอ) 
2. ดำเนินการปรับปรุงทัศนียภาพตามแนวเสนทางโครงการใหแลวเสร็จกอนเปด
ดำเนินโครงการ ไดแก การปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณทางแยก (แยกปลาลัง และแยก
เหนือคลอง) การปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณทางเทาทั้งสองฝง และการปรับปรุงภูมิ
ทัศนบริเวณเกาะกลางถนน มีรายละเอียดดังนี้ 

 กิจกรรมการกอสรางในปจจุบัน ประกอบดวย การกอสราง
ขยายคันทาง การกอสรางฐานรากและตอมอสะพาน ซึ่งยังไม
ถึงขั้นตอนการจัดภูมิทัศน 

ไมมี - 

2.1 การปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณทางแยก (แยกปลาลัง และแยกเหนือคลอง) 
ดำเนินการปลูกไมพุมและไมคลุมดินบริเวณพื้นที่เกาะ เพื่อเปนพื้นที่สีเขียวและให
เกิดความสวยงาม โดยตนไมที่เลือกใช ไดแก ไทรยอดทอง ชาฮกเกี้ยน และหญา
นวลนอย โดยที ่ความสูงของตนไมตองไมบดบังระยะมองเห็นของผู ใช ทาง 
ประกอบดวย บริเวณสามแยกปลาลัง กม.970+108 และบริเวณทางแยกเหนือ
คลอง กม.984+554 

    

2.2 การปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณทางเทาทั้งสองฝง ดำเนินการปูพื้นทางเทาทั้ง
สองฝง เพื่อใหการเดินทางของผูสัญจรไดรับความสะดวก และคงตนไมใหญไว เพื่อ
เปนพื้นที่สีเขียวและใหเกิดความสวยงาม ประกอบดวย  

- สะพานยกระดับบริเวณแยกตลาดเกา กม.972+000 ถึง กม.974+634 
- สะพานยกระดับบริเวณหนาเรือนจำ กม.976+450 ถึง กม.977+360 
- หนาที่พักการบิน กม.979+132 ถึง กม.979+400 
- สะพานยกระดับบริเวณหนาสนามบิน กม.980+500 ถึง กม.981+470 
- บริเวณทางแยกเหนือคลอง กม.983+800 ถึง กม.984+544 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. แผนปฏิบัติการดานทัศนียภาพและการเพิ่มคุณคาทางสุนทรียภาพ (ตอ) 
2.3 การปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณเกาะกลางถนน     

- ดำเนินการปลูกไมพุมและไมคลุมดิน เพื่อแบงขอบเขตเกาะกลางถนนเปน
พื้นที่สีเขียวและใหเกิดความสวยงาม โดยตนไมที่เลือกใช ไดแก ไทรยอดทอง ชา
ฮกเกี้ยน และหญานวลนอย โดยจะปลูกเสริมในบริเวณพื้นที่ที่ยังไมมี โดยที่ความ
สูงของตนไมที่ปลูกตองไมบดบังระยะมองเห็นของผูใชทางประกอบดวย  

 บริเวณ กม.970+108 ถึง กม.970+800 
 บริเวณ กม.970+800 ถึง กม.972+000 
 บริเวณ กม.974+634 ถึง กม.976+450 
 บริเวณ กม.977+360 ถึง กม.979+132 
 บริเวณ กม.979+132 ถึง กม.979+400 
 บริเวณ กม.979+400 ถึง กม.980+500 
 บริเวณ กม.980+500 ถึง กม.981+470 
 บริเวณ กม.981+470 ถึง กม.983+800 
 บริเวณ กม.983+800 ถึง กม.984+544 

    

- ดำเนินการปูพื้นบริเวณใตสะพานยกระดับ เพื่อใหเกิดความสวยงามและเปน
ระเบียบมากยิ่งขึ้น ประกอบดวย  

 ใตสะพานยกระดับบริเวณแยกตลาดเกา กม.972+551 ถึง 
กม.972+886 

 ใตสะพานยกระดับบริเวณหนาเรือนจำ กม.976+667 ถึง 
กม.977+177 

 ใตสะพานยกระดับบริเวณหนาสนามบิน กม.980+665 ถึง 
กม.981+155 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. แผนปฏิบัติการดานการรับเรื่องรองเรียน 
1. จัดตั้งศูนยประสานงานการแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ โดยที่ตั้งศูนยฯ 
มีหมายเลขโทรศัพท โทรสาร และเว็บไซตเปนการเฉพาะของศูนยฯ 

1.1 แตงตั้งเจาหนาที่รับเรื่องรองเรียน เพื่อประสานงานกับเจาหนาที่ความ
ปลอดภัยและสิ ่งแวดลอม และวิศวกรผู ควบคุมงานกอสราง เพื ่อดำเนินการ
แกปญหา 

1.2 กำหนดรูปแบบของแบบรับเรื่องรองเรียนของกรมทางหลวง 
1.3 อำนาจหนาที่ความรับผิดชอบ 

- เปนศูนยรับเรื่องรองเรียนปญหาความเดือดรอนจากประชาชนที่ไดรับ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมจากการดำเนินโครงการฯ ทั้งที่รองเรียนโดยตรงดวยตนเอง
และรองเรียนผานชองทางตางๆ ของกรมทางหลวง 

- รวบรวม วิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับผูไดรับผลกระทบสิ่งแวดลอมจากการ
ดำเนินโครงการฯ 

- ดำเนินการหาแนวทางในการแกไขปญหาความเดือดรอนใหกับประชาชน
ที่รองเรียนเกี่ยวกับผลกระทบสิ่งแวดลอมจากการดำเนินโครงการฯ 

- ชี้แจง ตอบขอชักถาม เกี่ยวกับแผนงาน ขั้นตอน วิธีการแกไขปญหา และ
ผลการดำเนินงานแกไขปญหาความเดือดรอนใหกับประชาชน 

- สรุปผลการดำเนินงาน 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่รับเรื่องรองเรียน 
ประจำอยูที่สำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการแตละตอน
รวมทั้งจัดใหมีกลองรับเรื่องราวรองเรียน ไวบริเวณดานหนา
สำนักงานควบคุมการกอสราง และหมวดทางหลวงกระบี่ โดย
มีรายละเอียดการดำเนินการตามที่มาตรการกำหนด  

ไมมี 

 
สำนักงานควบคุมโครงการฯ ตอน 1 

 
สำนักงานควบคุมโครงการฯ ตอน 2 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. แผนปฏิบัติการดานการรับเรื่องรองเรียน (ตอ) 
2. เพิ่มชองทางการรองเรียนของประชาชนตามชองทางของกรมทางหลวงที่มีอยูใน
ปจจุบัน ดังนี้ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีชองทางรองเรียนตามที่แผนฯ กำหนด ไมมี - 

2.1 ศูนยรับเรื่องรองเรียนรองทุกขของประชาชน เว็บไซตของกรมทางหลวง 
www.doh.go.th คลิกที่รองเรียนรองทุกข หรือทาง E-mail : prdoh.@doh.go.th 
ตลอด 24 ชั่วโมง 

    

2.2. ทางไปรษณีย กรมทางหลวง ที่อยู 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท 
เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 

    

2.3 ทางโทรศัพทสายดวนกรมทางหลวง 1586 ทุกวันไมเวนวันหยุดราชการ     
2.4 สำนักงานประชาสัมพันธ กรมทางหลวง หมายเลข 0-2354-6530 และ

โทรสาร 0-2354-6738 (ในวันราชการ) 
    

2.5 เพิ่มชองทางการรองเรียนอื่นๆ ในทองถิ่น เชน การประสานงานกับอำเภอ 
สำนักงานเขตที่เกี่ยวของ และองคกรปกครองสวนทองถิ่นในพื้นที่โครงการในการ
ตั้งกลองรับฟงความคิดเห็นในชุมชนและรวบรวมเรื่องรองเรียนสงใหศูนยรับเรื่อง
รองเรียนของโครงการ 

    

3. เมื่อไดรับขอคิดเห็นหรือขอรองเรียนแลวใหศึกษาปญหาดังกลาวแลวทำการ
แกไขอยางเหมาะสมโดยเร็ว จากนั้นรายงานปญหาและผลการดำเนินการใหกรม
ทางหลวงทราบทุกสัปดาห 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดดำเนินการแกไขปญหาเรื่องรองเรียน 
ภายหลังจากการไดรับเรื่องรองเรียนโดยเร็ว รวมทั้งรายงาน
ใหกรมทางหลวงทราบทุกครั้ง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

6. แผนประชาสัมพันธโครงการ 
1. จัดทำและติดตั ้งปายประชาสัมพันธขนาดใหญกอนเริ ่มดำเนินการกอสราง
บริเวณจุดเริ่มตนโครงการ และจุดสิ้นสุดโครงการ โดยมีเนื้อหาเกี่ยวกับชื่อโครงการ 
ระยะเวลา สถานที่กอสราง หนวยงานรับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการติดปายประชาสัมพันธ รายละเอียด
การกอสราง ซึ่งระบุชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง 
หนวยงานรับผิดชอบ ชื่อนายชางโครงการ พรอมหมายเลข
โทรศัพทติดตอ ไวที่บริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุดของงาน
กอสรางแตละตอน 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธการกอสราง  

บริเวณจุดเริ่มตนโครงการฯ ตอน 1 

 
ปายประชาสัมพันธการกอสราง  

บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการฯ ตอน 2 
2. ประสานงานกับผู นำชุมชน องคกรหรือหนวยงานทั ้งภาครัฐและเอกชนที่
เกี่ยวของในพื้นที่ และพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม เพื่อประชาสัมพันธขาวสาร
โครงการ แจงระยะเวลาและขั้นตอนในการกอสราง รวมทั ้งความคืบหนาของ
โครงการอยางนอยปละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

 โครงการทั้ง 2 ตอน มีการประสานงานกับผูนำชุมชน องคกร
หรือหนวยงานทั้งภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวของในพื้นที่ และ
พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม เพื่อประชาสัมพันธขาวสาร
โครงการ เปนประจำทุกเดือน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนอืคลอง จ.กระบี ่ การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการชวงดังกลาว  

D:/data/highway/2566/สามแยกปลาลัง/Final/Jan-Mar24/t4.3-1.docx  รายงานขั้นสุดทาย 
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข 4 สายสามแยกปลาลัง-อ.เหนือคลอง จ.กระบี่ (ระยะกอสราง) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบตัิการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

6. แผนประชาสัมพันธโครงการ (ตอ) 
3. จัดตั้งหนวยมวลชนสัมพันธเพื่อสรางความเขาใจอันดีซึ่งกันและกันระหวาง
โครงการและประชาชน โดยเฉพาะผูไดรับผลกระทบเกี่ยวกับกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ และความปลอดภัยของโครงการ โดยดำเนินการลงพื้นที่เดือนละ 1 ครั้ง 
ตลอดระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง ทั ้งนี ้ หนวยมวลชนสัมพันธ 
ประกอบดวย เจาหนาที่ที่สามารถอธิบายลักษณะโครงการ และสามารถเผยแพร
ขอมูลใหประชาชนได รวมทั้งชี้แจงรูปแบบและขั้นตอนการดำเนินการของโครงการ
ใหประชาชนเขาใจได ตลอดจนรับฟงความคิดเห็นของประชาชน เพื ่อนำมา
พิจารณาความเหมาะสมในการปรับรายละเอียดการดำเนินงานในสวนตางๆ ของ
โครงการ 

 โครงการทั้ง 2 ตอน ไดจัดใหมีเจาหนาที่รับเรื่องรองเรียน และ
ประชาสัมพันธกิจกรรมการกอสรางโครงการ ซึ่งมีคุณสมบัติ
ตามที่แผนปฏิบัติการกำหนดๆ  

ไมมี - 

4. เผยแพรโครงการผานสื่อสิ่งพิมพ (แผนปลิวหรือแผนพับ) เพื่อใหกลุมเปาหมาย
ในพื้นที่และประชนทั่วไปไดทราบขอมูลขาวสารอยางกวางขวาง ปละ 2 ครั้ง โดยมี
เนื้อหาดังนี้  

- ระยะเวลาการกอสรางในแตละขั้นตอน 
- มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะเตรียมการกอสราง

และระยะกอสราง 
- มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะเตรียมการกอสราง

และระยะกอสราง 
- ขอควรปฏิบัติสำหรับประชาชนในพื้นที่และผูใชเสนทาง 
- หมายเลขโทรศัพทและที่อยู หรือชองทางที่จะติดตอกับโครงการ เพื่อเปน

ขอมูลใหผูสงสัยไดสอบถามรายละเอียด 

 โครงการทั ้ง 2 ตอน มีการจัดทำแผนพับประชาสัมพันธ
โครงการ ซึ ่งมีรายละเอียดตามที ่มาตรการกำหนด เพื่อ
แจกจายใหแกประชาชนที ่พ ักอาศัยตลอดแนวเสนทาง
โครงการรับทราบ ตั้งแตกอนเริ่มดำเนินการกอสราง 

ไมมี 

 

 
แผนพับประชาสัมพันธ    




