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 - ขนาดพื้นท่ีโครงการ/ระยะทาง 55.0 กิโลเมตร 
 - กิจกรรมในโครงการ (โดยสรุป) 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการระบบทางดวนสายบางนา-บางพลี-บางปะกง (ทางพิเศษบูรพาวิถี) ระยะดําเนินการ  
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 

ศูนยวิจัยและบริการวชิาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  I 

 

สารบัญ 
   
  หนา 

สารบัญ   I 
สารบัญตาราง   III 
สารบัญรูป   IV 

   
บทที่ 1  บทนํา 1-1 
 1.1 หลักการและเหตุผล 1-1 
 1.2 วัตถุประสงค  1-2 

 1.3 ขอบเขตของงาน 1-2 

 1.4 วิธีการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม 1-4 
   
บทที่ 2 รายละเอียดโครงการและแผนการดําเนินงานของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมตามรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2-1 

 2.1 ความเปนมาและรายละเอียดของโครงการ 2-1 

 2.2 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามท่ีระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
2-3 

   
บทที่ 3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 3-1 

 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม 

3-1 

 3.2 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ี กทพ. ดําเนินการเพิ่มเติม 3-1 
   

บทที่ 4 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางพิเศษบูรพาวิถี 4-1 
   

บทที่ 5 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม และขอเสนอแนะ 

5-1 

 5.1 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีกําหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

5-1 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการระบบทางดวนสายบางนา-บางพลี-บางปะกง (ทางพิเศษบูรพาวิถี) ระยะดําเนินการ  
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 

ศูนยวิจัยและบริการวชิาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  II 

 

สารบัญ (ตอ) 
   
  หนา 
   

ภาคผนวก  
   

ภาคผนวก 1  
สําเนาหนังสือเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม  
ทางพิเศษบูรพาวิถี  

ภาคผนวก 2  
 เอกสารแนบประกอบมาตรการ  
 2.1 เอกสารประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม ฉบับท่ี 4485 (พ.ศ. 2555)  

และมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก. 2540-2555 
 

 2.2 เอกสารระบบการจัดการส่ิงแวดลอม มาตรฐาน ISO 14001 : 2015  

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน การปองกันและใหความชวยเหลืออุบัติเหตุบนทางพิเศษ 
 

 2.3 เอกสารระบบการจัดการส่ิงแวดลอม มาตรฐาน ISO 14001 : 2015  
วิธีการปฏิบัติงาน การใหความชวยเหลือรถขัดของบนทางพิเศษ 

 

 2.4 เอกสารแผนการส่ือสารและประชาสัมพันธภายนอก/เอกสารระบบการจัดการ  
ส่ิงแวดลอม มาตรฐาน ISO 14001 : 2015 ขั้นตอนการปฏิบัติงานการส่ือสาร 
และการประชาสัมพันธ 

 

 2.5 เอกสารแผนการบริหารความตอเนื่องทางธุรกิจปงบประมาณ 2567 

     (BUSINESS CONTINUITY PLAN (BCP)) 
 

 2.6  เอกสารสรุปผลการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอมในรูปแบบอินโฟกราฟกส  
(Infographics)  

 

 2.7 เอกสารการเผยแพรขอมูลและประชาสัมพันธขอมูลผลการตรวจวัดคุณภาพ
ส่ิงแวดลอม  

 

 2.8 เอกสารการย่ืนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม (Monitor)  
ผานทางระบบอิเล็กทรอนิกส ระหวางเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 

 

 2.9 เอกสารนโยบายดานส่ิงแวดลอม  
ภาคผนวก 3  
 สําเนาเอกสารขึ้นทะเบียนหองปฏิบัติการวิเคราะหเอกชน  
  บริษัท เอ็นไวรอนเมนท รีเสริช แอนด เทคโนโลยี จํากัด  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการระบบทางดวนสายบางนา-บางพลี-บางปะกง (ทางพิเศษบูรพาวิถี) ระยะดําเนินการ  
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 

ศูนยวิจัยและบริการวชิาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  III 

 

สารบัญตาราง  
   
  หนา 
   

ตารางท่ี 1.1 สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความส่ันสะเทือน 1-3 

ตารางท่ี 1.2 วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะหคุณภาพส่ิงแวดลอม 1-8 

ตารางท่ี 2.1 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของ   
ทางพิเศษบูรพาวิถี 

2-3 

ตารางท่ี 2.2 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของ   
ทางพิเศษบูรพาวิถี 

2-4 

ตารางท่ี 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมในรายงานการ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมของทางพิเศษบูรพาวิถี 

3-2 

ตารางท่ี 3.2 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ กทพ . ดํา เนินการของ
ทางพิเศษบูรพาวิถี 

3-10 

ตารางท่ี 4.1 แผนการดําเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการดานส่ิงแวดลอม 4-1 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

โครงการระบบทางดวนสายบางนา-บางพลี-บางปะกง (ทางพิเศษบูรพาวิถี) ระยะดําเนินการ  
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 

ศูนยวิจัยและบริการวชิาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  IV 

 

 สารบัญรูป  
   
  หนา 
   

รูปท่ี 2.1 รายละเอียดตามแนวสายทางของทางพิเศษบูรพาวิถี 2-2 
รูปท่ี 3.1-1 กําแพงกั้นเสียงบริเวณโรงพยาบาลบางปะกงปยะเวช (จุฬารัตน 11) (กม. 42+100O) 3-6 
รูปท่ี 3.1-2 กําแพงก้ันเสียงบริเวณโรงพยาบาลบางปะกง (กม. 48+600O) 3-6 

รูปท่ี 3.1-3 กําแพงก้ันเสียงบริเวณแฟลตเคหะชุมชนบางนา (กม. 3+500) 3-6 
รูปท่ี 3.1-4 การปฏิบัติงานกูภัยบนทางพิเศษบูรพาวิถี 3-6 
รูปท่ี 3.1-5 ปายแสดงความเร็วของรถ (Your speed sign) 3-7 
รูปท่ี 3.1-6 ปายเขตตรวจจับความเร็ว 3-7 
รูปท่ี 3.1-7 สะพานขามสําหรับคนเดินเทา 3-7 

รูปท่ี 3.1-8 พนักงานจัดการจราจร 3-7 

รูปท่ี 3.1-9 เครื่องหมายการจราจรบริเวณทางขึ้น–ลง 3-7 

รูปท่ี 3.1-10 ปายจราจรติดต้ังบนทางพิเศษ 3-8 

รูปท่ี 3.1-11 ปายจํากัดความเร็ว 3-8 

รูปท่ี 3.1-12 ปายปรับเปล่ียนขอความอัตโนมัติ สําหรับประชาสัมพันธ 3-8 

รูปท่ี 3.1-13 สวนหยอมบริเวณหนาดานเก็บคาผานทางพิเศษบูรพาวิถี 3-9 

รูปท่ี 3.2-1 กําแพงกั้นเสียงบริเวณโรงพยาบาลไทยนครินทร  ต้ังแต กม . 3+400O  ถึง  
กม. 3+500O ระยะทาง 100 เมตร 

3-12 

รูปท่ี 3.2-2 กลองโทรทัศนวงจรปด ตรวจจับรถวิ่งไหลทางพิเศษบูรพาวิถี 3-12 
รูปท่ี 3.2-3 กลองโทรทัศนวงจรปดดูสภาพจราจร 3-12 
รูปท่ี 3.2-4 รถดูดฝุนบนทางพิเศษ 3-12 
รูปท่ี 3.2-5 ถังรองรับมูลฝอยบริเวณอาคารดาน 3-12 
รูปท่ี 3.2-6 ระบบเฝาระวังคุณภาพส่ิงแวดลอมแบบ Online Real time 

 (บริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษบางนา กม.6) 
3-13 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

บทที่ 1 
บทนํา 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนสายบางนา-บางพลี-บางปะกง (ทางพิเศษบูรพาวิถี) ระยะดําเนินการ  
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 

ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร         1-1 

บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 หลักการและเหตุผล 

 
การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) เปนรัฐวิสาหกิจสังกัดกระทรวงคมนาคม กอตั้งโดยมีวัตถุประสงค   

เพ่ือสรางหรือจัดใหมีทางพิเศษดวยวิธีการใดๆ ตลอดจนบํารุงรักษาทางพิเศษ ดําเนินงานหรือธุรกิจเกี่ยวกับ      
ทางพิเศษและธุรกิจอ่ืนที่เกี่ยวเนื่องกับทางพิเศษหรือที่เปนประโยชนแก กทพ. เพ่ือมุงสูการเปนองคกรนวัตกรรม  
เพ่ือการเดินทางและคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น โดยในปจจุบัน กทพ. มีทางพิเศษที่เปดใหบริการแลว จํานวน 8 สายทาง 
ระยะทางรวมท้ังสิ้น 224.6 กิโลเมตร ไดแก ทางพิเศษเฉลิมมหานคร ทางพิเศษศรีรัช ทางพิเศษฉลองรัช ทางพิเศษ 
บูรพาวิถี ทางพิเศษอุดรรัถยา ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์)  
และทางพิเศษประจิมรัถยา  

ซึ่งแมวาทางพิเศษจะสามารถแกไขปญหาการจราจรและการขนสงอยางมีประสิทธิภาพในระดับหนึ่ง  
แตปญหาที่อาจจะตามมาอยางหลีกเลี่ยงไมได คือ ปญหาผลกระทบตอสิ่งแวดลอมจากการดําเนินการใหบริการ  
ทางพิเศษ โดยเฉพาะคุณภาพสิ่งแวดลอมทางดานทรัพยากรกายภาพ ไดแก คุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความ
สั่นสะเทือน ที่อาจเกิดการเปล่ียนแปลงไปจากเดิม ซึ่งมีสาเหตุสําคัญมาจากยานพาหนะท่ีสัญจรบนทางพิเศษ  
ทั้งนี้เพ่ือใหการดําเนินงานดานการจราจรและการขนสงในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลของทางพิเศษเกิด
ประสิทธิภาพสูงสุด และกอใหเกิดผลกระทบส่ิงแวดลอมนอยที่สุด เพ่ือเปนการตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม
บริเวณชุมชนรอบทางพิเศษ ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ สิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมภายหลังเปดใหบริการทางพิเศษตามที่ระบุไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนการปฏิบัติตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง 
หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมซ่ึงผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.
2561 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่องหลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการท่ีกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดําเนินการ หรื อผูขออนุญาต
จะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2564 ทั้งนี้ หากพบวาผลการ
ตรวจวัดมีคาเกินกวามาตรฐานกําหนดหรือมีแนวโนมเปลี่ยนแปลงไปในทางที่จะกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 
จะมีการนําเสนอแนวทางในการปองกันและแกไขผลกระทบที่จะเกิดขึ้นใหมีความเหมาะสมและเปนไปไดในทาง
ปฏิบัติ เพ่ือผูที่เกี่ยวของจะไดดําเนินการแกไขตอไป ดังนั้น จึงมีความจําเปนอยางยิ่งที่จะตองทําการศึกษาและ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดลอมของทางพิเศษอยางตอเนื่อง ทั้งในบริเวณที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมและบริเวณที่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากการดําเนินงานของทางพิเศษ  โดยรายงานฉบับนี้เปนการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดลอมของทางพิเศษบูรพาวิถี เพ่ือเปนแนวทางในการพิจารณา และกําหนดมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพตอไป  
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1.2 วัตถุประสงค 
 

 1.2.1 เพ่ือตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมดานทรัพยากรกายภาพ ไดแก คุณภาพอากาศ ระดับเสียง  
และความสั่นสะเทือน ตามแนวสายทางของทางพิเศษบูรพาวิถี ภายหลังเปดดําเนินโครงการตามท่ีระบุไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม และเพ่ือทราบแนวโนมของคุณภาพสิ่งแวดลอมที่ประชาชนไดรับผลกระทบ 
อันเนื่องมาจากการดําเนินโครงการทางพิเศษ รวมทั้ง ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางพิเศษบูรพาวิถี ภายหลังเปดดําเนินโครงการ 
วาเปนไปตามท่ีคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือไม 
 
 1.2.2 หากผลการตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามขอ 1.2.1 มีคาเกินกวามาตรฐานกําหนด หรือ  
มีแนวโนมเปล่ียนแปลงไปในทางที่จะกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม ใหวิเคราะหหาสาเหตุของแหลงกําเนิด
และเสนอมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม
อันเกิดจากทางพิเศษ เพ่ือเปนการแกไขปญหาความเดือดรอนของประชาชนที่พักอาศัยใกลทางพิเศษ รวมทั้งลด
ปญหาการรองเรียนที่อาจจะเกิดขึ้นจากการดําเนินโครงการทางพิเศษ 
 
 1.2.3 เพ่ือปรับปรุงขอมูลคุณภาพสิ่งแวดลอมบนระบบเว็บไซตฐานขอมูลคุณภาพสิ่งแวดลอมของ  
กทพ. ใหเปนปจจุบัน 
 
1.3 ขอบเขตของงาน 
 

การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษบูรพาวิถี (ตารางที่ 1.1) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 

 1.3.1 การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 

  1.3.1.1  คุณภาพอากาศ  
     ตรวจวัดคุณภาพอากาศเ พ่ิมเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดลอม  
โดยตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) และกาซโอโซน (O3) รวมถึงการตรวจวัดสภาพอุตุนิยมวิทยา ไดแก 
ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ 3 วันตอเนื่องกัน ครอบคลุมทั้งวันทําการและวันหยุดราชการ  ตามแนว 
สายทางของทางพิเศษบูรพาวิถี ณ โรงพยาบาลพริ้นซ สุวรรณภูมิ (ชื่อเดิมโรงพยาบาลปยะมินทร)  
 
      1.3.1.2  ระดับเสียง 
 

     ตรวจวัดระดับเสียงตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมโดยตรวจวัด
ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ระดับเสียง
เปอรเซ็นไทลที่ 10 (L10) และระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) สถานีละ 3 วันตอเนื่องกัน ครอบคลุมทั้งวันทํา
การและวันหยุดราชการ ตามแนวสายทางของทางพิเศษบูรพาวิถี จํานวน 5 สถานี ประกอบดวย โรงพยาบาล 
บางนา 1 โรงพยาบาลบางนา 2 โรงพยาบาลไทยนครินทร โรงพยาบาลพร้ินซ สุวรรณภูมิ (ชื่อเดิมโรงพยาบาล 
ปยะมินทร) และมหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ  
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 1.3.1.3  ความสั่นสะเทือน 
    
            ตรวจวัดระดับความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity) และความถี่ (Frequency)  
สถานีละ 3 วันตอเนื่องกัน ครอบคลุมทั้งวันทําการและวันหยุดราชการ ตามแนวสายทางของทางพิเศษบูรพาวิถี 
จํานวน 3 สถานี ประกอบดวย โรงพยาบาลบางนา 1 โรงพยาบาลบางนา 2 และโรงพยาบาลพริ้นซ สุวรรณภูมิ  
(ชื่อเดิมโรงพยาบาลปยะมินทร) 
      
ตารางที่ 1.1 สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน  

สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 
คุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความส่ันสะเทือน 

ทางพิเศษบูรพาวิถ ี
1) โรงพยาบาลพริ้นซ สุวรรณภูม ิ

(ช่ือเดิมโรงพยาบาลปยะมินทร)(2) 
 

ทางพิเศษบูรพาวิถ ี
1) โรงพยาบาลบางนา 1 (1) 
2) โรงพยาบาลบางนา 2(1) 
3) โรงพยาบาลไทยนครินทร(1) 

4) โรงพยาบาลพริ้นซ สุวรรณภูมิ  
(ช่ือเดิมโรงพยาบาลปยะมินทร)(1) 

5) มหาวิทยาลยัหัวเฉียวเฉลิมพระเกยีรติ(1) 
6) โรงเรียนอนุบาลนวลทอง(2) 

ทางพิเศษบูรพาวิถี 
1) โรงพยาบาลบางนา 1 (1) 
2) โรงพยาบาลบางนา 2(1) 
3) โรงพยาบาลพริ้นซ สุวรรณภูมิ  

(ช่ือเดิมโรงพยาบาลปยะมินทร)(2) 
 

 

  หมายเหตุ     (1)  สถานีตรวจวดัคุณภาพสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (2)  สถานตีรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเพ่ิมเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 

 1.3.2 การวิเคราะหคุณภาพส่ิงแวดลอม 

  1.3.2.1  เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมในดานคุณภาพอากาศ ระดับเสียง  
และความสั่นสะเทือน ตามขอ 1.3.1.1-1.3.1.3 กับกฎหมายและมาตรฐานท่ีเกี่ยวของ และเปรียบเทียบกับผลการ
ตรวจวัดที่ผานมา โดยหากพบวาผลการตรวจวัดมีคาเกินกวามาตรฐานหรือมีแนวโนมที่จะเกิ ดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่ปรึกษาจะตองวิเคราะหหาสาเหตุของแหลงกําเนิด เสนอแนะมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมท่ีเหมาะสมในเรื่องดังกลาว และขอเสนอแนะอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวของให กทพ. พิจารณาดวย 

  1.3.2.2  วิเคราะหและเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงและคุณภาพอากาศกอนกอสราง     
ซึ่งเปนสถานีตรวจวัดที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม และผลการตรวจวัดภายหลังเปด
ดําเนินการท่ีที่ปรึกษาไดดํา เ นินการตรวจวัดตามแนวสายทางของทางพิเศษบูรพาวิถี จํานวน 1 สถานี                      
ณ โรงเรียนอนุบาลนวลทอง 
  

1.3.3 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมภายหลังเปดดําเนินการ

โครงการตามท่ีกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางพิเศษบูรพาวิถี 
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1.4 วิธีการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 
 
วิธีการเก็บตัวอยางและวิเคราะหคุณภาพสิ่งแวดลอม (ตารางท่ี 1.2) โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

 1.4.1 วิธีการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

 วิธีการเก็บและวิเคราะหตัวอยางอากาศ มีรายละเอียดของวิธีการตรวจวัด ดังนี้ 
1.4.1.1 การตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10)                    

 ดําเ นินการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไม เกิน  10 ไมครอน  ( PM10)  ใชวิธี              
High Volume Sampling Method และวิเคราะหโดยวิธี Gravimetric Method ซึ่งเปนวิธีที่รับรอง 
โดยกรมควบคุมมลพิษและ Environmental Protection Agency ของสหรัฐอเมริกา (US.EPA.) โดยใชเครื่องมือ
เก็บตัวอยางอากาศท่ีเรียกวา PM10 High Volume Sampler (PM10 Hivol) ซึ่งเปน Vacuum Pump และมีแผน
กรองใยแกว (Glass Microfiber Filter) ขนาด 8X10 นิ้ว ติดอยู ซึ่งตัวอยางอากาศจะถูกดูดผานหัวคัดขนาดฝุน 
ไมเกิน 10 ไมครอน (PM10 Size selective) จากนั้นอากาศที่ประกอบดวยเฉพาะฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 
ไมครอน (PM10) จึงจะไหลผานแผนกรองชนิด Quartz Filter ดวยอัตราการไหลประมาณ 40 ลูกบาศกฟุตตอนาที 
เปนเวลา 24 ชั่วโมง ฝุนละออง (PM10) จะติดบนแผนกรอง และนําไปวิเคราะหดวยวิธี Gravimetric Method ใน
หองปฏิบัติการตอไป การรายงานผลจะคํานวณเปนคาเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

 
1.4.1.2 ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 

ดําเนินการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) โดยการเตรียม
กระดาษกรอง Quartz Filter ขนาดเสนผานศูนยกลาง 47 มิลลิเมตร เผาที่อุณหภูมิ 550 องศาเซลเซียส เปนเวลา 
1 ชั่วโมง เพ่ือกําจัดสารอินทรีย หลังจากนั้นนํากระดาษกรอง Quartz Filter ใสตูดูดความชื้น (Desiccator) เปน
เวลา 24 ชั่วโมง และทําการชั่งน้ําหนักกระดาษกรอง Quartz Filter กอนเก็บตัวอยางดวยเคร่ืองชั่งทศนิยม 5 
ตําแหนง 3 ซ้ํา นําฟอยลหอกระดาษกรอง Quartz Filter และนําใสถุงซิปล็อคกอนเร่ิมการเก็บตัวอยางฝุนละออง
ขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) หลังจากนั้นทําการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
ในบรรยากาศดวยวิธี Gravimetric Method เปนวิธีการมาตรฐานของ US.EPA. ที่เรียกวา Federal Reference 
Method (FRM) ซึ่งมีขอกําหนดตามที่ระบุใน 40 CFR Part 50, Appendix L; 40 CFR Part 53, Subpart E; 
และ 40 CFR Part 58, Appendix A โดยมีหลักการ คือ เครื่องเก็บตัวอยางอากาศจะดูดอากาศในบรรยากาศดวย
อัตราการไหลคงที่ เขาสูชองทางเขาอากาศ ( Inlet) ที่ออกแบบพิเศษเฉพาะสําหรับเก็บตัวอยางฝุนละอองขนาด  
10 ไมครอน จากนั้นอากาศจะถูกสงผานไปเขาหัวคัดแยกขนาดของฝุนละอองที่ลักษณะเปนแผนตกกระทบ 
(WINS Impactor) เพ่ือคัดแยกฝุนละอองท่ีมีขนาดใหญกวา 2.5 ไมครอน (PM2.5) ออกไป อากาศที่ผาน WINS 
Impactor ออกมาซ่ึงมีเฉพาะฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน จะไหลผานไปยังกระดาษกรอง  Quartz Filter 
ตลอดชวงเวลาการเก็บตัวอยาง ดําเนินการเก็บตัวอยางตอเนื่องเปนระยะเวลา 24 ชั่วโมง เมื่อเก็บตัวอยางแลวเสร็จ 
นํากระดาษกรอง Quartz Filter ที่ผานการเก็บตัวอยางฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ใสตูดูด
ความชื้น (Desiccator) เปนเวลา 24 ชั่วโมงทําการชั่งน้ําหนักกระดาษกรอง Quartz Filter หลังเก็บตัวอยางดวย
เครื่องชั่งทศนิยม 5 ตําแหนง และรายงานจะคํานวณเปนคาเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
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1.4.1.3   การตรวจวัดกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 
ดํ า เนินการตรวจวัดก าซไนโตรเจนไดออกไซด  ( NO2)  โดยใช เค ร่ืองวัดระบบ

Chemiluminescence ซึ่งเปนระบบเครื่องมือแบบอัตโนมัติ อาศัยหลักการที่ NO ทําปฏิกิริยากับ O3 แลวให 
NO2 + O2 โดย NO2 ที่เกิดข้ึนสวนหนึ่งจะอยูในรูป Electronically - excite State (NO2) และกลับสู Ground 
State ทันทีพรอมกับคายพลังงานแสง (Photon) ออกมา ซึ่งสามารถตรวจวัดปริมาณไดโดย Photomultiplier 
Tube (PMT) ผลการตรวจวัดเปนคา NO, NO2 และ NOx 

 
1.4.1.4   การตรวจวัดกาซโอโซน (O3) 

ดําเนินการตรวจวัดกาซโอโซน (O3) ใชเครื่องมือตรวจวัดเปนระบบอัตโนมัติ โดยวิธี 
Ultraviolet Absorption Photometry อาศัยหลักการใหแสงอุลตราไวโอเลต ทําปฏิกิริยากับกาซโอโซนและ 
วัดการดูดซับแสง ซึ่งเกิดขึ้นจากปฏิกิริยาที่ชวงความยาวคล่ืน 254 นาโนเมตร จากนั้นแปลผลเปนคาความเขมขน
ของ O3 ในรูปของสวนในลานสวน (ppm) 

 
 1.4.2 วิธีการตรวจวัดทางดานอุตุนิยมวิทยา 
 

1.4.2.1   การตรวจวัดความเร็วลม (Wind Speed) และทิศทางลม (Wind Direction) 
 ดําเนินการตรวจวัดความเร็วลมและทิศทางลมโดยใชเครื่องวัดความเร็วแบบ 3-Cup 
Anemometer และหัววัดทิศทางลมแบบ Potentiometer ซึ่งจะมีความสามารถวัดความเร็วลมในชวง 0-30 เมตรตอ
วินาที และทิศทางลมระหวาง 0-360 องศา โดยดําเนินการติดตั้งหัววัดความเร็วและทิศทางลมท่ีระดับ 10 เมตร เหนือ
พ้ืนดิน ทําการตรวจวัดตลอดเวลาท่ีทําการตรวจวัดคุณภาพอากาศ การรายงานผลแสดงเปนคาเฉลี่ยในชวงเวลาแตละ
ชั่วโมงและรอยละของความเร็วและทิศทางลมตลอดชวงเวลาการตรวจวัดของแตละสถานีตรวจวัด 

 

1.4.2.2   การตรวจวัดอุณหภูมิ 
ดําเนินการตรวจวัดอุณหภูมิ โดยใชเครื่องวัดอุณหภูมิแบบ Thermometer Detector ทํา

การตรวจวัดตลอดชวงเวลาการตรวจวัดคุณภาพอากาศ การรายงานผลเปนคาเฉลี่ยของอุณหภูมิรายชั่วโมงใน
หนวยองศาเซลเซียส 
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1.4.3  วิธีการตรวจวัดระดับเสียงโดยท่ัวไป 

1.4.3.1 อุปกรณ 
   - เก็บขอมูลระดับเสียงโดยใชเครื่องวัดเสียงชนิด Integrated Sound Level Meter ของ 
Scarlet Tech รุน ST-11D ซึ่งสามารถตอบสนองตอระดับเสียงในชวงความถี่ 10-20,000 Hz, 20-1,250 Hz, 
20-8,000 Hz ตามลําดับ และมีพิกัดของการตรวจวัดไดระหวาง 20-140 dB (A), 28-33 dB (A), 25-138 dB (A) 
ตามลําดับ 
   - ไมโครโฟนพรอม All Weather Windscreen เพ่ือปองกันความคลาดเคลื่อนของ 
การตรวจวัดเนื่องจากลม 

1.4.3.2 วิธีการตรวจวัด 
  การตรวจวัดระดับเสียง ณ สถานีตรวจวัดแตละแหงมีวิธีการตรวจวัดดังนี้ คือ  
   - ตรวจวัดอยางตอเนื่องตลอด 24 ชั่วโมง 
   - ติดตั้ง Microphone สูงจากพ้ืนไมนอยกวา 1.20 เมตร 
   - จุดตรวจวัดอยูหางกําแพงหรือสิ่งอ่ืนใดที่มีคุณสมบัติในการสะทอนเสียงกีดขวางอยู  
ไมนอยกวา 3.50 เมตร 

1.4.3.3 การอานและการรายงานขอมูล 
 การตรวจวัดระดับเสียง ในการศึกษาน้ี สามารถ คํานวณ และรายงานผลไดในลักษณะของ 
 - Leq และ Lmax ในชวงเวลาแตละชั่วโมงของวัน 
 - Leq และ Ldn ในชวงเวลาแตละวัน 
 - L10 และ L90 ในชวงเวลาแตละวัน 

1.4.3.4 การคํานวณคาเฉล่ียเสียงการคํานวณคาเฉลี่ยเสียง 
   ระดับเสียงที่ ไดจากการตรวจวัดในรูปของคาเฉลี่ย 1 ชั่วโมง จะถูกนํามาคํานวณ 

เปนคาเฉลี่ยเสียง 24 ชั่วโมง เพ่ือเทียบกับประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540  
โดยอาศัยสมการ ดังนี้ 

LAeq, T  = 10log10  

 
 โดยที่   T คือ เวลาทั้งหมดที่ทําการคํานวณคาเฉลี่ย 

   n คือ จํานวนครั้งของการวัด 
  Li คือ ระดับเสียงที่ i 
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1.4.4 วิธีการตรวจวัดความส่ันสะเทือน 
 

1.4.4.1  เครื่องมือที่ใชตรวจวัด 
  ใชเครื่องวัดความสั่นสะเทือนชนิด 3 แกน ของ Instantel รุน MICROMATE เปนอุปกรณ 
ที่ใชกันอยางแพรหลายในการตรวจวัดความส่ันสะเทือน รวมทั้งระดับความเขมของเสียงในการทํางานของ
เครื่องจักร การระเบิดหิน การกอสราง และอ่ืน ๆ การทํางานของเครื่องจะตอเชื่อมกับกลองทรานดิวเซอร 
ชนิด Triaxial และตัววัดระดับเสียงมีไมโครโปรเซสเซอร (Microprocessor) ที่สามารถควบคุมการเก็บขอมูล 
ไดหลายแบบ 
  Mode การจัดเก็บขอมูล มีการบันทึก Peak Particle Velocity (PPV) ในหนวย mm/s 
ความถ่ี (Frequency) ในหนวย Hertz ระยะการขจัด (Peak Displacement) ในหนวย mm ของเวกเตอรทั้ง  
3 แนว ของทรานดิวเซอร ไดแก แนวนอน (Longitudinal) แนวต้ัง (Vertical) แนวขวาง (Transverse) และวัน เวลา ที่
เกิดเหตุการณโดยสามารถเก็บขอมูลในแตละเหตุการณไดสูงสุดถึง 1,300 เหตุการณในหนวยความจําหลัก 
 

1.4.4.2 วิธีการตรวจวัด 
 ในการตรวจวัดความสั่นสะเทือน และความถี่ จะดําเนินการติดตั้งหัววัดความส่ันสะเทือนใน

บริเวณที่เปนพ้ืนดินอัดแนนหรือบริเวณที่จะเปนฐานรากของอาคาร โดยหันแกนหลักของเครื่องวัดชี้ไปทางโครงสราง
ของทางพิเศษ ทําการบันทึกคาความสั่นสะเทือนอยางตอเนื่องตลอดชวงเวลาการตรวจวัด โดยตั้งระดับต่ําสุดของการวัด 
(Trigger Level) ไมนอยกวา 0.130 mm/s ทั้งนี้ การตรวจวัดเปนไปตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) 
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ตารางท่ี 1.2 วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะหคุณภาพส่ิงแวดลอม 
ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะห 

คุณภาพอากาศ(1) 

- ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน 
 (PM10) 

PM10 Size Selective, 
High-Volume 

Gravimetric Method 

- ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน 
 (PM2.5) 

PM2.5 Size Selective,  
Low-Volume 

Gravimetric Method 

- กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) Automatic Sampling Chemiluminescenes 
- กาซโอโซน (O3) Automatic Sampling O3 UV Photometric Analyzer 
- ความเร็วและทิศทางลม  Cup-Vane Anemometer  
- อุณหภูม ิ  Temperature Sensor  
ระดับเสียง 
- ระดบัเสียงเฉลีย่ 24 ช่ัวโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงสูงสดุ (Lmax)(1) 
- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 10 (L10)(1) 
- ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90)(1) 

 
- 

 

 
Integrated Sound Level Meter 
Type I, ISO 651 หรือ IEC 804 
 

ความส่ันสะเทือน 
- ระดับความเร็วอนุภาคสูงสดุ  
  (Peak Particle Velocity) 
- ความถี่ (Frequency) 

 
- 

 
Triaxial Vibration Velocity Meter 

หมายเหต ุ  (1) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนอืจากทีก่ําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 



 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ และมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม
ตามรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
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บทท่ี 2 
รายละเอียดโครงการและมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
ตามรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 
2.1 ความเปนมาและรายละเอียดโครงการ 

ทางพิเศษบูรพาวิถี เดิมช่ือทางดวนสายบางนา-ชลบุรี ตอมาพระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพล 
อดุลยเดช พระมหากษัตริยไทย รัชกาลท่ี 9 ทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ พระราชทานช่ือใหมวา “ทางพิเศษบูรพาวิถี” 
เมื่อป พ.ศ. 2543 ซึ่งมีวัตถุประสงคในการกอสรางเพื่อแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงแผนดินหมายเลข 34  
ตอนบางนา-บางปะกง รวมท้ังเปนการชวยสงเสริมการพัฒนาพื้นท่ีชายฝงทะเลภาคตะวันออกของประเทศ  
และบริเวณทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  

ทางพิเศษบูรพาวิถี เปนทางยกระดับขนาด 6 ชองจราจร มีแนวสายทางเริ่มท่ีปลายทางพิเศษเฉลิมมหานคร
บริเวณบางนา โดยใชพื้นท่ีเกาะกลางทางหลวงแผนดินหมายเลข 34 ตอนบางนา-บางปะกง ไปทางทิศตะวันออก 
ขามแมน้ําบางปะกงส้ินสุดท่ีจังหวัดชลบุรี ระยะทาง 55 กิโลเมตร (รูปท่ี 2.1) 

ชวงท่ี 1 บางนา – บางแกว เปดใหบริการเมื่อวันท่ี 9 เมษายน 2541 
ชวงท่ี 2 บางแกว – กิ่งแกว เปดใหบริการเมื่อวันท่ี 29 กรกฎาคม 2541 
ชวงท่ี 3 กิ่งแกว – เมืองใหมบางพลี เปดใหบริการเมื่อวันท่ี 10 กุมภาพันธ 2542 
ชวงท่ี 4 เมืองใหมบางพลี – บางเสาธง เปดใหบริการเมื่อวันท่ี 25พฤษภาคม 2542 
ชวงท่ี 5 บางเสาธง – บางสมัคร เปดใหบริการเมื่อวันท่ี 1 ตุลาคม 2542 
ชวงท่ี 6 บางสมัคร – บางปะกง เปดใหบริการเมื่อวันท่ี 28 พฤศจิกายน 2542 
ชวงท่ี 7 บางปะกง – ชลบุรี เปดใหบริการเมื่อวันท่ี 7 กุมภาพันธ 2543 
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รูปที่ 2.1 รายละเอียดตามแนวสายทางของทางพิเศษบูรพาวิถี 
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2.2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ตามที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ทางพิเศษบูรพาวิถีหรือโครงการระบบทางด่วนสายบางนา-บางพลี-บางปะกง ซึ่งรายงานการประเมิน 
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ เมื่อวันท่ี  
25 สิงหาคม 2537 (ดังภาคผนวกที่ 1) และได้จัดท ารายงานสรุปมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมระยะเปิดด าเนินการ รายละเอียดดังนี้ 
 

1)  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษบูรพาวิถ ี(ตารางที่ 2.1) 
 

ตารางที่ 2.1 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษบูรพาวิถี 
 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หมายเหตุ/การปฎิบัติ 
คุณภาพอากาศ 
 
 

- ก าหนดมาตรฐานการปล่อย CO ของรถยนต์ใหม่ และเก่า 
- ก าหนดระดับผลกระทบ NO2 โดยใช้พ้ืนฐานของการตรวจวัด

จริงเพ่ือก าหนดมาตรการควบคุมที่เหมาะสม 
 

อยู่ในความรับผิดชอบ
ของกรมควบคุมมลพิษ 

ระดับเสียง/ความสั่นสะเทือน 
 
 
 
 

- ติดต้ังก าแพงกั้นเสียงแบบสะท้อนบนขอบทางด่วน ดังน้ี 
1. โรงพยาบาลบางปะกงปิยะเวช ระยะทางประมาณ 80 เมตร 
2. โรงพยาบาลบางปะกง ระยะทางประมาณ 100 เมตร 
3. บริเวณแฟลตเคหะชุมชนบางนา (กม. 3+500) ระยะทาง

ประมาณ 150 เมตร 
 

อยู่ในความรับผิดชอบ
ของการทางพิเศษแห่ง-
ประเทศไทย 

คุณภาพน้ า 
 
 

- จัดเตรียมแผนฉุกเฉินในกรณีที่เกิดการรั่วไหลของน้ ามันหรือ
อุบัติเหตุ 
 

อยู่ในความรับผิดชอบ
ของการทางพิเศษแห่ง-
ประเทศไทย 
 

นิเวศวิทยาทางน้ า 
 
 

- จัดท าแผนฉุกเฉินในกรณีอุบัติเหตุการรั่วไหลของน้ ามัน/ก๊าซ 
- จ ากัดความเร็วของพาหนะบนทางด่วนเพ่ือลดอุบัติเหตุ 

 

อยู่ในความรับผิดชอบ
ของการทางพิเศษแห่ง-
ประเทศไทย 
 

การคมนาคม 
 
 
 

- กทพ. ประสานงานกับกรมทางหลวง สร้างสะพานข้ามส าหรับ
คนเดินเท้า 
- กวดขันการปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด 
- ติดต้ังเครื่องหมายที่เหมาะสมตลอดเส้นทางด่วนและทางข้ึน-ลง 

 

อยู่ในความรับผิดชอบ
ของกรมทางหลวง 

สภาพเศรษฐกจิ-สังคม 
 

- กทพ. จะให้ความสนใจและปฏิบั ติตามมาตรการป้องกัน/ 
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างจริงจัง 
- น าเอาแนวคิดเรื่องพ้ืนที่สีเขียวมาใช้ทุกบริเวณเท่าที่เป็นไปได้ 
- กทพ. จะให้ความเอาใจใส่ต่อแผนการประชาสัมพันธ์มากข้ึน 

อยู่ในความรับผิดชอบ
ของการทางพิเศษแห่ง-
ประเทศไทย 
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2) มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษบูรพาวิถี (ตารางที่ 2.2) 
 
ตารางที่ 2.2 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษบูรพาวิถี 

ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

พารามิเตอร์
ตรวจวัด 

ความถ่ี หมายเหตุ 

ระดับเสียง/ 
ความสั่นสะเทือน 

- ตรวจวัดเสียง Leq 24 hr, Ldn 3 วันต่อเน่ือง 
ดังน้ี 
1.  โรงพยาบาลบางนา 1  
2.  โรงพยาบาลบางนา 2  
3.  โรงพยาบาลไทยนครินทร์ 
4.  โรงพยาบาลพริ้นซ์ สุวรรณภูมิ  
(ชื่อเดิมโรงพยาบาลปิยะมินทร์) 
5.  มหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิมพระเกียรติ 

- เปรียบเทียบผลการตรวจวัดเสียงก่อน 
การก่อสร้างและภายหลังเปิดด าเนินการ  
โดยระดับเสียงภายหลังเปิดด าเนินการ
จะต้องไม่สู งกว่าระดับเสียงก่อนการ
ก่อสร้างเกิน 3 dB (A) บริเวณโรงเรียนอนุบาล
นวลทองตรวจวัดความสั่นสะเทือน ณ 
บริเวณโรงพยาบาลบางนา 1 และโรงพยาบาล
บางนา 2 เป็นระยะเวลา 3 วันต่อเน่ือง 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐาน 
REIHER & MEISTER 

- Leq 24 hr 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
- Pack Particle 
Velocity, 
Frequency, Pack 
Displacement 

- ระยะเวลาการตรวจวัดเสียงและ
ความสั่นสะเทือน ในระยะแรก
ตรวจวัด 3 ปีต่อเน่ือง หากผลการ
ตรวจวัดไม่เปลี่ยนแปลงให้หยุด
ตรวจวัด และเริ่มตรวจวัดใหม่
ตามความเหมาะสม 

- 

 

 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 3 
ผลกำรปฏิบัตติำมมำตรกำรปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
การตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้ก าหนดไว้ในรายงาน 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมมีการด าเนินงานดังนี้ 
 

3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

 

      กทพ. ได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของทางพิเศษบูรพาวิถี ในด้านคุณภาพอากาศ ระดับเสียงและความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ า  
นิเวศวิทยาทางน้ า การใช้ที่ดิน การคมนาคม และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม พบว่า กทพ. สามารถปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ครบถ้วน (ตารางท่ี 3.1)  
 
3.2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ กทพ. ด าเนินการเพิ่มเติม 
 

กทพ. ได้ด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติมนอกเหนือจากรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ตารางท่ี 3.2) ได้แก่ 

1. ก่อสร้างก าแพงก้ันเสียงเพ่ิมเติม เพ่ือลดผลกระทบด้านเสียง จ านวน 1 บริเวณ  
2. การติดตั้งกล้องโทรทัศน์วงจรปิดบนทางพิศษ  
3. การท าความสะอาดผิวทางพิเศษเป็นประจ าทุกวัน  
4. การจัดให้มีถังรองรับมูลฝอยบริเวณอาคารด่าน  
5. การติดตั้งระบบเฝ้าระวังคุณภาพสิ่งแวดล้อมแบบ Online Real time บริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษ 

จ านวน 1 บริเวณ  
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                  แบบ ตต.๓ 
ตารางท่ี 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษบูรพาวิถี 
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค  

การแก้ไข ที่ไม่สามารถปฏิบัติตาม
มาตรการ และแนวทางแก้ไข 

คุณภาพอากาศ 
- ก าหนดมาตรฐานการปล่อย CO ของรถยนต์ใหม่ และเก่า 
- ก าหนดระดับผลกระทบ NO2 โดยใช้พื้นฐานของการตรวจวัดจริง  

เพื่อก าหนดมาตรการควบคุมที่เหมาะสม 
 

 
- กรมควบคุมมลพิษได้ก าหนดมาตรฐานการระบายมลพิษจากยานพาหนะ  
โดยอ้างอิงมาตรฐานไอเสียตามสหภาพยุโรป และตรงกับมาตรฐาน มอก.  
2540-2554 และ มอก. 2554-2555 ซึ่งมาตรฐานที่ก าหนดให้ยานพาหนะ 
ที่ผลิตจ าหน่ายออกมาปลดปล่อยไอเสียได้ไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานก าหนด  
เป็นการวัดระดับของสารพิษอย่าง CO, HC และ NOx เป็นต้น โดยแบ่งตาม
ขนาด ประเภท และลักษณะของเครื่องยนต์ ประเทศไทยได้ปรับใช้มาตรฐาน 
EURO 5 ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2552 มาจนถึงปัจจุบัน ส่งผลก่อให้เกิดการพัฒนา 
ด้านเทคโนโลยียานพาหนะและคุณภาพเช้ือเพลิง (น้ ามันเบนซินและดีเซล)  
ให้สามารถลดองค์ประกอบท่ีก่อให้เกิดมลพิษน้อยลง (ภาคผนวกที่ 2.1) 

 
- 

  

ระดับเสียง/ความสั่นสะเทือน 
- ติดตั้งก าแพงกั้นเสียงแบบสะท้อนบนขอบทางด่วน ดังนี้ 

1. โรงพยาบาลบางปะกงปิยะเวช ระยะทางประมาณ 80 เมตร 
2. โรงพยาบาลบางปะกง ระยะทางประมาณ 100 เมตร 
3. บริเวณแฟลตเคหะชุมชนบางนา (กม. 3+500)  

ระยะทางประมาณ 150 เมตร 

 
- กทพ. ได้ติดตั้งก าแพงกั้นเสียงทั้ง 3 บริเวณเรียบร้อยแล้ว (รูปที่ 3.1-1  

รูปที่ 3.1-2 และรูปที่ 3.1-3) 
 

 
- 
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แบบ ตต.๓ 

ตารางท่ี 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษบูรพาวิถี (ต่อ) 
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค  

การแก้ไข ที่ไม่สามารถปฏิบัติตาม
มาตรการ และแนวทางแก้ไข 

คุณภาพน  า 
- จัดเตรียมแผนฉุกเฉินในกรณีที่เกิดการรั่วไหลของน้ ามันหรืออุบัติเหตุ 
 

 
- กทพ. ได้จัดให้มีแผนฉุกเฉินในกรณีที่ เกิดการรั่ วไหลของน้ ามัน 

หรืออุบัติเหตุและมีการฝึกซ้อมแผนฉุกเฉิน ตามเอกสารขั้นตอนการ 
ปฏิบัติงานการป้องกันและให้ความช่วยเหลืออุบัติเหตุบนทางพิเศษ  
ระบบการจัดการสิ่งแวดล้อม ISO 14001:2015 ของทางพิเศษบูรพาวิถี 
(รูปที่ 3.1-4 และภาคผนวกที ่2.2)  

 
- 

 

นิเวศวิทยาทางน  า 
- จัดท าแผนฉุกเฉินในกรณีอุบัติเหตุการรั่วไหลของน้ ามัน/ก๊าซ 
 
 

 
- กทพ. ได้จัดให้มีแผนฉุกเฉินในกรณีที่ เกิดการรั่วไหลของน้ ามันหรือ 

ก๊าซ ตามเอกสารขั้นตอนปฏิบัติงานการป้องกันและให้ความช่วยเหลือ
อุบัติ เหตุบนทางพิเศษ ระบบการจัดการสิ่งแวดล้อม  ISO 14001:2015 
ของทางพิเศษบูรพาวิถี (ภาคผนวกที ่2.2) 

 
- 

 

- จ ากัดความเร็วของพาหนะบนทางด่วนเพื่อลดอุบัติเหตุ 
 
 

- กทพ. ได้จัดให้มีป้ายแสดงความเรว็ของรถ และป้ายเขตตรวจจับความเรว็  
  เพื่อลดอุบัติ เหตุ  และได้ร่วมมือกับต ารวจทางด่วนเพื่อตรวจจับ 
  ยานพาหนะที่ใช้ความเร็วเกินกฎหมายก าหนด (รูปที่ 3.1-5 และ รูปที่ 3.1-8) 

- 
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ศูนย์วิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดล้อม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 3-4 

แบบ ตต.๓ 
ตารางท่ี 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษบูรพาวิถี (ต่อ) 
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค  

การแก้ไข ที่ไม่สามารถปฏิบัติตาม
มาตรการ และแนวทางแก้ไข 

การคมนาคม 
- การทางพิเศษฯ ประสานงานกับกรมทางหลวง สร้างสะพานข้าม

ส าหรับคนเดินเท้า 

 
-  กทพ. ได้จัดให้มีสะพานข้ามส าหรับคนเดินเท้า (รูปที่ 3.1-7) 
 

- 

- กวดขันการปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด - กทพ. ได้ประสานงานกับ กทม. กรมทางหลวงและกองต ารวจจราจร  
  เพื่อควบคุมการจราจรบริเวณจุดขึ้น-ลง และถนนที่เช่ือมกับจุดขึ้น-ลง  
  (รูปที่ 3.1-8 และภาคผนวกที ่2.3) 

- 

- ติดตั้งเครื่องหมายที่เหมาะสมตลอดเส้นทางด่วนและทางขึ้น-ลง 
 

- กทพ. ได้ติดตั้งเครื่องหมายการจราจรบริเวณทางขึ้น-ลง และป้ายแสดง
สัญญาณจราจร เพื่อเตือนผู้ใช้ทางให้ขับรถด้วยความระมัดระวัง  เช่น  
ป้ายจราจรติดตั้งบนทางพิเศษ ป้ายจ ากัดความเร็ว ป้ายปรับเปลี่ยน
ข้อความอัตโนมัติ ส าหรับประชาสัมพันธ์ (รูปที่ 3.1-9 รูปที่ 3.1-10  
รูปที่ 3.1-11 และรูปที่ 3.1-12) 

- 

สภาพเศรษฐกิจ-สังคม  
- การทางพิเศษฯ จะให้ความสนใจและปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน/

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างจริงจัง 

 
- กทพ. ได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่าง

เคร่งครัด รวมทั้งได้จัดให้มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
เพื่อเฝ้าระวังผลกระทบสิ่งแวดล้อมอันเกิดจากทางพิเศษ โดยหากพบว่า
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมมีค่าเกินกว่าค่ามาตรฐานจะก าหนดมาตรการลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อไป 

 
- 
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ศูนย์วิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดล้อม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 3-5 

แบบ ตต.๓ 
ตารางท่ี 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษบูรพาวิถี (ต่อ) 
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค  

การแก้ไข ที่ไม่สามารถปฏิบัติตาม
มาตรการ และแนวทางแก้ไข 

สภาพเศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ) 
- น าเอาแนวคิดเรื่องพื้นที่สีเขียวมาใช้ทุกบริเวณเท่าที่ 

เป็นไปได้ 

 
- กทพ. ได้จัดท าสวนหย่อมบริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษบูรพาวิถี เพื่อเพิ่มพื้นที่ 
  สีเขียว (รูปที่ 3.1-13) 

 
- 

 

- การทางพิ เศษฯ จะให้ความเอาใจใส่ต่อแผนการ
ประชาสัมพันธ์มากขึ้น 

 

- กทพ. ได้จัดกิจกรรมพิเศษ เพื่อสังคมและประโยชน์สาธารณะให้กับประชาชนทั่วไป 
และ ชุ มชนที่ อยู่ ใ กล้ เ คี ย งแนวสายทาง รวมทั้ ง ได้ จั ด ให้ การประชาสั มพั นธ์ 
(ภาคผนวกที ่2.4 และภาคผนวกที ่2.5) และได้จัดท าสรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม
ในรูปแบบอินโฟกราฟิกส์ (Infographics) (ภาคผนวกที ่2.6) พร้อมทั้งประชาสัมพันธ์ข้อมลูผา่น
เว็บไซต์ https://www.exat.co.th/environment ; https://www.facebook.com/emd.exat 
https://www.facebook.com/ExpresswayThailand (ภาคผนวกที่  2.7 ) ส าหรับผลการ
ตรวจวัดในปี 2567 จะด าเนินการจัดท าข้อมูลในรอบถัดไป และได้แจ้งผลการตรวจวัดให้
เจ้าของสถานที่รับทราบ และได้ด าเนินการยื่นรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(Monitor) ผ่านทางระบบอิเล็กทรอนิกส์ (ภาคผนวกที่ 2.8) 

- 

 

 

 
 

https://www.exat.co.th/environment
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รูปที่ 3.1-2 ก าแพงกั้นเสียง 
บริเวณโรงพยาบาลบางปะกง (กม. 48+600O) 

 

รูปที่ 3.1-1 ก าแพงกั้นเสียง บริเวณโรงพยาบาล 
บางปะกงปยิะเวช (จุฬารัตน์ 11) (กม. 42+100O) 

 

รูปที่ 3.1-3 ก าแพงกั้นเสียง 
บริเวณแฟลตเคหะชุมชนบางนา (กม. 3+500) 

รูปที่ 3.1-4 การปฏิบัติงานกู้ภัยบนทางพิเศษบูรพาวิถี 

benjawan
Rectangle

benjawan
Rectangle
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รูปที่ 3.1-9 เครื่องหมายการจราจรบริเวณทางขึ้น-ลง 
 

  

  

รูปที่ 3.1-5 ป้ายแสดงความเร็วของรถ  

(Your speed sign) 
รูปที่ 3.1-6 ป้ายเขตตรวจจับความเร็ว 

 

 

รูปที่ 3.1-8 พนักงานจัดการจราจร 

 

รูปที่ 3.1-7 สะพานข้ามส าหรับคนเดินเท้า 
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รูปที่ 3.1-12 ป้ายปรับเปลี่ยนข้อความอัตโนมตัิ ส าหรับประชาสัมพันธ์ 
 

 
 

รูปที่ 3.1-10 ป้ายจราจรตดิตั้งบนทางพิเศษ 
 

รูปที่ 3.1-11 ป้ายจ ากัดความเร็ว 
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รูปที่ 3.1-13 สวนหย่อมบริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษบูรพาวิถี 
 

  

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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ศูนย์วิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดล้อม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์   3-10 

แบบ ตต. ๓ 
ตารางท่ี 3.2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ กทพ. ด าเนินการเพิ่มเติมของทางพิเศษบูรพาวิถ ี
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข  

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ 
และแนวทางแก้ไข 

ระดับเสียง 
- ติดตั้งก าแพงกั้นเสียงเพื่อลดผลกระทบด้านระดับเสียงบริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อ

สิ่งแวดล้อม (Sensitive Area) 

 
- กทพ. ได้ด านินการติดตั้งก าแพงกั้นเสียงเพิ่มเติม โดยพิจารณาการติดตั้ง 
 ในบริเวณพื้นที่มีการร้องเรียน พื้นที่อ่อนไหว หรือหากในช่วงก่อสร้างมีการ   
 ร้องเรียนทาง กทพ. ก็จะพิจารณาด าเนินการติดตั้งเพิ่มเติม ซึ่งในปัจจุบัน  
 พบว่า ได้มีการติดตั้งก าแพงกั้นเสียงเรียบร้อยแล้ว ณ บริเวณโรงพยาบาล 
 ไทยนครินทร์ ตั้งแต่ กม. 3+400O  ถึง กม. 3+500O ระยะทาง 100 เมตร   
 (รูปที ่3.2-1) 

 
- 

 

ความปลอดภัย - กทพ. ได้ด าเนินการติดตั้งกล้องโทรทัศน์วงจรปิดตรวจจับรถว่ิงไหล่ทางพิเศษ 
  และกล้องโทรทัศน์วงจรปิดดูสภาพจราจร(รูปที่ 3.2-2 และรูปที่ 3.2-3) 

- 
 

การท าความสะอาด - กทพ. จัดให้มีการท าความสะอาดผิวทางพิเศษ โดยการดูดฝุ่นเป็นประจ า 
ทุกวันเพื่อลดฝุ่นละอองบนผิวทางพิเศษ (รูปที่ 3.2-4) และได้มีการจัดท า
นโยบายสิ่งแวดล้อมตามมาตรฐาน ISO 14001 (ภาคผนวกที่ 2.9) 

- 

มูลฝอยและกากของเสีย - กทพ. ได้จัดให้มีถังรองรับมูลฝอยไว้ที่บริเวณอาคารด่าน (รูปที่ 3.2-5) - 
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แบบ ตต. ๓ 

ตารางท่ี 3.2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ กทพ. ด าเนินการเพิ่มเติมของทางพิเศษบูรพาวิถ ี
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข  

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ 
และแนวทางแก้ไข 

ด้านอาชีวอนามัย  
 

- กทพ. ได้จัดให้มีระบบเฝ้าระวังคุณภาพสิ่ งแวดล้อมแบบ Online Real time บริ เวณ 
ด่านเก็บค่าผ่านทางพิ เศษ โดยแสดงผลผ่านระบบเครือข่ายอินทราเน็ต ของ กทพ. 
( http://envi2 . exat.co.th) Application EXAT Portal แ ล ะ จ อ แ ส ด ง ผ ล บ ริ เ ว ณ 
ด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษ เพื่อแจ้งเตือนให้ทันต่อสถานการณ์ฝุ่นละออง เพื่อให้พนักงาน 
ที่ปฏิบัติงานบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษและผู้ใช้ทางทราบ และสามารถปฏิบัติตัว 
ตามค าแนะน าเพื่อป้องกันให้พนักงานและผู้ใช้ทางได้รับผลกระทบน้อยที่สุด เช่น ในวันที่  
ความเข้มข้น PM2.5 กรุงเทพสูงขึ้นถึงระดับเตือนภัย ให้หลีกเลี่ยงการออกนอกอาคาร  
การออกจากยานพาหนะ หรือการเปิดหน้าต่างยานพาหนะโดยไม่จ าเป็น หรือหากม ี
ความจ าเป็นต้องมีการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันท่ีเหมาะสม เป็นต้น เช่น บริเวณด่านเก็บค่าผ่าน 
ทางพิเศษบางนา กม.6 ด าเนินการติดตั้งปี 2565 (รูปที่ 3.2-6) 

 
- 
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รูปที่ 3.2-1 ก าแพงกั้นเสียง บริเวณโรงพยาบาล 
ไทยนครินทร์ ตั้งแต่ กม. 3+400O ถึง กม. 3+500O 

ระยะทาง 100 เมตร 

รูปที่ 3.2-2 กล้องโทรทัศน์วงจรปิด  
ตรวจจับรถวิ่งไหล่ทางพิเศษบรูพาวิถี 

 

 

รูปที่ 3.2-5 ถังรองรับมูลฝอยบรเิวณอาคารด่าน 
 

 

 

รูปที ่3.2-4 รถดูดฝุ่นบนทางพิเศษ  

 

รูปที่ 3.2-3 กล้องโทรทัศน์วงจรปิดดูสภาพจราจร 
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รูปที่ 3.2-6 ระบบเฝ้าระวังคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
แบบ Online Real time 

 (บริเวณดา่นเก็บค่าผ่านทางพิเศษบางนา กม.6) 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 4 
ผลกำรปฏิบัตติำมมำตรกำรตดิตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทท่ี 4 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
การด าเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมของ 

ทางพิเศษในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ปีงบประมาณ 2567 ตามแนวสายทางของทางพิเศษบูรพาวิถี  
ส าหรับผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม มีแผนการด าเนินการติดตามตรวจสอบ
การปฏิบัติตามมาตรการผลกระทบส่ิงแวดล้อม จ านวน 6 สถานี (ตารางที่ 4.1) โดยจะรายงานผลตรวจวัดคุณภาพ
ส่ิงแวดล้อมให้ทราบในเล่มร่างรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2567 

 
ตารางที่ 4.1 แผนการด าเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการด้านส่ิงแวดล้อม  

ต าแหน่งตรวจวัด 

ระยะเวลาในการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

คุณภาพอากาศ 

ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ระดับเสียงโดยทั่วไป ความสั่นสะเทอืน 

1. ทางพิเศษบูรพาวิถี    

1) บริษัท โตโยต้า ทีบีเอ็น จ ากัด 

(สาขาบางนา) (แทนโรงพยาบาล

บางนา 1)  
- 

11-14 ก.ค. 67(1) 11-14 ก.ค. 67 

2) วัดเสาธงนอก 

(แทนโรงพยาบาลบางนา 2) 
- 

25-28 ก.ค. 67(1) 25-28 ก.ค. 67 

3) โรงพยาบาลไทยนครินทร ์ - 11-14 ก.ค. 67(1) - 

4) โรงพยาบาลพริ้นซ์ สุวรรณภูม ิ

(ชื่อเดิมโรงพยาบาลปิยะมินทร์) 

11-14 ก.ค. 67(2) 11-14 ก.ค. 67(1) 11-14 ก.ค. 67(2) 

5) มหาวิทยาลัยหัวเฉียวเฉลิม- 

พระเกียรติ(4) 
- 

25-28 ก.ค. 67(1) - 

6) โรงเรียนอนุบาลนวลทอง 11-14 ก.ค. 67* 11-14 ก.ค. 67(1)  - 
หมายเหตุ : แผนการตรวจวัดอาจมีการเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม 
    (1) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
    (2) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

    * พารามิเตอร์การตรวจวัดตามที่ระบุในข้อมูลก่อนการก่อสร้าง 



 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 5 
สรุปผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม และมำตรกำรตดิตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

และข้อเสนอแนะ 
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บทที่ 5 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และข้อเสนอแนะ 

 
 จากการด าเนินการโครงการศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่ งแวดล้อมของทางพิเศษ  
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประจ าปี 2567 พบว่า ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่ งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่ งแวดล้อม ทางพิเศษบูรพาวิถี   
(ระยะด าเนินการ) สามารถสรุปผลการด าเนินการได้ดังต่อไปนี้ 

5.1 การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 จากการด าเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษ ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
(ระยะด าเนินการ) ทางพิเศษบูรพาวิถี พบว่า กทพ. สามารถปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมได้ครบถ้วน นอกจากนั้น กทพ. ได้ด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เพ่ิมเติมนอกเหนือจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้มีการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง เพ่ือลด
ผลกระทบด้านระดับเสียง บริเวณโรงพยาบาลไทยนครินทร์ ตั้งแต่ กม. 3+400O ถึง กม. 3+500O ระยะทาง  
100 เมตร นอกจากนั้น กทพ. ได้ด าเนินการติดตั้งกล้องโทรทัศน์วงจรปิดดูสภาพจราจร และกล้องโทรทัศน์วงจรปิด
ตรวจจับรถวิ่งไหล่ทางพิเศษ ป้ายประชาสัมพันธ์ต่างๆ และได้จัดให้มีการท าความสะอาดผิวทางพิเศษอีกด้วย 
 

5.2 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามปตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 กทพ. ได้ก าหนดแผนการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม โดยจะด าเนินการตรวจวัดระหว่างวันที่ 11-14 
กรกฎาคม และวันที ่25-28 กรกฎาคม 2567 ส าหรับผลการตรวจวัดจะน าเสนอในรายงานฉบับถัดไป 




