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 2) กำหนดความเร็วรถที่ใช้บริการบนทางด่วน เพื่อลดผลกระทบด้านระดับเสียง 

 3) กำหนดน้ำหนักรถบรรทุกที ่ ใช้บริการบนทางด่วน เพื ่อลดผลกระทบ 
ด้านความสั่นสะเทือน 
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บทที ่1 
บทนำ 

 

1.1 ความเป็นมาของการจัดทำรายงาน 

ด้วยการทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) มีโครงการก่อสร้างทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร)
โดยเชื่อมต่อระบบทางด่วนขั้นที่ 2 ส่วน C บริเวณถนนแจ้งวัฒนะ เพื่อรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้น ทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด 
(แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ดังกล่าว เป็นส่วนหนึ ่งของโครงการระบบทางด่วนขั ้นที ่ 4 ซึ ่งเป็นทางด่วนระหว่างเมือง 
ที่ได้มีการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ในวาระการประชุมครั้งที่ 7/2539 เมื่อวันที่ 1 พฤศจิกายน พ.ศ. 2539 มีมติให้ความเห็นชอบในรายงานฯ แล้ว ตามหนังสือ 
เลขที่ วว 0802/17977 ลงวันที่ 12 ธันวาคม พ.ศ. 2539 ภายใต้ชื่อ “โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-
บางไทร)” ต่อมาในปี พ.ศ. 2543 มีการเปลี่ยนแปลงชื่อโครงการเป็น “ทางพิเศษอุดรรัถยา” มาจนถึงปัจจุบัน โดยมีเงื่อนไข 
ให้โครงการต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม เสนอไว้ในรายงานฯ อย่างเคร่งครัด (ภาคผนวก 1) 

บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) (บีอีเอ็ม) สาขาที่ 1 ตั้งอยู ่เลขที่ 238/7 ถนนอโศก-ดินแดง  
แขวงบางกะปิ เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร 10310 ได้มอบหมายให้ บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง  
คอนซัลแตนท์ จำกัด ในฐานะบุคคลที่สาม (Third Party) และบริษัทที่ปรึกษาด้านสิ่งแวดล้อม ดำเนินการติดตามตรวจสอบ 
การปฏิบัติตามมาตการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  รวมถึง
จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษอุดรรัถยา เสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องได้รับทราบ  

โดยรายงานฉบับนี้ เป็นการรายงานผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางพิเศษอุดรรัถยา ระยะดำเนินการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

1.2 รายละเอียดโครงการ 

โครงการระบบทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ซึ่งปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็นทางพิเศษอุดรรัถยา 
เป็นส่วนหนึ่งที่ต่อขยายของโครงการระบบทางด่วนข้ันท่ี 2 ส่วน C ที่จุดปลายของระบบท่ีถนนแจ้งวัฒนะ และมาสิ้นสุดโครงการ
บริเวณถนนวงแหวนรอบนอก ก่อสร้างเป็นทางยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร จากถนนแจ้งวัฒนะถึงแยกต่างระดับบางพูน
ระยะทางยาวประมาณ 10 กิโลเมตร และจากนั้นจะลดระดับลงเป็นทางระดับดินขนาด 6 ช่องจราจร จากแยกต่างระดับ 
บางพูนถึงบางไทร ระยะทางยาวประมาณ 22 กิโลเมตร โดยมีจุดเริ่มต้นจากจุดสิ้นสุดโครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 2 ส่วน C  
ที่ถนนแจ้งวัฒนะไปทางทิศเหนือ ผ่านอำเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี อำเภอเมือง อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี (ทางฝั่ง  
ทิศตะวันออกของแม่น้ำเจ้าพระยา) แล้วมาสิ้นสุดแนวสายทาง โดยตัดกับถนนวงแหวนรอบนอก (ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
37) ที่อำเภอบางไทร จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  1-2 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

สำหรับช่วงทางยกระดับ (เริ่มจากถนนแจ้งวัฒนะถึงทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 306) มีทางแยกต่างระดับและจุดเข้า
ออกทางด่วนอยู่ 3 แห่ง ได้แก่ 

1) ถนนแจ้งวัฒนะ  
2) ถนนสรงประภา 
3) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 306  

สำหรับช่วงทางระดับดิน (เริ่มต้นจากบางพูนถึงถนนวงแหวนรอบนอก หรือทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 37) มีทางแยก
ต่างระดับและจุดเข้าออกทางด่วน 2 แห่ง ได้แก่  

1) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 347 
2) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 37 (ถนนวงแหวนรอบนอก)  

โครงการทางพิเศษอุดรรัถยา มีระยะทาง 32 กิโลเมตร แสดงดังรูปที่ 1-1 แนวเส้นทางโครงการประกอบด้วยทางพิเศษ 
2 ระยะ ประกอบด้วย 

• ระยะที่ 1 แจ้งวัฒนะ-เชียงราก เชื่อมต่อกับระบบทางด่วนขั้นที่ 2 บริเวณแจ้งวัฒนะไปถึงคลองหลวง บริเวณทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 347 ซึ่งเป็นถนนเชื ่อมต่อกับถนนพหลโยธิน ระยะทางยาวประมาณ 22 กิโลเมตร เปิดให้บริการ เมื ่อวันที่  
2 ธันวาคม พ.ศ. 2541 

• ระยะที่ 2 เชียงราก-บางไทร จะเชื่อมต่อกับระยะที่ 1 ที่คลองหลวงและแนวสายทางมุ่งไปทางทิศเหนือ สิ้นสุดที่ถนนวง
แหวนรอบนอก ที่อำเภอบางไทร จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ที่ระยะทางยาวประมาณ 10  กิโลเมตร เปิดให้บริการ เมื ่อวันที่ 1 
พฤศจิกายน พ.ศ. 2542 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  1-3 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

รูปที่ 1-1 รายละเอียดของแนวทางพิเศษอุดรรัถยา 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  1-4 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

1.3 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่ระบุ
ไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการทางพิเศษอุดรรัถยา ได้กำหนดให้โครงการต้องปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด  
ซึ่งรายละเอียดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ระยะเปิดดำเนินโครงการ รายละเอียดดังตารางที่ 1-1 และตารางที่ 1-2 และผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 แสดงไว้ในบทท่ี 3  

ตารางที่ 1-1 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษอุดรรัถยา 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หมายเหต ุ

1) อุทกวิทยาทางน้ำ 
 

- ในกรณีทางด่วนเป็นทั้งทางยกระดับและระดับดิน จะมีการพิจารณาให้มีการ
ก่อสร้างสะพานข้ามคลองเมื ่อแนวสายทางด่วนระดับดินตัดผ่านคลอง  
โดยก่อสร้างสะพานในลักษณะวางเสาตอม่อบนฝั่งคลองทั้งสองฝ่ัง 

- 

- โดยบริเวณที่พิจารณาให้ทางด่วนมีการยกระดับ ได้แก่  
1. กม.ที่ 17+320 บริเวณคลองเชียงรากใหญ่ 
2. กม.ที่ 20+000 บริเวณคลองหลวง 
3. กม.ที่ 21+250 บริเวณคลองบ้านพร้าว 
4. กม.ที่ 25+750 บริเวณคลองเชียงรากน้อย 
5. กม.ที่ 26+400 บริเวณทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 347 

 

2) คุณภาพอากาศ - ถึงแม้ว่าปริมาณ CO ที่เพิ่มจะไม่เกินมาตรฐาน แต่อย่างไรก็ตาม ต้องมีการ
กำหนดมาตรฐานการปล่อย CO ของรถยนต์ทั้งใหม่และเก่า 

อยู่ในความรับผิดชอบ 
ของกรมควบคุมมลพิษ 

 - กำหนดระดับผลกระทบ NOx โดยใช้พื้นฐานของการตรวจวัดจริงเพื่อกำหนด
มาตรฐานควบคุมที่เหมาะสม 

อยู่ในความรับผิดชอบ 
ของกรมควบคุมมลพิษ 

 - ในกรณีที่เป็นทางด่วนระดับดิน กำหนดให้มีแนวขอบทางอย่างน้อย 2 เมตร 
จากทางด่วนจัดให้มีพื้นที่สีเขียว 

- 

3) เสียง/ความสั่นสะเทือน - ติดตั ้งกำแพงกั ้นเสียงแบบกระจายเสียง (Dispersive) โดยก่อสร้างบน
กำแพงกันตกขอบทางด่วน ณ บริเวณสถานที่ ซึ่งคาดว่าจะได้รับผลกระทบ
รุนแรง ดังนี้ 
1. ทางขึ ้นจากถนนแจ้งว ัฒนะไปทางทิศเหนือ บริเวณทิศตะว ันตก 

ของทางด่วนบริเวณหมู่บ้านโสภณนิเวศ เป็นระยะทาง 364 เมตร 
2. ทางลงถนนแจ้งว ัฒนะจนถึงถนนแจ้งว ัฒนะ บริเวณทิศตะวันออก 

ของทางด่วนเป็นระยะทาง 164 เมตร 
3. ท ิศตะว ันตกของทางด ่วน บร ิ เวณโรงเร ียนว ัดผาส ุกมณ ีจ ัก ร  

เป็นระยะทาง 50 เมตร 
4. ทิศตะวันออกจากทางด่วน บริเวณที่จะก่อสร้างสปอร์ตคอมเพล็กซ์  

เป็นระยะทาง 250 เมตร 
5. ทั ้งสองข้างของขอบทางด่วน บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์  

เป็นระยะทางด้านละ 100 เมตร รวมระยะทาง 200 เมตร 

- 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  1-5 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 1-1 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษอุดรรัถยา (ต่อ) 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หมายเหต ุ

3)   เสียง/ความสั่นสะเทือน (ต่อ) - ปลูกต้นไม้พื้นเมืองที ่มีพุ่มใบหนาและเหมาะสมกับสภาพแวดล้อม เช่น  
อโศกอินเดีย เพื่อดูดกลืนเสียง ณ บริเวณสถานที่ที่คาดว่าได้รับผลกระทบ
โดยปลูก 2 แถว ระยะระหว่างแถว 2 เมตร และระยะระหว่างต้น 4 เมตร 
บริเวณที่ปลูก ได้แก่ 
1. ด้านทิศตะวันออกของทางด่วน ชุมชนบริเวณ กม. ที่ 6+400 (ศูนย์ฝึกอาชีพ

ปัญญาคาร) ยาว 160 เมตร ปลูกแถวละ 40 ต้น รวม 80 ต้น 
2. ด้านทิศตะวันตกของทางด่วน บริเวณหมู่บ้านโคตา ยาว 100 เมตร ปลูกแถวละ 

25 ต้น รวม 50 ต้น 

- 

4) คุณภาพน้ำ - จัดเตรียมแผนฉุกเฉินในกรณีที ่มีเหตุการณ์รั ่วไหลของก๊าซ  น้ำมัน หรือ
อุบัติเหตุ 

- 

5) นิเวศวิทยาทางบก - ตัดต้นไม้ หรือแผ้วถางเท่าที่จำเป็น เหลือต้นไม้ตามขอบทางให้มากที่สุด
เท่าที่จะทำได้ 

- 

 - ในการก่อสร้างควรหามาตรการต่าง ๆ เพื่อลดปริมาณฝุ่น เช่น ฉีดพรมน้ำ 
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างเพื่อลดผลกระทบต่อการสังเคราะห์แสงของพืช 

- 

 - นำเอานโยบายเกี่ยวกับพื้นที่สีเขียวมาให้ได้มากที่สุดเท่าที่เป็นไปได้ - 

6) ชีววิทยาทางน้ำ - คงพื้นที่สีเขียวไว้ตามริมแหล่งน้ำเพื่อลดปัญหาการกัดเซาะ - 

 - จัดตั้งแผนฉุกเฉินในกรณีอุบัติเหตุที่เหมาะสม - 

 - ควบคุมความเร็วของยานพาหนะบนทางด่วนเพื่อลดปริมาณอุบัติเหตุ อยู่ในความรับผิดชอบ  
ของตำรวจทางด่วน 

7) การใช้ที่ดิน - ควรวางแผนระบบการใช้ที่ดินอย่างเหมาะสมและควบคุมการใช้ประโยชน์
ที่ดินอย่างเคร่งครัด 

อยู่ในความรับผิดชอบ 
ของกรมโยธาธกิาร 

และผังเมอืง  - กำหนดพื้นที ่เกษตรกรรมให้ชัดเจนเพื ่อลดผลกระทบด้านการลดพื ้นที่
เกษตรกรรม 

8) การคมนาคม - ในกรณีเป็นทางด่วนยกระดับและทางด่วนระดับดิน ตลอดแนวสายทาง 
ของทางด่วนระดับดิน มีถนนเลียบคลองขุดเป็นทางสัญจรเป็นระยะ ๆ  
ซึ่งเมื่อแนวสายทางด่วนตัดผ่าน จะพิจารณาให้ก่อสร้างสะพานข้ามคลอง
และถนน โดยการออกแบบขนาดช่องเปิดพื้นที่ใต้สะพานให้มีความกว้าง
มากกว ่าคลองและถนนม ีพ ื ้นท ี ่พอใช ้สำหร ับการคมนาคมส ัญจร  
บริเวณพิจารณาให้มีการก่อสร้าง Flyover Bridge 
1. กม.ที่ 14+922 บริเวณสายวัดดาวเรือง 
2. กม.ที่ 23+100 บริเวณถนนเลียบคลองขุด (ร.พ.ช.) 
3. กม.ที่ 23+734 บริเวณถนนเลียบคลองขุด (ร.พ.ช.) 
4. กม.ที่ 24+393 บริเวณถนนเลียบคลองขุด (ร.พ.ช.) 
5. กม.ที่ 25+350 บริเวณถนนเลียบคลองขุด (ร.พ.ช.) 

- 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  1-6 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 1-1 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษอุดรรัถยา (ต่อ) 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หมายเหต ุ

9) สภาพเศรษฐกิจและสังคม - แนวทางปฏิบัติในการเวนคืน กทพ. จะดำเนินการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน และ
การจ่ายค่าชดเชยต่อครัวเรือนที่ได้รับผลกระทบอย่างถูกต้องและเป็นธรรม
ตามที่กฎหมายกำหนด 

- 

 - การกำหนดค่าเวนคืนจะต้องนำเอาราคาที ่ประเมินโดยหัวหน้าครอบครัว 
มาใช้เป็นหลักและครอบคลุมถึงค่าใช้จ่ายในการโยกย้าย และค่าเสียโอกาสด้วย 
ควรมีว ิธ ีการให้เลือกอย่างน้อย 2 วิธ ี ได้แก่ การจ่ายค่าทดแทน และ 
การจัดหาสถานที่อยู่ให้ใหม่ 

- 

 - การทางพิเศษฯ จะให้ความสนใจและปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างจริงจัง 

- 

 - การทางพิเศษฯ ให้ความเอาใจใส่ต่อแผนการประชาสัมพันธ์มากขึ้น - 

10) ทัศนียภาพ - นำเอาเทคนิคด้านภูมิสถาปัตยกรรมมาช่วยตกแต่ง เช่น นำพันธุ์ไม้เลื้อย เช่น  
ต้นกระดุมทอง และ/หรือ ไม ้เล ื ้อยประดิษฐ์ท ี ่ทำด้วยพลาสติกมาปลูก 
บริเวณขอบกำแพงกั ้นเสียงทั ้งสองข้างทางด่วนช่วงแนวสายทางผ่านสวน
สมเด็จฯ 

- 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  1-7 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 1-2 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษอุดรรัถยา 

ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการตดิตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

พารามิเตอร์ตรวจวดั ความถี่ หมายเหต ุ

1) คุณภาพอากาศ ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ดังนี้  
1. บริเวณหมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อ

หมู่บ้านโสภณนิเวศ) 
2. บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร ์
3. บริเวณศูนย์ฝึกอาชีพปัญญาคาร 
4. บริเวณองค์การบริหารส่วนตำบลสวน

พริกไทย1/ 
(สำน ักงานปฏ ิร ูปท ี ่ด ิน จ ังหวัด
ปทุมธานี)  

5. บริเวณชุมชนหมู่บ้านโคตา 

- CO 
- NO2 

- ตรวจวัด ทุกปี ปีละ 1 ครั้ง ครั้งละ 
5 ว ันต่อเนื ่องก ัน ในฤดูหนาว  
เป็นเวลา 3 ปีติดต่อกัน ณ สถานี
เด ียวก ับระยะก ่อสร้าง หากไม่
พบว่า มีการเปลี่ยนแปลง อย่างมี
นัยสำคัญให้หยุดทำการตรวจวัด 
เร ิ ่มทำการตรวจว ัดใหม ่ เมื่อ
ปริมาณการจราจรเพิ ่มขึ ้น หรือ 
พิจารณาตามความเหมาะสม 

- 

2) เสียง/ความสั่นสะเทือน ตรวจวัดเสียงและความสั ่นสะเทือน 
ดังนี้ 
1. บริเวณหมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อ

หมู่บ้านโสภณนิเวศ) 
2. บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 
3. บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 
4. บริเวณหมู่บ้านโคตา 

- LAeq 24 hours 

- LAeq (7-22), LAeq (22-7)  
- Peak Particle 

Velocity, Frequency, 
Peak Displacement 

- ตรวจวัดระดับเสียง LAeq 24 hours 

LAeq (7-22), LAeq (22-7) แ ล ะ  
ความสั่นสะเทือนเป็นประจำทุกปี 
คร ั ้ งละ 3 ว ันต ่อเน ื ่องก ัน ณ 
สถาน ี เด ี ยวก ั บท ี ่ ตรวจวั ด  
ก ่อนม ี โครงการ ระยะเวลา 
ในการตรวจวัดระดับเสียงและ
ความสั่นสะเทือน ในระยะแรก 
ให้ตรวจว ัด 3 ปี ต ่อเนื ่องกัน 
หากผลการตรวจว ัด พบว่ า  
ไม่มีการเปลี ่ยนแปลงให ้หยุด
ตรวจวัดและเริ่มทำการตรวจวัด
ใหม่เม ื ่อม ีปร ิมาณการจราจร
เพิ ่มขึ ้นอย่างมีนัยสำคัญ หรือ 
พิจารณาตามความเหมาะสม 

- 

3) คุณภาพน้ำ ตรวจวัดคุณภาพน้ำที่บริเวณเหนือน้ำ
และท้ายน้ำ ตรงจุดที่มีการร่ัวไหล 

- Temperature 
- pH 
- Dissolved Oxygen 
- Biochemical 

Oxygen Demand 
- Total Suspended 

Solids 
- Oil & Grease 

- ช่วงที่มีการรั่วไหลของก๊าซและ
น้ำมัน 

- 

หมายเหต ุ :  โครงการทางพิเศษอุดรรัถยา เปิดดำเนินการตั้งแต่วันที่ 2 ธันวาคม พ.ศ. 2541 
 : 1/ดำเนินการติดตามตรวจสอบทดแทนสำนักงานปฏิรูปที่ดิน จังหวัดปทุมธานี เนื่องจากบริเวณสำนักงานปฏิรูปที่ดิน จังหวัดปทุมธานี  

ไม่อนุญาตให้ติดตั้งเครื่องมือติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 

 



บทที่ 2 
ผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 2-1 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

บทที ่2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

 การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม โครงการทางด่วน  
สายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ปัจจุบันได้เปลี่ยนชื่อเป็นทางพิเศษอุดรรัถยา ได้ยึดถือและปฏิบัติ  
ตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ในวาระการประชุมครั ้งที่ 7/2539 เมื ่อวันที่ 1 พฤศจิกายน พ.ศ. 2539 มีมติให้ความเห็นชอบในรายงานฯ แล้ว 
ตามหนังสือเลขที่ วว 0802/17977 ลงวันที่ 12 ธันวาคม พ.ศ. 2539 โดยมีเงื่อนไขให้โครงการต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เสนอไว้ในรายงานฯ อย่างเคร่งครัด  
โดยโครงการได้มอบหมายให้ บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นผู้รวบรวมข้อมูล  
และทำการสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระหว่างเดือนมราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
แสดงดังตารางที่ 2-1 และการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ แสดงดังรูปที่ 2-1 

  
  

รูปที่ 2-1 การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
โดย บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต ์แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จำกัด (Third Party)  

ร่วมกับผู้แทนจาก บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 2-2 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 2-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการทางพิเศษอุดรรัถยา  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏบิัตติามมาตรการฯ ปัญหาอุปสรรค และการแก้ไข หมายเหต ุ

1. อุทกวิทยาทางน้ำ    

- ในกรณีทางด่วนเป็นทั้งทางยกระดับและระดับดิน จะมีการ
พิจารณาให้มีการก่อสร้างสะพานข้ามคลอง เมื่อแนวสายทางด่วน
ระดับดินตัดผ่านคลอง โดยก่อสร้างสะพานในลักษณะวางเสา
ตอม่อบนฝั่งคลองทั้งสองฝ่ัง โดยบริเวณที่พิจารณาให้ทางด่วนมี
การยกระดับ ได้แก่ 
1. กม.ที่ 17+320 บริเวณคลองเชียงรากใหญ่ 
2. กม.ที่ 20+000 บริเวณคลองหลวง 
3. กม.ที่ 21+250 บริเวณคลองบ้านพร้าว 
4. กม.ที่ 25+750 บริเวณคลองเชียงรากน้อย 
5. กม.ที่ 26+400 บริเวณทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 347 

- โครงการมีการก ่อสร ้างสะพานข้ามคลอง โดยบริเวณที ่พ ิจารณาให ้ทางด ่วน 
มีการยกระดับ ตามที่มาตรการกำหนด ดังนี้   
1. กม.ที่ 17+320 บริเวณคลองเชียงรากใหญ่ 
2.  กม.ที่ 20+000 บริเวณคลองหลวง  
3.  กม.ที่ 21+250 บริเวณคลองบ้านพร้าว 
4.  กม.ที่ 25+750 บริเวณคลองเชียงรากน้อย 
5.  กม.ที่ 26+400 บริเวณทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 347  

- รูปที่ 2-2 ถึง รูปที่ 2-6 

2. คุณภาพอากาศ    

- ถึงแม้ว่าปริมาณ CO ที่เพิ่มจะไม่เกินมาตรฐาน แต่อย่างไรก็ตาม 
ต้องมีการกำหนดมาตรฐานการปล่อย CO ของรถยนต์ทั้งใหม่และ
เก่า 

- การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) ได้ประชาสัมพันธ์ผ่านป้าย VMS ให้ผู้ใช้ทาง
ตรวจสอบสภาพรถยนต์ก่อนเดินทาง เพื่อลดการปล่อยมลพิษอากาศ ทั้งนี้การกำหนด
มาตรฐานคุณภาพน้ำมันเชื้อเพลิงกำหนดโดยกรมธุรกิจพลังงาน ส่วนกรมควบคุมมลพิษ
สังกัดกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทำหน้าที่ในการกำหนดค่ามาตรฐาน
ควบคุมการปล่อยไอเสียของรถยนต์โดยมีกรมการขนส่งทางบก และสำนักงานตำรวจ
แห่งชาติ เป็นผู้ประกาศใช้มาตรฐานในการควบคุมดูแล ตรวจสอบ ตรวจจับ และ
ห้ามใช้รถยนต์ควันดำ 

- - 

    
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 2-3 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 2-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการทางพิเศษอุดรรัถยา  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏบิัตติามมาตรการฯ ปัญหาอุปสรรค และการแก้ไข หมายเหต ุ

2.   คุณภาพอากาศ (ต่อ)    

- กำหนดระดับผลกระทบ NOx โดยใช้พื้นฐานของการตรวจวัดจริง 
เพื่อกำหนดมาตรฐานควบคุมที่เหมาะสม 

- สำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม (สมอ.) ออกประกาศมาตรฐานผลิตภัณฑ์
มอก. 2540-2554, มอก. 2550-2554 และ มอก. 2554-2555 ซึ่งมีการกำหนดปริมาณ
สารมลพิษจากเครื่องยนต์ของยานยนต์ เพื่อเป็นเกณฑ์กำหนดให้ผู้ทำ ผู้นำเข้ายานยนต์ 
ใช้เป็นแนวทางในการควบคุมปริมาณสารมลพิษจากยานยนต์ ช่วยให้ปริมาณสารมลพิษ
ที่ระบายออกจากไอเสียของรถยนต์ในปัจจุบันมีปริมาณลดลง 

- - 

- ในกรณีที่เป็นทางด่วนระดับดิน กำหนดให้มีแนวขอบทางอย่างน้อย 
2 เมตร จากทางด่วน จัดให้มีพื้นที่สีเขียว 

- โครงการได้มีแนวขอบทางระยะ 2 เมตร พร้อมทั้งปลูกต้นไม้ตามแนวขอบทางดว่น 
เป็นระยะ  

- รูปที่ 2-7 และ รูปที่ 2-8 

3. เสียง/ความสั่นสะเทือน    

- ติดต ั ้ งกำแพงก ั ้น เส ียงแบบกระจายเส ียง (Dispersive)  
โดยก่อสร้างบนกำแพงกันตกขอบทางด่วน ณ บริเวณสถานที่ 
ซ่ึงคาดว่าจะได้รับผลกระทบรุนแรงดังนี้ 
1) ทางขึ้นจากถนนแจ้งวัฒนะไปทางทิศเหนือ บริเวณทิศตะวันตก

ของทางด่วน บริเวณหมู่บา้นโสภณนิเวศเป็นระยะทาง 364 
เมตร  

2) ทางลงถนนแจ้งวัฒนะจนถึงถนนแจ้งวัฒนะ บริเวณทิศ
ตะวันออกของทางด่วน เป็นระยะทาง 164 เมตร 

3) ทิศตะวันตกของทางด่วน บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 
เป็นระยะทาง 50 เมตร 

- โครงการจัดให้มีกำแพงกั้นเสียงชนิดดูดซับเสียง (Absorption Panel) ซึ่งถือเป็น
มาตรการทดแทนที ่ม ีประสิทธ ิผลดีกว ่ากำแพงกั ้นเส ียงแบบกระจายเส ียง  
โดยก่อสร้างบนกำแพงกันตกขอบทางด่วน ณ บริเวณสถานที่ ซึ่งคาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบรุนแรง ดังนี้ 
1) ทางขึ้นจากถนนแจ้งวัฒนะไปทางทิศเหนือ บริเวณทิศตะวันตกของทางด่วน 

บริเวณหมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ) เป็นระยะทาง 364 เมตร  
2) ทางลงถนนแจ้งวัฒนะจนถึงถนนแจ้งวัฒนะ บริเวณทิศตะวันออกของทางด่วน  

เป็นระยะทาง 164 เมตร  
3) ทิศตะวันตกของทางด่วน บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร เป็นระยะทาง  

50 เมตร 

- รูปที่ 2-9 ถึง รูปที่ 2-13 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 2-4 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 2-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการทางพิเศษอุดรรัถยา  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏบิัตติามมาตรการฯ ปัญหาอุปสรรค และการแก้ไข หมายเหต ุ

3. เสียง/ความสั่นสะเทือน (ต่อ)    
4) ทิศตะวันออกจากทางด่วน บริเวณทีจ่ะก่อสร้างสปอร์ตคอมเพล็กซ์ 

เป็นระยะทาง 250 เมตร 
5) ทั้งสองข้างของขอบทางด่วน บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 

เป็นระยะทางด้านละ 100 เมตร รวมระยะทาง 200 เมตร 

4) ทิศตะวันออกจากทางด่วน บริเวณเอสซีจีสเตเดียม เป็นระยะทาง 250 เมตร  
5) ทั้งสองข้างของขอบทางด่วน บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ เป็นระยะทาง 

ด้านละ 100 เมตร รวมระยะทาง 200 เมตร 

  

- ปลูกต้นไม้พื้นเมืองที่มีพุ่มใบหนาและเหมาะสมกับสภาพแวดล้อม 
เช่น อโศกอินเดีย เพื่อดูดกลืนเสียง ณ บริเวณสถานที่ที่คาดว่า
ได้รับผลกระทบ โดยปลูก 2 แถว ระยะระหว่าง แถว 2 เมตร 
และระยะระหว่างต้น 4 เมตร บริเวณที่ปลูก ได้แก่ 
1) ด้านทิศตะวันออกของทางด่วนชุมชน บริเวณ กม. ที่ 6+400 

(ศูนย์ฝึกอาชีพปัญญาคาร) ยาว 160 เมตร ปลูกแถวละ  
40 ต้น รวม 80 ต้น 

2) ด้านทิศตะวันตกของทางด่วน บริเวณหมู ่บ ้านโคตา ยาว  
100 เมตร ปลูกแถวละ 25 ต้น รวม 50 ต้น 

- โครงการปลูกต้นไม้พื้นเมืองที่มีพุ่มใบหนาและเหมาะสมกับสภาพแวดล้อม ดังนี้ 
1) ด้านทิศตะวันออกของทางด่วนชุมชน บริเวณ กม. ที่ 6+400 (ศูนย์ฝึกอาชีพ 

ปัญญาคาร)  
2) ด้านทิศตะวันตกของทางด่วนบริเวณ หมู่บ้านโคตา  
 

- รูปที่ 2-14 ถึง รูปที่ 2-15 

4. คุณภาพน้ำ    

- จัดเตรียมแผนฉุกเฉินในกรณีที ่มีเหตุการณ์รั ่วไหลของก๊าซ 
น้ำมัน หรือ อุบัติเหตุ 

- โครงการได้จัดให้มีแผนฉุกเฉินในกรณีที่เกิดการรั่วไหลของน้ำมัน การเกิดเพลิงไหม้ หรือ 
อุบัติเหตุ และฝึกซ้อมแผนการเตรียมความพร้อมและตอบสนองต่อสภาวะฉุกเฉิน 
 

- ภาคผนวก 2-1 

 
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 2-5 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 2-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการทางพิเศษอุดรรัถยา  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏบิัตติามมาตรการฯ ปัญหาอุปสรรค และการแก้ไข หมายเหต ุ

5. นิเวศวิทยาทางบก    

- ตัดต้นไม้ หรือแผ้วถางเท่าที่จำเป็น เหลือต้นไม้ตามขอบทาง 
ให้มากที่สุดเท่าที่จะทำได้ 

- โครงการมีแผนการดำเนินงานดูแลสวนและต้นไม้ ได้แก่ งานตัดหญ้า และกำจัดวัชพืช
บริเวณไหล่ทางพิเศษ โดยอยู่ในความรับผิดชอบของส่วนระบายน้ำและสิ่งแวดล้อม  
ฝ่ายสนับสนุนวิศวกรรมทางพิเศษ บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

- ภาคผนวก 2-2 

- ในการก่อสร้างควรหามาตรการต่าง ๆ เพื่อลดปริมาณฝุ่น เช่น 
ฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อลดผลกระทบต่อการสังเคราะห์
แสงของพืช 

- โครงการได้จัดให้มีการทำความสะอาดบริเวณทางพิเศษ โดยจัดให้มีรถดูดฝุ่น เพื่อทำ
ความสะอาด และลดฝุ่นละอองบนผิวทางพิเศษเป็นประจำ  

- รูปที่ 2-16 และ 
 ภาคผนวก 2-3 

- นำเอานโยบายเกี่ยวกับพื้นที่สีเขียวมาให้ได้มากที่สุดเท่าที่เป็นไปได้ - โครงการได้จัดให้มีพื้นที่สีเขียวบริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษต่าง ๆ ภายใน
โครงการ  

- รูปที่ 2-17 

6. ชีววิทยาทางนำ้    

- คงพื้นที่สีเขียวไว้ตามริมแหล่งน้ำเพื่อลดปัญหาการกัดเซาะ - โครงการคงพื้นที่สีเขียวไว้ตามริมแหล่งน้ำ อีกทั้งมีการทำกำแพงกันดิน เพื่อลด
ปัญหาการกัดเซาะ  

- รูปที่ 2-18 

- จัดตั้งแผนฉุกเฉินในกรณีอุบัติเหตุที่เหมาะสม - โครงการได้จ ัดให้มีแผนฉุกเฉินในกรณีที ่เกิดการรั ่วไหลของน้ำมัน หรืออุบัติเหตุ 
และมีการฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินตามเอกสารวิธีปฏิบัติงานป้องกันและให้ความช่วยเหลือ
อุบัติเหตุบนทางพิเศษ  

- ภาคผนวก 2-1 

- ควบคุมความเร็วของยานพาหนะบนทางด่วน เพื่อลดปริมาณ
อุบัติเหตุ 

- โครงการติดตั้งป้ายเตือนจำกัดความเร็วและกล้องตรวจจับความเร็ว เพื่อลดอุบัติเหตุ 
เพื่อตรวจจับยานพาหนะที่ใช้ความเร็วเกินกฎหมายกำหนด 

- รูปที่ 2-19 และ  
รูปที่ 2-20 

    
 

 
   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 2-6 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 2-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการทางพิเศษอุดรรัถยา  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏบิัตติามมาตรการฯ ปัญหาอุปสรรค และการแก้ไข หมายเหต ุ

7. การใช้ทีด่ิน    

- ควรวางแผนระบบการใช้ที ่ด ินอย่างเหมาะสมและควบคุม 
การใช้ประโยชน์ที่ดินอย่างเคร่งครัด 

- กรมการผังเมือง (ปัจจุบัน คือ กรมโยธาธิการและผังเมือง) ได้มีการวางผังเมือง 
และการใช้ประโยชน์ที่ดินไว้แล้ว ซ่ึงได้มีการกำหนดพื้นที่เกษตรกรรมไว้อย่างชัดเจน 
และมีการควบคุมการใช้ประโยชน์ที ่ด ินให้เป็นไปตามกำหนดอย่างเคร่งครัด  
หากจะมีการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินจากเดิมที่กำหนดไว้ จะต้องเป็นไป
ตามขั้นตอนที่กฎหมายกำหนด 

- - 

- กำหนดพื้นที่เกษตรกรรมให้ชัดเจน เพื่อลดผลกระทบด้านการ
ลดพื้นที่เกษตรกรรม 

- กรมการผังเมือง (ปัจจุบัน คือ กรมโยธาธิการและผังเมือง) ได้มีการวางผังเมืองและ
การใช้ประโยชน์ที่ดินไว้แล้ว ซึ่งได้มีการกำหนดพื้นที่เกษตรกรรมไว้อย่างชัดเจน 
และมีการควบคุมการใช้ประโยชน์ที ่ด ินให้เป็นไปตามกำหนดอย่างเคร่งครัด  
หากจะมีการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินจากเดิมที่กำหนดไว้จะต้องเป็นไป
ตามขั้นตอนที่กฎหมายกำหนด 

- - 

8. การคมนาคม    

- ในกรณีเป็นทางด่วนยกระดับ และทางด่วนระดับดินตลอดแนว
สายทางของทางด่วนระดับดิน มีถนนเลียบคลองขุดเป็นทางสัญจร
เป็นระยะ ๆ  ซ่ึงเมื่อแนวสายทางด่วนตัดผ่าน จะพิจารณาให้ก่อสร้าง
สะพานข้ามคลองและถนน โดยการออกแบบขนาดช่องเปิด
พื้นที่ใต้สะพานให้มีความกว้างมากกว่าคลอง และถนนมีพื้นที่
พอใช้สำหรับการคมนาคมสัญจร บริเวณพิจารณาให้มีการก่อสร้าง 
สะพานเช่ือมข้ามทางด่วน 

- โครงการจัดให้มีถนนเลียบคลองขุดตามแนวสายทางพิเศษ และมีการก่อสร้างสะพาน
เช่ือมข้ามทางด่วน ดังนี้ 
1) กม.ที่ 14+922 บริเวณสายวัดดาวเรือง 
2) กม.ที่ 23+100 บริเวณถนนเลียบคลองขุด (ร.พ.ช.) 
3) กม.ที่ 23+734 บริเวณถนนเลียบคลองขุด (ร.พ.ช.)  
4) กม.ที่ 24+393 บริเวณถนนเลียบคลองขุด (ร.พ.ช.)  
5) กม.ที่ 25+350 บริเวณถนนเลียบคลองขุด (ร.พ.ช.) 

- รูปที่ 2-21 ถึง  
รูปที่ 2-26 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 2-7 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 2-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการทางพิเศษอุดรรัถยา  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏบิัตติามมาตรการฯ ปัญหาอุปสรรค และการแก้ไข หมายเหต ุ

8. การคมนาคม (ต่อ)    
1) กม.ที่ 14+922 บริเวณสายวัดดาวเรือง 
2) กม.ที่ 23+100 บริเวณถนนเลียบคลองขุด (ร.พ.ช.) 
3) กม.ที่ 23+734 บริเวณถนนเลียบคลองขุด (ร.พ.ช.) 
4) กม.ที่ 24+393 บริเวณถนนเลียบคลองขุด (ร.พ.ช.) 
5) กม.ที่ 25+350 บริเวณถนนเลียบคลองขุด (ร.พ.ช.) 

   

9. สภาพเศรษฐกิจ และสงัคม    

- แนวทางปฏิบัติในการเวนคืน กทพ. จะดำเนินการจัดกรรมสิทธิ์
ที่ดินและการจ่ายค่าชดเชยต่อครัวเรือนที่ได้รับผลกระทบอย่าง
ถูกต้องและเป็นธรรมตามที่กฎหมายกำหนด 

- โครงการได้ดำเนินการตามมาตรการการเวนคืนแล้วในช่วงระยะการก่อสร้าง และ
ปัจจุบันโครงการได้เปิดดำเนินการตั้งแต่วันที่ 2 ธันวาคม พ.ศ. 2541 

- - 

- การกำหนดค่าเวนคืนจะต้องนำเอาราคาที ่ประเมินโดยหัวหน้า
ครอบครัวมาใช้เป็นหลักและครอบคลุมถึงค่าใช้จ่ายในการโยกย้าย
และค่าเสียโอกาสด้วย ควรมีวิธีการให้เลือกอย่างน้อย 2 วิธี ได้แก่ 
การจ่ายค่าทดแทน และการจัดหาสถานที่อยู่ให้ใหม่ 

   

- การทางพิเศษฯ จะให้ความสนใจและปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างจริงจัง 

- โครงการได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด - - 

- การทางพิเศษฯ ให้ความเอาใจใส่ต่อแผนการประชาสัมพันธ์
มากขึ้น 

- โครงการได้จัดกิจกรรมพิเศษเพื่อสังคมและประโยชน์สาธารณะให้กับประชาชนทั่วไปและ
ชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงแนวสายทาง เพื่อเป็นการประชาสัมพันธ์การดำเนินงานของโครงการ
ให้ประชาชนและชุมชนใกล้เคียงแนวสายทาง และยินดีให้ความสนับสนุนร่วมมือกับ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

- ภาคผนวก 2-4 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 2-8 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 2-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้มในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการทางพิเศษอุดรรัถยา  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏบิัตติามมาตรการฯ ปัญหาอุปสรรค และการแก้ไข หมายเหต ุ

10. ทัศนียภาพ    

- นำเอาเทคนิคด้านภูม ิสถาปัตยกรรมมาช่วยตกแต่ง เช่น  
นำพันธุ์ไม้เล้ือย เช่น ต้นกระดุมทอง และ/หรือไม้เล้ือยประดิษฐ์
ที่ทำด้วยพลาสติกมาปลูกบริเวณขอบกำแพงกั้นเสียงทั้งสอง
ข้างทางด่วนช่วงแนวสายทางผ่านสวนสมเด็จฯ 

- โครงการยังไม่มีการนำเอาเทคนิคด้านภูมิสถาปัตยกรรมมาช่วยตกแต่งบริเวณ
กำแพงกั้นเสียง เนื่องจากอาจมีผลต่อเรื่องน้ำหนักที่อาจส่งผลต่อโครงสร้างกำแพง
กันเสียงเสียหาย รวมถึงความปลอดภัยและการดูแลรักษาและการบำรุงรักษา 
แผ่นกั้นเสียง 

- รูปที่ 2-27 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 2-9 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
  

รูปที่ 2-2 ทางยกระดับ กม.ที่ 17+320  
บริเวณคลองเชียงรากใหญ่ 

รูปที่ 2-3 ทางยกระดับ กม.ที่ 20+000  
บริเวณคลองหลวง 

  

  
  

รูปที่ 2-4 ทางยกระดับ กม.ที่ 21+250  
บริเวณคลองบ้านพร้าว 

รูปที่ 2-5 ทางยกระดับ กม.ที่ 25+750  
บริเวณคลองเชียงรากน้อย 

  

  
  

รูปที่ 2-6 ทางยกระดับ กม.ที่ 26+400 
บริเวณทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 347 

รูปที่ 2-7 แนวขอบทางด่วนระดับดิน 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 2-10 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
  

รูปที่ 2-8 ต้นไม้บริเวณแนวขอบทางด่วนระดับดิน 
 

  
  

รูปที่ 2-9 กำแพงกั้นเสียงทางขึ้นจากถนนแจ้งวัฒนะไปทางทิศเหนือ บริเวณทิศตะวันตกของทางด่วน  
บริเวณหมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ) เป็นระยะทาง 364 เมตร 

 

  
  

รูปที่ 2-10 กำแพงกั้นเสียงทางลงถนนแจ้งวัฒนะจนถึงถนนแจ้งวัฒนะ 
บริเวณทิศตะวันออกของทางด่วน เป็นระยะทาง 164 เมตร 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 2-11 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
  

รูปที่ 2-11 กำแพงกั้นเสียงทิศตะวันตกของทางด่วน
บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร เป็นระยะทาง 50 เมตร 

รูปที่ 2-12 กำแพงกั้นเสียงทิศตะวันออกจากทางด่วน
บริเวณเอสซีจีสเตเดียม เป็นระยะทาง 250 เมตร 

  

  
  

รูปที่ 2-13 กำแพงกั้นเสียงทั้งสองข้างของขอบทางด่วน  
บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ เป็นระยะทางด้านละ 100 เมตร 

  

  
  

รูปที่ 2-14 ปลูกต้นไม้พื้นเมืองด้านทิศตะวันออก 
ของทางด่วนชุมชน บริเวณ กม.ท่ี 6+400  

(ศูนย์ฝึกอาชีพปัญญาคาร)  

รูปที่ 2-15 ปลูกต้นไม้พื้นเมืองด้านทิศตะวันตก  
ของทางด่วน บริเวณหมู่บ้านโคตา  

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 2-12 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 
 

รูปที่ 2-16 รถดูดฝุ่นบริเวณทางพิเศษ 
 

  
  

  
 

รูปที่ 2-17 พ้ืนที่สีเขียว 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 2-13 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
  

รูปที่ 2-17 พ้ืนที่สีเขียว (ต่อ) 
 

  
  

รูปที่ 2-18 กำแพงกันดินบริเวณริมแหล่งน้ำ รูปที่ 2-19 ป้ายจำกัดความเร็ว 
  

  
  

รูปที่ 2-20 ป้ายเตือนและกล้องตรวจจับความเร็ว 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 2-14 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
  

รูปที่ 2-21 ถนนเลียบคลองขุด 

  
  

รูปที่ 2-22 สะพานเชื่อมข้ามทางด่วน กม.ท่ี 14+922  
บริเวณสายวัดดาวเรือง 

รูปที่ 2-23 สะพานเชื่อมข้ามทางด่วนกม.ท่ี 23+100  
บริเวณถนนเลียบคลองขุด (ร.พ.ช.) 

  

  
  

รูปที่ 2-24 สะพานเชื่อมข้ามทางด่วน กม.ท่ี 23+734  
บริเวณถนนเลียบคลองขุด (ร.พ.ช.) 

รูปที่ 2-25 สะพานเชื่อมข้ามทางด่วน กม.ท่ี 24+393  
บริเวณถนนเลียบคลองขุด (ร.พ.ช.) 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 2-15 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
  

รูปที่ 2-26 สะพานเชื่อมข้ามทางด่วน กม.ท่ี 25+350  
บริเวณถนนเลียบคลองขุด (ร.พ.ช.) 

  

  
  

รูปที่ 2-27 กำแพงกั้นเสียงทั้งสองข้างของขอบทางด่วน 
บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ เป็นระยะทางด้านละ 100 เมตร 

 



 บทที่ 3
ผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรติดตำมตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-1 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

บทที ่3                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                           
ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

3.1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

การดำเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครการ 
ทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ปัจจุบันได้เปลี่ยนชื่อเป็นทางพิเศษอุดรรัถยา โดยมีแผน 
การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามมาตรการ แสดงดังตารางที่ 3-1 และรูปตำแหน่งสถานีติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังรูปที่ 3-1  

        



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-2 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 3-1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการทางพิเศษอุดรรัถยา  

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชน ี
ความถี่ในการ

ติดตามตรวจสอบ 
วันที่ติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพอากาศ 1. หมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมช่ือหมู่บ้านโสภณนิเวศ) - ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 

1 ครั้ง/ปี 
5 วันต่อเนื่อง 
ในฤดูหนาว  

กำหนดแผนดำเนินการ 
ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2567 2. สวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 

3. ศูนย์ฝึกอาชีพปัญญาคาร 
4. องค์การบริหารส่วนตำบลสวนพรกิไทย1/ 

(สำนักงานปฏิรูปท่ีดิน จังหวัดปทุมธาน)ี 
5. ชุมชนหมู่บ้านโคตา 

ระดับเสียง 1. หมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมช่ือหมู่บ้านโสภณนิเวศ) - ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (LAeq 24 hours) 
- ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลากลางวัน และกลางคืน 

(LAeq (7-22), LAeq (22-7)) 

1 ครั้ง/ปี 
3 วันต่อเนื่อง  

7-10 เมษายน พ.ศ. 2567 
2. โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 

3. สวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 
4. หมู่บ้านโคตา 

ความสั่นสะเทือน 1. หมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมช่ือหมู่บ้านโสภณนิเวศ) - ความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Velocity) 
- ความถี ่(Frequency) 

1 ครั้ง/ปี 
3 วันต่อเนื่อง  

7-10 เมษายน พ.ศ. 2567 

2. โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 
3. สวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 

4. หมู่บ้านโคตา 
หมายเหต ุ:   1/   ดำเนินการติดตามตรวจสอบทดแทนสำนักงานปฏิรูปที่ดิน จังหวัดปทุมธานี เนื่องจากบริเวณสำนักงานปฏิรูปที่ดิน จังหวัดปทุมธานี ไม่อนุญาตให้ติดตั้งเครื่องมือติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ
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รูปที่ 3-1 ตำแหน่งสถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการทางพิเศษอุดรรัถยา 
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3.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.2.1 คุณภาพอากาศ 

1) สถานีติดตามตรวจสอบ 

   ตำแหน่งสถานตีิดตามตรวจสอบและค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์ของการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ สรุปได้ 
ตารางที่ 3-2 และรูปที่ 3-2 ถึง รูปที่ 3-6  
 
ตารางที่ 3-2 ค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์ของสถานติีดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ของโครงการทางพิเศษอุดรรัถยา 

สถานีติดตามตรวจสอบ 
ค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์ของสถานติีดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 

UTM Easting (x) Northing (y) 

คุณภาพอากาศ    
1. หมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมช่ือหมู่บ้านโสภณนิเวศ) 47 P 0666659 1537337 
2. สวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 47 P 0667952 1540434 
3. ศูนย์ฝึกอาชีพปัญญาคาร 47 P 0668957 1542369 
4. องค์การบริหารส่วนตำบลสวนพริกไทย1/ 

(สำนักงานปฏิรูปที่ดิน จังหวัดปทุมธานี) 
47 P 0669550 1549066 

5. ชุมชนหมู่บ้านโคตา 47 P 670456 15520168 
หมายเหตุ : 1/ดำเนินการติดตามตรวจสอบทดแทนสำนักงานปฏิรูปที่ดิน จังหวัดปทุมธานี เนื่องจากบริเวณสำนักงานปฏิรูปที่ดิน จังหวัดปทุมธานี  

ไม่อนุญาตให้ติดตั้งเครื่องมือติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 

2) ระยะเวลาดำเนินการ 

ดำเนินการจำนวน 1 ครั้ง/ปี โดยตรวจวัดต่อเนื่อง 24 ช่ัวโมง เป็นเวลา 5 วัน พร้อมกันทุกสถาน ีในฤดูหนาว
เป็นเวลา 3 ปีติดต่อกัน ณ สถานีเดียวกับระยะก่อสร้าง หากไม่พบว่าการเปลี่ยนแปลงอย่างมีนัยสำคัญให้หยุดทำการตรวจวัด 
เริ่มทำการตรวจวัดใหม่เมื่อปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้น หรือพิจารณาตามความเหมาะสม 

3)  วิธีดำเนินการ 

▪ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (Nitrogen Dioxide: NO2) 

 การติดตามตรวจสอบปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศ ได้ดำเนินการโดยใช้เครื ่อง
วิเคราะห์ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศระบบ “เคมิลูมิเนสเซน” ตามข้อกำหนดของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 และ
เป็นไปตามวิธีมาตรฐาน 40 CFR-Chapter I-Part 50, Appendix F โดยจะต้องผ่านขั้นตอนการทำ multi-point calibration 
และ GPT (gas-phase titration) calibration ก่อนนำเครื่องออกไปตรวจวัด ซึ่งมีการดำเนินงานท่ีสำคัญดังนี้ 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-5 
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• ตรวจสอบสภาพของเครื่องวิเคราะห์และอุปกรณ์ประกอบในสถานีตั้งแต่ Sampling Probe, ปั๊มสูบ
อากาศ, เครื่องวัดและควบคุมอัตราการไหลของอากาศ, Condition ของเครื่องวิเคราะห์ ฯลฯ 

• นำสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศเคลื่อนที่ไปติดตั้ง ณ บริเวณที่กำหนดโดยเลือกจุดให้ได้ตามเกณฑ์ 
เช่น ต้องเป็นที่โล่งไม่มีสิ่งกีดขวางในรัศมี 10 เมตร ไม่อยู่ใกล้แหล่งกำเนิดอื่น ๆ เป็นต้น ติดตั้งเครื่อง
ให้ปลายท่อเก็บตัวอย่างอยู่สูง 3.0-6.0 เมตรจากระดับพื้น บันทึกสภาวะแวดล้อมของจุดเก็บตัวอย่าง
ไว้ใน Field Data Sheet 

• เมื่อจ่ายกระแสไฟฟ้าให้สถานีแล้วจึงเริ่ม Warm up เครื่องวิเคราะห์และระบบระหว่าง 2-3 ชั่วโมง 
ตรวจสอบ Condition ของเคร ื ่ องโดยเฉพาะ Condition ของ Reaction Chamber และ  
Photo-multiplier Tube เมื่อพบว่าได้ตามข้อกำหนดแล้วจึงเริ่มทำการปรับเทียบ 

• ทำการปรับเทียบโดยปรับค่าศูนย์จากการวิเคราะห์ Zero Gas (NO, NO2 Free) ที่ได้จาก Zero Gas 
Generator แล ้ วปร ับ เท ี ยบ Span จากการป ้อน Certified Standard NO (N2 Balanced)  
ผ่านอุปกรณ์ Standard Gas Generator ซึ ่งเป็น Dynamic Diluter ที ่ใช้อุปกรณ์ Mass Flow 
Controller ในการควบคุมอัตราการไหลของ Gas NO และ Zero Gas โดยจะต้องให้ค่า Span  
อยู่ท่ี 80-85% ของช่วงการตรวจวัด (80-85% of full scale) 

• ทำการตรวจวัดปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศต่อเนื ่องตามระยะเวลาที่กำหนด  
โดยระหว่างน้ีจะทำการตรวจสอบ Condition ของเครื่องวิเคราะห์ทุก ๆ 24 ช่ัวโมง 

• เมื่อทำการย้ายจุดตรวจวัดใหม่ ขั้นตอนเหล่านี้จะต้องดำเนินการใหม่ทั้งหมดเช่นกัน ผลการตรวจวัด
ที่ได้จะถูกบันทึกไว้ใน Data Logger แล้วนำผลที่ได้มาทำการวิเคราะห ์โดยเปรยีบเทียบกับมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศแล้วจัดทำเป็นรายงานต่อไป 

▪ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (Carbon Monoxide: CO) 

 การตรวจวัดปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศได้ดำเนินการโดยการใช้เครื ่องวิเคราะห์  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศระบบ Non-Dispersive Infrared หรือ NDIR ซึ่งเป็นวิธีการที่เป็นไปตามข้อกำหนด 
ของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 
พฤษภาคม พ.ศ. 2538 และเป็นไปตามวิธีมาตรฐาน 40 CFR-Chapter I-Part 50, Appendix C โดยจะต้องผ่านขั้นตอนการทำ 
multi-point calibration ก่อนนำเครื่องออกไปตรวจวัด ซึ่งมีการดำเนินงานท่ีสำคัญดังนี้  

• ตรวจสอบสภาพของเครื่องวิเคราะห์และอุปกรณ์ประกอบในสถานีตั้งแต่สายชักตัวอย่าง (Sampling 
Probe) ปัม๊สูบอากาศ เครื่องมือวัดและควบคุมอัตราการไหลของอากาศ รวมถึงสภาวะ (Condition) 
ของเครื่องวิเคราะห์ เป็นต้น 

• นำเครื่องตรวจวัดไปติดตั้ง ณ บริเวณที่กำหนดโดยเลือกจุดให้ได้ตามเกณฑ์ เช่น ในรัศมี 270 องศา 
โดยรอบช่องชักตัวอย่างอากาศ ต้องไม่มีสิ่งกีดขวางการไหลของอากาศ เป็นพื้นที่โล่ง ติดตั้งเครื่องให้
ปลายสายชักตัวอย่างอยู่สูงจากพื้น 3 เมตร แต่ไม่เกิน 6 เมตร บันทึกสภาวะแวดล้อมของจุดเก็บ
ตัวอย่างไว้ในแบบบันทึกการเก็บตัวอย่างอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
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• เมื่อจ่ายกระแสไฟฟ้าให้สถานีแล้วจึงเริ่มอุ่น (Warm Up) เครื่องวิเคราะห์ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
และระบบประมาณ 1-2 ช่ัวโมง ตรวจสอบสภาวะของเครื่องโดยรวม เมื่อพบว่าได้ตามข้อกำหนดแลว้
จึงเริ่มทำการปรับเทียบ 

• ทำการปรับเทียบโดยปรับค่าศูนย์จากการวิเคราะห์ Zero Gas ที่ได้จาก Zero Gas Generator  
• แล ้วปร ับเท ียบ Span จากการป ้อน Certified Standard CO ผ่านอ ุปกรณ ์  Standard Gas 

Generator ซึ่งเป็น Dynamic Diluter ที่ใช้อุปกรณ์ Mass Flow Controller ในการควบคุมอัตรา
การไหลของ Gas CO และ Zero Gas โดยให้ค่า Span อยู ่ที ่ 80-85% ของช่วงการตรวจวัด  
(80-85% of Full Scale) 

• ทำการตรวจวัดปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศโดยตั้งการอ่านค่าของเครื่องให้อ่าน
ค่าเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง โดยระหว่างน้ีได้ทำการตรวจสอบ Condition ของเครื่องวิเคราะห์ทุก ๆ 24 ช่ัวโมง 

• เมื่อทำการย้ายจุดตรวจวัดใหม่ ขั้นตอนเหล่านี้จะต้องดำเนินการใหม่ท้ังหมดเช่นกัน  
• ผลการตรวจว ัดที ่ ได ้น ั ้นถ ูกบ ันท ึกไว ้ ใน  Data Logger แล ้วนำผลที ่ ได ้มาทำการว ิเคราะห์  

โดยเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศแล้วจัดทำเป็นรายงานต่อไป 
 

4) ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 

 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ กำหนดให้ดำเนินการติดตามตรวจสอบ ปีละ 1 ครั ้ง โดยในปี  
พ.ศ. 2567 โครงการฯ กำหนดแผนดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2567 ทั้งนี้จะนำเสนอ
ผลการติดตามตรวจสอบในรายงานผลการ ปฏิบัติตามมาตรการฯ ฉบับเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2567 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-7 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

รูปที่ 3-2 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ บริเวณหมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ) 

 
 

สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ  
หมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ) 

ห่าง 10 เมตร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-8 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

รูปที่ 3-3 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 

 

ห่าง  58  เมตร 

สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 

สวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-9 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

รูปที่ 3-4 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ บริเวณศูนย์ฝึกอาชีพปัญญาคาร 

สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ  
ศูนย์ฝึกอาชีพปัญญาคาร 

ห่าง 129 เมตร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-10 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

รูปที่ 3-5 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ บริเวณองค์การบริหารส่วนตำบลสวนพริกไทย (สำนกังานปฏิรูปท่ีดิน จังหวัดปทุมธานี) 

หมายเหตุ : ดำเนินการติดตามตรวจสอบทดแทนสำนักงานปฏิรูปที่ดิน จังหวัดปทุมธานี เนื่องจากบริเวณสำนักงานปฏิรูปที่ดิน จังหวัดปทุมธานี ไม่อนุญาตให้ติดตั้งเครื่องมือติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ  

 

จุดติดตามเดิม 

ห่าง 120 เมตร 

จุดติดตามเดมิ  

สำนักงานปฏิรปูทีด่ิน จังหวดัปทมุธานี 

สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ  
องค์การบริหารส่วนตำบลสวนพริกไทย 

ห่าง 168 เมตร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-11 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

รูปที่ 3-6 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ บริเวณชุมชนหมู่บ้านโคตา 

สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ  
ชุมชนหมู่บ้านโคตา 

ห่าง 133 เมตร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-12 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

3.2.2 ระดับเสียง  

1) สถานีติดตามตรวจสอบ 

   ตำแหน่งจุดติดตามตรวจสอบและค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์ของการติดตามตรวจสอบระดับเสียง สรุปได้ดัง
ตารางที่ 3-3 และรูปที่ 3-7 ถึง รูปที่ 3-10 
 
ตารางที่ 3-3 ค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์ของสถานติีดตามตรวจสอบระดับเสียง ของโครงการทางพิเศษอุดรรัถยา 

สถานีติดตามตรวจสอบ 
ค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์ของสถานติีดตามตรวจสอบระดับเสียง 

UTM Easting (x) Northing (y) 

ระดับเสียง    
1. หมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมช่ือหมู่บ้านโสภณนิเวศ) 47 P 0666661 1537338 

2. โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 47 P 0666813 538524 
3. สวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 47 P 0667958 1540420 
4. หมู่บ้านโคตา 47 P 0670546 1551902 

2) ระยะเวลาดำเนินการ 

ดำเนินการจำนวน 1 ครั้ง/ปี โดยตรวจวัดต่อเนื่อง 24 ช่ัวโมงเป็นเวลา 3 วัน พร้อมกันทุกสถาน ีในระยะแรก 
ให้ตรวจวัด 3 ปี ต่อเนื่องกัน หากผลการตรวจวัด พบว่า ไม่มีการเปลี่ยนแปลงให้หยุดตรวจวัดและเริ่มทำการตรวจวัดใหม่เมื่อมี
ปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นอย่างมีนัยสำคัญ หรือพิจารณาตามความเหมาะสม 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-13 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

 

 

รูปที่ 3-7 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณหมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ) 

 
 

สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสยีง  

หมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ) 

ห่าง 10 เมตร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-14 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

 

 

รูปที่ 3-8 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 

 

สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสยีง  

โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 

ห่าง 36 เมตร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-15 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

 

 

รูปที่ 3-9 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 

 
  

สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสยีง  

สวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 

ห่าง 45 เมตร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-16 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

 

 

รูปที่ 3-10 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณหมู่บ้านโคตา 

สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสยีง  

ชุมชนหมู่บ้านโคตา 

ห่าง 20 เมตร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-17 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

3) วิธีดำเนินการ 

  ดำเนินการโดยใช้มาตรระดับเสียงชนิด Integrated Sound Level Meter เป็นมาตรวัดระดับเสียงที่ได้

มาตรฐานสากล IEC 61672 มีความเที่ยงตรงสูงและมีค่าความคลาดเคลื่อนของการติดตามตรวจสอบอยู่ในช่วง  0.5 เดซิเบล (เอ)  
มี Wind Screen ติดที ่หัวไมโครโฟน เพื ่อป้องกันและกำบังลมที ่เป็นปัจจัยให้เกิดการผิดพลาดขณะติดตามตรวจสอบ  
โดยติดตั้งมาตรระดับเสียงบนขาตั้งให้ไมโครโฟนอยู่สูงจากพื้น 1.2-6.0 เมตร ภายในรัศมี 3.5 เมตร ตามแนวราบรอบไมโครโฟน
ไม่มีกำแพง หรือสิ่งกีดขวางอื่นใดที่มีคุณสมบัติในการสะท้อนเสียงกีดขวางอยู่ ก่อนการติดตามตรวจสอบมีการปรับเทียบและ
ตรวจสอบความถูกต้องด้วยเครื ่อง Sound Level Calibrator ชนิด Acoustic Calibrator ที ่ระดับเสียงมาตรฐาน 94.0  
เดซิเบล (เอ) ความถี่ 1,000 Hz ที่ศูนย์ถ่วงน้ำหนัก C และปรับไปท่ีศูนย์ถ่วงน้ำหนัก A  

 การติดตามตรวจสอบระดับเสียงได้ดำเนินการตามข้อกำหนดในประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ทำการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป โดยปรับ  
ตั้งค่าท่ีศูนย์ถ่วงน้ำหนักแบบ A และทำการติดตามตรวจสอบระดับเสยีงเฉลี่ย 5 นาที (LAeq 5 minutes) และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์
ที่ 90 (LA90) จากนั้นได้นำค่าระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที ตลอด 24 ชั่วโมงต่อเนื่อง มาคำนวณหาค่าระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
(LAeq 1 hour) และนำค่าระดับเสียงเฉลี ่ย 1 ชั ่วโมง ตลอด 24 ชั ่วโมงต่อเนื ่อง มาคำนวณหาระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง  
(LAeq 24 hours) 

4) ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง 

  การติดตามตรวจสอบระดับเสียง ดำเนินการติดตามตรวจสอบเมื ่อวันที ่ 7-10 เมษายน พ.ศ. 2567  
จำนวน 4 สถานี ได้แก่ หมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ) โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร สวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ และ
หมู่บ้านโคตา ประกอบด้วย การติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
LAeq (7-22), LAeq (22-7) สรุปผลได้ดังตารางที่ 3-7 ถึงตารางที่ 3-11 รายละเอียด ดังนี ้

▪ หมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ)  

ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณหมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ) มีระยะทาง
ห่างจากทางพิเศษอุดรรัถยา 10 เมตร พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) มีค่าอยู่ในช่วง 60.6-61.0 เดซิเบล (เอ),
ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน LAeq (7-22) มีค่าอยู่ในช่วง 59.0-64.4 เดซิเบล (เอ) และ LAeq (22-7) มีค่าอยู่ในช่วง 51.8-61.6  
เดซิเบล (เอ) 

▪ โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 

  ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร มีระยะทางห่างจากทางพิเศษอุดรรัถยา 
36 เมตร พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) มีค่าอยู่ในช่วง 58.7-60.1 เดซิเบล (เอ) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
LAeq (7-22) มีค่าอยู่ในช่วง 57.5-64.1 เดซิเบล (เอ) และ LAeq (22-7) มีค่าอยู่ในช่วง 50.4-59.9 เดซิเบล (เอ) 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-18 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

▪ สวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 

  ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ มีระยะทางห่างจากทางพิเศษ 
อุดรรัถยา 45 เมตร พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (LAeq 24 hours) มีค่าอยู่ในช่วง 58.9-59.7 เดซิเบล (เอ) ระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน LAeq (7-22) มีค่าอยู่ในช่วง 58.4-64.9 เดซิเบล (เอ) และ LAeq (22-7) มีค่าอยู่ในช่วง 51.5-59.7 เดซิเบล (เอ) 

▪ หมู่บ้านโคตา 

  ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ มีระยะทางห่างจากทางพิเศษ
อุดรรัถยา 20 เมตร พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (LAeq 24 hours) มีค่าอยู่ในช่วง 53.2-54.0 เดซิเบล (เอ) ระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน  LAeq (7-22) มีค่าอยู่ในช่วง 49.6-62.2 เดซิเบล (เอ) และ LAeq (22-7) มีค่าอยู่ในช่วง 43.8-59.3 เดซิเบล (เอ) 

เมื ่อพิจารณาผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง จำนวน 4 สถานี ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2567 พบว่า  
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 15 
พ.ศ. 2540 เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงเฉลี่ยโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง ลงวันที่  
3 เมษายน พ.ศ. 2540 ที่กำหนดค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบล (เอ) ในขณะที่ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
LAeq (7-22), LAeq (22-7) ยังไม่มีมาตรฐานกำหนดเพื่อควบคุม โดยมีรายละเอียดผลการติดตามตรวจสอบแสดงดังตารางที่ 3-4 
ถึงตารางที่ 3-7 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-19 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 3-4 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณหมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมูบ่้านโสภณนิเวศ)  
ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2567 

โครงการทางพิเศษอุดรรัถยา 

ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : วนัที ่7-10 เมษายน พ.ศ. 2567 

เวลาที่ติดตาม 
ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

7-8 เม.ย. 67 8-9 เม.ย. 67 9-10 เม.ย. 67 

LAeq 1 hour LA90 LAeq 1 hour LA90 LAeq 1 hour LA90 

07:00-08:00 น. 62.6 57.6 64.4 57.4 64.2 59.2 

08:00-09:00 น. 62.0 58.1 62.1 57.3 62.7 58.3 

09:00-10:00 น. 62.0 58.2 62.6 58.1 61.4 57.7 

10:00-11:00 น. 62.1 58.0 62.8 58.9 62.4 57.7 

11:00-12:00 น. 62.7 57.7 62.0 58.2 62.4 57.3 

12:00-13:00 น. 63.2 57.3 61.4 56.7 61.8 57.3 

13:00-14:00 น. 63.1 57.8 62.7 57.3 64.0 57.8 

14:00-15:00 น. 61.5 57.7 62.0 57.8 61.3 57.6 

15:00-16:00 น. 60.9 57.5 61.4 58.0 61.7 58.2 

16:00-17:00 น. 61.4 57.5 62.4 58.7 62.1 58.6 

17:00-18:00 น. 61.8 57.7 64.0 58.5 62.7 58.9 

18:00-19:00 น. 61.7 57.3 61.9 56.8 62.2 58.0 

19:00-20:00 น. 61.0 56.5 60.6 55.8 60.8 56.7 

20:00-21:00 น. 60.0 56.2 60.2 55.4 60.0 55.6 

21:00-22:00 น. 59.7 54.6 59.9 54.2 59.0 53.7 

22:00-23:00 น. 58.1 52.6 57.9 52.1 58.5 51.7 

23:00-00:00 น. 57.1 50.8 61.1 50.5 55.5 48.2 

00:00-01:00 น. 55.5 48.9 54.3 48.2 55.2 46.4 

01:00-02:00 น. 54.1 46.4 53.1 46.4 54.0 46.2 

02:00-03:00 น. 55.0 46.5 51.8 44.6 52.9 45.4 

03:00-04:00 น. 52.6 45.3 52.0 44.4 53.4 44.8 

04:00-05:00 น. 53.7 45.2 53.6 44.9 55.1 46.7 

05:00-06:00 น. 58.2 49.8 58.2 50.7 58.3 51.4 

06:00-07:00 น. 61.6 55.5 61.6 56.8 61.6 57.4 

LAeq 24 hours 60.6 61.0 60.8 

Ld7-22 59.7-63.2 59.9-64.4 59.0-64.2 

Ln22-7 52.6-61.6 51.8-61.6 52.9-61.6 

ค่ามาตรฐาน 24 ชั่วโมง <701/ 
ค่ามาตรฐาน 

Ld7-22, Ln22-7 
- 

หน่วย เดซิเบลเอ 
หมายเหต ุ : 1/ มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 15 พ.ศ. 2540 เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป  

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนท่ี 27 ง ลงวันท่ี 3 เมษายน พ.ศ. 2540 
ผู้ติดตามตรวจสอบ :  นายพีรณัฐ เจริญผล 
ผู้ควบคุม/ตรวจสอบ :  นายศิลา บรรจงใจรักษ์ 
บริษัทผู้ตรวจวิเคราะห์ :  บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
เบอร์โทรศัพท ์ :  0 2763 2828 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-20 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 3-5 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2567 

โครงการทางพิเศษอุดรรัถยา 
ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : วนัที ่7-10 เมษายน พ.ศ. 2567 

เวลาที่ติดตาม 
ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

7-8 เม.ย. 67 8-9 เม.ย. 67 9-10 เม.ย. 67 

LAeq 1 hour LA90 LAeq 1 hour LA90 LAeq 1 hour LA90 

07:00-08:00 น. 60.0 56.5 60.0 56.5 60.7 58.0 

08:00-09:00 น. 60.9 57.4 60.3 57.1 60.3 57.8 

09:00-10:00 น. 60.2 57.4 59.9 57.1 63.8 58.2 

10:00-11:00 น. 60.0 57.4 60.5 57.7 63.5 57.7 

11:00-12:00 น. 59.5 57.0 59.7 57.1 62.6 57.6 

12:00-13:00 น. 59.2 56.4 59.4 56.8 64.1 57.7 

13:00-14:00 น. 59.5 56.8 59.6 57.0 63.8 58.1 

14:00-15:00 น. 60.0 57.2 60.3 57.8 61.2 57.6 

15:00-16:00 น. 59.7 57.0 60.3 57.6 60.1 57.5 

16:00-17:00 น. 60.3 57.2 60.4 57.6 60.1 57.3 

17:00-18:00 น. 60.4 57.4 60.5 57.7 60.5 58.0 

18:00-19:00 น. 60.0 57.0 60.0 56.8 60.5 57.6 

19:00-20:00 น. 59.0 55.9 58.7 55.6 59.3 56.5 

20:00-21:00 น. 58.7 55.6 58.7 55.3 58.8 55.4 

21:00-22:00 น. 59.0 54.6 60.1 54.6 57.5 53.6 

22:00-23:00 น. 58.0 53.9 58.5 53.9 56.5 51.8 

23:00-00:00 น. 56.5 51.4 57.1 51.9 56.0 50.1 

00:00-01:00 น. 55.0 50.1 55.1 50.7 53.8 47.0 

01:00-02:00 น. 54.2 47.3 53.1 47.2 52.5 45.5 

02:00-03:00 น. 52.2 45.2 50.4 43.3 50.8 43.7 

03:00-04:00 น. 51.3 44.1 50.7 42.5 52.1 44.1 

04:00-05:00 น. 52.3 45.3 52.5 45.3 53.4 45.6 

05:00-06:00 น. 56.1 50.1 59.9 50.2 56.5 51.5 

06:00-07:00 น. 59.4 54.8 59.9 56.4 59.8 56.2 
LAeq 24 hours 58.7 59.0 60.1 

Ld7-22 58.7-60.9 58.7-60.5 57.5-64.1 
Ln22-7 51.3-59.4 50.4-59.9 50.8-59.8 

ค่ามาตรฐาน 24 ชั่วโมง <701/ 
ค่ามาตรฐาน  

Ld7-22, Ln22-7 
- 

หน่วย เดซิเบลเอ 
หมายเหตุ : 1/ มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 เรื ่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง ลงวันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 
ผู้ติดตามตรวจสอบ :  นายพีรณัฐ เจริญผล 
ผู้ควบคุม/ตรวจสอบ :  นายศิลา บรรจงใจรักษ์ 
บริษัทผู้ตรวจวิเคราะห์ :  บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
เบอร์โทรศัพท์ :  0 2763 2828 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-21 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 3-6 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2567 

โครงการทางพิเศษอุดรรัถยา 
ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : วนัที ่7-10 เมษายน พ.ศ. 2567 

เวลาที่ติดตาม 
ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

7-8 เม.ย. 67 8-9 เม.ย. 67 9-10 เม.ย. 67 

LAeq 1 hour LA90 LAeq 1 hour LA90 LAeq 1 hour LA90 

07:00-08:00 น. 60.9 58.4 60.6 58.5 61.0 59.1 

08:00-09:00 น. 61.0 59.0 60.5 58.2 61.2 59.0 

09:00-10:00 น. 61.5 59.2 60.5 58.0 59.7 57.8 

10:00-11:00 น. 61.2 58.7 60.2 58.3 58.9 56.8 

11:00-12:00 น. 60.0 57.7 59.9 57.8 58.9 56.3 

12:00-13:00 น. 60.1 57.8 59.1 56.8 59.1 57.1 

13:00-14:00 น. 62.0 58.3 59.0 56.9 60.1 57.8 

14:00-15:00 น. 64.9 59.9 59.2 56.8 59.7 57.6 

15:00-16:00 น. 60.0 58.3 60.2 57.8 60.4 57.8 

16:00-17:00 น. 59.9 57.8 60.5 58.5 59.8 58.0 

17:00-18:00 น. 60.5 58.3 61.2 59.2 60.6 58.8 

18:00-19:00 น. 61.4 59.5 61.1 59.0 60.9 58.5 

19:00-20:00 น. 59.8 57.8 59.6 57.4 59.4 57.3 

20:00-21:00 น. 59.5 57.3 58.4 55.5 62.0 56.6 

21:00-22:00 น. 58.7 56.2 58.7 55.5 60.5 55.6 

22:00-23:00 น. 58.4 54.7 57.8 53.8 56.6 52.6 

23:00-00:00 น. 55.8 50.7 57.0 51.1 55.2 49.2 

00:00-01:00 น. 54.7 49.6 54.6 47.5 54.5 47.6 

01:00-02:00 น. 53.0 46.9 53.9 45.6 53.5 45.2 

02:00-03:00 น. 52.4 45.5 51.5 45.1 52.2 43.7 

03:00-04:00 น. 52.7 46.0 52.1 45.9 53.3 44.1 

04:00-05:00 น. 53.9 45.3 53.2 47.1 54.6 47.0 

05:00-06:00 น. 57.5 51.8 58.1 51.5 57.5 53.2 

06:00-07:00 น. 59.7 56.7 59.5 57.1 59.6 57.3 
LAeq 24 hours 59.7 58.9 59.0 

Ld7-22 58.7-64.9 58.4-61.2 58.9-62.0 
Ln22-7 52.4-59.7 51.5-59.5 52.2-59.6 

ค่ามาตรฐาน 24 ชั่วโมง <701/ 
ค่ามาตรฐาน  

Ld7-22, Ln22-7 
- 

หน่วย เดซิเบลเอ 
หมายเหตุ : 1/ มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 เรื ่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง ลงวันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 
ผู้ติดตามตรวจสอบ :  นายพีรณัฐ เจริญผล 
ผู้ควบคุม/ตรวจสอบ :  นายศิลา บรรจงใจรักษ์ 
บริษัทผู้ตรวจวิเคราะห์ :  บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
เบอร์โทรศัพท์ :  0 2763 2828 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-22 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 3-7 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณหมู่บ้านโคตา ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2567 

โครงการทางพิเศษอุดรรัถยา 

ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : วนัที ่7-10 เมษายน พ.ศ. 2567 

เวลาที่ติดตาม 
ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

7-8 เม.ย. 67 8-9 เม.ย. 67 9-10 เม.ย. 67 

LAeq 1 hour LA90 LAeq 1 hour LA90 LAeq 1 hour LA90 

07:00-08:00 น. 52.0 47.1 52.2 46.7 51.4 47.0 

08:00-09:00 น. 54.2 49.5 50.6 46.3 52.1 47.3 

09:00-10:00 น. 52.4 48.4 52.4 47.1 51.9 46.7 

10:00-11:00 น. 56.6 48.8 54.3 47.4 51.7 45.5 

11:00-12:00 น. 53.4 47.8 62.2 46.7 52.9 44.4 

12:00-13:00 น. 53.4 47.9 53.9 41.4 51.6 45.1 

13:00-14:00 น. 52.0 46.4 51.7 42.6 53.9 46.4 

14:00-15:00 น. 52.8 47.3 49.8 43.2 57.5 46.9 

15:00-16:00 น. 57.2 46.9 49.7 44.3 50.7 46.1 

16:00-17:00 น. 61.7 46.4 54.1 48.2 51.5 45.7 

17:00-18:00 น. 52.7 47.6 54.4 48.2 54.9 48.0 

18:00-19:00 น. 54.7 49.1 56.6 47.5 57.8 48.0 

19:00-20:00 น. 56.1 47.4 53.8 47.0 50.3 45.5 

20:00-21:00 น. 51.9 47.3 58.8 47.4 51.8 45.0 

21:00-22:00 น. 49.6 45.3 51.7 46.1 53.2 45.3 

22:00-23:00 น. 48.8 44.1 53.1 45.1 52.0 44.7 

23:00-00:00 น. 47.5 43.7 53.0 41.3 59.3 45.1 

00:00-01:00 น. 47.7 42.7 48.0 39.0 50.8 43.5 

01:00-02:00 น. 46.0 42.0 46.0 38.4 47.2 45.0 

02:00-03:00 น. 44.1 39.6 47.7 39.2 45.9 40.4 

03:00-04:00 น. 43.9 40.9 43.8 40.1 44.4 40.2 

04:00-05:00 น. 46.9 43.2 47.3 42.6 46.3 40.8 

05:00-06:00 น. 48.4 44.3 47.4 42.2 47.7 43.0 

06:00-07:00 น. 52.0 46.7 52.5 46.4 54.3 46.7 
LAeq 24 hours 53.6 54.0 53.2 

Ld7-22 49.6-61.7 49.7-62.2 50.3-57.8 
Ln22-7 43.9-52.0 43.8-53.1 44.4-59.3 

ค่ามาตรฐาน 24 ชั่วโมง <701/ 
ค่ามาตรฐาน  

Ld7-22, Ln22-7 
- 

หน่วย เดซิเบลเอ 
หมายเหตุ : 1/ มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 เรื ่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง ลงวันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 
ผู้ติดตามตรวจสอบ :  นายพีรณัฐ เจริญผล 
ผู้ควบคุม/ตรวจสอบ :  นายศิลา บรรจงใจรักษ์ 
บริษัทผู้ตรวจวิเคราะห์ :  บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
เบอร์โทรศัพท์ :  0 2763 2828 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-23 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 เมื่อเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ระหว่างปี พ.ศ. 2563-2567 พบว่า ทุกสถานตีรวจสอบ 
มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 15 
พ.ศ. 2540 เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงเฉลี่ยโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง ลงวันที่  
3 เมษายน พ.ศ. 2540 ที่กำหนดค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ โดยมีรายละเอียดผลการติดตามตรวจสอบ
แสดงดังตารางที่ 3-8 และรูปที่ 3-11 ถึงรูปที่ 3-14 

ตารางที่ 3-8 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ระหว่างปี พ.ศ. 2563-2567 

สถานีติดตามตรวจสอบ ปีที่ตดิตามตรวจสอบ 
ผลการติดตามตรวจสอบ 

LAeq 24 hours 

1. หมู่บา้นผลพัฒนา  2563 58.6-59.6 

(เดิมชื่อหมูบ่้านโสภณนิเวศ) 2564 58.8-59.8 

 2565 60.7-61.3 

 2566 58.1-59.2 

 2567 60.6-61.0 

2. โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 2563 58.4-65.3 

 2564 58.7-60.9 

 2565 60.1-63.6 

 2566 56.8-58.2 

 2567 58.7-60.1 

3. สวนสมเด็จพระศรีนครินทร ์ 2563 58.5-59.3 

 2564 57.6-58.9 

 2565 59.2-60.1 

 2566 51.6-57.6 

 2567 58.9-59.7 

4. หมู่บา้นโคตา 2563 62.3-64.3 

 2564 62.6-64.4 

 2565 61.3-62.7 

 2566 59.9-61.7 

 2567 53.2-54.0 

มาตรฐาน1/ <70.0 

หน่วย เดซิเบลเอ 
หมายเหตุ : 1/  มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  
    เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง ลงวันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-24 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 
 

รูปที่ 3-11 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours)   
บริเวณหมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ) ต้ังแต่ช่วงเปิดดำเนินการ ระหว่างปี พ.ศ. 2563-2567 

 

 
 

รูปที่ 3-12 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours)   
บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร ต้ังแต่ช่วงเปิดดำเนินการ ระหว่างปี พ.ศ. 2563-2567 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-25 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 
  

 
 

รูปที่ 3-13 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) 
บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ ต้ังแต่ช่วงเปิดดำเนินการ ระหว่างปี พ.ศ. 2563-2567 

 

 
 

รูปที่ 3-14 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) 
บริเวณหมู่บ้านโคตา ต้ังแต่ช่วงเปิดดำเนินการ ระหว่างปี พ.ศ. 2563-2567 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-26 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

3.2.3 ความสั่นสะเทือน 

1) สถานีติดตามตรวจสอบ 

   ตำแหน่งสถานีติดตามตรวจสอบและค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์ของการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน  
สรุปได้ดังตารางที่ 3-9 และรูปที่ 3-15 ถึงรูปที่ 3-18  
 
ตารางที่ 3-9 ค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์ของสถานติีดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน ของโครงการทางพิเศษอุดรรัถยา 

สถานีติดตามตรวจสอบ 
ค่าพิกัดทางภูมิศาสตร์ของสถานติีดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน 

UTM Easting (x) Northing (y) 

ความสั่นสะเทือน    
1. หมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมช่ือหมู่บ้านโสภณนิเวศ) 47 P 0666657 1537344 

2. โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 47 P 0666828 1538531 
3. สวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 47 P 0667958 1540420 
4. หมู่บ้านโคตา 47 P 0670546 1551902 

2) ระยะเวลาดำเนินการ 

ดำเนินการจำนวน 1 ครั้ง/ปี โดยตรวจวัดต่อเนื่อง 24 ช่ัวโมง เป็นเวลา 3 วัน พร้อมกันทุกสถาน ี

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-27 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

 

 

รูปที่ 3-15 สถานีติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน บริเวณหมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ) 

 
 

สถานีติดตามตรวจสอบความสัน่สะเทือน  

หมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ) 

ห่าง 10 เมตร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-28 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

 

 

รูปที่ 3-16 สถานีติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 

 

สถานีติดตามตรวจสอบความสัน่สะเทือน  

โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 

ห่าง 36 เมตร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-29 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3-17 สถานีติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 

 
  

สถานีติดตามตรวจสอบความสัน่สะเทือน  

สวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 

ห่าง 45 เมตร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-30 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

 

 

รูปที่ 3-18 สถานีติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน บริเวณหมู่บ้านโคตา 

สถานีติดตามตรวจสอบความสัน่สะเทือน  

ชุมชนหมู่บ้านโคตา 

ห่าง 20 เมตร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-31 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

3)  วิธีดำเนินการ 

  การติดตามตรวจสอบความสั ่นสะเทือนจะดำเนินการตามข้อกำหนดในมาตรฐานความสั ่นสะเทือน  
เพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69 ง ลงวันที่ 2 มิถุนายน พ.ศ. 2553 ติดตั้งมาตรความสั่นสะเทือนบริเวณฐานรากของอาคาร โดยหัน 
ตัวรับสัญญาณไปทางแหล่งกำเนิดความสั่นสะเทือน และยึดติดกับแผ่นเหล็กให้แน่น  หรือวางทับด้วยถุงทราย เพื่อป้องกัน 
การ Resonance ระหว่างพื้นกับมาตรความสั่นสะเทือนทำการตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง  โดยเก็บข้อมูลความสั่นสะเทือนทุก ๆ 
เหตุการณ์ (Event) แล้วนำผลการติดตามตรวจสอบมาเทียบกับมาตรฐานฯ  

4) ผลการติดตามตรวจสอบความสัน่สะเทือน 

  การติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน ดำเนินการติดตามตรวจสอบเมื่อวันที่ 7-10 เมษายน พ.ศ. 2567 
จำนวน 4 สถานี ได้แก่ หมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ) โรงเรียนวัดผาสุกมณจีักร สวนสมเด็จพระศรีนครนิทร์ และ
หมู่บ้านโคตา ประกอบด้วย การติดตามตรวจสอบความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity) ในหน่วยมิลลิเมตร/วินาที
(mm/s) และความถี่ (Frequency) ในหน่วยเฮิรตซ์ (Hz) สรุปผลได้ดังตารางที่ 3-10 ถึงตารางที่ 3-13 และรูปที่ 3-19 ถึง 
รูปที่ 3-22 รายละเอียดดังนี้ 

▪ หมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ)  

ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดของความสั่นสะเทือน ตลอดระยะเวลา 3 วัน
ต่อเนื ่อง (Peak Particle Velocity: PPV, ที ่มีค่าสูงสุด (Max) จากการตรวจวัด) มีค่า 0.859 มิลลิเมตร/วินาที  (แกน Z 
(VERTICAL)) ที่ความถี่ 2.7 เฮิรตซ์ ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานความสั่นสะเทือน เพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69 ง ลงวันที่ 2 
มิถุนายน พ.ศ. 2553 กรณีเป็นอาคารประเภทที ่ 2 และจุดตรวจวัดอยู ่ที ่ฐาน หรือชั ้นล่างของอาคาร ดังนั ้นสรุปได้ว่า  
ความสั่นสะเทือนทีต่รวจพบไม่ส่งผลกระทบใด ๆ ต่อโครงสร้างอาคารและส่วนประกอบของอาคาร รวมทั้งไม่ก่อให้เกิดความเดือดร้อน
รำคาญต่อชุมชนบริเวณโดยรอบสายทาง 

▪ โรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร 

ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดของความสั่นสะเทือน ตลอดระยะเวลา 3 วัน
ต่อเนื ่อง (Peak Particle Velocity: PPV, ที ่ม ีค ่าสูงสุด (Max) จากการตรวจวัด) มีค ่า 1.150 มิลลิเมตร/วินาที (แกน Z 
(VERTICAL)) ที่ความถี่ 3.6 เฮิรตซ์ ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69 ง ลงวันที่ 2 
มิถุนายน พ.ศ. 2553 กรณีเป็นอาคารประเภทที่ 2 และจุดตรวจวัดอยู่ที่ฐาน หรือช้ันล่างของอาคาร ดังนั้นสรุปได้ว่า ความสั่นสะเทือน
ที่ตรวจพบไม่ส่งผลกระทบใด ๆ ต่อโครงสร้างอาคารและส่วนประกอบของอาคาร รวมทั้งไม่ก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญต่อชุมชน
บริเวณโดยรอบสายทาง 

▪ สวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ 

ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดของความสั่นสะเทือน ตลอดระยะเวลา 3 วัน
ต่อเนื ่อง (Peak Particle Velocity: PPV, ที ่ม ีค ่าสูงสุด (Max) จากการตรวจวัด) มีค ่า 1.250 มิลลิเมตร/วินาที (แกน Z 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-32 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

(VERTICAL)) ที่ความถี่ 3.1 เฮิรตซ์ ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69 ง ลงวันที่ 2 
มิถ ุนายน พ.ศ. 2553 กรณีเป็นอาคารประเภทที ่ 2 และจุดตรวจวัดอยู ่ท ี ่ฐาน หรือชั ้นล่างของอาคาร ดังนั ้นสรุปได้ว่า  
ความสั่นสะเทือนที่ตรวจพบไม่ส่งผลกระทบใด ๆ ต่อโครงสร้างอาคารและส่วนประกอบของอาคาร รวมทั้งไม่ก่อให้เกิดความเดือดร้อน
รำคาญต่อชุมชนบริเวณโดยรอบสายทาง 

▪ หมู่บ้านโคตา 

ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดของความสั่นสะเทือน ตลอดระยะเวลา 3 วัน
ต ่อเนื ่อง (Peak Particle Velocity: PPV, ที ่ม ีค ่าสูงสุด (Max) จากการตรวจวัด ) มีค่า 1.820 มิลลิเมตร/วินาที (แกน Z 
(VERTICAL)) ที่ความถี่ 46.5 เฮิรตซ์ ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69 ง ลงวันที่ 2 
มิถ ุนายน พ.ศ. 2553 กรณีเป็นอาคารประเภทที ่ 2 และจุดตรวจวัดอยู ่ท ี ่ฐาน หรือชั ้นล่างของอาคาร ดังนั ้นสรุปได้ว่า  
ความสั่นสะเทือนที่ตรวจพบไม่ส่งผลกระทบใด ๆ ต่อโครงสร้างอาคารและส่วนประกอบของอาคาร รวมทั้งไม่ก่อให้เกิดความเดือดร้อน
รำคาญต่อชุมชนบริเวณโดยรอบสายทาง 

 

 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-33 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 3-10 ผลการติดตามตรวจสอบความสัน่สะเทือน บริเวณหมู่บ้านโสภณนิเวศ ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2567    
โครงการทางพิเศษอุดรรัถยา 
ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : วนัที ่7-10 เมษายน พ.ศ. 2567 

วันทีด่ำเนินการ 

ผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน ผลการติดตามตรวจสอบเปรียบเทยีบกับค่ามาตรฐาน 

ระดับความส่ันสะเทือน 
สูงสุด (mm/s)1/ 

ความถี่ (Hz) การขจัด (mm) 
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

ค่ามาตรฐาน 
ระดับควาส่ันสะเทือนสูงสุด (mm/s) 1/ 

ผลสรุปเปรยีบเทยีบมาตรฐาน 

7-10 เม.ย. 67 

0.205 (Long) 2.0 0.049 5 ไม่เป็นอันตราย ต่อโครงสร้างใด ๆ 

0.118 (Tran) 2.9 0.022 5 ไม่เป็นอันตราย ต่อโครงสร้างใด ๆ 

0.859 (Vert) 2.7 0.168 5 ไม่เป็นอันตราย ต่อโครงสร้างใด ๆ 
หมายเหต ุ : 1/   มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69 ง  

ลงวันที่ 2 มิถุนายน พ.ศ. 2553 อาคารประเภทที่ 2 ได้แก่ อาคารที่อยู่อาศัย อาคารชุด หอพัก สถานพยาบาล สถานศึกษา อาคารที่ใช้ประโยชน์เพื่อกิจกรรมทางศาสนา 
ผู้ติดตามตรวจสอบ : นายพรีณัฐ เจริญผล 
ผู้ควบคุม/ตรวจสอบ : นายศิลา บรรจงใจรกัษ์ 
บริษัทผู้ตรวจวิเคราะห์ : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด    
เบอร์โทรศัพท์ : 0 2763 2828    

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-34 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

ตารางที่ 3-11 ผลการติดตามตรวจสอบความสัน่สะเทือน บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจกัร ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2567    
โครงการทางพิเศษอุดรรัถยา 
ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : วนัที ่7-10 เมษายน พ.ศ. 2567 

วันทีด่ำเนินการ 

ผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน ผลการติดตามตรวจสอบเปรียบเทยีบกับค่ามาตรฐาน 

ระดับความส่ันสะเทือน 
สูงสุด (mm/s)1/ 

ความถี่ (Hz) การขจัด (mm) 
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

ค่ามาตรฐาน 
ระดับควาส่ันสะเทือนสูงสุด (mm/s) 1/ 

ผลสรุปเปรยีบเทยีบมาตรฐาน 

7-10 เม.ย. 67 

0.260 (Long) 3.9 0.060 5 ไม่เป็นอันตราย ต่อโครงสร้างใด ๆ 

0.236 (Tran) 2.8 0.045 5 ไม่เป็นอันตราย ต่อโครงสร้างใด ๆ 

1.150 (Vert) 3.6 0.230 5 ไม่เป็นอันตราย ต่อโครงสร้างใด ๆ 
หมายเหต ุ : 1/   มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69 ง  

ลงวันที่ 2 มิถุนายน พ.ศ. 2553 อาคารประเภทที่ 2 ได้แก่ อาคารที่อยู่อาศัย อาคารชุด หอพัก สถานพยาบาล สถานศึกษา อาคารที่ใช้ประโยชน์เพื่อกิจกรรมทางศาสนา 
ผู้ติดตามตรวจสอบ : นายพรีณัฐ เจริญผล 
ผู้ควบคุม/ตรวจสอบ : นายศิลา บรรจงใจรกัษ์ 
บริษัทผู้ตรวจวิเคราะห์ : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด    
เบอร์โทรศัพท์ : 0 2763 2828    

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-35 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

ตารางที่ 3-12 ผลการติดตามตรวจสอบความสัน่สะเทือน บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2567    
โครงการทางพิเศษอุดรรัถยา 
ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : วนัที ่7-10 เมษายน พ.ศ. 2567 

 

วันที่ดำเนินการ 

ผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน ผลการติดตามตรวจสอบเปรียบเทยีบกับค่ามาตรฐาน 

ระดับความส่ันสะเทือน 
สูงสุด (mm/s)1/ 

ความถี่ (Hz) การขจัด (mm) 
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

ค่ามาตรฐาน 
ระดับควาส่ันสะเทือนสูงสุด (mm/s) 1/ 

ผลสรุปเปรยีบเทยีบมาตรฐาน 

7-10 เม.ย. 67 

0.276 (Long) 2.8 0.055 5 ไม่เป็นอันตราย ต่อโครงสร้างใด ๆ 

0.331 (Tran) 2.3 0.060 5 ไม่เป็นอันตราย ต่อโครงสร้างใด ๆ 

1.250 (Vert) 3.1 0.245 5 ไม่เป็นอันตราย ต่อโครงสร้างใด ๆ 
หมายเหต ุ : 1/   มาตรฐานความสั ่นสะเทือนเพื ่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่ 37 (พ.ศ. 2553) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69 ง  

ลงวันที่ 2 มิถุนายน พ.ศ. 2553 อาคารประเภทที่ 2 ได้แก่ อาคารที่อยู่อาศัย อาคารชุด หอพัก สถานพยาบาล สถานศึกษา อาคารที่ใช้ประโยชน์เพื่อกิจกรรมทางศาสนา 
ผู้ติดตามตรวจสอบ : นายพรีณัฐ เจริญผล 
ผู้ควบคุม/ตรวจสอบ : นายศิลา บรรจงใจรกัษ์ 
บริษัทผู้ตรวจวิเคราะห์ : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด    
เบอร์โทรศัพท์ : 0 2763 2828    

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-36 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 3-13 ผลการติดตามตรวจสอบความสัน่สะเทือน บริเวณหมู่บ้านโคตา ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2567    
โครงการทางพิเศษอุดรรัถยา 
ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : วนัที ่7-10 เมษายน พ.ศ. 2567 

วันทีด่ำเนินการ 

ผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน ผลการติดตามตรวจสอบเปรียบเทยีบกับค่ามาตรฐาน 

ระดับความส่ันสะเทือน 
สูงสุด (mm/s)1/ 

ความถี่ (Hz) การขจัด (mm) 
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

ค่ามาตรฐาน 
ระดับควาส่ันสะเทือนสูงสุด (mm/s) 1/ 

ผลสรุปเปรยีบเทยีบมาตรฐาน 

7-10 เม.ย. 67 

0.347 (Long) 6.8 0.063 5 ไม่เป็นอันตราย ต่อโครงสร้างใด ๆ 

0.110 (Tran) 34.1 0.027 11 ไม่เป็นอันตราย ต่อโครงสร้างใด ๆ 

1.820 (Vert) 46.5 0.404 14.1 ไม่เป็นอันตราย ต่อโครงสร้างใด ๆ 
หมายเหต ุ : 1/    มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69 ง  

ลงวันที่ 2 มิถุนายน พ.ศ. 2553 อาคารประเภทที่ 2 ได้แก่ อาคารที่อยู่อาศัย อาคารชุด หอพัก สถานพยาบาล สถานศึกษา อาคารที่ใช้ประโยชน์เพื่อกิจกรรมทางศาสนา 
ผู้ติดตามตรวจสอบ : นายพรีณัฐ เจริญผล 
ผู้ควบคุม/ตรวจสอบ : นายศิลา บรรจงใจรกัษ์ 
บริษัทผู้ตรวจวิเคราะห์ : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด    
เบอร์โทรศัพท์ : 0 2763 2828    

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-37 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 
 

รูปที่ 3-19  ผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน   
บริเวณหมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ) ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2567 

 

 
 

รูปที่ 3-20 ผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน   
บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2567 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-38 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 
 

รูปที่ 3-21  ผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน   
บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2567 

 

 
 

รูปที่ 3-22 ผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน   
บริเวณหมู่บ้านโคตา ในเดือนเมษายน พ.ศ. 2567 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-39 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

เมื่อเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน ระหว่างปี พ.ศ. 2563-2567 ทั้ง 4 สถานี 
พบว่า ความเร็วของอนุภาคสูงสุด มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานความสั่นสะเทือน ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน เพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ประกาศในราชกิจจานุเบกษา
เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69 ง วันที่ 2 มิถุนายน พ.ศ. 2553 กรณีเป็นอาคารประเภทที่ 2 โดยจุดตรวจวัดอยู่ที่ฐานราก หรือชั้นล่าง
ของอาคาร โดยมีรายละเอียดผลการติดตามตรวจสอบแสดงดังตารางที่ 3-14 และรูปที่ 3-23 ถึงรูปที่ 3-26 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-40 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่ 3-14 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน ระหว่างปี พ.ศ. 2563-2567 

ปีที่ดำเนินการ 
ติดตามตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน (mm/s) 

หมู่บ้านผลพัฒนา 
(เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ) 

โรงเรียนวัดผาสุกมณีจกัร สวนสมเด็จพระศรีนครินทร ์ หมู่บ้านโคตา 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
มาตรฐาน1/ 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

มาตรฐาน1/ 
ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
มาตรฐาน1/ 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

มาตรฐาน1/ 
ความเร็วอนุภาคสูงสุด 

 0.544 (Long) <5 1.88 (Long) <12.25 2.11 (Long) <5 1.32 (Long) <5 

2563 0.457 (Tran) <5 <0.300 (Tran) <5 2.46 (Tran) <5.5 1.00 (Tran) <5 

 0.623 (Vert) <5 <0.300 (Vert) <5 2.25 (Vert) <5 1.06 (Vert) <5 

 0.449 (Long) <5 <0.300 (Long) <5 1.58 (Long) <5 0.686 (Long) <5 

2564 0.331 (Tran) <5 0.370 (Tran) <5 1.74 (Tran) <5.5 0.969 (Tran) <5 

 0.394 (Vert) <5 <0.300 (Vert) <5 1.58 (Vert) <6.5 0.977 (Vert) <5 

 0.812 (Long) <5 0.741 (Long) <5 1.450 (Long) <5 2.370 (Long) <5 

2565 0.631 (Tran) <5 1.750 (Tran) <5 0.859 (Tran) <5 1.840 (Tran) <5 

 0.741 (Vert) <5 0.638 (Vert) <5 0.520 (Vert) <5 2.660 (Vert) <5 

 0.134 (Long) <5 0.268 (Long) <5 0.118 (Long) <5 0.221 (Long) <5 

2566 0.110 (Tran) <5 0.189 (Tran) <5 0.229 (Tran) <5 0.300 (Tran) <5 

 0.560 (Vert) <5 0.686 (Vert) <5 0.891 (Vert) <5 1.180 (Vert) <5 

 0.205 (Long) <5 0.260 (Long) <5 0.276 (Long) <5 0.347 (Long) <5 

2567 0.118 (Tran) <5 0.236 (Tran) <5 0.331 (Tran) <5 0.110 (Tran) <11.0 

 0.859 (Vert) <5 1.150 (Vert) <5 1.250 (Vert) <5 1.820 (Vert) <14.1 
หมายเหตุ : 1/ มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69ง ลงวันที่ 2 มิถุนายน พ.ศ. 2553  

อาคารประเภทที่ 2 ได้แก่ อาคารที่อยู่อาศัย อาคารชุด หอพัก สถานพยาบาล สถานศึกษา อาคารที่ใช้ประโยชน์เพื่อกิจกรรมทางศาสนา 
 

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-41 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

หมายเหตุ :   ผลการติดตามความสั่นสะเทือน ปี พ.ศ. 2563 ความเร็วอนุภาคสูงสุดมีค่าเท่ากับ 1.88 มิลลิเมตรต่อวินาที (mm/s) ที่ความถี่ 12.25 เฮิรตซ์ (Hz) 
คำนวณมาตรฐานความสั่นสะเทือนได้เท่ากับ 5.6 มิลลิเมตรต่อวินาที (mm/s) ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานความสั่นสะเทือนฯ กรณีเป็นอาคาร
ประเภทที่ 2 

 

 
 
  

 
 

รูปที่ 3-23 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน   
บริเวณหมู่บ้านผลพัฒนา (เดิมชื่อหมู่บ้านโสภณนิเวศ) ช่วงเปิดดำเนินการ ระหว่างปี พ.ศ. 2563-2567 

 

 
 

รูปที่ 3-24 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน   
บริเวณโรงเรียนวัดผาสุกมณีจักร ช่วงเปิดดำเนินการ ระหว่างปี พ.ศ. 2563-2567 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 3-42 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด  
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

หมายเหตุ :    ผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน ปี พ.ศ. 2567 ความเร็วอนุภาคสูงสุดมีค่าเท่ากับ 1.820 มิลลิเมตรต่อวินาที (mm/s) ที่ความถี่ 46.5 
เฮิรตซ์ (Hz) คำนวณมาตรฐานความสั่นสะเทือนได้เท่ากับ 14.1 มิลลิเมตรต่อวินาที (mm/s) ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานความสั่นสะเทือนฯ  
กรณีเป็นอาคารประเภทที่ 2 

 

 
 

รูปที่ 3-25 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน   
บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ ช่วงเปิดดำเนินการ ระหว่างปี พ.ศ. 2563-2567 

 

 
 

รูปที่ 3-26 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน  
บริเวณหมู่บ้านโคตา ช่วงเปิดดำเนินการ ระหว่างปี พ.ศ. 2563-2567 



 บทที่ 4
สรุปผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 4-1 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด   
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

บทที ่4  
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ปัจจุบัน 
ได้เปลี่ยนชื่อเป็นทางพิเศษอุดรรัถยา ได้มอบหมายให้บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
เป็นผู้ตรวจประเมินการปฏิบัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ตามที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567  
โดยโครงการได้ปฏิบัติตามที่มาตรการฯ กำหนดครบถ้วน ดังนี ้

4.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางพิเศษอุดรรัถยา 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 ได้ตรวจประเมินเมื่อวันที่ 11 มีนาคม พ.ศ. 2567 สำหรับผลการติดตามตรวจสอบ
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมมีรายละเอียดและผลการดำเนินงานแสดงไว้ในบทที่ 2 โดยมี
ประเด็นสิ่งแวดล้อมที่นำมาพิจารณาตามรายละเอียด ประกอบด้วยอุทกวิทยาทางน้ำ คุณภาพอากาศ เสียง/ความสั่นสะเทือน 
คุณภาพน้ำ นิเวศวิทยาทางบก ชีววิทยาทางน้ำ การใช้ที ่ดิน การคมนาคม สภาพเศรษฐกิจและสังคม และทัศนียภาพ พบว่า 
โครงการฯ ได้ปฏิบัติตามมาตรการที่ระบุไว้ครบถ้วน 

4.2 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการทางพิเศษอุดรรัถยา 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 โดยโครงการได้มอบหมายให้บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนท์ จำกัด ในฐานะบริษัทที่ปรึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ได้แก่ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน  

4.2.1 ด้านระดับเสียง 

ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ระหว่างวันที ่ 7-10 เมษายน พ.ศ. 2567 จำนวน 4 สถานี พบว่า 
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงเฉลี่ยโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม  114 ตอนที่ 27 ง ลงวันที่ 3 เมษายน 
พ.ศ. 2540 ท่ีกำหนดค่าระดับเสียงเฉลีย่ 24 ช่ัวโมง ไม่เกิน 70 เดซิเบล (เอ) ในขณะที่ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (LAeq 7-22, 
LAeq 22-7) ยังไม่มีมาตรฐานกำหนดเพื่อควบคุม  

จากการเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ของโครงการทางพิเศษอุดรร ัถยา พบว่า  
ผลการติดตามตรวจสอบมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นและลดลง ซึ่งมีค่าไม่แตกต่างกัน อย่างไรก็ตามผลการติดตามตรวจสอบทั้งหมด 
มีค่าไม่เกินมาตรฐานฯ ที่กำหนด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 4-2 
โครงการทางด่วนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด (แจ้งวัฒนะ-บางพูน-บางไทร) ระยะดำเนินการ  
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 
บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนยีริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด   
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

4.2.2 ด้านความสั่นสะเทือน 

 ผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน ระหว่างวันที่ 7-10 เมษายน พ.ศ. 2567 จำนวน 4 สถานี พบว่า 
ความเร็วของอนุภาคสูงสุด มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) 
เรื่อง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน เพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 127 ตอนพิเศษ 69 ง 
วันท่ี 2 มิถุนายน พ.ศ. 2553 กรณีเป็นอาคารประเภทที่ 2 โดยจุดตรวจวัดอยู่ที่ฐานราก หรือช้ันล่างของอาคาร 

จากการเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน ของโครงการทางพิเศษอุดรรัถยา พบว่า 
ผลการติดตามตรวจสอบมีแนวโน้มไม่แตกต่างกัน อย่างไรก็ตามผลการติดตามตรวจสอบทั้งหมดมีค่าไม่เกินมาตรฐานฯ  
ที่กำหนด 
 



ภาคผนวก



ภำคผนวก 1 

หนังสือส ำเนำเห็นชอบในรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ทำงพิเศษอุดรรัถยำ





































ภาคผนวก 2

เอกสารประกอบมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม



 ภาคผนวก 2-1

ระเบียบปฏิบัติงาน 
เรื่อง การเตรียมความพร้อมและตอบสนองต่อสภาวะฉุกเฉิน
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ภาคผนวก 2-2
แผนงานดูแลสวนและต้นไม้บนทางพิเศษ ประจ าปี 2567
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แผนงานการท าความสะอาดบนทางพิเศษ ประจ าปี 2567
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การประชาสัมพันธ์กิจกรรม ประจ าปี 2567



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 



 



ภาคผนวก 3

รายงานผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



ภาคผนวก 3-1
ระดับเสียงโดยทั่วไป















ภาคผนวก 3-2
ความสั่นสะเทือน











ภาคผนวก 4

มาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง 
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 หนา   ๔๙ 
เลม   ๑๒๗   ตอนพิเศษ   ๖๙   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒   มิถุนายน   ๒๕๕๓ 
 

 

ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่  ๓๗  (พ.ศ.  ๒๕๕๓) 

เร่ือง  กําหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 
 

 

โดยที่เปนการสมควรกําหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร   
เพื่อเปนเกณฑทั่วไปสําหรับการสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมตามพระราชบัญญัติสงเสริม 
และรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๓๒  (๕)  แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
ส่ิงแวดลอมแหงชาติ  พ.ศ.  ๒๕๓๕  อันเปนพระราชบัญญัติที่มีบทบัญญัติบางประการเกี่ยวกับการจํากัด
สิทธิและเสรีภาพของบุคคล  ซ่ึงมาตรา  ๒๙  ประกอบกับมาตรา  ๓๓  มาตรา  ๓๘  มาตรา  ๔๑   
และมาตรา  ๔๓  ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย  บัญญัติใหกระทําไดโดยอาศัยอํานาจตาม 
บทบัญญัติแหงกฎหมาย  คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  จึงออกประกาศไว  ดังตอไปนี้ 

ขอ ๑ ในประกาศนี้ 
“อาคารประเภทที่  ๑”  หมายความวา    
(๑) อาคารที่ใชเปนโรงงานตามกฎหมายวาดวยโรงงาน 
(๒) อาคารพาณิชย  อาคารสํานักงาน  อาคารคลังสินคา  อาคารพิเศษ  อาคารขนาดใหญ   

ตามกฎหมายวาดวยการควบคุมอาคาร   
(๓) อาคารอื่นใดที่มีการใชประโยชนในอาคารเชนเดียวกันกับอาคารตาม  (๑)  และ  (๒)   
“อาคารประเภทที่  ๒”  หมายความวา 
(๑) อาคารอยูอาศัย  อาคารอยูอาศัยรวม  หองแถว  ตึกแถว  บานแถว  บานแฝด  ตามกฎหมาย

วาดวยการควบคุมอาคาร 
(๒) อาคารชุดตามกฎหมายวาดวยอาคารชุด 
(๓) หอพักตามกฎหมายวาดวยหอพัก 
(๔) อาคารที่ใชเปนสถานพยาบาลตามกฎหมายวาดวยสถานพยาบาล  และอาคารที่ใชเปน

โรงพยาบาลของทางราชการ 
(๕) อาคารที่ใชเปนสถานที่ศึกษาตามกฎหมายวาดวยโรงเรียนเอกชน  อาคารที่ใชเปนโรงเรียน

ของทางราชการ  อาคารที่ใชเปนสถานที่ศึกษาของสถาบันอุดมศึกษาของเอกชนตามกฎหมายวาดวย
สถาบันอุดมศึกษาเอกชน  และอาคารที่ใชเปนสถานที่ศึกษาของสถาบันอุดมศึกษาของทางราชการ 



 หนา   ๕๐ 
เลม   ๑๒๗   ตอนพิเศษ   ๖๙   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒   มิถุนายน   ๒๕๕๓ 
 

 

(๖) อาคารที่ใชประโยชนเพื่อกิจกรรมทางศาสนา 

(๗) อาคารอื่นใดที่มีลักษณะของการใชประโยชนในอาคารเชนเดียวกันกับอาคารตาม  (๑)  

(๒)  (๓)  (๔)  (๕)  และ  (๖)   

“อาคารประเภทที่  ๓”  หมายความวา 

(๑) โบราณสถานตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน  โบราณวัตถุ  ศิลปวัตถุ  และพิพิธภัณฑสถาน 

แหงชาติ 

(๒) อาคารหรือส่ิงปลูกสรางในลักษณะอื่นใดที่มีลักษณะไมมั่นคงแข็งแรงแตมี คุณคา 

ทางวัฒนธรรม 

“ความเร็วอนุภาคสูงสุด  (Peak  Particle  Velocity:  PPV,  Vmax)”  หมายความวา  คาความเร็ว

ของความสั่นสะเทือนในแนวแกนนอน   (แกน   X  หรือ  แกน   Y)  หรือแนวแกนตั้ง  (แกน   Z)   

ที่มีคาสูงสุด 

“ความสั่นสะเทือนกรณีที่  ๑”  หมายความวา  ความสั่นสะเทือนที่ไมทําใหเกิดการลาและ 

การสั่นพองของโครงสรางอาคาร 

“ความสั่นสะเทือนกรณีที่  ๒”  หมายความวา  ความสั่นสะเทือนที่ทําใหเกิดการลาหรือ 

การสั่นพองของโครงสรางอาคาร   

“การส่ันพอง  (Resonance)  ของโครงสรางอาคาร”  หมายความวา  ปรากฏการณใด ๆ  ที่กอใหเกิด 

การส่ันสะเทือนใกลเคียงหรือมีคาเทากับความถี่ธรรมชาติ  (Natural  Frequency)  ของโครงสรางอาคารนั้น 

“ความถี่ธรรมชาติ  (Natural  Frequency)  ของโครงสรางอาคาร”  หมายความวา  ความถี่ในการ

ส่ันสะเทือนของโครงสรางอาคารหรือสวนประกอบของอาคารแตละอาคารที่มีลักษณะเฉพาะภายใต 

การสั่นแบบอิสระ 

“โครงสรางอาคาร”  หมายความวา  สวนของอาคารที่เปนเสา  คาน  ตง  พื้นหรือสวนอื่น   

ซ่ึงโดยสภาพถือไดวามีความสําคัญตอความมั่นคงแข็งแรงของอาคารนั้น   

“สวนประกอบของอาคาร”  หมายความวา  สวนของอาคารที่นอกเหนือจากโครงสรางอาคาร  

ที่มีการยึดอยางมั่นคงกับโครงสรางอาคาร 



 หนา   ๕๑ 
เลม   ๑๒๗   ตอนพิเศษ   ๖๙   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒   มิถุนายน   ๒๕๕๓ 
 

 

ขอ ๒ กําหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคารดังตอไปนี้ 

หมายเหตุ   
๑) f  =  ความถี่ของความสั่นสะเทือน  ณ  เวลาที่มีความเร็วอนุภาคสูงสุดมีหนวยเปนเฮิรตซ 
๒) *  =  กําหนดมาตรฐานไวเฉพาะคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนนอน 
๓) **  =  กําหนดมาตรฐานไวเฉพาะคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนตั้ง 
๔) การวัดคาความสั่นสะเทือนสูงสุดสําหรับความสั่นสะเทือนกรณีท่ี  ๒  ตามขอ  ๑.๒,  ๒.๒  และ  ๓.๒  ใหวัดที่
 ช้ันบนสุดของอาคารหรือช้ันอื่นซึ่งมีคาความสั่นสะเทือนสูงสุด 
๕) การวัดคาความสั่นสะเทือนท่ีพื้นอาคารในแตละช้ันตามขอ  ๑.๓,  ๒.๓  และ  ๓.๓  ใหยกเวนการวัดที่ฐานราก
 หรือช้ันลางของอาคาร 

อาคาร
ประเภทที่ จุดตรวจวัด ความถี่  (เฮริตซ) 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดไมเกิน 
(มิลลิเมตรตอวินาที) 

ความสั่นสะเทือน 
กรณีท่ี  ๑ 

ความสั่นสะเทือน 
กรณีท่ี  ๒ 

๑ ๑.๑  ฐานรากหรือช้ันลางของอาคาร   
 

             f  <  ๑๐ ๒๐ 

- 
  ๑๐  <  f  <  ๕๐ ๐.๕  f  +  ๑๕ 
  ๕๐  <  f  <  ๑๐๐ ๐.๒  f  +  ๓๐ 
              f  >  ๑๐๐ ๕๐ 

๑.๒  ช้ันบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ ๔๐* ๑๐* 

๑.๓  พื้นอาคารในแตละช้ัน ทุกความถี่ ๒๐** ๑๐** 

๒ ๒.๑  ฐานรากหรือช้ันลางของอาคาร                f  <  ๑๐ ๕ 

- 
   ๑๐  <  f  <  ๕๐ ๐.๒๕  f  +  ๒.๕ 

   ๕๐  <  f  <  ๑๐๐ ๐.๑  f  +  ๑๐ 

               f  >  ๑๐๐ ๒๐ 

 ๒.๒  ช้ันบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ ๑๕* ๕* 

 ๒.๓  พื้นอาคารในแตละช้ัน ทุกความถี่ ๒๐** ๑๐** 

๓ ๓.๑  ฐานรากหรือช้ันลางของอาคาร   
 

             f  <  ๑๐ ๓ 

- 
  ๑๐  <  f  <  ๕๐ ๐.๑๒๕  f  +  ๑.๗๕ 

  ๕๐  <  f  <  ๑๐๐ ๐.๐๔  f  +  ๖ 

              f  >  ๑๐๐ ๑๐ 

๓.๒  ช้ันบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ ๘* ๒.๕* 

๓.๓  พื้นอาคารในแตละช้ัน ทุกความถี ่ ๒๐** ๑๐** 



 หนา   ๕๒ 
เลม   ๑๒๗   ตอนพิเศษ   ๖๙   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒   มิถุนายน   ๒๕๕๓ 
 

 

ขอ ๓ หลักเกณฑ  และวิธีตรวจวัดความสั่นสะเทือน  ใหเปนไปตามรายละเอียดในภาคผนวก 
ทายประกาศนี้   

ขอ ๔ ประกาศนี้ใหมีผลต้ังแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 
 

ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๖  เมษายน  พ.ศ.  ๒๕๕๓ 
อภิสิทธิ์  เวชชาชีวะ 
นายกรัฐมนตรี 

ประธานกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 



ภาคผนวก 
ทายประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอมแหงชาต ิ

ฉบับที่ ๓๗ ( พ.ศ. ๒๕๕๓) 
เรื่อง กําหนดมาตรฐานความสัน่สะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร 

.                                                              . 
 

 ขอ ๑ บทนิยาม 
 “มาตรความสั่นสะเทือน” หมายความวา เครื่องวัดความสัน่สะเทือนตามมาตรฐาน DIN ๔๕๖๖๙–๑ 

ของประเทศเยอรมัน (Deutsches Institut für Normung) หรือเครื่องวัดความสั่นสะเทือนอ่ืนที่มีคุณสมบัติเทียบเทา
ตามที่กรมควบคุมมลพิษเห็นชอบ 
          ขอ ๒ กอนทําการตรวจวัดความสั่นสะเทือนทุกครั้งจะตองปรับเทียบความถูกตองของ
มาตรความสั่นสะเทือนหรือตรวจสอบการใชงานของมาตรความสั่นสะเทือนใหเปนไปตามคูมือ
การใชงานที่ผูผลติกําหนดไว 

ขอ ๓ การติดตั้งหัววัดความสั่นสะเทือน ใหติดตั้งหัววัดแกน X และแกน Y ในลักษณะทีท่ํามุมฉาก
ตอกัน โดยใหแกนใดแกนหนึ่งขนานไปกับผนังอาคารดานที่หันหนาไปทางแหลงกําเนิดความสั่นสะเทือน 
และใหแกน Z อยูในแนวตั้งในลักษณะที่ทํามุมฉากกับแกน X และแกน Y โดยมีลักษณะการติดตั้งในแตละ
พ้ืนที่ดังนี ้

 (๑) การติดตัง้หัววัดบนพ้ืนดิน ใหติดตั้งหัววัดบนล่ิมซึ่งตอกลงบนพ้ืนดิน และใหตอกลิ่ม
จนมิดลงในดิน 

 (๒) การติดตั้งหัววัดที่พ้ืนอาคาร ใหติดตั้งหัววัดโดยยึดหัววัดกับพ้ืนดวยข้ีผึ้งเหนียวหรือกาว 
 (๓) การติดตั้งหัววัดที่ผนังอาคารหรือกําแพง ใหติดตั้งหัววัดบนล่ิมซึ่งเจาะบนผนังอาคาร

หรือกําแพงหรือยึดหัววัดกับผนังอาคารหรือกําแพงดวยวัสดุอ่ืนในลักษณะที่มั่นคง  
ขอ ๔ การตรวจวัดความสั่นสะเทือนกรณีที่ ๑ ใหดําเนินการดังนี ้

(๑) การติดตั้งหัววัดความสั่นสะเทือนใหดําเนินการตามขอ ๓ โดยมีจุดตรวจวัด
ความสั่นสะเทือนกรณทีี่ ๑ ดังภาพที่ ๑   

 (ก) การตรวจวัดความสั่นสะเทือนบริเวณฐานรากหรือชั้นลางของอาคาร ใหติดตั้ง
หัววัดบริเวณอาคารดานที่หันหนาไปทางแหลงกําเนิดความสั่นสะเทือน โดยติดตั้งหัววัดบนพ้ืน
อาคารชั้นลางบริเวณใกลฐานกําแพงนอกสุดของอาคารหรือบนผนังอาคารหรือกําแพงนอกสุดของอาคาร 
หรือชองเปดบนผนังอาคารหรือกําแพงนอกสุดของอาคาร และตําแหนงหัววัดตองอยูสูงจากพ้ืนอาคาร
หรือพ้ืนดินไมเกิน ๐.๕ เมตร สําหรับอาคารซึ่งมีชั้นลางเปนบริเวณกวาง ใหตรวจวัดหลายๆ ตําแหนง
พรอมๆ กัน 

 (ข) การตรวจวัดความสั่นสะเทือนบริเวณชั้นบนสุดของอาคาร ใหติดตั้งหัววัดเขากับพ้ืน
อาคารบริเวณที่ใกลผนังอาคารหรือกําแพงหรือบนผนังอาคารหรือกําแพงที่ชั้นบนสุดของอาคาร 

 (ค) การตรวจวัดความสั่นสะเทือนบริเวณพ้ืนอาคารในแตละชั้น ใหติดตั้งหัววัดบริเวณ
ก่ึงกลางพ้ืนอาคารในแตละชั้นยกเวนฐานรากหรือชั้นลางของอาคาร 

๗ 



    
- ๒ - 

(๑) ชวงเวลาในการตรวจวัด ตองครอบคลุมถึงระยะเวลาที่เกิดความสั่นสะเทือนทีต่องการ
ประเมินผล 

(๒) การบันทึกผล ใหบันทึกคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในแตละแกน                  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ ๑  

ตัวอยางจุดตรวจวัดความสั่นสะเทือนกรณีที่ ๑ 
 

ขอ ๕ การตรวจวัดความสั่นสะเทือนกรณีที ่๒ ใหดําเนินการดังนี ้
 (๑) การติดตั้งหัววัดความสั่นสะเทือนใหดําเนินการตามขอ ๓ โดยมีจุดติดตั้งหัววัดความ

สั่นสะเทือนกรณทีี่ ๒ ดังภาพที่ ๒ 
 (ก) การตรวจวัดบริเวณชั้นบนสุดของอาคารหรือบริเวณชั้นที่มีคาความสั่นสะเทือนสงูสดุ  
ใหติดตั้งหัววัดเขากับพ้ืนอาคารบริเวณที่ใกลผนังอาคารหรือกําแพงหรือบนผนังอาคารหรือกําแพงที่ชั้น
บนสุดของอาคารหรือบริเวณชั้นที่มีคาความสั่นสะเทือนสงูสุด  
 (ข) การตรวจวัดบริเวณพ้ืนอาคารในแตละชั้น ใหติดตั้งหัววัดบริเวณก่ึงกลางพ้ืนอาคารใน
แตละชั้นยกเวนฐานรากหรือชั้นลางของอาคาร  
                   (๒) ชวงเวลาในการตรวจวัด ตองครอบคลุมถึงระยะเวลาที่เกิดความสั่นสะเทือนที่ตองการ
ประเมินผล 
         (๓) การบันทึกผล ใหบันทึกคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในแตละแกน 

       = ตําแหนงการติดตั้งหัววัดความสั่นสะเทือน 

แหลงกําเนิดความสั่นสะเทือน 

Z 

Y 
X 



    
- ๓ -

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพที่ ๒  
ตัวอยางจุดตรวจวัดความสั่นสะเทือนกรณีที่ ๒ 

 
 ขอ ๖ การประเมินผลของความสั่นสะเทือนตออาคารที่อาจมีข้ึนในอนาคต การติดตั้งหัววัดความ
สั่นสะเทือนใหดําเนินการตามขอ ๓  โดยติดตั้งหัววัดที่พ้ืนดินบริเวณที่อาจมีอาคารในอนาคตหรือที่ฐาน
รากหรือชั้นลางของอาคารใกลเคียงโดยใหแกนใดแกนหนึ่งขนานไปกับแนวแกนหลักของอาคารที่อาจมีข้ึน
ในอนาคต และไดรับผลกระทบจากความสั่นสะเทือน  

 
 

Z 

       = ตําแหนงการติดตั้งหัววัดความสั่นสะเทือน 

Z 

Y 
X 

แหลงกําเนิดความสั่นสะเทือน 



ภาคผนวก 5

เอกสารสอบเทียบความถูกต้องของเครื่องมือ 



















































ภาคผนวก 6

ส าเนาหนังสืออนุญาตขึ้นทะเบียนห้องปฏิบัติการวิเคราะห์เอกชน 
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