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การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) 

3-2 

ตารางที่ 3.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ท่ี กทพ . 
ดําเนินการของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) 

3-9 

ตารางที่ 4.1 ตําแหนงสถานีตรวจวัดคณุภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 4-3 
ตารางที่ 4.2 กําหนดการเก็บตัวอยางคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 4-4 
ตารางที่ 4.3 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
4-5 

ตารางที่ 4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมเพิ่มเติมที่เปล่ียนแปลง
ไปจากรายละเอียดที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4-8 

ตารางที่ 4.5 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช 
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณซอยอยูเย็น 

4-16 

ตารางที่ 4.6 รอยละการเกิดทิศทางลมในชวงความเร็วท่ีแตกตางกัน ณ สถานตีรวจวัด  
บริเวณซอยอยูเย็น ระหวางวันที่ 11-16 พฤษภาคม 2567 

4-18 

ตารางที่ 4.7 ผลการตรวจวัดอุณหภูมิอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช 
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณซอยอยูเย็น 

4-19 

ตารางที่ 4.8 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด  บริเวณซอยอยูเย็น 

4-19 

ตารางที่ 4.9 ผลการตรวจวดัคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช 
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวดั บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม 

4-24 

ตารางที่ 4.10 รอยละการเกิดทิศทางลมในชวงความเร็วท่ีแตกตางกัน ณ สถานีตรวจวัด  
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ระหวางวันที ่11-16 พฤษภาคม 2567 

4-26 

ตารางที่ 4.11 ผลการตรวจวัดอุณหภูมิอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม 

4-27 

ตารางที่ 4.12 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม 

4-27 

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 
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สารบัญตาราง (ตอ) 
 

  หนา 
   

ตารางที่ 4.13 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม 

4-29 

ตารางที่ 4.14 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช 
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา 

4-35 

ตารางที่ 4.15 รอยละการเกิดทิศทางลมในชวงความเร็วที่แตกตางกัน ณ สถานีตรวจวัด 
บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ระหวางวันที่ 16-21 พฤษภาคม 2567 

4-37 

ตารางที่ 4.16 ผลการตรวจวัดอุณหภูมิอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช 
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา 

4-38 

ตารางที่ 4.17 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวดั บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา 

4-38 

ตารางที่ 4.18 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช 
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานธารารมณ  

4-43 

ตารางที่ 4.19 รอยละการเกิดทิศทางลมในชวงความเร็วที่แตกตางกัน ณ สถานตีรวจวัด  
บริเวณหมูบานธารารมณ ระหวางวันที่ 16-21 พฤษภาคม 2567 

4-45 

ตารางที่ 4.20 ผลการตรวจวัดอุณหภูมิอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานธารารมณ  

4-46 

ตารางที่ 4.21 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค)  ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานธารารมณ 

4-46 

ตารางที่ 4.22 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) 4-47 
ตารางที่ 4.23  ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 4-51 
ตารางที่ 4.24  ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวดัปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 4-54 
ตารางที่ 4.25 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง 

(NO2 1-hr avg) 
4-57 

ตารางที่ 4.26 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง 
(CO2 1-hr avg) 

4-60 

ตารางที่ 4.27 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซไฮโดรคารบอนท้ังหมด เฉล่ียรายชัว่โมง  
(THC 1-hr avg) 

4-63 

ตารางที่ 4.28 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง 
(CO 1-hr avg) 

4-66 

ตารางที่ 4.29 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง 
(CO 8-hr avg) 

4-69 

   
   

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
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สารบัญตาราง (ตอ-2) 
 

  หนา 
   

ตารางที่ 4.30 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg) 4-72 
ตารางที่ 4.31 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg) 4-75 
ตารางที่ 4.32 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 4-78 
ตารางที่ 4.33 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Vibration) 4-81 
   
   
   
   

   
   

   
   
   
   
   
   
   
   
   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 
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สารบัญรูป 
 

  หนา 
   

รูปที่ 2.1 รายละเอียดตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค)  2-2 
รูปที่ 3.1-1 ใชแอสฟลตปูผิวถนน เพื่อลดเสียงจากยานพาหนะบนทางพิเศษฉลองรัช 3-4 
รูปที่ 3.1-2 ปายปรับเปล่ียนขอความอัตโนมัติสําหรับประชาสัมพันธ  3-4 
รูปที่ 3.1-3 ปายประชาสัมพันธการเบ่ียงการจราจร 3-4 
รูปที่ 3.1-4 ปายจํากัดความเร็ว 3-5 
รูปที่ 3.1-5 ปายเขตตรวจจับความเร็วและเขตพ้ืนที่กวดขันวินัยจราจร 3-5 
รูปที่ 3.1-6 ปายบอกทางอัจฉริยะ 3-5 
รูปที ่3.1-7  กําแพงก้ันเสียงบริเวณหมูบานพรประดิษฐวิลลา (ทางลงดานเก็บคาผานทางพิเศษอาจณรงค 1) 3-5 
รูปที ่3.1-8 กําแพงกั้นเสียงบริเวณโรงเรียนแสงหิรัญ (กม. 1+500B) 3-6 
รูปที ่3.1-9 กําแพงกั้นเสียงบริเวณมูลนิธิเพื่อศูนยกลางอิสลาม (กม. 5+100A) 3-6 
รูปที ่3.1-10 กําแพงกั้นเสียงบริเวณศริิเพียร อพารทเมนท (กม. 5+400B) 3-6 
รูปที ่3.1-11 กําแพงกั้นเสียงบริเวณสมานมิตร อพารทเมนท (กม. 5+300A) 3-6 
รูปที ่3.1-12 กําแพงปองกันความปลอดภัย 3-7 
รูปที ่3.1-13 กําแพงตาขายปองกันวัสดุตกหลน 3-7 
รูปที ่3.1-14 ทางพิเศษฉลองรัชออกแบบใหเปนทางยกระดับ 3-7 
รูปที ่3.2-1 กําแพงกั้นเสียงบริเวณบานนางสมศร ีล่ําซํา ชวง กม. 0+495B ถึง กม. 0+635B 3-11 
รูปที ่3.2-2 กําแพงกั้นเสียงบริเวณหจก. เลิศสิงห เภสัชกรรม กม. 0+600 3-11 
รูปที ่3.2-3 กําแพงกั้นเสียงบริเวณคอนโด The best กม. 1+800B 3-11 
รูปที ่3.2-4 กําแพงตาขายปองกันวัสดุตกหลน 1+800B ถึง 2+100B (โรงเรียนนานาชาติบางกอก 

พรีแพราธอรี แอนด เซ็กเคินเดอรี ( ฺBangkok Prep) 
3-11 

รูปที ่3.2-5 กําแพงกั้นเสียงบริเวณ 2+100B ถึง 2+400B (SIRI CAMPUS)   3-12 
รูปที ่3.2-6 กําแพงกั้นเสียงบริเวณ กม. 2+500A 3-12 
รูปที ่3.2-7 กําแพงกั้นเสียงบริเวณ กม. 3+200A ถึง กม. 3+300A 3-12 
รูปที ่3.2-8 กําแพงกั้นเสียงบริเวณเคที อพารทเมนท กม. 5+800B 3-12 
รูปที่ 3.2-9 กําแพงกั้นเสียงบริเวณคลินิกศูนยแพทยพัฒนา กม. 7+800A 3-12 
รูปที่ 3.2-10 พนักงานจัดการจราจรบนทางพิเศษเพื่อควบคุมการจราจรใหมีความคลองตัว 3-12 
รูปที่ 3.2-11 ปายจราจรตดิตั้งบนทางพิเศษ 3-13 
รูปที่ 3.2-12 กลองโทรทัศนวงจรปดดสูภาพจราจร 3-13 
รูปที่ 3.2-13 กลองโทรทัศนวงจรปดตรวจจับรถวิ่งไหลทางพิเศษฉลองรัช 3-13 
รูปที่ 3.2-14 ปายประชาสัมพันธเบอรโทรศัพทศูนยบริการขอมูลผูใชทางพิเศษ 3-13 
รูปที่ 3.2-15 รถดูดฝุนบนทางพิเศษ 3-13 
รูปที่ 3.2-16 สวนหยอมบริเวณหนาดานเก็บคาผาน (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) 3-14 
รูปที่ 3.2-17 ถังรองรับมูลฝอยบริเวณอาคารดาน 3-14 
   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 
 

ศูนยวิจยัและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร                                                   VIII 
 

 

สารบัญรูป (ตอ) 
 

  หนา 
   
รูปที่ 3.2-18 ระบบเฝาระวังคุณภาพส่ิงแวดลอมแบบ Online Real time  

(บริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษรามอินทรา) 
3-14 

รูปที่ 4.1 สถานีตรวจวัดคุณภาพสิง่แวดลอม บริเวณซอยอยูเย็น 4-12 
รูปที่ 4.2 ผังลมบริเวณซอยอยูเย็น 4-18 
รูปที่ 4.3 สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม 4-20 
รูปที่ 4.4 ผังลมบริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม  4-26 
รูปที่ 4.5 ผลการตรวจวดัความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  

(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม  
เปรียบเทียบกับคามาตรฐานความสั่นสะเทือนตอส่ิงปลูกสรางตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) ตรวจวัดระหวางวันที่ 12-15 พฤษภาคม 2567

4-30 

รูปที่ 4.6 สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา  4-31 
รูปที่ 4.7 ผังลมบริเวณหมูบานออรคิดวิลลา  4-37 
รูปที่ 4.8 สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณหมูบานธารารมณ  4-39 
รูปที่ 4.9 ผังลมบริเวณหมูบานธารารมณ  4-45 
รูปที่ 4.10 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)  

บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ.2539-2567 
4-49 

รูปที่ 4.11 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)  
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ.2539-2567 

4-49 

รูปที่ 4.12 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)  
บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ.2539-2567 

4-50 

รูปที่ 4.13 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)  
บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ.2539-2567 

4-50 

รูปที่ 4.14 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน  (PM10) 
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-52 

รูปที่ 4.15 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 
บริเวณโรงเรียนคลองกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-52 

รูปที่ 4.16 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 
บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-53 

รูปที่ 4.17 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 
บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-53 

รูปที่ 4.18 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-55 

รูปที่ 4.19 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-55 
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โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
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สารบัญรูป (ตอ-2) 
 

  หนา 
   
รูปที่ 4.20 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 

บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
4-56 

รูปที่ 4.21 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-56 

รูปที่ 4.22 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg)  
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-58 

รูปที่ 4.23 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง  (NO2 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป  พ.ศ. 2539-2567 

4-58 

รูปที่ 4.24 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg) 
บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-59 

รูปที่ 4.25 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg) 
บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-59 

รูปที่ 4.26 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO2 1-hr avg) 
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-61 

รูปที่ 4.27 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO2 1-hr avg)
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-61 

รูปที่ 4.28 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO2 1-hr avg)
บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-62 

รูปที่ 4.29 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนไดออกไซด เฉล่ียรายชั่วโมง (CO21-hr avg) 
บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-62 

รูปที่ 4.30 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด เฉลี่ยรายชั่วโมง (THC 1-hr avg)
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-64 

รูปที่ 4.31 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด เฉลี่ยรายชั่วโมง (THC 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-64 

รูปที่ 4.32 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด เฉลี่ยรายชั่วโมง (THC 1-hr avg) 
บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-65 

รูปที่ 4.33 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด เฉลี่ยรายชั่วโมง (THC 1-hr avg) 
บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-65 

รูปที่ 4.34 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉล่ียรายชั่วโมง (CO 1-hr avg) 
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-67 

รูปที่ 4.35 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉล่ียรายชั่วโมง (CO 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนคลองกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-67 

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 
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สารบัญรูป (ตอ-3) 
 

  หนา 
   
รูปที่ 4.36 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉล่ียรายชั่วโมง (CO 1-hr avg)  

บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
4-68 

รูปที่ 4.37 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉล่ียรายชั่วโมง (CO 1-hr avg)  
บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-68 

รูปที่ 4.38 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg)
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-70 

รูปที่ 4.39 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg)
บริเวณโรงเรียนคลองกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

4-70 
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บทท่ี 1 
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บทท่ี 1  
 บทนํา  
 
1.1 หลักการและเหตุผล 

  

 การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) เปนรัฐวิสาหกิจสังกัดกระทรวงคมนาคม กอตั้งโดยมีวัตถุประสงค
เพ่ือสรางหรือจัดใหมีทางพิเศษดวยวิธีการใดๆ ตลอดจนบํารุงรักษาทางพิเศษ ดําเนินงานหรือธุรกิจเก่ียวกับ
ทางพิเศษและธุรกิจอ่ืนที่เก่ียวเน่ืองกับทางพิเศษหรือที่เปนประโยชนแก กทพ. เพ่ือมุงสูการเปนองคกร
นวัตกรรมเพื่อการเดินทางและคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น โดยในปจจุบัน กทพ. มีทางพิเศษท่ีเปดใหบริการแลว 
จํานวน 8 สายทาง ระยะทางรวมท้ังสิ้น 224.6 กิโลเมตร ไดแก ทางพิเศษเฉลิมมหานคร ทางพิเศษศรีรัช  
ทางพิเศษฉลองรัช ทางพิเศษบูรพาวิถี ทางพิเศษอุดรรัถยา ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ทางพิเศษ 
กาญจนาภิเษก (บางพล-ีสุขสวัสด์ิ) และทางพิเศษประจิมรัถยา  

ซึ่งแมวาทางพิเศษจะสามารถแกไขปญหาการจราจรและการขนสงอยางมีประสิทธิภาพในระดับหนึ่ง  
แตปญหาที่อาจจะตามมาอยางหลีกเลี่ยงไมได คอื ปญหาผลกระทบตอสิ่งแวดลอมจากการดาํเนินการใหบริการ
ทางพิเศษ โดยเฉพาะคุณภาพสิ่งแวดลอมทางดานทรัพยากรกายภาพ ไดแก คุณภาพอากาศ ระดับเสียง  
และความสั่นสะเทือน ที่อาจเกิดการเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม ซึ่งมีสาเหตุสําคัญมาจากยานพาหนะท่ีสัญจร 
บนทางพิเศษ ทั้งนี้เพ่ือใหการดําเนินงานดานการจราจรและการขนสงในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลของ 
ทางพิเศษเกิดประสิทธิภาพสูงสุด และกอใหเกิดผลกระทบสิ่งแวดลอมนอยท่ีสุด เพ่ือเปนการตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมบริเวณชุมชนรอบทางพิเศษ ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมภายหลังเปดใหบริการทางพิเศษตามท่ีระบุ
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนการปฏิบัติตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซ่ึงผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนิน
โครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง 
หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมซึ่งผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว 
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2564 ทั้งนี้ หากพบวาผลการตรวจวัดมีคาเกินกวามาตรฐานกําหนดหรือมีแนวโนม
เปลี่ยนแปลงไปในทางท่ีจะกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม จะมีการนําเสนอแนวทางในการปองกันและ
แกไขผลกระทบที่จะเกิดข้ึนใหมีความเหมาะสมและเปนไปไดในทางปฏิบัติ เพ่ือผูที่เกี่ยวของจะไดดําเนินการ
แกไขตอไป ดังนั้น จึงมีความจําเปนอยางยิ่งท่ีจะตองทําการศึกษาและติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางพิเศษอยาง
ตอเนื่อง ทั้งในบริเวณที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและบริเวณท่ีคาดวาจะไดรับ
ผลกระทบจากการดําเนินงานของทางพิเศษ โดยรายงานฉบับนี้เปนการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางพิเศษ 
ฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค) เพื่อเปนแนวทางในการพิจารณาและกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบส่ิงแวดลอมใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพตอไป 
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1.2 วัตถุประสงค 
  

 1.2.1 เพ่ือตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมดานทรัพยากรกายภาพ ไดแก คุณภาพอากาศ ระดับเสียงและ
ความส่ันสะเทือน ตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช ภายหลังเปดดําเนินโครงการตามที่ระบุไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม และเพ่ือทราบแนวโนมของคุณภาพสิ่งแวดลอมที่ประชาชนไดรับผลกระทบ
อันเนื่องมาจากการดําเนินโครงการทางพิเศษ รวมท้ัง ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางพิเศษฉลองรัช ภายหลัง
เปดดําเนินโครงการ วาเปนไปตามท่ีคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติระบุไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมหรือไม 
 

     1.2.2 หากผลการตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามขอ 1.2.1 มีคาเกินกวามาตรฐานกําหนด  
หรือมีแนวโนมเปล่ียนแปลงไปในทางที่จะกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม ใหวิเคราะหหาสาเหตุของ
แหลงกําเนิดและเสนอมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมอันเกิดจากทางพิเศษ เพ่ือเปนการแกไขปญหาความเดือดรอนของประชาชนท่ีพักอาศัย
ใกลทางพิเศษ รวมท้ังลดปญหาการรองเรียนท่ีอาจจะเกิดขึ้นจากการดําเนินโครงการทางพิเศษ 
 

     1.2.3 เพ่ือปรับปรุงขอมูลคุณภาพสิ่งแวดลอมบนระบบเว็บไซตฐานขอมูลคุณภาพสิ่งแวดลอมของ 
กทพ. ใหเปนปจจุบัน 

 

 
1.3 ขอบเขตของงาน 
 

      การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค)  
(ตารางท่ี 1.1) โดยมีรายละเอียดดังนี ้
 

1.3.1 การตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม 
 

   1.3.1.1 คุณภาพอากาศ 
 

             ตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยตรวจวัดปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) ปริมาณฝุนละออง
ขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) กาซคารบอนมอนอกไซด 
(CO) กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) กาซไฮโดรคารบอน (HC) กาซโอโซน (O3) และกาซคารบอนไดออกไซด (CO2) 
รวมถึงการตรวจวัดสภาพอุตุนิยมวิทยา ไดแก ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ สถานีละ 5 วันตอเนื่องกัน 
ครอบคลุมทั้งวันทําการและวันหยุดราชการ ตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) 
จํานวน 4 สถานี ประกอบดวย ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา และหมูบาน
ธารารมณ   
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       1.3.1.2 ระดับเสียง 
 

    ตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-
กลางคนื (Ldn) ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 10 (L10) และระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) สถานีละ 3 วันตอเนื่องกัน 
ครอบคลุมทั้ งวันทําการและวันหยุดราชการ ตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา- 
อาจณรงค) จํานวน 4 สถานี ประกอบดวย ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา  
และหมูบานธารารมณ  
       

 

1.3.1.3  ความสั่นสะเทือน  
   

                    ตรวจวัดความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity) 3 วันตอเนื่องกันครอบคลุม 
ทั้งวันทําการและวันหยุดราชการ ตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ณ  
สถานีตรวจวดับริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม 
  
 ตารางท่ี 1.1 สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 

สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 
คุณภาพอากาศ  ระดับเสียง  ความสั่นสะเทือน 

ทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) 
1) ซอยอยูเย็น(1) 
2) โรงเรียนคลองทรงกระเทียม(1) 
3) หมูบานออรคิดวิลลา(1) 
4) หมูบานธารารมณ(1) 

ทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) 
1) ซอยอยูเย็น(1) 
2) โรงเรียนคลองทรงกระเทียม(1) 
3) หมูบานออรคิดวลิลา(1) 
4) หมูบานธารารมณ(1) 

ทางพิเศษฉลองรัช 
(รามอินทรา-อาจณรงค) 
1) โรงเรียนคลองทรงกระเทียม(2) 

 

หมายเหตุ  (1) คือ สถานีตรวจวัดที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
(2) คือ จุดตรวจวัดเพ่ิมเติมจากรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

 1.3.2 การวิเคราะหคุณภาพส่ิงแวดลอม 
                              

1.3.2.1 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมในดานคุณภาพอากาศ ระดับเสียง  
และความสั่นสะเทือน ตามขอ 1.3.1.1-1.3.1.3 กับกฎหมายและมาตรฐานท่ีเก่ียวของ และเปรียบเทียบกับผล
การตรวจวัดที่ผานมา โดยหากพบวาผลการตรวจวัดมีคาเกินกวามาตรฐานหรือมีแนวโนมที่จะเกิดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่ปรึกษาจะตองวิเคราะหหาสาเหตุของแหลงกําเนิด เสนอแนะมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีเหมาะสมในเรื่องดังกลาว และขอเสนอแนะอื่น ๆ ที่เก่ียวของให กทพ. พิจารณาดวย 

 
1.3.2.2 วิเคราะหและเปรียบเทียบระดับเสียงกอนกอสรางซึ่งเปนสถานีตรวจวัดที่กําหนดไวใน 

รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม และระดับเสียงภายหลังเปดดําเนินการที่ที่ปรึกษาไดดําเนินการตรวจวัด
ตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) จํานวน 4 สถานี ประกอบดวย ซอยอยูเย็น  
โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา และหมูบานธารารมณ 
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1.3.3 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
    

ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมภายหลังเปด
ดําเนินการตามที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา- 
อาจณรงค) 

 
1.4 วิธีการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 
 

 วิธีการเก็บตัวอยางและวิเคราะหคุณภาพสิ่งแวดลอม (ตารางที่ 1.2) โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
 

 1.4.1 วิธีการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
 

    วิธีการเก็บและวิเคราะหตัวอยางอากาศ มีรายละเอียดของวิธีการตรวจวัด ดังนี้ 
 

    1.4.1.1 ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) 
         ดําเนินการเก็บตัวอยางอากาศสําหรับการวิเคราะหหาความเขมขนของ TSP ใชวิธี  
High Volume Sampling Method และวิเคราะหโดยวิธี Gravimetric Method ซึ่งเปนวิธีที่รับรองโดย 
กรมควบคุมมลพิษและ Environmental Protection Agency ของสหรัฐอเมริกา (US.EPA.) โดยใชเคร่ืองมือ
เก็บตัวอยางอากาศที่ เรียกวา  High Volume Sampler (Hivol.) ซึ่ ง เปน  Vacuum Pump และมีแผน 
กรองใยแกว (Glass Microfiber Filter) ขนาด 8X10 นิ้ว ติดอยู ซึ่งตัวอยางอากาศจะถูกดูดผานแผนกรองดังกลาว
ดวยอัตราการไหล ประมาณ 40-60 ลูกบาศกฟุตตอนาที เปนเวลา 24 ชั่วโมง ฝุนละอองรวม (TSP) จะติดบน
แผนกรอง และนําไปวิเคราะหดวยวิธี Gravimetric Method ในหองปฏิบัติการตอไป 
 

การเตรียมแผนกรองใยแกวท่ีใชสําหรับเก็บตัวอยางอากาศ แผนกรองทุกแผนจะถูกตรวจ
เพื่อหาขอบกพรอง เชน รูรั่ว รอยฉีกขาด หรือลักษณะผิดปกติอื่น ๆ จากน้ันจึงนําไปใสใน Desiccator ไมนอย
กวา 24 ชั่วโมง เพื่อดูดความช้ืนและควบคุมใหน้ําหนักคงที่ แลวนําไปชั่งดวยเครื่องชั่งอยางละเอียด ซึ่งมีความ
เที่ยงตรงถึงระดับ 0.0001 กรัม แลวบันทึกน้ําหนักแผนกรองแตละแผน และเมื่อนําแผนกรองไปใชเก็บตัวอยาง
อากาศแลว นําแผนกรองที่มีฝุนละอองใสใน Desiccator ระยะเวลา 24 ชั่วโมง แลวนําไปช่ังน้ําหนักซึ่งน้ําหนัก
ที่ เ พ่ิมขึ้นคือ  น้ํ าหนักของฝุนละออง  (TSP) และใชขอมูลปริมาตรอากาศท่ีผ านแผนกรองตลอด  
24 ชั่วโมง มาวิเคราะหและคํานวณหาปริมาณฝุนละอองเปนคาเฉล่ีย 24 ชั่วโมงในหนวยมิลลิกรัมตอ 
ลูกบาศกเมตร (mg/m3) 
      

 1.4.1.2  ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 
ดําเนินการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไม เกิน 10 ไมครอน ( PM10) ใชวิธี  

High Volume Sampling Method และวิ เ คราะห โดย วิธี  Gravimetric Method ซึ่ ง เป นวิ ธี ที่ รั บ รอง 
โดยกรมควบคุมมลพิษและ Environmental Protection Agency ของสหรัฐอเมริกา (US.EPA.) โดยใช
เครื่องมือเก็บตัวอยางอากาศท่ีเรียกวา PM10 High Volume Sampler (PM10 Hivol) ซึ่งเปน Vacuum Pump 
และมีแผนกรองใยแกว (Glass Microfiber Filter) ขนาด 8X10 น้ิว ติดอยู ซึ่งตัวอยางอากาศจะถูกดูดผานหัว
คัดขนาดฝุนไมเกิน 10 ไมครอน (PM10 Size selective) จากน้ันอากาศที่ประกอบดวยเฉพาะฝุนละอองขนาด
ไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) จึงจะไหลผานแผนกรองชนิด Quartz Filter ดวยอัตราการไหลประมาณ 40 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มถิุนายน พ.ศ. 2567 
 

ศูนยวิจัยและบรกิารวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 1-5 

ลูกบาศกฟุตตอนาที เปนเวลา 24 ชั่วโมง ฝุนละออง (PM10) จะติดบนแผนกรอง และนําไปวิเคราะหดวยวิธี 
Gravimetric Method ในหองปฏิบัติการตอไป การรายงานผลจะคํานวณเปนคาเฉล่ีย 24 ชั่วโมง 

 

1.4.1.3  ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
 ดําเนินการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5  ไมครอน (PM2.5) โดยการเตรียม

กระดาษกรอง Quartz Filter ขนาดเสนผานศูนยกลาง 47 มิลลิเมตร เผาที่อุณหภูมิ 550 องศาเซลเซียส เปน
เวลา 1 ชั่วโมง เพื่อกําจัดสารอินทรีย หลังจากนั้นนํากระดาษกรอง  Quartz Filter ใสตูดูดความชื้น 
(Desiccator) เปนเวลา 24 ชั่วโมง และทําการชั่งน้ําหนักกระดาษกรอง  Quartz Filter กอนเก็บตัวอยาง 
ดวยเคร่ืองช่ังทศนิยม 5 ตําแหนง 3 ซ้ํา นําฟอยลหอกระดาษกรอง Quartz Filter และนําใสถุงซิปล็อคกอน
เริ่มการเก็บตัวอยางฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) หลังจากนั้นทําการตรวจวัดปริมาณฝุนละออง
ขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ในบรรยากาศดวยวิธี Gravimetric Method เปนวิธีการมาตรฐานของ 
US.EPA. ที่เรียกวา Federal Reference Method (FRM) ซึ่งมีขอกําหนดตามท่ีระบุใน 40 CFR Part 50, 
Appendix L; 40 CFR Part 53, Subpart E; และ  40  CFR Part 58 , Appendix A โดย มีหลั กการ  คื อ  
เครื่องเก็บตัวอยางอากาศจะดูดอากาศในบรรยากาศดวยอัตราการไหลคงที่ เขาสูชองทางเขาอากาศ ( Inlet)  
ที่ออกแบบพิเศษเฉพาะสําหรับเก็บตัวอยางฝุนละอองขนาด 10 ไมครอน จากนั้นอากาศจะถูกสงผานไปเขา  
หัวคัดแยกขนาดของฝุนละอองที่ลักษณะเปนแผนตกกระทบ (WINS Impactor) เพื่อคัดแยกฝุนละอองที่มี
ขนาดใหญกวา 2.5 ไมครอน (PM2.5) ออกไป อากาศที่ผาน WINS Impactor ออกมาซึ่งมีเฉพาะฝุนละออง
ขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน จะไหลผานไปยังกระดาษกรอง  Quartz Filter ตลอดชวงเวลาการเก็บตัวอยาง 
ดําเนินการเก็บตัวอยางตอเนื่องเปนระยะเวลา 24 ชั่วโมง เมื่อเก็บตัวอยางแลวเสร็จ นํากระดาษกรอง   
Quartz Filter ผานการเก็บตัวอยางฝุนละอองขนาดไม เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ใสตูดูดความช้ืน 
(Desiccator) เปนเวลา 24 ชั่วโมงทําการชั่งน้ําหนักกระดาษกรอง Quartz Filter หลังเก็บตัวอยางดวย 
เครื่องช่ังทศนิยม 5 ตําแหนง และรายงานจะคํานวณเปนคาเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

 

1.4.1.4  กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 
 ดํา เนินการตรวจวัดกาซไนโตรเจนไดออกไซด  (NO2)  โดยใช เครื่ องวัดระบบ

Chemiluminescence ซึ่งเปนระบบเคร่ืองมือแบบอัตโนมัติ อาศัยหลักการท่ี NO ทําปฏิกิริยากับ O3 แลวให 
NO2 + O2 โดย NO2 ที่เกิดขึ้นสวนหน่ึงจะอยูในรูป Electronically - excite State (NO2) และกลับสู Ground 
State ทันทีพรอมกับคายพลังงานแสง (Photon) ออกมา ซึ่งสามารถตรวจวัดปริมาณไดโดย Photomultiplier 
Tube (PMT) ผลการตรวจวัดเปนคา NO, NO2 และ NOx 

 

1.4.1.5  กาซคารบอนไดออกไซด (CO2) 
 ดําเนินการตรวจวัดกาซคารบอนไดออกไซด (CO2) โดยใชเครื่องวัดระบบ Non 

Dispersive Infrared Detection Optical Filter ซึ่งเปนระบบเครื่องมือแบบอัตโนมัติ มีหลักการทํางาน 
โดยอาศัยคุณสมบัติของกาซคารบอนไดออกไซดที่มีคุณสมบัติในการดูดกลืนแสงอินฟราเรด โดยเคร่ืองมือ  
มีการออกแบบใหแสงที่ผานตัวแยกความถ่ีแสงที่ไมตองการออกไป เหลือเพียงความถี่ที่จะดูดกลืนได  
โดยกาซ CO2 จากนั้นแปลผลเปนความเขมขนของ CO2 
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1.4.1.6   กาซไฮโดรคารบอน (HC) 
 

ดําเนินการตรวจวัดกาซไฮโดรคารบอน (HC) ใชเครื่องวัดระบบ Flame Ionize 
Detector ซึ่งเปนระบบเครื่องมือแบบอัตโนมัติ มีหลักการทํางานโดยคารบอนอะตอมจะถูกเผาท่ีอุณหภูมิสูง
แลวเปล่ียนไปเปนคารบอนไดออกไซด และจะดูดกลืนแสงอินฟราเรดเพื่อนํามาแปลงเปนคาของปริมาณ
สารประกอบไฮโดรคารบอนท้ังหมด ผลการตรวจวัดเปนคาเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในรูปของสวนในลานสวน (ppm) 

 

1.4.1.7   กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 
ดําเนินการตรวจวัดกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) โดยใชเครื่องวัดระบบ Non 

Dispersive Infrared Detection ซึ่งเปนระบบเครื่องมือแบบอัตโนมัติ มีหลักการทํางานโดยอาศัยคุณสมบัติ
ของ กาซคารบอนมอนอกไซดที่มีคุณสมบัติในการดูดแสงอินฟราเรด โดยในเครื่องมือไดมีการออกแบบใหแสง 
ที่ผานตัวแยกความถี่แสงที่ไมตองการออกไป เหลือเพียงความถี่ที่จะดูดไดโดยกาซ CO จากนั้นแปลผลเปน 
ความเขมขนของกาซ CO 

 

1.4.1.8   กาซโอโซน (O3) 
ดําเนินการตรวจวัดกาซโอโซน (O3) ใชเครื่องมือตรวจวัดเปนระบบอัตโนมัติ โดยวิธี 

Ultraviolet Absorption Photometry อาศัยหลักการใหแสงอุลตราไวโอเลต ทําปฏิกิริยากับกาซโอโซนและ 
วัดการดูดซับแสง ซึ่งเกิดขึ้นจากปฏิกิริยาที่ชวงความยาวคลื่น 254 นาโนเมตร จากน้ันแปลผลเปนคาความ
เขมขนของ O3 ในรูปของสวนในลานสวน (ppm) 

 

1.4.1.9   การตรวจวัดความเร็วลม (Wind Speed) และทิศทางลม (Wind Direction)  
ดําเนินการตรวจวัดความเร็วลมและทิศทางลมโดยใชเครื่องวัดความเร็วแบบ 3-Cup 

Anemometer และหัววัดทิศทางลมแบบ Potentiometer ซึ่งจะมีความสามารถวัดความเร็วลมในชวง 0-30 
เมตรตอวินาที และทิศทางลมระหวาง 0-360 องศา โดยดําเนินการติดต้ังหัววัดความเร็วและทิศทางลม 
ที่ระดับ 10 เมตร เหนือพื้นดิน ทําการตรวจวัดตลอดเวลาที่ทําการตรวจวัดคุณภาพอากาศ การรายงานผล
แสดงเปนคาเฉล่ียในชวงเวลาแตละชั่วโมงและรอยละของความเร็วและทิศทางลมตลอดชวงเวลาการตรวจวัด
ของแตละสถานีตรวจวัด 

 

1.4.1.10  การตรวจวัดอุณหภูมิ 
 ดําเนินการตรวจวัดอุณหภูมิ โดยใชเคร่ืองวัดอุณหภูมิแบบ Thermometer Detector 

ทําการตรวจวัดตลอดชวงเวลาการตรวจวัดคุณภาพอากาศ การรายงานผลเปนคาเฉล่ียของอุณหภูมิรายชั่วโมง
ในหนวยองศาเซลเซียส 
 

1.4.2 วิธีการตรวจวัดระดับเสียง 
 

1.4.2.1 อุปกรณ 
 

  - เก็บขอมูลระดับเสียงโดยใชเคร่ืองวัดเสียงชนิด Integrated Sound Level Meter  
ของ Scarlet Tech รุน ST-11D ซึ่งสามารถตอบสนองตอระดับเสียงในชวงความถ่ี 10-20,000 Hz, 20-1,250 
Hz, 20-8,000 Hz ตามลําดับ และมีพิกัดของการตรวจวัดไดระหวาง 20-140 dB (A), 28-33 dB (A), 25-138 
dB (A) ตามลําดับ 
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 - ไมโครโฟนพรอม All Weather Windscreen เพื่อปองกันความคลาดเคล่ือนของ 
การตรวจวัดเนื่องจากลม 

  
 1.4.2.2 วิธีการตรวจวัด 

 

การตรวจวัดระดับเสียง ณ สถานีตรวจวัดแตละแหงมีวิธีการตรวจวัดดังนี้ คือ  
 - ตรวจวัดอยางตอเนื่องตลอด 24 ชั่วโมง 
 - ติดต้ัง Microphone สูงจากพ้ืนไมนอยกวา 1.20 เมตร 
 - จุดตรวจวัดอยูหางกําแพงหรือสิ่งอื่นใดที่มีคุณสมบัติในการสะทอนเสียงกีดขวาง 

อยูไมนอยกวา 3.50 เมตร 
 

1.4.2.3 การอานและการรายงานขอมูล 
 

การตรวจวัดระดับเสียง ในการศึกษาน้ี สามารถคํานวณ และรายงานผลไดในลักษณะของ 
 - Leq และ Lmax ในชวงเวลาแตละชั่วโมงของวัน 
 - Leq และ Ldn ในชวงเวลาแตละวัน 
 - L10 และ L90 ในชวงเวลาแตละวัน 

 
1.4.2.4 การคาํนวณคาเฉลี่ยเสียง 

 

  ระดับเสียงที่ ไดจากการตรวจวัดในรูปของคาเฉล่ีย 1 ชั่วโมง จะถูกนํามาคํานวณ 
เปนคาเฉล่ียเสียง 24 ช่ัวโมง เพื่อเทียบกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540  
โดยอาศัยสมการ ดังนี้ 

 
LAeq, T  = 10log10  

 
โดยที่   T คือ เวลาทั้งหมดท่ีทําการคํานวณคาเฉล่ีย 

   n คือ จํานวนครั้งของการวัด 

  Li คือ ระดับเสียงที่ i 
 

1.4.3 วิธีการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 
 

1.4.3.1 เครื่องมือที่ใชตรวจวัด 
 

ใช เค ร่ืองวัดความสั่นสะเ ทือนชนิด  3  แกน  ของ  Instantel รุ น  MICROMATE  
เปนอุปกรณที่ใชกันอยางแพรหลายในการตรวจวัดความสั่นสะเทือน รวมท้ังระดับความเขมของเสียงในการ
ทํางานของเคร่ืองจักร การระเบิดหิน การกอสราง และอื่น ๆ การทํางานของเคร่ืองจะตอเชื่อมกับกลอง 
ทรานดิวเซอรชนิด Triaxial และตัววัดระดับเสียงมีไมโครโปรเซสเซอร (Microprocessor) ที่สามารถควบคุม
การเก็บขอมูลไดหลายแบบ 
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Mode การจัดเก็บขอมูล มีการบันทึก Peak Particle Velocity (PPV) ในหนวย mm/s 
ความถี่ (Frequency) ในหนวย Hertz ระยะการขจัด (Peak Displacement) ในหนวย mm ของเวกเตอรทั้ง  
3 แนว ของทรานดิวเซอร ไดแก แนวนอน (Longitudinal) แนวตั้ง (Vertical) แนวขวาง (Transverse) และวัน เวลา 
ที่เกิดเหตุการณโดยสามารถเก็บขอมูลในแตละเหตุการณไดสูงสุดถึง 1,300 เหตุการณในหนวยความจําหลัก 

 

1.4.3.2 วิธีการตรวจวัด 
 

ในการตรวจวัดความสั่นสะเทือน และความถี่ จะดําเนินการติดตั้งหัววัดความสั่นสะเทือน 
ในบริเวณท่ีเปนพื้นดินอัดแนนหรือบริเวณท่ีจะเปนฐานรากของอาคาร โดยหันแกนหลักของเคร่ืองวัดชี้ไปทาง
โครงสรางของทางพิเศษ ทําการบันทึกคาความส่ันสะเทือนอยางตอเนื่องตลอดชวงเวลาการตรวจวัด โดยต้ังระดับ
ต่ําสุดของการวัด (Trigger Level) ไมนอยกวา 0.130 mm/s ทั้งนี้ การตรวจวัดเปนไปตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) 

 

ตารางท่ี 1.2 วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะหคุณภาพสิ่งแวดลอม 
 

ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะห 
คุณภาพอากาศ 
- ปริมาณฝุนละออง (TSP) 

 
- High-Volume, Gravimetric 
Method 

 
Gravimetric 

- ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน  
  10 ไมครอน (PM10)(1) 

- PM10 Size Selective,  
  High-Volume, Gravimetric    
Method  

Gravimetric 
 

- ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน  
   2.5 ไมครอน (PM2.5)(1) 

- PM2.5 Size Selective,  
  Low-Volume, Gravimetric 
Method  

Gravimetric  

- กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) Automatic Sampling Non Dispersive Infrared 
- กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) Automatic Sampling Chemiluminescenes 
- กาซไฮโดรคารบอน (HC)(1) Automatic Sampling Flame Ionize Detector 
- กาซโอโซน (O3) Automatic Sampling O3 UV Photometric Analyzer 
- กาซคารบอนไดออกไซด (CO2)(1) Automatic Sampling Non Dispersive Infrared 

- ความเร็วและทิศทางลม(1)  Cup-Vane Anemometer  
- อุณหภูมิ(1)  Temperature Sensor  
ระดับเสียง 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)(1) 
- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn)(1) 
- ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 10 (L10)(1) 
- ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90)(1) 

 
- 

 

 
Integrated Sound Level Meter 

ความสั่นสะเทือน 
- ความเร็วอนุภาคสูงสุด  
  (Peak Particle Velocity) (1) 

- ความถี่ (Frequency) (1) 

 
- 

 
Triaxial Vibration Velocity Meter 

 

หมายเหตุ (1) ตรวจวัดเพ่ิมเติมนอกเหนือจากที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 

บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ และมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม
ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการและมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
ตามรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 
2.1 ความเปนมาและรายละเอียดโครงการ 

ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค) เปนทางยกระดับขนาด 6 ชองจราจร มีระยะทางรวม 18.7 
กิโลเมตร มีวัตถุประสงคในการกอสรางโครงการเพ่ือแกไขปญหาการเดินทางและแบงเบาการจราจรบนถนนรามอินทรา
และยานใจกลางเมือง โดยไมตองผานถนนท่ีมีปญหาการจราจรติดขัด ไดแก ถนนลาดพราว ถนนพระราม 9 ถนน
เพชรบุรี และชวยระบายการจราจรบนทางพิเศษเฉลิมมหานคร สําหรับผูที่จะเดินทางเขาหรือออกจากเมือง รวมท้ัง
ขยายขอบข ายของทางพิ เศษใหสามารถ อํานวยความสะดวกและรวดเ ร็ วแกการจราจรได อย า ง  
มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น นอกจากน้ี ยังมีการกอสรางถนนคูขนานระดับดินของกรุงเทพมหานคร  ซึ่งมีเขตติดตอ 
กับทางพิเศษสายฉลองรัช กอสรางเปนถนนขนาด 6 ชองจราจร เริ่มจากถนนรามอินทราบริเวณกิโลเมตรที่ 5.5  
ลงทางทิศใต ขามถนนลาดพราว ถนนประชาอุทิศ ถนนพระราม 9 แลวเบนไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต ตัดกับ 
ทางพิเศษศรีรัช ขามถนนรามคําแหง ถนนพัฒนาการ เลียบแนวคลองตัน ขามถนนสุขุมวิททางดานตะวันออกของ
สะพานพระโขนง ไปบรรจบกับทางพิเศษเฉลิมมหานคร สายบางนา-ทาเรือท่ีบริเวณอาจณรงค (ปลายซอยสุขุมวิท 50) 
(รูปที่ 2.1) 

ทางพิเศษฉลองรัชชวงที่ 1 (รามอินทรา-อาจณรงค) มีระยะทาง 18.7 กิโลเมตร  
ระยะท่ี 1 (ชวงรามอินทรา-ลาดพราว) เปดใหบริการในวันที ่16 มิถุนายน 2539 
ระยะท่ี 2 (ชวงถนนลาดพราว-ถนนพระราม 9) เปดใหบริการในวันที่ 22 สิงหาคม 2539 
ระยะท่ี 3 (ชวงพระราม 9-อาจณรงค) เปดใหบริการในวันที่ 6 ตุลาคม 2539 
ระยะที่ 4  ทางแยกตางระดับพระราม 9 เปดใหบริการในวันท่ี 1 เมษายน 2543 

    (เชื่อมตอกับทางพิเศษศรีรัช สวน D) 
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รูปที่ 2.1 รายละเอียดตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) 

  

 

แผนท่ีทางพิเศษ  
        ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ระบบทางดวนข้ันที่1) 
        ทางพิเศษศรีรัช (ระบบทางดวนข้ันที่ 2) 
        ทางพิเศษฉลองรัช (ทางดวนสายรามอินทรา-อาจณรงค) 
        และทางดวนสายรามอินทรา-ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร) 
        ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค  
        (ระบบทางดวนข้ันที่ 3 สายใต ตอน S1) 
        ทางพิเศษสายศรรีัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
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2.2 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
สิ่งแวดลอมตามท่ีระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางพิเศษฉลองรัชเปนสวนหนึ่งของโครงการทางดวนสายเอกมัย-รามอินทรา ซึ่งรายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดลอมของโครงการไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ เมื่อวันที่ 18 มกราคม 
2533 (ดังภาคผนวกที่ 1) โดยมีมาตรการดานสิ่งแวดลอมในระยะเปดดําเนินการ รายละเอียดดังนี ้

1) มาตรการปองกันและแก ไขผลกระทบสิ่ งแวดล อมตามแนวสายทางของทางพิ เศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) มีรายละเอียด ดังนี้ (ตารางที่ 2.1) 
ตารางที่ 2.1 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  
                  (รามอินทรา-อาจณรงค) 
 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หมายเหตุ/การปฏิบัติ 
ระดับเสียง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- การออกแบบผิวถนนดวยวัสดุปูผิวถนนท่ีลดเสียงยานพาหนะไดดี 
- ประชาสัมพันธใหผูใชทางดวนทราบถึงวิธีการลดเสียงจากการ 
ใชรถ เชน การขับรถดวยอัตราเร็วที่กําหนด 
- จัดทํากําแพงกั้นเสียงริมทางดวนบริเวณพื้นที่ที่ไวตอระดับเสียง 
ดังนี้ 

1. หมูบานพรประดิษฐวิลลา ระยะทาง 100 เมตร 
2. โรงเรียนแสงหิรัญ ระยะทาง 120 เมตร 
3. มูลนิธิเพื่อศูนยกลางอิสลามและศิริเพียร อพารทเมนท

ระยะทาง 290 เมตร 
4. อาคารสมานมิตรอพารทเมนท ระยะทาง 100 เมตร 

- 

ความสั่นสะเทือน - การออกแบบท่ีเหมาะสม ไดแก การหลีกเลี่ยงแนวทางท่ีมีความลาด
ชันมาก การออกแบบโครงสร างของสะพานและทอลอด 
โดยใชเกณฑการออกแบบท่ีใหผลการสั่นสะเทือนนอยท่ีสุ ด  
การออกแบบทางใหมีรอยตอนอยท่ีสุดเทาท่ีจําเปนการออกแบบ
พิเศษโดยมีฐานรับแรงเสียดทานเพื่อลดความสั่นสะเทือน 
 

- 
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2) มาตราการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) มีรายละเอียด ดังนี้ (ตารางที่ 2.2) 
ตารางท่ี 2.2 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  
                   (รามอินทรา-อาจณรงค) 
 

ผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

พารามิเตอร
ตรวจวัด ความถ่ี หมายเหตุ 

คุณภาพอากาศ 
 
 
 
 
 
 

- ตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวทาง
พิเศษฉลองรัชในบริเวณใกลเคียงหรือ
สถ านที่ ค ล า ยค ลึ ง กั บจุ ด ต ร วจวั ด 
ที่ เลือกใชในการศึกษาน้ี  โดยทําการ
ตรวจวัดทั้งในระหวางการกอสรางและ
หลังจากที่เปดรับการจราจร 

 

- CO, O3, NO2, 
TSP และ Pb 

 
 
 

 

- ปละค ร้ังในชวง เดือน
กุมภาพันธ-เมษายนเปน
ระยะเวลา 3 ป 

 
 
 
 

- 

ระดับเสียง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย (Leq 24 hr) บริเวณ
พื้นที่ที่ ไวตอการไดรับผลกระทบ  ใน
ระยะ 100-200 เมตร จากแนวเสนทาง
ซึ่งกําหนดไว 5 จุด ดังนี้ 
1. ซอยอยูเย็น 
2. หมูบานออรคิดวิลลา 
3. โรงเรียนคลองทรงกระเทียม 
4. โรงเรียนสวนรัฐวิทยา 
5. หมูบานธารารมณ 

 

- Leq 24 hr 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

- เดือนละค ร้ัง  ครั้ งละ  
3 - 4  วั น  (ตลอด  2 4 
ชั่ ว โ ม ง )  ควรกระ ทํ า 
ทั้ ง ใ น วั น ป ก ติ แ ล ะ
วันหยุดราชการในชวงป
แรกของการดําเนินงาน 

 
 
 
 

- 

ความสั่นสะเทือน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ตร วจ วั ด ร ะดั บ ค ว ามสั่ น ส ะ เ ทื อ น 
ในบริเวณที่มีความไวดังนี้ 
1. ทางลาดชันที่มีการเปลี่ยนระดับอยาง
รวดเร็ว 

2. บริ เวณคอสะพาน  ทอลอดตาง  ๆ  
ที่อาจมีการทรุดตัว 

3. บริ เ วณชุมชนหนาแน น  โ รงแรม 
โรงเรียน โรงพยาบาล เปนตน 

4. บริเวณกอสรางท่ีมีความส่ันสะเทือน
เชน การตอกเสาเข็ม 

- 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ขึ้ นอยู กับความสํ าคัญ
และความ ถ่ีที่ จ ะ เกิ ด
ความส่ันสะเทือน โดย
ควรมี ก า ร เก็ บข อ มู ล
อ ย า ง ต อ เ น่ื อ ง เ ป น
ระยะเวลา 2 ป 

 

- 

 



 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ 3 
ผลการปฏิบัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทที่ 3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  
การตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ไดกําหนดไวในรายงาน 

การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมและมาตรการเพิ่มเติมนอกเหนือจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
มีการดําเนินงานดังนี้ 

 
3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบ 
     สิ่งแวดลอม 
 

กทพ. ไดปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตามรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค)  ในดานระดับเสียงและความสั่นสะเทือน พบวา กทพ. 
สามารถปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมไดครบถวน (ตารางท่ี 3.1) 

 
3.2 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมที่ กทพ. ดําเนินการ  

 

กทพ .  ไดปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมเพิ่มเติมจากรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตารางที่ 3.2) ไดแก 

1. กอสรางกําแพงก้ันเสียงเพิ่มเติม เพื่อลดผลกระทบดานเสียง จํานวน 9 บริเวณ  
2. การจัดใหมีพนักงานจัดการจราจรอํานวยความสะดวกและการติดต้ังจราจรบนทางพิเศษ  
3. การทําความสะอาดผิวทางพิเศษเปนประจําทุกวัน  
4. การประชาสัมพันธขอมูลผลการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม  
5. การจัดกิจกรรมรวมกับชุมชนบริเวณทางพิเศษ  
6. การจัดใหมีถังรองรับมูลฝอยบริเวณอาคารดาน 
7. การติดตั้งระบบเฝาระวังคุณภาพสิ่งแวดลอมแบบ Online Real time บริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษ 

จํานวน 1 บริเวณ 
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โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
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แบบ ตต. ๓ 
ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  

(รามอินทรา-อาจณรงค) 
 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปญหา อุปสรรค การแกไข 
ที่ไมสามารถปฏิบัติตาม

มาตรการ และแนวทางแกไข 
ระดับเสียง 
- การออกแบบผิวถนนดวยวัสดุปูผิวถนนที่ลดเสียงยานพาหนะไดดี 
 

 

- กทพ. มีการใชผิวจราจรชนิดแอสฟลตปูผิวถนน เพื่อลดเสียงจากยานพาหนะ  
และมีการตรวจวัดระดับเสียงอยางตอเนื่อง (รูปที่ 3.1-1) 

 

- 
 

- ประชาสัมพันธใหผูใชทางดวนทราบถึงวิธีการลดเสียงจากการใชรถ เชน 
การขับรถดวยอัตราเร็วที่กําหนด 

 

 

 

- กทพ. ไดมีการประชาสัมพันธใหผูใชทางขับรถดวยอัตราความเร็วที่กําหนด รวมทั้ง
ไดจัดใหมีแสดงสัญญาณจราจร เพื่อเตือนผูใชทางใหขับรถดวยความระมัดระวัง 
เชน ปายปรับเปลี่ยนขอความอัตโนมัติสําหรับประชาสัมพันธ ปายประชาสัมพันธ
การเบี่ยงการจราจรและการเบี่ยงจราจร ปายจํากัดความเร็ว ปายเขตตรวจจับ
ความเร็วและเขตพื้นที่กวดขันวินัยจราจร และปายบอกทางอัจฉริยะ เปนตน  
(รูปที่ 3.1-2 รูปที่ 3.1-3 รูปที่ 3.1-4 รูปที่ 3.1-5 และรูปที่ 3.1-6) 

- 
 

 

 

- จัดทํากําแพงกั้นเสียงริมทางดวนบริเวณพื้นที่ที่ไวตอระดับเสียง ดังนี้ 
1. หมูบานพรประดิษฐวิลลา ระยะทาง 100 เมตร 
2. โรงเรียนแสงหิรัญ ระยะทาง 120 เมตร 
3. มูลนิธิเพื่อศูนยกลางอิสลามและศิริเพียร อพารทเมนท ระยะทาง 

290 เมตร 
4. อาคารสมานมิตร อพารทเมนท ระยะทาง 100 เมตร 

- กทพ. ไดติดตั้งกําแพงกั้นเสียงตามที่มาตรการกําหนดทั้ง 4 บริเวณเรียบรอยแลว 
และไดติดตั้งกําแพงเพิ่มเติม เชน กําแพงปองกันความปลอดภัยเพื่อความ
ปลอดภัยตอพื้นที่ โดยรอบ และกําแพงตาขายปองกันวัสดุตกหลนเพิ่มเติม  
(รูปที่ 3.1-7 รูปที่ 3.1-8 รูปที่ 3.1-9 รูปที่ 3.1-10 รูปที่ 3.1-11 รูปที่ 3.1-12 
และรูปที่ 3.1-13) 

- 
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แบบ ตต. ๓ 
ตารางที่ 3.1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช 
                 (รามอินทรา-อาจณรงค) (ตอ) 
 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปญหา อุปสรรค การแกไข 
ที่ไมสามารถปฏิบัติตาม

มาตรการ และแนวทางแกไข 
ความสั่นสะเทือน 
- การออกแบบที่เหมาะสม ไดแก การหลีกเลี่ยงแนวทางที่มีความลาดชันมาก  
 การออกแบบโครงสรางของสะพานและทอลอดโดยใช เกณฑ 
 การออกแบบที่ใหผลการสั่นสะเทือนนอยที่สุด การออกแบบทางใหมี   
 รอยตอนอยที่สุดเทาที่จําเปน การออกแบบพิเศษโดยมีฐานรับ 
 แรงเสียดทานเพื่อลดความสั่นสะเทือน 

 

- ทางพิเศษฉลองรัชไดรับการออกแบบใหเปนทางยกระดับที่เปนไปตามมาตรฐาน 
AASHTO เพื่อลดความลาดชันและมีการออกแบบ Seismic Buffer เพื่อลด 
ความสั่นสะเทือน รวมทั้งใชแผนยางรองคานเพื่อลดการกระแทก และมีการ
บํารุงรักษาและมีการตรวจวัดความสั่นสะเทือนอยางตอเนื่อง (รูปที่ 3.1-14) 

 

 

- 
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รูปที่ 3.1-1 ใชแอสฟลตปูผิวถนน เพื่อลดเสียงจากยานพาหนะบนทางพิเศษฉลองรัช 

 

 

รูปที่ 3.1-2 ปายปรับเปล่ียนขอความอัตโนมัติสําหรับการประชาสัมพันธ 

 

รูปท่ี 3.1-3 ปายประชาสัมพันธหามว่ิงไหลทางและการเบ่ียงการจราจร  
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รูปที่ 3.1-4 ปายจํากัดความเร็ว 

 

 

รูปที่ 3.1-6 ปายบอกทางอัจฉริยะ 

 

รูปท่ี 3.1-7 กําแพงกั้นเสียงบริเวณหมูบานพรประดิษฐวิลลา 
(ทางลงดานเก็บคาผานทางพิเศษอาจณรงค 1) 

รูปที่ 3.1-5 ปายเขตตรวจจับความเร็วและเขตพื้นที่กวดขันวินัยจราจร 
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รูปที่ 3.1-8 กําแพงกั้นเสียงบริเวณโรงเรียนแสงหิรัญ 
(กม. 1+500B) 

รูปที่ 3.1-9 กําแพงกั้นเสียง 
บริเวณมูลนิธิเพื่อศูนยกลางอิสลาม (กม. 5+100A) 

รูปท่ี 3.1-10 กําแพงกั้นเสียง 
บริเวณศิริเพียร อพารทเมนท (กม. 5+400B) 

 

รูปที่ 3.1-11 กําแพงกั้นเสียง 
บริเวณสมานมิตร อพารทเมนท (กม. 5+300A) 
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รูปที่ 3.1-12 กําแพงปองกันความปลอดภัย รูปที่ 3.1-13 กําแพงตาขายปองกันวัสดุตกหลน 

 

รูปท่ี 3.1-14 ทางพิเศษฉลองรัช 
ออกแบบใหเปนทางยกระดับ 
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 แบบ ตต. ๓ 
ตารางที่ 3.2 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ กทพ. ดําเนินการเพิ่มเติมของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) 
 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปญหา อุปสรรค การแกไข 
ที่ไมสามารถปฏิบัติตาม

มาตรการ และแนวทางแกไข 
ระดับเสียง 
- ติดตั้งกําแพงกั้นเสียงเพื่อลดผลกระทบดานระดับเสียง
บริเวณพื้นที่ออนไหวตอสิ่งแวดลอม (Sensitive Area) 

 

 

 

 

 

 

 

 

- กทพ .  ไดดํานินการติดตั้ งกําแพงกั้นเสียง เพิ่มเติม โดยพิจารณาการติดตั้ งในบริ เวณพื้นที่ 
มีการรองเรียน พื้นที่ออนไหว หรือหากในชวงกอสรางมีการรองเรียน ทาง กทพ. ก็จะพิจารณา
ดําเนินการติดตั้งเพิ่มเติม ซึ่งในปจจุบัน พบวา ไดมีการติดตั้งกําแพงกั้นเสียงเรียบรอยแลว จํานวน  
9 บริเวณ ดังนี้ 
1. บริเวณบานนางสมศรี ล่ําซํา ชวง กม. 0+495B ถึง กม. 0+635B (รูปที่ 3.2-1) 
2. บริเวณหจก. เลิศสิงห เภสัชกรรม กม. 0+600 (รูปที่ 3.2-2) 
3. บริเวณคอนโด The best กม. 1+800B (รูปที่ 3.2-3) 
4. กําแพงตาขายปองกันวัสดุตกหลน 1+800B ถึง 2+100B (โรงเรียนนานาชาติบางกอกพรีแพราธอรี 

แอนด เซ็กเคินเดอรี ( ฺBangkok Prep) (รูปที่ 3.2-4) 
5. บริเวณ 2+100B ถึง 2+400B (SIRI CAMPUS)  (รูปที่ 3.2-5) 
6. บริเวณ กม. 2+500A (รูปที่ 3.2-6) 
7. บริเวณ กม. 3+200A ถึง กม. 3+300A (รูปที่ 3.2-7) 
8. บริเวณเคที อพารทเมนท กม. 5+800B (รูปที่ 3.2-8) 
9. บริเวณคลินิกศูนยแพทยพัฒนา กม. 7+800A (รูปที่ 3.2-9) 

 

- 
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แบบ ตต. ๓ 
ตารางที่ 3.2 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ กทพ. ดําเนินการเพิ่มเติมของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) (ตอ) 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปญหา อุปสรรค การแกไข 
ที่ไมสามารถปฏิบัติตาม

มาตรการ และแนวทางแกไข 
ความปลอดภัย - กทพ. ไดจัดใหมีพนักงานจัดการจราจร เพื่ออํานวยความสะดวกและทําการลาดตระเวนตรวจสอบ  

 บนทางพิเศษ รวมทั้งไดจัดใหมีปายแสดงสัญญาณจราจร เพื่อเตือนผูใชทางใหขับรถดวยความระมัดระวัง  
 เชน ปายจราจรติดตั้งบนทางพิเศษ กลองโทรทัศนวงจรปดดูสภาพจราจร กลองโทรทัศนวงจรปด 

 ตรวจจับรถวิ่งไหลทาง และปายประชาสัมพันธ เบอรโทรศัพทศูนยบริการขอมูลผู ใชทาง เปนตน  
 (รูปที่ 3.2-10 รูปที่ 3.2-11 รูปที่ 3.2-12 รูปที่ 3.2-13 และรูปที่ 3.2-14) 

 

การทําความสะอาด - กทพ. จัดใหมีการทําความสะอาดผิวทางพิเศษ โดยการดูดฝุนเปนประจําทุกวัน เพื่อลดฝุนละอองบนผิว 
 ทางพิเศษ (รูปที่ 3.2-15) และกทพ. ไดดําเนินงานตามมาตรฐาน ISO 14001 (ภาคผนวกที่ 2.1) 

- 

การประชาสัมพันธ - กทพ. ไดจัดทําสรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมในรูปแบบอิน โฟกราฟกส (Infographics)  
  (ภาคผนวกที่ 2.2) พรอมทั้งประชาสัมพันธขอมูลผานเว็บไซต https://www.exat.co.th/environment   
  https://www.facebook.com/emd.exat https://www.facebook.com/ExpresswayThailand  
  (ภาคผนวกที่ 2.3) และไดแจงผลการตรวจวัดใหเจาของสถานที่รับทราบ และไดดําเนินการยื่น 
  รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตาม  
  ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (Monitor) ผานทางระบบอิเล็กทรอนิกส (ภาคผนวกที่ 2.4) 

- 

การฝกซอมการปองกันและระงับอัคคีภัย - กทพ. จัดใหมีกิจกรรมการใหความรูและฝกซอมการปองกันและระงับอัคคีภัย ประจําป 2567  
 บริเวณลานกีฬาชุมชนบึงพระราม 9 พัฒนา ในวันที่ 20 มีนาคม 2567 (ภาคผนวกที่ 2.5) 

- 

สภาพเศรษฐกิจ-สังคม - กทพ. ไดจัดทําสวนหยอมบริเวณหนาดานเก็บคาผานทางพิเศษ เพื่อเพิ่มพื้นที่สีเขียว (รูปที่ 3.2-16) และ  
 ไดมีการลงพื้นที่รวมกิจกรรม ผูวา กทม. สัญจร เขตวังทองหลาง โครงการปลูกตนไมลานตน สรางพื้นที่ 
 สีเขียว และกําแพงกรองฝุนทั่วกรุง บริเวณใตเขตทางพิเศษ ถนนประดิษฐมนูธรรม (ภาคผนวกที่ 2.6) 

- 

มูลฝอยและกากของเสีย  - กทพ. ไดจัดใหมีถังรองรับมูลฝอยไวที่บริเวณอาคารดาน (รูปที่ 3.2-17)   
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แบบ ตต. ๓ 
ตารางที่ 3.2 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ กทพ. ดําเนินการเพิ่มเติมของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) (ตอ) 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปญหา อุปสรรค การแกไข 
ที่ไมสามารถปฏิบัติตาม

มาตรการ และแนวทางแกไข 
ดานอาชีวอนามัย  
 

- กทพ. ไดจัดใหมีระบบเฝาระวังคุณภาพสิ่งแวดลอมแบบ Online Real time บริเวณดานเก็บคาผาน
ทางพิเศษ โดยแสดงผลผานระบบเครือขายอินทราเน็ต ของ กทพ. (http://envi2.exat.co.th) 

Application EXAT Portal และจอแสดงผลบริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษ เชน บริเวณดานเก็บคา
ผานทางพิเศษรามอินทรา ดําเนินการติดตั้งป 2565 เพื่อแจงเตือนใหทันตอสถานการณฝุนละออง เพื่อให
พนักงานที่ปฏิบัติงานบริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษและผูใชทางทราบ และสามารถปฏิบัติตัวตาม
คําแนะนําเพื่อปองกันใหพนักงานและผูใชทางไดรับผลกระทบนอยที่สุด เชน ในวันที่ความเขมขน PM2.5 
กรุงเทพสูงขึ้นถึงระดับเตือนภัย ใหหลีกเลี่ยงการออกนอกอาคาร การออกจากยานพาหนะ หรือการเปด
หนาตางยานพาหนะโดยไมจําเปน หรือหากมีความจําเปนตองมีการสวมใสอุปกรณปองกันที่เหมาะสม 
เปนตน (รูปที่ 3.2-18) 

 

- 
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รูปที่ 3.2-1 กําแพงกั้นเสียงบริเวณบานนางสมศรี ล่ําซํา  
ชวง กม. 0+495B ถึง กม. 0+635B 

รูปที่ 3.2-2 กําแพงกั้นเสียง 
บริเวณ หจก. เลิศสิงห เภสัชกรรม (กม. 0+600) 

 

รูปท่ี 3.2-4 กําแพงตาขายปองกันวัสดุตกหลน 
 บริเวณ  1+800B ถึง 2+100B (โรงเรียนนานาชาติ

บางกอกพรีแพราธอรี แอนด เซ็กเคินเดอรี 
( ฺBangkok Prep) 

รูปที่ 3.2-3 กําแพงกั้นเสียงบริเวณคอนโด The best 
(กม. 1+800B) 
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รูปท่ี 3.2-5 กําแพงกั้นเสียง 
บริเวณ กม. 2+100B ถึง 2+400B (SIRI CAMPUS)   

 

รูปท่ี 3.2-6 กําแพงกั้นเสียงบริเวณ กม. 2+500A 

 

รูปท่ี 3.2-7 กําแพงกั้นเสียง 
บริเวณ กม. 3+200A ถึง กม. 3+300A 

รูปที่ 3.2-8 กําแพงกั้นเสียงบริเวณ เคที อพารทเมนท 
(กม. 5+800B) 

 

รูปที่ 3.2-10 พนักงานจัดการจราจรบนทางพิเศษ 
เพื่อควบคุมการจราจรใหมีความคลองตัว 

 

รูปท่ี 3.2-9 กําแพงกั้นเสียง 
บริเวณคลินิกศูนยแพทยพัฒนา (กม. 7+800A) 
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รูปที่ 3.2-12 กลองโทรทัศนวงจรปดดูสภาพจราจร 

 

รูปท่ี 3.2-11 ปายจราจรติดตั้งบนทางพิเศษ 

  

รูปที่ 3.2-14 ปายประชาสัมพันธเบอรโทรศัพท 
ศูนยบริการขอมูลผูใชทางพิเศษ 

  
 
 

รูปที่ 3.2-15 รถดูดฝุนบนทางพิเศษ 

รูปที่ 3.2-13 กลองโทรทัศนวงจรปด  
ตรวจจับรถว่ิงไหลทางพิเศษฉลองรัช 
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รูปที่ 3.2-18 ระบบเฝาระวังคุณภาพส่ิงแวดลอม 
แบบ Online Real time  

(บริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษรามอินทรา) 

 

 

รูปที่ 3.2-16 สวนหยอมบริเวณหนาดานเก็บคาผาน (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) 

 

  

 

 
 

รูปที่ 3.2-17 ถังรองรับมูลฝอยบริเวณอาคารดาน 
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บทที่ 4 
ผลการปฏบิัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

    
 การดําเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ของทางพิเศษในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ปงบประมาณ 2567 ไดดําเนินการตรวจวัดคุณภาพ
อากาศ ตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ดําเนินการตรวจวัดระหวางวันที่  
11-21 พฤษภาคม 2567 สรุปไดดังนี ้
 
4.1 รายละเอียดการตรวจวัดและตําแหนงสถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 
 
     4.1.1 รายละเอียดของสถานีตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม 
  

1. ซอยอยูเย็น 
- พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ UTM 47P 

0676595 E, 1530736 N เปนบริเวณทางเขาซอยอยูเย็น ริมบาทวิถีหนาบานพักอาศัย โดยมีระยะหางจากทาง
พิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ประมาณ 69 เมตร  

- พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดระดับเสียง UTM (WGS84) 47P 0676542 E, 1530683 N เปนพื้นที่
บริเวณดานหนาของอาคารสํานักงาน บริษัท แอสตรา เทคโนโลยี จํากัด โดยมีระยะทางหางจากทางพิเศษ
ฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ประมาณ 95 เมตร   

 

2. โรงเรียนคลองทรงกระเทียม  
- พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ UTM 47P 0674317 E, 1526286 N เปนบริเวณ 

ขางหองสมุดของโรงเรียน โดยมีระยะหางจากทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา -อาจณรงค) ประมาณ  
249 เมตร  

- พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ UTM 47P 0674328 E, 1526268 N 
เปนบริเวณลานเสาธงของโรงเรียน โดยมีระยะหางจากทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ประมาณ 
230 เมตร  

- พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดระดับเสียง UTM (WGS84) 47P 0674376 E, 1526284 N เปนบริเวณ
บนระเบียงอาคาร 3 ชั้น 3 ซึ่งมีระยะความสูงใกลเคียงกับทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา -อาจณรงค)  
 โดยมีระยะทางหางจากทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ประมาณ 193 เมตร ระหวางทางพิเศษฯ 
และโรงเรียนคั่นดวยหางสรรพสินคาเทสโกโลตัสสาขาเลียบทางพิเศษรามอินทรา ใตทางพิเศษฉลองรัช 
เปนถนนประดิษฐมนูธรรม  

- พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดความส่ันสะเทือน UTM 47P 0674377 E, 1526299 N อยูหางจาก 
ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ประมาณ 198 เมตร  
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3. หมูบานออรคิดวิลลา 
    - พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ  ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ UTM 47P 

0674390 E, 1525512 N เปนบริเวณซอยใกลหมูบานออรคิดวิลลา โดยมีระยะหางจากทางพิเศษฉลองรัช 
(รามอินทรา-อาจณรงค) ประมาณ 87 เมตร  

    - พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดระดับเสียง UTM 47P 0674384 E, 1525493 N เปนบริเวณซอยใกล
หมูบานออรคิดวิลลา โดยมีระยะทางหางจากทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ประมาณ 96 เมตร  

 

   4. หมูบานธารารมณ 
     - พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ UTM 47P 0673062 E, 

1521441 N เปนบริเวณทายหมูบาน มีการจราจรเขา - ออกนอยมาก เนื่องจากเปนที่สวนบุคคล โดยมีระยะหาง
จากทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ประมาณ 510 เมตร  
                 - พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดระดับเสียง UTM 47P 0672930 E, 1521369 N บริเวณทายหมูบาน  
มีการจราจรเขา - ออกนอยมาก เนื่องจากเปนที่สวนบุคคล โดยมีระยะทางหางจากทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) ประมาณ 324 เมตร  

 
4.1.2 รายละเอียดการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 

 4.1.2.1 คุณภาพอากาศ 
 

   ดําเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา- 
อาจณรงค) สถานีละ 5 วันตอเนื่อง ครอบคลุมทั้งวันทําการและวันหยุดราชการ จํานวน 4 สถาน ี(ตารางท่ี 4.1) 
 

     โดยทําการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไปและสภาวะทางดาน
อุตุนิยมวิทยา มีพารามิเตอร ดังนี้  

 
- ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)  
- ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10)  
- ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
- กาซคารบอนมอนอกไซด (CO)  
- กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 
- กาซไฮโดรคารบอน (HC) 
- กาซโอโซน (O3) 
- กาซคารบอนไดออกไซด (CO2) 
- สภาวะทางดานอุตุนิยมวิทยา ไดแก ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูม ิ 
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4.1.2.2  ระดับเสียง  
 

     ดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา- 
อาจณรงค) สถานีละ 3 วันตอเนื่อง ครอบคลุมท้ังวันทําการและวันหยุดราชการ จํานวน 4 สถานี (ตารางที่ 4.1)        

 โดยทําการตรวจวัดในรูปของคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด 
(Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 10 (L10) และระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) 

 
4.1.2.3  ความส่ันสะเทือน 

 

    ดําเนินการตรวจวัดความส่ันสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา- 
อาจณรงค) สถานีละ 3 วันตอเนื่อง ครอบคลุมท้ังวันทําการและวันหยุดราชการ จํานวน 1 สถาน ี(ตารางที่ 4.1) 

โดยทําการตรวจวัดความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity) และความถ่ี 
(Frequency) สถานีละ 3 วันตอเน่ืองกัน ครอบคลุมทั้งวันทําการและวันหยุดราชการ  
 
ตารางท่ี 4.1 ตําแหนงสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความส่ันสะเทือน 

 

สถานีตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม 
คุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน 

ทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) 
1) ซอยอยูเย็น(1) 
2) โรงเรียนคลองทรงกระเทียม(1) 
3) หมูบานออรคิดวิลลา(1) 
4) หมูบานธารารมณ(1) 

ทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) 
1) ซอยอยูเย็น(1) 
2) โรงเรียนคลองทรงกระเทียม(1) 
3) หมูบานออรคิดวิลลา(1) 
4) หมูบานธารารมณ(1) 

ทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) 
1) โรงเรียนคลองทรงกระเทียม(2) 

หมายเหตุ  (1) คือ สถานีตรวจวัดที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(2) คือ จุดตรวจวัดเพ่ิมเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

4.1.3 ชวงเวลาการเก็บขอมูล 
 

 ดําเนินการเก็บขอมูลภาคสนามตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค)  
ดานคุณภาพอากาศ ดานระดับเสียง และดานความส่ันสะเทือน สําหรับการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม  
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 (ตารางที่ 4.2) 
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ตารางท่ี 4.2 กําหนดการเก็บตัวอยางคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 
 

สถานีตรวจวัดและดําเนินการ วัน เดือน ป ที่ดําเนินการ 
เ ริ่ มดํ า เนินการจัด เต รียม  ตรวจสอบอุปกรณ
ปรั บ เที ยบ  อุปกรณตรวจ วัดคุณภาพอากาศ  
ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน และสํารวจสถานีเก็บ
ตัวอยาง  

วันท่ี 11-16 และ 16-21 พ.ค. 67  

คุณภาพอากาศ  
สถานีที่ 1 ซอยอยูเย็น(1) วันท่ี 11-16 พ.ค. 67 
สถานีที่ 2 โรงเรียนคลองทรงกระเทียม(1) วันท่ี 11-16 พ.ค. 67 
สถานีที่ 3 หมูบานออรคิดวิลลา(1) วันท่ี 16-21 พ.ค. 67 
สถานีที่ 4 หมูบานธารารมณ(1) วันท่ี 16-21 พ.ค. 67 
ระดับเสียง  
สถานีที่ 1 ซอยอยูเย็น(1) วันท่ี 12-15 พ.ค. 67 
สถานีที่ 2 โรงเรียนคลองทรงกระเทียม(1) วันท่ี 12-15 พ.ค. 67 
สถานีที่ 3 หมูบานออรคิดวิลลา(1) วันท่ี 16-19 พ.ค. 67 
สถานีที่ 4 หมูบานธารารมณ(1) วันท่ี 16-19 พ.ค. 67 
 ระดับความส่ันสะเทือน  
สถานีที่ 1 โรงเรียนคลองทรงกระเทียม(2) วันท่ี 12-15 พ.ค. 67 

หมายเหตุ  (1) คือ สถานีตรวจวัดที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(2) คือ จุดตรวจวัดเพ่ิมเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
4.2  ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 

การดําเนินการตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) กทพ. ไดปฏิบัติตามขอกําหนด 
อยางครบถวน (ตารางที่ 4.3)  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
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แบบ ตต. ๓ 
ตารางที่ 4.3 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปญหา อุปสรรค การแกไข 

ที่ไมสามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแกไข 

คุณภาพอากาศ 
- ตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวสายทางพิเศษฉลองรัช ในบริเวณ
ใกลเคียงหรือสถานที่คลายคลึงกับจุดตรวจวัดที่ เลือกใชใน
การศึกษานี้ โดยทําการตรวจวัดทั้งในระหวางการกอสรางและ
หลังจากที่เปดรับการจราจร พารามิเตอรที่ควรตรวจวัด คือ TSP, 
Pb, CO, NO2 และ O3 ปละครั้ง ในชวงเดือนกุมภาพันธ-เมษายน 
เปนระยะเวลา 3 ป 

 
- ทําการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ไดแก TSP, PM10, PM2.5, NO2, CO2, HC, 

CO, O3 พรอม ทั้งตรวจวัดความเร็ วลม  ทิศทางลม  และอุณหภูมิ   
สถานีละ 5 วันตอเนื่องกัน ครอบคลุมทั้งวันทําการและวันหยุดราชการ 
จํานวน 4 สถานี ประกอบดวย ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม 
หมูบานออรคิดวิลลา และหมูบานธารารมณ พบวา มีคาอยูในเกณฑที่
มาตรฐานกําหนด 

 

 
- 
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ตารางที่ 4.3 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปญหา อุปสรรค การแกไข 

ที่ไมสามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแกไข 

ระดับเสียง 
- ตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย (Leq 24 hr ) บริเวณพื้นที่ที่ไวตอการไดรับ
ผลกระทบในระยะ 100-200 เมตร จากแนวเสนทางซึ่งกําหนดไว 
5 จุดดังนี้ 

1. หมูบานอยูเย็น 
2. โรงเรียนคลองทรงกระเทียม 
3. หมูบานออรคิดวิลลา 
4. หมูบานธารารมณ 
5. โรงเรียนสวนรัฐวิทยา 

   โดยทําการตรวจวัดเดือนละครั้ง ครั้งละ 3-4 วัน (ตลอด 24 ชั่วโมง) 
ควรกระทําทั้งในวันปกติและวันหยุดราชการในชวงปแรกของการ
ดําเนินงาน 

 
- ทําการตรวจวัดระดับเสียง ไดแก Leq 24 hr, Lmax, Ldn, L10 และ L90 ตรวจวัด
สถานีละ 3 วันตอเนื่องกัน ครอบคลุมทั้งวันทําการและวันหยุดราชการ 
จํานวน 4 สถานี ประกอบดวย ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม 
หมูบานออรคิดวิลลา หมูบานธารารมณ พบวา มีคาอยูในเกณฑที่
มาตรฐานกําหนด 

 
-  จากการศึกษาโครงการศึกษาและติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางพิเศษใน
เ ข ต ก รุ ง เ ท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ริ ม ณ ฑ ล 
ปงบประมาณ 2548 มหาวิทยาลัยมหิดลได
เสนอแนะใหยกเลิกการตรวจวัดคุณภาพ
สิ่ งแวดลอม  ณ  โรงเ รียนสวนรัฐวิทยา ที่มี
ระยะหางจากทางพิเศษฉลองรัชมากกวา 230 
เมตร ซึ่งเปนระยะที่ไมนาจะไดรับผลกระทบจาก
การดําเนินการของทางพิเศษฉลองรัช ประกอบกับ
ผลการศึกษา พบวา ทุกพารามิเตอรที่ทําการ
ตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน ทั้งนี้ กทพ. 
ไดจัดสงรายงานผลการศึกษาดังกลาวให สผ.
ทราบแลวเมื่อวันที่ 20 มีนาคม 2549 
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แบบ ตต. ๓ 
ตารางที่ 4.3 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปญหา อุปสรรค การแกไข 

ที่ไมสามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแกไข 

ความสั่นสะเทือน 
- ตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนในบริเวณที่มีความไว ดังนี้ 

1. ทางลาดชันที่มีการเปลี่ยนระดับอยางรวดเร็ว 
2. บริเวณคอสะพาน ทอลอดตาง ๆ ที่อาจมีการทรุดตัว 
3. บริเวณชุมชนหนาแนน โรงแรม โรงเรียน โรงพยาบาล  

เปนตน 
4. บริเวณกอสรางที่มีความสั่นสะเทือน เชน การตอกเสาเข็ม  

   ซึ่งความถี่ในการตรวจวัดขึ้นอยูกับความสําคัญและความถี่ที่จะเกิด 
ความสั่นสะเทือน โดยควรมีการเก็บขอมูลอยางตอเนื่องเปนระยะเวลา 
2 ป 

 
- ทําการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ไดแก ความเร็วอนุภาคสูงสุด และความถี่ 
ตรวจวัดสถานีละ 3 วันตอเนื่องกัน ครอบคลุมทั้งวันทําการและ
วันหยุดราชการ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม 
(สถานีตรวจวัดเพิ่มเติม) พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด 

 
- จากการศึกษาโครงการศึกษาและติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาง
พิเศษในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
ปงบประมาณ 2548 มหาวิทยาลัยมหิดล 
ไดเสนอแนะใหยกเลิกการตรวจวัดความ
สั่นสะเทือน เนื่องจากผลการตรวจวัดอยูใน
ระดับที่ไมมีผลตอโครงสรางอาคารและผลตอ
มนุษย รวมทั้งความสั่นสะเทือนสวนใหญมา
จากการจราจรบนถนนใตทางพิเศษ อยางไร 
ก็ตาม หากการจราจรบนทางพิเศษมีปริมาณ
เพิ่มขึ้นอยางมากจึงคอยใหมีการตรวจวัดอีก
ครั้งหนึ่ง ทั้งนี้ กทพ. ไดจัดสงรายงานผล
การศึกษาดังกลาวให สผ. ทราบแลวเมื่อวันที่ 
20 มีนาคม 2549 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2567  
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4.3  ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมเพ่ิมเติมที่เปลี่ยนแปลงไปจากรายละเอียดที่เสนอไว  
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

จากมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม กทพ. ไดดําเนินตามมาตรการเพิ่มเติมที่เปลี่ยนแปลงไปจากมาตรการท่ีเสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม (ตารางที่ 4.4) ดังนี ้

 

ตารางที่ 4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมเพ่ิมเติมท่ีเปลี่ยนแปลงไปจาก
รายละเอียดที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA การเปลี่ยนแปลง 
คุณภาพอากาศ  
- ตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวสายทางพิเศษฉลองรัช  
ในบริเวณใกลเคียงหรือสถานที่คลายคลึงกับจุดตรวจวัด 
ที่เลือกใชในการศึกษาน้ี โดยทําการตรวจวัดทั้งในระหวาง
การกอสรางและหลังจากท่ีเปดรับการจราจร พารามิเตอร 
ที่ควรตรวจวัดคือ TSP, Pb, CO, NO2 และ O3 ปละครั้ง 
ในชวงเดือนกุมภาพันธ-เมษายน เปนระยะเวลา 3 ป 

 

 

  
- เริ่มทําการเปล่ียนแปลงตั้งแต ป พ.ศ. 2548 ถึงปจจุบัน โดยมีการ
ตรวจวัด PM10, ความเร็วลม, ทิศทางลม และอุณหภูมิเพิ่มเติม 

- ไมไดทําการตรวจวัดตะก่ัว เน่ืองจากปจจุบันประเทศไทยไดยกเลิก
การใชน้ํามันที่ไรสารตะกั่ว ประกอบกับผลการตรวจวัดตะกั่วตั้งแต  
ป 2538-2548 มีคาต่ํากวาเกณฑมาตรฐานมากและมีแนวโนมลดลง 
โดยมีคาเฉลี่ยคิดเปน 0.5% ของคามาตรฐาน 

- เริ่มตรวจวัดระยะดําเนินการต้ังแตป พ.ศ. 2554-2565 
- ป พ.ศ. 2554 ถึงปจจุบัน มีการตรวจวัดกาซไฮโดรคารบอน 

(HC) เพิ่มเติม 
- ป พ.ศ. 2556 ถึงปจจุบัน มีการตรวจวัดฝุนละอองขนาดไมเกิน  

2.5 ไมครอน (PM2.5) เพิ่มเติม 
- ป พ.ศ. 2560 ถึงปจจุบัน มีการตรวจวัดกาซ
คารบอนไดออกไซด (CO2) เพิ่มเติม  

-  ป พ.ศ. 2564-2566 ไดดําเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ  
   จํานวน 4 สถานี ประกอบดวย  
   1. บริเวณซอยอยูเย็น 
   2. บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม 
   3. บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา 
   4. บริเวณหมูบานธารารมณ  
    ทั้ง 4 สถานี ตรวจวัดพารามิเตอร ไดแก TSP, PM10, PM2.5, 

NO2, CO2, THC, CO, O3, WS/WD, Temp. 
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ตารางที่ 4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมเพ่ิมเติมท่ีเปลี่ยนแปลงไปจาก
รายละเอียดที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA การเปลี่ยนแปลง 
คุณภาพอากาศ (ตอ) 

 

 

- ป พ.ศ. 2567 ดําเนินการตรวจวัด 2 ชวง คือ 
- ชวงท่ี 1 ไดดําเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ  จํานวน  
   4 สถานี ประกอบดวย 

1. บริเวณซอยอยูเย็น ระหวางวันท่ี 11-16 พฤษภาคม 2567 
2. บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ระหวางวันที่ 11-16 

พฤษภาคม 2567 
3. บริ เวณหมูบานออรคิดวิลลา  ระหวางวันที่  16-21 

พฤษภาคม 2567 
4.  บริเวณหมูบานธารารมณ ระหวาง 16-21 พฤษภาคม  

2567 
-  ชวงท่ี 2 จะดําเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ  จํานวน  

 4 สถานี ประกอบดวย 
1. บริเวณซอยอยูเย็น ระหวางวันท่ี 14-19 สิงหาคม 2567 
2. บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ระหวางวันที่ 14-19 

สิงหาคม 2567 
3. บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ระหวางวันท่ี 21-26  สิงหาคม 

2567 
4.  บริเวณหมูบานธารารมณ  ระหวาง 21-26 สิงหาคม  

2567 
   ทั้ง 4 สถานี ตรวจวัดพารามิเตอร ไดแก TSP, PM10, PM2.5,  

 NO2, CO2, HC, CO, O3, WS/WD, Temp. 
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ตารางที่ 4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมเพ่ิมเติมท่ีเปลี่ยนแปลงไปจาก
รายละเอียดที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA การเปลี่ยนแปลง 
ระดับเสียง 
- ตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย (Leq 24 hr) บริเวณพ้ืนที่ที่ไวตอการไดรับ
ผลกระทบในระยะ 100-200 เมตร จากแนวเสนทางซ่ึงกําหนดไว  
5 จุดดังนี้ 

1. หมูบานอยูเย็น 

2. โรงเรียนคลองทรงกระเทียม 
3. หมูบานออรคิดวิลลา 
4. หมูบานธารารมณ 
5. โรงเรียนสวนรัฐวิทยา 

 

 
- จากการศึกษาโครงการศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของทางพิเศษในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ปงบประมาณ 2548 มหาวิทยาลัยมหิดลไดเสนอแนะใหยกเลิกการ
ตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ณ โรงเรียนสวนรัฐวิทยาท่ีมีระยะหาง
จากทางพิเศษฉลองรัชมากกวา 230 เมตร ซึ่งเปนระยะที่ไมนา 
จะไดรับผลกระทบจากการดําเนินการของทางพิเศษฉลองรัช 
ประกอบกับผลการศึกษา พบวา ทุกพารามิเตอรที่ทําการตรวจวัดมี
คาอยูในเกณฑมาตรฐาน ทั้งนี้ กทพ. ไดจัดสงรายงานผลการศึกษา
ดังกลาว ให สผ. ทราบแลวเมื่อวันที่ 20 มีนาคม 2549  

- ในป พ.ศ. 2550 ถึงปจจุบัน ไดดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง 
เพื่อติดตามการเปล่ียนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอม โดยผลการตรวจวัด
ลาสุด กทพ. ไดสงผลการศึกษาให สผ. ทราบแลว เม่ือเดือนตุลาคม 
2562 

- ป พ.ศ. 2554-2566 ไดดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง  
จํานวน 4 สถานี ประกอบดวย 

   1. บริเวณซอยอยูเย็น  
2. บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม 
3. บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา  
4. บริเวณหมูบานธารารมณ  

  ทั้ง 4 สถานี ตรวจวัดในรูปของคาระดับเสียง Leq 24 hr, Lmax, 
Ldn, L10, L90    

-   ป พ.ศ. 2567 ไดดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง จํานวน  
4 สถานี ประกอบดวย 

   1. บริเวณซอยอยูเย็น ระหวางวันท่ี 12-15 พฤษภาคม 2567 
2. บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ระหวางวันที่ 12-15 
พฤษภาคม 2567 

3. บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ระหวางวันท่ี 16-19 พฤษภาคม  
2567 

   4. บริเวณหมูบานธารารมณ ระหวางวันที่ 16-19 พฤษภาคม 
2567 
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ตารางที่ 4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมเพ่ิมเติมท่ีเปลี่ยนแปลงไปจาก
รายละเอียดที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA การเปลี่ยนแปลง 
ความสั่นสะเทือน 
- ตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนในบริเวณท่ีมีความไว ดังนี้ 

1. ทางลาดชันที่มีการเปล่ียนระดับอยางรวดเร็ว 
2. บริเวณคอสะพาน ทอลอดตาง  ๆที่อาจมีการทรุดตัว 
3. บริ เวณชุมชนหนาแนน โรงแรม โรงเรียน โรงพยาบาล  

  เปนตน 
4. บริเวณกอสรางที่มีความสั่นสะเทือน เชน การตอกเสาเข็ม 

 

 
- จากการศึกษาโครงการศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของทางพิเศษในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ปงบประมาณ 2548 มหาวิทยาลัยมหิดลไดเสนอแนะใหยกเลิกการ
ตรวจวัดความสั่นสะเทือน เนื่องจากผลการตรวจวัดอยูในระดับที่ไมมี
ผลตอโครงสรางอาคารและผลตอมนุษย รวมท้ังความสั่นสะเทือน
สวนใหญมาจากการจราจรบนถนนใตทางพิเศษ อยางไรก็ตาม หาก
การจราจรบนทางพิเศษมีปริมาณเพิ่มขึ้นอยางมากจึงคอยใหมีการ
ตรวจวัดอีกครั้ง ทั้งน้ี กทพ. ไดจัดสงรายงานผลการศึกษาดังกลาว 
ให สผ. ทราบแลวเมื่อวันที่ 20 มีนาคม 2549 

- ป พ.ศ. 2564-2567 ไดดําเนินการตรวจวัดความส่ันสะเทือน 
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียมเพ่ิมเติม ซึ่งในป 2567 
ดําเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 12-15 พฤษภาคม 2567 
ตรวจวัดความเร็วอนุภาคสูงสุด และความถี่      
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4.4 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 

จากการดําเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา- 
อาจณรงค) ระหวางวันที ่11-16 และวันที่ 16-21 พฤษภาคม 2567  โดยมีรายละเอียดผลการตรวจวัดดังนี ้

    4.4.1 ซอยอยูเย็น  
 

 
 
 

 

หมายถึง ตําแหนงจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ห1 หมายถึง ตําแหนงจุดตรวจวัดระดับเสยีงโดยทั่วไป 2 

คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป  
(บริเวณปากซอยอยูเย็น 1)

 (TSP, PM10, PM2.5, CO, NO2, THC, O3, CO2, 

 ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ) 
(ตรวจวัดระหวางวันที่ 11-16 พ.ค. 67) 

ระดับเสียงโดยทัว่ไป 
(บริเวณภายในบริษัท แอสตรา เทคโนโลยี จํากัด) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 12-15 พ.ค. 67) 

 

1 

2 

69 ม. 

95 ม. 

2 1 

รูปที่ 4.1 สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม บริเวณซอยอยูเย็น  
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1. คุณภาพอากาศ (ระหวางวันที่ 11-16 พฤษภาคม 2567) 
 

  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณซอยอยูเย็น ซึ่งดําเนินการตรวจวัดในระหวางวันท่ี 11-16 
พฤษภาคม 2567 (รูปที่ 4.1) สรุปไดดังนี ้(ตารางที่ 4.5) 

 

(1) ฝุนละอองรวม (TSP) ปริมาณฝุนละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.077-0.094 
มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 0.330 มิลลิกรัม
ตอลูกบาศกเมตร 

 

(2) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน 
เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีคาอยูในชวง 0.036-0.052 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 
(พ.ศ. 2547) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 0.120 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร  

 

      ทั้งนี้ ผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
จากระบบเฝาระวังคุณภาพสิ่งแวดลอมแบบ Online Real time (บริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษรามอินทรา) 
ในชวงระหวางเดือนกุมภาพันธ – เมษายน 2567 ซึ่งเปนชวงเดือนที่กําหนดใหตรวจวัดตามรายงานประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม มีคาเทากับ 0.073, 0.041 และ 0.039 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ตามลําดับ พบวา  
มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด 

 

(3) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 12.1-26.7 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (พ.ศ. 2565) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 37.5 
ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร และคาปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในชวงเดือน
มกราคม – มีนาคม มีคาเทากับ 37.0, 23.5 และ 23.5 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร ตามลําดับ 

 

    ทั้งนี้ ผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน  2.5 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
จากระบบเฝาระวังคุณภาพสิ่งแวดลอมแบบ Online Real time (บริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษรามอินทรา) 
ในชวงระหวางเดือนกุมภาพันธ – เมษายน 2567 ซึ่งเปนชวงเดือนที่กําหนดใหตรวจวัดตามรายงานประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม มีคาเทากับ 37.0 , 23.5 และ 23.5 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร  ตามลําดับ พบวา  
มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด 

 
 

(4) กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศ
เฉล่ียรายชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.009-0.052 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538)  
ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 0.17 สวนในลานสวนของอากาศ  
โดยปริมาตร 
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(5) กาซคารบอนไดออกไซด (CO2) ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซดในบรรยากาศ  
เฉล่ียรายชั่วโมง มีคาอยูในชวง 343-422 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 

ทั้งนี้ สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซคารบอนไดออกไซด  
แตอยางไรก็ตาม จากการศึกษา ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซดในเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี  
โดย Pigliautile et al. (2020) พบวา ในชวงเชา (9:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 160-800 สวนในลานสวน 
ของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉล่ีย 455.8 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ในชวงเย็น (18:30 น.) 
พบความเขมขนอยูในชวง 230-1,340 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉล่ีย 462.1 สวนในลานสวน
ของอากาศโดยปริมาตร  

 

(6) กาซไฮโดรคารบอน (HC) รายงานผลในรูปของความเขมขนกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด 
(THC) เฉล่ียรายชั่วโมง มีคาอยูในชวง 2.40-3.79 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 

ทั้งนี้ สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอน
ทั้งหมด แตอยางไรก็ตาม จากการศึกษา ความเขมขน Total Non-methane Hydrocarbon ในเมือง Nagpur 
ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย Majumdar & Gavane (2020). พบวา สําหรับพื้นที่ใกลเสนทางการจราจร 
ในชวงเวลา 7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเขมขนอยูในชวง 2.99-6.47 สวนในลานสวนของอากาศ
โดยปริมาตร 1.52-7.38 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร และ 0.98-1.63 สวนในลานสวนของอากาศ 
โดยปริมาตร ตามลําดับ  

 

(7) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 
 

(7.1) ความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซดในบรรยากาศ เฉลี่ยรายชั่วโมง มีคาอยูในชวง  
0.5-1.4 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 30.0 สวนในลานสวน
ของอากาศโดยปริมาตร 

(7.2) ความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซดในบรรยากาศ เฉลี่ย  8 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 
0.6-1.1 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 9.0 สวนในลานสวน
ของอากาศโดยปริมาตร 

 

(8) กาซโอโซน (O3) 
 

(8.1) ความเขมขนกาซโอโซนในบรรยากาศ เฉลี่ยรายช่ัวโมง มีคาอยูในชวง 0.008-0.065
สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ  
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550)  
ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 0.10 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

(8.2) ความเขมขนกาซโอโซนในบรรยากาศ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.011-0.048 
สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 
0.07 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 
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(9) ความเร็วและทิศทางลม ทิศทางลมหลักมาจากทิศตะวันตกเฉียงเหนือ มีความเร็วลม 
สวนใหญอยูในชวง 0.5-1.0 เมตร/วินาที แสดงดังตารางที่ 4.6 และรูปที่ 4.2 

 

(10) อุณหภูมิ อุณหภูมิอากาศในบรรยากาศ มีคาเฉล่ียรายชั่วโมงอยูในชวง 24.7-37.8 องศาเซลเซียส 
แสดงดังตารางที่ 4.7
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ตารางที่ 4.5 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณซอยอยูเย็น  

วัน เดือน ป ที่เก็บตัวอยาง 
ความเขมขนของสารมลพิษในอากาศ 

TSP (mg/m3) PM10 (mg/m3)   PM2.5 
(3) (μg/m3) NO2 (ppm) CO2

(3) (ppm) THC(3) (ppm) 
24-hr avg 24-hr avg 24-hr avg 1-hr avg 1-hr avg 1-hr avg 

11-12 พ.ค. 67 0.077 0.036 18.2 0.009-0.033 349-374 2.40-2.91 

12-13 พ.ค. 67 0.093 0.041 21.9 0.010-0.044 343-392 2.54-3.23 

13-14 พ.ค. 67 0.080 0.038 12.1 0.010-0.027 353-383 2.51-2.91 

14-15 พ.ค. 67 0.086 0.049 23.4 0.014-0.051 356-422 2.49-3.79 

15-16 พ.ค. 67 0.094 0.052 26.7 0.010-0.052 363-415 2.59-3.66 

อยูในชวง 0.077-0.094 0.036-0.052 12.1-26.7 0.009-0.052 343-422 (4) 2.40-3.79 (5) 

คามาตรฐาน 0.330(1) 0.120(1) 37.5(2) 0.17(1) - - 
หมายเหตุ  (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (2) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (พ.ศ. 2565) เรื่อง กําหนดมาตรฐานฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (3) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 (4) สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซคารบอนไดออกไซด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซดใ นเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี โดย Pigliautile et al. (2020) พบวา ในชวงเชา  

(9:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 160-800 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 455.8 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ในชวงเย็น (18:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 230-1,340 สวนในลานสวนของอากาศ 
โดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 462.1 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 (5) สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเขมขน Total Non-methane Hydrocarbon ในเมือง Nagpur ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย Majumdar & 
Gavane (2020). พบวา สําหรับพื้นที่ใกลเสนทางการจราจร ในชวงเวลา 7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเขมขนอยูในชวง 2.99-6.47 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร, 1.52-7.38 สวนในลานสวนของอากาศ 
โดยปริมาตร และ 0.98-1.63 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ตามลําดับ 

  -  หมายถึง ไมมีการกําหนดคามาตรฐาน 
  ppm หมายถึง คาความเขมขนสวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 
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ตารางที่ 4.5 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณซอยอยูเย็น (ตอ) 

วัน เดือน ป ทีเ่ก็บตัวอยาง 
ความเขมขนของสารมลพิษในอากาศ 

CO (ppm) O3 (ppm) 
1-hr avg 8-hr avg 1-hr avg 8-hr avg 

11-12 พ.ค. 67 0.5-0.9 0.6-0.9 0.010-0.048 0.013-0.039 
12-13 พ.ค. 67 0.5-1.2 0.6-1.0 0.013-0.045 0.014-0.040 
13-14 พ.ค. 67 0.5-0.9 0.6-0.8 0.009-0.065 0.011-0.040 
14-15 พ.ค. 67 0.5-1.0 0.6-1.0 0.008-0.050 0.011-0.034 
15-16 พ.ค. 67 0.6-1.4 0.7-1.1 0.009-0.064 0.011-0.048 
อยูในชวง 0.5-1.4 0.6-1.1 0.008-0.065 0.011-0.048 

คามาตรฐาน 30.0(1) 9.0(1) 0.10(1) 0.07(1) 
หมายเหตุ   (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ppm หมายถึง คาความเขมขนสวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 
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ตารางที่ 4.6  รอยละการเกิดทิศทางลมในชวงความเร็วที่แตกตางกัน  

 ณ สถานีตรวจวัด บริเวณซอยอยูเย็น ระหวางวันที่ 11-16 พฤษภาคม 2567 
 
 

 
       

                           
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
               
 

ทิศทาง 
ความเร็วลม (เมตรตอวินาที) 

0.5-1.0 1.0-2.0 2.0-3.0 3.0-4.0 4.0-6.0 >6.0 รวม 
N 9.16667 5.00000 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 15.00000 

NNE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
NE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
ENE 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.83333 
E 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

ESE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
SE 1.66667 0.00000 0.83333 1.66667 0.00000 0.00000 4.16667 
SSE 4.16667 5.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 9.16667 
S 0.00000 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.83333 

SSW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
SW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

WSW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
W 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

WNW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
NW 9.16667 8.33333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 17.50000 

NNW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
Sub-Total 25.00001 19.16666 1.66666 1.66667 0.00000 0.00000 47.5 

Calm 52.5 รูปที่ 4.2 ผังลมบริเวณซอยอยูเย็น  
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ตารางที่ 4.7  ผลการตรวจวัดอุณหภูมิอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-
อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณซอยอยูเย็น  

คาที่ตรวจวัด วัน เดือน ป ทีต่รวจวัด 
อุณหภูมิ  

เฉล่ียรายชั่วโมง  
(องศาเซลเซียส) 

11-12 พ.ค. 67 12-13 พ.ค. 67 13-14 พ.ค. 67 14-15 พ.ค. 67 15-16 พ.ค. 67 อยูในชวง 
27.7-36.7 26.5-37.3 24.7-34.0 27.6-35.0 28.4-37.8 24.7-37.8 

 
2. ระดับเสียง (ระหวางวันที ่12-15 พฤษภาคม 2567) 
 

ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค)  
ณ สถานีตรวจวัด บริเวณซอยอยูเย็น ในรูป Leq 24 hr, Lmax, Ldn, L10 และ L90 ซึ่งดําเนินการตรวจวัดในระหวาง
วันที่ 12-15 พฤษภาคม 2567 พบวา คาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาอยูในชวง 58.7-60.5  
เดซิเบลเอ ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 70.0 เดซิเบลเอ สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาอยูในชวง  
82.3-85.1 เดซิเบลเอ ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 115.0 เดซิเบลเอ แสดงดังตารางที่ 4.8 

 
ตารางที่ 4.8 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค)  

ณ สถานีตรวจวัด บริเวณซอยอยูเย็น 

คาที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A)) 

12-13 พ.ค. 67 13-14 พ.ค. 67 14-15 พ.ค. 67 อยูในชวง คามาตรฐาน(1) 
Leq 24 hr 60.5 60.2 58.7 58.7-60.5 70.0 
Lmax

(2) 85.1 82.5 82.3 82.3-85.1 115.0 
Ldn

(2) 64.7 63.8 62.9 62.9-64.7 - 
L10

(2) 63.3 62.3 60.8 60.8-63.3 - 
L90

(2) 55.6 57.3 55.3 55.3-57.3 - 
หมายเหตุ   (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป 

(2) ตรวจวัดเพ่ิมเติมนอกเหนือจากที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 - หมายถึง ไมมีการกําหนดคามาตรฐาน 
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  4.4.2 โรงเรียนคลองทรงกระเทียม  
 

 

 

ระดับเสียงโดยทัว่ไป  
(บริเวณริมระเบียง ชั้น 3 อาคาร 2) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 12-15 พ.ค. 67) 

 

คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป  
(บริเวณขางหองสมุด)  

(TSP, PM10, PM2.5, CO, NO2, THC, O3, CO2,) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 11-16 พ.ค. 67) 

คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป  
(ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ) 
(ตรวจวัดระหวางวันที่ 11-16 พ.ค. 67) 

 

ความสั่นสะเทือน  
(บริเวณระหวางอาคาร 1 และอาคาร 2) 
(ตรวจวัดระหวางวันที่ 12-15 พ.ค. 67)

หมายถึง ตําแหนงจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป หมายถึง ตําแหนงจุดตรวจวัดความเร็วลม ทศิทางลม และอุณหภมูิ 1 2 

หมายถึง ตําแหนงจุดตรวจวัดระดับเสยีงโดยทั่วไป 3 หมายถึง ตําแหนงจุดตรวจวัดความสั่นสะเทอืน 4 

2 
 

4 

1 

2 

4 

198 ม. 3 

193 ม. 

230 ม. 

249 ม. 1 

3 

รูปที่ 4.3 สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม  
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1. คุณภาพอากาศ (ระหวางวันที่ 11-16 พฤษภาคม 2567) 
 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ซึ่งดําเนินการตรวจวัด 
ในระหวางวันที่ 11-16 พฤษภาคม 2567 (รูปที่ 4.3) สรุปไดดังนี ้(ตารางที่ 4.9) 
 

(1) ฝุนละอองรวม (TSP) ปริมาณฝุนละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.067-
0.084 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 
0.330 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

 

(2) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน  
10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.037-0.050 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10   
(พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 0.120 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

 

ทั้งนี้ ผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
จากระบบเฝาระวังคุณภาพสิ่งแวดลอมแบบ Online Real time (บริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษรามอินทรา) 
ในชวงระหวางเดือนกุมภาพันธ – เมษายน 2567 ซึ่งเปนชวงเดือนที่กําหนดใหตรวจวัดตามรายงานประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม มีคาเทากับ 0.073 , 0.041 และ 0.039 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ตามลําดับ พบวา  
มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด 

 
 

  (3) ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 
10.0-17.4 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตาม
ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ (พ.ศ. 2565) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 37.5 ไมโครกรัมตอลูกบาศก
เมตร 

 

        ทั้งนี้ ผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
จากระบบเฝาระวังคุณภาพสิ่งแวดลอมแบบ Online Real time (บริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษรามอินทรา) 
ในชวงระหวางเดือนกุมภาพันธ – เมษายน 2567 ซึ่งเปนชวงเดือนที่กําหนดใหตรวจวัดตามรายงานประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม มีคาเทากับ 37.0 , 23.5 และ 23.5 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร  ตามลําดับ พบวา  
มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด 

 
 

 (4) กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศ
เฉล่ียรายชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.006-0.054 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10  
(พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 0.17 สวนในลานสวน
ของอากาศโดยปริมาตร 

 

(5) กาซคารบอนไดออกไซด (CO2) ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซดในบรรยากาศ 
เฉล่ียรายชั่วโมง มีคาอยูในชวง 334-455 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 
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ทั้งนี้ สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซคารบอนไดออกไซด 
แตอยางไรก็ตาม จากการศึกษา ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซดในเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี  
โดย Pigliautile et al. (2020) พบวา ในชวงเชา (9:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 160-800 สวนในลาน
สวนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉล่ีย 455.8 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ในชวงเย็น  
(18:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 230-1,340 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 
462.1 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร  
 

(6) กาซไฮโดรคารบอน (HC) รายงานผลในรูปของความเขมขนกาซไฮโดรคารบอนท้ังหมด 
(THC) เฉล่ียรายช่ัวโมง มีคาอยูในชวง 2.13-3.69 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 

ทั้งนี้ สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอน
ทั้งหมด แตอยางไรก็ตาม จากการศึกษา ความเขมขน Total Non-methane Hydrocarbon ในเมือง Nagpur 
ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย Majumdar & Gavane (2020). พบวา สําหรับพ้ืนที่ใกลเสนทางการจราจร 
ในชวงเวลา 7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเขมขนอยูในชวง 2.99-6.47 สวนในลานสวนของ
อากาศโดยปริมาตร 1.52-7.38 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร และ 0.98-1.63 สวนในลานสวนของ
อากาศโดยปริมาตร ตามลําดับ  

 

(7) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 
(7.1) ความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซดในบรรยากาศ เฉล่ียรายชั่วโมง มีคาอยูในชวง 

0.4-1.2 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 30.0 สวนในลานสวน
ของอากาศโดยปริมาตร 

(7.2) ความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซดในบรรยากาศ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 
0.4-0.7 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 9.0 สวนในลานสวน
ของอากาศโดยปริมาตร 

 

(8) กาซโอโซน (O3) 
(8.1) ความเขมขนกาซโอโซนในบรรยากาศ เฉล่ียรายชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.007-0.046

สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ  
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550)  
ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 0.10 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

(8.2) ความเขมขนกาซโอโซนในบรรยากาศ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.009-0.035 
สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตาม
ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538 ) และฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550)  
ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 0.07 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 

(9) ความเร็วและทิศทางลม ทิศทางลมหลักมาจากทิศตะวันตกเฉียงใตคอนไปทางทิศใต  
มีความเร็วลมสวนใหญอยูในชวง 0.5-1.0 เมตร/วินาที แสดงดังตารางที่ 4.10 และรูปที่ 4.4 
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(10) อุณหภูมิ อุณหภูมิอากาศในบรรยากาศ มีคาเฉล่ียรายช่ัวโมงอยูในชวง 25.3-38.2  
องศาเซลเซียส แสดงดังตารางที่ 4.11
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ตารางที่ 4.9 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม  

วัน เดือน ป ที่เก็บตัวอยาง 
ความเขมขนของสารมลพิษในอากาศ 

TSP (mg/m3)  PM10
 (mg/m3) PM2.5

(3) (μg/m3) NO2 (ppm) CO2
(3) (ppm) THC(3) (ppm) 

24-hr avg 24-hr avg 24-hr avg 1-hr avg 1-hr avg 1-hr avg 

11-12 พ.ค. 67 0.069 0.040 15.8 0.011-0.026 334-357 2.13-2.66 

12-13 พ.ค. 67 0.074 0.044 17.3 0.007-0.054 343-455 2.16-3.44 

13-14 พ.ค. 67 0.067 0.037 10.0 0.006-0.017 338-388 2.19-3.00 

14-15 พ.ค. 67 0.084 0.050 17.4 0.007-0.027 343-427 2.13-3.69 

15-16 พ.ค. 67 0.083 0.045 14.0 0.008-0.021 342-404 2.42-3.47 

อยูในชวง 0.067-0.084 0.037-0.050 10.0-17.4 0.006-0.054 334-455 (4) 2.13-3.69 (5) 
คามาตรฐาน 0.330(1) 0.120(1) 37.5(2) 0.17(1) - - 

หมายเหตุ  (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (2) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (พ.ศ. 2565) เรื่อง กําหนดมาตรฐานฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (3) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 (4) สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซคารบอนไดออกไซด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซดใ นเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี โดย Pigliautile et al. (2020) พบวา ในชวงเชา  

(9:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 160-800 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 455.8 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ในชวงเย็น (18:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 230-1,340 สวนในลานสวนของอากาศ 
โดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 462.1 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 (5) สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเขมขน Total Non-methane Hydrocarbon ในเมือง Nagpur ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย Majumdar & 
Gavane (2020). พบวา สําหรับพื้นที่ใกลเสนทางการจราจร ในชวงเวลา 7 :00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเขมขนอยูในชวง 2.99-6.47 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร, 1.52-7.38 สวนในลานสวนของอากาศ 
โดยปริมาตร และ 0.98-1.63 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ตามลําดับ 

  -  หมายถึง ไมมีการกําหนดคามาตรฐาน 
  ppm หมายถึง คาความเขมขนสวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร  
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ตารางที่ 4.9 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม (ตอ) 

วัน เดือน ป ทีเ่ก็บตัวอยาง 
ความเขมขนของสารมลพิษในอากาศ 

CO (ppm) O3 (ppm) 
1-hr avg 8-hr avg 1-hr avg 8-hr avg 

11-12 พ.ค. 67 0.4-0.5 0.4-0.5 0.012-0.029 0.016-0.024 
12-13 พ.ค. 67 0.4-1.2 0.4-0.7 0.009-0.043 0.013-0.035 
13-14 พ.ค. 67 0.4-0.7 0.4-0.5 0.008-0.026 0.009-0.022 
14-15 พ.ค. 67 0.4-0.8 0.4-0.7 0.007-0.036 0.009-0.030 
15-16 พ.ค. 67 0.4-0.8 0.5-0.7 0.008-0.046 0.010-0.034 
อยูในชวง 0.4-1.2 0.4-0.7 0.007-0.046 0.009-0.035 

คามาตรฐาน 30.0(1) 9.0(1) 0.10(1) 0.07(1) 
หมายเหตุ   (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ppm หมายถึง คาความเขมขนสวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 
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ตารางที่ 4.10  รอยละการเกิดทิศทางลมในชวงความเร็วที่แตกตางกัน  
   ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ระหวางวันที่ 11-16 พฤษภาคม 2567 
 

ทิศทาง 
ความเร็วลม (เมตรตอวินาที) 

0.5-1.0 1.0-2.0 2.0-3.0 3.0-4.0 4.0-6.0 >6.0 รวม 
N 1.66667 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 1.66667 

NNE 0.00000 1.66667 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 1.66667 
NE 2.50000 2.50000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 5.00000 
ENE 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.83333 
E 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

ESE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
SE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
SSE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
S 3.33333 3.33333 1.66667 0.00000 0.00000 0.00000 8.33333 

SSW 5.83333 9.16667 2.50000 0.00000 0.00000 0.00000 17.50000 
SW 2.50000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 2.50000 

WSW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
W 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

WNW 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.83333 
NW 6.66667 1.66667 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 8.33334 

NNW 1.66667 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 2.50000 
Sub-Total 25.83333 19.16667 4.16667 0.00000 0.00000 0.00000 49.2 

Calm 50.8 

รูปที่ 4.4 ผังลมบริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม  
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ตารางที่ 4.11 ผลการตรวจวัดอุณหภูมิอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  
                     (รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม  
 

คาที่ตรวจวัด วัน เดือน ป ทีต่รวจวัด 
อุณหภูมิ  

เฉล่ียรายชั่วโมง  
(องศาเซลเซียส) 

11-12 พ.ค. 67 12-13 พ.ค. 67 13-14 พ.ค. 67 14-15 พ.ค. 67 15-16 พ.ค. 67 อยูในชวง 
28.4-35.4 26.9-38.2 25.3-35.4 29.5-37.1 29.2-38.2 25.3-38.2 

 
2. ระดับเสียง (ระหวางวันที ่12-15 พฤษภาคม 2567) 
 

ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค)  
ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ในรูป Leq 24 hr, Lmax, Ldn, L10 และ L90 ซึ่งดําเนินการ
ตรวจวัดในระหวางวันที่ 12-15 พฤษภาคม 2567 พบวา คาระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาอยูในชวง 
58.8-59.4 เดซิเบลเอ ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 70.0 เดซิเบลเอ สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาอยู
ในชวง 79.3-81.8 เดซิเบลเอ ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 115.0 เดซิเบลเอ แสดงดังตารางที่ 4.12 

 
ตารางท่ี 4.12 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค)  

   ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม 

คาที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A)) 

12-13 พ.ค. 67 13-14 พ.ค. 67 14-15 พ.ค. 67 อยูในชวง คามาตรฐาน(1) 
Leq 24 hr 59.0 59.4 58.8 58.8-59.4 70.0 
Lmax

(2) 79.3 81.8 80.4 79.3-81.8 115.0 
Ldn

(2) 64.9 63.0 64.5 63.0-64.9 - 
L10

(2) 60.7 61.0 60.4 60.4-61.0 - 
L90

(2) 56.6 57.2 56.5 56.5-57.2 - 
หมายเหตุ   (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป 

(2) ตรวจวัดเพ่ิมเติมนอกเหนือจากที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- หมายถึง ไมมีการกําหนดคามาตรฐาน 
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3. ความสั่นสะเทือน (ระหวางวันที่ 12-15 พฤษภาคม 2567) 
 

ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตอเนื่องตลอด 24 ชั่วโมง ตามแนวสายทางของทางพิเศษ 
ฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม โดยทําการตรวจวัด
ความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity) ในหนวยมิลลิ เมตรตอวินาที (mm/s) และความถ่ี 
(Frequency) ในหนวยเฮิรตซ (Hz) แสดงดังตารางท่ี 4.13 และรูปที่ 4.5 พบวา มีคาความสั่นสะเทือนสูงสุด
ในแตละวันอยูในชวง 0.268-0.418 มิลลิเมตรตอวินาที ซึ่งเปนคาท่ีพบในแนวแกนด่ิง เมื่อพิจารณาเทียบกับ
เกณฑของ Reiher พบวา อยูในระดับที่บุคคลทั่วไปรูสึกไมไดถึงความสั่นสะเทือน และเมื่อพิจารณาเทียบกับ 
คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กําหนดมาตรฐาน
ความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร พบวา คาความส่ันสะเทือนที่เกิดข้ึนอยูในระดับท่ีไมมีผลกระทบ
ตอโครงสรางใด ๆ ของอาคารประเภทท่ี 1 (อาคารท่ีใชในทางอุตสาหกรรม) ประเภทท่ี 2 (อาคารที่พักอาศัย)  
และประเภทท่ี 3 (โบราณสถาน) 
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ตารางที่ 4.13 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม 

 

สถานีตรวจวัด 
วัน เดือน ป  
ที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวดั ผลการตรวจวดัเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน 

ความ
สั่นสะเทือน 
(mm/s) 

ความถี่  
(Hz) 

เวลาที่เกิด 
ความ

สั่นสะเทือน 

แหลงกําเนิด
ที่อาจเปน 
ไปได 

มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาต(ิ1) เกณฑของ  

Reiher, H. and 
Meister, F.J.(3) 

คามาตรฐานความสั่นสะเทือนสูงสุด(2) (mm/s) 

อาคาร 
ประเภทที่ 1 

อาคาร 
ประเภทที่ 2 

อาคาร 
ประเภทที่ 3 

โรงเรียนคลอง-
ทรงกระเทียม 

12-13 พ.ค. 67 0.363  (Vert) 3.3 21:08:03 ทางพิเศษ/
ถนนดานลาง 

20 5 3 อยูในระดับที่บุคคล
ทั่วไปรูสึกไม ไดถึง
ความสั่นสะเทือน 13-14 พ.ค. 67 0.418 (Vert) 9.7 15:11:01 ทางพิเศษ/

ถนนดานลาง 
20 5 3 

14-15 พ.ค. 67 0.268 (Vert) 3.6 22:37:16 ทางพิเศษ/
ถนนดานลาง 

20 5 3 
 

หมายเหตุ   (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กําหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 
(2) คามาตรฐานความสั่นสะเทือนคํานวณตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กําหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 
(3 )  เกณฑของ  Reiher, H. and Meister, F.J. (1931) .  “The effect of vibration on people” (in German), Forschung auf dem Gebeite des Ingenieurwesens, Vol. 2 , No. α, pp. 381 ; translation:           

Report No. F-TS-616-RE, Headquarters Air Material Command, Wright Field, Ohio, 1946. 
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เสนที่ 1 = อาคารทีใ่ชหรือออกแบบเพื่อใชในทางอุตสาหกรรม
เสนที่ 2 = อาคารทีพ่ักอาศัยหรือออกแบบเพ่ือใชในการพักอาศัย 
เสนที่ 3 = โครงสรางอาคารที่สามารถรับแรงส่ันสะเทือนไดนอย และโบราณสถาน 

= ผลการตรวจวัดความสัน่สะเทือน 

รูปที่ 4.5 ผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม เปรียบเทียบกับคามาตรฐาน 

ความสั่นสะเทอืนตอสิ่งปลูกสรางตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ  
ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) ตรวจวัดระหวางวันที่ 12-15 พฤษภาคม 2567 
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4.4.3 หมูบานออรคิดวิลลา 
 

 

 

คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป (จุดเดิม) 
(บริเวณลานริมถนนใกลหมูบาน) (TSP, PM10, PM2.5, CO, 
NO2, THC, O3, CO2, ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 16-21 พ.ค. 67) 

ระดับเสียงโดยทัว่ไป  
(บริเวณริมถนนทางโคงหมูบาน) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 16-19 พ.ค. 67) 

หมายถึง ตําแหนงจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป (จุดเดิม) 1 หมายถึง ตําแหนงจุดตรวจวัดระดับเสยีงโดยทั่วไป 2 

1

87 ม. 

2 

96 ม. 

1 2 

รูปที่ 4.6 สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา  
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1. คุณภาพอากาศ (ระหวางวันที่ 16-21 พฤษภาคม 2567) 
 

 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ซึ่งดําเนินการตรวจวัดในระหวางวันที่ 
16-21 พฤษภาคม 2567 (รูปที่ 4.6) สรุปไดดังนี ้(ตารางที่ 4.14) 
 

(1) ฝุนละอองรวม (TSP) ปริมาณฝุนละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.037-0.061
มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 0.330 มิลลิกรัม
ตอลูกบาศกเมตร 

 

(2) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.019-0.034 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 
(พ.ศ. 2547) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 0.120 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

 

        ทั้งนี้ ผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
จากระบบเฝาระวังคุณภาพสิ่งแวดลอมแบบ Online Real time (บริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษรามอินทรา) 
ในชวงระหวางเดือนกุมภาพันธ – เมษายน 2567 ซึ่งเปนชวงเดือนที่กําหนดใหตรวจวัดตามรายงานประเมินผล
กระทบส่ิงแวดลอม มีคาเทากับ 0.073, 0.041 และ 0.039 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ตามลําดับ พบวา  
มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด 

 

(3) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 8.0-17.7 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (พ.ศ. 2565) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 37.5 
ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร 

 

       ทั้งนี้ ผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน  2.5 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
จากระบบเฝาระวังคุณภาพสิ่งแวดลอมแบบ Online Real time (บริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษรามอินทรา) 
ในชวงระหวางเดือนกุมภาพันธ – เมษายน 2567 ซึ่งเปนชวงเดือนที่กําหนดใหตรวจวัดตามรายงานประเมินผล
กระทบส่ิงแวดลอม มีคาเทากับ 37.0 , 23.5 และ 23.5 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร ตามลําดับ พบวา  
มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด 

 
 

 (4) กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศ
เฉลี่ยรายช่ัวโมง มีคาอยูในชวง 0.005-0.026 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
ฉบับท่ี 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 0.17 สวนในลานสวนของอากาศ  
โดยปริมาตร 
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(5) กาซคารบอนไดออกไซด (CO2) ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซดในบรรยากาศ  
เฉล่ียรายชั่วโมง มีคาอยูในชวง 328-387 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 

 ทั้งนี้ สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซคารบอนไดออกไซด 
แตอยางไรก็ตาม จากการศึกษา ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซดในเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี  
โดย Pigliautile et al. (2020) พบวา ในชวงเชา (9:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 160-800 สวนในลานสวน 
ของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 455.8 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ในชวงเย็น (18:30 น.) 
พบความเขมขนอยูในชวง 230-1,340 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉล่ีย 462.1 สวนในลานสวน
ของอากาศโดยปริมาตร  
 

(6) กาซไฮโดรคารบอน (HC) รายงานผลในรูปของความเขมขนกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด 
(THC) เฉล่ียรายช่ัวโมง มีคาอยูในชวง 1.99-3.16 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 

     ทั้งนี้ สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอน
ทั้งหมด แตอยางไรก็ตาม จากการศึกษา ความเขมขน Total Non-methane Hydrocarbon ในเมือง Nagpur 
ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย Majumdar & Gavane (2020). พบวา สําหรับพื้นที่ใกลเสนทางการจราจร 
ในชวงเวลา 7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเขมขนอยูในชวง 2.99-6.47 สวนในลานสวนของอากาศ 
โดยปริมาตร 1.52-7.38 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร และ 0.98-1.63 สวนในลานสวนของอากาศ
โดยปริมาตร ตามลําดับ  

 

(7) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 
(7.1) ความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซดในบรรยากาศ เฉลี่ยรายชั่วโมง มีคาอยูในชวง 

0.3-1.9 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ  
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 30.0 สวนในลานสวน
ของอากาศโดยปริมาตร 

(7.2) ความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซดในบรรยากาศ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 
0.4-1.0 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ  
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 9.0 สวนในลานสวนของ
อากาศโดยปริมาตร 

 

(8) กาซโอโซน (O3) 
(8.1) ความเขมขนกาซโอโซนในบรรยากาศ เฉลี่ยรายช่ัวโมง มีคาอยูในชวง 0.006-0.046 

สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 
0.10 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

(8.2) ความเขมขนกาซโอโซนในบรรยากาศ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีคาอยู ในชวง 0.009-0.037
สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28  (พ.ศ. 2550) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 
0.07 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2567  
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(9) ความเร็วและทิศทางลม ทิศทางลมหลักมาจากทิศตะวันตกเฉียงใต มีความเร็วลมสวนใหญ
อยูในชวง 1.0-2.0 เมตร/วินาที แสดงดังตารางที่ 4.15 และรูปที่ 4.7 

 

(10) อุณหภูมิ อุณหภูมิอากาศในบรรยากาศ มีคาเฉล่ียรายชั่วโมงอยูในชวง 25.6-43.6 องศาเซลเซียส 
แสดงดังตารางที่ 4.16



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
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ตารางที่ 4.14 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บรเิวณหมูบานออรคิดวลิลา  

วัน เดือน ป ที่เก็บตัวอยาง 
ความเขมขนของสารมลพิษในอากาศ 

TSP (mg/m3) PM10 (mg/m3) PM2.5
(3) (μg/m3) NO2 (ppm) CO2

(3) (ppm) THC(3) (ppm) 

24-hr avg 24-hr avg 24-hr avg 1-hr avg 1-hr avg 1-hr avg 

16-17 พ.ค. 67 0.061 0.034 17.4 0.008-0.026 328-359 2.30-2.75 

17-18 พ.ค. 67 0.049 0.027 11.1 0.006-0.022 331-363 2.19-2.59 

18-19 พ.ค. 67 0.037 0.019 8.0 0.005-0.017 340-355 1.99-2.84 

19-20 พ.ค. 67 0.044 0.025 17.7 0.008-0.023 342-380 2.46-3.16 

20-21 พ.ค. 67 0.042 0.023 14.2 0.007-0.021 343-387 2.51-2.72 
อยูในชวง 0.037-0.061 0.019-0.034 8.0-17.7 0.005-0.026 328-387 (4) 1.99-3.16 (5) 

คามาตรฐาน 0.330(1) 0.120(1) 37.5(2) 0.17(1) - - 
หมายเหตุ  (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (2) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (พ.ศ. 2565) เรื่อง กําหนดมาตรฐานฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (3) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 (4) สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซคารบอนไดออกไซด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซดใ นเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี โดย Pigliautile et al. (2020) พบวา ในชวงเชา  

(9:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 160-800 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 455.8 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ในชวงเย็น (18:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 230-1,340 สวนในลานสวนของอากาศ 
โดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 462.1 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 (5) สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเขมขน Total Non-methane Hydrocarbon ในเมือง Nagpur ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย Majumdar & 
Gavane (2020). พบวา สําหรับพื้นที่ใกลเสนทางการจราจร ในชวงเวลา 7 :00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเขมขนอยูในชวง 2.99-6.47 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร, 1.52-7.38 สวนในลานสวนของอากาศ 
โดยปริมาตร และ 0.98-1.63 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ตามลําดับ 

  - หมายถึง ไมมีการกําหนดคามาตรฐาน 
  ppm หมายถึง คาความเขมขนสวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบรกิารวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-36 

ตารางที่ 4.14 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา (ตอ) 

วัน เดือน ป ที่เก็บตัวอยาง 
ความเขมขนของสารมลพิษในอากาศ 

CO (ppm) O3 (ppm) 

1-hr avg 8-hr avg 1-hr avg 8-hr avg 
16-17 พ.ค. 67 0.4-1.9 0.5-1.0 0.007-0.046 0.012-0.030 
17-18 พ.ค. 67 0.4-0.8 0.4-0.6 0.007-0.044 0.010-0.037 
18-19 พ.ค. 67 0.3-0.6 0.4-0.6 0.006-0.022 0.009-0.021 
19-20 พ.ค. 67 0.5-1.5 0.4-0.8 0.011-0.038 0.011-0.029 
20-21 พ.ค. 67 0.4-0.9 0.4-0.8 0.006-0.038 0.011-0.031 
อยูในชวง 0.3-1.9 0.4-1.0 0.006-0.046 0.009-0.037 

คามาตรฐาน 30.0(1) 9.0(1) 0.10(1) 0.07(1) 
หมายเหตุ   (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

ppm หมายถึง คาความเขมขนสวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 
 

 
 
 
 
 
 
 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.15 รอยละการเกิดทิศทางลมในชวงความเร็วที่แตกตางกัน   
ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ระหวางวันที่ 16-21 พฤษภาคม 2567 

ทิศทาง 
ความเร็วลม (เมตรตอวินาที) 

0.5-1.0 1.0-2.0 2.0-3.0 3.0-4.0 4.0-6.0 >6.0 รวม 
N 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.83333 

NNE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
NE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
ENE 0.00000 1.66667 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 1.66667 
E 0.83333 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 1.66666 

ESE 0.00000 2.50000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 2.50000 
SE 10.00000 8.33333 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 19.16666 
SSE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
S 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

SSW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
SW 9.16667 22.50000 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 32.50000 

WSW 0.00000 0.00000 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.83333 
W 0.00000 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.83333 

WNW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
NW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

NNW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
Sub-Total 20.83333 36.66666 2.49999 0.00000 0.00000 0.00000 60.0 

Calm 40.0 
 

รูปที่ 4.7 ผังลมบริเวณหมูบานออรคิดวิลลา  

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
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ตารางท่ี 4.16 ผลการตรวจวัดอุณหภูมิอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา- 
 อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา   

 

คาที่ตรวจวัด วัน เดือน ป ทีต่รวจวัด 
อุณหภูมิ  

เฉล่ียรายชั่วโมง  
(องศาเซลเซียส) 

16-17 พ.ค. 67 17-18 พ.ค. 67 18-19 พ.ค. 67 19-20 พ.ค. 67 20-21 พ.ค. 67 อยูในชวง 
28.7-39.8 29.6-43.6 26.9-36.0 25.9-39.6 28.0-42.2 25.9-43.6 

 
2. ระดับเสียง (ระหวางวันที ่16-19 พฤษภาคม 2567) 
 

ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค)  
ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ในรูป Leq 24 hr, Lmax, Ldn, L10 และ L90 ซึ่งดําเนินการตรวจวัดใน
ระหวางวันที่ 16-19 พฤษภาคม 2567 พบวา คาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาอยูในชวง 59.9-
61.1 เดซิเบลเอ ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 70.0 เดซิเบลเอ สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาอยู
ในชวง 88.1-90.4 เดซิเบลเอ ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 115.0 เดซิเบลเอ แสดงดังตารางที่ 4.17 

 
ตารางที่ 4.17 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค)  

  ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา 
 

คาที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A)) 

16-17 พ.ค. 67 17-18 พ.ค. 67 18-19 พ.ค. 67 อยูในชวง คามาตรฐาน(1) 
Leq 24 hr 61.1 60.6 59.9 59.9-61.1 70.0 
Lmax

(2) 88.5 88.1 90.4 88.1-90.4 115.0 
Ldn

(2) 64.5 63.9 63.2 63.2-64.5 - 
L10

(2) 63.6 63.4 62.4 62.4-63.6 - 
L90

(2) 54.9 53.4 52.8 52.8-54.9 - 
หมายเหตุ   (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป 

(2) ตรวจวัดเพ่ิมเติมนอกเหนือจากที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- หมายถึง ไมมีการกําหนดคามาตรฐาน 
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4.4.4 หมูบานธารารมณ 

  

 

ระดับเสียงโดยทัว่ไป  
(บริเวณกําแพงบานเลขที่ 191) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 16-19 พ.ค. 67) 

 

คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 
(TSP, PM10, PM2.5, CO, NO2, THC, O3, CO2, 

ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ) 
(ตรวจวัดระหวางวันที่ 16-21 พ.ค. 67) 

หมายถึง ตําแหนงจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 1 หมายถึง ตําแหนงจุดตรวจวัดระดับเสยีงโดยทั่วไป 2 

324 ม. 1 
510 ม. 

2 

1 2 

รูปที่ 4.8 สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม บริเวณหมูบานธารารมณ  
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1. คุณภาพอากาศ (ระหวางวันที่ 16-21 พฤษภาคม 2567) 
 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานธารารมณ ซึ่งดําเนินการตรวจวัดในระหวางวันที่  
16-21 พฤษภาคม 2567 (รูปที่ 4.8) สรุปไดดังนี ้(ตารางที่ 4.18) 

 

(1) ฝุนละอองรวม (TSP) ปริมาณฝุนละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.037-
0.058 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 
0.330 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 
 

(2) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน  
10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.017-0.031 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10  
(พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 0.120 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

 

           ทั้งนี้ ผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
จากระบบเฝาระวังคุณภาพสิ่งแวดลอมแบบ Online Real time (บริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษรามอินทรา) 
ในชวงระหวางเดือนกุมภาพันธ – เมษายน 2567 ซึ่งเปนชวงเดือนที่กําหนดใหตรวจวัดตามรายงานประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม มีคาเทากับ 0.073 , 0.041 และ 0.039 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ตามลําดับ พบวา  
มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด 

         

    (3) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน  
2.5 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 8.2-15.4 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (พ.ศ. 2565)  
กําหนดไวไมเกิน 37.5 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร 

 

          ทั้งนี้ ผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
จากระบบเฝาระวังคุณภาพสิ่งแวดลอมแบบ Online Real time (บริเวณดานเก็บคาผานทางพิเศษรามอินทรา) 
ในชวงระหวางเดือนกุมภาพันธ – เมษายน 2567 ซึ่งเปนชวงเดือนที่กําหนดใหตรวจวัดตามรายงานประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม มีคาเทากับ 37.0 , 23.5 และ 23.5 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร  ตามลําดับ พบวา  
มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด 

 

 

 (4) กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซดใน
บรรยากาศเฉลี่ยรายชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.004-0.014 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูใน
เกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 10  
(พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 0.17 สวนในลานสวน
ของอากาศโดยปริมาตร 

 

(5) กาซคารบอนไดออกไซด (CO2) ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซดในบรรยากาศ 
เฉล่ียรายชั่วโมง มีคาอยูในชวง 264-433 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 
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ทั้งนี้ สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซคารบอนไดออกไซด 
แตอยางไรก็ตาม จากการศึกษา ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซดในเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี  
โดย Pigliautile et al. (2020) พบวา ในชวงเชา (9:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 160-800 สวนในลาน
สวนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉล่ีย 455.8 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ในชวงเย็น (18:30 
น.) พบความเขมขนอยูในชวง 230-1,340 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉล่ีย 462.1 สวนในลาน
สวนของอากาศโดยปริมาตร  

 (6) กาซไฮโดรคารบอน (HC) รายงานผลในรูปของความเขมขนกาซไฮโดรคารบอน
ทั้งหมด (THC) เฉลี่ยรายช่ัวโมง มีคาอยูในชวง 2.17-3.20 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 ทั้งนี้ สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอน
ทั้งหมด แตอยางไรก็ตาม จากการศึกษา ความเขมขน Total Non-methane Hydrocarbon ในเมือง Nagpur 
ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย Majumdar & Gavane (2020). พบวา สําหรับพื้นที่ใกลเสนทางการจราจร 
ในชวงเวลา 7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเขมขนอยูในชวง 2.99-6.47 สวนในลานสวนของอากาศ
โดยปริมาตร 1.52-7.38 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร และ 0.98-1.63 สวนในลานสวนของอากาศ
โดยปริมาตร ตามลําดับ  

 

(7) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 
 (7.1) ความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซดในบรรยากาศ เฉลี่ยรายช่ัวโมง มีคาอยูในชวง 

0.2-0.7 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 30.0 สวนในลานสวน
ของอากาศโดยปริมาตร 

 (7.2) ความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซดในบรรยากาศ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.4-
0.6 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 9.0 สวนในลานสวนของ
อากาศโดยปริมาตร 

 

 

(8) กาซโอโซน (O3) 
 (8.1) ความเขมขนกาซโอโซนในบรรยากาศ เฉลี่ยรายชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.009-0.039

สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตาม
ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 28 (พ.ศ. 2550) ซึ่งกําหนดไว
ไมเกิน 0.10 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 (8.2) ความเขมขนกาซโอโซนในบรรยากาศ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.011-0.026
สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตาม
ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 28 (พ.ศ. 2550) ซึ่งกําหนดไว
ไมเกิน 0.07 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 

(9) ความเร็วและทิศทางลม ทิศทางลมหลักมาจากทิศตะวันออกเฉียงใตมีความเร็วลม 
สวนใหญอยูในชวง 1.0-2.0 เมตร/วินาที แสดงดังตารางที่ 4.19 และรูปที่ 4.9 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
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ศูนยวิจัยและบรกิารวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 4-42 

(10) อุณหภูมิ อุณหภูมิอากาศในบรรยากาศ มีคาเฉล่ียรายชั่วโมงอยูในชวง 25.6-36.7  
องศาเซลเซียส แสดงดังตารางที่ 4.20



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2567  
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ตารางที่ 4.18 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานธารารมณ  

วัน เดือน ป ที่เก็บตัวอยาง 
ความเขมขนของสารมลพิษในอากาศ 

TSP (mg/m3) PM10 (mg/m3) PM2.5
(3) (μg/m3) NO2 (ppm) CO2

(3) (ppm) THC(3) (ppm) 

24-hr avg 24-hr avg 24-hr avg 1-hr avg 1-hr avg 1-hr avg 

16-17 พ.ค. 67 0.058 0.031 15.4 0.006-0.014 354-433 2.43-2.82 

17-18 พ.ค. 67 0.050 0.025 13.8 0.005-0.011 350-402 2.29-2.75 

18-19 พ.ค. 67 0.042 0.017 8.2 0.004-0.008 328-392 2.17-2.54 
19-20 พ.ค. 67 0.037 0.020 10.7 0.005-0.011 316-389 2.34-3.01 
20-21 พ.ค. 67 0.037 0.021 12.5 0.005-0.011 264-393 2.35-3.20 

อยูในชวง 0.037-0.058 0.017-0.031 8.2-15.4 0.004-0.014 264-433 (4) 2.17-3.20 (5) 

คามาตรฐาน 0.330(1) 0.120(1) 37.5(2) 0.17(1) - - 
หมายเหตุ  (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (2) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (พ.ศ. 2565) เรื่อง กําหนดมาตรฐานฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (3) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 (4) สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซคารบอนไดออกไซด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซดใ นเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี โดย Pigliautile et al. (2020) พบวา ในชวงเชา  

(9:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 160-800 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 455.8 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ในชวงเย็น (18:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 230-1,340 สวนในลานสวนของอากาศ 
โดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 462.1 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 (5) สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเขมขน Total Non-methane Hydrocarbon ในเมือง Nagpur ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย Majumdar & 
Gavane (2020). พบวา สําหรับพื้นที่ใกลเสนทางการจราจร ในชวงเวลา 7 :00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเขมขนอยูในชวง 2.99-6.47 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร , 1.52-7.38 สวนในลานสวนของอากาศ 
โดยปริมาตร และ 0.98-1.63 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ตามลําดับ 

  - หมายถึง ไมมีการกําหนดคามาตรฐาน 
   ppm หมายถึง คาความเขมขนสวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ppm หมายถึง คาความเขมขนสวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.18 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานธารารมณ (ตอ) 

วัน เดือน ป ที่เก็บตัวอยาง 
ความเขมขนของสารมลพิษในอากาศ 

CO (ppm) O3 (ppm) 

1-hr avg 8-hr avg 1-hr avg 8-hr avg 
16-17 พ.ค. 67 0.4-0.7 0.5-0.6 0.010-0.019 0.011-0.015 

17-18 พ.ค. 67 0.2-0.5 0.4-0.5 0.009-0.024 0.011-0.019 

18-19 พ.ค. 67 0.3-0.4 0.4-0.4 0.010-0.038 0.012-0.026 

19-20 พ.ค. 67 0.4-0.7 0.4-0.5 0.009-0.036 0.012-0.026 

20-21 พ.ค. 67 0.4-0.5 0.4-0.5 0.014-0.039 0.017-0.026 

อยูในชวง 0.2-0.7 0.4-0.6 0.009-0.039 0.011-0.026 

คามาตรฐาน 30.0(1) 9.0(1) 0.10(1) 0.07(1) 

หมายเหตุ   (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ppm หมายถึง คาความเขมขนสวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2567  
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ตารางที่ 4.19 รอยละการเกิดทิศทางลมในชวงความเร็วที่แตกตางกัน  
  ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานธารารมณ ระหวางวันที่ 16-21 พฤษภาคม 2567  

 
 
 
 
 
 
                    

 
 

ทิศทาง 
ความเร็วลม (เมตรตอวินาที) 

0.5-1.0 1.0-2.0 2.0-3.0 3.0-4.0 4.0-6.0 >6.0 รวม 
N 5.00000 7.50000 0.83333 0.83333 0.00000 0.00000 14.16666 

NNE 0.00000 0.00000 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.83333 
NE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
ENE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
E 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

ESE 0.00000 2.50000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 2.50000 
SE 1.66667 11.66670 4.16667 0.00000 0.00000 0.00000 17.50004 
SSE 6.66667 5.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 11.66667 
S 0.83333 1.66667 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 2.50000 

SSW 0.83333 10.00000 5.83333 0.00000 0.00000 0.00000 16.66666 
SW 0.00000 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.83333 

WSW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
W 0.00000 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.83333 

WNW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
NW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

NNW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
Sub-Total 15.00000 40.00003 11.66666 0.83333 0.00000 0.00000 67.5 

Calm 32.5 

รูปที่ 4.9 ผังลมบริเวณหมูบานธารารมณ  

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
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ตารางที่ 4.20 ผลการตรวจวัดอุณหภูมิอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา- 
 อาจณรงค) ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานธารารมณ  

 

คาที่ตรวจวัด วัน เดือน ป ทีต่รวจวัด 
อุณหภูมิ  

เฉล่ียรายชั่วโมง  
(องศาเซลเซียส) 

16-17 พ.ค. 67 17-18 พ.ค. 67 18-19 พ.ค. 67 19-20 พ.ค. 67 20-21 พ.ค. 67 อยูในชวง 
26.8-34.9 29.0-36.4 28.1-34.2 25.6-35.7 29.3-36.7 25.6-36.7 

 
2. ระดับเสียง (ระหวางวันที ่16-19 พฤษภาคม 2567) 

 

ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค)  
ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานธารารมณ ในรูป Leq 24 hr, Lmax, Ldn, L10 และ L90 ซึ่งดําเนินการตรวจวัดในระหวาง
วันท่ี 16-19 พฤษภาคม 2567 พบวา คาระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาอยูในชวง  52.5-55.3 เดซิเบลเอ 
ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15  
(พ.ศ. 2540) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 70.0 เดซิเบลเอ สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาอยูในชวง 75.8-89.4 เดซิเบลเอ 
ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 
(พ.ศ. 2540) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 115.0 เดซิเบลเอ แสดงดังตารางที่ 4.21 

 
ตารางที่ 4.21 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) 

  ณ สถานีตรวจวัด บริเวณหมูบานธารารมณ 
 

คาที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A)) 

16-17 พ.ค. 67 17-18 พ.ค. 67 18-19 พ.ค. 67 อยูในชวง คามาตรฐาน(1) 
Leq 24 hr 55.3 52.5 53.2 52.5-55.3 70.0 
Lmax

(2) 89.4 79.6 75.8 75.8-89.4 115.0 
Ldn

(2) 62.3 55.8 56.6 55.8-62.3 - 
L10

(2) 60.0 54.7 55.8 54.7-60.0 - 
L90

(2) 49.0 48.4 49.0 48.4-49.0 - 
หมายเหตุ   (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป 

(2) ตรวจวัดเพ่ิมเติมนอกเหนือจากที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- หมายถึง ไมมีการกําหนดคามาตรฐาน 
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4.5  เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอมกับมาตรฐานและผลตรวจวัดที่ผานมา 
 

       4.5.1 คุณภาพอากาศ 
 

 

        จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค)  
ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 โดยทําการตรวจวัดฝุนละอองรวม (TSP) ฝุนละอองขนาด 
ไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2)  
กาซคารบอนไดออกไซด (CO2) กาซไฮโดรคารบอน (HC) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) และกาซโอโซน (O3) 
จํานวน 4 สถานี ประกอบดวย ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา และหมูบาน 
ธารารมณ แลวนําผลที่ตรวจวัดมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน สามารถสรุปไดดังนี้  
 

1. ฝุนละอองรวม (TSP) จากการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองรวม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวาง 
ป พ.ศ. 2539-2567  มีผลแสดงดังตารางที่ 4.22 

 

ตารางท่ี 4.22 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) 

หหมายเหต ุ (1)   คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547)       
                  เร่ือง กําหนดคามาตรฐานคณุภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
                      (2)  เร่ิมทําการตรวจวัดป 2548 
                      (3)  อยูในชวงเวลาท่ีมีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 
              x   หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 
 
  

เดือน ป ที่ตรวจวัด สถานตีรวจวัด/ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา หมูบานธารารมณ 
2539 x x x x 

2540 x x x x 
2542 x x x x 
2544 x x x x 
2546 x x x x 

พ.ค. 48(2) 0.077-0.096 0.043-0.073 0.060-0.069 0.047-0.061 

ก.พ. 50 0.150-0.220 0.110-0.150 0.130-0.150 0.100-0.130 

ม.ค. 52 0.180-0.215 0.104-0.130 0.142-0.199 0.085-0.098 

ม.ค.-ก.พ. 54 0.108-0.143 0.116-0.139 0.116-0.133 0.078-0.109 

ก.พ.-มี.ค. 56 0.144-0.164 0.067-0.098 0.091-0.122 0.096-0.133 

ก.พ.-มี.ค., เม.ย. 58 0.091-0.096 0.056-0.073 0.062-0.080 0.076-0.122 
ก.พ. 60 0.122-0.141 0.045-0.051 0.078-0.125 0.057-0.085 

มี.ค.-เม.ย. 62 0.082-0.113 0.044-0.070 0.097-0.161 0.063-0.082 

มาตรฐาน(1) 0.330 
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ตารางท่ี 4.22 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) (ตอ) 

หหมายเหต ุ (1)   คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547)   
                  เร่ือง กําหนดคามาตรฐานคณุภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
                      (2)  เร่ิมทําการตรวจวัดป 2548 
                      (3)  อยูในชวงเวลาท่ีมีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 
               
                        จากตารางที่ 4.22 พบวา ในป พ.ศ. 2567 ผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองรวม ทุกบริเวณที่ทําการ
ตรวจวั ดมี ค าอยู ในเกณฑที่ มาตรฐานกํ าหนด  ซึ่ ง เมื่ อ เปรี ยบเทียบกับผลการตรวจวั ดย อนหลั ง  5 ป   
ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 เมื่อพิจารณาจากคาเฉล่ียของปริมาณฝุนละอองรวม โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดง
ดังภาคผนวกที่ 4) พบวา มีแนวโนมลดลง 3 สถานี คือ บริเวณซอยอยูเย็น บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา และบริเวณ
หมูบานธารารมณ ในขณะที่มีแนวโนมลดลงเล็กนอย 1 สถานี คือ บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม (รูปที่ 4.10 -
รูปที่ 4.13) 
  

เดือน ป ที่ตรวจวัด สถานตีรวจวัด/ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา หมูบานธารารมณ 
มี.ค. 63 0.088-0.096 0.044-0.052 0.052-0.071 0.058-0.069 

ม.ค.-ก.พ. 64(3) 0.119-0.145 0.115-0.159 0.141-0.161 0.140-0.162 
มี.ค.-เม.ย. 64(3) 0.115-0.121 0.030-0.042 0.069-0.135 0.068-0.131 

ม.ค. 65(3) 0.061-0.103 0.045-0.075 0.057-0.083 0.045-0.071 
ก.ค. 65(3) 0.080-0.122 0.034-0.041 0.027-0.046 0.033-0.050 
ก.พ. 66 0.107-0.138 0.076-0.122 0.138-0.161 0.093-0.138 

ก.ค.-ส.ค. 66 0.064-0.097 0.033-0.037 0.046-0.063 0.044-0.063 
พ.ค. 67 0.077-0.094 0.067-0.084 0.037-0.061 0.037-0.058 

มาตรฐาน(1) 0.330 
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โรงเรียนคลองทรงกระเทียม

เฉล
ี่ย 2

4 
ชั่ว
โม
ง 

โ
(

โ
m

g/
m

โ
3

โโโโโโ
)

Std. TSP = 0. 330 mg/m3

ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)

TSP ต่ําสุด TSP สูงสุด

รูปที่ 4.11  เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)  
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
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ซอยอยูเย็น

เฉล
ี่ย 2

4 
ชั่ว
โม
ง (
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m

g/
m

โ
3

โโ
)

Std. TSP = 0. 330 mg/m3

ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)

TSP ต่ําสุด TSP สูงสุด

รูปที่ 4.10  เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)  
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
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รูปที่ 4.12 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)  
บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
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หมูบานออรคิดวิลลา

เฉล
ี่ย 2

4 
ชั่ว
โม
ง (

โ
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โโ
3

โโโโ
)

Std. TSP = 0. 330 mg/m3

ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)

TSP ต่ําสุด TSP สูงสุด

0.047

0.100
0.085 0.078

0.096
0.076

0.057 0.063 0.058

0.140

0.068
0.045 0.033

0.093

0.044 0.037

0.061

0.130
0.098 0.109

0.133 0.122

0.085 0.082
0.069

0.162

0.131

0.071
0.050

0.138

0.063 0.058

0.000

0.050

0.100

0.150

0.200

0.250

0.300

0.350

0.400

พ.ค. 48 ก.พ. 50 ม.ค. 52 ก.พ. 54 มี.ค. 56 มี.ค. 58 ก.พ. 60 มี.ค. 62 มี.ค. 63 ม.ค.-ก.พ. 
64

มี.ค. 64 ม.ค. 65 ก.ค. 65 ก.พ. 66 ส.ค. 66 พ.ค. 67

หมูบานธารารมณ

เฉล
ี่ย 2

4 
ชั่ว
โม
ง 

โ
(

โ
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m

3
โโโ

)

Std. TSP = 0. 330 mg/m3

ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)

TSP ต่ําสุด TSP สูงสุด

รูปที่ 4.13 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) 
บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2566 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2567  
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       2. ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน  (PM10) จากการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน  
10 ไมครอน ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.23 

 

ตารางท่ี 4.23 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 
 

เดือน ป ที่ตรวจวัด สถานตีรวจวัด/ผลการตรวจวัด (mg/m3) 
ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา หมูบานธารารมณ 

2539 x x x x 
2540 x x x x 
2542 x x x x 
2544 x x x x 
2546 x x x x 

พ.ค. 48(2) 0.057-0.066 0.025-0.041 0.035-0.047 0.024-0.036 
ก.พ. 50 0.010-0.100 0.050-0.060 0.040-0.100 0.020-0.060 
ม.ค. 52 0.114-0.122* 0.065-0.093 0.076-0.121 0.056-0.068 

ม.ค.-ก.พ. 54 0.067-0.070 0.072-0.097 0.071-0.103 0.047-0.054 
ก.พ.-มี.ค. 56 0.054-0.063 0.037-0.067 0.051-0.056 0.059-0.087 

ก.พ.-มี.ค., เม.ย. 58 0.054-0.065 0.037-0.048 0.035-0.045 0.036-0.051 
ก.พ. 60 0.062-0.072 0.023-0.030  0.049-0.075 0.027-0.043 

มี.ค.-เม.ย. 62 0.043-0.070 0.029-0.043 0.032-0.081 0.037-0.051 
มี.ค. 63 0.040 0.028-0.031 0.026-0.039 0.028-0.036 

ม.ค.-ก.พ. 64(3) 0.073-0.090 0.075-0.095 0.085-0.111 0.087-0.105 
มี.ค.-เม.ย. 64 0.055-0.072 0.016-0.023 0.037-0.064 0.044-0.083 
ม.ค. 65(3) 0.028-0.049 0.027-0.049 0.036-0.047 0.028-0.042 
ก.ค. 65(3) 0.030-0.053 0.016-0.023 0.015-0.026 0.013-0.023 
ก.พ. 66 0.057-0.090 0.048-0.078 0.066-0.092 0.052-0.080 

ก.ค.-ส.ค. 66 0.040-0.061 0.018-0.022 0.025-0.037 0.023-0.032 
พ.ค. 67 0.036-0.052 0.037-0.050 0.019-0.034 0.017-0.031 

มาตรฐาน(1) 0.120 
   

หมายเหตุ  (1)  คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เรื่อง กําหนดคามาตรฐาน   
                 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

              (2)
  เร่ิมทําการตรวจวัดป 2548 

              (3) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 
         x  หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

         *  มีคาสูงเกินเกณฑที่มาตรฐานกําหนด 
 

จากตารางที่ 4.23 พบวา ในป พ .ศ . 2567 ผลการตรวจวัดฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน  
ทุกบริเวณท่ีทําการตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดยอนหลัง  
5 ป ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 เมื่อพิจารณาจากคาเฉลี่ยของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน 
โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 4) มีแนวโนมลดลงเล็กนอย 2 สถานี คือ บริเวณซอยอยูเย็น และ
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม  ในขณะที่มีแนวโนมลดลง 2 สถานี คือ บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา  
และบริเวณหมูบานธารารมณ (รูปที่ 4.14 - รูปท่ี 4.17) 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2567  
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ซอยอยูเย็น

เฉล
ี่ย 2

4 ชั่
วโม
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Std. PM10 = 0. 120 mg/m3

ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10)

PM ต่ําสดุ PM สูงสุด

รูปที่ 4.14 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปรมิาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10)  
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
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โรงเรียนคลองทรงกระเทียม

เฉล
ี่ย 2

4 ชั่
วโม

ง (
mg

/m
3 )

Std. PM10 = 0. 120 mg/m3

ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10)

PM ต่ําสดุ PM สูงสุด

รูปที่ 4.15 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของปรมิาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10)  
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

PM10 ต่ําสุด PM10 สูงสุด 

PM10 ต่ําสุด PM10 สูงสุด 
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หมูบานออรคิดวิลลา

เฉล
ี่ย 2

4 ชั่
วโม

ง (
mg

/m
3 )

Std. PM10 = 0. 120 mg/m3

ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10)

PM ต่ําสดุ PM สูงสุด

รูปที่ 4.16 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10)  
บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
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หมูบานธารารมณ

เฉล
ี่ย 2

4 ชั่
วโม

ง (
mg

/m
3 )

Std. PM10 = 0. 120 mg/m3

ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10)

PM ต่ําสุด PM สูงสุด

รูปที่ 4.17 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10)  
บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

PM10 ต่ําสุด PM10 สูงสุด 

PM10 ต่ําสุด PM10 สูงสุด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-54 

 

3. ฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) จากการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน  
2.5 ไมครอน ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 มีผลแสดงดังตารางท่ี 4.24 

 

ตารางท่ี 4.24 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
 

เดือน ป ที่ตรวจวัด สถานตีรวจวัด/ผลการตรวจวัด (μg/m3) 
ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา หมูบานธารารมณ 

2539 x x x x 
2540 x x x x 
2542 x x x x 
2544 x x x x 
2548 x x x x 
2550 x x x x 
2552 x x x x 
2554 x x x x 

ก.พ.-มี.ค. 56(3) 26.0-34.0 20.0-29.0 25.0-30.0 25.0-33.0 
ก.พ.-มี.ค., เม.ย. 58 23.0-37.0 16.0-21.0 20.0-26.0 15.0-27.0 

ก.พ. 60 34.0-45.0 10.0-17.0 22.0-40.0 12.0-19.0 
มี.ค.-เม.ย. 62 21.0-43.0 13.0-18.0 14.0-29.0 12.0-24.0 

มี.ค. 63 19.0-22.0 11.0-19.0 8.0-12.0 10.0-13.0 
ม.ค.-ก.พ. 64(4) 45.0-52.0 43.0-52.0 47.0-64.0 42.0-50.0 
มี.ค.-เม.ย. 64(4) 17.0-41.0 10.0-12.0 27.0-46.0 25.0-47.0 

ม.ค. 65(4) 15.0-28.0 13.0-32.0 25.0-43.0 20.0-30.0 
ก.ค. 65 11.0-16.0 7.0-13.0 9.0-12.0 3.0-12.0 
ก.พ. 66(2) 31.0-57.0* 24.0-52.0* 35.0-47.0*  33.0-47.0* 

ก.ค.-ส.ค. 66(2) 16.0-22.5 9.2-12.9 10.3-15.9 9.3-12.3 
พ.ค. 67 12.1-26.7 10.0-17-4 8.0-17.7 8.2-15.4 

มาตรฐาน(1) 50.0 
มาตรฐาน(2) 37.5 

 

หมายเหต ุ      (1)  คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่36 (พ.ศ. 2553) เรือ่ง กําหนดมาตรฐานฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5                
ไมครอน ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

(2) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (พ.ศ. 2565) เรื่อง กําหนดมาตรฐานฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน  
ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

           (3)  เริ่มทําการตรวจวัดป 2556 
                                (4)  อยูในชวงเวลาทีม่ีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

            X  หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 
            *  มีคาสูงเกินเกณฑที่มาตรฐานกําหนด 

 

จากตารางที่ 4.24 พบวา ในป พ.ศ. 2567 เดือนกุมภาพันธ ผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 
2.5 ไมครอน ทุกบริเวณท่ีทําการตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผล 
การตรวจวัดยอนหลัง 5 ป ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 (เม่ือพิจารณาจากคาเฉลี่ยของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 
2.5 ไมครอน โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกท่ี 4) พบวา มีแนวโนมลดลงทุกสถานี (รูปท่ี 4.18 - 
รูปท่ี 4.21)  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ
ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบรกิารวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-55 
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ซอยอยูเย็น

เฉล
ี่ย 2

4 
ชั่ว
โม
ง 

โ
(μ

โ
g/

m
โ

3
โโโโ
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Std. ป 2553 = 50.0 μg/m3

ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)

PM . ต่ําสุด PM . สูงสุด

รูปที่ 4.18 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)  
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
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โรงเรียนคลองทรงกระเทียม
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Std. ป 2553 = 50.0 μg/m3

ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)

PM . ต่ําสุด PM . สูงสุด

รูปที่ 4.19 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)  
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

Std. บังคับใช มิ.ย. 2566 = 37.5 μg/m3 

Std. บังคับใช มิ.ย. 2566 = 37.5 μg/m3 

PM2.5 ต่ําสดุ PM2.5 สูงสดุ 

PM2.5 ต่ําสดุ PM2.5 สูงสดุ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ
ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบรกิารวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-56 
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หมูบานออรคิดวิลลา
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Std. ป 2553 = 50.0 μg/m3

ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)

PM . ต่ําสุด PM . สูงสุด

รูปที่ 4.20 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)  
บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
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หมูบานธารารมณ
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)

Std. ป 2553 = 50.0 μg/m3

ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)

PM . ต่ําสุด PM . สูงสุด

รูปที่ 4.21 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)  
บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

Std. บังคับใช มิ.ย. 2566 = 37.5 μg/m3 

Std. บังคับใช มิ.ย. 2566 = 37.5 μg/m3 

PM2.5 ต่ําสดุ PM2.5 สูงสดุ 

PM2.5 ต่ําสดุ PM2.5 สูงสดุ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2567  
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4. กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) จากการตรวจวัดความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยราย
ชั่วโมง (NO2 1-hr avg) ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.25 

 
ตารางท่ี 4.25 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg) 
 

เดือน ป ที่ตรวจวัด สถานตีรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 
ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา หมูบานธารารมณ 

2539 x x x x 
2540 x x x x 
2542 x x x x 
2544 x x x x 
2546 x x x x 

พ.ค. 48(2) 0.018-0.030 0.012-0.021 0.017-0.024 0.013-0.018 
ก.พ. 50 0.030-0.040 0.040-0.050 0.020-0.030 0.030 
 ม.ค. 52 0.065-0.074 0.043-0.061 0.034-0.096 0.038-0.063 

ม.ค.-ก.พ. 54 0.039-0.055 0.060-0.066 0.053-0.064 0.023-0.040 
ก.พ.-มี.ค. 56 0.036-0.053 0.030-0.046 0.051-0.097 0.025-0.063 

ก.พ.-มี.ค., เม.ย. 58 0.033-0.050 0.022-0.031 0.051-0.058 0.027-0.044 
ก.พ. 60 0.044-0.066 0.023-0.024 0.032-0.073 0.026-0.033 

มี.ค.-เม.ย. 62 0.029-0.078 0.026-0.031 0.020-0.029 0.020-0.035 
มี.ค. 63 0.009-0.030 0.007-0.019 0.010-0.025 0.007-0.017 

ม.ค.-ก.พ. 64(3) 0.020-0.058 0.006-0.080 0.008-0.093 0.006-0.066 
มี.ค.-เม.ย. 64(3) 0.011-0.041 0.007-0.046 0.011-0.036 0.009-0.058 

ม.ค. 65(3) 0.005-0.063 0.006-0.073 0.011-0.033 0.007-0.056 
ก.ค. 65(3) 0.013-0.041 0.008-0.025 0.007-0.040 0.008-0.036 
ก.พ. 66 0.012-0.086 0.007-0.083 0.007-0.113 0.006-0.078 

ก.ค.-ส.ค. 66 0.010-0.064 0.008-0.039 0.011-0.045 0.008-0.035 
พ.ค. 67 0.009-0.052 0.006-0.054 0.005-0.026 0.004-0.014 

 มาตรฐาน(1) 0.17 
  หมายเหตุ     (1)  คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552)  

     เร่ือง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
                    (2)  เร่ิมทําการตรวจวัดป 2548 

 (3) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 
             x  หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

 

 

จากตารางท่ี 4.25 พบวา ในป พ .ศ. 2567 ผลการตรวจวัดความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซด  
เฉล่ียรายชั่วโมง ทุกบริเวณท่ีทําการตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัด
ยอนหลัง 5 ป ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 เมื่อพิจารณาจากคาเฉล่ียของความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซด 
เฉล่ียรายชั่วโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 4) พบวา มีแนวโนมเพิ่มขึ้น 2 สถานี คือบริเวณ
ซอยอยูเย็น และบริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม มีแนวโนมไมเปลี่ยนแปลง 1  สถานี คือ บริเวณหมูบาน 
ออรคิดวิลลา ในขณะที่มีแนวโนมลดลง 1 สถานี คือ บริเวณหมูบานธารารมณ (รูปที่ 4.22 - รูปที่ 4.25) 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 4-58 
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ซอยอยูเย็น

Std. NO2 1-hr avg = 0.170 ppm

กาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg)

NO 1-hr avg ต่ําสุด NO 1-hr avg สูงสุด

เฉลี่
ยร
าย
ชั่ว

โม
ง (

pp
m)

รูปที่ 4.22 เปรยีบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg)  
บริเวณซอยอยูเยน็ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
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โรงเรียนคลองทรงกระเทียม

Std. NO2 1-hr avg = 0.170 ppm

กาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg)

NO 1-hr avg ต่ําสุด NO 1-hr avg สูงสุด

เฉลี่
ยร
าย
ชั่ว

โม
ง (

pp
m)

รูปที่ 4.23 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

NO2 1-hr avg ต่ําสุด NO2 1-hr avg สูงสุด 

NO2 1-hr avg ต่ําสุด NO2 1-hr avg สูงสุด 
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โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 4-59 
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หมูบานออรคิดวิลลา

Std. NO2 1-hr avg = 0.170 ppm

กาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg)

NO 1-hr avg ต่ําสุด NO 1-hr avg สูงสุด

เฉล
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ชั่ว

โม
ง (

pp
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หมูบานธารารมณ

Std. NO2 1-hr avg = 0.170 ppm

กาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg)

NO 1-hr avg ต่ําสุด NO 1-hr avg สูงสุด

เฉล
ี่ยร
าย
ชั่ว

โม
ง (

pp
m)

รูปท่ี 4.25 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายช่ัวโมง (NO2 1-hr avg)  
บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

รูปท่ี 4.24 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายช่ัวโมง (NO2 1-hr avg)  
บริเวณหมูบานออรคดิวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

NO2 1-hr avg ต่ําสุด NO2 1-hr avg สูงสุด 

NO2 1-hr avg ต่ําสุด NO2 1-hr avg สูงสุด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-60 

 

5. กาซคารบอนไดออกไซด (CO2) จากการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายช่ัวโมง 
(CO2 1-hr) ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 มีผลแสดงดังตารางท่ี 4.26 

 
ตารางท่ี 4.26 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายช่ัวโมง (CO2 1-hr avg) 

 

เดือน ป ที่ตรวจวัด สถานตีรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 
ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา หมูบานธารารมณ 

2539 x x x x 
2540 x x x x 
2542 x x x x 
2544 x x x x 
พ.ค. 48 x x x x 
ก.พ. 50 x x x x 
ม.ค. 52 x x x x 
ม.ค. 54 x x x x 
ก.พ. 56 x x x x 
ก.พ. 58 x x x x 
ก.พ. 60(1)   410-519 350-425 355-493 372-437 

มี.ค.-เม.ย. 62 463-617 420-518 469-589 450-570 
มี.ค. 63 435-483 435-469 425-460 436-453 

ม.ค.-ก.พ. 64(3) 355-477 380-436 379-515 380-510 
มี.ค.-เม.ย. 64(3) 403-488 393-463 393-466 397-487 

ม.ค. 65(3) 353-442 350-452 356-498 362-449 
ก.ค. 65(3) 358-435 327-381 297-396 336-389 
ก.พ. 66 337-435 329-443 301-509 332-481 

ก.ค.-ส.ค. 66 313-426 345-436 333-455 322-433 
พ.ค. 67 343-422 334-455 328-387 264-433 

มาตรฐาน(2) - 
 

หมายเหต ุ (1) เร่ิมทําการตรวจวัดป 2560 
 (2) สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซคารบอนไดออกไซด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซด

ในเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี โดย Pigliautile et al. (2020) พบวา ในชวงเชา (9:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 160-800 สวนในลานสวน 
ของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 455.8 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ในชวงเยน็ (18:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 230-1,340 
สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 462.1 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 (3) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 -  หมายถึง ไมมีการกําหนดคามาตรฐาน 
 x  หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

 
 

จากตารางที่ 4.26 สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซคารบอนไดออกไซด  
แตอยางไรก็ตามเม่ือเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดยอนหลัง 5 ป ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 เมื่อพิจารณา 
จากคาเฉลี่ยของความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดัง
ภาคผนวกท่ี 4) พบวา มีแนวโนมลดลงทุกสถานี (รูปท่ี 4.26 - รูปท่ี 4.29) 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-61 

 

 

410

463
435

355

403

353 358
337

313
343

519

617

483 477 488
442 435 435 426 422

200

250

300

350

400

450

500

550

600

650

700

ก.พ. 60 มี.ค. 62 ม.ีค. 63 ม.ค.-ก.พ. 64 มี.ค. 64 ม.ค. 65 ก.ค. 65 ก.พ. 66 ก.ค. 66 พ.ค. 67

ซอยอยูเย็น
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กาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO2 1-hr avg)

CO 1-hr avg ต่ําสุด CO 1-hr avg สูงสุด
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โรงเรียนคลองทรงกระเทียม

เฉล
ี่ยร
าย
ชั่ว

โม
ง (

pp
m)

กาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO2 1-hr avg)

CO 1-hr avg ต่ําสุด CO 1-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.27  เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของกาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO2 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

รูปที่ 4.26  เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของกาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO2 1-hr avg) 
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

CO2 1-hr avg ต่ําสุด CO2 1-hr avg สูงสุด 

CO2 1-hr avg ต่ําสุด CO2 1-hr avg สูงสุด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม - มิถุนายน พ.ศ. 2567  
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หมูบานออรคิดวิลลา

เฉล
ี่ยร
าย
ชั่ว
โม
ง (

pp
m)

กาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO2 1-hr avg)

CO 1-hr avg ต่ําสุด CO 1-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.28 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายช่ัวโมง (CO2 1-hr avg) 
บริเวณหมูบานออรคดิวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
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หมูบานธารารมณ

เฉลี่
ยร
าย
ชั่ว
โม
ง (

pp
m)

กาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO2 1-hr avg)

CO 1-hr avg ต่ําสุด CO 1-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.29 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายช่ัวโมง (CO2 1-hr avg)  
บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

CO2 1-hr avg ต่ําสุด CO2 1-hr avg สูงสุด 

CO2 1-hr avg ต่ําสุด CO2 1-hr avg สูงสุด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-63 

 

6. กาซไฮโดรคารบอน (HC) จากการตรวจวัดความเขมขนกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด เฉลี่ยรายช่ัวโมง  
(THC 1-hr avg) ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 มีผลแสดงดังตารางท่ี 4.27 

 

ตารางท่ี 4.27 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด เฉลี่ยรายช่ัวโมง (THC 1-hr avg) 
 

เดือน ป ที่ตรวจวัด สถานตีรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm)  
ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา หมูบานธารารมณ 

2539 x x x x 
2540 x x x x 
2542 x x x x 
2544 x x x x 
2546 x x x x 
พ.ค. 48 x x x x 
ก.พ. 50 x x x x 
 ม.ค. 52 x x x x 

ม.ค.-ก.พ. 54(1) 2.47-3.90 2.28-6.33 2.31-4.08 2.15-2.73 
ก.พ.-มี.ค. 56 1.99-3.44 1.60-3.12 2.18-3.92 1.32-3.88 

ก.พ.-มี.ค., เม.ย. 58 1.73-3.08 1.70-2.60 2.03-4.23 2.02-2.68 
ก.พ. 60 2.08-5.50 2.07-3.16 2.07-3.75 1.96-2.89 

มี.ค.-เม.ย. 62 1.99-3.35 0.29-3.00 2.02-4.33 1.80-2.27 
มี.ค. 63 2.97-3.63 2.16-2.42 2.40-2.75 2.10-2.85 

ม.ค.-ก.พ. 64(3) 1.30-5.11 2.41-4.19 1.47-6.60 2.36-4.72 
มี.ค.-เม.ย. 64(3) 3.11-4.57 2.45-4.41 1.97-7.64 2.67-4.38 

ม.ค. 65(3) 2.28-4.09 2.33-4.05 2.35-4.53 2.26-4.43 
ก.ค. 65(3) 2.53-3.68 2.30-3.44 2.53-3.94 2.42-3.31 
ก.พ. 66 2.81-3.60 2.47-3.53 2.39-4.70 2.55-4.72 

ก.ค.-ส.ค. 66 1.59-3.28 2.31-3.44 2.38-3.68 2.27-3.52 
พ.ค. 67 2.40-3.79 2.13-3.69 1.99-3.16 2.17-3.20 

 มาตรฐาน(2) - 
 

หมายเหต ุ (1) เร่ิมทําการตรวจวัดป 2554 

(2) สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอนทัง้หมด ทั้งนี้ จากการศกึษา ความเขมขน Total Non-methane 
Hydrocarbon ในเมือง Nagpur ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย Majumdar & Gavane (2020). พบวา สําหรับพ้ืนที่ใกลเสนทางการจราจร 
ในชวงเวลา 7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเขมขนอยูในชวง 2.99-6.47 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร, 1.52-7.38  
สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร และ 0.98-1.63 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ตามลําดับ 

(3) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 - หมายถึง ไมมีการกําหนดคามาตรฐาน 
 x หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

 

จากตารางที่ 4.27 สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอน
ทั้ งหมด แตอยางไรก็ตามเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดยอนหลัง 5 ป ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 
เม่ือพิจารณาจากคาเฉลี่ยของความเขมขนกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด เฉลี่ยรายชั่วโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียด
แสดงดังภาคผนวกที่ 4) พบวา มีแนวโนมลดลง 2 สถานี คือ บริเวณซอยอยูเย็น และบริเวณหมูบานออรคิด- 
วิลลา มีแนวโนมเพิ่มข้ึนเล็กนอย 1 สถานี คือ บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ในขณะที่มีแนวโนมลดลงเล็กนอย  
1 สถานี คือ และบริเวณหมูบานธารารมณ (รูปที่ 4.30 - รูปที่ 4.33) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ
ระหวางเดือนมกราคม – มถิุนายน พ.ศ. 2567  
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กาซไฮโดรคารบอน เฉลี่ยรายชั่วโมง (THC 1-hr avg)

THC 1-hr avg ต่ําสุด THC 1-hr avg สูงสุด
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โรงเรียนคลองทรงกระเทียม

เฉล
ี่ยร
าย
ชั่ว
โม
ง (

ว
pp

m
ววว

)

กาซไฮโดรคารบอน เฉลี่ยรายชั่วโมง (THC 1-hr avg)

THC 1-hr avg ต่ําสุด THC 1-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.31 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของกาซไฮโดรคารบอนท้ังหมด เฉลี่ยรายชั่วโมง (THC 1-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

รูปที่ 4.30 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของกาซไฮโดรคารบอนท้ังหมด เฉลี่ยรายชั่วโมง (THC 1-hr avg)  
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
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หมูบานออรคิดวิลลา
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ี่ยร
าย
ชั่ว
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ง 
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)

กาซไฮโดรคารบอน เฉลี่ยรายชั่วโมง (THC 1-hr avg)

THC 1-hr avg ต่ําสุด THC 1-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.32 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไฮโดรคารบอนท้ังหมด เฉลี่ยรายชั่วโมง (THC 1-hr avg)  
บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
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หมูบานธารารมณ

เฉลี่
ยร
าย
ชั่ว
โม
ง (

ว
pp

m
วววว

)

กาซไฮโดรคารบอน เฉลี่ยรายชั่วโมง (THC 1-hr avg)

THC 1-hr avg ต่ําสุด THC 1-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.33 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไฮโดรคารบอนท้ังหมด เฉลี่ยรายช่ัวโมง (THC 1-hr avg)  
                 บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
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7. กาซคารบอนมอนอกไซด (CO)   
 
 

  7 .1 กาซคารบอนมอนอกไซดเฉลี่ยรายช่ัวโมง (CO 1-hr avg)  จากการตรวจวัดความเขมขน 
กาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ยรายช่ัวโมง ตั้งแตชวงเปดดําเนินโครงการป พ.ศ . 2539-2567 มีผลแสดง 
ดังตารางที่ 4.28 

 

ตารางท่ี 4.28 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO 1-hr avg) 
 

เดือน ป ที่ตรวจวัด สถานตีรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 
ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา หมูบานธารารมณ 

2539 x x x x 
2540 x x x x 
2542 x x x x 
2544 x x x x 
2546 x x x x 

พ.ค. 48(2) 1.25-2.03 0.55-0.76 0.80-2.01 1.21-1.65 
ก.พ. 50 2.6-2.8 0.4-0.6 2.3-2.5 0.7-1.2 
ม.ค. 52 2.1-2.2 1.8-2.5 1.1-4.3 1.0-2.3 
ม.ค. 54 1.9-2.3 2.0-2.9 2.2-2.5 0.5-1.3 

ก.พ.-มี.ค. 56 2.0-2.4 1.4-1.6 1.7-3.1 0.7-1.6 
ก.พ.-ม.ีค., เม.ย. 58 1.2-1.5 0.5-1.0 0.8-1.4 0.6-0.8 

ก.พ. 60 1.6-2.1 0.8-1.1 1.0-1.9 0.7-0.9 
มี.ค.-เม.ย. 62 0.8-1.5 0.6-0.8 0.6-1.9 0.5-0.6 

มี.ค. 63 0.4-1.1 0.3-0.6 0.5-0.9 0.4-0.5 
ม.ค.-ก.พ. 64(3) 0.4-1.8 0.3-1.8 0.3-2.3 0.3-2.1 
มี.ค.-เม.ย. 64(3) 0.5-1.9 0.3-0.9 0.4-1.7 0.3-1.3 

ม.ค. 65(3) 0.4-1.5 0.3-1.8 0.3-2.0 0.4-1.4 
ก.ค. 65 0.4-1.2 0.3-0.8 0.3-1.0 0.3-1.0 
ก.พ. 66 0.5-1.5 0.4-1.3 0.5-1.5 0.5-1.3 

ก.ค.-ส.ค. 66 0.5-1.1 0.4-0.9 0.4-1.2 0.5-1.2 
พ.ค. 67 0.5-1.4 0.4-1.2 0.3-1.9 0.2-0.7 

มาตรฐาน(1) 30.0 
  

หมายเหตุ (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 
 (2) เร่ิมทําการตรวจวัดป 2548 
 (3) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 
 

จากตารางท่ี 4.28 ผลการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซด เฉล่ียรายชั่วโมง ทุกบริเวณท่ีทํา
การตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดยอนหลัง 5 ป ระหวางป 
พ.ศ. 2563-2567 เมื่อพิจารณาจากคาเฉลี่ยของความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ยรายช่ัวโมง  
โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 4) พบวา มีแนวโนมลดลงเล็กนอย 2 สถานี คือ บริเวณ 
ซอยอยูเย็น และบริเวณหมูบานออรคิดวิลลา มีแนวโนมลดลง 1 สถานี คือ บริเวณหมูบานธารารมณ ในขณะที่มี
แนวโนมเพ่ิมขึ้นเล็กนอย 1 สถานี คือบริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม (รูปที่ 4.34 - รูปที่ 4.37) 
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โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
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รูปที่ 4.35 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ยรายช่ัวโมง (CO 1-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

รูปที่ 4.34 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ยรายช่ัวโมง (CO 1-hr avg)  
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มถิุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบรกิารวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-68 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 

รูปท่ี 4.36 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO 1-hr avg)  
บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

 

รูปท่ี 4.37 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO 1-hr avg)  
บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มถิุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบรกิารวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-69 

 

7 .2 กาซคารบอนมอนอกไซด  เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg) จากการตรวจวัดความเขมขน 
กาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 มีผลแสดง 
ดังตารางที่ 4.29 

 

ตารางที่ 4.29 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg) 
 

เดือน ป ที่ตรวจวัด สถานตีรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 
ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา หมูบานธารารมณ 

2539 x x x x 
2540 x x x x 
2542 x x x x 
2544 x x x x 
2546 x x x x 
2548 x x x x 
2550 x x x x 
2552 x x x X 
2554 x x x X 
2556 x x x X 

ก.พ.-มี.ค., เม.ย. 58(2) 0.8-1.3 0.4-0.6 0.5-0.8 0.4-0.6 
ก.พ. 60 0.6-1.3 0.5-0.9 0.5-1.2 0.4-0.8 

มี.ค.-เม.ย. 62 0.4-0.9 0.4-0.6 0.4-0.9 0.3-0.7 
มี.ค. 63 0.5-0.8 0.3-0.5 0.5-0.7 0.4 

ม.ค.-ก.พ. 64(3) 0.5-1.5 0.4-1.4 0.4-1.6 0.4-1.4 
มี.ค.-เม.ย. 64(3) 0.6-1.2 0.4-0.7 0.5-1.2 0.4-1.0 

ม.ค. 65(3) 0.5-1.2 0.3-1.2 0.3-1.2 0.4-0.9 
ก.ค. 65(3) 0.5-1.0 0.3-0.5 0.4-0.7 0.4-0.9 
ก.พ. 66 0.7-1.2 0.6-1.0 0.5-1.3 0.5-1.1 

ก.ค.-ส.ค. 66 0.6-1.0 0.5-0.8 0.5-1.1 0.5-1.0 
พ.ค. 67 0.6-1.1 0.4-0.7 0.4-1.0 0.4-0.6 

มาตรฐาน(1) 9.0 
 

หหมายเหต ุ (1)  คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง กําหนดคามาตรฐานคณุภาพอากาศในบรรยากาศ   
                  โดยทัว่ไป 
                      (2) เริ่มทําการตรวจวัดป 2558 

   (3) อยูในชวงเวลาท่ีมีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 
              x  หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

 
 

จากตารางท่ี 4.29 พบวา ในป พ.ศ. 2567 ผลการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง 
ทุกบริเวณท่ีทําการตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดยอนหลัง 5 ป 
ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 เมื่อพิจารณาจากคาเฉล่ียของความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง โดยวิธี
ทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกท่ี 4) พบวา มีแนวโนมเพิ่มขึ้นเล็กนอย 3 สถานี คือ บริเวณซอยอยูเย็น 
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม และบริเวณหมูบานธารารมณ ในขณะที่มีแนวโนมลดลงเล็กนอย 1 สถานี  
คือ บรเิวณหมูบานออรคิดวิลลา (รูปที่ 4.38 - รูปที่ 4.41)   
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ
ระหวางเดือนมกราคม – มถิุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบรกิารวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-70 
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ซอยอยูเย็น

เฉล
ี่ย 8

ชั่ว
โม
ง(

โ
pp

m
โโโโ

)

Std. CO 8-hr avg = 9.0 ppm

กาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg)

CO 8-hr avg ต่ําสุด CO 8-hr avg สูงสุด
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โรงเรียนคลองทรงกระเทียม

เฉล
ี่ย 8

ชั่ว
โม
ง

โ
(

โ
pp

m
โโโ

)

Std. CO 8-hr avg = 9.0 ppm

กาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg)

CO 8-hr avg ต่ําสุด CO 8-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.38 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg) 
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

รูปที่ 4.39 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ
ระหวางเดือนมกราคม – มถิุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบรกิารวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-71 
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หมูบานออรคิดวิลลา

เฉล
ี่ย 8

ชั่ว
โม
ง(

โ
pp

m
โโโโ

)

Std. CO 8-hr avg = 9.0 ppm

กาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg)

CO 8-hr avg ต่ําสุด CO 8-hr avg สูงสุด

รูปท่ี 4.40 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg) 
บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
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หมูบานธารารมณ

เฉล
ี่ย 8

ชั่ว
โม
ง

โโ
(

โ
pp

m
โโโ

)

Std. CO 8-hr avg = 9.0 ppm

กาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg)

CO 8-hr avg ต่ําสุด CO 8-hr avg สูงสุด

รูปท่ี 4.41 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg)  
                   บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มถิุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบรกิารวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-72 

 

8. กาซโอโซน      
 

8.1  กาซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg) จากการตรวจวัดความเขมขนกาซโอโซน เฉลี่ยราย
ชั่วโมง ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.30 
  
ตารางท่ี 4.30 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg) 

 

เดือน ป ที่ตรวจวัด สถานตีรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 
ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา หมูบานธารารมณ 

2539 x x x x 
2540 x x x x 
2542 x x x x 
2544 x x x x 
2546 x x x x 

พ.ค. 48(2) 0.011-0.033 0.023-0.048 0.024-0.041 0.005-0.007 
ก.พ. 50 0.002 0.002-0.003 0.022-0.041 0.002 
ม.ค. 52 0.023-0.044 0.041-0.088 0.040-0.087 0.052-0.064 

ม.ค.-ก.พ. 54 0.039-0.050 0.042-0.061 0.044-0.048 0.026-0.043 
ก.พ.-มี.ค. 56 0.035-0.064 0.026-0.052 0.044-0.066 0.034-0.047 

ก.พ.-มี.ค., เม.ย. 58 0.031-0.038 0.036-0.044 0.036-0.053 0.022-0.025 
ก.พ. 60 0.057-0.084 0.019-0.023 0.053-0.078 0.033-0.035 

มี.ค.-เม.ย. 62 0.058-0.087 0.058-0.098 0.042-0.065 0.031-0.051 
มี.ค. 63 0.012-0.067 0.019-0.036 0.022-0.034 0.024-0.061 

ม.ค.-ก.พ. 64(3) 0.011-0.048 0.009-0.061 0.007-0.063 0.007-0.046 
มี.ค.-เม.ย. 64(3) 0.011-0.033 0.005-0.060 0.010-0.030 0.004-0.037 

ม.ค. 65(3) 0.001-0.075 0.006-0.051 0.004-0.083 0.004-0.074 
ก.ค. 65(3) 0.010-0.034 0.006-0.037 0.009-0.024 0.007-0.039 
ก.พ. 66 0.008-0.066 0.006-0.050 0.007-0.081 0.003-0.073 

ก.ค.-ส.ค. 66 0.005-0.055 0.009-0.031 0.008-0.031 0.006-0.031 
พ.ค. 67 0.008-0.065 0.007-0.046 0.006-0.046 0.009-0.039 

มาตรฐาน(1) 0.10 
 

 หมายเหตุ  (1)  คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) เรื่อง กําหนดคา 
                   มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

 (2)  เร่ิมทําการตรวจวัดป 2548 
(3)  อยูในชวงเวลาท่ีมีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

               x   หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 
 

จากตารางที่ 4.30 พบวา ในป พ.ศ. 2567 ผลการตรวจวัดความเขมขนกาซโอโซน เฉลี่ยรายช่ัวโมง  
ทุกบริเวณท่ีทําการตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดยอนหลัง  
5 ป ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 เมื่อพิจารณาจากคาเฉล่ียของความเขมขนกาซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง โดยวิธีทาง
สถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 4) พบวา มีแนวโนมเพ่ิมขึ้นเล็กนอย 1 สถานี คือ บริเวณซอยอยูเย็น บริเวณ
มีแนวโนมลดลง 2 สถานี คือ โรงเรียนคลองทรงกระเทียม และบริเวณหมูบานธารารมณ ในขณะที่มีแนวโนมลดลง
เล็กนอย 1 สถานี คือ บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา (รูปที่ 4.42 - รูปที่ 4.45) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-73 
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ซอยอยูเย็น

Std. O3 1-hr avg = 0.10 ppm

กาซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg)

O 1-hr avg ต่ําสุด O 1-hr avg สูงสุด

เฉล
ี่ย 8

 ชั่ว
โม
ง(

pp
m)
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โรงเรียนคลองทรงกระเทียม

Std. O3 1-hr avg = 0.10 ppm

กาซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg)

O 1-hr avg ต่ําสุด O 1-hr avg สูงสุด

เฉล
ี่ย 8

 ชั่ว
โม
ง(

pp
m)

รูปที่ 4.43 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของกาซโอโซน เฉลี่ยรายช่ัวโมง (O3 1-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

รูปที่ 4.42 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของกาซโอโซน เฉลี่ยรายช่ัวโมง (O3 1-hr avg)  
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

O3 1-hr avg ต่ําสุด O3 1-hr avg สูงสุด 

O3 1-hr avg ต่ําสุด O3 1-hr avg สูงสุด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-74 
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หมูบานออรคิดวิลลา

Std. O3 1-hr avg = 0.10 ppm

กาซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg)

O 1-hr avg ตํ่าสุด O 1-hr avg สูงสุด

เฉลี่
ย 8

 ชั่ว
โม
ง(

pp
m)
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หมูบานธารารมณ

Std. O3 1-h avg = 0.10 ppm

กาซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg)

O 1-hr avg ต่ําสุด O 1-hr avg สูงสุด

เฉล
ี่ย 8

 ชั่ว
โม
ง(

pp
m)

รูปท่ี 4.44 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซโอโซน เฉลี่ยรายช่ัวโมง (O3 1-hr avg)  
บริเวณหมูบานออรคดิวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

รูปท่ี 4.45 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซโอโซน เฉลี่ยรายช่ัวโมง (O3 1-hr avg)  
บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

O3 1-hr avg ต่ําสุด O3 1-hr avg สูงสุด 

O3 1-hr avg ต่ําสุด O3 1-hr avg สูงสุด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มถิุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบรกิารวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร     4-75 

    

 8.2  กาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg) จากการตรวจวัดความเขมขนกาซโอโซน 
เฉล่ีย 8 ชั่วโมง ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.31 
  
ตารางท่ี 4.31 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg) 

 

เดือน ป ที่ตรวจวัด สถานตีรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 
ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา หมูบานธารารมณ 

2539 x x x x 
2540 x x x x 
2542 x x x x 
2544 x x x x 
2546 x x x x 
2548 x x x x 
2550 x x x x 
2552 x x x x 
2554 x x x x 
2556 x x x x 

ก.พ.-มี.ค. 58(2) 0.021-0.034 0.015-0.034 0.015-0.039 0.013-0.024 
ก.พ. 60 0.014-0.071 0.014-0.020  0.021-0.060 0.014-0.031 

มี.ค.-เม.ย. 62 0.023-0.059 0.013-0.063 0.023-0.042 0.010-0.039 
มี.ค. 63 0.020-0.043 0.023-0.034 0.024-0.030 0.028-0.041 

ม.ค.-ก.พ. 64(3) 0.014-0.040 0.014-0.040 0.010-0.058 0.010-0.042 
มี.ค.-เม.ย. 64(3) 0.015-0.027 0.007-0.037 0.012-0.025 0.006-0.031 

ม.ค. 65(3) 0.007-0.050 0.006-0.041 0.008-0.043 0.009-0.046 
ก.ค. 65(3) 0.011-0.029 0.006-0.025 0.009-0.022 0.008-0.034 
ก.พ. 66 0.011-0.051 0.011-0.042 0.007-0.061 0.003-0.063 

ก.ค.-ส.ค. 66 0.010-0.035 0.010-0.022 0.010-0.023 0.007-0.027 
พ.ค. 67 0.011-0.048 0.009-0.035 0.009-0.037 0.011-0.026 

มาตรฐาน(1) 0.07 
  

หหมายเหต ุ (1)   คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28 (พ.ศ.2550) เรื่อง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพ 
                  อากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
                      (2)  เริ่มทําการตรวจวัดป 2558 

   (3) อยูในชวงเวลาท่ีมีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 
  x  หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

 

จากตารางที่ 4.31 พบวา ในป พ.ศ. 2567 ผลการตรวจวัดความเขมขนกาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง  
ทุกบริเวณท่ีทําการตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดยอนหลัง  
5 ป ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 เม่ือพิจารณาจากคาเฉล่ียของความเขมขนกาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง โดยวิธี 
ทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 4) พบวา มีแนวโนมลดลงเล็กนอย 1 สถานี คือ บริเวณซอยอยูเย็น 
ในขณะที่มีแนวโนมลดลง 3 สถานี คือ บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา และบริเวณ
หมูบานธารารมณ (รูปที่ 4.46 - รูปที่ 4.49)  
  
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร     4-76 
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ซอยอยูเย็น

Std. O3 8-hr avg = 0.07 ppm

กาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg)

O 8-hr avg ต่ําสุด O 8-hr avg สูงสุด

เฉล
ี่ย 8

 ชั่ว
โม
ง(

pp
m)

รูปท่ี 4.46 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg)  
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
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Std. O3 8-hr avg = 0.07 ppm

กาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg)

O 8-hr avg ต่ําสุด O 8-hr avg สูงสุด

เฉลี่
ย 8

 ชั่ว
โม
ง(

pp
m)

รูปที่ 4.47 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

O3 8-hr avg ต่ําสุด O3 8-hr avg สูงสุด 

O3 8-hr avg ตํ่าสุด O3 8-hr avg สูงสุด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร     4-77 
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มี.ค. 64 ม.ค. 65 ก.ค. 65 ก.พ. 66 ส.ค. 66 พ.ค. 67

หมูบานออรคิดวิลลา

Std. O3 8-hr avg = 0.07 ppm

กาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg)

O 8-hr avg ตํ่าสุด O 8-hr avg สูงสุด

เฉล
ี่ย 8

 ชั่ว
โม
ง(

pp
m)

รูปท่ี 4.48 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg)  
บริเวณหมูบานออรคดิวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 
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มี.ค. 64 ม.ค. 65 ก.ค. 65 ก.พ.  66 ส.ค. 66 พ.ค. 67

หมูบานธารารมณ

Std. O3 8-hr avg = 0.07 ppm

กาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg)

O 8-hr avg ต่ําสุด O 8-hr avg สูงสุด

เฉล
ี่ย 8

 ชั่ว
โม
ง(

pp
m)

รูปที่ 4.49 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg)  
บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

O3 8-hr avg ต่ําสุด O3 8-hr avg สูงสุด 

O3 8-hr avg ต่ําสุด O3 8-hr avg สูงสุด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มถิุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบรกิารวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร     4-78 

 

4.5.2 ระดับเสียง  

 

 จากการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค)  
ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 ทําการตรวจวัดระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) จํานวน  
4 สถานี ประกอบดวย ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา และหมูบานธารารมณ  
แลวนําผลที่ตรวจวัดมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน มีผลแสดงดังตารางที่ 4.32 
 
ตารางท่ี 4.32 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 

 

เดือน ป ที่ตรวจวดั สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (dB (A)) 
ซอยอยูเย็น โรงเรียนคลองทรงกระเทียม หมูบานออรคิดวิลลา หมูบานธารารมณ 

2539 x x x x 
2540 x x x x 
2542 x x x x 
2544 x x x x 
2546 x x x x 

พ.ค. 48(2) 58.0-61.5 53.3-56.7 65.8-67.7 61.0-64.7 
ก.พ. 50 63.5-64.4 62.4-66.5 58.3-58.7 55.2-58.1 
ม.ค. 52 59.4-60.1 61.7-65.5 71.5-71.8 51.5-52.4 

ม.ค.-ก.พ. 54 57.8-58.7 60.4-65.2 61.0-61.3 50.2-51.3 
ก.พ.-มี.ค. 56 56.6-58.2 61.0-63.4 66.2-67.0 52.2-53.1 

ก.พ.-มี.ค., เม.ย. 58 57.7-60.6 61.1-65.3 58.4-60.5 51.7-52.2  
ก.พ. 60 57.0-58.4 60.5-62.0 60.0-61.5 53.4-54.3 

มี.ค.-เม.ย. 62 57.2-60.0 59.4-60.9   60.9-62.1  52.1-52.5 
มี.ค. 63 57.6-58.3 60.8-61.2 60.4-61.2 51.2-54.0 

มี.ค.-เม.ย. 64(3) 57.5-58.1 60.1-63.8 61.0-62.1 53.3-54.9 
ก.ค. 65(3) 58.7-60.0 59.7-64.8 60.8-63.7 51.8-61.3 

ก.ค.-ส.ค. 66 63.2-65.4 59.3-68.2 61.6-63.5 58.9-60.2 
พ.ค. 67 58.7-60.5 58.8-59.4 59.9-61.1 52.5-55.3 

มาตรฐาน(1) 70.0 
หมายเหตุ    (1)  คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่องกําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป 

  (2)  เร่ิมทําการตรวจวัดป 2548 
  (3) อยูในชวงเวลาท่ีมีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 
 x   หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

        
 

จากตารางที่ 4.32 พบวา ในป พ .ศ. 2567 มีผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
ในทุกบริเวณที่ทําการตรวจวัดอยูในเกณฑมาตรฐาน ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดยอนหลัง 5 ป ระหวางป 
พ.ศ. 256.-2567 เม่ือพิจารณาจากคาเฉล่ียของระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดง 
ดังภาคผนวกที่ 4) พบวา มีแนวโนมเพิ่มขึ้นเล็กนอย 2 สถานี คือ บริเวณซอยอยูเย็น และบริเวณหมูบานธารารมณ 
ในขณะท่ีมีแนวโนมไมเปลี่ยนแปลง 2 สถานี คือ บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม และบริเวณหมูบานออรคิดวิลลา 
(รูปที่ 4.50 – รูปที่ 4.53) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มถิุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบรกิารวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-79 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

รูปที่ 4.50 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของระดับเสียง  
บริเวณซอยอยูเย็น ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

 

 
 

  

รูปที่ 4.51 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของระดับเสียง  
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มถิุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบรกิารวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 4-80 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 

 

 

รูปที่ 4.52 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของระดับเสียง  
บริเวณหมูบานออรคิดวิลลา ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

 

 

 

 

 
 

รูปที่ 4.53 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของระดับเสียง  
บริเวณหมูบานธารารมณ ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

 

 

 

 

 
 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มถิุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบรกิารวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 4-81 

 

4.5.3 ความส่ันสะเทือน 

จากการตรวจวัดความส่ันสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) ชวง
เปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.33 
 

ตารางท่ี 4.33 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือน (Vibration) 
 

เดือน ป ที่ตรวจวัด(2) 

สถานีตรวจวัด(3)/ผลการตรวจวัด 
(mm/s) คามาตรฐาน(1) 

ระดับความสั่นสะเทือนสูงสุด 

โรงเรียนคลองทรงกระเทียม 
อาคาร 

ประเภทที่ 1 
อาคาร 

ประเภทที่ 2 
อาคาร 

ประเภทที่ 3 

เม.ย. 64(4) 
0.236 20 5 3 
0.236 20 5 3 
0.236 20 5 3 

ก.ค.65(4) 
0.213   20 5 3 
0.465  20 5 3 
0.197  20 5 3 

ก.ค.66 
0.504 20 5 3 
0.307 20 5 3 
0.197 20 5 3 

พ.ค. 67 
0.363 20 5 3 
0.418 20 5 3 
0.268 20 5 3 

 

หมายเหตุ (1) คามาตรฐานระดับความสั่นสะเทือนคํานวณตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กําหนดมาตรฐาน  
 ความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 

 (2) เร่ิมทําการตรวจวัดป 2564 
 (3) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 (4) อยูในชวงเวลาท่ีมีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 
จากตารางที่ 4.33 พบวา ในป พ .ศ . 2567 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน อยูในระดับ 

ที่บุคคลท่ัวไปรูสึกไมไดถึงความสั่นสะเทือน และไมมีผลกระทบตอโครงสรางอาคารใด  ๆ ของอาคารประเภทที่ 1 
(อาคารท่ีใชในทางอุตสาหกรรม) ประเภทท่ี 2 (อาคารที่พักอาศัย) และประเภทท่ี 3 (โบราณสถาน) เมื่อพิจารณา
เปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปที่ผานมา พบวา มีการเปลี่ยนแปลงท่ีมีแนวโนมลดลง (รูปที่ 4.54) 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอนิทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ
ระหวางเดือนมกราคม – มถิุนายน พ.ศ. 2567  

ศูนยวิจัยและบรกิารวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 4-82 
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ระดับความสั่นสะเทือน (Vibration)

ระดับความส่ันสะเทือนต่ําสดุ ระดับความส่ันสะเทือนสูงสดุ

รูปที่ 4.54 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของความส่ันสะเทือน 
บริเวณโรงเรียนคลองทรงกระเทียม ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2539-2567 

0.268 

Std. อาคารประเภทที่ 3 = 3 mm/s  
Std. อาคารประเภทที่ 2 = 5 mm/s  

Std. อาคารประเภทที่ 1 = 20 mm/s  

0.197 0.236 0.197 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ 5 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม  
และขอเสนอแนะ 
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บทท่ี 5 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม และขอเสนอแนะ 

 
 จากการดําเนินการโครงการศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางพิเศษในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประจําป 2567 ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พบวา ผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม ทางพิเศษฉลองรัช  
(รามอินทรา-อาจณรงค) (ระยะดําเนินการ) สามารถสรุปผลการดําเนินการไดดังตอไปนี ้
 
5.1 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กําหนดไวในรายงานการประเมิน 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 

จากการดําเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
ของโครงการศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางพิเศษ ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
(ระยะดําเนินการ) ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) พบวา กทพ. สามารถปฏิบัติตามมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมไดครบถวน นอกจากนั้น กทพ. ไดดําเนินการตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอมเพิ่มเติมนอกเหนือจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม โดยมีการติดต้ังกําแพง 
กั้นเสียง เพื่อลดผลกระทบดานระดับเสียง จํานวน 9 บริเวณ ไดแก  

1.  บริเวณบานนางสมศร ีล่าํซํา ชวง กม. 0+495B ถึง กม. 0+635B  
2.  บริเวณหจก. เลิศสิงห เภสัชกรรม กม. 0+600  
3.  บริเวณคอนโด The best กม. 1+800B 
4.  กําแพงตาขายปองกันวัสดุตกหลน 1+800B ถึง 2+100B (โรงเรียนนานาชาติบางกอก 

 พรีแพราธอร ีแอนด เซ็กเคินเดอรี ( ฺBangkok Prep)  
5.  บริเวณ 2+100B ถึง 2+400B (SIRI CAMPUS) 
6.  บริเวณ กม. 2+500A  
7.  บริเวณ กม. 3+200A ถึง กม. 3+300A  
8.  บริเวณเคที อพารทเมนท กม. 5+800B  
9. บริเวณคลินิกศูนยแพทยพัฒนา กม. 7+800A  

นอกจากน้ัน กทพ. ไดดาํเนินการติดตั้งกลองโทรทัศนวงจรปดดูสภาพจราจร และกลองโทรทัศนวงจรปดตรวจจับรถ
วิ่งไหลทางพิเศษ ปายประชาสัมพันธตางๆ และไดจัดใหมีการทําความสะอาดผิวทางพิเศษอีกดวย 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการทางดวนสายเอกมัย–รามอินทรา (ทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา–อาจณรงค)) ระยะดําเนินการ 
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5.2 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมที่กําหนดไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม  
 

5.2.1 คุณภาพอากาศ 
 

               จากการศึกษาการเปลี่ยนแปลงคุณภาพอากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา- 
อาจณรงค) พบวา ทุกบริเวณมีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด แสดงใหเห็นวา กทพ. ไดดําเนินการตามมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เสนอไวไดอยางดี 
 

5.2.2 ระดับเสียง 
 

จากการติดตามตรวจสอบระดับเสียงตามแนวสายทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) พบวา  
ทุกบริเวณมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานกําหนด แสดงใหเห็นวา กทพ. ไดดําเนินการตามมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีเสนอไวไดอยางดี 

 

5.2.3 ความสั่นสะเทือน 
 

จากการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษฉลองรัช (รามอินทรา-อาจณรงค) 
พบวา อยูในระดับที่บุคคลทั่วไปรูสึกไมไดถึงความส่ันสะเทือน และระดับที่ไมมีผลกระทบตอโครงสรางใด ๆ ของอาคาร
ประเภทที่ 1 (อาคารท่ีใชในทางอุตสาหกรรม) ประเภทที่ 2 (อาคารท่ีพักอาศัย) และประเภทท่ี 3 (โบราณสถาน) 

 
 

5.3 ขอเสนอแนะ 
 

จากการที่ กทพ. ไดมีการดําเนินการดานมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น เพื่อใหมาตรการ
ดังกลาวสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ จึงควรดําเนินการตรวจสอบความพรอมในการใชงานอยูเสมอ  
เชน กําแพงก้ันเสียงที่ชํารุดจากอุบัติเหตุจราจร เปนตน และพิจารณาการเพิ่มระยะแนวกําแพงกั้นเสียงเพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการลดผลกระทบทางเสียงตอพื้นที่ออนไหว อีกทั้งควรมีการดําเนินมาตรการในการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมอยางตอเนื่องเพื่อเปนการเฝาระวังปญหาและเปนขอมูลพื้นฐานดานคุณภาพ
สิ่งแวดลอมในการตัดสินใจตอไปในอนาคต 

 
 

 
 
 


