
บทที่ 2
ผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-1 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

บทที ่2  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชน

กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร 
เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 ได้ดำเนินการตามมติคณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการพิจารณารายงานโดยมีรายละเอียด ดังนี ้

 

2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่

สำหรับการดำเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร 
เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ของสำนักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566  
ได้ดำเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการประเด็นต่าง ๆ ที่ได้กำหนดไว้ตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานและโครงการอื่น ๆ ของรัฐและรัฐวิสาหกิจ โดยมีรายละเอียด ดังนี ้

1) ทรัพยากรกายภาพ ได้แก่ คณุภาพน้ำผิวดิน คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 
2) ทรัพยากรชีวภาพ ได้แก่ สภาพนเิวศวิทยาบนบก 
3) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ ได้แก่ การใช้ที่ดิน การคมนาคมขนส่ง และระบบสาธารณูปโภค 
4) คุณค่าคณุภาพชีวิต ได้แก่ สังคม เศรษฐกิจ และความคิดเห็น และอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

ผลการปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่  
ของสำนักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 พบว่า มีการปฏิบัติตามมาตรการประเด็น
ต่าง ๆ ที่ได้กำหนดไว้ตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานและ
โครงการอื่น ๆ ของรัฐและรัฐวิสาหกิจ อย่างครบถ้วน โดยมีส่วนของมาตรการเรื่องการคมนาคมขนส่ง เกี่ยวกับการป้องกันเสาตอม่อที่ 4 5 
และ 6 โดยใช้ Concrete Barriers นั้น มีการติดตั้งเฉพาะบริเวณเสาตอม่อที่ 5 ซึ่งเป็นจุดกลับรถที่อาจเกิดอุบัติเหตุร้ายแรงได้  
ส่วนบริเวณเสาตอม่อ 4 และ 6 สภาพเส้นทางเป็นทางตรง ไม่ได้เป็นพื้นที่เสี่ยง จึงยังไม่ได้มีการติดตั้ง Concrete Barriers โดยมี
รายละเอียดและสรุปผล ได้ดังนี้ 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-2 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ระยะดำเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

มาตรการทั่วไป 

 1) กำหนดให้มีการจัดตั้ง “คณะกรรมการกำกับการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมในช่วง
ดำเนินการก่อสร้าง” โดยประกอบดว้ย 

• ผู้แทนการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

• ผู้แทนสำนักงานนโยบายและแผนทรพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม 

• ผู้แทนสำนักงานโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

• ผู้แทนจากกรุงเทพมหานคร 

• ผู้แทนกรมควบคุมมลพิษ 

• ผู้แทนสภาวิศวกรรมแห่งประเทศไทย 

• ผู้แทนจากมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ 

• ผู้ทรงคุณวุฒิด้านความปลอดภัย 

• ผู้ทรงคุณวุฒิด้านสถาปัตย์ระบบขนส่งมวลชน 

• ผู้ทรงคุณวุฒิด้านสิ่งแวดล้อม 
เพ ื ่อควบคุมดูแลกำกับให้ผ ู ้ร ับจ ้างออกแบบก่อสร้างและ/หรือ
ผู้ดำเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ ปฏิบัติตามมาตรการ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ ่งแวดล้อมตามที่ได้เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

ในช่วงระยะก่อสร้าง ได้จ ัดตั ้งคณะกรรมการกำกับการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ ่งแวดล้อมในช่วง
ดำเนินงานก่อสร้างโครงการ ตามคำสั่ง รฟม. ที่ 209/2558 ลงวันที่ 
14 กรกฎาคม พ.ศ. 2558 เพื่อควบคุมดูแลกำกับให้ผู้รับจ้างออกแบบ
ก่อสร้าง และ/หรือผู้ดำเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ
ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ ่ งแวดล ้อม ตามที ่ ได ้ เสนอไว ้ใ นรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ปัจจ ุบ ัน โครงการอยู ่ ใน 
ระยะดำเนินการ จึงไม่ต้องปฏิบัติตามข้อกำหนดดังกล่าว  ทั ้งนี้ 
โครงการจะปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ระยะดำเนินการอย่างเคร่งครัด 

- - 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-3 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิ น  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 2) ให้การรถไฟขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย และ/หรือ หน่วยงาน
ที่เป็นผู้ดำเนินโครงการ ดำเนินการมาตรการที่ขอเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการฯ คร้ังนี้อย่างเคร่งครัด 

ทางโครงการดำเน ินการตามมาตรการท ี ่ขอเปล ี ่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการฯ อย่างเคร่งครัด 

- - 

 3) ให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย และ/หรือหน่วยงานที่
เป็นผู ้ดำเนินโครงการ จะต้องจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้ในรายงานฯ และ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ ดังกล่าวในรอบ 6 เดือน ให้
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับทราบ 

ทางโครงการได้จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามการตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ ในรายงานเสนอสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม รวมถึง
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับทราบทุกๆ 6 เดือน 

- - 

 4) ให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย และ/หรือผู ้ดำเนิน
โครงการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รวมทั ้งมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมตาม 
รายงานฯ ซึ ่งผ่านการพิจารณาจากคณะกรรมการผู ้ชำนาญการ
พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้าง
พื้นฐานทางบกและอากาศ โดยกรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอยีด
โครงการ หรือมาตรการที่ไม่กระทบต่อสาระสำคัญของการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และเป็นมาตรการที ่เกิดลดีต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่าหรือเทียบเท่า
มาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงานผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ที ่ผ ่าน 
การพิจารณาให้ความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ แล้ว 
ให้เสนอหน่วยงานกำกับตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องและสำเนาแจ้ง 

ในระยะดำเนินการ ไม่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการแต่
อย่างใด โดยในปัจจุบัยทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการตามมติ
เห็ยชอบหนังสือ ทส 1010.5/7176 ลงวันที่ 8 มิถุนายน พ.ศ. 2561 
และท ี ่ คณะกรรมการส ิ ่ งแวดล ้อมแห ่ งชาต ิ ได ้ร ับมต ิของ
คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ ในการประชุมครั้งที่ 3/2561 เมื่อ
ว ันที ่  29 มิถ ุนายน พ.ศ. 2561 ตามหนังส ือคณะกรรมกา ร
สิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ท ี ่  ทส (กกวล) 1009/ว9718 ลงว ันที่   
31 กรกฎาคม พ.ศ. 2561 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-4 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิ น  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
เพื่อทราบ กรณีที่เปลี่ยนแปลงหรือแก้ไขมาตรการนั้นกระทบต่อ
สาระสำคัญของการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานฯ 
ให้จัดส่งรายงานปรับปรุงแก้ไข และวิเคราะห์ผลกระทบในส่วนที่
เปล ี ่ ยนแปลงแก ้ ไข  เสนอสำน ั กงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม เพื ่อให้คณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการฯ พิจารณาก่อนดำเนินการ 

   

 5) ในการก่อสร้างและดำเนินการโครงการ หากพบว่าโครงการทำให้
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมีข้อร้องเรียนใด ๆ การรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนแห่งประเทศไทย และ/หรือ ผู ้ดำเนินโครงการ ผู ้รับจ้าง
ออกแบบก่อสร้าง ผู้ดำเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ
ต้องดำเนินการป้องกัน แก้ไขเร่งด่วน และแจ้งสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่
เก ี ่ยวข ้องทราบ เพื ่อจะได้ร ่วมก ันพ ิจารณาหาแนวทางและ
ข้อเสนอแนะในการแก้ไขปัญหาต่อไป 

กรณีที่การก่อสร้างและดำเนินการโครงการ ก่อให้เกิดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม หรือมีข้อร้องเรียนใดๆ ทางโครงการจะดำเนินการ
ป้องก ันและแก้ไขโดยด่วน และแจ้งสำนักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ทราบ เพื ่อร ่วมก ันพิจารณาหาแนวทางและข้อเสนอแนะใน 
การ แก้ไขปัญหาต่อไป อย่างไรก็ตาม ในระยะดำเนินการ ระหว่าง
เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 พบว่า ไม่พบข้อร้องเรียนจาก
การดำเนินงานของโครงการ 

- - 

1. ทรัพยากรกายภาพ 

1.1 คุณภาพน้ำผิวดิน 1) ตรวจสอบและบำรุงรักษาระบบบำบัดน้ำเสีย เพื่อให้มีประสิทธิภาพ
ในการบำบัดน้ำเสีย โดยมีคุณภาพน้ำทิ้งหลังผ่านการบำบัดเป็นไป
ตามเกณฑ์ที ่ออกแบบอย่างสม่ำเสมอ เพื ่อมิให้เกิดผลกระทบต่อ
คุณภาพน้ำของแหล่งรองรับน้ำทิ้งโครงการ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบ 
บำรุงรักษาระบบบำบัดน้ำเสียบริเวณสถานีรถไฟฟ้าอย่างสม่ำเสมอ 

- ภาคผนวก ข-1 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-5 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิ น  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

2) น้ำทิ้งที่ผ่านการบำบัดแล้วต้องพิจารณานำกลับมาใช้ประโยชน์ใน 
ด้านอื ่น ๆ เช่น รดน้ำต้นไม้ ล้างถนน เป็นต้น เพื ่อลดปริมาณ 
การใช้น้ำในพื้นที่โครงการ 

ตามแนวทางการจัดการน ้ำเส ียที ่ เก ิดจากโครงการ ในปัจจ ุบัน 
ทางโครงการ ยังไม่มีการนำน้ำทิ้งที่ผ่านการบำบัดแล้วมาใช้ประโยชน์
ด้านอื่น ๆ  

- ภาคผนวก ข-2 

 3) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลระบบบำบัดน้ำเสีย ระบบสูบน้ำ และระบบ
ระบายน้ำเพื่อช่วยในการควบคุมภาพน้ำทิ้งดีขึ้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบ 
บำรุงรักษาระบบบำบัดน้ำเสียบริเวณศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุม
การเดินรถ และอาคารจอดแล้วจรอย่างสม่ำเสมอ 

- ภาคผนวก ข-1 
ภาคผนวก ข-2 

1.2 คุณภาพอากาศ 1) ตรวจสอบและบำรุงรักษาระบบระบายอากาศให้มีสภาพสมบูรณ์ โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบและบำรุงรักษา
ระบบระบายอากาศให้มีสภาพสมบูรณ์อย่างสม่ำเสมอ 

- รูปที่ 2-1 
ภาคผนวก ข-3 

 2) พิจารณาติดตั ้งระบบระบายอากาศใต้สถานีเพิ ่มเติม กรณีที่  
มีผลการตรวจวัดอากาศใต้สถานีใดมีค ่าเก ินมาตรฐานหรือ 
มีค่าเกินมาตรฐานบรรยากาศภายนอกข้างใต้สถานีมาก และ
กรุงเทพมหานคร กรมควบคุมมลพิษ และ สผ. พิจารณาแล้ว
เห็นสมควรให้ติดตั ้งเพิ ่มเติมตามระยะเวลาที ่กำหนด ทั ้งนี้   
ในการติดตั้งต้องออกแบบและติดตั้งให้เหมาะสมกับทิศทางลมใน
ฤดูกาลต่าง ๆ ในบริเวณนั้น ๆ ด้วย 

สถานีรถไฟฟ้าทั ้ง 12 สถานี ไม่มีการติดตั ้งระบบระบายอากาศ  
ใต้สถานีเพิ่มเติม เนื่องจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศใต้สถานี  
ในระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการมีค่าอยู ่ในมาตรฐานฯ  
ที่กำหนด 

- - 

 3) ปรับโครงสร้างสถานีให้โปร่ง สามารถระบายอากาศได้ดี โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดย รฟม. ออกแบบโครงสร้างสถานี
ให้โปร่ง สามารถระบายอากาศได้ดี 

- - 

 4) ปลูกต้นไม้ที่สามารถขึ้นได้ในที่แสงรำไร ได้แก่ ต้นไทรใบต่าง  
ต้นกะพ้อ ต้นเขียวหมื่นปี 

โครงการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ โดยทำการปลูกต้นไม้บร ิเวณ 
เกาะกลางถนนและริมทางเท้าบริเวณสถานีรถไฟฟ้า 

- รูปที่ 2-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-6 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิ น  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

5) ประสานงานกับเจ้าหน้าที่ตำรวจสถานีบางเขนเพื่อลดความคับคั่ง 
ของการจราจรในพื้นที่โครงการ โดยเฉพาะบริเวณใต้สถานีเชื่อมต่อ
ห้าแยกลาดพร้าว สถานีว ัดพระศรีมหาธาตุฯ ซึ ่งเป็นที ่ต ั ้งของ 
จุดเชื่อมต่อสาธารณะ โดยติดตั้งเครื่องหมายและสัญลักษณ์จราจร
เพื่อบอกทิศทางและกำหนดความเร็วบริเวณสถานี 

บริเวณสถานีเชื่อมต่อห้าแยกลาดพร้าว และสถานีวัดพระศรีมหาธาตุ 
ม ี เคร ื ่องหมายและส ัญล ักษณ์จราจรเพ ื ่อบอกท ิศทางและ 
มีป้ายกำหนดความเร็วใกล้บริเวณสถานี เพื ่อลดการจราจรที่  
อาจติดขัดและป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 

- รูปที่ 2-3 

6) ประสานงานสำนักงานเขตจตุจ ักรและสำนักงานเขตบางเขนใน 
การรักษาความสะอาด บริเวณใต้สายทางของโครงการ โดยเฉพาะ
บริเวณใต้สถานี โดยจัดให้มีรถดูดฝุ่นที่มีประสิทธิภาพในการดูดฝุ่น
ออกจากถนน 

มีการใช้รถดูดฝุ่นสำหรับดูดฝุ่น และมีพนักงานจากสำนักงานเขต
รับผิดชอบในการทำความสะอาดบริเวณใต้สถานีอยู่เป็นประจำ 

- - 

1.3 เสียง 1) ตรวจสอบยางรองหมุดยึดรางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพ
สมบูรณ์โดยทำการตรวจสอบอย่างน้อยเดือนละ 2 ครั้ง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบยางรองหมุด 
ย ึดรางและยางบร ิเวณดุมล ้อให ้ม ีสภาพสมบูรณ์อย ่างน้อย  
เดือนละ 2 ครั้ง 

- รูปที่ 2-4 
ภาคผนวก ข-4 

 

2) กำหนดความเร็วของรถไฟฟ้าช่วงที ่ผ่านทางโค้งต่าง ๆ ไม่เกิน  
30 กม./ชั่วโมง เพื่อความปลอดภัย และลดการเสียดสีของรางกับ
ล้อ อันอาจก่อให้เกิดเสียงดัง 

เนื่องจากทางโค้งช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ไม่อยู่ในขอบเขตต้อง
กำหนดความเร็วรถไฟฟ้า อย่างไรก็ตาม ทางโครงการมีการเดินรถ
ในความเร็วรถตามระเบียบที่กำหนด 

- - 

 3) บำรุงรักษาระบบรถไฟฟ้าอย่างสม่ำเสมอเพื่อให้อยู่ในสภาพใช้
งานได้ด ี และป้องกันเสียงดังจากการเสียดทานของรถกับ 
รางรถไฟฟ้า 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบระบบรถไฟฟ้า 
ให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ 

- ภาคผนวก ข-5 

4) บำรุงรักษา และปลูกต้นไม้ทดแทนที่ตายไปในบริเวณสถานีเพื่อ
ช่วยลดการสะท้อนของบริเวณใต้สถานี 

โครงการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ โดยกรุงเทพมหานครจัดให้มี  
การดูแล ร ักษา และซ่อมแซมต้นไม้ให้เจร ิญงอกงามบริเ วณ  
เกาะกลางถนนและทางเดินเท้าอยู่สม่ำเสมอ 

- รูปที่ 2-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-7 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิ น  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

5) ตรวจสอบ วัสดุซับเสียงให้อยู ่ในสภาพดีเป็นประจำสม่ำเสมอ 
และเปลี่ยน/ซ่อมแซม เมื่อพบว่ามีความชำรุดเสียหาย เพื่อให้มี
ประสิทธิภาพในการกันเสียงอย่างเหมาะสมตลอดเวลา 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบวัสดุซับเสียงให้
อยู่ในสภาพดีอยู่สม่ำเสมอ 

- รูปที่ 2-5 
ภาคผนวก ข-6 

6) การเดินรถไฟฟ้าที่ผ่านอาคารบ้านเรือนที่มีความสูง 3 ชั้น ขึ้นไป 
ควรตรวจระดับเสียงอีกครั้ง ถ้าเกินมาตรฐานต้องทำการติดตั้ง
กำแพงกันเสียง 

ปัจจุบันทางโครงการมีการติดตั้งกำแพงกันเสียงในบริเวณพื ้นที่
อ่อนไหว ได้แก่ หน่วยงานราชการต่าง ๆ สำนักงานเขตบางเขน 
ศูนย์ส่งเสริมสุขภาพ และโรงเรียน  

- - 

1.4 ความสั่นสะเทือน 1) ตรวจสอบยางรองหมุดยึดรางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพ
สมบูรณ์ โดยตรวจสอบอย่างน้อยเดือนละ 2 คร้ัง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบยางรองหมุดยึดราง
และยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพสมบูรณ์อย่างน้อย เดือนละ 2 ครั้ง 

- รูปที่ 2-4 
ภาคผนวก ข-4 

 2) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องความสั่นสะเทือน ทางหน่วยงาน
หรือผู ้ เด ินรถต้องจ ัดผู ้ เช ี ่ยวชาญเข้าไปสำรวจและหาแนว
ทางแก้ไขโดยด่วน 

ทางโครงการยังไม่มีข้อร้องเรียนในเรื่องความสั่นสะเทือน หากมี 
ทางโครงการจะรีบดำเนินการเข้าสำรวจและหาแนวทางแก้ไขอย่าง
โดยด่วน 

- ภาคผนวก ข-7 
 

2. ทรัพยากรชีวภาพ 

2.1 สภาพนิเวศวิทยาทางบก 
 

 

1) ทำการปลูกต้นไม้ชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า
หรือพื้นที่ใกล้เคียง โดยนำพันธุ์ไม้ที่นำมาปลูกควรเป็นไม้ประเภท
ไม้ใบและไม้ดอกทรงพุ่มสูง 

โครงการได ้ปล ูกต ้นไม้ประเภทไม ้ใบและไม ้ดอกทรงพุ ่มสูง  
เพื่อชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า ตามที่มาตรการ
กำหนด 

- รูปที่ 2-2 

 2) บำรุง ดูแล รักษาและซ่อมแซมต้นไม้ให้เจริญงอกงามอย่างต่อเนื่อง
เป็นระยะเวลาอย่างน้อย 5 ปี ก่อนส่งมอบให้กรุงเทพมหานครและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับไปดูแลต่อไป 

กรุงเทพมหานครจัดให้มีการดูแล รักษาและซ่อมแซมต้นไม้ให้เจริญ
งอกงามบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้าอย่างสม่ำเสมอ 
ตามที่มาตรการกำหนด 

- รูปที่ 2-2 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์

3.1 การใช้ที่ดิน 1) หน่วยงานที่เกี่ยวข้องจะต้องควบคุมการใช้ที่ดินขนาดย่อย ตาม
จุดเชื ่อมต่อสาธารณะ เช่น แผงลอย และร้านค้าปลีกเล็ก ๆ 
จะต้องมีการจัดการอย่างระมัดระวัง 

การควบคุมการใช้ที่ดินอยู่ในขอบเขตของกรุงเทพมหานคร เบื้องต้น
โครงการมีการติดตั้งป้ายห้ามการจัดตั้งแผงลอย บริเวณจุดเชื่อมต่อ
สาธารณะ เพื่อเป็นส่วนหนึ่งในการควบคุมการใช้ที่ดิน 

- รูปที่ 2-6 
ภาคผนวก ข-8 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-8 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิ น  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

3.2 การคมนาคมขนส่ง 1)  แจ้งหน่วยงานผู้รับผิดชอบตีเส้นขอบเขตทางเดินรถให้ชัดเจน โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยประสานงานให้หน่วยงาน
ผู้รับผิดชอบตีเส้นขอบเขตทางเดินรถให้สามารถมองเห็นชัดเจน 

- รูปที่ 2-7 

2)  ติดตั้งไฟส่องสว่างบริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทางเดินเท้า 
เพื่อส่องสว่างมายังผิวจราจรโดยกำหนดให้โคมไฟแต่ละหลอดมี
ความสว่างไม่น้อยกว่า 21.5 ลักซ์ และต้องมีความสว่างใกล้เคียง
กับแสงสว่างตามธรรมชาติมากที่สุด 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทำการติดตั้งหลอดไฟให้ส่อง 
สว่างมายังผิวจราจรไว้ที ่บริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทาง 
เดินเท้า อย่างเพียงพอ 

- รูปที่2-8 

3) ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนหันมาใช้ระบบขนส่งมวลชนให้มาก
ขึ้น เพื่อลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลให้น้อยลง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทำการติดป้ายประชาสัมพันธ์ที่ 
จูงใจหรือเชิญชวนให้ประชาชนใช้บริการระบบขนส่งมวลชน เช่น 
การจัดสิทธิพิเศษลดค่าโดยสาร  

- รูปที่ 2-9 

4) ประสานหรือเชื่อมต่อกับระบบขนส่งมวลชนอื่น เพื่อให้สามารถ
ขนถ่ายผู้โดยสารเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีป้ายแสดงทิศทางหรือเส้นทาง
หรือตำแหน่งที่จะเช่ือมต่อไปยังระบบขนส่งมวลชนอื่น 

- รูปที่ 2-10 

5) จัดระบบจราจรบริเวณถนนสายต่าง ๆ ที่แนวเส้นทางผ่านให้มี
ความสอดคล้องกับระบบขนส่งมวลชน 

โครงการปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการ โดยม ีการต ิดต ั ้ งป ้า ยจราจร 
เพื่อควบคุมการจราจรให้สอดคล้องต่อระบบขนส่งมวลชน 

- รูปที่ 2-10 
รูปที่ 2-11 

6) ติดต้ังป้ายและเครื่องหมายจราจรเพื่อควบคุมการจราจรในแต่ละ
สถานีและบริเวณวงเวียนหลักสี่ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยประสานงานให้มีการติดตั้งป้ายและ
เครื่องหมายจราจร ในบริเวณสถานีและบริเวณวงเวียนหลักสี่ 

- รูปที่ 2-11 

 7) จัดเจ้าหน้าที ่อำนวยความสะดวกบริเวณสถานีและจัดให้มี  
ที่กลับรถและป้ายจราจรในจุดที่เหมาะสม 

โครงการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ โดยจัดให ้ม ีเจ ้าหน้าคอยอำนวย 
ความสะดวกบริเวณสถานี และกรุงเทพมหานครจัดให้มีที่กลับรถและ
ป้ายจราจรในจุดที่เหมาะสม 

- รูปที่ 2-12 
รูปที่ 2-13 

8) ออกแบบโครงสร้างเพื่ออำนวยความสะดวกต่อผู้ใช้ทางเดินเท้าได้
อย่างปลอดภัย เช่น ออกแบบความกว้างของทางเท้าเพียงพอต่อ
ความปลอดภัยของผู้ใช้ทางเท้า ออกแบบ Sky-walk เชื่อมต่อ
เข้าถึงสถานีรถไฟฟ้าและการใช้ระบบขนส่งมวลชนอื่น เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดย รฟม.มีการออกแบบและ
ก่อสร้างทางข้าม (Sky Walk) จากฟากหนึ่งไปยังอีกฟากหนึ่งของ
แนวรถไฟฟ้ายกระด ับบร ิ เวณสถาน ีรถไฟฟ ้า หร ือเช ื ่อมต่อ 
การใช้ขนส่งมวลชนอื่น เพื่ออำนวยความสะดวกให้แก่ผู้ใช้บริการ 

- รูปที่ 2-14 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-9 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิ น  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

9) จัดให้มีราวกันชนเหล็กบริเวณหน้าโรงเรียนไทยนิยมสงเคราะห์ 
เพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้ทางเท้า 

ทางโครงการจัดให้มีทางเดิน Skywalk โดยมีแนวกันตกบริเวณ
ทางเดิน เพื่อความปลอดภัยของประชาชนผู้ใช้บริการ 

- รูปที่ 2-15 

10) ออกแบบทางเท้าให้มีความกวา้งไม่น้อยกว่า 1.5 เมตร โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดย รฟม. ดำเนินการก่อสร้างตาม
มาตรการฯ อย่างเคร่งครัด  

- - 

11) ให ้กร ุงเทพมหานคร ในฐานะผู ้ร ับผิดชอบดำเนินการเดินรถ  
จัดทำแผนปฏิบัติการฉุกเฉิน โดยกำหนดแนวทางการดำเนินการเมื่อ
เกิดกรณีขบวนรถเสีย แนวทางระบายคนบริเวณสถานี เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการฝึกซ้อมแผนปฏิบัติการ
ฉ ุก เฉ ินเป ็นประจำท ุกป ี  ซ ึ ่ ง ในป ี  พ.ศ.256 6 ดำเน ินการ 
วันที่ 17 มิถุนายน พ.ศ. 2566  

- ภาคผนวก ข-9 

12) ติดต้ังป้ายบอกทางบริเวณสถานีวัดพระศรีมหาธาตุให้ชัดเจน เพื่อ
ไม่ให้ผู้โดยสารที่ต้องต่อรถเกิดความสับสน 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยติดตั้งป้ายบอกทางบริเวณสถานี
วัดพระศรีมหาธาตุให้ชัดเจน 

- รูปที่ 2-16 

13) มีการป้องกันเสาตอม่อที่ 4, 5 และ 6 โดยใช้ Concrete Barriers โครงการมีการติดตั้ง Concrete Barriers ในการป้องกันเฉพาะ

บริเวณเสาตอม่อที่ 5 ซึ่งเป็นจุดกลับรถ สำหรับเสาตอม่อที่ 4 และ 

6 ไม่มีการติดตั้ง Concrete Barriers ในการป้องกันเสาตอม่อ 

เนื่องจากสภาพเส้นทางบริเวณเสาตอม่อ 4 และ 6 เป็นทางตรง 
ไม่ได้เป็นพื้นที่เสี่ยง หรือจุดกลับรถที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุร้ายแรงได้ 

- รูปที่ 2-17 

14) เสนอแนะแนวทางเลือกให้เจ้าหน้าที ่ตำรวจจราจรพิจารณาใช้
อุปกรณ์จราจรแบริเออร์พลาสติก (Plastic Barrier) เพื่อแบ่งแนว
หรือจัดระบบจราจรไม่ให้เกิดการเปลี่ยนช่องจราจรเข้า – ออกของ
สะพานข้ามทางแยกตลอดแนวในกรณ๊ที ่เปิดปัญหาจราจร ซ่ึง 
การพิจารณาปิด-เปิด เส้นทางการจราจรในกรณีต่าง ๆ ขึ้นอยู่กับ
การบริหารจัดการของเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการนำแบริเออร์พลาสติก 
(Plastic Barrier) มาใช้เพื่อจัดระบบการจราจร 
 

- รูปที่ 2-18 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-10 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิ น  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

15) ประสานงานตำรวจที่รับผิดชอบในพื้นที ่เพื ่อวางแผนรองรับ
ปัญหาจราจรที่อาจเกิดขึ้นบริเวณแยกเสนานิคม 

กรุงเทพมหานครเป็นผู ้ประสานงานตำรวจในพื้นที ่รับผิดชอบ 
เพื่อป้องกันปัญหาจราจรที่อาจเกิดขึ้นบริเวณดังกล่าว 

- - 

16) ประสานตำรวจเพื่อควบคุม กวดขัน การปฏิบัติตามกฎจราจร
บริเวณวงเวียนอนุสาวรีย์ หลักสี่ และสถานีสะพานใหม่ 

กรุงเทพมหานครเป็นผู ้ประสานงานตำรวจในพื้นที ่รับผิดชอบ 
เพื่อป้องกันปัญหาจราจรที่อาจเกิดขึ้นบริเวณดังกล่าว 

- - 

3.3 การระบายน้ำและ 
การควบคุมน้ำทว่ม 

1) ดูแลและบำรุงรักษาระบบระบายน้ำให้สามารถใช้งานได้อย่างมี
ประสิทธิภาพอยู่เสมอ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีเจ้าหน้าที่ดูแลและบำรุงรักษา
ระบายน้ำให้สามารถใช้งานให้อย่างมีประสิทธิภาพอยู่เสมอ 

- - 

2) พัฒนาและปรับปรุงสภาพพื้นที่และระบบระบายน้ำให้เหมาะสม
สำหรับควบคุมการไหลของน้ำ 

โครงการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ โดยมีเจ ้าหน้าที่ คอยปรับปรุง 
ตรวจสอบระบบระบายน้ำ 

- - 

4. คุณค่าคุณภาพชีวิต 

4.1 สังคม เศรษฐกิจ 
และความคิดเห็น 

1) สำรวจความคิดเห็นของประชาชนเพื่อรบัทราบปัญหาต่าง ๆ ที่
เกิดขึ้นจากการดำเนินโครงการเพื่อนำมาดำเนินการและแก้ไขให้
เหมาะสม 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยดำเนินการสำรวจความคิดเห็น
ของประชาชน วันที่ 3 – 8 ธันวาคม พ.ศ. 2566 

- ผลสำรวจความคิดเห็น
ของประชาชน แสดง
รายละเอียดในบทที่ 3 

2) ประชาสัมพันธ์การดำเนินโครงการในรูปแบบต่าง ๆ ทั้งแผ่นพับ 
ป้ายประชาสัมพันธ์ และสื่อต่าง ๆ เช่น วิทยุ หนังสือพิมพ์ เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์
บริเวณสถานีรถไฟฟ้า และประชาสัมพันธ์ผ่านทางสื ่อออนไลน์  
เพื่อกระจายข่าวสารโครงการให้ประชาชนทราบยิ่งขึ้น 

- รูปที่ 2-9 
ภาคผนวก ข-10 

3) ร่วมกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน เช่น การให้ทุนการศึกษากับ
โรงเรียนที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการ การทอดผ้าป่าหรือกฐินในวัดที่
อยู่ใกล้โครงการ เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีเชิญชวนชุมชนใกล้เคียงและ
ประชาชนทั่วไปเข้ารับการตรวจสุขภาพฟรี อีกทั้งได้จัดกิจกรรม
แจกต้นไม้บริเวณสถานี 

- รูปที่ 2-19 
ภาคผนวก ข-11 

 4) จัดให้มีการดูงานหรือทัศนศึกษาในโครงการ เพื่อให้ทราบลักษณะ
การดำเนินงานของโครงการ โดยเน้นกลุ่มเป้าหมายผู้นำชุมชน 
เยาวชน นักเรียน เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการเปิดให้หน่วยงานที่สนใจ 
เข้าเยี่ยมชมหรือทัศนศึกษาโครงการ  

- ภาคผนวก ข-11 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-11 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิ น  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

4.2 การท่องเท่ียวและ
ทัศนียภาพ 

1) ออกแบบตอม่อโครงสร้างทางวิ่งให้โปร่งบางเพื่อลดผลกระทบ
ด้านทัศนียภาพต่อหน้าพระบรมราชานุสาวรีย ์ รัชกาลที ่ 8  
วัดพระศรีมหาธาตุวรมหาวิหาร และอนุสาวรีย์พิทักษ์รัฐธรรมนูญ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยออกแบบโครงทางวิ่งให้โปร่งบางและ
ปลูกต้นไม้ เพื่อลดผลกระทบทางด้านทัศนียภาพ 

- รูปที่ 2-20 

 2) ออกแบบปรับปรุงระบบสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟฟ้า สายไฟฟ้า 
สายโทรศัพท์ เป็นระบบท่อใต้ดิน เพื่อส่งเสริมทัศนียภาพบริเวณลานหน้า
พระบรมราชานุสาวรีย์ รัชกาลที่ 8 บริเวณวัดพระศรีมหาธาตุวรมหาวิหาร 

กรุงเทพมหานครเป็นผู้ประสานงานในการปรับปรุงระบบสาธารณูปโภค  - - 

 3) ปรับปรุงภูมิทัศน์ในบริเวณวงเวียนหลักสี่ ด้วยต้นไม้ใหญ่เพื่อ
พรางโครงสร้างสถานีและออกแบบปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณพื้นที่
หน้าลานพระบรมราชานุสาวรีย์ รัชกาลที่ 8 ด้วยต้นไม้ใบพุ่มสูง 
เพื่อพรางโครงสร้างบันไดเช่ือมต่อสถานี และ Sky Walk 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทำการปลูกต้นไม้ ประเภทไม้ใบ  
และไม้ดอกทรงพุ่มสูง บริเวณพื้นที่หน้าลานพระบรมราชานุสาวรีย์  
รัชกาลที่ 8 เพื่อพรางโครงสร้างสถานี 

- รูปที่ 2-20 

 4) ออกแบบปรับปรุงภูมิทัศน์โดยรอบอนุสาวรีย์พิทักษ์รัฐธรรมนูญ
ให้มีความมั่นคง แข็งแรง คงความสง่างาม และเป็นเอกลักษณ์ 

ในช่วงระยะก่อสร้าง มีการย้ายที่ตั ้งอนุสาวรีย์พิทักษ์รัฐธรรมนูญ  
เพื่อไม่ให้กระทบต่อการดำเนินการก่อสร้างสถานีวัดพระศรีมหาธาตุ  

- - 

 5) ให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ประสาน
กรมศิลปากรเพื่อขออนุญาต และขอความเห็นในการย้ายที่ตั้ง
อนุสาวรีย์พิทักษ์รัฐธรรมนูญ ไปอยู่ในบริเวณที่เหมาะสม 

ในช่วงระยะก่อสร้าง รฟม. มีการประสานกรมศิลปากรเพื่อขออนุญาต 
และขอความเห็นในการย้ายที่ตั้งอนุสาวรีย์พิทักษ์รัฐธรรมนูญ ไปอยู่ใน
บริเวณที่เหมาะสม 

- - 

 6) ออกแบบจัดภูมิทัศน์ใต้สถานี N17 และในบริเวณวงเวียนหลักสี่ 
ตลอดจนออกแบบหลังคาสถานีให้มีความกลมกลืนกับสภาพแวดล้อม
โดยรอบ ดำเนินการปลูกต้นไม้ตามผังภูมิทัศน์ และผังการจัด
สวนหย่อมที่กำหนดไว้สำหรับบริเวณต่าง ๆ 

โครงการปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการ โดยทำการปล ูกต ้นไม ้บร ิ เวณ 
เกาะกลางถนนและริมทางเท้า  

- รูปที่ 2-20 

 7) ตรวจสอบ ดูแล และบำรุงรักษาต้นไม้และสวนเป็นประจำสม่ำเสมอ 
และปลูกเสริมเมื่อพบว่าต้นใดตายลง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยกรุงเทพมหานครจัดให้มีการดูแล 
รักษา และซ่อมแซมต้นไม้ให้เจริญงอกงามบริเวณเกาะกลางถนนและ
ทางเดินเท้าอยู่สม่ำเสมอ 

- รูปที่ 2-2 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-12 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิ น  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

4.3 อาชีวอนามัย 
และความปลอดภัย 

1) ตั้งถังรองรับมูลฝอยทางขึ้น – ทางลงสถานี โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีถังขยะมูลฝอยไว้บริเวณ  
ทางขึ ้น-ลงบนสถานี และมีหน่วยงานจาก สำนักงานเขต สังกัด
กรุงเทพมหานคร เข้ามารับ เก็บขนขยะมูลฝอยเป็นประจำ  

- รูปที่ 2-21 

 2) ประชาสัมพันธ์และรณรงค์ให้พนักงานคัดแยกมูลฝอย เป็นขยะ
เปียก ขยะแห้ง ก่อนทิ้งลงถังรองรับมูลฝอย และมูลฝอยจำพวก 
แก้ว กระดาษ ควรคัดแยกออกมาส่งขยายให้คนรับซื้อของเก่า 
เพื่อลดปริมาณมูลฝอย ขยะอันตราย เช่น แบตเตอรี่ ถ่านไฟฉาย 
ควรแยกออกมาทิ้งในถังที่จัดไว้สำหรับขยะประเภทนี้โดยเฉพาะ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการอบรมความรู้ให้พนักงาน 
คัดแยกประเภทมูลฝอยให้ถูกสุขลักษณะก่อนทิ้งลงถังรองรับ 
มูลฝอย เพื่อลดปริมาณมูลฝอยที่ต้องนำไปกำจัด  

- รูปที่ 2-22 
ภาคผนวก ข-12 

 3) จัดให้มีป้ายเตือนที่ชัดเจนในบริเวณการทำงานที่เป็นอันตราย โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยติดตั ้งป้ายเตือนบริเวณพื้นที่
อันตราย เพื ่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยของ
เจ้าหน้าที่/ผู้ใช้บริการสถานี 

- รูปที่ 2-23 

 4) จัดให้มีการตรวจสุขภาพพนักงานประจำปี โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสุขภาพพนักงาน
ประจำปี ซ่ึงในปี พ.ศ.2566 ดำเนินการในช่วงเดือนมีนาคม 2566 

- ภาคผนวก ข-13 

 5) จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล สำหรับพนักงานที่ต้อง
สัมผัสกับสิ่งอันตราย พร้อมกำหนดให้สวมใส่อุปกรณ์ดังกล่าว  
ทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน เช่น ปลั๊กอุดหู ที่ครอบหู หน้ากากกันฝุ่น 
หมวกนิรภัย รองเท้านิรภัย แว่นตานิรภัย เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยกำหนดให้พนักงานที่ปฏิบัติ
หน้าที่เข้ารับการอบรมออนไลน์ และมีการเตรียมอุปกรณ์ป้องกัน
อันตรายส่วนบุคคล สำหรับพนักงานที่ต้องสัมผัสกับสิ่งอันตราย 

- รูปที่ 2-24 
ภาคผนวก ข-14 

 6) จัดให้มีการฝึกซ้อมรับเหตุฉุกเฉินอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการฝึกซ้อมแผนปฏิบัติการฉุกเฉิน
เป็นประจำทุกปี ซึ ่งในปี พ.ศ.2566 ดำเนินการวันที ่ 17 มิถุนายน  
พ.ศ. 2566 

- ภาคผนวก ข-9 

 7) ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบด้านคุณภาพอากาศอย่างเคร่งครัด โครงการปฏิบัติตามมาตรการทางด้านคุณภาพอากาศอย่างเคร่งครัด - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-13 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  
สถานีห้าแยกลาดพร้าว (N9) สถานีเสนานิคม (N12)  

รูปที่ 2-1 ระบบระบายอากาศใต้สถาน ี

  
  

  
รูปที่ 2-2 การปลูกต้นไม้ชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-14 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  
สถานีห้าแยกลาดพร้าว (N9) สถานีวัดพระศรีมหาธาต ุ(N17)  

รูปที่ 2-3 สัญลักษณ์จราจรเพ่ือบอกทิศทางละกำหนดความเร็วบริเวณสถานีรถไฟฟ้า 

  
รูปที่ 2-4 หมุดยึดราง ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 

  
รูปที่ 2-5 วัสดุดูดซับเสียง ช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่

  
รูปที่ 2-6 การติดป้ายควบคุมการจัดต้ังแผงลอย เพ่ือควบคุมการใช้ที่ดิน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-15 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

       
รูปที่ 2-7 การตีเส้นขอบเขตทางเดินรถบนผิวจราจรชัดเจน ช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่

  
  

  
รูปที่ 2-8 การติดต้ังไฟส่องสว่างบริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทางเดินเท้า 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-16 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

         
  

         
รูปที่ 2-9 ป้ายประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนหนัมาใช้ระบบขนส่งมวลชน 

  
  

  
รูปที่ 2-10 ป้ายประชาสัมพันธ์/การประสานหรือเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนอืน่ 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-17 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  
รูปที่ 2-11 ป้ายและเคร่ืองหมายจราจร ในบริเวณสถานีและบริเวณวงเวียนหลักสี่ 

  
รูปที่ 2-12 เจ้าหน้าที่อำนวยความสะดวกบริเวณสถานีรถไฟฟ้า 

  
รูปที่ 2-13 ป้ายจราจรและจุดกลบัรถในจุดที่เหมาะสม 

  
รูปที่ 2-14 ทางเชื่อมต่อสถานีรถไฟและระบบขนส่งมวลชนอืน่ 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-18 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  
รูปที่ 2-15 แนวกันตกบริเวณหน้าโรงเรียนไทยนิยมสงเคราะห์ 

  
รูปที่ 2-16 ป้ายบอกทางบริเวณสถานีวัดพระศรีมหาธาตุ 

  
เสาตอม่อท่ี 4 เสาตอม่อท่ี 5 

 
เสาตอม่อท่ี 6 

รูปที่ 2-17 เสาตอม่อที่ 4 5 และ 6 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-19 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  
รูปที่ 2-18 การจัดจราจรโดยใช้ Plastic Barrier 

  
รูปที่ 2-19 การจัดกิจกรรมต่างๆ 

     
  

     
รูปที่ 2-20 ภูมิทัศน์บริเวณสถานีวัดพระศรีมหาธาตุ (N17) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-20 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  
รูปที่ 2-21 ภาชนะรองรับมูลฝอยทางขึ้น-ลงสถานีรถไฟฟ้า 

  

รูปที่ 2-22 การเก็บและรวบรวมขยะมลูฝอยจากถังรวบรวมมูลฝอยบนสถานีรถไฟฟ้า 

  
รูปที่ 2-23 ป้ายเตือนพื้นที่อันตราย 

  
รูปที่ 2-24 อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-21 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

2.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 

สำหรับการดำเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร 
เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  ของสำนักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือนกรกฎาคม - ธันวาคม 
พ.ศ. 2566 ได้ดำเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการประเด็นต่าง ๆ ที่ได้กำหนดไว้ตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณา
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานและโครงการอื่น ๆ ของรัฐและรัฐวิสาหกิจ โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1) ทรัพยากรชีวภาพ ได้แก่ สภาพนิเวศวิทยาบนบก และสภาพนิเวศวทิยาในน้ำ 
2) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ ได้แก่ การใช้ที่ดิน การคมนาคมขนส่ง การจัดการมูลฝอย การบำบัดน้ำเสีย และ

การระบายน้ำและควบคุมน้ำท่วม 
3) คุณค่าคณุภาพชีวิต ได้แก่ สังคม เศรษฐกิจ และ  ความคิดเห็น การประเมินผลกระทบทางสุขภาพและการ

สาธารณสุข และอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่ - 
ลำลูกกา คลอง 4 ของสำนักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือนกรกฎาคม - ธันวาคม พ.ศ. 2566 พบว่า  
มีการปฏิบัติตามมาตรการประเด็นต่าง ๆ ที่ได้กำหนดไว้ตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานและโครงการอื่น ๆ ของรัฐและ อย่างครบถ้วน โดยมีเพียงมาตรการการติดตัง้ป้ายแสดง
ประวัติความเป็นมาของสถานีที่มีความสำคัญทางประวัติศาสตร์ เช่น สถานีพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศ (N22) ยังอยู่ระหว่าง 
การประสานงานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องให้ดำเนินการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 2-2 และสรุปผลได้ดังนี้ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-22 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

มาตรการทั่วไป 

 1) กำหนดให้มีการจัดตั้ง “คณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบ
และการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ ่งแวดล้อมในช่วงดำเนินการ
ก่อสร้าง” โดยประกอบด้วย 

• ผู้แทนการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

• ผู้แทนสำนักงานนโยบายและแผนทรพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม 

• ผู้แทนสำนักงานโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

• ผู้แทนจากกรุงเทพมหานคร 

• ผู้แทนกรมควบคุมมลพิษ 

• ผู้แทนสภาวิศวกรรมแห่งประเทศไทย 

• ผู้แทนจากมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ 

• ผู้ทรงคุณวุฒิด้านความปลอดภัย 

• ผู้ทรงคุณวุฒิด้านสถาปัตย์ระบบขนส่งมวลชน 

• ผู้ทรงคุณวุฒิด้านสิ่งแวดล้อม 
เพื ่อควบคุมดูแลกำกับให้ผู ้รับจ้างออกแบบก่อสร้างและ/หรือ
ผู ้ดำเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ ปฏิบัติตาม
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อมตามที ่ได้เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ในช่วงระยะก่อสร้าง ทางโครงการได้จัดตั ้งคณะกรรมการกำกับ 
การติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม 
ในช่วงดำเนินงานก่อสร้างโครงการ ตามคำสั่ง รฟม. ที่ 209/2558 ลง
วันที่ 14 กรกฎาคม พ.ศ. 2558 เพื่อควบคุมดูแลกำกับให้ผู้รับจ้าง
ออกแบบก่อสร้างและ/หรือผู้ดำเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการ
โครงการปฏิบ ัต ิตาม มาตรการลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่ได้เสนอไว้
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ปัจจุบัน โครงการอยู่
ในระยะดำเนินการ จึงไม่ต้องปฏิบัติตามข้อกำหนดดังกล่าว  ทั้งนี้ 
โครงการจะปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่ระบุไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ระยะดำเนินการอย่างเคร่งครัด 

- - 

     
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-23 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 2) ต้องจัดหาบุคคลที่ 3 (Third Party) ให้เป็นผู้ดำเนินการติดตาม
ตรวจสอบการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดล้อมและ 
การปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เสนอไว้ใน
รายงานฯ โดยต้องแจ้งผลการปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
และจัดทำสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าวในรอบปี ให้
สำนักงานนโยบายแลทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ โดยให้รายงานผลทุกเดือน 

ทางโครงการได้ว่าจ้างให้ บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนท์ จำกัด และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 
(กิจการค้าร่วม) ทำหน้าที ่เป็น Third Party เพื ่อดำเนินการติดตาม
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ พร้อมทั ้งจัดทำรายงานผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ เสนอให้ สำนักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง
พิจารณาทุก 6 เดือน 
 

- - 

 3) หากพบว่าโครงการทำให้ผลกระทบสิ่งแวดล้อมหรือมีข้อร้องเรียน 
ให้เจ้าของโครงการและ/หรือผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง ผู้ดำเนินการ
ก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการดำเนินการป้องกันและแก้ไขโดย
เร่งด่วน และแจ้งสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบด้วย 

กรณีที่การดำเนินของโครงการก่อให้เกิดผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม 
และมีข้อร้องเรียน โครงการจะดำเนินการแก้ไขโดยเร่งด่วนและ 
แจ ้ งแก ่หน ่ วย งาน  ท ี ่ เ ก ี ่ ย วข ้ อ งร ั บทราบ  อย ่ า ง ไรก ็ ตาม  
ในระยะดำเนินการระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566  
ไม่พบข้อร้องเรียนจากการดำเนินงานของโครงการ 
 

- - 

 4) หากมีการเปลี ่ยนแปลงรายละเอ ียดโครงการฯ และ/หรือ
มาตรการลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่แตกต่างจากที่ได้เสนอไว้ใน
รายงานฯ ต้องเสนอรายละเอียดของการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
เพื่อนำเสนอคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ พิจารณาให้ความเห็น
ก่อนดำเนินการเปลี่ยนแปลงทุกครั้ง 

ในระยะดำเนินการ ปัจจุบันไม่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการแต่
อย่างใด กรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และ/หรือมาตรการ
ลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ทางโครงการจะนำเสนอรายละเอียดการเปลี่ยนแปลงดังกล่าว
ให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม  
เพื ่อนำเสนอคณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ พิจารณาให้ความเห็นก่อน 
การดำเนินการเปลี่ยนแปลงทุกครั้ง 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-24 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

1. ทรัพยากรกายภาพ 

1.1 ทรัพยากรดิน 1) ปลูกพืชคลุมดินและไม้ยืนต้นบริเวณอาคารจอดและจร และ 
ศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทำการปลูกพืชคลุมดินและไม้ยืนต้น
บริเวณอาคารจอดและจร และศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถ 

- รูปที่ 2-25 

 2) บำรุง ดูแล รักษาพืชคลุมดินและไม้ยืนต้นอย่างสม่ำเสมอ ซ่ึง
นอกจากจะทำให้บริเวณอาคารจอดและจร และศูนย์ซ่อมบำรุงและ
ควบคุมการเดินรถมีความร่มรื่นสวยงามแล้ว ยังเป็นการช่วยรักษา
สภาพดินให้อุดมสมบูรณ์ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยดำเนินการ บำรุง รักษาพืชคลุมดิน
และไม้ยืนต้นบริเวณศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถ และ 
จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยดูแลรักษาพืชคลุมดินและไม้ยืนต้นบริเวณ
อาคารจอดและจร 

- รูปที่ 2-25 

1.2 คุณภาพน้ำผิวดิน 1) จัดให้มีระบบบำบัดน้ำเสียและบ่อดักไขมัน/น้ำมันที่ศูนย์ซ่อมบำรุง
และควบคุมการเดินรถ และอาคารจอดและจร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีระบบำบัดน้ำเสียและ 
บ่อดักไขมัน สำหรับเจ้าหน้าที ่ประจำศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุม 
การเดินรถ และอาคารจอดและจร พร้อมทั้งจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอย
ดูแล ตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสียและบ่อดักไขมันอย่างสม่ำเสมอ 

- ภาคผนวก ข-2 
ภาคผนวก ข-15 

รูปที่ 2-26 

 2) จัดให้มีห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลสำหรับพนักงานและเจ้าหน้าที่
ศ ูนย ์ซ ่อมบำร ุงและควบคุมการเด ินรถ อาคารจอดและจร  
และสถานีรถไฟฟ้าทุกแห่ง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีห้องส้วมที่ถูกสุขาภิบาล 
สำหรับเจ้าหน้าที่ประจำศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถ และ
อาคารจอดและจร พร้อมทั้งจัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลรักษาความสะอาด
ห้องส้วมให้ถูกสุขลักษณะอย่างสม่ำเสมอ 

- รูปที่ 2-27 

 3) ตรวจสอบและบำรุงรักษาระบบบำบัดน้ำเสียที่ศูนย์ซ่อมบำรุง
และควบคุมการเดินรถ และอาคารจอดและจร โดยมีคุณภาพ 
น้ำทิ้งหลังผ่านการบำบัดเป็นไปตามเกณฑ์ที่ออกแบบเพื่อมิให้
เกิดผลกระทบต่อคุณภาพน้ำของแหล่งรองรับน้ำทิ้งโครงการ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบ 
บำรุงรักษาระบบบำบัดน้ำเสียบริเวณศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุม 
การเดินรถ และอาคารจอดแล้วจรอย่างสม่ำเสมอ 

- ภาคผนวก ข-2 
ภาคผนวก ข-15 

รูปที่ 2-26 

 4) ตักหรือกวาดกากตะกอนจากบ่อปรับสภาพน้ำเสีย รวมทั้งไขมัน
และคราบน้ำมันจากบ่อดักไขมัน/น้ำมันมาเก็บรวบรวม และ 
ให้หน่วยงานที่ร ับกำจัดของเสียอันตรายที่ได้ร ับอนุญาตจาก
หน่วยงานราชการนำไปกำจัดต่อไป 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีเจ้าหน้าคอยตรวจสอบและดูแล 
ระบบบำบัดน้ำเสีย และบ่อดักไขมันบริเวณสถานีรถไฟฟ้าอย่างสม่ำเสมอ 

- ภาคผนวก ข-1 
ภาคผนวก ข-2 
ภาคผนวก ข-15 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-25 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 5) พิจารณานำน้ำทิ้งที่ผ่านการบำบัดกลับมาใช้ประโยชน์ในด้าน  
อื่น ๆ เช่น รดน้ำต้นไม้ ล้างถนน เป็นต้น เพื่อลดปริมาณการใช้น้ำ
ในพื้นที่โครงการ 

ปัจจุบันทางโครงการ ยังไม่มีการนำน้ำทิ้งที่ผ่านการบำบัดแล้วกลับมาใช้
ประโยชน์ด้านอื่น ๆ เว้นศูนย์ซ่อมบำรุงมีการนำน้ำล้างขบวนรถที่ผ่าน
การบำบัดแล้วนำกลับมาใช้อีกครั้ง 

- - 

 6) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลระบบบำบัดน้ำเสีย เพื่อช่วยให้การควบคุม
คุณภาพน้ำทิ้งดีขึ้น 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที ่ตรวจสอบ  
บำรุงระบบบำบัดนำเสียให้สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
อยู่เสมอ 

- ภาคผนวก ข-1 
ภาคผนวก ข-2 
ภาคผนวก ข-15 

 7) รวบรวมและกำจัดมูลฝอยและของเสียอันตรายจากบริเวณสถานี
รถไฟฟ้า อาคารจอดและจร และศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการ
เดินรถอย่างเหมาะสม โดยไม่ให้รั่วไหล/ปนเปื้อนลงสู่แหล่งน้ำ 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดเตรียมภาชนะรองรับ 
มูลฝอยอย่างเพียงพอ และรวบรวมมูลฝอยจากถังรวบรวมมูลฝอยบน
สถานีรถไฟฟ้า อาคารจอดและจร และศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุม
การเดินรถ โดยประสานงานกับสำนักงานเขตหรือหน่วยงานท้องถิ่น
ให้เข้ามาเก็บขนขยะมูลฝอยเป็นประจำ 

- รูปที่ 2-28 
รูปที่ 2-29 

 

1.3 คุณภาพอากาศ 1) ตรวจสอบและบำรุงรักษาระบบระบายอากาศให้มีสภาพสมบูรณ์ สถานีรถไฟฟ้าทั้ง 4 สถานี ไม่มีการติดตั้งระบบระบายอากาศไว้ 
ใต ้สถานี เน ื ่องจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศใต้สถานีใน 
ระยะดำเนินการมีค่าอยู่ในมาตรฐานฯ ที่กำหนด 

- - 

 2) ประสานงานหน่วยงานท้องถ ิ ่นในการรักษาความสะอาด 
บริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้า โดยจัดให้มีรถดูดฝุ่นที่มีประสิทธิภาพใน
การดูดฝุ่นออกจากถนน 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยกรุงเทพมหานครมีการประสานงานกับ
หน่วยงานที ่เกี ่ยวข้องในการรักษาความสะอาดบริเวณใต้สถานี
รถไฟฟ้า  

- - 

 3) ควบคุมและไม่ให้มีการจอดรถและติดเครื่องยนต์ทิ้งไว้ในขณะ
จอดที่อาคารจอดและจร และบริเวณสถานีรถไฟฟ้า 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีการติดป้าย “กรุณาดับ
เครื่องยนต์” และควบคุมไม่ให้มีการจอดรถและติดเครื่องทิ้งไว้ 

- รูปที่ 2-30 

 4) ปลูกต้นไม้เพื่อเป็น Buffer Zone จำนวน 3 แถวสลับฟันปลา
ด้านที่อาคารจอดและจร และศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดิน
รถอยู่ติดชุมชน โดยไม้ยืนต้นที่ปลูก เช่น อโศกอินเดีย เป็นต้น 
เพื่อช่วยดูดซับมลสารที่เกิดขึ้น 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีการปลูกต้นไม้บริเวณ
อาคารจอดและจร ศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถ เพื่อช่วยใน
การดูดซับมลสารที่เกิดขึ้น 

- รูปที่ 2-25 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-26 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

1.4 เสียง 1)  ปลูกและบำรุงรักษาต้นไม้บริเวณสถานี ศูนย์ซ่อมบำรุงและ
ควบคุมการเด ินรถ และอาคารจอดและจร เพ ื ่อช ่วยลด 
การสะท้อนของเสียงบริเวณใต้สถานี 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีการปลูกต้นไม้บริเวณ
อาคารจอดและจร ศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถ เพื่อช่วยลด
การสะท้อนของเสียงบริเวณใต้สถานี รวมทั้งประสานงาน/จัดให้มี
เจ้าหน้าที่คอยดูแล บำรุงรักษาต้นไม้อย่างสม่ำเสมอ 

- รูปที่ 2-25 
 

 2) บำรุงรักษาระบบรถไฟฟ้าอย่างสม่ำเสมอเพื่อให้อยู่ในสภาพใช้งานได้
ดี และป้องกันเสียงดังจากการเสียดทานล้อรถกับรางรถไฟฟ้า 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบระบบรถไฟฟ้า  
ให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ 

- ภาคผนวก ข-5 

 3) ตรวจสอบ วัสดุซับเสียงให้อยู่ในสภาพดีเป็นประจำสม่ำเสมอ 
และเปลี่ยน/ซ่อมแซม เมื่อพบว่ามีความชำรุดเสียหาย เพื่อให้มี
ประสิทธิภาพในการกันเสียงอย่างเหมาะสมตลอดเวลา 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีแผนการตรวจสอบความแข็งแรง 
ของวัสดุดูดซับเสียงใต้สถานีอยู่เป็นประจำ 

- รูปที่ 2-31 
ภาคผนวก ข-6 

 4) ตรวจสอบยางรองหมุดยึดรางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพ
สมบูรณ์โดยทำการตรวจสอบ อย่างน้อยเดือนละ 2 ครั้ง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบยางรองหมุดยึดราง
และยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพสมบูรณ์อย่างน้อย เดือนละ 2 ครั้ง 

- รูปที่ 2-32 
ภาคผนวก ข-4 

 5) กำหนดความเร็วของรถไฟฟ้าช่วงที่ผ่านทางโค้งต่าง ๆ ไม่เกิน 30 
กม./ชั่วโมง เพื่อความปลอดภัย และลดการเสียดสีของรางกับล้อ 
อันอาจก่อให้เกิดเสียงดัง 

เนื ่องจากทางโค้งในช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ไม่อยู ่ใน
ขอบเขตต้องกำหนดความเร็วรถไฟฟ้า ทั้งนี้ ทางโครงการมีการเดิน
รถในความเร็วรถตามระเบียบที่กำหนด 

- - 

1.5 ความสั่นสะเทือน 1) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องความสั่นสะเทือน ทางหน่วยงาน
หรือผู ้เดินรถต้องจัดผู ้ เชี ่ยวชาญเข้าไปสำรวจและหาแนว
ทางแก้ไขโดยด่วน 

ทางโครงการยังไม่มีข้อร้องเรียนในเรื่องความสั่นสะเทือน หากมีทาง
โครงการจะรีบดำเนินการเข้าสำรวจและหาแนวทางแก้ไขอย่างโดยด่วน 

- ภาคผนวก ข-7 
 

 2) ตรวจสอบยางรองหมุดยึดรางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพ
สมบูรณ์ โดยตรวจสอบอย่างน้อยเดือนละ 2 คร้ัง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบยางรองหมุดยึดราง
และยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพสมบูรณ์อย่างน้อย เดือนละ 2 ครั้ง 

- รูปที่ 2-32 
ภาคผนวก ข-4 

2. ทรัพยากรชีวภาพ 

2.1 สภาพนิเวศวิทยาทางบก 1) ปลูกต้นไม้ชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้าหรือพื้นที่
ใกล ้ เค ียง โดยพ ันธ ุ ์ ไม้ ๆ ท ี ่นำมาปล ูกควรเป็นไม ้ประเภท 
ไม้ใบและไม้ดอกทรงพุ่มสูง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทำการปลูกต้นไม้ ประเภทไม้ใบ
และไม้ดอกทรงพุ่มสูง บริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า 
 

- รูปที่ 2-25 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-27 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 2) บำร ุง ด ูแล ร ักษาและปลูกซ ่อมแซมต้นไม ้ให ้ เจร ิญงอกงาม 
อย ่างต ่อเน ื ่องเป ็นระยะเวลาอย่างน ้อย 5 ปี ก ่อนส ่งมอบให้
กรุงเทพมหานครและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับไปดูแลต่อไป 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยกรุงเทพมหานครจัดให้มีการดูแล 
รักษาและซ่อมแซมต้นไม้ให้เจริญงอกงามบริเวณเกาะกลางถนนและ
ทางเดินเท้าอยู่สม่ำเสมอ 

- รูปที่ 2-25 
 

 3) เลือกชนิดพันธ์ไม้ที่จะนำมาปลูกบริเวณใต้สถานีเป็นชนิดที่ดูแล
รักษาง่าย และสามารถเจริญเติบโตได้ดีในบริเวณที่แสงส่องถึง
ค่อนข้างน้อย 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทำการปลูกต้นไม้ ประเภทไม้ใบ
และไม้ดอกทรงพุ่มสูง บริเวณใต้โครงสร้างยกระดับ 
 

- รูปที่ 2-25 
 

2.2 สภาพนิเวศวิทยาในน้ำ 1) ตรวจสอบและบำรุงรักษาระบบบำบัดนำ้เสียศูนย์ซ่อมบำรุงและ
ควบคุมการเดินรถ และอาคารจอดและจร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีระบบบำบัดน้ำเสีย  
สำหรับเจ้าหน้าที่ประจำศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถ และ
อาคารจอดและจร พร้อมทั้งจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยดูแล ตรวจสอบ
ระบบบำบัดน้ำเสียอย่างสม่ำเสมอ 

- ภาคผนวก ข-2 
ภาคผนวก ข-15 

 2) น้ำทิ้งที่ผ่านการบำบัดแล้วต้องพจิารณานำกลับมาใช้ประโยชน์
ในด้านอื่น ๆ เช่น รดน้ำต้นไม ้

ปัจจุบันทางโครงการ ยังไม่มีการนำน้ำทิ้งที่ผ่านการบำบัดแล้วมา
พิจารณานำกลับมาใช้ประโยชน์ด้านอื่น ๆ  

- - 

 3) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลระบบบำบัดน้ำเสีย ระบบสูบน้ำ และระบบ
ระบายน้ำในพื้นที่โครงการ เพื่อให้การควบคุมคุณภาพน้ำดียิ่งขึ้น 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบ บำรุง
ระบบบำบัดนำเสีย ระบบสูบน้ำ และระบบระบายน้ำ อยู่เป็นประจำ 

- ภาคผนวก ข-2 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์ 

3.1 การใช้ที่ดิน 1) ประสานงานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการควบคุมการขยายตัว
ของชุมชนเมืองและย่านธุรกิจการค้าให้เป็นไปอย่างมีระเบียบ
ตามข้อบังคับผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร และผังเมืองรวม
ชุมชนคูคต จังหวัดปทุมธานี 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยกรุงเทพมหานครมีการประสานงาน 
กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการควบคุมการขยายตัวของชุมชนเมืองและ
ย่านธุรกิจให้เป็นไปตามข้อบังคับ 

- รูปที่ 2-33 
 

3.2 การคมนาคมขนส่ง 1) ติดตั ้งป ้ายและเครื ่องหมายจราจร เพ ื ่อบอกทิศทางและ 
กำหนดความเร็ว เพื่อควบคุมการราจรในบริเวณแต่ละสถานี 
และอาคารจอดและจร  

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจร 
เพื ่อบอกทิศทางและกำหนดความเร็ว เพื ่อควบคุมการจราจรใน
บริเวณแต่ละสถานี และอาคารจอดและจร 

- รูปที่ 2-34 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-28 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 2) แจ้งหน่วยงานผู้รับผิดชอบตีเส้นขอบเขตทางเดินรถให้ชัดเจน โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยบนพื ้นผิวจราจรมีการตีเส้น 
ขอบเขตทางเดินรถที่ผู้ใช้ถนนสามารถมองเห็นได้ชัดเจน 

- รูปที่ 2-35 
 

 3) ติดตั้งไฟส่องสว่างบริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทางเดินเท้า 
เพื่อส่องสว่างมายังผิวจราจรโดย กำหนดให้โคมไฟแต่ละหลอดมี
ความสว่างไม่น้อยกว่า 21.5 ลักซ์ และต้องมีความสว่างใกล้เคียง 
กับแสงสว่างตามธรรมชาติมากที่สุด 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทำการติดตั้งหลอดไฟให้ส่อง สว่าง
มายังผิวจราจรไว้ที่บริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทางเดินเท้า  
อย่างเพียงพอ 

- รูปที่ 2-36 
 

 4) จัดให้มีระบบขนส่งมวลชนเสริม (Feeder) โดยพิจารณาเส้นทาง
ที่มีชุมชนหนาแน่นเป็นลำดับแรกและตรวจสอบเส้นทางของรถตู้
เพื่อไม่ให้เปิดข้อขัดแย้งต่าง ๆ 

โครงการจัดให้มีพื้นที่สำหรับเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนเสริมเป็นที่
เรียบร้อยแล้ว 
 

- รูปที่ 2-37 
รูปที่ 2-38 

 

 5) ประสานให้หน่วยงานท้องถิ ่นของแต่ละพื ้นที ่เข้ามาบริหาร
จัดการระบบขนส่งมวลชนเสริมเพื่อให้เกิดความขัดแย้งต่าง ๆ 
น้อยที่สุด 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยประสานให้หน่วยงานท้องถิ่นของ
แต่ละพื้นที่เข้ามาบริหารจัดการระบบขนส่งมวลชนเสริมเพื่อให้เกิด
ความขัดแย้งต่าง ๆ น้อยที่สุด 

- รูปที่ 2-38 
 

 6) ทำจุดจอดรถรับ-ส่งชั่วคราว (Bus Bay) โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทำจุดจอดรถรับ-ส่งชั ่วคราว 
บริเวณอาคารจอดและจร และใต้สถานีรถไฟฟ้า 

- รูปที่ 2-37 

 7) ประชาสัมพันธ์ใหป้ระชาชนหันมาใช้ระบบขนส่งมวลชนให้มาก
ขึ้น เพื่อลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลให้น้อยลง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทำการติดป้ายประชาสัมพันธ์ที่  
จูงใจหรือเชิญชวนให้ประชาชนใช้บริการระบบขนส่งมวลชน เช่น 
การจัดสิทธิพิเศษลดค่าโดยสาร 

- รูปที่ 2-39 

 8) ประสานหรือเช่ือมต่อกับระบบขนส่งมวลชนอื่น เพื่อให้สามารถ
ขนถ่ายผู้โดยสารเป็นไปอยา่งมีประสิทธภิาพ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีป้ายแสดงทิศทางหรือเส้นทาง 
หรือตำแหน่งที่จะเช่ือมต่อไปยังระบบขนส่งมวลชนอื่น 

- รูปที่ 2-38 

 9) จัดระบบจราจรบริเวณถนนสายต่าง ๆ ที่แนวเส้นทางผ่านให้มี
ความสอดคล้องกับระบบขนส่งมวลชน 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีตำรวจจราจร  รวมถึงเจ้าหน้าที่  
ให้สัญญาณจราจรปฏิบัติหน้าที่ตามแยกถนนในช่วงเวลาเร่งด่วน 

- - 

 10) จัดเจ้าหน้าที่อำนวยความสะดวกบริเวณสถานี และอาคารจอดและจร โครงการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ  โดยจ ัดให ้มี เจ ้าหน้าที ่อำนวย 
ความสะดวกบริเวณสถานี และอาคารจอดและจร 

- รูปที่ 2-40 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-29 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 11) จัดให้มีที่กลับรถและปา้ยจราจรในจุดที่เหมาะสม โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยประสานงานหน่วยที่เกี่ยวข้องใน
การเลือกจุดกลับรถและป้ายจราจรให้เหมาะสม 

- รูปที่ 2-41 

 12) ประชาสัมพันธก์ารเปิดใช้อาคารจอดและจร โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีการประชาสัมพันธ์  
การเปิดใช้อาคารจอดและจรเป็นที่เรียบร้อยแล้ว 

- รูปที่ 2-39 

 13) จัดให้มีที ่จอดรถจักรยานบริเวณใกล้เคียงสถานีต่าง ๆ เพื่อ
ส่งเสริมให้ประชาชนหันมาใช้จักรยานเพิ่มมากขึ้น 

โครงการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ โดยจัดให ้ม ีพ ื ้นที ่สำหรับจอด
รถจักรยานบริเวณใกล้เคียงสถานี เพื่อเป็นการส่งเสริมให้ประชาชน
หันมาใช้จักรยานมากยิ่งขึ้น 

- รูปที่ 2-42 

3.3 การจัดมูลฝอย 1) จัดให้มีถังรองรับมูลฝอยในอาคารจอดและจร และบริเวณสถานี
อย่างเพียงพอ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีถังขยะมูลฝอยไว้บริเวณ 
ทางเข้าบนสถานี รวมทั ้งภายในห้องน้ำและห้องพยาบาลบนสถานี  
และบริเวณอาคารจอดและจรอย่างเพียงพอ และมีหน่วยงานของ 
สำน ักงานเขต ส ังก ัดกร ุ งเทพมหานคร และหน ่วยงานท ้องถิ่น  
จังหวัดปทุมธานี เข้ามาเก็บขนขยะมูลฝอยเป็นประจำ 

- รูปที่ 2-28 
รูปที่ 2-29 

 2) ตรวจสอบสภาพปัญหาการจัดการมูลฝอยอยา่งสม่ำเสมอ โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีถังขยะมูลฝอยอย่างเพียงพอ 
และมีหน่วยงานของสำนักงานเขต สังกัดกรุงเทพมหานคร และหน่วยงาน
ท้องถิ่น จังหวัดปทุมธานี เข้ามาเก็บขนขยะมูลฝอยเป็นประจำ 

- รูปที่ 2-28 
รูปที่ 2-29 

ภาคผนวก ข-12 

 3) ประชาสัมพันธ์และรณรงค์ให้พนักงานในศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุม
การเดินรถ และอาคารจอดและจร คัดแยกมูลฝอย เป็นขยะเปียก  
ขยะแห้ง ก่อนทิ้งลงถังรองรับมูลฝอย ส่วนมูลฝอยจำพวก แก้ว กระดาษ 
ควรคัดแยกออกมาส่งขายให้คนรับซ้ือของเก่าเพื่อลดปริมาณมูลฝอย 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการอบรมความรู้ให้พนักงาน 
คัดแยกประเภทมูลฝอยให้ถ ูกสุขลักษณะก่อนทิ ้งลงถังรองรับ 
มูลฝอย เพื่อลดปริมาณมูลฝอยที่ต้องนำไปกำจัด 

- ภาคผนวก ข-12 
 

 4) ขยะอันตราย เช่น แบตเตอรี่ ถ่านไฟฉาย ของเสียอันตราย จาก
กระบวนการซ่อมบำรุง (เช่น น้ำมันหล่อลื่น) ควรแยกออกมาทิ้ง
ในถังที่จัดไว้สำหรับขยะประเภทนี้โดยเฉพาะ และส่งไปกำจัด
โดยหน่วยงานที่ได้รับอนุญาตจากการราชการ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีโรงคัดแยกขยะประเภทของเสีย
อันตรายที่เกิดจากการซ่อมบำรุง เพื่อรอการเก็บขนไปกำจัดต่อไป 

- รูปที่ 2-28 
รูปที่ 2-29 

ภาคผนวก ข-12 
ภาคผนวก ข-16 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-30 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

3.4 การบำบัดน้ำเสีย 1) จัดให้มีระบบบำบัดน้ำเสียและบ่อดักไขมัน/น้ำมันที่ศูนย์ซ่อม
บำรุง และอาคารจอดและจร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีระบบบำบัดน้ำเสียและ 
บ่อดักไขมัน สำหรับเจ้าหน้าที ่ประจำศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุม 
การเดินรถ และอาคารจอดและจร พร้อมทั้งจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอย
ดูแล ตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสียและบ่อดักไขมันอย่างสม่ำเสมอ 

- รูปที่ 2-26 
ภาคผนวก ข-2 
ภาคผนวก ข-15 

 

 2) น้ำทิ้งที่ผ่านการบำบัดมาใช้ประโยชน์ให้มากที่สุด เช่น นำมารดน้ำ
ต้นไม้บริเวณพื้นที่สีเขียวของศูนย์ซ่อมบำรุง และอาคารจอดและจร 

ปัจจุบันบริเวณศูนย์ซ่อมบำรุงมีการนำน้ำล้างขบวนรถที่ผ่านการบำบัด
แล้วนำกลับมาใช้อีกครั้ง 

- - 

 3) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ดแูลระบบบำบัดน้ำเสีย ระบบสูบนำ้ และระบบ
ระบายนำ้ในพื้นที่โครการเพื่อใหก้ารควบคุมคุณภาพน้ำดียิ่งขึ้น 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบ บำรุง
ระบบบำบัดนำเสีย ระบบสูบน้ำ และระบบระบายน้ำ อยู่เป็นประจำ 

- ภาคผนวก ข-2 

 4) ตรวจสอบและบำรุงรักษาระบบบำบัดน้ำเสียศูนย์ซ่อมบำรุงและ
ควบคุมการเดินรถ และอาคารจอดและจร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบ บำรุง
ระบบบำบัดนำเสีย ระบบสูบน้ำ และระบบระบายน้ำ อยู่เป็นประจำ 

- ภาคผนวก ข-2 
ภาคผนวก ข-15 

3.5 การระบายน้ำและ 
การควบคุมน้ำทว่ม 

1) ดูแล และบำรุงรักษาระบบระบายน้ำให้สามารถใช้งานได้อย่างมี
ประสิทธิภาพอยู่เสมอ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบ บำรุง
ระบบบำบัดนำเสีย ระบบสูบน้ำ และระบบระบายน้ำ อยู่เป็นประจำ 

- - 

 2) พัฒนาและปรับปรุงสภาพพื้นที ่และระบบระบายน้ำบริเวณ
อาคารจอดและจร และศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถให้
เหมาะสมสำหรับการควบคุมการไหลของน้ำ 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยปรับปรุงสภาพ
พื้นที่และระบบระบายน้ำบริเวณอาคารจอดและจร และศูนย์ซ่อมบำรุง
และควบคุมการเดินรถให้เหมาะสมสำหรับการควบคุมการไหลของน้ำ 

- - 

 3) ดูแลระบบการระบายน้ำใต้ลานยกระดับจอดซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า
ให้มีสภาพดีอยู่เสมอ เพื่อลดปัญหาน้ำขังหรือน้ำเน่าเสีย 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที ่คอยดูแลระบบ 
การระบายน้ำใต้ลานยกระดับจอดซ่อมบำรุงรถไฟฟ้าให้มีสภาพดีอยู่เสมอ 

- - 

 4) การสูบน้ำออกจากพื้นที่เพื่อระบายน้ำลงสู่แหล่งน้ำผิวดินจะต้อง
ไม่ก่อให้เกิดปัญหากับพื้นที่ข้างเคียง 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด - - 

 5) กรณีเกิดปัญหาอุทกภัยบริเวณใกล้เคียงศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุม
การเดินรถ ควรให้ความช่วยเหลือประชาชน เช่น มีการจัดเตรียมเรือ
กู้ภัยขนาดเล็กไว้ภายในศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถ และมี
หน่วยงานเฉพาะกิจเพื่อช่วยเหลือประชาชน เป็นต้น 

หากมีกรณีเกิดปัญหาอุทกภัย ทางโครงการยินดีให้ความช่วยเหลือ
ประชาชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียงศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุม
การเดินรถ  

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-31 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 6) ประสานงานและให้ข้อมูลด้านการระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม
ของโครงการกับหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง เช่น โครงการส่งน้ำและ
บำรุงรักษารังสิตใต้ กรมชลประทาน สำนักงานเขตสายไหม และ
เทศบาลเมืองคูคต ในการดูแล บำรุง รักษาคลองสองและคลองหกวา 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยเมื ่อมีเหตุการณ์ฉุกเฉิน  
ศูนย์ควบคุมการเดินรถจะเป็นผู้ประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
เพื่อดำเนินการตามขั้นตอนต่อไป 

- - 

4. คุณภาพชีวิต 

4.1 สังคม เศรษฐกิจ และ 
ความคิดเห็น 

1) ประชาสัมพันธ์การดำเนินโครงการในรูปแบบต่าง ๆ ทั้งแผ่นพับ 
ป้ายประชาสัมพันธ์ และสื่อต่าง ๆ เช่น วิทยุ หนังสือพิมพ์ เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์
บริเวณสถานีรถไฟฟ้า และประชาสัมพันธ์ผ่านทางสื ่อออนไลน์  
เพื่อกระจายข่าวสารโครงการให้ประชาชนทราบยิ่งขึ้น 

- รูปที่ 2-39 
ภาคผนวก ข-10 

 2) ร่วมกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน เช่น การให้ทุนการศึกษากับ
โรงเรียนที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการ การทอดผ้าป่าหรือกฐินในวดัที่
อยู่ใกล้โครงการ เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีเชิญชวนชุมชนใกล้เคียงและ
ประชาชนทั่วไปเข้ารับการตรวจสุขภาพฟรี อีกทั ้งได้จัดกิจกรรม 
แจกต้นไม้บริเวณสถานี 

- รูปที่ 2-19 
ภาคผนวก ข-11 

 

 3) จัดให้มีการดูงานหรือทัศนศึกษาในโครงการ เพื ่อให้ทราบ
ลักษณะการดำเนินงานของโครงการ โดยเน้นกลุ่มเป้าหมายผู้นำ
ชุมชน เยาวชน นักเรียน เป็นต้น  

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการเปิดให้หน่วยงานที่สนใจ 
เข้าเยี่ยมชมหรือทัศนศึกษาโครงการ 

- ภาคผนวก ข-11 

4.2 การประเมินผลกระทบทาง
สุขภาพและการ สาธารณสุข 

1) จัดให้มีการตรวจสุขภาพพนักงานประจำปีจากปัจจัยเสี่ยงจาก
การทำงานและสมรรถนะการได้ยิน เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสุขภาพพนักงาน
ประจำปี ซ่ึงดำเนินการในช่วงเดือนมีนาคม 2566 

- ภาคผนวก ข-13 

 2) จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล สำหรับพนักงานใน
ศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถ ที่ต้องสัมผัสกับสิ่งอันตราย 
และควบคุมให้มีการใช้อ ุปกรณ์ดังกล่าวทุกครั ้งตลอดการ
ปฏิบัติงาน 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตราย
ส่วนบุคคล สำหรับพนักงานในศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดนิรถ 
ที่ต้องสัมผัสกับสิ่งอันตราย และควบคุมให้มีการใช้อุปกรณ์ดังกล่าว
ทุกครั้งตลอดการปฏิบัติงาน 

- รูปที่ 2-43 

  
 
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-32 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

4.3 อาชีวอนามัย 
และความปลอดภัย 

มาตรการทั่วไป (ข้อ (1)-(6))    

1) จัดให้มีโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) และการรักษาความปลอดภัย
บริเวณอาคารจอดและจร รวมทั้งทางเดินเข้า-ออกอาคาร และ
ควบคุมให้มีการปฏิบัติตามมาตรการความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดย รฟม. จัดให้มีโทรทัศน์วงจรปิด 
(CCTV) รวมทั้งทางเดินเข้า-ออกอาคาร พร้อมทั้งจัดให้มีเจ้าหน้าที่
รักษาความปลอดภัยบริเวณอาคารจอดและจร  

- รูปที่ 2-44 
 

 2) จัดให้มีป้ายเตือนที่ชัดเจนในบริเวณการทำงานที่เป็นอันตราย โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยติดตั ้งป้ายเตือนบริเวณพื ้นที่
อ ันตราย เพื ่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยของ
เจ้าหน้าที่/ผู้ใช้บริการสถานี 

- รูปที่ 2-45 

 3) จัดให้มีการฝึกซ้อมรับเหตุฉุกเฉินอย่างน้อยปีละ 1ครั้ง โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการฝึกซ้อมแผนปฏิบัติการ
ฉุกเฉินเป็นประจำทุกปี ซ่ึงในปี พ.ศ.2566 ดำเนินช่วงเดือนมิถุนายน 
2566 

- ภาคผนวก ข-9 
 

 4) ควบคุมดูแลการจัดการทางด้านสุขาภิบาลบริเวณสถานี อาคาร
จอดและจร และศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถให้มี
ประสิทธิภาพ ได้แก่ การบำบัดน้ำเสีย การจัดการขยะมูลฝอย
และสิ่งปฏิกูล เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีระบบบำบัดน้ำเสีย ภาชนะ
รองรับมูลฝอยที ่เพียงพอ และห้องส้วมที ่ถูกสุขาภิบาล สำหรับ
เจ ้าหน้าที ่ประจำศูนย ์ซ ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถ และ 
อาคารจอดและจร พร้อมทั้งจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยดูแล ตรวจสอบ
ระบบบำบัดน้ำเสียและบ่อดักไขมันอย่างสม่ำเสมอ 

- รูปที่ 2-26 
รูปที่ 2-27 
รูปที่ 2-28 
รูปที่ 2-29 

 5) จัดให้มีลิฟต์คนพิการและคนชรา ตามกฎกระทรวงว่าด้วยการ
กำหนดสิ่งอำนวยความสะดวกในอาคารสำหรับผู ้พิการหรือ
ทุพพลภาพและคนชรา พ.ศ. 2548 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีลิฟต์สำหรับคนพิการและ
คนชรา ตามกฎกระทรวงว่าด้วยการกำหนดสิ่งอำนวยความสะดวกใน
อาคารสำหรับผู้พิการหรือทุพพลภาพและคนชรา พ.ศ. 2548 

- รูปที่  2-46 

 6) จัดให้มีบันไดเลื่อนทั้งขาขึ้นและขาลงเพื่ออำนวยความสะดวก
และเพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้งาน 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีบันไดเลื่อนทั้งขาขึ ้นและ 
ขาลงเพื่ออำนวยความสะดวกและเพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้งาน
บริการสถานี 

- รูปที่ 2-47 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-33 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 มาตรการสำหรับกรณีเกิดเหตุการณ์ชุมนุมทางการเมืองบริเวณ
ประตูกรุงเทพ (ข้อ (7)-(9)) 

   

 7) ประสานงานเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรในการอำนวยความสะดวกให้แก่
ประชาชนในการเดินทางมาใช้บริการรถไฟฟ้าบริเวณสถานี กม.25 (23) 

ปัจจุบันยังไม่มีเหตุการณ์ชุมนุมทางการเมืองบริเวณประตูกรุงเทพ
เกิดขึ้น หากมี ทางโครงการจะปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด 

- - 

 8) ประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่าง ๆ ให้ประชาชนที่จะใช้บริการรถไฟฟา้
หลีกเลี่ยงการเดินทางมายังสถานี กม. 25 (N23) โดยให้ไปใช้
บริการที่สถานีอื่นที่อยู่ใกล้เคียง 

ปัจจุบันยังไม่มีเหตุการณ์ชุมนุมทางการเมืองบริเวณประตูกรุงเทพ
เกิดขึ้น หากมี ทางโครงการจะปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด 

- - 

 9) ประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่าง ๆ ให้ประชาชนทราบเกี่ยวกับการปดิ-
เปิด การให้บริหารรถไฟฟ้าเป็นระยะ ๆ 

ปัจจุบันยังไม่มีเหตุการณ์ชุมนุมทางการเมืองบริเวณประตูกรุงเทพ
เกิดขึ้น หากมี ทางโครงการจะปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด 

- - 

4.4 การท่องเท่ียวและทัศนยีภาพ 1) กำหนดให้มีพื้นที่ใช้สอยเชิงพาณิชย์ หรือร้านค้าย่อยเฉพาะที่
จำเป็นเท่านั้น และพื้นที่ดังกล่าวต้องไม่กีดขวางการเดินทางและ
หนีภัยของผู้โดยสาร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยกรุงเทพมหานครเป็นผู้ประสานงาน/
ควบคุมในการกำหนดพื้นที่การใช้สอยเชิงพาณิชย์ เบื้องต้นทางโครงการมี
การติดป้ายห้ามหาบเร ่ ต ั ้งแผงลอยในบริ เวณใต ้สถานีรถไฟฟ้า  
เพื่อควบคุมไม่ให้เกิการกีดขวางการทางเดินทาง 

- รูปที่ 2-48 
ภาคผนวก ข-8 

 2) ตรวจสอบ ดูแล และบำรุงรักษาต้นไม้และสวนเป็นประจำ
สม่ำเสมอ และปลูกเสริมเมื่อพบว่ามีต้นใดตายลง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยกรุงเทพมหานครจัดให้มีการดูแล 
รักษา และซ่อมแซมต้นไม้ให้เจริญงอกงามบริเวณ เกาะกลางถนน
และทางเดินเท้าอยู่สม่ำเสมอ 

- รูปที่ 2-25 

 3) จัดให้มีพื้นที่สีเขียวบริเวณอาคารจอดและจร และศูนย์ซ่อมบำรุง
และควบคุมการเดินรถในบริเวณที่เหมาะสม 

โครงการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ โดยทำการปลูกต้นไม้  บริเวณ 
อาคารจอดและจร และศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถใน
บริเวณที่เหมาะสม 

- รูปที่ 2-25 

 4) บำรุงรักษาพื้นที่สีเขียวให้สมบูรณ์สวยงามอยู่เสมอ ซ่ึงสีเขียวของ
ต้นไม้จะช่วยทำให้สบายตา 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยให้มีการดูแล รักษา และซ่อมแซม
ต้นไม้ให้เจริญงอกงามอยู่สม่ำเสมอ 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-34 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

ตารางที่ 2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 5) จัดให้มีกำแพงบังสายตาในช่วงที่แนวเส้นทางรถไฟฟ้าผ่านพื้นที่
ของกองทัพอากาศดังนี้ 
- N21, N22 ติดตั้งในฝั่งขาออกนอกเมืองและหัว – ท้ายสถานี 
- N23 ต ิดต ั ้ งท ั ้ งฝ ั ่ งขาเข ้า – ออก นอกเม ืองและห ัว –  

ท้ายสถานี โดยชั้น Platform ติดตั้งตลอดความยาวสถานี และ
หัว – ท้ายสถานี มีความสูง 2.00 ม. จากพื้นชั้น Platform 
ส่วนชั ้น Concourse บริเวณบันไดขึ ้นชั ้น Platform ติดตั้ง 
สูงจากพื้นจนถึงฝ้าเพดาน ส่วนบริเวณอื่น ๆ  ติดตั้งสูงจากพื้น 
2.00 ม. และติดตั้งที่บันไดทางขึ้นสถานีในชั้น At Grade 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีกำแพงบังสายตาในช่วงที่
แนวเส้นทางรถไฟฟ้าผ่านพื้นที ่ของกองทัพอากาศ บริเวณพื้นที่ 
ที่กำหนด 

- รูปที่ 2-49 

 6) พิจารณาตำแหน่งสถานีพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศให้ห่างจาก 
ถนนทางเข้า – ออกบ้านพักข้าราชการของกองทัพอากาศ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยตำแหน่งสถานีพิพิธภณัฑ์กองทัพอากาศ
ห่างจากถนนทางเข้า – ออกบ้านพักข้าราชการของกองทัพอากาศ 

- - 

 7) จัดให้มีทางเชื ่อมต่อ (Sky Walk) ไปยังอาคารของโรงพยาบาล 
ภูมิพลอดุลยเดช เพื่ออำนวยความสะดวกแก่ผู้มาใช้บริการมากขึ้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการออกแบบและก่อสร้างทางเชื่อม
ต่อไปยังอาคารของโรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช  

- รูปที่ 2-50 

 8) ออกแบบให้สถานีพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศมีเอกลักษณ์โดดเด่น 
เพื่อช่วยส่งเสริมด้านการท่องเท่ียว 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยโครงการฯ มีการออกแบบพิพิธภัณฑ์
กองทัพอากาศมีเอกลักษณ์โดดเด่น เพื่อช่วยส่งเสริมด้านการท่องเที่ยว 

- - 

 9) เมื่อก่อสร้างสถานีแล้วเสร็จต้องรีบดำเนินการปลูกต้นไม้คลุมดินและ
ไม้ยืนต้นเพื่อพรางเสาโดยใช้ไม้พุ่มกว้างและมีใบดก เพื่อช่วยบดบัง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยทำการปลูกต้นไม้คลุมดินและไม้ยืนต้น
เพื ่อพรางเสาโดยใช้ไม ้พ ุ ่มกว้างและมีใบดก เพื ่อช ่วยบดบัง  และ 
ลดผลกระทบทางทัศนียภาพ 

- รูปที่ 2-25 

 10) ติดป้ายแสดงประวัติความเป็นมาของสถานีที่มีความสำคัญทาง
ประวัติศาสตร์ เช่น สถานีพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศ (N22) 

โครงการอยู่ระหว่างดำเนินการประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
เพื่อปฏิบัติตามมาตรการ  

- ภาคผนวก ข-17 

 11) ควบคุมดูแลไม่ให้มีการติดป้ายโฆษณาหาเสียงต่าง ๆ บริเวณ
โครงสร้างทางวิ่งรถไฟฟ้า 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยกรุงเทพมหานครเป็นผู้ควบคุมใน
การติดป้ายโฆษณาหาเสียงต่าง ๆ บริเวณโครงสร้างทางวิ่งรถไฟฟ้า 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-35 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  
บริเวณอาคารจอดและจร บริเวณศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถ 

  
บริเวณเกาะกลางถนนและทางเดนิเท้าของสถานีรถไฟฟ้า 

รูปที่ 2-25 พืชคลุมดินและไม้ยนืต้น 

  
บริเวณสถานีรถไฟฟ้า บริเวณอาคารจอดและจร 

  
บริเวณศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถ 
รูปที่ 2-26 บำบัดน้ำเสียและบ่อดักไขมัน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-36 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  
บริเวณอาคารจอดและจร 

  
บริเวณศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถ 

  
บริเวณสถานีรถไฟฟ้า 
รูปที่ 2-27 ห้องน้ำ 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-37 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  
บริเวณอาคารจอดและจร บริเวณศูนย์ซ่อมบำรุงและควบคุมการเดินรถ 

  
บริเวณสถานีรถไฟฟ้า 

รูปที่ 2-28 ภาชนะรองรับมูลฝอยและการรวบรวมกำจัดขยะมลูฝอย 

  
รูปที่ 2-29 การเก็บและรวบรวมขยะมลูฝอยจากถังรวบรวมมูลฝอย 

 
รูปที่ 2-30 ป้ายเตือนการติดเคร่ืองยนต์ทิ้งไว้ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-38 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  
รูปที่ 2-31 วัสดุดูดซับเสียง เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลกูกา คลอง 4 

  
รูปที่ 2-32 หมุดยึดราง เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4 

  
 

  
รูปที่ 2-33 การใช้ที่ดินตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-39 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  
อาคารจอดและจร 

  
สถานีรถไฟฟ้า 

รูปที่ 2-34 ป้ายและเคร่ืองหมายจราจรบอกทิศทางและความวเร็ว 

  
รูปที่ 2-35 การตีขอบเส้นทางเดินรถ ช่วงสะพานใหม่-ลำลกูกา คลอง 4 

  
รูปที่ 2-36 ติดต้ังไฟส่องสว่างบริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทางเท้า 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-40 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  
รูปที่ 2-37 จุดจอดรถรับ-ส่งชั่วคราว 

  
รูปที่ 2-38 ประสานงานหรือเชื่อมต่อกับระบบขนส่งมวลชนอื่น 

  
รูปที่ 2-39 การประชาสัมพันธ์โครงการ 

   
บริเวณสถานีรถไฟฟ้า บริเวณอาคารจอดและจร 

รูปที่ 2-40 เจ้าหน้าที่อำนวยความสะดวกและความปลอดภัย 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-41 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  
รูปที่ 2-41 ป้ายจราจรและจุดกลบัรถบริเวณใกล้เคียงสถานี 

  
รูปที่ 2-42 พ้ืนที่สำหรับจอดรถจักรยานบริเวณใกล้เคียงสถานีไฟฟ้า 

 
รูปที่ 2-43 การจัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล 

  
รูปที่ 2-44 โทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) บริเวณอาคารจอดและจร 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-42 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  
รูปที่ 2-45 ป้ายเตือนพื้นที่อันตราย 

  
รูปที่ 2-46 ลิฟต์สำหรับคนพิการและคนชรา 

  
รูปที่ 2-47 บันไดเลื่อน เพ่ืออำนวยความสะดวกสำหรับผู้ใช้บริการสถาน ี

  
รูปที่ 2-48 ป้ายควบคุมการใช้พ้ืนที่บริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้า 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ลำลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ลำลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2-43 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  
สถานีโรงพยาบาลภมูิพลอดลุยเดช (N21) 

  
สถานีพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศ (N22) 

  
สถานีแยกคปอ. (N23) 

รูปที่ 2-49 กำแพงบังสายตา 

 
รูปที่ 2-50 ทางเชื่อมต่อ (Sky walk) ไปยังอาคารโรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช 

 


