
บทที่ 3
กำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  3-1 
โครงการรถไฟฟา้สายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดอืนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

 

การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 

 
การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 ประกอบด้วย การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระดับเสียง คุณภาพน ้าทิ้ง  
สภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการประเมินผลกระทบทางสุขภาพและสาธารณสุข โดยมีแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ดังแสดงในตารางท่ี 3-1 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  3-2 
โครงการรถไฟฟา้สายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดอืนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-1 การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ ความถี ่ วันที่ติดตามตรวจสอบ 

1. โครงการระบบขนส่งมวลชนกรงุเทพมหานคร รถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

1.1 คุณภาพอากาศ จ านวน 5 สถานี: 

  สภ.ส าโรงเหนือ 

 หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ 

  โรงเรียนนพคุณวิทยา 

  หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ 

 วัดอโศการาม 

- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
- ความเร็วและทิศทางลม 

 

- ติดตามตรวจสอบทุก 6 เดือน  
(2 ครั้ง/ปี) เป็นเวลา 5 วันต่อเนื่อง 
(ครอบคลุมวันท างานและ
วันหยุดราชการ) 
 

6-11 เมษายน พ.ศ. 2567 

 จ านวน 1 สถานี: 

 บริเวณใต้สถานีบีทีเอสส าโรง (E15) 

 
- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 

1.2 ระดับเสียง จ านวน 6 สถานี: 

 สภ.ส าโรงเหนือ 

 หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ 

  โรงเรียนนพคุณวิทยา 

 หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล ์

 วัดอโศการาม 

 บริเวณใต้สถานีบีทีเอสส าโรง (E15) 

- ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) 
- ระดับเสียงสูงสุด (LAmax) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (LA90) 
- ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (LAdn) 

 

- ติดตามตรวจสอบทุก 6 เดือน  
- (2 ครั้ง/ปี) เป็นเวลา 5 วันต่อเนื่อง 

(ครอบคลุมวันท างานและ
วันหยุดราชการ)) 

6-11 เมษายน พ.ศ. 2567 

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  3-3 
โครงการรถไฟฟา้สายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดอืนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-1 (ต่อ) การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ ความถี ่ วันที่ติดตามตรวจสอบ 

1.3 คุณภาพน ้าทิ้ง  บ่อพักน ้าทิ้งภายในพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงก่อนปล่อยสู่ท่อ
ระบายน ้าสาธารณะ 

- ความเป็นกรดและด่าง (pH) 
- บีโอดี (BOD) 
- ซัลไฟด ์(Sulphide) 
- ทีเคเอ็น (TKN) 
- สารแขวนลอย (SS) 
- สารที่ละลายทั้งหมด (TDS) 
- ตะกอนหนัก (Settleable Solid) 
- น ้ามันและไขมัน (Fat Oil and Grease) 
- แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด (TCB) 

- ติดตามตรวจสอบทุกเดือน  
ใน 6 เดือนแรกที่เปิดด าเนินการ 
และหลังจากนั้นติดตามตรวจสอบ
ทุก 4 เดือน (ปีละ 3 ครั้ง) 

16 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2567 และ  
21 มิถุนายน พ.ศ. 2567 

1.4 สภาพเศรษฐกิจ-สังคม  สัมภาษณ์ประชาชนบริเวณพื ้นที ่โครงการ , สถาน
ประกอบการ, ศาสนสถาน, สถานศึกษาที่อยู่ใกล้เคียง, 
ผ ู ้น  าช ุมชน และผ ู ้ ใช ้บร ิการ ตลอดแนวเส ้นทาง
โครงการฯ ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

- ความพึงพอใจของประชาชน - ส ารวจความพึงพอใจ ปีละ 1 ครั้ง 
(ให้ครอบคลุมวันท างานและ
วันหยุดราชการ) 
 

ด าเนินการส ารวจเมื่อวันที่  
20 พฤศจิกายน–6 ธันวาคม  

พ.ศ. 2566 และน าเสนอไว้ในรายงาน
ฉบับเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม  

พ.ศ. 2566 เรียบร้อยแล้ว 

1.5 สุขภาพและสาธารณสุข    พนักงานพื้นที่โครงการฯ 
 

- ข้อมูลตรวจสุขภาพทั่วไปของพนักงาน 
- รายงานประวัติสุขภาพของหนักงาน 

- รวบรวมข้อมูล ปีละ 1 ครั้ง 29 กุมภาพันธ–์21 เมษายน  
พ.ศ. 2567 

 สถานีบริการสาธารณสุขใกล้เคียง - บันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของผู้ที่อยู่
อาศัยบริเวณใกล้เคยีงพื้นที่โครงการ  
(รง.504) 

- รวบรวมข้อมูล ปีละ 1 ครั้ง ด าเนินการรวบรวมข้อมูล ระหว่าง 
เดือนมกราคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566  

และน าเสนอไว้ในรายงานฉบับ 
เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566  

เรียบร้อยแล้ว 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-4 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

3.1 วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.1.1 วิธีการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 

1) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (Particulate Matter with an Aerodynamic Diameter less 
than or Equal to a Nominal 10 Micrometers; PM10) 

การเก็บตัวอย่างฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน10 ไมครอน (PM10) ได้ใช้วิธีการตรวจวัดตามระบบกราวิเมตริก (Gravimetric) 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่ 10 (พ.ศ. 2538) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง  
วันที ่ 25 พฤษภาคม 2538 ซึ ่งเป็นไปตามวิธีมาตรฐาน 40 CFR-Chapter I-Part 50, Appendix J ด้วยเครื ่อง High Volume Air 
Sampler โดยจะด าเนินการเก็บตัวอย่างในภาคสนาม แล้วน าตัวอย่างกลับมาวิเคราะห์ปริมาณความเข้มข้นฝุ่นละออง (ดังรูปที่ 3-1) 
การด าเนินงานทุกขั้นตอนจะเป็นไปตามขั้นตอนที่ได้ก าหนดไว้ในการขอการรับรอง มอก. 17025 (ISO/IEC 17025:2017) โดยขั้นตอนที่
ส าคัญ ๆ สรุปได้ดังนี้  

 เตรียมเครื่องเก็บตัวอย่างแบบ High Volume Air Sampler ตรวจสภาพของเครื่องเก็บตัวอย่างและ
สภาพหัวคัดเลือกขนาดฝุ่นละอองก่อนน าออกไปปฏิบัติงาน  

 เตรียมกระดาษกรองชนิด (Quartz Fiber Filter) ขนาด 8 x 10 นิ้ว โดยจะต้องตรวจสอบความไม่สมบูรณ์
ของกระดาษกรอง เช่น รอยแตกร้าว รอยฉีกขาด รูพรุน สีของกระดาษกรองที่เปลี่ยนไป และกระดาษ
กรองไม่เรียบเสมอกัน เมื่อท าการตรวจสอบแล้วพบว่ากระดาษกรองไม่มีความบกพร่องดังกล่าว จีงน า
กระดาษกรองมาประทับหมายเลขบนขอบกระดาษท าการอบกระดาษกรองในตู ้ควบคุมความชื้น 
(Desiccator) เป็นเวลา 24 ชั่วโมง ± 30 นาที โดยระหว่างอบความชื้นสัมพัทธ์ต้องอยู่ในช่วง 20-45 %RH 
โดยควบคุมไม่ให้เปลี่ยนแปลงเกิน ± 5% RH และอุณหภูมิอยู่ระหว่าง 15-30 องศาเซลเซียส โดยควบคุม
ไม่ให้เปลี่ยนแปลงเกิน ± 3 องศาเซลเซียส เมื่อครบ 24 ชั่วโมง น ากระดาษกรองมาชั่งน ้าหนักโดยใช้
เครื่องชั่งน ้าหนักอย่างที่มีความละเอียด 0.0001 กรัม (จ านวนทศนิยม 4 ต าแหน่ง) ที่ได้รับการสอบเทียบ
แล้ว บันทึกค่าไว้ พร้อมเตรียมกระดาษกราฟวงกลมส าหรับบันทึกอัตราการไหลอากาศ (Record Chart) 

 น าเครื่องเก็บตัวอย่างอากาศไปติดตั้ง ณ บริเวณที่ก าหนดโดยจะต้องเลือกจุดให้ได้ตามข้อก าหนดของ 
U.S. EPA ได้แก่ ช่องชักตัวอย่างเครื่องสูงจากพื้นสูงอย่างน้อย 1.5 เมตร แต่ไม่เกิน 6 เมตร ในรัศมี  
270 องศา โดยรอบช่องชักตัวอย่างอากาศ ต้องไม่มีสิ่งกีดขวางการไหลของอากาศ เป็นพื้นที่โล่ง ห่างจาก
ก าแพงหรือผนังหรือสิ่งก่อสร้างโดยรอบมากกว่า 2 เมตร และอยู่ห่างจากสิ่งกีดขวางทางลมมากกว่า  
20 เมตร หรือระยะห่างอย่างน้อยสองเท่าของความสูงของสิ่งกีดขวางนั้น ควรจะอยู่ห่างจากถนนที่ไม่ได้
ลาดด้วยวัสดุและสถานที่มีการท าการเกษตรไม่น้อยกว่า 400 เมตร อยู่ห่างแหล่งก าเนิดมลพิษที่อาจท าให้
ข้อมูลการติดตามตรวจสอบผิดพลาด เช่น เตาเผามูลฝอย เตาหลอมโลหะ หรือแหล่งที่อาจท าให้เกิดฝุ่น 
นอกจากแหล่งก าเนิดมลพิษนั้นจะเป็นส่วนหนึ่งที่ต้องการจะติดตามตรวจสอบด้วย และในกรณีที ่ไม่
สามารถก าหนดจุดติดตามตรวจสอบที่เหมาะสมที่สุดได้ ให้เลือกจุดที่สะดวกในการติดตั้งและบันทึก
ลักษณะของจุดติดตามตรวจสอบโดยการเขียนแผนผังจุดติดตามตรวจสอบและพื้นที่โดยรอบในแบบ
บันทึกการชักตัวอย่างฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอนในบรรยากาศโดยทั่วไป  

 ด าเนินการปรับเทียบอัตราการไหลของเครื่องเก็บตัวอย่าง High Volume Air Sampler ด้วย Standard 
Orifice ที่ผ่านการปรับเทียบแล้ว (Certified Orifice) ณ จุดเก็บตัวอย่างจ านวน 5 ค่าก่อนท าการเก็บ
ตัวอย่างน ามาพล็อตกราฟเพื่อค านวณค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ (Correlation Coefficient, r) ต้อง 
มีค่ามากกว่าหรือเท่ากับ 0.995 ในกรณีที่ไม่ได้ค่าตามที่ก าหนดจะต้องตรวจสอบเครื่องชักตัวอย่าง และ



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-5 
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กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ท าการปรับเทียบอีกครั้ง จนกว่าจะได้ค่า r มากกว่าหรือเท่ากับ 0.995 บันทึกผลการปรับเทียบไว้ใน 
แบบบันทึกการเก็บตัวอย่างฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอนในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 เก็บตัวอย่างโดยการสูบอากาศผ่านกระดาษกรองด้วยอัตราการสูบประมาณ 1.13-1.7 ลูกบาศก์เมตร 
ต่อนาที เป็นเวลา 24 ชั ่วโมง แล้วน ากระดาษกรองกระดาษบันทึกอัตราการไหลของอากาศ และ 
แบบบันทึกการเก็บตัวอย่างฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอนในบรรยากาศโดยทั่วไป เพื่อท าการ
วิเคราะห์ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน   

 น าตัวอย่างไปอบในตู้ควบคุมความชื้น (Desiccator) เป็นเวลา 24 ชั่วโมงอีกครั้งหนึ่ง โดยควบคุมความชื้น 
แล้วจึงชั่งน ้าหนักโดยใช้เครื่องชั่งน ้าหนักอย่างละเอียด 4 ต าแหน่งที่ได้ผ่านการปรับเทียบแล้ว ค านวณ
น ้าหนักฝุ่นละอองบนกระดาษกรองตามหลักการของ Pre and Post Weight Different 

 ค านวณปริมาตรอากาศที่ไหลผ่านกระดาษกรองจากกระดาษบันทึกอัตราการไหล (Flow Chart) พร้อม
กับผลจากการปรับเทียบ แล้วปรับปริมาตรอากาศไปที่อุณหภูมิและความดันบรรยากาศมาตรฐาน  
(25 องศาเซลเซียส และความดัน 1 บรรยากาศ) 

 ค านวณและรายงานผลการติดตามตรวจสอบปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอนในบรรยากาศ
โดยทั่วไปเฉลี่ย 24 ชั่วโมงในหน่วยมิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ตามรายละเอียดของวิธี Gravimetric  
แล้วเสนอผลการติดตามตรวจสอบพร้อมกับประเมินผลโดยเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบที่ได้กับ
มาตรฐานคุณภาพอากาศ 

2) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

การติดตามตรวจสอบปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศได้ด าเนินการโดยการใช้เครื ่องวิเคราะห์  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศระบบ Non-Dispersive Infrared หรือ NDIR ซึ ่งเป็นวิธ ีการที ่เป็นไปตามข้อก าหนดของ
คณะกรรมการส ิ ่ งแวดล ้อมแห ่ งชาต ิ  ฉบ ับท ี ่  10 (พ.ศ. 2538) ประกาศในราชก ิจจาน ุ เบกษา เล ่ม 112 ตอนท ี ่  42 ง  
วันที ่ 25 พฤษภาคม 2538 และเป็นไปตามวิธีมาตรฐาน 40 CFR-Chapter I-Part 50, Appendix C โดยจะต้องผ่านขั ้นตอนการท า  
multi-point calibration ก่อนน าเครื่องออกไปติดตามตรวจสอบ (ดังรูปที่ 3-1) โดยขั้นตอนที่ส าคัญ สรุปได้ดังนี้ 

 ตรวจสอบสภาพของเครื่องวิเคราะห์และอุปกรณ์ประกอบในสถานีตั้งแต่สายชักตัวอย่าง ( Sampling 
Probe) ปั๊มสูบอากาศ เครื่องมือวัดและควบคุมอัตราการไหลของอากาศ รวมถึงสภาวะ(Condition) ของ
เครื่องวิเคราะห์ เป็นต้น 

 น าเครื ่องติดตามตรวจสอบไปติดตั้ง ณ บริเวณที่ก าหนดโดยเลือกจุดให้ได้ตามเกณฑ์ เช่น ในรัศมี  
270 องศา โดยรอบช่องชักตัวอย่างอากาศ ต้องไม่มีสิ่งกีดขวางการไหลของอากาศ เป็นพื้นที่โล่ง ติดตั้ง
เครื่องให้ปลายสายชักตัวอย่างอยู่สูงจากพื้น 3 เมตร แต่ไม่เกิน 6 เมตร บันทึกสภาวะแวดล้อมของจุดเก็บ
ตัวอย่างไว้ในแบบบันทึกการเก็บตัวอย่างอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 เมื่อจ่ายกระแสไฟฟ้าให้สถานีแล้วจึงเริ่มอุ ่น (Warm Up) เครื่องวิเคราะห์ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  
และระบบประมาณ 1-2 ชั่วโมง ตรวจสอบสภาวะของเครื่องโดยรวม เมื่อพบว่าได้ตามข้อก าหนดแล้ว 
จึงเริ่มท าการปรับเทียบ 

 ท าการปรับเทียบโดยปรับค่าศูนย์จากการวิเคราะห์ Zero Gas ที่ได้จาก Zero Gas Generator 
 แล้วปรับเทียบ Span จากการป้อน  Certified Standard CO ผ่านอุปกรณ์ Standard Gas Generator 

ซึ่งเป็น Dynamic Diluter ที่ใช้อุปกรณ์ Mass Flow Controller ในการควบคุมอัตราการไหลของ Gas CO 
และ Zero Gas โดยให้ค่า Span อยู่ที่ 80-85% ของช่วงการติดตามตรวจสอบ (80-85% of Full Scale) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-6 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

 ท าการติดตามตรวจสอบปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไปต่อเนื่องตามระยะเวลา
ที่ก าหนด โดยระหว่างนี้ได้ท าการตรวจสอบสภาวะ (Condition) ของเครื่องวิเคราะห์ ทุก ๆ 24 ชั่วโมง 

 เมื่อท าการย้ายจุดติดตามตรวจสอบใหม่ ขั้นตอนเหล่านี้จะต้องด าเนินการใหม่ท้ังหมดเช่นกัน 
 ผลการติดตามตรวจสอบที ่ได้นั ้นถูกบันทึกไว้ใน Data Logger แล้วน าผลที ่ได้มาท าการวิเคราะห์  

โดยเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปแล้วจัดท าเป็นรายงานต่อไป 

3) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 

การติดตามตรวจสอบปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั ่วไปได้ด  าเนินการโดยใช้  
เครื่องวิเคราะห์ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศด้วยหลักการ “เคมิลูมิเนสเซน” (Chemiluminescense) ซึ่งเป็นไป
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ใน
บรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม 2552 และตามวิธีมาตรฐาน  
40 CFR-Chapter I-Part 50,  Appendix F โดยจะต้องผ่านขั ้นตอนการท า Multi-Point Calibration และ GPT (Gas-Phase 
Titration) Calibration ก่อนน าเครื่องออกไปติดตามตรวจสอบ (ดังรูปที่ 3-1) ซึ่งมีการด าเนินงานที่ส าคัญดังนี้ 

 ตรวจสอบสภาพของเครื ่อง NO2 Analyzer และอุปกรณ์ประกอบในสถานีตั ้งแต่ Sampling Probe  
ปั๊มสูบอากาศ เครื่องวัดและควบคุมอัตราการไหลของอากาศ และ Condition ของเครื่องวิเคราะห์ ฯลฯ 

 น าสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศเคลื่อนที่ไปติดตั้ง ณ บริเวณที่ก าหนดโดยเลือกจุดให้ได้ตาม
เกณฑ์ ได้แก่  ต้องเป็นที่โล่งไม่มีสิ่งกีดขวางในรัศมี 10 เมตร ไม่อยู่ใกล้แหล่งก าเนิดอื่น ๆ เป็นต้น ติดตั้ง
เครื ่องให้ปลายท่อเก็บตัวอย่างอยู ่ส ูง 3.0-6.0 เมตรจากระดับพื ้น บันทึกสภาวะแวดล้อมของ 
จุดเก็บตัวอย่างไว้ใน Field Data Sheet 

 เมื่อจ่ายกระแสไฟฟ้าให้สถานีแล้วจึงเริ ่ม Warm up เครื่องวิเคราะห์และระบบระหว่าง 1-2 ชั่วโมง 
ตรวจสอบ Condition ของเคร ื ่องโดยเฉพาะ Condition ของ Reaction Chamber และ Photo-
multiplier Tube เมื่อพบว่าได้ตามข้อก าหนดแล้วจึงเริ่มท าการปรับเทียบ 

 ท าการปรับเทียบโดยปรับค่าศูนย์จากการวิเคราะห์ Zero Gas (NO, NO2 Free) ที่ได้จาก Zero Gas 
Generator แล้วปรับเทียบ Span จากการป้อน Certified Standard NO (N2 Balanced) ผ่านอุปกรณ์ 
Standard Gas Generator ซ ึ ่ ง เป ็น  Dynamic Diluter ท ี ่ ใช ้ อ ุปกรณ ์  Mass Flow Controller ใน 
การควบค ุมอ ัตราการไหลของ Gas NO และ Zero Gas โดยให ้ค ่า Span อย ู ่ท ี ่  80-85% ของ 
ช่วงการติดตามตรวจสอบ (80-85% of full scale) 

 ท าการติดตามตรวจสอบปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศต่อเนื่องตามระยะเวลาที่ก าหนด 
โดยระหว่างนี้ได้ท าการตรวจสอบ Condition ของเครื่องวิเคราะห์ทุก ๆ 24 ชั่วโมง 

 เมื่อท าการย้ายจุดติดตามตรวจสอบใหม่ ขั้นตอนเหล่านี้จะต้องด าเนินการใหม่ท้ังหมดเช่นกัน 
 ผลการติดตามตรวจสอบที่ได้นั้นถูกบันทึกไว้ใน Data Logger พร้อมกับ Chart Recorder แล้วน าผลที่ได้ 

มาท าการวิเคราะห์โดยเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศแล้วจัดท าเป็นรายงานต่อไป 

4) ความเร็วและทิศทางลม (Wind Speed & Wind Direction) 

บันทึกข้อมูลความเร็วและทิศทางลมที่ระดับความสูง 10 เมตร ขณะท าการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศ โดยใช้เครื่องติดตามตรวจสอบความเร็วและทิศทางลมชนิด Cup Anemometer และ Wind Vane (ดังรูปที่ 3-1)  
ที่ส่งสัญญาณเข้ากับระบบ Data Logger ตลอดการติดตามตรวจสอบและสามารถแปรผลการติดตามตรวจสอบความเร็วและ
ทิศทางลมในรูปของกราฟ Wind Rose  
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

  

  
  

สภ.ส าโรงเหนือ 
บริเวณโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ 
บริเวณโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

  

  
  

โรงเรียนนพคุณวิทยา 
บริเวณโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล ์
บริเวณโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

  

  
  

วัดอโศการาม 
บริเวณโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

ใต้สถานีบีทีเอสส าโรง (E15) 
บริเวณโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

 
รูปที่ 3-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 
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และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

3.1.2 วิธีการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป 

การติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป จะด าเนินการตามข้อก าหนดในประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ด าเนินการติดตามตรวจสอบในรูประดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) ระดับเสียงสูงสุด (LAmax) และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ 
ที่ 90 (LA90) จากนั้นน าค่าระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ตลอด 24 ชั่วโมง อย่างต่อเนื่อง มาค านวณหาค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
(LAeq 24 hours) และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (LAdn) ในหน่วยเดซิเบลเอ  

การติดตามตรวจสอบได้ใช้มาตรระดับเสียงชนิด Integrated Sound Level Metre รุ่น NL-21 และรุ่น NL-42 เป็น
มาตรระดับเสียงที่ได้มาตรฐานสากล IEC-61672 มีค่าความเที่ยงตรงสูงและมีค่าความคลาดเคลื่อนของการติดตามตรวจสอบอยู่
ในช่วง +0.5 dB(A) มี Wind Screen ติดที่หัว Microphone เพื่อป้องกันและก าบังลมที่เป็นปัจจัยให้เกิดการผิดพลาดขณะติดตาม
ตรวจสอบ โดยติดตั้งมาตรระดับเสียงบนขาตั้งให้ไมโครโฟนอยู่สูงจากพื้น 1.2-1.5 เมตร ภายในรัศมี 3.5 เมตร ตามแนวราบ 
รอบไมโครโฟนไม่มีก าแพงหรือสิงกีดขวางอื่นใดที่มีคุณสมบัติในการสะท้อนเสียงกีดขวางอยู่  (ดังรูปที่ 3-2) ก่อนการติดตาม
ตรวจสอบมีการสอบเทียบและตรวจสอบความถูกต้องด้วยเครื ่อง Sound Level Calibrator ชนิด Acoustic Calibrator  
ที่ระดับเสียงมาตรฐาน 94.0 เดซิเบล ความถี่ 1,000 เฮิรตซ ์ที่ศูนย์ถ่วงน ้าหนัก C และปรับไปที่ศูนย์ถ่วงน ้าหนัก A 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-9 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

  

  
  

สภ.ส าโรงเหนือ 
บริเวณโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ 
บริเวณโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

  

  
  

โรงเรียนนพคุณวิทยา 
บริเวณโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล ์
บริเวณโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

  

  
  

วัดอโศการาม 
บริเวณโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

ใต้สถานีบีทีเอสส าโรง (E15) 
บริเวณโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

 
รูปที่ 3-2 การติดตามตรวจสอบระดับเสียง 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-10 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

3.1.3 วิธีการติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าทิ้ง 

1) วิธีการเก็บตัวอย่างน ้าทิ้ง 
การเก็บตัวอย่างน ้าทิ้ง จะด าเนินการตามวิธีมาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน ้าทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ประกาศในนราชกิจจานุเษกษา เล่ม 122 ตอน
ที่ 125 ง วันที่ 7 พฤศจิกายน 2548 และประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษ เรื่อง เพิ่มเติมวิธีการตรวจสอบค่าบีโอดี พ.ศ. 2556 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 139 ตอนพิเศษ 171 ง วันที่ 21 กรกฎาคม 2565 ซึ่งเป็นไปตาม Standard Methods for  
the Examination of Water and Wastewater, 23rd Edition, 2017 ที่ APHA, AWWA  and WEF ของประเทศสหรัฐอเมริกา
ก  าหนด โดยจะใช ้ว ิธ ี  Grab Sampling ด ้วย Stainless Sampler หร ือ Glass Sampler ตามสภาพของจ ุดเก ็บต ัวอย ่าง  
จะมีการสังเกตสีและกลิ่นขณะเก็บตัวอย่างก่อนท าการแยกตัวอย่างน ้าใส่ภาชนะบรรจุแยกรายดัชนี (ดังรูปที่ 3-3) 

2) วิธีรักษาตัวอย่างน ้าทิ้ง 
วิธีรักษาสภาพตัวอย่างน ้าทิ ้งจะด าเนินการทันที ณ จุดเก็บตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม เรื่องก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน ้าทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ประกาศในนราชกิจจานุเษกษา 
เล่ม 122 ตอนที่ 125 ง วันที่ 7 พฤศจิกายน 2548 และประกาศคณะกรรมการควบคุมมลพิษ เรื่อง เพิ่มเติมวิธีการตรวจสอบค่าบีโอดี  
พ.ศ. 2556 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 139 ตอนพิเศษ 171 ง วันที่ 21 กรกฎาคม 2565 ซึ่งเป็นวิธีการเก็บตัวอย่างน ้าเสีย
ตาม Standard Methods for the Examination of Water and Wastewater, 23rd Edition, 2017 ที่ APHA, AWWA and WEF 
ของประเทศสหรัฐอเมริกาก าหนด และแช่ตัวอย่างทั้งหมดในกล่องน ้าแข็งที่อุณหภูมิ < 6 องศาเซลเซียส พร้อมส่งไปวิเคราะห์ที่
ห้องปฏิบัติการวิเคราะห์ของบริษัทฯ ภายใน 24-48 ชั่วโมง 

3) วิธีวิเคราะห์คุณภาพน ้าทิ้ง 
การตรวจสอบหรือการวิเคราะห์คุณภาพน ้าเสียจากระบบบ าบัดน ้าเสียทั้งหมด จะด าเนินการตามวิธีมาตรฐานตาม

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่องก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน ้าจากระบบบ าบัดน ้าเสียจากอาคาร
บางประเภทและบางขนาด ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 122 ตอนที่ 125 ง วันที่ 7 พฤศจิกายน 2548 และและประกาศ
คณะกรรมการควบคุมมลพิษ เรื่อง เพิ่มเติมวิธีการตรวจสอบค่าบีโอดี พ.ศ. 2556 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 139 ตอนพิเศษ 
171 ง วันที ่ 21 กรกฎาคม 2565 ซึ ่งเป็นไปตามวิธีมาตรฐานใน Standard Methods for the Examination of Water and 
Wastewater ซึ ่ง APHA, AWWA and WEF ของประเทศสหรัฐอเมริกาก าหนด และห้องปฏิบัติการทดสอบของบริษัทมี
ความสามารถวิเคราะห์ได้ต ่ากว่ามาตรฐานทุกดัชนี 

4) การควบคุมคุณภาพการเก็บตัวอย่างน ้าทิ้ง 
การควบคุมคุณภาพในการเก็บตัวอย่างและวิธีตรวจวิเคราะห์ตัวอย่างน ้าทิ ้ง จากระบบบ าบัด จะด าเนินการ 

ตามมาตรฐานการประกันและควบคุมคุณภาพ (Quality Assurance and Quality Control หรือ QA/QC) ของห้องปฏิบัติการ  
ซึ่งได้รับการรับรองมาตรฐาน ISO/IEC 17025  โดยมีรายละเอียดขั้นตอนการปฏิบัติดังต่อไปนี้ 

ขั้นตอนที่ 1 การล้างภาชนะบรรจุและอุปกรณ์ทุกชนิดที่ใช้ในการเก็บตัวอย่าง ซึ่งเป็นขั้นตอนแรกที่ห้องปฏิบัติการ
ต้องด าเนินการก่อนออกภาคสนาม  

ขั้นตอนที่ 2 การเตรียมภาชนะบรรจุตัวอย่าง โดยเจ้าหน้าที่เก็บตัวอย่างน ้าต้องเตรียมภาชนะบรรจุที่มีการติดฉลาก
บอกรายละเอียด ได้แก่ จุดเก็บ วันที่เก็บ ชื่อผู้เก็บ ดัชนีที่วิเคราะห์ รหัสโครงการ ชนิดตัวอย่าง และวิธีรักษาสภาพตัวอย่าง พร้อมทั้ง
ตรวจสอบจ านวนภาชนะบรรจุต่อจุดเก็บ และบันทึกลงในแบบบันทึกข้อมูลภาคสนาม (Log Sheet) ก่อนท าการเก็บตัวอย่างน ้า 

ขั้นตอนที่ 3 การควบคุมการปนเปื้อนขณะด าเนินการเก็บตัวอย่างน ้า โดยเจ้าหน้าที่เก็บตัวอย่างน ้าต้องสวมถุงมือ
ชนิดไม่มีแป้ง เพื่อป้องกันการปนเปื้อนจากการหยิบจับภาชนะบรรจุ และอุปกรณ์ทุกชนิดที่ใช้ในการเก็บตัวอย่าง รวมถึงป้องกัน  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-11 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

การปนเปื้อนจากมือสู่ตัวอย่างน ้า ซึ่งเจ้าหน้าที่ได้เปลี่ยนถุงมือทุกครั้งที่เปลี ่ยนจุดเก็ บตัวอย่าง และล้างอุปกรณ์ ภาชนะด้วย 
น ้าตัวอย่างทุกครั้งก่อนท าการเก็บตัวอย่างน ้า ยกเว้น ภาชนะบรรจุตัวอย่างส าหรับวิเคราะห์ดัชนีกลุ่มแบคทีเรีย และน ้ามันและไขมัน 

ขั้นตอนที่ 4 การควบคุมคุณภาพด้วยตัวอย่าง Blanks ต่างๆ ได้แก่ Trip Blank และ Field Blank ในการเตรียม
ตัวอย่าง Blanks ได้ใช้น ้ากลั่นบรรจุลงในภาชนะตัวอย่างแยกรายดัชนีใช้น ้ากลั่นบรรจุลงในภาชนะตัวอย่างแยกรายดัชนี น าตัวอย่าง 
Blanks ทั้งหมดไปในภาคสนาม ส าหรับ Field Blank ให้เปิดฝาภาชนะบรรจุในภาคสนามขณะด าเนินการเก็บตัวอย่างน ้า และ 
เติมสารเคมีในการรักษาสภาพตัวอย่าง โดย ส่งตัวอย่าง Blanks ทั้งหมดไปวิเคราะห์ทันทีที่ห้องปฏิบัติการ พร้อมกับตัวอย่างน ้าท่ีเก็บ
ทั้งหมด 

ขั้นตอนที่ 5 การควบคุมด้านระบบเอกสารในภาคสนาม ได้แก่ การปิดฉลากระบุรายละเอียดตัวอย่าง การบันทึก
ข้อมูล วันเวลาที่เก็บ วิธีการเก็บ ผู ้เก็บ และสภาพภาชนะบรรจุตั วอย่างหลังเก็บลงในใบก ากับตัวอย่าง (Chain of Custody)  
พร้อมทั้งบันทึกค่าความเป็นกรดและด่าง อุณหภูมิ และสภาพตัวอย่างน ้าที่สังเกตพบ เช่น สี และกลิ่น เป็นต้น รวมถึงข้อมูลอื่นๆ ที่ใช้
ประกอบในการจัดท ารายงาน ลงในแบบบันทึกข้อมูลภาคสนาม (Log Sheet) ซึ่งต้องน าส่งหอ้งปฏิบัติการวิเคราะห์พร้อมกับตัวอย่าง  

ส าหรับการควบคุมคุณภาพในห้องปฏิบัติการวิเคราะห์ส าหรับการวิเคราะห์ตัวอย่างน ้าทิ ้งจากระบบบ าบัด  
จะด าเนินการมาตรฐานของ Quality Control in the Laboratory 

  

  

  
  

  
  

บ่อพักน ้าทิ้งภายในพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงก่อนปล่อยสู่ท่อระบายน ้าสาธารณะ 

 
รูปที่ 3-3 การติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าทิ้ง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-12 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

3.1.4 วิธีการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 

วิธีการส ารวจความพึงพอใจของประชาชนเป็นรายบุคคล โดยมีวิธีการศึกษาดังนี้ 

1) กลุ่มเป้าหมาย 
กลุ่มเป้าหมาย คือ ประชาชนบริเวณพื้นที่โครงการ, สถานประกอบการ, ศาสนสถาน, สถานศึกษาที่อยู่ใกล้เคียง,  

ผู้น าชุมชน และผู้ใช้บริการ ตลอดแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

2) ขนาดของกลุ่มตัวอย่าง 
การส ารวจความพึงพอใจของประชาชน ซึ่งท าการสอบถามจากกลุ่มประชาชนผู้ใช้บริการระบบขนส่งมวลชน

กรุงเทพมหานคร ที่อยู่ในพื้นที่นั้นๆ โดยจ านวนของประชากรเป้าหมาย (รวมจ านวน 500 ตัวอย่างต่อครั้ง) ในพื้นที่ศึกษาแต่ละสถานี  
มีรายละเอียดดังตารางที่ 3-2  
 

ตารางท่ี 3-2 กลุ่มเป้าหมายและจ านวนตัวอย่างตามแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

สถานี/ แนวเส้นทาง 
จ านวนตัวอย่าง (ชดุ) 

ในสถาน ี นอกสถาน ี

1. สถานี 9 สถานี 

1.1 สถานสี าโรง 132 33 

1.2 สถานีปู่เจ้าสมิงพราย 36 9 

1.3 สถานีพิพิธภัณฑ์ช้างเอราวัณ 40 10 

1.4 สถานีโรงเรียนนายเรือ 20 5 

1.5 สถานีสมุทรปราการ 28 7 

1.6 สถานีศรีนครินทร ์ 28 7 

1.7 สถานีแพรกษา 60 15 

1.8 สถานีสายลวด 16 4 

1.9 สถานีเคหะสมุทรปราการ 56 14 

รวม 500 
ท่ีมา: บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด และ บริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด  

 

3) เครื่องมือที่ใช้ในการศึกษา 
การศึกษาครั้งนี้เป็นการวิจัยเชิงส ารวจ (Survey Research) โดยใช้แบบสอบถาม (Questionnaires) ประกอบ 

การสัมภาษณ์ในการเก็บรวบรวมข้อมูลจากประชากรกลุ่มตัวอย่างครอบคลุมทั้งวันท างานและวันหยุดราชการ พร้อมทั้งสรุป  
ผลการส ารวจความพึงพอใจ โดยมีโครงสร้างของแบบสอบถามครอบคลุมประเด็นหลักๆ ดังนี้ 

 ส่วนที่ 1  ข้อมูลทั่วไปของกลุ่มตัวอย่าง 

 ส่วนที่ 2  ข้อมูลพฤติกรรมการใช้บริการ 

 ส่วนที่ 3  การรับทราบข้อมูลข่าวสาร 

 ส่วนที่ 4  ความพึงพอใจในการใช้บริกร 

 ส่วนที่ 5  ปัญหาจากการใช้บริการ 
ซึ ่งมีล ักษณะค าถามเป็นแบบปลายปิด (Close-ended Questions) และแบบปลายเปิด (Open-ended 

Questions) ทั้งนี้จะเสนอขั้นตอนและวิธีการ รวมทั้งแบบสอบถามให้หน่วยงานเห็นชอบก่อนการด าเนินการ  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-13 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

4) การตรวจสอบคุณภาพของเครื่องมือ 
บริษัทที่ปรึกษาฯ ได้น าแบบสอบถามที่สร้างขึ้นมาไปให้ผู้ช านาญการของกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ตรวจสอบแก้ไข

ปรับปรุงให้มีความถูกต้องตามเนื้อหา (Content Validity) และความเที่ยงตรงเชิงโครงสร้าง (Construct Validity) เพื ่อให้มี 
ความสมบูรณ์มากยิ่งขึ้น 

5) การเก็บรวบรวมข้อมูล 
ด าเนินการเก็บรวบรวมข้อมูลในภาคสนาม โดยใช้วิธีการสัมภาษณ์ตามแบบสอบถามแล้วบันทึกค าตอบลงใน

แบบสอบถามด้วยตนเอง และใช้พนักงานสัมภาษณ์ ที่ได้รับการอบรมให้มีความเข้าใจเกี่ยวกับแบบสอบถาม เพื่อให้ได้ค าตอบที่ตรง
ประเด็นมากที่สุด ซึ่งก่อนท าการสอบถามข้อมูลจากกลุ่มเป้าหมาย (ผู้ถูกสัมภาษณ์) พนักงานสัมภาษณ์ได้มีการอธิบายรายละเอียด
ของโครงการในเบื้องต้น เช่น การด าเนินงานของโครงการฯ และสถานะของโครงการฯ แก่ผู้ถูกสัมภาษณ์ก่อน แล้วจึงลงมือ
สัมภาษณ์ต่อไป โดยท าการเก็บรวบรวมข้อมูลกับประชาชนที่เป็นตัวแทนครัวเรือนในพื้นที่ที่ท าการศึกษาจนได้ครบตามจ านวน
ตัวอย่าง และเมื่อเก็บข้อมูลแล้วเสร็จในแต่ละวัน จึงมีการตรวจสอบความถูกต้องอีกครั้งหนึ่ง เพื่อเตรียมท าการวิเคราะห์ข้อมูลในขั้น
ต่อไป  

6) การวิเคราะห์ข้อมูล 
เมื่อได้แบบสอบถามจากภาคสนามแล้ว ท าการตรวจสอบความถูกต้องสมบูรณ์ของข้อมูลทั้งหมด โดยน าข้อมูลมา 

จัดระเบียบหรือจัดกลุ่มข้อมูลที่ได้จากแบบสอบถาม แล้วสร้างคู่มือของรหัสและลงรหัส (Coding) ตามคู่มือลงรหัสที่สร้างขึ้นมาและ 
น าข้อมูลที่ลงรหัสเรียบร้อยแล้วไปวิเคราะห์ประมวลผลโดยใช้โปรแกรมส าเร็จรูป ส าหรับงานวิจัยทางสังคมศาสตร์ (Statistical 
Package for the Social Sciences) ในการวิเคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบถาม ข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะของประชากรกลุ่มตัวอย่าง
สถิติที่ใช้คือ สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) ได้แก่ ค่าความถี่ (Frequency) อัตราส่วนร้อยละ (Percentage) ค่าเฉลี่ย 
(Mean) ค่าเบี ่ยงเบนมาตรฐาน (Standard deviation, SD) เพื ่ออธิบายข้อมูลเบื ้องต้นของปัจจัยส่วนบุคคล พฤติกรรมของ 
กลุ่มตัวอย่าง และความพึงพอใจส่วนบุคคล 

7) เกณฑ์การประเมินผล 
เกณฑ์การประเมินผล แบ่งออกเป็น 2 กรณี ดังนี้ 
1. แบบสอบถามส่วนที่ 1 ถึงส่วนที่ 3 และส่วนที่ 5 ใช้การหาค่าร้อยละ เป็นเกณฑ์การประเมินผล 
2. แบบสอบถามส่วนที ่ 4 เป็นค าถามชนิดประเมินค่า (Rating scale) โดยใช้การประเมินค่า 5 ระดับ  

ให้คะแนน 1 –  5 ตามระดับความคิดเห็น จากน้อยที่สุดถึงมากที่สุด ซึ่งก าหนดค่าน ้าหนักตามวิธีการของ 
Likert (อ้างอิงใน ไพฑูรย์ โพธิสาร, 2547, หน้า 17 แสดงดังภาคผนวก ข-12) ส าหรับคะแนนเฉลี่ย
แบ่งเป็นช่วงคะแนนดังนี้ 

 

ช่วงคะแนนเฉลี่ย ระดับความคิดเห็น 

น้อยกว่า 1.50 พึงพอใจระดับน้อยท่ีสุด 
1.51 – 2.50 พึงพอใจระดับน้อย 
2.51 – 3.50 พึงพอใจระดับปานกลาง 
3.51 – 4.50 พึงพอใจระดับมาก 
4.51 ขึ้นไป พึงพอใจระดับมากที่สุด 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-14 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ก าหนดเกณฑ์ในการแปลความหมายค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D)  
 

ช่วงค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน ความสอดคล้อง 

1.51 ขึ้นไป สอดคล้องกันต ่า 
1.01 – 1.50 สอดคล้องกันปานกลาง 
0.00 – 1.00 สอดคล้องกันสูง 

 

3.1.5 วิธีการติดตามตรวจสอบสุขภาพและสาธารณสุข 

การรวบรวมข้อมูลตรวจสุขภาพทั่วไปของพนักงาน รายงานประวัติสุขภาพของพนักงาน บันทึกการเจ็บป่วยและ  
สุขภาพของผู้ที่อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ (รง.504) มีการรวบรวมข้อมูลปีละ 1 ครั้ง ตามมาตรการที่ก าหนดไว้ใน
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 
 

3.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการจ้างติดตามตรวจสอบ และประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 ประกอบด้วย 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระดับเสียง คุณภาพน ้าทิ้ง โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

3.2.1 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 

การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระยะด าเนินการ โครงการจ้างติดตามตรวจสอบและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 โดยด าเนินการติดตามตรวจสอบใน
ระหว่างวันที่ 6-11 เมษายน พ.ศ. 2567 จ านวน 5 จุด คือ สภ.ส าโรงเหนือ หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ โรงเรียนนพคุณวิทยา หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ 
และวัดอโศการาม ประกอบด้วย การติดตามตรวจสอบก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ความเร็วลม 
และทิศทางลม และจ านวน 1 จุด คือ บริเวณใต้สถานีบีทีเอสส าโรง (E15) ประกอบด้วย การติดตามตรวจสอบปริมาณฝุ่นละอองขนาด 
ไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) สรุปผลดังนี้ 

1) ผลการติดตามตรวจสอบปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด ์(CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ความเร็วและทิศทางลม  
(1) สภ.ส าโรงเหนือ 

ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 1.50-2.85 ส่วนในล้านส่วน และ
ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 1.75-2.77 ส่วนในล้านส่วน ซ่ึงทั้งหมด มีค่าอยู่ในมาตรฐานตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื ่อง ก าหนดมาตรฐานก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 
ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของ
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน และในเวลา 8 ชั่วโมง มีค่าไม่เกิน 9 ส่วนในล้านส่วน  

ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0082-0.0202 ส่วนในล้านส่วน 
ซึ ่งมีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื ่อง ก าหนดมาตรฐานค่า 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม 
พ.ศ. 2552 ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน  

ความเร็วลม มีค่าอยู่ระหว่าง 0.8-2.4 เมตรต่อวินาที และทิศทางลมส่วนใหญ่บริเวณจุดติดตามตรวจสอบ
เป็นลมจากทิศใต้ (S) แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังแสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางที่ 3-3 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-15 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

(2) หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์  
พบว่า ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 1.55-2.99 ส่วนในล้านส่วน  

และปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  (CO) เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 1.77-2.87 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งทั้งหมด มีค่าอยู่ใน
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานก าหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538  
ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน และในเวลา 8 ชั่วโมง  
มีค่าไม่เกิน 9 ส่วนในล้านส่วน  

ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0140-0.0285 ส่วนในล้านส่วน 
ซึ ่งมีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื ่อง ก าหนดมาตรฐานค่า 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม 
พ.ศ. 2552 ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน  

ความเร็วลม มีค่าอยู่ระหว่าง 0.8-3.4 เมตรต่อวินาที และทิศทางลมส่วนใหญ่บริเวณจุดติดตามตรวจสอบ
เป็นลมจากทิศตะวันตกเฉียงใต้ค่อนมาทางใต้ (SSW) แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางท่ี 3-4 

(3) โรงเรียนนพคุณวิทยา  
พบว่า ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.89-2.75 ส่วนในล้านส่วน 

และปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 1.19-2.30 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งทั้งหมด มีค่าอยู่ใน
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานก าหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538  
ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน และในเวลา 8 ชั่วโมง  
มีค่าไม่เกิน 9 ส่วนในล้านส่วน  

ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0095-0.0186 ส่วนในล้านส่วน 
ซึ ่งมีค่าอยู ่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื ่อง ก าหนดมาตรฐาน 
ค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม 
พ.ศ. 2552 ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์(NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน  

ความเร็วลม มีค่าอยู่ระหว่าง 0.8-2.4 เมตรต่อวินาที และทิศทางลมส่วนใหญ่บริเวณจุดติดตามตรวจสอบ
เป็นลมจากทิศตะวันออกเฉียงใต้ค่อนมาทางใต้ (SSE) แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางที่ 3-5 

(4) หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ 
พบว่า ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.84-1.95 ส่วนในล้านส่วน 

และปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 1.02-1.79 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งทั้งหมด มีค่าอยู่ใน
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานก าหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 ที่
ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน และในเวลา 8 ชั่วโมง  
มีค่าไม่เกิน 9 ส่วนในล้านส่วน  

ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0072-0.0141 ส่วนในล้านส่วน 
ซึ ่งมีค่าอยู ่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื ่อง ก าหนดมาตรฐาน 
ค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม 
พ.ศ. 2552 ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-16 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ความเร็วลม มีค่าอยู่ระหว่าง 0.8-2.4 เมตรต่อวินาที และทิศทางลมส่วนใหญ่บริเวณจุดติดตามตรวจสอบ
เป็นลมจากทิศตะวันออกเฉียงใต้ค่อนมาทางใต้ (SSE) แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางท่ี 3-6 

(5) วัดอโศการาม 
พบว่า ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.84-1.91  ส่วนในล้านส่วน 

และปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 1.04-1.85 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งทั้งหมด มีค่าอยู่ใน
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานก าหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538  
ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน และในเวลา 8 ชั่วโมง  
มีค่าไม่เกิน 9 ส่วนในล้านส่วน  

ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0077-0.0144 ส่วนในล้านส่วน 
ซึ ่งมีค่าอยู ่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื ่อง ก าหนดมาตรฐาน 
ค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม 
พ.ศ. 2552 ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน  

ความเร็วลม มีค่าอยู่ระหว่าง 1.1-2.4 เมตรต่อวินาที และทิศทางลมส่วนใหญ่บริเวณจุดติดตามตรวจสอบ
เป็นลมจากทิศตะวันออกเฉียงใต้ค่อนมาทางใต้ (SSE) แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางท่ี 3-7 

2) ผลการติดตามตรวจสอบปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
บริเวณใต้สถานีบีทีเอสส าโรง (E15) พบว่า ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) มีค่าอยู่ระหว่าง 

0.014-0.039 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24  
(พ.ศ. 2547) เรื ่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  ฉบับประกาศทั่วไป  
เล่ม 121 ตอนพิเศษ 104 ง วันที ่ 22 กันยายน พ.ศ. 2547 ที ่ก าหนดให้ค่าเฉลี ่ยของฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
ในเวลา 24 ชั ่วโมง มีค่าไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางที ่ 3-8 ทั ้งนี ้เมื่อ
เปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) บริเวณสถานีโรงไฟฟ้าพระนครใต้ 
สมุทรปราการ เมื่อวันที่ 6-11 เมษายน 2567 พบว่า ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) มีค่าอยู่ในช่วง 0.011-
0.086 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (อ้างอิงจากเว็ปไซต์ :http://air4thai.pcd.go.th) ซึ่งสอดคล้องกับผลการติดตามตรวจสอบของ
โครงการฯ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-17 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-3 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ บริเวณสภ.ส าโรงเหนือ 
ระหว่างวันที่ 6-11 เมษายน พ.ศ. 2567 

 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ต าแหน่งพิกัดของสถานีตรวจวัด : สภ.ส าโรงเหนือ  
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตรวจวัด : UTM 47P 0672668 m E 1509273 m N 

จุดติดตามตรวจสอบ วันที่ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์  

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
ความเร็วลม ทิศทางลม เฉลี่ย  

1 ชั่วโมง 
เฉลี่ย 

8 ชั่วโมง 

สภ.ส าโรงเหนือ 
 

6-7 เม.ย. 67 1.50-2.85 1.82-2.77 0.0082-0.0202 1.4-2.4 
ความเร็วลมส่วนใหญ่ 
: 0.8-2.4 เมตร/วินาที 
ทิศทางลมส่วนใหญ่ 
พัดมาจากทิศ : S 

7-8 เม.ย. 67 1.70-2.84 1.90-2.65 0.0112-0.0177 1.4-2.4 

8-9 เม.ย. 67 1.63-2.53 1.75-2.26 0.0124-0.0194 0.8-2.3 

9-10 เม.ย. 67 1.57-2.77 1.88-2.51 0.0100-0.0180 0.8-2.3 

10-11 เม.ย. 67 1.68-2.70 1.75-2.49 0.0122-0.0166 0.8-2.1 

มาตรฐาน < 30.01/ < 9.01/ < 0.172/ - - 

หน่วย ส่วนในล้านส่วน เมตร/วินาท ี  

   
 หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 

ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ใน

บรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 
 
 

 
 
  

NORTH

SOUTH

WEST EAST

6.97%

13.9%

20.9%

27.9%

34.9%

WIND SPEED 

(m/s)

 >= 10.80

 8.10 - 10.80

 5.50 - 8.10

 3.30 - 5.50

 1.60 - 3.30

 0.30 - 1.60

Calms: 0.00%



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-18 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-4 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ บริเวณหมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ 
ระหว่างวันที่ 6-11 เมษายน พ.ศ. 2567 

 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 

จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ต าแหน่งพิกัดของสถานีตรวจวัด : หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ 
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตรวจวัด : UTM 47P 0671929 m E 1506790 m N 

จุดติดตามตรวจสอบ วันที่ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์  

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
ความเร็วลม ทิศทางลม เฉลี่ย  

1 ชั่วโมง 
เฉลี่ย 

8 ชั่วโมง 

หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ 
 

6-7 เม.ย. 67 1.64-2.87 2.01-2.73 0.0156-0.0257 1.5-2.3 ความเร็วลมส่วนใหญ่ 
: 0.8-3.4 เมตร/วินาที 
ทิศทางลมส่วนใหญ่ 
พัดมาจากทิศ : SSW 

7-8 เม.ย. 67 1.63-2.99 1.77-2.61 0.0140-0.0266 1.4-2.3 

8-9 เม.ย. 67 1.68-2.98 2.13-2.87 0.0158-0.0272 1.4-3.4 

9-10 เม.ย. 67 1.55-2.85 1.86-2.75 0.0155-0.0276 0.8-2.3 

10-11 เม.ย. 67 1.59-2.81 1.90-2.59 0.0191-0.0285 1.3-2.3 

มาตรฐาน < 30.01/ < 9.01/ < 0.172/ - - 

หน่วย ส่วนในล้านส่วน เมตร/วินาท ี  

       
หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 

ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ใน

บรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 

 

 

  

NORTH

SOUTH

WEST EAST

5.95%

11.9%

17.8%

23.8%

29.7%

WIND SPEED 

(m/s)

 >= 10.80

 8.10 - 10.80

 5.50 - 8.10

 3.30 - 5.50

 1.60 - 3.30

 0.30 - 1.60

Calms: 0.00%



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-19 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-5 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ บริเวณโรงเรียนนพคุณวิทยา 
ระหว่างวันที่ 6-11 เมษายน พ.ศ. 2567 

 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ต าแหน่งพิกัดของสถานีตรวจวัด : โรงเรียนนพคุณวิทยา 
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตรวจวัด : UTM 47P 0673910 m E 1503473 m N 

จุดติดตามตรวจสอบ วันที่ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์  

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
ความเร็วลม ทิศทางลม เฉลี่ย  

1 ชั่วโมง 
เฉลี่ย 

8 ชั่วโมง 

โรงเรียนนพคุณวิทยา 6-7 เม.ย. 67 1.49-2.08 1.67-2.01 0.0107-0.0183 0.8-2.4 
ความเร็วลมส่วนใหญ่ 
: 0.8-2.4 เมตร/วินาที 
ทิศทางลมส่วนใหญ่ 
พัดมาจากทิศ : SSE 

7-8 เม.ย. 67 1.10-1.98 1.53-1.74 0.0101-0.0186 0.9-2.3 

8-9 เม.ย. 67 0.89-2.05 1.19-1.91 0.0111-0.0168 0.8-2.0 

9-10 เม.ย. 67 1.55-2.75 1.83-2.30 0.0110-0.0177 0.9-2.3 

10-11 เม.ย. 67 1.65-2.72 1.72-2.24 0.0095-0.0169 0.8-2.2 

มาตรฐาน < 30.01/ < 9.01/ < 0.172/ - - 

หน่วย ส่วนในล้านส่วน เมตร/วินาท ี  

     
หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 

ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ใน

บรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 

 

 

  

NORTH

SOUTH

WEST EAST

7.99%

16%

24%

32%

40%

WIND SPEED 

(m/s)

 >= 10.80

 8.10 - 10.80

 5.50 - 8.10

 3.30 - 5.50

 1.60 - 3.30

 0.30 - 1.60

Calms: 0.00%



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-20 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-6 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ บริเวณหมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ 
ระหว่างวันที่ 6-11 เมษายน พ.ศ. 2567 

 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ต าแหน่งพิกัดของสถานีตรวจวัด : หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ 
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตรวจวัด : UTM 47P 0674069 m E 1498686 m N 

จุดติดตามตรวจสอบ วันที่ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์  

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
ความเร็วลม ทิศทางลม เฉลี่ย  

1 ชั่วโมง 
เฉลี่ย 

8 ชั่วโมง 

หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ 6-7 เม.ย. 67 1.01-1.95 1.11-1.69 0.0092-0.0139 0.8-2.4 
ความเร็วลมส่วนใหญ่ 
: 0.8-2.4 เมตร/วินาที 
ทิศทางลมส่วนใหญ่ 
พัดมาจากทิศ : SSE 

7-8 เม.ย. 67 0.85-1.87 1.05-1.79 0.0086-0.0131 0.8-2.3 

8-9 เม.ย. 67 1.14-1.89 1.33-1.78 0.0077-0.0141 0.8-2.2 

9-10 เม.ย. 67 0.95-1.86 1.34-1.77 0.0078-0.0125 0.9-2.3 

10-11 เม.ย. 67 0.84-1.91 1.02-1.73 0.0072-0.0138 0.8-2.2 

มาตรฐาน < 30.01/ < 9.01/ < 0.172/ - - 

หน่วย ส่วนในล้านส่วน เมตร/วินาท ี  

         
หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 

ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ใน

บรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 

 
 
  

NORTH

SOUTH

WEST EAST

7.65%

15.3%

23%

30.6%

38.3%

WIND SPEED 

(m/s)

 >= 10.80

 8.10 - 10.80

 5.50 - 8.10

 3.30 - 5.50

 1.60 - 3.30

 0.30 - 1.60

Calms: 0.00%



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-21 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-7 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ บริเวณวัดอโศการาม 
ระหว่างวันที่ 6-11 เมษายน พ.ศ. 2567 

 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ต าแหน่งพิกัดของสถานีตรวจวัด : วัดอโศการาม 
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตรวจวัด : UTM 47P 0673633 m E 1498353 m N 

จุดติดตามตรวจสอบ วันที่ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์  

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
ความเร็วลม ทิศทางลม เฉลี่ย  

1 ชั่วโมง 
เฉลี่ย 

8 ชั่วโมง 

วัดอโศการาม 6-7 เม.ย. 67 0.89-1.90 1.05-1.80 0.0087-0.0121 1.2-2.3 
ความเร็วลมส่วนใหญ่ 
: 1.1-2.4 เมตร/วินาที 
ทิศทางลมส่วนใหญ่ 
พัดมาจากทิศ : SSE 

7-8 เม.ย. 67 1.51-1.91 1.62-1.85 0.0077-0.0129 1.4-2.3 

8-9 เม.ย. 67 1.00-1.82 1.16-1.57 0.0089-0.0143 1.4-2.4 

9-10 เม.ย. 67 0.84-1.82 1.04-1.43 0.0085-0.0141 1.1-2.3 

10-11 เม.ย. 67 0.97-1.83 1.30-1.60 0.0092-0.0144 1.5-2.4 

มาตรฐาน < 30.01/ < 9.01/ < 0.172/ - - 

หน่วย ส่วนในล้านส่วน เมตร/วินาท ี  

 
หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 

ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ใน

บรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 

 

  

NORTH

SOUTH

WEST EAST

6.8%

13.6%

20.4%

27.2%

34%

WIND SPEED 

(m/s)

 >= 10.80

 8.10 - 10.80

 5.50 - 8.10

 3.30 - 5.50

 1.60 - 3.30

 0.30 - 1.60

Calms: 0.00%



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-22 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-8  ผลการติดตามตรวจสอบปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10)  
บริเวณใต้สถานีบีทีเอสส าโรง (E15) ระหว่างวันที่ 6-11 เมษายน พ.ศ. 2567 

 

จุดติดตามตรวจสอบ วันที่ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ1/ 

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

บริเวณใต้สถานีบีทีเอสส าโรง (E15) 6-7 เม.ย. 67 0.039 

7-8 เม.ย. 67 0.022 

8-9 เม.ย. 67 0.014 

9-10 เม.ย. 67 0.015 

10-11 เม.ย. 67 0.030 

มาตรฐาน2/ < 0.12 

หน่วย มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 

หมายเหตุ: 1/ ค านวณเทียบสภาวะมาตรฐานที่ความดัน 1 บรรยากาศ และอุณหภูมิ 25 องศาเซลเซียส 

 
2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป  

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา ฉบับประกาศทั่วไป เล่ม 121 ตอนพิเศษ 104 ง วันที่ 22 กันยายน พ.ศ. 2547 
 

3.2.2 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป 

การติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป ระยะด าเนินการ โครงการจ้างติดตามตรวจสอบ และประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม พร้อมส ารวจความพึงพอใจของระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ ่ง-
สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 โดยด าเนินการติดตามตรวจสอบในระหว่างวันที่ 6-11 เมษายน  
พ.ศ. 2567 จ านวน 6 จุด คือ สภ.ส าโรงเหนือ หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ โรงเรียนนพคุณวิทยา หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ วัดอโศการาม  
และบริเวณใต้สถานีบีทีเอสส าโรง (E15) ประกอบด้วยการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) ระดับเสียง 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) ระดับเสียงสูงสุด (LAmax) ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (LA90) และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน 
(LAdn) โดยสรุปได้ดังนี้ 

1) สภ.ส าโรงเหนือ 
การติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า ระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง (LAeq 24 hours) มีค่าอยู ่ระหว่าง  

68.5-68.9 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงส ุด (LAmax) มีค ่าอยู ่ระหว่าง 82.2-92.5 เดซิเบลเอ ซึ ่งม ีค ่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศใน 
ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 ที่ก าหนดให้ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) มีค่าได้ 
ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด (LAmax) มีค่าได้ไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ  

ส าหรับระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) มีค่าอยู่ระหว่าง 64.0-71.3 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
(LA90) มีค่าอยู่ระหว่าง 55.6-65.9 เดซิเบลเอ และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (LAdn) มีค่าอยู่ระหว่าง 73.6-74.4 เดซิเบลเอ  
ซึ่งปัจจุบันยังไม่มีมาตรฐานก าหนด แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางท่ี 3-9  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-23 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

2) หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ 
ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) มีค่าอยู่ระหว่าง 

67.0-68.1 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด (LAmax) มีค่าอยู ่ระหว่าง 76.6-96.8 เดซิเบลเอ ซึ ่งมีค่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศใน
ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 ที่ก าหนดให้ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours)  
มีค่าได้ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด (LAmax) มีค่าได้ไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ 

ส าหรับระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) มีค่าอยู่ระหว่าง 61.2-71.4 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
(LA90) มีค่าอยู่ระหว่าง 52.1-66.8 เดซิเบลเอ และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (LAdn) มีค่าอยู่ระหว่าง 70.9-74.1 เดซิเบลเอ  
ซึ่งปัจจุบันยังไม่มีมาตรฐานก าหนด แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางท่ี 3-10 

3) โรงเรียนนพคุณวิทยา 
ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) มีค่าอยู่ระหว่าง 

68.3-68.8 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด (LAmax) มีค่าอยู ่ระหว่าง 78.4-99.7 เดซิเบลเอ ซึ ่งมีค่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
ระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียง
โดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 ที่ก าหนดให้ระดับเสยีงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
(LAeq 24 hours) มีค่าได้ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด (LAmax) มีค่าได้ไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ  

ส าหรับระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hours) มีค่าอยู่ระหว่าง 63.2-70.9 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
(LA90) มีค่าอยู่ระหว่าง 55.7-66.6 เดซิเบลเอ และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (LAdn) มีค่าอยู่ระหว่าง 73.1-73.8 เดซิเบลเอ 
ซึ่งปัจจุบันยังไม่มีมาตรฐานก าหนด แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางท่ี 3-11 

4) หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ 
ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) มีค่าอยู่ระหว่าง 

52.1-53.7 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด (LAmax) มีค่าอยู่ระหว่าง 64.4-87.8 เดซิเบลเอ ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานระดับเสยีง
โดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 ที่ก าหนดให้ระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง  
(LAeq 24 hours) มีค่าได้ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด (LAmax) มีค่าได้ไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ 

ส าหรับระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) มีค่าอยู่ระหว่าง 44.6-60.9 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
(LA90) มีค่าอยู่ระหว่าง 37.4-45.9 เดซิเบลเอ และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (LAdn) มีค่าอยู่ระหว่าง 56.6-58.8 เดซิเบลเอ 
ซึ่งปัจจุบันยังไม่มีมาตรฐานก าหนด แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางท่ี 3-12 

5) วัดอโศการาม 
ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) มีค่าอยู่ระหว่าง  

54.3-55.5 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด (LAmax) มีค่าอยู่ระหว่าง 60.9-94.0 เดซิเบลเอ ซึ่งมีค่าอยู่ในมาตรฐานระดับเสียง
โดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที ่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 ที ่ก าหนดให้ระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง  
(LAeq 24 hours) มีค่าได้ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด (LAmax) มีค่าได้ไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-24 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ส าหรับระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) มีค่าอยู่ระหว่าง 43.8-62.4 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
(LA90) มีค่าอยู่ระหว่าง 36.3-50.3 เดซิเบลเอ และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (LAdn) มีค่าอยู่ระหว่าง 58.5-60.1 เดซิเบลเอ  
ซึ่งปัจจุบันยังไม่มีมาตรฐานก าหนด แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางท่ี 3-13 

6) บริเวณใต้สถานีบีทีเอสส าโรง (E15) 
ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) มีค่าอยู่ระหว่าง  

68.8-69.2 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด (LAmax) มีค ่าอยู ่ระหว่าง 80.5-99.2 เดซิเบลเอ ซึ ่งมีค ่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่  15 (พ.ศ. 2540) เร ื ่อง ก  าหนดมาตรฐานระดับเส ียงโดยทั ่วไป  
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที ่ 27 ง วันที ่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 ที ่ก  าหนดให้ระดับเสียงเฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง  
(LAeq 24 hours) มีค่าได้ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอและระดับเสียงสูงสุด (LAmax) มีค่าได้ไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ  

ส าหรับระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) มีค่าอยู่ระหว่าง 65.1-70.9 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
(LA90) มีค่าอยู่ระหว่าง 55.5-66.9 เดซิเบลเอ และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (LAdn) มีค่าอยู่ระหว่าง 74.2-74.8 เดซิเบลเอ  
ยังไม่มีมาตรฐานก าหนด แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางท่ี 3-14 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-25 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-9 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณสภ.ส าโรงเหนือ  
ระหว่างวันที่ 6-11 เมษายน พ.ศ. 2567 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ต าแหน่งพิกัดของสถานีตรวจวัด : สภ.ส าโรงเหนือ  
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตรวจวัด : UTM 47P 0672619 m E 1509160 m N  

วันที่ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

สภ.ส าโรงเหนือ 

LAeq 1 hour LAmax LA90 LAeq 24 hours LAdn 

6-7 เม.ย. 67 64.4-71.3 82.5-91.4 56.3-65.0 68.5 73.7 

7-8 เม.ย. 67 64.6-70.5 83.1-90.9 56.3-65.4 68.5 73.6 

8-9 เม.ย. 67 64.0-71.3 82.3-90.6 55.6-65.3 68.8 74.4 

9-10 เม.ย. 67 65.2-70.4 82.2-88.4 56.3-65.9 68.7 73.9 

10-11 เม.ย. 67 65.3-70.4 82.7-92.5 56.4-65.3 68.9 74.0 

มาตรฐาน1/ - ≤ 115 - ≤ 70 - 

หน่วย เดซิเบลเอ 
 หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 
 * มีค่าเกินมาตรฐานที่ก าหนด 

 
 
ตารางท่ี 3-10 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณหมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์  

ระหว่างวันที่ 6-11 เมษายน พ.ศ. 2567 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ต าแหน่งพิกัดของสถานีตรวจวัด : หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์  
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตรวจวัด : UTM 47P 0671930 m E 1506734 m N    

วันที่ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

หมู่บ้านแสนสุขนเิวศน ์

LAeq 1 hour LAmax LA90 LAeq 24 hours LAdn 

6-7 เม.ย. 67 65.1-70.0 80.6-93.7 57.8-64.8 67.0 74.0 

7-8 เม.ย. 67 61.2-71.4 76.6-90.4 52.1-66.8 67.0 70.9 

8-9 เม.ย. 67 65.5-70.8 81.3-96.8 56.8-65.0 68.0 74.1 

9-10 เม.ย. 67 64.8-69.5 83.3-92.5 55.7-64.9 68.1 73.5 

10-11 เม.ย. 67 64.7-69.5 84.1-93.9 55.4-65.2 68.1 73.7 

มาตรฐาน1/ - ≤ 115 - ≤ 70 - 

หน่วย เดซิเบลเอ 
 หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 

 
 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-26 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-11 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณโรงเรียนนพคุณวิทยา 
ระหว่างวันที่ 6-11 เมษายน พ.ศ. 2567 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ต าแหน่งพิกัดของสถานีตรวจวัด : โรงเรียนนพคุณวิทยา  
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตรวจวัด : UTM 47P 0673889 m E 1503467 m N  

วันที่ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

โรงเรียนนพคุณวทิยา 

LAeq 1 hour LAmax LA90 LAeq 24 hours LAdn 

6-7 เม.ย. 67 63.6-70.6 81.1-94.9 56.2-66.0 68.3 73.1 

7-8 เม.ย. 67 63.9-70.3 82.3-95.1 55.7-65.0 68.3 73.3 

8-9 เม.ย. 67 64.3-70.0 83.7-99.7 56.1-65.7 68.7 73.8 

9-10 เม.ย. 67 63.8-70.8 78.4-92.2 56.2-66.4 68.7 73.7 

10-11 เม.ย. 67 63.2-70.9 80.1-96.0 56.0-66.6 68.8 73.7 

มาตรฐาน1/ - ≤ 115 - ≤ 70 - 

หน่วย เดซิเบลเอ 
 หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 

 
 
ตารางท่ี 3-12 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณหมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ 

ระหว่างวันที่ 6-11 เมษายน พ.ศ. 2567 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ต าแหน่งพิกัดของสถานีตรวจวัด : หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์  
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตรวจวัด : UTM 47P 0674060 m E 1498676 m N  

วันที่ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ 

LAeq 1 hour LAmax LA90 LAeq 24 hours LAdn 

6-7 เม.ย. 67 44.7-58.3 64.4-84.6 41.2-45.5 53.6 57.9 

7-8 เม.ย. 67 44.6-59.3 65.0-85.5 37.4-45.4 53.6 58.8 

8-9 เม.ย. 67 44.9-60.9 65.0-87.8 37.4-44.8 53.7 57.0 

9-10 เม.ย. 67 45.3-55.3 66.0-81.9 39.8-44.8 52.1 57.2 

10-11 เม.ย. 67 45.3-59.0 64.8-82.7 39.2-45.9 52.2 56.6 

มาตรฐาน1/ - ≤ 115 - ≤ 70 - 

หน่วย เดซิเบลเอ 
หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 

 
 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-27 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-13 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณวัดอโศการาม 
ระหว่างวันที่ 6-11 เมษายน พ.ศ. 2567 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ต าแหน่งพิกัดของสถานีตรวจวัด : วัดอโศการาม  
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตรวจวัด : UTM 47P 0673681 m E 1498345 m N  

วันที่ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

วัดอโศการาม 

LAeq 1 hour LAmax LA90 LAeq 24 hours LAdn 

6-7 เม.ย. 67 45.9-58.0 62.7-90.3 40.8-45.7 54.3 59.0 

7-8 เม.ย. 67 43.8-62.1 60.9-92.4 37.7-45.1 54.3 58.5 

8-9 เม.ย. 67 45.5-60.4 67.1-94.0 36.3-50.3 55.4 59.9 

9-10 เม.ย. 67 47.0-62.4 65.2-89.3 36.5-43.9 55.5 60.1 

10-11 เม.ย. 67 44.0-58.6 64.0-92.1 38.3-44.4 54.9 59.6 

มาตรฐาน1/ - ≤ 115 - ≤ 70 - 

หน่วย เดซิเบลเอ 
 หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 

 
 
ตารางท่ี 3-14 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณใต้สถานีบีทีเอสส าโรง (E15) 

ระหว่างวันที่ 6-11 เมษายน พ.ศ. 2567 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ต าแหน่งพิกัดของสถานีตรวจวัด : บริเวณใต้สถานีบีทีเอสส าโรง (E15)  
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตรวจวัด : UTM 47P 0672649 m E 1509249 m N  

วันที่ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

บริเวณใต้สถานีบีทเีอสส าโรง (E15) 

LAeq 1 hour LAmax LA90 LAeq 24 hours LAdn 

6-7 เม.ย. 67 65.4-70.9 82.2-93.9 56.6-66.7 68.8 74.2 

7-8 เม.ย. 67 65.5-70.9 83.2-97.8 56.0-65.7 68.9 74.4 

8-9 เม.ย. 67 66.2-70.7 82.8-97.8 57.2-66.8 69.0 74.7 

9-10 เม.ย. 67 65.3-70.7 80.5-96.3 55.5-66.9 69.2 74.8 

10-11 เม.ย. 67 65.1-70.4 81.2-99.2 56.1-66.7 69.1 74.8 

มาตรฐาน1/ - ≤ 115 - ≤ 70 - 

หน่วย เดซิเบลเอ 
 หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป (วันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 

2540) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 
 * มีค่าเกินมาตรฐานที่ก าหนด 

 
 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-28 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

3.2.3 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าทิ้ง 

การติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าทิ้ง ระยะด าเนินการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่าง 
เดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 จ านวน 1 จุด คือ บ่อพักน ้าทิ้งภายในพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงก่อนปล่อยสู่ท่อระบายน ้าสาธารณะ 
โดยเก็บตัวอย่างน ้าทั้งหมด 2 ครั ้ง ด าเนินการติดตามตรวจสอบในวันที่ 16 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2567 และวันที่ 21 มิถุนายน  
พ.ศ. 2567 โดยสามารถสรุปผลได้ดังนี้ 

1) บ่อพักน ้าทิ้งภายในพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงก่อนปล่อยสู่ท่อระบายน ้าสาธารณะ 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าทิ้ง ประกอบด้วย ความเป็นกรดและด่าง (pH) บีโอดี (BOD) ซัลไฟด์ (Sulfide) 

ทีเคเอ็น (TKN) สารแขวนลอย (SS) สารที่ละลายได้ทั้งหมด (TDS) ตะกอนหนัก (Settleable Solids) น ้ามันและไขมัน (Fat Oil 
and Grease) พบว่า ส่วนใหญ่มีค่าอยู่ในมาตรฐานก าหนด ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานควบคุมการระบายน ้าทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 122 ตอนที่ 125 ง 
วันที่ 29 ธันวาคม พ.ศ. 2548 (เกณฑ์ก าหนดสูงสุดตามประเภทมาตรฐานควบคุมการระบายน ้าทิ้งจากอาคารประเภท ข ) ยกเว้น 
สารแขวนลอย (SS) สารที่ละลายได้ทั้งหมด (TDS) และตะกอนหนัก (Settleable Solids) ในวันที่ 16 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2567  
และสารที่ละลายได้ทั้งหมด (TDS) ในวันที่ 21 มิถุนายน พ.ศ. 2567 ที่มีค่าไม่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก าหนด  เนื่องจากบ่อพักน ้าทิ้ง
มีปริมาณน ้าค่อนข้างน้อย สภาพน ้าในบ่อมีลักษณะเป็นน ้านิ่ง ซึ่งสภาพแวดล้อมดังกล่าวมีความเหมาะสมที่เอื้อต่อการเจริญเติบโต
ของแพลงก์ตอนบางกลุ่ม และวัชพืชภายในบ่อพักน ้าทิ้ง อีกทั้งการสะสมของปริมาณอินทรีย์สารในบ่อพักน ้าทิ้งมีปริมาณมากขึ้น  
จึงส่งผลให้บางดัชนีมีค่าไม่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนด โครงการควรพิจารณาปรับเพิ่มความถี่ในการตรวจสอบตะกอนในบ่อพัก
น ้าทิ้งและการท าความสะอาดบริเวณบ่อพักน ้าทิ้ง เพื่อลดการสะสมของปริมาณอินทรีย์สารในบ่อพักน ้าทิ้งก่อนปล่อยออกสู่แหล่ง
น ้าสาธารณะ 

ส าหรับปริมาณแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด (TCB) ยังไม่มีมาตรฐานก าหนด แสดงผลการติดตามตรวจสอบดัง
ตารางที่ 3-15 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-29 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-15 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าทิ้ง  
บ่อพักน ้าทิ้ง ภายในพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงก่อนปล่อยสู่ท่อระบายน ้าสาธารณะ  

 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด ์เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตรวจวัด : UTM 47P 0674233 m E 1499270 m N 

สถานี  ดัชนี หน่วย 
ผลการติดตามตรวจสอบ 

ค่ามาตรฐาน1/ 
16 ก.พ. 67 21 มิ.ย. 67 

บ่อพ ักน  ้ าท ิ ้ งภายใน
พื ้นท ี ่ศ ูนย ์ซ ่อมบ ารุง
ก่อนปล่อยสู่ท่อระบาย
น ้าสาธารณะ 

ความเป็นกรดและด่าง  - 8.8 8.9 5.0-9.0 

บีโอดี มิลลิกรัมต่อลิตร 5.8 5.1 <30 

ซัลไฟด์ มิลลิกรัมต่อลิตร <0.50 <0.50 <1.0 

ทีเคเอ็น มิลลิกรัมต่อลิตร <LOQ <LOQ <35 

สารแขวนลอย  มิลลิกรัมต่อลิตร 41.7* 14.4 <40 

สารที่ละลายได้ทั้งหมด มิลลิกรัมต่อลิตร 3,762* 2,050* -2/ 

ตะกอนหนัก มิลลิกรัมต่อลิตร 0.8* 0.2 <0.5 

น ้ามันและไขมัน มิลลิกรัมต่อลิตร ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ <20 

แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด เอ็มพีเอ็นต่อ 100 มิลลิลิตร 130 24,000 - 
 

หมายเหตุ  : 1/    ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติแลสิ่งแวดล้อม เรือ่ง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน า้ทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 122 ตอนที่ 125 ง วันที่ 29 ธันวาคม พ.ศ. 2548 (เกณฑ์ก าหนดสูงสุดตามประเภทมาตรฐานควบคุม
การระบายน ้าทิ้งจากอาคารประเภท ข) 

 : 2/    ต้องมีค่าเพิ่มขึ้นจากปริมาณสารละลายในน ้าใช้ตามปกติไม่เกิน 500 มิลลิกรัมต่อลิตร  (จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าประปา 
   เมื่อวันที่ 16 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2567 และวันที่ 21 มิถุนายน 2567 พบปริมาณสารที่ละลายได้ทั้งหมด เท่ากับ 317 มิลลิกรัมต่อลิตร 
   และ 226 มิลลิกรัมต่อลิตร ตามล าดับ ดังนั้นมาตรฐานสารที่ละลายได้ทั้งหมด จึงมีค่าเท่ากับ 817 มิลลิกรัมต่อลิตร และ 726 มิลลิกรัม 
   ต่อลิตร) 

 : <LOQ : Limit of Quantitation (ทีเคเอ็น ≥ 1.5 และ <5.0 มิลลิกรัมต่อลิตร) 
 : ขีดจ ากัดต ่าสุดของการตรวจวัด (น ้ามันและไขมัน <3 มิลลิกรัมต่อลิตร) 
 :   *  ค่าเกินมาตรฐาน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-30 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

3.2.4 ผลการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการโครงการ รถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง -สมุทรปราการ ด าเนินการส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ปีละ 
1 ครั้ง ซึ่งได้ด าเนินการส ารวจเมื่อวันที่ 20 พฤศจิกายน–6 ธันวาคม พ.ศ. 2566 และน าเสนอไว้ในรายงานฉบับเดือนกรกฎาคม-
ธันวาคม พ.ศ. 2566 เรียบร้อยแล้ว 

โดยภายหลังจากที่ปรึกษาได้ลงส ารวจแต่ละสถานีเพื่อติดตามผลการปฎิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะด าเนินการ เปรียบเทียบกับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
จากผลการส ารวจความพึงพอใจของผู้ใช้บริการจากรายงานฉบับเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 พบว่า โครงการได้น า
ข้อเสนอแนะจากรายงานฯ น ามาปรับปรุงการให้บริการของโครงการ ดังนี้ 

- การอ านวยความสะดวกเรื่องห้องน ้าในสถานีแก่ผู้โดยสาร  
- การเพิ่มประเภทบัตรโดยสารหลายๆประเภท อาทิ บัตรโดยสารแบบรายเดือน 
- การประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อออนไลน์มากขึ้น 
นอกจากนี้ จากการสอบถามข้อคิดเห็นเกี ่ยวกับการปฎิบัติงานของเจ้าหน้าที่ประจ าสถานี รวมกับข้อคิดเห็นและ

ข้อเสนอแนะบางประเด็นจากผลส ารวจความคิดเห็นในรายงานฉบับเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 ดังนั้น โครงการฯ  
จึงควรมีการด าเนินการ เพื่อปรับปรุงการให้บริการของรถไฟฟ้าบีทีเอส เพิ่มเติมดังต่อไปนี้ 

- เพิ่มการปลูกต้นไม้บริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า 
- แนวเส้นสีเหลือง ลูกศรบอกทิศ และเทปแสดงจุดยืนแบบเว้นระยะห่าง มีลักษณะหลุดลอกและสีซีดจาง 
- การตีเส้นขอบเขตทางเดินรถบนผิวจราจรใต้สถานีบางแห่งไม่ชัดเจน 
- ควรปรับปรุงความสะอาดบริเวณสถานีให้มากขึ้น 

 

3.2.5 ผลการติดตามตรวจสอบสุขภาพและสาธารณสุข 

มาตรการก าหนดให้มีการรวบรวมข้อมูลตรวจสุขภาพทั ่วไปของพนักงาน รายงานประวัติสุขภาพของพนักงาน  
ซึง่การตรวจสุขภาพประจ าปี พ.ศ. 2567 ด าเนินการเมื่อวันที่ 29 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2567 ถึงวันที่ 21 เมษายน พ.ศ. 2567 แสดงดัง
ภาคผนวก ข-13 

ส าหรับบันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของผู้ที่อาศัยบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ (รง.504) จะด าเนินการปีละ 1 ครั้ง  
ซึ่งได้ด าเนินการรวบรวมข้อมูลระหว่างเดือนมกราคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 โดยรวบรวมข้อมูลจากโรงพยาบาลจ านวน 2 แห่ง ได้แก่ 
โรงพยาบาลสมุทรปราการ โรงพยาบาลโรงเรียนนายเรือ และจากสถานีบริการสาธารณสุขใกล้เคียงตลอดแนวสายทางโครงการ 
จ านวน 22 แห่ง และน าเสนอไว้ในรายงานฉบับเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 เรียบร้อยแล้ว โดยจากการรวบรวมข้อมูล
บันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของผู้ที่อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ (รง. 504) ปี พ.ศ. 2566 พบว่า การเจ็บป่วยด้วย
ระบบไหลเวียนโลหิตมากที่สุดเป็นอันดับแรก อันดับสองคือ โรคระบบหายใจ และอันดับสาม คือ โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ 
และเมตาบอลิซึม ตามล าดับ 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-31 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

3.3 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.3.1 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

1) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ส าหรับในระยะก่อสร้างไม่มีผลการติดตามตรวจสอบเนื่องจากดัชนีการติดตามตรวจสอบแตกต่างกับระยะด าเนินการ 

โดยจะเปรียบเทียบเฉพาะผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว  
ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการระหว่างปี พ.ศ. 2565-2567 ประกอบด้วย การติดตามตรวจสอบก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ความเร็วและทิศทางลม และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) พบว่าทั้งหมด 
มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนด แสดงรายละเอียดดังตารางที่ 3-16 ถึงตารางที่ 3-17 และรูปที่ 3-4 ถึงรูปที่ 3-7 
 

2) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป 
เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

ในระยะก่อสร้างระหว่างปี พ.ศ. 2560-ระยะด าเนินการปี พ.ศ. 2567 พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) ระดับเสียง
สูงสุด (LAmax) ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (LA90) และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (LAdn) มีค่าใกล้เคียงกับผลการติดตาม
ตรวจสอบครั้งที่ผ่านมาและอยู่ในเกณฑม์าตรฐานที่ก าหนด ยกเว้น ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) บริเวณ สภ.ส าโรงเหนอื 
หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ และโรงเรียนนพคุณวิทยา ในระยะก่อสร้างระหว่างปี พ.ศ. 2560-2561 และ สภ.ส าโรงเหนือ บริเวณใต้สถานีบีทีเอส 
(E15) ในระยะด าเนินการ ปี พ.ศ. 2566 แสดงรายละเอียดดังตารางที่ 3-18 และรูปที่ 3-8 ถึง รูปที่ 3-13 
 

3) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าทิ้ง 
เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าทิ้ง ในปีผ่านมาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-

สมุทรปราการ ระยะด าเนินการระหว่างปี พ.ศ. 2565-2567 ประกอบด้วย ความเป็นกรดและด่าง (pH) บีโอดี (BOD) ซัลไฟด์ 
(Sulphide) ทีเคเอ็น (TKN) สารแขวนลอย (SS) สารที่ละลายได้ทั้งหมด (TDS) ตะกอนหนัก (Settleable Solids) น ้ามันและไขมัน 
(Fat Oil and Grease) เมื ่อน ามาเปรียบเทียบกับมาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม  
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน ้าทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 122  
ตอนที่ 125 ง วันที่ 29 ธันวาคม พ.ศ. 2548 (เกณฑ์ก าหนดสูงสุดตามประเภทมาตรฐานควบคุมการระบายน ้าทิ้งจากอาคาร
ประเภท ข) พบว่า ส่วนใหญ่มีค่าอยู่ในมาตรฐานที่ก าหนด ยกเว้น สารแขวนลอย (SS) สารที่ละลายได้ทั้งหมด (TDS) และตะกอน
หนัก (Settleable Solids) ในวันที่ 16 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2567 และสารที่ละลายได้ทั้งหมด (TDS) ในวันที่ 21 มิถุนายน พ.ศ. 2567 
ที่มีค่าไม่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก าหนด เนื่องจากบ่อพักน ้าทิ้งมีปริมาณน ้าค่อนข้างน้อย สภาพน ้าในบ่อมีลักษณะเป็นน ้านิ่ง  
ซึ่งสภาพแวดล้อมดังกล่าวมีความเหมาะสมที่เอื้อต่อการเจริญเติบโตของแพลงก์ตอนบางกลุ่ม และวัชพืชภายในบ่อพักน ้าทิ้ง อีกทั้ง
การสะสมของปริมาณอินทรีย์สารในบ่อพักน ้าทิ้งมีปริมาณมากขึ้นจึงส่งผลให้บางดัชนีมีค่าไม่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนด  
โครงการควรพิจารณาปรับเพิ่มความถี่ในการตรวจสอบตะกอนในบ่อพักน ้าทิ้งและการท าความสะอาดบริเวณบ่อพักน ้าทิ้ง เพื่อลด
การสะสมของปริมาณอินทรีย์สารในบ่อพักน ้าทิ้งก่อนปล่อยออกสู่แหล่งน ้าสาธารณะ 

ส าหรับปริมาณแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด (TCB) ยังไม่มีมาตรฐานก าหนด แสดงรายละเอียดดังตารางท่ี 3-19  
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-32 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-16 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว    
ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ ปี พ.ศ. 2565-2567 

 

จุดติดตามตรวจสอบ วันที่ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด ์ 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
ความเร็วลม ทิศทางลม 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง เฉลี่ย 8 ชั่วโมง 

สภ.ส าโรงเหนือ 4-9 มิ.ย. 65 1.02-2.75 1.49-2.55 0.0078-0.0205 0.6-2.2 S 

30 พ.ย.-5 ธ.ค.65 0.97-2.31 1.24-2.24 0.0091-0.0205 0.7-2.3 ENE 

14-19 ต.ค. 66 1.38-2.11 1.56-2.04 0.0111-0.0221 0.5-1.9 W 

6-11 เม.ย. 67 1.50-2.85 1.75-2.77 0.0082-0.0202 0.8-2.4 S 

หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ 4-9 มิ.ย. 65 1.57-3.02 1.89-2.91 0.0151-0.0284 0.5-2.2 S 

30 พ.ย.-5 ธ.ค.65 0.96-2.37 1.06-2.30 0.0076-0.0179 0.7-2.4 N 

14-19 ต.ค. 66 1.47-2.23 1.19-2.06 0.0121-0.0237 0.7-1.9 WSW และ NW 

6-11 เม.ย. 67 1.55-2.99 1.77-2.87 0.0140-0.0285 0.8-3.4 SSW 

โรงเรียนนพคุณวิทยา 8-13 มิ.ย. 65 0.97-2.61 1.46-2.29 0.0088-0.0188 0.4-2.2 SSW 

30 พ.ย.-5 ธ.ค.65 0.61-2.19 0.95-1.96 0.0091-0.0166 0.6-2.3 NE 

14-19 ต.ค. 66 1.33-2.22 1.50-2.07 0.0125-0.0231 0.5-1.9 WNW และ NW 

6-11 เม.ย. 67 0.89-2.75 1.19-2.30 0.0095-0.0186 0.8-2.4 SSE 

หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ 4-9 มิ.ย. 65 0.81-1.86 0.88-1.76 0.0079-0.0149 0.6-2.2 SSE 

30 พ.ย.-5 ธ.ค.65 0.56-0.97 0.62-0.92 0.0065-0.0149 0.7-2.3 NE และ NNE 

14-19 ต.ค. 66 1.23-1.97 1.39-1.86 0.0095-0.0240 0.5-1.9 W 

6-11 เม.ย. 67 0.84-1.95 1.02-1.79 0.0072-0.0141 0.8-2.4 SSE 

วัดอโศการาม 4-9 มิ.ย. 65 0.81-1.85 0.88-1.76 0.0079-0.0144 0.5-2.2 SSE 

30 พ.ย.-5 ธ.ค.65 0.60-0.97 0.68-0.95 0.0065-0.0154 0.7-2.3 NNE 

14-19 ต.ค. 66 1.13-1.93 1.28-1.80 0.0088-0.0223 0.5-1.9 NW 

6-11 เม.ย. 67 0.84-1.91   1.04-1.85 0.0077-0.0144 1.1-2.4 SSE 

มาตรฐาน < 30.01/ < 9.01/ < 0.172/ - - 

หน่วย ส่วนในล้านส่วน เมตร/วินาท ี  
 

หมายเหตุ : 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคณุภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 

 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคา่ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทัว่ไป  
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-33 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-17  ผลการติดตามตรวจสอบปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน บริเวณใต้สถานีบีทีเอสส าโรง (E15)  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ ปี พ.ศ. 2565-2567 

จุดติดตามตรวจสอบ วันที่ตรวจสอบ 
ผลการติดตามตรวจสอบ1/ 

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

บริเวณใต้สถานีบีทีเอสส าโรง (E15) 4-9 มิ.ย. 65 0.021-0.043 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65 0.024-0.041 

14-19 ต.ค. 66 0.023-0.036 

6-11 เม.ย. 67 0.014-0.039 

มาตรฐาน2/ < 0.12 

หน่วย มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
หมายเหตุ: 1/ ค านวณเทียบสภาวะมาตรฐานที่ความดัน 1 บรรยากาศ และอุณหภูมิ 25 องศาเซลเซียส 

 

2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป  
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา ฉบับประกาศทั่วไป เล่ม 121 ตอนพิเศษ 104 ง วันที่ 22 กันยายน พ.ศ. 2547 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-34 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-18 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว 
ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะก่อสร้างระหว่างปี พ.ศ. 2560-ระยะด าเนินการปี พ.ศ. 2567 

จุดติดตามตรวจสอบ 
ช่วงเวลาติดตาม

ตรวจสอบ 
ผลการติดตามตรวจสอบ 

LAeq 1 hour LAeq 24 hour LAmax LA90 LAdn 

สภ.ส าโรงเหนือ 18-23 มี.ค. 60** - 67.7-68.9 79.3-97.6 56.5-65.8 73.5-74.7 

10-15 มิ.ย. 60** - 68.2-69.6 80.0-94.4 58.3-66.9 73.9-76.0 

9-14 ก.ย. 60** - 69.1-69.7 69.4-80.6 54.4-67.2 74.6-75.4 

10-15 ธ.ค. 60** - 69-2-70.9* 82.7-105.7 59.1-68.1 75.1-77.2 

3-8 มี.ค. 61** - 69.6-70.7* 83.7-97.6 56.5-67.8 75.4-76.5 

2-7 มิ.ย. 61** - 70.4*-71.3* 82.5-100.9 56.4-70.3 76.0-76.7 

8-13 ก..ย. 61** - 70.1*-71.7* 84.7-106.9 57.4-69.7 76.2-76.5 

2-7 ธ.ค. 61** - 69.5-70.4* 81.7-99.6 57.1-67.4 75.5-75.8 

4-9 มิ.ย. 65*** 63.6-72.3 68.7-69.1 80.3-98.4 53.3-66.6  73.7-74.5 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65*** 62.2-73.2 67.4-67.8 80.0-96.2 53.5-66.9 72.3-73.0 

14-19 ต.ค. 66*** 65.4-74.3 69.6-70.4* 80.7-98.9 55.1-67.8 74.9-75.9 

6-11 เม.ย. 67*** 64.0-71.3 68.5-68.9 82.2-92.5 55.6-65.9 73.6-74.4 

หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ 18-23 มี.ค. 60** - 72.1*-73.5* 83.6-105.1 51.8-70.2 77.4-80.2 

10-15 มิ.ย. 60** - 72.7*-74.3* 81.3-101.2 54.4-71.3 78.0-81.5 

9-14 ก.ย. 60** - 75.7*-76.8* 80.2-93.2 56.2-78.1 80.2-82.0 

10-15 ธ.ค. 60** - 72.6*-74.6* 82.8-105.3 54.2-72.3 77.6-78.2 

3-8 มี.ค. 61** - 73.4*-74.1* 45.1-98.9 54.3-72.0 78.5-78.9 

2-7 มิ.ย. 61** - 72.4*-72.7* 84.4-102.1 51.8-73.0 77.8-78.1 

8-13 ก..ย. 61** - 70.7*-72.1* 80.7-101.9 51.3-71.6 74.4-77.8 

2-7 ธ.ค. 61** - 70.6*-71.4* 82.6-104.5 48.5-68.8 75.9-77.1 

4-9 มิ.ย. 65*** 57.8-70.4 66.0-68.2 71.3-92.0 47.1-66.3 70.0-74.7 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65*** 54.0-66.3 60.3-61.9 67.0-89.7 47.9-61.5 64.6-66.8 

14-19 ต.ค. 66*** 61.3-72.0 67.6-69.4 79.5-91.9 52.6-67.5 72.3-74.8 

6-11 เม.ย. 67*** 61.2-71.4 67.0-68.1 76.6-96.8 52.1-66.8 70.9-74.1 

โรงเรียนนพคุณวิทยา 18-23 มี.ค. 60** - 68.5-70.2* 82.7-101.6 59.4-66.9 74.6-75.7 

10-15 มิ.ย. 60** - 65.1-67.1 77.4-102.2 52.9-64.9 70.6-72.7 

9-14 ก.ย. 60** - 68.3-69.4 79.6-101.1 56.4-67.5 73.7-74.5 

10-15 ธ.ค. 60** - 68.6-70.8* 78.0-101.9 58.1-68.7 74.3-76.3 

3-8 มี.ค. 61** - 68.6-70.2* 81.1-101.8 58.6-68.9 74.0-75.3 

2-7 มิ.ย. 61** - 67.4-68.5 79.5-99.3 56.4-66.9 72.4-73.6 

8-13 ก..ย. 61** - 67.8-69.5 79.6-106.4 61.0-69.8 73.6-75.1 

2-7 ธ.ค. 61** - 68.3-69.7 81.0-101.2 54.3-67.8 73.6-75.5 

8-13 มิ.ย. 65*** 57.8-70.4 68.3-68.8 78.3-101.7 47.1-66.3 70.0-74.7 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65*** 62.7-71.8 69.0-69.9 80.2-95.7 47.3-68.1 74.0-75.3 

14-19 ต.ค. 66*** 63.8-71.9 68.5-69.8 77.2-104.8 57.2-67.7 73.5-74.9 

6-11 เม.ย. 67*** 63.2-70.9 68.3-68.8 78.4-99.7 55.7-66.6 73.1-73.8 

มาตรฐาน1 - ≤ 70 ≤ 115 - - 

หน่วย เดซิเบลเอ 
หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป (วันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 2540) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 

ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 
 * ผลการติดตามตรวจสอยมีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนด 

 ** ผลการติดตามตรวจสอบในช่วงระยะก่อสร้าง 

 *** ผลการติดตามตรวจสอบในช่วงระยะด าเนินการ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-35 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-18 (ต่อ) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว 
ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะก่อสร้างระหว่างปี พ.ศ. 2560-ระยะด าเนินการปี พ.ศ. 2567 

จุดติดตามตรวจสอบ 
ช่วงเวลาติดตาม

ตรวจสอบ 
ผลการติดตามตรวจสอบ 

LAeq 1 hour LAeq 24 hour LAmax LA90 LAdn 

หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ 18-23 มี.ค. 60** - 52.7-58.2 54.9-95.5 38.8-48.2 58.1-68.2 

10-15 มิ.ย. 60** - 55.4-62.2 66.8-98.5 41.0-64.1 61.9-64.1 

9-14 ก.ย. 60** - 51.6-57.2 63.4-93.3 38.0-51.3 59.3-61.0 

10-15 ธ.ค. 60** - 55.6-59.4 63.1-99.2 38.6-54.1 60.2-63.7 

3-8 มี.ค. 61** - 55.1-57.0 63.8-97.2 39.7-52.7 59.9-62.0 

2-7 มิ.ย. 61** - 53.9-59.2 64.0-99.7 39.0-53.9 59.6-62.2 

8-13 ก..ย. 61** - 53.6-56.5 62.9-92.5 37.3-49.3 59.0-61.0 

2-7 ธ.ค. 61** - 53.9-61.0 62.2-104.5 36.7-47.5 58.2-63.2 

4-9 มิ.ย. 65*** 43.2-58.9 51.9-52.7 63.0-88.8 36.6-46.0 56.7-59.9 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65*** 48.3-61.6 56.4-57.6 70.2-87.0 41.1-50.7 61.0-62.7 

14-19 ต.ค. 66*** 39.3-63.3 50.7-53.4 55.0-91.0 36.2-46.0 55.5-59.8 

6-11 เม.ย. 67*** 44.6-60.9 52.1-53.7 64.4-87.8 37.4-45.9 56.6-58.8 

วัดอโศการาม 18-23 มี.ค. 60** - 56.4-59.7 58.9-97.4 44.0-55.3 63.3-64.5 

10-15 มิ.ย. 60** - 54.3-59.2 59.9-94.3 41.8-51.7 60.2-60.8 

9-14 ก.ย. 60** - 53.5-57.9 58.3-92.8 42.5-51.9 60.8-64.2 

10-15 ธ.ค. 60** - 57.0-61.7 64.2-93.8 42.3-50.0 60.8-69.6 

3-8 มี.ค. 61** - 56.1-61.1 64.5-93.1 43.4-55.1 62.6-66.1 

2-7 มิ.ย. 61** - 54.6-58.3 61.5-97.5 41.7-52.5 58.8-61.7 

8-13 ก..ย. 61** - 54.5-57.3 63.5-105.2 43.4-56.2 58.6-63.7 

2-7 ธ.ค. 61** - 54.3-59.8 62.4-93.8 41.5-49.4 59.3-62.5 

4-9 มิ.ย. 65*** 43.4-58.8 52.9-55.0 60.7-89.7 37.6-50.2 58.9-60.4 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65*** 50.0-59.0 55.0-56.5 64.0-82.7 46.8-52.6 61.1-62.3 

14-19 ต.ค. 66*** 39.1-65.0 52.7-56.2 56.6-96.8 35.1-45.1 57.5-63.1 

6-11 เม.ย. 67*** 43.8-62.4 54.3-55.5 60.9-94.0 36.3-50.3 58.5-60.1 

บริเวณใต้สถานีบีทีเอส 
ส าโรง (E15) 

4-9 มิ.ย. 65*** 63.3-72.3 68.7-69.1 80.3-96.7 53.3-66.4 73.7-74.5 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65*** 62.5-70.3 68.1-68.3 80.2-98.8 52.9-65.8 73.1-73.9 

14-19 ต.ค. 66*** 64.1-74.3 69.8-71.1* 79.9-102.5 57.1-69.3 74.8-76.6 

6-11 เม.ย. 67*** 65.1-70.9 68.8-69.2 80.5-99.2 55.5-66.9 74.2-74.8 

มาตรฐาน1 - ≤ 70 ≤ 115 - - 

หน่วย เดซิเบลเอ 
หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทัว่ไป (วันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 2540) 

ประกาศ  ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 
 * ผลการตรวจวัดมีค่าไม่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานฯ 
 ** ผลการติดตามตรวจสอบในช่วงระยะก่อสร้าง 
 *** ผลการติดตามตรวจสอบในช่วงระยะด าเนินการ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-36 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางท่ี 3-19 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าทิ้ง บ่อพักน ้าทิ้งภายในพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงก่อนปล่อยสู่ท่อระบายน ้าสาธารณะ  
โครงการรถไฟฟา้สายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ ปี พ.ศ. 2565–2567 

สถานตีิดตามตรวจสอบ  ดัชนี หน่วย 
ผลการติดตามตรวจสอบ 

ค่ามาตรฐาน1/ 
16 มิ.ย. 65 22 ก.ค. 65 16 ส.ค. 65 13 ก.ย. 65 11 ต.ค. 65 15 พ.ย. 65 14 ธ.ค. 65 20 ต.ต. 66 16 ก.พ. 67 21 มิ.ย. 67 

บ่อพักน ้าทิ้งภายในพื้นที่ศูนย์
ซ่อมบ ารุงก่อนปล่อยสู ่ท่อ
ระบายน ้าสาธารณะ 

ความเป็นกรดและด่าง  - 8.3 8.2 7.5 8.6 8.7 8.4 7.7 8.8 8.8 8.9 5.0-9.0 

บีโอดี  มิลลิกรัมต่อลิตร 2.5 3.8 ตรวจไม่พบ 5.3 4.0 4.6 5.2 5.9 5.8 5.1 <30 

ซัลไฟด ์ มิลลิกรัมต่อลิตร <0.50 <0.50 <0.50 <0.50 <0.50 <0.50 <0.50 <0.50 <0.50 <0.50 <1.0 

ทีเคเอ็น มิลลิกรัมต่อลิตร <LOQ <LOQ <LOQ <LOQ <LOQ <LOQ <LOQ <LOQ <LOQ <LOQ <35 

สารแขวนลอย  มิลลิกรัมต่อลิตร 19.8 14.1 29.7 13.6 21.1 19.9 25.6 20.2 41.7* 14.4 <40 

สารที่ละลายได้ทั้งหมด มิลลิกรัมต่อลิตร 9943/ 4363/ 7023/ 4523/ 3523/ 1,3673/ 1,3173/ 1,0044/* 3,7624/* 2,0504/* -2/ 

ตะกอนหนัก มิลลิกรัมต่อลิตร  <0.1 <0.1 <0.1 <0.1 <0.1  <0.1  <0.1 <0.1 0.8* 0.2 <0.5 

น ้ามันและไขมัน มิลลิกรัมต่อลิตร ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ <20 

แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์ม
ทั้งหมด 

เอ็มพีเอ็นต่อ 100 
มิลลิลิตร 

21 1,300 21,000 110 13,000 1,700 330 33 130 24,000 - 
 

หมายเหตุ  : 1/    ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน ้าทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 122 ตอนที่ 125 ง  
วันที่ 29 ธันวาคม พ.ศ. 2548 (เกณฑ์ก าหนดสูงสุดตามประเภทมาตรฐานควบคุมการระบายน ้าทิ้งจากอาคารประเภท ข) 

 : 2/    ต้องมีค่าเพิ่มขึ้นจากปริมาณสารละลายในน ้าใช้ตามปกติไม่เกิน 500 มิลลิกรัมต่อลิตร  
 : 3/ ในปี พ.ศ. 2565 ปริมาณสารละลายในน ้าใช้ตามปกติมีค่าเท่ากับ 1,000 มิลลิกรัมต่อลิตร  

      (มาตรฐานคุณภาพน ้าประปาของการประปานครหลวงได้ก าหนดค่าของแข็งละลายทั้งหมดที่เหลือจากการระเหยเท่ากับ 1,000 มิลลิกรัมต่อลิตร)  
 : 4/      จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าประปาบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงเมื่อวันที่ 20 ตุลาคม พ.ศ. 2566, วันที่ 16 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2567 และวันที่ 21 มิถุนายน พ.ศ. 2567 พบสารที่ละลายได้ทั้งหมดเท่ากับ 153 มิลลิกรัม 

 ต่อลิตร, 317 มิลลิกรัมต่อลิตร และ 226 มิลลิกรัมต่อลิตร ตามล าดับ ดังนั้นมาตรฐานปริมาณสารที่ละลายได้ทั้งหมด จึงมีค่าเท่ากับ 653 มิลลิกรัมต่อลิตร, 817 มิลลิกรัมต่อลิตร และ 726 มิลลิกรัมต่อลิตร) 
 : <LOQ : Limit of Quantitation (ทีเคเอ็น ≥ 1.5 และ <5.0 มิลลิกรัมต่อลิตร) 
 : ขีดจ ากัดต ่าสุดของการตรวจวัด (น ้ามันและไขมัน <3 มิลลิกรัมต่อลิตร) 
 :   *     ค่าเกินมาตรฐาน  

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-37 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

 
 

รูปที่ 3-4 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ ปี พ.ศ. 2565-2567 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-38 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

 
 

รูปที่ 3-5 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 8 ชั่วโมง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ ปี พ.ศ. 2565-2567 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-39 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

 
 

รูปที่ 3-6 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์(NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ ปี พ.ศ. 2565-2567  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-40 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

 
รูปที่ 3-7 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ ปี พ.ศ. 2565-2567 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-41 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

  

รูปที่ 3-8 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hour) 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ ปี พ.ศ. 2565-2567 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-42 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

  
รูปที่ 3-9 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะก่อสร้าง พ.ศ. 2560-ระยะด าเนินการ พ.ศ. 2567  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 3-43 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

 

รูปที่ 3-10 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงสูงสุด (LAmax) 
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กิจการค้าร่วม บริษัท ยไูนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จ ากัด 
และบริษทั อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

 

รูปที่ 3-11 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (LA90) 
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รูปที่ 3-12 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
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รูปที่ 3-13 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าทิ้ง 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ ปี พ.ศ. 2565-2567 
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รูปที่ 3-13 (ต่อ) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าทิ้ง 
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