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บทที่ 1 

บทนํา 

1.1 ความเปนมาของโครงการ 

 รัฐบาลไดมีนโยบายขยายโครงขายรถไฟฟาใหครอบคลุมพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อกระจาย

เสนทางการเดินทางใหสะดวกรวดเร็วและเพิ่มประสิทธิภาพในการขนสงผูโดยสารใหไดปริมาณมาก ซึ่งจะชวยลด

ปญหาการจราจรคับค่ังบนถนนที่มีพื้นที่จํากัด โครงขายรถไฟฟาเปนระบบขนสงมวลชนที่มีประสิทธิภาพ จะชวยลด

ปริมาณการใชรถยนต ทั้งรถยนตสวนบุคคลและรถบริการสาธารณะเพื่อชวยประหยัดงบประมาณในการนําเขาและ

สํารองเชื้อเพลิงที่มีความผันแปรดานราคาในตลาดโลกอยางตอเนื่อง รวมทั้งชวยลดปริมาณสารมลพิษทางอากาศจาก

การเผาไหมเชื้อเพลิงและระดับเสียงของรถยนตในสภาพการจราจรดวย 

 คณะรัฐมนตรีในคราวประชุมเมื่อวันที่ 9 มีนาคม 2553 ไดมีมติรับทราบผลการประชุมคณะกรรมการ

จัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในการประชุมเมื่อวันที่ 8 กุมภาพันธ 2553 ที่ไดมีมติเห็นชอบแผนแมบทระบบ

ขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยกําหนดใหหนวยงานที่เก่ียวของไปดําเนินการในระยะ 

10 ปแรก (เปดบริการภายในป 2562) จํานวน 7 สาย ระยะทางรวม 154 กิโลเมตร โดยมีโครงการรถไฟฟาสายสีสม

ชวงตลิ่งชัน - มีนบุรี เปนโครงการที่ถูกบรรจุไวในแผนดังกลาวดวย 

 ตามแผนแมบทระบบขนสงมวลชนทางราง ไดกําหนดใหโครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงตลิ่งชัน - มีนบุรี เปน

ระบบขนสงมวลชนสายหลักที่เชื่อมฝงตะวันออกและฝงตะวันตกของกรุงเทพมหานคร ซึ่งเปนการรวมระบบรถไฟฟา

สองเสนทาง ไดแก เสนทางบางสวนในโครงการรถไฟฟาสายสสีม ชวงบางกะป - สามเสน ซึ่งการรถไฟฟาขนสงมวลชน

แหงประเทศไทย (รฟม.) เปนเจาของโครงการ และเสนทางทั้งหมดของโครงการรถไฟฟาสายสีน้าํตาล ที่สํานักนโยบาย

และแผนการขนสงและจราจร (สนข.) เปนเจาของโครงการ 

 ตอมาคณะรัฐมนตรีในคราวประชุมเมื่อวันที่ 11 มกราคม 2554 ไดมีมติอนุมัติให รฟม. ดําเนินการเปลี่ยนแปลง

งบประมาณประจําป พ.ศ. 2552 ของโครงการศึกษาและออกแบบโครงขายระบบรถไฟฟาขนสงมวลชน สายวงแหวนรอบใน

ตามแนวถนนรัชดาภิเษก จาํนวน 400 ลานบาท สวนที่เหลือจากคาจางที่ปรึกษาดําเนินงานชวงกอนการกอสรางโครงการ

รถไฟฟาสายสีชมพู ชวงแคราย - มีนบุรี เพื่อนําไปใชในการจัดจางที่ปรึกษาดําเนินงานชวงกอนการกอสราง โครงการ

รถไฟฟาสายสีมวง ชวงเตาปูน - ราษฎรบูรณะ และโครงการรถไฟฟาสายสีสมชวงตลิ่งชัน - มีนบุรี  

 ผลการศึกษาทบทวนความเหมาะสมและแนวเสนทางของโครงการรถไฟฟา โดยเปนความเห็นรวมกันของ สนข. 

และ รฟม. กําหนดใหจุดเร่ิมตนโครงการอยูที่สถานีตลิ่งชัน โดยเชื่อมตอกับเสนทางจากระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดง 

(ตลิ่งชัน) ที่บริเวณสถานีรถไฟตลิ่งชัน จากนั้นใชแนวเขตรถไฟสายบางกอกนอย ผานโรงพยาบาลศิริราช ลอดใตแมน้ํา

เจาพระยาบริเวณเชิงสะพานพระปนเกลา ผานใตถนนราชดําเนิน แลวเบี่ยงใชใตถนนหลานหลวง ผานแยกยมราชแลวเขาสู

แนวถนนเพชรบุรี เลี้ยวเขาถนนราชปรารภถึงดินแดง แลวเลี้ยวไปตามแนวถนนวิภาวดีรังสิต จากนั้นเลี้ยวขวาผาน

ศาลาวาการกรุงเทพมหานคร 2 (ดินแดง) ตัดตรงไปเชื่อมกับโครงการรถไฟฟามหานครสายเฉลิมรัชมงคลที่สถานีศูนย

วัฒนธรรมแหงประเทศไทย แลวเบี่ยงเขาแนวถนนพระราม 9 เลี้ยวซายเขาถนนรามคําแหง ผานแยกลําสาลี ถนนกาญจนาภิเษก

https://www.google.co.th/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=2&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiS9N2d9v7UAhUjSY8KHbbsAl4QFggrMAE&url=https%3A%2F%2Fwww.egov.go.th%2Fth%2Fgovernment-agency%2F114%2F&usg=AFQjCNH_wqunsSwlg5RQfH7uxu1XS_WR4w
https://www.google.co.th/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=2&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiS9N2d9v7UAhUjSY8KHbbsAl4QFggrMAE&url=https%3A%2F%2Fwww.egov.go.th%2Fth%2Fgovernment-agency%2F114%2F&usg=AFQjCNH_wqunsSwlg5RQfH7uxu1XS_WR4w
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ตัดกับถนนรมเกลาเขตมีนบุรีสิ้นสุดที่ทางแยกถนนสุวินทวงศ มีระยะทางรวม 39.8 กิโลเมตร เปนโครงสรางทางวิ่งใตดิน 

30.6 กิโลเมตร และเปนโครงสรางทางวิ่งยกระดับ 9.2 กิโลเมตร มีสถานีรับ-สงผูโดยสารทั้งสิ้น 30 สถานี แบงเปน

สถานีใตดิน 23 สถานี และสถานียกระดับ 7 สถานี 

 แนวเสนทางโครงการรถไฟฟาสายสีสมที่กําหนดขางตน เปนแนวเสนทางเดิมซึ่งเกิดจากการรวมกันของ

โครงการรถไฟฟาสองโครงการ ระหวางโครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงบางกะป - สามเสน ของ รฟม. กับโครงการ

รถไฟฟาสายสีน้ําตาลของ สนข. ไดถูกนําไปพิจารณาเปลี่ยนแปลงจากเสนทางเดิมเปนแนวเสนทางใหม ชวงตลิ่งชัน - ดินแดง 

ซึ่งเปนแนวเสนทางใหมตามที่กําหนดในแผนแมบทระบบขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ป 2553 มีระยะทางประมาณ 15.6 กิโลเมตร แนวเสนทางนี้ยังไมมีการดําเนินการศึกษารายละเอียดความเหมาะสม 

ออกแบบเบื้องตน รวมถึงการจัดทํารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ดวยเหตุผลดังกลาวขางตน โครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงตลิ่งชัน - มีนบุรี ระยะทางรวม 39.8 กิโลเมตร จึงมีการ

แบงการศึกษาดานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมออกเปน 2 สวน ไดแก แนวเสนทางเดิมที่ รฟม. และ สนข. 

ไดดําเนินการศึกษารายละเอียด ความเหมาะสม ศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมและออกแบบเบื้องตนไวแลว และคณะกรรมการ

สิ่งแวดลอมแหงชาติไดเห็นชอบรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมแลวในคราวประชุมเมื่อวันที่ 17 มกราคม 2545 

และในคราวประชุมเมื่อวันที่ 16 มกราคม 2555 มีความยาวเสนทางประมาณ 24.2 กิโลเมตร  

 ตอมาไดมีการปรับเปลี่ยนเสนทางโครงการรถไฟฟาชวงบางกะป - สามเสน เปนชวงศูนยวัฒนธรรมแหง

ประเทศไทย - ลําสาลี - มีนบุรี โดย รฟม. ไดวาจางบริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนท จํากัด เปนผูทําการศึกษา

และจัดทํารายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการ

รถไฟฟาสายสีสม ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย - ลําสาลี - มีนบุรี โดยแนวเสนทางของโครงการเร่ิมจากสถานี

ศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย เบี่ยงเขาแนวถนนพระรามเกา ตัดผานถนนประดิษฐมนูธรรม เลี้ยวซายเขาถนน

รามคําแหง ผานแยกลําสาลี แยกถนนกาญจนาภิเษกไปสิ้นสุดที่แยกสุวินทวงศในเขตมีนบุรี  

 คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติในคราวประชุมคร้ังที่ 1/2558 เมื่อวันที่ 18 มีนาคม 2558 ไดมีมติรับทราบ 

มติคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมดานโครงสรางพื้นฐานและอ่ืนๆ  

ในคราวการประชุมคร้ังที่ 16/2557 เมื่อวันที่ 1 กรกฎาคม 2557 ซึ่งไดใหความเห็นชอบรายงานการขอเปลี่ยนแปลง

รายละเอียดโครงการ ในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (รายงาน EIA) ของโครงการรถไฟฟาสายสีสม 

ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย - ลําสาลี - มีนบุรี ของ รฟม. โดยให รฟม. ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข

ผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอในรายงานฯ อยางเครงครัด 

(ภาคผนวก 1-1) 

 เมื่อวันที่ 19 เมษายน 2558 คณะรัฐมนตรีไดมีมติอนุมัติตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ โดยใหดําเนินการกอสราง

งานโยธาโครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย - มีนบุรี (สุวินทวงศ) และมอบใหกระทรวง 

การคลังพิจารณาดําเนินการดานการเงินและงบประมาณใหถูกตองและเปนไปตามกฎหมาย รวมทั้งระเบียบหลักเกณฑตางๆ 

ที่เก่ียวของตอไป  
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ตอมาคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติในคราวประชุมคร้ังที่ 3/2562 เมื่อวันที่ 22 เมษายน 2562 ไดมีมติ

รับทราบมติคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการโครงสรางพื้นฐาน

ทางบกและทางอากาศ ในคราวการประชุมคร้ังที่ 13/2561 เมื่อวันที่ 16 พฤศจิกายน 2561 ซึ่งไดใหความเห็นชอบ

รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการรถไฟฟาสายสีสม 

ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทสไทย - ลําสาลี - มีนบุรี กรณียายตําแหนงสถานีราษฎรพัฒนา โดยให รฟม. ปฏิบัติตาม

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอ

ในรายงานฯ อยางเครงครัด (ภาคผนวก 1-2) 

1.2 รายละเอียดโครงการ 

 1.2.1 แนวสายทาง 

โครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย – มีนบุรี (สุวินทวงศ) มีทั้งโครงสรางใตดิน

และโครงสรางยกระดับ ระยะทางประมาณ 22.5 กิโลเมตร เร่ิมตนเปนโครงสรางใตดินบริเวณสถานีศูนยวัฒนธรรม

แหงประเทศไทยของรถไฟฟามหานครสายเฉลิมรัชมงคล ถนนรัชดาภิเษก เขาไปในพื้นที่ รฟม. แลวเบี่ยงตามแนวถนน

พระราม 9 เลียบฝงซายของถนนลอดใตคลองแสนแสบ ผานแยกประดษิฐมนูธรรม จากนั้นเลี้ยวซายเขาถนนรามคําแหง

ไปตามแนวก่ึงกลางถนนผานมหาวิทยาลัยรามคําแหง แยกลําสาลี ลอดใตคลองบานมา จากนั้นโครงสรางเปลี่ยนเปน

ทางวิ่งยกระดับ ผานหนาหมูบานสัมมากร ขามทางยกระดับวงแหวนตะวันออก ผานแยกมิสทีน แยกลาดบัวขาว 

จากนั้นแนวเสนทางเบี่ยงมาอยูดานขวา ฝงจราจรขาเขาของถนนรามคําแหงไปจนถึงสะพานขามแยกรมเกลาแลวไป

สิ้นสุดที่บริเวณแยกสุวินทวงศ แนวสายทางโครงการแสดงในรูปที่ 1-1 

 

รูปที่ 1-1 แนวสายทางของโครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงศูนยวฒันธรรมแหงประเทศไทย - มีนบุรี (สุวินทวงศ) 
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 1.2.2 สถานีรถไฟฟา  

โครงสรางสถานีรับ - สงผูโดยสารแบงออกเปนสถานีผูโดยสารใตดินและสถานผีูโดยสารยกระดบั ดังนี ้

 1.2.2.1 สถานีรถไฟฟาประเภทโครงสรางใตดิน 

สถานีรถไฟฟาใตดินมีจํานวน 10 สถานี โดยเปนสัญญาการกอสรางในลักษณะ Design & Build ไดแก  

1) สถานีศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย อยูใตถนนรัชดาภิเษกบริเวณดานหนาหางเอสพลานาด 

สาขารัชดาภิเษก ซึ่งเปนสถานีเชื่อมตอกับรถไฟฟามหานครสายเฉลิมรัชมงคล (สถานีศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย) 

2) สถานี รฟม. อยูในพื้นที่ รฟม. ริมถนนพระราม 9 ฝงขาออกเมือง 

3) สถานีประดษิฐมนูธรรม อยูบริเวณสี่แยกพระราม 9 - ประดิษฐมนูธรรม บริเวณทางเขา

วัดพระรามเกากาญจนาภิเษก 

4) สถานีรามคําแหง 12 อยูบริเวณหนาหางสรรพสนิคาเดอะมอลล สาขารามคําแหง 

5) สถานีรามคําแหง อยูบริเวณหนามหาวิทยาลัยรามคําแหง 

6) สถานีราชมังคลา อยูบริเวณหนาสนามกีฬาหัวหมาก (ราชมงัคลากีฬาสถาน)  

7) สถานีหัวหมาก อยูบริเวณหนาโรงพยาบาลรามคําแหง  

8) สถานีลําสาลี อยูบริเวณแยกลําสาลี ซึ่งเปนสถานีเชื่อมตอกับโครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง 

ชวงลาดพราว - สําโรง  

9) สถานีศรีบูรพา อยูบริเวณสามแยกถนนรามคําแหงตัดถนนศรีบรูพา (แยกบานมา) หนาหาง 

สรรพสินคาบิ๊กซีเอ็กซตรา สาขาสุขาภิบาล 3 

10) สถานีคลองบานมา อยูระหวางซอยรามคําแหง 92 กับซอยรามคําแหง 94 หนาพื้นที่

กอสรางอาคารจอดแลวจรฝงขาเขาเมือง 

1.2.2.2 สถานีรถไฟฟาประเภทโครงสรางยกระดับ 

โครงสรางสถานีรับ - สงผูโดยสารบนโครงสรางยกระดับมีจํานวน 7 สถานี ไดแก 

1) สถานีสัมมากร อยูบริเวณหนาหมูบานสัมมากร เปนสถานียกระดับตั้งอยูบนแนวเกาะ

กลางถนนแบบพิเศษ ซึ่งจะมีความกวางของสถานีแคบกวาสถานียกระดับที่ตั้งอยูบนเกาะกลางถนนรามคําแหงสถานี

อ่ืนๆ รูปที่ 1-2 

2) สถานีนอมเกลา อยูบริเวณหนาโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษานอมเกลา ถนนรามคําแหง 

3) สถานีราษฎรพัฒนา อยูบริเวณระหวางซอยรามคําแหง 159/1 กับซอยรามคําแหง 163 

4) สถานีมีนพัฒนา อยูบริเวณหนาทางเขาวัดบางเพ็งใต ตรงขามหมูบานธรากร 

5) สถานีเคหะรามคําแหง อยูบริเวณปากซอยรามคําแหง 184 ใกลการเคหะรามคําแหง มีนบุรี 
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6) สถานีมีนบุรี อยูเลยสะพานรถยนตขามคลองสองตนนุนไปประมาณ 180 เมตร ซึ่งเปน

สถานีเชื่อมตอกับโครงการรถไฟฟาสายสีชมพู ชวงแคราย – มีนบุรี 

7) สถานีสุวินทวงศ อยูกอนถึงทางแยกสุวินทวงศประมาณ 450 - 500 เมตร 

 รูปแบบโครงสรางของสถานีนอมเกลา สถานีราษฎรพัฒนา สถานีมีนพัฒนา และสถานีเคหะรามคําแหง ซึ่งเปน

สถานียกระดับตั้งอยูบนเกาะกลางถนนบนถนนรามคําแหง รูปแบบโครงสรางแสดงในรูปที่ 1-3 สวนสถานีมีนบุรีและ

สถานีสุวินทวงศ เปนสถานียกระดับตั้งอยูริมถนนรามคําแหง รูปแบบโครงสรางแสดงในรูปที่ 1-4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 1-2 รูปตัดตามขวางสถาน ีประเภทโครงสรางยกระดับแบบพิเศษ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

         รูปที่ 1-3 รูปตัดตามขวางสถานี ประเภทโครงสรางยกระดับแบบตั้งบนเกาะกลางถนน 
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รูปที่ 1-4 รูปตัดตามขวางสถาน ีประเภทโครงสรางยกระดับแบบตั้งริมถนน 

 

 1.2.3 อาคารจอดแลวจร 

รูปแบบเปนอาคารจอดรถยนตสูง 10 ชั้น ตั้งอยูบนพื้นที่ประมาณ 6 ไรบริเวณสถานีคลองบานมา

ฝงขาเขาเมือง ถนนรามคําแหง เปนอาคารใหบริการจอดรถยนต 1,200 คัน มีทางเดินเชื่อมระหวางอาคารจอดแลวจร

กับอาคารสถานีคลองบานมา แสดงในรูปที่ 1-5 

 

 

 

รูปที่ 1-5 ตําแหนงที่ตั้ง แบบแปลนและพืน้ที่กอสรางอาคารจอดแลวจร  

  

 

สัญลักษณ 

 สถานีผูโดยสาร 

 แนวอุโมงค 

 พ้ืนท่ีอาคารจอดแลวจร 
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1.2.4 ศูนยซอมบํารุงรถไฟฟา 

รูปแบบเปนอาคารยกระดับปานกลาง มีแนวทางวิ่งเชื่อมตอกันระหวางทางวิ่งรถไฟฟาใตดินกับอาคาร

ศูนยซอมบํารุงรถไฟฟา ใชสําหรับพักรถไฟฟา ทําความสะอาดและซอมบํารุงรถไฟฟา ตั้งอยูบนพื้นที่ประมาณ 155 ไร    

ในพื้นที่ของ รฟม. ทางฝงตะวันออก ระหวางถนนพระราม 9 กับถนนเทียมรวมมิตร แสดงในรูปที่ 1-6 

 

 

รูปที่ 1-6 ตําแหนงที่ตั้ง แบบแปลนและพืน้ที่กอสรางอาคารศูนยซอมบํารุงรถไฟฟา  

 

 ศูนยซอมบํารุงมีพื้นที่ประมาณ 155 ไร ตั้งอยูบนพื้นที่ของ รฟม. ติดกับโรงซอมบํารุงรถไฟฟามหานคร 

สายเฉลิมรัชมงคล โดยภายในศูนยซอมบํารุง ประกอบดวยอาคารและสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ ไดแก อาคาร

บริหารและศูนยควบคุมกลางการเดินรถ (Administration/OCC Building) สถานีไฟฟายอยรับไฟฟาหลักจากการ

ไฟฟานครหลวง (Bulk Substation) อาคารโรงซอมบํารุงหลัก (Main Workshop) สําหรับซอมบํารุงขบวนรถไฟฟา

อาคารโรงซอมบํารุงโครงสรางพื้นฐาน (Infra - structure Maintenance Workshop) สําหรับซอมบํารุงองคประกอบอ่ืนๆ 

ของโครงการที่ไมใชขบวนรถไฟฟา ไดแก โครงสรางทางวิ่ง ระบบราง ระบบอาณัติสัญญาณ ระบบจายไฟฟา ระบบสื่อสาร 

ระบบประกอบอาคาร ฯลฯ อาคารและโครงสรางอ่ืนๆไดแก อาคารเก็บรักษาขบวนรถไฟฟา โรงลางขบวนรถไฟฟา

อัตโนมัติพื้นที่ลางขบวนรถดวยแรงงานพนักงาน โรงเจียรลอรถไฟฟารางทดสอบอาคารเก็บวัสดุอันตรายอาคารบําบัด

น้ําเสีย โรงเก็บขยะถนนภายในและพื้นที่จอดรถยนตปอม/อาคารรักษาความปลอดภัยพื้นที่หนวงน้ํา และ แนวคันดิน

ก้ันน้ําและร้ัวรอบพื้นที่ทั้งหมด 

  

สถาน ีรฟม. 

สัญลักษณ 

 สถานีผูโดยสาร 

 แนวอุโมงค/ทางว่ิง 

 พื้นที่ศนูยซอมบํารงุรถไฟฟา 
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1.3 การดําเนินการโครงการ 

การดําเนินการของโครงการ มีรายละเอียดการดําเนินการ ดังนี้   

 1.3.1 งานสํารวจอสังหาริมทรัพยและจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ดาํเนินการระหวางเดือนกรกฎาคม 2559 ถึงเดือน

ตุลาคม 2562 

 1.3.2 งานจัดจางที่ปรึกษาควบคุมการกอสรางงานโยธาของโครงการฯ ดําเนินการระหวางเดือนพฤษภาคม 2559 

ถึงเดือนพฤษภาคม 2560 

 1.3.3 งานจัดหาผูรับเหมากอสรางงานโยธาของโครงการฯ ดําเนินการระหวางเดือนพฤษภาคม 2559 ถึงเดือน

กุมภาพันธ 2560 

 1.3.4 งานกอสรางงานโยธาตามสัญญา ดําเนนิการกอสรางเดือนพฤษภาคม 2560 ถึงเดือนมิถุนายน 2566 

 1.3.5 งานผลิตและติดตั้งงานระบบรถไฟฟา และงานเดินรถ เร่ิมดําเนินการประมาณเดือนกันยายน 2567  
 

1.4 การกอสรางและการควบคุมงาน 

1.4.1 สัญญาจางกอสรางงานโยธา 

รฟม. ไดลงนามในสัญญาวาจางกอสรางงานโยธาโครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงศูนยวัฒนธรรม      

แหงประเทศไทย - มีนบุรี (สุวินทวงศ) รวมทั้งสิ้น 6 สัญญา ดังนี้ 

1) สัญญา 1 งานออกแบบและกอสรางอุโมงคทางวิ่งและสถานีใตดิน ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย - 

รามคําแหง 12 ระยะทาง 6.29 กิโลเมตร รวม 3 สถานีดําเนินการโดยกิจการรวมคาซีเคเอสที (CKST Joint Venture) 

ซึ่งเปนผูรับจางรวมกันระหวาง บริษัท ช. การชาง จํากัด (มหาชน) กับบริษัท ซิโน - ไทยเอ็นจีเนียร่ิง แอนด คอนสตรัคชั่น 

จํากัด (มหาชน) โดยสัญญาวาจางกอสรางงานโยธาไดเร่ิมปฏิบัติงาน (Notice to Proceed) เมื่อวันที่ 2 พฤษภาคม 

2560 และสิ้นสุดเมื่อวันที่ 2 ตุลาคม 2565 

2) สัญญา 2 งานออกแบบและกอสรางอุโมงคทางวิ่งและสถานีใตดิน ชวงรามคําแหง 12 - หัวหมาก 

ระยะทาง 3.44 กิโลเมตร รวม 4 สถานี ดําเนินการโดยกิจการรวมคา ซีเคเอสที ซึ่งเปนผูรับจางรวมกันระหวาง บริษัท 

ช. การชาง จํากัด (มหาชน) กับบริษัท ซิโน - ไทยเอ็นจีเนียร่ิง แอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) โดยสัญญาวาจาง

กอสรางงานโยธาไดเร่ิมปฏิบัติงาน (Notice to Proceed) เมื่อวันที่ 2 พฤษภาคม 2560 และสิ้นสุดเมื่อวันที่ 2 ตุลาคม 2565 

3) สัญญา 3 งานออกแบบและกอสรางอุโมงคทางวิ่งและสถานีใตดิน ชวงหัวหมาก - คลองบานมา

ระยะทาง 4.04 กิโลเมตร รวม 3 สถานี ดําเนินการโดยบริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวลอปเมนต จํากัด (มหาชน) โดยสัญญาวาจาง

กอสรางงานโยธาไดเร่ิมปฏิบัติงาน (Notice to Proceed) เมื่อวันที่ 2 พฤษภาคม 2560 และสิ้นสุดเมื่อวันที่ 2 ตุลาคม 2565 

4) สัญญา 4 งานกอสรางโครงสรางทางวิ่งและสถานียกระดับ ชวงคลองบานมา- มีนบุรี(สุวินทวงศ) 

ระยะทาง 8.80 กิโลเมตร รวม 7 สถานี ดําเนินการโดยบริษัท ยูนิค เอ็นจิเนียร่ิง แอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) 

โดยสัญญาวาจางกอสรางงานโยธาไดเริ่มปฏิบัติงาน (Notice to Proceed) เมื ่อวันที่ 2 พฤษภาคม 2560 และ

สิ้นสุดเมื่อวันที่ 10 มิถุนายน 2566 
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5) สัญญา 5 งานกอสรางศูนยซอมบํารุงและอาคารจอดแลวจร ประกอบดวยงานกอสรางศูนยซอมบํารุง 

โรงซอมบํารุงศูนยควบคุมการเดินรถ โรงจอดรถไฟฟา บริเวณสํานักงาน รฟม. ถนนพระราม 9 หวยขวาง และอาคาร

จอดแลวจรจํานวน 1 แหง บริเวณคลองบานมา ถนนรามคําแหง ดําเนินการโดยกิจการรวมคา ซีเคเอสที ซึ่งเปนผูรับจาง

รวมกันระหวาง บริษัท ช. การชาง จํากัด (มหาชน) กับบริษัท ซิโน - ไทยเอ็นจีเนียร่ิง แอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) 

โดยสัญญาวาจางกอสรางงานโยธาไดเริ่มปฏิบัติงาน (Notice to Proceed) เมื ่อวันที่ 2 พฤษภาคม 2560 และ

สิ้นสุดเมื่อวันที่ 2 ตุลาคม 2565 

6) สัญญา 6 งานออกแบบควบคุมงานกอสรางระบบราง ประกอบดวยงานออกแบบควบคูงานกอสราง

งานระบบราง ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย - มีนบุรี (สุวินทวงศ) ซ่ึงเปนระบบรางของทางวิ่งรถไฟฟาและระบบราง

ภายในศูนยซอมบํารุง งานติดตั้งรางทางวิ่ง รางจายกระแสไฟฟาและงานอ่ืนๆ ที่เก่ียวของ ดําเนินการโดยบริษัท ยูนิค 

เอ็นจิเนียร่ิง แอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) โดยสัญญาวาจางกอสรางงานโยธาไดเริ่มปฏิบัติงาน (Notice to 

Proceed) เมื่อวันที่ 2 พฤษภาคม 2560 และสิ้นสุดเมื่อวันที่ 24 เมษายน 2566 

ทั้งนี้สัญญางานออกแบบและกอสรางอุโมงคทางวิ่งและสถานีใตดินทั้งหมดเปนสัญญาจางการกอสราง

ในรูปแบบที่ใหผูรับจางออกแบบและดําเนินการกอสราง (Design and build) 

1.4.2  สัญญาจางกลุมท่ีปรึกษากํากับการดําเนินงานโครงการ 

รฟม. ไดลงนามในสัญญาจางกลุมที่ปรึกษา เพื่อควบคุมกํากับการดําเนินงานโครงการ (Project 

Implementation Consultant : PIC) นําโดยบริษัท เอ็มเอชพีเอ็ม จํากัด (มหาชน) 

1.4.3 สัญญาจางกลุมท่ีปรึกษาบริหารโครงการและควบคุมการกอสรางงานโยธา 

รฟม. ไดลงนามในสัญญาวาจางกลุมที่ปรึกษาบริหารโครงการและควบคุมการกอสรางงานโยธา 

โดยแบงออกเปน 2 กลุม ประกอบไปดวย 

1) กลุมที่ปรึกษาบริหารโครงการและควบคุมการกอสรางงานโยธา1 (Project Management and 

Construction Supervision Consultant : PMCSC1) นําโดยบริษัท โชติจินดา คอนซัลแตนท จํากัดควบคุมกํากับ

การดําเนินงานกอสรางผูรับจาง 3 สัญญา ไดแก สัญญา 1 งานออกแบบและกอสรางอุโมงคทางวิ่งและสถานีใตดิน 

ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย - รามคําแหง 12 สัญญา 4 งานกอสรางโครงสรางทางวิ่งและสถานียกระดับ 

ชวงคลองบานมา - สุวินทวงศ และสัญญา 5 งานกอสรางศูนยซอมบํารุงและอาคารจอดแลวจร 

2) กลุมที่ปรึกษาบริหารโครงการและควบคุมการกอสรางงานโยธา 2 (Project Management and 

Construction Supervision Consultant : PMCSC2) นําโดยบริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จํากัด ควบคุมกํากับ

การดําเนินงานกอสรางผูรับจาง 3 สัญญา ไดแก สัญญา 2 งานออกแบบและกอสรางอุโมงคทางวิ่งและสถานีใตดิน 

ชวงรามคําแหง 12 - หัวหมาก สัญญา 3 งานออกแบบและกอสรางอุโมงคทางวิ่งและสถานีใตดิน ชวงหัวหมาก - 

คลองบานมา และสัญญา 6 งานออกแบบและกอสรางระบบรางรถไฟฟาตลอดแนวสายทางโครงการ และในพื้นที่

ศูนยซอมบํารุง  

ผังการบริหารงานโครงการกอสรางแสดงไวในรูปที่ 1-7 
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รูปที่ 1-7  ผังบริหารงานโครงการรถไฟฟาสายสีสม ศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย - ลําสาล ี– มีนบุรี 

หมายเหตุ * รฟม. จะดําเนินการสรรหาผูรับจางสัญญา 7 งานผลิตและติดต้ังงานระบบรถไฟฟา และงานเดินรถ และทีป่รึกษา PMESC สําหรับควบคุมงานผลิต

และติดต้ังงานระบบรถไฟฟา งานทดลองเดินรถไฟฟาตอไป 
 

1.4.4 สัญญาจางงานผลิตและติดตั้งงานระบบรถไฟฟา และงานเดินรถ 

เนื่องจาก รฟม. ไดคัดเลือกเอกชนรวมลงทุนโครงการฯ แลวเสร็จตั้งแตเดือนกันยายน 2565  

แตอยางไรก็ตามในการประชุมคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 14 มีนาคม 2566 กระทรวงคมนาคมไดถอนเร่ืองดังกลาว 

เนื่องจากหนวยงานที่เก่ียวของไดใหความเห็นวา การดําเนินการคัดเลือกเอกชนรวมลงทุนโครงการฯ ยังมีคดีความ 

ที่อยูระหวางการพิจารณา เห็นควรรอใหการพิจารณาคดไีดขอยุติกอน จึงเสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อพิจารณาอีกคร้ังหนึ่ง 

ตอมาศาลปกครองสูงสุดไดมีคําพิพากษาถึงที่สุดในทุกคดีที่เก่ียวของกับขอพิพาทการคัดเลือกเอกชนรวมลงทุน

โครงการรถไฟฟาสายสีสมฯ รฟม. จึงไดเสนอผลการคัดเลือกเอกชนตอกระทรวงคมนาคมเมื่อวันที่ 14 มิถุนายน 2567 

และคณะรัฐมนตรีในคราวประชุมเมื่อวันที่ 16 กรกฎาคม 2567 ไดมีมติเห็นชอบผลการคัดเลือกเอกชนและเงื่อนไข

สําคัญของสัญญารวมลงทุน โครงการรถไฟฟาสายสีสมฯ ตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ  

ทั้งนี้ ผูรับจางสัญญา 7 จะเร่ิมงานผลิตและติดตั้งงานระบบรถไฟฟาประมาณเดือนกันยายน 2567  

โดยเปนงานทีจ่ะตองดําเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กําหนดไวในรายงาน EIA โครงการฯ ซึ่งในชวงเวลาดังกลาว รฟม. จะควบคุมกํากับใหผูรับจาง

สัญญา 7 ดําเนินการตามมาตรการฯ ดังกลาว และจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ นําเสนอ รฟม. 

พิจารณา เพื่อให รฟม. เสนอรายงานตอสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) 

พิจารณาตอไป 
 

  

สัญญา 7* 

PMESC* PMCSC2 

สัญญา 2 สัญญา 6 สัญญา 3 

PMCSC1 

สัญญา 1 สัญญา 5 สัญญา 4 

รฟม. 

PIC 
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หนา 1-11 

1.5 ความกาวหนางานกอสรางโครงการ 

 รฟม. ไดลงนามในสญัญาวาจางการกอสรางงานโยธาทั้งหมด 6 สัญญา ลงนามในสัญญาจางเมื่อวันที่ 9 กุมภาพันธ 

2560 และไดรับแจงใหเร่ิมปฏิบัติงาน (Notice to Proceed) เมื่อวันที่ 2 พฤษภาคม 2560  

 หลังจากไดรับแจงใหเร่ิมปฏิบัติงานแลว ผูรับจางทุกสัญญาไดเร่ิมปฏิบัตงิานที่เก่ียวของตามขอกําหนดงานโดย

ลําดับแรกผูรับจางไดนําเสนอแผนการจัดการและติดตามตรวจสอบสิ่งแวดลอม (Environmental Management Plan 

หรือ EMP) ซึ่งเปนแผนงานดานสิ่งแวดลอมทั้งหมดที่สอดคลองกับขอเสนอแนะในรายงานการวิเคราะหผลกระทบ

สิ่งแวดลอมของโครงการ ซึ่งผูรับจางทุกรายตองนําไปปฏิบัติตลอดระยะเวลาการกอสราง  

 ทั้งนี้ ผูรับจางสัญญา 1 สัญญา 2 และสัญญา 5 โดยกิจการรวมคา ซีเคเอสที และผูรับจางสัญญา 3 โดยบริษัท 

อิตาเลียนไทย ดีเวลอปเมนท จํากัด (มหาชน) ไดสิ้นสุดสัญญาการกอสรางงานโยธาแลว เมื่อวันที่ 2 ตุลาคม 2565 

 สําหรับผูรับจางสัญญา 4 และสัญญา 6 โดยบริษัท ยูนิค เอ็นจิเนียร่ิง แอนด คอนสตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) 

ไดสิ้นสุดสัญญาการกอสรางงานโยธาเมื่อวันที่ 10 มิถุนายน 2566 และวันที่ 24 เมษายน 2566 ตามลําดับ ซึ่งได

วาจางบริษัท เอส ที เอส กรีน จํากัด เปนที่ปรึกษาดานสิ่งแวดลอมในการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

ที่กําหนดไวในรายงาน EMP อยางไรก็ตาม ในชวงเดือนมกราคม – มิถุนายน 2567  ผูรับจางสัญญา 4 อยูระหวางการ

คืนสภาพพื้นที่ของถนนรามคําแหงใหกรุงเทพมหานคร (กทม.) ภายหลังจากงานกอสรางงานโยธาของโครงการฯ แลวเสร็จ 

จึงทําใหยังคงมีงานปรับปรุงพื้นผิวจราจรบนโครงขายถนนเดิมใตพื้นที่โครงสรางทางยกระดับและสถานีรถไฟฟา 

รวมทั้งงานปลูกพันธุไมบริเวณเกาะกลางใตพื้นที่โครงสรางทางยกระดับและสถานีรถไฟฟา โดยเปนงานที่ รฟม. ตอง

ไดรับความเห็นชอบรูปแบบการปรับปรุงพื้นผิวจราจรและรูปแบบการปลูกพันธุไมจาก กทม. กอนดําเนินการ จึงทําให

งานดังกลาวเปน Outstanding works ที่ตองดําเนินการภายหลังสิ้นสุดสัญญาการกอสรางงานโยธา  

  

    
  

รูปที่ 1-8 สภาพพื้นที่บริเวณทางวิ่งยกระดับระหวางจุดเร่ิมตนโครงการถึงสถานีสัมมากร 
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รูปที่ 1-9 สภาพพื้นที่บริเวณทางวิ่งยกระดับระหวางสถานีสัมมากรถึงสถานนีอมเกลา 

 

   
 

รูปที่ 1-10 สภาพพื้นที่บริเวณทางวิ่งยกระดบัระหวางสถานนีอมเกลาถึงสถานีราษฎรพัฒนา 

 

  

  

รูปที่ 1-11 สภาพพื้นที่บริเวณทางวิ่งยกระดบัระหวางสถานีราษฎรพัฒนาถึงสถานีมนีพัฒนา 
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รูปที่ 1-12 สภาพพื้นที่บริเวณทางวิ่งยกระดบัระหวางสถานีมนีพัฒนาถึงสถานีเคหะรามคําแหง 
 

  
 

รูปท่ี 1-13 สภาพพื้นที่บริเวณทางว่ิงยกระดับระหวางสถานีเคหะรามคําแหงถึงสถานีมีนบุร ี

 

   

  

รูปที่ 1-14 สภาพพื้นที่บริเวณทางวิ่งยกระดบัระหวางสถานีมนีบุรีถึงสถานสีุวินทวงศ 
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รูปที่ 1-15 สภาพพื้นที่บริเวณทางวิ่งยกระดบัระหวางสถานสีุวินทวงศถึงจุดสิน้สุดโครงการ 

 

1.6 ความเปนมาของการจัดทํารายงาน 

 ผูรับจางไดสิ้นสุดสัญญาการกอสรางงานโยธาตั้งแตเดือนมิถุนายน 2566 แตเนื่องจากยังคงอยูระหวางการคืน

สภาพพื้นที่ของถนนรามคําแหงให กทม. ภายหลังจากงานกอสรางงานโยธาของโครงการฯ แลวเสร็จ ทําใหยังคงมีงาน

ปรับปรุงพื้นผิวจราจรบนโครงขายถนนเดิมใตพื้นที่โครงสรางทางยกระดับและสถานีรถไฟฟา รวมทั้งงานปลูกพันธุไม

บริเวณเกาะกลางใตพื้นที่โครงสรางทางยกระดับและสถานีรถไฟฟา โดยเปนงานที่ รฟม. ตองไดรับความเห็นชอบ

รูปแบบการปรับปรุงพื้นผิวจราจรและรูปแบบการปลูกพันธุไมจาก กทม. กอนดําเนินการ จึงทําใหงานดังกลาวเปน 

Outstanding works ที่ตองดําเนินการภายหลังสิ้นสุดสัญญาการกอสรางงานโยธา  

 อยางไรก็ตามงานปรับปรุงพื้นผิวจราจรบนโครงขายถนนเดิมใตพื้นที่โครงสรางทางยกระดับและสถานีรถไฟฟา 

รวมทั้งงานปลูกพันธุไมบริเวณเกาะกลางใตพื้นที่โครงสรางทางยกระดับและสถานีรถไฟฟา เปนงานที่ผูรับจางตอง

ดําเนินการคืนสภาพพื้นที่เมื่องานกอสรางแลวเสร็จ ซึ่งเปนสวนหนึ่งของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

ที่กําหนดไวในรายงาน EIA ของโครงการฯ ดังนั้น จึงไดมีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ดังกลาว 

ในชวงเดือนมกราคม - มิถุนายน 2567 นําเสนอ รฟม. พิจารณา เพื่อ รฟม. จะไดเสนอรายงานตอ สผ. พิจารณาตอไป 
 

1.7 วัตถุประสงค 

1) เพื่อติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental 

Mitigation Measures) ในระยะกอสราง  

2) เพื่อจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

รายงานการขอเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอมโครงการรถไฟฟาสายสีสม 

ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย - ลําสาลี - มีนบุรี ระยะกอสราง เดือนมกราคม – มิถุนายน 2567 

หนา 1-15 

1.8 แผนการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ ไดดําเนินการใหเปนไปตามมาตรการตางๆ ที่ไดกําหนดไวใน

รายงาน EIA ของโครงการฯ ที่ไดรับความเห็นชอบแลวอยางเครงครัด โดยมีลักษณะงานที่ตองดําเนินการ ดังนี้ 

1.8.1 งานติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

เปนการดําเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

ของผูรับจางภายหลังการกอสรางงานโยธาสิ้นสุดตามสัญญาเมื่อวันที่ 10 มิถุนายน 2566  

1.8.2 งานติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

เนื่องจากโครงการไดดําเนินการกิจกรรมงานกอสรางแลวเสร็จตามสัญญาการกอสรางงานโยธา

เมื่อวันที่ 10 มิถุนายน 2566 จึงไมมีการดําเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งนี้ หากเร่ิมงานผลิตและติดตั้งงานระบบรถไฟฟา และงานเดินรถ สัญญา 7 รฟม. จะดําเนินงาน

ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมระยะกอสรางตามที่กําหนดไวใน

รายงาน EIA ตอไป 
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