
บทที่ 2
ผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   2-1 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

บทที ่2 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชน

กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10) – สถานีแบริ่ง 
(E14)) และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) ระหว่างเดือนมกราคม-
มิถุนายน พ.ศ. 2567 โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 
 
2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ระยะด าเนินการ  

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ่ (S8)) 

การด าเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการ
ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ่ (S8)) ของส านักการจราจร
และขนส่ง กรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 ได้ด าเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการ
ประเด็นต่าง ๆ ที่ได้ก าหนดไว้ตามมติคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน
โครงสร้างพื้นฐานและโครงการอื่น ๆ ของรัฐและรัฐวิสาหกิจ ในคราวประชุมครั้งที่ 15/2542 ลงวันท่ี 27 ธันวาคม พ.ศ. 2542 
และมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 2/2543 ลงวันท่ี 4 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2543 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1) ทรัพยากรกายภาพ ได้แก่ คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และคุณภาพน ้า 
2) ทรัพยากรชีวภาพ ได้แก่ ต้นไม้ในเมือง 
3) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ ได้แก่ การคมนาคม และขยะมูลฝอย 
4) คุณค่าคุณภาพชีวิต ได้แก่ สังคม เศรษฐกิจและความคิดเห็น และอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ่ (S8)) ของส านักการจราจรและขนส่ง 
กรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 พบว่า มีการปฏิบัติตามมาตรการประเด็นตา่ง ๆ ที่ได้ก าหนดไว้
ตามมติคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานและโครงการ
อื่น ๆ ของรัฐและรัฐวิสาหกิจ ในคราวประชุมครั ้งที ่ 15/2542 ลงวันที่ 27 ธันวาคม พ.ศ. 2542 และมติคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั ้งที ่ 2/2543 ลงวันที่ 4 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2543 อย่างครบถ้วน มีเพียงบางมาตรการที ่ยังไม่มี  
ความจ าเป็นต้องด าเนินการ อาทิ มาตรการการติดตั้งระบบระบายอากาศใต้สถานี และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพน า้
บริเวณพื้นท่ีด าเนินการช่วงสถานีกรุงธนบุรี (S7) -สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) โดยทั้ง 2 มาตรการดังกล่าว จากการตรวจประเมิน 
พบว่า คุณภาพอากาศใต้สถานีมีค่าอยู่ในมาตรฐาน และในบริเวณติดตามตรวจสอบโครงการไม่มีสถานีอู่จอดเก็บขบวนรถไฟฟ้า 
จึงยังไม่ได้ด าเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าบริเวณพื้นที่ด าเนินการดังกล่าว โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 2-1 และ
สรุปผลได้ดังนี้ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    2-2 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 2-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ่ (S8)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

1.  ทรัพยากรกายภาพ 

1.1 คุณภาพอากาศ 1) ตรวจสอบและบ ารุงรักษาระบบระบายอากาศให้มีสภาพสมบูรณ์ สถานีรถไฟฟ้าทั ้ง 2 สถานี ไม่มีการติดตั ้งระบบระบายอากาศ 
ไว้ใต้สถานี เนื่องจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศใต้สถานีใน
ระยะด าเนินการที่ผ่านมามีค่าอยู่ในมาตรฐานฯ ที่ก าหนด 

- - 

 2) พิจารณาติดตั ้งระบบระบายอากาศใต้สถานีเพิ ่มเติม กรณีที ่มี  
ผลการตรวจวัดอากาศใต้สถานีใดมีค่าเกินมาตรฐาน กรุงเทพมหานคร 
กรมควบคุมมลพิษ และ สผ. พิจารณาแล้วเห็นสมควรให้ติดตั้ง
เพิ่มเติมตามระยะเวลาที่ก าหนด 

สถานีรถไฟฟ้าทั ้ง 2 สถานี ไม่มีการติดตั ้งระบบระบายอากาศ 
ใต้สถานีเพิ่มเติม เนื่องจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศใต้สถานี
ในระยะด าเนินการที่ผ่านมามีค่าอยู่ในมาตรฐานฯ ที่ก าหนด  

- - 

 3) ก าหนดให้มีการควบคุมการใช้รถบรรทุกในเขตเมืองโดยเฉพาะ
ถนนสุขุมวิท เพื่อเป็นการลดมลพิษที่เกิดจากไอเสียรถบรรทุก 

ในพื้นที่มีการออกข้อบังคับห้ามรถยนต์บรรทุก 4 ล้อ และ 6 ล้อ
เดินรถในเขตกรุงเทพมหานคร ตามข้อบังคับเจ้าพนักงานจราจรทั่ว
ราชอาณาจักร ว่าด้วย เปลี่ยนแปลงแก้ไขการห้ามรถยนต์บรรทุก  
4 ล้อ และ 6 ล้อ เดินในเขตกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2552 ประกาศใช้ ณ 
วันที่ 16 มกราคม พ.ศ. 2552 โดยมีรายละเอียดดังนี ้
ข้อ 5 ห้ามรถยนต์บรรทุก 4 ล้อ เดินรถระหว่าง 06.00 – 09.00 น. 

และ 16.00 – 20.00 น. ทุกวัน เว้นวันหยุดราชการ  
ข้อ 6 ห้ามรถยนต์บรรทุก 6 ล้อ เดินรถระหว่าง 06.00 – 09.00 น. 

และ 16.00 – 20.00 น. ทุกวัน เว้นวันหยุดราชการ  
นอกจากนี้ ยังมีกฎกระทรวง ก าหนดอัตราความเร็วส าหรับการขับรถใน
ทางเดินรถ พ.ศ.2564 ข ้อ 4 (1) ก  าหนดการเดินรถที ่อยู ่ ในเขต
กรุงเทพมหานคร หากรถบรรทุกน ้าหนักเกิน 2,200 กิโลกรัมหรือมีที่นั่ง
โดยสารเกิน 15 คน ต้องใช้อัตราความเร็วไม่เกิน 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
เพื่อลดปัญหามลพิษอากาศ 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    2-3 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ่ (S8)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

1.2 เสียง 1) ติดตั ้งก าแพงกั ้นเสียงสูง 1.20 เมตร ตลอดสองข้างทางของ 
รางรถไฟฟ้า 

โครงการได้ติดตั้งก าแพงกั้นเสียงสูง 1.20 เมตร ตลอดสองข้าง
ทางของรางรถไฟฟ้าตามที่มาตรการที่ก าหนด 

- รูปที่ 2-1 

 2) ตรวจสอบยางรองหมุดยึดรางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพ
สมบูรณ์โดยท าการตรวจสอบอย่างน้อยเดือนละ 2 ครั้ง 

โครงการปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการ โดยม ีการตรวจสอบยางรอง 
หมุดยึดรางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพสมบูรณ์อย่างน้อย  
เดือนละ 2 ครั้ง 

- รูปที่ 2-2 
ภาคผนวก ข-1 

 3) ก าหนดความเร็วของรถไฟฟ้าช่วงที่ผ่านทางโค้งต่าง ๆ ไม่เกิน  
30 กม./ชั่วโมง เพื่อความปลอดภัยและลดการเสียดสีของรางกับ
ล้อ อันอาจก่อให้เกิดเสียงดัง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนด โดยก าหนดความเร็วของ
รถไฟฟ้าช่วงที่ผ่านทางโค้งต่าง ๆ ไม่เกิน 30 กม./ชั่วโมง 

- ภาคผนวก ข-2 

 4) ตรวจสอบความแข็งแรงของวัสดุดูดซับเสียงใต้สถานี ทุก 1 เดือน จากการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า ระดับเสียง
สูงสุดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ส่วนค่าระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
มีค่าใกล้เคียงเกณฑ์มาตรฐานที่ก าหนด 70 เดซิเบลเอ เนื่องจากจุด
ติดตามตรวจสอบระดับเสียงตั้งอยู่ริมถนนกรุงธนบุรี ซึ่งมีปริมาณ
การจราจรหนาแน่นตลอดทั้งวัน โดยเฉพาะในชั่วโมงเร่งด่วนเช้าและ
เย็นที่มีปริมาณการจราจรสูง อีกทั้ง ในช่วงเวลาที่โครงการปิดการ
ให้บริการไม่ได้มีค่าระดับเสียงลดลงแต่อย่างใด จึงอนุมานได้ว่าค่า
ระดับเสียงที่มีค่าสูง มีสาเหตุหลักมาจากปริมาณการจราจรในบริเวณ
ดังกล่าว ม ิใช ้เก ิดจากระบบของรถไฟฟ้า ด ังนั้น โครงการจึง 
ไม่จ าเป็นต้องติดตั้งวัสดุดูดซับเสียงใต้สถานี 

- - 

1.3 ความสั่นสะเทือน 1) ตรวจสอบยางรองหมุดยึดรางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพ
สมบูรณ์โดยท าการตรวจสอบอย่างน้อยเดือนละ 2 ครั้ง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบยางรอง 
หมุดยึดรางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพสมบูรณ์อย่างน้อย 
เดือนละ 2 ครั้ง 

- รูปที่ 2-2 
ภาคผนวก ข-1 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    2-4 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ่ (S8)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

1.4 คุณภาพน ้า 1) จัดให้มีตะแกรงดักขยะก่อนระบายน ้าเสียลงสู ่บ ่อรวบรวม 
น ้าเสีย 

เนื่องจากไม่มีอู่จอดเก็บขบวนรถไฟฟ้า จึงไม่จ าเป็นต้องติดตั้งตะแกรง 
ดักขยะที่รางรวบรวมน ้าเสียก่อนระบายลงสู่บ่อรวบรวมน ้าเสีย ทั้งนี้ 
โครงการมีการติดตั้งถังดักไขมันในห้องพักพนักงานในแต่ละสถานี 
และมีเพียงน ้าทิ้งจากห้องน ้าซึ่งจะถูกระบายเข้าสู่ระบบบ าบัดน ้าเสีย
ส าเร็จรูปที ่ต ิดตั ้งอยู ่ ใต้สถานีในแต่ละสถานีเท่านั ้น และได้มี  
การประสานไปยังส านักงานเขตในพื้นที่เข้ามาสูบน าไปก าจัด 
 

- รูปที่ 2-3 

 2) จัดให้มีบ่อรวบรวมน ้าเสีย บ่อปรับสภาพน ้าเสีย บ่อดักไขมันและ
คราบน ้ามันก่อนระบายเข้าสู่ระบบบ าบัดน ้าเสียส าเร็จรูป 

โครงการมีการติดตั้งถังดักไขมันในห้องพักพนักงานในแต่ละสถานี 
และมีเพียงน ้าทิ้งจากห้องน ้าซึ่งจะถูกระบายเข้าสู่ระบบบ าบัด 
น ้าเสียส าเร็จรูปที่ติดต้ังอยู่ใต้สถานีในแต่ละสถานีเท่านั้น และได้มี
การประสานไปยังส านักงานเขตในพื้นที่เข้ามาสูบน าไปก าจัด 
 

- รูปที่ 2-3 

 

 
 

3) ดักหรือกวาดกากตะกอนจากบ่อปรับสภาพน ้าเสีย รวมทั้งไขมัน
และคราบน ้ามันจากบ่อดักไขมันและบ่อดักคราบน ้ามันมาเก็บ
รวบรวมไว้ในถังขนาด 200 ลิตร 

เนื่องจากไม่มีอู่จอดเก็บขบวนรถไฟฟ้า จึงไม่จ าเป็นต้องติดตั้งตะแกรง 
ดักขยะที่รางรวบรวมน ้าเสียก่อนระบายลงสู่บ่อรวบรวมน ้าเสีย ทั้งนี้ 
โครงการมีการติดตั้งถังดักไขมันในห้องพักพนักงานในแต่ละสถานี 
และมีเพียงน ้าทิ้งจากห้องน ้าซึ่งจะถูกระบายเข้าสู่ระบบบ าบัดน ้าเสีย
ส าเร็จรูปที ่ต ิดตั ้งอยู ่ ใต้สถานีในแต่ละสถานีเท่านั ้น และได้มี  
การประสานไปยังส านักงานเขตในพื้นที่เข้ามาสูบน าไปก าจัด 

- รูปที่ 2-3 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    2-5 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ่ (S8)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 4) ส่งกากตะกอน ไขมันและคราบน ้ามันที่เกิดขึ้นให้หน่วยงานก าจัด
ของเสียอันตรายที่ได้รับอนุญาตจากหน่วยงานราชการน าไป
ก าจัดต่อ 
 

โครงการมีการติดตั้งถังดักไขมันในห้องพักพนักงานในแต่ละสถานี 
และมีเพียงน ้าทิ้งจากห้องน ้าซึ่งจะถูกระบายเข้าสู่ระบบบ าบัด 
น ้าเสียส าเร็จรูปที่ติดต้ังอยู่ใต้สถานีในแต่ละสถานีเท่านั้น และได้มี
การประสานไปยังส านักงานเขตในพื้นที่เข้ามาสูบน าไปก าจัด 

- รูปที่ 2-3 

 5) ระบายน ้าเสียที่ผ่านการบ าบัดแล้วลงสู่ท่อระบายน ้าสาธารณะ 
ริมถนนหน้าอู่จอดเก็บขบวนรถไฟฟ้า 

เนื่องจากส่วนต่อขยายไม่มีอู่จอดเก็บขบวนรถไฟฟ้า จึงไม่จ าเป็นต้อง
ระบายน ้าเสียที่ผ่านการบ าบัดแล้วลงสู่ท่อระบายน ้าสาธารณะ 
ริมถนนหน้าอู่จอดเก็บขบวนรถไฟฟ้า อย่างไรก็ตาม โครงการมี 
การบ าบัดน ้าเสียก่อนระบายน ้าเสียลงสู่ท่อระบายน ้าสาธารณะ 

- - 

2.  ทรัพยากรชีวภาพ 

2.1 ต้นไม้ในเมือง 

 
 

1) ท าการปลูกต้นไม้ชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า
หรือพื้นที่ใกล้เคียง โดยน าพันธุ์ไม้ที่น ามาปลูกควรเป็นไม้ประเภท
ไม้ใบและไม้ดอกทรงพุ่มสูง 

โครงการได ้ปล ูกต ้นไม ้ประเภทไม ้ ใบและไม ้ดอกทรงพ ุ ่ มสู ง  
เพื่อชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า ตามที่มาตรการ
ก าหนด 

- รูปที่ 2-4 

 2) บ ารุง ดูแล รักษาและซ่อมแซมต้นไม้ให้เจริญงอกงามอย่างต่อเนื่อง
เป็นระยะเวลาอย่างน้อย 5 ปี ก่อนส่งมอบให้กรุงเทพมหานครและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับไปดูแลต่อไป 

กรุงเทพมหานครจัดให้มีการดูแล รักษาและซ่อมแซมต้นไม้ให้  
เจริญงอกงามบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้าอย่างสม ่าเสมอ 
ตามที่มาตรการก าหนด 

- รูปที่ 2-4 

3.  คุณค่าการใชป้ระโยชน์ของมนุษย ์

3.1 การคมนาคมขนส่ง 1) แจ้งหน่วยงานผู้รับผิดชอบตีเส้นขอบเขตทางเดินรถให้ชัดเจน โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยประสานงานให้หน่วยงาน
ผู้รับผิดชอบตีเส้นขอบเขตทางเดินรถให้สามารถมองเห็นชัดเจน 
 

- รูปที่ 2-5 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    2-6 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ่ (S8)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 2) ติดตั ้งไฟส่องสว่างบริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทางเดินเท้า  
เพื ่อส่องสว่างมายังผิวจราจรโดยก าหนดให้โคมไฟแต่ละหลอดมี 
ความสว่างไม่น้อยกว่า 21.5 ลักซ์ และต้องมีความสว่างใกล้เคียงกับ
แสงสว่างตามธรรมชาติมากที่สุด 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการติดตั้งหลอดไฟให้ส่องสว่าง
มายังผิวจราจรไว้ที่บริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทางเดินเท้าอย่าง
เพียงพอ 

- รูปที่ 2-6 

 3) ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนหันมาใช้ระบบขนส่งมวลชนให้มากขึ้น 
เพื่อลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลให้น้อยลง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการติดป้ายประชาสัมพันธ์ที่
จูงใจหรือเชิญชวนให้ประชาชนใช้บริการระบบขนส่งมวลชน เช่น 
การจัดสิทธิพิเศษลดค่าโดยสาร  
 

- รูปที่ 2-7 

 4) ประสานหรือเชื่อมต่อกับระบบขนส่งมวลชนอื่น เพื่อให้สามารถ 
ขนถ่ายผู้โดยสารเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีป้ายแสดงทิศทางหรือเส้นทาง
หรือต าแหน่งที่จะเช่ือมต่อไปยังระบบขนส่งมวลชนอื่น 
 

- รูปที่ 2-8 

 5) จัดระบบจราจรบริเวณถนนสายต่าง ๆ ที่แนวเส้นทางผ่านให้มี
ความสอดคล้องกับระบบขนส่งมวลชน 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการอ านวยความสะดวกและ
จัดระบบจราจรให้มีความสอดคล้องกับระบบขนส่งมวลชนอื่นๆ 
 

- รูปที่ 2-9 

6) หากบริเวณใต้สถาน ีใดมีค ่าค ุณภาพอากาศและเสียงเกิน
มาตรฐาน ให้ใช้มาตรการห้ามรถยนต์ที่ไม่มีผู้โดยสารผ่านใน
ช่วงเวลาเร่งด่วน 
 

โครงการได้ขอความร่วมมือให้ต ารวจจราจรช่วยอ านวยความสะดวก
ในการระบายรถและลดการติดขัดของการจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วน
บริเวณใต้สถานี เพื่อไม่ให้มีผลกระทบต่อคุณภาพอากาศและเสียงใน
บริเวณใกล้เคียง 

- - 

3.2 ขยะมูลฝอย 1) ห้ามน าอาหารและเครื่องดื่มเข้าไปรับประทานในรถไฟฟ้า โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการติดป้ายห้ามรับประทาน
อาหารและเครื่องดื ่มไว้บริเวณต่าง ๆ ของสถานีรถไฟฟ้าและ 
บนรถไฟฟ้า ซ่ึงผู้ใช้บริการสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน รวมถึง
มีการประกาศห้ามฯ ผ่านระบบเสียงภายในขบวนรถไฟฟ้า 

- รูปที่ 2-10 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    2-7 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ่ (S8)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

2) จัดให้มีถังขยะรองรับขยะมูลฝอยไว้ตามจุดต่าง ๆ บนสถานี
รถไฟฟ้าอย่างเพียงพอ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีถังขยะมูลฝอยไว้บริเวณ
ทางเข้าบนสถานี รวมทั้งภายในห้องน ้าและห้องพยาบาลบนสถานี
อย่างเพียงพอ และมีหน่วยงานฝ่ายรักษาความสะอาดและ
สวนสาธารณะ ส านักงานเขต สังกัดกรุงเทพมหานคร เข้ามารับ
เก็บขนขยะมูลฝอยเป็นประจ า 

- รูปที่ 2-11 
รูปที่ 2-12 

ภาคผนวก ข-3 

3) ติดป้ายรณรงค์และประชาสัมพันธ์ให้ผู้ใช้บริการทิ้งขยะมูลฝอยใน
ภาชนะที่จัดเตรียมไว้ 

โครงการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ โดยท าการติดป้ายห้ามทิ้ ง 
ขยะมูลฝอยไว้บริเวณต่าง ๆ ของสถานีรถไฟฟ้า ซึ่งผู้ใช้บริการ
สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน 

- รูปที่ 2-13 

 4) ประสานงานกับกรุงเทพมหานครในการส่งขยะมูลฝอยไปก าจัด โครงการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ โดยมีการเก ็บและรวบรวม 
ขยะมูลฝอยจากถังรวบรวมมูลฝอยบนสถานีรถไฟฟ้าทุกวันและ
ประสานงานกับส านักงานเขตที่สถานีรถไฟฟ้าตั้งอยู่ให้เข้ามา 
เก็บขนขยะมูลฝอยเป็นประจ า 

- รูปที่ 2-11 
รูปที่ 2-12 

ภาคผนวก ข-3 

4.  คุณค่าคุณภาพชวีิต 

4.1 สังคม เศรษฐกิจ 
และความคิดเห็น 

1) ต้องมีการตรวจสอบสภาพรถไฟฟ้า ระบบห้ามล้อให้อยู ่ในสภาพ
สมบูรณ์ตลอดเวลา เพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นต่อผู้โดยสาร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบระบบรถไฟฟ้า 
และระบบห้ามล้อให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์อยู่เสมอ 

- ภาคผนวก ข-4 

 2) การเปิดไฟหน้ารถไฟฟ้าในช่วงเวลากลางคืนต้องอยู่ในระดับที่  
ไม่ส่องเข้าไปยังอาคารข้างเคียง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดตั้งไฟหน้ารถอยู่ใน
ระดับที่ไม่ส่องเข้าไปยังอาคารข้างเคียงในช่วงเวลากลางคืน 

- รูปที่ 2-14 

 3) ประชาส ัมพ ันธ ์ให ้ผ ู ้ โดยสารเข ้าใจข ั ้นตอนการใช้บร ิการ 
อย่างต่อเนื่อง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดป้ายประชาสัมพันธ์ และ
ประกาศผ่านเว็บไซต์ให้ผู้ใช้บริการเข้าใจขั้นตอนการใช้บริการ  

- รูปที่ 2-15 
ภาคผนวก ข-5 

4.2 อาชีวอนามัยและ 
ความปลอดภัย 

1) ติดต้ังอุปกรณ์ดับเพลิงให้เป็นไปตามมาตรฐาน NFPA โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดตั้งอุปกรณ์ดับเพลิง 
ตามจุดต่าง ๆ ทั่วบริเวณสถานี 

- รูปที่ 2-16 
ภาคผนวก ข-6 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    2-8 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7) – สถานีวงเวียนใหญ่ (S8)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 2) จัดให้มีแผนปฏิบัติการฉุกเฉินในกรณีต่าง ๆ 
- อัคคีภัยบนสถาน ี
- อัคคีภัยบนชั้นพื้นถนน 
- อัคคีภัยบนชั้นจ าหน่ายตั๋ว 
- อัคคีภัยบนชั้นชานชาลา 
- การอพยพออกจากสถาน ี
- การหยุดรถฉุกเฉิน 
- การช่วยเหลือระหว่างอพยพผู้โดยสาร 
- การช่วยเหลือผู้โดยสาร กรณีเกิดอุบัติเหตุ 
- อัคคีภัยในบริเวณตึกใกล้เคียง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการจัดท าแผนปฏิบัติการ
ฉุกเฉินในกรณีต่าง ๆ 

 ภาคผนวก ข-7 

 3) จัดให้แนวสีแดงแสดงเขตห้ามล่วงล ้าขณะรถไฟฟ้าเข้าจอดที่
สถานี พร้อมจัดท าพื ้นสถานีดังกล่าวให้มีผิวขรุขระเพื ่อให้
ผู้โดยสารที่ล่วงล ้าเข้ามาสัมผัสได้ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าแนวเส้นสีเหลืองและ 
พื้นผิวขรุขระแสดงเขตห้ามล่วงล ้า 

- รูปที่ 2-17 

 4) จัดท าประกันภัยสาธารณะต่อชีวิตและทรัพย์สินของผู้โดยสาร
และบุคคลที่ 3 

โครงการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ โดยมีการจ ัดท าประกันภัย
สาธารณะต่อชีวิตและทรัพย์สินของผู ้โดยสารและบุคคลที่ 3  
อย่างต่อเนื่อง โดยในปี พ.ศ. 2567 บีทีเอสมีการท าสัญญากับ 
บริษัท เมืองไทยประกันชีวิต จ ากัด (มหาชน) (สัญญารายปี) 

- ภาคผนวก 8 

 5) ก าหนดให้มีการซ้อมแผนฉุกเฉินปีละ 2 ครั้ง โครงการฯ ปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการจัดท าแผนปฏิบัติการ
ฉุกเฉินในกรณีต่าง ๆ  โดยในปี พ.ศ. 2567 โครงการฯ มีการก าหนด
ซ้อมแผนปฏิบัติการฉุกเฉินช่วงเดือนกันยายน – ตุลาคม พ.ศ. 2567  

- ภาคผนวก ข-7 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   2-9 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

  
รูปที่ 2-1 ก าแพงกั้นเสียงสูง 1.20 เมตร ตลอดสองข้างทางของรางรถไฟฟ้า บริเวณสถานี S7-S8 

  
รูปที่ 2-2 หมุดยึดราง บริเวณสถานี S7-S8 

  
  

  
รูปที่ 2-3 ระบบบ าบัดของแต่ละสถานี บริเวณสถานี S7-S8 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   2-10 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

  
รูปที่ 2-4 การปลูกต้นไม้ชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า บริเวณสถานี S7-S8 

  
รูปที่ 2-5 การตีเส้นขอบเขตทางเดินรถบนผิวจราจรชัดเจน บริเวณสถานี S7-S8 

  
 

  
รูปที่ 2-6 การติดต้ังไฟส่องสว่างบริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทางเดินเท้า บริเวณสถานี S7-S8 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   2-11 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

  
  

  
รูปที่ 2-7 ป้ายประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนหนัมาใช้ระบบขนส่งมวลชน 

  
รูปที่ 2-8 ป้ายประชาสัมพันธ์การประสานหรือเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนอื่น 

  
รูปที่ 2-9 การจัดระบบจราจรให้มีความสอดคล้องกับระบบขนส่งมวลชนอื่นๆ บริเวณสถานี S7-S8 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   2-12 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

  
รูปที่ 2-10 ป้ายและจุดตรวจห้ามน าอาหารและเคร่ืองด่ืมเข้าไปรับประทานในรถไฟฟ้า บริเวณสถานี S7-S8 

  
รูปที่ 2-11 ถังขยะรองรับขยะมูลฝอยไว้ตามจุดต่าง ๆ บนสถานีรถไฟฟ้า บริเวณสถานี S7-S8 

  
รูปที่ 2-12 ห้องพักขยะและจุดรวมรวมมูลฝอยบนสถานีรถไฟฟ้า บริเวณสถานี S7-S8 

  
รูปที่ 2-13 ป้ายรณรงค์และประชาสัมพันธ์ให้ผู้ใช้บริการทิ้งขยะมูลฝอยในภาชนะทีจ่ัดเตรียมไว้ บริเวณสถานี S7-S8 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   2-13 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

  
รูปที่ 2-14 การเปิดไฟหน้ารถไฟฟ้า บริเวณสถานี S7-S8 

  
รูปที่ 2-15 การประชาสัมพันธ์ให้ผู้โดยสารเข้าใจขั้นตอนการใช้บริการ บริเวณสถานี S7-S8 

  
รูปที่ 2-16 การติดต้ังอุปกรณ์ดับเพลิง บริเวณสถานี S7-S8 

  
รูปที่ 2-17 แนวเส้นสีเหลืองและพ้ืนผิวขรุขระแสดงเขตห้ามล่วงล า้ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   2-14 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

2.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสลีม (ตากสนิ-บางหว้า) 

การด าเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการ
ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส ่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) ของส  านักการจราจรและขนส่ง 
กรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 ได้ด าเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการประเด็นต่าง ๆ 
ที่ได้ก าหนดไว้ตามมติคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐาน
และโครงการอื ่น ๆ ของรัฐและรัฐวิสาหกิจ ในคราวประชุมครั ้งที ่ 15/2549 ลงวันที ่ 12 ตุลาคม พ.ศ. 2549 และ 
มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งท่ี 4/2550 ลงวันท่ี 23 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2550 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ ได้แก่ การใช้ที่ดิน 
2) คุณค่าคุณภาพชีวิต ได้แก่ การท่องเที่ยวและทัศนียภาพ 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) ของส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือน
มกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 พบว่า มีการปฏิบัติตามมาตรการประเด็นต่าง ๆ ที่ได้ก าหนดไว้ตามมติคณะกรรมการ
ผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานและโครงการอื่น ๆ ของรัฐและ
รัฐวิสาหกิจ ในคราวประชุมครั ้งที ่ 15/2549 ลงวันที่ 12 ตุลาคม พ.ศ. 2549 และมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ครั้งท่ี 4/2550 ลงวันท่ี 23 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2550 อย่างครบถ้วน โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 2-2 และสรุปผลได้ดังนี้ 
 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    2-15 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 2-2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสลีม (ตากสนิ-บางหว้า) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

1. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์

1.1 การใช้ที่ดิน 1) หน่วยงานที่เกี่ยวข้องจะต้องควบคุมการขยายตัวของชุมชนเมือง
ย่านธุรกิจการค้าให้เป็นไปอย่างมีระเบียบตามกฎหมายผังเมือง
รวมกรุงเทพมหานคร 
 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการควบคุมอาคาร บ้านเรือน
และสิ่งก่อสร้างไม่ให้ล ้าเข้ามาในแนวเส้นทาง 

- รูปที่ 2-18 

2. คุณค่าคุณภาพชีวิต 

1.2 การท่องเท่ียว 
     และทัศนยีภาพ 

1) ด าเนินการปลูกต้นไม้ตามผังภูมิทัศน์และผังการจัดการสวนหย่อม
ที่ก าหนดไว้ส าหรับบริเวณต่าง ๆ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการปลูกต้นไม้ ประเภทไม้ใบ
และไม้ดอกทรงพุ่มสูง บริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า 
 

- รูปที่ 2-19 

 2) ตรวจสอบ ดูแล และบ ารุงรักษาต้นไม้และสวนเป็นประจ า
สม ่าเสมอและปลูกเสริมเม่ือพบว่ามีต้นใดตายลง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยกรุงเทพมหานครจัดให้มีการดูแล 
รักษาและซ่อมแซมต้นไม้ให้เจริญงอกงามบริเวณเกาะกลางถนนและ
ทางเดินเท้าอยู่สม ่าเสมอ 
 

- รูปที่ 2-19 

 3) จัดภูมิสถาปัตย์บริเวณใต้โครงสร้างยกระดับ เช่น ปลูกไม้สูงหรือ
ไม้เล้ือยที่ดูแลง่าย เพื่อลดความกระด้างของโครงสร้าง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการปลูกต้นไม้ ประเภทไม้ใบ
และไม้ดอกทรงพุ่มสูง บริเวณใต้โครงสร้างยกระดับ 
 

- รูปที่ 2-19 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   2-16 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

  
 

  
รูปที่ 2-18 การใช้ที่ดินตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า 

  
  

  
รูปที่ 2-19 การปลูกต้นไม้บริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   2-17 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

2.3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) 

การด าเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการ
ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14)) ของส านักการจราจรและขนส่ง 
กรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 ได้ด าเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการประเด็นต่าง ๆ ที่
ได้ก าหนดไว้ตามมติคณะกรรมการผูช้ านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิง่แวดล้อมดา้นโครงสร้างพื้นฐานและ
โครงการอื่น ๆ ของรัฐและรัฐวิสาหกิจ ในคราวประชุมครั้งที่ 15/2542 ลงวันท่ี 27 ธันวาคม พ.ศ. 2542 และมติคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 2/2543 ลงวันท่ี 4 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2543 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1) ทรัพยากรกายภาพ ได้แก่ คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และคุณภาพน ้า 
2) ทรัพยากรชีวภาพ ได้แก่ ต้นไม้ในเมือง 
3) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ ได้แก่ การคมนาคม และขยะมูลฝอย 
4) คุณค่าคุณภาพชีวิต ได้แก่ สังคม เศรษฐกิจและความคิดเห็น และอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการ ระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14)) ของส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 พบว่า มีการปฏิบัติตามมาตรการประเด็นต่าง ๆ ที ่ได้ก าหนดไว้ตามมติ
คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานและโครงการอื่น ๆ ของ
รัฐและรัฐวิสาหกิจ ในคราวประชุมครั้งที่ 15/2542 ลงวันท่ี 27 ธันวาคม พ.ศ. 2542 และมติคณะกรรมการสิง่แวดล้อมแห่งชาติ 
ครั้งท่ี 2/2543 ลงวันท่ี 4 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2543 อย่างครบถ้วน มีเพียงบางมาตรการที่ยังไม่มีความจ าเป็นต้องด าเนินการ อาทิ 
มาตรการการติดตั้งระบบระบายอากาศใต้สถานี และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าบริเวณพื้นที่ด าเนินการช่วงสถานี
บางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14) โดยทั้ง 2 มาตรการดังกล่าว จากการตรวจประเมิน พบว่า คุณภาพอากาศใต้สถานีมีค่าที่อยู่
ในระดับที่ได้มาตรฐาน และในบริเวณติดตามตรวจสอบโครงการไม่มีสถานีอู่จอดเก็บขบวนรถไฟฟ้า จึงยังไม่ได้ด าเนินการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าบริเวณพื้นท่ีด าเนินการดังกล่าว โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 2-3 และสรุปผลได้ดังนี้ 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    2-18 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 2-3 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

1. ทรัพยากรกายภาพ 

1.1 คุณภาพอากาศ 1) ตรวจสอบและบ ารุงรักษาระบบระบายอากาศให้มีสภาพสมบูรณ ์ โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบและบ ารุงรักษา
ระบบระบายอากาศให้มีสภาพสมบูรณ์อย่างสม ่าเสมอ 

- รูปที่ 2-20 
 

 2) พิจารณาติดตั้งระบบระบายอากาศใต้สถานีเพิ ่มเติม กรณีที ่มี  
ผลการตรวจว ัดอากาศใต ้ สถาน ี ใดม ีค ่ า เก ิ นมาตรฐาน
กรุงเทพมหานคร กรมควบคุมมลพิษ และ สผ. พิจารณาแล้ว
เห็นสมควรให้ติดตั้งเพิ่มเติมตามระยะเวลาที่ก าหนด 

สถานีรถไฟฟ้าทั้ง 5 สถานี ไม่มีการติดตั้งระบบระบายอากาศใต้
สถานีเพิ่มเติม เนื่องจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศใต้สถานี  
ในระยะด าเนินการ มีค่าอยู่ในมาตรฐานฯ ที่ก าหนด 
 

- - 

 3) ก าหนดให้มีการควบคุมการใช้รถบรรทุกในเขตเมืองโดยเฉพาะ
ถนนสุขุมวิท เพื่อเป็นการลดมลพิษที่เกิดจากไอเสียรถบรรทุก 

ในพื้นที่มีการออกข้อบังคับห้ามรถยนต์บรรทุก 4 ล้อ และ 6 ล้อ
เดินรถในเขตกรุงเทพมหานคร ตามข้อบังคับเจ้าพนักงานจราจร
ทั่วราชอาณาจักร ว่าด้วย เปลี่ยนแปลงแก้ไขการห้ามรถยนต์
บรรทุก 4 ล้อ และ 6 ล้อ เดินในเขตกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2552 
ประกาศใช้ ณ วันที่ 16 มกราคม พ.ศ. 2552 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
ข้อ 5 ห้ามรถยนต์บรรทุก 4 ล้อ เดินรถระหว่าง 06.00 – 09.00 น. 

และ 16.00 – 20.00 น. ทุกวัน เว้นวันหยุดราชการ  
ข้อ 6 ห้ามรถยนต์บรรทุก 6 ล้อ เดินรถระหว่าง 06.00 – 09.00 น. 

และ 16.00 – 20.00 น. ทุกวัน เว้นวันหยุดราชการ  
นอกจากนี้ ยังมีกฎกระทรวง ก าหนดอัตราความเร็วส าหรับการขับรถ
ในทางเดินรถ พ.ศ.2564 ข้อ 4 (1) ก าหนดการเดินรถที่อยู ่ในเขต
กรุงเทพมหานคร หากรถบรรทุกน ้าหนักเกิน 2,200 กิโลกรัมหรือมีที่
นั ่งโดยสารเกิน 15 คน ต้องใช้อัตราความเร็วไม่เกิน 60 กิโลเมตร/
ชั่วโมง เพื่อลดปัญหามลพิษอากาศ 

- - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    2-19 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 2-3 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

1.2 เสียง 1) ติดตั ้งก าแพงกั ้นเส ียงสูง 1.20 เมตร ตลอดสองข้างทางของ 
รางรถไฟฟ้า 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง
สูง 1.20 เมตร ตลอดสองข้างทางของรางรถไฟฟ้า 
 

- รูปที่ 2-21 

 2) ตรวจสอบยางรองหมุดยึดรางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพ
สมบูรณ์โดยท าการตรวจสอบอย่างน้อยเดือนละ 2 ครั้ง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบยางรองหมุด 
ยึดรางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพสมบูรณ์อย่างสม ่าเสมอ 
 

- รูปที่ 2-22 
ภาคผนวก ข-1 

 
3) ก าหนดความเร็วของรถไฟฟ้าช่วงที่ผ่านทางโค้งต่าง ๆ ไม่เกิน  

30 กม./ชั่วโมง เพื่อความปลอดภัยและลดการเสียดสีของราง
กับล้อ อันอาจก่อให้เกิดเสียงดัง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการก าหนดความเร็วของ
รถไฟฟ้าช่วงที่ผ่านทางโค้งต่าง ๆ ไม่เกิน 30 กม./ชั่วโมง 

- ภาคผนวก ข-2 

 
4) ตรวจสอบความแข็งแรงของวัสดุดูดซับเสียงใต้สถานีทุก 1 เดือน โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบความแข็งแรง

ของวัสดุดูดซับเสียงใต้สถานีทุก 1 เดือน 
- รูปที่ 2-23 

 

1.3 ความสั่นสะเทือน 1) ตรวจสอบยางรองหมุดยึดรางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพ
สมบูรณ์โดยท าการตรวจสอบอย่างน้อยเดือนละ 2 ครั้ง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบยางรอง 
หมุดยึดรางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพสมบูรณ์อย่างน้อย 
เดือนละ 2 ครั้ง 

- รูปที่ 2-22 
ภาคผนวก ข-1 

1.4 คุณภาพน ้า 1) จัดให้มีตะแกรงดักขยะก่อนระบายน ้าเสียลงสู่บ่อรวบรวมน ้าเสีย เนื่องจากไม่มีอู่จอดเก็บขบวนรถไฟฟ้า จึงไม่จ าเป็นต้องติดตั้ง
ตะแกรงดักขยะที่รางรวบรวมน ้าเสียก่อนระบายลงสู่บ่อรวบรวม
น ้าเสีย ทั้งนี้ โครงการมีการติดตั้งถังดักไขมันในห้องพักพนักงาน
ในแต่ละสถานี และมีเพียงน ้าทิ้งจากห้องน ้าซ่ึงจะถูกระบายเข้าสู่
ระบบบ าบัดน ้าเสียส าเร็จรูปที่ติดตั้งอยู่ใต้สถานีในแต่ละสถานี
เท่านั้น และได้มีการประสานไปยังส านักงานเขตในพื้นที่เข้ามา
สูบน าไปก าจัด 

- รูปที่ 2-24 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    2-20 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 2-3 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 2) จัดให้มีบ่อรวบรวมน ้าเสีย บ่อปรับสภาพน ้าเสีย บ่อดักไขมันและ
คราบน ้ามันก่อนระบายเข้าสู่ระบบบ าบัดน ้าเสียส าเร็จรูป 

โครงการมีการติดตั้งถังดักไขมันในห้องพักพนักงานในแต่ละสถานี 
และมีเพียงน ้าทิ ้งจากห้องน ้าซึ ่งจะถูกระบายเข้าสู ่ระบบบ าบัด 
น ้าเสียส าเร็จรูปที่ติดตั้งอยู่ใต้สถานีในแต่ละสถานีเท่านั้น และ 
ได้มีการประสานไปยังส านักงานเขตในพื้นที่เข้ามาสูบน าไปก าจัด 

- รูปที่ 2-24 

 3) ดักหรือกวาดกากตะกอนจากบ่อปรับสภาพน ้าเสีย รวมทั้งไขมัน
และคราบน ้ามันจากบ่อดักไขมันและบ่อดักคราบน ้ามันมาเก็บ
รวบรวมไว้ในถังขนาด 200 ลิตร 
 

เนื่องจากไม่มีอู่จอดเก็บขบวนรถไฟฟ้า จึงไม่จ าเป็นต้องติดตั้งตะแกรง 
ดักขยะที่รางรวบรวมน ้าเสียก่อนระบายลงสู่บ่อรวบรวมน ้าเสีย ทั้งนี้ 
โครงการมีการติดตั้งถังดักไขมันในห้องพักพนักงานในแต่ละสถานี 
และมีเพียงน ้าทิ้งจากห้องน ้าซึ่งจะถูกระบายเข้าสู่ระบบบ าบัดน ้าเสีย
ส าเร็จรูปที ่ต ิดตั ้งอยู ่ใต้สถานีในแต่ละสถานีเท่ านั ้น และได้มี 
การประสานไปยังส านักงานเขตในพื้นที่เข้ามาสูบน าไปก าจัด 

- รูปที่ 2-24 

 4) ส่งกากตะกอน ไขมันและคราบน ้ามันที่เกิดขึ้นให้หน่วยงาน
ก าจัดของเสียอันตรายที่ได้รับอนุญาตจากหน่วยงานราชการ
น าไปก าจัดต่อ 

โครงการมีการติดตั้งถังดักไขมันในห้องพักพนักงานในแต่ละสถานี 
และมีเพียงน ้าทิ ้งจากห้องน ้าซึ ่งจะถูกระบายเข้าสู ่ระบบบ าบัด 
น ้าเสียส าเร็จรูปที่ติดตั้งอยู่ใต้สถานีในแต่ละสถานีเท่านั้น และ 
ได้มีการประสานไปยังส านักงานเขตในพื้นที่เข้ามาสูบน าไปก าจัด 

- รูปที่ 2-24 

 5) ระบายน ้าเสียที่ผ่านการบ าบัดแล้วลงสู่ท่อระบายน ้าสาธารณะ 
ริมถนนหน้าอู่จอดเก็บขบวนรถไฟฟ้า 

เนื่องจากส่วนต่อขยายไม่มีอู่จอดเก็บขบวนรถไฟฟ้า จึงไม่จ าเป็นต้อง
ระบายน ้าเสียที ่ผ่านการบ าบัดแล้วลงสู ่ท่อระบายน ้าสาธารณะ 
ริมถนนหน้าอู ่จอดเก็บขบวนรถไฟฟ้า อย่างไรก็ตาม โครงการมี 
การบ าบัดน ้าเสียก่อนระบายน ้าเสียลงสู่ท่อระบายน ้าสาธารณะ 

- - 

  
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    2-21 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 2-3 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

2. ทรัพยากรชีวภาพ 

2.1 ต้นไม้ในเมือง 1) ท าการปลูกต้นไม้ชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า
หรือพื้นที่ใกล้เคียง โดยน าพันธุ์ไม้ที่น ามาปลูกควรเป็นไม้ประเภท
ไม้ใบและไม้ดอกทรงพุ่มสูง 
 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการปลูกต้นไม้ประเภท 
ไม้ใบและไม้ดอกทรงพุ่มสูง บริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า 

- รูปที่ 2-25 

 2) บ ารุง ดูแล รักษาและซ่อมแซมต้นไม้ให้เจริญงอกงามอย่างต่อเนื่อง 
เป็นระยะเวลาอย่างน้อย 5 ปี ก่อนส่งมอบให้กรุงเทพมหานครและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับไปดูแลต่อไป 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยกรุงเทพมหานครจัดให้มีการดูแล 
รักษาและซ่อมแซมต้นไม้ให้เจริญงอกงามบริเวณเกาะกลางถนน
และทางเดินเท้าอย่างสม ่าเสมอ 

- รูปที่ 2-25 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์
3.1 การคมนาคมขนส่ง 1) แจ้งหน่วยงานผู้รับผิดชอบตีเส้นขอบเขตทางเดินรถให้ชัดเจน โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยบนพื้นผิวจราจรมีการตีเส้น

ขอบเขตทางเดินรถที่ผู้ใช้ถนนสามารถมองเห็นได้ชัดเจน 
- รูปที่ 2-26 

 2) ติดตั้งไฟส่องสว่างบริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทางเดินเท้า  
เพื่อส่องสว่างมายังผิวจราจรโดยก าหนดให้โคมไฟแต่ละหลอด 
มีความสว่างไม่น้อยกว่า 21.5 ลักซ์ และต้องมีความสว่าง
ใกล้เคียงกับแสงสว่างตามธรรมชาติมากที่สุด 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการติดตั้งหลอดไฟให้ส่อง
สว่างมายังผิวจราจรไว้ที่บริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทางเดิน
เท้าอย่างเพียงพอ 

- รูปที่ 2-27 

 3) ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนหันมาใช้ระบบขนส่งมวลชนให้มาก
ขึ้น เพื่อลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลให้น้อยลง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการติดป้ายประชาสมัพันธ์
ที่จูงใจหรือเชิญชวนให้ประชาชนใช้บริการระบบขนส่งมวลชน 
เช่น การจัดสิทธิพิเศษลดค่าโดยสาร 
 

- รูปที่ 2-28 

 4) ประสานหรือเช่ือมต่อกับระบบขนส่งมวลชนอื่น เพื่อให้สามารถ 
ขนถ่ายผู้โดยสารเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีป้ายแสดงทิศทางหรือ
เส้นทางหรือต าแหน่งที่จะเช่ือมต่อไปยังระบบขนส่งมวลชนอื่น 
 

- รูปที่ 2-29 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    2-22 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 2-3 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 5) จัดระบบจราจรบริเวณถนนสายต่าง ๆ ที่แนวเส้นทางผ่านให้มี
ความสอดคล้องกับระบบขนส่งมวลชน 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีต ารวจจราจร รวมถึง
เจ้าหน้าที ่ให้สัญญาณจราจรปฏิบัติหน้าที ่ตามแยกถนนใน
ช่วงเวลาเร่งด่วน  

- รูปที่ 2-30 

 6) หากบริเวณใต้สถานีใดมีค ่าคุณภาพอากาศและเสียงเกิน
มาตรฐานให้ใช้มาตรการห้ามรถยนต์ที ่ไม่มีผู้โดยสารผ่านใน
ช่วงเวลาเร่งด่วน 
 

โครงการได ้ขอความร ่วมมือให ้ต  ารวจจราจรช ่วยอ านวย 
ความสะดวกในการระบายรถและลดการติดขัดของการจราจร
บริเวณใต้สถานีเพื่อไม่ให้มีผลกระทบต่อคุณภาพอากาศและเสียง
ในบริเวณใกล้เคียง 

- รูปที่ 2-30 

3.2 ขยะมูลฝอย 1) ห้ามน าอาหารและเครื่องดื่มเข้าไปรับประทานในรถไฟฟ้า โครงการปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการ โดยท  าการต ิดป ้ายห ้าม
รับประทานอาหารและเครื ่องดื ่มไว้บริเวณต่าง ๆ ของสถานี
รถไฟฟ้าและบนรถไฟฟ้า ซึ่งผู้ใช้บริการสามารถมองเห็นได้อย่าง
ชัดเจน และมีจุดตรวจผู้ใช้บริการบริเวณทางเข้า  และจัดให้มี 
การประกาศห้ามฯ ผ่านระบบเสียงภายในขบวนรถไฟฟ้า 

- รูปที่ 2-31 

 2) จัดให้มีถังขยะรองรับขยะมูลฝอยไว้ตามจุดต่าง ๆ บนสถานี
รถไฟฟ้าอย่างเพียงพอ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีถังขยะมูลฝอยไว้
บริเวณทางเข้าบนสถานี รวมทั้งภายในห้องน ้าและห้องพยาบาล
บนสถานีอย่างเพียงพอ และมีหน่วยงานฝ่ายรักษาความสะอาด
และสวนสาธารณะ ส านักงานเขต สังกัดกรุงเทพมหานคร เข้ามา
รับเก็บขนขยะมูลฝอยเป็นประจ า 
 

- รูปที่ 2-32 
รูปที่ 2-33 

ภาคผนวก ข-3 

 3) ติดป้ายรณรงค์และประชาสัมพันธ์ให้ผู้ใช้บริการทิ้งขยะมูลฝอย
ในภาชนะที่จัดเตรียมไว้ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการติดป้ายห้ามทิ้งขยะ 
มูลฝอยไว้บริเวณต่าง ๆ ของสถานีรถไฟฟ้า ซึ ่งผู ้ใช้บริการ
สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน 
 

- รูปที่ 2-34 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    2-23 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 2-3 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 4) ประสานงานกับกรุงเทพมหานครในการส่งขยะมูลฝอยไปก าจัด โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการเก็บและรวบรวมขยะ 
มูลฝอยจากถังรวบรวมมูลฝอยบนสถานีรถไฟฟ้าทุกวันและ
ประสานงานกับส านักงานเขตที่สถานีรถไฟฟ้าตั้งอยู่ให้เข้ามาเก็บ
ขนขยะมูลฝอยเป็นประจ า 
 

- รูปที่ 2-32 
รูปที่ 2-33 

ภาคผนวก ข-3 

4. คุณค่าคุณภาพชีวิต 
4.1 สังคม เศรษฐกิจ 
     และความคิดเห็น 

1) ต้องมีการตรวจสอบสภาพรถไฟฟ้า ระบบห้ามล้อให้อยู่ในสภาพ
สมบูรณ์ตลอดเวลา เพื ่อป้องกันอุบัติเหตุที ่อาจเกิดขึ ้นต่อ
ผู้โดยสาร 
 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบระบบรถไฟฟา้ 
และระบบห้ามล้อให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ 

- ภาคผนวก ข-4 

 2) การเปิดไฟหน้ารถไฟฟ้าในช่วงเวลากลางคืนต้องอยู่ในระดับที่  
ไม่ส่องเข้าไปยังอาคารข้างเคียง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดตั้งไฟหน้ารถอยู่ใน
ระดับที่ไม่ส่องเข้าไปยังอาคารข้างเคียงในช่วงเวลากลางคืน 
 

- รูปที่ 2-35 

 3) ประชาสัมพันธ์ให้ผู้โดยสารเข้าใจขั้นตอนการใช้บริการอย่าง
ต่อเนื่อง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดป้ายประชาสัมพันธ์
และประกาศผ่านเว็บไซต์ให้ผู ้ใช้บริการเข้าใจขั ้นตอนการใช้
บริการ 

- รูปที่ 2-36 
ภาคผนวก ข-5 

4.2 อาชีวอนามัย 
     และความปลอดภัย 

1) ติดต้ังอุปกรณ์ดับเพลิงให้เป็นไปตามมาตรฐาน NFPA โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดตั้งอุปกรณ์ดับเพลิงไว้
ตามบริเวณต่าง ๆ ของสถานีรถไฟฟ้าอย่างเพียงพอและสะดวกต่อ
การใช้งาน พร้อมทั้งตรวจสอบอุปกรณ์ดับเพลิงเป็นประจ าทุกเดือน 
 

- รูปที่ 2-37 
ภาคผนวก ข-6 

     
  

 
   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ    2-24 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ตารางที่ 2-3 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีบางจาก (E10)-สถานีแบร่ิง (E14)) ระหว่างเดือนมกราคม-มิถนุายน พ.ศ. 2567 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 2) จัดให้มีแผนปฏิบัติการฉุกเฉินในกรณีต่าง ๆ 
- อัคคีภัยบนสถาน ี
- อัคคีภัยบนชั้นพื้นถนน 
- อัคคีภัยบนชั้นจ าหน่ายตั๋ว 
- อัคคีภัยบนชั้นชานชาลา 
- การอพยพออกจากสถาน ี
- การหยุดรถฉุกเฉิน 
- การช่วยเหลือผู้โดยสาร กรณีเกิดอุบัติเหตุ 
- อัคคีภัยในบริเวณตึกใกล้เคียง 
- การช่วยเหลือระหว่างอพยพผู้โดยสาร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการจัดท าแผนปฏิบัติการ
ฉุกเฉินในกรณีต่าง ๆ  
 

- ภาคผนวก ข-7 

 3) จัดให้แนวสีแดงแสดงเขตห้ามล่วงล ้าขณะรถไฟฟ้าเข้าจอดที่
สถานี พร้อมจัดท าพื ้นสถานีดังกล่าวให้มีผิวขรุขระเพื ่อให้
ผู้โดยสารที่ล่วงล ้าเข้ามาสัมผัสได้ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าแนวเส้นสีเหลืองและ 
พื้นผิวขรุขระแสดงเขตห้ามล่วงล ้า 

- รูปที่ 2-38 

 4) จัดท าประกันภัยสาธารณะต่อชีวิตและทรัพย์สินของผู้โดยสาร
และบุคคลที่ 3 

โครงการปฏิบัต ิตามมาตรการ โดยมีการจ ัดท าประกันภัย
สาธารณะต่อชีวิตและทรัพย์สินของผู ้โดยสารและบุคคลที่ 3 
อย่างต่อเนื่อง โดยในปี พ.ศ. 2567 บีทีเอสมีการท าสัญญากับ 
บริษัท เมืองไทยประกันชีวิต จ ากัด (มหาชน) (สัญญารายปี) 

- ภาคผนวก ข-8 

 5) ก าหนดให้มีการซ้อมแผนฉุกเฉินปีละ 2 ครั้ง โครงการฯ ปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการจัดท าแผนปฏิบัติการ
ฉุกเฉินในกรณีต่าง ๆ โดยในปี พ.ศ. 2567 โครงการฯ มีการก าหนด
ซ้อมแผนปฏิบัติการฉุกเฉินช่วงเดือนกันยายน - ตุลาคม พ.ศ. 2567 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   2-25 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

  
รูปที่ 2-20 ระบบระบายอากาศใต้สถานีบางจาก  

  
รูปที่ 2-21 ก าแพงกั้นเสียงสูง 1.2 เมตร ตลอดสองข้างทางของรางรถไฟฟ้า บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปที่ 2-22 หมุดยึดราง บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปที่ 2-23 วัสดุดูดซับเสียงใต้สถานี บริเวณสถานี E10-E14 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   2-26 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

  
รูปที่ 2-24 ระบบบ าบัดของแต่ละสถานี บริเวณสถานี E10-E14 

  
  

  
  

 
รูปที่ 2-25 การปลูกต้นไม้ชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า 

และการดูแล รักษาและซ่อมแซมต้นไม้ บริเวณสถานี E10-E14 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   2-27 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

  
  

  
รูปที่ 2-26 การตีเส้นขอบเขตทางเดินรถบนผิวจราจรชัดเจน บริเวณสถานี E10-E14 

  
  

  
รูปที่ 2-27 การติดต้ังไฟส่องสว่างบริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทางเดินเท้า บริเวณสถานี E10-E14 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   2-28 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

  
 

  
รูปที่ 2-28 ป้ายประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนหนัมาใช้ระบบขนส่งมวลชน บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปที่ 2-29 ป้ายประชาสัมพันธ์การประสานหรือเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนอื่น บริเวณสถานี E10-E14 

 
รูปที่ 2-30 ต ารวจจราจร รวมถึงเจ้าหน้าที่ให้สัญญาณจราจรปฏิบัติหน้าที่ตามแยกถนน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   2-29 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

  
รูปที่ 2-31 ป้ายและจุดตรวจห้ามน าอาหารและเคร่ืองด่ืมเข้าไปรับประทานในรถไฟฟ้า บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปที่ 2-32 ต าแหน่งถังขยะรองรับขยะมลูฝอยไว้ตามจุดต่างๆ บนสถานีรถไฟฟ้า บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปที่ 2-33 ห้องพักขยะและจุดรวมรวมมูลฝอยบนสถานีรถไฟฟ้า บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปที่ 2-34 ป้ายรณรงค์และประชาสัมพันธ์ให้ผู้ใช้บริการทิ้งขยะมูลฝอยในภาชนะทีจ่ัดเตรียมไว้  

บริเวณสถานี E10-E14 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   2-30 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย (สถานีกรุงธนบุรี (S7)-สถานีวงเวียนใหญ่ (S8) และสถานีบางจาก (E10)-สถานีแบริ่ง (E14))  
และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายส่วนสีลม (ตากสิน-บางหว้า) 
ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2567 

กิจการค้าร่วม บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
และบริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

  
รูปที่ 2-35 การเปิดไฟหน้ารถไฟฟ้า บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปที่ 2-36 การประชาสัมพันธ์ให้ผู้โดยสารเข้าใจขั้นตอนการใช้บริการ บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปที่ 2-37 การติดต้ังอุปกรณ์ดับเพลิง บริเวณสถานี E10-E14 

  
รูปที่ 2-38 แนวเส้นสีเหลืองและพ้ืนผิวขรุขระแสดงเขตห้ามล่วงล า้ บริเวณสถานี E10-E14 

 


