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ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
ในรายงานฉบับนี้เสนอผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ประกอบด้วย ความเป็นมาของท่าอากาศยาน 
รายละเอียดโครงการโดยสังเขป สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการ สถิติการขนส่งทางอากาศ การใช้ประโยชน์ที่ดิน
โดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน การใช้น้ำและการจัดการน้ำเสีย การจัดการขยะ ระบบระบายน้ำและการป้องกนัน้ำท่วม 
การจัดการด้านความปลอดภัย การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 1 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ครั้งที่ 1) และทบทวน
ความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว่ในเงื่อนไขเห็นชอบในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมรวมทั้งเสนอแนวทางการปรับปรุงแก้ไขให้สอดคล้องกับการดำเนินงานในปัจจุบันของ
ท่าอากาศยาน การประเมินผลกระทบด้านเสียง และการสำรวจนิเวศบก (ครั้งที่1) รายละเอียดดังนี้  

1.1 ความเป็นมาของท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช เป็นท่าอากาศยานในสังกัดกรมท่าอากาศยาน กระทรวงคมนาคม ตั้งอยู่ที่ 
ตำบลปากพูน ห่างจากอำเภอเมืองนครศรีธรรมราชประมาณ 14 กิโลเมตร ด้านทิศเหนือของอำเภอเม ือง
นครศรีธรรมราช ทางด้านทิศตะวันออกของถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4103 ระหว่างหลักกิโลเมตรที่ 25 -30 
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช มีพื้นที่ทั้งหมดประมาณ 1,814 ไร่   

ปี 2528 จังหวัดนครศรีธรรมราชได้เปิดใช้บริการท่าอากาศยานกองทัพภาคที่ 4 เป็นสนามบินพาณิชย์
การชั่วคราว โดยมีบริษัท เดินอากาศไทย จำกัด ให้บริการในเส้นทางการบินสุราษฎร์ธานีมายังนครศรีธรรมราช  

ปี 2541 ท่าอากาศยานพาณิชย์จังหวัดนครศรีธรรมราช เปิดให้บริการอย่างเป็นทางการครั้งแรกเมื่อ วันที่ 1 ธันวาคม 
พ.ศ.2541 โดยมีบริษัท การบินไทย จำกัด (มหาชน) และบริษัท พีบีแอร์ จำกัด ให้บริการเส้นทางกรุงเทพมหานคร -
นครศรีธรรมราช  

ปี พ.ศ. 2551 เนื่องจากปริมาณผู้โดยสารที่เพิ ่มขึ้น และความยาวทางวิ่งปัจจุบันจะไม่สามารถรองรับ

เครื่องบินขนาด 250 ที่นั่ง เช่น Airbus 300-600 หรือใกล้เคียงได้ และบริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต 

จำกัด ใช้เป็นฐานบินเฮลิคอปเตอร์เชื่อมต่อกับฐานขุดเจาะน้ำมันในอ่าวไทย อากาศยานที่ใช้สำหรับขนส่งพนักงานและ

วัสดุอุปกรณ์ กรมการขนส่งทางอากาศ (กรมท่าอากาศยานในปัจจุบัน) จึงมีแนวทางการปรับปรุงขยายทางวิ่ง ทางขับ 

ลานจอดเคร่ืองบิน ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช จังหวัดนครศรีธรรมราช เพื่อรองรับปริมาณการขนส่งทางอากาศที่

เพิ่มข้ึน โดยตามประกาศของกระทรวงวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี และสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดประเภท และขนาดของ

โครงการหรือกิจการของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ และเอกชนที่ต้องจัดทำรายงานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ลงวันที่ 24 

สิงหาคม 2535 กำหนดให้สนามบินพาณิชย์ ทุกขนาด จะต้องจัดทำรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม กรมการขนส่ง

ทางอากาศ (กรมท่าอากาศยานในปัจจุบัน) จึงได้จัดทำรายงานเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ โครงการก่อสร้างฐาน

บินเฮลิคอปเตอร์ ของบริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ภายในพื้นที่ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

เสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และคณะผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการ

วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านโครงสร้างพื้นฐานและอื่นๆ พิจารณาในการประชุมครั้งที่ 12/2551 เมื่อวันที่ 9 
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กันยายน 2551 คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ มีมติเห็นชอบรายงานฯ ดังกล่าว โดยให้กรมการขนส่งทางอากาศ 

(กรมท่าอากาศยานในปัจจุบัน) ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามหนังสือ ทส 1009.7/7952 ลงวันที่ 16 ตุลาคม 2551 (ภาคผนวก ก) เป็นต้นมา  

ปี 2556 ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้รับการประกาศในราชกิจจานุเบกษาให้เป็นสนามบินศุลกากร
ในลำดับที่ 10/1 ของข้อ 3 แห่งกฎกระทรวงกำหนดท่าหรือที่ สนามบินศุลกากร ทางอนุมัติด่านพรมแดน และด่าน
ศุลกากร พ.ศ.2553 ลงวันที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2556 ซึ่งมีผลให้ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช สามารถรับเที่ยวบิน
นำเข้าและส่งออกสินค้าจากต่างประเทศได้ 

ปี 2563 กรมท่าอากาศยาน มีนโยบายพัฒนาท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช โดยขยายทางวิ่งจากเดิม 
2,100 เมตร เป็น 2,990 เมตร และการก่อสร้างปรับปรุงอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่  ให้สามารถรองรับและ
ให้บริการได้อย่างมีประสิทธิภาพ เนื่องจากท่าอากาศยานมีจำนวนเที่ยวบินที่ให้ บริการในแต่ละวันและปริมาณ
ผู้ใช้บริการที่เพิ่มสูงขึ้นอย่างมาก จังหวัดนครศรีธรรมราช และผู้อำนวยการท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ได้มีความ
พยายามพลักดันให้ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช เป็นท่าอากาศยานนานาชาติ เพื่อรองรับกับการขยายตัวทางเศรษฐกิจ
ของจังหวัดนครศรีธรรมราช การท่องเที่ยว และการให้บริการแก่ประชาชนในจังหวัดนครศรีธรรมราชและจังหวัด
ใกล้เคียง และเพื่อให้สอดคล้องกับแผนการพัฒนาท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชของกรมท่าอากาศยาน  

ปัจจุบัน กรมท่าอากาศยานได้มีการว่าจ้างที่ปรึกษาให้ดำเนินการศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เสนอคณะกรรมการผู้ชำนาญการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม สำนักงงานนโนบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานอนุญาตเพื่อพิจารณา
เห็นชอบรายงาน ซึ่งอยู่ในระหว่างการพิจารณาเห็นชอบรายงานดังกล่าว 

 

1.2 รายละเอียดโครงการ 

1.2.1 ที่ตั้งและขนาดของท่าอากาศยาน 
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ตั้งอยู่ที ่ ตำบลปากพูน ทางทิศเหนือของอำเภอเมืองนครศรีธรรมราช 

ทางด้านทิศตะวันออกของถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4103 ระหว่างหลักกิโลเมตรที่ 25-30 ห่างจากอำเภอเมือง
นครศรีธรรมราชประมาณ 14 กิโลเมตร ลักษณะภูมิประเทศเป็นพื้นที่ลุ่ม ตั้งอยู่ระหว่างทางหลวง 3 สาย ได้แก่  
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 401 ทางทิศตะวันออกทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4103 ทางทิศตะวันตก และถนน
เทศบาล 8 ทางทิศใต้ สภาพพื้นที่ส่วนใหญ่เป็นที่รกร้าง นาร้าง และสวนปาล์ม ด้านทิศตะวันออกมีพื้นที่ชุมชนที่
มีการขยายตัวตามแนวทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 401 และทางด้านทิศตะวันตกเป็นพื้นที่ชุมชนบ้านเกาะ และมีสถานที่
อ่อนไหวบริเวณพื้นที่ตั้ง ได้แก่ สถานศึกษาจำนวน 3 แห่ง ศาสนสถานจำนวน 3 แห่ง (รูปที่ 1.2.1-1)  
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1.2.2 องค์ประกอบของท่าอากาศยาน 
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช มีองค์ประกอบหลักๆ ภายในพื้นที่เขตการบิน (Air Side) และนอกเขตการบิน  

(Land Side) ของท่าอากาศยาน ดังนี้ (รูปที่ 1.2.2-1) 
(1) ทางวิ่ง (Runway) กว้าง 45 ม. ยาว 2,100 ม. ไหล่ทางกว้างข้างละ 7.5 ม. 
(2) ทางขับ (Taxi way) กว้าง 23 ม. ยาว 330 ม. ไหล่ทางกว้างข้างละ 10.5 ม. 
(3) ทางวิ่งเผื่อขนาด 45x60 ม. 
(4) ลานจอดเคร่ืองบิน ขนาด 85x400 ม. พื้นที่ 34,000 ตร.ม. สามารถรองรับเครื่องบินได้ 9 ลำ พร้อมกัน 
(5) ทางเข้า-ออกสนามบิน 
(6) อาคารที่พักผู้โดยสาร สามารถรองรับผู้โดยสาร 900 คน/ชม. 
(7) อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังใหม่) สามารถรองรับผู้โดยสารได้ 1,600 คน/ชม. 
(8) หอบังคับการบิน 
(9) อาคารหน่วยกู้ภัยและดับเพลิง 
(10) โรงเก็บเครื่องจักรกล หน่วยบำรุงรักษา 
(11) บ้านพักอาศัยเจ้าหน้าที่ 
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รูปที่ 1.2.1-1 ที่ตั้งท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
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1.2.3 สถิติการขนส่งทางอากาศ 
ข้อมูลสถิติการขนส่งทางอากาศรายปีของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ปี 2555-2567 รวบรวมจากข้อมูลสถิติ

การขนส่งทางอากาศของกรมท่าอากาศยาน (www.airports.go.th, เดือนมิถุนายน 2567) จำนวนเที่ยวบินอยู่ในช่วง 
3,304-19,249 เที่ยวบิน/ปีจำนวนผู้โดยสารอยู่ในช่วง 443,659-1,503,463 คน/ปี และการขนส่งสินค้าอยู่ในช่วง 
161,151-1,223,114 กิโลกรัม/ปี ดังตารางที่ 1.2. -1 
ตารางที่ 1.2. -1 สถิติการให้บริการการคมนาคมทางอากาศท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ปี พ.ศ. 2555-2567 

ปี พ.ศ. 
จำนวน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (คน) สินค้า (กก.) 

ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม 

2555 7,756 7,759 15,515 366,768 359,090 725,858 259,251 434,959 694,210 

2556 8,467 8,467 16,934 472,901 477,232 950,133 295,810 529,616 825,426 

2557 9,411 9,411 18,822 559,747 553,102 1,112,849 398,828 824,286 1,223,114 

2558 9,647 9,647 19,249 624,304 618,875 1,243,179 253,390 661,014 914,404 

2559 9,428 9,426 18,854 753,479 749,984 1,503,463 240,630 869,065 1,109,695 

2560 9,040 9,040 18,080 747,239 748,979 1,496,218 252,545 507,186 759,731 

2561 8,502 8,502 17,004 747,478 743,295 1,490,773 295,744 337,899 633,643 

2562 7,713 7,713 15,423 735,620 736,500 1,472,120 588,952 505 589,457 

2563 7,602 7,599 15,201 674,877 665,521 1,340,398 309,856 190,191 500,047 

2564 4,827 4,828 9,655 341,454 328,361 669,815 130,537 109,465 240,001 

2565 5,540 5,540 11,080 654,540 650,298 1,304,838 144,646 231,994 376,640 

2566 4,557 4,557 9,114 597,990 597,391 1,195,381 145,477 238,549 383,936 

2567 1,652 1,652 3,304 219,624 224,035 443,659 91,973 69,178 161,151 

รวม 94,142 94,141 188,235 7,496,021 7,452,663 14,948,684 3,407,639 5,003,907 8,411,455 

เฉลี่ย 7,242 7,242 14,480 576,617 573,282 1,149,899 262,126 384,916 647,035 
ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน (เดือนมิถุนายน 2567) 
หมายเหตุ : ปี 2567 ข้อมูล ณ เดือนมิถุนายน 2567 
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1.2.4 เส้นทางการบินของสายการบินพา ิชย์ที่เปิดให้บริการ 
สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการในท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชในปัจจุบัน ประกอบด้วย สายการบิน

ภายในประเทศ 3 สายการบิน จำนวน 9 เที่ยวบินต่อวัน เส้นทางการบินกรุงเทพ (ดอนเมือง) – นครศรีธรรมราช ได้แก ่
(1) สายการบินนกแอร์ จำนวน 3 เที่ยวบิน/วัน 
(2) สายการบินไทยแอร์เอเชีย จำนวน 3 เที่ยวบิน/วัน 
(3) สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ จำนวน 3 เที่ยวบิน/วัน 

1.2.5 การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน  
ลักษณะการใช้ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ดังแสดงในรูปที่ 1.2.5-1 รายละเอียดดังนี้ 

(1) พื้นที่เก ตรกรรม  

 พื้นที่ส่วนใหญ่รอบท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช มีการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทพื้นที่เกษตรกรรม 
ได้แก่ ทางด้านทิศตะวันตกพบเป็นพื้นที่นาข้าว ยางพารา และปาล์มน้ำมัน ส่วนทางด้านทิศตะวันออก พบเป็นสวน
มะพร้าวและไม้ผล เช่น มะม่วง  

(2) พื้นที่ชุมชนและพา ิชยกรรม  

 ลักษณะการตั้งบ้านเรือนของประชาชนในพื้นที่ ส่วนใหญ่มีการกระจายตัวของพื้นที่ชุมชนตามเส้นทาง
คมนาคมและมีกระจุกตัวเป็นกลุ่ม โดยพบชุมชนหนาแน่นในพื้นที่ตัวเมืองนครศรีธรรมราช ซึ่งอยู่ทางทิศใต้ของท่า
อากาศยาน และมีการกระจุกตัวของชุมชนในบริเวณพื้นที่ชุมชนบ้านน้ำแคบ ตำบลอินคีรี อำเภอพรหมคีรี และชุมชน
บางปู ตำบลปากพูน อำเภอเมืองนครศรีธรรมราช จังหวัดนครศรีธรรมราช และมีการกระจายตัวของชุมชนตามถนน
ทางหลวงแผ่นดิน หมายเลข 401 โดยส่วนใหญ่เป็นร้านขายพันธุ์ไม้ 

(3) พื้นที่ด้านระบบสาธาร ูปโภค  
 ส่วนใหญ่เป็นเส้นทางคมนาคมเชื่อมโยงระหว่างชุมชนและเป็นเส้นทางเชื่อมระหว่างจังหวัดใกล้เคียง 

เส้นทางสายหลัก คือ ทางหลวงหมายเลข 401 (เชื่อมระหว่างจังหวัดสุราษฎร์ธานีกับจังหวัดนครศรีธรรมราช)  และ
ทางหลวงหมายเลข 4103 (ปากพูน – จังหูน) ถนนนพวงศ์ เป็นทางเลี่ยงเมืองนครศรีธรรมราชฝั่งตะวันตก 

(4) พื้นที่แหล่งน้ำ  
 บริเวณโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช พบว่ามีอ่างเก็บน้ำของท่าอากาศยาน อ่างเก็บน้ำ

ขนาดเล็กและบ่อเก็บน้ำใช้ของประชาชน 
(5) พื้นที่ป่าไม้  
 เนื่องจากพื้นที่ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชตั้งอยู่ในพื้นที่อำเภอเมืองนครศรีธรรมราช ดังนั้น จึงไม่

พบพื้นที่ป่าในบริเวณใกล้เคียง พบเพียงพื้นที่ที่ไม่มีการเข้าไปใช้ประโยชน์ของประชาชน 
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1.2.6 การจัดการด้านสาธาร ูปโภค 
(1) การใช้น้ำ 

  ปัจจุบันท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชมีแหล่งน้ำใช้จากบ่อน้ำธรรมชาติภายในท่าอากาศยานจำนวน 
1 บ่อ โดยมีการปรับปรุงคุณภาพน้ำด้วยระบบกรองก่อนจะสูบน้ำเข้าสู่ถังกักเก็บน้ำ เพื่อแจกจ่ายไปยังบริเวณอาคารที่
อยู่ภายในท่าอากาศยาน มีสถิติการใช้น้ำในอาคารที่พักผู้โดยสารเฉลี่ย 900 ลบ.ม./เดือน และปริมาณการใช้น้ำของ
อาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่เฉลี่ย 300 ลบ.ม./เดือน ปัจจุบันท่าอากาศยานมีเจ้าหน้าที่ 117 คน และประมารน้ำใช้ของ
สถานีอุตุฯ เฉลี่ย 100 ลบ.ม./เดือน (มิ.ย.-ธ.ค. 65) 
  น้ำดับเพลิงนอกจากจะใช้น้ำจากบ่อน้ำธรรมชาติแล้ว ภายในท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชมีบ่อน้ำ
ขนาดใหญ่ 1 แห่ง ความจุประมาณ 450,000 ลบ.ม. จึงเป็นแหล่งน้ำสำรองเพื่อการดับเพลิงได้อย่างเพียงพอ 

(2) การจัดการน้ำเสีย 

1) อาคารที่พักผู้โดยสาร  

  ปัจจุบันท่าอากาศยานมีการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่  หลังจากอาคารที่พักผู้โดยสาร
หลังใหม่ก่อสร้างแล้วเสร็จ อาคารที่พักผู้โดยสาร (ปัจจุบัน) จะใช้เป็นที่อาคารที่ประทับรับรอง ระบบบำบัดน้ำเสยีของ
อาคารเป็นถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปสามารถรองรับน้ำเสียได้ 47.8 ลบ.ม. ประกอบด้วย 

• ถังบำบัดน้ำเสียรวม แบบใช้อากาศเป็นตัวทำปฏิกิริยา (Household Sewage) จำนวน 4 ชุด 
สามารถรองรับน้ำเสียได้ 10 ลบ.ม./วัน/ชุด เกณฑ์การออกแบบระบบบำบัดสำหรับอาคารสำนักงานสามารถรองรับน้ำ
เสียได้ 40 ลบ.ม./วัน สามารถรองรับ 600 คน รับน้ำเสียบริเวณห้องโถง 2 แห่ง ห้องน้ำสำหรับผู้โดยสารขาเข้าและ
ขาออกอย่างละ 1 แห่ง 

• ถังบำบัดน้ำเสียรวม แบบเกรอะและกรองระบบไร้อากาศ จำนวน 1 ชุด สามารถรองรับน้ำเสียได้ 
4.8 ลบ.ม./วัน ติดตั้งไว้สำหรับห้องน้ำในห้องรับรอง 1 

• ถังบำบัดน้ำเสียรวม แบบใช้อากาศเป็นตัวทำปฏิกิริยา (Household Sewage) จำนวน 1 ชุด 
สามารถรองรับน้ำเสียได้ 3.0 ลบ.ม./วัน ติดตั้งไว้สำหรับห้องน้ำในห้องรับรอง 2 
 เนื่องจากท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้ดำเนินการปรับปรุงอาคารที่พักผู้โดยสาร (ปัจจุบัน) ทำให้
สามารถรองรับปริมาณผู้โดยสารที่จะมาใช้บริการท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้มากขึ้นจากเดิม 300 คน/ชม. เป็น 
450 คน/ชม. ส่งผลให้ต้องดำเนินการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียใหม่เพื่อให้สามารถรองรับกับปริมาณน้ำเสียที่ขึ้นจาก
จำนวนผู้เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช โดยติดตั้งเป็นระบบบำบัดน้ำเสีย บริเวณห้องน้ำฝั่งผู้โดยสารขา
เข้าและขาออก อย่างละ 1 ชุด สามารถรองรับน้ำเสียได้ 8 ลบ.ม./วัน/ชุด โดยการทำงานจะแบ่งออกเป็น 3 ส่วนหลัก คือ 
ถังเกรอะ ถังกรองไร้อากาศ และถังเติมอากาศชนิดมีตัวกลางยึดเกาะ 
 สถิติการใช้น้ำในอาคารที่พักผู้โดยสาร เฉลี่ย 900 ลบ.ม./เดือน หรือประมาณ 30 ลบ.ม./วัน ปริมาณ
น้ำเสียคิดเป็น ร้อยละ 80 ของปริมาณน้ำใช้ทั้งหมด เท่ากับ 720 ลบ.ม./เดือน หรือประมาณ 24 ลบ.ม./วัน (มิ.ย.-ธ.ค. 65) 
โดยมีการติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบบำบัดน้ำเสียอย่างสม่ำเสมอ จำนวน 2 ครั้ง/เดือน มีกำหนดให้มีการ
กำจัดหรือสูบกากตะกอนทิ้ง 1 ครั้ง/ปี มีการสูบกากตะกอนครั้งล่าสุดเมื่อ 11 กันยายน 2565 และน้ำทิ้งหลังผ่าน
การบำบัดจะลอยสู่แหล่งน้ำธรรมชาติ 

• ท่าอากาศยานได้มีการติดตั้งถังดักไขมันจากร้านอาหารก่อนเข้าระบบบำบัด 
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2) อาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่  

บ้านพักเจ้าหน้าที่ ปริมาณการใช้น้ำของอาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่เฉลี่ย 300 ลบ.ม./เดือน หรือ
ประมาณ 10 ลบ.ม./วัน ปริมาณน้ำเสียคิดเป็น ร้อยละ 80 ของปริมาณน้ำใช้ทั้งหมด ประมาณ 240 ลบ.ม./เดือน หรือ
ประมาณ 8 ลบ.ม./วัน (มิ.ย.-ธ.ค. 65) การบำบัดน้ำเสียสำหรับบ้านพักเจ้าหน้าที่จะแบ่งเป็น 2 ส่วน คือ บ้านพักอาศัย 
(บ้านเดี่ยวและบ้านแฝด) และอาคารพักอาศัย รายละเอียดดังนี้ 

• บ้านพักอาศัย (บ้านเดี่ยวและบ้านแฝด) ส่วนใหญ่เป็นน้ำเสียที่เกิดจากห้องน้ำ-ห้องส้วม โดยมี
ระบบบำบัดน้ำเสียแบบบ่อเกรอะ-บ่อซึม ของบ้านแต่ละหลัง สำหรับน้ำเสียที่เกิดจากกิจกรรมการซักผ้า ล้างจาน หรือ
การทำความสะอาด น้ำเสียดังกล่าวจะไหลลงรางระบายน้ำของท่าอากาศยาน 

• อาคารพักอาศัย ส่วนใหญ่เป็นน้ำเสียที่เกิดจากห้องน้ำ-ห้องส้วม และบางส่วนมาจากกิจกรรม
การซักผ้า ล้างจาน หรือจากการทำความสะอาด น้ำเสียที่เกิดขึ้นจะเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเติมอากาศ 
ขนาด 10 ลบ.ม. น้ำเสียที่ผ่านการบำบัดแล้วจะระบายลงสู่รางระบายน้ำของท่าอากาศยาน 

(3) การจัดการขยะ 

1) แหล่งกำเนิดขยะมูลฝอย  
ปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นภายในท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช แบ่งเป็น 2 ส่วน คือ อาคารที่

พักผู้โดยสารและบ้านพักเจ้าหน้าที่ รายงานการบันทึกปริมาณขยะมูลฝอยของท่าอากาศยาน (ภาคผนวก ข) 

• อาคารที่พักผู้โดยสาร 
ปริมาณขยะมูลฝอยจากการจดบันทึกสถิติปริมาณขยะมูลฝอยจากอาคารที่พักผู้โดยสารของ

ท่าอากาศยาน มีปริมาณเฉลี่ย 115 กก./วัน  

• อาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่ 
ปริมาณขยะมูลฝอยจากการจดบันทึกสถิติปริมาณขยะมูลฝอยจากอาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่

ของท่าอากาศยาน มีปริมาณเฉลี่ย 45 กก./วัน  

2) การจัดการขยะมูลฝอย 
การจัดการขยะมูลฝอยภายในท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช แยกออกเป็น 2 พื้นที่ ดังนี้ 

• อาคารที่พักผู้โดยสารและอาคารประกอบ 
บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารและอาคารประกอบ จัดให้มีถังรองรับขยะมูลฝอยขนาด 60 ลิตร 

จำนวน 20 ถัง กระจายตามส่วนต่างๆ ของอาคาร โดยมีพนักงานทำความสะอาดมาจัดเก็บขยะวันละ 1 ครั้ง ทั้งนี้ขยะมูล
ฝอยจะถูกนำไปกองรวบรวมไว้ที่อาคารพักขยะเพื่อรอรถขยะของเทศบาลตำบลปากพูนมาจัดเก็บ 2 ครั้ง/สัปดาห์ ในวัน
อังคารและวันศุกร์ และจัดให้มีพนักงานทำความสะอาดดูแลในการทำความสะอาดอาคารที่พักขยะสัปดาห์ละ 1 ครั้ง    

• อาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่ 
ขยะที่เกิดขึ้นจากบ้านพักเจ้าหน้าที่ จะมีการจัดตั้งขยะตั้งไว้ประจำหน้าบ้านพักและมีรถของ

เทศบาลตำบลปากพูนเข้ามาจัดเก็บ 2 คร้ัง/สัปดาห์ ในทุกวันอังคารและวันศุกร์   
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(4) ระบบระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม 

ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้จัดสร้างรางระบายอยู่สองฝั่งของคันป้องกันน้ำท่วมโดยมีการจัดสร้าง
ถนนตรวจการณ์บนคันทำนบดิน โดยรอบพื ้นที ่ท ่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ระบบระบายน้ำแบ่งเป็น  
2 พื้นที่ ได้แก่ บริเวณเขตพื้นที่การบิน (Air Side) และนอกเขตพื้นที่การบิน (Land Side) โดยทิศทางการไหลของน้ำ
ผิวดินไหลจากทิศเหนือไปทิศใต้ เพื่อระบายน้ำลงสู่คลองแคบ กรณีเกิดเหตุการณ์น้ำท่วมพื้นที่บริเวณพื้นที่เขตการบิน 
(Air Side) จะถูกใช้เป็นพื้นที่หน่วงน้ำก่อนปล่อยออกนอกพื้นที่ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ทิศทางการไหลของน้ำ
ภายในรางจะไหลจากทิศเหนือไปทางทิศใต้ โดยโครงการมีอาคารระบายน้ำและสถานีสูบน้ำจำนวน 2 แห่ง และอาคาร
ระบายน้ำจำนวน 4 แห่ง กรณีน้ำท่วมภายในเขตพื้นที่การบินโดยระดับน้ำอยู่ต่ำกว่าพื้นทางวิ่ง (Runway) ระดับน้ำสูง 
20 ซม. ทางโครงการจะดำเนินการเปิดปั๊มน้ำบริเวณอาคารระบายน้ำและสถานีสูบน้ำแห่งที่ 1 และ 2 เพื่อระบายน้ำ
ออกนอกพื้นที่โครงการไปยังคลองแคบทางด้านทิศใต้ และหากพบว่าระดับน้ำสูง 25 ซม. จะดำเนินการเปิดประตู
ระบายน้ำบริเวณประตูระบายน้ำแห่งที่ 3 และ 4 พร้อมกับเปิดประตูระบายน้ำและปั๊มน้ำบริเวณสถานีสูบน้ำแห่งที่ 1 
และ 2 เพื่อระบายน้ำออกนอกพื้นที่โครงการไปยังคลองแคบทางด้านทิศใต้ 

ท่าอากาศยานจัดให้มีเจ้าหน้าตรวจสอบประสิทธิภาพการระบายน้ำอย่างสม่ำเสมอ เพื่อให้มีวัชพืชและ
ปริมาณตะกอนสูงจนกีดขวางการระบายน้ำได้  

1.2.7 การจัดการด้านความปลอดภัย 
(1) เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

  ทางวิ ่งของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชปัจจุบันมีความยาว 2,100 ม. จัดเป็นสนามบินใน 
Aerodrome Code 4 ตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ( International Civil Aviation 
Organization : ICAO) ที่กำหนดให้สนามบินที ่มีความยาวทางวิ่งตั ้งแต่ 1,800 เมตรขึ ้นไป จัดเป็นสนามบินใน 
Aerodrome Code 4 เขตปลอดภัยในการเดินอากาศตามประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกล้เคียง
สนามบินนครศรีธรรมราช ในท้องที ่อำเภอท่าศาลา อำเภอเมืองนครศรีธรรมราช และอำเภอพรหมคีรี จังหวัด
นครศรีธรรมราช เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.2542 อย่างไรก็ตามทางท่าอากาศยานได้ประชาสัมพันธ์เขต
ปลอดภัยการบินให้แก่หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้ทราบ โดยดำเนินการล่าสุดเมื่อเดือน พ.ย. 64 (หนังสือท่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช เลขที่ คค 0506.8/ว1719 ลงวันที่ 12 พ.ย. 64) 

(2) ความปลอดภัยในท่าอากาศยาน 
การรักษาความปลอดภัยในท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้จัดให้มีรั้วลวดหนามล้อมรอบพื้นที่ท่า

อากาศยาน เพื่อป้องกันคนและสัตว์มิให้เข้าไปในทางวิ่ง และจัดให้มีเจ้าหน้าที่เข้าไปสำรวจพร้อมทำบันทึกสัตว์ทีพ่บใน
ท่าอากาศยานให้แต่ละวัน หากเกิดเหตุการณ์อากาศยานชนนกจะมีการจัดทำรายงานบันทึกทุกครั้ง สำหรับบริเวณ
ทางเข้า-ออกท่าอากาศยานได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจำป้อมยาม เพื่ออำนวยความสะดวกใน
การจราจรแก่ผู้ที่เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานในช่วงเวลาที่อากาศยานบินขึ้น-ลง 

ภายในอาคารที่พักผู้โดยสารได้มีการติดตั้งกล้องวงจรปิดตามบริเวณต่างๆ และมีห้องควบคุมโดยมี
เจ้าหน้าที่ประจำห้องควบคุม ทำหน้าที่ตรวจสอบความผิดปกติหรือปัญหาต่างๆ ภายในสนามบิน 
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(3) แผนรับสถานการ ์ฉุกเฉิน 
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้ทำการฝึกซ้อมการกู้ภัยและดับเพลิงประจำเดือนของเจ้าหน้าที่กู้ภัย

และดับเพลิง และฝึกซ้อมตามแผนรองรับเหตุการณ์ฉุกเฉิน โดยมีรายละเอียดดังนี้ (ภาคผนวก ค) 
1) การฝึกซ้อมย่อยบนโต๊ะ (The Table Top Exercise: TTX) กำหนดอย่างน้อย 1 เดือน/ครั้ง เป็น

การฝึกซ้อมโดยการสมมุติสถานการณ์ และใช้แผนที่สนามบินหรือโต๊ะทรายจำลองสภาพสนามบินประกอบการฝึก มี
หุ่นยานพาหนะและหุ่นบุคคลขนาดเล็กประกอบการฝึก  

2) การฝึกซ้อมก่ึงรูปแบบ (Half Scale Exercise) ทุก 6 เดือน (ยกเว้นในปีที่มีการฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ) 
หรือแล้วแต่จะกำหนดเพื่อทดสอบประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน เป็นการฝึกซ้อมในสนามจริงโดยใช้บุคคลและ
ยานพาหนะตามความเหมาะสม แต่ทั้งนี้จะเป็นการฝึกซ้อมเฉพาะเจ้าหน้าที่ประจำท่าอากาศยาน  

3) การฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ (Full Scale Exercise) กำหนดอย่างน้อย 2 ปี/ครั้ง เป็นการฝึกซ้อมตามการ
ฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ แต่จะมีบุคคลและหน่วยงานภายนอกเข้าร่วมด้วยทั้งหน่วยงานเอกชนและหน่วยงานราชการ 

- การฝึกซ้อมดับเพลิงและกู้ภัยร่วมกับสถานที่าอากาศยานนครศรีธรรมราช (ปตท.)  
- การสนับสนนุเจ้าหนา้ที่ ยานพาหนะ และเข้าร่วมในการฝึกซ้อมดับเพลิงและอพยพหนีไฟ  

 

1.3 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม คร้ังที่ 1 

ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ตามที่ระบุไว้ในรายงาน
รายงานเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ โครงการก่อสร้างฐานบินเฮลิคอปเตอร์ ของบริษัท เชฟรอน ประเทศ
ไทยสำรวจและผลิต จำกัด ภายในพื้นที่ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช เสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และคณะผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มีมติเห็นชอบรายงานฯ ตามหนังสือ ทส 1009.7/7952 ลงวันที่ 16 ตุลาคม 2551 แสดงดังตารางที่ 1. -1 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
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ตารางที่ 1. -1  ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อมที่กำหนดโดยค ะกรรมการผู้ชำนา การพิจาร ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านโครงการโครงสร้างพื้นฐานและอื่นๆ ของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปั หา อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1) ต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามที่เสนอไว้ใน
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมโครงการท่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราชที่ได้รับความเห็นชอบแล้วอย่างเคร่งครัด 

- กรมท่าอากาศยานได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมตามที ่ได ้เสนอไว้ในรายงานการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการของโครงการก่อสร้างฐาน
บินเฮลิคอปเตอร์ ของบริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจ
และผลิต จำกัด  

- -  

2) ให้ผนวกข้อมูลสรุปความคิดเห็นและมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม จากประเด็นการรับฟังความเห็นชอบของประชาชน
มากำหนดไว้ในรายงานฯ 

- รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการของโครงการ
ก่อสร้างฐานบินเฮลิคอปเตอร์ของบริษัท เชฟรอนประเทศ
ไทยสำรวจและผลิต จำกัด (ปี 2551) ได้นำข้อมูลสรุปความ
ค ิดเห ็น และมาตรการป ้องก ันและแก ้ ไขผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมที ่ ได ้จากประเด็นการรับฟังความเห็นของ
ประชาชนมากำหนดไว้ในรายงานฉบับสมบูรณ์และได้นำมา
กำหนดเป็นมาตรการไว้แล้วในหัวข้อเศรษฐกิจ-สังคม  

- -  

3) ต้องกำกับดูแลและควบคุมให้บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและ
ผลิต จำกัด ปฏิบัตติามมาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่เสนอไว้ใน
รายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด ในการก่อสร้างฐานบินเฮลิคอปเตอร์
ของบริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ภายในพื้นที ่ท่า
อากาศยานนครศรีธรรมราช ของกรมท่าอากาศยานอย่างเคร่งครัด 

- กรมท่าอากาศยานได้ทำข้อตกลงกับบริษัท เชฟรอนประเทศ
ไทยสำรวจและผลิต จำกัด ต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่เสนอไว้ในรายงานฯ 
อย่างเคร่งครัด 
 

- -  
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ตารางที่ 1. -1   ผลการตรวจสอบการปฏิบัตติามมาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดโดยค ะกรรมการผู้ชำนา การพิจาร ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านโครงการโครงสร้างพื้นฐานและอื่นๆ ของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปั หา อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

4) ต้องเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และลดผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม และมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการฯ ตามท่ีกำหนด
ไ ว ้ ใ น ร า ย ง า น ฯ  ใ ห ้ ส ำ น ั ก ง า น น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม และหน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้องทราบทุก 6 เดือน (ปีละ 2 ครั้ง) 

- กรมท่าอากาศยานได้มอบหมายให้บริษัทอินโนเวชั่น 
คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นผู้ตรวจสอบการดำเนินงานตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและทำ
การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่ เสนอไว้ใน
รายงาน พร้อมทั้งเป็นผู้จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม ประจำปี 
พ.ศ.2565 เพื ่อเสนอรายงานให้หน่วยงานอนุญาตและ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทราบทุก 6 เดือน 

- ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
เรื่องหลักเกณฑ์ และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการที ่กำหนดไว ้ในรายงานการประเม ินผล
กระทบส่ิงแวดล้อมซ่ึงผู้ดำเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้อง
จัดทำเมื่อได้รับใบอนุญาตให้ดำเนินโครงการหรือกิจกรรม
แล้ว พ.ศ. 2561 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 136 
ตอนพิเศษ 3ง วันที่ 4 มกราคม 2562 กำหนดให้กรมท่า
อากาศยาน จัดส่งรายงานดังกล่าวให้แก่สำนักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ซ่ึงเป็นหน่วยงานอนุญาต
โดย  กพท. จะนำส ่ งรายงานด ั งกล ่ าว แก ่สำน ักงาน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดนครศรีธรรมราช 
(ทสจ.) และทสจ. จะเป็นผู้นำรายงานส่ง สผ. ต่อไป โดย

- -  
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เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปั หา อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

กรมท่าอากาศยานดำเนินการส่งรายงานฯ ฉบับล่าสุดของ
โครงการเมื่อเดือนมกราคม พ.ศ. 2567 (มิถุนายน, 2567) 

5) หากกรมท่าอากาศยาน จะเปลี ่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการและ/หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่ได้เสนอไว้ในรายงานฯ หรือที่คณะกรรมการ
ผู ้ชำนาญการฯ ได้กำหนดไว้ตามที ่ได ้ร ับความเห็นชอบ
รายงานฯ นั้น กรมท่าอากาศยานจะต้องเสนอรายละเอียด
ของการเปลี่ยนแปลงดังกล่าว ให้สำนักงานนโยบายและแผน
ทร ัพยากร ธรรมชาต ิและส ิ ่ งแวดล ้อม เพ ื ่ อนำเสนอ
คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ พิจารณาให้ความเห็นชอบก่อน
การดำเนินการเปลี่ยนแปลงทุกครั้ง 

- ป ัจจ ุบ ันท ่าอากาศยานนครศร ี ธรรมราชได ้ม ีการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการโดยแบ่งเป็น 
โครงก ร   ดำเนินก รแล้ว  
• คันทางและระบบป้องกันน้ำท่วมพร้อมถนนตรวจการ

บนคันป้องกันน้ำท่วมรอบพ้ืนท่ีโครงการ 
•  อาคารท่ีพักอาศัย  
โครงก ร   อยู่ระหว่ งก รก่อสร้ ง 
• ปรับปรุงอาคารท่ีพักผู้โดยสาร (หลังปัจจุบัน)  
• ก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้โดยสาร (หลังใหม่)  
• ลานจอดรถยนต์  

 

- กรมท่าอากาศยานได้ว่าจ้างบริษัท เอ บี 
อี เอ็น เอ็นจิเนียริง คอนซัลแตนท์ จัดทำ
รายงานเปล ี ่ ยนแปลงรายละเอ ียด
โครงการและ/หรือมาตรการป้องกันและ
แก ้ไขผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม  (2564)  
เ สนอสำน ั ก ง านนโยบายและแ ผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมซ่ึง
อ ย ู ่ ร ะ ห ว ่ า ง ก า ร ร อ เ ข ้ า พ ิ จ า รณา
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

- 

6) หากพบว่าการก่อสร้างและดำเนินการโครงการทำให้มี
ผลกระทบมีต่อสิ่งแวดล้อม หรือมีข้อร้องเรียนใดๆ กรมท่า
อากาศยาน รวมทั้งบริษัทผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้างจะต้อง
ดำเนินการป้องก ันและแก ้ไขโดยเร ่งด ่วน และแจ ้งให้
สำน ักงานนโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและ
สิ ่งแวดล้อมและหน่วยงานที ่ เก ี ่ยวข ้องทราบ เพื ่อให้
ข้อเสนอแนะหรือร่วมกันพิจารณาหาแนวทางในการแก้ไข
ปัญหาต่อไป 
 
 

- การดำเนินการท่ีผ่านมาของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
ได้รับการร้องเรียนจากโรงเรียนเทศบาลตำบลท่าแพ เรื่อง
ผลกระทบจากกิจกรรมการขึ้น-ลงของเครื่องบินทำให้หลัง
อาคารเรียนพังเสียหาย  

- เจ้าหน้าท่ีท่าอากาศยานได้ลงพื้นท่ีเพื่อทำความเข้าใจ และ
นำเรื ่องร้องเรียนดังกล่าวเสนอกรมท่าอากาศยานเพื่อ
ดำเนินการแก้ไขต่อไป 
 

- -  
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ภาพประกอบมาตรการ 

1. เสียง 
1.1 กำหนดมาตรฐานการควบคุมเวลากิจกรรมการบิน 

โดยหลีกเลี ่ยงกิจกรรมการบินในเวลากลางคืน (หลังเวลา 
22.00 น.) ยกเว้นเมื่อมีเหตุฉุกเฉินหรือจำเป็น โดยต้องบันทึก
เหตุผลและความจำเป็นและรายงานให้กับสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดล้อมในรายงานติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมประจำปี 

 
- ท่าอากาศยานมีสายการบินให้บริการจำนวน 9 เที่ยวบิน/วัน 

โดยมีสายการบินให้บริการจำนวน 3 สายการบิน ได้แก่  
สายการบินนกแอร์ สายการบินไทยแอร์เอเชีย และสายการบิน
ไทยไลอ้อนแอร์ โดยเที ่ยวบินแรกที ่มาถึงท่าอากาศยาน  
เป็นเที ่ยวบินของสายการบินไทยเวียตเจ็ท โดยมาถึง 
ท่าอากาศยานในเวลา 07.10 น. และเที่ยวบินสุดท้ายท่ี
ออกจากท่าอากาศยานเป็นเท่ียวบินของสายการบินนกแอร์ 
ออกจากท่าอากาศยานในเวลา 20.35 น. ดังนั ้น สายการบิน
พาณิชย์ที่เข้ามาให้บริการท่าอากาศยานปัจจุบันเป็นเที่ยวบิน
ในช่วงเวลากลางวันท้ังหมด  

-  ศูนย์ขนส่งทางอากาศของบริษัทเชฟรอน มีเที่ยวบินปกติ
จะอยู ่ในช่วงเวลาพระอาทิตย์ขึ ้นจนถึงพระอาทิตย์ตก 
(sunrise to sunset) โดยมีเพียงเที่ยวบินฝึกซ้อมและกรณี
เหตุฉุกเฉินเท่านั ้น ที่อาจดำเนินการนอกเหนือช่วงเวลา
ดังกล่าว ซึ่งจะดำเนินการไม่เกิน 21.00 น. และเที่ยวบิน
ฉุกเฉินตามความจำเป็น ทั ้งนี ้ในช่วงเดือนธันวาคมพ.ศ. 
2566 – พฤษภาคม พ.ศ. 2567 ทางศูนย์ขนส่งทางอากาศ
ของ บริษัทฯ มีเท่ียวบินบริการขนส่งผู้โดยสาร จำนวน 53-
70 เที ่ยวบิน/เดือน โดยไม่มีเที ่ยวบินในช่วงเวลาหลัง 
22.00 น. 

 
- 

 
-  
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1.2 การออกแบบอาคารที่พักผู้โดยสารหรืออาคารที่อาจ
เกิดขึ้นในอนาคตที่ใช้สำหรับเป็นสถานที่ทำงาน ควรใช้วัสดุ
ป้องกันหรือลดระดับเสียง 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช มีการก่อสร้าง
ปรับปรุงอาคารที่พักผู้โดยสารขาออก และก่อสร้างอาคาร
ที่พักผู้โดยสาร (หลังใหม่) โดยอาคารดังกล่าวจะใช้วัสดุ
ป้องกันหรือลดระดับเสียงตามท่ีมาตรการกำหนด  

- บริษัทฯ กำหนดระดับความสูงให้นักบินทำการบินใน
เที ่ยวบินปกติสำหรับเฮลิคอปเตอร์รุ ่นต่าง ๆ กล่าวคือ
เครื่อง Sikorsky 76 บินออก และไต่ระดับไปถึงที่ความสูง
ประมาณ 3,000 ฟุต และบินกลับที่ความ สูงประมาณ 
4,000 ฟุตที่ระดับความสูงจากพื้นดินบริเวณชายฝั่ง ส่วน
เครื ่อง AW139 บินออกที่ความสูงประมาณ 5,000 ฟุต 
และบินกลับท่ี ความสูงประมาณ 6,000 ฟุตที่ระดับความ
สูงจากพื้นดินบริเวณชายฝั่ง สำหรับการซ้อมฝึกบินบนฝั่ง
กำหนดให้อยู่ที่ระดับความสูงไม่ต่ำกว่า 1,500 ฟุต ทั้งน้ี 
เพื่อลดผลกระทบทางเสียงที่อาจมีต่อชุมชนใกล้เคียง 

- 

 

1.3 กำหนดมาตรการส ่ง เสร ิมให ้ม ีการลดเส ียงใน
ระบบปฏิบัติการบิน โดยให้ยกระดับความสูงของเครื่องบิน
ก่อนท่ีจะออกจากพื้นท่ีท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

- ท่าอากาศยานนครรีธรรมราชได้ประสานขอความร่วมมือกับ
สายการบินให้ดำเนินการยกระดับความสูงของเครื ่องบิน
ก่อนที่จะออกจากพื้นที ่ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช  
เพื่อลดผลกระทบด้านเสียงที่เกิดจากระบบปฏิบัติการบิน 

- เน ื ่องจากในทางปฏ ิบ ัต ิด ้านการบิน 
อากาศยานจะทำการยกระดับความสูง
ของอากาศยานก่อนออกจากพื ้นที ่ ท่า
อากาศยาน เพื่อลดผลกระทบด้านเสียงท่ี
เกิดจากระบบปฏิบัติการบิน ในโครงการ
ป ร ั บ ป ร ุ ง ข ย า ย ท ่ า อ า ก า ศ ย า น
นครศรีธรรมราชควรยกเลิกมาตรการ
เพื ่อให้สอดคล้องกับการดำเนินการใน
ปัจจุบัน 

- 

ก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้โดยสาร (หลังใหม่) 
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1.4 ให้ประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์เพื่อประเมินค่า NEF ทุก 2 ป ี 

- กรมท่าอากาศยานประเม ินผลกระทบด้านเส ียงโดยใช้
แบบจำลองทางคณิตศาสตร์เพื่อจัดทำแนวเส้นเสียง NEF ทุกปี  

- โดยใช้แบบจำลอง Aviation Environmental Design Tool 
(AEDT) และใช้ข ้อมูลสถิต ิชนิดเครื ่องบินและจำนวน
เท่ียวบินท้ังหมดในปี 2566 ในการประเมิน  

- พบว่า แนวเส้น NEF 30 ฝั่งหัวทางวิ่ง 19 (ด้านทิศเหนือ)
บางส่วนอยู่ในพื้นท่ีท่าอากาศยานท้ังหมด  

-  ในส่วนของบริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต 
จำกัด ปี พ.ศ. 2565 ดำเนินการประเมินผลกระทบด้าน
เส ียงโดยรวมข ้อม ูลก ับก ิจกรรมของท ่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช ท่ีครอบคลุมแหล่งกำเนิดเสียงจากฐานบิน
เฮลิคอปเตอร์ของบริษัทฯ  

- จากการประเมินเสียงจากอากาศยานเฉลี่ยในช่วงเดือน
มิถุนายน 2566 - พฤษภาคม 2567 พบว่า ระดับเส้นเสียง 
(NEF) 35-40 อยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยานทั้งหมด ดังนั้นการ
ดำเนินการของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชจึงไม่ส่งผล
กระทบต่อการใช้ประโยชน์ท่ีดินโดยรอบท่าอากาศยาน  

- - 
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2. อุทกวิทยา การระบายน้ำและป้องกันน้ำท่วม    
2.1 ทำการตัดหญ้าและวัชพืชในพื้นที่ไหล่ทางวิ่ง คูระบาย

น้ำตลอดแนวทางวิ่งของอากาศยาน ภายในท่าอากาศยาน 
ไม่ให้กีดขวางการระบายน้ำ 

- ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้ทำการตัดหญ้าบริเวณ
ไหล่ทางวิ่งเป็นประจำอย่างน้อยเดือนละ 1 ครั้ง หรือหาก
ความสูงหญ้าเกินกว่าที่กำหนดจะเข้าทำการตัดหญ้าและ
วัชพืชก่อนถึงเวลาทันที  

- สำหรับบริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด 
ดำเนินการตัดหญ้าและวัชพืชในไหล่ทางว ิ ่งในพ ื ้นท่ี
โครงการทุก 3 เดือน โดยระหว่างเดือนธันวาคม พ.ศ. 
2566 – พฤษภาคม พ.ศ. 2567 ได้ดำเนินการในวันที่ 2-3 
ธันวาคม พ.ศ. 2566 และวันที่ 9-10 มีนาคม พ.ศ. 2567 
ดังภาคผนวก ง 

- ให ้ตรวจสอบระบบระบายน ้ำอย ่าง
ต่อเนื่อง หากมีวัชพืชขึ้นปกคลุมหรือตื้น
เขินให้ดำเนินการขุดลอกเพื่อเป็นการเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการระบายน้ำ และให้ทำ
การตรวจสอบและตัดหญ้าบริเวณไหล่
ทางวิ่งอย่างต่อเนื่อง 

 

 
2.2 ตรวจสอบและดูแลรักษาระบบระบายน้ำ และคัน

ทำนบให้อยู ่ในสภาพใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพสามารถ
ระบายน้ำได้ดี ไม่มีน้ำท่วมขังในคูระบาย 

- ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชดำเนินการขุดลอกระบบ
ระบายน้ำครั้งล่าสุดในเดือนพฤษภาคม 2564  

- อย่างไรก็ตามจากการตรวจสอบพบว่ามีระบบระบายน้ำ
บางส่วนที ่มีวัชพืชขึ ้นปกคลุม และมีน้ำท่วมขัง จะพบ
เฉพาะในช่วงฤดูฝน 

- สำหรับบริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด 
มีการตรวจสอบดูแลและกำจัดวัชพืชในบ่อหน่วงน้ำ เพื่อให้
อยู่ในสภาพใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพสามารถรองรับ

- การดำเนินงานที่ผ่านมาของท่าอากาศยาน 
ไม่พบปัญหาเรื ่องการระบายน้ำภายใน
พื้นท่ีท่าอากาศยาน   

 

ต้นหญ้าภายในพื้นที่เขตการบิน 

สภาพหญา้บริเวณถนนตรวจการณ์ 

รางระบายนพื้นทีก่ารบิน 
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น้ำได้ดี โดยระหว่างเดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 - พฤษภาคม 
พ.ศ. 2567 ได้ดำเนินการในวันท่ี 2-3 ธันวาคม พ.ศ. 2566 
และวันท่ี 9-10 มีนาคม พ.ศ. 2567  ดังภาคผนวก ง 

2.3 ดำเนินการขุดลอกและกำจัดวัชพืชที ่ข ึ ้นอยู่ภายใน
ระบบระบายน้ำท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช อย่างน้อยปีละ 
1 ครั้ง  โดยให้ดำเนินการก่อนเข้าสู่ช่วงฤดูฝน 

- ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชมีการกำจัดวัชพืชภายใน
ระบบระบายน้ำ ดำเนินการอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง การขุด
ลอกระบบระบายน้ำจะดำเนินการบางส่วนท่ีมีการตื้นเขิน  

- สำหรับบริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด 
มีการตรวจสอบดูแลและกำจัดวัชพืชในบ่อหน่วงน้ำปีละ 4 
ครั้ง (ทุก 3 เดือน) โดยระหว่างเดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 
– พฤษภาคม พ.ศ. 2567 ได้ดำเนินการในวันที ่ 2 -3 
ธันวาคม พ.ศ. 2566 และวันที่ 9-10 มีนาคม พ.ศ. 2567 
ดังภาคผนวก ง 

- เนื ่องจากติดขัดเร ื ่องงบประมาณของ
กรมท ่ าอากาศยานจ ึ ง ไ ม ่ ส า มา รถ
ดำเนินการตามที ่มาตรการกำหนดไว้  
แต่จากการดำเนินการของกรมท่าอากาศ
ยานที่ผ่านมาได้มีการกำจัดกำจัดวัชพืช
และตัดหญ้าบริเวณรางระบายน้ำเพื่อ
เพิ่มประสิทธิภาพการไหลของน้ำ 

- 

2.4 ในการพัฒนาโครงการจะทำการก่อสร้างท่อลอด 2 
แห่ง ได้แก่ บริเวณทางเข้า-ออกโครงการและบริเวณลานขับ 
ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.2 ม. เพื่อระบายน้ำจากรางระบาย
น้ำภายในท่าอากาศยานครศรีธรรมราชได้เพียงพอ 

- ดำเน ินการก ่อสร ้างท ่อลอด 2 แห ่ง ได ้แก ่  บร ิ เวณ
ทางเข้าออกโครงการและบริเวณลานขับ ขนาดเส้นผ่าน
ศูนย์กลาง 1.2 ม. แล้วตามท่ีมาตรการกำหนด 

- สำหรับบริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด 
ได้มีการติดตั้งท่อลอด 2 แห่ง ได้แก่ บริเวณทางเข้า – ออก 
บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด และ
บริเวณทางขับ ตั้งแต่ในช่วงก่อสร้างศูนย์ขนส่งทางอากาศ
ของบริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด  

- เนื่องจากท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช
ได้ดำเนินการก่อสร้างท่อลอดบริเวณ
ทางเข้า-ออกโครงการ และบริเวณลาน
จอดอากาศยาน แล้วและการปรับปรุง
ขยายท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชมี
การปร ับปร ุ งรางระบายน ้ำ เพ ื ่ อ ให้
สอดคล้องกับพ้ืนท่ีส่วนขยาย  

- 
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2.5 จ ัดให ้ม ีบ ่อหน ่วงน ้ำจำนวน 2 บ่อ ขนาดบ ่อละ
ประมาณ 2,700 ลบ.ม. ปริมาตรรวม 5,400 ลบ.ม. เพื่อ
รองรับน้ำฝนกับน้ำเสียที ่ผ่านบำบัดแล้ว และควบคุมให้
ปริมาณการระบายน้ำอยู่ในอัตราเดิมของพื้นท่ี 

- บ่อหน่วงน้ำสำหรับรองรับน้ำจากพื้นที่อาคารต่างๆ ได้แก่ 
สระน้ำด้านข้างอาคารที่พักผู้โดยสารทางด้านทิศตะวันตก
ขนาด 150 ลบ.ม. รับน้ำเสียจากพื้นท่ีการบินและสระน้ำ
ทางทิศตะวันตกของพื้นที่โครงการ ขนาด 450,000 ลบ.ม. 
รับน้ำจากคลองสาขาของคลองปากพยิง และน้ำภายในพื้นท่ี
โครงการ โดยทางท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้ทำการ
ขุดลอกเพื่อให้อัตราการระบายน้ำและความจุบ่อคงเดิม 

- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด มีบ่อ
หน่วงน้ำ จำนวน 2 บ่อ ขนาด 2,700 ลบ.ม. เพื่อรองรับ
น้ำฝนและน้ำเสียที่ผ่านการบำบัดแล้วของบริษัทฯ และมี
การติดตั้งวาล์วควบคุมการเปิด-ปิด ณ จุดระบายน้ำจาก
บร ิษ ั ทฯ  ลงส ู ่ ร า ง ระบายน ้ ำของท ่ า อากา ศย า น
นครศร ีธรรมราช โดยในการระบายน ้ำ ทางบร ิษัท  
ไทยเอเวชั่น เซอร์วิส จำกัด (บริษัทฯ ท่ีทางบริษัท เชฟรอน
ประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ว่าจ้างเป็นผู ้ด ูแล
รับผิดชอบการบริหารแผนการซ่อมบำรุงอาคารและ
สถานท่ี) จะพิจารณาจากระดับน้ำในบ่อหน่วงน้ำ 

- ท ่าอากาศยานนครศร ี ธรรมราชได้
ดำเนินการก่อสร้างบ่อหน่วงน้ำขนาด 
150 ลบ.ม. ทางด้านทิศตะวันตกของ
อาคารที่พักผู้โดยสาร (ปัจจุบัน) และของ
บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและ
ผลิต จำกัด ได้ดำเนินการสร้างบ่อหน่วง
น้ำขนาดความจุของบ่อ 2 ,700 ลบ.ม. 
และ 5,400 ลบ.ม. แล้ว นอกจากนี้การ
ป ร ั บ ป ร ุ ง ข ย า ย ท ่ า อ า ก า ศ ย า น
นครศรีธรรมราชได้มีการออกแบบระบบ
ระบายน ้ำโดยม ีการหน ่วงน ้ำในราง
ระบายน้ำ ควรยกเลิกมาตรการดังกล่าว 

 

3. คุ ภาพน้ำ    
3.1 ให้ดำเนินการขุดลอกบ่อพักน้ำทิ้งขนาดความจุ 150 

ลบ.ม. ไม่ให้มีสภาพต้ืนเขิน และวัชพืชขึ้นปกคลุม 

- ทำการขุดลอกบ่อพักน้ำท้ิง (ศาลากลางน้ำ) ในปัจจุบันไม่มี
สภาพตื้นเขินหรือวัชพืชขึ้นปกคลุม 

- - 

3.2 จัดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบดูแลด้านการจัดการน้ำ
เสียเพื่อดูแลและควบคุมการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย
ของโครงการให้ใช้งานได้ตลอดเวลา 

- ท่าอากาศยานนครศร ีธรรมราช จ ัดให ้ม ี เจ ้าหน ้าท่ี
รับผิดชอบดูแลด้านการจัดการน้ำเสียและควบคุมการ
ทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย 

- - 

สระน้ำบริเวณศาลากลางน้ำ 
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- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ได้
ว่าจ้างบริษัท ไทยเอเวชั่น เซอร์วิส จำกัด เป็นผู้ดูแลจัดการ
เกี่ยวกับระบบจัดการน้ำเสียของศูนย์ของส่งทางอากาศ 

3.3 ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู ้โดยสารและ
อาคารสำน ักงานของกรมท่าอากาศยาน และอาคาร
สำนักงานและจากการล้างเครื่องบิน และจากการเติมน้ำมัน
ของบริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด 
จะต้องปฏิบัติเพื ่อให้ระบบบำบัดน้ำเสียมีประสิทธิภาพท่ี
สำคัญมีดังนี้ 

- จัดให้มีการบำรุงรักษาและควบคุมการทำงานให้
ระบบบำบัดมีประสิทธิภาพและสามารถบำบัดน้ำเสียจาก
กิจกรรมต่างๆ ได้ตามมาตรฐานท่ีกำหนด 

- น้ำทิ ้งสารอนินทรีย์หรือสารย่อยสลายยาก เช่น 
พลาสติก ผ้าอนามัย นอกจากจะทำให้ส้วมเต็มก่อนกำหนด
แล้ว ยังอาจเกิดการอุดตันในท่อระบาย 

- กรณีน้ำในบ่อเกรอะเอ่อสูงและราดส้วมไม่ลง ให้
ตรวจสอบการระบายน้ำหรือประสิทธิภาพของบ่อเกรอะ บ่อ
ซึม ทันที 

 
- ตรวจสอบบ่อดักไขมันออกอย่างสม่ำเสมอ 
- จะต้องกำหนดให้ผู ้ประกอบการร้านอาหารทำ

ความสะอาดพื้นท่ีร้านอาหารทุกวัน  

ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
- จัดให้มีเจ้าหน้าที ่ดูแลรับผิดชอบและจัดการน้ำเสียและ
ระบบบำบัดน้ำเสีย โดยน้ำเสียส่วนใหญ่ภายในท่าอากาศ
ยานเกิดจากน้ำท้ิงในห้องน้ำ-ห้องส้วม  

- มีการจัดภาชนะรองรับขยะในบริเวณห้องน้ำเพื่อป้องกัน
การอุดตันในท่อระบายน้ำ และติดป้ายขอความร่วมมือผู้ท่ี
เข้ามาใช้บริการภายในท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชไม่
ท้ิงกระดาษทิชชู่และผ้าอนามัยลงในชักโครก 

- มอบหมายให้แม่บ้านทำการตักไขมันสัปดาห์ละ 1 ครั้ง  
- กำหนดให้ผู้ประกอบการร้านอาหารทำความ สะอาดพื้นท่ี
ร้านอาหารทุกวัน 

- ร้านค้าภายในท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช มีการคัดแยก
เศษอาหารออกจากภาชนะก ่อนล ้างท ุกคร ั ้ ง  และ
ผู ้ประกอบการร้านค้า จะต้องนำขยะไปทิ ้งภายนอก
โครงการเองท้ังหมด 
 
บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด  

- ได้ว่าจ้างบริษัท ไทยเอเวชั่น เซอร์วิส จำกัด ให้ทำหน้าท่ี
ดูแลรับผิดชอบการจัดการน้ำเสียและระบบบำบัดน้ำเสีย
และระบบน้ำเสีย โดยน้ำเสียของบริษัทฯ เป็นน้ำทิ้งจาก

- - 
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- ให้ร้านอาหารคัดแยกเศษอาหารออกจากภาชนะ
ก่อนล้างทุกครั้งเพื่อมิให้ปะปนกับน้ำท้ิง โดยให้แยกใส่ภาชนะ
รองรับขยะ 

- น้ำเสียของโครงการฐานบินเฮลิคอปเตอร์หลังผ่าน
การบำบัดแล้ว ระบายลงสู ่บ่อหน่วงน้ำด้านทิศใต้และทิศ
เหนือของโครงการ ก่อนระบายออกสู่คลองระบายน้ำของท่า
อากาศยาน ซึ่งที่จุดระบายน้ำออกสู่คลองของท่าอากาศยาน
ทั้งสองแห่งจะมีการติดตั้งวาล์วควบคุม เพื่อเป็นมาตรการ
กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 

ห้องน้ำและน้ำเสียจากการล้างเฮลิคอปเตอร์ซึ่งผ่านเข้าสู่
ระบบบำบัดน้ำท่ีตั้งอยู่ทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ของลานล้าง
เฮลิคอปเตอร์ ทั ้งนี ้ในช่วงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 – 
พฤษภาคม พ.ศ. 2567 บริษัทฯ จากการตรวจสอบพบว่า
ระบบบำบัดน้ำเสียสามารถทำงานได้ปกติ น้ำทิ้งที่ผ่านการ
บำบัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด และบ่อพักน้ำของ
บริษัทฯ เพียงพอต่อการรองรับน้ำ 

- จัดให้มีภาชนะรองรับขยะในบริเวณห้องน้ำ เพื่อป้องกัน
การทิ้งขยะที่ทำให้เกิดการอุตันของท่าระบายน้ำ พร้อมติด
ป้ายประชาสัมพันธ์ 

- จ้างบริษัท ไทยเอเวชั่น เซอร์วิส จำกัด เป็นผู้รับผิดชอบ
ดูแลศูนย์ขนส่งทางอากาศของบริษัทฯ ดำเนินการตามแผน
ซ่อมบำรุงและกำจัดของเสียในบ่อเกรอะทุก 3 เดือน 
ตลอดจนตรวจเช็คแนวท่อระบายน้ำทิ ้งไปยังบ่อพักน้ำ
ประจำทุกเดือน 

- ได้ติดตั้งบ่อดักไขมันเพื่อบำบัดน้ำทิ ้งจากบริเวณห้องพัก
ทางอาหารของบริษัทฯ นอกจากนี้ยังมีการติดตั้งบ่อดัก
ไขมัน  

- ปัจจุบันร้านอาหารบริเวณศูนย์ขนงส่งทางอากาศยานของ
บริษัทฯ ปิดดำเนินการไม่มีการใช้งาน แต่อย่างไรก็ตามฝ่าย
ดูแลอาคารที่สถานที่ ยังคงดำเนินการดูแลบริเวณดังกล่าว
อย่างสม่ำเสมอ 
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3.4 กำหนดให้มีการดักขยะและบ่อดักไขมันจากบ้านพัก
พนักงานของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชก่อนระบายลงสู่
คลองระบายน้ำ 

- บ้านพักเจ้าหน้าที่ที่มีลักษณะเป็นบ้านเดี่ยว และบ้านแฝด 
ระบบบำบัดน้ำเสียแบบบ่อเกรอะกรองไร้อากาศ ไม่มีบ่อ
ดักไขมัน สำหรับอาคารที่พักเจ้าหน้าที่ จำนวน 2 อาคาร 
ขนาด 24 ยูนิต มีการติดตั ้งบ่อดักไขมันก่อนเข้าระบบ
บำบัดน้ำเสีย 

 

- ให้กรมท่าอากาศยานดำเนินการสร้างบ่อ
ดักไขมันบริเวณบ้านพักพนักงาน 

 

 
4. ทรัพยากรสัตว์ป่า 

4.1 ทำการตัดหญ้าและวัชพืชในพื้นที ่ไหล่ทางวิ ่งของ
อากาศยาน คูระบายน้ำ ภายในท่าอากาศยาน ไม่ให้เป็น
แหล่งอาหารหรือที ่อยู ่อาศัยของนก และสัตว์ที ่อาจเป็น
อันตรายต่อการบิน พร้อมทั้งเก็บเศษหญ้าที่ตัดแล้วไปกำจัด
เพื่อป้องกันนกนำเศษหญ้าไปทำรัง 

 
- ทำการตัดหญ้าบริเวณไหล่ทางวิ่งเป็นประจำอย่างน้อยเดือน

ละ 1 ครั้ง  
- การกำจัดวัชพืชในคูระบายน้ำสามารถดำเนินการได้ในช่วง

ฤดูแล้ง แต่อย่างไรก็ตามจากการตรวจสอบยังคงพบว่ามี
วัชพืชขึ้นปกคลุมบริเวณคูระบายน้ำภายในท่าอากาศยาน 

- บร ิษ ัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผล ิต จำกัด 
ดำเนินการตัดหญ้าและวัชพืชในไหล่ทางวิ่งในพื้นที่ทุก 3 

 
- ให้ตรวจสอบรางระบายน้ำอย่างต่อเนื่อง 

หากมีวัชพืชขึ ้นปกคลุมหรือตื ้นเขินให้
ดำเนินการขุดลอก 

 
- 

อาคารที่พักเจา้หน้าที ่

บ้านแฝด 
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เดือน โดยดำเนินการในวันท่ี 2-3 ธันวาคม 2566 และวันท่ี 
9-10 มีนาคม พ.ศ. 2567 

4.2 ต้นไม้ภายในบริเวณท่าอากาศยาน ต้องตัดแต่งเรือน
ยอดให้โปร่ง ความสูงไม่เกิน 6 ม. และแผ่กิ่งก้านสาขาไม่เกิน 5 ม. 
เพื่อลดการใช้เป็นแหล่งอาศัยเกาะนอนหรือสร้างรังของนก 

- ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้จ้างให้ผู้รับเหมาเข้ามาตัด
ตกแต่งเรือนยอด และความสูงของต้นไม้ให้ไม่เกิน 6 ม. 
และแผ่กิ่งก้านสาขาไม่เกิน 5 ม. 

- บร ิษ ัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผล ิต จำกัด 
ดำเนินการตัดหญ้าและวัชพืชในไหล่ทางวิ่งในพื้นที่ทุก 3 
เดือน และมีการดูแลต้นไม้ภายในบริเวณศูนย์ขนส่งทาง
อากาศของบริษัทฯ และตัดแต่งเรือนยอดของต้นไม้ให้โปร่ง 
ความสูงไม่เกิน 6 เมตร และความกว้างของกิ ่งไม่เกิน 5 
เมตร เพื่อลดการใช้เป็นแหล่งอาศัยเกาะนอนหรือแหล่ง
อาหารของนก ดังภาคผนวก ง 

- ไม่มี 

 

4.3 ภายในพื้นท่ีท่าอากาศยานต้องไม่มีกองขยะกลางแจ้ง 
เพื่อมิให้เป็นแหล่งอาหารของนก 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้รวบรวมขยะ
ท้ังหมดไว้ในอาคารพักขยะแห่งใหม่ เพื่อรอรถจากเทศบาล
เมืองปากพูนเข้ามาดำเนินการจัดเก็บสัปดาห์ละ 3 ครั้ง ใน
วันจันทร์, พุธ และศุกร์ 

- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด จัดให้มี
ภาชนะรองรับขยะที่มีฝาปิด ในการรองรับชยะที่เกิดขึ้น
ภายใรบร ิษ ัทฯ เพ ื ่อให ้เทศบาลเม ืองปากพูนเข ้ามา
ดำเนินการจัดเก็บต่อไป โดยจะเข้ามาดำเนินการจัดเก็บ
สัปดาห์ละ 2 ครั้ง 

- ให้ท่าอากาศยานจัดเจ้าหน้าที่ค่อยดูแล
ทำความสะอาดบริเวณอาคารพักขยะ
หลังนำขยะมาไว้ หรือจากที่เทศบาลเมือง
ปากพูนเข้ามาดำเนินการจัดเก็บ เพื่อ
ไม่ให้เป็นแหล่งอาหารสัตว์ และเป็น
แหล่งเพาะพันธ์พาหะนำโรค 

 

ต้นไม้บริเวณลานจอดรถยนต ์

อาคารที่พักขยะ 
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4.4 ให้เจ้าหน้าท่ีตรวจหารังอาศัยหรือวางไข่รวมท้ังแหล่ง
เกาะนอนและแหล่งอาหารของนก บริเวณอาคารต่างๆ และ
บริเวณพื้นที่นอกอาคารของสนามบินอย่างสม่ำเสมอ ถ้าหาก
พบให้ทำลาย ขับไล่ หรือหาทางแก้ไข  เพื่อไม่ให้นกเข้ามา
อาศัยหรือหาอาหารภายในพื้นท่ีโครงการ 

- ท่าอากาศยานนครศร ีธรรมราช ม ีผ ู ้ด ูแลสนามบิน 
ทำหน้าที ่ตรวจสอบ กำจัดรังอาศัยหรือวางไข่ในบริเวณ
พื้นที่ทำการบิน (Air side) เป็นประจำ และมีการใช้เครื่อง
เพื ่อทำการไล่นกด้วยเสียง ซึ ่งติดตั ้งไว้ที ่รถของผู ้ดูแล
สนามบินโดยจะเปิดเครื่องก่อนที่เครื่องบินจะลงจอดใน
สนามบินประมาณ 30 นาที 

- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด จัดให้มี
เจ้าหน้าที ่ด ูแลตรวจสอบว่ามีร ังอาศัยหรือการวางไข่ 
รวมทั้งแหล่งเกาะนอนและแหล่งอาหารของนก บริเวณ
อาคารต่างๆ และบริเวณพื ้นที ่นอกอาคารของบริษัทฯ 
อย่างสม่ำเสมอ เพื่อรักษาความสะอาดของอาคาร โดยหาก
พบจะทำการขับไล่ หรือทางแก้ไขเพื่อไม่ให้นกเข้ามาอาศัย
หรือหาอาหารบริเวณดดยรอบอาคารหรือภายในอาคาร 

- -  

4.5 ก่อนเครื ่องบินขึ ้น-ลง จะต้องจัดให้มีเจ้าหน้าท่ี
ตรวจดูสภาพของทางวิ่งและพื้นท่ีข้างเคียง เพื่อไล่นกให้ออก
จากทางวิ่ง 

- ผู้ดูแลสนามบินจะเข้าตรวจสอบสภาพของทางวิ่งและพื้นท่ี
ข้างเคียงและทำการไล่นกด้วยเสียงก่อนอากาศยานจะลง
จอด 30 นาที และหากพบซากนกเจ้าหน้าที ่จะทำการ
บันทึกข้อมูลตามแบบฟอร์มท่ีกรมท่าอากาศยานกำหนด 

- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ใช้ทาง
วิ่งของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชในการนำเครื่องขึ้น-
ลง โดยท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชจัดให้มีเจ้าหน้าท่ี
ดำเนินการดังกล่าว อย่างไรก็ตาม บริษัทฯ มีเจ้าหน้าท่ี
ตรวจสอบสภาพความปลอดภัยของบร ิเวณลานจอด

- -  
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เฮลิคอปเตอร์ และทางขับ เป็นจำก่อนนำเครื่องออกจาก
ลานจอด  

4.6 เจ้าหน้าที ่กรมท่าอากาศยานและบริษัท เชฟรอน
ประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ประสานงานการไล่นกกับ
บริษัท วิทยุการบิน จำกัด ที่มีหน้าที่ดูแลหอบังคับการบิน 
การให้สัญญาณการขึ้นลงของเครื่องบินอย่างต่อเนื่อง 

- ผู้ดูแลสนามบินของท่าอากาศยานจะทำการตรวจสอบทาง
วิ่งและพื้นท่ีข้างเคียงและทำการไล่นกด้วยเสียงก่อนอากาศ
ยานขึ้น-ลง 30 นาที  

- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ก่อนนำ
เครื่องขึ้น-ลง นักบินจะสื่อสารกับเจ้าหน้าที่หอบังคับการ
บินของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชเพื่อตรวจสอบและ
ย ืนย ันด ้านความปลอดภัย กรณีท ี ่พบนกใกล้ทางวิ่ง
เจ้าหน้าที ่ผู ้ดูแลท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชจะเปิด
เครื ่องไล่นกด้วยเสียงที ่ติดตั ้งไว้กับรถเพื ่อไล่นก การ
ดำเนินงานในช่วงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 – พฤษภาคม 
พ.ศ. 2567 ไม่มีพบเหตุการณ์เฮลิคอปเตอร์ชนนก 

- - 

4.7 ตรวจสอบบริเวณรั้วหรือกำแพงโดยรอบสนามบิน เพื่อ
ป้องกันสัตว์เข้า-ออก พื้นท่ีภายในสนามบิน (Air Side) 

- ท่าอากาศยาน มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบบริเวณรั้วหรือ
กำแพงโดยรอบท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชทุกสัปดาห์ 
หากพบว่ามีการชำรุดจะรีบดำเนินการแก้ไขโดยเร่งด่วน 

- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด มีการ
ติดตั้งรั้วรอบพื้นที่ศูนย์ขนส่งทางอากาศจของบริษัทฯ เพื่อ
ป้องกันการเข้า-ออกของสัตว์ สำหรับประตูเข้า-ออกพื้นท่ี
การบินจัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแล และต้องได้รับอนุญาตก่อน
การเข้า-ออก ทุกครั้ง 

- 

 

แนวรั้ว 
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5. การใช้ที่ดิน    
5.1 การประสานงานระดับกรม ให้กรมท่าอากาศยาน

ประสานงานกับกรมโยธาธิการและผังเมืองในกรณีที่มีการ
เปลี่ยนแปลงเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

- กรมท ่าอากาศยาน ให ้ผ ู ้ อำนวยการท ่ าอากาศยาน
นครศรีธรรมราชประสานงานเกี ่ยวกับเขตปลอดภัยการ
เดินอากาศแก่สำนักงานโยธาธิการและผังเมืองจ ังหวัด
นครศรีธรรมราช 

- เนื่องจากในทางปฏิบัติการประสานงาน
ระหว่างกรมอาจดำเนินงานได้อยาก และ
ท่ีผ่านมากรมท่าอากาศยานได้มอบหมาย
ใ ห ้ ผ ู ้ อ ำ น ว ย ก า ร ท ่ า อ า ก า ศ ย า น
นครศรีธรรมราชการ เป็นผู้ประสานงาน
เกี่ยวกับเขตปลอดภัยการเดินอากาศกับ
โ ย ธ า ธ ิ ก า ร แ ล ะ ผ ั ง เ ม ื อ ง จ ั ง ห วั ด
นครศรีธรรมราช เพื ่อให้สอดคล้องการ
ปฏิบัติงานจริง ควรมีการแก้ไขมาตรการ
จากการประสานงานระดับกรม เป็นการ
ประสานงานระดับจังหวัด แทน 

- 

5.2 การประสานงานระดับท้องถ ิ ่นและราชการส่วน
ภูมิภาค กรมท่าอากาศยาน จะต้องประสานงานกับเทศบาล
ตำบลท ่ าแพ สำน ัก โยธาธ ิการและผ ั ง เม ื องจ ั งหวั ด
นครศรีธรรมราช และองค์การบริหารส่วนตำบลที่อยู่ในเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศ เพื่อแจ้งให้หน่วยงานดังกล่าว
ทราบถึงขอบเขตอาณาบริเวณของเขตและข้อกำหนดของเขต
ดังกล่าว โดยจัดทำคู่มือพื้นที่เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ
พร้อมแนบด้วยแผนท่ี 

- ประสานงานเร ื ่องการใช้ที ่ด ินในเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศกับสำนักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัด
นครศรีธรรมราช เทศบาลตำบลท่าแพและองค์การบริหาร
ส่วนตำบลที่อยู่ในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ ในการ
ประชุมระดับจังหวัดเพื่อแจ้งให้ทราบถึงเขตปลอดภัยใน
การเดินอากาศ  

- ปัจจุบันท่าอากาศยานไม่ได้ไม่ม ีการ
ดำเนินงานประสานงานกับสำนักงาน
โยธาธิการ และผังเมืองจังหวัด เนื่องจาก
ปัจจุบันการขออนุญาตก่อสร้างในพื้นท่ี 
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นจะแจ้งต่อท่า
อ าก าศย านนครศร ี ธ ร รมร า ช เ พื่ อ
ตรวจสอบความสูงของอาคารให้เป็นไป
ตามข้อกำหนดด้านความปลอดภัยในการ
เดินอากาศ ควรปรับปรุงมาตรการให้
สอดคล้องกับการดำเนินการในปัจจุบัน 

-  
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5.3 กรมท่าอากาศยาน ต้องดำเนินการประชาสัมพันธ์ให้
ประชาชนในพื้นที่เขตปลอดภัยในการเดินอากาศรับทราบ 
เพื่อมิให้ประชาชนดำเนินการก่อสร้างหรือมีกิจกรรมที่อาจ
เป็นอุปสรรคต่อการบิน 

- ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้ประชาสัมพันธ ์ให้
ประชาชนได้รับทราบถึงพื้นที่เขตปลอดภัยการเดินอากาศ
และขอความร่วมมือไม่ให้ประชาชนทำกิจกรรมอื่นๆ ท่ีอาจ
เป็นอันตรายต่อการบิน และกรณีท่ีประชาชนจะดำเนินการ
ก่อสร้างในพื ้นที ่ เขตปลอดภัยการเดินอากาศจะต้อง
ดำเนินการขออนุญาตจากสำนักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย (กพท.) เพื่อตรวจแบบอาคารให้เป็นไปตาม
ข้อกำหนดการปลูกสร้างอาคารในพื้นที่เขตปลอดภัยการ
เดินอากาศ  

- ไม่มี 

 

5.4 กรมท่าอากาศยาน หมั่นตรวจสอบสิ่งก่อสร้างที ่อยู่
โดยรอบภายในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศอย่างต่อเนื่อง 

- ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช มีการตรวจสอบสิ่งก่อสร้าง
โดยรอบพื้นท่ีท่าอากาศยานเป็นระยะๆ 

- ปัจจุบันการขออนุญาตในการก่อสร้าง 
อาคารหรือสิ ่งปลูกสร้างต่างๆ บริเวณ
โดยรอบท่าอากาศยานหรือในพื้นที่เขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศ ผู้ดำเนินการ
ก่อสร้างหรือองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น
จะต้องส่งแบบก่อสร้างให้แก่สำนักงาน
การบ ินพลเร ื อนแห ่ งประ เทศไทย 
ตรวจสอบ ก่อการอนุญาตก่อสร้าง โดย
สำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศ
ไทย ตรวจสอบจะเป็นผู้ตรวจสอบแบบ
อาคารหรือสิ่งปลูกสร้างต่างๆ ให้เป็นไป
ตามข้อกำหนดภายในเขตปลอดภัยใน
การเดินอากาศ ควรยกเลิกมาตรการ
ดังกล่าว 

-  

ป้ายประชาสัมพันธ ์



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
 

รายงานฉบับหลัก 31 
 

ตารางที่ 1. -1   ผลการตรวจสอบการปฏิบัตติามมาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดโดยค ะกรรมการผู้ชำนา การพิจาร ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านโครงการโครงสร้างพื้นฐานและอื่นๆ ของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปั หา อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

6. การกำจัดขยะมูลฝอยและการจัดเก็บสารเคมี และน้ำมัน   
6.1 จัดให้ม ีภาชนะรองรับขยะที ่ม ีฝาปิดมิดชิดและ

เพียงพออย่างต่อเนื่อง และประสานกับหน่วยงานท้องถิ่นให้
มารับขยะไปกำจัด 

- ภายในอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยาน จัดให้มีถัง
ขยะวางไว้ตำแหน่งต่างๆ ภายในอาคารดังกล่าว รวมท้ัง
บริเวณภายนอกอาคารที่พักผู้โดยสาร ส่วนบริเวณบ้านพัก
เจ้าหน้าที่จัดให้มีถังขยะประจำแต่ละบ้าน โดยท่าอากาศ
ยานนครศรีธรรมราชได้ประสานให้เทศบาลเมืองปากพูน
เข ้ามาจ ัดเก ็บขยะภายในเขตพ ื ้นท ี ่ท ่ าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช สัปดาห์ละ 3 ครั้ง ในวันจันทร์ พุธ และ
ศุกร์ 

- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด จัดให้
ภาชนะรองรับขยะแบบมีฝาปิด เพื่อรองรับขยะท่ีเกิดขึ้นใน
บริษัทฯ ก่อนที่เทศบาลเมืองปากพูนจะเข้ามาดำเนินการ
จัดเก็บ โดยจะเข้ามาจัดเก็บสัปดาห์ละ 2 ครั้ง    

- 

 

6.2 กำหนดให้ผู้รับเหมาทุกรายปฏิบัติตามข้อกำหนดใน
การจัดการของเสียของบริษัทฯ และข้อกำหนดทางกฎหมาย
ที่เกี่ยวข้อง และตรวจสอบการทำงานของผู้รับเหมาเพื่อให้
ปฏิบัติตามข้อกำหนดดังกล่าว 

- บร ิษ ัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผล ิต จำกัด        
โดยบริษัท ไทยเอเวชั่นฯ จัดให้มีการอบรมพนักงานในเรื่อง
การจัดการของเสียของศูนย์ขนส่งทางอากาศของบริษัทฯ 
ในส่วนของผู ้รับเหมาการจัดการของเสียจะควบคุมด้วย
ใบอนุญาตทำงาน ซึ่งมีระบุเรื่องการจัดเก็บ และทำความ
สะอาดพื้นที่ทำงาน ซึ่งก่อนจะปิดใบอนุญาตทำงาน ทาง
บริษัท ไทยเอเวชั่นฯ จะตรวจดูพื้นที่และการจัดเก็บพื้นท่ี
ซ่ึงรวมถึงการจัดการขยะด้วย  

- - 

ถังขยะภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 
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6.3 คัดแยกและจัดเก็บของเสียแต่ละประเภทในภาชนะ
ปิดมิดชิดและจัดทำฉลากให้ชัดเจน โดยแยกของเสียไม่
อันตรายออกจากของเสียอันตราย 

- การจัดการขยะในอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช มีการคัดแยกขยะโดยทั ่วไป โดยให้
แม่บ้านทำหน้าท่ีคัดแยกขยะท่ีสามารถนำกลับไปใช้ได้ออก
จากขยะทั่วไป ส่วนขยะอันตรายมักเกิดจากงานซ่อมบำรุง
ซ่ึงจะมีการเก็บคัดแยกขยะเหล่าน้ันอยู่แล้ว  

- นอกจากนี้ทางท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้จัดให้มถีัง
ขยะแบบแยกประเภทกระจายตามจุดต่างๆ ทั ้งภายใน
อาคารที ่พ ักผ ู ้ โดยสาร และบร ิเวณรอบอาคารที ่พัก
ผู้โดยสาร 

- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ขยะท่ี
เกิดขึ้นภายในบริษัทฯ แบ่งเป็น 4 ประเภท คือ ขยะทั่วไป 
ขยะไม่อันตรายสามารถนำกลับมาใช้ได้ ขยะอันตรายและ
ขยะติดเชื้อ โดยขยะทั้งหมดจะถูกจัดเก็บในภาชนะที่มีฝา
ปิดซึ่งสีของถังขยะจะแตกต่างกันไปตามชนิดขยะที่จัดเก็บ 
นอกจากนี้ยังมีการติดฉลากที่ภาชนะเพื่อบอกชนิดขยะท่ี
จัดเก็บ  

- 

 

 

6.4 จัดเก็บของเสียอันตรายไว้ในภาชนะท่ีมีความทนทาน 
ปลอดภัย เหมาะสมสำหรับการขนส่ง/ขนถ่าย และเก็บไว้ใน
พื ้นที ่ที ่ห่างจากแหล่งกำเนิดประกายไฟ จนกว่าจะนำไป
บำบัด/กำจัด 

- กิจกรรมท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ส่วนใหญ่มีของเสีย
อันตรายค่อนข้างน้อยและมักเกิดจากการซ่อมบำรุง ซึ่งจะ
มีการคัดแยกและมีภาชนะจัดเก็บสำหรับนำไปกำจัด  

- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ของ
เสียอันตรายของบริษัทฯ ถูกจัดเก็บไวในภาชนะที่มีฝาปิด
และติดสติกเกอร์สีแดง และติดฉลากเพื่อบอกชนิดขยะท่ี

- เนื ่องจากกิจกรรมของท่าอากาศยาน
ก ่อให ้ เก ิดของเส ียอ ันตราย ได ้แก่  
หลอดไฟ ถ่านไฟฉาย หรือเกิดจากการ
ซ่อมบำรุง ซ่ึงถ้าโครงการได้มีการคัดแยก
ประเภทดังกล่าว ก่อนนำไปรวมไว้ยัง
อาคารที่พักขยะเพื่อรอการเก็บขนของ

- 

ถังขยะภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 

ถังขยะภายนอกอาคารที่พักผู้โดยสาร 
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จัดเก็บ โดยของเสียอันตรายทั้งหมดจะถูกเก็บรวบรวมไว้
ในห้องเก็บของเสียอันตราย สำหรับภาชนะที่เก็บของเสีย
อันตรายท่ีเป็นของเหลวท่ีมีโอกาสเกิดการรั่วไหลถูกจัดวาง
ไว้บนถาดรองรับด้านล่างเพื่อรองรับกรณีเกิดการรั่วไหล 
ส่วนการจัดเก็บถังเก็บของเสียอันตรายที่เป็นของแข็งจะ
วางไว้บนถาดรองรับหรือพื้น 

เทศบาลเม ืองปากพ ูน ควรยกเลิก
มาตรการเพ ื ่อให ้สอดคล ้องก ับการ
ดำเนินการปัจจุบัน 

6.5 จัดทำบันทึกและตรวจทานประเภทและปริมาณของ
เสียท่ีเกิดขึ้น และทำให้เป็นปัจจุบันอยู่เสมอ 

- ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชมีการจดบันทึกประเภทและ
ปริมาณขยะที ่เกิดขึ ้นเป็นประจำ ซึ ่งขยะที่เกิดขึ ้นจาก
กิจกรรมการดำเนินงานของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช
มีลักษณะเป็นขยะมูลฝอยชุมชน โดยการจัดเก็บขยะของ
แม่บ้านทำการแยกขวดพลาสติก กระป๋องน้ำอัดลมฯลฯ 
เพื ่อนำไปจำหน่าย ส่วนขยะที่ไม่สามารถจำหน่ายได้จะ
นำไปเก็บที่อาคารพักขยะเพื่อรอรถของเทศบาลเมืองปาก
พูนมาจัดเก็บ โดนจะดำเนินการจัดเก็บ 3 ครั้ง/สัปดาห์ 

- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ได้มี
การจดบันทึกปริมาณขยะแต่ละประเภทที ่เกิดขึ ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ ดังภาคผนวก ง 

- เนื ่องจากกิจกรรมของท่าอากาศยาน
ก่อให้เกิดขยะที่มีลักษณะที่เป็นขยะมูล
ฝอยชุมชน โดยการจ ัดเก ็บขยะของ
แม ่บ ้ านทำการแยกขวดพลาส ติ ก 
กระป๋องน้ำอัดลม ฯลฯ ดังนั ้นการจด
บ ั น ท ึ ก ข อ ง ท ่ า อ า ก า ศ ย า น
นครศรีธรรมราชควรเป็นการจดบันทึก
ปริมาณขยะที่เกิดขึ้น และประเภทขยะ 
ได้แก่ ขยะทั ่วไป ขยะเปียก และขยะ
อันตราย เพื่อให้สอดคล้องกับกิจกรรม
ของท่าอากาศยาน ควรยกเลิกมาตรการ
ให้สอดคล้องกับการดำเนินกิจกรรมของ
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

- 
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6.6 จัดทำเอกสารกำกับการขนส่งของเสียอันตรายตาม
ข้อกำหนดของประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรื่อง ระบบ
เอกสารกำกับการขนส่งของเสียอันตราย พ.ศ.2547 สำหรับ
การขนส่งของเสียอันตรายไปยังสถานท่ีบำบัด/กำจัด 

- กิจกรรมของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชส่วนใหญ่มีของ
เสียอันตรายค่อนข้างน้อยและมักเกิดจากการซ่อมบำรุง ซ่ึง
จะมีการคัดแยกและมีภาชนะจัดเก็บสำหรับนำไปกำจัดเพื่อ
รอการนำไปกำจัด  

- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ได้
ว่าจ้างผู้รับเหมาจัดการของเสียอันตรายที่ได้รับอนุญาต
ดำเนินการจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม และมีการใช้
ใบกำกับการขนส่งของเสียอันตรายตามกฎหมาย ทั้งยังมี
การจัดบันทึกปริมาณของเสียอันตรายที่เกิดขึ้นจากการ
ดำเนินกิจกรรมของบริษัทฯ 

- เนื ่องจากกิจกรรมของท่าอากาศยาน
ก่อให้เกิดขยะที่มีลักษณะที่เป็นขยะมูล
ฝอยชุมชน โดยการจ ัดเก ็บขยะของ
แม ่บ ้ านทำการแยกขวดพลาส ติ ก 
กระป๋องน้ำอัดลม ฯลฯ ไม่มีกิจกรรมท่ี
ก่อให้เกิดของเสียอันตราย ควรยกเลิก
มาตรการให้สอดคล้องกับการดำเนิน
ก ิ จ ก ร ร ม ข อ ง ท ่ า อ า ก า ศ ย า น
นครศรธีรรมราช 

- 

6.7 จัดการอบรมเกี่ยวกับการจัดการและการจัดเก็บของ
เสียท่ีถูกต้องให้กับพนักงานและผู้รับเหมา 

- ท่าอากาศยานครศรีธรรมราชได้จ้างเจ้าหน้าที ่ทำความ
สะอาดจากบร ิษ ัท ร ักษาความปลอดภัย เอ ็ม เอ ไอ 
อินเตอร์เนชั ่นแนล จำกัด มีการจัดอบรมเกี ่ยวกับการ
จัดการและการจัดเก็บของเสียที ่ถูกต้องให้กับพนักงาน 
สำหรับบริษัทผู้รับเหมาไม่มีการนำวัสดุก่อสร้างมารวมกับข
นะที ่เกิดขึ ้นจากอาคารที ่พักผู ้โดยสาร หรือขยะที ่เกิด
ภายในท่าอากาศยาน และบริเวณสำนักงานชั่วคราวและท่ี
พักคนงานจัดให้มีถังขยะแบบแยกประเภท 

- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด มีการ
ตรวจสอบและบันทึกการทิ้งขยะของพนักงานเป็นประจำ
ทุกเดือน และมีการอบรมพนักงานและผู้รับเหมาในเรื่อง
การจัดการของเสียท่ีเกิดขึ้นจากการดำเนินงานของบริษัทฯ 

- เนื ่องจากกิจกรรมของท่าอากาศยาน
ก่อให้เกิดขยะที่มีลักษณะที่เป็นขยะมูล
ฝอยชุมชน โดยการจ ัดเก ็บขยะของ
แม ่บ ้ านทำการแยกขวดพลาส ติ ก 
กระป๋องน้ำอัดลม ฯลฯ ไม่มีกิจกรรมท่ี
ก่อให้เกิดของเสียอันตราย ควรยกเลิก
มาตรการให้สอดคล้องกับการดำเนิน
กิจกรรมของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

- 
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6.8 ตรวจสอบและบำรุงรักษาอุปกรณ์ที่ใช้เก็บสารเคมี
และน้ำมันต่างๆ อย่างเคร่งครัด 

- ท่าอากาศยานนครศร ีธรรมราชมีการตรวจสอบและ
บำรุงรักษาอุปกรณ์เก็บสารเคมีและน้ำมันต่างๆ  

- บร ิษ ัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผล ิต จำกัด  
มีเจ้าหน้าที่ดูแลและตรวจสอบอย่างสม่ำเสมอ ดำเนินการ
ตรวจสอบโดยใช้แบบฟอร์มของบริษัทฯ ดังภาคผนวก ง 

- เนื ่องจากกิจกรรมของท่าอากาศยาน
ก่อให้เกิดขยะที่มีลักษณะที่เป็นขยะมูล
ฝอยชุมชน โดยการจ ัดเก ็บขยะของ
แม ่บ ้ านทำการแยกขวดพลาส ติ ก 
กระป๋องน้ำอัดลม ฯลฯ ไม่มีกิจกรรมท่ี
ก่อให้เกิดของเสียอันตราย ควรยกเลิก
มาตรการให้สอดคล้องกับการดำเนิน
ก ิ จ ก ร ร ม ข อ ง ท ่ า อ า ก า ศ ย า น
นครศรีธรรมราช 

- 

6.9 ใช้ท่อขนถ่ายน้ำมันเชื้อเพลิงที่เหมาะสม ติดตั้งวาล์ว
ควบคุม และทดสอบแรงดันก่อนการใช้งาน รวมท้ังตรวจสอบ
วาล์วอย่างเคร่งครัด 

- ศูนย์ขนส่งทางอากาศของบริษัทเชฟรอน  ใช้รถบรรทุก
น้ำมันของ ปตท. ในการขนถ่ายและเติมน้ำมันเชื้อเพลิง
ให้กับเฮลิคอปเตอร์ โดยรถบรรทุกน้ำมันจะใช้ท่อขนถ่าย
น้ำมันเชื้อเพลิงที่เหมาะสม มีการทำ Pre-use Check list 
ก่อนเริ่มใช้งาน และมีการติดตั้งสวิตช์ฉุกเฉินอัตโนมัติเพื่อ
หยุดการจ่ายน้ำมันทันทีเมื ่อเกิดเหตุฉุกเฉิน นอกจากน้ี 
บริษัท ไทยเอเวชั่นฯ ยังมีการตรวจสอบ (Audit) ปตท. ใน
เรื่องการขนส่งน้ำมัน  

- เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวเป็นกิจกรรม
ของ บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจ
แ ล ะ ผ ล ิ ต  จ ำ ก ั ด  ท ่ า อ า ก า ศย า น
นครศรีธรรมราช ไม่มีการเติมเชื้อเพลิง
ให้อากาศยาน ควรยกเลิกมาตรการให้
สอดคล้องกับการดำเนินกิจกรรมของท่า
อากาศยานนครศรีธรรมราช 

- 
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6.10 จัดภาชนะรองรับน้ำมันที่อาจหกรั่วไหลเล็กน้อยใน
ระหว่างการเติมน้ำมันเชื้อเพลิง โดยนำไปรวบรวมในถังน้ำมัน
ใช้แล้วเพื่อนำไป reuse ในการฝึกซ้อมดับเพลิงของพนักงาน
ต่อไป 

- รถบรรทุกน้ำมันของ ปตท. มีวัสดุดูดซับน้ำมันประจำรถทุก
คันในระหว่างการเติมน้ำมันเชื้อเพลิง  

- บร ิษ ัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผล ิต จำกัด 
เนื่องจาก บริษัทฯ ปตท. เป็นผู้ดูแลในเรื่องการเติมน้ำมัน
เชื้อเพลิงของบริษัทฯ ทั้งนี้พื้นที่เติมน้ำมันเป็นพื้นที่ซีเมนต์ 
ซึ่งหากเกิดกรณ๊น้ำมันรั่วไหลเล็กน้อยในระหว่างการเติม
น้ำมันเชื้อเพลิง รถบรรทุกน้ำมันของบริษัท ปตท. ทุกคัน
จะมีวัสดุดูดวับน้ำมันพร้อมใช้งาน เพื่อซับน้ำมันที่รั่วไหล
โดยไม่มีน้ำมันออกสู่สิ่งแวดล้อม 

- เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวเป็นกิจกรรม
ของ บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจ
แ ล ะ ผ ล ิ ต  จ ำ ก ั ด  ท ่ า อ า ก า ศย า น
นครศรีธรรมราช ไม่มีการเติมเชื้อเพลิง
ให้อากาศยาน ควรยกเลิกมาตรการให้
สอดคล้องกับการดำเนินกิจกรรมของท่า
อากาศยานนครศรีธรรมราช  

- 

6.11 ปฏิบัติตามขั้นตอนการปฏิบัติในการรวบรวม, จัดเก็บ 
ติดฉลาก และขนถ่ายสารเคมี และน้ำมันต่างๆ อย่างเคร่งครัด 

- สารเคมีที ่ใช ้ในศูนย์การขนส่งทางอากาศของบร ิษัท 
เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด  

- สารเคมีที ่ใช้ในโครงการจะถูกเก็บไว้ในห้องหรือตู ้เก็บ
สารเคมี มีการติดฉลาก และมีข้อมูลความปลอดภัยของ
สารเคมี (SDS) ทางบริษัท ไทยเอเวชั่นฯ ทำการติดรายการ
สารเคมีท่ีเก็บในตู้และทำการตรวจสอบเดือนละครั้ง 

-  สำหรับน้ำมันดีเซลที่เก็บสำรองไว้ใช้ในระบบระงับอัคคีภัย
ในกรณีฉุกเฉินน้ันจัดเก็บไว้ในถังบนดินซ่ึงยกสูงจากพื้นและ
มีคันกั้นโดยรอบ เช่นเดียว กับพื้นที่วางถังสารเคมีที่ใช้ใน
การบำบัดน้ำบาดาลที ่ม ีการติดตั ้งคันกั ้นเพื ่อป้องกัน
สารเคมีหกรั่วไหล 

- เนื ่องจากกิจกรรมของท่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราชเป็นกิจกรรมในการ
ให้บริการผู ้ที ่เดินทางโดยอากาศยาน
มายังจังหวัดนครศรีธรรมราช ซ่ึงสารเคมี
ท่ีใช้ในการดำเนินกิจกรรมของท่าอากาศ
ยาน เป็นสารเคมีที ่ใช ้ในกิจกรรมทำ
ความสะอาด ควรยกเลิกมาตรการให้
สอดคล้องกับการดำเนินกิจกรรมของท่า
อากาศยานนครศรีธรรมราช 

- 

6.12 จัดให้มีขอบกั้นรอบพื้นที่เก็บสารเคมี และจัดเตรียม
วัสดุดูดซับไว้บริเวณท่ีจัดเก็บสารเคมี 

- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ได้จัด
ให้บริเวณห้องเก็บสารเคมี มีการติดตั้งคันกั้นเพื่อป้องกัน

- ให้บริการผู ้ที ่เดินทางโดยอากาศยาน
มายังจังหวัดนครศรีธรรมราช ซ่ึงสารเคมี

- 
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การรั่วไหลของสารเคมี และมีบ่อเก็บกักสารเคมี (sump) 
เพื่อรองรับสารเคมีในกรณีท่ีเกิดการรั่วไหล นอกจากน้ียังมี
การจัดเตรียมวัสดุดูดซับไว้ในพื้นที่ที่มีการใช้สารเคมี และ
หน้าห้องเก็บสารเคมี โดยเจ้าหน้าท่ีของบริษัท ไทยเอเวชั่น 
จะทำการตรวจเช็คถังเก็บวัสดุดูดซับสารเคมีเป็นระยะๆ
รวมถึงมีการใช้สายรัดพลาสติกปิดถังหลังจากการตรวจเช็ค 
เพื่อให้ม่ันใจว่ามีอุปกรณ์ครบถ้วน  

ท่ีใช้ในการดำเนินกิจกรรมของท่าอากาศ
ยาน เป็นสารเคมีที ่ใช ้ในกิจกรรมทำ
ความสะอาด ควรยกเลิกมาตรการให้
สอดคล้องกับการดำเนินกิจกรรมของท่า
อากาศยานนครศรีธรรมราช 

6.13 กำหนดแผนรองรับเหตุการณ์ฉุกเฉินเมื่อเกิดการหก
รั่วไหลรุนแรง และปฏิบัติตามขั้นตอนที่กำหนดไว้ในแผนเมื่อ
เกิดเหตุการณ์ 

-  บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด โดย
 บริษัท ไทยเอเวชั ่นฯ จัดทำคู่มือแผนรองรับเหตุการณ์
ฉุกเฉิน ซึ ่งรวมถึงกรณีการหกรั ่วไหลของสารเคมี ทั ้งน้ี 
ในช่วงระหว่างเดือนธันวาคม 2566 - พฤษภาคม 2567 ได้
ดำเนินการฝึกซ้อมแผนฉุกเฉิน ได้แก่ 

1 )  ห ล ั ก ส ู ต ร  “ Dangerous Goods Emergency 
Tabletop Exercise” วันท่ี 19 ธันวาคม พ.ศ. 2566 

2 )  ห ล ั ก ส ู ต ร  “ Security On-ground to In-flight 
Tabletop Exercise” วันที่ วันที่ 19 ธันวาคม พ.ศ. 
2566 

3)  หล ักส ูตร “Aircraft Crash on Ramp Tabletop 
Exercise” วันท่ี 3 เมษายน พ.ศ. 2567 

4 )  หล ั กส ู ตร  “Aircraft Overdue Drill” ว ั น ท่ี  19 
เมษายน พ.ศ. 2567 

 

- - 
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7. เศร ฐกิจ-สังคม    

7.1 พิจารณารับพนักงานจากชุมชนที ่อยู ่ข ้างเคียงท่า
อากาศยานนครศรีธรรมราชและจากที่อื่นๆ สำหรับประชาชน
ท่ีมีทักษะ/ความสามารถสอดคล้องกับตำแหน่งงานท่ีต้องการ 

- พนักงานของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชมีจำนวน 99 
คน ส่วนใหญ่เป็นคนในท้องท่ีและจังหวัดใกล้เคียง 

- บร ิษ ัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผล ิต จำกัด 
พิจารณารับคนในท้องถิ่นที่มีความสามารถเหมาะสมตาม
เกณฑ์กำหนดของบริษัทฯ เข้าทำงานเป็นอันดับแรก เพื่อ
สร้างทัศนคติท่ีดีระหว่างชุมชนและบริษัทฯ รวมท้ังเป็นการ
สร้างงานให้กับประชาชนในท้องถิ่น นอกจากนี้ทางบริษัทฯ 
ได้มีการประชาสัมพันธ์ข่าวสารต่างๆ รวมถึงการรับสมัคร
งาน ผ่านบอร์ดประชาสัมพันธ์ของหมู่บ้าน จำนวน 27 
หมู่บ้าน 

- - 

7.2 บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด 
ได ้จ ัดต ั ้ งสำน ักงานสร ้าง เสร ิมการม ีส ่ วนร ่วม ช ุมชน 
(Community Engagement Office) ที ่อำเภอท่าศาลา เมื่อ
เดือนมกราคม 2551 และจัดให้มีพนักงานประจำ เพื่อทำหน้าท่ี
สื่อสารประชาสัมพันธ์โครงการของบริษัทฯ ซ่ึงรวมถึงโครงการ
ฐ า นบ ิ น เ ฮ ล ิ ค อ ป เ ตอ ร ์ ใ น บ ร ิ เ วณ ท ่ า อ า ก า ศ ย า น
นครศรีธรรมราช 

นอกจากนี้สำนักงานสร้างเสริมการมีส่วนร่วมชุมชน 
ยังทำหน้าที ่ดำเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน 
รวมถึงรับฟังข้อคิดเห็นและสร้างความเข้าใจต่อชุมชนของ
พื้นที ่โครงการฯ แผนการประชาสัมพันธ์โครงการฐานบิน

-  ปัจจุบัน บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด 
ใช้อาคารสำนักงานของศูนย์ขนส่งทางอากาศของบริษัทฯ 
เป็นสำนักงานสร้างเสริมการมีส ่วนร่วมชุมชน โดยมี
พนักงานฝ่ายรัฐกิจและกิจการ (Advocacy) ซึ่งอยู่ภายใต้
ฝ่ายกิจการองค์กร (Corporate Affairs) เป็นผู้รับผิดชอบ
ในการดำเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน รวมถึง
รับฟังข้อคิดเห็นและสร้างความเข้าใจต่อชุมชน  

- เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวเป็นกิจกรรม
ของบริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจ
และผลิต จำกัด และสำนักงานสร้างเสริม
การมีส่วนร่วมชุมชนที่อำเภอท่าศาลาได้
ปิดไปเมื ่อเดือนกันยายน 2556 โดย
กรมท่าอากาศยานทำหน้าที ่กำกับดูแล
การปฏิบ ัต ิตามมาตรการของบร ิษัท 
เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต 
จำกัด โดยจัดการจัดส่งรายงานผลการ
ปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้
ไขมันกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ

- 
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เฮลิคอปเตอร์ฯ มีรายละเอียดดังนี้ ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
แก่กรมท่าอากาศยาน 

1) แจกเอกสารหรือแผ่นพับเผยแพร่โครงการฯ เพื่อ
แนะนำโครงการฯ ต่อประชาชน 

- ปัจจุบันทางศูนย์ขนส่งทางอากาศของบริษัท เชฟรอน
ประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ค่อนข้างเป็นท่ีรู้จักของ
ชุมชนต่างๆ โดยทางศูนย์ขนส่งทางอากาศฯ ได้จัดทำ
จดหมายข่าวประชาสัมพันธ์ โดยจัดทำทุกๆ 6 เดือน และ
ติดประกาศไว้ที่บอร์ดประชาสัมพันธ์ของหมู่บ้าน จำนวน 
27 หมู่บ้าน นอกจากนั้นมีการประชาสัมพันธ์ข้อมูลผ่าน 
Application Line ของหมู่บ้าน  

- - 

2) เจ้าหน้าที่ประจำสำนักงานเชฟรอนจะเข้าพบปะ
ชุมชนโดยช่องทางต่างๆ ได้แก่ การเข้าร่วมกับการประชุม
หมู่บ้านโดยรอบโครงการ 10 หมู่บ้าน (เทศบาลตำบลท่าแพ 
บ้านท่าแพ บ้านดอนทะเล บ้านปากพยิง (หมู่ 3) บ้านห้วย
ไทร บ้านปากพูน บ้านศาลาบางปู บ้านปากพยิง (หมู่ 11) 
บ้านบ่อตาพันธ์ และบ้านน้ำแคบ) การเข้าร่วมกิจกรรมตา่งๆ 
ของชุมชน การพบปะพูดคุย เป็นต้น โดยเริ่มดำเนินการตั้งแต่
ก่อนระยะก่อสร้าง ในระหว่างระยะก่อสร้างและดำเนินการ
อย ่ างต ่อ เน ื ่ อ งจนกระท ั ่ งถ ึ ง ระยะดำเน ินการ  เพื่ อ 
ประชาส ัมพ ันธ ์ข ้อม ูล/สถานะโครงการและร ับทราบ
ข้อเสนอแนะ ข้อคิดเห็นต่างๆ เพื ่อนำมาประกอบการ
ดำเนินงานและจัดทำแผนงานด้านชุมชน 

- บร ิษ ัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผล ิต จำกัด  
จัดเจ้าหน้าที่สร้างเสริมการมีส่วนร่วมชุมชนของบริษัทฯ 
เข ้าพบปะชุมชนและทำกิจกรรมร่วมกับช ุมชนอย ่าง
สม่ำเสมอ เพื่อแจ้งข่าวสารของศูนย์ขนส่งทางอากาศของ
บริษัทฯ พบปะ พูดคุย หารือให้ข้อคิดเห็นและข้อกังวลใจ
เกี่ยวกับการดำเนินการที่ผ่านมา เพื่อให้เกิดความเชื่อใจ 
ไว้วางใจในการดำเนินกิจการของบริษัทฯ และมีการร่วม
แลกเปลี ่ยนเรียนรู ้ เร ื ่องกิจกรรมชุมชนต้นแบบ และ
วัฒนธรรมองค์กร เพื่อสร้างการเรียนรู้ร่วมกัน  

- - 
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3) ในส่วนของมาตรการลดผลกระทบที ่อาจมีต่อ
ชุมชนและ สังคม เจ้าหน้าที่ประจำสำนักงานเชฟรอนจะทำ
หน้าที ่ร ับเรื ่องร้องเรียนจากชุมชนในกรณีที ่ช ุมชนได้รับ
ผลกระทบจากการดำเนินโครงการฯ โดยจะรับเรื่องร้องเรียน
เพื ่อตรวจสอบหาแนวทางแก้ไข ชดเชยความเสียหายท่ี
เกิดขึ้นด้วยความเป็นธรรม 

- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ได้
จัดทำเอกสารขั้นตอนการรับฟังข้อคิดเห็นและข้อร้องเรียน
ของชุมชนเกี่ยวกับโครงการ โดยมีเจ้าหน้าที่สร้างเสริมการ
มีส่วนร่วมชุมชนเป็นผู้ดูแลรับผิดชอบ ทั้งยังมีการอบรม
พนักงานท่ีเกี่ยวข้องในเรื่องการสื่อสารกับชุมชน 

- สำหรับกรณีเรื่องร้องเรียนจากการดำเนินโครงการ พบว่า 
ไม่มีเรื่องร้องเรียนอย่างเป็นทางการจากชุมชนแต่อย่างใด 
ทั้งนี้ ชุมชนยังสามารถแจ้งข้อเสนอแนะ ข้อสงสัย และข้อ
ร้องเรียน ผ่านช่องทางเว็บไซด์ของกรมท่าอากาศยาน 
http://mot-cms.mot.go.th/webboard/wblist.jsp 

- - 

4) สนับสนุนการมีส่วนร่วม ดำเนินกิจกรรมเพื่อ
ช่วยเหลือชุมชนและพัฒนาการศึกษาของเยาวชนรวมท้ัง
สนับสนุนกิจกรรมด้านสาธารณสุขและสิ่งแวดล้อมในชุมชน 
การพัฒนาคุณภาพชีวิตของผู ้ด้อยโอกาส ซึ ่งกิจกรรมเพื่อ
สังคมของเชฟรอนน้ัน มุ่งให้ความสำคัญกับการพัฒนา 3 ด้าน
ด้วยกันคือ การศึกษา สิ่งแวดล้อม และการอนุรักษ์พลังงาน
โดยที่ผ่านมาได้รับความร่วมมือเป็นอย่างดีทั้งจากหน่วยงาน
ราชการและองค์กรท้องถิ่นต่างๆ ในการดำเนินกิจกรรมเพื่อ
สังคมท่ัวประเทศไทย โดยเฉพาะอย่างยิ่งในพื้นท่ีซ่ึงเป็นพื้นท่ี
ท่ีเชฟรอนมีฐานสนับสนุนการปฏิบัติงานตั้งอยู่ 

บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ได้เข้า
ร่วมประชุมและมีส่วนร่วมในกิจกรรมต่างๆ ของชุมชน มุ่งให้
ความสำคัญกับการพัฒนา 4 ด้านด้วยกัน ได้แก่ ด้าน
การศึกษา ด้านสิ่งแวดล้อมและการอนุรักษ์พลังงาน ด้าน
การส่งเสริมเศรษฐกิจชุมชนและคุณภาพชีวิต และด้านการมี
ส่วนร่วมของพนักงาน ซ่ึงมีกิจกรรมท่ีให้การสนับสนุน  

โครงการเชฟรอน พลังใจพลังคน เพื ่อชุมชนเข้มแข็ง 
(ดำเนินการต่อเนื ่อง ตั ้งแต่ ปี พ.ศ. 2554-ปัจจุบัน) มี
รายละเอียดดังนี้ 

- ธนาคารหมู่บ้าน 
- กองทุนสวัสดิการชุมชน 
- มอบทุนการศึกษา 

- - 
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- กีฬาเชื่อมสัมพันธ์ระหว่างชุมชน 

• ร่วมสนับสนุนกิจกรรมการปล่อยสัตว์น้ำ สมาคม
ประมง 

• โครงการฟื นฟูสิ่งแวดล้อมและการท่องเท่ียวเชิง
อนุรักษ์ 

• โครงการส่งเสริมสุขภาวะเยาวชน (การสื่อสารเชิง
บวก สัมมนาวิชาการ คนไต้ หยัดได้ สุขเป็น) 

• โครงการส่งเสริมพลังงาน โครงการติดต้ังระบบผลิต
ไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ เพื่อการอนุรักษ์และ
การท่องเท่ียว 

• สนับสนุนกิจกรรมวันแรงงานแห่งชาติ 

• ค่ายกิจกรรมการเรียนรู้ปิดเทอม มาเต็มวิทย์ 

• ค่ายนิเวศวิทยาทางทะเล ครั้งท่ี 31 

• สนับสนุนของท่ีระลึกกิจกรรมวันเด็ก 2567 
8. สาธาร สุขและความปลอดภัย    

8.1 ให้ดำเนินการแผนการปฏิบัติกู้ภัยอากาศยานและ
ดับเพลิงร่วมกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 

- ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้ทำการฝึกซ้อมตามแผน
รองรับเหตุการณ์ฉุกเฉิน โดยมีการฝึกซ้อมย่อยบนโต๊ะ
ประจำทุกเดือน การฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบปีละ 1 ครั้งและการ
ฝึกซ้อมเต็มรูปแบบ 2 ปี/ครั้ง นอกจากนี้ยังมีการฝึกซ้อม
การช่วยเหลือผู ้ประสบภัย การฝึกซ้อมการกู ้ภ ัยและ
ดับเพลิง และการฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินร่วมกับบริษัทน้ำมัน 
ปตท.  

- - 
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ปั หา อุปสรรค ที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการ และแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ในปี 
พ.ศ. 2567 มีแผนดำเนินการฝึกซ้อมการระงับเหตุฉุกเฉิน
เพลิงไหม้ร ่วมกับท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ใน
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2567  

8.2 หากเกิดอุบัติเหตุหรืออุบัติภัยทางอากาศ จะต้อง
ดำเนินตามแผนการปฏิบัต ิการกู ้ภ ัยอากาศยานและ
ดับเพลิงของกรมท่าอากาศยาน 

- กรณีเกิดอุบัติเหตุหรืออุบัติภัยทางอากาศ จะปฏิบัติตาม
แผนการปฏิบัติการกู ้ภ ัยอากาศยานและดับเพลิงของ
กรมท่าอากาศยาน และมีการซ้อมแผนปฏิบัติตามแผน
ฉุกเฉินในกรณีเหตุเพลิงไหม้แผนการอพยพทางอากาศ
ร่วมกันระหว่าง ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชและศูนย์
ขนส่งทางอากาศของบริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจ
และผลิต จำกัด 

- บร ิษ ัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผล ิต จำกัด  
ในระหว่างเดือนธันวาคม 2566 – พฤษภาคม 2567 ไม่พบ
การเกิดอุบัติภัยทางอากาศ อย่างไรก็ตามบริษัทฯ มีการ
ดำเนินการฝึกซ่อมร่วมกับท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช
ครั้งล่าสุดในวันท่ี 10 พฤศจิกายน 2567 

- - 
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1.4 การทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่
กำหนดไว้ในเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ใน
เงื ่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน พบว่า ส่วนใหญ่สามารถปฏิบัติตามเงื่อนไขมาตรการฯได้ สำหรับเงื่อนไขที่
ปฏิบัติไม่ครบถ้วนและมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิกของท่าอากาศยาน สรุปไว้ดังตารางที่ 1. -1 
ตารางที่ 1. -1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน 

สรุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปั หาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 
(1) สรุปมาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 

- หากพบว่าการก่อสร้างและดำเนินการโครงการทำให้มี
ผลกระทบมีต่อสิ ่งแวดล้อม หรือมีข้อร้องเรียนใดๆ 
กรมท่าอากาศยาน รวมทั ้งบริษัทผู ้ร ับจ้างออกแบบ
ก่อสร้างจะต้องดำเนินการป้องกันและแก้ไขโดยเร่งด่วน 
แ ล ะ แ จ ้ ง ใ ห ้ ส ำ น ั ก ง า น น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมและหน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้องทราบ เพื่อให้ข้อเสนอแนะหรือร่วมกันพิจารณา
หาแนวทางในการแก้ไขปัญหาต่อไป 

- การดำเนินการที่ผ่านมาของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
ได้รับการร้องเรียนจากโรงเรียนเทศบาลตำบลท่าแพ เรื ่อง
ผลกระทบจากกิจกรรมการขึ ้น-ลงของเครื ่องบินทำให้หลัง
อาคารเรียนพังเสียหาย  

- เบื้องต้นเจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานได้ลงพื้นที่เพื่อทำความเข้าใจ 
และนำเรื ่องร้องเรียนดังกล่าวเสนอกรมท่าอากาศยานเพื่อ
ดำเนินการแก้ไขต่อไป 

- หากกรมท่าอากาศยาน จะเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการและ/หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ส ิ ่ ง แ วดล ้ อมท ี ่ ไ ด ้ เ สนอ ไว ้ ในราย งานฯ หร ื อ ท่ี
คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ ได้กำหนดไว้ตามที่ได้รับ
ความเห็นชอบรายงานฯ นั้น กรมท่าอากาศยานจะต้อง
เสนอรายละเอียดของการเปลี ่ยนแปลงดังกล่าว ให้
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เพื่อนำเสนอคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ 
พ ิจารณาให ้ความเห ็นชอบก ่อนการดำเน ิ นการ
เปลี่ยนแปลงทุกครั้ง 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้มีการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการจากรายงานท่ีได้เสนอไว้ โดยแบ่งเป็น 

โครงการท่ีดำเนินการแล้ว 
• คันทางและระบบป้องกันน้ำท่วมพร้อมถนนตรวจการ

บนคันป้องกันน้ำท่วมรอบพ้ืนท่ีโครงการ 
•  อาคารท่ีพักอาศัย 

โครงการท่ีอยู่ระหว่างการก่อสร้าง 
• ปรับปรุงอาคารท่ีพักผู้โดยสาร (หลังปัจจุบัน)  
• ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังใหม่) และลาน

จอดรถยนต์ 
- กรมท่าอากาศยาน จัดทำรายงานเปลี่ยนแปลงรายละเอียด

โครงการและ/หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่ได้เสนอไว้ในรายงานฯ สำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากร ธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม เพื ่อนำเสนอ
คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ พิจารณาให้ความเห็นชอบก่อน
การดำเนินการเปลี่ยนแปลง 

- อย่างไรก็ตาม กรมท่าอากาศยานได้มีการจัดทำรายงาน
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการเสนอต่อ สผ. ปัจจุบันอยู่
ระหว่างรอเข้าพิจารณาจากคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อม
แห่งชาติ 
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ตารางที่ 1. -1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน (ต่อ) 

สรุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปั หาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 
(1) สรุปมาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 

- กำหนดให้มีการดักขยะและบ่อดักไขมันจากบ้านพัก
พนักงานของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชก่อนระบาย
ลงสู่คลองระบายน้ำ 

- บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ที่มีลักษณะเป็นบ้านเดี่ยว และบ้าน
แฝด ระบบบำบัดน้ำเสียแบบบ่อเกรอะกรองไร้อากาศ ไม่มี
บ่อดักไขมัน  

- ส่วนบริเวณแฟลตท่ีพักเจ้าหน้าท่ี จำนวน 2 อาคาร ขนาด 24 
ยูนิต มีการติดต้ังบ่อดักไขมันก่อนเข้าระบบบำบัดน้ำเสียแล้ว 

ข้อเสนอแนะ : ให้กรมท่าอากาศยานดำเนินการสร้างบ่อดักไขมัน
บริเวณบ้านเดี่ยวและบ้านแฝด 

(2) สรุปมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิก 
- กำหนดมาตรการส ่ ง เ สร ิ ม ให ้ ม ี การลด เส ี ย ง ใน

ระบบปฏิบัต ิการบิน โดยให้ยกระดับความสูงของ
เคร ื ่องบ ินก ่อนที ่จะออกจากพ ื ้นที ่ท ่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช 

- เนื ่องจากในทางปฏิบัติด้านการบิน อากาศยานจะทำการ
ยกระดับความสูงของอากาศยานก่อนออกจากพื้นท่ีท่าอากาศ
ยาน เพื่อลดผลกระทบด้านเสียงที่เกิดจากระบบปฏิบัติการ
บิน ในโครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

ควรยกเลิกมาตรการ : เพื่อให้สอดคล้องกับการดำเนินการใน
ปัจจุบัน 

- จัดให้มีบ่อหน่วงน้ำจำนวน 2 บ่อ ขนาดบ่อละประมาณ 
2,700 ลบ.ม. ปริมาตรรวม 5,400 ลบ.ม. เพื ่อรองรับ
น้ำฝนกับน้ำเสียท่ีผ่านบำบัดแล้ว และควบคุมให้ปริมาณ
การระบายน้ำอยู่ในอัตราเดิมของพื้นท่ี 

- ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชได้ดำเนินการก่อสร้างบ่อ
หน่วงน้ำขนาด 150 ลบ.ม. ทางด้านทิศตะวันตกของอาคารที่
พักผู้โดยสาร (ปัจจุบัน) และของบริษัท เชฟรอนประเทศไทย
สำรวจและผลิต จำกัด ได้ดำเนินการสร้างบ่อหน่วงน้ำขนาด
ความจ ุของบ ่อ 2 ,700 ลบ.ม. และ 5 ,400 ลบ.ม. แล้ว 
นอกจากนี้การปรับปรุงขยายท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช
ได้มีการออกแบบระบบระบายน้ำโดยมีการหน่วงน้ำในราง
ระบายน้ำ ควรยกเลิกมาตรการ 

- การประสานงานระดับกรม ให้กรมท่าอากาศยาน
ประสานงานกับกรมโยธาธิการและผังเมืองในกรณีที่มี
การเปลี่ยนแปลงเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

- เนื ่องจากในทางปฏิบัติการประสานงานระหว่างกรมอาจ
ดำเนินงานได้อยาก และที ่ผ่านมากรมท่าอากาศยานได้
มอบหมายให้ผู้อำนวยการท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชการ 
เป็นผู ้ประสานงานเกี ่ยวกับเขตปลอดภัยการเดินอากาศกับ
โยธาธิการและผังเม ืองจ ังหว ัดนครศร ีธรรมราช เพื ่อให้
สอดคล้องการปฏิบัติงานจริง  

ควรมีการแก้ไขมาตรการ : จากการประสานงานระดับกรม เป็น
การประสานงานระดับจังหวัดแทน 

- การประสานงานระดับท้องถิ่นและราชการส่วนภูมิภาค 
กรมท่าอากาศยาน จะต้องประสานงานกับเทศบาล
ตำบลท่าแพ สำนักโยธาธิการและผังเม ืองจ ังหวัด
นครศรีธรรมราช และองค์การบริหารส่วนตำบลที่อยู่ใน
เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ เพื่อแจ้งให้หน่วยงาน
ดังกล่าวทราบถึงขอบเขตอาณาบริเวณของเขตและ
ข้อกำหนดของเขตดังกล่าว โดยจัดทำคู่มือพื ้นที ่เขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศพร้อมแนบด้วยแผนท่ี 
 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานไม่ได้ไม่มีการดำเนินงานประสานงาน
กับสำนักงานโยธาธิการ และผังเมืองจังหวัด เนื ่องจาก
ปัจจุบันการขออนุญาตก่อสร้างในพื้นท่ี องค์กรปกครองส่วน
ท้องถ ิ ่นจะแจ้งต ่อท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชเพื่อ
ตรวจสอบความสูงของอาคารให้เป็นไปตามข้อกำหนดด้าน
ความปลอดภัยในการเดินอากาศ  

ควรปรับปรุงมาตรการ : ให้สอดคล้องกับการดำเนินการใน
ปัจจุบัน 
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ตารางที่ 1. -1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน (ต่อ) 

สรุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปั หาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 
- กรมท่าอากาศยาน หมั ่นตรวจสอบสิ ่งก่อสร้างที ่อยู่

โดยรอบภายในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศอย่าง
ต่อเนื่อง 

- ปัจจุบันการขออนุญาตในการก่อสร้าง อาคารหรือสิ ่งปลูก
สร้างต่างๆ บริเวณโดยรอบท่าอากาศยานหรือในพื้นที ่เขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศ ผู้ดำเนินการก่อสร้างหรือองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่นจะต้องส่งแบบก่อสร้างให้แก่สำนักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ตรวจสอบ ก่อการอนุญาต
ก่อสร้าง โดยสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
ตรวจสอบจะเป็นผู้ตรวจสอบแบบอาคารหรือสิ ่งปลูกสร้าง
ต่างๆ ให้เป็นไปตามข้อกำหนดภายในเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ ควรยกเลิกมาตรการ 

- เก็บของเสียอันตรายไว้ในภาชนะที ่มีความทนทาน 
ปลอดภัย เหมาะสมสำหรับการขนส่ง/ขนถ่าย และเก็บ
ไว้ในพื้นที่ที่ห่างจากแหล่งกำเนิดประกายไฟ จนกว่าจะ
นำไปบำบัด/กำจัด 

- เนื่องจากกิจกรรมของท่าอากาศยานก่อให้เกิดของเสียอันตราย 
ได้แก่ หลอดไฟ ถ่านไฟฉาย หรือเกิดจากการซ่อมบำรุง ซึ่งถ้า
โครงการได้มีการคัดแยกประเภทดังกล่าว ก่อนนำไปรวมไว้ยัง
อาคารท่ีพักขยะเพื่อรอการเก็บขนของเทศบาลเมืองปากพูน  

ควรยกเลิกมาตรการ : เพื่อให้สอดคล้องกับการดำเนินการปัจจุบัน 
- จัดทำบันทึกและตรวจทานประเภทและปริมาณของเสีย

ท่ีเกิดขึ้น และทำให้เป็นปัจจุบันอยู่เสมอ 
- เนื ่องจากกิจกรรมของท่าอากาศยานก่อให้เกิดขยะที ่มี

ลักษณะที่เป็นขยะมูลฝอยชุมชน โดยการจัดเก็บขยะของ
แม่บ้านทำการแยกขวดพลาสติก กระป๋องน้ำอัดลม ฯลฯ 
ดังนั้นการจดบันทึกของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชควร
เป็นการจดบันทึกปริมาณขยะที่เกิดขึ ้น และประเภทขยะ 
ได้แก่ ขยะทั ่วไป ขยะเปียก และขยะอันตราย เพื ่อให้
สอดคล้องกับกิจกรรมของท่าอากาศยาน  

ควรยกเลิกมาตรการ : ให้สอดคล้องกับการดำเนินกิจกรรมของ
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

- จัดทำเอกสารกำกับการขนส่งของเสียอันตรายตาม
ข้อกำหนดของประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เรื ่อง 
ระบบเอกสารกำกับการขนส่งของเสียอันตราย พ.ศ.
2547 สำหรับการขนส่งของเสียอันตรายไปยังสถานท่ี
บำบัด/กำจัด 

- เนื ่องจากกิจกรรมของท่าอากาศยานก่อให้เกิดขยะที ่มี
ลักษณะที่เป็นขยะมูลฝอยชุมชน โดยการจัดเก็บขยะของ
แม่บ้านทำการแยกขวดพลาสติก กระป๋องน้ำอัดลม ฯลฯ ไม่มี
กิจกรรมท่ีก่อให้เกิดของเสียอันตราย  

ควรยกเลิกมาตรการ : ให้สอดคล้องกับการดำเนินกิจกรรมของ
ท่าอากาศยานนครศรธีรรมราช 

- จัดการอบรมเกี่ยวกับการจัดการและการจัดเก็บของเสีย
ท่ีถูกต้องให้กับพนักงานและผู้รับเหมา 

- เนื ่องจากกิจกรรมของท่าอากาศยานก่อให้เกิดขยะที ่มี
ลักษณะที่เป็นขยะมูลฝอยชุมชน โดยการจัดเก็บขยะของ
แม่บ้านทำการแยกขวดพลาสติก กระป๋องน้ำอัดลม ฯลฯ ไม่มี
กิจกรรมท่ีก่อให้เกิดของเสียอันตราย  

ควรยกเลิกมาตรการ : ให้สอดคล้องกับการดำเนินกิจกรรมของ
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

- ตรวจสอบและบำรุงรักษาอุปกรณ์ที่ใช้เก็บสารเคมีและ
น้ำมันต่างๆ อย่างเคร่งครัด 

- เนื ่องจากกิจกรรมของท่าอากาศยานก่อให้เกิดขยะที ่มี
ลักษณะที่เป็นขยะมูลฝอยชุมชน โดยการจัดเก็บขยะของ
แม่บ้านทำการแยกขวดพลาสติก กระป๋องน้ำอัดลม ฯลฯ ไม่มี
กิจกรรมท่ีก่อให้เกิดของเสียอันตราย  
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ตารางที่ 1. -1 สรุปผลการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการไม่ครบถ้วน (ต่อ) 

สรุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปั หาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 
 ควรยกเลิกมาตรการ : ให้สอดคล้องกับการดำเนินกิจกรรมของ

ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
- ใช้ท่อขนถ่ายน้ำมันเชื ้อเพลิงที ่เหมาะสม ติดตั ้งวาล์ว

ควบคุม และทดสอบแรงดันก่อนการใช้งาน รวมท้ัง
ตรวจสอบวาล์วอย่างเคร่งครัด 

- เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวเป็นกิจกรรมของ บริษัท เชฟรอน
ประเทศไทยสำรวจและผล ิต จำก ัด ท ่ าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช ไม่มีการเติมเชื้อเพลิงให้อากาศยาน  

ควรยกเลิกมาตรการ : ให้สอดคล้องกับการดำเนินกิจกรรมของ
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

- จัดภาชนะรองรับน้ำมันที ่อาจหกรั ่วไหลเล็กน้อยใน
ระหว่างการเติมน้ำมันเชื้อเพลิง โดยนำไปรวบรวมในถัง
น้ำมันใช้แล้วเพื่อนำไป reuse ในการฝึกซ้อมดับเพลิง
ของพนักงานต่อไป 

- เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวเป็นกิจกรรมของ บริษัท เชฟรอน
ประเทศไทยสำรวจและผล ิต จำก ัด ท ่ าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช ไม่มีการเติมเชื้อเพลิงให้อากาศยาน  

ควรยกเลิกมาตรการ : ให้สอดคล้องกับการดำเนินกิจกรรมของ
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

- ปฏิบัติตามขั้นตอนการปฏิบัติในการรวบรวม, จัดเก็บ, 
ติดฉลาก และขนถ่ายสารเคมี และน้ำมันต่างๆ อย่าง
เคร่งครัด 

- เนื ่องจากกิจกรรมของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชเป็น
กิจกรรมในการให้บริการผู ้ที ่เดินทางโดยอากาศยานมายัง
จังหวัดนครศรีธรรมราช ซ่ึงสารเคมีท่ีใช้ในการดำเนินกิจกรรม
ของท่าอากาศยาน เป็นสารเคมีที ่ใช้ในกิจกรรมทำความ
สะอาด  

ควรยกเลิกมาตรการ : ให้สอดคล้องกับการดำเนินกิจกรรมของ
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

- จัดให้มีขอบกั้นรอบพ้ืนท่ีเก็บสารเคมี และจัดเตรียมวัสดุ
ดูดซับไว้บริเวณท่ีจัดเก็บสารเคมี 

- ให ้บร ิการผ ู ้ท ี ่ เด ินทางโดยอากาศยานมาย ั งจ ั งหวัด
นครศรีธรรมราช ซึ่งสารเคมีที่ใช้ในการดำเนินกิจกรรมของ
ท่าอากาศยาน เป็นสารเคมีท่ีใช้ในกิจกรรมทำความสะอาด  

ควรยกเลิกมาตรการ : ให้สอดคล้องกับการดำเนินกิจกรรมของ
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

- บริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ได้
จ ัดต ั ้ งสำน ักงานสร ้าง เสร ิมการม ีส ่ วนร ่ วม ช ุมชน 
(Community Engagement Office) ที่อำเภอท่าศาลา เมื่อ
เดือนมกราคม 2551 และจัดให้มีพนักงานประจำ เพื ่อทำ
หน้าท่ีสื่อสารประชาสัมพันธ์โครงการของบริษัทฯ ซ่ึงรวมถึง
โครงการฐานบินเฮลิคอปเตอร์ในบริเวณท่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช 

- นอกจากนี้สำนักงานสร้างเสริมการมีส่วนร่วมชุมชน ยังทำ
หน้าท่ีดำเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน รวมถึงรับ
ฟังข ้อคิดเห็นและสร้างความเข้าใจต่อชุมชนของพื ้นท่ี
โครงการฯ แผนการประชาส ัมพ ันธ ์ โครงการฐานบิน
เฮลิคอปเตอร์ฯ  

- เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวเป็นกิจกรรมของบริษัท เชฟรอน
ประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด และสำนักงานสร้างเสริม
การมีส่วนร่วมชุมชนที ่อำเภอท่าศาลาได้ปิดไปเมื ่อเดือน
กันยายน 2556 โดยกรมท่าอากาศยานทำหน้าที่กำกับดูแล
การปฏิบัติตามมาตรการของบริษัท เชฟรอนประเทศไทย
สำรวจและผลิต จำกัด โดยจัดการจัดส่งรายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขมันกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม แก่กรม 
ท่าอากาศยาน 
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1.5 การตรวจวัดคุ ภาพสิ่งแวดล้อม คร้ังที่ 1  

1.5.1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ  
การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ดำเนินการตามมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในตามที่ระบุไว้ในรายงานรายงานเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
โครงการก่อสร้างฐานบินเฮลิคอปเตอร์ ของบริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ตามหนังสือ ทส 
1009.7/7952 ลงวันที่ 16 ตุลาคม 2551 ดังตารางที่ 1. .1-1 ส่วนสถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
แสดงดังรูปที่ 1. .1-1  

 

ตารางที่ 1. .1-1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

คุ ภาพสิ่งแวดล้อม ดัชนีที่ทำการตรวจวัด สถานีตรวจวัด 
แผนการ
ตรวจวัด 

1. เสียง - ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hrs) 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (Leq 1 hr) 
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- ระดับเสียงกลางวันกลางคืน ( Ldn) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 10, 50, 90 

(L10, L50, L90) 

จำนวน 6 สถาน ีได้แก่  

- โรงเรียนวัดวิสุทธิยาราม 

- วัดโทเอก 

- โรงเรียนราชประชานุเคราะห ์

- บ้านปากพูน 

- บ้านปากพยิง 

- ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

ตรวจวัด 2 ครั้ง 
(ครั้งละ 7 วัน

ต่อเนื่อง) 

- EPNL เพื่อประเมินค่า NEF จำนวน 1 สถานี คือ ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ตรวจวัด 2 ครั้ง 

2. คุณภาพน้ำผิวดิน  
 

- ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- ออกซิเจนละลาย (DO) 
- บีโอดี (BOD) 
- ไนเตรทในรูปไนโตรเจน (NO3-N) 
- สารแขวนลอย (SS) 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 

(Fecal Coliform Bacteria) 
 

จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 

- คลองแคบเหนือรางระบายน้ำของท่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช 

- รางระบายน้ำของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

- คลองแคบใต้จุดระบายน้ำของ 
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

ตรวจวัด 2 ครั้ง 
 

3. คุณภาพน้ำใต้ดิน  
 

- สารอินทรีย์ระเหยง่าย 
(Volatile Organic Compounds) 

- โลหะหนัก (Heavy Metals) 
- ปิโตรเลียมไฮโดรคาร์บอน  

(Petroleum Hydrocarbon) 
 

จำนวน 1 สถานี ได้แก่ 

- บ ่อน ้ำใต ้ด ินของโครงการ บร ิ เวณฐานบิน
เฮลิคอปเตอร์ 

ตรวจวัด 2 ครั้ง 
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ตารางที่ 1. .1-1 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช (ต่อ) 

คุ ภาพสิ่งแวดล้อม ดัชนีที่ทำการตรวจวัด สถานีตรวจวัด 
แผนการ
ตรวจวัด 

4.คุณภาพน้ำทิ้ง 
 

- ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- บีโอดี (BOD) 
- ซีโอดี (COD) เฉพาะจุดปล่อยน้ำจากระบบ

บำบัดน้ำเสียจากการล้างเฮลิคอปเตอร์ของ
บริษัท เซฟรอนฯ 

- สารแขวนลอย (SS) 
- สารที่ละลายได้ทั้งหมด (TDS) 
- ตะกอนหนกั (Settable Solids) 
- ซัลไฟด์ (Sulfide) 
- ไนโตรเจนในรูปทีเคเอ็น (TKN) 
- ไขมันและน้ำมัน (Oil & Grease) 

จำนวน 4 สถานี ได้แก่ 

- จุดปล่อยน้ำทิ้งจากอาคารที่พักผู้โดยสารของท่า
อากาศยานนครศรีธรรมราชด้านทิศเหนือ 

- จุดปล่อยน้ำทิ้งจากอาคารที่พักผู้โดยสารของท่า
อากาศยานนครศรีธรรมราชด้านทิศใต้ 

- จุดปล่อยน้ำทิ้งของบริษัท เชฟรอนประเทศไทย 
สำรวจและผลิต จำกัด ลงสู ่คูระบายน้ำของท่า
อากาศยานนครศรีธรรมราชด้านทิศเหนือ 

- จุดปล่อยน้ำทิ้งของบริษัท เชฟรอนประเทศไทย 
สำรวจและผลิต จำกัด ลงสู ่คูระบายน้ำของท่า
อากาศยานนครศรีธรรมราชด้านทิศใต้ 

ตรวจวัด 2 ครั้ง 
 

5. เศรษฐกิจ-สังคม - สภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน 
- ผลกระทบ/ภาวะมลพษิสิ่งแวดล้อมปัจจบุัน 
- ทัศนคติต่อโครงการ 

สอบถามผู้นำชุมชนจำนวน 10 ชุด ได้แก่ เทศบาล
ตำบลท่าแพ บ้านท่าแพ บ้านดอนทะเล บ้านปาก
พนัง บ้านห้วยไทร บ้านปากพูน บ้านศาลาบางปู 
บ้านปากพยิง บ้านบ่อตาพันธ์ และบ้านน้ำแคบ 

ตรวจวัด 1 ครั้ง 

ที่มา :  รายงานเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ โครงการก่อสร้างฐานบินเฮลิคอปเตอร์ ของบริษัท เซฟรอนประเทศไทย สำรวจและผลิต จำกัด 
ภายในพื้นที่ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช (2552) 
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1.5.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 1 
(1) ระดับเสียง 

(1.1) ระดับเสียงทั่วไป 
ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง ระหว่างวันที่  5-12 เมษายน 2567 สรุปผลการตรวจวัดดัง 

ตารางที่ 1. .2-1 และรูปที่ 1. .2-1 (ภาคผนวก จ) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
โรงเรียนวัดสุทธิยาราม พบว่า ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 56.8-59.6  

เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ระหว่าง 81.2-89.7 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืนมีค่าอยู่ระหว่าง 58.9-

62.8 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 10, 50 และ 90 มีค่าอยู่ระหว่าง 63.1-65.4, 52.5-57.9 และ 45.1-

51.1 เดซิเบล(เอ) ตามลำดับ  

โรงเรียนวัดโทเอก พบว่า ค่าระดับเสียงเฉลี ่ย  24 ชั ่วโมง มีค่าอยู ่ระหว่าง 50.7-52.8  

เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ระหว่าง 76.5-88.9 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืนมีค่าอยู่ระหว่าง 54.7-

57.1 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 10, 50 และ 90 มีค่าอยู่ระหว่าง 54.2-57.7, 447.4-51.1 และ 41.6-

44.5 เดซิเบล(เอ) ตามลำดับ 

โรงเรียนราชประชานุเคราะห์ พบว่า ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 51.6-53.8 

เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ระหว่าง 78.2-87.5 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืนมีค่าอยู่ระหว่าง 55.7-

58.1 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 10, 50 และ 90 มีค่าอยู่ระหว่าง 57.4-59.5, 48.9-51.4 และ 43.3-

45.4 เดซิเบล(เอ) ตามลำดับ 

บ ้านปากพ ูน พบว ่า ค ่าระด ับเส ียงเฉล ี ่ย  24 ช ั ่วโมง  ม ีค ่าอย ู ่ ระหว ่าง 42.3-44.5  

เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ระหว่าง 68.2-75.4 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืนมีค่าอยู่ระหว่าง 46.5-

53.2 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 10, 50 และ 90 มีค่าอยู่ระหว่าง 46.2-49.9, 39.1-41.9 และ 34.8-8 

เดซิเบล(เอ) ตามลำดับ 

ว ัดปากพย ิง  พบว ่า ค ่าระด ับเส ียง เฉล ี ่ ย  24 ช ั ่วโมง  ม ีค ่าอย ู ่ ระหว ่าง 51.2-54 .3  

เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ระหว่าง 77.4-89.4 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืนมีค่าอยู่ระหว่าง 55.2-

58.5 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 10, 50 และ 90 มีค่าอยู่ระหว่าง 56.4-61.1, 47.6-50.9 และ 42.1-

46.3 เดซิเบล(เอ) ตามลำดับ  

ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช พบว่า ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 60.1-

64.5 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ระหว่าง 88.1-89.6 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืนมีค่าอยู่ระหว่าง 

64.1-69.8 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 10, 50 และ 90 มีค่าอยู่ระหว่าง 66.5-69.7, 55.1-61.8 และ 

48.2-56.3 เดซิเบล(เอ) ตามลำดับ  

เมื ่อนำผลการตรวจวัดระดับเสียงทั่วไปมาเทียบกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) พบว่าทุกสถานีมีค่าอยู่เกณฑ์มาตรฐานกำหนด 
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ตารางที่ 1. .2-1 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
 

สถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง [เดซิเบล
(เอ)] 

ระดับเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

LDN L10 L50 L90 

โรงเรียนวัดสุทธิ 
ยาราม 

5-6 เม.ย.67 58.5 87.2 62.2 64.6 56 50.5 
6-7 เม.ย.67 58.9 88.6 62.8 63.7 56.6 50.2 
7-8 เม.ย.67 57.3 89.7 61.4 63.1 54.2 49.5 
8-9 เม.ย.67 58.4 88.4 61.8 65.3 53.4 50.1 
9-10 เม.ย.67 58.7 81.2 60.7 64.4 56.7 49.9 
10-11 เม.ย.67 56.8 89.5 58.9 65.4 52.5 45.1 
11-12 เม.ย.67 59.6 88.6 62.2 64.7 57.9 51.1 

วัดโทเอก 

5-6 เม.ย.67 51.5 88.9 55.3 56.4 48.1 43.1 
6-7 เม.ย.67 50.8 85.6 57.1 56.1 49.2 42.1 
7-8 เม.ย.67 51.4 76.5 55.6 57.7 48.3 43.2 
8-9 เม.ย.67 51.4 78.3 56.9 56.8 49.7 41.6 
9-10 เม.ย.67 50.7 81.7 55.4 56.1 48.8 44.2 
10-11 เม.ย.67 52.8 80.4 56.2 57.1 51.1 44.5 
11-12 เม.ย.67 52.3 79.5 54.7 54.2 47.4 43.2 

โรงเรียนราช
ประชานุเคราะห์ 

5-6 เม.ย.67 52.5 86.3 58.1 59.5 51.2 43.5 

6-7 เม.ย.67 51.6 78.2 57 58.9 48.9 43.6 

7-8 เม.ย.67 53.6 86.9 57.5 59.2 51.4 45.1 

8-9 เม.ย.67 52.5 84.2 55.7 57.4 50.2 43.5 

9-10 เม.ย.67 52.3 87.5 57.7 59.1 50.3 43.3 

10-11 เม.ย.67 53.7 86.8 57.7 58.8 51.4 45.3 

11-12 เม.ย.67 53.8 85.4 57.6 58.7 50.4 45.4 

บ้านปากพูน 

5-6 เม.ย.67 43.7 74.9 53.2 48.1 40.3 35.8 

6-7 เม.ย.67 42.3 68.2 48.1 46.2 39.1 36.2 

7-8 เม.ย.67 43.2 75.4 48.7 48.3 40.8 37.4 

8-9 เม.ย.67 44.5 75.4 51.5 49.9 41.9 37.2 

9-10 เม.ย.67 42.6 75.2 46.5 47.2 41.2 34.8 

10-11 เม.ย.67 43.5 69.4 48.4 48.3 40.7 35.3 

11-12 เม.ย.67 42.5 68.9 48.7 47.6 40.5 37.8 

วัดปากพยิง 

5-6 เม.ย.67 51.2 86.2 55.3 56.4 47.6 42.1 

6-7 เม.ย.67 52.1 88.6 58.2 56.6 50.1 46.3 

7-8 เม.ย.67 51.3 77.4 55.2 57.2 48.1 43.2 

8-9 เม.ย.67 53.8 87.2 56.5 61.1 50.1 43.1 

9-10 เม.ย.67 52.4 79.2 56.5 58.4 50.2 44.3 

10-11 เม.ย.67 54.3 89.4 58.5 60.2 50.9 45.2 

11-12 เม.ย.67 54.1 88.1 57.2 57.4 50.2 43.6 
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ตารางที่ 1. .2-1 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงพื้นที่ศึก าท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช (ต่อ) 
 

สถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง [เดซิเบล
(เอ)] 

ระดับเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

LDN L10 L50 L90 

ท่าอากาศยาน
นครศรธีรรมราช 

5-6 เม.ย.67 63.2 88.1 68.1 69.5 60.5 53.5 

6-7 เม.ย.67 64.4 89.2 69.8 69.5 61.8 56.3 

7-8 เม.ย.67 61.1 89.6 68.1 66.5 57 53.5 

8-9 เม.ย.67 64.2 89.3 69.8 69.1 61.8 53.6 

9-10 เม.ย.67 60.1 89.2 64.1 68.6 55.1 48.2 

10-11 เม.ย.67 64.5 89.1 69.6 69.7 61.8 55.4 

11-12 เม.ย.67 62.7 89.4 65.5 68.2 57.4 49.0 

ค่ามาตรฐาน*    11  - - - - 
ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2567) 
หมายเหต ุ:  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
 -  หมายถึง ไม่มีค่ามาตราฐานกำหนด 
 

(1.2) ระดับเสียงจากอากาศยาน 
ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงจากอากาศยาน ระหว่างวันที่ 5-12 เมษายน 2567 (ภาคผนวก 

จ) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 บ้านรา ฎรทางด้านทิศเหนือ ชุมชนบริเว  หัวทางวิ่ง 1  พบว่า ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที 

มีค่าอยู่ระหว่าง 37.9-55.2 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุด 5 นาที มีค่าอยู่ระหว่าง 42.8-78.1 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียง
เฉลี ่ย 1 ชั ่วโมง มีค่าอยู ่ระหว่าง 40.5-52.2 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุด 1 ชั ่วโมง 52.8-79.7 เดซิเบล(เอ)  
ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่า 46.1 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่า 79.8 เดซิเบล(เอ) 

 เมื ่อนำผลการตรวจวัดระดับเสียงทั่วไปมาเทียบกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) พบว่าทุกสถานีมีค่าอยู่เกณฑ์มาตรฐานกำหนด 
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(2) คุ ภาพน้ำผิวดิน 
ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวตรวจวัดในวันที่ 8 เมษายน 2567 สรุปผลการตรวจวัดดังตารางที่ 

1. .2-2 และรูปที่ 1. .2-2 (ภาคผนวก จ) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

คลองแคบเหนือรางระบายน้ำของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช พบว่า ความเป็นกรด-ด่าง
เท่ากับ 7.2 ออกซิเจนละลายเท่ากับ 8.3 มก./ล. บีโอดีเท่ากับ 2.0 มก./ล. ไนเตรทมีค่าน้อยกว่า 0.1  มก./ล.  
สารแขวนลอยเท่ากับ 4 มก./ล. แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มเท่ากับ 1,600 เอ็มพีเอ็น/100 มล.  

คลองแคบใต้จุดระบายน้ำของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช พบว่า ความเป็นกรด-ด่างเท่ากับ 6.9 
ออกซิเจนละลายเท่ากับ 8.6 มก./ล. บีโอดีเท่ากับ 1.9 มก./ล. ไนเตรทมีค่าน้อยกว่า 0.1  มก./ล. สารแขวนลอย
เท่ากับ 4 มก./ล. แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มเท่ากับ 920 เอ็มพีเอ็น/100 มล. 

รางระบายน้ำของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช พบว่า ความเป็นกรด-ด่างเท่ากับ 6.7 ออกซิเจน
ละลายเท่ากับ 7.5 มก./ล. บีโอดีเท่ากับ 1.4 มก./ล. ไนเตรทมีค่าน้อยกว่า 0.1 มก./ล. สารแขวนลอยเท่ากับ 4 มก./ล. 
แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มเท่ากับ 920 เอ็มพีเอ็น/100 มล. 

ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินเปรียบเทียบกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) พบว่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน (ประเภทที่ 3) 

แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์ เมื่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการ

ฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และการเกษตร  
ตารางที่ 1. .2-2  ผลการตรวจวัดคุ ภาพน้ำผิวดินบริเว พื้นที่ศึก าท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช  

สถานีตรวจวัด 
วันที่

ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความเป็น 
กรด-ด่าง 

ออกซิเจน
ละลาย 
(มก./ล.) 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

ไนเตรท  
(มก./ล.) 

สาร
แขวนลอย 
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่มฟี
คอลโคลิฟอร์ม 
(เอ็มพีเอ็น/100 

มล.) 

คลองแคบเหนือรางระบายน้ำ
ของท่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช 

8 เม.ย. 67 7.2 8.3 2.0 <0.1 4 1,600 

คลองแคบใต้จุดระบายน้ำของ 
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

8 เม.ย. 67 6.9 8.6 1.9 <0.1 4 920 

รางระบายน้ำของท่าอากาศ
ยานนครศรีธรรมราช 

8 เม.ย. 67 6.7 7.5 1.4 <0.1 4 920 

ค่ามาตรฐาน* 

ประเภท 1 ธ ธ ธ ธ - ธ 

ประเภท 2  -  ≥6.0 ≤1.  ≤ .  - ≤1,    

ประเภท    -  ≥4.0 ≤2.  ≤ .  - ≤ ,    

ประเภท    -  ≥2.0 ≤ .  ≤ .  - - 

ประเภท   - - - - - - 

ที่มา  :  ตรวจวัดโดยบริษัท ทอ็ปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2567) 
หมายเหตุ : *ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน 

ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็นประโยชน์ 
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   เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน  2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของ
สิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ของแหล่งน้ำ 

ประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้อง

ผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ 3) การประมง  และ 4) 

การว่ายน้ำและกีฬาทางน้ำ 

ประเภทที่ 3 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้อง

ผ่านการฆ่าเช้ือโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป และ 2)   การเกษตรกรรม 

ประเภทที่ 4 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้อง

ผ่านการฆ่าเช้ือโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำเป็นพิเศษก่อน  และ 2) การอุตสาหกรรม 

  ธ’ หมายถึง อุณหภูมิของน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 

 - หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 

≤ หมายถึง มีค่าไม่เกิน 

 ≥ หมายถึง มีค่าไม่น้อยกว่า 

< หมายถึง มีค่าน้อยกว่า 
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(3) คุ ภาพน้ำทิ้ง 
ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งตรวจวัดในวันที่ 8 เมษายน 2567 สรุปผลการตรวจวัดดังตารางที่ 

1. .2-  และรูปที่ 1. .2-  (ภาคผนวก จ) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
จุดปล่อยน้ำทิ้งจากอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชด้านทิศเหนือ พบว่า 

ความเป็นกรด-ด่างเท่ากับ 7.2 บีโอดีเท่ากับ 26.2 มก./ล. ซีโอดีมีค่าเท่ากับ 48 มก./ล. สารแขวนลอยเท่ากับ 61 มก./ล. 
สารที่ละลายทั้งหมดได้เท่ากับ 134มก./ล. ตะกอนหนักเท่ากับ 0.2 มก./ล. ซัลไฟด์เท่ากับ 0.12 มก./ล. ทีเคเอ็น
เท่ากับ 20.15 มก./ล. น้ำมันและไขมันน้อยกว่า 1 มก./ล.  

จุดปล่อยน้ำทิ้งจากอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชด้านทิศใต้  พบว่า 
ความเป็นกรด-ด่างเท่ากับ 7.9 บีโอดีเท่ากับ 18.6 มก./ล. ซีโอดีมีค่าเท่ากับ 28 มก./ล. สารแขวนลอยเท่ากับ 65 มก./ล. 
สารที่ละลายได้ทั้งหมดเท่ากับ 189 มก./ล. ตะกอนหนักน้อยกว่า 0.1 มก./ล. ซัลไฟด์เท่ากับ 0.12 มก./ล. ทีเคเอ็น
เท่ากับ 17.60 มก./ล. น้ำมันและไขมันน้อยกว่า 1  มก./ล.  

จุดปล่อยน้ำทิ้งของบริ ัท เชฟรอนประเทศไทย สำรวจและผลิต จำกัด ลงสู่คูระบายน้ำของ 
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชด้านทิศเหนือ พบว่า ความเป็นกรด-ด่างเท่ากับ 7.1 บีโอดีเท่ากับ 9.2 มก./ล. ซีโอดีมี
ค่าเท่ากับ 22 มก./ล. สารแขวนลอยเท่ากับ 17 มก./ล. สารที่ละลายได้ทั้งหมดน้อยกว่า 100 มก./ล. ตะกอนหนักมีค่า
น้อยกว่า 0.1 มก./ล. ซัลไฟด์เท่ากับ 0.12 มก./ล. ทีเคเอ็นเท่ากับ 12.45 มก./ล. น้ำมันและไขมันน้อยกว่า 1 มก./ล.  

จุดปล่อยน้ำทิ้งของบริ ัท เชฟรอนประเทศไทย สำรวจและผลิต จำกัด ลงสู่คูระบายน้ำของ 
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชดา้นทิศใต้ พบว่า ความเป็นกรด-ด่างเท่ากับ 7.3 บโีอดีเท่ากับ 10.5 มก./ล. ซีโอดีเท่ากับ 
24 มก./ล. สารแขวนลอยเท่ากับ 65 มก./ล. สารที่ละลายได้ทั้งหมดน้อยกว่า 100 มก./ล. ตะกอนหนักมีค่าน้อยกว่า 
0.1 มก./ล. ซัลไฟด์เท่ากับ 0.12 มก./ล. ทีเคเอ็นน้อยกว่า 13.42 มก./ล. น้ำมันและไขมันน้อยกว่า 1 มก./ล. 

เมื่อนำผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งเปรียบเทียบกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด พบว่า อาคารที่พัก
ผู้โดยสารมีขนาดพื้นที่ใช้สอย 7,985 ตร.ม. จัดเป็นอาคารประเภท ค ซึ่งมีลักษณะอาคารที่ เป็นที่ทำการของทาง
ราชการรัฐวิสาหกิจองค์การระหว่างประเทศ หรือของเอกชน ที่มีพื้นที่ใช้สอยรวมกันทุกชั้นของอาคารหรือกลุ่มของ
อาคารตั้งแต่ 5,000 ตร.ม. แต่ไม่ถึง 10,000 ตร.ม. พบว่า คุณภาพน้ำทิ้งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 
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ตารางที่ 1. .2-  ผลการตรวจวัดคุ ภาพน้ำทิ้งบริเว พื้นที่ศึก าท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช  

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความเป็น 
กรด-ด่าง 

บีโอดี 
(มก./ล.) 

ซีโอดี 

(มก./ล.) 
สารแขวนลอย 

(มก./ล.) 

สารที่ละลายได้
ทั้งหมด 
(มก./ล.) 

ตะกอนหนัก 
(มก./ล.) 

ซัลไฟด์ 
(มก./ล.) 

ทีเคเอ็น 
(มก./ล.) 

น้ำมันและ
ไขมัน 

(มก./ล.) 
จุดปล่อยน้ำท้ิงจากอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

ของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
ด้านทิศเหนือ 

8 เม.ย. 67 7.2 26.2 48 61 134 0.2 0.12 20.15 <1 

จุดปล่อยน้ำท้ิงจากอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
ของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

ด้านทิศใต้ 
8 เม.ย. 67 7.9 18.6 28 65 189 <0.1 0.12 17.60 <1 

จุดปล่อยน้ำท้ิงของบริษัท เชฟรอนประเทศ
ไทย สำรวจและผลิต จำกัด ลงสู่คูระบายน้ำ

ของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
ด้านทิศเหนือ 

8 เม.ย. 67 7.1 9.2 22 17 <100 <0.1 0.12 12.45 <1 

จุดปล่อยน้ำท้ิงของบริษัท เชฟรอนประเทศ
ไทย สำรวจและผลิต จำกัด ลงสู่คูระบายน้ำ

ของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
ด้านทิศใต้ 

8 เม.ย. 67 7.3 10.5 24 65 <100 <0.1 0.12 13.42 <1 

ค่ามาตรฐานน้ำทิ้งอาคารประเภท ค * 5-9 ≤40 - ≤50 ≤500 ≤0.5 ≤3.0 ≤40 ≤20 
ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2567) 
หมายเหตุ :  *  มาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด  

- หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 
≤ หมายถึง มีค่าไม่เกิน 
< หมายถึง มีค่าน้อยกว่า
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(4) คุ ภาพน้ำใต้ดิน 
ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใต้ดินนั้นได้กำหนดให้มีการตรวจวัด จำนวน 1 สถานี ได้แก่ บ่อน้ำ

ใต้ดินของโครงการ บริเวณฐานบินเฮลิคอปเตอร์ (UTM 47 P : 0603404E, 0943537N) ปีละ 2 ครั้ง  โดยครั้งที่ 1 ของปี 
พ.ศ. 2567 ดำเนินการตรวจวัด เมื่อวันที่ 14 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 ก่อนทำการเก็บตัวอย่างได้ทำการเปิดน้ำในบ่อทิ้ง 
เพื่อล้างระบบท่อ และทำการตรวจวัดคุณภาพในภาคสนามเพื่อทราบคุณภาพนำ้ใต้ดินเบื้องต้น จากนั้นทำการเก็บตัวอย่าง
น้ำใต้ดิน เพื่อส่งตัวอย่างไปวิเคราะห์ที่ห้องปฏิบัติการของบริษัท เอแอลเอส แลบอราทอรี กรุ๊ป (ประเทศไทย) จำกัด โดย
ตรวจวิเคราะห์สารอินทรีย์ระเหยง่าย (Volatile Organic Compound) โลหะหนัก (Heavy Metals) และปิโตรเลียม
ไฮโดรคาร์บอน (Petroleum Hydrocarbon) สรุปผลการตรวจวัดดังตารางที่ 1. .2-  (ภาคผนวก ง) 

จากผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน พบว่า คุณภาพน้ำใต้ดินมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 20 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนด
หลักเกณฑ์และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการป้องกันด้านสาธารณสุขและการป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ 
รายละเอียดผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดิน รายละเอียดดังนี้ 

- สารอินทรีย์ระเหยง่าย ค่าสไตรีนและไซลีนทั้งหมด มีค่าต่ำกว่าปริมาณสารที่สามารถวัดได้ สำหรับค่า 
เบนซิน คาร์บอนเตตระคลอไรด์ 1,2 – คลอโรอีเทน 1,1 – ไดคลอโรเอทธิลีน ซิส – 1,2 – ไดคลอโรเอทธิลีน ทราน – 1,2 
ไดคลอโรเอทธิลีน ไดคลอโรมีเทน เอทธิลเบนซีน เตตระคลอโรเอทธิลีน โทลูอีน ไตรคลอโรเอทธิลีน 1,1,1 – ไตรคลอโรอี
เทน และ1,1,2 – ไตรคลอโรอีเทน ตรวจไม่พบสารอินทรีย์ระเหยง่ายดังกล่าว 

- โลหะหนัก พบว่า สารหนูมีค่า 0.009 มก./ล. ทองแดงมีค่าน้อยกว่า 0.005 มก./ล. และแมงกานีส     
มีค่า 0.03 มก./ล. สำหรับแคคเมียม โครเมียมชนิดเฮ็กซาวาเลนท์ ตะกั่ว ปรอท นิกเกิล ซิลีเนียม และสังกะสี ตรวจไม่พบ
โลหะหนักดังกล่าว  

- สารปิโตรเลียมไฮโดรคาร์บอนพบว่า Diesel Range Hydrocarbon, Gasoline Range Hydrocabon, 
Heavy Range Hydrocabon และ Kerosene Range Hydrocabon  พบว่ามีค่าต่ำกว่าปริมาณสารที่สามารถวัดได้ 

เมื่อนำผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใต้ดินเปรียบเทียบกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 20 (พ.ศ.2543) เรื่องกำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำใต้ดิน พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
กำหนด 
ตารางที่ 1. .2-   ผลการตรวจวัดคุ ภาพน้ำใต้ดินบริเว พื้นที่ศึก าท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

ดัชนีคุณภาพน้ำใตด้ิน 

ผลการตรวจวัดน้ำใตด้ิน (ไมโครกรัมตอ่ลิตร) ค่ามาตรฐานคุณภาพน้ำใต้ดิน (ไมโครกรัมต่อลิตร) 

ค่าต่ำสดุที่รายงานได ้
(reporting limit) 

ผลวิเคราะห์ 
มาตรฐานคุณ

ภาพ 
น้ำใต้ดิน1/ 

มาตรฐานคุณภาพน้ำบาดาล 
ที่ใช้บริโภค2/ 

เกณฑ์กำหนดที ่
เหมาะสม 

เกณฑ์อนุโลมสูงสุด 

สารอินทรีย์ระเหยง่าย (Volatile Organic Compounds) 

1,1,1-Trichloroethane 0.5 ND 200 - - 

1,1,2-Trichloroethane 0.5 ND 5   

1,1-Dichloroethylene 0.5 ND 7 - - 

1,2-Dichloroethane 0.5 ND 5 - - 

Benzene 0.5 ND 5 - - 
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ตารางที่ 1. .2-   ผลการตรวจวัดคุ ภาพน้ำใต้ดินบริเว พื้นที่ศึก าท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช (ต่อ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำใตด้ิน 

ผลการตรวจวัดน้ำใตด้ิน (ไมโครกรัมตอ่ลิตร) ค่ามาตรฐานคุณภาพน้ำใต้ดิน (ไมโครกรัมต่อลิตร) 

ค่าต่ำสดุที่รายงานได ้
(reporting limit) 

ผลวิเคราะห์ 
มาตรฐานคุณ

ภาพ 
น้ำใต้ดิน1/ 

มาตรฐานคุณภาพน้ำบาดาล 
ที่ใช้บริโภค2/ 

เกณฑ์กำหนดที ่
เหมาะสม 

เกณฑ์อนุโลมสูงสุด 

สารอินทรีย์ระเหยง่าย (Volatile Organic Compounds) 

Carbontetrachloride 0.5 ND 5 - - 

cis-1,2-Dichloroethylene 0.5 ND 70 - - 

Dichloromethane 0.5 ND 5 - - 

Ethylbenzene 0.5 ND 700 - - 

Styrene 0.5 <0.5 100 - - 

Tetrachloroethylene 0.5 ND 5 - - 

Toluene 0.5 ND 1,000 - - 

Total Xylene 1.5 <1.5 10,000 - - 

trans-1,2-Dichloroethylene 0.5 ND 100 - - 

Trichloroethylene 0.5 ND 5 - - 

โลหะหนัก (Heavy Metals) 

Arsenic 5 9 10 None 50 

Cadmium 5 ND 3 None 10 

Copper 5 <0.5 1,000 1,000 1,500 

Hexavalent Chromium 10 ND 50 - - 

Lead 5 ND 10 None 50 

Manganese 5 30 500 300 500 

Mercury 0.5 ND 1 None 1 

Nickel 5 ND 20 - - 

Selenium 5 ND 10 None 10 

Zinc 5 ND 5,000 5,000 15,000 

ปิโตรเลยีมไฮโดรคาร์บอน (Petroleum Hydrocarbon) 

Diesel Range Hydrocarbon 
(C15-C28) 

50 <50 - - - 

Gasoline Range 
Hydrocarbons (C6-C9) 

20 <20 - - - 
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ตารางที่ 1. .2-   ผลการตรวจวัดคุ ภาพน้ำใต้ดินบริเว พื้นที่ศึก าท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช (ต่อ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำใตด้ิน 

ผลการตรวจวัดน้ำใตด้ิน (ไมโครกรัมตอ่ลิตร) ค่ามาตรฐานคุณภาพน้ำใต้ดิน (ไมโครกรัมต่อลิตร) 

ค่าต่ำสดุที่รายงานได ้
(reporting limit) 

ผลวิเคราะห์ 
มาตรฐานคุณ

ภาพ 
น้ำใต้ดิน1/ 

มาตรฐานคุณภาพน้ำบาดาล 
ที่ใช้บริโภค2/ 

เกณฑ์กำหนดที ่
เหมาะสม 

เกณฑ์อนุโลมสูงสุด 

สารอินทรีย์ระเหยง่าย (Volatile Organic Compounds) 

ปิโตรเลยีมไฮโดรคาร์บอน (Petroleum Hydrocarbon) (ต่อ) 

Heavy Oil Range 
Hydrocarbon (C29-C40) 

50 <50 - - - 

Kerosene Range 
Hydrocarbon (C10-C14) 

10 <10 - - - 

ที่มา : ตรวจวัดโดยบริษัท เอแอลเอส แลบอราทอรี กรุ๊ป (ประเทศไทย) จำกัด (2567) 
หมายเหต ุ: * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่20 (พ.ศ.2543) เร่ืองกำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำใต้ดิน 
 ND หมายถึง ไม่สามารถตรวจวัดได้ 
 Detection Limit: สไตรีนเท่ากับ 0.5 มก./ล., ไซลีนทั้งหมดเท่ากับ 1.5 มก./ล., ทองแดงเท่ากับ 0.5 มก./ล., Diesel Range 

Hydrocarbon เท่ากับ 50 มค.ก./ล., Gasoline Range Hydrocabon เท่ากับ 20 มค.ก./ล., Heavy Range Hydrocabon เท่ากับ 50 
มค.ก./ล. และ Kerosene Range Hydrocabon เท่ากับ 10 มค.ก./ล. 

 

1.6 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุ ภาพสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน 

(1) ระดับเสียง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดระดับเสียงในปี 2562-2566 โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผล

การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี 
ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัดปัจจุบัน 2567 ดังแสดงใน
ตารางที่ 1. -1 และรูปที่ 1. -1 พบว่า ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และค่าระดับเสียงสูงสุดที่ผ่านมาของ
ทั้ง 3 สถานีตรวจวัด มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

(2) คุ ภาพน้ำผิวดิน 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดินในปี 2562-2566 โครงการจ้างที่ปรึกษา

ติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน
กระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัด
ปัจจุบัน 2567 ดังตารางที่ 1. -2 และรูปที่ 1. -2 พบว่า ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำโดยส่วนใหญ่มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน ประเภท 3 ยกเว้น ค่าบีโอดีของตัวอย่างที่เก็บจากบริเวณคลองแคบเหนือรางระบายน้ำของ
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชในเดือนพฤษภาคม 2562 ค่าออกซิเจนละลายของตัวอย่างน้ำที่เก็บจากบริเวณราง
ระบายน้ำของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชในเดือนกันยายน 2562 ที่มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน ดังนั้นหาก
ต้องการใช้น้ำในแหล่งน้ำดังกล่าวเพื่อการอุปโภค-บริโภคควรต้องมีการปรับปรุงคุณภาพน้ำก่อน   
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(3) คุ ภาพน้ำทิ้ง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งในปี 2562-2566 โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผล

การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี 
ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ) รวมทั้งผลการตรวจวัดปัจจุบัน 2567 ดังตารางที่ 
1. -  และรูปที่ 1. -  พบว่า ส่วนใหญ่คุณภาพน้ำหลังผ่านการบำบดัมีค่าเปน็ไปตามเกณฑ์มาตรฐานนำ้ทิ้งอาคารประเภท 
ค ยกเว้นปี 2562 ค่าตะกอนหนักบริเวณจุดปล่อยน้ำทิ้งจากอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชทั้ง
ด้านทิศเหนือและทิศใต้ และจุดปล่อยน้ำของบริษัท เซฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด ลงสู่คูระบายน้ำของท่า
อากาศยานนครศรีธรรมราชทั้งด้านทิศเหนือและทิศใต้มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน จึงควรมีการปรับปรุงระบบบำบัด
น้ำเสีย เพื่อให้คุณภาพน้ำทิ้ง 

(4) คุ ภาพน้ำใต้ดิน 

การพิจารณาเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำใต้ดินของบ่อน้ำบาดาลของศูนย์ขนส่งทางอากาศ 
บริษัทฯ ซึ่งทำการตรวจวัดตามข้อกำหนดซึ่งระบุในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่งประกอบด้วยดัชนี
คุณภาพน้ำใต้ดินสามกลุ่ม ได้แก่ สารอินทรีย์ระเหยง่าย (Volatile Organic Compounds) โลหะหนัก (Heavy metals) 
และปิโตรเลียมไฮโดรคาร์บอน (Petroleum Hydrocarbon) ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำใต้ดินในระยะดำเนินการ ไม่
สามารถเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการฯ เนื่องจากดัชนี
คุณภาพน้ำที่ตรวจวิเคราะห์แตกต่างกัน ดังนั้นผลการตรวจวัดในระยะดำเนินการจะเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดใน
ระยะก่อสร้าง (กรกฎาคม - ธันวาคม พ.ศ. 2552)  

จากการพิจารณาเปรียบเทียบพบว่าในอดีตที่ผ่านมาถึงปัจจุบันมีการตรวจพบโลหะหนัก จำนวน 9 ชนิด 
ได้แก่ แคดเมียม แมงกานีส สังกะสี สารหนู ปรอท ทองแดง โครเมียมชนิดเฮ็กซาวาเลนท์ ตะกั่ว และนิกเกิล สำหรับ
ซีลีเนียม ตรวจไม่พบ ทั้งนี้ ดัชนีที่ตรวจพบ พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำใต้ดิน และคุณภาพน้ำบาดาลที่ใช้
บริโภค รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1. -  
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ตารางที่ 1. -1 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงบริเว พื้นที่ศึก าท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ในช่วงปี 2  2-2    

สถานีตรวจวัด 
เดือน/ปี  

ที่ตรวจวัด 
ระดับเสยีงเฉลี่ย 2  ชั่วโมง  

[เดซิเบล(เอ)] 
ระดับเสยีงกลางวัน-กลางคืน  

[เดซิเบล(เอ)] 
ระดับเสยีงสูงสดุ 
[เดซิเบล(เอ)] 

โรงเรียนวัดวิสุทธิยาราม 

พ.ค.621/ 63.9 63.7 113.8 
ก.ย.621/ 63.9 65.3 96.2 
พ.ค.641/ - - - 
ก.ย.641/ 55.3 58.9 97.1 
มี.ค. 651/ 53.2 57.1 82.7 
ส.ค. 651/ 63.9 67.5 97.2 
มี.ค. 661/ 59.6 63.2 89.7 
ส.ค. 661/ 52.5 55.26 87.82 
เม.ย. 672/ 59.6 62.8 89.7 

วัดโทเอก 

พ.ค.621/ 61.3 61.1 104.5 
ก.ย.621/ 58.4 58.2 99.0 
ก.ค.631/ 60.1 69.0 90.9 
ต.ค.631/ 63.1 71.7 101.1 
พ.ค.641/ 57.7 53.3 87.4 
ก.ย.641/ 42.8 46.9 85.4 
มี.ค. 651/ 54.5 57.9 99.2 
ส.ค. 651/ 54.5 57.6 91.1 
มี.ค. 661/ 52.0 57.0 89.9 
ส.ค. 661/ 52.72 57.63 88.67 
เม.ย. 672/ 52.8 57.1 88.9 

โรงเรียนราชประชานุ
เคราะห์ 

พ.ค.621/ 58.8 58.7 113.6 
ก.ย.621/ 62.3 62.3 108.3 
ก.ค.631/ 67.2 73.8 101.6 
ต.ค.631/ 64.5 72.8 99.1 
พ.ค.641/ 55.5 51.3 87.4 
ก.ย.641/ 51.9 57.3 78.7 
มี.ค. 651/ 52.8 56.4 96.0 
ส.ค. 651/ 63.7 67.9 97.3 
มี.ค. 661/ 53.6 58.1 87.5 
ส.ค. 661/ 52.3 56.97 86.5 
เม.ย. 672/ 53.8 58.1 87.5 

บ้านปากพูน 

พ.ค.621/ 61.0 60.9 110.5 
ก.ย.621/ 61.0 60.9 110.5 
ก.ค.631/ - - - 
ต.ค.631/ 50.9 55.7 7 .  
พ.ค.641/ 47.2 53.5 99.3 
ก.ย.641/ 44.4 49.4 99.1 
มี.ค. 651/ 62.8 62.8 92.2 
ส.ค. 651/ 60.1 61.3 108.3 
มี.ค. 661/ 44.7 53.2 95.4 
ส.ค. 661/ 48.34 54.48 82.17 
เม.ย. 672/ 44.5 53.2 75.4 
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ตารางที่ 1. -1 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงบริเว พื้นที่ศึก าท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ในช่วงปี 2  2-2    
(ต่อ) 

สถานีตรวจวัด 
เดือน/ปี  

ที่ตรวจวัด 
ระดับเสยีงเฉลี่ย 2  ชั่วโมง  

[เดซิเบล(เอ)] 
ระดับเสยีงกลางวัน-กลางคืน  

[เดซิเบล(เอ)] 
ระดับเสยีงสูงสดุ 
[เดซิเบล(เอ)] 

บ้านปากพยิง 

พ.ค.621/ 65.8 65.9 109.2 
ก.ย.621/ 65.8 65.9 109.2 
ก.ค.631/ - - - 
ต.ค.631/ 52.  56.7 79.8 
พ.ค.641/ 54.7 60.2 96.5 
ก.ย.641/ 56.5 60.7 90.1 
มี.ค. 651/ 66.9 71.4 99.6 
ส.ค. 651/ 43.1 42.9 98.6 
มี.ค. 661/ 54.2 58.4 89.4 
ส.ค. 661/ 51.27 55.48 88.0 
เม.ย. 672/ 54.3 58.5 89.4 

ท่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช 

พ.ค.621/ 62.4 62.2 98.2 
ก.ย.621/ 63.3 60.5 99.9 
ก.ค.631/ 60.2 56 86.7 
ต.ค.631/ 54.6 59.1 93 
พ.ค.641/ 54.1 57.4 93.7 
ก.ย.641/ 47.4 52.8 89.4 
มี.ค. 651/ 62.4 62.2 98.2 
ส.ค. 651/ 63.3 60.5 99.9 
มี.ค. 661/ 64.9 70.8 89.9 
ส.ค. 661/ 61.87 64.95 88.81 
เม.ย. 672/ 64.5 69.8 89.6 

บ้านศาลาบางปู 
ก.ค.631/ 63.6 69.5 110.3 
ต.ค.631/ 66.9 72.8 101.3 

ค่ามาตรฐาน*    - 11  

ที่มา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน
กระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2566) 

  2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2567) 

ห  ยเหต ุ:  * ค    ต ฐ  ต  ป ะ   คณะ       สิ่งแวดล้  แห งช ติ ฉบับ ี่ 1   พ. .   40  เ ื่ ง  ำห ด  ต ฐ   ะดับเสี งโด  ั่วไป 

   -  ห   ถึง ไ  ได้ ำ   ต วจวัด/ไ   ี  ต ฐ   ำห ด 
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ตารางที่ 1. -2  ผลการตรวจวิเคราะห์คุ ภาพน้ำผิวดินบริเว พื้นที่ศึก าท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ในปี 2  2-2    

จุดเก็บตัวอย่าง 
เดือน/ปีที่เกบ็

ตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห ์
ความเป็น 
กรด-ดา่ง 

ออกซิเจนละลาย 
(มก./ล.) 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

ไนเตรท  
(มก./ล.) 

สารแขวนลอย 
(มก./ล.) 

แบคทีเรยีกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม  
(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

น้ำมันและไขมัน 

คลองแคบเหนือ 
รางระบายน้ำ 

ของท่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช 

พ.ค.621/ 7.3 6.5 6.0 0.09 32.4 <1.8 - 
ก.ย.621/ 7.5 5.4 <1.0 0.87 11.2 140.0 - 
พ.ค. 641/ 7.0 6.2 2.2 1.8 3 1,600 - 
ก.ย. 641/ 7.7 7.5 1.7 1.4 3 430 - 
มี.ค. 651/ 7.4 7 1.8 2.2 10 920 - 
ส.ค. 651/ 6.8 6.4 2.0 2.5 11 1,600 - 
มี.ค. 661/ 7 8.2 1.9 <0.1 4 1,600 - 

ส.ค. 661/ 7.5 7.2 1.8 <0.1 4 540 - 
เม.ย. 672/ 7.2 8.3 2.0 <0.1 4 1,600 - 

รางระบายน้ำของท่าอากาศ
ยานนครศรีธรรมราช 

พ.ค.621/ 7.3 6.8 6.0 0.21 25.2 220.0 - 
ก.ย.621/ 7.28 3.8 <1.0 0.24 <5.0 130.0 - 
ก.ย. 641/ 7.4 6.2 2.0 <0.1 <3 430 - 
มี.ค. 651/ 6.6 7.2 1.7 1.8 9 920 - 
ส.ค. 651/ 6.8 6.9 1..9 1.8 <3 920 - 
มี.ค. 661/ 7.1 8.5 1.6 3 <0.1 920 - 

ส.ค. 661/ 7.2 5.4 2.0 0.6 4 920 - 
เม.ย. 672/ 6.7 7.5 1.4 <0.1 4 920 - 

คลองแคบใต้จุดระบายน้ำ
ของท่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช 

พ.ค.621/ 7.5 6.2 6.0 0.19 8.0 <1.8 - 
ก.ย.621/ 7.5 6.2 <1.0 0.43 <5.0 4.5 - 
พ.ค. 641/ 6.7 5.8 2.6 1.5 5 6.7  

ก.ย. 641/ 7.3 3.4 5.7 1.4 3.2 350 - 

มี.ค. 651/ 6.9 6.9 2.0 1.6 5 1,600 - 
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ตารางที่ 1. -2  ผลการตรวจวิเคราะห์คุ ภาพน้ำผิวดินบริเว พื้นที่ศึก าท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ในปี 2  2-2    (ต่อ) 

จุดเก็บตัวอย่าง 
เดือน/ปีท่ีเก็บ

ตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความเป็น 

กรด-ด่าง 

ออกซิเจนละลาย 

(มก./ล.) 

บีโอดี  

(มก./ล.) 

ไนเตรท  

(มก./ล.) 

สารแขวนลอย 

(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม  

(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 
น้ำมันและไขมัน 

คลองแคบใต้จุดระบายน้ำ

ของท่าอากาศยาน

นครศรีธรรมราช (ต่อ) 

ส.ค. 651/ 6.9 5.1 2.0 2.5 7 1,600 - 

มี.ค. 661/ 7.1 6.7 2 14 8 1,600 - 

ส.ค. 661/ 7.4 7.6 1.1 <1.0 4 350 - 

เม.ย. 672/ 6.9 8.6 1.9 <0.1 4 920 - 

คลองท่าแพเหนือจุดท่ี
คลองย่อยไหลลงสู่ 

คลองท่าแพ 

ก.ค.631/ 6.4 4.0 <1.0 0.40 13.2 23.0 1.0 

ต.ค.631/ 6.6 5.1 <1.0 0.13 9.0 170.0 <1.0 

คลองท่าแพใต้จุดท่ีคลอง
ย่อยไหลลงสู่คลองท่าแพ 

ก.ค.631/ 6.5 4.0 1.0 0.48 16.9 23.0 1.0 

ต.ค.631/ 6.4 3.9 <1.0 0.15 11.9 33.0 1.0 

ค่ามาตรฐาน*  -  ≥4.0 ≤2.  ≤ .  - ≤ ,    - 
 ท่ีมา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2566) 
  2/ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2567) 

หมายเหตุ : * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537)  เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน 

ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ  1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน  2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของสิ่งมีช ีวิต

ระดับพื้นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ของแหล่งน้ำ 

ประเภทที่ 2 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น้ำ 3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและ

กีฬาทางน้ำ 

ประเภทที่ 3 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป และ 2) การเกษตรกรรม 

ประเภทที่ 4 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไป และ 2) การอุตสาหกรรม 

ประเภทที่ 5 ได้แก ่แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 

 ธ’ หมายถึง อุณหภูมิของน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 

-   หมายถึง ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน/ไม่ได้ทำการตรวจวัด 

< หมายถึง   มีค่าน้อยกว่า      ≯ หมายถึง   มีค่าไม่เกิน     ≥ หมายถึง มีค่าไม่น้อยกว่า 
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ตารางที่ 1. -   ผลการตรวจวัดคุ ภาพน้ำทิ้งของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ในช่วงปี 2  2-2    

สถานีตรวจวัด 
เดือน/ปีที่
ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความเป็น 
กรด-ดา่ง 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

สารแขวนลอย 
(มก./ล.) 

สารที่ละลายได้
ทั้งหมด 
(มก./ล.) 

ตะกอนหนัก 
(มก./ล.) 

ทีเคเอ็น 
(มก./ล.) 

ซัลไฟด์ 
(มก./ล.) 

น้ำมันและไขมัน 
(มก./ล.) 

ซีโอดี 

(มก./ล.) 

จุดปล่อยน้ำทิ้งจากอาคารที่พักผูโ้ดยสารของท่า
อากาศยานนครศรีธรรมราช 

ด้านทิศใต้ 

พ.ค.621/ 7.65 28.1 32.8 370 0.4 17.7 0.1 3.0 - 
ก.ย.621/ 7.67 91 32.6 362 4.0/ 67 0.3 <1 - 
พ.ค. 641/ 6.4 4.6 <5 132 0.2 0.05 1.29 1 - 
ก.ย. 641/ 7.2 4.3 <5 170 <0.1 0.05 0.84 <1 - 
มี.ค. 651/ 7.4 4.3 <5 <100 <0.1 0.23 0.78 <1 - 
ส.ค. 651/ 7.4 5.2 15 121 0.1 0.28 4.03 <1.0 12 
มี.ค. 661/ 7.8 25.4 62 131 0.3 21.14 0.12 <1.0 46 
ส.ค. 661/ 7.9 11.5 22 161 <0.1 1.40 0.27 <1.0 50 
เม.ย. 672 7.9 18.6 65 189 <0.1 17.60 0.12 <1 28 

จุดปล่อยน้ำทิ้งจากอาคารที่พักผูโ้ดยสารของท่า
อากาศยานนครศรีธรรมราช 

ด้านทิศเหนือ 

พ.ค.621/ 7.02 3.1 35.5 205 0.3 10 0.2 2.0 - 
ก.ย.621/ 7.04 20 19.1 152 5.0/ 12 0.1 <1 - 
พ.ค. 641/ 7.2 5.5 40 288 2 0.08 1.12 2 - 
ก.ย. 641/ 7.0 11.4 42 174 0.4 0.08 7.28 <1 - 
มี.ค. 651/ 6.6 10.6 24 138 0.5 0.29 1.85 <1 - 
ส.ค. 651/ 7.4 7.2 15 121 0.1 0.28 4.03 <1.0 41 
มี.ค. 661/ 8.0 17.1 66 209 2.1 17.64 0.12 <1.0 26 
ส.ค. 661/ 7.3 5.8 29 217 0.5 14.70 0.07 <1.0 44 
เม.ย. 672 7.2 26.2 61 134 0.2 20.15 0.12 <1.0 48 

จุดปล่อยน้ำทิ้งของบริษัท เชฟรอนประเทศไทย 
สำรวจและผลิต จำกัด ลงสู่คูระบายนำ้ของ 
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชด้านทิศเหนือ 

พ.ค.621/ 6.95 13.3 14.1 235 0.4 3.4 0.2 <1.0 68.3 
ก.ย.621/ 7.19 14 73.0 252 7.5/ 19 0.4 1 <40 
พ.ค. 641/ 7.0 7.2 23 <100 1.2 0.11 25 2 25 
ก.ย. 641/ 7.0 16.8 23 <100 0.2 0.22 2.52 <1 44 
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ตารางที่ 1. -   ผลการตรวจวัดคุ ภาพน้ำทิ้งของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ในช่วงปี 2  2-2    (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด 
เดือน/ปีที่
ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

ความเป็น 
กรด-ดา่ง 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

สารแขวนลอย 
(มก./ล.) 

สารที่ละลายได้
ทั้งหมด 
(มก./ล.) 

ตะกอนหนัก 
(มก./ล.) 

ทีเคเอ็น 
(มก./ล.) 

ซัลไฟด์ 
(มก./ล.) 

น้ำมันและไขมัน 
(มก./ล.) 

ซีโอดี 

(มก./ล.) 

จุดปล่อยน้ำทิ้งของบริษัท เชฟรอนประเทศไทย 
สำรวจและผลิต จำกัด ลงสู่คูระบายน้ำของ 
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชด้านทิศเหนือ 

มี.ค. 651/ 7 11.6 24 <100 <0.1 0.56 1.57 <1 45 
ส.ค. 651/ 7.3 8.2 20 <100 <0.1 0.08 1.18 1.0 53 
มี.ค. 661/ 7.6 9.8 16 <100 <0.1 12.46 0.12 <1.0 20 
ส.ค. 661/ 7.7 6.7 20 <100 <0.1 <0.12 0.07 <1.0 50 
เม.ย. 672 7.1 9.2 17 <100 <0.1 12.45 0.12 <1.0 22 

จุดปล่อยน้ำทิ้งของบริษัท เชฟรอนประเทศไทย 
สำรวจและผลิต จำกัด ลงสู่คูระบายน้ำของ 
ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชด้านทิศใต้ 

พ.ค.621/ 6.59 12.1 10.0 448 0.2 5.2 <0.1 1.0 43.5 
ก.ย.621/ 6.87 8.8 12.6 165 1.5/ 5.1 0.5 <1 <40 
พ.ค. 641/ 7.9 18.2 74 <100 2.5/ 0.18 2.16 1 55 
ก.ย. 641/ 7.1 10.4 27 428 0.4 0.19 1.12 1 63 
มี.ค. 651/ 6.9 10.1 36 <100 <0.1 0.09 2.18 <1 58 
ส.ค. 651/ 7.2 10.2 31 <100 <0.1 0.48 <0.12 1.0 59 
มี.ค. 661/ 7.5 11.3 72 <100 <0.1 14.56 0.38 <1.0 20 
ส.ค. 66 8.4 4.9 38 <100 <0.1 3.58 0.04 <1.0 31 
เม.ย. 67 7.3 10.5 65 <100 <0.1 13.42 0.12 <1 24 

ค่ามาตรฐานน้ำทิ้งอาคารประเภท ค* 5-9 ≤40 ≤50 ≤500 ≤0.5 ≤40 ≤ .0 ≤20 - 
ท่ีมา : 1/ โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชมุพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2566) 
  2/ ตรวจวัดโดยบริษัท ท็อปส์-แลบ คอนซัลแตนท์ จำกัด (2567) 
หมายเหตุ  : * ค่ามาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด 

/ หมายถึง ค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน  - หมายถึง  ไม่ได้ตรวจวัด/ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน    
≤ หมายถึง มีค่าไม่เกิน     ≥ หมายถึง มีค่าไม่น้อยกว่า     < หมายถึง มีค่าน้อยกว่า  > หมายถึง มีค่ามากกว่า 
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ตารางที่ 1. -  การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำใต้ดินในอดีตจนถึงปัจจุบัน 

ดัชนีคุณภาพน้ำใตด้ิน 

  
ผลการตรวจวัดน้ำใตด้ิน (ไมโครกรัมตอ่ลิตร) 

ค่ามาตรฐานคุณภาพน้ำใต้ดิน 
(ไมโครกรัมต่อลิตร) 

ต.
ค.

 5
2 

พ.
ค.

 5
4 

ก.
ย.

 5
4 

มี.
ค.

 5
5 

ก.
ย.

 5
5 

เม
.ย

. 5
6 

ก.
ย.

 5
6 

มี.
ค.

 5
7 

ต.
ค.

 5
7 

มี.
ค.

 5
8 

ต.
ค.

 5
8 

มิ.
ย.

 5
9 

ก.
ย.

 5
9 มาตรฐาน 

คุณภาพ 
น้ำใต้ดิน1/ 

มาตรฐานคุณภาพน้ำบาดาล 
ที่ใช้บริโภค2/ 

เกณฑ์กำหนด 
ที่เหมาะสม 

เกณฑ์อนุโลมสูงสุด 

แคดเมียม (Cd) 8 ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND <0.1 3 None 10 

แมงกานีส (Mn) 23 63 120 33 360 33.3 23.2 14.5 26 25 36 40 30 500 300 500 

สังกะสี (Zn) 16 230 270 17 8.3 ND ND ND 4.69 ND ND 20 <5 5,000 5,000 15,000 

สารหนู (As) ND 4.3 ND ND ND ND ND ND ND ND 6.1 8 5 10 None 50 

ทองแดง (Cu) ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND 0.5 ND 1,000 1,000 1,500 

โครเมียมชนิดเฮ็กซาวาเลนท์ ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND <10 <10 50 - - 

ตะกั่ว (Pb) ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND <0.2 <0.2 10 None 50 

นิกเกิล (Ni) ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND 0.2 <0.1 20 - - 

หมายเหตุ: 1/ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 20 พ.ศ.2543 ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535 เร่ืองกำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำใต้ดิน  
 ตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 117 ตอนพิเศษ 95 ง ลงวันที่ 15 กันยายน พ.ศ. 2543 
 2/ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดหลักเกณฑ์และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการป้องกัน ด้านสาธารณสุขและการป้องกันในเร่ืองสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ.2551  
 ตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 125 ตอนพิเศษ 85 ง ลงวันที่ 21 พฤษภาคม พ.ศ. 2551 
 ND (Not Detection) หมายถึง ไม่สามารถตรวจพบได้ด้วยวิธีการทดสอบทางห้องปฏิบัติการ 

- หมายถึง  ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน   
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ตารางที่ 1. -  การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำใต้ดินในอดีตจนถึงปัจจุบัน (ต่อ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำใตด้ิน 

ผลการตรวจวัดน้ำใตด้ิน (ไมโครกรัมตอ่ลิตร) 
ค่ามาตรฐานคุณภาพน้ำใต้ดิน 

(ไมโครกรัมต่อลิตร) 

มี.
ค.

 6
0 

พ.
ย.

 6
0 

เม
.ย

. 6
1 

พ.
ย.

 6
1 

มี.
ค.

 6
2 

ก.
ย.

 6
2 

มิ.
ย.

 6
3 

พ.
ย.

 6
3 

มี.
ค.

 6
4 

พ.
ย.

 6
4 

มี.
ค.

 6
5 

ต.
ค.

 6
5 

พ.
ค.

 6
6 

ต.
ค.

 6
6 

พ.
ค.

 6
7 มาตรฐาน 

คุณภาพ 
น้ำใต้ดิน1/ 

มาตรฐานคุณภาพน้ำบาดาล 
ที่ใช้บริโภค2/ 

เกณฑ์กำหนด 
ที่เหมาะสม 

เกณฑ์อนุโลม 
สูงสุด 

แคดเมียม (Cd) ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND 3 None 10 

แมงกานีส (Mn) 30 30 30 30 30 30 30 40 30 30 30 30 40 30 30 500 300 500 

สังกะสี (Zn) 8 ND 6 <5 <5 ND <5 7 <5 ND <5 6 <5 ND ND 5,000 5,000 15,000 

สารหนู (As) 5 7 8 7 7 9 7 <5 7 7 8 7 <5 9 9 10 None 50 

ทองแดง (Cu) 0.2 0.2 0.3 0.2 0.2 ND ND <5 0.2 ND ND ND ND ND <0.5 1,000 1,000 1,500 

โครเมียมชนิดเฮ็กซาวาเลนท์ ND ND ND ND <10 <10 ND ND ND <10 ND ND ND ND ND 50 - - 

ตะกั่ว (Pb) 0.2 <0.2 <0.2 <0.2 ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND 10 None 50 

นิกเกิล (Ni) 0.5 ND 0.2 4 0.6 ND ND ND 0.2 ND ND ND ND ND ND 20 - - 

ปรอท (Hg) - - 0.2 0.8 <0.1 <0.1 <0.5 ND <0.1 ND ND ND ND ND ND 1 None 1 

หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิง่แวดล้อมแห่งชาติฉบบัที่ 20 พ.ศ.2543 ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาต ิพ.ศ.2535 เร่ืองกำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำใต้ดิน  
ตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 117 ตอนพิเศษ 95 ง ลงวันที่ 15 กันยายน พ.ศ. 2543 

2/ ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดหลกัเกณฑ์และมาตรการในทางวิชาการสำหรับการป้องกัน ดา้นสาธารณสุขและการป้องกันในเรื่องสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ พ.ศ.2551 ตีพิมพ์ในราชกิจจา
นุเบกษา เล่ม 125 ตอนพิเศษ 85 ง ลงวันที่ 21 พฤษภาคม พ.ศ. 2551  

 ND (Not Detection) หมายถึง ไม่สามารถตรวจพบได้ด้วยวธิีการทดสอบทางหอ้งปฏิบัติการ 
- หมายถึง  ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน   
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ตารางที่ 1. -  การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำใต้ดินในอดีตจนถึงปัจจุบัน (ต่อ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำใตด้ิน 
ผลการตรวจวัดน้ำใตด้ิน (ไมโครกรัมตอ่ลิตร) 

มาตรฐาน เม.ย. 61 พ.ย. 61 มี.ค. 62 พ.ย. 62 มิ.ย. 63 พ.ย. 63 มี.ค. 64 พ.ย. 64 มี.ค. 65 ต.ค. 65 พ.ค. 66 ต.ค. 66 พ.ค. 67 

สารอินทรีย์ระเหยง่าย (Volatile Organic Compounds) 

1,1,1-Trichloroethane ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND <200 

1,1,2-Trichloroethane ND ND ND ND ND ND ND ND - ND ND ND ND <5 

1,1-Dichloroethylene ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND <7 

1,2-Dichloroethane ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND <5 

Benzene ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND <5 

Carbontetrachloride ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND <5 

cis-1,2-Dichloroethylene ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND <70 

Methylene Chloride 
(Dichloromethane) 

ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND <5 

Ethylbenzene ND ND ND ND 1.5 ND ND ND ND ND ND ND ND <700 

Styrene ND ND ND ND 2.1 ND 2.5 1.5 ND <0.5 1.3 ND ND <100 

Tetrachloroethylene ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND <5 

Toluene ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND <1000 

Total Xylene ND ND ND ND 3.9 ND ND ND ND <1.5 ND ND ND <10000 

trans-1,2-Dichloroethylene ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND <100 

Trichloroethylene ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND ND <5 

หมายเหตุ: ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 20 พ.ศ.2543 ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535 เร่ืองกำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำใต้ดิน ตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา 
เล่ม 117 ตอนพิเศษ 95 ง ลงวันที่ 15 กันยายน พ.ศ. 2543 
ND (Not Detection) หมายถึง ไม่สามารถตรวจพบได้ด้วยวิธีการทดสอบทางห้องปฏิบัติการ 
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ตารางที่ 1. -  การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำใต้ดินในอดีตจนถึงปัจจุบัน (ต่อ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำใตด้ิน 
ผลการตรวจวัดน้ำใตด้ิน (ไมโครกรัมตอ่ลิตร) 

มาตรฐาน เม.ย. 61 พ.ย. 61 มี.ค. 62 พ.ย. 62 มิ.ย. 63 พ.ย. 63 มี.ค. 64 พ.ย. 64 มี.ค. 65 ต.ค. 65 พ.ค. 66 ต.ค. 66 พ.ค. 67 

ปิโตรเลยีมไฮโดรคาร์บอน (Petroleum Hydrocarbon) 

Diesel Range Hydrocarbon (C15-C28) <50 <50 <50 <50 <50 <50 <50 <50 <50 <50 <50 <50 <50 - 

Gasoline Range Hydrocarbons (C6-
C9) 

<20 <20 <20 <20 <20 <20 <20 <20 <20 <20 <20 <20 <20 - 

Heavy Oil Range Hydrocarbon (C29-
C40) 

<50 <50 <50 <50 <50 <50 <50 <50 <50 <50 <50 <50 <50 - 

Kerosene Range Hydrocarbon (C10-
C14) 

<10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 <10 - 

หมายเหตุ: ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 20 พ.ศ.2543 ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535 เร่ืองกำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำใต้ดิน ตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา 
เล่ม 117 ตอนพิเศษ 95 ง ลงวันที่ 15 กันยายน พ.ศ. 2543 

- หมายถึง  ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน   
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1.7 การประเมินผลกระทบด้านเสียง 

การประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ ที่ปรึกษาจะดำเนินการโดยใช้วิธีการ
ประเมินค่าระดับเสียง (NEF) จากอากาศยานโดยแสดงเป็นเส้นระดับเสียง (Noise Contour) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.7.1 แนวทางการประเมินผลกระทบด้านเสียง 

1) การทำนายค่าระดับเสียง (NEF) 
 การประเมินผลกระทบด้านเสียง จากโครงการระบบขนส่งทางอากาศ มีแหล่งกำเนิดเสียงจาก  

อากาศยานแต่ละชนิดมีระดับและความถี่ไม่เท่ากัน ซึ่งแหล่งกำเนิดเสียงของเคร่ืองบินประกอบด้วย 3 แหล่งใหญ่ๆ คือ  
เส ียงจากแอโรไดนามิค (Aerodynamic noise) เส ียงจากเคร ื ่องยนต์และกลไกต ่างๆ (Engine and other 
mechanical noise) และเสียงจากตัวระบบเครื่องบิน (Noise from aircraft systems) 

 ในการประเมินผลกระทบด้านเสียง ที่ปรึกษาจะนำเสนอในรูปแบบของการคาดการณ์ค่าระดับเสียง 
(NEF) จากโครงการท่าอากาศยานซึ่งปกติมักจะแสดงเป็นเส้นระดับเสียง (Noise Contour) การคำนวณว่าในพื้นที่
โดยรอบโครงการสนามบินได้รับเสียงรบกวนหรือไม่ คำนวณได้จากสมการ 
 
  NEFij = EPNLij + 10 log 10 (nd + 16.67 Nn) -88 
 
  โดย     EPNLij  =  ระดับเสียงอ้างอิงสำหรับเคร่ืองบินชนิด i และเส้นทางบิน j  
    Nd   =  จำนวนของเครื่องบินในเวลากลางวัน (ช่วงเวลา 07.00 น. ถึง 22.00 น.)  
       เป็นเวลา 15 ชั่วโมง 
    Nn   =  จำนวนของเครื่องมือในเวลากลางคืน (ช่วงเวลา 22.00 น. ถึง 07.00 น.)  
        เป็นเวลา 9 ชั่วโมง  
 

   
 
  โดย       I   =  จำนวนเครื่องบินแต่ละประเภท          
    J   = จำนวนเส้นทางการบินทั้งหมด          

 การประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) ซึ่งคำนวณได้
จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื ่องบินแต่ละประเภท โดยมี
มาตรฐานกำหนดไว้ ดังนี้ 
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ค่า NEF ผลกระทบ 

> 40 ค่าระดับเสียงจากโครงก่อให้เกิดการรบกวนโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้างที่พักอาศัย โรงเรียน 
ฯลฯ ซึ่งเป็นสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพื้นที่ดังกล่าว ในกรณีของ Airport Hotel ควรติดวสัดุ
ป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้านที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกนัด้วย
วัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดบัเสยีงจากโครงการทีไ่ดร้ับการยอมรับ 
ท่ีมา :  Handbook of Noise Assessment, 1975 

 ขณะที่ Federal Interagency Committee on Urban Noise (1980) กำหนดระดับเสียงเฉลี่ย
ในช่วงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ที่มีผลต่อประชาชน ทั้งนี้โดยหลักการ  

  ค่า        Ldn     NEF +35 เดซิเบล(เอ)  

        Leq (24)   Ldn-5 เดซิเบล(เอ) 
  แนวทางของสมาพันธ์บริหารการบินแห่งสหรัฐอเมริกา (USFAA) ในประเทศสหรัฐอเมริกา คำสั่ง

ของ USFAA ที่ 1050.1 C เรื่อง “Policies and Procedures for Considering Environment Impact” ต้องการให้มี        
การประเมินเพื่อกำหนดผลกระทบของเสียงจากกิจกรรมการบิน ซึ่งรวมถึงการพัฒนาโครงการใหม่ ๆ และเปลี่ยนแปลง
สภาพการดำเนินงานที่มีอยู่ วิธีการประเมินความดังของเสียงจากอากาศยาน ของ USFAA ได้กำหนดเงื่อนไขให้มีการใช้
ระดับเสียงเฉลี่ยช่วงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เฉลี่ยรายปี ในการวิเคราะห์ความดังของเสียง สำหรับแนวทางของ USFAA 
จะนำมาใช้พิจารณาการใช้ที่ดินทั้งหมดในสภาพปกติที่ระดับเสียง Ldn มีค่าน้อยกว่า 65 เดซิเบล(เอ)  

  เหตุผลของการเลือกใช้ค่า NEF ประกอบในการศึกษา มีดังนี้ 
  - มีการกำหนดระดับของผลกระทบ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบไว้ในพื้นที่ที่อยู่ใน

เส้นระดับเสียง NEF ในแต่ละช่วงไว้ค่อนข้างชัดเจน สามารถนำมาใช้เป็นแนวทางในการกำหนดมาตรการป้องกันและ
ลดผลกระทบของโครงการได้ 

  - การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากสนามบิน โดยใช้ค่า NEF ประกอบในการพิจารณากำหนด
มาตรการป้องกันและลดผลกระทบ สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมได้ให้การยอมรับมา
เป็นเวลานาน โดยสำนักวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม สำนักงานคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ได้จัดทำหนังสือคู่มือการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านเสียง ซึ่งในเรื่องของการ
ทำนายระดับเสียงจากโครงการสนามบินได้ระบุการเลือกใช้ค่า NEF ในการประกอบการพิจารณาระดับของผลกระทบ 
และการกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบไว้อย่างชัดเจน และแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ประเภทโครงการด้านคมนาคม (อุษณีย์ ศิวาวุธ, 2549) 

  - คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ใช้ค่า NEF 
เป็นหลัก ในการพิจารณาระดับของผลกระทบและพิจารณากำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบมาโดยต่อเนื่อง 
ส่วนค่า Ldn, Leq หรือดัชนีอื่นๆ ในเรื่องของการกำหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบของบริเวณหรือพื้นที่ที่
ได้รับผลกระทบยังไม่มีการกำหนดหรือระบุวิธีการแนวทางที่ชัดเจน จึงยังไม่ได้นำมาใช้กันมากนัก โดยได้นำมาใช้
พิจารณาประกอบในการศึกษาเพียงบางครั้งเท่านั้น 
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2) เครื่องมือในการการจัดทำแผนที่เส้นเสียง 
 ในการประเม ินผลกระทบด ้ าน เส ียงจากอากาศยาน โดยใช ้ โปรแกรม “AEDT (Aviation 

Environmental Design Tool) version 3f ” ผลิตโดย U.S. Department of Transportation Federal Aviation 
เป็นแบบจำลองที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อมยอมรับ  โดยข้อมูลนำเข้าแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ (Aviation 
Environmental Design Tool) ประกอบด้วย 

 - พิกัดที่ตั้งและพิกัดหัวทางวิ่งของท่าอากาศยาน 
 - สัดส่วนทิศทางการข้ึน-ลงของอากาศยาน 
 - จำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยใน 1 วัน จากการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติการบินของท่าอากาศยาน  
 - ชนิดของเครื ่องบิน ที่ทำการบินโดยใช้แหล่งข้อมูลจาก EUROCONTROL Base of Aircraft Data 

(BADA) 
 ผลที่ได้จากการจำลองด้วยระบบคอมพิวเตอร์ จะออกมาในลักษณะเส้นเสียง (Arie van der Eijk, 2018) 

และนำเสนอในรูปของหน่วยการประเมินผลกระทบที่กำหนดเป็นมาตรฐาน คือ Noise Exposure Forecast (NEF) 
คำนวณได้จาก Effective Perceived Noise Decibel (EPN db) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงอากาศยานแต่ละประเภท  

3) การประเมินผลกระทบด้านเสียง 
 การประเมินผลกระทบด้านเสียงในครั้งนี้ ได้ทำการประเมินผลกระทบด้านเสียงในหน่วย NEF ตาม

แนวทางขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization : ICAO) ซึ่งระบุ
แนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง NEF ต่างๆ ดังตารางที่ 1. .1-1 และข้อมูลที่ใช้นำเข้าใน
แบบจำลอง มีรายละเอียดดังนี้ 
ตารางที่ 1. .1-1  แนวทางการใช้ที่ดินขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil 
Aviation Organization : ICAO) 

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเส้นเสียง NEF 

น้อยกว่า      -   สูงกว่า    
1. ที่อยู่อาศัย ใช่ (A) ไม่ใช่ 
2. ย่านการค้า ใช่ ใช่ (B) 
3. โรงแรม ใช่ (B) ไม่ใช่ 
4. สำนักงาน ใช่ (B) ไม่ใช่ 
5. โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
6. โรงภาพยนตร ์ (B) ไม่ใช่ ไม่ใช่ 
7. นันทนาการกลางแจ้ง ใช่ ใช่ ไม่ใช่ 
8. อุตสาหกรรม ใช่ ใช่ (B) 

ที่มา : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual - Part 2 - Land Use and Environmental Control, 1984-AN/902 
หมายเหตุ:   (A) กรณีมีประสบการณ์ในอดีตชี้ให้เห็นว่าแต่ละคนที่อยู่อาศัยส่วนบุคคลอาจจะร้องเรียน  
                (B) ควรดำเนินการวิเคราะห์ความต้องการลดลงของเสียงจากการก่อสร้าง 
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1.7.2 การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน 

1)  การใช้หัวทางว่ิง 
 ทางวิ่งของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชวางตัวในทิศทาง 06 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 08 ° 31’ 49" N,  

99° 56’ 37” E และทิศทาง 19 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 08° 32’ 57” N, 99° 56’ 45” E ตามลำดับ ระดับความสูงของ 
Runway 4 เมตรเทียบกับระดับน้ำทะเลปานกลาง (ม.(รทก.)) ตาม Aeronautical Information publication of 
Thailand (AIP THAILAND) ของสำนักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) 

2)  เส้นทางการขึ้น-ลง (Track) 
 ทิศทางการบินขึ้น-ลง ของอากาศยาน จากข้อมูลสถิติการขึ้นลงของอากาศยานภายในท่าอากาศยาน

นครศรีธรรมราช ในระหว่างช่วงเดือนมิถุนายน 2566 - พฤษภาคม 2567 ดังนี้ 
 หัวทางวิ่ง   19  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 0 
       สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 100 
 หัวทางวิ่ง   01  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 100 
       สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 0 

3)  ช่วงเวลาที่ทำการบิน  
 ช่วงเวลาที่ทำการบินของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ได้กำหนดช่วงเวลาที่ทำการบินออกเป็น

ช่วงเวลากลางวัน (07.00-22.00) และช่วงเวลากลางคืน (22.00-07.00น.) 

4)  สถิติการให้บริการของอากาศยาน 
 สถิติการให้บริการด้านคมนาคมทางอากาศของอากาศยานในระหว่างช่วงเดือนมิถุนายน 2566 - 

พฤษภาคม 2567 ของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ดังตารางที่ 1. .2-1 

5)  แหล่งกำเนิดเสียง 
 รวบรวมสถิติเที่ยวบินสูงสุดและชนิดเครื่องบิน ในระหว่างช่วงเดือนมิถุนายน 2566 - พฤษภาคม 2567 

ของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ดังแสดงในตารางที่ 1. .2-2 
 จากสถิติเที ่ยวบินของท่าอากาศยาน ในระหว่างช่วงเดือนมิถุนายน 2566 - พฤษภาคม 2567  

รวมทั้งสิ้นจำนวน 8,593 เที่ยวบิน โดยมีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดในวันที่  2 มกราคม 2567 จำนวน 28 เที่ยวบิน 
อย่างไรก็ตามในการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานโดยใช้แบบจำลองคณิตศาสตร์ AEDT ที่ปรึกษาใช้
ชนิดของอากาศยานและการคำนวณเที่ยวบินเฉลี่ย รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 1. .2-2 
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ตารางที่ 1. .2-1 สถิติการใหบ้ริการด้านคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานนครศรีรรมราชในระหว่างช่วง
เดือนมิถุนายน 2    - พฤ ภาคม 2     

เดือน 
เท่ียวบิน (Movement) ผู้โดยสาร (Passengers) 

ขาเข้า ขาออก รวม ขาเข้า ขาออก รวม 

มิถุนายน 369 369 738 48,225 48,032 96,257 
กรกฎาคม 355 355 710 45,564 45,027 90,591 
สิงหาคม 359 359 718 46,317 47,403 93,720 
กันยายน 323 323 646 41,358 41,223 82,581 
ตุลาคม 393 393 786 52,252 52,436 104,688 

พฤศจิกายน 338 338 676 42634 43384 86,018 
ธันวาคม 459 459 918 58,720 53,390 112,110 

มกราคม 356 356 712 44,444 48,309 92,753 
กุมภาพันธ ์ 291 291 582 39,491 39,887 79,378 
มีนาคม 327 325 652 45,634 45,533 91,167 
เมษายน 347 349 696 44,669 44,998 89,667 

พฤษภาคม 331 331 662 45,386 45,308 90,694 
รวม 4,248 4,248 8,496 554,694 554,930 1,109,624 

เฉลี่ยต่อเดือน 354 354  708  46,225  46,244 92,469 

เฉลี่ยนต่อวัน 12 12 23 1,520 1,520 3,040 
ที่มา : www.airports.go.th, เดือนมิถุนายน 2567 
หมายเหตุ : เฉพาะเที่ยวบินพาณิชย์ 

 

ตารางที่ 1. .2-2 ตัวแทนชนิดอากาศยานและจำนวนเที่ยวบินในแบบจำลองทางค ิตศาสตร์ 

ชนิดอากาศยาน 
จำนวนเท่ียวบิน  

ในช่วงเดือนม.ค.-พ.ค. 2    
(เท่ียว) 

จำนวนเท่ียวบินเฉลี่ย  
ในช่วงเดือนม.ค.-พ.ค. 2    

(เท่ียว/วัน) 
Airbus 320 2,306 6 

Boeing 737-800 4,432 12 
AW139 475 1 

S76  321 1 
รวม 7,534 20 

ที่มา : ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช, เดือนมิถุนายน 2567 
หมายเหตุ :  ข้อมูลเจ้าแบบจำลองใช้เฉพาะอากาศยานพาณิชย์ ฝึกบิน ฝนหลวง และเฮลิคอปเตอร์ ไม่รวมอากาศยานที่ใช้ทางการทหาร 

จำนวนเท่ียวบินสูงสุดในวันที่ 2 มกราคม 2567 จำนวน 28 เท่ียวบิน 
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6)  ผลการประเมินเสียงจากอากาศยาน 
 จากการประเมินเสียงจากอากาศยานเฉลี่ยในระหว่างช่วงเดือนมิถุนายน 2566 - พฤษภาคม 2567 

พบว่า ระดับเส้นเสียง (NEF) 30-40 ทั้งหมดอยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยาน ดังรูปที่ 1. .2-1 รายละเอียดดังนี้ 
 แนวเส้น NEF    ครอบคลุมพื ้นที ่ 0.5411 ตร.กม. โดยยังอยู ่ภายในเขตพื ้นที ่ท ่าอากาศยาน

นครศรีธรรมราชตามแนวทางวิ่ง 
 แนวเส้น NEF    ครอบคลุมพื ้นที ่ 0.2451 ตร.กม. โดยยังอยู ่ภายในเขตพื ้นที ่ท ่าอากาศยาน

นครศรีธรรมราชตามแนวทางวิ่ง 
 แนวเส้น NEF 40 ครอบคลุมพื ้นที ่ 0.0935 ตร.กม. โดยยังอยู ่ภายในเขตพื ้นที ่ท ่าอากาศยาน

นครศรีธรรมราชตามแนวทางวิ่ง 
 เมื่อพิจารณาตามแนวทางของ ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง 

NEF ต่างๆ (ตารางที่ 1. .1-1) พบว่า ระดับเส้นเสียง NEF 35-40 อยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช ดังนั้น
การดำเนินการของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่โครงการ  
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รูปที่ 1. .2-1 ระดับเส้นเสียง (NEF) ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 

ในระหว่างช่วงเดือนมิถุนายน 2    - พฤ ภาคม 2    
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1.8 การศึก านิเวศวิทยานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

1.8.1 วิธีการศึก า 

1) การศึก าวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น 
  ทำการศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพื้นที่เบื้องต้น เพื่อจำแนกสภาพถิ่นที่อยู่อาศัย แหล่งอาหาร แหล่ง

หลบภัย ของนกในบริเวณท่าอากาศยาน และบริเวณใกล้เคียง รวมทั้งการตรวจสอบข้อมูลจากรายงาน เอกสารต่าง ๆ 
ที่เก่ียวข้องนำไปวางแผนการเก็บข้อมูลภาคสนามต่อไป 

2) วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม 
  วางแผนและทำการเก็บข้อมูลภาคสนาม โดยแบ่งการเก็บข้อมูลออกเป็น 2 พื้นที่ ได้แก ่พื้นที่ภายในท่า

อากาศยาน และพื้นที่เขตปฏิบัติทางการบิน และมีรายละเอียด วิธีการดำเนินการในแต่ละพื้นที่ ดังนี้  
  สำรวจและรวบรวมข้อมูลภาคสนาม ใช้ 2 แนวทาง คือ วิธีการสำรวจด้วยการค้นหาโดยตรง (direct 

searching method) และวิธีการสำรวจโดยอ้อมจากการสอบถาม (indirect inquiring method) 
  สำรวจโดยตรง เป็นการสำรวจภาคสนาม (field survey) ทั้งสองพื้นที่ในช่วงเวลากลางวันโดยใช้กล้องส่อง

ทางไกลชนิดสองตา และกล้องถ่ายรูปกำลังขยายสูงค้นหาสัตว์ป่าบริเวณสองข้างทางวิ่ง ทางขับ ลานจอด และองค์ประกอบ
อื่นๆ ในบริเวณพื้นที่เขตปฏิบัติการทางการบิน (William, 2006) รวมทั้งการเดินสำรวจครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะ
ของพื้นที่ท่าอากาศยาน ได้แก่บริเวณลานจอดรถ อาคารผู้โดยสาร บ้านพักเจ้าหน้าที่ และพื้นที่ที่ยังไม่ได้รับการพัฒนาอ่ืนๆ 
(นอกเขตปฏิบัติการทางการบิน) พร้อมทั้งบันทึกชนิดและความถี่ของการพบชนิดนก และสัตว์ที่พบเห็นตัว หรือจากร่องรอย
ต่างๆ ที่สามารถระบุชนิดสัตว์ได้ อาทิ รอยตีน กองมูล คราบ ขน ไข่ รัง รู/โพรง ซาก ร่องรอยการทำรังหรือการทำ
เครื่องหมาย และจากเสียงร้อง นอกจากนี้ยังได้สำรวจสัตว์ป่าช่วงเวลากลางคืน ในช่วงเวลาพลบค่ำ และในช่วงเช้ามืด โดย
การเดินสำรวจและใช้ไฟฉายส่องหาตามพื้นที่ที ่คาดว่าจะเป็นแหล่งที่สัตว์ป่าจะออกหากินเวลากลางคืน (nocturnal 
species) เป็นต้น อุปกรณ์ที่ใช้ในการศึกษาในครั้งนี้ประกอบด้วย  

  - กล้อง 2 ตา กำลังขยาย 8x42 
  - กล้อง Telescope กำลังขยายสูง   
  - กล้องถ่ายภาพกำลังขยายสูง และความละเอียดสูง 
  - ไฟฉายคาดศีรษะ 
  ส่วนการสำรวจโดยอ้อม ด้วยการสอบถามเจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานโดยเฉพาะผู้ดูแลท่าอากาศยาน 

เจ้าหน้าที่ดับเพลิงที่มีความคุ้นเคยต่อการพบเห็น และขับไล่นก และสัตว์อื่น ซึ่งใช้เป็นข้อมูลเสริมของชนิดสัตว์ป่าที่ไม่พบ
จากการสำรวจโดยตรง 

3) การวิเคราะห์และการนำเสนอข้อมูล  
(1) การจำแนกชนิดนก และสัตว์อื่นๆ และการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธานใช้เอกสารเกี่ยวข้องกับ

สัตว์ปา่แต่ละกลุ่ม ดังนี ้
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   สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก ใช้ Taylor (1962), Inger (1966), Berry (1975), Frost (1985) และ 
Matsui (1996) สำหรับจำแนกชนิดตัวเต็มวัย ใช้ Smith (1916), Smith (1917), Inger (1966), Leong and Chou 
(1999) และ จันทร์ทิพย์ (2542, 2543) สำหรับจำแนกชนิดลูกอ๊อด และใช้ Pough et al. (1998) สำหรับการจัด
หมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

  สัตว์เลื ้อยคลาน ใช้ Taylor (1963, 1965, 1970), Nuttaphand (1979), Cox (1991), Matsui 
(1996) และ Cox et al. (1998) สำหรับจำแนกชนิด และใช้ Pough et al. (1998) สำหรับการจัดหมวดหมู ่ตาม
อนุกรมวิธาน 

  นก ใช้ จารุจินต์, กานต์ และวัชระ (2561) King et al. (1999) และ Robson (2000) สำหรับ
จำแนกชนิด และใช้ Welty and Baptista (1988) สำหรับการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

  สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม ใช้ Lekagul and McNeely (1977) และ Corbet and Hill (1992) สำหรับ
จำแนกชนิดและการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

(2) ขนาดประชากร ประเมินเปน็ค่าร้อยละของความชุกชุมสัมพัทธ์ (relative abundance) โดย
เปรียบเทียบจำนวนคร้ังที่พบสัตว์จากจำนวนคร้ังทีส่ำรวจตามแนวทางของ Pettingill (1970) ดังนี ้

ความชุกชุม  (%) = 
จำนวนคร้ังที่พบสัตวช์นิดนั้น 

x 100 
จำนวนคร้ังที่สำรวจ 

      ทั้งนี้กำหนดความชุกชุมเป็น 3 ระดับ โดยใช้เกณฑ์ คือ 
ค่าร้อยละความชุกชุมระหว่าง  67-100  จัดเป็นระดับชุกชุมมาก 

34-66 จัดเป็นระดับชุกชุมปานกลาง 
1-33 จัดเป็นระดับชุกชุมน้อย 

(3) ตรวจสอบสถานภาพสัตว์ป่า ได้แก ่สถานภาพตามกฎหมาย และสถานภาพดา้นการอนุรักษ์ 
  - สถานภาพตามกฎหมาย คือ สัตว์ป่าที่ได้รับการคุ้มครองโดยพระราชบัญญัติสงวนและการ

คุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 จำแนกเป็น 2 ประเภท คือ 
   - สัตว์ป่าสงวน (reserved animal) คือ สัตว์ป่าที่มีรายชื่อตามบัญชีท้ายพระราชบัญญัติ

สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ.2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2562) เป็นชนิดสัตว์ป่าที่หายากและใกล้สูญพันธุ์ หรือสูญ
พันธุ์ไปแล้ว 

   - สัตว์ป่าคุ้มครอง (protected animal) คือ สัตว์ป่าที่มีรายชื่อตามบัญชีท้ายกฎกระทรวง 
พ.ศ. 2546 ที่ออกตามความในพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ.2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2537) เป็น
ชนิดสัตว์ป่าที่คุ้มครองไว้มิให้มีจำนวนลดน้อยลง 

    สัตว์ป่าควบคุม (controlled species) คือสัตว์ป่าที่ได้รับความคุ้มครองตามอนุสัญญาว่า
ด้วยการค้า ระหว่างประเทศซึ่งชนิดสัตว์ป่าและพืชป่าที่ใกล้สูญพันธุ์  และสัตว์ป่าอื่นที่ต้องมีมาตรการควบคุมที่
เหมาะสม 
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    สัตว์ป่าอันตราย (dangerous species) คือสัตว์ป่าที่อาจก่อให้เกิดอันตรายหรือเป็นพิษต่อ
มนุษย์หรือสัตว์ป่าอื่น หรือมีผลคุกคามให้สัตว์ป่า พืชป่า สิ่งแวดล้อม หรือระบบนิเวศ เปลี่ยนแปลงเสียหาย อย่าง
รวดเร็ว  หรือเป็นพาหะนำโรคหรือแมลงศัตรูพืช 

   สำหรับสัตว์ป่าชนิดอื่นๆ ที่อยู่นอกเกณฑ์นี้เป็นสัตว์ป่าไม่ได้รับการคุ้มครอง (Non-protected 
animal) ซึ่งเป็นชนิดสัตว์ป่าที่เพาะเลี้ยงในเชิงพาณิชย์ หรือเป็นสัตว์ป่าที่ยังมีประชากรมากในสภาพธรรมชาติ หรือ
เป็นสัตว์ป่าที่ก่อความเสียหายต่อเศรษฐกิจ 

   - สถานภาพด้านการอนุรัก ์ คือ สัตว์ป่าที่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2560 ได้จัดแบ่งชนิดของสัตว์มีกระดูกสันหลังที่มีจำนวนประชากรลดนอ้ยลง และมีขอบเขตการ
แพร่กระจายแคบลงให้เป็นสัตว์ป่าถูกคุกคาม (threatened animal) ที่สำคัญ จำแนกเป็น 3 ระดับตามความรุนแรง
ของการถูกคุกคามประกอบด้วย   

• ใกล้สูญพันธุ์อย่างยิ่ง (Critically endangered, Cr) หมายถึงสัตว์ป่าสัตว์ป่าที่มีความ
เสี่ยงสูงต่อการสูญพันธุ์จากพื้นที่ธรรมชาติในขณะนี้ 

• ใกล้สูญพันธุ์ (Endangered, En) หมายถึงสัตว์ป่าสัตว์ป่าที่กำลังอยู่ในภาวะอันตรายที่
ใกล้จะสูญพันธุ์ไปจากโลก หรือสูญพันธุ์ไปจากแหล่งที่มีการกระจายพันธุ์อยู่ ถ้าปัจจัยต่างๆที่เป็นสาเหตุให้เกิดการสูญ
พันธุ์ยังดำเนินต่อไป  

• มีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ (Vulnerable, Vu) สัตว์ป่าที่อยู ่ในสถานภาพมีแนวโน้มใกล้ 
สูญพันธุ์  

• ใกล้ถูกคุกคาม (Near threatened, Nt) หมายถึงสัตว์ป่าที่มีแนวโน้มอาจถูกคุกคามใน
อนาคตอันใกล้ เนื่องจากปัจจัยต่างๆ ยังไม่มีผลกระทบมาก 

   - การตรวจสอบการกระจายพันธุ์ และการอพยพย้ายถิ่นของนก ใช้ จารุจินต์, กานต์ และ
วัชระ (2561) จำแนกการกระจายพันธุ์รวมทั้งการอพยพย้ายถิ่นของนกได้เป็น 4 กลุ่มด้วยกัน ประกอบด้วย  

• นกประจำถิ่น (Resident) เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่น 
หรือพื้นที่ศึกษาตลอดทั้งปี 

• นกอพยพในช่วงฤดูหนาว (Winter visitor) เป็นนกชนิดที่อพยพโยกย้ายถิ่นในการหากิน
ในช่วงฤดูหนาวซึ่งบางชนิดย้ายถิ่นภายในประเทศ บางชนิดย้ายถิ่นเพื่อเข้ามาหากินจากต่างประเทศในช่วงฤดูหนาว
ราวเดือนกันยายนถึงตุลาคม และในราวเดือนเมษายน-พฤษภาคม 

• นกอพยพผ่าน (Passage migrant) เป็นนกกลุ่มเดียวกันกับนกอพยพซึ่งมีการย้ายถิ่น
ในช่วงฤดูหนาวของทุกปีแต่หยุดแวะพักหาอาหารในประเทศไทยเพียงช่วงระยะเวลาในช่วงสั้นๆ  

• นกอพยพย้ายถิ่นเพื่อสร้างรังวางไข่ (Bredding visitor) เป็นชนิดนกที่อพยพโยกย้ายถิ่น
เพื่อผสมพันธุ์สร้างรังวางไข่ในช่วงฤดูร้อนถึงฤดูฝน หรือปลายฤดูฝนต่อต้นฤดูหนาว 
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(4) ประเมินชนิดของนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบิน พร้อมทั้งเหตุผลสนับสนนุ ดังนี้ 
   - การประเมินอันตรายของนกต่ออากาศยาน ประยุกต์ใช้วิธีการตามแนวทางของกระทรวง

ขนส่งของแคนาดา (Transport Canada, 2005) ใช้วิธีตารางการประเมินความเสี่ยงเชิงคุณภาพ (Qualitative Risk 
Assessment Matrix) ประกอบกับประสบการณ์ของที ่ปรึกษาที ่ใช้ในการประเมินอันตรายที ่เกิดจากนกของ  
ท่าอากาศยานต่างๆ  เพื่อให้ได้ชนิดของสัตว์ที่มีความเสี่ยงสูงจะต้องมีมาตรการในการจัดการและควบคุมต่อไป 

   - ปัจจัยที่ใช้พิจาร าในตารางประเมินความเสี่ยง (Risk Matrix) เพื่อประเมินโอกาสในการ
ชน (Potential of Strike) และโอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหายจากการชน (Potential of Damage) ของนกทุกชนิด
ที่พบจากการสำรวจ มีปัจจัยที่เก่ียวข้องดังนี้ 

• โอกาสในการชน (Potential of Strike) มีปัจจัยที ่ใช ้พิจารณาได้แก่ ความชุกชุม 
(Relative Abundance) ซึ่งได้จากการสำรวจภาคสนามจัดเป็น 3 ระดับ คือ ชุกชุมน้อย (Less Common) ชุกชุมปาน
กลาง (Common) และชุกชุมมาก (Abundance) ดังที่กล่าวมาแล้วข้างต้น ชนิดที่มีความชุกชุมมากก็จะมีโอกาสในการ
ชนสูง และพฤติกรรมที่เป็นอันตราย (Hazardous Behavior) ได้แก่ ลักษณะการบินเป็นกลุ่ม (Flocking) หรือเดี่ยว 
(Solitary) ชนิดที่มีพฤติกรรมในการบิน และหากินเป็นกลุ่มจะมีโอกาสในการชนสูง 

• โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) จะพิจารณาจากขนาดหรือ
น้ำหนักของนกทุกชนิดที่พบจากการสำรวจ แบ่งเป็น 3 ขนาด คือ ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ่ ชนิดที่มีขนาดใหญ่
เมื่อชนจะก่อให้เกิดความเสียหายได้มาก (ตารางที่ 1. .1-1)  
ตารางที่ 1. .1-1 แสดงขนาดและน้ำหนักของสัตว์ที่ใชใ้นการประเมินอันตรายต่ออากาศยาน 

ขนาด น้ำหนัก1/ ขนาด2/ 

เล็ก < 300 กรัม เล็กมากและเล็ก 
กลาง 300-1,000 กรัม เล็กถึงกลาง, กลาง และกลางถึงใหญ ่
ใหญ่ > 1,000 กรัม ใหญ่ และใหญ่มาก 

ที่มา : 1/ Kelly, 2004 (อ้างตาม Transport Canada, 2005) 
 2/ โอภาส ขอบเขตต์, 2543 

o ขนาดของนก (Bird Size) : ขนาดของนกโดยทั่วไปวัดจากปลายหางถึงปลายปาก 
โอภาส (2543) ได้จำแนกขนาดของนกออกเป็น 7 ขนาดดังนี้ 

o ขนาดให ่มาก (Very large) ความยาวตั้งแต่ 91 เซนติเมตรขึ้นไป หรือขนาดใหญ่
กว่าห่าน เช่น นกกระทุง (Pelecanus philippensis; Spot-billed Pelican) นกกระสานวล (Ardea cinera; Grey 
Heron) 

o ขนาดให ่ (Large) ความยาวตั้งแต่ 76-90 เซนติเมตร เทียบเท่าได้กับห่าน เช่น 
นกปากห่าง (Anastomus oscitans; Asian Openbill) นกยางโทนใหญ่ (Egretta alba; Great Egret) 

o ขนาดกลางถึงขนาดให ่ (Moderate large) ความยาวตั้งแต่ 61-75 เซนติเมตร 
หรือขนาดเท่ากับเป็ดบ้าน เช่น นกกาน้ำปากยาว (Phalacorocorax fuscicollis; Indian Shag) นกยางโทนน้อย 
(Egretta intermedia; Intermediate Egret) นกยางเปีย (Egretta garzetta; Little Egret) นกแขวก (Nycticorax 
nycticorax; Black-crowned Night-Heron) 
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o ขนาดกลาง (Medium) ความยาว 46-60 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับไก่แจ้ เช่น  
นกกาน้ำเล็ก (Phalacrocorax niger; Little Comorant) นกยางควาย (Bubulcus ibis; Cattle Egret) นกกระปูด
ใหญ่ (Centropus sinensis; Greater Coucal) 

o ขนาดเล ็กถ ึงขนาดกลาง (Moderate medium)  ขนาดความยาว  31-45 
เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับนกพิราบ เช่น นกอีล้ำ (Gallinula chloropus; Common Moorhen) เป็ดแดง 
(Dendrocygna javanica; Lesser Whistling-Duck)  นกกระแตแต ้ แ ว ้ ด  ( Vanellus indicus; Red-wattled 
Lapwing) 

o ขนาดเล็ก (Small) ความยาว 16-30 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับนกเอี้ยงสาริกา 
เช ่น นกเป็ดผ ีเล ็ก (Tachybaptus ruficollis; Little Grebe) นกพริก (Metopidius indicus; Bronze-winged 
Jacana) นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis; Spotted Dove) นกเอี ้ยงด่าง (Sturnus contra; Asian Pied-
Starling) 

o ขนาดเล็กมาก (Very small) ความยาวต่ำกว่า16 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับ 
นกกระจอกบ้าน เช ่น นกกระจอกตาล (Passer flaveolus ; Plain-backed Sparrow) นกกระจาบธรรมดา 
(Ploceus philippinus; Baya Weaver) นกกระติ๊ดตะโพกขาว (Lonchura striata; Whtie-rumped Munia) นก
กระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata; Scaly-breasted Munia)  

     ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใช้ตารางประเมินความเสี่ยง (ตารางที่ 1. .1-2) 
ตารางที่ 1. .1-2 ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใชต้ารางประเมินความเสี่ยง 
                  Potential  
                  of Strike 
Potential of  
Damage 

ต่ำ ปานกลาง 
 

สูง 
 

ต่ำ 
อันตรายต่ำ 

นกกระเต็นน้อยธรรมดา 
 Common Kingfisher  

อันตรายต่ำ 
นกเขาใหญ ่

(Streptopelia chinensis) 

อันตรายปานกลาง 
นกกระปูดใหญ ่

 Greater Coucal  

ปานกลาง 
อันตรายปานกลาง 
นกแอ่นทุ่งใหญ ่

 Ashy-wood Swallow  

อันตรายปานกลาง 
ยางเปีย 

 Little Egret  

อันตรายสูง 
เป็ดแดง 

 Lesser Whistling-Duck  

สูง 
อันตรายสูง 

นกกระสานวล 
 Grey Heron  

อันตรายสูง 
ยางโทนใหญ ่

 Great Egret  

 
- 

 
     จากตารางที่ 1. .1-2 อธิบายได้ว่า นกกระเต็นน้อยที่พบจากการสำรวจมีประชากรน้อย 

และจากการวิเคราะห์พบว่ามีปริมาณความชุกชุมน้อยจึงทำให้มีศักยภาพในการชนอยู่ในระดับต่ำ ในขณะเดียวกันนก
กระเต็นน้อยธรรมดาเป็นนกที่มีขนาดเล็ก ดังนั้นโอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิดความเสียหายน้อยมากหรืออาจไม่เกิดความ
เสียหายเลย จึงสรุปได้ว่านกกระเต็นน้อยธรรมดาเป็นชนิดที่ก่อให้เกิดอันตรายต่ำ และสำหรับนกกระสานวลจากการ
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วิเคราะห์ความชุกชุมพบว่าอยู่ในระดับต่ำมีโอกาสในการชนน้อย แต่เนื่องจากเป็นนกขนาดใหญ่โอกาสที่ชนแล้ว
ก่อให้เกิดความเสียหายมากก็ถือว่าเป็นชนิดที่มีความเสี่ยงอันตรายอยู่ในระดับสูงเป็นต้น 

1.8.2 ผลการศึก า 

การศึกษาสำรวจภาคสนาม ได้ดำเนินการไปในเดือนเมษายน 2567 โดยได้ศึกษาในพื้นที่ท่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช ทั้งในเขตพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่โดยรอบท่าอากาศยาน มีรายละเอียด ดังนี้ 

1) พืชพรร ในบริเว ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช  
พื้นที่บริเวณเขตพื้นที่ปฏิบัติการหรือพื้นที่นอกเขตการบิน เนื่องจากสภาพพื้นที่ของท่าอากาศยาน

นครศรีธรรมราชโดยส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ชุ่มน้ำ รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินก่อนที่จะมีการพัฒนาเป็นท่าอากาศยาน
เป็นป่าไม้ตามธรรมชาติที่เป็นป่าพรุ แต่อย่างไรก็ตาม ภายหลังจากที่มีการก่อสร้างท่าอากาศยานแล้ว ยังมีบางพื้นที่
ไม่ได้รับการพัฒนาที่ต่อเนื่อง กล่าวได้ว่าในบางพื้นที่ยังคงถูกปล่อยให้เป็นพื้นที่ทิ้งรกร้าง เป็นหนองน้ำ มีไม้ยืนต้น ไม้พุ่ม 
และเถาวัลย์ขึ้นอยู่ในระดับหนึ่ง ชนิดพันธุ์ไม้ที่พบมี ทั้งไม้ยืนต้น ไม้พุ่ม ไม้ล้มลุก หญ้ า และเถาวัลย์ ดังเช่นบริเวณ
ด้านซ้ายของทางเข้าท่าอากาศยานด้านทิศใต้ บริเวณที่ตั้งของสถานีอุตุนิยมวิยา ทางด้านทิศตะวันตกเฉียงเหนือ ฯลฯ  

สำหรับในบริเวณเขตพื้นที่การบิน (Airside) บริเวณพื้นที่ตามแนวสองข้างทางวิ่งในระยะ 50 เมตร  
เป็นพื้นที่ปลูกหญ้าและเพื่อควบคุมความสูงของหญ้าข้างทางวิ่ง จึงได้รับการดูแลโดยการตัดให้สั้นอย่างสม่ำเสมอ  
ส่วนพื้นที่ที่อยู่ถัดออกไปจากพื้นที่ปลูกหญ้าข้างทางวิ่ง ในบางพื้นที่ถูกปล่อยทิ้งไว้ตามธรรมชาติ เนื่องจากเป็นพื้นที่ลุ่ม
มีน้ำท่วมขังโดยเฉพาะด้านทิศตะวันตกของทางวิ่งเกือบตลอดแนว ส่วนพื้นที่บริเวณระหว่างลานจอดของท่าอากาศยาน 
และลานจอดเฮลิคอปเตอร์ของบริษัท เชฟรอนประเทศไทยสำรวจและผลิต จำกัด เดิมเคยเป็นพื้นที่มีนกอาศัยอยู่
ค่อนข้างมาก ปัจจุบันได้มีการทำลายไปทั้งหมดแล้ว   

จากการสำรวจพืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชทั้งในเขตพื้นที่ปฏิบัติการ และเขต
พื ้นที ่การบิน พบประมาณ 55 ชนิด ไม้ยืนต้นที่พบ เช่น จามจุรี (Samanea saman Merr.) มะม่วงหิมพานต์ 
(Anacardium occidentale Linn.) ก้างปลา (Bridelia affinis Craib) ชมพู ่ เสม็ด (Aglaia rubiginosa ( Hien) 
Pannal) มะ เด ื ่ อปล ้ อง  (Ficus hispida Linn. f.) จาก (Nypa fruticans Wurmb.) และยางพารา  (Hevea 
brasiliensis Mull-Arg) ฯลฯ บริเวณที่เป็นพื้นที่โล่งพบพรรณพืชในวงศ์หญ้า เช่น หญ้าคา ( Imperata cylindrica 
Beauv.) หญ้าชันกาด (Panicum repens Linn.) และหญ้าขจรจบ (Pennisetum polystachyon Schumach.) 
ฯลฯ นอกจากนี้พรรณไม้ประดับที่ปลูกตามแนวเส้นทางเข้าสู่ท่าอากาศยาน ลานจอดรถยนต์ บริเวณโดยรอบอาคาร
สำนักงาน บ้านพักพนักงาน เช่น ราชพฤกษ์หรือคูน (Cassia fistula Linn.) อินทนิลน้ำ (Lagerstroemia speciosa 
Pers.) ชมพูพันธุ์ทิพย์ (Tabebuia rosea (Bertol.) DC.) หมากเขียว (Ptychosperma macarthurii Nichols.) และ
ตีนเป็ดหรือพญาสัตบรรณ (Alstonia scholaris R. Br.) เป็นต้น 

2) ความหลากหลายของสัตว์ และนกบริเว ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช  
จากการศึกษาสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ศึกษา ครอบคลุมพื้นที่ท่าอากาศยานฯ และเขต

ปฏิบัติการทางการบิน พบสัตว์ป่าทั้งสิ้น 72 ชนิด ประกอบด้วย นก (birds) 47 ชนิด (species) ใน 42 สกุล (genus) 28 
วงศ์ (family) 10 อันดับ (order) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) 7 ชนิด ใน 6 สกุล 4 วงศ์ 2 อันดับ สัตว์เลื้อยคลาน 
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(reptile) 13 ชนิด ใน 11 สกุล 7 วงศ์ 1 อันดับ และสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 5 ชนิด ใน 5 สกุล 4 วงศ์ 1 
อันดับ ในจำนวนนี้เป็นชนิดของสัตว์ป่าที่พบเห็นได้ทางตรงจำนวน 67 ชนิด และได้รับข้อมูลจากการสอบถามจำนวน 5 
ชนิด หรือร้อยละ 93.06 และ 6.94 ตามลำดับ และสรุปในตารางที่ 1. .2-1 
ตารางที่ 1. .2-1 จำนวนชนิดสัตว์ป่าแต่ละชั้น จำแนกตามสกุล วงศ์ และ อันดับที่สำรวจพบทั้งทางตรงและ
ทางอ้อม 

ชั้นสัตว์ปา่ 
จำนวน 

อันดับ วงศ ์ สกุล ชนิด 
นก (birds) 10 28 42 47 
สัตว์เลี้ยงลูกดว้ยนม (mammal) 2 4 6 7 
สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 1 7 11 13 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 1 4 5 5 

รวม 14 43 64 72 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (เมษายน, 2567) 

3) ปริมา ความชุกชุมชองนก และสัตว์บริเว ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
  สำหรับบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาตินครศรีธรรมราชกล่าวได้ว่ามีสัตว์ป่าอาศัยและหากิน

ค่อนข้างน้อย เนื่องโดยส่วนใหญ่เป็นพื้นที่โล่งของท่าอากาศยานเต็มพื้นที่ และมีการควบคุมในเรื่องความปลอดภัยต่อ
การบิน จึงอาจทำให้สัตว์บางชนิดได้อาศัย และหากินอยู ่ได้อย่างปลอดภั ยตามพื ้นที ่ที ่ยังไม่ได้รับการพัฒนา 
นอกเหนือจากพื้นที่ทำการบิน จากการวิเคราะห์ปริมาณความชุกชุมของนก และสัตว์อื่นๆ ดังแสดงในตารางที่ 1. .2-2 
ตารางที่ 1. .2-2 จำนวนชนิดของสัตว์ป่าแต่ละชั้นที่พบในพื้นที่ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราชตามระดับความชุกชุม 

ชั้นสัตว์ปา่ 
จำนวนชนิด 

รวมท้ังสิ้น 
ชุกชุมมาก ชุกชุมปานกลาง ชุกชุมนอ้ย 

นก (birds) 24 12 11 47 
สัตว์เลี้ยงลูกดว้ยนม (mammal) 2 3 2 7 
สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 4 6 3 13 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 2 2 1 5 

รวม 32 23 17 72 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (เมษายน, 2567) 
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  (1) นก (birds) จำนวน 47 ชนิด ส่วนใหญ่เป็นนกที่พบได้ในบริเวณพื้นที่ทั่วไปโดยเฉพาะชนิดนก
ที่หากินแมลง เมล็ดหญ้า ตามพื้นที่เปิดโล่ง นกที่อาศัยและหากินอยู่เฉพาะแต่ภายใต้เรือนยอดของต้นไม้นั้นมีเพียงไม่กี่
ชนิด จากการวิเคราะห์ความชุมชุมของนกที่พบเห็นในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานฯพบว่า มีนก 24 ชนิ ดที่มีปริมาณ
ความชุกชุมมากพบเห็นได้บ่อยครั้งจากการสำรวจ เช่น นกกระสาแดง (Ardea purpurea) นกปากห่าง (Anastomus 
oscitans) และนกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) เป็นต้น นกที่มีระดับความชุกชุมปานกลาง  12 ชนิด เช่น  
นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) นกแอ่นทุ ่งใหญ่ (Glareola maldivarum) และนกกระสานวล  
(Ardea cinerea) เป็นต้น และนกที่มีระดับความชุกชุมน้อยจำนวน 11 ชนิด เช่น นกยางโทนใหญ่ (Casmerodius 
albus) เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) และนกตีทอง (Megalaima haemacephala) เป็นต้น  

  (2) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) จำนวน 7 ชนิด สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมที่สำรวจพบในบริเวณ
พื้นที่ท่าอากาศยานนั้นจากการวิเคราะห์ความชุกชุมพบว่ามีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมที่มีปริมาณความชุกชุมมาก 2 ชนิด 
ได้แก่ พังพอนเล็ก  Herpestes javanicus) และกระรอกหลากสี (Callosciurus finlaysoni) ชุกชุมปานกลาง 3 
ชนิด ได้แก่ กระรอกปลายหางดำ (Callosciurus caniceps) กระจ้อน (Menetes berdmorei) และหนูท้องขาว 
(Rattus rattus) และอีก 2 ชนิดมีความชุกชุมน้อย เช่น อีเห็นข้างลาย (Paradoxurus hermaphroditus) และหนู
หริ่งบ้าน (Mus musculus) เป็นต้น  

  ( ) สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) จำนวน 13 ชนิด จากการสำรวจพบว่ามีกลุ่มของสัตว์เลื้อยคลาน
ชนิดที ่มีปริมาณความชุกชุมมาก 4 ชนิดเช่น จิ ้งเหลนบ้าน (Mabuya multifasciata) กิ ้งก่าหัวแดง (Calotes 
versicolor) และกิ้งก่าแก้ว (Calotes emma) เป็นต้น สัตว์เลื้อยคลานที่มีระดับความชุกชุมปานกลางมี 6 ชนิด เช่น 
จิ้งจกหางแบน (Cosymbotus platyurus) งูสิงบ้าน (Ptyas korros) และเหี้ย  Varanus salvator) เป็นต้น ส่วน
สัตว์เลื้อยคลานที่ มีระดับความชุกชุมน้อยหรือพบเห็นได้ไม่บ่อยครั้ง 3 ชนิด  ได้แก่ งูทางมะพร้าวลายขีด (Elaphe 
radiata) งูเห่า (Naja spp.) และงูกะปะ (Calloselasma rhodostoma)  

( ) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) จำนวน 5 ชนิด จากการสำรวจในบริเวณพื้นที่ท่า
อากาศยานฯกล่าวได้ว่าพบเห็นได้น้อยทั้งจำนวนชนิด และจำนวนประชากร เนื่องจากช่วงสำรวจเป็นช่วงฤดูแล้งที่พบ
เห็นทั้งหมดอาศัยอยู่ตามบริเวณอาคารสำนักงาน บริเวณแหล่งน้ำที่มีอยู่ ซึ่งในจำนวน 5 ชนิดนี้ เป็นสัตว์สะเทินน้ำ
สะเทินบกที่มีระดับความชุกชุมมาก 2 ชนิด ได้แก่ คางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) และอึ่งอ่างบ้าน 
(Kaloula pulchra) เป็นสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกที ่ม ีระดับความชุกชุมปานกลาง 2 ชนิด ได้แก่ ปาดบ้าน 
(Polypedates leucomystax) และกบหนอง (Fejervarya limnocharis) และมีระดับความชุกชุมน้อย 1 ชนิด คือ 
เขียดจิก (Hylarana erythraea)   

4) สถานภาพของนก และสัตว์บริเว ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช   
  สถานภาพของสัตว์ป่าที่ปรึกษาได้จำแนกสถานภาพของสัตว์ป่าที่พบจากการสำรวจออกเป็น 2 

สถานภาพ คือ สถานภาพตามกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 และสถานภาพ
ทางด้านอนุรักษ์โดยพิจารณาจากระดับการลดลงของจำนวนประชากรเนื่องจากการถูกคุกคาม โดยใช้เกณฑ์ในการ
พิจารณาของ สำนักงานนโยบายทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดล้อม 2560 ดังนี้ 
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  (1)  นก (birds)  ไม่พบว่ามีนกชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าสงวน แต่โดยส่วนใหญ่ถูกจัดให้เป็นสัตว์
ป่าคุ้มครอง 42 ชนิด เช่น นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) นกบั้งรอกใหญ่ (Phaenicophaeus tristis) และ
นกจาบคาหัวสีส้ม (Merops leschenaulti) เป็นต้น และพบว่ามีนก 1 ชนิดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าที่มีสถานภาพถูก
คุกคามในระดับที่เสี่ยงต่อการสูญพันธุ์ (vulnerable species) ได้แก่ นกกระสาแดง (Ardea purpurea) 

  (2) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammal) ไม่พบว่ามีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมชนิดใดถูกจัดให้มีสถานภาพ
เป็นสัตว์ป่าสงวนอย่างไรก็ตามมีสัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม 1 ชนิดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าคุ ้มครอง ได้แก่ พังพอนเล็ก 
(Herpestes javanicus) และนอกจากนี้ไม่พบว่ามีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมชนิดใดที่อยู่ในสภาพที่ถูกคุกคามรวมทั้งใกล้ถูก
คุกคามแต่อย่างใด 

  ( ) สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) ไม่พบว่ามีสัตว์เลื้อยคลานชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าสงวน แต่มี 
6 ชนิดที่ถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง เช่น กิ้งก่าหัวแดง (Calotes versicolor) เหี้ย (Varanus salvator) และงู
เหลือม (Python reticulatus) เป็นต้น และไม่พบว่ามีสัตว์เลื้อยคลานชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าที่มีสถานภาพถูก
คุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคามแต่อย่างใด 

  ( ) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) ไม่พบว่ามีสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกชนิดใดถูกจัดให้
เป็นสัตว์ป่าสงวน และสัตว์ป่าคุ้มครอง และไม่พบว่ามีสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าที่มี
สถานภาพถูกคุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคามแต่อย่างใด 

  จำนวนชนิดของนก และสัตว์ป่าแต่ละชั้น จำแนกสถานภาพปัจจุบันตามกฎหมาย และสถานภาพ
การอนุรักษ์ ดังแสดงในตารางที่ 1. .2-  และตารางที่ 1. .2-  
ตารางที่ 1. .2-  จำนวนชนิดสัตว์ป่าจำแนกสถานภาพปัจจบุันตามกฎหมาย 

ชั้นสัตว์ปา่ 
จำนวนชนิด รวมท้ังสิ้น 

(ชนดิ) Re Pr Np Cn Da 
นก (birds) 0 42 5 0 0 47 
สัตว์เลี้ยงลูกดว้ยนม (mammal) 0 1 6 0 0 7 
สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 0 6 7 0 0 13 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 0 0 5 0 0 5 

รวม 0 49 23 0 0 72 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (เมษายน, 2567) 
หมายเหตุ  : Re (Reserved species) สัตว์ป่าสงวน : สัตว์ป่าที่หายากตามบัญชีท้ายพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 
 Pr (Protected species) สัตว์ป่าคุ้มครอง : สัตว์ป่าที่หายาก และถูกกำหนดโดยกฎกระทรวง ตามพรบ.สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 

พ.ศ. 2546 
 Cn (Controlled species) : สัตว์ป่าควบคุม : สัตว์ป่าที่ได้รับความคุ้มครองตามอนุสัญญาว่าด้วยการค้า ระหว่างประเทศซ่ึงชนิดสัตว์

ป่าและพืชป่าที่ใกล้สูญพันธุ์  และสัตว์ป่าอื่นที่ต้องมีมาตรการควบคุมที่เหมาะสม 
 Da (Dangerous species) : สัตว์ป่าอันตราย : สัตว์ป่าที่อาจก่อให้เกิดอันตรายหรือเป็นพิษต่อมนุษย์หรือ สัตว์ป่าอื่น  หรือมีผล

คุกคามให้สัตว์ป่า  พืชป่า  สิ่งแวดล้อม  หรือระบบนิเวศ เปลี่ยนแปลงเสียหาย อย่างรวดเร็ว  หรือเป็นพาหะน าโรคหรือแมลงศัตรูพืช  
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ตารางที่ 1. .2-  จำนวนชนิดสัตว์ป่าจำแนกสถานภาพการอนุรัก ์ 

ชั้นสัตว์ปา่ 
จำนวนชนิด 

รวมท้ังสิ้น 
Cr En Vu Nt 

นก (birds) 0 0 1 0 1 
สัตว์เลี้ยงลูกดว้ยนม (mammal) 0 0 0 0 0 
สัตว์เลื้อยคลาน (reptile) 0 0 0 0 0 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) 0 0 0 0 0 

รวม 0 0 1 0 1 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (เมษายน, 2567) 
หมายเหตุ    Vu : Vulnerable species สัตว์ป่าเส่ียงต่อการสูญพันธุ์ 
               En : Endangered species สัตว์ป่าใกล้สูญพันธุ์ 
               Cr : Critical Endangered species สัตว์ใกล้ต่อการสูญพันธุ์อย่างยิ่ง 
 Nt : Near threatened species สัตว์ป่าใกล้ถูกคุกคาม 

5) การกระจายพันธุ์ และการอพยพย้ายถิ่นของนก  
  นกที่พบในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ้น 47 ชนิด สามารถจำแนกการกระจายพันธุ์รวมทั้งการอพยพย้าย

ถิ่นของนกได้เป็น 3 กลุ่มด้วยกัน ประกอบด้วย  
  (1) นกประจำถิ่น (Resident) เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่น หรือ

พื้นที่ศึกษาตลอดทั้งปี มีทั้งสิ้น 42 ชนิด ได้แก่ นกแอ่นบ้าน (Apus nipalensis) นกเด้าดินทุ่ง (Anthus richardi) 
และนกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) เป็นต้น 

  (2) นกอพยพในช่วงฤดูหนาว (Winter visitor) เป็นนกชนิดที่อพยพโยกย้ายถิ่นในการหากิน
ในช่วงฤดูหนาวซึ่งบางชนิดย้ายถิ่นภายในประเทศ บางชนิดย้ายถิ่นเพื่อเข้ามาหากินจากต่างประเทศ นกที่อพยพ
ในช่วงฤดูหนาวมี 10 ชนิด ที่พบบริเวณพื้นที่ศึกษา โดยส่วนใหญ่เป็นนกในกลุ่มนกน้ำ (Waterfowl) ได้แก่ นกกระสา
นวล (Ardea cinerea) นกกระสาแดง (Ardea purpurea) และนกยางควาย (Bubulcus ibis) เป็นต้น อย่างไรก็ตาม
มีจำนวนหลายชนิดที่ใช้พื้นที่ศึกษาอาศัย และหากิน ค่อนข้างยาวนาน โดยเฉพาะตามแหล่งน้ำที่มีน้ำตลอดทั้งปี จน
บางครั้งทำให้มองว่าเป็นนกประจำถิ่น ได้แก่ นกแซงแซวหางปลา (Dicrurus macrocercus) นกยางกรอกพันธุ์จีน 
(Ardeola bacchus) และนกยางควาย (Bubulcus ibis) เป็นต้น 

  ( ) นกอพยพย้ายถิ่นเพื่อสร้างรังวางไข่ (Bredding visitor) เป็นชนิดนกที่อพยพโยกย้าย
ถิ่นเพื่อผสมพันธุ์สร้างรังวางไข่ มี 1 ชนิด คือ นกแอ่นทุ่งใหญ่ (Glareola maldivarum) นกชนิดนี้พบได้ตามพื้นที่เปดิ
โล่งตามสนามหญ้าบริเวณหัวทางวิ่ง สองข้างทางวิ่ง ทางขับ 

6) การประเมินชนิดนกที่เป็นอันตรายต่อการบินท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
 จากการสำรวจภาคสนามในช่วงเดือนเมษายน 2567 ได้ทำการศึกษาในพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การ

บิน และพื้นที่โดยรอบ พบว่า มีชนิดนกที่อาจเป็นอุปสรรคในด้านความปลอดภัยการเดินอากาศ ลักษณะของการบิน
ชนอากาศยานและก่อให้เกิดความเสียหาย หรือเกิดอุบัติเหตุ จากผลการสำรวจพบนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบิน มี
จำนวน 7 ชนิด มีรายละเอียด ดังนี้ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
 

รายงานฉบับหลัก 106  
 

 

(1) โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ปัจจัยที่ใช้พิจารณา ได้แก่ ความชุกชุมของนก 
กรณีที่นกมีความชุกชุมมาก โอกาสในการชนนกจะสูงตามไปด้วย นกที่มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสในการชนนกอยู่
ในระดับปานกลาง และพฤติกรรมการบินและการหากิน ยังเป็นอีกปัจจัยที่ทำให้เกิดโอกาสในการชนนก คือ นกที่มี
พฤติกรรมการบินและหากินเป็นฝูง โอกาสในการชนนกจะมีมากกว่านกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเดี่ยว 
และบริเวณพื้นที่ศึกษามีนกที่มีพฤติกรรมในการบินและการกินเป็นฝูงจำนวนมาก แต่เป็นเพียงฝูงขนาดเล็ก จึงมี
โอกาสในการชนนกค่อยข้างน้อยหรือไม่มีโอกาสในการชนเลย จากการสำรวจพบนกที่อาจทำให้อากาศยานมีโอกาส
เกิดการชนนกโดยแบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่อากาศยานจะชนนกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ ดังตารางที่ 
1. .2-  
ตารางที่ 1. .2-  โอกาสที่จะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแต่ละชนิด 

ชนิด (Species) 
โอกาสที่จะเกิดการชนนก 

สูง ปานกลาง ต่ำ  
นกยางเปีย  Egretta garzetta) - X - 
นกกระสาแดง  Ardea purpurea) - X - 
นกยางควาย  Bubulcus ibis) - X - 
นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) - X - 
นกปากห่าง  Anastomus oscitans) - X - 
นกกระปูดใหญ่  Centropus sinensis) - X - 
นกแซงแซวหางปลา  Dicrurus macrocercus) - X - 

ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (เมษายน, 2567) 

  (2) โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก แบ่ง
ออกเป็น 5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (< 16 ซม.) ขนาดเล็ก (16 - 30 ซม.) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (31 - 45 ซม.) 
ขนาดกลาง (46 - 60 ซม.) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (61 - 75 ซม.) ขนาดใหญ่ (76 - 90 ซม.) และขนาดใหญ่มาก 
(>91 ซม.) โดยนกที่มีขนาดเล็กและเล็กมาก จะก่อให้เกิดความเสียหายได้น้อยมาก หรืออาจไม่ก่อให้เกิดความเสียหาย
เลย จากการสำรวจพบนกที่มีโอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิดความเสียหาย แบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่จะทำให้
อากาศยานเกิดความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ ดังตารางที่ 1. .2-  
ตารางที่ 1.8.2-6 โอกาสที่ก่อให้เกดิความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด (Species) 
โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย 

สูง ปานกลาง ต่ำ 
นกยางเปีย  Egretta garzetta) - X - 
นกกระสาแดง  Ardea purpurea) X - - 
นกยางควาย  Bubulcus ibis) - X - 
นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) - X - 
นกปากห่าง  Anastomus oscitans) X - - 
นกกระปูดใหญ่  Centropus sinensis) - X - 
นกแซงแซวหางปลา  Dicrurus macrocercus) - - X 

ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (เมษายน, 2567) 
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  จากการประเมินโอกาสที่อาจทำให้อากาศยานชนนกและการประเมินโอกาสที่จะทำให้อากาศยาน
เกิดความเสียหายหากชนนก สามารถนำมาประเมินชนิดนกที ่คาดว่ามีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยาน
นครศรีธรรมราช ดังตารางที่ 1. .2-  มีรายละเอียด ดังนี้ 
ตารางที่ 1. .2-  ผลการประเมินชนิดนกที่คาดว่า มีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช 
       Potential of Strike 
 
Potential of Damage 

ต่ำ ปานกลาง สูง 

ต่ำ 
อันตรายต่ำ 

- 
อันตรายต่ำ 

นกแซงแซวหางปลา  
 Dicrurus macrocercus) 

อันตรายปานกลาง 
- 

ปานกลาง 

อันตรายปานกลาง 
- 

อันตรายปานกลาง 
นกยางเปีย  Egretta garzetta) 
นกยางควาย  Bubulcus ibis) 

นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) 
นกกระปูดใหญ่  Centropus sinensis) 

อันตรายสูง 
- 

สูง 
อันตรายสูง 

- 
อันตรายสูง 

นกกระสาแดง  Ardea purpurea) 
นกปากห่าง  Anastomus oscitans) 

อันตรายสูง 
- 

ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (เมษายน, 2567) 
 

  ( ) ผลการประเมินชนิดนกที่เป็นอันตรายต่อการบิน 
  - ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินระดับสูง 2 ชนิด คือ 

• นกปากห่าง  Anastomus oscitans) 

• นกกระสาแดง  Ardea purpurea) 
- ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินระดับปานกลาง 4 ชนิด คือ 

• นกยางเปีย (Egretta garzetta) 

• นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) 

• นกกระปูดใหญ่  Centropus sinensis) 

• นกยางควาย (Bubulcus ibis) 
- ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินระดับต่ำ 1 ชนิด คือ 

• นกแซงแซวหางปลา  Dicrurus macrocercus) 

 
 


