
รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-1 
 

บทที่ 3 
ผลการด าเนินงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม 

 
 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอ้มในรายงานฉบบัน้ี เป็นผลการด าเนินงานการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมตามรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม เล่มท่ี 2 ระหว่างเดือน
มกราคม 2567 ถึงเดือนมิถุนายน 2567 ของโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ประจ าปี 2566 
โดยบริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) ไดม้อบหมายให้ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม  
คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ เป็นผูจ้ดัท ารายงานและด าเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
ส่ิงแวดลอ้ม ซ่ึงในรายงานเล่มน้ีประกอบไปดว้ย ผลการตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียง คร้ังท่ี 3/2566 และคร้ังท่ี 
4/2566 และการส ารวจทรัพยากรสัตว์ป่า (นก)  ประจ าปี 2566 ตามท่ีก าหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบส่ิงแวดลอ้มของโครงการฯ มีรายละเอียดผลการด าเนินงานดงัต่อไปน้ี  
 
3.1 คุณภาพอากาศและเสียง 

  
 1) วตัถุประสงค์ 
  (1) เพื่อเสนอผลการตรวจวดั ความเร็วลม ทิศทางลม คุณภาพอากาศและเสียง 
  (2) เพื่อประเมินผลเปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐาน 
 
 2) ขอบเขตการศึกษา 
  (1) การศึกษาคุณภาพอากาศและเสียง มีดัชนีดังน้ี ความเร็วลม ทิศทางลม ฝุ่ นละอองทั้งหมด 
(TSP) ฝุ่ นละอองขนาดเล็ก (PM-10) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  
ก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด ์(SO2) ตะกัว่ (Pb) ระดบัความดงัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) ระดบัเสียงกลางวนั
กลางคืน (Ldn) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) เพื่อเปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐาน 
  (2) ระยะเวลาในการศึกษาแบ่งเป็น 2 ระยะ คือ ระยะแรกช่วงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2566 และระยะ 
ท่ีสอง คือ ช่วงเดือนตุลาคม พ.ศ. 2566 
 
 3) วิธีการศึกษา 
  การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอ้มของโครงการฯ มีรายละเอียดและวิธีการในการเก็บ
และวิเคราะห์ขอ้มูลคุณภาพอากาศและเสียงดงัตารางท่ี 3.1-1 
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ตารางท่ี 3.1-1  ชนิดมลสาร วิธีการเก็บตวัอยา่ง วิธีการวิเคราะห์ 

พารามิเตอร์ วิธีการเก็บตัวอย่าง วิธีการวิเคราะห์ 
ระยะเวลาในการ

ตรวจวัด 
Total Suspended 
Particulate : (TSP) 

Gravimetric High Volume – Air 
Sampler TSP 

Pre-Post Weight 
Difference 

24 hr., 5 day 

Particulate Matter less 
than 10 microns (PM-10) 

Gravimetric High Volume – Air 
Sampler PM10 size selective inlet 

Pre-Post Weight 
Difference 

24 hr., 5 day 

Carbon Monoxide (CO) Instrumental, Gas analyzer : API  
Non-Dispersive 
Infrared Detection 

1 hr., 5 day 
8 hr., 5 day 

Nitrogen Dioxide (NO2) Instrumental, Gas analyzer : API  Chemiluminescence 24 hr., 5 day 

Sulfur Dioxide (SO2) Instrumental, Gas analyzer : API  UV-Fluorescence 24 hr., 5 day 

Lead (Pb) High Volume – Air Sampler  
Atomic Absorption 
Spectrophotometry 

24 hr., 5 day 

Noise 
Leq24hr, Ldn, Lmax 

Integrating Sound Level Meter Sound Level Recording 24 hr., 5 day 

 
 4) วิธีการศึกษา 
  4.1) ผลการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดล้อม 
   (1) ความเร็วลมและทิศทางลม 
    (1.1) สถานีสถาบนัการบินพลเรือน 
     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมท่ีบริเวณหน้าสถาบันการบินพลเรือน 
ระหวา่งวนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 พบวา่ ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 0.27 เมตรต่อวินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่
พดัมาจากทิศตะวนัตกเฉียงใต้ ความถ่ีในการเกิดลมสงบเท่ากับ 64.17 เปอร์เซ็นต์ ดังภาพท่ี 3.1-1 และ
ระหวา่งวนัท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 พบวา่ ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 1.41 เมตรต่อวินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่
พดัมาจาก ทิศตะวนัออก ความถี่ในการเกิดลมสงบเท่ากบั 18.33 เปอร์เซ็นต ์ดงัภาพท่ี 3.1-2 
    (1.2) สถานีอาคารหอแวน่ 
     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมท่ีบริเวณหน้าอาคารหอแว่น สถานีศาลาแดง
ระหว่างวนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 0.56 เมตรต่อวินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่
พดัมาจากทิศตะวนัออกเฉียงเหนือ ความถ่ีในการเกิดลมสงบเท่ากับ 64.17 เปอร์เซ็นต์ ดังภาพท่ี 3.1-3 และ
ระหว่างวนัท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 1.18 เมตรต่อวินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่
พดัมาจากทิศตะวนัตกเฉียงเหนือ ทิศตะวนัตก และทิศตะวนัตกเฉียงใต ้ความถ่ีในการเกิดลมสงบเท่ากับ 
32.50 เปอร์เซ็นต ์ดงัภาพท่ี 3.1-4 
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ภาพท่ี  3.1-1  ผงัลมสถานีสถาบนัการบินพลเรือน ระหวา่งวนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 
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ภาพท่ี  3.1-2  ผงัลมสถานีสถาบนัการบินพลเรือน ระหวา่งวนัท่ี 4-9 พฤษภาคม  พ.ศ. 2567 
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ภาพท่ี  3.1-3  ผงัลมสถานีอาคารหอแวน่ ระหวา่งวนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 
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ภาพท่ี  3.1-4  ผงัลมสถานีอาคารหอแวน่ ระหวา่งวนัท่ี 4-9 พฤษภาคม  พ.ศ. 2567 
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    (1.3) สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ 
     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมท่ีบริเวณใกล้เคียงอาคารไดมอนทาวเวอร์  
สถานีช่องนนทรี ระหว่างวนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 0.34 เมตรต่อวินาที 
ทิศทางลมส่วนใหญ่พดัมาจากทิศตะวนัออก มีความถ่ีในการเกิดลมสงบเท่ากบั 61.67 เปอร์เซ็นต ์ดงัภาพท่ี 3.1-5 
และระหว่างวนัท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 0.78 เมตรต่อวินาที ลมส่วนใหญ่พดัมา
จากทิศตะวนัออกเฉียงเหนือ ทิศตะวนัออก และทิศตะวนัตก มีความถ่ีในการเกิดลมสงบเท่ากบั 48.33 เปอร์เซ็นต์
ดงัภาพท่ี 3.1-6 
    (1.4) สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 
     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมท่ีบริเวณหนา้อาคาร 4 โรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 
ระหว่างวนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 0.51 เมตรต่อวินาที ลมส่วนใหญ่พดัมา
จากทิศตะวันออก  และทิศตะวันตกเฉียงเหนือ มีความถ่ีในการเกิดลมสงบเท่ากับ 22.50 เปอร์เซ็นต ์
ดังภาพท่ี 3.1-7 และระหว่างวนัท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 พบว่า ความเร็วลมเฉล่ีย 1.42 เมตรต่อวินาที 
ลมส่วนใหญ่พดัมาจากทิศตะวนัออก และทิศเหนือ มีความถ่ีในการเกิดลมสงบ เท่ากบั 39.17 เปอร์เซ็นต ์ดงัภาพ
ท่ี 3.1-8 
    (1.5) สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั 
     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมท่ีบริเวณหนา้หอธรรม โรงเรียนกรุงเทพ 
คริสเตียนวิทยาลยั ระหว่างวนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 0.59 เมตรต่อวินาที  
ลมส่วนใหญ่พดัมาจากทิศตะวนัตกเฉียงใต ้มีความถ่ีในการเกิดลมสงบเท่ากบั 50.83 เปอร์เซ็นต์ ดงัภาพท่ี 
3.1-9 และระหว่างวนัท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 พบว่า ความเร็วลมเฉล่ีย 1.63 เมตรต่อวินาที ลมส่วนใหญ่
พดัมาจาก ทิศตะวนัออก และทิศตะวนัออกเฉียงใต ้มีความถ่ีในการเกิดลมสงบเท่ากับ 36.67 เปอร์เซ็นต ์
ดงัภาพท่ี 3.1-10 
    (1.6) สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 
     ผลการตรวจวดัความเร็วและทิศทางลมท่ีบริเวณโรงเรียนแสงหิรัญ ระหว่างวนัท่ี  
10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 พบว่า ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 0.68 เมตรต่อวินาที ทิศทางลมส่วนใหญ่พดัมาจาก 
ทิศตะวนัตก ทิศตะวนัตกเฉียงใต ้และทิศเหนือ ความถ่ีในการเกิดลมสงบเท่ากบั 35.00 เปอร์เซ็นต ์ดงัภาพท่ี 3.1-11 
และระหว่างวนัท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 พบวา่ ความเร็วลมมีค่าเฉล่ีย 1.63 เมตรต่อวินาที ทิศทางลมส่วน
ใหญ่พดัมาจาก ทิศตะวนัออก ทิศตะวนัออกเฉียงเหนือ และทิศตะวนัออกเฉียงใต ้ความถ่ีในการเกิดลมสงบ
เท่ากบั 20.83 เปอร์เซ็นตด์งัภาพท่ี 3.1-12 
 

 

 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-8 
 

 
ภาพท่ี  3.1-5  ผงัลมสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ ระหวา่งวนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 
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ภาพท่ี  3.1-6  ผงัลมสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ ระหวา่งวนัท่ี 4-9 พฤษภาคม  พ.ศ. 2567 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-7  ผงัลมสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ ระหวา่งวนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-8  ผงัลมสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ ระหวา่งวนัท่ี 4-9 พฤษภาคม  พ.ศ. 2567 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-9  ผงัลมสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั ระหวา่งวนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-10  ผงัลมสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั ระหวา่งวนัท่ี 4-9 พฤษภาคม  พ.ศ. 2567 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-11  ผงัลมสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ ระหวา่งวนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-12 ผงัลมสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ ระหวา่งวนัท่ี 4-9 พฤษภาคม  พ.ศ. 2567 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
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   (2) ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศและเสียงคร้ังท่ี 3/2566 
    (2.1) สถานีสถาบนัการบินพลเรือน (วนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 82.00-209.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 170.20 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่ามีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 45.00-110.00
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากับ 94.60 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินมาตรฐาน 
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางท่ี 3.1-2 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.23-0.26 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 1.93-2.00 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 8 ชัว่โมงเท่ากบั 1.10 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินจาก 
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยูใ่นช่วง 13.72-15.48 ส่วนใน
พันล้านส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 21.32-26.50 ส่วนในพันล้านส่วน ซ่ึงไม่ เกิน 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน  
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 2.35-2.58 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.38012-2.44390 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 66.10-66.70 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกิน
ค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ในทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั ส่วนระดบัเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) 
อยู่ในช่วง 72.30-73.70 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 86.90-92.80 เดซิเบล (เอ) ไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมบริเวณสถานีสถาบนัการบินพลเรือน พบว่า คุณภาพอากาศและระดบั
เสียงท่ีท าการตรวจวดันั้น ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กวนัท่ีท าการตรวจวดั 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-17 
 

ตารางท่ี  3.1-2  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีสถาบนัการบินพลเรือน คร้ังท่ี 3/2566 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 10-15 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2567 

10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 82.00 182.00 209.00 202.00 176.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 45.00 108.00 103.00 110.00 107.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppm 
1.10 
0.26 
2.00 

1.05 
0.25 
1.97 

1.26 
0.23 
1.99 

1.01 
0.24 
1.97 

1.05 
0.25 
1.93 

302 

CO - Max - 8hr ppm 1.10 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppb 
19.44 
15.48 
25.28 

17.84 
13.91 
21.32 

19.27 
14.67 
26.50 

19.45 
13.72 
24.61 

18.84 
14.12 
23.90 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 2.38 2.52 2.39 2.35 2.58 1201 
Lead (Pb) - 24hr µg/m3 1.38012 1.87461 2.11824 2.13708 2.44390 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr *  66.50 

72.30 
91.70 

66.70 
73.20 
92.80 

66.10 
72.70 
86.90 

66.20 
73.70 
88.30 

66.10 
73.70 
91.40 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark : * Average time 12:00 – 12:00 
   ** Maximum Sound Pressure Level between 15:00 - 15:00 
หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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    (2.2) สถานีอาคารหอแวน่  (วนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยูใ่นช่วง 179.00-216.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร     
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 197.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่า มีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 97.00-110.00 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 102.40 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินมาตรฐาน 
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางท่ี 3.1-3 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.23-0.48 ส่วนในลา้นส่วน 
และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 1.88-1.99 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมงท่ีก าหนดไว้
ท่ี 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 8 ชัว่โมงเท่ากบั 1.12 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินจากค่ามาตรฐาน
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่ าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 7.78-14.60 
ส่วนในพนัลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยู่ในช่วง 22.83-27.50 ส่วนในพนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกิน
จากค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 2.75-3.16 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.34475-2.83103 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับของเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 74.40-74.60 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงผลท่ีตรวจวดั พบว่า มีผลการตรวจวดัเกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ประมาณ 4-5 เดซิเบล (เอ) 
ค่าระดบัเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 79.30-80.60 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 
102.60-106.00 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ)  
     สรุปภาพรวมของสถานีอาคารหอแว่น พบว่า คุณภาพอากาศจากการตรวจวดั 
ทั้ง 5 วนั ท าการนั้นไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว ้แต่ระดับของเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง เกินค่ามาตรฐาน 
ท่ีก าหนดทั้ง 5 วนัท่ีท าการตรวจวดั ท่ีประมาณ 4-5 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงพบว่า พื้นท่ีในการติดตั้งเคร่ืองมือ 
การตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียง เป็นย่านธุรกิจ การท่องเท่ียวท่ีมีกิจกรรมการให้บริการทั้งกลางวนั 
และกลางคืนและบริเวณพื้นท่ีดงักล่าวน้ีไดมี้การจดักิจกรรมทางธุรกิจท าให้มีการจราจรหนาแน่นและอยู่ติดกบั
ป้ายจุดรับ-ส่ง จุดรอรถของประชาชน จึงท าให้บริเวณนั้นมีการจอดรอของรถโดยสารใตส้ถานีรถไฟฟ้า 
เช่น รถโดยสารประจ าทาง รถแท็กซ่ี รถสามลอ้เคร่ือง รถจกัรยานยนต์รับจา้ง จึงส่งผลให้ระดบัเสียงเฉล่ีย 
24 ชั่วโมง เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ท่ี 70 เดซิเบล (เอ) แต่ระดับความดังเสียงสูงสุด (Lmax) ไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ)  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-19 
 

ตารางท่ี  3.1-3  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีอาคารหอแวน่ คร้ังท่ี 3/2566 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 10-15 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2567 

10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 195.00 179.00 213.00 186.00 216.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 101.00 98.00 105.00 97.00 111.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppm 
1.17 
0.23 
1.99 

1.13 
0.27 
1.99 

1.13 
0.26 
1.98 

1.07 
0.29 
1.97 

1.14 
0.48 
1.88 

302 

CO - Max - 8hr ppm 1.12 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppb 
19.06 
14.60 
23.01 

17.45 
11.45 
22.83 

19.24 
10.32 
23.32 

20.73 
7.78 

27.50 

19.13 
10.65 
25.73 

1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 2.75 2.82 2.83 2.79 3.16 1201 
Lead (Pb) - 24hr µg/m3 2.05777 1.58855  2.60526 1.34475 2.83103 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr *  74.50 

79.80 
103.90 

74.60 
79.40 

102.60 

74.40 
79.30 

103.50 

74.40 
79.50 

106.00 

74.50 
80.60 

104.60 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark : * Average time 10:00 - 10:00 
   ** Maximum Sound Pressure Level between 11:00 – 11:00  
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-20 
 

    (2.3) สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ (วนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 85.00-253.00ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร           
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 188.20 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่า มีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 41.00-110.00
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 80.60 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินมาตรฐาน 
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางท่ี 3.1-4 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.22-0.41 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 1.80-1.99 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 8 ชัว่โมงเท่ากบั 1.19 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินจาก
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 16.08-19.58 ส่วนใน
พนัล้านส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมงอยู่ในช่วง 23.33-27.50 ส่วนในพนัล้านส่วน ซ่ึงไม่เกินจาก 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 2.35-2.81 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.78119-2.33572 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  อยู่ในช่วง 71.90-74.40 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงผลท่ีตรวจวดั พบว่า เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ประมาณ 1-4 เดซิเบล (เอ) ค่าระดบั
เสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 77.70-81.30 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 
102.20-107.20 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) ทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั 
     สรุปภาพรวมของสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ พบว่า คุณภาพอากาศจาก 
การตรวจวัดทั้ ง 5 ว ันท าการนั้ นไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ แต่ระดับของเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง  
เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดทั้ง 5 วนัท่ีท าการตรวจวดั ท่ีประมาณ 1-4 เดซิเบล (เอ) เน่ืองจากจุดตรวจวดัระดบัเสียง
เป็นพื้นท่ีริมถนนสีลม ซ่ึงมีการจราจรหนาแน่น ส่วนระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว ้
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-21 
 

ตารางท่ี  3.1-4  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ คร้ังท่ี 3/2566 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 10-15 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2567 

10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 180.00 85.00 253.00 214.00 209.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 46.00 41.00 110.00 100.00 106.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppm 
1.33 
0.36 
1.99 

1.23 
0.22 
1.91 

1.06 
0.29 
1.99 

1.08 
0.41 
1.80 

1.30 
0.40 
1.99 

 
- 

302 
302 

CO - Max – 8hr ppm 1.19 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppb 
20.52 
16.78 
24.83 

23.31 
18.16 
27.50 

21.57 
19.58 
23.33 

20.66 
16.08 
25.66 

20.89 
16.30 
26.33 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 2.51 2.81 2.40 2.35 2.64 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 1.76337 0.78119 2.20521 1.85401  2.33572 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr *  74.40 

81.30 
107.20 

71.90 
77.70 

104.90 

73.00 
79.90 

102.20 

72.00 
77.90 

102.20 

73.10 
78.50 

105.30 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark : * Average time 10:00 - 10:00 
   ** Maximum Sound Pressure Level between 12:00 – 12:00 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 

 
  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-22 
 

    (2.4) สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ (วนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 75.00-142.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร          
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 120.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่ามีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 31.00-94.00 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 64.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานท่ี
ก าหนดไวท่ี้ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางท่ี 3.1-5 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.22-0.42 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 1.76-1.94 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 8 ชัว่โมง เท่ากบั 1.07 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกิน
จากค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 6.25-10.93 ส่วนใน
พนัล้านส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมงอยู่ในช่วง 20.24-24.92 ส่วนในพนัล้านส่วน ซ่ึงไม่เกินจาก           
ค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 2.46-2.79 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.58627-2.03093 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 63.80-65.80 เดซิเบล (เอ) ไม่เกินค่า
มาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ในทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั ส่วนระดับเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) 
อยู่ในช่วง 69.10-72.30 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 83.80-95.10 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่
เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมบริเวณสถานีโรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ พบว่า การตรวจวดัคุณภาพ
อากาศและเสียงท่ีท าการตรวจวดันั้นไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กวนัท่ีท าการตรวจวดั 
 
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-23 
 

ตารางท่ี  3.1-5 คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ คร้ังท่ี 3/2566 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 10-15 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2567 

10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 ค่ามาตรฐาน 

Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 75.00 129.00 132.00 142.00 122.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 42.00 94.00 84.00 73.00 31.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

 
ppm 1.24 

0.42 
1.89 

1.01 
0.26 
1.91 

0.94 
0.24 
1.76 

1.09 
0.22 
1.94 

1.12 
0.23 
1.93 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 1.07 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppb 
15.15 
10.06 
22.30 

15.54 
10.93 
22.57 

16.01 
10.34 
20.89 

15.59 
10.37 
20.24 

16.86 
6.25 

24.92 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 2.68 2.79 2.46 2.73 2.65 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3  0.58627  1.48066 1.83651 1.70674 2.03093 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  64.70 

70.60 
86.50 

65.20 
71.90 
87.90 

64.20 
70.40 
91.80 

65.80 
72.30 
83.80 

63.80 
69.10 
95.10 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark : * Average time 11:00 - 11:00 
   ** Maximum Sound Pressure Level between 10:00 – 10:00 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
 
  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-24 
 

    (2.5) สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั (วนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 44.00-138.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร             
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 96.40 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่ามีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 29.00-93.00 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 67.20 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ซ่ึงไม่เกินจากค่ามาตรฐาน
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางท่ี 3.1-6 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.33-0.51 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมงอยู่ในช่วง 1.81-1.99 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง 
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 8 ชัว่โมง เท่ากบั 1.15 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกิน
จากค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด  1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 7.28-12.10  
ส่วนในพนัลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยู่ในช่วง 19.16-28.68 ส่วนในพนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกิน
จากค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 2.33-2.61 ส่วนใน
พนัลา้นส่วนซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.47316-2.20623 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  อยู่ในช่วง 59.40-65.70 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงผลการตรวจวดัไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ในทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั ระดบัเสียง
กลางวนั–กลางคืน (Ldn) อยูใ่นช่วง 63.70-69.70 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยูใ่นช่วง 88.70-108.50 
เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) เช่นเดียวกนั 
     สรุปภาพรวมบริเวณโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั พบว่า คุณภาพอากาศ
และระดบัเสียงท่ีท าการตรวจวดันั้น ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กวนัท่ีท าการตรวจวดั 

 
 
 
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-25 
 

ตารางท่ี  3.1-6  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั คร้ังท่ี 3/2566 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 10-15 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2567 

10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 44.00 69.00 138.00 117.00 114.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 29.00 40.00 93.00 92.00 82.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

 
ppm 1.16 

0.33 
1.94 

1.20 
0.38 
1.95 

1.04 
0.34 
1.81 

1.24 
0.51 
1.99 

1.10 
0.34 
1.90 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 1.15 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppb 
16.22 
9.75 

25.68 

15.42 
9.72 

22.67 

16.86 
9.79 

28.68 

12.78 
7.28 

19.16 

17.99 
12.10 
25.80 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 2.33 2.58 2.50 2.61 2.45 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3  0.64033  0.47316  2.09395 1.42351 2.20623 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  59.40 

63.70 
88.70 

59.40 
63.70 
89.00 

64.30 
68.60 

108.50 

65.70 
69.70 
91.60 

64.10 
66.50 
95.60 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark : * Average time 09:00 - 09:00 
   ** Maximum Sound Pressure Level between 09:00 – 09:00 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-26 
 

    (2.6) สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ (วนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 33.00-109.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 87.40 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัม 
ต่อลูกบาศก์เมตร และพบว่า ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 23.00-80.00 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 51.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ดงัตารางท่ี 3.1-7 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.27-0.45 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 1.93-2.00 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 30 ส่วนในลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 8 ชัว่โมง เท่ากบั 1.21 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกิน
จากค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 6.24-9.29 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 15.89-21.61 ส่วนในพนัล้านส่วน ซ่ึงไม่เกินจาก 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 2.47-2.67 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.27487-2.67289 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  อยู่ในช่วง 55.10-63.30 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงผลการตรวจวดัไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ในทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั ระดบัเสียง
กลางวนั–กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 62.60-70.30 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 85.70-
93.80 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมบริเวณสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ พบว่า คุณภาพอากาศ และระดบัเสียง 
ท่ีท าการตรวจวดันั้น ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กวนัท่ีท าการตรวจวดั 
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-27 
 

ตารางท่ี  3.1-7 คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ คร้ังท่ี 3/2566 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 10-15 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2567 

10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 103.00 84.00 33.00 109.00 108.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 63.00 47.00 23.00 80.00 46.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

 
ppm 1.33 

0.30 
1.96 

1.20 
0.27 
1.93 

1.29 
0.35 
1.99 

1.10 
0.45 
1.98 

1.13 
0.28 
2.00 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 1.21 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 
- Min - 1hr 
- Max - 1hr 

ppb 
12.75 
6.60 

16.61 

11.76 
6.24 

15.89 

14.35 
8.51 

18.04 

16.30 
9.29 

21.61 

14.86 
9.12 

19.39 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 2.48 2.60 2.67 2.57 2.47 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 1.25595 1.16423 0.27487 1.39992 2.67289 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  58.90 

65.90 
93.30 

61.90 
66.20 
93.20 

60.80 
63.10 
90.00 

63.30 
70.30 
93.80 

55.10 
62.60 
85.70 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark : * Average time 11:00 - 11:00 
   ** Maximum Sound Pressure Level between 11:00 - 11:00  
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามป   ระกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
 
  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-28 
 

   (2) ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศและเสียงคร้ังท่ี 4/2566 
    (2.1) สถานีสถาบนัการบินพลเรือน (วนัท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 37.00-77.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร       
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 57.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศกเ์มตร และพบวา่ มีฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยูใ่นช่วง 24.00-55.00 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศกเ์มตรมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 38.40 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 120 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางที่ 3.1-8) 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.58-0.89 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยู่ในช่วง 1.26-2.96 ในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง 
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 30 ส่วนในลา้นส่วน ขณะท่ีความเขม้ขน้สูงสุดต่อเน่ือง 8 ชัว่โมง เท่ากบั 1.13 ส่วนในลา้นส่วน 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 9.63-10.51  
ส่วนในพนัลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 19.40-21.98 ส่วนในพนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่า
มาตรฐาน 1 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.45-2.00 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมง ท่ีก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.70337-2.02908 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  อยู่ในช่วง 68.10-69.40 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงผลการตรวจวดัไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั ระดบัเสียงกลางวนั–
กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 73.70-76.20 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) อยู่ในช่วง 90.20-98.10  
เดซิเบล (เอ) ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมบริเวณสถานีสถาบันการบินพลเรือน พบว่า คุณภาพอากาศ 
และระดบัเสียงท่ีท าการตรวจวดันั้น ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กวนัท่ีท าการตรวจวดั  
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-29 
 

ตารางท่ี  3.1-8  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีสถาบนัการบินพลเรือน คร้ังท่ี 4/2566 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 

4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 77.00 37.00 44.00 71.00 60.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 51.00 24.00 27.00 55.00 35.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 
ppm 

 
1.19 
0.89 
2.96 

0.98 
0.79 
1.26 

1.11 
0.58 
2.11 

1.07 
0.62 
1.94 

1.20 
0.59 
2.03 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 1.13 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 
ppm 15.25 

10.43 
21.98 

15.24 
10.51 
19.40 

16.50 
10.46 
20.98 

17.02 
10.26 
20.36 

15.28 
9.63 

20.81 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 1.45 1.87 2.00 1.58 1.75 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 1.66440 0.70337 2.02908 1.89504 1.15393 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  69.40 68.40 68.10 68.30 68.90 704 
Ldn  76.20 74.10 73.70 73.80 75.00 - 
Lmax**  90.20 93.50 96.30 98.10 96.40 1154 

Remark :  *      Average time 13:00 – 13:00 
    **   Maximum Sound Pressure Level between 14:00 – 14:00 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-30 
 

    (2.2) สถานีอาคารหอแวน่ (วนัท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 27.00-123.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 86.20 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร และพบว่า ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยู่ในช่วง 15.00-66.00 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 39.40 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 120 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางที่ 3.1-9) 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมงอยู่ในช่วง 0.54-0.58 ส่วนในลา้นส่วน 
และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยู่ในช่วง 1.21-1.47 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง ก าหนด
ไวท่ี้ 30 ส่วนในลา้นส่วน ขณะท่ีความเขม้ขน้สูงสุดต่อเน่ือง 8 ชัว่โมง เท่ากบั 0.89 ไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนด
ไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 15.38-17.49 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยู่ในช่วง 22.94-24.80 ส่วนในพนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน  
1 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน  
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.75-1.89 ส่วนใน 
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.19218-2.10993 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  อยู่ในช่วง 69.20-72.10 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงผลการตรวจวดัเกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) จ านวน 3 วนั ท่ีท าการตรวจวดัประมาณ 1-2  
เดซิเบล (เอ) ระดบัเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 75.40-78.90 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด 
(Lmax) อยูใ่นช่วง 95.50-102.70 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมบริเวณอาคารหอแว่น ถนนสีลม พบว่า คุณภาพอากาศไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ แต่ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ประมาณ 1-2  
เดซิเบล (เอ) เน่ืองจากบริเวณดงักล่าว มีการจราจรท่ีหนาแน่นภายใตส้ถานีศาลาแดง และพบการบีบแตรรถ
ใตส้ถานีรถไฟฟ้าบ่อยคร้ัง และบริเวณท่ีก าหนดเป็นจุดติดตั้งเคร่ืองตรวจวดัอยู่ใกลเ้คียงกบัพื้นท่ีจอดรถของ
วินมอเตอร์ไซค ์และรถสามลอ้รับจา้ง ทั้งน้ี บริเวณใกลเ้คียงมีการก่อสร้างอาคารท่ีพกัอาศยัในช่วงกลางวนั 
จึงส่งผลใหค้่าท่ีตรวจวดันั้นเกินมาตรฐานท่ีก าหนดไว ้
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-31 
 

ตารางท่ี  3.1-9  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีอาคารหอแวน่ คร้ังท่ี 4/2566 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 

4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 110.00 123.00 118.00 53.00 27.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 63.00 29.00 66.00 24.00 15.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 1hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 
 

ppm 
0.91 
0.56 
1.47 

0.90 
0.54 
1.24 

0.93 
0.58 
1.28 

0.83 
0.55 
1.28 

0.91 
0.56 
1.21 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 0.89 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
20.34 
16.86 
23.11 

20.34 
16.45 
22.94 

20.04 
15.38 
24.80 

19.67 
16.35 
23.24 

21.49 
17.49 
24.54 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 1.75 1.80 1.89 1.78 1.87 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 2.10993 0.19218 1.52825 0.53885 0.67677 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  72.10 

78.90 
101.60 

70.00 
75.40 

101.60 

70.50 
77.00 
95.50 

71.60 
78.30 

102.70 

69.20 
75.90 
97.10 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark :  *      Average time 10:00 – 10:00 
    **   Maximum Sound Pressure Level between 11:00 – 11:00 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-32 
 

    (2.3) สถานีบริเวณอาคารไดมอนทาวเวอร์ (วนัท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 27.00-91.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 72.20 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร และพบว่า ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยู่ในช่วง 19.00-72.00 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 51.40 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 120 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางที่ 3.1-10) 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.47-0.65 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 1.12-1.19 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง 
ก าหนดไว้ท่ี 30 ส่วนในล้านส่วน ขณะท่ีความเข้มข้นสูงสุดต่อเน่ือง 8 ชั่วโมง เท่ากับ 0.88 ซ่ึงไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 15.26-17.44 ส่วนใน
พันล้านส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง  22.92-24.79 ส่วนในพันล้านส่วน  ซ่ึงไม่ เกิน 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.89-2.28 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.74811-1.58188 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  อยู่ในช่วง 75.90-78.10 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงผลการตรวจวดัเกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั ประมาณ 5-8 เดซิเบล (เอ) 
ระดับเสียงกลางวนั-กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 81.60-84.90 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
อยูใ่นช่วง 101.80-106.20 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมการตรวจวดับริเวณอาคารไดมอนทาวเวอร์ พบว่า คุณภาพอากาศ 
ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว ้แต่ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมงเกินค่ามาตรฐานทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั 
เน่ืองจากบริเวณดงักล่าวเป็นพื้นท่ีท่ีมีการจราจรท่ีหนาแน่น จึงอาจส่งผลให้ค่าท่ีตรวจวดันั้นเกินมาตรฐานท่ี
ก าหนดไว ้

 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-33 
 

ตารางท่ี  3.1-10  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ คร้ังท่ี 4/2566 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 

4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 74.00 91.00 80.00 89.00 27.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 49.00 72.00 56.00 61.00 19.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 

ppm 
0.94 
0.65 
1.19 

0.84 
0.60 
1.12 

0.89 
0.52 
1.12 

0.88 
0.56 
1.19 

0.84 
0.47 
1.13 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 0.88 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
18.38 
15.35 
23.81 

20.72 
15.26 
24.79 

20.01 
15.77 
22.92 

20.60 
16.39 
23.58 

20.63 
17.44 
23.04 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 2.17 1.94 2.12 2.28 1.89 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 1.06887 1.44448 1.31903 1.58188 0.74811 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  78.10 

84.90 
103.40 

75.90 
81.60 

104.70 

77.50 
83.60 

106.20 

77.00 
83.00 

101.80 

76.20 
83.20 

105.80 

704 
Ldn   - 
Lmax**  1154 

Remark :  *       Average time 11:00 – 11:00 
    **   Maximum Sound Pressure Level between 10:00 – 10:00 
หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-34 
 

    (2.4) สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ (วนัท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 28.00-45.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 37.40 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร และพบว่า ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยู่ในช่วง 17.00-36.00 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากับ 24.40 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 120 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางที่ 3.1-11) 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.31-0.42 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 1.33-1.55 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง 
ก าหนดไว้ท่ี 30 ส่วนในล้านส่วน ขณะท่ีความเข้มข้นสูงสุดต่อเน่ือง 8 ชั่วโมง เท่ากับ 0.85 ซ่ึงไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 11.41-14.51 ส่วนใน
พันล้านส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 21.54-29.88 ส่วนในพันล้านส่วน  ซ่ึงไม่ เกิน 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.89-2.41 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน   
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.45757-1.48360 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  อยู่ ในช่วง 59.30-64.00 เดซิ เบล (เอ)  
ซ่ึงผลการตรวจวดัมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ท่ี 70 เดซิเบล (เอ) ทั้ ง 5 วนัท่ีท าการตรวจวัด  
ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) อยู่ในช่วง 64.70-68.30 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
อยูใ่นช่วง 92.10-99.20 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมผลการตรวจวัดบริเวณสถานีโรงพยาบาลเซนต์หลุ ยส์ พบว่า 
คุณภาพอากาศ และระดบัเสียงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กวนัท่ีท าการตรวจวดั 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-35 
 

ตารางท่ี  3.1-11  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ คร้ังท่ี 4/2566 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 

4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 37.00 45.00 28.00 41.00 36.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 27.00 36.00 17.00 22.00 20.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 
ppm 0.86 

0.33 
1.50 

1.03 
0.42 
1.33 

0.61 
0.42 
1.46 

0.82 
0.42 
1.55 

1.01 
0.31 
1.36 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 0.85 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
19.25 
14.51 
27.45 

21.45 
11.42 
29.88 

20.52 
13.75 
27.91 

18.51 
13.41 
24.59 

17.60 
11.41 
21.54 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 2.07 2.41 2.20 1.89 2.25 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 0.59898 0.87402 0.45757 1.48360 0.76407 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  63.30 

66.90 
98.70 

63.40 
67.10 
99.20 

64.00 
68.30 
96.20 

59.40 
64.70 
95.80 

59.30 
65.30 
92.10 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark :  *      Average time 11:00 – 11:00 
    **   Maximum Sound Pressure Level between 11:00 – 11:00 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-36 
 

    (2.5) สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั (วนัท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 28.00-50.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 42.60 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร และพบว่า ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยู่ในช่วง 18.00-39.00 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากับ 27.80 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 120 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางที่ 3.1-12) 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.22-0.30 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 1.19-2.11 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง 
ก าหนดไว้ท่ี 30 ส่วนในล้านส่วน ขณะท่ีความเข้มข้นสูงสุดต่อเน่ือง 8 ชั่วโมง เท่ากับ 0.65 ซ่ึงไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 10.48-13.83 ส่วนใน
พันล้านส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 18.76-23.17 ส่วนในพันล้านส่วน  ซ่ึงไม่ เกิน 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.47-2.28 ส่วนใน
พนัลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน   
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยูใ่นช่วง 0.52369-1.28370 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์
เมตร ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 52.30-59.50 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงผล 
การตรวจวดัไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั ระดับเสียงกลางวนั
กลางคืน (Ldn) อยูใ่นช่วง 57.10-66.70 เดซิเบล (เอ) และระดบัเสียงสูงสุด (Lmax) อยูใ่นช่วง 74.10-90.00 เดซิเบล (เอ) 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) 
     สรุปภาพรวมผลการตรวจวดับริเวณสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั 
พบว่า คุณภาพอากาศและระดบัเสียง เฉล่ีย 24 ชัว่โมง มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กวนัท่ีท าการ
ตรวจวดั  
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-37 
 

ตารางท่ี  3.1-12  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั คร้ังท่ี 4/2566 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 

4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 50.00 49.00 45.00 41.00 28.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 37.00 39.00 36.00 21.00 18.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 

ppm 
0.74 
0.28 
2.11 

0.66 
0.30 
1.19 

0.66 
0.26 
1.88 

0.63 
0.22 
1.29 

0.59 
0.23 
1.35 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 0.65 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
15.41 
10.48 
18.76 

16.88 
10.67 
22.20 

17.03 
11.74 
22.01 

18.22 
13.83 
23.17 

17.12 
12.33 
21.88 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 2.28 2.04 1.95 1.56 1.47 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 0.80781 1.28370 1.20696 1.16091 0.52369 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  59.50 

66.70 
90.00 

53.00 
57.70 
74.60 

54.90 
61.50 
75.60 

54.10 
58.20 
79.90 

52.30 
57.10 
74.10 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark :  *     Average time 09:00 – 09:00 
    **   Maximum Sound Pressure Level between 09:00 – 09:00 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-38 
 

    (2.6) สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ (วนัท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567) 
     ฝุ่ นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 32.00-117.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 54.60 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินจากมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 330 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) อยู่ในช่วง 15.00-53.00 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉล่ียเท่ากับ 25.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซ่ึงไม่เกินมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 120 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร (ตารางที่ 3.1-13) 
     ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.16-0.57 ส่วนใน
ลา้นส่วน และค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชัว่โมง อยูใ่นช่วง 0.93-1.17 ส่วนในลา้นส่วน ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมง
ท่ีก าหนดไวท่ี้ 30 ส่วนในล้านส่วน ขณะท่ีความเข้มข้นสูงสุดต่อเน่ือง 8 ชั่วโมง เท่ากับ 0.80 ซ่ึงไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 9 ส่วนในลา้นส่วน 
     ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉล่ียต ่าสุด 1 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 10.19-11.12 ส่วนใน
พันล้านส่วน และมีค่าเฉล่ียสูงสุด 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 17.22-18.61 ส่วนในพันล้านส่วน  ซ่ึงไม่ เกิน 
ค่ามาตรฐาน 1 ชัว่โมงท่ีก าหนดไวท่ี้ 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉล่ีย 24 ชัว่โมง อยู่ในช่วง 1.13-1.50 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐาน 24 ชัว่โมง ก าหนดไวท่ี้ 120 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
     ตะกัว่ท่ีพบใน 24 ชัว่โมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.37396-2.20486 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 10 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร 
     ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr)  อยู่ในช่วง 57.90-61.80 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) ในทุกวนัท่ีท าการตรวจวดั ระดบัเสียงกลางวนั–กลางคืน 
(Ldn)  อยู่ ใน ช่วง  64.10-67.10 เด ซิ เบล  ( เอ )  และระดับ เ สียง สูง สุด  (Lmax)  อยู่ ใน ช่วง  78.40-86.90  
เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวท่ี้ 115 เดซิเบล (เอ) ทั้ง 5 วนัท่ีท าการตรวจวดั 
     สรุปภาพรวมผลการตรวจวดับริเวณโรงเรียนแสงหิรัญ พบว่า คุณภาพอากาศ 
และระดบัเสียงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กวนัท่ีท าการตรวจวดั 
 
 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-39 
 

ตารางท่ี  3.1-13  คุณภาพอากาศและเสียง สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ คร้ังท่ี 4/2566 

พารามิเตอร์ หน่วย 
วันท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 

4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 ค่ามาตรฐาน 
Total Suspended 
Particulate : (TSP)  

µg/m3 43.00 32.00 37.00 117.00 44.00 3301 

Particulate Matter less than 
10 microns (PM-10) 

µg/m3 15.00 24.00 17.00 53.00 16.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppm 
0.91 
0.34 
1.17 

0.73 
0.19 
1.01 

0.73 
0.57 
0.93 

0.84 
0.16 
1.17 

0.85 
0.21 
1.14 

 
- 

302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm 0.80 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Avg 24 hr 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
15.21 
10.65 
18.52 

14.19 
10.19 
18.58 

14.38 
10.59 
17.22 

14.51 
11.12 
18.13 

15.07 
10.51 
18.61 

 
- 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) - 24hr ppb 1.13 1.19 1.33 1.50 1.40 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 0.68477 0.37396 0.75836 2.20486 0.88701 102 
NOISE dB(A)       
Leq24hr*  61.80 

67.10 
86.40 

57.90 
64.10 
82.30 

59.40 
65.60 
86.90 

58.50 
64.80 
86.30 

58.90 
65.90 
78.40 

704 
Ldn  - 
Lmax**  1154 

Remark :  *     Average time 13:00 – 13:00 
    **   Maximum Sound Pressure Level between 14:00 – 14:00 
 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547) 
  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
   3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 
   4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-40 
 

  4.2) สรุปภาพรวมคุณภาพอากาศและเสียงจากการตรวจวดัคร้ังท่ี 3/2566 และคร้ังท่ี 4/2566 
   ผลการตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียง คร้ังท่ี 3/2566 วนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 
และคร้ังท่ี 4/2566 วนัท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 ได้ด าเนินการตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียงได้ครบ 
ทั้ง 6 สถานี และมีรายละเอียดดังตารางท่ี 3.1-14 และตารางท่ี 3.1-15   
   สถานีท่ี 1 สถานีสถาบนัการบินพลเรือน 
   สถานีท่ี 2 สถานีอาคารหอแว่น  
   สถานีท่ี 3 สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์  
   สถานีท่ี 4 สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์  
   สถานีท่ี 5 สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั  
   สถานีท่ี 6 สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ  
   (1) ผลการตรวจวดัฝุ่ นละอองรวม (TSP) และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) 
ทั้ง 2 คร้ังของการตรวจวดั คือ คร้ังท่ี 3/2566 และคร้ังท่ี 4/2566 พบว่า ฝุ่นละอองรวม (TSP) ไม่เกินค่ามาตรฐาน 
ท่ีก าหนดไว้ คือ 330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ไม่เกิน 
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ คือ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
   (2) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ผลการตรวจวดัค่าความเขม้ขน้ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  
คร้ังท่ี 3/2566 และคร้ังท่ี 4/2566 ค่าเฉล่ีย 1 ชัว่โมง พบว่า ทุกสถานีมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ท่ีค่าเฉล่ีย 
1 ชัว่โมงเท่ากบั 30 ส่วนในลา้นส่วน และความเขม้ขน้ต่อเน่ือง 8 ชัว่โมง พบวา่ ทุกสถานีมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน
ก าหนดไว้ท่ี 9 ส่วนในลา้นส่วน โดยพบวา่ ผลการตรวจวดัคร้ังท่ี 3/2566 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซดสู์งสุด 1 ชัว่โมง 
ท่ีบริเวณสถานีสถาบนัการบินพลเรือนและสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ อยูท่ี่ 2.00 ส่วนในลา้นส่วน และต ่าท่ีสุดท่ีสถานี
อาคารไดมอนทาวเวอร์และสถานีโรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ อยู่ท่ี 0.22 ส่วนในลา้นส่วน ส่วนความเขม้ขน้ต่อเน่ือง 8 
ชัว่โมง สูงสุดท่ีสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ อยู่ท่ี 1.21 ส่วนในลา้นส่วน และต ่าท่ีสุดท่ีสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 
อยู่ท่ี 1.07 ส่วนในลา้นส่วน และผลการตรวจวดัคร้ังท่ี 4/2566 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์สูงสุด 1 ชัว่โมง ท่ีสถานี
สถานีสถาบนัการบินเรือนอยู่ท่ี 2.96 ส่วนในลา้นส่วน และต ่าท่ีสุดท่ีสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ อยู่ท่ี 0.16 ส่วนใน
ลา้นส่วน ส่วนความเขม้ขน้ต่อเน่ือง 8 ชัว่โมง สูงสุดท่ีสถานีสถาบนัการบินพลเรือน อยู่ท่ี 1.13 ส่วนในลา้นส่วน
และต ่าท่ีสุดท่ีสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั อยูท่ี่ 0.65 ส่วนในลา้นส่วน 
   (3) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ผลการตรวจวดัค่าความเขม้ขน้ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์
ในเวลาเฉล่ีย 1 ชั่วโมง คร้ังท่ี 3/2566 และคร้ังท่ี 4/2566 พบว่า ทุกสถานีมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ 
ท่ีเวลาเฉล่ีย 1 ชัว่โมง เท่ากบั 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน โดยพบว่า ผลการตรวจวดัคร้ังท่ี 3/2566 ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์สูงสุด 1 ชัว่โมง ท่ีบริเวณสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั อยู่ท่ี 28.68 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
และต ่าท่ีสุดท่ีสถานีโรงพยาบาลเซนต์หลุยส์และสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ อยู่ท่ี 6.24 ส่วนในพนัล้านส่วน 
และผลการตรวจวดัคร้ังท่ี 4/2566 ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์สูงสุด 1 ชัว่โมง ท่ีสถานีโรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ 
อยูท่ี่ 29.88 ส่วนในพนัลา้นส่วน และต ่าท่ีสุดท่ีสถานีสถาบนัการบินพลเรือน มีค่าอยูท่ี่ 9.63 ส่วนในพนัลา้นส่วน 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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   (4) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ผลการตรวจวดัค่าความเขม้ขน้ของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์
ในเวลาเฉล่ีย 24 ชัว่โมง คร้ังท่ี 3/2566 และคร้ังท่ี 4/2566 พบวา่ ทุกสถานีมีค่าไม่เกนิค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้
ท่ี เวลาเฉล่ีย 24 ชั่วโมง เท่ากับ 120 ส่วนในพันล้านส่วน โดยพบว่า ผลการตรวจวัดคร้ังท่ี 3/2566 
ค่าก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด์ท่ีบริเวณสถานีอาคารหอแว่นสูงท่ีสุดอยู่ท่ี 3.16 ส่วนในพนัลา้นส่วน และต ่าท่ีสุด
ท่ีสถานีโรงเรียนกรงเทพคริสเตียนวิทยาลยั อยู่ท่ี 2.33 ส่วนในพนัลา้นส่วน ซ่ึงผลการตรวจวดัคร้ังท่ี 4/2566 
ค่าก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ท่ีบริเวณสถานีโรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ มีค่าสูงท่ีสุดอยู่ท่ี 2.41 ส่วนในพนัลา้น
ส่วน และต ่าท่ีสุดท่ีสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ อยูท่ี่ 1.13 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
   (5) ปริมาณตะกั่วในบรรยากาศ ผลการตรวจวิเคราะห์ปริมาณตะกั่วจากฝุ่ นละออง 
รวมทั้งหมด คร้ังท่ี 3/2566 ของทุกสถานีตรวจวัด มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานก าหนดไว้ท่ี 10 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร โดยพบว่า ปริมาณตะกั่วในบรรยากาศท่ีบริเวณสถานีอาคารหอแว่นสูงท่ีสุด (2.83103 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร) และท่ีสถานีโรงเรียนแสงหิรัญต ่าท่ีสุด (0.27487 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) 
และผลการตรวจวดัคร้ังท่ี 4/2566 ของทุกสถานีตรวจวัด มีค่าไม่เกนิค่ามาตรฐานก าหนดไว้ท่ี 10 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร โดยพบว่า ปริมาณตะกัว่ในบรรยากาศท่ีบริเวณสถานีโรงเรียนแสงหิรัญสูงท่ีสุด (2.20486 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร) และท่ีสถานีอาคารหอแว่นต ่าท่ีสุด (0.19218 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร) 
   (6) ระดับเสียง ในการตรวจวดัคร้ังท่ี 3/2566 พบว่า สถานีตรวจวัดท่ีมีค่า ระดับเสียงเฉลี่ย  
24 ช่ัวโมง (Leq24hr) เกินกว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้ 2 สถานี คือ สถานีอาคารหอแว่น และสถานีอาคารไดมอน
ทาวเวอร์ ซ่ึงมีค่าสูงสุดท่ีสถานีอาคารหอแว่น มีค่าอยู่ท่ี 74.60 เดซิเบล (เอ) ส่วนในการตรวจวดัคร้ังท่ี 4/2566 
พบว่า สถานีตรวจวัดท่ีมีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (Leq24hr) เกินกว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว้มีจ านวน 2
สถานี คือ สถานีอาคารหอแว่นและสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ ซ่ึงมีค่าสูงสุดท่ีสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ 
มีค่าอยูท่ี่ 78.10 เดซิเบล (เอ)  
    นอกจากน้ี เพื่อให้พิจารณาไดง้่ายขึ้นจึงไดจ้ดัท ารายละเอียดผลการตรวจวดัแต่ละวนั  
รายสถานีของแต่ละพารามิเตอร์ตามท่ีก าหนดไวท้ั้ง 6 พารามิเตอร์ ประกอบดว้ย ฝุ่ นละออง (TSP, PM-10)  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ปริมาณตะกัว่ในบรรยากาศ
และระดบัเสียง เปรียบเทียบของ 2 ช่วงเวลาของการตรวจวดั คือ คร้ังท่ี 3/2566 วนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 
และคร้ังท่ี 4/2566 วนัท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 รายละเอียดดงัภาพท่ี 3.1-13 ถึงภาพที่ 3.1-18 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)                  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                  3-42 

ตารางท่ี  3.1-14  สรุปผลคุณภาพอากาศและเสียงคร้ังท่ี 3/2566 โครงการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอ้ม (ระยะด าเนินการ) ของระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ  
(เดือนกุมภาพนัธ์ 2567) 

พารามิเตอร์ หน่วย 
สถาน ี

ค่ามาตรฐาน 
การบินพลเรือน อาคารหอแว่น ไดมอนทาวเวอร์ เซนต์หลุยส์ กรุงเทพคริสเตียน แสงหิรัญ 

Total Suspended Particulate (TSP)  µg/m3 82.00-209.00 179.00-216.00 85.00-253.00 75.00-142.00 44.00-138.00 33.00-109.00 3301 
Particulate Matter less than 10 microns 
(PM-10) 

µg/m3 45.00-110.00 97.00-111.00 41.00-110.00 31.00-94.00 29.00-93.00 23.00-80.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 
ppm 

 
0.23-0.26 
1.93-2.00 

 
0.23-0.48 
1.88-1.99 

 
0.22-0.41 
1.80-1.99 

 
0.22-0.42 
1.76-1.94 

 
0.33-0.51 
1.81-1.99 

 
0.27-0.45 
1.93-2.00 

 
302 
302 

CO - Max – 8hr ppm 1.10 1.12 1.19 1.07 1.15 1.21 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
 

13.72-15.48 
21.32-26.50 

 
7.78-14.60 
22.83-27.50 

 
16.08-19.58 
23.33-27.50 

 
6.25-10.93 
20.24-24.92 

 
7.28-12.10 
19.16-28.68 

 
6.24-9.29 

15.89-21.61 
1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) – 24hr ppb 2.35-2.58 2.75-3.16 2.35-2.81 2.46-2.79 2.33-2.61 2.47-2.67 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 1.38012-2.44390 1.34475-2.83103 0.78119-2.33572 0.58627-2.03093 0.47316-2.20623 0.27487-2.67289 102 
NOISE dB(A)        
Leq24hr*  66.10-66.70 74.40-74.60 71.90-74.40 63.80-65.80 59.40-65.70 55.10-63.30 704 
Ldn  72.30-73.70 79.30-80.60 77.70-81.30 69.10-72.30 63.70-69.70 62.60-70.30 - 
Lmax**  86.90-92.80 102.60-106.00 102.20-107.20 83.80-95.10 88.70-108.50 85.70-93.80 1154 

Remark :        *     Average time 10:00 –10:00      **   Maximum Sound Pressure Level between 10.00-10.00 
หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547)  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 

3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)                  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                  3-43 

ตารางท่ี  3.1-15  สรุปผลคุณภาพอากาศและเสียงคร้ังท่ี 4/2566 โครงการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอ้ม (ระยะด าเนินการ) ของระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ  
 (เดือนพฤษภาคม 2567) 

พารามิเตอร์ หน่วย 
สถาน ี

ค่ามาตรฐาน 
การบินพลเรือน อาคารหอแว่น ไดมอนทาวเวอร์ เซนต์หลุยส์ กรุงเทพคริสเตียน แสงหิรัญ 

Total Suspended Particulate (TSP)  µg/m3 37.00-77.00 27.00-123.00 27.00-91.00 28.00-45.00 28.00-50.00 32.00-117.00 3301 
Particulate Matter less than 10 microns  
(PM-10) 

µg/m3 24.00-55.00 15.00-66.00 19.00-72.00 17.00-36.00 18.00-39.00 15.00-53.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 
ppm 

 
0.58-0.89 
1.26-2.96 

 
0.54-0.58 
1.21-1.47 

 
0.47-0.65 
1.12-1.19 

 
0.31-0.42 
1.33-1.55 

 
0.22-0.30 
1.19-2.11 

 
0.16-0.57 
0.93-1.17 

 
302 
302 

CO - Max – 8hr ppm 1.13 0.89 0.88 0.85 0.65 0.80 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
 

9.63-10.51 
19.40-21.98 

 
15.38-17.49 
22.94-24.80 

 
15.26-17.44 
22.92-24.79 

 
11.41-14.51 
21.54-29.88 

 
10.48-13.83 
18.76-23.17 

 
10.19-11.12 
17.22-18.61 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) – 24hr ppb 1.45-2.00 1.75-1.89 1.89-2.28 1.89-2.41 1.47-2.28 1.13-1.50 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 0.70337-2.02908 0.19218-2.10993 0.74811-1.58188 0.45757-1.48360 0.52369-1.28370 0.37396-2.20486 102 
NOISE dB(A)        
Leq24hr*  68.10-69.40 69.20-72.10 75.90-78.10 59.30-64.00 52.30-59.50 57.90-61.80 704 
Ldn  73.70-76.20 75.40-78.90 81.60-84.90 64.70-68.30 57.10-66.70 64.10-67.10 - 
Lmax**  90.20-98.10 95.50-102.70 101.80-106.20 92.10-99.20 74.10-90.00 78.40-86.90 1154 

Remark : *     Average time 10:00 –10:00 **   Maximum Sound Pressure Level between 10.00-10.00 
หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547)  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 

3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-13  กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีสถาบนัการบินพลเรือน คร้ังท่ี 3 และ 4 ปี 2566 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-45 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

ภาพท่ี  3.1-14  กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีอาคารหอแวน่ คร้ังท่ี 3 และ 4 ปี 2566 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-46 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 

ภาพท่ี  3.1-15  กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ คร้ังท่ี คร้ังท่ี 3 และ 4 ปี 2566 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-47 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

ภาพท่ี  3.1-16  กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ คร้ังท่ี 3 และ 4 ปี 2566 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-48 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

 
 

ภาพท่ี 3.1-17 กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั คร้ังท่ี 3 และ 4 ปี 2566 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์  3-49 

 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพท่ี  3.1-18 กราฟผลคุณภาพอากาศและเสียงของสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ คร้ังท่ี 3 และ 4 ปี 2566 
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โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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 4.3) การเปรียบเทียบคุณภาพอากาศและเสียงเม่ือคร้ังท าการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม    
และการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศและเสียงคร้ังท่ี 3/2566 และ 4/2566 
   การเปรียบเทียบคุณภาพอากาศและเสียงเม่ือคร้ังท าการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม  
และการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศและเสียงจากการตรวจวดั คร้ังท่ี 3/2566 วนัท่ี 10-15 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 
และคร้ังท่ี 4/2566 วนัท่ี 4-9 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 (ตารางท่ี 3.1-16 ถึง ตารางท่ี 3.1-18) ดงัน้ี 
   (1) ฝุ่ นละอองรวม (TSP) และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) พบว่า ฝุ่ นละออง
รวมมีค่าการตรวจวดัต ่ากว่าในช่วงของการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม (พ.ศ. 2538)  
มาก ทั้งน้ีเน่ืองมาจากในช่วงเวลา พ.ศ. 2538 เป็นช่วงท่ีกรุงเทพมหานครมีโครงการก่อสร้างมากจึงท าใหมี้ปริมาณ
ฝุ่ นละอองในกรุงเทพมหานครสูงมากตามไปดว้ย ผลการตรวจวดัคุณภาพอากาศ พบว่า ฝุ่ นละอองรวม (TSP)  
และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) พบว่า มีค่าต ่ากว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนดทุกสถานีท่ีตรวจวดั 
โดยฝุ่ นละอองรวม (TSP) สูงสุดท่ีพบในการตรวจวดัคร้ังท่ี 3/2566 อยู่ท่ี 253.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
ท่ีสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ และฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) สูงสุดท่ีการตรวจวดัคร้ังท่ี 
3/2566 อยู่ท่ี 111.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ท่ีสถานีอาคารหอแว่น ซ่ึงยงัต ่ากว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนด 
เม่ือเปรียบเทียบกบัค่าท่ีท าการตรวจเม่ือการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้มของโครงการในปี 2538 พบว่า 
มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนด 
   (2) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ จากการตรวจวดัคร้ังท่ี 3/2566 และ 4/2566 พบว่า มีแนวโน้ม 
ท่ีต ่ากว่าในช่วงของการก่อสร้าง (พ.ศ. 2538) โดยในทุกวนัและทุกสถานีท่ีท าการตรวจวดัมีค่าต ่ากว่ามาตรฐาน
เฉล่ีย 1 ชัว่โมง สูงสุด คือ 30 ส่วนในลา้นส่วน โดยพบค่าการตรวจวดัคร้ังท่ี 4/2566 สูงสุดของการตรวจวดัอยู่ 
ท่ี 2.96 ส่วนในลา้นส่วน ท่ีสถานีสถาบนัการบินพลเรือน ซ่ึงยงัต ่ากวา่ค่ามาตรฐานท่ีก าหนด 
   (3) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์จากการตรวจวดัคร้ังท่ี 3/2566 และ 4/2566 พบวา่ ในทุกค่าของ
การตรวจวดัและทุกสถานีมีค่าต ่ากว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว ้ท่ีเวลาเฉล่ีย 1 ชัว่โมงเท่ากบั 170 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
โดยพบค่าการตรวจวดัท่ีสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ คร้ังท่ี 4/2566 สูงสุดอยูท่ี่ 29.88 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
   (4) ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ในช่วงของการก่อสร้างหรือการจดัท ารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (พ.ศ. 2538) มีปริมาณค่อนขา้งต ่า ทั้งน้ีเน่ืองจากวิธีการเก็บขอ้มูลยงัเป็นการเก็บขอ้มูล 
ด้วยวิธีเก็บตวัอย่างในสารละลาย แต่ปัจจุบนัเป็นการเก็บด้วยเคร่ืองมือวิเคราะห์แบบต่อเน่ืองตลอดเวลา  
ซ่ึงมีค่าความแม่นย  ามากขึ้น ผลการตรวจวดัยงัคงต ่ากวา่ค่ามาตรฐานในทุกวนัของการตรวจวดั และทุกสถานี
ตรวจวดั โดยมีค่าสูงสุดท่ีตรวจวดัได้ในคร้ังท่ี 3/2566 ค่าท่ีตรวจวดัได ้3.16 ส่วนในพนัลา้นส่วน ท่ีสถานี
อาคารหอแวน่ 
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   (5) ปริมาณตะกัว่ในบรรยากาศ ผลการตรวจวดัสารตะกัว่ในปี พ.ศ. 2566 มีแนวโนม้ลดลงจาก
ช่วงของการท าการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (พ.ศ. 2538) ทั้งน้ี เน่ืองมาจากมีการรณรงคใ์ห้ใชน้ ้ ามนัไร้สาร
ตะกัว่ และปัจจุบนัไม่มีการใชน้ ้ ามนัท่ีมีสารตะกัว่ผสมอยู่แลว้ จึงท าใหมี้ปริมาณตะกัว่ลดนอ้ยลง โดยมีค่าสูงสุด
ท่ีตรวจวัดได้ในคร้ังท่ี  3/2566 ค่าท่ีตรวจวัดได้ 2.83103 ส่วนในพันล้านส่วน ท่ีสถานีอาคารหอแว่น 
ส่วนคร้ังท่ี 4/2566 สูงสุดท่ีสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ ค่าท่ีตรวจวดัได ้2.20486 ส่วนในพนัลา้นส่วน 
   (6) ระดับเสียง ในการตรวจวดัคร้ังท่ี 3/2566 และคร้ังท่ี 4/2566 พบว่า มี 2 สถานี ท่ีเกิน 
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว ้คือ สถานีอาคารหอแว่น และสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ (สถานีตรวจวดัริมถนน) 
ซ่ึงเกินค่ามาตรฐานทั้ง 2 คร้ังท่ีท าการตรวจวดั 
    โดยผลการตรวจวดั พบว่า สถานีอาคารหอแว่น คร้ังท่ี 3/2566 มีค่าระดับเสียงเฉล่ีย 
24 ชั่วโมงอยู่ระหว่าง 74.40-74.60 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงมีค่าเกินค่ามาตรฐานเพียงเล็กน้อย ส่วนในคร้ังท่ี 4/2566  
อยู่ระหว่าง 69.20-72.10 เดซิเบล (เอ) สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ คร้ังท่ี 3/2566 มีค่าระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง
อยู่ระหว่าง 71.90-74.40 เดซิเบล (เอ) ส่วนในคร้ังท่ี 4/2566 มีค่าระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมงอยู่ระหว่าง 75.90-
78.10 เดซิเบล (เอ) เม่ือเปรียบเทียบกบัค่าท่ีท าการตรวจวดัเพื่อศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบของโครงการเม่ือปี 
2538 จะเห็นวา่ผลการตรวจวดัในปีปัจจุบนัมีค่าอยูใ่นช่วงท่ีใกลเ้คียงกบัปี 2538 เช่นกนั 
    สรุปได้ว่ า  คุณภาพอากาศในปัจ จุบันอยู่ ในสถานภาพสมดุลธรรมชา ติ ท่ี มี  
การเปล่ียนแปลงของปริมาณและการกระจายตัวของมลสารขึ้นอยู่กับกิจกรรมของแต่ละพื้นท่ี แต่การ
เปล่ียนแปลงนั้นสามารถกลบัคืนสู่สภาพธรรมชาติไดใ้นเวลาปกติ ส่วนระดบัเสียงนั้นอยู่ในสถานภาพเตือนภยั 
ซ่ึงมีบางสถานีมีค่าเกินมาตรฐานท่ีก าหนดเน่ืองจากสภาพพื้นท่ีในบริเวณโดยรอบของบางสถานีท่ีท าการ
ตรวจวดัเป็นพื้นท่ีท่ีมีความส าคัญทางธุรกิจ เช่น บริเวณอาคารหอแว่น ถนนสีลม และบริเวณอาคารไดมอน 
ทาวเวอร์ ถนนนราธิวาสราชนครินทร์ ซ่ึงพบวา่สภาพแวดลอ้มโดยรอบนั้นมีปริมาณการจราจรท่ีหนาแน่นใน
ชัว่โมงเร่งด่วนทั้งฝ่ังขาเขา้และขาออก ดงันั้น แนวทางในการลดผลกระทบอนัเน่ืองมาจากเหตุผลดงักล่าวจึง
ควรมีการควบคุมกิจกรรมการจราจร โดยการควบคุมพฤติกรรมการขบัขี่ และผูข้บัขี่มีการตรวจสอบสภาพ
ยานพาหนะใหอ้ยูใ่นสภาพท่ีดีเพื่อลดระดบัเสียงท่ีเกิดขึ้นไม่ใหเ้กินเกณฑม์าตรฐานก าหนด  
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566       
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)                 บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                          3-52 
 

ตารางท่ี  3.1-16  เปรียบเทียบคุณภาพอากาศและเสียง จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม การติดตามตรวจสอบคร้ังท่ี 3 และคร้ังท่ี 4 สถานีสถาบนัการบิน
พลเรือนและสถานีอาคารหอแวน่ 

พารามิเตอร์ หน่วย 
สถาบันการบินพลเรือน อาคารหอแว่น 

ค่ามาตรฐาน EIA 
(2538) 

Monitor 3/2566 
(ก.พ. 67) 

Monitor 4/2566 
(พ.ค. 67) 

EIA 
(2538) 

Monitor 3/2566 
(ก.พ. 67) 

Monitor 4/2566 
(พ.ค. 67) 

Total Suspended Particulate (TSP)  µg/m3 198–780 82.00-209.00 37.00-77.00 417–721 179.00-216.00 27.00-123.00 3301 
Particulate Matter  
less than 10 microns (PM-10) 

µg/m3  45.00-110.00 24.00-55.00  97.00-111.00 15.00-66.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
Min – 1hr 
Max – 1hr 

 
ppm 

 
4.50 
8.39 

 
0.23-0.26 
1.93-2.00 

 
0.58-0.89 
1.26-2.96 

 
8.82 
16.92 

 
0.23-0.48 
1.88-1.99 

 
0.54-0.58 
1.21-1.47 

 
302 
302 

CO  - Max – 8hr ppm  1.10 1.13  1.12 0.89 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

Min – 1hr 
Max – 1hr 

ppb 
 
 

0.105–0.2344 

 
13.72-15.48 
21.32-26.50 

 
9.63-10.51 
19.40-21.98 

 
 

0.108–0.2454 

 
7.78-14.60 
22.83-27.50 

 
15.38-17.49 
22.94-24.80 

1703 

1703 
Sulfur Dioxide (SO2) ppb  2.35-2.58 1.45-2.00  2.75-3.16 1.75-1.89 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 0.220–0.764 1.38012-2.44390 0.70337-2.02908 0.380–0.583 1.34475-2.83103 0.19218-2.10993 102 
NOISE dB(A)        
Leq24hr*  69.56–72.64 66.10-66.70 68.10-69.40 76.08–77.53 74.40-74.60 69.20-72.10 704 
Ldn  80.65–81.11 72.30-73.70 73.70-76.20 84.90–85.10 79.30-80.60 75.40-78.90 - 
Lmax**   86.90-92.80 90.20-98.10  102.60-106.00 95.50-102.70 1154 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547)  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 
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ตารางท่ี  3.1-17 เปรียบเทียบคุณภาพอากาศและเสียง จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม การติดตามตรวจสอบคร้ังท่ี 3 และคร้ังท่ี 4 สถานีอาคารไดมอน
ทาวเวอร์และสถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 

พารามิเตอร์ หน่วย 
อาคารไดมอนทาวเวอร์ โรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ 

ค่ามาตรฐาน EIA  
(2538) 

Monitor 3/2566 
(ก.พ. 67) 

Monitor 4/2566 
(พ.ค. 67) 

EIA  
(2538) 

Monitor 3/2566 
(ก.พ. 67) 

Monitor 4/2566 
(พ.ค. 67) 

Total Suspended Particulate (TSP)  µg/m3 224-360 85.00-253.00 27.00-91.00 296-393 75.00-142.00 28.00-45.00 3301 
Particulate Matter  
less than 10 microns (PM-10) 

µg/m3  41.00-110.00 19.00-72.00  31.00-94.00 17.00-36.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 
ppm 

 
 

1.04-4.80 

 
0.22-0.41 
1.80-1.99 

 
0.47-0.65 
1.12-1.19 

 
 

1.13-12.59 

 
0.22-0.42 
1.76-1.94 

 
0.31-0.42 
1.33-1.55 

 
302 
302 

CO - Max – 8hr ppm  1.19 0.88  1.07 0.85 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
 
 

0.112-0.175 

 
16.08-19.58 
23.33-27.50 

 
15.26-17.44 
22.92-24.79 

 
 

0.0073-0.171 

 
6.25-10.93 
20.24-24.92 

 
11.41-14.51 
21.54-29.88 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) ppb 0.00-0.010 2.35-2.81 1.89-2.28 0.004-0.0012 2.46-2.79 1.89-2.41 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 นอ้ยมาก–0.177 0.78119-2.33572 0.74811-1.58188 0.140-0.215 0.58627-2.03093 0.45757-1.48360 102 
NOISE dB(A)        
Leq24hr*  60.66-66.89 71.90-74.40 75.90-78.10 70.15-71.81 63.80-65.80 59.30-63.40 704 
Ldn  65.37-69.74 77.70-81.30 81.60-84.90 76.36-78.95 69.10-72.30 64.70-68.30 - 
Lmax**   102.20-107.20 101.80-106.20  83.80-95.10 92.10-99.20 1154 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547)  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566       
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)                 บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ตารางท่ี  3.1-18 เปรียบเทียบคุณภาพอากาศและเสียง จากรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม การติดตามตรวจสอบคร้ังท่ี 3 และคร้ังท่ี 4 สถานีโรงเรียน 
กรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยัและสถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 

พารามิเตอร์ หน่วย 
โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลัย โรงเรียนแสงหิรัญ 

ค่ามาตรฐาน EIA  
(2538) 

Monitor 3/2566 
(ก.พ. 67) 

Monitor 4/2566 
(พ.ค. 67) 

EIA  
(2538) 

Monitor 3/2566 
(ก.พ. 67) 

Monitor 4/2566 
(พ.ค. 67) 

Total Suspended Particulate (TSP)  µg/m3 317–466 44.00-138.00 28.00-50.00 178–387 33.00-109.00 32.00-117.00 3301 
Particulate Matter  
less than 10 microns (PM-10) 

µg/m3  29.00-93.00 18.00-39.00  23.00-80.00 15.00-53.00 1201 

Carbon Monoxide (CO) 
- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

 
ppm 

 
 

1.11–12.92 

 
0.33-0.51 
1.81-1.99 

 
0.22-0.30 
1.19-2.11 

 
 

0.89–2.64 

 
0.27-0.45 
1.93-2.00 

 
0.16-0.57 
0.93-1.17 

 
302 
302 

CO - Max – 8hr ppm  1.15 0.65  1.21 0.80 92 
Nitrogen Dioxide (NO2) 

- Min – 1hr 
- Max – 1hr 

ppb 
 
 

0.109–0.190 

 
7.28-12.10 
19.16-28.68 

 
10.48-13.83 
18.76-23.17 

 
 

0.077–0.102 

 
6.24-9.29 

15.89-21.61 

 
10.19-11.12 
17.22-18.61 

1703 
1703 

Sulfur Dioxide (SO2) ppb 0.001–0.008 2.33-2.61 1.47-2.28  2.47-2.67 1.13-1.50 1201 
Lead (Pb) – 24hr µg/m3 0.162–0.221 0.47316-2.20623 0.52369-1.28370 0.131–0.237 0.27487-2.67289 0.37396-2.20486 102 
NOISE dB(A)        
Leq24hr*  75.52–76.55 59.40-65.70 52.30-59.50 59.00–75.52 55.10-63.63 57.90-61.80 704 
Ldn  81.78–83.09 63.70-69.70 57.10-66.70 63.91–70.41 62.60-70.30 64.10-67.10 - 
Lmax**   88.70-108.50 74.10-90.00  85.70-93.80 78.40-86.90 1154 

หมายเหตุ : 1 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 24 (พ.ศ. 2547)  2 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2538) 
3 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 33 (พ.ศ. 2552) 4 ค่ามาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบบัท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)  บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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  4.4) สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศและเสียงประจ าปี 2566 
   จากการตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียงในรอบปี 2566 คร้ังท่ี 3/2566 และคร้ังท่ี 4/2566  
ได้รายงานผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศและระดับเสียงบริเวณพื้นท่ีโครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร โดยใช้ดัชนีความเข้มข้นของฝุ่ นละอองรวม ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ ตะกัว่และระดบัเสียง ทั้งน้ี 
ท าการเก็บตวัอย่างอากาศจากสถานีต่างๆ ทั้ง 6 สถานี และเพื่อให้เห็นภาพการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
อากาศและเสียงท่ีผ่านมาสามารถจดัท ากราฟแสดงผลการติดตามตรวจสอบตั้งแต่ปี พ.ศ. 2547 ถึงปัจจุบนั  
ดังภาพท่ี 3.1-19 ถึงภาพที่ 3.1-60 โดยแบ่งลกัษณะพื้นท่ีท าการศึกษา คือ 
   พื้นท่ีริมถนน ได้แก่ สถาบันการบินพลเรือน อาคารหอแว่น และอาคารไดมอนทาวเวอร์ 
ในภาพรวม ฝุ่ นละอองรวมมีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี มีค่าอยูใ่นช่วง 37.00-253.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
ส่วนฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 15.00-111.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนด ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 0.22-2.96 ส่วนในลา้นส่วนมีค่าไม่เกิน
มาตรฐานในทุกสถานี ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 7.78-27.50 ส่วนในพนัลา้นส่วน มีค่าไม่เกิน
มาตรฐานในทุกสถานี และซัลเฟอร์ไดออกไซด์  มีค่าอยู่ในช่วง 1.45-3.16 ส่วนในพนัล้านส่วนมีค่าไม่เกิน
มาตรฐานในทุกสถานี และตะกัว่ มีค่าอยู่ในช่วง 0.19218-2.10993 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าไม่เกิน
มาตรฐานในทุกสถานี 
   พื้นท่ีทั่วไป คือ โรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลัย และโรงเรียน 
แสงหิรัญ พบว่า ฝุ่ นละอองรวมมีค่าอยู่ในช่วง 28.00-142.00 ไมโครกรัมและฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
ต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าอยู่ในช่วง 15.00-94.00 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 0.16-2.11 ส่วนในล้านส่วน มีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 6.24-29.88 ส่วนในพนัลา้นส่วน มีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี 
และก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ มีค่าอยู่ในช่วง 1.13-2.79 ส่วนในพนัลา้นส่วน มีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี 
และตะกัว่ มีค่าอยูใ่นช่วง 0.37396-2.20486 ไมโครกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร มีค่าไม่เกินมาตรฐานในทุกสถานี 
    ระดับเสียง พื้นท่ีริมถนน ได้แก่ สถาบนัการบินพลเรือน สถานีอาคารหอแว่น และสถานี
อาคารไดมอนทาวเวอร์ ระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) อยู่ในช่วง 66.10-78.10 เดซิเบล (เอ) และพบว่า 
สถานีอาคารหอแว่น และสถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ ระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) เกินค่ามาตรฐานท่ี
ก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) มีระดบัเสียงเกินมาตรฐานประมาณ 1-8 เดซิเบล (เอ) พื้นท่ีทัว่ไป คือ โรงพยาบาล
เซนต์หลุยส์ โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั และโรงเรียนแสงหิรัญ ระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) 
อยู่ในช่วง 52.30-65.80 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว ้เม่ือน าผลการตรวจวดัเปรียบเทียบกบั
รายงานของกรมควบคุมมลพิษ พบว่า ระดบัเสียงของกรุงเทพมหานครมีแนวโนม้เพิ่มขึ้น ส่วนพื้นท่ีทัว่ไป คือ 
โรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยัและโรงเรียนแสงหิรัญ พบวา่ ค่าระดบัเสียงไม่เกิน
ค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กสถานี  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
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ภาพท่ี  3.1-19  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองรวม (TSP) ระหวา่งปี 2547–2566 สถานีสถาบนัการบินพลเรือน  
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
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ภาพท่ี  3.1-20  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองรวม (TSP) ระหวา่งปี 2547–2566 สถานีอาคารหอแวน่ 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-21  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองรวม (TSP) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-59 

 
ภาพท่ี  3.1-22  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองรวม (TSP) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-23  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองรวม (TSP) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-24  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองรวม (TSP) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ภาพท่ี  3.1-25  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีสถาบนัการบินพลเรือน  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-63 

 
ภาพท่ี  3.1-26  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีอาคารหอแวน่ 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-64 

 

ภาพท่ี  3.1-27  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-65 

 
 

ภาพท่ี  3.1-28  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-66 

 
 

ภาพท่ี  3.1-29  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-67 

 
 

ภาพท่ี  3.1-30  เปรียบเทียบฝุ่ นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-68 

 
ภาพท่ี  3.1-31  เปรียบเทียบก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีสถาบนัการบินพลเรือน  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-69 

 
ภาพท่ี  3.1-32  เปรียบเทียบก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีอาคารหอแวน่ 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-70 

 
ภาพท่ี  3.1-33  เปรียบเทียบก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-71 

 
ภาพท่ี  3.1-34  เปรียบเทียบก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-72 

 
ภาพท่ี  3.1-35  เปรียบเทียบก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-73 

 
ภาพท่ี  3.1-36  เปรียบเทียบก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-74 

 
ภาพท่ี  3.1-37  เปรียบเทียบก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์(NO2) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีสถาบนัการบินพลเรือน  



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-75 

 
ภาพท่ี  3.1-38  เปรียบเทียบก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์(NO2) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีอาคารหอแวน่ 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-76 

 
ภาพท่ี  3.1-39  เปรียบเทียบก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์(NO2) ระหวา่งปี 2547–2566 สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-77 

 
ภาพท่ี  3.1-40  เปรียบเทียบก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์(NO2) ระหวา่งปี 2547–2566 สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-78 

 
 

ภาพท่ี  3.1-41  เปรียบเทียบก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์(NO2) ระหวา่งปี 2547–2566 สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-79 

 
 

ภาพท่ี  3.1-42  เปรียบเทียบก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์(NO2) ระหวา่งปี 2547–2566 สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-80 

 
ภาพท่ี  3.1-43  เปรียบเทียบก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด ์(SO2) ระหวา่งปี 2547–2566 สถานีสถาบนัการบินพลเรือน  
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-81 

 
ภาพท่ี  3.1-44  เปรียบเทียบก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด ์(SO2) ระหวา่งปี 2547–2566 สถานีอาคารหอแวน่ 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-82 

 
ภาพท่ี  3.1-45  เปรียบเทียบก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด ์(SO2) ระหวา่งปี 2547–2566 สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-83 

 
ภาพท่ี  3.1-46  เปรียบเทียบก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด ์(SO2) ระหวา่งปี 2547–2566 สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-84 

 
ภาพท่ี  3.1-47  เปรียบเทียบก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด ์(SO2) ระหวา่งปี 2547–2566 สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั  
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-85 

 
ภาพท่ี  3.1-48  เปรียบเทียบก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด ์(SO2) ระหวา่งปี 2547–2566 สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-86 

 
ภาพท่ี  3.1-49  เปรียบเทียบตะกัว่ (Pb) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีสถาบนัการบินพลเรือน 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-87 

 
ภาพท่ี  3.1-50  เปรียบเทียบตะกัว่ (Pb) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีอาคารหอแว่น 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-88 

 
ภาพท่ี  3.1-51  เปรียบเทียบตะกัว่ (Pb) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์ 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-89 

 

ภาพที่  3.1-52  เปรียบเทียบตะกัว่ (Pb) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-90 

 
ภาพท่ี  3.1-53  เปรียบเทียบตะกัว่ (Pb) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-91 

 
ภาพท่ี  3.1-54  เปรียบเทียบตะกัว่ (Pb) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-92 

 
ภาพท่ี  3.1-55  เปรียบเทียบระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีสถาบนัการบินพลเรือน 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-93 

 
ภาพท่ี  3.1-56  เปรียบเทียบระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีอาคารหอแว่น 

 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-94 

 
ภาพท่ี  3.1-57  เปรียบเทียบระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีอาคารไดมอนทาวเวอร์  
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-95 

 
ภาพท่ี  3.1-58  เปรียบเทียบระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีโรงพยาบาลเซนตห์ลุยส์ 
 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-96 

 
ภาพท่ี  3.1-59  เปรียบเทียบระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีโรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั  
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566    
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)               บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์                       3-97 

 
ภาพท่ี  3.1-60  เปรียบเทียบระดบัเสียงเฉล่ีย 24 ชัว่โมง (Leq24hr) ระหวา่งปี 2547-2566 สถานีโรงเรียนแสงหิรัญ 
 



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)                 บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์               3-98 

3.2 การส ารวจทรัพยากรสัตว์ป่า (นก ) ประจ าปี 2566 
 
 1) วัตถุประสงค์ 
  (1) เพื่อศึกษาความหลากชนิดและความชุกชุมของนกท่ีอยูอ่าศยัหรือเขา้มาใชป้ระโยชน์ในสวนลุมพินี 
  (2) เพื่อศึกษาสภาพนิเวศพื้นท่ีและการใชป้ระโยชน์พื้นท่ีเพื่อการเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบา้น 
(Hirundo rustica) บริเวณถนนสีลมอนัเน่ืองมาจากโครงการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
  (3) เพื่อประเมินการเปล่ียนแปลงความหลากชนิดของนกในสวนลุมพินีและการเปล่ียนแปลงสถานท่ี
เกาะพกัของนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) อนัเน่ืองมาจากโครงการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
 
 2) ขอบเขตการศึกษา 
  การติดตามตรวจสอบผลกระทบต่อนกและพื้นท่ีการใช้ประโยชน์ของนกอนัเน่ืองมาจากโครงการ
รถไฟฟ้าบีทีเอส โดยท าการศึกษาและวิเคราะห์การเปล่ียนแปลงความหลากชนิดและความชุกชุมของนก  
ในบริเวณสวนลุมพินีและการใช้พื้นท่ีเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) บริเวณถนนสีลม  
โดยท าการเปรียบเทียบระหวา่งการศึกษาสภาพปัจจุบนักบัขอ้มูลของการศึกษาในระยะด าเนินการท่ีผา่นมาและ
ขอ้มูลของการศึกษาก่อนการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าบีทีเอส และการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอ้ม  
ท่ีเสนอไวใ้นรายงานวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดลอ้มในปี พ.ศ. 2537 รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
ส่ิงแวดล้อมปี พ.ศ. 2547 รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อม ปี พ.ศ. 2549 และรายงาน 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอ้มปี พ.ศ. 2550 ถึงปีปัจจุบนั เพื่อท าการวิเคราะห์ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 
จากโครงการรถไฟฟ้าในระยะด าเนินการ และถา้หากพบว่ามีการเปล่ียนแปลงความหลากชนิดและความชุกชุม 
ของนกในสวนลุมพินีและต่อนกนางแอ่นบา้นท่ีใช้พื้นท่ีบริเวณถนนสีลมเป็นท่ีเกาะพกันอนในเวลากลางคืน
จะตอ้งหาแนวทางในการแกไ้ขปัญหาท่ีเกิดขึ้น 
 
 3) วิธีการศึกษา 
  (1) การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ โดยการรวบรวมเอกสารและงานวิจัยต่างๆ ท่ีได้มีการศึกษา
เก่ียวกบัทรัพยากรนกในบริเวณพื้นท่ีสวนลุมพินีและนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) ท่ีใช้พื้นท่ีบริเวณ
ถนนสีลม เพื่อศึกษานิเวศวิทยาและปัจจยัต่างๆ ท่ีส่งผลต่อการเปล่ียนแปลงความหลากชนิดและความชุกชุม
ของนกบริเวณสวนลุมพินีและการเปล่ียนสภาพนิเวศของพื้นท่ีและการใช้ประโยชน์พื้นท่ีเพื่อการเกาะพกันอน
ของนกนางแอ่นบา้นบริเวณถนนสีลม เพื่อเป็นขอ้มูลพื้นฐานและใชป้ระกอบในการศึกษาและการวิเคราะห์ขอ้มูล 
  (2) การส ารวจภาคสนาม เป็นการศึกษาโดยการส ารวจ วิเคราะห์และรวบรวมข้อมูลนกในพื้นท่ี 
สวนลุมพินีและบริเวณถนนสีลมรวมทั้งถนนสายอ่ืนท่ีใกลเ้คียงท่ีเป็นสถานท่ีเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบา้น 
(Hirundo rustica) ท าการศึกษาด้วยวิธีส ารวจโดยตรง (direct study) ด้วยการเดินส ารวจในเวลากลางวัน 
ให้ครอบคลุมทัว่พื้นท่ี เพื่อให้ทราบถึงความหลากชนิด ความชุกชุมของนก และสภาพทางนิเวศวิทยา ซ่ึงใน



รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566   
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร (คร้ังที่ 2)                 บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 

ภาควิชาวิทยาศาสตร์ส่ิงแวดลอ้ม คณะส่ิงแวดลอ้ม มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์               3-99 

การศึกษาสามารถแบ่งพื้นท่ีศึกษาออกเป็น 2 พื้นท่ี คือ บริเวณสวนลุมพินีมีพื้นท่ีประมาณ 380 ไร่ และบริเวณ
ถนนสีลมรวมทั้งถนนสายอ่ืนท่ีอยูใ่กลเ้คียงซ่ึงเป็นสถานท่ีเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) 
   (2.1) การศึกษาความหลากชนิดและความชุกชุมของนกบริเวณสวนลุมพินี โดยท าการศึกษา 
ในเวลากลางวนัดว้ยวิธีการเดินส ารวจ โดยใชก้ลอ้งชนิดสองตา (binocular, 10x40) เพื่อส่องนกและจ าแนกชนิด
นก รวมทั้งจ าแนกชนิดจากเสียงร้องท่ีไดย้ิน และกลอ้งถ่ายรูปเพื่อบนัทึกภาพนก ระหว่างการส ารวจภาคสนาม  
ไดท้ าการจดบนัทึกชนิดนกท่ีพบเพื่อใชใ้นการวิเคราะห์และประเมินผลกระทบ พร้อมทั้งบนัทึกความถ่ีของนก 
ท่ีพบแต่ละชนิดเพื่อใช้ในการประเมินความชุกชุม การจ าแนกชนิดแต่ละชนิดเพื่อตรวจสอบความถูกต้อง  
และจ าแนกตามหลกัอนุกรมวิธานในบญัชีรายช่ือท่ีถูกตอ้งโดยใช้ Lekagul and Round (1991) และ Robson (2000)  
    การศึกษาความชุกชุมของนกแต่ละชนิดค านวณจากความถี่ของการพบในขณะส ารวจ 
ตามแนวทางของ Pettingill (1991) ดงัสูตร 
 

ความชุกชุมสัมพทัธ์    =     จ านวนคร้ังท่ีพบนก x 100 
        จ านวนคร้ังท่ีส ารวจ 

 

    ประเมินเป็นความชุกชุมสัมพทัธ์ 3 ระดบัคือ ชุกชุมมาก ชุกชุมปานกลาง และชุกชุมน้อย 
โดยใชเ้กณฑชุ์กชุมมาก ไดแ้ก่ ชนิดท่ีพบจากการส ารวจไดบ้่อยคร้ังมากและมีความชุกชุมสัมพทัธ์ร้อยละ 67-100 
ชุกชุมปานกลาง ได้แก่ ชนิดท่ีพบจากการส ารวจค่อนข้างบ่อยและมีค่าความชุกชุมสัมพัทธ์ร้อยละ 34-66 
และชุกชุมนอ้ย ไดแ้ก่ ชนิดท่ีพบจากการส ารวจนอ้ยคร้ังและมีค่าความชุกชุมสัมพทัธ์ร้อยละ 1-33 สถานภาพของนก
ตรวจสอบจากเอกสารโดยตรวจสอบสถานภาพการไดรั้บความคุม้ครองโดยกฎหมายและสถานภาพเพื่อการอนุรักษ ์
    สถานภาพท่ีได้รับความคุม้ครองโดยกฎหมายแบ่งเป็น 2 กลุ่ม คือ สัตวป่์าสงวน ได้แก่ 
สัตว์ป่าชนิดท่ีหายากและใกลสู้ญพนัธุ์ หรือสูญพนัธุ์ไปแลว้ ตรวจสอบจากบัญชีท้ายพระราชบัญญติัสงวน 
และคุม้ครองสัตวป่์า พ.ศ. 2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2562) และสัตวป่์าคุม้ครอง ไดแ้ก่ สัตวป่์าท่ีคุม้ครองไวไ้ม่ให้
ประชากรลดลงและเพื่อมิให้บางชนิดต้องสูญพันธุ์ ตรวจสอบจากบัญชีสัตว์ป่าคุ ้มครองในกฎกระทรวง 
ก าหนดใหส้ัตวป่์าบางชนิดเป็นสัตวป่์าคุม้ครอง พ.ศ. 2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2562) 
    สถานภาพเพื่อการอนุรักษ์ตรวจสอบจากส านกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และส่ิงแวดลอ้ม (พ.ศ. 2560) ซ่ึงพิจารณาชนิดของนกตามภาวการณ์ถูกคุกคามในประเทศไทย และตรวจสอบจาก 
IUCN (ค.ศ. 2024) ซ่ึงพิจารณาชนิดของนกตามภาวการณ์ถูกคุกคามในระดับโลกและเป็นมาตรฐานท่ียอมรับ 
โดยนานาชาติและประเทศไทย โดยระบุเป็น 4 ระดบัตามความรุนแรงของการถูกคุกคามจากมากไปน้อย คือ  
สัตวป่์าใกลสู้ญพนัธุ์อย่างยิ่ง ไดแ้ก่ ชนิดท่ีประสบกับความเส่ียงสูงมากต่อการสูญพนัธุ์ในธรรมชาติ สัตว์ป่า 
ใกลสู้ญพนัธุ์ ไดแ้ก่ ชนิดท่ีประสบกบัความเส่ียงสูงต่อการสูญพนัธุ์ในธรรมชาติ สัตวป่์ามีแนวโนม้ใกลสู้ญพนัธุ์ 
ไดแ้ก่ ชนิดท่ีประสบกบัความเส่ียงต่อการสูญพนัธุ์ในธรรมชาติ และสัตวป่์าใกลถู้กคุกคาม ไดแ้ก่ ชนิดท่ีมีความ
เส่ียงนอ้ย คือ ใกลจ้ะมีคุณสมบติัเป็นสัตวป่์ามีแนวโนม้ใกลสู้ญพนัธุ์ 
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   (2.2) ศึกษาสถานท่ีเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบ้าน (Hirundo rustica) ด าเนินการในเวลา
กลางคืน บริเวณถนนสีลมและถนนสายอ่ืนๆ ท่ีอยูใ่กลเ้คียง รวมทั้งซอยต่างๆ ของถนนสีลม 
   (2.3) การติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมต่อทรัพยากรนก วิเคราะห์จากข้อมูล
การศึกษาในปัจจุบนั (พฤศจิกายน พ.ศ. 2564 ถึงเดือนกุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2565) กบัขอ้มูลระยะด าเนินโครงการตั้งแต่
ปี พ.ศ. 2547 ถึง ปี พ.ศ. 2553 และข้อมูลก่อนหน้าการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าบีทีเอส (ปี พ.ศ. 2537)  
และผลการติดตามตรวจสอบส่ิงแวดล้อมระยะด าเนินโครงการ ตั้ งแต่ปี  พ.ศ. 2553 ถึงปี พ.ศ. 2565  
เพื่อเปรียบเทียบความหลากชนิดของนกในสวนลุมพินีและเพื่อเปรียบเทียบการใชพ้ื้นท่ีบริเวณถนนสีลมเพื่อเป็น
ท่ีเกาะพกันอนในเวลากลางคืนของนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) 
   (2.4) ด าเนินการศึกษาในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2566 ถึงเดือนกุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 
 
 4) ผลการศึกษา 
  (1) สวนลุมพินี 
   (1.1) สภาพพื้นท่ีสวนลุมพินี 
    สวนลุมพินีมีพื้นท่ีค่อนขา้งเป็นรูปส่ีเหล่ียมจตุัรัส มีพื้นท่ีประมาณ 380 ไร่ มีบึงน ้าขนาดใหญ่ 
มีการสร้างตล่ิงด้วยซีเมนต์ก่อเพื่อป้องกันการพังทลายของตล่ิง และมีคูน ้ ากระจายอยู่ทั่วไปแต่ส่วนใหญ่ 
อยู่บริเวณรอบนอกของพื้นท่ี มีการก่อสร้างถนนรอบพื้นท่ีและกระจายอยู่ทัว่ไป มีตน้ไมก้ระจายอยู่ทัว่บริเวณ
หลายชนิด ประกอบด้วย ไม้ดอก ไม้พุ่ม และไม้ยืนต้นขนาดใหญ่ โดยเฉพาะไม้ใหญ่ เช่น จามจุรี นนทรี  
กระถินณรงค ์มะขามเทศ หางนกยงู โพธ์ิ และไทรชนิดต่างๆ เป็นตน้ มีไมอี้กหลายชนิดท่ีเป็นอาหารของนก เช่น 
ไทร โพธ์ิ มะหาด และตะขบ เป็นตน้ อาคารส่ิงปลูกสร้างต่างๆ และพื้นหญา้ซ่ึงกระจายอยู่ทัว่บริเวณสวนลุมพินี 
บริเวณสวนลุมพินีมีตน้ไมใ้ห้ร่มเงา และอากาศท่ีดีท าให้มีกิจกรรมของมนุษยเ์ป็นจ านวนมาก โดยเฉพาะการ 
ออกก าลงักายของประชาชน จากการสังเกตในปัจจุบนัพบว่ามีประชาชนเขา้มาใชป้ระโยชน์มากกว่าช่วงปีท่ีเกิด
สถานการณ์โรคระบาดโควิด-19 กล่าวคือ มีประชาชนเขา้มาใช้ประโยชน์จ านวนมากขึ้นเขา้สู่ภาวะปกติก่อนมี
การเกิดสถานการณ์โรคระบาดโควิด-19 และมีกิจกรรมกระจายอยู่ในบริเวณสวนลุมพินี ท าใหป้ระชาชนเขา้มาท า
กิจกรรมไดอ้ยา่งปกติ นอกจากน้ีมีกิจกรรมการรักษาความสะอาดและความเรียบร้อยยงัคงปกติเหมือนทุกปี มีการ
สร้างความสวยงามให้กับสวนโดยการตัดหญา้ การตดัแต่งก่ิงไม ้การรดน ้ าในทุ่งหญา้ และการปลูกไม้ดอก
หมุนเวียนตามฤดูกาลในท่ีต่างๆ ของสวนลุมพินี ตลอดจนการปรับปรุงพื้นท่ีในสวนลุมเพิ่มเติม ท าให้บริเวณ
สวนแห่งน้ีมีกิจกรรมต่างๆ ของมนุษยต์ั้งแต่เวลา 05.00-18.00 น. ในปัจจุบนัน้ีมีผูเ้ขา้มาท ากิจกรรมต่างๆ ในพื้นท่ี
สวนลุมพินีจ านวนมาก ขณะเดียวกนัในช่วงเวลาท าการส ารวจนก พบว่าในบริเวณสวนลุมพินีมีกิจกรรมจดังาน
โดยการกางเต้นท์ มีการแสดงสินค้า และกิจกรรมละเล่นกระจายอยู่เกือบทั่วไปของบริเวณสวนลุมพินีด้วย 
แต่เพียงระยะเวลาอนัสั้น ภายหลงัจากท่ีมีกิจกรรมจดังานแลว้เสร็จไดมี้การปรับภูมิทศัน์เขาสูปภาวะปกติและมี
กิจกรรมต่างๆ ดงัเดิม (ภาพท่ี 3.2-1) 
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ภาพท่ี 3.2-1  สภาพทัว่ไปและกิจกรรมของมนุษยบ์ริเวณสวนลุมพินี  
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ภาพท่ี 3.2-1  (ต่อ) 
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ภาพท่ี 3.2-1  (ต่อ) 
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   (1.2) ความหลากชนิดของนก 
    จากการส ารวจความหลากชนิดและความชุกชุมของนกท่ีอาศัยอยู่ในบริเวณสวน
ลุมพินีตั้งแต่เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2566 ถึงเดือนกุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 พบนกท่ีอาศยัอยู่ในสวนลุมพินี
จ าแนกตามอนุกรมวิธานเป็นอนัดับ (orders) ได ้7 อนัดบั จ านวน 21 วงศ์ (families) 45 ชนิด (species) นกท่ีพบ
ส่วนใหญ่เป็นนกในอันดับนกจับคอน (Order Passeriformes) พบจ านวน 11 วงศ์ 28 ชนิด รองลงมาเป็น 
นกในอนัดบั Coraciiformes จ านวน 4 วงศ์ 4 ชนิด อนัดบั Ciconiiformes จ านวน 2 วงศ์ 4 ชนิด และอนัดบั 
Columbiformes จ านวน 1 วงศ ์4 ชนิด ตามล าดบั เป็นตน้ ดงัรายช่ือในตารางท่ี 3.2-1 และภาพท่ี 3.2-2 

(1.3) ความชุกชุมของนก 
    จากการส ารวจนกในบริเวณสวนลุมพินีสามารถประเมินระดับความชุกชุมของนก  
แต่ละชนิดท่ีส ารวจพบโดยใช้เกณฑจ์ากความถ่ีของการพบนกระหว่างการส ารวจจ าแนกเป็นนกท่ีมีความชุกชุม
ระดบัมากจ านวน 12 ชนิด เช่น นกตีทอง (Megalaima haemacephala) นกกาเหว่า (Eudynamys scolopacea) 
นกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis) นกกระจอกบ้าน (Passer montanus) นกพิราบ  (Columba livia)  
นกเอ้ียงสาลิกา (Acridotheres tristis) นกเอ้ียงหงอน (Acridotheres grandis) และอีกา (Corvus macrorhynchos) 
เป็นตน้ นกท่ีมีความชุกชุมระดบัปานกลางจ านวน 7 ชนิด ไดแ้ก่ นกขมิ้นนอ้ยธรรมดา (Aegithina tiphia) นกอีแพรด 
แถบอกด า  (Rhipidura javanica) นกเอ้ียงด่าง (Sturnus contra)  นกก้ิงโครงคอด า (Sturnus nigricollis) 
นกสีชมพูสวน (Dicaeum cruentatum) และนกกินปลีอกเหลือง (Nectarinia jugularis) และนกท่ีมีความชุกชุม
ระดับน้อยจ านวน 26 ชนิด เช่น นกยางเปีย  (Egretta garzetta) นกกะเต็นน้อยธรรมดา (Alcedo atthis) 
นกตะขาบทุ่ง (Coracias benghalensis) นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) นกปรอดหน้านวล 
(Pycnonotus goiavier) นกจับแมลงคอแดง (Ficedula parva) และนกกระต๊ิดขี้หมู (Lonchura punctulata) 
เป็นตน้ (ตารางท่ี 3.2-1 และภาพท่ี 3.2-2) นกท่ีพบท่ีมีความชุกชุมมากส่วนใหญ่จะมีจ านวนประชากรท่ีมาก 
มีการกระจายอยู่ทัว่บริเวณสวนลุมพินี และเป็นนกท่ีสามารถปรับตวัเขา้กับสภาพแวดลอ้มในเมืองได้ดี  
ซ่ึงเห็นได้จากการสร้างรังวางไข่ในบริเวณพื้นท่ีสวนลุมพินี อาทิ นกตีทอง (Megalaima haemacephala) 
นกกาเหว่า (Eudynamys scolopacea) นกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis) นกกระจอกบ้าน (Passer 
montanus) นกพิราบ (Columba livia) นกเอ้ียงสาลิกา (Acridotheres tristis) นกเอ้ียงหงอน (Acridotheres 
grandis) และอีกา (Corvus macrorhynchos) เป็นตน้  
   (1.4) สถานภาพของนกท่ีอาศยัอยูใ่นประเทศไทย 
    ชนิดนกท่ีท าการส ารวจพบในสวนลุมพินีมีสถานภาพเป็นนกประจ าถ่ินท่ีมีประชากร
อาศยัและสร้างรังวางไข่อยู่ในประเทศไทยตลอดทั้งปี (Resident birds) จ านวน 35 ชนิด ส่วนอีก 10 ชนิด  
มีสถานภาพเป็นนกอพยพยา้ยถ่ิน (Migrant birds) ท่ีมีประชากรทั้งหมดหรือบางกลุ่มเขา้มาอาศยัในประเทศไทย
เป็นบางช่วงเวลาของปี ซ่ึงส่วนใหญ่อพยพยา้ยถ่ินเขา้มาในระหว่างฤดูหนาวของทุกปี อาทิ นกกะเต็นน้อย
ธรรมดา (Alcedo atthis) นกจบัแมลงคอแดง (Ficedula parva) นกจบัแมลงสีน ้ าตาล (Muscicapa dauurica)
นกแซงแซวสีเทา (Dicrurus leucophaeus) และนกอีเสือสีน ้าตาล (Lanius cristatus) เป็นตน้ (ตารางท่ี 3.2-1) 
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(1.5) สถานภาพตามกฎหมายของนก 
    สถานภาพของนกท่ีพบในสวนลุมพินีเม่ือพิจารณาตามการจดัสถานภาพโดยสมาพนัธ์
อนุรักษ์โลก (IUCN, 2024) ไม่พบนกท่ีอยู่ในท่ีสมาพนัธ์อนุรักษ์โลก (IUCN, 2024) ก าหนดไว ้นกท่ีพบบริเวณ
สวนลุมพินีจ านวน 45 ชนิด เม่ือพิจารณาการจดัสถานภาพตาม พ.ร.บ. สงวนและคุม้ครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2546 
และ พ.ศ. 2562 พบนกท่ีมีสถานภาพเป็นสัตว์ป่าคุม้ครอง 41 ชนิด เช่น นกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis)  
นกกระเต็นน้อยธรรมดา (Alcedo atthis) นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) นกอีแพรดแถบอกด า (Rhipidura 
javanica) นกเอ้ียงด่าง (Sturnus contra) นกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) นกจบัแมลงสีน ้ าตาล (Muscicapa 
dauurica)นกแซงแซวสีเทา (Dicrurus leucophaeus) นกอีเสือสีน ้ าตาล (Lanius cristatus) นกกินปลีอกเหลือง 
(Nectarinia jugularis) และนกขมิ้นน้อยธรรมดา (Aegithina tiphia) เป็นต้น ส่วนนกอีก 4 ชนิดไม่ได้รับการ
คุม้ครองตาม พ.ร.บ. สงวนและคุม้ครองสัตวป่์า พ.ศ. 2562 ไดแ้ก่ นกพิราบ (Columba livia) นกเขาชวา (Geopelia 
striata) นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis) และนกกระจอกบ้าน (Passer montanus) และเม่ือพิจารณาตาม
ภาวการณ์ถู กคุ กคามในประเทศไทยตามสถานภาพเพื่ อการอนุ รักษ์ ของส านั กงานนโยบาย  
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม พ.ศ. 2560 ไม่มีนกท่ีถูกจดัตามภาวการณ์ถูกคุกคามในประเทศไทย
ตามสถานภาพเพื่อการอนุรักษข์องส านกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม พ.ศ. 2560 
 
ตารางท่ี 3.2-1 บัญชีรายช่ือ ความชุกชุม และสถานภาพของนกท่ีพบบริเวณสวนลุมพินี ตั้ งแต่เดือน

พฤศจิกายน 2566 ถึงเดือนกุมภาพนัธ์ 2567 

ล าดับ/วงศ์/ช่ือไทย/ช่ือสามญั ช่ือวิทยาศาสตร์ ความชุกชุม 
สถานภาพ* 

1 2 

Order  Piciformes     
Family Megalaimidae      

1) นกตีทอง (Coppersmith Barbet) Megalaima haemacephala 3 ค - 
Order  Coraciiformes     
Family Meropidae     

2) นกจาบคาหวัเขียว (Blue-tailed Bee-eater) Merops philippinus 1 ค - 
Family Alcedinidae     

3) นกกะเตน็นอ้ยธรรมดา (Common Kingfisher) M Alcedo atthis 1 ค - 
Family Halcyonidae     

4) นกกะเตน็อกขาว (White-throated Kingfisher) Halcyon smyrnensis 1 ค - 
Family Coraciidae     

5) นกตะขาบทุ่ง (Indian Roller) Coracias benghalensis 1 ค - 
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ตารางท่ี 3.2-1 (ต่อ) 

ล าดับ/วงศ์/ช่ือไทย/ช่ือสามญั ช่ือวิทยาศาสตร์ ความชุกชุม 
สถานภาพ* 

1 2 

Order  Cuculiformes     
Family Cuculidae     

6) นกอีวาบตัก๊แตน (Plaintive Cuckoo)  Cacomantis merulinus 1 ค - 
7) นกกาเหว่า (Common Koel) Eudynamys scolopacea 3 ค - 

Order  Apodiformes     
Family Apodidae     

8) นกแอ่นตาล (Asian Palm-Swift) Cypsiurus balasiensis 1 ค - 
9) นกแอ่นบา้น (House Swift) Apus affinis 1 ค - 

Order  Columbiformes     
Family Columbidae     

10) นกพิราบ (Rock Pigeon) Columba livia 3 - - 
11) นกเขาชวา (Zebra Dove) Geopelia striata 3 - - 
12) นกเขาใหญ่ (Spotted Dove) Streptopelia chinensis 3 - - 
13) นกเขาไฟ (Red Turtle-Dove) Streptopelia tranquebarica 2 ค - 

Order  Ciconiiformes     
Family Ardeidae     

14) นกยางเปีย (Little Egret) Egretta garzetta 1 ค - 
15) นกยางกรอกพนัธ์ุจีน (Chinese Pond-Heron) M Ardeola bacchus 1 ค - 
16) นกยางเขียว (Little Heron) Butorides striatus 1 ค - 

Family Ciconiidae     
17) นกปากห่าง (Asian Openbill) Anastomus oscitans 1 ค - 

Order  Passeriformes     
Family Laniidae     

18) นกอีเสือสีน ้าตาล (Brown Shrike) M Lanius cristatus 1 ค - 
Family Dicruridae     

19) นกแซงแซวสีเทา (Ashy Drongo) M Dicrurus leucophaeus 1 ค - 
20) นกแซงแซวหางปลา (Black Drongo) Dicrurus macrocercus 1 ค - 

Family Irenidae     
21) อกีา (Large-billed Crow) Corvus macrorhynchos 3 ค - 

Family Corvidae     
22) นกขม้ินทา้ยทอยด า (Black-naped Oriole) M Oriolus chinensis 1 ค - 
23) นกขม้ินนอ้ยธรรมดา (Common Iora) Aegithina tiphia 2 ค - 
24) นกอแีพรดแถบอกด า (Pied Fantail) Rhipidura javanica 2 ค - 
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ตารางท่ี 3.2-1 (ต่อ) 

ล าดับ/วงศ์/ช่ือไทย/ช่ือสามญั ช่ือวิทยาศาสตร์ ความชุกชุม 
สถานภาพ* 

1 2 
25) นกจบัแมลงคอแดง (Red-throated Flycatcher) M Ficedula parva 1 ค - 
26) นกจบัแมลงสีน ้าตาล (Asian Brown Flycatcher) M Muscicapa dauurica 1 ค - 
27) นกกางเขนบา้น (Oriental Magpie-Robin) Copsychus saularis 3 ค - 

Family Sturnidae     
28)  นกเอ้ียงด่าง (Asian Pied Starling) Sturnus contra 2 ค - 
29) นกก้ิงโครงคอด า (Black-collared Staring) Sturnus nigricollis 2 ค - 
30) นกเอ้ียงสาริกา (Common Myna) Acridotheres tristis 3 ค - 
31) นกเอ้ียงหงอน (White-vented Myna) Acridotheres grandis 3 ค - 

Family Hirundinidae     
32)  นกนางแอน่บา้น (Barn Swallow) Hirundo rustica 3 ค - 

Family Pycnonotidae     
33) นกปรอดสวน (Streak-eared Bulbul) Pycnonotus blanfordi 3 ค - 
34) นกปรอดหนา้นวล (Yellow-vented Bulbul) Pycnonotus goiavier 1 ค - 

Family Sylviidae     
35) นกกระจิบธรรมดา (Common Tailorbird) Orthotomus sutorius 1 ค - 
36) นกกระจิบหญา้สีเรียบ (Plain Prinia) Prinia inornata 1 ค - 
37) นกกระจ๊ิดขั้วโลกเหนือ (Artic Warbler) M Phylloscopus borealis 1 ค - 
38) นกกระจ๊ิดธรรมดา (Inornate Warbler) M Phylloscopus inornatus 1 ค - 

Family Dicaeidae     
39) นกสีชมพูสวน (Scarlet-backed Flowerpecker) Dicaeum cruentatum 2 ค - 

Family Nectariniidae     
40) นกกินปลีคอสีน ้าตาล (Brown-throated Sunbird) Anthreptes malacensis 1 ค - 
41) นกกินปลีอกเหลือง (Olive-backed Sunbird) Nectarinia jugularis 2 ค - 

Family Passeridae     
42) นกกระจอกบา้น (Eurasian Tree-Sparrow) Passer montanus 3 - - 
43) นกกระจอกตาล (Plain-backed Sparrow) Passer flaveolus 1 ค - 
44) นกกระต๊ิดขี้หมู (Scaly-breasted Munia) Lonchura punctulata 1 ค - 
45) นกเดา้ดินทุ่งเล็ก (Paddyfield Pipit)M Anthus rufulus 1 ค - 

รวม 21 วงศ์ 45 ชนิด 

หมายเหตุ :   M   =  นกอพยพยา้ยถ่ิน  
ค   =  สัตวป่์าคุม้ครองตาม พ.ร.บ. สงวนและคุมครองสัตวป่์า พ.ศ. 2562  
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  (2) บริเวณถนนสีลมและบริเวณใกลเ้คียง 
   (2.1) สภาพพื้นท่ีบริเวณถนนสีลมและบริเวณใกลเ้คียง 
    ปัจจุบนัสภาพพื้นท่ีบริเวณถนนสีลมประกอบดว้ยอาคารสูงต่างๆ เป็นแนวของถนน 
บริเวณสองฝ่ังบาทวิถีมีตน้ไมสู้ง 3 เมตรขึ้นไป ได้แก่ ตน้ชมพูพนัธุ์ทิพยแ์ละประดู่ เป็นตน้ ขณะท าการ
ส ารวจตน้ไมใ้หญ่บริเวณขอบถนนบาทวิถีมีลกัษณะเป็นทรงพุ่มบริเวณชั้นเรือนยอดทั้งสองฝ่ังของบาทวิถี 
ส่วนบริเวณเกาะกลางถนนเป็นพื้นท่ีของสถานีรถไฟฟ้าและแนวถนนรถไฟฟ้าไม่มีตน้ไมใ้หญ่ และบริเวณ
ซอยต่างๆ จะมีตน้ไมข้นาดใหญ่อยู่บริเวณสองฝ่ังบาทวิถี ได้แก่ ประดู่ ฯลฯ บริเวณน้ีจะมีกิจกรรมต่างๆ 
ตั้งแต่เวลากลางวนัจนถึงเวลากลางคืน ไดแ้ก่ กิจกรรมจราจรหนาแน่น การวางร้านคา้บริเวณบาทวิถีในเวลา
กลางคืนทั้งสองฝ่ังถนน และกิจกรรมสถานบนัเทิงต่างๆ กิจกรรมเหล่าน้ีท าให้เกิดเสียงดงัตลอดเวลา แต่เม่ือ
เปรียบเทียบกบัปีก่อนๆ อนัเน่ืองมาจากสถานการณ์โรคระบาดโควิด-19 กิจกรรมบริเวณบาทวิถีได้เพิ่มขึ้น
เขา้สู่ภาวะปกติภายหลงัไม่มีสถานการณ์โรคระบาดโควิด-19  
   (2.2) สถานท่ีพกันอนของนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) 
    การศึกษาการเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบา้นในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2566 ถึงเดือน
กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567 บริเวณถนนสีลม พบนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) เกาะบนตน้ไมบ้ริเวณบาทวิถี
ของถนนสีลมบางตน้ โดยเฉพาะตน้ไมท่ี้มีพุ่มไมแ้ละก่ิงจ านวนมาก และประชากรบางส่วนเกาะพกันอนบริเวณ
ขอบหนา้ต่างของผนังอาคารสูงทั้งสองฝ่ังของถนนสีลมบริเวณสถานีรถไฟฟ้าจนถึงซอยสีลม 3 (แยกพิพฒัน์) 
รวมทั้งเกาะตามผนังด้านนอกอาคารสถานีรถไฟฟ้าบ้าง และตน้ไมบ้างต้นบนบาทวิถีของถนนพระราม 4 
พบนกเกาะพกันอนกนัเป็นกลุ่มใหญ่ จะเห็นว่าการเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบา้นไม่ไดเ้ลือกสถานท่ีเกาะ
พกันอนเป็นอย่างหน่ึงอย่างใดเฉพาะ นอกจากน้ีบริเวณน้ีเป็นบริเวณท่ีมีแสงไฟฟ้าสว่างจ้าในช่วงตอนค ่า 
เน่ืองจากเป็นย่านการค้าเวลากลางคืนบนบาทวิถีจะมีร้านค้าตามแนวทางบาทวิถี ประกอบกับเสียงอึกทึก  
จากการจราจรบนทอ้งถนน เสียงจากเคร่ืองยนต ์เสียงแตรรถยนต ์และกิจกรรมอ่ืนๆ อีกมากมาย กิจกรรมบริเวณ
บาทวิถีไดเ้พิ่มขึ้นเขา้สู่ภาวะปกติ เม่ือเปรียบเทียบกบัช่วงสถานการณ์โรคระบาดโควิด-19 ดงันั้น จึงท าให้มี
กิจกรรมต่างๆ ในบริเวณดงักล่าวเขา้สู่ภาวะปกติ ท าให้นกสามารถเกาะพกันอนไดอ้ย่างปกติ เพราะนกเกิดการ
เรียนรู้และปรับตวัจนเกิดความเคยชินจนสามารถเกาะพกันอนในสภาพท่ีมีแสงจา้และเสียงดงัได ้ 
  (3) ผลการติดตามตรวจสอบ 
   การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอ้มโครงการรถไฟฟ้าไดมี้การวิเคราะห์ถึงการเปล่ียนแปลง
ชนิด ความหลากชนิด และความชุกชุมของนกท่ีพบบริเวณสวนลุมพินี และการใช้สถานท่ีเกาะพกันอนของ 
นกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) บริเวณถนนสีลม ซ่ึงด าเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ โดยใชข้อ้มูลท่ี
รวบรวมไดจ้ากการศึกษาในปีปัจจุบนั (เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2566 ถึงเดือนกุมภาพนัธ์ 2567) เปรียบเทียบกบั
ข้อมูลการศึกษาในปี พ.ศ. 2537 ซ่ึงเป็นช่วงเวลาก่อนการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้า ส่วนในปี พ.ศ. 2547  
ปี พ.ศ. 2549 ถึงปี พ.ศ. 2566 เป็นระยะด าเนินโครงการรถไฟฟ้า 
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   (3.1) เปรียบเทียบความหลากชนิดและความชุกชุมของนกในบริเวณสวนลุมพินี 
    การศึกษาความหลากชนิดของนกในสวนลุมพินีก่อนการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้า 
ในปี พ.ศ. 2537 พบนกจ านวน 49 ชนิด ต่อมาในระยะด าเนินโครงการรถไฟฟ้าในปี พ.ศ. 2547 พบนกจ านวน 
46 ชนิด ในปี พ.ศ. 2549 พบนกจ านวน 44 ชนิด ในปี พ.ศ. 2550 พบนกจ านวน 47 ชนิด ในปี พ.ศ. 2551  
พบนกจ านวน 47 ชนิด ในปี พ.ศ. 2552 พบนกจ านวน 46 ชนิด ในปี พ.ศ. 2553 พบนกจ านวน 45 ชนิด  
ปี พ.ศ. 2554 พบนกจ านวน 46 ชนิด ปี พ.ศ. 2555 พบนกจ านวน 47 ชนิด ปี พ.ศ. 2556 พบนกจ านวน 46 ชนิด  
ปี พ.ศ. 2557 พบนกจ านวน 48 ชนิด ปี พ.ศ. 2558 พบน าจ านวน 47 ชนิด ปี พ.ศ. 2559 พบจ านวน 48 ชนิด  
ปี พ.ศ. 2560 พบจ านวน 47 ชนิด ปี พ.ศ. 2561 พบจ านวน 49 ชนิด ปี พ.ศ. 2562 พบจ านวน 47 ชนิด ปี พ.ศ. 2563 
พบจ านวน 47 ชนิด ปี พ.ศ. 2564 พบจ านวน 47 ชนิด ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวน 46 ชนิด และการศึกษาปัจจุบนั 
(เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2566 ถึงเดือนกุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2567) ซ่ึงเป็นระยะด าเนินโครงการรถไฟฟ้า พบนก
จ านวน 45 ชนิด (ตารางท่ี 3.2-2) 

สรุปว่า จ านวนชนิดนกท่ีพบทั้ง 20 คร้ัง มีจ านวนชนิดนกท่ีพบใกลเ้คียงกนั จ านวนชนิด
นกท่ีพบในปีปัจจุบันมีจ านวนชนิดใกลเ้คียงปีท่ีผ่านมาเป็นนกชนิดเดียวกับปี พ.ศ. 2537 จ านวน 35 ชนิด  
ปี พ.ศ. 2547 จ านวน 38 ชนิด ปี พ.ศ. 2549 จ านวน 39 ชนิด ปี พ.ศ. 2550 จ านวน 42 ชนิด ปี พ.ศ. 2551 จ านวน 
43 ชนิด ปี พ.ศ. 2552 จ านวน 44 ชนิด ถึงปี พ.ศ. 2560 จ านวน 44 ชนิด ปี พ.ศ. 2561 ถึงปีปัจจุบนั (ปี พ.ศ. 2566) 
จ านวน 45 ชนิด (ตารางท่ี 3.2-2) 

ชนิดของนกท่ีพบเป็นนกต่างชนิดในปี พ.ศ. 2537 จ านวน 24 ชนิด (เป็นนกท่ีพบ 
ในปีปัจจุบนัจ านวน 10 ชนิด และพบในปี พ.ศ. 2537 จ านวน 14 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2547 จ านวน 13 ชนิด (เป็นนก 
ท่ีพบในปีปัจจุบันจ านวน 5 ชนิด และพบในปี พ.ศ. 2547 จ านวน 8 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2549 จ านวน 11 ชนิด  
(เป็นนกท่ีพบในปีปัจจุบนัจ านวน 6 ชนิด และพบในปี พ.ศ. 2549 จ านวน 5 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2550 จ านวน 8 ชนิด 
(เป็นนกท่ีพบในปีปัจจุบนัจ านวน 3 ชนิด และพบในปี พ.ศ. 2550 จ านวน 5 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2551 จ านวน 8 ชนิด 
(เป็นนกท่ีพบในปีปัจจุบนัจ านวน 4 ชนิด และพบในปี พ.ศ. 2551 จ านวน 4 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2552 จ านวน 5 ชนิด 
(เป็นนกท่ีพบในปีปัจจุบนัจ านวน 3 ชนิด และพบในปี พ.ศ. 2552 จ านวน 2 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2553 จ านวน 2 ชนิด 
(เป็นนกท่ีพบในปีปัจจุบนัจ านวน 1 ชนิด และพบในปี พ.ศ. 2553 จ านวน 1 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2554 จ านวน 3 ชนิด 
(เป็นนกท่ีพบในปีปัจจุบนัจ านวน 1 ชนิด และพบในปี พ.ศ. 2554 จ านวน 2 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2555 จ านวน 4 ชนิด 
(เป็นนกท่ีพบในปีปัจจุบนัจ านวน 1 ชนิด และพบปี พ.ศ. 2555 จ านวน 3 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2556 จ านวน 2 ชนิด 
(เป็นนกท่ีพบในปีปัจจุบนัจ านวน 1 ชนิด และพบปี พ.ศ. 2556 จ านวน 1 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2557 จ านวน 5 ชนิด 
(เป็นนกท่ีพบในปีปัจจุบนัจ านวน 1 ชนิด ปี พ.ศ. 2557 จ านวน 5 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2558 จ านวน 3 ชนิด (เป็นนกท่ี
พบในปีปัจจุบนัจ านวน 1 ชนิด และพบปี พ.ศ. 2558 จ านวน 2 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2559 จ านวน 4 ชนิด (เป็นนกท่ี
พบในปีปัจจุบนัจ านวน 1 ชนิด และพบปี พ.ศ. 2559 จ านวน 3 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2560 จ านวน 3 ชนิด (เป็นนกท่ี
พบในปีปัจจุบนัจ านวน 1 ชนิด และพบปี พ.ศ. 2560 จ านวน 2 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2561 จ านวน 3 ชนิด (เป็นนกท่ี
พบในปี พ.ศ. 2561 จ านวน 3 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2562 จ านวน 2 ชนิด (เป็นนกท่ีพบในปี พ.ศ. 2562 จ านวน 2 ชนิด) 
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ในปี พ.ศ. 2563 จ านวน 1 ชนิด (เป็นนกท่ีพบในปี พ.ศ. 2563 จ านวน 1 ชนิด) ในปี พ.ศ. 2564 จ านวน 1 ชนิด 
(เป็นนกท่ีพบในปี พ.ศ. 2564 จ านวน 1 ชนิด) และในปี พ.ศ. 2565 จ านวน 1 ชนิด (เป็นนกท่ีพบในปี พ.ศ. 2565 
จ านวน 1 ชนิด) (ตารางท่ี 3.2-2) 
    นกท่ีพบชนิดเดียวกันในการส ารวจทั้ ง 20 คร้ัง จ านวน 30 ชนิด เช่น นกตีทอง 
(Megalaima haemacephala) นกกระเต็นน้อยธรรมดา (Alcedo atthis) นกกาเหว่า (Eudynamys scolopacea)  
นกตะขาบทุ่ง (Coracias benghalensis) นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis) นกอีเสือสีน ้าตาล (Lanius cristatus) 
อีกา (Corvus macrorhynchos) นกเอ้ียงหงอน (Acridotheres grandis) นกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis) 
นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) นกสีชมพูสวน (Dicaeum 
cruentatum) และนกกินปลีอกเหลือง (Nectarinia jugularis) เป็นตน้ (ตารางท่ี 3.2-2) 
    นกท่ีไม่พบจากการส ารวจในระยะด าเนินโครงการในปี พ.ศ. 2547 จนถึงปัจจุบนั จ านวน 
7 ชนิด ไดแ้ก่ นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) นกเคา้จุด (Athene brama) นกหวัโตหลงัจุดสีทอง (Pluvialis 
fulva) นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) นกก้ิงโครงหัวสีนวล (Sturnus burmannicus) กระจ๊ิดเขียวปีก
สองแถบ (Phylloscopus plumbeitarsus) และนกพงคิ้วด า (Acrocephalus bistrigiceps) (ตารางท่ี 3.2-2) 
    การพบนกในปัจจุบันมีจ านวนชนิดและความหลากหลายชนิดนกแตกต่างจาก
การศึกษาในปี พ.ศ. 2537 ปี พ.ศ. 2547 ปี พ.ศ. 2549 ปี พ.ศ. 2550 และปี พ.ศ. 2551 แต่จะมีความใกลเ้คียงกบั
ปี พ.ศ. 2552 ปี พ.ศ. 2553 ปี พ.ศ. 2554 ปี พ.ศ. 2555 ปี พ.ศ. 2556 ปี พ.ศ. 2557 ปี พ.ศ. 2558 ปี พ.ศ. 2559  
ปี พ.ศ. 2560 ปี พ.ศ. 2561 ปี พ.ศ. 2562 ปี พ.ศ. 2463 ปี พ.ศ. 2564 ปี พ.ศ. 2565 และปี พ.ศ. 2566 เน่ืองจาก
ปัจจัยหลายปัจจัย ได้แก่ สภาพนิเวศวิทยาของสวนลุมพินีมีการเปล่ียนแปลง มีกิจกรรมในสวนลุมพินี 
ปริมาณประชากรของนกแต่ละชนิด โอกาสการพบเห็นตวันก ช่วงเวลาการอพยพของนกและช่วงเวลาการ
ท าการส ารวจ มีผลท าใหค้วามหลากชนิดนกแตกต่างกนัไปจากการส ารวจในปัจจุบนันกท่ีพบมีความชุกชุมมาก
มีจ านวนประชากรมากและเป็นนกประจ าถ่ินท าให้พบกระจายอยู่ทัว่พื้นท่ี ซ่ึงต่างกบันกท่ีมีความชุกชุมน้อย
เป็นนกท่ีมีประชากรนอ้ยและเป็นนกอพยพท าใหมี้โอกาสในการพบนอ้ยกวา่  
    สวนลุมพินีเป็นสวนสาธารณะส าหรับการพักผ่อน ออกก าลังกาย กิจกรรมอ่ืนๆ  
ของประชาชนเพิ่มขึ้นเขา้สู่ภาวะปกติภายหลงัจากสถานการณ์โรคระบาดโควิด-19 ผา่นไป ส่วนการปรับแต่ง
ให้สวนลุมพินีมีความสะอาดสวยงามอยู่เสมอ อาทิ การตดัแต่งก่ิงไม ้การตดัหญา้ การปรวนดิน และการรด
น ้ าตน้ไม ้เป็นตน้ ในพื้นท่ีสวนลุมพินีส่วนใหญ่ใชเ้ป็นกิจกรรมต่างๆ ต่อเน่ืองตลอดทั้งวนัและทุกวนั ท าให้
นกหลายชนิดเขา้มาอาศยัสามารถปรับตวัและคุน้เคยกบัพื้นท่ีและกิจกรรมในพื้นท่ี กอปรกบัสภาพนิเวศของ
สวนลุมพินีมีการเปล่ียนแปลงไปมีส่ิงปลูกสร้างท่ีเพิ่มขึ้น มีการปรับสภาพพื้นท่ี และมีการเปล่ียนแปลง
สังคมพืชบางชนิด เช่น ไมด้อกไมป้ระดบัตามฤดูกาลเพื่อความสวยงามของพื้นท่ี ส่งผลให้มีความแตกต่าง
ของความหลากชนิดในแต่ละปีมีการเปล่ียนแปลงไปจากสภาพทางนิเวศของสวนลุมพินีไปบางส่วน ท่ีมีการ
เปล่ียนแปลงนั้นไม่ไดเ้กิดขึ้นจากการด าเนินการของรถไฟฟ้า แต่เน่ืองจากการด าเนินการของกรุงเทพมหานคร
ในการปรับปรุงสภาพพื้นท่ีและกิจกรรมในพื้นท่ีสวนลุมพินี ดว้ยเหตุน้ีความหลากชนิดและความชุกชุมของนก
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ท่ีพบแตกต่างกนับา้งจากผลของการศึกษาท่ีผ่านมาเกิดขึ้นจากการเปล่ียนแปลงสภาพนิเวศวิทยาของพื้นท่ีสวน
ลุมพินีจึงไม่ไดเ้กิดขึ้นจากการด าเนินโครงการรถไฟฟ้า  
   (3.2) เปรียบเทียบการใชส้ถานท่ีเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) บริเวณ
ถนนสีลมและบริเวณใกลเ้คียง 
    การศึกษาการเกาะพักนอนของนกนางแอ่นบ้าน  (Hirundo rustica) ในปี พ.ศ. 2538 
ซ่ึงเป็นปีก่อนการก่อสร้างโครงการ พบนกนางแอ่นบา้นใช้ตน้ไมท่ี้ปลูกบริเวณบาทวิถีและเกาะกลางถนนของ
ถนนสีลมและถนนพระราม 4 สายไฟฟ้า สายโทรศพัท์ ขอบหน้าต่างของบ้านและอาคาร ผนังของอาคารสูง 
เป็นท่ีเกาะพกันอนในเวลากลางคืน ในปี พ.ศ. 2547 ในปี พ.ศ. 2549 ปี พ.ศ. 2550 ปี พ.ศ. 2551 ปี พ.ศ. 2552  
ปี พ.ศ. 2553 ปี พ.ศ. 2554 ปี พ.ศ. 2555 ปี พ.ศ. 2556 ปี พ.ศ. 2557 ปี พ.ศ. 2558 ปี พ.ศ. 2559 ปี พ.ศ. 2560  
ปี พ.ศ. 2561 ปี พ.ศ. 2562 ปี พ.ศ. 2563 ปี พ.ศ. 2564 ปี พ.ศ. 2565 และปี พ.ศ. 2566 สภาพพื้นท่ีเกาะพกันอนของ
นกบริเวณเกาะกลางถนนสีลมถูกเปล่ียนแปลงเป็นเส้นทางรถไฟฟ้าและตน้ไมบ้างตน้บริเวณบาทวิถีไดถู้กตดัฟัน
และตกแต่งก่ิงไปบางส่วนเพื่อท าการสร้างสถานีรถไฟฟ้า และท าการน าสายไฟฟ้าฝังใตดิ้น ท าให้พื้นท่ีเกาะ 
พกันอนของนกลดนอ้ยลง นกมีการเปล่ียนแปลงสถานท่ีพกันอนในบริเวณขอบผนงัหรือผิวของอาคารสูง รวมทั้ง
ผนังด้านนอกอาคารสถานีรถไฟฟ้า และนกบางส่วนสามารถปรับตวัในการเกาะพกันอนบริเวณอาคารต่างๆ 
ดงัท่ีกล่าวมาแลว้ 
    การศึกษาการเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบา้นในปัจจุบนัแมว้่าไม่มีตน้ไมบ้นเกาะกลาง
ถนนสีลม เน่ืองจากมีการเปล่ียนแปลงเป็นเส้นทางรถไฟฟ้าและสถานีรถไฟฟ้า พบว่านกนางแอ่นบา้นใช้ตน้ไม้ 
ท่ีปลูกบริเวณบาทวิถีของทั้งสองฝ่ังถนน ขอบของผนังอาคารบริเวณสองฝ่ังถนนสีลม และผนังดา้นนอกของ
สถานีรถไฟฟ้า นอกจากน้ีนกนางแอ่นบา้นใชพ้ื้นท่ีบนตน้ไมบ้ริเวณถนนพระราม 4 จะเห็นว่านกนางแอ่นบา้น
ไม่ได้เลือกสถานท่ีเกาะพกันอนเป็นลกัษณะเฉพาะเจาะจงแต่สามารถปรับตวัตามการเปล่ียนแปลงท่ีเกิดขึ้ น
เน่ืองจากโครงการรถไฟฟ้าได ้รวมทั้งยงัสามารถเกาะพกันอนบริเวณส่ิงปลูกสร้างสถานีและแนวถนนรถไฟฟ้าได ้
เพื่อทดแทนตน้ไมเ้ป็นท่ีเกาะพกันอนลดลง ดงันั้น การด าเนินโครงการรถไฟฟ้าจึงไม่ส่งผลให้นกนางแอ่นบา้น
เปล่ียนแปลงสถานท่ีเกาะพกันอนบริเวณถนนสีลม 
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3.3 สรุปภาพรวมการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมประจ าปี 2566 คร้ังท่ี 3 และคร้ังท่ี 4 
 1) คุณภาพอากาศและเสียง 
  การศึกษาคุณภาพอากาศและเสียง ตามแนวเส้นทางระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ ประจ าปี 2566
ระหว่างเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2567 โดยแบ่งพื้นท่ีศึกษาเป็น 2 ส่วน คือ พื้นท่ีริมถนน ไดแ้ก่ 
สถาบันการบินพลเรือน (ถนนพหลโยธิน) อาคารหอแว่น (ถนนสีลม) อาคารไดมอนทาวเวอร์ (ถนน
นราธิวาส) และพื้นท่ีทัว่ไป คือ โรงพยาบาลเซนต์หลุยส์ (ถนนสาทร) โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียนวิทยาลยั 
(ถนนประมวล) โรงเรียนแสงหิรัญ (ถนนสุขุมวิท) พบว่า พื้นท่ีริมถนนมีความเขม้ขน้สูงกว่าพื้นท่ีทัว่ไป 
และในภาพรวมแลว้คุณภาพอากาศและระดบัความดงัเสียงตามแนวเส้นทางมีแนวโน้มดีขึ้น เม่ือเปรียบเทียบ
กบัปี 2547–2566 
  (1) ปัจจยัท่ีมีผลต่อคุณภาพอากาศ คือ ความเร็วและทิศทางลม สภาพพื้นท่ี กิจกรรมบริเวณพื้นท่ี
ตรวจวดั การจราจร และฤดูกาล รวมไปถึงบางสถานีตรวจวดัมีการก่อสร้างอาคารขนาดใหญ่อาจส่งผลต่อทิศทาง
ลมไดด้ว้ย 
  (2) ฝุ่ นละอองท่ีเกิดขึ้นบริเวณพื้นท่ีริมถนนมีสาเหตุมาจากปัญหาการจราจรและการพฒันาส่ิงปลูก
สร้างตามแนวเส้นทางระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร 
  (3) ฝุ่ นละอองท่ีเกิดขึ้นมากในอดีต (พ.ศ. 2535-2537) ของกรุงเทพมหานคร มีแหล่งก าเนิดมาจาก
การก่อสร้างท่ีเพิ่มขึ้ นอย่างมากมาย การจราจรท่ีขวกัไขว่ตลอดเวลาไม่เว้นแต่ละวนั ช่วยส่งเสริมให้ 
ฝุ่ นฟุ้งกระจายมากยิ่งขึ้น แต่ปัจจุบนัมีแนวโน้มดีขึ้นมาโดยตลอด เน่ืองจากมีระเบียบควบคุมมลพิษจาก 
การก่อสร้างอาคารของกรุงเทพมหานคร และจากการตรวจวดัคุณภาพอากาศ คร้ังท่ี 3/2566 และคร้ังท่ี 
4/2566 พบวา่ คุณภาพอากาศทุกพารามิเตอร์ไม่เกินค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไวทุ้กสถานีท่ีท าการตรวจวดั 
  (4) ระดบัเสียงบริเวณพื้นท่ีริมถนน พบว่า มีระดบัเสียงมากกว่าคร้ังศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม
ปี พ.ศ. 2538 โดยเฉพาะสถานีตรวจวดับริเวณพื้นท่ีริมถนนท่ีมีระดบัเสียงมากกว่าพื้นท่ีทัว่ไป ซ่ึงสอดคลอ้ง
กบัการศึกษาระดบัเสียงของกรมควบคุมมลพิษริมถนนก็พบว่าเกินมาตรฐานก าหนดไวท่ี้ 70 เดซิเบล (เอ) 
เช่นเดียวกัน และจากการตรวจวดัระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq24hr) คร้ังท่ี 3/2566 และคร้ังท่ี 4/2566 
พบว่า สถานีตรวจวดัท่ีเกินกว่าค่ามาตรฐานท่ีก าหนดไว ้2 สถานี คือ สถานีอาคารหอแว่น และสถานีอาคาร
ไดมอนทาวเวอร์ ซ่ึงเป็นสถานีริมถนน ซ่ึงเป็นพื้นท่ีท่ีมีการจราจรหนาแน่น และมีอาคารร้านคา้ ร้านอาหาร
และห้างสรรพสินคา้ติดกบัสถานีรถไฟฟ้าท าให้มีการสัญจรของรถเขา้มาใชบ้ริการบริเวณพื้นท่ีดงักล่าวอยู่
ตลอดเวลา 
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 2) การส ารวจทรัพยากรสัตว์ป่า (นก) ประจ าปี 2566 
  การศึกษาความหลากชนิดของนกในสวนลุมพินีในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2566 ถึงเดือนกุมภาพนัธ์ 
พ.ศ. 2567 พบนกจ านวน 21 วงศ์ (families) 45 ชนิด (species) จ าแนกนกตามอนุกรมวิธานเป็นอนัดับ (Order)  
ได ้7 อนัดบั นกท่ีพบส่วนใหญ่เป็นนกในอนัดับนกจบัคอน (Order Passeriformes) พบจ านวน 11 วงศ์ 28 ชนิด 
รองลงมาเป็นนกในอนัดบั Coraciiformes พบจ านวน 4 วงศ ์4 ชนิด อนัดบั Ciconiiformes จ านวน 2 วงศ ์4 ชนิด 
และอนัดบั Columbiformes จ านวน 1 วงศ์ 4 ชนิด นกท่ีมีระดบัความชุกชุมมากจ านวน 12 ชนิด ความชุมชุม
ระดับปานกลางจ านวน 7 ชนิด และความชุมชุมระดับน้อยจ านวน 26 ชนิด จ าแนกเป็นนกประจ าถ่ินจ านวน 
35 ชนิด และเป็นนกอพยพยา้ยถ่ินจ านวน 10 ชนิด นกท่ีพบท่ีมีความชุกชุมมากส่วนใหญ่จะมีจ านวนประชากรท่ี
มาก มีการกระจายอยู่ทั่วบริ เวณ และเป็นนกท่ีสามารถปรับตัวเข้ากับสภาพแวดล้อมในเมืองได้ดี   
ซ่ึงเห็นไดจ้ากการสร้างรังวางไข่ในบริเวณพื้นท่ีสวนลุมพินี เป็นตน้ 
  การศึกษาสถานท่ีเกาะพกันอนของนกนางแอ่นบา้น (Hirundo rustica) บริเวณถนนสีลมและบริเวณ
ใกลเ้คียงในปัจจุบนั นกไดเ้กาะพกันอนเป็นกลุ่มใหญ่บนตน้ไมบ้างตน้บริเวณบาทวิถีของถนนสีลม บริเวณขอบ
หนา้ต่างของผนงัอาคารสูงทั้งสองฝ่ังของถนนสีลมบริเวณสถานีรถไฟฟ้าจนถึงซอยสีลม 3 (แยกพิพฒัน์) รวมทั้ง
เกาะตามผนังดา้นนอกอาคารสถานีรถไฟฟ้าบา้ง ส่วนตน้ไมบ้างตน้บนบาทวิถีของถนนพระราม 4 นกจะเกาะ 
พักนอนกันเป็นกลุ่มใหญ่  จะเห็นว่านกนางแอ่นบ้านไม่ได้เลือกสถานท่ีเกาะพักนอนเป็นลักษณะเฉพาะ 
แต่สามารถปรับตวัตามการเปล่ียนแปลงท่ีเกิดขึ้นเน่ืองจากโครงการรถไฟฟ้าได ้รวมทั้งยงัสามารถเกาะพกันอน
บริเวณส่ิงปลูกสร้างสถานีและแนวถนนรถไฟฟ้าได้ เพื่อทดแทนต้นไม้เป็นท่ีเกาะพักนอนลดลง ดังนั้ น 
การด าเนินโครงการรถไฟฟ้าจึงไม่ส่งผลให้นกนางแอ่นบา้นเปล่ียนแปลงสถานท่ีเกาะพกันอนบริเวณถนนสีลม  
แต่นกสามารถปรับตัวไปเกาะพกันอนในบริเวณอาคารต่างๆ ดังท่ีกล่าวมาแล้วได้  และมีประชากรของนก
บางส่วนไปเปล่ียนแปลงท่ีเกาะพกัยงับริเวณพื้นท่ีอ่ืน เพราะนกชนิดน้ีสามารถปรับตวัไดดี้กบัสภาพพื้นท่ีเป็น
แหล่งชุมชนหรือกิจกรรมของมนุษย ์
 
3.4 งานท่ีจะด าเนินการคร้ังต่อไป 
 การด าเนินงานคร้ังต่อไปจะเป็นการจดัท ารายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอ้มประจ าปี 2567 
ของโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร คร้ังท่ี 1 (เดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม 2567) ซ่ึงจะประกอบดว้ย 

1) การตรวจวดัคุณภาพอากาศและเสียง คร้ังท่ี 1/2567 และคร้ังท่ี 2/2567 

2) การระบายน ้า ประจ าปี 2567 

3) คุณค่าคุณภาพชีวิต และความคิดเห็นของประชาชน 


