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บทท่ี 7 
สรุปผลการดําเนินการและขอเสนอแนะ 

 

7.1 สรุปผลการดําเนินการ 

 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 82 สาย 
บางขุนเทียน-บานแพว มีระยะเวลาดําเนินการตามสัญญาทั้งสิ้น 720 วัน โดยเริ่มดําเนินการเมื่อวันที่ 9 กุมภาพันธ 
พ.ศ.2566 และจะสิ้นสุดการดําเนินการในวันที่ 28 มกราคม พ.ศ. 2568 เมื่อพิจารณาสถานะของการกอสรางปรับปรุง 
โครงการ พบวา ปจจุบัน กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางแนวเสนทาง ประกอบดวย 

 1) โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) ชวง
ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ซึ่งมีจุดเริ่มตนที่บริเวณ กม.9+731 และสิ้นสุดที่บริเวณ กม.20+500  

 2) โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 82 สายบางขุนเทียน-บานแพว (ยกระดับ
พระราม 2) ระยะที่ 2 ชวงเอกชัย-บานแพว ซึ่งมีจุดเริ่มตนที่บริเวณ กม.20+295 และสิ้นสุดที่บริเวณ กม.36+645 

 จากการดําเนินการติดตามตรวจสอบรายละเอียดโครงการ การทบทวนรายงานการศึกษาที่เกี่ยวของ และ
ผลการทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมาย สามารถสรุปผลการดําเนินงานระหวางเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2566-ปจจุบัน ได
ดังนี ้

7.1.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และ 
 แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ปจจุบัน (มกราคม พ.ศ. 2567) โครงการทั้ง 2 ชวง ยังอยูระหวางการกอสรางไมแลวเสร็จ มีรายละเอียด
ดังนี ้

 1) ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม : จากการ
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ผูรับเหมากอสรางโครงการ ทั้ง 
13 ตอน สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่กําหนดไวในลักษณะเดียวกัน สามารถสรุปไดดังนี้ (ตารางที่ 7.1-1 
และตารางที่ 7.1-2) 

   อยางไรก็ตามจากการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม บางมาตรการที่ไมไดปฏิบัติ หรือมีการปฏิบัติไมครบถวน แตผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีมาตรการทดแทน
อื่นๆ ซึ่งสามารถลดผลกระทบไดเชนเดียวกัน 
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หมายเหตุ : ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย 
 ตอน 1 = โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ตอน ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 1 (กม.9+731 ถึง กม.14+534) ดําเนินการกอสรางโดย กิจการรวมคา เอ็นทีเอ 
 ตอน 2 = โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ตอน ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 2 (กม.14+534 ถึง กม.18+642) ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท วิจิตรภัณฑกอสราง จํากัด 
  ตอน 3 = โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุรี-ปากทอ (ถนนพระราม 2) ตอน ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 3 (กม.18+642 ถึง กม.20+500)  
        ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวลลอปเมนต จํากัด (มหาชน) 
 ชวงเอกชัย-บานแพว 
  ตอน 1 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 1 (กม.20+295.417 ถึง กม.22+474.000) ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท อุดมศักดิ์เชียงใหม จํากัด 
  ตอน 2 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 2 (กม.22+474.000 ถึง กม.24+670.000) ดําเนินการกอสรางโดย กิจการรวมคา กรุงธน-ไทย 
  ตอน 3 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 3 (กม.24+670.000 ถึง กม.25+734.000) ดําเนินการกอสรางโดย กิจการรวมคา วีเอ็น 
  ตอน 4 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 4 (กม.25+734.000 ถึง กม.26+998.000) ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท กรุงธนเอนยิเนียร จํากัด 
  ตอน 5 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 5 (กม.26+998.000 ถึง กม.28+664.000) ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท บางแสนมหานคร จํากัด 
  ตอน 6 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 6 (กม.28+664.000 ถึง กม.29+772.000) ดําเนินการกอสรางโดย กิจการรวมคา ยูเอ็น-เอเอสไอ  
  ตอน 7 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 7 (กม.29+772.000 ถึง กม.31+207.250 พรอมสะพานขามแมน้ําทาจีน)  
        ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวลลอปเมนต จํากัด (มหาชน) 
  ตอน 8 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 8 (กม.31+207.250 ถึง กม.33+366.000) ดําเนินการกอสรางโดย กิจการรวมคา ซีซีเอสพ-ีเดอะซีอีซ ี
  ตอน 9 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 9 (กม.33+366.000 ถึง กม.35+511.000) ดําเนินการกอสรางโดย กิจการรวมคา ซีเอ็มซ-ีทีบีทีซ ี
  ตอน 10 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 10 (กม.35+511.000 ถึง กม.36+645.000) ดําเนินการกอสรางโดย กิจการรวมคา เอส.เค. 

 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ 
ชวง บางขุนเทียน-เอกชัย ชวง เอกชัย-บานแพว 

ตอน 1 ตอน 2 ตอน 3 ตอน 1 ตอน 2 ตอน 3 ตอน 4 ตอน 5 ตอน 6 ตอน 7 ตอน 8 ตอน 9 ตอน 10 
มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 166 167 166 175 175 175 175 175 175 177 174 175 175 
มีการปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน 20 20 21 20 20 20 21 21 20 25 20 21 20 
มาตรการที่ไมไดปฏิบัต ิ 6 6 6 11 11 11 11 11 11 14 13 11 11 
มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 46 46 46 34 34 34 34 34 34 37 37 34 34 
มาตรการที่ไมเกี่ยวของกับโครงการฯ 31 30 30 29 29 29 28 28 29 16 25 28 29 

รวม (มาตรการ) 269 269 269 269 269 269 269 269 269 269 269 269 269 
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 2) ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม : ผลการ
ตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา แผนปฏิบัติการที่มีการปฏิบัติตาม
ครบถวน ไดแก “แผนปฏิบัติการรื้อยายตนไมบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 แผนปฏิบัติการปองกัน 
และแกไขผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคม และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานสาธารณสุข
และสุขภาพ/อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน” สวน “แผนการจัดภูมิทัศนเพื่อเพิ่มพื้นที่สีเขียว
ของโครงการ และ แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานการปรับปรุงภูมิทัศนและ
สุนทรียภาพ” ยังไมสามารถประเมินผลได เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางยังไมแลวเสร็จตลอดทั้งแนวเสนทางโครงการ 
สําหรับแผนปฏิบัติการอื่นๆ ที่มีการปฏิบัติตามไมครบถวน หรือยังไมไดปฏิบัติตาม สามารถสรุปไดดังตารางที่ 7.1-1 
และตารางที่ 7.1-2 

 ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย ชวงเอกชัย-บานแพว 
มีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ ครบถวน 32 32 
มีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ ไมครบถวน 2 3 
แผนปฏิบัติการฯ ที่ไมไดปฏิบัต ิ 4 4 
แผนปฏิบัติการฯ ที่ไมสามารถประเมินผลได 20 19 
แผนปฏิบัติการฯ ที่ไมเก่ียวของกับโครงการฯ 2 2 

รวม (รายการ) 60 60 

 

ตารางที่ 7.1-1 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบตัิการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไมปฏบิัต ิ

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการที่ปฏิบตัิไมครบถวน สาเหต ุ แนวทางการแกไข 

ทรัพยากรดิน - นําเศษมวลดินที่เกิดจากการกอสราง
ฐานรากทางยกระดับและทางขึ้น-ลง
โครงการไปใชเปนวัสดุกอสรางในงาน
ดินถมในพื้นที่กอสรางศูนยควบคุม
กลางสมุทรสาคร (กม.31+000) และ
พื้นที่กอสรางสถานีบริการทางหลวง 
(กม.46+900) 

- ผูรับเหมากอสรางไมสามารถนําดินขุดจาก
การกอสรางฐานรากไปปรับถมพื้นที่กอสราง
ของกรมทางหลวง (กม .31+000 หรือ  
กม.46+900) เนื่องจากสํานักทางหลวงที่ 13 
(กรุงเทพ) ไดมีการประมูลขายดินจากกิจกรรม
การกอสรางไปแลวทั้งหมด 

นําดินขุดจากพื้นที่กอสรางบางสวนไปปรับถม
พื้นที่กอสราง และสวนที่เหลือไปเก็บกองไวที่
พื้นที่กองดินชั่วคราวภายในบานพักคนงาน
กอสราง เพื่อรอใหผูรับประมูลดิน มาเก็บขน
ตอไป  

 

 - เศษมวลดินที่ ไดจากกิจกรรมการ
กอสรางฐานรากสะพานขามแมน้ํ า 
ทาจีน และแมน้ําแมกลอง ใหนําไปยัง
พื้นที่กองดิน บริเวณพื้นที่วางของหมวด
ทางหลวงมหาชัย (กม.29+400) เพื่อเปน
พื้นที่สําหรับกองดินที่ใชไมได และรอ
การขนสง ซึ่งไมใหเก็บกองเศษมวลดินไว
ภายในพื้นที่กอสรางและริมตลิ่ง 

- มีเศษมวลดินเหลืออยูบริเวณริมตลิ่ง ผูรับจางกอสราง ตองเรงดําเนินการเก็บขนดิน
ออกจากบรเิวณริมตลิ่ง 

 - การขุดดินใกลแหลงน้ํา ตองติดตั้งรั้ว
ดั ก ต ะ ก อ นแ บบ  Temporary Silt 
Fence เพื่อปองกันการชะลางตะกอน
ดินลงสูลําน้ํา 

ผูรับเหมากอสรางไมสามารถติดตั้ งรั้วดัก
ตะกอนดังกลาวได เนื่องจากมีพื้นที่กอสราง
อยูบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 
ที่ปจจุบันมีการสัญจรของผูใชทาง รวมทั้งริม
สองขางทางหลวงมีลักษณะเปนชุมชน และ
สถานประกอบการตางๆ การติดตั้งรั้วดัก
ตะกอนดิน จะทําใหน้ําระบายจากผิวจราจร
ลงสูทางระบายน้ําไดชาลง และอาจเกิดปญหา
ดานการระบายน้ําในพื้นที่ได 

ใชระบบระบายน้ําของทางหลวงหมายเลข 35 
ระดับดิน ซึ่งมีบอพักน้ําเปนระยะๆ  รวมทั้งมี
การปก Sheet Pile บริเวณที่มีการกอสราง
ใกลแหลงน้ํา เพื่อปองกันการชะลางตะกอน
ดินลงสู แหล งน้ํ า  และจัดใหมี เจ าหนาที่
ตรวจสอบสภาพการระบายน้ําบริเวณบอพัก
ตะกอนที่อยู ใกลกับแหลงน้ํา หากพบวามี
ตะกอนมากจะดําเนินการขุดลอก ซึ่งสามารถ
ปองกันการชะลางตะกอนดินลงสูแหลงน้ําได   
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ตารางที่ 7.1-1 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบตัิการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไมปฏบิัต(ิตอ) 
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการที่ปฏิบตัิไมครบถวน สาเหต ุ แนวทางการแกไข 

ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

- หามดําเนินการกอสรางฐานราก
สะพานขามแมน้ําทาจีน (กม.31+000) 
และแมน้ํ าแมกลอง (กม.66+296) 
ในชวงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคม ถึง
กลางเดือนตุลาคม) 

ไมสามารถหลีกเลี่ยงกิจกรรมการกอสรางฐาน
รากสะพานขามแมน้ําทาจีนในชวงฤดูฝนได 
เนื่ องจากกิ จกรรมการก อสร า งมี ค ว าม
จําเปนตองดําเนินการอยางตอเนื่องทั้งในชวง
ฤดูฝนและฤดูแลง เพื่อใหเปนไปตามแผนงาน
ที่กําหนด  

ผูรับจางกอสรางไดหยุดกิจกรรมการกอสราง
ในชวงที่ฝนตกหนัก (ปริมาณฝนมากกวา 35 
มม./วัน) 

น้ําผิวดิน - หลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดูฝน
และ/หรือใชเวลากอสรางใหนอยที่สุด 

เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางหลักของ
โครงการเปนการกอสรางโครงสรางของทาง
ยกระดับ ซึ่งมีความจําเปนตองดําเนินกิจกรรม
การกอสรางอยางตอเนื่องทั้งในชวงฤดูฝนและ
ฤดูแลง เพื่อใหเปนไปตามแผนงานที่กําหนด 

ผูรับเหมากอสรางไดหลีกเลี่ยงการขุดดินและ
ถมดินในชวงที่ฝนตกหนัก (ปริมาณฝนมากกก
วา 35 มม./วัน 

 - ทําการกอสราง Coffer Dam ขณะทํา
การขุดเจาะตอมอในแมน้ําทาจีน เพื่อ
ปองกันการฟุงกระจายของตะกอนดิน
ในลําน้ํา 

- ผูรับจางกอสรางไมมีการกอสราง Coffer 
Dam ขณะทําการขุดเจาะตอมอในแมน้ําทาจีน  

ผูรับจางใชวิธีการกดปลอกเหล็ก (Casing) เพื่อ
เจาะเสาเข็ม สามารถปองกันการฟุงกระจายของ
ตะกอนทองน้ํา และวัสดุที่ไดจากการเจาะอยาง
เพียงพอ ซึ่ งสอดคลองกับผลการตรวจวัด
คุณภาพน้ําในแมน้ําทาจีน ในขณะที่มีกิจกรรม
การกดปลอกเหล็ก (Casing) เมื่ อวันที่  23 
สิงหาคม พ.ศ.2566 พบวามีคาปริมาณตะกอน
แขวนลอย ระหวาง 23-72 มก,/ลิตร และมีคา
ความขุน ระหวาง 18.0-41.9 เอ็นทียู ซึ่งถือวามี
คาต่ํา  

 -  ผู รับจ างกอสรางตองหลีก เลี่ ยง
กิจกรรมขุดดิน/ถมดินในชวงฤดูฝน 

เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางหลักของ
โครงการเปนการกอสรางโครงสรางของทาง
ยกระดับ ซึ่งมีความจําเปนตองดําเนินกิจกรรม
การกอสรางอยางตอเนื่องทั้งในชวงฤดูฝนและ
ฤดูแลง เพื่อใหเปนไปตามแผนงานที่กําหนด 

ผูรับเหมากอสรางไดหลีกเลี่ยงการขุดดินและ
ถมดินในชวงที่ฝนตกหนัก (ปริมาณฝนมากกก
วา 35 มม./วัน 

 - การขุดดินใกลแหลงน้ํา ตองติดตั้งรั้ว
ดั ก ต ะ ก อ นแ บบ  Temporary Silt 
Fence บริ เวณที่มีกิจกรรมการเปด
หนาดิน และขุดเจาะฐานรากโครงสราง
ทางยกระดับใกลกับลําน้ํา เพื่อปองกัน
การชะลางตะกอนดินลงสูลําน้ํา 

ผูรับเหมากอสรางไมสามารถติดตั้ งรั้วดัก
ตะกอนดังกลาวได เนื่องจากมีพื้นที่กอสราง
อยูบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 
ที่ปจจุบันมีการสัญจรของผูใชทาง รวมทั้งริม
สองขางทางหลวงมีลักษณะเปนชุมชน และ
สถานประกอบการตางๆ การติดตั้งรั้วดัก
ตะกอนดิน จะทําใหน้ําระบายจากผิวจราจร
ลงสูทางระบายน้ําไดชาลง และอาจเกิดปญหา
ดานการระบายน้ําในพื้นที่ได 

ใชระบบระบายน้ําของทางหลวงหมายเลข 35 
ระดับดิน ซึ่งมีบอพักน้ําเปนระยะๆ  รวมทั้งมี
การปก Sheet Pile บริเวณที่มีการกอสราง
ใกลแหลงน้ํา เพื่อปองกันการชะลางตะกอน
ดินลงสู แหล งน้ํ า  และจัดใหมี เจ าหนาที่
ตรวจสอบสภาพการระบายน้ําบริเวณบอพัก
ตะกอนที่อยู ใกลกับแหลงน้ํา หากพบวามี
ตะกอนมากจะดําเนินการขุดลอก ซึ่งสามารถ
ปองกันการชะลางตะกอนดินลงสูแหลงน้ําได 

อากาศ และ 
บรรยากาศ 

ติดตั้ งรั้วทึบชั่วคราวชนิดเมทัลชีท 
(Metal Sheet) หนา 0.5 มิลลิเมตร 
สูงอยางนอย 2.0 เมตร บริเวณเกาะ
กลางทางหลวงหมายเลข 35 ชวงที่
ผานพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 

ไมมีการติดตั้งรั้วทึบชั่วคราว ชนิดเมทัลชีท 
ตามที่มาตรการกําหนด 

มีการติดตั้งผาใบบน Concrete Barrier รอบ
บริเวณที่มีการกอสรางแทนการกอสรางรั้วทึบ 
ซึ่ งสามารถช วยปองกันฝุ นละออง จาก
กิ จกรรมการก อสร า ง ได ระดับหนึ่ ง  ซึ่ ง
สอดคลองกับผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
ที่มีค า เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึ งไม
จําเปนตองติดต้ังร้ัวทึบชั่วคราว ชนิดเมทัลชีท 
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ตารางที่ 7.1-1 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบตัิการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไมปฏบิัต(ิตอ) 
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการที่ปฏิบตัิไมครบถวน สาเหต ุ แนวทางการแกไข 

ระดับเสียง ติดตั้ งรั้วทึบชั่วคราวชนิดเมทัลชีท 
(Metal Sheet) หนา 0.5 มิลลิเมตร 
สูงอยางนอย 2.0 เมตร บริเวณเกาะ
กลางทางหลวงหมายเลข 35 ชวงที่
ผานพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 

ไมมีการติดตั้งรั้วทึบชั่วคราว ชนิดเมทัลชีท 
ตามที่มาตรการกําหนด 

มีการติดตั้งผาใบบน Concrete Barrier รอบ
บริเวณที่มีการกอสรางแทนการกอสรางรั้วทึบ 
ซึ่งสามารถชวยลดระดับเสียง จากกิจกรรม
การกอสรางไดระดับหนึ่ง ซึ่งสอดคลองกับผล
การตรวจวัดระดับเสียงที่สวนใหญมีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน จึงไมจําเปนตองติดตั้งรั้ว
ทึบชั่วคราว ชนิดเมทัลชีท 

 - กิจกรรมกอสรางที่กอใหเกิดเสียงดัง 
เชน การกอสรางฐานรากทางยกระดับ
และสะพาน ใหดํ าเนินการในช วง
กลางวันเทานั้น (08.00-18.00 น.) 
หลีกเลี่ยงในชวงกลางคืน เพื่อปองกัน
เสียงดังรบกวนประชาชนที่อาศัยอยูใน
พื้นที ่

โครงการฯ กอสรางทั้ง 13 ตอน ไดดําเนิน
กิจกรรมการกอสรางหลัก ในชวงระหวางเวลา 
21.00-04.00 น. เพื่อลดผลกระทบดานปริมาณ
จราจร และการเกิดอุบัติเหตุ  

- 

ความ 
สั่นสะเทือน 

- กิจกรรมที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือน 
เชน การขุดเจาะฐานรากทางยกระดับ/
สะพาน เปนตน ใหดํ าเนินการใน
ชวงเวลากลางวันเทานั้น (08.00-18.00 
น.) 

โครงการฯ กอสรางทั้ง 13 ตอน ไดดําเนิน
กิจกรรมการกอสรางหลัก ในชวงระหวางเวลา 
21.00-04.00 น. เพื่อลดผลกระทบดานปริมาณ
จราจร และการเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากพื้นที่
ก อสร างอยู บริ เวณเกาะกลางทางหลวง
หมายเลข 35 ซึ่งมีปริมาณจราจรหนาแนน
ตลอดทั้งวัน 

- 

ระบบนิเวศ - การขุดดินใกลแหลงน้ํา ตองติดตั้งรั้ว
ดั ก ต ะ ก อ นแ บบ  Temporary Silt 
Fence เพื่อปองกันการชะลางตะกอน
ดินลงสูลําน้ํา 

ผูรับเหมากอสรางไมสามารถติดตั้ งรั้วดัก
ตะกอนดังกลาวได เนื่องจากมีพื้นที่กอสราง
อยูบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 
ที่ปจจุบันมีการสัญจรของผูใชทาง รวมทั้งริม
สองขางทางหลวงมีลักษณะเปนชุมชน และ
สถานประกอบการตางๆ การติดตั้งรั้วดัก
ตะกอนดิน จะทําใหน้ําระบายจากผิวจราจร
ลงสูทางระบายน้ําไดชาลง และอาจเกิดปญหา
ดานการระบายน้ําในพื้นที่ได 

ใชระบบระบายน้ําของทางหลวงหมายเลข 35 
ระดับดิน ซึ่งมีบอพักน้ําเปนระยะๆ  รวมทั้งมี
การปก Sheet Pile บริเวณที่มีการกอสราง
ใกลแหลงน้ํา เพื่อปองกันการชะลางตะกอน
ดินลงสู แหล งน้ํ า  และจัดใหมี เจ าหนาที่
ตรวจสอบสภาพการระบายน้ําบริเวณบอพัก
ตะกอนที่อยู ใกลกับแหลงน้ํา หากพบวามี
ตะกอนมากจะดําเนินการขุดลอก ซึ่งสามารถ
ปองกันการชะลางตะกอนดินลงสูแหลงน้ําได 

 - ทําการกอสราง Coffer Dam ขณะทํา
การขุดเจาะตอมอในแมน้ําทาจีน เพื่อ
ปองกันการฟุงกระจายของตะกอนดิน
ในลําน้ํา 

- ผูรับจางกอสรางไมมีการกอสราง Coffer 
Dam ขณะทําการขุดเจาะตอมอในแมน้ําทาจีน  

ผูรับจางใชวิธีการกดปลอกเหล็ก (Casing) เพื่อ
เจาะเสาเข็ม สามารถปองกันการฟุงกระจายของ
ตะกอนทองน้ํา และวัสดุที่ไดจากการเจาะอยาง
เพียงพอ ซึ่ งสอดคลองกับผลการตรวจวัด
คุณภาพน้ําในแมน้ําทาจีน ในขณะที่มีกิจกรรม
การกดปลอกเหล็ก (Casing) เมื่ อวันที่  23 
สิงหาคม พ.ศ.2566 พบวามีคาปริมาณตะกอน
แขวนลอย ระหวาง 23-72 มก,/ลิตร และมีคา
ความขุน ระหวาง 18.0-41.9 เอ็นทียู ซึ่งถือวามี
คาต่ํา 

การควบคุม 
น้ําทวม และ 
การระบายน้ํา 

- หลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดูฝน 
(เดือนมิถุนายน-ตุลาคม) และใชเวลา
กอสรางใหสั้นที่สุด 

เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางหลักของ
โครงการเปนการกอสรางโครงสรางของทาง
ยกระดับ ซึ่งมีความจําเปนตองดําเนินกิจกรรม
การกอสรางอยางตอเนื่องทั้งในชวงฤดูฝนและ
ฤดูแลง เพื่อใหเปนไปตามแผนงานที่กําหนด 

ผูรับเหมากอสรางไดหลีกเลี่ยงการขุดดินและ
ถมดินในช ว งที่ ฝนตกหนัก  (ปริมาณฝน
มากกวา 35 มม./วัน 
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ตารางที่ 7.1-1 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบตัิการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไมปฏบิัต(ิตอ) 
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการที่ปฏิบตัิไมครบถวน สาเหต ุ แนวทางการแกไข 

การควบคุม 
น้ําทวม และ 
การระบายน้ํ า  
(ตอ) 

- เศษมวลดินที่ ไดจากกิจกรรมการ
กอสรางฐานรากสะพานขามแมน้ํ า 
ทาจีน และแมน้ําแมกลอง ใหนําไปยัง
พื้นที่กองดิน บริเวณพื้นที่วางของหมวด
ทางหลวงมหาชัย (กม.29+400) เพื่อเปน
พื้นที่สําหรับกองดินที่ใชไมได และรอ
การขนสง ซึ่งไมใหเก็บกองเศษมวลดินไว
ภายในพื้นที่กอสรางและริมตลิ่ง 

- มีเศษมวลดินเหลืออยูบริเวณริมตลิ่ง ผูรับจางกอสราง ตองเรงดําเนินการเก็บขนดิน
ออกจากบริเวณริมตลิ่ง 

อาชีวอนามัย - ใหติดตั้งสัญญาณบอกเหตุประกาศ
บนบอรดของเซฟตี้ 

ผูรับเหมากอสรางไมไดติดตั้งสัญญาณบอก
เหตุ ประกาศบนบอรดของเซฟตี ้

มีการแจงเหตุฉุกเฉินผานหัวหนางาน ซึ่ง
สามารถแจงใหคนงานที่อยูในพื้นที่ทราบได
ทันที และอยางทั่วถึง จึงไมจําเปนตองติดตั้ง
สัญญาณบอกเหตุ บนบอรดของเซฟตี้ 

ประวัติศาสตร 
และโบราณคด ี

ติดตั้ งรั้วทึบชั่วคราวชนิดเมทัลชีท 
(Metal Sheet) หนา 0.5 มิลลิเมตร 
สูงอยางนอย 2.0 เมตร บริเวณเกาะ
กลางทางหลวงหมายเลข 35 ชวงที่
ผานพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 

ไมมีการติดตั้งรั้วทึบชั่วคราว ชนิดเมทัลชีท 
ตามที่มาตรการกําหนด 

มีการติดตั้งผาใบบน Concrete Barrier รอบ
บริเวณที่มีการกอสรางแทนการกอสรางรั้วทึบ 
ซึ่งสามารถชวยลดระดับเสียง จากกิจกรรม
การกอสรางไดระดับหนึ่ง ซึ่งสอดคลองกับผล
การตรวจวัดระดับเสียงที่มีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐาน จึงไมจําเปนตองติดตั้งรั้วทึบ
ชั่วคราว ชนิดเมทัลชีท 

 กิจกรรมที่กอใหเกิดเสียงดัง เชน การ
ขุ ด เจาะฐานราก โครงสร า งท า ง
ยกระดับ/สะพาน ใหดําเนินการเฉพาะ
ในชวงเวลากลางวัน 

โครงการฯ กอสรางทั้ง 13 ตอน ไดดําเนิน
กิจกรรมการกอสรางหลัก ในชวงระหวางเวลา 
21.00-04.00 น. เพื่อลดผลกระทบดานปริมาณ
จราจร และการเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากพื้นที่
ก อสร างอยู บริ เวณเกาะกลางทางหลวง
หมายเลข 35 ซึ่งมีปริมาณจราจรหนาแนน
ตลอดทั้งวัน 

- 
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ตารางที่ 7.1-2 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบตัิการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่มีการปฏิบตัิตามไมครบถวน 
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการที่ปฏิบตัิไมครบถวน สาเหต ุ แนวทางการแกไข 

ทรัพยากรดิน - การขุดเจาะฐานรากโครงสรางทาง
ยกระดับ กําหนดใหผูรับจางกอสราง
ใชสารละลายโพลิเมอร (polymer) 
แ ท น ส า ร ล ะ ล า ย เ บ น โ ท ไ น ต  
(bentonite) เพื่อพยุงหลุมเจาะขณะ
ทําการเจาะเสาเข็มและยึดปฏิบัติ
อยางเครงครัด 

- มีการใชสารละลายโพลิเมอร ในการพยุง
หลุมเจาะแบบกลม 
- มีความจําเปนตองใชสารละลายเบนโทไนต 
ในการพยุงหลุมเจาะแบบสี่เหลี่ยม ซึ่งเปน
โครงสรางขนาดใหญ เนื่องจากเบนโทไนต มี
ความสามารถในการพยุงหลุมเจาะไดดีกวาโพ
ลิเมอร 

มีการปฏิบัติตามมาตรการเพิ่มเติม ในกรณีที่มี
ความจําเปนตองใชสารละลายเบนโทโนต 
ดังนี ้
 กําหนดปริมาณการใชสารละลายเบน

โทไนตใหเพียงพอกับการใชงาน (ไมเกิน 2,000 
ลบ.ม. แตในกรณีที่ไมเพียงพอตอการใชงาน 
สามารถเพิ่มปริมาณไดตามความเหมาะสม) 
เพื่อลดปริมาณการเก็บสํารองสารละลายเบน
โทรไนตในพื้นที่มากเกินความจําเปน 
 กรณีที่มีสารละลายเบนโทไนต เหลือ

จากการกอสรางในแตละครั้ง ตองสูบกลับเขา
ไปในถังเก็บสารละลาย และนําสารดังกลาวมา
ใชในการกอสรางเสาเข็มตนอื่นที่เหลือตอไป 
 สําหรับคนงานที่ปฏิบัติงานที่อาจมี

ความจําเปนตองสัมผัสสารละลายเบนโทไนต 
ตองสวมใสอุปกรณปองกันความปลอดภัยสวน
บุคคล เชน ถุงมือยาง เพื่อความปลอดภัย และ
ปองกันการสัมผัสสารละลายเบนโทไนต
โดยตรง เนื่องจากสารละลายเบนโทไนตเปน
สารที่มีฤทธิ์ทําใหเกิดการระคายเคืองตอระบบ
ทางเดินหายใจ ตา และผิวหนังของผูสัมผัส
โดยตรง 
 ต อ ง แ ย ก เ ก็ บ ก อ ง ดิ น ที่ ป น เ ป อ น

สารละลายเบนโทไนต และดินที่ไมปนเปอน
ออกจากกัน รวมทั้งประสานงานผูรับประมูล
ดิน มาเก็บขนดินดังกลาวไปใชประโยชนอยาง
เหมาะสมตอไป โดยไมเหลือทิ้งไวในพื้นที่ 
 จัดพื้นที่ เก็บกองดินที่มีการปนเปอน

สารละลายเบนโทไนต อยูหางจากแหลงน้ําไม
นอยกวา 150 เมตร พรอมทั้งขุดรางระบายน้ํา
รอบพื้นที่เก็บกอง และจัดใหมีบอพักน้ําเพื่อ
รองรับน้ําฝนที่ชะลางกองดิน และนําน้ําจาก
บอพักน้ํากลับมาฉีดพรมกองดินทั้งหมดโดยไม
มีการระบายออกสูภายนอกพื้นที่โครงการ 

 - ตองปดคลุมทายรถบรรทุกที่ใชใน
การลํา เลียงเศษมวลดินและวัสดุ
อุปกรณกอสรางใหมิดชิด โดยมีชาย
ผาหรือชายวัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลงมา
มากกวาสวนการบรรทุกวัสดุอยาง
นอย 30 เซนติเมตร เพื่อปองกันการ
รวงหลนของเศษดินตกลงสูผิวจราจร 

- ผูรับเหมากอสรางมีการปดคลุมกระบะ
บรรทุกของรถขนสงวัสดุกอสรางจากแหลง
วัสดุกอสรางมายังพื้นที่เก็บกอง 
- ไมมีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการขนสง
จากพื้นที่เก็บกองไปยังพื้นที่กอสรางเนื่องจาก
เปนการขนสงในระยะทางใกลๆ 

มีการฉีดลางทําความสะอาดผิวจราจร เปน
ประจําทุกวัน 
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ตารางที่ 7.1-2 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบตัิการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่มีการปฏิบตัิตามไมครบถวน (ตอ) 
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการที่ปฏิบตัิไมครบถวน สาเหต ุ แนวทางการแกไข 

น้ําผิวดิน - ตองเก็บกองวัสดุกอสรางไวในพื้นที่ที่
เหมาะสม มีสิ่งปกคลุม หรือมีผาใบปก
คลุม เพื่อปองกันการชะลาง และตอง
อยูหางจากแหลงน้ําไมนอยกวา 150 
เมตร 

- ผูรับเหมากอสรางมีการนําดินที่ขุดออกจาก
พื้นที่กอสราง มาเก็บกองไวบริเวณพื้นที่เก็บ
กอง ที่บริเวณบานพักคนงาน ซึ่งมีระยะหาง
จากแหลงน้ํา มากกวา 150 เมตร 
- ไมมีการปดคลุมกองวัสดุกอสราง 

ระยะหางระหวางพื้นที่กองวัสดุกอสราง กับ
แหลงน้ําตางๆ พบวา มีระยะทางมากกวา 
150 เมตร ซึ่งเปนระยะทางที่ไกลเกินกวาจะ
ไดรับผลกระทบจากการชะลางเศษดินจาก
กองวัสดุกอสรางในชวงฤดูฝน และจากผลการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําในคลองคอก
ควาย แมน้ําทาจีน คลองไผเตี้ย และคลองบาง
ไผไหม เมื่อวันที่ 27 กันยายน พ.ศ.2566 ซึ่ง
เปนชวงฤดูฝน พบวา มีคาปริมาณตะกอน
แขวนลอย ระหวาง 14-87 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่ง
ถือวามีคาค่ํา จึงอาจไมจําเปนตองจัดหาวัสดุ
ปกคลุม 

 -  พื้นที่ตั้ งหนวยกอสราง บานพัก
คนงานของโครงการ และพื้นที่กอง
วัสดุกอสรางตองอยูหางจากแหลงน้ํา
ธรรมชาติไมนอยกวา 100 เมตร เพื่อ
ปองกันการปนเปอนลงสูแหลงน้ํา 

- พื้นที่บานพักคนงานกอสราง โครงการฯ ชวง
บางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 1-ตอน 2, ชวง 
เอกชัย-บานแพว ตอน 1-ตอน 6 และตอน 9-
ตอน 10 มีระยะหางจากแหลงน้ําธรรมชาติ
มากกวา 100 เมตร  
- บานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ชวงบาง
ขุนเทียน-เอกชัย ตอน 3 และชวง เอกชัย-
บานแพว ตอน 7 และตอน 8 มีระยะหางจาก
แหลงน้ําธรรมชาตินอยกวา 100 เมตร 

เก็บตัวอยางคุณภาพน้ําทิ้งกอนระบายออก
นอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ ชวง
บางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 3 และชวง เอกชัย-
บานแพว ตอน 7 และตอน 8 เพื่อเฝาระวัง
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ํา 

 ผูรับจางกอสราง ตองทําการเทพื้น
คอนกรีตในบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหล
ของน้ํ ามันและไขมันตลอดจนสาร
อันตรายอื่นๆ ไดแก ลานซอมบํารุง
เครื่องจักร ลานลางรถ พื้นที่จัดเก็บถัง
น้ํามันเชื้อเพลิง ถังน้ํามันเครื่อง ถัง
น้ํามันที่ใชแลว โดยทําเปนพื้นคอนกรีต
ที่ยกขอบโดยรอบ เพื่อปองกันมิให
น้ํามัน ไขมัน หรือสารอันตรายที่รั่วไหล
กระจายลงสูพื้นที่รอบขางและตอเชื่อม
ทอระหวางพื้นคอนกรีตและบอดัก
ไขมัน เพื่อดักคราบไขมันจากบอและ
รวบรวมเก็บไวในถัง เพื่อนําไปกําจัดใน
สถานที่ที่ถูกหลักสุขาภิบาล สําหรับน้ํา
เสียภายหลังดักคราบไขมันแลว ให
ระบายลงสูระบบบําบัดน้ําเสียตอไป 

- ผูรับเหมากอสรางไดมีการเทพื้นคอนกรีต
บริเวณที่จัดเก็บถังน้ํามันเชื้อเพลิงบริเวณโรง
ซอมบํารุง เพื่อปองกันการรั่วไหลของน้ํามัน 
- ไมมีบอดักไขมัน เนื่องจากมีการจัดภาชนะ
รองรับน้ํามันที่ใชแลว เพื่อนํากลับไปใชใหม  

จัดภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลว เพื่อนําไปใน
การทาแบบและชโลมเครื่องมือเครื่องจักร
ตางๆ เพื่อปองกันการเกิดสนิม และจากผล
การตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดินในคลอง
คอกควาย แมน้ําทาจีน คลองไผเตี้ย และ
คลองบางไผไหม เมื่อวันที่ 27 กันยายน พ.ศ.
2566 ซึ่งเปนชวงฤดูฝน พบวา มีคาน้ํามันและ
ไขมันอยูในระดับต่ํา 

 - ตองติดตั้งถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูป
ชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ ขนาด 2.0, 
1.8 และ 16.0 ลูกบาศกเมตร เพื่อ
รองรับและบําบัดน้ําเสียจากหองน้ํา-
หองสวม โรงซอมบํารุง และโรงอาหาร 
ที่มีระยะเวลาการเก็บกักอยางนอยไม
ต่ํากวา 24 ชั่วโมง เพื่อบําบัดน้ําเสียให
ไ ด ม า ต ร ฐ า น ก อ น ป ล อ ย อ อ ก สู
ภายนอก 

- ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีระบบบําบัดน้ํา
เสีย แบบเกรอะ-กรองไรอากาศ สําหรับบําบัด
น้ําเสียจากหองสวมของคนงานกอสราง  
- ไมไดจัดใหมีระบบบําบัดน้ําเสียบริเวณโรง
ซอมบํารุง เนื่องจากมีปริมาณน้ําเสียนอยมาก 
โดยสวนใหญเปนน้ํามันจากการซอมบํารุง 

มีการจัดเตรียมภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลว 
เพื่อนําไปในการทาแบบและชโลมเครื่องมือ
เครื่องจักรตางๆ เพื่อปองกันการเกิดสนิม จึง
ไมจําเปนตองมีระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูป
ชนิดเกรอะกรองไรอากาศรองรับ 
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ตารางที่ 7.1-2 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบตัิการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่มีการปฏิบตัิตามไมครบถวน (ตอ) 
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการที่ปฏิบตัิไมครบถวน สาเหต ุ แนวทางการแกไข 

อากาศ และ 
บรรยากาศ  

- ตองใชวัสดุปดคลุมสวนบรรทุกของ
ยานพาหนะที่ ใช ในการขนสงวัสดุ
อุปกรณตางๆ ใหมิดชิด โดยตองมีชาย
ผาหรือชายวัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลงมา
มากกวาสวนการบรรทุกอยางนอย 30 
เซนติเมตร เพื่อปองกันมิไหเกิดการฟุง
กระจายของฝุนละอองและปองกัน
การตกหลนของวัสดุอุปกรณตางๆ ลง
สูพื้นผิวจราจร 

- มีการปดคลุมสวนบรรทุกในการขนสงจาก
แหลงวัสดุมายังพืน้ที่เก็บกอง 
- ไมมีการปดคลุมกระบะบรรทุกรถขนสง
อุปกรณกอสรางจากพื้นที่เก็บกอง ไปยังพื้นที่
กอสราง เนื่องจากเปนการขนสงในระยะทาง
ใกลๆ  

ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ไดจัดใหมีการ
ขนสงวัสดุกอสรางเฉพาะในชวงระหวางเวลา 
21.00-04.00 น. และจัดใหมีการฉีดลางทํา
ความสะอาดผิวจราจร และพื้นที่กอสรางเปน
ประจํ าทุกวัน  เมื่ อพิ จารณาจากผลการ
ตรวจวัดปริมาณฝุนละออง พบวา มีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน 

 -  ต อ ง ทํ า ค ว า ม ส ะ อ า ด ล อ ข อ ง
ยานพาหนะทุกชนิดกอนออกจาก
พื้นที่กอสราง โดยจัดสถานที่สําหรับ
ลางลอและตัวรถพรอมอุปกรณที่ใชฉีด
ที่มีความดันสูง เพื่อปองกันไมใหเศษ
ดินที่ติดกับลอรถตกหลนบริเวณถนน 

เนื่องจากโครงการมีพื้นที่กอสรางอยูบริเวณ
เกาะกลางทางหลวงหมายเลข 35 ทําใหไมมี
พื้นที่เพียงพอสําหรับทําที่ลางลอรถ 

ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ไดจัดใหมีการ
ขนสงวัสดุกอสรางเฉพาะในชวงระหวางเวลา 
21.00-04.00 น. และจัดใหมีที่ลางลอรถ และ
ทําความสะอาดยานพาหนะไวบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง เมื่อพิจารณาจากผลการ
ตรวจวัดปริมาณฝุนละออง พบวา มีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน 

ระบบนิเวศ - จัดใหมีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิด
เกรอะ-กรองไรอากาศ เพื่อรองรับน้ํา
เสียจากหองน้ํา-หองสวม โรงอาหาร 
และโรงซอมบํารุง มีขนาดเพียงพอกับ
ปริมาณน้ําเสียที่เกิดขึ้นในแตละวัน 

- ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีระบบบําบัดน้ํา
เสีย แบบเกรอะ-กรองไรอากาศ สําหรับบําบัด
น้ําเสียจากหองสวมของคนงานกอสราง  
- ไมไดจัดใหมีระบบบําบัดน้ําเสียบริเวณโรง
ซอมบํารุง เนื่องจากมีปริมาณน้ําเสียนอยมาก 
โดยสวนใหญเปนน้ํามันจากการซอมบํารุง 

มีการจัดเตรียมภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลว 
เพื่อนําไปในการทาแบบและชโลมเครื่องมือ
เครื่องจักรตางๆ เพื่อปองกันการเกิดสนิม และ
จากผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดินใน
คลองคอกควาย พบวา มีคาน้ํามันและไขมัน
อยูในระดับต่ํา 

 - ติดตั้งถังดักไขมัน เพื่อรองรับน้ําเสีย
จากโรงซอมบํารุงและหองอาหารมี
ขนาดเพียงพอกับปริมาณน้ํ าเสียที่
เกิดขึ้นในแตละวัน 

- โครงการฯ ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 3 
และ ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 7 มีการติดตั้ง
ถังดักไขมันขนาด 20 ลิตร จํานวน 1 ถัง เพื่อ
บําบัดน้ําเสียบริเวณหองอาหารของสํานักงาน
ควบคุมโครงการ 
- โครงการฯ ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 3 
และ ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 7 ไมมีการ
ติดตั้งถังดักไขมันที่โรงซอมบํารุง 
- โครงการฯ ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 1-
ตอน 2 ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 1-ตอน 6 
และตอน 8-ตอน 10 ไมมีการติดตั้งถังดัก
ไขมัน เพื่อรองรับน้ําเสียจากโรงซอมบํารุงและ
หองอาหาร 

เนื่องจากปริมาณน้ําเสียจากหองอาหารมี
ปริมาณนอยมาก และสวนใหญจะซึมลงสูดิน
และระเหยแหงไปไดทั้งหมด จึงไมจําเปนตอง
ติดตั้งถังดักไขมัน 

การคมนาคม 
ขนสง 

ตองปดคลุมทายรถบรรทุกที่ใชในการ
ลําเลียงเศษมวลดินและวัสดุอุปกรณ
กอสรางใหมิดชิด โดยมีชายผาหรือชาย
วัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลงมามากกวาสวนการ
บรรทุกวัสดุอยางนอย 30 เซนติเมตร 
เพื่อปองกันการรวงหลนของเศษดินตก
ลงสูผิวจราจร 

- มีการปดคลุมสวนบรรทุกในการขนสงจาก
แหลงวัสดุมายังพื้นที่เก็บกอง 
- ไมมีการปดคลุมกระบะบรรทุกรถขนสง
อุปกรณกอสรางจากพื้นที่เก็บกอง ไปยังพื้นที่
กอสราง เนื่องจากเปนการขนสงในระยะทาง
ใกลๆ  

ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ไดจัดใหมีการ
ขนสงวัสดุกอสรางเฉพาะในชวงระหวางเวลา 
21.00-04.00 น. และจัดใหมีการฉีดลางทํา
ความสะอาดผิวจราจร และพื้นที่กอสรางเปน
ประจํ าทุกวัน  เมื่ อพิ จารณาจากผลการ
ตรวจวัดปริมาณฝุนละออง พบวา มีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน 
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ตารางที่ 7.1-2 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบตัิการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่มีการปฏิบตัิตามไมครบถวน (ตอ) 
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการที่ปฏิบตัิไมครบถวน สาเหต ุ แนวทางการแกไข 

การคมนาคม 
ขนสง (ตอ) 

การกอสร างฐานรากสะพานข าม 
แมน้ําทาจีนและแมน้ําแมกลอง ตองทํา
การติดตั้งตาขายขึงดานลางโครงสราง
สะพานตลอดระยะเวลาของการ
กอสราง เพื่อปองกันฝุนละอองและเศษ
วัสดุจากการกอสรางตกหลนลงสูลําน้ํา 
และตองติดตั้งไฟกระพริบสีเหลือง มี
อัตรากระพริบ 50-60 ครั้งตอนาที การ
จุดสวางประมาณ 1/3 ถึง 1/2 ของเวลา
ที่ใชความสวางของหลอดไฟ สามารถ
มองเห็นไดในระยะอยางนอย 500 เมตร 
ในทัศนวิสัยปกติ (คูมือเครื่องหมาย
ควบคุมการจราจร กรมทางหลวง, 
2561) บริเวณดานหนาเสาตอมอใหม
และตอมอเดิม เพื่อปองกันอุบัติเหตุ
จากเรือชนเสาตอมอ 

- มีการติดตั้งไฟกระพริบ และระบบการเตือน
อันตรายใหแกผู สัญจรทางน้ํ าทราบ ตาม
ขอกําหนดของกรมเจาทา  
- ยังไมมีการติดตั้งตาขายดานลางของโครงสราง
สะพาน เนื่องจากยังอยูระหวางการเจาะเสาเข็ม 
และกอสรางฐานรากสะพาน 

รอดําเนินการ 

 พื้ นที่ หน า เขตเมื องถึ งจุ ดตั ดถนน
เ ศ ร ษ ฐ กิ จ  ช ว ง  ก ม . 26+300- 
กม.27+600 กําหนดใหใชรองที่เกาะ
กลางถนนช วย ในการระบายน้ํ า
ยอนกลับ จากคลองลัดปอมกลับมาทิ้ง
น้ําลงคลองยายดี โดยใชเครื่องสูบน้ํา 3 
จุด ที่  กม.26+100 กม.27+250 และ 
กม.29+300 และวางทอใตทางเทา
ขนาด 1.20 เมตร ใหครบและตอเนื่อง
ยาวไปตลอดตามแนวถนนจนถึงแม
น้ําทาจีน 

- มีการติดตั้งเครื่องสูบน้ํา ในบริเวณตางๆ 
ตามที่มาตรการกําหนด 
- ไมสามารถใชรองที่เกาะกลางถนนชวยใน
การระบายน้ํา  เนื่องจากอยูระหวางการ
กอสรางฐานรากของโครงสรางทางยกระดับ
ซึ่ งอยู บ ริ เ วณเกาะกลางของทางหลวง
หมายเลข 35  

- 

 พื้นที่บริเวณคลองกอไผถึงคลองไผเตี้ย 
ชวง กม.32+000-กม.34+000 ใหทํา
การปรับปรุงทอระบายน้ําตามแนวริม
ทางหลวงหมายเลข 35 เพื่ อเพิ่ ม
ประสิทธิภาพในการระบาย และติดตั้ง
เครื่องสูบน้ําไวที่ตนคลองกอไผริมทาง
หลวงหมายเลข 35 เพื่อทําการสูบน้ํา
เขาคลอง และเมื่อระดับน้ําทะเลลงต่ํา
กวาระดับน้ําในคลองแลว จึงทําการ
ปลอยน้ําออกตอไป 

- มีการติดตั้งเครื่องสูบน้ํา ในบริเวณตางๆ 

ตามที่มาตรการกําหนด 
-  ยั ง ไม มี ก า รปรับปรุ งท อระบายน้ํ า ริม 
ทางหลวงหมายเลข 35 ชวง กม.32+000 ถึง 
กม.34+000 

- 

อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย 

ตองปดคลุมทายรถบรรทุกที่ใชในการ
ลําเลียงเศษมวลดินและวัสดุอุปกรณ
กอสรางใหมิดชิด โดยมีชายผาหรือชาย
วัสดุอื่นๆ ยื่นยาวลงมามากกวาสวนการ
บรรทุกวัสดุอยางนอย 30 เซนติเมตร 
เพื่อปองกันการรวงหลนของเศษดินตก
ลงสูผิวจราจร 

- มีการปดคลุมสวนบรรทุกในการขนสงจาก
แหลงวัสดุมายังพื้นที่เก็บกอง 
- ไมมีการปดคลุมกระบะบรรทุกรถขนสง
อุปกรณกอสรางจากพื้นที่เก็บกอง ไปยังพื้นที่
กอสราง เนื่องจากเปนการขนสงในระยะทาง
ใกลๆ  

ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ไดจัดใหมีการ
ขนสงวัสดุกอสรางเฉพาะในชวงระหวางเวลา 
21.00-04.00 น. และจัดใหมีการฉีดลางทํา
ความสะอาดผิวจราจร และพื้นที่กอสรางเปน
ประจําทุกวัน จากการตรวจสอบไมพบวามี
การรวงหลนของเศษดินลงสูผิวจราจร 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 7 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 82 สายบางขุนเทียน-บานแพว  สรุปผลการดําเนินการและขอเสนอแนะ 

D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp07.docx  รายงานระยะกลาง  

  7-11 

7.1.2 สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผล ของมาตรการปองกัน แกไข และ 
 ลดผลกระทบส่ิงแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 จากการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มาตรการที่มีการปฏิบัติตามครบถวน เปนมาตรการ
ที่สามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น จึงถือวาเปนมาตรการที่มีประสิทธิภาพมาก สวนมาตรการที่มีการปฏิบัติตามไม
ครบถวน หรือไมไดปฏิบัติ นับเปนมาตรการที่ไมมีประสิทธิผล และเปนมาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
ซึ่งสามารถสรุปผลการวิเคราะหประสทิธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ และแผนปฏิบัติการฯ ไดดังนี ้
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 1) ผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ :  

หมายเหตุ : ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย 
 ตอน 1 = โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ตอน ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 1 (กม.9+731 ถึง กม.14+534) ดําเนินการกอสรางโดย กิจการรวมคา เอ็นทีเอ 
 ตอน 2 = โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ตอน ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 2 (กม.14+534 ถึง กม.18+642) ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท วิจิตรภัณฑกอสราง จํากัด 
  ตอน 3 = โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุร-ีปากทอ (ถนนพระราม 2) ตอน ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 3 (กม.18+642 ถึง กม.20+500)  
        ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวลลอปเมนต จํากัด (มหาชน) 
 ชวงเอกชัย-บานแพว 
  ตอน 1 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 1 (กม.20+295.417 ถึง กม.22+474.000) ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท อุดมศักดิ์เชียงใหม จํากัด 
  ตอน 2 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 2 (กม.22+474.000 ถึง กม.24+670.000) ดําเนินการกอสรางโดย กิจการรวมคา กรุงธน-ไทย 
  ตอน 3 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 3 (กม.24+670.000 ถึง กม.25+734.000) ดําเนินการกอสรางโดย กิจการรวมคา วีเอ็น 
  ตอน 4 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 4 (กม.25+734.000 ถึง กม.26+998.000) ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท กรุงธนเอนยิเนียร จํากัด 
  ตอน 5 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 5 (กม.26+998.000 ถึง กม.28+664.000) ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท บางแสนมหานคร จํากัด 
  ตอน 6 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 6 (กม.28+664.000 ถึง กม.29+772.000) ดําเนินการกอสรางโดย กิจการรวมคา ยูเอ็น-เอเอสไอ  
  ตอน 7 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 7 (กม.29+772.000 ถึง กม.31+207.250 พรอมสะพานขามแมน้ําทาจีน)  
        ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวลลอปเมนต จํากัด (มหาชน) 
  ตอน 8 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 8 (กม.31+207.250 ถึง กม.33+366.000) ดําเนินการกอสรางโดย กิจการรวมคา ซีซีเอสพ-ีเดอะซีอีซ ี
  ตอน 9 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 9 (กม.33+366.000 ถึง กม.35+511.000) ดําเนินการกอสรางโดย กิจการรวมคา ซีเอ็มซ-ีทีบีทีซ ี
  ตอน 10 = โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 82 สายทางยกระดับบางขุนเทียน-บานแพว ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 10 (กม.35+511.000 ถึง กม.36+645.000) ดําเนินการกอสรางโดย กิจการรวมคา เอส.เค. 

 
ชวง บางขุนเทียน-เอกชัย ชวง เอกชัย-บานแพว 

ตอน 1 ตอน 2 ตอน 3 ตอน 1 ตอน 2 ตอน 3 ตอน 4 ตอน 5 ตอน 6 ตอน 7 ตอน 8 ตอน 9 ตอน 10 
มาตรการที่มีประสิทธิภาพมาก 166 167 166 175 175 175 175 175 175 177 174 175 175 
มาตรการที่มีประสิทธิภาพนอย 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
มาตรการที่ไมมีประสิทธิภาพ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
มาตรการที่ ไ ม ส ามารถประ เมิน
ประสิทธิภาพได 

103 102 103 94 94 94 94 94 94 92 95 94 94 

รวม (มาตรการ) 269 269 269 269 269 269 269 269 269 269 269 269 269 
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 2) ผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม :  

 ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย ชวงเอกชัย-บานแพว 
แผนปฏิบัติการที่มีประสิทธิภาพมาก 32 32 
แผนปฏิบัติการที่มีประสิทธิภาพนอย 0 0 
แผนปฏิบัติการที่ไมมีประสิทธิภาพ 0 0 
แผนปฏิบัติการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 28 28 

รวม (รายการ) 60 60 
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7.1.3 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

ปจจัยทีต่รวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบคามาตรฐาน สาเหต ุ แนวทางการแกไขที่ไดดาํเนินการ 

ทรัพยากรดิน - อัตราการชะลางพังทลายของดินบริเวณพื้นที่
ศึกษาโครงการ อยูในระดับนอย (0-2 ตัน/ไร/ป) 

การชะลางพังทลายของดิน : ไมพบการชะลาง
พังทลายของดินตลอดแนวเสนทางที่อยูระหวาง
การกอสราง 

- - 

 - ผลการคาดการณปริมาณการสูญเสียดิน ตลอด
แนวเสนทางกอสรางทางยกระดับ เทากับ 
463,586 ลบ.ม. และการกอสรางทางแยกตาง
ระดับ เทากับ 880 ลบ.ม. 

การสูญเสียดิน : ปริมาณดินขุดออกจากพื้นที่
กอสรางโครงการฯ ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย มี
ปริมาณเทากับ 281,350.749 ลบ.ม. ซึ่งได
ดําเนินการแลวเสร็จ สวนโครงการฯ ชวงเอกชัย-
บานแพว  คาดว าจะมีปริมาณดินขุดทั้ งสิ้น 
348 ,525 .789 ซึ่ งมากกว าที่ ร ายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมคาดการณไว 

เนื่องจากปริมาณดินที่ไดจากการกอสรางจริง 
เปนไปตามสภาพพื้นที่และจํานวนเสาเข็มที่ได
จากการทดสอบดิน เพื่อออกแบบเสาเข็มใหม
ระหวางการกอสรางอยางละเอียด ดังนั้นปริมาณ
ดินขุดที่ไดจากการกอสรางจึงมีความแมนยํา
มากกวาคาที่ประมาณการในชวงที่ศึกษาความ
เหมาะสม   

โครงการกอสรางทางยกระดับฯ ทั้ง 13 ตอน ได
จัดใหมีพื้นที่เก็บกองดินเพียงพอ ระหวางรอให
สํานักงานทางหลวงที่ 13 (กรุงเทพมหานคร) นํา
มูลดินจากการกอสรางไปประมูลขายตาม
ระเบียบวิธีการทางพัสดุตอไป ปจจุบัน สํานักงาน
ทางหลวงที่ 13 (กรุงเทพมหานคร) ไดจัดใหมี
การขายมูลดินจากการกอสรางโครงการ แลว
เสร็จ โดยผูที่ชนะการประมูลดังกลาว ไดมีการ
นํามูลดินไปใชประโยชน โดยไมเหลือทิ้งไวใน
พื้นที่ตอไป 

 -  การทรุดตัวของดิน : ไมพบการทรุดตัวของดิน
ตลอดแนวเสนทางที่อยูระหวางการกอสราง 

- - 
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ปจจัยทีต่รวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบคามาตรฐาน สาเหต ุ แนวทางการแกไขที่ไดดาํเนินการ 

คุณภาพอากาศ -  มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่ ว ไป  ต ามประก าศคณะกรรม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 

- TSP ไมเกิน 0.33 มก./ลบ.ม.  
- PM-10 ไมเกิน 0.12 มก./ลบ.ม.  

-  มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่ ว ไป  ต ามประก าศคณะกรรม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 

- CO (1 hr) ไมเกิน 30 ppm 
-  ม าตรฐานค า ไน โตร เ จน ไดออก ไซด ใน
บ ร ร ย า ก า ศ โ ด ย ทั่ ว ไ ป  ต า ม ป ร ะ ก า ศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 
พ.ศ. 2552 
-  NO2 (1 hr) ไมเกิน 0.17 ppm 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริ เวณวัด 
พันทายนรสิงห เคหะชุมชนมหาชัย โรงพยาบาล
มหาชัย 3 และวัดกลางอางแกว ระหวางวันที่ 
22-26 กันยายน พ.ศ.2566 มีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐาน 

- - 

ระดับเสียง - ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) 

- Leq 24 hr ไมเกิน 70 dB(A) 
- Lmax ไมเกิน 115 dB(A) 

ผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณหมูบานพฤกษ
ภิรมย วัดพันทายนรสิงห โรงเรียนวัดราษฎร
รังสรรค เคหะชุมชนมหาชัย โรงพยาบาลมหาชัย 
3 วัดกลางอางแกว และบานพักอาศัย กม.
36+640 ระหวางวันที่ 22-26 กันยายน พ.ศ.
2566 พบวา สวนใหญมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน 

- - 
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ปจจัยทีต่รวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบคามาตรฐาน สาเหต ุ แนวทางการแกไขที่ไดดาํเนินการ 

ความสั่นสะเทือน - มาตรฐานความสั่นสะเทือนที่มีตอมนุษยและ
ตอโครงสรางอาคารของ Whiffin and Leonard  
- มาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกัน
ผลกระทบตออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 

ผลการตรวจวัดคาระดับความสั่นสะเทือนบริเวณ
โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค เคหะชุมชนมหาชัย 
โรงพยาบาลมหาชัย 3 วัดกลางอางแกว ระหวาง
วันที่ 22-26 กันยายน พ.ศ.2566 พบวา มีคา
ความสั่ นสะเทือน อยู ใน เกณฑที่ มนุษย ไม
สามารถรับความรู สึ ก ได - รู สึ ก ไดถึ ง ความ
สั่นสะเทือน และไมสงผลกระทบหรือทํา ให
โครงสรางอาคารชํารุดเสียหาย ตามเกณฑ
กําหนดผลกระทบจากความสั่นสะเทือนตอ
มนุษยและอาคารสิ่งปลูกสรางของ Whiffin and 
Leonard และเกณฑมาตรฐานกําหนดความ
สั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 

  

คุณภาพน้ําผิวดิน มาตรฐานคุณภาพน้ําในแหลงน้ําผิวดินซึ่งมิใชน้ํา
ทะเล ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) 

ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําในคลองคอก
ควาย ทั้งบริเวณกอนผาน และหลังผานพื้นที่
กอสราง แมน้ําทาจีน คลองไผเตี้ย คลองบางไผ
ไหม บริเวณกอนผาน และหลังผานพื้นที่กอสราง 
เมื่อวันที่ 27 กันยายน พ.ศ.2566 พบวา สวน
ใหญมีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลงน้ํา ผิวดิน
ประเภทที่ 5 

- - 

นิเวศวิทยาทางน้ํา สภาพนิเวศวิทยาทางน้ําในแหลงน้ําตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

ผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ํา 
เมื่อวันที่ 27 กันยายน พ.ศ.2566 พบวา มีคา
สภาพนิเวศวิทยาทางน้ําในแมน้ําทาจีน และ
คลองไผเตี้ย เปนปกตติามชวงเวลา 

- - 
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การจัดการน้ําเสีย* 
 

มาตรฐานการระบายน้ําทิ้งจากอาคารประเภท ค 
ตามประกาศกระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยี 
และสิ่ งแวดลอม โดยดํ า เนินการตรวจวัด 
อุณหภูมิ, ความเปนกรด-ดาง คาความสกปรกใน
รูปบีโอดี, ปริมาณของแข็งทั้งหมด, ปริมาณ
ของแข็งแขวนลอย, ไขมันและน้ํามัน, ไนโตรเจน
ในรูปที เคเอ็น, ไนเตรท, ฟอสเฟต, ฟคอล 
โคลิฟอรมแบคทีเรีย 

ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําในบอพักน้ํา
สุดทายกอนระบายออกนอกบานพักคนงาน
กอสรางโครงการฯ ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย 
ตอน 3 เมื่อวันที่ 27 กันยายน พ.ศ.2566 พบวา 
มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กําหนดคา 
BOD ไว ไม เกิน 40 มก./ลิตร และตะกอน
แขวนลอยไมเกิน 50 มก./ล. 

ระบบบําบัดน้ําเสียมีลักษณะเปนบอพักน้ําเสีย 
ซึ่งเปนบอดินขนาด 72 ลบ.ม. ไมสามารถบําบัด
น้ํ า เ สี ย ไ ด อ ย า ง มี ป ร ะ สิ ท ธิ ภ า พ  แ ต
ผูรับเหมากอสราง ไมไดมีการระบายน้ําออกนอก
พื้นที่บานพักคนงานกอสราง โดยปลอยใหน้ําใน
บอพักน้ําเสียดังกลาว ซึมลงสูดินและระเหยแหง
ไป 

- 

สัตวในระบบนิเวศ - ความชุกชุมของสัมพัทธ 
- ความชุกชุมสัมพัทธมาก = รอยละ 67-100 
- ความชุกชุมสัมพัทธปานกลาง = รอยละ 

34-66 
- ความชุกชุมสัมพัทธนอย = รอยละ 1-33 

- สถานภาพของสัตวปา- 
- สถานภาพที่ไดรับการคุมครองตามกฎหมาย 

โดยอ า งอิ งจากพระราชบัญญัติสงวนและ
คุมครองสัตวปา พ.ศ.2562 

- สถานภาพเพื่อการอนุรักษ ตามเกณฑของ
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม 

- สถานภาพเพื่อการอนุรักษ ตามเกณฑของ 
IUCN 

ดําเนินการสํารวจในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.
2566 พบวา สัตวปาจํานวน 99 ชนิด มีความ
หลากชนิดของสัตวปาที่สํารวจพบเหมือนกับผล
การศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในระดับคอนขางมาก (รอยละ 74.44) 
โดยไมพบสัตวปาประเภทอาศัยในพื้นที่ปาหรือใน
ที่มีพรรณพืชหนาแนนและเปนพื้นที่ไมถูกรบกวน
อยางตอเนื่อง สําหรับสัตวปาประเภทอื่นๆ ที่ไมใช
สัตวปาประเภทอาศัยในพื้นที่ปาหรือในที่มีพรรณ
พืชหนาแนนและเปนพื้นที่ ไมถูกรบกวนอยาง
ตอเนื่อง พบวามีสัตวปาที่พบเพิ่มจากเดิม 32 ชนิด 
ซึ่งสวนใหญเปนนก (จํานวน 26 ชนิด) ที่มีทั้งนก
อพยพ และนกประจําถิ่น ซึ่งสามารถบินเขามาใช
ประโยชนในพื้นที่ไดดีกวาสัตวกลุมอื่น โดยนกที่
พบเพิ่มจากเดิม และมีสถานภาพ เพื่อการอนุรักษ
ของ สผ. (2563) จํานวน 4 ชนิด คือ นกกระสา
แดง เปนสัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกล
สูญพันธุ (VU) สวน นกกาบบัว นกกาน้ําปากยาว  
และนกนางนวลแกลบเล็ก เปนสัตวปาใกลถูก
คุกคาม (NT)  

- - 
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สัตวในระบบนิเวศ (ตอ)  และจากการศึกษาครั้งนี้มีสัตวปา 2 ชนิด ที่พบใน
พื้นที่โครงการฯ และมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษ
ตาม IUCN (2022-2) คือ นกกระเต็นหัวดํา เปน
สัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ 
(VU) และ นกกาบบัว  เปนสัตวปาใกลถูกคุกคาม 
(NT) 
ในขณะ เดี ย ว กั น  ผลก า รศึ กษ า ในครั้ งนี้  
(พฤศจิกายน พ.ศ.2566) ไมพบสัตวปาที่เคยพบ
จากการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (ตุลาคม พ.ศ.2556 และมีนาคม พ.ศ.
2557) จํานวน 14 ชนิด โดยเปนสัตวปาประเภท
อาศัยในพื้นที่ปาหรือในที่มีพรรณพืชหนาแนนและ
เปนพื้นที่ไมถูกรบกวนอยางตอเนื่อง 1 ชนิด ไดแก 
นกเคาโมง สวนสัตวปาประเภทอื่นๆ ที่ไมใชสัตว
ปาประเภทอาศัยในพื้นที่ปาหรือในที่มีพรรณพืช
หนาแนนและเปนพื้นที่ไมถูกรบกวนอยางตอเนื่อง 
จํานวน 13 ชนิด คือ กิ้งกาสวน จิ้งเหลนหลากลาย 
งูเขียวปากแหนบ งูสายมานพระอินทร งูสายรุง
ลายขีด นกอีวาบตั๊กแตน นกปรอดหัวสีเขมา นก
ปรอดหนานวล นกกระจอกตาล นกเดาดินทุงเล็ก 
หนูผีบาน คางคาวเพดานเล็ก และหนูจี๊ด ซึ่งทั้ง 13 
ชนิ ดดั งกล า ว  สามารถอาศั ยอยู ใ นพื้ นที่
เกษตรกรรมที่ถูกรบกวนไดคอนขางดี และพบวา
เปนนกจํานวน 5 ชนิด ขณะที่สัตวปากลุมอื่นอีก
จํานวน 8 ชนิด เปนสัตวลี้ยงลูกดวยนม 3 ชนิด คือ 
หนูผีบาน คางคาวเพดานเล็ก และหนูจี๊ด โดยทั้ง 3 
ชนิดเปนสัตวที่ออกหากินในเวลากลางคืนทั้งหมด 
จึงกลาวไดวา การเปดใชเสนทางโครงการไม
กอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงทรัพยากร
สัตวปา แตอยางใด 
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การคมนาคมขนสง  - ปริมาณการจราจร 
- สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ตําแหนง เวลาและ
สาเหตุการเกิดอุบัติเหต ุ
- สภาพการชํารุดเสียหายของเสนทางโครงการ
และเสนทางขนสงวัสดุกอสราง 

- ปริมาณจราจรในป พ.ศ.2566 มีปริมาณจราจร
ประมาณ 129,000 -134,000 คัน/วัน ซึ่งต่ํากวา
ผลการคาดการณในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งเปนผลมาจากการเติบโต
ของเศรษฐกิจ จํานวนประชากรในพื้นที่  ไม
เปนไปตามสมมติฐานที่กําหนดในแบบจําลอง
การคาดการณปริมาณจราจร ซึ่งไมไดเปนผลมา
จากสภาพถนนของโครงการ 
- ไมพบปญหาดานการจราจรหรืออุบัติเหตุจาก
การขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง สวนสาเหตุของ
การเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข 35 เกิด
จากความประมาทของผูขับขี่ และความบกพรอง
ของยานพาหนะเปนหลัก  
- สภาพผิวทางจราจร และอุปกรณงานทางตางๆ 
อยู ในสภาพดี  โดยกิจกรรมการขนสงวั สดุ
กอสรางโครงการในระยะที่ผานมา ไมกอใหเกิด
ความเสียหายตอเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณ 

- โครงการไดมีการดําเนินการเพิ่มเติม ดังนี ้
1. โครงการกอสรางทัง้ 13 ตอน ไดรวมกันจัดตั้ง 
“ศูนยบริหารการจราจรระหวางการกอสราง 
ถนนพระราม 2” และ “ศูนยประสานงานเพื่อ
แก ไขปญหาผลกระทบสิ่ งแวดลอม” เพื่ อ
ประสานแกไขปญหาการจราจร รวมทั้งรับเรื่อง
รองเรียนตางๆ โดย ตั้งอยูบริเวณสํานักงาน
ควบคุมโครงการกอสรางทางยกระดับฯ ตอน 2 
2. กิจกรรมการกอสรางที่มีความจําเปนตองปด
การจราจรในชองทางหลักของทางหลวง
หมายเลข 35 จะปดการจราจรในชวงระหวาง
เวลา 21.00-04.00 น. รวมทั้งประชาสัมพันธ
ผานชองทางตางๆ เพื่อใหผูใชทางทราบ และมี
การประสานงานกับตํารวจจราจรในพื้นที่เพื่อ
อํานวยความสะดวกใหแกผูใชทาง เพื่อลดปญหา
การจราจรติดขัด 

การควบคุมน้ําทวม และ
การระบายน้ํา 

- ประสิทธิภาพการระบายน้ํา  
- การสะสมของตะกอนดินและวัชพืชบริเวณ
สะพาน ทอ และรางระบายน้ํา 
- สภาพปญหาน้ําทวมขัง บริเวณทั้ง 2 ฝงแนว
เสนทางและบริเวณใกลเคียง 

- ระบบระบายน้ําตามแนวยาว และแนวขวาง
ของโครงการสวนใหญสามารถรองรับและ
ระบายน้ําไดด ี
-  พบปญหาด า นก า ร ระบายน้ํ า  บ ริ เ ว ณ  
กม.31+000 ถึง กม.32+000 และบริเวณ กม.
33+000 ถึง กม.34+000 ทําใหมีน้ําทวมขัง เมื่อ
มีฝนตกหนัก 
 

ระบบระบายน้ําในบริเวณดังกลาวไมสามารถ
รองรับและระบายน้ําไปยังจุดทิ้ งน้ํ าที่ อยู ใน
บริเวณใกลเคียงไดทัน 

- หยุดกิจกรรมการกอสรางบริ เวณดังกลาว
ในชวงฤดูฝน 
- ในระหวางการกอสรางหากมีเศษดินหรือเศษ
วัสดุขนาดเล็กตกลงบริเวณผิวจราจร ใหเรงน้ํา
ออกจากผิวจราจรทันที หามใชน้ําลางใหตะกอน
ไหลลงไปยั งทอ ระบายน้ํ า  ซึ่ ง เปน เหตุ ให
ประสิทธิภาพในการระบายน้ํ าลดลง และ
ตรวจสอบปริมาณตะกอนในระบบระบายน้ําชวง
หนาฝนเปนประจําทุกสัปดาห 
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ปจจัยทีต่รวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบคามาตรฐาน สาเหต ุ แนวทางการแกไขที่ไดดาํเนินการ 

เศรษฐกิจ-สังคม - ผลการสํารวจความคิดเห็นของกลุมตัวอยางทั้ง 5 
กลุมตัวอยาง ประกอบดวย กลุมผูนํา กลุมผูแทน
พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม กลุมครัวเรือนที่อยู
อ าศั ย ในพื้ นที่ โครงการ กลุ มผู แทนสถาน
ประกอบการ และกลุมผูใชทาง คร้ังที่ 1 ระหวาง
วันที่ 25 พฤศจิกายน – 25 ธันวาคม พ.ศ.2566 
ซึ่งมีกิจกรรมการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวาง
เมืองหมายเลข 82 สายบางขุนเทียน-บานแพว 
โดยสามารถสรุปผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสรางทางยกระดับที่สงผลกระทบตอชุมชนใน
ดานตางๆ ดังนี้ 

  

  ความไมสะดวกในการเดินทาง - การจราจรติดขัดในชวงเวลาเรงดวน และชวง
วันหยุดเทศกาล 
- อุบัติเหตุ และความไมปลอดภัยในการเดินทาง 

- การจัดตั้งศูนยบริหารการจราจรระหวางการ
กอสรางบนถนนพระราม 2 
- การประสานงานกับเจาหนาที่ตํารวจในพื้นที่เพื่อ
อํานวยความสะดวกดานการจราจรในชวงเวลา
เรงดวน 
- การติดกลองวงจรปด เพื่อตรวจสอบและรายงาน
สภาพการจราจร 
- การเฝาระวังอุบัติเหตุที่สงผลตอการจราจรบน
แนวเสนทางโครงการ 
- การประชาสัมพันธรายละเอียดการกอสรางและ
ชวงเวลาที่มีความจําเปนตองปดการจราจร 
- การคืนผิวจราจรในชวงวันหยุดเทศกาล 
- การติดตั้งปายจราจร สัญญาณไฟจราจร ปาย
เตือนงานกอสราง ไฟฟาสองสวาง และสัญญาณไฟ
กระพริบ ใหชุมชนและผูใชทาง เห็นไดอยางชัดเจน 

   - พื้นผิวจราจรชํารุดเสียหาย - ตรวจสอบและดูแลผิวจราจร หากพบการชํารุด
เสียหายทางผูรับเหมาจะรีบดําเนินการซอมแซม 
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ปจจัยทีต่รวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบคามาตรฐาน สาเหต ุ แนวทางการแกไขที่ไดดาํเนินการ 

เศรษฐกิจ-สังคม  ผลกระทบด านฝุ นละออง เสียง และความ
สั่นสะเทือน  

 มีการฉีดพรมน้ําเพื่อลดการฟุงกระจายของฝุน
ละอองตลอดแนวเสนทาง รวมทั้ งมีการวาง
แผนการกอสราง โดยไมใหมีการใชเครื่องจักรที่
กอใหเกิดเสียงดังพรอมกันหลายเครื่องในบริเวณ
เดียวกัน 

  ผลกระทบดานเศรษฐกิจ การคาขายของทองถิ่นแยลง ลูกคาลดลง สงผลตอ
รายไดของสถานประกอบการมีรายไดลดลง 

ผูรับเหมาตองรีบดําเนินการกอสรางใหแลวเสร็จ
ตามแผนงานที่กําหนด 

สาธารณสุขและ 
อาชีวอนามัย 

- สภาพสาธารณสุขบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ 
: มีแนวโนมการเจ็บปวยดวยโรคระบบทางเดิน
หายใจมากที่สุด ตามมาดวยโรคความดันโลหิต
สูง และเบาหวาน สําหรับโรคระบบทางเดิน
หายใจที่พบในผลรายงานการเจ็บปวยที่สูง
ดังกลาวนั้น มีการรวมโรคที่เกิดจากการติดเชื้อ
หรืออาการระบบทางเดินหายใจสวนบนของ
ร า ง ก า ย ทั้ ง ห ม ด  ( Upper respiratory 
infection) เชน หวัด ไอจาม น้ํามูกใสไหล คัด
จมูก คอแหง หรือเจ็บคอเล็กนอย ไอแหง ๆ หรือ
มีเสมหะไวในสาเหตุการเจ็บปวยนี้ รวมทั้งไมพบ
โรคที่มีอาหารและน้ําเปนสื่อในบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง 

มีแนวโนมเจ็บปวยคลายกันในพื้นที่ตางๆ ของ
ประเทศ ตามฤดูกาลที่ เปลี่ยนแปลงไปเปน
สาเหตุหลัก  

- 
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7.2 ขอเสนอแนะ 

7.2.1 ขอเสนอแนะสําหรับโครงการ 

 1) ทรัพยากรดิน : เนื่องจากในการกอสรางมีความจําเปนตองใชสารละลายเบนโทไนท ในการพยุงหลุม
เจาะเสาเข็มแบบเหลี่ยม ซึ่งเปนโครงสรางขนาดใหญ แทนการใชสารละลายโพลิเมอร จึงจําเปนตองมีการจัดการอยาง
เหมาะสมเพื่อปองกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอคุณภาพดิน คุณภาพน้ําและนิเวศวิทยาทางน้ํา ดังนี ้

  1.1) พื้นที่กอสรางบริเวณที่มีการขุดเจาะฐานรากโครงสรางทางยกระดับ 

   1.1.1) ผูรับเหมากอสรางตองกําหนดขอบเขตพื้นที่กอสรางฐานรากโครงสรางทางยกระดับ
ใหชัดเจน 

   1.1.2) ผูรับเหมากอสรางตองกําหนดปริมาณการใชสารละลายเบนโทไนทที่เหมาะสมกับการ
ใชงาน ไมเกิน 2,000 ลบ.ม. ทั้งนี้ ในกรณีที่ไมเพียงพอตอการใชงาน สามารถเพิ่มปริมาณไดตามความเหมาะสม กรณีที่
ตองเพิ่มปริมาณมากกวา 2,000 ลบ.ม. ตองบันทึกปริมาณที่ใชจริงไวดวย เพื่อลดปริมาณการเก็บสํารองสารละลายเบน
โทไนทในพื้นที่มากเกินความจําเปน 

   1.1.3) กรณีที่มีสารละลายเบนโทไนทเหลือจากการกอสรางในแตละครั้ง ผูรับเหมากอสราง
ตองสูบกลับเขาไปในถังเก็บสารละลายที่มีฝาปดมิดชิด และนําสารดังกลาวมาใชในการกอสรางเสาเข็มตนอื่นที่เหลือ
ตอไป 

   1.1.4) สําหรับคนงานที่ปฏิบัติงานที่เกี่ยวของกับสารละลายเบนโทไนท ตองแตงกายมิดชิด 
และสวมใสถุงมือยาง เพื่อปองกันการสัมผัสโดยตรง 

   1.1.5) จัดใหมีรถบรรทุกมารับดินที่ขุดออกเปนประจําทุกวัน และมีผาใบปดคลุมเพื่อปองกัน
การตกหลน และใหขนสงไปไวยังพื้นที่เก็บกองวัสดุกอสราง โดยไมมีการเก็บกองไวบริเวณพื้นที่กอสราง รวมทั้งไมจอด
รถบรรทุกรับเศษมวลดินคางไวในพื้นที่กอสราง 

  1.2) บริเวณพื้นที่เก็บกองดินที่ปนเปอนสารละลายเบนโทไนท 

   1.2.1) ผูรับเหมากอสรางตองแยกพื้นที่กองดินที่ปนสารละลายเบนโทไนทออกจากดินที่ไม
ปนสารละลายเบนโทไนท 

   1.2.2) ผูรับเหมากอสรางตองจัดหาพื้นที่เก็บกองดินปนสารละลายเบนโทไนท โดยตองอยู
หางจากแหลงน้ําผิวดินไมนอยกวา 100 เมตร และอยูหางจากบอน้ําดื่มของประชาชนไมนอยกวา 700 เมตร รวมทั้ง
ตองไมอยูในพื้นที่ที่น้ําทวมถึง และไมกีดขวางการไหลของน้ํา 

   1.2.3) ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีรางระบายน้ําชั่วคราว ขนาดไมนอยกวา 0.6 x 0.6 
เมตร โดยรอบพื้นที่กองดินปนสารละลายเบนโนท และมีบอดักตะกอนขนาด 10 x 10 เมตร  และนําน้ําดังกลาวไปใช
ในการฉีดพรมพื้นที่กองดินปนสารละลายเบนโทไนท เพื่อลดปริมาณฝุนละออง (ดังรูปที่ 7.2-1) 
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รูปที่ 7.2-1 ตัวอยางรางระบายน้ํา และบอดักตะกอนดินชั่วคราว บริเวณพื้นที่กองดินปนเบนโทไนท 

  1.3) กรณีที่นําดินที่ปนสารละลายเบนโทไนทไปใชในการปรับถมพื้นที ่

   1.3.1) พื้นที่ปรับถมดินที่ปนสารละลายเบนโทไนท ตองอยูหางจากแหลงน้ําธรรมชาติ 
มากกวา 100 เมตร และอยูหางจากบอน้ําดื่มของประชาชนไมนอยกวา 700 เมตร 

   1.3.2) พื้นที่ปรับถมดินที่ปนสารละลายเบนโทไนท ตองไมใชพื้นที่อนุรักษ (พื้นที่อุทยาน
แหงชาติ พื้นที่ปาสงวน หรือ พื้นที่ปาชายเลน) / พื้นที่การเกษตร / พื้นที่เพาะเลี้ยงสัตวน้ํา รวมทั้งไมนําไปถมทะเล 

   1.3.3) กรณีที่มีขนาดพื้นที่ถมดินมากกวา 2,000 ตารางเมตร (1 ไร 1 งาน)  และมีความสูง
กวาระดับที่ดินขางเคียงตั้งแต 2 เมตร ขึ้นไป ตองดําเนินการขออนุญาตถมดิน จากหนวยงานทองถิ่นที่เก่ียวของ ตามที่
กําหนดไวในพระราชบัญญัติการขุดดินและถมดิน พ.ศ.2543 

   1.3.4) กรณีที่นําดินไปถมในพื้นที่เอกชน ตองไดมีเอกสารหลักฐานการไดรับอนุญาตจาก
เจาของพื้นที่ 
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  1.4) กรณีที่สงไปกําจัดหนวยงานภายนอก 

   1.4.1) การกําจัดดินปนสารละลายเบนโทไนท ใหดําเนินการตามขอเสนอแนะ ในเอกสาร
ความปลอดภัย (Material Safety Data Sheet : MSDS) ของสารเบนโทไนท 

   1.4.2) พิจารณาคัดเลือกบริษัท/หนวยงานรับกําจัด ที่ไดรับใบอนุญาตจัดการขยะมูลฝอย
อันตรายจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม เพื่อนําดินปนเปอนสารละลายเบนโทไนทไปกําจัดดวยวิธีการฝงกลบอยางถูก
หลักสุขาภิบาล (Sanitary Landfill) โดยนําดินที่ปนสารละลายเบนโทไนท มาเทกองในพื้นที่ซึ่งจัดเตรียมไว และใช
เครื่องจักรกลเกลี่ยและบดอัดใหยุบตัวลง แลวใชดินกลบทับและบดอัดใหแนนอีกครั้ง ทั้งนี้ พื้นที่ที่จะใชในการฝงกลบ
จะตองมีการสํารวจตรวจสอบแลววาเหมาะสม กลาวคือ เปนพื้นที่วางไมไดใชประโยชนหรือเปนพื้นที่ดอยคุณคาทาง
การเกษตร และไมเปนที่ลุมน้ําทวมขัง เปนตน ซึ่งเปนไปตามหลักเกณฑในการคัดเลือกพื้นที่ การออกแบบกอสรางและ
การจัดการสถานที่กําจัดดวยการฝงกลบอยางถูกหลักสุขาภิบาล ของกรมควบคุมมลพิษ 

   1.4.3) ผูรับเหมากอสรางตองขอรับใบกํากับการขนสงของเสียอันตรายจากบริษัท/หนวยงาน
รับกําจัดไวเปนหลักฐาน 

   1.4.4) ผูรับเหมากอสรางตองขอรับรายงานการจัดการดินปนเปอนจากบริษัท / หนวยงาน 
รับกําจัด 

 2) ระดับเสียง : เนื่องจากเทศบาลตําบลคอกกระบือ ไดมีการรองเรียนไปยังสํานักงานทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอมจังหวัดสมุทรสาคร เกี่ยวกับปญหาเสียงรบกวนจากยานพาหนะบริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค ซึ่ง
สํานักงานสิ่งแวดลอมและควบคุมมลพิษที่ 5 และเทศบาลตําบลคอกกระบือ ไดดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงรบกวน 
บริเวณชั้น 2 หองประถมศึกษาปที่ 4/3 โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค เมื่อวันที่ 21 ตุลาคม พ.ศ.2565 พบวา คาระดับ
เสียงรบกวน เทากับ 20.5 และ 19.9 dB(A) ซึ่งมีคาระดับการรบกวนไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กําหนดไว ไมเกิน 
10 dB(A) โดยคาดวาเปนผลมาจากกิจกรรมการกอสราง และการสัญจรของยานพาหนะตางๆ บนถนนพระราม 2 ซึ่ง
ตอมา กรมทางหลวงไดดําเนินการติดตั้งกําแพงกันเสียงถาวร ชนิด อะคริลิคใส บริเวณดานหนาโรงเรียนวัดราษฎร
รังสรรค บนเสนทางสายหลัก กม.20+544 ถึง กม.20+851 แลวเสร็จในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566  

  ซึ่งกลุมงานสิ่งแวดลอม นายชางควบคุมการกอสรางโครงการฯ ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย ตอน 3 และ
ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 1 ไดรวมประชุมหารือแนวทางการแกไขปญหาดังกลาว รวมกับผูแทนจากสํานักงาน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม จังหวัดสมุทรสาคร ผูแทนโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค เทศบาลตําบลคอกกระบือ 
และผูแทนจากสํานักงานขนสงจังหวัดสมุทรสาคร รวมทั้งไดดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงเพิ่มเติม จํานวน 2 สถานี 
ไดแก บริเวณศูนยพัฒนาเด็กเล็ก และหองคณิตศาสตร ชั้น 3 อาคารพลอยไพลิน ระหวางวันที่ 14-17 กรกฎาคม พ.ศ.
2566 พบวา บริเวณหองคณิตศาสตร ชั้น 3 อาคารพลอยไพลิน มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมงไมเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐาน แตมีคาระดับการรบกวนเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด สวนบริเวณศูนยพัฒนาเด็กเล็ก มีคา
ระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน แตมีคาระดับการรบกวนไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
กําหนด 

  เมื่อพิจารณาคาระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ของทั้ง 2 บริเวณ พบวา ชวงเวลาที่มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 1 
ชั่วโมง มากกวา 70 เดซิเบล(เอ) อยูในชวงระหวางเวลา 05.00-21.00 น. ซึ่งมีสาเหตุมาจากปริมาณการจราจรบนถนน
พระราม 2 จึงสรุปไดวา การที่บริเวณหองคณิตศาสตรมีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง ไมไดเปนผลมาจาก
กิจกรรมการกอสราง แตเปนผลมาจากปริมาณการจราจรจากรถของผูใชทางปกติและรถขนสงวัสดุบนทางคูขนานของ
ทางหลวงหมายเลข 35 ในชวงเวลากลางวัน ที่มีคาเพิ่มสูงขึ้น 

  สําหรับบริเวณศูนยพัฒนาเด็กเล็ก ที่มีคาการรบกวนไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน พบวา ชวงเวลาที่มี
คาการรบกวนไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จะประกอบดวย ชวงระหวางเวลา 00.00-03.00 น. ของวันที่ 16 
กรกฎาคม พ.ศ.2566 และชวงระหวาง เวลา 11.00-16.00 น. ซึ่งจากการตรวจสอบกิจกรรมการกอสราง พบวา 
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โครงการฯ ไดดําเนินการกอสรางในชวงระหวางเวลา 22.00-04.00 น. รวมทั้งมีการปดการจราจรชองทางหลักตลอด
แนวเสนทางกอสราง โดยในชวงเวลาดังกลาว โครงการฯ ชวงเอกชัย-บานแพว ตอน 1 ไดมีกิจกรรมการตัดหัวเสาเข็ม 
ที่บริเวณ กม.20+455 และ กม.20+527 ซึ่งเปนกิจกรรมการกอสรางที่กอใหเกิดเสียงดัง ดังนั้น การที่มีคาการรบกวน
ในชวงเวลา 00.00-03.00 น. ของวันที่ 16 กรกฎาคม พ.ศ.2566 จึงเปนผลมาจากกิจกรรมการตัดหัวเสาเข็ม และ
ปริมาณการจราจรในชองทางคูขนาน สวนการที่มีคาระดับการรบกวนไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ในชวงระหวาง
เวลา 11.00-16.00 น. นั้น เปนผลมาจากปริมาณการจราจรบนทางคูขนานที่เพิ่มสูงขึ้น  

  กรมทางหลวง จึงไดดําเนินการติดปายจํากัดความเร็วไมเกิน 60 กม./ชม. กอนถึงโรงเรียนไมนอยกวา 
200 เมตร เพิ่มเติม เพื่อเตือนใหผูใชทางชะลอความเร็วของยานพาหนะกอนที่จะผานบริเวณดานหนาโรงเรียน เพื่อลด
ระดับเสียง อยางไรก็ตาม เพื่อหลีกเลี่ยงการเกิดเสียงดังรบกวนจากรถขนสงวัสดุกอสราง จึงเสนอแนะใหรถขนสงวัสดุ
กอสรางหลีกเลี่ยงการใชเสนทางคูขนาน ชวงที่ผาน โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค โดยใชเสนทางหลัก ดังรูปที่ 7.2-2 โดย
ปจจุบันผูรับเหมากอสรางไดหลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุกอสรางในชองทางคูขนานชวงที่ผานดานหนาโรงเรียนวัดราษฎร
รังสรรค รวมทั้งไมพบขอรองเรียนจากโรงเรียนฯ เพิ่มเติม 

 

รูปที่ 7.2-2 เสนทางการขนสงวัสดุกอสราง ชวงที่ผานโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค  

 3) การคมนาคมขนสง : ปจจุบันโครงการฯ ทุกชวงตอน ไดดําเนินกิจกรรมการกอสรางหลัก ในชวง
ระหวางเวลา 22.00-04.00 น. รวมทั้งไดจัดใหมีการปดการจราจรในชองทางหลัก ระหวางเวลา 22.00-05.00 น. เปน
ประจําทุกวัน นอกจากนี้ ในการกอสรางทางแยกตางระดับบางขุนเทียน มีความจําเปนตองปดการจราจรบนทางหลวง
พิเศษหมายเลข 9 (กาญจนาภิเษก) เปนครั้งคราว ซึ่งอาจทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดสะสม บริเวณจุดตัดระหวาง
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (กาญจนาภิเษก) กับทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระราม 2) โครงการจึงไดมีการ
ประสานงานกับเจาหนาที่ตํารวจทองที่ ไดแก สถานีตํารวจนครบาลทาขาม สถานีตํารวจนครบาลแสมดํา ในการชวย
อํานวยความสะดวกในกรณีที่มีความจําเปนตองการปดการจราจรบนทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (ถนนกาญจนาภิเษก) 
นอกจากนี้ โครงการฯ ไดจัดใหมีการประชาสัมพันธการจัดการจราจรระหวางกอสรางผานทางชองทางตางๆ ไดแก 
Facebook : โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 82 สายบางขุนเทียน-เอกชัย-บานแพว วิทยุ 
สวพ.91 และ จส. 100 เปนตน  
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 4) การระบายน้ํา : เนื่องจากพบปญหาน้ําทวมขัง ภายหลังจากที่มีฝนตก ในพื้นที่ 2 แหง ไดแก บริเวณ 
กม.31+000 ถึง กม.32+000 และบริเวณ กม.33+000 ถึง กม.34+000 ซึ่งมีสาเหตุมาจาก ระบบระบายน้ําในบริเวณ
ดังกลาวไมสามารถรองรับและระบายน้ําไปยังจุดทิ้งน้ําที่อยูในบริเวณใกลเคียงไดทัน เนื่องจากอาคารระบายน้ําบริเวณ
ใตทางเทาถูกกอสรางมาเปนเวลานาน และมีขนาดคละกัน และพื้นที่ประชิดเขตทางมีลักษณะเปลี่ยนไปจากเดิม จึงมี
ปริมาณเขามาในระบบระบบน้ําของกรมทางหลวงมากกวาที่เคยออกแบบไว ดังนั้น ในระหวางการกอสรางหากมีเศษ
ดินหรือเศษวัสดุขนาดเล็กตกลงบริเวณผิวจราจร ใหเรงน้ําออกจากผิวจราจรทันที หามใชน้ําลางใหตะกอนไหลลงไปยัง
ทอระบายน้ํา ซึ่งเปนเหตุใหประสิทธิภาพในการระบายน้ําลดลง และตรวจสอบปริมาณตะกอนในระบบระบายน้ําชวง
หนาฝนเปนประจําทุกสัปดาห สําหรับแนวทางการแกไขปญหาภายหลังดําเนินการกอสรางทางยกระดับแลวเสร็จ มี
ดังนี ้

  บริเวณ กม.31+000 ถึง กม.32+000 : กอสรางอาคารระบายน้ําใตทางเทาทดแทนอาคารระบายน้ํา
เดิม โดยใชเปนทอเหลี่ยมขนาด 1.50 x1.50 ม. ทั้ง 2 ฝง จาก กม.32+000 ถึง กม.31+100 และกอสรางบอสูบน้ํา
ถาวรเพื่อสูบน้ําจากทอระบายน้ําบริเวณหนาวัดกลางอางแกว เนื่องจากบริเวณดังกลาวอยูประชิดกับอุโบสถหลังเกา ซึ่ง
การกอสรางอาคารระบายน้ําใหม อาจกอใหเกิดความเสียหายตออุโบสถหลังเกาได 

  บริเวณ กม.33+000 ถึง กม.34+000 : ดําเนินการกอสรางอาคารระบายน้ําใตทางเทาทดแทนอาคาร
ระบายน้ําเดิม โดยใชเปนทอเหลี่ยมขนาด 1.50 x1.50 ม. ทั้ง 2 ฝง จาก กม.34+000 ถึง กม.32+900 

 5) สาธารณสุขและอาชีวอนามัย : จากกรณีเกิดเหตุลวดสลิงรถเครนขาด สงผลใหกระเชาที่เครนหิ้วอยู
ตกลงมากระแทกพื้นอยางรุนแรง และทําใหมีผูเสียชีวิต 1 ราย และบาดเจ็บสาหัส 1 ราย ซึ่งจากการตรวจสอบพบวา 
เปนผลมาจากความประมาทสวนบุคคลและการไมสวมใสอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล ดังนั้น ผูรับเหมากอสราง
โครงการตองรณรงคใหคนงานกอสรางตระหนักถึงความสําคัญของการปฏิบัติตามกฎความปลอดภัยในการทํางาน และ
ผลที่อาจเกิดขึ้นจากอันตรายระหวางการทํางาน พรอมทั้งกําชับใหสวมใสอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลอยาง
เครงครัด ตลอดเวลาขณะปฏิบัติงาน สําหรับขอเสนอแนะตอการเกิดอุบัติเหตุคนงานกอสรางเสียชีวิต จากกรณี
ลวดสลิงรถเครนขาด มีดังนี ้

  1. ตรวจสอบ และกําชับใหคนงานสวมใสอุปกรณปองกันสวนบุคคลอยางเครงครัดขณะปฏิบัติงาน
ตลอดเวลา โดยเฉพาะการทํางานบนที่สูง หากคนงานไมสวมใสอุปกรณปองกันสวนบุคคลทําการลงโทษตามบทลงโทษ
ที่ไดกําหนดไว 

  2. อบรมความปลอดภัย (Safety talk) กอนเร่ิมงาน โดยเนนการใชเครื่องปองกันอันตรายสวนบุคคล 
เชน ถุงมือ หมวกนิรภัย รองเทานิรภัย เข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิต เพื่อใหตระหนักถึงความสําคัญและความจําเปน
ที่ตองสวมใสอุปกรณปองกันอันตรายตลอดเวลา และสรางจิตสํานึกแกคนงานใหตระหนักถึงความปลอดภัยในการ
ทํางาน และผลที่อาจเกิดขึ้นจากอันตรายระหวางการทํางานหากไมปฏิบัติตามกฎความปลอดภัยในการทํางาน 

  3. อบรมคนงานกอสรางใหรูจักถึงวิธีการใชเครื่องจักร อุปกรณตางๆ อยางถูกวิธี โดยคนงานที่
ปฏิบัติงานตองมีความเชี่ยวชาญในการใชเคร่ืองจักรและผานการอบรมตามหลักเกณฑกําหนดไว 


