
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� �การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�

บทที่�5�
การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

�

5.1� แผนการดําเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� ในการดําเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง
หมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�หรือ�โครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุร-ีปากทอ�
(ถนนพระราม�2)�ในครั้งนี้�มีจุดเริ่มตนท่ี�บริเวณ�กม.9+731�บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข�35�กับทางหลวงพิเศษ
หมายเลข�9�(ถนนวงแหวนรอบนอก�กรุงเทพมหานคร�รอบที่�2)�ถึง�กม.36+645�รวมระยะทางทั้งสิ้น�26.9�กิโลเมตร�
ครอบคลุมพ้ืนท่ีบางสวนของแขวงแสมดํา�เขตบางขุนเทียน�กรุงเทพมหานคร�ตําบลบางน้ําจืด�ตําบลพันทายนรสิงห�
ตําบลคอกควาย�ตําบลนาดี�ตําบลมหาชัย�ตําบลทาทราย�ตําบลทาจีน�และตําบลบางกระเจา�อําเภอเมืองสมุทรสาคร�
จังหวัดสมุทรสาคร�บริษัทที่ปรึกษาไดวางแผนงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�ครอบคลุมปจจัยสิ่งแวดลอม
ท่ีเกี่ยวของท้ังหมด�ตามท่ีระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โดยจะแสดงผลการติดตามตรวจสอบใน
ดังตารางท่ี�5-1�มีรายละเอียดการดําเนินงานแตละปจจัย�ดังตอไปนี้�

�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� �การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

*�สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ�:�
�� ปฏิบัติ� � ก� ไมปฏิบัต�ิ � ปฏิบัติไมครบถวน� ฤ� ไมสามารถประเมินผลได� y� ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว�

**เสนอแนะเพิ่มเติมไวในการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�ในระยะที่ผานมา�
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ตารางท่ี�5.1-1�
การดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�

ปจจัยสิ่งแวดลอม�
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ�

การปฏิบัติ*� รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ� ปญหาและอุปสรรค� ขอเสนอแนะ�
พารามิเตอร� สถานีตรวจวัด� ระยะเวลาดําเนินการ�

1.�ทรัพยากรดิน� -�การทรุดตัวของดิน�
-�สภาพการชะลางพังทลายของดิน�
-�การสูญเสียดิน�

ตลอดแนวเสนทางโครงการ��
(กม.9+731�ถึง�กม.36+645)�

2�ครั้ง/ป�
ฤดูฝน�และฤดูแลง�

�� ดําเนินการสํารวจการทรุดตัวของดิน�สภาพการชะลางพังทลายของดิน�การ
สูญเสียดิน�ดังนี้�(รายละเอียดแสดงดัง�ขอ�5.2.1)�
คร้ังท่ี�1�เมื่อวันท่ี�17-18�กรกฎาคม�พ.ศ.2566��
คร้ังท่ี�2�เมื่อวันท่ี�22-24�มกราคม�พ.ศ.2567�

-� -�

2.�คุณภาพอากาศ� -�TSP�(24�hr)�
-�PM-10�(24�hr)�
-�CO�(1�hr)�
-�NO2�(1�hr)�
-�ความเร็ว�และทิศทางลม�

1)�วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�
2.�เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�
3.�โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)��
4.�วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)��

2�ครั้ง/ป�
ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต�และ
ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ�

�� ดําเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ�โดยมีสถานีและดัชนีตรวจวัดตามที่กําหนด�
จํานวน�2�ครั้ง�ดังนี้�(รายละเอียดแสดงดัง�ขอ�5.2.2)�
คร้ังท่ี�1�ระหวางวันที่�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566��
คร้ังท่ี�2�ระหวางวันที่�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566�

�

-� -�

3.�ระดับเสียง� -�Leq�(1�hr)�
-�Leq�(24�hr)��
-�Ldn�
-�L90�
-�Lmax�
-�Leq�(8�hr)**�

1)�หมูบานพฤกษภิรมย�(กม.11+454)**�
2.�วัดพันทายนรสิงห��(กม.16+667)�
3.�รร.วัดราษฎรรังสรรค�(กม.20+737)�
4.�เคหะชุมชนมหาชัย��(กม.24+365)�
5.�โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)��
6.�วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�

2�ครั้ง/ป�
ฤดูฝน�และฤดูแลง�

�� ดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง�ดังนี้�(รายละเอียดแสดงดัง�ขอ�5.2.3)�
ครั้งท่ี�1�ดําเนินการตรวจวัด�โดยมีสถานีและดัชนีตรวจวัดตามท่ี�กําหนด�

ระหวางวันที่�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566�
ดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงเพิ่มเติมบริเวณบานท่ีรองเรียนผลกระทบดาน

ระดับเสียงจากการกอสรางโครงการฯ�ตอน�10�ระหวางวันท่ี�28�เมษายน-2�
พฤษภาคม�พ.ศ.2566�
ดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงรบกวน�เพิ่มเติม�บริเวณโรงเรียนวัดราษฎร

รังสรรค�ระหวางวันท่ี�14-17�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�
คร้ังท่ี�2�ระหวางวันที่�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566�

-� -�

4.�ความสั่นสะเทือน� -�ความสั่นสะเทือน�(mm/sec)�
-�ความถี่�(Hz)�

1)�รร.วัดราษฎรรังสรรค�(กม.20+737)�
2)�เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�
3)�โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�
4)�วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�

2�ครั้ง/ป� �� ดําเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือน� โดยมีสถานีและดัชนีตรวจวัดตามท่ี
กําหนด�ดังนี้�(รายละเอียดแสดงดัง�ขอ�5.2.4)��
คร้ังท่ี�1�เมื่อวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566��
คร้ังท่ี�2�ระหวางวันที่�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566�

-� -�

5.�คุณภาพนํ้าผิวดิน� -�อุณหภูมิ�
-�ความโปรงแสง�
-�ความขุน�
-�ความนําไฟฟา�
-�ความเค็ม�
-�ออกซิเจนละลาย�
-�ความเปนกรด-ดาง�
-�คาความสกปรกในรูปบีโอดี��
-�ปริมาณของแข็งทั้งหมด�
-�ไขมันและน้ํามัน�
-�ไนเตรท�
-�ฟอสเฟต�
-�ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�

1)�คลองคอกควาย�(กม.20+400)��
บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสราง�
โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�31/��
2)�คลองคอกควาย�(กม.20+400)��
บริเวณหลังผานบานพักคนงานกอสราง�
โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�31/�
3)�แมน้ําทาจีน��(กม.31+000)�
4)�คลองไผเตี้ย�(กม.32+900)�
5)�คลองไผไหม�(กม.34+400)��
บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสราง��
โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�82/�
6)�คลองไผไหม�(กม.34+400)��
บริเวณหลังผานบานพักคนงานกอสราง��
โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�82/�
�

2�ครั้ง/ป�
ฤดูฝน�และฤดูแลง�

�� ดําเนินการเก็บตัวอยาง�และตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดิน�โดยมีสถานีเก็บ
ตัวอยางและดัชนีตรวจวัดตามท่ีกําหนด�ดังนี้�(รายละเอียดแสดงดัง�ขอ�5.2.5)�
คร้ังท่ี�1�เมื่อวันท่ี�26�เมษายน�พ.ศ.2566�
คร้ังท่ี�2�เมื่อวันท่ี�27�กันยายน�พ.ศ.2566�

นอกจากนี้�ไดดําเนินการเก็บตัวอยางและวิเคราะหคุณภาพน้ําในแมน้ําทาจีน�
ขณะท่ีมีกิจกรรมการกด�Casing�ดังนี้�
คร้ังท่ี�1�เม่ือวันท่ี�11�กรกฎาคม�พ.ศ.2566��
คร้ังท่ี�2�เมื่อวันท่ี�23�สิงหาคม�พ.ศ.2566�

�

-� -�

หมายเหตุ�:�1/เสนอแนะเพิ่มเติมในการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�
� 2/�เสนอแนะเพิ่มเติมในการศึกษาคร้ังน้ี�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� �การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

*�สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ�:�
�� ปฏิบัติ� � ก� ไมปฏิบัต�ิ � ปฏิบัติไมครบถวน� ฤ� ไมสามารถประเมินผลได� y� ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว�

**เสนอแนะเพิ่มเติมไวในการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�ในระยะที่ผานมา�
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ตารางท่ี�5.1-1�
การดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�(ตอ)��

ปจจัยสิ่งแวดลอม�
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ�

การปฏิบัติ*� รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ� ปญหาและอุปสรรค� ขอเสนอแนะ�
พารามิเตอร� สถานีตรวจวัด� ระยะเวลาดําเนินการ�

6.�นิเวศวิทยาทางน้ํา� -�แพลงกตอนพืช�
-�แพลงกตอนสัตว�
-�สัตวหนาดิน�
-�พรรณไมน้ํา�
-�ปลาและสัตวนํ้า�

1)�แมน้ําทาจีน�(กม.31+000)�
2)�คลองไผเตี้ย��(กม.32+900)�

2�ครั้ง/ป�
ฤดูแลง�และฤดูฝน�

�� ดําเนินการเก็บตัวอยาง�และตรวจวิเคราะหสภาพนิเวศวิทยาทางน้ํา�โดยมี
สถานีเก็บตัวอยางและดัชนีตรวจวัดตามที่กําหนด�ดังนี้�(รายละเอียดแสดงดัง�
ขอ�5.2.6)�
คร้ังท่ี�1�เมื่อวันท่ี�26�เมษายน�พ.ศ.2566�
คร้ังท่ี�2�เม่ือวันท่ี�27�กันยายน�พ.ศ.2566�

-� -�

7.�การจัดการน้ําเสีย� -�อุณหภูมิ�
-�ความเปนกรด-ดาง�
-�คาความสกปรกในรูปบีโอดี��
-�ปริมาณของแข็งทั้งหมด�
-�ปริมาณของแข็งแขวนลอย�
-�ไขมันและน้ํามัน�
-�ไนโตรเจนในรูปทีเคเอ็น�
-�ไนเตรท�
-�ฟอสเฟต�
-�ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�

-�บอพักน้ําสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพัก
คนงานกอสราง�โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�
ตอน�31/�

-�บอพักน้ําสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพัก
คนงานกอสราง�โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�
81/�

2�ครั้ง/ป� �� ดําเนินการเก็บตัวอยาง�และตรวจวิเคราะหคุณภาพนํ้าในบอพักน้ําสุดทายกอน
ระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสราง�ท้ัง�2�แหง�ดังนี้�(รายละเอียดแสดง
ดัง�ขอ�5.2.7)�
คร้ังท่ี�1�เมื่อวันท่ี�26�เมษายน�พ.ศ.2566�
คร้ังท่ี�2�เมื่อวันท่ี�27�กันยายน�พ.ศ.2566�

�

-� -�

8.�สัตวในระบบนิเวศ� - �ถิ่ น ท่ีอ ยู อาศัยและ เ สนทา งกา ร
เคล่ือนยายของสัตวปา��
-�การเขามาใชประโยชนของสัตวกลุม
นก/สัตวปก�บริเวณพื้นท่ีริมเขตทาง
หลวง�

ตลอดแนวเสนทางโครงการ��
(กม.9+731�ถึง�กม.36+645)�

1�คร้ัง/ป� �� ดําเนินการสํารวจสัตวในระบบนิเวศ�ครั้งที่�1�ในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2566�
(รายละเอียดแสดงดัง�ขอ�5.2.8)�
�

-� -�

9.�คมนาคมขนสงอุบัติเหตุ
และความปลอดภัย�

-�ปริมาณการจราจร�
-�สถิติการเกิดอุบัติเหตุ�ตําแหนง�เวลา
และสาเหตุการเกิดอุบัติเหต�ุ�
-�สภาพการชํารุดเสียหายของเสนทาง
โค ร งกา รและเ สนทา งขนส ง วั สดุ
กอสราง�

ตลอดแนวเสนทางโครงการ��
(กม.9+731�ถึง�กม.36+645)�

2�ครั้ง/ป� �� ดําเนินการสํารวจปริมาณการจราจรสถิติการเกิดอุบัติเหตุสภาพการชํารุด
เสียหายของเสนทางโครงการและเสนทางขนสงวัสดุก อสร าง� ดังนี้ �
(รายละเอียดแสดงดัง�ขอ�5.2.9)��
คร้ังท่ี�1�เมื่อวันท่ี�17-18�กรกฎาคม�พ.ศ.2566��
คร้ังท่ี�2�เมื่อวันท่ี�22-24�มกราคม�พ.ศ.2567�

-� -�

10.�การควบคุมน้ํ า ท วม�
และการระบายน้ํา�

-�ประสิทธิภาพการระบายน้ํา�
-�การสะสมของตะกอนดินและวัชพืช
บริเวณสะพาน�ทอ�และรางระบายน้ํา�
-�สภาพปญหาน้ําทวมขัง�บริเวณทั้ง�2�
ฝงแนวเสนทางและบริเวณใกลเคียง�

ทางระบายน้ําหรืออาคารระบายน้ําตลอดแนวเสนทาง
โครงการ�(กม.9+731�ถึง��กม.36+645)�

2�ครั้ง/ป� �� ดําเนินการสํารวจสภาพระบายน้ํา�ปญหาน้ําทวมขังการสะสมของดินตะกอน
และวัชพืชในทางระบายน้ําหรืออาคารระบายน้ํา�และลักษณะการไหลของน้ํา
และการตื้นเขินของลําน้ํา/ทางน้ํา�ดังนี้�(รายละเอียดแสดงดัง�ขอ�5.2.10)�
คร้ังท่ี�1�เมื่อวันท่ี�17-18�กรกฎาคม�พ.ศ.2566��
คร้ังท่ี�2�เมื่อวันท่ี�22-24�มกราคม�พ.ศ.2567�

-� -�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� �การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

*�สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ�:�
�� ปฏิบัติ� � ก� ไมปฏิบัต�ิ � ปฏิบัติไมครบถวน� ฤ� ไมสามารถประเมินผลได� y� ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว�

**เสนอแนะเพิ่มเติมไวในการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�ในระยะที่ผานมา�
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ตารางท่ี�5.1-1�
การดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�(ตอ)��

ปจจัยสิ่งแวดลอม�
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ�

การปฏิบัติ*� รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ� ปญหาและอุปสรรค� ขอเสนอแนะ�
พารามิเตอร� สถานีตรวจวัด� ระยะเวลาดําเนินการ�

11.�เศรษฐกิจและสังคม� -�ติดตามตรวจสอบและรวบรวมขอมูล�
การเปลี่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจและ
สังคม�และปญหา�
- �กา รรับรู ข อ มูลข า วสา รเ กี่ ยวกั บ
โครงการ�
-�ผลกระทบและปญหาที่เกิดข้ึนตอ
ประชาชนในระยะกอสรางและความ
คิดเห็นตอโครงการ�
- � ข อ ร อ ง เ รี ย น �ข อ คิ ด เ ห็น � แ ล ะ
ขอเสนอแนะตอโครงการ�

ตลอดแนวเสนทางโครงการ��
(กม.9+731�ถึง�กม.36+645)�

1�ครั้ง/ป� �� ดําเนินการสํารวจทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชน�ในเดือนพฤศจิกายน�
พ.ศ.2566�(รายละเอียดแสดงดัง�ขอ�5.2.11)�
�

-� -�

12.�สาธารณสุข�และ�
อาชีวอนามัย�

-�รวบรวมสถิติขอมูลดานสาธารณสุข
และสุขภาพของประชาชนในพื้น ท่ี
โครงการ�
-��สุขภาพทั่วไปของคนงานและสถิติ
การเ จ็บปวย�และอุบัติ เหตุจากการ
ดําเนินงานกอสรางโครงการ�

ตลอดแนวเสนทางโครงการ��
(กม.9+731�ถึง�กม.36+645)�

2�ครั้ง/ป� �� ดําเนินการรวบรวมขอมูลสถิติผูปวย�การเกิดอุบัติเหตุจากการทํางานของ
คนงานกอสราง�เร่ืองรองเรียนจากความเดือดรอนรําคาญดานสาธารณสุข
รวมทั้งลงพื้นท่ีสํารวจสภาพแวดลอมทั่วไปการจัดการดานสุขาภิบาลบริเวณ
บานพักคนงานกอสราง�และพื้นที่กอสราง�ดังนี้�(รายละเอียดแสดงดัง�ขอ�
5.2.12)�
� คร้ังท่ี�1�ระหวางวันที่�12-14�มิถุนายน�พ.ศ.2566��
� คร้ังท่ี�2�ระหวางวันที่�24-26�มกราคม�พ.ศ.2567�

-� -�

หมายเหตุ�:�1/เสนอแนะเพิ่มเติมในการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�
� 2/�เสนอแนะเพิ่มเติมในการศึกษาคร้ังน้ี����



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�� �การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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5.2� ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

5.2.1� ทรัพยากรดิน�

� ดําเนินการติดตามตรวจสอบการทรัพยากรดิน�ไดแก�การทรุดตัวของดิน�การชะลางพังทลายของดินตลอด
แนวเสนทาง�และการสูญเสียดิน/การเคลื่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม�รายละเอียดดังนี�้

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบจากการกอสรางแนวเสนทางโครงการ�ตอสภาพการ
ชะลางพังทลายของดินตลอดแนวเสนทาง�

� � 1.2)� เพ่ือตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตอปญหาการชะลาง
พังทลายของดินและการสูญเสียดินท่ีเกิดจากกิจกรรมการกอสราง�และเสนอแนะแนวทางในการแกไขหากพบวามี
ปญหาผลกระทบเกิดข้ึน�

� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานทรัพยากรดินใหมี
ความเหมาะสม�และมีประสิทธิภาพเพิ่มข้ึน�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� สถานีตรวจสอบ�:�ตรวจสอบสภาพการทรุดตัวของดิน�การชะลางพังทลายของดิน�และการ
สูญเสียดิน�ซึ่งจะสงผลกระทบใหเกิดการตื้นเขินของลําน้ํา/ทางระบายน้ํา� เชน�การระบายน้ําจากพ้ืนที่โครงการ�อาจ
กอใหเกิดความเสียหายตอระบบระบายน้ําตามแนวเสนทาง�ฯลฯ�ตลอดแนวเสนทางโครงการ��

� � 2.2)� ทบทวนผลการศึกษาดานทรัพยากรดิน�:�จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�เพื่อ
ใชเปนขอมูลพื้นฐานในการประเมินผล�และเปรียบเทียบผลการตรวจสอบ�

� � 2.3)� วิธีการตรวจสอบ�:�ใชวิธีการสังเกตการณและวิเคราะหสภาพพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ�
และถายรูปประกอบกับการแสดงตําแหนงที่มีปญหาดานการชะลางพังทลายของดิน�ตําแหนงที่เกิดการต้ืนเขินของทาง
ระบายน้ําจากการสะสมของตะกอนดิน�ลงในแผนท่ีภูมิประเทศ�มาตราสวน�1:50,000�หรือภาพถายทางอากาศ�หรือ
ภาพถายดาวเทียม�

� � 2.4)� ระยะเวลาตรวจสอบ�:�ดําเนินการตรวจสอบในภาคสนามตลอดระยะเวลาการศึกษา�720�วัน�
โดยมีความถ่ีในการติดตามตรวจสอบ�ปละ�2�คร้ัง�ในชวงฤดูฝน�และฤดูแลง�เปนเวลา�2�ป�รวมจํานวนทั้งสิ้น�4�คร้ัง�
โดยดําเนินการสํารวจการพังทลายของดินแลว�2�คร้ัง�ดังนี�้

� � � คร้ังท่ี�1�ระหวางวันท่ี�17-18�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�(ฤดูฝน)�
� � � คร้ังท่ี�2�ระหวางวันที่�22-24�มกราคม�พ.ศ.2567�(ฤดูแลง)�

� � 2.5)� การประเมินผลการศึกษาและจัดทําขอเสนอแนะ�

� � � 2.5.1)� นําผลการติดตามตรวจสอบมาสรุปผลกระทบดานทรัพยากรดินในสภาพปจจุบัน�และ
จัดเตรียมขอเสนอแนะเพ่ือใหกรมทางหลวงนําไปแกไขปญหาที่เกิดขึ้นดังกลาว�

� � � 2.5.2)� พิจารณาประเมินความเพียงพอและเหมาะสมของมาตรการฯ�เดิม�ซึ่งอาจตองมีการ
จัดทําขอเสนอแนะเพ่ือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานทรัพยากรดินที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน�และนําไป
ปฏิบัติไดจริงตอไป�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�� �การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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� � � 2.5.3)� ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ�เพื่อหาแนวทางในการปรับปรุง
มาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบ�ใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�พบวา�ชุดดินที่พบในพื้นทีร่ะยะ�
500�เมตร�จากจุดกึ่งกลางของแนวเสนทาง�ชวง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�มีจํานวน�3�กลุมชุดดิน�ไดแก�กลุมชุดดิน
ท่ี�3,�กลุมชุดดินท่ี�11�และกลุมชุดดินท่ี�12�โดยพบกลุมชุดดินท่ี�3�มากท่ีสุด�มีลักษณะสภาพพ้ืนที่เปนที่ราบเรียบถึง
เกือบราบเรียบ�เนื้อดินเปนดินเหนียว�การระบายน้ําในชวงฤดูฝนจะประสบปญหาน้ําทวมขังท่ีผิวดิน�นอกจากนี้�จาก
ขอมูลการชะลางพังทลายของดินท่ีรวบรวมจากกรมพัฒนาที่ดินพบวา�พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ�มีอัตราการชะลางพังทลาย
ของดินอยูในระดับนอย�(0-2�ตัน/ไร/ป)��

� � � ในดานการสูญเสียดิน�พบวา�การสูญเสียดินที่สําคัญในพื้นที่�คือ�การชะลางโดยน้ําฝน�
เนื่องจากสวนใหญมีการใชท่ีดินเพื่อการเพาะเล้ียงสัตวน้ําและทํานาเกลือ�แตสภาพพ้ืนที่สวนใหญมีความลาดชันนอย�
จึงมระดับการสูญเสียดินไมสูงนัก�คือ�อยูในชวงไมเกิน�2�ตัน/ไร/ป��

� � � ผลการเจาะสํารวจชั้นดินฐานราก�ชวง�กม.9+731�ถึง�กม.35+000�พบวาสภาพผิวดินชั้นบน
เปนดินทรายสลับกับดินถม�หนาประมาณ�1.0-2.0�เมตร�และตอดวยชั้นดินเหนียวออนมากถึงออน�หนาประมาณ�5.0-
12.0�เมตร�บางตําแหนงพบชั้นทรายหลวมแทรกหนาประมาณ�1.0�เมตร�และตอดวยชั้นดินเหนียวแข็งปานกลางหนา
ประมาณ�2-8�เมตร�และตอดวยชั้นดินเหนียวแข็งที่สุด�หนาประมาณ�8-15�เมตร�มีคา�SPT�N-Value�30�จนถึง
มากกวา�50�blows/ft.�สวนชวง�กม.35+000�ถึง�กม.36+645�พบวาสภาพผิวดินชั้นบนเปนดินทรายสลับกับดินถม�
หนาประมาณ�1.0-2.0�เมตร�และตอดวยชั้นดินเหนียวออนมากถึงออน�หนาประมาณ�7.0-14.0�เมตร�และตอดวยช้ัน
ดินเหนียวแข็งถึงแข็งมากหนาประมาณ�2-7�เมตร�บางตําแหนงพบช้ันดินเหนียวแข็งท่ีสุด�หนาประมาณ�10-15�เมตร�
มีคา�SPT�N-Value�30�จนถึงมากกวา�50�blows/ft�

� � � สําหรับผลการคาดการณผลกระทบในระยะกอสราง�พบวา�การกอสรางตอมอ�และฐานราก
โครงการจะเกิดการสูญเสียดิน�หรือการเคลื่อนยายดินออกจากพื้นท่ีกอสราง�รวม�463,586�ลบ.ม.�สวนการกอสราง
ทางแยกตางระดับ�จะมีปริมาณดินขุด�รวม�880�ลูกบาศกเมตร�ซึ่งมีผลกระทบตอการสูญเสียดินในระดับปานกลาง�
ดังนี้��

กิจกรรมการกอสราง�
จํานวนตอมอ
ทั้งหมด�(ตน)�

จํานวน
เสาเข็ม/ตอมอ�

ขนาดตอมอ�
(ตร.ม.)�

ความลึก�
(เมตร)�

ปริมาณดินขุด�
(ลบ.ม.)�

ฐานรากโครงสรางทางยกระดับ� 1,750� 2� 4.3�x�7.5�x�2.5� 62� 437,500�
ฐานรากของทางข้ึน-ลงโครงการ� 330� 2� 2.2�x�6.0�x�2.3�� 61� 8,250�
ตอมอสะพานขามแมน้ําทาจีน� 3� 4� 7.4�x�13.4� 60� 9,536�
ตอมอสะพานขามแมน้ําแมกลอง� 2� 4� 16.5�x�32.5� 60� 8,300�

รวมปริมาณดินจากกิจกรรมการกอสรางตอมอ�และฐานราก� 463,586�
การกอสรางทางแยกตางระดับ�
บางขุนเทียน�

127� 4� 5.4�x�5.4�x�2.0� 15� 440�

การกอสรางทางแยกตางระดับ�
ปากทอ�

173� 4� 5.4�x�5.4�x�2.0� 15� 440�

รวมปริมาณดินจากกิจกรรมการกอสรางทางแยกระดับ� 880�

� � �

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�� �การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx� รายงานระยะกลาง�
� � � � 5-7�

� � � สวนผลการคาดการณผลกระทบดานการชะลางพังทลายของดินในระยะกอสราง�พบวา�
ปริมาณการชะลางพังทลายของดินตามสมการสูญเสียดินสากล�(USLE)�ในระยะ�500�เมตรจากจุดกึ่งกลางของแนว
เสนทางที่เกิดจากการกอสรางตอมอทางยกระดับ�พบวามีโอกาสเกิดการชะลางพังทลายของดินสูงสุดเทากับ�0.37�ตัน/
ไร/ป�หรือ�173.11�ตัน/ป�สําหรับการชะลางพังทลายของดินตามแนวเสนทางอยูในระดับปานกลาง�(2-5�ตัน/ไร/ป)�
หากมีการเปดหนาดินใกลแหลงน้ํา�อาจมีตะกอนดินบางสวนไหลลงสูแหลงน้ําได�

� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�

� � � ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�โครงการสํารวจและ
ออกแบบรายละเอียดทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ)�ระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.21+500�
และโครงการสํารวจและออกแบบรายละเอียดทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(สายธนบุรี-ปากทอ)�ตอน�2�
สวนท่ี�1�ระหวาง�กม.21+500�ถึง�กม.41+500�พบวา��

� � � ชุดดินท่ีพบในพ้ืนที่ตามแนวเสนทางโครงการ�ระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.21+500��ในระยะ�
500�เมตรจากจุดกึ่งกลางของแนวเสนทาง�มีท้ังหมด�2�กลุมชุดดิน�ไดแก�กลุมชุดดินท่ี�3�และกลุมชุดดินที่�12�โดยพบ
กลุมชุดดินท่ี�3�มากท่ีสุดรอยละ�85.38�รองลงมาพบกลุมชุดดินท่ี�12�รอยละ�14.62�ซึ่งสวนใหญเกิดจากตะกอนน้ํา
ทะเลผสมกับตะกอนลําน้ํา�สภาพพ้ืนที่มีลักษณะเปนพื้นท่ีราบเรียบ�เปนดินเหนียวสีดํา�ดินบนตอนลางมีเนื้อดินเปนดิน
เหนียว�มีการระบายน้ําไมได�มีความสามารถใหน้ําซึมผานไดชา�มีการไหลบาของน้ําบนผิวดินชา��

� � � สวนชวงระหวาง�กม.21+500�ถึง�กม.41+500�พ้ืนที่สวนใหญ�เปนชุดดินทาจีน�(รอยละ�
84.49)�รองลงมาเปนชุดดินบางกอก�(รอยละ�7.67)�และชุดดินสมุทรปราการ�(รอยละ�7.84)�ซึ่งสวนใหญผิวดินช้ันบน
เปนดินทรายหลวมสลับกับดินถม�หนาประมาณ�1.0-2.0�เมตร�และตอดวยชั้นดินเหนียวออนมากถึงออน�หนา
ประมาณ�5.0-12.0�เมตร�บางตําแหนงพบชั้นทรายหลามแทรกหนาประมาณ�1.0�เมตร�และตอดวยชั้นดินเหนียวแข็ง
ปานกลาง�หนาประมาณ�2-8�เมตร�และตอดวยชั้นดินเหนียวแข็งที่สุด�หนาประมาณ�8-15�เมตร�มีคา�SPT�N-Value�
30�จนถึงมากกวา�50�blows/ft.�สลับกับชั้นทรายแนน�(Dense�Sand)�มีคา�SPT�N-Value�30�จนถึงมากกวา�50�
blows/ft.�

� � � ในดานการชะลางพังทลายของดิน�พบวา�ตลอดแนวเสนทางชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง��
กม.41+500�มีสภาพพื้นที่เปนพ้ืนที่ราบ�มีความลาดชันนอย�มีการใชประโยชนสวนใหญเปนพื้นที่อยูอาศัย�และพาณิช
ยกรรม�จึงพบการชะลางพังทลายของดินนอยมาก�โดยมีการสูญเสียดิน�0-2�ตัน/ไร/ป�

� � � สําหรับผลการคาดการณผลกระทบในระยะกอสราง�พบวา�พ้ืนที่ตลอดแนวเสนทางโครงการ
เปนพ้ืนที่ที่มีอัตราการสูญเสียดินจากการชะลางพังทลายของดินอยูในระดับ�0–2�ตัน/ไร/ป�โดยกิจกรรมการกอสราง
เข็มเจาะและเสาตอมอของโครงสรางทางยกระดับจะมีการขุดเจาะและการเปดหนาดินบริเวณตําแหนงกอสรางฐาน
ราก�อาจกอใหเกิดการชะลางพังทลายของดินไดในกรณีท่ีมีฝนตก�แตทั้งนี้ผลกระทบมีขอบเขตเฉพาะพื้นท่ีกอสราง
เทานั้น�ซึ่งสวนใหญดําเนินการอยูบริเวณเกาะกลางและอยูในเขตทางถนนเดิม�

� � � สวนผลการคาดการณผลกระทบดานการสูญเสียดินในระยะกอสราง�พบวา�กิจกรรมการ
กอสรางเสาเข็มเจาะ�และเสาตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�จะใชเสาเข็มเจาะแบบเหลี่ยม�(Barrette�pile)�ซึ่ง
กิจกรรมการกอสรางโครงสรางทางยกระดับชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.21+500�จะมีการสูญเสียดิน�หรือการ
เคลื่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม�ประมาณ�278,000�ลูกบาศกเมตร��

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�� �การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx� รายงานระยะกลาง�
� � � � 5-8�

� � � สําหรับกิจกรรมการกอสรางทางยกระดับชวง�ระหวาง�กม.21+500�ถึง�กม.41+500�
ประกอบดวยกิจกรรมการกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�การกอสรางทางขึ้น-ลง�และดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง�
(จํานวน�4�แหง)�จะเกิดการสูญเสียดินหรือเคลื่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม�566,819�ลูกบาศกเมตร�แตเนื่องจาก
ทรัพยากรดินตลอดแนวเสนทางโครงการชวงระหวาง�กม.21+500�ถึง�กม.41+500�อยูในชุดดินทาจีน�ซ่ึงเปนชุดดินท่ี
สามารถพบงาย�ซึ่งไมถือเปนทรัพยากรท่ีเสียงตอการถูกทําลายหรือสูญหาย�ไมไดมีความเปนเอกลักษณหรือมีคุณคา
พิเศษสามารถหามาทดแทนการสูญเสียดินได�จึงคาดวา�จะเปนผลกระทบระดับต่ํา�
�

ลําดับ� กิจกรรมกอสราง�
จํานวนตอมอ
ทั้งหมด�(ตน)�

จํานวน
เสาเข็ม/ตอมอ�

ขนาดตอมอ�
(ตร.ม.)�

ระดับความลึก�
(เมตร)�

ปริมาณดินขุด�
ฐานราก�
(ลบ.ม.)�

1.� การกอสรางทางยกระดับบริเวณ
เกาะกลางถนน�ทล.35�

772� 3� 4.3�x�7.5�x�2.5� 55� 546,286�

2.� การกอสรางฐานรากชวงผาน�
แมน้ําทาจีน�

4� 6� 13.4x7.4x3.5� 55� 8,348�

3.� การกอสรางทางขึ้น-ลง��
(ดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง)�

37� 3�
(4.3�x�7.5�x�2.5)�&�
(4.2�x�4.4�x�2.0)�

55� 12,185�

� � 3.3)� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะท่ีผานมา�

� � � จากการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทาง
ยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�กรุงเทพมหานคร�(รายงานข้ันสุดทาย,�
พฤษภาคม�พ.ศ.2565)�พบวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการทางยกระดับฯ�ตอน�ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-�
เอกชัย�ชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.20+500�ไดเลือกใชเสาเข็ม�Barrette�Pile�ในการกอสรางตอมอทางยกระดับ�
สวนการสูญเสียดิน�/�การเคลื่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม�พบวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ชวง�กม.9+731�ถึง�
กม.20+500�ซึ่งประกอบดวย�การกอสรางฐานราก�และตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�ทางขึ้น-ลง�พันทายนรสิงห�
ทางขึ้น-ลง�มหาชัยเมืองใหม�และทางแยกตางระดับบางขุนเทียน�ซึ่งมีปริมาณดินขุดรวม�281,350.749�ลบ.ม.�ซึ่ง
มากกวาที่ไดมีการคาดการณไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�ซึ่งคาดวาจะมีปริมาณดินขุดประมาณ�
60,990�ลบ.ม.�เนื่องจากปริมาณดินที่ไดจากการกอสรางจริงเปนไปตามสภาพพื้นท่ีและจํานวนเสาเข็มท่ีไดจากการ
ทดสอบดินเพื่อออกแบบเสาเข็มใหมระหวางกอสรางอยางละเอียด�คาที่ไดจากข้ันตอนกอสรางจะมีความแมนยํา
มากกวาคาที่ประมาณการในชวงที่ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�อยางไรก็ตาม�โครงการกอสรางทางยกระดับฯ� ท้ัง�3�
ตอน�ไดจัดใหมีพื้นท่ีเก็บกองดินอยางเพียงพอสําหรับวางกองดินชั่วคราว�ปจจุบันสํานักงานทางหลวงที่�13�
(กรุงเทพมหานคร)�ไดจัดใหมีการขายมูลดินจากการกอสราง�โครงการฯ�แลวเสร็จ�โดยผูท่ีประมูลดินดังกลาว�ไดมีการ
นําไปใชประโยชนอยางเหมาะสมตอไป�โดยไมเหลือท้ิงไวในพื้นที่�

� � 3.4)� ผลการดําเนินการปจจุบัน�

� � � 3.4.1)� การทรุดตัวของดิน�และการชะลางพังทลายของดิน�

� � � � ตลอดแนวเสนทางกอสรางโครงการปจจุบัน�ระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�
ของทางหลวงหมายเลข�35�มีสภาพภูมิประเทศเปนท่ีราบลุม�มีแหลงน้ําตัดผานแนวเสนทาง�จํานวน�16�แหง�ไดแก�
คลองสะแกงาม�(กม.9+590)�คลองขุดใหม�(กม.10+600)�คลองเลนเปน�(กม.11+010)�คลองระหาญ�(กม.13+100)�
คลองบางน้ําจืด�(กม.17+100)�คลองคอกควาย�(กม.20+400)�คลองเจ็ดศอก�(กม.23+335)�คลองหวายลิง�(กม.
25+000)�คลองครุ�(กม.36+100)�คลองลัดปอม�(กม.29+335)�แมน้ําทาจีน�(กม.31+000)�คลองกอไผ�(กม.32+440)�
คลองไผเต้ีย�(กม.32+900)�คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�คลองบางไผไหม�(กม.34+800)�และคลองปากบอ�(กม.
36+160)�มีการใชประโยชนท่ีดินตลอดแนวกอสรางเสนทางโครงการสวนใหญเปนพื้นท่ีอยูอาศัย�ชุมชน�หมูบานจัดสรร�
รองลงมาเปนพ้ืนที่คาขาย�และอุตสาหกรรมกระจายอยูท่ัวไป��
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� � � � ครั้งที่�1�:�จากการติดตามตรวจสอบการทรุดตัวของดิน�และการชะลางพังทลายของ
ดิน�บริเวณตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�ตลอดแนวเสนทางกอสรางโครงการ�ระหวางวันท่ี�17-18�กรกฎาคม�พ.ศ.
2566�(ฤดูฝน)�ซึ่งเปนการติดตามตรวจสอบในชวงฤดูฝนมีรายละเอียดดังนี้�(ภาพที่�5.2.1-1)�

� � � � 1)� โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�
(ถนนพระราม�2)�ชวง�ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย��

� � � � � 1.1)� โครงการฯ�ตอน�1�(กม.9+731�ถึง�กม.14+534)� :�ไดดําเนินกิจกรรม
การกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�แลวเสร็จ�สวนกิจกรรมการกอสรางทางแยกตางระดับบางขุนเทียน�พบวา�ได
ดําเนินการกอสรางฐานราก�และตอมอของทางข้ึน-ลงทางแยกตางระดับ�แลวเสร็จ�และอยูระหวางการวางชิ้นสวน
สะพานบริเวณทางแยกตางระดับบางขุนเทียน�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�

� � � � � 1.2)� โครงการฯ�ตอน�2�(กม.14+534�ถึง�กม.18+642)�:��ไดดําเนินกิจกรรม
การกอสรางโครงสรางทางยกระดับแลวเสร็จ�และอยูระหวางการกอสรางโครงสรางทางข้ึน-ลง�พันทายนรสิงห�จากการ
ตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�

� � � � � 1.3)� โครงการฯ�ตอน�3�(กม.18+642�ถึง�กม.20+500)�:�ไดดําเนินกิจกรรม
การกอสรางโครงสรางทางยกระดับแลวเสร็จ�และอยูระหวางการกอสรางโครงสรางทางขึ้น-ลง�มหาชัยเมืองใหม�1�จาก
การตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�

� � � � 2)� โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�ชวง�เอกชัย-
บานแพว�(กม.20+295�ถึง�กม.36+645)��

� � � � � 2.1)� โครงการฯ�ตอน�1�(กม.20+295�ถึง�กม.22+474)�:�อยูระหวางการเจาะ
เสาเข็ม�และกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลาย
ของดิน�

� � � � � 2.2)� โครงการฯ�ตอน�2�(กม.22+474�ถึง�กม.24+670)�:�อยูระหวางการเจาะ
เสาเข็ม�และกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลาย
ของดิน�

� � � � � 2.3)� โครงการฯ�ตอน�3�(กม.24+670�ถึง�กม.25+734)�:�อยูระหวางการเจาะ
เสาเข็ม�และกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�และการกอสรางตอมอของทางขึ้น-ลง�มหาชัยเมืองใหม�2�จาก
การตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�

� � � � � 2.4)� โครงการฯ�ตอน�4�(กม.25+734�ถึง�กม.26+998)�:�อยูระหวางการเจาะ
เสาเข็ม�และกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลาย
ของดิน�

� � � � � 2.5)� โครงการฯ�ตอน�5�(กม.26+998�ถึง�กม.28+664)�:�อยูระหวางการเจาะ
เสาเข็ม�และกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�และการกอสรางตอมอของทางขึ้น-ลง�สมุทรสาคร�1�จากการ
ตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�

� � � � � 2.6)� โครงการฯ�ตอน�6�(กม.28+664�ถึง�กม.29+772)�:�อยูระหวางการเจาะ
เสาเข็ม�ของโครงสรางทางยกระดับ�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�

� � � � � 2.7)� โครงการฯ�ตอน�7�(กม.29+772�ถึง�กม.31+207)�:�อยูระหวางการเจาะ
เสาเข็ม�และกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับและสะพานขามแมน้ําทาจีน�จากการตรวจสอบไมพบการทรุด
ตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�
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� � � � � 2.8)� โครงการฯ�ตอน�8�(กม.31+207�ถึง�กม.33+366)�:�อยูระหวางการเจาะ
เสาเข็ม�และกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลาย
ของดิน�

� � � � � 2.9)� โครงการฯ�ตอน�9�(กม.33+366�ถึง�กม.35+511)�:�อยูระหวางการเจาะ
เสาเข็ม�และกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลาย
ของดิน�

� � � � � 2.10)� โครงการฯ�ตอน�10�(กม.35+511�ถึง�กม.36+645)�:�อยูระหวางการเจาะ
เสาเข็ม�และกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�สวนบริเวณทางขึ้น-ลง�สมุทรสาคร�2�ไดดําเนินการกอสรางฐาน
รากแลวเสร็จ�และอยูระหวางการทําตอมอของทางข้ึน-ลง�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการ
พังทลายของดิน�

� � � � ครั้งที่�2�:�จากการติดตามตรวจสอบการทรุดตัวของดิน�และการชะลางพังทลายของ
ดิน�บริเวณตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�ตลอดแนวเสนทางกอสรางโครงการ�ระหวางวันท่ี�22-24�มกราคม�พ.ศ.
2567�(ฤดูแลง)�ซึ่งเปนการติดตามตรวจสอบในชวงฤดูแลง�มีรายละเอียดดังนี้�(ภาพที่�5.2.1-1)�

� � � � 1)� โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�
(ถนนพระราม�2)�ชวง�ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย��

� � � � � 1.1)� โครงการฯ�ตอน�1�(กม.9+731�ถึง�กม.14+534)� :�ไดดําเนินกิจกรรม
การกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�แลวเสร็จ�สวนกิจกรรมการกอสรางทางแยกตางระดับบางขุนเทียน�พบวา�ได
ดําเนินการกอสรางฐานราก�และตอมอ�ของทางขึ้น-ลง�ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน�แลวเสร็จ�และอยูระหวางการ
วางชิ้นสวนสะพานบริเวณทางแยกตางระดับบางขุนเทียน�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการ
พังทลายของดิน�

� � � � � 1.2)� โครงการฯ�ตอน�2�(กม.14+534�ถึง�กม.18+642)�:��ไดดําเนินกิจกรรม
การกอสรางโครงสรางทางยกระดับสวนใหญแลวเสร็จ�โดยคงเหลือการวางชิ้นสวนสะพานโครงสรางทางยกระดับ�ชวง
ระหวาง�กม.16+300�ถึง�กม.16+700�และอยูระหวางการกอสรางการวางพ้ืนโครงสรางดานเก็บคาผานทาง�และทาง
ขึ้น-ลง�พันทายนรสิงห�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�

� � � � � 1.3)� โครงการฯ�ตอน�3�(กม.18+642�ถึง�กม.20+500)� :�ไดดําเนินกิจกรรม
การกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�โครงสรางดานเก็บคาผานทางและทางขึ้น-ลง�มหาชัยเมืองใหม�1�แลวเสร็จ�และ
อยูระหวางการติดตั้ง�parapet�การติดตั้ง�Concrete�Barrier�และการปูผิวแอสฟลท�ของทางยกระดับ�และทางขึ้น-ลง�
มหาชัยเมืองใหม�1�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�

� � � � 2)� โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�ชวง�เอกชัย-
บานแพว�(กม.20+295�ถึง�กม.36+645)��

� � � � � 2.1)� โครงการฯ�ตอน�1�(กม.20+295�ถึง�กม.22+474)� :�ไดดําเนินกิจกรรม
การเจาะเสาเข็ม�เพ่ือกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับแลวเสร็จ�และอยูระหวางการกอสรางโครงสรางทาง
ยกระดับ�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�

� � � � � 2.2)� โครงการฯ�ตอน�2�(กม.22+474�ถึง�กม.24+670)� :�ไดดําเนินกิจกรรม
การเจาะเสาเข็ม�เพ่ือกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับแลวเสร็จ�และอยูระหวางการกอสรางฐานราก�และ
โครงสรางทางยกระดับ�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�

� � � � � 2.3)� โครงการฯ�ตอน�3�(กม.24+670�ถึง�กม.25+734)� :�อยูระหวางการขุด
เจาะเสาเข็ม�เพื่อกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�รวมท้ังกอสรางฐานรากและโครงสรางของทางยกระดับ�
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D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx� รายงานระยะกลาง�
� � � � 5-11�

สวนทางขึ้น-ลงมหาชัยเมืองใหม�อยูระหวางการขุดเจาะเสาเข็มเพื่อกอสรางตอมอของทางข้ึน-ลง�มหาชัยเมืองใหม�2�
จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�

� � � � � 2.4)� โครงการฯ�ตอน�4�(กม.25+734�ถึง�กม.26+998)� :�อยูระหวางการขุด
เจาะเสาเข็ม�เพื่อกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�รวมท้ังกอสรางฐานรากและโครงสรางของทางยกระดับ�
จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�

� � � � � 2.5)� โครงการฯ�ตอน�5�(กม.26+998�ถึง�กม.28+664)� :�ไดดําเนินกิจกรรม
การเจาะเสาเข็มเพ่ือกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับแลวเสร็จ�และอยูระหวางการกอสรางฐานราก�และ
โครงสรางทางยกระดับ�สวนทางข้ึน-ลง�สมุทรสาคร�1�อยูระหวางการกอสรางตอมอ�และฐานรากของทางข้ึน-ลง�
สมุทรสาคร�1�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�

� � � � � 2.6)� โครงการฯ�ตอน�6�(กม.28+664�ถึง�กม.29+772)�:�อยูระหวางการเจาะ
เสาเข็ม�เพื่อกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลาย
ของดิน�

� � � � � 2.7)� โครงการฯ�ตอน�7�(กม.29+772�ถึง�กม.31+207)� :�ไดดําเนินกิจกรรม
การเจาะเสาเข็ม�และกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�(Main�Line)�และสะพานขามแมน้ําทาจีนแลวเสร็จ�
โดยอยูระหวางการกอสรางฐานรากและโครงสรางทางยกระดับ�(Main�Line)�และการกอสรางฐานรากสะพานขาม�
แมน้ําทาจีน�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�

� � � � � 2.8)� โครงการฯ�ตอน�8�(กม.31+207�ถึง�กม.33+366)�:�ไดดําเนินกิจกรรม
การเจาะเสาเข็มเพ่ือกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับแลวเสร็จ�และอยูระหวางการกอสรางฐานราก�และ
โครงสรางทางยกระดับ�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�

� � � � � 2.9)� โครงการฯ�ตอน�9�(กม.33+366�ถึง�กม.35+511)� :�ไดดําเนินกิจกรรม
การเจาะเสาเข็ม�เพ่ือกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับแลวเสร็จ�และอยูระหวางการกอสรางฐานราก�และ
โครงสรางทางยกระดับ�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน�

� � � � � 2.10)� โครงการฯ�ตอน�10�(กม.35+511�ถึง�กม.36+645)�:�ไดดําเนินกิจกรรม
การเจาะเสาเข็มเพ่ือกอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับแลวเสร็จ�และอยูระหวางการกอสรางโครงสรางทาง
ยกระดับ�สวนทางขึ้น-ลง�บานแพว�1�อยูระหวางการขุดเจาะเสาเข็ม�เพ่ือกอสรางตอมอ�และฐานรากของทางขึ้น-ลง�
บานแพว�1�จากการตรวจสอบไมพบการทรุดตัวของดิน�และการพังทลายของดิน� �
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� �

� �
ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน�(ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�1)�

� �

กม.12+900�(ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�1)� กม.14+600�(ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�2)�

� �
กม.19+120�(ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3)� กม.20+400�(ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�1)�

� �

กม.19+120�(ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�2)� กม.25+600�(ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�3)�

ครั้งที่�1�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�

ภาพที่�5.2.1-1�ผลการตรวจสอบการทรุดตัวของดิน�และการชะลางพังทลายของดิน�
� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�� �การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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� �

� �
กม.25+800�(ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�4)� กม.28+000�(ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�5)�

� �

กม.28+900�(ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�6)� กม.30+000�(ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�7)�

� �
สะพานขามแมน้ําทาจีน�(ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�7)� กม.32+300�(ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�8)�

� �

กม.34+800�(ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�9)� กม.36+200�(ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�10)�

ครั้งที่�1�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�

ภาพที่�5.2.1-1�ผลการตรวจสอบการทรุดตัวของดิน�และการชะลางพังทลายของดิน�(ตอ)�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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� �

� �
ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน�(ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�1)�

� �

กม.12+400�(ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�1)� กม.14+600�(ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�2)�

� �
กม.19+120�(ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3)� กม.20+400�(ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�1)�

� �

กม.19+120�(ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�2)� กม.25+600�(ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�3)�

ครั้งที่�2�มกราคม�พ.ศ.2567�

ภาพที่�5.2.1-1�ผลการตรวจสอบการทรุดตัวของดิน�และการชะลางพังทลายของดิน�(ตอ)�
� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�� �การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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� �

� �
กม.25+600�(ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�4)� กม.28+000�(ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�5)�

� �

กม.28+900�(ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�6)� กม.30+000�(ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�7)�

� �
สะพานขามแมน้ําทาจีน�(ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�7)� กม.32+300�(ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�8)�

� �

กม.35+000�(ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�9)� กม.35+600�(ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�10)�

ครั้งที่�2�มกราคม�พ.ศ.2567�

ภาพที่�5.2.1-1�ผลการตรวจสอบการทรุดตัวของดิน�และการชะลางพังทลายของดิน�(ตอ)�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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� � � 3.4.2)� การสูญเสียดิน�และการเคลื่อนยายดิน�

� � � � (1)� ปริมาณดินขุด�

� � � � � โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�(กม.9+731�ถึง�กม.20+500)�ไดดําเนิน
กิจกรรมการขุดดินเพ่ือเจาะเสาเข็ม�และกอสรางฐานรากแลวเสร็จ�โดยมีปริมาณดินขุดรวมทั้งสิ้น�281,350.749�ลบ.ม.�
ประกอบดวย�ดินท่ีไมปนเปอน�57,152.509�ลบ.ม.�และดินปนเปอน�224,198.24�ลบ.ม.�(ตารางท่ี�5.2.1-2)�ซึ่งสํานัก
ทางหลวงที่�13�(กรุงเทพ)�ไดจัดใหมีการขายมูลดินจากการกอสราง�โครงการทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�
สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2)�ตอน�ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย�แลวเสร็จทั้ง�3�ตอน�โดยผูที่ชนะ
การประมูลดังกลาว�ไดมีการนํามูลดินไปใชประโยชน�โดยไมเหลือทิ้งไวในพื้นท่ี��

� � � � โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�(กม.20+295�ถึง�กม.36+645)�คาดวา�จะมี
ปริมาณดินขุดทั้งสิ้น�577,965.96�ลบ.ม.�ประกอบดวย�ดินที่ไมปนเปอน�67,730.24�ลบ.ม.�และดินปนเปอน�
510,235.72�ลบ.ม.�ซึ่งสํานักทางหลวงที่�13�(กรุงเทพ)�ไดจัดใหมีการขายมูลดินดังกลาวแลวเสร็จ�ตามสัญญาซื้อขาย
มูลดิน�เลขท่ี�สทล.13/1/2565�ลงวันที่�27�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�โดย�บริษัท�อิตาเลี่ยนไทย�ดีเวลอปเมนต�จํากัด�
(มหาชน)�ซึ่งเปนผูประมูลได�จะมีการนํามูลดินไปใชประโยชน�โดยไมเหลือทิ้งไวในพื้นท่ีตอไป�(ภาคผนวก�จ)�

� � � � ผลการติดตามตรวจสอบระหวางเดือนกุมภาพันธ�พ.ศ.2566-ปจจุบัน�(มกราคม�พ.ศ.
2567)�พบวา�โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�อยูระหวางการขุดเจาะเสาเข็ม�และการกอสรางฐานรากของทาง
ยกระดับ�และทางขึ้น-ลง�ตางๆ�ตลอดจนการกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�โดยมีปริมาณดินขุดสะสมในเดือน
ธันวาคม�พ.ศ.2566�รวม�509,254.299�ลบ.ม.�ประกอบดวย�ดินไมปนเปอน�42,325.709�ลบ.ม.�และดินปนเปอน�
466,928.589�ลบ.ม.��รายละเอียดปริมาณดินขุดสะสมของโครงการกอสรางแตละตอน�แสดงดังตารางท่ี�5.2.1-1�

� � � � (2)� การจัดการดินขุด�:�ผูรับจางกอสรางไดจัดใหมีการรถบรรทุกมารอรับเศษมวล
ดินจากกิจกรรมการขุดเจาะเสาเข็ม�และกอสรางฐานรากของโครงสรางทางยกระดับ�และทางขึ้น-ลง�และขนยายไปยัง
พื้นที่เก็บกองดินของผูรับจางกอสรางแตละตอน�(ดังรูปที่�5.2.1-1)�เพื่อรอการสงมอบใหแกบริษัท�อิตาเล่ียนไทย�
ดีเวลอปเมนต�จํากัด�(มหาชน)�ซึ่งเปนผูรับประมูลดินตามสัญญา�มาขนไปใชประโยชนตอไป�สําหรับพื้นท่ีเก็บกองดิน
ชั่วคราวของโครงการกอสรางแตละตอน�มีรายละเอียดดังนี�้

� � � � � เอกชัย-บานแพว�ตอน�1�:�พ้ืนที่กองดินชั่วคราว�อยูภายพื้นท่ีเก็บกองวัสดุกอสราง�
ตั้งอยูบริเวณ�กม.19+600�มีระยะหางจากคลองหลวงเดิมบาง�ซึ่งเปนแหลงน้ําผิวดินท่ีใกลที่สุดเปนระยะทาง�540�เมตร�

� � � � � เอกชัย-บานแพว�ตอน�2�และตอน�4�:�พ้ืนที่กองดินชั่วคราว�ตั้งอยูบริเวณ�กม.
26+000�ซึ่งอยูประชิดกับคลองยายดี�แตเมื่อพิจารณาจากลักษณะการใชประโยชนของแหลงน้ํา�พบวา�คลองยายดี�มีการ
ใชประโยชนเพ่ือการระบายน้ํา�เทานั้น�

� � � � � เอกชัย-บานแพว�ตอน�3�:�พ้ืนที่กองดินชั่วคราว�อยูภายพื้นท่ีเก็บกองวัสดุกอสราง�
ตั้งอยูบริเวณ�กม.24+500�มีระยะหางจากคลองหวายลิงซึ่งเปนแหลงน้ําผิวดินท่ีใกลที่สุดเปนระยะทาง�420�เมตร�

� � � � � เอกชัย-บานแพว�ตอน�5�:�พ้ืนที่กองดินชั่วคราว�อยูภายพื้นท่ีเก็บกองวัสดุกอสราง�
ตั้งอยูบริเวณ�กม.27+600�มีระยะหางจากคลองครุ�ซ่ึงเปนแหลงน้ําผิวดินที่ใกลท่ีสุดเปนระยะทาง�100�เมตร�

� � � � � เอกชัย-บานแพว�ตอน�6�:�พ้ืนที่กองดินชั่วคราว�อยูท่ีซอยทาจีน�4�ถนนวิเชียร
โชฎก�มีระยะหางจากแมน้ําทาจีน�ซึ่งเปนแหลงน้ําผิวดินท่ีใกลที่สุดเปนระยะทาง�270�เมตร�

� � � � � เอกชัย-บานแพว�ตอน�7�:�พ้ืนที่กองดินช่ัวคราว�เปนพื้นท่ีเดียวกันกับ�โครงการฯ�
ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3��ตั้งอยูบริเวณ�กม.20+900�มีระยะหางจากคลองคอกควาย�ซึ่งเปนแหลงน้ําผิวดินท่ีใกล
ท่ีสุดเปนระยะทาง�365�เมตร�

� �
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ตารางท่ี�5.2.1-1�
ปริมาณดินขุดทั้งหมดของการกอสรางโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�

ตอนกอสราง�
ปริมาณดินขุด�(ลบ.ม.)�

หมายเหตุ�ตามสัญญาเลขที่�สทล.13/1/2565� ปจจุบัน�(ธันวาคม�พ.ศ.2566)�
ดินไมปนเปอน� ดินปนเปอน� รวม� ดินไมปนเปอน� ดินปนเปอน� รวม�

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2)�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�
ตอน�1� 35,442.51� 96,737.38� 132,179.89� 5,764.69� 48,906.00� 54,670.69�

งานเจาะเสาเข็ม�และกอสรางฐานราก�
แลวเสร็จ�

ตอน�2� 11,435� 83,122� 94,557� 5,974.32� 50,684.40� 56,658.72�
ตอน�3� 10,274.999� 44,338.860� 54,613.859� 8,230.69� 54,979.98� 63,210.67�

รวม� 57,152.509� 224,198.24� 281,350.749� 57,152.509� 224,198.24� 281,350.749� �
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�ชวงเอกชัย-บานแพว�
ตอน�1� 5,764.69� 48,906.00� 54,670.69� 3,458.813� 48,350.835� 51,809.648� ไดดํา เนินกิจกรรมการเจาะเสาเข็ม�เพื่อ

กอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับแลว
เสร็จ�และอยูระหวางการกอสรางโครงสราง
ทางยกระดับ�

ตอน�2� 5,974.32� 50,684.40� 56,658.72� 3,458.813� 49,491.853� 52,950.665� ไดดํา เนินกิจกรรมการเจาะเสาเข็ม�เพื่อ
กอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับแลว
เสร็จ�และอยูระหวางการกอสรางฐานราก�
และโครงสรางทางยกระดับ�

ตอน�3� 8,230.69� 54,979.98� 63,210.67� 3,885.746� 50,287.834� 54,173.579� -�ทางยกระดับ�:�อยู ระหวางการขุดเจาะ
เสาเข็ม�เพื่อกอสรางตอมอของโครงสรางทาง
ยกระดับ� ร วมทั้ง ก อสร า งฐ านรากและ
โครงสรางของทางยกระดับ�
-�ทางข้ึน-ลง�มหาชัยเมืองใหม�2�:�อยูระหวาง
การขุดเจาะเสาเข็มเพื่อกอสรางตอมอของทาง
ขึ้น-ลง�มหาชัยเมืองใหม�2�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�� �การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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ตารางท่ี�5.2.1-1�
ปริมาณดินขุดทั้งหมดของการกอสรางโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�(ตอ)��

ตอนกอสราง�
ปริมาณดินขุด�(ลบ.ม.)�

หมายเหตุ�ตามสัญญาเลขที่�สทล.13/1/2565� ปจจุบัน�(ธันวาคม�พ.ศ.2566)�
ดินไมปนเปอน� ดินปนเปอน� รวม� ดินไมปนเปอน� ดินปนเปอน� รวม�

โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�ชวงเอกชัย-บานแพว�(ตอ)��
ตอน�4� 8,504.25� 49,662.82� 58,167.07� 6,859.499� 47,397.818� 54,257.317� อยูระหวางการขุดเจาะเสาเข็ม�เพื่อกอสราง

ตอมอของโครงสรางทางยกระดับ�รวมทั้ง
ก อสรางฐานรากและโครงสรางของทาง
ยกระดับ�

ตอน�5� 7,220.07� 49,664.29� 56,884.36� 9,187.637� 50,911.042� 60,098.679� -�ทางยกระดับ�:�ไดดําเนินกิจกรรมการเจาะ
เสาเข็มเพื่อกอสรางตอมอของโครงสรางทาง
ยกระดับแล วเส ร็จ �และอยูร ะหวางการ
กอสรางฐานราก�และโครงสรางทางยกระดับ�
-�ทางข้ึน-ลง�สมุทรสาคร�1�:�อยูระหวางการ
กอสรางตอมอ�และฐานรากของทางขึ้น-ลง�
สมุทรสาคร�1�

ตอน�6� 8,210.22� 52,498.71� 60,708.92� 0.000� 25,439.414� 25,439.414� อยูระหวางการเจาะเสาเข็ม� เพื่อกอสราง
ตอมอ�ของโครงสรางทางยกระดับ�

ตอน�7� 4,210.80� 46,167.24� 50,378.04� 628.875� 44,424.523� 45,053.398� -�ทางยกระดับ�:�ไดดําเนินกิจกรรมการเจาะ
เสาเข็ม�และกอสรางตอมอของโครงสรางทาง
ยกระดับแลว เสร็จ �และอยู ระหวางการ
กอสรางฐานรากและโครงสรางทางยกระดับ�
-�สะพานขามแมน้ําทาจีน�:�ไดดําเนินกิจกรรม
การเจาะเสาเข็ม�และกอสรางตอมอของ
สะพานขามแมน้ําทาจีนแลวเสร็จ�และอยู
ระหวางการกอสรางฐานรากสะพานขาม�
แมน้ําทาจีน�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�� �การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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ตารางท่ี�5.2.1-1�
ปริมาณดินขุดทั้งหมดของการกอสรางโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�(ตอ)��

ตอนกอสราง�
ปริมาณดินขุด�(ลบ.ม.)�

หมายเหตุ�ตามสัญญาเลขที่�สทล.13/1/2565� ปจจุบัน�(ธันวาคม�พ.ศ.2566)�
ดินไมปนเปอน� ดินปนเปอน� รวม� ดินไมปนเปอน� ดินปนเปอน� รวม�

โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�ชวงเอกชัย-บานแพว�(ตอ)��
ตอน�8� 5,974.32� 49,935.60� 55,909.92� 4,192.500� 49,302.791� 53,495.291� ไดดํา เนินกิ จกรรมการเจาะ เสาเ ข็มเพื่อ

กอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับแลว
เสร็จ�และอยูระหวางการกอสรางฐานราก�
และโครงสรางทางยกระดับ�

ตอน�9� 5,659.88� 48,016.80� 53,676.68� 5,659.875� 47,669.518� 53,329.393� ไดดํา เนินกิจกรรมการเจาะเสาเข็ม�เพื่อ
กอสรางตอมอของโครงสรางทางยกระดับแลว
เสร็จ�และอยูระหวางการกอสรางฐานราก�
และโครงสรางทางยกระดับ�

ตอน�10� 7,981.03� 59,719.88� 67,700.91� 4,993.953� 53,652.962� 58,646.914� -�ทางยกระดับ�:�ไดดําเนินกิจกรรมการเจาะ
เสาเข็มเพื่อกอสรางตอมอของโครงสรางทาง
ยกระดับแล วเส ร็จ �และอยูร ะหวางการ
กอสรางโครงสรางทางยกระดับ�
-�ทางข้ึน-ลง�บานแพว�1�:�อยูระหวางการขุด
เจาะเสาเข็ม�เพื่อกอสรางตอมอ�และฐานราก
ของทางขึ้น-ลง�บานแพว�1�

รวม� 67,730.24� 510,235.72� 577,965.96� 42,325.709� 466,928.589� 509,254.299� �

�

�
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�รูปที่�5.2.1-1�ตําแหนงพ้ืนที่กองดินชั่วคราว�
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� � � � � เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�:�มีการนําดินไปปรับในพื้นที่ของวัดสุธาราม�(กม.
36+200)�และนําไปเก็บกองไวในพ้ืนท่ีกองดินช่ัวคราว�บริเวณโรงหลอ�Segment�ของผูรับจางกอสราง�ซึ่งตั้งอยู�
บริเวณ�กม.45+000�

� � � � � เอกชัย-บานแพว�ตอน�9�และ�ตอน�10�:�พ้ืนท่ีกองดินชั่วคราว�อยูภายพ้ืนที่เก็บ
กองวัสดุกอสราง�ริมทางหลวงหมายเลข�375�มีระยะหางจากคลองตาขํา�ซึ่งเปนแหลงน้ําผิวดินที่ใกลที่สุดเปนระยะทาง�
180�เมตร�

� � 3.5)� การเปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � � 3.5.1)� การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�

� � � � จากการตรวจสอบการพังทลายของดิน�และการทรุดตัวของดิน�ตลอดแนวเสนทางท่ี
อยูระหวางการกอสราง�ไมพบการพังทลายของดิน�และไมพบการทรุดตัวของดิน�เชนเดียวกับผลการติดตามตรวจสอบ
ในระยะที่ผานมา��

� � � 3.5.2)� การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � � จากผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�ซึ่งไดมีการ
คาดการณอัตราการชะลางพังทลายของดินจากการกอสรางตอมอทางยกระดับบนเกาะกลางทางหลวงหมายเลข�35�
ตามสมการสูญเสียดินสากล�(USLE)�พบวา�มีโอกาสเกิดการชะลางดินสูงสุดเทากับ�0.37�ตัน/ไร/ป�เม่ือเทียบกับระดับ
การชะลางพังทลายของดิน�(กรมพัฒนาที่ดิน�พ.ศ.2543)�ถือวามีการพ้ืนที่กอสรางโครงการมีอัตราการชะลางพังทลาย
ของดินนอย�(0-2�ตัน/ไร/ป)�ซึ่งสอดคลองกับผลการติดตามตรวจสอบตลอดแนวเสนทางกอสรางโครงการปจจุบัน�
ระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�ไมพบการพังทลายของดินในพื้นท่ีกอสรางโครงการและบริเวณใกลเคียง�

� � � � สวนผลการคาดการณดานการทรุดตัวของดิน�พบวา�โครงการใชเสาเข็ม�Barrette�
Pile�ซึ่งสามารถรองรับการทรุดตัวของดิน�และคาดวาในระยะกอสรางจะไมไดรับผลกระทบดานการทรุดตัวของดินใน
พื้นที่�ซึ่งสอดคลองกับผลการติดตามตรวจสอบตลอดแนวเสนทางกอสรางโครงการ�พบวา�โครงการทุกชวงตอน�มีการ
ใชเสาเข็ม�Barrette�Pile�ในการกอสรางตอมอ�และฐานรากของทางยกระดับ�ซึ่งผลการตรวจสอบไมพบการทรุดตัว
ของดินในพื้นที่กอสราง�

� 4.� สรุปผลการศึกษา�

� จากการตรวจสอบไมพบการชะลางพังทลายของดิน�และการทรุดตัวของดิน�ตลอดแนวกอสราง
เสนทางโครงการ�ซึ่งสอดคลองกับผลการทบทวนขอมูลชุดดิน�ขอมูลชั้นการชะลางพังทลายของดินจากกรมพัฒนาท่ีดิน�
พ.ศ.�2543�พบวา�พ้ืนที่บริเวณแนวเสนทางกอสรางสวนใหญอยูในชุดดินบางกอก�รองลงมาอยูในชุดดินทาจีน�มีการ
ระบายน้ําเลว�มีความอุดมสมบูรณในระดับปานกลาง-สูง�และมีการชะลางพังทลายของดินตลอดแนวเสนทางอยูใน
ระดับนอยมาก�(0-2�ตัน/ไร/ป)�

� � อยางไรก็ตาม�ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ไดกําหนดใหใชสารละลายโพลิเมอร�
(Polymer)�แทนสารละลายเบนโทไนท�(Bentonite)�ในการพยุงหลุมเจาะ�ในขณะทําการขุดเจาะฐานรากโครงสราง
ทางยกระดับ�สะพานขามแมน้ําทาจีน�และแมน้ําแมกลอง�แตจากการตรวจสอบพบวา�โครงการฯ�มีความจําเปนตองใช
สารละลายเบนโทไนท�ในการพยุงหลุมเจาะแบบเหล่ียม�ซึ่งเปนโครงสรางขนาดใหญ�เนื่องจากสารละลายเบนโทไนท��
มีความสามารถในการพยุงหลุมเจาะไดดีกวาโพลิเมอร�ดังนั้น�จึงมีความจําเปนตองมีการจัดการอยางเหมาะสม�เพื่อ
ปองกันผลกระทบที่อาจเกิดข้ึนตอคุณภาพดิน�คุณภาพน้ํา�และนิเวศวิทยาทางน้ํา�โดยมีรายละเอียดขอเสนอแนะ�
แสดงไวในบทที่�7�สรุปผลการดําเนินงานและขอเสนอแนะ�
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5.2.2� คุณภาพอากาศ�

� ดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศ�ตลอดแนวเสนทางโครงการ�ซึ่งเปนบริเวณที่ออนไหว
ตอการไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการตามท่ีกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม��

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของคุณภาพอากาศตามแนวเสนทางตัดผานโดยเฉพาะ
บริเวณพื้นท่ีที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากโครงการฯ�

� � 1.2)� เพื่อสรุปผลกระทบดานคุณภาพอากาศที่อาจเกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ�

� � 1.3)� เพ่ือเสนอแนะมาตรการดานการจัดการคุณภาพอากาศท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพ
ปจจุบัน�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ�:�ดําเนินการตรวจสอบคุณภาพอากาศ�โดยมีตําแหนงและจํานวน
สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ�ตามท่ีไดกําหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ�จํานวน�4�สถานี�
ดังนี้�(รูปที่�5.2.2-1�ถึงรูปที่�5.2.2-5)�

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ� ตําแหนงกิโลเมตร� ระยะหางจากเขตทาง� ตัวแทนการตรวจวัดของตอนกอสราง�

วัดพันทายนรสิงห� กม.16+667� 167�เมตร� ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�1-ตอน�3�

เคหะชุมชนมหาชัย�� กม.24+365� 128�เมตร� ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�1-ตอน�4�

โรงพยาบาลมหาชัย�3�� กม.28+198� 94�เมตร� ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�5-ตอน�7�

วัดกลางอางแกว� กม.31+319� 104�เมตร� ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�8-ตอน�10�
หมายเหตุ�:�เน่ืองจากตลอดแนวเสนทางโครงการมีลักษณะสภาพภูมิประเทศเปนพื้นท่ีราบลุม�รวมท้ังมีการใชประโยชนตลอดแนวสองขางทาง�เปนพ้ืนที่ชุมชน�อาคาร�
พาณิชย�และโรงงานอุตสาหกรรม�โดยแตละสถานีตรวจวัดท่ีเปนตัวแทนการตรวจวัดในแตละตอนกอสราง�จะมีระยะหางจากโครงการกอสรางแตละชวงตอนไมเกิน�5�
กิโลเมตร�

�
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จุดเร่ิมตนของงานติดตามตรวจสอบ�
กม.9+731�

จุดส้ินสุดของงานติดตามตรวจสอบ�
กม.36+645�

รูปที่�5.2.2-1�สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ�
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�

รูปที�่5.2.2-2�สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ�และระดับเสียง�บริเวณวัดพันทายนรสิงห�
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� �

รูปที�่5.2.2-3�สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ�ระดับเสียง�และความส่ันสะเทือน��
บริเวณเคหะชุมชนมหาชัย�
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� �

รูปที�่5.2.2-4�สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ�ระดับเสียง�และความส่ันสะเทือน��
บริเวณโรงพยาบาลมหาชัย�3�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� �

รูปที�่5.2.2-5�สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ�ระดับเสียง�และความส่ันสะเทือน��
บริเวณวัดกลางอางแกว�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � 2.2)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดําเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศเปนเวลา�5�วันตอเนื่องกัน�และ
ครอบคลุมชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ�ตลอดระยะเวลาการศึกษา�720�วัน�หรือทุกๆ�6�เดือน/ครั้ง�ในชวงลมมรสุม
ตะวันตกเฉียงใต�และชวงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ�เปนเวลา�2�ป�รวมจํานวนการตรวจวัดคุณภาพอากาศ�4�ครั้ง�โดย
ท่ีผานมา�ไดดําเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศแลว�2�ครั้ง�และมีรายละเอียดกิจกรรมการกอสรางในขณะตรวจวัดคุณภาพ
อากาศ�แยกรายสถานดัีงนี้�(ภาพที่�5.2.2-1)�

รายละเอียดกิจกรรมการกอสราง�ขณะดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ�

สถานีตรวจวัด� คร้ังที่� วันที�่ กิจกรรมการกอสราง�

วัดพันทายนรสิงห� 1� ระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566/1� งานกอสรางทางข้ึน-ลง�ดานเก็บคาผานทางพันทายนรสิงห�และ
โครงสรางทางยกระดับ�โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�2�

� 2� ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566/2� งานกอสรางดานเก็บคาผานทางพันทายนรสิงห�
เคหะชุมชนมหาชัย� 1� ระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566/1� งานกอสรางฐานรากตอมอโครงสรางทางยกระดับ�โครงการฯ��

ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�2�
� 2� ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566/2� งานกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�งานกอสราง�Column�Y��

การติดตั้ง�Pier�Segment�
โรงพยาบาลมหาชัย�3� 1� ระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566/1� งานเจาะเสาเข็ม�และกอสรางฐานรากตอมอโครงสรางทางยกระดับ�

โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�5�
� 2� ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566/2� งานเจาะเสาเข็ม�และกอสรางฐานตอมอ�โครงสรางทางยกระดับ��

โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�5�
วัดกลางอางแกว� 1� ระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566/1� งานเจาะเสาเข็ม�และกอสรางฐานรากตอมอ�โครงสรางทางยกระดับ

โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�8�
� 2� ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566/2� งานกอสรางโครงสรางทางยกระดับ/3�

หมายเหตุ�:� /1� ตัวแทนชวงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ�
� /2� ตัวแทนชวงลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต�
� /3� ไมมีกิจกรรมกอสราง�ในชวงการตรวจวัด�

2.3)�ดัชนีคุณภาพอากาศ�:�ดําเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยางเปนไปตามวิธีมาตรฐานของ�
Methods�of�Air�Sampling�and�Analysis�:�3rd�Edition,�AWMA,�ACS,�AICHE,�APWA�ASME,�AOAC,�HPS�และ� ISA�
ดังสรุปไดดังนี้�

ดัชนีตรวจวัด� วิธีการเก็บตัวอยาง� วิธีวิเคราะห� มาตรฐานวิธีวิเคราะห�

1.�TSP�(24�ชม.)� High-Volume�Air�Sampler� Gravimetric� US.EPA.�
2.�PM10�(24�ชม.)� High-Volume�PM10�Size�Selective�Inlet� Gravimetric� US.EPA.�
3.�CO�(1�ชม.)� CO-Analyzer� Non-Dispersive�Infrared�

Detection�
US.EPA.�

4.�NO2�(1�ชม.)� NO2-Analyzer� Chemiluminescence� US.EPA�
5.�ทิศทางและความเร็วลม� Wind�Speed�&�Wind�Direction�Sensor� Wind�Speed�&�Wind�Direction�

Sensor�
ISO�

� � นอกจากนี้�บริษัทท่ีปรึกษาไดดําเนินการศึกษาและรวบรวมขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยาในคาบ�30�ป�
(พ.ศ.2535-2564)�ไดแก�ทิศทางและความเร็วลม�อุณหภูมิ�ความช้ืนสัมพัทธ�และขอมูลอุตุนิยมวิทยาพ้ืนฐานอ่ืนๆ�ท่ี
จําเปนจากสถานีตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาท่ีอยูใกลเคียงกับพ้ืนท่ีโครงการ�คือ�สถานีตรวจวัดอากาศกรุงเทพมหานคร�และ
สถานีตรวจวัดอากาศอําเภอเมืองสมุทรสงคราม�จังหวัดสมุทรสงคราม�

�

�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� �
�

� �

วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�

� �
เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�

� �
โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�

� �
วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�

ครั้งที่�1�ระหวางวันที่�26-30�เมษายน�พ.ศ.�2566�

ภาพที่�5.2.2-1�การตรวจวัดคุณภาพอากาศ�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�

� �

�

� �

วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�

� �
เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�

� �
โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�

� �
วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�

ครั้งที่�2�ระหวางวันที่�22-26�กันยายน�พ.ศ.�2566�

ภาพที่�5.2.2-1�การตรวจวัดคุณภาพอากาศ�(ตอ)�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � 2.4)� การประเมินผลการศึกษาและจัดทําขอเสนอแนะ�

� � � 2.4.1)� นําขอมูลคุณภาพอากาศ�ท่ีไดจากการตรวจวัดและวิเคราะหมาเปรียบเทียบกับ
มาตรฐานคุณภาพอากาศที่เก่ียวของ�ซึ่งประกอบดวย�

� � � � � (1)� มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที�่10�พ.ศ.2538�

� � � � � (2)� มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�24�พ.ศ.2547�

� � � � � (3)� มาตรฐานคาไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยท่ัวไป�ตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�33�พ.ศ.2552�

� � � � � รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหที่ผานมาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตนในระยะที่ผานมา�และผลที่ไดจากการประเมินผล
กระทบตอคุณภาพอากาศในรายงานการศึกษาฯ�

� � � 2.4.2)� สรุปผลกระทบท่ีมีตอคุณภาพอากาศในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต�ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ�หรือแผนปฏิบัติการฯ�ตามท่ีกําหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน��

� � � 2.4.3)� เตรียมขอเสนอแนะเพ่ือปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ�และ
แผนปฏิบัติการฯ�ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณท่ีเกิดข้ึนจริง�

� � � 2.4.4)� เตรียมแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน�และ
ผลกระทบท่ีไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�พบวา�ไดมีการตรวจวัดคุณภาพ
อากาศตลอดแนวเสนทางโครงการ�ชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�รวม�3�สถานี�ไดแก�หมูบานพฤกษภิรมย��
(กม.11+454)�วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�และโรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.20+198)�จํานวน�2�ครั้ง�ในเดือนตุลาคม�
พ.ศ.2556�(ฤดูฝน)�และเดือนเมษายน�พ.ศ.2557�(ฤดูแลง)�พบวา�ท้ัง�3�สถานีตรวจวัดมีคาคุณภาพอากาศเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐาน�ท้ัง�2�ชวงฤดูกาล�รายละเอียดดังนี�้(ตารางที่�5.2.2-1)�

� � � หมูบานพฤกษภิรมย�(กม.11+454)�:�ในชวงฤดูฝน�มีคาปริมาณ�TSP�(24�ช่ัวโมง)�ระหวาง�
0.125-0.186�mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ย�0.153�mg/m3�ปริมาณ�PM10�(24�ช่ัวโมง)�มีคาระหวาง�0.060-0.094�mg/m3�คิด
เปนคาเฉลี่ย�0.072�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�0.81-0.85�ppm�คิดเปน
คาสูงสุด�0.85�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2��มีคาระหวาง�0.0203-0.0262�ppm�คิดเปน
คาสูงสุด�0.0262�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�SO2�มีคาระหวาง�0.0073-0.0081�ppm�คิดเปน
คาสูงสุด�0.0081�ppm�และมีคาความเขมขนเฉล่ียในเวลา�24�ชั่วโมง�ของ�SO2�มีคาระหวาง�0.0055-0.0061�ppm�คิด
เปนคาเฉลี่ย�0.0059�ppm�สวนปริมาณความเขมขนของ�THC�มีคาระหวาง�5.43-7.81�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�7.81�ppm�

� � � สวนผลการตรวจวัดในชวงฤดูแลง�พบวา�ปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.028-0.034�
mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ย�0.031�mg/m3�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.015-0.021�mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ย�
0.017�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�0.55-0.66�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�0.66�
ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�มีคาระหวาง�0.0156-0.0200�ppm��
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คิดเปนคาสูงสุด�0.0200�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ช่ัวโมง�ของ�SO2�มีคาระหวาง�0.0066-0.0077�ppm�
คิดเปนคาสูงสุด�0.0077�ppm�และมีคาความเขมขนเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�ของ�SO2�มีคาระหวาง�0.0052-0.0058�ppm�
คิดเปนคาเฉลี่ย�0.0055�ppm�สวนปริมาณความเขมขนของ�THC�มีคาระหวาง�3.71-4.01�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�4.01�
ppm�

� � � วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�:�ในชวงฤดูฝน�มีคาปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�ระหวาง�0.119-
0.165�mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ย�0.145�mg/m3�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.069-0.087�mg/m3คิดเปน
คาเฉล่ีย�0.078�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�0.97-3.25�ppm�คิดเปน
คาสูงสุด�3.25�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2��มีคาระหวาง�0.0124-0.0262�ppm�คิดเปน
คาสูงสุด�0.0262�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�SO2�มีคาระหวาง�0.0040-0.0049�ppm�คิดเปน
คาสูงสุด�0.0086�ppm�และมีคาความเขมขนเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�ของ�SO2�มีคาระหวาง�0.0040-0.0049�ppm�คิด
เปนคาเฉลี่ย�0.0045�ppm�สวนปริมาณความเขมขนของ�THC�มีคาระหวาง�4.47-4.77�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�4.77�ppm�

� � � สวนผลการตรวจวัดในชวงฤดูแลง�พบวา�ปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.080-0.113�
mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ย�0.093�mg/m3�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.039-0.049�mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ย�
0.043�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�0.86-2.14�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�2.14�
ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�มีคาระหวาง�0.0135-0.0273�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�0.0273�
ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�SO2�มีคาระหวาง�0.0060-0.0081�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�0.0081�
ppm�และมีคาความเขมขนเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�ของ�SO2�มีคาระหวาง�0.0037-0.0043�ppm�คิดเปนคาเฉล่ีย�0.0041�
ppm�สวนปริมาณความเขมขนของ�THC�มีคาระหวาง�3.25-3.86�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�3.86�ppm�

� � � โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:�ในชวงฤดูฝน�มีคาปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�ระหวาง�
0.101-0.120�mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ย�0.109�mg/m3�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.055-0.067�mg/m3�คิด
เปนคาเฉลี่ย�0.060�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�3.02-3.83�ppm�คิดเปน
คาสูงสุด�3.83�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2��มีคาระหวาง�0.0170-0.0234�ppm�คิดเปน
คาสูงสุด�0.0234�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�SO2�มีคาระหวาง�0.0064-0.0076�ppm�คิดเปน
คาสูงสุด�0.0076�ppm�และมีคาความเขมขนเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�ของ�SO2�มีคาระหวาง�0.0043-0.0049�ppm�คิด
เปนคาเฉลี่ย�0.0049�ppm�สวนปริมาณความเขมขนของ�THC�มีคาระหวาง�3.61-5.57�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�5.57�ppm�

� � � สวนผลการตรวจวัดในชวงฤดูแลง�พบวา�ปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.038-0.050�
mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ย�0.045�mg/m3�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.018-0.025�mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ย�
0.021�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�0.94-1.57�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�1.57�
ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�มีคาระหวาง�0.0087-0.0133�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�0.0133�
ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�SO2�มีคาระหวาง�0.0067-0.0081�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�0.0081�
ppm�และมีคาความเขมขนเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�ของ�SO2�มีคาระหวาง�0.0046-0.0054�ppm�คิดเปนคาเฉล่ีย�0.0054�
ppm�สวนปริมาณความเขมขนของ�THC�มีคาระหวาง�3.69-4.30�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�4.30�ppm�

� � � สําหรับผลการคาดการณคุณภาพอากาศในระยะกอสรางดวยแบบจําลองทางคณิตศาสตร�
AERMOD�พบวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�จะสงผลกระทบใหมีการฟุงกระจายของฝุนละอองเพ่ิมขึ้น�เนื่องจาก
กิจกรรมการเปดหนาดิน�และการขุดเจาะฐานรากของโครงสรางทางยกระดับ�หรือสะพาน�โดยจะมีคาปริมาณฝุนละออง
รวม�(TSP)�อยูในชวง�0.145-1.273�mg/m3�และมีคาปริมาณฝุนละอองขนาดเลก็กวา�10�ไมครอน�(PM10�)�อยูในชวง�
0.071-0.660�mg/m3�ซึ่งมีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานท่ีกําหนดคา�TSP�ไวไมเกิน�0.33�mg/m3�และ�PM�-10�ไมเกิน�
0.12�mg/m3�

�
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ตารางที่�5.2.2-1�
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ�ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�

สถานีตรวจวัด� วันที่ตรวจวัด�
ดัชนีตรวจวัด�

TSP�
(mg/m3)*�

PM10�
(mg/m3)*�

CO�
(ppm)**�

NO2�
(ppm)**�

SO2�(ppm)� THC�
(ppm)**�1�hr**� 24�hr*�

หมูบานพฤกษภิรมย�(บางขุนเทียน)�
กม.11+454�

ตุลาคม�พ.ศ.2556� 0.153�
(0.125-0.186)�

0.072�
(0.060-0.094)�

0.85�
(0.81-0.85)�

0.0262�
(0.0203-0.0262)�

0.0081�
(0.0073-0.0081)�

0.0059�
(0.0055-0.0061)�

7.81�
(5.43-7.81)�

� เมษายน�พ.ศ.2557� 0.031�
(0.028-0.034)�

0.017�
(0.015-0.021)�

0.66�
(0.55-0.66)�

0.0200�
(0.0156-0.0200)�

0.0077�
(0.0066-0.0077)�

0.0055�
(0.0052-0.0058)��

4.01�
(3.71-4.01)�

วัดพันทายนรสิงห�
กม.16+667�

ตุลาคม�พ.ศ.2556� 0.145�
(0.119-0.165)�

0.078�
(0.069-0.087)�

3.25�
(0.97-3.25)�

0.0262�
(0.0124-0.0262)�

0.0086�
(0.0040-0.0049)�

0.0045�
(0.0040-0.0049)�

4.77�
(4.47-4.77)�

� เมษายน�พ.ศ.2557� 0.093�
(0.080-0.113)�

0.043�
(0.039-0.049)�

2.14�
(0.86-2.14)�

0.0273�
(0.0135-0.0273)�

0.0081�
(0.0060-0.0081)�

0.0041�
(0.0037-0.0043)�

3.86�
(3.25-3.86)�

โรงพยาบาลมหาชัย�3�
กม.28+198�

ตุลาคม�พ.ศ.2556� 0.109�
(0.101-0.120)�

0.060�
(0.055-0.067)�

3.83�
(3.02-3.83)�

0.0234�
(0.0170-0.0234)�

0.0076�
(0.0064-0.0076)�

0.0049�
(0.0043-0.0049)�

5.57�
(3.61-5.57)�

� เมษายน�พ.ศ.2557� 0.045�
(0.038-0.050)�

0.021�
(0.018-0.025)�

1.57�
(0.94-1.57)�

0.0133�
(0.087-0.0133)�

0.0081�
(0.0067-0.0081)�

0.0054�
(0.0046-0.0054)�

4.30�
(3.69-4.30)�

มาตรฐาน� 0.33A� 0.12A� -� 0.30B� 0.12A� 30.0C� 0.17D�
ที่มา�:�รายงานฉบับสมบูรณ�รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุร-ีปากทอ�(ถนนพระราม�2),�ตุลาคม�พ.ศ.2562�
หมายเหตุ�:�� *�เปนคาสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง� **�เปนคาเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�
� A�=�มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�24�พ.ศ.2547�
� B�=�มาตรฐานคาซัลเฟอรไดออกไซด�ในบรรยากาศโดยทั่วไป�ในเวลา�1�ชั่วโมง�ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�21�พ.ศ.2544�
� C�=�มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�10�พ.ศ.2538�
� D�=�มาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�33�พ.ศ.2552�
� -�ไมไดกําหนด�

�

�
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� � � ส วนผลกระทบด านมลสารจากกิ จกรรมการกอสร าง�พบว า �จะ มีค าป ริมาณก าซ
คารบอนมอนอกไซด�อยูในชวง�3.32-20.04�ppm�และมีปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด�อยูในชวง�0.015-0.045�ppm�
ซึ่งยังมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด�ดังนั้น�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�จึงไมกอใหผลกระทบตอพ้ืนท่ีออนไหว
โดยรอบพื้นที่โครงการ��

� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน��

� � � ผลการทบทวนผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน�โครงการสํารวจและออกแบบรายละเอียดทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ)�ระหวาง��
กม.9+731�ถึง�กม.21+500�และโครงการสํารวจและออกแบบรายละเอียดทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(สาย
ธนบุร-ีปากทอ)�ตอน�2�สวนที่�1�ระหวาง�กม.21+500�ถึง�กม.41+500�มีรายละเอียดดังนี�้(ตารางที่�5.2.2-2)�

� � � โรงเรียนพรพิมพ�พระราม�2�(กม.9+740)�:�ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนมีนาคม�พ.ศ.
2557�พบวา�มีคาปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�ระหวาง�0.076-0.114�mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ย�0.096�mg/m3ปริมาณ�PM10�
(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.042-0.074�mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ย�0.057�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�
ชั่วโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�2.08-2.34�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�2.34�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�
ของ�NO2�มีคาระหวาง�0.0329-0.0489�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�0.0489�ppm�มีคาความเขมขนเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�
ของ�SO2�มีคาระหวาง�0.0121-0.0134�ppm�คิดเปนคาเฉลี่ย�0.0128�ppm�สวนปริมาณความเขมขนของ�THC�มีคา
ระหวาง�2.11-2.69�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�2.69�ppm�

� � � หมูบานพฤกษภิรมย�(บางขุนเทียน)�กม.11+454�:�ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือน
เมษายน�พ.ศ.2557�พบวา�มีคาปริมาณ�TSP�(24�ช่ัวโมง)�ระหวาง�0.028-0.031�mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ย�0.031�mg/m3�
ปริมาณ�PM10�(24�ช่ัวโมง)�มีคาระหวาง�0.015-0.021�mg/m3�คิดเปนคาเฉล่ีย�0.017�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุด
ในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�0.55-0.66�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�0.66�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�
ชั่วโมง�ของ�NO2�มีคาระหวาง�0.0156-0.0200�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�0.0200�ppm�มีคาความเขมขนเฉลี่ยในเวลา�24�
ชั่วโมง�ของ�SO2�มีคาระหวาง�0.0052-0.0058�ppm�คิดเปนคาเฉล่ีย�0.0055�ppm�สวนปริมาณความเขมขนของ�THC�มี
คาระหวาง�3.71-4.01�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�4.01�ppm�

� � � วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�:�ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนเมษายน�พ.ศ.2557�มี
คาปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�ระหวาง�0.080-0.113�mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ย�0.078�mg/m3�ปริมาณ�PM10�(24�ช่ัวโมง)�มี
คาระหวาง�0.039-0.049�mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ย�0.043�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�มี
คาระหวาง�0.86-2.14�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�2.14�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ช่ัวโมง�ของ�NO2�มีคา
ระหวาง�0.0135-0.0273�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�0.0273�ppm�ความเขมขนเฉล่ียในเวลา�24�ชั่วโมง�ของ�SO2�มีคา
ระหวาง�0.0037-0.0043�ppm�คิดเปนคาเฉล่ีย�0.0041�ppm�สวนปริมาณความเขมขนของ�THC�มีคาระหวาง�3.25-3.86�
ppm�คิดเปนคาสูงสุด�3.86�ppm�

� � � โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(กม.20+737)�:�ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนมีนาคม�พ.ศ.
2557�พบวา�มีคาปริมาณ�TSP�(24�ช่ัวโมง)�ระหวาง�0.060-0.120mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ย�0.080�mg/m3�ปริมาณ�PM10�
(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.032-0.070�mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ย�0.046�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�
ชั่วโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�2.47-2.84�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�2.84�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�
ของ�NO2�มีคาระหวาง�0.0137-0.0147�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�0.0147�ppm�มีคาความเขมขนเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�
ของ�SO2�มีคาระหวาง�0.0150-0.0169�ppm�คิดเปนคาเฉลี่ย�0.0161�ppm�สวนปริมาณความเขมขนของ�THC�มีคา
ระหวาง�2.46-5.56�ppm�คิดเปนคาสูงสุด�5.56�ppm�

� �
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� � � หมูบานเคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�:�ในฤดูลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ�(มกราคม�พ.ศ.
2558)�พบวา�ปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.1850-0.3324�mg/m3�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�
0.0263-0.1437�mg/m3�ปริมาณ�CO�(1�ชั่วโมงสูงสุด)�มีคาระหวาง�1.30-2.28�ppm�ปริมาณ�NO2�(1�ชั่วโมงสูงสุด)�มีคา
ระหวาง�0.0113-0.0244�ppm�และปริมาณ�THC�มีคาระหวาง�3.26-4.13�ppm�ซึ่งมีคา�TSP�(24�ช่ัวโมง)�และปริมาณ�
PM10�(24� ช่ัวโมง)�ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป�ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�24�(พ.ศ.2547)��

� � � สวนผลการตรวจวัดในฤดูลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต�(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�พบวา�ปริมาณ�TSP�
(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.2185-0.2951�mg/m3�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.0790-0.0850�mg/m3�
ปริมาณ�CO�(1�ชั่วโมงสูงสุด)�มีคาระหวาง�1.77-2.49�ppm�ปริมาณ�NO2�(1�ชั่วโมงสูงสุด)�มีคาระหวาง�0.0185-0.0244�
ppm�และปริมาณ�THC�มีคาระหวาง�3.76-3.99�ppm�ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�24�(พ.ศ.2547)��

� � � โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:�ในฤดูลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ�(มกราคม�พ.ศ.
2558)�พบวา�ปริมาณ�TSP�(24�ช่ัวโมง)�มีคาระหวาง�0.1045-0.2974�mg/m3�ปริมาณ�PM10�(24�ช่ัวโมง)�มีคาระหวาง�
0.0550-0.1220�mg/m3�ปริมาณ�CO�(1�ชั่วโมงสูงสุด)�มีคาระหวาง�1.27-2.77�ppm�ปริมาณ�NO2�(1�ชั่วโมงสูงสุด)�มีคา
ระหวาง�0.037-0.065�ppm�และปริมาณ�THC�มีคาระหวาง�2.83-3.12�ppm�ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�24�(พ.ศ.2547)�

� � � สวนผลการตรวจวัดในฤดูลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต�(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�พบวา�จากการตรวจวัด
ปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.0860-0.1433�mg/m3�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.0283-0.0413�
mg/m3�ปริมาณ�CO�(1�ชั่วโมงสูงสุด)�มีคาระหวาง�1.71-3.71�ppm�ปริมาณ�NO2�(1�ชั่วโมงสูงสุด)�มีคาระหวาง�0.0200-
0.0203�ppm�และปริมาณ�THC�มีคาระหวาง�2.97-3.16�ppm�ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�24�(พ.ศ.2547)�

� � � วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�:�ในฤดูลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ�(มกราคม�พ.ศ.2558)�
พบวา�ปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.1164-0.2341�mg/m3�ปริมาณ�PM10�(24�ช่ัวโมง)�มีคาระหวาง�0.0301-
0.1250�mg/m3�ปริมาณ�CO�(1�ชั่วโมงสูงสุด)�มีคาระหวาง�0.30-1.40�ppm�ปริมาณ�NO2�(1�ชั่วโมงสูงสุด)�มีคาระหวาง�
0.0106-0.0204�ppm�และปริมาณ�THC�มีคาระหวาง�3.47-3.71ppm�ซึ่งมีคา�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�ไมเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�24�(พ.ศ.
2547)��

� � � สวนผลการตรวจวัดในฤดูลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต�(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�พบวา�ปริมาณ�TSP�
(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.0960-0.1704�mg/m3�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.0244-0.0352�mg/m3�
ปริมาณ�CO�(1�ชั่วโมงสูงสุด)�มีคาระหวาง�1.65-1.73�ppm�ปริมาณ�NO2�(1�ช่ัวโมงสูงสุด)�มีคาระหวาง�0.0098-0.0204�
ppm�และปริมาณ�THC�มีคาระหวาง�3.43-3.60�ppm�ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�24�(พ.ศ.2547)�

� �
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� � � วัดบางตะคอย�(กม.38+100)�:�ในฤดูลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ�(มกราคม�พ.ศ.2558)�พบวา�
ปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.0933-0.2051�mg/m3�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.0303-0.0785�
mg/m3�ปริมาณ�CO�(1�ชั่วโมงสูงสุด)�มีคาระหวาง�0.30-1.40�ppm�ปริมาณ�NO2�(1�ชั่วโมงสูงสุด)�มีคาระหวาง�0.0085-
0.0177�ppm�และปริมาณ�THC�มีคาระหวาง�2.98-3.61�ppm�ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�24�(พ.ศ.2547)�

� � � สวนผลการตรวจวัดในฤดูลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต�(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�พบวา�ปริมาณ�TSP�
(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.1629-0.3002�mg/m3�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.0250-0.0519�mg/m3�
ปริมาณ�CO�(1�ชั่วโมงสูงสุด)�มีคาระหวาง�1.37-1.48�ppm�ปริมาณ�NO2�(1�ชั่วโมงสูงสุด)�มีคาระหวาง�0.0171-0.0179�
ppm�และปริมาณ�THC�มีคาระหวาง�3.29-3.42�ppm�ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�24�(พ.ศ.2547)�

� � � สําหรับผลการคาดการณผลกระทบในระยะกอสราง�พบวา�การกอสรางฐานรากของโครงสราง
ทางยกระดับจะทําการกอสรางเสาเข็มเจาะ�โดยจะดําเนินการเจาะเสาเข็มบริเวณเกาะกลางตลอดแนวเสนทางโครงการ�
หลังจากนั้นจะทําการกอสรางตอมอที่มีลักษณะเปนโครงสรางคอนกรีตอัดแรง�เพื่อยึดฐานเสาโครงสราง�ท้ังนี้�ในชวง
ดําเนินกิจกรรมดังกลาวจะมีการขุดเจาะและเปดหนาดิน�ซึ่งการดําเนินกิจกรรมในชวงนี้จะกอใหเกิดการฟุงกระจายของ
ฝุนละอองออกสูพ้ืนที่ออนไหวและแหลงชุมชนที่อยูบริเวณใกลเคียงได�โดยปริมาณฝุนละอองรวมท่ีเพ่ิมข้ึนในระหวางการ
กอสรางจะสงผลกระทบตอความเดือดรอนรําคาญโดยเฉพาะพ้ืนท่ีออนไหวตอการไดรับผลกระทบที่มีระยะหางจากเขต
ทางไมเกิน�100�เมตร�ขนาดผลกระทบอยูในระดับตํ่า�และผลกระทบจากปริมาณฝุนละอองขนาดเล็ก�PM10�เพิ่มสูงขึ้นท่ีมี
ระยะหางจากเขตทางไมเกิน�100�เมตร�ท่ีไดรับผลกระทบโดยตรงจากเพิ่มข้ึนของฝุนละอองขนาดเล็ก�PM10�ในปริมาณท่ีมี
คาเกินมาตรฐานกําหนดเพียงเล็กนอย�ดังนั้น�ขนาดผลกระทบอยูในระดับปานกลาง�แตคาดวากิจกรรมท่ีเกิดข้ึนจะไมทํา
ใหคาความเขมขนของฝุนละอองมีคาสูงเกินกวาคามาตรฐานท่ีกําหนด�และไมเปนอันตรายถึงแกชีวิต�แตทั้งนี้มีการดําเนิน
กิจกรรมตลอดแนวเสนทางโครงการ�จึงคาดวาจะสงผลตอพื้นที่ท่ีมีความออนไหวตอผลกระทบสิ่งแวดลอม�ที่ต้ังอยูในระยะ�
500�เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเสนทาง��

�
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ตารางที่�5.2.2-2�
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�

สถานีตรวจวัด� วันที่ตรวจวัด�
ดัชนีตรวจวัด�

TSP�
(mg/m3)*�

PM10�
(mg/m3)*�

CO�
(ppm)**�

NO2�
(ppm)**�

SO2�
(ppm)*�

THC�
(ppm)**�

โรงเรียนพรพิมพ�พระราม�2��
กม.9+7401/�

มีนาคม�พ.ศ.2557� 0.096�
(0.076-0.114)�

0.057�
(0.042-0.074)�

2.34�
(2.08-2.34)�

0.0489�
(0.0329-0.0489)�

0.0128�
(0.0121-0.0134)�

2.69�
(2.11-2.69)�

หมูบานพฤกษภิรมย�(บางขุนเทียน)�
กม.11+4541/�

เมษายน�พ.ศ.2557� 0.031�
(0.028-0.031)�

0.017�
(0.015-0.021)�

0.66�
(0.55-0.66)�

0.0200�
(0.0156-0.0200)�

0.0055�
(0.0052-0.0058)�

4.01�
(3.71-4.01)�

วัดพันทายนรสิงห�
กม.16+6671/�

เมษายน�พ.ศ.2557� 0.078�
(0.080-0.113)�

0.043�
(0.039-0.049)�

2.14�
(0.86-2.14)�

0.0273�
(0.0135-0.0273)�

0.0041�
(0.0037-0.0043)�

3.86�
(3.25-3.86)�

โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�
กม.20+7371/�

มีนาคม�พ.ศ.2557� 0.080�
(0.060-0.120)�

0.046�
(0.032-0.070)�

2.84�
(2.47-2.84)�

0.0147�
(0.0137-0.0147)�

0.0161�
(0.0150-0.0169)�

2.46-5.56�
(5.56)�

มาตรฐาน� 0.33A� 0.12A� -� 0.30B� 30.0C� 0.17D�
ที่มา�:�1/�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุร-ีปากทอ)�กม.9+731-กม.21+500,�สิงหาคม�พ.ศ.2557�
��������2/�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(สายธนบุรี-ปากทอ)�ตอนท่ี�2�(สวนท่ี�1),�กันยายน�พ.ศ.2558� �
หมายเหตุ�:�� *�เปนคาสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง� **�เปนคาเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�
� A�=�มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�24�พ.ศ.2547�
� B�=�มาตรฐานคาซัลเฟอรไดออกไซด�ในบรรยากาศโดยทั่วไป�ในเวลา�1�ชั่วโมง�ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�21�พ.ศ.2544�
� C�=�มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�10�พ.ศ.2538�
� D�=�มาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�33�พ.ศ.2552�
� -�ไมไดกําหนด� � � N/A�=�ไมไดตรวจวัด� �
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ตารางที่�5.2.2-2�
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�

สถานีตรวจวัด� วันที่ตรวจวัด�
ดัชนีตรวจวัด�

TSP�
(mg/m3)*�

PM10�
(mg/m3)*�

CO�
(ppm)**�

NO2�
(ppm)**�

SO2�
(ppm)*�

THC�
(ppm)**�

หมูบานเคหะชุมชนมหาชัย�
กม.24+3652/�

มกราคม�พ.ศ.2558� 0.2724�
(0.1850-0.3324)�

0.0849�
(0.0263-0.1437)�

2.28�
(1.30-2.28)�

0.0244�
(0.0113-0.0244)�

N/A�
4.13�

(3.26-4.13)�
� มิถุนายน�พ.ศ.2558� 0.2703�

(0.2185-0.2951)�
0.0812�

(0.0790-0.0850)�
2.49�

(1.77-2.49)�
0.0244�

(0.0185-0.0244)�
N/A�

3.99�
(3.76-3.99)�

โรงพยาบาลมหาชัย�3�
กม.28+1982/�

มกราคม�พ.ศ.2558� 0.1632�
(0.1045-0.2974)�

0.0873�
(0.0550-0.1220)�

2.77�
(1.27-2.77)�

0.065�
(0.037-0.065)�

N/A�
3.12�

(2.83-3.12)�
� มิถุนายน�พ.ศ.2558� 0.1132�

(0.0860-0.1433)�
0.0338�

(0.0283-0.0413)�
3.71�

(1.71-3.71)�
0.0203�

(0.0200-0.0203)�
N/A�

3.16�
(2.97-3.16)�

วัดกลางอางแกว�
กม.31+3192/�

มกราคม�พ.ศ.2558� 0.1782�
(0.1164-0.2341)�

0.0677�
(0.0301-0.1250)�

1.40�
(0.30-1.40)�

0.0204�
(0.0106-0.0204)�

N/A�
3.71�

(3.47-3.71)�
� มิถุนายน�พ.ศ.2558� 0.1319�

(0.0960-0.1704)�
0.0309�

(0.0244-0.0352)�
1.73�

(1.65-1.73)�
0.0204�

(0.0098-0.0204)�
N/A�

3.60�
(3.43-3.60)�

วัดบางตะคอย�
กม.38+1002/�

มกราคม�พ.ศ.2558� 0.1400�
(0.0933-0.2051)�

0.0525�
(0.0303-0.0785)�

1.40�
(0.30-1.40)�

0.0177�
(0.0085-0.0177)�

N/A�
3.61�

�(2.98-3.61)�
� มิถุนายน�พ.ศ.2558� 0.2544�

(0.1629-0.3002)�
0.0373�

(0.0250-0.0519)�
1.48�

(1.37-1.48)�
0.0179�

(0.0171-0.0179)�
N/A�

3.42�
(3.29-3.42)�

มาตรฐาน� 0.33A� 0.12A� -� 0.30B� 30.0C� 0.17D�
ที่มา�:�1/�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุร-ีปากทอ)�กม.9+731-กม.21+500,�สิงหาคม�พ.ศ.2557�
��������2/�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(สายธนบุรี-ปากทอ)�ตอนท่ี�2�(สวนท่ี�1),�กันยายน�พ.ศ.2558� �
หมายเหตุ�:�� *�เปนคาสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง� **�เปนคาเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�
� A�=�มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�24�พ.ศ.2547�
� B�=�มาตรฐานคาซัลเฟอรไดออกไซด�ในบรรยากาศโดยทั่วไป�ในเวลา�1�ชั่วโมง�ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�21�พ.ศ.2544�
� C�=�มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�10�พ.ศ.2538�
� D�=�มาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�33�พ.ศ.2552�
� -�ไมไดกําหนด� � � N/A�=�ไมไดตรวจวัด�
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� � 3.3)� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในระยะกอสราง�ระหวางเดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2563�ถึง
พฤษภาคม�พ.ศ.2565�ซึ่งมีกิจกรรมการกอสรางโครงการ�ชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.20+500�ไดดําเนินการตรวจวัด
ปริมาณฝุนละอองรวมในบรรยากาศ�(TSP)�ปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา�10�ไมครอน�(PM10)�กาซคารบอนมอนอกไซด�
(CO)�กาซไนโตรเจนไดออกไซด�(NO2)�และกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด�จํานวน�1�สถานี�ไดแก�วัดพันทายนรสิงห��
(กม.16+667)��ซึ่งเปนสถานีตรวจวัดเดียวกับสถานีตรวจวัดในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�โดยดําเนินการตรวจวัด
ท้ังสิ้น�4�ครั้ง�ในเดือนกรกฎาคม�พ.ศ.2563�(มรสุมตะวันตกเฉียงใต),�พฤศจิกายน�พ.ศ.2564�(มรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ),�
กันยายน�พ.ศ.2564�(มรสุมตะวันตกเฉียงใต)�และพฤศจิกายน�พ.ศ.2564�(มรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ)�พบวา�มีคาปริมาณ
ฝุนละอองรวมในบรรยากาศ�(TSP)�ปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา�10�ไมครอน�(PM10)�กาซคารบอนมอนอกไซด�(CO)�
กาซไนโตรเจนไดออกไซด�(NO2)�และกาซไฮโดรคารบอนท้ังหมด�ดัชนีตรวจวัดมีคุณภาพอากาศอยูในเกณฑมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป�(ตารางที่�5.2.2-3)�
�

ตารางที่�5.2.2-3�
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณวัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�ในระยะกอสรางที่ผานมา�

เดือนท่ีตรวจวัด�
TSP�

(mg/m3)�
PM10�

(mg/m3)�
CO�

(ppm)�
NO2�
(ppm)�

การประเมินผลการตรวจวัดเมื่อนํามา
เปรียบเทียบกับคามาตรฐาน�

กรกฎาคม�พ.ศ.2563� 0.0804� 0.0380� 0.90� 0.0148� �
พฤศจิกายน�พ.ศ.2563� 0.0559� 0.0186� 0.97� 0.0159� ทุกดัชนีตรวจวัด�
กันยายน�พ.ศ.2564� 0.0898� 0.0238� 0.98� 0.0149� มีคาเปนไปตามมาตรฐานกําหนด�
พฤศจิกายน�พ.ศ.2564� 0.1074� 0.0492� 0.84� 0.0157� �

มาตรฐาน� ≤�0.33/1� ≤�0.12/1� ≤�30.0/2� ≤�0.17/3� �
คาคาดการณในรายงาน�EIA� 0.345� 0.178� 6.185� 0.022� -�

หมายเหตุ�:����/1� ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�24�(พ.ศ.2547)�ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ�พ.ศ.
2535�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป�(ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเลม�121�ตอนพิเศษ�104�ง.วันท่ี�22�กันยายน�พ.ศ.
2547)�

/2��ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�10�(พ.ศ.2538)�ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ�พ.ศ.
2535�เร่ือง�กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป�(ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเลม�112�ตอนพิเศษ�52�ง.�วันที่�25�พฤษภาคม�พ.ศ.
2538�ตอนพิเศษ�104�ง.�วันที่�22�กันยายน�พ.ศ.2547)�

/3� ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�33�(พ.ศ.2552)�เรื่องกําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศทั่วไป��
� (ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเลม�126�ตอนพิเศษ�114�ง.�วันที่�14�สิงหาคม�พ.ศ.2552)�

� � 3.4)� ผลการดําเนินการในปจจุบัน�

� � � 3.4.1)� การรวบรวมขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยา�

� � � � � ผลการรวบรวมขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยาในคาบ�30�ป�(พ.ศ.2535� -�พ.ศ.2565)�
บริ เวณสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศกรุงเทพมหานคร�และสถานีตรวจวัดอากาศจังหวัดสมุทรสงคราม�ของ�
กรมอุตุนิยมวิทยา�(ตารางที่�5.2.2-4�และตารางที่�5.2.2-5)�สรุปไดดังนี้�

� � � � � สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศกรุงเทพมหานคร�:�

� � � � � ความกดอากาศ�:�ความกดอากาศเฉลี่ยตลอดปมีคาเทากับ�1,009.32�เฮกโตปาสคาล�
โดยมีคาความกดอากาศสูงท่ีสุดเทากับ�1,024.27�เฮกโตปาสคาล�ในเดือนมีนาคม�และคาความกดอากาศตํ่าท่ีสุดเทากับ�
998.46�เฮกโตปาสคาล�ในเดือนมิถุนายน�

� � � � � อุณหภูมิ�:�อุณหภูมิเฉลี่ยแตละเดือนในรอบป�อยูระหวาง�27.3-30.7�องศาเซลเซียส�
อุณหภูมิเฉลี่ยทั้งปเทากับ�29.0�องศาเซลเซียส�เดือนท่ีมีอุณหภูมิสูงท่ีสุด�คือ�เดือนมีนาคม�มีอุณหภูมิ�40.1�องศาเซลเซียส�
และเดือนท่ีมีอุณหภูมิต่ําท่ีสุด�คือ�เดือนธันวาคม�มีอุณหภูมิ�13.2�องศาเซลเซียส�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � � � ความชื้นสัมพัทธ�:�ความชื้นสัมพัทธโดยเฉลี่ยแตละเดือนในรอบปอยูในชวงรอยละ�64-
80�คาความช้ืนสัมพัทธเฉลี่ยตลอดท้ังป�เทากับรอยละ�73.0�โดยเดือนท่ีมีคาความช้ืนสัมพัทธสูงสุดเฉลี่ย�คือ�เดือน
กันยายน�ซึ่งมีความช้ืนรอยละ�92�สําหรับเดือนท่ีมีความชื้นสัมพัทธตํ่าสุดเฉลี่ย�คือ�เดือนธันวาคม�และมกราคม�มีความชื้น
รอยละ�49�

� � � � � ปริมาณฝน�:�ปริมาณฝนรวมตลอดท้ังปเทากับ�1,754.6�มิลลิเมตร�เดือนที่มีปริมาณฝน
มากท่ีสุด�คือ�เดือนกันยายน�ซึ่งมีวันที่ฝนตก�21.7�วัน�วัดปริมาณน้ําฝนได�348.6�มิลลิเมตร�

� � � � � ลมและความเร็วลม�:�ชวงเดือนมกราคมถึงเดือนพฤษภาคม�ไดรับอิทธิพลจากลมท่ีพัด
มาจากฝายใต�ความเร็วเฉลี่ย�1.6-2.6�น็อต�เดือนมิถุนายน�ถึงเดือนสิงหาคม�ไดรับอิทธิพลจากลมตะวันตกเฉียงใต �
ความเร็วเฉลี่ย�2.0-2.1�น็อต�เดือนกันยายน�ไดรับอิทธิพลจากลมตะวันตก�ความเร็วเฉลี่ย�1.6�น็อต�เดือนตุลาคม�ไดรับ
อิทธิพลจากลมตะวันออก�ความเร็วเฉลี่ย�1.3�น็อต�และเดือนพฤศจิกายนกับเดือนธันวาคม�ไดรับอิทธิพลจากลม
ตะวันออกเฉียงเหนือ�ความเร็วเฉล่ีย�1.5�น็อต�

� � � � � สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศจังหวัดสมุทรสงคราม�:�

� � � � � ความกดอากาศ�:�ความกดอากาศเฉลี่ยตลอดปมีคาเทากับ�1,009.08�เฮกโตปาสคาล�
โดยมีคาความกดอากาศสูงท่ีสุดเทากับ�1,0019.73�เฮกโตปาสคาล�ในเดือนธันวาคม�และคาความกดอากาศต่ําที่สุดเทากับ�
1,000�เฮกโตปาสคาล�ในเดือนสิงหาคม�

� � � � � อุณหภูมิ�:�อุณหภูมิเฉลี่ยแตละเดือนในรอบป�อยูระหวาง�26.2-30.1�องศาเซลเซียส�
อุณหภูมิเฉลี่ยทั้งปเทากับ�28.6�องศาเซลเซียส�เดือนท่ีมีอุณหภูมิสูงท่ีสุด�คือ�เดือนพฤษภาคม�มีอุณหภูมิ�38.9�องศา
เซลเซียส�และเดือนที่มีอุณหภูมิต่ําท่ีสุด�คือ�เดือนธันวาคม�มีอุณหภูมิ�15.1�องศาเซลเซียส�

� � � � � ความชื้นสัมพัทธ�:�ความชื้นสัมพัทธโดยเฉลี่ยแตละเดือนในรอบปอยูในชวงรอยละ�70-
81�คาความชื้นสัมพัทธเฉล่ียตลอดท้ังป�เทากับรอยละ�76.1�โดยเดือนท่ีมีคาความชื้นสัมพัทธสูงสุดเฉลี่ย�คือ�เดือนตุลาคม�
ซึ่งมีความช้ืนรอยละ�92�สําหรับเดือนท่ีมีความชื้นสัมพัทธตํ่าสุดเฉล่ีย�คือ�เดือนธันวาคม�มีความชื้นรอยละ�54�

� � � � � ปริมาณฝน�:�ปริมาณฝนรวมตลอดท้ังปเทากับ�1,109.5�มิลลิเมตร�เดือนที่มีปริมาณฝน
มากท่ีสุด�คือ�เดือนตุลาคม�ซึ่งมีวันท่ีฝนตก�17.4�วัน�วัดปริมาณน้ําฝนได�230.3�มิลลิเมตร�

� � � � � ลมและความเร็วลม�:�ในชวงเดือนกุมภาพันธ�และเดือนมีนาคม�จะไดรับอิทธิพลจากลม
ฝายใต�มีความเร็วเฉลี่ย�5.0-7.3�น็อต�สวนในเดือนเมษายน�ไดรับอิทธิพลจากลมตะวันออกเฉียงใต�มีความเร็วลมเฉลี่ย�6.0�
น็อต�ในขณะที่�เดือนพฤษภาคม��มิถุนายน�และสิงหาคม�ไดรับอิทธิพลจากลมตะวันตกเฉียงใต�มีความเร็วลม�4.5-5.3�
น็อต�และในชวงเดือนตุลาคมถึงเดือนมกราคม�ไดรับอิทธิพลจากลมที่พัดมาจากฝายเหนือ�ความเร็วเฉลี่ย�2.9-4.3�น็อต�
สวนในเดือนกรกฎาคม�และกันยายน�จะไดอิทธิพลจากลมหลายทิศทาง�(Vary)�ความเร็วเฉล่ีย�3.6-4.8�น็อต�

�

�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� �บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ตารางที่�5.2.2-4�สถิติภูมิอากาศในคาบ�30�ป�(พ.ศ.2535-2565)�บริเวณสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศกรุงเทพมหานคร��

�

� ที่มา�:�กรมอุตุนิยมวิทยา,�พ.ศ.2566�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� �บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ตารางที่�5.2.2-5�สถิติภูมิอากาศในคาบ�30�ป�(พ.ศ.2535-2565)�บริเวณสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศจังหวัดสมุทรสงคราม�

�

� ที่มา�:�กรมอุตุนิยมวิทยา,�พ.ศ.2566�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� �บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � 3.4.2)� ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ�

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในปจจุบันมีรายละเอียดดังนี้�(ตารางท่ี�5.2.2-6�รูปที่�
5.2.2-6�และ�รูปที่�5.2.2-7�สําหรับผลการตรวจวัดแสดงไวในภาคผนวก�ฉ)�

คร้ังที่�1�:�ดําเนินการตรวจวัดระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566�ซึ่งเปนตัวแทน
การตรวจวัดในชวงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ�มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกรายสถานี�ดังนี้�

� � � � � วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�:��มีปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�ระหวาง�0.138-0.186�
mg/m3�คิดเปนคาเฉล่ียเทากับ�0.161�มก./ลบ.ม.�ปริมาณ�PM10�(24�ช่ัวโมง)�มีคาระหวาง�0.051-0.089�mg/m3�คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ�0.069�มก./ลบ.ม.�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�0.88-0.93�ppm�คิด
เปนคาสูงสุดเทากับ�0.93�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ช่ัวโมง�ของ�NO2�มีคาระหวาง�0.0166-0.0189�ppm�
คิดเปนคาสูงสุดเทากับ�0.0189�ppm�ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กําหนดคา�TSP�(24�ชั่วโมง)�ไวไมเกิน�0.33�
mg/m3�คา�PM10�(24�ชั่วโมง)�ไมเกิน�0.12�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุด�ในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�ไมเกิน�30.0�
ppm�และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�ไมเกิน�0.17�ppm��

สําหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม�พบวา�สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางทิศใต�โดยมีลักษณะความเร็วลมเปนลมเบา�มีความเร็วลมเฉลี่ย�1.46�m/s�คิดเปนลมสงบ
รอยละ�5.00�เมื่อพิจารณาจากตําแหนงสถานีตรวจวัด�พบวา�อยูในทิศที่ไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�ที่เกิดขึ้นบน
แนวเสนทางโครงการ�(เหนือลม)�ประกอบกับมีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนดทุกดัชนี�จึงกลาวไดวา�
กจิกรรมการกอสรางของโครงการ�ไมสงผลกระทบตอคุณภาพอากาศบริเวณโดยรอบจุดตรวจวัดแตอยางใด�

เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�:��มีปริมาณ�TSP�(24�ช่ัวโมง)�ระหวาง�0.161-
0.190�mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�0.170�มก./ลบ.ม.�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.054-0.073�mg/m3�
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�0.063�มก./ลบ.ม.�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�0.87-0.91�
ppm�คิดเปนคาสูงสุดเทากับ�0.91�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�มีคาระหวาง�0.0147-
0.0164�ppm�คิดเปนคาสูงสุดเทากับ�0.0164�ppm�ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานท่ีกําหนดคา�TSP�(24�ช่ัวโมง)�ไว
ไมเกิน�0.33�mg/m3�คา�PM10�(24�ชั่วโมง)�ไมเกิน�0.12�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุด�ในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�ไม
เกิน�30.0�ppm�และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�ไมเกิน�0.17�ppm��

สําหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม�พบวา�สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ตะวันตกเฉียงใต�โดยมีลักษณะความเร็วลมเปนลมโชย�มีความเร็วลมเฉลี่ย�1.93�m/s�คิดเปนลมสงบรอยละ�4.17�เม่ือ
พิจารณาจากตําแหนงสถานีตรวจวัด�พบวา�อยูในทิศที่ไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�ที่เกิดข้ึนบนแนวเสนทาง
โครงการ�(เหนือลม)�ประกอบกับมีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนดทุกดัชนี� จึงกลาวไดวา�กิจกรรม
การกอสรางของโครงการ�ไมสงผลกระทบตอคุณภาพอากาศบริเวณโดยรอบจุดตรวจวัดแตอยางใด�

โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:��มีปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�ระหวาง�0.283-
0.330�mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�0.311�มก./ลบ.ม.�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.092-0.104�mg/m3�
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�0.063�มก./ลบ.ม.�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�0.83-0.96�
ppm�คิดเปนคาสูงสุดเทากับ�0.96�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�มีคาระหวาง�0.0207-
0.0245�ppm�คิดเปนคาสูงสุดเทากับ�0.0245�ppm�ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานท่ีกําหนดคา�TSP�(24�ช่ัวโมง)�ไว
ไมเกิน�0.33�mg/m3�คา�PM10�(24�ชั่วโมง)�ไมเกิน�0.12�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุด�ในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�ไม
เกิน�30.0�ppm�และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�ไมเกิน�0.17�ppm��

สําหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม�พบวา�สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ตะวันออกเฉียงเหนือคอนไปทางทิศเหนือ�โดยมีลักษณะความเร็วลมเปนลมเบา�มีความเร็วลมเฉล่ีย�0.84�m/s�คิดเปนลม
สงบรอยละ�6.67�เมื่อพิจารณาจากตําแหนงสถานีตรวจวัด�พบวา�อยูในทิศที่ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�ท่ีเกิดขึ้น
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บนแนวเสนทางโครงการ�(ใตลม)�อยางไรก็ตาม�เม่ือพิจารณาจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศที่มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกําหนดทุกดัชนีตรวจวัด�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางของโครงการไมสงผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศ
บริเวณโดยรอบจุดตรวจวัดแตอยางใด�

วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�:��มีปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�ระหวาง�0.102-0.195�
mg/m3�คิดเปนคาเฉล่ียเทากับ�0.143�มก./ลบ.ม.�ปริมาณ�PM10�(24�ช่ัวโมง)�มีคาระหวาง�0.066-0.097�mg/m3�คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ�0.082�มก./ลบ.ม.�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�0.81-0.89.�ppm�คิด
เปนคาสูงสุดเทากับ�0.89�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ช่ัวโมง�ของ�NO2�มีคาระหวาง�0.0157-0.0175�ppm�
คิดเปนคาสูงสุดเทากับ�0.0175�ppm�ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กําหนดคา�TSP�(24�ชั่วโมง)�ไวไมเกิน�0.33�
mg/m3�คา�PM10�(24�ชั่วโมง)�ไมเกิน�0.12�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุด�ในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�ไมเกิน�30.0�
ppm�และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�ไมเกิน�0.17�ppm��

สําหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม�พบวา�สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ตะวันตกเฉียงใตคอนไปทางทิศใต�โดยมีลักษณะความเร็วลมเปนลมเบา�มีความเร็วลมเฉล่ีย�1.27�m/s�คิดเปนลมสงบรอย
ละ�8.33�เมื่อพิจารณาจากตําแหนงสถานีตรวจวัด�พบวา�อยูในทิศท่ีไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�ท่ีเกิดขึ้นบนแนว
เสนทางโครงการ�(ใตลม)�อยางไรก็ตาม�เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศที่มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
กําหนดทุกดัชนีตรวจวัด�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางของโครงการไมสงผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศบริเวณ
โดยรอบจุดตรวจวัดแตอยางใด�

คร้ังที่�2�:�ดําเนินการตรวจวัดระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566�ซึ่งเปนตัวแทน
การตรวจวัดในชวงลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต�มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกรายสถานี�ดังนี้�

� � � � � วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�:��มีปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�ระหวาง�0.131-0.159�
mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�0.144�มก./ลบ.ม.�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.051-0.061�mg/m3�คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ�0.055�มก./ลบ.ม.�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�0.82-0.86�ppm�คิด
เปนคาสูงสุดเทากับ�0.86�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�มีคาระหวาง�0.0179-0.0191�ppm�
คิดเปนคาสูงสุดเทากับ�0.0191�ppm�ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กําหนดคา�TSP�(24�ชั่วโมง)�ไวไมเกิน�0.33�
mg/m3�คา�PM10�(24�ชั่วโมง)�ไมเกิน�0.12�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุด�ในเวลา�1�ช่ัวโมง�ของ�CO�ไมเกิน�30.0�
ppm�และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�ไมเกิน�0.17�ppm��

สําหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม�พบวา�สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางทิศตะวันออก�โดยมีความเร็วลมระหวาง�0.4-2.2�m/s�ซึ่งมีลักษณะเปนลมเบา-ลมออน�มี
ความเร็วลมเฉล่ีย�0.76�m/s�คิดเปนลมสงบรอยละ�17.50�เมื่อพิจารณาจากตําแหนงสถานีตรวจวัด�พบวา�อยูในทิศที่ไมได
รับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�ท่ีเกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ�(เหนือลม)�ประกอบกับมีคาคุณภาพอากาศเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกําหนดทุกดัชนี�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางของโครงการ�ไมสงผลกระทบตอคุณภาพอากาศ
บริเวณโดยรอบจุดตรวจวัดแตอยางใด�

เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�:��มีปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�ระหวาง�0.175-
0.187��mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�0.180�มก./ลบ.ม.�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.052-0.066�mg/m3�
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�0.058�มก./ลบ.ม.�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�0.76-0.88�
ppm�คิดเปนคาสูงสุดเทากับ�0.88�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�มีคาระหวาง�0.0156-
0.0171�ppm�คิดเปนคาสูงสุดเทากับ�0.0171�ppm�ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานท่ีกําหนดคา�TSP�(24�ช่ัวโมง)�ไว
ไมเกิน�0.33�mg/m3�คา�PM10�(24�ชั่วโมง)�ไมเกิน�0.12�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุด�ในเวลา�1�ช่ัวโมง�ของ�CO�ไม
เกิน�30.0�ppm�และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�ไมเกิน�0.17�ppm��

� �
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สําหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม�พบวา�สวนใหญมีทิศทางมาจากลมฝาย
ใต�โดยมีความเร็วลมระหวาง�0.9-2.7�m/s�ซึ่งมลีักษณะเปนลมเบา-ลมออน�โดยมีความเร็วลมเฉลี่ย�1.44�m/s�คิดเปนลม
สงบรอยละ�1.67�เม่ือพิจารณาจากตําแหนงสถานีตรวจวัด�พบวา�อยูในทิศท่ีไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�ท่ี
เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ�(เหนือลม)�ประกอบกับมีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนดทุกดัชนี�จึง
กลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางของโครงการ�ไมสงผลกระทบตอคุณภาพอากาศบริเวณโดยรอบจุดตรวจวัดแตอยางใด�

โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:��มีปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�ระหวาง�0.216-
0.259�mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�0.239�มก./ลบ.ม.�ปริมาณ�PM10�(24�ช่ัวโมง)�มีคาระหวาง�0.077-0.107�mg/m3�
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�0.095�มก./ลบ.ม.�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ช่ัวโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�0.82-0.89�
ppm�คิดเปนคาสูงสุดเทากับ�0.89�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�มีคาระหวาง�0.0179-
0.0193�ppm�คิดเปนคาสูงสุดเทากับ�0.0193�ppm�ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานท่ีกําหนดคา�TSP�(24�ช่ัวโมง)�ไว
ไมเกิน�0.33�mg/m3�คา�PM10�(24�ชั่วโมง)�ไมเกิน�0.12�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุด�ในเวลา�1�ช่ัวโมง�ของ�CO�ไม
เกิน�30.0�ppm�และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�ไมเกิน�0.17�ppm�

สําหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม�พบวา�สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางทิศใต�โดยมีความเร็วลมระหวาง�0.4-3.6�m/s�ซึ่งมลีักษณะเปนลมเบา-ลมโชย�โดยมี
ความเร็วลมเฉลี่ย�1.43�m/s�คิดเปนลมสงบรอยละ�0.00�เมื่อพิจารณาจากตําแหนงสถานีตรวจวัด�พบวา�อยูในทิศท่ีไมได
รับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�ท่ีเกิดข้ึนบนแนวเสนทางโครงการ�(เหนือลม)�แตเมื่อพิจารณาจากตําแหนงจุดตรวจวัดท่ี
อยูหางจากทางคูขนานเพียง�15�เมตร�ซึ่งอาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ�อยางไรก็ตาม�
เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศท่ีมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุกดัชนี�จึงอาจกลาวไดวา�กิจกรรมการ
กอสรางของโครงการ�ไมสงผลกระทบตอคุณภาพอากาศบริเวณโดยรอบจุดตรวจวัดแตอยางใด�

วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�:��มีปริมาณ�TSP�(24�ชั่วโมง)�ระหวาง�0.158-0.198�
mg/m3�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�0.173�มก./ลบ.ม.�ปริมาณ�PM10�(24�ชั่วโมง)�มีคาระหวาง�0.052-0.060�mg/m3�คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ�0.057�มก./ลบ.ม.�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�CO�มีคาระหวาง�0.77-0.87�ppm�คิด
เปนคาสูงสุดเทากับ�0.87�ppm�ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�มีคาระหวาง�0.0159-0.0169�ppm�
คิดเปนคาสูงสุดเทากับ�0.0169�ppm�ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กําหนดคา�TSP�(24�ชั่วโมง)�ไวไมเกิน�0.33�
mg/m3�คา�PM10�(24�ชั่วโมง)�ไมเกิน�0.12�mg/m3�ปริมาณความเขมขนสูงสุด�ในเวลา�1�ช่ัวโมง�ของ�CO�ไมเกิน�30.0�
ppm�และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�ไมเกิน�0.17�ppm��

สําหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม�พบวา�สวนใหญมีทิศทางมาจากลม
ฝายเหนือ�โดยมีความเร็วลมระหวาง�0.4-1.3�m/s�ซึ่งมีลักษณะเปนลมเบา�โดยมีความเร็วลมเฉลี่ย�0.67�m/s�คิดเปนลม
สงบรอยละ�16.67�เม่ือพิจารณาจากตําแหนงสถานีตรวจวัด�พบวา�อยูในทิศที่ไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�ท่ี
เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ�(เหนือลม)�อยางไรก็ตาม�เม่ือพิจารณาจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศท่ีมีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐานกําหนดทุกดัชนีตรวจวัด�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางของโครงการไมสงผลกระทบทางดาน
คุณภาพอากาศบริเวณโดยรอบจุดตรวจวัดแตอยางใด�
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ตารางที่�5.2.2-6�
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ��

สถานีตรวจวัด� วันที่ตรวจวัด�
ดัชนีตรวจวัด�

TSP�
(mg/m3)*�

PM10�
(mg/m3)*�

CO�
(ppm)**�

NO2�
(ppm)**�

การประเมินผลการตรวจวัด�
เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน�

1.วัดพันทายนรสิงห� ตุลาคม�พ.ศ.2556/1� 0.145� 0.078� 3.25� 0.0262� �
กม.16+667� เมษายน�พ.ศ.2557/1� 0.093� 0.043� 2.14� 0.0273� ทุกดัชนีตรวจวัด�
� กรกฎาคม�พ.ศ.2563/2� 0.0804� 0.0380� 0.90� 0.0148� มีคาเปนไปตามมาตรฐานกําหนด�
� พฤศจิกายน�พ.ศ.2563/2� 0.0559� 0.0186� 0.97� 0.0159� �
� กันยายน�พ.ศ.2564/2� 0.0898� 0.0238� 0.98� 0.0149� �
� พฤศจิกายน�พ.ศ.2564/2� 0.1074� 0.0492� 0.84� 0.0157� �
� เมษายน�พ.ศ.2566� 0.161� 0.069� 0.93� 0.0189� �
� กันยายน�พ.ศ.2566� 0.144� 0.055� 0.86� 0.0191� �
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน�EIA/1� 0.345� 0.178� 6.185� 0.022� �
มาตรฐาน� ≤0.33A� ≤0.12A� ≤30.0B� ≤0.17C� �

ที่มา�:�/1�=�รายงานฉบับสมบูรณ�รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุร-ีปากทอ�(ถนนพระราม�2),�ตุลาคม�พ.ศ.2562�
/2�=�รายงานการติดตามตรวจสอบคณุภาพสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(พระราม2)�กรุงเทพมหานคร,�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�

หมายเหตุ�:�� *�เปนคาเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง� **�เปนคาสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�-�ไมไดกําหนด�
� A�=�ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�24�(พ.ศ.2547)�ออกตามความในพระราชบัญญัติส งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ� พ.ศ.2535� เรื่อง�กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป��

(ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเลม�121�ตอนพิเศษ�104�ง.วันท่ี�22�กันยายน�พ.ศ.2547)�
� B�=�ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ� ฉบับที่�10�(พ.ศ.2538)�ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ�พ.ศ.2535�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป��

(ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเลม�112�ตอนพิเศษ�52�ง.�วันที่�25�พฤษภาคม�พ.ศ.2538�ตอนพิเศษ�104�ง.�วันที่�22�กันยายน�พ.ศ.2547)�
� c�=�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�33�(พ.ศ.2552)�เรื่องกําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศทั่วไป�(ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเลม�126�ตอนพิเศษ�114�ง.�วันที่�14�สิงหาคม�พ.ศ.2552)�

�
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ตารางที่�5.2.2-6�
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ�(ตอ)�

สถานีตรวจวัด� วันที่ตรวจวัด�
ดัชนีตรวจวัด�

TSP�
(mg/m3)*�

PM10�
(mg/m3)*�

CO�
(ppm)**�

NO2�
(ppm)**�

การประเมินผลการตรวจวัด�
เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน�

2.เคหะชุมชนมหาชัย� มกราคม�พ.ศ.2558/2� 0.2724� 0.0849� 2.28� 0.0244� �
กม.24+365� มิถุนายน�พ.ศ.2558/2� 0.2703� 0.0812� 2.49� 0.0244� ทุกดัชนีตรวจวัด�
� เมษายน�พ.ศ.2566� 0.170� 0.063� 0.91� 0.0164� มีคาเปนไปตามมาตรฐานกําหนด�
� กันยายน�พ.ศ.2566� 0.180� 0.058� 0.88� 0.0171� �
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน�EIA/1� 0.645� 0.178� 7.436� 0.023� �
3.โรงพยาบาลมหาชัย�3� ตุลาคม�พ.ศ.2556/1� 0.109� 0.060� 3.83� 0.0234� �
กม.28+198� เมษายน�พ.ศ.2557/1� 0.045� 0.021� 1.57� 0.0133� ทุกดัชนีตรวจวัด�
� มกราคม�พ.ศ.2558/2� 0.1632� 0.0873� 2.77� 0.065� มีคาเปนไปตามมาตรฐานกําหนด�
� มิถุนายน�พ.ศ.2558/2� 0.1132� 0.0338� 3.71� 0.0203� ยกเวน�กันยายน�พ.ศ.2566�ท่ีมีคา�PM10�
� เมษายน�พ.ศ.2566� 0.311� 0.098� 0.96� 0.0245� ไมเปนไปตามมาตรฐานกําหนด�
� กันยายน�พ.ศ.2566� 0.239� 0.095� 0.89� 0.0193� �
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน�EIA/1� 0.341� 0.171� 6.775� 0.031� �
มาตรฐาน� ≤0.33A� ≤0.12A� ≤30.0B� ≤0.17C� �

ที่มา�:�/1�=�รายงานฉบับสมบูรณ�รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุร-ีปากทอ�(ถนนพระราม�2),�ตุลาคม�พ.ศ.2562�
� /2�=�รายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ),�พ.ศ.2558�
หมายเหตุ�:�� *�เปนคาเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง� **�เปนคาสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�-�ไมไดกําหนด�
� A�=�ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�24�(พ.ศ.2547)�ออกตามความในพระราชบัญญัติส งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ� พ.ศ.2535� เรื่อง�กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป��

(ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเลม�121�ตอนพิเศษ�104�ง.วันท่ี�22�กันยายน�พ.ศ.2547)�
� B�=�ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ� ฉบับที่�10�(พ.ศ.2538)�ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ�พ.ศ.2535�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป��

(ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเลม�112�ตอนพิเศษ�52�ง.�วันที่�25�พฤษภาคม�พ.ศ.2538�ตอนพิเศษ�104�ง.�วันที่�22�กันยายน�พ.ศ.2547)�
� c�=�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�33�(พ.ศ.2552)�เรื่องกําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศทั่วไป�(ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเลม�126�ตอนพิเศษ�114�ง.�วันที่�14�สิงหาคม�พ.ศ.2552)�
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ตารางที่�5.2.2-6�
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ�(ตอ)�

สถานีตรวจวัด� วันที่ตรวจวัด�
ดัชนีตรวจวัด�

TSP�
(mg/m3)*�

PM10�
(mg/m3)*�

CO�
(ppm)**�

NO2�
(ppm)**�

การประเมินผลการตรวจวัด�
เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน�

4.วัดกลางอางแกว� มกราคม�พ.ศ.2558/2� 0.1782� 0.0677� 1.40� 0.0204� �
กม.31+319� มิถุนายน�พ.ศ.2558/2� 0.1319� 0.0309� 1.73� 0.0204� ทุกดัชนีตรวจวัด�
� เมษายน�พ.ศ.2566� 0.143� 0.082� 0.89� 0.0175� มีคาเปนไปตามมาตรฐานกําหนด�
� กันยายน�พ.ศ.2566� 0.173� 0.057� 0.87� 0.0169� �
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน�EIA/1� 0.404� 0.179� 9.853� 0.019� �
มาตรฐาน� ≤0.33A� ≤0.12A� ≤30.0B� ≤0.17C� �

ที่มา�:�/1�=�รายงานฉบับสมบูรณ�รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุร-ีปากทอ�(ถนนพระราม�2),�ตุลาคม�พ.ศ.2562�
� /2�=�รายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ),�พ.ศ.2558�
หมายเหตุ�:�� *�เปนคาเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง� **�เปนคาสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�-�ไมไดกําหนด�
� A�=�ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�24�(พ.ศ.2547)�ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ�พ.ศ.2535� เร่ือง�กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป��

(ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเลม�121�ตอนพิเศษ�104�ง.วันที่�22�กันยายน�พ.ศ.2547)�
� B�=�ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ� ฉบับที่�10�(พ.ศ.2538)�ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ�พ.ศ.2535�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป��

(ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเลม�112�ตอนพิเศษ�52�ง.�วันท่ี�25�พฤษภาคม�พ.ศ.2538�ตอนพิเศษ�104�ง.�วันที่�22�กันยายน�พ.ศ.2547)�
� c�=�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�33�(พ.ศ.2552)�เรื่องกําหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศทั่วไป�(ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเลม�126�ตอนพิเศษ�114�ง.�วันท่ี�14�สิงหาคม�พ.ศ.2552)�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� �บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�

�

รูปที่�5.2.2-6�ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ�

� �
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วัดพันทายนรสิงห เคหะชุมชนมหาชัย โรงพยาบาลมหาชัย�3 วัดกลางอางแกว

TS
P�
�(m

g/
m

3 )

ก.�ปริมาณฝุนละอองรวมในบรรยากาศ�(TSP)�

ต.ค.56 เม.ย.57 ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 พ.ย.63 ก.ย.64 พ.ย.64 เม.ย.66 ก.ย.66

TSP��<0.33�mg/m3
ผลการคาดการณ TSP� ในระยะกอสรางโครงการ�จะมีคา�0.341-0.645�mg/m3
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วัดพันทายนรสิงห เคหะชุมชนมหาชัย โรงพยาบาลมหาชัย�3 วัดกลางอางแกว

PM
10
(m

g/
m

3 )

ข.�ปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา�10�ไมครอน�(PM10)�

ต.ค.56 เม.ย.57 ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 พ.ย.63 ก.ย.64 พ.ย.64 เม.ย.66 ก.ย.66

PM10�<0.12�mg/m3

A�= ผลการคาดการณ PM10� ในระยะกอสรางโครงการ�จะมีคา�0.171-0.179�mg/m3

A



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� �บทที่�5�
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�

�

��

รูปที่�5.2.2-6�ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ�(ตอ)�
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วัดพันทายนรสิงห เคหะชุมชนมหาชัย โรงพยาบาลมหาชัย�3 วัดกลางอางแกว

CO
��(
pp

m
)

ค.�กาซคารบอนมอนอกไซด�(CO)�

ต.ค.56 เม.ย.57 ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 พ.ย.63 ก.ย.64 พ.ย.64 เม.ย.66 ก.ย.66

CO�<�30�ppm

ผลการคาดการณ CO� ในระยะกอสรางโครงการ�จะมีคา 6.185-9.853 ppm
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วัดพันทายนรสิงห เคหะชุมชนมหาชัย โรงพยาบาลมหาชัย�3 วัดกลางอางแกว

NO
2
(p
pm

)

ง.�กาซไนโตรเจนไดออกไซด�(NO2)

ต.ค.56 เม.ย.57 ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 พ.ย.63 ก.ย.64 พ.ย.64 เม.ย.66 ก.ย.66

NO2 <0.17�ppm

ผลการคาดการณ NO2� ในระยะกอสรางโครงการ�จะมีคา 0.019-0.031 ppm



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� �บทที่�5�
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� �
วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)� เคหะชุมชนมหาชัย�(กม24+365)�

� �
โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)� วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�

ครั้งที่�1�ระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566�

รูปที่�5.2.2-7�ผลการตรวจวัดทิศทางและความเร็วลม�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� �บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�

� �

วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)� เคหะชุมชนมหาชัย�(กม24+365)�

� �

โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)� วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�

ครั้งที่�2�ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566�

รูปที่�5.2.2-7�ผลการตรวจวัดทิศทางและความเร็วลม�(ตอ)�

�

�

�

�

�

�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� �บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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3.5� การเปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � � 3.5.1)� การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�

� � � � เมื่อพิจารณาขอมูลทิศทางลมจากสถิติภูมิอากาศในคาบ�30�ป�(พ.ศ.2535-2564)�พบวา�
บริเวณแนวเสนทางโครงการสวนใหญไดรับอิทธิพลจากลมฝายใต�(ระหวางเดือนมกราคม-สิงหาคม)�และไดรับอิทธิพลจาก
ลมฝายเหนือ�(ระหวางเดือนตุลาคม-ธันวาคม)�ดังนั้น�การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในพื้นท่ีศึกษา
โครงการในปจจุบัน�(เมษายน�และกันยายน�พ.ศ.2566)�กับผลการติดตามตรวจวัดคุณภาพอากาศในระยะที่ผานมา�
(กรกฎาคม�พ.ศ.2563,�พฤศจิกายน�พ.ศ.2563,�กันยายน�พ.ศ.2564�และพฤศจิกายน�พ.ศ.2564)�ผลการตรวจวัดในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�(มกราคม�พ.ศ.2558�และมิถุนายน�พ.ศ.2558)�และผลการ
ตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556�และมีนาคม�พ.ศ.2557)�สามารถ
อธิบายแยกรายสถานีในแตละชวงลมมรสุมไดดังนี้��

� � � � ชวงที่ไดรับอิทธิพลจากลมฝายใต�:�ผลการเปรียบเทียบคุณภาพอากาศในการศึกษา
คร้ังนี้�(เมษายน�พ.ศ.2566)�กับผลการติดตามตรวจวัดคุณภาพอากาศในระยะที่ผานมา�(กรกฎาคม�พ.ศ.2563)�ผลการ
ตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�(มกราคม�พ.ศ.2558�และมิถุนายน�พ.ศ.2558)�
และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(มีนาคม�พ.ศ.2557)�มีรายละเอียดการ
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหในแตละสถานี�ดังนี�้

วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�:�ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนเมษายน�
พ.ศ.2566�มีคา�TSP�(24�ชั่วโมง)�และPM10�(24�ชั่วโมง)�สูงกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม�
(เมษายน�พ.ศ.�2557)�และผลการติดตามตรวจวัดคุณภาพอากาศในระยะที่ผานมา�(กรกฎาคม�พ.ศ.2563)�สําหรับคา
ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�CO�และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�ใกลเคียงกับผล
การติดตามตรวจวัดคุณภาพอากาศในระยะที่ผานมา�(กรกฎาคม�พ.ศ.2563)�แตตํ่ากวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษา
ผลกระทบส่ิงแวดลอม�(เมษายน�พ.ศ.�2557)�โดยคุณภาพอากาศทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�:�ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนเมษายน�
พ.ศ.2566�มีคา�TSP�(24�ชั่วโมง),�PM10�(24�ชั่วโมง),�คาปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�CO�และปริมาณความ
เขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�ตํ่ากวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน�(มกราคม�พ.ศ.2558�และมิถุนายน�พ.ศ.2558)�โดยคุณภาพอากาศทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน�

โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:�ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนเมษายน�
พ.ศ.2566�มีคา�TSP�(24�ชั่วโมง),�PM10�(24�ชั่วโมง)�และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�สูงกวาผล
การตรวจวัดในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�(เมษายน�พ.ศ.�2557)�และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�(มกราคม�พ.ศ.2558�และมิถุนายน�พ.ศ.2558)�สําหรับคาปริมาณความเขมขน
สูงสุดในเวลา�1�ช่ัวโมง�CO�มีคาตํ่ากวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�(เมษายน�พ.ศ.�2557)�และผล
การตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�(มกราคม�พ.ศ.2558�และมิถุนายน�พ.ศ.
2558)�โดยคุณภาพอากาศทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�:�ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนเมษายน�พ.ศ.
2566�มีคา�TSP�(24�ชั่วโมง),�PM10�(24�ชั่วโมง),�คาปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�CO�และปริมาณความ
เขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�ตํ่ากวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม
เบื้องตน�(มกราคม�พ.ศ.2558�และมิถุนายน�พ.ศ.2558)�โดยคุณภาพอากาศทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน�
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� � � � ชวงที่ไดรับอิทธิพลจากลมฝายเหนือ�:�ผลการเปรียบเทียบคุณภาพอากาศในการศึกษา
ครั้งนี้�(กันยายน�พ.ศ.2566)�กับผลการติดตามตรวจวัดคุณภาพอากาศในระยะท่ีผานมา�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2563,�กันยายน�
และพฤศจิกายน�พ.ศ.2564)�และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.
2557)�มีรายละเอียดการเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหในแตละสถานี�ดังนี้�

วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�:�ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนกันยายน�
พ.ศ.2566�มีคา�TSP�(24�ชั่วโมง),�PM10�(24�ชัว่โมง),�และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�ตํ่ากวาผล
การตรวจวัดในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.�2556)�แตสูงกวาผลการติดตามตรวจวัดคุณภาพอากาศใน
ระยะที่ผานมา�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2563,�กันยายน�พ.ศ.2564,�พฤศจิกายน�พ.ศ.2564)�สําหรับคาปริมาณความเขมขน
สูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�CO�ใกลเคียงผลการติดตามตรวจวัดคุณภาพอากาศในระยะที่ผานมา�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2564)�แต
ต่ํากวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.�2556)�และสูงกวาผลการติดตามตรวจวัดคุณภาพ
อากาศในระยะท่ีผานมา�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2563,�กันยายน�พ.ศ.2564)�โดยคุณภาพอากาศทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน�

เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�:�เนื่องจากการตรวจวัดคุณภาพอากาศในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนได�เนื่องจากไมมี
การตรวจวัดคุณภาพอากาศในชวงที่ไดรับอิทธิพลจากลมฝายเหนือในชวงเวลาดังกลาว�

โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:�ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือน
กันยายน�พ.ศ.2566�มีคา�TSP�(24�ชั่วโมง)�และ�PM10�(24�ชั่วโมง)�สูงกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556)�แตมีปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�ของ�NO2�และคาปริมาณความเขมขน
สูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�CO�ตํ่ากวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556)�โดยคุณภาพ
อากาศทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�:�เนื่องจากการตรวจวัดคุณภาพอากาศในขณะศึกษา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนได�เน่ืองจากไมมีการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศในชวงที่ไดรับอิทธิพลจากลมฝายเหนือในชวงเวลาดังกลาว�

3.5.2)� การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณ�

จากการคาดการณผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศในระยะกอสราง�พบวา�กิจกรรม
การกอสรางโครงการ�จะสงผลกระทบใหมีการฟุงกระจายของฝุนละอองเพิ่มข้ึน�เนื่องจากกิจกรรมการเปดหนาดิน�และ
การขุดเจาะฐานรากของโครงสรางทางยกระดับหรือสะพาน�มีรายละเอียดสามารถอธิบายเปนรายสถานีตามดัชนีตรวจวัด�
ดังนี้�

วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�:�ดําเนินการตรวจวัดในเดือนเมษายน�และเดือน
กันยายน�พ.ศ.2566�ซึ่งมีกิจกรรมกอสรางทางขึ้น-ลง�ดานเก็บคาผานทางพันทายนรสิงห�และโครงสรางทางยกระดับ
โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�2��

� � � � � TSP�:�ผลการตรวจวัด�TSP�ในเดือนเมษายน�และกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาเฉลี่ยเทากับ�
0.161�mg/m3�และ�0.144�mg/m3�ตามลําดับ�ซึ่งต่ํากวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ที่
ไดมีการคาดการณคา�TSP�ในระยะกอสรางไวเทากับ�0.345�mg/m3�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไม
กอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด�ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว�

� � � � � PM10�:�ผลการตรวจวัด�PM10�ในเดือนเมษายน�และกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาเฉลี่ย
เทากับ�0.069�mg/m3�และ�0.055�mg/m3�ตามลําดับ�ซึ่งตํ่ากวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�ท่ีไดมีการคาดการณคา�PM10�ในระยะกอสรางไวเทากับ�0.178�mg/m3�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสราง
โครงการ�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด�ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว�
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� � � � � CO�:�ผลการตรวจวัดปริมาณความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซดในเดือนเมษายน�
และกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�เทากับ�0.93�ppm�และ�0.86�ppm�ตามลําดับ�ซึ่งต่ํากวาผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� ท่ีไดมีการคาดการณคา�CO�ในระยะกอสรางไวเทากับ�6.185�
ppm�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด�ซึ่งไมสอดคลองกับ
ท่ีไดมีการคาดการณไว�

� � � � � NO2�:�ผลการตรวจวัดปริมาณความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเดือน
เมษายน�และกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�เทากับ�0.0189�ppm�และ�0.0191�ppm�ตามลําดับ�ซึ่งตํ่า
กวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ท่ีไดมีการคาดการณคา�NO2�ในระยะกอสรางไวเทากับ�
0.022�ppm�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด� ซ่ึงไม
สอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว�

� � � � � เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�:�ดําเนินการตรวจวัดในเดือนเมษายน�พ.ศ.2566�ซ่ึง
มีกิจกรรมกอสรางฐานรากตอมอโครงสรางทางยกระดับโครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�2�และเดือนกันยายน�พ.ศ.
2566�ซึ่งมีกิจกรรมยก�Pier�Segment�ติดต้ังบนหัวเสา�การติดตั้งเหล็กเสริม�และเทคอนกรีต�

� � � � � TSP�:�ผลการตรวจวัด�TSP�ในเดือนเมษายน�และเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาเฉลี่ย
เทากับ�0.170�mg/m3�และ�0.180�mg/m3�ตามลําดับ�ซึ่งตํ่ากวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�ท่ีไดมีการคาดการณคา�TSP�เทากับ�0.645�mg/m3�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด�ซ่ึงไมสอดคลองกบัที่ไดมีการคาดการณไว�

� � � � � PM10��:�ผลการตรวจวัด�PM10�ในเดือนเมษายน�และกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาเฉลี่ย
เทากับ�0.063�mg/m3�และ�0.058�mg/m3�ตามลําดับ�ซึ่งตํ่ากวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�ท่ีไดมีการคาดการณคา�PM10�ในระยะกอสรางไวเทากับ�0.178�mg/m3�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสราง
โครงการ�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด�ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว�

� � � � � CO�:�ผลการตรวจวัดปริมาณความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซดในเดือนเมษายน�
และกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�เทากับ�0.91�ppm�และ�0.88�ppm�ตามลําดับ�ซึ่งต่ํากวาผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ท่ีไดมีการคาดการณคา�CO�ในระยะกอสรางไวเทากับ�7.436�
ppm�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด�ซึ่งไมสอดคลองกับ
ท่ีไดมีการคาดการณไว�

� � � � � NO2�:�ผลการตรวจวัดปริมาณความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเดือน
เมษายน�และกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�เทากับ�0.0164�ppm�และ�0.0171�ppm�ตามลําดับ�ซึ่งตํ่า
กวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ท่ีไดมีการคาดการณคา�NO2�ในระยะกอสรางไวเทากับ�
0.023�ppm�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด�ซึ่งไม
สอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว�

� � � � � โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:�ดําเนินการตรวจวัดในเดือนเมษายน�พ.ศ.2566�
ซึ่งมีกิจกรรมกอสรางฐานรากตอมอโครงสรางทางยกระดับโครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�5�และเดือนกันยายน�
พ.ศ.2566�ซึ่งมีกิจกรรมการเจาะเสาเข็ม�เทคอนกรีต�ผูกเหล็กเขาแบบ�และการขนยายดินออกจากหนางาน�

� � � � � TSP�:�ผลการตรวจวัด�TSP�ในเดือนเมษายน�และเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาเฉลี่ย
เทากับ�0.311�mg/m3�และ�0.239�mg/m3�ตามลําดับ�ซึ่งตํ่ากวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�ท่ีไดมีการคาดการณคา�TSP�เทากับ�0.345�mg/m3�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด�ซ่ึงไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� �บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � � � PM10��:�ผลการตรวจวัด�PM10�ในเดือนเมษายน�และกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาเฉลี่ย
เทากับ�0.098�mg/m3�และ�0.095�mg/m3�ตามลําดับ�ซึ่งตํ่ากวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�ท่ีไดมีการคาดการณคา�PM10�ในระยะกอสรางไวเทากับ�0.171�mg/m3�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสราง
โครงการ�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด�ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว�

� � � � � CO�:�ผลการตรวจวัดปริมาณความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซดในเดือนเมษายน�
และกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�เทากับ�0.93�ppm�และ�0.86�ppm�ตามลําดับ�ซึ่งต่ํากวาผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� ท่ีไดมีการคาดการณคา�CO�ในระยะกอสรางไวเทากับ�6.775�
ppm�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด�ซึ่งไมสอดคลองกับ
ท่ีไดมีการคาดการณไว�

� � � � � NO2�:�ผลการตรวจวัดปริมาณความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเดือน
เมษายน�และกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�เทากับ�0.0245�ppm�และ�0.0193�ppm�ตามลําดับ�ซึ่งตํ่า
กวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ท่ีไดมีการคาดการณคา�NO2�ในระยะกอสรางไวเทากับ�
0.031�ppm�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด� ซ่ึงไม
สอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว�

� � � � � วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�:�ดําเนินการตรวจวัดในเดือนเมษายน�พ.ศ.2566�มี
กิจกรรมกอสรางฐานรากตอมอโครงสรางทางยกระดับโครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�8�และในเดือนกันยายน�พ.ศ.
2566�อยูระหวางกิจกรรมกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�ซึ่งชวงตรวจวัดไมมีกิจกรรมการทํางาน�

� � � � � TSP�:�ผลการตรวจวัด�TSP�ในเดือนเมษายน�และเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาเฉลี่ย
เทากับ�0.143�mg/m3�และ�0.173�mg/m3�ตามลําดับ�ซึ่งตํ่ากวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�ท่ีไดมีการคาดการณคา�TSP�เทากับ�0.404�mg/m3�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด�ซ่ึงไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว�

� � � � � PM10�:�ผลการตรวจวัด�PM10�ในเดือนเมษายน�และกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาเฉลี่ย
เทากับ�0.082�mg/m3�และ�0.057�mg/m3�ตามลําดับ�ซึ่งตํ่ากวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�ท่ีไดมีการคาดการณคา�PM10�ในระยะกอสรางไวเทากับ�0.179�mg/m3�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสราง
โครงการ�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด�ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว�

� � � � � CO�:�ผลการตรวจวัดปริมาณความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซดในเดือนเมษายน�
และกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�เทากับ�0.89�ppm�และ�0.87�ppm�ตามลําดับ�ซึ่งต่ํากวาผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� ท่ีไดมีการคาดการณคา�CO�ในระยะกอสรางไวเทากับ�9.853�
ppm�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด�ซึ่งไมสอดคลองกับ
ท่ีไดมีการคาดการณไว�

� � � � � NO2�:�ผลการตรวจวัดปริมาณความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเดือน
เมษายน�และกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาสูงสุดในเวลา�1�ชั่วโมง�เทากับ�0.0175�ppm�และ�0.0169�ppm�ตามลําดับ�ซึ่งตํ่า
กวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ท่ีไดมีการคาดการณคา�NO2�ในระยะกอสรางไวเทากับ�
0.019�ppm�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด� ซ่ึงไม
สอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแผว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� 4)� สรุปผลการศึกษา�

� � ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในปจจุบัน�(เมษายน�และกันยายน�พ.ศ.2566)�พบวา�ทุกสถานี
ตรวจวัด�มีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�รวมท้ังมีคาต่ํากวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมทุกดัชนีตรวจวัด�และเมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม�พบวา�ในเดือนเมษายน�
พ.ศ.2566�บริเวณโรงพยาบาลมหาชัย�3�และวัดกลางอางแกว�ที่ตั้งอยูในแนวทิศทางลมท่ีอาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรม
ตางๆ�ท่ีเกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ�มีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�สวนในเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�
ทุกสถานีตรวจวัดอยูในแนวทิศทางลมที่ไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�ท่ีเกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ�จึงกลาวได
วา�กิจกรรมตางๆ�ท่ีเกิดข้ึนบนแนวเสนทางโครงการในปจจุบันไมกอใหเกิดผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศในบริเวณ
ชุมชนตลอดแนวเสนทางโครงการ�

5.2.3� ระดับเสียง�

� ดําเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง�ตลอดแนวเสนทางโครงการ�ซึ่งเปนบริเวณท่ีออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการตามที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับเสียงตามแนวเสนทางตัดผานโดยเฉพาะบริเวณ
พื้นที่ท่ีออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากโครงการฯ�

� � 1.2)� เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับเสียงท่ีเกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ�

� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� สถานีตรวจวัดระดับเสียง�:�ดําเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง�โดยมีตําแหนงและจํานวน
สถานีตรวจวัดระดับเสียง�ตามท่ีไดกําหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ�จํานวน�6�สถานี�
รวมท้ังเพิ่มเติมการตรวจวัดระดับเสียง�บริเวณบานพักอาศัย�บริเวณ�กม.36+640�เพื่อเปนตัวแทนการติดตามตรวจสอบ
ระดับเสียงบริเวณชวงปลายเสนทางโครงการ�อีก�1�สถานี�รวม�ทั้งสิ้น�7�สถานีตรวจวัด�ดังรูปท่ี�5.2.3-1�(สําหรับผัง
บริเวณสถานีตรวจวัดแสดงดัง�รูปที่�5.2.2-2�ถึงรูปที่�5.2.2-5�และรูปที่�5.2.3-2�ถึง�รูปท่ี�5.2.3-4)�

สถานีตรวจวัดระดับเสียง� ตําแหนงกิโลเมตร� ระยะหางจากเขตทาง� ตัวแทนการตรวจวัดของตอนกอสราง�

หมูบานพฤกษภิรมย� กม.11+454� 169�เมตร� ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�1�

วัดพันทายนรสิงห� กม.16+667� 167�เมตร� ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�2�

โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค� กม.20+737� 114�เมตร� ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�และ�
ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�1�

เคหะชุมชนมหาชัย�� กม.24+365� 128�เมตร� ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�2-ตอน�4�

โรงพยาบาลมหาชัย�3�� กม.28+198� 94�เมตร� ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�4-ตอน�7�

วัดกลางอางแกว� กม.31+319� 104�เมตร� ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�8-ตอน�9�

บานพักอาศัย�กม.36+640*� กม.36+640� 45�เมตร� ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�10�
หมายเหตุ�:�*�เพิ่มเติมโดยบริษัทท่ีปรึกษา�เพื่อเปนตัวแทนการติดตามตรวจสอบระดับเสียง�บริเวณชวงปลายของแนวเสนทางโครงการ�

�

�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแผว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�

จุดเร่ิมตนของงานติดตามตรวจสอบ�
กม.9+731�

จุดส้ินสุดของงานติดตามตรวจสอบ�
กม.36+645�

รูปที่�5.2.3-1�สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� �

รูปที�่5.2.3-2�สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง�บริเวณหมูบานพฤกษภิรมย�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� �

รูปที�่5.2.3-3�สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง�และความส่ันสะเทือน�บริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� �

รูปที�่5.2.3-4�สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง�บริเวณบานพักอาศัย�กม.36+640�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � 2.2)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปนเวลา�5�วัน�ตอเนื่องกัน�และครอบคลุม
ชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ�ตลอดระยะเวลาการศึกษา�720�วัน�เปนเวลา�2�ป�รวมจํานวนการตรวจวัดระดับเสียง�
4�ครั้ง�โดยท่ีผานมาไดดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง��ดังนี�้(ภาพที่�5.2.3-1)�

� � � 2.2.1)� ดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง�ตามสถานีตรวจวัดที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม�จํานวน�6�สถานี�โดยท่ีผานมาไดดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง�2�คร้ัง�มีรายละเอียดกิจกรรมการ
กอสรางในขณะตรวจวัดระดับเสียง�แยกรายสถานดัีงนี้��

� � � � ครั้งท่ี�1�ระหวางวันที่�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566��
� � � � ครั้งท่ี�2�ระหวางวันที่�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566�

รายละเอียดกิจกรรมการกอสราง�ขณะดําเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง�

สถานีตรวจวัด� คร้ังที่� วันที�่ กิจกรรมการกอสราง�

หมูบานพฤกษภิรมย� 1� ระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566� งานวางชิ้นสวนสะพาน�โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�1�
และการยกช้ินสวนโครงสราง�และกอสรางทางแยกตางระดับ�
บางขุนเทียน�

� 2� ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566� งานวางชิ้นสวนสะพาน�โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�1�
และการยกช้ินสวนโครงสราง�และกอสรางทางแยกตางระดับ�
บางขุนเทียน�

วัดพันทายนรสิงห� 1� ระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566� งานกอสรางทางข้ึน-ลง�ดานเก็บคาผานทางพันทายนรสิงห�และ
โครงสรางทางยกระดับ�โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�2�

� 2� ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566� งานกอสรางดานเก็บคาผานทางพันทายนรสิงห�
เคหะชุมชนมหาชัย� 1� ระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566� งานกอสรางฐานรากตอมอโครงสรางทางยกระดับ�โครงการฯ��

ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�2�
� 2� ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566� งานกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�งานกอสราง�Column�Y��

การติดตั้ง�Pier�Segment�
โรงพยาบาลมหาชัย�3� 1� ระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566� งานเจาะเสาเข็ม�และกอสรางฐานรากตอมอโครงสรางทางยกระดับ�

โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�5�
� 2� ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566� งานเจาะเสาเข็ม�และกอสรางฐานตอมอ�โครงสรางทางยกระดับ��

โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�5�
วัดกลางอางแกว� 1� ระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566� งานเจาะเสาเข็ม�และกอสรางฐานรากตอมอ�โครงสรางทาง

ยกระดับโครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�8�
� 2� ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566� งานกอสรางโครงสรางทางยกระดับ/3�

� � � 2.2.2)� ดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง�บริเวณที่มีการรองเรียน�ดังนี้�

� � � � (1)� บานพักอาศัย�บริเวณ�กม.36+640� :�จากการประชุมหารือการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกัน�และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการ
ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�เมื่อวันที่�25�เมษายน�พ.ศ.2566�ณ�หองประชุม
สํานักงานโครงการฯ�บริเวณ�กม.27+000�พบวา�โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�10�ไดรับการรองเรียนเร่ืองเสียงดัง
รบกวนจากบานพักอาศัยในบริเวณใกลเคียง�รวมท้ังขอใหเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบระดับเสียง�เพ่ือเฝาระวังผลกระทบ
จากกิจกรรมการกอสราง�ที่ปรึกษาจึงไดดําเนินการดังนี�้

� � � � � (1.1)� การพิจารณาสถานีตรวจวัด�:�จากการตรวจสอบพ้ืนที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบดานเสียงจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�พ้ืนที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบดานเสียงที่อยูใกลเคียง
พื้นที่กอสรางโครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�10�ไดแก�โรงพยาบาลวิภาราม�(กม.33+293)�และวัดบางตะคอย��



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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(กม.38+135)�ซึ่งผลการพิจารณาความเหมาะสมของสถานีตรวจวัดมีดังนี�้(รายงานการประชุมหารือมาตรการฯ�แสดงไวใน
ภาคผนวก�ข)�

� � � � � � บริเวณโรงพยาบาลวิภาราม�(กม.33+293)�:�อยูในพ้ืนท่ีกอสรางโครงการฯ�
ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�8�และ�ตอน�9�ซึ่งสามารถใชเปนตัวแทนการตรวจวัดผลกระทบดานระดับเสียง�จากกิจกรรม
การกอสรางโครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8-ตอน�10�ซึ่งจากการประสานงานเพื่อขอความอนุเคราะหในการติดต้ัง
เครื่องมือตรวจวัดกับเจาของพื้นท่ี�พบวา�ไมไดรับอนุญาตใหมีการติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดระดับเสียงภายในพ้ืนที่
โรงพยาบาลวิภาราม�

� � � � � � บริเวณวัดบางตะคอย�(กม.38+135)�:�เปนพื้นท่ีออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบดานระดับเสียง�ที่อยูนอกขอบเขตพ้ืนที่กอสรางโครงการ�แตเนื่องจากมีกิจกรรมการกอสรางทางแยกตางระดับ
บานแพว�บริเวณ�กม.37+900�ดังนั้น�ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณวัดบางตะคอย�จึงไมสามารถใชเปนตัวแทนการ
ตรวจวัดระดับเสียงเพื่อเฝาระวังผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางโครงการทางยกระดับได��

� � � � � � ดังนั้น�ที่ปรึกษาจึงไดดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณบานพักอาศัยท่ี
มีการรองเรียน�ไดแก�บริเวณบานพักอาศัย�กม.36+640�ซึ่งตั้งอยูภายในบริเวณสถานีบริการน้ํามันเอสโซ�และอยูใกลเคียง
กบัจุดสิ้นสุดงานกอสรางโครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�10�

� � � � � (1.2)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดําเนินการตรวจวัดในชวงเวลาเดียวกันกับการติดตาม
ตรวจสอบระดับเสียง�โดยดําเนินการตรวจวัดแลวท้ังสิ้น�2�คร้ัง�โดยมีรายละเอียดดังนี�้

� � � � � � ครั้งท่ี�1�ระหวางวันที่�28�เมษายน-2�พฤษภาคม�พ.ศ.2566�ซึ่งอยูระหวาง
งานเจาะเสาเข็ม�และกอสรางฐานรากตอมอสะพาน�และทางขึ้น-ลง�บานแพว���

� � � � � � ครั้งที่�2�ระหวางวันที่�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566�ซึ่งอยูระหวางการ
กอสรางโครงสรางทางยกระดับ�และทางขึ้น-ลง�บานแพว�

� � � � (2)� โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�:�เนื่องจากโครงการฯ�ไดรับการรองเรียนจากสํานักงาน
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม�จังหวัดสมุทรสาคร�เกี่ยวกับปญหาเสียงดังรบกวนจากการใชยวดยานพาหนะบนถนน
เอกชัย�และถนนพระราม�2�ซึ่งมีผลกระทบตอการเรียนการสอนของนักเรียนภายในโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(ขันมาอนุ
ราษฎร)�รายละเอียดดังภาคผนวก�ง�ท่ีปรึกษาจึงไดดําเนินการดังตอไปนี้�

� � � � � (2.1)� สํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดสมุทรสาคร�ไดรับ
หนังสือขอความอนุเคราะหแกไขปญหาเสียงรบกวนจากยานพาหนะใหแกโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(ขันมาอนรุาษฎร)�
จากเทศบาลตําบลคอกกระบือ�เมื่อวันท่ี�1�กรกฎาคม�พ.ศ.2565�(ภาคผนวก�ง)�

� � � � � (2.2)� สํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดสมุทรสาคร�รวมกับ
สํานักงานส่ิงแวดลอมและควบคุมมลพิษที่�5�และเทศบาลตําบลคอกกระบือ�ดําเนินการตรวจวัดเสียงรบกวนบริเวณ
หองเรียนชั้นประถมศึกษาปที่�4/3�บริเวณชั้น�2�อาคารสีฟา�(อาคารพลอยไพลิน)�เม่ือวันท่ี�21�ตุลาคม�พ.ศ.2565�พบวา�
มีคาระดับเสียงไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�(รายงานผลการตรวจวัดเสียงรบกวน�แสดงไวในภาคผนวก�ง)�

� � � � � (2.3)� โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�ไดมีหนังสือขอความอนุเคราะหใหโครงการฯ�
ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�1�ดําเนินการติดตั้งกําแพงกันเสียงถาวรชวงท่ีผานบริเวณดานหนาโรงเรียนฯ�เม่ือวันที่�19�
พฤษภาคม�พ.ศ.2566�

� � � � � (2.4)� โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�1�ไดดําเนินการติดตั้งกําแพงกัน
เสยีงถาวร�ชนิด�อะคริลิคใส�หนา�15�มิลลิเมตร�ความสูง�2.0�เมตร�บนฐาน�Concrete�Barrier�บริเวณเกาะกลางทางหลัก
และทางขนาน�ระหวางกม.�20+530�ถึง�กม.20+846�ชวงท่ีผานบริเวณดานหนาโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�ระหวางวันที่�
12-26�มิถุนายน�พ.ศ.2566�
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� � � � � (2.5)� ท่ีปรึกษาไดดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงเพิ่มเติม�จํานวน�2�สถานี�ไดแก�
บริเวณศูนยพัฒนาเด็กเล็ก�และหองคณิตศาสตร�ชั้น�3�อาคารพลอยไพลิน�ระหวางวันท่ี�14-17�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�ซึ่ง
ในขณะนั้นมีกิจกรรมการตัดหัวเสาเข็ม�และการกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�ของโครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�
1�รวมท้ังอยูระหวางการวางชิ้นสวนสะพาน�โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�

� � � � � (2.6)� กลุมงานสิ่งแวดลอม�สํานักแผนงาน�นายชางโครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-
เอกชัย�ตอน�3�นายชางโครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�1�และที่ปรึกษา�ไดรวมประชุมชี้แจงการดําเนินการแกไข
ปญหาของกรมทางหลวง�และหารือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานเสียง�รวมกับ�ผูแทนจากสํานักงาน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�จังหวัดสมุทรสาคร�ผูแทนโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�เทศบาลตําบลคอกกระบือ�และ
ผูแทนจากสํานักงานขนสงจังหวัดสมุทรสาคร�เมื่อวันท่ี�18�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�ณ�หองประชุมเทศบาลตําบลคอกกระบือ�
ซึ่งท่ีประชุมมีขอสรุปวา�“ภายหลังการติดต้ังกําแพงกันเสียงถาวรแลวเสร็จ�ภายในโรงเรียนไดรับระดับเสียงรบกวนลดลง�
รวมท้ัง�ใหกรมทางหลวงนําผลการตรวจวัดระดับเสียงรบกวน�ระหวางวันท่ี�14-17�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�ไปหารือเพื่อหา
มาตรการปองกัน�และแกไขผลกระทบ�รวมกันอีกคร้ัง”�รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก�ข�

� � � � � (2.7)� กลุมงานสิ่งแวดลอม�สํานักแผนงาน�นายชางโครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-
เอกชัย�ตอน�3�นายชางโครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�1�และที่ปรึกษา�ไดรวมประชุมหารือผลการดํานินการแกไข
ปญหาเสียงดังจากการใชยวดยานพาหนะบนถนนเอกชัย�และถนนพระราม�2�บริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(ขันมาอนุ
ราษฎร)�เมื่อวันท่ี�2�ตุลาคม�พ.ศ.2566�ณ�หองประชุมโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก�ข�

� � 2.3)� ดัชนีตรวจวัด:�ดําเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยางตามวิ ธีมาตรฐานของ� ISO�1996-1�
(International�Standard�for�Organization�1996-1)�สรุปไดดังนี้�

ดัชนีตรวจวัด� วิธีการเก็บตัวอยาง� วิธีวิเคราะห� มาตรฐานวิธีวิเคราะห�

1.�Leq�(1�ชม.)*�

Integrating�Sound�
Level�Meter�

Sound�Level�Recording�
ตาม�ISO�1996-1�

ISO�

2.�Leq�(24�ชม.)�
3.�Leq�(8�ชม)*�
4.�Ldn�
5.�L90�
6.�Lmax�

หมายเหตุ�:�*�เสนอแนะเพิ่มเติมโดยบริษัทท่ีปรึกษา�

� � 2.4)� การประเมินผลการศึกษาและจัดทําขอเสนอแนะ�

� � � 2.4.1)� นําขอมูลระดับเสียงท่ีไดจากการตรวจวัด/วิเคราะหมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับ
เสียงโดยท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�15�(พ.ศ.2540)�และประกาศกรมสวัสดิการและ
คุมครองแรงงาน�เรื่อง�มาตรฐานระดับเสียงท่ียอมใหลูกจางไดรับเฉล่ียตลอดระยะเวลาการทํางานในแตละวัน�(ประกาศใน
ราชกิจจานุเบกษา�เลม�135�ตอนพิเศษ�19�ง�เม่ือวันท่ี�26�มกราคม�พ.ศ.2561)�รวมถึงเปรียบเทียบกับผลการตรวจระดับ
เสียงในชวงท่ีผานมา�และผลที่ไดจากการคาดการณผลกระทบตอระดับเสียงในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�
และรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน�

� � � 2.4.2)� สรุปผลกระทบที่มีตอระดับความดังของเสียงในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต�ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ�หรือแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระดับความดังของ
เสียงตามที่กําหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � 2.4.3)� เตรียมขอเสนอแนะเพ่ือปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ�และ
แผนปฏิบัติการฯ�ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณท่ีเกิดข้ึนจริง�

� � � 2.4.4)� เตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงท่ีเหมาะสมกับสภาพปจจุบัน�และ
ผลกระทบท่ีไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต� �
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� �

� �

�หมูบานพฤกษภิรมย�(กม.11+454)� วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�

� �
โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(กม.20+737)� เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�

� �
โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)� วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�

ระหวางวันที่�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566�

�

บานพักอาศัย�บริเวณ�กม.36+640�

ระหวางวันที่�28�เมษายน�–�2�พฤษภาคม�พ.ศ.2566�

� �

ศูนยพัฒนาเด็กเล็ก� หองคณิตศาสตร�(หองที่�2)�ชั้น�3�อาคารพลอยไพลิน�
โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�

คร้ังท่ี�1�ระหวางวันท่ี�14-17�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�

ภาพที่�5.2.3-1�การตรวจวัดระดับเสียง��
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โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx� � รายงานระยะกลาง�

� � � � 5-66�

� �

� �

หมูบานพฤกษภิรมย�(กม.11+454)� วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�

� �
โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(กม.20+737)� เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�

� �
โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)� วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�

�

บานพักอาศัย�บริเวณ�กม.36+640�

คร้ังท่ี�2�ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566�

ภาพที่�5.2.3-1�การตรวจวัดระดับเสียง�(ตอ)�
�

� �
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� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�พบวา�ไดมีการตรวจวัดระดับเสียง
ตลอดแนวเสนทางโครงการ�ระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�รวม�3�สถานี�ไดแก�หมูบานพฤกษภิรมย�(บางขุนเทียน�
(กม.11+454))�วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�และโรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.20+198)�จํานวน�2�ครั้ง�ในเดือนตุลาคม�
พ.ศ.2556�และเดือนเมษายน�พ.ศ.2557�พบวา�ท้ัง�3�สถานีตรวจวัดมีคาระดับเสียงเฉล่ีย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�และ�
คาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�
ฉบับท่ี�15�พ.ศ.2540�รายละเอียดดังนี�้(ตารางที่�5.2.3-1)�

� � � หมูบานพฤกษภิรมย�(บางขุนเทียน)�(กม.11+454)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ในเดือนตุลาคม�
พ.ศ.2556�มีคาระดับเสียงเฉล่ียรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�56.3-64.4�dB�(A)�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�
24�hr)�ระหวาง�59.3-59.7�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�59.5�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคาระหวาง�
65.1-65.4�dB(A)�คิดเปนคาเฉล่ียเทากับ�65.2.3�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�79.9-92.5�dB(A)�คิด
เปนคาสูงสุด�92.5�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี�90�(L90)�อยูในชวง�52.7-60.3�dB(A)�สําหรับผลการตรวจวัด
ในเดือนเมษายน�พ.ศ.2557�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�53.8-61.2�dB(A)�มีคาระดับเสียงเฉล่ีย�
24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�56.9-57.7�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�57.4�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�
(Ldn)�มีคาระหวาง�62.3-64.0�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�63.3�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�
86.0-91.4�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�91.4�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�90�(L90)�อยูในชวง�51.1-56.9�dB(A)�

� � � วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ในเดือนตุลาคม�พ.ศ.2556�มีคา
ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�56.3-64.4�dB�(A)�มีคาระดับเสียงเฉล่ีย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�
56.3-57.0�dB(A)�คิดเปนคาเฉล่ียเทากับ�56.7�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคาระหวาง�62.0-62.5�dB(A)�
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�62.3�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�89.0-95.2�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�95.2�
dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี�90�(L90)�อยูในชวง�47.4-55.4�dB(A)�สําหรับผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน�
พ.ศ.2557�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�53.8-61.2�dB(A)�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�
hr)�ระหวาง�54.5-55.0�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�54.8�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคาระหวาง�
60.0-60.6�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�60.4�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�84.2-87.6�dB(A)�คิด
เปนคาสูงสุด�87.6�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี�90�(L90)�อยูในชวง�46.3-53.2�dB(A)�

� � � โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ในเดือนตุลาคม�พ.ศ.2556��
มีคาระดับเสียงเฉล่ียรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�51.5-67.8�dB�(A)�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�
ระหวาง�61.6-62.2�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�61.8�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคาระหวาง�64.8-
65.8�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�65.3�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�84.6-94.8�dB(A)�คิดเปน
คาสูงสุด�94.8�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี�90�(L90)�อยูในชวง�46.3-60.9�dB(A)�สําหรับผลการตรวจวัดใน
เดือนเมษายน�พ.ศ.2557�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�52.6-61.7�dB(A)�มีคาระดับเสียงเฉล่ีย�24�
ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�57.6-58.4�dB(A)�คิดเปนคาเฉล่ียเทากับ�58.1�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)��
มีคาระหวาง�64.0-65.3�dB(A)�คิดเปนคาเฉล่ียเทากับ�64.8�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�88.8-92.1�
dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�92.1�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�90�(L90)�อยูในชวง�51.3-56.2�dB(A)�

� �
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�
ตารางที่�5.2.3-1�

ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

สถานีตรวจวัด� ชวงเวลาตรวจวัด�
ระดับเสียง�(dB�(A))�

Leq�1�hr� Leq�24�hr� Ldn� Lmax*� L90�
หมูบานพฤกษภิรมย��
(บางขุนเทียน)�กม.11+454�

ตุลาคม�พ.ศ.2556� 56.3-64.4� 59.5�
(59.3-59.7)�

65.23�
(65.1-65.4)�

92.5�
(79.9-92.5)�

52.7-60.3�

� เมษายน�พ.ศ.2557� 53.8-61.2� 57.4�
(56.9-57.7)�

63.3�
(62.3-64.0)�

91.4�
(86.0-91.4)�

51.1-56.9�

วัดพันทายนรสิงห��
กม.16+667�

ตุลาคม�พ.ศ.2556� 56.3-64.4� 56.7�
(56.3-57.0)�

62.3�
(62.0-62.5)�

95.2�
(89.0-95.2)�

47.4-55.4�

� เมษายน�พ.ศ.2557� 53.8-61.2� 54.8�
(54.5-55.0)�

60.4�
(60.0-60.6)�

87.6�
(84.2-87.6)�

46.3-53.2�

โรงพยาบาลมหาชัย�3�
กม.28+198�

ตุลาคม�พ.ศ.2556� 51.5-67.8� 61.8�
(61.6-62.2)�

65.3�
(64.8-65.8)�

94.8�
(84.6-94.8)�

46.3-60.9�

� เมษายน�พ.ศ.2557� 52.6-61.7� 58.1�
(57.6-58.4)�

64.8�
(64.0-65.3)�

92.1�
(88.8-92.1)�

51.3-56.2�

มาตรฐาน**� -� 70� -� 115� -�
ที่มา�:�รายงานฉบับสมบูรณ�รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุร-ีปากทอ��
���������(ถนนพระราม�2),�ตุลาคม�พ.ศ.2562�
หมายเหตุ�:�� *�เปนคาสูงสุด�
� **�=�มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.2540�

� � � ผลการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางดวยแบบจําลองทางคณิตศาสตร�พบวา�ระดับเสียง
จากการกอสราง�เม่ือรวมกับเสียงพื้นฐานสูงสุดบริเวณหมูบานพฤกษภิรมย� (บางขุนเทียน�(กม.11+454))�วัดพันทาย-�
นรสิงห�(กม.16+667)�และโรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�มีคาเทากับ�70.2,�70.2�และ�75.6�dB(A)�ตามลําดับ�โดย
ระดับเสียงท่ีเกิดจากทุกกิจกรรมการกอสรางมีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ�ฉบับท่ี�15�(พ.ศ.2540)�ท่ีกําหนดไวไมเกิน�70�dB(A)�จึงไดมีการกําหนดมาตรการใหติดตั้งกําแพงกันเสียงชั่วคราว�
บริเวณชุมชนและพื้นที่ออนไหวตางๆ�ซึ่งจะสามารถลดคาระดับเสียงบริเวณหมูบานพฤกษภิรมย�(บางขุนเทียน��
(กม.11+454))�วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�และโรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�ใหมีคาลดลงเหลือ�60.7,�59.4�
และ�68.2�dB(A)�ตามลําดับ�ซึ่งเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด.�

� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน��

� � � ผลการทบทวนผลการตรวจวัดระดับเสียงในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�
โครงการสํารวจและออกแบบรายละเอียดทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ)�ระหวาง�กม.9+731�ถึง�
กม.21+500�และโครงการสํารวจและออกแบบรายละเอียดทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(สายธนบุร-ีปากทอ)�
ตอน�2�สวนท่ี�1�ระหวาง�กม.21+500�ถึง�กม.41+500�พบวา�สวนใหญมีคาระดับเสียงเฉล่ีย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�และ
คาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�
ฉบับท่ี�15�พ.ศ.2540�มีรายละเอียดดังนี�้(ตารางที่�5.2.3-2)�

� � � โรงเรียนพรพิมพ�พระราม�2�(กม.9+740)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนมีนาคม�พ.ศ.
2557�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉล่ียรายช่ัวโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�53.1-61.9�dB�(A)�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�
24�hr)�ระหวาง�56.9-58.2�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�57.6�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคาระหวาง�
30.7-64.4�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�62.4�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�84.8-91.3�dB(A)�คิด
เปนคาสูงสุด�91.3�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี�90�(L90)�อยูในชวง�48.8-59.2�dB(A)�ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย�
24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx� � รายงานระยะกลาง�

� � � � 5-69�

� � � หมูบานพฤกษภิรมย�(บางขุนเทียน)�(กม.11+454)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือน
เมษายน�พ.ศ.2557�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�53.8-61.2�dB(A)�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�
ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�56.9-57.7�dB(A)�คิดเปนคาเฉล่ียเทากับ�57.4�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มี
คาระหวาง�62.3-64.0�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�63.3�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�86.0-91.4�
dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�91.4�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�90�(L90)�อยูในชวง�51.1-56.9�dB(A)�

� � � วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนเมษายน�พ.ศ.2557�พบวา�
มีคาระดับเสียงเฉล่ียรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�53.8-61.2�dB�(A)�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�
ระหวาง�54.5-55.0�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�54.8�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคาระหวาง�60.0-
60.6�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�60.4�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�84.2-87.6�dB(A)�คิดเปน
คาสูงสุด�87.6�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�90�(L90)�อยูในชวง�46.3-53.2�dB(A)�

� � � โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(กม.20+737)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนมีนาคม�พ.ศ.
2557�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�56.5-74.3�dB(A)�มีคาระดับเสียงเฉล่ีย�24�ชั่วโมง�(Leq�
24�hr)�ระหวาง�60.3-63.7�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�62.1�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคาระหวาง�
31.6-67.2�dB(A)�คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ�64.6�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�96.5-110.1�dB(A)�คิด
เปนคาสูงสุด�110.1�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�90�(L90)�อยูในชวง�51.1-60.6�dB(A)�

� � � หมูบานเคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�:�ผลตรวจวัดระดับเสียง�ในเดือนมกราคม�พ.ศ.2558�
มีคาระดับเสียง�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�มีคาเฉล่ียระหวาง�67.1-69.0�dB(A)�ระดับเสียง�8�ช่ัวโมง�(Leq8�hr)�มีคาเฉล่ีย
ระหวาง�68.4-69.5�dB(A)�ระดับเสียงกลางวันกลางคืน�(Ldn)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�69.1-73.2�dB(A)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�
มีคาเทากับ�104.5�dB(A)�มีคา�L10�ระหวาง�59.1-82.7�dB(A)�และมีคา�L90�ระหวาง�49.0-65.4�dB(A)�สวนผลตรวจวัด
ระดับเสียงในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2558�มีคาระดับเสียง�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�59.8-70.9�dB(A)�ระดับ
เสียง�8�ช่ัวโมง�(Leq8�hr)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�60.2-68.5�dB(A)�ระดับเสียงกลางวันกลางคืน�(Ldn)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�63.6-
78.2�dB(A)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาเทากับ�113.6�dB(A)�สําหรับคา�L10�มีคาระหวาง�44.3-81.5�dB(A)�และคา�L90�มี
คาระหวาง�37.6-73.4�dB(A)�โดยผลการตรวจวัดในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2558�มีคาระดับเสียง�24�ช่ัวโมง�(Leq�24�hr)�ไม
เปนไปตามมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.2540�ที่กําหนด
ไวไมเกิน�70�dB(A)�

� � � โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:�ผลตรวจวัดระดับเสียงในเดือนมกราคม�พ.ศ.2558�มีคา
ระดับเสียง�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�70.0-70.5�dB(A)�ระดับเสียง�8�ชั่วโมง�(Leq8�hr)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�
70.7-71.5�dB(A)�ระดับเสียงกลางวันกลางคืน�(Ldn)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�75.2-75.6�dB(A)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคา
เทากับ�102.8�dB(A)�มีคา�L10�ระหวาง�68.3-73.7�dB(A)�และมีคา�L90�ระหวาง�62.2-70.1�dB(A)�สวนผลตรวจวัดระดับ
เสียงในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2558�มีคาระดับเสียงระดับเสียง�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�72.0-72.7�dB(A)�
ระดับเสียง�8�ช่ัวโมง�(Leq8�hr)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�73.4-74.2�dB(A)�ระดับเสียงกลางวันกลางคืน�(Ldn)�มีคาเฉล่ียระหวาง�
76.5-77.3�dB(A)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาเทากับ�104.6�dB(A)�สําหรับคา�L10�มีคาระหวาง�67.7-77.4�dB(A)�และคา�
L90�มีคาระหวาง�55.2-67.1�dB(A)�ซึ่งผลการตรวจวัดระดับเสียงท้ัง�2�ครั้ง�พบวา�มีคาระดับเสียง�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�
ไมเปนไปตามมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�15�พ.ศ.2540�ที่
กําหนดไวไมเกิน�70�dB(A)�

� � � วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�:�ผลตรวจวัดระดับเสียงในเดือนมกราคม�พ.ศ.2558�มีคาระดับ
เสียง�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�67.1-69.2�dB(A)�ระดับเสียง�8�ช่ัวโมง�(Leq8�hr)�มีคาเฉล่ียระหวาง�68.4-
70.5�dB(A)�ระดับเสียงกลางวันกลางคืน�(Ldn)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�71.7-73.0�dB(A)�ระดับเสยีงสูงสุด�(Lmax)�มีคาเทากับ�
103.6�dB(A)�สําหรับคา�L10�มีคาระหวาง�63.1-73.7�dB(A)�และคา�L90�มีคาระหวาง�54.2-65.8�dB(A)�สวนผลตรวจวัด
ระดับเสียงในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2558�มีคาระดับเสียง�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�63.9-67.7�dB(A)�ระดับ
เสียง�8�ช่ัวโมง�(Leq8�hr)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�64.6-65.4�dB(A)�ระดับเสียงกลางวันกลางคืน�(Ldn)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�69.1-



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx� � รายงานระยะกลาง�

� � � � 5-70�

76.2�dB(A)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาเทากับ�108.9�dB(A)�สําหรับคา�L10�มีคาระหวาง�62.1-74.1�dB(A)�และคา�L90�
มีคาระหวาง�54.7-65.8�dB(A)�โดยผลการตรวจวัดระดับเสียงทั้ง�2�ครั้ง�พบวา�มีคาเปนไปตามมาตรฐานระดับเสียง
โดยทั่วไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.2540�

� � � วัดบางตะคอย�(กม.38+100)�:�ผลตรวจวัดระดับเสียงในเดือนมกราคม�พ.ศ.2558�มีคาระดับ
เสียง�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�67.4-68.1�dB(A)�ระดับเสียง�8�ชั่วโมง�(Leq�8�hr)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�68.1-
69.4�dB(A)�ระดับเสียงกลางวันกลางคืน�(Ldn)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�72.7-73.5�dB(A)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาเทากับ�
96.5�dB(A)�สําหรับคา�L10�มีคาระหวาง�66.6-72.5�dB(A)�และคา�L90�มีคาระหวาง�56.7-66.8�dB(A)�สวนผลตรวจวัด
ระดับเสียงในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2558�มีคา�ระดับเสียง�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�68.6-70.4�dB(A)�ระดับ
เสียง�8�ช่ัวโมง�(Leq8�hr)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�69.3-71.8�dB(A)�ระดับเสียงกลางวันกลางคืน�(Ldn)�มีคาเฉลี่ยระหวาง�74.1-
77.6�dB(A)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาเทากับ�112.9�dB(A)�สําหรับคา�L10�มีคาระหวาง�68.8-77.8�dB(A)�และคา�L90�
มีคาระหวาง�59.5-69.2�dB(A)�โดยผลการตรวจวัดในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2558�มีคาระดับเสียง�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ไม
เปนไปตามมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.2540�ที่กําหนด
ไวไมเกิน�70�dB(A)�

� � � สําหรับผลการคาดการณผลกระทบดานระดับเสียง�พบวา�พื้นที่ออนไหวที่มีระยะหางจากพ้ืนท่ี
กอสรางมากกวา�200�เมตร�จะมีระดับเสียงภายนอกอาคารระหวาง�68.4-69.9�dB(A)�ซึ่งมีคาต่ํากวาคามาตรฐาน�ในขณะ
ท่ี�พ้ืนที่ออนไหวที่มีระยะหางจากพ้ืนที่กอสรางไมเกิน�200�เมตร�จะมีคาระดับเสียงภายนอกอาคารระหวาง�70.5-86.4�
dB(A)�ซึ่งมีคาเกินมาตรฐานกําหนด�

� � 3.3)� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะท่ีผานมา�

� � � ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในระยะกอสราง�ระหวางเดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2563�ถึง
พฤษภาคม�พ.ศ.2565�ซึ่งมีกิจกรรมการกอสรางโครงการ�ชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.20+500�ไดดําเนินการตรวจวัด
ระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�ระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�คาระดับเสียงเฉล่ีย�8�ชั่วโมง�(Leq�8�hr)�คา
ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�คาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�และคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที�่90�(L90)�จํานวน�3�สถานี�
ไดแก�หมูบานพฤกษภิรมย�วัดพันทายนรสิงห�และโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�โดยดําเนินการตรวจวัดท้ังสิ้น�4�คร้ัง�ใน
เดือนกรกฎาคม�พ.ศ.2563,�พฤศจิกายน�พ.ศ.2563,�กันยายน�พ.ศ.2564�และพฤศจิกายน�พ.ศ.2564�พบวา�ผลการ
ตรวจวัดระดับเสียงบริเวณหมูบานพฤกษภิรมย�และวัดพันทายนรสิงห�มีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�สวนผล
การตรวจวัดระดับเสียงบริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�ในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2563�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�24�
ชั่วโมง�ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�เม่ือพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง�พบวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�
ทางยกระดับ�ท้ัง�3�ตอน�เลือกใชวิธีการเจาะเสาเข็มซึ่งมีผลกระทบดานเสียงรบกวนตํ่ากวาวิธีการตอก�รวมท้ังไมมีการใช
เคร่ืองจักรขนาดใหญ�และเมื่อพิจารณาจากตําแหนงท่ีตั้งของ�ตําแหนงสถานีตรวจวัด�พบวา�บริเวณโรงเรียนวัดราษฎร
รังสรรค�(กม.20+737)�อยูนอกขอบเขตการกอสรางโครงการทางยกระดับฯ�ตอน�3�และอยูหางจากจุดส้ินสุดโครงการ�
ตอน�3�เปนระยะทาง�237�เมตร�รวมทั้งกิจกรรมการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข�35�ตอน�3�ไดดําเนินการแลวเสร็จ�จึง
กลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางทางยกระดับฯ�ตอน�3�ไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงบริเวณสถานีตรวจวัด�แต
เปนผลมาจากกิจกรรมการใชเสนทางโครงการในขณะที่มีการตรวจวัด�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางทางยกระดับบน
ทางหลวงหมายเลข�35�ท้ัง�3�ตอน�ไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงตอบริเวณพื้นท่ีออนไหวตอการไดรับผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตลอดแนวเสนทางกอสราง�โดยทุกสถานีตรวจวัดยังคงมีคาระดับเสียงต่ํากวาคาท่ีไดมีการคาดการณไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�มีรายละเอียดดังนี้�(ตารางที่�5.2.3-3)�

�
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ตารางที่�5.2.3-2�
ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�

สถานีตรวจวัด� เดือนที่ตรวจวัด�
ระดับเสียง�(dB�(A))�

Leq�1�hr� Leq�24�hr� Leq�8�hr� Ldn� Lmax*� L10� L90�
โรงเรียนพรพิมพ�พระราม�2�
กม.9+7401/�

มีนาคม�พ.ศ.2557� 53.1-61.9� 57.6�
(56.9-58.2)�

N/A� 62.4�
(30.7-64.4)�

91.3�
(84.8-91.3)�

N/A� 48.8-59.2�

หมูบานพฤกษภิรมย��
(บางขุนเทียน)�กม.11+4541/�

เมษายน�พ.ศ.2557� 53.8-61.2� 57.4�
(56.9-57.7)�

N/A� 63.3�
(62.3-64.0)�

91.4�
(86.0-91.4)�

N/A� 51.1-56.9�

วัดพันทายนรสิงห��
กม.16+6671/�

เมษายน�พ.ศ.2557� 53.8-61.2� 54.8�
(54.5-55.0)�

N/A� 60.4�
(60.0-60.6)�

87.6�
(84.2-87.6)�

N/A� 46.3-53.2�

โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�
กม.20+7371/�

มีนาคม�พ.ศ.2557� 56.5-74.3� 62.1�
(60.3-63.7)�

N/A� 64.6�
(31.6-67.2)�

110.1�
(96.5-110.1)�

N/A� 51.1-60.6�

หมูบานเคหะชุมชนมหาชัย��
กม.24+3652/�

มกราคม�พ.ศ.2558� N/A� 68.1�
(67.1-69.0)�

69.0�
(68.4-69.5)�

71.4�
(69.1-73.2)�

104.5�
(91.0-104.5)�

59.1-82.7� 49.0-65.4�

� มิถุนายน�พ.ศ.2558� N/A� 67.1�
(59.8-70.9)�

66.3�
(60.2-68.5)�

73.6�
(63.6-78.2)�

113.6�
(90.3-113.6)�

44.3-81.5� 37.6-73.4�

มาตรฐาน**� -� 70� 90� -� 115� -� -�
ที่มา�:�1/�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ)�กม.9+731-กม.21+500,�สิงหาคม�พ.ศ.2557�
��������2/�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(สายธนบุรี-ปากทอ)�ตอนที่�2�(สวนที่�1),�กันยายน�พ.ศ.2558� �
หมายเหตุ�:�� *�เปนคาสูงสุด�
� **�=�มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�15�พ.ศ.2540�

�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx� � ���รายงานระยะกลาง�

� � � � 5-72�

ตารางที่�5.2.3-2�
ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�(ตอ)�

สถานีตรวจวัด� เดือนที่ตรวจวัด�
ระดับเสียง�(dB�(A))�

Leq�1�hr� Leq�24�hr� Leq�8�hr� Ldn� Lmax*� L10� L90�
โรงพยาบาลมหาชัย�3�
กม.28+1982/�

มกราคม�พ.ศ.2558� N/A� 70.2�
(70.0-70.5)�

71.2�
(70.7-71.5)�

75.3�
(75.2-75.6)�

102.8�
(92.4-102.8)�

68.3-73.7� 62.2-70.1�

� มิถุนายน�พ.ศ.2558� N/A� 72.3�
(72.0-72.7)�

73.8�
(73.4-74.2)�

76.9�
(76.5-77.3)�

104.6�
(101.2-104.6)�

67.7-77.4� 55.2-67.1�

วัดกลางอางแกว�
กม.31+3192/�

มกราคม�พ.ศ.2558� N/A� 68.6�
(67.1-69.2)�

69.9�
(68.4-70.5)�

72.7�
(71.7-73.0)�

103.6�
(91.0-103.6)�

63.1-73.7� 54.2-65.8�

� มิถุนายน�พ.ศ.2558� N/A� 65.8�
(63.9-67.7)�

64.9�
(64.6-65.4)�

72.9�
(69.1-76.2)�

108.9�
(91.2-108.9)�

62.1-74.1� 54.7-65.8�

วัดบางตะคอย�
กม.38+100/�

มกราคม�พ.ศ.2558� N/A� 67.8�
(67.4-68.1)�

68.7�
(68.1-69.4)�

73.1�
(72.7-73.5)�

96.5�
(88.6-96.5)�

66.6-72.5� 56.7-66.�

� มิถุนายน�พ.ศ.2558� N/A� 69.6�
(68.6-70.4)�

70.2�
(69.3-71.8)�

75.4�
(74.1-77.6)�

112.9�
(90.8-112.9)�

68.8-77.8� 59.5-69.2�

มาตรฐาน**� -� 70� 90� -� 115� -� -�
ที่มา�:�1/�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ)�กม.9+731-กม.21+500,�สิงหาคม�พ.ศ.2557�
��������2/�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(สายธนบุรี-ปากทอ)�ตอนที่�2�(สวนที่�1),�กันยายน�พ.ศ.2558� �
หมายเหตุ�:�� *�เปนคาสูงสุด�
� **�=�มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป�ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�15�พ.ศ.2540�

�

�

�

� �
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ตารางที่�5.2.3-3�
ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ในระยะกอสรางท่ีผานมา�

สถานีที่ตรวจวัด�
ผลการตรวจวัด�dB(A)�

วันที่ตรวจวัด�
Leq�

(1�hr)�
Leq��

(24�hr)�
Lmax� Ldn� L90�

Leq�
(8�hr)�

การประเมินผลการตรวจวัด�
เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน�

หมูบานพฤกษภิรมย� กรกฎาคม�พ.ศ.2563� 47.4-62.2� 56.7� 90.3� 60.6� 54.2-57.7� 57.8� ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด�
(บางขุนเทียน)� พฤศจิกายน�พ.ศ.2563� 50.6-60.0� 56.4� 87.5� 61.3� 55.7-57.2� 57.6� �
(กม.11+454)� กันยายน�พ.ศ.2564� 49.8-61.0� 59.1� 95.6� 63.7� 56.9-61.7� 59.8� �
� พฤศจิกายน�พ.ศ.2564� 50.4-59.8� 56.2� 88.1� 61.7� 59.0� 57.1� �
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1� -� 70.2� -� -� -� -� �
วัดพันทายนรสิงห� กรกฎาคม�พ.ศ.2563� 58.7-66.8� 62.8� 101.3� 68.4� 61.4-62.1� 63.7� ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด�
(กม.16+667)� พฤศจิกายน�พ.ศ.2563� 58.6-63.8� 62.1� 97.2� 68.2� 61.9-62.6� 62.5� �
� กันยายน�พ.ศ.2564� 55.4-66.4� 61.5� 96.1� 66.5� 59.3-62.6� 62.5� �
� พฤศจิกายน�พ.ศ.2564� 59.1-64.1� 62.4� 93.1� 68.3� 63.4� 63.0� �
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1� -� 70.2� -� -� -� -� �
โรงเรียนวัดราษฎร� กรกฎาคม�พ.ศ.2563� 63.2-72.2� 68.8� 99.0� 73.9� 63.1-65.0� 69.9� ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด�
รังสรรค�(กม.20+737)� พฤศจิกายน�พ.ศ.2563� 67.0-75.0� 71.5� 106.1� 76.5� 66.6-67.5� 72.6� ยกเวนคา�Leq�(24�hr)�ในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2563�มีคา�
� กันยายน�พ.ศ.2564� 60.5-71.7� 65.2� 95.8� 70.5� 61.6-66.6� 66.6� ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนดไวไมเกิน�70�dB(A)�
� พฤศจิกายน�พ.ศ.2564� 62.0-68.7� 64.5� 95.2� 70.5� 61.7� 65.0� �
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1� -� 73.6� -� -� -� -� �

มาตรฐาน� -� 70/2� 115/2� -� -� 85/3� -�
หมายเหตุ�:/1=�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�พ.ศ.2562�

/2=�คามาตรฐานระดับเสียงทั่วไป�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.2540�
�/3�=�ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน�เร่ือง�มาตรฐานระดับท่ียอมใหลูกจางไดรับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการทํางานในแตละวัน�(ประกาศในราชกิจจานุเบกษา�เลม�135�ตอนพิเศษ�19ง�ลงวันที�่26�มกราคม�พ.ศ.2561)�

����� ������-�ไมไดกําหนดคา� � � � �
� �
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� � 3.4)� ผลการดําเนินการในปจจุบัน�

� � � ผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบันมีรายละเอียดดังนี้�(ตารางที่�5.2.3-4�รูปที่�5.2.3-5�สําหรับ
ผลการตรวจวัดแสดงไวในภาคผนวก�ช)�

� � � 3.4.1�)� ครั้งที่�1�:�ดําเนินการตรวจวัดระหวางวันที่�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566�มีรายละเอียดผล
การตรวจวัดแยกรายสถานี�ดังนี้�

� � � � � หมูบานพฤกษภิรมย�(บางขุนเทียน)�(กม.11+454)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�
ระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�52.4-67.8�dB�(A)�
ระดับเสียงเฉล่ีย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�มีคาระหวาง�57.6-60.6�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�60.6�dB(A)�ระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน�(Ldn)�มีคาระหวาง�62.0-65.5�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�65.5�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�
84.4-99.6�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�99.6�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�90�(L90)�มีคาระหวาง�58.0-60.4�dB(A)�
ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � � สําหรับผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย�8�ชั่วโมง�(Leq�8�hr)��พบวา�คาระดับเสียง
เฉลี่ย�ในชวงระหวางเวลา�08.00-17.00�น.�มีคาระหวาง�58.9-62.3�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�62.3�dB(A)�สวนคาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�22.00�น.-05.00�น.�มีคาระหวาง�54.3-58.1�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�58.1�dB(A)�ซึ่งคาระดับเสียง
เฉลี่ย�8�ชั่วโมง�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ทั้ง�2�ชวงเวลา�

� � � � � วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ระหวางวันที่�26-30�
เมษายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�62.3-69.0�dB�(A)�มีคาระดับเสียงเฉล่ีย�
24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�66.5-67.9�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�67.9�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคา
ระหวาง�72.5-74.0�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�74.0�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�91.9-95.9�dB(A)�คิด
เปนคาสูงสุด�95.9�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี�90�(L90)�ระหวาง�65.2-67.0�dB(A)�ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉล่ีย�
24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � � สําหรับผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย�8�ช่ัวโมง�(Leq�8�hr)��พบวา�คาระดับเสียง
เฉลี่ย�ในชวงระหวางเวลา�08.00-17.00�น.�มีคาระหวาง�66.5-68.2�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�68.2�dB(A)�สวนคาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�22.00�น.-05.00�น.�มีคาระหวาง�65.8-67.4�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�67.4�dB(A)�ซึ่งคาระดับเสียง
เฉลี่ย�8�ช่ัวโมง�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ทั้ง�2�ชวงเวลา�

� � � � � โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(กม.20+737)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ระหวางวันท่ี�
26-30�เมษายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉล่ียรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�65.8-75.0�dB�(A)�มีคาระดับเสียง
เฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�69.4-69.9�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�69.9�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�
มีคาระหวาง�74.5-75.9�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�75.9�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�94.6-105.6�
dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�105.6�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี�90�(L90)�มีคาระหวาง�66.9-70.2�dB(A)�ซึ่งมีคา
ระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � � สําหรับผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย�8�ช่ัวโมง�(Leq�8�hr)��พบวา�คาระดับเสียง
เฉลี่ย�ในชวงระหวางเวลา�08.00-17.00�น.�มีคาระหวาง�70.0-71.0�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�71.0�dB(A)�สวนคาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�22.00�น.-05.00�น.�มีคาระหวาง�67.2-67.9�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�67.9�dB(A)�ซึ่งคาระดับเสียง
เฉลีย่�8�ชั่วโมง�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ท้ัง�2�ชวงเวลา�

� �
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� � � � � เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ระหวางวันที่�26-30�
เมษายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�65.3-74.9�dB�(A)�ระดับเสียงเฉลี่ย�24�
ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�มีคาระหวาง�68.2-69.0�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�69.0�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคา
ระหวาง�73.6-75.1�dB(A)�คิดเปนสูงสุด�75.1�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�90.6-98.4�dB(A)�คิด
เปนคาสูงสุด�98.4�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี�90�(L90)�มีคาระหวาง�64.7-69.1�dB(A)�ซึ่งมีคาระดับเสียง
เฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � � สําหรับผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย�8�ช่ัวโมง�(Leq�8�hr)��พบวา�คาระดับเสียง
เฉลี่ย�ในชวงระหวางเวลา�08.00-17.00�น.�มีคาระหวาง�68.4-69.3�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�69.3�dB(A)�สวนคาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�22.00�น.-05.00�น.�มีคาระหวาง�66.6-68.6�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�68.6�dB(A)�ซึ่งคาระดับเสียง
เฉลีย่�8�ชั่วโมง�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ท้ัง�2�ชวงเวลา�

� � � � � โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ระหวางวันท่ี�26-30�
เมษายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�66.3-75.0�dB�(A)�มีคาระดับเสียงเฉล่ีย�
24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�68.1-72.5�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�72.5�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคา
ระหวาง�74.1-78.4�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�78.4�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�97.8-103.8�dB(A)�
คิดเปนคาสูงสุด�103.8�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี�90�(L90)�มีคาระหวาง�68.3-71.0�dB(A)�ซึ่งผลการ
ตรวจวัดมีคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�แตมีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ไมเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � � สําหรับผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย�8�ช่ัวโมง�(Leq�8�hr)��พบวา�คาระดับเสียง
เฉลี่ย�ในชวงระหวางเวลา�08.00-17.00�น.�มีคาระหวาง�67.9-72.7�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�72.7�dB(A)�สวนคาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�22.00�น.-05.00�น.�มีคาระหวาง�67.3-71.7�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�71.7�dB(A)�ซึ่งคาระดับเสียง
เฉลี่ย�8�ชั่วโมง�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ทั้ง�2�ชวงเวลา�

� � � � � วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ระหวางวันท่ี�26-30�
เมษายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�61.7-69.7�dB�(A)�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�
24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�65.1-66.3�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�66.3�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคา
ระหวาง�70.0-72.1�dB(A)�คิดเปนสูงสุด�72.1�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�88.4-97.6�dB(A)�คิด
เปนคาสูงสุด�97.6�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี�90�(L90)�มีคาระหวาง�65.7-66.5�dB(A)�ซึ่งมีคาระดับเสียง
เฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � � สําหรับผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย�8�ชั่วโมง�(Leq�8�hr)��พบวา�คาระดับเสียง
เฉลี่ย�ในชวงระหวางเวลา�08.00-17.00�น.�มีคาระหวาง�66.4-66.7�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�66.7�dB(A)�สวนคาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�22.00�น.-05.00�น.�มีคาระหวาง�62.9-65.3�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�65.3�dB(A)�ซึ่งคาระดับเสียง
เฉลี่ย�8�ชั่วโมง�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ทั้ง�2�ชวงเวลา�

� � � � � ผลการตรวจวัดระดับเสียง�บริเวณพ้ืนที่ที่มีการรองเรียน�:�.ในการติดตามตรวจสอบท่ี
ผานมา�พบวา�โครงการกอสราง�ไดรับการรองเรียนจากชุมชนเกี่ยวกับการไดรับผลกระทบดานเสียงจากกิจกรรมการ
กอสราง�จํานวน�2�แหง�ไดแก�บริเวณ�กม.36+640�ซึ่งอยูใกลเคียงกับแนวเสนทางกอสรางโครงการฯ�ชวงเอกชัย-บาน
แพว�ตอน�10�และ�บริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�บริษัทฯ�จึงไดดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงเพิ่มเติม�โดยมี
รายละเอียดดังนี�้

� � � � � 1)� บานพักอาศัย�บริเวณ�กม.36+640�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�บริเวณบานพัก
อาศัยท่ีไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางโครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�10�ซ่ึงดําเนินการตรวจวัดระหวาง
วันที่�28�เมษายน-2�พฤษภาคม�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉล่ียรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�65.2-75.9�dB�(A)�
มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�70.3-73.1�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�73.1�dB(A)�คาระดับเสียง
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กลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคาระหวาง�75.0-79.3�dB(A)�คิดเปนสูงสุด�79.3�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคา
ระหวาง�97.1-104.5�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�104.5�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�90�(L90)�มีคาระหวาง�67.1-
71.9�dB(A)�ซึ่งผลการตรวจวัดมีคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�แตมีคาระดับเสียงเฉล่ีย�24�ชั่วโมง�
(Leq�24�hr)�ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � � � สําหรับผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย�8�ชั่วโมง�(Leq�8�hr)�พบวา�คาระดับเสียง
เฉลี่ย�ในชวงระหวางเวลา�08.00-17.00�น.�มีคาระหวาง�71.6-73.0�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�73.0�dB(A)�สวนคาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�22.00�น.-05.00�น.�มีคาระหวาง�62.9-65.3�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�65.3�dB(A)�ซึ่งคาระดับเสียง
เฉลี่ย�8�ชั่วโมง�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ทั้ง�2�ชวงเวลา�

� � � � � 2)� โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�:�เนื่องจากเทศบาลตําบลคอกกระบือ�ไดมีการรองเรียน
ไปยังสํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดสมุทรสาคร�เกี่ยวกับปญหาเสียงรบกวนจากยานพาหนะบริเวณ
โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�ซึ่งสํานักงานสิ่งแวดลอมและควบคุมมลพิษที่�5�และเทศบาลตําบลคอกกระบือ�ไดดําเนินการ
ตรวจวัดระดับเสียงรบกวน�บริเวณชั้น�2�หองประถมศึกษาปที่�4/3�โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�เม่ือวันท่ี�21�ตุลาคม�พ.ศ.
2565�พบวา�คาระดับเสียงรบกวน�เทากับ�20.5�และ�19.9�dB(A)�ซึ่งมีคาระดับการรบกวนไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�
ท่ีกําหนดไว�ไมเกิน�10�dB(A)�โดยคาดวาเปนผลมาจากกิจกรรมการกอสราง�และการสัญจรของยานพาหนะตางๆ�บนถนน
พระราม�2�(ภาคผนวก�ง)�ซึ่งตอมา�สํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดสมุทรสาคร�จึงไดจัดใหมีการ
ประชุมหารือ�แนวทางการแกไขปญหาเสียงดังจากการใชยวดยานพาหนะบนถนนเอกชัย�และถนนพระราม�2�ในวันท่ี�18�
กรกฎาคม�พ.ศ.2566�(ภาพที่�5.2.3-2)�ดังนั้น�บริษัทท่ีปรึกษา�จึงไดดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงรบกวน�ระหวางวันที่�
14-17�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�จํานวน�2�สถานี�ไดแก�บริเวณ�หองคณิตศาสตร�(หองที่�2)�ชั้น�3�อาคารพลอยไพลิน�และ�
บริเวณศูนยพัฒนาเด็กเล็ก�ซึ่งเปนสถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียงของแนวเสนทางตามท่ีกําหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�มีรายละเอียดผลการตรวจวัดดังนี�้

� �

ภาพที่�5.2.3-2�การประชุมหารือ�เมื่อวันที่�18�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�

� � � � � � บริเวณชั้น�3�หองคณิตศาสตร�(หองที่2)�อาคารพลอยไพลิน�:�มีคาระดับเสียง
เฉล่ียรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�63.9-72.7�dB�(A)�ระดับเสียงเฉล่ีย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�มีคาระหวาง�68.7-71.0�
dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�71.0�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคาระหวาง�76.9-78.1�dB(A)�คิดเปนสูงสุด�
78.1�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�91.7-99.8�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�99.8�dB(A)�และมีคาระดับ
เสียงเปอรเซ็นไทลท่ี�90�(L90)�มีคาระหวาง�68.4-69.8�dB(A)�ซึ่งผลการตรวจวัดมีคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตาม
เกณฑมาตรฐาน�แตมีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � � � สําหรับผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย�8�ช่ัวโมง�(Leq�8�hr)��พบวา�คาระดับเสียง
เฉลี่ย�ในชวงระหวางเวลา�08.00-17.00�น.�มีคาระหวาง�70.9-71.8�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�71.8�dB(A)�สวนคาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�22.00�น.-05.00�น.�มีคาระหวาง�65.2-69.7�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�69.7�dB(A)�ซึ่งคาระดับเสียง
เฉลี่ย�8�ชั่วโมง�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ทั้ง�2�ชวงเวลา�
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� � � � � � สวนผลการตรวจวัดระดับเสียงรบกวน�พบวา�มีคาระหวาง�0.6-9.9�dB(A)�ซึ่งมีคา
เปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กําหนดคาการรบกวนไวไมเกิน�10�dB(A)�

� � � � � � บริเวณศูนยพัฒนาเด็กเล็ก�:�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายช่ัวโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�
61.6-71.1�dB(A)�ระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�มีคาระหวาง�66.1-67.4�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�67.4�dB(A)�คา
ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคาระหวาง�72.7-75.5�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�75.5�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�
(Lmax)�มีคาระหวาง�90.5-97.5�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�97.5�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�90�(L90)�มีคา
ระหวาง�62.9-65.2�dB(A)�ซึ่งผลการตรวจวัดมีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�และมีคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � � � สําหรับผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย�8�ช่ัวโมง�(Leq�8�hr)��พบวา�คาระดับเสียง
เฉลี่ย�ในชวงระหวางเวลา�08.00-17.00�น.�มีคาระหวาง�66.2-69.1�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�69.1�dB(A)�สวนคาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�22.00�น.-05.00�น.�มีคาระหวาง�63.1-66.0�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�66.0�dB(A)�ซึ่งคาระดับเสียง
เฉลีย่�8�ชั่วโมง�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ท้ัง�2�ชวงเวลา�

� � � � � � สวนผลการตรวจวัดระดับเสียงรบกวน�พบวา�มีคาระหวาง�0.5-13.0�dB(A)�ซึ่งสวน
ใหญมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กําหนดคาการรบกวนไวไมเกิน�10�dB(A)�

� � � 3.4.2)� ครั้งที่�2�:�ดําเนินการตรวจวัดระหวางวันที่�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566�มีรายละเอียด
ผลการตรวจวัดแยกรายสถานี�ดังนี้�

� � � � � หมูบานพฤกษภิรมย�(บางขุนเทียน)�(กม.11+454)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�
ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายช่ัวโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�50.3-64.8�dB�(A)�
ระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�มีคาระหวาง�55.3-58.8�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�58.8�dB(A)��

ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคาระหวาง�60.8-63.3�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�63.3�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�
(Lmax)�มีคาระหวาง�82.0-96.2�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�96.2�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี�90�(L90)�มีคา
ระหวาง�54.6-59.0�dB(A)�ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตาม
เกณฑมาตรฐาน�

� � � � � สําหรับผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย�8�ชั่วโมง�(Leq�8�hr)��พบวา�คาระดับเสียง
เฉลี่ย�ในชวงระหวางเวลา�08.00-17.00�น.�มีคาระหวาง�55.6-57.4�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�57.4�dB(A)�สวนคาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�22.00�น.-05.00�น.�มีคาระหวาง�52.4-55.6�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�55.6�dB(A)�ซึ่งคาระดับเสียง
เฉลี่ย�8�ชั่วโมง�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ทั้ง�2�ชวงเวลา�

� � � � � วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ระหวางวันท่ี�22-26�
กันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�64.8-70.8�dB�(A)�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�
24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�67.2-68.6�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�68.6�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคา
ระหวาง�73.2-75.3�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�75.3�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�91.4-99.4�dB(A)�คิด
เปนคาสูงสุด�99.4�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�90�(L90)�ระหวาง�67.7-70.0�dB(A)�ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย�
24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � � สําหรับผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย�8�ช่ัวโมง�(Leq�8�hr)��พบวา�คาระดับเสียง
เฉลี่ย�ในชวงระหวางเวลา�08.00-17.00�น.�มีคาระหวาง�67.2-68.2�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�68.2�dB(A)�สวนคาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�22.00�น.-05.00�น.�มีคาระหวาง�66.8-69.2�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�69.2�dB(A)�ซึ่งคาระดับเสียง
เฉลี่ย�8�ชั่วโมง�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ทั้ง�2�ชวงเวลา�

� �
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� � � � � โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(กม.20+737)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ระหวางวันท่ี�
22-26�กันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�63.5-71.5�dB�(A)�มีคาระดับเสียง
เฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�65.9-67.6�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�67.6�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�
มีคาระหวาง�73.3-74.9�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�74.9�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�90.3-99.3�dB(A)�
คิดเปนคาสูงสุด�99.3�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี�90�(L90)�มีคาระหวาง�64.7-67.8�dB(A)�ซึ่งมีคาระดับ
เสียงเฉล่ีย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � � สําหรับผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉล่ีย�8�ชั่วโมง�(Leq�8�hr)��พบวา�คาระดับเสียง
เฉลี่ย�ในชวงระหวางเวลา�08.00-17.00�น.�มีคาระหวาง�67.2-68.3�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�68.3�dB(A)�สวนคาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�22.00�น.-05.00�น.�มีคาระหวาง�64.5-67.2�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�67.2�dB(A)�ซึ่งคาระดับเสียง
เฉลี่ย�8�ชั่วโมง�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ทั้ง�2�ชวงเวลา�

� � � � � เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ระหวางวันท่ี�22-26�
กันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�61.2-72.3�dB�(A)�ระดับเสียงเฉลี่ย�24�
ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�มีคาระหวาง�63.5-67.3�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�67.3�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคา
ระหวาง�69.2-73.0�dB(A)�คิดเปนสูงสุด�73.0�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�91.8-102.3�dB(A)�คิด
เปนคาสูงสุด�102.3�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที�่90�(L90)�มีคาระหวาง�61.9-68.4�dB(A)�ซึ่งมีคาระดับเสียง
สูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�และมีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � � สําหรับผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย�8�ช่ัวโมง�(Leq�8�hr)��พบวา�คาระดับเสียง
เฉลี่ย�ในชวงระหวางเวลา�08.00-17.00�น.�มีคาระหวาง�62.9-66.9�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�66.9�dB(A)�สวนคาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�22.00�น.-05.00�น.�มีคาระหวาง�62.2-66.0�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�66.0�dB(A)�ซึ่งคาระดับเสียง
เฉลี่ย�8�ชั่วโมง�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ทั้ง�2�ชวงเวลา�

� � � � � โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ระหวางวันท่ี�22-26�
กันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�69.3-80.1�dB�(A)�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�
24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�71.6-72.8�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�72.8�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคา
ระหวาง�77.4-78.4�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�78.4�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�98.5-106.0�dB(A)�
คิดเปนคาสูงสุด�106.0�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�90�(L90)�มีคาระหวาง�70.7-74.4�dB(A)�ซึ่งผลการ
ตรวจวัดมีคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามมาตรฐาน�แตมีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ไมเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐาน�

� � � � � สําหรับผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย�8�ช่ัวโมง�(Leq�8�hr)��พบวา�คาระดับเสียง
เฉลี่ย�ในชวงระหวางเวลา�08.00-17.00�น.�มีคาระหวาง�71.9-73.5�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�73.5�dB(A)�สวนคาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�22.00�น.-05.00�น.�มีคาระหวาง�70.2-71.8�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�71.8�dB(A)�ซึ่งคาระดับเสียง
เฉลี่ย�8�ชั่วโมง�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ทั้ง�2�ชวงเวลา�

� � � � � วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)� :�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�ระหวางวันที่�22-26�
กันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�62.2-70.5�dB�(A)�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�
24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�64.4-66.3�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�66.3�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�มีคา
ระหวาง�70.1-72.1�dB(A)�คิดเปนสูงสุด�72.1�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�86.5-93.4�dB(A)�คิด
เปนคาสูงสุด�93.4�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลท่ี�90�(L90)�มีคาระหวาง�63.2-64.7�dB(A)�ซึ่งมีคาระดับเสียง
เฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�และคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � � � สําหรับผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย�8�ช่ัวโมง�(Leq�8�hr)��พบวา�คาระดับเสียง
เฉลี่ย�ในชวงระหวางเวลา�08.00-17.00�น.�มีคาระหวาง�65.1-66.5�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�66.5�dB(A)�สวนคาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�22.00�น.-05.00�น.�มีคาระหวาง�63.4-65.4�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�65.4�dB(A)�ซึ่งคาระดับเสียง
เฉลี่ย�8�ชั่วโมง�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ทั้ง�2�ชวงเวลา�

� � � � � บานพักอาศัย�บริเวณ�กม.36+640�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียง�บริเวณบานพักอาศัย
ท่ีไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางโครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�10�ซึ่งดําเนินการตรวจวัดระหวางวันที่�
22-26�กันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง�(Leq�1�hr)�อยูในชวง�67.0-74.6�dB�(A)�มีคาระดับเสียง
เฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระหวาง�70.4-71.4�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�71.4�dB(A)�คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�
มีคาระหวาง�76.8-78.6�dB(A)�คิดเปนสูงสุด�78.6�dB(A)�สวนคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�มีคาระหวาง�98.8-101.2�dB(A)�
คิดเปนคาสูงสุด�101.2�dB(A)�และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่�90�(L90)�มีคาระหวาง�68.2-69.1�dB(A)�ซึ่งผลการ
ตรวจวัดมีคาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�แตมีคาระดับเสียงเฉล่ีย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ไมเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � � สําหรับผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉล่ีย�8�ชั่วโมง�(Leq�8�hr)�พบวา�คาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�08.00-17.00�น.�มีคาระหวาง�70.8-71.6�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�71.6�dB(A)�สวนคาระดับเสียง
เฉลี่ยในชวงระหวางเวลา�22.00�น.-05.00�น.�มีคาระหวาง�70.6-72.9�dB(A)�คิดเปนคาสูงสุด�72.9�dB(A)�ซึ่งคาระดับเสียง
เฉลี่ย�8�ชั่วโมง�มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ท้ัง�2�ชวงเวลา�

�
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ตารางที่�5.2.3-4�
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง��

สถานีที่ตรวจวัด�
ผลการตรวจวัด�dB(A)�

วันที่ตรวจวัด�
Leq�

(1�hr)�
Leq��

(24�hr)�
Lmax� Ldn� L90�

Leq�
(8�hr)�

การประเมินผลการตรวจวัด�
เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน�

1.หมูบานพฤกษภิรมย� ตุลาคม�พ.ศ.2556/1� 56.3-64.4� 59.3-59.7� 79.9-92.5� 65.1-65.4� 52.7-60.3� *� �
(บางขุนเทียน)� เมษายน�พ.ศ.2557/1� 53.8-61.2� 56.9-57.7� 86.0-91.4� 62.3-64.0� 51.1-56.9� *� �
(กม.11+454)� กรกฎาคม�พ.ศ.2563/2� 47.4-62.2� 55.6-57.6� 81.8-90.3� 59.5-62.0� 54.2-57.7� 56.3-58.7� ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด�
� พฤศจิกายน�พ.ศ.2563/2� 50.6-60.0� 55.8-57.4� 81.9-87.5� 60.7-62.9� 55.7-57.2� 56.5-58.4� �
� กันยายน�พ.ศ.2564/2� 49.8-61.0� 57.2-60.5� 82.4-95.6� 61.9-64.8� 56.9-61.7� 58.0-61.0� �
� พฤศจิกายน�พ.ศ.2564/2� 50.4-59.8� 55.2-57.7� 83.4-88.1� 60.2-63.4� 55.0-59.0� 56.5-58.0� �
� เมษายน�พ.ศ.2566� 52.4-67.8� 57.6-60.6� 84.4-99.6� 62.0-65.5� 58.0-60.4� 58.9-62.3� �
� กันยายน�พ.ศ.2566� 50.3-64.8� 55.3-58.8� 82.0-96.2� 60.8-63.3� 54.6-59.0� 55.5-57.5� �
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1� -� 70.2� -� -� -� -� �

มาตรฐาน� -� 70/3� 115/3� -� -� 85/4� -�
หมายเหตุ�:/1=�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�พ.ศ.2562�

/2�=�รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(พระราม2)�กรุงเทพมหานคร,�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�
/3=�คามาตรฐานระดับเสียงทั่วไป�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.2540�
�/4�=�ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน�เร่ือง�มาตรฐานระดับท่ียอมใหลูกจางไดรับเฉล่ียตลอดระยะเวลาการทํางานในแตละวัน�(ประกาศในราชกิจจานุเบกษา�เลม�135�ตอนพิเศษ�19ง�ลงวันที่�26�มกราคม�พ.ศ.2561)�

����� ������-�ไมไดกําหนดคา� � � � *�ไมไดตรวจวัด�
� �
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ตารางที่�5.2.3-4�
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง�(ตอ)�

สถานีที่ตรวจวัด�
ผลการตรวจวัด�dB(A)�

วันที่ตรวจวัด�
Leq�

(1�hr)�
Leq��

(24�hr)�
Lmax� Ldn� L90�

Leq�
(8�hr)�

การประเมินผลการตรวจวัด�
เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน�

2.วัดพันทายนรสิงห� ตุลาคม�พ.ศ.2556/1� 56.3-64.4� 56.3-57.0� 89.0-95.2� 62.0-62.5� 47.4-55.4� *� �
(กม.16+667)� เมษายน�พ.ศ.2557/1� 53.8-61.2� 54.5-55.0� 84.2-87.6� 60.0-60.6� 46.3-53.2� *� �
� กรกฎาคม�พ.ศ.2563/2� 58.7-66.8� 62.2-63.5� 85.3-101.3� 67.7-69.4� 61.4-62.1� 63.0-64.1� ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด�
� พฤศจิกายน�พ.ศ.2563/2� 58.6-63.8� 61.9-62.2� 82.3-97.2� 67.2-68.6� 61.9-62.6� 62.1-62.8� �
� กันยายน�พ.ศ.2564/2� 55.4-66.4� 60.8-62.3� 84.3-96.1� 66.0-67.7� 59.3-62.6� 61.8-63.6� �
� พฤศจิกายน�พ.ศ.2564/2� 59.1-64.1� 62.3-62.6� 83.0-93.1� 67.9-68.6� 62.7-63.4� 62.7-63.3� �
� เมษายน�พ.ศ.2566� 65.3-69.0� 66.5-67.9� 91.9-95.9� 72.5-74.0� 65.2-67.0� 66.5-68.2� �
� กันยายน�พ.ศ.2566� 64.8-70.8� 67.2-68.6� 91.4-99.4� 73.2-75.3� 67.7-70.0� 67.2-68.2� �
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1� -� 70.2� -� -� -� -� �

มาตรฐาน� -� 70/3� 115/3� -� -� 85/4� -�
หมายเหตุ�:/1=�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�พ.ศ.2562�

/2�=�รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(พระราม2)�กรุงเทพมหานคร,�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�
/3=�คามาตรฐานระดับเสียงทั่วไป�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.2540�
�/4�=�ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน�เร่ือง�มาตรฐานระดับท่ียอมใหลูกจางไดรับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการทํางานในแตละวัน�(ประกาศในราชกิจจานุเบกษา�เลม�135�ตอนพิเศษ�19ง�ลงวันที�่26�มกราคม�พ.ศ.2561)�

����� ������-�ไมไดกําหนดคา� � � � *�ไมไดตรวจวัด�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � � 5-82�

ตารางที่�5.2.3-4�
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง�(ตอ)�

สถานีที่ตรวจวัด�
ผลการตรวจวัด�dB(A)�

วันที่ตรวจวัด�
Leq�

(1�hr)�
Leq��

(24�hr)�
Lmax� Ldn� L90�

Leq�
(8�hr)�

คาระดับเสียง
รบกวน�

การประเมินผลการตรวจวัด�
เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน�

3.โรงเรียนวัดราษฎร� มีนาคม�พ.ศ.2557/2� 56.5-74.3� 60.3-63.7� 96.5-110.1� 31.6-67.2� 51.1-60.6� *� *� ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑ�
รังสรรค�(กม.20+737)� กรกฎาคม�พ.ศ.2563/3� 63.2-72.2� 67.7-69.6� 94.4-99.0� 72.5-74.8� 63.1-65.0� 68.4-70.5� *� มาตรฐานกําหนดยกเวนคา�Leq�(24�hr)��
� พฤศจิกายน�พ.ศ.2563/3� 67.0-75.0� 71.0-72.0� 96.4-106.1� 75.6-77.5� 66.6-67.5� 72.4-73.2� *� ในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2563�และชั้น�3��
� กันยายน�พ.ศ.2564/3� 60.5-71.7� 63.8-66.7� 88.7-95.8� 69.3-71.6� 61.6-66.6� 64.5-68.2� *� หองคณิตศาสตร�ในเดือนกรกฎาคม�พ.ศ.�
� พฤศจิกายน�พ.ศ.2564/3� 62.0-68.7� 63.9-65.4� 91.2-95.2� 70.0-70.9� 60.4-61.7� 64.4-66.5� *� 2566�มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�
� เมษายน�พ.ศ.2566� 65.8-75.0� 69.4-69.9� 94.6-105.6� 74.5-75.9� 65.2-67.0� 66.5-68.2� *� กําหนดไวไมเกิน�70�dB(A)�และคาระดับ�
� กันยายน�พ.ศ.2566� 63.5-71.5� 65.9-67.6� 90.3-99.3� 73.3-74.9� 64.7-67.8� 66.1-68.6� *� เสียงรบกวนศูนยเด็กเล็กมีคาไมเปนไป�
-�ชั้น�3�หองคณิตศาสตร� กรกฎาคม�พ.ศ.2566� 63.9-72.7� 68.7-71.0� 91.7-99.8� 76.9-78.1� 68.4-69.8� 70.9-71.8� 0.6-9.9� ตามเกณฑมาตรฐานกําหนดไวไมเกิน�10��
-�ศูนยเด็กเล็ก� กรกฎาคม�พ.ศ.2566� 61.6-71.1� 66.1-67.4� 90.5-97.5� 72.7-75.5� 62.9-65.2� 66.2-69.1� 0.5-13.0� dB(A)�
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1� -� 73.6� -� -� -� -� -� �

มาตรฐาน� -� 70/4� 115/4� -� -� 85/5� 10/6� -�
หมายเหตุ�:/1=�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�พ.ศ.2562�
� ��/2=�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ)�กม.9+731-กม.21+500,�สิงหาคม�พ.ศ.2557�

�/3�=�รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(พระราม2)�กรุงเทพมหานคร,�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�
�/4=�คามาตรฐานระดับเสียงทั่วไป�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.2540�
�/5�=�ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน�เร่ือง�มาตรฐานระดับท่ียอมใหลูกจางไดรับเฉล่ียตลอดระยะเวลาการทํางานในแตละวัน�(ประกาศในราชกิจจานุเบกษา�เลม�135�ตอนพิเศษ�19ง�ลงวันท่ี�26�มกราคม�พ.ศ.2561)�
/6�=�ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�29�(พ.ศ.2550)�เร่ือง�คาระดับเสียงรบกวน�

����� ������-�ไมไดกําหนดคา� � � � *�ไมไดตรวจวัด�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � � 5-83�

ตารางที่�5.2.3-4�
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง�(ตอ)�

สถานีที่ตรวจวัด�
ผลการตรวจวัด�dB(A)�

วันที่ตรวจวัด�
Leq�

(1�hr)�
Leq��

(24�hr)�
Lmax� Ldn� L90�

Leq�
(8�hr)�

การประเมินผลการตรวจวัด�
เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน�

4.�เคหะชุมชนมหาชัย� มกราคม�พ.ศ.2558/2� *� 67.1-69.0� 91.0-104.5� 69.1-73.2� 49.0-65.4� 68.4-69.5� ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด�
(กม.24+365)� มิถุนายน�พ.ศ.2558/2� *� 59.8-70.9� 90.3-113.6� 63.6-78.2� 37.6-73.4� 60.2-68.5� ยกเวนคา�Leq�(24�hr)�ในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2558�มีคา�
� เมษายน�พ.ศ.2566� 65.3-74.9� 68.2-69.0� 90.6-98.4� 73.6-75.1� 64.7-69.1� 69.3-68.4� ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�
� กันยายน�พ.ศ.2566� 61.2-72.3� 63.5-67.3� 91.8-102.3� 69.2-73.0� 61.9-68.4� 63.1-66.9� �
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1� -� 73.4� -� -� -� -� �
5.�โรงพยาบาลมหาชัย�3� ตุลาคม�พ.ศ.2556/1� 51.5-67.8� 61.6-62.2� 84.6-94.8� 64.8-65.8� 46.3-60.9� *� ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด�
(กม.28+198)� เมษายน�พ.ศ.2557/1� 52.6-61.7� 57.6-58.4� 88.8-92.1� 64.0-65.3� 51.3-56.2� *� ยกเวนคา�Leq�(24�hr)�ในเดือนมกราคม�พ.ศ.2558,�
� มกราคม�พ.ศ.2558/2� *� 70.0-70.5� 92.4-102.8� 75.2-75.6� 62.2-70.1� 70.7-71.5� มิถุนายน�พ.ศ.2558,�เมษายน�พ.ศ.2566��
� มิถุนายน�พ.ศ.2558/2� *� 72.0-72.7� 101.2-104.6� 76.5-77.3� 55.2-67.1� 73.4-74.2� และกันยายน�พ.ศ.2566�มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�
� เมษายน�พ.ศ.2566� 66.3-75.0� 68.1-72.5� 97.8-103.8� 74.1-78.4� 68.3-71.0� 67.9-72.7� �
� กันยายน�พ.ศ.2566� 69.3-80.1� 71.6-72.8� 98.5-106.0� 77.4-78.4� 70.7-74.4� 71.9-72.7� �
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1� -� 75.6� -� -� -� -� �
6.�วัดกลางอางแกว� มกราคม�พ.ศ.2558/2� *� 67.1-69.2� 91.0-103.6� 71.7-73.0� 54.2-65.8� 68.4-70.5� �
(กม.31+319)� มิถุนายน�พ.ศ.2558/2� *� 63.9-67.7� 91.2-108.9� 69.1-76.2� 54.7-65.8� 64.6-65.4� ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด�
� เมษายน�พ.ศ.2566� 61.7-69.7� 65.1-66.3� 88.4-97.6� 70.0-72.1� 65.7-66.5� 66.4-66.7� �
� กันยายน�พ.ศ.2566� 62.2-70.5� 64.4-66.3� 86.5-93.4� 70.1-72.1� 63.2-64.7� 65.1-66.4� �
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1� -� 74.9� -� -� -� -� �
มาตรฐาน� -� 70/3� 115/3� -� -� 85/4� -�

หมายเหตุ�:/1=�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�พ.ศ.2562�
/2�=�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(สายธนบุรี-ปากทอ)�ตอนที่�2�(สวนที่�1),�กันยายน�พ.ศ.2558� �
/3=�คามาตรฐานระดับเสียงทั่วไป�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.2540�
�/4�=�ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน�เร่ือง�มาตรฐานระดับท่ียอมใหลูกจางไดรับเฉล่ียตลอดระยะเวลาการทํางานในแตละวัน�(ประกาศในราชกิจจานุเบกษา�เลม�135�ตอนพิเศษ�19ง�ลงวันที่�26�มกราคม�พ.ศ.2561)�

����� ������-�ไมไดกําหนดคา� � � � *�ไมไดตรวจวัด�
� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � � 5-84�

ตารางที่�5.2.3-4�
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง�(ตอ)�

สถานีที่ตรวจวัด�
ผลการตรวจวัด�dB(A)�

วันที่ตรวจวัด�
Leq�

(1�hr)�
Leq��

(24�hr)�
Lmax� Ldn� L90�

Leq�
(8�hr)�

การประเมินผลการตรวจวัด�
เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน�

7.�พื้นที่รองเรียน�โครงการฯ� เมษายน�พ.ศ.2566� 65.2-75.9� 70.3-73.1� 97.1-104.5� 75.0-79.3� 68.5-71.9� 71.6-73.0� ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด�
ตอน�10�(เอกชัย-บานแพว)� กันยายน�พ.ศ.2566� 67.0-74.6� 70.4-71.4� 98.8-101.2� 76.8-78.6� 68.2-69.1� 70.8-71.6� ยกเวนคา�Leq�(24�hr)�มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�
(กม.36+640)� � � � � � � � �
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1� -� 70.7� -� -� -� -� �

มาตรฐาน� -� 70/3� 115/3� -� -� 85/4� -�
หมายเหตุ�:/1=�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�พ.ศ.2562�

/2�=�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(สายธนบุรี-ปากทอ)�ตอนที่�2�(สวนที่�1),�กันยายน�พ.ศ.2558� �
/3=�คามาตรฐานระดับเสียงทั่วไป�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�15�พ.ศ.2540�
�/4�=�ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน�เร่ือง�มาตรฐานระดับท่ียอมใหลูกจางไดรับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการทํางานในแตละวัน�(ประกาศในราชกิจจานุเบกษา�เลม�135�ตอนพิเศษ�19ง�ลงวันท่ี�26�มกราคม�พ.ศ.2561)�

����� ������-�ไมไดกําหนดคา� � � � *�ไมไดตรวจวัด�
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�

รูปที่�5.2.3-5�ผลการตรวจวัดระดับเสียง� �
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24
�h
r.�
(d
B�
(A
))

ก.�ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�(Leq 24�hr)

ต.ค.56 มี.ค.57 เม.ย.57 ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 พ.ย.63 ก.ย.64 พ.ย.64 เม.ย.66 ก.ย.66

Leq 24�hr�< 70�dB�(A)

ผลการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสราง�จะมีคา�Leq 24�hr�=�70.2-75.6 dB�(A)
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ข.�ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn)

ต.ค.56 มี.ค.57 เม.ย.57 ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 พ.ย.63 ก.ย.64 พ.ย.64 เม.ย.66 ก.ย.66
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ค.�ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)
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Lmax < 115�dB�(A)
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ง.�ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�8�ชั่วโมง�(Leq 8 hr)

ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 พ.ย.63 ก.ย.64 พ.ย.64 เม.ย.66 ก.ย.66

Leq 8 hr�< 85 dB�(A)
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3.5� การเปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � � 3.5.1)� การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�

� � � � การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน�(เมษายน�และกันยายน�พ.ศ.
2566)�กับผลการติดตามตรวจวัดระดับเสียงในระยะที่ผานมา�(กรกฎาคม�พ.ศ.2563,�พฤศจิกายน�พ.ศ.2563,�กันยายน�
พ.ศ.2564�และพฤศจิกายน�พ.ศ.2564)�ผลการตรวจวัดระดับเสียงขณะจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�
(ตุลาคม�พ.ศ.2556�และเมษายน�พ.ศ.2557)�และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�(มีนาคม�พ.ศ.2557,�
มกราคม�พ.ศ.2558�และมิถุนายน�พ.ศ.2558�)�มีรายละเอียดดังนี้�

� � � � � หมูบานพฤกษภิรมย�(บางขุนเทียน)�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน�(เมษายน�
และกันยายน�พ.ศ.2566)�มีคาระดับเสียงเฉล่ีย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน�(Ldn)�ระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่�90�(L90)�ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจวัดระดับเสียงในระยะที่ผานมา�และ
ผลการตรวจวัดขณะจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โดยผลการตรวจวัดระดับเสียงปจจุบันมีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐานกําหนด�

� � � � วัดพันทายนรสิงห�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน�(เมษายน�และกันยายน�พ.ศ.
2566)�มีคาระดับเสียงเฉล่ีย�24�ช่ัวโมง�(Leq�24�hr)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�ระดับเสียง
เปอรเซ็นตไทลที่�90�(L90)�ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจวัดระดับเสียงในระยะที่ผานมา�และผลการตรวจวัดขณะจัดทํา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�เนื่องจากบริเวณดานหนาสถานีตรวจวัดมีการชะลอตัวของยานพาหนะเพื่อกลับ
รถ�อยางไรก็ตาม�ผลการตรวจวัดปจจุบันยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด�

� � � � โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�:�ผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน�(เมษายน�และ
กันยายน�พ.ศ.2566)�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�
(Ldn)�ระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่�90�(L90)�ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจวัดระดับเสียงในระยะที่ผานมา�ผลการตรวจวัด
ขณะจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�และรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน�โดยสวน
ใหญมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ยกเวน�คาเฉล่ียระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�ในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.
2563�ที่มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � สําหรับผลการตรวจวัดระดับเสียงรบกวน�ในเดือนกรกฎาคม�พ.ศ.2566�ซึ่งเปนชวง
ภายหลังจากมีการติดต้ังกําแพงกันเสียงถาวรแลวเสร็จ�พบวา�บริเวณภายในหองคณิตศาสตร�(หองที่�2)�ชั้น�3�อาคาร
พลอยไพลิน�มีคาระดับการรบกวนสูงสุด�เทากับ�9.9�dB(A)�ในวันอังคารท่ี�18�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�ในชวงระหวางเวลา�
10.00-11.00�น.�ซึ่งเปนชวงวัน-เวลาทําการ�สวนบริเวณศูนยพัฒนาเด็กเล็ก�มีคาระดับการรบกวนสูงสุด�เทากับ�13.0�
dB(A)�ในวันอาทิตยท่ี�16�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�ในชวงระหวางเวลา�02.00-03.00�น.�สวนคาระดับการรบกวนสูงสุดในชวง
วัน-เวลาทําการ�มีคาเทากับ�11.5�dB(A)�ในชวงระหวางเวลา�11.00-12.00�น.�(รายละเอียดแสดงดังตารางที่�5.2.3-5)�

� �
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�
ตารางที่�5.2.3-5�

ผลการตรวจวัดระดับเสียงรบกวน�บริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค��

วันท่ีตรวจวัด� เวลาที่ตรวจวัด�

หองคณิตศาสตร� ศูนยพัฒนาเด็กเล็ก�
ระดับเสียง�

ขณะมีการรบกวน�
(Leq)�

คาระดับเสียง
รบกวน**�

ระดับเสียง�
ขณะมีการรบกวน�

(Leq)�

คาระดับเสียง
รบกวน**�

วันศุกรท่ี�14��
กรกฎาคม�พ.ศ.2566�

16:00-17:00�น.� 72.7� 2.6� 68.3� 6.8�

วันเสารที่�15� 04:00-05:00�น.� � � 67.3� 7.7�
กรกฎาคม�พ.ศ.2566� 07:00-08:00�น.� 72.3� 0.6� 67.4� 3.3�

� 16:00-17:00�น.� 71.8� 5.6� 66.2� 5.5�
� 17:00-18:00�น.� 72.3� 6.8� 67.4� 8.8�
� 18:00-19:00�น.� 72.1� 6.3� 67.0� 7.7�
� 19:00-20:00�น.� 71.2� 3.3� 65.9� 4.3�
� 20:00-21:00�น.� � � 65.3� 0.5�
� 21:00-22:00�น.� 71.0� 2.2� 66.3� 5.9�
� 22:00-23:00�น.� � � 65.8� 8.6�
� 23:00-24:00�น.� � � 65.9� 9.3�

วันอาทิตยที่�16� 00:00-01:00�น.� 70.4� 2.0� 66.2� 10.3�
กรกฎาคม�พ.ศ.2566� 01:00-02:00�น.� � � 66.2� 10.5�

� 02:00-03:00�น.� � � 67.1� 13.0�
� 03:00-04:00�น.� � � 65.2� 4.0�
� 04:00-05:00�น.� � � 65.6� 7.8�
� 05:00-06:00�น.� � � 65.2� 3.9�
� 07:00-08:00�น.� 71.1� 2.7� 66.0� 4.7�
� 08:00-09:00�น.� 72.0� 6.1� 66.1� 5.0�
� 09:00-10:00�น.� 71.6� 4.8� 66.4� 6.1�
� 10:00-11:00�น.� 71.4� 4.2� 66.1� 5.0�
� 11:00-12:00�น.� 71.3� 3.9� 66.4� 6.0�
� 12:00-13:00�น.� 71.3� 3.8� 66.2� 5.5�
� 13:00-14:00�น.� 71.5� 4.3� 66.5� 6.3�
� 14:00-15:00�น.� 71.6� 4.7� 66.5� 6.3�
� 15:00-16:00�น.� 71.7� 5.2� 66.3� 5.8�
� 16:00-17:00�น.� � � 66.9� 3.6�
� 17:00-18:00�น.� � � 66.2� 1.2�
� 18:00-19:00�น.� � � 66.4� 1.9�
� 19:00-20:00�น.� � � 66.3� 1.6�

� �
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�
ตารางที่�5.2.3-5�

ผลการตรวจวัดระดับเสียงรบกวน�บริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(ตอ)��

วันท่ีตรวจวัด� เวลาที่ตรวจวัด�

หองคณิตศาสตร� ศูนยพัฒนาเด็กเล็ก�
ระดับเสียง�

ขณะมีการรบกวน�
(Leq)�

คาระดับเสียง
รบกวน**�

ระดับเสียง�
ขณะมีการรบกวน�

(Leq)�

คาระดับเสียง
รบกวน**�

วันจันทรท่ี�17� 00:00-01:00�น.� � � 65.7� 3.2�
กรกฎาคม�พ.ศ.2566� 07:00-08:00�น.� � � 69.0� 8.3�

� 08:00-09:00�น.� � � 68.3� 7.0�
� 09:00-10:00�น.� � � 69.2� 8.7�
� 10:00-11:00�น.� � � 69.0� 8.4�
� 11:00-12:00�น.� � � 71.1� 11.5�
� 12:00-13:00�น.� 72.4� 0.7� 69.8� 9.7�
� 13:00-14:00�น.� 68.9� 2.4� 68.6� 7.6�
� 14:00-15:00�น.� 68.6� 1.3� 69.3� 8.8�
� 15:00-16:00�น.� � � 70.4� 10.5�
� 16:00-17:00�น.� � � 68.5� 5.1�
� 17:00-18:00�น.� � � 68.7� 5.8�

วันอังคารที่�18� 07:00-08:00�น.� 69.4� 4.1� 69.9� 8.7�
กรกฎาคม�พ.ศ.2566� 08:00-09:00�น.� 69.3� 3.7� 67.8� 2.3�

� 09:00-10:00�น.� 70.7� 7.2� 67.7� 1.7�
� 10:00-11:00�น.� 72.3� 9.9� 67.5� 0.6�
� 11:00-12:00�น.� 72.1� 9.5� 68.5� 5.0�
� 12:00-13:00�น.� 71.2� 8.2� 69.8� 8.4�
� 13:00-14:00�น.� 70.6� 7.0� 70.8� 10.3�
� 14:00-15:00�น.� 69.5� 4.3� 67.9� 3.0�
� 15:00-16:00�น.� 70.5� 6.8� 68.1� 3.7�

มาตรฐาน� � � 10� � 10�

� � � � เมื่อพิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางโครงการในปจจุบัน�พบวา�โครงการกอสรางทาง
หลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�ไดดําเนินกิจกรรมการกอสรางในชวงระหวางเวลา�
22.00-04.00�น.�โดยมีการปดการจราจรในชองทางหลักระหวาง�เวลา�22.00-05.00�น.�เปนประจําทุกวัน�สําหรับกิจกรรม
การกอสรางในบริเวณใกลเคียงโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�ในชวงที่ทําการตรวจวัดระดับเสียง�มีรายละเอียดแสดงดังตาราง
ที่�5.2.3-6�และรูปท่ี�5.2.3-6�

ตารางที่�5.2.3-6�
กิจกรรมการกอสรางในชวงที่มีการตรวจวัดระดับเสียง�

ชวงเวลา� ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3� ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�1��

07.00-21.00�น.� -� -�งานผูกเหล็กเสา�Colum��
��(กม.20+491.417)�

22.00-04.00�น.� -�การเทคอนกรีตทางข้ึน-ลง�ดานเก็บคาผานทาง
มหาชัยเมืองใหม�1�(กม.20+100)��
-�การวางช้ินสวน�(Segment)�สะพานตางระดับเอก
ชัย�

-�การตัดหัวเสาเข็ม�
��(กม.20+455.417�และ�กม.20+527.417)�
-�งานติดตั้งแบบ�และผูกเหล็กเสริม�เสา�Column��
��(กม.20+639.417�และ�กม.20+919.417)�
-�งานติดตั้ง�Framework�ผูกเหล็กเสริม�และ�
เทคอนกรีต�Cross�Beam�(กม.21+319.417)�

� �
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�

รูปที่�5.2.3-6�บริเวณที่มีกิจกรรมการกอสรางในชวงที่มีการตรวจวัดระดับเสียง�

� � � � เมื่อพิจารณาคาระดับเสียงเฉลี่ย�1�ชั่วโมง�ของทั้ง�2�บริเวณ�พบวา�ชวงเวลาท่ีมีคาระดับ
เสียงเฉลี่ย�1�ชั่วโมง�มากกวา�70�dB(A)�อยูในชวงระหวางเวลา�05.00-21.00�น.�ซ่ึงมีสาเหตุมาจากปริมาณการจราจรบน
ถนนพระราม�2�จึงสรุปไดวา�การที่บริเวณหองคณิตศาสตรมีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�ไมไดเปนผลมาจาก
กิจกรรมการกอสราง�แตเปนผลมาจากปริมาณการจราจร�บนทางคูขนานของทางหลวงหมายเลข�35�ท่ีมีคาเพ่ิมสูงขึ้น�

� � � � เม่ือพิจารณาจากชวงเวลาท่ีมีกิจกรรมการกอสราง�พบวา�สวนใหญอยูในชวงระหวาง
เวลา�22.00-04.00�น.�ซึ่งเปนชวงที่ไมมีกิจกรรมการเรียนการสอน�แมวาบริเวณศูนยพัฒนาเด็กเล็กจะมีคาระดับการ
รบกวนไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานในชวงเวลากลางคืนในบางชวงเวลา�(ระหวางเวลา�00.00-03.00�น.)�แตกิจกรรมการ
กอสรางดังกลาวไมไดสงผลกระทบตอกิจกรรมการเรียนการสอนภายในโรงเรียน�อยางไรก็ตาม�ปจจุบันกิจกรรมการตัดหัว
เสาเข็มดังกลาวไดดําเนินการแลวเสร็จท้ังหมดแลว�

� � � � สําหรับบริเวณศูนยพัฒนาเด็กเล็ก�ท่ีมีคาการรบกวนไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�
พบวา�ชวงเวลาท่ีมีคาการรบกวนไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�จะประกอบดวย�ชวงระหวางเวลา�00.00-03.00�น.�ของ
วันท่ี�16�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�และชวงระหวาง�เวลา�11.00-16.00�น.�ซ่ึงจากการตรวจสอบกิจกรรมการกอสราง�พบวา�
โครงการฯ�ไดดําเนินการกอสรางในชวงระหวางเวลา�22.00-04.00�น.�รวมทั้งมีการปดการจราจรชองทางหลักตลอดแนว
เสนทางกอสราง�โดยในชวงเวลาดังกลาว�โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�1�ไดมีกิจกรรมการตัดหัวเสาเข็ม�ท่ีบริเวณ�
กม.20+455�และ�กม.20+527�ซึ่งเปนกิจกรรมการกอสรางท่ีกอใหเกิดเสียงดัง�ดังนั้น�การท่ีมีคาการรบกวนในชวงเวลา�
00.00-03.00�น.�ของวันท่ี�16�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�จึงเปนผลมาจากกิจกรรมการตัดหัวเสาเข็ม�และปริมาณการจราจรใน
ชองทางคูขนาน�สวนการท่ีมีคาระดับการรบกวนไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ในชวงระหวางเวลา�11.00-16.00�น.�นั้น�
เปนผลมาจากปริมาณการจราจรบนทางคูขนานที่เพิ่มสูงขึ้น�

� � � � สําหรับผลการทบทวนขอมูลปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข�35�(ถนนพระราม�
2)�ของสํานักอํานวยความปลอดภัย�กรมทางหลวง�บริเวณ�กม.24+550�ซ่ึงเปนจุดตรวจนับปริมาณการจราจรท่ีอยู
ใกลเคียงกับ�โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�มากท่ีสุด�พบวา�ปริมาณการจราจรในป�พ.ศ.2565�มีแนวโนมเพ่ิมสูงข้ึนจาก
ปริมาณการจราจรในป�พ.ศ.2557�(ตารางที่�5.2.3-7)�

� �
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�
ตารางที่�5.2.3-7�

ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข�35�(ถนนพระราม�2)�บริเวณ�กม.24+550��
ปริมาณจราจร�(คัน/วัน)�

2557� 2558� 2559� 2560� 2561� 2562� 2563� 2564� 2565�
89,193� 84,519� 87,690� 94,963� 113,555� 123,564� 119,972� 114,472� 110,033�

ที่มา�:�สํานักอํานวยความปลอดภัย,�กรมทางหลวง�

� � � � สวนผลการทบทวนผลการคาดการณปริมาณจราจรในรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบ้ืองตน�จากงานบริการดานวิศวกรรมการสํารวจและออกแบบรายละเอียดงานสํารวจและออกแบบทางยกระดับบน�
ทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุร-ีปากทอ)�ตอน�2�(สวนท่ี�1)�ซึ่งดําเนินการสํารวจปริมาณการจราจร�บริเวณ�กม.31+000�ใน
ป�พ.ศ.2557�พบวา�

ทิศทางกรุงเทพฯ-สมุทรสาคร� ทิศทางสมุทรสาคร-กรุงเทพฯ�
ทางหลัก��
(คัน/วัน)�

ทางขนาน��
(คัน/วัน)�

ทางหลัก��
(คัน/วัน)�

ทางขนาน��
(คัน/วัน)�

46,023� 25,759� 48,690� 26,051�

� � � � โดยผลการคาดการณปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข�35�ทั้งกรณีเปดใช�
ทางยกระดับหรือไมเปดใชทางยกระดับ�จะมีอัตราการเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจรอยูท่ี�2%/ป�ปริมาณจราจรบนทางหลัก�
65%�ปริมาณจราจรบนทางขนาน�35%�

� � � � ขอมูลดังกลาวขางตน�สามารถคาดการณปริมาณบริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค��
ซึ่งอยูที่�กม.20+737�ของทางหลวงหมายเลข�35�โดยใชขอมูลปริมาณจราจรของสํานักอํานวยความปลอดภัย�ท่ีทําการเก็บ
ขอมูลในป�พ.ศ.2565�ท่ี�บริเวณ�กม.24+550� ซ่ึงมีปริมาณจราจรรวมทุกทิศทางเทากับ�122,732�คัน/วัน�จะสามารถ
คาดการณปริมาณจราจรในแตละทิศทางไดดังนี�้(รูปที่�5.2.3-7)�

ป�
ทิศทางกรุงเทพฯ-สมุทรสาคร� ทิศทางสมุทรสาคร-กรุงเทพฯ�

ทางหลัก�
�(คัน/วัน)�

ทางขนาน�
�(คัน/วัน)�

ทางหลัก�
�(คัน/วัน)�

ทางขนาน�
�(คัน/วัน)�

2565� 38,550� 21,576� 40,784� 21,821�
2570� 42,405� 23,734� 44,863� 24,003�
2575� 46,646� 26,107� 49,349� 26,403�
2580� 51,310� 28,718� 54,284� 29,044�
2585� 56,441� 31,590� 59,712� 31,948�

� � � � จึงสามารถสรุปไดวา�การท่ีมีคาระดับเสียงรบกวนบริเวณศูนยพัฒนาเด็กเล็ก�ไมเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐานในชวงเวลากลางวันน้ัน�เปนผลมาจากปริมาณการจราจรบนถนนพระราม�2�ที่เพ่ิมสูงขึ้น�สวนการที่มี
คาระดับเสียงรบกวนไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานในชวงเวลากลางคืน�เปนผลมาจากกิจกรรมการตัดหัวเสาเข็ม�อยางไรก็
ตาม�ในชวงเวลาดังกลาว�ไมใชชวงเวลาที่มีการเรียน-การสอน�รวมทั้งไมมีผูพักอาศัยภายในบริเวณศูนยพัฒนาเด็กเล็ก�
ดังนั้น�กิจกรรมการกอสรางจึงไมกอใหเกิดผลกระทบดานเสียงตอบริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�อยางไรก็ตาม�ปจจุบัน
กิจกรรมการตัดหัวเสาเข็มดังกลาวไดดําเนินการแลวเสร็จท้ังหมดแลว�

�

� �
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�

รูปที่�5.2.3-7�ผลการคาดการณปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข�35�

� �

ถนนหลัก
LOS

ทางคูขนาน
LOS

ถนนหลัก
LOS

ทางคูขนาน
LOS

90,613
E

-
-

50,482
C

20,230
B

68,640
D

-
-

39,454
B

16,624
B

60,710
C

-
-

47,413
C

17,493
B

63,490
C

-
-

51,393
C

18,362
B

68,655
D

-
-

55,373
C

24,435
C

72,343
D

-
-

59,352
C

27,039
C

79,693
D

-
-

63,332
C

30,510
C

ถนนหลัก
LOS

ทางคูขนาน
LOS

ถนนหลัก
LOS

ทางคูขนาน
LOS

84,427
D

-
-

44,612
C

22,198
C

66,765
D

-
-

37,013
B

15,146
B

55,435
C

-
-

34,382
B

15,272
B

56,303
C

-
-

36,446
B

15,398
B

59,725
C

-
-

40,067
B

18,472
B

สัญลักษณ


62,246
C

-
-

46,327
C

20,654
B

X,xxx�ปริมาณจราจร�PCU/วัน�
65,647

D
-

-
56,437

C
23,431

C
x�ระดับการใหบริการ�(LOS)
X,xxx

x
ป�2563

X,xxx
x

ป�2568
X,xxx

x
ป�2573

X,xxx
x

ป�2578
X,xxx

x
ป�2583

หมายเหตุ:�ถนนพระราม�2�ทางหลักขนาด�6�ชองจราจร�และทางคูขนานขนาด�4�ชองจราจร
X,xxx

x
ป�2588

X,xxx
x

ป�2593

ที่มา:�ที่ปรึกษา ทล.375

ทล.3091

ทล.3242

ทล.35�(ถนนพระราม�2)

ไปสมุทรสงคราม

ไปดาวคะนอง

เขาเมือง

ออกเมือง
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� � � � เคหะชุมชนมหาชัย�:�ผลการตรวจวัดเสียงในปจจุบัน�(เมษายน�และกันยายน�พ.ศ.
2566)�มีคาระดับเสียงเฉล่ีย�24�ช่ัวโมง�(Leq�24�hr)�ระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�ระดับเสียง
เปอรเซ็นตไทลที่�90�(L90)�ใกลเคียงกับรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน�โดยผลการตรวจวัดระดับเสียง
ปจจุบันมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด�

� � � � โรงพยาบาลมหาชัย�3�:�ผลการตรวจวัดเสียงในปจจุบัน�(เมษายน�และกันยายน�พ.ศ.
2566)�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�24�ชั่วโมง�(Leq�24�hr)�คาระดับเสียงสูงสุด�(Lmax)�ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน�(Ldn)�ระดับ
เสียงเปอรเซ็นตไทลที่�90�(L90)�ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดขณะจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�และ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�ซึ่งทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ยกเวนคาเฉลี่ย
ระดับเสียงเฉล่ีย�24�ช่ัวโมง�(Leq�24�hr)�ในเดือนมกราคม�พ.ศ.2558�มิถุนายน�พ.ศ.2558,�เมษายน�พ.ศ.2566�และ
กันยายน�พ.ศ.2566�มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�

� � � � เม่ือพิจารณาคาระดับเสียงเฉลี่ย�1�ช่ัวโมง�พบวา�ชวงเวลาท่ีมีคาระดับเสียงเฉลี่ย�1�
ชั่วโมง�มากกวา�70�เดซิเบลเอ�ตอเนื่องตลอดท้ังวัน�แตสวนใหญมีคาเพ่ิมขึ้นในชวงระหวางเวลา�05.00-18.00�น.�ซึ่งเปน
ชวงท่ีไมมีกิจกรรมการกอสรางโครงการ�และเม่ือพิจารณาจากตําแหนงจุดตรวจวัดอยูหางจากทางคูขนานเพียง�15�เมตร�
รวมท้ังอยูใกลเคียงกับทางเขา-ออกโรงพยาบาลมหาชัย�3�ซึ่งมียานพาหนะเขา-ออกตลอดท้ังวัน�จึงสรุปไดวา�การที่มีคา
ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�จึงไมไดเปนผลมาจากกิจกรรมการกอสราง�แตเปนผลมา
จากปริมาณการจราจรบนทางคูขนาน�บริเวณใกลเคียงสถานีตรวจวัด�นอกจากนี้�การดําเนินการท่ีผานมา�ไมพบเร่ือง
รองเรียนดานระดับเสียงดังรบกวนในบริเวณดังกลาว�

� � � � บานพักอาศัย�กม.36+640�:�เนื่องจากเปนสถานีติดตามตรวจสอบท่ีเสนอแนะเพิ่มเติม
ในการติดตามตรวจสอบคร้ังนี้�เพ่ือเฝาระวังผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการ
ตรวจวัดระดับเสียงในการศึกษาปจจุบัน�(เมษายน�และกันยายน�พ.ศ.2566)�กับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมาได��

� � � � เม่ือพิจารณาคาระดับเสียงเฉลี่ย�1�ช่ัวโมง�พบวา�ชวงเวลาที่มีคาระดับเสียงเฉล่ีย�1�
ชั่วโมง�มากกวา�70�เดซิเบลเอ�สวนใหญอยูในชวงระหวางเวลา�05.00-18.00�น.�ซ่ึงเปนชวงที่ไมมีกิจกรรมการกอสราง
โครงการ�และเม่ือพิจารณาจากตําแหนงจุดตรวจวัดอยูหางจากทางคูขนานเพียง�10�เมตร�รวมทั้งอยูใกลเคียงกับทางเขา-
ออกสถานีบริการน้ํามันเอสโซ�ซึ่งมียานพาหนะเขา-ออกตลอดท้ังวัน�จึงสรุปไดวา�การท่ีมีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�24�
ชั่วโมง�ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�จึงไมไดเปนผลมาจากกิจกรรมการกอสราง�แตเปนผลมาจากปริมาณการจราจรบน
ทางคูขนาน�บริเวณใกลเคียงสถานีตรวจวัด�

3.5.2)� การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

ผลการเปรียบเทียบระดับความดังเสียงในระยะกอสรางปจจุบัน�(เมษายน�และกันยายน�
พ.ศ.2566)�กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�มีรายละเอียดแยกรายสถานี�ไดดังนี้��

� � � � หมูบานพฤกษภิรมย�(กม.11+454)�:�อยูในพ้ืนท่ีโครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�
ตอน�1�ชวง�กม.9+731�ถึง�กม.14+534�ผลการตรวจสอบในเดือนเมษายน�และกันยายน�พ.ศ.2566�ซึ่งไดดําเนินกิจกรรม
การกอสรางโครงสรางทางยกระดับแลวเสร็จ�และอยูระหวางการวางชิ้นสวนสะพาน�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�
24�ชั่วโมง�เทากับ�60.6�dB(A)�และ�58.8�dB(A)�ตามลําดับ�ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง�2�คร้ัง�มีคาเปนไปตามมาตรฐาน�และตํ่า
กวาผลการคาดการณท่ีไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางไวเทากับ�70.2�dB(A)�จึงกลาวไดวากิจกรรมการ
กอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงในปจจุบัน�

� � � � วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)�:�อยูในพื้นที่โครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�
ตอน�2��ชวง�กม.14+534�ถึง�กม.18+642�ซึ่งอยูระหวางการกอสรางโครงสรางทางข้ึน-ลง�พันทายนรสิงห�ผลการ
ตรวจสอบในเดือนเมษายน�และกันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉล่ียในเวลา�24�ช่ัวโมง�มีคา�67.9�dB(A)�และ�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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68.6�dB(A)�ตามลําดับ�ซึ่งผลการตรวจวัดท้ัง�2�ครั้ง�มีคาเปนไปตามมาตรฐาน�และตํ่ากวาผลการคาดการณท่ีไดมีการ
คาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางไวเทากับ�70.2�dB(A)�จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดาน
ระดับเสียงในปจจุบัน�

� � � � โรงเรียนวัดราษฎร รังสรรค�(กม.20+737)�:�อยูในพื้นท่ีโครงการฯ�ชวง�เอกชัย-�
บานแพว�ตอน�1�ชวง�กม.20+295�ถึง�กม.22+474�ผลการตรวจสอบในเดือนเมษายน�พ.ศ.2566�ซึ่งอยูระหวางการ
กอสรางทางขึ้น-ลง�มหาชัยเมืองใหม�1�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�เทากับ�69.9�dB(A)��สวนผลการ
ตรวจวัดในเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�ซึ่งอยูระหวางการกอสรางทางขึ้น-ลง�มหาชัยเมืองใหม�1�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉล่ีย
ในเวลา�24�ชั่วโมง�เทากับ�67.6�dB(A)�ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง�2�ครั้ง�มีคาเปนไปตามมาตรฐาน�และตํ่ากวาผลการคาดการณ
ท่ีไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางไวเทากับ�73.6�dB(A)�จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิด
ผลกระทบดานระดับเสียงในปจจุบัน�

� � � � เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�:�อยูในพ้ืนท่ีโครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�
2�ชวง�กม.22+474�ถึง�กม.24+670�ผลการตรวจสอบในเดือนเมษายน�พ.ศ.2566�ซึ่งอยูระหวางการขุดเจาะตอมอ�และ
กอสรางฐานรากของทางยกระดับ�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉล่ียในเวลา�24�ช่ัวโมง�เทากับ�69.0�dB(A)�สวนผลการตรวจวัด
ระดับเสียงในเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�ซึ่งอยูระหวางการติดตั้งแบบเหล็กและเทคอนกรีตโครงสรางทางยกระดับ�พบวา�มี
คาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�เทากับ�67.3�dB(A)�ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง�2�ครั้ง�มีคาเปนไปตามมาตรฐาน�และตํ่า
กวาผลการคาดการณท่ีไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางไวเทากับ�73.4�dB(A)�จึงกลาวไดวากิจกรรมการ
กอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงในปจจุบัน�

โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:�อยูในพื้นที่โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�
ตอน�5�ชวง�กม.26+998�ถึง�กม.28+664�ผลการตรวจสอบในเดือนเมษายน�พ.ศ.2566�ซึ่งอยูระหวางการขุดเจาะตอมอ�
และกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉล่ียในเวลา�24�ชั่วโมง�เทากับ�72.5�dB(A)�สวนผลการ
ตรวจวัดในเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�ซึ่งอยูระหวางกิจกรรมการกอสรางฐานรากโครงสรางทางยกระดับ�พบวา�มีคาระดับ
เสียงเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�เทากับ�72.8�dB(A)�ซึ่งผลการตรวจวัดทั้ง�2�คร้ัง�มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�แตยังมี
คาต่ํากวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ท่ีไดคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางไว
เทากับ�75.6�dB(A)�เมื่อพิจารณาจากตําแหนงที่ตั้งของสถานีตรวจวัด�พบวา�มีระยะหางจากทางคูขนานประมาณ�15�เมตร�
รวมท้ังอยูใกลเคียงกับทางเขา-ออกโรงพยาบาลมหาชัย�3�ประกอบกับโครงการไดดําเนินกิจกรรมการกอสรางหลักในชวง
ระหวางเวลา�22.00-05.00�น.�ดังนั้น�การที่มีคาระดับเสียงไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�สวนหนึ่งอาจเปนผลมาจาก
ยานพาหนะที่ใชเสนทางในขณะที่มีการตรวจวัด�และยานพาหนะที่เขา-ออกโรงพยาบาลมหาชัย�3�

อยางไรก็ตาม�เม่ือพิจารณาระดับเสียงภายในหอพักผูปวย�ซึ่งอยูหางจากขอบเขตทาง�
ประมาณ�65�เมตร�พบวา�จะมีคาระดับเสียงเฉล่ียในเวลา�24�ชั่วโมง�เทากับ�69.2�dB�(A)�ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกําหนด�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ�และการสัญจรของยานพาหนะตางๆ�ไม
กอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงในปจจุบัน�

� � � � วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�:�อยูในพ้ืนท่ีโครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�
ชวง�กม.31+207�ถึง�กม.33+366�และใกลเคียงพื้นที่โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�7��ชวง�กม.29+772�ถึง��
กม.31+207�ซึ่งผลการตรวจสอบในเดือนเมษายน�พ.ศ.2566�พบวา�ยังไมมีกิจกรรมการกอสรางในบริเวณใกลเคียงสถานี
ตรวจวัด�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�เทากับ�66.3�dB(A)�ในขณะที่ผลการตรวจวัดในเดือนกันยายน�
พ.ศ.2566�พบวา�โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�7�อยูระหวางการขุดเจาะตอมอของสะพานขามแมน้ําทาจีน�(ฝง
วัดกลางอางแกว)�พบวา�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�24�ช่ัวโมง�เทากับ�66.3�dB(A)�ซึ่งเทากับผลการตรวจวัดในเดือน
เมษายน�พ.ศ.2566�ซึ่งผลการตรวจวัดท้ัง�2�ครั้ง�มีคาเปนไปตามมาตรฐาน�และตํ่ากวาผลการคาดการณท่ีไดมีการ
คาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางไวเทากับ�74.9�dB(A)�จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดาน
ระดับเสียงในปจจุบัน� �
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� 4)� สรุปผลการศึกษา�

ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในเดือนเมษายน�และกันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�สวนใหญมีคาระดับ
เสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ยกเวน�บริเวณโรงพยาบาลมหาชัย�3�และบานพักอาศัย�กม.36+640�ท่ีมีคาระดับเสียง
เฉลี่ยในเวลา�24�ชั่วโมง�ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�แตเม่ือพิจารณาจากคาระดับเสียงเฉล่ียในเวลา�1�ช่ัวโมง�พบวา�
ชวงเวลาทีบ่ริเวณโรงพยาบาลมหาชัย�3�และบานพักอาศัย�กม.36+640�มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�1�ช่ัวโมงเกินกวา�70�
เดซิเบลเอ�สวนใหญอยูในชวงระหวางเวลา�05.00-18.00�น.�ซึ่งเปนชวงที่ไมมีการใชเคร่ืองจักรในการกอสราง�เนื่องจาก
กรมทางหลวง�มีนโยบายใหดําเนินกิจกรรมการกอสรางหลักในชวงระหวางเวลา�22.00-05.00�น.�และเม่ือพิจารณาจาก
ตําแหนงจุดตรวจวัด�พบวา�บริเวณโรงพยาบาลมหาชัย�3�ตั้งอยูหางจากทางคูขนานเพียง�15�เมตร�รวมท้ังอยูใกลเคียงกับ
ทางเขา-ออก�ของโรงพยาบาล�สวนบริเวณบานพักอาศัย�กม.36+640�อยูหางจากทางคูขนานเพียง�10�เมตร�และอยู
ใกลเคียงกับทางเขา-ออกสถานีบริการน้ํามันเอสโซ� ดังนั้น�การที่ทั้ง�2�บริเวณมีคาระดับเสียงเฉล่ียในเวลา�24�ชั่วโมง�ไม
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�จึงไมไดเปนผลมาจากกิจกรรมการกอสราง�แตเปนผลมาจากปริมาณการจราจรบนทางคูขนาน�
บริเวณใกลเคียงสถานีตรวจวดั�

สวนผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�พบวา�บริเวณหองคณิตศาสตร�ช้ัน�3�
อาคารพลอยไพลิน�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ชั่วโมงไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�แตมีคาระดับการรบกวนเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐานกําหนด�สวนบริเวณศูนยพัฒนาเด็กเล็ก�มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�ในเวลา�24�ช่ัวโมงเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน�แตมีคาระดับการรบกวนไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด�

เม่ือพิจารณาคาระดับเสียงเฉลี่ย�1�ชั่วโมง�ของท้ัง�2�บริเวณ�พบวา�ชวงเวลาที่มีคาระดับเสียงเฉลี่ย�1�
ชั่วโมง�มากกวา�70�เดซิเบล(เอ)�อยูในชวงระหวางเวลา�05.00-21.00�น.�ซ่ึงมีสาเหตุมาจากปริมาณการจราจรบนถนน
พระราม�2�จึงสรุปไดวา�การที่บริเวณหองคณิตศาสตรมีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา�24�ช่ัวโมง�ไมไดเปนผลมาจากกิจกรรม
การกอสราง�แตเปนผลมาจากปริมาณการจราจร�บนทางคูขนานของทางหลวงหมายเลข�35�ท่ีมีคาเพิ่มสูงขึ้น�

สําหรับบริเวณศูนยพัฒนาเด็กเล็ก�ท่ีมีคาการรบกวนไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�พบวา�ชวงเวลาท่ีมีคา
การรบกวนไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�จะประกอบดวย�ชวงระหวางเวลา�00.00-03.00�น.�ของวันท่ี�16�กรกฎาคม�พ.ศ.
2566�และชวงระหวาง�เวลา�11.00-16.00�น.�ซ่ึงจากการตรวจสอบกิจกรรมการกอสราง�พบวา�โครงการฯ�ไดดําเนินการ
กอสรางในชวงระหวางเวลา�22.00-04.00�น.�รวมทั้งมีการปดการจราจรชองทางหลักตลอดแนวเสนทางกอสราง�โดย
ในชวงเวลาดังกลาว�โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�1�ไดมีกิจกรรมการตัดหัวเสาเข็ม�ที่บริเวณ�กม.20+455�และ�
กม.20+527�ซึ่งเปนกิจกรรมการกอสรางท่ีกอใหเกิดเสียงดัง�ดังนั้น�การที่มีคาการรบกวนในชวงเวลา�00.00-03.00�น.�ของ
วันที่�16�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�จึงเปนผลมาจากกิจกรรมการตัดหัวเสาเข็ม�และปริมาณการจราจรในชองทางคูขนาน�สวน
การท่ีมีคาระดับการรบกวนไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ในชวงระหวางเวลา�11.00-16.00�น.�นั้น�เปนผลมาจากปริมาณ
การจราจรบนทางคูขนานท่ีเพิ่มสูงขึ้น�

โดยในปจจุบัน�กรมทางหลวงไดดําเนินการเพื่อแกไขปญหาเสียงดังรบกวน�ดังนี้�(ภาพที่�5.2.3-3�และรูป
ที่�5.2.3-8)��

1.� ติดตั้งกําแพงกันเสียงถาวรชนิด�อะคริลิคใส�บริเวณดานหนาโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(ขันมาอนุ
ราษฎร)�ระหวาง�กม.20+545�ถึง�กม.20+851�แลวเสร็จ�

2.� ติดต้ังปายเตือนตางๆ�เพิ่มเติม�ไดแก�ปายเตือน�“เขตโรงเรียนใหลดความเร็ว”�ปายจํากัดความเร็วไม
เกิน�30�กม./ชม.�และไมเกิน�60�กม./ชม.�

3.� กําหนดใหรถขนสงวัสดุกอสราง�และรถของโครงการกอสรางทุกคัน�หลีกเลี่ยงการใชชองทางคูขนาน�
ดานหนาโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรคในชวงเวลากลางวัน�

�
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� �

การติดตั้งกําแพงกันเสียงอะคริลิคใส�บริเวณ�กม.20+545�ถึง�กม.20+851�

� �

ปายจํากัดความเร็ว�และปายเตือน�กอนถึงบริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�

ภาพที่�5.2.3-3�กําแพงกันเสียงถาวร�และปายเตือน�บริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�

�
�

�

รูปที่�5.2.3-8�ทิศทางการจราจร�เพื่อหลีกเล่ียงการจราจรบนทางคูขนานหนาโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�

� �
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นอกจากนี้�ผูแทนจากกลุมงานสิ่งแวดลอม�สํานักแผนงาน�นายชางโครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�
ตอน�3�นายชางโครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�1�และท่ีปรึกษา�ไดรวมประชุมหารือผลการดํานินการแกไขปญหา
เสียงดังจากการใชยวดยานพาหนะบนถนนเอกชัย�และถนนพระราม�2�บริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(ขันมาอนุ
ราษฎร)�เมื่อวันที่�2�ตุลาคม�พ.ศ.2566�ณ�หองประชุมโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�ซึ่งมีขอสรุปดังนี้�(รายละเอียดแสดงดัง
ภาคผนวก�ข)�

(1)� กิจกรรมการกอสรางโครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-
บานแพว�(การกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ถนนพระราม�2))�ไมกอใหเกิดผลกระทบดานเสียงรบกวน
ตอกิจกรรมการเรียนการสอนภายในโรงเรียน�

(2)� ใหกรมทางหลวงดําเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียงบริเวณศูนยพัฒนาเด็กเล็กอยางตอเนื่อง�
ตามที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ�รวมทั้งรายงานผลการตรวจวัดตอสํานักงาน
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอมจังหวัดสมุทรสาครทราบ�ทุก�6�เดือน�

(3)� ในกรณีที่เปดใชเสนทางโครงการฯ�ทางยกระดับฯ�แลว�หากผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงมี
คาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�กรมทางหลวงจะเรงดําเนินการแกไขปญหาดังกลาว�โดยอาจพิจารณาติดต้ังกําแพงกัน
เสียงบนทางยกระดับชวงท่ีผานโรงเรียนเพ่ิมเติม�ซึ่งจะมีการหารือรวมกับทางโรงเรียนฯ�กอนดําเนินการ�

(4)� สําหรับกรณีท่ีโรงเรียนไดทําหนังสือขอความอนุเคราะหใหแขวงทางหลวงสมุทรสาคร�พิจารณา
ดําเนินการ�เชน�การติดต้ังปายเตือนสถานศึกษา�การทํา�Optical�Speed�Bar�และการติดต้ังอุปกรณความปลอดภัยตางๆ�
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง�แขวงทางหลวงสมุทรสาคร�และโครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�
82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�จะพิจารณาดําเนินการตามความเหมาะสมตอไป�

(5)� กรมทางหลวงจะดําเนินการตรวจสอบสภาพอาคารระบายน้ํา�บริเวณที่เชื่อมตอกับทอระบายน้ํา
ของทางขนานของทางหลวงหมายเลข�35�เน่ืองจากเกิดปญหาน้ําทวมขังบริเวณทางเขา-ออกโรงเรียน�ในชวงท่ีมีฝนตกหนัก�

5.2.4� ความส่ันสะเทือน�

� ดําเนินการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน�ตลอดแนวเสนทางโครงการ�ซึ่งเปนบริเวณที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการตามที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับความส่ันสะเทือนตามแนวเสนทางตัดผาน
โดยเฉพาะบริเวณพ้ืนท่ีที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากโครงการฯ�

� � 1.2)� เพื่อคาดการณระดับความสั่นสะเทือนท่ีคาดวาจะเกิดข้ึนจากกิจกรรมของโครงการฯ�

� � 1.3)� เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับความสัน่สะเทือนท่ีเกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ�

� � 1.4)� เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับความสั่นสะเทือนที่เหมาะสมและสอดคลองกับ
สภาพปจจุบัน�

� �
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� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� สถานีตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือน�:�ดําเนินการตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนตามแนว
เสนทางตัดผาน�โดยตําแหนงและจํานวนสถานีตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนจะดําเนินการตามท่ีไดกําหนดไวในรายงาน
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�จํานวน�4�สถานี�ดังรูปที่�5.2.4-1�(สําหรับผังบริเวณสถานีตรวจวัดแสดงดัง�รูปที่�5.2.2-
3�ถึงรูปที่�5.2.2-5�และรูปที่�5.2.3-3)�

สถานีตรวจวัดความส่ันสะเทือน� ตําแหนงกิโลเมตร� ระยะหางจากเขตทาง� ตัวแทนการตรวจวัดของตอนกอสราง�

โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค� กม.20+737� 114�เมตร� ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�1-ตอน�3�

เคหะชุมชนมหาชัย�� กม.24+365� 128�เมตร� ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�1-ตอน�4�

โรงพยาบาลมหาชัย�3�� กม.28+198� 94�เมตร� ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�5-ตอน�7�

วัดกลางอางแกว� กม.31+319� 104�เมตร� ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�8-ตอน�10�
หมายเหตุ�:�*� สําหรับสถานีติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือนบริเวณ�หมู �2�บานคลองหลวง�ซึ่งกําหนดไวในขอบเขตของงาน�(Terms�of�Reference)�น้ัน��

จากการตรวจสอบพบวา�ชุมชนดังกลาว�ตั้งอยูบริเวณ�กม.38+635�ซึ่งอยูนอกขอบเขตพื้นที่ศึกษาในการติดตามตรวจสอบคร้ังน้ี�บริษัทที่ปรึกษาจึง
ไมไดดําเนินการติดตามตรวจสอบในการศึกษาคร้ังน้ี��

� � 2.2)� ระยะเวลาตรวจวัด� :�ดําเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือนเปนเวลา�5�วัน�ตอเนื่องกัน�และ
ครอบคลุมชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ�ตลอดระยะเวลาการศึกษา�2�ป�รวมจํานวนการตรวจวัดความส่ันสะเทือน�
4�คร้ัง�ปจจุบันไดดําเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือนแลวจํานวน�2�คร้ัง�ดังนี้�โดยมีรายละเอียดกิจกรรมการกอสราง�
ในขณะตรวจวัดความส่ันสะเทือน�แยกรายสถานีดังนี้�(ภาพที่�5.2.4-1)�

รายละเอียดกิจกรรมการกอสราง�ขณะดําเนินการติดตามตรวจสอบความส่ันสะเทือน�

สถานีตรวจวัด� คร้ังที่� วันที�่ กิจกรรมการกอสราง�

วัดพันทายนรสิงห� 1� ระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566� งานกอสรางทางข้ึน-ลง�ดานเก็บคาผานทางพันทายนรสิงห�และ
โครงสรางทางยกระดับ�โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�2�

� 2� ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566� งานกอสรางดานเก็บคาผานทางพันทายนรสิงห�
เคหะชุมชนมหาชัย� 1� ระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566� งานกอสรางฐานรากตอมอโครงสรางทางยกระดับ�โครงการฯ��

ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�2�
� 2� ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566� งานกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�งานกอสราง�Column�Y��

การติดตั้ง�Pier�Segment�
โรงพยาบาลมหาชัย�3� 1� ระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566� งานเจาะเสาเข็ม�และกอสรางฐานรากตอมอโครงสรางทางยกระดับ�

โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�5�
� 2� ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566� งานเจาะเสาเข็ม�และกอสรางฐานตอมอ�โครงสรางทางยกระดับ��

โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�5�
วัดกลางอางแกว� 1� ระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566� งานเจาะเสาเข็ม�และกอสรางฐานรากตอมอ�โครงสรางทางยกระดับ

โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�8�
� 2� ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566� งานกอสรางโครงสรางทางยกระดับ/1�

หมายเหตุ�:� /1� ไมมีกิจกรรมกอสราง�ในชวงการตรวจวัด�

� � 2.3)� ดัชนีตรวจวัด�:�ดําเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยางตามวิธีมาตรฐานของ� ISO�(International�
Standard�for�Organization)�และจะใชเคร่ืองวัดแรงสั่นสะเทือน�Seismometer�วิเคราะหดวยวิธี�Ground�Vibration�
Recording�ตามมาตรฐานของ�ISO�มีคาการตรวจวัดเปน�Peak�Particle�Velocity�(PPV�:�มีหนวยเปน�มม./วินาที)�และ
ความถี่�(Frequency�:�มีหนวยเปน�Hz)��

�
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จุดเร่ิมตนของงานติดตามตรวจสอบ�
กม.9+731�

จุดส้ินสุดของงานติดตามตรวจสอบ�
กม.36+645�

รูปที่�5.2.4-1�สถานีติดตามตรวจสอบระดับความสั่นสะเทือน�
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�

� �

โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(กม.20+737)� เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�

� �

โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)� วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�

คร้ังท่ี�1�ระหวางวันท่ี�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566�

� �

โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(กม.20+737)� เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�

� �

โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)� วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�

คร้ังท่ี�2�ระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566�

ภาพที่�5.2.4-1�การตรวจวัดความสั่นสะเทือน�
� �
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� � 2.4)� การประเมินผลการศึกษา�:�การประเมินผลระดับความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดไดและอาจสงผล
กระทบตอมนุษย�โดยเปรียบเทียบกับมาตรฐานความส่ันสะเทือนที่มีตอมนุษยและตอโครงสรางอาคารของ�Whiffin�and�
Leonard�และมาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ�ฉบับที่�37�พ.ศ.2553�

ตารางที่�5.2.4-1�
มาตรฐานกําหนดความส่ันสะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร�

อาคาร�
ประเภทท่ี�

จุดตรวจวัด�
ความถ่ี�
(เฮิรตซ)�

ความเร็วอนุภาคสูงสุดไมเกิน�
(มิลลิเมตร/วินาที)�

ความส่ันสะเทือน�กรณีที่�1� ความส่ันสะเทือน�กรณีที่�2�
1� 1.1�ฐานราก�หรือชั้นลางของอาคาร� f�<�10� 20�

-�
� � 10�<�f�<�50� 0.5�f�+�15�
� � 50�<f�<�100� 0.2�f�+�30�
� � f�>�100� 50�
� 1.2�ชั้นบนสุดของอาคาร� ทุกความถ่ี� 40*� 10*�

� 1.3�พื้นอาคารในแตละชั้น� ทุกความถ่ี� 20**� 10**�
2� 2.1�ฐานราก�หรือชั้นลางของอาคาร� f�<�10� 5�

-�
� � 10�<�f�<�50� 0.25�f�+�2.5�
� � 50�<f�<�100� 0.1�f�+�10�
� � f�>�100� 20�
� 2.2�ชั้นบนสุดของอาคาร� ทุกความถ่ี� 15*� 5*�

� 2.3�พื้นอาคารในแตละชั้น� ทุกความถ่ี� 20**� 10**�
3� 3.1�ฐานราก�หรือชั้นลางของอาคาร� f�<�10� 3�

-�
� � 10�<�f�<�50� 0.125�f�+�1.75�
� � 50�<f�<�100� 0.04�f�+6�
� � f�>�100� 10�
� 3.2�ชั้นบนสุดของอาคาร� ทุกความถ่ี� 8*� 2.5*�

� 3.3�พื้นอาคารในแตละชั้น� ทุกความถ่ี� 20**� 10**�
ที่มา�:�ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�37�พ.ศ.2553�เรื่อง�มาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร�
หมายเหตุ�:� f� หมายถึง�ความถ่ีของความสั่นสะเทือน�ณ�เวลาท่ีมีความเร็วอนุภาคสูงสุด�มีหนวยเปน�เฮิรตซ�
� *� หมายถึง�กําหนดมาตรฐานไวเฉพาะคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนนอน�
� **� หมายถึง� กําหนดมาตรฐานไวเฉพาะคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนตั้ง�
� อาคารประเภทที่�1� หมายถึง� โรงงาน�อาคารพาณิชย�อาคารสํานักงาน�อาคารคลังสินคา�อาคารพิเศษ�อาคารขนาดใหญ�หรืออาคารอื่นใดที่

มีการใชประโยชนเพื่อวัตถุประสงคดังกลาวขางตน�
� อาคารประเภทที่�2� หมายถึง� อาคารอยูอาศัย�อาคารอยูอาศัยรวม�หองแถว�ตึกแถว�บานแถว�บานแฝด�อาคารชุด�หอพัก�อาคารที่ใชเปน

สถานพยาบาลและโรงพยาบาล�อาคารท่ีใชประโยชนเพ่ือเปนสถานศึกษา�เพื่อกิจกรรมทางศาสนา�หรืออาคาร
อื่นใดที่มีการใชประโยชนเพื่อวัตถุประสงคดงักลาวขางตน�

� อาคารประเภทที่�3� หมายถึง� โบราณสถาน�หรือสิ่งปลูกสรางท่ีมีลักษณะอื่นใดท่ีมีลักษณะไมม่ันคงแข็งแรง�แตมีคุณคาทางวัฒนธรรม�
� �
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�

ตารางที่�5.2.4-2�
เกณฑเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�เร่ือง�ผลกระทบเนื่องจากความส่ันสะเทือน�ที่มีตอมนุษยและอาคารสิ่งปลูกสราง�

ความเร็วอนุภาคสูงสุด� ผลกระทบตอมนุษย� ผลกระทบตอโครงสรางอาคาร�

0-0.15�มม/วินาที�
(0-0.006�นิ้ว/วินาที)�

ไมสามารถรับความรูสึกได� ไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�

0.15-0.30�มม./วินาที�
(0.006-0.012�นิ้ว/วินาที)�

ระดับท่ีเปนไปไดท่ีจะรับรู� ไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�

2.0�มม./วินาที�
(0.079�นิ้ว/วินาที)�

รูสึกไดถึงความสั่นสะเทือน� ระดับท่ีสูงขึ้นของความส่ันสะเทือนจะสงผลตอการทําลาย
หรือสรางความเสียหายตอโบราณสถาน�

2.5�มม./วินาที�
(0.098�นิ้ว/วินาที)�

ถาความส่ันสะเทือนเปนไปอยางตอเนื่อง
จะสรางความรูสึกรําคาญ�

ไมเสี่ยงตอความเสียหายท่ีจะเกิดข้ึนกับอาคารท่ัวไป�หรือ
โครงสรางทางสถาปตยกรรม�

5�มม./วินาท�ี
(0.197�นิ้ว/วินาที)�

ความสั่นสะเทือนรบกวนตอคนท่ีอาศัยอยู
ในอาคาร�(สอดคลองกับระดับท่ีสงผล
กระทบตอคนที่อยูบนสะพาน�และไดรับ
ในชวงเวลาสั้นๆ)�

ระดับที่จะสงผลทําใหเกิดความเสียหายตอโครงสรางทาง
สถาปตยกรรม�บานเรือนทั่วไปท่ีมีผนัง�และเพดานเปน
แบบ�Plaster�(สวนผสมท่ีมีปูน�ทราย�น้ํา�และ�ใยตาง�ๆ)�
ในกรณีท่ีเปนผนัง/ฝาเพดาน�แบบยืดหยุนจะไดรับความ
เสียหายเล็กนอย�

10-15�มม./วินาท�ี
(0.394-0.591�นิ้ว/วินาที)�

คนจะรูสึกไมพอใจ�ถาเกิดแรงสั่นสะเทือน
อยางตอเนื่อง�และคนท่ีเดินบนสะพานจะ
ไมสามารถยอมรับได�

ระดับความสั่นสะเทือนท่ีสูงกวาการจราจรปกติ�ซึ่ งจะ
กอใหเกิดความเสียหายตอโครงสรางทางสถาปตยกรรมและ
สรางความเสียหายตอโครงสรางบางเล็กนอย�

ที่มา�:�Whiffin,�A.C.,�and�Leonard,�D.R.,�A�Survey�of�Traffic�Induced�Vibration,�Eng.,�1971.�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม��

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�พบวา�ชวง�กม.9+731� ถึง��
กม.36+645�ไดมีการตรวจวัดความสั่นสะเทือน�จํานวน�3�สถานี�ไดแก�บริเวณหนาหมูบานพฤกษภิรมย�(กม.11+454)��
วัดพันทายนรสิงห�(กม.16+667)��และโรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�ซึ่งดําเนินการตรวจวัด�2�ครั้ง�ในเดือนตุลาคม�
พ.ศ.2556�และเดือนเมษายน�พ.ศ.2557�มีรายละเอียดดังนี้�

� � � หมูบานพฤกษภิรมย�(บางขุนเทียน)�กม.11+454�:�ผลการตรวจวัดในเดือนตุลาคม�พ.ศ.2556�
มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด�0.508�mm/s�และมีคาความถ่ี�27.0�Hz�สวนผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน�พ.ศ.2557�มีคา
ความเร็วอนุภาคสูงสุด�0.508�mm/s�และมีความถี่เทากับ�7.0�Hz�

� � � วัดพันทายนรสิงห�กม.16+667�:�ผลการตรวจวัดในเดือนตุลาคม�พ.ศ.2556�มีคาความเร็ว
อนุภาคสูงสุด�0.572�mm/s�และมีคาความถี่�4.0�Hz�สวนผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน�พ.ศ.2557�มีคาความเร็ว
อนุภาคสูงสุด�0.445�mm/s�และมีความถี่เทากับ�4.0�Hz�

� � � โรงพยาบาลมหาชัย�3�กม.28+198�:�ผลการตรวจวัดในเดือนตุลาคม�พ.ศ.2556�มีคาความเร็ว
อนุภาคสูงสุด�0.508�mm/s�และมีคาความถี่�4.0�Hz�สวนผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน�พ.ศ.2557�มีคาความเร็ว
อนุภาคสูงสุด�0.445�mm/s�และมีความถี่เทากับ�4.0�Hz�

� � � ซึ่งท้ัง�3�สถานีตรวจวัดมีคาระดับความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่รูสึกไดเพียงเล็กนอย�ตามเกณฑ
มาตรฐานกําหนดระดับความสั่นสะเทือนที่กอใหเกิดอันตรายตอสุขภาพของประชาชน�และการรับรู� (Reicher�and�
Meister)��และไมมีผลกระทบตออาคาร�ตามมาตรฐานกําหนดความส่ันสะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคาร
ประเภทที่�2)�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx� � รายงานระยะกลาง�

� � � � 5-102�

� � � สําหรับผลการคาดการณผลกระทบดานความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสราง�พบวา�
กิจกรรมการกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�จะกอใหเกิดผลกระทบดานความส่ันสะเทือนจากเครื่องจักรกลขนาดใหญ�โดย
มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด�ระหวาง�0.028-1.732�mm/s�ซึ่งไมกอใหเกิดผลกระทบตออาคาร�หรือสิ่งปลูกสรางเกาแก��

� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน�:��

� � � ผลการทบทวนผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือนในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน�โครงการสํารวจและออกแบบรายละเอียดทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ)�ระหวาง��
กม.9+731�ถึง�กม.21+500�และโครงการสํารวจและออกแบบรายละเอียดทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(สาย
ธนบุร-ีปากทอ)�ตอน�2�สวนท่ี�1�ระหวาง�กม.21+500�ถึง�กม.41+500�ซึ่งทุกสถานีตรวจวัดมีคาระดับความสั่นสะเทือน�
เปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือน�เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคารประเภทที�่2)�มีรายละเอียด
ดังนี้�

� � � โรงเรียนพรพิมพ�พระราม�2�กม.9+740�:�ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในเดือนมีนาคม�พ.ศ.
2557�มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด�นอยกวา�0.127��mm/s�และไมสามารถตรวจวัดความถี่ได�ซึ่งมีคาระดับความ
สั่นสะเทือนอยูในระดับท่ีไมสามารถรับรูได�ตามเกณฑมาตรฐานกําหนดระดับความส่ันสะเทือนที่กอใหเกิดอันตรายตอ
สุขภาพของประชาชน�และการรับรู�(Reicher�and�Meister)�

� � � หมูบานพฤกษภิรมย�(บางขุนเทียน)�กม.11+454�:�ผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือนในเดือน
เมษายน�พ.ศ.2557�มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด�0.508�mm/s�และมีความถ่ีเทากับ�7.0�Hz�โดยมีคาระดับความ
สั่นสะเทือนอยูในระดับที่รูสึกไดเพียงเล็กนอย�ตามเกณฑมาตรฐานกําหนดระดับความส่ันสะเทือนที่กอใหเกิดอันตรายตอ
สุขภาพของประชาชน�และการรับรู�(Reicher�and�Meister)�

� � � วัดพันทายนรสิงห�กม.16+667�:�ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในเดือนเมษายน�พ.ศ.2557มี
คาความเร็วอนุภาคสูงสุด�0.445�mm/s�และมีความถี่เทากับ�4.0�Hz�โดยมีคาระดับความสั่นสะเทือนอยูในระดับท่ีรูสึกได
เพียงเล็กนอย�ตามเกณฑมาตรฐานกําหนดระดับความส่ันสะเทือนที่กอใหเกิดอันตรายตอสุขภาพของประชาชน�และการ
รับรู�(Reicher�and�Meister)�

� � � โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�:�ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในเดือนมีนาคม�พ.ศ.2557�มีคา
ความเร็วอนุภาคสูงสุด�นอยกวา�0.127�mm/s�และไมสามารถตรวจวัดความถี่ได�ซึ่งมีคาระดับความส่ันสะเทือนอยูใน
ระดับท่ีไมสามารถรับรูได�ตามเกณฑมาตรฐานกําหนดระดับความส่ันสะเทือนท่ีกอใหเกิดอันตรายตอสุขภาพของประชาชน�
และการรับรู�(Reicher�and�Meister)�

� � � หมูบานเคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�:�ผลการตรวจวัดในเดือนมกราคม�พ.ศ.2558�มีคา
ความเร็วอนุภาคสูงสุด�4.920�mm/s�และมีคาความถี่มากกวา�100�Hz�สวนผลการตรวจวัดในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2558�มี
คาความเร็วอนุภาคสูงสุดนอยกวา�0.5000�mm/s�และไมสามารถตรวจวัดความถี่ได�โดยมีระดับความสั่นสะเทือนอยูใน
ระดับที่หากความสั่นสะเทือนเปนไปอยางตอเนื่องจะสรางความรูสึกรําคาญ�แตจะไมเส่ียงตอความเสียหายท่ีจะเกิดข้ึนกับ
อาคารทั่วไปหรือโครงสรางทางสถาปตยกรรม�ตามเกณฑเกณฑเสนอแนะของ�Whiffin�และ�Leonard�

� � � โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:�ผลการตรวจวัดในเดือนมกราคม�พ.ศ.2558�มีคา
ความเร็วอนุภาคสูงสุด�1.840�mm/s�และมีคาความถ่ี�3.4�Hz�สวนผลการตรวจวัดในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2558�มีคา
ความเร็วอนุภาคสูงสุด�2.110�mm/s�และมีคาความถ่ี�3.7�Hz�โดยมีระดับความสั่นสะเทือนอยูในระดับทีร่บกวนตอคนที่
อาศัยอยูในอาคารและสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทางสถาปตยกรรมทั่วไป�ตามเกณฑเกณฑเสนอแนะของ�
Whiffin�และ�Leonard�

� �
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� � � วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�:�ผลการตรวจวัดในเดือนมกราคม�พ.ศ.2558�มีคาความเร็ว
อนุภาคสูงสุดนอยกวา�0.5000�mm/s�โดยไมสามารถตรวจวัดความถ่ีได�สวนผลการตรวจวัดในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2558�
มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด�0.937�mm/s�และมีคาความถ่ี�3.4�Hz�โดยมีระดับความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่เปนไปไดท่ี
จะรับรูและจะไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�ตามเกณฑเกณฑเสนอแนะของ�Whiffin�และ�
Leonard�

� � � วัดบางตะคอย�(กม.38+100)�:�ผลการตรวจวัดในเดือนมกราคม�พ.ศ.2558�มีคาความเร็วอนุภาค
สูงสุด�2.570�mm/s�และมีคาความถี่�3.1�Hz�สวนผลการตรวจวัดในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2558�มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด�
2.110�mm/s�และมีคาความถ่ี�73.0�Hz�โดยมีระดับความส่ันสะเทือนอยูในระดับที่หากความสั่นสะเทือนเปนไปอยาง
ตอเนื่องจะสรางความรู สึกรําคาญ�แตจะไมเสี่ยงตอความเสียหายท่ีจะเกิดขึ้นกับอาคารท่ัวไปหรือโครงสรางทาง
สถาปตยกรรม�ตามเกณฑเกณฑเสนอแนะของ�Whiffin�และ�Leonard�

� � 3.3)� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะท่ีผานมา�

� � � ผลการติดตามตรวจวัดความสั่นสะเทือนระยะกอสราง�ในเดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2563�ถึง
พฤษภาคม�พ.ศ.2565�มีกิจกรรมการกอสรางโครงการ�ชวง�กม.9+731�ถึง�กม.20+500�ไดดําเนินการตรวจวัดมีคา
ความเร็วอนุภาคสูงสุด�และคาความถ่ี�จํานวน�1�สถานี�ไดแก�โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�โดยดําเนินการตรวจวัดท้ังส้ิน�4�
ครั้ง�ในเดือนกรกฎาคม�พ.ศ.2563,�พฤศจิกายน�พ.ศ.2563,�กันยายน�พ.ศ.2564�และพฤศจิกายน�พ.ศ.2564�พบวา�คา
ความส่ันสะเทือน�มีคาความส่ันสะเทือน�อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอ
โครงสรางทุกประเภทตามเกณฑขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�รวมท้ังไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตาม
มาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือน�เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับ
ท่ี�37�พ.ศ.2553�มีรายละเอียดดัง�(ตารางที่�5.2.4-3)�

ตารางที่�5.2.4-3�
ผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือนบริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(กม.20+737)�ในระยะกอสรางที่ผานมา�

วันที่ตรวจวัด�

ผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือน�
การประเมินผลการตรวจวัด�

เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน�
ความเร็ว

อนุภาคสูงสุด�
(mm/s)�

ความถี่สูงสุด�
(Hz)�

มาตรฐาน/1�
(mm/s)�

8-12/07/2563� 1.994� 3.7� 5.000� อยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แต ยังไมสงผลกระทบ/ความ
เสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�ตามเกณฑขอเสนอแนะของ�
Whiffin�and�Leonard�แตยังไมกอใหเกิดผลกระทบตออาคาร�ตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่�37�พ.ศ.2553�

25-29/11/2563� 1.440� N/A� 5.000� อยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แต ยังไมสงผลกระทบ/ความ
เสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�ตามเกณฑขอเสนอแนะของ�
Whiffin�and�Leonard�แตยังไมกอใหเกิดผลกระทบตออาคาร�ตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่�37�พ.ศ.2553�

16-20/09/2564� 0.993� 3.5� 5.000� อยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แต ยังไมสงผลกระทบ/ความ
เสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�ตามเกณฑขอเสนอแนะของ�
Whiffin�and�Leonard�แตยังไมกอใหเกิดผลกระทบตออาคาร�ตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่�37�พ.ศ.2553�

24-29/11/2564� 1.680� 46.5� 5.000� อยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แต ยังไมสงผลกระทบ/ความ
เสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�ตามเกณฑขอเสนอแนะของ�
Whiffin�and�Leonard�แตยังไมกอใหเกิดผลกระทบตออาคาร�ตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่�37�พ.ศ.2553�

หมายเหตุ�:��/1�มาตรฐานกําหนดความส่ันสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคารประเภทที่�2�(อาคารอยูอาศัย�หองแถว�ตึกแถว�บานแถว�บานแฝด�สถานพยาบาล)��



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx� � รายงานระยะกลาง�

� � � � 5-104�

� � � อยางไรก็ตาม�เม่ือพิจารณาตําแหนงที่ต้ังของสถานีตรวจวัด�พบวา�บริเวณโรงเรียนวัดราษฎร
รังสรรค�(กม.20+737)�อยูนอกขอบเขตการกอสรางโครงการทางยกระดับฯ�ตอน�3�โดยอยูหางจากจุดส้ินสุดโครงการ�ตอน�
3�เปนระยะทาง�237�เมตร�รวมท้ังกิจกรรมการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข�35�ตอน�3�ไดดําเนินการแลวเสร็จ�จึงกลาวได
วา�กิจกรรมการกอสรางทางยกระดับฯ�ตอน�3�ไมกอใหเกิดผลกระทบดานความสั่นสะเทือนบริเวณสถานีตรวจวัด�แตเปน
ผลมาจากกิจกรรมการใชเสนทางโครงการในขณะท่ีมีการตรวจวัด�

� � 3.4)� ผลการดําเนินการในปจจุบัน��

� � � ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในปจจุบัน�มีรายละเอียดผลการตรวจวัด�ดังนี้�(ตารางที่��
5.2.4-4�รูปที่�5.2.4-2�สําหรับผลการตรวจวัดแสดงไวในภาคผนวก�ซ)�

� � � 3.4.1)� คร้ังที่�1�ซึ่งดําเนินการระหวางวันที่�26-30�เมษายน�พ.ศ.2566�มีรายละเอียดแยกราย
สถานี�ดังนี�้

� � � � � โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(กม.20+737)�:�คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที่�29�
เมษายน�พ.ศ.2566�เวลา�08.34�น.�มีคาเทากับ�1.214�mm/s�และมีความถี่�เทากับ�3.5�Hz�เม่ือนําไปเปรียบเทียบกับ
เกณฑขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�พบวา�มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แตยังไม
สงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�รวมท้ังไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกําหนด
ความสั่นสะเทือน�เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคารประเภทที่�2)�ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ
ฉบับท่ี�37�พ.ศ.2553�

� � � � � เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�:�คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที่�1�พฤษภาคม�
พ.ศ.2566�เวลา�04.12�น.�มีคาเทากับ�1.770�mm/s�และมีความถี่�เทากับ�3.7�Hz�เม่ือนําไปเปรียบเทียบกับเกณฑ
ขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�พบวา�มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�รวมท้ังไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกําหนดความ
สั่นสะเทือน�เพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคารประเภทท่ี�2)�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่�
37�พ.ศ.2553�

� � � � � โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:�คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันท่ี�26�
เมษายน�พ.ศ.2566�เวลา�21.27�น.�มีคาเทากับ�2.089�mm/s�และมีความถี่�เทากับ�1.3�Hz�เม่ือนําไปเปรียบเทียบกับ
เกณฑขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�พบวา�รูสึกไดถึงความส่ันสะเทือน�รวมท้ังไมสงผลกระทบตอโครงสราง
อาคารตามมาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือน�เพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคารประเภทที่�2)�ตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี�37�พ.ศ.2553�

� � � � � วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�:�คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที่�30�เมษายน�
พ.ศ.2566�เวลา�16.03�น.�มีคาเทากับ�1.813�mm/s�และมีความถี่�เทากับ�3.7�Hz�เม่ือนําไปเปรียบเทียบกับเกณฑ
ขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�พบวา�มีคาความส่ันสะเทือนอยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�รวมท้ังไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกําหนดความ
สั่นสะเทือน�เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคารประเภทท่ี�3)��ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี�
37�พ.ศ.2553�

� �
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� � � 3.4.2)� คร้ังที่�2�ซึ่งดําเนินการระหวางวันท่ี�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566�มีรายละเอียดแยกราย
สถานี�ดังนี้�

� � � � � โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�(กม.20+737)�:�คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันท่ี�26�
กันยายน�พ.ศ.2566�เวลา�11.46�น.�มีคาเทากับ�6.970�mm/s�และมีความถี่�เทากับ�19�Hz�เม่ือนําไปเปรียบเทียบกับ
เกณฑขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�พบวา�มีคาความส่ันสะเทือนอยูในระดับรบกวนตอคนท่ีอาศัยอยูในอาคาร�
และอยูในระดับที่จะสงผลทําใหเกิดความเสียหายตอโครงสรางทางสถาปตยกรรม�ตามมาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือน�
เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคารประเภทที่�2)�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี�37�พ.ศ.
2553�อยางไรก็ตาม�เม่ือพิจารณาจากกิจกรรมภายในสถานีตรวจวัดในชวงเวลาดังกลาว�พบวา�เปนชวงเวลาพักกลางวัน
ของนักเรียน�ซึ่งอาจมีนักเรียนบางกลุมวิ่งเลนในบริเวณใกลเคียงตําแหนงที่ติดต้ังเครื่องมือตรวจวัด�สวนกิจกรรมการ
กอสรางในขณะตรวจวัด�พบวา�เปนการกอสรางทางข้ึน-ลง�มหาชัยเมืองใหม�1�ซึ่งประกอบดวย�การติดต้ัง�Parapet�และ
การติดตั้ง�Concrete�Barrier�ซึ่งเปนกิจกรรมการกอสรางท่ีผูรับเหมากอสรางดําเนินการในชวงระหวางเวลา�22.00-05.00�
น.�จึงกลาวไดวา�คาความเร็วอนุภาคสูงสุดที่พบมีคาสูงข้ึนไมไดเปนผลจากกิจกรรมกอสราง�แตเปนผลจากกิจกรรมตางๆ�
ภายในบริเวณโรงเรียนในขณะที่มีการตรวจวัด�

� � � � � เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�:�คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที่�26�กันยายน�
พ.ศ.2566�เวลา�00.11�น.�มีคาเทากับ�1.950�mm/s�และมีความถ่ี�เทากับ�4.3�Hz�เม่ือนําไปเปรียบเทียบกับเกณฑ
ขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�พบวา�อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผลกระทบ/สรางความ
เสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�รวมท้ังไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือน�เพื่อ
ปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคารประเภทท่ี�2)�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่�37�พ.ศ.2553�
เม่ือพิจารณากิจกรรมการกอสรางขณะตรวจวัดอยูระหวางการยก�Pier�Segment�ติดตั้งบนหัวเสา�การติดต้ังแบบเหล็ก
และเทคอนกรีต�อยางไรก็ตาม�คาความสั่นสะเทือนท่ีตรวจวัดไดนั้น�อยูในเกณฑที่มนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผล
กระทบ/สรางความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไมกอใหเกิดผลกระทบ
ดานความสั่นสะเทือนในบริเวณสถานีตรวจวัด��

� � � � � โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:�คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันท่ี� 26�
กันยายน�พ.ศ.2566�เวลา�16.47�น.�มีคาเทากับ�1.060�mm/s�และมีความถ่ี�เทากับ�3.4�Hz�เมื่อนําไปเปรียบเทียบกับ
เกณฑขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�พบวา�อยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผลกระทบ/สราง
ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�รวมท้ังไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือน�
เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคารประเภทที่�2)�ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับที่�37�พ.ศ.
2553�เมื่อพิจารณากิจกรรมการกอสรางขณะตรวจวัดอยูระหวางกิจกรรมกอสรางฐานรากของโครงสรางทางยกระดับ�ซึ่ง
เปนกิจกรรมการกอสรางท่ีดําเนินการในชวงระหวางเวลา�22.00-05.00�น.�ซ่ึงไมใชชวงเวลาท่ีตรวจพบคาความสั่นสะเทือน
สูงสุดดังกลาว�อยางไรก็ตาม�คาความสั่นสะเทือนท่ีตรวจวัดไดนั้น�อยูในเกณฑท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผล
กระทบ/สรางความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไมกอใหเกิดผลกระทบ
ดานความสั่นสะเทือนในบริเวณสถานีตรวจวัด�

� � � � � วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�:�คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที่�24�กันยายน�
พ.ศ.2566�เวลา�08.14�น.�มีคาเทากับ�1.520�mm/s�และมีความถี่�เทากับ�3.5�Hz�เม่ือนําไปเปรียบเทียบกับเกณฑ
ขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�พบวา�อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผลกระทบ/สรางความ
เสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�รวมท้ังไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือน�เพื่อ
ปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคารประเภทท่ี�3)�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่�37�พ.ศ.2553�
เมื่อพิจารณากิจกรรมการกอสรางขณะตรวจวัดอยูระหวางกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�ซ่ึงเปนกิจกรรมการกอสรางท่ี
ดําเนินการในชวงระหวางเวลา�22.00-05.00�น.�ซึ่งไมใชชวงเวลาท่ีตรวจพบคาความสั่นสะเทือนสูงสุดดังกลาว�อยางไรก็
ตาม�คาความสั่นสะเทือนท่ีตรวจวัดไดนั้น�อยูในเกณฑท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผลกระทบ/สรางความเสียหาย
ตอโครงสรางทุกประเภท�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไมกอใหเกิดผลกระทบดานความสั่นสะเทือนใน
บริเวณสถานีตรวจวัด�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ตารางที่�5.2.4-4�
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือน�

สถานีที่ตรวจวัด� วันที่ตรวจวัด�
ผลการตรวจวัด��

มาตรฐาน�
(mm/s)/5�

การประเมินผลการตรวจวัดเมื่อนํามาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน�ความเร็วอนุภาคสูงสุด�
(mm/s)�

ความถี่สูงสุด�(Hz)�

1.โรงเรียนวัดราษฎร� มีนาคม�พ.ศ.2557/2� 0.127� N/A� 5.0� อยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุก�
รังสรรค�(กม.20+737)� กรกฎาคม�พ.ศ.2563/4� 1.994� 3.7� 5.0� ประเภทยกเวนในเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�ท่ีมีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับรบกวนตอ�
� พฤศจิกายน�พ.ศ.2563/4� 1.440� N/A� 5.0� คนท่ีอาศัยอยูในอาคาร�และอยูในระดับที่จะสงผลทําใหเกิดความเสียหายตอโครงสราง�
� กันยายน�พ.ศ.2564/4� 0.993� 3.5� 5.0� ทางสถาปตยกรรมตามมาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือน�เพื่อปองกันผลกระทบตอ��
� พฤศจิกายน�พ.ศ.2564/4� 1.680� 46.5� 14.125� อาคาร�(อาคารประเภทท่ี�2)�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี�37��
� เมษายน�พ.ศ.2566� 1.214� 3.5� 5.0� พ.ศ.2553�
� กันยายน�พ.ศ.2566� 6.970� 19� 7.25� �
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1� 0.330� -� -� �
2.เคหะชุมชนมหาชัย� มกราคม�พ.ศ.2558/3� 4.920� >100� 20.0� สวนใหญอยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอ�
(กม.24+365)� มิถุนายน�พ.ศ.2558/3� <0.500� N/A� 5.0� โครงสรางทุกประเภท�ยกเวนในเดือนมกราคม�พ.ศ.2558�ถาความสั่นสะเทือนเปนไป�
� เมษายน�พ.ศ.2566� 1.770� 3.7� 5.0� อยางตอเน่ืองจะสรางความรูสึกรําคาญ�แตไมเส่ียงตอความเสียหายที่จะเกิดขึ้นกับอาคาร�
� กันยายน�พ.ศ.2566� 1.950� 4.3� 5.0� ท่ัวไป�หรือโครงสรางทางสถาปตยกรรมตามเกณฑขอเสนอแนะของ�Whiffin�and��
� � � � � Leonard�แตยังไมกอใหเกิดผลกระทบตออาคารตาม�(อาคารคารประเภท�2)�ประกาศ�
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1� 0.277� -� -� คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่�37�พ.ศ.2553���

หมายเหตุ�:/1=�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�พ.ศ.2562�
� ��/2=�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ)�กม.9+731-กม.21+500,�สิงหาคม�พ.ศ.2557�

�/3�=�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(สายธนบุรี-ปากทอ)�ตอนที่�2�(สวนท่ี�1),�กันยายน�พ.ศ.2558�
�/4�=�รายงานการติดตามตรวจสอบคุรภาพส่ิงแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(พระราม2)�กรุงเทพมหานคร,�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�
�/5�=�มาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคารประเภทท่ี�2�(อาคารอยูอาศัย�หองแถว�ตึกแถว�บานแถว�บานแฝด�สถานพยาบาล)��

����� ������-�ไมไดกําหนดคา� � � � N/A�ตรวจวัดความถี่ไมได�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ตารางที่�5.2.4-4�
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือน�(ตอ)�

สถานีที่ตรวจวัด� วันที่ตรวจวัด�
ผลการตรวจวัด��

มาตรฐาน�
(mm/s)�

การประเมินผลการตรวจวัดเมื่อนํามาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน�ความเร็วอนุภาคสูงสุด�
(mm/s)�

ความถี่สูงสุด�(Hz)�

3.โรงพยาบาลมหาชัย�3� ตุลาคม�พ.ศ.2556/1� 0.508� 4.0� 5.0�/3� อยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุก�
(กม.28+198)� เมษายน�พ.ศ.2557/1� 0.445� 4.0� 5.0�/3� ประเภท�ยกเวนในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2558�และเมษายน�พ.ศ.2566�รูสึกไดถึงความ�
� มกราคม�พ.ศ.2558/2� 1.840� 3.4� 5.0�/3� สั่นสะเทือนแตระดับท่ีสูงขึ้นของความสั่นสะเทือนจะสงผลตอการทําลายหรือสรางความ�
� มิถุนายน�พ.ศ.2558/2� 2.110� 3.7� 5.0�/3� เสียหายตอโบราณสถาน�ตามเกณฑขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�แตยังไม�
� เมษายน�พ.ศ.2566� 2.089� 1.3� 5.0�/3� กอใหเกิดผลกระทบตออาคาร�(อาคารคารประเภท�2)�ตามประกาศการคณะกรรม�
� กันยายน�พ.ศ.2566� 1.060� 3.4� 5.0�/3� สิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี�37�พ.ศ.2553�
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1� 0.438� -� -� �
4.วัดกลางอางแกว� มกราคม�พ.ศ.2558/2� <0.500� N/A� 3.0/4��� อยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุก�
(กม.31+319)� มิถุนายน�พ.ศ.2558/2� 2.110� 73.0� 8.92/4� ประเภท�ยกเวนในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2558�รูสึกไดถึงความสั่นสะเทือนแตระดับท่ีสูงขึ้น�
� เมษายน�พ.ศ.2566� 1.813� 3.7� 3.0/4� ของความสั่นสะเทือนจะสงผลตอการทําลายหรือสรางความเสียหายตอโบราณสถาน�ตาม�
� กันยายน�พ.ศ.2566� 1.520� 3.5� 3.0/4� เกณฑขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�แตยังไมกอใหเกิดผลกระทบตออาคาร�
� � � � � (อาคารคารประเภท�3)�ตามประกาศการคณะกรรมสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที�่37�พ.ศ.�
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1� 0.379� -� -� พ.ศ.2553�

หมายเหตุ�:/1=�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�พ.ศ.2562�
� ��/2=�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(สายธนบุรี-ปากทอ)�ตอนที่�2�(สวนท่ี�1),�กันยายน�พ.ศ.2558�

�/3�=�มาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคารประเภทท่ี�2�(อาคารอยูอาศัย�หองแถว�ตึกแถว�บานแถว�บานแฝด�สถานพยาบาล)��
/4��=�มาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคารประเภทท่ี�3�(โบราณสถาน�หรือสิ่งปลูกสรางท่ีมีลักษณะอื่นใดท่ีมีลักษณะไมม่ันคงแข็งแรง�แตมีคุณคาทางวัฒนธรรม)�

����� ������-�ไมไดกําหนดคา� � � � N/A�ตรวจวัดความถี่ไมได�
�
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รูปที่�5.2.4-2�ผลการตรวจวัดระดับความส่ันสะเทือน� �

0
5

10
15
20
25
30
35
40
45
50

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

คว
าม

เร
็วอ
นุภ

าค
สูง
สุด

�(
มิล

ลิเ
มต

ร/
วิน

าที
)

ความถี่�(เฮิรตซ)

ก.�โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�

อาคารประเภทที่�2 มี.ค.57 ก.ค.63 พ.ย.63 ก.ย.64 พ.ย.64 เม.ย.66 ก.ย.66

0
5

10
15
20
25
30
35
40
45
50

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

คว
าม

เร
็วอ
นุภ

าค
สูง
สุด

�(
มิล

ลิเ
มต

ร/
วิน

าที
)

ความถี่�(เฮิรตซ)

ข.�เคหะชุมชนมหาชัย

อาคารประเภทที่�2 ม.ค.58 มิ.ย.58 เม.ย.66 ก.ย.66

0
5

10
15
20
25
30
35
40
45
50

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

คว
าม

เร
็วอ
นุภ

าค
สูง
สุด

�(
มิล

ลิเ
มต

ร/
วิน

าที
)

ความถี่�(เฮิรตซ)

ค.�โรงพยาบาลมหาชัย�3

อาคารประเภทที่�2 ต.ค.56 เม.ย.57 ม.ค.58 มิ.ย.58 เม.ย.66 ก.ย.66

0
5

10
15
20
25
30
35
40
45
50

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

คว
าม

เร
็วอ
นุภ

าค
สูง
สุด

�(
มิล

ลิเ
มต

ร/
วิน

าที
)

ความถี่�(เฮิรตซ)

ง.วัดกลางอางแกว

อาคารประเภทที่�3 ม.ค.58 มิ.ย.58 เม.ย.66 ก.ย.66



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx� � รายงานระยะกลาง�

� � � � 5-109�

3.5� การเปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � � 3.5.1)� การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�

� � � � การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในปจจุบัน�(เมษายน�และกันยายน
พ.ศ.2566)�กับผลการติดตามตรวจวัดความสั่นสะเทือนในระยะท่ีผานมา�(กรกฎาคม�พ.ศ.2563,�พฤศจิกายน�พ.ศ.2563,�
กันยายน�พ.ศ.2564�และพฤศจิกายน�พ.ศ.2564)�ผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือนขณะจัดทํารายงานการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556�และเมษายน�พ.ศ.2557)�และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�
(มีนาคม�พ.ศ.2557,�มกราคม�พ.ศ.2558�และมิถุนายน�พ.ศ.2558�)�มีรายละเอียดดังนี้�

� � � � โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�:�ผลการตรวจสอบในเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคา
ความเร็วอนุภาคสูงสุด�เพิ่มขึ้นจากผลการตรวจสอบในเดือนเมษายน�พ.ศ.2566�ซึ่งทั้ง�2�คร้ัง�มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด
เพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในขณะจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�แตใกลเคียงกับผลการติดตาม
ตรวจวัดในระยะท่ีผานมา�และคาความสั่นสะเทือนท่ีตรวจวัดได�ยังอยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�อยางไรก็ตาม�คา
ความเร็วอนุภาคสูงสุดท่ีตรวจวัดไดในเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�อยูในระดับจะสงผลทําใหเกิดความเสียหายตอโครงสราง
ทางสถาปตยกรรม�ตามมาตรฐานกําหนดความสั่นสะเทือน�เพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคารประเภทท่ี�2)�ตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่�37�พ.ศ.2553�แตเม่ือพิจารณาจากชวงเวลาที่ตรวจพบคาความเร็ว
อนุภาคสูงสุดดังกลาว�พบวา�เปนชวงเวลาพักกลางวันของนักเรียน�และเม่ือพิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางในเวลา
ดังกลาว�พบวา�เปนการกอสรางโครงสรางทางขึ้น-ลง�มหาชัยเมืองใหม�1�ซึ่งโครงการไดดําเนินกิจกรรมการกอสรางหลัก
ในชวงระหวาง�เวลา�22.00-05.00�น.�ดังนั้น�คาความเร็วอนุภาคสูงสุดที่เพิ่มข้ึนนี้�จึงไมไดเปนผลกระทบมาจากกิจกรรม
การกอสรางโครงการ�

� � � � เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�:�ผลการตรวจสอบในเดือนเมษายน�และกันยายน
พ.ศ.2566�มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุดตํ่ากวา�ผลการตรวจวัดในขณะจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน�(มกราคม�พ.ศ.2558)�แตสูงกวาผลการตรวจวัดในขณะจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�
(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�อยางไรก็ตาม�คาความสั่นสะเทือนท่ีตรวจวัดได�ยังอยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภทตามเกณฑขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�รวมทั้งไมสงผล
กระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกําหนดความส่ันสะเทือน�เพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคารประเภทท่ี�2)�
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่�37�พ.ศ.2553�

� � � � โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:�ผลการตรวจสอบในเดือนเมษายน�และ
กันยายนพ.ศ.2566�มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด�ตํ่ากวาผลการตรวจวัดในขณะจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�แตสูงกวาผลการตรวจวัดในขณะจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�อยางไรก็ตาม�คา
ความสั่นสะเทือนท่ีตรวจวัดได�ยังอยูในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุก
ประเภทตามเกณฑขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�รวมท้ังไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐาน
กําหนดความส่ันสะเทือน�เพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคารประเภทท่ี�2)�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติฉบับท่ี�37�พ.ศ.2553�

� � � � วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�:�ผลการตรวจสอบในเดือนเมษายน�และกันยายน�
พ.ศ.2566�มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด�ตํ่ากวาผลการตรวจวัดในขณะจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน�(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�แตสูงกวาผลการตรวจวัดในขณะจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�
(มกราคม�พ.ศ.2558)�อยางไรก็ตาม�คาความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได�ยังอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภทตามเกณฑขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�รวมทั้งไมสงผล
กระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกําหนดความส่ันสะเทือน�เพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคารประเภทที่�3)�
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับท่ี�37�พ.ศ.2553�
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� � � 3.5.2)� การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � � ผลการเปรียบเทียบความส่ันสะเทือนในระยะกอสรางปจจุบัน�(เมษายน�และกันยายน
พ.ศ.2566)�กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�มีรายละเอียดแยกรายสถานี�ไดดังนี้�

� � � � โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค� (กม.20+737)�:�อยูในพื้นท่ีโครงการฯ�ชวง�เอกชัย-�
บานแพว�ตอน�1�ชวง�กม.20+295�ถึง�กม.22+474�พบวา�มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด�ท่ีตรวจวัดไดในเดือนเมษายน�และ
เดือนกันยายน�พ.ศ.2566�เทากับ�1.214�mm/s�และ�6.970�mm/s�ตามลําดับ�ซึ่งมีคาสูงกวาผลการคาดการณในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ท่ีไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางไว�เทากับ�0.330�mm/s�อยางไรก็ตาม�
เมื่อพิจารณาจากสถานะของการกอสรางในขณะตรวจความสั่นสะเทือน�พบวา�โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�1�ใน
เดือนเมษายน�พ.ศ.2566�อยูระหวางการดําเนินการขุดเจาะตอมอ�สวนในเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�อยูระหวางการ
กอสรางโครงสรางทางขึ้น-ลง�ซึ่งผูรับเหมากอสรางไดดําเนินกิจกรรมการกอสรางหลักในชวงระหวางเวลา�22.00-05.00�น.�
ซึ่งไมใชชวงเวลาที่มีกิจกรรมการเรียนการสอน�และเม่ือพิจารณาจากชวงเวลาท่ีตรวจพบคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในเดือน
กันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�เปนชวงเวลาพักกลางวันของนักเรียน�ดังนั้น�คาความเรว็อนุภาคสูงสุดที่เพ่ิมขึ้นน้ี�จึงไมไดเปน
ผลกระทบมาจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�

� � � � เคหะชุมชนมหาชัย�(กม.24+365)�:�อยูในพ้ืนท่ีโครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�
2��ชวง�กม.22+474�ถึง�กม.24+670�พบวา�มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด�ที่ตรวจวัดไดในเดือนเมษายน�และเดือนกันยายน�
พ.ศ.2566�เทากับ�1.770�mm/s�และ�1.950�mm/s�ตามลําดับ�ซึ่งสูงกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม�ที่ไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางไว�เทากับ�0.277�mm/s�เมื่อพิจารณาจากสถานะของ
การกอสรางในขณะตรวจความส่ันสะเทือน�พบวา�โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�2�ในเดือนเมษายน�และเดือน
กันยายน�พ.ศ.2566�อยูระหวางการขุดเจาะตอมอ�และกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�ดังนั้น�คาความเร็วอนุภาคสูงสุดท่ี
เพิ่มขึ้นน้ี�จึงอาจเปนผลมาจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม�

� � � � โรงพยาบาลมหาชัย�3�(กม.28+198)�:�อยูในพื้นที่โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�
ตอน�5�ชวง�กม.26+998�ถึง�กม.28+664�พบวา�มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด�ท่ีตรวจวัดไดในเดือนเมษายน�และเดือน
กันยายน�พ.ศ.2566�เทากับ�2.089�mm/s�และ�1.060�mm/s�ตามลําดับ�ซึ่งสูงกวาผลการคาดการณในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ท่ีไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางไว�เทากับ�0.438�mm/s�อยางไรก็ตาม�
เมื่อพิจารณาจากสถานะของการกอสรางในขณะตรวจความสั่นสะเทือน�พบวา�โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�5�ใน
เดือนเมษายน�พ.ศ.2566�อยูระหวางการดําเนินการขุดเจาะตอมอ�สวนในเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�อยูระหวางการเจาะ
เสาเข็ม�เทคอนกรีต�ผูกเหล็กเขาแบบ�และการขนยายดินออกจากหนางาน�ซึ่งผู รับเหมากอสรางไดดําเนินกิจกรรมการ
กอสรางหลักในชวงระหวางเวลา�22.00-05.00�น.�ในขณะท่ีชวงเวลาที่พบคาความสั่นสะเทือนสูงสุด�อยูในชวงระหวาง�
16.00-21.30�น.�ซึ่งไมใชชวงเวลาท่ีมีกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางไม
กอใหเกิดผลกระทบดานความสั่นสะเทือนบริเวณสถานีตรวจวัด�แตเปนผลมาจากกิจกรรมการใชเสนทางโครงการใน
ขณะท่ีมีการตรวจวัด�ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � � วัดกลางอางแกว�(กม.31+319)�:�อยูในพ้ืนท่ีโครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�8�
ชวง�กม.31+207�ถึง�กม.33+366�และใกลเคียงพ้ืนท่ีโครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�7�ชวง�กม.29+772�ถึง��
กม.31+207�เพียง�100�เมตร�พบวา�มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด�ที่ตรวจวัดไดในเดือนเมษายน�และเดือนกันยายน�พ.ศ.
2566�เทากับ�1.813�mm/s�และ�1.520�mm/s�ตามลําดับ�มีคาสูงกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�ที่ไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางไว�เทากับ�0.379�mm/s�อยางไรก็ตาม�เมื่อพิจารณาจาก
สถานะของการกอสรางในขณะตรวจความสั่นสะเทือน�พบวา�โครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�7�และตอน�8�ในเดือน
เมษายน�และเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�ซึ่งอยูระหวางการขุดเจาะตอมอ�และกอสรางโครงสรางทางยกระดับ� ซ่ึง



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ผูรับเหมากอสรางไดดําเนินกิจกรรมการกอสรางหลักในชวงระหวางเวลา�22.00-05.00�น.�ในขณะที่ชวงเวลาท่ีพบคาความ
สั่นสะเทือนสูงสุด�อยูในชวงระหวาง�08.00-17.00�น.�ซึ่งไมใชชวงเวลาท่ีมีกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ�จึง
กลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานความส่ันสะเทือนบริเวณสถานีตรวจวัด�แตเปนผลมาจาก
กิจกรรมการใชเสนทางโครงการในขณะที่มีการตรวจวัด�ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม�

� 4)� สรุปผลการศึกษา�

� � จากการติดตามตรวจสอบคาความส่ันสะเทือนในเดือนเมษายน�และกันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�บริเวณ
เคหะชุมชนมหาชัย�และวัดกลางอางแกว�มีคาความสั่นสะเทือนสูงกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�โดยยังอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�ตาม
เกณฑขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�รวมท้ังไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกําหนดความ
สั่นสะเทือน�เพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคารประเภทท่ี�2)�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่�
37�พ.ศ.2553�

� � สําหรับผลการตรวจวัดคาความสั่นสะเทือนบริเวณโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�พบวา�ผลการตรวจวัดใน
เดือนเมษายน�พ.ศ.2566�มีคาความสั่นสะเทือนสูงกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โดย
ยังอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�สวนผลการตรวจวัด
ในเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับรบกวนตอคนท่ีอาศัยอยูในอาคาร�และจะสงผลทําให
เกิดความเสียหายตอโครงสรางทางสถาปตยกรรม�ตามเกณฑขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�รวมท้ังไมสงผล
กระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกําหนดความส่ันสะเทือน�เพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคารประเภทที่�2)�
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับที่�37�พ.ศ.2553�เม่ือพิจารณาจากชวงเวลาที่ตรวจพบคาความเร็ว
อนุภาคสูงสุดในเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�เปนชวงเวลาพักกลางวันของนักเรียน�ดังนั้น�คาความเร็วอนุภาคสูงสุดท่ี
เพิ่มข้ึนนี้�จึงไมไดเปนผลกระทบมาจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�และจากการตรวจสอบไมพบความเสียหายตอ
โครงสรางของอาคารตางๆ�ภายในบริเวณวัดราษฎรรังสรรค�

� � สวนผลการตรวจวัดคาความสั่นสะเทือนบริเวณโรงพยาบาลมหาชัย�3�พบวา�ผลการตรวจวัดในเดือน
เมษายน�พ.ศ.2566�มีคาความส่ันสะเทือนสูงกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โดยยังอยู
ในระดับท่ีมนุษยสามารถรับรูได�แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�สวนผลการตรวจวัดในเดือน
กันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาความสั่นสะเทือนอยูในเกณฑที่มนุษยสามารถรูสึกไดถึงความส่ันสะเทือน�แตยังไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท�ตามเกณฑขอเสนอแนะของ�Whiffin�and�Leonard�รวมทั้งไมสงผล
กระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกําหนดความส่ันสะเทือน�เพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร�(อาคารประเภทที่�2)�
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติฉบับที่�37�พ.ศ.2553�ซึ่งชวงเวลาที่พบคาความสั่นสะเทือนสูงสุด�อยู
ในชวงระหวาง�16.00-21.30�น.�ซึ่งไมใชชวงเวลาท่ีมีกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการ
กอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานความสั่นสะเทือนบริเวณสถานีตรวจวัด�แตเปนผลมาจากกิจกรรมการใชเสนทาง
โครงการในขณะท่ีมีการตรวจวัด�

� � อยางไรก็ตาม�เม่ือพิจารณาจากสถานะของการกอสรางในขณะตรวจความสั่นสะเทือน�พบวา�โครงการ
กอสรางทางยกระดับฯ�ดําเนินการขุดเจาะตอมอเฉพาะชวงเวลา�22.00-05.00�น.�เทานั้น�สวนคาความเร็วอนุภาคสูงสุด
ท่ีตรวจวัดไดอยูนอกชวงเวลาดังกลาว�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางทางยกระดับฯ�ไมกอใหเกิดผลกระทบดาน
ความสั่นสะเทือนบริเวณสถานีตรวจวัด��

� �
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5.2.5� คุณภาพน้ําผิวดิน�

� ดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดิน�โดยเนนในแหลงน้ํา/ทางน้ําสําคัญตามแนวเสนทางตัดผาน
รายละเอียดดังนี�้

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อใหทราบสถานภาพปจจุบันของคุณภาพน้ําผิวดินในแหลงน้ํา/ทางน้ําตามแนวเสนทางตัดผาน�

� � 1.2)� เพื่อตรวจสอบและควบคุมการเปล่ียนแปลงของคุณภาพน้ําผิวดินในแหลงน้ํา/ทางน้ําตามแนว
เสนทางตัดผานใหอยูในเกณฑมาตรฐานฯ�ที่ยอมรับได�

� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการดาน
คุณภาพน้ําผิวดินในแหลงน้ํา/ทางน้ําตามแนวเสนทางตัดผาน�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� สถานีตรวจวัดคุณภาพน้ําผิวดิน�:�บรษิัทที่ปรึกษาจะดําเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดิน�
ในแหลงน้ํา/ทางน้ําสําคัญๆ�ตามแนวเสนทางตัดผาน�โดยตําแหนงและจํานวนสถานีตรวจวัด�จะดําเนินการตามที่ได
กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�และท่ีเสนอแนะไวในรายงานผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม�ในระยะทีผ่านมา�รวมจํานวน�6�สถานี�ดังนี้�(รูปที่�5.2.5-1)�

� � � ก� คลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ตอน�3�
(บางขุนเทียน-เอกชัย)�

� � � ก� คลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณหลังผานบานพักคนงานกอสรางและพื้นท่ีกอสราง�
� �� � � โครงการฯ�ตอน�3�(บางขุนเทียน-เอกชัย)�
� � � ก� แมน้ําทาจีน�(กม.31+000)�
� � � ก� คลองไผเต้ีย�(กม.32+900)�
� � � ก� คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ตอน�8�

(เอกชัย-บานแพว)�
� � � ก� คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณหลังผานบานพักคนงานกอสรางและพื้นท่ีกอสราง�
� �� � � โครงการฯ�ตอน�8�(เอกชัย-บานแพว)�

�
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จุดเร่ิมตนของงานติดตามตรวจสอบ�
กม.9+731�

จุดส้ินสุดของงานติดตามตรวจสอบ�
กม.36+645�

รูปที่�5.2.5-1�สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดิน�
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� � 2.2)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดําเนินการตรวจวัด/วิเคราะหคุณภาพน้ํา�ปละ�2�ครั้ง�ในชวงฤดูฝน�และฤดู
แลง�ตลอดระยะเวลาการศึกษา�720�วัน�รวมจํานวนทั้งสิ้น�4�คร้ัง�โดยการดําเนินการท่ีผานมา�ไดดําเนินการเก็บตัวอยาง
คุณภาพน้ําผิวดินแลว�2�คร้ัง�มีรายละเอียดกิจกรรมการกอสรางในขณะเก็บตัวอยางคุณภาพน้ํา�แยกรายสถานีดังนี้�(ภาพ
ที่�5.2.5-1)�

รายละเอียดกิจกรรมการกอสราง�ขณะดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดิน�

สถานีตรวจวัด� คร้ังที่� วันที�่ กิจกรรมการกอสราง�

คลองคอกควาย�(กม.20+400)��
บริ เวณกอนผานบานพักคนงานกอสร าง
โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�

1� วันท่ี�26�เมษายน�พ.ศ.2566� -�ไมมีกิจกรรมการกอสรางในบริเวณใกลเคียง��
2� วันท่ี�27�กันยายน�พ.ศ.2566� -�ไมมีกิจกรรมการกอสรางในบริเวณใกลเคียง�

คลองคอกควาย�(กม.20+400)��
บริ เวณหลังผานบานพักคนงานกอสร าง
โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�
และพื้นที่กอสราง�

1� วันท่ี�26�เมษายน�พ.ศ.2566� -�ไม มีกิจกรรมการกอสรางท่ีรบกวนลําน้ําในบริเวณ
ใกลเคียง��
-�ไมมีการระบายน้ําท้ิงออกจากบานพักคนงานกอสราง�

2� วันท่ี�27�กันยายน�พ.ศ.2566� -�ไม มีกิจกรรมการกอสรางท่ีรบกวนลําน้ําในบริเวณ
ใกลเคียง��
-�ไมมีการระบายน้ําท้ิงออกจากบานพักคนงานกอสราง�

แมน้ําทาจีน�(กม.31+000)� 1� วันท่ี�26�เมษายน�พ.ศ.2566� -�ไมมีกิจกรรมการกอสรางท่ีรบกวนลําน้ํา�
� 2� วันท่ี�27�กันยายน�พ.ศ.2566� -�อยูระหวางการขุดเจาะเสาเข็ม�และกอสรางตอมอ�และ

ฐานรากในแมน้ําทาจีน�
คลองไผเตี้ย�(กม.32+900)� 1� วันท่ี�26�เมษายน�พ.ศ.2566� -�ไมมีกิจกรรมการกอสรางท่ีรบกวนลําน้ํา�
� 2� วันท่ี�27�กันยายน�พ.ศ.2566� -�ไมมีกิจกรรมการกอสรางท่ีรบกวนลําน้ํา�
คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�
บริ เวณกอนผานบานพักคนงานกอสร าง
โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�

1� วันท่ี�26�เมษายน�พ.ศ.2566� -�ไม มีกิจกรรมการกอสรางท่ีรบกวนลําน้ําในบริเวณ
ใกลเคียง��
-�ไมมีการระบายน้ําท้ิงออกจากบานพักคนงานกอสราง�

� 2� วันท่ี�27�กันยายน�พ.ศ.2566� -�ไม มีกิจกรรมการกอสรางท่ีรบกวนลําน้ําในบริเวณ
ใกลเคียง��
-�ไมมีการระบายน้ําท้ิงออกจากบานพักคนงานกอสราง�

คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�
บริ เวณหลังผานบานพักคนงานกอสร าง
โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�

1� วันท่ี�26�เมษายน�พ.ศ.2566� -�ไม มีกิจกรรมการกอสรางท่ีรบกวนลําน้ําในบริเวณ
ใกลเคียง��
-�ไมมีการระบายน้ําท้ิงออกจากบานพักคนงานกอสราง�

� 2� วันท่ี�27�กันยายน�พ.ศ.2566� -�ไม มีกิจกรรมการกอสรางท่ีรบกวนลําน้ําในบริเวณ
ใกลเคียง��
-�ไมมีการระบายน้ําท้ิงออกจากบานพักคนงานกอสราง�

� � � และจากผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ�พบวา�ผูรับจางกอสรางไมไดกอสราง�
Coffer�Dam�เพื่อปองกันการฟุงกระจายขณะตอกเสาเข็มเพื่อกอสรางตอมอสะพานขามแมน้ําทาจีน�แตไดดําเนินการกด
ปลอกเหล็กถาวร�(Casing)�แทน�บริษัทที่ปรึกษาจึงไดเพ่ิมเติมการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําในแมน้ําทาจีน�เพื่อเฝาระวัง
ผลกระทบ�ในขณะที่มีการกดปลอกเหล็ก�(Casing)�เพื่อเจาะเสาเข็ม�โดยดําเนินการคร้ังท่ี�1�เมื่อวันที่�11�พฤษภาคม�
พ.ศ.2566�มีสถานีเก็บตัวอยางรวม�3�สถานี�ไดแก�1)�บริเวณตนนํ้ากอนผานพื้นท่ีกอสราง�50�เมตร�2)�บริเวณที่มีการ
กดปลอกเหล็ก�(Casing)�และ�3)บริเวณทายน้ําหลังผานพื้นท่ีกอสรางสะพาน�50�เมตร�สวนครั้งที่�2�ดําเนินการเม่ือ
วันที่�23�สิงหาคม�พ.ศ.2566�โดยมีสถานีเก็บตัวอยางรวม�5�สถานี�ไดแก�1)�บริเวณตนน้ํากอนผานพ้ืนท่ีกอสราง�50�
เมตร�2)�บริเวณท่ีมีการกดปลอกเหล็ก�(Casing)�3)�บริเวณทายน้ําหลังผานพื้นท่ีกอสรางสะพาน�50�เมตร�4)�บริเวณ
ตนน้ํากอนผานพื้นที่กอสราง�500�เมตร�และ�5)�บริเวณทายน้ํากอนผานพื้นท่ีกอสราง�500�เมตร�(รูปที่�5.2.5-2�และ
ภาพที่�5.2.5-2)�

�
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�

� �
คลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3��

� �
คลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณหลังผานบานพักคนงานกอสรางและพื้นที่กอสรางโครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�

� �

แมน้ําทาจีน�(กม.31+000)�

� �

คลองไผเตี้ย�(กม.32+900)�

ครั้งที่�1�วันที่�26�เมษายน�พ.ศ.2566�

ภาพที่�5.2.5-1�การเก็บตัวอยางคุณภาพนํ้าผิวดิน��

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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�

� �
คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8��

� �
คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณหลังผานบานพักคนงานกอสรางและพื้นที่กอสรางโครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8��

ครั้งที่�1�วันที่�26�เมษายน�พ.ศ.2566�

� �
คลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�

� �
คลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณหลังผานบานพักคนงานกอสรางและพื้นที่กอสรางโครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�

ครั้งที่�2�วันที่�27�กันยายน�พ.ศ.2566�

ภาพที่�5.2.5-1�การเก็บตัวอยางคุณภาพนํ้าผิวดิน�(ตอ)�
� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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�

� �
แมน้ําทาจีน�(กม.31+000)�

� �
คลองไผเตี้ย�(กม.32+900)�

� �
คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�

� �
คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณหลังผานบานพักคนงานกอสรางและพื้นที่กอสรางโครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�

ครั้งที่�2�วันที่�27�กันยายน�พ.ศ.2566�

ภาพที่�5.2.5-1�การเก็บตัวอยางคุณภาพนํ้าผิวดิน�(ตอ)�
� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � �บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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รูปที่�5.2.5-2�สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดินแมนํ้าทาจีน�(กม.31+000)�เพ่ือเฝาระวังผลกระทบจากการกอสราง�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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� �

แมน้ําทาจีน�กอนผานพื้นท่ีกอสราง�50�เมตร� แมน้ําทาจีน�หลังผานพื้นท่ีกอสราง�50�เมตร�

�

แมน้ําทาจีน�บริเวณที่มีการกด�Casing�

ครั้งที่�1�วันที่�11�พฤษภาคม�พ.ศ.2566�

� �

แมน้ําทาจีน�กอนผานพื้นท่ีกอสราง�50�เมตร� แมน้ําทาจีน�บริเวณที่มีการกด�Casing�

� �

แมน้ําทาจีน�หลังผานพื้นท่ีกอสราง�50�เมตร� แมน้ําทาจีน�กอนผานพื้นท่ีกอสราง�500�เมตร�

�

แมน้ําทาจีน�หลังผานพื้นท่ีกอสราง�500�เมตร�

ครั้งที่�2�วันที่�23�สิงหาคม�พ.ศ.2566��

ภาพที่�5.2.5-2�การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําผิวดินบริเวณแมนํ้าทาจีน�ขณะท่ีมีการกด�Casing�เพ่ือเจาะเสาเข็ม�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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� � 2.3)� ดัชนีคุณภาพนํ้าผิวดิน�:�ดําเนินการเก็บตัวอยางที่ระดับกึ่งกลางความลึก�ณ�จุดกึ่งกลาง
ความกวางของลําน้ํา�ซึ่งเปนไปตามวิธีที่กําหนดไวตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�8�(�พ.ศ.2537)�
และวิธีเก็บรักษาและวิเคราะหตัวอยางจะดําเนินการตามมาตรฐานของ�APHA-AWWA-WEF�(Standard�Methods�for�
the�Examination�of�Water�and�Wastewater:�23rd�Edition,�2017)�ดังนี้�

ดัชนีตรวจวัด� วิธีการเก็บตัวอยาง� วิธีการวิเคราะห�

1.�อุณหภูมิ�(Temperature)� Grab�Sampling� Certified�Thermometer�at�site�
2.�ความเปนกรด-ดาง�(pH)� Grab�Sampling� Electrometric�Method�at�site�
3.�ออกซิเจนละลาย�(DO)� Grab�Sampling� Membrane�Electrod�Method�
4.�ความขุน�(Turbidity)� Grab�Sampling� Nephelometric�Method�
5.�ความโปรงแสง�(Transparency)� Grab�Sampling� Secchi�Disk�
6.�ความนําไฟฟา�(Conductivity)� Grab�Sampling� Electrical�Conductivity�Method�
7.�คาความเค็ม�(Salinity)� Grab�Sampling� Electrical�Conductivity�Method�
8.�คาความสกปรกในรูปบีโอดี�(BOD)� Grab�Sampling� 5-day�BOD�Test,�Membrane�Electrode�Method�
9.�ปริมาณของแข็งท้ังหมด�(Total�Solids)� Grab�Sampling� Total�Solids�Dried�at�103-105๐C�
10.�ปริมาณของแข็งแขวนลอย��
� (Total�Suspended�Solids)�

Grab�Sampling� Total�Solids�Dried�at�103-105๐C�

11.�ไขมันและน้ํามัน�(Fat,�Oil�&�Grease)� Grab�Sampling� Partition-Gravimetric�Method�
12.�Phosphate�(PO4

-3)� Grab�Sampling� Ascorbic�Acid�Method�
13.�Nitrate�(NO3

-)� Grab�Sampling� Cadmium�Reduction�Method�
14.�Fecal�Coliform�Bacteria� Grab�Sampling� Multiple�Tube�Fermentation�Technique�Method�

� � 2.4)� การประเมินผลการศึกษาและจัดทําขอเสนอแนะ�

� � � 2.4.1)� นําผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดิน�มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพ
น้ําในแหลงน้ําผิวดินซึ่งมิใชน้ําทะเล�ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับท่ี�8�พ.ศ.2537�รวมท้ัง
เปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหที่ผานมาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�

� � � 2.4.2)� สรุปผลกระทบตอคุณภาพน้ําผิวดินในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต�รวมทั้งประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบ�ตามที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดลอมและรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�หากพบปญหาผลกระทบดานคุณภาพน้ําจะ
จัดทําขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาดังกลาว�

� � � 2.4.3)� เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบฯ�และ
แผนปฏิบัติการฯ�จัดการดานคุณภาพน้ําผิวดินใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น�

� � � 2.4.4)� อาจมีการปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดินท่ีเหมาะสมหรือ
สอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�พบวา�แนวเสนทางชวงระหวาง��
กม.9+731�ถึง�กม.36+645�มีการเก็บตัวอยางและตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดิน�จํานวน�3�สถานี�ไดแก�คลองเลนเปน�
(กม.11+000)�คลองคอกควาย�(กม.20+400)�และแมน้ําทาจีน�(กม.31+000)�เม่ือวันที่�29�ตุลาคม�พ.ศ.2556�(ฤดูฝน)�
และวันท่ี�8�มีนาคม�พ.ศ.2557�(ฤดูแลง)�พบวา��

� � � คลองเลนเปน�(กม.11+000)�:�น้ําคอนขางใส�โดยในชวงฤดูฝนมีปริมาณออกซิเจนละลายต่ํา�
(0.1�มิลลิกรัม/ลิตร)�เนื่องจากแหลงน้ํามีลักษณะเปนน้ํานิ่ง�และมีการยอยสลายของสารอินทรียสูง�(บีโอดี�มีคาเทากับ�5.3�
มิลลิกรัม/ลิตร�และฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�เทากับ�35,000�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร)�สวนในชวงฤดูแลง�มีคาความขุน
เทากับ�36�เอ็นทียู�พบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ�0.9�มิลลิกรัม/ลิตร�และมีคา�บีโอดี�เทากับ�12.0�มิลลิกรัม/ลิตร�
สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคามากกวา�160,000�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาสูง�เน่ืองจากน้ําไหลผานชุมชน�
และมีการใชประโยชนของมนุษยโดยคุณภาพน้ําในคลองเลนเปน�(กม.11+000)�ท้ัง�2�ชวงฤดูกาล�จัดเปนแหลงน้ําผิวดิน
ประเภทที่�5��

� � � คลองคอกควาย�(กม.20+400)�:�น้ําคอนขางใส�โดยในชวงฤดูฝนมีคาออกซิเจนละลายอยูใน
ระดับต่ํา�(0.1�มิลลิกรัม/ลิตร)�พบคาบีโอดีในระดับสูง�(5.0�มิลลิกรัม/ลิตร)�และมีคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียเทากับ�
7,000�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาสูงเพราะน้ําไหลผานชุมชนและมีการใชประโยชนของมนุษยสวนในชวงฤดูแลง�พบ
ปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ�1.4�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาต่ําเนื่องจากแหลงน้ําเปนนํ้านิ่ง�และมีการยอยสลายของ
สารอินทรียสูงเพราะเปนแหลงรับน้ําเสียจากชุมชน�สอดคลองกับคาบีโอดีที่พบในปริมาณที่สูง�คือ�7.4�มิลลิกรัม/ลิตร�สวน
คาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียพบ�160,000�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาสูงเพราะน้ําไหลผานชุมชนและมีการใช
ประโยชนของมนุษย�สรุปผลการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําในคลองคอกควายทั้ง�2�ฤดูกาล�พบวา�คุณภาพน้ําจัดอยูในแหลง
น้ําผิวดินประเภทที่�5��

� � � แมนํ้าทาจีน�(กม.31+000)�:�น้ําคอนขางใส�โดยในชวงฤดูฝนมีคาออกซิเจนละลายอยูในระดับ
ต่ํา�(0.7�มิลลิกรัม/ลิตร)�พบคาบีโอดีมีคาปานกลาง�(2.4�มิลลิกรัม/ลิตร)�และมีคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียเทากับ�
13,000�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซ่ึงมีคาสูงเพราะน้ําไหลผานชุมชนริมฝงมีการใชประโยชนของมนุษย�คุณภาพน้ําจัดอยู
ในแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�สวนในชวงฤดูแลง�พบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ�2.9�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาต่ํา
เนื่องจากแหลงน้ําเปนนํ้านิ่ง�และมีการยอยสลายของสารอินทรียสูงเพราะเปนแหลงรับน้ําเสียจากชุมชน�สอดคลองกับคา
บีโอดีที่พบมีคาปานกลาง�คือ�3.0�มิลลิกรัม/ลิตร�สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียพบ�330�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมี
คาสูงเพราะน้ําไหลผานชุมชนและมีการใชประโยชนของมนุษย�คุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�4��

� � � สําหรับผลการคาดการณผลกระทบในระยะกอสราง�พบวา�กิจกรรมการร้ือยาย�งานเตรียมพ้ืนท่ี
กอสราง�การกอสรางถนนระดับดินเช่ือมตอทางข้ึน-ลง�กอสรางฐานรากและเข็มเจาะ�จะตองมีการเปดหนาดิน�การขุด
เจาะ�บดอัดหรือถมดิน�ในกรณีท่ีฝนตกอาจทําใหเกิดการชะลางของเศษมวลดินไหลลงสูแหลงน้ํา�ซ่ึงทําใหมีผลกระทบตอ
การเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ําทางดานกายภาพ�อาจทําใหมีปริมาณความขุนหรือสารแขวนลอยในน้ําเพ่ิมสูงข้ึน�และอาจมี
ผลกระทบตอเนื่องไปยังสัตวในระบบนิเวศได�อยางไรก็ตาม�ผลกระทบดังกลาว�จะเกิดขึ้นเฉพาะในชวงการกอสรางฐาน
รากสะพาน�และตอมอ�ซึ่งเปนชวงระยะเวลาสั้นๆ�เทานั้น�สวนผลกระทบจากการปนเปอนของสารอินทรียจากน้ําทิ้งและ
มูลฝอยจากที่พักคนงานกอสราง�อาจเปนผลใหแหลงน้ํามีคุณภาพน้ําเปล่ียนแปลงไป�จึงไดมีการกําหนดมาตรการใหต้ัง
สํานักงานควบคุมโครงการ�ที่พักคนงานกอสราง�พื้นที่เก็บกองวัสดุ�และโรงซอมบํารุง�ใหอยูหางจากแหลงน้ํามากกวา�100�
เมตร�เพื่อปองกันผลกระทบที่อาจเกิดข้ึนตอแหลงน้ําใกลเคียง�ประกอบกับคุณภาพน้ําในคลองเลนเปน�คลองคอกควาย�
จัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�ซึ่งเปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพ่ือ
การคมนาคม�สําหรับแมน้ําทาจีน�จัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�4�และ�5�หากไดรับน้ําเสียท่ีมีการปนเปอนจากกิจกรรม
การกอสรางตางๆ�อาจทําใหมีตะกอนดินหรือเศษวัสดุตกลงไปในแหลงน้ํา�ทําใหแหลงน้ําขุนเพิ่มขึ้นและมีคุณภาพน้ําเส่ือม
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โทรมไปจากสภาพปจจุบันได�ซึ่งจะสงผลกระทบตอผูใชน้ําบริเวณใกลเคียงมากขึ้น�คาดวาผลกระทบจะอยูในระดับปาน
กลาง��

� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�

� � � ผลการทบทวนผลการตรวจวัดคุณภาพน้ําผิวดินในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน�โครงการสํารวจและออกแบบรายละเอียดทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ)�ระหวาง��
กม.9+731�ถึง�กม.21+500�และโครงการสํารวจและออกแบบรายละเอียดทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(สาย
ธนบุร-ีปากทอ)�ตอน�2�สวนที่�1�ระหวาง�กม.21+500�ถึง�กม.41+500�มีรายละเอียดดังนี�้�

� � � คลองเลนเปน�(กม.11+015)�:�ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ําในเดือนมีนาคม�พ.ศ.2557�พบปริมาณ
ออกซิเจนละลายเทากับ�0.93�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาตํ่า�เนื่องจากแหลงน้ํามีลักษณะเปนแหลงน้ํานิ่ง�และมีการยอยสลาย
ของสารอินทรียสูง�เพราะเปนแหลงรองรับน้ําเสียจากชุมชน�ซึ่งสอดคลองกับคาบีโอดี�ท่ีมีคาสูง�(12.0�มิลลิกรัม/ลิตร)�และ
คาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�พบนอยกวา�160,000�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาสูง�เพราะน้ํามีการไหลผานชุมชน
และมีการใชประโยชนของมนุษย�โดยคุณภาพน้ําในคลองเลนเปน�จัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�

� � � คลองบางนํ้าจืด�(กม.17+028)�:�ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ําในเดือนมีนาคม�พ.ศ.2557�พบ
ปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ�1.26�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาต่ําเนื่องจากแหลงน้ําเปนน้ํานิ่ง�และมีการยอยสลายของ
สารอินทรียสูงเพราะเปนแหลงรับน้ําเสียจากชุมชน�สอดคลองกับคาบีโอดีท่ีพบในปริมาณท่ีสูง�คือ�15.7�มิลลิกรัม/ลิตร�
สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียพบตํ่ากวา�160,000�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาสูงเพราะน้ําไหลผานชมุชนและมี
การใชประโยชนของมนุษยโดยคุณภาพน้ําในคลองคอกควายจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�

� � � คลองคอกควาย�(กม.20+400)�:�ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ําในเดือนมีนาคม�พ.ศ.2557�พบ
ปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ�1.43�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาต่ําเน่ืองจากแหลงน้ําเปนน้ํานิ่ง�และมีการยอยสลายของ
สารอินทรียสูงเพราะเปนแหลงรับน้ําเสียจากชุมชน�สอดคลองกับคาบีโอดีที่พบในปริมาณที่สูง�คือ�7.4�มิลลิกรัม/ลิตร�สวน
คาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียพบ�160,000�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาสูงเพราะน้ําไหลผานชุมชนและมีการใช
ประโยชนของมนุษยโดยคุณภาพน้ําในคลองคอกควายจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�

� � � แมน้ําทาจีนบริเวณกอนถึงแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�:�ในชวงฤดูแลง�(มกราคม�พ.ศ.
2558)�น้ําใส�พบปริมาณออกซิเจนละลายเพียง�1.6�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาต่ําเพราะแหลงน้ํามีสารอินทรียสูง�เนื่องจากรับ
น้ําเสียจากสองฝงท่ีเปนชุมชน�สอดคลองกับคาบีโอดีที่พบวามีคาสูง�คือ�3.24�มิลลิกรัม/ลิตร�สวนคาฟคอลโคลิฟอรม
แบคทีเรียพบ�280�เอ็มพีเอ็นตอ�100�มิลลิลิตร�ซ่ึงมีคาไมสูง�แมวาจะมีการไหลผานชุมชนและมีการใชประโยชนของ
มนุษย�สวนในชวงฤดูฝน�(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�น้ําใส�พบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ�7.9�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาสูง�
คาบีโอดีท่ีพบวามีคาสูง�คือ�10.4�มิลลิกรัม/ลิตร�เนื่องจากรับน้ําเสียจากสองฝงที่เปนชุมชน�สวนคาฟคอลโคลิฟอรม
แบคทีเรีย�พบ�17�เอ็มพีเอ็นตอ�100�มิลลิลิตร�ซ่ึงมีคาต่ํา�โดยคุณภาพน้ําแมน้ําทาจีนบริเวณกอนถึงแนวเสนทางโครงการ�
500�เมตร�ท้ัง�2�ฤดูกาล�พบวา�คุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�

� � � แมน้ําทาจีนบริเวณแนวเสนทางโครงการตัดผาน�(กม.�31+000)�:�ในชวงฤดูแลง�(มกราคม�
พ.ศ.2558)�น้ําใส�พบปริมาณออกซิเจนละลายเพียง�1.4�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาต่ําเพราะแหลงน้ํามีสารอินทรียสูง�
เนื่องจากรับน้ําเสียจากสองฝงที่เปนชุมชน�สอดคลองกับคาบีโอดีท่ีพบวามีคาสูง�คือ�6.04�มิลลิกรัม/ลิตร�สวนคาฟคอล�
โคลิฟอรมแบคทีเรีย�พบ�540�เอ็มพีเอ็นตอ�100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาไม สูง�แมวาจะมีการไหลผานชุมชนและมีการใช
ประโยชนของมนุษย�สวนในชวงฤดูฝน�(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�น้ําใส�พบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ�7.3�มิลลิกรัม/
ลิตร�ซ่ึงมีคาสูง�คาบีโอดีที่พบวามีคาสูง�คือ�8.66�มิลลิกรัม/ลิตร�เนื่องจากรับน้ําเสียจากสองฝงที่เปนชุมชน�สวนคาฟคอล
โคลฟิอรมแบคทีเรียพบ�11�เอ็มพีเอ็นตอ�100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาตํ่า�โดยคุณภาพน้ําแมน้ําทาจีนบริเวณแนวเสนทาง
โครงการตัดผาน�(กม.�31+000)�ท้ัง�2�ฤดูกาล�พบวา�คุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�
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� � � แมน้ําทาจีนบริเวณทายน้ําหลังผานแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�:�ในชวงฤดูแลง�(มกราคม�
พ.ศ.2558)�น้ําใส�พบปริมาณออกซิเจนละลายเพียง�1.2�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาตํ่าเพราะแหลงน้ํามีสารอินทรียสูง�
เนื่องจากรับน้ําเสียจากสองฝงที่เปนชุมชน�สอดคลองกับคาบีโอดีท่ีพบวามีคาสูง�คือ�2.88�มิลลิกรัม/ลิตร�สวนคาฟคอล�
โคลิฟอรมแบคทีเรียพบ�150�เอ็มพีเอ็นตอ�100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาไมสูง�แมวาจะมีการไหลผานชุมชนและมีการใชประโยชน
ของมนุษยและ�โดยจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�4�สวนในชวงฤดูฝน�(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�น้ําใส�พบปริมาณ
ออกซิเจนละลายเทากับ�7.0�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาสูง�คาบีโอดีที่พบวามีคาสูง�คือ�8.86�มิลลิกรัม/ลิตร�เนื่องจากรับ�
น้ําเสียจากสองฝงที่เปนชุมชน�สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียพบ�8.1�เอ็มพีเอ็นตอ�100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาต่ํา�โดยมีคา
คุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�

� � � ผลการคาดการณผลกระทบในระยะกอสราง�พบวา�การกอสรางถนนระดับดินเชื่อมตอทางขึ้น-ลง
ในชวงท่ีฝนตกอาจเกิดการชะลางวัสดุ�หรือหินคลุกลงสูแหลงน้ํา�ซึ่งจะรบกวนตะกอนพื้นทองน้ํา�และสงผลกระทบตอการ
เปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ําได�สําหรับการกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�ไมมีการนําโครงสรางขนาดใหญลงไปในแหลงน้ํา�
จึงคาดวาไมสงผลกระทบตอคุณภาพน้ําผิวดิน�นอกจากนี้�ผลกระทบจากกิจกรรมอื่นๆ�ไดแก�การปนเปอนของไขมันและ
น้ํามันลงสูแหลงน้ํา�และผลกระทบจากการปนเปอนของสารอินทรียจากน้ําทิ้งและมูลฝอยจากท่ีพักคนงานกอสราง�อาจ
เปนผลใหแหลงน้ํามีคุณภาพน้ําเปลี่ยนแปลงไป�จึงไดมีการกําหนดมาตรการใหตั้งสํานักงานควบคุมโครงการ�ท่ีพักคนงาน
กอสราง�พื้นท่ีเก็บกองวัสดุ�และโรงซอมบํารุง�ใหอยูหางจากแหลงน้ํามากกวา�100�เมตร�เพื่อปองกันผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นตอแหลงน้ําใกลเคียง�

� � 3.3)� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดินในระยะกอสราง�ระหวางเดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2563�
ถึงพฤษภาคม�พ.ศ.2565�ซึ่งมีกิจกรรมการกอสรางโครงการ�ชวง�กม.9+731�ถึง�กม.20+500�ไดดําเนินการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ําผิวดินในคลองคอกควาย�จํานวน�2�สถานี�ไดแก�บริเวณกอนผานสํานักงานควบคุมโครงการ�และบานพัก
คนงานกอสราง�และบริเวณหลังผานพ้ืนท่ีกอสราง�โดยดําเนินการตรวจวัดท้ังสิ้น�4�ครั้ง�ในเดือนกรกฎาคม�พ.ศ.2563�(ฤดู
ฝน),�ธันวาคม�พ.ศ.2563�(ฤดูแลง),�กันยายน�พ.ศ.2564�(ฤดูฝน)�และธันวาคม�พ.ศ.2564�(ฤดูแลง)�พบวา�คลองคอกควาย
บริเวณกอนผานสํานักงานควบคุมโครงการและบานพักคนงานกอสราง�น้ํามีสภาพขุน�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมี
คาต่ําเนื่องจากแหลงน้ํามีสภาพเปนแหลงน้ํานิ่ง�และมีการยอยสลายของสารอินทรียสูงเพราะเปนแหลงรับน้ําเสียจาก
ชุมชน�สอดคลองกับคาบีโอดีมีคาสูง�และปริมาณของแข็งแขวนลอย�ปริมาณของแข็งท้ังหมด�คาไขมันและน้ํามัน�คา�
ไนเตรท�คาฟอสเฟต�และปริมาณฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�ซึ่งมีปานกลาง�เพราะน้ําไหลผานชุมชนบานหลังวัดและชุมชน
บานบางดวน�(รูปที�่5.2.5-2)�ซึ่งมีการใชประโยชนของมนุษย�สวนคลองคอกควายบริเวณหลังผานพ้ืนที่กอสราง�น้ํามี
สภาพขุน�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคาต่ํา�โดยมีคาบีโอสูง�เนื่องจากน้ําไหลผานชุมชนและมีการใชประโยชนของ
มนุษย�ปริมาณของแข็งแขวนลอยคาไขมันและน้ํามัน�คาไนเตรท�คาฟอสเฟต�มีคาตํ่า�สวนปริมาณฟคอลโคลิฟอรม
แบคทีเรีย�มีคาปานกลาง�จึงทําใหคุณภาพน้ําผิวดินในคลองคอกควาย�ท้ัง�2�บริเวณ�จัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�
จึงกลาวไดวา�การกอสรางโครงการไมสงผลกระทบตอคุณภาพน้ําในแหลงน้ําผิวดิน�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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�

รูปที่�5.2.5-3�ลักษณะการใชประโยชนพ้ืนที่บริเวณจุดเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําในคลองคอกควาย�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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� � � � 5-125�

� � 3.4)� ผลการดําเนินการในปจจุบัน��

� � � 3.4.1)� ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดินตามที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดลอม�:�ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดิน�มีรายละเอียดดังนี้�(ตารางที่�5.2.5-1�และรูปที่�5.2.5-4�
สําหรับผลการตรวจวัดแสดงไวในภาคผนวก�ฌ)�

� � � � (1)� ครั้งที่�1�:�ดําเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ํา�เมื่อวันท่ี�26�เมษายน�พ.ศ.2566�ซึ่ง
เปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูแลง�มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี�ดังนี้�

� � � � � คลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสราง
โครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�29.2�เซลเซียส�คาความเปนกรด-ดาง�มีคา�
7.67�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�1,437�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�ซึ่งสอดคลองกับคาความเค็มท่ีพบคือ�
0.7�สวนในพัน�ความโปรงแสงที่พบมีคาเพียง�25�เซนติเมตร�สัมพันธกับคาความขุนที่มีคาเทากับ�15.0�เอ็นทียู�เพราะน้ํามี
สภาพเขียวขุนมีตะกอน�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคาเพียง�0.90�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาตํ่าเนื่องจากแหลงน้ําเปน
น้ํานิ่ง�และมีการยอยสลายของสารอินทรียสูงเพราะเปนแหลงรับน้ําเสียจากชุมชน�สอดคลองกับคาบีโอดีที่พบในปริมาณที่
สูง�คือ�19.1�มิลลิกรัม/ลิตร�ซ่ึงมีคาสูงเพราะน้ําไหลผานชุมชนและมีการใชประโยชนของมนุษย�ปริมาณของแข็งแขวนลอย
มีคา�23�มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งท้ังหมดมีคาเทากับ�818�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�
3.15�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.024�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�5.02�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�
ปริมาณฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�210�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาตํ่า�โดยผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�เปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปน
ประโยชนเพ่ือการคมนาคม�เนื่องจากคาความสกปรกในรูป�BOD�มีคามากกวา�4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� � � � � คลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณหลังผานบานพักคนงานกอสรางและ
พ้ืนที่กอสรางโครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�31.0�เซลเซียส�คาความเปน
กรด-ดางมีคา�7.65�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�1,578�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�ซึ่งสอดคลองกับ�
คาความเค็มท่ีพบคือ�0.7�สวนในพัน�ความโปรงแสงท่ีพบคือมีคาเพียง�20�เซนติเมตร�สัมพันธกับคาความขุนที่มีคาเทากับ�
50.0�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพเขียวขุนมีตะกอน�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคา�1.70�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาตํ่า�
อยางไรก็ตามปริมาณออกซิเจนละลายที่พบนี้มีคาสูงกวาในคลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงาน
กอสรางโครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�เนื่องจากในบริเวณนี้ในน้ํามีแพลงกตอนพืชสูงกวาในสถานีท่ี�1�
สังเกตจากน้ําบริเวณนี้มีสีเขียวมากกวา�และมีความขุนสูงกวา�โดยคาบีโอดีในบริเวณนี้พบ�14.6�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาสูง
เพราะน้ําไหลผานชุมชน�และมีการใชประโยชนของมนุษย�ปริมาณของแข็งแขวนลอยมีคา�72�มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณ
ของแข็งทั้งหมดมีคาเทากับ�976�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�3.95�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและ
ฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.048�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�2.89�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�ปริมาณฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคา
เทากับ�430�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาตํ่า�โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�
เปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม�เนื่องจากคาความสกปรก
ในรูป�BOD�มีคามากกวา�4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� � � � � แมน้ําทาจีน�(กม.31+000)�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�31.2�เซลเซียส��
คาความเปนกรด-ดางมีคา�7.65�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�26,692�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�ซึ่ง
สอดคลองกับคาความเค็มท่ีพบคือ�14.4�สวนในพัน�เนื่องจากมีน้ําทะเลขึ้นถึง�ความโปรงแสงท่ีพบมีคา�75�เซนติเมตร�
สัมพันธกับคาความขุนที่มีคาเทากับ�9.6�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพขุนเล็กนอย�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคา�3.54�
มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�คาบีโอดีพบในปริมาณตํ่า�คือ�1.92�มิลลิกรัม/ลิตร�ปริมาณของแข็งแขวนลอยมีคา�40�
มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งท้ังหมดมีคาเทากับ�21,850�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�1.30�
มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.083�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.075�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�ปริมาณฟ
คอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�110�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาต่ํา�โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําจัดอยู
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ในแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�4�เปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การ
อุปโภคและบริโภค�โดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ�และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําทั่วไปกอน�และ�2)�การ
อุตสาหกรรม�เน่ืองจากคาปริมาณออกซิเจนละลายอยูระหวาง�2.0-4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� � � � � คลองไผเตี้ย�(กม.32+900)�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�31.0�เซลเซียส��
คาความเปนกรด-ดางมีคา�7.40�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�14,125�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�ซึ่ง
สอดคลองกับคาความเค็มท่ีพบคือ�7.2�สวนในพัน�เนื่องจากมีน้ําทะเลข้ึนถึง�ความโปรงแสงท่ีพบมีคา�50�เซนติเมตร�
สัมพันธกับคาความขุนท่ีมีคาเทากับ�4.5�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพใส�มีตะกอนนอย�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคา�
2.58�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�คาบีโอดีพบในปริมาณปานกลาง�คือ�2.46�มิลลิกรัม/ลิตร�เนื่องจากน้ําไหลผาน
ชุมชนและมีการใชประโยชนของมนุษย�ปริมาณของแข็งแขวนลอยมีคา�20�มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งทั้งหมดมี
คาเทากับ�11,520�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�1.50�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคา
เทากับ�0.239�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.174�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�ปริมาณฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�5,200�
เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาสูง�เนื่องจากน้ําไหลผานชุมชนและมีการใชประโยชนของมนุษย�โดยผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�4�เปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปน
ประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภค�โดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ�และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ํา
ท่ัวไปกอน�และ�2)�การอุตสาหกรรมเนื่องจากคาปริมาณออกซิเจนละลายอยูระหวาง�2.0-4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�คาความ
สกปรกในรูป�BOD�อยูระหวาง�2.0-4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียมากกวา�4,000�เอ็มพีเอ็น/
100�มิลลิลิตร�

� � � � � คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสราง
โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�30.2�เซลเซียส�คาความเปนกรด-ดางมีคา�
7.35�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�8,017�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�ซึ่งสอดคลองกับคาความเค็มท่ีพบคือ�
4.0�สวนในพัน�เนื่องจากมีน้ําทะเลขึ้นถึง�ความโปรงแสงที่พบมากกวา�30�เซนติเมตร�สัมพันธกับคาความขุนที่มีคาเทากับ�
4.0�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพเหลืองใส�มีตะกอนนอย�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคาเพียง�1.8�มิลลิกรัม/ลิตร�ซ่ึงมี
คาต่ํา�คาบีโอดีท่ีพบในปริมาณปานกลาง�คือ�2.66�มิลลิกรัม/ลิตร�เนื่องจากน้ําไหลผานชุมชนและมีการใชประโยชนของ
มนุษย�ปริมาณของแข็งแขวนลอยมีคา�10�มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งทั้งหมดมีคาเทากับ�6,380�มิลลิกรัม/ลิตร�
คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�1.75�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.231�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�
0.555�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�ปริมาณฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�1,700�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคา
ปานกลาง�เนื่องจากน้ําไหลผานชุมชนและมีการใชประโยชนของมนุษย�โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําจัดอยูใน
แหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�เปนแหลงน้ําท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพื่อการ
คมนาคม�เนื่องจากคาปริมาณออกซิเจนละลายตํ่ากวา�2.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� � � � � คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณหลังผานบานพักคนงานกอสรางและ
พ้ืนที่กอสรางโครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�29.9�เซลเซียส�คาความเปน
กรด-ดางมีคา�7.32�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�8,188�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�ซึ่งสอดคลองกับคาความ
เค็มที่พบคือ�4.1�สวนในพัน�เนื่องจากมีน้ําทะเลขึ้นถึง�ความโปรงแสงที่พบมากกวา�40�เซนติเมตร�สัมพันธกับคาความขุน
ท่ีมีคาเทากับ�7.3�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพเหลืองใส�มีตะกอนนอย�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคาเพียง�1.18�
มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาตํ่า�คาบีโอดีที่พบในปริมาณปานกลาง�คือ�2.94�มิลลิกรัม/ลิตร�เนื่องจากน้ําไหลผานชุมชนและมี
การใชประโยชนของมนุษย�ปริมาณของแข็งแขวนลอยมีคา�36�มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งทั้งหมดมีคาเทากับ�
6,467�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�1.70�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.311�
มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.118�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�ปริมาณฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�1,400�เอ็มพีเอ็น/
100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�เน่ืองจากน้ําไหลผานชุมชนและมีการใชประโยชนของมนุษย�โดยผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�เปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปน
ประโยชนเพ่ือการคมนาคม�เนื่องจากคาปริมาณออกซิเจนละลายตํ่ากวา�2.0�มิลลิกรัม/ลิตร�
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� � � � (2)� ครั้งที่�2�:�ดําเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ํา�เม่ือวันที่�27�กันยายน�พ.ศ.2566�
ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูฝน�มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี�ดังนี�้

� � � � � คลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสราง
โครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�28.9�เซลเซียส�คาความเปนกรด-ดาง�มีคา�
7.22�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�763�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�ซึ่งสอดคลองกับคาความเค็มที่พบคือ�0.3�
สวนในพัน�ความโปรงแสงที่พบมีคาเพียง�15�เซนติเมตร�สัมพันธกับคาความขุนที่มีคาเทากับ�50.5�เอ็นทียู�เพราะน้ํามี
สภาพเหลืองขุนตะกอนน้ําตาล�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคา�2.90�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�คาบีโอดีพบใน
ปริมาณท่ีสูง�คือ�4.89�มิลลิกรัม/ลิตร�เพราะน้ําไหลผานชุมชนและมีการใชประโยชนของมนุษย�ปริมาณของแข็งแขวนลอย
มีคา�67�มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งท้ังหมดมีคาเทากับ�548�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�
1.00�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�1.04�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.608�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�
ปริมาณฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�390�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาตํ่า�โดยผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�เปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปน
ประโยชนเพ่ือการคมนาคม�เนื่องจากคาความสกปรกในรูป�BOD�มีคามากกวา�4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� � � � � คลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณหลังผานบานพักคนงานกอสรางและ
พ้ืนที่กอสรางโครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�28.9�เซลเซียส�คาความเปน
กรด-ดางมีคา�7.50�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�749�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�ซึ่งสอดคลองกับ�
คาความเค็มท่ีพบคือ�0.3�สวนในพัน�ความโปรงแสงท่ีพบคือมีคาเพียง�25�เซนติเมตร�สัมพันธกับคาความขุนท่ีมีคาเทากับ�
40.5�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพเหลืองขุนตะกอนน้ําตาล�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคา�2.38�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคา
ปานกลาง�คาบีโอดีพบในปริมาณที่สูง�คือ�4.62�มิลลิกรัม/ลิตร�เพราะน้ําไหลผานชุมชนและมีการใชประโยชนของมนุษย�
ปริมาณของแข็งแขวนลอยมีคา�42�มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งทั้งหมดมีคาเทากับ�493�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมัน
และน้ํามันพบมีคาเทากับ�1.15�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.981�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.599�
มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�ปริมาณฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�480�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาต่ํา�โดยผล
การตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�เปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท�
และสามารถเปนประโยชนเพ่ือการคมนาคม�เนื่องจากคาความสกปรกในรูป�BOD�มีคามากกวา�4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� � � � � แมน้ําทาจีน�(กม.31+000)�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�30.2�เซลเซียส��
คาความเปนกรด-ดางมีคา�7.27�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�603�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�ซึ่งสอดคลอง
กับคาความเค็มท่ีพบคือ�0.3�สวนในพัน�ความโปรงแสงที่พบมีคา�30�เซนติเมตร�สัมพันธกับคาความขุนท่ีมีคาเทากับ�25.5�
เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพเหลืองขุนตะกอนนํ้าตาล�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคา�2.20�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาปาน
กลาง�คาบีโอดีพบในปริมาณปานกลาง�คือ�2.21�มิลลิกรัม/ลิตร�ปริมาณของแข็งแขวนลอยมีคา�87�มิลลิกรัม/ลิตร�และ
ปริมาณของแข็งทั้งหมดมีคาเทากับ�212�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�1.50�มิลลิกรัม/ลิตร��
คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.393�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.746�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�ปริมาณฟคอลโคลิฟอรม
แบคทีเรีย�มีคาเทากับ�290�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาต่ํา�โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ํา�
ผิวดินประเภทที่�4�เปนแหลงน้ําที่ไดรบัน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและ
บริโภค�โดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ�และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําท่ัวไปกอน�และ�2)�การอุตสาหกรรม�
เนื่องจากคาความสกปรกในรูป�BOD�ระหวาง�2.0-4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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� � � � � คลองไผเตี้ย�(กม.32+900)�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�29.7�เซลเซียส��
คาความเปนกรด-ดางมีคา�7.16�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�2,200�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�ซึ่งสอดคลอง
กับคาความเค็มที่พบคือ�1.0�สวนในพัน�เนื่องจากมีน้ําทะเลขึ้นถึง�ความโปรงแสงท่ีพบมากกวา�50�เซนติเมตร�สัมพันธกับ
คาความขุนที่มีคาเทากับ�12.7�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพเหลืองขุนตะกอนเทา�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีเพียง�
1.22�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาตํ่า�คาบีโอดีพบในปริมาณสูง�คือ�9.12�มิลลิกรัม/ลิตร�เนื่องจากน้ําไหลผานชุมชนและมีการใช
ประโยชนของมนุษย�ปริมาณของแข็งแขวนลอยมีคา�14�มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งทั้งหมดมีคาเทากับ�1,359�
มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�1.40�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.024�
มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.423�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�ปริมาณฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�1,700�เอ็มพีเอ็น/
100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาสูง�เนื่องจากน้ําไหลผานชุมชนและมีการใชประโยชนของมนุษย�โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพ
น้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�เปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพ่ือ
การคมนาคม�เน่ืองจากคาปริมาณออกซิเจนละลายตํ่ากวา�2.0�มิลลิกรัม/ลิตร�และคาความสกปรกในรูป�BOD�สูงกวา�4.0�
มิลลิกรัม/ลิตร�

� � � � � คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสราง
โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�30.2�เซลเซียส�คาความเปนกรด-ดางมีคา�
7.22�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�3,282�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�ซึ่งสอดคลองกับคาความเค็มท่ีพบคือ�
1.5�สวนในพัน�เนื่องจากมีน้ําทะเลขึ้นถึง�ความโปรงแสงที่พบมากกวา�40�เซนติเมตร�สัมพันธกับคาความขุนที่มีคาเทากับ�
8.03�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพเหลืองขุนตะกอนเหลือง�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคาเพียง�1.87�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่ง
มีคาต่ํา�คาบีโอดีพบในปริมาณปานกลาง�คือ�3.55�มิลลิกรัม/ลิตร�เนื่องจากน้ําไหลผานชุมชนและมีการใชประโยชนของ
มนุษย�ปริมาณของแข็งแขวนลอยมีคา�14�มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งทั้งหมดมีคาเทากับ�2,059�มิลลิกรัม/ลิตร�
คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�0.95�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.167�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�
0.884�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�ปริมาณฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�540�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาตํ่า�
โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�เปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบาง
ประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพ่ือการคมนาคม�เนื่องจากคาปริมาณออกซิเจนละลายตํ่ากวา�2.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� � � � � คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณหลังผานบานพักคนงานกอสรางและ
พ้ืนที่กอสรางโครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�29.9�เซลเซียส�คาความเปน
กรด-ดางมีคา�7.38�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�3,189�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�ซึ่งสอดคลองกับ�
คาความเค็มท่ีพบคือ�1.5�สวนในพัน�เนื่องจากมีน้ําทะเลข้ึนถึง�ความโปรงแสงที่พบมากกวา�20�เซนติเมตร�สัมพันธกับคา
ความขุนท่ีมีคาเทากับ�24.1�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพเหลืองขุนตะกอนน้ําตาล�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคา�2.71�
มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�คาบีโอดีในบริเวณนี้พบในปริมาณสูง�คือ�4.48�มิลลิกรัม/ลิตร�อยางไรก็ตาม�คาบีโอดี�
ท่ีพบนี้มีคาสูงกวาในคลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ชวง�เอกชัย-�
บานแพว�ตอน�8�เนื่องจากน้ําไหลผานชุมชนและมีการใชประโยชนของมนุษย�อีกท้ังบริเวณบานพักคนงานบริเวณดังกลาว
ยังไมมีการระบายน้ําเสียออกมา�คาบีโอดีที่พบสูงขึ้นจึงไมใชผลกระทบจากบานพักคนงานกอสราง�สําหรับปริมาณของแข็ง
แขวนลอยมีคา�45�มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งท้ังหมดมีคาเทากับ�2,032�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบมี
คาเทากับ�1.20�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.353�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.869�มิลลิกรัม/ลิตร�
ตามลําดับ�ปริมาณฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�170�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาต่ํา�เนื่องจากน้ําไหลผาน
ชุมชนและมีการใชประโยชนของมนุษย�โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�เปน
แหลงน้ําที่ไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม�เนื่องจากคาความสกปรกใน
รูป�BOD�สูงกวา�4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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ตารางท่ี�5.2.5-1�
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดิน��

ดัชนีคุณภาพ� หนวย�
คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที*่� คลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�

1� 2� 3� 4� 5� ต.ค.56/1� มี.ค.57/1� มี.ค.57/2� ก.ค.63/3� ธ.ค.63/3� ก.ย.64/3� ธ.ค.64/3� เม.ย.66� ก.ย.66�
อุณหภูมิน้ํา�� ฐC� ธ� ธข� ธข� ธข� -� **� **� **� 34.8� 27.2� 28.9� 25.5� 29.2� 28.9�

ความขุน�� เอ็นทียู� -� -� -� -� -� **� **� **� 16.8� 19.0� 13.9� 14.2� 15.0� 50.5�
ความโปรงแสง� cm� -� -� -� -� -� **� **� **� 20� 25� 25� 20� 25� 15�
ความนําไฟฟา� ไมโครซีเมนต/ซม.� -� -� -� -� -� **� **� **� 2,270� 1,414� 1,107� 1,340� 1,437� 763�
ความเค็ม�� ppt� � � � � � **� **� **� 1.2� 0.7� 0.5� 0.7� 0.7� 0.3�
ความเปนกรด-ดาง�� -� -� 5.0-9.0� 5.0-9.0� 5.0-9.0� -� **� **� **� 7.14� 7.67� 7.46� 7.45� 7.67� 7.22�
ปริมาณออกซิเจนละลาย�� มก./ล.� ธ� >6.0� >4.0� >2.0� -� **� **� **� 0.70� 3.80� 0.95� 0.60� 0.90� 2.90�
ความสกปรกในรูป�BOD� มก./ล.� ธ� <1.5� <2.0� <4.0� -� **� **� **� 15.8� 26.6� 9.0� 25.5� 19.1� 4.89�
ปริมาณของแข็งทั้งหมด� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� 1,461� 1,060� 568� 824� 818� 548�
ปริมาณของแข็งแขวนลอย� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� 14� 28� 15� 21� 23� 67�
ไขมันและน้ํามัน�� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� 4.50� 3.20� 2.20� 6.80� 3.15� 1.00�
ฟอตเฟต� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� 0.050� 0.699� 2.15� 1.98� 5.02� 0.608�
ไนเตรท� มก./ล.� ธ� <5.0� <5.0� <5.0� -� **� **� **� 1.59� 0.054� 0.166� 0.044� 0.024� 1.04�
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย� เอ็มพีเอ็น/100�มล.� ธ� <1,000� <4,000� -� -� **� **� **� 210� 220� 1,600� 4,400� 430� 390�

มาตรฐานคุณภาพนํ้าผิวดินประเภทที่� -� -� -� 5� 5� 5� 5� 5� 5�
ที่มา�:�/1�=�รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�พ.ศ.2562�

/2�=�รายงานผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ),�พ.ศ.2557�
/3�=�รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุร-ีปากทอ�(พระราม2)�กรุงเทพมหานคร,�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�

หมายเหต:ุ�*� ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมฉบับที่�8�(�พ.ศ.2537)�ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาต�ิพ.ศ.2535�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดิน��
� � ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา�เลม�111�ตอนท่ี�16�ลงวันที่�24�กุมภาพันธ�พ.ศ.2537�
� � ประเภทท่ี�1� ไดแก�แหลงนํ้าที่คุณภาพนํ้ามีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ําท้ิงจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน,�2)�การขยายพันธุตามธรรมชาติของ

สิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ�3)�การอนุรกัษระบบนิเวศของแหลงน้ํา�
� � ประเภทท่ี�2� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพนํ้าทั่วไปกอน,��
� � � 2)�การอนุรักษสัตวน้ํา,3)�การประมง�และ�4)�การวายนํ้าและกีฬาทางนํ้า�
� ประเภทท่ี�3� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําทั่วไปกอน�และ�2)�การเกษตร�
� ประเภทท่ี�4� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําทั่วไปกอน�และ2)�การอุตสาหกรรม�
� ประเภทท่ี�5� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม�
� ธ�=�ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทําของมนุษย� ธข�=�อุณหภูมิของน้ําจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน�3�องศาเซลเซียส� � -�ไมไดกําหนดคา� � � **�ไมไดตรวจวิเคราะห�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางวหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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ตารางท่ี�5.2.5-1�
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดิน�(ตอ)�

ดัชนีคุณภาพ� หนวย�
คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที*่� คลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณหลังผานบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�

1� 2� 3� 4� 5� ต.ค.56/1� มี.ค.57/1� มี.ค.57/2� ก.ค.63/3� ธ.ค.63/3� ก.ย.64/3� ธ.ค.64/3� เม.ย.66� ก.ย.66�
อุณหภูมิน้ํา�� ฐC� ธ� ธข� ธข� ธข� -� 28.1� 29.0� 29.0� 35.6� 27.3� 30.8� 25.9� 31.0� 28.9�

ความขุน�� เอ็นทียู� -� -� -� -� -� 6� 23� 27.0� 21.6� 9.1� 17.3� 15.6� 50.0� 40.5�
ความโปรงแสง� cm� -� -� -� -� -� 40� 35� 35.0� 15� 35� 25� 25� 20� 25�
ความนําไฟฟา� ไมโครซีเมนต/ซม.� -� -� -� -� -� 1,613.0� 1,809.0� 1,809.0� 7,180� 4,970� 2,756� 5,058� 1,578� 749�
ความเค็ม�� ppt� � � � � � 0.8� 0.9� 0.9� 4.0� 2.7� 1.3� 2.7� 0.7� 0.3�
ความเปนกรด-ดาง�� -� -� 5.0-9.0� 5.0-9.0� 5.0-9.0� -� 7.2� 7.8� 7.75� 7.03� 7.41� 7.48� 7.32� 7.65� 7.50�
ปริมาณออกซิเจนละลาย�� มก./ล.� ธ� >6.0� >4.0� >2.0� -� 0.1� 1.4� 1.43� 4.0� 1.7� 0.43� 0.6� 1.70� 2.38�
ความสกปรกในรูป�BOD� มก./ล.� ธ� <1.5� <2.0� <4.0� -� 5.0� 7.4� 7.4� 9.46� 9.18� 23.0� 28.6� 14.6� 4.62�
ปริมาณของแข็งทั้งหมด� มก./ล.� -� -� -� -� -� 906� 1,027� 1,027� 4,950� 3,100� 1,268� 2,182� 976� 493�
ปริมาณของแข็งแขวนลอย� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� 26� 11� 15� 27� 72� 42�
ไขมันและน้ํามัน�� มก./ล.� -� -� -� -� -� <1� 23� 0.06� 1.25� 2.40� 2.05� 6.10� 3.95� 1.15�
ฟอตเฟต� มก./ล.� -� -� -� -� -� <0.09� 0.06� 23� 0.046� 1.11� 1.75� 2.21� 2.89� 0.599�
ไนเตรท� มก./ล.� ธ� <5.0� <5.0� <5.0� -� 2.34� 5.33� 5.33� 1.62� 0.031� 0.075� 0.053� 0.048� 0.981�
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย� เอ็มพีเอ็น/100�มล.� ธ� <1,000� <4,000� -� -� 7,000� 160,000� >160,000� 540� 1,600� 4,200� 200� 430� 480�

มาตรฐานคุณภาพนํ้าผิวดินประเภทที่� 5� 5� 5� 5� 5� 5� 5� 5� 5�
ที่มา�:�/1�=�รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�พ.ศ.2562�

/2�=�รายงานผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ),�พ.ศ.2557�
/3�=�รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุร-ีปากทอ�(พระราม2)�กรุงเทพมหานคร,�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�

หมายเหต:ุ�*� ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมฉบับที่�8�(�พ.ศ.2537)�ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาต�ิพ.ศ.2535�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดิน��
� � ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา�เลม�111�ตอนท่ี�16�ลงวันที่�24�กุมภาพันธ�พ.ศ.2537�
� � ประเภทท่ี�1� ไดแก�แหลงนํ้าที่คุณภาพนํ้ามีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ําท้ิงจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน,�2)�การขยายพันธุตามธรรมชาติของ

สิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ�3)�การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ํา�
� � ประเภทท่ี�2� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพนํ้าทั่วไปกอน,��
� � � 2)�การอนุรักษสัตวน้ํา,3)�การประมง�และ�4)�การวายนํ้าและกีฬาทางนํ้า�
� ประเภทท่ี�3� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําทั่วไปกอน�และ�2)�การเกษตร�
� ประเภทท่ี�4� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําทั่วไปกอน�และ2)�การอุตสาหกรรม�
� ประเภทท่ี�5� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม�
� ธ�=�ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทําของมนุษย� ธข�=�อุณหภูมิของน้ําจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน�3�องศาเซลเซียส� � -�ไมไดกําหนดคา� � **�ไมไดตรวจวิเคราะห�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางวหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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ตารางท่ี�5.2.5-1�
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดิน�(ตอ)�

ดัชนีคุณภาพ� หนวย�
คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที*่� แมนํ้าทาจีน�(กม.31+000)�

1� 2� 3� 4� 5� ต.ค.56/1� มี.ค.57/1� ม.ค.58/2� มิ.ย.582� ก.ค.63/3� ธ.ค.63/3� ก.ย.64/3� ธ.ค.64/3� เม.ย.66� ก.ย.66�
อุณหภูมิน้ํา�� ฐC� ธ� ธข� ธข� ธข� -� 28.9� 29.0� 25.0� 33.6� **� **� **� **� 31.2� 30.2�

ความขุน�� เอ็นทียู� -� -� -� -� -� 8.0� 8.0� 7.70� 9.7� **� **� **� **� 9.6� 25.5�
ความโปรงแสง� cm� -� -� -� -� -� 100� 60� 90� 50� **� **� **� **� 75� 30�
ความนําไฟฟา� ไมโครซีเมนต/ซม.� -� -� -� -� -� 558� 10,270� 38.7� 25.4� **� **� **� **� 26,692� 603�
ความเค็ม�� ppt� � � � � � 0.3� 5.8� 24.7� 15.3� **� **� **� **� 14.4� 0.3�
ความเปนกรด-ดาง�� -� -� 5.0-9.0� 5.0-9.0� 5.0-9.0� -� 7.2� 7.5� 7.3� 7.7� **� **� **� **� 7.65� 7.27�
ปริมาณออกซิเจนละลาย�� มก./ล.� ธ� >6.0� >4.0� >2.0� -� 0.7� 2.9� 1.40� 7.3� **� **� **� **� 3.54� 2.20�
ความสกปรกในรูป�BOD� มก./ล.� ธ� <1.5� <2.0� <4.0� -� 2.4� 3.0� 6.04� 8.66� **� **� **� **� 1.92� 2.21�
ปริมาณของแข็งทั้งหมด� มก./ล.� -� -� -� -� -� 334� 6,730� 29,310� 18,554� **� **� **� **� 21,850� 212�
ปริมาณของแข็งแขวนลอย� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� **� 40� 87�
ไขมันและน้ํามัน�� มก./ล.� -� -� -� -� -� <1.0� 1.0� <2.0� <2.0� **� **� **� **� 1.30� 1.50�
ฟอตเฟต� มก./ล.� -� -� -� -� -� 0.09� 0.06� 0.446� 0.450� **� **� **� **� 0.075� 0.746�
ไนเตรท� มก./ล.� ธ� <5.0� <5.0� <5.0� -� 0.84� 1.25� 0.109� <0.020� **� **� **� **� 0.083� 0.393�
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย� เอ็มพีเอ็น/100�มล.� ธ� <1,000� <4,000� -� -� 13,000� 330� 540� 11� **� **� **� **� 110� 290�

มาตรฐานคุณภาพนํ้าผิวดินประเภทที่� 5� 4� 5� 5� -� -� -� -� 4� 4�
ที่มา�:�/1�=�รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�พ.ศ.2562�

/2�=�รายงานผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ),�พ.ศ.2558�
/3�=�รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุร-ีปากทอ�(พระราม2)�กรุงเทพมหานคร,�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�

หมายเหต:ุ�*� ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมฉบับที่�8�(�พ.ศ.2537)�ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาต�ิพ.ศ.2535�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดิน��
� � ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา�เลม�111�ตอนท่ี�16�ลงวันที่�24�กุมภาพันธ�พ.ศ.2537�
� � ประเภทท่ี�1� ไดแก�แหลงนํ้าที่คุณภาพนํ้ามีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ําท้ิงจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน,�2)�การขยายพันธุตามธรรมชาติของ

สิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ�3)�การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงนํ้า�
� � ประเภทท่ี�2� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพนํ้าทั่วไปกอน,��
� � � 2)�การอนุรักษสัตวน้ํา,3)�การประมง�และ�4)�การวายนํ้าและกีฬาทางนํ้า�
� ประเภทท่ี�3� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําทั่วไปกอน�และ�2)�การเกษตร�
� ประเภทท่ี�4� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพ่ือ�1)�การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําทั่วไปกอน�และ2)�การอุตสาหกรรม�
� ประเภทท่ี�5� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม�
� ธ�=�ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทําของมนุษย� ธข�=�อุณหภูมิของนํ้าจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน�3�องศาเซลเซียส� � -�ไมไดกําหนดคา� � **�ไมไดตรวจวิเคราะห�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางวหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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ตารางท่ี�5.2.5-1�
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดิน�(ตอ)�

ดัชนีคุณภาพ� หนวย�
คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที*่� คลองไผเต้ีย�(กม.32+900)��

1� 2� 3� 4� 5� ต.ค.56/1� มี.ค.57/1� มี.ค.57/2� ก.ค.63/3� ธ.ค.63/3� ก.ย.64/3� ธ.ค.64/3� เม.ย.66� ก.ย.66�
อุณหภูมิน้ํา�� ฐC� ธ� ธข� ธข� ธข� -� **� **� **� **� **� **� **� 31.0� 29.7�

ความขุน�� เอ็นทียู� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 4.5� 12.7�
ความโปรงแสง� cm� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 50� >50�
ความนําไฟฟา� ไมโครซีเมนต/ซม.� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 14,125� 2,200�
ความเค็ม�� ppt� � � � � � **� **� **� **� **� **� **� 7.2� 1.0�
ความเปนกรด-ดาง�� -� -� 5.0-9.0� 5.0-9.0� 5.0-9.0� -� **� **� **� **� **� **� **� 7.40� 7.16�
ปริมาณออกซิเจนละลาย�� มก./ล.� ธ� >6.0� >4.0� >2.0� -� **� **� **� **� **� **� **� 2.58� 1.22�
ความสกปรกในรูป�BOD� มก./ล.� ธ� <1.5� <2.0� <4.0� -� **� **� **� **� **� **� **� 2.46� 9.12�
ปริมาณของแข็งทั้งหมด� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 11,520� 1,359�
ปริมาณของแข็งแขวนลอย� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 20� 14�
ไขมันและน้ํามัน�� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 1.50� 1.40�
ฟอตเฟต� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 0.174� 0.423�
ไนเตรท� มก./ล.� ธ� <5.0� <5.0� <5.0� -� **� **� **� **� **� **� **� 0.239� 0.024�
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย� เอ็มพีเอ็น/100�มล.� ธ� <1,000� <4,000� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 5,200� 1,700�

มาตรฐานคุณภาพนํ้าผิวดินประเภทที่� -� -� -� -� -� -� -� 4� 5�
ที่มา�:�/1�=�รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�พ.ศ.2562�

/2�=�รายงานผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ),�พ.ศ.2557�
/3�=�รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(พระราม2)�กรุงเทพมหานคร,�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�

หมายเหต:ุ�*� ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมฉบับที่�8�(�พ.ศ.2537)�ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาต�ิพ.ศ.2535�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดิน��
� � ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา�เลม�111�ตอนท่ี�16�ลงวันที่�24�กุมภาพันธ�พ.ศ.2537�
� � ประเภทท่ี�1� ไดแก�แหลงนํ้าที่คุณภาพนํ้ามีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ําท้ิงจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน,�2)�การขยายพันธุตามธรรมชาติของ

สิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ�3)�การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงนํ้า�
� � ประเภทท่ี�2� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพนํ้าทั่วไปกอน,��
� � � 2)�การอนุรักษสัตวน้ํา,3)�การประมง�และ�4)�การวายน้ําและกีฬาทางน้ํา�
� ประเภทท่ี�3� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําทั่วไปกอน�และ�2)�การเกษตร�
� ประเภทท่ี�4� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพนํ้าทั่วไปกอน�และ2)�การอุตสาหกรรม�
� ประเภทท่ี�5� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม�
� ธ�=�ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทําของมนุษย� ธข�=�อุณหภูมิของนํ้าจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน�3�องศาเซลเซียส� � -�ไมไดกําหนดคา� � **�ไมไดตรวจวิเคราะห�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางวหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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ตารางท่ี�5.2.5-1�
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดิน�(ตอ)�

ดัชนีคุณภาพ� หนวย�
คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที*่� คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ตอน�8�(เอกชัย-บานแพว)�

1� 2� 3� 4� 5� ต.ค.56/1� มี.ค.57/1� มี.ค.57/2� ก.ค.63/3� ธ.ค.63/3� ก.ย.64/3� ธ.ค.64/3� เม.ย.66� ก.ย.66�
อุณหภูมิน้ํา�� ฐC� ธ� ธข� ธข� ธข� -� **� **� **� **� **� **� **� 30.2� 30.2�

ความขุน�� เอ็นทียู� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 4.0� 8.03�
ความโปรงแสง� cm� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� >30� >40�
ความนําไฟฟา� ไมโครซีเมนต/ซม.� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 8,017� 3,282�
ความเค็ม�� ppt� � � � � � **� **� **� **� **� **� **� 4.0� 1.5�
ความเปนกรด-ดาง�� -� -� 5.0-9.0� 5.0-9.0� 5.0-9.0� -� **� **� **� **� **� **� **� 7.35� 7.22�
ปริมาณออกซิเจนละลาย�� มก./ล.� ธ� >6.0� >4.0� >2.0� -� **� **� **� **� **� **� **� 1.8� 1.87�
ความสกปรกในรูป�BOD� มก./ล.� ธ� <1.5� <2.0� <4.0� -� **� **� **� **� **� **� **� 2.66� 3.55�
ปริมาณของแข็งทั้งหมด� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 6,380� 2,059�
ปริมาณของแข็งแขวนลอย� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 10� 14�
ไขมันและน้ํามัน�� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 1.75� 0.95�
ฟอตเฟต� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 0.555� 0.884�
ไนเตรท� มก./ล.� ธ� <5.0� <5.0� <5.0� -� **� **� **� **� **� **� **� 0.231� 0.167�
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย� เอ็มพีเอ็น/100�มล.� ธ� <1,000� <4,000� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 1,700� 540�

มาตรฐานคุณภาพนํ้าผิวดินประเภทที่� -� -� -� -� -� -� -� 5� 5�
ที่มา�:�/1�=�รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�พ.ศ.2562�

/2�=�รายงานผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ),�พ.ศ.2557�
/3�=�รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(พระราม2)�กรุงเทพมหานคร,�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�

หมายเหต:ุ�*� ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมฉบับที่�8�(�พ.ศ.2537)�ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาต�ิพ.ศ.2535�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดิน��
� � ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา�เลม�111�ตอนท่ี�16�ลงวันที่�24�กุมภาพันธ�พ.ศ.2537�
� � ประเภทท่ี�1� ไดแก�แหลงนํ้าที่คุณภาพนํ้ามีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ําท้ิงจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน,�2)�การขยายพันธุตามธรรมชาติของ

สิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ�3)�การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงนํ้า�
� � ประเภทท่ี�2� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพนํ้าทั่วไปกอน,��
� � � 2)�การอนุรักษสัตวน้ํา,3)�การประมง�และ�4)�การวายน้ําและกีฬาทางน้ํา�
� ประเภทท่ี�3� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําทั่วไปกอน�และ�2)�การเกษตร�
� ประเภทท่ี�4� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพนํ้าทั่วไปกอน�และ2)�การอุตสาหกรรม�
� ประเภทท่ี�5� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม�
� ธ�=�ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทําของมนุษย� ธข�=�อุณหภูมิของนํ้าจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน�3�องศาเซลเซียส� � -�ไมไดกําหนดคา� � **�ไมไดตรวจวิเคราะห�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางวหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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ตารางท่ี�5.2.5-1�
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดิน�(ตอ)�

ดัชนีคุณภาพ� หนวย�
คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที*่� คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณหลังผานบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ตอน�8�(เอกชัย-บานแพว)�

1� 2� 3� 4� 5� ต.ค.56/1� มี.ค.57/1� มี.ค.57/2� ก.ค.63/3� ธ.ค.63/3� ก.ย.64/3� ธ.ค.64/3� เม.ย.66� ก.ย.66�
อุณหภูมิน้ํา�� ฐC� ธ� ธข� ธข� ธข� -� **� **� **� **� **� **� **� 29.9� 29.9�

ความขุน�� เอ็นทียู� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 7.3� 24.1�
ความโปรงแสง� cm� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� >40� >20�
ความนําไฟฟา� ไมโครซีเมนต/ซม.� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 8,188� 3,189�
ความเค็ม�� ppt� � � � � � **� **� **� **� **� **� **� 4.1� 1.5�
ความเปนกรด-ดาง�� -� -� 5.0-9.0� 5.0-9.0� 5.0-9.0� -� **� **� **� **� **� **� **� 7.32� 7.38�
ปริมาณออกซิเจนละลาย�� มก./ล.� ธ� >6.0� >4.0� >2.0� -� **� **� **� **� **� **� **� 1.18� 2.71�
ความสกปรกในรูป�BOD� มก./ล.� ธ� <1.5� <2.0� <4.0� -� **� **� **� **� **� **� **� 2.94� 4.48�
ปริมาณของแข็งทั้งหมด� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 6,467� 2,032�
ปริมาณของแข็งแขวนลอย� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 36� 45�
ไขมันและน้ํามัน�� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 1.70� 1.20�
ฟอตเฟต� มก./ล.� -� -� -� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 1.18� 0.869�
ไนเตรท� มก./ล.� ธ� <5.0� <5.0� <5.0� -� **� **� **� **� **� **� **� 0.311� 0.353�
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย� เอ็มพีเอ็น/100�มล.� ธ� <1,000� <4,000� -� -� **� **� **� **� **� **� **� 1,400� 170�

มาตรฐานคุณภาพนํ้าผิวดินประเภทที่� -� -� -� -� -� -� -� 5� 5�
ที่มา�:�/1�=�รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�พ.ศ.2562�

/2�=�รายงานผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ),�พ.ศ.2557�
/3�=�รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(พระราม2)�กรุงเทพมหานคร,�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�

หมายเหต:ุ�*� ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมฉบับที่�8�(�พ.ศ.2537)�ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาต�ิพ.ศ.2535�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดิน��
� � ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา�เลม�111�ตอนท่ี�16�ลงวันที่�24�กุมภาพันธ�พ.ศ.2537�
� � ประเภทท่ี�1� ไดแก�แหลงนํ้าที่คุณภาพนํ้ามีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ําท้ิงจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน,�2)�การขยายพันธุตามธรรมชาติของ

สิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ�3)�การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงนํ้า�
� � ประเภทท่ี�2� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพนํ้าทั่วไปกอน,��
� � � 2)�การอนุรักษสัตวน้ํา,3)�การประมง�และ�4)�การวายน้ําและกีฬาทางน้ํา�
� ประเภทท่ี�3� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําทั่วไปกอน�และ�2)�การเกษตร�
� ประเภทท่ี�4� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพนํ้าทั่วไปกอน�และ2)�การอุตสาหกรรม�
� ประเภทท่ี�5� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม�
� ธ�=�ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทําของมนุษย�ธข�=�อุณหภูมิของนํ้าจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน�3�องศาเซลเซียส� � -�ไมไดกําหนดคา� � **�ไมไดตรวจวิเคราะห�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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รูปที่�5.2.5-4�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพนํ้าผิวดิน� �
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คลองคอกควายกอนผาน คลองคอกควายหลังผาน แมน้ําทาจีน คลองไผเตี้ย คลองบางไผไหมกอนผาน คลองบางไผไหมหลังผาน

pH

�pH

ต.ค.56 มี.ค.57(1) มี.ค.57(2) ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66

pH =�5.0-9.0
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คลองคอกควายกอนผาน คลองคอกควายหลังผาน แมน้ําทาจีน คลองไผเตี้ย คลองบางไผไหมกอนผาน คลองบางไผไหมหลังผาน

DO
�(m

g/
l)

ปริมาณออกซิเจนละลาย

ต.ค.56 มี.ค.57(1) มี.ค.57(2) ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66

มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินประเภทท่ี�2� :�DO�> 6.0��มก./ล.

มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินประเภทท่ี�3� :�DO�> 4.0��มก./ล.

มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินประเภทท่ี�4� :�DO�> 2.0��มก./ล.
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คลองคอกควายกอนผาน คลองคอกควายหลังผาน แมน้ําทาจีน คลองไผเตี้ย คลองบางไผไหมกอนผาน คลองบางไผไหมหลังผาน

BO
D�
�(m

g/
l)

ความสกปรกในรูป�BOD

ต.ค.56 มี.ค.57(1) มี.ค.57(2) ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66

มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินประเภทท่ี�4� :�BOD�< 4.0��มก./ล.

มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินประเภทท่ี�3� :�BOD�< 2.0��มก./ล.
มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินประเภทท่ี�2� :�BOD�< 1.5��มก./ล.
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คลองคอกควายกอนผาน คลองคอกควายหลังผาน แมน้ําทาจีน คลองไผเตี้ย คลองบางไผไหมกอนผาน คลองบางไผไหมหลังผาน

Tu
rb
id
ity
��(
NT
U
)

ความขุน�(Turbidity)

ต.ค.56 มี.ค.57(1) มี.ค.57(2) ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66
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คลองคอกควายกอนผาน คลองคอกควายหลังผาน แมน้ําทาจีน คลองไผเตี้ย คลองบางไผไหมกอนผาน คลองบางไผไหมหลังผาน

TS
��(
m
g/
l)

ปริมาณของแข็งทั้งหมด�(TS)

ต.ค.56 มี.ค.57(1) มี.ค.57(2) ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66
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คลองคอกควายกอนผาน คลองคอกควายหลังผาน แมน้ําทาจีน คลองไผเตี้ย คลองบางไผไหมกอนผาน คลองบางไผไหมหลังผาน

TS
S�
�(m

g/
l)

ปริมาณของแข็งแขวนลอย�(TSS)

ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66
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คลองคอกควายกอนผาน คลองคอกควายหลังผาน แมน้ําทาจีน คลองไผเตี้ย คลองบางไผไหมกอนผาน คลองบางไผไหมหลังผาน

Co
nd
uc
tiv
ity
�(µ
S/
cm

)

คาความนําไฟฟา (Conductivity)

ต.ค.56 มี.ค.57(1) มี.ค.57(2) ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66
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คลองคอกควายกอนผาน คลองคอกควายหลังผาน แมน้ําทาจีน คลองไผเตี้ย คลองบางไผไหมกอนผาน คลองบางไผไหมหลังผาน

Sa
lin
ity
�(p

pt
)

ความเค็ม�(Salinity)

ต.ค.56 มี.ค.57(1) มี.ค.57(2) ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66
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คลองคอกควายกอนผาน คลองคอกควายหลังผาน แมน้ําทาจีน คลองไผเตี้ย คลองบางไผไหมกอนผาน คลองบางไผไหมหลังผาน

O
il�
&�
Gr
ea
se
��(
m
g/
l)

�น้ํามันและไขมัน�(Oil�&�Grease)

ต.ค.56 มี.ค.57(1) มี.ค.57(2) ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66
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คลองคอกควายกอนผาน คลองคอกควายหลังผาน แมน้ําทาจีน คลองไผเตี้ย คลองบางไผไหมกอนผาน คลองบางไผไหมหลังผาน

PO
43-

(m
g/
l)

ฟอสเฟต (PO4
3-)

ต.ค.56 มี.ค.57(1) มี.ค.57(2) ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66
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คลองคอกควายกอนผาน คลองคอกควายหลังผาน แมน้ําทาจีน คลองไผเตี้ย คลองบางไผไหมกอนผาน คลองบางไผไหมหลังผาน

NO
3
(m
g/
l)

ไนเตรท (NO3)�

ต.ค.56 มี.ค.57(1) มี.ค.57(2) ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66
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คลองคอกควายกอนผาน คลองคอกควายหลังผาน แมน้ําทาจีน คลองไผเตี้ย คลองบางไผไหมกอนผาน คลองบางไผไหมหลังผาน

Fe
ca
l��
Co
lif
or
m
�B
ac
te
ria
���
(M
PN
/1
00
�m
l)

�ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�(Fecal�Coliform�Bacteria)

ต.ค.56 มี.ค.57 มี.ค.57 ม.ค.58 มิ.ย.58 ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66

มาตรฐานคุณภาพนํ้าผิวดินประเภทท่ี�2� :�Fecal�Coliform�Bacteria�< 1,000�MPN/100�ml

มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินประเภทท่ี�3� :�Fecal�Coliform�Bacteria�< 4,000�MPN/100�ml
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� � � 3.4.2)� ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําในแมนํ้าทาจีน�ในขณะที่มีกิจกรรมการกดปลอก
เหล็ก�(Casing)�เพ่ือเจาะเสาเข็ม�:�ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําในแมน้ําทาจีน�ในขณะท่ีมีกิจกรรมการกดปลอก
เหล็ก�(Casing)�เพื่อเจาะเสาเข็มผิวดิน�มีรายละเอียดดังนี้�(ตารางที่�5.2.5-2�และรูปที่�5.2.5-5�สําหรับรายละเอียดผลการ
ตรวจวัดแสดงไวใน�ภาคผนวก�ฌ)�

� � � � (1)� คร้ังที่�1�:�ดําเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ํา�เม่ือวันที่�11�พฤษภาคม�พ.ศ.2566�
ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูแลง�มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี�ดังนี�้

� � � � � แม นํ้าทาจีน�กอนผานพื้นที่กอสราง�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�33.9�
เซลเซียส�คาความเปนกรด-ดางมีคา�7.37�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�8,665�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�ซึ่ง
สอดคลองกับคาความเค็มท่ีพบคือ�3.5�สวนในพัน�เนื่องจากมีน้ําทะเลข้ึนถึง�ความโปรงแสงท่ีพบมีคา�60�เซนติเมตร�
สัมพันธกับคาความขุนที่มีคาเทากับ�29.8�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพขุนตะกอน�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคา�2.2�
มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�คาบีโอดีพบในปริมาณสูง�คือ�4.02�มิลลิกรัม/ลิตร�ปริมาณของแข็งแขวนลอยมีคา�39�
มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งท้ังหมดมีคาเทากับ�6,630�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�1.50�
มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.035�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.380�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�ปริมาณ�
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�1,600�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�โดยผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�เปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปน
ประโยชนเพ่ือการคมนาคม�เนื่องจากคาบีโอดีสูงกวา�4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� � � � � แมน้ําทาจีน�บริเวณพื้นที่กอสราง�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�33.3�
เซลเซียส�คาความเปนกรด-ดางมี�7.23�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�7,555�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�ซึ่ง
สอดคลองกับคาความเค็มท่ีพบคือ�3.0�สวนในพัน�เนื่องจากมีน้ําทะเลข้ึนถึง�ความโปรงแสงท่ีพบมีคา�60�เซนติเมตร�
สัมพันธกับคาความขุนทีมี่คาเทากับ�58.5�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพขุนตะกอน�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคา�2.0�
มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�คาบีโอดีพบในปริมาณสูง�คือ�4.30�มิลลิกรัม/ลิตร�ปริมาณของแข็งแขวนลอยมีคา�75�
มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งท้ังหมดมีคาเทากับ�5,900�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�2.20�
มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.027�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.377�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�ปริมาณ�
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�1,600�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�โดยผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�เปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปน
ประโยชนเพ่ือการคมนาคม�เนื่องจากคาบีโอดีสูงกวา�4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� � � � � แม นํ้าทาจีน�หลังผานพ้ืนที่กอสราง�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�32.4�
เซลเซียส�คาความเปนกรด-ดางมี�7.21�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�7,480�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�ซึ่ง
สอดคลองกับคาความเค็มท่ีพบคือ�3.0�สวนในพัน�เนื่องจากมีน้ําทะเลข้ึนถึง�ความโปรงแสงท่ีพบมีคา�60�เซนติเมตร�
สัมพันธกับคาความขุนท่ีมีคาเทากับ�65.4�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพขุนตะกอน�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคา�2.0�
มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�คาบีโอดีพบในปริมาณสูง�คือ�4.11�มิลลิกรัม/ลิตร�ปริมาณของแข็งแขวนลอยมีคา�85�
มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งท้ังหมดมีคาเทากับ�5,980�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�2.40�
มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.033�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.379�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�ปริมาณ�
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�280�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาต่ํา�โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําจัด
อยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�เปนแหลงน้ําท่ีไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพ่ือการ
คมนาคม�เนื่องจากคาบีโอดีสูงกวา�4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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� � � � (2)� ครั้งที่�2�:�ดําเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ํา�เมื่อวันท่ี�23�สิงหาคม�พ.ศ.2566�ซึ่ง
เปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูฝน�มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี�ดังนี�้

� � � � � แมน้ําทาจีน�กอนผานพ้ืนที่กอสราง�50�เมตร�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�
33.5�เซลเซียส�คาความเปนกรด-ดางมีคา�7.1�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากบั�8,165�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�
ซึ่งสอดคลองกับคาความเค็มที่พบคือ�3.3�สวนในพัน�เนื่องจากมีน้ําทะเลขึ้นถึง�ความโปรงแสงที่พบมีคา�30�เซนติเมตร�
สัมพันธกับคาความขุนที่มีคาเทากับ�20.0�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพขุนตะกอน�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคา�3.7�
มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�คาบีโอดีพบในปริมาณสูง�คือ�5.42�มิลลิกรัม/ลิตร�ปริมาณของแข็งแขวนลอยมีคา�38�
มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งท้ังหมดมีคาเทากับ�7,900�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�2.25�
มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.022�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.435�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�ปริมาณ�
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�3,500�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�โดยผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�เปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปน
ประโยชนเพ่ือการคมนาคม�เนื่องจากคาบีโอดีสูงกวา�4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� � � � � แมน้ําทาจีน�บริเวณพื้นที่กอสราง�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�33.9�
เซลเซียส�คาความเปนกรด-ดางมี�7.1�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�8,740�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�ซึ่ง
สอดคลองกับคาความเค็มท่ีพบคือ�3.5�สวนในพัน�เนื่องจากมีน้ําทะเลข้ึนถึง�ความโปรงแสงท่ีพบมีคา�20�เซนติเมตร�
สัมพันธกับคาความขุนที่มีคาเทากับ�18.1�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพขุนตะกอน�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคา�3.7�
มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�คาบีโอดีพบในปริมาณสูง�คือ�5.17�มิลลิกรัม/ลิตร�ปริมาณของแข็งแขวนลอยมีคา�29�
มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งท้ังหมดมีคาเทากับ�8,700�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�1.55�
มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.021�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.399�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�ปริมาณฟ
คอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�430�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาต่ํา�โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําจัดอยู
ในแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�เปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพ่ือการ
คมนาคม�เนื่องจากคาบีโอดีสูงกวา�4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� � � � � แมน้ําทาจีน�หลังผานพื้นที่กอสราง�50�เมตร�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�
32.7�เซลเซียส�คาความเปนกรด-ดางมี�7.1�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�9,010�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�
ซึ่งสอดคลองกับคาความเค็มที่พบคือ�3.7�สวนในพัน�เนื่องจากมีน้ําทะเลขึ้นถึง�ความโปรงแสงที่พบมีคา�30�เซนติเมตร�
สัมพันธกับคาความขุนที่มีคาเทากับ�41.9�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพขุนตะกอน�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคา�3.6�
มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�คาบีโอดีพบในปริมาณสูง�คือ�5.18�มิลลิกรัม/ลิตร�ปริมาณของแข็งแขวนลอยมีคา�72�
มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งทั้งหมดมีคาเทากับ�10,500�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�1.65�
มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.024�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.389�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�ปริมาณ�
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�220�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาต่ํา�โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําจัด
อยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�เปนแหลงน้ําท่ีไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพ่ือการ
คมนาคม�เนื่องจากคาบีโอดีสูงกวา�4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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� � � � � แมน้ําทาจีน�กอนผานพ้ืนที่กอสราง�500�เมตร�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�
33.7�เซลเซียส�คาความเปนกรด-ดางมีคา�7.1�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�4,420�ไมโครซีเมนส/
เซนติเมตร�ซึ่งสอดคลองกับคาความเค็มที่พบคือ�1.7�สวนในพัน�เนื่องจากมีน้ําทะเลข้ึนถึง�ความโปรงแสงที่พบมีคา�40�
เซนติเมตร�สัมพันธกับคาความขุนที่มีคาเทากับ�18.0�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพขุนตะกอน�สําหรับปริมาณออกซิเจน
ละลายมีคา�3.6�มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�คาบีโอดีพบในปริมาณสูง�คือ�4.77�มิลลิกรัม/ลิตร�ปริมาณของแข็ง
แขวนลอยมีคา�23�มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งทั้งหมดมีคาเทากับ�4,900�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบ
มีคาเทากับ�1.80�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.047�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.420�มิลลิกรัม/ลิตร�
ตามลําดับ�ปริมาณฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�5,400�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�โดยผลการ
ตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�เปนแหลงน้ําท่ีไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท�และ
สามารถเปนประโยชนเพ่ือการคมนาคม�เนื่องจากคาบีโอดีสูงกวา�4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� � � � � แมน้ําทาจีน�หลังผานพื้นที่กอสราง�500�เมตร�:�พบวา�อุณหภูมิน้ํามีคาเทากับ�
33.5�เซลเซียส�คาความเปนกรด-ดางมี�7.4�ซึ่งมีคาเปนปกติ�ความนําไฟฟามีคาเทากับ�6,500�ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร�
ซึ่งสอดคลองกับคาความเค็มที่พบคือ�2.6�สวนในพัน�เนื่องจากมีน้ําทะเลข้ึนถึง�ความโปรงแสงที่พบมีคา�40�เซนติเมตร�
สัมพันธกับคาความขุนท่ีมีคาเทากับ�18.1�เอ็นทียู�เพราะน้ํามีสภาพขุนตะกอน�สําหรับปริมาณออกซิเจนละลายมีคา�3.0�
มิลลิกรัม/ลิตร�ซึ่งมีคาปานกลาง�คาบีโอดีพบในปริมาณสูง�คือ�4.90�มิลลิกรัม/ลิตร�ปริมาณของแข็งแขวนลอยมีคา�27�
มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งทั้งหมดมีคาเทากับ�6,350�มิลลิกรัม/ลิตร�คาไขมันและน้ํามันพบมีคาเทากับ�1.60�
มิลลิกรัม/ลิตร�คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ�0.024�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.423�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�
ปริมาณฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาเทากับ�350�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งมีคาตํ่า�โดยผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ําจัดอยูในแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�เปนแหลงน้ําท่ีไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปน
ประโยชนเพื่อการคมนาคม�เนื่องจากคาบีโอดีสูงกวา�4.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

�
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ตารางท่ี�5.2.5-2�
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดินแมนํ้าทาจีน�ขณะที่มีการกด�Casing�เพ่ือเจาะเสาเข็ม�

ดัชนีคุณภาพ� หนวย�
คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที*่� วันที่�11�พ.ค.66� วันที่�23�ส.ค.66�

1� 2� 3� 4� 5� St.1� St.2� St.3� St.1� St.2� St.3� St.4� St.5�
อุณหภูมิน้ํา�� ฐC� ธ� ธข� ธข� ธข� -� 33.9� 33.3� 32.4� 33.5� 33.9� 33.7� 33.7� 33.5�
ความขุน�� เอ็นทียู� -� -� -� -� -� 29.8� 58.5� 65.4� 20.0� 18.1� 41.9� 18.0� 18.1�
ความโปรงแสง� cm� -� -� -� -� -� 60� 60� 60� 30� 20� 30� 40� 40�
ความนําไฟฟา� ไมโครซีเมนต/ซม.� -� -� -� -� -� 8,665� 7,555� 7,480� 8,165� 8,740� 9,010� 4,420� 6,500�
ความเค็ม�� ppt� � � � � � 3.5� 3.0� 3.0� 3.3� 3.5� 3.7� 1.7� 2.6�
ความเปนกรด-ดาง�� -� -� 5.0-9.0� 5.0-9.0� 5.0-9.0� -� 7.37� 7.23� 7.21� 7.1� 7.1� 7.1� 7.1� 7.4�
ปริมาณออกซิเจนละลาย�� มก./ล.� ธ� >6.0� >4.0� >2.0� -� 2.2� 2.0� 2.0� 3.7� 3.7� 3.6� 3.6� 3.0�
ความสกปรกในรูป�BOD� มก./ล.� ธ� <1.5� <2.0� <4.0� -� 4.02� 4.30� 4.11� 5.42� 5.17� 5.18� 4.77� 4.90�
ปริมาณของแข็งทั้งหมด� มก./ล.� -� -� -� -� -� 6,630� 5,900� 5,980� 7,900� 8,700� 10,500� 4,900� 6,350�
ปริมาณของแข็งแขวนลอย� มก./ล.� -� -� -� -� -� 39� 75� 95� 38� 29� 72� 23� 27�
ไขมันและน้ํามัน�� มก./ล.� -� -� -� -� -� 1.50� 2.20� 2.40� 2.25� 1.55� 1.65� 1.80� 1.60�
ฟอตเฟต� มก./ล.� -� -� -� -� -� 0.380� 0.377� 0.379� 0.435� 0.399� 0.389� 0.420� 0.423�
ไนเตรท� มก./ล.� ธ� <5.0� <5.0� <5.0� -� 0.035� 0.027� 0.033� 0.022� 0.021� 0.024� 0.047� 0.024�
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย� เอ็มพีเอ็น/100�มล.� ธ� <1,000� <4,000� -� -� 1,600� 1,600� 280� 3,500� 430� 220� 5,400� 350�

มาตรฐานคุณภาพนํ้าผิวดินประเภทที่�� 5� 5� 5� 5� 5� 5� 5� 5�
หมายเหต:ุ�*� ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมฉบับที่�8�(�พ.ศ.2537)�ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาต�ิพ.ศ.2535�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดิน��
� � ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา�เลม�111�ตอนท่ี�16�ลงวันที่�24�กุมภาพันธ�พ.ศ.2537�
� � ประเภทท่ี�1� ไดแก�แหลงนํ้าที่คุณภาพนํ้ามีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ําท้ิงจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน,�2)�การขยายพันธุตามธรรมชาติของ

สิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ�3)�การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงนํ้า�
� � ประเภทท่ี�2� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพนํ้าทั่วไปกอน,��
� � � 2)�การอนุรักษสัตวน้ํา,3)�การประมง�และ�4)�การวายน้ําและกีฬาทางนํ้า�
� ประเภทท่ี�3� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําทั่วไปกอน�และ�2)�การเกษตร�
� ประเภทท่ี�4� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ�1)�การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําท่ัวไปกอน�และ2)�การอุตสาหกรรม�
� ประเภทท่ี�5� ไดแก�แหลงนํ้าท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม�
� ธ�=�ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทําของมนุษย�� ธข�=�อุณหภูมิของนํ้าจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน�3�องศาเซลเซียส� � -�ไมไดกําหนดคา� � � **�ไมไดตรวจวิเคราะห�
� St.1�=�กอนผานพื้นท่ีกอสราง� St.2�=�บริเวณพื้นที่กอสราง� St.3�=�หลังผานพ้ืนที่กอสราง� St.4�=�กอนผานพื้นท่ีกอสราง�500�เมตร�� St.5�=�หลังผานพื้นที่กอสราง�500�เมตร�

�
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รูปที่�5.2.5-5�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพนํ้าผิวดินแมนํ้าทาจีน�เพ่ือเฝาระวังผลกระทบจากการกอสราง��
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3.5� การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห�

� � � 3.5.1)� การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�

� � � � การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดินในพ้ืนที่ศึกษาโครงการใน
ปจจุบัน�(เมษายน�พ.ศ.2566�และกันยายน�พ.ศ.2566)�กับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดินในระยะท่ีผานมา�
(กรกฎาคม�พ.ศ.2563,�ธันวาคม�พ.ศ.2563,�กรกฎาคม�พ.ศ.2564�และธันวาคม�พ.ศ.2564)�ผลการตรวจวัดในขณะศึกษา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�(มีนาคม�พ.ศ.2557,�มกราคม�พ.ศ.2558�และมิถุนายน�พ.ศ.2558)�
และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556�และมีนาคม�พ.ศ.2557)�
เพื่อประเมินผลกระทบตอคุณภาพน้ําผิวดินท่ีอาจเกิดขึ้นจากการกอสรางโครงการ�และเพื่อเปนการปองกันและแกไข
ผลกระทบตามระดับความเหมาะสมของผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น�สามารถอธิบายแยกรายสถานีในแตละชวงฤดูกาลไดดังนี้�
(ตารางที่�5.2.5-1)�

� � � � ฤดแูลง�:�ผลการเปรียบเทียบคุณภาพน้ําในการศึกษาคร้ังนี้�(เมษายน�พ.ศ.2566)�กับผล
การตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(มีนาคม�พ.ศ.2557)�ผลการตรวจวัดในขณะศึกษา
รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน�(มีนาคม�พ.ศ.2557�และมกราคม�พ.ศ.2558)�และผลการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดินในระยะท่ีผานมา�(ธันวาคม�พ.ศ.2563�และธันวาคม�พ.ศ.2564)�มีรายละเอียดการเปรียบเทียบ
ผลการตรวจวิเคราะหในแตละสถานี�ดังนี�้

� � � � คลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�
ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�:�เปนสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําท่ีไดมีการเสนอแนะเพิ่มเติมในการติดตาม
ตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�จึงไมสามารถเปรียบเทียบกับผลการศึกษาในชวงทําการศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และรายงานผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน�ได�สวนผลการเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ํา
ในชวงฤดูแลงในการศึกษาครั้งนี้� (เมษายน�พ.ศ.2566)�กับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดินในระยะที่ผานมา�
(ธันวาคม�พ.ศ.2563�และธันวาคม�พ.ศ.2564)�พบวา�มีคาคุณภาพน้ําใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ํา�
ผิวดินในระยะท่ีผานมา�ท่ีมีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�เปนแหลงน้ําท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบาง
ประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพ่ือการคมนาคม�

� � � � คลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณหลังผานบานพักคนงานและพ้ืนท่ีกอสราง
โครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3:�คุณภาพน้ําในชวงฤดูแลงในการศึกษาคร้ังนี้�พบวาในเดือนเมษายน�พ.ศ.
2566�มีคาคุณภาพน้ําใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดินในระยะที่ผานมา�(ธันวาคม�พ.ศ.2563�และ
ธันวาคม�พ.ศ.2564)�ผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน�(มีนาคม�พ.ศ.2557)�
และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(มีนาคม�พ.ศ.2557)�ท่ีมีคาคุณภาพน้ําจัดเปน
แหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�เปนแหลงน้ําท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพื่อการ
คมนาคม�

� � � � แมน้ําทาจีน�(กม.31+000)� :�คุณภาพน้ําในชวงฤดูแลงในการศึกษา�(เมษายน�พ.ศ.
2566)�มีคาคุณภาพน้ําใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(มีนาคม�พ.ศ.
2557)� ท่ีมีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�4�เปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท�และ
สามารถเปนประโยชนเพ่ือ�1)�การอุปโภคและบริโภค�โดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ�และผานกระบวนการปรับปรุง
คุณภาพน้ําทั่วไปกอน�และ�2)�การอุตสาหกรรม�สวนผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�(มกราคม�พ.ศ.2558)�มีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�เปนแหลงน้ําท่ีไดรับน้ําท้ิง
จากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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� � � � คลองไผเตี้ย�(กม.32+900)�:�เนื่องจากเปนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําคร้ังแรก�
รวมทั้งไมมีผลการศึกษาในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน�จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในคร้ังนี้�กับผลการศึกษาในระยะท่ีผานมาได�โดยคุณภาพน้ําในชวงฤดู
แลงในการศึกษาคร้ังนี้�(เมษายน�พ.ศ.2566)�มีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�4�เปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําทิ้ง
จากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพ่ือ�1)�การอุปโภคและบริโภค�โดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ�
และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําท่ัวไปกอน�และ�2)�การอุตสาหกรรม�

� � � � คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�
ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�:�เปนสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําท่ีไดมีการเสนอแนะเพิ่มเติมในการศึกษาครั้งนี้�จึง
ไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได�โดยคุณภาพน้ําในชวงฤดูแลงในการศึกษาครั้งนี้�(เมษายน�พ.ศ.
2566)�มีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�เปนแหลงน้ําท่ีไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท�และ
สามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม�

� � � � คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณหลังผานบานพักคนงานและพื้นท่ีกอสราง
โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8:�เปนสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําท่ีได มีการเสนอแนะเพ่ิมเติมใน
การศึกษาครั้งนี้�จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในระยะท่ีผานมาได�โดยคุณภาพน้ําในชวงฤดูแลงในการศึกษาครั้ง
นี้�(เมษายน�พ.ศ.2566)�มีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�เปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบาง
ประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพ่ือการคมนาคม�

� � � � ฤดฝูน�:�ผลการเปรียบเทียบคุณภาพน้ําในการศึกษาคร้ังนี้�(กันยายน�พ.ศ.2566)�กับผล
การตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556)�ผลการตรวจวัดในขณะศึกษา
รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน�(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�และผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดิน
ในระยะท่ีผานมา�(กรกฎาคม�พ.ศ.2563�และกรกฎาคม�พ.ศ.2564)�มีรายละเอียดการเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหใน
แตละสถานี�ดังนี�้

� � � � คลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�
ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�:�เปนสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําท่ีไดมีการเสนอแนะเพิ่มเติมในการติดตาม
ตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�จึงไมสามารถเปรียบเทียบกับผลการศึกษาในชวงทําการศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�และรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�ได�สวนผลการเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ํา
ในชวงฤดูฝนในการศึกษาคร้ังนี้�(กันยายน�พ.ศ.2566)�กับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดินในระยะท่ีผานมา�
(กรกฎาคม�พ.ศ.2563�และกรกฎาคม�พ.ศ.2564)�พบวา�มีคาคุณภาพน้ําใกลเคียงกัน�โดยจัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�
5�ซึ่งเปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม�

� � � � คลองคอกควาย�(กม.20+400)�บริเวณหลังผานบานพักคนงานและพ้ืนท่ีกอสราง
โครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3:�คุณภาพน้ําในชวงฤดูฝนในการศึกษาครั้งนี้�(กันยายน�พ.ศ.2566)�มีคา
คุณภาพน้ําใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําผิวดินในระยะที่ผานมา�(กรกฎาคม�พ.ศ.2563�และกรกฎาคม�
พ.ศ.2564)�ผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556)�ที่มีคาคุณภาพน้ํา
จัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�ซึ่งเปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพ่ือ
การคมนาคม�

� � � � แมนํ้าทาจีน�(กม.31+000)�:�คุณภาพน้ําในชวงฤดูฝนในการศึกษาปจจุบัน�(กันยายน�
พ.ศ.2566)�มีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�4�ซึ่งเปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท�และ
สามารถเปนประโยชนเพ่ือ�1)�การอุปโภคและบริโภค�โดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ�และผานกระบวนการปรับปรุง
คุณภาพน้ําทั่วไปกอน�และ�2)�การอุตสาหกรรม�ซึ่งมีคาคุณภาพน้ําดีกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556)�และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\�Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx� � รายงานระยะกลาง�
� � � � 5-146�

สิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�(มิถุนายน�พ.ศ.2557)�ท่ีมีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�ซึ่งเปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ํา
ท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม�

� � � � คลองไผเตี้ย�(กม.32+900)�:�เนื่องจากเปนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําคร้ังแรก�
รวมทั้งไมมีผลการศึกษาในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน�จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในครั้งนี้�กับผลการศึกษาในระยะท่ีผานมาได�โดยคุณภาพน้ําในชวงฤดูฝน
ในการศึกษาครั้งนี้�(กันยายน�พ.ศ.2566)�มีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�ซึ่งเปนแหลงน้ําท่ีไดรับน้ําท้ิง
จากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพ่ือการคมนาคม�

� � � � คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณกอนผานบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�
ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�:�เปนสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําท่ีไดมีการเสนอแนะเพิ่มเติมในการศึกษาครั้งนี้�จึง
ไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในระยะท่ีผานมาได�โดยคุณภาพน้ําในชวงฤดูฝนในการศึกษาครั้งนี้�(กันยายน�พ.ศ.
2566)�มีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�ซึ่งเปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท�และ
สามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม�

� � � � คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�บริเวณหลังผานบานพักคนงานและพ้ืนที่กอสราง
โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8:�เปนสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําท่ีได มีการเสนอแนะเพ่ิมเติมใน
การศึกษาคร้ังนี้�จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได�โดยคุณภาพน้ําในชวงฤดูฝนในการศึกษาครั้งนี้�
(กันยายน�พ.ศ.2566)�มีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�ซึ่งเปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบาง
ประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพ่ือการคมนาคม�

� � � 3.5.2)� การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณ�

� � � � ดานความขุน�หรือสารแขวนลอยในลําน้ํา�:�เม่ือเปรียบเทียบกับผลการคาดการณ
ผลกระทบระยะกอสรางในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ซึ่งไดมีการคาดการณไววา�กิจกรรมการรื้อยาย�งาน
เตรียมพ้ืนท่ีกอสราง�การกอสรางถนนระดับดินเชื่อมตอทางขึ้น-ลง�กอสรางฐานรากและเข็มเจาะ�จะตองมีการเปดหนาดิน�
การขุดเจาะ�บดอัดหรือถมดิน�ในกรณีท่ีฝนตกอาจทําใหเกิดการชะลางของเศษมวลดินไหลลงสูแหลงน้ํา�จะเกิดข้ึนเปนชวง
ระยะเวลาสั้นๆ�เทานั้น�สําหรับผลการตรวจวัดคาความขุน�และปริมาณของแข็งแขวนลอย�ทั้ง�6�สถานี�ในเดือนเมษายน�
พ.ศ.2566�และกันยายน�พ.ศ.2566�มีคา�4.0-50.5�เอ็นทียู�และ�10-87�มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�ซ่ึงมีคาไมสูง�เม่ือ
พิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางในปจจุบัน�ซึ่งอยูระหวางการกอสรางตอมอสะพานขามแมน้ําทาจีน�จึงกลาวไดวา�
กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเพ่ิมขึ้นของความขุน�และตะกอนแขวนลอย�ซึง่ไมสอดคลอง
กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � � สําหรับกิจกรรมการกอสรางเสาเข็มและฐานรากสะพานขามแมน้ําทาจีน�ไดมีการ
กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ�ให�“ทําการกอสราง�Coffer�Dam�ขณะทําการขุดเจาะตอมอในแมน้ําทาจีน�
เพื่อปองกันการฟุงกระจายของตะกอนดินในลําน้ํา”�ซึ่งจากการติดตามตรวจสอบพบวา�ผูรับจางกอสราง�ไดเลือกใชวิธีการ
กดปลอกเหล็ก�(Casing)�ลงในลําน้ํา�เพื่อดําเนินกิจกรรมการเจาะเสาเข็ม�โดยไมมีการกอสราง�Coffer�Dam�ตามที่
มาตรการกําหนด�เม่ือพิจารณาผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําในแมน้ําทาจีน�ในชวงท่ีมีกิจกรรมการกด�Casing�ในวันที่�
11�พฤษภาคม�พ.ศ.2566�พบวา�คุณภาพน้ําบริเวณทายน้ําหลังผานพ้ืนท่ีกอสราง�มีคาปริมาณความขุน�ปริมาณของแข็ง
ท้ังหมด�ปริมาณตะกอนแขวนลอย�และน้ํามันและไขมัน�เพ่ิมขึ้นนอยมาก�สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําในวันที่�23�
สิงหาคม�พ.ศ.2566�พบวา�คุณภาพน้ําบริเวณทายน้ําหลังผานพื้นท่ีกอสราง�50�เมตร�มีคาปริมาณความขุน�ปริมาณ
ของแข็งท้ังหมด�ปริมาณตะกอนแขวนลอย�และน้ํามันและไขมัน�เพิ่มขึ้นนอยมากเชนกัน�นอกจากนี้�เม่ือพิจารณาคา
คุณภาพน้ําบริเวณกอนและหลังผานพื้นที่กอสราง�500�เมตร�มีคาปริมาณความขุน�ปริมาณของแข็งท้ังหมด�ปริมาณ
ตะกอนแขวนลอย�และน้ํามันและไขมัน�ใกลเคียงกัน�จึงสรุปไดวา�กิจกรรมการกด�Casing�บริเวณพ้ืนที่กอสรางและ
หลังผานพ้ืนที่กอสราง�500�เมตร�ไมสงผลกระทบตอการฟุงกระจายของตะกอนดินในแมนํ้าทาจีน�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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� � � � ดานผลกระทบดานน้ําเสียจากบานพักคนงานกอสราง�:�จากการคาดการณผลกระทบ�
ดานน้ําเสียจากบานพักคนงานกอสราง�ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�พบวา�น้ําเสียท่ีเกิดข้ึนบริเวณ
บานพักคนงานกอสราง�และสํานักงานควบคุมงานกอสราง�อาจสงผลกระทบตอคุณภาพน้ําผิวดินจึงไดมีการกําหนด
มาตรการใหต้ังสํานักงานควบคุมโครงการ�ที่พักคนงานกอสราง�พ้ืนที่เก็บกองวัสดุ�และโรงซอมบํารุง�ใหอยูหางจากแหลง
น้ํามากกวา�100�เมตร�ซ่ึงจากการตรวจสอบพบวา�มีบานพักคนงานกอสรางและสํานักงานควบคุมการกอสรางโครงการฯ�
ท่ีอยูหางจากลําน้ําในระยะไม เกิน�100�เมตร�ไดแก�บานพักคนงานกอสราง�โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-�
เอกชัย�ตอน�3�ซึ่งอยูหางจากคลองคอกควาย�เปนระยะทาง�84�เมตร�และบานพักคนงานกอสรางและสํานักงานควบคุม
การกอสรางโครงการฯ�ชวงเอกชัย-บานแพว�ตอน�8�ซึ่งอยูประชิดกับคลองบางไผไหม�สําหรับผลการตรวจวัดคุณภาพน้ํา
คลองคอกควาย�และคลองบางไผไหม�พบวา�มีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�เนื่องจากแหลงน้ําเปนนํ้า
นิ่ง�และมีการยอยสลายของสารอินทรียสูงเพราะเปนแหลงรับน้ําเสียจากชุมชน�สอดคลองกับคาบีโอดีที่พบในปริมาณปาน
กลางถึงสูง�(2.66-19.1�มิลลิกรัม/ลิตร)�ซ่ึงเปนผลมาจากลักษณะการใชประโยชนท่ีดินทางดานเหนือน้ํา�มีลักษณะเปน
ชุมชน�และโรงงานอุตสาหกรรม�ดังรูปที่�5.2.5-3�และรูปที่�5.2.5-6�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมตางๆ�บริเวณบานพักคนงาน
กอสรางและสํานักงานควบคุมการกอสรางโครงการฯ�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงคุณภาพน้ําในคลอกคอก
ควาย�และคลองบางไผไหม�ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� 4)� สรุปผลการศึกษา�

� � จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําในเดือนเมษายน�พ.ศ.2566�ซึ่งเปนการติดตามตรวจสอบในชวง
ฤดูแลง�พบวา�สวนใหญมีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�5�ซึ่งเปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบาง
ประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพ่ือการคมนาคม�ยกเวนคุณภาพน้ําในแมน้ําทาจีนและคลองไผเต้ีย�ทีมี่คาคุณภาพน้ํา
จัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทท่ี�4�ซึ่งเปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพ่ือ�
1)�การอุปโภคและบริโภค�โดยตองผานการฆาเช้ือโรคตามปกติ�และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําทั่วไปกอน�และ�
2)�การอุตสาหกรรม�ซึ่งใกลเคียงกับผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และ
รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�สวนผลการเฝาระวังผลกระทบจากกิจกรรมการกดปลอกเหล็ก�(Casing)�
เพื่อเจาะเสาเข็มสะพานขามแมน้ําทาจีน�พบวา�กิจกรรมดังกลาวกอใหเกิดผลกระทบตอการฟุงกระจายของตะกอนดินใน
ลําน้ํานอยมาก�จึงสรุปไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการในปจจุบัน�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพ
น้ําผิวดิน�

� � สําหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําในเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�ซึ่งเปนการติดตามตรวจสอบ
ในชวงฤดูฝน�พบวา�สวนใหญมีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลงน้ําผิวดินประเภทที่�5�ซึ่งเปนแหลงน้ําที่ไดรับน้ําท้ิงจากกิจกรรม
บางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพ่ือการคมนาคม�ยกเวนคุณภาพน้ําในแมน้ําทาจีน�ท่ีมีคาคุณภาพน้ําจัดเปนแหลง
น้ําผิวดินประเภทท่ี�4�ซึ่งเปนแหลงน้ําท่ีไดรับน้ําทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท�และสามารถเปนประโยชนเพ่ือ�1)�การ
อุปโภคและบริโภค�โดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ�และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ําท่ัวไปกอน�และ�2)�การ
อุตสาหกรรม�ซึ่งมีคาคุณภาพน้ําดีกวาผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และ
รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�สวนผลการเฝาระวังผลกระทบจากกิจกรรมการกดปลอกเหล็ก�(Casing)�
เพื่อเจาะเสาเข็มสะพานขามแมน้ําทาจีน�พบวา�กิจกรรมดังกลาวกอใหเกิดผลกระทบตอการฟุงกระจายของตะกอนดินใน
ลําน้ํานอยมาก�จึงสรุปไดวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการในปจจุบัน�ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพ
น้ําผิวดิน�

�
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5.2.6� นิเวศวิทยาทางน้ํา�

� บริษัทท่ีปรึกษา�จะดําเนินการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ํา�โดยเนนในแหลงน้ํา/ทางน้ําสําคัญตาม
แนวเสนทางตัดผาน�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อใหทราบสถานภาพปจจุบันของนิเวศวิทยาทางน้ําในแหลงน้ํา/ทางน้ําตามแนวเสนทางตัดผาน�

� � 1.2)� เพื่อประเมินผลกระทบตอระบบนิเวศวิทยาทางน้ําเนื่องจากการพัฒนาโครงการฯ�และเสนอแนะ
แนวทางการแกไขปญหา�หากพบวามีผลกระทบเกิดขึ้น�

� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะมาตรการท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการดาน
นิเวศวิทยาทางน้ําในแหลงน้ํา/ทางน้ําตามแนวเสนทางตัดผาน�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� ทบทวนผลการศึกษาดานนิเวศวิทยาทางนํ้า�:�จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�
และรายงานผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ในระยะที่ผานมา�เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานในการประเมินผล�
และเปรียบเทียบผลการตรวจสอบ�

� � 2.2)� สถานีเก็บตัวอยาง�:�ดําเนินการตรวจสอบระบบนิเวศวิทยาทางน้ําในแหลงน้ํา/ทางน้ําสําคัญๆ�
ตามแนวเสนทางตัดผาน�โดยตําแหนงและจํานวนสถานีเก็บตัวอยางฯ�ตามที่ไดกําหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�รวม�2�สถานี�ดังนี้�(รูปที่�5.2.6-1)�

� � � ก� แมน้ําทาจีน�(กม.31+000)�
� � � ก� คลองไผเตี้ย�(กม.32+900)�

� � 2.3)� ระยะเวลาเก็บตัวอยาง�:�บริษัทที่ปรึกษาจะดําเนินการเก็บตัวอยาง/ตรวจสอบ�ปละ�2�คร้ัง�
ในชวงฤดูฝน�และฤดูแลง�ตลอดระยะเวลาการศึกษา�720�วัน�รวมจํานวนท้ังส้ิน�4�ครั้ง�พรอมกับการเก็บตัวอยางคุณภาพ
น้ําผิวดิน�โดยการดําเนินการท่ีผานมา�ไดดําเนินการเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ําแลว�2�ครั้ง�ดังนี้�(ภาพที่�5.2.6-1)�

� � � ครั้งท่ี�1�เมื่อวันท่ี�26�เมษายน�พ.ศ.2566�(ฤดูแลง)��
� � � ครั้งท่ี�2�เมื่อวันท่ี�27�กันยายน�พ.ศ.2566�(ฤดูฝน)�

�

�
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�

�

�

รูปที่�5.2.6-1�สถานีติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ํา�

จุดเร่ิมตนของงานติดตามตรวจสอบ�
กม.9+731�

จุดส้ินสุดของงานติดตามตรวจสอบ�
กม.36+645�
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�

� �

แมน้ําทาจีน�(กม.31+000)�

� �

คลองไผเตี้ย�(กม.32+900)�

ครั้งที่�1�วันที่�26�เมษายน�พ.ศ.2566�

� �
แมน้ําทาจีน�(กม.31+000)�

� �

คลองไผเตี้ย�(กม.32+900)�

ครั้งที่�2�วันที่�27�กันยายน�พ.ศ.2566�

ภาพที่�5.2.6-1�การเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ํา�
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� � 2.4)� วิธีการเก็บและวิเคราะหตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ําท่ีจะดําเนินการ�มีดังนี้�

� � � 2.4.1)� แพลงกตอนพืช�และ�แพลงกตอนสัตว�:�เก็บตัวอยางแพลงกตอนดวยวิธีตักกรองใน
ชวงเวลากลางวัน�โดยใชบีกเกอรพลาสติกขนาด�5�ลิตร�ตักน้ําใหไดปริมาตร�20-50�ลิตร�ท่ีระดับความลึกประมาณ�0-50�
เซนติเมตรจากผิวน้ํา�กรองน้ําผานถุงกรองแพลงกตอนขนาดชองตาขาย�20�ไมครอนและ�330�ไมครอน(ปลายกรวยจะมี
กระเปาะสําหรับรองรับปริมาณแพลงกตอนที่กรองได)นําตัวอยางน้ําท่ีกรองแพลงกตอนไดเก็บในขวด�และรักษาสภาพ
ตัวอยางโดยเติมสารละลายบัพเฟอรฟอรมาลีนใหตัวอยางน้ํามีความเขมขนเปนรอยละ�5�กอนนําตัวอยางกลับไปวิเคราะห
เพื่อจําแนกชนิดถึงลําดับข้ันอนุกรมวิธานต่ําที่สุดที่สามารถทําได�เอกสารที่ใชประกอบการจําแนกชนิดประกอบดวย�บพิธ�
(2546),�บพิธ�และนันทพร�(2539),�ลัดดา�(2541),�ลัดดา�(2542),�อภิรดี�(2547),�ยุวดี�(2548),�อิสราภรณ�(2547),�
Brusca,�R.C.�and�G.J.�Brusca.� (2003),�Cox�(1996),�Kozloff�(1990),�John�et�al.�(2002),�Lee�et�al.�(2000),�
Ruppert�et�al.�(2004),�Wehr,�J.�D.�and�R.�G.�Sheath.�(2003),�Yamagishi�(1992)�และตรวจนับจํานวนของแพลงก
ตอนพืชและแพลงกตอนสัตวในหองปฏิบัติการ�โดยใชวิธี �Natural�Unit�Count�ดวยกลองจุลทรรศนกําลังขยาย
สูง�(Compound�Microscope)�และคํานวณหาปริมาณความหนาแนนตามมาตรฐาน�ซึ่งกําหนดโดย�APHA/AWWA/WEF�
(Standard�Methods�for�the�Examination�of�Water�and�Wastewater�23rd�Edition,�2017)�และคํานวณหาคาดัชนี
ความหลากหลาย�(Diversity�Index)�โดยวิธีการของ�Shannon-Weiner�Index�(Kreb,�1985)�ดังสมการที่�1�

� � � � H=-�∑ (��)(����)�
��� �

� � � โดยที่� H=ดัชนีความหลากหลาย�
� � � � S=จํานวนชนิด�
� � � � Pi=สัดสวนของจํานวนสิ่งมีชีวิตชนิดที่�i/จํานวนท้ังหมดในตัวอยาง�

� � � 2.4.2)� สัตวหนาดิน�:�เก็บตัวอยางสัตวหนาดินโดยใชอุปกรณเก็บตะกอนผิวหนา�(Grab�
Sampler)�ที่เหมาะสมกับสภาพพื้นทองน้ํา�เชน�Ekman�Grab�ซึ่งมีขนาดพ้ืนที่�15x15�เซนติเมตร�ทําการเก็บดินตะกอน
จากพ้ืนทองน้ํา�4�ซ้ํา�และสวิงผาสี่เหล่ียมขนาดตา�0.5�มิลลิเมตร�ซึ่งมีความกวาง�35�เซนติเมตร�ทําการลากเก็บผิวดิน
ตะกอนจากพื้นทองน้ําข้ึนมา�จากนั้นนําตัวอยางดินตะกอนท่ีเก็บไดมารอนผานตะแกรงขนาด�1�และ�0.5�มิลลิเมตร�เก็บ
ตัวอยางสัตวหนาดินที่ติดบนตะแกรงลงในขวดเก็บตัวอยาง�และรักษาสภาพตัวอยางดวยสารละลายบัพเฟอรฟอรมาลีนให
ตัวอยางน้ํามีความเขมขนเปนรอยละ�10�กอนนําตัวอยางกลับไปวิเคราะหเพื่อจําแนกชนิดถึงลําดับขั้นอนุกรมวิธานตํ่า
ท่ีสุดท่ีสามารถทําได�เอกสารที่ใชประกอบการจําแนกชนิดประกอบดวย�กรมควบคุมมลพิษ�(2548),�ณรรฐพล�
(2536),Helen�(1963),�Zhadin�and�Gerd�(1963),�Pennak�(1964),�Usinger�(1968),�Schmitt�(1971),�Brandt�
(1974),�Chuensri�(1974),�Higgins�and�Hjalmar�(1988)�และ�Barnes�and�Mann�(1989)�และตรวจนับจํานวนของ
สัตวหนาดินในหองปฏิบัติการโดยใชวิธีการ�Counting�Techniques�ภายใตกลองจุลทรรศนกําลังขยายต่ํา�(Stereoscopic�
microscope)�และคํานวณหาความหนาแนนตามมาตรฐาน�Standard�Methods�for�the�Examination�of�Water�and�
Wastewater�23rd�Edition,�2017�ซึ่งกําหนดโดย�APHA/AWWA/WEF�และคํานวณดัชนีความหลากหลาย�(Diversity�
Index)�โดยวิธีการของ�Shannon-Weiner�Index�(ดังสมการที่�1)�

� � � 2.4.3)� ปลาและสัตวน้ํา�:�เก็บตัวอยางปลา�โดยใชอุปกรณและวิธีการท่ีเหมาะสมกับสภาพของ
แหลงน้ํา�เชน�อวนลาก�ขนาดความยาว�8�เมตร�สูง�2�เมตร�ขนาดชองตาขาย�1.0�เซนติเมตร�โดยใชคนลากขึงลอมจับปลา
ในแหลงน้ํานั้นๆ�บันทึกขนาดพ้ืนที่ที่ลอมจับและรักษาสภาพตัวอยางดวยสารละลายบัพเฟอรฟอรมาลีน�ความเขมขนรอย
ละ�10�ตัวอยางปลาและสัตวน้ําที่เก็บไดจะนํามาวิเคราะหหาชนิด�โดยพิจารณาการจําแนกตรวจสอบลักษณะทาง
อนุกรมวิธานตามคูมือวิเคราะหของคณะประมง�(2542),�Rainboth�(1996),�Kreb,�C.J.�(1985)�และ�Kottelat�(2001)�นับ
จํานวน�ชั่งน้ําหนัก�รวมท้ังทําการวิเคราะหผลผลิตตอพื้นที่� (Standing�Crop)�บริเวณแหลงน้ําที่ศึกษา�และคํานวณดัชนี
ความหลากหลาย�(Diversity�Index)�โดยวิธีการของ�Shannon-Weiner�Index�(อางถึงสมการที่�1)�

� �
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� � � 2.4.4)� พรรณไมน้ํา�:�ศึกษาพืชน้ําโดยทําการสังเกต�ถายภาพ�จดบันทึก�และทําการวิเคราะห
ตัวอยางพืชน้ําในภาคสนาม�โดยทําการจําแนกชนิดพืชน้ําถึงลําดับข้ันอนุกรมวิธานต่ําท่ีสุดท่ีสามารถทําได�พิจารณาการ
จําแนกตามพรรณไมน้ําของไทยของสุชาดา�(2530),�ชอทิพย�(2531),�Radanachaless�and�Maxwell�(1994),�ดวงพร�
และรังสิต�(2544),�ยุพา�(2544),�อรุณี�และคณะ�(2552a,�2552b)�โดยแบงออกเปนกลุมใหญ �ๆได�4�กลุม�คือ�พืชลอยน้ํา�
พืชใตน้ํา�พืชโผลเหนือน้ํา�และพืชชายน้ํา�

� � 2.5)� การประเมินผลการศึกษาและจัดทําขอเสนอแนะ�

� � � 2.5.1)� นําผลการเก็บและวิเคราะหตัวอยางดานนิเวศวิทยาทางน้ํามาเปรียบเทียบกับผลการ
วิเคราะหที่ผานมาในรายงานการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม�และรายงานผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�ใน
ระยะที่ผานมา�

� � � 2.5.2)� สรุปผลกระทบตอนิเวศวิทยาทางน้ําในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต�รวมทัง้ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ�ตามที่กําหนดไวในรายงานการศึกษา
ผลกระทบส่ิงแวดลอม�หากพบปญหาวามีผลกระทบทางดานนิเวศวิทยาทางน้ําจะจัดทําขอเสนอแนะในการแกไขปญหา
ดังกลาว�

� � � 2.5.3)� เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ�ดาน
นิเวศวิทยาทางน้ําใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงข้ึน�

� � � 2.5.4)� อาจมีการปรับแผนการติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ําท่ีเหมาะสมกับสภาพปจจุบัน
หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ซึ่งไดดําเนินการเก็บตัวอยางสภาพ
นิเวศวิทยาทางน้ํา�พรอมกับการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําผิวดิน�สามารถสรุปไดดังนี้�

� � � แพลงกตอนพืช�:�ในชวงฤดูฝน�พบวา�ความหนาแนนของแพลงกตอนพืชอยูระหวาง�1,536,706-
4,043,323�เซลล/ลูกบาศกเมตร�โดยสถานีท่ีพบแพลงกตอนพืชมากที่สุด�คือ�แมน้ําทาจีน�รองลงมา�คือ�คลองเลนเปน�
และท่ีพบนอยท่ีสุด�คือ�คลองคอกควาย�จํานวนชนิดของแพลงกตอนพืชท่ีสํารวจพบระหวาง�21-27�ชนิด�สวนคาดัชนี
ความหลากชนิดของทุกสถานีอยูระหวาง�1.67-2.70�ซึ่งในเกณฑปานกลาง�กลุมของแพลงกตอนพืชท่ีพบมากท่ีสุดในแม
น้ําทาจีน�คือ�ไดอะตอม�(Diatom)�สวนคลองเลนเปน�และคลองคอกควาย�คือ�สาหรายสีเขียวแกมน้ําเงิน�(Blue�green�
algae)�สวนในชวงฤดูแลง�พบวา�ความหนาแนนของแพลงกตอนพืชอยูระหวาง�785,421-133,230,323�เซลล/ลูกบาศก
เมตร�โดยสถานีท่ีพบแพลงกตอนพืชมากท่ีสุด�คือ�แมน้ําทาจีน�รองลงมา�คือ�คลองคอกควาย�และท่ีพบนอยท่ีสุด�คือ�
คลองเลนเปน�จํานวนชนิดของแพลงกตอนพืชที่สํารวจพบระหวาง�13-31�ชนิด�สวนคาดัชนีความหลากชนิดของทุกสถานี
อยูระหวาง�0.97-2.26�ซึ่งในเกณฑตํ่าถึงปานกลาง�กลุมของแพลงกตอนพืชที่พบมากที่สุดในแมน้ําทาจีน�คือ�ไดอะตอม�
(Diatom)�สวนคลองเลนเปน�คือ�ยูกลีนอยด�(Euglenoids)�และคลองคอกควาย�คือ�สาหรายสีเขียว�(Green�algae)�พบวา
จํานวนชนิดของไดอะตอม�และสาหรายสีน้ําเงินแกมเขียว�เพิ่มมากขึ้นในชวงฤดูแลงในทุกสถานี�ท้ังนี้อาจเนื่องจากน้ําในลํา
น้ําไดรับการปนเปอนของสารอินทรียในระดับสูง�ซึ่งจากขอมูลคุณภาพน้ําพบวาปริมาณการปนเปอนยังอยูในระดับสูง�

� � � แพลงกตอนสัตว�:�ในชวงฤดูฝน�พบวา�ความหนาแนนของแพลงกตอนสัตวอยูระหวาง�73,602-
161,701�เซลล/ลูกบาศกเมตร�โดยสถานีที่พบแพลงกตอนสัตวมากท่ีสุด�คือ�คลองเลนเปน�รองลงมา�คือ�แมน้ําทาจีน�และ
ท่ีพบนอยท่ีสุด�คือ�คลองคอกควาย�จํานวนชนิดของแพลงกตอนสัตวท่ีสํารวจพบระหวาง�6-9�ชนิด�สวนคาดัชนีความ
หลากชนิดของทุกสถานีอยูระหวาง�1.54-2.01�ซึ่งในเกณฑปานกลาง�กลุมของแพลงกตอนสัตวท่ีพบมากท่ีสุดของทุกสถานี�
คือ�โรติเฟอร�(Rotifer)�สวนชวงฤดแูลง�พบวา�ความหนาแนนของแพลงกตอนสัตวอยูระหวาง�34,601-12,644,222�เซลล/
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ลูกบาศกเมตร�โดยสถานีท่ีพบแพลงกตอนสัตวมากท่ีสุด�คือ�คลองคอกควาย�รองลงมา�คือ�แมน้ําทาจีน�และท่ีพบนอย
ท่ีสุด�คือ�คลองเลนเปน�จํานวนชนิดของแพลงกตอนสัตวท่ีสํารวจพบระหวาง�4-16�ชนิด�สวนคาดัชนีความหลากชนิดของ
ทุกสถานีอยูระหวาง�1.05-1.74�ซ่ึงในเกณฑปานกลาง�กลุมของแพลงกตอนสัตวท่ีพบมากท่ีสุดของทุกสถานี�คือ�โรติเฟอร�
(Rotifer)�เพิ่มมากขึ้นในชวงฤดูแลงในทุกสถานี�เชนเดียวกับแพลงกตอนพืช�

� � � สัตวหนาดิน�:�ในชวงฤดูฝน�พบสัตวหนาดิน�จํานวน�6-7�ชนิด�ความหนาแนนรวมระหวาง�33-
41�ตัว/ตารางเมตร�โดยสถานีที่พบสัตวหนาดินมากท่ีสุด�คือ�คลองคอกควาย�รองลงมา�คือ�แมน้ําทาจีน�และท่ีพบนอย
ท่ีสุด�คือ�คลองเลนเปน�และคาดัชนีความหลากชนิดของทุกสถานีอยูระหวาง�1.37-1.56�ซึ่งในเกณฑปานกลาง�โดยชนิด
ของสัตวหนาดินสวนใหญของทุกสถานีที่พบเปน�ไสเดือนน้ําจืดในครอบครัว�Naididae�มีความหนาแนนระหวาง�14-18�
ตัว/ตารางเมตร�สวนชวงฤดูแลง�พบสัตวหนาดิน�จํานวน�7-11�ชนิด�ความหนาแนนระหวาง�41-58�ตัว/ตารางเมตร�โดย
สถานีที่พบสัตวหนาดินมากท่ีสุด�คือ�คลองคอกควาย�รองลงมา�คือ�แมน้ําทาจีน�และท่ีพบนอยท่ีสุด�คือ�คลองเลนเปน�
และคาดัชนีความหลากชนิดของทุกสถานีอยูระหวาง�1.03-1.52�ซ่ึงในเกณฑปานกลาง�โดยชนิดของสัตวหนาดินสวนใหญ
ท่ีพบในคลอกคอกควาย�เปนตัวออนริ้นน้ําจืดในครอบครัว�Chironomidae�มีความหนาแนน�24�ตัว/ตารางเมตร�สวน
คลองเลนเปน�เปนมวนน้ํา�ในครอบครัว�Corixidae�มีความหนาแนน�31�ตัว/ตารางเมตร�และแมน้ําทาจีน�เปนหอยข้ีนก�
ชนิด�Sermyla�sp.�มีความหนาแนน�36�ตัว/ตารางเมตร�

� � � ปลา�:�ในชวงฤดูฝน�พบพันธุปลารวม�1-3�วงศ�รวม�2-3�ชนิด�มีจํานวน�9-23�ตัว�โดยสถานีที่พบ
พันธุปลามากที่สุด�คือ�แมน้ําทาจีน�รองลงมา�คือ�คลอกคอกควาย�และท่ีพบนอยท่ีสุด�คือ�คลองเลนเปน�และคาดัชนี
ความหลากชนิดของทุกสถานีอยูระหวาง�0.17-0.84�ซึ่งในเกณฑตํ่า�พันธุปลาท่ีพบมากท่ีสุดของทุกสถานี�คือ�ปลากริม
ควาย�Trichopsis�vittatus�สวนชวงฤดแูลง�พบพันธุปลารวม�3-4�วงศ�รวม�4-6�ชนิด�มีจํานวน�13-25�ตัว�โดยสถานีที่พบ
พันธุปลามากที่สุด�คือ�แมน้ําทาจีน�รองลงมา�คือ�คลอกคอกควาย�และท่ีพบนอยท่ีสุด�คือ�คลองเลนเปน�และคาดัชนี
ความหลากชนิดของทุกสถานีอยูระหวาง�0.99-1.56�ซ่ึงในเกณฑตํ่าถึงปานกลาง�พันธุปลาท่ีพบมากท่ีสุดของทุกสถานี�คือ�
ปลากริมควาย�Trichopsis�vittatu�

� � � พรรณไมน้ํา�:�ในชวงฤดูฝน�สถานีที่พบพรรณไมน้ํามากที่สุด�คือ�แมน้ําทาจีน�11�ชนิดรองลงมา�
คือ�คลองเลนเปน�7�ชนิด�และท่ีพบนอยท่ีสุด�คือ�คลองคอกควาย�3�ชนิด�สวนชวงฤดูแลง�สถานีที่พบพรรณไมน้ํามาก
ท่ีสุด�คือ�แมน้ําทาจีน�9�ชนิด�รองลงมา�คือ�คลองเลนเปน�7�ชนิด�และที่พบนอยท่ีสุด�คือ�คลองคอกควาย�5�ชนิด�

� � � ผลการคาดการณผลกระทบในระยะกอสราง�พบวา�กิจกรรมการเปดหนาดิน�การขุดเจาะ�และ
การบดอัดดิน�ในกรณีที่เกิดฝนตกอาจมีผลกระทบดานความขุนของน้ําผิวดินที่เพ่ิมข้ึน�ทําใหคุณภาพน้ําผิวดินดอยลง
ชั่วคราว�อาจสงผลกระทบตอนิเวศวิทยาทางน้ําในพื้นที่ได�แตการดําเนินการกิจกรรมเปนเพียงระยะเวลาสั้นๆ�เทานั้น�จึงมี
ผลกระทบดานลบในระดับต่ํา�

� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน�

� � � ผลการทบทวนผลการศึกษาสภาพนิเวศวิทยาทางน้ํา�ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตน�โครงการสํารวจและออกแบบรายละเอียดทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุร-ีปากทอ)�
ระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.21+500�และโครงการสํารวจและออกแบบรายละเอียดทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�
(สายธนบุรี-ปากทอ)�ตอน�2�สวนที่�1�ระหวาง�กม.21+500�ถึง�กม.41+500�มีรายละเอียดดังนี�้

� � � ผลการศึกษาสภาพนิเวศวิทยาทางน้ําในคลองเลนเปน�คลองบางน้ําจืด�และคลองคอกควาย�ใน
เดือนมีนาคม�พ.ศ.2557�พบวา�มีความหนาแนนของแพลงกตอนพืชอยูระหวาง�785,420-98,315,160�เซลล/ลูกบาศก
เมตร�โดยสถานีที่พบแพลงกตอนพืชมากท่ีสุด�คือ�คลองบางน้ําจืด�รองลงมา�คือ�คลองคอกควาย�และท่ีพบนอยที่สุด�คือ�
คลองเลนเปน�จํานวนชนิดของแพลงกตอนพืชท่ีสํารวจพบเทากันคือ�40�ชนิด�สวนคาดัชนีความหลากชนิดของทุกสถานี
อยูระหวาง�1.52-2.29�ซึ่งในเกณฑตํ่าถึงปานกลาง�กลุมของแพลงกตอนพืชที่พบมากที่สุดในคลองบางน้ําจืด�และคลอง
คอกควาย�คือ�คือ�ยูกลีนอยด�(Euglenoids)�สวนคลองเลนเปน�คือ�สาหรายสีเขียว�(Green�algae)�สวนแพลงกตอนสัตว�
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มีความหนาแนนระหวาง�34,600-12,644,220�เซลล/ลูกบาศกเมตร�โดยสถานีที่พบแพลงกตอนสัตวมากท่ีสุด�คือ�คลอง
บางน้ําจืด�รองลงมา�คือ�คลองคอกควาย�และท่ีพบนอยท่ีสุด�คือ�คลองเลนเปน�จํานวนชนิดของแพลงกตอนสัตวท่ีสํารวจ
พบเทากันคือ�19�ชนิด�สวนคาดัชนีความหลากชนิดของทุกสถานีอยูระหวาง�1.05-1.74�ซึ่งในเกณฑปานกลาง�กลุมของ
แพลงกตอนสัตวท่ีพบมากท่ีสุดของทุกสถานี�คือ�โรติเฟอร�(Rotifer)�สําหรับสัตวหนาดิน�พบจํานวน�5-11�ชนิด�มีความ
หนาแนนระหวาง�39-79�ตัว/ตารางเมตร�โดยสถานีที่พบสัตวหนาดินมากที่สุด�คือ�คลองคอกควาย�รองลงมา�คือ�บางน้ํา
จืด�และที่พบนอยท่ีสุด�คือ�คลองเลนเปน�และคาดัชนีความหลากชนิดของทุกสถานีอยูระหวาง�1.08-2.09�ซึ่งอยูในเกณฑ
ปานกลาง�โดยชนิดของสัตวหนาดินสวนใหญที่พบในคลอกคอกควาย�เปนมวนน้ํา�ในครอบครัว�Corixidae�มีความ
หนาแนน�31�ตัว/ตารางเมตร�สวนคลองบางน้ําจืด�เปนหอยคัน�ชนิด�Lymnaea�sp.�มีความหนาแนน�12�ตัว/ตารางเมตร�
สวนคลองเลนเปน�เปนตัวออนร้ินน้ําจืดในครอบครัว�Chironomidae�มีความหนาแนน�24�ตัว/ตารางเมตร�

� � � สําหรับผลการศึกษาสภาพนิเวศวิทยาทางน้ําในแมน้ําทาจีน�ในเดือนมกราคม�และมิถุนายน�พ.ศ.
2558�ซึ่งเปนตัวแทนการศึกษาในชวงฤดูแลง�และฤดูฝน�พบวา�ในชวงฤดูแลงมีความหนาแนนของแพลงกตอนพืชอยู
ระหวาง�3,476,520-13,182,400�เซลล/ลูกบาศกเมตร�โดยสถานีท่ีพบแพลงกตอนพืชมากที่สุด�คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณ
ทายน้ําหลังผานแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�รองลงมา�คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณแนวเสนทางโครงการตัดผาน�(กม.
31+000)�และที่พบนอยท่ีสุด�คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณกอนถึงแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�จํานวนชนิดของแพลงกตอน
พืชท่ีสํารวจพบระหวาง�9-12�ชนิด�สวนคาดัชนีความหลากชนิดของทุกสถานีอยูระหวาง�0.95-1.41�ซึ่งในเกณฑตํ่าถึงปาน
กลาง�กลุมของแพลงกตอนพืชที่พบมากท่ีสุด�คือ�ไดอะตอม�(Diatom)�สวนในชวงฤดูฝน�พบวา�ความหนาแนนของแพลงก
ตอนพืชอยูระหวาง�394,286,100-418,682,500�เซลล/ลูกบาศกเมตร�โดยสถานีท่ีพบแพลงกตอนพืชมากที่สุด�คือ�แม
น้ําทาจีนบริเวณทายน้ํากอนถึงแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�รองลงมา�คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณแนวเสนทางโครงการตัด
ผาน�(กม.31+000)�และท่ีพบนอยที่สุด�คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณหลังผานแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�จํานวนชนิดของ
แพลงกตอนพืชท่ีสํารวจพบระหวาง�4-8�ชนิด�สวนคาดัชนีความหลากชนิดของทุกสถานีอยูระหวาง�0.68-0.69�ซึ่งในเกณฑ
ต่ํา�กลุมของแพลงกตอนพืชที่พบมากที่สุด�คือ�ไดอะตอม�(Diatom)�

� � � สวนผลการศึกษาแพลงกตอนสัตว�พบวา�ในชวงฤดูแลงมีความหนาแนนของแพลงกตอนสัตวอยู
ระหวาง�400,400-1,090,680�เซลล/ลูกบาศกเมตร�โดยสถานีที่พบแพลงกตอนสัตวมากที่สุด�คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณแนว
เสนทางโครงการตัดผาน�(กม.31+000)�รองลงมา�คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณกอนถึงแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�และท่ี
พบนอยท่ีสุด�คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณทายน้ําหลังผานแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�จํานวนชนิดของแพลงกตอนสัตวท่ี
สํารวจพบระหวาง�11-12�ชนิด�สวนคาดัชนีความหลากชนิดของทุกสถานีอยูระหวาง�1.63-1.98�ซึ่งในเกณฑปานกลาง�
กลุมของแพลงกตอนสัตวท่ีพบมากที่สุด�คือ�อารโทรโพดา�(Arthropoda)�สวนในชวงฤดูฝน�พบวา�ความหนาแนนของ
แพลงกตอนสัตวอยูระหวาง�14,927,000-17,572,400�เซลล/ลูกบาศกเมตร�โดยสถานีที่พบแพลงกตอนสัตวมากที่สุด�คือ�
แมน้ําทาจีนบริเวณทายน้ํากอนถึงแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�รองลงมา�แมน้ําทาจีนบริเวณทายน้ําหลังผานแนว
เสนทางโครงการ�500�เมตร�คือ�และท่ีพบนอยที่สุด �คือ�แมน้ําทาจีนบริ เวณแนวเสนทางโครงการตัดผาน��
(กม.31+000)�จํานวนชนิดของแพลงกตอนสัตวท่ีสํารวจพบระหวาง�2-6�ชนิด�สวนคาดัชนีความหลากชนิดของทุกสถานี
อยูระหวาง�0.15-0.29�ซึ่งในเกณฑตํ่า�กลุมของแพลงกตอนสัตวท่ีพบมากท่ีสุด�คือ�โปรโตซัว�(Protozoa)�

� � � สําหรับสัตวหนาดิน�พบวา�ในชวงฤดูแลง�พบสัตวหนาดิน�จํานวน�3-4�ชนิด�ความหนาแนนรวม
ระหวาง�154-198�ตัว/ตารางเมตร�โดยสถานีที่พบสัตวหนาดินมากท่ีสุดจํานวนเทากัน�คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณแนวเสนทาง
โครงการตัดผาน�(กม.31+000)�และแมน้ําทาจีนบริเวณทายน้ําหลังผานแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�และท่ีพบนอย
ท่ีสุด�คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณกอนถึงแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�และคาดัชนีความหลากชนิดของทุกสถานีอยูระหวาง�
0.96-1.27�ซึ่งในเกณฑ ตํ่าถึงปานกลาง�โดยชนิดของสัตวหนาดินสวนใหญของทุกสถานีท่ีพบเปน�ไสเดือนน้ําจืดใน
ครอบครัว�Naididae�มีความหนาแนนเทากันคือ�88�ตัว/ตารางเมตร�สวนชวงฤดูฝน�พบสัตวหนาดิน�จํานวน�2-3�ชนิด�
ความหนาแนนระหวาง�110-198�ตัว/ตารางเมตร�โดยสถานีท่ีพบสัตวหนาดินมากที่สุดจํานวนเทากัน�คือ�แมน้ําทาจีน
บริเวณแนวเสนทางโครงการตัดผาน�(กม.31+000)�และแมน้ําทาจีนบริเวณทายน้ําหลังผานแนวเสนทางโครงการ�500�
เมตร�และที่พบนอยท่ีสุด�คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณกอนถึงแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�และคาดัชนีความหลากชนิดของ
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ทุกสถานีอยูระหวาง�0.67-0.10�ซึ่งในเกณฑตํ่าถึงปานกลาง�โดยชนิดของสัตวหนาดินสวนใหญที่พบในแมน้ําทาจีนบริเวณ
แนวเสนทางโครงการตัดผาน�(กม.31+000)�เปนไสเดือนน้ําจืดในครอบครัว�Naididae�เคยในครอบครัว�Euphausiacea�
และ�กุงทะเล�ชนิด�Penaeus�sp.�มีความหนาแนนเทากัน�66�ตัว/ตารางเมตร�สวนแมน้ําทาจีนบริเวณทายน้ําหลังผาน
แนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�เปนกุงทะเล�ชนิด�Penaeus�sp.�มีความหนาแนน�88�ตัว/ตารางเมตร�และแมน้ําทาจีน
บริเวณกอนถึงแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�เปนกุงทะเล�ชนิด�Penaeus�sp.�มีความหนาแนน�66ตัว/ตารางเมตร�

� � � ผลการสํารวจชนิดพันธุปลา�พบวา�ในชวงฤดแูลง�พบพันธุปลารวม�2-3�วงศ�รวม�2-4�ชนิด�มี10-
13�ตัว�โดยสถานีที่พบพันธุปลามากท่ีสุด�คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณกอนถึงแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�รองลงมา�คือ�แม
น้ําทาจีนบริเวณทายน้ําหลังผานแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�และท่ีพบนอยท่ีสุด�คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณแนวเสนทาง
โครงการตัดผาน�(กม.31+000)�และคาดัชนีความหลากชนิดของทุกสถานีอยูระหวาง�0.27-1.28�ซึ่งในเกณฑตํ่าถึงปาน
กลาง�พันธุปลาท่ีพบมากท่ีสุดของทุกสถานี�คือ�ปลาซิวขาวสาร�(Oryzias�javanicus)�สวนชวงฤดูฝน�พบพันธุปลารวม�5-
8�วงศ�รวม�7-9�ชนิด�มีจํานวน�81-188�ตัว�โดยสถานีที่พบพันธุปลามากที่สุด�คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณกอนถึงแนวเสนทาง
โครงการ�500�เมตร�รองลงมา�คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณทายน้ําหลังผานแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�และที่พบนอยท่ีสุด�
คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณแนวเสนทางโครงการตัดผาน�(กม.31+000)�และคาดัชนีความหลากชนิดของทุกสถานีอยูระหวาง�
0.94-1.45�ซึ่งในเกณฑตํ่าถึงปานกลาง�พันธุปลาท่ีพบมากท่ีสุดของทุกสถานี�คือ�ปลากินยุง�(Gambusia�affinis)�ปลาซิว
ข า วสาร� (Oryzias�javanicus) �ปลาข าว เม า � (Ambassis�sp.) � ปลาบู ใ ส� (Gobiopterus�chuno) �และ�ปลาบู �
(Pseudogobius�javanieus)�สําหรับผลการสํารวจพรรณไมน้ํา�พบวา�สถานีที่พบพรรณไมน้ํามากท่ีสุดจํานวนเทากัน�คือ�
แมน้ําทาจีนบริเวณแนวเสนทางโครงการตัดผาน�(กม.31+000)�และแมน้ําทาจีนบริเวณทายน้ําหลังผานแนวเสนทาง
โครงการ�500�เมตร�จํานวน�8�ชนิด�และท่ีพบนอยที่สุด�คือ�แมน้ําทาจีนบริเวณกอนถึงแนวเสนทางโครงการ�500�เมตร�
จํานวน�6�ชนิด�ซึ่งท้ัง�2�ฤดูกาลพบพรรณไมน้ําชนิดเหมือนกัน�

� � � สําหรับผลการคาดการณผลกระทบในระยะกอสราง�พบวา�งานเตรียมพื้นท่ี�งานดิน�งานกอสราง
ถนนระดับดินเพ่ือตอเชื่อมทางขึ้น-ลง�ซึ่งตองมีการเปดหนาดิน�การขุดเจาะ�การบดอัดหรือถมดิน�ในกรณีท่ีมีฝนตก�อาจ
ทําใหเกิดการชะลางของเศษตะกอนดินบริเวณพื้นท่ีกอสราง�ไหลลงสูแหลงน้ําตามธรรมชาติ�สวนงานสะพาน�มีการ
กอสรางตอมอและฐานรากของโครงสรางทางยกระดับกลางแมน้ําทาจีน�(กม.�31+000)�และมีการกอสรางริมฝงลําน้ํา
จํานวน�2�แหง�ไดแก�คลองไผเต้ีย�(กม.32+900)�และคลองทาแรง�(กม.40+000)�ซึ่งเปนสาเหตุทําใหเกิดการรบกวน
ตะกอนพื้นทองน้ํา�ทําใหน้ํามีปริมาณความขุนหรือสารแขวนลอยในนํ้าเพ่ิมสูงข้ึน�อยางไรก็ตาม�ตะกอนเหลาน้ีเปนตะกอน
หนัก�ซึ่งจะคอยๆ�ตกตะกอนลงสู พ้ืนทองน้ําและสารแขวนลอยในน้ําจะกลับเขาสูสภาพปกติในระยะเวลาไมนาน�
ผลกระทบตอคุณภาพน้ําคาดวาอยูในระดับต่ํา�

� �
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� � 3.4)� ผลการดําเนินการในปจจุบัน��

� � � ผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ําในปจจุบันมีรายละเอียดดังนี้�(ตารางที่�5.2.6-1�
และรูปที่�5.2.6-2�สําหรับรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหแสดงไวในภาคผนวก�ญ)�

� � � 3.4.1)� ครั้งที่�1�:�ดําเนินการเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ํา�เม่ือวันท่ี�26�เมษายน�พ.ศ.2566�
ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูแลง�มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี�ดังนี�้�

� � � � แมน้ําทาจีน�(กม.31+000)�:�

� � � � แพลงกตอน�:�พบจํานวนชนิดของแพลงกตอน�22�ชนิด�และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน�10,704,000�เซลล/ลบ.ม.�โดยมีจํานวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว�เทากับ�10�ชนิด�
และ�12�ชนิด�ตามลําดับ�แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ�ไดอะตอม�ชนิด�Skeletonema�menzelii�และแพลงกตอนสัตวชนิด
เดนคือ�นอเพลียส�(ตัวออนกุงหรือปู)�สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช�และแพลงกตอนสัตว�เทากับ�8,896,000�
เซลล/ลบ.ม.�และ�1,808,000�เซลล/ลบ.ม.�ตามลําดับ�สําหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาตํ่าคือ�0.45�
สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลาง�คือ�1.33�

� � � � สัตวหนาดิน�:�มีจํานวน�1�ชนิด�ความหนาแนนเทากับ�30�ตัว/ตร.ม.�และไมสามารถ
ประเมินคาดัชนีความหลากหลายไดเน่ืองจากพบสัตวหนาดินเพียง�1�ชนิด�ไดแก�ไสเดือนน้ําจืด�ในครอบครัว�Nereididae�

� � � � ปลา�:�พบพันธุปลารวม�9�วงศ�9�ชนิด�ไดแก�ปลากระบอกเทา�ปลาซิวขาวสารน้ํากรอย�
ปลาเข็มน้ํากรอย�ปลากินยุง�ปลาจ้ิมฟนจระเข�ปลาบูจาก�ปลาบูผี�ปลาชอน�และปลาสลิดหินจุดขาว�

� � � � พรรณไมน้ํา�:�พบ�8�ชนิด�ไดแก�จาก�ขลู�แสมขาว�ถอบแถบ�ปอทะเล�ปรงทะเล�ลําพู�
และสํามะงา�

� � � � คลองบางไผเตี้ย�(กม.32+900)�:�

� � � � แพลงกตอน�:�พบจํานวนชนิดของแพลงกตอน�12�ชนิด�และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน�72,573,200�เซลล/ลบ.ม.�โดยมีจํานวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว�เทากับ�5�ชนิด�และ�
7�ชนิด�ตามลําดับ�แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ�สาหรายสีเขียวแกมน้ําเงิน�ชนิด�Oscillatoria�sp.�และแพลงกตอนสัตว
ชนิดเดนคือ�โปรโตซัว�ชนิด�Tintinidium�brasiliensis�สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช�และแพลงกตอนสัตว�
เทากับ�72,266,000�เซลล/ลบ.ม.�และ�307,200�เซลล/ลบ.ม.�ตามลําดับ�สําหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอน
พืชมีคาต่ําคือ�0.70�สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลาง�คือ�1.61�

� � � � สัตวหนาดิน�:�มีจํานวน�2�ชนิด�ความหนาแนนเทากับ�30�ตัว/ตร.ม.�และมีคาดัชนีความ
หลากหลายเทากับ�0.69�ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับตํ่า�เนื่องจากพบสัตวหนาดินเพียง�2�ชนิด�โดยพบกุงเตน�และ
หอยเจดีย�มีความหนาแนนเทากันคือ�15�ตัว/ตร.ม.�

� � � � ปลา�:�พบพันธุปลารวม�6�วงศ�6�ชนิด�ไดแก�ปลาซิวขาวสารน้ํากรอย�ปลาเข็ม�ปลากิน
ยุง�ปลานิล�ปลาบูผี�และปลาสลิดหินจุดขาว�

� � � � พรรณไมน้ํา�:�พบ�6�ชนิด�ไดแก�จาก�ขลู�แสมขาว�ถอบแถบ�ปรงทะเล�และลําพู�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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� � � 3.4.2)� คร้ังที่�2�:�ดําเนินการเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ํา�เม่ือวันท่ี�27�กันยายน�พ.ศ.2566�
ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูฝน�มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี�ดังนี�้

� � � � แมน้ําทาจีน�(กม.31+000)�:�

� � � � แพลงกตอน�:�พบจํานวนชนิดของแพลงกตอน�48�ชนิด�และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน�3,732,480�เซลล/ลบ.ม.�โดยมีจํานวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว�เทากับ�37�ชนิด�และ�
11�ชนิด�ตามลําดับ�แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ�สาหรายสีเขียวแกมน้ําเงิน�ชนิด�Oscillatoria�sp.�และแพลงกตอนสัตว
ชนิดเดนคือ�นอเพลียส�(ตัวออนกุงหรือปู)�สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช�และแพลงกตอนสัตว�เทากับ�3,110,400�
เซลล/ลบ.ม.�และ�622,080�เซลล/ลบ.ม.�ตามลําดับ�สําหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ�
2.62�สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลางเชนกัน�คือ�2.19�

� � � � สัตวหนาดิน�:�มีจํานวน�3�ชนิด�ความหนาแนนเทากับ�60�ตัว/ตร.ม.�และชนิดคาดัชนี
ความหลากหลายเทากับ�1.04�ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง�โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนไสเดือน
ทะเลในครอบครัว�Nereididae�มีความหนาแนนเทากับ�30�ตัว/ตร.ม.�สําหรับกุงเตน�และหอยเจดีย� มีความหนาแนน
เทากันคือ�15�ตัว/ตร.ม.�

� � � � ปลา�:�พบพันธุปลารวม�6�วงศ�8�ชนิด�ไดแก�ปลาสังกะวาดเหลือง�ปลากดเกราะครีบ
ยาว�ปลากินยุง�ปลานิล�ปลาบูหมาจู�ปลาบูน้ําจืด�ปลาบูผี�และปลากริม�

� � � � พรรณไมน้ํา�:�พบ�9�ชนิด�ไดแก�จาก�ขลู�แสมขาว�ถอบแถบ�ปอทะเล�ปรงทะเล�ผักตบชวา�
ลําพู�และสํามะงา�

� � � � คลองบางไผเตี้ย�(กม.32+900)�:�

� � � � แพลงกตอน�:�พบจํานวนชนิดของแพลงกตอน�38�ชนิด�และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน�2,598,960�เซลล/ลบ.ม.�โดยมีจํานวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว�เทากับ�31�ชนิด�และ�
7�ชนิด�ตามลําดับ�แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ�สาหรายสีเขียวแกมน้ําเงิน�ชนิด�Oscillatoria�sp.�และแพลงกตอนสัตว
ชนิดเดนคือ�นอเพลียส�(ตัวออนกุงหรือปู)�สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช�และแพลงกตอนสัตว�เทากับ�2,403,120�
เซลล/ลบ.ม.�และ�195,840�เซลล/ลบ.ม.�ตามลําดับ�สําหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ�
2.27�สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลางเชนกัน�คือ�1.70�

� � � � สัตวหนาดิน�:�มีจํานวน�3�ชนิด�ความหนาแนนเทากับ�105�ตัว/ตร.ม.�และชนิดคาดัชนี
ความหลากหลายเทากับ�1.08�ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง�โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนไสเดือน
ทะเลในครอบครัว�Nereididae�มีความหนาแนนเทากับ�45�ตัว/ตร.ม.�สําหรับกุงเตน�และหอยเจดีย�มีความหนาแนน
เทากันคือ�30�ตัว/ตร.ม.�

� � � � ปลา�:�พบพันธุปลารวม�4�วงศ�4�ชนิด�ไดแก�ปลาซิวขาวสารน้ํากรอย�ปลาเข็ม�ปลากิน
ยุง�และปลานิล��

� � � � พรรณไมน้ํา�:�พบ�6�ชนิด�ไดแก�จาก�ขลู�แสมขาว�ถอบแถบ�ปรงทะเล�และลําพู�

�

� � � �
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ตารางท่ี�5.2.6-1�
เปรียบเทียบผลการสํารวจสภาพนิเวศวิทยาทางนํ้า��

ดัชน�ี หนวย�
แมนํ้าทาจีน�(กม.31+000)�

ต.ค.�56/1� มี.ค.�57/1� ม.ค.58/2� มิ.ย.58/2� เม.ย.66� ก.ย.66�
แพลงกตอนพืช� � � � � � � �

ปริมาณ� เซลล/ลบ.ม.� 1,536,706� 133,230,323� 5,542,800� 417,243,000� 8,896,000� 3,110,400�
จํานวนชนิด� ชนิด� 21� 27� 11� 6� 10� 37�
คาดัชนีความหลากหลาย� -� 2.28� 0.97� 1.33� 0.68� 0.45� 2.62�

แพลงกตอนสัตว� � � � � � � �
ปริมาณ� เซลล/ลบ.ม.� 73,602� 1,528,123� 1,090,680� 14,927,000� 1,808,000� 622,080�
จํานวนชนิด� ชนิด� 6� 16� 11� 6� 12� 11�
คาดัชนีความหลากหลาย� -� 1.54� 1.71� 1.56� 0.29� 1.33� 2.19�

แพลงกตอนรวม� � � � � � � �
ปริมาณ� เซลล/ลบ.ม.� 1,610,308� 134,759,446� 6,633,480� 432,170,000� 10,704,000� 3,732,480�
จํานวนชนิด� ชนิด� 27� 43� 22� 12� 22� 48�
คาดัชนีความหลากหลาย� -� -� -� -� -� -� -�

สัตวหนาดิน� � � � � � � �
ปริมาณ� ตัว/ตร.ม.� 39� 58� 198� 198� 30� 60�
จํานวนชนิด� ชนิด� 7� 7� 4� 3� 1� 3�
คาดัชนีความหลากหลาย� -� 1.56� 1.03� 1.27� 1.10� -� 1.04�

ปลา� ชนิด� 2� 6� 3� 8� 9� 8�
พรรณไมน้ํา� ชนิด� 11� 9� 8� 8� 8� 9�

ที่มา�:/1�=�รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�พ.ศ.2562�
/2�=�รายงานผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ),�พ.ศ.2558�

หมายเหตุ�:� -�ไมสามารถวิเคราะหได� **�ไมไดตรวจวิเคราะห�
� � คาดัชนีความหลากหลาย�<1.0�� � มีคาความหลากหลายต่ํา�(แหลงน้ํามีมลภาวะสูง)�
� � คาดัชนีความหลากหลาย�=�1.0-3.0�� มีคาความหลากหลายปานกลาง�(แหลงนํ้ามีมลภาวะปานกลาง)�
� คาดัชนีความหลากหลาย�>�3.0�� � มีคาความหลากหลายสูง�(แหลงน้ําสะอาด)�

� �
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ตารางท่ี�5.2.6-1�
เปรียบเทียบผลการสํารวจสภาพนิเวศวิทยาทางนํ้า�(ตอ)�

ดัชน�ี หนวย�
คลองบางไผเตี้ย�(กม.32+900)�

ต.ค.�56/1� มี.ค.�57/1� ม.ค.58/2� มิ.ย.58/2� เม.ย.66� ก.ย.66�
แพลงกตอนพืช� � � � � � � �

ปริมาณ� เซลล/ลบ.ม.� **� **� **� **� 72,266,000� 2,403,120�
จํานวนชนิด� ชนิด� **� **� **� **� 5� 31�
คาดัชนีความหลากหลาย� -� **� **� **� **� 0.70� 2.27�

แพลงกตอนสัตว� � � � � � � �
ปริมาณ� เซลล/ลบ.ม.� **� **� **� **� 307,200� 195,840�
จํานวนชนิด� ชนิด� **� **� **� **� 7� 7�
คาดัชนีความหลากหลาย� -� **� **� **� **� 1.61� 1.70�

แพลงกตอนรวม� � � � � � � �
ปริมาณ� เซลล/ลบ.ม.� **� **� **� **� 72,573,200� 2,598,690�
จํานวนชนิด� ชนิด� **� **� **� **� 12� 38�
คาดัชนีความหลากหลาย� -� **� **� **� **� -� -�

สัตวหนาดิน� � � � � � � �
ปริมาณ� ตัว/ตร.ม.� **� **� **� **� 30� 105�
จํานวนชนิด� ชนิด� **� **� **� **� 2� 3�
คาดัชนีความหลากหลาย� -� **� **� **� **� 0.69� 1.08�

ปลา� ชนิด� **� **� **� **� 6� 4�
พรรณไมน้ํา� ชนิด� **� **� **� **� 6� 6�

ที่มา�:/1�=�รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2),�พ.ศ.2562�
/2�=�รายงานผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน�โครงการสํารวจและออกแบบทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ),�พ.ศ.2558�

หมายเหตุ�:� -�ไมสามารถวิเคราะหได� **�ไมไดตรวจวิเคราะห�
� � คาดัชนีความหลากหลาย�<1.0�� � มีคาความหลากหลายต่ํา�(แหลงน้ํามีมลภาวะสูง)�
� � คาดัชนีความหลากหลาย�=�1.0-3.0�� มีคาความหลากหลายปานกลาง�(แหลงนํ้ามีมลภาวะปานกลาง)�
� คาดัชนีความหลากหลาย�>�3.0�� � มีคาความหลากหลายสูง�(แหลงน้ําสะอาด)�

�
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รูปที่�5.2.6-2�ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ํา��
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� � 3.5� การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห�

� � � 3.5.1)� การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�

� � � � การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ําในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ
ในปจจุบัน�(เมษายน�พ.ศ.2566�และกันยายน�พ.ศ.2566)�กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556�และมีนาคม�พ.ศ.2557)�และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�(มกราคม�พ.ศ.2558�และมิถุนายน�พ.ศ.2558)��

� � � � เนื่องจากในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556�
และมีนาคม�พ.ศ.2557)�และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�(มกราคม�
พ.ศ.2558�และมิถุนายน�พ.ศ.2558)�ไมไดมีการสํารวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ําในคลองไผเต้ีย�(กม.32+900)�ดังนั้นจึงไม
สามารถเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ําในคลองไผเตี้ย�ในการติดตามตรวจสอบปจจุบันกับ
ผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได�สําหรับผลการเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศวิทยาทางน้ําในแมน้ําทาจีนในแต
ละชวงฤดูกาล�มีรายละเอียดดังนี้�(ตารางที่�5.2.6-1)�

� � � � ฤดแูลง�:�ผลการเปรียบเทียบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ําในการศึกษาครั้งนี้�(เมษายน�พ.ศ.
2566)�กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(มีนาคม�พ.ศ.2557)�และผลการ
ตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน�(มกราคม�พ.ศ.2558)�พบวา�

� � � � ผลการตรวจสอบในเดือนเมษายน�พ.ศ.2566�ซึ่งอยูในระหวางกอสรางฐานรากตอมอ
สะพานขามแมน้ําทาจีน�พบวา�มีปริมาณแพลงกตอนพืชมากกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�(มกราคม�พ.ศ.2558)�แตนอยกวาในรายงานประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(มีนาคม�พ.ศ.2557)�แตมี
จํานวนชนิดแพลงกตอนพืชนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(มีนาคม�พ.ศ.2557)�และ
รายงานประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน�(มกราคม�พ.ศ.2558)�สําหรับแพลงกตอนสัตว�พบวา�ผลการตรวจ
วิเคราะหในปจจุบัน�(เมษายน�พ.ศ.2566)�มีปริมาณมากกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�
(มีนาคม�พ.ศ.2557)�และรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�(มกราคม�พ.ศ.2558)�โดยมีจํานวนชนิดแพลงก
ตอนสัตวมากกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�(มกราคม�พ.ศ.2558)�แตนอยกวาผล
การศึกษาในรายงานประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(มีนาคม�พ.ศ.2557)�

� � � � ในสวนของสัตวหนาดิน�พบวา�ผลการศึกษาปจจุบัน�(เมษายน�พ.ศ.2566)�มีปริมาณ
และชนิดสัตวหนาดินนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(มีนาคม�พ.ศ.2557)�และรายงาน
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�(มกราคม�พ.ศ.2558)�สําหรับปลา�พบวา�ผลการศึกษาปจจุบัน�(เมษายน�พ.ศ.
2566)�มีจํานวนชนิดมากกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(มีนาคม�พ.ศ.2557)�และรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�(มกราคม�พ.ศ.2558)�สวนพรรณไมน้ํา�พบวา�ในการศึกษาครั้งนี้�(เมษายน�
พ.ศ.2566)�พบชนิดของพรรณไมน้ําเทากับผลการสํารวจในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�(มกราคม�
พ.ศ.2558)�แตนอยกวาในรายงานประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(มีนาคม�พ.ศ.2557)�จึงกลาวไดวาการเปลี่ยนแปลงสภาพ
นิเวศวิทยาทางน้ําเปนสภาพปกติของแหลงน้ํา�การกอสรางไมสงผลกระทบตอสภาพนิเวศวิทยาทางน้ํา�

� � � � ฤดฝูน�:�ผลการเปรียบเทียบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ําในการศึกษาครั้งนี้�(กันยายน�พ.ศ.
2566)�กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน�(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�และผล
การตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556)�พบวา��

� � � � � ผลการตรวจสอบในเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�ซึ่งอยูในระหวางกอสรางฐานรากตอมอ�
พบวา�มีปริมาณแพลงกตอนพืชนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�(มิถุนายน�
พ.ศ.2558)�แตมากกวาผลการศึกษาในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556)�สวนจํานวนชนิดแพลงก
ตอนพืช�พบวา�มีมากกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�แต
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นอยกวาผลการศึกษาในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556)�สําหรับปริมาณแพลงกตอนสัตว�พบ
นอยกวาผลการศึกษาในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556)�และรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�แตพบจํานวนชนิดแพลงกตอนสัตวมากกวาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�และในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556)��

� � � � � ในสวนของสัตวหนาดิน�พบปริมาณสัตวหนาดินนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน�(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�แตมากกวาในรายงานประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�
(ตุลาคม�พ.ศ.2556)�สําหรับจํานวนชนิดสัตวหนาดินในการศึกษาปจจุบัน�พบจํานวนเทากับในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�แตนอยกวาในรายงานประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.
2556)�

� � � � � สําหรับปลาพบวา�การศึกษาปจจุบัน�พบชนิดเทากับในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�(มิถุนายน�พ.ศ.2558)�แตมากกวาผลการศึกษาในรายงานประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�
(ตุลาคม�พ.ศ.2556)�สวนพรรณไมน้ําพบชนิดมากกวาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�(มิถุนายน�
พ.ศ.2558)�แตนอยกวาในรายงานประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556)�ซึ่งในครั้งนี้แหลงน้ํายังคงเปน
แหลงน้ําไหลแรง�และพ้ืนทองน้ํามีสภาพเปนโคลน�จึงกลาวไดวาการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศวิทยาทางน้ําเปนสภาพปกติ
ของแหลงน้ํา�การกอสรางไมสงผลกระทบตอสภาพนิเวศวิทยาทางน้ํา�

� � � 3.5.2)� การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � � ดานความขุน�หรือสารแขวนลอยในลําน้ํา�:�เม่ือเปรียบเทียบกับผลการคาดการณ
ผลกระทบระยะกอสรางในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ซึ่งไดมีการคาดการณไววา�กิจกรรมการเปดหนาดิน�
การขุดเจาะ�และการบดอัดดิน�ในกรณีท่ีเกิดฝนตกอาจมีผลกระทบดานความขุนของน้ําผิวดินท่ีเพิ่มขึ้น�ทําใหคุณภาพน้ํา
ผิวดินดอยลงชั่วคราว�อาจสงผลกระทบตอนิเวศวิทยาทางน้ําในพื้นที่ได�แตเปนเพียงระยะเวลาสั้น �ๆเทานั้น�สําหรับผลการ
ตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ํา�พบวา�สวนใหญพบปริมาณและชนิดของแพลงกตอน�สัตวหนาดิน�ปลา�และพรรณไม
น้ํา�คลายคลึงกับในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนและในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�จึง
กลาวไดวา�กิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเพิ่มขึ้นของความขุน�และตะกอนแขวนลอย�ซึ่งไมสอดคลอง
กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� 4)� สรุปผลการศึกษา�

� � ผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ํา�ในการศึกษาครั้ง�(เมษายน�พ.ศ.2566�และกันยายน�
พ.ศ.2566)�พบวา�มคีาสภาพนิเวศวิทยาทางน้ําเปนปกติตามชวงฤดูกาล�รวมท้ังสวนใหญพบปริมาณและชนิดของแพลงก
ตอน�สัตวหนาดิน�ปลา�และพรรณไมน้ํา�คลายคลึงกับในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนและในรายงาน
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสรางในปจจุบันไมกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศวิทยา
ทางน้ําแตอยางใด�

� �
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5.2.7� การจัดการน้ําเสีย�

� ดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําในบอพักน้ําสุดทาย�กอนระบายออกนอกบานพักคนงานกอสราง�ที่มี
ระยะหางจากแหลงน้ําผิวดินไมเกิน�100�เมตร�เพื่อเฝาระวังผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�บริเวณบานพักคนงานกอสราง�ที่
อาจทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ําผิวดิน�ตามท่ีไดมีการเสนอแนะเพ่ิมเติมไวในการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผาน
มา�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อตรวจสอบคุณภาพน้ําในบอพักน้ําสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสราง�ให
อยูในเกณฑมาตรฐานฯ�ที่ยอมรับได�

� � 1.2)� เพื่อเสนอแนะมาตรการท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการดานการ
จัดการน้ําเสียจากบานพักคนงานกอสราง�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� สถานีตรวจวัดคุณภาพน้ํา�:�ดําเนินการเก็บตัวอยาง�และตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ํา�เพ่ือเฝาระวัง
ผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�บริเวณสํานักงานควบคุมโครงการ�และบานพักคนงานกอสราง�จํานวน�2�สถานี�ไดแก�(รูปที่�
5.2.7-1)�

ง� บอพักน้ําสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ชวง�
บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�ซึ่งมีระยะหางจากคลองคอกควาย�ประมาณ�85�เมตร�

ง� บอพักน้ําสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ชวง��
เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�ซึ่งอยูประชิดกับ�คลองบางไผไหม�

� � 2.2)� ระยะเวลาตรวจวัด�:�ดําเนินการตรวจวัด/วิเคราะหคุณภาพน้ํา�ปละ�2�คร้ัง�ตลอดระยะเวลา
การศึกษา�720�วัน�รวมจํานวนท้ังส้ิน�4�คร้ัง�โดยไดดําเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําแลว�2�คร้ัง�ดังนี้�(ภาพที่�5.2.7-1)�

� � � ครั้งท่ี�1�เมื่อวันท่ี�26�เมษายน�พ.ศ.2566��
� � � ครั้งท่ี�2�เมื่อวันท่ี�27�กันยายน�พ.ศ.2566��

� � 2.3)� ดัชนีตรวจวัด�:�ดําเนินการเก็บตัวอยางและวิเคราะหตัวอยางตามมาตรฐานของ�APHA-
AWWA-WEF�(Standard�Methods�for�the�Examination�of�Water�and�Wastewater:�23rd�Edition,�2017)�ดังนี้�

ดัชนีตรวจวัด� วิธีการเก็บตัวอยาง� วิธีการวิเคราะห�

1.�อุณหภูมิ�(Temperature)� Grab�Sampling� Certified�Thermometer�at�site�
2.�ความเปนกรด-ดาง�(pH)� Grab�Sampling� Electrometric�Method�at�site�
3.�คาความสกปรกในรูปบีโอดี�(BOD)� Grab�Sampling� 5-day�BOD�Test,�Membrane�Electrode�Method�
4.�ปริมาณของแข็งท้ังหมด�(Total�Solids)� Grab�Sampling� Total�Solids�Dried�at�103-105๐C�
5.�ปริมาณของแข็งแขวนลอย��
�(Total�Suspended�Solids)�

Grab�Sampling� Total�Solids�Dried�at�103-105๐C�

6.�ไขมันและน้ํามัน�(Fat,�Oil�&�Grease)� Grab�Sampling� Partition-Gravimetric�Method�
7.�ไนโตรเจนในรูปทีเคเอ็น��
(Total�Kjeldahl�Nitrogen,�TKN)�

Grab�Sampling� Semi-Micro�Kjeldahl�

8.�Phosphate�(PO4
3-)� Grab�Sampling� Ascorbic�Acid�Method�

9.�Nitrate�(NO3
-)� Grab�Sampling� Cadmium�Reduction�Method�

10.�Fecal�Coliform�Bacteria� Grab�Sampling� Multiple�Tube�Fermentation�Technique�Method��
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�

รูปที่�5.2.7-1�สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําทิ้ง�

จุดเร่ิมตนของงานติดตามตรวจสอบ�
กม.9+731�

จุดส้ินสุดของงานติดตามตรวจสอบ�
กม.36+645�
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�

� �

บริเวณบอพักนํ้าสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�

� �

บริเวณบอพักนํ้าสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�

ครั้งที่�1�วันที่�26�เมษายน�พ.ศ.2566�

� �

บริเวณบอพักนํ้าสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�

� �

บริเวณบอพักนํ้าสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�

ครั้งที่�2�วันที่�27�กันยายน�พ.ศ.2566�

ภาพที่�5.2.7-1�การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําทิ้ง�
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� � 2.4)� การประเมินผลการศึกษาและจัดทําขอเสนอแนะ�

� � � 2.4.1)� นําผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดิน�มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานควบคุม
การระบายน้ําท้ิงจากอาคารบางประเภทและบางขนาดตามประกาศกระทรวงวิทยาศาสตร�เทคโนโลยีและสิ่งแวดลอม�
เรื่อง�กําหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ําท้ิงจากอาคารบางประเภท�และบางขนาด�ตีพิมพในราชกิจจา�

� � � 2.4.2)� ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบ�
ตามท่ีกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�หาก
พบปญหาผลกระทบดานคุณภาพทิ้งจะจัดทําขอเสนอแนะเพ่ือแกไขปญหาดังกลาว�

� � � 2.4.3)� เตรียมขอเสนอแนะเพ่ือปรับปรุงมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบดานการ
จัดการระบบบําบัดน้ําเสียใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น�

� � � 2.4.4)� อาจมีการปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบการจัดการระบบบําบัดน้ําเสียที่เหมาะสม
หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � ผลการติดตามคุณภาพน้ําบอพักน้ําสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสราง
โครงการกอสรางทางยกระดับฯ�ตอน�3�ดําเนินการตรวจวัดท้ังสิ้น�4�คร้ัง�ในเดือนกรกฎาคม,�ธันวาคม�พ.ศ.2563,�
กันยายน�และธันวาคม�พ.ศ.2564�สามารถสรุปไดดังนี้�(รายละเอียดดังตารางที่�5.2.7-1)�

� � � จากการติดตามตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม�พ.ศ.2563�พบวา�มีคนงานกอสรางจํานวน�274�คน�
กอใหเกิดน้ําเสีย�43.8�ลบ.ม./วัน�(ประเมินจากรอยละ�80�ของปริมาณการใชน้ํา�200�ลิตร/คน/วัน)�ซึ่งผูรับจางกอสรางได
ติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสียขนาด�2�ลบ.ม.�จํานวน�26�ถัง�(ปริมาตรรวม�52�ลบ.ม.)�มีระยะเวลาการเก็บกักประมาณ�1�วัน�
(52/43.8)�รวมท้ังจัดใหมีบอพักน้ําเสียซึ่งเปนบอดินขนาด�72�ลบ.ม.�เพื่อบําบัดน้ําเสียใหไดมาตรฐานกอนปลอยออกสู
ภายนอกซึ่งจากผลการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําในบอพักนํ้าสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสราง�สงผล
ใหผลการตรวจวิเคราะหน้ํามีคาอยูในเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ําทิ้งจากอาคารประเภท�ค�กําหนด�ดังนั้น�จึง
สรุปไดวาระบบบําบัดน้ําเสียของโครงการกอสรางทางยกระดับฯ�ตอน�3�มีประสิทธิภาพเพียงพอในการบําบัดน้ําท้ิงจาก
โครงการกอนระบายออกสูภายนอกพ้ืนท่ี��

� � � ผลการติดตามตรวจสอบในเดือนธันวาคม�พ.ศ.2563�พบวา�มีคนงานกอสราง�จํานวน�235�คน�
กอใหเกิดนํ้าเสีย�37.60�ลบ.ม./วัน�(ประเมินจากรอยละ�80�ของปริมาณการใชน้ํา�200�ลิตร/คน/วัน)�ซึ่งผูรับจางกอสราง
ไดติดต้ังระบบบําบัดน้ําเสีย�ขนาด�2�ลบ.ม.�จํานวน�26�ถัง�(ปริมาตรรวม�52�ลบ.ม.)�มีระยะเวลาการเก็บกักประมาณ�1�วัน�
(52/43.8)�รวมท้ังจัดใหมีบอพักน้ําเสีย� ซ่ึงเปนบอดินขนาด�72�ลบ.ม.�เพื่อบําบัดน้ําเสียใหไดมาตรฐานกอนปลอยออกสู
ภายนอก�ซึ่งจากผลการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําในบอพักน้ําสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสราง�พบวา�
คุณภาพน้ํามีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ําทิ้งจากอาคารประเภท�ค�โดยพบวาคาบีโอดีท่ีพบมีคา
มากกวา�40.0�มิลลิกรัม/ลิตร�ดังนั้น�จึงสรุปไดวาระบบบําบัดน้ําเสียของโครงการกอสรางทางยกระดับฯ�ตอน�3�มี
ประสิทธิภาพไมเพียงพอในการบําบัดน้ําทิ้งกอนระบายออกสูภายนอกพื้นที่บานพักคนงานกอสราง�อยางไรก็ตาม�
ผูรับเหมากอสรางอยูระหวางการปรับปรุงระบบบําบัดน้ําเสีย�โดยการเพิ่มการเติมอากาศ�และขุดลอกตะกอนออกจาก
ระบบบําบัดน้ําเสีย�รวมทั้งไมมีการระบายน้ําเสียดังกลาวออกนอกพ้ืนที่� จึงกลาวไดวา�กิจกรรมตางๆ�บริเวณบานพัก
คนงานกอสราง�ไมสงผลกระทบตอคุณภาพน้ําผิวดินในคลองคอกควาย�แตอยางใด�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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� � � ผลการติดตามตรวจสอบในเดือนกันยายน�พ.ศ.2564�พบวา�มีคนงานกอสราง�จํานวน�296�คน�
กอใหเกิดนํ้าเสีย�43.04�ลบ.ม./วัน�(ประเมินจากรอยละ�80�ของปริมาณการใชน้ํา�200�ลิตร/คน/วัน)�ซึ่งผูรับจางกอสราง
ไดติดต้ังระบบบําบัดน้ําเสีย�ขนาด�2�ลบ.ม.�จํานวน�26�ถัง�(ปริมาตรรวม�52�ลบ.ม.)�มีระยะเวลาการเก็บกักประมาณ�1�วัน�
(52/43.8)�รวมท้ังจัดใหมีบอพักน้ําเสีย� ซ่ึงเปนบอดินขนาด�72�ลบ.ม.�เพ่ือบําบัดน้ําเสียใหไดมาตรฐานกอนปลอยออกสู
ภายนอก�ซึ่งจากผลการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําในบอพักน้ําสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสราง�พบวา�
คุณภาพน้ํามีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ําทิ้งจากอาคารประเภค�ค�โดยพบวาปริมาณของแข็ง
แขวนลอยมากกวา�50.0�มิลลิกรัม/ลิตร�ดังนั้น�จึงสรุปไดวาระบบบําบัดน้ําเสียของโครงการกอสรางทางยกระดับฯ�ตอน�3�
มีประสิทธิภาพไม เพียงพอในการบําบัดน้ํา ท้ิงจากโครงการกอนระบายออกสู ภายนอกพื้ นท่ี �อยางไรก็ ตาม�
ผูรับเหมากอสรางไมไดมีการระบายน้ําเสียดังกลาวออกนอกพื้นท่ี�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมตางๆ�บริเวณบานพักคนงาน
กอสราง�ไมสงผลกระทบตอคุณภาพน้ําผิวดินในคลองคอกควาย�แตอยางใด�

� � � ผลการติดตามตรวจสอบในเดือนธันวาคม�พ.ศ.2564�พบวา�มีคนงานกอสราง�จํานวน�292�คน�
กอใหเกิดนํ้าเสีย�46.72�ลบ.ม./วัน�(ประเมินจากรอยละ�80�ของปริมาณการใชน้ํา�200�ลิตร/คน/วัน)�ซึ่งผูรับจางกอสราง
ไดติดต้ังระบบบําบัดน้ําเสีย�ขนาด�2�ลบ.ม.�จํานวน�26�ถัง�(ปริมาตรรวม�52�ลบ.ม.)�มีระยะเวลาการเก็บกักประมาณ�1�วัน�
(52/46.72)�รวมท้ังจัดใหมีบอพักน้ําเสีย�ซึ่งเปนบอดินขนาด�72�ลบ.ม.�เพ่ือบําบัดน้ําเสียใหไดมาตรฐานกอนปลอยออกสู
ภายนอก�ซึ่งจากผลการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําในบอพักน้ําสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสราง�พบวา�
คุณภาพน้ํามีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ําทิ้งจากอาคารประเภค�ค�โดยพบวาคาบีโอดีที่พบมีคา
มากกวา�40.0�มิลลิกรัม/ลิตร�ดังนั้น�จึงสรุปไดวาระบบบําบัดน้ําเสียของโครงการกอสรางทางยกระดับฯ�ตอน�3�มี
ประสิทธิภาพไมเพียงพอในการบําบัดน้ําท้ิงจากโครงการกอนระบายออกสูภายนอกพ้ืนท่ี�อยางไรก็ตาม�ผูรับเหมากอสราง
ไมไดมีการระบายน้ําเสียดังกลาวออกนอกพื้นที่�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมตางๆ�บริเวณบานพักคนงานกอสราง�ไมสงผล
กระทบตอคุณภาพน้ําผิวดินในคลองคอกควาย�แตอยางใด�

� � 3.2)� ผลการดําเนินการในปจจุบัน��

� � � ผลการติดตามตรวจวัดคุณภาพน้ําท้ิงในปจจุบันมีรายละเอียดดังนี้� (ตารางที่�5.2.7-1�และรูปที่�
5.2.7-2�สําหรับรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหแสดงไวในภาคผนวก�ฌ)�

� � � 3.2.1)� ครั้งที่�1�:�ดําเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําทิ้ง�เมื่อวันท่ี�26�เมษายน�พ.ศ.2566�มี
รายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี�ดังนี�้�

� � � � บริเวณบอพักน้ําสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�
ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�:�มีคาอุณหภูมิเทากับ�28.5�องศาเซลเซียส�น้ํามีสีเหลืองขุน�ตะกอนเทา�โดยมีปริมาณ
ของแข็งที่พบทั้งหมดเทากับ�590�มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งแขวนลอยเทากับ�36�มิลลิกรัม/ลิตร�คาบีโอดีท่ีพบ
เทากับ�58.4�มิลลิกรัม/ลิตร�ความเปนกรดเปนดางเทากับ�7.63�คาไขมันและน้ํามันเทากับ�8.89�มิลลิกรัม/ลิตร�สําหรับคา
ไนโตรเจนในรูปทีเคเอ็น�ไนเตรท�และฟอสเฟตพบเทากับ�28.6�มิลลิกรัม/ลิตร�0.021�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�3.24�มิลลิกรัม/
ลิตร�ตามลําดับ�สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียพบ�2,100�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งคุณภาพน้ํามีคาไมเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ําท้ิงจากอาคารประเภท�ค�เนื่องจากมีคาบีโอดีที่พบมากกวา�40.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� � � � บริเวณบอพักน้ําสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�
ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�:�ไมสามารถเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําทิ้งได�เนื่องจากน้ําในบอพักน้ําแหง�ไมมีการระบายน้ํา
ออกจากบอพักน้ํา�

� �
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� � � 3.2.2)� ครั้งที่�2�:�ดําเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําทิ้ง�เม่ือวันท่ี�27�กันยายน�พ.ศ.2566�มี
รายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี�ดังนี้��

� � � � บริเวณบอพักน้ําสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�
ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�:�มีคาอุณหภูมิเทากับ�30.0�องศาเซลเซียส�น้ํามีสีเหลืองขุน�ตะกอนน้ําตาล�โดยมี
ปริมาณของแข็งท่ีพบทั้งหมดเทากับ�400�มิลลิกรัม/ลิตร�และปริมาณของแข็งแขวนลอยเทากับ�86�มิลลิกรัม/ลิตร�คาบีโอ
ดีที่พบเทากับ�9.49�มิลลิกรัม/ลิตร�ความเปนกรดเปนดางเทากับ�7.42�คาไขมันและน้ํามันเทากับ�2.60�มิลลิกรัม/ลิตร�
สําหรับคาไนโตรเจนในรูปทีเคเอ็น�ไนเตรท�และฟอสเฟตพบเทากับ�7.36�มิลลิกรัม/ลิตร�0.052�มิลลิกรัม/ลิตร�และ�0.230
มิลลิกรัม/ลิตร�ตามลําดับ�สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียพบ�4,700�เอ็มพีเอ็น/100�มิลลิลิตร�ซึ่งคุณภาพน้ํามีคาไม
เปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ําทิ้งจากอาคารประเภท�ค�เนื่องจากมีคาปริมาณของแข็งแขวนลอยท่ีพบ
มากกวา�50.0�มิลลิกรัม/ลิตร�

� � � � บริเวณบอพักน้ําสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�
ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�:�ไมสามารถเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําทิ้งได�เนื่องจากน้ําในบอพักน้ําแหง�ไมมีการระบายน้ํา
ออกจากบอพักน้ํา�

� � 3.3� การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห�

� � � 3.3.1)� การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�

� � � � การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําทิ้งบอพักน้ําสุดทายกอนระบายน้ํา
ออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�ในปจจุบัน�(เมษายน�พ.ศ.2566�และ
กันยายน�พ.ศ.2566)�กับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําท้ิงในระยะที่ผานมา�(กรกฎาคม�พ.ศ.2563,�ธันวาคม�พ.ศ.
2563,�กันยายน�พ.ศ.2564�และธันวาคม�พ.ศ.2564)�กับมาตรฐานการระบายน้ําทิ้งของอาคารประเภท�ค�ตามประกาศ
กระทรวงวิทยาศาสตร�เทคโนโลยีและสิ่งแวดลอม�เรื่อง�กําหนดประเภทของอาคาร�เปนแหลงกําเนิดมลพิษท่ีจะตองถูก
ควบคุมการปลอยน้ําเสียลงสูแหลงน้ําสาธารณะหรือออกสูสิ่งแวดลอม�ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษาฉบับประกาศท่ัวไป�เลม�
111�ตอนพิเศษ�9ง�ลงวันที่�4�กุมภาพันธ�พ.ศ.2537�สามารถอธิบายไดดังนี้�

� � � � ผลการเปรียบเทียบคุณภาพน้ําท้ิงในการศึกษาคร้ังนี้�(เมษายน�พ.ศ.2566�และกันยายน�
พ.ศ.2566)�กับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ําท้ิงในระยะที่ผานมา�(กรกฎาคม�พ.ศ.2563,�ธันวาคม�พ.ศ.2563,�
กันยายน�พ.ศ.2564�และธันวาคม�พ.ศ.2564)�พบวา�คุณภาพน้ําสวนใหญมีคาความสกปรกใกลเคียงกัน�โดยสวนใหญมีคา
ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ําท้ิงจากอาคารประเภท�ค�

� � � 3.3.2)� การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � � เนื่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ไดมีการคาดการณไววา�หากไมมี
การบําบัดน้ําเสียจากบานพักคนงานใหมีคาเปนไปตามมาตรฐาน�กอนปลอยระบายลงสูแหลงน้ําธรรมชาติ�จะทําใหเกิดผล
กระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ําในแหลงน้ําผิวดินในระดับปานกลาง�ซึ่งเม่ือพิจารณาจากผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ําทิ้งบอพักนํ้าสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�
3�ในปจจุบัน�(เมษายน�พ.ศ.2566�และกันยายน�พ.ศ.2566)�พบวา�สวนใหญมีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด�
ผูรับเหมากอสรางจึงไมไดระบายน้ําทิ้งดังกลาวออกจากพื้นท่ีบานพักคนงานกอสราง�จึงไมกอใหเกิดการเปล่ียนแปลงคา
คุณภาพน้ําในคลองคอกควายซึ่งเปนแหลงรองรับน้ําท้ิงจากบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�
ตอน�3�ซึ่งไมสอดคลองกับท่ีไดมีการคาดการณไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

�

�
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หมายเหตุ�:�/1�=�รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(พระราม2)�กรุงเทพมหานคร,�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�
*�=�มาตรฐานการระบายน้ําทิ้งของอาคารประเภท�ค�ตามประกาศกระทรวงวิทยาศาสตร�เทคโนโลยีและส่ิงแวดลอม�เรื่อง�กําหนดประเภทของอาคาร�เปนแหลงกําเนิดมลพิษที่จะตองถูกควบคุมการปลอยน้ําเสียลงสูแหลงนํ้าสาธารณะหรือ��

ออกสูสิ่งแวดลอม�ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษาฉบับประกาศทั่วไป�เลม111�ตอนพิเศษ�9ง�ลงวันท่ี�4�กุมภาพันธ�2535�

�

ตารางท่ี�5.2.7-1�
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําในบอพักนํ้าสุดทายกอนระบายออกนอกบานพักคนงานกอสราง�(โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3)�

ดัชนีคุณภาพนํ้า� หนวย� ก.ค.�63/1� ธ.ค.�63/1� ก.ย.�64/1� ธ.ค.�64/1� เม.ย.�66� ก.ย.66� มาตรฐานการระบายน้ําทิ้ง�*�

1.�อุณหภูมิ�(Temperature)� ฐC� 36.7� 29.5� 30.7� 25.0� 28.5� 30.0� -�
2.�ความเปนกรด-ดาง�(pH)� -� 7.43� 7.60� 7.74� 7.63� 7.63� 7.42� 5-9�
3.�คาความสกปรกในรูปบีโอดี�(BOD)� mg/l� 30.0� 51.3� 25.2� 64.6� 58.4� 9.49� ≤40.0�
4.�ปริมาณของแข็งทั้งหมด�(TS)� mg/l� 862� 840� 693� 796� 590� 400� -�
5.�ปริมาณของแข็งแขวนลอย�(TSS)� mg/l� 34� 44� 72� 35� 36� 86� ≤50�
6.ไขมันและน้ํามัน�(Fat,�Oil�and�Grease)� mg/l� 10.7� 6.05� 3.35� 6.85� 8.89� 2.60� ≤20.0�
7.�ไนโตรเจนในรูปทีเคเอ็น�(TKN)� mg/l� 16.4� 33.7� 16.3� 28.1� 28.6� 7.36� ≤40.0�
8.�ไนเตรท�(NO3

-)� mg/l� 1.46� 0.072� 0.058� 0.069� 0.021� 0.052� -�
9.�ฟอสเฟต�(PO4

3-)� mg/l� 0.044� 2.44� 1.22� 0.527� 3.24� 0.230� -�
10.�ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย��
� (Fecal�Coliform�Bacteria)�

MPN/100�ml� 9,200� 43,000� 3,600� 5,300� 2,100� 4,700� -�
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� �

�รูปที่�5.2.7-2�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพนํ้าทิ้ง��

�
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บอพักนํ้าสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ตอน�3�(บางขุนเทียน-เอกชัย)

pH

�pH

ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66

pH =�5.0-9.0

30.0

51.3

25.2

64.6

58.4

9.49

0

10

20

30

40

50

60

70

บอพักนํ้าสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ตอน�3�(บางขุนเทียน-เอกชัย)

BO
D�
(m

g/
l)

ความสกปรกในรูป�BOD

ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66

มาตรฐานการระบายน้ําท้ิงของอาคารประเภท�ค�:�BOD�< 40.0 มก./ล.
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รูปที่�5.2.7-2�ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพนํ้าทิ้ง�(ตอ)�
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บอพักนํ้าสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ตอน�3�(บางขุนเทียน-เอกชัย)

TS
S�
(m
g/
l)

ปริมาณของแข็งแขวนลอย�(TSS)

ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66

มาตรฐานการระบายน้ําท้ิงของอาคารประเภท�ค�:�TSS�< 50�มก./ล.
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บอพักนํ้าสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ตอน�3�(บางขุนเทียน-เอกชัย)

O
il�
&�
Gr
ea
se
�(m

g/
l)

น้ํามันและไขมัน�(Oil�&�Grease)

ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66

มาตรฐานการระบายน้ําท้ิงของอาคารประเภท�ค�:�Oil�&�Grease�< 20.0 มก./ล.

16.4

33.7

16.30

28.1 28.60

7.36

0

10

20

30

40

50

บอพักนํ้าสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสรางโครงการฯ�ตอน�3�(บางขุนเทียน-เอกชัย)

TK
N�
(m
g/
l)

ไนโตรเจนในรูปทีเคเอ็น�(TKN)

ก.ค.63 ธ.ค.63 ก.ย.64 ธ.ค.64 เม.ย.66 ก.ย.66

มาตรฐานการระบายน้ําท้ิงของอาคารประเภท�ค�:�TKN�< 40.0 มก./ล.
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� 4.� สรุปผลการศึกษา�

จากการติดตามตรวจสอบในเดือนเมษายน�พ.ศ.2566�พบวา�บานพักคนงานกอสราง�โครงการฯ�ชวง�
บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�มีคนงานกอสราง�จํานวน�281�คน�กอใหเกิดน้ําเสีย�44.96�ลบ.ม./วัน�(ประเมินจากรอยละ�
80�ของปริมาณการใชน้ํา�200�ลิตร/คน/วัน)�ซ่ึงผูรับจางกอสรางไดติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสีย�ขนาด�2�ลบ.ม.�จํานวน�26�ถัง�
(ปริมาตรรวม�52�ลบ.ม.)�มีระยะเวลาการเก็บกักประมาณ�1�วัน�(52/43.8)�รวมทั้งจัดใหมีบอพักน้ําเสีย�ซึ่งเปนบอดิน
ขนาด�72�ลบ.ม.�เพื่อบําบัดน้ําเสียใหไดมาตรฐานกอนปลอยออกสูภายนอก�ซึ่งจากผลการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําในบอพัก
น้ําสุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสราง�พบวา�คุณภาพน้ํามีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการ
ระบายน้ําทิ้งจากอาคารประเภท�ค�โดยพบวาคาบีโอดีที่พบมีคามากกวา�40.0�มิลลิกรัม/ลิตร�ดังนั้น�จึงสรุปไดวาระบบ
บําบัดน้ําเสียของโครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�มีประสิทธิภาพไมเพียงพอในการบําบัดน้ําทิ้งกอนระบาย
ออกสูภายนอกพ้ืนทีบ่านพักคนงานกอสราง�อยางไรก็ตาม�ผูรับเหมากอสรางอยูระหวางการปรับปรุงระบบบําบัดน้ําเสีย�
โดยการเพ่ิมการเติมอากาศ�และขุดลอกตะกอนออกจากระบบบําบัดน้ําเสีย�รวมท้ังไมมีการระบายน้ําเสียดังกลาวออกนอก
พื้นที่�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมตางๆ�บริเวณบานพักคนงานกอสราง�ไมสงผลกระทบตอคุณภาพน้ําผิวดินในคลองคอกควาย�
แตอยางใด�

สําหรับการติดตามตรวจสอบในเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�บานพักคนงานกอสราง�โครงการฯ�
ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�มีคนงานกอสราง�จํานวน�250�คน�กอใหเกิดน้ําเสีย�40�ลบ.ม./วัน�(ประเมินจากรอยละ�
80�ของปริมาณการใชน้ํา�200�ลิตร/คน/วัน)�ซ่ึงผูรับจางกอสรางไดติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสีย�ขนาด�2�ลบ.ม.�จํานวน�26�ถัง�
(ปริมาตรรวม�52�ลบ.ม.)�มีระยะเวลาการเก็บกักประมาณ�1�วัน�(52/40)�รวมทั้งจัดใหมีบอพักน้ําเสีย�ซึ่งเปนบอดินขนาด�
72�ลบ.ม.�เพื่อบําบัดน้ําเสียใหไดมาตรฐานกอนปลอยออกสูภายนอก�ซึ่งจากผลการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ําในบอพักน้ํา
สุดทายกอนระบายน้ําออกนอกบานพักคนงานกอสราง�พบวา�คุณภาพน้ํามีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการ
ระบายน้ําท้ิงจากอาคารประเภท�ค�โดยพบวามีคาปริมาณของแข็งแขวนลอยท่ีพบมากกวา�50.0�มิลลิกรัม/ลิตร�ดังนั้น�จึง
สรุปไดวาระบบบําบัดน้ําเสียของโครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�มีประสิทธิภาพไมเพียงพอในการบําบัดน้ําทิ้ง
กอนระบายออกสูภายนอกพื้นท่ีบานพักคนงานกอสราง�อยางไรก็ตาม�ผูรับเหมากอสรางอยูระหวางการปรับปรุงระบบ
บําบัดน้ําเสีย�โดยการเพ่ิมการเติมอากาศ�และขุดลอกตะกอนออกจากระบบบําบัดน้ําเสีย�รวมท้ังไมมีการระบายน้ําเสีย
ดังกลาวออกนอกพ้ืนที่�จึงกลาวไดวา�กิจกรรมตางๆ�บริเวณบานพักคนงานกอสราง�ไมสงผลกระทบตอคุณภาพน้ําผิวดิน
ในคลองคอกควาย�แตอยางใด�
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5.2.8� สัตวในระบบนิเวศ�

� ดําเนินการติดตามตรวจสอบการเขามาใชประโยชนของสัตว�ตลอดแนวเสนทางโครงการในระยะอยางนอย�
500�เมตร�จากกึ่งกลางเสนทาง�โดยเนนการตรวจสอบชนิดของสัตว/จํานวน/ความชุกชุม�แหลงที่อยูอาศัยและหากินของ
สัตว�โดยเฉพาะกลุมนก/สัตวปก�ฯลฯ�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อศึกษาและตรวจสอบสภาพของสัตวปา�ไดแก�ความหลากชนิด�ความชุกชุมของสัตวและสภาพ
นิเวศของพื้นท่ี�เพื่อวิเคราะหการแพรกระจายของสัตว�ตลอดแนวเสนทางโครงการในระยะอยางนอย�500�เมตร�จาก
กึ่งกลางเสนทาง�

� � 1.2)� เพื่อสรุปผลกระทบตอสัตวในระบบนิเวศที่เกิดข้ึนจากกิจกรรมตางๆ�ของโครงการฯ�

� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบที่เหมาะสมตอสัตวในระบบนิเวศ�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� การรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ� :�โดยรวบรวมขอมูลของสัตวในระบบนิเวศจากรายงานการศึกษา
ตางๆ�ไดแก�รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการ�และรายงานการศึกษาอื่นๆ�ท่ีเกี่ยวของ�เพื่อ
ตรวจสอบการปฏิบัติ�ตามมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบ�รวมท้ังแผนปฏิบัติการลดผลกระทบส่ิงแวดลอมดาน
สัตวปา�และประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ�

� � 2.2)� การสํารวจภาคสนาม�:�เพื่อรวบรวมขอมูลความหลากชนิดของสัตว� ท้ังวิธีการสํารวจโดยตรง�
และการสํารวจทางออม�ดังนี�้

� � � 2.2.1)� การคนหาโดยตรง�(Direct�Count)�:�เปนการสํารวจภาคสนามดวยการเดินสํารวจใน
เวลากลางวัน�ใหครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะของพื้นท่ีแนวทางหลวงและบริเวณใกลเคียงอยางนอยในระยะ�500�
เมตร�จากจุดกึ่งกลางของแนวเสนทางตลอดแนวเสนทางโครงการ�เพื่อคนหาตัวสัตวหรือรองรอยและหลักฐานที่ใชระบุ
ชนิดสัตวปาได�เชน�รอยตีน�กองมูล�ซาก�ขน�คราบ�รูและโพรง�รองรอยการทํารังหรือการทําเครื่องหมาย�เปนตน�และจาก
การรับฟงเสียงรอง�โดยกําหนดเสนทางเดินสํารวจสัตวปาใหผานพื้นที่มีสภาพนิเวศทุกลักษณะที่มีอยูในพ้ืนที่�ซ่ึงการคนหา
ใชวิธีการกับสัตวปาแตละกลุม�คือ�

� � � � � (1)� กลุมสัตวสะเทินนํ้าสะเทินบก�:�สํารวจบริเวณแหลงน้ําทุกลักษณะท่ีกระจายอยูใน
พื้นที่โครงการโดยเนนพื้นท่ีตามแนวฝงพ้ืนที่ชุมน้ํา�ลําคลอง�ในพ้ืนท่ีโครงการ�เชน�คลองสะแกงาม�เปนตน�นอกจากการ
คนหาตัวเต็มวัยไดคนหาลูกออดดวยเนื่องจากลูกออดตองอาศัยในน้ําจึงมีแนวโนมของการพบในเวลากลางวันไดดีกวาการ
คนหาตัวเต็มวัยซึ่งออกหากินเวลากลางคืนและซุกซอนตัวเวลากลางวัน�

� � � � � (2)� กลุ มนก�:�สํ ารวจในพื้ นที่มีสภาพนิเวศทุกลักษณะ�โดยใชกลองสองตา�
(binoculars-10x42)�สอง�และจําแนกชนิด�รวมท้ังจําแนกชนิดจากการรับฟงเสียงรอง�

� � � � � (3)� กลุมสัตวเลื้อยคลานและกลุมสัตวเลี้ยงลูกดวยนม�:�สํารวจในพ้ืนท่ีมีสภาพนิเวศทุก
ลักษณะ�และคุยหาบริเวณท่ีเปนกองวัสดุ�ขอนไม/โขดหิน�ใบไมท่ีกองทับถมอยูบนพ้ืนดิน�ในโพรง�และมองหาบนตนไม�

� � � � � � นอกจากนี้ไดใชการซุมดูในสถานท่ีหลายแหง�เชน�แนวฝงลําน้ํา�ตนไมที่ผลิดอก
และติดผล�กลุมไมธรรมชาติ�แหลงน้ําและที่ชุมน้ํา�รวมท้ังพื้นที่เกษตรกรรมและพ้ืนท่ีเพาะเลี้ยงสัตวน้ํา�เปนตน�
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� � � � � � ระหวางการสํารวจภาคสนามไดบันทึกชนิดสัตวปาท่ีพบหรือที่ระบุชนิดไดจาก
รองรอยและหลักฐานตามสภาพนิเวศแตละลักษณะที่พบสัตวปาแตละชนิด�รวมท้ังบันทึกความถี่การพบสัตวปาแตละชนิด�
เพื่อใชประเมินระดับความชุกชุมสัมพัทธ�และใชเปรียบเทียบกับขอมูลผลการศึกษาในระยะที่ผานมา�

� � � 2.2.2)� การสํารวจทางออมจากการสอบถาม�(Indirect�Count)�:�เปนการรวบรวมขอมูลสัตวปา
ระหวางการสํารวจภาคสนามดวยการสอบถามราษฎรผูที่เขาไปใชประโยชนที่ดินในพ้ืนท่ีโครงการ�โดยสอบถามหลายครั้ง
และในหลายพ้ืนท่ี�เพื่อตรวจสอบความถูกตองของชนิดสัตวปา�และเพื่อใหขอมูลความหลากชนิดสัตวปาใกลเคียงกับสภาพ
ปจจุบันมากที่สุด�เนื่องจากสัตวปาบางชนิดชุกชุมนอย�หรือซุกซอนตัว�หรือออกหากินเวลากลางคืน�หรือเขามาใช
ประโยชนในพื้นที่โครงการ�เปนบางชวงเวลาของป�ซึ่งทําใหการสํารวจโดยตรงท่ีมีชวงเวลาส้ันไมพบเห็นสัตวปาชนิด
ดังกลาว�ความหลากชนิดสัตวปาจากวิธีการนี้ใชเปนขอมูลเสริมชนิดสัตวปาท่ีไมพบจากการคนหาโดยตรง�และเพื่อ
ประเมินสภาพปญหาของสัตวปาในปจจุบัน�โดยเฉพาะขอมูลการลาสัตวและชนิดสัตวปาที่นํามาบริโภคหรือใชประโยชนใน
ชีวิตประจําวันของราษฎรทองถิ่น�ในดานอนุรักษสัตวปา�และในดานความขัดแยงระหวางราษฎรทองถิ่นกับสัตวปา�

� � 2.3)� การศึกษาสภาพนิเวศของพื้นที�่:�ดําเนินการขณะสํารวจสัตวในระบบนิเวศในบริเวณพ้ืนที่ศึกษา
ทุกแหงของโครงการ�เพ่ือวิเคราะหศักยภาพของพ้ืนท่ีในดานเปนแหลงอาศัยของสัตวปา�และเพื่อพิจารณาความสัมพันธ
กับชนิดและประเภทสัตวและลักษณะการเขามาใชประโยชนในพื้นท่ีของสัตวปา�โดยจําแนกเปน�

� � � 2.3.1)� ประเภทท่ีอาศัยในพื้นที่เขตทาง�ซึ่งประกอบดวย�พื้นท่ีชองจราจรและไหลทาง�พ้ืนที่
เกาะกลาง�พ้ืนท่ีริมไหลทาง�ส่ิงกอสรางในแนวเขตทาง�และแมน้ําลําคลอง�

� � � 2.3.2)� ประเภทท่ีอาศัยอยูนอกพ้ืนท่ีเขตทาง�ในระยะ�500�เมตร�ซึ่งประกอบดวย�พ้ืนที่ชุมชน
และสิ่งกอสราง�พ้ืนท่ีชุมน้ํา�พื้นท่ีนาเกลือ�บอเล้ียงกุงทะเล�บอเลี้ยงปลา�นาขาว�หยอมตนไมและสังคมพรรณพืช�สวน
ผลไม�และพื้นที่รกรางตางๆ�

� � 2.4)� การจําแนกชนิดและการตรวจสอบความถูกตองของชนิดของสัตว�:�ใชเอกสารประกอบดวย�

� � � 2.4.1)� สัตวสะเทินน้ําสะเทินบก�:�ใช�ธัญญา�(2546),�วีรยุทธ�(2552)�และ�Taylor�(1962),�
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�และ�Taylor�(1962)�

� � � 2.4.2)� สัตวเลื้อยคลาน�:�ใช�วีรยุทธ�(2552),�สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม�(2560),�Cox�(1991),�Cox�et�al.�(1998),�Das�(2010,�2012),�และ�Taylor�(1963,�1965)�

� � � 2.4.3)� นก�:�ใช�Treesucon�and�Limparungpatthanakij�(2018),�จารุจินต�และคณะ�(2555),�
ไชยยันต�และคณะ�(2551),�ประสิทธิ์�(2551),�Lekagul�and�Round�(1991),�และ�Robson�(2002)�

� � � 2.4.4)� สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�:�ใช�จอหน�(2546),�Francis�(2001,�2008),�และ�Lekagul�and�
McNeely�(1977)�

� � 2.5)� จัดทําบัญชีรายชื่อสัตว� :�ขอมูลความหลากชนิดสัตวที่สํารวจพบจัดทําเปนบัญชีรายชื่อสัตวแต
ละกลุมเรียงลําดับตามหลักอนุกรมวิธาน�ซึ่งในกลุมสัตวสะเทินนํ้าสะเทินบก�และกลุมสัตวเลื้อยคลานใชแนวทางของ�Vitt�
and�Caldwell�(2009)�ในกลุมนกใชแนวทางของ�Treesucon�and�Limparungpatthanakij�(2018)��และในกลุมสัตว
เลี้ยงลูกดวยนมใชแนวทางของ�Wilson�and�Reeder�(2005)�พรอมขอมูลการพบสัตวปาในพื้นท่ีโครงการ�รวมท้ังขอมูล
ระดับความชุกชุมสัมพัทธและขอมูลสถานภาพของสัตวปาแตละชนิด�

� � 2.6)� คํานวณความชุกชุมสัมพัทธ�:�โดยเปรียบเทียบจากความถี่ของการพบสัตวปากับจํานวน
เสนทาง/จํานวนคร้ังใชสํารวจสัตวปา�และคํานวณเปนคารอยละของความชุกชุมสัมพัทธตามแนวทางของ�Pettingill�
(1970)�

� � � ความชุกชุมสัมพัทธ�(%)� =� จํานวนครั้งท่ีพบสัตว�x�100�
� � � � � � � � จํานวนเสนทาง/ครั้งที่สํารวจ�
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� � � คารอยละของความชุกชุมสัมพัทธท่ีคํานวณได�จะนํามาประเมินเปนความชุกชุม�3�ระดับ�ดังนี้�

� � � สัตวมีความชุกชุมสัมพัทธมาก�ไดแก�ชนิดที่พบจากการสํารวจบอยคร้ังมาก�และมีคารอยละความ
ชุกชุมสัมพัทธระหวาง�67-100�

� � � สัตวมีความชุกชุมสัมพัทธปานกลาง�ไดแก�ชนิดท่ีพบจากการสํารวจคอนขางบอย�และมีคารอย
ละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง�34-66�

� � � สัตวมีความชุกชุมสัมพัทธนอย�ไดแก�ชนิดท่ีพบจากการสํารวจนอยครั้ง�และมีคารอยละความชุก
ชุมสัมพัทธระหวาง�1-33�หรือชนิดไดขอมูลจากการสอบถาม�

� � 2.7)� สถานภาพของสัตว�:�ตรวจสอบสถานภาพท่ีสัตวไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย�และสถานภาพ
ของสัตวเพื่อการอนุรักษ�ดังนี�้

� � � 2.7.1)� สถานภาพท่ีสัตวไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตรวจสอบจากพระราชบัญญัติสงวนและ
คุมครองสัตวปา�พ.ศ.�2562�ซึ่งกําหนดสัตวปาของประเทศไทยใหเปน�

� � � � � สัตวปาสงวน�(reserved�animal)�ไดแก�สัตวปาหายากหรือสัตวปาที่ใกลสูญพันธุ�
จําเปนตองสงวนและอนุรักษไวอยางเขมงวดตามท่ีกําหนดไวในพระราชบัญญัตินี้�ซึ่งมี�20�ชนิด�และมีรายช่ือแนบทาย
พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.�2562�(ราชกิจจานุเบกษา,�2562)�

� � � � � สัตวปาคุมครอง�(protected�animal)�ไดแก�สัตวปาท่ีมีความสําคัญตอระบบนิเวศ�
หรือจํานวนประชากรของสัตวปาชนิดนั้นมีแนวโนมลดลง�อันอาจสงผลกระทบตอระบบนิเวศ�ตามท่ีกําหนดไวใน
พระราชบัญญัตินี้�ตามมาตรา�112�ใหสัตวปาคุมครองตามกฎกระทรวงท่ีออกตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตว
ปา�พ.ศ.�2535�เปนสัตวปาคุมครองตามพระราชบัญญัตินี�้จนกวาจะมีกฎกระทรวงตามมาตรา�7�ใชบังคับ�

� � � 2.7.2)� สถานภาพ เพื่ อกา รอนุ รั กษ �ตรว จสอบจากสํ านั ก ง านน โยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2563)�ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามเฉพาะในประเทศไทย�และตรวจสอบจาก
สถานภาพตามการจัดของสหภาพนานาชาติเพ่ือการอนุรักษธรรมชาติและทรัพยากรธรรมชาติ� (The�World�
Conservation�Union�หรือ�International�Union�for�Conservation�of�Nature�and�Natural�Resources,�IUCN)�ซึ่ง
พิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามในระดับโลกและเปนมาตรฐานท่ียอมรับโดยนานาชาติรวมท้ังประเทศไทย�การพิจารณา
ของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2563)�และของ�IUCN�(2023-2)�ไดกําหนดสถานภาพ
ของสัตวปาเพื่อการอนุรักษใหเปนสัตวปาถูกคุกคาม�(Threatened�animal)�ในแนวทางเดียวกัน�และมีรายละเอียด�ดังนี�้

� � � � � (1)� Extinct�(Ex)�หมายถึง�สูญพันธุชนิดพันธุ ใดจะสูญพันธุก็ตอเม่ือประชากรตัว
สุดทายของชนิดพันธุนั้นไดตายไปอยางไมมีขอสงสัย�(no�reasonable�doubt)�

� � � � � (2)� Extinct�in�the�wild�(Ew)�หมายถึง�สูญพันธุในธรรมชาติ�บางชนิดสูญพันธุใน
ธรรมชาติแตยังมีประชากรมีชีวิตอยูรอดในพ้ืนท่ีเพาะเล้ียง�สถานที่รักษาพันธุสัตว�

� � � � � (3)� Critically�Endangered�(CR)�หมายถึง�ชนิดพันธุใกลสูญพันธุย่ิง�คือ�สัตวปาที่
ประสบกับความเสี่ยงตอการสูญพันธุในอนาคตอันใกล�

� � � � � (4)� Endangered�(EN)�หมายถึง�ชนิดพันธุ ท่ีใกลสูญพันธุ�คือ�สัตวปาท่ีประสบกับ
ความเสี่ยงตอการสูญพันธุในธรรมชาติในอนาคต�

� � � � � (5)� Vulnerable�(VU)�หมายถึง�ชนิดพันธุที่มีแนวโนมใกลสูญพันธุ�คือ�สัตวปาท่ี
ประสบกับความเสี่ยงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ�
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� � � � � (6)� Lower�Risk�(LR)�หมายถึง�มีความเสี่ยงนอย�ชนิดพันธุใดจะอยูในกลุมที่มีความ
เสี่ยงนอยตอเมื่อไดรับการประเมินสถานภาพแลวไมสามารถตอบสนองเกณฑใดๆ�ของจําพวกใกลสูญพันธุอยางย่ิง�ใกลสูญ
พันธุ�หรือมีแนวโนมใกลสูญพันธุได�ชนิดพันธุท่ีอยูในกลุมนี้สามารถแบงออกเปนกลุมยอย�5�กลุม�คือ�

� � � � � � (6.1)� Conservation�dependent�(CD)�:�กลุ มที่ขึ้ นอ ยู กับการอนุ รักษ �ซึ่ ง
หมายถึง�กลุมของชนิดพันธุท่ีเปนเปาหมายของโครงการอนุรักษชนิดพันธุ�หรือถ่ินที่อยูอาศัยท่ีมีความเปนพิเศษ�ชนิดพันธุ
นี้จะมามีคุณสมบัติเปนชนิดพันธุท่ีถูกคุกคามภายในระยะเวลา�5�ป�

� � � � � � (6.2)� Near�threatened�(NT)�:�กลุมที่ใกลถูกคุกคาม�หมายถึง�ชนิดพันธุที่ไมมี
คุณสมบัติเขาอยูในกลุมขึ้นอยูกับการอนุรักษ�แตใกลท่ีจะมีคุณสมบัติเขาอยูในจําพวกมีแนวโนมใกลสูญพันธุ�

� � � � � � (6.3)� Least�concern�(LC)�:�กลุมที่เปนท่ีกังวลนอยท่ีสุด�หมายถึง�ชนิดพันธุท่ี
ไมมีคุณสมบัติอยูในกลุมขึ้นอยูกับการอนุรักษและใกลถูกคุกคาม�

� � � � � � (6.4)� Data�deficient�(DD)�:�ขอมูลไมเพียงพอ�ชนิดพันธุที่จะจัดอยู ในกลุม
ขอมูลไมเพียงพอเปนชนิดพันธุที่มีขอมูลไมเพียงพอที่จะวิเคราะหถึงความเส่ียงตอการสูญพันธุโดยตรง�หรือโดยออม�แมจะ
มีพ้ืนฐานความรูในสถานภาพของประชากร�และการกระจายของชนิดพันธุอยูบาง�และชนิดพันธุกลุมนี้อาจไดรับการศึกษา�
และเปนท่ีรูจักทางชีววิทยาเปนอยางดี�แตไมมีขอมูลที่เหมาะสมเกี่ยวกับปริมาณและการกระจายเพียงพอ�กลุมขอมูลไม
เพียงพอจึงไมใชกลุมชนิดพันธุที่ถูกคุกคาม�หรือมีความเสี่ยงนอย�การจัดชนิดพันธุเขาในกลุมนี้แสดงใหเห็นวามีความ
จําเปนในการจัดหาขอมูลความรูเพิ่มเติมจากการวิจัยในอนาคต�ซึ่งทําใหสามารถจําแนกชนิดพันธุในกลุมที่ถูกคุกคามได
เหมาะสม�การใชขอมูลท่ีอยูในทางบวกเปนส่ิงสําคัญ�โดยในหลายกรณีควรมีความระมัดระวังในการเลือกระหวางกลุม
ขอมูลไมเพียงพอกับกลุมที่อยูในสถานภาพถูกคุกคาม�หากชนิดพันธุมีการกําหนดขอบเขตความสัมพันธกับสภาพแวดลอม�
(relatively�circumscribed)�ความนาจะเปนไปไดและระยะเวลาที่พิจารณาซอนทับการบันทึกประชากรครั้งสุดทาย
พอสมควร�จะทําใหชนิดพันธุนั้นๆ�จัดอยูในสถานภาพถูกคุกคามได�

� � � � � � (6.5)� Not�Evaluated�(NE)�:�ไมไดรับการประเมิน�ชนิดพันธุใดจะอยูในกลุม
ไมไดรับการประเมินตอเมื่อชนิดพันธุนั้นไมไดรับการวิเคราะหดวยเกณฑตางๆ�

� � 2.8)� การเปรียบเทียบผลการสํารวจ�:�นําขอมูลจากการสํารวจสัตวปาและศึกษาสภาพนิเวศของพื้นท่ี
โครงการ�ในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมใชเปรียบเทียบกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�(2556)�และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�(2565)�โดยเฉพาะในชวงระยะทางท่ีใกลเคียงกับ
การศึกษาในครั้งนี้ใหมากที่สุด�เพื่อตรวจสอบการปฏิบัติ�ประสิทธิภาพ�และประสิทธิผล�ตามมาตรการปองกัน�แกไข�และ
ลดผลกระทบสิ่งแวดลอม�ของแผนปฏิบัติการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานสัตวปา�รวมถึงการเปลี่ยนแปลงคุณภาพ
สิ่งแวดลอมที่เกดิขึ้นหลังจากการมีโครงการที่เกิดขึ้นจริง�และเปรียบเทียบกับผลการคาดการณตามท่ีไดเสนอไวในรายงาน
การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อทราบแนวโนมสภาพการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจริง�รวมทั้งใหขอเสนอแนะหรือ
ปรับปรุงแนวทางท่ีเปนประโยชนตอคุณภาพส่ิงแวดลอมในพ้ืนทีโ่ครงการ�ดานสัตวปา�

� � 2.9)� ระยะเวลาตรวจสอบ�:�ดําเนินการสํารวจ�ปละ�1�คร้ัง�ตลอดระยะเวลาการศึกษา�720�วัน�โดย
วางแผนการติดตามตรวจสอบ�1�คร้ัง/ป�รวมจํานวนทั้งสิ้น�2�ครั้ง�โดยไดดําเนินการสํารวจครั้งที่�1�ในเดือนพฤศจิกายน�
พ.ศ.2566�

� � 2.10)� การประเมินผลการศึกษา�

� � � 2.10.1)� สรุปผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการท่ีมีตอการเปลี่ยนแปลงสถานภาพและถิ่นท่ีอยู
อาศัยของสัตวปา�

� � � 2.10.2)� ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบฯ�
ตามท่ีกําหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � 2.10.3)� เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบฯ�และ
แผนปฏิบัติการฯ�ลดผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปาใหเหมาะสม�และมีประสิทธิภาพสูงขึ้น�

� � � 2.10.4)� เตรียมแผนการติดตามตรวจสอบสถานภาพทรัพยากรสัตวปาที่เหมาะสมกับสภาพ
ปจจุบัน�

� � � 2.10.5)� จัดทําขอเสนอแนะเพ่ือแกไขปญหาผลกระทบที่มีตอทรัพยากรสัตวปา�หากพบวามี
ปญหาเกิดข้ึนในระหวางการเปดใชเสนทางโครงการ�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � 3.1.1)� ความหลากชนิดของสัตวที่สํารวจพบ�จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�พบวามีการสํารวจสัตวในระบบนิเวศจํานวน�2�คร้ัง�ระหวางวันที่�28-30�ตุลาคม�พ.ศ.�2556�(ฤดูฝน)�และ
ระหวางวันท่ี�10-14�มีนาคม�พ.ศ.�2557�(ฤดูฝน)�พบวา�ตลอดแนวเสนทางโครงการ�สํารวจพบสัตวสะเทินนํ้าสะเทินบก�
จํานวน�11�ชนิด�สัตวเล้ือยคลาย�จํานวน�26�ชนิด�นก�จํานวน�156�ชนิด�และสัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จํานวน�23�ชนิด�เม่ือ
ประเมินระดับความชุกชุมของสัตวแตละชนิดท่ีรวบรวมไดโดยใชเกณฑความถี่ของการพบ�สามารถสรุปได�ดังนี้��(ตารางท่ี�
5.2.8-1)�

ตารางที่�5.2.8-1�
จํานวนชนิดของสัตวแตละกลุมที่รวบรวมไดจากการสํารวจพ้ืนท่ีตลอดแนวเสนทาง�

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ถนนพระราม�2)�(กม.9+731�ถึง�กม.84+041)��
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

กลุมสัตวปา�
จํานวนตามหลักอนุกรมวิธาน�

อันดับ�(Order)� วงศ�(Family)� สกุล�(Genus)� ชนิด�(Species)�
สัตวสะเทินน้ําสะเทินบก� 1� 4� 8� 11�
สัตวเลื้อยคลาน� 2� 10� 21� 26�
นก� 16� 56� 111� 156�
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม� 7� 13� 20� 23�

รวม� 26� 83� 160� 216�
ที่มา��:�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2)�พ.ศ.2562��

� � � � � สัตวสะเทินน้ําสะเทินบก�:�สัตวสะเทินนํ้าสะเทินบกที่มีความชุกชุมมาก�3�ชนิด�ไดแก�
คางคกบาน�(Duttaphrynus�melanostictus)�อึ่งน้ําเตา�(Microhyla�ornata)�และอึ่งอางบาน�(Kaloula�pulchra)��
มีความชุกชุมปานกลาง�4�ชนิด�ไดแก�เขียดหลังปุม� (Occidozyga�martensii)�กบหนอง�(Fejervarya�limnocharis)��
ปาดบาน�(Polypedates�leucomystax)�และอึ่งขางดํา�(Microhyla�heymonsi)�และมีความชุกชุมนอย�4�ชนิด�เชน��
กบนา�(Hoplobatrachus�rugulosus)�เขียดจิกเขียว�(Hylarana�erythraea)�เปนตน�

� � � � � สัตวเล้ือยคลาน�:�สัตวเลื้อยคลานที่มีความชุกชุมมาก�3�ชนิด�ไดแก�จ้ิงจกหางหนาม�
(Hemidactylus�frenatus)�กิ้งการ้ัว�(Calotes�versicolor)�จ้ิงเหลนบาน�(Eutropis�multifasciata)�เปนตน�ชนิดท่ีมี
ความชุกชุมปานกลาง�13�ชนิด�เชน�ตุกแกบาน�(Gekko�gecko)�เห้ีย�(Varanus�salvator)�งูสิงบาน�(Ptyas�korros)��
งู เขี ยวลายพระ อินทร � (Chrysopelea�ornata)�งู ส ายม านพระอินทร � (Dendrelaphis�pictus)�งู ล ายสอสวน�
(Xenochrophis�flavipunctata)�เปนตน�และสวนท่ีเหลือ�10�ชนิด�มีความชุกชุมนอย�เชน�งูสายรุงลายขีด�(Enhydris�
enhydris)�และงูหลาม�(Python�bivittatus)�เปนตน�

� �
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� � � � � สัตวเล้ียงลูกดวยนม�:�สัตวเล้ียงลูกดวยนมท่ีมีความชุกชุมมาก�2�ชนิด�ไดแก�กระรอก
หลากสี�(Callosciurus�finlaysoni)�และหนูทอ�(Rattus�norvegicus)�มีความชุกชุมปานกลาง�9�ชนิด�เชน�กระแตเหนือ�
(Tupaia�belangeri)�คางคาวขอบหูขาวกลาง�(Cynopterus�brachyotis)�และพังพอนเล็ก�(Herpestes�javanicus)��
เปนตน�และสวนที่เหลือมีความชุกชุมนอย�เชน�ลิงแสม�(Macaca�fascicularis)�เปนตน�

� � � � � นก�:�นกท่ีมีชนิดมีความชุกชุมมาก�21�ชนิด�เชน�นกยางกรอกพันธุจีน� (Ardeola�
bacchus)�นกยางเปย�(Egretta�garzetta)�นกยางโทนใหญ�(Ardea�alba)�นกแซงแซวหางปลา�(Dicrurus�macrocercus)�
และนกกระจอกบาน�(Passer�montanus)�เปนตน�มีความชุกชุมปานกลาง�49�ชนิด�เชน�นกยางโทนนอย�(Egretta�
intermedia)�นกแขวก�(Nycticorax�nycticorax)�และนกกวัก�(Amaurornis�phoenicurus)�เปนตน�และมีความชุกชุม
นอย�86�ชนิด�เชน�นกยางไฟธรรมดา�(Ixobrychus�cinnamomeus)�นกปรอทหัวสีเขมา�(Pycnonotus�aurigaster)�และ
นกกินปลีคอสีน้ําตาล�(Anthreptes�malacensis)�เปนตน�

� � � � � จากการตรวจสอบสภาพเพ่ือการอนุรักษกับสํานักนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม�(2005)�และ�IUCN�(2014)�สัตวปาที่รวบรวมได�216�ชนิด�ถูกระบุใหมีสถานภาพเปนสัตวปาถูกคุกคาม�
และเปนสัตวปาใกลถูกคุกคาม�จํานวนรวมท้ังหมด�18�ชนิด�ดังตารางที่�5.2.8-2�

ตารางที่�5.2.8-2�
จํานวนชนิดของสัตวแตละกลุมที่รวบรวมไดจากการสํารวจบริเวณพ้ืนที่�

โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ถนนพระราม�2)�(กม.9+731�ถึง�กม.84+041)��
ที่มีสถานภาพเพ่ือการอนุรักษในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

กลุมสัตวปา� จํานวนชนิดท้ังหมด�
จํานวนชนิดตาม�พรบ.�พ.ศ.�2535/1�และกฎกระทรวง�พ.ศ.�2546/2�
สัตวปาสงวน� สัตวปาคุมครอง� ไมไดรับการคุมครอง�

สัตวสะเทินน้ําสะเทินบก� 11� -� -� 11�
สัตวเลื้อยคลาน� 26� -� 8� 18�
นก� 156� -� 153� 3�
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม� 23� -� 10� 13�

รวม� 216� -� 171� 45�
หมายเหต:ุ�/1�=�พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.�2535�
����������������������/2�=�บัญชีกฎกระทรวงกําหนดใหสัตวปาบางชนิดเปนสัตวปาคุมครอง�พ.ศ.�2546��

� � � � � เม่ือพิจารณาจํานวนชนิดสัตวที่สํารวจพบในแนวเสนทางโครงการ�ชวงระหวาง��
กม.9+731�ถึง�กม.36+645�พบสัตวปาทั้ง�4�กลุมเปนจํานวนรวมกัน�81�ชนิด�จําแนกเปน�สัตวสะเทินนํ้าสะเทินบก�8�
ชนิด��สัตวเลื้อยคลาน�22�ชนิด��นก�44�ชนิด��และสัตวเล้ียงลูกดวยนม�7�ชนิด�(ตารางที่�5.2.8-3)�

ตารางที่�5.2.8-3�
จํานวนชนิดของสัตวแตละกลุมที่รวบรวมไดจากการสํารวจบริเวณพ้ืนที่โครงการ�(กม.9+731�ถึง�กม.36+645)��

ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

กลุมสัตวปา� จํานวนชนิด�

สัตวสะเทินน้ําสะเทินบก� 8�
สัตวเลื้อยคลาน� 22�
นก� 44�
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม� 7�

รวม� 81�
ท่ีมา��:�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2)�พ.ศ.2562��

� �
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� � � 3.1.2)� สถานภาพของสัตว�

� � � � � (1)� สํานักนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2005)�:�
สถานภาพสัตวปาตามสภาวะของการถูกคุกคามในระดับประเทศ�ระบุให�นกกระสาแดง�(Ardea�purpuea)�และเสือปลา�
(Prionailurus�viverrinus)�เปนสัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ�สวนนกกาน้ําใหญ�(Phalacrocorax�
carbo)�นกอายงั่ว� (Anhinga�melanogaster)�นกกระทุง�(Pelecanus�philippensis)�นกชอนหอยขาว�(Threskiornis�
melanocephalus)�และเหย่ียวดํา�(Milvus�migrans)�เปนสัตวปาถูกคุกคามในระดับใกลสูญพันธุ�และนกกาน้ําปากยาว�
(Phalacroco�raxfuscicollis)�นกอีลุม�(Gallicrex�cinerea)�นกออก�(Haliaeetus��leucogaster)�นกแสก�(Tyto�alba)�
นกปรอดหัวโขน�(Pycnonotus�jocosus)�นกกระจาบธรรมดา�(Ploceus�philippinus)�นกกระจาบอกลาย�(Ploceus�
manyar)�นกกระจาบทอง�(Ploceus�hypoxanthus)�และคางคาวแมไกภาคกลาง�(Pteropus�lylei)�เปนสัตวปาใกลถูก
คุกคาม�

� � � � � (2)� IUCN�(2014)�:�สถานภาพสัตวปาตามภาวะของการถูกคุกคามในระดับโลก�ระบุ
ใหเสือปลา�(Prionailurus�viverrinus)�เปนสัตวปาถูกคุกคามในระดับใกลสูญพันธ�ระบุใหงูหลาม�(Python�bivittatus)�
คางคาวแมไกภาคกลาง�(Pteropus�lylei)�นากเล็บส้ัน�(Aonyx�cinereus)�เปนสัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกล
สูญพันธุ�และระบุใหนกอายง่ัว�(Anhinga�melanogaster)�นกกระทุง�(Pelecanus�philippensis)�นกชอนหอยขาว�
(Threskiornis�melanocephalus)�และนกกระจาบทอง�(Ploceus�hypoxanthus)�เปนสัตวปาใกลถูกคุกคาม�

� � � สําหรับการคาดการณผลกระทบในระยะกอสราง�พบวา�การรื้อยายตนไมออกจากพ้ืนที่เกาะกลาง
ทางหลวงหมายเลข�35�อาจมีผลกระทบตอสัตวที่อาศัยอยูตามกิ่งไมหรือตนไม�ซึ่งสวนใหญเปน�นก�และสัตวเลื้อยคลาน
ขนาดเล็ก�เชน�นกกระจอกบาน�นกเขาชวา�กระรอกหลากสี�กระแตเหนือ�และหนูทองขาว�จึงเปนผลกระทบในระดับต่ํา��

� � � สวนสัตวเล้ียงลูกดวยนมที่มีสถานภาพเปนสัตวคุมครองเพ่ือการอนุรักษ�และมีแนวโนมใกลสูญ
พันธุ�ไดแก�นากเล็กเล็บส้ัน�และเสือปลา�ซึ่งเขามาอาศัย�/�หลบพัก�/�หากิน�บริเวณริมตลิ่งลําน้ําที่ตัดผานแนวเสนทาง
โครงการ�บริเวณ�กม.73+000�ถึง�กม.74+000�หางจากแนวเสนทางโครงการประมาณ�500�เมตร�อาจไดรับผลกระทบ
ดานเสียงและความสั่นสะเทือนจากการทํางานของเครื่องจักรขนาดใหญ�ทําใหตองหลบเลี่ยงไกลออกไป�จึงคาดวาจะมี
ผลกระทบในระดับปานกลาง�

� � � สําหรับพื้นที่ริมเขตทางหลวงหมายเลข�35�ชวง�กม.17+547�ถึง�กม.36+367,�กม.62+500�ถึง�
กม.76+000�และพื้นที่นาเกลือ�ชวง�กม.45+000�ถึง�กม.62+000�ซึ่งมีนกชายเลนอพยพ�/�นกน้ําเขามาพักอาศัยในชวงฤดู
รอน�อาจไดรับผลกระทบดานเสียงรบกวนจากกิจกรรมการกอสราง�แตมีขอบเขตการเกิดผลกระทบในระยะ�40-300�เมตร�
ซึ่งคาดวาจะมีผลกระทบในระดับต่ํา�

� �
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� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน��

� � � พ้ืนที่กอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�ตลอดแนว�2�ฝงถนน�มีการใชประโยชน
ท่ีดินสวนใหญเปนแหลงชุมชน�พ้ืนที่พาณิชยกรรม�และพ้ืนท่ีเกษตรกรรม�ประกอบกับมีแหลงน้ําท้ังท่ีเปนแหลงน้ํา
ธรรมชาติและแหลงน้ําที่มนุษยสรางข้ึนตัดผานพ้ืนท่ีจํานวนหลายสาย�ซ่ึงบริเวณดังกลาวเปนแหลงหากิน�แหลงอยูอาศัย�
แหลงขยายพันธุ�และแหลงอพยพ�โดยเฉพาะสัตวจําพวกนก�เชน�นกหัวโตทรายเล็ก�(Charadrius�mongolus)�นกชาย
เลนปากโคง�(Calidris�ferruginea)�นกทะเลขาแดง� (Tringa�tetanus)�นกชายเลนบึง�(Tringas�tagnatilis)นกตีนเทียน�
(Himantopus�himantopus)�เปนตน�อีกทั้งพื้นท่ีกอสรางโครงการบริเวณชวงที่เปนพื้นที่เกษตรกรรม�(บริเวณพื้นที่นา
เกลือ)�สํารวจพบนกชายเลนอพยพ�(migratory�shorebirds)�หางจากแนวกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการท่ีระยะ�200�เมตร�
โดยนกเหลานี้มีความเปนไปไดท่ีบินจากดานชายทะเลและบินผานแนวเสนทางโครงการมาพักที่นาเกลือดังกลาวในชวงน้ํา
ทะเลหนุนสูงขึ้นนอกจากนี้ผลการสํารวจภาคสนามยัง�พบวา�มีนกที่อยูในบัญชีแดงของสํานักนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม�(ONEP,�2005)�จัดสถานภาพอนุรักษถูกคุกคามระดับใกลสูญพันธและหายาก�เชน�
นกอายงั่ว�(Anhinga�melanogaster)�และสัตวท่ีมีสถานภาพอนุรักษถูกคุกคามระดับใกลสูญพันธุ�(IUCN,�2013)�อาทิ
เชน�นากเล็กเล็บสั้นและเสือปลา�หากินอยูบริเวณพื้นที่ปาชายเลนท่ีอยูหางจากพ้ืนที่กอสรางโครงการออกไปในระยะ�200�
เมตร�สวนสัตวประเภทอื่นท่ีพบในแนวเสนทางสํารวจ�ไดแก�สัตวสะเทินน้ําสะเทินบกและสัตวเล้ือยคลาน�ประเภทสัตวท่ี
พบสวนใหญเปนกลุมของสัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จําพวกสัตวประเภทฟนแทะท่ีอาศัยอาหารในแหลงชุมชนและพื้นที่
เกษตรกรรม�ซึ่งเปนสัตวจําพวกท่ีสามารถอาศัย�สืบพันธุและปรับตัวเขากับสภาพพ้ืนที่ไดงายและมีกระจายอยูท่ัวพ้ืนที�่

� � 3.3)� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � 3.3.1)� จํานวนชนิดของสัตวปา�:�ผลการศึกษาสัตวที่แพรกระจายอยูบริเวณแนวเขตทางหลวง
โครงการ�ในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2563�พบสัตวทั้ง�4�กลุม�เปนจํานวนรวมกัน�92�ชนิด�จําแนกเปน�สัตวสะเทินนํ้า
สะเทินบก�จํานวน�9�ชนิด�สัตวเลื้อยคลาน�จํานวน�17�ชนิด�นก�จํานวน�62�ชนิด�และสัตวเล้ียงลูกดวยนม�จํานวน�4�ชนิด�
สวนผลการสํารวจในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2564�พบสัตวทั้ง�4�กลุม�เปนจํานวนรวมกัน�78�ชนิด�จําแนกเปน�สัตวสะเทิน
น้ําสะเทินบก�7�ชนิด��สัตวเลื้อยคลาน�14�ชนิด��นก�51�ชนิด��และสัตวเล้ียงลูกดวยนม�6�ชนิด�

� � � 3.3.2)� ความชุกชุมของสัตวปา�:�เมื่อประเมินระดับความชุกชุมของสัตวปาท่ีรวบรวมขอมูลได
บริเวณพื้นท่ีโครงการ�ในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2563�และพฤศจิกายน�พ.ศ.2564�โดยใชเกณฑจากความถี่ของการพบสัตว
ปาแตละชนิด�เปนจํานวนชนิดตามระดับความชุกชุมของสัตวปาแตละชั้นในตารางที่�5.2.8-4�

� � � 3.3.3)� สถานภาพของสัตวปา�:�

� � � � � สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย�:�ผลการสํารวจสถานภาพของสัตว
ปาในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2563�ไมมีชนิดใดที่มีสถานภาพเปนสัตวปาสงวนตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตว
ปา�พ.ศ.2562�แตมีสถานภาพเปนสัตวปาคุมครอง�จํานวน�62�ชนิด�ประกอบดวย�นก�จํานวน�56�ชนิด�และ
สัตวเล้ือยคลานจํานวน�6�ชนิด�สวนสัตวปาอีก�30�ชนิด�ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและ
คุมครองสัตวปา�พ.ศ.2562�สวนผลการสํารวจในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2564�ไมมีชนิดใดที่มีสถานภาพเปนสัตวปาสงวน
ตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.2562�โดยมีสถานภาพเปนสัตวปาคุมครอง� จํานวน�50�ชนิด�
ประกอบดวย�นก�จํานวน�45�ชนิด�และสัตวเล้ือยคลาน�จํานวน�5�ชนิด�สวนสัตวปาอีก�28�ชนิด�ไมไดรับการคุมครองโดย
กฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.2562�(ตารางที่�5.2.8-5)�

�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\�Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx� � รายงานระยะกลาง�

� � � � 5-183�

ตารางที่�5.2.8-4�
จํานวนชนิดตามระดับความชุกชุมของสัตวปาแตละชั้นทีร่วบรวมไดในบริเวณเขตทาง�ในระยะ�500�เมตร�ในระยะกอสรางที่ผานมา�

ชั้นสัตวปา�
พฤศจิกายน�พ.ศ.2563� พฤศจิกายน�พ.ศ.2564�

จํานวนชนิด�
ทั้งหมด�

จํานวนชนิดตามระดับความชุกชุม� จํานวนชนิด�
ทั้งหมด�

จํานวนชนิดตามระดับความชุกชุม�
ชุกชุมมาก� ชุกชุมปานกลาง� ชุกชุมนอย� ชุกชุมมาก� ชุกชุมปานกลาง� ชุกชุมนอย�

สัตวสะเทินน้ําสะเทินบก� 9� 0� 4� 5� 7� 0� 4� 3�
สัตวเลื้อยคลาน� 17� 0� 3� 14� 14� 0� 3� 11�
นก� 62� 10� 25� 27� 51� 1� 8� 42�
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม� 4� 0� 0� 4� 6� 0� 2� 4�

รวม� 92� 10� 32� 50� 78� 1� 17� 60�

�

ตารางที่�5.2.8-5�
จํานวนชนิดที่เปนสัตวปาคุมครองและที่ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมายของสัตวปาที่รวบรวมขอมูลไดในบริเวณเขตทาง�ในระยะ�500�เมตร�ในระยะกอสรางที่ผานมา�

ชั้นสัตวปา�

พฤศจิกายน�พ.ศ.2563� พฤศจิกายน�พ.ศ.2564�

จํานวนชนิด�
ทั้งหมด�

จํานวนชนิดมีสถานภาพตาม�พรบ.�2562�
จํานวนชนิด�
ทั้งหมด�

จํานวนชนิดมีสถานภาพตาม�พรบ.�2562�

สัตวปาสงวน� สัตวปาคุมครอง�
ไมไดรับการ
คุมครอง�

สัตวปาสงวน� สัตวปาคุมครอง�
ไมไดรับการ
คุมครอง�

สัตวสะเทินน้ําสะเทินบก� 9� -� 0� 9� 7� -� -� 7�
สัตวเลื้อยคลาน� 17� -� 6� 11� 14� -� 5� 9�
นก� 62� -� 56� 6� 51� -� 45� 6�
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม� 4� -� 0� 4� 6� -� -� 6�

รวม� 92� -� 62� 30� 78� -� 50� 28�

�

�

�
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� � � � � สถานภาพเพื่อการอนุรักษ�:�ผลการตรวจสอบสถานภาพเพื่อการอนุรักษตามเกณฑของ
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�และ�IUCN�(2023-2)�มีรายละเอียดดังนี้�

� � � � � ผลการศึกษาในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2563�พบสัตวที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษตาม
เกณฑของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�จํานวน�5�ชนิด�ประกอบดวย�สัตวปา
ถูกคุกคามในระดับใกลสูญพันธุ�จํานวน�1�ชนิด�(เหย่ียวดํา)�สัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ�จํานวน�1�
ชนิด�(นกกระสาแดง)�และสัตวปาใกลถูกคุกคาม�จํานวน�3�ชนิด�(นกกาน้ําปากยาว�นกนางนวลแกลบเล็ก�และนกนางนวล
แกลบทายทอยดํา)�โดยไมพบสัตวชนิดใดท่ีมีสถานภาพเพ่ือการอนุรักษตาม�IUCN�(2023-2)�ซึ่งสามารถอธิบายไดวา�สัตว
ปาท่ีมีประชากรมากและมีขอบเขตการแพรกระจายกวางในภูมิภาคอื่นของโลกแตในประเทศไทยมีแนวโนมลดลง�:�
พบจํานวน�5�ชนิด�ไดแก�เหยี่ยวดํา�นกกระสาแดง�นกกาน้ําปากยาว�นกนางนวลแกลบเล็ก�และนกนางนวลแกลบทาย
ทอยดํา�

� � � � � สวนผลการสํารวจในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2564�พบสัตวที่มีสถานภาพเพื่อการ
อนุรักษตามเกณฑของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม�(2560)� จํานวน�5�ชนิด�
ประกอบดวย�สัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ�จํานวน�1�ชนิด�(นกกระสาแดง)�สัตวปาใกลถูกคุกคาม���
จํานวน�4�ชนิด�(นกกาบบัว�นกกาน้ําปากยาว�และนกนางนวลแกลบเล็ก�และนกนางนวลแกลบทายทอยดํา)�และพบสัตวที่
มีสถานภาพเพ่ือการอนุรักษตาม�IUCN�(2023-2)�จํานวน�1�ชนิด�ไดแก�นกกาบบัว�เปนสัตวปาใกลถูกคุกคาม�ซึ่งสามารถ
อธิบายไดวาสัตวปาที่มีประชากรมากและมีขอบเขตการแพรกระจายกวางในภูมิภาคอ่ืนของโลกแตในประเทศไทยมี
แนวโนมลดลง�:�พบจํานวน�3�ชนิด�ไดแก�นกกระสาแดง�นกกาน้ําปากยาว�และนกนางนวลแกลบเล็ก�สวนสัตวที่มี
ประชากรมีแนวโนมลดลงทั้งในภูมิภาคอื่นของโลกและในประเทศไทย�:�พบจํานวน�1�ชนิด�ไดแก�นกกาบบัว�

� � � 3.3.4)� สภาพนิเวศ�:�สภาพนิเวศโดยรวมของพ้ืนที่ศึกษามีสภาพนิเวศเปนเมือง�ที่มีหยอมของ
พื้นที่ลุมน้ําขังรกราง�และพื้นที่เกษตรกรรมแทรกอยูเปนแหง �ๆซึ่งสวนใหญเปนบอเลี้ยงปลา�โดยสวนมากอยูในเขตจังหวัด
สมุทรสาคร�สําหรับพื้นท่ีชุมชนมีท้ังพื้นท่ีพักอาศัย�และพื้นท่ีของโรงงานอุตสาหกรรม�และมักอยูลอมรอบพื้นท่ีรกราง�
พรรณไมธรรมชาติท่ีพบ�เชน�สะแก�มะขามเทศ�โพธ์ิ�ไทร�จามจุรี�ขลู�ออ�ธูปฤาษี�โสน�เปนตน�ขณะท่ีบอเลี้ยงปลามีการ
ปลูกพืชรวมอยูดวย�เชน�มะมวง�กลวย�มะละกอ�มะขาม�เปนตน�สําหรับแหลงน้ํา�มีตัดผานแนวถนนพระราม�2�อยูหลาย
แหง�อาทิ�คลองเลนเปน�คลองบางน้ําจืด�นอกจากนั้น�ยังมีบอน้ํากระจายอยูหลายแหงตามพ้ืนท่ีรกราง�

� � � � � โดยพื้นท่ีติดตามตรวจสอบทรัพยากรสัตวปาในระยะกอสรางที่ผานมา�ไมครอบคลุม
พื้นที่ท่ีเคยสํารวจพบนกอายง่ัว�และนากเล็กเล็บสั้น�ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โดยนากเล็กเล็บสั้น�
สํารวจพบบริเวณแนวคันปองกันน้ําเค็มฝงขวา�สายอัมพวา�ชวง�กม.73+000�ถึง�กม.74+000�ฝงขาเขากรุงเทพ�รวมทั้งใน
บริเวณอื่นๆ�เชน�ชายบอน้ําท้ิงราง�หางจากเขตทางขาออกกรุงเทพมหานครประมาณ�30�เมตร�(กม.41+000�ถึง��
กม.42+000)�และในดงปาประชิดเขตทาง�บริเวณ�กม.36+000�ขาออกจากกรุงเทพมหานคร�หางจากเขตทางประมาณ�
100�เมตร�สวนนกอายงั่ว�เปนนกอพยพที่สํารวจพบขณะบินผานแนวเสนทางโครงการท่ี�บริเวณ�กม.76+000�เหนือพื้นท่ี
ชุมน้ําที่มีความสําคัญระหวางประเทศดอนหอยหลอด�

� �
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� � 3.4)� ผลการดําเนินการในปจจุบัน�

� � � ผลการสํารวจทรัพยกรสัตวในระบบนิเวศในการศึกษาครั้งนี้�ไดดําเนินการสํารวจในพื้นท่ีศึกษา�
ระยะ�500�เมตร�จากเขตทาง�ระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�ซ่ึงดําเนินการสํารวจคร้ังที่�1�ในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.
2566�มีรายละเอียดดังนี้�

� � � 3.4.1)� จํานวนชนิดของสัตวปา� :�ผลการศึกษาสัตว ท่ีแพรกระจายอยูบริ เวณแนวเขต�
ทางหลวงโครงการ�พบสัตวทั้ง�4�กลุม�เปนจํานวนรวมกัน�99�ชนิด�จําแนกเปน�สัตวสะเทินน้ําสะเทินบก�จํานวน�10�ชนิด��
สัตวเล้ือยคลาน�จํานวน�18�ชนิด��นก�จํานวน�65�ชนิด��และสัตวเล้ียงลูกดวยนม�จํานวน�6�ชนิด�(ตารางที่�5.2.8-6)��

ตารางที่�5.2.8-6�
จํานวนชนิดสัตวปาที่สํารวจพบบริเวณแนวเขตทางในระยะ�500�เมตร�ชวง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�

กลุมสัตวปา� จํานวนชนิดท้ังหมด�

สัตวสะเทินน้ําสะเทินบก� 10�
สัตวเล้ือยคลาน� 18�
นก� 65�
สัตวเล้ียงลูกดวยนม� 6�

รวม� 99�
ที่มา�:� สํารวจโดยบริษัทท่ีปรึกษาในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2566�

� � � 3.4.2)� ความหลากชนิดของสัตวที่สํารวจพบ�:�ผลการศึกษาความหลากชนิดของสัตวปา�จาก
การศึกษาในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2566�จําแนกตามกลุมสัตวปาแตละชนิด�มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่�5.2.8-7�ถึง�
ตารางที่�5.2.8-10�และภาพที่�5.2.8-1�โดยมีรายละเอียดแสดงไวในภาคผนวก�ฎ�
�

ตารางที่�5.2.8-7�
บัญชีรายช่ือสัตวสะเทินนํ้าสะเทินบกที่สํารวจพบในระยะ�500�เมตร�บริเวณแนวเขตทางหลวงหมายเลข�35��

ชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�

อันดับ/วงศ/ชนิด�
ครั้งที่พบ�

EIA1/� พ.ย.63� พ.ย.64� พ.ย.66�
Order��Anura� � � � �
Family��Bufonidae� � � � �
คางคกบาน�(Duttaphrynus�melanostictus)� ✔� ✔� ✔� ✔�
Family��Microhylidae� � � � �

อึ่งอางบาน�(Kaloula�pulchra)� ✔� ✔� ✔� ✔�

อึ่งน้ําเตา�(Microhyla�mukhlesuri)� ✔� ✔� ✔� ✔�

อึ่งขางดํา�(Microhyla�heymonsi)� ✔� ✔� ✖� ✔�

Family��Dicroglossidae� � � � �

กบน้ํากรอย�(Fejervarya�moodiei)� ✖� ✖� ✖� ✔�

กบหนอง�(Fejervarya�limnocharis)� ✔� ✔� ✔� ✔�

กบนา�(Hoplobatrachus�rugulosus)� ✖� ✔� ✖� ✔�

เขียดหลังปุมท่ีราบ�(Occidozyga�martensii)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family��Ranidae� � � � �

เขียดเขียว�(Hylarana�erythraea)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family��Rhacophoridae� � � � �

ปาดบานหัวใหญ�(Polypedates�megacephalus)� ✔� ✔� ✔� ✔�

10� 8� 9� 7� 10�
ที่มา�:� 1/�=�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2)�พ.ศ.2562�

ซึ่งดําเนินการสํารวจในเดือนตุลาคม�พ.ศ.2556�และมีนาคม�พ.ศ.2557)�
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หมายเหตุ�:� มีสัตวปาท่ีชื่อวิทยาศาสตรถูกเปล่ียนแปลง�(เปลี่ยนท้ังช่ือสกุล�และชื่อเฉพาะ�หรือเปลี่ยนช่ือเฉพาะ)�1�ชนิด�คือ�จากปาดบาน�(Polypedates�leucomystax)�แยกชนิด

เปนปาดบานหัวใหญ�(Polypedates�megacephalus)� และปาดบาน�(Polypedates�leucomystax)� โดยชนิดท่ีพบในพื้นท่ีโครงการฯ�เปนปาดบานหัวใหญ�

(Polypedates�megacephalus)�

�
�

ตารางที่�5.2.8-8�
บัญชีรายช่ือสัตวเลื้อยคลานที่สํารวจพบในระยะ�500�เมตร�บริเวณแนวเขตทางหลวงหมายเลข�35��

ชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�

อันดับ/วงศ/ชนิด�
ครั้งที่พบ�

EIA1/� พ.ย.63� พ.ย.64� พ.ย.66�
Order��Testudines� � � � �
Family��Bataguridae� � � � �
เตานาหัวใหญ�(Malayemys�macrocephala)� ✔� ✔� ✔� ✔�
Order��Squamata� � � � �

Family��Agamidae� � � � �

กิ้งกาสวน�(Calotes�mystaceus)� ✔� ✖� ✖� ✖�

กิ้งการั้ว�(Calotes�versicolor)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family��Gekkonidae� � � � �

ตุกแกบาน�(Gekko�gecko)� ✔� ✔� ✔� ✔�

จ้ิงจกหางหนาม�(Hemidactylus�frenatus)� ✔� ✔� ✔� ✔�

จ้ิงจกหางแบนเล็ก�(Hemidactylus�platyurus)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family�Scincidae� � � � �

จ้ิงเหลนหลากลาย�(Eutropis�macularia)� ✔� ✔� ✖� ✖�

จ้ิงเหลนบาน�(Eutropis�multifasciata�)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family��Varanidae� � � � �

เหี้ย�(Varanus�salvator�macrotubermaculatus)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family��Cylindrophiidae� � � � �

งูกนขบ�(Cylindrophis�jodiae)� ✔� ✔� ✖� ✔�

Family��Xenopeltidae� � � � �

งูแสงอาทิตย�(Xenopeltis�unicolor)� ✔� ✔� ✖� ✔�

Family��Pythonidae� � � � �

งูเหลือม�(Malayopython�reticulatus)����� ✔� ✔� ✔� ✔�

งูหลาม�(Python�bivittatus)� ✔� ✖� ✖� ✖�

Family��Elapidae� � � � �

งูเหาหมอ�(Naja�kaouthia)� ✔� ✔� ✖� ✔�

� �
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�
ตารางที่�5.2.8-8�

บัญชีรายช่ือสัตวเลื้อยคลานที่สํารวจพบในระยะ�500�เมตร�บริเวณแนวเขตทางหลวงหมายเลข�35��
ชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�(ตอ)�

อันดับ/วงศ/ชนิด�
ครั้งที่พบ�

EIA1/� พ.ย.63� พ.ย.64� พ.ย.66�
Family��Colubridae� � � � �

งูเขียวปากแหนบ�(Ahaetulla�nasuta)� ✔� ✖� ✖� ✖�

งูเขียวพระอินทร�(Chrysopelea�ornata�)� ✔� ✔� ✔� ✔�

งูสายมานพระอินทร� (Dendrelaphis�pictus)� ✔� ✖� ✔� ✖�

งูปแกวลายแตม�(Oligodon�fasciolatus)� ✖� ✖� ✖� ✔�

งูงอดไทย�(Oligodon�taeniatus)� ✔� ✖� ✔� ✔�

งูสิงบาน�(Ptyas�korros)� ✔� ✔� ✔� ✔�

งูสายรุงลายขีด�(Enhydris�enhydris)� ✔� ✖� ✖� ✖�

งูเหลือมออ�(Homalopsis�buccata)� ✖� ✔� ✔� ✔�

งูปลิง�(Hypsiscopus�plumbea)� ✔� ✔� ✔� ✔�

งูลายสอสวน�(Fowlea�flavipunctatus)� ✔� ✔� ✖� ✔�

24� 22� 17� 14� 18�
ที่มา�:� 1/�=�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2)�พ.ศ.2562�

ซึ่งดําเนินการสํารวจในเดือนตุลาคม�พ.ศ.2556�และมีนาคม�พ.ศ.2557)�
หมายเหตุ�:� มีสัตวปาท่ีชื่อวิทยาศาสตรถูกเปลี่ยนแปลง�(เปลี่ยนท้ังชื่อสกุล�และช่ือเฉพาะ�หรือเปลี่ยนชื่อเฉพาะ)�3�ชนิด�คือ��

� จากงูกนขบ�(Cylindrophis�ruffus)�เปนงูกนขบ�(Cylindrophis�jodiae)�
� จากงูเหลือม�(Python�reticulatus)�เปนงูเหลือม�(Malayopython�reticulatus)�และ�
� จากงูลายสอสวน�(Xenochrophis�flavipunctatus)�งูลายสอสวน�(Fowlea�flavipunctatus)�
�

ตารางที่�5.2.8-9�
บัญชีรายช่ือนกที่สํารวจพบในระยะ�500�เมตร�บริเวณแนวเขตทางหลวงหมายเลข�35��

ชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�

อันดับ/วงศ/ชนิด�
ครั้งที่พบ�

EIA1/� พ.ย.63� พ.ย.64� พ.ย.66�
Order�Podicepediformes� � � � �
Family�Podicipedidae� � � � �
นกเปดผีเล็ก�(Tachybaptus�ruficollis)� ✖� ✖� ✔� ✔�
Order�Ciconiiformes� � � � �

Family�Ciconiidae� � � � �

นกกาบบัว�(Mycteria�leucocephala)� ✖� ✖� ✔� ✔�

นกปากหาง�(Anastomus�oscitans)� ✖� ✔� ✖� ✔�

Order�Pelecaniformes� � � � �

Family�Ardeidae� � � � �

นกยางไฟหัวดํา�(Ixobrychus�sinensis)� ✖� ✔� ✔� ✔�

นกแขวก�(Nycticorax�nycticorax)� ✔� ✖� ✖� ✔�

นกยางเขียว�(Butorides�striata)� ✖� ✔� ✖� ✔�

นกยางกรอกพันธุจีน�(Ardeola�bacchus)� ✔� ✔� ✔� ✔�

นกยางกรอกพันธุชวา�(Ardeola�speciosa)� ✔� ✔� ✔� ✔�

นกกระสานวล�(Ardea�cinerea)� ✖� ✔� ✔� ✔�

นกกระสาแดง�(Ardea�purpurea)� ✖� ✔� ✔� ✔�

นกยางโทนใหญ�(Ardea�alba)� ✔� ✔� ✔� ✔�

นกยางโทนนอย�(Ardea�intermedia)� ✖� ✔� ✔� ✔�

นกยางเปย�(Egretta�garzetta)� ✔� ✔� ✔� ✔�� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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�
ตารางที่�5.2.8-9�

บัญชีรายช่ือนกที่สํารวจพบในระยะ�500�เมตร�บริเวณแนวเขตทางหลวงหมายเลข�35��
ชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�(ตอ)�

อันดับ/วงศ/ชนิด�
ครั้งที่พบ�

EIA1/� พ.ย.63� พ.ย.64� พ.ย.66�
Order�Suliformes� � � � �

Family�Phalacrocoracidae� � � � �

นกกาน้ําเล็ก�(Microcarbo�niger)� ✔� ✔� ✔� ✔�

นกกาน้ําปากยาว�(Phalacrocorax�fuscicollis)� ✖� ✔� ✔� ✔�

Order�Accipitriformes� � � � �

Family�Accipitridae� � � � �

เหยี่ยวดํา�(Milvus�migrans)� ✖� ✔� ✖� ✖�

เหยี่ยวแดง�(Haliastur�indus)� ✖� ✔� ✔� ✔�

Order�Gruiformes� � � � �

Family�Rallidae� � � � �

นกกวัก�(Amaurornis�phoenicurus)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Order�Charadriiformes� � � � �

Family�Recurvirostridae� � � � �

นกตีนเทียน�(Himantopus�himantopus)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family�Charadriidae� � � � �

นกกระแตแตแวด�(Vanellus�indicus)� ✔� ✔� ✖� ✔�

Family�Scolopacidae� � � � �

นกเดาดิน�(Actitis�hypoleucos)� ✖� ✖� ✔� ✔�

นกทะเลขาแดงธรรมดา�(Tringa�totanus)� ✖� ✖� ✔� ✔�

นกชายเลนน้ําจืด�(Tringa�glareola)� ✖� ✖� ✔� ✔�

Family�Laridae� � � � �

นกนางนวลธรรมดา�(Larus�brunnicephalus)� ✖� ✖� ✔� ✖�

นกนางนวลแกลบเล็ก�(Sternula�albifrons)� ✔� ✔� ✔� ✔�

นกนางนวลแกลบทายทอยดํา�(Sterna�sumatrana)� ✖� ✔� ✖� ✖�

นกนางนวลแกลบเคราขาว�(Chlidonias�hybrida)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Order�Columbiformes� � � � �

Family�Columbidae� � � � �

นกพิราบปา�(Columba�livia)� ✔� ✔� ✔� ✔�

นกเขาไฟ�(Streptopelia�tranquebarica)� ✔� ✔� ✔� ✔�

นกเขาใหญ�(Spilopelia�chinensis)� ✔� ✔� ✔� ✔�

นกเขาชวา�(Geopelia�striata)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Order�Cuculiformes� � � � �

Family�Cuculidae� � � � �

นกกระปูดใหญ�(Centropus�sinensis)� ✖� ✔� ✖� ✔�

นกกาเหวา�(Eudynamys�scolopaceus)� ✖� ✔� ✔� ✔�

นกอีวาบตั๊กแตน�(Cacomantis�merulinus)� ✔� ✖� ✖� ✖�

Order�Strigiformes� � � � �

Family�Strigidae� � � � �

นกเคาโมง�(Glaucidium�cuculoides)� ✔� ✖� ✖� ✔�

� �
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�
ตารางที่�5.2.8-9�

บัญชีรายช่ือนกที่สํารวจพบในระยะ�500�เมตร�บริเวณแนวเขตทางหลวงหมายเลข�35��
ชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�(ตอ)�

อันดับ/วงศ/ชนิด�
ครั้งที่พบ�

EIA1/� พ.ย.63� พ.ย.64� พ.ย.66�
Order�Caprimulgiformes� � � � �

Family�Apodidae� � � � �

นกแอนกินรัง�(Aerodramus�fuciphagus)� ✖� ✔� ✖� ✖�

นกแอนตาล�(Cypsiurus�balasiensis)� ✔� ✔� ✔� ✔�

นกแอนบาน�(Apus�nipalensis)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Order�Coraciiformes� � � � �

Family�Coraciidae� � � � �

นกตะขาบทุง�(Coracias�affinis)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family�Alcedinidae� � � � �

นกกะเต็นอกขาว�(Halcyon�smyrnensis)� ✔� ✔� ✔� ✔�

นกกะเต็นหัวดํา�(Halcyon�pileata)� ✖� ✔� ✖� ✔�

นกกินเปยว�(Todiramphus�chloris)� ✖� ✖� ✔� ✔�

นกกะเต็นนอยธรรมดา�(Alcedo�atthis)� ✖� ✔� ✖� ✔�

Family�Meropidae� � � � �

นกจาบคาหัวเขียว�(Merops�philippinus)� ✖� ✖� ✖� ✔�

Order�Piciformes� � � � �

Family�Megalaimidae� � � � �

นกตีทอง�(Psilopogon�haemacephalus)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Order�Passeriformes� � � � �

Family�Artamidae� � � � �

นกแอนพง�(Artamus�fuscus)� ✖� ✔� ✖� ✔�

Family�Aegithinidae� � � � �

นกขมิ้นนอยธรรมดา�(Aegithina�tiphia)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family�Laniidae� � � � �

นกอีเสือสีน้ําตาล�(Lanius�cristatus)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family�Oriolidae� � � � �

นกขมิ้นทายทอยดํา�(Oriolus�chinensis)� ✖� ✔� ✔� ✔�

Family�Dicruridae� � � � �

นกแซงแซวหางปลา�(Dicrurus�macrocercus)� ✔� ✔� ✔� ✔�

นกแซงแซวสีเทา�(Dicrurus�leucophaeus)� ✖� ✔� ✖� ✔�

นกแซงแซวหงอนขน�(Dicrurus�hottentottus)� ✖� ✔� ✖� ✖�

Family�Rhipiduridae� � � � �

นกอีแพรดแถบอกดํา�(Rhipidura�javanica)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family�Corvidae� � � � �

อีกา�(Corvus�levaillantii)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family�Alaudidae� � � � �

นกจาบฝนปกแดง�(Mirafra�erythrocephala)� ✖� ✔� ✖� ✖�

Family�Pycnonotidae� � � � �

นกปรอดหัวสีเขมา�(Pycnonotus�aurigaster)� ✔� ✖� ✖� ✖�

นกปรอดคอลาย�(Pycnonotus�finlaysoni)� ✖� ✔� ✖� ✖�

นกปรอดหนานวล�(Pycnonotus�goiavier)� ✔� ✖� ✖� ✖�

นกปรอดสวน�(Pycnonotus�corandi)� ✔� ✔� ✔� ✔�� �
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�
ตารางที่�5.2.8-9�

บัญชีรายช่ือนกที่สํารวจพบในระยะ�500�เมตร�บริเวณแนวเขตทางหลวงหมายเลข�35��
ชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�(ตอ)�

อันดับ/วงศ/ชนิด�
ครั้งที่พบ�

EIA1/� พ.ย.63� พ.ย.64� พ.ย.66�
Family�Hirundinidae� � � � �

นกนางแอนบาน�(Hirundo�rustica)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family�Cisticolidae� � � � �

นกกระจิบหญาทองเหลือง�(Prinia�flaviventris)� ✖� ✔� ✖� ✔�

นกกระจิบหญาสีเรียบ�(Prinia�inornata)� ✔� ✔� ✔� ✔�

นกกระจิบธรรมดา�(Orthotomus�sutorius)� ✔� ✔� ✔� ✔�

นกกระจิบคอดํา�(Orthotomus�atrogularis)� ✖� ✔� ✖� ✔�

Family�Sturnidae� � � � �

นกเอี้ยงหงอน�(Acridotheres�grandis)� ✔� ✔� ✔� ✔�

นกเอี้ยงสาริกา�(Acridotheres�tristis)� ✔� ✔� ✔� ✔�

นกกิ้งโครงคอดํา�(Gracupica�nigricollis)� ✔� ✔� ✖� ✔�

นกเอี้ยงดาง�(Gracupica�contra)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family�Muscicapidae� � � � �

นกกางเขนบาน�(Copsychus�saularis)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family�Dicaeidae� � � � �

นกสีชมพูสวน�(Dicaeum�cruentatum)� ✖� ✔� ✔� ✔�

Family�Nectariniidae� � � � �

นกกินปลีอกเหลือง�(Cinnyris�jugularis)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family�Passeridae� � � � �

นกกระจอกใหญ�(Passer�domesticus)� ✔� ✔� ✖� ✔�

นกกระจอกตาล�(Passer�flaveolus)� ✔� ✖� ✔� ✖�

นกกระจอกบาน�(Passer�montanus)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family�Estrildidae� � � � �

นกกระติ๊ดขี้หมู�(Lonchura�punctulata)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family�Motacillidae� � � � �

นกอุมบาตร�(Motacilla�alba)� ✖� ✔� ✖� ✔�

นกเดาดินทุงเล็ก�(Anthus�rufulus)� ✔� ✖� ✖� ✖�

77� 44� 62� 51� 65�
ที่มา�:� 1/�=�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2)�พ.ศ.2562�

ซึ่งดําเนินการสํารวจในเดือนตุลาคม�พ.ศ.2556�และมีนาคม�พ.ศ.2557)����� �
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�
ตารางที่�5.2.8-10�

บัญชีรายช่ือสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่สํารวจพบในระยะ�500�เมตร�บริเวณแนวเขตทางหลวงหมายเลข�35��
ชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�

อันดับ/วงศ/ชนิด�
ครั้งที่พบ�

EIA1/� พ.ย.63� พ.ย.64� พ.ย.66�
Order��Insectivora� � � � �
Family��Soricidae� � � � �
หนูผีบาน�(Suncus�murina)� ✔� ✖� ✔� ✖�
Order��Scandentia� � � � �

Family��Tupaiidae� � � � �

กระแตเหนือ�(Tupaia�belangeri)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Order��Chiroptera� � � � �

Family�Vespertilionidae� � � � �

คางคาวเพดานเล็ก�(Scotophilus�kuhlii)� ✔� ✖� ✖� ✖�

คางคาวลูกหนูบาน�(Pipistrellus�spp.)� ✔� ✖� ✔� ✔�

Order��Rodentia� � � � �

Family��Muridae� � � � �

หนูจ๊ีด�(Rattus�exulans)� ✔� ✖� ✖� ✖�

หนูทองขาว�(Rattus�tanezumi)� ✖� ✔� ✔� ✔�

หนูทอ�(Rattus�norvegicus)� ✔� ✔� ✔� ✔�

Family��Sciuridae� � � � �

กระรอกทองแดง�(Callosciurus�erythraeus)� ✖� ✖� ✖� ✔�

กระรอกหลากสี�(Callosciurus�finlaysonii)� ✔� ✔� ✔� ✔�

9� 7� 4� 6� 6�
ที่มา�:� 1/�=�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2)�พ.ศ.2562�

ซึ่งดําเนินการสํารวจในเดือนตุลาคม�พ.ศ.2556�และมีนาคม�พ.ศ.2557)�

� � � 3.4.3)� ความชุกชุมของสัตวปา�:�เมื่อประเมินระดับความชุกชุมของสัตวปาท่ีรวบรวมขอมูลได
บริเวณพ้ืนที่โครงการ�ในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2566�โดยใชเกณฑจากความถ่ีของการพบสัตวปาแตละชนิด�เปนจํานวน
ชนิดตามระดับความชุกชุมของสัตวปาแตละชั้นในตารางที่�5.2.8-11�

ตารางที่�5.2.8-11�
จํานวนชนิดตามระดับความชุกชุมของสัตวปาแตละช้ันทีร่วบรวมไดในระยะ�500�เมตร��
บริเวณแนวเขตทางหลวงหมายเลข�35�ชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�

ชั้นสัตวปา�
จํานวนชนิด�
ทั้งหมด�

จํานวนชนิดตามระดับความชุกชุม�
ชุกชุมมาก� ชุกชุมปานกลาง� ชุกชุมนอย�

สัตวสะเทินน้ําสะเทินบก� 10� 1� 6� 3�
สัตวเลื้อยคลาน� 18� 1� 4� 13�
นก� 65� 7� 17� 41�
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม� 6� 1� 0� 5�

รวม� 99� 10� 27� 62�

�

� �
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� �

� �
เหี้ย� นกกระจอกบาน�

� �
นกกระปูดใหญ� นกกระสาแดง�

� �

นกกระเต็นหัวดํา� นกกางเขนบาน�

� �

นกกานํ้าปากยาว� นกกาน้ําเล็ก�

ภาพที่�5.2.8-1�สัตวในระบบนิเวศที่สํารวจพบในแนวเสนทางโครงการ�

� �
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� �

� �
นกกาบบัว� นกกาเหวา�

� �
นกกินเปยว� นกเขาชวา�

� �

นกเขาไฟ� นกเขาใหญ�

� �

นกแขวก� นกจาบคาเล็ก�

ภาพที่�5.2.8-1�สัตวในระบบนิเวศที่สํารวจพบในแนวเสนทางโครงการ�(ตอ)�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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� �

� �
นกชายเลนนํ้าจืด� นกชายเลนบึง�

� �
นกทะเลขาแดงธรรมดา� นกแซงแซวหางปลา�

� �

นกเดาดิน� นกตีนเทียน�

� �

นกนางแอนบาน� นกปรอดสวน�

ภาพที่�5.2.8-1�สัตวในระบบนิเวศที่สํารวจพบในแนวเสนทางโครงการ�(ตอ)�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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� �

� �

นกพิราบปา� นกยางโทนนอย�

� �

นกยางโทนใหญ� นกยางเปย�

� �

นกอีเสือสีน้ําตาล� นกเอี้ยงดาง�

� �
นกเอี้ยงสารกิา� นกเอี้ยงหงอน�

� �

อีกา� กระรอกทองแดง�

ภาพที่�5.2.8-1�สัตวในระบบนิเวศที่สํารวจพบในแนวเสนทางโครงการ�(ตอ)�
� �
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� � � 3.4.4)� สถานภาพของสัตวปา�:�การอนุรักษสัตวปาจําเปนตองกําหนดสถานภาพของสัตวปา
เพื่อใชเปนพ้ืนฐานในการคุมครองชนิดท่ีมีประชากรนอย�และชนิดท่ีแพรกระจายเปนขอบเขตจํากัดไมใหหมด�หรือสูญ
หายไปจากพื้นที่�และ/หรือไมใหสูญพันธุไปจากโลก�ซึ่งประเทศไทยไดกําหนดสถานภาพสัตวปาเพื่อวัตถุประสงคดังกลาว�
ผลการตรวจสอบสถานภาพสัตวปาที่สํารวจพบในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2566�มีรายละเอียดดังนี�้

� � � � � (1)� สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย�:�ผลการสํารวจสถานภาพ
ของสัตวปาจากการศึกษาในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2566�พบวา�ไมมีชนิดใดท่ีมีสถานภาพเปนสัตวปาสงวนตาม
พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.2562�แตมีสถานภาพเปนสัตวปาคุมครองสัตวปา�พ.ศ.2562�จํานวน�65�
ชนิด�สวนสัตวปาจํานวน�34�ชนิด�ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.�
2562�ดังจํานวนชนิดของสถานภาพประเภทนี้ของสัตวปาแตละกลุม�ในตารางที่�5.2.8-12�

� � � � � � สัตวปาคุมครอง�จํานวน�65�ชนิด�สวนใหญเปนนก�จํานวน�59�ชนิด�เชน��
นกเปดผีเล็ก�นกกาบบัว�นกกระสานวล�นกยางโทนใหญ�นกยางเปย�นกกาน้ําปากยาว�นกกวัก�นกชายเลนน้ําจืด�นก
นางนวลแกลบเล็ก�นกเขาไฟ�นกแอนบาน�นกตะขาบทุง�นกกะเต็นอกขาว�นกกะเต็นหัวดํา�นกตีทอง�นกอีเสือสีน้ําตาล�นก
ขมิ้นทายทอยดํา�นกแซงแซวหางปลา�นกอีแพรดแถบอกดํา�นกกระจิบธรรมดา�นกเอี้ยงดาง�นกกางเขนบาน�นกกินปลีอก
เหลือง�นกกระติ๊ดขี้หมู��สวนสัตวปาคุมครองอีก�6�ชนิด�เปนสัตวเลื้อยคลาน�ประกอบดวย�เตานาหัวใหญ�กิ้งการ้ัว�เหี้ย��
งูแสงอาทิตย�งูเหลือม�และงูสิงบาน�

ตารางที่�5.2.8-12�
จํานวนชนิดที่เปนสัตวปาคุมครองและที่ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมายของสัตวปาแตละชั้น�

ทีร่วบรวมไดในระยะ�500�เมตร�บริเวณแนวเขตทางหลวงหมายเลข�35�ชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�

ชั้นสัตวปา�
จํานวนชนิด�
ทั้งหมด�

จํานวนชนิดมีสถานภาพตาม�พรบ.2562�
สัตวปาสงวน� สัตวปาคุมครอง� ไมไดรับการคุมครอง�

สัตวสะเทินน้ําสะเทินบก� 10� 0� 0� 10�
สัตวเลื้อยคลาน� 18� 0� 6� 12�
นก� 65� 0� 59� 6�
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม� 6� 0� 0� 6�

รวม� 99� 0� 65� 34�

� � � � � (2)� สถานภาพเพื่อการอนุรักษ�:�ผลการตรวจสอบสถานภาพเพื่อการอนุรักษตาม
เกณฑของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2563)�และ�IUCN�(2023-2)�มีรายละเอียดดังนี้�

� � � � � � (2.1)� สถานภาพเพื่อการอนุรักษตามเกณฑของสํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2563)�:�มีจํานวน�4�ชนิด�ท่ีสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม�(2563)�กําหนดใหมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษเปนสัตวปาถูกคุกคามและใกลถูกคุกคาม�ไดแก�

� � � � � � � (2.1.1)� สัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ�(VU)�:�จํานวน�
1�ชนิด�ไดแก�นกกระสาแดง�

� � � � � � � (2.1.2)� สัตวปาใกลถูกคุกคาม�(NT)�:�จํานวน�3�ชนิด�ไดแก�นกกาบบัว�
นกกาน้ําปากยาว�และนกนางนวลแกลบเล็ก�

� � � � � � (2.2)� สถานภาพเพ่ือการอนุรักษตาม�IUCN�(2023-2)�:�มีสัตวปาจํานวน�2�
ชนิด�ท่ีมีสถานภาพเพ่ือการอนุรักษตาม�IUCN�(2023-2)�ไดแก�

� � � � � � � (2.2.1)� สัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ�(VU)�:�จํานวน�
1�ชนิด�ไดแก�นกกระเต็นหัวดํา�

� � � � � � � (2.1.2)� สัตวปาใกลถูกคุกคาม�(NT)�:�จํานวน�1�ชนิด�ไดแก�นกกาบบัว��
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� � � � � � เมื่อพิจารณาจากสถานภาพเพ่ือการอนุรักษของท้ัง�2�เกณฑ�อธิบายไดดังนี�้

� � � � � � สัตวปาที่มีประชากรมากและมีขอบเขตการแพรกระจายกวางในภูมิภาคอื่น
ของโลกแตในประเทศไทยมีแนวโนมลดลง�:�พบจํานวน�5�ชนิด�ไดแก�นกกระสาแดง�นกกาน้ําปากยาว�และนกนางนวล
แกลบเล็ก�

� � � � � � สัตวปาที่มีประชากรมากและมีขอบเขตการแพรกระจายกวางในประเทศไทย�
แตในภูมิภาคอื่นของโลกมแีนวโนมลดลง�:�พบจํานวน�1�ชนิด�ไดแก�นกกระเต็นหัวดํา�

� � � � � � สัตวปาที่มีแนวโนมประชากรลดลงทั้งในภูมิภาคอ่ืนของโลก�และในประเทศ
ไทย�:�พบจํานวน�1�ชนิด�ไดแก�นกกาบบัว�

� � � 3.4.5)� สภาพนิเวศ�:�สภาพนิเวศโดยรวมของพ้ืนที่ศึกษามีสภาพนิเวศเปนเมือง�ที่มีหยอมของ
พื้นที่ลุมน้ําขังรกราง�และพื้นที่เกษตรกรรมแทรกอยูเปนแหงๆ�ซึ่งสวนใหญเปนบอเลี้ยงปลา�และมีพ้ืนท่ีรกรางของทั้ง
ระบบนิเวศนํ้าจืด�และน้ําเค็ม�โดยสวนมากอยูในเขตจังหวัดสมุทรสาคร�สําหรับพ้ืนที่ชุมชนมีท้ังพื้นที่พักอาศัย�และพื้นท่ี
ของโรงงานอุตสาหกรรม�และมักอยูลอมรอบพ้ืนที่รกราง�พรรณไมธรรมชาติท่ีพบ�เชน�สะแก�มะขามเทศ�โพธิ์�ไทร�จามจุรี�
ขลู�ออ�ธูปฤาษี�โสน�จาก�โกงกางใบเล็ก�โกงกางใบใหญ�แสมดํา�แสมขาว�ลําพู�เปนตน�ขณะท่ีบอเล้ียงปลามีการปลูกพืช
รวมอยูดวย�เชน�มะมวง�กลวย�มะละกอ�มะขาม�มะพราว�เปนตน�

� � � � สําหรับแหลงน้ํา�มีตัดผานแนวถนนพระราม�2�อยูหลายแหง�อาทิ�คลองเลนเปน�คลอง
บางน้ําจืด�และท่ีสําคัญ�คือ�แมน้ําทาจีน�ซ่ึงมีสภาพเปนพื้นท่ีปากแมน้ํา�จึงมีพ้ืนท่ีแหลงน้ําเปนจํานวนมาก�โดยมีคลองหรือ
ลําน้ําตางๆ�ไหลมาสบกับแมน้ําทาจีน�และยังมีบอน้ําอีกเปนจํานวนมาก�ทั้งบอเล้ียงปลา�และยังมีบอน้ํากระจายอยูหลาย
แหงมีสภาพเปนพื้นที่รกราง�

� � 3.5� การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห�

� � � 3.5.1)� การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�

� � � � (1)� การเปรียบเทียบผลการศึกษาปจจุบันกับผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�การเปรียบเทียบจํานวนชนิดและความหลากชนิดสัตวปาในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2566�และมีนาคม�พ.ศ.2557)�กับผลการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน�(พฤศจิกายน�พ.ศ.
2566)�ซึ่งมีรายละเอียดแยกตามระดับชั้นสัตว�ดังนี�้

� � � � � (1.1)� สัตวสะเทินนํ้าสะเทินบก�

� � � � � � พบเหมือนในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�:�จํานวน�8�ชนิด�
ไดแก�คางคกบาน�อึ่งอางบาน�อึ่งน้ําเตา�อึ่งขางดํา�กบหนอง�เขียดหลังปุมท่ีราบ�เขียดเขียว�และปาดบานหัวใหญ�

� � � � � � พบเพิ่มจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�2�ชนิด�
ไดแก�กบน้ํากรอย�และกบนา�

� � � � � (1.2)� สัตวเลื้อยคลาน�

� � � � � � พบเหมือนในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�:�จํานวน�16�ชนิด�
ได แก� เตานาหัวใหญ�กิ้ งการั้ว�ตุกแกบาน� จ้ิงจกหางหนาม�จ้ิงจกหางแบนเล็ก �จ้ิงเหลนบ าน�เหี้ย�งูก นขบ��
งูแสงอาทิตย�งูเหลือม�งูเหาหมอ�งูเขียวพระอินทร�งูงอดไทย�งูสิงบาน�งูปลิง�และงูลายสอสวน�

� � � � � � พบเพิ่มจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�2�ชนิด�
ไดแก�งูปแกวลายแตม�และงูเหลือมออ�
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� � � � � � พบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�แตไมพบในการศึกษา
ปจจุบัน�:�จํานวน�6�ชนิด�ไดแก�กิ้งกาสวน�จิ้งเหลนหลากลาย�งูหลาม�งูเขียวปากแหนบ�งูสายมานพระอินทร�และ�
งูสายรุงลายขีด�

� � � � � (1.3)� นก�

� � � � � � พบเหมือนในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�:�จํานวน�39�ชนิด�
ไดแก�นกแขวก�นกยางกรอกพันธุจีน�นกยางกรอกพันธุชวา�นกยางโทนใหญ�นกยางเปย�นกกาน้ําเล็ก�นกกวัก��
นกตีนเทียน�นกกระแตแตแวด�นกนางนวลแกลบเล็ก�นกนางนวลแกรบเคราขาว�นกพิราบปา�นกเขาไฟ�นกเขาใหญ�นกเขา
ชวา�นกเคาโมง�นกแอนตาล�นกแอนบาน�นกตะขาบทุง�นกกะเต็นอกขาว�นกตีทอง�นกขม้ินนอยธรรมดา�นกอีเสือสี
น้ําตาล�นกแซงแซวหางปลา�นกอีแพรดแถบอกดํา�อีกา�นกปรอดสวน�นกนางแอนบาน�นกกระจิบหญาสีเรียบ�นกกระจิบ
ธรรมดา�นกเอี้ยงหงอน�นกเอี้ยงสาริกา�นกกิ้งโครงคอดํา�นกเอี้ยงดาง�นกกางเขนบาน�นกกินปลีอกเหลือง�นกกระจอกใหญ�
นกกระจอกบาน�และนกกระติ๊ดขีห้ม�ู

� � � � � � พบเพิ่มจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�26�ชนิด��
โดยเปนนกอพยพ�จํานวน�9�ชนิด�ไดแก�นกกาบบัว�นกกระสานวล�นกกระสาแดง�นกยางโทนนอย�นกเดาดิน�นกทะเลขา
แดงธรรมดา�นกชายเลนน้ําจืด�นกนางนวลธรรมดา�และนกขม้ินทายทอยดํา�สวนนก�จํานวน�17�ชนิด�ไดแก��
นกเปดผีเล็ก�นกปากหาง�นกยางไฟหัวดํา�นกยางเขียว�นกกาน้ําปากยาว�เหยี่ยวแดง�นกกระปูดใหญ�นกกาเหวา�นก
กระเต็นหัวดํา�นกกินเปยว�นกกระเต็นนอยธรรมดา�นกจาบคาหัวเขียว�นกแอนพง�นกแซงแซวสีเทา�นกกระจิบหญาทอง
เหลือง�นกกระจิบคอดํา�นกสีชมพูสวน�และนกอุมบาตร��

� � � � � � พบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�แตไมพบในการศึกษา
ปจจุบัน�:�จํานวน�5�ชนิด�ไดแก�นกอีวาบตั๊กแตน�นกปรอดหัวสีเขมา�นกปรอดหนานวล�นกกระจอกตาล�และนกเดาดิน
ทุงเล็ก�ซึ่งทั้ง�5�ชนิด�เปนนกประจําถ่ิน�

� � � � � (1.4)� สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�

� � � � � � พบเหมือนในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�:�จํานวน�4�ชนิด�
ไดแก�กระแตเหนือ�คางคาวลูกหนูบาน�หนูทอ�และกระรอกหลากส�ี

� � � � � � พบเพิ่มจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�2�ชนิด�
ไดแก�หนูทองขาว�และกระรอกทองแดง�

� � � � � � พบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�แตไมพบในการศึกษา
ปจจุบัน�:�จํานวน�3�ชนิด�ไดแก�หนูผีบาน�คางคาวเพดานเล็ก�และหนูจี๊ด�

� � � � (2)� การเปรียบเทียบผลการศึกษาปจจุบันกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่
ผานมา�:�การเปรียบเทียบจํานวนชนิดและความหลากชนิดสัตวปาในการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�(พฤศจิกายน�
พ.ศ.2563�และพฤศจิกายน�พ.ศ.2564)�กับผลการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2566)�ซึ่งมีรายละเอียด
แยกตามระดับชั้นสัตว�ดังนี�้

� � � � � (2.1)� สัตวสะเทินนํ้าสะเทินบก�

� � � � � � พบเหมือนในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�:�จํานวน�9�
ชนิด�ไดแก�คางคกบาน�อึ่งอางบาน�อึ่งน้ําเตา�อึ่งขางดํา�กบหนอง�กบนา�เขียดหลังปุมท่ีราบ�เขียดเขียว�และปาดบานหัว
ใหญ�

� � � � � � พบเพิ่มจากรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�:�จํานวน�1�
ชนิด�ไดแก�กบน้ํากรอย�

� �
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� � � � � (2.2)� สัตวเลื้อยคลาน�

� � � � � � พบเหมือนในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�:�จํานวน�17�
ชนิด�ไดแก�เตานาหัวใหญ�กิ้งการั้ว�ตุกแกบาน�จ้ิงจกหางหนาม�จ้ิงจกหางแบนเล็ก�จ้ิงเหลนบาน�เหี้ย�งูกนขบ��
งูแสงอาทิตย�งูเหลือม�งูเหาหมอ�งูเขียวพระอินทร�งูงอดไทย�งูสิงบาน�งูเหลือมออ�งูปลิง�และงูลายสอสวน�

� � � � � � พบเพิ่มจากรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�:�จํานวน�1�
ชนิด�ไดแก�งูปแกวลายแตม��

� � � � � � พบในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�แตไมพบใน
การศึกษาปจจุบัน�:�จํานวน�2�ชนิด�ไดแก�จ้ิงเหลนหลากลาย�และงูสายมานพระอินทร�

� � � � � (2.3)� นก�

� � � � � � พบเหมือนในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�:�จํานวน�62�
ชนิด�ไดแก�นกเปดผีเล็ก�นกกาบบัว�นกปากหาง�นกยางไฟหัวดํา�นกยางเขียว�นกยางกรอกพันธุจีน�นกยางกรอกพันธุชวา�
นกกระสานวล�นกกระสาแดง�นกยางโทนใหญ�นกยางโทนนอย�นกยางเปย�นกกาน้ําเล็ก�นกกาน้ําปากยาว�เหย่ียวแดง�นก
กวัก�นกตีนเทียน�นกกระแตแตแวด�นกเดาดิน�นกทะเลขาแดงธรรมดา�นกชายเลนน้ําจืด�นกนางนวลแกลบเล็ก�นก
นางนวลแกรบเคราขาว�นกพิราบปา�นกเขาไฟ�นกเขาใหญ�นกเขาชวา�นกกระปูดใหญ�นกกาเหวา�นกแอนตาล�นกแอน
บาน�นกตะขาบทุง�นกกะเต็นอกขาว�นกกระเต็นหัวดํา�นกกินเปยว�นกกระเต็นนอยธรรมดา�นกตีทอง�นกแอนพง�นกขมิ้น
นอยธรรมดา�นกอีเสือสีน้ําตาล�นกขมิ้นทายทอยดํา�นกแซงแซวหางปลา�นกแซงแซวสีเทา�นกอีแพรดแถบอกดํา�อีกา�นก
ปรอดสวน�นกนางแอนบาน�นกกระจิบหญาทองเหลือง�นกกระจิบหญาสีเรียบ�นกกระจิบธรรมดา�นกกระจิบคอดํา�นก
เอี้ยงหงอน�นกเอี้ยงสาริกา�นกกิ้งโครงคอดํา�นกเอ้ียงดาง�นกกางเขนบาน�นกสีชมพูสวน�นกกินปลีอกเหลือง�นกกระจอก
ใหญ�นกกระจอกบาน�นกกระติ๊ดข้ีหมู�และนกอุมบาตร�

� � � � � � พบเพิ่มจากรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�:�จํานวน�3�
ชนิด�ไดแก�นกแขวก�นกเคาโมง�และ�นกจาบคาหัวเขียว�

� � � � � � พบในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�แตไมพบใน
การศึกษาปจจุบัน�:�จํานวน�8�ชนิด�ไดแก�เหย่ียวดํา�นกนางนวลธรรมดา�นกนางนวลแกลบทายทอยดํา�นกแอนกินรัง�นก
แซงแซวหงอนขน�นกจาบฝนปกแดง�นกปรอดคอลาย�และนกกระจอกตาล�

� � � � � (2.4)� สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�

� � � � � � พบเหมือนในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�:�จํานวน�5�
ชนิด�ไดแก�กระแตเหนือ�คางคาวลูกหนูบาน�หนูทองขาว�หนูทอ�และกระรอกหลากสี�

� � � � � � พบเพิ่มจากรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�:�จํานวน�1�
ชนิด�ไดแก�กระรอกทองแดง�

� � � � � � พบในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�แตไมพบใน
การศึกษาปจจุบัน�:�จํานวน�1�ชนิด�ไดแก�หนูผีบาน��

� � � � � � �

� �
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� � � � (3)� การเปรียบเทียบภาพรวมของผลการติดตามตรวจสอบในระยะดําเนินการกับ
ผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�:�การเปรียบเทียบจํานวนชนิดและความหลากชนิดสัตวปาใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2566�และมีนาคม�พ.ศ.2557)�กับผลการติดตามตรวจสอบใน
ระยะกอสราง��(พฤศจิกายน�พ.ศ.2563,�พฤศจิกายน�พ.ศ.2564�และพฤศจิกายน�พ.ศ.2566)�มีรายละเอียดแยกตาม
ระดับชั้นสัตว�ดังนี�้

� � � � � (3.1)� สัตวสะเทินนํ้าสะเทินบก�

� � � � � � พบเหมือนในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�8�ชนิด�
ไดแก�คางคกบาน�อ่ึงอางบาน�อึ่งน้ําเตา�อึ่งขางดํา�กบหนอง�เขียดหลังปุมท่ีราบ�เขียดเขียว�และปาดบานหัวใหญ�

� � � � � � พบเพิ่มจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�2�ชนิด�
ไดแก�กบน้ํากรอย�และกบนา�

� � � � � (3.2)� สัตวเลื้อยคลาน�

� � � � � � พบเหมือนในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�:�จํานวน�18�ชนิด�
ไดแก�เตานาหัวใหญ�กิ้งการั้ว�ตุกแกบาน�จ้ิงจกหางหนาม�จ้ิงจกหางแบนเล็ก�จ้ิงเหลนหลากลาย�จ้ิงเหลนบาน�เห้ีย�งูกนขบ�
งูแสงอาทิตย�งู เหลือม�งู เหาหมอ� งู เขียวพระอินทร� งูสายมานพระอินทร� งูงอดไทย� งูสิงบาน�งูปลิง�และ�
งูลายสอสวน�

� � � � � � พบเพิ่มจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�2�ชนิด�
ไดแก�งูปแกวลายแตม�และงูเหลือมออ�

� � � � � � พบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�แตไมพบในการติดตาม
ตรวจสอบระยะกอสราง�:�จํานวน�4�ชนิด�ไดแก�กิ้งกาสวน�งูหลาม�งูเขียวปากแหนบ�และงูสายรุงลายขีด�

� � � � � (3.3)� นก�

� � � � � � พบเหมือนในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�:�จํานวน�41�ชนิด�
ไดแก�นกแขวก�นกยางกรอกพันธุจีน�นกยางกรอกพันธุชวา�นกยางโทนใหญ�นกยางเปย�นกกาน้ําเล็ก�นกกวัก��
นกตีนเทียน�นกกระแตแตแวด�นกนางนวลแกลบเล็ก�นกนางนวลแกรบเคราขาว�นกพิราบปา�นกเขาไฟ�นกเขาใหญ�นกเขา
ชวา�นกอีวาบต๊ักแตน�นกเคาโมง�นกแอนตาล�นกแอนบาน�นกตะขาบทุง�นกกะเต็นอกขาว�นกตีทอง�นกขมิ้นนอยธรรมดา�
นกอีเสือสีน้ําตาล�นกแซงแซวหางปลา�นกอีแพรดแถบอกดํา�อีกา�นกปรอดสวน�นกนางแอนบาน�นกกระจิบหญาสีเรียบ�
นกกระจิบธรรมดา�นกเอี้ยงหงอน�นกเอี้ยงสาริกา�นกกิ้งโครงคอดํา�นกเอ้ียงดาง�นกกางเขนบาน�นกกินปลีอกเหลือง�
นกกระจอกใหญ�นกกระจอกตาล�นกกระจอกบาน�และนกกระต๊ิดขี้หม�ู

� � � � � � พบเพิ่มจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�33�ชนิด�
ไดแก�นกเปดผีเล็ก�นกกาบบัว�นกปากหาง�นกยางไฟหัวดํา�นกยางเขียว�นกกระสานวล�นกกระสาแดง�นกยางโทนนอย�
นกกาน้ําปากยาว�เหย่ียวดํา�เหย่ียวแดง�นกเดาดิน�นกทะเลขาแดงธรรมดา�นกชายเลนน้ําจืด�นกนางนวลธรรมดา�นก
นางนวลแกลบทายทอยดํา�นกกระปูดใหญ�นกกาเหวา�นกแอนกินรัง�นกกระเต็นหัวดํา�นกกินเปยว�นกกระเต็นนอย
ธรรมดา�นกจาบคาหัวเขียว�นกแอนพง�นกขมิ้นทายทอยดํา�นกแซงแซวสีเทา�นกแซงแซวหงอนขน�นกจาบฝนปกแดง�นก
ปรอดคอลาย�นกกระจิบหญาทองเหลือง�นกกระจิบคอดํา�นกสีชมพูสวน�และนกอุมบาตร�

� � � � � � พบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�แตไมพบในการติดตาม
ตรวจสอบระยะกอสราง�:�จํานวน�3�ชนิด�ไดแก�นกปรอดหัวสีเขมา�นกปรอดหนานวล�และนกเดาดินทุงเล็ก�

� � � � � (3.4)� สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�

� � � � � � พบเหมือนในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�5�ชนิด�
ไดแก�หนูผีบาน�กระแตเหนือ�คางคาวลูกหนูบาน�หนูทอ�และกระรอกหลากส�ี
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� � � � � � พบเพิ่มจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�2�ชนิด�
ไดแก�หนูทองขาว�และกระรอกทองแดง�

� � � � � � พบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�แตไมพบในการติดตาม
ตรวจสอบระยะกอสราง�:�จํานวน�2�ชนิด�ไดแก�คางคาวเพดานเล็ก�และหนูจี๊ด�

� � � � ผลการเปรียบเทียบความหลากชนิดของสัตว ปาที่ ไดจากการศึกษาในปจจุบัน�
(พฤศจิกายน�พ.ศ.2566)�กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2563,�และพฤศจิกายน�พ.ศ.
2564)�และผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2566�และมีนาคม�พ.ศ.2557)�มี
รายละเอียดแสดงดังตารางที่�5.2.8-13�

ตารางที่�5.2.8-13�
เปรียบเทียบจํานวนชนิดของสัตวปาท่ีไดจากการศึกษาในปจจุบัน�กับผลการศึกษาในระยะที่ผานมา�

กลุมสัตวปา� EIA1� พ.ย.632� พ.ย.642� พ.ย.66� รวมทั้ง�5�ครั้ง�

สัตวสะเทินน้ําสะเทินบก� 8� 9� 7� 10� 10�
สัตวเลื้อยคลาน� 22� 17� 14� 18� 24�
นก� 44� 62� 51� 65� 77�
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม� 7� 4� 6� 6� 9�

รวม� 219*� 77� 158� 97� 281�
ที่มา�:�1� รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุร-ีปากทอ�(ถนนพระราม�2)�พ.ศ.2562��
� ซึ่งดําเนินการสํารวจในเดือนตุลาคม�พ.ศ.2556�และมีนาคม�พ.ศ.2557)��
� ���2�� รายงานขั้นสุดทาย�การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�(ถนนพระราม�2)��
� � ตอน�บางขุนเทียน-เอกชัย�กรุงเทพมหานคร,�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�

� � � � เม่ือวิเคราะหความคลายคลึงของสัตวปาระหวางการศึกษาในรายงานการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2566�และมีนาคม�พ.ศ.2557)�กับผลการศึกษาในปจจุบัน�(พ.ศ.2566)�พบวา�เปนชนิด
เหมือนกันรอยละ�74.44�ซึ่งมีความหลากชนิดเหมือนกันในระดับคอนขางมาก�

� � � � สําหรับผลการวิเคราะหความหลากชนิดของสัตวปาท่ีแตกตางกันระหวางการศึกษาใน
ปจจุบัน�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2566)�กับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�วิเคราะหไดวาเปนผลมา
จากปจจัย�4�ประการ�ดังนี้�

� � � � 1)� ปริมาณประชากรของสัตวปาแตละชนิด�:�สัตวปาชนิดมีประชากรมากสวนมาก
แพรกระจายเปนบริเวณกวาง�สวนชนิดมีประชากรนอยแพรกระจายเฉพาะพ้ืนที่�ดังนั้นโอกาสการพบเห็นตัวสัตวปาชนิดมี
ประชากรนอยจึงต่ําหรือไมพบเห็นตัว�ซึ่งสัตวปาท่ีสํารวจพบในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.
2566�และมีนาคม�พ.ศ.2557)�แตไมพบในการศึกษาปปจจุบัน�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2566)�จํานวน�6�ชนิด�เปนชนิดมี
ประชากรระดับชุกชุมนอย�ไดแก�จ้ิงเหลนหลากลาย�งูหลาม�งูเขียวปากแหนบ�งูสายรุงลายขีด�นกปรอดหัวสีเขมา�และ
นกกระจอกตาล�สวนสัตวปาจํานวน�8�ชนิด�เปนชนิดมีประชากรชุกชุมปานกลาง�คือ�กิ้งกาสวน�งูสายมานพระอินทร�นกอี
วาบตั๊กแตน�นกปรอดหนานวล�นกเดาดินทุงเล็ก�หนูผีบาน�คางคาวเพดานเล็ก�และหนูจ๊ีด�

� � � � 2)� ชนิดนกอพยพ�:�นกอพยพที่โยกยายเขามาประเทศไทยในฤดูหนาวนั้น�นกแตละ
ชนิดไมไดเขามาประเทศไทยในชวงเวลาพรอมกัน�เพราะนกอพยพบางชนิดโยกยายเขามาประเทศไทยต้ังแตเดือนกันยายน�
แตสวนใหญเขามาประเทศไทยประมาณเดือนตุลาคม�และเมื่อโยกยายออกไปจากประเทศไทยไมไดออกไปในชวงเวลา
พรอมกันเชนเดียวกัน�โดยนกอพยพสวนมากโยกยายออกจากประเทศไทยประมาณเดือนมีนาคม�แตนกอพยพบางชนิด
โยกยายออกไปกอนหนา�ดังนั้นการศึกษาแตละปจึงมีโอกาสพบนกอพยพในความหลากชนิดแตกตางกัน�

� � � � � โดยในการศึกษาปจจุบัน�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2566)�พบนกอพยพท่ีไมพบในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(พ.ศ.2560)�จํานวน�14�ชนิด�ไดแก�นกกาบบัว�นกปากหาง�นกกระสา
นวล�นกกระสาแดง�นกยางโทนนอย�นกเดาดิน�นกทะเลขาแดงธรรมดา�นกชายเลนนํ้าจืด�นกกระเต็นหัวดํา�นกกระเต็น
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นอยธรรมดา�นกจาบคาหัวเขียว�นกขม้ินทายทอยดํา�นกแซงแซวสีเทา�และนกอุมบาตร�ซึ่งอพยพเขามาประเทศไทยในฤดู
หนาว��โดยนกทั้ง�14�ชนิดดังกลาวเปนนกท่ีมีประชากรปานกลาง�1�ชนิด�ไดแก�นกยางโทนนอย�และอีก�13�ชนิด�เปนนก
ท่ีมีประชากรนอย�

� � � � 3)� สภาพนิเวศโดยรอบพ้ืนท่ีโครงการ��:�สภาพนิเวศโดยรวมของพ้ืนที่ศึกษามีสภาพ
นิเวศเปนเมือง�ที่มีหยอมของพ้ืนท่ีลุมน้ําขังรกราง�และพ้ืนที่เกษตรกรรมแทรกอยูเปนแหงๆ�ซึ่งสวนใหญเปนบอเล้ียงปลา�
โดยสวนมากอยูในเขตจังหวัดสมุทรสาคร�สําหรับพื้นท่ีชุมชนมีทั้งพื้นท่ีพักอาศัย�และพื้นที่โรงงานอุตสาหกรรม�และมักอยู
ลอมรอบพื้นท่ีรกราง�พรรณไมธรรมชาติที่พบ�เชน�สะแก�มะขามเทศ�โพธ์ิ�ไทร�จามจุรี�ขลู�ออ�ธูปฤาษี�โสน�จาก�โกงกาง
ใบเล็ก�โกงกางใบใหญ�แสมดํา�แสมขาว�ลําพู�เปนตน�ขณะที่บอเล้ียงปลามีการปลูกพืชรวมอยูดวย�เชน�มะมวง�กลวย�
มะละกอ�มะขาม�มะพราว�เปนตน�

� � � � � สําหรับแหลงน้ําที่ตัดผานแนวถนนพระราม�2�มีอยูหลายแหง�อาทิ�คลอง�
เลนเปน�คลองบางน้ําจืด�แตแหลงน้ําที่สําคัญ�คือ�แมน้ําทาจีน�ซ่ึงเปนแหลงน้ําขนาดใหญที่ตัดผานแนวถนนพระราม�2�
โดยแมน้ําทาจีนบริเวณดังกลาว�มีสภาพเปนพื้นท่ีใกลปากแมน้ํา�จึงมีท้ังสภาพนิเวศทั้งน้ําเค็ม�น้ํากรอย�และน้ําจืด�สลับ
และปะปนกันในแตละพื้นที่�และแตละชวงเวลาท่ีแตกตางกันไป�โดยมีคลองหรือลําน้ําตางๆ�ไหลมาสบกับแมน้ําทาจีนอีก
หลายสาย�จึงเปนพื้นท่ีที่มีแหลงน้ําเปนจํานวนมาก�อีกท้ังยังมีสระน้ําทั้งขนาดเล็กและใหญอีกเปนจํานวนมาก�โดยมีทั้ง
แหลงน้ําท่ีมนุษยสรางขึ้น�อาทิ�บอเลี้ยงปลา�และแหลงน้ําตามธรรมชาติ�ซึ่งหลายแหงมีสภาพเปนพื้นท่ีรกราง�และมีพรรณ
ไมริมน้ํา�และ/หรือพรรณไมน้ําข้ึนอยูหนาแนน�

� � � � � ในขณะท่ีพ้ืนที่บริเวณริมถนนยังคงถูกรบกวนจากกิจกรรมท่ีมนุษยเขาไปใช
ประโยชน�สัตวปาประเภทอาศัยในพ้ืนที่ปาหรือในท่ีมีพรรณพืชหนาแนนและเปนพื้นที่ไมถูกรบกวนอยางตอเนื่อง�จึงเขา
มาใชพื้นท่ีโดยรอบแนวเสนทางโครงการ�เปนแหลงอาศัยและหากินไมมากนัก�โดยสัตวปาท่ีเขามาใชประโยชนจึงสัตวปา
ประเภทอาศัยอยูตามที่รกรางหรือในท่ีเปดโลงสภาพธรรมชาติ�หรือประเภทอาศัยในพื้นที่เกษตรกรรมและบริเวณชุมชนท่ี
มีกิจกรรมของมนุษยอยางตอเนื่อง�หรือประเภทอาศัยในน้ําหรือแบบสะเทินน้ําสะเทินบกเปนหลัก�โดยนกชนิดที่ไมพบ
ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2566�และมีนาคม�พ.ศ.2557)�แตพบในการศึกษา
ครั้งนี้�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2566)�จํานวน�26�ชนิด�เชน�นกเปดผีเล็ก�นกกาบบัว�นกยางไฟหัวดํา�นกกาน้ําปากยาว�เหยี่ยว
แดง�นกเดาดิน�นกกระปูดใหญ�นกกะเต็นหัวดํา�นกจาบคาหัวเขียว�นกขมิ้นทายทอยดํา�นกแซงแซวสีเทา�นกกระจิบคอดํา�
นกสีชมพูสวน�และนกอุมบาตร�นั้น�มีเพียง�2�ชนิด�คือ�นกกาบบัว�และนกแซงแซวสีเทา�ท่ีไมพบในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�สวนนกอีก�24�ชนิด�พบในพ้ืนที่อื่นๆ�ของแนวเสนทางโครงการ�ที่ไมใช�ชวงระหวาง�กม.
9+731�ถึง�กม.36+645�ท่ีอยูระหวางการกอสรางในปจจุบัน�

� � � � � สวนสัตวปากลุมอื่นท่ีพบเพ่ิมอีกจํานวน�6�ชนิดนัน้�มีสัตวปาจํานวน�2�ชนิด�ไดแก�
กบนา�และหนูทองขาว�ที่พบในพ้ืนท่ีอื่นๆ�ของแนวเสนทางโครงการ�ท่ีไมใชชวง�กม.9+731�ถึง�กม.34+731�ดวย
เชนเดียวกัน�ในขณะท่ีสัตวปาอีก�จํานวน�4�ชนิด�ไดแก�กบน้ํากรอย�งูปแกวลายแตม�งูเหลือมออ�และกระรอกทองแดง�ที่
พบเพิ่มเติมจากผลการศึกษาในขณะจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2566�และมีนาคม�
พ.ศ.2557)�

� � � � � จึงแสดงให เห็นวากิจกรรมการก อสรางแนวเสนทางโครงการ�ระหว าง��
กม.9+731�ถึง�กม.36+645�ไมไดเปนสาเหตุใหเกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศพ้ืนท่ีโดยรอบแนวเสนทางโครงการ�รวมทั้ง
ไมสงผลใหชนิดของสัตวปาท่ีอยูโดยรอบในพื้นที่ดังกลาวเปลี่ยนแปลงไป�

� � � � 4)� ขนาดพ้ืนที่ศึกษา�:�เนื่องจากในการศึกษาปจจุบัน�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2566)�ซึ่งอยู
ในชวง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�มีระยะทางยาวกวาพ้ืนที่ศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ท่ีศึกษา
ในชวง�กม.9+731�ถึง�กม.�34+731�เปนระยะทางที่แตกตางกัน�1.914�กิโลเมตร�แตมีสัตวปาที่เคยพบในขณะศึกษา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2566�และมีนาคม�พ.ศ.2557)�แตไมพบในการศึกษาปจจุบัน�
จํานวน�14�ชนิด�ไดแก�กิ้งกาสวน�จ้ิงเหลนหลากลาย�งูหลาม�งูเขียวปากแหนบ�งูสายมานพระอินทร�งูสายรุงลายขีด�นกอี
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วาบตั๊กแตน�นกปรอดหัวสีเขมา�นกปรอดหนานวล�นกกระจอกตาล�นกเดาดินทุงเล็ก�หนูผีบาน�คางคาวเพดานเล็ก�และ
หนูจ๊ีด�อาจเปนผลมาจากในการศึกษาปจจุบันไมสามารถเขาศึกษาในบางพื้นที่ได�เนื่องจากเปนพื้นท่ีของภาคเอกชนท่ีมี
การก้ันร้ัว�ซึ่งหลายแหงมีสภาพนิเวศท่ีสัตวปาประเภทอาศัยในพื้นที่ปา�หรือในที่มีพรรณพืชหนาแนนและเปนพืน้ที่ไมถูก
รบกวนอยางตอเนื่องอาจจะสามารถอาศัยอยูได�หรืออาจพบในพื้นท่ีโครงการได�แตยังไมพบในการศึกษาปจจุบัน�
(พฤศจิกายน�พ.ศ.2566)�

� � � � � แตในทางตรงกันขามพบสัตวปาที่ไมพบในขณะศึกษารายงานการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2566�และมีนาคม�พ.ศ.2557)�โดยเฉพาะกับพื้นท่ีที่นํามาเปรียบเทียบ�ซ่ึงไดดําเนินการ
ตั้งแต�กม.9+731�ถึง�กม.34+731�(รวมระยะทาง�25�กิโลเมตร)�เปนจํานวน�32�ชนิด�แตพบในพ้ืนท่ีอื่นๆ�ของการศึกษาท่ี
ไมใช�ชวง�กม.9+731�ถึง�กม.34+731�ดวย�ซึ่งยังไมสามารถนํามาวิเคราะหของพื้นที่สวนอื่นๆ�ดังกลาวมารวมวิเคราะหกับ
การศึกษาในครั้งนี้ได�เพราะจะทําใหขนาดของพื้นที่ศึกษามากกวาการศึกษาปจจุบัน�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2566)�มาก�
(ประมาณ�8�กิโลเมตร)�และอาจสงผลตอจํานวนชนิดสัตวปาท่ีพบ�ซึ่งทําใหมีจํานวนชนิดสัตวปาที่แตกตางกันมากไดอีก
ดวย�

� � � � ดวยปจจัยท้ัง�4�ประการดังกลาวขางตน�ทําใหผลการศึกษาในรายงานการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดลอม�และผลการศึกษาปจจุบัน�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2566)�พบสัตวปาในความหลากชนิดแตกตางกันจํานวน�
46�ชนิด�อยางไรก็ตาม�เม่ือวิเคราะหความคลายคลึงของสัตวปา�พบวา�มีความคลายคลึงกันรอยละ�74.44�หมายถึง�มี
ความหลากชนิดเหมือนกันมาก�ซึ่งความหลากชนิดท่ีเหมือนกันเปนสัดสวนมากน้ัน�อธิบายไดวา�แมวาปจจุบันอยูระหวาง
การกอสรางแนวเสนทางโครงการฯ�แตเน่ืองจากสภาพนิเวศท่ีอยูโดยรอบมีสภาพนิเวศลักษณะเดียวกัน�และเปนสภาพ
นิเวศท่ีสามารถรองรับการอาศัยของสัตวปาประเภทอาศัยอยูตามท่ีรกรางหรือในท่ีเปดโลงสภาพธรรมชาติ�หรือประเภท
อาศัยในพ้ืนที่เกษตรกรรมและบริเวณชุมชนที่มีกิจกรรมของมนุษยอยางตอเนื่อง�หรือประเภทอาศัยในนํ้าหรือแบบสะเทิน
น้ําสะเทินบก�ดังนั้นสัตวปาที่พบจึงเปนสัตวปาประเภทท่ีทนทานตอการเปล่ียนแปลงของสภาพนิเวศไดคอนขางมาก�และ
หลากหลายรูปแบบ�สวนสัตวปาที่ถูกรบกวนการดํารงชีวิตจากกิจกรรมของโครงการฯ�บางสวนโยกยายออกจากพ้ืนท่ี�ซึ่งมี
เพียงสวนนอย�แตสวนใหญยังสามารถอาศัยอยูในพ้ืนท่ีโดยรอบแนวเสนทางโครงการได�ซึ่งเม่ือดําเนินการกอสรางแนว
เสนทางแลวเสร็จ�หรือการรบกวนสัตวปาลดนอยลง�สัตวปาท่ีอพยพออกอาจกลับเขามาใชประโยชนพื้นที่โดยรอบ
โครงการฯ�อีกครั้ง�จึงถือวากิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ�ทําใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงความหลาก
ชนิดของสัตวปาในระดับต่ํา�

� � � 3.5.2)� การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � � ผลการสํารวจทรัพยากรสัตวปาในการกอสรางปจจุบัน�มีขอบเขตพื้นท่ีกอสรางระหวาง�
กม.9+731�ถึง�กม.36+645�ซึ่งมีลักษณะเปนพื้นที่ชุมชน�และสถานประกอบการตางๆ�จากการตรวจสอบพบวา�ทรัพยากร
สัตวปาท่ีพบ�สวนใหญเปนสัตวท่ีพบไดทั่วไป�ซึ่งสามารถปรับตัวใหอยูในพื้นท่ีท่ีถูกรบกวนไดคอนขางดี�จึงถือวาเปน
ผลกระทบระดับต่ํา�สอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� 4)� สรุปผลการศึกษา�

� � ผลการสํารวจความหลากชนิดของสัตวปาที่พบในการศึกษาปจจุบัน�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2566)�กับผล
การศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556�และมีนาคม�พ.ศ.2557)�และผลการติดตาม
ตรวจสอบในระยะกอสรางท่ีผานมา�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2563�และพฤศจิกายน�พ.ศ.2564)�พบวา�มีความหลากชนิดของ
สัตวปาท่ีสํารวจพบเหมือนกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมในระดับคอนขางมาก�(รอยละ�
74.44)��โดยสัตวปาที่พบในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�สวนใหญเปนสัตวปาประเภทอาศัยอยูตามที่รกราง�หรือในที่
เปดโลงตามสภาพธรรมชาติ�หรือประเภทอาศัยในพื้นท่ีเกษตรกรรม�และบริเวณชุมชนท่ีมีกิจกรรมของมนุษยอยางตอเนื่อง�
หรือประเภทอาศัยในน้ําหรือแบบสะเทินนํ้าสะเทินบก�ซึ่งสามารถอาศัยอยูในพ้ืนที่เกษตรกรรมท่ีถูกรบกวนไดคอนขางดี�
โดยมีสัตวปาเพียง�1�ชนิด�(นกเคาโมง)�ที่เปนสัตวปาประเภทอาศัยในพ้ืนท่ีปาหรือในที่มีพรรณพืชหนาแนนและเปนพื้นท่ี
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ไมถูกรบกวนอยางตอเนื่อง�จึงแสดงใหเห็นวาสภาพนิเวศของพื้นที่ในขณะนั้นมีสภาพเปนพ้ืนที่ประเภทตางๆ�ที่ไมใชสภาพ
นิเวศท่ีเหมาะสมของสัตวปาประเภทอาศัยในพื้นที่ปาหรือในที่มีพรรณพืชหนาแนนและเปนพ้ืนที่ไมถูกรบกวนอยาง
ตอเนื่องอยูแลว�จึงพบสัตวปาประเภทนี้เพียง�1�ชนิด�

� � สวนผลการศึกษาในปจจุบัน�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2566)�พบสัตวปาจํานวน�99�ชนิด�โดยไมพบสัตวปา
ประเภทอาศัยในพ้ืนที่ปาหรือในที่มีพรรณพืชหนาแนนและเปนพ้ืนท่ีไมถูกรบกวนอยางตอเนื่อง�และในการศึกษาคร้ังนี้ไม
พบ�งูหลาม�ซึ่งตามปกติมักอาศัยอยูใกลแหลงน้ํา�ซุกซอนตัวในเวลากลางวัน�และออกหากินในเวลากลางคืน�จึงอาจทําให
ไมพบในการศึกษาคร้ังนี้�สําหรับสัตวปาประเภทอื่น �ๆที่ไมใชสัตวปาประเภทอาศัยในพื้นท่ีปาหรือในที่มีพรรณพืชหนาแนน
และเปนพื้นท่ีไมถูกรบกวนอยางตอเน่ือง�พบวามีสัตวปาท่ีพบเพ่ิมจากเดิม�32�ชนิด�คือ�กบน้ํากรอย�กบนา�งูปแกวลาย
แตม�งูเหลือมออ�นกเปดผีเล็ก�นกกาบบัว�นกปากหาง�นกยางไฟหัวดํา�นกยางเขียว�นกกระสานวล�นกกระสาแดง�นกยาง
โทนนอย�นกกาน้ําปากยาว�เหยี่ยวแดง�นกเดาดิน�นกทะเลขาแดงธรรมดา�นกชายเลนนํ้าจืด�นกกระปูดใหญ�นกกาเหวา�
นกกระเต็นหัวดํา�นกกินเปยว�นกกระเต็นนอยธรรมดา�นกจาบคาหัวเขียว�นกแอนพง�นกขม้ินทายทอยดํา�นกแซงแซวสี
เทา�นกกระจิบหญาทองเหลือง�นกกระจิบคอดํา�นกสีชมพูสวน�นกอุมบาตร�หนูทองขาว�และ�กระรอกทองแดง�ซึ่งสวน
ใหญเปนนก�(จํานวน�26�ชนิด)�ท่ีมีทั้งนกอพยพ�และนกประจําถ่ิน�ซึ่งสามารถบินเขามาใชประโยชนในพื้นท่ีไดดีกวาสัตว
กลุมอื่น��

� � นอกจากนี้�ยังพบวานกท่ีพบเพ่ิมจากเดิมเปนสัตวปาท่ีมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษของสํานักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2563)�จํานวน�4�ชนิด�คือ�นกกระสาแดง�เปนสัตวปาถูกคุกคามในระดับมี
แนวโนมใกลสูญพันธุ�(VU)�สวน�นกกาบบัว�นกกาน้ําปากยาว��และนกนางนวลแกลบเล็ก�เปนสัตวปาใกลถูกคุกคาม�(NT)�
และจากการศึกษาคร้ังนี้มีสัตวปา�2�ชนิด�ท่ีพบในพื้นท่ีโครงการฯ�และมีสถานภาพเพ่ือการอนุรักษตาม�IUCN�(2023-2)�
คือ�นกกระเต็นหัวดํา�เปนสัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ�(VU)�และ�นกกาบบัว��เปนสัตวปาใกลถูก
คุกคาม�(NT)�

� � ในขณะเดียวกัน�ผลการศึกษาในครั้งนี้�(พฤศจิกายน�พ.ศ.2566)�ไมพบสัตวปาท่ีเคยพบจากการศึกษาใน
รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(ตุลาคม�พ.ศ.2556�และมีนาคม�พ.ศ.2557)�จํานวน�14�ชนิด�โดยเปนสัตวปา
ประเภทอาศัยในพ้ืนที่ปาหรือในท่ีมีพรรณพืชหนาแนนและเปนพ้ืนที่ไมถูกรบกวนอยางตอเนื่อง�1�ชนิด�ไดแก�นกเคาโมง�
สวนสัตวปาประเภทอื่นๆ�ที่ไมใชสัตวปาประเภทอาศัยในพื้นท่ีปาหรือในที่มีพรรณพืชหนาแนนและเปนพื้นที่ไมถูกรบกวน
อยางตอเนื่อง�จํานวน�13�ชนิด�คือ�กิ้งกาสวน�จ้ิงเหลนหลากลาย�งูเขียวปากแหนบ�งูสายมานพระอินทร�งูสายรุงลายขีด�
นกอีวาบตั๊กแตน�นกปรอดหัวสีเขมา�นกปรอดหนานวล�นกกระจอกตาล�นกเดาดินทุงเล็ก�หนูผีบาน�คางคาวเพดานเล็ก�
และหนูจ๊ีด�ซึ่งทั้ง�13�ชนิดดังกลาว�สามารถอาศัยอยูในพ้ืนท่ีเกษตรกรรมที่ถูกรบกวนไดคอนขางดี�และพบวาเปนนก
จํานวน�5�ชนิด�ขณะท่ีสัตวปากลุมอื่นอีกจํานวน�8�ชนิด�เปนสัตวลี้ยงลูกดวยนม�3�ชนิด�คือ�หนูผีบาน�คางคาวเพดานเล็ก�
และหนูจ๊ีด�โดยท้ัง�3�ชนิดเปนสัตวที่ออกหากินในเวลากลางคืนทั้งหมด�

� � โดยสัตวเล้ือยคลานจํานวน�5�ชนิด�มี�1�ชนิด�เปนสัตวน้ํา�หรือสัตวสะเทินนํ้าสะเทินบก�ไดแก�งูสายรุง
ลายขีด�และมักหลบซอนตัว�จึงอาจพบตัวไดยาก�สวนกิ้งกาสวน�และจ้ิงเหลนหลากลาย�เปนสัตวปาที่ตองการพื้นท่ี
คอนขางรกทึบ�หรือมีใบไมทับถมบนพ้ืนดินเปนจํานวนมาก�ซึ่งสภาพนิเวศดังกลาวมีนอยมากในพ้ืนที่ศึกษา�ในขณะที่�งู
เขียวปากแหนบ�และ�งูสายมานพระอินทร�แมจะออกหากินในเวลากลางวัน�แตโดยปกติงูซึ่งเปนสัตวท่ีมักหลบซอนตัวอยู
แลว�และยังเปนสัตวผูลา�ดังนั้นจึงมีประชากรตามธรรมชาติจึงมีไมมากนัก�จึงกลาวไดวา�การเปดใชเสนทางโครงการไม
กอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงทรัพยากรสัตวปา�แตอยางใด�

�
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5.2.9� คมนาคม�อุบัติเหตุและความปลอดภัย�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อรวบรวมขอมูลสภาพการจราจรปจจุบัน�สถิติอุบัติเหตุหรือความเสียหายตามแนวเสนทางและ
หาวิธีการแกไขปญหาท่ีอาจเกิดขึ้นในระหวางการเปดใชเสนทางโครงการ�

� � 1.2)� เพื่อประเมินประสิทธิภาพของมาตรการในการลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสง�อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัยท่ีเกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ�

� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะปรับปรุงมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงเพ่ือปองกันอุบัติเหตุ�เน่ืองจากกิจกรรมของโครงการฯ�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� ตรวจสอบสภาพการคมนาคมของโครงการ�และเสนทางขนสงวัสดุกอสราง�สภาพการจราจร�และ
ความเสียหายของผิวจราจร�ฯลฯ�โดยใชการสํารวจในภาคสนามและจากหนวยงานที่เกี่ยวของ�เชน�กรมทางหลวง�หรือ
หนวยงานทองถ่ินของกรมทางหลวง�โดยดําเนินการตรวจสอบ�ปละ�2�คร้ัง�

� � 2.2)� สํารวจและรวบรวมขอมูลสภาพการจราจรบนเสนทางหลักและโครงขายที่เกี่ยวของปละ�2�ครั้ง�

� � � 2.2.1)� ขอมูลจํานวนชนิดและประเภทของยานพาหนะ�จะรวบรวมจากสํานักอํานวยการความ
ปลอดภัย�กรมทางหลวง�หรือหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวง�

� � � 2.2.2)� ขอมูลความเร็วของยานพาหนะท่ีใชในการขนสง/ลําเลียงวัสดุอุปกรณฯ�จะรวบรวม
โดยตรงจากการสํารวจและสุมตัวอยางในภาคสนาม�

� � 2.3)� ตรวจสอบสภาพผิวทางจราจร�โครงสรางทาง�การชํารุดขององคประกอบตางๆ�จุดเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุ�ทางเชื่อมหรือทางเขาสถานท่ีตางๆ�การกีดขวางการคมนาคม�ฯลฯ�โดยใชการสํารวจในภาคสนามและจาก
หนวยงานท่ีเกี่ยวของ�เชน�กรมทางหลวง�หรือหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวง�โดยดําเนินการตรวจสอบ�ปละ�2�ครั้ง�

� � 2.4)� รวบรวมและวิเคราะหขอมูลสถิติอุบัติเหตุ�ตําแหนงและเวลาที่เกิดเหตุ�สาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุ�ระดับความรุนแรง�และผลการเขาชวยเหลือผูประสบอุบัติเหตุเพ่ือนําขอมูลที่ไดไปใชในการปรับปรุงระบบความ
ปลอดภัยของเสนทางฯ�โดยจะรวบรวมจากสถานีตํารวจหรือสถานพยาบาลในทองถิ่นท่ีต้ังอยูตามแนวเสนทางตัดผานปละ�
1�ครั้ง�

� � 2.5)� ระยะเวลาตรวจสอบ�:�ดําเนินการตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสงปละ�2�ครั้ง�ตลอดระยะเวลา
การศึกษา�720�วัน�รวมจํานวนท้ังสิ้น�4�ครั้ง�โดยที่ผานมาดําเนินการสภาพการคมนาคมขนสงแลว�2�ครั้ง�รายละเอียดดังนี้�

� � � ครั้งท่ี�1�ระหวางวันที่�17-18�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�
� � � ครั้งท่ี�2�ระหวางวันที่�22-24�มกราคม�พ.ศ.2567�

� � 2.6)� สรุปผลการศึกษา�

� � � 2.6.1)� สรุปผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานการคมนาคมขนสง�อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย�ในสภาพปจจุบัน�รวมท้ังประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกัน�
แกไข�และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสงเพื่อปองกันอุบัติเหตุท่ีกําหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�
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� � � 2.6.2)� จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกัน�แกไข�และ
ลดผลกระทบดานคมนาคมขนสง�อุบัติเหตุ�และความปลอดภัย�ตามความเหมาะสม�หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริง
ในปจจุบันหากพบปญหาผลกระทบทางดานการคมนาคมจะจัดทําขอเสนอแนะเพ่ือนําไปแกไขปญหาดังกลาวทันที�

� � � 2.6.3)� ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานระบบคมนาคมขนสง�อุบัติเหตุ�และความ
ปลอดภัย�ที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบันและอนาคต�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�พบวามีการสํารวจปริมาณจราจรบน
โครงขายถนน�ไดแก�ทางหลวงหมายเลข�4�ทางหลวงหมายเลข�35�ทางหลวงหมายเลข�3088�ทางหลวงหมายเลข�325�
ทางหลวงหมายเลข�3242�และทางหลวงหมายเลข�3091�ในวันธรรมดาและวันหยุด�โดยผลการสํารวจพบวา�ปริมาณ
จราจรในชวงวันธรรมดาโดยเฉลี่ยประมาณ�รอยละ�11�จะมีปริมาณจราจรสูงสุดอยูบนทางหลวงหมายเลข�35�ชวงแยกตาง
ระดับบางขุนเทียน-อําเภอเมืองสมุทรสาคร�มีปริมาณจราจร�168,228�คัน/วัน�โดยในวันธรรมดามีปริมาณจราจร�11,291�
คัน/ชั่วโมง�และในวันหยุดมีปริมาณจราจร�11,975�คัน/ช่ัวโมง�สําหรับผลการคาดการณปริมาณจราจรในชวงระหวาง
ดาวคะนองถึงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน�ปริมาณจราจรบนโครงการจะสูงในชวงจุดเร่ิมตนของโครงการเชนเดียวกับ
ปริมาณบนทางหลวงโครงการ�ท้ังนี้เนื่องจากตองรองรับปริมาณเดินทางในเขตชุมชนซึ่งมีความหนาแนนสูง�และปริมาณ
จราจรผานเมือง�โดยปริมาณจราจรในชวงระหวางดาวคะนองถึงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน�มีปริมาณจราจรในป�พ.ศ.
2563�ซึ่งเปนปสมมติเปดใหบริการทางหลวงโครงการ�ประมาณ�276,496�PCU/วัน�เพ่ิมข้ึนเปน�414,931�PCU/วัน�ในป
พ.ศ.2592�(ปที่�30)�หรือคิดเปนอัตราการเพิ่มของปริมาณจราจรในชวงเวลาดังกลาวเฉล่ียรอยละ�1.5�ตอปสําหรับปริมาณ
จราจรในชวงระหวางจุดเริ่มตนโครงการ�(ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน)�จนถึงทางขึ้น-ลงบางขุนเทียน�(บางกระดี่)�มี
ปริมาณจราจรลดลงเล็กนอย�โดยมีปริมาณจราจรประมาณ�215,059-331,413�PCU/วันในชวงเวลาดังกลาว�โดยคิดเปน
อัตราการเพิ่มเฉลี่ยรอยละ�1.6�ตอป�

� � � สวนผลการรวบรวมขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุการจราจรทางบกในป�พ.ศ.2550-2554�ของ
กรุงเทพมหานคร�และจังหวัดสมุทรสาคร�พบวา�กรุงเทพมหานคร�มีการรับแจงเหตุเฉลี่ย�43,662�ครั้ง�มีทรัพยสินเสียหาย�
885,152,455�บาท�มีผูเสียชีวิตเฉลี่ย�433�คน�และมีผูบาดเจ็บเฉล่ียรวมทั้งหมด�12,150�ราย�ในขณะท่ีจังหวัดสมุทรสาคร�
มีการรับแจงเหตุเฉลี่ย�172�ครั้ง�มีทรัพยสินเสียหาย�4,960,970�บาท�มีผูเสียชีวิตเฉลี่ย�54�คน�และมีผูบาดเจ็บเฉลี่ยรวม
ท้ังหมด�103�ราย��

� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�ไดศึกษาปริมาณจราจรเฉลี่ย
ของทางหลวงที่แนวเสนทางโครงการพาดผานตั้งแตป�พ.ศ.2553-2555�สรุปไดดังนี้��

� � � 1)� ทางหลวงหมายเลข�35�(ถนนพระราม�2)�หรือ�สายธนบุรี-ปากทอ�มีปริมาณจราจรเฉล่ีย
ตั้งแต�40,001-80,000�คันตอวันและ�80,000�คันตอวันขึ้นไป�

� � � 2)� ทางหลวงพิเศษหมายเลข�9�(ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร)�หรือถนน�
กาญจนาภิเษก�มีปริมาณจราจรเฉล่ียตั้งแต�80,000�คันตอวันขึ้นไป�

� � � 3)� ทางหลวงหมายเลข�4�(ถนนเพชรเกษม)�มีปริมาณจราจรเฉลี่ยต้ังแต�20,001-40,000�คันตอ
วัน�40,001-80,000�คันตอวัน�และ�80,000�คันตอวันขึ้นไป�

� � � 4)� ทางหลวงหมายเลข�303�สายดาวคะนอง�–�ปอมพระจุลจอมเกลา�(ถนนสุขสวัสด์ิ)�มีปริมาณ
จราจรเฉลี่ย�20,001-40,000�คันตอวัน�
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� � � 5)� ทางหลวงหมายเลข�325�เปนทางหลวงเชื่อมตอระหวางทางหลวงหมายเลข�4�กับจังหวัด
สมุทรสงคราม�มีปริมาณจราจรเฉลี่ย�10,001-20,000�คันตอวัน�

� � � 6)� ทางหลวงหมายเลข�3088�(ราชบุรี�-�บรรจบทางหลวงหมายเลข�3093)�มีปริมาณจราจร
เฉลี่ย�10,001-20,000�คันตอวัน�

� � � 7)� ทางหลวงหมายเลข�3097�สายแยกทางหลวงหมายเลข�4�(พระประโทน)�-�บรรจบทางหลวง
หมายเลข�35�(บานบอ)�หรือถนนพระประโทน-บานแพว�มีปริมาณจราจรเฉลี่ย�20,001-40,000�คันตอวัน�

� � � 8)� ทางหลวงหมายเลข�3091�หรือถนนเศรษฐกิจ�1�สายแยกทางหลวงหมายเลข�4�(ออมนอย)�
–�ตอทางของเทศบาลเมืองสมุทรสาคร�มีปริมาณจราจรเฉลี่ย�20,001-40,000�คันตอวัน�

� � � นอกจากนี้�ยังไดดําเนินการรวบรวมขอมูลดานการขนสงท่ีเกี่ยวของทั้งในอดีตและปจจุบัน�ดาน
การขนสงที่เกี่ยวของทั้งในอดีตและปจจุบันเพ่ือใชเปนฐานสําหรับองคประกอบในการคาดการณแนวโนมปริมาณจราจรใน
อนาคต�โดยจากขอมูลรายละเอียดสถิติขอมูลปริมาณจราจรท่ีสํารวจโดยกรมทางหลวง�ณ�สถานีสํารวจตางๆ�บริเวณพื้นที่
โครงการและบริเวณใกลเคียงตั้งแตป�พ.ศ.2551�ถึงป�พ.ศ.2555�พบวา�ทางหลวงหมายเลข�9�กม.19+347�ชวงพระ
ประแดง�ถึง�กม.30+600�(ตอเขต�สน.บท.นนทบุรี)�มีปริมาณการจราจรรวมทั้งขาเขา-ขาออกมากที่สุด�รองลงมา�คือ�ทาง
หลวงหมายเลข�35�กม.6+500�ชวงแยกทางหลวงหมายเลข�303�(ดาวคะนอง)�ถึง�กม.14+660�(ตอเขตแขวงการทาง
สมุทรสาคร)�และปริมาณการจราจรที่นอยที่สุดคือ�ทางหลวงหมายเลข�3423�กม.3+400�ชวงสมุทรสาคร-โคกขาม�

� � 3.3)� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � ผลการตรวจสอบสภาพการคมนาคมของโครงการพบวา�กิจกรรมการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข�
35�(ระดับดิน)�ไดดําเนินการแลวเสร็จตลอดทั้งแนวเสนทางชวง�กม.9+800�ถึง�กม.21+500�ตั้งแตวันที่�29�กันยายน�พ.ศ.
2564�สวนกิจกรรมการกอสรางโครงการทางยกระดับ�อยูระหวางการกอสรางฐานราก�เสา�คาน�และพื้นสะพาน�ของทาง
ยกระดับท่ีอยูบริเวณเกาะกลางของทางหลวงหมายเลข�35�ซึ่งไดมีการวาง�Concrete�Barrier�เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่
กอสรางอยางชัดเจน�โดยทางหลวงหมายเลข�35�ที่เปดใหบริการในปจจุบัน�ประกอบดวย�เสนทางหลักขนาด�6�ชองจราจร�
และทางคูขนานขนาด�4-6�ชองจราจร�

� � � นอกจากนี้�โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�ท้ัง�3�ตอน�ไดรวมกันจัดตั้ง�
“ศูนยบริหารการจราจรระหวางการกอสราง�ถนนพระราม�2”�และ�“ศูนยประสานงานเพื่อแกไขปญหาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม”�เพื่อประสานแกไขปญหาการจราจร�รวมท้ังรับเร่ืองรองเรียนตางๆ�โดยศูนยฯ�ดังกลาว�ตั้งอยูบริเวณ
สํานักงานควบคุมโครงการกอสรางทางยกระดับฯ�ตอน�2�รวมทั้งไดจัดใหมีมาตรการเพ่ิมเติมเพื่ออํานวยความสะดวกใน
ดานการจราจรของผูใชทาง�ดังนี้�

� � � 1)� ติดต้ังกลองวงจรปดเพื่อรายงานสภาพการจราจรบนทางหลวงหมายเลข�35�เพื่อใชเปนขอมูล
ในการหลีกเลี่ยงการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�หากพบวามีการติดขัด�โดยสามารถเลือกใชทางหลวงหมายเลข�4�
แทนได�

� � � 2)� ติดตามและรายงานอุบัติเหตุท่ีสงผลกระทบตอสภาพการจราจรบนเสนทางของโครงการ�
รวมท้ังประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของ�เพื่อ�เรงเปดการจราจรใหเร็วท่ีสุด�

� � � 3)� หยุดดําเนินการกอสรางในชวงวันหยุดยาว�และทําการคืนพื้นผิวจราจรใหมีชองจราจรเทาเดิม
หรือใหใกล เคียงของเดิมมากท่ีสุด�พรอมติดต้ังปายจราจร�ปายเตือน�ไฟสัญญาณตางๆ�ในพ้ืนท่ีบริเวณกอสรางและ
ตรวจสอบใหอยูในสภาพใชงานไดตลอดเวลา�หากพบวามีปริมาณจราจรหนาแนนจะประสานงานกับตํารวจทางหลวงและ
ตํารวจทองท่ีสนับสนุนอํานวยความสะดวกดานการจราจรหรือการจัดชองทางพิเศษ�(Reversible�Lane)�ซึ่งมาตการนี้จะ
สงผลดีตอสภาพการจราจร�เนื่องจากเปนการลดปริมาณของรถขนสงวัสดุกอสรางที่ตองใชขนสงในโครงการลง�และยังปด
จุดเขาออกพ้ืนท่ีกอสรางทําใหรถที่ใชเสนทางไมตองชะลอความเร็วบริเวณทางเขา�ออก�พื้นท่ีกอสรางโครงการ�
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� � � 4)� จัดทําแผนการจัดการจราจรในชวงท่ีดําเนินการกอสราง�ทุกสัปดาหเพ่ือบริหารและจัดการ
จราจรใหมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด�

� � � 5)� ประสัมพันธใหผูใชทางทราบความกาวหนาของการกอสรางโครงการ�เสนทางท่ีตองหลีกเลี่ยง
เมื่อเกิดอุบัติเหตุ�หรือ�ปริมาณจราจรที่มากในพ้ืนท่ีกอสราง�ตามส่ือที่ประชาชนเขาถึงไดงาย�เชน�ชองทางประชาสัมพันธ
ของกรมทางหลวง�ทางส่ือโทรทัศน�วิทยุ�และสื่อสังคมออนไลน��

� � � สําหรับกิจกรรมการยกคานสะพานข้ึนติดต้ังบนทางยกระดับ�เปนกิจกรรมการกอสรางที่มีความ
จําเปนตองปดการจราจรในชองทางหลักของทางหลวงหมายเลข�35�ในชวงระหวางเวลา�22.00-04.00�น.�ทางโครงการ
กอสรางฯ�ไดมีการประชาสัมพันธผานชองทางตาง �ๆเพื่อใหผูใชทางทราบ�และมีการประสานงานกับตํารวจจราจรในพ้ืนที่
เพื่ออํานวยความสะดวกใหแกผูใชทาง�ในกรณีที่กิจกรรมการกอสรางใดมีความจําเปนตองปดการจราจรในชวงเวลา
กลางวัน�จะทําการปดการจราจรเฉพาะวันเสาร�และวันอาทิตย�ในชวงระหวางเวลา�09.00-16.00�น.�เพื่อลดปญหา
การจราจรติดขัด�

� � � สวนเสนทางการขนสงวัสดุกอสราง�พบวา�ในการขนสงวัสดุกอสรางขนาดใหญ�ไดแก�คาน
สําเร็จรูป�(BOX�SEGMENT)�โครงการไดจัดทําแผนการขนสงและไดรับหนังสืออนุญาตจากกรมทางหลวง�(สํานักงาน
ควบคุมน้ําหนักยานพาหนะ)�โดยใชทางหลวงหมายเลข�3222�ทางหลวงหมายเลข�2�ทางหลวงหมายเลข�362�ทางหลวง
หมายเลข�1�ทางหลวงหมายเลข�9�โดยมีจุดพักรถที่�อ.สามโคก�จ.ปทุมธานี�โดยการขนสงที่ผานมาไมพบปญหาดาน
การจราจรหรืออุบัติเหตุ�

� � � สําหรับผลการสํารวจขอมูลปริมาณบนทางหลวงหมายเลข�35�พบวา�ในป�พ.ศ.2564�มีปริมาณ
จราจรประมาณ�114,000�-115,000�คัน/วัน�และพิจารณาจุดสํารวจในโครงขายใกลเคียง�พบวา�จุดสํารวจบน�ทางหลวง
หมายเลข�4�ในป�พ.ศ.2564�มีปริมาณจราจรประมาณ�34,000�-�36,000�คัน/วัน�ซึ่งมปีริมาณจราจรลดลงจากขอมูล
ปริมาณจราจรในระยะท่ีผานมา�ซึ่งการลดลงของปริมาณจราจรจะเหมือนกับโครงขายถนนเสนอื่นๆท่ัวประเทศ�ท่ีในป�
พ.ศ.2564�มีปริจราจรลดลงเชนเดียวกัน�ไมไดเปนผลจากการกอสรางของโครงการ�

� � � ในดานสถิติการเกิดอุบัติเหตุ�พบวา�ในการกอสรางโครงการทางยกระดับ�มีการกั้นพื้นท่ีกอสราง
อยางชัดเจน�โดยมีการควบคุมการเขาออกของเครื่องจักร�และมีการติดต้ังปายเตือนการกอสรางตามมาตรฐาน�มีดูแล
รักษาปาย�และอุปกรณปองกันอุบัติเหตุอยางสมํ่าเสมอ�สวนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข�35�เกิด
จากความประมาทของผูขับขี่�และความบกพรองของยานพาหนะเปนหลัก�โดยพบอุบัติเหตุท่ีมีสาเหตุจากการดําเนินการ
กอสรางของโครงการ�ท้ังส้ิน�3�คร้ัง�ซึ่งมีสาเหตุมาจากความประมาทของคนงานกอสราง�อยางไรก็ตามอุบัติเหตุจากการ
กอสรางดังกลาว�กอใหเกิดความเสียหายตอยานพาหนะของผูใชทางเพียงเล็กนอย� ซ่ึงผูรับเหมากอสรางได มีการ
ประสานงานและดําเนินการจายคาชดเชยใหกับผูเสียหายแลวเสร็จ�อยางไรก็ตาม�ผูรับเหมากอสรางควรเพิ่มการ
ควบคุมดูแลใหคนงานกอสรางปฏิบัติงานดวยความระมัดระวัง�รวมท้ังหม่ันตรวจสอบตาขายปองกันวัสดุรวงหลนที่ขึงไว
บริเวณใตโครงสรางทางยกระดับที่อยูระหวางการกอสรางใหมีสภาพดีอยูเสมอ�

� �
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� � � � 5-209�

� � 3.4)� ผลการดําเนินการปจจุบัน�

� � � 3.4.1)� สภาพการคมนาคมของโครงการ�

� � � � เมื่อกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการแลวเสร็จ�จะมีลักษณะเปนทางพิเศษที่มี
รูปแบบเปนโครงสรางยกระดับชั้นท่ี�3�ขนาด�6�ชองจราจร�โดยมีทางแยกตางระดับบางขุนเทียน�ทําหนาท่ีรับและสงรถ
จากทางหลวงพิเศษหมายเลข�9�(ถนนกาญจนาภิเษก)�และทางหลวงหมายเลข�35�(ถนนพระราม�2�ตอน�บางขุนเทียน-
ดาวคะนอง)�รวมทั้งเช่ือมตอกับ�โครงการกอสรางทางพิเศษสายพระราม�2-ดาวคะนอง-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร�
ดานตะวันตก�ของการทางพิเศษแหงประเทศไทย�ท่ีบริเวณทางแยกตางระดับบางขุนเทียน�(กม.9+731)�ซึ่งจะมีผลกระทบ
ตอปริมาณจราจรของทางหลวงพิเศษหมายเลข�9�(ถนนกาญจนาภิเษก)�ทางหลวงหมายเลข�35�(ถนนพระราม�2)�และทาง
หลวงหมายเลข�3242�(ถนนเอกชัย)�ซึ่งเปนถนนเช่ือมกับโครงการโดยตรง�สําหรับผลการสํารวจสภาพการคมนาคม�
รายละเอียดดัง�(ภาพที่�5.2.9-1)�

� � � � (1)� ครั้งที่�1�:�ระหวางวันที่�17-18�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�มีรายละเอียดดังนี้�

� � � � � โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�
(ถนนพระราม�2)�ชวง�ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย�จากการตรวจสอบพบวา�ไดดําเนินการกอสรางโครงสราง
ทางยกระดับ�(Main�Line)�แลวเสร็จ�ทั้ง�3�ตอน�และอยูระหวางการติดตั้งระบบระบายน้ําบนโครงสรางทางยกระดับ�และ
การติดตั้งราวสะพาน�(Parapet)�สวนกิจกรรมการกอสรางทางแยกตางระดับบางขุนเทียน�ทางขึ้น-ลงพันทายนรสิงห�และ�
ทางข้ึน-ลง�มหาชัยเมืองใหม�1�ยังอยูระหวางการกอสราง�

� � � � � โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�ชวง�เอกชัย-�
บานแพว�(กม.20+295�ถึง�กม.36+645)�จากการตรวจสอบพบวา�อยูระหวางการเจาะเสาเข็ม�เพ่ือกอสรางโครงสราง
ทางยกระดับ�และทางข้ึน-ลง�มหาชัยเมืองใหม�2�(ตอน�3),�ทางข้ึน-ลง�สมุทรสาคร�1�(ตอน�5)�และทางขึ้น-ลงสมุทรสาคร�
2�(ตอน�10)�

� � � � � ซึ่งโครงการกอสรางทั้ง�13�ชวงตอน�ไดจัดใหมีการติดตั้ง�Concrete�Barrier�เพื่อ
แสดงขอบเขตพ้ืนที่กอสรางบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข�35�ซึ่งในการกอสรางจะยังคงเหลือผิวจราจร�ในชองทาง
หลักไว�6�ชอง�และชองทางขนาน�4-6�ชองจราจร�

� � � � � ปจจุบัน�โครงการฯ�กอสรางทั้ง�13�ชวงตอน�ไดดําเนินกิจกรรมการกอสรางตาง �ๆ
ในชวงเวลากลางคืน�(ระหวางเวลา�22.00-04.00�น.)�ซึ่งเปนชวงที่มีปริมาณจราจรเบาบาง�และดําเนินการปดชอง
การจราจรในชองทางหลักตลอดแนวเสนทางการกอสราง�ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุที่อาจเกิดข้ึนตอผูใชทางไดอีกดวย�

� � � � (2)� ครั้งที่�2�:�ระหวางวันที่�22-26�มกราคม�พ.ศ.2567�มีรายละเอียดดังนี้�

� � � � � โครงการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�
(ถนนพระราม�2)�ชวง�ทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย�จากการตรวจสอบพบวา�ไดดําเนินการกอสรางโครงสราง
ทางยกระดับ�(Main�Line)�แลวเสร็จ�ท้ัง�3�ตอน�และอยูระหวางการติดต้ังระบบระบายน้ําบนโครงสรางทางยกระดับ�และ
การติดตั้งราวสะพาน�(Parapet)�สวนกิจกรรมการกอสรางทางแยกตางระดับบางขุนเทียน�ทางขึ้น-ลงพันทายนรสิงห�และ�
ทางข้ึน-ลง�มหาชัยเมืองใหม�1�ยังอยูระหวางการกอสราง�

� � � � � โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�ชวง�เอกชัย-�
บานแพว�(กม.20+295�ถึง�กม.36+645)�จากการตรวจสอบพบวา�อยูระหวางการกอสรางเสาโครงสรางทางยกระดับ�
และทางขึ้น-ลง�มหาชัยเมืองใหม�2�(ตอน�3),�ทางขึ้น-ลง�สมุทรสาคร�1�(ตอน�5)�และทางขึ้น-ลงสมุทรสาคร�2�(ตอน�10)�

� � � � � ซึ่งโครงการกอสรางทั้ง�13�ชวงตอน�ไดจัดใหมีการติดตั้ง�Concrete�Barrier�เพื่อ
แสดงขอบเขตพ้ืนที่กอสรางบริเวณเกาะกลางทางหลวงหมายเลข�35�ซึ่งในการกอสรางจะยังคงเหลือผิวจราจร�ในชองทาง
หลักไว�6�ชอง�และชองทางขนาน�4-6�ชองจราจร� �
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� � � � 5-210�

� �
กม.13+100�

โครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�1��
กม.17+200�

โครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�2�

� �
กม.19+500�(ทางขึ้น-ลง�มหาชัยเมืองใหม�1)�
โครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�

การติดตั้งกําแพงกันเสียงแบบอะคริลิคใส��
บริเวณหนาโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�

� �
กม.20+000�

โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�1�
กม.24+200�

โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�2�

ครั้งที่�1�:�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�

ภาพที่�5.2.9-1�สภาพเสนทางโครงการปจจุบัน�

�

� �
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� � � � 5-211�

� �
กม.25+700�

โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�3�
กม.27+800�

โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�5�

� �
กม.28+900�

โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�6�
กม.34+400�

โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�9�

� �
กม.36+100�

โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�10�
กม.36+500�(ทางขึ้น-ลง�สมุทรสาคร�2)�
โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�10�

ครั้งที่�1�:�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�

ภาพที่�5.2.9-1�สภาพเสนทางโครงการปจจุบัน�(ตอ)�

�

� �
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� � � � 5-212�

� �
กม.12+400�

โครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�1��
กม.16+700�

โครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�2�

� �
กม.19+300��

โครงการฯ�ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�
กม.20+700�

โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�1�

� �
กม.22+700�

โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�2�
กม.25+500�

โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�3�

ครั้งที่�2�:�มกราคม�พ.ศ.2567�

ภาพที่�5.2.9-1�สภาพเสนทางโครงการปจจุบัน�(ตอ)�

�

� �
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� � � � 5-213�

� �
กม.26+100�

โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�4�
กม.27+500�

โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�5�

� �
กม.30+600�

โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�7�
กม.33+200�

โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�

� �
กม.34+000�

โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�9�
กม.36+600�(ทางขึ้น-ลง�สมุทรสาคร�2)�
โครงการฯ�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ตอน�10�

ครั้งที่�2�:�มกราคม�พ.ศ.2567�

ภาพที่�5.2.9-1�สภาพเสนทางโครงการปจจุบัน�(ตอ)�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � � 5-214�

� � � � � ปจจุบัน�โครงการฯ�กอสรางทั้ง�13�ชวงตอน�ไดดําเนินกิจกรรมการกอสรางตางๆ�
ในชวงเวลากลางคืน�(ระหวางเวลา�21.00-04.00�น.)�ซึ่งเปนชวงที่มีปริมาณจราจรเบาบาง�และดําเนินการปดชอง
การจราจรในชองทางหลักตลอดแนวเสนทางการกอสราง�ซึ่งสามารถลดอุบัติเหตุที่อาจเกิดข้ึนตอผูใชทางไดอีกดวย�

� � � 3.4.2)� สภาพการจราจร�

� � � � ในการกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�ไดมีการจัดการจราจรระหวางการกอสรางบน�
ทางหลวงหมายเลข�35�ใหชองทางหลักใชงานได�6�ชอง�และทางขนานใชงานได�6�ชองจราจร�ในชวงทางปรกติ�สวน
บริเวณทางขึ้น�ทางลงทางยกระดับและจุดกลับรถ�ใชงานได�4�ชองจราจร�โดยไมมกีารลดจํานวนชองจราจร�และได
ดําเนินการติดต้ังกําแพงคอนกรีตแบงพ้ืนที่กอสรางกับถนนไวชัดเจน�พรอมติดตั้งปายเตือนไฟสองสวาง�ซึ่งเปนรูปแบบการ
จัดการจราจรระหวางกอสรางท่ีสอดคลองตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม�ในระยะกอสราง�จากการ
ติดตามตรวจสอบ�พบวา�บริเวณโครงการมีปริมาณจราจรคอนขางสูง�โดยเฉพาะในชวงวันหยุดยาว�ซึ่งผูใชทางสามารถทํา
ความเร็วได�60-80�กม./ชม.�และมีการชะลอตัวในบริเวณท่ีมีกิจกรรมการกอสราง�ทางโครงการจึงไดดําเนินการเพิ่มเติม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�ดานคมนาคมขนสง�ดังนี�้

� � � � -� ติดต้ังกลองเพื่อรายงานใหผูใชทางทราบถึงปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข�35�
บริเวณ�กม.15+700�โดยรายงานสภาพการจราจรขาเขาและขาออก�สภาพอากาศบริเวณโครงการ�

� � � � -� ติดตามและรายงานอุบัติเหตุที่สงผลตอการจราจรบนเสนทางของโครงการ�ท่ีจะ
สงผลตอทําใหการจราจรติดขัด�ในผูใชทางรับทราบ�รวมทั้งประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของ�เพื่อเรงเปดการจราจรให
รวดเร็วที่สุด�เชน�กรณีชวยเหลือรถบรรทุกท่ีเกิดอุบัติเหตุพลิกคว่ําบนสะพานกลับรถ�กม.14�ไดประสานงานหนวยงานตาง�
เพื่อเคล่ือนยายรถบรรทุกออกจากพ้ืนท่ีใหไดเร็วที่สุด�

� � � � -� หยุดดําเนินการกอสรางในชวงวันหยุดยาว�เพื่อทําการคืนพื้นผิวจราจรใหมีชอง
จราจรเทาเดิมหรือใหใกลเคียงของเดิมมากที่สุด�พรอมติดต้ังปายจราจร�ปายเตือน�ไฟสัญญาณตางๆ�ในพ้ืนที่บริเวณ
กอสราง�และตรวจสอบใหอยูในสภาพใชงานไดตลอดเวลา�หากพบวามีปริมาณจราจรหนาแนน�จะดําเนินการประสานกับ
ตํารวจทางหลวงและตํารวจทองที่สนับสนุนอํานวยความสะดวกดานการจราจรหรือการจัดชองทางพิเศษ�(Reversible�
Lane)�เพื่อใหประชาชนเดินทางอยางสะดวกและมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน�

� � � � -� ดําเนินการจัดทําแผนการจัดการจราจรในชวงที่ดําเนินการกอสราง�ทุกสัปดาหเพ่ือ
บริหารและจัดการจราจรใหมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด�แสดงดังรูปที่�5.2.9-1�ถึง�รูปที่�5.2.9-4�

� � � � -� จัดการประชาสัมพันธ�เพื่อใหผูใชทางไดรับทราบถึงความกาวหนาของโครงการ�
เสนทางที่ตองหลีกเลี่ยงเม่ือเกิดอุบัติเหตุ�หรือ�ปริมาณจราจรที่มากในพื้นที่กอสราง�ตามสื่อที่ประชาชนเขาถึงไดงาย�เชน�
ชองทางประชาสัมพันธของกรมทางหลวง�ทางสื่อโทรทัศน�วิทยุ�และสือ่สังคมออนไลน�เชน�Facebook�twitter�เพื่อให
ผูใชทางเขาถึงขอมูลไดสะดวกท่ีสุด�

� � � � -� จัดต้ังศูนยบริหารการจราจรระหวางการกอสราง�ถนนพระราม�2�ซึ่งมีหนาท่ีตรวจ
วิเคราะหและแกไขปญหาการจราจรในระหวางการกอสราง�เพื่อแกปญหาจราจรท่ีเกิดจากการกอสราง�

� � � � ปจจุบันโครงการฯ�ทุกชวงตอน�ไดดําเนินกิจกรรมการกอสรางในชวงระหวางเวลา�
21.00-04.00�น.�รวมท้ังไดจัดใหมีการปดการจราจรในชองทางหลัก�ระหวางเวลา�21.00-05.00�น.�เปนประจําทุกวัน�ซ่ึง
โครงการไดจัดใหมีเจาหนาท่ีอํานวยความสะดวกดานการจราจร�ตลอดระยะเวลาที่มีการปดการจราจร�รวมทั้งมีการ
ประสานงานกับเจาหนาที่ตํารวจทองที่�ไดแก�สถานีตํารวจนครบาลทาขาม�สถานีตํารวจนครบาลแสมดํา�ในการชวย
อํานวยความสะดวกในกรณีท่ีมีความจําเปนตองการปดการจราจรบนทางหลวงพิเศษหมายเลข�9�(ถนนกาญจนาภิเษก)�
นอกจากนี้�โครงการฯ�ไดจัดใหมีการประชาสัมพันธการจัดการจราจรระหวางกอสรางผานทางชองทางตางๆ�ไดแก�
Facebook�:�โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-เอกชัย-บานแพว�วิทยุ�สวพ.91�
และ�จส.�100�เปนตน��



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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�

รูปที่�5.2.9-1�ผังการจัดการจราจรระหวางกอสราง�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�

รูปที่�5.2.9-1�ผังการจัดการจราจรระหวางกอสราง�(ตอ)� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � � 5-217�

�

รูปที่�5.2.9-2�รายละเอียดการติดปายและอุปกรณเพื่อปองกันอันตรายจากการกอสราง�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�

รูปที่�5.2.9-3�การประชาสัมพันธปดการจราจร� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�

รูปที่�5.2.9-3�การประชาสัมพันธการปดการจราจร�(ตอ)� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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รูปที่�5.2.9-3�การประชาสัมพันธการปดการจราจร�(ตอ)� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�

รูปที่�5.2.9-3�การประชาสัมพันธการปดการจราจร�(ตอ)� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�

รูปที่�5.2.9-3�การประชาสัมพันธการปดการจราจร�(ตอ)��



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � � 5-223�

�

รูปที่�5.2.9-4�การประชาสัมพันธเสนทางเบี่ยงจราจร�� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � 3.4.3)� เสนทางขนสงวัสดุกอสราง�

� � � � � ในการกอสรางฐานรากเสา�และคานสําเร็จรูป�(BOX�SEGMENT)�ของโครงสราง�
ทางยกระดับ�โดยวัสดุที่ใชในการกอสรางมีแหลงวัสดุอยูนอกพ้ืนท่ีโครงการ�สามารถสรุปเสนทางที่ใชขนสง�ไดดังนี้�(รูปที่�
5.2.9-5)�

� � � � � -� แหลงวัสดุใน�จ.ราชบุรี�:�เสนทางที่ใชในการขนสง�ไดแก�ทางหลวงหมายเลข�4�ทาง
หลวงหมายเลข�35�ทางหลวงหมายเลข�3297�ทางหลวงหมายเลข�3091�ทางหลวงหมายเลข�3206�ทางหลวงหมายเลข�
3337�และทางหลวงหมายเลข�323�

� � � � � -� แหลงวัสดุใน�อ.อูทอง�จ.สุพรรณบุรี�:�เสนทางท่ีใชในการขนสง�ไดแก�ทางหลวง
หมายเลข�321�ทางหลวงหมายเลข�333�ทางหลวงหมายเลข�3461�ทางหลวงหมายเลข�357�ทางหลวงหมายเลข�340�และ
ทางหลวงหมายเลข�9�

� � � � � -� โรงงานหลอคานสําเร็จรูป�อ.ไทรนอย�จ.นนทบุร�ี:�โดยไดทําการขออนุญาตเสนทาง
ท่ีใชในการขนสง�ไดแก�ผานทางหลวงหมายเลข�346�ทางหลวงหมายเลข�340�ทางหลวงหมายเลข�9�โดยมีจุดพักรถที่��
อ.บางใหญ�จ.นนทบุรี�(รูปที่�5.2.9-5)�ในสวนของจุดนี้เปนเพียงการขออนุญาตเทานั้นแตไมไดทําการขนสง�

� � � � � -� โรงงานหลอคานสําเร็จรูป�อ.แกงคอย�จ.สระบุรี�:��โดยไดทําการขออนุญาตเสนทาง
ท่ีใชในการขนสง�ไดแก�ผานทางหลวงหมายเลข�3222�ทางหลวงหมายเลข�2�ทางหลวงหมายเลข�362�ทางหลวงหมายเลข�
1�ทางหลวงหมายเลข�9�โดยมีจุดพักรถท่ี�อ.สามโคก�จ.ปทุมธานี�(รูปที่�5.2.9-5)�ในสวนของจุดนี้เปนจุดที่ทําเนินการขนสง
คานสําเร็จรูปเขามาในพื้นที่โครงการ�

� � � � � โดยโครงการจะทยอยขนสงวัสดุเขาสูพ้ืนที่โครงการเทาท่ีจําเปน�ซึ่งไมสงผลตอปริมาณ
จราจร�และยังไมพบความเสียหายตอผิวจราจรท่ีเกิดข้ึนจากการขนสงวัสดุของโครงการ�โดยโครงการฯ�มีการควบคุม
ความเร็วรถในการขนสงวัสดุ�ไมเกิน�60�กม./ชม.�ในสวนของคานสําเร็จรูป�(BOX�SEGMENT)�ทางโครงการไดดําเนินขนสง
จากโรงงานหลอมายังพื้นที่กอสราง�มีการจัดทําแผนการขนสงและไดรับหนังสืออนุญาตจากกรมทางหลวง�(สํานักงาน
ควบคุมน้ําหนักยานพาหนะ)�ในการดําเนินการดังกลาวแลว�โดยจากการติดตามการขนสงในระยะท่ีผานมา�ไมพบปญหา
ดานการจราจรหรืออุบัติเหตุ�

� � � 3.4.4)� สภาพผิวทาง�โครงสรางทาง�การชํารุดขององคประกอบตางๆ�

� � � � (1)� ผลการติดตามตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม�พ.ศ.2566�พบวา�โครงการกอสราง
ทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2)�ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย�
ชวง�กม.9+731�ถึง�กม.�20+500�ดําเนินการกอสรางโครงสรางทางยกระดับแลวเสร็จ�สวนโครงการกอสรางทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ชวงกม.20+295�ถึง�กม.36+645�อยูระหวางการเจาะเสาเข็ม�จาก
การตรวจสอบสภาพผิวทางของทางหลวงหมายเลข�35�อยูในสภาพพรอมใชงาน�ไมพบการชํารุดเสียหายจากกิจกรรม
กอสราง�(ภาพที่�5.2.9-2)�

� � � � (2)� ผลการติดตามตรวจสอบในเดือนมกราคม�พ.ศ.2567�พบวา�โครงการกอสราง
ทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สายธนบุรี-ปากทอ�(ถนนพระราม�2)�ชวงทางแยกตางระดับบางขุนเทียน-เอกชัย�
ชวง�กม.9+731�ถึง�กม.�20+500�ดําเนินการกอสรางโครงสรางทางยกระดับแลวเสร็จ�สวนโครงการกอสรางทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�ชวง�เอกชัย-บานแพว�ชวงกม.20+295�ถึง�กม.36+645�อยูระหวางการเจาะเสาเข็ม�และ
กอสรางโครงสรางสะพานยกระดับ�จากการตรวจสอบสภาพผิวทางของทางหลวงหมายเลข�35�อยูในสภาพพรอมใชงาน�ไม
พบการชํารุดเสียหายจากกิจกรรมกอสราง�(ภาพที่�5.2.9-2)�

�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�

(ก)�วัสดุกอสรางท่ัวไป�

รูปที่�5.2.9-5�เสนทางขนสงวัสดุกอสราง�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�

(ข)�วัสดุกอสรางขนาดใหญ�(Box�Segment)�จาก�อ.ไทรนอย�จ.นนทบุร�ี

รูปที่�5.2.9-5�เสนทางขนสงวัสดุกอสราง�(ตอ)�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�

(ค)�วัสดุกอสรางขนาดใหญ�(Box�Segment)�จาก�อ.แกงคอย�จ.สระบุร�ี

รูปที่�5.2.9-5�เสนทางขนสงวัสดุกอสราง�(ตอ)�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� �

กม.12+950�� กม.21+000�

� �

กม.24+365� กม.30+000�

� �

กม.31+300� กม.40+400�

ครั้งที่�1�:�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�

ภาพที่�5.2.9-2�สภาพผิวทาง�และอุปกรณงานทางตางๆ�

�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� �

กม.12+300� กม.16+700�

� �

กม.21+700� กม.28+000�

� �

กม.30+000� กม.36+000�

ครั้งที่�2�:�มกราคม�พ.ศ.2567�

ภาพที่�5.2.9-2�สภาพผิวทาง�และอุปกรณงานทางตางๆ�(ตอ)�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � 3.4.5)� ปริมาณจราจร�

� � � � ผลการตรวจสอบปริมาณการจราจรระหวางป�พ.ศ.�2561-2566�มีรายละเอียดดังนี้�
(ตารางที่�5.2.9-1�และรูปที่�5.2.9-6)�

� � � � (1)� จุดสํารวจ�ทล.35�(กม.24+550)�เปนจุดท่ีอยูในแนวเสนทางโครงการฯ�ผลสํารวจ
จากป�พ.ศ.�2561-2566�ปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นจากปที่ผานมา�โดยในปลาสุด�พ.ศ.�2566�มีปริมาณจราจรอยูท่ี�129,063�
คัน/วัน��

� � � � (2)� จุดสํารวจ�ทล.35�(กม.30+700)�เปนจุดท่ีอยูในแนวเสนทางโครงการฯ�ผลสํารวจ
จากป�พ.ศ.�2561-2566�ปริมาณจราจรเพิ่มข้ึนจากปที่ผานมาโดยในปลาสุด�พ.ศ.�2566�มีปริมาณจราจรอยูที่�134,343�
คัน/วัน��

� � � � (3)� จุดสํารวจ�ทล.4�(กม.111+587)�เปนจุดท่ีอยูติดตอกับแนวเสนทางโครงการฯ�ผล
สํารวจจากป�พ.ศ.�2561-2566�ปริมาณจราจรใกลเคียงจากปที่ผานมา�โดยในปลาสุด�พ.ศ.�2566�มีปริมาณจราจรอยูที่�
34,833�คัน/วัน��

� � � � (4)� จุดสํารวจ�ทล.4�(กม.135+587)�เปนจุดท่ีอยูติดตอกับแนวเสนทางโครงการฯ�ผล
สํารวจจากป�พ.ศ.�2561-2566�ปริมาณจราจรใกลเคียงจากปที่ผานมา�โดยในปลาสุด�พ.ศ.�2566�มีปริมาณจราจรอยูท่ี�
37,396�คัน/วัน��

�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ตารางที่�5.2.9-1�
ปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข�4�และทางหลวงหมายเลข�35��

ประเภท�
ปริมาณจราจร�(คัน/วัน)�

ทล.35�(กม.24+550)� ทล.35�(กม.30+700)�
พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566� พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566�

รถยนตนั่งไมเกิน�7�คน� 31,357� 33,358� 32,288� 30,594� 29,785� 28,031� 28,381� 24,836� 30,408� 27,494� 30,173� 29,757�
รถยนตนั่งเกิน�7�คน� 17,238� 18,668� 18,099� 17,615� 17,125� 17,832� 19,564� 20,895� 24,371� 18,371� 18,300� 21,810�
รถโดยสารขนาดเล็ก� 531� 723� 747� 911� 1,207� 2,260� 176� 237� 267� 205� 298� 351�
รถโดยสารขนาดกลาง� 459� 625� 660� 820� 1,147� 2,168� 851� 892� 1,055� 426� 623� 929�
รถโดยสารขนาดใหญ� 712� 852� 880� 1,040� 1,316� 2,417� 488� 530� 567� 367� 363� 479�
รถบรรทุกขนาดเล็ก�(4�ลอ)� 19,055� 20,560� 20,055� 18,599� 18,536� 21,445� 34,630� 33,091� 34,629� 33,762� 34,378� 36,364�
รถบรรทุกขนาด�2�เพลา�(6�ลอ)� 12,105� 13,138� 12,623� 12,266� 10,216� 13,856� 5,790� 6,181� 7,494� 6,220� 7,882� 9,278�
รถบรรทุกขนาด�3�เพลา�(10�ลอ)� 13,492� 14,508� 14,079� 12,963� 11,973� 16,645� 11,489� 11,747� 14,614� 10,151� 11,241� 12,116�
รถบรรทุกพวง�3�เพลา� 11,455� 12,493� 12,134� 11,418� 11,013� 13,929� 9,417� 11,980� 13,181� 9,211� 9,645� 11,692�
รถบรรทุกกึ่งพวง�3�เพลา� 7,151� 8,639� 8,407� 8,286� 7,715� 10,480� 8,778� 11,063� 12,499� 9,320� 9,829� 11,567�

รวม� 113,555� 123,564� 119,972� 114,472� 110,033� 129,063� 119,564� 121,452� 139,085� 115,527� 122,732� 134,343�
ที่มา�:�สํานักอํานวยความปลอดภัย�กรมทางหลวง,�พ.ศ.2561-2566�
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ตารางที่�5.2.9-1�
ปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข�4�และทางหลวงหมายเลข�35�(ตอ)�

ประเภท�
ปริมาณจราจร�(คัน/วัน)�

ทล.4�(กม.111+587)� ทล.4�(กม.135+587)�
พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566� พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566�

รถยนตนั่งไมเกิน�7�คน� 12,547� 11,134� 10,140� 10,355� 10,376� 10,446� 10,082� 9,890� 9,742� 9,427� 9,685� 9,622�
รถยนตนั่งเกิน�7�คน� 10,948� 10,882� 9,986� 9,221� 9,204� 9,252� 9,230� 9,310� 9,267� 8,758� 9,033� 9,219�
รถโดยสารขนาดเล็ก� 277� 72� 37� 43� 52� 77� 2,408� 2,371� 2,515� 2,053� 2,183� 2,222�
รถโดยสารขนาดกลาง� 175� 79� 67� 77� 85� 92� 271� 235� 261� 245� 267� 273�
รถโดยสารขนาดใหญ� 261� 272� 191� 198� 203� 167� 1,380� 1,334� 1,270� 1,208� 1,287� 1,306�
รถบรรทุกขนาดเล็ก�(4�ลอ)� 10,847� 11,961� 12,826� 11,322� 11,368� 11,024� 7,046� 7,737� 7,288� 6,984� 6,869� 6,754�
รถบรรทุกขนาด�2�เพลา�(6�ลอ)� 2,159� 1,130� 798� 815� 843� 890� 2,929� 2,718� 2,636� 2,556� 2,610� 2,598�
รถบรรทุกขนาด�3�เพลา�(10�ลอ)� 1,333� 1,129� 1,100� 1,144� 1,177� 1,235� 2,968� 2,711� 2,618� 2,558� 2,594� 2,642�
รถบรรทุกพวง�3�เพลา� 1,110� 768� 739� 878� 917� 968� 1,621� 1,571� 1,506� 1,416� 1,487� 1,452�
รถบรรทุกกึ่งพวง�3�เพลา� 597� 547� 618� 621� 638� 686� 1,387� 1,331� 1,244� 1,146� 1,239� 1,308�

รวม� 40,254� 37,974� 36,502� 34,674� 34,863� 34,833� 39,322� 39,208� 38,347� 36,351� 37,254� 37,396�
ที่มา�:�สํานักอํานวยความปลอดภัย�กรมทางหลวง,�พ.ศ.2561-2566�
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รูปที่�5.2.9-6�ปริมาณการจราจรบนแนวเสนทางโครงการ�
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รูปที่�5.2.9-6�ปริมาณการจราจรบนแนวเสนทางโครงการ�(ตอ)�
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รถยนตนั่งไมเกิน7คน รถยนตน่ังเกิน�7�คน รถโดยสารขนาดเล็ก รถโดยสารขนาดกลาง รถโดยสารขนาดใหญ รถบรรทุกขนาดเล็ก�(4�
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� � � 3.4.6)� สถิติอุบัติเหต�ุ

� � � � เนื่องจากโครงการทางยกระดับอยูในระหวางการกอสรางยังไมไดเปดใชงานจึงยังไมมี
สถิติของการเกิดอุบัติเหตุ� จึงไดรวบรวมสถิติการเกิดอุบัติเหตุ�ระหวาง�ป�พ.ศ.2562-2566�จากสํานักอํานวยความ
ปลอดภัย�กรมทางหลวง�ของทางหลวงหมายเลข�35�ซึ่งอยูในพื้นที่ท่ีมีผลกระทบจากการกอสรางทางยกระดับ�โดยการเกิด
อุบัติเหตุสวนใหญเกิดจากตัวผูขับข่ี�แสดงดังตารางที่�5.2.9-2�และขอมูลของศูนยขอมูลอุบัติเหตุ�(Thai�RSC)�โดยป�พ.ศ.�
2562�เกิดอุบัติเหตุ�146�ครั้ง�ป�พ.ศ.2563�เกิดอุบัติเหตุ�140�ครั้ง�ป�พ.ศ.2564�เกิดอุบัติเหตุ�88�ครั้ง�ป�พ.ศ.2565�เกิด
อุบัติเหตุ�242�ครั้ง�และป�พ.ศ.2566�เกิดอุบัติเหตุ�472�คร้ัง��

� � � � บริเวณทีเ่กิดอุบัติเหตมีุลักษณะการกระจายอยูตลอดแนวเสนทางโครงการ�โดยสาเหตุท่ี
ทําใหเกิดอุบัติเหตุ�สวนใหญเปนการฝาผืนวินัยจราจร�เชน�ขับรถเร็วเกินอัตราที่กําหนด�การตัดหนาระยะกระชั้นชิด�ขับขี่
ในบริเวณไหลทาง�ซึ่งไมไดมีสาเหตุจากผิวทางหรืออุปกรณงานทางชํารุด�และในสวนของพื้นท่ีกอสรางไดมีการกั้นพ้ืนท่ี
โดยใชกําแพงคอนกรีตแบงพ้ืนที่กอสรางและพื้นผิวจราจรแยกจากกันอยางชัดเจน�โดยจะเปดทางเขาและทางออกของ
พื้นที่กอสรางตามจุดท่ีจําเปนเพ่ือใหเกิดความปลอดภัยสูงสุด�

� � � � ในการศึกษาคร้ังนี้ไดกําหนดเกณฑการพิจารณาจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ�ตามคูมือ
การเฝาระวังและแกไขปญหาการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวง�สํานักอํานวยความปลอดภัย�กรมทางหลวง� ซ่ึงกําหนดให�
“บริเวณอันตราย�(Black�Spot)�หมายถึง�ตําแหนงที่เกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง�มีความเส่ียงสูงที่จะเกิดอุบัติเหตุ�หรือไดรับ
บาดเจ็บจากอบุัติเหตุ�ซ่ึงในทางสากลไดมีการกําหนดเกณฑไววา�บริเวณที่มีการเกิดอุบัติเหตุจนเปนเหตุใหมีผูบาดเจ็บหรือ
เสียชีวิต�จํานวน�3�คร้ัง/ป�เปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ”�ซึ่งจากการติดตามตรวจสอบ�พบวา�ในป�พ.ศ.2562�และพ.ศ.
2564�ไมพบจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ�สําหรับป�พ.ศ.2563�พบจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ�7�แหง�ป�พ.ศ.2565�พบจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ�17�และ
ป�พ.ศ.2566�พบจุดเส่ียงอุบัติเหตุ�36�แหง�แสดงดังตารางที่�5.2.9-3�โดยในปจจุบันพบวาบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุบอยคร้ัง�
คือ�ทางเขา-ออกชองทางหลักและคูขนาน�และทางเบี่ยงเพ่ือขึ้น-ลงสะพานกลับรถ�ซ่ึงสาเหตุของอุบัติเหตุสวนใหญเกิดจาก
การฝาผืนวินัยจราจร�ไดแก�ขับรถเร็วเกินอัตราท่ีกําหนด�มีการตัดหนาระยะกระชั้นชิด�

� � � ��

�
�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx� � รายงานระยะกลาง�

� � � � 5-236�

ตารางที่�5.2.9-2�
สถิติการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข�35�

โครงการ�
พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566�

จํานวน�
(ครั้ง)�

เจ็บ�
(ราย)�

ตาย�
(ราย)�

จํานวน�
(ครั้ง)�

เจ็บ�
(ราย)�

ตาย�
(ราย)�

จํานวน�
(ครั้ง)�

เจ็บ�
(ราย)�

ตาย�
(ราย)�

จํานวน�
(ครั้ง)�

เจ็บ�
(ราย)�

ตาย�
(ราย)�

จํานวน�
(ครั้ง)�

เจ็บ�
(ราย)�

ตาย�
(ราย)�

ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย� � � � � � � � � � � � � � � �
ตอน�1�(กม.9+731�ถึง�กม.14+534)� 4� 0� 0� 20� 25� 1� 7� 6� 1� 14� 10� 0� 66� 18� 5�
ตอน�2�(กม.14+534�ถึง�กม.18+642)� 17� 8� 0� 3� 1� 0� 17� 6� 1� 53� 23� 1� 58� 29� 2�
ตอน�3�(กม.18+642�ถึง�กม.20+500)� 10� 5� 0� 4� 0� 0� 1� 0� 0� 8� 3� 1� 6� 3� 0�
ชวง�เอกชัย-บานแพว� � � � � � � � � � � � � � � �
ตอน�1�(กม.20+295�ถึง�กม.22+474)� 31� 25� 3� 25� 6� 1� 4� 0� 1� 26� 10� 0� 58� 13� 1�
ตอน�2�(กม.22+474�ถึง�กม.24+670)� 12� 6� 2� 19� 14� 1� 12� 9� 1� 17� 15� 1� 36� 15� 1�
ตอน�3�(กม.24+670�ถึง�กม.25+734)� 10� 10� 1� 8� 4� 1� 7� 5� 1� 7� 3� 0� 18� 9� 0�
ตอน�4�(กม.25+734�ถึง�กม.26+998)� 6� 5� 1� 11� 10� 0� 10� 5� 1� 9� 5� 0� 7� 2� 0�
ตอน�5�(กม.26+998�ถึง�กม.28+664)� 14� 11� 0� 10� 3� 0� 11� 6� 2� 10� 6� 2� 0� 0� 0�
ตอน�6�(กม.28+664�ถึง�กม.29+772)� 11� 7� 1� 11� 8� 0� 11� 7� 2� 7� 2� 0� 10� 4� 0�
ตอน�7�(กม.29+772�ถึง�กม.31+207)� 10� 2� 1� 8� 3� 1� 3� 1� 0� 27� 0� 0� 52� 14� 2�
ตอน�8�(กม.31+207�ถึง�กม.33+366)� 13� 7� 1� 15� 7� 0� 4� 1� 1� 14� 3� 0� 41� 8� 0�
ตอน�9�(กม.33+366�ถึง�กม.35+511)� 7� 3� 0� 5� 11� 1� 1� 1� 0� 26� 9� 2� 71� 12� 1�
ตอน�10�(กม.35+511�ถึง�กม.36+645)� 1� 0� 0� 1� 0� 1� 0� 0� 0� 24� 5� 0� 49� 9� 0�

รวม� 146� 89� 10� 140� 92� 7� 88� 47� 11� 242� 94� 7� 472� 136� 12�
ที่มา�:�สํานักอํานวยความปลอดภัย�กรมทางหลวง,�พ.ศ.2562-2566�
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ตารางที่�5.2.9-3�
จุดเส่ียงการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข�35�

โครงการ� ตําแหนง� ทิศทาง�
จํานวน�(ครั้ง)�

พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566�

ชวง�บางขุนเทียน-เอกชัย� � � � � � � �
ตอน�1�(กม.9+731�ถึง�กม.14+534)� กม.12+000� RT� -� 3� -� -� -�

� กม.12+630� LT� -� -� -� 3� -�

� กม.12+650� LT� -� -� -� -� 4�

� กม.13+300� LT� -� -� -� -� 3�

� กม.14+300� LT� -� -� -� -� 3�

ตอน�2�(กม.14+534�ถึง�กม.18+642)� กม.15+000� RT� -� -� -� -� 5�

� � LT� -� -� -� -� 5�

� กม.15+600� RT� -� -� -� 3� -�

� กม.15+700� RT� -� -� -� 3� -�

� กม.15+800� RT� -� -� -� 4� -�

� กม.15+900� RT� -� -� -� 5� -�

� กม.16+000� RT� -� -� -� -� 4�

� กม.16+100� RT� -� -� -� -� 3�

� กม.16+200� RT� -� -� -� -� 4�

� กม.16+700� RT� -� -� -� 3� -�

� กม.17+000� LT� -� -� -� -� 3�

� กม.17+600� RT� -� -� -� 3� -�

� กม.18+200� RT� -� -� -� 3� -�

ชวง�เอกชัย-บานแพว� � � � � � � �
ตอน�1�(กม.20+295�ถึง�กม.22+474)� กม.21+300� RT� -� -� -� 5� -�

� กม.21+400� RT� -� -� -� -� 4�

� กม.21+500� RT� -� -� -� -� 5�

� กม.22+300� RT� -� -� -� 4� �

ตอน�2�(กม.22+474�ถึง�กม.24+670)� กม.22+480� RT� -� -� -� 3� -�

� กม.23+300� RT� -� -� -� 3� -�

� � LT� -� -� -� -� 4�

ตอน�6�(กม.28+664�ถึง�กม.29+772)� กม.28+800� RT� -� -� -� 3� -�

� กม.29+600� RT� -� 4� -� -� -�

ตอน�7�(กม.29+772�ถึง�กม.31+207)� กม.29+800� RT� -� -� -� -� 5�

� กม.30+000� RT� -� -� -� -� 4�

� กม.30+100� RT� -� -� -� 3� 5�

� กม.30+200� RT� -� -� -� -� 3�

� กม.30+400� RT� -� -� -� -� 6�

� กม.30+700� RT� -� -� -� -� 6�

� กม.30+800� RT� -� -� -� 5� -�

ตอน�8�(กม.31+207�ถึง�กม.33+366)� กม.31+400� LT� -� -� -� -� 5�

� กม.31+500� RT� -� -� -� -� 3�

� กม.32+200� RT� -� -� -� -� 4�

� กม.32+700� LT� -� -� -� -� 4�

� กม.33+300� RT� -� -� -� -� 3�
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ตารางที่�5.2.9-3�
จุดเส่ียงการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข�35�(ตอ)�

โครงการ� ตําแหนง� ทิศทาง�
จํานวน�(ครั้ง)�

พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566�

ชวง�เอกชัย-บานแพว�(ตอ)� � � � � � � �
ตอน�9�(กม.33+366�ถึง�กม.35+511)� กม.33+600� RT� -� -� -� -� 3�

� กม.33+650� LT� -� -� -� -� 3�

� กม.33+700� RT� -� -� -� -� 3�

� กม.34+000� RT� -� -� -� -� 3�

� กม.34+200� RT� -� -� -� -� 3�

� กม.34+300� RT� -� -� -� -� 3�

� กม.34+400� RT� -� -� -� -� 3�

� กม.34+500� RT� -� -� -� -� 3�

ตอน�10�(กม.35+511�ถึง�กม.36+645)� กม.35+600� RT� -� -� -� -� 3�

� กม.35+950� RT� -� -� -� 4� -�

� กม.36+100� RT� -� -� -� -� 3�

� กม.36+200� RT� -� -� -� -� 4�

� กม.36+300� RT� -� -� -� -� 5�

� กม.36+400� RT� -� -� -� -� 3�

� กม.36+500� RT� -� -� -� -� 4�

� กม.36+600� RT� -� -� -� 3� -�

รวม�(คร้ัง)� -� 7� -� 60� 141�
ที่มา�:�สํานักอํานวยความปลอดภัย�กรมทางหลวง,�พ.ศ.2562-2566�

� � 3.5)� การเปรียบเทียบผล�

� � � 3.5.1)� การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�

� � � � ดานปริมาณจราจร�:�ผลการสํารวจขอมูลปริมาณบนทางหลวงหมายเลข�35�พบวา�ใน
ป�พ.ศ.2566�มีปริมาณจราจรประมาณ�129,000�-134,000�คัน/วันซึ่ง�มปีริมาณจราจรเพิ่มข้ึนกับขอมูลปริมาณจราจรใน
ระยะที่ผานมา�และพิจารณาจุดสํารวจในโครงขายใกลเคียง�พบวา�จุดสํารวจบน�ทางหลวงหมายเลข�4�ในป�พ.ศ.2566�มี
ปริมาณจราจรประมาณ�34,000�-�37,000�คัน/วัน�ซึ่งมีปริมาณจราจรใกลเคียงกับขอมูลปริมาณจราจรในระยะที่ผานมา�
โดยท่ีผานมาปริมาณจราจรมีปริมาณลดลงจากปกอน�เนื่องจากสภาพเศรษฐกิจที่เปนการการระบาดของโรคโควิด�2019�
แตเม่ือปญหาการระบาดของโรคโควิด�2019�คลายตัวลง�สภาพเศรษฐกิจกลับมามาเหมือนเดิมปริมาณจราจรจึงเริ่มเพ่ิม
สูงขึ้น�

� � � � ดานสถิติการเกิดอุบัติเหตุ�:�สาเหตุหลักของอุบัติเหตุในปจจุบัน�สวนใหญมีสาเหตุจาก
ตัวผูขับข่ี�เชนเดียวกับผลการตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�แตพบอุบัติเหตุที่มีสาเหตุจากการดําเนินการกอสรางของ
โครงการ�ทั้งส้ิน�3�ครั้ง�ซึ่งมีสาเหตุมาจากความประมาทของคนงานกอสราง�อยางไรก็ตามอุบัติเหตุจากการกอสราง
ดังกลาว�กอใหเกิดความเสียหายตอยานพาหนะของผูใชทางเพียงเล็กนอย�โดยหลังจากเกิดเหตุ�ผูรับเหมากอสรางไดเพิ่ม
การควบคุมดูแลใหคนงานกอสรางปฏิบัติงานดวยความระมัดระวัง�รวมท้ังหม่ันตรวจสอบตาขายปองกันวัสดุรวงหลนท่ีขึง
ไวบริเวณใตโครงสรางทางยกระดับที่อยูระหวางการกอสรางใหมีสภาพดีอยูเสมอ�โดยปจจุบันยังไมพบอุบัติเหตุในลักษณะ
ดังกลาวอีก�

� �
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� � � 3.5.2)� การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � � ดานปริมาณจราจร�:�ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�ไดมีการคาดการณ
ผลกระทบตอความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรบนโครงขายถนนเดิม�ในระยะกอสรางแนวเสนทางโครงการ�ซึ่งจะ
เกิดจากการขนสงชิ้นสวนและวัสดุกอสรางเขาพื้นที่กอสรางโครงการ�โดยเฉพาะเสนทางขนสงวัสดุกอสราง�ไดแก��
ทางหลวงหมายเลข�35�และถนนสายรองท่ีเชื่อมตอเขาสูพื้นท่ีโครงการ�โดยการขนสงวัสดุกอสรางดังกลาว�จะไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอสภาพการจราจร�เนื่องจากจะดําเนินการขนสงวัสดุกอสรางในชวงท่ีมีการจราจรเบาบาง�จึงเปนผลกระทบใน
ระดับต่ํา�เม่ือพิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการในปจจุบัน�พบวา�มีการขนสงวัสดุกอสรางในชวง
ระหวางเวลา�22.00-04.00�น.�ซึ่งเปนชวงที่มีปริมาณการจราจรเบาบาง�และเม่ือพิจารณาจากปริมาณจราจรบนทางหลวง
หมายเลข�35�พบวา�ปริมาณจราจรในป�พ.ศ.2566�มีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นจากปริมาณจราจรในป�พ.ศ.2565�และเมื่อ
พิจารณาจากปริมาณจราจรของโครงขายขางเคียง�พบวา�มีแนวโนมของปริมาณจราจรสอดคลองกัน�ดังนั้น�การ
เปลี่ยนแปลงปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข�35�นี้�จึงเปนผลมาจากสภาพปริมาณจราจรโดยรวมของประเทศ�โดย
ไมไดเปนผลมาจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ�ซึ่งผูใชทางยังเลือกใชเสนทางระดับพื้นบนแนวการกอสราง
ของโครงการมากกวาเลี่ยงไปใชเสนทางอื่น�

� � � � ดานสภาพเสนทาง�:�ผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�
พบวา�กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสรางโครงการ�จะทําใหถนนท่ีใชเปนเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางชํารุดเสียหาย�ซึ่ง
ถือวาเปนผลกระทบระดับสูง�แตจากการตรวจสอบพบวากิจกรรมการขนสงวัสดุกอสรางโครงการในระยะที่ผานมา�ไม
กอใหเกิดความเสียหายตอเสนทางขนสงวัสดุอุปกรณ�ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว�

� 4)� สรุปผลการศึกษา�

� � ผลการตรวจสอบสภาพการคมนาคมของโครงการพบวา�กิจกรรมการกอสรางโครงการทางยกระดับ�อยู
ระหวางการกอสรางฐานราก�เสา�คาน�และพ้ืนสะพาน�ของทางยกระดับที่อยูบริเวณเกาะกลางของทางหลวงหมายเลข�35�
ซึ่งไดมีการวาง�Concrete�Barrier�เพื่อแสดงขอบเขตพ้ืนที่กอสรางอยางชัดเจน�โดยทางหลวงหมายเลข�35�ที่เปดใหบริการ
ในปจจุบัน�ประกอบดวย�เสนทางหลักขนาด�6�ชองจราจร�และทางคูขนานขนาด�4-6�ชองจราจร�

� � นอกจากนี้�โครงการกอสราง�ท้ัง�13�ตอน�ไดรวมกันจัดต้ัง�“ศูนยบริหารการจราจรระหวางการกอสราง�
ถนนพระราม�2”�และ�“ศูนยประสานงานเพ่ือแกไขปญหาผลกระทบสิ่งแวดลอม”�เพื่อประสานแกไขปญหาการจราจร�
รวมท้ังรับเร่ืองรองเรียนตางๆ�โดยศูนยฯ�ดังกลาว�ต้ังอยูภายในบริเวณเดียวกันกับสํานักงานควบคุมโครงการกอสราง�2,�4,�
5,�6�และ�7�ชวงเอกชัย-บานแพว�บริเวณ�กม.27+600�รวมท้ังไดจัดใหมีมาตรการเพิ่มเติมเพื่ออํานวยความสะดวกในดาน
การจราจรของผูใชทาง�ดังนี�้

� � 1)� ติดต้ังกลองวงจรปดเพื่อรายงานสภาพการจราจรบนทางหลวงหมายเลข�35�เพ่ือใชเปนขอมูลในการ
หลีกเลี่ยงการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�หากพบวามีการติดขัด�โดยสามารถเลือกใชทางหลวงหมายเลข�4�แทนได�

� � 2)� ติดตามและรายงานอุบัติเหตุที่สงผลกระทบตอสภาพการจราจรบนเสนทางของโครงการ�รวมทั้ง
ประสานงานกับหนวยงานที่เก่ียวของ�เพื่อ�เรงเปดการจราจรใหเร็วท่ีสุด�

� � 3)� หยุดดําเนินการกอสรางในชวงวันหยุดยาว�และทําการคืนพื้นผิวจราจรใหมีชองจราจรเทาเดิมหรือ
ใหใกลเคียงของเดิมมากท่ีสุด�พรอมติดตั้งปายจราจร�ปายเตือน�ไฟสัญญาณตางๆ�ในพื้นท่ีบริเวณกอสรางและตรวจสอบ
ใหอยูในสภาพใชงานไดตลอดเวลา�หากพบวามีปริมาณจราจรหนาแนนจะประสานงานกับตํารวจทางหลวงและตํารวจ
ทองที่สนับสนุนอํานวยความสะดวกดานการจราจรหรือการจัดชองทางพิเศษ�(Reversible�Lane)�ซึ่งมาตการนี้จะสงผลดี
ตอสภาพการจราจร�เนื่องจากเปนการลดปริมาณของรถขนสงวัสดุกอสรางท่ีตองใชขนสงในโครงการลง�และยังปดจุดเขา
ออกพื้นที่กอสรางทําใหรถที่ใชเสนทางไมตองชะลอความเร็วบริเวณทางเขา�ออก�พื้นท่ีกอสรางโครงการ�
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� � 4)� จัดทําแผนการจัดการจราจรในชวงท่ีดําเนินการกอสราง�ทุกสัปดาหเพื่อบริหารและจัดการจราจรให
มีประสิทธิภาพมากที่สุด�

� � 5)� ประสัมพันธใหผูใชทางทราบความกาวหนาของการกอสรางโครงการ�เสนทางที่ตองหลีกเลี่ยงเมื่อ
เกิดอุบัติเหตุ�หรือ�ปริมาณจราจรที่มากในพ้ืนที่กอสราง�ตามสื่อท่ีประชาชนเขาถึงไดงาย�เชน�ชองทางประชาสัมพันธของ
กรมทางหลวง�ทางสื่อโทรทัศน�วิทยุ�และสื่อสังคมออนไลน�

� � ปจจุบันโครงการฯ�ทุกชวงตอน�ไดดําเนินกิจกรรมการกอสรางในชวงระหวางเวลา�22.00-04.00�น.�
รวมท้ังไดจัดใหมีการปดการจราจรในชองทางหลัก�ระหวางเวลา�21.00-05.00�น.�เปนประจําทุกวัน�ซึ่งโครงการไดจัดใหมี
เจาหนาที่อํานวยความสะดวกดานการจราจร�ตลอดระยะเวลาท่ีมีการปดการจราจร�รวมทั้งมีการประสานงานกับเจาหนาที่
ตํารวจทองท่ี�ไดแก�สถานีตํารวจนครบาลทาขาม�สถานีตํารวจนครบาลแสมดํา�ในการชวยอํานวยความสะดวกในกรณีที่มี
ความจําเปนตองการปดการจราจรบนทางหลวงพิเศษหมายเลข�9�(ถนนกาญจนาภิเษก)�นอกจากนี้�โครงการฯ�ไดจัดใหมี
การประชาสัมพันธการจัดการจราจรระหวางกอสรางผานทางชองทางตางๆ�ไดแก�Facebook�:�โครงการกอสรางทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-เอกชัย-บานแพว�วิทยุ�สวพ.91�และ�จส.�100�เปนตน��

� � สวนเสนทางการขนสงวัสดุกอสราง�พบวา�ในการขนสงวัสดุกอสรางขนาดใหญ�ไดแก�คานสําเร็จรูป�
(BOX�SEGMENT)�โครงการไดจัดทําแผนการขนสงและไดรับหนังสืออนุญาตจากกรมทางหลวง�(สํานักงานควบคุมน้ําหนัก
ยานพาหนะ)�โดยใชทางหลวงหมายเลข�3222�ทางหลวงหมายเลข�2�ทางหลวงหมายเลข�362�ทางหลวงหมายเลข�1�ทาง
หลวงหมายเลข�9�โดยมีจุดพักรถท่ี�อ.สามโคก�จ.ปทุมธานี�โดยการขนสงท่ีผานมาไมพบปญหาดานการจราจรหรืออุบัติเหตุ�

� � สําหรับผลการสํารวจขอมูลปริมาณบนทางหลวงหมายเลข�35�พบวาในป�พ.ศ.2566�มีปริมาณจราจร
ประมาณ�129,000�-134,000�คัน/วันซึ่ง�มปีริมาณจราจรเพิ่มขึ้นกับขอมูลปริมาณจราจรในระยะที่ผานมา�และพิจารณา
จุดสํารวจในโครงขายใกลเคียง�พบวา�จุดสํารวจบน�ทางหลวงหมายเลข�4�ในป�พ.ศ.2566�มีปริมาณจราจรประมาณ�
34,000�-�37,000�คัน/วัน�ซึ่งมีปริมาณจราจรใกลเคียงกับขอมูลปริมาณจราจรในระยะท่ีผานมา�โดยท่ีผานมาปริมาณ
จราจรมีปริมาณลดลงจากปกอน�เน่ืองจากสภาพเศรษฐกิจที่เปนการการระบาดของโรคโควิด�2019�แตเม่ือปญหาการ
ระบาดของโรคโควิด�2019�คลายตัวลง�สภาพเศรษฐกิจกลับมามาเหมือนเดิมปริมาณจราจรจึงเร่ิมเพ่ิมสูงข้ึน�

� � ในดานสถิติการเกิดอุบัติเหตุ�พบวาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุมาจากความประมาทของผูขับขี่�และ
ความบกพรองของยานพาหนะเปนหลัก�ซึ่งในการกอสรางโครงการทางยกระดับ�มีการก้ันพ้ืนท่ีกอสรางอยางชัดเจน�โดยมี
การควบคุมการเขาออกของเคร่ืองจักร�และมีการติดต้ังปายเตือนการกอสรางตามมาตรฐาน�มกีารดูแลรักษาปาย�และ
อุปกรณปองกันอุบัติเหตุอยางสมํ่าเสมอ�อุบัตเิหตุท่ีเกิดขึ้นมีจํานวนนอยที่มีสาเหตุจากการกอสราง�โดยในป�พ.ศ.2566�มี
จํานวนอุบัติเหตุเพิ่มข้ึนจากเดิม�เนื่องจากปริมาณจราจรที่ใชเสนทางมากขึ้น�มีการปดชองจราจรเพื่อกอสรางมากข้ึน�
ประกอบกับผูใชทางมีพฤติกรรมในการขับขี่ในลักษณะตัดหนาระยะกระชั้นชิด�แทรกบริเวณคอสะพาน�ทําใหเกิดอุบัติเหตุ
ท่ีไมรุนแรงเพ่ิมขึ้น�อยางไรก็ตาม�แมวาจะมีจํานวนอุบัติเหตุเพิ่มขึ้น�แตเมื่อพิจารณาจํานวนผูเสียชีวิต�พบวา�มีจํานวน
ผูเสียชีวิตใกลเคียงกับปที่ผานมา��

� � สําหรับการพิจารณาจุดเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ�ตามเกณฑการพิจารณาจุดเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ�
ตามคูมือการเฝาระวังและแกไขปญหาการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวง�สํานักอํานวยความปลอดภัย�กรมทางหลวง�ซึ่ง
กําหนดให�พบวา�ในป�พ.ศ.2566�พบจุดเสี่ยงอุบัติเหต�ุจํานวน�36�แหง�โดยบริเวณท่ีเปนจุดเสี่ยงอุบัติเหตุจะอยูบริเวณ�
ทางเขา-ออกชองทางหลักและคูขนาน�และทางเบ่ียง�เพื่อขึ้น-ลงสะพานกลับรถ�โดยลักษณะของการเกิดอุบัตเิหตุ�สวน
ใหญเปนการเฉี่ยวชนกัน�การแยงเพื่อท่ีจะเขาชองทางหลักหรือทางคูขนาน�และบริเวณคอสะพานกลับรถ�การขับรถเรว็
เกินอัตราท่ีกําหนด�และการตัดหนาในระยะกระชั้นชิด�ซึ่งทั้งหมดเปนการฝาฝนวินัยจราจร�อยางไรก็ตาม�จากการ
ตรวจสอบ�พบวา�บริเวณดังกลาวมีการติดตั้งปายจราจร�อุปกรณงานทาง�และเสนจราจรท่ีไดมาตรฐานแลว�ดังนั้น��
กรมทางหลวงตองดูแลอุปกรณงานทางบริเวณดังกลาวใหพรอมใชงานเสมอ�

� �
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5.2.10� การควบคุมนํ้าทวมและการระบายนํ้า�

� ดําเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ําและการควบคุมน้ําทวมตลอดแนวเสนทาง�โดยเนนสภาพการ
สะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในรางระบายน้ํา�ลักษณะการไหลของน้ําและการต้ืนเขินของลําน้ํา�ปญหาการอุดตันของ
ทอระบายน้ําและทางระบายน้ําตามธรรมชาติ�สภาพปญหาน้ําทวม�และการเกิดน้ําหลากในพื้นที่�ฯลฯ�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อศึกษาและตรวจสอบผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�ของโครงการตอสภาพการระบายน้ําและ
การควบคุมน้ําทวมตลอดแนวเสนทาง�

� � 1.2)� เพื่อประเมินประสิทธิภาพของมาตรการในการลดผลกระทบตอสภาพการระบายน้ําและการ
ควบคุมน้ําทวมเนื่องจากการกอสรางโครงการและหาแนวทางในการแกไข�

� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานการระบายน้ําและการ
ควบคุมน้ําทวมใหมีความเหมาะสมและมีประสทิธิภาพเพ่ิมข้ึน�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� พ้ืนที่ดําเนินการเพื่อติดตามตรวจสอบเปนพื้นท่ีตามแนวเสนทางโครงการตัดผาน�โดยเนนลําน้ํา
ธรรมชาติ/ทางน้ํา�และอาคารระบายน้ํา/ทอลอด�ฯลฯ�

� � 2.2)� ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ในประเด็นการระบายน้ําและการ
ควบคุมน้ําทวม�เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานในการติดตามตรวจสอบและเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงที่เกิดข้ึนกับสภาพ
ปจจุบัน�

� � 2.3)� ตรวจสอบและวิเคราะหสภาพพื้นท่ีตามแนวเสนทางโครงการ�และจะถายรูปเพื่อแสดงตําแหนง
กิจกรรมการกอสรางตางๆ�ลงในแผนท่ีภูมิประเทศ�มาตราสวน�1:50,000�หรือภาพถายทางอากาศ�หรือภาพถายดาวเทียม�
ดําเนินการตรวจสอบ�ปละ�2�ครั้ง�ดังสรุปประเด็นที่จะตรวจสอบ�ดังนี้�

� � � 2.3.1)� สภาพการระบายน้ํา�เชน�ทิศทางและลักษณะการไหลหรือการระบายน้ําในพื้นที่
กอสราง�การมี/ไมมีระบบระบายน้ํา�ความสมบูรณและความเพียงพอของระบบระบายน้ําตามแนวเสนทางตัดผานแหลง
น้ํา/ลําน้ํา�หรือการตื้นเขินของลําน้ํา/ทางน้ํา�ฯลฯ�

� � � 2.3.2)� สภาพปญหาน้ําทวมขัง�เชน�สภาพการระบายน้ําจากพื้นที่โครงการฯ�จะสงผลกระทบให
เกิดปริมาณน้ําทวมขังในพื้นท่ีสวนตางๆ�ตามแนวเสนทางตัดผาน�เชน�พ้ืนท่ีรกรางวางเปลา�พื้นที่เกษตรกรรม�ชุมชนท่ีพัก
อาศัยและลําน้ําหรือไม�

� � � 2.3.3)� สภาพการสะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในทางระบายน้ําหรืออาคารระบายน้ํา�เชน�
อาคารระบายน้ําหรือทอระบายน้ํามีปญหาดานการแตกราวหรือรั่วหรือเสียหายจนสามารถใชงานไดหรือมีปญหาการอุด
ตันเนื่องจากตะกอนดินหรือไม�

� � � 2.3.4)� ลักษณะการไหลของน้ําและการต้ืนเขินของลําน้ํา/ทางน้ํา�เชน�ปญหาการพังทลายตาม
แนวเสนทางในพื้นท่ีสูงๆ�หรือการวางเศษวัสดุที่ใชในการกอสรางปรับปรุงไวบนไหลทางตามแนวเสนทางตัดผานหากมีฝน
ตกลงมาอาจมีการพัดพาเศษวัสดุดังกลาวลงสูแหลงน้ํา/ทางน้ําได�

� �

� �
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� � 2.4)� ระยะเวลาตรวจสอบ�:�ดําเนินการตรวจสอบสภาพการระบายน้ําและการควบคุมน้ําทวม�ปละ�2�
ครั้ง�ตลอดระยะเวลาการศึกษา�720�วัน�รวมจํานวนท้ังสิ้น�4�คร้ัง�โดยไดดําเนินการแลว�2�คร้ัง�

� � � ครั้งท่ี�1�ระหวางวันที่�17-18�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�
� � � ครั้งท่ี�2�ระหวางวันที่�22-24�มกราคม�พ.ศ.2567� �

� � 2.5)� การประเมินผลการศึกษาและจัดทําขอเสนอแนะ�

� � � 2.5.1)� นําผลการติดตามตรวจสอบในประเด็นตางๆ�ดานการระบายน้ําและการควบคุมน้ําทวม�
เชน�สภาพการระบายน้ํา�สภาพปญหาน้ําทวมขัง�สภาพการสะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในอาคารระบายน้ํา�และ
ลักษณะการไหลของน้ําและการต้ืนเขินของลําน้ํา/ทางน้ํา�ฯลฯ�มาสรุปผลกระทบดานการระบายน้ําและการควบคุมน้ํา
ทวม�เพื่อประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�ตามที่กําหนดไวใน
รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�วามีความเหมาะสมเพียงพอหรือไม�

� � � 2.5.2)� เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานการควบคุม
น้ําทวมและการระบายน้ําตามความเหมาะสม�หรือนําไปปฏิบัติไดจริงในสภาพปจจุบันไดทันที�

� � � 2.5.3)� อาจมีการปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานการระบายน้ําและการควบคุมน้ําทวม
ท่ีเหมาะสมกับสภาพปจจุบัน�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�พบวา�มีแหลงน้ําผิวดินไหลผานแนว
เสนทางชวง�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�จํานวน�16�แหง�ไดแก�คลองสะแกงาม�(กม.9+590)�คลองขุดใหม�(กม.10+600)�
คลองเลนเปน�(กม.11+010)�คลองระหาน�(กม.13+000)�คลองบางน้ําจืด�(กม.17+100)�คลองคอกควาย�(กม.20+400)�
คลองเจ็ดศอก�(กม.23+335)�คลองหวายลิง�(กม.25+00)�คลองครุ�(กม.26+100)�คลองลัดปอม�(กม.29+335)�แมน้ําทาจีน�
(กม.31+000)�คลองกอไผ�(กม.32+440)�คลองไผเตี้ย�(กม.32+900)�คลองบางไผไหม�(กม.34+400)�คลองบางไผไหม��
(กม.34+800)�และคลองปากบอ�(กม.36+160)�โดยสภาพแหลงน้ําสวนใหญ�มีความตื้นเขิน�และ/หรือมีวัชพืชปกคลุม�ซ่ึง
อาจเปนสาเหตุทําใหเกิดการกีดขวางการระบายน้ํา�และเกิดน้ําทวมขังในฤดูน้ําหลาก�นอกจากนี้�พื้นท่ีศึกษาโครงการตั้งอยู
บริเวณท่ีราบลุมปากแมน้ําและดานตอนลางของโครงการเปนทะเลอาวไทย�ทําใหรูปแบบการระบายน้ําของโครงการไหล
จากดานขวางทางลงสูดานซายทาง�สําหรับบริเวณพื้นท่ีที่พบปญหาดานการระบายน้ํา�ประกอบดวย��

� � � บริเวณหนาเขตเมือง�ถึงจุดตัดถนนเศรษฐกิจ�(กม.26+300�ถึง�กม.27+600)�ซึ่งพบปญหาการ
ระบายน้ํา�2�ลักษณะ�คือ�ปญหาการระบายน้ํา�เน่ืองจากมีปริมาณฝนตกหนักในพื้นท่ี�ทําใหไมสามารถระบายน้ําไดทัน��
ทําใหเกิดปญหาน้ําทวมผิวจราจรท้ัง�2�ดาน�และปญหาการระบายน้ําเนื่องจากการปดกั้นคลองลัดปอม�ทําใหไมสามารถ
ระบายน้ําลงสูแมน้ําทาจีนได�

� � � บริเวณชวงคลองกอไผ�ถึงคลองไผเตี้ย�(กม.32+000�ถึง�กม.34+000)�ซึ่งพบปญหาดานการ
ระบายน้ําเนื่องจากการทรุดตัวของดิน�และมีน้ําทะเลหนุนสูง�ทําใหไมสามารถระบายน้ําจากผิวทางลงสูคลองไผเต้ีย�ที่��
กม.32+900�ได��

� � � สําหรับผลการคาดการณผลกระทบดานการระบายน้ํา�พบวา�กิจกรรมการกอสรางโครงสรางทาง
ยกระดับ�และอาคารประกอบ�จะไมกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลง�หรือไมมีผลกระทบตอการกีดขวางการไหลของน้ํา�หรือลด
ประสิทธิภาพการระบายน้ําตามสภาพธรรมชาติ�ระบบควบคุมน้ําทวม�และการระบายน้ําท่ีมีอยูเดิม�เนื่องจากเปนกิจกรรม
ท่ีเกิดขึ้นบนพื้นดินเดิม�และอยูหางจากลําน้ําธรรมชาติสายหลักและคลองสาธารณะตางๆ�จึงไมมีผลกระทบแตอยางใด��
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� � � สวนผลกระทบจากงานกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�ซึ่งประกอบดวย�การกอสรางเสาเข็มเจาะ�
การกอสราง�ฐานรากและเสา�ซึ่งจะดําเนินการเจาะเสาเข็มบริเวณเกาะกลางตลอดแนวเสนทางโครงการ�โดยมีระยะหาง
ระหวางหลุมเจาะ�30-40�เมตร�ในกรณีที่แนวเสนทางโครงการผานแมน้ําแมกลองและแมน้ําทาจีน�และลําคลองท่ีมีความ
กวางเกินกวา�40�เมตร�จํานวน�5�ลําน้ํา�ไดแก�คลองขุดบานบอ�คลองทาแรง�คลองสุนัขหอน�คลองวัดใหมและคลอง
ตะเคียน�จําเปนตองมีการกอสรางฐานรากของโครงการ�ซึ่งมีผลกระทบตอการกีดขวางเสนทางน้ํา�และเกิดผลกระทบ
ตอเนื่องยาวนานตลอดอายุโครงการ�จึงมีผลกระทบดานลบ�ในระดับปานกลาง�

� � � สําหรับงานระบบระบายน้ําของโครงการ�ประกอบดวย�การกอสรางระบบระบายน้ําบน�
ทางยกระดับ�และการกอสรางระบบระบายน้ําระดับดิน�กรณีที่เกิดฝนตกในชวงระหวางดําเนินการกอสรางระบบระบาย
น้ําระดับดิน�อาจเกิดผลกระทบจากการชะลางของน้ําฝน�ทําใหเศษมวลดินไหลไปตามทอตางๆ�กอใหเกิดการอุดตันภายใน
ทอโดยเฉพาะบริเวณท่ีเปนจุดโคง�และอาจทําใหคุณภาพน้ําในแหลงน้ําตามธรรมชาติมีการเปลี่ยนแปลงได�มีผลกระทบ
ดานลบ�ในระดับปานกลาง�

� � � สวนกิจกรรมการกอสรางสถานีบริการและอาคารศูนยควบคุมกลางบางขุนเทียนและ�สมุทรสาคร�
จะไมกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงหรือไมมีผลกระทบตอการกีดขวางการไหลของน้ําหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ําตาม
สภาพธรรมชาติ�ระบบควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ําที่มีอยูเดิม�เนื่องจากเปนกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นไมมีการดําเนินการใน
พื้นที่ลําน้ําธรรมชาติสายหลักและคลองสาธารณะตางๆ�จึงไมมีผลกระทบแตอยางใด�

� � � สําหรับกิจกรรมการกอสรางทางแยกตางระดับบางขุนเทียน�และทางแยกตางระดับปากทอ�เปน
กิจกรรมท่ีเกิดขึ้นบนพื้นดินเดิม�และอยูหางจากลําน้ําธรรมชาติสายหลักและคลองสาธารณะตางๆ�จึงไมมีผลกระทบแต
อยางใด�สวนการกอสรางระบบระบายน้ําบนทางยกระดับในกรณีท่ีเกิดฝนตกในชวงระหวางดําเนินการกอสรางระบบ
ระบายน้ําระดับดิน�อาจเกิดผลกระทบจากการชะลางของน้ําฝน�ทําใหเศษมวลดินไหลไปตามทอตางๆ�กอใหเกิดการอุดตัน
ภายในทอโดยเฉพาะบริเวณที่เปนจุดโคง�มีผลกระทบดานลบในระดับปานกลาง�

� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน�

� � � สภาพการระบายน้ําปจจุบันทั่วไปตามแนวเสนทางโครงการ�จะประกอบดวยระบบระบายน้ําตาม
แนวยาว�(ทอระบายน้ําขางทาง�ใตทางเทา)�และตามแนวขวางของถนน�(สะพานขามคลองและทอลอดถนน)�ซ่ึงสภาพ
ปจจุบันของการระบายน้ําตามแนวถนนของโครงการดังกลาว�พบวา�กรมทางหลวงไดวาจางผูรบัจางในการดําเนินการวาง
ทอระบายน้ํา�ขนาด�ศก.�1.20�เมตร�พรอมกอสรางทางเทา�ตั้งแตจุดเร่ิมตนโครงการจนถึงบริเวณสะพานขามคลองบางน้ํา
จืด�สําหรับระบบระบายน้ําบริเวณพื้นที่โครงการเปนระบบระบายน้ําที่ออกแบบสําหรับการระบายน้ําฝนเปนหลัก�โดยใช
ทอคอนกรีตเสริมเหล็กวางใตทางเทาท้ังสองฝงตามแนวถนน�ซึ่งจะระบายน้ําสูทางน้ําธรรมชาติตอไป�สําหรับทางน้ํา
ธรรมชาติที่ตัดผานถนนพระราม�2�จะมีอาคารระบายน้ํา�ไดแก�ทอลอดถนนคอนกรีตเสริมเหล็กชนิดเหลี่ยม�และสะพาน
คอนกรีตเสริมเหล็ก�

� � � พ้ืนที่ศึกษาตามแนวเสนทางและทางแยกตางระดับของโครงการ�(ชวง�กม.�9+731�ถึง�13+500)�
ในพ้ืนที่แขวงแสมดํา�เขตบางขุนเทียน�กรุงเทพมหานครเคยประสบปญหาอุทกภัยในป�พ.ศ.�2526,�พ.ศ.2538�และ�พ.ศ.
2554�ซึ่งสาเหตุหลักของการเกิดอุทกภัย�ไดแก�ปริมาณฝนในพ้ืนท่ี�น้ําหลากจากแมน้ํา�น้ําทะเลหนุน�และระบบระบายน้ํา
ไมเพียงพอในปจจุบันกรุงเทพมหานครมีแผนและไดดําเนินการปองกันน้ําทวมโดยวิธีกอสรางระบบปดลอมยอยในพ้ืนท่ี
จํานวน�15�พ้ืนที่�โดยระบบปดลอมยอยเปนระบบที่ประกอบดวยการกอสรางบอสูบน้ํา�ประตูระบายน้ํา�และการติดตั้ง
เคร่ืองสูบน้ํา�เพื่อระบายน้ําในพื้นที่ออกสูคลองภายนอกและแมน้ําเจาพระยา�ตามลําดับ�และไดมีการปองกันน้ําจากพ้ืนที่
ภายนอกไหลเขาพื้นท่ีปดลอมโดยใชคันก้ันนํ้าในรูปถนน�ทางรถไฟ�และคันดิน�สําหรับสวนที่เปนพ้ืนดิน�และใชประตู
ระบายน้ําประตูทอทํานบปดกั้นในสวนที่เปนทางระบายน้ํา�โดยจากการรวบรวมขอมูล�พบวามีโครงการจัดการระบบ
ปองกันน้ําทวมท่ีอยู ใกลเคียงพ้ืนที่แนวเสนทางโครงการ�ไดแก�โครงการแกมลิงคลองมหาชัย-คลองสนามชัย�อัน
เนื่องมาจากพระราชดําริ�และโครงการจัดหาพื้นท่ีรองรับและเก็บกักน้ํา�(แกมลิง)�
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� � � สําหรับพื้นที่ศึกษาตามแนวเสนทางของโครงการ�(ชวง�กม.�13+500�ถึง�21+500)�อยูในพ้ืนที่
อําเภอเมืองสมุทรสาคร�มีโครงการเก็บน้ําจากแหลงน้ําในคลองชลประทาน�และคลองธรรมชาติกวา�170�สาย�สมุทรสาคร�
พื้นที่ในระบบชลประทาน�จํานวน�303.142�ไร�คิดเปนรอยละ�55.60�ของพื้นที่จังหวัด�ซึ่งครอบคลุมพื้นท่ีทําการเกษตรท้ัง�
3�อําเภอ�พื้นที่ในระบบชลประทานดังกลาวอยูในความรับผิดชอบของโครงการสงน้ําและบํารุงรักษาภาษีเจริญ�จํานวน�
128,705�ไร�โครงการสงน้ําและบํารุงรักษาดําเนินสะดวก�จํานวน�90,193�ไร�โครงการสงน้ําและบํารุงรักษานครชุม�
จํานวน�29,464�ไร�และโครงการสงน้ําและบํารุงรักษานครปฐม�จํานวน�54,780�ไร�และมีพ้ืนท่ีทางตอนลางของจังหวัดท่ี
อยูติดกับชายทะเล�เปนพ้ืนที่นอกเขตชลประทานจํานวน�242,074�ไร�อยูในความรับผิดชอบของโครงการชลประทาน
สมุทรสาคร�เพ่ือสงน้ําใหแกพื้นท่ีการเกษตร�และใชเปนคลองระบายน้ําในชวงฤดูน้ําหลาก�

� � � สวนแนวเสนทางโครงการชวง�กม.21+500�ถึง�กม.41+500�มีลําน้ําท่ีผานแนวถนนโครงการ�
จํานวน�14�สาย�แบงเปน�คลองหลัก�จํานวน�13�สาย�และแมน้ํา�จํานวน�1�สาย�ไดแก�คลองเอกชัย�(กม.21+679)�คลอง
แพรกสาธารณะ�(กม.23+318.500)�คลองหวายลิง�(กม.24+937)�คลองยายดี�(กม.26+074)�คลองลัดปอม�(กม.29+318)�
แมน้ําทาจีน�(กม.31+000)�คลองกอไผ�(กม.32+423)�คลองไผเต้ีย�(กม.32+423)�คลองบางไผไหม�1�(กม.34+402)�คลอง
บางไผไหม�2�(กม.31+814)�คลองบางบอ�(กม.36+175)�คลองยานซื่อ�(กม.38+066)�คลองขุดบางบอ�(กม.39+338)�และ
คลองทาแรง�(กม.39+964)��

� � � สําหรับสภาพการระบายน้ําของทางหลวงหมายเลข�35�ชวง�กม.�21+500�ถึง�กม.�41+500�พบวา�
แนวสายทางผานไปในพื้นท่ีราบลุมน้ําทาจีนซึ่งเปนสวนหนึ่งของพื้นท่ีลุมน้ําเจาพระยาตอนลาง�ในเขตจังหวัดสมุทรสาคร�
โดยแนวสายทางของโครงการจะวางแนวผานไปในพ้ืนที่ของกรมชลประทานตลอดแนวสายทาง�โดยอยูในความดูแล
โครงการชลประทานตางๆ�และโครงการปองกันน้ําทวม�รวมถึงโครงการปองกันน้ําเค็ม�ดังนี้�

� � � พ้ืนที่ฝงตะวันออกของแมน้ําทาจีน�แนวสายทางอยูในเขตพื้นท่ีชลประทานโครงการสงน้ําและ
บํารุงรักษาภาษีเจริญ�โดยมีคลองสนามชัยดานลางสายทางเปนขอบเขตโครงการชลประทาน�คลองหวายลิง�และคลองเอก
ชัยท่ีตัดผานสายทางจะระบายน้ําลงคลองสนามชัย�สวนพ้ืนที่ใตแนวสายทางจนถึงจุดตัดถนนเศรษฐกิจกอนถึงคลองลัด
ปอม�เปนพื้นท่ีที่รวมอยูในโครงการพ้ืนที่แกมลิงคลองมหาชัย-สนามชัย�ซึ่งอยูในความดูแลของโครงการชลประทานจังหวัด
สมุทรสาคร�โดยพื้นท่ีที่อยูระหวางแนวสายทางกับแนวคลองมหาชัยในแนวถนนเศรษฐกิจ�เปนพื้นที่ปดลอมในเขตตัวเมือง�
การระบายน้ําจากเขตเมืองลงคลองมหาชัยนั้น�จะมีประตูระบายน้ําปากคลองมหาชัยควบคุมการไหล�โดยจะระบายน้ําตาม
ระบบแกมลิงดังกลาวการระบายน้ําในเขตเมืองจึงมีความออนไหวมาก�

� � � สําหรับแนวสายทางฝงตะวันตกของแมน้ําทาจีน�อยูในเขตพ้ืนท่ีชลประทานโครงการจังหวัด
สมุทรสาคร�ตอเนื่องกับบางสวนของโครงการชลประทานดําเนินสะดวก�นอกจากน้ี�บริเวณฝงตะวันตกยังมีโครงการ
ปองกันน้ําเค็มและแนวทางปรับปรุงบริเวณจังหวัดสมุทรสาครถึงจังหวัดสมุทรสงครามพื้นท่ีปองกันนํ้าเค็มระหวางแมน้ํา
แมกลองกับแมน้ําทาจีน�สวนใหญอยูในเขตโครงการสงน้ําและบํารุงรักษาดําเนินสะดวก�ซึง่มีพื้นท่ีครอบคลุมบริเวณแนว
สายทางโครงการบางสวนตั้งแตคลองปากบอถึงจุดสิ้นสุดโครงการ�

� � � สวนปญหาสภาพน้ําทวมบริเวณแนวเสนทางชวงระหวาง�กม.21+500�ถึง�กม.41+500�สามารถ
แบงเปน�2�พื้นที่�คือ�แนวสายทางบริเวณหนาเขตเมืองรวมถึงจุดตัดถนนเศรษฐกิจ�และแนวสายทางบริเวณแยกบานแพว
รวมถึงจุดกลับรถใตสะพาน�รายละเอียดดังนี�้

� � � สภาพนํ้าทวมบริเวณหนาเขตเมืองรวมถึงจุดตัดถนนเศรษฐกิจ� :�ซึ่งมีสาเหตุจากปริมาณฝนที่
ตกหนักและมีปริมาณมาก�ทําใหระบายปริมาณน้ําฝนไมทัน�น้ําจึงไหลทวมผิวจราจรของแนวสายทางโครงการบริเวณ�กม.�
26+300�ถึง�กม.�27+600�ท้ังดานซายทางและขวาทาง�รวมไปถึงพ้ืนที่บริเวณจุดตัดกับถนนเศรษฐกิจท้ังฝงเขาเมือง�(ทา
ปรง)�และฝงไปคลองครุ�รวมท้ังสภาพปญหาการระบายน้ําเดิมของแนวสายทางโครงการในชวงเขตเมือง�ตั้งแตคลองยายดี
จนถึงคลองลัดปอม�(กม.�26+067�ถึง�กม.�29+309�)�ถูกปดกั้น�จึงทําใหไมสามารถระบายน้ําไปสูแมน้ําทาจีนตามปกติได�
โดยทางดานใตแนวเสนทางโครงการเปนพ้ืนที่เขตเมือง�ซึ่งเปนที่ตํ่าถาไมปดกั้นลําคลองน้ําจะไหลเขาทวมพ้ืนท่ีได�สวน
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ทางด านเหนือแนวเสนทางโครงการ�ลํ าคลองถูกปดกั้น โดยพ้ืน ท่ีเอกชนไมสามารถระบายน้ํ าไปลงแมน้ํา�
ทาจีนสายเดิมได�

� � � สภาพนํ้าทวมบริเวณแยกบานแพวรวมถึงจุดกลับรถใตสะพาน�:�ซึ่งมีสาเหตุจากปริมาณฝนที่
ตกหนักทําใหระบายปริมาณน้ําฝนไมทัน�น้ําจึงไหลทวมทวมผิวจราจรบริเวณแนวเสนทางโครงการต้ังแตคลองยานซ่ือ
จนถึงคลองขุดบานบอ�(กม.�38+000�ถึง�กม.�39+325)�ทั้งดานซายทางและขวาทาง�ซึ่งรวมไปถึงพ้ืนท่ีบริเวณจุดกลับรถใต
สะพานคลองขุดบานบอ�สําหรับปญหาน้ําทวมในบริเวณนี้เกิดจากหลายสาเหตุ�ดังนี้�

ท� ระดับถนนบริเวณปากทางบานแพวถึงคลองยานซ่ือ�มีการทรุดตัวเปนแองกระทะ�ประมาณ�
0.30�เมตร�

ท� คลองยานซื่อฝงขวาทาง�บริเวณขางวัดบางตะคอย�จะมีประตูระบายน้ําควบคุมการไหลซึ่ง
ประตูนี้จะปดบานเกือบตลอดเวลาเพื่อรักษาคุณภาพน้ําในคลองใหเปนนํ้าจืดซึ่งจะทําให
แนวสายทางประสบปญหานํ้าทวมจากน้ําทะเลขึ้นหนุนสูง�

ท� บริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามคลองขุดบานบอ�ซึ่งมีประตูระบายน้ําอยูเหนือแนวสายทาง
ขึ้นไปและจะปดบานเม่ือเวลาน้ําทะเลหนุน�ทําใหปริมาณน้ําไหลลนคันคลองทางดานซาย
ทางซ่ึงมีระดับตํ่า�แลวไหลเขามายังจุดกลับรถใตสะพาน�

ท� การระบายน้ําท่ีบริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามคลองขุดบานบอจะใชเคร่ืองสูบน้ําชวยใน
การระบายน้ํา�ซึ่งมักจะเสียบอยครั้งและบางทีถูกทุบทําลายจนใชการไมได�เนื่องจากไมมี
อาคารคลุมตองใชเคร่ืองสูบน้ําช่ัวคราวมาเสริมการระบายน้ําที่จุดนี้�

� � 3.3)� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � จากการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ในระยะท่ีผานมา�ซึ่งกิจกรรม
การกอสรางทางยกระดับชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�(กม.9+731�ถึง�กม.20+500)�ยังไมแลวเสร็จ�จึงยังไมมีการติดตั้งอาคาร
ระบายน้ําบนโครงสรางทางยกระดับ�ดังนั้น�การระบายน้ําในพื้นที่กอสรางจึงใชระบบระบายน้ําของทางหลวงหมายเลข�35�
(ระดับดิน)�ที่กอสรางแลวเสร็จ�โดยจากการติดตามตรวจสอบสวนใหญไมพบปญหาดานการระบายน้ํา�จากน้ําฝนท่ีตกลง
บริเวณผิวทางจราจรและพื้นที่ประชิดเขตทาง�ซึ่งอาคารระบายน้ําตามแนวขวางของโครงการสามารถระบายน้ําไดดี�ไมพบ
ปญหาน้ําทวมในดานเหนือน้ํา�ไมมีเศษวัสดุกอสราง�หรือตะกอนกีดขวางทางน้ํา�สวนของอาคารระบายน้ําตามยาวสวน
ใหญไมมีปญหาการระบายน้ํา�แตพบวามีปญหาการระบายน้ําหากฝนตกหนักจะมีน้ําขังระบายไมทันเนื่องจากรองน้ํา
ชองทางหลักกับทางขนาน�(SEPARATOR)�กม.10+200�ถึง�กม.10+600�ดานขาเขา�มีความลึกไมเพียงพอตอการระบาย
น้ํา�ทางโครงการกอสรางจึงไดปรับแตงรองน้ําเพื่อรับน้ําจากผิวจราจรใหระบายน้ําไดทัน�และพบวาจากการเตรียมพ้ืนที่
เพื่อดําเนินการกอสรางฐานรากบริเวณทางแยกตางระดับบางขุนเทียน�ตอมอฐานรากดานซายทาง�อยูบริเวณทางเทาและ
ตรงกับทอระบายน้ํา�ทําไหเกิดการกีดขวางทางน้ํา�จึงสงผลใหเกิดน้ําทวมขังซอยพระราม�2�ซอย�72�และซอยพระราม�2�
ซอย�74�ท่ี�กม.10+080�ถึง�กม.10+150�ซ่ึงเม่ือเกิดเหตุน้ําทวมทางโครงการไดเรงเปดทางทางน้ําทันที�เพ่ือใหนํ้าที่ทวมขัง
สามารถระบายออกไปได�โดยปจจุบันบริเวณนี้ไมมีการถมทับรางระบายน้ําแลว�และเพื่อเปนการปองกันการเกิดปญหาใน
การระบายน้ําในบริเวณนี้อีกในอนาคต�ทางโครงการกอสรางและแขวงการทางธนบุรีไดรวมกันออกแบบระบบระบายน้ํา
บริเวณนี้ใหมีการเชื่อมตอเพื่อระบายน้ําไปยังจุดท้ิงน้ําของโครงการ�ดังรูปที่�5.2.10-1�

�

� �
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�

รูปที�่5.2.10-1�การออกแบบปรับปรุงระบบระบายน้ํา�กม.10+080�-�กม.10+600�

�
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� � 3.4)� ผลการดําเนินการปจจุบัน�

� � � ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ํา�ครั้งที่�1�:�ดําเนินการสํารวจในเดือนกรกฎาคม�พ.ศ.�
2566�พบวา�โครงการกอสรางชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�(กม.กม.9+731�ถึง�กม.�20+500)�ปจจุบันการกอสรางโครงสราง
ทางยกระดับแลวเสร็จ�สวนโครงการกอสรางชวงเอกชัย-บานแพว�(กม.กม.20+295�ถึง�กม.36+645)�โดยสวนใหญอยู
ระหวางการกอสราง�ฐานราก�เสาและพ้ืนของสะพานทางยกระดับ�ซึ่งยังไมถึงขั้นตอนการกอสรางระบบระบายน้ําของทาง
ยกระดับ��

� � � ผลการตรวจสอบสภาพการระบายนํ้า�ครั้งที่�2�:�ดําเนินการสํารวจในเดือนมกราคม�พ.ศ.�2567�
พบวา�โครงการกอสรางชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�(กม.กม.9+731�ถึง�กม.�20+500)�ปจจุบันการกอสรางโครงสรางทาง
ยกระดับแลวเสร็จ�สวนโครงการกอสรางชวงเอกชัย-บานแพว�(กม.กม.20+295�ถึง�กม.36+645)�โดยสวนใหญอยูระหวาง
การกอสราง�ฐานราก�เสาและพื้นของสะพานทางยกระดับ�ซึ่งยังไมถึงขั้นตอนการกอสรางระบบระบายน้ําของทางยกระดับ�

� � � สวนการระบายน้ําระดับพื้น�ใชระบบระบายน้ําของทางหลวงหมายเลข�35�(ระดับดิน)�ซึ่งกอสราง
แลวเสร็จท้ังหมด�จากการติดตามตรวจสอบ�สวนใหญไมพบปญหาการทวมขังบนผิวจราจร�และบริเวณชิดเขตทางเทาท่ี
สงผลตอการขับขี่�ดังภาพที่�5.2.10-1�ไมพบเศษวัสดุกอสราง�หรือดินตะกอนท่ีเกิดจากการกอสรางกีดขวางทางระบายทั้ง
ในแนวยาว�และแนวขวาง�รายละเอียดผลการสํารวจดังตารางที่�5.2.10-1�

ตารางที่�5.2.10-1�
ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ําบริเวณสะพานขามลํานํ้า�

ตําแหนงสะพาน�
ผลการสํารวจ�

กรกฎาคม�พ.ศ.2566� มกราคม�พ.ศ.2567�
1.�คลองสะแกงาม��
(กม.9+590)�
ทอลอดเหลี่ยม��
3-2.10x2.10�

ระดับน้ําสู ง�2.00�ม.�ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

ระดับน้ําสู ง�1.80�ม.� ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

� �
2.�สะพานคลองขุดใหม��
(กม.10+600)�
สะพาน�คสล.��
ขนาด�3x8.00�=�24�ม.�

ระดับน้ําสู ง�1.00�ม.�ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

ระดับน้ําสู ง�0.80�ม.� ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

�

� �
� �
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�
ตารางที่�5.2.10-1�

ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ําบริเวณสะพานขามลํานํ้า�(ตอ)�

ตําแหนงสะพาน�
ผลการสํารวจ�

กรกฎาคม�พ.ศ.2566� มกราคม�พ.ศ.2567�
3.�สะพานคลองเลนเปน�
(กม.11+010)�
สะพาน�คสล.��
ขนาด�3x8.00�=�24�ม.�

ระดับน้ําสู ง�1.50�ม.� ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

ระดับน้ําสู ง�1.20�ม.� ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

� �
4.�สะพานคลองระหาญ��
(กม.13+100)�
คสล.�ขนาด�3x6.00��
=�18�ม.�

ระดับน้ําสู ง�2.00�ม.�ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

ระดับน้ําสู ง�2.00�ม.�ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

�

� �
5.�สะพานคลองบางน้ําจืด��
(กม.17+100)�
สะพาน�คสล.�ขนาด�
8.00+10.00+8.00��
=�28�ม.�

ระดับน้ําสู ง�3.00�ม.�ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

ระดับน้ําสู ง�3.00�ม.�ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

� �
6.�สะพานคลองคอกควาย�
(กม.20+400)�
สะพาน�คสล.�ขนาด�
3x6.00�=�18�ม.�

ระดับน้ําสู ง�2.50�ม.� ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

ระดับน้ําสู ง�2.20�ม.�ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

�

� �
� �
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�
ตารางที่�5.2.10-1�

ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ําบริเวณสะพานขามลํานํ้า�(ตอ)�

ตําแหนงสะพาน�
ผลการสํารวจ�

กรกฎาคม�พ.ศ.2566� มกราคม�พ.ศ.2567�
7.�สะพานคลองเจ็ดศอก�
(กม.23+335)�
�

ระดับน้ําสู ง�0.50�ม.� ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

ระดับน้ําสู ง�0.30�ม.� ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

� �
8.�สะพานคลองหวายลิง�
(กม.25+000)�

ระดับน้ําสู ง�0.80�ม.� ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

ระดับน้ําสู ง�1.00�ม.�ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

�

� �
9.สะพานคลองกรุ��
(กม.26+100)�

ระดับน้ําสู ง�1.00�ม.�ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

ระดับน้ําสู ง�0.70�ม.�ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

� �
10.สะพานคลองลัดปอม�
(กม.29+335)�
�

ระดับน้ําสู ง�0.30�ม.� ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

ระดับน้ําสู ง�0.20�ม.� ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

�

� �
� �
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ตารางที่�5.2.10-1�

ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ําบริเวณสะพานขามลํานํ้า�(ตอ)�

ตําแหนงสะพาน�
ผลการสํารวจ�

กรกฎาคม�พ.ศ.2566� มกราคม�พ.ศ.2567�
11.สะพานแมน้ําทาจีน�
(กม.31+000)�

ระดับน้ําสู ง�8.00�ม.�ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

ระดับน้ําสู ง�6.00�ม.�ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

� �
12.สะพานคลองกอไผ�
(กม.32+440)�

ระดับน้ําสู ง�0.20�ม.� ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

ระดับน้ําสู ง�0.20�ม.� ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

�

� �
13.สะพานคลองไผเตี้ย�
(กม.32+900)�

ระดับน้ําสู ง�1.00�ม.�ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

ระดับน้ําสู ง�1.20�ม.�ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

� �
14.สะพานคลองบางไผไหม�
(กม.34+400)�

ระดับน้ําสู ง�0.50�ม.� ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

ระดับน้ําสู ง�0.30�ม.� ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

�

� �

� �
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ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ําบริเวณสะพานขามลํานํ้า�(ตอ)�

ตําแหนงสะพาน�
ผลการสํารวจ�

กรกฎาคม�พ.ศ.2566� มกราคม�พ.ศ.2567�
15.สะพานคลองบางไผไหม�
(กม.34+800)�
�

ระดับน้ําสู ง�1.00�ม.� ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

ระดับน้ําสู ง�1.20�ม.� ไม มีวั ชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

� �
16.สะพานคลองปากบอ�
(กม.36+160)�

น้ําแหง�ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการ
ไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจากการกอสราง�ลําน้ํายัง
สามารถรองรับปริมาณน้ําและระบายน้ําไดดี�

ระดับน้ําสู ง�0.30�ม.�ไม มีวัชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ํา�ไมพบตะกอนจาก
การกอสราง�ลําน้ํายังสามารถรองรับปริมาณน้ํา
และระบายน้ําไดด�ี

�

� �

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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� �

� �
ทอระบายน้ําบนทางยกระดับ�

กม.12+800��
รางระบายน้ําที่เกาะแบงชองทางหลักกับทางขนาน

(SEPARATOR)�กอสรางแลวเสร็จ�กม.16+900�(ซายทาง)�

� �
ทอระบายน้ําบนทางเทาที่กอสรางแลวเสร็จ�

กม.17+200�(ซายทาง)�
รางระบายน้ําที่เกาะแบงชองทางหลักกับทางขนาน

(SEPARATOR)�กอสรางแลวเสร็จ�กม.20+600�(ขวาทาง)�

� �
รางระบายน้ําที่เกาะแบงชองทางหลักกับทางขนาน

(SEPARATOR)�กอสรางแลวเสร็จ�กม.21+800�(ขวาทาง)�
ทอระบายน้ําบนทางเทาที่กอสรางแลวเสร็จ�

กม.25+800�(ซายทาง)�

ครั้งที่�1�:�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�

ภาพที่�5.2.10-1�อาคารระบายนํ้าตามแนวขนานโครงการ�

�

� �
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� �

� �

รางระบายน้ําขางทาง�กม.27+200�(ขวาทาง)�
รางระบายน้ําที่เกาะแบงชองทางหลักกับทางขนาน

(SEPARATOR)�กอสรางแลวเสร็จ�กม.27+800�(ซายทาง)�

� �
รางระบายน้ําที่เกาะแบงชองทางหลักกับทางขนาน

(SEPARATOR)�กอสรางแลวเสร็จ�กม.28+000�(ขวาทาง)�
รางระบายน้ําที่เกาะแบงชองทางหลักกับทางขนาน

(SEPARATOR)�กอสรางแลวเสร็จ�กม.30+200�(ซายทาง)�

� �
รางระบายน้ําที่เกาะแบงชองทางหลักกับทางขนาน

(SEPARATOR)�กอสรางแลวเสร็จ�กม.34+900�(ขวาทาง)�
ทอระบายน้ําบนทางเทาที่กอสรางแลวเสร็จ�

กม.36+100�(ซายทาง)�

ครั้งที่�1�:�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�

ภาพที่�5.2.10-1�อาคารระบายนํ้าตามแนวขนานโครงการ�(ตอ)�

�

� �
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� �

� �
รางระบายน้ําที่เกาะแบงชองทางหลักกับทางขนาน

(SEPARATOR)�กอสรางแลวเสร็จ�กม.13+100�(ขวาทาง)��
ทอระบายน้ําบนทางยกระดับ�

กม.16+900�

� �
ทอระบายน้ําบนทางเทาที่กอสรางแลวเสร็จ�

กม.20+600�(ซายทาง)�
รางระบายน้ําที่เกาะแบงชองทางหลักกับทางขนาน

(SEPARATOR)�กอสรางแลวเสร็จ�กม.24+200�(ซายทาง)�

� �

รางระบายน้ําขางทาง�กม.27+200�(ขวาทาง)�
รางระบายน้ําที่เกาะแบงชองทางหลักกับทางขนาน

(SEPARATOR)�กอสรางแลวเสร็จ�กม.27+800�(ซายทาง)�

ครั้งที่�2�:�มกราคม�พ.ศ.2567�

ภาพที่�5.2.10-1�อาคารระบายนํ้าตามแนวขนานโครงการ�(ตอ)�

�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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� �
รางระบายน้ําที่เกาะแบงชองทางหลักกับทางขนาน

(SEPARATOR)�กอสรางแลวเสร็จ�กม.28+000�(ขวาทาง)�
รางระบายน้ําที่เกาะแบงชองทางหลักกับทางขนาน

(SEPARATOR)�กอสรางแลวเสร็จ�กม.29+000�(ซายทาง)�

� �
ทอระบายน้ําบนทางเทาที่กอสรางแลวเสร็จ�

กม.29+100�(ซายทาง)�
รางระบายน้ําที่เกาะแบงชองทางหลักกับทางขนาน

(SEPARATOR)�กอสรางแลวเสร็จ�กม.32+000�(ซายทาง)�

� �
รางระบายน้ําที่เกาะแบงชองทางหลักกับทางขนาน

(SEPARATOR)�กอสรางแลวเสร็จ�กม.35+200�(ซายทาง)�
รางระบายน้ําที่เกาะแบงชองทางหลักกับทางขนาน

(SEPARATOR)�กอสรางแลวเสร็จ�กม.35+200�(ขวาทาง)�

ครั้งที่�2�:�มกราคม�พ.ศ.2567�

ภาพที่�5.2.10-1�อาคารระบายนํ้าตามแนวขนานโครงการ�(ตอ)�

� �
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� � � อยางไรก็ตาม�จากการตรวจสอบพบปญหานํ้าทวมขังในแนวเสนทางโครงการ�2�บริเวณ�ดังนี้�

� � � กม.31+000�ถึง�กม.32+000�:��บริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ําทาจีนฝงขาออกหนาวัด
กลางอางแกว�จากการสํารวจพบวา�บริเวณนี้เกิดน้ําทวมจากเมื่อฝนที่ตกลงมาบริเวณถนน�และพื้นที่ประชิด�ในปริมาณ
มาก�อาคารระบายน้ําท่ีอยูบริเวณนี้ไมสามารถระบายน้ําไปยังจุดทิ้งน้ําบริเวณ�กม.31+100�(แมน้ําทาจีน)�ไดทัน�ดังรูปที่�
5.2.10-2�เนื่องจากอาคารระบายน้ําบริเวณใตทางเทาถูกกอสรางมาเปนเวลานาน�และมีขนาดคละกัน�และพื้นที่ประชิด
เขตทางมีลักษณะเปล่ียนไปจากเดิม�จึงมีปริมาณเขามาในระบบระบบน้ําของกรมทางหลวงมากกวาท่ีเคยออกแบบไว�แบบ
บริเวณโบสถเกาของวัดของวัดกลางอางแกว�ไมสามารถกอสรางอาคารระบายน้ําได�เน่ืองจากอยูชิดทางเทามากเกินไปหาก
กอสรางอาจเกิดความเสียหายกับโบสถได�ดังภาพที่�5.2.10-2�

�

รูปที่�5.2.10-2�บริเวณ�กม.31+000�ถึง�กม.32+000�ที่พบปญหาน้ําทวมขัง�

�

ภาพที่�5.2.10-2�สภาพพ้ืนที่�บริเวณ�กม.31+000�ถึง�กม.32+000�

� �
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� � � กม.33+000�ถึง�กม.34+000�:��บริเวณสะพานกลับรถ�จากการสํารวจพบวา�บริเวณนี้เกิดน้ําทวม
จากเม่ือฝนท่ีตกลงมาบริเวณถนน�และพื้นท่ีประชิด�ในปริมาณมาก�อาคารระบายน้ําที่อยูบริเวณนี้ไมสามารถระบายน้ําไป
ยังจุดทิ้งน้ําบริเวณ�กม.32+900�(คลองปกนก)�ไดทัน�ดังรูปที่�5.2.10-3�เนื่องจากอาคารระบายน้ําบริเวณใตทางเทาถูก
กอสรางมาเปนเวลานาน�และมีขนาดคละกัน�และพื้นที่ประชิดเขตทางมีลักษณะเปลี่ยนไปจากเดิม�จึงมีปริมาณเขามาใน
ระบบระบบน้ําของกรมทางหลวงมากกวาที่เคยออกแบบไว�ปจจุบันแขวงการทางหลวงสมุทรสาคร�ดําเนินติดต้ังเครื่องสูบ
น้ําเคร่ืองท่ีบริเวณเชิงสะพานกลับรถ�เพื่อชวยระบายน้ําออกจากผิวจราจรใหเร็วท่ีสุด�ดังภาพที่�5.2-10-3�

�

รูปที่�5.2.10-3�บริเวณ�กม.33+000�ถึง�กม.34+000�ที่พบปญหาน้ําทวมขัง�

�

ภาพที่�5.2.10-3�สภาพพ้ืนที่�บริเวณ�กม.33+000�ถึง�กม.34+000�

� �
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� � 3.5)� การเปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � � 3.5.1)� การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�

� � � � เม่ือเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ําในปจจุบัน�กับผลการ
ติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�พบวา�สวนใหญมีลักษณะคลายคลึงกัน�คือ�ไมพบปญหาดานการระบายน้ําที่อาคาร
ระบายน้ําระดับพื้นที่เปนอาคารระบายน้ําตามยาวและตามขวาง�โดยปจจุบันมีความกาวหนาในการแกไขปญหาน้ําทวมขัง
บริเวณซอยพระราม�2�ซอย�72�และซอยพระราม�2�ซอย�74�ท่ี�กม.10+080�ถึง�กม.10+150�จากเดิมท่ีอยูในระหวางการ
ออกแบบ�เปนอยูในระหวางการดําเนินการกอสรางอาคารระบายน้ําซึ่งยังไมแลวเสร็จ�โดยคาดวาจะแลวเสร็จในเดือน
เมษายน�พ.ศ.2567�ดังภาพที่�5.2-10-4�

�

ภาพที่�5.2.10-4�อาคารระบายน้ํา�บริเวณ�กม.10+080�ถึง�กม.10+150�

� � � 3.5.2)� การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � � ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมคาดการณไววาการกอสรางทางยกระดับ
จะไมสงผลใหเกิดปญหาน้ําทวมมากขึ้น�ซึ่งสอดคลองกับการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน�เนื่องดวยการกอสรางทาง
ยกระดับไมมีวัสดุกอสรางท่ีอุดตันขวางทางน้ํา�และปญหาน้ําทวมในพื้นท่ีโครงการเปนปญหาเดิมที่มีกอการดําเนินการ
กอสรางอยูแลว�

� 4.� สรุปผลการศึกษา�

� � ในสวนของทางยกระดับท่ีติดต้ังทอระบายน้ําบนโครงสรางแลวสามารถใชงานระบายน้ําจากโครงสราง
สะพานไปยังจุดทิ้งน้ําไดดี�แตสวนท่ียังไมไดติดตั้งอาคารระบายน้ําบนโครงสรางทางยกระดับสามารถใชระบบการระบาย
น้ําของทางหลวงหมายเลข�35�(ระดับดิน)�ไดโดยไมเกิดการทวมขัง�จากการติดตามตรวจสอบสวนใหญไมพบปญหาดาน
การระบายน้ํา�โดยอาคารระบายน้ําตามแนวขวางของโครงการสามารถระบายน้ําไดดี�ไมพบปญหานํ้าทวมในดานเหนือน้ํา�
ไมมีเศษวัสดุกอสราง�หรือตะกอนกีดขวางทางน้ํา�สวนของอาคารระบายน้ําตามยาวสวนใหญไมมีปญหาการระบายน้ํา�โดย
ปจจุบันอยูในระหวางการกอสรางอาคารระบายน้ําเพื่อแกไขปญหาน้ําทวมขังบริเวณซอยพระราม�2�ซอย�72�และซอย
พระราม�2�ซอย�74�ท่ี�กม.10+080�ถึง�กม.10+150�ซึ่งยังไมแลวเสร็จ�ดังภาพที่�5.2-10-4�

� �
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� � สําหรับปญหาการทวมขังของน้ําเม่ือมีฝนตกหนักและน้ําทะเลหนุน�บริเวณพ้ืนที่�2�แหง�ไดแก�บริเวณ�
กม.31+000�ถึง�กม.32+000�และบริเวณ�กม.33+000�ถึง�กม.34+000�ซึ่งมีสาเหตุมาจาก�ระบบระบายน้ําระดับพื้น
บรเิวณดังกลาวไมสามารถรองรับและระบายน้ําไดทัน�เนื่องจากอาคารระบายน้ําบริเวณใตทางเทาถูกกอสรางมาเปน
เวลานาน�มีขนาดคละกัน�และประกอบกับพ้ืนที่ประชิดเขตทางมีลักษณะเปลี่ยนไปจากเดิม�จึงมีปริมาณน้ําฝนเขามาใน
ระบบระบบน้ําของกรมทางหลวงมากกวาท่ีเคยออกแบบไว�ดังนั้น�เพื่อปองกันปญหาในการระบายน้ําที่จะเกิดจากการ
กอสรางของโครงการ�หากในระหวางการกอสรางมีเศษดินหรือเศษวัสดุขนาดเล็กตกลงบริเวณผิวจราจร�ใหเรงนําออกจาก
ผิวจราจรทันท่ี�หามใชน้ําลางใหตะกอนไหลลงไปยังทอระบายน้ํา�ซึ่งเปนเหตุใหประสิทธิภาพในการระบายน้ําลดลง�และ
ตรวจสอบปริมาณตะกอนในระบบระบายน้ําชวงหนาฝนเปนประจําทุกสัปดาห�สําหรับแนวทางการแกไขปญหาระบบ
ระบายน้ําระดับพื้น�ภายหลังดําเนินการกอสรางทางยกระดับแลวเสร็จ�มีดังนี�้

� � บริเวณ�กม.31+000�ถึง�กม.32+000�:�กอสรางอาคารระบายน้ําใตทางเทาทดแทนอาคารระบายน้ําเดิม�
โดยใชเปนทอเหลี่ยมขนาด�1.50�x1.50�ม.�ทั้ง�2�ฝง�จาก�กม.32+000�ถึง�กม.31+100�และกอสรางบอสูบน้ําถาวรเพ่ือสูบ
น้ําจากทอระบายน้ําบริเวณหนาวัดกลางอางแกว�เนื่องจากบริเวณดังกลาวอยูประชิดกับอุโบสถหลังเกา�ซึ่งการกอสราง
อาคารระบายน้ําใหม�อาจกอใหเกิดความเสียหายตออุโบสถหลังเกาดังกลาวได�

� � บริเวณ�กม.33+000�ถึง�กม.34+000�:�ดําเนินการกอสรางอาคารระบายน้ําใตทางเทาทดแทนอาคาร
ระบายน้ําเดิม�โดยใชเปนทอเหลี่ยมขนาด�1.50�x1.50�ม.�ท้ัง�2�ฝง�จาก�กม.34+000�ถึง�กม.32+900�

5.2.11� เศรษฐกิจและสังคม�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อสํารวจสภาพเศรษฐกิจสังคมและความคิดเห็นของประชาชนในพื้นท่ีตอกิจกรรมการกอสราง
โครงการและปญหาที่เกิดจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ�

� � 1.2)� เพื่อสรุปผลกระทบอันเนื่องจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ�

� � 1.3)� เพ่ือเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขเพื่อลด
ผลกระทบดานเศรษฐกิจสังคมของประชาชนในพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� ศึกษาและรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากรายงานและเอกสารที่เกี่ยวของ�ไดแก�รายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ�รายงานประจําปของหนวยงาน/องคกรในพื้นที่ศึกษา�ไดแก�สํานักงานเขต�
บางขุนเทียน�และแผนพัฒนาทองถ่ินขององคการบริหารสวนตําบลที่ครอบคลุมพื้นท่ีศึกษาในระยะ�500�เมตร�จากเขตทาง��

� � 2.2)�� การกําหนดขอบเขตพื้นท่ีสํารวจเศรษฐกิจสังคม�ครอบคลุมพ้ืนท่ีศึกษาในระยะ�500�เมตร�จาก
เขตทาง�ตั้งแต�กม.9+731�ถึง�กม.36+645�สําหรับขอบเขตหมูบาน/ชุมชน�ไดทบทวนจากรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�รวมกับการขออนุเคราะหขอมูลแผนท่ีชุมชนจากฝายพัฒนาชุมชนและสวัสดิการสังคม�สํานักงานเขตบางขุน
เทียน�และจากแผนพัฒนาทองถิ่นขององคการบริหารสวนตําบล�รวม�44�ชุมชน�ซึ่งครอบคลุมพ้ืนที่��2�จังหวัด�2�อําเภอ/
เขต�11�ตําบล/แขวง�ดังตารางที่�5.2.11-1�และรูปท่ี�5.2.11-1�

�
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�

จุดเร่ิมตนของงานติดตามตรวจสอบ�
กม.9+731�

จุดส้ินสุดของงานติดตาม
ตรวจสอบ�กม.36+645�

รูปที่�5.2.11-1�พ้ืนที่ศึกษาสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของโครงการ�
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�
ตารางท่ี�5.2.11-1�

พ้ืนท่ีสํารวจเศรษฐกิจสังคม�

จังหวัด� อําเภอ/เขต� ตําบล/แขวง� หมูบาน/ชุมชน� EIA�

กรุงเทพมหานคร� บางขุนเทียน� แสมดํา� ชุมชนเคหะชุมชนธนบุรี�3�โซน�1
ชุมชนเพชรทองคํา�
ชุมชนทรัพยสินพัฒนา�
ชุมชนศักดิ์มงคลชัย�
ชุมชนโฟรโมสต/3�

พื้นท่ียังไมไดขึ้นทะเบียนชุมชนของ
กรุงเทพมหานคร/3�

ชุมชนเคหะชุมชนธนบุรี�1�สวนท่ี�1/1�
ชุมชนเคหะชุมชนธนบุรี�1�สวนท่ี�2/1�
ชุมชนเคหะชุมชนธนบุรี�1�สวนท่ี�3/1�
ชุมชนเคหะชุมชนธนบุรี�3�โซน�1�
ชุมชนเพชรทองคํา�
ชุมชนทรัพยสินพัฒนา�
ชุมชนศักดิ์มงคลชัย�
ชุมชนวัดสะแกงาม/2�

� บางบอน� บางบอน� พื้นท่ียังไมไดขึ้นทะเบียนชุมชนของ
กรุงเทพมหานคร/3�

-�

สมุทรสาคร� เมืองสมุทรสาคร� บางน้ําจืด� หมู�1�บานบางน้ําจืด� หมู�1�บานบางน้ําจืด�

� �
พันทายนรสิงห� หมู�5�บานไร�

หมู�6�บานแสมดํา�
หมู�7�บานพันทายนรสิงห/5��

หมู�5�บานไร�
หมู�6�บานแสมดํา�
หมู�7�บานโคกงาม/4�

� �
คอกกระบือ� หมู�1�บานบางดวน�

หมู�2�บานหลังวัด�
หมู�6�บานชายปา�

หมู�1�บานบางดวน�
หมู�2�บานหลังวัด�
หมู�6�บานชายปา�

� � นาดี� หมู�1�บานโคกตานุช�
หมู�3�บานหุบสังกะสี�
หมู�4�บานปลายคลองครุ�

หมู�1�บานโคกตานุช�
หมู�3�บานหุบสังกะสี�
เคหะชุมชนมหาชัย�
หมู�4�บานปลายคลองครุ�

� � โคกขาม� หมู�4�บานโคก/3/6�
หมู�5�บานขอม/3�

-�

� � มหาชัย� ชุมชนทาปรง�
ชุมชนเกาะสมุทร�
ชุมชนคลองบางหญา�1�
ชุมชนคลองบางหญา�2�
ชุมชนซอยเจียม�
ชุมชนนรราชอุทิศ�
ชุมชนบานมหาชัย�
ชุมชนโรงไฟฟา�
ชุมชนวัดปอม�
ชุมชนเศรษฐกิจ�1�
ชุมชนเศรษฐกิจ�2�

ชุมชนน่ําเกก�
ชุมชนบานมหาชัย�
ชุมชนนรราชอุทิศ�
ชุมชนคายลูกเสือ�
ชุมชนทาปรง�
ชุมชนเศรษฐกิจ�2�
ชุมชนซอยเจียม�
ชุมชนโรงไฟฟา�
ชุมชนวัดปอม�
ชุมชนคลองบางหญา�
ชุมชนเกาะสมุทร�

� �

ทาทราย� หมู�5�บานทาทราย�
หมู�6�บานคุงสําเภา�
หมู�7�บานคลองครุนอก�
หมู�8�บานคลองครุ�

หมู�5�บานทาทราย�
หมู�6�บานคุงสําเภา�
หมู�7�บานคลองครุนอก�
หมู�8�บานคลองครุ�

� �

ทาจีน� หมู�1�บานคลองบางหญา�
หมู�3�บานชีผาขาว/3/7�
หมู�4�บานทาจีน�
หมู�5�บานทาจีน�
หมู�6�บานทาจีน�

หมู�1�บานคลองบางหญา�
หมู�4�บานทาจีน�
หมู�5�บานทาจีน�
หมู�6�บานทาจีน�

� �
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�
ตารางท่ี�5.2.11-1�

พ้ืนท่ีสํารวจเศรษฐกิจสังคม�(ตอ)�

จังหวัด� อําเภอ/เขต� ตําบล/แขวง� หมูบาน/ชุมชน� EIA�

� �

บางกระเจา� หมู�2�บานบางไผเตี้ย�
หมู�3�บานใหม�
หมู�5�บานบางกระเจานอย/3�
หมู�6�บานบางกระเจา/3�
หมู�8�บานปากหมอ/3�

หมู�2�บานบางไผเตี้ย�
หมู�3�บานใหม�

2�จังหวัด� 3�อําเภอ/เขต� 11�ตําบล/แขวง� 44�ชุมชน� 39�ชุมชน�
หมายเหตุ�:���/1�=�ชุมชนตั้งอยูนอกพื้นที่ศึกษาระยะ�500�เมตรจากแนวเสนทาง�แตใหความสนใจรับทราบขอมูลโครงการในขณะจัดทํารายงาน�EIA�

�����������������������/2�=�ชุมชนตั้งอยูนอกพื้นที่กอสรางปจจุบัน�
�����������������������/3�=�เปนชุมชนที่กอตั้งมากอนป�พ.ศ.2557�ซึ่งอยูในระยะ�500�เมตรจากแนวเสนทาง�แตไมไดแสดงในรายงาน�EIA�
�����������������������/4�=�ปจจุบันชุมชนมีการเปลี่ยนชื่อจากบานโคกงามเปนบานพันทายนรสิงห�
� /5�หมู�7�บานพันทายนรสิงห�ตําบลพันทายนรสิงห�ท่ีอยูภายในขอบเขตพื้นที่ศึกษามีลักษณะเปนพื้นที่เพาะเล้ียงสัตวน้ํา�
� �/6�หมู�4�บานโคก�ตําบลโคกขาม�ที่อยูภายในขอบเขตพื้นท่ีศึกษามีลักษณะเปนพื้นท่ีสุสานจีน�
� �/7�หมู�3�บานชีผาขาว�ตําบลทาจีน�ที่อยูภายในขอบเขตพื้นที่ศึกษามีลักษณะเปนพื้นที่เพาะเลี้ยงสัตวน้ํา�และพื้นท่ีไมละเมาะ��

� � 2.3)� กลุมเปาหมายในการสํารวจดานเศรษฐกิจและสังคม�แบงกลุมเปาหมายหลักออกเปน�5�กลุม�
ดังนี้�

� � � 2.3.1)� กลุมผูนําชุมชน�:�เปนกลุมบุคคลที่มีบทบาทตอการสื่อสารขอมูลตางๆ�สูชุมชน�และเปน
บุคคลท่ีมีความใกลชิดกับการพัฒนาชุมชนในดานตาง �ๆรวมทั้งการปกครองในทองถิ่น�กลุมบุคคลเหลานี้มีความสัมพันธกับ
การสนับสนุน/ชวยเหลือ/ประสานงานระหวางชุมชนกับหนวยงานเจาของโครงการ�และยังมีบทบาทในการชักนํา�โนมนาว
สมาชิกในชุมชนในการกระทําสิ่งหนึ่งส่ิงใด�อันเปนการสนับสนุน�และ/หรือโตแยงกิจกรรมของโครงการไดเชนเดียวกัน�ใน
การสํารวจคร้ังนี้ไดแบงกลุมผูนําชุมชนเปน�2�กลุม�ไดแก��

� � � � � -� กลุมผูนําชุมชนอยางเปนทางการ�หมายถึง�บุคคลที่ไดรับการแตงต้ังจากทางราชการ�
ไดแก�ผูอํานวยการเขต�ผูใหญบาน�และประธานชุมชนจัดตั้ง�ที่ปกครองหมูบานหรือชุมชนท่ีตั้งอยูตามแนวเสนทางโครงการ�

� � � � � -�� กลุมผูนําชุมชนท่ีไมเปนทางการ�หมายถึง�บุคคลที่เปนท่ียอมรับนับถือของคนใน
ชุมชน�หรือเปนตัวแทนของคนในชุมชนท่ีไดรับมอบหมาย�ไดแก�ประธานหมูบานนิติบุคคลหมูบานจัดสรร�

� � � 2.3.2)� กลุมพ้ืนท่ีออนไหวดานส่ิงแวดลอม�:�หมายถึง�สถานที่ท่ีมีความออนไหวท่ีคาดวาจะ
ไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ�ไดแก�ศาสนสถาน�สถานศึกษา�และสถานบริการดานสาธารณสุข�

� � � 2.3.3)� กลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ�:�กลุมเปาหมายนี้มีความสัมพันธกับ
ผลกระทบจากการกอสรางและดําเนินโครงการในประเด็นตางๆ�เชน�ดานสิ่งแวดลอม�สังคม��สุขภาพ�และการเปล่ียนแปลง
วิถีการดํารงชีวิต�อีกท้ังเปนกลุมเปาหมายท่ีสะทอนใหเห็นความคิดเห็นท่ีมีตอสภาพเศรษฐกิจหรือในมิติดานอ่ืนๆ�ที่สัมพันธ
กับกิจกรรมของโครงการ�การสํารวจแบบสอบถามจะกระทําในเขตพื้นท่ีท่ีมีการตั้งถ่ินฐานท่ีเดนชัด�ซึ่งปรากฏความสัมพันธ
ของผลกระทบท้ังทางบวก/ลบของโครงการท่ีมีตอชุมชนหรือหนวยพื้นท่ีนั้นๆ�โดยปรึกษาไดแบงกลุมเปาหมายของครัวเรือน
ในการสํารวจดานเศรษฐกิจสังคม�ออกเปน�2�ระยะจากแนวเสนทางโครงการ�ดังนี�้

� � � � � -� กลุมครัวเรือนที่อยูในระยะประชิดถึง�50�เมตรจากเขตทาง�
� � � � � -� กลุมครัวเรือนที่อยูในระยะมากกวา�50-500�เมตรจากเขตทาง�

� � � 2.3.4)� กลุมสถานประกอบการที่อาศัยอยูในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ�:�หมายถึง�สถานประกอบการ
ท่ีอยูในพื้นที่ศึกษาในระยะ�500�เมตรจากเขตทาง�

� � � 2.3.5)� กลุมผูใชทาง�:�หมายถึง�ผูใชเสนทางสัญจรบนทางหลวงหมายเลข�35�ที่ไดรับผลกระทบ
จากโครงการ�
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� � 2.4)� วิธีการสุมตัวอยาง�:�การสํารวจในคร้ังนี้�ไดใชวิธีการเลือกประชากร�และการสุมตัวอยางให
สอดคลองกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ�โดยกลุมผูนําชุมชน�กลุมพ้ืนที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม
และกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะประชิดถึง�50�เมตรจากเขตทาง�ดําเนินการสํารวจทุกหนวยงาน�และทุกครัวเรือน�(รอยละ�
100)�สวนกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะมากกวา�50-500�เมตรจากเขตทาง�ใชวิธีการสุมตัวอยางแบบเปนระบบ�(Systematic�
Random�Sampling)�โดยใชวิธีการ�Sampling�Interval�และพิจารณาตามเขตพื้นที่ปกครองในแตละหมูบาน�ในกรณีนี้
สัดสวนจะประมาณ�5-7�หลัง�เปนการสุมตัวอยางโดยมีแผนท่ีภาพถายทางอากาศ�(Google�Earth)�ประกอบการเดินสํารวจ�
โดยเร่ิมตนจากหลังแรกแลวเวนไปอีก�5�หลัง�ถาไมมีคนอยูบานก็ขยับไปอีกหลัง�และสุมไปทีละ�5-7�หลังตอ �ๆไปจนครบแต
ละหมูบานท่ีคํานวณไว�โดยสุมตัวอยางครัวเรือนจากแตละหมูบานทั้ง�2�ขางทางใหไดขนาดตัวอยางท่ีเพียงพอสามารถเปน
ตัวแทนของประชากรครัวเรือนท่ีระดับความเช่ือม่ันทางสถิติท่ีรอยละ�95�(คาความคลาดเคล่ือน�0.05)�โดยใชสูตรของ�
Yamane�(1967)�

� � � สําหรับกลุมสถานประกอบการ�และกลุมผูใชทาง�เปนกลุมเปาหมายท่ีเพิ่มเติมจากรายงาน�EIA�โดย
การสํารวจกลุมสถานประกอบการในครั้งนี้�ไดใชวิธีการสุมตัวอยางแบบเปนระบบ(Systematic�Random�Sampling)�สวน
กลุมผูใชทาง�ไดพิจารณาปริมาณจราจรที่มาจากการสํารวจโดยสํานักอํานวยความปลอดภัย�กรมทางหลวง�และคํานวณ
ขนาดตัวอยางโดยใชสูตรของ�Yamane�(1967)�ที่ระดับความเช่ือม่ันทางสถิติท่ีรอยละ�95�(คาความคลาดเคลื่อน�0.05)�และ
เก็บขอมูลบริเวณสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีอยูตามแนวเสนทางกอสรางโครงการทั้งขาเขาและขาออก�เนื่องจากเปน
สถานที่ท่ีผูใชทางจะเขาไปใชบริการตลอดวันเปนจํานวนมาก�สําหรับรายละเอียดในแตละกลุมเปาหมาย�ดังนี้��

� � � 2.4.1)� กลุมผูนําชุมชน�:�ไดใชวิธีการสํารวจตามรายงาน�EIA�ดวยการดําเนินการสํารวจผูนํา
ชุมชนทุกราย�(รอยละ�100)�กระจายตามเขตการปกครองครอบคุลมพื้นท่ีศึกษาใหครอบคลุมผูนําชุมชนในทุกชุมชนที่
สอดคลองกับกลุมตัวอยางครัวเรือนท่ีถูกคัดเลือก�ประกอบดวย�2�กลุม��

� � � � � (1)� กลุมผูนําชุมชนอยางเปนทางการ�กําหนดใหสัมภาษณหมูบาน/ชุมชนละ�1�ตัวอยาง�
จํานวนรวม�58�ราย�ดังนี้�

� � � � � � (1.1)� แขวงแสมดํา�จํานวน�6�ตัวอยาง��ไดแก�ผูแทนผูอํานวยการสํานักงานเขต
บางขุนเทียน�จํานวน�1�ราย�และ�ประธานชุมชน�จํานวน�5�ราย�

� � � � � � (1.2)� แขวงบางบอน�จํานวน�1�ตัวอยาง��ไดแก�ผูแทนผูอํานวยการสํานักงานเขต
บางบอน�จํานวน�1�ราย��

� � � � � � (1.3)� ตําบลบางน้ําจืด�จํานวน�3�ตัวอยาง�ไดแก�ผูแทนองคการบริหารสวนตําบล
บางน้ําจืด�จํานวน�1�ราย�กํานันตําบลบางน้ําจืด�จํานวน�1�ราย�และผูใหญบาน�(หมู�1)�จํานวน�1�ราย�

� � � � � � (1.4)� ตําบลพันทายนรสิงห�จํานวน�4�ตัวอยาง�ไดแก�ผูแทนองคการบริหารสวน
ตําบลพันทายนรสิงห�จํานวน�1�ราย�กํานันตําบลพันทายนรสิงห�จํานวน�1�ราย�และผูใหญบาน�(หมู�6,�7)�จํานวน�2�ราย�

� � � � � � (1.5)� ตําบลคอกกระบือ�จํานวน�5�ตัวอยาง�ไดแก�ผูแทนองคการบริหารสวน
ตําบลคอกกระบือ�จํานวน�1�ราย�กํานันตําบลคอกกระบือ�จํานวน�1�ราย�และผูใหญบาน�(หมู�1,�2,�6)�จํานวน�3�ราย�

� � � � � � (1.6)� ตําบลนาดี�จํานวน�5�ตัวอยาง�ไดแก�ผูแทนเทศบาลตําบลนาดี�จํานวน�1�
ราย�กํานันตําบลนาดี�จํานวน�1�ราย��ผูใหญบาน�(หมู�1,�3,�4)�จํานวน�3�ราย�

� � � � � � (1.7)� ตําบลมหาชัย�จํานวน�12�ตัวอยาง�ไดแก�ผูแทนเทศบาลนครเมือง
สมุทรสาคร�จํานวน�1�ราย�และผูนําชุมชน�จํานวน��11�ราย�

� � � � � � (1.8)� ตําบลทาทราย�จํานวน�5�ตัวอยาง�ไดแก�ผูแทนองคการบริหารสวนตําบล
ทาทราย�จํานวน�1�ราย�กํานนัตําบลทาทราย�จํานวน�1�ราย�และผูใหญบาน�(หมู�5,�7,�8)�จํานวน�3�ราย�
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� � � � � � (1.9)� ตําบลทาจีน�จํานวน�7�ตัวอยาง�ไดแก�ผูแทนเทศบาลตําบลทาจีน�จํานวน�
1�ราย�กํานันตําบลทาจีน�จํานวน�1�ราย�และผูใหญบาน�(หมู�1,�3,�4,�5,�6)�จํานวน�5�ราย�

� � � � � � (1.10)� ตําบลบางกระเจา�จํานวน�6�ตัวอยาง�ไดแก�ผูแทนองคการบริหารสวน
ตําบลบางกระเจา�จํานวน�1�ราย�กํานันตําบลบางกระเจา�จํานวน�1�ราย�และผูใหญบาน�(หมู�3,�5,�6,�8)�จํานวน�4�ราย�

� � � � � � (1.11)� ตําบลโคกขาม�จํานวน�4�ตัวอยาง�ไดแก�ผูแทนองคการบริหารสวนตําบล
โคกขาม�จํานวน�1�ราย�กํานันตําบลโคกขาม�จํานวน�1�ราย�และผูใหญบาน�(หมู�4,�5)�จํานวน�2�ราย��

� � � � � (2)� กลุมผูนําชุมชนท่ีไมเปนทางการ�กําหนดใหสัมภาษณหมูบาน/ชุมชนละ�1�ตัวอยาง�
จํานวนรวม�31�ราย�ดังนี้�

� � � � � � (2.1)� หมูบานธารทิพย�
� � � � � � (2.2)� หมูบานพฤกษาวิลล�32�
� � � � � � (2.3)� หมูบานนันทวัน�พระราม�2�
� � � � � � (2.4)� หมูบาน�The�Rich�พระราม�2�
� � � � � � (2.5)� หมูบานพฤกษภิรมย�(บางขุนเทียน)�
� � � � � � (2.6)� หมูบานลัดดารมย�อิลอแกนซ�พระราม�2�
� � � � � � (2.7)� หมูบานวิเศษสุขนคร�
� � � � � � (2.8)� หมูบานพฤกษภิรมย�รีเจนท�
� � � � � � (2.9)� หมูบานแอริ�พระราม�2�
� � � � � � (2.10)� หมูบานพระราม�2�
� � � � � � (2.11)� หมูบานนาราสิริ�พระราม�2�
� � � � � � (2.12)� หมูบานลัดดาวัลย�
� � � � � � (2.13)� หมูบานเดอะแกรนด�(พระราม�2)�
� � � � � � (2.14)� หมูบานอมรชัย�5�
� � � � � � (2.15)� หมูบานดุสิตา�
� � � � � � (2.16)� หมูบานเต็มสมบูรณ�
� � � � � � (2.17)� หมูบานวิลาเลส�พระราม2-เอกชัย�
� � � � � � (2.18)� หมูบานมิราเคิล�พลัส�พระราม�2�
� � � � � � (2.19)� หมูบานณุศาสิริ�(เลคซีรีน�พระราม�2)�
� � � � � � (2.20)� สินเศรษฐีคอนโดมิเนียม�
� � � � � � (2.21)� หมูบานม่ันคงพาวิลเลียน�
� � � � � � (2.22)� หมูบานมหาชัยเมืองใหม�
� � � � � � (2.23)� หมูบานกานดา�
� � � � � � (2.24)� หมูบานเคหะชุมชนมหาชัย�
� � � � � � (2.25)� หมูบาน�Proto�Villa�
� � � � � � (2.26)� เคหะชุมชนสมุทรสาคร�
� � � � � � (2.27)� หมูบานวีมิกซ�
� � � � � � (2.28)� หมูบานเซ็นเต�
� � � � � � (2.29)� หมูบาน�The�Park2�
� � � � � � (2.30)� หมูบานสาครวิลลา�
� � � � � � (2.31)� บานเอื้ออาทร�สมุทรสาคร�(บางกระเจา)�
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� � � 2.4.2)� กลุมพ้ืนท่ีออนไหวดานส่ิงแวดลอม�:�การสํารวจดานเศรษฐกิจและสังคมของโครงการนี้
ไดพิจารณาพ้ืนที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมประเภทศาสนสถาน�สถานพยาบาล�และสถานศึกษา�ในระยะ�500�เมตร�จากเขต
ทาง�รวมทั้งหมด�25�แหง�ซึ่งเปนสถานที่เดียวกันกับในรายงาน�EIA�กําหนด�18�แหง�และเพิ่มเติมจากรายงาน�EIA�จํานวน�8�
แหง�คือ�คริสตจักรหลักชัยชีวิต�โรงเรียนนานาชาตินอริช�วัดศรัทธายิ้มพานิชวราราม�โรงเรียนมหาชัยคริสเตียนวิทยา�
โรงพยาบาลมหาชัย�โรงเรียนอนุบาลรักลูก�โรงเรียนอนุบาลตนกลา�และวัดปาทาทราย�

� � � � � (1)� สํานักแมชีไทยบางขุนเทียนในบรมราชินูปถัมภ�
� � � � � (2)� วัดพรหมรังษี�
� � � � � (3)� วัดแทนวันดีสุขาราม�
� � � � � (4)� วัดเทพธงชัย�
� � � � � (5)� วัดพันทายนรสิงห�
� � � � � (6)� โรงเรียนนานาชาติซาตินอริช�พระราม�2�
� � � � � (7)� สถานีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ�60�พรรษา�นวมินทราชิน�ี(รพ.สต.คอกกระบือ)�
� � � � � (8)� วัดราษฎรรังสรรค�
� � � � � (9)� โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�
� � � � � (10)� โรงพยาบาลมหาชัย�
� � � � � (11)� โรงพยาบาลมหาชัย�3�
� � � � � (12)� โรงเรียนอนุบาลรักลูก�
� � � � � (13)� โรงเรียนสมุทรสาครวิทยาลัย�
� � � � � (14)� โรงเรียนเอกชัย�
� � � � � (15)� โรงเรียนเจริญศิลปศึกษา�
� � � � � (16)� โรงเรียนอนุบาลตนกลา�
� � � � � (17)� โรงพยาบาลเจษฎาเวชการ�
� � � � � (18)� วัดศรัทธายิ้มพานิชวราราม�
� � � � � (19)� โรงเรียนมหาชัยคริสเตียนวิทยา�
� � � � � (20)� วัดกลางอางแกว�
� � � � � (21)� วัดใหญจอมปราสาท��
� � � � � (22)� โรงเรียนวัดใหญจอมปราสาท�
� � � � � (23)� วัดปาทาทราย�
� � � � � (24)� โรงพยาบาลวิภารามสมุทรสาคร�
� � � � � (25)� วัดเจริญสุขาราม�

� � � 2.4.3)� กลุมครัวเรือนท่ีอาศัยอยูในพื้นที่ศึกษาโครงการ�:�เนื่องจากรายงาน�EIA�ไดสํารวจกลุม
ครัวเรือนท่ีอาศัยอยูในพ้ืนที่ศึกษาโครงการในระยะประชิด�ถึง�500�เมตรจากเขตทาง�ดวยวิธีการสุมตัวอยางแบบเปนระบบ
และกําหนดคาความเชื่อม่ันทางสถิติท่ีรอยละ�95�(คาความคลาดเคล่ือน�0.05)�โดยใชสูตรของ�Yamane�(1967)�ซึ่งการ
สํารวจกลุมครัวเรือนในครั้งนี้�ไดแบงเปน�2�กลุม�ไดแก��

� � � � � (1)� กลุมครัวเรือนท่ีอยูในระยะประชิดถึง�50�เมตรจากเขตทาง�:�ในระยะประชิดถึง�50�
เมตรจากเขตทาง�กําหนดใหดําเนินการสํารวจ�100%�ซึ่งจากการสํารวจจํานวนสิ่งปลูกสรางดวยวิธีการนับภาพถายทาง
อากาศ�(Google�Earth)�ในระยะดังกลาวมีครัวเรือน�จํานวน�325�หลังคาเรือน�กําหนดใหดําเนินการสํารวจ�100%�
รายละเอียดดังตารางท่ี�5.2.11-2�

� � � � � (2)� กลุมครัวเรือนท่ีอยูในระยะมากกวา�50-500�เมตรจากเขตทาง�:�ใชการสุมตัวอยาง
แบบเปนระบบ�โดยใชสูตรของ�Yamane�(1967)�ท่ีระดับความเชื่อม่ันทางสถิติท่ีรอยละ�95�เชนเดียวกันกับในรายงาน�EIA�
โดยท่ีปรึกษาจะดําเนินการสํารวจดวยวิธีการสุมตัวอยางแบบเปนระบบ�เพ่ือใหไดขนาดตัวอยางที่เพียงพอสามารถเปน
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ตัวแทนของประชากรครัวเรือนได�และกําหนดคาความเช่ือม่ันทางสถิติที่รอยละ�95�(คาความคลาดเคลื่อน�0.05)�โดยใชสูตร
ของ�Yamane�(1967)�รายละเอียดดังสมการที่�(1)�

� � � � n� =��������������������������------------(1)����

� � � โดย�� n� =� ขนาดของกลุมตัวอยาง�
� � � N� =�� ขนาดของประชากร�ในที่นี้มีหนวยเปนหลังคาเรือน�(14,068�หลังคาเรือน)�

� � � � e� =�� คาความคลาดเคลื่อนเทากับ�0.05�เนื่องจากการศึกษาวิจัยที่มีคุณภาพโดยท่ัวไป�
ยอมรับผลการวิจัยท่ีมีความคลาดเคลื่อนไดต้ังแต�0.01,�0.05�จนถึง�0.10�(เพ็ญแข�
แสงแกว,�2540)�

แทนคาในสูตร�

n� =� �

� � � � � � =� 388.94�

� � เม่ือแทนคาในสูตรจะไดเทากับ�389�ตัวอยาง��

� � � � หลังจากไดจํานวนตัวอยางแลว�นํามาแบงจํานวนตัวอยางใหมีการกระจายตัวอยาง
ในแตละหมูบานใหเหมาะสมตามลักษณะของพื้นท่ีและจํานวนครัวเรือน�โดยคํานวณจํานวนตัวอยางที่เปนตัวแทนของแตละ
พื้นที่ใหเปนสัดสวนโดยตรงกับจํานวนครัวเรือนในแตละพ้ืนท่ี�รายละเอียดดังสมการที่�(2)�

� A� =�������������������------------(2)����

� � � � � โดย�� A� =� ขนาดกลุมตัวอยางตามสัดสวน�
� � � � � � � n1� =� ขนาดของประชากรในแตละหมูบาน�

� � � � � � � n� =�� ขนาดของกลุมตัวอยางจากสมการ�(1)�389�ตัวอยาง)�
� � � � � � N� � =� ขนาดของประชากรท้ังหมดในพื้นที่ศึกษา�(14,068�หลังคาเรือน)�

แทนคาในสูตร�

� � � � � A� =�

� � � จํานวนตัวอยางในแตละหมูบานรายละเอียดดังตารางที่�5.2.11-2�

� � เมื่อแทนคาในสูตรจะไดเทากับ�389�ตัวอยาง�ดังนั้น�ที่ปรึกษาดําเนินการสํารวจและเก็บรวบรวม
ขอมูล�โดยเก็บตัวอยางชุมชนตลอดแนวเสนทางโครงการ�ไมนอยกวา�389�ตัวอยาง�

� � � 2.4.4)� กลุมสถานประกอบการ�:จากการรวบรวมกลุมผูประกอบการที่อยูในพื้นท่ีศึกษาในรัศมี�
500�เมตร�พบวา�กลุมสถานประกอบการที่อาศัยใกลอยูแนวเสนทางโครงการ�เปนกลุมท่ีไดรับผลกระทบจากการดําเนิน
โครงการ�ดังนั้น�จํานวนตัวอยางของกลุมตัวอยางของผูประกอบการจะกําหนดตัวอยางท่ีมีระดับความเชื่อถือไดของการเลือก
ตัวอยางเทากับ�รอยละ�95�(คาความคาดเคลื่อน�0.05)�โดยใชสูตรของทาโร�ยามาเน�ในการคํานวณ�หาขนาดตัวอยาง�(Taro�
Yamane.�Statistics�:�An�Introductory�Analysis�:�1970�อ างใน�ดร.ยุทธ�ไกยวรรณ )�โดยการพิจารณาจากขอมูล
ผูประกอบการท่ีจดทะเบียนนิติบุคคลในเขตบางขุนเทียน�เทศบาลตําบลคอกควาย�ตําบลบางน้ําจืด�ตําบลพันทายนรสิงห�
ตําบลมหาชัย�เทศบาลตําบลทาจีน�และตําบลบางกระเจา�ดังสมการท่ี�(1)�

� �

14,068�
1+[(14,068)(0.052)]�

N�
1+Ne2�

(ขนาดของประชากรในแตละหมูบาน)(389)�
14,068�

n1n�
N�
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�

� � � � n� =��������������������������------------(1)����

� � � โดย�� n� =� ขนาดของกลุมตัวอยาง�
� � � N� =�� ขนาดของประชากร�ในที่นี้มีหนวยเปนหลังคาเรือน��(2,046�หลังคาเรือน)�

� � � � e� =�� คาความคลาดเคลื่อนเทากับ�0.05�เนื่องจากการศึกษาวิจัยที่มีคุณภาพโดยท่ัวไป�
ยอมรับผลการวิจัยที่ มีความคลาดเคลื่อนไดตั้ งแต�0.01,�0.05�จนถึง�0.10��
(เพ็ญแข�แสงแกว,�2540)�

แทนคาในสูตร�

� n�=� �

� � � � � � =� 344.59�

� � เม่ือแทนคาในสูตรจะไดเทากับ�344.59�ตัวอยาง��
� หลังจากไดจํานวนตัวอยางแลว�นํามาแบงจํานวนตัวอยางใหมีการกระจายตัวอยางในแตละ

หมูบานใหเหมาะสมตามลักษณะของพื้นที่และจํานวนครัวเรือน�โดยคํานวณจํานวนตัวอยางที่เปนตัวแทนของแตละพ้ืนที่ให
เปนสัดสวนโดยตรงกับจํานวนครัวเรือนในแตละพ้ืนที่�รายละเอียดดังสมการที่�(2)�

� � � � A� =�������������������------------(2)����

� � � โดย�A� =� ขนาดกลุมตัวอยางตามสัดสวน�
� � � � � n1� =� ขนาดของประชากรในแตละหมูบาน�
� � � n�� =�� ขนาดของกลุมตัวอยางจากสมการ�(1)�(345�ตัวอยาง)�

� � � N� =� ขนาดของประชากรท้ังหมดในพื้นที่ศึกษา�(2,046�หลังคาเรือน)�
แทนคาในสูตร�

� � � � � n� =� �

�

�

�

�

2,046�
1+[(2,046)(0.052)]�

N�
1+Ne2�

(ขนาดของประชากรในแตละหมูบาน)(345)�
2,046�

n1n�
N�
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ตารางที่�5.2.11-2�
จํานวนสิ่งปลูกสราง�และจํานวนตัวอยาง�ของกลุมครัวเรือน�และสถานประกอบการ�

จังหวัด� อําเภอ� ตําบล� หมูบาน/ชุมชน�
ครัวเรือนระยะประชิด� ครัวเรือน�ระยะ�50-500�เมตร� สถานประกอบการ�
จํานวน

(หลังคาเรือน)�
แผน�

การสํารวจ�
จํานวน

(หลังคาเรือน)�
แผน�

การสํารวจ�
จํานวน

(หลังคาเรือน)�
แผน�

การสํารวจ�
กรุงเทพมหานคร� เขตบางขุนเทียน� แขวงแสมดํา� ชุมชนเคหะชุมชนธนบุรี�3�โซน�1� 0� 0� 101� 3� 2� 1�
� � � ชุมชนทรัพยสินพัฒนา� 1� 1� 128� 4� 0� 0�
� � � ชุมชนเพชรทองคํา� 1� 1� 170� 5� 18� 3�
� � � ชุมชนโฟโมสต� 0� 0� 396� 11� 5� 1�
� � � ชุมชนศักดิ์มงคลชัย� 0� 0� 2� 1� 0� 0�
� � � พื้นที่ยังไมไดขึ้นทะเบียนชุมชนของกรุงเทพฯมหานคร� 23� 23� �3,711� 103� 827� 136�
� เขตบางบอน� แขวงบางบอน� พื้นที่ยังไมไดขึ้นทะเบียนชุมชนของกรุงเทพฯมหานคร� 0� 0� 17� 1� 1� 1�
จ.สมุทรสาคร� อ.เมือง� ต.คอกกระบือ� หมู�1�บานบางดวน� 1� 1� 137� 4� 94� 16�
� สมุทรสาคร� � หมู�2�บานหลังวัด� 66� 32� 1,200� 34� 99� 17�
� � � หมู�6�บานชายปา� 2� 2� 162� 5� 13� 3�
� � ต.โคกขาม� หมู�5�บานขอม� 0� 0� 50� 2� 29� 5�
� � ต.ทาจีน� หมู�1�บานคลองบางหญา� 91� 50� 218� 7� 45� 8�
� � � หมู�4�บานทาจีน� 9� 5� 592� 17� 12� 2�
� � � หมู�5�บานทาจีน� 0� 0� 81� 3� 16� 3�
� � � หมู�6�บานทาจีน� 33� 25� 201� 6� 28� 5�
� � ต.ทาทราย� หมู�5�บานทาทราย� 0� 0� 21� 1� 6� 1�
� � � หมู�6�บานคุงสําเภา� 0� 0� 470� 13� 7� 2�
� � � หมู�7�บานคลองครุนอก� 0� 0� 31� 1� 6� 1�
� � � หมู�8�บานคลองครุ� 10� 8� 324� 9� 70� 12�
� � ต.นาด�ี หมู�1�บานโคกตานุช� 0� 0� 95� 3� 29� 5�
� � � หมู�3�บานหุบกะสัง� 10� 10� 650� 18� 49� 9�
� � � หมู�4�บานปลายคลองครุ� 21� 20� 1,015� 29� 109� 18�
� �
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ตารางที่�5.2.11-2�
จํานวนสิ่งปลูกสราง�และจํานวนตัวอยาง�ของกลุมครัวเรือน�และสถานประกอบการ�(ตอ)�

จังหวัด� อําเภอ� ตําบล� หมูบาน/ชุมชน�
ครัวเรือนระยะประชิด� ครัวเรือน�ระยะ�50-500�เมตร� สถานประกอบการ�
จํานวน

(หลังคาเรือน)�
แผน�

การสํารวจ�
จํานวน

(หลังคาเรือน)�
แผน�

การสํารวจ�
จํานวน

(หลังคาเรือน)�
แผน�

การสํารวจ�
จ.สมุทรสาคร� อ.เมือง� ต.บางกระเจา� หมู�2�บานบางไผเตี้ย� 13� 12� 403� 12� 49� 9�
� สมุทรสาคร� � หมู�3�บานใหม� 2� 2� 64� 2� 38� 7�
� � � หมู�5�บานบางกระเจานอย� 0� 0� 498� 14� 6� 1�
� � � หมู�6�บานบางกระเจา� 0� 0� 22� 1� 7� 2�
� � � หมู�8�บานปากบอ� 0� 0� 4� 1� 4� 1�
� � ต.บางน้ําจืด� หมู�1�บานบางน้ําจืด� 12� 12� 197� 6� 133� 22�
� � ต.พันทายนรสิงห� หมู�5�บานไร� 8� 8� 910� 26� 164� 27�
� � � หมู�6�บานแสมดํา� 0� 0� 369� 11� 51� 9�
� � ต.มหาชัย� ชุมชนทาปรง� 11� 10� 70� 2� 51� 9�
� � � ชุมชนเกาะสมุทร� 42� 26� 62� 2� 12� 2�
� � � ชุมชนคลองบางหญา�1� 0� 0� 409� 12� 1� 1�
� � � ชุมชนคลองบางหญา�2� 0� 0� 156� 5� 2� 1�
� � � ชุมชนซอยเจียม� 52� 31� 235� 7� 3� 1�
� � � ชุมชนนรราชอุทิศ� 0� 0� 4� 1� 4� 1�
� � � ชุมชนบานมหาชัย� 0� 0� 24� 1� 12� 2�
� � � ชุมชนโรงไฟฟา� 0� 0� 55� 2� 0� 0�
� � � ชุมชนวัดปอม� 0� 0� 57� 2� 0� 0�
� � � ชุมชนเศรษฐกิจ�1� 0� 0� 142� 4� 6� 1�
� � � ชุมชนเศรษฐกิจ�2� 68� 46� 615� 18� 38� 6�

รวม� 476� 325� 14,068� 409� 2,046� 351�
�

�

�
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� � � 2.4.5)� กลุมผูใชทาง�:�จากการทบทวนขอมูลสํารวจปริมาณจราจรของสํานักปริมาณจราจรของสํานัก
อํานวยความปลอดภัย�กรมทางหลวง�ในป�พ.ศ.2565�บริเวณ�กม.24+550�และกม..30+700�ซึ่งเปนจุดสํารวจท่ีใกลพ้ืนท่ี
โครงการมากท่ีสุด�มีปริมาณจราจรเฉลี่ยวันละ�110,033�คัน�และ�122,732�คัน�เม่ือรวมกันจะมีปริมาณจราจรเฉลี่ย�232,732�
คัน�โดยดําเนินการสํารวจท่ีบริเวณสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงที่อยูตามแนวเสนทางกอสรางโครงการท้ังขาเขาและขาออก�
เนื่องจากเปนสถานท่ีที่ผูใชทางจะเขาไปใชบริการตลอดวันเปนจํานวนมาก�เพ่ือใหไดขนาดตัวอยางท่ีเพียงพอสามารถเปน
ตัวแทนของประชากรครัวเรือนได�และกําหนดคาความเช่ือม่ันทางสถิติที่รอยละ�95�(คาความคลาดเคล่ือน�0.05)�โดยใชสูตรของ�
Yamane�(1967)�รายละเอียดดังสมการที่�(1)�

� � � � n� =������������������������------------(1)����

� � � โดย��n� =� ขนาดของกลุมตัวอยาง�
� � � N� =�� ขนาดของประชากร�ในที่นี้เปนปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวัน�(232,732�คัน)�

� � � � e� � =� คาความคลาดเคลื่อนเทากับ�0.05�เนื่องจากการศึกษาวิ จัยที่มีคุณภาพโดยท่ัวไป�
ยอมรับผลการวิจัยท่ีมีความคลาดเคลื่อนไดต้ังแต�0.01,�0.05�จนถึง�0.10�(เพ็ญแข�แสง
แกว,�2540)�

แทนคาในสูตร�

� � � � � n� =� �

� � � � � � =� 399.3�

� � เม่ือแทนคาในสูตรจะไดเทากับ�399.3�ตัวอยาง�ดังนั้น�ท่ีปรึกษาดําเนินการสํารวจและเก็บ
รวบรวมขอมูลกลุมผูใชทางจํานวน�400�ตัวอยาง�โดยเก็บตัวอยางฝงขาเขา�200�ตัวอยาง�และฝงขาออก�200�ตัวอยาง�โดยมี
รายละเอียดสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิง�และสถานีบริการแกสรถยนต�ดังนี้�

ตารางท่ี�5.2.11-3�
สถานีบริการนํ้ามันเชื้อเพลิง�และสถานีบริการแกสรถยนตในแนวเสนทาง�

สถานีบริการนํ้ามันเชื้อเพลิง/สถานีบริการแกสรถยนต�ฝงขาเขา� สถานีบริการนํ้ามันเชื้อเพลิง/สถานีบริการแกสรถยนต�ฝงขาออก�

1)�สถานีบริการแกสแอลพีจี�
2)�สถานีบริการน้ํามันบางจาก�
3)�สถานีบริการน้ํามัน�ปตท.�(บจก.ทองคําทิพย)�
4)�.สถานีบริการกาซเอ็นจีวี�ปตท.�(บจก.ทองคําทิพย)�
5)�สถานีบริการกาซเอ็นจีวี�ปตท.�(องคการขนสงมวลชนกรุงเทพฯ)�
6)�สถานีบริการแกสแอลพีจี�
7)�สถานีบริการแกสแอลพีจี�(ธวัชชัย)�
8)�สถานีบริการน้ํามันบางจาก�
9)�สถานีบริการแกสแอลพีจี�
10)�สถานีบริการน้ํามัน�ปตท.�
11)�สถานีบริการน้ําน้ํามันเซลล�
12)�สถานีบริการน้ํามันซัสโก�
13)�สถานีบริการน้ํามัน�ปตท.�
14)�สถานีบริการแกสแอลพีจี�(บจก.เอสเอ็มเคปโตเลียม)�
15)�สถานีบริการแกสแอลพีจี�
16)�สถานีบริการน้ํามัน�ปตท.�(หจก.ถวิลกิจปโตร)�
17)�สถานีบริการน้ํามันเอสโซ�(บจก.ทริปเปลพีปโตรเลียม)�

1)�สถานีบริการเอ็นจีวี�ปตท.��(บจก.สยามเอ็มเอสปโตรเลียม)�
2)�สถานีบริการแกสแอลพีจี�ปตท.��(บจก.สยามเอ็มเอสปโตรเลียม)�
3)�สถานีบริการแกสแอลพีจี�
4)�สถานีบริการน้ํามัน�ปตท.�
5)�สถานีบริการน้ํามันเซลล��(บจก.นํารุงเรือง�(1992))�
6)�สถานีบริการน้ํามันบางจาก�
7)�สถานีบริการน้ํามัน�ปตท.�
8)�สถานีบริการแกสแอลพีจี�
9)��สถานีบริการกาซเอ็นจีวี�ปตท.�(บจก.ทองสุทธิกุลปโตรเลียม)�
10)�สถานีบริการน้ํามัน�ปตท.�(บจก.ทองสุทธิกุลปโตรเลียม)�
11)�สถานีบริการน้ํามันเอสโซ�(บจก.เติมเต็มถัง)�
12)�สถานีบริการแกสแอลพีจี�
13)�สถานีบริการแกสแอลพีจี�
14)�สถานีบริการน้ํามันบางจาก�
15)�สถานีบริการน้ํามัน�ปตท.�(บจก.สมุทรสาครปโตรเลียม)�
16)�สถานีบริการน้ํามันซัสโก�
17)�สถานีบริการน้ํามันเอสโซ�(หจก.�วัฒนาผลิตภัณฑน้ํามัน)�
18)�สถานีบริการแกสแอลพีจี�(แอลพีจีพลัส)�� �

232,732��
1+[(232,732)(0.052)�

n1n�
N�
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�
ตารางท่ี�5.2.11-3�

สถานีบริการนํ้ามันเชื้อเพลิง�และสถานีบริการแกสรถยนตในแนวเสนทาง�(ตอ)�

สถานีบริการนํ้ามันเชื้อเพลิง/สถานีบริการแกสรถยนต�ฝงขาเขา� สถานีบริการนํ้ามันเชื้อเพลิง/สถานีบริการแกสรถยนต�ฝงขาออก�

� 19)�สถานีบริการแกสแอลพีจี�(หจก.ธวัชชัยแอล.พี.จี.�มหาชัย)�
20)�สถานีบริการน้ํามันเอสโซ�(บจก.โชคชัยวัฒนา�(ซี.ซี.�ดับบลิว)�
21)�สถานีบริการน้ํามันบางจาก�(บจก.ชิดบุญ)�
22)�สถานีบริการน้ํามัน�ปตท.�(บจก.ชัยวิวัฒนการปโตรเลียม)�
23)�สถานีบริการแกสแอลพีจี�(ธวัชชัย)�
24)�สถานีบริการน้ํามันเซลล�(หจก.ปุณณรักษา�สาขา�3)�
25)�สถานีบริการน้ํามัน�ปตท.�
26)�สถานีบริการน้ํามัน�ปตท.�
27)�สถานีบริการน้ํามัน�บจก.�ไขมุกตปโตรเลียม�
28)�สถานีบริการแกสแอลพีจี�
29)�สถานีบริการน้ํามันเอสโซ�

� � � สรุปจํานวนตัวอยางท่ีใชในการศึกษาคร้ังนี้�รวมทั้งสิ้น�1,599�ตัวอยาง�สามารถสรุปไดดังนี้�

� กลุมตัวอยาง� จํานวนตัวอยาง�
� 1.�กลุมผูนําชุมชน�

� -�กลุมผูนําชุมชนอยางเปนทางการ�
� -�กลุมผูนําชุมชนที่ไมเปนทางการ�

�
58�
31�

� 2.�กลุมพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ� 25�
� 3.�กลุมครัวเรือน�

� -�กลุมครัวเรือนในระยะประชิด�จากเขตทาง�
� -�กลุมครัวเรือนในระยะ�50-500�เมตร�จากเขตทาง�

�
325�
409�

� 4.�กลุมสถานประกอบการ� 351�
� 5.�กลุมผูใชทาง� 400�
� รวม� 1,599�

� � 2.5)�� เครื่องมือท่ีใชสํารวจ�จะใชแบบสอบถาม�เปนเครื่องมือท่ีใชในการสํารวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม�ซึ่ง
จัดทําข้ึนตามกลุมประชากรเปาหมาย�และกําหนดรายละเอียดของคําถามใหสอดคลองกับการคาดการณผลกระทบตอ
กลุมเปาหมายตาง�ๆ�ท่ีไดเคยทําการศึกษาไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ดังตารางที่�5.2.11-4�

� � 2.6)� การวิเคราะหขอมูล�นําขอมูลตาง�ๆ�ท่ีไดจากแบบสอบถาม�สัมภาษณ�มาลงรหัสขอมูล�และบันทึกลง
ในคอมพิวเตอรและประมวลผลขอมูลดวยเครื่องคอมพิวเตอร�โดยใชโปรแกรมทางสังคมศาสตรที่เชื่อถือได�และเปนท่ียอมรับ
โดยทั่วไป�(เชน�SPSS�PC�PLUS)�และนําเสนอผลการวิเคราะหในรูปของตาราง�และแสดงคาสถิติตาง�ๆ�ท่ีจําเปนเชน�คาเฉลี่ย�
และรอยละ�

�

�

�
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�

รูปท่ี�5.2.11-2�ตําแหนงสํารวจกลุมผูใชทางในพื้นที่ศึกษา�
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ตารางที่�5.2.11-4�
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสํารวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ�

ประเด็นคําถาม�
กลุมที่�1��
ผูนําชุมชน�

กลุมที่�2�
พ้ืนที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม�

กลุมที่�3�
ครัวเรือน�

กลุมที่�4�
สถานประกอบการ�

กลุมที่�5�
ผูใชทาง�

ขอมูลทั่วไป�
ของผูใหสัมภาษณ�

-� ตําแหนง� �
-� ระยะเวลาที่ปฏิบัติงานในพื้นท่ี�
-� เพศ�
-� อายุ�
-� ระดับการศึกษาสูงสุด�
-� การนับถือศาสนา�
�

-� ตําแหนง� �
-� ระยะเวลาท่ีปฏิบัติงานในพื้นที่�
-� เพศ�
-� อาย�ุ
-� ระดับการศึกษาสูงสุด�
-� การนับถือศาสนา�
�

-� เพศ�
-� อายุ�
-� ระดับการศึกษาสูงสุด�
-� สถานภาพในครัวเรือน�
-� สถานภาพสมรส�
-� การนับถือศาสนา�
-� การประกอบอาชีพ�
-� ภูมิลําเนาเดิม�
-� พ้ืนท่ีที่อพยพโยกยายมา�
-� ระยะเวลาท่ีอาศัยอยูในพ้ืนท่ี�
-� สาเหตุที่ตองยายมาอยูในพ้ืนท่ี�

-� ตําแหนง�
-� ระยะเวลาท่ีปฏิบัติงานในพื้นที่�
-� เพศ�
-� อายุ�
-� ระดับการศึกษาสูงสุด�
-� การนับถือศาสนา�

-� เพศ�
-� อายุ�
�

สถานภาพ�
ทางเศรษฐกิจ�
และสังคม�

� � -� จํานวนสมาชิกในครัวเรือน�
-� การทํางานของสมาชิกในครัวเรือน�
-� อาชีพหลักของครัวเรือน�
-� ปญหาในการประกอบอาชีพ�
-� อาชีพเสริมของครัวเรือน�
-� รายได-รายจายของครัวเรือน�
-� ลักษณะรายไดของครัวเรือน�
-� ความเพียงพอของรายได�
-� สภาวะหนี้สิน�
-� แหลงเงินกู�
-� การออมของครัวเรือน�

-� ระยะเวลาดําเนินกิจการถึงปจจุบัน�
-� จํานวนพนักงาน�
-� ชวงเวลาเปดทําการ-ปดทําการ�
-� ประเภทของสถานประกอบการ�
-� ลักษณะอาคาร/สถานท่ีประกอบการ�
-� ขนาดพื้นท่ีของสถานประกอบการ�
-� ลักษณะความเปนเจาของ��
-� วัตถุประสงคของการใชอาคาร/สถาน

ประกอบการ�
-� รายไดของสถานประกอบการ��
-� รายจายของสถานประกอบการ�
-� การเปลี่ยนแปลงการขายสินคาหรือ

การบริการของสถานประกอบการใน
อนาคต�

�

� �
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ตารางที่�5.2.11-4�
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสํารวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ�(ตอ)�

ประเด็นคําถาม�
กลุมที่�1��
ผูนําชุมชน�

กลุมที่�2�
พ้ืนที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม�

กลุมที่�3�
ครัวเรือน�

กลุมที่�4�
สถานประกอบการ�

กลุมที่�5�
ผูใชทาง�

ขอมูลพื้นฐานชุมชน�/��
พ้ืนที่ออนไหวดาน�
ส่ิงแวดลอม�

-� จํานวนครัวเรือนในหมูบาน���
-� จํานวนประชากรในหมูบาน���
-� ระยะเวลาการตั้งถ่ินฐานของหมูบาน/

ชุมชน��
-� กา รเป ล่ียนแปลงของชุ มชนใน

ระยะเวลา�5�ปที่ผานมา�
-� ลักษณะความสัมพันธระหวางชุมชน

ใกลเคียง�
-� ลักษณะความสัมพันธของคนในชุมชน�
-� การประกอบอาชีพหลักของชุมชน�
การรวมกันทํากิจกรรมท่ีสําคัญในโอกาส
ตางๆ�ของชุมชน�

-� กิจกรรมภายในหนวยงาน�
-� จํานวนผูมาใชพ้ืนที่/ใชบริการ�
-� ระยะเวลาในการประกอบกิจกรรม�
-� ผู ท่ีมาประกอบกิจกรรมเดินทางมา
จากที่ใด�

� � �

ขอมูลสภาพแวดลอม��
และโครงสรางพ้ืนฐาน�
ของหมูบาน/ชุมชน�

การคมนาคม��ไฟฟา�ประปา�โทรศัพท�
การจัดการขยะ�การรักษาพยาบาล�ระบบ
บริการทางสังคม�ปญหาฝุนละออง�

� การคมนาคม��ไฟฟา�ประปา�โทรศัพท�
การจัดการขยะ�การรักษาพยาบาล�ระบบ
บริการทางสังคม�ปญหาฝุนละออง�

การคมนาคม��ไฟฟา�ประปา�โทรศัพท�
การจัดการขยะ�การรักษาพยาบาล�ระบบ
บริการทางสังคม�ปญหาฝุนละออง�

�

ขอมูลการเดินทาง� � -� การใชยานพาหนะในการเดินทาง��
-� วัตถุประสงคในการเดินทาง�
-� ความถี่ในการเดินทาง�
ความสะดวกในการใชเสนทาง�

-� การใชยานพาหนะในการเดินทาง��
-� วัตถุประสงคในการเดินทาง�
-� ความถี่ในการเดินทาง�
ความสะดวกในการใชเสนทาง�

-� การใชยานพาหนะในการเดินทาง��
-� วัตถุประสงคในการเดินทาง�
-� ความถี่ในการเดินทาง�
ความสะดวกในการใชเสนทาง�

-� การใชยานพาหนะในการเดินทาง��
-� จํานวนผูรวมเดินทาง�
-� เสนทางท่ีใชในการเดินทาง�
-� วัตถุประสงคในการเดินทาง�
-� เปาหมายในการหยุดพักระหวางทาง�
-� ความถี่ในการเดินทาง�
�-��ความสะดวกในการใชเสนทาง�

� �
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ตารางที่�5.2.11-4�
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสํารวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ�(ตอ)�

ประเด็นคําถาม�
กลุมที่�1��
ผูนําชุมชน�

กลุมที่�2�
พ้ืนที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม�

กลุมที่�3�
ครัวเรือน�

กลุมที่�4�
สถานประกอบการ�

กลุมที่�5�
ผูใชทาง�

ขอมูลดาน�
สุขภาพอนามัย�

� � -�การเจ็บปวยของสมาชิกในครัวเรือน�
-� สถานพยาบาลท่ีไปรักษา�

� �

การรับรูขอมูลขาวสาร�
ของโครงการ�
และการมีสวนรวม�
กับโครงการ�

-�การรับรูขาวสารเกี่ยวกับโครงการ�
-�ชองทางการรับรูขาวสารของโครงการท่ี

ผานมา�
-� เสนอชองทางการประชาสัมพันธ

เพ่ิมเติม�

-�การรับรูขาวสารเกี่ยวกับโครงการ�
-�ชองทางการรับรูขาวสารของโครงการท่ี

ผานมา�
-� -�เสนอชองทางการประชาสัมพันธ
เพิ่มเติม�

-�การรับรูขาวสารเกี่ยวกับโครงการ�
-�ชองทางการรับรูขาวสารของโครงการท่ี

ผานมา�
-� เสนอชองทางการประชาสัมพันธ
เพิ่มเติม�

-�การรับรูขาวสารเกี่ยวกับโครงการ�
-�ชองทางการรับรูขาวสารของโครงการท่ี

ผานมา�
-� เสนอชองทางการประชาสัมพันธ
เพิ่มเติม�

�

สภาพปญหา/ผลกระทบ�ที่
ได รับจากกิจกรรมการ
กอสรางหรือการเปดใช
งานโครงการกอสรางทาง
ยกระดับบนทางหลวง
หมายเลข�35�

-�ผลกระทบท่ีไดรับในระยะกอสรางของ
โครงการ�

-� ขอเสนอแนะอื่นๆ�

-�ผลกระทบท่ีไดรับในระยะกอสรางของ
โครงการ�
-� ขอเสนอแนะอื่นๆ�

-�ผลกระทบท่ีไดรับในระยะกอสรางของ
โครงการ�
-� ขอเสนอแนะอื่นๆ�

-�ผลกระทบท่ีไดรับในระยะกอสรางของ
โครงการ�
-� ขอเสนอแนะอื่น �ๆ

-� ผลกระทบท่ีไดรับในระยะกอสรางของ
โครงการ�

-� ขอเสนอแนะอื่นๆ�

�
�
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� � 2.7)� ขั้นตอนการดําเนินงาน�

� � � 2.7.1)�� การเตรียมความพรอมของทีมสํารวจ�เปนการดําเนินการเพื่อเตรียมความพรอมของทีม
สํารวจ�กอนลงพ้ืนท่ีสํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม�โดยประชุมคณะทํางานภาคสนามเพื่อทําความเขาใจรายละเอียดโครงการ�
รวมถึงขั้นตอนและรายละเอียดของการสํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม�ดังนี�้

� � � � � -�รายละเอียดโครงการ�:�ความเปนมาของโครงการ�วัตถุประสงคของโครงการ�พื้นท่ีศึกษา
โครงการ�ขั้นตอนการศึกษา�รายละเอียด�และองคประกอบของโครงการ�

� � � � � -�แผนการดําเนินงานดานเศรษฐกิจ-สังคม�:�กลุมเปาหมาย�วิธีการสุมตัวอยาง�เครื่องมือ�
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม��

� � � � � -�จัดเตรียมแผนพับเปนสื่อท่ีใชประกอบความเขาใจในการสํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม�
เพ่ือใหขอมูลกับกลุมเปาหมายมีความถูกตอง�ครบถวน�และสมบูรณ�

� � � 2.7.2)�� หัวหนาผูควบคุมทีม�การสํารวจดานเศรษฐกิจและสังคมนําทีมโดยผูเชี่ยวชาญดาน
เศรษฐกิจสังคม�ซึ่งเปนผูที่มีความรู�มีประสบการณจากการควบคุมคณะทํางานภาคสนาม�และไดศึกษารายละเอียดโครงการ�
เพ่ือใหเกิดความเขาใจในการบริหารจัดการคณะทํางานภาคสนามและการแกไขปญหาในพ้ืนที่ศึกษาไดอยางเหมาะสม�

� � � 2.7.3)�� การวางแผนสัมภาษณประชากรตัวอยาง�

� � � � � การสัมภาษณประชากรตัวอยางจะเร่ิมดําเนินการภายหลังจากที่แผนการสํารวจดาน
เศรษฐกิจและสังคม�และแบบสอบถาม�ตลอดจนรายละเอียดตาง�ๆ�ไดรับความเห็นชอบจากกรมทางหลวงแลว�โดยการ
ดําเนินการในแตละกลุมเปาหมายจะมีแผนการดําเนินงาน�ดังนี้�

� � � � � -�กลุมผูนําชุมชน�กลุมพ้ืนท่ีออนไหวดานสิ่งแวดลอม�จะดําเนินการติดตอกับผูนําชุมชน/
ตัวแทนพ้ืนที่ออนไหวในแตละพ้ืนที่เพื่อขออนุญาตกอนเขาสัมภาษณ�

� � � � � -�กลุมครัวเรือน�และกลุมสถานประกอบการ�จะดําเนินการแจงขออนุญาตผูนําชุมชน�เพื่อ
กําหนดวันเขาสัมภาษณในพ้ืนท่ี�จากนั้นจึงดําเนินการเก็บตัวอยางครัวเรือนดวยวิธกีารสุมตัวอยางแบบเปนระบบ��

� � � � � -�กลุมผูใชทาง�จะดําเนินการแจงขออนุญาตเจาของสถานีบริการเชื้อเพลิงโดยทําหนังสือ
แจงเปนทางการ�เพ่ือขอใชสถานที่และกําหนดวันเขาสัมภาษณผูใชทาง�

� � 2.8)� ระยะเวลาดําเนินการ�จะดําเนินการสํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม�ปละ�1�คร้ัง�รวมท้ังส้ิน�2�ครั้ง�
โดยไดดําเนินการสํารวจครั้งท่ี�1�ในเดือนพฤศจิกายน-ธันวาคม�พ.ศ.2566�

� � 2.9)� การประเมินผลการศึกษา�

� � � 2.9.1)� ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานในสภาพปจจุบัน�รวมท้ัง
ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบดานเศรษฐกิจ
และสังคมท่ีกําหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� � � 2.9.2)� จัดเตรียมขอเสนอแนะเพ่ือปรับปรุงมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกัน�แกไข�และลด
ผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคมตามความเหมาะสม�หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน�หากพบปญหา
ผลกระทบทางดานเศรษฐกิจและสังคม�จะจัดทําขอเสนอแนะเพ่ือนําไปแกไขปญหาดังกลาวทันท�ี

� � � 2.9.3)� ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจและสังคม�ที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน
และอนาคต�

� �
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� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�พบวา�ไดดําเนินการสํารวจสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคม�โดยมีกลุมเปาหมาย�ประกอบดวย�กลุมผูนําชุมชน�กลุมครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบทางตรง�(กลุมเวนคืน)�
ครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบทางออม�(ครัวเรือนท่ัวไป)�และพื้นท่ีออนไหวดานสิ่งแวดลอม�สามารถสรุปผลการสํารวจขอหวง
กังวลเกี่ยวกับผลกระทบในระยะกอสรางไดดังนี้��

3.1.1)� กลุมผูนําชุมชน�พบวา�รอยละ�45.71�ชุมชนไมนาจะไดรับผลกระทบ�สวนท่ีเหลือรอยละ�
54.29�คาดวาจะมีผลกระทบในระยะกอสรางในประเด็นตาง �ๆดังนี้�

� � � � � ผลกระทบดานเสียง�คาดวาได รับผลกระทบในระดับนอย�(รอยละ�47.74)�ความ
สั่นสะเทือน�(รอยละ�57.89)�ฝุนละอองระดับมาก�(รอยละ�36.84)�การกีดขวางการเดินทางไดรับในระดับนอย�(รอยละ�
38.46)�ซึ่งมีขอเสนอแนะใหเรงทํางานใหแลวเสร็จโดยเร็ว�ใชแรงงานคนแทนเครื่องจักรในชวงท่ีชุมชนหนาแนน�มีผาใบปก
คลุมปองกันฝุนและการรวงหลน�เก็บวัสดุกอสรางใหเปนระเบียบ�มีปายสัญลักษณบอกชัดเจน�และมีการควบคุมการ
กอสรางอยางเขมงวด��

� � � � � สวนความคิดเห็นตอการประกอบอาชีพ�สวนใหญคาดวาชุมชมชนไมไดรับผลกระทบ�
สําหรับในกรณีท่ีเกิดผลกระทบจะเปนประเด็นเกี่ยวกับรายไดท่ีเพิ่มขึ้นจากการมีแรงงาน�คนตางถ่ินเขามาในพื้นท่ี�สวน
ผลกระทบทางลบจะเปนดานการสัญจรไมสะดวก�การคาขายไดนอยลง�รายไดลดลง�ซึ่งมีขอเสนอแนะใหมีทางเบ่ียงระหวาง
การกอสราง�รวมท้ังมีสัญญาณไฟจราจรและปายสัญลักษณท่ีชัดเจน�สําหรับผลกระทบดานสังคม�ไดแก�ความไมสวยงามใน
การทองเที่ยว�ความสัมพันธในชุมชน�สุขภาพจิต�และความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน��

3.1.2)� กลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบทางตรง�(กลุมเวนคืน)�ครัวเรือนท่ีมีความคิดเห็นตอ
ภาพรวมครัวเรือนอ่ืนๆ�ของชุมชนเก่ียวกับผลกระทบในระยะกอสราง�มีขอหวงกังวลถึงผลกระทบดานเสียง�ในระดับปาน
กลาง�(รอยละ�45.45)�ความสั่นสะเทือนระดับมาก�(รอยละ�81.82)�ฝุนละอองไดรับในระดับมาก�(รอยละ�54.55)�การกีด
ขวางการเดินทางในระดับปานกลาง�(รอยละ�40.00)�ผลกระทบดังกลาวนี้�เสนอใหควรเรงทํางานใหแลวเสร็จโดยเร็ว�มีผาใบ
ปกคลมุปองกันฝุนและการรวงหลน�และมีการควบคุมการกอสรางอยางเขมงวด�

� � � � � สวนความคิดเห็นตอการประกอบอาชีพ�สวนใหญรอยละ�45.45�คาดวาจะไดรับ
ผลกระทบทางบวกเนื่องจากมีลูกคามากขึ้น�รายเพิ่มขึ้นจากการมีแรงงาน�คนตางถิ่นเขามาในพื้นท่ี�สวนผลกระทบทางลบ�
(รอยละ�54.55)�คาดวาเปนผลกระทบระดับมาก�เนื่องจากการสัญจรไมสะดวก�การคาขายไดนอยลง�รายไดลดลง�ซึ่ง
ผลกระทบดังกลาวนี้�เสนอใหมีทางเบี่ยงระหวางการกอสราง�สําหรับผลกระทบดานเศรษฐกิจและการคาขายของทองถ่ินใน
ระยะกอสราง�คาดวาเปนผลกระทบทางบวก�(รอยละ�54.55)�คือเศรษฐกิจการคาขายดีข้ึนในระดับปานกลาง�ขณะท่ีรอยละ�
45.45�คาดวานาจะแยลง�(ระดับปานกลาง)�เน่ืองจากการเดินทางท่ีไมสะดวก�จึงเสนอใหมีทางเบี่ยงระหวางการกอสราง�มี
สัญญาณไฟจราจรและปายสัญลักษณที่ชัดเจนเพื่อการอํานวยความสะดวกในการติดตอการคา�

� � � 3.1.3)� กลุมครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบทางออม�(ครัวเรือนท่ัวไป)�กลุมชุมชนเมือง�พบวา�
ครัวเรือนสวนใหญคาดวาจะไดรับผลกระทบทางลบในระยะกอสราง�รอยละ�85.89�โดยมีความกังวลผลกระทบดานเสียงใน
ระดับนอย�(รอยละ�29.97)�ความส่ันสะเทือนไมมีผลกระทบ�(รอยละ�55.92)�ฝุนละอองไดรับผลกระทบในระดับปานกลาง�
(รอยละ�49.62)�การกีดขวางการเดินทาง�(รอยละ�54.91)�ซ่ึงผลกระทบดังกลาวนี้�เสนอใหควรเรงทํางานใหแลวเสร็จโดยเร็ว�
ใชแรงงานคนแทนเครื่องจักรในชวงท่ีชุมชนหนาแนน�มีผาใบปกคลุมปองกันฝุนและการรวงหลน�เก็บวัสดุกอสรางใหเปน
ระเบียบ�มีปายสัญลักษณบอกชัดเจน�และมีการควบคุมการกอสรางอยางเขมงวด�

� �
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� � � � � สวนความคิดเห็นตอการประกอบอาชีพ�สวนใหญรอยละ�80.08�คาดวาจะไดรับ
ผลกระทบทางบวกเนื่องจากมีลูกคามากขึ้น�รายเพิ่มขึ้นจากการมีแรงงาน�คนตางถิ่นเขามาในพื้นท่ี�สวนผลกระทบทางลบ�
(รอยละ�57.93)�สวนใหญเปนผลกระทบระดับปานกลาง�เน่ืองจากการสัญจรไมสะดวก�การคาขายไดนอยลง�รายไดลดลง�ซ่ึง
ผลกระทบดังกลาวนี้�เสนอใหมีทางเบี่ยงระหวางการกอสราง�สําหรับผลกระทบดานเศรษฐกิจและการคาขายของทองถ่ินใน
ระยะกอสราง�คาดวาเปนผลกระทบทางบวก�(รอยละ�51.89)�คือเศรษฐกิจการคาขายดีข้ึนในระดับปานกลาง�ขณะท่ีรอยละ�
12.85�คาดวานาจะแยลง�(ระดับปานกลาง)�เนื่องจากการเดินทางท่ีไมสะดวก�จึงเสนอแนะใหมีปายสัญลักษณบอกชัดเจน
เพ่ือการอํานวยความสะดวกในการติดตอการคา�

� � � 3.1.4)� กลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบทางออม�(ครัวเรือนทั่วไป)�กลุมชุมชนชนบท�พบวา�
ครัวเรือนสวนใหญคาดวาจะไดรับผลกระทบทางลบในระยะกอสราง�รอยละ�88.77�โดยมีความกังวลผลกระทบดานฝุน
ละอองในระดับนอย�(รอยละ�35.51)�การกีดขาวงการเดินทาง�(รอยละ�44.39)�คาดวาจะมีผลกระทบในระดับปานกลาง�จึง
เสนอแนะใหมีปายสัญลักษณบอกชัดเจน�และเก็บวัสดุกอสรางใหเปนระเบียบ��

� � � � � สวนความคิดเห็นตอการประกอบอาชีพ�รอยละ�44.13�คาดวาจะไดรับผลกระทบทางบวก
เนื่องจากมีลูกคามากข้ึน�รายเพิ่มขึ้นจากการมีแรงงาน�คนตางถิ่นเขามาในพ้ืนท่ี�สวนผลกระทบทางลบ�(รอยละ�49.35)�สวน
ใหญเปนผลกระทบระดับปานกลาง�เนื่องจากการสัญจรไมสะดวก�การคาขายไดนอยลง�รายไดลดลง�ซึ่งผลกระทบดังกลาวนี้�
เสนอใหมีทางเบี่ยงระหวางการกอสราง�สําหรับผลกระทบดานเศรษฐกิจและการคาขายของทองถิ่นในระยะกอสราง�คาดวา
เปนผลกระทบทางบวก�(รอย59.53)�คือ�เศรษฐกิจการคาขายดีขึ้นในระดับปานกลาง�ขณะท่ีรอยละ�14.10�คาดวานาจะแย
ลง�(ระดับนอย)�เนื่องจากการเดินทางที่ไมสะดวก�จึงเสนอแนะใหสัญญาณไฟจราจรและปายสัญลักษณบอกชัดเจนเพื่อการ
อํานวยความสะดวกในการติดตอการคา��

� � � 3.1.5)� กลุมพ้ืนท่ีออนไหวตอการไดรับผลกระทบ�รอยละ�53.33�ไดแสดงความเห็นวาไมไดรับ
ผลกระทบ�เนื่องจากไมไดอยูริมเขตทางหลวงหมายเลข�35�สวนผูท่ีคาดวาไดรับผลกระทบรอยละ�44.44�มีความกังวล
ผลกระทบดานเสียงรบกวน�ฝุนละออง�ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง�และการกีดขวางการเดินทางสัญจรภายในชุมชน�
และระหวางชุมชนในระดับมาก�โดยเสนอใหเรงดําเนินการกอสรางใหเสร็จโดยเร็ว�และใชแรงงานคนแทนเครื่องจักรในชวงท่ี
ชุมชนหนาแนน�

� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน�พบวา�ไดดําเนินการสํารวจ
สภาพเศรษฐกิจ-สังคม�โดยมีกลุมเปาหมาย�ประกอบดวย�กลุมผูนําชุมชน�กลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบหลัก�และ
ครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบรอง�สามารถสรุปผลการสํารวจขอหวงกังวลเกี่ยวกับผลกระทบในระยะกอสรางไดดังนี้��

� � � 3.2.1)� กลุมผูนําชุมชน�ผูใหสัมภาษณมีขอหวงกังวลเกี่ยวกับผลกระทบดังนี้�

o�ดานเสียงดังรบกวน�ผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�33.33�และระดับนอย�รอยละ�
66.67��

o�ดานความสั่นสะเทือน�ผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�66.67�และระดับนอย�รอย
ละ�33.33�

o�ดานฝุนละออง�ผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�66.67�และระดับนอย�รอยละ�
33.33��

o�ดานกีดขวางการเดินทาง�ผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�66.67�และระดับนอย�
รอยละ�33.33��

o�ดานการประกอบอาชีพของคนในชุมชน�ผลกระทบดานบวก�รอยละ�100.00�ไมมี
ผลกระทบ�ผลกระทบดานลบ�รอยละ�77.78�ไมมีผลกระทบ�รองลงมา�รอยละ�11.11�
มี�ผลกระทบระดับมากและระดับนอย�ตามลําดับ�โดยผลกระทบดานลดที่ไดรับ�คือ
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การสัญจรไมสะดวก�สงผลตอการประกอบอาชีพและสูญเสียท่ีดินทํากิน�ขาดรายได�
รอยละ�100.00��

o�ดานเศรษฐกิจ/การคาขายของทองถ่ิน�รอยละ�100.00�ใหความคิดเห็นวาไมมีสภาพท่ี
ดีข้ึนและแยลง��

o�ดานการทองเที่ยว�ไมมีผลกระทบ�รอยละ�77.78�และมีผลกระทบระดับปานกลาง
และระดับนอย�รอยละ�11.11��

o�ดานความสัมพันธของคนในชุมชน/ทองถ่ิน�รอยละ�100.00�ไมมีผลกระทบ��

o�ดานสุขภาพจิต�รอยละ�11.11�มีผลกระทบระดับปานกลางและระดับนอย�และรอย
ละ�77.78�ไมมีผลกระทบ��

o�ดานความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน�รอยละ�100.00�ไมมีผลกระทบ�

� � � 3.2.2�กลุมครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบหลัก�ผูใหสัมภาษณรอยละ�36.36�ไมไดรับผลกระทบ�และ
รอยละ�63.64�ไดรับผลกระทบ�ดังนี้��

o�ผลกระทบดานเสียงดังรบกวน�ผลกระทบระดับมาก�รอยละ�14.29�ระดับปานกลาง�
รอยละ28.57�และระดับนอย�รอยละ�57.14��

o�ดานความสั่นสะเทือน�ผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�28.57�และระดับนอย�
รอยละ�71.43�

o�ดานฝุน�ผลกระทบระดับมากและระดับปานกลาง�รอยละ�28.57�และระดับนอย�
รอยละ�42.86�

o�ดานกีดขวางการเดินทาง�ผลกระทบระดับมาก�รอยละ�100.00�

o�ดานการประกอบอาชีพของคนในชุมชน�ผลกระทบดานบวก�รอยละ�54.55�ไมมี
ผลกระทบ�รองลงมา�ระดับนอย�รอยละ�27.27�และระดับปานกลาง�รอยละ�18.18�
โดยผลกระทบดานบวกที่ไดรับ�คือ�เศรษฐกิจในภาพรวมของชุมชนดีข้ึน�และระหวาง
ชุมชนดีขึ้น�รอยละ�80.00�และมีการจางงานในชุมชนเพิ่มขึ้น�ลดการวางงาน�
ประชาชนมีรายไดมากข้ึน�รอยละ�20.00�

o�ผลกระทบดานลบ�รอยละ�54.55�ไมมีผลกระทบ�รองลงมา�รอยละ�27.27�มี
ผลกระทบระดับนอย�และรอยละ�18.18�มีผลกระทบระดับปานกลาง�ตามลําดับ�

o�ผลกระทบดานลบท่ีไดรับ�คือ�การสัญจรไมสะดวก�สงผลตอการประกอบอาชีพ�รอย
ละ�100.00�และ�สูญเสียท่ีดินทํากิน�ขาดรายได�รอยละ�40.00�

o�ดานเศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่น�รอยละ�27.27�ใหความคิดเห็นวาดีขึ้นเล็กนอย�
และไมมีสภาพที่ดีขึ้น�รอยละ�72.73�แยลงในระดับปานกลางและระดับนอย�สัดสวน
ท่ีเทากัน�รอยละ9.09�และไมมีสภาพที่แยลง�รอยละ�81.82�

o�ดานการทองเที่ยว�ไมมีผลกระทบ�รอยละ�18.18�และมีผลกระทบระดับมากและ
ระดับปานกลาง�สัดสวนที่เทากัน�รอยละ�9.09�และระดับนอย�รอยละ�63.64�

o�ดานความสัมพันธของคนในชุมชน/ทองถ่ิน�รอยละ�81.82�ไมมีผลกระทบ�และรอยละ�
18.18�มีผลกระทบระดับนอย�

o�ดานสุขภาพจิต�รอยละ�100.00�ไมมีผลกระทบ�ดานความปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพยสิน�รอยละ�100.00�ไมมีผลกระทบ�

� �
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� � � 3.2.3)� กลุมครัวเรือนท่ีไดรับผลกระทบรอง��

(1)� ครัวเรือนในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานครในรัศมีศึกษา�0-100�เมตร�:�ผู ให
สัมภาษณ�รอยละ�99.07�ไดรับผลกระทบจากโครงการ�ผลกระทบดานเสียงดังรบกวน�ไมมีผลกระทบ�รอยละ�16.04�
ผลกระทบระดับมาก�รอยละ�25.47�ระดับปานกลาง�รอยละ�38.68�และระดับนอย�รอยละ�19.81�ดานความสั่นสะเทือน�ไม
มีผลกระทบรอยละ�22.64�ผลกระทบระดับมาก�รอยละ�24.53�ระดับปานกลาง�รอยละ�40.57�และระดับนอย�รอยละ�
12.26�ดานฝุนละออง�ไมมีผลกระทบ�รอยละ�12.26�ผลกระทบระดับมาก�รอยละ23.58�ระดับปานกลาง�รอยละ�43.40�และ
ระดับนอย�รอยละ�20.75�ดานกีดขวางการเดินทาง�ไมมีผลกระทบ�รอยละ�0.94�ผลกระทบระดับมาก�รอยละ�37.74�ระดับ
ปานกลาง�รอยละ�54.71�และระดับนอย�รอยละ�6.60��

� � � � � � � การประกอบอาชีพของคนในชุมชน�ดานบวก�(รอยละ�30.19)�ไมมีผลกระทบ�รอย
ละ�43.75�ระดับนอย�รอยละ�56.25�ดานลบ�(รอยละ�69.81)�ระดับมาก�รอยละ�10.81�และระดับปานกลาง�รอยละ�89.19�

� � � � � � � เศรษฐกิจ/การคาขาย�ในชุมชน�ดีข้ึน�(รอยละ�56.60)�ระดับมาก�รอยละ�5.00�
ระดับปานกลาง�รอยละ�85.00�และระดับนอย�รอยละ�10.00�แยลง�(รอยละ�43.40)�ระดับมาก�10.87�ระดับปานกลาง�รอย
ละ�71.74�และระดับนอย�รอยละ�17.39�

(2)� ครัวเรือนในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานครในรัศมีศึกษา�100-500�เมตร�:�ผูให
สัมภาษณ�รอยละ�97.02�ไดรับผลกระทบจากโครงการ�ผลกระทบดานเสียงดังรบกวน�ไมมีผลกระทบ�รอยละ�25.77�
ผลกระทบระดับมาก�รอยละ�5.52�ระดับปานกลาง�รอยละ�19.63�และระดับนอย�รอยละ�49.08�ดานความสั่นสะเทือน�ไมมี
ผลกระทบ�รอยละ�69.94�ผลกระทบระดับมาก�รอยละ�3.68�ระดับปานกลาง�รอยละ�12.88�และระดับนอย�รอยละ�13.50�
ดานฝุนละออง�ไมมีผลกระทบ�รอยละ�13.50�ผลกระทบระดับมาก�รอยละ�4.29�ระดับปานกลาง�รอยละ�57.67�และระดับ
นอย�รอยละ�24.54�ดานกีดขวางการเดินทาง�ไมมีผลกระทบ�รอยละ�0.61�ผลกระทบระดับมาก�รอยละ�19.63�ระดับปาน
กลาง�รอยละ�64.42�และระดับนอย�รอยละ�15.34�

� � � � � � การประกอบอาชีพของคนในชุมชน�ดานบวก�(รอยละ�17.18)�ไมมีผลกระทบ�รอย
ละ�71.43�ระดับนอย�รอยละ�28.57�ดานลบ�(รอยละ�82.82)�ระดับมาก�รอยละ�8.15�และระดับปานกลาง�รอยละ�91.85��

� � � � � � � เศรษฐกิจ/การคาขาย�ในชุมชน�ดีข้ึน�(รอยละ�75.46)�ระดับมาก�รอยละ�2.44�
ระดับปานกลาง�รอยละ�88.62�และระดับนอย�รอยละ�8.94�แยลง�(รอยละ�24.54)�ระดับมาก�รอยละ�5.00�ระดับปานกลาง�
รอยละ�55.00�และระดับนอย�รอยละ�40.00�

(3)� ครัวเรือนในเขตพื้นที่จังหวัดสมุทรสาครในรัศมีศึกษา�0-100�เมตร�:�ผูให
สัมภาษณ�รอยละ�98.31�ไดรับผลกระทบจากโครงการ�ผลกระทบดานเสียงดังรบกวน�ไมมีผลกระทบ�รอยละ�37.93�
ผลกระทบระดับมาก�รอยละ�12.93�ระดับปานกลาง�รอยละ�16.38�และระดับนอย�รอยละ�32.76�ดานความส่ันสะเทือน�ไม
มีผลกระทบ�รอยละ�58.62�ผลกระทบระดับมาก�รอยละ�8.62�ระดับปานกลาง�รอยละ�18.10�และระดับนอย�รอยละ�14.66�
ดานฝุนละออง�ไมมีผลกระทบ�รอยละ�18.10�ผลกระทบระดับมาก�รอยละ�9.48�ระดับปานกลาง�รอยละ�24.14�และระดับ
นอย�รอยละ�28.28�ดานกีดขวางการเดินทาง�ผลกระทบระดับมาก�รอยละ�31.90�ระดับปานกลาง�รอยละ�43.97�และระดับ
นอย�รอยละ�24.14�

� � � � � � � การประกอบอาชีพของคนในชุมชน�ดานบวก�(รอยละ�29.31)�ระดับมาก�รอยละ�
23.53�ระดับปานกลาง�รอยละ�47.06�และระดับนอย�รอยละ�29.41�ดานลบ�(รอยละ�70.69)�ระดับมาก�รอยละ�11.86�และ
ระดับปานกลาง�รอยละ�57.63��

� � � � � � � เศรษฐกิจ/การคาขาย�ในชุมชน�ดีข้ึน�(รอยละ�62.07)�ระดับมาก�รอยละ�6.94�
ระดับปานกลาง�รอยละ�88.89�และระดับนอย�รอยละ�4.17�แยลง�(รอยละ�37.93)�ระดับมาก�13.64�ระดับปานกลาง�รอย
ละ�59.09�และระดับนอย�รอยละ�27.27�
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� � 3.3)� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � � ผลการสํารวจความคิดเห็นของกลุมตัวอยางทั้ง�5�กลุมเปาหมาย�ซึ่งประกอบดวย�ผูนําชุมชน�
ผูแทนพ้ืนที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม�ครัวเรือนที่อยูอาศัยในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ�ผูแทนสถานประกอบการ�และผูใชทาง�
ในชวงเดือนตุลาคม-พฤศจิกายน�พ.ศ.2563�ซ่ึงเปนชวงท่ีมีกิจกรรมการกอสรางปรับปรุงทางหลวงหมายเลข�35�(ระดับดิน)�
และการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�35�สวนผลการสํารวจในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2564-กุมภาพันธ�พ.ศ.
2565�ซึ่งเปนชวงที่กิจกรรมการการกอสรางปรับปรุงทางหลวงหมายเลข�35�(ระดับดิน)�ไดดําเนินการแลวเสร็จและเปดใช
เสนทางแลว�ซึ่งผลการสํารวจทัศนคติและความคิดเห็นครั้งท่ี�2�(พ.ศ.2564)�พบวา�สวนใหญไดรับผลกระทบจากกิจกรรม
การกอสรางลดลงจากผลการสํารวจครั้งแรก�(พ.ศ.2563)�เนื่องจากคงเหลือเพียงกิจกรรมการกอสรางโครงการทางยกระดับ
เทานั้น�ซึ่งสามารถสรุปผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางทางยกระดับท่ีสงผลกระทบตอชุมชนในดานตางๆ �ไดดังนี�้

� � � ความไมสะดวกในการเดินทาง�:�เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�
35�มีพื้นท่ีกอสรางบริเวณเกาะกลางของทางหลวงหมายเลข�35�จึงมีความจําเปนตองปดชองการจราจร�ในบริเวณที่มี
กิจกรรมการกอสราง�ซึ่งกรมทางหลวงไดมีการจัดการจราจรระหวางการกอสรางบนทางหลวงหมายเลข�35�ใหสามารถใช
ชองทางหลักได�6�ชอง�และทางขนานใชงานได�6�ชองจราจร�ในชวงทางปรกติ�สวนบริเวณทางขึ้น�ทางลงทางยกระดับและ
จุดกลับรถ�ใชงานได�4�ชองจราจร�โดยไมมีการลดจํานวนชองจราจร�และไดดําเนินการติดตั้งกําแพงคอนกรีตแบงพื้นท่ี
กอสรางกับถนนไวชัดเจน�พรอมติดต้ังปายเตือนไฟสองสวาง�รวมท้ังไดมีมาตรการเพ่ิมเติมตางๆ �ไดแก�การจัดต้ังศูนยบริหาร
การจราจรระหวางการกอสราง�ถนนพระราม�2�การประสานงานกับเจาหนาท่ีตํารวจในพ้ืนที่เพื่ออํานวยความสะดวกดาน
การจราจรในชวงเวลาเรงดวน�การติดกลองวงจรปด�เพื่อตรวจสอบและรายงานสภาพการจราจร�การเฝาระวังอุบัติเหตุท่ี
สงผลตอการจราจรบนแนวเสนทางโครงการ�การประชาสัมพันธความกาวหนาของงานกอสรางและชวงเวลาที่มีความ
จําเปนตองปดการจราจร�การคืนผิวจราจรในชวงวันหยุดเทศกาล�และมีการปรับปรุงแผนการจัดการจราจรเปนประจําทุก
สัปดาห�อยางไรก็ตาม�เม่ือพิจารณาจากปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข�35�ซึ่งเปนเสนทางสายหลักในการ
เชื่อมโยงลงสูภาคใต�จึงมีปริมาณจราจรคอนขางสูง�ผลกระทบทางดานความไมสะดวกในการใชเสนทาง�จึงเปนผลกระทบที่
ไมอาจหลีกเลี่ยงได�แตผลกระทบดังกลาวจะเกิดข้ึนในชวงระยะส้ัน �ๆเทานั้น�

� � � ดานการระบายน้ํา�และสภาพน้ําทวมขัง�:�บริเวณท่ีพบปญหาดานการระบายน้ํา�ซึ่งเปนผลมาจาก
กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ไดแก�บริเวณ�กม.10+080�ถึง�กม.10+150�(ขาเขา)�มีการทวมขังรองระบายน้ําดานขาง�
เนื่องจากมีการถมพื้นท่ีเพื่อดําเนินการกอสรางฐานรากของทางแยกตางระดบับางขุนเทียน�โดยไมไดทําการติดตั้งทอระบาย
น้ําช่ัวคราวไว�ซี่งปจจุบันผูรับเหมากอสรางไดหยุดกิจกรรมการกอสรางในบริเวณดังกลาวในชวงฤดูฝน�และขุดเปดทาง
ระบายน้ํา�รวมทั้งติดต้ังปมสูบน้ํา�เพ่ือชวยระบายน้ําในกรณีท่ีมีฝนตกหนัก�โดยจะดําเนินการกอสรางในบริเวณดังกลาว
ในชวงฤดูแลง�

� � � สวนอาคารระบายน้ําท่ีจําเปนตองรื้อยายเนื่องจากกิจกรรมการกอสรางโครงสรางทางยกระดับ�
และทางแยกตางระดับ�เม่ือกิจกรรมการกอสรางฐานรากในบริเวณดังกลาวแลวเสร็จ�ผูรับเหมากอสรางตองเรงดําเนินการ
กอสรางอาคารระบายน้ําใหมตามมาตรฐานกรมทางหลวง�เพ่ือทดแทนอาคารระบายน้ําเดิมที่ถูกรื้อยายไป�

� � � ผลกระทบดานฝุนละออง�ระดับเสียง�และความสั่นสะเทือน�:�เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางบน
ทางหลวงหมายเลข�35�ในชวงที่ผานมานั้น�ประกอบดวย�กิจกรรมการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข�35�ระดับดิน�และ
กิจกรรมการกอสรางฐานรากของทางยกระดับ�อาจทําใหเกิดการฟุงกระจายของฝุนละออง�และความเดือดรอนรําคาญดาน
เสียงรบกวน�และความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสราง�ซึ่งผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีการฉีดพรมน้ําเพื่อลดการฟุง
กระจายของฝุนละอองตลอดแนวเสนทางชวงท่ีมีการเปดหนาดินเพ่ือกอสราง�รวมทั้งมีการวางแผนการกอสราง�โดยไมใหมี
การใชเครื่องจักรท่ีกอใหเกิดเสียงดังพรอมกันหลายเครื่องในบริเวณเดียวกัน�อยางไรก็ตาม�ผลกระทบดานฝุนละออง�ระดับ
เสียง�และความสั่นสะเทือนดังกลาว�เปนผลกระทบท่ีไมอาจหลีกเล่ียงได�ซึ่งจะเกิดขึ้นในระยะส้ันๆ�ท่ีมีกิจกรรมการกอสราง
เทานั้น�ซึ่งกรมทางหลวงไดมีการวางแผนเรงรัดกิจกรรมการกอสรางใหใชระยะเวลานอยท่ีสุด�
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� � � ซึ่งในเดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2565�กิจกรรมการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข�35�(ระดับดิน)�ได
ดําเนินการแลวเสร็จ�สวนกิจกรรมการกอสรางทางยกระดับ�พบวาสวนใหญไดดําเนินกิจกรรมการกอสรางฐานรากของทาง
ยกระดับแลวเสร็จ�ผลกระทบดานฝุนละออง�ระดับเสียง�และความสั่นสะเทือน�และความไมสะดวกในการเดินทาง�จึงมี
แนวโนมลดลง�เน่ืองจากคงเหลือกิจกรรมการกอสรางหลักเฉพาะบริเวณเกาะกลางของทางหลวงหมายเลข�35�ซึ่งไดมีการปด
กั้นแนวเขตพื้นท่ีกอสรางออกจากผิวจราจรไวอยางชัดเจนแลว�ซึ่งกรมทางหลวงไดจัดใหมีชองทางตางๆ�ในการรับเร่ือง
รองเรียน�และดําเนินการแกไขผลกระทบท่ีเกิดขึ้นโดยทันที�รวมท้ังมีการเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมการ
กอสรางอยางตอเนื่องตอไป�

� � 3.4)� ผลการดําเนินการในปจจุบัน�

� � � ผลการสํารวจสภาพเศรษฐกิจ�สังคม�และความคิดเห็นของประชาชน�ครั้งท่ี�1�ระหวางวันที่�25�
พฤศจิกายน-25�ธันวาคม�พ.ศ.2566�สามารถสํารวจจากกลุมเปาหมายท่ีกําหนดไวจํานวน�1,750�ตัวอยาง�โดยมีรายละเอียด
ดังนี้�

� � � 3.4.1)� กลุมผูนําชุมชน�

� � � � การสํารวจสภาพเศรษฐกิจ�สังคมและความคิดเห็นตอโครงการของผูนําชุมชน�
ประกอบดวยกลุมผูนําชุมชนอยางเปนทางการ�และกลุมผูนําชุมชนท่ีไมเปนทางการ�มีระยะเวลาสํารวจระหวางวันที่�25�
พฤศจิกายน-25�ธันวาคม�พ.ศ.2566�คณะท่ีทําการศึกษาไดรับความรวมมือจากผูนําชุมชนของพ้ืนท่ีศึกษาโครงการเปนอยาง
ดี�ท้ังการใหขอมูลเกี่ยวกับโครงการ�การแนะนําขอเสนอแนะเพ่ือการพัฒนาโครงการ�สามารถรวบรวมความคิดเห็นกลุมผูนํา
ชุมชนไดตามแผนงานจํานวน�79�ราย�จากจํานวน�89�ราย�แสดงดังตารางที่�5.2.11-5�สามารถสรุปขอมูลท่ีสําคัญ�ดังนี�้

ตารางที่�5.2.11-5��
รายละเอียดของกลุมผูนําชุมชนท่ีไดเขาทําการสํารวจขอมูล�

กลุมผูนําชุมชนอยางเปนทางการ�

� � � �

นางณปภัชึ�ลออเอ่ียม�
เจาหนาฝายพัฒนาชุมชน�

เขตบางขุนเทียน�

นายประเสริฐ�วรกิจศิริ�
ประธานชุมชนเคหะชุมชนธนบุรี�

3�โซน�1�

นายไพรัช�แตงมณี�
ประธานชุมชนทรัพยสินพัฒนา�

นายชัยวัตร�กุสุโมทย�
ประธานชุมชนเพชรทองคํา�

� � � �

นายสมศักดิ์�แตงมณี�
ประธานชุมชนโฟโมสต�

นางพรสิริ�โพธิ์สุวรรณ�
ประธานชุมชนศักด์ิมงคลชัย�

เขตบางบอน�
เจาหนาฝายพัฒนาชุมชน�

นางสาววิไลลักษณ�วงศวิวัฒน�

พ.จ.อ.จุนพงษ�อินทอง�
ผอ.กองสาธารณสุขและ

สิ่งแวดลอม�อบต�บางน้ําจืด�� �
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�

สัมภาษณทางโทรศัพท�

� �

นายสวงค�สุขผล�
กํานันบางน้ําจืด�

นายภาฤทธิ์�มีบุญธรรม�
หมู�1�บานบางน้ําจืด�

นายนิรุจน�แกวนิล�
นายกอบต.พันทายนรสิงห�

นางวันนา�แตงมณี�
กํานันพันทายนรสิงห�

�

สัมภาษณทางโทรศัพท�

� �
นายวิลาภ�คงเกิด�
หมู�6�บานแสมดํา�

นายวิสุทธิ์�กุลนิล�
หมู�7�บานพันทายนรสิงห�

นายเผชิญ�มวงกลม�
นายกเทศบาลคอกกระบือ�

นายกมล�กลัดเจริญ�
สารวัตรกํานันคอกกระบือ�

� � � �
นายสุชัย�ขันทอง�
หมู�1�บานบางดวน�

นางยุพิน�หุนปน�
หมู�2�บานหลังวัด�

นายภัทรพล�เจริญสุข�
หมู�6�บานชายปา�

นายสุมิตร�แผนทัด�
นายกเทศบาลนาดี�

สัมภาษณทางโทรศัพท�

� � �
นาอธิวัฒน��เผือกเล็ก�

กํานันนาด�ี
นายวินัย�เช่ือมสุข�
หมู�1�บานโคกตานุช�

นางสาวปทมา�ดีกระจาง�
หมู�3�บานหุบสังกะสี�

นายสุรศักดิ์�กุลละภา�
ผูชวยหมู�4�บานปลายคลองครุ�

� �
�

�
นายชวลิต�หิรัญเดชารักษ�
ผอ.กองชาง�อบต.โคกขาม�

นางดวงนภา�อวยบางมด�
กํานันโคกขาม�

นายอัศนัย�เบาเนิศ�
หมู�4�บานโคก�

นายสุรี�สีนวลอินทร�
หมู�5�บานขอม�

�

สัมภาษณทางโทรศัพท�

� �
นายขวัญเมือง�ทองชิว�
รองนายก�อบต.ทาทราย�

นายวรชาติ�สายน้ําผึ้ง�
กํานันทาทราย�

นายวิชาญ�จันทรโชติ�
หมู�5�บานทาทราย�

นางปญญาวดี�แซล้ิม�
หมู�7�บานคลองครุนอก�

� �
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สัมภาษณทางโทรศัพท�

� � �
นางมณฑา�ทองบางเกาะ�
หมู�8�บานคลองครุ�

นายรังสรรค�เจียระนัย�
นายกเทศบาลทาจีน�

นางสาวเย็นตา�สรอยพวง�
กํานันทาจีน�

นายธีรวุธ�ทําทอง�
หมู�1�บานคลองบางหญา�

� � � �
นายบุญยัง�อันเย็น�
หมู�3�บานชีผาขาว�

นายชโลธร�แพรกอุดม�
หมู�4�บานทาจีน�

นายดิเรก�พึ่งสุนทร�
หมู�5�บานทาจีน�

นายเฉลิมพงษ�ศรีธาตุ�
หมู�6�บานทาจีน�

� � � �
นางศิริลักษณ�พันธุบานแหลม�

นายก�อบต.บางกระเจา�
นายต่ิง�มักมะยม�

สารวัตรกํานันบางกระเจา�
นางสาวสนิสา�เกิดศรี�
ผูชวย�หมู�3�บานใหม�

นายณิชชาบูรณ�ยาสาธร�
หมู�5�บานบางกระเจานอย�

� � � �
นายชูชาติ�ธรรมพิทักษเดช�
หมู�6�บานบางกระเจา�

นายพิภพ�กรังพานิชย�
หมู�8�บานปากหมอ�

นายชุมพล�จันทรจริวัฒนา�
นายกเทศบาลนครเมืองสมุทรสงคราม�

ชุมชนเกาะสมุทร�

�

รอการใหขอมูล� รอการใหขอมูล� รอการใหขอมูล�

ชุมชนซอยเจียม� ชุมชนทาปรง� ชุมชนคลองบางหญา�1� ชุมชนคลองบางหญา�2�

รอการใหขอมูล� รอการใหขอมูล� รอการใหขอมูล� รอการใหขอมูล�

ชุมชนนรราชอุทิศ� ชุมชนบานมหาชัย� ชุมชนโรงไฟฟา� ชุมชนวัดปอม�

รอการใหขอมูล� รอการใหขอมูล� � �

ชุมชนเศรษฐกิจ�1� ชุมชนเศรษฐกิจ�2� � �� �
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� � � �

นางชอปอม�สงวนนามสกุล�
หมูบานธารทิพย�

นางสาวธันยนันท�กันติวรวัฒน�
หมูบานพฤกษาวิลล�32�

นางสาวนพรัตน�มุตุมาจันทร�
หมูบานนันทวัน�พระราม�2�

นางสาวอุษาดี�มาเหลน�
หมูบานพฤกษภิรมย��

(บางขุนเทียน)�

�

สงวนสิทธิ์ในการถายภาพ�

� �
สงวนชื่อ-นามสกุล�

หมูบานลัดดารมย�อิลอแกนซ�
พระราม�2�

นางสาวปทมา�สงวนนามสกุล�
หมูบานวิเศษสุขนคร�

นายวีรยุทธ�สุดสมัย�
หมูบานพฤกษภิรมย�รีเจนท�

นายธนกฤต�แตงน่ิม�
หมูบานแอริ�พระราม�2�

� �

สงวนสิทธิ์ในการถายภาพ�

�
นายยศ�สงวนนามสกุล�
หมูบานพระราม�2�

นายวสันต�สุรัตเสถียรกุล�
หมูบานนาราสิริ�พระราม�2�

นางเอียด�สงวนนามสกุล�
หมูบานลัดดาวัลย�

นายณัฏรกานต�กมลสิตุลย�
หมูบานเดอะแกรนด�(พระราม�2)�

� � � �
นางอโณทัย�มนตคํา�
หมูบานอมรชัย�5�

สงวนชื่อ-นามสกุล�
หมูบานดุสิตา�

นางอโณทัย�มนตคํา�
หมูบานเต็มสมบูรณ�

สงวนชื่อ-นามสกุล�
หมูบานวิลาเลส�พระราม2-เอกชัย�

� � � �

นางทองแสง�สําราญ�
หมูบานมิราเคิล�พลัส�พระราม2�

นางปวีณา�สงวนนามสกุล�
หมูบานณุศาสิริ�

(เลคซีรีน�พระราม�2)�

นางสาวจิรันธนัน�ถังแกว�
สินเศรษฐีคอนโดมิเนียม�

นายศิรเมศส�สุทธิกรณวรรัฐ�
หมูบานมั่นคงพาวิลเลียน�

� �
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สงวนสิทธิ์ในการถายภาพ�

� �

รอการใหขอมูล�

นางตุม�สงวนนามสกุล�
หมูบานมหาชัยเมืองใหม�

นายชัยวัฒน�ผูขาว�
หมูบานกานดา�

นายสุรศักดิ์�กุลละภา�
หมูบานเคหะชุมชนมหาชัย�

หมูบาน�Proto�Villa�

� � � �
นางอัฉรา�ไชยชนะ�

เคหะชุมชนสมุทรสาคร�
นายอภิลักษณ�เรืองฤทธิ์กุล�

หมูบานวีมิกซ�
สงวนชื่อ-นามสกุล�
หมูบานเซ็นเต�

นางสาวเกง�สงวนนามสกุล�
หมูบาน�The�Park2�

� � �

�

นางวรรณกร�พายอด�
หมูบานสาครวิลลา�

นางนอง�สงวนนามสกุล�
บานเอ้ืออาทร�สมุทรสาคร�

(บางกระเจา)�

นายฐิไพร�ริดรมย�
หมูบาน�The�Rich�พระราม�2�

�

ที่มา�:�การสํารวจขอมูลภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�มกราคม�พ.ศ.2567�

� (1)� ขอมูลทั่วไปของกลุมผูนําชุมชน�

� � ผลการสํารวจขอมูลความคิดเห็นจากกลุมผูนําชุมชนในพื้นที่ศึกษา�พบวา�ดํารง
ตําแหนงเปนผูใหญบานมากที่สุด�รอยละ�22.47�รองลงมา�ดํารงตําแหนงอื่นๆ�รอยละ�22.47�ผูจัดการนิติบุคคลหมูบาน
จัดสรร�รอยละ�20.23�ประธานชุมชน�รอยละ�10.11�กํานัน�รอยละ�6.74�นายกเทศมนตรี�รอยละ�4.49�และดํารงตําแหนง
นายกองคการบริหารสวนตําบล�รอยละ�2.25�ตามลําดับ�โดยมีระยะเวลาในการดํารงตําแหนงเฉลี่ยประมาณ�8�ป�ท้ังนี้ผูนํา
ชุมชนที่ใหความรวมมือใหขอมูลเปนเพศชาย�รอยละ�55.06�และเปนเพศหญิง�รอยละ�33.70�โดยมีอายุระหวาง�50-59�ป�
รอยละ�31.46�มีอายุระหวาง�40-49�ป�รอยละ�23.60�มีอายุ�60�ปขึ้นไป�รอยละ�17.98�มีอายุระหวาง�30-39�ป�รอยละ�
13.48�ตามลําดับ�

� � ระดับการศึกษาของผูใหขอมูล�พบวา�ผูนําชุมชนสําเร็จการศึกษาในระดับปริญญา
ตรีมากท่ีสุด�คิดเปนสัดสวนรอยละ�33.71�รองลงมา�สําเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลายหรืออาชีวศึกษา�รอยละ�
15.73�ระดับสูงกวาปริญญาตรี�รอยละ�14.61�ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูงหรืออนุปริญญา�รอยละ�10.11�มัธยมศึกษา
ตอนตน�รอยละ�7.87�และระดับประถมศึกษา�รอยละ�3.37�โดยผูนําชุมชนท่ีใหขอมูลเกือบทั้งหมดนับถือพุทธศาสนา�คิด
เปนรอยละ�87.64�สวนนอยท่ีนับถือศาสนาอิสลาม�คิดเปนรอยละ�1.12�ตามลําดับ�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx� � รายงานระยะกลาง��

� � � � 5-287�

� (2)� สภาพเศรษฐกิจและสังคมครัวเรือน�

� � จํานวนครัวเรือนในชุมชน�พบวา�ครัวเรือนท่ีอาศัยอยูในพื้นที่ศึกษาโครงการ�มี
จํานวนครัวเรือนเฉล่ีย�2,607�ครัวเรือน�และมีประชากรเฉลี่ย�6,357�คน�ซึ่งแตละหมูบานหรือชุมชนมีระยะเวลาการต้ังถิ่น
ฐานเฉล่ียประมาณ�29�ป�ซ่ึงหากพิจารณาจากในระยะ�5�ปที่ผานมา�ผูนําชุมชนคิดเห็นวาลักษณะชุมชนในปจจุบัน�มีการ
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิมไปในทิศทางท่ีดีขึ้น�เชน�การเพิ่มจํานวนของประชาชากรและที่อยูอาศัย�มีการต้ังถ่ินฐานท่ีเพิ่มขึ้น
จากในอดีต�และการขยายตัวของชุมชนที่เพิ่มขึ้นจากในอดีตเชนเดียวกัน�จึงสงผลตอลักษณะความสัมพันธของคนในชุมชนที่
มีความชวยเหลือกันนอยลง�แตก็ยังมีลักษณะใหความชวยเหลือกันพอสมควร�รอยละ�29.21�มีความสัมพันธตางคนตางอยู�
รอยละ�15.73�มีความสัมพันธกันแบบเครือญาติ�รอยละ�3.37�และไมแสดงความคิดเห็น�รอยละ�51.69�ตามลําดับ�

� � การประกอบอาชีพของครัวเรือนในพ้ืนที่�ผูนําชุมชนคิดเห็นวาอาชีพคาขายหรือ
ธุรกิจสวนตัว�เปนอาชีพหลักของคนในชุมชน�รอยละ�35.96�รองลงมา�ประกอบอาชีพพนักงานบริษัทหรือพนักงานโรงงาน�
รอยละ�26.97�อาชีพขาราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ�รอยละ�3.37�รับจางทั่วไป�รอยละ�1.12�และไมแสดงความคิดเห็น�
รอยละ�32.58�สําหรับขอมูลดานการประกอบอาชีพเสริม�พบวา�ผูนําชุมชน�รอยละ�67.75�คิดเห็นวาครัวเรือนในพ้ืนที่
ปกครองมีการประกอบอาชีพเสริมเพ่ือเพิ่มรายไดใหกับครอบครัว�สวนใหญประกอบอาชีพเสริมดวยการทําการคาขายมาก
ท่ีสุด�รอยละ�24.73�รองลงมา�ไดแก�อาชีพรับจาง�รอยละ�10.11�และอาชีพอื่นๆ�รอยละ�3.37�สําหรับความสัมพันธของคน
ในชุมชน�ในปจจุบันยังคงมีการจัดกิจกรรมวันสําคัญตางๆ�เพื่อใหคนในชุมชนเขามารวมกันทํากิจกรรม�เชน�กิจกรรมวันป
ใหม�วันเด็ก�วันสงกรานต�และงานทําบุญประจําปของแตละชุมชน�หรือแตละหมูบาน�เปนตน�

� (3)� ขอมูลสภาพแวดลอมและโครงสรางพ้ืนฐานชุมชน�

� � กลุมผูนําชุมชนท่ีอาศัยอยูในพื้นท่ีศึกษาโครงการสวนใหญคิดเห็นวา�การบริการ
โครงสรางพื้นฐานท่ีสําคัญของชุมชน�ไดแก�การคมนาคม�ไฟฟา�ประปา�และโทรศัพท�ฯลฯ�โดยภาพรวมแลวครัวเรือนใน
ชุมชนไดรับการบริการอยางท่ัวถึงอยูในเกณฑระดับปานกลางถึงในระดับดี�แตยังคงประสบปญหาการใหบริการโครงสราง
พื้นฐานดานตางๆ �มีรายละเอียด�ดังนี้�

� � ถนน�:�ผูนําชุมชน�รอยละ�50.56�คิดเห็นวา�เสนทางสัญจรสายหลัก�และทางสาย
รองท่ีใชในการสญัจรอยูในระดับพอใช�รองลงมา�คิดเห็นวาอยูในระดับดี�รอยละ�25.84�ไมแสดงความคิดเห็น�รอยละ�11.24�
และถนนหนทางยังไมดี�รอยละ�12.36�ตามลําดับ�เนื่องจากยังประสบปญหาเกี่ยวกับการมีสิ่งกอสรางขวางการจราจร�เชน�
สิ่งกอสรางท่ียังสรางไมเสร็จ�และไมไดรื้อ/ถอนทิง้�ชองการจราจรแคบในบางชวงเสนทาง�ทําใหรถสวนกันลําบาก�สภาพถนน
ชํารุด�เปนหลุมเปนบอ�รวมถึงสภาพถนนพระราม�2�ทางกลับรถอยูหางไกล�

� � ไฟฟา�:�ผูนําชุมชน�รอยละ�64.04�คิดเห็นวา�ระบบไฟฟาในพื้นท่ีอยูในระดับดี�
รองลงมา�คิดเห็นวาระบบไฟฟาอยูในระดับปานกลางหรือพอใช�รอยละ�22.47�ไมแสดงความคิดเห็น�รอยละ�11.24�และไม
ดี�รอยละ�2.25�ตามลําดับ�เนื่องจากปจจุบันมีริมเขตทางในบางชวงของถนนไมมีเสาไฟฟาสองสวาง�ทําใหมีความเสี่ยงตอ
การเกิดเหตุราย�รวมท้ังเกิดปญหาไฟฟาตกหรือไฟฟาดับบอยโดยเฉพาะชวงฝนตก�

� � น้ําประปา�:�ผูนําชุมชน�รอยละ�59.55�คิดเห็นวาการใหบริการระบบน้ําประปา�ใน
พื้นที่อยูในระดับดี�รองลงมา�คิดเห็นวาระดับปานกลางหรือพอใช�รอยละ�23.60�ไมแสดงความคิดเห็น�รอยละ�11.24�การ
บริการอยูในระดับไมดี�รอยละ�5.62�ตามลําดับ�เนื่องจากประปาขุนมัวไมใสสะอาด�น้ําประปาไมคอยไหลหรือไหลชา�เปนตน�

� � โทรศัพท�:�ผูนําชุมชน�รอยละ�74.16�คิดเห็นวาการใหบริการโทรศัพทอยูในระดับดี�
มีเพียงสวนนอยที่คิดเห็นวา�การใหบริการโทรศัพทอยูในระดับปานกลางหรือพอใช�คิดเปนรอยละ�14.60�และไมแสดงความ
คิดเห็น�รอยละ�11.24�ตามลําดับ�เนื่องจากยังประสบปญหาจากสัญญาณโทรศัพทครอบคลุมไมทั่วถึงในบางพื้นท่ี�

� � การจัดการเก็บขนขยะ�:�ผูนําชุมชน�รอยละ�56.18�ใชบริการเก็บขนขยะมูลฝอย
ของสํานักงานเขตเทศบาล�หรือ�อบต.�ท่ีอยูในระดับดี�สวนท่ีคิดเห็นวา�การบริการเก็บขนขยะของสํานักงานเขต�เทศบาล
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หรือ�อบต.�อยูในระดับปานกลางหรือพอใช�รอยละ�23.60�ไมแสดงความคิดเห็น�รอยละ�14.61�และไมดี�รอยละ�5.62�
ตามลําดับ�เนื่องจากความถี่ในการเก็บขนไมเหมาะสม�เวนชวงระยะเวลาเก็บนานไป�เกิดการทับถมของขยะมูลฝอย�

� � การรักษาพยาบาล�:�ผูนําชุมชน�รอยละ�56.18�คิดเห็นวา�การใหบริการของ
สถานพยาบาลหรือรับการรักษาเม่ือเกิดการเจ็บปวยอยูในระดับดี�สวนที่คิดเห็นวาการบริการอยูในระดับปานกลางหรือ
พอใช�รอยละ�28.09�ไมแสดงความคิดเห็น�รอยละ�14.61�และระดับไมดี�รอยละ�1.12�ตามลําดับ�โดยมีสาเหตุเกิดจาก
ปญหาการบริการลาชา�หรือใชเวลารอรับบริการคอนขางนาน�อยางไรก็ตามผูนําชุมชน�สัดสวนรอยละ�51.69�นิยมเขาใช
บริการจากโรงพยาบาลของรัฐบาล�รองลงมา�คือ�โรงพยาบาลเอกชน�รอยละ�38.20�คลินิก�รอยละ�30.34�ซื้อยามากินเอง�
รอยละ�29.21�และโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบล�รอยละ�15.73�เปนหลัก�

� � ระบบบริการทางสังคม�:�ผูนําชุมชนคิดเห็นวา�การใหบริการทางดานการศึกษาอยู
ในระดับดี�รอยละ�66.29�รองลงมา�ไดแก�การบริการอยูในระดับปานกลางหรือพอใช�รอยละ�19.10�และไมแสดงความ
คิดเห็น�รอยละ�14.61�ตามลําดับ�เนื่องจากสถานศึกษาหางไกลจากชุมชน�ตองใชเวลาในการเดินทาง�และงบประมาณ
สนับสนุนการศึกษาไมเพียงพอ�เปนตน�สวนการบริการดานสวนสาธารณะ/สถานที่พักผอนหยอนใจ�อยูในระดับพอใช���รอย
ละ�43.82�ระดับดี�รอยละ�34.83�ไมแสดงความคิดเห็น�รอยละ�14.61�ไมดี�และไมไดรับการบริการ�ในสัดสวนที่เทากัน�รอย
ละ�3.37�ตามลําดับ�

� � การจัดการสภาพสิ่งแวดลอมท่ัวไปของชุมชน�:�ปญหาสิ่งแวดลอมในชุมชนท่ีไดรับ
ผลกระทบในภาพรวมผูนําชุมชนคิดเห็นวา�ปญหาดานฝุนละอองเปนปญหาท่ีสําคัญที่สุดของชุมชน�เพราะมีผูนําชุมชน�รอย
ละ�47.19�คิดเห็นวา�ปญหาดานฝุนละอองมีผลกระทบตอชุมชนอยูในระดับมาก�รองลงมา�ไดแก�ปญหาเสียงดังรบกวน�มี
ผลกระทบในระดับปานกลาง�รอยละ�53.93�ปญหาขยะมูลฝอย�มีผลกระทบในระดับปานกลาง�รอยละ�50.56�ปญหาเขมา�
หมอก�ควัน�มีผลกระทบในระดับปานกลาง�รอยละ�46.07�ปญหานํ้าเสีย�น้ําเนา�มีผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�44.94�
ปญหาทัศนียภาพไมสวยงาม�มีผลกระทบในระดับปานกลาง�รอยละ�42.70�ท้ังยังพบเจอปญหาน้ําทวม�มีผลกระทบในระดับ
ปานกลาง�รอยละ�35.96�ตามลําดับ�

� (4)� ขอมูลการเดินทาง�

� � จากการสอบถามขอมูลเกี่ยวกับการเดินทางท่ีสําคัญของผูนําชุมชน�พบวา�ผูนํา
ชุมชน�รอยละ�89.89�นิยมใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทาง�รองลงมา�คือ�ใชรถจักรยานยนต�รอยละ�62.92�และโดยสาร
รถสาธารณะ�หรือรถรับจาง�รอยละ�29.21�ทําใหมีความจําเปนในการใชถนนสายหลัก�หรือทางหลวงแผนดินหมายเลข�35�
โดยผูนําชุมชน�รอยละ�30.34�เขาใชบริการจํานวน�5-6�ครั้งตอสัปดาห�รองลงมา�เขาใชบริการจํานวน�7-8�ครั้งตอสัปดาห�
รอยละ�26.97�เขาใชบริการจํานวน�2-4�ครั้งตอสัปดาห�รอยละ�20.22�เขาใชบริการมากกวา�10�ครั้งตอสัปดาห�รอยละ�
4.49�เขาใชบริการจํานวน�9-10�ครั้งตอสัปดาห�รอยละ�3.37�และเขาใชบริการนอยกวา�2�ครั้งตอสัปดาห�รอยละ�3.37�
ตามลําดับ�

� � สํ าหรับการเลือกใช เสนทางหลวงแผนดินหมายเลข�35�นั้น�ผู นําชุมชนมี
วัตถุประสงคหลักในการเดินทางเพื่อเดินทางไปทํางานและประกอบอาชีพมากท่ีสุด�คิดเปนรอยละ�86.52�รองลงมา�ไดแก�
ใชเดินทางเพื่อติดตอสถานท่ีราชการ�รอยละ�55.06�เพื่อการไปทองเท่ียว�รอยละ�42.70�เดินทางเพื่อประกอบพิธีทางศาสนา�
รอยละ�40.45�และเพื่อกิจกรรมอื่น �ๆ(ธุระสวนตัว)�รอยละ�17.98�ตามลําดับ�

� �
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� (5)� การรับรูขาวสารขอมูลโครงการ�

� � การรับรูรับทราบขอมูลโครงการของกลุมผูนําชุมชนตามแนวเสนทางกอสราง
โครงการ�พบวา�ผูนําชุมชน�รอยละ�67.42�รับทราบและรับรูขอมูลโครงการมากอนแลว�ซึ่งมีแหลงขาวสารท่ีทําใหทราบ
ขอมูลมาจากสื่อปายประชาสัมพันธโครงการมากท่ีสุด�รอยละ�91.67�ของผูท่ีทราบขอมูลมากอนแลว�รองลงมา�ทราบจาก�
Social�Media�เชน�Facebook,�Line,�Youtube�เปนตน�รอยละ�58.33�ไดรับทราบขอมูลโครงการจากเจาหนาโครงการ�
หรือผูรับเหมากอสราง�ทราบจากโทรทัศน�ในสัดสวนที่เทากัน�รอยละ�50.00�ทราบจากการประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวง
กอนการกอสราง�(จัดที่ศาลากลางจังหวัดสมุทรสาคร�เดือนมีนาคม�พ.ศ.2565)�รอยละ�15.00�ทราบจากการการประชุมรับ
ฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ�(พ.ศ.2557-2558)�รอยละ�13.33�สวนชองทางอื่นพบเจอเพียงสวนนอย�รายละเอียด
ดังรูปที่�5.2.11-6�และตารางที่�5.2.11-6�

�

รูปท่ี�5.2.11-3�การรับทราบขอมูลโครงการของผูนําชุมชนตามแนวเสนทางกอสรางโครงการ��
�

ตารางที่�5.2.11-6�
การรับทราบขอมูลขาวสารเก่ียวกับโครงการของผูนําชุมชนตามแนวเสนทางกอสรางโครงการ��

รายละเอียด� จํานวน� รอยละ�
1.�การรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับการกอสรางโครงการ� �� ��
��-�ไดรับ� 60� 67.42�
��-�ไมไดรับ� 19� 21.34�
��-�รอการตัดสินใจในการใหขอมูล� 10� 11.24�

รวม� 89� 100.00�
กรณีทราบ�ทราบจาก�(ตอบไดมากกวา�1�ขอ)�(เฉพาะผูนําที่รับทราบขอมูลแลว)��
-�ปายประชาสัมพันธโครงการ� 55� 91.67�
-�การประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ�(พ.ศ.2557-2558)� 8� 13.33�
-�การประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงกอนการกอสราง��
(จัดท่ีวัดบานไรเจริญผล�เดือนกุมภาพันธ�2563)�
(จัดท่ีศาลากลางจังหวัดสมุทรสาคร�เดือนมีนาคม�พ.ศ.2565)�

�
3�
9�

�
5.00�
15.00�

-�เจาหนาโครงการ/ผูรับเหมากอสราง� 30� 50.00�
-�สื่อ�Social�Media�เชน�Facebook,�Line,�Youtube�เปนตน� 35� 58.33�
-�โทรทัศน� 30� 50.00�
-�วิทยุ� 4� 6.67�
-�สื่อหนังสือพิมพ� 1� 1.67�
-�อื่น �ๆ 0� 0.00�

�ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�มกราคม�พ.ศ.2567�

� �
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� � � ในสวนชองทางการประชาสัมพันธ �และการรับฟงความคิดเห็นของผู ไดรับ
ผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการ�พบวา�ผูนําชุมชน�รอยละ�59.55�คิดเห็นวา�ควรมีสื่อ�Social�Media�เชน�Facebook�
ในการสื่อสารกับกลุมเปาหมาย�รองลงมา�คิดเห็นวา�ควรมีศูนยประสานงานเพ่ือแกไขปญหาผลกระทบสิ่งแวดลอม�รอยละ�
10.11�ควรมีกลองรับเร่ืองรองเรียนของโครงการ�รอยละ�7.87�และชองทางอื่นๆ�รอยละ�2.25�เปนหลักในการสื่อสาร
สาธารณะ�

� � � สภาพปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางของกลุมผูนําชุมชน�
พบมากท่ีสุด�คือ�พบปญหาฝุนละออกจากกิจกรรมการกอสราง�มีผลกระทบ�รอยละ�87.64�และมีผลกระทบระดับมาก�รอย
ละ�56.18�รองลงมา�คือ�การกอสรางทําใหเกิดปญหาเกี่ยวกับความปลอดภัยในการใชถนนลดลง�มีผลกระทบ�รอยละ�87.64�
มีผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�40.45�ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค�สาธารณูปการ�มีผลกระทบ�รอยละ�
84.27�มีผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�38.20�กิจกรรมการกอสรางทําใหพ้ืนผิวจราจรขรุขระ�ไมเรียบ�เกิดการตางระดับ
ของพื้นผิวจราจร�มีผลกระทบรอยละ�83.14�มีผลกระทบอยูในระดับมาก�รอยละ�37.08�

� � � การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม�มีผลกระทบ�รอยละ�83.14�มี
ผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�52.80�ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสรางไมชัดเจน�มีผลกระทบ�รอยละ�83.14�
มีผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�34.83�ตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพ้ืนที่กอสราง�ทําใหเพ่ิมระยะทางในการเดินทาง�มี
ผลกระทบ�รอยละ�78.65�มีผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�31.46�ปญหาเกี่ยวกับการระบายน้ํา�หรือปญหาน้ําทวมจา
กิจกรรมการกอสราง�มีผลกระทบรอยละ�77.52�มีผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�34.82�และปญหาเสียงดังรบกวนจาก
การกอสราง�มีผลกระทบ�รอยละ�76.40�มีผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�50.56�เปนตน�รายละเอียดดังตารางที่�
5.2.11-7�

ตารางที่�5.2.11.7�
ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีคาดวาจะเกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมผูนําชุมชนที่อาศัยอยูในพ้ืนที่ศึกษา�

ประเด็น�
ไดรับ�

ไมไดรับ�
รอการ
ตัดสินใจ�มาก� ปานกลาง� นอย� รวม�

1.�เสียงดังรบกวนการกอสราง� 8�
(8.99)�

45�
(50.56)�

15�
(16.85)�

68�
(76.40)�

11�
(12.36)�

10�
(11.24)�

2.�ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง� 7�
(7.87)�

36�
(40.45)�

21�
(23.60)�

64�
(70.92)�

15�
(16.84)�

10�
(11.24)�

3.�ฝุนรบกวนจากการกอสราง� 50�
(56.17)�

21�
(23.60)�

7�
(7.87)�

78�
(87.64)�

1�
(1.12)�

10�
(11.24)�

4.�การชะลางพังทลายของดิน/ดินทรุด� 8�
(8.99)�

20�
(22.47)�

29�
(32.58)�

57�
(64.04)�

22�
(24.72)�

10�
(11.24)�

5.�ปญหาการระบายน้ํา/นํ้าทวม� 21�
(23.60)�

31�
(34.82)�

17�
(19.10)�

69�
(77.52)�

10�
(11.24)�

10�
(11.24)�

6.�ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ� 21�
(23.60)�

34�
(38.20)�

20�
(22.47)�

75�
(84.27)�

4�
(4.49)�

10�
(11.24)�

7.�ไมไดรับความสะดวกในการเดินทาง�ดังนี�้ � � � � � �
7.1�การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม� 16�

(17.98)�
47�

(52.80)�
11�

(12.36)�
74�

(83.14)�
5�

(5.62)�
10�

(11.24)�
7.2�ความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง� 28�

(31.46)�
36�

(40.45)�
14�

(15.73)�
78�

(87.64)�
1�

(1.12)�
10�

(11.24)�
7.3�การกองวัสดุบนไหลทาง� 21�

(23.60)�
30�

(33.71)�
15�

(16.84)�
66�

(74.15)�
13�

(14.61)�
10�

(11.24)�
7.4�พ้ืนผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ� 33�

(37.08)�
27�

(30.33)�
14�

(15.73)�
74�

(83.14)�
5�

(5.62)�
10�

(11.24)�
7.5�ตองใชเสนทางอื่นเพ่ือเลี่ยงพ้ืนท่ีกอสราง�ทําใหเพ่ิม

ระยะทางในการเดินทาง�
17�

(19.10)�
28�

(31.46)�
25�

(28.09)�
70�

(78.65)�
9�

(10.11)�
10�

(11.24)�� �
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�
ตารางที่�5.2.11.7�

ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีคาดวาจะเกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมผูนําชุมชนที่อาศัยอยูในพ้ืนที่ศึกษา�(ตอ)�

ประเด็น�
ไดรับ�

ไมไดรับ�
รอการ
ตัดสินใจ�มาก� ปานกลาง� นอย� รวม�

7.6�ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางไมชัดเจน� 28�
(31.46)�

31�
(34.83)�

15�
(16.85)�

74�
(83.14)�

5�
(5.62)�

10�
(11.24)�

8.�การประกอบอาชีพของคนในชุมชน� � � � � � �
8.1�ดานบวก� � � � � � �

8.1.1�มีลูกคามากข้ึน� 0�
(0.00)�

18�
(20.22)�

30�
(33.71)�

48�
(53.93)�

31�
(34.83)�

10�
(11.24)�

8.1.2�การเดินทางเพื่อการประกอบอาชีพสะดวกมาก
ขึ้น�

0�
(0.00)�

28�
(31.46)�

20�
(22.47)�

48�
(53.93)�

31�
(34.83)�

10�
(11.24)�

8.2�ดานลบ� � � � � � �
8.2.1�กี ดขวางการเดินทาง� เปนอุปสรรคในการ

เดินทาง�
9�

(10.11)�
40�

(44.94)�
18�

(20.23)�
67�

(75.28)�
12�

(13.48)�
10�

(11.24)�
8.2.2�คาขายไดนอยลง�รายไดลดลง� 6�

(6.74)�
44�

(49.44)�
12�

(13.48)�
62�

(69.66)�
17�

(19.10)�
10�

(11.24)�
9.�เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่น� � � � � � �

9.1�เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถ่ินดีข้ึน� 2�
(2.25)�

27�
(30.34)�

24�
(26.97)�

53�
(59.56)�

26�
(29.20)�

10�
(11.24)�

9.2�เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถ่ินแยลง� 4�
(4.49)�

31�
(34.83)�

30�
(33.71)�

65�
(73.06)�

14�
(15.73)�

10�
(11.24)�

10.�บริเวณชุมชนมีขยะมากขึ้น� 6�
(6.73)�

27�
(30.34)�

24�
(26.97)�

57�
(64.04)�

22�
(24.72)�

10�
(11.24)�

11.�ทําลายทัศนียภาพและสุนทรีภาพ� 4�
(4.49)�

23�
(25.84)�

32�
(35.96)�

59�
(66.29)�

20�
(22.47)�

10�
(11.24)�

12.�สูญเสียความเปนสวนตัวจากการกอสราง/คนงาน� � � � � � �
��12.1�คนงานกอสรางกอเหตุเดือดรอนรําคาญ�เชน�การดื่ม
สุรา�สงเสียงดัง�

2�
(2.25)�

7�
(7.87)�

16�
(17.98)�

25�
(28.30)�

54�
(60.66)�

10�
(11.24)�

��12.2�คนงานกอสรางกอเหตุทะเลาะวิวาทกับคนในพ้ืนที�่ 1�
(1.12)�

5�
(5.62)�

18�
(20.22)�

24�
(26.96)�

55�
(61.80)�

10�
(11.24)�

��12.3�ความปลอดภัยในชีวิต�และทรัพยสินลดลง�เชน�เกิด
อาชญากรรม�การลักขโมยมากขึ้น�

3�
(3.80)�

6�
(7.59)�

17�
(21.52)�

14�
(56.00)�

53�
(67.09)�

10�
(11.24)�

ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�มกราคม�พ.ศ.2567�

� � � สภาพปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางของกลุมผูนําชุมชน�
จากแนวเสนทางชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.20+500�(ชวงที1่)�พบวา�ผูนําชุมชน�คิดเห็นวา�พบเจอปญหาฝุนรบกวน
จากกิจการกอสรางเพ่ิมขึ้น�รอยละ�57.89�รองลงมา�คือ�ความปลอดภัยในการใชถนน�และยานพาหนะลดลงมีความเสี่ยง
เพิ่มขึ้น�รอยละ�47.37�พ้ืนผิวจราจรขรุขระ�ไมเรียบ�ตางระดับ�พบเจอปญหาเพิ่มขึ้น�รอยละ�44.74�ปายเตือน�สัญญาณไฟ
บริเวณพ้ืนท่ีกอสรางไมชัดเจน�พบเจอปญหาเพ่ิมขึ้น�รอยละ�41.11�สวนประเด็นเสียงดังรบกวนจากการกอสราง�มี
ผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�63.16�ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�60.53�การกอสรางกีดขวาง
การจราจรบน�เสนทางเดิม�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�50.00�และปญหาการระบายน้ํา�น้ําทวม�มีผลกระทบเทาเดิม�รอย
ละ�36.84�แสดงรายละเอียดดังตารางที่�5.2.11-8�

� �
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�

ตารางที่�5.2.11-8�
ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีเกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมผูนําชุมชน�จากเขตทางในปจจุบัน�เม่ือเทียบกับระยะกอสรางที่ผานมา�

(สําหรับกลุมเปาหมายที่อยูในแนวเสนทางชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.20+500�(ชวงท่ี�1�n=38)�

ประเด็น�
ระดับผลกระทบ�

เพิ่มขึ้น� เทาเดิม� ลดลง�
1.�เสียงดังรบกวนจากการกอสราง� 8�

(21.05)�
24�

(63.16)�
6�

(15.79)�
2.�ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง� 8�

(21.05)�
23�

(60.53)�
7�

(18.42)�
3.�ฝุนรบกวนจากการกอสราง� 22�

(57.89)�
13�

(34.22)�
3�

(7.89)�
4.�ปญหาหารระบายน้ํา/น้ําทวม� 13�

(34.21)�
14�

(36.84)�
11�

(28.95)�
5.�ไมไดรับความสะดวกในการเดินทาง� � � �
5.1�การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม� 14�

(36.84)�
19�

(50.00)�
5�

(13.16)�
5.2�ความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง� 18�

(47.37)�
14�

(36.84)�
6�

(15.79)�
5.3�พ้ืนผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ� 17�

(44.74)�
15�

(39.47)�
6�

(15.79)�
5.4�ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณกอสรางไมชัดเจน� 16�

(42.11)�
15�

(39.47)�
7�

(18.42)�
��ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�มกราคม�พ.ศ.2567�

� � � อยางไรก็ตาม�การสํารวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ�สังคมของกลุมผูนําชุมชนในคร้ังนี้�
ไดเปดโอกาสใหผูแทนกลุมผูนําชุมชนไดรวมแสดงความคิดเห็นเก่ียวกับปญหา�และขอเสนอแนะเพ่ือการพัฒนาการกอสราง
โครงการที่สําคัญเพิ่มเติม�สามารถสรุปรายละเอียด�ไดดังนี�้

ตารางท่ี�5.2.11-9�
ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพ่ิมเติม�ของผูนําชุมชน�ตอกิจกรรมการกอสรางโครงการ��

ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติม� มาตรการปองกัน�แกไขท่ีดําเนินการ�

ท� ปญหาฝุนละออง� ท�มีการฉีดพรมน้ําเพื่อลดปญหาฝุนละออง�
ท� มีการปดช องจราจร� ทําให เกิ ดป ญหา

การจราจรติดขัด�และเสี่ยงตอการเกิ ด
อุบัติเหต�ุ

ท�มีเจาหนาท่ีอํานวยความสะดวกดานการจราจร�
ท�มีการติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบ�และไฟฟาสองสวางท่ีสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนใน
เวลากลางคืน�

ท� กิจกรรมการกอสรางสงผลทําใหเกิดอุบัติเหตุ
บนถนนโครงการบอยครั้ง�

ท�มีการวางกรวย�แทงคอนกรีต�และอุปกรณอํานวยความสะดวกในการเดินทางใหตั้งอยูใน
ตําแหนงเหมาะสมไมกีดกวางชองจราจร�และมีปริมาณท่ีเพียงพอ�

ท� ปญหาเศษวัสดุจากกิจกรรมการกอสราง�
(เศษปูน,�คาน)�ตกหลนลงบนผิวจราจร�สงผล
ตอการสัญจรของผู ใชทางบนทางหลวง
พระราม�2�

ท�มีการติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุรวงหลน�บริเวณใตโครงสรางทางยกระดับ�

ท� ปญหาเสียงดั งจากรถบรรทุกขนสงวั สดุ
อุปกรณ�และจากกิจกรรมการกอสรางใน
ชวงเวลากลางคืนจากกิจกรรมของโครงการ�

ท�ไมใชเครื่องจักร�อุปกรณกอสรางที่มีเสียงดังพรอมๆ�กัน�หลายเคร่ืองในบริเวณเดียวกัน�

ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�มกราคม�พ.ศ.2567�

� �
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� � � 3.4.2)� กลุมพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � � � ผลการสํารวจสภาพเศรษฐกิจ�สังคมและความคิดเห็นของผูแทนหนวยงานพ้ืนท่ีออนไหว
ดานส่ิงแวดลอมในพื้นที่ศึกษาตอกิจกรรมการกอสรางโครงการ�และปญหาท่ีเกิดจากกิจกรรมการกอสรางตามแนวเสนทาง
โครงการ�สําหรับกลุมพ้ืนที่ออนไหวดานส่ิงแวดลอมที่ตั้งอยูในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ�ไดดําเนินการสํารวจขอมูลกลุมเปาหมาย
รวมจํานวน�25�ราย�แสดงดังตารางที่�5.2.11-10�โดยใชระยะเวลาดําเนินการสํารวจระหวางวันท่ี�25�พฤศจิกายน�ถึง�25�
ธันวาคม�พ.ศ.2566�สามารถสรุปขอมูลท่ีสําคัญท่ีทําการศึกษา�ไดดังนี�้

ตารางที่�5.2.11-10�
รายละเอียดของผูแทนพื้นที่ออนไหวดานส่ิงแวดลอมท่ีไดเขาทําการสํารวจขอมูล��

ลําดับ� ชื่อ-สกุล�/วันที่ทําการสํารวจ� ตําแหนง� ภาพประกอบ�

1.� แมชีมอส�
วันท่ี�14�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

ผูชวยเจาสํานักแมชีไทยบางขุนเทียนในบรมราชินูปถัมภ��

�

2.� พระอาทิตย�อินทโชโต�
วันท่ี�14�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

ผูชวยเจาอาวาสวัดพรหมรังษ�ี

�

3.� พระครูประสิทธิ์สังฆคุณ�
วันท่ี�14�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

เจาอาวาสวัดแทนวันดีสุขาราม�
��

�

4.� พระครูพิพัฒน�เดชาธร�
วันท่ี�25�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

เจาอาวาสวัดเทพธงชัย��

�

5.� พระธรรมธรชาญศักดิ์�อุตโม�
วันท่ี�21�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

เจาอาวาสวัดพันทายนรสิงห�
��

�

6.� นายยศวิน�เมฆดารา�
วันท่ี�10�มกราคม�พ.ศ.2567�

ผูจัดการโรงเรียนนานาชาตินอริช�พระราม�2�**�
��

�
7.� นางสาวอัญชลี�พานทอง�

วันท่ี�19�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
ผูอํานวยการสถานีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ�60�พรรษา��
นวมินทราชินี��(รพ.สต.คอกควาย)��

�

� �
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�
ตารางที่�5.2.11-10�

รายละเอียดของผูแทนพื้นที่ออนไหวดานส่ิงแวดลอมท่ีไดเขาทําการสํารวจขอมูล�(ตอ)��

ลําดับ� ชื่อ-สกุล�/วันที่ทําการสํารวจ� ตําแหนง� ภาพประกอบ�

8.� พระครูสาครศุภกิจ�
วันท่ี�21�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

เจาอาวาสวัดราษฎรรังสรรค�
�

�
9.� นางกรองกาญจน�แกวนารายณ�

วันท่ี�21�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
รองผูอํานวยการโรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�

�
10.� นายปราโมทย�หิรัญจารวงศ�

วันท่ี�19�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
โรงพยาบาลมหาชัย� ขอสงวนการบันทึกภาพ�

11.� ขอสงวนชื่อ-นามสกุล�
วันท่ี�17�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

โรงพยาบาลมหาชัย�3�

�
12.� นางนันทพร�สงวนนามสกุล�

วันท่ี�19�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
ผูอํานวยการโรงเรียนอนุบาลรักลูก�

�
13.� นางอนัญญา�แหยมอุบล�

วันท่ี�19�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
รองผูอํานวยการโรงเรียนสมุทรสาครวิทยาลัย�**�

�
14.� วาที่รอยตรีกฤตนัน�ศิรพ่ึงเงิน�

วันท่ี�22�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
โรงเรียนเอกชัย�**�

�
15.� นางลลิศรา�ตอเทียนชัย�

วันท่ี�20�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
ผูจัดการโรงเรียนเจริญศิลปศึกษา�

�
16.� นางรัชฎาภรณ�กลับรอด�

วันท่ี�20�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
ผูอํานวยการโรงเรียนอนุบาลตนกลา�

�
17.� นายทิวัตถ�แซเตีย�

วันท่ี�20�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
ผูจัดการโรงพยาบาลเจษฎาเวชการ�**�

�
� �
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�
ตารางที่�5.2.11-10�

รายละเอียดของผูแทนพื้นที่ออนไหวดานส่ิงแวดลอมท่ีไดเขาทําการสํารวจขอมูล�(ตอ)��

ลําดับ� ชื่อ-สกุล�/วันที่ทําการสํารวจ� ตําแหนง� ภาพประกอบ�

18.� องวินัยธรอเนกเธียรหราก�
วันท่ี�21�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

เจาอาวาสวัดศรัทธายิ้มพานิชวราราม�

�
19.� นางอังคณา��นอยเพชร�

วันท่ี�10�มกราคม�พ.ศ.2567�
โรงเรียนมหาชัยคริสเตียนวิทยา�**�

�
20.� พระมหานพกรานต�สุขิโต�

วันท่ี�14�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
ผูชวยเจาอาวาสวัดกลางอางแกว��

�
21.� พระมหาทิวากร��อาภัทโท(ดีไพร)วันท่ี�

25�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
เจาอาวาสวัดใหญจอมปราสาท�**�

�
22.� นางสาวนริศรา�พวงกองนะ��

วันท่ี�21�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
ผูอํานวยการโรงเรียนวัดใหญจอมปราสาท�

�
23.� พระครูประจักษ�วรญาณ��

(หลวงพอสมบัติ�อินวังโส)��
วันท่ี�25�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

เจาอาวาสวัดปาทาทราย�

�
24.� นายชํานิ�มิลาวรรณ�

วันท่ี�21�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
หัวหนาแผนกชางและอาคาร�โรงพยาบาลวิภารามสมุทรสาคร��

�
25.� พระมหาบุญชวย�สุธีรสีโล�

วันท่ี�25�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
เจาอาวาสวัดเจริญสุขาราม�

�
��ที่มา�:�การสํารวจขอมูลภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
��หมายเหตุ�:�**�=�ภาพประกอบการนําสงเอกสาร�
�����������������***�=�ขอสวงนสิทธิ์ระบุชื่อ-สกุล�และตําแหนง�

� �
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� � � � � (1)� สํานักแมชีไทยบางขุนเทียนในบรมราชินูปถัมภ�:�เปนสถานที่ปฏิบัติธรรมและพัก
อาศัยของแมชีและสตรีผูปฏิบัติธรรมในสังกัดมูลนิธิสถาบันแมชีไทยในพระบรมราชินูปถัมภ�ปจจุบันมีแมชีและสตรีผูปฏิบัติ
ธรรมในวันธรรมดา�ประมาณ�5�คนตอวัน�แตหากเปนวันพระหรือวันวันสําคัญทางทางพุทธศาสนา�จะมีผูมารวมปฏิบัติธรรม
เพ่ิมข้ึนเปน�20�คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถาม�แมชีมอส�ผูชวยเจาสํานักแมชีไทยบางขุนเทียนในบรมราชินูปถัมภ�
พบวา�ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคล�รถโดยสารสาธารณะหรือรถรับจางในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมี
ความถี่ในการเดินทาง�นอยกวา�2�ครั้ง/สัปดาห�โดยผูใหสัมภาษณใหความเห็นวาไดรับความสะดวกในการใชเสนทาง��

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบดานเสียงดังรบกวน�ปญหาการระบายน้ํา�และผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/
สาธารณูปการในระดับนอย�สวนปญหาความสั่นสะเทือนจากการกอสราง�ฝุนละออง�และความไมสะดวกในการใชเสนทาง�
ผูใหสัมภาษณใหความเห็นวา�อยูในระดับปานกลาง�โดยผลกระทบดังกลาวมีลักษณะเชนเดียวกับผลกระทบท่ีไดรับจาก
กิจกรรมการกอสรางในระยะที่ผานมา�ซึ่งผูใหสัมภาษณมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม�ตอการกอสรางโครงการ�ดังนี�้

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� เสียงดังรบกวนจากกิจกรรมการกอสราง�
� มลพิษทางดานฝุนละออง�

ท� ไมใชเคร่ืองจักร-อุปกรณกอสรางท่ีมีเสียงดังหลายๆ�เครื่อง�พรอมๆ�กัน�
ท� มีการฉีดพรมนํ้า�เพ่ือลดการฟุงกระจายของฝุนละออง�
ท� มีการลางทําความสะอาดผิวจราจรกอนเปดใชเสนทางในแตละวัน�

� � � � � (2)� วัดพรหมรังษี�:�ต้ังอยูแขวงแสมดํา�เขตบางขุนเทียน�กรุงเทพมหานคร�มี
พุทธศาสนิกชนเขามาทําบุญในวันธรรมดาประมาณ�10�คนตอวัน�แตหากทางวัดมีการจัดกิจกรรมทําบุญในวันสําคัญทาง
พุทธศาสนา�จะมีพุทธศาสนิกชนเขามารวมงานทําบุญประมาณ�20�-�30�คนตอวัน�โดยสวนใหญเปนพุทธศาสนิกชนภายใน
ชุมชนและบริเวณใกลเคียง�

� � � � � � ผลการสอบถาม�พระอาทิตย�อินทโชโต�ผูชวยเจาอาวาสวัดพรหมรังษี�พบวา�ผูให
สัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีความถี่ในการเดินทาง�จํานวน�2-4�คร้ัง/
สัปดาห�ซึ่งปญหาท่ีพบในการใชเสนทาง�ไดแก�ผิวทางชํารุด�

� � � � สําหรับปญหาและผลกระทบท่ีไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบดานเสียงดังรบกวน�ความสั่นสะเทือน�ฝุนละออง�การชะลางพังทลายของดินหรือดินทรุด�ปญหา
การระบายน้ํา�ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ�และความไมสะดวกในการใชเสนทาง�โดยมีระดับ
ของการไดรับผลกระทบในระดับปานกลาง�สวนผลกระทบทางดานเศรษฐกิจ�การคาขายของทองถ่ิน�เปนผลกระทบทางบวก
ในระดับปานกลาง�อยางไรก็ตาม�ผลกระทบดังกลาวขางตน�มีลักษณะเชนเดียวกับผลกระทบ�ไดรับจากกิจกรรมการกอสราง
ในระยะที่ผานมา�ซึ่งผูใหสัมภาษณมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม�ตอการกอสรางโครงการ�ดังนี�้

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� เสียงดังรบกวนจากกิจกรรมการกอสราง� ท� มีการฉีดพรมนํ้า�เพ่ือลดการฟุงกระจายของฝุนละออง�
ท� มีการลางทําความสะอาดผิวจราจรกอนเปดใชเสนทางในแตละวัน�

� � � � � (3)� วัดแทนวันดีสุขาราม�:�เปนศาสนสถานที่กอสรางตามเจตนารมณของคุณตาเจริญ�
แทนวันดี�และครอบครัว�โดยเปนผูบริจาคที่ดินและเงินทุนเพ่ือกอสรางวัด�ปจจุบันมีการจัดกิจกรรมการศึกษา�ปฏิบัติธรรม�
และบําเพ็ญกุศลเปนประจําทุกวันพระ�วันอาทิตย�และวันสําคัญทางพระพุทธศาสนาอยางตอเนื่อง�มีชวงเวลาเปด-ปดประตู
วัดระหวางเวลา�04.00�–�20.00�น.�โดยในวันธรรมดาจะมีพุทธศาสนิกชนเขามาทําบุญประมาณ�20�คนตอวัน�สวนวันพระ
หรือวันสําคัญทางทางพุทธศาสนา�จะมีพุทธศาสนิกชนเขามาทําบุญประมาณ�100�คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถามพระครูประสิทธ์ิสังฆคุณ�เจาอาวาสวัดแทนวันดีสุขาราม�พบวา�ผูให
สัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคล�รถโดยสารสาธารณะหรือรถรับจาง�และรถจักรยานยนตในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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35�โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพ่ือประกอบพิธีทางศาสนา�มีความถี่ในการเดินทาง�จํานวน�2-4�คร้ัง/สัปดาห�ซึ่ง
ปญหาท่ีพบในการใชเสนทางไดแก�ปญหาผิวทางชํารุด�

� � � � สําหรับการไดรับขอมูลขาวสารของโครงการ�ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลจากการ
ประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงกอนการกอสราง�ซึ่งจัดท่ีวัดบานไรผล�เมื่อเดือนกุมภาพันธ�พ.ศ.2563,�เจาหนาท่ีโครงการ/
ผูรับเหมาโครงการ,�โทรทัศน�และ�สื่อ�Social�Media�เชน�Facebook,�Line,�Youtube�เปนตน�

� � � � สวนปญหาและผลกระทบท่ีได รับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณใหความเห็นวาไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางในระดับนอย�ยกเวนผลกระทบดานฝุนละออง�ท่ีอยูใน
ระดับปานกลาง�แตมีแนวโนมของการไดรับผลกระทบดานเสียงดังรบกวน�ความสั่นสะเทือน�ฝุนละออง�ปญหาการระบายน้ํา�
และความไมสะดวกในการใชเสนทาง�ลดลงจากกิจกรรมการกอสรางในระยะที่ผานมา�โดยมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ
เพ่ิมเติม�ตอการกอสรางโครงการ�ดังนี้�

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

� ควรจัดเก็บอุปกรณการกอสรางอยางเปนระเบียบ�ไมให
กีดขวางบนเสนทางสัญจร�

ท� มีการจัดเก็บอุปกรณการกอสรางไวภายในพ้ืนท่ีกอสราง�ซ่ึงอยูบริเวณ�เกาะ
กลางแนวเสนทางเทาท่ีจําเปนเทานั้น�รวมทั้งมีการติดต้ัง�Concrete�Barrier�
เพ่ือแสดงขอบเขตพ้ืนท่ีกอสรางอยางชัดเจน�

� � � � � (4)� วัดเทพธงชัย�:�เปนวัดสังกัดคณะสงฆมหานิกาย�ไดรับพระราชทานวิสุงคามสีมา�
เมื่อวันที่�3�กรกฎาคม�พ.ศ.2535�มีพ้ืนท่ีขนาด�8�ไร�1�งาน�88�ตารางวา�โดยในวันธรรมดามีพุทธศาสนิกชนเขามาทําบุญ
ประมาณ�10�คนตอวัน�สวนวันพระหรือวันสําคัญทางทางพุทธศาสนา�จะมีพุทธศาสนิกชนเขามาทําบุญประมาณ�30�คน�

� � � � � � ผลการสอบถามพระครูพิ พัฒน� เดชาธร�เจาอาวาสวัดเทพธงชัย�พบวา�ผูให
สัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคล�และรถจักรยานยนตในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงคในการ
เดินทางเพื่อประกอบพิธีทางศาสนา�มีความถี่ในการเดินทาง�จํานวน�2-4�คร้ัง/สัปดาห�ซึ่งปญหาที่พบจากการใชเสนทาง�
ไดแก�ปญหาผิวทางชํารุด�

� � � � ในดานการรับทราบขอมูลขาวสารโครงการ�พบวา�ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูล
ขาวสารจากปายประชาสัมพันธโครงการ,�เจาหนาท่ีโครงการ/ผูรับเหมากอสราง�และสื่อ�Social�Media�ตางๆ�เชน�
Facebook,�Line,�Youtube�เปนตน�

� � � � สําหรับปญหาและผลกระทบท่ีไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบจากกิจกรรมกอสรางสวนใหญในระดับนอย�ยกเวนผลกระทบดานการระบายน้ํา�และผลกระทบ
ดานทัศนียภาพท่ีอยูในระดับปานกลาง�เมื่อเปรียบเทียบกับระดับผลกระทบท่ีไดรับจากกิจกรรมการกอสรางในระยะท่ีผาน
มา�พบวา�สวนใหญมีลักษณะเชนเดียวกับผลกระทบท่ีไดรับในระยะกอสรางท่ีผานมา�โดยมีผลกระทบดานผิวจราจรขรุขระ�
ไมเรียบ�ลดลง�แตมีผลกระทบดานการกีดขวางการจราจรเพิ่มมากขึ้น��

� � � � � (5)� วัดพันทายนรสิงห�:�ต้ังอยูบนถนนพระราม�2�หมูที่�5�ตําบลพันทายนรสิงห�อําเภอ
เมืองสมุทรสาคร�จังหวัดสมุทรสาคร�ปจจุบันทางวัดมีการประกอบพิธีกรรมทางศาสนา�ถวายสังฆทาน�สะเดาะเคราะห�เสริม
ดวงชะตาใหกับชีวิต�อาบน้ํามนต�และปฏิบัติธรรมในวันพระ�โดยวันธรรมดาจะมีพุทธศาสนิกชนเขามาทําบุญประมาณ�40�
คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถามพระธรรมธรชาญศักด์ิ�อุตโม�เจาอาวาสวัดพันทายนรสิงห�พบวา�
ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีความถี่ในการเดินทาง�จํานวน�2-4�ครั้ง/
สัปดาห�ซึ่งผูใหสัมภาษณ�มีความเห็นวา�ไดรับความสะดวกในการใชเสนทาง�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบตางๆ�ในระดับปานกลาง�โดยยังคงมีลักษณะเชนเดียวกับผลกระทบท่ีไดรับจากกิจกรรมการ
กอสรางในระยะที่ผานมา�สําหรับการไดรับขอมูลขาวสารโครงการ�พบวา�ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารการกอสราง
โครงการ�จากการประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ�(พ.ศ.2557-2558)�และปายประชาสัมพันธโครงการ�

� � � � � (6)� โรงเรียนนานาชาตินอริช�พระราม�2�:�เริ่มเปดดําเนินการในป�พ.ศ.2557�จัดการ
เรียนการสอนดวยระบบอังกฤษ�(British�Curriculum)�รับนักเรียนต้ังแตอายุ�18�เดือน�(Pre-Nursery)�ถึงระดับมัธยมศึกษา
ตอนปลาย�ซึ่งนักเรียนสวนใหญจะมีภูมิลําเนาในชุมชนบริเวณใกลเคียง�และมีนักเรียนท่ีเดินทางมาจากกรุงเทพมหานคร�
สมุทรสงคราม�และราชบุรี�โดยในชวงที่มีการเรียนการสอนจะมีผูเขามาใชบริการพ้ืนท่ีรวมประมาณ�350�คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถาม�นายศวิน�เมฆดารา�ผูจัดการโรงเรียนนานาชาตินอริช�พระราม�2�
พบวา�ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพ่ือ
ทํางานหรือประกอบอาชีพ�และประกอบพิธีทางศาสนา�มีความถ่ีในการเดินทาง�มากกวา�10�ครั้ง/สัปดาห�ซึ่งปญหาความไม
สะดวกในการเดินทางท่ีพบ�ไดแก�การจราจรติดขัด�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบท่ีไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ไดรับ
ผลกระทบดานเสียงดังรบกวน�ความส่ันสะเทือน�การชะลางพังทลายของดินหรือดินทรุด�ปญหาการระบายน้ํา�และความไม
สะดวกในการใชเสนทาง�อยูในระดับปานกลาง�แตไดรับผลกระทบดานฝุนละออง�และความปลอดภัยในการใชถนน/
ยานพาหนะลดลง�ในระดับมาก�เมื่อเปรียบเทียบระดับของผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางในระยะท่ีผานมา�พบวา�ผูให
สัมภาษณใหความเห็นวา�ไดรับผลกระทบดานฝุนละออง�และความไมสะดวกในการเดินทาง�เพ่ิมข้ึน�รวมท้ังมีขอคิดเห็นและ
ขอเสนอแนะเพิ่มเติมตอการกอสรางโครงการ�ดังนี�้

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� มลพิษทางดานฝุนละออง� ท� มีการฉีดพรมนํ้า�เพ่ือลดการฟุงกระจายของฝุนละออง�
ท� มีการลางทําความสะอาดผิวจราจรกอนเปดใชเสนทางในแตละวัน�

ท� ความปลอดภัยในการใชถนน�และยานพาหนะลดลง� ท� มีการตรวจสอบและดูแลผิวจราจร�หากพบการชํารุดเสียหายจะรีบ
ดําเนินการแกไข�รวมท้ังติดตั้งปายจราจร�สัญญาณไฟจราจร�ปายเตือนงาน
กอสราง�ไฟฟาสองสวาง�และสัญญาณไฟกระพริบ�เพื่อใหชุมชนและผูใชทาง
เห็นไดเดนชัดและสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืน�

� � � � � (7)� สถานีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ�60�พรรษา�นวมินทราชินี�:�เปนหนวยงานดาน
สาธารณสุขที่ใหการรักษาพยาบาลกับประชาชนในชุมชน�โดยมีผูมาเขารับบริการเฉล่ียประมาณ�70�คนตอวัน�และเปดทํา
การทุกวัน�ระหวางเวลา�08.30�-�20.30�น.�

� � � � � � ผลการสอบถามนางสาวอัญชลี�พานทอง�ผูอํานวยการสถานีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ�
60�พรรษา�นวมินทราชินี�(รพ.สต.คอกควาย)�พบวา�ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคล�รถโดยสารสาธารณะหรือรถรับจาง�
และรถจักรยานยนตในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีความถ่ีในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�จํานวน�
2-4�คร้ัง/สัปดาห�ซึ่งปญหาท่ีพบในการเดินทางบนถนนสายนี�้ไดแก�ปญหาผิวทางชํารุด�

� � � � สําหรับปญหาและผลกระทบท่ีไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�สวน
ใหญอยูในระดับปานกลาง�โดยผลกระทบดังกลาวมีลักษณะเชนเดียวกับผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางในระยะ
ท่ีผานมา�ซึ่งผูใหสัมภาษณมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม�ตอการกอสรางโครงการ�ดังนี้�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�
ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� เสียงดังรบกวนจากกิจกรรมการกอสราง� ท� ไมใชเคร่ืองจักร-อุปกรณกอสรางท่ีมีเสียงดังหลายๆ�เครื่อง�พรอม �ๆกัน�
ท� กิจกรรมการกอสรางยังสงผลกระทบทําใหเกิดมลพิษ

ทางดานฝุนละออง�
ท� มีการฉีดพรมนํ้า�เพ่ือลดการฟุงกระจายของฝุนละออง�
ท� มีการลางทําความสะอาดผิวจราจรกอนเปดใชเสนทางในแตละวัน��

ท� ปญหาการจราจรติดขัดในชวงเวลาเรงดวน�ชวงเทศกาล� ท� ดําเนินกิจกรรมการกอสรางหลักในชวงเวลากลางคืน�(22.00-05.00�น.)�
ท� หยุดกิจกรรมการกอสรางในชวงเทศกาล�

ท� ควรเพ่ิมสัญญาณแจงเตือน�ปายเตือน��และไฟฟาสอง
สวางตามแนวเสนทางโครงการ�

ท� มีการติดปายเตือน�สัญญาณไฟกระพริบ�และไฟฟาสองสวาง�ที่สามารถ
มองเห็นไดอยางชัดเจนในเวลากลางคืน�

ท� ควรดูแลใหมีสัญญาณไฟเตือนในชวงเวลากลางคืน�ใหมี
แสงไฟท่ีมีความสวางเพียงพอตอการมองเห็น�

�

� � � � � (8)� วัดราษฎรรังสรรค�:�เปนวัดท่ีสังกัดคณะสงฆมหานิกาย�ภายในการกํากับดูแลของ
สํานักงานพระพุทธศาสนาแหงชาติ�ต้ังอยูตําบลคอกกระบือ�อําเภอเมืองสมุทรสาคร�จังหวัดสมุทรสาคร�มีพุทธศาสนิกชน
เขามาทําบุญในวันธรรมดาประมาณ�5�คนตอวัน�สวนวันพระหรือวันสําคัญทางพุทธศาสนาจะมีผูเขามาทําบุญประมาณ�30�
คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถามพระครูสาครศุภกิจ�เจาอาวาสวัดราษฎรรังสรรค�พบวา�ผูให
สัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพ่ือประกอบพิธี
ทางศาสนา�มีความถ่ีในการเดินทาง�จํานวน�2-4คร้ัง/สัปดาห�โดยปญหาในการเดินทางท่ีพบ�ไดแก�ปญหาการจราจรติดขัด��

� � � � ในดานการไดรับขอมูลขาวสารของโครงการ�พบวา�ผูใหสัมภาษณไดรับทราบขอมูล
ขาวสารโครงการจากการประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ�(พ.ศ.2557-2558)�รวมท้ังปายประชาสัมพันธ
โครงการ,�เจาหนาที่โครงการ/ผูรับเหมาโครงการ�และสื่อ�Social�Media�ตางๆ�เชน�Facebook,�Line,�Youtube�เปนตน�

� � � � สําหรับปญหาและผลกระทบท่ีไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�สวน
ใหญไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางในระดับนอย�ยกเวนผลกระทบดานความไมสะดวกในการใชเสนทางที่ไดรับ
ผลกระทบในระดับปานกลาง�เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบในระยะกอสรางท่ีผานมา�ผูใหสัมภาษณใหความเห็นวา�ไดรับ
ผลกระทบดานเสียงรบกวน�ฝุนละออง�และความไมสะดวกในการใชเสนทางเพิ่มมากข้ึน�เนื่องจากมีพื้นผิวจราจรขรุขระ�ไม
เรียบ�ตางระดับ�รวมท้ังมีสัญญาณไฟเตือนบริเวณพ้ืนที่กอสรางไมชัดเจน��

� � � � � (9)� โรงเรียนวัดราษฎรรังสรรค�:�เปนโรงเรียนในสังกัดสํานักงานคณะกรรมการ
การศึกษาขั้นพื้นฐาน�จัดการเรียนการสอนในระดับอนุบาลถึงระดับมัธยมศึกษาตอนตน�เปดทําการระหวางเวลา�06.30�–�
19.00�น.�โดยเปนสถานศึกษาท่ีรองรับนักเรียนในเขตพ้ืนท่ีของชุมชนบานหลังวัด�ตําบลคอกกระบือ�จังหวัดสมุทรสาคร�รวม
ไปถึงนักเรียนในจังหวัดใกลเคียง�เนื่องจากมีความสะดวกในการเดินทาง�ในชวงเปดทําการเรียนการสอนจะมีผูมาใชบริการ
ประมาณ�1,073�คนตอวัน�สวนในชวงปดภาคการศึกษาจะมีบุคลากรทางการศึกษาเขามาใชพื้นท่ีประมาณ�53�คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถามนางกรองกาญจน�แกวนารายณ�รองผูอํานวยการโรงเรียนวัดราษฎร
รังสรรค�พบวา�ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงคในการ
เดินทางเพ่ือทํางานหรือประกอบอาชีพ�ติดตอสถานท่ีราชการ�เดินทางทองเท่ียว�และประกอบพิธีทางศาสนา�มีความถ่ีในการ
เดินทาง�จํานวน�7-8�ครั้ง/สัปดาห�ซึ่งปญหาท่ีพบในการเดินทางบนถนนสายนี�้ไดแก�ปญหาผิวทางชํารุด�

� � � � � � ในดานการรับทราบขอมูลขาวสารโครงการ�พบวา�ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูล
การดําเนินการกอสรางโครงการจากปายประชาสัมพันธโครงการ,�เจาหนาท่ีโครงการ/ผูรับเหมาโครงการ�และสื่อ�Social�
Media�เชน�Facebook,�Line,�Youtube�เปนตน�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางโครงการสวนใหญ�ในระดับนอย�แตไดรับผลกระทบดานฝุนละอองใน
ระดับปานกลาง�เม่ือเปรียบเทียบผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางในปจจุบันกับในระยะที่ผานมา�พบวา�สวนใหญมี



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ลักษณะผลกระทบเชนเดียวกัน�ยกเวน�ผลกระทบดานความไมสะดวกในการเดินทางท่ีไดรับผลกระทบมากขึ้น�ในดานการ
ไดรับขอมูลขาวสารโครงการ�รวมท้ังมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม�ตอการกอสรางโครงการ�ดังนี�้

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� มลพิษทางดานฝุนละออง� ท� มีการฉีดพรมนํ้า�เพ่ือลดการฟุงกระจายของฝุนละออง�
ท� มีการลางทําความสะอาดผิวจราจรกอนเปดใชเสนทางในแตละวัน�

ท� เสียงดังจากกิจกรรมกอสรางในใชวงกลางคืน� ท� ไมใชเคร่ืองจักร-อุปกรณกอสรางท่ีมีเสียงดังหลายๆ�เครื่อง�พรอม �ๆกัน�

� � � � � (10)�โรงพยาบาลมหาชัย�:�เปนโรงพยาบาลเอกชนแหงแรกของจังหวัดสมุทรสาคร�เปด
ใหบริการในชวงตนป�พ.ศ.2532�โดยใหบริการตรวจรักษาโรคท่ัวไป�(General�Hospital)�'ท้ังแผนกผูปวยนอกและแผนก
ผูปวยใน�สามารถรองรับผูปวยในได�97�เตียง�ตอมาในป�พ.ศ.2537�ไดขยายการใหบริการดวยการเปดอาคารใหม�10�ช้ัน�ที่
สามารถรองรับผูปวยในไดเพิ่มขึ้นเปน�216�เตียง�โดยเปดทําการทุกวัน�ตลอด�24�ช่ัวโมง�ปจจุบันมีผูมาเขารับบริการเฉล่ีย
ประมาณ�600�คนตอวัน��

� � � � � � ผลการสอบถามนายปราโมทย�หิรัญจารวงศ�พบวา�ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวน
บุคคลในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพ่ือทํางานหรือประกอบอาชีพ�และ
เดินทางทองเท่ียว�มีความถี่ในการเดินทาง�จํานวน�2-4�ครั้ง/สัปดาห�ซึ่งปญหาที่พบในการใชเสนทาง�ไดแก�ปญหาผิวทาง
ชํารุด�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบดานฝุนละออง�การชะลางพังทลายของดินหรือดินทรุด�ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/
สาธารณูปการ�ความไมสะดวกในการใชเสนทาง�และผลกระทบดานทัศนียภาพและสุนทรียภาพ�ในระดับมาก�โดยมี
ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม�ตอการกอสรางโครงการ�ดังนี�้

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� มลพิษทางดานฝุนละออง� ท� มีการฉีดพรมนํ้า�เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง�
ท� มีการลางทําความสะอาดผิวจราจรกอนเปดใชเสนทางในแตละวัน�

ท� ความปลอดภัยในการใชถนน�และยานพาหนะลดลง�
ท� พ้ืนผิวจราจรไมเรียบ�ขรุขระ�และตางระดับ�

ท� มีการตรวจสอบและดูแลผิวจราจร�หากพบการชํารุดเสียหายจะรีบ
ดําเนินการแกไข�รวมท้ังติดตั้งปายจราจร�สัญญาณไฟจราจร�ปายเตือนงาน
กอสราง�ไฟฟาสองสวาง�และสัญญาณไฟกระพริบ�เพื่อใหชุมชนและผูใชทาง
เห็นไดเดนชัดและสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืน�

ท� การกอสรางกีดขวางจราจร� ท� มีการจัดเก็บอุปกรณการกอสรางไวภายในพ้ืนที่กอสราง�ซึ่งอยูบริเวณเกาะ
กลางแนวเสนทางเทาท่ีจําเปนเทานั้น�รวมทั้งมีการติดตั้ง�Concrete�Barrier�
เพ่ือแสดงขอบเขตพ้ืนท่ีกอสรางอยางชัดเจน�

ท� ทําลายทัศนียภาพและสุนทรีภาพ� ท� โครงการฯ�อยูระหวางการกอสราง�ซึ่งยังไมแลวเสร็จ�จึงยังไมมีการปรับ
ทัศนียภาพพื้นท่ีใหกลับสูสภาพเดิม�

� � � � � (11)�โรงพยาบาลมหาชัย�3�:�เปนอาคารสูง�8�ชั้น�อยูติดกับโรงพยาบาลมหาชัย�เริ่ม
ดําเนินการและรักษาผูปวยประกันสังคมตั้งแตวันที่�6�พฤศจิกายน�พ.ศ.2551�แบงเปนผูปวยนอก�และผูปวยใน�สามารถ
รองรับผูปวยได�100�เตียง�แยกเปนชายและหญิง�มีหองเดี่ยวพิเศษ�10�หอง�เปดทําการทุกวัน�ตลอด�24�ช่ัวโมง�โดยมีผูมา
เขารับบริการเฉล่ียประมาณ�500�คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถามผูแทนโรงพยาบาลมหาชัย�3�พบวา�ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวน
บุคคลในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางทองเท่ียว�มีความถ่ีในการเดินทาง�นอยกวา�
2�ครั้ง/สัปดาห�ซึ่งปญหาท่ีพบจากการใชเสนทาง�ไดแก�ปญหาน้ําทวมขังผิวจราจรในชวงหลังฝนตก�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางสวนใหญในระดับปานกลาง�ยกเวนผลกระทบดานความไมสะดวกในการ
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ใชเสนทาง�เนื่องจากมีการกองวัสดุบนไหลทาง�พื้นผิวจราจรขรุขระ�ไมเรียบ�ตางระดับ�และทัศนียภาพ/สุนทรียภาพไม
สวยงาม�ในระดับมาก�ซึ่งผูใหสัมภาษณมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพ่ิมเติม�ตอการกอสรางโครงการ�ดังนี้�

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� เสียงดังรบกวนจากกิจกรรมการกอสราง� ท� ไมใชเคร่ืองจักร-อุปกรณกอสรางท่ีมีเสียงดังหลายๆ�เครื่อง�พรอม �ๆกัน�
ท� มลพิษทางดานฝุนละออง� ท� มีการฉีดพรมนํ้า�เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง�

ท� มีการลางทําความสะอาดผิวจราจรกอนเปดใชเสนทางในแตละวัน�
ท� ความปลอดภัยในการใชถนน�และยานพาหนะลดลง�
ท� พ้ืนผิวจราจรไมเรียบ�ขรุขระ�และตางระดับ�

ท� มีการตรวจสอบและดูแลผิวจราจร�หากพบการชํารุดเสียหายจะรีบ
ดําเนินการแกไข�รวมท้ังติดตั้งปายจราจร�สัญญาณไฟจราจร�ปายเตือนงาน
กอสราง�ไฟฟาสองสวาง�และสัญญาณไฟกระพริบ�เพื่อใหชุมชนและผูใชทาง
เห็นไดเดนชัดและสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืน�

ท� การกอสรางกีดขวางจราจร� ท� มีการจัดเก็บอุปกรณการกอสรางไวภายในพ้ืนที่กอสราง�ซึ่งอยูบริเวณเกาะ
กลางแนวเสนทางเทาท่ีจําเปนเทานั้น�รวมท้ังมีการติดตั้ง�Concrete�Barrier�
เพ่ือแสดงขอบเขตพ้ืนท่ีกอสรางอยางชัดเจน�

ท� ทําลายทัศนียภาพและสุนทรีภาพ� ท� โครงการฯ�อยูระหวางการกอสราง�ซึ่งยังไมแลวเสร็จ�จึงยังไมมีการปรับ
ทัศนียภาพพื้นท่ีใหกลับสูสภาพเดิม�

� � � � � (12)�โรงเรียนอนุบาลรักลูก�:�เปดรับเด็กนักเรียนต้ังแตอายุ�1�ปครึ่ง�จนถึงอายุ�6�ป�โดย
มีการจัดครูท่ีผานการอบรมหลักสูตร�การดูแลเด็ก�จากสถาบันที่อยูในกระทรวงศึกษาธิการ�ซึ่งนักเรียนสวนใหญอยูในพ้ืนท่ี
ใกลเคียงกับโรงเรียน�หรืออยูภายในตําบลทาทราย�อําเภอเมืองสมุทรสาคร�ในชวงเปดทําการเรียนการสอนจะมีผูมาใช
บริการประมาณ�30�คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถามนางนันทพร�ขอสงวนนามสกุล�ผูอํานวยการโรงเรียนอนุบาลรักลูก�
พบวา�ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพ่ือ
ทํางานหรือประกอบอาชีพ�มีความถี่ในการเดินทาง�จํานวน�5-6�คร้ัง/สัปดาห�ซึ่ง�ผูใหสัมภาษณใหความเห็นวามีความ
สะดวกในการเดินทาง�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบท่ีไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางสวนใหญในระดับปานกลาง�แตพบผลกระทบดานการชะลางพังทลาย
ของดินหรือดินทรุด�และดานเศรษฐกิจ�การคาขายของทองถิ่นแยลง�มีผลกระทบในระดับมาก�ซึ่งผูใหสัมภาษณมีขอคิดเห็น
และขอเสนอแนะเพิ่มเติม�ตอการกอสรางโครงการ�ดังนี�้

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� เสียงดังรบกวนจากกิจกรรมการกอสราง� ท� ไมใชเคร่ืองจักร-อุปกรณกอสรางท่ีมีเสียงดังหลายๆ�เครื่อง�พรอม �ๆกัน�
ท� การกอสรางกีดขวางจราจร� ท� มีการจัดเก็บอุปกรณการกอสรางไวภายในพ้ืนที่กอสราง�ซึ่งอยูบริเวณเกาะ

กลางแนวเสนทางเทาท่ีจําเปนเทานั้น�รวมท้ังมีการติดตั้ง�Concrete�Barrier�
เพ่ือแสดงขอบเขตพ้ืนท่ีกอสรางอยางชัดเจน�

� � � � � (13)�โรงเรียนสมุทรสาครวิทยาลัย�:�เดิมชื่อ�‘โรงเรียนเปยมวิทยา’�ตอมา�ในป�พ.ศ.
2467�ไดเปลี่ยนช่ือเปน�‘โรงเรียนประจําจังหวัดสมุทรสาคร’�และเม่ือมีจํานวนนักเรียนเพ่ิมขึ้นในป�พ.ศ.2504�จึงไดเปลี่ยน
ชื่อเปน�‘โรงเรียนสมุทรสาครวิทยาลัย’�จัดการเรียนการสอนในระดับมัธยมศึกษาตอนตน�ถึงมัธยมศึกษาตอนปลาย�เปดทํา
การเรียนการสอนต้ังแตเวลา�06.30�–�18.00�น.�โดยเปนสถานศึกษาที่รองรับนักเรียนในเขตพื้นที่�อําเภอเมืองสมุทรสาคร�
จังหวัดสมุทรสาคร�รวมไปถึงนักเรียนในพ้ืนท่ีใกลเคียง�ในชวงเปดทําการเรียนการสอนจะมีผูมาใชบริการประมาณ�3,400�
คนตอวัน�สวนในชวงปดภาคการเรียนจะมีบุคลากรทางการศึกษาเขามาใชพ้ืนท่ีประมาณ�300�คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถามนางอนัญญา�แหยมอุบล�รองผูอํานวยการโรงเรียนสมุทรสาคร
วิทยาลัย�พบวา�ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงคในการ
เดินทางเพื่อทํางานหรือประกอบอาชีพ�มีความถี่ในการเดินทาง�จํานวน�7-8�ครั้ง/สัปดาห�ซึ่งการใชถนนสายนีพ้บปญหาใน
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การเดินทางเปนบางครั้ง�โดยผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารของโครงการ�จากปายประชาสัมพันธโครงการ�และสื่อ�
Social�Media�เชน�Facebook,�Line,�Youtube�เปนตน�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางสวนใหญในระดับปานกลาง�และใหความเห็นวา�มีผลกระทบทางดาน
เศรษฐกิจของชุมชน�เนื่องจากคาขายไดนอยลง�รายไดลดลง�และทัศนียภาพ/สุนทรียภาพ�ไมสวยงามในระดับมาก�ซึ่งมี
ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพ่ิมเติม�ตอการกอสรางโครงการ�ดังนี้�

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� การกองวัสดุบนไหลทาง�กีดขวางจราจร� ท� มีการจัดเก็บอุปกรณการกอสรางไวภายในพื้นที่กอสราง�ซึ่งอยูบริเวณเกาะ
กลางแนวเสนทางเทาท่ีจําเปนเทานั้น�รวมทั้งมีการติดต้ัง�Concrete�Barrier�
เพ่ือแสดงขอบเขตพ้ืนท่ีกอสรางอยางชัดเจน�

ท� ปายเตือน�สัญญาณไฟบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางไมชัดเจน� ท� มีการติดปายเตือน�สัญญาณไฟกระพริบ�และไฟฟาสองสวาง�ท่ีสามารถ
มองเห็นไดอยางชัดเจนในเวลากลางคืน�

� � � � � (14)�โรงเรียนเอกชัย�:�กอตั้งเม่ือวันที่�17�พฤษภาคม�พ.ศ.2503�เปดทําการสอนชั้น�
มัธยมศึกษาปท่ี�1�จํานวน�3�หองเรียน�ตอมาในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2521�ไดเปดทําการสอน�ระดับชั้นประถมศึกษาปที่�1–6�
ปจจุบันเปดทําการเรียนการสอนในระดับชั้น�อนุบาล-ประถมศึกษา�โดยเปดทําการเรียนการสอนต้ังแตเวลา�06.30-18.00�น.�
ในชวงเปดทําการเรียนการสอนจะมีผูมาใชบริการประมาณ�2,000�คนตอวัน�สวนในชวงปดภาคเรียนจะมีบุคลากรทาง
การศึกษาเขามาใชพืน้ท่ีประมาณ�200�คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถาม�วาท่ีรอยตรีกฤตนัน�ศิรพึ่งเงิน�พบวา�ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวน
บุคคล�รถโดยสารสาธารณะ�หรือรถรับจาง�และรถจักรยานยนตในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงค
ในการเดินทางเพื่อทํางานหรือประกอบอาชีพ�มีความถี่ในการเดินทาง�จํานวน�7-8�ครั้ง/สัปดาห�ซึ่งปญหาที่พบจากการใช
เสนทาง�ไดแก�ปญหาผิวทางชํารุด�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบจากกิจกรรรมการกอสรางดานเสียงดังรบกวน�ความสั่นสะเทือน�การชะลางพังทลายของดิน/ดิน
ทรุด�ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ�ผลกระทบดานเศรษฐกิจ�การคาชุมชนแยลง�และผลกระทบ
ดานขยะมูลฝอยในชุมชน�ในระดับปานกลาง�และพบปญหาดานการระบายน้ํา�ฝุนละออง�ความไมสะดวกในการใชเสนทาง�
และทัศนียภาพ/สุนทรียภาพไมสวยงาม�ในระดับมาก�ซึ่งผูใหสัมภาษณมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม�ตอการกอสราง
โครงการ�ดังนี�้

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบท่ีเกิดข้ึน�

ท� มลพิษทางดานฝุนละออง�
�
ท� การระบายน้ํา�และปญหาน้ําทวม�

ท� มีการฉีดพรมนํ้า�เพ่ือลดการฟุงกระจายของฝุนละออง�
ท� มีการลางทําความสะอาดผิวจราจรกอนเปดใชเสนทางในแตละวัน�
ท� มีการตรวจสอบรางระบายนํ้า�เปนประจําทุกวัน�

ท� ความปลอดภัยในการใชถนน�และยานพาหนะลดลง�
ท� พ้ืนผิวจราจรไมเรียบ�ขรุขระ�และตางระดับ�

ท� มีการตรวจสอบและดูแลผิวจราจร�หากพบการชํารุดเสียหายจะรีบ
ดําเนินการแกไข�รวมท้ังติดตั้งปายจราจร�สัญญาณไฟจราจร�ปายเตือนงาน
กอสราง�ไฟฟาสองสวาง�และสัญญาณไฟกระพริบ�เพื่อใหชุมชนและผูใชทาง
เห็นไดเดนชัดและสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืน�

ท� การกอสรางกีดขวางจราจร� ท� มีการจัดเก็บอุปกรณการกอสรางไวภายในพื้นที่กอสราง�ซึ่งอยูบริเวณเกาะ
กลางแนวเสนทางเทาท่ีจําเปนเทานั้น�รวมทั้งมีการติดต้ัง�Concrete�Barrier�
เพ่ือแสดงขอบเขตพ้ืนท่ีกอสรางอยางชัดเจน�

ท� ทําลายทัศนียภาพและสุนทรีภาพ� ท� โครงการฯ�อยูระหวางการกอสราง�ซึ่งยังไมแลวเสร็จ�จึงยังไมมีการปรับ
ทัศนียภาพพื้นท่ีใหกลับสูสภาพเดิม�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � � � (15)�โรงเรียนเจริญศิลปศึกษา�:�เปดทําการเรียนการสอนต้ังแตระดับเตรียมอนุบาล�
ตั้งแตอายุ�2�ปข้ึนไป�จนถึงช้ันประถมศึกษาปท่ี�6�นักเรียนสวนใหญอยูในพ้ืนท่ีใกลเคียงกับโรงเรียน�อําเภอเมืองสมุทรสาคร�
จัดการเรียนการสอนดวยหลักสูตรปกติ�และหลักสูตร�IEP�(Intensive�English�Program)�เปดทําการเรียนการสอนต้ังแต
เวลา�06.30�–�18.00�น.�ในชวงเปดทําการเรียนการสอนจะมีผูมาใชบริการประมาณ�450�คนตอวัน�สวนในชวงปดภาค
การศึกษาจะมีบุคลากรทางการศึกษาเขามาใชพื้นท่ีประมาณ�40�คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถามนางลลิศรา�ตอเทียนชัย�ผูจัดการโรงเรียนเจริญศิลปศึกษา�พบวา�
ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อทํางาน
หรือประกอบอาชีพ�มีความถี่ในการเดินทาง�จํานวน�7-8�ครั้ง/สัปดาห�ซึ่งปญหาที่พบจากการใชเสนทาง�ไดแก�ความไม
สะดวกในการเดินทาง�เนื่องจากมีดานตรวจจํานวนมาก�(ชองทางขวาสุดตลอดแนวเสนทาง�จากสมุทรสาคร�ตลาดกุง�และ
มหาชัยเมืองใหม)�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบดานความสั่นสะเทือน�ฝุนละออง�ปญหาการระบายน้ํา�และความไมสะดวกในการใชเสนทาง�
เนื่องจากการกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม�และพ้ืนผิวจราจรขรุขระ�ไมเรียบ�ตางระดับ�ในระดับมาก�ซ่ึงผูให
สัมภาษณมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพ่ิมเติม�ตอการกอสรางโครงการ�ดังนี�้

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� การระบายน้ํา�และปญหาน้ําทวม� ท� มีการตรวจสอบรางระบายนํ้า�เปนประจําทุกวัน�
ท� ความปลอดภัยในการใชถนน�และยานพาหนะลดลง�
ท� พ้ืนผิวจราจรไมเรียบ�ขรุขระ�และตางระดับ�

ท� มีการตรวจสอบและดูแลผิวจราจร�หากพบการชํารุดเสียหายจะรีบ
ดําเนินการแกไข�รวมท้ังติดตั้งปายจราจร�สัญญาณไฟจราจร�ปายเตือนงาน
กอสราง�ไฟฟาสองสวาง�และสัญญาณไฟกระพริบ�เพื่อใหชุมชนและผูใชทาง
เห็นไดเดนชัดและสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืน�

ท� การกอสรางกีดขวางจราจร� ท� มีการจัดเก็บอุปกรณการกอสรางไวภายในพื้นที่กอสราง�ซึ่งอยูบริเวณเกาะ
กลางแนวเสนทางเทาที่จําเปนเทานั้น�รวมท้ังมีการติดตั้ง�Concrete�Barrier�
เพ่ือแสดงขอบเขตพ้ืนท่ีกอสรางอยางชัดเจน�

� � � � � (16)�โรงเรียนอนุบาลตนกลา�:�เปดทําการเรียนการสอนระดับอนุบาล�1�ถึงอนุบาล�3�
ซึ่งนักเรียนสวนใหญอยูในพื้นท่ีใกลเคียงกับโรงเรียน�ภายในตําบลทาทราย�อําเภอเมืองสมุทรสาคร�จังหวัดสมุทรสาคร�เปด
ทําการเรียนการสอนต้ังแตเวลา�07.30-16.00�น.�ในชวงเปดทําการเรียนการสอนจะมีผูมาใชบริการประมาณ�55�คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถามนางรัชฎาภรณ�กลับรอด�ผูอํานวยการโรงเรียนอนุบาลตนกลา�
พบวา�ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพ่ือ
ทํางานหรือประกอบอาชีพ�ติดตอสถานที่ราชการ�เดินทางทองเที่ยว�และประกอบพิธีทางศาสนา�มีความถี่ในการเดินทาง�
จํานวน�5-6�คร้ัง/สัปดาห�ซึ่งปญหาท่ีพบจากการใชเสนทาง�ไดแก�ปญหาการจราจรติดขัด�โดยผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูล
ขาวสารของโครงการ�จากการประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ�(พ.ศ.2557-2558)�และจากปาย
ประชาสัมพันธโครงการ�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบดานฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสรางในระดับมาก�รวมท้ังไดรับผลกระทบดานเสียงดังรบกวน�
การชะลางพังทลายของดิน/ดินทรุด�ปญหาการระบายน้ํา�ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ�ความไม
สะดวกในการใชเสนทาง�เน่ืองจากการกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม�และพื้นผิวจราจรขรุขระ�ไมเรียบ�ตาง
ระดับ�ในระดับปานกลาง�ซึ่งมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม�ตอการกอสรางโครงการ�ดังนี้�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�
ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� กิจกรรมการกอสรางสงผลกระทบทําใหเกิดมลพิษ
ทางดานฝุนละออง�

ท� �มีการฉีดพรมน้ํา�เพ่ือลดการฟุงกระจายของฝุนละออง�
ท� มีการลางทําความสะอาดผิวจราจรกอนเปดใชเสนทางในแตละวัน�

ท� ควรเพ่ิมสัญญาณแจงเตือน�ปายเตือน�และไฟฟาสอง
สวางตามแนวเสนทางโครงการ�

ท� มีการติดปายเตือน�สัญญาณไฟกระพริบ�และไฟฟาสองสวาง�ท่ีสามารถมองเห็น
ไดอยางชัดเจนในเวลากลางคืน�

ท� การขนสงวัสดุอุปกรณการกอสรางควรหลีกเลี่ยงใน
ชวงเวลาเรงดวน�

ท� มีการขนสงวัสดุอุปกรณการกอสราง�ในชวงระหวางเวลา�22.00-04.00�น.�ซึ่ง
ไมใชชวงเวลาเรงดวน�

� � � � � (17)�โรงพยาบาลเจษฎาเวชการ�:�เปนโรงพยาบาลท่ัวไปขนาดเล็ก�ดําเนินภารกิจ
สําหรับการปองกัน�สงเสริม�ฟนฟูสุขภาพแกประชาชนในพ้ืนที่�กอตั้งเม่ือวันท่ี�9�พฤษภาคม�พ.ศ.2539�โดยมีผูมาเขารับ
บริการเฉลี่ยประมาณ�60�คนตอวัน�และเปดทําการทุกวัน�วันจันทรถึงวันอาทิตย�และเปดทําการตลอด�24�ชั่วโมง�

� � � � � � ผลการสอบถามนายทิวัตถ�แซเตีย�ผูจัดการโรงพยาบาลเจษฎาเวชการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพ่ือทํางานหรือ
ประกอบอาชีพ�มีความถี่ในการเดินทาง�จํานวน�7-8�ครั้ง/สัปดาห�ซึ่งปญหาที่พบจากการใชเสนทาง�ไดแก�ปญหาผิวทาง
ชํารุด�ในดานการรับรูขอมูลขาวสารโครงการ�พบวา�ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลจากการประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวง
ศึกษาโครงการ�(พ.ศ.2557-2558)��และจากปายประชาสัมพันธโครงการ�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบดานฝุนละออง�การชะลางพังทลายของดิน/ดินทรุด�ปญหาการระบายน้ํา�ความไมสะดวกในการใช
เสนทาง�สงผลใหคาขายไดนอยลง�รายไดลดลง�และทัศนียภาพ/สุนทรียภาพไมสวยงาม�ในระดับปานกลาง�ซึ่งมีขอคิดเห็น
และขอเสนอแนะเพิ่มเติม�ตอการกอสรางโครงการ�ดังนี�้

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� มลพิษทางดานฝุนละออง� ท� มีการฉีดพรมนํ้า�เพ่ือลดการฟุงกระจายของฝุนละออง�
ท� มีการลางทําความสะอาดผิวจราจรกอนเปดใชเสนทางในแตละวัน�

ท� เสียงดังจากกิจกรรมกอสรางในใชวงกลางคืน� ท� ไมใชเคร่ืองจักร-อุปกรณกอสรางท่ีมีเสียงดังหลายๆ�เครื่อง�พรอม �ๆกัน�

� � � � � (18)�วัดศรัทธาย้ิมพานิชวราราม�:�หรือ�วัดญวนมหาชัย�ตั้งอยูที่�หมู�8�ตําบลมหาชัย�
อําเภอเมืองสมุทรสาคร�จังหวัดสมุทรสาคร�

� � � � � � ผลการสอบถาม�องวินัยธรอเนกเธียรหราก�เจาอาวาสวัดศรัทธาย้ิมพานิชวราราม�
พบวา�ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคล�และรถโดยสารสาธารณะหรือรถรับจางในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�
โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพ่ือประกอบพิธีทางศาสนา�มีความถี่ในการเดินทาง�จํานวน�2-4�ครั้ง/สัปดาห�ซึ่งปญหาท่ี
พบจากการใชเสนทาง�ไดแก�ปญหาผิวทางชํารุด�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบดานเสียงดังรบกวน�และฝุนละออง�ในระดับปานกลาง�ซึ่งผูใหสัมภาษณมีขอคิดเห็นและ
ขอเสนอแนะเพิ่มเติม�ตอการกอสรางโครงการ�ดงันี�้

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� มลพิษทางดานฝุนละออง� ท� มีการฉีดพรมนํ้า�เพ่ือลดการฟุงกระจายของฝุนละออง�
ท� มีการลางทําความสะอาดผิวจราจรกอนเปดใชเสนทางในแตละวัน�

ท� เสียงดังจากกิจกรรมกอสรางในใชวงกลางคืน� ท� ไมใชเคร่ืองจักร-อุปกรณกอสรางท่ีมีเสียงดังหลายๆ�เครื่อง�พรอม �ๆกัน�

� �
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� � � � � (19)�โรงเรียนมหาชัยคริสเตียนวิทยา� :�ต้ังอยูเลขท่ี�927/50�ถนนเศรษฐกิจ�1�ตําบล
มหาชัย�อําเภอเมืองสมุทรสาคร�จังหวัดสมุทรสาคร�โดยเร่ิมแรกเปนสถานเล้ียงเด็กเล็ก�ตอมาจึงไดจัดตั้งเปนโรงเรียนข้ึนเมื่อ
วันที่�17�พฤษภาคม�พ.ศ.2513�โดยเปดทําการสอนในระดับชั้นอนุบาลและชั้นประถมศึกษาปที่�1�ตอมาในป�พ.ศ.2521�
กระทรวงศึกษาธิการไดเปลี่ยนหลักสูตรประถมศึกษาจากภาคบังคับ�7�ป�มาเปน�6�ป�จึงเปดสอนตั้งแตชั้นอนุบาลถึงช้ัน
ประถมศึกษาป ท่ี�6�ภายใตการดูแลของสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการศึกษาเอกชน�สํานักงานปลัดกระทรวง
ศึกษาธิการ�โดยใชระบบการเรียนสอนระบบมอนเตสซอรี่บนพื้นฐานพระคัมภีร� จัดการเรียนการสอนตั้งเเตชั้นเตรียม
อนุบาล-ชั้นประถมศึกษาปที่�6�รูปแบบกระบวนการเรียนการสอนภายในหองเรียนท้ังหมดเปนมอนเตสซอรี่โดยมี�2�รูปแบบ
หองเรียนคือ�คือ�Regular�Classroom�(หองเรียนสามัญ)�และ�Intensive�English�Classroom�(หองเรียนเนนภาษา)�เปดทํา
การเรียนการสอนตั้งแตเวลา�06.30�–�18.00�น.�ในชวงเปดทําการเรียนการสอนจะมีผูมาใชบริการประมาณ�600�คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถามนางอังคณา�นอยเพชร�พบวา�ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคลใน
การเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อทําธุระสวนตัว�มีความถ่ีในการเดินทาง�นอยกวา�
2�ครั้ง/สัปดาห�ซึ่งปญหาท่ีพบจากการใชเสนทาง�ไดแก�ปญหาการจราจรติดขัด�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบดานเสียงดังรบกวน�ในระดับปานกลาง�แตไดรับผลกระทบดานฝุนรบกวนจากการกอสราง�ปญหา
การระบายน้ํา�และความไมสะดวกในการใชเสนทาง�ในระดับมาก�ซึ่งผูใหสัมภาษณมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม�ตอ
การกอสรางโครงการ�ดังนี�้

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� เสียงดังรบกวนจากกิจกรรมการกอสราง� ท� ไมใชเคร่ืองจักร-อุปกรณกอสรางท่ีมีเสียงดังหลายๆ�เครื่อง�พรอม �ๆกัน�
ท� มลพิษทางดานฝุนละออง� ท� มีการฉีดพรมนํ้า�เพ่ือลดการฟุงกระจายของฝุนละออง�

ท� มีการลางทําความสะอาดผิวจราจรกอนเปดใชเสนทางในแตละวัน�
ท� ความปลอดภัยในการใชถนน�และยานพาหนะลดลง�
ท� พ้ืนผิวจราจรไมเรียบ�ขรุขระ�และตางระดับ�

ท� มีการตรวจสอบและดูแลผิวจราจร�หากพบการชํารุดเสียหายจะรีบ
ดําเนินการแกไข�รวมท้ังติดตั้งปายจราจร�สัญญาณไฟจราจร�ปายเตือนงาน
กอสราง�ไฟฟาสองสวาง�และสัญญาณไฟกระพริบ�เพื่อใหชุมชนและผูใชทาง
เห็นไดเดนชัดและสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืน�

ท� การกอสรางกีดขวางจราจร� ท� มีการจัดเก็บอุปกรณการกอสรางไวภายในพ้ืนที่กอสราง�ซึ่งอยูบริเวณเกาะ
กลางแนวเสนทางเทาท่ีจําเปนเทานั้น�รวมท้ังมีการติดตั้ง�Concrete�Barrier�
เพ่ือแสดงขอบเขตพ้ืนท่ีกอสรางอยางชัดเจน�

� � � � � (20)�วัดกลางอางแกว�:�เปนวัดราษฎรสังกัดคณะสงฆฝายมหานิกาย�ตั้งอยูหมูท่ี�6�บาน
ทาจีน�ตําบลทาจีน�อําเภอเมืองสมุทรสาคร�จังหวัดสมุทรสาคร�มขีนาดพ้ืนท่ี�48�ไร�3�งาน�79�ตารางวา�โดยมีการกอตั้งวัด
เม่ือ�พ.ศ.2410�และไดรับพระราชทานวิสุงคามสีมาเม่ือวันท่ี�25�ธันวาคม�พ.ศ.2525�เขตวิสุงคามสีมากวาง�40�เมตร�ยาว�60�
เมตร�รวมท้ังไดรับการประกาศข้ึนทะเบียนเปนโบราณสถานของชาต�ิในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันที่�27�กันยายน�พ.ศ.�2479�
ปจจุบันมีพุทธศาสนิกชนเขามาทําบุญในวัดวันธรรมดาประมาณ�20�คนตอวัน�สวนวันพระหรือวันสําคัญทางพุทธศาสนา�จะ
มีผูเขามาทําบุญประมาณ�50�คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถามพระมหานพกรานต�สุขิโต�ผูชวยเจาอาวาสวัดกลางอางแกว�พบวา�
ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคล�และรถโดยสารสาธารณะหรือรถรับจางในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมี
ความถี่ในการเดินทาง�จํานวน�5-6�คร้ัง/สัปดาห�ซึ่งปญหาที่พบจากการใชเสนทาง�ไดแก�ปญหาความไมสะดวกในการ
เดินทาง�เนื่องจากการเบี่ยงชองจราจร/มีสิ่งกอสรางกีดขวางจราจร�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบดานปญหาการระบายน้ํา�และปญหาขยะในชุมชน�ในระดับปานกลาง�แตไดรับผลกระทบดานเสียง
ดังรบกวน�ความส่ันสะเทือน�ฝุนละออง�การชะลางพังทลายของดิน/ดินทรุด�ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/
สาธารณูปการ�และความไมสะดวกในการใชเสนทาง�ในระดับมาก�ซึ่งผูใหสัมภาษณมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม�
ตอการกอสรางโครงการ�ดังนี้�
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�
ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� ปญหาเสียงดังจากกิจกรรมการกอสราง�
ท� มลพิษทางดานฝุนละออง�

�

ท� ไมใชเคร่ืองจักร-อุปกรณกอสรางท่ีมีเสียงดังหลายๆ�เครื่อง�พรอม �ๆกัน�
ท� มีการฉีดพรมนํ้า�เพ่ือลดการฟุงกระจายของฝุนละออง�
ท� มีการลางทําความสะอาดผิวจราจรกอนเปดใชเสนทางในแตละวัน�

ท� การกอสรางกีดขวางจราจร� ท� มีการจัดเก็บอุปกรณการกอสรางไวภายในพื้นที่กอสราง�ซึ่งอยูบริเวณเกาะ
กลางแนวเสนทางเทาที่จําเปนเทาน้ัน�รวมทั้งมีการติดต้ัง�Concrete�Barrier�
เพื่อแสดงขอบเขตพ้ืนท่ีกอสรางอยางชัดเจน�

ท� ความปลอดภัยในการใชถนน�และยานพาหนะลดลง� ท� มีการตรวจสอบและดูแลผิวจราจร�หากพบการชํารุดเสียหายจะรีบ
ดําเนินการแกไข�รวมทั้งติดตั้งปายจราจร�สัญญาณไฟจราจร�ปายเตือนงาน
กอสราง�ไฟฟาสองสวาง�และสัญญาณไฟกระพริบ�เพื่อใหชุมชนและผูใช
ทางเห็นไดเดนชัดและสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืน�

� � � � � (21)�วัดใหญจอมปราสาท�:�ต้ังอยูท่ี�22�หมู�5�เมืองสมุทรสาคร�จังหวัดสมุทรสาคร�เปน
วัดท่ีมีอายุเกาแกกวา�400�ป�สันนิษฐานวาสรางขึ้นมาตั้งแตสมัยกรุงศรีอยุธยา�เดิมชาวบานเรียกวัดนี้วา�"วัดใหญ"�"วัดจอม
ปราสาท"�หรือ�"วัดใหญจอมปราสาท"�ตอมาในรัขสมัยพระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว�ไดรับพระราชทานนามใหม
วา�"วัดสาครบุรี"�พรอมกับพระราชทานพระไตรปฎกบรรจุตูละจบจํานวน�39�เลม�ในฐานะที่วัดนี้เปนพระอารามหลวง�มีพระ
อุโบสถ�จุดเดนอยูท่ีบานประตูไมที่แกะสลักลึกเขาไปในเน้ือไมถึง�4�ชั้น�ทําใหมีลักษณะเหมือนภาพสามมิติและดวย
รายละเอียดอันวิจิตรงดงาม�กรมศิลปากรจึงได�ข้ึนทะเบียนใหเปนศิลปวัตถุของชาติเมื่อป�พ.ศ.2505�มีพุทธศาสนิกชนเขา
มาทําบุญในวันธรรมดาประมาณ�20�คนตอวัน�สวนวันพระหรือวันสําคัญทางพุทธศาสนา�จะมีผูเขามาทําบุญประมาณ�100�
คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถามพระมหาทิวากร�อาภัทโท�(ดีไพร)�เจาอาวาสวัดใหญจอมปราสาท�
พบวา�ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพ่ือ
ทองเที่ยว�มีความถ่ีในการเดินทาง�จํานวน�5-6�ครั้ง/สัปดาห�ซึ่งปญหาท่ีพบในการใชเสนทาง�ไดแก�ปญหาการจราจรติดขัด�
ซึ่งผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลการดําเนินการกอสรางโครงการจากปายประชาสัมพันธ�และสื่อ�Social�Media�เชน�
Facebook,�Line,�Youtube�เปนตน�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบดานการกองวัสดุบนไหลทาง�พ้ืนผิวจราจรขรุขระ�ไมเรียบ�ตางระดับ�และทัศนียภาพ/สุนทรียภาพ
ไมสวยงาม�ในระดับปานกลาง�แตพบปญหาดานการระบายน้ําในระดับมาก�ซึ่งมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม�ตอการ
กอสรางโครงการ�ดังนี�้

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� การระบายน้ํา�และปญหาน้ําทวม� ท� มีการตรวจสอบรางระบายนํ้า�เปนประจําทุกวัน�

� � � � � (22)�โรงเรียนวัดใหญจอมปราสาท�:�ต้ังอยูเลขท่ี�22�หมูท่ี�5�ตําบลทาจีน�อําเภอเมือง
สมุทรสาคร�จังหวัดสมุทรสาคร�เปดทําการเรียนการสอนต้ังแตระดับช้ันอนุบาล�2-ระดับประถมศึกษาชั้นปท่ี�6�โดยเปดทํา
การระหวางเวลา�06.30-18.00�น.�ซึ่งในชวงเปดทําการเรียนการสอนจะมีผูมาใชบริการประมาณ�590�คนตอวัน�สวนในชวง
ปดภาคการเรียนจะมีบุคลากรทางการศึกษาเขามาใชพ้ืนท่ีประมาณ�10�คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถามนางสาวนริศรา�พวงกองนะ�ผูอํานวยการโรงเรียนวัดใหญจอม
ปราสาท�พบวา�ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงคในการ
เดินทางเพ่ือทํางานหรือประกอบอาชีพ�มีความถ่ีในการเดินทาง�จํานวน�2-4�ครั้ง/สัปดาห�ซึ่งปญหาท่ีพบจากการใชเสนทาง�
คือ�การจราจรติดขัด�เนื่องจากมีดานตรวจจํานวนมาก�

� � � � � � สําหรับการรับรูขอมูลขาวสารโครงการ�พบวา�ผูใหสัมภาษณไดรับรับทราบขอมูล
ขาวสารจาก�การประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ�(พ.ศ.2557-2558)�รวมท้ังจากปายประชาสัมพันธโครงการ�
และสื่อ�Social�Media�เชน�Facebook,�Line,�Youtube�เปนตน�
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� � � � � � สวนปญหาและผลกระทบท่ีไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบดานความสั่นสะเทือน�ความไมสะดวกในการใชเสนทาง�และทัศนียภาพ/สุนทรียภาพไมสวยงาม�
ในระดับปานกลาง�แตไดรับผลกระทบดานเสียงดังรบกวน�ฝุนละออง�และความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง�
ในระดับมาก�ซึ่งมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม�ตอการกอสรางโครงการ�ดังนี้�

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� มลพิษทางดานฝุนละออง� ท� มีการฉีดพรมนํ้า�เพ่ือลดการฟุงกระจายของฝุนละออง�
ท� มีการลางทําความสะอาดผิวจราจรกอนเปดใชเสนทางในแตละวัน�

ท� เสียงดังรบกวนจากกิจกรรมการกอสราง� ท� ไมใชเคร่ืองจักร-อุปกรณกอสรางท่ีมีเสียงดังหลายๆ�เครื่อง�พรอม �ๆกัน�
ท� การกอสรางกีดขวางจราจร� ท� มีการจัดเก็บอุปกรณการกอสรางไวภายในพื้นท่ีกอสราง�ซึ่งอยูบริเวณเกาะ

กลางแนวเสนทางเทาที่จําเปนเทาน้ัน�รวมท้ังมีการติดต้ัง�Concrete�
Barrier�เพื่อแสดงขอบเขตพ้ืนที่กอสรางอยางชัดเจน�

ท� ควรมีการกั้นเขตพ้ืนท่ีการกอสรางใหมิดชิด�เพื่อความ
ปลอดภัยเพ่ิมมากขึ้นใหกับผูใชทาง�

ท� มีการติดตั้ง�Concrete�Barrier�เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่กอสรางอยาง
ชัดเจน�

ท� ความปลอดภัยในการใชถนน�และยานพาหนะลดลง� ท� มีการตรวจสอบและดูแลผิวจราจร�หากพบการชํารุดเสียหายจะรีบ
ดําเนินการแกไข�รวมทั้งติดตั้งปายจราจร�สัญญาณไฟจราจร�ปายเตือนงาน
กอสราง�ไฟฟาสองสวาง�และสัญญาณไฟกระพริบ�เพื่อใหชุมชนและผูใช
ทางเห็นไดเดนชัดและสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืน�

� � � � � (23)�วัดปาทาทราย�:�กอตั้งวัดเม่ือ�พ.ศ.2531�และไดรับพระราชทานวิสุงคามสีมา�เม่ือ
วันที่�25�เมษายน�พ.ศ.2538�เปนวัดราษฎรสังกัดคณะสงฆฝายธรรมยุตินิกาย� ต้ังอยูในตําบลทาทราย�อําเภอเมือง
สมุทรสาคร�จังหวัดสมุทรสาคร�โดยในวันธรรมดาจะมีพุทธศาสนิกชนเขามาทําบุญประมาณ�20�คนตอวัน�สวนวันพระหรือ
วันสําคัญทางทางพุทธศาสนา�จะมีพุทธศาสนิกชนเขามาทําบุญประมาณ�400�คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถามพระครูประจักษ�วรญาณ�(หลวงพอสมบัติ�อินวังโส)�เจาอาวาสวัด
ปาทาทราย�พบวา�ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคล�รถโดยสารสาธารณะหรือรถรับจาง�และรถจักรยายนตในการเดินทาง
บนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อทํางานหรือประกอบอาชีพ�เดินทางทองเที่ยว�และประกอบ
พิธีทางศาสนา�มีความถี่ในการเดินทาง�จํานวน�2-4�คร้ัง/สัปดาห�ซึ่งปญหาที่พบจากการใชเสนทาง�ไดแก�ปญหาผิวทาง
ชํารุด�โดยผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารโครงการ�จาก�เจาหนาที่โครงการ/ผูรับเหมากอสราง,�สื่อ�Social�Media�เชน�
Facebook,�Line,�Youtube�เปนตน�และโทรทัศน�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบดานดานฝุนละออง�ปญหาการระบายน้ํา�ความไมสะดวกในการใชเสนทาง�คาขายไดนอยลง�
รายไดลดลง�บริเวณชุมชนมีขยะมากขึ้น�และการกอสรางทําลายทัศนียภาพ�ในระดับปานกลาง�แตไดรับผลกระทบดาน
พื้นผิวจราจรขรุขระ�ไมเรียบ�ตางระดับ�ในระดับมาก�ซึ่ง�ซึ่งมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม�ตอการกอสรางโครงการ�
ดังนี้�

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� กิ จกรรมการกอสร างส งผลกระทบทําใหเกิ ดมลพิษ
ทางดานฝุนละออง�

ท� มีการฉีดพรมนํ้า�เพ่ือลดการฟุงกระจายของฝุนละออง�
ท� มีการลางทําความสะอาดผิวจราจรกอนเปดใชเสนทางในแตละวัน�

ท� ปญหาการระบายน้ํา�ในชวงพื้นท่ีท่ีมีกิจกรรมการกอสราง�
สงผลทําใหเกิดปญหาน้ําทวมผิวจราจร�

ท� มีการตรวจสอบรางระบายนํ้า�เปนประจําทุกวัน�

� �
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� � � � � (24)�โรงพยาบาลวิภารามสมุทรสาคร�:�เปดบริการเม่ือวันที่�12�พฤษภาคม�พ.ศ.2559�
ตั้งอยูที่�9/19�หมู�2�ตําบลบางกระเจา�อําเภอเมืองสมุทรสาคร�จังหวัดสมุทรสาคร�เปนโรงพยาบาลเอกชนท่ัวไปขนาดใหญ�
จํานวน�100�เตียง�โดยมีผูมาเขารับบริการเฉลี่ยประมาณ�280�คนตอวัน�และเปดทําการทุกวัน�วันจันทรถึงวันอาทิตย�เปด
ทําการตลอด�24�ชั่วโมง�

� � � � � � ผลการสอบถามนายชํานิ�มิลาวรรณ�หัวหนาแผนกชางและอาคาร�พบวา�ผูให
สัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคล�และรถจักรยานยนตในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีวัตถุประสงคในการ
เดินทางเพ่ือทํางานหรือประกอบอาชีพ�มีความถ่ีในการเดินทาง�จํานวน�7-8�คร้ัง/สัปดาห�โดยไมพบปญหาความไมสะดวกใน
การเดินทาง�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางในระดับปานกลาง�ในดานเสียงดังรบกวน�ความสั่นสะเทือน�ฝุนละออง�
การชะลางพังทลายของดิน/ดินทรุด�ปญหาการระบายน้ํา�ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ�ความไม
สะดวกในการใช เสนทาง�บริเวณชุมชนมีขยะมากขึ้น�และทัศนียภาพไมสวยงาม�ซึ่งผูใหสัมภาษณมีขอคิดเห็นและ
ขอเสนอแนะเพิ่มเติม�ตอการกอสรางโครงการ�ดังนี�้

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� เสียงดังรบกวนจากกิจกรรมการกอสราง� ท� ไมใชเคร่ืองจักร-อุปกรณกอสรางท่ีมีเสียงดังหลายๆ�เครื่อง�พรอม �ๆกัน�
ท� พ้ืนผิวจราจรไมเรียบ�ขรุขระ�และตางระดับ� ท� มีการตรวจสอบและดูแลผิวจราจร�หากพบการชํารุดเสียหายจะรีบ

ดําเนินการแกไข�
ท� การกอสรางกีดขวางจราจร� ท� มีการจัดเก็บอุปกรณการกอสรางไวภายในพื้นท่ีกอสราง�ซึ่งอยูบริเวณเกาะ

กลางแนวเสนทางเทาที่จําเปนเทาน้ัน�รวมท้ังมีการติดต้ัง�Concrete�
Barrier�เพื่อแสดงขอบเขตพ้ืนที่กอสรางอยางชัดเจน�

� � � � � (25)�วัดเจริญสุขาราม�:�สรางเม่ือ�พ.ศ.2435�โดยตระกูลปนอุดม�และตระกูลมิลาวรรณ
ไดยกที่ดินถวายใหวัด�จํานวน�5�ไร�เพื่อสรางสํานักสงฆชื่อ�วัดบางไผเตี้ย�ซึ่งเปนการต้ังชื่อวัดตามสภาพชุมชนท่ีชาวบานอยู
อาศัยท่ีมีกอไผเต้ียๆ�ขึ้นอยูเปนจํานวนมาก�ตอมาภายหลังหลวงพอแง�อดีตเจาอาวาส�ไดเปล่ียนชื่อเปนทางการวา�"วัดเจริญ
สุขาราม"�ซ่ึงหมายถึง�"เติบโตแบบพอดีพองาม"�และไดรับวิสุงคามสีมา�เมื่อ�พ.ศ.2471�เปนพระอารามหลวงช้ันตรีชนิด
วรวิหาร�โดยในวันธรรมดาจะมีพุทธศาสนิกชนเขามาทําบุญประมาณ�30�คนตอวัน�สวนวันพระหรือวันสําคัญทางทางพุทธ
ศาสนา�จะมีพุทธศาสนิกชนเขามาทําบุญประมาณ�200�คนตอวัน�

� � � � � � ผลการสอบถามพระมหาบุญชวย�สุธีรสีโล�เจาอาวาสวัดเจริญสุขาราม�พบวา�ผูให
สัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�โดยมีความถี่ในการเดินทาง�จํานวน�2-4�คร้ัง/
สัปดาห�ซึ่งพบปญหาในการเดินทางบางเปนบางครั้ง�

� � � � � � สําหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ�พบวา�ผูให
สัมภาษณไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางสวนใหญในระดับปานกลาง�โดยไดรับผลกระทบดานเสียงดังรบกวน�
ความสั่นสะเทือน�ฝุนละออง�การชะลางพังทลายของดิน/ดินทรุด�และพื้นผิวจราจรขรุขระ�ไมเรียบ�ตางระดับ�ในระดับมาก�
ซึ่งมีขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพ่ิมเติม�ตอการกอสรางโครงการ�ดังนี�้

ประเด็นปญหา� แนวทางแกไข�มาตรการปองกัน�และลดผลกระทบที่เกิดขึ้น�

ท� ปญหาน้ําทวมผิวจราจร�เม่ือฝนตกน้ําทวมขัง� ท� มีการตรวจสอบรางระบายนํ้า�เปนประจําทุกวัน�
ท� กิ จกรรมการกอสร างส งผลกระทบทําใหเกิ ดมลพิษ

ทางดานฝุนละออง�
ท� มีการฉีดพรมนํ้า��เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง�
ท� มีการลางทําความสะอาดผิวจราจรกอนเปดใชเสนทางในแตละวัน�

� �
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� � � 3.4.3)� ครัวเรือนที่อยูอาศัยอยูในพื้นที่ศึกษาโครงการ�

� � � � � (1)� กลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในพ้ืนที่ศึกษาโครงการในระยะประชิดเขตทางถึง��50�
เมตร�จากแนวเสนทางโครงการ�

� � � � � � การสํารวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคม�และความคิดเห็นตอโครงการของกลุม
ครัวเรือนท่ีอยูในระยะประชิดถึง�50�เมตรจากแนวเสนทาง�ดําเนินการระหวางวันที่�25�พฤศจิกายน�ถึงวันท่ี�25�ธันวาคม�
พ.ศ.2566�โดยไดรับความรวมมือจากผูแทนครัวเรือนตัวอยางในการใหขอมูลพอสมควร�โดยไดทําการรวบรวมความคิดเห็น
ของครัวเรือนตัวอยางตามแผนงานที่กําหนดรวม�325�ตัวอยาง�สามารถสรุปผลการศึกษาและวิเคราะหขอมูลได� ดังนี้�
(รายละเอียดในภาคผนวก�ฐ)�

� � � � � � (1.1)� ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณ�

� � � � � � � ผูแทนครัวเรือนตัวอยางท่ีอาศัยอยูในระยะประชิดถึงระยะ�50�เมตรจาก�
แนวเสนทาง�เปนเพศหญิง�รอยละ�50.15�และเปนเพศชาย�รอยละ�49.85�ผูใหสัมภาษณมีอายุระหวาง�40-49�ป�มากที่สุด�
รอยละ�35.08�รองลงมา�มีอายุอยูในชวง�50-59�ป�รอยละ�26.15�มีอายุระหวาง�30-39�ป�รอยละ�20.00�มีอายุอยูในชวง�
60�ปขึ้นไป�รอยละ�16.62�และอายุต่ํากวา�30�ป�รอยละ�2.15�ตามลําดับ�โดยผูใหขอมูลสวนใหญมีสถานภาพเปนเจาบาน
ของครัวเรือน�สัดสวนรอยละ�68.92�รองลงมา�คือ�ผูอาศัย�รอยละ�23.69�และเปนคูสมรส�รอยละ�7.38�สําหรับสถานภาพ
สมรส�พบวา�ผูแทนครัวเรือนตัวอยางมีสถานภาพสมรสแลว�รอยละ�54.46�รองลงมา�มีสถานภาพโสด�รอยละ�38.77�สวน
สถานภาพอ่ืนพบเจอเพียงเล็กนอยเทาน้ัน�

� � � � � � � ระดับการศึกษาของผูใหสัมภาษณ�พบวา�ผูแทนครัวเรือนตัวอยาง�สัดสวน
รอยละ�34.77�สําเร็จการศึกษาในระดับมัธยมศึกษาตอนปลายหรืออาชีวศึกษา�รองลงมา�คือ�สําเร็จการศึกษาระดับปริญญา
ตรี�รอยละ�30.77�สําเร็จประกาศนียบัตรวิชาชีพช้ันสูง/อนุปริญญา�รอยละ�14.46�ระดับมัธยมศึกษาตอนตน�รอยละ�8.62�
สําเร็จการศึกษาในระดับประถมศึกษา�รอยละ�4.00�สวนระดับอ่ืนพบเจอเพียงสวนนอยเทานั้น�สําหรับครัวเรือนตัวอยางใน
กลุมนี้สวนใหญนับถือศาสนาพุทธ�คิดเปนรอยละ�98.77�มีเพียงรอยละ�0.31�ท่ีนับถือศาสนาคริสต�ท้ังนี้ผูใหขอมูลนิยม
ประกอบอาชีพคาขายมากที่สุด�คิดเปนรอยละ�59.08�รองมามา�คือ�ทํางานในโรงงานหรือบริษัทเอกชน�รอยละ�22.46�
อาชีพรับจาง�รอยละ�10.15�สวนอาชีพอื่นพบในสัดสวนเล็กนอย�โดยผูใหขอมูลกลุมหลักเปนคนท่ีอาศัยอยูในพื้นที่มาแต
กําเนิด�คิดเปนรอยละ�63.69�สวนผูที่อพยพยายถิ่นมาจากที่อ่ืน�สัดสวนรอยละ�35.38�ซึ่งเปนผูท่ียายมาจากตางจังหวัด�
หมูบานอื่นๆ�ตําบลอ่ืน�และมีระยะเวลาในการยายมาอยูในพ้ืนท่ีแลวเฉลี่ยประมาณ�7�ป�และมีสาเหตุในการยายถิ่นฐานเพ่ือ
เขามาทํางานในพื้นที่�ยายครอบครัวมาอยูท่ีนี่�แตงงานกับคนในพ้ืนท่ี�และยายตามพอแมผูปกครอง�รายละเอียดตัวอยาง
ผูใหขอมูลดังภาพที่�5.2.11-1�

� � � �
นายมาโนช�ผลเกล้ียง� นางจุฑามาศ�สรางสกุล� นางแพง�จันทรศรี� นายประสิทธิ์�จันทรทิพย�

� � � �
นางนวลศรี�สิงวิชา� นางจิติรัตน�พงษรุจิรัตน� นางสิริ�ดาวทอง� นางบุญธง�โคบุตร�

ภาพที่�5.2.11-1�ตัวอยางการสํารวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคมกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะประชิดถึง�50�เมตรจาก
แนวเสนทางโครงการ�
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� � � � � � (1.2)� สภาพเศรษฐกิจและสังคมครัวเรือน�

� � � � � � � จํานวนสมาชิกของครัวเรือน�ครัวเรือนท่ีอยูในระยะประชิดถึงระยะ�50�
เมตรจากเขตทาง�มีจํานวนสมาชิกในครัวเรือนประมาณ�3�คน�จําแนกเปนเพศชาย�สัดสวนรอยละ�52.12�และเปนเพศหญิง�
รอยละ�47.88�ซึ่งหากพิจารณาจากการทํางาน�พบวา�สมาชิกภายในครัวเรือนท่ีทํางานมีรายได�อยูในสัดสวนรอยละ�71.62�
และเปนผูพึ่งพิงหรือไมมีรายได�รอยละ�28.38�ของครัวเรือนตัวอยางท่ีทําการศึกษา�

� � � � � � � การประกอบอาชีพของครัวเรือน�ผูใหขอมูลคิดเห็นวาครัวเรือนของตนยึด
อาชีพคาขายหรือธุรกิจสวนตัวเปนอาชีพหลัก�คิดเปนรอยละ�58.15�รองลงมา�ประกอบอาชีพพนักงานบริษัทเอกชนหรือ
โรงงาน�รอยละ�23.38�รับจางท่ัวไป�รอยละ�10.15�ขาราชการหรือรัฐวิสาหกิจ�รอยละ�3.69�และไมแนนอนในการประกอบ
อาชีพ�รอยละ�2.77�ตามลําดับ�โดยมปีญหาในการประกอบอาชีพ�คือ�ตนทุนการผลิตมีราคาแพง�และเงินทุนไมเพียงพอตอ
การประกอบอาชีพ�เปนตน�ทําใหครัวเรือนตัวอยางสวนใหญ�รอยละ�82.77�ไมไดประกอบอาชีพเสริมเพื่อเพิ่มรายไดใหกับ
ครัวเรือนของตนแตอยางใด�

� � � � � � � รายไดและรายจายครัวเรือน�ครัวเรือนตัวอยางมีระดับของรายไดที่มีความ
ใกลเคียงกับระดับของรายจาย�เนื่องจากการรวบรวมขอมูล�พบวา�ครัวเรือนตัวอยาง�สัดสวนรอยละ�25.54�มีรายไดตอเดือน
ระหวาง�20,001–30,000�บาท�รองลงมา�มีรายไดระหวาง�30,001–40,000�บาท/เดือน�รอยละ�18.15�มีรายไดตอเดือน
ระหวาง�10,001–20,000�บาท�รอยละ�13.54��ซึ่งถือเปนระดับรายไดหลักของครัวเรือนในการศึกษาครั้งนี้�สวนรายจายของ
แตละครัวเรือน�พบวา�มีรายจายระหวาง�10,001–20,000�บาท/เดือน�รอยละ�34.77�รองลงมา�มีรายจายระหวาง�20,001–
30,000�บาท/เดือน�รอยละ�18.77�มีรายจายระหวาง�40,001–50,000�บาท/เดือน�คิดเปนรอยละ�9.54�สวนระดับของ
รายจายอื่นพบเพียงสวนนอยเทานั้น�ผูแทนครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�78.15�คิดเห็นวารายไดของครัวเรือนน้ันมีลักษณะเปน
รายไดท่ีไมแนนอน�สวนที่มีรายไดแนนอน�คิดเปนรอยละ�19.38�อยางไรก็ตาม�ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�80.31�ยังคงมี
รายไดท่ีเพียงพอกับรายจาย�และพอมีเงินสวนเหลือเก็บ�สวน�รอยละ�13.85�เปนครัวเรือนที่มีรายไดเพียงพอตอรายจาย�แต
ไมเพียงพอที่จะเหลือเก็บออมในอนาคต�ดังนั้น�จึงทําใหบางครัวเรือนตัวอยาง�สัดสวนรอยละ�24.00�ยังมีภาวะหนี้สินท่ีตอง
อาศัยการกูหนี้ยืมสิน�เพ่ือนํามาใชจายภายในครัวเรือนหรือการประกอบกิจการ�โดยครัวเรือนท่ีมีหนี้สินสวนใหญมักทําการ
กูยืมเงินจากธนาคารพาณิชย�และยืมเงินจากญาต�ิหรือเพ่ือน�เปนหลัก�

� � � � � � � สําหรับการออมของครัวเรือน�พบวา�ครัวเรือนตัวอยางท่ีมีการออมเงิน�คิด
เปนรอยละ�79.08�จําแนกเปนการออมดวยการนําเงินไปฝากธนาคารเปนหลัก�คิดเปนรอยละ�82.49�ของครัวเรือนที่มีการ
ออมเงิน�รองลงมา�ซื้อพันธบัตรรัฐบาล�รอยละ�12.45�ซื้อเคร่ืองประดับ�รอยละ�3.50�ซื้อประกันชีวิต�รอยละ�1.56�และฝาก
สหกรณ�รอยละ�0.39�ตามลําดับ�ซึ่งวิธีการออมเหลานี�้มีความสอดคลองกับวัตถุประสงคในการออม�เพ่ือเก็บไวใชในอนาคต
ยามจําเปน�หรือเพื่อไวลงทุนทําธุรกิจ�และเก็บไวใชจายเพื่อการศึกษาของบุตรหลาน�เปนตน�

� � � � � � (1.3)� ขอมูลดานสุขภาพอนามัย�

� � � � � � � จากการสอบถามเกี่ยวกับสุขภาพของครัวเรือนตัวอยาง�พบวา�สมาชิกใน
ครัวเรือนมีสุขภาพแข็งแรงปกติ�ไมเจ็บปวย�รอยละ�59.69�สวนอีกรอยละ�40.31�มีสมาชิกในครัวเรือนเจ็บปวยในรอบปที่
ผานมา�ซึ่งเกิดจากการเปนโรคภูมิแพ�โรคทางเดินหายใจ�โรคหัวใจ�และโรคความดันโลหิตสูง�เปนตน��โดยหากสมาชิกใน
ครัวเรือนเจ็บปวยแลว�ทางครอบครัวจะนําพาสมาชิกเขารับการรักษาท่ีโรงพยาบาลของรัฐบาลกอนเปนลําดับแรก�คิดเปน
รอยละ�36.00�ของครัวเรือนทั้งหมด�รองลงมา�คือ�ซื้อยามารับประทานเอง�รอยละ�30.46�เขารักษาทีค่ลินิก�รอยละ�28.31�
โรงพยาบาลของเอกชน�รอยละ�17.85�และโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลในชุมชน�รอยละ�3.08�ของครัวเรือนทั้งหมด��

� � � � � � (1.4)� ขอมูลสภาพแวดลอมและโครงสรางพ้ืนฐานชุมชน�

� � � � � � � ครัวเรือนตัวอยางท่ีอยูในระยะประชิดถึง�50�เมตรจากแนวเสนทาง�สวน
ใหญคิดเห็นวาการบริการโครงสรางพื้นฐานท่ีสําคัญของชุมชน�ไดแก�การคมนาคม�ไฟฟา�ประปา�และโทรศัพท�ฯลฯ�โดย



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ภาพรวมแลวครัวเรือนในพื้นท่ีศึกษาไดรับการบริการอยางท่ัวถึงอยูในเกณฑระดับปานกลางถึงในระดับที่ดี�แตยังคงประสบ
ปญหาการใหบริการโครงสรางพ้ืนฐานดานตาง �ๆมีรายละเอียด�ดังนี�้

� � � � � � � ถนน�:�ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�57.54�คิดเห็นวาปจจุบันถนนพระราม�2�
และถนนภายในชุมชน�สามารถใชสัญจรไปมาอยูในระดับพอใช�สวนที่เหลือคิดเห็นวาการสัญจรไปมาอยูในระดับที่ไมดี�รอย
ละ�57.54�และบริการระดับดี�รอยละ�10.77�ตามลําดับ�โดยยังประสบปญหา�มีสิ่งกีดขวางการจราจรเชนส่ิงกอสรางท่ียัง
สรางไมเสร็จ�และไมไดร้ือ�ถอนทิ้ง�สภาพถนนชํารุด�เปนหลุมเปนบอ�ชองจราจรแคบในบางชวงของแนวเสนทาง�และจุด
กลับรถบนถนนพระราม�2�มีระยะหางกันคอนขางมาก�

� � � � � � � ไฟฟา�:�ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�61.54�คิดเห็นวา�ระบบไฟฟาในพื้นที่อยู
ในระดับดี�มีเพียงสวนนอยที่คิดเห็นวา�ระบบไฟฟาอยูในระดับปานกลางหรือพอใช�รอยละ�36.00�และไมดี�รอยละ�2.46�
ตามลําดับ�เนื่องจากริมทางหลวงบางชวงมีไฟฟาสองสวางไมเพียงพอ�ทําใหมีความเส่ียงตอการเกิดเหตุราย�ไฟฟาตกหรือ
ไฟฟาดับบอย�โดยเฉพาะในชวงท่ีมีฝนตก�

� � � � � � � น้ําประปา�:�ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�56.00�คิดเห็นวา�คุณภาพน้ําประปา
และการบริการอยูในระดับดี�สวนนอยคิดเห็นวา�การบริการน้ําประปาอยูในระดับปานกลางหรือพอใช�รอยละ�35.08�และ
ไมดี�รอยละ�8.92�ตามลําดับ�เนื่องจากเกิดปญหาน้ําไมคอยไหล�น้ําไมสะอาด�น้ําขุน��

� � � � � � � โทรศัพท�:�ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�77.23�คิดเห็นวา�มีการใหบริการ
โทรศัพทอยูในระดับดี�รองลงมา�การใหบริการโทรศัพทอยูในระดับปานกลาง�รอยละ�20.62�การบริการไมดี�รอยละ�1.85�
และไมไดรับบริการ�รอยละ�0.31�เนื่องจากยังประสบปญหาจากสัญญาณโทรศัพทครอบคลุมไมทั่วถึงในบางพ้ืนที่�

� � � � � � � การจัดการเก็บขนขยะ�:�ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�68.62�คิดเห็นวาการ
เก็บขนขยะมูลฝอยของหนวยงานทองถิ่นหรือสํานักงานเขต�อยูในระดับดี��รองลงมา�อยูในระดับปานกลางหรือพอใช�รอยละ�
25.85�และไมดี�รอยละ�5.54�ตามลําดับ�เนื่องจากยังเกิดปญหาความถี่ในการเก็บขนไมเหมาะสม�เวนชวงระยะเวลาเก็บนาน
ไป�ทําใหขยะลนถัง�และสงกลิ่นเหม็น�

� � � � � � � การรักษาพยาบาลและสถาบันการศึกษา�:�สถานพยาบาลท่ีเขารับบริการ
หรือรับการรักษาเม่ือเกิดการเจ็บปวย�ครัวเรือนตัวอยางคิดเห็นวาอยูในระดับพอใช�รอยละ�59.38�สวนนอยที่คิดเห็นวา�
การบริการอยูในระดับดี�รอยละ�35.38�และระดับไมดี�รอยละ�5.23�เนื่องจากยังพบปญหาการบริการลาชา�หรือใชเวลารอ
รับบริการคอนขางนาน�อาจเนื่องจากบุคลากรของโรงพยาบาลมีท่ีไมเพียงพอ�สวนระบบบริการทางสังคมดานการศึกษานั้น�
อยูในระดับดี�คิดเปนรอยละ�51.69�ระดับพอใช�รอยละ�41.23�ไมไดรับบริการ�รอยละ�5.85�และไมดี�รอยละ�1.23�
เนื่องจากสถานศึกษาหางไกลจากชุมชน��ตองใชเวลาในการเดินทาง�อุปกรณการเรียนไมเพียงพอและไมทันสมัย�ท้ังยังมี
งบประมาณสนับสนุนการศึกษาไมเพียงพอ�สวนการบริการดานสวนสาธารณะ�สถานที่พักผอนหยอนใจอยูในระดับดี�รอยละ�
38.77�ระดับพอใช�รอยละ�28.62�ไมไดรับการบริการ�รอยละ�26.15�และไมดี�รอยละ�5.54�ดวยในพื้นที่ที่ตนเองพักอาศัย
อยูไมมีสวนสาธารณะในชุมชน�

� � � � � � � การจัดการสภาพสิ่งแวดลอมท่ัวไปของชุมชน�:�ปญหาสิ่งแวดลอมในชุมชน
ของกลุมครัวเรือนตัวอยางในภาพรวม�พบวา�ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�66.46�พบเจอปญหาสิ่งแวดลอมดานฝุนละอองใน
ระดับมาก�รองลงมา�ไดแก�ปญหาดานเสียงดังรบกวน�พบเจอปญหาในระดับมาก�รอยละ�48.92�สวนปญหาเขมา�หมอก�
ควัน�พบเจอปญหาในระดับปานกลาง�รอยละ�57.85�ปญหาน้ําเสีย�น้ําเนา�พบเจอปญหาในระดับปานกลาง�รอยละ�50.46�
ปญหาทัศนียภาพไมสวยงาม�พบเจอปญหาในระดับปานกลาง�รอยละ�45.23�สวนปญหาน้ําทวม�และปญหาขยะมูลฝอย�พบ
เจอปญหาระดับปานกลาง�ในสัดสวนเทากัน�รอยละ�41.54�ตามลําดับ�

� � � � � � � ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�50.77�คิดเห็นวาชุมชนของตน�มีความสัมพันธ
และผูกพันกันระดับปานกลาง�สวนท่ีคิดเห็นวาตางคนตางอยู�รอยละ�34.46�มีความสัมพันธ�ผูกพันกันอยางเหนียวแนน�
รอยละ�12.62�และไดแสดงความคิดเห็นวา�สภาพแวดลอมโดยรวมบริเวณท่ีอยูอาศัยในปจจุบันอยูในระดบัปานกลาง�รอย
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ละ�71.38�และมีความเปนอยูไมมีปญหาอะไร�รอยละ�13.85�อยางไรก็ตาม�ภายในชุมชนยังคงตองเรงปรับปรุง�แกไขปญหา
ท่ีสําคัญ�3�ลําดับแรก�ไดแก�ปญหาฝุนละออง�ควัน�การเรงแกปญหาเสียงดังจากยานพาหนะ�และการปรับปรุงซอมแซม
ถนน/ลาดยาง�เพื่อใหเกิดความผาสุกกับประชาชนในชุมชนตอไป� ท้ังนี้�ครัวเรือนตัวอยาง�สัดสวนรอยละ�57.54�มีความ
พอใจพอสมควรตอชุมชน�รองลงมา�คือ�รูสึกเฉยๆ�รอยละ�28.62�พอใจมาก�รอยละ�8.62�ไมพอใจบาง�รอยละ�4.62�และไม
พอใจมาก�รอยละ�0.62�ตามลําดับ�โดยในพ้ืนที่ควรมีการติดตามดูแลกิจกรรมการกอสรางของหนวยงานตางๆ�ใหสงผล
กระทบตอชุมชน�และประชาชนใหนอยที่สุด�

� � � � � � (1.5)� ขอมูลการเดินทาง�

� � � � � � � จากการสอบถามขอมูลเกี่ยวกับการเดินทางที่สําคัญของผูแทนครัวเรือน
ตัวอยางท่ีอยูในระยะประชิดถึงระยะ�50�เมตรจากแนวเสนทาง�พบวา�แตละครัวเรือนมีรถจักรยานยนตเฉล่ียประมาณ�1�คัน�
และมีรถยนต�4�ลอเฉลี่ยประมาณ�1�คัน�จึงมีความจําเปนในการใชเสนทางคมนาคมภายในชุมชนเพ่ือการสัญจร�และสวน
ใหญนิยมใชถนนสายหลัก�หรือทางหลวงแผนดินหมายเลข�35�โดยพบวา�ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�36.00�เขามาใชเสนทาง�
7-8�ครั้งตอสัปดาห�รองลงมา�คือ�เขามาใชบริการจํานวน�2-4�ครั้งตอสัปดาห�รอยละ�24.62�เขามาใชบริการมากกวา�10�
คร้ังตอสัปดาห�รอยละ�20.00�เขามาใชบริการจํานวน�5-6�คร้ังตอสัปดาห�รอยละ�13.54�เขามาใชบริการจํานวน�9-10�คร้ัง
ตอสัปดาห�รอยละ�4.31�และเขามาใชบริการนอยกวา�2�คร้ังตอสัปดาห�รอยละ�1.54�ตามลําดับ�

� � � � � � � สําหรับการเลือกใชเสนทางสายหลักหรือทางหลวงแผนดินหมายเลข�35�
ของครัวเรือนตัวอยางมีวัตถุประสงคหลักในการเดินทาง�เพื่อทํางานหรือประกอบอาชีพ�รอยละ�84.92�รองลงมา�ไดแก�เพื่อ
การทองเที่ยว�รอยละ�40.31�ใชเดินทางไปเยี่ยมญาติ�รอยละ�40.00�เพื่อเดินทางติดตอสถานท่ีราชการ�รอยละ�24.92�เพ่ือ
การคาขาย�รอยละ�21.54�ใชเพื่อไปประกอบพิธีกรรมทางศาสนา�รอยละ�12.92�เพื่อการศึกษา�รอยละ�10.46�และการใชใน
ธุระสวนตัว�รอยละ�4.00�ตามลําดับ�

� � � � � � (1.6)� การรับรูขาวสารขอมูลโครงการ�

� � � � � � � การรับรูรับทราบขอมูลการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมของ
โครงการกลุมครัวเรือนท่ีอยูในระยะประชิดถึง�50�เมตรจากแนวเสนทาง�พบวา�ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�39.38�รับทราบ
และรับรูขอมูลโครงการมากอนแลว�ซึ่งมีแหลงขาวสารท่ีทําใหทราบขอมูลมาจากปายประชาสัมพันธโครงการมากที่สุด�รอย
ละ�45.31�ของครัวเรือนที่รับทราบขอมูลแลว�รองลงมา�ไดแก�ทราบจากเจาหนาที่โครงการ�ผูรับเหมากอสราง�รอยละ�
44.53�ไดรับทราบขอมูลโครงการจากการประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงกอนการกอสราง�(จัดที่ศาลากลางจังหวัด
สมุทรสาคร�เดือนมีนาคม�พ.ศ.2565)�รอยละ�17.19�ทราบจากสื่อ�Social�Media�เชน�Facebook,�Line,�Youtube�เปนตน�
รอยละ�10.94�ทราบจากสื่อหนังสือพิมพ�รอยละ�3.13�และทราบจากการประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงกอนการกอสราง�
(จัดที่วัดบานไรเจริญผล�เดือนกุมภาพันธ�พ.ศ.2563)�ทราบจากวิทยุ�ในสัดสวนที่เทากัน�รอยละ�0.78�สําหรับครัวเรือน
ตัวอยางท่ีเพิ่งรับทราบขอมูลจากการสอบถามในครั้งนี้�คิดเปนรอยละ�60.62�ตามลําดับ�รายละเอียดดังรูปที่�5.2.11-4�และ
ตารางที่�5.2.11-11�

�

รูปท่ี�5.2.11-4�การรับทราบขอมูลโครงการของครัวเรือนที่อยูในระยะประชิดถึง�50�เมตรจากแนวเสนทาง�
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�
ตารางที่�5.2.11-11�

การรับทราบขอมูลขาวสารเก่ียวกับโครงการของครัวเรือนที่อยูในระยะประชิดถึง�50�เมตรจากเขตทาง��
รายละเอียด� จํานวน� รอยละ�

1.�การรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับการกอสรางโครงการ� �� ��
��-�ไดรับ� 128� 39.38�
��-�ไมไดรับ� 197� 60.62�

รวม� 325� 100.00�
กรณีทราบ�ทราบจาก�(ตอบไดมากกวา�1�ขอ)�(เฉพาะครัวเรือนที่รับทราบขอมูลแลว)��
-�ปายประชาสัมพันธโครงการ� 58� 45.31�
-�การประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ�(พ.ศ.2557-2558)� 0� 0.00�
-�การประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงกอนการกอสราง��
(จัดท่ีวัดบานไรเจริญผล�เดือนกุมภาพันธ�2563)�
(จัดท่ีศาลากลางจังหวัดสมุทรสาคร�เดือนมีนาคม�พ.ศ.2565)�

�
1�
22�

�
0.78�
17.19�

-�เจาหนาโครงการ/ผูรับเหมากอสราง� 57� 44.53�
-�สื่อ�Social�Media�เชน�Facebook,�Line,�Youtube�เปนตน� 14� 10.94�
-�โทรทัศน� 0� 0.00�
-�วิทยุ� 1� 0.78�
-�สื่อหนังสือพิมพ� 4� 3.13�
-�เพ่ือนบาน� 0� 0.00�

�ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

� � � � � � � ในสวนของชองทางการประชาสัมพันธและรับฟงความคิดเห็นของผูไดรับ
ผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการ�พบวา�ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�78.15�คิดเห็นวา�ควรมีสื่อ�Social�Media�เชน�
Facebook�เปนตน�รองลงมา�คือ�ควรมีการจัดตั้งศูนยประสานงานเพื่อแกไขปญหาผลกระทบส่ิงแวดลอม�รอยละ�16.31�
และจัดทํากลองรับเรื่องรองเรียนของโครงการ�รอยละ�5.54�ตามลําดับ�

� � � � � � � จากการสอบถามถึงผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีเกิดข้ึนจากการกอสราง
โครงการ�พบวา�ประเด็นท่ีสําคัญที่สุดที่ครัวเรือนตัวอยาง�พบเจอปญหาฝุนละออกจากกิจกรรมการกอสรางที่สงผลกระทบ
ตอครัวเรือนมากที่สุด�มีผลกระทบระดับมาก�รอยละ�72.92�รองลงมา�คือ�การกอสรางทําใหเกิดปญหาเกี่ยวกับความ
ปลอดภัยในการใชถนนลดลง�มีผลกระทบ�รอยละ�96.92�มีผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�57.54�ปญหาเสียงดังรบกวน
จากการกอสราง�มีผลกระทบรอยละ�94.45�มีผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�44.92�กิจกรรมการกอสรางทําใหพื้นผิว
จราจรขรุขระ�ไมเรียบ�เกิดการตางระดับของพื้นผิวจราจร�มีผลกระทบรอยละ�93.22�มีผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�
43.38�ท้ังยังไดรับผลกระทบจากความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสราง�มีผลกระทบรอยละ�90.76�มีผลกระทบระดับ
ปานกลาง�รอยละ�47.38��

� � � � � � � การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม�มีผลกระทบระดับปานกลาง�
รอยละ�40.00�ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค�สาธารณูปการ�มีผลกระทบ�รอยละ�87.69�มีผลกระทบระดับปาน
กลาง�รอยละ�51.69�ตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพ้ืนท่ีกอสราง�ทําใหเพ่ิมระยะทางในการเดินทาง�มีผลกระทบ�รอยละ�86.16�
มีผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�57.85�มีการกองวัสดุบนไหลทาง�ทําใหมีผลกระทบรอยละ�85.23�มีผลกระทบระดับ
ปานกลาง�รอยละ�52.62�ประสบปญหาเกี่ยวกับการระบายน้ํา�หรือปญหาน้ําทวมจากกิจกรรมการกอสราง�มีผลกระทบรอย
ละ�84.92�มีผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�51.08�เปนตน�รายละเอียดดังตารางที่�5.2.11-12�

� �
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�
ตารางที่�5.2.11-12�

ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีเกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะประชิดถึง�50�เมตรจากแนวเสนทาง�

ประเด็น�
ไดรับ�

ไมไดรับ�
มาก� ปานกลาง� นอย� รวม�

1.�เสียงดังรบกวนการกอสราง� 89�
(27.38)�

146�
(44.92)�

72�
(22.15)�

307�
(94.45)�

18�
(5.55)�

2.�ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง� 68�
(20.92)�

154�
(47.38)�

73�
(22.46)�

295�
(90.76)�

30�
(9.24)�

3.�ฝุนรบกวนจากการกอสราง� 273�
(72.92)�

72�
(22.15)�

15�
(4.62)�

324�
(99.69)�

1�
(0.37)�

4.�การชะลางพังทลายของดิน/ดินทรุด� 23�
(7.08)�

167�
(51.38)�

80�
(24.62)�

270�
(83.08)�

55�
(16.92)�

5.�ปญหาการระบายน้ํา/นํ้าทวม� 39�
(12.00)�

166�
(51.08)�

71�
(21.85)�

276�
(84.92)�

49�
(15.07)�

6.�ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ� 51�
(15.69)�

168�
(51.69)�

66�
(20.31)�

285�
(87.69)�

40�
(12.31)�

7.�ไมไดรับความสะดวกในการเดินทาง�ดังนี�้ � � � � �
7.1�การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม� 120�

(36.92)�
130�

(40.00)�
45�

(13.85)�
295�

(90.77)�
30�

(9.23)�
7.2�ความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง� 91�

(28.00)�
187�

(57.54)�
37�

(11.38)�
315�

(96.92)�
10�

(3.08)�
7.3�การกองวัสดุบนไหลทาง� 51�

(15.69)�
171�

(52.62)�
55�

(16.92)�
277�

(85.23)�
48�

(14.77)�
7.4�พ้ืนผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ� 116�

(35.69)�
141�

(43.38)�
46�

(14.15)�
303�

(93.22)�
22�

(6.78)�
7.5�ตองใชเสนทางอื่นเพ่ือเลี่ยงพ้ืนท่ีกอสราง�ทําใหเพ่ิมระยะทางในการ

เดินทาง�
52�

(16.00)�
188�

(57.85)�
40�

(12.31)�
280�

(86.16)�
45�

(13.84)�
7.6�ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางไมชัดเจน� 39�

(12.00)�
182�

(56.00)�
54�

(16.62)�
275�

(84.62)�
50�

(15.38)�
8.�การประกอบอาชีพของคนในชุมชน� � � � � �

8.1�ดานบวก� � � � � �
8.1.1�มีลูกคามากข้ึน� 5�

(1.54)�
71�

(21.85)�
102�

(31.38)�
178�

(54.77)�
147�

(45.23)�
8.1.2�การเดินทางเพ่ือการประกอบอาชีพสะดวกมากข้ึน� 20�

(6.15)�
117�

(36.00)�
65�

(20.00)�
202�

(62.15)�
123�

(37.85)�
8.2�ดานลบ� � � � � �

8.2.1�กีดขวางการเดินทาง�เปนอุปสรรคในการเดินทาง� 32�
(9.85)�

138�
(42.46)�

80�
(24.62)�

250�
(76.93)�

75�
(23.07)�

8.2.2�คาขายไดนอยลง�รายไดลดลง� 72�
(22.15)�

94�
(28.92)�

77�
(23.69)�

243�
(74.76)�

82�
(25.24)�

9.�เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่น� � � � � �
9.1�เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถ่ินดีข้ึน� 31�

(9.54)�
123�

(37.85)�
36�

(11.08)�
190�

(58.47)�
135�

(41.53)�
9.2�เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถ่ินแยลง� 67�

(20.62)�
90�

(27.69)�
88�

(27.08)�
245�

(75.39)�
80�

(24.61)�
10.�บริเวณชุมชนมีขยะมากขึ้น� 57�

(17.54)�
118�

(36.31)�
101�

(31.08)�
276�

(84.93)�
49�

(15.07)�
11.�ทําลายทัศนียภาพและสุนทรีภาพ� 60�

(18.46)�
105�

(32.31)�
119�

(36.62)�
284�

(87.39)�
41�

(12.61)�
� �
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�
ตารางที่�5.2.11-12�

ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีเกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะประชิดถึง�50�เมตรจากแนวเสนทาง�

ประเด็น�
ไดรับ�

ไมไดรับ�
มาก� ปานกลาง� นอย� รวม�

12.�สูญเสียความเปนสวนตัวจากการกอสราง/คนงาน� � � � � �
12.1�คนงานกอสรางกอเหตุเดือดรอนรําคาญ�เชน�การดื่มสุรา�สงเสียงดัง� 16�

(4.92)�
77�

(23.69)�
81�

(24.92)�
174�

(53.53)�
151�

(46.47)�
12.2�คนงานกอสรางกอเหตุทะเลาะวิวาทกับคนในพ้ืนที�่ 6�

(1.85)�
64�

(19.69)�
100�

(30.77)�
170�

(52.31)�
155�

(47.69)�
12.3�ความปลอดภัยในชีวิต�และทรัพยสินลดลง�เชน�เกิดอาชญากรรม�การ

ลักขโมยมากขึ้น�
6�

(1.85)�
63�

(19.38)�
104�

(32.00)�
173�

(53.23)�
152�

(46.77)�
ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

� � � � � � สภาพปญหาและผลกระทบท่ีไดรับจากกิจกรรมการกอสรางของกลุมครัวเรือนท่ีอยู
ในระยะ�50�เมตรจากแนวเสนทาง�ชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.20+500�(ชวงท่ี1)�พบวา�ผูแทนครัวเรือนตัวอยาง�ไดรับ
ผลกระทบฝุนละออกจากกิจกรรมการกอสรางที่สงผลกระทบตอครัวเรือนมากท่ีสุด�มีผลกระทบเพิ่มขึ้น�รอยละ�67.39�
รองลงมา�คือ�ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�78.26�พ้ืนผิวจราจรขรุขระ�ไมเรียบ�ตางระดับ�
และปญหาปายเตือน�สัญญาณไฟบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางไมชัดเจน�ในสัดสวนเทากัน�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�76.09�
ปญหาการระบายน้ํา�น้ําทวม�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�73.91�เสียงดังรบกวนจากการกอสราง�มีผลกระทบเทาเดิม�รอย
ละ�71.74�ความปลอดภัยในการใชถนน�ยานพาหนะลดลง�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�67.39�และการกอสรางกีดขวาง
การจราจรบนเสนทางเดิม�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�52.17�ตามลําดับ�แสดงรายละเอียดดังตารางที่�5.2.11-13�

ตารางที่�5.2.11-13�
ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีเกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ�50�เมตรจากเขตทาง�

ในปจจุบัน�เมื่อเทียบกับระยะกอสรางที่ผานมา�(สําหรับกลุมเปาหมายที่อยูในแนวเสนทางชวงระหวาง��
กม.9+731�ถึง�กม.20+500�(ชวงที่�1�n=46)�

ประเด็น�
ระดับผลกระทบ�

เพิ่มขึ้น� เทาเดิม� ลดลง�
1.�เสียงดังรบกวนจากการกอสราง� 8�

(17.39)�
33�

(71.74)�
5�

(10.87)�
2.�ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง� 6�

(13.04)�
36�

(78.26)�
4�

(8.70)�
3.�ฝุนรบกวนจากการกอสราง� 31�

(67.39)�
14�

(30.44)�
1�

(2.17)�
4.�ปญหาหารระบายน้ํา/น้ําทวม� 7�

(15.22)�
34�

(73.91)�
5�

(10.87)�
5.�ไมไดรับความสะดวกในการเดินทาง� � � �
5.1�การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม� 20�

(43.48)�
24�

(52.17)�
2�

(4.35)�
5.2�ความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง� 13�

(28.26)�
31�

(67.39)�
2�

(4.35)�
5.3�พ้ืนผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ� 8�

(17.39)�
35�

(76.09)�
3�

(6.52)�
5.4�ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณกอสรางไมชัดเจน� 9�

(19.57)�
35�

(76.09)�
2�

(4.35)�
��ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

� �
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� � � � � � (1.7)� ขอเสนอแนะอ่ืนๆ�ตอโครงการ�

� � � � � � � กลุมครัวเรือนที่อยูในระยะประชิดถึง�50�เมตรจากแนวเสนทาง�ไดแสดง
ความคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติมจากที่ไดสอบถามในแบบสอบถาม�สามารถสรุปขอคิดเห็น�และขอหวงกังวลเพ่ิมเติม�
ไดดังตารางที่�5.2.11-14�

ตารางที่�5.11.2-14�
ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติม�กลุมครัวเรือนท่ีอยูในระยะประชิด�ถึง�50�เมตรจากแนวเสนทางตอกิจกรรมการกอสรางโครงการ��

ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติม� มาตรการปองกัน�แกไขที่ดําเนินการ�

ท� ปญหาฝุนละออง� ท�มีการฉีดพรมนํ้าเพื่อลดปญหาฝุนละออง�
ท�มีการลางทําความสะอาดผิวจราจร�ภายหลังแลวเสร็จกิจกรรมการกอสรางแตละวัน�

ท� มีการปดชองจราจร�ชองจราจรแคบในบางชวง
เสนทาง�ทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัด�และ
เส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ�

ท�มีเจาหนาท่ีอํานวยความสะดวกดานการจราจร�
ท�มีการติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบ�และไฟฟาสองสวางท่ีสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนในเวลา

กลางคืน�
ท� กิจกรรมการกอสรางสงผลทําใหเกิดอุบัติเหตุบน

ถนนโครงการบอยคร้ัง��
ท�มีการวางกรวย�แทงคอนกรีต�และอุปกรณอํานวยความสะดวกในการเดินทางใหตั้งอยูในตําแหนง

เหมาะสมไมกีดกวางชองจราจร�และมีปริมาณท่ีเพียงพอ�
ท� ปญหาเสียงดังจากรถบรรทุกขนสงวัสดุอุปกรณ�

และจากกิจกรรมการกอสรางในชวงเวลากลางคืน
จากกิจกรรมโครงการ�

ท�ไมใชเคร่ืองจักร�อุปกรณกอสรางที่มีเสียงดังพรอม �ๆกัน�หลายเครื่องในบริเวณเดียวกัน�

ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

� � � � � (2)� กลุมครัวเรือนท่ีอยูในระยะ�50-500�เมตรจากแนวเสนทางโครงการ�

� � � � � � การสํารวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคมและความคิดเห็นตอกิจกรรมการกอสราง
โครงการของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ�50-500�เมตรจากแนวเสนทางโครงการ�ดําเนินการระหวางวันที่�25�พฤศจิกายน�
2566�ถึงวันที่�25�ธันวาคม�2566�โดยไดรับความรวมมือจากครัวเรือนตัวอยางเปนอยางด�ีและทําการรวบรวมขอมูลความ
คิดเห็นของกลุมครัวเรือนตัวอยางตามแผนงานท่ีกําหนดไวรวมจํานวนทั้งส้ิน�409�ตัวอยาง�สามารถสรุปผลการศึกษาและ
วิเคราะหขอมูลท่ีสําคัญ�ดังนี้�

� � � � � � (2.1)� ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณ�

� � � � � � � ผูแทนครัวเรือนตัวอยางท่ีอยูอาศัยในระยะ�50-500�เมตรจากแนวเสนทางที่
ไดสามารถรวบรวมขอมูลไดนั้น�เปนเพศหญิง�รอยละ�51.59�และเปนเพศชาย�รอยละ�48.41�ผูใหสัมภาษณมีอายุระหวาง�
50-59�ป�รอยละ�32.52�รองลงมา�คือ�มีอายุอยูในระหวาง�40-49�ป�รอยละ�26.89�มีอายุระหวาง�30-39�ป�รอยละ�22.00�
มีอายุอยูระหวางชวง�60�ปขึ้นไป�คิดเปนรอยละ�16.14�และมีอายุต่ํากวา�30�ป�รอยละ�2.44�กลุมตัวอยางผูใหขอมูลเกือบ
ท้ังหมดมีสถานภาพเปนเจาบานของครัวเรือน�คิดเปนสัดสวนรอยละ�65.77�เปนผูอาศัย�รอยละ�25.43�และเปนคูสมรส�รอย
ละ�8.80�ท้ังนี้�พบวาผูใหขอมูลมีสถานสมรสแลว�รอยละ�55.26�สถานภาพโสด�รอยละ�38.63�สวนสถานภาพสมรสอื่นๆ�พบ
เจอเพียงสวนนอยเทานั้น�

� � � � � � � ระดับการศึกษาของผูใหสัมภาษณ�พบวา�ผูแทนครัวเรือนตัวอยางท่ีให
ขอมูล�รอยละ�38.63�สําเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลายหรืออาชีวศึกษา�รองลงมา�คือ�สําเร็จการศึกษาในระดับ
ปริญญาตรี�รอยละ�22.00�ประกาศนียบัตรวิชาชีพช้ันสูง/อนุปริญญา�รอยละ�15.89�สําเร็จการศึกษาในระดับมัธยมศึกษา
ตอนตน�รอยละ�9.54�สูงกวาปริญญาตรี�สําเร็จการศึกษาในระดับประถมศึกษา�ไมไดเรียนหนังสือ�และไมแสดงความคิดเห็น�
คิดเปนรอยละ�4.89,�4.65,�2.69�และ�1.71�ตามลําดับ�ครัวเรือนตัวอยางกลุมนี้สวนใหญนับถือศาสนาพุทธ�คิดเปนรอยละ�
99.02�นับถือศาสนาคริสต�และนับถืออิสลาม�ในสัดสวนที่เทากัน�รอยละ�0.49�ครัวเรือนตัวอยางมากกวาก่ึงหนึ่ง�ถือเปน
ครัวเรือนทองถิ่นในพื้นที่�เพราะอยูอาศัยในพ้ืนท่ีมาตั้งแตเกิด�คิดเปนรอยละ�57.46�สวนท่ีเปนครัวเรือนอพยพยายถิ่นฐาน
มาจากที่อื่น�อยูในสัดสวนรอยละ�42.54�โดยเปนผูที่ยายมาจากตางจังหวัด�ตางอําเภอ�หรือตางตําบล�เปนหลัก�โดยมี
ระยะเวลาในการยายมาอยูในพ้ืนท่ีแลวเฉลี่ยประมาณ�8�ป�และมีสาเหตุในการยายถิ่นฐาน�เนื่องจากการเขามามาทํางานใน
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พื้นที่�ยายครอบครัวมาอยูท่ีในพ้ืนที่�แตงงานกับคนในพื้นที่�และยายตามพอแมผูปกครอง�รายละเอียดตัวอยางผูใหขอมูลดัง
ภาพที่�5.2.11-2�
�

� � � �

นายเสริมพันธ�กัณฑสิริ� นางศิราณี�เอ่ียมเคลือบ� นายฉลอง�คําอยู� นายสิรัฐ�แหลงสนาม�
กลุมตัวอยางครัวเรือนระยะ�50-500�เมตร�จากแนวเสนทาง�บริเวณชวงที่�1�ของโครงการ�

� � � �
นางสุภา�ฉิมพารี� นายดํา�ศรีสุภาพ� นายกฤษดา�โพธิ์ทอง� นางสุชีพ�แกวสมนึก�

กลุมตัวอยางครัวเรือนระยะ�50-500�เมตร�จากแนวเสนทาง�บริเวณชวงที่�2�ของโครงการ�

ภาพที่�5.2.11-2�ตัวอยางการสํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม�กลุมครัวเรือนที่ในระยะ�50-500�เมตร�
จากเขตทาง�

� � � � � � (2.2)� สภาพเศรษฐกิจและสังคมครัวเรือน�

� � � � � � � จํานวนสมาชิกของครัวเรือน�ครัวเรือนตัวอยางท่ีอยูในระยะ�50-50�เมตร
จากแนวเสนทาง�มีจํานวนสมาชิกในครัวเรือนเฉลี่ย�3.34�คนตอครัวเรือน�จําแนกเปนเพศชาย�รอยละ�50.18�และเปนเพศ
หญิง�รอยละ�49.82�ซึ่งหากพิจารณาจากการทํางาน�พบวา�สมาชิกภายในครัวเรือนท่ีทํางานมีรายไดคิดเปนสัดสวนรอยละ�
68.59�และเปนผูพึ่งพิงหรือไมมีรายได�รอยละ�31.41�ของสมาชิกในแตละครัวเรือน�

� � � � � � � การประกอบอาชีพ�ผูใหสัมภาษณคิดเห็นวา�ครัวเรือนของตนประกอบ
อาชีพคาขายหรือธุรกิจสวนตัวเปนอาชีพหลัก�รอยละ�60.15�รองลงมา�ประกอบอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน�หรือโรงงาน�
รอยละ�19.80�อาชีพรับจาง�รอยละ�10.51�อาชีพอื่นๆ�รอยละ�4.89�อาชีพรับขาราชการ�หรือพนักงานรัฐวิสาหกิจ�รอยละ�
4.16�และขอสงวนสิทธ์ิในการใหขอมูลดานอาชีพ�รอยละ�0.49�ตามลําดับ�โดยครัวเรือนสวนใหญพบเจอปญหาในการ
ประกอบอาชีพ�คือ�ตนทุนการผลิตมีราคาแพง�คิดเปนรอยละ�47.68�เกิดปญหาเงินทุนไมเพียงพอตอการประกอบอาชีพ�
รอยละ�8.80�ปญหาอื่นๆ�รอยละ�1.47�และปญหานํ้าทวม�รอยละ�0.24�ท้ังนี้ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�79.46�ไมไดประกอบ
อาชีพเสริม�เพ่ือเพิ่มรายไดใหกับครัวเรือนของตน�มีครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�8.80�เทานั้น�ท่ีประกอบอาชีพเสริม�ดวยการ
ประกอบอาชีพคาขาย�และการรับจาง�เปนตน�

� � � � � � � รายไดและรายจายครัวเรือน�ครัวเรือนตัวอยางกลุมนี้มีระดับของรายได
มากกวาระดับของรายจาย�เนื่องจากการรวบรวมขอมูล�พบวา�ครัวเรือนมีรายไดตอเดือนระหวาง�20,001–30,000�บาท�
มากท่ีสุด�คิดเปนรอยละ�38.88�รองลงมา�มีรายไดตอเดือนระหวาง�30,001–40,000�บาท�รอยละ�19.56�และมีรายไดระดับ�
10,001�–�20,000�บาท�รอยละ�15.40�ถือเปนระดับรายไดหลักของครัวเรือนกลุมนี้�สวนระดับรายจายของแตละครัวเรือน�
พบวา�มีรายจายตอเดือนระหวาง�10,001–20,000�บาท�คิดเปนรอยละ�52.08�มีรายจายตอเดือนระหวาง�20,001–30,000�
บาท�คิดเปนรอยละ�21.27�และมีรายจายระดับนอยกวา�10,000�บาทตอเดือน�รอยละ�5.38�ซึ่งถือเปนระดับรายจายหลัก
ของครัวเรือนกลุมนี้�โดยผูแทนครัวเรือนตัวอยางสัดสวนรอยละ�86.55�คิดเห็นวารายไดของตนนั้นมีลักษณะเปนรายไดท่ีไม
แนนอน�สวนที่คิดเห็นวาเปนรายไดท่ีแนนอนน้ัน�มีเพียงรอยละ�12.71�และขอสงวนการใหขอมูล�รอยละ�0.73�อยางไรก็
ตาม�ครัวเรือนตัวอยางมีรายไดเพียงพอตอรายจายแตไมมีเหลือเก็บ�คิดเปนรอยละ�86.55�และที่คิดเห็นวาครัวเรือนของตน
มีรายไดเพียงพอกับรายจาย�และสามารถแบงสรรรายไดเพื่อการเก็บออมไวใชในอนาคต�รอยละ�12.71�ดังนั้นจึงทําให
ครัวเรือนตัวอยาง�สัดสวนรอยละ�19.07�เทานั้น�ท่ียังมีภาวะหนี้สิน�และตองอาศัยการกูหนี้ยืมสินจากแหลงเงินทุนอื่น�เพื่อ
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ใชจายภายในครัวเรือนหรือการประกอบกิจการ�โดยครัวเรือนที่มีหนี้สินสวนมากจะทําการกูยืมเงินจากธนาคารพาณิชย�
ญาติหรือเพื่อน�เปนหลัก�

� � � � � � � สําหรับการออมของครัวเรือน�พบวา�ครัวเรือนตัวอยางท่ีมีการออมเงิน�คิด
เปนสัดสวนรอยละ�80.68�ของครัวเรือนท้ังหมด�ดวยมีวิธีการออมเงิน�โดยการนําเงินไปฝากธนาคารเปนหลัก�รอยละ�73.64�
ของครัวเรือนท่ีมีการออมเงิน�สวนที่เหลือเปนการออม�โดยการนําเงินไปซื้อพันธบัตรรัฐบาล�ทําซื้อประกันชีวิต�ซื้อ
เคร่ืองประดับ�ฝากสหกรณ�คิดเปนรอยละ�15.15,�5.76�และ�4.55�ตามลําดับ�ซึ่งวิธีการออมตางๆ�เหลานี้มีความสอดคลอง
กับวัตถุประสงคในการออม�เพ่ือเก็บไวใชในอนาคตยามจําเปน�ใชสําหรับลงทนุทําธุรกิจสวนตัว�และไวใชจายเพ่ือการศึกษา
ของบุตรหลาน�เปนตน�

� � � � � � (2.3)� ขอมูลดานสุขภาพอนามัย�

� � � � � � � จากการสอบถามเกี่ยวกับสุขภาพของครัวเรือน�พบวา�สมาชิกในครัวเรือน
ตัวอยางมีสุขภาพแข็งแรงปกติดี�รอยละ�51.34�และครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�48.66�ท่ีมีสมาชิกภายในครัวเรือนเคย
เจ็บปวยในรอบปท่ีผานมา�ซึ่งเกิดจากการเปนโรคภูมิแพทางเดินหายใจ�โรคภูมิแพทางผิวหนัง�โรคทางเดินหายใจ�โรค
ทางเดินอาหาร�เปนตน��โดยหากสมาชิกในครัวเรือนเจ็บปวยแลว�ทางครอบครัวจะนําพาเขารับการรักษาท่ีโรงพยาบาลของ
รัฐบาลเปนลําดับแรก�คิดเปนรอยละ�46.70�รองลงมา�เปนการซื้อยากินเองตามอาการ�รอยละ�34.47�เขารับการรักษาท่ี
คลินิก�รอยละ�27.87�โรงพยาบาลของเอกชน�รอยละ�23.23�และเขารักษาที่โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบล�รอยละ�4.89�
ตามลําดับ�

� � � � � � (2.4)� ขอมูลสภาพแวดลอมและโครงสรางพ้ืนฐานชุมชน�

� � � � � � � ครัวเรือนตัวอยางท่ีพักอาศัยอยู ในระยะ�50-500�เมตรจากแนวเสนทาง
โครงการ�สวนใหญคิดเห็นวา�การบริการโครงสรางพื้นฐานท่ีสําคัญของชุมชน�ไดแก�การคมนาคม�ไฟฟา�ประปา�และ
โทรศัพท�ฯลฯ�โดยภาพรวมแลวครัวเรือนตัวอยางในพ้ืนท่ีศึกษาไดรับการบริการอยางท่ัวถึงอยูในเกณฑระดับดี�แตยังคง
ประสบปญหาการใหบริการโครงสรางพื้นฐานดานตางๆ�มีรายละเอียด�ดังนี�้

� � � � � � � ถนน�:�ผูแทนครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�51.10�คิดเห็นวา�ปจจุบันถนน
พระราม�2�และโครงขายคมนาคมสามารถใชสัญจรอยูในระดับพอใช�สวนที่เหลือคิดเห็นวา�การสัญจรอยูในระดับไมดี��และ
อยูในระดับดี�คิดเปนรอยละ�34.96�และ�รอยละ�13.94�ตามลําดับ�เนื่องจากยังประสบปญหาสภาพถนนชํารุด�เปนหลุม�
เปนบอ�มีสิ่งกอสรางขวางการจราจร�เชน�ส่ิงกอสรางที่ยังสรางไมเสร็จหรือไมไดรื้อ/ถอนท้ิง�เปนตน�รวมทั้งสภาพชอง
การจราจรแคบในบางชวงเสนทาง�ทําใหรถสวนทางกันลําบาก�และจุดกลับรถบนถนนพระราม�2�มีระยะหางกันคอนขางมาก�

� � � � � � � ไฟฟา�:�ผูแทนครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�63.81�คิดเห็นวา�ระบบบริการ
ไฟฟาอยูในระดับดี�มีเพียงสวนนอยที่คิดเห็นวา�ระบบบริการไฟฟาอยูในระดับปานกลางหรือพอใช�และระดับไมดี�คิดเปน
รอยละ�30.56�และ�รอยละ�5.62�ตามลําดับ�เนื่องจากประสบปญหาเก่ียวกับไฟฟาตกหรือไฟฟาดับบอย�โดยเฉพาะในชวงที่
มีฝนตก�ริมทางหลวงบางชวงมีไฟฟาสองสวางไมเพียงพอ�ทําใหมีความเสี่ยงตอการเกิดเหตุราย�

� � � � � � � น้ําประปา�:�ผูแทนครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�53.55�คิดเห็นวา�การบริการ
น้ําประปาในพ้ืนท่ีอยูในระดับดี�มีเพียงสวนนอยท่ีคิดเห็นวา�ระบบน้ําประปาอยูในระดับปานกลางหรือพอใช�และระดับไมดี�
คิดเปนรอยละ�35.45�และ�รอยละ�11.00�ตามลําดับ�เนื่องจากเกิดปญหาน้ําประปาน้ําไมสะอาด�น้ําไมคอยไหล��

� � � � � � � โทรศัพท�:�ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�81.17�คิดเห็นวา�การใหบริการ
โทรศัพทอยูในระดับดี�มีเพียงสวนนอยที่คิดเห็นวา�การใหบริการโทรศัพทอยูในระดับปานกลางหรือพอใช�ไมดี�และไมไดรับ
การบริการ�คิดเปนรอยละ�17.85�รอยละ�0.73�และ�รอยละ�0.24�ตามลําดับ�เนื่องจากยังประสบปญหาจากสัญญาณ
โทรศัพทครอบคลุมไมทั่วถึงในบางพื้นที�่�

� �
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� � � � � � � การจัดการเก็บขนขยะ�:�ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�78.97�ใชบริการเก็บขน
ขยะมูลฝอยของสํานักงานเขต�หรือ�อบต.�ซึ่งการจัดการเก็บขนขยะอยูในระดับดี�สวนนอยเทาน้ันที่คิดเห็นวา�การบริการ
เก็บขนขยะอยูในระดับปานกลางหรือพอใช�และระดับไมดี�คิดเปนรอยละ�19.56�และ�รอยละ�1.47�ตามลําดับ�เนื่องจากยัง
เกิดปญหาความถี่ในการเก็บขนไมเหมาะสม�เวนชวงระยะเวลาเก็บนานไป�และถังขยะมีไมเพียงพอกับความตองการ�ทําให
ขยะลนถัง�และสงกลิ่นเหม็น�

� � � � � � � การรักษาพยาบาลและสถาบันการศึกษา�:�สถานพยาบาลที่ครัวเรือน
ตัวอยางในพื้นท่ีเขารับบริการหรือรับการรักษาเม่ือเกิดการเจ็บปวย�ผูแทนครัวเรือนตัวอยางมีความคิดเห็นวาอยูในระดับ
พอใช�คิดเปนรอยละ�62.84�สวนท่ีคิดเห็นวา�การบริการยังอยูในระดับดี�และระดับไมดี�คิดเปนรอยละ�36.19�และ�รอยละ�
0.98�ตามลําดับ�เนื่องจากยังเกิดปญหาการบริการลาชา�หรือใชเวลารอรับบริการคอนขางนาน�อาจเนื่องจากบุคลากรของ
โรงพยาบาลท่ีไมเพียงพอ�และอุปกรณเครื่องมือการรักษาไมทันสมัย�สําหรับระบบบริการทางสังคมดานการศึกษา�พบวา�
ครัวเรือนตัวอยางคิดเห็นวาอยูในระดับดี�คิดเปนรอยละ�62.84�ระดับพอใช�รอยละ�33.99�ระดับไมดี�รอยละ�2.69�และ
ไมไดรับบริการ�รอยละ�0.49�เนื่องจากสถานศึกษาหางไกลจากชุมชนตองใชเวลาในการเดินทาง�ตลอดจนอุปกรณการเรียน
ไมเพียงพอและไมทันสมัย�สวนการบริการดานสวนสาธารณะ/สถานที่พักผอนหยอนใจอยูในระดับด�ีคิดเปนรอยละ�53.30�
ระดับพอใช�รอยละ�26.16�ยังไมรับบริการดานสวนสาธารณะ�รอยละ�15.16�และระดับไมดี�รอยละ�4.89�เนื่องจากยังพบ
เจอสภาพเกา�เสื่อมโทรม�สกปรก�หรือไมสะอาด�

� � � � � � � การจัดการสภาพสิ่งแวดลอมท่ัวไปของชุมชน�:�ปญหาสิ่งแวดลอมในชุมชน
ของครัวเรือนกลุมนี้�โดยภาพรวมครัวเรือนตัวอยางคิดเห็นวาปญหาดานฝุนละออง�เปนปญหาที่สําคัญท่ีสุดของชุมชน�
เพราะครัวเรือนตัวอยาง�สัดสวนรอยละ�51.59�คิดเห็นวาปญหาฝุนละอองมีผลกระทบระดับมากตอครอบครัวของตน�
รองลงมา�คือ�ปญหาดานเสยีงดัง�มีปญหาอยูในระดับมาก�สัดสวนรอยละ�42.30�สวนท่ีพบเจอปญหาอยูในระดับปานกลาง
เปนหลัก�ไดแก�ปญหาเขมา/ควัน�รอยละ�55.26�ปญหาน้ําเสีย/น้ําเนา�รอยละ�51.59�ปญหาทัศนียภาพไมสวยงาม�รอยละ�
44.74�ปญหาขยะมูลฝอย�รอยละ�44.50�และพบปญหาน้ําทวม�คิดเปนรอยละ�37.16�ตามลําดับ��

� � � � � � � ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�49.88�คิดเห็นวาชุมชนท่ีครัวเรือนตัวอยางพัก
อาศัยอยูมีสภาพแวดลอมและความปลอดภัยของชุมชนอยูในระดับปานกลาง�รองลงมา�คือ�ไมมีปญหา�รอยละ�26.65�มี
ความปลอดภัยมาก�รอยละ�13.20�และมีความปลอดภัยนอย�รอยละ�10.27�โดยมีผูแทนครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�61.12�
คิดเห็นวาชุมชนของตนนั้นมีความสัมพันธกันของคนในชุมชนอยูในระดับปานกลาง�สวนที่คิดเห็นวามีลักษณะตางคนตางอยู�
รอยละ�22.25�มีความสัมพันธ�ผูกพันกันอยางเหนียวแนน�รอยละ�13.20�อยางไรก็ตามภายในชุมชนของพื้นท่ีศึกษายังคง
ตองเรงปรับปรุงแกไขปญหาสําคัญ�3�ลําดับแรก�ไดแก�ปญหาฝุนละออง/ควัน�แกปญหาเสียงดังจากยานพาหนะ�และ
ปรับปรุงระบบระบายน้ํา�เพ่ือใหเกิดความผาสุกกับประชาชนในชุมชนตอไป�สวนความคิดเห็นของครัวเรือนตัวอยางตอ
สภาพโดยรวมของชุมชนหรือทองถิ่นในปจจุบัน�พบวา�ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�62.10�มีความพอใจพอสมควร�รองลงมา�
คือ�รูสึกเฉยๆ�รอยละ�26.41�มีความพอใจมาก�รอยละ�6.36�สวนความคิดเห็นลักษณะอื่นพบอยูในสัดสวนนอยเทานั้น�

� � � � � � (2.5)� ขอมูลการเดินทาง�

� � � � � � � จากการสอบถามขอมูลเกี่ยวกับการเดินทางท่ีสําคัญของผูแทนครัวเรือน
ตัวอยาง�พบวา�แตละครัวเรือนมีรถจักรยานยนตเฉล่ียประมาณ�1�คัน�และมีรถยนต�4�ลอเฉลี่ยประมาณ�1�คัน�จึงมีความ
จําเปนในการใชถนนสายหลัก�หรือทางหลวงแผนดินหมายเลข�35�โดยครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�36.67�เขาใชบริการจํานวน�
7-8�ครั้งตอสัปดาห�มากที่สุด�รองลงมา�เขาใชบริการมากกวา�10�ครั้งตอสัปดาห�รอยละ�28.36�เขาใชบริการจํานวน�2-4�
ครั้งตอสัปดาห�รอยละ�20.78�เขาใชบริการจํานวน�5-6�ครั้งตอสัปดาห�รอยละ�6.85�เขาใชบริการจํานวน�9-10�ครั้งตอ
สัปดาห�รอยละ�3.92�และเขาใชบริการนอยกวา�2�คร้ังตอสัปดาห�รอยละ�3.18�ตามลําดับ�

� � � � � � � สําหรับการเลือกใชเสนทางหลวงแผนดินหมายเลข�35�นั้น�ครัวเรือน
ตัวอยางมีวัตถุประสงคหลักในการเดินทางเพ่ือเดินทางไปทํางานและประกอบอาชีพมากที่สุด�คิดเปนรอยละ�82.15�
รองลงมา�ไดแก�ใชเดินทางไปเยี่ยมญาติ�รอยละ�45.48�เพื่อการไปทองเที่ยว�รอยละ�39.61�ใชเดินทางเพื่อการคาขาย�รอย
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ละ�29.10�ติดตอสถานท่ีราชการ�รอยละ�22.00�ใชเดินทางประกอบพิธีทางศาสนา�รอยละ�8.56�เพื่อการศึกษา�รอยละ�7.58�
และเพื่อกิจกรรมอื่นๆ�(ซื้อของ)�รอยละ�4.40�ตามลําดับ�

� � � � � � (2.6)� การรับรูขาวสารขอมูลโครงการ�

� � � � � � � การรับรูรับทราบขอมูลกิจกรรมการกอสรางโครงการของครัวเรือนตัวอยาง
ท่ีอยูในระยะ�50-500�เมตรจากเขตทาง�พบวา�ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�40.34�รับทราบขอมูลการดําเนินการกอสราง
โครงการมากอนแลว�ซ่ึงมีแหลงขาวสารท่ีทําใหทราบจากสื่อ�Social�Media�เชน�Facebook,�Line,�Youtube�เปนตน�มาก
ท่ีสุด�รอยละ�57.58�ของครัวเรือนที่ทราบขอมูลมากอนแลว�รองลงมา�ทราบขอมูลมาจากปายประชาสัมพันธโครงการ�รอย
ละ�33.33�ทราบจากเจาหนาท่ีโครงการ�ผูรับเหมากอสราง�รอยละ�27.88�ทราบจากโทรทัศน�รอยละ�14.55�จากการประชุม
รับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ�(พ.ศ.2557-2558)�จากการเขาประชุมจัดที่ศาลากลางจังหวัดสมุทรสาคร�เดือน
มีนาคม�พ.ศ.2565�ในสัดสวนที่เทากัน�รอยละ�2.42�ทราบจากหนังสือพิมพ�และวิทยุ�ในสัดสวนที่เทากัน�รอยละ�0.61�ของ
ครัวเรือนท่ีทราบขอมูลมากอนแลว�โดยมีครัวเรือนท่ียังไมทราบรายละเอียดเกี่ยวกับการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม�และเพิ่งรับทราบจากการสอบถามในครั้งนี้�คิดเปนรอยละ�59.66�รายละเอียดดังรูปที่�5.2.11-5�และตารางท่ี�
5.2.11-15�

�

รูปท่ี�5.2.11-5�การรับทราบขอมูลโครงการของครัวเรือนที่อยูในระยะ�50-500�เมตรจากแนวเสนทาง�
�

ตารางที่�5.2.11-15�
การรับทราบขอมูลขาวสารเก่ียวกับโครงการครัวเรือนที่อยูในระยะ�50-500�เมตรจากเขตทาง�

รายละเอียด� จํานวน� รอยละ�
1.�ทานทราบขาวสารเกี่ยวกับโครงการหรือไม� �� ��
��-�ไดรับ� 165� 40.34�
��-�ไมไดรับ� 244� 59.66�

รวม� 409� 100.00�
กรณีทราบ�ทราบจาก�(ตอบไดมากกวา�1�ขอ)�(เฉพาะครัวเรือนที่รับทราบขอมูลแลว)��
-�ปายประชาสัมพันธโครงการ� 55� 33.33�
-�การประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ�(พ.ศ.2557-2558)� 4� 2.42�
-�การประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงกอนการกอสราง��
(จัดท่ีวัดบานไรเจริญผล�เดือนกุมภาพันธ�2563)�
(จัดท่ีศาลากลางจังหวัดสมุทรสาคร�เดือนมีนาคม�พ.ศ.2565)�

�
0�
4�

�
0.00�
2.42�

-�เจาหนาโครงการ/ผูรับเหมากอสราง� 46� 27.88�
-�สื่อ�Social�Media�เชน�Facebook,�Line,�Youtube�เปนตน� 95� 57.58�
-�โทรทัศน� 24� 14.55�
-�วิทยุ� 1� 0.61�
-�สื่อหนังสือพิมพ� 1� 0.61�
-�อื่น �ๆ� 0� 0.00�

���ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
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� � � � � ในสวนของชองทางการประชาสัมพันธ�และการรับฟงความคิดเห็นของผู
ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางของโครงการ�พบวา�ครัวเรือนตัวอยาง�รอยละ�71.15�เสนอใหทางโครงการควรมี
การประชาสัมพันธผานส่ือ�Social�Media�เชน�Facebook�รองลงมา�คือ�ควรมีศูนยประสานงานเพื่อแกไขปญหาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�รอยละ�21.03�การจัดใหมีกลองรับเรื่องรองเรียนของโครงการ�รอยละ�7.09�ตามลําดับ�

� � � � � � � สภาพปญหาและผลกระทบท่ีไดรับจากกิจกรรมการกอสรางของกลุม
ครัวเรือนตัวอยางท่ีอยูในระยะ�50-500�เมตรจากแนวเสนทาง�พบวา�ครัวเรือนตัวอยางสวนใหญไดรับผลกระทบจาก
กิจกรรมการกอสราง�โดยมีสวนนอยเทานั้นทีไ่มไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางของโครงการ�โดยพบประเด็นท่ี
สําคัญท่ีกลุมครัวเรือนตัวอยาง�พบเจอผลกระทบมากท่ีสุด�คือ�ปญหาฝุนรบกวนจากการกอสราง�มีผลกระทบ�รอยละ�99.02�
มีผลกระทบระดับมาก�รอยละ�65.28�รองลงมา�คือ�ความปลอดภัยในการใชถนน�ยานพาหนะลดลง�มีผลกระทบ�รอยละ�
95.35�มีผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�60.64�พ้ืนผิวจราจรขรุขระ�ไมเรียบ�ตางระดับ�มีผลกระทบ�รอยละ�91.68�มี
ผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�46.94�การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม�มีผลกระทบ�รอยละ�88.51�มี
ผลกระทบระดับมาก�รอยละ�35.45�ปญหาเสียงดังรบกวนการกอสราง�มีผลกระทบ�รอยละ�87.53�มีผลกระทบระดับปาน
กลาง�รอยละ�43.28�ปายเตือน�สัญญาณไฟบริเวณพื้นท่ีกอสรางไมชัดเจน�มีผลกระทบ�รอยละ�84.11�มีผลกระทบระดับ
ปานกลาง�รอยละ�60.15�ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค�สาธารณูปการ�มีผลกระทบ�รอยละ�83.87�มีผลกระทบ
ระดับปานกลาง�รอยละ�55.50�ตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพ้ืนท่ีกอสราง�ทําใหเพ่ิมระยะทางในการเดินทาง�มีผลกระทบ�
รอยละ�83.13�มีผลกระทบระดับปานกลาง�รอยละ�55.50�เปนตน�รายละเอียดดังตารางท่ี�5.2.11-16�

ตารางที่�5.2.11-16�
ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีเกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ�50-500�เมตรจากเขตทาง��

ประเด็น�
ไดรับ�

ไมไดรับ�
มาก� ปานกลาง� นอย� รวม�

1.�เสียงดังรบกวนการกอสราง� 74�
(18.09)�

177�
(43.28)�

107�
(26.16)�

358�
(87.53)�

51�
(12.47)�

2.�ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง� 75�
(18.34)�

151�
(36.92)�

103�
(25.18)�

329�
(80.44)�

80�
(19.56)�

3.�ฝุนรบกวนจากการกอสราง� 267�
(65.28)�

115�
(28.12)�

23�
(5.62)�

405�
(99.02)�

4�
(0.98)�

4.�การชะลางพังทลายของดิน/ดินทรุด� 25�
(6.11)�

201�
(49.14)�

63�
(15.40)�

289�
(70.65)�

120�
(29.35)�

5.�ปญหาการระบายน้ํา/นํ้าทวม� 39�
(9.54)�

186�
(45.48)�

95�
(23.23)�

320�
(78.25)�

89�
(21.75)�

6.�ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ� 37�
(9.05)�

227�
(55.50)�

79�
(19.32)�

343�
(83.87)�

66�
(16.13)�

7.�ไมไดรับความสะดวกในการเดินทาง�ดังนี�้ � � � � �
7.1�การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม� 145�

(35.45)�
144�

(35.21)�
73�

(17.85)�
362�

(88.51)�
47�

(11.49)�
7.2�ความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง� 85�

(20.78)�
248�

(60.64)�
57�

(13.94)�
390�

(95.35)�
19�

(4.64)�
7.3�การกองวัสดุบนไหลทาง� 70�

(17.11)�
196�

(47.92)�
64�

(15.65)�
330�

(80.68)�
79�

(19.32)�
7.4�พ้ืนผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ� 130�

(31.78)�
192�

(46.94)�
53�

(12.96)�
375�

(91.68)�
34�

(8.32)�
7.5�ตองใชเสนทางอื่นเพื่อเล่ียงพื้นที่กอสราง�ทําใหเพ่ิมระยะทาง

ในการเดินทาง�
53�

(12.96)�
227�

(55.50)�
60�

(14.67)�
340�

(83.13)�
69�

(16.87)�
7.6�ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางไมชัดเจน� 35�

(8.56)�
246�

(60.15)�
63�

(15.40)�
344�

(84.11)�
65�

(15.89)�

� �
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�
ตารางที่�5.2.11-16�

ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีเกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ�50-500�เมตรจากเขตทาง�(ตอ)�

ประเด็น�
ไดรับ�

ไมไดรับ�
มาก� ปานกลาง� นอย� รวม�

8.�การประกอบอาชีพของคนในชุมชน� � � � � �
8.1�ดานบวก� � � � � �

8.1.1�มีลูกคามากข้ึน� 10�
(2.44)�

62�
(15.16)�

158�
(38.63)�

230�
(56.23)�

179�
(43.77)�

8.1.2�การเดินทางเพ่ือการประกอบอาชีพสะดวกมากข้ึน� 24�
(5.87)�

148�
(36.18)�

82�
(20.05)�

254�
(62.10)�

155�
(37.90)�

��8.2�ดานลบ� � � � � �
8.2.1�กีดขวางการเดินทาง�เปนอุปสรรคในการเดินทาง� 23�

(5.62)�
183�

(44.74)�
106�

(25.92)�
312�

(76.28)�
97�

(23.72)�
8.2.2�คาขายไดนอยลง�รายไดลดลง� 54�

(13.20)�
178�

(43.52)�
73�

(17.85)�
305�

(74.57)�
104�

(25.43)�
9.�เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่น� � � � � �
9.1�เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถ่ินดีข้ึน� 15�

(3.67)�
138�

(33.74)�
102�

(24.94)�
255�

(62.35)�
154�

(37.65)�
9.2�เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถ่ินแยลง� 51�

(12.47)�
160�

(39.12)�
104�

(25.43)�
315�

(77.02)�
94�

(22.98)�
10.�บริเวณชุมชนมีขยะมากขึ้น� 31�

(7.58)�
148�

(36.19)�
158�

(38.63)�
337�

(82.40)�
72�

(17.60)�
11.�ทําลายทัศนียภาพและสุนทรีภาพ� 60�

(14.67)�
121�

(29.58)�
155�

(37.90)�
336�

(82.15)�
73�

(17.85)�
12.�สูญเสียความเปนสวนตัวจากการกอสราง/คนงาน� � � � � �

12.1�คนงานกอสรางกอเหตุเดือดรอนรําคาญ�เชน�การดื่ม
สุรา�สงเสียงดัง�

20�
(4.89)�

60�
(14.67)�

163�
(39.85)�

243�
(59.41)�

166�
(40.59)�

12.2�คนงานกอสรางกอเหตุทะเลาะวิวาทกับคนในพ้ืนที�่ 4�
(0.98)�

55�
(13.45)�

176�
(43.03)�

235�
(57.46)�

174�
(42.54)�

12.3�ความปลอดภัยในชีวิต�และทรัพยสินลดลง�เชน�เกิด
อาชญากรรม�การลักขโมยมากขึ้น�

3�
(0.73)�

61�
(14.91)�

174�
(42.54)�

238�
(58.19)�

171�
(41.82)�

��ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

� � � � � � สภาพปญหาและผลกระทบท่ีไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการของกลุม
ครัวเรือนท่ีอยูในระยะ�50-500�เมตรจากแนวเสนทาง�ท่ีอาศัยอยูตามแนวเสนทางชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.20+500�
(ชวงท่ี1)�พบวา�ผูแทนครัวเรือนตัวอยาง�พบเจอปญหาฝุนละออกจากกิจกรรมการกอสราง�สงผลกระทบตอครัวเรือนเพิ่มขึ้น�
รอยละ�78.86�รองลงมา�คือ�ความปลอดภัยในการใชถนน�ยานพาหนะลดลง�มีผลกระทบเพ่ิมขึ้น�รอยละ�53.71��สวน
ประเด็นการศึกษาอื่นๆนั้น�ครัวเรือนตัวอยางคิดเห็นวามีผลกระทบอยูในระดับเทาเดิม�ไดแก�ความสั่นสะเทือนจากการ
กอสราง�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�81.71�ปญหาการระบายน้ํา�น้ําทวม�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�81.14�เสียงดัง
รบกวนจากการกอสราง�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�77.14�ปายเตือน�สัญญาณไฟบริเวณพื้นท่ีกอสรางไมชัดเจน�มี
ผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�65.14�พ้ืนผิวจราจรขรุขระ�ไมเรียบ/ตางระดับ�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�56.00�และการ
กอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�54.29��แสดงรายละเอียดดังตารางที่�5.2.11-17�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�
ตารางที�่5.2.11-17�

ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีเกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ�50-500�เมตรจากเขตทาง�
ในปจจุบัน�เมื่อเทียบกับระยะกอสรางที่ผานมา�(สําหรับกลุมเปาหมายที่อยูในแนวเสนทางชวงระหวาง��

กม.9+731�ถึง�กม.20+500�(ชวงที่�1�n=175)�

ประเด็น�
ระดับผลกระทบ�

เพิ่มขึ้น� เทาเดิม� ลดลง�
1.�เสียงดังรบกวนจากการกอสราง� 30�

(17.15)�
135�

(77.14)�
10�

(5.71)�
2.�ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง� 24�

(13.72)�
143�

(81.71)�
8�

(4.57)�
3.�ฝุนรบกวนจากการกอสราง� 138�

(78.86)�
30�

(17.14)�
7�

(4.00)�
4.�ปญหาหารระบายน้ํา/น้ําทวม� 26�

(14.86)�
142�

(81.14)�
7�

(4.00)�
5.�ไมไดรับความสะดวกในการเดินทาง� � � �
5.1�การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม� 75�

(42.86)�
95�

(54.29)�
5�

(2.85)�
5.2�ความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง� 94�

(53.71)�
74�

(42.29)�
7�

(4.00)�
5.3�พ้ืนผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ� 67�

(38.29)�
98�

(56.00)�
10�

(5.71)�
5.4�ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณกอสรางไมชัดเจน� 52�

(29.72)�
114�

(65.14)�
9�

(5.14)�
��ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

� � � � � � (2.7)� ขอเสนอแนะอ่ืนๆ�ตอโครงการ�

� � � � � � � กลุมครัวเรือนท่ีอยูในระยะ�50-500�เมตรจากแนวเสนทางไดแสดงความ
คิดเห็นและขอเสนอแนะเพ่ิมเติมจากที่ไดสอบถามในแบบสอบถาม�สามารถสรุปขอคิดเห็น�และขอหวงกังวลเพิ่มเติม�จําแนก
ตามพื้นที่�ไดดังตารางที่�5.2.11-18�

ตารางที่�5.2.11-18�

ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติม�ของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ�50-500�เมตรจากแนวเสนทาง�จําแนกตามพื้นท่ีศึกษา�

ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติม� มาตรการปองกัน�แกไขที่ดําเนินการ�

ท� ปญหาฝุนละออง� ท�มีการฉีดพรมนํ้าเพื่อลดปญหาฝุนละออง�
ท� มีการปดชองจราจร�ทําใหเกิดปญหาการจราจร

ติดขัด�และเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ�
ท�มีเจาหนาท่ีอํานวยความสะดวกดานการจราจร�
ท�มีการติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบ�และไฟฟาสองสวางท่ีสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนในเวลา

กลางคืน�
ท� กิจกรรมการกอสรางสงผลทําใหเกิดอุบัติเหตุบน

ถนนโครงการบอยคร้ัง�
ท�มีการวางกรวย�แทงคอนกรีต�และอุปกรณอํานวยความสะดวกในการเดินทางใหต้ังอยูในตําแหนง

เหมาะสมไมกีดกวางชองจราจร�และมีปริมาณท่ีเพียงพอ�
ท� ปญหาเศษวัสดุจากกิจกรรมการกอสราง�(เศษปูน

,�คาน)�ตกหลนลงบนผิวจราจร�สงผลตอการ
สัญจรของผูใชทางบนทางหลวงพระราม�2�

ท�มีการติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุรวงหลน�บริเวณใตโครงสรางทางยกระดับ�

ท� ปญหาเสียงดังจากรถบรรทุกขนสงวัสดุอุปกรณ�
และจากกิจกรรมการกอสรางในชวงเวลากลางคืน
จากกิจกรรมของโครงการ�

ท�ไมใชเคร่ืองจักร�อุปกรณกอสรางที่มีเสียงดังพรอม �ๆกัน�หลายเครื่องในบริเวณเดียวกัน�

ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�มกราคม�พ.ศ.2567�

� �
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� � � 3.4.4)� กลุมสถานประกอบการในระยะ�500�เมตรจากเขตทาง�

� � � � � ผลการสํารวจสภาพเศรษฐกิจสังคม�และความคิดเห็นของกลุมสถานประกอบการที่
ประกอบกิจการอยูในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ�ไดดําเนินการสํารวจขอมูลกลุมตัวอยางรวมจํานวน�351�ตัวอยาง�แสดงตัวอยาง
ดังภาพท่ี�5.2.11-3�โดยใชระยะเวลาดําเนินการสํารวจระหวางวันที่�25�พฤศจิกายน�–�25�ธันวาคม�พ.ศ.2566�สามารถสรุป
ขอมูลที่สําคัญที่ทําการศึกษา�ไดดังนี�้

� � � �

รานมหาชัยการแวน� บริษัท�ภูมิชัย�เอ็นจิเนียร่ิง�จํากัด� ปตท.หจก�มหาชัยยิ่งเจริญ�
บริษัท�บานแอร�เซลล�แอนด

เซอรวิส�จํากัด�

� � � �
บริษัท�คอนกรีต�เดคคอร�

�ไทยแลนด�จํากัด�
สถานีนํ้ามัน�สยามโทเทิล�

เอ็นเนอรจี้�จํากัด�
บริษัท�ชัยเจริญมัลติเทรดดิ้ง�จํากัด� MCM�Mahachai�Metal�sheet�

ภาพที่�5.2.11-3�ตัวอยางการสัมภาษณขอมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของกลุมสถานประกอบการ��

� � � � � การสํารวจขอมูลความคิดเห็นจากตัวอยางกลุมสถานประกอบการ�พบวา�ผูแทนสถาน
ประกอบการในการใหขอมูลเปนเจาของกิจการ�คิดเปนรอยละ�48.72�รองลงมา�มีตําแหนงเปนผูจัดการ�รอยละ�26.21�เปน
พนักงาน�รอยละ�23.08�เปนหัวหนาแผนก�รอยละ�1.42�และเปนกรรมการหรือผูดูแลแทน�รอยละ�0.57�โดยมีระยะเวลาใน
การปฏิบัติงานในพื้นท่ีเฉลี่ยประมาณ�8.34�ป�ผูแทนสถานประกอบการท่ีใหขอมูลเปนเพศหญิง��รอยละ�51.57�เปนเพศชาย�
รอยละ�48.43�มีอายุระหวาง�40-49�ปมากท่ีสุด�รอยละ�37.32�รองลงมา�มีอายุระหวาง�30-39�ป�รอยละ�31.91�อายุ
ระหวาง�50-59�ป�รอยละ�17.95�อายุมากกวา�60�ปข้ึนไป�รอยละ�7.12�และอายุต่ํากวา�30�ป�รอยละ�5.70�ตามลําดับ�

� � � � � ระดับการศึกษาของผู ใหขอมูล�พบวา�ตัวอยางจากผูแทนสถานประกอบการสําเร็จ
การศึกษาในระดับปริญญาตรีมากที่สุด�สัดสวนรอยละ�34.19�รองลงมา�สําเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลายหรือ
อาชีวศึกษา�รอยละ�26.21�ระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพช้ันสูง/อนุปริญญา�รอยละ�17.38�ระดับมัธยมศึกษาตอนตน�รอย
ละ�12.25�สูงกวาปริญญาตรี�รอยละ�5.70�สวนระดับการศึกษาอ่ืนพบเจอเพียงสวนนอย�ผูใหขอมูลเกือบท้ังหมด�รอยละ�
99.43�นับถือศาสนาพุทธ�เปนผูนับถือศาสนาคริสต�รอยละ�0.28�และนับถือศาสนาอิสลาม�รอยละ�0.28�

� � � � � จํานวนพนักงานของสถานประกอบการ�จากการสอบถามขอมูลท่ีสําคัญของสถาน
ประกอบการ�พบวา�สถานประกอบการที่ต้ังอยูตามแนวเสนทางการกอสรางของโครงการ�ไดเปดดําเนินกิจการมาเปนระยะ
เวลานานเฉลี่ย�10.59�ป�โดยมีจํานวนพนักงานเฉลี่ยประมาณ�11�คน�ซึ่งสถานประกอบการสวนใหญจะเปดทําการใน
ชวงเวลา�06.00�-�20.00�น.�และเปดทําการตลอด�24�ช่ัวโมงเปนหลัก�โดยพบวา�สถานประกอบการมีลักษณะกิจการ
ประเภทอื่นๆ�(ขายของเกา,�ขายเสื้อผา,�หองเชา,�หอพัก,�โกดัง,�หองเย็น,โรงงาน�ฯลฯ)�มากท่ีสุด�สัดสวนรอยละ�48.16�
รองลงมา�คือ�ประกอบกิจการเก่ียวกับรถยนต�รถจักรยานยนต�(อูซอมรถ�ตกแตงรถ�ลางรถ)�รอยละ�12.54�สถานีการ
น้ํามัน/แกส�รอยละ�11.68�กิจการรานขายอาหารหรือเครื่องดื่ม�รอยละ�10.26�รานคาขายวัสดุกอสราง�หรืออุปกรณการ
กอสราง�รอยละ�6.55�รานขายของชํา�รอยละ�6.27�สวนกิจการในลักษณะประเภทอื่น �ๆนั้นพบเจอในสัดสวนนอยเทานั้น�

� �
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� � � � � ลักษณะอาคารของสถานประกอบการ�พบวา�สถานประกอบการอาศัยอาคารตึก�3�ช้ัน
เปนแหลงประกอบกิจการมากที่สุด�คิดเปนรอยละ�25.64�รองลงมา�คือ�อาคารตึก�1�ช้ัน�รอยละ�23.08�อาคารตึก�4�ชั้น����
รอยละ�15.95�โกดัง�รอยละ�15.39�อาคารตึก�2�ชั้น�รอยละ�13.96�สวนลักษณะอาคารประเภทอื่นพบเจอในสัดสวนเล็กนอย�
แสดงตัวอยางดังภาพที่�5.2.11-4�โดยสถานประกอบการมีวัตถุประสงคในการใชอาคารเพื่อเปนท่ีพักอาศัยและประกอบ
กิจการควบคูกัน�สัดสวนรอยละ�49.86�สวนรอยละ�50.14�ใชเปนสถานประกอบกิจการเพียงอยางเดียว�ตามลําดับ�

� � � �

แววรถตู� บจก.�โงวสลักภัณฑ� โชคทองพูลเจริญการเบาะ� สยามนิสสัน�สมุทรสาคร�

� � � �

บริษัท�โอลิมปส�ออยล�จํากัด� รานพันทายแกส� หจก.พันทายแทรคเตอร�
บริษัท�มีแคปปตอล�จํากัด�

สาขา�พระราม2�

ภาพที่�5.2.11-4�ลักษณะอาคารของสถานประกอบการ��

� � � � � รายไดและรายจายของสถานประกอบการ�สถานประกอบการตามแนวเสนทางโครงการ
มีรายไดตอเดือนอยูระหวาง�40,001�–�50,000�บาท/เดือน�รอยละ�17.66�รองลงมา�คือ�มีรายไดมากกวา�100,000�บาท/
เดือน�รอยละ�17.09�และมีรายไดระหวาง�30,001�–�40,000�บาท/เดือน�รอยละ�13.96�สวนระดับรายไดอื่นท่ีเหลือพบเจอ
ในสวนนอย�สําหรับรายจายของสถานประกอบการอยูในระดับที่ใกลเคียงกันกับรายได�กลาวคือ�สถานประกอบการ�มี
รายจายระหวาง�10,001�–�20,000�บาท/เดือน�รอยละ�17.66�รองลงมา�มีรายจายระหวาง�20,001�–�30,000�บาท/เดือน�
รอยละ�15.10�และมีรายจายมากกวา�40,001�–�50,000�บาท/เดือน�รอยละ�13.11�เปนหลัก�โดยระดับรายจายอื่นมีเพียง
สวนนอย�ทั้งนี้สถานประกอบการ�รอยละ�55.56�ไมมีความคิดท่ีจะเปลี่ยนแปลงการจําหนายสินคาหรือการประกอบกิจการ
ในอนาคต�สวนนอยรอยละ�31.34�ท่ีอาจมีความคิดในการเปลี่ยนแปลงการจําหนายสินคาที่ดําเนินการอยู�โดยเปนผูที่เคยคิด
ท่ีจะเปล่ียนแปลงกิจการ�รอยละ�11.97�และไมแสดงความคิดเห็น�รอยละ�1.14�ตามลําดับ�

� � � � � สภาพความเปนอยูในชุมชนโดยรอบสถานประกอบการ�

� � � � � สถานประกอบการท่ีตั้งอยูตามแนวเสนทางกอสรางโครงการสวนใหญคิดเห็นวา�การ
บริการโครงสรางพื้นฐานท่ีสําคัญของชุมชน�ไดแก�ประปา�ไฟฟา�และโทรศัพท�ฯลฯ�โดยภาพรวมนั้น�สถานประกอบการใน
พื้นท่ีศึกษาไดรับการบริการอยางท่ัวถึงอยูในเกณฑระดับพอใชถึงในระดับดี�แตยังคงประสบปญหาการใหบริการโครงสราง
พื้นฐานดานตางๆ�มีรายละเอียด�ดังนี้�

� � � � � การคมนาคม�:�ผูแทนสถานประกอบการ�คิดเห็นวา�มีสภาพอยูในระดับพอใชมากที่สุด�
รอยละ�58.12�สภาพไมดี�รอยละ�22.79�และสภาพดี��รอยละ�19.09�โดยมีสาเหตุของสภาพคมนาคมไมดี�เพราะถนนบาง
เสนทางมีสิ่งกีดขวางการจราจรเชน�สิ่งกอสรางที่ยังสรางไมเสร็จ�และไมไดรื้อ/ถอนท้ิง�และยังพบถนนมีชองจราจรแคบ�รถ
สวนทางกันลําบาก�จุดกลับรถถนนพระราม�2�อยูหางไกลกันเกินไป��

� � � � � ไฟฟา�:�ผูแทนสถานประกอบการ�รอยละ�43.59�คิดเห็นวาการบริการไฟฟาของพื้นที่อยู
ในสภาพพอใช�รองลงมา�มีสภาพดี�และไมดี�สัดสวนรอยละ�37.61�และ�18.80�ตามลําดับ�โดยยังพบเจอการเกิดไฟฟาตก�
ไฟฟาดับบอย�โดยเฉพาะในชวงท่ีมีฝนตก�ตลอดจนริมเสนทางที่สําคัญบางชวงไมมีไฟฟาสองสวาง�ทําใหมีความเสี่ยงตอการ
เกิดเหตุราย�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx� � รายงานระยะกลาง��

� � � � 5-326�

� � � � � ระบบประปา�:�ผูแทนสถานประกอบการ�รอยละ�45.58�คิดเห็นวาการบริการระบบ
ประปาของพ้ืนที่อยูในสภาพดี�รองลงมา�มีสภาพพอใช�และไมดี�สัดสวนรอยละ�38.75�และ�15.67�ตามลําดับ�โดยยังพบเจอ
ปญหาน้ําขุน�ไมสะอาด�และน้ําไมคอยไหลหรือไหลชา�

� � � � � โทรศัพท�:�ผูแทนสถานประกอบการ�รอยละ�76.64�คิดเห็นวาการบริการระบบสัญญาณ
โทรศัพทของพ้ืนท่ีอยูในสภาพดี�รองลงมา�มีสภาพพอใช�รอยละ�21.08�และไมดี�รอยละ�2.28�ตามลําดับ�โดยมีเหตุท่ีทําให
สภาพการใชงานไมดี�เพราะสัญญาณโทรศัพทครอบคลุมไดไมท่ัวถึงในบางพื้นที่�

� � � � � การจัดการขยะมูลฝอย�:�ผูแทนสถานประกอบการ�รอยละ�66.10�คิดเห็นวาการบริการ
จัดเก็บขยะของหนวยงานในพ้ืนท่ีอยูในสภาพดี�รองลงมา�มีสภาพพอใช�รอยละ�31.34�และไมดี�รอยละ�2.56�ตามลําดับ�
โดยมีเหตุที่ทําใหสภาพการจัดเก็บขยะไมดี�เนื่องจากการเวนระยะเวลาในการจัดเก็บขยะยาวนานเกินไป�ทําใหขยะลนถัง�

� � � � � การรักษาพยาบาลและสถาบันการศึกษา�:�สถานพยาบาลที่เขารับบริการหรือรับการ
รักษาเมื่อเกิดการเจ็บปวย�พบวา�ผูแทนสถานประกอบการไดรับการบริการในระดับดี�รอยละ�63.25�พอใช�รอยละ�34.19�
และไมดี�รอยละ�2.56�สําหรับผูแทนสถานประกอบการที่คิดเห็นวาสถานพยาบาลยังตองปรับปรุง�เนื่องจากใชเวลารอรับ
การรักษานาน�และบุคลากรของสถานพยาบาลมีไมเพียงพอ�อยางไรก็ตามผูแทนสถานประกอบการ�รอยละ�56.13�ยังเลือก
เขารับการรักษาจากโรงพยาบาลรัฐบาลกอน�รองลงมา�คือ�การซื้อยามาทานเอง�รอยละ�43.87�รับการรักษาจาก
สถานพยาบาลเอกชน�รอยละ�34.76�คลินิก�รอยละ�13.96�และโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพในชุมชน�รอยละ�4.84�สวน
ระบบบริการทางดานการศึกษา�พบวา�มีระบบบริการในระดับดี�รอยละ�46.72�รองลงมา�คือ�พอใช�ไมไดรับบริการในพื้นที่�
และไมดี�สัดสวนรอยละ�42.17,�8.55�และ�2.56�ตามลําดับ��ซึ่งยังพบเจอปญหาสถานศึกษาต้ังอยูหางไกลจากชุมชน�ตองใช
เวลาในการเดินทาง�สวนการบริการสวนสาธารณะ�หรือสถานที่พักผอนหยอนใจ�พบวา�ผูแทนสถานประกอบการคิดเห็นวา
อยูในระดับพอใช�รอยละ�36.47�รองลงมา�คือ�ไมไดรับบริการ�ระดับดี�ระดับไมดี�และไมแสดงความคิดเห็น�ในสัดสวนรอย
ละ�31.05,�28.21,�2.28�และ�1.99�ตามลําดับ�โดยปญหาหลักที่พบเจอ�คือ�การไมมีสวนสาธารณะในพ้ืนที่ที่ตนอาศัยอยู�
และหากมีสวนสาธารณะมักมีสภาพเกาเส่ือมโทรม�และไมสะอาด�

� � � � � สําหรับสภาพสิ่งแวดลอมท่ัวไปของพ้ืนที่ศึกษา�พบวา�สถานประกอบการยังคงประสบ
ปญหาสิ่งแวดลอมพอสมควร�โดยสวนใหญเปนปญหาเกี่ยวกับฝุนละอองมากท่ีสุด�ซึ่งมีปญหาในระดับมาก�รอยละ�51.85�
เนื่องจากการสัญจรของรถบรรทุกบนถนนในชุมชน�รวมท้ังยังพบปญหาเสียงดัง�ในระดับมาก�รอยละ�42.74�สวนใหญเปน
เสียงดังจากรถยนต�รถบรรทุก�และรถจักรยานยนต�สําหรับความสวยงามของธรรมชาติ�หรือทัศนียภาพ�พบวามีปญหาอยูใน
ระดับปานกลาง�รอยละ�42.17�เพราะยังมีพื้นท่ีบางแหงถูกปลอยรกราง�มีวัชพืชเปนจํานวนมาก�สวนปญหาน้ําทวม�พบเจอ
ในระดับปานกลาง�รอยละ�41.31�มีสาเหตุจากทอน้ําอุดตัน�และการระบายน้ําไมสะดวก�ในพื้นที่ยังพบเจอปญหาขยะมูล
ฝอยระดับปานกลาง�รอยละ�41.03�จากการท้ิงขยะไมเปนท่ีของประชาชน�และการบริการจัดเก็บขยะไมทั่วถึง�ปญหาเขมา
และควัน�ซึ่งมีปญหาในระดับปานกลาง�รอยละ�38.46�โดยมีสาเหตุมาจากโรงงานอุตสาหกรรมตางๆ�ที่ต้ังอยูในชุมชนหรือ
พื้นที่ใกลเคียง�สถานประกอบการยังคงพบปญหาน้ําเสีย�ระดับปานกลาง�รอยละ�37.89�ซึ่งเปนน้ําชะขยะท่ีเกิดจากการ
หมักหมมทับถมของขยะมูลฝอย�และน้ําเสียท่ีระบายออกจากโรงงานอุตสาหกรรมลงสูแมน้ําลําคลอง�และหากสอบถาม
เกี่ยวกับสภาพแวดลอมโดยทั่วไปของชุมชน�พบวา�ยังคงพบเจอปญหาอยูในระดับปานกลาง�รอยละ�43.59�ซึ่งเกิดจากการที่
ชุมชนยังมีปญหาเก่ียวกับการลักขโมย�และปญหายาเสพติด�เปนหลัก�

� � � � � สําหรับขอมูลดานการเดินทางของผูแทนสถานประกอบการ�พบวา�ผูใหขอมูล�รอยละ�
96.87�ใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�มากท่ีสุด�รองลงมาอาศัยรถจักรยานยนต�รอยละ�
70.09�รถโดยสารสาธารณะหรือรถรับจาง�รอยละ�15.67�และบรรทุก�รอยละ�1.14�ตามลําดับ�โดยมีวัตถุประสงคในการ
เดินทางเพ่ือการประกอบอาชีพ�หรือทํางานเปนหลัก�รอยละ�90.88�รองลงมา�ใชเดินทางเพ่ือไปติดตอราชการ�รอยละ�38.11�
สวนท่ีใชเดินทางเพื่อการทองเท่ียว�คิดเปนรอยละ�34.19�ใชเดินทางไปประกอบพิธีกรรมทางศาสนา�รอยละ�20.80�และใช
เดินทางไปติดตอธุระสวนตัว�รอยละ�5.98�ตามลําดับ�
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� � � � � ท้ังนี้ ผูแทนสถานประกอบการ�รอยละ�33.90�มีความถี่ในการเดินทางบนทางหลวง
หมายเลข�35�จํานวน�7-8�คร้ัง/สัปดาห�รองลงมา�ใชเสนทางมากกวา�10�คร้ัง/สัปดาห�รอยละ�30.77�ระหวาง�2-4�คร้ัง/
สัปดาห�รอยละ�15.10�ระหวาง�5-6�ครั้ง/สัปดาห�รอยละ�12.54�ระหวาง�9-10�คร้ัง/สัปดาห�รอยละ�4.84�และเขาใชนอย
กวา�2�ครั้ง/สัปดาห�รอยละ�2.85�ตามลําดับ�

� � � � � ผูแทนสถานประกอบการ�รอยละ�84.05�พบปญหาการเดินทางบางเปนบางครั้ง�สวนท่ี
คิดเห็นวาการเดินทางไมมีความสะดวกเลย�คิดเปนรอยละ�11.40�คิดเห็นวามีความสะดวกดี�เพียงรอยละ�4.27�และไมแสดง
ความคิดเห็น�รอยละ�0.28�ท้ังผูแทนสถานประกอบท่ีพบเจอปญหาเกือบทั้งหมด�หรือรอยละ�90.75�พบเจอปญหา
การจราจรติดขัดในการเดินทาง�รองลงมา�พบเจอปญหาเกี่ยวกับ�ผิวทางชํารุด�หรือถนนมีสภาพไมดี�กิจกรรมการกอสรางมี
สิ่งกีดขวางการจราจร�รถบรรทุกมีปริมาณมาก�ถนนแคบ�น้ําทวมขังที่ผิวจราจรในชวงหลังฝนตก�เปนหลัก�

� � � � � การรับรูรับทราบขอมูลการดําเนินการกอสรางโครงการของสถานประกอบการในพ้ืนท่ี
ศึกษา�พบวา�รอยละ�43.02�รับทราบขอมูลการดําเนินการกอสรางโครงการมากอนแลว�ซึ่งมีแหลงขาวสารที่ทําใหทราบจาก
สื่อ�Social�Media�เชน�Facebook,�Line,�Youtube�เปนตน�รอยละ�48.34�รองลงมา�ทราบขอมูลจากปายประชาสัมพันธ
โครงการ�รอยละ�34.44�เจาหนาที่โครงการ/ผูรับเหมากอสราง�รอยละ�24.50�โทรทัศน�รอยละ�13.25�ทราบจากการประชุม
รับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ�(พ.ศ.2557-2558)�รอยละ�2.65�การประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงกอนการ
กอสราง�หนังสือพิมพ�และวิทยุ�ในสัดสวนท่ีเทากันรอยละ�0.66�ตามลําดับ�โดยมีสถานประกอบการท่ียังไมทราบเก่ียวกับ
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�และเพิ่งรับทราบจากการสอบถามในคร้ังนี้�รอยละ�56.98�รายละเอียดดังรูปที่�
5.2.11-6�และตารางท่ี�5.2.11-19�

�

รูปท่ี�5.2.11-6�การรับทราบขอมูลโครงการของสถานประกอบการตามแนวเสนทางกอสรางโครงการ�
� �
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ตารางที่�5.2.11-19�

การทราบขอมูลขาวสารเก่ียวกับโครงการของสถานประกอบการตามแนวเสนทางกอสรางโครงการ��
รายละเอียด� จํานวน� รอยละ�

1.�การรับทราบขาวสารเกี่ยวกับการดําเนินการกอสรางโครงการ� �� ��
��-�ไดรับ� 151� 43.02�
��-�ไมไดรับ� 200� 56.98�

รวม� 351� 100.00�
กรณีทราบ�ทราบจาก�(ตอบไดมากกวา�1�ขอ)�(เฉพาะสถานประกอบการที่รับทราบขอมูลแลว)��
-�ปายประชาสัมพันธโครงการ� 52� 34.44�
-�การประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ(พ.ศ.2557-2558)� 4� 2.65�
-�การประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงกอนการกอสราง� 1� 0.66�
-�เจาหนาโครงการ/ผูรับเหมากอสราง� 37� 24.50�
-�สื่อ�Social�Media�เชน�Facebook,�Line,�Youtube�เปนตน� 73� 48.34�
-�โทรทัศน� 20� 13.25�
-�วิทยุ� 1� 0.66�
-�สื่อหนังสือพิมพ� 1� 0.66�
-�อื่น �ๆ 0� 0.00�
ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

� � � � � สภาพปญหาและผลกระทบท่ีไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการของกลุมสถาน
ประกอบการ�พบวา�ผูแทนสถานประกอบการ�พบเจอปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสรางที่สงผลกระทบตอสถาน
ประกอบการมากที่สุด�มีผลกระทบรอยละ�98.29�และอยูในระดับมาก�รอยละ�66.38�รองลงมา�คือ�การกอสรางกีดขวาง
การจราจรบนเสนทางเดิม�มีผลกระทบ�รอยละ�95.16�อยูในระดับมาก�รอยละ�39.60�การกอสรางทําใหเกิดปญหาเกี่ยวกับ
ความปลอดภัยในการใชถนนลดลง�มีผลกระทบ�รอยละ�94.59�อยูในระดับมาก�รอยละ�41.88�ท้ังยังทําใหเกิดเสียงดัง
รบกวนจากการกอสราง�มีผลกระทบรอยละ�94.59�อยูในระดับปานกลาง�รอยละ�41.60�การกอสรางทางยกระดับมีปาย
เตือน�และสัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสรางที่ไมชัดเจน�ทําใหมีผลกระทบตอการเดินทาง�รอยละ�94.02�อยูในระดับปาน
กลาง�รอยละ�51.00�กิจกรรมการกอสรางทําใหพ้ืนผิวจราจรขรุขระ�ไมเรียบ�เกิดการตางระดับของพื้นผิวจราจร�มีผลกระทบ
รอยละ�93.74�อยูในระดับมาก�รอยละ�39.89�รวมท้ังยังสงผลกระทบทําใหตองใชเสนทางอื่นเพื่อเล่ียงพื้นที่กอสราง�จึงตอง
เพ่ิมระยะทางในการเดินทาง�มีผลกระทบรอยละ�91.16�อยูในระดับปานกลาง�รอยละ�55.27�การกอสรางทําลายทัศนียภาพ
และสุนทรีภาพ�มีผลกระทบรอยละ�89.75�อยูในระดับนอย�รอยละ�39.89�ตามลําดับ�

� � � � � ตลอดจนการกอสรางสงผลกระทบตอการโยกยายสาธารณูปโภคหรือสาธารณูปการ�มี
ผลกระทบรอยละ�88.32�อยูในระดับปานกลาง�รอยละ�50.71�การกองวัสดุบนไหลทาง�ทําใหเกิดความไมสะดวกในการ
เดินทาง�มีผลกระทบรอยละ�88.32�อยูในระดับปานกลาง�รอยละ�40.17�กิจกรรมกอสรางทําใหเกิดความสั่นสะเทือน�มี
ผลกระทบรอยละ�88.32�อยูในระดับปานกลาง�รอยละ�37.04�ท้ังยังทําใหชุมชนมีขยะเพิ่มมากขึ้น�มีผลกระทบรอยละ�
87.75�อยูในระดับปานกลาง�รอยละ�40.17�เปนตน�แสดงรายละเอียดดังตารางที่�5.2.11-20�

� �
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�
ตารางที่�5.2.11-20�

ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีเกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมสถานประกอบการในระยะ�500�เมตรจากเขตทาง��

ประเด็น�
ไดรับ�

ไมไดรับ�
มาก� ปานกลาง� นอย� รวม�

1.�เสียงดังรบกวนการกอสราง� 92�
(26.21)�

146�
(41.60)�

94�
(26.78)�

332�
(94.59)�

19�
(5.41)�

2.�ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง� 56�
(15.95)�

130�
(37.04)�

124�
(35.33)�

310�
(88.32)�

41�
(11.68)�

3.�ฝุนละอองรบกวนจากการกอสราง� 233�
(66.38)�

77�
(21.94)�

35�
(9.97)�

345�
(98.29)�

6�
(1.71)�

4.�การชะลางพังทลายของดิน/ดินทรุด� 21�
(5.98)�

154�
(43.87)�

105�
(29.91)�

280�
(79.76)�

71�
(20.24)�

5.�ปญหาการระบายน้ํา/นํ้าทวม� 46�
(13.11)�

161�
(45.87)�

83�
(23.65)�

290�
(82.63)�

61�
(17.37)�

6.�ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ� 54�
(15.38)�

178�
(50.71)�

78�
(22.22)�

310�
(88.32)�

41�
(11.68)�

7.�ไมไดรับความสะดวกในการเดินทาง�ดังนี�้ � � � � �
7.1�การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม� 139�

(39.60)�
134�

(38.18)�
61�

(17.38)�
334�

(95.16)�
17�

(4.84)�
7.2�ความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง� 147�

(41.88)�
136�

(38.75)�
49�

(13.96)�
332�

(94.59)�
19�

(5.41)�
7.3�การกองวัสดุบนไหลทาง� 93�

(26.50)�
141�

(40.17)�
76�

(21.65)�
310�

(88.32)�
41�

(11.68)�
7.4�พ้ืนผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ� 140�

(39.89)�
130�

(37.04)�
59�

(16.81)�
329�

(93.74)�
22�

(6.26)�
7.5�ตองใชเสนทางอื่นเพื่อเล่ียงพื้นที่กอสราง�ทําใหเพิ่มระยะทาง

ในการเดินทาง�
62�

(17.66)�
194�

(55.27)�
64�

(18.23)�
320�

(91.16)�
31�

(8.84)�
7.6�ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางไมชัดเจน� 83�

(23.65)�
179�

(51.00)�
68�

(19.37)�
330�

(94.02)�
21�

(5.98)�
8.�การประกอบอาชีพของคนในชุมชน� � � � � �

8.1�ดานบวก� � � � � �
8.1.1�มีลูกคามากข้ึน� 12�

(3.42)�
55�

(15.67)�
137�

(39.03)�
204�

(58.12)�
147�

(41.88)�
8.1.2�การเดินทางเพ่ือการประกอบอาชีพสะดวกมากข้ึน� 12�

(3.42)�
77�

(21.94)�
118�

(33.62)�
207�

(58.98)�
144�

(41.02)�
8.2�ดานลบ� � � � � �

8.2.1�กีดขวางการเดินทาง�เปนอุปสรรคในการเดินทาง� 82�
(23.26)�

117�
(33.33)�

105�
(29.92)�

304�
(86.61)�

47�
(13.39)�

8.2.2�คาขายไดนอยลง�รายไดลดลง� 85�
(24.22)�

124�
(35.33)�

85�
(24.22)�

294�
(83.77)�

57�
(16.23)�

9.�เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่น�� � � � � �
9.1�เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถ่ินดีข้ึน� 25�

(7.12)�
111�

(31.62)�
77�

(21.94)�
213�

(60.68)�
138�

(39.32)�
9.2�เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถ่ินแยลง� 66�

(18.80)�
130�

(37.04)�
108�

(30.77)�
304�

(86.61)�
47�

(13.39)�
10.�บริเวณชุมชนมีขยะมากขึ้น� 45�

(12.82)�
146�

(41.60)�
117�

(33.33)�
308�

(87.75)�
43�

(12.25)�
11.�ทําลายทัศนียภาพและสุนทรีภาพ� 61�

(17.38)�
114�

(32.48)�
140�

(39.89)�
315�

(89.75)�
36�

(10.25)�
� �
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�

ตารางที่�5.2.11-20�
ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีเกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมสถานประกอบการในระยะ�500�เมตรจากเขตทาง�(ตอ)��

ประเด็น�
ไดรับ� ไมไดรับ�

มาก� ปานกลาง� นอย� รวม� �
12.�สูญเสียความเปนสวนตัวจากการกอสราง/คนงาน� � � � � �

12.1�คนงานกอสรางกอเหตุเดือดรอนรําคาญ�เชน�การดื่มสุรา�สง
เสียงดัง�

22�
(6.27)�

59�
(16.81)�

115�
(32.76)�

196�
(55.84)�

155�
(44.16)�

12.2�คนงานกอสรางกอเหตุทะเลาะวิวาทกับคนในพ้ืนที�่ 8�
(2.28)�

52�
(14.81)�

122�
(34.76)�

89�
(28.99)�

169�
(48.15)�

12.3�ความปลอดภัยในชีวิต�และทรัพยสินลดลง�เชน�เกิด
อาชญากรรม�การลักขโมยมากขึ้น�

9�
(2.56)�

56�
(15.95)�

128�
(36.47)�

115�
(37.46)�

158�
(45.02)�

��ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

� � � � � สภาพปญหาและผลกระทบท่ีไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการของกลุมสถาน
ประกอบการ�ที่ตั้งประกอบการตามแนวเสนทางชวงระหวาง�กม.9+731�ถึง�กม.20+500�(ชวงท่ี1)�พบวา�ผูแทนสถาน
ประกอบการ�พบปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสรางที่สงผลกระทบตอสถานประกอบการเพ่ิมขึ้น�รอยละ�57.41�สวน
ประเด็นปญหาการระบายน้ํา/น้ําทวม�คิดเห็นวามีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�67.59�ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นท่ี
กอสรางไมชัดเจน�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�58.33�ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�57.87�
พื้นผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�56.48�ความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง�
มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�56.02�การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�53.24�และ
เสียงดังรบกวนจากการกอสราง�มีผลกระทบเทาเดิม�รอยละ�46.30�ตามลําดับ�แสดงรายละเอียดดังตารางที่�5.2.11-21�

ตารางที�่5.2.11-21�
ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีเกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมสถานประกอบการ�

ในปจจุบัน�เมื่อเทียบกับระยะกอสรางที่ผานมา�(สําหรับกลุมเปาหมายที่อยูในแนวเสนทางชวงระหวาง��
กม.9+731�ถึง�กม.20+500�(ชวงที่�1�n=216)�

ประเด็น�
ระดับผลกระทบ�

เพิ่มขึ้น� เทาเดิม� ลดลง�
1.�เสียงดังรบกวนจากการกอสราง� 78�

(36.11)�
100�

(46.30)�
38�

(17.59)�
2.�ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง� 49�

(22.69)�
125�

(57.87)�
42�

(19.44)�
3.�ฝุนรบกวนจากการกอสราง� 124�

(57.41)�
82�

(37.96)�
10�

(4.63)�
4.�ปญหาหารระบายน้ํา/น้ําทวม� 40�

(18.52)�
146�

(67.59)�
30�

(13.89)�
5.�ไมไดรับความสะดวกในการเดินทาง� � � �
5.1�การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม� 90�

(41.67)�
115�

(53.24)�
11�

(5.09)�
5.2�ความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง� 82�

(37.96)�
121�

(56.02)�
13�

(6.02)�
5.3�พ้ืนผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ� 77�

(35.65)�
122�

(56.48)�
17�

(7.87)�
5.4�ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณกอสรางไมชัดเจน� 69�

(31.94)�
126�

(58.33)�
21�

(9.73)�
��ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
�

� �
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� � � � � ท้ังนี้�กลุมสถานประกอบการไดรวมแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับปญหา�และขอเสนอแนะ
เพ่ือการพัฒนาการกอสรางโครงการท่ีสําคัญเพิ่มเติม�สามารถสรุปรายละเอียด�ดังนี้�

ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติม� มาตรการปองกัน�แกไขท่ีดําเนินการ�

ท� ปญหาฝุนละออง� ท�มีการฉีดพรมน้ําเพื่อลดปญหาฝุนละออง�
ท� ปญหาเสียงดั งจากรถบรรทุกขนสงวั สดุ

อุปกรณ��
ท�ไมใชเครื่องจักร�อุปกรณกอสรางที่มีเสียงดัง�พรอม �ๆกัน�ในเวลาเดียวกัน�

ท� มีการปดช องจราจร� ทําให เกิ ดป ญหา
การจราจรติดขัด�และเสี่ ยงตอการเกิด
อุบัติเหต�ุ

ท�มีเจาหนาท่ีอํานวยความสะดวกดานการจราจร�
ท�มีการติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบ�และไฟฟาสองสวางท่ีสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนใน
เวลากลางคืน�

ท� กิจกรรมการกอสรางสงผลทําใหเกิดอุบัติเหตุ
บนถนนโครงการบอยครั้ง�

ท�มีการวางกรวย�แทงคอนกรีต�และอุปกรณอํานวยความสะดวกในการเดินทางใหตั้งอยูใน
ตําแหนงเหมาะสมไมกีดกวางชองจราจร�และมีปริมาณท่ีเพียงพอ�

ท� ปญหาเศษวัสดุจากกิจกรรมการกอสราง�
(เศษปูน,�คาน)�ตกหลนลงบนผิวจราจร�สงผล
ตอการสัญจรของผู ใชทางบนทางหลวง
พระราม�2�

ท�มีการติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุรวงหลน�บริเวณใตโครงสรางทางยกระดับ�

ท� ปญหาเสียงดั งจากรถบรรทุกขนสงวั สดุ
อุปกรณ�และจากกิจกรรมการกอสรางใน
ชวงเวลากลางคืนจากกิจกรรมของโครงการ�

ท�ไมใชเครื่องจักร�อุปกรณกอสรางที่มีเสียงดังพรอมๆ�กัน�หลายเคร่ืองในบริเวณเดียวกัน�

ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�มกราคม�พ.ศ.2567�

� � � 3.4.5)� กลุมผูใชทาง�

� � � � � ผลการสํารวจความคิดเห็นตอกิจกรรมการกอสรางโครงการของกลุมผูใชทาง�บริเวณ
สถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีตั้งอยูตามแนวเสนทางกอสรางโครงการ�จํานวน�33�แหง�จํานวนตัวอยางรวม�400�ตัวอยาง�
แบงเปนฝงขาเขาจํานวน�200�ตัวอยาง�และฝงขาออกจํานวน�200�ตัวอยาง�ดําเนินการระหวางวันท่ี�25�พฤศจิกายน�–�25�
ธันวาคม�พ.ศ.2566�สามารถสรุปขอมูลที่สําคัญท่ีทําการศึกษา�ไดดังนี้�(ดังตารางที่�5.2.11-22�และภาพท่ี�5.2.11-5�และ
ภาพที่�5.2.11-6)�
� �
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�

ตารางที่�5.2.11-22�
จํานวนตัวอยางผูใชทาง��

ฝงขาเขา� ฝงขาออก�

สถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิง�
จํานวน(ตัวอยาง)�
ที่ดําเนินการ� สถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิง�

จํานวน
(ตัวอยาง)�
ที่ดําเนินการ�

ปมนํ้ามันบางจาก�� 15� ปมนํ้ามัน�NGV�PTT�บ.สยามเอ็มเอส� 8�
ปมนํ้ามัน�PTT�(บจก.ทองคําทิพย)� 18� ปมนํ้ามัน�LPG�PTT�บ.สยามเอ็มเอส� 7�
ปมแกส�NGV�PTT�(บจก.ทองคําทิพย)� 17� ปมนํ้ามัน�PTT� 7�
ปมนํ้ามันบางจาก�(บ.กาวไกลแกส�จํากัด)� 15� ปมนํ้ามันเซลล�� 8�
ปมแกส�LPG�(ธวัชชัย)� 12� ปมนํ้ามันบางจาก� 8�
ปมนํ้ามันบางจาก� 15� ปมนํ้ามัน�PTT� 8�
ปมแกส�LPG� 14� ปมนํ้ามันเอสโซ� 14�
ปมนํ้ามัน�PTT� 12� ปมแกส�LPG� 9�
ปมนํ้ามัน�PT� 15� ปมนํ้ามัน�PTT�พันทาย� 11�
ปมนํ้ามัน�PTT�(บริหารธุรกิจคาปลีก)� 12� ปมแกส�LPG�เวิลดแกส� 9�
ปมนํ้ามัน�PT�(บ.โอลิมปส�ออลย�จํากัด)� 12� ปมนํ้ามันบางจาก� 11�
ปมแกส�LPG�(ธวัชชัย)� 12� ปมนํ้ามัน�PTT� 9�
ปมนํ้ามัน�PTT�� 16� ปมนํ้ามันเอสโซ�หจก.วัฒนา� 11�
ปมนํ้ามันเอสโซ� 15� ปมนํ้ามันบางจาก�(บจก.ชิดบุญ)� 17�

ปมนํ้ามัน�PTT�บจก.ชัยวิวัฒน� 14�
ปมแกส�LPG�(ธวัชชัย)� 2�
ปมนํ้ามัน�PTT� 13�
ปมนํ้ามันไขมุกตปโตเล่ียม� 10�
ปมนํ้ามันเอสโซ� 24�

รวม� 200� รวม� 200�
�

� � � �

ปมน้ํามันบางจาก�(ขาเขา)� ปมน้ํามันธวัชชัย�LPG�(ขาเขา)� ปมน้ํามัน�PTT�(ขาเขา)� ปมน้ํามัน�PT�(ขาเขา)�

� � � �

ปมน้ํามันบางจาก�(ขาออก)� ปมน้ํามัน�PTT�(ขาออก)� ปมน้ํามัน�Shell��(ขาออก)� ปมน้ํามัน�PT�LPG�(ขาออก)�

ภาพที่�5.2.11-5�ตัวอยางบริเวณท่ีทําการสอบถามทัศนคติและความคิดเห็นของกลุมผูใชทาง�
� �
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�

� � � �
นายปญญา�อาคม� นายอดุล�มณีเนตร� นายคมสัน�ธนสิงห� นายวิรัน�วงศพันทนานนท�

ผูใชทางขาเขา�

� � � �
นายมนตรี�คําพะทา� นายสมหมาย�สิทธุเจริญ� นายแสง�เนียนทา� นายทล�ผูตาล�

ผูใชทางขาออก�

ภาพที่�5.2.11-6�ตัวอยางการสอบถามขอมูลของกลุมผูใชทาง��

� � � � � การสํารวจขอมูลจากผูใชทางบนทางหลวงหมายเลข�35�(ธนบุรี-ปากทอ)�พบวา�กลุม
ตัวอยางผูใหขอมูลสวนใหญเปนเพศชาย�รอยละ�85.50�และเปนเพศหญิง�รอยละ�14.50�โดยตัวอยางผูใชทางมีอายุระหวาง�
30-39�ป�มากท่ีสุด�รอยละ�30.25�รองลงมา�มีอายุระหวาง�40-49�ป�รอยละ�29.25�มีอายุระหวาง�50-59�ป�รอยละ�21.25�
มีอายุต่ํากวา�30�ป�รอยละ�13.25�และมีอายุมากกวา�60�ปขึ้นไป�รอยละ�6.00�ตามลําดับ�

� � � � � สําหรับขอมูลดานการเดินทางของกลุมผูใชทาง�พบวา�รอยละ�55.25�ใชรถยนตสวน
บุคคลในการเดินทางมากที่สุด�รองลงมา�คือ�ใชรถโดยสารสาธารณะหรือรถรับจาง�รถจักรยานยนต�และรถบรรทุก�คิดเปน��
รอยละ�22.75�,17.75�และ�4.75�ตามลําดับ�โดยผูใชทาง�รอยละ�51.25�นิยมเดินทางเพียงลําพัง�สวนที่เดินทางโดยมีผูรวม
ทาง�2�คน�คิดเปนรอยละ�28.25�ไมแนนอน�รอยละ�10.00�มีผูรวมเดินทาง�3-5�คน�รอยละ�9.25�และมีผูรวมเดินทาง�5-10�
คน�รอยละ�1.25��ผูใชทางท่ีเดินทางโดยใชเสนทางในครั้งนี้�มีวัตถุประสงคในการเดินทางเพ่ือไปประกอบอาชีพ�หรือทํางาน�
รอยละ�81.75�สวนท่ีใชเดินทางเพ่ือการทองเท่ียว�คิดเปนรอยละ�35.25�ใชเดินทางไปติดตอราชการ�ใชเพื่อประกอบ
พิธีกรรมทางศาสนา�ในสัดสวนที่เทากัน�รอยละ�8.50�และใชเพ่ือกิจกรรมอ่ืน �ๆ(การศึกษา,ธุระสวนตัว)�รอยละ�1.75�เทานั้น�

� � � � � จากการศึกษา�พบวา�ในการเดินทางของผูใชทางมีความจําเปนตองหยุดพักระหวางการ
เดินทาง�ซึ่งมีเปาหมายหลักที่สําคัญในการแวะพักระหวางการเดินทางเพ่ือทําการเติมน้ํามันหรือเติมแกส�คิดเปนรอยละ�
37.25�รองลงมา�คือ�เพ่ือเขาใชบริการหองสุขา�หรือหองน้ํา�รอยละ�26.25�เพื่อกิจกรรมอื่น �ๆ(มีหลายเปาหมายรวมกัน)�รอย
ละ�20.00�เพื่อซ้ือขนมหรือเครื่องดื่ม�รอยละ�7.25�เพื่อรับประทานอาหาร�รอยละ�5.00�สวนกิจกรรมอื่นพบเจอเพียง
เล็กนอย�กลุมตัวอยางผูใชทาง�มีความถี่ในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข�35�นอยกวา�2�คร้ัง/สัปดาห�รอยละ�35.75�
รองลงมา�คือ�เขาใชเสนทางมากกวา�10�ครั้ง/สัปดาห�รอยละ�33.50�เขาใชเสนทางระหวาง�2-4�ครั้ง/สัปดาห�รอยละ�18.75�
เขาใชเสนทางระหวาง�5-6�ครั้ง/สัปดาห�รอยละ�7.00�เขาใชเสนทางระหวาง�7-8�ครั้ง/สัปดาห�รอยละ�4.25�และเขาใช
เสนทางระหวาง�9-10�ครั้ง/สัปดาห�รอยละ�0.75�ตามลําดับ�

� � � � � กลุมตัวอยางผูใชทาง�รอยละ�53.00�พบเจอปญหาในการเดินทางเปนบางครั้ง�สวนท่ี
คิดเห็นวาการเดินทางสะดวกดี�คิดเปนรอยละ�29.50�การเดินทางไมสะดวก�รอยละ�17.00�และไมแสดงความคิดเห็น�รอย
ละ�0.50�โดยพบวา�ผูใชเสนทางท่ีพบเจอปญหานั้น�มักพบเจอปญหาการจราจรติดขัด�รอยละ�61.43�รองลงมา�พบเจอ
ปญหาเก่ียวกับถนนแคบ�รอยละ�17.86�ผิวทางชํารุด�รอยละ�15.71�กิจกรรมกอสรางมีสิ่งกีดขวางการจราจร�รอยละ�5.17�
มีดานตรวจ�และรถบรรทุกมีปริมาณมาก�ในสัดสวนที่เทากัน�รอยละ�2.14�ปญหาน้ําทวมขังผิวจราจรในชวงหลังฝนตก�รอย
ละ�1.07��และการไมคุนเคยเสนทาง�รอยละ�0.71�ของผูใชทางที่พบเจอปญหา�ตามลําดับ�

� � � � � จากการสอบถามขอมูลท่ีเกี่ยวของกับความคิดเห็นท่ีมีตอการพัฒนาโครงการ�พบวา�ผูใช
ทาง�รอยละ�84.25�คิดเห็นวาตนและผูใชทางจะไดรับประโยชนจากการพัฒนาโครงการ�เนื่องจากทําใหการเดินทางสะดวก
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ขึ้น�ประหยัดเวลาในการเดินทาง�และสะดวกในการขนสงสินคา�รองลงมา�คือ�ไมแสดงความคิดเห็น�รอยละ�8.50�สวนท่ีไม
แนใจ�คิดเปนรอยละ�4.50�เนื่องจากไมสามารถคาดคะเนผลกระทบที่จะเกิดขึ้นในอนาคตได�และสวนนอยที่คิดเห็นวาไมได
รับประโยชน�คิดเปนรอยละ�2.75�โดยสาเหตุท่ีคิดวาไมไดรับประโยชน�เนื่องจากไมไดใชเสนทางเปนประจํา�ดังรูปที่�
5.2.11-7�สําหรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการในระยะกอสรางที่ผูใชทางไดรับผลกระทบมากที่สุด�ไดแก�ปญหา
การจราจรติดขัด�คิดเปนรอยละ�40.75�รองลงมา�ไดแก�การเสียเวลาในการเดินทาง�รอยละ�13.75�การมีส่ิงกีดขวาง
การจราจร�รอยละ�8.75�พบเจอปญหาสิ่งแวดลอม�เชน�ฝุนละออง�รอยละ�8.25�การบดบังภูมิทัศน�การจราจรไมเปน
ระเบียบ�และมีความเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ�ในสัดสวนที่เทากัน�รอยละ�5.00�ตลอดจนการเกิดอุบัติเหตุจากเครื่องจักร/
อุปกรณ�และผลกระทบอื่นๆ�ในสัดสวนที่เทากัน�รอยละ�1.00�ตามลําดับ�

�

รูปท่ี�5.2.11-7�ความคิดเห็นที่ไดรับจากการพัฒนาโครงการของกลุมผูใชทาง�

� � � � � นอกจากนี้�ผูใชทางไดเสนอแนะแนวทางแกไขผลกระทบในระยะกอสรางที่สําคัญ�คือ�
โครงการควรกอสรางใหแลวเสร็จโดยเร็ว�คิดเปนรอยละ�67.25�รองลงมา�ไดแก�หลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงระยะเวลา
เรงดวน�รอยละ�8.50�ควรมีการแนะนําใชเสนทางอื่นเพื่อเล่ียงพ้ืนที่กอสราง�รอยละ�6.50�ควรมีการจัดการจราจรใหเปน
ระบบ�และติดตั้งสัญญาณจราจรท่ีชัดเจน�รอยละ�5.50�ใหผูรับเหมาปฏิบัติตามมาตรการอยางเครงครัด�รอยละ�3.00�และ
ควรทําการขนสงวัสดุในเวลากลางคืน�รอยละ�1.75�ตามลําดับ�

� � � � � ท้ังนี้�กลุมผูใชทางไดแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับปญหา�และขอเสนอแนะเพื่อการพัฒนาท่ี
สําคัญเพ่ิมเติม�สามารถสรุปได�ดังนี�้

ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติม� มาตรการปองกัน�แกไขท่ีดําเนินการ�

ท� ปญหาฝุนละออง� ท�มีการฉีดพรมน้ําเพื่อลดปญหาฝุนละออง�
ท� มีการปดช องจราจร� ทําให เกิ ดป ญหา

การจราจรติดขัด�และเสี่ยงตอการเกิ ด
อุบัติเหต�ุ

ท�มีเจาหนาท่ีอํานวยความสะดวกดานการจราจร�
ท�มีการติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบ�และไฟฟาสองสวางท่ีสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนใน
เวลากลางคืน�

ท� กิจกรรมการกอสรางสงผลทําใหเกิดอุบัติเหตุ
บนถนนโครงการบอยครั้ง�

ท�มีการวางกรวย�แทงคอนกรีต�และอุปกรณอํานวยความสะดวกในการเดินทางใหตั้งอยูใน
ตําแหนงเหมาะสมไมกีดกวางชองจราจร�และมีปริมาณท่ีเพียงพอ�

ท� ปญหาเศษวัสดุจากกิจกรรมการกอสราง�
(เศษปูน,�คาน)�ตกหลนลงบนผิวจราจร�สงผล
ตอการสัญจรของผู ใชทางบนทางหลวง
พระราม�2�

ท�มีการติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุรวงหลน�บริเวณใตโครงสรางทางยกระดับ�

ท� ปญหาเสียงดั งจากรถบรรทุกขนสงวั สดุ
อุปกรณ�และจากกิจกรรมการกอสรางใน
ชวงเวลากลางคืนจากกิจกรรมของโครงการ�

ท�ไมใชเครื่องจักร�อุปกรณกอสรางที่มีเสียงดังพรอมๆ�กัน�หลายเคร่ืองในบริเวณเดียวกัน�

ที่มา�:�สํารวจภาคสนามโดย�บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด,�มกราคม�พ.ศ.2567�

� �
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� � 3.5)� การเปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � � 3.5.1)� การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณรายงานประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม��

� � � � � ผลการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจ-สังคม�ในระยะกอสราง�เปรียบเทียบกับผลการ
คาดการณในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ไดระบุไววา�การพัฒนาโครงการในระยะนี้�อาจกอใหเกิดผลกระทบตอ
ชุมชนบริเวณพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ�และผูใชเสนทางสัญจร�ดังนี�้

� � � � � 1)� ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของชุมชน��

� � � � � � 1.1)� ความไมสะดวกในการเดินทางของประชาชนในพ้ืนที่โครงการ�โดย
ผลกระทบดังกลาวเกิดขึ้นในชวงที่มีกิจกรรมการกอสราง�ซึ่งสอดคลองกับท่ีไดคาดการณไว�เพราะจากการสอบถามกลุมผูนํา
ชุมชน�กลุมผูแทนพ้ืนที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม�กลุมครัวเรือนท่ีอาศัยอยูในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ�กลุมผูแทนสถาน
ประกอบการ�และกลุมผูใชทาง�ใหความคิดเห็นในทิศทางเดียวกัน�คือ�กิจกรรมการกอสรางสงผลทําใหปญหาการจราจร
ติดขัดเพิ่มมากข้ึน�โดยเฉพาะชวงเวลาเรงดวน�เทศกาลสําคัญ�ท่ีมีความตองการเขาใชเสนทางเปนจํานวนมาก�จํานวน
ชองทางสัญจรถูกบีบใหแคบจากกิจกรรมการกอสราง�ทําใหผูใชทางตองเสียเวลา�และคาใชจายในการเดินทางเพิ่มมากขึ้น�

� � � � � � 1.2�)� ความเดือนรอนรําคาญจากฝุนละออง�เสียง�และความส่ันสะเทือน�จาก
กิจกรรมการกอสรางโครงการ�ผลกระทบดังกลาวจะเกิดขึ้นในลักษณะชัว่คราว�เฉพาะเม่ือมีกิจกรรมกอสราง�ซึ่งสอดคลอง
กับท่ีไดคาดการณไว�เพราะจากการสอบถามกลุมผูนําชุมชน�กลุมผูแทนพ้ืนที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม�กลุมครัวเรือนที่อาศัย
อยูในพื้นที่ศึกษาโครงการ�กลุมผูแทนสถานประกอบการ�และกลุมผูใชทาง�ใหความเห็นในทิศทางเดียวกัน�คือ�กิจกรรมการ
กอสรางสงผลทําใหเกิดปญหาฝุนละออง�เสียง�และความสั่นสะเทือน�สงผลกระทบตอการใชชีวิตประจําวัน�

� � � � � � 1.3)� ความวิตกกังวลเกี่ยวกับความไมปลอดภัยในชีวิต�และทรัพยสินจาก
คนงานกอสรางของโครงการ�กรณีท่ีมีการจางแรงงานตางถิ่นหรือตางดาว�หากผูรับเหมามีการจัดการควบคุมคนงานไมดี�
อาจมีปญหาความขัดแยงระหวางคนในชุมชนกับคนงานของโครงการ�ซึ่งสอดคลองกับท่ีไดคาดการณไว�เพราะจากการ
สอบถามกลุมผูนําชุมชน�กลุมผูแทนพ้ืนที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม�กลุมครัวเรือนท่ีอาศัยอยู ในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ�
กลุมผูแทนสถานประกอบการ�ไดรับผลกระทบจากคนงานกอสรางกอเหตุเดือดรอนรําคาญ�เชน�การด่ืมสุรา�สงเสียงดัง�กอ
เหตุทะเลาะวิวาทกับคนในพ้ืนท่ี�ตลอดจนเกิดความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินลดลง�เชน�เกิดอาชญกรรม�การลักขโมย
มากข้ึน�

� � � � � 2)� ผลกระทบตอดานเศรษฐกิจของชุมชน�

� � � � � � 2.1)� การเปล่ียนแปลงวิถีชีวิตของครัวเรือน�ผลกระทบอยูในระดับต่ํา�เนื่องดวย
ประชาชนสวนใหญเปนคนในทองถิ่น�สามารถเดินทางไปยังพ้ืนท่ีตางๆ�ได�แตการกอสรางทางยกระดับ�อาจทําใหเกิดผล
กระทบตอวิถีชีวิตของคนในชุมชน�เชน�มีเครื่องจักรกีดขวางการจราจรของประชาชนในพื้นท่ีและพื้นที่ใกลเคียงทําใหไม
สะดวกในการเดินทาง�ระยะเวลาในการเดินทางนานขึ้น�ซึ่งสอดคลองกับท่ีไดคาดการณไว�จากการสอบถามกลุมผูนําชุมชน�
กลุมผูแทนพ้ืนที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม�กลุมครัวเรือนท่ีอาศัยอยูในพื้นที่ศึกษาโครงการ�กลุมผูแทนสถานประกอบการ�
และกลุมผูใชทาง�ยังพบปญหาการจราจรติดขัดบนเสนทางโครงการ�โดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวนท่ีมีปริมาณการจราจร
หนาแนน�และจากกการปดชองทางจราจร�ทําใหชองจราจรแคบลงกวาเดิม�สงผลกระทบตอวิถีชีวิต�ตองวางแผนการเดินทาง
มากข้ึน�เพื่อใหเดินทางไดสะดวกรวดเร็ว�

� � � � � � 2.2)� ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ�เนื่องจากประชาชนในพ้ืนท่ี
สวนใหญประกอบอาชีพธุรกิจสวนตัวหรือคาขาย�ซึ่งถือเปนผูประกอบการจะไดรับผลกระทบโดยตรงตอการประกอบอาชีพ
และรายไดเปนอยางมาก�ซึ่งสอดคลองกับท่ีไดคาดการณไว�จากการสอบถามกลุมผูนําชุมชน�กลุมผูแทนพื้นที่ออนไหวดาน
สิ่งแวดลอม�กลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ�กลุมผูแทนสถานประกอบการ�และกลุมผูใชทาง�ไดใหความเห็น
ในทศทางเดียวกันวา�กิจกรรมการกอสรางสงผลกระทบทําใหเศรษฐกิจ�และการคาขายของทองถิ่นแยลง�สงผลใหรายได



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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ลดลง�เพราะดวยกิจกรรมการกอสรางทําใหทัศนียภาพในการมองเห็นสถานประกอบการ�ลดลง�รวมทั้งปญหาการจราจร
ติดขัดทําใหสถานประกอบการมีรายจายเพ่ิมมากข้ึน�และตองใชระยะเวลาในการขนสงสินคานานขึ้น�

� � � � � � 2.3)� การจางงานในโครงการกอสรางของโครงการ�การจางงานในทองถิ่นอาจ
มีนอยกวาการจางแรงงานตางถิ่นหรือแรงงานตางดาว�เนื่องจากประชาชนในพื้นที่ประกอบอาชีพธุรกิจสวนตัวหรือคาขาย�
พนักงานบริษัทเอกชน�รับจางภายในโรงงาน�ขาราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ�โดยผลกระทบดังกลาวอยูในระดับต่ํา�ซึ่ง
สอดคลองกับที่คาดการณไว �เนื่องจากมีการจางแรงงานตางถิ่นหรือแรงงานตางดาวมากกวาแรงงานทองถ่ินตามท่ี
คาดการณไว�

� 4)� สรุปผลการศึกษา�

� จากผลการสํารวจความคิดเห็นของกลุมตัวอยางท้ัง�5�กลุมตัวอยาง�ประกอบดวย�กลุมผูนํา�กลุมผูแทน
พื้นท่ีออนไหวดานส่ิงแวดลอม�กลุมครัวเรือนท่ีอยูอาศัยในพื้นที่โครงการ�กลุมผูแทนสถานประกอบการ�และกลุมผูใชทาง�
ครั้งท่ี�1�ระหวางวันที่�25�พฤศจิกายน�–�25�ธันวาคม�พ.ศ.2566�ซึ่งมีกิจกรรมการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง
หมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว�โดยสามารถสรุปผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางทางยกระดับท่ีสงผลกระทบ
ตอชุมชนในดานตางๆ�ไดดังนี้�

� � ความไมสะดวกในการเดินทาง�เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�82�มี
พื้นที่กอสรางบริเวณเกาะกลางของทางหลวงหมายเลข�82�จึงมีความจําเปนตองปดชองการจราจร�ในบริเวณที่มีกิจกรรมการ
กอสราง�สงผลใหชองจราจรแคบลงในบางชวง�ซึ่งสงผลใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดโดยเฉพาะชวงชั่วโมงเรงดวน�และชวง
เทศกาลที่สําคัญท่ีมีปริมาณการจราจรหนาแนน�บริเวณทางเขา-ออกทางดวนมีการปดชองจราจรเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ�
รวมท้ังทําใหเกิดความไมปลอดภัยในการเดินทางลดลง�เนื่องจากบางพื้นท่ีพ้ืนผิวจราจรชํารุดเสียหาย�สงผลทําใหเกิด
อุบัติเหตุบอยครั้ง�ซึ่งกรมทางหลวงไดมีมาตรการตางๆ�ไดแก�การจัดตั้งศูนยบริหารการจราจรระหวางการกอสรางบนถนน
พระราม�2�การประสานงานกับเจาหนาท่ีตํารวจในพื้นที่เพ่ืออํานวยความสะดวกดานการจราจรในชวงเวลาเรงดวน�การติด
กลองวงจรปด�เพ่ือตรวจสอบและรายงานสภาพการจราจร�การเฝาระวังอุบัติเหตุที่สงผลตอการจราจรบนแนวเสนทาง
โครงการ�การประชาสัมพันธรายละเอียดการกอสรางและชวงเวลาที่มีความจําเปนตองปดการจราจร�การคืนผิวจราจรในชวง
วันหยุดเทศกาล�และตรวจสอบและดูแลผิวจราจร�หากพบการชํารุดเสียหายทางผูรับเหมาจะรีบดําเนินการซอมแซม�รวมทั้ง
ติดตั้งปายจราจร�สัญญาณไฟจราจร�ปายเตือนงานกอสราง�ไฟฟาสองสวาง�และสัญญาณไฟกระพริบ�เพื่อใหชุมชนและผูใช
ทางเห็นไดเดนชัดและสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืน�อยางไรก็ตาม�เมื่อพิจารณาจากปริมาณการจราจรบนทางหลวง
หมายเลข�82�ซึ่งเปนเสนทางสายหลักในการเชื่อมโยงลงสูภาคใต�จึงมีปริมาณจราจรคอนขางหนาแนน�เปนผลกระทบท่ีไม
อาจหลีกเลี่ยงได�แตผลกระทบดังกลาวจะเกิดขึ้นในชวงระยะสั้นๆ�เทานั้น�

� � ผลกระทบดานฝุนละออง�เสียง�และความสั่นสะเทือน�เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางทางยกระดับบนทาง
หลวงหมายเลข�82�ประกอบดวย�กิจกรรมการกอสรางฐานรากของทางยกระดับ�และกิจกรรมการติดต้ังช้ินสวนสะพาน�อาจ
เกิดการฟุงกระจายของฝุนละออง�และความเดือดรอนดานเสียงในชวงเวลากลางคืน�สงผลกระทบตอการดําเนินชีวิต
เนื่องจากนอนไมหลับ�และความส่ันสะเทือนจากกิจกรรมการขุดเจาะ�ทําใหสงผลกระทบตอตัวบานพักอาศัย�ซึ่ ง
ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีการฉีดพรมน้ําเพ่ือลดการฟุงกระจายของฝุนละอองตลอดแนวเสนทาง�รวมทั้งมีการวางแผนการ
กอสราง�โดยไมใหมีการใชเครื่องจักรท่ีกอใหเกิดเสียงดังพรอมกันหลายเคร่ืองในบริเวณเดียวกัน�

� � ผลกระทบดานเศรษฐกิจ�เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข�82�สงผล
กระทบโดยตรงกับผูประกอบการตลอดแนวโครงการ�ทําใหการคาขายของทองถิ่นแยลง�ลูกคาลดลง�สงผลตอรายไดของ
สถานประกอบการมีรายไดลดลง�รวมท้ังปญหาการจราจรติดขัดสงผลกระทบตอการขนสงสินคาตองใชเวลานานข้ึนทําให
สถานประกอบการมีรายจายเพ่ิมมากขึ้นอีกดวย�โดยมขีอเสนอแนะเพ่ือพัฒนาเพ่ิมเติมโครงการเพิ่มเติม�ไดแก�ผูรับเหมาตอง
รีบดําเนินการกอสรางใหแลวเสร็จตามแผนงานท่ีกําหนด��
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� � � � จากผลการสํารวจความคิดเห็นในทั้ง�5�กลุมตัวอยาง�ประกอบดวย�กลุมผูนํา�กลุมผูแทนพ้ืนท่ี
ออนไหวดานส่ิงแวดลอม�กลุมครัวเรือนท่ีอยูอาศัยในพื้นท่ีโครงการ�กลุมผูแทนสถานประกอบการ�และกลุมผูใชทาง�สามารถ
สรุปความคิดเห็น�และขอเสนอแนะ�ไดดังนี้�

ตารางที่�5.2.11-26�
ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติม�ของกลุมตัวอยาง�ตอกิจกรรมการกอสรางโครงการ�

ขอหวงกังวล� ขอเสนอแนะจากกลุมเปาหมาย� การดําเนินการในปจจุบัน�

1.�ปญหาการจราจรติดขัด� -�ดําเนินการใหมีความปลอดภัย�มีการจัดการจราจรท่ีดี
อํานวยความสะดวกตอผูใชทาง�
-�ชวงเวลาปดการจราจร�ควรจัดใหมีเจาหนาทีท่ี่มีความรู�
ความเขาใจสัญลักษณการจราจร�มาอํานวยความสะดวก
ในการเดินทาง�

-�ผูรับเหมาไดมีการประสานกับตํารวจในพื้นท่ีมาอํานวย
ความสะดวกดานการจราจรบริเวณพ้ืนที่กอสราง�และชวง
ท่ีมีการปดจราจร�และติดตั้งปายแนะนําเสนทางเลี่ยง�
-�การติดกลองวงจรปด�เพื่อตรวจสอบและรายงานสภาพ
การจราจร�การเฝาระวังอุบัติเหตุท่ีสงผลตอการจราจรบน
แนวเสนทางโครงการ�

2.�ปญหาฝุนละออง*� -�ควรเพ่ิมจํานวนรอบในการฉีดพรมน้ํามากขึ้น�
-�ควรรีบดําเนินการกอสรางโครงการใหเสร็จโดยเร็ว�

-�ผูรับเหมาไดมีการฉีดพรมนํ้าเพื่อลดการฟุงกระจายของ
ฝุนละอองบริ เวณที่มีการกอสรางตลอดแนวเสนทาง
โครงการ�รวมท้ังไดจัดใหมีการลางทําความสะอาดผิว
การจราจรเปนประจําทุกวัน�ในชวงระหวางเวลา�04.00-
05.00�น.�และดําเนินการกอสรางตามแผนท่ีกําหนดไว��

3.�ปญหาเสียงดังรบกวน*� -�ควรปรับเวลาทํางานใหเปนในชวงหัวค่ําจะมีความ
เหมาะสมมากกวา�

-�ไดมีการดําเนินการกอสราง�เวลา�22.00�–�05.00�น.�
เพื่อลดผลกระทบดานความแออัดของปริมาณจราจร��

4.�ปญหาอุบัติเหตุ� -�ควรเพ่ิมสัญญาณแจงเตือน�ปายเตือน��และไฟฟาสอง
สวางตามแนวเสนทางโครงการ�
-�ควรตีเสนแลงชองทางการจราจรใหชัดเจน�

-�ผูรับเหมามีการติดตั้งปายจราจร�สัญญาณไฟจราจร�
ปายเตือนงานกอสราง�ไฟฟาสองสวาง�และสัญญาณไฟ
กระพริบตลอดแนวเสนทางโครงการ�

5.�การประชาสัมพันธ
รายละเอียดโครงการกอสราง�
และการปดการจราจร�

-�การปดการจราจรหรือมีกิจกรรมการกอสรางท่ีจะสงผล
กระทบตอผูใชทาง�ควรมีประชาสัมพันธลวงหนา�
-�ควรจัดทําสื่อโฆษณาประชาสัมพันธโครงการ�เพ่ือแจง
ใหประชาชนที่สัญจรเสนทางโครงการไดทราบขาวสาร�
และอัพเดตขอมูลตลอดระยะเวลากอสราง�

-�กรมทางหลวงไดประชาสัมพันธรายละเอียดการกอสราง
และชวงเวลาที่มีความจําเปนตองปดการจราจร�

หมายเหตุ�����*�ผลกระทบดานฝุนละออง�ระดับเสียงรบกวน�และความสั่นสะเทือน�เม่ือพิจารณาจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ�ระดับเสียง�พบวา�ทุกสถานี�มีผลการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ�ระดับเสียง�และความสั่นสะเทือนเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�และมีคาต่ํากวาผลการคาดการณในรายงานประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�

� �
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5.2.12� การสาธารณสุขและอาชีวอนามัย�

� ดําเนินการติดตามตรวจสอบสภาพสาธารณสุขบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ�เปนประจําปละ�2�ครั้ง�ตลอดระยะเวลา
การศึกษา�720�วัน�โดยเนนประเด็นตางๆ�เชน�สภาพแวดลอมท่ัวไป�ความเพียงพอของถังรองรับขยะ�สภาพน้ําทวมขัง�
ความเพียงพอของน้ําใชและประสิทธิภาพของระบบบําบัดน้ําเสีย�สถิติเรื่องรองเรียนจากความเดือดรอนรําคาญของ
ประชาชน�เน่ืองจากกิจกรรมการกอสราง�ฯลฯ�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อศึกษาระบบการจัดการดานสาธารณสุขในบริเวณพื้นท่ีโครงการ�

� � 1.2)� เพื่อประเมินผลกระทบตอระบบการจัดการดานสาธารณสุขในบริเวณพ้ืนที่โครงการ�

� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะแนวทางปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระบบการจัดการดานสาธารณสุขใน
บริเวณพื้นท่ีโครงการ�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� รวบรวมและวิเคราะหขอมูล�:��

� � � 2.1.1)� สถิติผูปวย�การเกิดโรค�และปญหาสาธารณสุขในบริเวณพ้ืนที่โครงการ�จากหนวยงาน
ตางๆ�ท่ีเก่ียวของ�เชน�โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลตาง �ๆในพื้นท่ีศึกษาฯลฯ�

� � � 2.1.2)� ขอมูลสภาพแวดลอมทั่วไป�ความเพียงพอของถังรองรับขยะ�สภาพน้ําทวมขัง�ความ
เพียงพอของน้ําใชและประสิทธิภาพของระบบบําบัดน้ําเสีย�ในบริเวณบานพักคนงานกอสราง�

� � � 2.1.3)� สถิติเร่ืองรองเรียนจากความเดือดรอนรําคาญของประชาชนดานการสาธารณสุข�
เนื่องจากกิจกรรมการกอสราง�จากหนวยงานตางๆ�ท่ีเกี่ยวของที�่

� � 2.2)� ระยะเวลาตรวจสอบ�:�จะดําเนินการตรวจสอบสภาพสาธารณสุข�ปละ�2�คร้ัง�ตลอดระยะเวลา
การศึกษา�720�วัน�รวมจํานวนท้ังสิ้น�4�คร้ัง�โดยไดดําเนินการตรวจสอบสภาพสาธารณสุข�ครั้งที่�1�ระหวางวันท่ี�12-14�
มิถุนายน�พ.ศ.2566�

� � 2.3)� สรุปผลการศึกษา�:�

� � � 2.3.1)� ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานสาธารณสุขในสภาพปจจุบัน�
รวมท้ังประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบดาน
สาธารณสุขท่ีกําหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � 2.3.2)� จัดเตรียมขอเสนอแนะเพ่ือปรับปรุงมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบดาน
สาธารณสุขตามความเหมาะสม�หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบันหากพบปญหาผลกระทบทางดาน
สาธารณสุขจะจัดทําขอเสนอแนะเพื่อนําไปแกไขปญหาดังกลาวทันที�

� � � 2.3.3)� ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานสาธารณสุข�ที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบันและ
อนาคต�

�
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5.2.12� การสาธารณสุขและอาชีวอนามัย�

� ดําเนินการติดตามตรวจสอบสภาพสาธารณสุขบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ�เปนประจําปละ�2�ครั้ง�ตลอดระยะเวลา
การศึกษา�720�วัน�โดยเนนประเด็นตางๆ�เชน�สภาพแวดลอมทั่วไป�ความเพียงพอของถังรองรับขยะ�สภาพน้ําทวมขัง�
ความเพียงพอของน้ําใชและประสิทธิภาพของระบบบําบัดน้ําเสีย�สถิติเรื่องรองเรียนจากความเดือดรอนรําคาญของ
ประชาชน�เน่ืองจากกิจกรรมการกอสราง�ฯลฯ�

� 1)� วัตถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อศึกษาระบบการจัดการดานสาธารณสุขในบริเวณพ้ืนที่โครงการ�

� � 1.2)� เพื่อประเมินผลกระทบตอระบบการจัดการดานสาธารณสุขในบริเวณพ้ืนที่โครงการ�

� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะแนวทางปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระบบการจัดการดานสาธารณสุขใน
บริเวณพื้นท่ีโครงการ�

� 2)� วิธีการศึกษา�

� � 2.1)� รวบรวมและวิเคราะหขอมูล�:��

� � � 2.1.1)� สถิติผูปวย�การเกิดโรค�และปญหาสาธารณสุขในบริเวณพ้ืนที่โครงการ�จากหนวยงาน
ตางๆ�ท่ีเก่ียวของ�เชน�โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลตาง �ๆในพื้นท่ีศึกษาฯลฯ�

� � � 2.1.2)� ขอมูลสภาพแวดลอมทั่วไป�ความเพียงพอของถังรองรับขยะ�สภาพน้ําทวมขัง�ความ
เพียงพอของน้ําใชและประสิทธิภาพของระบบบําบัดน้ําเสีย�ในบริเวณบานพักคนงานกอสราง�

� � � 2.1.3)� สถิติเร่ืองรองเรียนจากความเดือดรอนรําคาญของประชาชนดานการสาธารณสุข�
เนื่องจากกิจกรรมการกอสราง�จากหนวยงานตางๆ�ท่ีเกี่ยวของที�่

� � 2.2)� ระยะเวลาตรวจสอบ�:�จะดําเนินการตรวจสอบสภาพสาธารณสุข�ปละ�2�คร้ัง�ตลอดระยะเวลา
การศึกษา�720�วัน�รวมจํานวนท้ังสิ้น�4�คร้ัง�โดยไดดําเนินการตรวจสอบสภาพสาธารณสุข�ครั้งที่�1�ระหวางวันท่ี�12-14�
มิถุนายน�พ.ศ.2566�

� � 2.3)� สรุปผลการศึกษา�:�

� � � 2.3.1)� ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานสาธารณสุขในสภาพปจจุบัน�
รวมท้ังประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบดาน
สาธารณสุขท่ีกําหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � 2.3.2)� จัดเตรียมขอเสนอแนะเพ่ือปรับปรุงมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบดาน
สาธารณสุขตามความเหมาะสม�หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบันหากพบปญหาผลกระทบทางดาน
สาธารณสุขจะจัดทําขอเสนอแนะเพื่อนําไปแกไขปญหาดังกลาวทันที�

� � � 2.3.3)� ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานสาธารณสุข�ที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบันและ
อนาคต� �
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� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�พบวาสถานบริการดานสาธารณสุข
เขตบางขุนเทียน�มีศูนยบริการสาธารณสุข�1�แหง�คือ�ศูนยบริการสาธารณสุข�42�(ถนอม�ทองสิมา)�ประกอบดวยบุคลากร
สาธารณสุขที่เปนขาราชการ�35�คน�ลูกจาง�20�คน�และบุคคลภายนอกที่ชวยงานดานสาธารณสุข�15�คน�สําหรับสถิติ
รายงานผูปวยนอก�(รง.504)�ในป�พ.ศ.2556�พบ�โรคระบบไหลเวียนเลือด�โรคเกี่ยวกับตอมไรทอโภชนาการ�และเมตะบอ
ลิซึม�โรคระบบทางเดินหายใจ�โรคระบบกลามเนื้อโครงรางและเนื้อยึดเสริม�โรคระบบยอยอาหารรวมโรคในชองปาก�โรค
ผิวหนังและเนื้อเย่ือใตผิวหนัง�โรคระบบสืบพันธุและปสสาวะ�และโรคติดเช้ือปรสิต�สําหรับโรคเฝาระวังทางระบาดวิทยา
ในป�พ.ศ.2556�พบวา�กลุมโรคใน�5�อันดับแรก�ไดแก�อุจจาระรวง�ไขเลือดออกไขหวัดใหญ�ปอดอักเสบ�และโรคมือเทา
ปาก��

� � � สถานบริการดานสาธารณสุขในเขตอําเภอเมือง�จังหวัดสมุทรสาคร�พบวา�มีโรงพยาบาลของรัฐ�1�
แหง�โรงพยาบาลเอกชน�4�แหง�โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบล�23�แหง�และศูนยบริการสาธารณสุขเทศบาล�3�แหง�มี
เจาหนาที่สาธารณสุขในอําเภอเมืองสมุทรสาครรวม�89�คน�ประกอบดวย�เจาหนาท่ีสาธารณสุข�5�คน�หัวหนา�รพ.สต.�22�
คน�นักวิชาการสาธารณสุข�21�คน�พยาบาล�15�คน�เจาพนักงานสาธารณสุข�19�คน�เจาพนักงานทันตสาธารณสุข�4�คน�
และพนักงานราชการ�8�คน�สําหรับสถิติรายงานผูปวยนอก�(รง.504)�ในป�พ.ศ.2553�และพ.ศ.2554�พบสาเหตุการตายท่ี
สําคัญตามกลุมโรคใน�5�อันดับแรก�มีลักษณะคลายกัน�ไดแก�โรคเนื้องอกรวมมะเร็ง�โรคติดเชื้อและปรสิต�โรคไหลเวียน
เลือด�โรคระบบทางเดินทางใจ�และโรคระบบสืบพันธุและปสสาวะ�สําหรับโรคเฝาระวังทางระบาดวิทยาในป�พ.ศ.2555�
พบวา�กลุมโรคใน�5�อันดับแรก�ไดแก�อุจจาระรวง�ไขเลือดออกทุกชนิด�ปอดบวม�ตาแดง�และโรคมือเทาปาก��

� � � นอกจากนี้�จากการทบทวนการศึกษาดานอาชีวอนามัยของรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม�พบวา�ไดมีการสํารวจภาคสนามเบื้องตน�สรุปไดวาสภาพปจจุบันบริเวณพ้ืนที่โครงการตั้งอยูในพื้นทีท่ี่มีสภาพ
ท่ีราบ�มีลักษณะเปนพื้นท่ีเปดโลง�ไมมีเทือกเขาหรือสิ่งกอสรางบดบัง�สามารถใชแสงสวางจากดวงอาทิตยไดเต็มที่ใน
ชวงเวลากลางวัน�สวนเวลากลางคืนตองใชแสงสวางจากพลังงานไฟฟา�ซึ่งการไฟฟาสวนภูมิภาคสามารถใหบริการ
ครอบคลุมพื้นที่โครงการไดทั้งหมดและจากลักษณะของพื้นท่ีที่เปนที่เปดโลงจึงไมมีปญหาเร่ืองการระบายอากาศ�และการ
กองหรือการสะทอนของเสียง�ดังนั้น�สภาพอาชีวอนามัยของพื้นที่ท่ีจะใชเปนพ้ืนที่กอสรางท่ีพักคนงานจึงอยูในเกณฑดี�

� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน�พบวา�ไดมีการรวบรวมขอมูล
ดานสาธารณสุขในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ�ดังนี้��

� � � (1)� เขตบางขุนเทียน�กรุงเทพมหานคร�ชวง�กม.9+731�ถึง�กม.13+500�เปนบริเวณแนว
เสนทางโครงการท่ีศึกษาอยูใกลเคียงมีโรงพยาบาลเอกชน�2�แหง�ไดแก�โรงพยาบาลนครธน�และโรงพยาบาลพีเอ็มจี�และ�
ศูนยบริการสาธารณสุข�1�แหง�คือ�ศูนยบริการสาธารณสุข�42�ถนอม�ทองสิมา�

� � � � จากสถิติอัตราปวยตอพันประชากรของผูปวยนอก�21�กลุมโรคของพื้นที่ศึกษา�ชวงป�พ.ศ.
2551-2555�พบวา�ในป�พ.ศ.2551�มีอัตราปวยรวมมากท่ีสุดเทากับ�2,476.13�รองลงมาคือ�ป�พ.ศ.2554�เทากับ�
2,299.55�ป�พ.ศ.2553�เทากับ�1,747.14�ป�พ.ศ.2552�เทากับ�1,686.88�และป�พ.ศ.2555�เทากับ�1,660.53�ตามลําดับ�
และพบวาอัตราปวยตอพันประชากรของประชากรในพื้นที่ศึกษาดังกลาวมีแนวโนมเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่องยกเวนในป�พ.ศ.
2555�มีจํานวนลดลง�สําหรับอัตราผูปวยนอกตอพันประชากร�จําแนกตามสาเหตุปวย�21กลุมโรค� ต้ังแต�พ.ศ.2551�-�
2554�ในกรุงเทพมหานครมีผูปวยในกลุมโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุด�รองลงมา�ไดแก�กลุมโรคระบบหายใจ�และโรค
เกี่ยวกับตอมไรทอ�โภชนาการ�และเมตะบอลิซึม�
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� � � (2)� อําเภอเมืองสมุทรสาคร�จังหวัดสมุทรสาคร�บริเวณแนวเสนทางโครงการที่ศึกษาอยู
ใกลเคียง�มีโรงพยาบาลรัฐและเอกชน�ประกอบดวย�โรงพยาบาลของรัฐจํานวน�3�แหง�ไดแก�โรงพยาบาลสมุทรสาคร��
โรงพยาบาลกระทุมแบน�และโรงพยาบาลบานแพว�รวมท้ังมีโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพประจําตําบล�จํานวน�55�แหง�
และศูนยบริการสาธารณสุขเทศบาล�จํานวน�5�แหง�สวนโรงพยาบาลเอกชนมีจํานวน�7�แหง�ไดแกโรงพยาบาลวิชัยเวช�
อินเตอรเนชั่นแนล�โรงพยาบาลมหาชัย�1�โรงพยาบาลมหาชัย�3��โรงพยาบาลเอกชัย�โรงพยาบาลเจษฎาเวชการ�และ
โรงพยาบาลมหาชัย�2�และโรงพยาบาลวิภาราม�โดยสถานพยาบาลที่อยูในระยะ�500�เมตร�จากจุดกึ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการประกอบดวย�โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลคอกควาย�(สถานีอนามัย�เฉลิมพระเกียรติ�60�พรรษานวมินท
ราชินี)�โรงพยาบาลมหาชัย�3�โรงพยาบาลเจษฎาเวชการ�และโรงพยาบาลวิภาราม�

� � � � จากสถิติอัตราปวยตอพันประชากรของผูปวยนอก�21�กลุมโรคของพื้นที่ศึกษา�ชวงป�พ.ศ.
2550-2554�พบวา�ในป�พ.ศ.2554�มีอัตราปวยรวมมากท่ีสุดเทากับ�2,078.25�รองลงมาคือ�ป�พ.ศ.2553�เทากับ�
2,052.11�ป�พ.ศ.2550�เทากับ�1,741.62�ป�พ.ศ.2552�เทากับ�1,719.25�และป�พ.ศ.2551�เทากับ�1,641.99�ตามลําดับ�
และพบวาอัตราปวยตอพันประชากรของประชากรในพื้นที่ศึกษาดังกลาวมีแนวโนมเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่องยกเวนในป�พ.ศ.
2551�มีจํานวนลดลงสําหรับอัตราผูปวยนอกตอพันประชากร�จําแนกตามสาเหตุปวย�21�กลุมโรค�ตั้งแต�พ.ศ.2551�–�
2554�ในจังหวัดสมุทรสาครมีผูปวยในกลุมโรคระบบทางเดินหายใจมากที่สุด�รองลงมา�ไดแก�กลุมโรคระบบกลามเนื้อ�
รวมโครงราง�และเนื้อยืดเสริมและสิ่งผิดปกติที่พบไดจากการตรวจทางคลินิกและทางหองปฏิบัติการท่ีไมสามารถจําแนก
โรคในกลุมอื่นได�

� � 3.3)� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�ในระยะที่ผานมา�

� � � สภาพสาธารณสุขบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ�:�ผลการรวบรวมขอมูลสภาพการเจ็บปวยของ
ผูปวยนอกจากรายงาน�504�ของสถานบริการดานสาธารณสุขที่อยูใกลเคียง�พ้ืนท่ีกอสราง�ชวง�กม.9+731�ถึง�กม.
20+500�จํานวน�4�แหง�ไดแก�ศูนยบริการสาธารณสุข�65�รักษาศุข�บางบอน�โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานบาง
น้ําจืด�โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานไร �และโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบล�สถานีอนามัยเฉลิม�
พระเกียรติ�60�พรรษา�นวมินทราชิน�ีจ.สมุทรสาคร�(บานคอกกระบือ)�พบวา�มีแนวโนมการเจ็บปวยดวยโรคระบบทางเดิน
หายใจมากท่ีสุด�ตามมาดวยโรคระบบยอยอาหาร�รวมโรคในชองปากและโรคระบบกลามเนื้อ�รวมโครงรางและเนื้อยึด
เสริม�สําหรับโรคระบบทางเดินหายใจท่ีพบในผลรายงานการเจ็บปวยท่ีสูงดังกลาวนั้น�มีการรวมโรคท่ีเกิดจากการติดเช้ือ
หรืออาการระบบทางเดินหายใจสวนบนของรางกายท้ังหมด�(Upper�respiratory�infection)�เชน�หวัด�ไอจาม�น้ํามูกใส
ไหล�คัดจมูก�คอแหง�หรือเจ็บคอเล็กนอย�ไอแหง�ๆ�หรือมีเสมหะไวในสาเหตุการเจ็บปวยนี้�ซึ่งเม่ือพิจารณาสาเหตุ�พบวา
มีแนวโนมเจ็บปวยคลายกันในพื้นท่ีตางๆ�ของประเทศ�ตามฤดูกาลที่เปลี่ยนแปลงไปเปนสาเหตุหลัก�ท้ังนี้�หากพิจารณา
เปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดคุณภาพคุณภาพอากาศ�ในชวงวันท่ี�24-28�พฤศจิกายน�พ.ศ.2564�พบวา�ผลการตรวจวัด
ปริมาณฝุนละอองรวม�(TSP)�และฝุนละอองขนาดไมเกิน�10�ไมครอน�(PM10)�บริเวณวัดพันทายนรสิงห�มีคาไมเกินเกณฑ
มาตรฐานที่กําหนด�จึงพิจารณาไดวาปจจัยการเจ็บปวยดวยโรคระบบทางเดินหายใจของประชาชนในพ้ืนท่ีไมไดเกี่ยวของ
กับการดําเนินการของโครงการ�นอกจากน้ี�เม่ือพิจารณาจากสถิติการเจ็บปวยดวยโรคท่ีตองเฝาระวังทางระบาดวิทยา�
พบวา�มีแนวโนมการเจ็บปวยมาจากโรคอาหารเปนพิษ�และโรคอุจจาระรวง�ซ่ึงมีสาเหตุหลักจากการบริโภคอาหารและน้ํา
ท่ีปนเปอนเชื้อจุลินทรีย�(water�and�food�contamination)�และมีคาปนเปอนของ�Total�Coliform�Bacteria�ในระดับ
หนึ่ง�และเมื่อพิจารณาผลการตรวจเก็บตัวอยางคุณภาพน้ํา�บริเวณคลองคอกควายกอนถึงโครงการ�และบริเวณหลังผาน
โครงการ�ในวันที่�20�ธันวาคม�พ.ศ.2564�พบวา�มีปริมาณฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�มีคาไมเกินเกณฑมาตรฐาน�โดยมีคา
เทากับ�4,400�และ�2,000�MPN/100�ml�ตามลําดับ�จึงพิจารณาไดวาปจจัยการเจ็บปวยดวยโรคอาหารเปนพิษ�และโรค
อุจจาระรวงของประชาชนในพื้นที่ไมไดเกี่ยวของกับกิจกรรมการพักอาศัยของคนงานกอสรางในการกอสรางของโครงการ�

� �
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� � � สภาพสาธารณสุขบริเวณบานพักคนงานกอสราง�และพ้ืนท่ีกอสราง�:�ผลการตรวจสอบสภาพ
สาธารณสุขบริเวณบานพักคนงานกอสราง�พบวา�ไดมีการจัดการหองพัก�น้ําดื่ม�น้ําใช�หองน้ํา-หองสวม�และระบบบําบัด
น้ําเสียไวเพียงพอและถูกหลักสุขาภิบาล�สวนการจัดการขยะของโครงการกอสรางทางยกระดับฯ�ท้ัง�3�ตอน�พบวา�มี
จํานวนถังรองรับมูลฝอยเพียงพอตอการรวบรวมขยะมูลฝอยเพื่อรอหนวยงานในทองท่ีเขามาเก็บขน�สําหรับการจัดการ
บริเวณพื้นท่ีกอสรางไดจัดใหมีเจาหนาที่ทําความสะอาดเปนประจําทุกวัน�ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบวามีเศษวัสดุกอสราง�
ดิน�หิน�ทราย�และขยะมูลฝอยตางๆ�ตกหลนอยูบนผิวทางหลวงหมายเลข�35�และแหลงน้ําผิวดินท่ีไหลผานแนวเสนทาง
กอสรางโครงการท้ัง�6�แหง�รวมท้ังไมพบเรื่องรองเรียนจากประชาชนดานการจัดการสาธารณสุข�อันเนื่องมาจากกิจกรรม
การกอสรางของโครงการ�

� � � ในดานการใชสารละลายเบนโทไนทภายในพ้ืนที่กอสราง�พบวา�คนงานกอสรางไมมีการสวมใส
อุปกรณปองกันในขณะที่มีการผสมสารละลายเบนโทไนท�ซึ่งสารละลายเบนโทไนท�มีอันตรายตอตาและผิวหนัง�เมื่อมีการ
สัมผัส�โดยจะนําสารละลายเบนโทไนทมาใชในการพยุงและสรางความเสถียรหลุมเจาะแบบเหลี่ยม�ซ่ึงการใชสารละลาย
เบนโทไนท�จะลําเลียงผานปมและลําเลียงกลับเขาสูถังไซโล�เม่ือไมสามารถใชงานได�จะนําไปตากแดด�เพื่อนําไปเปนดิน
ปนเปอนและกองเก็บไวในพื้นท่ีเก็บกอง�

� � � การปฏิบัติตามมาตรการปองกันการแพรระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา�2019�(COVID-
19)�:�ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา�2019�(COVID-19)�ท่ี
กระทรวงสาธารณสุข�และกรุงเทพมหานคร�กําหนด�พบวา�ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ�ท้ัง�3�ตอน�ไดปฏิบัติตาม
มาตรการสําหรับคนงานและที่พักคนงานที่กําหนดไวแลวอยางเครงครัด�

� � � สถิติการเกิดอุบัติเหตุของคนงานกอสรางโครงการ�:�โครงการกอสรางทางยกระดับฯ�ท้ัง�3�ตอน�
มีการจัดอุปกรณปองกันอุบัติเหตุสวนบุคคลเพียงพอตอคนงานกอสราง�รวมทั้งมีการอบรมและเนนย้ําเรื่องความปลอดภัย
และการสวมใสอุปกรณปองกันสวนบุคคลในการทํางานกอนเริ่มงานทุกครั้ง�โดยเจาหนาท่ีความปลอดภัยและอาชีวอนามัย�
(จป.)�ซึ่งโครงการฯ�มีการออกขอกําหนด/ขอบังคับการใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล�ขอบังคับการทํางาน
บนที่สูง�และขอบังคับการใชอุปกรณไฟฟาในหนวยงาน�และมีการตรวจสอบความพรอมของอุปกรณตางๆ�กอนการใชงาน
ทุกครั้ง�จึงสงผลใหมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุนอยมาก�แตหากพิจารณาระดับความรุนแรงพบวา�โครงการกอสรางทาง
ยกระดับฯ�ตอน�2�มีพนักงานถูกรถชนเสียชีวิต�1�ราย�มีสาเหตุเกิดจากความประมาทของผูใชทาง�สวนโครงการกอสราง
ทางยกระดับฯ�ตอน�3�มีผูเสียชีวิตจากการทํางาน�2�ราย�มีสาเหตุมาจากความประมาทสวนบุคคลและไมสวมอุปกรณ
ปองกันความปลอดภัยสวนบุคคล�ดังนั้น�ผูรับจางกอสรางโครงการตองเพิ่มความตระหนักในการทํางาน�ใหคนงานกอสราง
ตระหนักถึงความสําคัญของการปฏิบัติตามกฎความปลอดภัยในการทํางาน�และผลท่ีอาจเกิดขึ้นจากอันตรายระหวางการ
ทํางาน�พรอมท้ังกําชับการสวมใสอุปกรณปองกันความปลอดภัยสวนบุคคลของคนงานกอสรางอยางเครงครัด�ตลอดเวลา
ขณะปฏิบัติงาน�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � 3.4)� ผลการดําเนินการปจจุบัน�

� � � 3.4.1)� ขอมูลสถานบริการสาธารณสุขบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ�:�สถานบริการทาง
การแพทยและสาธารณสุขท่ีรับผิดชอบในพื้นที่ศึกษาโครงการ�มีจํานวน�10�แหง�ไดแก��

� � � � (1)� ศูนยบริการสาธารณสุข�65�รักษาศุข�บางบอน�
� � � � (2)� โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานบางน้ําจืด�
� � � � (3)� โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานไร�
� � � � (4)� โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบล�สถานีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ�60�พรรษา�
� � � � � นวมินทราชินี�จ.สมุทรสาคร�(บานคอกกระบือ)�
� � � � (5)� โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานนาด�ีตําบลนาดี�
� � � � (6)� โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลทาจีน�
� � � � (7)� โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานศรีเมือง�ตําบลทาทราย�
� � � � (8)� โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบางกระเจา�
� � � � (9)� โรงพยาบาลสมุทรสาคร�
� � � � (10)� โรงพยาบาลบานแพว�

� � � � � จากการทบทวนขอมูลรายงานสาเหตุการปวยของผูปวยนอกตามกลุมโรค�10�อันดับ
แรก�จากศูนยบริการสาธารณสุข�65�รักษาศุข�บางบอน�ระหวางป�พ.ศ.2562-พ.ศ.2566�และสํานักงานสาธารณสุขจังหวัด
สมุทรสาคร�ระหวางป�พ.ศ.2561-พ.ศ.2566�มีรายละเอียดดังนี้�(ตารางที่�5.2.12-1)�

� � � � � ศูนยบริการสาธารณสุข�65�รักษาศุข�บางบอน�:�สาเหตุการปวยของผูปวยนอกตาม
กลุมโรค�ตั้งแตป�พ.ศ.2562-พ.ศ.2566�พบ�โรคที่มีผูปวยมากท่ีสุดใน�5�อันดับแรก�ไดแก�โรคของระบบยอยอาหาร�(รอย
ละ�6-รอยละ�15)�ระบบไหลเวียนโลหิต�(รอยละ�9-รอยละ�12)�ปจจัยที่มีผลตอสถานะสุขภาพและการรับบริการ�(รอยละ�
9-รอยละ�12)�โรคตอมไรทอ,�โภชนาการ�และเมตาบอลิซึม�(รอยละ�7-�รอยละ�11)�และโรคของระบบหายใจ�(รอยละ�6-
รอยละ�10)�

� � � � � โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานบางนํ้าจืด�:�สาเหตุการปวยของผูปวยนอก�
ตามกลุมโรค�ตั้งแตป�พ.ศ.2561-พ.ศ.2566�พบ�โรคที่มีผูปวยมากที่สุดใน�5�อันดับแรก�ไดแก�การติดเชื้อของทางเดิน
หายใจสวนบนเฉียบพลันอ่ืนๆ�(รอยละ�24-รอยละ�39)�เนื้อเยื่อผิดปกติ�(รอยละ�9-รอยละ�13)�ความดันโลหิตสูงท่ีไมมี
สาเหตุนํา�(รอยละ�8�รอยละ�13)�โรคฟนผุ�(รอยละ�3-รอยละ�13)�และความผิดปกติอืน่ๆ�ของฟนและโครงสราง�(รอยละ�
4-รอยละ�6)�ตามลําดับ�

� � � � � โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานไร�ตําบลพันทายนรสิงห�:�สาเหตุการปวยของ
ผูปวยนอก�ตามกลุมโรค�ตั้งแตป�พ.ศ.2561-พ.ศ.2566�พบ�โรคท่ีมีผูปวยมากท่ีสุดใน�5�อันดับแรก�ไดแก�การติดเชื้อของ
ทางเดินหายใจสวนบนเฉียบพลันอื่นๆ�(รอยละ�21-รอยละ�42)�เนื้อเยื่อผิดปกติ�(รอยละ�13-รอยละ�21)�คออักเสบ
เฉียบพลันและตอมทอนซิลอักเสบเฉียบพลัน�(รอยละ�5-รอยละ�12)�การบาดเจ็บระบุเฉพาะอื่นๆ,�ไมระบุเฉพาะและหลาย
บริเวณในรางกาย�(รอยละ�5-รอยละ�10)�และโรคอื่นๆ�ของลําไสและเยื่อบุชองทอง�(รอยละ�4-รอยละ�6)�

� � � � � โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลสถานีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ�60�พรรษา��
นวมินทราชินี�จ.สมุทรสาคร�(บานคอกกระบือ)��:�สาเหตุการปวยของผูปวยนอก�ตามกลุมโรค�ตั้งแตป�พ.ศ.2561-พ.ศ.
2566�พบ�โรคท่ีมีผูปวยมากท่ีสุดใน�5�อันดับแรก�ไดแก�การติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนเฉียบพลันอ่ืนๆ�(รอยละ�32-
รอยละ�43)�เน้ือเย่ือผิดปกติ�(รอยละ�10-รอยละ�13)�ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนํา�(รอยละ�9-รอยละ�18)�เบาหวาน�
(รอยละ�7-รอยละ�11)�และโรคอื่นๆ�ของผิวหนังและเนื้อเยื่อใตผิวหนัง�(รอยละ�4-รอยละ�7)�ตามลําดับ�

�
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� � � � � โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานนาดี�ตําบลนาดี�:�สาเหตุการปวยของผูปวย
นอก�ตามกลุมโรค�ตั้งแตป�พ.ศ.2561-พ.ศ.2566�พบ�โรคที่มีผูปวยมากท่ีสุดใน�5�อันดับแรก�ไดแก�ฟนผุ�(รอยละ�12-รอย
ละ�50)�การติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนเฉียบพลันอ่ืนๆ�(รอยละ�22-รอยละ�37)�ความผิดปกติอื่นๆ�ของฟนและ
โครงสราง�(รอยละ�8-รอยละ�16)�ความดันโลหิตสูงท่ีไมมีสาเหตุนํา�(รอยละ�4-รอยละ�17)�และโรคอื่นๆ�ของผิวหนังและ
เนื้อเยื่อใตผิวหนัง�(รอยละ�3-รอยละ�5)�ตามลําดับ�

� � � � � โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลทาจีน�:�สาเหตุการปวยของผูปวยนอก�ตามกลุมโรค�
ตั้งแตป�พ.ศ.2561-พ.ศ.2566�พบ�โรคท่ีมีผูปวยมากที่สุดใน�5�อันดับแรก�ไดแก�การติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบน
เฉียบพลันอ่ืนๆ�(รอยละ�29-รอยละ�42)�เนื้อเยื่อผิดปกติ�(รอยละ�15-รอยละ�19)�การบาดเจ็บระบุเฉพาะอ่ืนๆ,�ไมระบุ
เฉพาะและหลายบริเวณในรางกาย�(รอยละ�4-รอยละ�12)�โรคอื่นๆ�ของผิวหนังและเนื้อเย่ือใตผิวหนัง�(รอยละ�6-รอยละ�
9)�และ�ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนํา�(รอยละ�4-รอยละ�8)�ตามลําดับ�

� � � � � โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานศรีเมือง�ตําบลทาทราย�:�สาเหตุการปวยของ
ผูปวยนอก�ตามกลุมโรค�ตั้งแตป�พ.ศ.2561-พ.ศ.2566�พบ�โรคที่มีผูปวยมากที่สุดใน�5�อันดับแรก�ไดแก�โรคอื่นของจมูก
และไซนัส�(รอยละ�16-รอยละ�31)�คออักเสบเฉียบพลันและตอมทอนซิลอักเสบเฉียบพลัน�(รอยละ�3-รอยละ�32)��
เนื้อเยื่อผิดปกติ�(รอยละ�8-รอยละ�16)�ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนํา�(รอยละ�6-รอยละ�14)�และปวดทองและปวดอุง
เชิงกราน�(รอยละ9-รอยละ�11)�ตามลําดับ�

� � � � � โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบางกระเจา�:�สาเหตุการปวยของผูปวยนอก�ตาม
กลุมโรค�ต้ังแตป�พ.ศ.2561-พ.ศ.2566�พบ�โรคท่ีมีผูปวยมากที่สุดใน�5�อันดับแรก�ไดแก�การติดเชื้อของทางเดินหายใจ
สวนบนเฉียบพลันอ่ืน �ๆ(รอยละ�15-รอยละ�33)�เนื้อเย่ือผิดปกติ�(รอยละ�12-รอยละ�20)�ความดันโลหิตสูงท่ีไมมีสาเหตุนํา�
(รอยละ�9-รอยละ�16)�ความผิดปกติอื่นๆ�ของฟนและโครงสราง�(รอยละ�8-รอยละ�19)�และโรคอื่นๆของผิวหนังและ
เนื้อเยื่อใตผิวหนัง�(รอยละ�6-รอยละ�9)�ตามลําดับ�

� � � � � โรงพยาบาลสมุทรสาคร�:�สาเหตุการปวยของผูปวยนอก�ตามกลุมโรค�ตั้งแตป�พ.ศ.
2561-พ.ศ.2566�พบ�โรคที่มีผูปวยมากท่ีสุดใน�5�อันดับแรก�ไดแก�ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนํา�(รอยละ�17-รอยละ�
22)�เบาหวาน�(รอยละ�15-รอยละ�20)�การติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนเฉียบพลันอื่นๆ�(รอยละ�10-รอยละ�13)�
เนื้อเยื่อผิดปกติ�(รอยละ�9-รอยละ�12)�และความผิดปกติอื่นๆ�ของฟนและโครงสราง�(รอยละ�7-รอยละ�12)�ตามลําดับ�

� � � � � โรงพยาบาลบานแพว�:�สาเหตุการปวยของผูปวยนอก�ตามกลุมโรค�ตั้งแตป�พ.ศ.
2561-พ.ศ.2566�พบ�โรคที่มีผูปวยมากที่สุดใน�5�อันดับแรก�ไดแก�เบาหวาน�(รอยละ�14-รอยละ�17)�ความดันโลหิตสูงท่ี
ไมมีสาเหตุนํา�(รอยละ�7-รอยละ�10)�พยาธิสภาพของหลังสวนอื่นๆ�(รอยละ7-รอยละ�9)�ความผิดปกติของตอมไรทอ�
โภชนาการและเมตะบอลิกอื่นๆ�(รอยละ�6-รอยละ�9)�และความผิดปกติอื่นๆ�ของฟนและโครงสราง�(รอยละ6-รอยละ�9)�
ตามลําดับ�
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ตารางที่�5.2.12-1�
สาเหตุการปวยของผูปวยนอก�ตามกลุมโรค�10�อันดับแรก�

กลุมโรค�
ศูนยบริการสาธารณสุข�65�รักษาศุข�บางบอน�

พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566*�
จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ�

โรคของระบบยอยอาหาร� 834� 15� 1,856� 8� 1,622� 6� 2,616� 7� 3,364� 10�
โรคของระบบไหลเวียนโลหิต� 661� 12� 2,179� 9� 3,221� 11� 3,266� 9� 3,017� 9�
โรคตอมไรทอ,�โภชนาการ�และเมตาบอลิซึม� 586� 11� 1,856� 8� 2,598� 9� 2,629� 7� 2,353� 7�
ปจจัยท่ีมีผลตอสถานะสุขภาพและการรับบริการ� 470� 9� 2,163� 9� 3,533� 12� 3,655� 10� 3,316� 10�
โรคของระบบหายใจ� 539� 10� 1,488� 6� 1,025� 7� 2,658� 7� 1,967� 6�
โรคของกลามเนื้อโครงรางและเนื้อเย่ือเกี่ยวพัน� 259� 5� 957� 4� 1,280� 4� 1,247� 3� 1,355� 4�
อาการ�อาการแสดง�และความผิดปกติท่ีพบจาการตรวจทาง
คลินิกและทางหองปฏิบัติการ� 155� 3� 560� 2� 839� 3� 1,015� 3� 930� 3�
การบาดเจ็บ�การเปนพิษ�และผลสืบเนื่องจากสาเหตุภายนอก� 129� 2� 681� 3� 698� 2� 627� 2� 663� 2�
โรคของผิวหนังและเนื้อเยื่อใตผิวหนัง� 170� 9� 536� 9� 592� 12� 535� 10� 619� 10�

หมายเหตุ�:�*รวบรวมขอมูลถึงวันที่�31�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

ที่มา�:�ขอมูลจากศูนยบริการสาธารณสุข�65�รักษาศุข�บางบอน�
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ตารางที่�5.2.12-1�
สาเหตุการปวยของผูปวยนอก�ตามกลุมโรค�10�อันดับแรก�(ตอ)�

กลุมโรค�
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานบางน้ําจืด�

พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566*�
จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ�

การติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ� 2,458� 37%� 2,393� 37%� 1,736� 34%� 941� 24%� 1,482� 34%� 1,983� 39%�
เนื้อเยื่อผิดปกต�ิ 606� 9%� 617� 9%� 493� 10%� 518� 13%� 565� 13%� 577� 11%�
ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนํา� 567� 8%� 593� 9%� 399� 8%� 511� 13%� 392� 9%� 440� 9%�
คออักเสบเฉียบพลันและตอมทอนซิลอักเสบเฉียบพลัน� 434� 6%� -� -� -� -� -� -� -� -� -� -�
ความผิดปกตอิื่นๆ�ของฟนและโครงสราง� 400� 6%� 425� 6%� 269� 5%� 140� 4%� 165� 4%� 183� 4%�
การบาดเจ็บระบุเฉพาะอื่นๆ,�ไมระบุเฉพาะและหลายบริเวณใน
รางกาย�

289� 4%� 285� 4%� 160� 3%� 84� 2%� 50� 1%� -� -�

เยื่อบุตาอักเสบและความผิดปกติของเย่ือบุตาอื่นๆ� 270� 4%� 236� 4%� 159� 3%� 158� 4%� 137� 3%� 168� 3%�
เบาหวาน� 264� 4%� 203� 3%� 148� 3%� 217� 6%� 192� 4%� 232� 5%�
ปวดทองและปวดอุงเชิงกราน� 263� 4%� 162� 2%� 58� 1%� 58� 2%� 95� 2%� 167� 3%�
แผลเปอยของกระเพาะอาหารดูโอเดนัม� 258� 4%� 256� 4%� 305� 6%� 273� 7%� 235� 5%� 167� 3%�
พยาธิสภาพของหลังสวนอื่นๆ� 251� 4%� 240� 4%� 236� 5%� 286� 7%� 335� 8%� 320� 6%�
ฟนผุ� 248� 4%� 785� 12%� 635� 13%� 134� 3%� 290� 7%� 314� 6%�
โรคอื่นๆ�ของผิวหนังและเนื้อเยื่อใตผิวหนัง� 192� 3%� 128� 2%� 176� 3%� 191� 5%� 163� 4%� 175� 3%�
จิตเภท�พฤติกรรมแบบจิตเภทและความหลงผิด� 85� 1%� 72� 1%� 58� 1%� 137� 4%� 112� 3%� 103� 2%�

หมายเหตุ�:�*รวบรวมขอมูลถึงวันที่�16�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�

ที่มา�:�ขอมูลจากสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรสาคร�(https://skn.hdc.moph.go.th),�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx�� � รายงานระยะกลาง�

� � � � 5-347�

ตารางที่�5.2.12-1�
สาเหตุการปวยของผูปวยนอก�ตามกลุมโรค�10�อันดับแรก�(ตอ)�

กลุมโรค�
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานไร�

พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566*�
จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ�

การติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ� 3,270� 34%� 2,942� 30%� 2,512� 29%� 1,250� 21%� 2,326� 37%� 3,325� 42%�
เนื้อเยื่อผิดปกต�ิ 1,213� 13%� 1,444� 15%� 1,377� 16%� 1,286� 21%� 1,022� 16%� 1,043� 13%�
คออักเสบเฉียบพลันและตอมทอนซิลอักเสบเฉียบพลัน� 1,053� 11%� 1,171� 12%� 991� 11%� 370� 6%� 298� 5%� 694� 9%�
การบาดเจ็บระบุเฉพาะอื่นๆ,�ไมระบุเฉพาะและหลายบริเวณใน
รางกาย�

779� 8%� 805� 8%� 802� 9%� 597� 10%� 432� 7%� 376� 5%�

โรคอื่นๆ�ของลําไสและเยื่อบุชองทอง� 582� 6%� 480� 5%� 371� 4%� 250� 4%� 309� 5%� 382� 5%�
โรคอื่นๆ�ของผิวหนังและเนื้อเยื่อใตผิวหนัง� 512� 5%� 681� 7%� 557� 6%� 358� 6%� 302� 5%� 372� 5%�
โรคอื่นๆ�ของหลอดอาหาร�กระเพาะและดูโอเดนัม� 460� 5%� 299� 3%� 333� 4%� 287� 5%� -� -� 224� 3%�
แผลเปอยของกระเพาะอาหารดูโอเดนัม� 335� 3%� 270� 3%� 210� 2%� -� -� 173� 3%� -� -�
ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนํา� 304� 3%� 390� 4%� 344� 4%� 325� 5%� 316� 5%� 393� 5%�
เบาหวาน� 231� 2%� 186� 2%� 181� 2%� 184� 3%� 179� 3%� 181� 2%�

หมายเหตุ�:�*รวบรวมขอมูลถึงวันที่�16�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�

ที่มา�:�ขอมูลจากสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรสาคร�(https://skn.hdc.moph.go.th),�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ตารางที่�5.2.12-1�
สาเหตุการปวยของผูปวยนอก�ตามกลุมโรค�10�อันดับแรก�(ตอ)�

กลุมโรค�
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบล�สถานีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ�60�พรรษา�นวมินทราชินี�จ.สมุทรสาคร�(บานคอกกระบือ)�

พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566*�
จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ�

การติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ� 3,786� 43%� 3,605� 43%� 2,771� 39%� 1,469� 30%� 1,540� 32%� 2,056� 37%�
เนื้อเยื่อผิดปกต�ิ 911� 10%� 1,033� 12%� 955� 13%� 605� 12%� 604� 13%� 712� 13%�
ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนํา� 813� 9%� 770� 9%� 669� 9%� 862� 18%� 755� 16%� 796� 14%�
เบาหวาน� 617� 7%� 571� 7%� 424� 6%� 514� 11%� 494� 10%� 552� 10%�
โรคอื่นๆ�ของผิวหนังและเนื้อเยื่อใตผิวหนัง� 467� 5%� 443� 5%� 462� 7%� 298� 6%� 242� 5%� 222� 4%�
โรคอื่นๆ�ของลําไสและเยื่อบุชองทอง� 384� 4%� 303� 4%� 200� 3%� 217� 4%� 176� 4%� 175� 3%�
การบาดเจ็บระบุเฉพาะอื่นๆ,�ไมระบุเฉพาะและหลายบริเวณใน
รางกาย� 369� 4%� 351� 4%� 342� 5%� 224� 5%� 190� 4%� 126� 2%�
คออักเสบเฉียบพลันและตอมทอนซิลอักเสบเฉียบพลัน� 355� 4%� 140� 2%� 110� 2%� 47� 1%� -� -� -� -�
โรคอื่นๆ�ของหลอดอาหาร�กระเพาะและดูโอเดนัม� 351� 4%� 329� 4%� 285� 4%� 191� 4%� 231� 5%� 260� 5%�
ความผิดปกติอื่นๆ�ของฟนและโครงสราง� 233� 3%� 218� 3%� 201� 3%� 80� 2%� 191� 4%� 155� 3%�
เยื่อบุตาอักเสบและความผิดปกติของเย่ือบุตาอื่นๆ� 157� 2%� 135� 2%� 115� 2%� 64� 1%� 73� 2%� 99� 2%�
พยาธิสภาพของหลังสวนอื่นๆ� 126� 1%� 108� 1%� 105� 1%� 102� 2%� 77� 2%� 74� 1%�
ฟนผุ� 121� 1%� 187� 2%� 263� 4%� -� -� -� -� 85� 2%�

หมายเหตุ�:�*รวบรวมขอมูลถึงวันที่�16�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�

ที่มา�:�ขอมูลจากสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรสาคร�(https://skn.hdc.moph.go.th),�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ตารางที่�5.2.12-1�
สาเหตุการปวยของผูปวยนอก�ตามกลุมโรค�10�อันดับแรก�(ตอ)�

กลุมโรค�
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานนาดี�ตําบลนาดี�

พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566*�
จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ�

ฟนผุ� 2,069� 41%� 2,876� 50%� 372� 15%� 214� 12%� 459� 13%� 310� 12%�
การติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ� 1,127� 22%� 1,293� 22%� 876� 36%� 421� 25%� 1,244� 34%� 984� 37%�
ความผิดปกติอื่นๆ�ของฟนและโครงสราง� 492� 10%� 471� 8%� 245� 10%� 143� 8%� 557� 15%� 440� 16%�
คออักเสบเฉียบพลันและตอมทอนซิลอักเสบเฉียบพลัน� 221� 4%� 25� 0%� -� -� -� -� -� -� -� -�
โรคอื่นๆ�ของผิวหนังและเนื้อเยื่อใตผิวหนัง� 195� 4%� 186� 3%� 117� 5%� 86� 5%� 93� 3%� 98� 4%�
ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนํา� 189� 4%� 202� 4%� 245� 10%� 283� 17%� 431� 12%� 284� 11%�
เนื้อเยื่อผิดปกต�ิ 179� 4%� 161� 3%� 113� 5%� 68� 4%� 156� 4%� 82� 3%�
ปวดทองและปวดอุงเชิงกราน� 156� 3%� 169� 3%� 131� 5%� 116� 7%� 128� 4%� 182� 7%�
เบาหวาน� 153� 3%� 141� 2%� 126� 5%� 170� 10%� 263� 7%� 134� 5%�
เยื่อบุตาอักเสบและความผิดปกติของเย่ือบุตาอื่นๆ� 80� 2%� 86� 1%� 65� 3%� 27� 2%� 54� 1%� 43� 2%�
การบาดเจ็บระบุเฉพาะอื่นๆ,�ไมระบุเฉพาะและหลายบริเวณใน
รางกาย� 76� 2%� 48� 1%� 81� 3%� 49� 3%� 72� 2%� 43� 2%�
โรคอื่นๆ�ของลําไสและเยื่อบุชองทอง� 53� 1%� 26� 0%� 12� 0%� 13� 1%� -� -� -� -�
พยาธิสภาพของหลังสวนอื่นๆ� 37� 1%� 36� 1%� 24� 1%� 65� 4%� 65� 2%� 31� 1%�
โรคลําไสอักเสบอื่นๆ� 22� 0%� 19� 0%� 21� 1%� 21� 1%� 30� 1%� 16� 1%�
โรคอื่นๆ�ของชองปาก�ตอมน้ําลายและขากรรไกร� 16� 0%� -� -� -� -� 12� 1%� 16� 0%� 6� 0%�

หมายเหตุ�:�*รวบรวมขอมูลถึงวันที่�16�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�

ที่มา�:�ขอมูลจากสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรสาคร�(https://skn.hdc.moph.go.th).��พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ตารางที่�5.2.12-1�
สาเหตุการปวยของผูปวยนอก�ตามกลุมโรค�10�อันดับแรก�(ตอ)�

กลุมโรค�
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลทาจีน�

พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566*�
จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ�

การติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ� 1,781� 40%� 1,591� 40%� 942� 36%� 528� 29%� 894� 42%� 1,008� 34%�
เนื้อเยื่อผิดปกต�ิ 687� 15%� 653� 17%� 502� 19%� 328� 18%� 335� 16%� 502� 17%�
คออักเสบเฉียบพลันและตอมทอนซิลอักเสบเฉียบพลัน� 359� 8%� 34� 1%� -� -� -� -� 100� 5%� 290� 10%�
ความผิดปกติอื่นๆ�ของฟนและโครงสราง� 277� 6%� 197� 5%� 74� 3%� 39� 2%� 23� 1%� 72� 2%�
แผลเปอยของกระเพาะอาหารดูโอเดนัม� 271� 6%� 124� 3%� 86� 3%� 26� 1%� � 4%� 162� 5%�
โรคอื่นๆ�ของผิวหนังและเนื้อเยื่อใตผิวหนัง� 257� 6%� 368� 9%� 206� 8%� 160� 9%� 122� 6%� 216� 7%�
ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนํา� 208� 5%� 157� 4%� 164� 6%� 139� 8%� 153� 7%� 126� 4%�
การบาดเจ็บระบุเฉพาะอื่นๆ,�ไมระบุเฉพาะและหลายบริเวณใน
รางกาย� 183� 4%� 245� 6%� 171� 7%� 215� 12%� 139� 7%� 179� 6%�
เยื่อบุตาอักเสบและความผิดปกติของเย่ือบุตาอื่นๆ� 164� 4%� 142� 4%� 75� 3%� 68� 4%� 32� 2%� 28� 1%�
ฟนผุ� 139� 3%� 61� 2%� 30� 1%� 22� 1%� � � 71� 2%�
เบาหวาน� 78� 2%� 40� 1%� 48� 2%� 42� 2%� 53� 2%� 44� 1%�

หมายเหตุ�:�*รวบรวมขอมูลถึงวันที่�16�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�

ที่มา�:�ขอมูลจากสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรสาคร�(https://skn.hdc.moph.go.th),�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ตารางที่�5.2.12-1�
สาเหตุการปวยของผูปวยนอก�ตามกลุมโรค�10�อันดับแรก�(ตอ)�

กลุมโรค�
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานศรีเมือง�ตําบลทาทราย�

พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566*�
จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ�

คออักเสบเฉียบพลันและตอมทอนซิลอักเสบเฉียบพลัน� 2,424� 32%� 356� 5%� -� -� 182� 3%� 148� 2%� 171� 3%�
โรคอื่นของจมูกและไซนัส� 1,163� 16%� 2,235� 31%� -� -� 1,058� 19%� 1,935� 31%� 1,772� 30%�
ปวดทองและปวดอุงเชิงกราน� 699� 9%� 666� 9%� -� -� 578� 11%� 616� 10%� 512� 9%�
เนื้อเยื่อผิดปกต�ิ 608� 8%� 684� 10%� -� -� 897� 16%� 756� 12%� 736� 13%�
การติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ� � � 646� 9%� -� -� 498� 9%� 540� 9%� 863� 13%�
พยาธิสภาพของหลังสวนอื่นๆ� 602� 8%� 357� 5%� -� -� 388� 7%� 480� 8%� 172� 3%�
โรคอื่นๆ�ของผิวหนังและเนื้อเยื่อใตผิวหนัง� 510� 7%� 499� 7%� -� -� 444� 8%� 435� 7%� 362� 6%�
ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนํา� 412� 6%� 758� 11%� -� -� 767� 14%� 735� 12%� 635� 10%�
ความผิดปกติอื่นๆ�ของฟนและโครงสราง� 259� 3%� 308� 4%� -� -� 177� 3%� 170� 3%� 211� 4%�
โรคลําไสอักเสบอื่นๆ� 259� 3%� 193� 3%� -� -� 169� 3%� 148� 2%� 186� 3%�
โรคของตาและสวนประกอบของตาอื่นๆ� 204� 3%� 183� 3%� -� -� 157� 3%� 169� 3%� 225� 4%�

หมายเหตุ�:�*รวบรวมขอมูลถึงวันที่�16�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�

ที่มา�:�ขอมูลจากสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรสาคร�(https://skn.hdc.moph.go.th),�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ตารางที่�5.2.12-1�
สาเหตุการปวยของผูปวยนอก�ตามกลุมโรค�10�อันดับแรก�(ตอ)�

กลุมโรค�
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบางกระเจา�

พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566*�
จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ�

การติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ� 1,920� 33%� 1,711� 29%� 1,270� 24%� 675� 15%� 789� 17%� 1,311� 27%�
เนื้อเยื่อผิดปกต�ิ 716� 12%� 674� 12%� 813� 16%� 896� 20%� 748� 16%� 723� 15%�
ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนํา� 588� 10%� 536� 9%� 555� 11%� 700� 16%� 638� 14%� 555� 12%�
โรคอื่นๆ�ของผิวหนังและเนื้อเยื่อใตผิวหนัง� 502� 9%� 465� 8%� 351� 7%� 261� 6%� 294� 6%� 317� 7%�
ความผิดปกติอื่นๆ�ของฟนและโครงสราง� 449� 8%� 740� 13%� 691� 13%� 545� 12%� 906� 19%� 653� 14%�
ฟนผุ� 373� 6%� 559� 10%� 395� 8%� 173� 4%� 220� 5%� 216� 5%�
เยื่อบุตาอักเสบและความผิดปกติของเย่ือบุตาอื่นๆ� 273� 5%� 210� 4%� 176� 3%� 201� 5%� 188� 4%� 167� 3%�
เบาหวาน� 262� 4%� 179� 3%� 182� 3%� 197� 4%� 175� 4%� 185� 4%�
คออักเสบเฉียบพลันและตอมทอนซิลอักเสบเฉียบพลัน� 250� 4%� 204� 4%� -� -� 46� 1%� � -� 70� 1%�
โรคอื่นๆ�ของหลอดอาหาร�กระเพาะและดูโอเดนัม� 211� 4%� 129� 2%� 164� 3%� 243� 6%� 143� 3%� 149� 3%�
โรคอื่นๆ�ของลําไสและเยื่อบุชองทอง� 101� 2%� 117� 2%� 151� 3%� 86� 2%� 116� 2%� 111� 2%�
โรคอื่นของจมูกและไซนัส� 80� 1%� 100� 2%� � 3%� 102� 2%� 122� 3%� 78� 2%�

หมายเหตุ�:�*รวบรวมขอมูลถึงวันที่�16�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�

ที่มา�:�ขอมูลจากสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรสาคร�(https://skn.hdc.moph.go.th),�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ตารางที่�5.2.12-1�
สาเหตุการปวยของผูปวยนอก�ตามกลุมโรค�10�อันดับแรก�(ตอ)�

กลุมโรค�
โรงพยาบาลสมุทรสาคร�

พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566*�
จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ�

ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนํา� 60,116� 17%� 60,116� 17%� 60,870� 19%� 58,984� 22%� 58,942� 20%� 64,540� 19%�
เบาหวาน� 54,034� 15%� 54,034� 15%� 55,344� 17%� 52,066� 20%� 52,618� 18%� 58,798� 17%�
การติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนแบบเฉียบพลันอื่น�ๆ� 46,940� 13%� 46,940� 13%� 33,480� 10%� 26,406� 10%� 37,274� 12%� 42,281� 12%�
เนื้อเยื่อผิดปกต�ิ 43,291� 12%� 43,291� 12%� 34,697� 11%� 23,638� 9%� 26,738� 9%� 33,499� 10%�
ความผิดปกติอื่นๆ�ของฟนและโครงสราง� 40,851� 12%� 40,851� 12%� 37,001� 12%� 18,780� 7%� 31,560� 11%� 33,950� 10%�
การบาดเจ็บระบุเฉพาะอื่นๆ,�ไมระบุเฉพาะและหลายบริเวณใน
รางกาย� 22,736� 6%� 22,736� 6%� 19,955� 6%� 16,861� 6%� 17,822� 6%� 19,026� 5%�
พยาธิสภาพของหลังสวนอื่น�ๆ� 14,529� 4%� 14,529� 4%� 13,551� 4%� 8,825� 3%� 11,704� 4%� 18,076� 5%�
โรคอื่นๆ�ของผิวหนังและเนื้อเยื่อใตผิวหนัง� 13,501� 4%� 13,501� 4%� 10,956� 3%� 8,247� 3%� 8,412� 3%� 10,713� 3%�
ปวดทองและปวดอุงเชิงกราน� 11,342� 3%� 11,342� 3%� 12,300� 4%� 9,712� 4%� 11,073� 4%� 12,512� 4%�
คออักเสบเฉียบพลันและตอมทอนซิลอักเสบเฉียบพลัน� 8,890� 3%� 8,890� 3%� 6,819� 2%� � � � � -� -�
ความผิดปกติของตอมไรทอ�โภชนาการและเมตะบอลิกอื่น�ๆ� 8,612� 2%� 8,612� 2%� 8,926� 3%� 7,647� 3%� 8,300� 3%� 7,799� 2%�

หมายเหตุ�:�*รวบรวมขอมูลถึงวันที่�16�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�

ที่มา�:�ขอมูลจากสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรสาคร�(https://skn.hdc.moph.go.th),�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ตารางที่�5.2.12-1�
สาเหตุการปวยของผูปวยนอก�ตามกลุมโรค�10�อันดับแรก�(ตอ)�

กลุมโรค�
โรงพยาบาลบานแพว�

พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566*�
จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ� จํานวน� รอยละ�

เบาหวาน� 38,440� 15%� 39,360� 14%� 37,685� 15%� 39,195� 17%� 42,135� 16%� 46,160� 15%�
พยาธิสภาพของหลังสวนอื่นๆ� 23,448� 9%� 23,097� 8%� 21,696� 9%� 16,797� 7%� 18,728� 7%� 20,821� 7%�
ความผิดปกติของตอมไรทอ�โภชนาการและเมตะบอลิกอื่นๆ� 22,650� 9%� 20,075� 7%� 17,659� 7%� 16,792� 7%� 17,835� 7%� 18,263� 6%�
โรคอื่นๆ�ของผิวหนังและเนื้อเยื่อใตผิวหนัง� 21,066� 8%� 19,615� 7%� 17,508� 7%� 13,213� 6%� 14,208� 5%� 15,904� 5%�
การติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนแบบเฉียบพลันอื่นๆ� 19,636� 7%� 20,204� 7%� 14,059� 6%� 15,336� 7%� 18,820� 7%� 19,111� 6%�
ความผิดปกตอิื่นๆ�ของฟนและโครงสราง� 19,536� 7%� 23,053� 8%� 15,980� 6%� 14,989� 7%� 18,717� 7%� 25,512� 9%�
ความดันโลหิตสูงที่ไมมีสาเหตุนํา� 19,157� 7%� 22,746� 8%� 23,319� 9%� 23,270� 10%� 24,319� 9%� 28,571� 10%�
โรคของตาและสวนประกอบของตาอื่นๆ� 17,370� 7%� 20,244� 7%� 18,331� 7%� 14,159� 6%� 18,066� 7%� 22,358� 7%�
เนื้อเยื่อผิดปกต�ิ 16,433� 6%� 18,504� 7%� 19,530� 8%� 15,499� 7%� 18,014� 7%� 18,140� 6%�
โรคอื่นของจมูกและไซนัส� 12,422� 5%� 12,275� 4%� 13,463� 5%� 12,080� 5%� 12,037� 5%� 14,461� 5%�
การบาดเจ็บระบุเฉพาะอื่นๆ,�ไมระบุเฉพาะและหลายบริเวณใน
รางกาย�

12,137� 5%� 11,850� 4%� 13,695� 5%� 11,789� 5%� 13,103� 5%� 15,501� 5%�

ตอกระจกและความผิดปกติของเลนสอื่นๆ� 12,055� 5%� 12,658� 5%� 10,904� 4%� 10,009� 4%� 14,973� 6%� 18,476� 6%�
หมายเหตุ�:�*รวบรวมขอมูลถึงวันที่�16�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�

ที่มา�:�ขอมูลจากสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรสาคร�(https://skn.hdc.moph.go.th),�พฤศจิกายน�พ.ศ.2566�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � � � สวนผลการรวบรวมขอมูลอัตราการปวยโดยโรคระบบทางเดินหายใจ�โรคเรื้อรังของ
ทางเดินหายใจสวนลาง�และ�การบาดเจ็บจากการทํางาน�ระหวางป�พ.ศ.2561-พ.ศ.2566�มีรายละเอียดดังนี้�(ตารางที่�
5.2.12-2�ถึงตารางที่�5.2.12-4)��

� � � � � ศูนยบริการสาธารณสุข�65�รักษาศุข�บางบอน�:�มีอัตราการปวยโรคระบบทางเดิน
หายใจระหวาง�539-1,488�คนตอประชากรแสนคน�โดยมีอัตราปวยดวยโรคเร้ือรังของทางเดินหายใจสวนลาง�ระหวาง�
179-484�ตอประชากรแสนคน��

� � � � � โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานบางนํ้าจืด�:�มีอัตราการปวยโรคระบบทางเดิน
หายใจระหวาง�8,184.86-18,773.29�คนตอประชากรแสนคน�โดยมีอัตราปวยดวยโรคเร้ือรังของทางเดินหายใจสวนลาง�
ระหวาง�793.43-1,547.72�คนตอประชากรแสนคน�และมีอัตราการปวยจากการบาดเจ็บจากการทํางาน�ระหวาง�139.20-
300.88�คนตอประชากรแสนคน�

� � � � � โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานไร�ตําบลพันทายนรสิงห�:�มีอัตราการปวยโรค
ระบบทางเดินหายใจระหวาง�3,257.77-16,837.92�คนตอประชากรแสนคน�โดยมีอัตราปวยดวยโรคเรื้อรังของทางเดิน
หายใจสวนลาง�ระหวาง�261.99-1,027.51�คนตอประชากรแสนคน�และมีอัตราปวยจากการบาดเจ็บจากการทํางาน�
ระหวาง�56.95-206.19�คนตอประชากรแสนคน�

� � � � � สถานีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ�60�พรรษา�นวมินทราชินี�จ.สมุทรสาคร(บานคอก
กระบือ)�:�มีอัตราการปวยโรคระบบทางเดินหายใจระหวาง�8,229.27-14,023.7�คนตอประชากรแสนคน�โดยมีอัตราปวย
ดวยโรคเรื้อรังของทางเดินหายใจสวนลาง�ระหวาง�1,072.69-1,620.34�คนตอประชากรแสนคน�และมีอัตราปวยจากการ
บาดเจ็บจากการทํางาน�ระหวาง�144.09-253.16�คนตอประชากรแสนคน�

� � � � � โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานนาดี�ตําบลนาดี�:�มีอัตราการปวยโรคระบบ
ทางเดินหายใจระหวาง�6,973.17-11,013.07�คนตอประชากรแสนคน�โดยมีอัตราปวยดวยโรคเรื้อรังของทางเดินหายใจ
สวนลาง�ระหวาง�841.74-1,459.51�คนตอประชากรแสนคน�และมีอัตราปวยจากการบาดเจ็บจากการทํางาน�ระหวาง�
132.67-262.29�คนตอประชากรแสนคน�

� � � � � โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลทาจีน�:�มีอัตราการปวยโรคระบบทางเดินหายใจ
ระหวาง�9,755.01-15,643.59�คนตอประชากรแสนคน�โดยมีอัตราปวยดวยโรคเรื้อรังของทางเดินหายใจสวนลาง�ระหวาง�
950.89-1,809.61�คนตอประชากรแสนคน�และมีอัตราปวยจากการบาดเจ็บจากการทํางาน�ระหวาง�171.27-399�คนตอ
ประชากรแสนคน�

� � � � � โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานศรีเมือง�ตําบลทาทราย�:�มีอัตราการปวยโรค
ระบบทางเดินหายใจระหวาง�9,984.73-17,344.47�คนตอประชากรแสนคน�โดยมีอัตราปวยดวยโรคเรื้อรังของทางเดิน
หายใจสวนลาง�ระหวาง�1,767.86-1,767.3�คนตอประชากรแสนคน�และมีอัตราปวยจากการบาดเจ็บจากการทํางาน�
ระหวาง�168.02-287.19�คนตอประชากรแสนคน�

� � � � � โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบางกระเจา�:�มีอัตราการปวยโรคระบบทางเดิน
หายใจระหวาง�14,232.95-27,195.28�คนตอประชากรแสนคน�โดยมีอัตราปวยดวยโรคเร้ือรังของทางเดินหายใจสวนลาง�
ระหวาง�1,250.00-2,129.75�คนตอประชากรแสนคน�และมีอัตราปวยจากการบาดเจ็บจากการทํางาน�ระหวาง�231.12-
1,056.26�คนตอประชากรแสนคน�

� � � � � โรงพยาบาลสมุทรสาคร�:�มีอัตราการปวยโรคระบบทางเดินหายใจระหวาง�10,905.98-
15,611.30�คนตอประชากรแสนคน�โดยมีอัตราปวยดวยโรคเร้ือรังของทางเดินหายใจสวนลาง�ระหวาง�1,325.18-
2,166.31�คน�ตอประชากรแสนคน�และมีอัตราปวยจากการบาดเจ็บจากการทํางาน�ระหวาง�196.46-253.16�คนตอ
ประชากรแสนคน�
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� � � � � โรงพยาบาลบานแพว�:�มีอัตราการปวยโรคระบบทางเดินหายใจระหวาง�15,976.29-
30,560.82�คนตอประชากรแสนคน�โดยมีอัตราปวยดวยโรคเร้ือรังของทางเดินหายใจสวนลาง�ระหวาง�1,346.83-
3,705.49�คน�ตอประชากรแสนคน�และมีอัตราปวยจากการบาดเจ็บจากการทํางาน�ระหวาง�376.39-683.48�คนตอ
ประชากรแสนคน�
�

ตารางที่�5.2.12-2�
อัตราปวยดวยโรคระบบทางเดินหายใจ�

สถานพยาบาล�
อัตรา�ตอ�ประชากรแสนคน�

พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566*�
ศูนยบริการสาธารณสุข�65�รักษาศุข��
บางบอน�

-� 539� 1,488� 1,025� 2,055� 1,967�

รพ.สต.บานบางน้ําจืด� 14,345.30� 18,773.29� 10,541.80� 8,184.86� 15,057.44� 13,431.01�
รพ.สต.บานไร�ต.พันทายนรสิงห� 12,966.78� 16,837.92� 5,305.52� 3,257.77� 8,224.22� 7,334.60�
สถานีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ�60�พรรษาฯ� 13,914.08� 14,023.70� 11,012.66� 8,229.27� 13,102.24� 12,019.01�
รพ.สต.บานนาดี�ต.นาด�ี 10,851.17� 10,829.67� 7,468.12� 6,973.17� 11,013.07� 9,513.54�
รพ.สต.ทาจีน� 12,886.60� 15,643.59� 10,507.07� 9,755.01� 13,941.54� 14,671.61�
รพ.สต.บานศรีเมือง�ต.ทาทราย� 17,076.58� 17,344.47� 9,984.73� 10,398.94� 13,924.18� 12,577.39�
รพ.สต.บางกระเจา� 21,653.27� 27,195.28� 19,651.90� 14,232.95� 19,190.05� 20,133.54�
รพ.สมุทรสาคร� 12,398.32� 13,444.69� 12,134.57� 10,905.98� 15,611.30� 12,922.38�
รพ.บานแพว� 30,560.82� 22,526.58� 20,867.36� 15,976.29� 25,310.99� 24,209.10�

หมายเหตุ�:�*รวบรวมขอมูลถึงวันที่�31�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
ที่มา�:�ขอมูลจากสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรสาคร�(https://skn.hdc.moph.go.th),�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

�

�

ตารางที่�5.2.12-3�
อัตราปวยดวยโรคเรื้อรังของทางเดินหายใจสวนลาง�

สถานพยาบาล�
อัตรา�ตอ�ประชากรแสนคน�

พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566*�
ศูนยบริการสาธารณสุข�65�รักษาศุข��
บางบอน�

-� 190� 484� 232� 251� 179�

รพ.สต.บานบางน้ําจืด� 1,468.99� 1,547.72� 1,176.47� 793.43� 1,066.74� 976.80�
รพ.สต.บานไร�ต.พันทายนรสิงห� 939.29� 1,027.51� 408.12� 261.99� 465.32� 412.18�
สถานีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ�60�พรรษาฯ� 1,620.34� 1,233.57� 1,376.58� 1,072.69� 1,415.17� 1,149.78�
รพ.สต.บานนาดี�ต.นาด�ี 1,459.51� 1,145.97� 1,005.73� 841.74� 895.13� 966.28�
รพ.สต.ทาจีน� 1,809.61� 1,439.45� 1,313.38� 950.89� 1,073.30� 1,099.05�
รพ.สต.บานศรีเมือง�ต.ทาทราย� 1,767.30� 1,361.17� 1,318.74� 1,171.86� 1,350.07� 1,343.12�
รพ.สต.บางกระเจา� 1,905.86� 2,129.75� 1,930.38� 1,250.00� 1,349.92� 1,540.83�
รพ.สมุทรสาคร� 2,166.31� 1,634.71� 2,005.99� 1,325.18� 1,685.55� 1,506.38�
รพ.บานแพว� 1,822.25� 1,713.68� 1,694.67� 1346.83� 1,490.39� 3,705.94�

หมายเหตุ�:�*รวบรวมขอมูลถึงวันที่�31�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
ที่มา�:�ขอมูลจากสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรสาคร�(https://skn.hdc.moph.go.th),�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

�

� �
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�

ตารางที่�5.2.12-4�
อัตราปวยจากการบาดเจ็บจากการทํางาน�

สถานพยาบาล�
อัตรา�ตอ�ประชากรแสนคน�

พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564� พ.ศ.2565� พ.ศ.2566*�
รพ.สต.บานบางน้ําจืด� 290.17� 200.63� 294.12� 139.2� 300.88� 217.07�
รพ.สต.บานไร�ต.พันทายนรสิงห� 206.19� 198.87� 90.69� 56.95� 64.93� 116.25�
สถานีอนามัยเฉลิมพระเกียรติ�60�พรรษาฯ� 222.98� 178.54� 253.16� 144.09� 206.71� 183.96�
รพ.สต.บานนาดี�ต.นาด�ี 262.29� 194.52� 132.67� 179.46� 182.42� 132.71�
รพ.สต.ทาจีน� 252.25� 344.99� 399� 201.36� 171.27� 251.59�
รพ.สต.บานศรีเมือง�ต.ทาทราย� 287.19� 250.52� 168.02� 178.33� 184.33� 204.71�
รพ.สต.บางกระเจา� 1,056.26� 884.67� 664.56� 369.32� 264.69� 231.12�
รพ.สมุทรสาคร� 276.36� 258� 240.06� 197.71� 196.46� 209.71�
รพ.บานแพว� 442.09� 391.32� 683.48� 557.06� 367.39� 512.20�

หมายเหตุ�:�*รวบรวมขอมูลถึงวันที่�31�ธันวาคม�พ.ศ.2566�
ที่มา�:�ขอมูลจากสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรสาคร�(https://skn.hdc.moph.go.th),�ธันวาคม�พ.ศ.2566�

� � � 3.4.2)� ผลการตรวจสอบสภาพสาธารณสุขบริเวณบานพักคนงานกอสราง�:��

� � � � (1)� โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�1�:�ปจจุบัน�(มกราคม�พ.ศ.2567)�มี
คนงานกอสรางรวม�300�คน�ซึ่งทางโครงการไดมีการจัดการบริเวณบานพักคนงานกอสราง�ดังนี�้

� � � � � -�� น้ําดื่ม�:�มีความตองการน้ําดื่ม�0.60�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดมีการ
จัดเตรียมตูน้ําด่ืมอัตโนมัติ�และน้ําด่ืมบรรจุขวดสําหรับใชในการบริโภคใหแกคนงาน�

� � � � � -�� น้ําใช�:�มีความตองการน้ําใช�60�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดขอรับ
บริการน้ําประปาจากการประปานครหลวง�ซึ่งมีปริมาณน้ําประปาใหบริการเพียงพอตอความตองการใชน้ําของคนงาน
กอสรางของโครงการ�

� � � � � -�� หองน้ํา-หองสวม�:�มีหองน้ํา-หองสวม�จํานวน�50�หอง�(อัตราสวน�6�คน/หอง)�
ซึ่งเพียงพอตอความตองการของคนงานกอสราง�

� � � � � -�� การจัดการขยะมูลฝอย�:�ผูรับจางกอสรางไดประสานงานใหสํานักงานเขตบาง
ขุนเทียนเขามาเก็บขน�2�ครั้ง/สัปดาห�ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบวามีขยะตกหลนบริเวณบานพักคนงานกอสราง�

� � � � (2)� โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�2�:�ปจจุบัน�(มกราคม�พ.ศ.2567)�มี
คนงานกอสรางรวม�175�คน�ซึ่งทางโครงการไดมีการจัดการบริเวณบานพักคนงานกอสราง�ดังนี�้

� � � � � -�� น้ําดื่ม�:�มีความตองการน้ําดื่ม�0.35�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดมีการ
จัดเตรียมน้ําดื่มบรรจุขวดสําหรับใชในการบริโภคใหแกคนงาน�

� � � � � -�� น้ําใช�:�มีความตองการน้ําใช�35�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดขอรับ
บริการน้ําประปาจากการประปาสวนภูมิภาค�สาขาสมุทรสาคร�ซึ่งมีปริมาณน้ําประปาใหบริการเพียงพอตอความตองการ
ใชน้ําของคนงานกอสรางของโครงการ�

� � � � � -�� หองน้ํา-หองสวม�:�มีหองน้ํา-หองสวม�จํานวน�200�หอง�(อัตราสวน�1�คน/
หอง)�ซึ่งเพียงพอตอความตองการของคนงานกอสราง�

� � � � � -�� การจัดการขยะมูลฝอย�:�ผูรับจางกอสรางไดประสานงานใหเทศบาลตําบลบาง
น้ําจืดเขามาเก็บขน�1�คร้ัง/สัปดาห�ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบวามีขยะตกหลนบริเวณบานพักคนงานกอสราง�
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� � � � (3)� โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3�และชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�
7�:�ปจจุบัน�(มกราคม�พ.ศ.2567)��มีคนงานกอสรางรวม�250�คน�ซึ่งทางโครงการไดมีการจัดการบริเวณบานพักคนงาน
กอสราง�ดังนี�้

� � � � � -�� น้ําดื่ม�:�มีความตองการน้ําดื่ม�0.50�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดมีการ
จัดเตรียมน้ําดื่มบรรจุขวดสําหรับใชในการบริโภคใหแกคนงาน�

� � � � � -�� น้ําใช�:�มีความตองการน้ําใช�50�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดขอรับ
บริการน้ําประปาจากการประปาสวนภูมิภาค�สาขาสมุทรสาคร�ซึ่งมีปริมาณน้ําประปาใหบริการเพียงพอตอความตองการ
ใชน้ําของคนงานกอสรางของโครงการ�

� � � � � -�� หองน้ํา-หองสวม�:�มีหองน้ํา-หองสวม�จํานวน�40�หอง�(อัตราสวน�7�คน/หอง)�
ซึ่งเพียงพอตอความตองการของคนงานกอสราง�

� � � � � -�� การจัดการขยะมูลฝอย�:�ผูรับจางกอสรางไดประสานงานใหเทศบาลตําบล
คอกกระบือเขามาเก็บขน�3�ครั้ง/สัปดาห�ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบวามีขยะตกหลนบริเวณบานพักคนงานกอสราง�

� � � � (4)� โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�1�:�ปจจุบัน�(มกราคม�พ.ศ.2567)���มี
คนงานกอสรางรวม�100�คน�ซึ่งทางโครงการไดมีการจัดการบริเวณบานพักคนงานกอสราง�ดังนี�้

� � � � � -�� น้ําดื่ม�:�มีความตองการน้ําดื่ม�0.20�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดมีการ
จัดเตรียมน้ําดื่มบรรจุขวดสําหรับใชในการบริโภคใหแกคนงาน�

� � � � � -�� น้ําใช�:�มีความตองการน้ําใช�20�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดขอรับ
บริการน้ําประปาจากการประปาสวนภูมิภาค�สาขาสมุทรสาคร�ซึ่งมีปริมาณน้ําประปาใหบริการเพียงพอตอความตองการ
ใชน้ําของคนงานกอสรางของโครงการ�

� � � � � -�� หองน้ํา-หองสวม�:�มีหองน้ํา-หองสวม�จํานวน�15�หอง�(อัตราสวน�7�คน/หอง)�
ซึ่งเพียงพอตอความตองการของคนงานกอสราง�

� � � � � -�� การจัดการขยะมูลฝอย�:�ผูรับจางกอสรางไดประสานงานใหองคการบริหาร
สวนตําบลตําบลคอกกระบือเขามาเก็บขนทุกวัน�ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบวามีขยะตกหลนบริเวณบานพักคนงาน
กอสราง�

� � � � (5)� โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�2�และตอน�4�:�ปจจุบัน�(มกราคม�พ.ศ.
2567)�มีคนงานกอสรางรวม�600�คน�ซึ่งทางโครงการไดมีการจัดการบริเวณบานพักคนงานกอสราง�ดังนี�้

� � � � � -�� น้ําด่ืม�:�มีความตองการน้ําดื่ม�1.27�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดมีการ
จัดเตรียมน้ําดื่มบรรจุขวดสําหรับใชในการบริโภคใหแกคนงาน�

� � � � � -�� น้ําใช�:�มีความตองการน้ําใช�127�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดขอรับ
บริการน้ําประปาจากการประปาสวนภูมิภาค�สาขาสมุทรสาคร�ซึ่งมีปริมาณน้ําประปาใหบริการเพียงพอตอความตองการ
ใชน้ําของคนงานกอสรางของโครงการ�

� � � � � -�� หองน้ํา-หองสวม�:�มีหองน้ํา-หองสวม�จํานวน�200�หอง�(อัตราสวน�3�คน/
หอง)�ซึ่งเพียงพอตอความตองการของคนงานกอสราง�

� � � � � -�� การจัดการขยะมูลฝอย�:�ผูรับจางกอสรางไดประสานงานใหเทศบาลเมือง
สมุทรสาครเขามาเก็บขน�4�ครั้ง/สัปดาห�ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบวามีขยะตกหลนบริเวณบานพักคนงานกอสราง�

�� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�� � � � (6)� โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�3�:�ปจจุบัน�(มกราคม�พ.ศ.2567)���มี
คนงานกอสรางรวม�50�คน�ซึ่งทางโครงการไดมีการจัดการบริเวณบานพักคนงานกอสราง�ดังนี�้

� � � � � -�� น้ําดื่ม�:�มีความตองการน้ําดื่ม�0.10�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดมีการ
จัดเตรียมน้ําดื่มบรรจุขวดสําหรับใชในการบริโภคใหแกคนงาน�

� � � � � -�� น้ําใช�:�มีความตองการน้ําใช�10�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดขอรับ
บริการน้ําประปาจากการประปาสวนภูมิภาค�สาขาสมุทรสาคร�ซึ่งมีปริมาณน้ําประปาใหบริการเพียงพอตอความตองการ
ใชน้ําของคนงานกอสรางของโครงการ�

� � � � � -�� หองน้ํา-หองสวม�:�มีหองน้ํา-หองสวม�จํานวน�38�หอง�(อัตราสวน�2�คน/หอง)�
ซึ่งเพียงพอตอความตองการของคนงานกอสราง�

� � � � � -�� การจัดการขยะมูลฝอย�:�ผูรับจางกอสรางไดประสานงานใหเทศบาลตําบลนาดี
เขามาเก็บขน�1�คร้ัง/สัปดาห�ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบวามีขยะตกหลนบริเวณบานพักคนงานกอสราง�

� � � � (7)� โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�5�:�ปจจุบัน�(มกราคม�พ.ศ.2567)���มี
คนงานกอสรางรวม�330�คน�ซึ่งทางโครงการไดมีการจัดการบริเวณบานพักคนงานกอสราง�ดังนี�้

� � � � � -�� น้ําดื่ม�:�มีความตองการน้ําดื่ม�0.40�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดมีการ
จัดเตรียมเคร่ืองกรองน้ําสําหรับใชในการบริโภคใหแกคนงาน�

� � � � � -�� น้ําใช�:�มีความตองการน้ําใช�40�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดขอรับ
บริการน้ําประปาจากการประปาสวนภูมิภาค�สาขาสมุทรสาคร�ซึ่งมีปริมาณน้ําประปาใหบริการเพียงพอตอความตองการ
ใชน้ําของคนงานกอสรางของโครงการ�

� � � � � -�� หองน้ํา-หองสวม�:�มีหองน้ํา-หองสวม�จํานวน�45�หอง�(อัตราสวน�8�คน/หอง)�
ซึ่งเพียงพอตอความตองการของคนงานกอสราง�

� � � � � -�� การจัดการขยะมูลฝอย�:�ผูรับจางกอสรางไดประสานงานใหเทศบาลทาทราย
เขามาเก็บขน�1�คร้ัง/สัปดาห�ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบวามีขยะตกหลนบริเวณบานพักคนงานกอสราง�

� � � � (8)� โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�8�:�ปจจุบัน�(มกราคม�พ.ศ.2567)���มี
คนงานกอสรางรวม�105�คน�ซึ่งทางโครงการไดมีการจัดการบริเวณบานพักคนงานกอสราง�ดังนี�้

� � � � � -�� น้ําดื่ม�:�มีความตองการน้ําดื่ม�0.25�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดมีการ
จัดเตรียมน้ําดื่มบรรจุขวดสําหรับใชในการบริโภคใหแกคนงาน�

� � � � � -�� น้ําใช�:�มีความตองการน้ําใช�25�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดขอรับ
บริการน้ําประปาจากการประปาสวนภูมิภาค�สาขาสมุทรสาคร�ซึ่งมีปริมาณน้ําประปาใหบริการเพียงพอตอความตองการ
ใชน้ําของคนงานกอสรางของโครงการ�

� � � � � -�� หองน้ํา-หองสวม�:�มีหองน้ํา-หองสวม�จํานวน�8�หอง�(อัตราสวน�14�คน/หอง)�
ซึ่งเพียงพอตอความตองการของคนงานกอสราง�

� � � � � -�� การจัดการขยะมูลฝอย�:�ผูรับจางกอสรางไดประสานงานใหองคการบริหาร
สวนตําบลบางกระเจาเขามาเก็บขน�3�คร้ัง/สัปดาห�ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบวามีขยะตกหลนบริเวณบานพักคนงาน
กอสราง�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � � (9)� โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�9�และ�ตอน�10�:�ปจจุบัน�(มกราคม�
พ.ศ.2567)�มีคนงานกอสรางรวม�180�คน�ซึ่งทางโครงการไดมีการจัดการบริเวณบานพักคนงานกอสราง�ดังนี�้

� � � � � -�� น้ําดื่ม�:�มีความตองการน้ําดื่ม�0.44�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดมีการ
จัดเตรียมน้ําดื่มบรรจุขวด�และเครื่องกรองน้ําสําหรับใชในการบริโภคใหแกคนงาน�

� � � � � -�� น้ําใช�:�มีความตองการน้ําใช�44�ลบ.ม./วัน�โดยผูรับจางกอสรางไดขอรับ
บริการน้ําประปาจากการประปาสวนภูมิภาค�สาขาสมุทรสาคร�ซึ่งมีปริมาณน้ําประปาใหบริการเพียงพอตอความตองการ
ใชน้ําของคนงานกอสรางของโครงการ�

� � � � � -�� หองน้ํา-หองสวม�:�มีหองน้ํา-หองสวม�จํานวน�61�หอง�(อัตราสวน�3�คน/หอง)�
ซึ่งเพียงพอตอความตองการของคนงานกอสราง�

� � � � � -�� การจัดการขยะมูลฝอย�:�ผูรับจางกอสรางไดประสานงานใหองคการบริหาร
สวนตําบลทาทรายเขามาเก็บขน�1�คร้ัง/สัปดาห�ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบวามีขยะตกหลนบริเวณบานพักคนงาน
กอสราง�

� � � 3.4.3)�� ผลการตรวจสอบสภาพสาธารณสุข�อาชีวอนามัยบริเวณพ้ืนที่กอสราง�:�โครงการได
มีการจัดการขยะมูลฝอยบริเวณพ้ืนท่ีกอสราง�รวมท้ังจัดใหมีเจาหนาท่ีทําความสะอาดบริเวณพื้นที่กอสรางเปนประจําทุก
วัน�ซึ่งจากการตรวจสอบไมพบเศษวัสดุกอสราง�ดิน�หิน�ทราย�และขยะมูลฝอยตางๆ�ตกหลนอยูบนผิวทางหลวงหมายเลข�
82�และแหลงน้ําผิวดินท่ีไหลผานแนวเสนทางกอสรางโครงการ�รวมท้ังไมพบเร่ืองรองเรียนจากประชาชนดานการจัดการ
สาธารณสุข�อันเนื่องมาจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ��

� � � � สําหรับการดําเนินงานดานอาชีวอนามัย�พบวา�โครงการทั้ง�13�ตอน�มีการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบดานอาชีวอนามัย�เชน�มีการจัดการดานความปลอดภัยและอาชีว�อนามัยใน
พื้นที่กอสราง�จัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัยและอาชีวอนามัย�(จป.)�ประจําพ้ืนท่ีกอสราง�จัดเตรียมอุปกรณคุมครอง
ความปลอดภัยสวนบุคคล�ไดแก�หมวกนิรภัย�รองเทานิรภัย�ถุงมือ�หนากากปองกันฝุน�ที่อุดหู�(Ear�Plug)�ท่ีครอบหู�(Ear�
Muff)�แวนตานิรภัย�เสื้อชูชีพ�หรืออุปกรณอื่นๆ�ใหเพียงพอกับผูปฏิบัติงาน�และกําชับใหผูปฏิบัติงานสวมใสอุปกรณ
คุมครองสวนบุคคลทุกคร้ังที่ปฏิบัติงาน�และติดตั้งถังดับเพลิงชนิดผงเคมีแหงบริเวณบานพักคนงานและสํานักงานควบคุม
การกอสราง�เปนตน��

� � � 3.4.4)�� สถิติการเกิดอุบัติเหตุของคนงานกอสรางโครงการ�:�(ตารางที่�5.12-5)�

� � � � (1)� โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�1�:�จากการรวบรวมสถิติการเกิด
อุบัติเหตุในพ้ืนท่ีกอสราง�และบานพักคนงานกอสราง�ตั้งแตเดือนมกราคม�พ.ศ.2566-มกราคม�พ.ศ.2567�พบวา�มีการ
เกิดอุบัติเหตุของคนงานกอสราง�จํานวน�9�ราย�โดยหยุดงาน�จํานวน�5�ราย�ไมหยุดงาน�จํานวน�1�ราย�ทุพพลภาพ�
จํานวน�2�ราย�และเสียชีวิต�1�ราย�เนื่องจากอุบัติเหตุลวดสลิงรถเครนขาด�สงผลใหกระเชาที่เครนห้ิวอยูตกลงมากระแทก
พื้นอยางรุนแรง��

� � � � (2)� โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�2�:�จากการรวบรวมสถิติการเกิด
อุบัติเหตุในพ้ืนท่ีกอสราง�และบานพักคนงานกอสราง�ตั้งแตเดือนมกราคม�พ.ศ.2566–มกราคม�พ.ศ.2567�พบวา�มีการ
เกิดอุบัติเหตุของคนงานกอสราง�จํานวน�10�ราย�โดยหยุดงาน�จํานวน�8�ราย�ไมหยุดงาน�จํานวน�2�ราย�เนื่องจาก�
ปฏิบัติงานไมปลอดภัยหรือไมสวมใสอุปกรณปองกันความปลอดภัยสวนบุคคล�และไมพบการเสียชีวิตของคนงาน��

� � � � (3)� โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3:�จากการรวบรวมสถิติการเกิด
อุบัติเหตุในพ้ืนท่ีกอสราง�และบานพักคนงานกอสราง�ตั้งแตเดือนมกราคม�พ.ศ.2566-มกราคม�พ.ศ.2567�พบวา�มีการ
เกิดอุบัติเหตุของคนงานกอสราง�จํานวน�16�ราย�โดยหยุดงานจํานวน�11�ราย�ไมหยุดงานจํานวน�5�รายเนื่องจาก
ปฏิบัติงานไมปลอดภัย�ไมสวมใสอุปกรณปองกันความปลอดภัยสวนบุคล�และไมพบคนงานเสียชีวิต�
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� � � � (4)� โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�1�:�จากการตรวจสอบรายงานสถิติการ
เกิดอุบัติเหตุในพื้นท่ีกอสราง�และบานพักคนงานกอสราง�ต้ังแตเดือนมกราคม�พ.ศ.2566–มกราคม�พ.ศ.2567�พบวา�มี
การเกิดอุบัติเหตุของคนงาน�จํานวน�5�ราย�โดยหยุดงานจํานวน�4�รายเนื่องจาก�ปฏิบัติงานผิดขั้นตอนหรือวิธีการทํางาน
ไมปลอดภัย�และไมปฏิบัติตามกฎระเบียบ�ไมหยุดงานจํานวน�1�ราย�และไมพบคนงานเสียชีวิต��

� � � � (5)� โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�5�:�จากการตรวจสอบรายงานสถิติการ
เกิดอุบัติเหตุในพื้นท่ีกอสราง�และบานพักคนงานกอสราง�ตั้งแตเดือนมกราคม�พ.ศ.2566–มกราคม�พ.ศ.2567�พบวา�มี
การเกิดอุบัติเหตุของคนงานกอสราง�จํานวน�4�ราย�โดยหยุดงานท้ัง�4�ราย�เนื่องจากปฏิบัติงานไมปลอดภัยหรือไมสวมใส
อุปกรณปองกันความปลอดภัยสวนบุคคล�และไมพบคนงานเสียชีวิต��

� � � � (6)� โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�6�:�จากการตรวจสอบรายงานสถิติการ
เกิดอุบัติเหตุในพื้นท่ีกอสราง�และบานพักคนงาน�ต้ังแตเดือนมกราคม�พ.ศ.2566–มกราคม�พ.ศ.2567�ไมพบวาการเกิด
อุบัติเหตุของคนงานกอสราง��

� � � � (7)� โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�7�:�จากการตรวจสอบรายงานสถิติการ
เกิดอุบัติเหตุในพื้นที่กอสราง�และบานพักคนงาน�ต้ังแตเดือนมกราคม�พ.ศ.2566–มกราคม�พ.ศ.2567�พบวามีการเกิด
อุบัติเหตุของคนงานกอสราง�จํานวน�8�ราย�โดยหยุดงานจํานวน�6�ราย�ไมหยุดงานจํานวน�2�ราย�ปฏิบัติงานไมปลอดภัย
หรือไมสวมใสอุปกรณปองกันความปลอดภัยสวนบุคคล�และไมพบคนงานเสียชีวิต�

� � � � (8)� โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�9:�จากการตรวจสอบรายงานสถิติการ
เกิดอุบัติเหตุในพื้นท่ีกอสราง�และบานพักคนงานกอสราง�ต้ังแตเดือนมกราคม�พ.ศ.2566-มกราคม�พ.ศ.2567��พบวา�มี
การเกิดอุบัติเหตุของคนงานกอสราง�จํานวน�7�ราย�โดยหยุดงานทั้ง�7�ราย�เนื่องจากปฏิบัติงานไมปลอดภัยหรือไมสวมใส
อุปกรณปองกันความปลอดภัยสวนบุคคล�และไมพบคนงานเสียชีวิต��

� � � � (9)� โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�10�:�จากการตรวจสอบรายงานสถิติ
การเกิดอุบัติเหตุในพื้นท่ีกอสราง�และบานพักคนงานกอสราง�ต้ังแตเดือนมกราคม�พ.ศ.2566-มกราคม�พ.ศ.2567��พบวา�
มีการเกิดอุบัติเหตุของคนงานกอสราง�จํานวน�2�ราย�โดยหยุดงานท้ัง�2�ราย�เนื่องจากปฏิบัติงานไมปลอดภัย�หรือไมสวม
ใสอุปกรณปองกันความปลอดภัยสวนบุคคล�และไมพบคนงานเสียชีวิต��

� � 3.5)� การเปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � � หากพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ซึ่ง
ไดประเมินวา�การฟุงกระจายของฝุนละอองท่ีเกิดจากการปรับถมพื้นท่ี�งานขุดดิน/ถมดิน�งานปรับสภาพชั้นดินฐานราก�
งานขนยายวัสดุ/ชิ้นสวนงานกอสราง�และการจราจรขนสงตางๆ�ท่ีเกิดจากโครงการ�ทําใหบริเวณโดยรอบพื้นที่กอสรางมี
การฟุงกระจายของฝุนละอองเพ่ิมมากข้ึน�และอาจเปนสาเหตุทําใหเกิดโรคระบบทางเดินหายใจของประชาชนในพื้นท่ีได�
อยางไรก็ตาม�จากผลการติดตามคุณภาพอากาศในเดือนกันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�มีคาฝุนละอองรวมในบรรยากาศ�และ
ฝุนละอองขนาดเล็กกวา�10�ไมครอน�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�ดังนั้นจึงพิจารณาไดวาปญหาโรคระบบทางเดินหายใจ
ของประชาชนในพ้ืนท่ี�ไมเกี่ยวของกับกิจกรรมการกอสรางโครงการ�

� � � เมื่อเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมกับการประเมินผลกระทบตอ
สุขภาพท่ีสําคัญในรายงานประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�พบวา�โครงการท้ัง�13�ตอน�ไดมีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน�
แกไข�และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมตางๆ�ซึ่งสามารถลดโอกาสการเกิดผลกระทบทางดานสุขภาพตอคนงานกอสราง�
ประชาชนและชุมชนโดยรอบพื้นท่ีกอสรางได�สอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม��

�

�

�
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โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx�� � รายงานระยะกลาง�

� � � � 5-362�

ตารางท่ี�5.2.12-5�
สถิติการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่กอสราง��และบานพักคนงานกอสราง�

เดือน�
จํานวนลูกจางที่ประสบอันตราย�(คน)�

สาเหตุการเจ็บปวย/เสียชีวิต�
เสียชีวิต� ทุพพลภาพ� สูญเสียออวัยวะบางสวน� หยุดงาน� ไมหยุดงาน�

1.�โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�1�
ป�พ.ศ.2566�
มกราคม� 0� 0� 0� 1� 0� 1.�ผูรับเหมาดึงลวดสลิง�งาน�Crossbeam�ถูก

ไฟช็อต�
กุมภาพันธ� 0� 0� 0� 1� 0� 1.�พนักงานถูกเหล็กทับน้ิวนางขวา�
มีนาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
เมษายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
พฤษภาคม� 0� 1� 0� 0� 0� 1.�เกิดอุ บัติ เหตุรถยนต เก ง�VOLVO�สีดําชน

พนักงานไดรับบาดเจ็บ�
มิถุนายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
กรกฎาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
สิงหาคม� 0� 0� 0� 1� 0� 1.�พนักงานตําแหนงชางประกอบประสบอุบัติเหตุ

ขณะทํางานโดนเหล็กทับเทา�
กันยายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
ตุลาคม� 0� 0� 0� 1� 0� 1.�พนักงานขึ้นกระเชาปลายเครนไปติดปาย

ประชาสัมพันธถูกเครนหนีบมือกับราวสะพาน�
พฤศจิกายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
ธันวาคม� 0� 0� 0� 0� 1� 1.�ทรายเขาตาพนักงานขณะกวาดพื้น�
ป�พ.ศ.2567�
มกราคม� 1� 1� 0� 1� 0� 1.�สายเบลลหนีบมือคนงานขณะยกตูไฟ�

2.�สายสลิงขาดทําใหพนักงานรวงจากรถเครนทํา
ใหบาดเจ็บ�1�ราย�เสียชีวิต�1�ราย�

รวม� 1� 2� � 5� 1� �

� �
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โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:\data\Highway\2566\M82\Aug23-Jan24\Interim\rp05.docx�� � รายงานระยะกลาง�

� � � � 5-363�

ตารางท่ี�5.2.12-5�
สถิติการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่กอสราง��และบานพักคนงานกอสราง�(ตอ)�

เดือน�
จํานวนลูกจางที่ประสบอันตราย�(คน)�

สาเหตุการเจ็บปวย/เสียชีวิต�
เสียชีวิต� ทุพพลภาพ� สูญเสียออวัยวะบางสวน� หยุดงาน� ไมหยุดงาน�

2.�โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�2��
ป�พ.ศ.2566�
มกราคม� 0� 0� 0� 2� 0� 1.�แบริเออรพลาสติกทับนิ้วโปงเทาขางซาย�

2.�ฝาลังอุปกรณเคร่ืองมือทับมือซายหัก�
กุมภาพันธ� 0� 0� 0� 1� 0� 1.�ยกอุปกรณกอสรางแลวพลาดทับมือคนงาน�
มีนาคม� 0� 0� 0� 2� 0� 1.�เหล็ก�beam�ไหลทับขอเทาคนงาน�

2.�เหล็กของกระเชาปลายบูมหนีบน้ิวมือนิ้วนาง
และน้ิวกอยชองปลายนิ้วทั้งสองน้ิวฝงมือซาย�

เมษายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
พฤษภาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
มิถุนายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
กรกฎาคม� 0� 0� 0� 1� 0� 1.�รถกระบะเสียหลักเฉ่ียวชนพนักงานทีมงาน�RSA�
สิงหาคม� 0� 0� 0� 0� 1� 1.�น้ํารอนลวกมือพนักงานขับรถปมปูน�
กันยายน� 0� 0� 0� 1� 0� 1.�เหล็กหนีบ��ปลายน้ิวช้ีมือขวาแตก��������������������������������������
ตุลาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
พฤศจิกายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
ธันวาคม� 0� 0� 0� 1� 1� 1.�บาดเจ็บแขนซาย�

2.�เหล็กหนีบนิ้วโปงดานซายฉีกขาด�
ป�พ.ศ.2567�
มกราคม� 0� 0� 0� 0� 0� �

รวม� 0� 0� 0� 8� 2� �
� � � � � � �

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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ตารางท่ี�5.2.12-5�
สถิติการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่กอสราง��และบานพักคนงานกอสราง�(ตอ)�

เดือน�
จํานวนลูกจางที่ประสบอันตราย�(คน)�

สาเหตุการเจ็บปวย/เสียชีวิต�
เสียชีวิต� ทุพพลภาพ� สูญเสียออวัยวะบางสวน� หยุดงาน� ไมหยุดงาน�

3.�โครงการฯ�ชวงบางขุนเทียน-เอกชัย�ตอน�3��
ป�พ.ศ.2566�
มกราคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
กุมภาพันธ� 0� 0� 0� 1� 0� -�วัตถุหรือสิ่งของกระแทกหรือชน�
มีนาคม� 0� 0� 0� 2� 1� -�พนักงานหกลมหรือลื่นลม�

-�วัตถุหรือสิ่งของตัด/บาด/ท่ิม/แทง�
เมษายน� 0� 0� 0� 0� 1� -��วัตถุหรือสิ่งของหนีบหรือดึง�
พฤษภาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
มิถุนายน� 0� 0� 0� 3� 0� -�วัตถุหรือสิ่งของกระแทกหรือชน�

-��วัตถุหรือสิ่งของกระเด็นเขาตา�
-�พนักงานหกลมหรือลื่นลม�

กรกฎาคม� 0� 0� 0� 3� 0� -�วัตถุหรือสิ่งของพังทลาย/หลนทับ�
-�วัตถุหรือสิ่งของกระแทกหรือชน�
-�วัตถุหรือสิ่งของตัด/บาด/ท่ิม/แทง�

สิงหาคม� 0� 0� 0� 0� 1� -�วัตถุหรือสิ่งของหนีบหรือดึง�
กันยายน� 0� 0� 0� 1� 2� -�วัตถุหรือสิ่งของพังทลาย�/�หลนทับ�

-�วัตถุหรือสิ่งของตัด/บาด/ท่ิม/แทง�
ตุลาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
พฤศจิกายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
ธันวาคม� 0� 0� 0� 1� 0� -�วัตถุหรือสิ่งของกระแทกหรือชน�
ป�พ.ศ.2567�
มกราคม� 0� 0� 0� 0� 0� �

รวม� 0� 0� 0� 11� 5� �
� � � � � � �

� �
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ตารางท่ี�5.2.12-5�
สถิติการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่กอสราง��และบานพักคนงานกอสราง�(ตอ)�

เดือน�
จํานวนลูกจางที่ประสบอันตราย�(คน)�

สาเหตุการเจ็บปวย/เสียชีวิต�
เสียชีวิต� ทุพพลภาพ� สูญเสียออวัยวะบางสวน� หยุดงาน� ไมหยุดงาน�

4.�โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�1�
ป�พ.ศ.2566�
มกราคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
กุมภาพันธ� 0� 0� 0� 0� 0� �
มีนาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
เมษายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
พฤษภาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
มิถุนายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
กรกฎาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
สิงหาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
กันยายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
ตุลาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
พฤศจิกายน� 0� 0� 0� 1� 0� 1.�แบบเหล็กหลนใสเทา�
ธันวาคม� 0� 0� 0� 1� 0� 1.�เหล็กหนีบมือ�
ป�พ.ศ.2567�
มกราคม� 0� 0� 0� 2� 0� 1.�พลัดตกจากรถเฮียบ�

2.�เหล็กหนีบมือ�
รวม� 0� 0� 0� 4� 0� �
� � � � � � �
� � � � �

�
� �

� � � � � � �

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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ตารางท่ี�5.2.12-5�
สถิติการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่กอสราง��และบานพักคนงานกอสราง�(ตอ)�

เดือน�
จํานวนลูกจางที่ประสบอันตราย�(คน)�

สาเหตุการเจ็บปวย/เสียชีวิต�
เสียชีวิต� ทุพพลภาพ� สูญเสียออวัยวะบางสวน� หยุดงาน� ไมหยุดงาน�

5.�โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�5�
ป�พ.ศ.2566�
มกราคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
กุมภาพันธ� 0� 0� 0� 1� 0� �
มีนาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
เมษายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
พฤษภาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
มิถุนายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
กรกฎาคม� 0� 0� 0� 2� 0� -�อาการเจ็บปวยจากทาทางการทํางานอุบัติ เหตุ

จากยานพาหนะ�
สิงหาคม� 0� 0� 0� 1� 0� -�ยกหรือยายของหนัก�
กันยายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
ตุลาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
พฤศจิกายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
ธันวาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
ป�พ.ศ.2567�
มกราคม� 0� 0� 0� 0� 0� �

รวม� 0� 0� 0� 4� 0� �
� � � � � � �
� � � � � � �
� �

�
� � � � �

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ตารางท่ี�5.2.12-5�
สถิติการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่กอสราง��และบานพักคนงานกอสราง�(ตอ)�

เดือน�
จํานวนลูกจางที่ประสบอันตราย�(คน)�

สาเหตุการเจ็บปวย/เสียชีวิต�
เสียชีวิต� ทุพพลภาพ� สูญเสียออวัยวะบางสวน� หยุดงาน� ไมหยุดงาน�

6.�โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�6�
ป�พ.ศ.2566�
มกราคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
กุมภาพันธ� 0� 0� 0� 0� 0� �
มีนาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
เมษายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
พฤษภาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
มิถุนายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
กรกฎาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
สิงหาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
กันยายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
ตุลาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
พฤศจิกายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
ธันวาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
ป�พ.ศ.2567�
มกราคม� 0� 0� 0� 0� 0� �

รวม� 0� 0� 0� 0� 0� �
� � � � � � �
� � �

�
�

�
�
�
�

� � �

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
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ตารางท่ี�5.2.12-5�
สถิติการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่กอสราง��และบานพักคนงานกอสราง�(ตอ)�

เดือน�
จํานวนลูกจางที่ประสบอันตราย�(คน)�

สาเหตุการเจ็บปวย/เสียชีวิต�
เสียชีวิต� ทุพพลภาพ� สูญเสียออวัยวะบางสวน� หยุดงาน� ไมหยุดงาน�

7.�โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�7�
ป�พ.ศ.2566�
มกราคม� 0� 0� 0� 1� 0� �
กุมภาพันธ� 0� 0� 0� 0� 0� -�คนงานหกลมหรือลื่นลม�
มีนาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
เมษายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
พฤษภาคม� 0� 0� 0� 1� 0� -�คนงานผลจากความรอนสูงหรือสัมผัสของรอน�
มิถุนายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
กรกฎาคม� 0� 0� 0� 0� 2� -�วัตถุหรือสิ่งของพังทลาย/หลนทับ�

-�วัตถุหรือสิ่งของกระแทกหรือชน�
สิงหาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
กันยายน� 0� 0� 0� 2� 0� -�วัตถุหรือสิ่งของพังทลาย�/�หลนทับ�
ตุลาคม� 0� 0� 0� 2� 0� -�วัตถุหรือสิ่งของพังทลาย�/�หลนทับ�
พฤศจิกายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
ธันวาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
ป�พ.ศ.2567�
มกราคม� 0� 0� 0� 0� 0� �

รวม� 0� 0� 0� 6� 2� �
� � �

�
�
�

� � � �

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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ตารางท่ี�5.2.12-5�
สถิติการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่กอสราง��และบานพักคนงานกอสราง�(ตอ)�

เดือน�
จํานวนลูกจางที่ประสบอันตราย�(คน)�

สาเหตุการเจ็บปวย/เสียชีวิต�
เสียชีวิต� ทุพพลภาพ� สูญเสียออวัยวะบางสวน� หยุดงาน� ไมหยุดงาน�

8.�โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�9��
ป�พ.ศ.2566�
มกราคม� 0� 0� 0� 2� 0� -�ลูกปูนรวงโดนศีรษะ�

-�ขากระแทกกระบะดิน�
กุมภาพันธ� 0� 0� 0� 0� 0� �
มีนาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
เมษายน� 0� 0� 0� 2� 0� -�เหล็กเสนรวงใสคนงานกอสราง�ทําใหแขนบวม�

และฟกช้ํา�
-�เหล็กทับขา�

พฤษภาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
มิถุนายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
กรกฎาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
สิงหาคม� 0� 0� 0� 2� 0� -�ลวดบาดมือ�

-�เหล็กหลนกระแทกเทา�
กันยายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
ตุลาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
พฤศจิกายน� 0� 0� 0� 1� 0� -�ชีทไพลทับเทาพนักงาน�
ธันวาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
ป�พ.ศ.2567�
มกราคม� 0� 0� 0� 0� 0� �

รวม� 0� 0� 0� 7� 0� �
�

� �
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ตารางท่ี�5.2.12-5�
สถิติการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่กอสราง��และบานพักคนงานกอสราง�(ตอ)�

เดือน�
จํานวนลูกจางที่ประสบอันตราย�(คน)�

สาเหตุการเจ็บปวย/เสียชีวิต�
เสียชีวิต� ทุพพลภาพ� สูญเสียออวัยวะบางสวน� หยุดงาน� ไมหยุดงาน�

9.�โครงการฯ�ชวงฯ�เอกชัย-บานแพว�ตอน�10��
ป�พ.ศ.2566�
มกราคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
กุมภาพันธ� 0� 0� 0� 0� 0� �
มีนาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
เมษายน� 0� 0� 0� 1� 0� -�รางปูนหนีบมือพนักงาน�
พฤษภาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
มิถุนายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
กรกฎาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
สิงหาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
กันยายน� 0� 0� 0� 0� 0� �
ตุลาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
พฤศจิกายน� 0� 0� 0� 1� 0� -�เศษเหล็กจากเครื่องกระเด็นโดนพนักงาน�
ธันวาคม� 0� 0� 0� 0� 0� �
ป�พ.ศ.2567�
มกราคม� 0� 0� 0� 0� 0� �

รวม� 0� 0� 0� 2� 0� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�82�สายบางขุนเทียน-บานแพว� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� 4)� สรุปผลการศึกษา�

� � 4.1)� สภาพสาธารณสุขบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ�

� � � จากการรวบรวมขอมูลสาเหตุการปวยของผูปวยนอก�จากสถานบริการสาธารณสุขท้ัง�10�แหง�ใน
พื้นที่โครงการ�พบวา�มีแนวโนมการเจ็บปวยดวยโรคระบบทางเดินหายใจมากท่ีสุด�รองลงมา�คือ�ความดันโลหิตสูง�และ�
เบาหวาน�สําหรับโรคระบบทางเดินหายใจท่ีพบในผลรายงานการเจ็บปวยท่ีสูงนั้น�มีการรวมโรคท่ีเกิดจากการติดเชื้อหรือ
อาการระบบทางเดินหายใจสวนบนของรางกายทั้งหมด�(Upper�respiratory�infection)�เชน�หวัด�ไอจาม�คัดจมูก�น้ํามูกใส
ไหล�คอแหง�หรือเจ็บคอเล็กนอย�ไอแหง�ๆ�หรือมีเสมหะไวในสาเหตุการเจ็บปวย�หากพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการ
ตรวจวัดคุณภาพคุณภาพอากาศ�ในชวงวันที่�22-26�กันยายน�พ.ศ.2566�พบวา�ทุกสถานีตรวจวัดมีคาปริมาณฝุนละอองรวม�
(TSP)�และฝุนละอองขนาดไมเกิน�10�ไมครอน�(PM10)�เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน�จึงพิจารณาไดวาปจจัยการเจ็บปวยดวย
โรคระบบทางเดินหายใจของประชาชนในพื้นท่ีไมไดเก่ียวของกับการกอสรางของโครงการ�

� � 4.2)� สภาพสาธารณสุขบริเวณบานพักคนงานกอสราง�และพื้นที่กอสราง�

� � � ผลการตรวจสอบสภาพสาธารณสุขบริเวณบานพักคนงานกอสราง�พบวา�ไดมีการจัดการหองพัก�
น้ําดื่ม�น้ําใช�หองน้ํา-หองสวม�และระบบบําบัดน้ําเสียไวเพียงพอและถูกหลักสุขาภิบาล�สวนการจัดการขยะของโครงการ
กอสรางทางยกระดับฯ�ทั้ง�13�ตอน�พบวา�มีจํานวนถังรองรับมูลฝอยเพียงพอตอการรวบรวมขยะมูลฝอยเพื่อรอหนวยงาน
ในทองท่ีเขามาดําเนินการเก็บขน�

� � � สําหรับการจัดการบริเวณพื้นที่กอสรางไดจัดใหมีเจาหนาท่ีทําความสะอาดเปนประจําทุกวัน�ซึ่ง
จากการตรวจสอบไมพบวามีเศษวัสดุกอสราง�ดิน�หิน�ทราย�และขยะมูลฝอยตาง �ๆตกหลนอยูบนผิวทางหลวงหมายเลข�35�
และแหลงน้ําผิวดินท่ีไหลผานแนวเสนทางกอสรางโครงการ�รวมท้ังไมพบเรื่องรองเรียนจากประชาชนดานการจัดการ
สาธารณสุข�อันเนื่องมาจากกิจกรรมการกอสรางของโครงการ�

� � 4.3)� สถิติการเกิดอุบัติเหตุของคนงานกอสรางโครงการ�:�

� � � โครงการกอสรางทางยกระดับฯ�ท้ัง�13�ตอน�มีการจัดอุปกรณปองกันอุบัติเหตุสวนบุคคลเพียงพอ
ตอคนงานกอสราง�รวมทั้งมีการอบรมและเนนยํ้าเรื่องความปลอดภัย�และสวมใสอุปกรณปองกันสวนบุคคลในการทํางาน
กอนเร่ิมปฏิบัติงานทุกครั้ง�โดยเจาหนาท่ีความปลอดภัยและอาชีวอนามัย�(จป.)�ซึ่งโครงการฯ�มีการออกขอกําหนด/
ขอบังคับการใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล�ขอบังคับการทํางานบนท่ีสูง�และมีการตรวจสอบความพรอมของ
อุปกรณตางๆ�กอนใชงานทุกคร้ัง�ซ่ึงหากพิจารณาระดับความรุนแรง�พบวา�โครงการกอสรางทางยกระดับฯ�ชวงบางขุน
เทียน-เอกชัย�ตอน�1�มีผูเสียชีวิตจากการทํางาน�1�ราย�มีสาเหตุมาจากความประมาทสวนบุคคลและไมสวมอุปกรณปองกัน
ความปลอดภัยสวนบุคคล�ดังนั้น�ผูรับเหมากอสรางโครงการตองเพ่ิมความตระหนักในการทํางานใหคนงานกอสรางตระหนัก
ถึงความสําคัญของการปฏิบัติตามกฎความปลอดภัยในการทํางาน�และผลท่ีอาจเกิดข้ึนจากอันตรายระหวางการทํางาน�
พรอมทั้งกําชับการสวมใสอุปกรณปองกันความปลอดภัยสวนบุคคลของคนงานกอสรางอยางเครงครัด�ตลอดเวลาขณะ
ปฏิบัติงาน�สําหรับขอเสนอแนะตอการเกิดอุบัติเหตุคนงานกอสรางเสียชีวิต�จากกรณีลวดสลิงรถเครนขาด�มีดังนี�้

� � � 1.� ตรวจสอบ�และกําชับใหคนงานสวมใสอุปกรณปองกันสวนบุคคลอยางเครงครัดขณะ
ปฏิบัติงานตลอดเวลา�โดยเฉพาะการทํางานบนท่ีสูง�หากคนงานไมสวมใสอุปกรณปองกันสวนบุคคลทําการลงโทษตาม
บทลงโทษที่ไดกําหนดไว�

� � � 2.� อบรมความปลอดภัย�(Safety�talk)�กอนเริ่มงาน�โดยเนนการใชเครื่องปองกนัอันตรายสวน
บุคคล�เชน�ถุงมือ�หมวกนิรภัย�รองเทานิรภัย�เข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิต�เพื่อใหตระหนักถึงความสําคัญและความ
จําเปนที่ตองสวมใสอุปกรณปองกันอันตรายตลอดเวลา�และสรางจิตสํานึกแกคนงานใหตระหนักถึงความปลอดภัยในการ
ทํางาน�และผลที่อาจเกิดขึ้นจากอันตรายระหวางการทํางานหากไมปฏิบัติตามกฎความปลอดภัยในการทํางาน�

� � � 3.� อบรมคนงานกอสรางใหรูจักถึงวิธีการใชเครื่องจักรอยางถูกวิธี�โดยคนงานท่ีปฏิบัติงานตองมี
ความเช่ียวชาญในการใชเครื่องจักรและผานการอบรมตามหลักเกณฑกําหนดไว�


