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บทท่ี 1 
บทนำ 

 

1.1 เหตุผลและความจำเปนของการจัดทำรายงาน ฯ 

 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการ
ดำเนินงาน ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งกำหนดให โครงการระบบขนสงทางอากาศ เฉพาะการกอสรางหรือขยาย
สนามบิน หรือที่ขึ้นลงชั่วคราว เพื่อการพาณิชย ที่มีความยาวของทางวิ่ง ตั้งแต 1,100 เมตรขึ้นไป จะตองจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact Assessment : EIA) ในขั้นขออนุมัติ หรือขออนุญาต
โครงการ และจากความตามมาตราที่ 51/5 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ  
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 ซึ่งกำหนดไววา “เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบและพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ใหผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตที่ไดจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดรับอนุญาตให
ดำเนินการแลว จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เสนอ
ตอเจาหนาที่ซึ่งมีอำนาจอนุญาตอยางนอยปละหนึ่งครั้ง ตามหลักเกณฑและวิธีการที่รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ประกาศกำหนด” 

 กรมทาอากาศยาน จึงไดจัดใหมีโครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ทาอากาศยาน 9 แหง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567 
ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
โดยดำเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกัน แกไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบแลว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) 

 โดยในระยะที่ผานมา กรมทาอากาศยาน ไดมอบหมายให บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติงานตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) ดังนี้ 

 1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ) 
ประจำป พ.ศ.2563 โดย บริษัท เอ บี อี เอ็น เอ็นจิเนียริง คอนซัลแตนท จำกัด 

 2) “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด 

 3) “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2565 โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั 

 4) “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2566 โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  บทนำ 
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 ดังนั้น เพื่อใหการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีการดำเนิทมททมทมทืการอยางมี
ประสิทธิภาพ เปนไปตามระบบสากล และเปนที่ยอมรับโดยทั่วไป การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของ
โครงการจึงตองจัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third Party) ดังนั้น กรมทาอากาศยาน จึงมีความประสงคจะวาจางบริษัทที่
ปรึกษาที่ชำนาญการทางดานนี้มาดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ เพื่อใหเกิดความตอเนื่องและเปนไปตามเงื่อนไขในรายการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ กรมทาอากาศยาน จึงไดมอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ ตามสัญญาเลขที่ งท.36/2567 ลงวันที่ 21 กุมภาพันธ พ.ศ.2567 
มีระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้นรวม 365 วัน 

 อนึ่ง รายงานฉบับนี้เปนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 ของการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามาตรการ
ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ของทาอากาศยานแมสะเรียง ประจำปงบประมาณ 2567 

1.2 วัตถุประสงค  

1.2.1 วัตถุประสงคของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 วัตถุประสงคของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีดังนี้ 

 1) เพื ่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา อยางละเอียด และจัดทำขอเสนอแนะที่จะเปนประโยชนตอการ
ดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป 

 2) เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
เงื่อนไขเพิ่มเติมตามที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ของแตละทาอากาศยาน 

 3) เพื่อติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นหลังจากการมีโครงการที่เกิดขึ้น
จริง พรอมทั้งเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับผลที่ไดจากการคาดการณตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ของแตละทาอากาศยาน เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจริง 

 4) เพื่อศึกษานิเวศวิทยา พืชพรรณ นก และสัตว ที่เปนอันตรายตอการบิน และแผนปองกันอุบัติเหตุ
ทางการบินที่เกิดจากนกและสัตว 

 5) เพื่อดำเนินการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร คาดการณระดับเสียงจากสนามบินตอสภาพแวดลอม
โดยรอบในสภาพปจจุบัน 

 6) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสทิธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตางๆ และตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

 7) เพื ่อใหขอเสนอแนะแนวทางที ่เปนประโยชนตอการปรับปรุง และ/หรือปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบคุณภาพสิ่งแวดลอม ประกอบการดำเนินโครงการตอไป และ/หรือที่จะตองดำเนินการปรับปรุงแกไขโดย
เรงดวน โดยจัดทำเปนแผนปฏิบัติการอยางละเอียด และเสนองบประมาณดำเนินการ 

 8) จัดทำขอเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม 
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดำเนินงานตอไป 

 9) เพื่อนำผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้ ไปใชปรับปรุงแนวทาง
ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ของโครงการพัฒนาทาอากาศ
ยานอื่นๆ ของกรมทาอากาศยานตอไป  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  บทนำ 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\แมสะเรยีง\rp01.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  1-3 

1.2.2 วัตถุประสงคของรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

 1) เพื่อนำเสนอรายละเอียดการรวบรวมขอมูลรายละเอียดโครงการ  

 2) เพื่อนำเสนอผลการทบทวนขอมูลสภาพทรัพยากรสิ่งแวดลอมปจจุบันเบื้องตน  

 3) เพื่อนำเสนอผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการศึกษาที่ผานมา 

 4) เพื่อนำเสนอผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 5) เพื่อเสนอผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในชวงที่ผานมา 

 6) เพื่อนำเสนอผลการดำเนินงาน ขอเสนอแนะ และแผนการทำงานในระยะที่ผานมา 

1.3 ขอบเขตการดำเนินการ 

1.3.1 ขอบเขตเชิงพ้ืนท่ี 

 1) ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งในระยะดำเนินการ และในระยะกอสราง (ในกรณีที่มกีิจกรรมการกอสราง
โครงการ) เชน คุณภาพอากาศ ระดับเสียงและความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำ เปนตน ตามเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม อางอิงตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ 
และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม  
ซึ่งผูดำเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ. 2561 ขอ 3 
(2) และ (3) โดยในรอบของการปฏิบัติงานตามสัญญา จะดำเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 2 คร้ัง มีรายละเอียด
การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานแมสะเรียง ดังตารางที่ 1.3-1  
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ตารางที่ 1.3-1 

สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแมสะเรียง 

ปจจัยสิ่งแวดลอม สถานีตรวจวัด ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลา/ความถี่ 

ระดับเสียง จำนวน 4 สถานี ไดแก  
1) วัดอมราวาส  
2) บานทาขาม 
3) โรงเรียนบริพัตรศึกษา 
4) วัดชัยลาภ* 

- Leq 24 hr.* 
- Ldn* 
- Lmax* 
- คา NNI (Noise Number Index)  
- Noise contour (NEF) 

ปละ 2 ครั้ง  

 จำนวน 5 สถานี ไดแก  
1) บานเรือนภายในบานทาขามภายใน 

NEF 30 
2) โรงเรียนบานทาขาม 
3) รงเรียนบริพัตรศึกษา 
4) วัดชัยลาภ 
5) วัดทาขาม 

- คา NNI (Noise Number Index) ปละ 2 ครั้ง  

การจัดการน้ำเสีย จำนวน 5 สถานี ไดแก  
1) บ อพักน้ำเส ียก อนผานถ ังเกรอะ  

ทั้ง 2 ชุด 
2 )  บ  อพ ักน ้ ำท ิ ้ งออกจากถ ั งกรอง 

ไรอากาศ ทั้ง 2 ชุด 
3) บอพักน้ำสุดทายกอนระบายออก 

นอกพื้นท่ีโครงการ* 

- pH 
- BOD 
- SS 
- Oil & Grease* 
- TKN* 
- TDS* 
- Settleable Solids* 
- Sulfide* 

ปละ 2 ครั้ง 

ทรัพยากรสัตวปา ครอบคุลมพ้ืนท่ีดังตอไปนี ้
1) ทาอากาศยานแมสะเรียง 
2) บริเวณใกลเคียง 

- ชนิด ความชุกชุม พฤติกรรม หรือ
นิเวศวิทยา และสถานภาพของนก 
และส ัตว ท ี ่ เป นอ ันตรายในการ 
ทำการบิน  
- สถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก โดย
ระบุเวลา ความสูง ขณะทำการบิน 
สภาพอากาศ และชนิดของนก  

ปละ 2 ครั้ง 

สภาพเศรษฐกิจ-สังคม1 ชุมชนตางๆ รวม 3 ชุมชน ไดแก 
1) ชุมชนบานทาขาม 
2) ชุมชนวัดทาขาม 
3) ชุมชนวัดชัยลาภ 

- การเปลี ่ยนแปลงสภาพทางสังคม
เมื่อมีโครงการ 
- ผลกระทบตอคุณภาพชีว ิตและ
ความเปนอยู 
- ระดับความรูสึกตอการถูกรบกวน
โดยเสียง 
- โอกาสในการสรางงาน 
- การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของ
ชุมชน 
- ทัศนคติตอโครงการ 
- ขอมูลอื่นๆ ที่เกี่ยวของ 

ปละ 1 ครั้ง 

หมายเหตุ : 1 ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
* เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  บทนำ 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\แมสะเรยีง\rp01.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  1-5 

 2) สำรวจชนิด ความชุกชุม พฤติกรรมหรือนิเวศวิทยาและสถานภาพของนกและสัตวที่อาจเปนอันตราย 
ในการทำการบินบริเวณพื้นที่โครงการและใกลเคียง 

 3) ใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร คาดการณระดับเสียงจากสนามบินตอสภาพแวดลอม โดยรอบใน
สภาพปจจุบัน 

 4) ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กำหนด
ไวในเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) รวมทั้งเสนอแนว
ทางการปรับปรุงแกไขใหสอดคลองกับการดำเนินงานในปจจุบัน 

 5) เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมกับเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) และเพิ่มเติมการเปรียบเทียบกับคามาตรฐานที่เกี่ยวของกำหนดไว 

 6) ในกรณีที่ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมไมเปนไปตามเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) หรือเกินกวาคามาตรฐานที่เกี่ยวของกำหนดไว ใหเสนอแนว
ทางการแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) อยางละเอียด และเสนองบประมาณ
ในการดำเนินการ 

 7) อบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน ดานการจัดการสิ่งแวดลอมของสนามบิน โดยให
จัดทำคูมือของแตละทาอากาศยานที่ทำการศึกษาในสัญญานี้ เพื่อใหทาอากาศยานแตละแหง สามารถนำไปดำเนินการ
บริหารจัดการดานสิ่งแวดลอมได 

 8) การศึกษา ตรวจวัด ตรวจสอบ และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตองเปนไปตามมาตรฐาน
ตามที่ หนวยงานดานสิ่งแวดลอมกำหนด และในการวิเคราะหตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอม จะตองเปนหองปฏบิัติการ
วิเคราะหที ่ขึ ้นทะเบียนกับหนวยงานของรัฐที่มีอำนาจหนาที่ตามกฎหมาย หรือไดรับการรับรองมาตรฐานจาก
หนวยงานของรัฐ หรือจากองคกร/สถาบันอันเปนที่ยอมรับที่เปนมาตรฐานสากล หากมีขอรองเรียนหรือขอเสนอแนะ
ของคณะกรรมการ ใหที่ปรึกษาเสนอแนะแนวทางในการแกไข หรือมาตรการเพิ่มเติมเพื่อรองรับผลกระทบจากการ
รองเรียนดังกลาว 

1.4 ผลการดำเนินงาน 

 สำหรับผลการดำเนินงานที่ผานมาจนถึงปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ.2567) ของโครงการ ประกอบดวย 

 1) ผลการทบทวนขอมูลรายละเอียดโครงการ 

 2) ผลการทบทวนขอมูลทุติยภูมิ เพื่อจัดทำรายงานเบื้องตน 

 3) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ ในระยะที่ผานมา 

 4) จัดทำรายงานเบื้องตน เสนอตอกรมทาอากาศยาน และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาว  
แลวเมื่อวันที่ 15 มีนาคม พ.ศ.2567 

 5) ตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมคร้ังที่ 1 ระหวางวันที่ 20 มีนาคม-11 เมษายน พ.ศ.2567 

 6) จัดทำรายงานความกาวหนา 1 เสนอตอกรมทาอากาศยานเพื่อพิจารณา และไดรับความเห็นชอบ 
ในรายงานดังกลาว เมื่อวันที่ 13 พฤษภาคม พ.ศ.2567  

 7) สำรวจทรัพยากรสัตวปาครั้งที่ 1 ระหวางเดือนเมษายน-พฤษภาคม พ.ศ.2567 
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 8) ประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ไดดำเนินการ ครั้งที่ 1 (ระหวางเดือน
มกราคม ถึง มิถุนายน พ.ศ. 2567) เปนการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดของเครื่องบิน ระหวางเดือนพฤษภาคม  
พ.ศ.2566 ถึง เดือนเมษายน พ.ศ.2567 

 9) จัดทำรางรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 เสนอตอกรมทาอากาศยาน เมื่อวันที่ 28 มิถุนายน พ.ศ.2567 
และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาว เมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

 10) จัดทำรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 เสนอตอกรมทาอากาศยานเพื่อพิจารณา ดังที่เสนอไวในรายงาน
ฉบับนี ้

1.5 แผนการดำเนินงานในระยะตอไป 

1. การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ครั้งที ่ 2 ระหวางวันที่ 21 มิถุนายน -22 กรกฎาคม  
พ.ศ.2567 ประกอบดวย ระดับเสียง และการจัดการน้ำเสีย  

2. การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม คร้ังที่ 2 

3. การสำรวจทรัพยากรสัตวปาครั้งที่ 2 ระหวางเดือนกรกฎาคม-กันยายน พ.ศ.2567 

4. จัดเตรียมรายงานความกาวหนา 2 (Progress Report 2) เสนอตอกรมทาอากาศยาน ภายในวันที่  
1 ตุลาคม พ.ศ.2567 

1.6 ภาพรวมความกาวหนาของการดำเนินงานและเนื้อหาของรายงาน 

 รายงานฉบับนี้เปนรายงานฉบบัสมบูรณ เลมที่ 1 (Final Report 1) เปนรายงานที่รวบรวมผลการปฏิบตังิาน 
ประกอบดวย รายงานฉบับหลัก รายงานฉบับยอ และแผนบันทึกขอมูล CD และตองนำสงรายงาน ภายใน 180 วัน 
นับจากวันที่ลงนามในสัญญา (ซึ ่งจะตองนำสงภายในวันที่ 19 สิงหาคม พ.ศ.2567) โดยความกาวหนาของการ
ดำเนินงานคิดเปนรอยละ 59.00 ซึ่งเร็วกวาแผนงานที่วางไว รอยละ 1.65 (ดังรูปที่ 1.6-1) และมีเนื้อหาโดยสรุปที่
นำเสนอไวในรายงานฉบับนี้แบงออกเปน 7 บท ดังนี ้ 

บทที่ 1 บทนำ 

บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 

บทที่ 3 การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

บทที่ 4 การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

บทที่ 5 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

บทที่ 6 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 

บทที่ 7 ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  บทนำ 
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รูปที่ 1.6-1 ผลการปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติงานการตดิตามตรวจสอบการปฏิบัตติามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจำปงบประมาณ 2567 



  

 
บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  รายละเอยีดโครงการ 
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บทท่ี 2 
รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 ที่ตั้งของทาอากาศยานแมสะเรียง 

 ทาอากาศยานแมสะเรียง หรือสนามบินแมสะเรียง (PRH) ตั้งอยูบนเสนละติจูดที่ 18 องศา 10 ลิปดา 55.38 
ฟลิปดาเหนือ เสนลองติจูดที่ 97 องศา 55 ลิปดา 40.4 ฟลิปดาตะวันออก ในพื้นที่ตำบลบานกาศ อำเภอแมสะเรียง 
จังหวัดแมฮองสอน (รูปที่ 2.1-1) หางจากตัวอำเภอแมสะเรียงประมาณ 2 กิโลเมตร มีขนาดพื้นที่ 243 ไร 4 งาน  
63.4ตารางวา 

2.2 ความเปนมาของทาอากาศยานแมสะเรียง 

 ทาอากาศยานแมสะเรียง เดิมเปนทาอากาศยานในความรับผิดชอบของกองทัพอากาศ ตอมา กรมการบิน
พาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชือ่เปน กรมทาอากาศยาน) มีแผนพัฒนาทาอากาศยานแมสะเรียง เพื่อใหบริการเปนสนามบนิ
พาณิชยภายในประเทศ เพื่อสงเสริมการทองเที่ยวใหกับอำเภอแมสะเรียง และบริเวณใกลเคียง จึงเขาขายตองจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศกระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยี และสิ่งแวดลอม เรื่อง 
กำหนดประเภทและขนาดของโครงการ หรือกิจการสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน ที่ตองจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) จึงไดจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานแมสะเรียง เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผน
สิ่งแวดลอม (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดลอม : สผ.) และไดรับ
ความเห็นชอบแลว โดยใหกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามหนังสือสำนักงาน
นโยบายและแผนสิ่งแวดลอม ที่ วว 0804/6267 ลงวันที่ 24 ธันวาคม พ.ศ. 2535 อยางเครงครัด (รายละเอียดแสดง
ดังภาคผนวก ก) 

2.3 องคประกอบของทาอากาศยานแมสะเรียง 

2.3.1 องคประกอบโครงการเดิมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 จากการทบทวนรายงานการศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานแมสะเรียง  
จังหวัดแมฮองสอน (รายงานความกาวหนา, สิงหาคม พ.ศ. 2534) ประกอบดวย (รูปที่ 2.3-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) เดิมมีขนาด 30 x 1,070 เมตร พื้นผิวเปนหินลูกรังอัดแนน จะปรับปรุงใหเปน 
ทาอากาศยานขนาดเล็ก ที่มีขนาดทางวิ่ง 30 x 1,500 เมตร สามารถรองรับเคร่ืองบินขนาด 50 ที่นั่ง ได 2 ลำ  

 2) กอสรางทางขับ (Taxiway) ขนาด 15 x 230 เมตร  

 3) กอสรางลานจอด (Apron) ขนาด 80 x 120 เมตร  

 4) กอสรางอาคารที่พักผูโดยสาร ขนาดพื้นที่ 2,000 ตารางเมตร จะสามารถรองรับผูโดยสารในชั่วโมง
เรงดวนได 60 คน 

 5) กอสรางบานพักเจาหนาที่ จำนวน 30 หนวย 

 6) กอสรางอาคารที่ทำการดับเพลิง ขนาดพื้นที่ 300 ตารางเมตร  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  รายละเอยีดโครงการ 
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รูปที่ 2.1-1 ที่ตั้งทาอากาศยานแมสะเรียง 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  รายละเอยีดโครงการ 
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ที่มา : รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานแมสะเรียง จังหวัดแมฮองสอน (รายงานความกาวหนา, สิงหาคม พ.ศ. 2534) 

รูปที่ 2.3-1 ผังบริเวณทาอากาศยานแมสะเรียงที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  รายละเอยีดโครงการ 
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2.3.2 องคประกอบโครงการปจจุบัน 

 จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566 (รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 ,มกราคม พ.ศ.2567) พบวา องคประกอบหลัก
ภายในทาอากาศยานแมสะเรียง ประกอบดวย (รูปที่ 2.3-2 และภาพที่ 2.3-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) ขนาดกวาง 18 เมตร ยาว 750 เมตร พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต 

 2) ทางขับ (Taxiway) ขนาดกวาง 10 เมตร ยาว 20 เมตร พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต 

 3) ลานจอด (Apron) ขนาดกวาง 30 เมตร ยาว 60 เมตร พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต สามารถ
รองรับเคร่ืองบินขนาด Cessna ไดจำนวน 2 ลำในเวลาเดียวกัน  

 จากการตรวจสอบองคประกอบตางๆ ของทาอากาศยานแมสะเรียงในปจจุบัน พบวา ยังไมมีการกอสราง

ปรับปรุงองคประกอบตางๆ ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยองคประกอบที่ทำการ

กอสรางไปแลวสวนใหญมีความสอดคลองกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สวนองคประกอบ

ที่ไมสอดคลองกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีดังนี ้

 1.ขนาดของทางวิ่งในปจจุบัน ซึ ่งมีความกวาง 18 เมตร และความยาว 750 เมตร นอยกวาที่ระบุไว 

ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมคีวามกวาง 30 เมตร และความยาว 1,070 เมตร 

 2.ขนาดของทางขับในปจจุบัน ซึ ่งมีความกวาง 10 เมตร และความยาว 20 เมตร นอยกวาที่ระบุไว 

ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีความกวาง 15 เมตร และความยาว 230 เมตร 

 3.ขนาดของลานจอดอากาศยานในปจจุบัน ซึ่งมีความกวาง 100 เมตร และความยาว 310 เมตร มากกวา 

ที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีความกวาง 80 เมตร และความยาว 120 เมตร 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  รายละเอยีดโครงการ 
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ที่มา : ทาอากาศยานแมสะเรียง, มิถุนายน พ.ศ.2567 

รูปที่ 2.3-2 ผังบริเวณทาอากาศยานแมสะเรียงในปจจุบัน 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ทางวิ่ง (Runway) 

 

 
ทางขับ (Taxiway) 

 
ลานจอดเครื่องบิน (Apron) 

 
บานพักเจาหนาที ่

 
อาคารหอบังคับการบิน 

 
ประตูทางเขาพื้นที่ Airside 

 
ถนนภายในพื้นที่ทาอากาศยานแมสะเรียง 

 
ทางเขา-ออก ทาอากาศยานแมสะเรียง 

ภาพที่ 2.3-1 องคประกอบโครงการในปจจุบัน (เดือนมิถุนายน พ.ศ.2567) 
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2.4 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานแมสะเรียง 

 จากการศึกษาขอมูลการใชประโยชนที่ดิน (กรมพัฒนาที่ดิน พ.ศ.2564) โดยรอบทาอากาศยานแมสะเรียง 
ในรัศมี 15 กิโลเมตร ครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมด 441,782.55 ไร พบวา การใชประโยชนที่ดินโดยรอบทาอากาศยาน 
สวนใหญเปนพื ้นที ่ปาไม 361,472.75 ไร คิดเปนรอยละ 81.82 รองลงมาคือ พื ้นที ่เกษตรกรรม 61,129.50 ไร  
(รอยละ 13.84) และพื้นที่พักอาศัย 9,299.52 ไร (รอยละ 2.10) ตามลำดับ (ตารางที่ 2.4-1 และรูปที่ 2.4-1) 

 สำหรับอาณาเขตติดตอโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานแมสะเรียง จากภาพถายดาวเทียมความละเอียดสูง  
(รูปที่ 2.4-2) พบวา 

 ดานทิศเหนือของทาอากาศยานประชดิพื้นทีป่าไม ถัดออกไปเปนพื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัย สลับพื้นที่โลง  พื้นที่
วัดทาขามใต  

 ดานทิศตะวันออกของทาอากาศยานประชิดพื้นที่ปาไม ไมผล พื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัย ถัดออกไปเปนพื้นที่
ชุมชนที่อยูอาศัยและพื้นที่ปาไม 

 ดานทิศใตของทาอากาศยานประชิดพื้นที่ถนน ถัดออกไปเปนพื้นที่ที ่โลง พื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัย พื้นที่
เกษตรกรรมประเภทนาขาว  

 ดานทิศตะวันตกของทาอากาศยานประชิดพื้นที่ปาไมและพื้นที่โรงเรียนแมสะเรียง บริพัตร ถัดออกไปเปน
พื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัย พื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว และแมน้ำยวม 

ตารางที่ 2.4-1 
การใชประโยชนที่ดินในรัศมี 15 กิโลเมตร จากทาอากาศยานแมสะเรียง 

ประเภทการใชประโยชนที่ดิน พื้นที่ (ไร) รอยละ 
พื้นที่ท่ีพักอาศัย 9,299.52 2.10 
พื้นที่พาณิชยกรรม 1,831.08 0.41 
สถานท่ีราชการและสถาบันตาง ๆ 954.91 0.22 
พื้นที่อุตสาหกรรม 211.31 0.05 
สิ่งปลูกสรางอื่น ๆ 338.04 0.08 
ถนน 0.00 0.00 
พื้นที่เกษตรกรรม 61,129.50 13.84 
พื้นที่ปาไม 361,472.75 81.82 
พื้นที่น้ำ 2,388.31 0.54 
พื้นที่เบ็ดเตล็ด 4,157.13 0.94 

รวม 441,782.55 100.00 
หมายเหตุ : ปรับปรุงจากขอมูลการใชประโยชนที่ดิน พ.ศ. 2564, กรมพัฒนาที่ดิน 
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รูปที่ 2.4-1 การใชประโยชนทีด่ินโดยรอบทาอากาศยานแมสะเรียง ในรัศมี 15 กิโลเมตร 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
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รูปที่ 2.4-2 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานแมสะเรียง 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
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2.5 การดำเนินงานโครงการปจจุบัน 

2.5.1 จำนวนเจาหนาที่ 

 ปจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานแมสะเรียง อยูในความรับผิดชอบของทาอากาศยานแมฮองสอน 
มีผูดูแลสนามบิน จำนวน 1 นาย มีหนาที่ดูแลเฝาระวังแนวเขตรับผิดชอบ และอำนวยความสะดวกใหแกอากาศยาน
ตางๆ ที่มาทำการบินข้ึน-ลง 

2.5.2 สายการบินพาณิชยที่เปดใหบริการในปจจุบัน 

 ปจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานแมสะเรียง เปดใหบริการเฉพาะเที่ยวบินของหนวยงานรัฐและ
รัฐวิสาหกิจเทานั้น 

2.5.3 สถิติเที่ยวบิน 

 สำหรับสถิติการขนสงทางอากาศ ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 พบวา มีจำนวนเที่ยวบิน
ระหวาง 0-10 เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผูโดยสาร ระหวาง 0-24 ราย/เดือน (ตารางที่ 2.5-1) 

 สวนสถิติยอนหลัง 3 ป (ปพ.ศ.2565-2567) พบวา มีจำนวนเที่ยวบินระหวาง 0-10 เที่ยวบิน/เดือน และ 
มีจำนวนผูโดยสาร ระหวาง 0-24 ราย/เดือน (ตารางที่ 2.5-2 และรูปที่ 2.5-1) 
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ตารางที่ 2.5-1 

สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานแมสะเรียง ประจำป พ.ศ.2567 

เดือน 

จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผูโดยสาร (ราย) 

แบบ 
A 

แบบ 
B 

แบบ 
C 

แบบ 
D 

แบบ 
E 

แบบ 
F 

แบบ 
K 

อื่นๆ รวม ขา
เขา 

ขา
ออก 

ผาน รวม 

มกราคม - - - - - - - - 0 - - - 0 
กุมภาพันธ - - - - - - - - 0 - - - 0 
มีนาคม - - - - - - - - 0 - - - 0 
เมษายน - - - - - 2 - - 2 7 7 - 14 
พฤษภาคม - - - - - - 10 - 10 12 12 - 24 
มิถุนายน - - - - - - - - 0 - - - 0 
รวม 0 0 0 0 0 2 10 0 12 19 19 0 38 

หมายเหตุ : แบบ A เที่ยวบินประจำ ระหวางประเทศ 
 แบบ B เที่ยวบินประจำ ภายในประเทศ  
 แบบ C เที่ยวบินเชาเหมา ระหวางประเทศ 
 แบบ D เที่ยวบินเชาเหมา ภายในประเทศ 
 แบบ E เที่ยวบินฝกบิน ภายในประเทศ 
 แบบ F การบินทางการทหาร ภายในประเทศ 
 แบบ K เที่ยวบินสวนตัว ภายในประเทศ 
ที่มา : ทาอากาศยานแมสะเรียง, มิถุนายน พ.ศ.2567 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางท่ี 2.5-2 
สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานแมสะเรียง ประจำป พ.ศ.2565-2567 

เดือน 

จำนวนเที่ยวบิน (เท่ียวบิน) จำนวนผูโดยสาร (ราย) 

พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 พ.ศ.2567 
พ.ศ.256 พ.ศ.2566 พ.ศ.2567 

ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 
ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 
ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 

มกราคม 10 2 0 11 12 23 1 1 2 0 0 0 
กุมภาพันธ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
มีนาคม 2 2 0 1 2 3 3 3 6 0 0 0 
เมษายน 2 0 2 1 3 4 0 0 0 7 7 14 

พฤษภาคม 2 4 10 3 3 6 7 8 15 12 12 24 
มิถุนายน 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
กรกฎาคม 0 0 - 0 0 0 0 0 0 - - - 
สิงหาคม 0 0 - 0 0 0 0 0 0 - - - 
กันยายน 0 0 - 0 0 0 0 0 0 - - - 
ตุลาคม 0 0 - 0 0 0 0 0 0 - - - 

พฤศจิกายน 0 0 - 0 0 0 0 0 0 - - - 
ธันวาคม 0 0 - 0 0 0 0 0 0 - - - 

รวม 16 8 12 16 20 36 11 12 23 19 19 38 

ที่มา : กรมทาอากาศยาน, มิถุนายน พ.ศ.2567
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รูปที่ 2.5-1 สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานแมสะเรียง ระหวางป พ.ศ.2565-2567 
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บทที่ 3 การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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บทท่ี 3 
ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

 

3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอแนะ 
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กับลักษณะรูปแบบที่กอสรางจริงในปจจุบัน 

  1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

  1.3) จัดทำขอเสนอแนะ เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจะดำเนินการรวบรวมขอมูลจากรูปแบบ
กอสราง/แบบเบื้องตน ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมฯ และผลการสำรวจในภาคสนาม
เพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบการกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

  2.2) การศึกษาทบทวนผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม จะศึกษาทบทวน 
ตรวจสอบสรุปผลและใหเหตุผลตางๆ อยางชัดเจน เพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกตองที่ใช 
ในการศึกษาผลกระทบฯ และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ในระยะที ่ผานมา ดังอธิบาย
รายละเอียดไดดังนี้ 

   2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการ
สำรวจและเก็บตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการ
วิเคราะห ฯลฯ) และการประเมินผลกระทบ ฯลฯ ในการดำเนินการตรวจสอบจะเปรียบเทียบกับแนวทางการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการสนามบิน หรือทาอากาศยาน ของ สำนักวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวมทั้งจะศึกษาทบทวนโดยใชหลักเกณฑและวิธีการบนพื้นฐาน
ทางดานวิชาการของการศึกษาทรัพยากรสิ่งแวดลอมแตละประเด็น 

    (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) การประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใชแบบจำลองฯ 
หรือไมใชแบบจำลองฯ ทั้งนี้จะพิจารณาวา ขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บ
นานเกิน 5 ป และวิธีการวิเคราะหและประเมินผลกระทบ มีความเหมาะสมถูกตองแมนยำ และเชื่อถือไดในทาง
วิชาการหรือไม 
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   2.2.2) การทบทวนมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไวในรายงานการศึกษาฯ 
จะมีความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความ
เพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาไดอยางเปนรูปธรรม หรือนำไปใชปฏิบัติได
หรือไม รวมทั้งจะทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่
อาจเกิดขึ้นจริงในระยะปจจุบัน 

    (2) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ตามที่ไดระบุไวในรายงาน
การศึกษาฯ จะมีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม จำนวน
ตัวอยาง ตำแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห ฯลฯ 

  2.3) จัดทำสรุปผลและขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนตอการควบคุมรองรับผลกระทบทางดาน
สิ่งแวดลอม 

 3) ผลการศึกษา 

  กรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ไดจัดทำรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานแมสะเรียง เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอม 
(ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดลอม : สผ.) และไดรับความ
เห็นชอบแลว โดยใหกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชือ่เปน กรมทาอากาศยาน) ปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไข
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามหนังสือสำนักงานนโยบายและ
แผนสิ่งแวดลอม ที่ วว 0804/6267 ลงวันที่ 24 ธันวาคม พ.ศ. 2535 อยางเครงครัด 

  สำหรับผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา องคประกอบตางๆ ของทา
อากาศยานแมสะเรียงในปจจุบัน พบวา ยังไมมีการกอสรางปรับปรุงองคประกอบตางๆ ตามที่เสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยองคประกอบที่ทำการกอสรางไปแลวสวนใหญมีความสอดคลองกับที่เสนอไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สวนองคประกอบที่ไมสอดคลองกับรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม มดีังนี ้(รายละเอียดดัง ขอ 2.3 องคประกอบของทาอากาศยานแมสะเรียง ในบทที่ 2) 

 1.ขนาดของทางวิ่งในปจจุบัน ซึ ่งมีความกวาง 18 เมตร และความยาว 750 เมตร นอยกวาที่ระบุไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมคีวามกวาง 30 เมตร และความยาว 1,070 เมตร 

 2.ขนาดของทางขับในปจจุบัน ซึ ่งมีความกวาง 10 เมตร และความยาว 20 เมตร นอยกวาที่ระบุไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีความกวาง 15 เมตร และความยาว 230 เมตร 

 3.ขนาดของลานจอดอากาศยานในปจจุบัน ซึ่งมีความกวาง 100 เมตร และความยาว 310 เมตร มากกวา 
ที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีความกวาง 80 เมตร และความยาว 120 เมตร 

  สำหรับผลการทบทวนวิธีการศึกษา รวมทั้งมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ

มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม สามารถสรุปไดดังตารางที่ 3.1-1 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานแมสะเรียง 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

1 .  ส ภ า พ
อุตุนิยมวิทยา 

- รวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากสถานีตรวจ
อ าก าศอำ เภอแม  ส ะ เ ร ี ย ง  แ ละก รม
อ ุต ุน ิยมว ิทยา ซ ึ ่ งประกอบด วยข อมูล
อุณหภูมิปริมาณน้ำฝน การระเหย ความชื้น
สัมพัทธ ลมและทิศทางลม ทัศนวิสัย และ
คุณภาพอากาศ ในรอบ 10 ป (พ.ศ.2524-
2533)  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานแมสะเรียง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บ ร ิ ก า ร ท  า อ า ก า ศย า นต า ม ป ก ติ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
สภาพอุตุนิยมวิทยา 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
ดำเน ินการของท าอากาศยาน
ตามปกติ ไมกอใหเกิดผลกระทบ
ต  อ ก า ร เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ส ภ า พ 
อุตุนิยมวิทยาของพื้นท่ี 

- 

2. เสียง - รวบรวมขอมูลทุต ิยภูม ิและการศึกษา
ปจจัยที่มีผลกระทบตอความเขมของเสียง
เนื่องจากเครื่องบินที่ใหบริการ เพื่อกำหนด
ตำแหนงตรวจวัด ความเขมของเสียงที่ระยะ
ตางๆของลานบินในบริเวณพื้นที่โครงการ
และบริเวณใกลเคียง 
- ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย Leq  
1 ช ม . ,  Leq 24 ช ม .  แ ล ะ  Ldn จ ำ น ว น  
4 สถานี ไดแก ไดแก วัดอมราวาส วัดทา
ขามใต โรงเรียนบริพัตรศึกษา และวัดชัย
ลาภ เปนเวลา 3 วันตอเนื่อง  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ  รวมท ั ้ ง ม ี ก ารตร วจว ั ด จ ริ ง 
ในภาคสนาม สำหรับสถานีเก็บตัวอยาง 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานแมสะเรียง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 ตรวจว ัดเส ียงในพ ื ้นท ี ่ ไวต อเส ียง

รบกวนนอก NEF-30 เชน วัดชัยลาภ 
วัดทาขาม โรงเรียนบริพัตรศึกษา และ
โรงเรียนบานทาขาม  

 ปลูกตนไมในทองถิ่นเปนแนวกั้นเสียง
ใหกับโรงเรียนบริพัตรศึกษา โรงเรียน
บานทาขาม วัดทาขาม และวัดชัยลาภ  

 หลีกเลี่ยงเที่ยวบินในเวลากลางคืน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นได 

- ตรวจว ัดค  า Leq 24 hrs, NEF, 
NNI จ ำนวน  4  สถ าน ี  ไ ด  แก   
(1) บานเรือนภายในบานทาขาม
ภายใน NEF 30 (2) โรงเรียนบาน
ทาขาม (3) วัดชัยลาภ และ (4)  
วัดทาขาม โดยดำเนินการตรวจวัด 
ปละ 2 ครั้ง ในเดือนมกราคม และ
เด ือนก ันยายน ( เฉพาะว ันท ี ่มี
เที่ยวบิน) 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
มีสถานีตรวจวัดครอบคลุมพื ้นที่
อ อนไหวตอการไดร ับผลกระทบ
โดยรอบและมีความครอบคลุม 
ทั้ง 2 ชวงฤดูมรสุม 

- 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567   
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานแมสะเรียง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

2. เสียง (ตอ) เปนพื้นที่ออนไหวที่อยูใกลเคียง และมีดัชนี
ตรวจว ัดท ี ่ เป นพ ื ้ นฐาน ซ ึ ่ ง แสดงถึ ง 
สภาพปจจุบันของระดับเสียงบริเวณพื้นที่
โ ค ร ง ก า ร  ใ น ข ณ ะ ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะทบ
สิ่งแวดลอมได 

    

3. สภาพภูมิประเทศ
และปฐพีวิทยา 

- รวบรวมขอมูลทุติยภูมิ สภาพของดินและ
การใชประโยชนทางการเกษตรของตำบล
บานกาศและตำบลแมสะเรียง จากแผนที่
สภาพภูมิประเทศ มาตราสวน 1:50,000 
รวมกับการสำรวจภาคสนาม 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปจจ ุบัน 
ของสภาพภูมิประเทศบริเวณพื้นที่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแมสะเรียง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ เนื ่องจากผลกระทบทางดาน
สภาพภูมิประเทศและปฐพีวิทยาในระยะ
ดำเนินการโครงการจะอยูในระดับต่ำ 
- ม ี ค ว าม เหม าะ สม  เ น ื ่ อ ง จ ากก า ร
ดำเนินการของทาอากาศยานตามปกติ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
สภาพภูมิประเทศและปฐพีวิทยาโดยรอบ
โครงการ 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
ดำเน ินการของท าอากาศยาน
ตามปกติ ไมกอใหเกิดผลกระทบ
ต  อ ก า ร เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ส ภ า พ 
ภูมิประเทศและปฐพีวิทยาโดยรอบ
โครงการ 

- 

4 .  อ ุทกว ิทยาและ
คุณภาพน้ำผิวดิน 

- รวบรวมขอมูลอุทกวิทยาของแมน้ำยวม 
ชลประทานแมน้ำยวม อำเภอแมสะเรียง 
แ ละปร ิ ม าณน ้ ำ ไหลผ  า นฝายน ้ ำ ล น 
แม น ้ ำยวม ป   พ .ศ .2531 สำน ักงาน
ชลประทาน แมน้ำยวม 
- ทำการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน และ
ปร ิมาณสารความเป นพิษบร ิเวณพื ้นที่
โครงการ แมน้ำยวม การประปาสวนภูมิภาค
อำเภอแมสะเรียง 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากน้ำเสีย ในพื้นที่ 
ทาอากาศยานแมสะเรียง 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให เห ็นผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นได  
อยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 เรงปลูกพืชคลุมดินในพื้นที ่ปรับสภาพ

แลวใหเร็วท่ีสุด 
 ตรวจสอบระบบบำบ ัดน ้ำ เส ียให มี

ประสิทธิภาพตามเกณฑที่ออกแบบไว 
น้ำทิ้งที่ผานการบำบัดแลวจะตองเก็บไวใน
ถังพักน้ำแลวนำมาใชประโยชนโดยการรด
ตนไมและสนามหญา สวนในฤดูฝนน้ำท้ิงที ่

- ตรวจวัดน้ำเสีย จำนวน 2 สถานี 
ไดแก น้ำเสียกอนเขาถังเกรอะ ทั้ง 
2 ชุด และน้ำทิ้งออกจากถังกรอง 
ไรอากาศ ทั้ง 2 ชุด โดยดำเนินการ
ตรวจว ิ เ คร าะห   pH, SS, BOD 
ดำเนินการตรวจวัด ปละ 2 ครั้ง 
- ส วนใหญ ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากการติดตามตรวจสอบ 

-  ใ น ก า ร ศ ึ ก ษ า
ผลกระทบสิ่งแวดลอม
ค ว ร ด ำ เ น ิ น ก า ร
ตรวจวัดใหครอบคลุม
ทั้ง 2 ชวงฤดูกาล คือ 
ฤดูแลงและฤดูฝน 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567  
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานแมสะเรียง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

4 .  อ ุทกว ิทยาและ
ค ุณภาพน ้ ำ ผ ิ ว ดิ น 
(ตอ) 

- สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ขอมูลที่เชื่อถือได ซึ่งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ  รวมท ั ้ ง ม ี ก ารตร วจว ั ด จ ริ ง 
ในภาคสนาม สำหรับสถานีเก็บตัวอยาง 
เปนแหลงน้ำที ่ผ านพื ้นที ่โครงการ และ 
มีดัชนีตรวจวัดที ่เปนพื ้นฐาน ซึ ่งแสดงถึง
สภาพปจจุบันของคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณ
พื ้นที ่โครงการ ในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมได แตผลการตรวจวัดคุณภาพ
น้ำยังไมครอบคลุมทั้ง 2 ชวงฤดูกาล 

 ถูกเก็บกักเกินความจุของบอ จะระบายลง 
คูระบายรอบโครงการ กอนที่จะสูบระบาย
ออกลงแมน้ำยวมทางทายน้ำ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได 

คุณภาพน้ำทิ้งมีดัชนีตรวจวัดที่เปน
พื้นฐาน และมีความถี่ 2 ครั้ง/ป 

- 

5 .  อ ุทกว ิทยาและ
คุณภาพน้ำใตดิน 

- รวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากแผนที่อุทกธรณี
ของกรมทรัพยากรธรณี ที ่ เก ี ่ยวของกับ
คุณภาพน้ำใตดินในบริเวณพื้นที่โครงการ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ 
 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแมสะเรียง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- ม ี ค ว าม เหม าะ สม  เ น ื ่ อ ง จ ากก า ร
ดำเนินการของทาอากาศยานตามปกติ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
ทางดานอุทกวิทยาและคุณภาพน้ำใตดิน 
รวมทั ้งการประเมินผลกระทบในระยะ
ดำเนินการโครงการ พบวามีผลกระทบอยู
ในระดับต่ำ 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
ดำเน ินการของท าอากาศยาน
ตามปกติ ไมกอใหเกิดผลกระทบ
ตอการเปลี่ยนแปลงทางดานอุทก
วิทยาและคุณภาพน้ำใตดิน 

- 

6. ทร ัพยากรปาไม
และสัตวปา 

- รวบรวมขอมูลทุติยภูมิดานนิเวศวิทยาทาง
บก รวมกับการสำรวจสภาพทรัพยากรปาไม 
และสัตวปา โดยรอบพื้นท่ีทาอากาศยาน 
- สำรวจสภาพปาไมและสัตวปาบริเวณพื้นที่
โครงการรัศมี 1 กิโลเมตร และแสดงแผนท่ี  
 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานแมสะเรียง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 ไม ท ิ ้ ง ขยะและส ิ ่ ง เน  า เป   อยใกล  

ทาอากาศยาน 
 ตรวจสอบและทำความสะอาดทาง

ระบายน้ำทุกเดือน  

-  ส ำ ร ว จ ช น ิ ด  ค ว า ม ช ุ ก ชุ ม 
พฤติกรรม หรือนิเวศวิทยา และ
สถานภาพของนก และสัตวที่เปน
อันตรายในการทำการบิน บริเวณ
ทาอากาศยานแมสะเรียง และ 
 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานแมสะเรียง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

6. ทร ัพยากรปาไม
และสัตวปา (ตอ) 

สภาพปาไมจำแนกเปนปาสงวนและปาไม
ถาวรตามมติ ค.ร.ม.  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ล ง ส ำ ร ว จ 
ในภาคสนาม สำหรับสถานีเก็บตัวอยาง 
เป นพ ื ้นท ี ่ท ี ่อย ู  ใกล  เค ียง ซ ึ ่ งแสดงถึง 
สภาพปจจุบันของสภาพนิเวศวิทยาบนบก
บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ โครงการ ในขณะศ ึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

  ควรตัดหญาใหสั้นกวา 5 ซม. และใชยา
ฆาแมลงกลิ่นฉุนฉีดพนบนพ้ืนทางวิ่ง 

- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได 

บริเวณใกลเคียง ดำเนินการ ปละ 
2 ครั้ง 
-  ร วบรวมท ั ้ ง สถ ิ ต ิ อ ุบ ั ต ิ เหตุ
เคร ื ่องบ ินชนนก โดยระบุเวลา 
ความสูง ขณะทำการบิน สภาพ
อ า ก า ศ  แ ล ะ ช น ิ ด ข อ ง น ก 
ดำเนินการ ปละ 2 ครั้ง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
เฝาระวังนกและสัตวที ่อาจเปน
อ ั นตรายต  อการบ ิ น  ซ ึ ่ ง เ ป น
ผ ล ก ร ะ ท บ โ ด ย ต ร ง ต  อ ก า ร
ดำ เน ิ นก า ร  ร วมท ั ้ ง ม ี พ ื ้ น ที่
ค รอบคล ุ มท ั ้ ง ภาย ในบร ิ เ วณ 
ทาอากาศยานและพื้นที่ขางเคียง 
และครอบคลุมท้ัง 2 ฤดูกาล 

 

7. ทรัพยากรประมง - รวบรวมขอมูลจากที่วาการอำเภอแมสะ
เร ียง ซึ ่งศึกษาถึงลักษณะการประกอบ
อ า ช ี พ ป ร ะ ม ง  ช น ิ ด ข อ ง ส ั ต ว  น้ ำ 
ที ่จ ับได ปร ิมาณและรายไดจากการจับ 
สัตวน้ำ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแมสะเรียง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากผลกระทบ
ทางด  านทร ัพยากรประมง  ในระยะ
ดำเนินการโครงการจะอยูในระดับต่ำ 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
ดำเน ินการของท าอากาศยาน
ตามปกติ ไมกอใหเกิดผลกระทบ
ตอการเปลี่ยนแปลงดานทรัพยากร
ประมง 

- 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567   
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานแมสะเรียง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

8. การใชที่ดิน - ศึกษาสภาพการใชประโยชนที ่ดิน รัศมี  
3 ก ิโลเมตร ของพื ้นที ่โครงการ สำรวจ
ทัศนคติของชุมชนบริเวณพื้นที่โครงการตอ
โครงการพัฒนาทาอากาศยานแมสะเรียง 
และพ ิจารณาแผนพ ัฒนาต  างๆ ท ี ่ ได
ดำเนินการในบริเวณพื้นท่ีศึกษา  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปจจ ุบัน 
ของการใชประโยชนในที่ดินบริเวณพื้นที่
โ ค ร ง ก า ร  ใ น ข ณ ะ ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะทบ
สิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานแมสะเรียง 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให เห ็นผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นได  
อยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังนี้  
 จัดตั้งคณะกรรมการควบคุมการใชที่ดิน

บร ิเวณโดยรอบสนามบินโดยใชเสน 
NEF-30 และเสนความสูงอนุญาตของ
ระยะความปลอดภ ัยในการบ ินเปน
เกณฑ 

- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก
มาตรการปองกันฯ ที ่กำหนดไว
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ ้นได 
โดยไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

9. การใชน้ำ - รวบรวบขอมูลการใชน้ำของพื้นที่บริเวณ
โครงการจากหนวยงานที่เกี่ยวของ และจาก
การวิเคราะหแบบสอบถามของวาที ่การ
อำเภอแมสะเรียงสามารถทราบถึงแหลง 
น้ำใช น้ำดื่ม และจำนวนครัวเรือนที่มีน้ำใช
เพียงพอตลอด 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ  ซ ึ ่ ง แสดงถ ึ ง สภาพป  จจ ุ บั น 
ของการใช น ้ ำบร ิ เ วณพ ื ้ นท ี ่ โ ครงการ  
ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแมสะเรียง 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให เห ็นผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นได  
อยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากจากผลการ
ประเมินกระทบทางดานการใชน้ำ ในระยะ
ดำเนินการโครงการ พบวามีผลกระทบอยู
ในระดับต่ำ 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
ดำเน ินการของท าอากาศยาน
ตามปกติ ไมกอใหเกิดผลกระทบ
ตอการเปลี่ยนแปลงดานการใชน้ำ
ในพ้ืนท่ี 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานแมสะเรียง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

10 .  ก า รคมนาคม
ขนสง 

- รวบรวมขอมูลเสนทางการคมนาคมของ
อำเภอแม สะเร ียงและแผนพัฒนาการ
คมนาคมทางบกและทางอากาศรวมกับการ
ตรวจนับปริมาณจราจรในเดือนมิถุนายน 
พ .ศ .2534 (2  ว ัน )  เพ ื ่ อประ เม ิ นขี ด
ความสามารถในการรองรับการจราจรที่เพิ่ม
ในอนาคต 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปจจ ุบัน 
ของการคมนาคมบริเวณพื ้นที ่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานแมสะเรียง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 กอสรางถนนทางเขาสนามบินสายใหม

จากทางหลวงแผนดินหมายเลข 108 
เขาพื้นที่โครงการโดยตรงและเชื่อมตอ
ถนนแมสะเรียงเขาพื้นที่โครงการดวย 

  จัดแผนการจราจรและการจอดรถใน
พื ้นที ่โครงการใหมีระเบียบและความ
ปลอดภัย 

- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก
มาตรการปองกันฯ ที ่กำหนดไว
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ ้นได 
โดยไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

11. การกำจัดมูลฝอย - รวบรวมขอมูลวิธีการกำจัดขยะมูลฝอย 
และสำรวจท ัศนคต ิต อส ุขาภ ิบาลการ
ใหบริการแกประชาชนในอำเภอแมสะเรียง 
ใหเพียงพอตอความตองการ  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ ่งแสดงถึงสภาพปจจ ุบันของ 
การจ ัดการขยะบร ิ เวณพื ้นท ี ่ โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอมได 
รวมถึงมีการสำรวจพื้นที่รวมดวย 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแมสะเรียง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 สร างห องพ ักขยะม ูลฝอยในพ ื ้นที่

โครงการ 
 ขอบริการใหสุขาภิบาลแมสะเรียงเก็บ

ขนนำไปกำจัด 
 ควบคุมการปฏิบัติงานของพนักงาน

เก็บขนขยะใหม ีประสิทธิภาพไมให
เหลือตกคางในแตละวัน  

 จ ัดภาชนะรองร ับขยะม ูลฝอยให
เพียงพอกับความตองการ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ 
ท ี ่กำหนดสามารถลดผลกระทบที่
เกิดขึ้นได 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก
มาตรการปองกันฯ ที ่กำหนดไว
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ ้นได 
โดยไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานแมสะเรียง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

12.การระบายน้ำและ
การปองกันน้ำทวม 

- สำรวจสภาพการระบายน้ำของพื ้นที่
โครงการและศึกษาขอมูลอุต ุนิยมว ิทยา 
อ ุทกศาสตร ของลำน ้ำยวม และสภาพ
ภูมิศาสตรของพื้นที่โครงการ รวมทั้งสำรวจ
โครงสรางอาคารระบายน้ำภายในพื ้นที่
โครงการ และพื้นที่โดยรอบโครงการ เพื่อ
ประเมินประสิทธิภาพของอาคารระบายน้ำ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ่งแสดงถึงสภาพปจจุบันของ
การระบายน ้ำและการป องก ันบร ิเวณ 
พื ้นที ่โครงการ ในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมได 

- ประเมินผลกระทบดานการระบายน้ำ โดย
ใช ว ิ ธ ี  Rational method โดยกำหนดให
ความเขมขนของฝนรอบปการเกิดซ้ำ 5 ป 
และ 10 ป โดยประเมนใหฝนตกติดตอกัน  
1-6 ชั่วโมง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 ขุดลอกคูระบายน้ำทางทิศตะวันออก

ของโครงการและหวยชมภู  
 สรางคูระบายน้ำและถนนคันดินรอบ

พื้นที ่โครงการ ถาน้ำมากจะใชป มน้ำ
ออกลงแมน้ำยวม ทางทิศตะวันออก 
ซึ่งอยูทายน้ำของจุดสถานีสูบน้ำประปา 

- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก
มาตรการปองกันฯ ที ่กำหนดไว
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ ้นได 
โดยไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

13. สภาพเศรษฐกิจ
และสังคม 

- ศึกษาสภาพเศรษฐกิจสังคมทั ่วไปของ
ราษฎรในอำเภอแมสะเรียง จากการทำ
แบบสอบถาม และทัศนคติตอโครงการของ
ชุมชนบริเวณพื้นที่โครงการ จัดโดยที่ทำการ
อำเภอแมสะเรียง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปจจ ุบัน 
ของเศรษฐกิจ-สังคมบริเวณพื้นที่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลก ระทบด  านส ั ง คม  ด  า น เ ศรษฐกิ จ 
ระดับชุมชน รวมทั ้งด านเศรษฐกิจระดับ
จ ังหว ัดและภ ูม ิภาค ท ี ่อาจเก ิดข ึ ้นจาก 
ก ิจกรรมต างๆ ในพ ื ้นท ี ่ท  าอากาศยาน 
แมสะเรียง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากจากผลการ
ประเมินกระทบทางดานเศรษฐกิจและ
สังคมในระยะดำเนินการโครงการ พบวามี
ผลกระทบอยูในระดับต่ำ 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากจาก
ผลการประเมินกระทบทางดาน
เศรษฐก ิ จและส ั ง คม ในระยะ
ด ำ เ น ิ น ก า ร โ ค ร ง ก า ร  พ บ ว า 
มีผลกระทบอยูในระดับต่ำ จึงไม
จำ เป นต องกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจ-
สังคม 

- 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567   
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานแมสะเรียง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

14. การยายที่อยูและ
การจายคาชดเชย 

- สำรวจขอมูลติดตามรายละเอียดครัวเรือน
ที่ตองอพยพออกจากเขตที่ดิน การประเมิน
คาชดเชยกรณีเวนคืน เพื่อใหมีผลกระทบตอ
ราษฎรนอยที่สุด 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ที่เชื่อถือได ซึ่งเปนขอมูลจากการสำรวจจริง
ในภาคสนาม  

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานแมสะเรียง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากผลกระทบ
ทางดานการยายที่อยูและการจายคาชดเชย 
ในระยะดำเน ินการโครงการจะอย ู  ใน 
ระดับต่ำ 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
ดำเน ินการของท าอากาศยาน
ตามปกต ิ  ม ีผลกระทบต อการ
เปลี่ยนแปลงดานการยายที่อยูและ
การจายคาชดเชยในระดับต่ำ 

- 

15. การสาธารณสุข - รวบรวมขอมูลดานสภาพสาธารณสุข 
โดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานจากหนวยงาน
ตางๆ ที่เกี่ยวของรวมกับการสำรวจขอมูลใน
ภาคสนาม 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมถึงมีขอมูลจากการสำรวจจริง
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปจจ ุบัน
ระบบสาธารณส ุข อาช ีวอนาม ัย และ 
ความปลอดภ ัยบร ิ เวณพื ้นท ี ่ โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานแมสะเรียง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล อม โดยตรวจสอบ
สุขภาพของพนักงานเปนระยะๆ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก
มาตรการปองกันฯ ที ่กำหนดไว
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ ้นได 
โดยไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานแมสะเรียง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

16. ความปลอดภัย - รวบรวมขอมูลดานความปลอดภัยของ
ชุมชนจากหนวยงานดานการปกครองและ
รักษาความปลอดภัยของทองถิ่น  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานแมสะเรียง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 ทางหลวงแผนดินหมายเลข 108 ซึ่งบาง

ชวงขนานไปกับทางวิ่งของเครื่องบิน 
  ควรทำเคร ื ่องหมายหร ือส ัญลักษณ

ปองกันการสับสนในการบินขึ ้นลงของ
เครื่องบิน 

- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก
มาตรการปองกันฯ ที ่กำหนดไว
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ ้นได 
โดยไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

17. การทองเที่ยว - รวบรวมข อม ูลแหล งท องเท ี ่ย วจาก
หนวยงานระดับทองถิ ่น และการสำรวจ
ความตองการเดินทางดวยเครื ่องบินของ
นักทองเที่ยว โดยใชวิธีการสัมภาษณตาม 
จุดพักแรมและรานอาหาร 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมถึงมีขอมูลจากการสำรวจจริง
ในภาคสนาม  

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานแมสะเรียง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากผลกระทบ
ทางดานการทองเที่ยว ในระยะดำเนินการ
โครงการมีผลกระทบอยูในระดับต่ำ 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
ดำเน ินการของท าอากาศยาน
ตามปกต ิ  ม ีผลกระทบต อการ
เปลี ่ยนแปลงดานการทองเที ่ยว 
ในระดับต่ำ 

- 

18. โบราณคดี - รวบรวมขอมูลแหลงโบราณคดีที ่สำคัญ
และสิ่งกอสรางที่มีคุณคาพิเศษบริเวณพื้นท่ี
โครงการจากหนวยงานทองถิ่น 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ   

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแมสะเรียง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากผลกระทบ
ทางดานโบราณคดี ไมมีกิจกรรมที่ทำให
โบราณคดีบร ิ เวณพื ้นที ่ท าอากาศยาน 
แมสะเรียงและพื้นที่ใกลเคียงเปลี่ยนแปลง 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
ดำเน ินการของท าอากาศยาน
ตามปกต ิ  ม ีผลกระทบต อการ
เปลี ่ยนแปลงดานการทองเที ่ยว 
ในระดับต่ำ 

- 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567  
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3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื ่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที ่ไดเสนอไว 
ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา กับลักษณะรูปแบบโครงการในปจจุบัน 

  1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนขอมูลพื้นฐานทรัพยากรสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา และผลกระทบที่
เกิดขึ้น รวมถึงมาตรการและขอเสนอแนะตางๆ ที่ไดระบุไวในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใน
ระยะที่ผานมา 

  1.3) จัดทำขอเสนอแนะและมาตรการเพิ่มเติม เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการ จากผลการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา รวมทั้งเพิ่มเติมการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบการ
กอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

  2.2) ศึกษาทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษาโครงการดังอธิบายรายละเอียด
ไดดังนี ้

   2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการ
สำรวจและเก็บตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการ
วิเคราะห เปนตน) ซึ่งควรถูกตองตามหลักวิชาการและ/หรือเปนที่ยอมรับกันในระดับสากล 

    (2)วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมมีความถูกตอง เหมาะสม หรือไม ทั้งนี้ ในกรณีที่มี
การนำขอมูลพื้นฐานมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ป 

   2.2.2) การทบทวนการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไวในรายงาน
ฯ มีความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความ
เพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาหรือนำไปใชปฏิบัติไดหรือไม รวมทั้งศึกษา
ทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจเกิดขึ้นจริงใน
ปจจุบัน 

    (2) การปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนี
คุณภาพสิ่งแวดลอม จำนวนตัวอยาง ตำแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บ
ตัวอยางและวิธีการวิเคราะห ฯลฯ   



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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 3) ผลการศึกษา 

  ในระยะที่ผานมา กรมทาอากาศยาน ไดวาจางใหบริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ตอสิ่งแวดลอมโครงการ ดังนี ้

  1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมนิผล
กระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ 
(ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2563 โดย บริษัท เอ บี อี เอ็น เอ็นจิเนียริง คอนซัลแตนท จำกัด 

  2) “โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด 

  3) “โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ พ.ศ.2565 โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท 
จำกัด 

  4) “โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ พ.ศ.2566 โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท 
จำกัด 

  ดังนั้น ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาไดดำเนินการทบทวนผล
การศึกษาที ่เสนอแนะไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที ่ผานมา เพื ่อใชเปนขอมูลพื ้นฐาน 
ในการศึกษาติดตามตรวจสอบผลกระทบจากโครงการในภาพรวม 

  3.1) โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย 
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565 

   3.1.1 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 ทาอากาศยานแมสะเรียง (กรกฎาคม 
พ.ศ.2565) พบวา สวนใหญไมไดปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมอยาง
ครบถวน ทั้งนี้ สวนหนึ่งมีสาเหตุมาจากการที่ปจจุบันทาอากาศยานแมสะเรียงยังไมเปดใหบริการสายการบินพาณชิย 
โดยมีเพียงเครื่องบินเอกชนเชาเหมาลำขนาดเล็กมาใชบริการ รวมทั้งมีความถี่ในการใชบริการนอยมาก จึงยังไมมี
ขอเสนอแนะตอมาตรการไมปฏิบัติ มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย ระดับเสียง คุณภาพ 
น้ำทิ้ง และทรัพยากรสัตวปา พบวา  

 ดานระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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 ดานคุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอยางน้ำทิ้งเมื่อวันที่ 26 มีนาคม พ.ศ.2565 พบวา คุณภาพ 
น้ำทิ้งไดเนื่องจากทาอากาศยานแมสะเรียงไมไดเปดใหบริการสายการบินพาณิชย โดยอากาศยานที่มาใชบริการ 
ที่ทาอากาศยานแมสะเรียง เปนเครื่องบินเอกชนเชาเหมาลำ ซึ่งมีขนาดเล็ก รวมทั้งมีความถี่ในการมาใชบริการ
นอยมาก ทาอากาศยานแมสะเรียง จึงมีเพียงเจาหนาที่ดูแลประจำอยูที่ทาอากาศยานแมสะเรียง เพียง 1 นาย 
เทานั้น จึงเปนผลใหมีปริมาณน้ำเสียนอยมาก โดยระบบบำบัดน้ำเสียมีลักษณะเปนบอเกรอะ ดังนั้น น้ำเสีย 
จึงสามารถซึมลงสูดิน และระเหยแหงไปไดทั้งหมด 

 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2565 พบสัตวปาทั้งสิ้น 80 ชนิด 
โดยพบสัตวที่มีความสำคัญดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน จำนวน 2 ชนิด ไดแก เปดแดง และไกปา ซึ่งเปนนก
ที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง 

   3.1.2  ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 ทาอากาศยานแมสะเรียง (มกราคม 
พ.ศ.2566) พบวา สวนใหญไมไดปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมอยาง
ครบถวน ทั้งนี้ สวนหนึ่งมีสาเหตุมาจากการที่ปจจุบันทาอากาศยานแมสะเรียงยังไมเปดใหบริการสายการบินพาณชิย 
โดยมีเพียงเครื่องบินเอกชนเชาเหมาลำขนาดเล็กมาใชบริการ รวมทั้งมีความถี่ในการใชบริการนอยมาก จึงยังไมมี
ขอเสนอแนะตอมาตรการไมปฏิบัติ มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย ระดับเสียง คุณภาพ 
น้ำทิ้ง ทรัพยากรสัตวปา และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม พบวา  

 ดานระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ดานคุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอยางน้ำทิ้งเมื่อวันที่ 1 สิงหาคม พ.ศ.2565 พบวา คุณภาพ 
น้ำทิ้งไดเนื่องจากทาอากาศยานแมสะเรียงไมไดเปดใหบริการสายการบินพาณิชย โดยอากาศยานที่มาใชบริการ 
ที่ทาอากาศยานแมสะเรียง เปนเครื่องบินเอกชนเชาเหมาลำ ซึ่งมีขนาดเล็ก รวมทั้งมีความถี่ในการมาใชบริการ
นอยมาก ทาอากาศยานแมสะเรียง จึงมีเพียงเจาหนาที่ดูแลประจำอยูที่ทาอากาศยานแมสะเรียง เพียง 1 นาย 
เทานั้น จึงเปนผลใหมีปริมาณน้ำเสียนอยมาก โดยระบบบำบัดน้ำเสียมีลักษณะเปนบอเกรอะ ดังนั้น น้ำเสีย 
จึงสามารถซึมลงสูดิน และระเหยแหงไปไดทั้งหมด 

 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2565 พบสัตวปาทั้งสิ้น 51 ชนิด 
โดยไมมีสัตวที่มีความสำคัญดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน 

 สภาพเศรษฐกิจ-สังคม กลุมเปาหมาย ชุมชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน
แมสะเรียง ไดแก ช ุมชนบานทาขาม ชุมชนวัดทาขาม และชุมชนวัดชัยลาภ ผลการสำรวจทัศนคติและ 
ความคิดเห็น พบวา (รอยละ 36.1) ใหความเห็นวา การดำเนินงานของทาอากาศยานแมสะเรียงไมสงผลกระทบ
ตอเศรษฐกิจชุมชน สำหรับความคิดเห็นดานการไดรับการรบกวนจากเสียงเครื่องบินพาณิชย และเสียงจาก
เครื่องบินทหาร /เอกชน/ สวนราชการอื่น พบวา เกือบทั้งหมดไมไดรบกวน คิดเปนรอยละ 98.9 และรอยละ 
97.1 ตามลำดับ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
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  3.2) โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย 
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566 

   3.2.1  ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 ทาอากาศยานแมสะเรียง (กรกฎาคม 
พ.ศ.2566) พบวา สวนใหญไมไดปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมอยาง
ครบถวน ทั้งนี้ สวนหนึ่งมีสาเหตุมาจากการที่ปจจุบันทาอากาศยานแมสะเรียงยังไมเปดใหบริการสายการบินพาณชิย 
โดยมีเพียงเครื่องบินเอกชนเชาเหมาลำขนาดเล็กมาใชบริการ รวมทั้งมีความถี่ในการใชบริการนอยมาก จึงยังไมมี
ขอเสนอแนะตอมาตรการไมปฏิบัติ มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย ระดับเสียง คุณภาพ 
น้ำทิ้ง และทรัพยากรสัตวปา พบวา  

 ดานระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ดานคุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอยางน้ำทิ้งเมื่อวันที่ 7 มีนาคม พ.ศ.2566 พบวา คุณภาพ 
น้ำทิ้งไดเนื่องจากทาอากาศยานแมสะเรียงไมไดเปดใหบริการสายการบินพาณิชย โดยอากาศยานที่มาใชบริการ 
ที่ทาอากาศยานแมสะเรียง เปนเครื่องบินเอกชนเชาเหมาลำ ซึ่งมีขนาดเล็ก รวมทั้งมีความถี่ในการมาใชบริการ
นอยมาก ทาอากาศยานแมสะเรียง จึงมีเพียงเจาหนาที่ดูแลประจำอยูที่ทาอากาศยานแมสะเรียง เพียง 1 นาย 
เทานั้น จึงเปนผลใหมีปริมาณน้ำเสียนอยมาก โดยระบบบำบัดน้ำเสียมีลักษณะเปนบอเกรอะ ดังนั้น น้ำเสีย 
จึงสามารถซึมลงสูดิน และระเหยแหงไปไดทั้งหมด 

 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 พบสัตวปาทั้งสิ้น 29 ชนิด 
โดยพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 2 ชนิด คือ เปดแดง 
และนกพิราบปา 

   3.2.2  ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 ทาอากาศยานแมสะเรียง (มกราคม 
พ.ศ.2567) พบวา สวนใหญไมไดปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมอยาง
ครบถวน ทั้งนี้ สวนหนึ่งมีสาเหตุมาจากการที่ปจจุบันทาอากาศยานแมสะเรียงยังไมเปดใหบริการสายการบินพาณชิย 
โดยมีเพียงเครื่องบินเอกชนเชาเหมาลำขนาดเล็กมาใชบริการ รวมทั้งมีความถี่ในการใชบริการนอยมาก จึงยังไมมี
ขอเสนอแนะตอมาตรการไมปฏิบัติ มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย ระดับเสียง คุณภาพ 
น้ำทิ้ง ทรัพยากรสัตวปา และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม พบวา 

 ดานระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ดานคุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอยางน้ำทิ้งเมื่อวันที่ 9 สิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา คุณภาพ 
น้ำทิ้งไดเนื่องจากทาอากาศยานแมสะเรียงไมไดเปดใหบริการสายการบินพาณิชย โดยอากาศยานที่มาใชบริการ 
ที่ทาอากาศยานแมสะเรียง เปนเครื่องบินเอกชนเชาเหมาลำ ซึ่งมีขนาดเล็ก รวมทั้งมีความถี่ในการมาใชบริการ
นอยมาก ทาอากาศยานแมสะเรียง จึงมีเพียงเจาหนาที่ดูแลประจำอยูที่ทาอากาศยานแมสะเรียง เพียง 1 นาย 
เทานั้น จึงเปนผลใหมีปริมาณน้ำเสียนอยมาก โดยระบบบำบัดน้ำเสียมีลักษณะเปนบอเกรอะ ดังนั้น น้ำเสีย 
จึงสามารถซึมลงสูดิน และระเหยแหงไปไดทั้งหมด 

 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบสัตวปาทั้งสิ้น 28 ชนิด 
โดยไมมีสัตวที่มีความสำคัญดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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 สภาพเศรษฐกิจ-สังคม กลุมเปาหมาย ชุมชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน
แมสะเรียง ไดแก ชุมชนบานทาขาม ชุมชนวัดทาขาม และชุมชนวัดชัยลาภ ผลการสำรวจทัศนคติและความ
คิดเห็น พบวา ผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมดระบุวาความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินมีเสียงดังนอยลง 
(รอยละ 90.0) ในขณะที่อีกรอยละ 10.0 ระบุวาความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินไมเปลี่ยนแปลง 
ตามลำดับ โดยผูใหสัมภาษณทั้งหมดใหความเห็นวาความดังของเสียงของเครื่องบินพาณิชยขณะบินขึ้น บินผาน 
และบินลง ไมรบกวนการใชชีวิต สวนความดังของเสียงของเครื่องบินทหารหรือเคร่ืองบินเอกชนหรือเครื่องบินสวน
ราชการอื่นๆ พบวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญใหความเห็นวา ขณะบินขึ้น บินผาน และบินลงรบกวนการใชชีวิตใน
ระดับนอย 



  

บทท่ี 4 การปฏิบตัิตามมาตรการที่กำหนดไว 

ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทท่ี 4 
การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

4.1 ผลกการปฏิบัติงานตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 
(ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานแมสะเรียง พบวา สวนใหญไมไดปฏิบัติตามมาตรการ 
ที่กำหนดไว ทั้งนี้ สวนหนึ่งมีสาเหตุมาจากการที่ปจจุบันทาอากาศยานแมสะเรียงยังไมเปดใหบริการสายการบิน
พาณิชย โดยเปดใหบริการเฉพาะเที่ยวบินของหนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจเทานั้น รวมทั้งมีความถี่ ในการใชบริการ
นอยมาก โดยมีรายละเอียดมาตรการที่ไมปฏิบัติ และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได ดังนี้ (ตารางที่ 4.1-1) 

 1) มาตรการไมปฏิบัติ 

  1.1) รายละเอียดมาตรการ : ใหกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) 
ปลูกตนไมในทองถิ่นเปนแนวกั้นเสียงใหกับโรงเรียนบริพัตรศึกษา โรงเรียนบานทาขาม วัดทาขาม วัดชัยลาภ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานแมสะเรียง 
ยังไมมีการปลูกตนไมเปนแนวกั้นเสียง แตมีตนไมเดิมขึ้นอยูซึ่งใชเปนแนวกั้นเสียงได จากการติดตามตรวจสอบผลการ
ตรวจวัดระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงยังไมจำเปนตองปลูกตนไมตามที่มาตรการกำหนด 

  1.2) รายละเอียดมาตรการ : ใชยาฆาแมลงกลิ่นฉุนฉีดพนบนพื้นทางวิ่ง 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา เนื ่องจากอากาศยาน 
ที่ขึ้น-ลงในปจจุบัน มีเฉพาะเคร่ืองบินในสวนของหนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจเทานั้น รวมทั้งมีความความถี่ในการขึ้น-
ลงนอยมาก จึงยังไมจำเปนตองฉีดพนยาฆาแมลงบนพื้นทางวิ่ง 
  1.3) รายละเอียดมาตรการ : กอสรางถนนทางเขาสนามบินสายใหมจากทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 108 เขาพื้นที่โครงการโดยตรงและเชื่อมตอถนนแมสะเรียงเขาพื้นที่โครงการดวย 
   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไมมีการกอสรางถนนทาง
เขาทาอากาศยานสายใหมจากทางหลวงหมายเลข 108 ตามที่มาตรการกำหนด เนื่องจากอากาศยานที่ขึ้น-ลง บริเวณ
ทาอากาศยานแมสะเรียงในปจจุบัน มีเฉพาะเคร่ืองบินในสวนของหนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจเทานั้น รวมทั้งมีความถี่
ในการขึ้น-ลง นอยมาก ทำใหมีจำนวนผูเขามาใชบริการนอยมาก 
  1.4) รายละเอียดมาตรการ : สรางหองพักขยะมูลฝอยในพื ้นที ่โครงการและขอบริการให
สุขาภิบาลแมสะเรียงเก็บขนนำไปกำจัด 
   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไมมีการกอสรางหองพัก
ขยะมูลฝอยในพื้นที่โครงการ เนื่องจากไมมีการใหบริการสายการบินพาณิชย ผูดูแลทาอากาศยานจึงไดมีการรวบรวม
ขยะมูลฝอยในแตละวัน และนำไปกำจัดโดยการเผา เนื่องจากปจจุบันปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นภายในทาอากาศ
ยานแมสะเรียงมีปริมาณนอยมาก และจากมีเพียงเจาหนาที่ดูแลทาอากาศยานอาศัยจำนวน 1 คน อยางไรก็ตาม  
การกำจัดขยะมูลฝอยดวยวิธีการเผานั้นยังไมถูกตองตามหลักสุขาภิบาล เจาหนาที่ตองรวบรวมขยะมูลฝอยในพื้นที่ 
ทาอากาศยานไปทิ้งยังจุดรองรับมลูฝอยของ อบต.บานกาศ ตอไป 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\แมสะเรยีง\rp04.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  4-2 

  1.5) รายละเอียดมาตรการ : จัดภาชนะรองรับขยะมูลฝอยใหเพียงพอกับความตองการ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไมมีการใหบริการสายการ
บินพาณิชย ประกอบกับมีปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นภายในทาอากาศยานแมสะเรียงมีปริมาณนอยมาก เนื่องจาก 
มีเพียงเจาหนาที่ดูแลทาอากาศยานอาศัยอยูเพียง 1 คนเทานั้น ผูดูแลทาอากาศยานจึงไดมีการรวบรวมขยะมูลฝอย 
ในแตละวัน และนำไปกำจัดโดยการเผา โดยมีการจัดถังรองรับขยะมูลฝอย อยางไรก็ตาม การกำจัดขยะมูลฝอยดวย
วิธีการเผานั้นยังไมถูกตองตามหลักสุขาภิบาล เจาหนาที่ทาอากาศยานตองรวบรวมขยะมูลฝอยในพื้นที่ทาอากาศยาน
ไปทิ้งยังจุดรองรับมูลฝอยของ อบต.บานกาศ ตอไป 

  1.6) รายละเอียดมาตรการ : ตรวจสอบสุขภาพของพนักงานเปนระยะๆ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ยังไมมีความจำเปนตอง
ตรวจสุขภาพของพนักงาน เนื่องจากทาอากาศยานแมสะเรียง เปดใหบริการเฉพาะเครื่องบินในสวนของหนวยงานรัฐ
และรัฐวิสาหกิจเทานั้น รวมทั้งมีความถี่ในการขึ้น-ลง นอยมาก จึงไมมีผลกระทบตอเจาหนาที่ที่ปฏิบัติงานภายในพื้นที่
ทาอากาศยานแมสะเรียง 

  1.7) รายละเอียดมาตรการ : ทางหลวงแผนดินหมายเลข 108 ซึ่งบางชวงขนานไปกับทางวิ่งของ
เคร่ืองบินควรทำเคร่ืองหมายหรือสัญลักษณปองกันการสับสนในการบินขึ้นลงของเครื่องบิน 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ปจจุบันไมมีการทำสัญลักษณ 
และตีเสนบนทางหลวงหมายเลข 108 เนื่องจากทาอากาศยานแมสะเรียงเปนทาอากาศยานขนาดเล็ก ประกอบกับอากาศ
ยานที่ขึ้น-ลงในปจจุบันมีเฉพาะเครื่องบินในสวนของหนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจเทานั้น รวมทั้งมีความถี่ในการขึ้น-ลง  
นอยมาก และไมมีการขึ้น-ลงในเวลากลางคืน นอกจากนี้การทำสัญลักษณและตีเสนบนทางหลวงแผนดินหมายเลข 108 เปน
หนาที่รับผิดชอบของกรมทางหลวง 

 2) มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 

  2.1) รายละเอียดมาตรการ : ตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพตามเกณฑ 
ที่ออกแบบไว 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ยังไมมีการกอสรางระบบ
บำบัดน้ำเสียตามที่กำหนดไว โดยปจจุบันมีเพียงบอเกรอะ-บอซึม ขนาด 2 ลบ.ม. สำหรับรองรับและบำบัดน้ำเสีย 
จากบานพักเจาหนาที่ จากการตรวจสอบในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 พบวา บอเกรอะดังกลาวมีลักษณะแหง ไมมีน้ำ 
รวมทั้งปจจุบันทาอากาศยานแมสะเรียง เปดใหบริการเฉพาะเที่ยวบินของหนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจเทานั้น และ 
มีความถี่ในการขึ้น-ลง นอยมาก รวมถึงมีผูเขามาใชบริการจำนวนนอยมาก จึงยังไมมีการกอสรางอาหารที่พักผูโดยสาร 

  2.2) รายละเอียดมาตรการ : น้ำทิ้งที่ผานการบำบัดแลวจะตองเก็บไวในถังพักน้ำแลวนำมาใช
ประโยชนโดยการรดตนไมและสนามหญา สวนในฤดูฝนน้ำทิ้งที่ถูกเก็บกักเกินความจุของบอ จะระบายลงคูระบาย 
รอบโครงการ กอนที่จะสูบระบายออกลงแมน้ำยวมทางทายน้ำ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ยังไมมีการกอสรางระบบ
บำบัดน้ำเสียตามที่กำหนดไว โดยปจจุบันมีเพียงบอเกรอะ-บอซึม ขนาด 2 ลบ.ม. สำหรับรองรับและบำบัดน้ำเสีย 
จากบานพักเจาหนาที่ จากการตรวจสอบในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 พบวา บอเกรอะดังกลาวมีลักษณะแหง ไมมีน้ำ 
รวมทั้งปจจุบันทาอากาศยานแมสะเรียง เปดใหบริการเฉพาะเที่ยวบินของหนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจเทานั้น และ 
มีความถี่ในการขึ้น-ลง นอยมาก รวมถึงมีผู เขามาใชบริการจจำนวนนอยมาก จึงยังไมมีการกอสรางอาหารที่พัก
ผูโดยสาร 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  2.3) รายละเอียดมาตรการ : จัดแผนการจราจรและการจอดรถในพื้นที่โครงการใหมีระเบียบและ
ความปลอดภัย 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ปจจุบันไมมีผู เขามา 
ใชบริการภายในทาอากาศยาน เนื่องจากอากาศยานที่ขึ้น-ลง ในปจจุบันมีเฉพาะเคร่ืองบินในสวนของหนวยงานรัฐและ
รัฐวิสาหกิจเทานั้น รวมทั้งมีความถี่ในการขึ้น-ลงนอยมาก 

  2.4) รายละเอียดมาตรการ : ควบคุมการปฏิบัติงานของพนักงานเก็บขนขยะใหมีประสิทธิภาพ
ไมใหเหลือตกคางในแตละวัน 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่ดูแลทาอากาศ
ยานแมสะเรียง มีการกำจัดขยะดวยวิธีการเผา อยางไรก็ตาม การกำจัดขยะมูลฝอยดวยวิธีการเผานั้นยังไมถูกตองตาม
หลักสุขาภิบาล เจาหนาที่ทาอากาศยานตองรวบรวมขยะมูลฝอยในพื้นที่ทาอากาศยานไปทิ้งยังจุดรองรับมูลฝอยของ
อบต.บานกาศ ซึ่งเปนผูรับผิดชอบดานการจัดการขยะในบริเวณพื้นที่โครงการในปจจุบันตอไป 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานแมสะเรียง 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

1. คุณภาพน้ำและการ
พังทลายของดิน 

1) เรงปลูกพืชคลุมดินในพื้นที่ปรับสภาพแลว 
ใหเร็วท่ีสุด 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการปลูกพืช
คลุมดินในบริเวณขางทางวิ่งและบริเวณโดยรอบ
ทาอากาศยาน 

ไมมี 

 
พืชคลุมดินขางทางวิ่ง 

 2 )  ต ร วจสอบระบบบำบ ั ดน ้ ำ เ ส ี ย ให  มี
ประสิทธิภาพตามเกณฑที่ออกแบบไว 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ยังไมมีการ
กอสรางระบบบำบัดน้ำเสียตามที ่กำหนดไว  
โดยปจจุบันมีเพียงบอเกรอะ-บอซึม ขนาด  
2 ลบ.ม. สำหร ับรองร ับและบำบ ัดน้ำเสีย 
จากบานพักเจ าหนาท ี ่  จากการตรวจสอบ 
ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 พบวา บอเกรอะ
ดังกลาวมีลักษณะแหง ไมมีน้ำ รวมทั้งปจจุบัน
ทาอากาศยานแมสะเรียง เปดใหบริการเฉพาะ
เคร ื ่ อ งบ ินในส  วนของหน  วยงานร ัฐและ
รัฐวิสาหกิจเทานั้น และมีความถี่ในการขึ้น-ลง 
นอยมาก รวมถึงมีผู เขามาใชบริการจจำนวน
นอยมาก จึงยังไมมีการกอสรางอาคารที่พัก
ผูโดยสาร 

ไมมี 

  
บอเกรอะ-บอซึม 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานแมสะเรียง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

1. คุณภาพน้ำและการ
พังทลายของดิน (ตอ) 

3) น้ำทิ้งที่ผานการบำบัดแลวจะตองเก็บไวใน 
ถังพักน้ำแลวนำมาใชประโยชนโดยการรดตนไม
และสนามหญา สวนในฤดูฝนน้ำทิ้งที่ถูกเก็บกัก
เกินความจุของบอ จะระบายลงคูระบายรอบ
โครงการ กอนที่จะสูบระบายออกลงแมน้ำยวม
ทางทายน้ำ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ยังไมมีการ
กอสรางระบบบำบัดน้ำเสียตามที ่กำหนดไว  
โดยปจจุบันมีเพียงบอเกรอะ-บอซึม ขนาด  
2 ลบ.ม. สำหร ับรองร ับและบำบ ัดน้ำเสีย 
จากบานพักเจ าหนาท ี ่  จากการตรวจสอบ 
ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 พบวา บอเกรอะ
ดังกลาวมีลักษณะแหง ไมมีน้ำ จึงยังไมมีน้ำเสีย
เกิดขึ ้นจากระบบบำบัดน้ำเสียของทาอากาศ
ยานแมสะเรียง รวมทั้งปจจุบันทาอากาศยาน 
แมสะเรียง เปดใหบริการเฉพาะเครื ่องบินใน
สวนของหนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจเทานั้น 
และมีความถี ่ในการขึ ้น-ลง นอยมาก รวมถึง 
มีผูเขามาใชบริการจจำนวนนอยมาก จึงยังไมมี
การกอสรางอาคารที่พักผูโดยสาร 

ไมมี 

 
บอเกรอะ-บอซึม 

2. เสียงดังรบกวน 1) ทำการตรวจวัดเสียงในพื ้นที ่ไวตอเส ียง
รบกวนนอก NEF-30 เชน วัดชัยลาภ วัดทาขาม 
โรงเรียนบริพัตรศึกษา โรงเรียนบานทาขาม  

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ดำเนินการ
ตรวจวัดระดับเสียงในพ้ืนท่ีออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบ จำนวน 4 สถานี ไดแก วัดอมราวาส 
วัดทาขามใต โรงเรียนแมสะเรียง “บริพัตร
ศึกษา” และวัดชัยลาภ ระหวางวันที ่ 25-27 
มีนาคม พ.ศ.2567 พบวา ทกุสถานีตรวจวัดมีคา
ระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานแมสะเรียง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2. เส ียงด ั งรบกวน 
(ตอ) 

2) ใหกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อ
เปน กรมทาอากาศยาน) ปลูกตนไมในทองถิ่น
เปนแนวกั้นเสียงใหกับโรงเรียนบริพัตรศึกษา 
โรงเรียนบานทาขามวดัทาขาม วัดชัยลาภ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยาน
แมสะเรียง ยังไมมีการปลูกตนไมเปนแนวกั้น
เสียง แตมีตนไมเดิมขึ้นอยูซึ่งใชเปนแนวกั้นเสียง
ได จากการติดตามตรวจสอบผลการตรวจวัด
ระดับเส ียงในพื ้นที ่อ อนไหวต อการได รับ
ผลกระทบ จำนวน 4 สถานี ไดแก วัดอมราวาส 
วันทาขามใต โรงเรียนแมสะเรียง “บริพัตร
ศึกษา” และวัดชัยลาภระหวางวันที ่ 25-27 
มีนาคม พ.ศ.2567 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคา
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงยังไมจำเปน 
ตองปลูกตนไมตามท่ีมาตรการกำหนด 

ไมมี 

 
ตนไมแนวกั้นเสียง 

 3) หลีกเลี่ยงเที่ยวบินในเวลากลางคืน (22:00-
07:00 น.) 

 ปจจุบันทาอากาศยานแมสะเรียง เปดใหบริการ
เฉพาะเคร ื ่องบ ินในสวนของหนวยร ัฐและ
รัฐวิสาหกิจเทานั ้น โดยไมมีเที ่ยวบินพาณิชย
ใหบริการ ซ่ึงจากการตรวจสอบ พบวา มีการบิน
ขึ้น-ลง เฉพาะในชวงเวลากลางวันเทาน้ัน 

ไมมี - 

3. อุบัติเหตุจากนก 1) ไมทิ้งขยะและสิ่งเนาเปอยใกลทาอากาศยาน 
(รัศมี 5-12 กม.) 

 จากการตรวจสอบ พบวา ไมมีพื ้นที ่กองขยะ
และสิ่งเนาเปอย บริเวณโดยรอบทาอากาศยาน
แมสะเรียง ในรัศมี 12 กิโลเมตร 

ไมมี - 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานแมสะเรียง (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

3. อ ุบ ัต ิ เหต ุจากนก 
(ตอ) 

2) ตรวจสอบและทำความสะอาดทางระบายน้ำ
ทุกเดือน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่
ดูแลและตรวจสอบรางระบายน้ำเปนประจำ 
ทุกเดือน จากการตรวจสอบในเดือนมีนาคม 
พ.ศ.2567 พบวา รางระบายน้ำมีลักษณะแหง 
รวมทั้งพบวามีการกำจัดวัชพืชขึ ้นปกคลุมราง
ระบายน้ำ  

ไมมี 

  

รางระบายน้ำ 
 3) ควรตัดหญาใหสั้นกวา 5 ซม.  จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่

ดูแลทาอากาศยานทำหนาที ่ดูแลและตัดแตง
หญาใหสั้นกวา 5 เซนติเมตร  

ไมมี 

 

หญาบริเวณขางทางวิ่ง 
 4) ใชยาฆาแมลงกลิ่นฉุนฉีดพนบนพื้นทางวิ่ง  จากการติดตามตรวจสอบ พบวา เนื ่องจาก

อากาศยานท่ีขึ้น-ลงในปจจุบันมีเฉพาะเครื่องบิน
ในสวนของหนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจเทานั้น 
รวมทั้งมีความความถี่ในการขึ้น-ลงนอยมาก จึง
ยังไมจำเปนตองฉีดพนยาฆาแมลงบนพ้ืนทางวิ่ง 

ไมมี 

 
บริเวณพื้นทางวิ่ง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานแมสะเรียง (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

4. การคมนาคม 1) กอสรางถนนทางเขาสนามบินสายใหมจาก
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 108 เข าพื ้นที่
โครงการโดยตรงและเชื่อมตอถนนแมสะเรียง
เขาพื้นที่โครงการดวย 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไมม ีการ
กอสรางถนนทางเขาทาอากาศยานสายใหมจาก
ทางหลวงหมายเลข 108 ตามที ่มาตรการ
กำหนด เนื่องจากอากาศยานที่ขึ ้น-ลง บริเวณ
ทาอากาศยานแมสะเรียงในปจจุบัน มีเฉพาะ
เคร ื ่ อ งบ ินในส  วนของหน  วยงานร ั ฐและ
รัฐวิสาหกิจเทานั้น รวมทั้งมีความถี่ในการขึ้น-
ลง นอยมาก ทำใหมีจำนวนผูเขามาใชบริการ
นอยมาก 

ไมมี - 

 2) จัดแผนการจราจรและการจอดรถในพื้นที่
โครงการใหมีระเบียบและความปลอดภัย 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ปจจุบันไมมี 
ผูเขามาใชบริการภายในทาอากาศยาน อากาศ
ยานที่ขึ ้น-ลง บริเวณทาอากาศยานแมสะเรียง 
ในปจจ ุบ ัน เน ื ่องจากอากาศยานที ่ข ึ ้น-ลง 
บริเวณทาอากาศยานแมสะเรียงในปจจ ุบัน  
มีเฉพาะเครื่องบินในสวนของหนวยงานรัฐและ
รัฐวิสาหกิจเทานั้น รวมทั้งมีความถี่ในการขึ้น-
ลงนอยมาก  

ไมมี - 
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ผลการ

ปฏิบัติงาน 
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เอกสารอางอิง 

5. การระบายน้ำและ
ปองกันน้ำทวม 

1) ขุดลอกคูระบายน้ำทางทิศตะวันออกของ
โครงการและหวยชมภู 

 จากการติดตามตรวจสอบพบวา มีการขุดลอก 
คูระบายน้ำทางทิศตะวันออก  

ไมมี 

 

รางระบายน้ำทางทิศตะวันออก 
 2) สรางคูระบายน้ำและถนนคันดินรอบพื้นที่

โครงการ ถ  าน ้ ำมากจะใช ป   มน ้ ำออกลง 
แมน้ำยวม ทางทิศตะวันออกซึ่งอยูทายน้ำของ
จุดสถานีสูบน้ำประปา 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการทำ 
คูระบายน้ำและคันดินโดยรอบพื้นที่โครงการ 
จากการตรวจสอบในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 
พบวา ค ูระบายน้ำด ังกล าวม ีล ักษณะแหง 
เนื่องจากเปนชวงฤดูแลง 

ไมมี 

 
คูระบายน้ำโดยรอบพื้นท่ีโครงการ 
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เอกสารอางอิง 

6. การใชที่ดิน 1) จัดตั้งคณะกรรมการควบคุมการใชที่ดินบริเวณ
โดยรอบสนามบินโดยใชเสน NEF-30 และเสน
ความสูงอนุญาตของระยะความปลอดภัยในการ
บินเปนเกณฑ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการประกาศ
กฎกระทรวงให ใช บ ังค ับผ ังเม ืองรวมช ุมชน 
แมสะเรียง จังหวัดแมฮองสอน พ.ศ. 2558 ซึ่ง 
ไดมีการกำหนดใหบริเวณโดยรอบพื้นที่ทาอากาศ
ยานแมสะเรียง มีการใชประโยชนที ่ด ิน เปน
ประเภทชนบท และเกษตรกรรม ซึ่งกำหนดความ
สูงของอาคารและสิ่งปลูกสรางไมเกิน 7 เมตร 

ไมมี - 

7. ขยะมูลฝอย 1) สรางหองพักขยะมูลฝอยในพื้นที่โครงการและ
ขอบริการใหสุขาภิบาลแมสะเรียงเก็บขนนำไป
กำจัด 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไมมีการกอสราง
หองพักขยะมูลฝอยในพื้นที ่โครงการ เนื ่องจาก 
ไมมีการใหบริการสายการบินพาณิชย โดยอากาศ
ยานที่ขึ ้น-ลง บริเวณทาอากาศยานแมสะเรียง 
ในป จจ ุบ ัน ม ี เฉพาะเคร ื ่องบ ินในส วนของ
หนวยงานรัฐและรัฐว ิสาหกิจเทานั ้น รวมทั้ง 
มีความถี่ในการขึ้น-ลงนอยมาก ผูดูแลทาอากาศ
ยานจึงไดมีการรวบรวมขยะมูลฝอยในแตละวัน 
และนำไปกำจัดโดยการเผา 

ปจจุบันปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้น
ภายในท าอากาศยานแม สะเ ร ี ย ง 
มีปร ิมาณนอยมาก และจากมีเพียง
เจ าหนาที ่ด ูแลทาอากาศยานอาศัย
จำนวน 1 คน อยางไรก็ตาม การกำจัด
ขยะม ูลฝอยด วยว ิธ ีการเผาน ั ้นยั ง 
ไมถูกตองตามหลักสุขาภิบาล เจาหนาที่
ต องรวบรวมขยะม ูลฝอยในพ ื ้นที่  
ท าอากาศยานไปท ิ ้ งย ังจ ุดรองรับ 
มูลฝอยของ อบต.บานกาศ ตอไป 

- 
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ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
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เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

7. ขยะมูลฝอย (ตอ) 2) ควบคุมการปฏิบัติงานของพนักงานเก็บขน
ขยะใหมีประสิทธิภาพไมใหเหลือตกคางในแต
ละวัน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มเีจาหนาที่ดูแล
ทาอากาศยานแมสะเรียง มีการกำจัดขยะดวย
วิธีการเผา  

การกำจัดขยะมูลฝอยดวยวิธีการเผานั้น
ย ั ง ไม ถ ูกต องตามหล ักส ุขาภ ิบาล 
เจาหนาที ่ทาอากาศยานตองรวบรวม
ขยะมูลฝอยในพ้ืนท่ีทาอากาศยานไปทิ้ง
ยังจุดรองรับมูลฝอยของอบต.บานกาศ 
ซึ่งเปนผูรับผิดชอบดานการจัดการขยะ
ในบริเวณพื ้นที ่โครงการในปจจ ุบัน
ตอไป 

- 

 3) จัดภาชนะรองรับขยะมูลฝอยใหเพียงพอกับ
ความตองการ 

 จากการต ิดตามตรวจสอบ พบว า ไม ม ีการ
ใหบริการสายการบินพาณิชยโดยอากาศยาน 
ท ี ่ข ึ ้น-ลง บร ิ เวณทาอากาศยานแม สะเร ียง 
ในป จจ ุบ ัน ม ี เฉพาะเคร ื ่ องบ ินในส วนของ
หนวยงานรัฐและรัฐว ิสาหกิจเทานั ้น รวมทั้ง 
มีความถี ่ในการขึ ้น-ลงนอยมาก ประกอบกับ 
มีปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นภายในทาอากาศ
ยานแมสะเร ียงมีปร ิมาณนอยมาก เนื ่องจาก 
มีเพียงเจาหนาที่ดูแลทาอากาศยานอาศัยอยูเพียง 
1 คนเทานั ้น ผู ดูแลทาอากาศยานจึงไดมีการ
รวบรวมขยะมูลฝอยในแตละวัน และนำไปกำจัด
โดยการเผา โดยมีการจัดถังรองรับขยะมูลฝอย  

การกำจัดขยะมูลฝอยดวยวิธีการเผานั้น
ย ั ง ไม ถ ูกต องตามหล ักส ุขาภ ิบาล 
เจาหนาที ่ทาอากาศยานตองรวบรวม
ขยะมูลฝอยในพ้ืนท่ีทาอากาศยานไปทิ้ง
ยังจุดรองรับมูลฝอยของ อบต.บานกาศ 
ตอไป 

- 
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ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานแมสะเรียง (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

8. สาธารณส ุขและ
ความปลอดภัย 

1) ตรวจสอบสุขภาพของพนักงานเปนระยะๆ  จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ยังไมมีความ
จำเปนตองตรวจสุขภาพของพนักงาน เนื่องจาก
ทาอากาศยานแมสะเรียง เปดใหบริการเฉพาะ
เครื่องบินในสวนของหนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจ
เทานั้น รวมทั้งมีความถี่ในการขึ้น-ลง นอยมาก  
จึงไมมีผลกระทบตอเจาหนาที่ที่ปฏิบัติงานภายใน
พื้นที่ทาอากาศยานแมสะเรียง 

ไมมี - 

 2) ทางหลวงแผนดินหมายเลข 108 ซึ่งบางชวง
ขนาน ไปก ั บทา ง ว ิ ่ ง ข อ ง เ ค ร ื ่ อ งบ ิ นควร 
ทำเครื่องหมายหรือสัญลักษณปองกันการสับสน 
ในการบินขึ้นลงของเครื่องบิน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ปจจุบันไมมีการทำ
สัญลักษณ และตีเสนบนทางหลวงหมายเลข 108 
เนื่องจากทาอากาศยานแมสะเรียงเปนทาอากาศยาน
ขนาดเล็ก ประกอบกับสายการบินที่เปดใหบริการ 
มีเฉพาะเครื ่องบินในสวนของหนวยงานรัฐและ 
รัฐวิสาหกิจเทานั ้น รวมทั้งมีความถี ่ในการขึ ้น-ลง 
น อยมาก และไม ม ีการข ึ ้น-ลงในเวลากลางคืน 
นอกจากนี้การทำสัญลักษณและตีเสนบนทางหลวง
แผนดินหมายเลข 108 เปนหนาที ่รับผิดชอบของ
กรมทางหลวง 

ไมมี - 

 



บทที่ 5 การปฏิบัติตามมาตรการ 

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\แมสะเรยีง\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  5-1 

 

บทท่ี 5 
การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแมสะเรียง ประกอบดวย ระดับเสียง การจัดการ
น้ำเสีย ทรัพยากรสัตวปา และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม มีรายละเอียดการดำเนินงานดังตอไปนี้ (ตารางที่ 5-1) 

5.1 ระดับเสียง 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง โดยเนนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับเสียงในบริเวณพื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการฯ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ: ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง จำนวน 4 สถานี ไดแก  
(รูปที่ 5.1-1) 

   2.1.1) วัดอมราวาส  
   2.1.2) บานทาขาม 
   2.1.3) โรงเรียนแมสะเรียง “บริพัตรศึกษา” 
   2.1.4) วัดชัยลาภ 

  2.2) ดัชนีตรวจวัด : ไดแก (1) คาระดับเสียง Leq 24 ชั่วโมง (2) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
(Ldn) (3) คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) (4) L10, L50, L90  (5) คา NNI (Noise Number Index) และ (6) Noise contour 
(NEF) รวมทั้งเพิ่มเติมการคำนวณคา NNI (Noise Number Index) และสอบถามทัศนคติดานเสียงจากเครื่องบิน และ
ทัศนคติตอมลพิษทางเสียงในบริเวณชุมชนขางเคียงทาอากาศยาน ในบริเวณตางๆ ไดแก บานเรือนในบานทาขาม 
ภายใน NEF30 จำนวน 5 หลัง, โรงเรียนบานทาขาม, วัดชัยลาภ และวัดทาขาม 

  2.3) วิธีการตรวจวัด : จะดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง ตามวิธีมาตรฐานของ ISO 1996-1 
(International Standard for Organization 1996-1) ดังสรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

1. Leq 24 ชม. 
Integrating Sound Level 

Meter 
Sound Level Recording 

ตาม ISO 1996-1 
ISO 

2. Ldn 
3. L10, L50, L90 
4. Lmax 

   สำหรับการสอบถามทัศนคติและความคิดเห็นดานเสียง จะแบงสเกลตามระดับความรูสึก 
การรบกวน เปน 5 ระดับ ไดแก ระดับมากที่สุด ระดับมาก ระดับปานกลาง ระดับนอย และไมมีการรบกวน 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 5-1 

การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานแมสะเรียง 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

1. ระดับเสียง ระดับเสียงในส่ิงแวดลอม 
- Leq 24 ชั่วโมง 

จำนวน 4 สถานี ไดแก 
1) วัดอมราวาส  
2) บานทาขาม 
3 )  โ ร ง เ ร ี ย น แ ม  ส ะ เ ร ี ย ง 

“บริพัตรศึกษา” 
4) วัดชัยลาภ 

3 วันตอเนื่อง 
ปละ 2 ครั้ง 

 - ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน  
2 ครั้ง ดังนี้ (รายละเอียดแสดงดังขอ 5.1) 
- ครั ้งที ่ 1 ระหวางวันที ่ 25-27 มีนาคม 
พ.ศ.2567  

ไมมี - 

2. การจัดการน้ำเสีย - pH 
- BOD 
- SS 
-  น ้ ำม ันและไขม ัน  (Oil & 
Grease) 
- TKN 
- โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด 
- ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย 
- Total Dissolved Solids 
- Sulfide 
- Settleable Solids 

จำนวน 5 สถานี ไดแก 
1) น้ำเสียกอนเขาถังเกรอะ 

ทั้ง 2 ชุด 
2) น้ำทิ้งออกจากถังกรองไร

อากาศ ทั้ง 2 ชุด 
3) บอพักน้ำกอนระบายออก

จากพื้นที่โครงการ 

ปละ 2 ครั้ง  - ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง 
จำนวน 2 ครั้ง ดังนี้ (รายละเอียดแสดงดัง
ขอ 5.2) 
- ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 25 มีนาคม พ.ศ.2567 
ไมสามารถเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำเสียได 
เนื่องจากระบบบำบัดน้ำเสียมีลักษณะแหง 
ไมมีน้ำ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 5-1 

การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานแมสะเรียง (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

3. ทรัพยากรสัตวปา - ชนิด ความชุกชุม พฤติกรรม 
ห ร ื อ น ิ เ ว ศ ว ิ ท ย า  แ ล ะ
สถานภาพของนก และสัตวที่
เปนอันตรายในการทำการบิน  
- สถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก 
โดยระบุเวลา ความสูง ขณะทำ
การบิน สภาพอากาศ และ
ชนิดของนก 

บริเวณทาอากาศยานแมสะเรียง 
และแหลงน้ำโดยรอบทาอากาศ
ยาน 

ปละ 2 ครั้ง  - ดำเน ินการสำรวจทร ัพยากรส ัตว ปา 
จำนวน 2 ครั้ง ดังนี้ (รายละเอียดแสดงดัง
ขอ 5.3) 
- ครั ้งที ่ 1 ระหวางวันที ่ 5-6 พฤษภาคม 
พ.ศ.2567 เพื่อเปนตัวแทนในชวงฤดูแลง 

ไมมี - 

4. สภาพเศรษฐกิจ-
สังคม 

- การเปลี ่ยนแปลงสภาพทาง
สังคมเมื่อมีโครงการ 
- ผลกระทบตอคุณภาพชีวิต
และความเปนอยู 
- ระดับความรู ส ึกตอการถูก
รบกวนโดยเสียง 
- โอกาสในการสรางงาน 
-  ก า ร เ จ ร ิ ญ เ ต ิ บ โ ต ท า ง
เศรษฐกิจของชุมชน 
- ทัศนคติตอโครงการ 
- ขอมูลอื่นๆ ที่เกี่ยวของ 

ชุมชนตางๆ รวม 3 ชุมชน ไดแก 
1) ชุมชนบานทาขาม 
2) ชุมชนวัดทาขาม 
3) ชุมชนวัดชัยลาภ 

ปละ 1 ครั้ง  - ดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
ใ น เ ด ื อ น พ ฤ ศ จ ิ ก า ย น  พ . ศ . 2 5 6 7 
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.4) 

ไมมี - 

หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
* เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแมสะเรียง ประจำปงบประมาณ 2566 ของ บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด  
คอนซัลแตนท จำกัด (Final Report 2, มกราคม พ.ศ.2567) 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบระดบัเสียง ทาอากาศยานแมสะเรียง 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  2.4) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปนเวลา 3 วันตอเนื ่องกันและ
ครอบคลุมชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดยดำเนินการตรวจวัดชวงเดียวกับ
การตรวจวัดคุณภาพอากาศ รวมจำนวนการตรวจวัดระดับเสียง 2 ครั้ง โดยไดดำเนินการตรวจวัดครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 
25-27 มีนาคม พ.ศ.2567 (ภาพที่ 5.1-1) 

  

วัดอมราวาส 

  

วัดทาขามใต (บานทาขาม) 

  

โรงเรียนแมสะเรียง “บริพัตรศึกษา” 

  
วัดชัยลาภ 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 25-27 มีนาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.1-1 การตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานแมสะเรียง  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  2.5) การประเมินผลการศึกษา : นำขอมูลระดับเส ียงที ่ไดจากการตรวจวัด/ว ิเคราะหมา
เปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับเสียงในชุมชนที่ยอมใหมีไดในพื้นที่ตางๆ แยกตามลักษณะการใชที ่ดินของ ISO 
(International Standard for Organization) มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดระดับเสียงที่ผานมาในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม และผลการตรวจวัดในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา รวมทั้ง
ผลการคาดการณระดับเสียงในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  2.6) สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

   2.6.1) สรุปผลกระทบที่มีตอระดับความดังของเสียงในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระดับความดัง
ของเสียงตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   2.6.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 
   2.6.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
ผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแมสะรียง ประจำปงบประมาณ 
2565 ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับ
เสียง จำนวน 4 สถานี ไดแก วัดอมราวาส วัดทาขามใต โรงเรียนแมสะเรียง “บริพัตรศึกษา” และวัดชัยลาภ ในเดือน
มีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2565 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง. (Leq 24 hr.) และคาระดับเสยีงสูงสุด 
(Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแมสะรียง ประจำปงบประมาณ 
2566 ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2567) : ซึ่งไดทำการตรวจวัดระดับเสียง
ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 รวม 4 สถานี ไดแก วัดอมราวาส วัดทาขามใต โรงเรียนแมสะเรียง “บริพัตรศึกษา” และ
วัดชัยลาภ มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน สวนในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา วัดอมราวาส วัดทาขามใต และวัดชัยลาภ มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 
ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ในขณะที่โรงเรียน 
แมสะเรียง “บริพัตรศึกษา” พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) และคาระดับเสียงสูงสุด 
(Lmax) ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน เนื่องจากบริเวณที่ติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดระดับเสียงอยูใกลเครื่องเสียงตามสาย
ของโรงเรียน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  3.2 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการตรวจวัดระดับเสียง ครั้งที่ 1 ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 25-27 มีนาคม พ.ศ.2567 
ทุกสถานีตรวจวัดมีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ (ตารางที่ 5.1-1 และ 
รูปที่ 5.1-2 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ค) 

   วัดอมราวาส :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ระหวาง 51.0-52.3 
dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 51.87 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 54.9-55.8 dB(A) คิด
เปนคาเฉลี่ยเทากับ 55.48 dB(A) มีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 82.4-86.8 dB(A) คิดเปนคาสูงสูดเทากับ 86.8 
dB(A) มีคาระดับเสียง L10 ระหวาง 56.2-63.6 dB(A) และมีคาระดับเสียง L90 ระหวาง 48.1-49.7 dB(A) 

   วัดทาขามใต (บานทาขาม) :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ระหวาง 
51.2-51.7 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 51.44 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 57.0-57.6 
dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 57.34 dB(A) มีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 85.7-92.9 dB(A) คิดเปนคาสูงสูด
เทากับ 92.9 dB(A) คาระดับเสียง L10 มีคาระหวาง 57.2-58.3 dB(A) และมีคาระดับเสียง L90 ระหวาง 45.2-47.9 
dB(A) 

   โรงเรียนแมสะเรียง “บริพัตรศึกษา” :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) 
ระหวาง 49.9-50.7 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 50.45 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 
52.9-53.3 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 53.17 dB(A) มีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 83.5-86.2 dB(A) คิดเปน 
คาสูงสูดเทากับ 86.2 dB(A) คาระดับเสียง L10 มีคาระหวาง 57.4-58.6 dB(A) และคาระดับเสียง L90 มีคาระหวาง 
46.0-47.0 dB(A) 

   วัดชัยลาภ :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ระหวาง 46.1-48.1 dB(A)  
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 47.11 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 50.3-52.3 dB(A) คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ 51.41 dB(A) มีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 72.1-79.6 dB(A) คิดเปนคาสูงสูดเทากับ 79.6 
dB(A) มีคาระดับเสียง L10 ระหวาง 53.0-58.0 dB(A) และมีคาระดับเสียง L90 ระหวาง 41.0-48.7 dB(A) 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางที่ 5.1-1 
ผลการตรวจวัดระดับเสียง ครั้งที่ 1 (มีนาคม พ.ศ.2567) ทาอากาศยานแมสะเรียง 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB(A)) 

Leq 24 hr. Ldn Lmax L10 L90 
วัดอมราวาส 25 มี.ค.67-26 มี.ค.67 52.3 55.8 86.8 60 49.7 
 26 มี.ค.67-27 มี.ค.67 52.2 54.9 82.8 63.6 48.9 
 27 มี.ค.67-28 มี.ค.67 51 55.7 82.4 56.2 48.1 
 คาเฉลี่ย 51.87 55.48 86.8* - - 
วัดทาขามใต (บานทาขาม) 25 มี.ค.67-26 มี.ค.67 51.7 57.6 92.9 57.2 46.7 
 26 มี.ค.67-27 มี.ค.67 51.4 57.4 86.5 57.3 45.2 
 27 มี.ค.67-28 มี.ค.67 51.2 57 85.7 58.3 47.9 
 คาเฉลี่ย 51.44 57.34 92.9* - - 
โรงเรียนแมสะเรียง 25 มี.ค.67-26 มี.ค.67 49.9 52.9 83.5 57.5 46.2 
“บริพัตรศึกษา” 26 มี.ค.67-27 มี.ค.67 50.7 53.3 85.1 58.6 46 
 27 มี.ค.67-28 มี.ค.67 50.7 53.3 86.2 57.4 47 
 คาเฉลี่ย 50.45 53.17 86.2* - - 
วัดชัยลาภ 25 มี.ค.67-26 มี.ค.67 46.9 51.4 79.6 53.8 43.2 
 26 มี.ค.67-27 มี.ค.67 46.1 50.3 72.1 53 41 
 27 มี.ค.67-28 มี.ค.67 48.1 52.3 77.5 58 48.7 
 คาเฉลี่ย 47.11 51.41 79.6* - - 

มาตรฐาน** 70 - 115 - - 
หมายเหตุ : * ใชคาสูงสุด 
 ** มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
 - ไมไดกำหนด 
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ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 25-27 มีนาคม พ.ศ.2567 

รูปที่ 5.1-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานแมสะเรียง  
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 4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

  การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในการศึกษาครั้งนี้ (ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567) 
กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2565-สิงหาคม พ.ศ.2566) มีรายละเอียดแยกรายสถานี
ดังนี้ (ตารางที่ 5.1-2 และ รูปที่ 5.1-3) 

  วัดอมราวาส : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
(Ldn) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงมีคาระดับเสียง
เฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กำหนดคาระดับ
เสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) 

  วัดทาขามใต :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
(Ldn) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงมีคาระดับเสียง
เฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กำหนดคาระดับ
เสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) 

  โรงเรียนแมสะเรียง“บริพัตรศึกษา” : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) และคาระดบั
เสียงสูงสุด (Lmax) ลดลงจากผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา สวนคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคา
ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) 
และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที ่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี ่ยในเวลา 24 ชั ่วโมง  
(Leq24 hr.) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) 

  วัดชัยลาภ : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
(Ldn) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงมีคาระดับเสียง
เฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐานทีก่ำหนดคาระดับเสยีง
เฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) 

 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในปจจุบัน (ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567) พบวา มีคาระดับ
เสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กำหนดคา
ระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) 
จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานแมสะเรียง ไมกอใหเกิดผลกระทบดานเสียงตอชุมชน
ในบริเวณขางเคียง 
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ตารางที่ 5.1-2 

เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานแมสะเรียง 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB(A)) 

Leq 24 hr. Ldn Lmax* 
1.วัดอมราวาส มีนาคม พ.ศ.25651 52.10 55.89 91.30 

กรกฎาคม-สิงหาคม พ.ศ.25651 56.30 56.20 92.60 
มีนาคม พ.ศ.25662 53.20 57.57 84.40 
สิงหาคม พ.ศ.25662 55.90 58.50 99.70 
มีนาคม พ.ศ.2567 51.87 55.48 86.80 

2.วัดทาขามใต มีนาคม พ.ศ.25651 50.40 61.68 94.00 
กรกฎาคม-สิงหาคม พ.ศ.25651 54.90 54.65 84.40 
มีนาคม พ.ศ.25662 55.10 57.12 96.00 
สิงหาคม พ.ศ.25662 65.30 72.38 101.90 
มีนาคม พ.ศ.2567 51.44 57.34 92.90 

3.โรงเรียนแมสะเรียง“บริพัตรศึกษา” มีนาคม พ.ศ.25651 60.10 59.87 92.90 
กรกฎาคม-สิงหาคม พ.ศ.25651 55.40 58.93 95.40 
มีนาคม พ.ศ.25662 69.20 66.32 93.60 
สิงหาคม พ.ศ.25662 71.10 70.39 100.40 
มีนาคม พ.ศ.2567 50.45 53.17 86.20 

4.วัดชัยลาภ มีนาคม พ.ศ.25651 49.20 52.06 82.60 
กรกฎาคม-สิงหาคม พ.ศ.25651 54.50 57.82 81.80 
มีนาคม พ.ศ.25662 53.20 55.56 84.40 
สิงหาคม พ.ศ.25662 55.40 59.18 82.50 
มีนาคม พ.ศ.2567 47.11 51.41 79.60 

มาตรฐาน* 70 - 115 
ที่มา : 1 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานแมสะเรียง โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด

ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
(ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2566 
2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานแมสะเรียง โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
(ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 

หมายเหตุ : * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
- ไมไดกำหนด 
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รูปที่ 5.1-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานแมสะเรียง 
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5.2 การจัดการน้ำเสีย 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกจากทาอากาศยาน ตามที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และขอเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ใน
ระยะที่ผานมา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกจากทาอากาศยาน ใหอยูในเกณฑมาตรฐาน 
ที่ยอมรับได 

  1.2) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการ 
น้ำเสียจากทาอากาศยาน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง รวม 5 สถานี คือ  
(1) น้ำทิ้งกอนเขาถังเกรอะ ทั้ง 2ชุด (2) น้ำทิ้งออกจากถังกรองไรอากาศ ทั้ง 2 ชุด และ (3) บอพักน้ำสุดทายกอน
ระบายออกจากพื้นที่โครงการ (รูปที่ 5.2-1) 

  2.2) ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการเก็บตัวอยาง เก็บรักษาสภาพและวิเคราะหตัวอยาง ตามมาตรฐาน
ของ  APHA-AWWA-WEF (Standard Methods for the Examination of Water and Wastewater: 23rdEdition, 
2017) ดังจำแนกไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด การเก็บรักษาสภาพตัวอยาง วิธีการวิเคราะห 

1. อุณหภูม ิ วิเคราะหทันที Laboratory and Field 
2. ความเปนกรดเปนดาง (pH) วิเคราะหทันที Electrometric 
3. บีโอดี (BOD) แชเย็นท่ี ≤6°c 5-day BOD Test, Membrane Electrode  
4. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) แชเย็นท่ี ≤6°c Dried at 103-105C 
5. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นที่ ≤6°c Liquid-Liquid, Partition-Gravimetric  
6. TKN เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นที่ ≤6°c SemiMicro Kjeldahl 
7. โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด แชเย็นท่ี ≤10°c Multiple Tube Fermentation Technique 
8. ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย แชเย็นท่ี <10°c Multiple Tube Fermentation Technique 
9.Total Dissolved Solids แชเย็นท่ี <6C Dried at 180C Method 
10. Sulfide เติม 2N Zinc Acetate 4 หยด/100 มล. 

และเติม Sodium Hydroxide จน pH >9, 
แชเย็นท่ี <6C 

Pretreatment, Iodometric Method 

11. Settleable Solids แชเย็นท่ี ≤6C Volumetric Method 

  2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน  
โดยจะดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง โดยไดดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง ครั้งที่ 1  
เมื่อวันที่ 25 มีนาคม พ.ศ.2567 ซึ่งไมสามารถเก็บตัวอยางไดเนื่องจากระบบบำบัดน้ำเสียมีลักษณะแหง ไมมีน้ำ  
(ภาพที่ 5.2-1) 

  2.4) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : นำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง 
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท และ 
บางขนาด รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหที่ผานมาในรายงานการศึกษาฯ 
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รูปที่ 5.2-1 ตำแหนงติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำเสีย ทาอากาศยานแมสะเรียง 

ระบบบำบัดน้ำเสีย 

1 

2 

บอพักน้ำเสียหลังผานการบำบัดของ 

อาคารที่พักผูโดยสาร 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ระบบบำบัดน้ำเสีย บริเวณบานพักเจาหนาที่ 

  

ระบบบำบัดน้ำเสีย บริเวณหอบังคับการบิน 

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 25 มีนาคม พ.ศ.2567 
ภาพที่ 5.2-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำหลังผานการบำบัดน้ำเสีย ทาอากาศยานแมสะเรียง 

  2.5) การสรุปผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ :  

   2.5.1) ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ 
ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม หากพบปญหาผลกระทบดานคุณภาพทิ้งจะจัดทำ
ขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาดังกลาว 

   2.5.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการฯ ดานการจัดการน้ำเสีย ใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.5.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบการจัดการน้ำเสียที่เหมาะสมหรือสอดคลองกับ
สภาพความเปนจริงในปจจุบัน 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแมสะเรียง ประจำปงบประมาณ 
2565 ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด  คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) ซึ่งจากการตรวจสอบในเดือน
มีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2565 พบวา ทาอากาศยานแมสะเรียงไมไดเปดใหบริการสายการบินพาณิชย โดยอากาศ
ยานที่มาใชบริการที่ทาอากาศยานแมสะเรียง จึงเปนเคร่ืองบินเอกชนเชาเหมาลำ ซึ่งมีขนาดเล็ก รวมทั้งมีความถี่ในการ
มาใชบริการนอยมาก ทาอากาศยานแมสะเรียง จึงมีเพียงเจาหนาที่ดูแลประจำอยูที่ทาอากาศยานแมสะเรียง เพียง  
1 นาย เทานั้น จึงเปนผลใหมีปริมาณน้ำเสียนอยมาก โดยระบบบำบัดน้ำเสียมีลักษณะเปนบอเกรอะ ดังนั้น น้ำเสีย 
จึงสามารถซึมลงสูดิน และระเหยแหงไปไดทั้งหมด จึงไมสามารถเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำจากระบบบำบัดน้ำเสียได 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแมสะเรียง ประจำปงบประมาณ 
2566 ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด  คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2567) ซึ่งจากการตรวจสอบในเดือน
มีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ทาอากาศยานแมสะเรียงไมไดเปดใหบริการสายการบินพาณิชย โดยอากาศ
ยานที่มาใชบริการที่ทาอากาศยานแมสะเรียง จึงเปนเคร่ืองบินเอกชนเชาเหมาลำ ซึ่งมีขนาดเล็ก รวมทั้งมีความถี่ในการ
มาใชบริการนอยมาก ทาอากาศยานแมสะเรียง จึงมีเพียงเจาหนาที่ดูแลประจำอยูที่ทาอากาศยานแมสะเรียง เพียง  
1 นาย เทานั้น จึงเปนผลใหมีปริมาณน้ำเสียนอยมาก โดยระบบบำบัดน้ำเสียมีลักษณะเปนบอเกรอะ ดังนั้น น้ำเสีย 
จึงสามารถซึมลงสูดิน และระเหยแหงไปไดทั้งหมด จึงไมสามารถเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำจากระบบบำบัดน้ำเสียได 

  3.2 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   จากการตรวจสอบในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 พบวา ทาอากาศยานแมสะเรียงไมมีการเปด
ใหบริการสายการบินพาณิชย โดยอากาศยานที่มาใชบริการที่ทาอากาศยานแมสะเรียง มีเฉพาะเครื่องบินในสวนของ
หนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจเทานั้น รวมทั้งมีความถี่ในการมาใชบริการนอยมาก ทาอากาศยานแมสะเรียง จึงมีเพียง
เจาหนาที่ดูแลประจำอยูที ่ทาอากาศยานแมสะเรียง เพียง 1 นาย เทานั้น จึงเปนผลใหมีปริมาณน้ำเสียนอยมาก  
โดยระบบบำบัดน้ำเสียมีลักษณะเปนบอเกรอะ ดังนั้น น้ำเสียจึงสามารถซึมลงสูดิน และระเหยแหงไปไดทั ้งหมด  
จึงไมสามารถเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำจากระบบบำบัดน้ำเสียได 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 พบวา ระบบบำบัดน้ำเสีย
ภายในทาอากาศยานแมสะเรียงเปนแบบบอเกรอะ และมีลักษณะน้ำแหง ประกอบกับทาอากาศยานแมสะเรียง 
ไมมีการเปดใหบริการสายการบินพาณิชย โดยอากาศยานที่มาใชบริการที่ทาอากาศยานแมสะเรียง มีเฉพาะเครื่องบิน
ในสวนของหนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจเทานั้น รวมทั้งมีความถี่ในการมาใชบริการนอยมาก ทาอากาศยานแมสะเรียง 
และมีเพียงเจาหนาที่ดูแลประจำอยูที่ทาอากาศยานแมสะเรียง เพียง 1 นาย เทานั้น จึงเปนผลใหมีปริมาณน้ำเสีย 
นอยมาก 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\แมสะเรยีง\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  5-17 

5.3 ทรัพยากรสัตวปา 

 ดำเนินการตรวจสอบสถานภาพของทรัพยากรสัตวปา ในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน โดยเฉพาะกลุมนก 
ซึ่งอาจมีผลตอความปลอดภัยในการบินของอากาศยาน โดยเนนการตรวจสอบชนิดของสัตวปา/จำนวน/ความชุกชุม 
แหลงที่อยูอาศัยและหากินของสัตวปา การแพรกระจายของสัตวปา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาความหลากชนิดของสัตวปาที่อาศัยหรือเขามาใชประโยชนบริเวณใกลเคียงทาอากาศ
ยาน รวมทั้งประเมินคาความชุกชุมสัมพัทธ และตรวจสอบสถานภาพของสัตวปาที่รวบรวมขอมูลได 

  1.2) เพื่อศึกษาลักษณะนิเวศของพื้นที่บริเวณใกลเคียงทาอากาศยานในสภาพปจจุบัน ในดานการ
เปนแหลงที่อยูอาศัย พื้นที่หากิน และเพื่อวัตถุประสงคอื่นของสัตวปา รวมทั้งวิเคราะหความสัมพันธกับชนิดและ
ประเภทสัตวปา และการกระจายของสัตวปาบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน 

  1.3) เพื่อวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศของพื้นที่เนื่องจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ 

  1.4) เพื่อติดตามตรวจสอบผลกระทบของโครงการตอแหลงที่อยู อาศัย แหลงอาหาร และการ
ดำรงชีวิตของสัตวปาในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน 

  1.5) เพื่อนำผลการติดตามตรวจสอบดานทรัพยากรสัตวปามาใชในการปรับปรุงมาตรการและ
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบที่จะมีตอสัตวปาในบริเวณใกลเคียง ตลอดจนปรับปรุงแผนการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบดังกลาวใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) การตรวจสอบจากเอกสารที่เกี่ยวของ โดยรวบรวมขอมูลสัตวปาจากเอกสารและรายงาน
การศึกษาที่ดำเนินการมาแลวบริเวณพื้นที่ใกลเคียงโครงการ ซึ่งความหลากชนิดของสัตวปาที่ไดจากวิธีการนี้ ใชเปน
ขอมูลพื้นฐานในการสำรวจภาคสนามบริเวณใกลเคียง หรือใชเปนขอมูลเสริม โดยพิจารณาจากความทันสมัยของขอมูล
และระยะหางจากพื้นที่ศึกษาเปนหลัก 

  2.2) คนหาโดยตรง เปนการสำรวจภาคสนามดวยการเดินสำรวจเวลากลางวันและเวลากลางคืนให
ครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน เพื่อคนหาตัวสัตวปาหรือรองรอยและหลักฐานที่ใช
ระบุชนิดสัตวปาได เชน รอยตีน กองมูล ซาก ขน คราบ รูและโพรง รองรอยการทำรังหรือการทำเครื่องหมาย เปนตน 
และจากการฟงเสียงรอง โดยกำหนดเสนทางเดินสำรวจสัตวปาใหผานพื้นที่มีสภาพนิเวศทุกลักษณะที่มีอยูในพื้นที่  
ซึ่งการคนหาใชวิธีการกับสัตวปาแตละกลุม ดังนี ้

   2.2.1) กลุ มสัตวเลี ้ยงลูกดวยนม (Mammals) : ใชเทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตาม 
แนวสำรวจ (Transect survey) การใชตาขายดัก (Mist netting) และการใชกับดัก (Live trapping) 

   2.2.2) กลุ มนก (Birds) : ใชเทคนิคการสำรวจดังนี ้ การนับตามแนวสำรวจ (Transect 
survey) การนับตามจุดสำรวจ (Point count) และการใชตาขายดักนก (Mist netting) 

   2.2.3) กลุมสัตวเลื้อยคลานและสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก (Reptiles and Amphibians) : 
ใชเทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตามแนวสำรวจ (Transect survey) การวางแปลงสำรวจ (Leaf litter plot) การใช
หลุมดัก (Pit fall trap) และการสำรวจเฉพาะจุด (Spot count) 
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  2.3) สำรวจโดยออม (indirect inquiry) : เปนการรวบรวมขอมูลสัตวปาระหวางการสำรวจ
ภาคสนามดวยการสอบถามราษฎรผูที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการฯ โดยสอบถามหลายครั้งและในหลายพื้นที่เพื่อ
ตรวจสอบความถูกตองของชนิดสัตวปาและเพื่อใหขอมูลความหลากชนิดสัตวปาใกลเคียงกับสภาพปจจุบันมากที่สุด 
เนื่องจากสัตวปาบางชนิดชุกชุมนอย หรือซุกซอนตัว หรือออกหากินเวลากลางคืน หรือเขามาใชประโยชนในพื้นที่
ศึกษา เปนบางชวงเวลาของป  ซึ่งทำใหการสำรวจโดยตรงที่มีชวงเวลาสั้นไมพบเห็นสัตวปาชนิดดังกลาว ความหลาก
ชนิดสัตวปาจากวิธีการนี้ใชเปนขอมูลเสริมชนิดสัตวปาที่ไมพบจากการคนหาโดยตรง  และเพื่อประเมินสภาพปญหา
ของสัตวปา ในสภาพปจจุบัน โดยเฉพาะขอมูลการลาสัตวและชนิดสัตวปาที ่นำมาบริโภคหรือใชประโยชนใน
ชีวิตประจำวันของราษฎรทองถิ่น  ในดานอนุรักษสัตวปา และในดานความขัดแยงระหวางราษฎรทองถิ่นกับสัตวปา 

  2.4) การศึกษาสภาพนิเวศของพื้นที่ : ดำเนินการขณะสำรวจสัตวปาบริเวณพื้นทีศ่ึกษาทุกแหงของ
โครงการฯเพื่อวิเคราะหศักยภาพของพื้นที่ในดานเปนแหลงอาศัยของสัตวปา และเพื่อพิจารณาความสัมพันธกับชนิด
และประเภทสัตวปาและลักษณะการเขามาใชประโยชนในพื้นที่ของสัตวปา โดยจำแนกสัตวปาเปน 

   2.4.1) ประเภทอาศัยในพื้นที่ปาหรือในที่มีพรรณพืชหนาแนนและเปนพื้นที่ไมถูกรบกวน
อยางตอเนื่อง 

   2.4.2) ประเภทอาศัยอยูตามที่รกรางหรือในที่เปดโลงสภาพธรรมชาติ 

   2.4.3) ประเภทอาศัยในพื้นที่เกษตรกรรมและบริเวณชุมชนที่มีกิจกรรมของมนุษยอยาง
ตอเนื่อง รวมถึงกิจกรรมตางๆ ของทาอากาศยาน  

   2.4.4) ประเภทอาศัยในน้ำหรือแบบสะเทินน้ำสะเทินบก  

   โดยสำรวจแหลงอาศัย แหลงอาหารรวมทั้งพรรณพืชอาหารสัตวและแรธาตุ (โปง) แหลงน้ำทั้ง
อยางชั่วคราวและถาวร ที่หลบภัย เสนทางเดินเพื่อโยกยายพื้นที่หากินตามฤดูกาลของสัตวปา และพื้นที่จำเพาะใน
วงจรชีวิตของสัตวปา ซึ่งทั้งหมดประกอบกันเปนระบบนิเวศในการดำรงชีวิตของสัตวปาบริเวณพื้นที่โครงการฯ โดยให
ความสำคัญกับสัตวปาชนิดมีสถานภาพตามกฎหมายเปนสัตวปาสงวนและชนิดมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษเปนสัตวปา
ถูกคุกคาม 

  2.5) การจำแนกชนิดสัตวปา : จำแนกชนิดและตรวจสอบความถูกตองของสัตวปาแตละชนิด 
ตลอดจนการจัดหมวดหมูตามหลักอนุกรมวิธาน โดยใชเอกสารจำแนกชนิดสัตวปาแตละชั้น ดังนี้ 

   2.5.1) สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : ใช ธัญญา (2546), วีรยุทธ (2552) และ Taylor (1962), 
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) และ Taylor (1962) 

   2.5.2) สัตวเลื้อยคลาน : ใช วีรยุทธ (2552), สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม (2560), Cox (1991), Cox et al. (1998), Das (2010, 2012), และ Taylor (1963, 1965) 

   2.5.3) นก : ใช จารุจินต และคณะ (2561), ไชยยันต และคณะ (2551), ประสิทธิ์ (2551), 
และ Robson (2002) 

   2.5.4) สัตวเลี้ยงลูกดวยนม : ใช จอหน (2546), Francis (2001, 2008), และ Lekagul and 
McNeely (1977) 

  2.6) ขอมูลความหลากชนิดสัตวปา : ที ่สำรวจพบจัดทำเปนบัญชีรายชื ่อสัตวปาแตละกลุม
เรียงลำดับตามหลักอนุกรมวิธาน คือ อันดับ (Order) วงศ (Family) และชนิด (Species) พรอมขอมูลการพบสัตวปา
ในพื้นที่โครงการฯ รวมทั้งขอมูลระดับความชุกชุมสัมพัทธและขอมูลสถานภาพของสัตวปาแตละชนิด  
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  2.7) ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา : ระบุเปน 3 ระดับ โดยเปรียบเทียบจากความถี่ของการพบ
สัตวปากับจำนวนเสนทาง/จำนวนครั้งใชสำรวจสัตวปา  และคำนวณเปนคารอยละของความชุกชุมสัมพัทธตาม
แนวทางของ  Pettingill (1970) 

   รอยละความชุกชุมสัมพัทธ = จำนวนครั้งที่พบสัตวปา  x 100 
         จำนวนครั้งที่สำรวจ 

   คารอยละของความชุกชุมสัมพัทธที่คำนวณได จะนำมาประเมินเปนความชุกชุม 3 ระดับ ดังนี้ 

   2.7.1) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธมาก ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจบอยคร้ังมาก และมี
คารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 67-100 

   2.7.2) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธปานกลาง ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจคอนขางบอย 
และมีคารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 34-66 

   2.7.3) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธนอย ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจนอยครั้ง และมีคา
รอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 1-33 หรือชนิดไดขอมูลจากการสอบถาม 

  2.8) สถานภาพของสัตวปา : แตละชนิดไดตรวจสอบสถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดย
กฎหมาย และสถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษ ดังนี ้

   2.8.1) สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตรวจสอบจากพระราชบัญญัติ
สงวนและคุมครอง พ.ศ. 2562 ซึ่งกำหนดสัตวปาของประเทศไทยใหเปน 

     (1) สัตวปาสงวน (reserved animal) ไดแก ชนิดหายากและใกลสูญพันธุ หรือสูญ
พันธุไปแลว ซึ่งมี 19 ชนิด และมีรายชื่อแนบทายพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 (ราชกิจจา
นุเบกษา, 2562) 

     (2) สัตวปาคุมครอง (protected animal) ไดแก ชนิดที่คุมครองไวไมใหประชากร
ลดลงและเพื่อมิใหบางชนิดตองสูญพันธุ  ซึ่งมี 1,302 ชนิด และมีรายชื่อในกฎกระทรวงกำหนดใหสัตวปาบางชนิดเปน
สัตวปาคุมครอง พ.ศ. 2546, และฉบับที่ 4 พ.ศ. 2561 (ราชกิจจานุเบกษา, 2546; 2561) 

   2.8.2) สถานภาพเพ ื ่อการอน ุร ั กษ  ตรวจสอบจาก สำน ักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามเฉพาะในประเทศไทย  และตรวจสอบ
จาก IUCN (2022-2) ซึ ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามในระดับโลกและเปนมาตรฐานที่ยอมรับโดยนานาชาติ
รวมทั้งประเทศไทย การพิจารณาของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) และของ 
IUCN (2022-2) ไดกำหนดสถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษใหเปนสัตวปาถูกคุกคาม (threatened animal) ใน
แนวทางเดียวกันและจำแนกเปน 3 ระดับตามความรุนแรงของการถูกคุกคามจากมากไปนอยคือ 

     (1) สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง (critically endangered animal-CR) ไดแก ชนิด
ประสบกับความเสี่ยงสูงมากตอการสูญพันธุในธรรมชาติ 

     (2) สัตวปาใกลสูญพันธุ (endangered animal-EN) ไดแก ชนิดประสบกับความ
เสี่ยงสูงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ 

     (3) สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ (vulnerable animal-VU) ไดแก ชนิดประสบ
กับความเสี่ยงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ และใหเปนสัตวปาใกลถูกคุกคาม (near threatened animal-NT) ไดแก 
ชนิดมีความเสี่ยงนอยคือ มีคุณสมบัติใกลเคียงสัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ 
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  2.9) สถานีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการติดตามตรวจสอบทรัพยากรสัตวปา บริเวณทาอากาศ
ยานแมสะเรียง และบริเวณใกลเคียง 

  2.10) ดัชนีการติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการศึกษาชนิดและความชุกชุมของนก รวมทั้งจดบันทึก
สถิติอุบัติเหตุเคร่ืองบินชนนก โดยระบุเวลา ความสูง ขณะทำการบิน สภาพอากาศ และชนิดของนก 

  2.11) ระยะเวลาการติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา ปละ 2 ครั้ง ในชวง 
ฤดูฝนและฤดูแลง รวมทั้งสิ้น 2 คร้ัง รายละเอียดดังนี ้

   ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 5-6 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 (เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูแลง) 
   ครั้งที่ 2 เดือนสิงหาคม-กันยายน พ.ศ. 2567 (เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูฝน) 

  2.12) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : 

   2.12.1) ประเมินผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการที่มีตอการเปลี่ยนแปลงสภาพ
นิเวศของพื้นที่บริเวณทาอากาศยานในสภาพปจจุบันและบริเวณใกลเคียง ในดานการเปนแหลงที่อยูอาศัย พื้นที่หากิน 
และเพื่อวัตถุประสงคอื่นของสัตวปา รวมทั้งวิเคราะหความสัมพันธกับชนิดและประเภทสัตวปา และการกระจายของ
สัตวปาบริเวณทาอากาศยานและใกลเคียง 

   2.12.2) ประเมินผลกระทบจากทรัพยากรสัตวปา โดยเฉพาะอยางยิ่งสัตวประเภทนก ที่มีตอ
กิจกรรมการบิน และกิจกรรมอ่ืนๆ ของทาอากาศยาน 

   2.12.3) สรุปผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา ในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต และประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.12.4) เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการฯ ลดผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปาใหเหมาะสม และมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.12.5) อาจจะมีการปรับเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบสภาพทรัพยากรสัตวปาที่เหมาะสม
กับสภาพปจจุบัน 

   2.12.6) จัดทำขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแมสะเรียง ประจำปงบประมาณ 
2565 ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากร
สัตวปา ในเดือนพฤษภาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2565 พบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยาน
แมสะเรียง ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2565 มีจำนวนทั้งสิ้น 80 ชนิด จำแนกเปนสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน  
9 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 17 ชนิด นก จำนวน 45 ชนิด และสัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 9 ชนิด โดยพบสัตวที่
มีความสำคัญดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน จำนวน 2 ชนิด ไดแก เปดแดง และไกปา ซึ่งเปนนกที่มีแนวโนมที่จะ
เปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง 

   สวนผลการสำรวจในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2565 มีสัตวปาจำนวนทั้งสิ้น 51 ชนิด จำแนกเปน
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 7 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 12 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 7 ชนิด และ
นก จำนวน 25 ชนิด โดยไมมีสัตวที่มีความสำคัญดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน  
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   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแมสะเรียง ประจำปงบประมาณ 
2566 ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2567) ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากร
สัตวปา ในเดือนพฤษภาคมและสิงหาคม พ.ศ.2566 ผลการสำรวจในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 พบวา พบสัตวปา
ทั ้งสิ ้น 29 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี ้ยงลูกดวยน้ำนม จำนวน 4 ชนิด สัตวเลื ้อยคลาน จำนวน 6 ชนิด  
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด และนก จำนวน 14 ชนิด และมีความสำคัญดานสัตวทีเ่ปนอันตรายตอการบนิ 
ไดแก นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 2 ชนิด คือ เปดแดง และ
นกพิราบปา สวนผลการสำรวจในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบสัตวืปาทั้งสิ้น 28 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลกู
ดวยน้ำนม จำนวน 3 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 6 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 4 ชนิด และนก จำนวน 
15 ชนิด และจากการสำรวจไมพบนกและสัตวที่อาจเปนอันตรายตอการบิน 

  3.2 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการสำรวจทรัพยากรสัตวปาครั้งที่ 1 ดำเนินการระหวางวันที่ 5-6 พฤษภาคม พ.ศ.2567 
(เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูแลง) มีรายละเอียดผลการศึกษาดังนี ้

   3.3.2.1) ขอมูลสภาพพ้ืนที่โดยทั่วไป 

   ภายในทาอากาศยานแมสะเรียง สวนใหญเปนพื้นที่ราบเปดโลง และมีพื้นที่รกรางอยูหาง
ออกไปจากทางวิ่ง จึงมีแหลงอาศัยและหากินของนก รวมทั้งสัตวอื่นๆ อยูคอนขางมาก เนื่องจากพื้นที่สวนใหญที่อยู
หางออกไป มีลักษณะเปนพื้นที่ถูกปลอยทิ้งรางจนกลายสภาพเปนพื้นที่รกราง อยางไรก็ตาม พื้นที่รกรางของหยอมไม
ดังกลาวมีระยะหางจากทางวิ่งพอสมควร สำหรับพื้นที่โดยรอบทาอากาศยานแมสะเรียง พบวา  

   ดานทิศเหนือ มีล ักษณะเปนหยอมไมธรรมชาติ และหางออกไปเปนชุมชน และพื ้นที่
เกษตรกรรมสลับกับพื้นที่รกรางเปนหลัก 

   ดานทิศใต มีลักษณะเปนหยอมไมธรรมชาติสลับกับชุมชน และพื้นที่เกษตรกรรมซึ่งสวนใหญ
เปนนาขาว 

   ดานทิศตะวันออก มีลักษณะเปนหยอมไมธรรมชาติสลับกับชุมชน และหางออกไปเปนพื้นที่ 
ปาธรรมชาติ 

   ดานทิศตะวันตก มีลักษณะเปนหยอมไมธรรมชาติสลับกับชุมชน และพื้นที่เกษตรกรรม  
ซึ่งสวนใหญเปนนาขาว 

   3.3.2.2) พืชพรรณในบริเวณทาอากาศยานแมสะเรียง 

   เนื่องจากภายในพื้นที่ปฏิบัติการของทาอากาศยานแมสะเรียง สวนใหญยังไมไดรับการพัฒนา 
และมีบางพื้นที่ถูกปลอยใหเปนพื้นที่รกราง ทำใหมีไมยืนตน ไมพุมขึ้นอยูในระดับหนึ่ง สวนบริเวณเขตพื้นที่การบิน 
บริเวณพื้นที่ตามแนวสองขางทางวิ่งเปนพื้นที่ปลูกหญาและเพื่อควบคุมความสูงของหญาขางทางวิ่ง จึงไดรับการดูแล
โดยการตัดใหสั้นอยางสม่ำเสมอ 
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   จากการสำรวจพืชพรรณในบริเวณทาอากาศยานแมสะเรียง ทั ้งในเขตพื ้นที ่ปฏิบัติการ  
เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่บริเวณรอบสนามบินรัศมี 5 กิโลเมตร พบพืชพรรณตามแนวเสนทางเขาสูทาอากาศยาน 
ลานจอดรถยนต บริเวณโดยรอบอาคารสำนักงาน บานพักพนักงาน และโดยรอบทาอากาศยาน เชน นนทรีปา มะขาม 
ขี้เหล็ก กลวย สัก และหางนกยูงฝรั่ง เปนตน 

   3.3.2.3) ความหลากหลายของสัตว และนกบริเวณทาอากาศยานแมสะเรียง 

   จากการสำรวจพบนกและสัตวที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานแมสะเรียง 
พบสัตวปาทั้งสิ้น 38 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม จำนวน 4 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 6 ชนิด 
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด และนก จำนวน 23 ชนิด แสดงดังตารางที่ 5.3-1 ถึง ตารางที่ 5.3-4 และ
ภาพที่ 5.3-1 รายละเอียดดังนี ้

   สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : พบจำนวน 5 ชนิด โดยไมพบสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่มีความ 
ชุกชุมมาก /ปานกลาง สวนชนิดที่มีความชุกชุมนอย พบจำนวน 5 ชนิด คือ คางคกบาน อึ่งลายแตม อึ่งน้ำเตา  
อึ่งขางดำ และปาดบานหัวใหญ  

   สัตวเลื้อยคลาน : พบจำนวน 6 ชนิด โดยไมพบสัตวเลื้อยคลานที่มีความชุกชุมมาก/ปานกลาง 
สวนชนิดที่มีความชุกชุมนอย พบจำนวน 6 ชนิด คือ กิ้งการั้ว จิ้งจกดินสยาม ตุกแกบาน จิ้งจกหางหนาม จิ้งจก 
หางแบนเล็ก และจิ้งเหลนบาน  

   นก : จากการสำรวจพบนก 23 ชนิด มีสถานภาพตามกฎหมายเปนสัตวปาคุ มครองตาม
พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 จำนวน 19 ชนิด นกทุกชนิดที่สำรวจพบ เปนประเภทที่มักหา
กินบริเวณที่โลง หรือปาละเมาะ รวมทั้งในบริเวณชุมชน ระดับความชุกชุมของนก ชนิดที่พบชุกชุมปานกลาง มีจำนวน 
2 ชนิด คือ นกเขาใหญ และนกเอี้ยงสาริกา สวนชนิดที่พบชุกชุมนอย มีจำนวน 21 ชนิด คือ นกยางกรอกพันธุจีน  
นกกวัก นกเขาไฟ นกเขาชวา นกกระปูดใหญ นกกาเหวา นกขมิ้นนอยธรรมดา นกแซงแซวหงอนขน นกแซงแซวหาง
บวงใหญ นกปรอดหัวโขน นกปรอดหัวสีเขมา นกปรอดสวน นกนางแอนบาน นกนางแอนหางลวด นกนางแอนลาย 
นกกระจิบธรรมดา นกเอี้ยงหงอน นกกางเขนบาน นกกระจอกบาน นกกระจาบธรรมดา และนกเดาดินทุงเล็ก  

   สัตวเลี้ยงลูกดวยนม : พบจำนวน 4 ชนิด โดยไมพบสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่มีความชุกชุมมาก/
ปานกลาง สวนชนิดที่มีความชกุชุมนอย พบจำนวน 4 ชนิด คือ กระแตเหนือ หนูทองขาว กระรอกหลากสี และพังพอน
เล็ก  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\แมสะเรยีง\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  5-23 

 

ตารางที่ 5.3-1 
รายชื่อสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่สำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งท่ี 1 

อันดับ/วงศ/ชนิด ระดับความชุกชุม 
สถานภาพ 

1 2 3 
     
Order  Anura     
Family  Bufonidae     
คางคกบาน (Duttaphrynus melanostictus) ＋ － LC LC 
Family  Microhylidae     
อึ่งลายแตม (Microhyla butleri) ＋ － LC LC 
อึ่งน้ำเตา (Microhyla mukhlesuri) ＋ － LC LC 
อึ่งขางดำ (Microhyla heymonsi) ＋ － LC LC 
Family  Rhacophoridae     
ปาดบานหัวใหญ (Polypedates megacephalus) ＋ － LC LC 
     

5 0,0,5 0 0 0 
หมายเหตุ : ระดับชุกชมุ  : +++  =  ชกุชุมมาก  ++  =  ชกุชุมปานกลาง  +  =  ชุกชมุนอย 
 สถานภาพ  : 1 = พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 
   ค = สัตวปาคุมครอง -  =  ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
   2 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
   3 = IUCN (2023-1) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตน จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 
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ตารางที่ 5.3-2 

รายชื่อสัตวเลื้อยคลานที่สำรวจพบ จาการสำรวจ ครั้งท่ี 1 

อันดับ/วงศ/ชนิด ระดับความชุกชุม 
สถานภาพ 

1 2 3 
        
Order  Squamata         
Family  Agamidae         
กิ้งการั้ว (Calotes versicolor) ＋ ค LC LC 
Family  Gekkonidae         
จิ้งจกดินสยาม (Dixonius siamensis) ＋ － LC LC 
ตุกแกบาน (Gekko gecko) ＋ － LC LC 
จิ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus) ＋ － LC LC 
จิ้งจกหางแบนเล็ก (Hemidactylus platyurus) ＋ － LC － 
Family Scincidae         
จิ้งเหลนบาน (Eutropis multifasciata ) ＋ － LC － 

     
6 0,0,6 1 0 0 

หมายเหตุ : ระดับชุกชมุ  : +++  =  ชกุชุมมาก  ++  =  ชกุชุมปานกลาง  +  =  ชุกชมุนอย 
 สถานภาพ  : 1 = พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 
   ค = สัตวปาคุมครอง -  =  ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
   2 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
   3 = IUCN (2023-1) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตน จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 
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ตารางที่ 5.3-3 

รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ จาการสำรวจ ครั้งท่ี 1  

อันดับ/วงศ/ชนิด ระดับความชุกชุม 
สถานภาพ 

1 2 3 
        
Order Pelecaniformes         
Family Ardeidae         
นกยางกรอกพันธุจีน (Ardeola bacchus) ＋ ค LC LC 
Order Gruiformes         
Family Rallidae         
นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) ＋ ค LC LC 
Order Columbiformes         
Family Columbidae         
นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica) ＋ ค LC LC 
นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis) ＋＋ － LC LC 
นกเขาชวา (Geopelia striata) ＋ － LC LC 
Order Cuculiformes         
Family Cuculidae         
นกกระปูดใหญ (Centropus sinensis) ＋ ค LC LC 
นกกาเหวา (Eudynamys scolopaceus) ＋ ค LC LC 
Order Passeriformes         
Family Aegithinidae         
นกขมิ้นนอยธรรมดา (Aegithina tiphia) ＋ ค LC LC 
Family Dicruridae         
นกแซงแซวหงอนขน (Dicrurus hottentottus) ＋ ค LC LC 
นกแซงแซวหางบวงใหญ (Dicrurus paradiseus) ＋ ค LC LC 
Family Pycnonotidae         
นกปรอดหัวโขน (Pycnonotus jocosus) ＋ ค NT LC 
นกปรอดหัวสีเขมา (Pycnonotus aurigaster) ＋ ค LC LC 
นกปรอดสวน (Pycnonotus corandi) ＋ － LC － 
Family Hirundinidae         
นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) ＋ ค LC LC 
นกนางแอนหางลวด (Hirundo smithii) ＋ ค LC LC 
นกนางแอนลาย (Cecropis striolata) ＋ ค LC － 
Family Cisticolidae         
นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) ＋ ค LC LC 
Family Sturnidae         
นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis) ＋ ค LC LC 
นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis) ＋＋ ค LC LC 
Family Muscicapidae         
นกกางเขนบาน (Copsychus saularis) ＋ ค LC LC 
Family Passeridae         
นกกระจอกบาน (Passer montanus) ＋ － LC LC 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางที่ 5.3-3 

รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ จาการสำรวจ ครั้งท่ี 1 (ตอ) 

อันดับ/วงศ/ชนิด ระดับความชุกชุม 
สถานภาพ 

1 2 3 
Family Ploceidae         
นกกระจาบธรรมดา (Ploceus philippinus) ＋ ค LC LC 
Family Motacillidae         
นกเดาดินทุงเล็ก (Anthus rufulus) ＋ ค LC LC 
     

23 0,2,21 19 1 0 
หมายเหตุ : ระดับชุกชมุ  : +++  =  ชกุชุมมาก  ++  =  ชกุชุมปานกลาง  +  =  ชุกชมุนอย 
 สถานภาพ  : 1 = พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 
   ค = สัตวปาคุมครอง -  =  ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
   2 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
   3 = IUCN (2023-1) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตน จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 
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ตารางที่ 5.3-4 
รายชื่อสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่สำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งที่ 1 

อันดับ/วงศ/ชนิด ระดับความชุกชุม 
สถานภาพ 

1 2 3 
        
Order  Scandentia         
Family  Tupaiidae         
กระแตเหนือ (Tupaia belangeri) ＋ － LC LC 
Order  Rodentia         
Family  Muridae         
หนูทองขาว (Rattus tanezumi) ＋ － LC LC 
Family  Sciuridae         
กระรอกหลากส ี(Callosciurus finlaysoni) ＋ － LC LC 
Order  Carnivora         
Family  Herpestidae         
พังพอนเล็ก (Herpestes javanicus) ＋ ค LC LC 
     

4 0,0,4 1 0 0 
หมายเหตุ : ระดับชุกชมุ  : +++  =  ชกุชุมมาก  ++  =  ชกุชุมปานกลาง  +  =  ชุกชมุนอย 
 สถานภาพ  : 1 = พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 
   ค = สัตวปาคุมครอง -  =  ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
   2 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
   3 = IUCN (2023-1) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตน จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 
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นกกระจอกบาน นกกระจาบธรรมดา 

  

นกกระปูดใหญ นกเขาชวา 

  

นกเขาใหญ นกแซงแซวหางบวงใหญ 

  

นกเดาดินทุงเล็ก นกนางแอนลาย 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 5-6 พฤษภาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.3-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ 
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นกนางแอนหางลวด นกเอี้ยงหงอน 

  

นกเอี้ยงสาริกา 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 5-6 พฤษภาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.3-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ (ตอ)  

   ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา 

   ประชากรสัตวปาแตละชนิดในพื้นที่โครงการ ทั้ง 38 ชนิด ไมอาจระบุเปนจำนวนตัวตอหนวย
พื้นที่ไดอยางชัดเจน เนื่องจากปจจัยสำคัญ คือ การประเมินปริมาณประชากรของสัตวปาแตละชนิด ซึ่งตองใชวิธีการ
แตกตางกันหลากหลาย จึงไมอาจดำเนินการไดในชวงของการศึกษาที่มีระยะเวลาสั้น ดวยเหตุนี้ ปริมาณประชากรสัตว
ปาแตละชนิดจึงประเมินเปนระดับความชุกชุมสัมพัทธ ซึ่งจำแนกเปน 3 ระดับ รายละเอียดดังตารางที่ 5.3-5 และมี
รายละเอียดความหลากชนิดสัตวปาตามระดับความชุกชุมสัมพัทธโดยสังเขปดังนี้ 

ตารางที่ 5.3-5 
จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปาแตละกลุม 

ชั้นสัตวปา 

พฤษภาคม พ.ศ.2567 

จำนวนชนิด
ทั้งหมด 

จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุม 
ชุกชุม 
มาก 

ชุกชุม 
ปานกลาง 

ชุกชุม 
นอย 

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 5 - - 5 
สัตวเลื้อยคลาน 6 - - 6 
นก 23 - 2 21 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 4 - - 4 
รวม 38 0 2 36 
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   ระดับชุกชุมสัมพัทธมาก : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐานหรือรับฟงเสียงรอง
ดวยความถี่สูงมาก หรือเปนชนิดที่พบประชากรมากในการสำรวจแตละครั้ง ซึ่งสวนมากเปนชนิดมีขนาดตัวเล็กและ
อาศัยในพื้นที่มีสภาพนิเวศแตกตางกันเปนขอบเขตกวาง หรือกินอาหารไดหลากหลายประเภท จึงแพรขยายพนัธุไดดี
และมีประชากรมาก หรือสามารถปรับตัวใหคุนเคยหรือทนทานตอการถูกรบกวนไดดี จึงไมหลบซอนตัวและพบเห็นตัว
ไดบอยคร้ังมาก จาการสำรวจไมพบสัตวปาที่มีความชุกชุมมาก 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธปานกลาง : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐาน หรือรับฟง
เสียงรองไดบอยคร้ัง แตมีความถี่นอยกวาชนิดมีระดับชุกชุมสัมพัทธมาก ซึ่งเปนชนิดปรับตัวอาศัยในพื้นที่มีสภาพนิเวศ
แตกตางกันไดดี หรือปรับตัวอาศัยในที่มีการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมมนุษยไดบาง หรือทนทาน
ตอการถูกรบกวนไดระดับหนึ่ง จึงพบไดคอนขางบอย พบจำนวนทั้งสิ้น 8 ชนิด ประกอบดวย 

   นก จำนวน 2 ชนิด ไดแก นกเขาใหญ และนกเอี้ยงสาริกา 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธนอย : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐานหรือรับฟงเสียงรอง
ไดนอยคร้ัง และการพบแตละครั้งมีประชากรนอย หรือเปนชนิดที่ไมพบจากการสำรวจ แตเปนขอมูลจากการสอบถาม 
พบจำนวน 21 ชนิด ประกอบดวย 

   สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด ไดแก คางคกบาน อึ่งลายแตม อึ่งน้ำเตา อึ่งขางดำ 
และปาดบานหัวใหญ  

   สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 6 ชนิด ไดแก กิ้งการั้ว จิ้งจกดินสยาม ตุกแกบาน จิ้งจกหางหนาม  
จิ้งจกหางแบนเล็ก และจิ้งเหลนบาน  

   นก จำนวน 21 ชนิด ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน นกกวัก นกเขาไฟ นกเขาชวา นกกระปูดใหญ 
นกกาเหวา นกขมิ้นนอยธรรมดา นกแซงแซวหงอนขน นกแซงแซวหางบวงใหญ นกปรอดหัวโขน นกปรอดหัวสีเขมา 
นกปรอดสวน นกนางแอนบาน นกนางแอนหางลวด นกนางแอนลาย นกกระจิบธรรมดา นกเอี้ยงหงอน นกกางเขน
บาน นกกระจอกบาน นกกระจาบธรรมดา และนกเดาดินทุงเล็ก  

   สัตวเลี ้ยงลูกดวยนม จำนวน 4 ชนิด คือ กระแตเหนือ หนูทองขาว กระรอกหลากสี และ
พังพอนเล็ก  

   สถานภาพสัตวปา : การอนุรักษสัตวปาจำเปนตองกำหนดสถานภาพของสัตวปา เพื่อใชเปน
พื้นฐานในการคุมครองชนิดที่มีประชากรนอยและชนิดที่มีการแพรกระจายเปนขอบเขตจำกัด ไมใหหมดหรือสูญหาย 
ไปจากพื้นที่และ/หรือไมใหสูญพันธุไปจากโลก ในทางกลับกันตองควบคุมชนิดมีประชากรมาก ใหมีปริมาณในระดับที่
ไมทำใหสมดุลของระบบนิเวศในพื้นที่สูญเสียไป ซึ่งประเทศไทยไดกำหนดสถานภาพสัตวปาเพื่อวัตถุประสงคดังกลาว 
โดยจำแนกเปน สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 
2562 ที่กำหนดใหสัตวปาบางชนิดเปนสัตวปาสงวน และสัตวปาคุมครอง และ สถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษ 
ซึ่งพิจารณาตามภาวะของการถูกคุกคาม และทำใหประชากรตลอดจนขอบเขตการแพรกระจายของสัตวปาลดลง โดย
สถานภาพแตละประเภทของสัตวปา ที่สำรวจพบในพื้นที่โครงการ มีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

   (1) สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุ มครองโดยกฎหมาย : จากการตรวจสอบในเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2567 พบสัตวปาจำนวน 38 ชนิด โดยไมพบชนิดใดที่มีสถานภาพเปนสตัวปาสงวนตามพระราชบญัญตัิ
สงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 แตมีสถานภาพเปนสัตวปาคุมครอง จำนวน 13 ชนิด รายละเอียดจำนวนชนิด
ของสถานภาพสัตวปาแตละกลุม ดังตารางที่ 5.3-6 
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ตารางที่ 5.3-6 
จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพความคุมตรองตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ.2562 

ชั้นสัตวปา 
พฤษภาคม พ.ศ.2567 

จำนวนชนิดทั้งหมด 
จำนวนชนิด 

สัตวปาสงวน สัตวปาคุมครอง ไมไดรับการคุมครอง 
สัตวสะเทินน้ำสะเทิน
บก 

5 - - 5 

สัตวเลื้อยคลาน 6 - 1 5 
นก 23 - 19 4 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 4 - 1 3 
รวม 38 0 21 17 

   เดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 พบสัตวปาคุมครอง จำนวน 21 ชนิด ดังนี ้

   สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 1 ชนิด คือ ก้ิงการั้ว  

   นก จำนวน 19 ชนิด ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน นกกวัก นกเขาไฟ นกกระปูดใหญ นกกาเหวา 
นกขมิ้นนอยธรรมดา นกแซงแซวหงอนขน นกแซงแซวหางบวงใหญ นกปรอดหัวโขน นกปรอดหัวสีเขมา นกนางแอน
บาน นกนางแอนหางลวด นกนางแอนลาย นกกระจิบธรรมดา นกเอี้ยงหงอน นกเอี้ยงสาริกา นกกางเขนบาน  
นกกระจาบธรรมดา นกเดาดินทุงเล็ก 

   สัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 1 ชนิด คือ พังพอนเล็ก 

   (2) สถานภาพเพื ่อการอนุรักษ : จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 พบ 
สัตวปาจำนวน 38 ชนิด โดยพบสัตวที ่มีสถานภาพเพื ่อการอนุรักษตามเกณฑของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) จำนวน 1 ชนิด คือ นกปรอดหัวโขน และไมพบชนิดสัตวที่มีสถานภาพเพือ่
การอนุรักษตามที่ IUCN (2023-1) กำหนด รายละเอียดจำนวนชนิดของสถานภาพการอนุรักษ ดังตารางที่ 5.3-7 

ตารางที่ 5.3-7 
จำนวนชนิดจำแนกตามสถานภาพเพื่อการอนุรักษ 

ชั้นสัตวปา 
พฤษภาคม พ.ศ.2567 

จำนวนชนิด 
ทั้งหมด 

จำแนกตามเกณฑสผ.1 จำแนกตามเกณฑ IUCN2 
CR EN VU NT CR EN VU NT 

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 5 - - - - - - - - 
สัตวเลื้อยคลาน 6 - - - 1 - - - - 
นก 23 - - - - - - - - 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 4 - - - - - - - - 

รวม 38 - - - 1 - - - - 
หมายเหตุ  :1 = สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
 NT  =  ใกลถูกคุกคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ 
 EN = สัตวปาใกลสูญพันธุ CR = สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง 
 -  =  ไมมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษ 
 2 = IUCN (2023-1) 
 NT  =  ใกลถูกคุกคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ 
 EN = สัตวปาใกลสูญพันธุ CR = สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง 
 -  =  ไมมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษ 
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   3.3.2.4) ความสัมพันธของนกกับแหลงอาหารในบริเวณทาอากาศยานแมสะเรียง 

   จากการสำรวจนกในบริเวณทาอากาศยานและพื้นที่อื่นๆ ในรัศมี 5 กิโลเมตร สามารถจำแนก
ตามแหลงอาหารไดเปน 3 ประเภท (ดังตารางที่ 5.3-8) รายละเอียดดังนี ้

   นกที่กินพืช : พบจำนวน 3 ชนิด ไดแก นกเขาไฟ นกเขาใหญ และนกเขาชวา นกประเภทนี้มี
จำนวนนอยที่สุด เนื่องจากพืชใหพลังงานนอย แตนกเปนสัตวตองการพลังงานสูงมาก 

   นกที่กินสัตว : พบจำนวน 11 ชนิด ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน นกกระปูดใหญ นกขมิ้นนอย
ธรรมดา นกแซงแซวหงอนขน นกแซงแซวหางบวงใหญ นกนางแอนบาน นกนางแอนหางลวด นกนางแอนลาย 
นกกระจิบธรรมดา นกกางเขนบาน และนกเดาดินทุงเล็ก โดยมีทั้งนกที่อาศัยและหากินอยูใกลแหลงน้ำ เชน สระน้ำ  
คูน้ำ ที่มีระดับน้ำตื้น ที่มีน้ำ และอาหาร (ปลา กบ เขียด) อุดมสมบูรณ และนกที่กินแมลงตามตนพืช ที่อยูโดยรอบ 
ทาอากาศยานในรัศมี 5 กิโลเมตร 

   นกที่กินพืช และสัตว : พบจำนวน 9 ชนิด ไดแก นกกวัก นกกาเหวา ปรอดหัวโขน นกปรอด
หัวสีเขมา นกปรอดสวน นกเอี้ยงหงอน นกเอี้ยงสาริกา นกกระจอกบาน และนกกระจาบธรรมดา  

ตารางที่ 5.3-8 
ความสัมพันธของนกกับแหลงอาหาร 

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ประเภทการกินอาหารของนก 

พืช สัตว พืช และสัตว 
นกยางกรอกพันธุจีน (Ardeola bacchus) ✖ ✔ ✖ 
นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) ✖ ✖ ✔ 
นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica) ✔ ✖ ✖ 
นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis) ✔ ✖ ✖ 
นกเขาชวา (Geopelia striata) ✔ ✖ ✖ 
นกกระปูดใหญ (Centropus sinensis) ✖ ✔ ✖ 
นกกาเหวา (Eudynamys scolopaceus) ✖ ✖ ✔ 
นกขมิ้นนอยธรรมดา (Aegithina tiphia) ✖ ✔ ✖ 
นกแซงแซวหงอนขน (Dicrurus hottentottus) ✖ ✔ ✖ 
นกแซงแซวหางบวงใหญ (Dicrurus paradiseus) ✖ ✔ ✖ 
นกปรอดหัวโขน (Pycnonotus jocosus) ✖ ✖ ✔ 
นกปรอดหัวสีเขมา (Pycnonotus aurigaster) ✖ ✖ ✔ 
นกปรอดสวน (Pycnonotus corandi) ✖ ✖ ✔ 
นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) ✖ ✔ ✖ 
นกนางแอนหางลวด (Hirundo smithii) ✖ ✔ ✖ 
นกนางแอนลาย (Cecropis striolata) ✖ ✔ ✖ 
นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) ✖ ✔ ✖ 
นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis) ✖ ✖ ✔ 
นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis) ✖ ✖ ✔ 
นกกางเขนบาน (Copsychus saularis) ✖ ✔ ✖ 
นกกระจอกบาน (Passer montanus) ✖ ✖ ✔ 
นกกระจาบธรรมดา (Ploceus philippinus) ✖ ✖ ✔ 
นกเดาดินทุงเล็ก (Anthus rufulus) ✖ ✔ ✖ 

23 3 11 9 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตน จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 
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   3.3.2.5) สถานภาพตามฤดูกาลของนก 

   ตามจำนวนนกที่พบในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ้น 23 ชนิด จำแนกตามสถานภาพตามฤดูกาล 
(Seasonal status) ของนกไดเปน 4 กลุมดวยกัน แสดงดังตารางที่ 5.3-9 ประกอบดวย 

   นกประจำถิ่น (Resident) : เปนนกที่มีประชากรโดยสวนใหญอาศัยและหากินในทองถิ่น
ตลอดทั้งป มีทั ้งสิ ้น 21 ชนิด เชน นกเขาไฟ นกกระปูดใหญ นกแซงแซวหางบวงใหญ นกนางแอนหางลวด และ 
นกกระจาบธรรมดา เปนตน 

   นกอพยพในชวงฤดูหนาว : เปนนกชนิดที่อพยพโยกยายถิ่นในการหากินในชวงฤดูหนาว ซึ่ง
บางชนิดยายถิ่นระยะสั้น (หลายรอยกิโลเมตร) นกบางชนิดอพยพยายถิ่นระยะทางไกล เขามาหากินพักพิงตลอดชวง
ฤดูหนาว มีจำนวน 2 ชนิด ที่พบบริเวณพื้นที่ศึกษา ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน และนกนางแอนบาน  

   นกอพยพยายถิ่นผานเขามาในประเทศไทยในระยะเวลาสั้นๆ : เปนนกกลุมที่อพยพเพื่อเขา
มาหากินยังประเทศไทยหรือเปนทางผาน ซึ่งจะใชระยะเวลาสั้นๆ ซึ่งจากการศึกษาไมพบนกกลุมนี้ 

   นกอพยพยายถิ่นเพื่อสรางวางไข : นกที่อพยพมาเพื่อผสมพันธุและสรางรังวางไข ในประเทศ
ไทย บางชวงบางชนิดเขามาในฤดูฝน บางชนิดเขามาในฤดูแลง หรือหนาว ซึ่งจากการศึกษาไมพบนกกลุมนี้ 

ตารางที่ 5.3-9 
สถานภาพตามฤดูกาลของนก  

อันดับ/วงศ/ชนิด สถานภาพตามฤดูกาลของนก 

นกยางกรอกพันธุจีน (Ardeola bacchus) M 
นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) R 
นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica) R 
นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis) R 
นกเขาชวา (Geopelia striata) R 
นกกระปูดใหญ (Centropus sinensis) R 
นกกาเหวา (Eudynamys scolopaceus) R 
นกขมิ้นนอยธรรมดา (Aegithina tiphia) R 
นกแซงแซวหงอนขน (Dicrurus hottentottus) R 
นกแซงแซวหางบวงใหญ (Dicrurus paradiseus) R 
นกปรอดหัวโขน (Pycnonotus jocosus) R 
นกปรอดหัวสีเขมา (Pycnonotus aurigaster) R 
นกปรอดสวน (Pycnonotus corandi) R 
นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) M 
นกนางแอนหางลวด (Hirundo smithii) R 
นกนางแอนลาย (Cecropis striolata) R 
นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) R 
นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis) R 
นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis) R 
นกกางเขนบาน (Copsychus saularis) R 
นกกระจอกบาน (Passer montanus) R 
นกกระจาบธรรมดา (Ploceus philippinus) R 
นกเดาดินทุงเล็ก (Anthus rufulus) R 

23 21,2 
 ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตน จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 

หมายเหตุ : R = นกประจำถิ่น  M = นกอพยพ  
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   3.3.2.6) การประเมินชนิดนกที่เปนอันตรายตอการบิน 

   จากการสำรวจภาคสนามในชวงเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 ไดทำการศึกษาในพื้นที่ปฏิบัติการ
เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่โดยรอบ พบวา มีชนิดนกที่อาจเปนอุปสรรคในดานความปลอดภัยการเดินอากาศ ลักษณะ
ของการบินชนอากาศยานและกอใหเกิดความเสียหาย หรือเกิดอุบัติเหตุ จากผลการสำรวจพบนกที่อาจเปนอันตราย
ตอการบินของทาอากาศยานแมสะเรียง โดยไมพบนกที่อาจเปนอันตรายตอการบิน 

   โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ปจจัยที่ใชพิจารณา ไดแก ความชุกชุมของนก 
กรณีที่นกมีความชุกชุมมาก โอกาสในการชนนกจะสูงตามไปดวย นกที่มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสในการชนนกอยู
ในระดับปานกลาง และพฤติกรรมการบินและการหากิน ยังเปนอีกปจจัยที่ทำใหเกิดโอกาสในการชนนก คือ นกที่มี
พฤติกรรมการบินและหากินเปนฝูง โอกาสในการชนนกจะมีมากกวานกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเดี่ยว 
และบริเวณพื้นที่ศึกษามีนกที่มีพฤติกรรมในการบินและการกินเปนฝูงจำนวนมาก แตเปนเพียงฝูงขนาดเล็ก จึงมีโอกาส
ในการชนนกคอยขางนอยหรือไมมีโอกาสในการชนเลย จากการสำรวจพบนกที่อาจทำใหอากาศยานมีโอกาสเกิดการ
ชนนกโดยแบงเปน 3 ระดับ ไดแก โอกาสที่อากาศยานจะชนนกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ แสดงดัง
ตารางที่ 5.3-10 

ตารางที่ 5.3-10 
โอกาสท่ีจะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแตละชนิด 

ชนิด 
โอกาสท่ีอากาศยานจะชนนก 

ต่ำ (ควรเฝาระวัง) ปานกลาง สูง 
0 0 0 0 

ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตน จำกัด, เดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 

   โอกาสที่กอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก แบง
ออกเปน 5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก < 16 ซม. ขนาดเล็ก 16-30 ซม. ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง 31-45 ซม. ขนาดกลาง 
46-60 ซม. ขนาดกลางถึงขนาดใหญ 61-75 ซม. ขนาดใหญ 76-90 ซม. และขนาดใหญมาก >91 ซม. โดยนกที่มี 
ขนาดเล็กและเล็กมาก จะกอใหเกิดความเสียหายไดนอยมาก หรืออาจไมกอใหเกิดความเสียหายเลย จากการสำรวจ
พบนกที่มีโอกาสที่จะทำใหอากาศยานเกิดความเสียหาย แบงเปน 3 ระดับ ไดแก โอกาสที่จะทำใหอากาศยาน 
เกิดความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลางและระดับต่ำแสดงดังตารางที่ 5.3-11 

ตารางที่ 5.3-11 
โอกาสท่ีกอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด 
โอกาสท่ีกอใหเกิดความเสียหาย 

ต่ำ (ควรเฝาระวัง) ปานกลาง สูง 
0 0 0 0 

ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตน จำกัด, เดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 

   จากการประเมินโอกาสที ่อาจทำใหอากาศยานชนนกแสดงดังตารางที่ 5.3-10 และการ
ประเมินโอกาสที่จะทำใหอากาศยานเกิดความเสียหายหากชนนก ตารางที่ 5.3-11 สามารถนำมาประเมินชนิดนกที่
คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานแมสะเรียง ตารางที่ 5.3-12 มีรายละเอียดดังนี้ 
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ตารางที่ 5.3-12 
ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานแมสะเรียง 

Potential of Strike 
Potential of Damage 

ต่ำ ปานกลาง สูง 

ต่ำ - - - 
ปานกลาง - - - 
สูง - - - 

ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตน จำกัด, เดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 

   ชนิดนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง : จากการศึกษาประเมินไม  
พบนกกลุมนี้ 

   ชนิดนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง : จากการศึกษาประเมิน 
ไมพบนกกลุมนี้ 

   ชนิดที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง : จากการศึกษา
ประเมิน ไมพบนกกลุมนี้ 

  4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   จากการเปรียบเทียบจำนวนชนิดของสัตวปาที่สำรวจพบในครั้งนี้ (พฤษภาคม พ.ศ.2567) กับ
ผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (พฤษภาคม พ.ศ.2566) มีรายละเอียดแยกตามชั้นสัตวดังนี ้ (ตารางที่  
5.3-13)  

   1). สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : ชนิดที่สำรวจพบในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะ 
ที่ผานมา (พฤษภาคม พ.ศ.2566) กับผลการสำรวจในปจจุบัน พบวาเปนชนิดเดียวกันทั้งหมด 

   2). สัตวเลื ้อยคลาน : ชนิดที ่พบในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที ่ผานมา 
(พฤษภาคม พ.ศ.2566) แตไมพบในปจจุบัน จำนวน 1 ชนิด คือ จิ้งจกดินลายจุด 

   3). นก : ชนิดที่พบในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (พฤษภาคม พ.ศ.
2566) แตไมพบในปจจุบัน จำนวน 6 ชนิด ไดแก เปดแดง นกพิราบปา นกแอนตาล นกกะเต็นอกขาว นกกระจิบคอ
ดำ และนกยอดหญาสีดำ และชนิดที่พบเพิ่มขึ ้นจากการสำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 
จำนวน 15 ชนิด ไดแก นกกวัก นกเขาไฟ นกกาเหวา นกขมิ้นนอยธรรมดา นกปรอดหัวโขน นกปรอดสวน นกกระจิบ
ธรรมดา นกเอี้ยงหงอน นกกระจอกบาน นกนางแอนหางลวด นกกระจาบธรรมดา นกยางกรอกพันธุจีน นกเขาชวา 
นกแซงแซวหงอนขน นกนางแอนลาย 

   4). สัตวเลี้ยงลูกดวยนม : ชนิดที่พบในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 
(พฤษภาคม พ.ศ.2566) แตไมพบในปจจุบัน จำนวน 2 ชนิด ไดแก กระจอน และกระเล็นขนปลายหูสั้น และชนิดที่พบ
เพิ่มขึ้นจากการสำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา จำนวน 2 ชนิด ไดแก กระรอกหลากสี และ
พังพอนเล็ก 
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ตารางที่ 5.3-13 

เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่สำรวจพบ ทาอากาศยานแมสะเรียง 

ประเภท พ.ค.651 ก.ค.651 พ.ค.662 ส.ค.662 พ.ค.67 

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 9 7 5 4 5 
สัตวเลื้อยคลาน 17 12 6 6 6 
นก 45 25 14 15 23 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 9 7 4 3 4 

ที่มา : 1 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานแมสะเรียง โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
(ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2566 
2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานแมสะเรียง โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
(ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 

   พบวาจำนวนชนิดของสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบินใกลเคียงกับผลการสำรวจใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบินในระดับต่ำมีชนิดลดลง อันตราย
ตอการบินในระดับปานกลาง และอันตรายตอการบินในระดับสูงลดลง ดังตารางที่ 5.3-14 และรูปที่ 5.3-1 

ตารางที่ 5.3-14 
เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบิน ทาอากาศยานแมสะเรียง 

แนวโนมที่จะเปนอันตราย 
ตอการบิน 

พ.ค.651 ก.ค.651 พ.ค.662 ส.ค.662 พ.ค.67 

ระดับต่ำ 
ไกปา - 

เปดแดง 
นกพิราบปา 

- - 

ระดับปานกลาง เปดแดง - - - - 
ระดับสูง - - - - - 
รวม 2 - 2 0 0 

ที่มา : 1 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานแมสะเรียง โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
(ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2566 
2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานแมสะเรียง โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
(ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 

  5) สรุปผลการศึกษานกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานแมสะเรียง 
   จากการสำรวจพบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานแมสะเรียง ชวง
เดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 มีจำนวนทั้งสิ้น 38 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม จำนวน 4 ชนิด 
สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 6 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด และนก จำนวน 23 ชนิด และจากการสำรวจ
ไมพบนกและสัตวที่อาจเปนอันตรายตอการบิน 
 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\แมสะเรยีง\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  5-37 

 
รูปที่ 5.3-1 ตำแหนงที่พบสัตวที่เปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานแมสะเรียง 
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5.4 สภาพเศรษฐกิจและสังคม 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจ สังคม การรับรู ขอมูลขาวสารเกี่ยวกับ
โครงการ ผลกระทบและปญหาที่เกิดขึ้นตอประชาชน สถานประกอบการ และนักทองเที่ยว ซึ ่งเปนการติดตาม
ตรวจสอบเพิ่มเติมจากที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ตอกิจกรรมตางๆ ของโครงการ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบอันเนื่องจากกิจกรรมโครงการ 

  1.3) เพื ่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบ ัต ิการปองกันและแกไข 
เพื่อลดผลกระทบดานเศรษฐกิจสังคมของราษฎรทองถิ่นที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม ในภาคสนาม โดยใชแบบสอบถาม และแบงกลุมเปาหมาย
หลัก ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยสาระสำคัญของแบบสอบถาม ซึ่งมีลักษณะงาย
ตอการตอบและครอบคลุมวัตถุประสงคของการศึกษา โดยมีลักษณะคำถามปลายเปด และคำถามปลายปด เพื่อ
รวบรวมขอมูลซึ่งแบงคำถามสำหรับการศึกษาครั้งนี ้(รายละเอียดแบบสอบถามครัวเรือนแสดงดังภาคผนวก ง) 

   สวนที่ 1 : ขอมูลผู ใหสัมภาษณ ประกอบดวย เพศ อายุ ระดับการศึกษา สถานภาพใน
ครัวเรือน อาชีพ และตำแหนงทางสังคม 

   สวนที่ 2 : สภาพปญหา/ผลกระทบที่ไดรับจากโครงการ เปนคำถามเกี่ยวกับผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ ไดแก ผลกระทบดานระดับเสียง การเปลี่ยนแปลงสภาพสังคม ผลกระทบตอ
คุณภาพชีวิตและความเปนอยู ปญหาการจราจรและอุบัติเหตุ และผลกระทบตอการประกอบอาชีพ ฯลฯ 

   สวนที่ 3 : ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการ เปนคำถามเก่ียวกับทัศนคติและความคิดเห็นที่
มีตอโครงการ 

   สวนที่ 4 : ปญหาที่ไดรับจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการและขอเสนอแนะในการแกไขปญหา 
เปนคำถามเก่ียวกับสภาพปญหาที่ไดรับจากโครงการ และขอเสนอแนะในการแกไขปญหา 

  2.2) กลุมเปาหมาย : ประกอบดวย ชุมชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานแมสะเรียง 
รวม 3 หมูบาน ครอบคลุมพื้นที่ตำบลบานกาศ อำเภอแมสะเรียง จังหวัดแมฮองสอน ไดแก หมู 1 บานทาขามใต  
หมู 8 บานทาขามเหนือ และหมู 12 บานโปง (ดังตารางที่ 5.4-1 และรูปที่ 5.4-1) 

ตารางที่ 5.4-1 
กลุมเปาหมายที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ที่อาศัยอยูโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานแมสะเรียง 
จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน 

แมฮองสอน แมสะเรียง บานกาศ หมู 8 บานทาขามเหนือ 
หมู 1 บานทาขามใต 
หมู 12 บานโปง 

1 จังหวัด 1 อำเภอ 1 ตำบล 3 หมูบาน 
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   สำหรับการดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ทาอากาศยานแมสะเรียง จะ
ครอบคลุมประชาชนที่มีบานเรือนพักอาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานแมสะเรียง รวม 3 หมูบานดังที่ระบุ
ขางตน โดยเจะเนนเฉพาะกลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานแมสะเรียง 
กลุมเปาหมายนี้มีความสัมพันธกับผลกระทบจากการกอสรางและดำเนินโครงการในประเด็นตางๆ เชน ดานสิ่งแวดลอม 
สังคม สุขภาพ และการเปลี่ยนแปลงวิถีการดำรงชีวิต อีกทั้งเปนกลุมเปาหมายที่สะทอนใหเห็นความคิดเห็นที่มีตอสภาพ
เศรษฐกิจหรือในมิติดานอื่นๆ ที่สัมพันธกับกิจกรรมของโครงการ ทำการสำรวจดวยแบบสอบถามจากการสัมภาษณ
หัวหนาครัวเรือน หรือสมาชิกภายในครัวเรือนที่บรรลุนิติภาวะแลว (20 ปบริบูรณขึ้นไป) ที่สะดวกในการใหขอมูล 
เปนหลัก โดยใชแบบสอบถามครัวเรือน 

  2.3) วิธีการสุมตัวอยาง : มีรายละเอียดดังนี ้

   กลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานแมสะเรียง : จาก
การรวบรวมจำนวนประชากรในพื้นที่ศึกษา โดยกำหนดขนาดของกลุมตัวอยางที่ระดับความเชื่อถือไดของการเลือก
ตัวอยางเทากับ รอยละ 95 (คาความคลาดเคลื่อน 0.05) โดยใชสูตรของทาโร ยามาเน ในการคำนวณหาขนาดตัวอยาง 
(Taro Yamane. Statistics : An Introductory Analysis: 1970 อางใน ดร.ยุทธ ไกยวรรณ) ดังสมการที่ (1) ไดดังนี้ 

     � =
�

�����
 …………........……....สมการที่ (1) 

  เมื่อ N = ขนาดของประชากร ในที่นี้มีหนวยเปน ครัวเรือน 

   n = จำนวนตัวอยาง หรือ ขนาดตัวอยาง 

   e = คาความคลาดเคลื่อนหรือความผิดพลาดที่ยอมใหเกิดได เทากับ 0.05  

     เนื่องจากการศึกษาวิจัยที่มีคุณภาพโดยทั่วไป ยอมรับผลการวิจัยที่มี 

     คาความคลาดเคลื่อนได ตั้งแต 0.01, 0.05 จนถึง 0.10 

     (เพ็ญแข แสงแกว, 2540) 

  2.4) ระยะเวลาดำเนินการ : สำรวจปละ 1 คร้ัง โดยดำเนินการในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 

  2.5) การประเมินผลการศึกษา : มีแนวทางการดำเนินงาน ดังนี้ 

    2.5.1) ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานเศรษฐกิจ-สังคมใน
ปจจุบัน รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ ที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

    2.5.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการฯ ตามความเหมาะสม หรือ
สอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน หากพบปญหาผลกระทบทางดานเศรษฐกิจและสังคม จะจัดทำ
ขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที 

    2.5.3 ) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจและสังคม ที่เหมาะสมกับ
สภาพปจจุบันและอนาคต 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.4-1 บริเวณชุมชนที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ทาอากาศยานแมสะเรียง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแมสะเรียง งบประมาณป 2565 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) พบวา ไดดำเนินการสำรวจความคิดเหน็
ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2565 รวม 280 ตัวอยาง พบวา สำหรับความคิดเห็นผลตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน พบวา 
สวนใหญ (รอยละ 63.9) ใหความเห็นวาการดำเนินงานของทาอากาศยานที่ผานมาจนถึงปจจุบันสงผลกระทบทางบวก
ตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน โดยเกือบครึ่งหนึ่ง (รอยละ 45.0) ใหความเห็นวาเศรษฐกิจในชุมชนดีขึ ้น รองลงมา  
มีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น (รอยละ 26.8) และมีนักทองเที่ยวเขามาในชุมชนมากขึ้น (รอยละ 26.1) ตามลำดับ  
สวนผลกระทบดานความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบิน เกือบทั้งหมดใหความเห็นวาความดังของเสียง 
จากเครื่องบินที่ไดรับในปจจุบันไมเปลี่ยนแปลงเดิม (รอยละ 98.9) รองลงมา ใหความเห็นวาความดังของเสียง 
จากเครื่องบินมีเสียงดังลดลง (รอยละ 1.1) สำหรับการไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบิน พบวา ทั้งหมดใหความเห็นวา
ความดังของเครื่องบินพาณิชยในปจจุบันไมรบกวนการใชชีวิต สวนการไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบินทหารหรือ
เครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินสวนราชการอื่นในปจจุบัน ทั้งหมดใหความเห็นวาความดังของเครื่องบินทหารหรือ
เครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินสวนราชการอื่นในปจจุบันไมรบกวนการใชชีวิต และสำหรับดานขอหวงกังวลเรื่อง
อุบัติเหตุจากทาอากาศยาน พบวา ทั้งหมดไมมีความวิตกกังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากเครื่องบิน 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแมสะเรียง งบประมาณป 2566 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2567) พบวา ไดดำเนินการสำรวจความคิดเหน็
ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2566 รวม 320 ตัวอยาง พบวา สำหรับความคิดเห็นผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน 
พบวา สวนใหญ (รอยละ 81.9) ระบุวาจากการดำเนินงานของทาอากาศยานฯ ที่ผานมาในปจจุบันไมสงผลกระทบตอ
สภาพเศรษฐกิจในชุมชน ในขณะที่อีกรอยละ 18.1 ระบุวาจากการดำเนินงานของทาอากาศยานฯ ที่ผานมาในปจจุบัน
สงผลตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน โดยผูที่ระบุวาชวยทำใหเศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้นและระบุวามีนักทองเที่ยวเขามาใน
ชุมชนมากขึ้น มีสัดสวนที่เทากัน คือ รอยละ 24.4 และรอยละ 35 ระบุวาทำใหมีรายไดมากขึ้น สวนผลกระทบ 
ดานความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบิน พบวา เกือบทั้งหมดใหความเห็นวาเสียงจากเครื่องบินมีระดับความ
ดังของเสียงนอยลง (รอยละ 90.0) ในขณะที่รอยละ 10.0 ระบุวาความดังของเสียงไมเปลี่ยนแปลง สำหรับการไดรับ
เสียงรบกวนจากเครื่องบินพาณิชยในปจจุบัน พบวา ในขณะบินขึ้น ทั้งหมดระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 100.0) 
ในขณะบินผาน ทั้งหมดระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 100.0) และในขณะบินลง ทั้งหมดระบุวาไมไดรับ 
การรบกวน (รอยละ 100.0) สวนการไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบินทหารหรือเครื ่องบินเอกชนหรือเครื่องบิน 
สวนราชการอื่นๆในปจจุบัน พบวา ในขณะบินขึ้น สวนใหญระบุวาไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ 70.9) 
รองลงมา ระบุวาไดรับการรบกวนในระดับปานกลาง (รอยละ 19.1) และระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 10.0) 
ตามลำดับ ในขณะบินผาน สวนใหญระบุวาไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ 58.1) รองลงมา ระบุวาไมไดรับการ
รบกวน (รอยละ 40.0) และระบุวาไดรับการรบกวนในระดับปานกลาง (รอยละ 1.9) ตามลำดับ และในขณะบินลง 
สวนใหญระบุวาไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ60.9) รองลงมา ระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 24.1) และ
ระบุวาไดรับการรบกวนในระดับปานกลาง (รอยละ 15.0) ตามลำดับ และสำหรับขอหวงกังวลเรื่องอุบัติเหตุจาก 
ทาอากาศยาน พบวา ทั้งหมดระบุวาไมมีความวิตกกังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากเครื่องบิน (รอยละ 100.0) 

  3.2 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ของทาอากาศยานแมสะเรียง จะนำเสนอไวในราง
รายงานฉบับสมบูรณ 2 



 

บทที่ 6 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 6 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 
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บทท่ี 6 
แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 

 

 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอมสำหรับทาอากาศยานแมสะเรียง พิจารณาจากผลการตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตาม
รายละเอียดที่ไดนำเสนอในบทที่ 4 และบทที่ 5 ตามลำดับ โดยทาอากาศยานแมสะเรียง อยูในความรับผิดชอบของ 
ทาอากาศยานแมฮองสอน มีผูดูแลสนามบิน จำนวน 1 นาย ทำหนาที่ดูแลเฝาระวังแนวเขตรับผิดชอบ และอำนวยความ
สะดวกใหแกอากาศยานตางๆ ที่มาทำการบินข้ึน-ลง และปจจุบัน (เดือนมิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานแมสะเรียง 
เปดใหบริการเฉพาะเที่ยวบินของหนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจเทานั้น สำหรับสถิติจำนวนเที่ยวบินระหวางเดือนมกราคม-
มิถุนายน พ.ศ.2567 พบวา มีจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด 0-10 เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผูโดยสารขึ้น-ลง ทั้งหมด 0-24 
ราย/เดือน นอกจากนี้ยังพบวาทาอากาศยานแมสะเรียงไดปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตามที่กำหนด และผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานกำหนด ดังนั้นจึงยัง 
ไมเสนอแนะแผนการปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอมสำหรับทาอากาศยานแมสะเรียงเพิ่มเติมจากที่ดำเนินการในปจจุบัน 



  

บทที่ 7 ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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บทท่ี 7 
ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 

 

7.1 แนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมิน 
 ผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 5/2561 เมื่อวันที่  
 3 ตุลาคม พ.ศ. 2561 

 ตามแนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ ครั ้งท ี ่  5/2561 เมื ่อว ันที ่  3 ต ุลาคม พ.ศ. 2561  

ซึ่งแบงเปน 3 กรณ ีคือ 

 1) กรณีโครงการเอกชน หรือโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตอง

เสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตร ี

  การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามมาตรา 48 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 
กรณีโครงการเอกชน หรือที่เปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตองเสนอขอรับ
ความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี เมื ่อคณะกรรมการผูชำนาญการฯ ไดใหความเห็นชอบรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมแลว ภายหลังที่ไดรับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวของแลว และมีความ
จำเปนตองเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ใหแตกตางไปจากที ่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ ไดใหความเห็นชอบไปแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจ
หนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตาม
กฎหมายเปนผูพิจารณา หากเห็นวาการแกไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมดังกลาวไมกระทบตอสาระสำคัญของ
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอ
สิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการ
พิจารณาใหความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ แลวใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือ
หนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุงแกไขเปลี ่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตาม
หลักเกณฑ และเงื่อนไขที่กำหนดไวในกฎหมายนั้นๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทำสำเนาการปรับปรุงแกไขมาตรการ
ปองกันแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่รับจดแจงไว สงให
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ  

  ทั้งนี้หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาตหรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแต
กรณีมีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้นๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการฯ ใหหนวยงานที่มี
อำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไข
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม เพื ่อเสนอให
คณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นชอบประกอบกอนการเปลี่ยนแปลงหรือ
ปรับปรุงมาตรการดังกลาว และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไขมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่คณะกรรมการ
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ผูชำนาญการฯ ใหความเห็นชอบประกอบแลว หนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาตหรือหนวยงานเจาของ
โครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอมทราบดวย 

 2) กรณีโครงการหร ือก ิจการหร ือการดำเน ินการของหน วยงานของร ัฐ ท ี ่คณะกรรมการ 
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณา ของ
คณะรัฐมนตรีแลว และการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงาน
ของรัฐ ที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการ
พิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 

  การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามมาตรา 48 และ 49 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2561 หรือเปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแลว ภายหลัง
ที่ไดรับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวของแลวแตกรณี และมีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ใหแตกตางไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติไดใหความเห็นไวแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือ
หนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตามกฎหมาย เปนผูพิจารณา หากเห็นวา การแกไข
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมดังกลาว ไมกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการ 
ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่คณะกรรมการผู ชำนาญการฯ และคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็นไวแลว ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ  
แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุงแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตามหลักเกณฑ และเงื ่อนไขที่กำหนด 
ไวในกฎหมายนั ้นๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทำสำเนาการปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
สิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที ่รับจดแจงไว สงใหสำนักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ  

  ทั้งนี ้หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี 
มีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการน้ำๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็น
ไวแลว กรณีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ตองจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณาตามระเบียบปฏิบัติ
ของทางราชการ ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี จัดสง
รายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอ
ใหคณะกรรมการผูชำนาญการฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นประกอบกอนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุง
มาตรการดังกลาว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมพิจารณาตอไปดวยทั้งนี้ หากเปนโครงการที่เขาขายตอง
เสนอคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ขอใหนำความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ
เสนอคณะรัฐมนตรี เพื่อประกอบการพิจารณาตอไป และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือ
ปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามที่คณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ หรือคณะรัฐมนตรีใหความเห็นประกอบ
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แลว หนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไข
เปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงานนโยบาย และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย 

 3) กรณีโครงการหร ือก ิจการหร ือการดำเน ินการของหน วยงานของร ัฐ ท ี ่คณะกรรมการ 
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณา 
ของคณะรัฐมนตรีแลว และการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของ 
หนวยงานของรัฐ ที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั ้น ไมตองเสนอใหคณะรัฐมนตรี 
เพื่อประกอบการพิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 

  การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามมาตรา 48 และ 49 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2561 หรือเปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแลว ภายหลัง
ที่ไดรับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวของ และมีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ใหแตกตางไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดให
ความเห็นไวแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงาน
เจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตามกฎหมาย เปนผูพิจารณา หากเห็นวาการแกไขเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดังกลาวไมกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการที่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดให
ความเห็นไวแลว ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี รับจดแจง 
การปรับปรุงแกไขเปลี ่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตามหลักเกณฑ และเงื ่อนไขที ่กำหนดไวในกฎหมายนั ้น ๆ  
ต อไป พรอมกับใหจ ัดทำสำนาการปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือ 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่รับจดแจงไว สงใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ 
และสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ  

  ทั้งนี้ หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี 
มีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้น ๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่คณะกรรมการผู ชำนาญการ ฯ และคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติได 
ใหความเห็นไวแลว กรณีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำาเนินการของหนวยงานของ
รัฐที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ไมตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณา
ตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ 
แลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอใหคณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นชอบประกอบ 
กอนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการดังกลาว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมเพื่อทราบตอไปดวย  

  และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไขมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ตามที ่คณะกรรมการ
ผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหความเห็นประกอบแลว หนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ 
หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย 
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7.2 สรุปขอเสนอแนะการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
 ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม : ทาอากาศยานแมสะเรียง 

 จากผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทาอากาศยาน 9 แหง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567 ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก 
นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง โดยดำเนินการตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือ
มาตรการปองกัน แกไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบ
แลว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ (กก.วล.) ตามรายละเอียดนำเสนอไวในบทที่ 4 และบทที่ 5 นั้น มีขอสรุปและขอเสนอแนะในภาพรวม
สำหรับมาตรการที่ยังไมไดปฏิบัติ มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวนและมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได โดย
จำแนกออกเปน 3 กลุมหลัก คือ 

 1. กลุ มของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่ขอจะเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของ 
มาตรการฯ โดยการขอยกเลิกมาตรการฯ 

 2. กลุมของมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ  

 3. กลุมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ตองประสานงานกับหนวยงานอื่นๆ 

 เมื่อพิจารณารายละเอียดของมาตรการฯ สำหรับทาอากาศยานแมสะเรียง พบวา ไมมีมาตรการฯ ที่จัดอยู
ในทั้ง 3 กลุมแตอยางใด 

7.3 สรุปขอเสนอแนะการปฏิบัต ิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม
 ตามที่กำหนดไวในรายงาน EIA ของทาอากาศยานแมสะเรียง : ชวงระยะดำเนินการ 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 

ทาอากาศยานแมสะเรียง ในชวงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ.2567 ซึ่งมีมาตรการ ฯ รวม 8 ปจจัย 20 

มาตรการ พบวา โดยมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดครบถวน จำนวน 9 มาตรการ มาตรการที่ไมปฏิบัติ จำนวน  

7 มาตรการ และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได จำนวน 4 มาตรการ โดยมีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 7.3-1) 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 7 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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ตารางท่ี 7.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานแมสะเรียง (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ.2567 

ลำดับ
ที ่

มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ขอเสนอแนะ 

ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการฯ 
1. มาตรการที่ไมปฏิบัติ รวม 7 มาตรการ   
1.1 เสียงดังรบกวน  ให กรมการบินพาณิชย  (ป จจ ุบ ันเปล ี ่ยนช ื ่อ เปน  

กรมทาอากาศยาน) ปลูกตนไมในทองถิ่นเปนแนวกั้นเสียง
ใหกับโรงเรียนบริพัตรศึกษา โรงเรียนบานทาขามวัดทาขาม 
วัดชัยลาภ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานแมสะเรียง 
ยังไมมีการปลูกตนไมเปนแนวกั้นเสียง แตมีตนไมเดิมขึ้นอยูซึ่ง
ใชเปนแนวกั้นเสียงได  

 จากการติดตามตรวจสอบผลการตรวจวัดระดับเสียงใน
พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ จำนวน 4 สถานี ไดแก 
วัดอมราวาส วันทาขามใต โรงเรียนแมสะเรียง “บริพัตรศึกษา” 
และวัดชัยลาภระหวางวันที่ 25-27 มีนาคม พ.ศ.2567 พบวา 
ทุกสถานีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงยังไม
จำเปนตองปลูกตนไมตามท่ีมาตรการกำหนด 

ไมมี 

1.2 อุบัติเหตุจากนก  ใชยาฆาแมลงกลิ่นฉุนฉีดพนบนพื้นทางวิ่ง  จากการติดตามตรวจสอบ พบวา เนื ่องจากอากาศยาน 
ที่ขึ้น-ลงในปจจุบันมีเฉพาะเครื่องบินในสวนของหนวยงานรัฐ
และรัฐวิสาหกิจเทาน้ัน รวมท้ังมีความความถี่ในการขึ้น-ลงนอย
มาก จึงยังไมจำเปนตองฉีดพนยาฆาแมลงบนพื้นทางวิ่ง 

ไมมี 

1.3 การคมนาคม  กอสรางถนนทางเขาสนามบินสายใหมจากทางหลวง
แผนดินหมายเลข 108 เขาพื ้นที ่โครงการโดยตรงและ
เชื่อมตอถนนแมสะเรียงเขาพื้นที่โครงการดวย 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไมมีการกอสรางถนนทาง
เขาทาอากาศยานสายใหมจากทางหลวงหมายเลข 108 ตาม 
ที ่มาตรการกำหนด เนื ่องจากอากาศยานที ่ขึ ้น-ลง บริเวณ 
ทาอากาศยานแมสะเรียงในปจจุบัน มีเฉพาะเครื่องบินในสวน
ของหนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจเทานั้น รวมท้ังมีความถี่ในการ
ขึ้น-ลง นอยมาก ทำใหมีจำนวนผูเขามาใชบริการนอยมาก 

ไมมี 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 7 
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ตารางท่ี 7.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานแมสะเรียง (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ.2567 (ตอ) 

ลำดับ

ที ่

มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ขอเสนอแนะ 

ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการฯ 

1. มาตรการที่ไมปฏิบัติ รวม 7 มาตรการ (ตอ)    

1.4 ขยะมูลฝอย  สรางหองพักขยะมูลฝอยในพื ้นที ่โครงการและขอ
บริการใหสุขาภิบาลแมสะเรียงเก็บขนนำไปกำจัด 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไมมีการกอสรางหองพัก
ขยะมูลฝอยในพื้นที่โครงการ เนื่องจากไมมีการใหบริการสาย
การบินพาณิชย โดยอากาศยานที่ขึ้น-ลง บริเวณทาอากาศยาน
แมสะเรียงในปจจุบัน มีเฉพาะเครื่องบินในสวนของหนวยงาน
รัฐและรัฐวิสาหกิจเทานั้น รวมทั้งมีความถี่ในการขึ้น-ลงนอย
มาก ผูดูแลทาอากาศยานจึงไดมีการรวบรวมขยะมูลฝอยในแต
ละวัน และนำไปกำจัดโดยการเผา 

ป จจ ุบ ันปร ิมาณขยะมูลฝอยที ่ เก ิดข ึ ้นภายใน. 
ทาอากาศยานแมสะเรียงมีปริมาณนอยมาก และ
จากมีเพียงเจ าหนาที ่ด ูแลทาอากาศยานอาศัย
จำนวน 1 คน อยางไรก็ตาม การกำจัดขยะมูลฝอย
ดวยวิธีการเผานั้นยังไมถูกตองตามหลักสุขาภิบาล 
เจาหนาท่ีตองรวบรวมขยะมูลฝอยในพื้นที่ทาอากาศ
ยานไปทิ้งยังจุดรองรับมูลฝอยของ อบต.บานกาศ 
ตอไป 

   จัดภาชนะรองรับขยะมูลฝอยใหเพียงพอกับความ
ตองการ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไมมีการใหบริการสายการ
บินพาณิชยโดยอากาศยานที่ขึ ้น-ลง บริเวณทาอากาศยานแม
สะเรียงในปจจุบัน มีเฉพาะเครื่องบินในสวนของหนวยงานรัฐ
และรัฐวิสาหกิจเทานั้น รวมทั้งมีความถี่ในการขึ้น-ลงนอยมาก 
ประกอบกับมีปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นภายในทาอากาศ
ยานแมสะเรียงมีปริมาณนอยมาก เนื่องจากมีเพียงเจาหนาที่
ดูแลทาอากาศยานอาศัยอยูเพียง 1 คนเทาน้ัน ผูดูแลทาอากาศ
ยานจึงไดมีการรวบรวมขยะมูลฝอยในแตละวัน และนำไปกำจัด
โดยการเผา โดยมีการจัดถังรองรับขยะมูลฝอย 

การกำจัดขยะมูลฝอยดวยวิธีการเผานั้นยังไมถูกตอง
ตามหลักสุขาภิบาล เจาหนาที ่ทาอากาศยานตอง
รวบรวมขยะมูลฝอยในพื้นที่ทาอากาศยานไปทิ้งยัง
จุดรองรับมูลฝอยของ อบต.บานกาศ ตอไป 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางท่ี 7.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานแมสะเรียง (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ.2567 (ตอ) 

ลำดับ

ที ่

มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ขอเสนอแนะ 

ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการฯ 

1. มาตรการที่ไมปฏิบัติ รวม 7 มาตรการ (ตอ)    

1.5 สาธารณสุขและ 
ความปลอดภัย 

 ตรวจสอบสุขภาพของพนักงานเปนระยะๆ   จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ยังไมมีความจำเปนตอง
ตรวจสุขภาพของพนักงาน เนื่องจากทาอากาศยานแมสะเรียง 
เปดใหบริการเฉพาะเครื ่องบินในสวนของหนวยงานรัฐและ
รัฐวิสาหกิจเทานั ้น รวมทั้งมีความถี ่ในการขึ ้น-ลง นอยมาก  
จึงไมมีผลกระทบตอเจาหนาที ่ที ่ปฏิบัติงานภายในพื้นที ่ทา
อากาศยานแมสะเรียง 

ไมมี 

   ทางหลวงแผนดินหมายเลข 108 ซึ่งบางชวงขนานไป
กับทางวิ่งของเครื่องบินควรทำเครื่องหมายหรือสัญลักษณ
ปองกันการสับสนในการบินขึ้นลงของเครื่องบิน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ปจจ ุบ ันไมม ีการทำ
สัญลักษณ และตีเสนบนทางหลวงหมายเลข 108 เนื่องจากทา
อากาศยานแมสะเรียงเปนทาอากาศยานขนาดเล็ก ประกอบกับ
สายการบินที ่เปดใหบริการมีเฉพาะเครื ่องบินในสวนของ
หนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจเทานั้น รวมท้ังมีความถี่ในการขึ้น-
ลง นอยมาก และไมมีการขึ้น-ลงในเวลากลางคืน นอกจากนี้
การทำสัญลักษณและตีเสนบนทางหลวงแผนดินหมายเลข 108 
เปนหนาที่รับผิดชอบของกรมทางหลวง 

ไมมี 
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ตารางท่ี 7.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานแมสะเรียง (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ.2567 (ตอ) 

ลำดับ

ที ่

มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ขอเสนอแนะ 

ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการฯ 

2. มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได รวม 4 มาตรการ   

2.1 ค ุณภาพน้ำและการ
พังทลายของดิน 

 ตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพตาม
เกณฑที่ออกแบบไว 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ยังไมมีการกอสรางระบบ
บำบัดน้ำเสียตามที่กำหนดไว โดยปจจุบันมีเพียงบอเกรอะ- 
บอซึม ขนาด 2 ลบ.ม. สำหรับรองรับและบำบัดน้ำเสียจาก
บานพักเจาหนาท่ี  

 จากการตรวจสอบในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 พบวา บอ
เกรอะดังกลาวมีลักษณะแหง ไมมีน้ำ รวมท้ังปจจุบันทาอากาศ
ยานแมสะเรียง เปดใหบริการเฉพาะเครื ่องบินในสวนของ
หนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจเทานั้น และมีความถี่ในการขึ้น-ลง 
นอยมาก รวมถึงมีผูเขามาใชบริการจำนวนนอยมาก จึงยังไมมี
การกอสรางอาคารที่พักผูโดยสาร 

ไมมี 

   น้ำท้ิงที่ผานการบำบัดแลวจะตองเก็บไวในถังพักน้ำแลว
นำมาใชประโยชนโดยการรดตนไมและสนามหญา สวนใน
ฤดูฝนน้ำทิ้งที่ถูกเก็บกักเกินความจุของบอ จะระบายลงคู
ระบายรอบโครงการ กอนที่จะสูบระบายออกลงแมน้ำยวม
ทางทายน้ำ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ยังไมมีการกอสรางระบบ
บำบัดน้ำเสียตามที่กำหนดไว โดยปจจุบันมีเพียงบอเกรอะ- 
บอซึม ขนาด 2 ลบ.ม. สำหรับรองรับและบำบัดน้ำเสียจาก
บานพักเจาหนาที ่ จากการตรวจสอบในเดือนมีนาคม พ.ศ.
2567 พบวา บอเกรอะดังกลาวมีลักษณะแหง ไมมีน้ำ จึงยัง 
ไมมีน้ำเสียเกิดขึ้นจากระบบบำบัดน้ำเสียของทาอากาศยานแม
สะเรียง รวมท้ังปจจุบันทาอากาศยานแมสะเรียง เปดใหบริการ
เฉพาะเครื่องบินในสวนของหนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจเทานั้น 
และมีความถี ่ในการขึ ้น-ลง นอยมาก รวมถึงมีผู เข ามาใช
บริการจจำนวนนอยมาก จึงยังไมมีการกอสรางอาคารที่พัก
ผูโดยสาร 

ไมมี 
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ตารางท่ี 7.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานแมสะเรียง (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ.2567 (ตอ) 

ลำดับ

ที ่

มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ขอเสนอแนะ 

ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการฯ 

2. มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได รวม 4 มาตรการ (ตอ)   

2.2 การคมนาคม  จัดแผนการจราจรและการจอดรถในพื้นที่โครงการใหมี
ระเบียบและความปลอดภัย 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ปจจุบันไมมีผูเขามาใช
บริการภายในทาอากาศยาน อากาศยานที่ขึ ้น-ลง บริเวณทา
อากาศยานแมสะเรียงในปจจุบัน เนื่องจากอากาศยานที่ขึ้น-ลง 
บริเวณทาอากาศยานแมสะเรียงในปจจุบัน มีเฉพาะเครื่องบิน
ในสวนของหนวยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจเทาน้ัน รวมท้ังมีความถี่
ในการขึ้น-ลงนอยมาก 

- 

2.3 ขยะมูลฝอย  ควบคุมการปฏิบัติงานของพนักงานเก็บขนขยะใหมี
ประสิทธิภาพไมใหเหลือตกคางในแตละวัน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาท่ีดูแลทาอากาศ
ยานแมสะเรียง มีการกำจัดขยะดวยวิธีการเผา 

การกำจัดขยะมูลฝอยดวยวิธีการเผานั้นยังไมถูกตอง
ตามหลักสุขาภิบาล เจาหนาที ่ทาอากาศยานตอง
รวบรวมขยะมูลฝอยในพื้นที่ทาอากาศยานไปทิ้งยัง
จ ุดรองร ับม ูลฝอยของอบต.บ านกาศ ซ ึ ่ ง เปน
ผู ร ับผิดชอบดานการจัดการขยะในบริเวณพื ้นที่
โครงการในปจจุบันตอไป 
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7.4 สรุปสิ่งที่ทาอากาศยานจะตองปฏิบัติเพิ่มเติม 

 สรุปสิ่งที่ทาอากาศยานแมสะเรียง จะตองปฏิบัติเพิ่มเติมเพื่อใหสอดคลองตามมาตรการฯ กำหนด มีดังนี ้

 1) ขยะมูลฝอย 

  ปจจุบันปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นภายในทาอากาศยานแมสะเรียงมีปริมาณนอยมาก และจากการ
ตรวจสอบมีเพียงเจาหนาที่ดูแลทาอากาศยานอาศัยจำนวน 1 คน อยางไรก็ตาม การกำจัดขยะมูลฝอยดวยวิธีการเผา
นั้นยังไมถูกตองตามหลักสุขาภิบาล เจาหนาที่ตองรวบรวมขยะมูลฝอยในพื้นที่ทาอากาศยานไปทิ้งยังจุดรองรับมูลฝอย
ของ อบต.บานกาศ ตอไป 






































































