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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว 

ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร 
แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567 

 
ทาอากาศยานปาย 

 
สารบัญ 

  หนา 
   
 สารบัญ I 
 สารบัญผนวก II 
 สารบัญตาราง III 
 สารบัญรูป V 
 สารบัญภาพ V 
   
บทที่ 1 บทนำ  
 1.1 เหตุผลและความจำเปนของการจัดทำรายงาน ฯ 1-1 
 1.2 วัตถุประสงค 1-2 
 1.3 ขอบเขตการดำเนินการ 1-3 
 1.4 ผลการดำเนินงาน 1-5 
 1.5 แผนการดำเนินงานในระยะตอไป 1-6 
 1.6 ภาพรวมความกาวหนาของการดำเนินงานและเนื้อหาของรายงาน 1-6 
บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ  
 2.1 ที่ตั้งทาอากาศยานปาย 2-1 
 2.2 ความเปนมาของทาอากาศยานปาย 2-1 
 2.3 องคประกอบของทาอากาศยานปาย 2-3 
 2.4 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 2-8 
 2.5 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานปาย 2-8 
 2.6 การดำเนินงานโครงการปจจุบัน 2-11 
บทที่ 3 ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม  
 3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 3-1 
 3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 
3-15 

บทที่ 4 การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 4.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-1 
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สารบัญ (ตอ) 
    หนา 
   
บทที่ 5 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 5.1 คุณภาพอากาศ 5-1 
 5.2 ระดับเสียง 5-18 
 5.3 การจัดการน้ำเสีย 5-35 
 5.4 ทรัพยากรสัตวปา 5-46 
 5.5 สภาพเศรษฐกิจ-สังคม 5-70 
บทที่ 6 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม  
 6.1 แผนการปองกันนกและสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน 6-1 
 6.2 แผนการจัดการระบบบําบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพ 6-2 
บทที่ 7 ขอเสนอแนะเพิ่มเติม  
 7.1 แนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 
5/2561 เมื่อวันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ. 2561 

7-1 

 7.2 สรุปขอเสนอแนะการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม : ทาอากาศยานปาย 

7-4 

 7.3 สรุปขอเสนอแนะการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตามที่กำหนดไวในรายงาน EIA ของทาอากาศยานปาย : ชวงระยะดำเนินการ 

7-6 

 7.4 สรุปสิ่งที่ทาอากาศยานจะตองปฏิบัติเพิ่มเติม 7-10 
 

สารบัญภาคผนวก 
    หนา 
   
ผนวก ก หนังสือแจงผลการพิจารณาเห็นชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ผนวก ข เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ  
ผนวก ค ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม  
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(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  สารบัญ 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\ปาย\cont.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  -III- 

สารบัญตาราง 
    หนา 
   
ตารางที่ 1.3-1 สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานปาย 1-4 
ตารางที่ 2.5-1 การใชประโยชนที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ทาอากาศยานปาย 2-8 
ตารางที่ 2.6-1 สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานปาย ประจำป พ.ศ.2567 2-12 
ตารางที่ 2.6-2 สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานปาย ประจำป พ.ศ.2565-2567 2-13 
ตารางที่ 3.1-1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยาย 

ทาอากาศยานปาย 
3-3 

ตารางที่ 4.1-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะ
ดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย 

4-4 

ตารางที่ 5-1 การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานปาย 5-2 
ตารางที่ 5.1-1 สถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ป (พ.ศ.2537-2566) จากสถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง 

จังหวัดแมฮองสอน 
5-9 

ตารางที่ 5.1-2 สถิติภูมิอากาศในคาบ 17 ป (พ.ศ.2549-2566) จากสถานีตรวจวัดอากาศเกษตรแมโจ 
จังหวัดเชียงใหม 

5-10 

ตารางที่ 5.1-3 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ครั้งที่ 1 (มีนาคม พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย 5-11 
ตารางที่ 5.1-4 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในปจจุบัน (มีนาคม พ.ศ.2567) กับ 

ผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
5-14 

ตารางที่ 5.1-5 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานปาย 5-15 
ตารางที่ 5.2-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ครั้งที่ 1 (มีนาคม พ.ศ.2567) ทาอากาศยาน

ปาย 
5-24 

ตารางที่ 5.2-2 สถิติเที ่ยวบินและชนิดเครื ่องบิน ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 ของ 
ทาอากาศยานปาย 

5-26 

ตารางที่ 5.2-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน (มีนาคม พ.ศ.2567) กับผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

5-29 

ตารางที่ 5.2-4 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานปาย 5-32 
ตารางที่ 5.3-1 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ครั้งที่ 1 (มีนาคม พ.ศ.2567) ระบบบำบัดน้ำเสีย

อาคารที่พักผูโดยสาร ทาอากาศยานปาย 
5-40 

ตารางที่ 5.3-2 การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานปาย 5-43 
ตารางที่ 5.4-1 รายชื่อสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่สำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งที่ 1 5-52 
ตารางที่ 5.4-2 รายชื่อสัตวเลื้อยคลานที่สำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งที่ 1 5-53 
ตารางที่ 5.4-3 รายชื่อนกที่สำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งที่ 1 5-54 
ตารางที่ 5.4-4 รายชื่อสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่สำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งที่ 1 5-57 
ตารางที่ 5.4-5 จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปาแตละกลุม 5-60 
ตารางที่ 5.4-6 จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพความคุมตรองตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครอง 

สัตวปา พ.ศ.2562 
5-61 

ตารางที่ 5.4-7 จำนวนชนิดจำแนกตามสถานภาพเพื่อการอนุรักษ 5-62 
ตารางที่ 5.4-8 ความสัมพันธของนกกับแหลงอาหาร 5-63 
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สารบัญตาราง (ตอ)  
    หนา 
   
ตารางที่ 5.4-9 สถานภาพตามฤดูกาลของนก 5-64 
ตารางที่ 5.4-10 โอกาสที่จะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแตละชนิด 5-65 
ตารางที่ 5.4-11 โอกาสที ่กอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิด 

การชน 
5-66 

ตารางที่ 5.4-12 ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานปาย 5-66 
ตารางที่ 5.4-13 เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่สำรวจพบ ทาอากาศยานปาย 5-69 
ตารางที่ 5.4-14 เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวที่คาดวามีอันตรายตอการบิน ทาอากาศยานปาย 5-69 
ตารางที่ 5.5-1 กลุมเปาหมายที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ที่อาศัยอยู

โดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานปาย 
5-71 

ตารางที่ 6.2-1 ตัวอยางแบบบันทึกรายละเอียดสถิติและขอมูลปริมาณน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสีย 
ที่ติดตั้งบริเวณอาคารที่พักผูโดยสารภายในทาอากาศยานปาย 

6-4 

ตารางที่ 7.2-1 สรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยน
มาตรการฯ ทาอากาศยานปาย 

7-5 

ตารางที่ 7.2-2 สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ตองประสานงานกับหนวยงาน
อื่นๆ ทาอากาศยานปาย 

7-6 

ตารางที่ 7.3-1 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของ
ทาอากาศยานปาย (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนมกราคม ถึง เดือนมิถุนายน  
พ.ศ.2567 

7-7 
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บทท่ี 1 
บทนำ 

 

1.1 เหตุผลและความจำเปนของการจัดทำรายงาน ฯ 

 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการ
ดำเนินงาน ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งกำหนดให โครงการระบบขนสงทางอากาศ เฉพาะการกอสรางหรือขยาย
สนามบิน หรือที่ขึ้นลงชั่วคราว เพื่อการพาณิชย ที่มีความยาวของทางวิ่ง ตั้งแต 1,100 เมตรขึ้นไป จะตองจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact Assessment : EIA) ในขั้นขออนุมัติ หรือขออนุญาต
โครงการ และจากความตามมาตราที่ 51/5 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ  
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 ซึ่งกำหนดไววา “เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบและพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ใหผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตที่ไดจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดรับอนุญาตให
ดำเนินการแลว จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เสนอ
ตอเจาหนาที่ซึ่งมีอำนาจอนุญาตอยางนอยปละหนึ่งครั้ง ตามหลักเกณฑและวิธีการที่รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ประกาศกำหนด” 

 กรมทาอากาศยาน จึงไดจัดใหมีโครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ทาอากาศยาน 9 แหง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567 
ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
โดยดำเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกัน แกไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบแลว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) 

 โดยในระยะที่ผานมา กรมทาอากาศยาน ไดมอบหมายให บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติงานตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) ดังนี้ 

 1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ) 
ประจำป พ.ศ.2563 โดย บริษัท เอ บี อี เอ็น เอ็นจิเนียริง คอนซัลแตนท จำกัด 

 2) “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด 

 3) “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2565 โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั 

 4) “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2566 โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั 
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 ดังนั้น เพื่อใหการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีการดำเนินการอยางมีประสิทธิภาพ 
เปนไปตามระบบสากล และเปนที่ยอมรับโดยทั่วไป การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการจึงตอง
จัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third Party) ดังนั้น กรมทาอากาศยาน จึงมีความประสงคจะวาจางบริษัทที่ปรึกษาที่ชำนาญ
การทางดานนี้มาดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ เพื่อใหเกิดความตอเนื่องและเปนไปตามเงื่อนไขในรายการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ กรมทาอากาศยาน จึงไดมอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท 
จำกัด เปนผูดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ ตามสัญญาเลขที่ งท.36/2567 ลงวันที่ 21 กุมภาพันธ พ.ศ.2567 มีระยะเวลาใน
การดำเนินการทั้งสิ้นรวม 365 วัน 

 อนึ่ง รายงานฉบับนี้เปนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 ของการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามาตรการ
ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ของทาอากาศยานปาย ประจำปงบประมาณ 2567 

1.2 วัตถุประสงค  

1.2.1 วัตถุประสงคของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 วัตถุประสงคของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีดังนี้ 

 1) เพื ่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา อยางละเอียด และจัดทำขอเสนอแนะที่จะเปนประโยชนตอการ
ดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป 

 2) เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
เงื่อนไขเพิ่มเติมตามที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ของแตละทาอากาศยาน 

 3) เพื่อติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นหลังจากการมีโครงการที่เกิดขึ้น
จริง พรอมทั้งเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับผลที่ไดจากการคาดการณตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ของแตละทาอากาศยาน เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจริง 

 4) เพื่อศึกษานิเวศวิทยา พืชพรรณ นก และสัตว ที่เปนอันตรายตอการบิน และแผนปองกันอุบัติเหตุ
ทางการบินที่เกิดจากนกและสัตว 

 5) เพื่อดำเนินการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร คาดการณระดับเสียงจากสนามบินตอสภาพแวดลอม
โดยรอบในสภาพปจจุบัน 

 6) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสทิธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตางๆ และตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

 7) เพื ่อใหขอเสนอแนะแนวทางที ่เปนประโยชนตอการปรับปรุง และ/หรือปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบคุณภาพสิ่งแวดลอม ประกอบการดำเนินโครงการตอไป และ/หรือที่จะตองดำเนินการปรับปรุงแกไขโดย
เรงดวน โดยจัดทำเปนแผนปฏิบัติการอยางละเอียด และเสนองบประมาณดำเนินการ 

 8) จัดทำขอเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม 
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดำเนินงานตอไป 

 9) เพื่อนำผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้ ไปใชปรับปรุงแนวทาง
ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ของโครงการพัฒนาทาอากาศ
ยานอื่นๆ ของกรมทาอากาศยานตอไป  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  บทนำ 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\ปาย\rp01.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  1-3 

1.2.2 วัตถุประสงคของรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

 1) เพื่อนำเสนอรายละเอียดการรวบรวมขอมูลรายละเอียดโครงการ  

 2) เพื่อนำเสนอผลการทบทวนขอมูลสภาพทรัพยากรสิ่งแวดลอมปจจุบันเบื้องตน  

 3) เพื่อนำเสนอผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการศึกษาที่ผานมา 

 4) เพื่อนำเสนอผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 5) เพื่อเสนอผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในชวงที่ผานมา 

 6) เพื่อนำเสนอผลการดำเนินงาน ขอเสนอแนะ และแผนการทำงานในระยะที่ผานมา 

1.3 ขอบเขตการดำเนินการ 

1.3.1 ขอบเขตเชิงพ้ืนท่ี 

 1) ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งในระยะดำเนินการ และในระยะกอสราง (ในกรณีที่มกีิจกรรมการกอสราง
โครงการ) เชน คุณภาพอากาศ ระดับเสียงและความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำ เปนตน ตามเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม อางอิงตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ 
และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม  
ซึ่งผูดำเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ. 2561 ขอ 3 
(2) และ (3) โดยในรอบของการปฏิบัติงานตามสัญญา จะดำเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 2 คร้ัง มีรายละเอียด
การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานปาย ดังตารางที่ 1.3-1  
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ตารางที่ 1.3-1 

สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานปาย 

ปจจัยสิ่งแวดลอม สถานีตรวจวัด ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลา/ความถี่ 

คุณภาพอากาศ จำนวน 3 สถานี ไดแก  
1) บริเวณบานแมของ 
2) พื้นที่โครงการ (ลานจอดเครื่องบิน)  
3) บริเวณบานหัวนา 

- ฝุนละอองรวม (TSP) 
- กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2)  
- กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

3 วันตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง  

ระดับเสียง จำนวน 4 สถานี ไดแก  
1) บริเวณบานแมของ 
2) ลานจอดเครื่องบิน 
3) ในอาคารที่พักผูโดยสาร 
4) บริเวณบานหัวนา 

- Leq 24 ชั่วโมง  
- Ldn 
- Lmax 

- ทัศนคติดานระดับเสียง* 

3 วันตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง 

การจัดการน้ำเสีย จำนวน 3 สถานี ไดแก 
1) บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสีย

ของอาคารท่ีพักผูโดยสาร* 
2) บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย

ของอาคารท่ีพักผูโดยสาร 
3) บอพักน้ำสุดทายกอนระบายออก 

นอกพื้นท่ีโครงการ* 

- pH 
- BOD 
- SS 
- Oil & Grease 
- Fecal Coliform Bacteria 
- TKN* 
- TDS* 
- Settleable Solids* 
- Sulfide* 

ปละ 2 ครั้ง 

ทรัพยากรสัตวปา ครอบคลุมพ้ืนท่ีดังตอไปนี ้
1) ทาอากาศยานปาย 
2) บริเวณใกลเคียง 

- ชนิด ความชุกชุม พฤติกรรม หรือ
นิเวศวิทยา และสถานภาพของนก 
และสัตวที่เปนอันตรายในการทำการ
บิน  
- สถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก โดย
ระบุเวลา ความสูง ขณะทำการบิน 
สภาพอากาศ และชนิดของนก  

ปละ 2 ครั้ง 

สภาพเศรษฐกิจ-สังคม ครอบคลุมกลุมเปาหมาย รวม 3 หมูบาน
ดังนี ้

1) บานแมของ 
2) บานเวียงเหนือ 
3) บานหวยปู  

- การเปลี ่ยนแปลงสภาพทางสังคม
เมื่อมีโครงการ 
- ผลกระทบตอคุณภาพชีว ิตและ
ความเปนอยู 
- ระดับความรูสึกตอการถูกรบกวน
โดยเสียง 
- โอกาสในการสรางงาน 
- การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของ
ชุมชน 
- ทัศนคติตอโครงการ 
- ขอมูลอื่นๆ ที่เกี่ยวของ 

ปละ 1 ครั้ง  

หมายเหตุ : 1 ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
* เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา  
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 2) สำรวจชนิด ความชุกชุม พฤติกรรมหรือนิเวศวิทยาและสถานภาพของนกและสัตวที่อาจเปนอันตราย 
ในการทำการบินบริเวณพื้นที่โครงการและใกลเคียง 

 3) ใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร คาดการณระดับเสียงจากสนามบินตอสภาพแวดลอม โดยรอบใน
สภาพปจจุบัน 

 4) ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กำหนด
ไวในเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) รวมทั้งเสนอแนว
ทางการปรับปรุงแกไขใหสอดคลองกับการดำเนินงานในปจจุบัน 

 5) เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมกับเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) และเพิ่มเติมการเปรียบเทียบกับคามาตรฐานที่เกี่ยวของกำหนดไว 

 6) ในกรณีที่ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมไมเปนไปตามเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) หรือเกินกวาคามาตรฐานที่เกี่ยวของกำหนดไว ใหเสนอแนว
ทางการแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) อยางละเอียด และเสนองบประมาณ
ในการดำเนินการ 

 7) อบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน ดานการจัดการสิ่งแวดลอมของสนามบิน โดยให
จัดทำคูมือของแตละทาอากาศยานที่ทำการศึกษาในสัญญานี้ เพื่อใหทาอากาศยานแตละแหง สามารถนำไปดำเนินการ
บริหารจัดการดานสิ่งแวดลอมได 

 8) การศึกษา ตรวจวัด ตรวจสอบ และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตองเปนไปตามมาตรฐาน
ตามที่ หนวยงานดานสิ่งแวดลอมกำหนด และในการวิเคราะหตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอม จะตองเปนหองปฏบิัติการ
วิเคราะหที ่ขึ ้นทะเบียนกับหนวยงานของรัฐที่มีอำนาจหนาที่ตามกฎหมาย หรือไดรับการรับรองมาตรฐานจาก
หนวยงานของรัฐ หรือจากองคกร/สถาบันอันเปนที่ยอมรับที่เปนมาตรฐานสากล หากมีขอรองเรียนหรือขอเสนอแนะ
ของคณะกรรมการ ใหที่ปรึกษาเสนอแนะแนวทางในการแกไข หรือมาตรการเพิ่มเติมเพื่อรองรับผลกระทบจากการ
รองเรียนดังกลาว 

1.4 ผลการดำเนินงาน 

 สำหรับผลการดำเนินงานที่ผานมาจนถึงปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ.2567) ของโครงการ ประกอบดวย 

 1) ผลการทบทวนขอมูลรายละเอียดโครงการ 

 2) ผลการทบทวนขอมูลทุติยภูมิ เพื่อจัดทำรายงานเบื้องตน 

 3) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ ในระยะที่ผานมา 

 4) จัดทำรายงานเบื้องตน เสนอตอกรมทาอากาศยาน และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาว  
แลวเมื่อวันที่ 15 มีนาคม พ.ศ.2567 

 5) ตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมคร้ังที่ 1 ระหวางวันที่ 20 มีนาคม-11 เมษายน พ.ศ.2567 

 6) จัดทำรายงานความกาวหนา 1 เสนอตอกรมทาอากาศยานเพื่อพิจารณา และไดรับความเห็นชอบ 
ในรายงานดังกลาว เมื่อวันที่ 13 พฤษภาคม พ.ศ.2567  

 7) สำรวจทรัพยากรสัตวปาครั้งที่ 1 ระหวางเดือนเมษายน-พฤษภาคม พ.ศ.2567 
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 8) ประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ไดดำเนินการ ครั้งที่ 1 (ระหวางเดือน
มกราคม ถึง มิถุนายน พ.ศ. 2567) เปนการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดของเครื่องบิน ระหวางเดือนพฤษภาคม  
พ.ศ.2566 ถึง เดือนเมษายน พ.ศ.2567 

 9) จัดทำรางรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 เสนอตอกรมทาอากาศยาน เมื่อวันที่ 28 มิถุนายน พ.ศ.2567 
และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาว เมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

 10) จัดทำรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 เสนอตอกรมทาอากาศยานเพื่อพิจารณา ดังที่เสนอไวในรายงาน
ฉบับนี ้

1.5 แผนการดำเนินงานในระยะตอไป 

1. การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ครั้งที ่ 2 ระหวางวันที่ 21 มิถุนายน -22 กรกฎาคม  
พ.ศ.2567 ประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับเสียง และการจัดการน้ำเสีย  

2. การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม คร้ังที่ 2 

3. การสำรวจทรัพยากรสัตวปาครั้งที่ 2 ระหวางเดือนกรกฎาคม-กันยายน พ.ศ.2567 

4. จัดเตรียมรายงานความกาวหนา 2 (Progress Report 2 ) เสนอตอกรมทาอากาศยาน ภายในวันที่  
1 ตุลาคม พ.ศ.2567 

1.6 ภาพรวมความกาวหนาของการดำเนินงานและเนื้อหาของรายงาน 

 รายงานฉบับนี้เปนรายงานฉบบัสมบูรณ เลมที่ 1 (Final Report 1) เปนรายงานที่รวบรวมผลการปฏิบตังิาน 
ประกอบดวย รายงานฉบับหลัก รายงานฉบับยอ และแผนบันทึกขอมูล CD และตองนำสงรายงาน ภายใน 180 วัน 
นับจากวันที่ลงนามในสัญญา (ซึ ่งจะตองนำสงภายในวันที่ 19 สิงหาคม พ.ศ.2567) โดยความกาวหนาของการ
ดำเนินงานคิดเปนรอยละ 59.00 ซึ่งเร็วกวาแผนงานที่วางไว รอยละ 1.65 (ดังรูปที่ 1.6-1) และมีเนื้อหาโดยสรุปที่
นำเสนอไวในรายงานฉบับนี้แบงออกเปน 7 บท ดังนี ้ 

บทที่ 1 บทนำ 

บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 

บทที่ 3 การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

บทที่ 4 การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

บทที่ 5 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

บทที่ 6 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 

บทที่ 7 ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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รูปที่ 1.6-1 ผลการปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติงานการตดิตามตรวจสอบการปฏิบัตติามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ประจำปงบประมาณ 2567 



  

 
บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 
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บทท่ี 2 
รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 ที่ตั้งทาอากาศยานปาย 

 ทาอากาศยานปาย หรือสนามบินปาย (PYY) ตั้งอยูบนเสนละติจูดที่ 19 องศา 22 ลิปดา 14 ฟลิปดาเหนือ 
เสนลองติจูดที่ 98 องศา 26 ลิปดา 20 ฟลิปดาตะวันออก ในพื้นที่ตำบลเวียงใต อำเภอปาย จังหวัดแมฮองสอน  
(รูปที่ 2.1-1) หางจากตัวอำเภอปายไปตามทางหลวงหมายเลข 1095 ประมาณ 1 กิโลเมตร มีขนาดพื้นที่ 78 ไร 2 งาน 
59 ตารางวา 

2.2 ความเปนมาของทาอากาศยานปาย 

 ทาอากาศยานปาย เริ่มกอสรางครั้งแรกตั้งแตสมัยสงครามโลกครั้งที่ 2 โดยทหารกองทัพญี่ปุนที่ไดเคลื่อน
ทัพจากจังหวัดเชียงใหมผานอำเภอปาย เพื่อจะไปจังหวัดแมฮองสอนและประเทศพมา โดยทหารญี่ปุนไดเลือกเอา 
จุดที่ตั ้งทาอากาศยานปายในปจจุบันเปนที่กอสรางทาอากาศยานชั่วคราว และกอสรางโดยใชแรงงานเชลยศึก
ชาวตางชาติ ทาอากาศยานชั่วคราวที่สรางขึ้นในขณะนั้น มีขนาดความกวาง-ยาว พอที่จะใหเคร่ืองบินขนาดเล็กที่ใชใน
สงครามบินขึ้น-ลงไดเทานั้น และเมื่อสงครามโลกครั้งที่ 2 สิ้นสุดลง จึงไดเลิกใชงานทาอากาศยานดังกลาว 

 ตอมา ในป พ.ศ. 2495 จังหวัดแมฮองสอนรวมกับสำนักการบินพลเรือน (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน สำนักงาน
การบินพลเรือนแหงประเทศไทย) กระทรวงคมนาคม ทำการปรับปรุงทาอากาศยานแมฮองสอน ทาอากาศยานขุนยวม 
ทาอากาศยานแมสะเรียง และทาอากาศยานปายเพื่อรองรับการเปดทำการบินโดยเครื่องบินขนาดเล็กแบบโบนันซา 
นอสแมนด และอื่นๆ เพื่อสนองตอความตองการเดินทางสูจังหวัดแมฮองสอน ซึ่งในขณะนั้นการคมนาคมทางบกมี
ความยากลำบาก การเดินทางดวยรถยนตอาจตองใชเวลาหลายวันโดยเฉพาะในชวงฤดูฝน โดยในขณะนั้น ไดใชทา
อากาศยานเชียงใหม เปนฐานทำการบินเสนทาง เชียงใหม-แมสะเรียง-ขุนยวม-แมฮองสอน-เชียงใหม และเสนทาง
เชียงใหม-แมฮองสอน-ปาย-เชียงใหม และการขนสงสินคาพัสดุภัณฑไปรษณีย ในเสนทางเชียงใหม-ปาย-เชียงใหม 

 ทาอากาศยานปายที่ปรับปรุงในครั้งนั้น มีขนาดทางวิ่ง กวาง 20 เมตร ยาว 700 เมตร เปดใหบริการสถานี
วิทยุสื่อสารการบิน สำหรับกิจการบินพลเรือน เมื่อวันที่ 16 พฤษภาคม พ.ศ. 2495 โดยบริษัท เดินอากาศไทย จำกัด 
(ปจจุบันเปลี่ยนชือ่เปน บริษัท การบินไทย จำกัด (มหาชน)) ทำการบินจนถึงป พ.ศ. 2503 จึงหยุดทำการบิน เนื่องจาก
ปรับเปลี่ยนเครื่องบินที่ใหบริการเปนแบบ C47 (ดาโกตา) หรือ DC3 ซึ่งไมสามารถขึ้น-ลงทาอากาศยานปายได สถานี
วิทยุการบินทาอากาศยานปาย จึงปดใหบริการเมื่อ วันที่ 16 กันยายน พ.ศ. 2503 การใชงานทาอากาศยานปาย คงมี
เฉพาะกิจการของราชการซึ่งใชเครื่องบินทหารแบบ L-19 และเคร่ืองบินตำรวจแบบ Porter ในการปฏิบัติภารกิจ โดย
มีสำนักงานการบินพลเรือน (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน สำนักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย) กระทรวงคมนาคม 
เปนผูดูแลรักษาทาอากาศยาน 

 ตอมาในป พ.ศ.2516 บริษัท การบินฟาสยาม ไดติดตอกับกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน 
กรมทาอากาศยาน) เพื่อขออนุญาตเปดทำการบินเชาเหมาลำรับสงผูโดยสาร และไดเปดใหบริการสถานีวิทยุสื่อสาร
การบินปายอีกครั้ง เมื่อวันที่ 23 พฤษภาคม พ.ศ.2516 ซึ่งในระยะนี้ ประชาชนชาวอำเภอปายใหความสนใจใชบริการ
เดินทาง-ขนสงสินคา พัสดุภัณฑทางเครื่องบิน เปนประจำทุกวันเฉลี่ยวันละ 4-5 เที่ยวบิน โดยบริษัท การบินฟาสยาม 
ไดเปดทำการบินจนถึงป พ.ศ.2520 จึงไดเลิกกิจการในที่สุด 
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รูปที่ 2.1-1 ที่ตั้งทาอากาศยานปาย 
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 ในป พ.ศ. 2523 กรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน)  ไดทำการปรับปรุง 
ทาอากาศยานปายขึ้นใหม โดยปรับปรุงทางวิ่งเปนลูกรังบดอัดแนน ขนาดทางวิ่งกวาง 20 เมตร ยาว 700 เมตร และ 
ลานจอด ขนาดกวาง 30 เมตร ยาว 500 เมตร รวมทั้งกอสรางอาคารผูโดยสาร อาคารสถานีวิทยุสื ่อสาร และ
หอบังคับการบิน ขึ้นใหม และไดมีการขยายพื้นที่และปรับปรุงทาอากาศยานปายตอมาเปนระยะ โดยในป พ.ศ.2547 
ไดมีการปรับปรุงผิวทางวิ่งเปนผิวแอสฟลทติกคอนกรีต กวาง 18 เมตร ยาว 710 เมตร พรอมลานจอดอากาศยาน
ขนาด 60x30 เมตร รวมทั้งซอมแซมอาคารที่พักผูโดยสาร และรั้วรอบทาอากาศยาน 

 ตอมาในป พ.ศ.2548 กรมการขนสงทางอากาศ (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ไดมีการขยาย
การใหบริการของทาอากาศยานปาย จึงเขาขายตองจัดทำรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศ
กระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยี และสิ ่งแวดลอม เรื ่อง กำหนดประเภทและขนาดของโครงการ หรือกิจการ 
สวนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน ที่ตองจัดทำรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม กรมการขนสงทาง
อากาศ (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) จึงไดจัดทำรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการ
ปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) และ
ไดร ับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู ชำนาญการพิจารณา รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ ่งแวดลอม  
ดานโครงสรางพื้นฐานและอื่นๆ ในการประชุมครั้งที่ 3/2552 เมื่อวันที่ 5 สิงหาคม พ.ศ. 2552 โดยใหกรมการขนสง
ทางอากาศ (ปจจุบันเปลี ่ยนชื ่อเปน กรมทาอากาศยาน) ปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบ
สิ ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ตามหนังส ือสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ที่ ทส 1009.4/7674 ลงวันที่ 5 ตุลาคม พ.ศ. 2552 อยางเครงครัด (รายละเอียด
แสดงดังภาคผนวก ก) 

 ในป พ.ศ.2553 กรมการบินพลเรือน (ปจจุบัน เปลี่ยนชื่อเปนกรมทาอากาศยาน) ไดดำเนินการปรับปรุง
ขยายตอเติมทางวิ่งเปน 900 เมตร กวาง 23 เมตร และไดกอสรางอาคารทาอากาศยานหลังใหมแลวเสร็จ โดยมีบริษัท 
กานตนิธิ เอวิเอชั่น จำกัด (สายการบินกานตแอร) ใหบริการขนสงผูโดยสาร ดวยอากาศยานแบบ Cessna 208B 
Caravan สามารถจุผูโดยสารได 12 ที่นั่ง กอนหยุดทำการบินไป และในป พ.ศ.2561 สายการบินของบริษัท RPS-
system เปดทำการบินแบบไมประจำ เสนทางเชียงใหม-ปาย-เชียงใหม ระหวางวันที่ 2 กรกฎาคม พ.ศ.2561- 
28 กุมภาพันธ พ.ศ.2562 และเปดทำการบินแบบประจำ เสนทาง เชียงใหม-ปาย-เชียงใหม ระหวางวันที่ 1 มีนาคม-
31 สิงหาคม พ.ศ.2562 จึงไดปดกิจการและหยุดทำการบินไป ปจจุบันทาอากาศยานปายยังไมมีเที่ยวบินพาณิชย 
เปดใหบริการ โดยอากาศยานที่มาใชบริการที่ทาอากาศยานปาย สวนใหญเปนอากาศยานของทหาร และเที่ยวบิน
เอกชนสวนบุคคล 

2.3 องคประกอบของทาอากาศยานปาย 

2.3.1 องคประกอบโครงการเดิมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 จากการทบทวนรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย อำเภอ
ปาย จังหวัดแมฮองสอน (รายงานฉบับสมบูรณ, พฤศจิกายน พ.ศ. 2552) พบวา องคประกอบของทาอากาศยานปาย 
ประกอบดวย (รูปที่ 2.3-1) 

 1) ทางว ิ ่ ง (Runway) : เด ิมม ีขนาดกว าง 18 เมตร ยาว 710 เมตร พ ื ้นผ ิวเป นแอสฟ ลท ติก 
คอนกรีต สามารถรองรับเครื่องบินขนาดเล็ก และเครื่องบินเพื่อกิจการทหารที่มีความตองการทางวิ่งระยะสั้น จะทำ
การปรับปรุงใหมีขนาดกวาง 23 เมตร ยาว 1,000 เมตร 

 2) ทางขับ (Taxiway) : เดิมมีขนาดกวาง 10 เมตร พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต เชื่อมตอกับทางวิ่ง  

 3) ลานจอดเครื ่องบ ิน (Apron) : เด ิมมีขนาด 60 x 30 เมตร พื ้นผ ิวเป นแอสฟลทต ิกคอนกรีต  
จะทำการปรับปรุงใหมีขนาด 70x90 เมตร สำหรับจอดเคร่ืองบินขนาด Wing span 24 เมตร จอดแบบ Nose-in 2 ลำ  
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 4) อาคารที่พักผูโดยสาร ประกอบดวย ศาลาเรือนไมไมมีผนัง 1 ชั้น (เดิม) และอาคารที่พักผูโดยสาร 
(ใหม) ซึ ่งรองรับผู โดยสารได 12 คน จะดำเนินการกอสรางอาคารที่พักผู โดยสารหลังใหม มีขนาดพื ้นที ่ 800  
ตารางเมตร 

 5) ลานจอดรถยนต ซึ่งสามารถจอดรถยนตได 20 คัน 

 6) ที่ทำการสื่อสารและหอบังคับการบิน เปนอาคาร 2 ชั้น 

 7) อาคารโรงรถดับเพลิง ตั้งอยูดานขางทางวิ่งฝงตะวันตก 

 8) หอเก็บน้ำความจุ 400 แกลลอน 

 9) โรงเก็บเครื่องกำเนิดไฟฟา 

 10) บานพักขาราชการ 

2.3.2 องคประกอบโครงการปจจุบัน 

 จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทาอากาศยานปาย อำเภอปาย จังหวัดแมฮองสอน (รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 ,มกราคม พ.ศ.2567) 
พบวา องคประกอบหลักภายในทาอากาศยานปาย ประกอบดวย (รูปที่ 2.3-2 และภาพที่ 2.3-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต กวาง 23 เมตร ยาว 1,000 เมตร 

 2) ทางขับ (Taxiway) พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต กวาง 10 เมตร ยาว 19 เมตร เชื่อมทางวิ่งจำนวน 
1 เสน 

 3) ลานจอดอากาศยาน (Apron) พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต ขนาด กวาง 30 เมตร ยาว 60 เมตร 

 4) อาคารที่พักผูโดยสารขนาดพื้นที่ 540 ตารางเมตร 

 5) ลานจอดรถยนต สามารถรองรับรถยนตไดจำนวน 20 คัน 

 6) อาคารโรงรถดับเพลิง 

 7) หอบังคับการบิน 

 8) ถังเก็บน้ำ โรงเครื่องมือกล โรงรถและวัสดุ 

 จากการตรวจสอบองคประกอบตางๆ ของทาอากาศยานปายในปจจุบัน พบวา มีความสอดคลองกับที่เสนอ
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ที่มา : รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย อำเภอปาย จังหวัดแมฮองสอน (รายงานฉบับสมบูรณ, พฤศจิกายน พ.ศ. 2552) 

รูปที่ 2.3-1 ผังบริเวณทาอากาศยานปายที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิง่แวดลอม 
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ที่มา : ทาอากาศยานปาย, ,มิถุนายน พ.ศ.2567 

รูปที่ 2.3-2 ผังบริเวณทาอากาศยานปายในปจจุบัน



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ทางวิ่ง (Runway) 

 
ลานจอดอากาศยาน (Apron) 

 
ทางขับ (Taxiway) 

 
อาคารที่พักผูโดยสาร 

 
อาคารดับเพลิง 

 
หอบังคับการบิน 

 
ถนนภายในพื้นที่ทาอากาศยานปายและปายจราจร 

 
พื้นที่ลานจอดรถยนต 

ภาพที่ 2.3-1 องคประกอบโครงการในปจจุบัน (เดือนมิถุนายน พ.ศ.2567)  
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2.4 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 

 กระทรวงคมนาคม ไดจัดใหมีประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกลเคียงสนามบินปาย เปน
เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.2559 ครอบคลุมพื้นที่ 5 ตำบล ในอำเภอปาย จังหวัดแมฮองสอน รายละเอียดดัง
ภาคผนวก ข 

2.5 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานปาย 

 จากการศึกษาขอมูลการใชประโยชนที่ดิน (กรมพัฒนาที่ดิน พ.ศ.2564) โดยรอบทาอากาศยานปาย ภายใน
เขตปลอดภัยการเดินอากาศ ครอบคลุมพื ้นที ่ท ั ้งหมด 17,645.16 ไร พบวา การใชประโยชนที ่ดินโดยรอบ 
ทาอากาศยานรอยละ 48.51 เปนพื้นที่เกษตรกรรม 8,558.92 ไร รองลงมาคือ สถานที่ราชการและสถาบันตางๆ 
2,389.55 ไร (รอยละ 13.54) พื้นที่พักอาศัย 1,457.57 ไร (รอยละ 8.26) สิ่งปลูกสรางอื่นๆ 1,412.34 ไร (รอยละ 
8.00) และพื้นที่ปาไม 1,391.12 ไร (รอยละ 7.88) ตามลำดับ (ตารางที่ 2.5-1 และรูปที่ 2.5-1) 

 สำหรับอาณาเขตติดตอโดยรอบพื ้นที ่ท าอากาศยานปาย จากภาพถายดาวเทียมความละเอียดสูง  
(รูปที ่2.5-2) พบวา 

 ดานทิศเหนือของทาอากาศยานประชิดพื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร นาขาว ถัดออกไปเปนพื้นที่
เกษตรกรรมประเภทพืชไร นาขาว เชนเดียวกัน สลับกับพื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัยหางๆ ประปราย 

 ดานทิศตะวันออกของทาอากาศยานประชิดพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว ไมผล ถัดออกไปเปนพื้นที่
ชุมชนที่อยูอาศัย และพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว  แมน้ำปาย 

 ดานทิศใตของทาอากาศประชิดพื ้นที ่ถนนทางหลวงแผนดินหมายเลข 1095 ถัดออกไปเปนพื ้นที่
เกษตรกรรมประเภทนาขาว สลับกับพื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัยหางๆ ประปราย 

 ดานทิศตะวันตกของทาอากาศยานประชิดพื้นที่ปาไมในเขตทหาร ถัดออกไปเปนพื้นที่เขตทหารเชนเดียวกัน 

ตารางที่ 2.5-1 
การใชประโยชนที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ทาอากาศยานปาย 

ประเภทการใชประโยชนที่ดิน พื้นที่ (ไร) รอยละ 
พื้นที่ท่ีพักอาศัย 1,457.57 8.26 
พื้นที่พาณิชยกรรม 887.94 5.03 
สถานท่ีราชการและสถาบันตาง ๆ 2,389.55 13.54 
พื้นที่อุตสาหกรรม 3.70 0.02 
สิ่งปลูกสรางอื่น ๆ 1,412.34 8.00 
ถนน 0.00 0.00 
พื้นที่เกษตรกรรม 8,558.92 48.51 
พื้นที่ปาไม 1,391.12 7.88 
พื้นที่น้ำ 190.26 1.08 
พื้นที่เบ็ดเตล็ด 1,353.77 7.67 

รวม 17,645.16 100.00 
หมายเหตุ : ปรับปรุงจากขอมูลการใชประโยชนที่ดิน พ.ศ. 2564, กรมพัฒนาที่ดิน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  รายละเอยีดโครงการ 
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รูปที่ 2.5-1 การใชประโยชนทีด่ินโดยรอบทาอากาศยานปาย ในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  รายละเอยีดโครงการ 
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รูปที่ 2.5-2 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานปาย 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  รายละเอยีดโครงการ 
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2.6 การดำเนินงานโครงการปจจุบัน 

2.6.1 จำนวนเจาหนาท่ี 

 ปจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย มีจำนวนพนักงานและเจาหนาที่ประจำทาอากาศยานปาย 
รวมทั้งสิ้น 13 คน 

2.6.2 สายการบินพาณิชยท่ีเปดใหบริการในปจจุบัน 

 ปจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย ไมมีสายการบินพาณิชยใหบริการ โดยอากาศยานที่มาใช
บริการที่ทาอากาศยานปาย สวนใหญเปนอากาศยานของทหาร และเที่ยวบินเอกชนสวนบุคคล  

2.6.3 สถิติเที่ยวบิน 

 สำหรับสถิติการขนสงทางอากาศ ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 พบวา มีจำนวนเที่ยวบิน
ระหวาง 0-12 เที่ยวบิน/เดือน และไมมีจำนวนผูโดยสารขึ้น-ลง ในแตละเดือนแตอยางใด (ตารางที่ 2.6-1) 

 สวนสถิติยอนหลัง 3 ป (ปพ.ศ.2565-2567) พบวา มีจำนวนเที่ยวบินระหวาง 0-53 เที่ยวบิน/เดือน และมี
จำนวนผูโดยสาร ระหวาง 0-2 ราย/เดือน (ตารางที่ 2.6-2 และ รูปที่ 2.6-1)



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางท่ี 2.6-1 

สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานปาย ประจำป พ.ศ.2567 

เดือน 
จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยว) จำนวนผูโดยสาร (ราย) 

แบบ A แบบ B แบบ C แบบ D แบบ E แบบ F แบบ K อื่นๆ รวม ขึ้น ลง ผาน รวม 

มกราคม - - - - - - - - 0 - - - - 
กุมภาพันธ - - - - - - - - 0 - - - - 
มีนาคม - - - - - - - - 0 - - - - 
เมษายน - - - - - - - - 0 - - - - 
พฤษภาคม - - - - - - - - 0 - - - - 
มถิุนายน - - - - - 12 - - 12 - - - - 
รวม 0 0 0 0 0 12 0 0 12 0 0 0 0 

หมายเหตุ : แบบ A เที่ยวบินประจำ ระหวางประเทศ 
 แบบ B เที่ยวบินประจำ ภายในประเทศ  
 แบบ C เที่ยวบินเชาเหมา ระหวางประเทศ 
 แบบ D เที่ยวบินเชาเหมา ภายในประเทศ 
 แบบ E เที่ยวบินฝกบิน ภายในประเทศ 
 แบบ F การบินทางการทหาร ภายในประเทศ 
 แบบ K เที่ยวบินสวนตัว ภายในประเทศ 
ที่มา : ทาอากาศยานปาย, มิถุนายน พ.ศ.2567  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางท่ี 2.6-2 
สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานปาย ประจำป พ.ศ.2565-2567 

เดือน 

จำนวนเที่ยวบิน (เท่ียวบิน) จำนวนผูโดยสาร (ราย) 

พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 พ.ศ.2567 
พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 พ.ศ.2567 

ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 
ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 
ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 

มกราคม 47 53 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 
กุมภาพันธ 42 22 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 
มีนาคม 32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
เมษายน 30 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
พฤษภาคม 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
มิถุนายน 8 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
กรกฎาคม 2 0 - 0 0 0 0 0 0 - - - 
สิงหาคม 8 0 - 0 0 0 0 0 0 - - - 
กันยายน 26 0 - 0 0 0 0 0 0 - - - 
ตุลาคม 35 0 - 0 0 0 0 0 0 - - - 
พฤศจิกายน 23 14 - 0 0 0 0 0 0 - - - 
ธันวาคม 15 0 - 0 0 0 0 0 0 - - - 

รวม 292 97 12 2 2 4 0 0 0 0 0 0 

ที่มา : กรมทาอากาศยาน, มิถุนายน พ.ศ.2567 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  รายละเอยีดโครงการ 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\ปาย\rp02.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  2-14 

 

 

 

รูปที่ 2.6-1 สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานปาย ระหวางป พ.ศ.2565-2567 
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บทที่ 3 การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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บทท่ี 3 
ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

 

3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอแนะ 

ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กับลักษณะรูปแบบที่กอสรางจริงในปจจุบัน 

  1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

  1.3) จัดทำขอเสนอแนะ เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจะดำเนินการรวบรวมขอมูลจากรูปแบบ
กอสราง/แบบเบื้องตน ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมฯ และผลการสำรวจในภาคสนาม
เพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบการกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

  2.2) การศึกษาทบทวนผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม จะศึกษาทบทวน 
ตรวจสอบสรุปผลและใหเหตุผลตางๆ อยางชัดเจน เพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชใน
การศึกษาผลกระทบฯ และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา ดังอธิบายรายละเอียด
ไดดังนี ้

   2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการ
สำรวจและเก็บตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการ
วิเคราะห ฯลฯ) และการประเมินผลกระทบ ฯลฯ ในการดำเนินการตรวจสอบจะเปรียบเทียบกับแนวทางการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการสนามบิน หรือทาอากาศยาน ของ สำนักวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวมทั้งจะศึกษาทบทวนโดยใชหลักเกณฑและวิธีการบนพื้นฐาน
ทางดานวิชาการของการศึกษาทรัพยากรสิ่งแวดลอมแตละประเดน็ 

    (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) การประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใชแบบจำลองฯ 
หรือไมใชแบบจำลองฯ ทั้งนี้จะพิจารณาวา ขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บ
นานเกิน 5 ป และวิธีการวิเคราะหและประเมินผลกระทบ มีความเหมาะสมถูกตองแมนยำ และเชื่อถือไดในทาง
วิชาการหรือไม 

   2.2.2) การทบทวนมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไวในรายงานการศึกษาฯ 
จะมีความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความ
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เพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาไดอยางเปนรูปธรรม หรือนำไปใชปฏิบัติ 
ไดหรือไม รวมทั้งจะทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณ
ที่อาจเกิดขึ้นจริงในระยะปจจุบัน 

    (2) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ตามที ่ไดระบุไวในรายงาน
การศึกษาฯ จะมีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม จำนวน
ตัวอยาง ตำแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห ฯลฯ 

  2.3) จัดทำสรุปผลและขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนตอการควบคุมรองรับผลกระทบทางดาน
สิ่งแวดลอม 

 3) ผลการศึกษา 

 กรมการขนสงทางอากาศ (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ไดจัดทำรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณรายงาน
การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานโครงสรางพื้นฐานและอื่นๆ ในการประชุมครั้งที่ 3/2552 เมื่อวันที่ 5 สิงหาคม 
พ.ศ. 2552 โดยใหกรมการขนสงทางอากาศ (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
แกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามหนังสือสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ที่ ทส 1009.4/7674 ลงวันที่ 5 ตุลาคม พ.ศ. 2552 อยางเครงครัด 

 สำหรับผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม พบวา ปจจุบันทาอากาศยานปาย  
ไดดำเนินการกอสรางปรับปรุงทางวิ่ง ทางขับ ลานจอดอากาศยาน รวมทั้งอาคารผูโดยสารแลวเสร็จตามที่ระบุไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งนี้ จากการตรวจสอบองคประกอบตางๆ ของทาอากาศยานปาย ใน
ปจจุบัน พบวา มีความสอดคลองกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (รายละเอียดดังขอ 2.3 
องคประกอบของทาอากาศยานปาย ในบทที่ 2) 

 สำหรับผลการทบทวนวิธีการศึกษา รวมทั้งมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม สามารถสรุปไดดังตารางที่ 3.1-1 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

1. สภาพภูมิสัณฐาน - ใชขอมูลจากแผนที่ภูมิประเทศ มาตรา
ส วน 1:50,000 ของกรมแผนท ี ่ทหาร 
รวมกับการสำรวจภาคสนาม 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการพิจารณาจาก
กิจกรรมตางๆ ในพื้นที่ทาอากาศยานปาย 
- มีความเหมาะสม สามารถแสดงผล
กระทบท่ีอาจเกิดขึ้นจากการดำเนินการได 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
กิจกรรมการใหบร ิการทาอากาศยาน
ตามปกติไมกอใหเกิดผลกระทบตอการ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิสัณฐาน 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิสัณฐาน 

- 

2. สภาพภูมิอากาศ 
และคุณภาพอากาศ 

- รวบรวมขอมูลสถิติภูมิอากาศของสถานี
ตรวจวัดอากาศแมฮองสอน และขอมูล
ทุติยภูมิที ่เกี่ยวของกับสภาพภูมิอากาศ
ของจ ังหว ัดแมฮ องสอน ร วมก ับการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศในภาคสนาม 
-  ตรวจว ัดค ุณภาพอากาศ จำนวน  
3 สถานี ไดแก บริเวณวัดแมของ บริเวณ
พื้นที่โครงการ และบริเวณวัดหัวนา โดยมี
ด ัชน ีตรวจว ัดประกอบดวย TSP , CO 
และ  NO2 เป น เวลา  3  ว ันต อ เน ื ่ อ ง  
ในเดือนเมษายน พ.ศ.2549  
- สวนใหญมีความเหมาะสม และเชื่อถือ
ไดเนื ่องจากเปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จร ิ ง ในภาคสนาม แต ความถ ี ่ ในการ
ตรวจวัดยังไมเหมาะสม เนื ่องจากยังไม
ครอบคลุมท้ัง 2 ชวงฤดูมรสุม 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ 
จากการระบายมวลสารจากยานพาหนะ
ตางๆ ในพื ้นที ่ทาอากาศยานปาย โดย 
ใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร AMS/EPA 
Regulatory Model หรือ AERMOD ของ 
US.EPA 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เนื ่องจากเปนการคาดการณผลกระทบ
โดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ที่เปน
ที่ยอมรับโดยทั่วไป 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 รถยนตที่จอดบริเวณลานจอดรถยนต
ตองดับเครื่องยนต 
 กรณีที่จะมีการเปลี่ยนแปลงประเภท
ของอากาศยาน หรือเพิ่มจำนวนมากกวา 
8 เที ่ยวบิน/วัน ตองเสนอรายงานการ
เปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการตอ
ส ำ น ั ก ง า น น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทร ัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม 
พรอมผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
อากาศจากอากาศยาน และผลการ
วิเคราะหดวยแบบจำลองทางคณิตศาสตร 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถลด
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได 

- ตรวจวัด TSP, CO และ NO2 จำนวน 3 
สถานี ไดแก บานแมของ พื้นที่โครงการ 
(ลานจอดเครื่องบิน) และบานหัวนา เปน
เวลา 3 วันตอเนื ่อง จำนวน 2 ครั ้ง/ป 
ในชวงฤดูรอน และฤดูหนาว.  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนการ 
เฝาระวังมวลสารที ่เปนผลกระทบหลัก
จากการดำเนินการ 

ในการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมควรดำเนินการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศให
ค ร อบคล ุ มท ั ้ ง  2  ช  ว ง 
ฤด ูมรส ุมค ือ  ฤด ูมรสุม
ตะวันออกเฉียงเหนือและ
ฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใต 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

3. เสียง - ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 
Leq 24 ชม. และ Lmax จำนวน 3 สถานี 
ไดแก บริเวณวัดแมของ บริเวณพื ้นที่
โครงการ และบริเวณวัดหัวนา เปนเวลา  
3 ว ันตอเนื ่อง ในเดือนเมษายน พ.ศ. 
2549 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
โดยใชเสียงรบกวนจากแบบจำลอง FAA 
Integrated Noised Model (INM) 
Version 6.2 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เนื ่องจากเปนการคาดการณผลกระทบ
โ ด ย ใ ช แ บ บ จ ำ ล อ ง  FAA Integrated 
Noised Model (INM) Version ท ี ่ เ ป น 
ที่ยอมรับโดยทั่วไป 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 หลีกเล ี ่ยงการบินข ึ ้น-ลง ในช วง 
เวลากลางคืน  
 ในกรณ ีท ี ่ จะม ีการเปล ี ่ยนแปลง
ประเภทของอากาศยาน หรือเพิ่มจำนวน
มากกว า 8 เท ี ่ยวบ ิน/ว ัน ต องเสนอ
รายงานการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการตอสำนักงานนโยบายและแผน
ทร ัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม 
พรอมผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
อากาศจากอากาศยาน และผลการ
วิเคราะหดวยแบบจำลองทางคณิตศาสตร 
 ห  ามม ิ ให  ม ี ก ารบ ิ นข ึ ้ น -ล งขอ ง
เครื่องบิน เกิน 45 เที่ยวบิน/วัน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถลด
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได 

- ตรวจวัด Leq (24 ชม.), Ldn Lmax จำนวน
4  สถ าน ี  ไ ด  แ ก   ( 1 )  บ  า นแม  ข อ ง  
(2) ลานจอดเครื่องบิน (3) ในอาคารที่พัก
ผูโดยสาร และ (4) บริเวณบานหัวนา เปน
เวลา 3 วันตอเนื ่อง จำนวน 2 ครั ้ง/ป 
ในชวงฤดูรอนและฤดูหนาว 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนการ 
เฝาระวังที ่เปนผลกระทบหลักจากการ
ดำเนินการ 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

4. คุณภาพน้ำ 
ผิวดิน 

- เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน  
3 สถานี ไดแก  บร ิเวณจุดบรรจบของ
แมน ้ำปายและน้ำแมของ แมน ้ำปาย
บริเวณบานเวียงเหนือ และแมน้ำปาย 
บริเวณบานหวยปู โดยดำเนินการตรวจ
ว ิ เ ค ร า ะ ห   pH, BOD, DO, SS,  
Oil & Grease, Nitrate, TKN, 
Phosphate, Total Coliform Bacteria 
แ ล ะ  Fecal Coliform Bacteria โ ด ย
ดำ เน ิ นการ เก ็ บต ั วอย  า ง  ใน เด ื อน
พฤษภาคม พ.ศ. 2549  
- สวนใหญมีความเหมาะสม และเชื่อถือ
ไดเนื ่องจากเปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จร ิ ง ในภาคสนาม แต ความถ ี ่ ในการ
ตรวจวัดยังไมเหมาะสม เนื ่องจากยังไม
ครอบคลุมทั้ง 2 ชวง ในชวงฤดูรอนและ
ฤดูฝน 

- ประเมินผลกระทบจากการประเมิน
ความเหมาะสมของการจัดการน้ำเสียที่
อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ ในพื ้นที่ 
ทาอากาศยานปาย 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถลด
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 ติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสียสำหรับ

อาคารท่ีพักผูโดยสาร 
 ติดตั ้งถังดักไชมัน สำหรับน้ำเสีย 

จากครัว  
 มีเจาหนาท่ีดูแลระบบบำบัดน้ำเสีย 
ควบคุมใหคุณภาพน้ำทิ้งมีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐาน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถลด
ผลกระทบตอคุณภาพน้ำผิวดินที ่อาจ
เกิดขึ้นได 

- ตรวจวัดคุณภาพน้ำท้ิงจากบอพักน้ำหลัง
ผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พัก
ผูโดยสาร โดยดำเนินการตรวจวัด ความ
เปนกรด-ดาง (pH) บีโอดี (BOD) ของแข็ง
แขวนลอย (Suspended Solids) น้ำมัน
และไขมัน (Oil & Grease) และ Fecal 
Coliform Bacteria ปละ 2 ครั ้ง ในชวง
ฤดูรอนและฤดูฝน. 
- สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจาก
ดัชนีตรวจว ัดแสดงถ ึงผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการไดอยางชัดเจน แต
ยังมีสถานีตรวจวัดไมเหมาะสม โดยควร
เพ ิ ่ ม เต ิ มการตรวจว ัด  และต ิดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำกอนระบายออกจาก
พื้นที่โครงการ เพื่อเฝาระวังผลกระทบที่
อาจเกิดขึ ้นตอแหลงรองรับน้ำทิ ้งของ
โครงการ 

- ในการศึกษาผลกระทบ
สิ ่งแวดลอมควรตรวจวัด
ค ุณภาพน้ำผ ิวด ิน อย าง
นอย 2 ครั้ง ใหครอบคลุม
ทั้งในชวงฤดูแลงและฤดูฝน 
- เสนอแนะใหเพิ่มเติมการ
ตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ 
กอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย
ของระบบบำบัดน้ำเสีย 
แตละช ุดเพ ื ่ อพ ิจ ารณา
ประสิทธ ิภาพของระบบ
บำบัดน้ำเสีย และเพิ่มเติม
ก า รต ิ ดต ามตร วจสอบ
คุณภาพน้ำในบอพักกอน
ระบายออกสู  แหล  งน้ ำ
สาธารณะ เพื ่อเฝาระวัง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอ
ชุมชนหรือแหลงรองรับน้ำ
ทิ้งจากโครงการ 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

5. อุทกวิทยา 
น้ำผิวดิน และ การ
ระบายน้ำ 

- ใชขอมูลทุติยภูมิดานสภาพอุทกวิทยา 
น้ำผิวดิน เพื ่อใหทราบถึงลักษณะทั่วไป
ของแมน้ำ และลำคลองตางๆ รวมถึง
สภาพน้ำทา หวย หนอง คลอง บึง และ
แหลงน้ำใตดิน ที ่อยู บริเวณอำเภอปาย 
จังหวัดแมฮองสอน 
- ศ ึกษาระบบระบายน้ำบร ิเวณพื ้นที่ 
ทาอากาศยาน และบริเวณโดยรอบ 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยพิจารณาการ
จ ัดการน้ำเส ียที ่ เก ิดข ึ ้น ร วมก ับการ
ประเมินผลกระทบดานการระบายน้ำโดย
ใชสมการ Rational Method 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนการ
คาดการณ ผลกระทบทางน ้ำ โดยใช
ส ม ก า ร  Rational Method ท ี ่ เ ป น  
ที่ยอมรับโดยทั่วไป 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน  
 มีระบบระบายน้ำที ่สามารรองรับ
น้ำฝนท่ีตกในพ้ืนท่ีไดอยางเพียงพอ  
 ปลูกหญาหรือพืชคลุมดิน ตามพื้นที่
ขางรางระบายน้ำแบบเปด เพื ่อปองกัน
การกัดเซาะ  
 ข ุ ด ล อ ก แ ล ะ ก ำ จ ั ด ว ั ช พ ื ช ใ น 
คูระบายน้ำ อยางนอยปละ 1 ครั้ง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถลด
ผลกระทบดานอุทกวิทยาน้ำผิวดิน และ 
การระบายน้ำที่อาจเกิดขึ้นได 

- ตรวจสอบการสะสมของตะกอน และ
วัชพืชในรางระบายน้ำ 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เนื ่องจากเปนการจัดการน้ำที ่ เก ิดขึ้น
สามารถลดผลกระทบทางน้ำที่อาจเกิดขึ้น
ได 

- 

6. ดินและการชะลาง
พังทลายของดิน 

- ใชขอมูลจากรายงานการสำรวจดินของ
จังหวัดแมฮองสอน ของกรมกรมพัฒนา
ที่ดิน และแผนท่ีจำแนกชุดดิน มาตราสวน 
1:50,000 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ 
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานปาย 
- มีความเหมาะสม สามารถแสดงผล
กระทบท่ีอาจเกิดขึ้นจากการดำเนินการได 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ เน ื ่ อ งจากก ิ จกรรมการ
ใหบริการทาอากาศยานตามปกต ิ
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี ่ยนแปลงทรัพยากรดิน และการชะ
ลางพังทลายของดิน 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี ่ยนแปลงทร ัพยากรดิน และการ 
ชะลางพังทลายของดิน 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

7. นิเวศวิทยา 
ทางน้ำ 

- เก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ำ จำนวน 
3 สถานี ไดแก จำนวน 3 สถานี ไดแก 
บร ิ เวณจ ุดบรรจบของแมน ้ำปายและ
แมน้ำปายบริเวณบานเวียงเหนือ และ
แม น ้ ำปาย บร ิ เวณบ านห วยป ู  โดย
ดำเนินการตรวจวิเคราะห แพลงกตอน 
ส ัตว หน  าด ิน และพ ันธ ุ  ไม   ในเด ือน
พฤษภาคม พ.ศ. 2549 
- สวนใหญมีความเหมาะสม และเชื่อถือ
ไดเนื ่องจากเปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จร ิ ง ในภาคสนาม แต ความถ ี ่ ในการ
ตรวจวัดยังไมเหมาะสม เนื ่องจากยังไม
ครอบคลุมทั้ง 2 ชวง ในชวงฤดูรอนและ
ฤดูฝน 

- ประเมินผลกระทบจากการประเมิน
ความเหมาะสมของการจัดการน้ำเสีย 
ที่เกิดขึ้น 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ เน ื ่ อ งจากก ิ จกรรมการ
ใหบริการทาอากาศยานตามปกต ิ
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไม  ก  อ ให  เก ิ ดผลกระทบต  อต  อการ
เปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ 

- ในการศึกษาผลกระทบ
ส ิ ่ ง แ ว ด ล  อ ม ค ว ร เ ก็ บ
ตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ำ
อย  า งน  อย  2  คร ั ้ ง  ให
ครอบคลุมทั้งในชวงฤดูแลง
และฤดูฝน 
- เสนอแนะใหเพิ่มเติมการ
ตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ 
กอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย
ของระบบบำบัดน้ำเสีย 
แต  ละช ุดเพ ื ่ อพ ิจารณา
ประสิทธ ิภาพของระบบ
บำบัดน้ำเสีย และเพิ่มเติม
ก า รต ิ ดต ามตร วจสอบ
คุณภาพน้ำในบอพักกอน
ระบายออกสู  แหล  งน้ ำ
สาธารณะ เพื ่อเฝาระวัง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอ
ชุมชนหรือแหลงรองรับน้ำ
ทิ้งจากโครงการ 
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

8. ทรัพยากรปาไม - สำรวจสภาพทรัพยากรปาไม บริเวณ
พื ้นที ่ท าอากาศยานปาย และบริเวณ
โดยรอบ 
-  ม ีความเหมาะสม และเช ื ่อถ ือ ได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ 
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานปาย 
- มีความเหมาะสม สามารถแสดงผล
กระทบท่ีอาจเกิดขึ้นจากการดำเนินการได 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ เน ื ่ อ งจากก ิ จกรรมการ
ใหบริการทาอากาศยานตามปกต ิ
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงทรัพยากรปาไม 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงทรัพยากรปาไม 

- 

9. ทรัพยากรสัตวปา - ศึกษาความหลากชนิด ความชุกชุม และ
การกระจายของสัตวปา บริเวณทาอากาศ
ยานปาย 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการพิจารณาจาก
กิจกรรมตางๆ ในพื้นที่ทาอากาศยานปาย 
ที่อาจเกิดจากอุบัติเหตุทางการบิน 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เนื ่องจากเปนการคาดการณผลกระทบ 
ท ี ่อาจเก ิดจากอ ุบ ัต ิ เหต ุทางการบิน  
โดยหนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 ควบคุมหญาและวัชพืชในพื้นที ่ขาง
ทางว ิ ่ ง  และรางด ินระบายน ้ำให สั้ น
ตลอดเวลา เพื่อไมเปนแหลงอาหารของ
นก 
 จำกัดชนิดและขนาดของตนไม เพื่อ 
มิใหนกใชเปนที่อยูอาศัยและแหลงอาหาร 
โดยมีความสูงไมเกิน 4 เมตร และขนาด
ทรงพุมไมนอยกวา 2 เมตร 
 ปรับปรุงพื้นที ่ไมใหเปนแหลงดึงดูด
นกเขามาทำกิน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนขอมูล 
ที่จัดทำขึ้นสามารถผลกระทบที่อาจเกิด
จากอุบัติเหตุทางการบินได 

- จดบันทึกสถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก 
โดยระบุเวลา ความสูง ขณะทำการบิน 
สภาพอากาศ และชน ิดของนก โดย
ดำเนินการปละ 1 ครั้ง 
- สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจาก
เป นด ั ชน ีตรวจว ัดท ี ่ ส ามารถแสดง
ผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการได
อยางชัดเจน แตมีความถี่ในการตรวจวัด
ยังไมเหมาะสม เนื่องจากชนิดและความ
ชุกชุมของสัตวปาบางประเภทมีความ
แตกตางกันในแตละชวงฤดูกาล จึงควรมี
การติดตามตรวจสอบใหครอบคลุมทั้ง 2 
ชวงฤดูกาลชวงฤดูแลง และฤดูฝน 

เ พ ิ ่ ม เ ต ิ ม ก า ร ต ิ ด ต า ม
ต ร ว จ ส อ บ ท ร ั พ ย า ก ร 
ส ัตว ป าให ครอบคลุมทั้ง  
2 ฤดูกาล คือ ชวงฤดูแลง 
และฤดูฝน  
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

10. การใชท่ีดิน - ศึกษาสภาพการใชประโยชนที่ดินในรัศมี 
5 กิโลเมตร  โดยรอบพื้นที่ทาอากาศยาน 
โดยใชภาพถายทางอากาศมาตราสวน  
1 : 25,000 รวมทั ้งสำรวจภาคสนาม 
เพื่อตรวจสอบความถูกตอง  
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบตอการเปลี ่ยนแปลงการใช
ประโยชนที ่ด ินตามผังเมืองรวมเม ือง
แมฮ องสอน ร วมก ับแผนที ่แสดงการ 
ใชประโยชนที ่ดินตามผังเมืองรวมเมือง
แมฮองสอน และแผนที่แสดงเขตความ
ปลอดภัยในการเดินอากาศยาน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที่เกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ เน ื ่ อ งจากก ิ จกรรมการ
ใหบริการทาอากาศยานตามปกต ิ
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงสภาพการใชท่ีดิน 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงสภาพการใชท่ีดิน 

- 

11. การคมนาคม  - ศึกษาขอมูลทุติยภูมิปริมาณจราจรทาง
บก จากกรมทางหลวง ประกอบดวย 
ลักษณะโครงขายการคมนาคม ปริมาณ
จราจรบนเสนทางหลัก (พ.ศ.2546-2548)  
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที ่อาจเก ิดขึ ้นโครงขายการ
คมนาคม ปริมาณจราจรบนเสนทางหลัก 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที่เกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 มีปายจราจรบริเวณทางเขา-ออก

พื ้นที ่โครงการกับทางหลวงหมายเลข 
1095 
 ควบคุมความเร็วของยานพาหนะ

ภายในโครงการไมเกิน 40 กม./ชม. 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบร ิการทาอากาศยานไมก อให เกิด
ผลกระทบตอการเปลี ่ยนแปลงสภาพ 
การคมนาคม 

- 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567 
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

12. การ
สาธารณูปโภค และ
สาธารณูปการ 

- รวบรวมขอมูลดานระบบสาธารณูปโภค
ที่สำคัญ ไดแก ไฟฟา น้ำประปา และการ
ส ื ่ อ สาร  เพ ื ่ อ ใช  เ ป  นข  อม ู ล ในก า ร
ประเมินผลกระทบของชุมชนโดยรอบ
พื้นที่โครงการ 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการพิจารณาจาก
ปริมาณการใชน้ำ รวมท้ังการบำบัดน้ำเสีย 
การกำจัดขยะ และกิจกรรมตางๆ ในพ้ืนที่
โครงการเปรียบเทียบกับความสามารถใน
การใหบริการของหนวยงานทองถิ่น 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
นำมาใชในการประเมินผลกระทบไดอยาง
ถูกตอง 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ เน ื ่ อ งจากก ิ จกรรมการ
ใหบริการทาอากาศยานตามปกต ิ
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอความตองการ
สาธารณูปโภค และสาธารณูปการ 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอความตองการ
สาธารณูปโภค และสาธารณูปการ 

- 

13. การจัดการขยะ - รวบรวมขอมูลการจัดการขยะมูลฝอย
จากเทศบาลตำบลปาย เพื่อใชเปนขอมูล
ในการประเม ินผลกระทบของช ุมชน
โดยรอบพื้นท่ีโครงการ 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ 
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานปาย 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
นำมาใชในการประเมินผลกระทบไดอยาง
ถูกตอง 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 จัดหาถังรองรับขยะที่มีฝาปดมิดชิด 
และมีจำนวนเพียงพอสำหรับการรวบรวม
มูลฝอย  
 จัดเจ าหนาที ่รวบรวมขยะจากจุด
ตางๆ มาไวยังที่พักขยะ เพื่อรอการเก็บ
ขนจากเทศบาลตำบลปายตอไป 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที ่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบ 
ที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการจัดการขยะ 

- 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567   
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

14. เศรษฐกิจ-สังคม - รวบรวมขอมูลจากเอกสาร รายงาน และ
งานว ิจ ัย/ศ ึกษาของหน วยงานตางๆ  
ที่เกี่ยวของ ทั้งหนวยงานสวนกลางและ
ระดับภูมิภาค รวมกับการสำรวจสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคม โดยใชแบบสอบถามผูนำ
ช ุมชน และคร ัวเร ือนโดยรอบพ ื ้ นที่  
ทาอากาศยานปายประกอบดวย ชุมชน
บานเมืองพราว ชุมชนบานเจาหมอ ชุมชน
บานปาขาม ชุมชนบานเมืองแพร และ
ชุมชนบานหวยปู  
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ 
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานปาย 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที่เกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 มีปายประชาสัมพันธ บริเวณชั้นลาง
ของอาคารท่ีพักผูโดยสารแหงใหม  
 มีป ายแสดงตำแหนงร ับเร ื ่องราว
รองเรียนท่ีชัดเจนและเขาถึงไดงาย  
 จ ั ด ท ำ อ า ค า ร ท ี ่ พ ั ก ผ ู  โ ด ย ส า ร 
ใ ห  ส อ ด ค ล  อ ง ก ั บ ล ั ก ษ ณ ะ ท า ง
สถาปตยกรรมทองถิ่น (ไทยใหญ)  
 หากม ีบ านเร ือนของช ุมชนท ี ่ อยู
โดยรอบทาอากาศยานไดรับความเสียหาย
จากแรงสั ่นสะเทือนของการบินขึ ้น-ลง 
ของเครื่องบินใหปรับปรุงซอมแซมอาคาร
ที่เสียหายใหอยูในสภาพเดิม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที ่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบ 
ที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- สอบถามความคิดเห็นตอภาวะเศรษฐกิจ 
การบริการพื้นฐาน ความเปลี ่ยนแปลง
สภาวะแวดลอม และทัศนคติตอโครงการ 
บริเวณชุมชนโดยรอบโครงการ จำนวน  
3 ช ุมชน ได แก   ช ุมชนบ านแม ของ  
บานเวียงเหนือ และบานหวยปู ปละ  
1 ครั้ง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567   
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

15. การสาธารณสุข - รวบรวมขอมูลดานสภาพสาธารณสุข 
โ ดย รอบพ ื ้ นท ี ่ ท  า อ ากาศย านจาก
หนวยงานตางๆ ที ่เกี ่ยวของรวมกับการ
สำรวจขอมูลในภาคสนาม 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบอาจเกิดขึ ้นจากขอมูลด าน
สภาพสาธารณสุข โดยรอบพื้นท่ีทาอากาศ
ยานที่กิจกรรมตางๆ ในพื้นที ่ทาอากาศ
ยานปาย 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที่เกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 ใหพนักงานเจาหนาที ่ที ่ปฏิบัต ิงาน
บริเวณภายนอกอาคารสวมอุปกรณลด
เสียงเมื ่อเคร ื ่องบ ินกำลังข ึ ้น-ลง เชน  
Ear Plug, Ear Muff  
 หากได ร ับเร ื ่องร องเร ียนในเร ื ่อง
ผลกระทบตอส ุขภาพจากการดำเนิน
กิจกรรมของโครงการ  
 จ ั ด ต ั ้ ง ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร ใ น ก า ร
ประเมินผลกระทบดานสุขภาพ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที ่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบ 
ที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ทบ ด  า นก า ร
สาธารณสุข 

- 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

16. ความปลอดภัย - รวบรวมขอมูลสถิติดานความปลอดภัย 
สถิต ิการเก ิดอุบัต ิ เหต ุ โดยรอบพื ้นที่  
ท  าอากาศยานจากหน  วยงานต  า งๆ  
ท ี ่ เก ี ่ยวข องร วมก ับการสำรวจข อมูล 
ในภาคสนาม 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที ่อาจเก ิดขึ ้นจากสถิต ิด าน
ความปลอดภัย สถิติการเกิดอุบัต ิเหตุ  
จากกิจกรรมตางๆ ในพื้นที่ทาอากาศยาน
ปาย 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที่เกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 ซอมแผนปฏิบัติการฉุกเฉิน อยางนอย
ปละ 1 ครั้ง 
 ติดต้ังปายสัญญาณเตือนเครื่องบินบิน
ต่ำบริเวณทางหลวงหมายเลข 1095 
 ติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบในชวงที่มี
การขึ้น-ลงของเครื่องบิน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที ่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบ 
ที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- บ ันท ึกผลการฝ กซ อม ป ญหาและ
อุปสรรค และประเมินผลการฝกซอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที ่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบ 
ที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- 

17. โบราณคดี และ
ประวัติศาสตร 

- รวบรวมขอมูลดานแหลงโบราณคดี และ
ประว ัต ิศาสตร   ในร ัศม ี  2 ก ิ โลเมตร 
โ ด ย ร อ บ ท  า อ า ก า ศย า นป า ย  จ า ก
หนวยงานที่เกี่ยวของรวมกับการสำรวจ
ขอมูลในภาคสนาม 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการพิจารณา
กิจกรรมของโครงการที ่อาจกอใหเกิด
ผลกระทบตอแหลงท องเท ี ่ยว แหลง
ประว ัต ิศาสตร   และแหล งธรรมชาติ 
อันควรอนุรักษ จังหวัดแมฮองสอน 
- มีความเหมาะสม เน ื ่องจากแสดง 
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากการพัฒนา
โครงการไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  

- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบร ิการทาอากาศยานไมก อให เกิด
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงดานแหลง
ทองเที่ยว แหลงประวัติศาสตร และแหลง
ธรรมชาติอันควรอนุรักษ 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให บร ิการทาอากาศยานตามปกต ิไม
กอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
ดานแหลงทองเที่ยว แหลงประวัติศาสตร 
และแหลงธรรมชาติอันควรอนุรักษ 

- 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

18. ทัศนียภาพและ 
การทองเที่ยว 

- รวบรวมขอมูลสถานที่อันมีคุณคาทาง
ส ุนทร ียภาพ และ แหล  งท อง เท ี ่ ยว 
โ ด ย ร อ บ ท  า อ า ก า ศย า นป า ย  จ า ก
หนวยงานที่เกี่ยวของรวมกับการสำรวจ
ขอมูลในภาคสนาม 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการพิจารณา
กิจกรรมของโครงการที ่อาจกอใหเกิด
ผลกระทบตอแหลงท องเท ี ่ยว แหลง
ประว ัต ิศาสตร   และแหล งธรรมชาติ 
อันควรอนุรักษ จังหวัดแมฮองสอน 
- มีความเหมาะสม เน ื ่องจากแสดง 
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากการพัฒนา
โครงการไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  

- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบร ิการทาอากาศยานไมก อให เกิด
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงดานแหลง
ทองเที่ยว แหลงประวัติศาสตร และแหลง
ธรรมชาติอันควรอนุรักษ 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให  บร ิ ก ารท  าอากาศยานตามปกติ  
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงดานแหลงทองเที ่ยว แหลง
ประวัติศาสตร และแหลงธรรมชาติอัน
ควรอนุรักษ 

- 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ.2567 
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3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื ่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที ่ไดเสนอไว 
ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา กับลักษณะรูปแบบโครงการในปจจุบัน 

  1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนขอมูลพื้นฐานทรัพยากรสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา และผลกระทบ 
ที่เกิดขึ้น รวมถึงมาตรการและขอเสนอแนะตางๆ ที่ไดระบุไวในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ในระยะที่ผานมา 

  1.3) จัดทำขอเสนอแนะและมาตรการเพิ่มเติม เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการ จากผลการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา รวมทั้งเพิ่มเติมการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบการ
กอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

  2.2) ศึกษาทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษาโครงการดังอธิบายรายละเอียด
ไดดังนี ้

   2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการ
สำรวจและเก็บตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการ
วิเคราะห เปนตน) ซึ่งควรถูกตองตามหลักวิชาการและ/หรือเปนที่ยอมรับกันในระดับสากล 

    (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมมีความถูกตอง เหมาะสม หรือไม ทั้งนี้ ในกรณีที่มี
การนำขอมูลพื้นฐานมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ป 

   2.2.2) การทบทวนการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที ่นำเสนอไว 
ในรายงานฯ มีความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม  
มีความเพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาหรือนำไปใชปฏิบัติไดหรือไม รวมทั้ง
ศึกษาทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจเกิดขึ้น
จริงในปจจุบัน 

    (2) การปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนี
คุณภาพสิ่งแวดลอม จำนวนตัวอยาง ตำแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บ
ตัวอยางและวิธีการวิเคราะห ฯลฯ 
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 3) ผลการศึกษา 

 ในระยะที่ผานมา กรมทาอากาศยาน ไดวาจางใหบริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบตอ
สิ่งแวดลอมโครงการ ดังนี ้

 1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ) 
ประจำป พ.ศ.2563 โดย บริษัท เอ บี อี เอ็น เอ็นจิเนียริง คอนซัลแตนท จำกัด 

 2) “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด 

 3) “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ พ.ศ.2565 โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท 
จำกัด 

 4) “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ พ.ศ.2566 โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท 
จำกัด 

 ดังนั ้น ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ในครั ้งนี ้ บริษัทที ่ปรึกษาไดดำเนินการทบทวน 
ผลการศึกษาที่เสนอแนะไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานใน
การศึกษาติดตามตรวจสอบผลกระทบจากโครงการในภาพรวม 

 3.1) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 (ทาอากาศยานปาย) โครงการติดตามผลกระทบ
สิ่งแวดลอมทาอากาศยาน 8 แหง ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) (กรกฎาคม พ.ศ.2563) พบวา  ทาอากาศยานปายไมมีสายการบินพาณิชยใหบริการ สวน 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน โดยมีขอเสนอแนะตอมาตรการที่ยังปฏิบัติ
ไมครบถวน ดังนี ้

 จัดทำปายรับเรื่องราวรองเรียนไวในบริเวณที่สามารถมองเห็นและเขาถึงไดงาย 
 จัดทำปายเตือนใหดับเคร่ืองยนตขณะจอดบริเวณลานจอดรถยนต 
 ยกเลิกมาตรการที่กำหนดให “บูรณะลำน้ำปายสายเกา โดยประสานงานกับหนวยงานที่

เกี่ยวของ ใหลำน้ำปายสายเกาสามารถรองรับน้ำจากภายในและภายนอกโครงการ มีความกวางของลำน้ำประมาณ  
5 เมตร และลึกประมาณ 1 เมตร ตั้งแตภายในพื้นที่โครงการ จนถึงจุดสบกับแมน้ำปายเปนระยะทางประมาณ 200 
เมตร” เนื่องจากการบูรณะลำน้ำปายไมใชภารกิจของทาอากาศยานปาย 
  สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับเสียง 
คุณภาพน้ำทิ้ง คุณภาพน้ำใช ทรัพยากรสัตวปา และเศรษฐกิจ-สังคม พบวา  

 ดานคุณภาพอากาศและระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ดานคุณภาพน้ำทิ ้ง เก็บตัวอยางเมื ่อวันที ่ 9 มิถุนายน พ.ศ.2563 พบวา น้ำแหง 
ไมสามารถเก็บตัวอยางได 
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 คุณภาพน้ำใช เก็บตัวอยางเมื่อวันที่ 9 มิถุนายน พ.ศ.2563 พบวา มีคาอยูในเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค ป 2550 

 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2563 พบสัตวปาทั้งสิ้น 56 ชนิด 
จำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 4 ชนิด สัตวเลื ้อยคลาน จำนวน 11 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 
จำนวน 5 ชนิด และนก จำนวน 36 ชนิด โดยพบนกที่มีแนวโนมจะเปนอันตรายตอการบินต่ำแตตองมีการเฝา
ระวัง 3 ชนิด ไดแก นกกระแตแตแวด นกพิราบปา และ อีกา 

 ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ผลการสำรวจทัศนคติตอการดำเนินงานของทา
อากาศยาน จากชุมชนโดยรอบทาอากาศยานปาย โดยเนนชุมชนที่อยูใกลกับแนวบินขึ้น-ลงของเครื่องบิน ไดแก 
ชุมชนบานแมของ บานเวียงเหนือ และบานหวยปู พบวา สวนใหญไมไดรับผลกระทบสิ่งแวดลอมจากการ
ดำเนินการ รวมทั้งไมรูสึกวาไดรบการรบกวนจากการดำเนินการของทาอากาศยานปาย 

 3.2) โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2564 

  3.2.1 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 ทาอากาศยานปาย (สิงหาคม พ.ศ.2564) 
พบวา ทาอากาศยานปายไมมีสายการบินพาณิชยใหบริการ สวนผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวครบถวน และไดมีการเสนอแนะ
ใหยกเลิกมาตรการที่กำหนดให “บูรณะลำน้ำปายสายเกา โดยประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของ ใหลำน้ำปายสาย
เกาสามารถรองรับน้ำจากภายในและภายนอกโครงการ มีความกวางของลำน้ำประมาณ 5 เมตร และลึกประมาณ 1 
เมตร ตั้งแตภายในพื้นที่โครงการ จนถึงจุดสบกับแมน้ำปายเปนระยะทางประมาณ 200 เมตร” เนื่องจากการบูรณะ 
ลำน้ำปายไมใชภารกิจของทาอากาศยานปาย 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ  
ระดับเสียง คุณภาพน้ำทิ้ง และทรัพยากรสัตวปา พบวา  

 ดานคุณภาพอากาศและระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียง ระหวางเดือนมกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2564 
พบวา ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขต
พื้นที่ทาอากาศยานปาย จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานปายไมกอใหเกิด
ผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

 ดานคุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอยางเมื่อวันที่ 29 เมษายน พ.ศ.2564 พบวา มีสภาพน้ำแหง 
จึงไมสามารถเก็บตัวอยางน้ำมาวิเคราะหได 

 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2564 พบสัตวปาทั้งสิ้น 69 ชนิด 
โดยพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 2 ชนิด ไดแก นกเอี้ยงสาริกา และ
นกเอี้ยงหงอน สวนนกที่มีแนวโนมจะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ พบจำนวน 11 ชนิด แตตองมีการ 
เฝาระวังจำนวน 1 ชนิด ไดแก นกกระแตแตแวด  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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  3.2.2 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 ทาอากาศยานปาย (สิงหาคม พ.ศ.2564) 
พบวา ทาอากาศยานปายไมมีสายการบินพาณิชยใหบริการ มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมครบถวน สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย  
คุณภาพอากาศ ระดับเสียง คุณภาพน้ำทิ้ง ทรัพยากรสัตวปา และเศรษฐกิจ-สังคม พบวา  

 ดานคุณภาพอากาศและระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียง ระหวางเดือนกรกฎาคมถึงธันวาคม พ.ศ.2564 
พบวา ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายใน 
เขตพื้นที่ทาอากาศยานปาย จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานปายไมกอใหเกิด
ผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

 ดานคุณภาพน้ำทิ ้ง เก็บตัวอยางเมื ่อวันที่ 20 กันยายน พ.ศ.2564 พบวา คุณภาพ 
น้ำทิ้งมีคาเปนไปตามมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข 

 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนตุลาคม พ.ศ.2564 พบสัตวปาทั้งสิ ้น 48 ชนิด  
โดยจากการประเมินอันตรายจากนกและสัตวที่มีตอการบินของทาอากาศยานปาย พบนกที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบินในระดับปานกลาง 1 ชนิด ไดแก นกยางควาย นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินใน
ระดับต่ำอีก 25 ชนิด แตมีชนิดที่ตองเฝาระวัง 4 ชนิด คือ นกยางเปย นกยางกรอกพันธุจีน 

 ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม สำหรับสำรวจความคิดเห็นดานเศรษฐกิจในชุมชน
ในเดือนธันวาคม พ.ศ.2564 พบวา สวนใหญคิดวาการดำเนินงานของทาอากาศยานปาย ไมมีผลกระทบตอ
เศรษฐกิจชุมชน สำหรับผลกระทบดานเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินในปจจุบัน พบวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญ
รูสึกวาเสียงดังนอยลง คิดเปนรอยละ 22.5 และรูสึกไมเปลี่ยนแปลง คิดเปนรอยละ 47.5 ดานการรบกวนจาก
เสียงเครื ่องบินพาณิชย พบวา ผู ใหสัมภาษณรู สึกวารบกวน คิดเปนรอยละ 17.5 ดานการรบกวนจากเสียง
เคร่ืองบินทหาร/เอกชน/สวนราชการอื่น พบวา ผูใหสัมภาษณรอยละ 50.0 รูสึกวาไมไดรบกวน 

 3.3) โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย 
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565 

  3.3.1 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 ทาอากาศยานปาย (กรกฎาคม พ.ศ.2565) 
พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน ซึ่งมี
ขอเสนอแนะตอมาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได โดยใหประสานงานกับแขวง
ทางหลวงแมฮองสอน เพื่อขอความอนุเคราะหใหมาตีเสนนูนขวางถนนทางหลวงหมายเลข 1095 ตามที่มาตรการ
กำหนด 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ซึ ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ  
ระดับเสียง คุณภาพน้ำทิ้ง ทรัพยากรสัตวปา พบวา  

 ดานคุณภาพอากาศและระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียง ระหวางเดือนมกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2565 
พบวา ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขต
พื้นที่ทาอากาศยานปาย จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานปายไมกอใหเกิด
ผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

 ดานคุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอยางน้ำทิ้งเมื่อวันที่ 18 มีนาคม พ.ศ.2565 พบวา คุณภาพ 
น้ำทิ้งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2565 พบสัตวปาทั้งสิ้น 70 ชนิด 
โดยไมพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง แตพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบนิ
ปานกลาง พบจำนวน 1 ชนิด คือ เหยี่ยวผึ้ง สวนนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินต่ำ แตตองเฝาระวัง 
พบจำนวน 3 ชนิด คือ นกยางกรอกพันธุจีน นกกระแตแตแวด และนกเขาไฟ  

  3.3.2 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 ทาอากาศยานปาย (มกราคม พ.ศ.2566) พบวา 
สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมครบถวน ซึ ่งมี
ขอเสนอแนะตอมาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได โดยใหเพิ่มเติมการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย และคุณภาพน้ำทิ ้งหลังผานการบำบัดน้ำเสีย เพื ่อตรวจสอบ
ประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสีย รวมทั้งเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำกอนระบาย
ออกสูสาธารณะ เพื่อเฝาระวังผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำบริเวณแหลงรองรับน้ำทิ้งของโครงการ 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ซึ ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ  
ระดับเสียง คุณภาพน้ำทิ้ง ทรัพยากรสัตวปา และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม พบวา  

 ดานคุณภาพอากาศและระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียง ระหวางเดือนกรกฎาคมถึงธันวาคม พ.ศ.2565 
พบวา แนวเสนเสียง NEF 30 ในกรณีเที่ยวบินเฉลี่ย มีขอบเขตอยูภายในพื้นที่ทาอากาศยานปาย ในขณะที่แนว
เสนเสียง NEF 30 ในกรณีเที่ยวบินสูงสุด สวนใหญยังอยูภายในพื้นที่ทาอากาศยานปาย ยกเวนบริเวณหัวทางวิ่ง 
19 อยางไรก็ตาม บริเวณดังกลาวมีลักษณะการใชประโยชนที่ดิน เปนพื้นที่เกษตรกรรม 

 ดานคุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอยางน้ำทิ้งเมื่อวันที่ 26 กรกฎาคม พ.ศ.2565 พบวา คุณภาพ
น้ำทิ้งมคีาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค 

 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2565 พบวา นกและสัตวที่อาศัย
และหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศปาย มีจำนวนทั้งสิ้น 36 ชนิด โดยไมพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอ
การบิน 

 สภาพเศรษฐกิจ-สังคม กลุมเปาหมาย ชุมชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน
ปาย ไดแก ชุมชนบานแมของ ชุมชนบานเวียงเหนือ และชุมชนบานหวยปู ผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็น 
พบวา รอยละ 34.2 ใหความเห็นวา การดำเนินงานของทาอากาศยานปายไมสงผลกระทบตอเศรษฐกิจชุมชน 
สำหรับความคิดเห็นดานการไดรับการรบกวนจากเสียงเครื่องบินพาณิชย และเสียงจากเครื่องบินทหาร /เอกชน/ 
สวนราชการอื่น พบวา ไมไดรบกวน คิดเปนรอยละ 97.1 และรอยละ 54.0 ตามลำดับ 

 3.4) โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย 
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566 

  3.4.1 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 ทาอากาศยานปาย (กรกฎาคม พ.ศ.2566) 
พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมครบถวน  
ซึ่งมีขอเสนอแนะตอมาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได ดังนี้ 

 กอนการเปลี่ยนแปลงประเภทอากาศยานหรือจำนวนเที่ยวบินมากกวา 8 เที่ยวบิน/วัน 
ตองเสนอรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม พรอมผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศยานและผลการวิเคราะหดวยแบบจำลองทางคณิตศาสตร 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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 กอนการเปลี่ยนแปลงประเภทอากาศยานหรือจำนวนเที่ยวบินมากกวา 8 เที่ยวบิน/วัน 
ตองเสนอรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ ่งแวดลอม พรอมผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพเสียงจากอากาศยานและผลการวิเคราะหดวยแบบจำลอง 
ทางคณิตศาสตร 

 ระบบบำบัดน้ำเสียสำหรับอาคารที่พักผูโดยสารแหงใหม ตองมีความสามารถรองรับ 
น้ำเสียรวมไมต่ำกวา 5 ลบ.ม. และมีประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสียใหมีคุณภาพตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้ง โดยมีคา 
บีโอดีไมมากกวา 20 มิลลิกรัม/ลิตร และของแข็งแขวนลอยไมมากกวา 30 มิลลิกรัม/ลิตร ไมมีสีหรือกลิ่นอันเปนที่นา 
รังเกลียด 

 ระบบบำบัดน้ำเสียตองเหมาะสม ตอการรองรับอัตราการไหลของน้ำเสียที ่เกิดขึ้น 
อยางไมตอเนื่อง มีความตองการใชพลังงานนอยมีคาใชจายในการบำรุงรักษานอยและมีการประกันการซอมแซมบำรุง
ระบบบำบัดน้ำเสียไมนอยกวา 5 ป 

 น้ำทิ้งที่ระบายออกจากทาอากาศยานจะตองมีคุณภาพน้ำตามมาตรฐานน้ำทิ้ง 

 กำหนดใหมีการกอสรางรางดาดคอนกรีตเพื่อระบายน้ำภายในโครงการ มีรายละเอียด
ดังนี้ (1) ดานขางทางวิ่งฝงซายและขวา ขนาดปากราง 3.5 ม. ทองราง 0.5 ม. ลึก 0.75 ม.(2) ดานขางถนนทาง 
เขา-ออก (ฝงขวา) ขนาดปากราง 3.2 ม. ทองราง 0.4 ม. ลึก 0.7 ม.(3) ดานขางถนนทางเขา-ออก (ฝงซาย) ขนาด 
ปากราง 1.9 ม. ทองราง 0.3 ม. ลึก 0.4 ม.(4) ทอลอด Taxi Way ขนาด Ø 0.6 ม.(5) ทอสี่เหลี่ยมจัตุรัส 2 ทอลอด 
ทางวิ่งขนาด 2.5x2.5 ม. 

 หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนในดานการระบายน้ำของทาอากาศยานใหทำการ
ตรวจสอบหาสาเหตุและแกไขปญหาทันที 

 หากมีบ านเร ือนของชุมชนที ่อย ู  โดยรอบทาอากาศยานไดร ับความเส ียหายจาก
แรงสั่นสะเทือนของการบินขึ้น-ลงของเครื่องบินใหโครงการดำเนินการปรับปรุงซอมแซมอาคารที่ไดรับความเสียใหอยู
ในสภาพเดิม 

 ในกรณีที่มีการรองเรียนจากชุมชนในเรื ่องของผลกระทบตอสุขภาพจากการดำเนิน
กิจกรรมของโครงการใหเจาของโครงการจัดตั้งคณะกรรมการในการประเมินผลกระทบดานสุขภาพ โดยมีชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเปนสวนหนึ่งในคณะกรรมการดำเนินงาน 

 ตีเสนนูนขวางถนนทางหลวงหมายเลข 1095 ที่ระยะ 50 เมตร กอนถึงแนวขึ้น-ลงของ
เคร่ืองบินทั้ง 2 ดาน 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ซึ ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ  
ระดับเสียง คุณภาพน้ำทิ้ง ทรัพยากรสัตวปา พบวา  

 ดานคุณภาพอากาศและระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียง ระหวางเดือนมกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2566 
พบวา ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขต
พื้นที่ทาอากาศยานปาย จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานปาย ไมกอใหเกิด
ผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

 ดานคุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอยางน้ำทิ้งเมื่อวันที่ 2 มีนาคม พ.ศ.2566 พบวา คุณภาพน้ำ
ทิ้งมีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานนำ้ทิ้งจากอาคารประเภท ค ทั้งนี้เปนผลมาจากการเติมอากาศในระบบบำบดั
น้ำเสียไมเพียงพอและไมมีการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\ปาย\rp03.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  3-21 

 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 พบวา นกและสัตวที่อาศัย
และหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานปาย มีจำนวนทั้งสิ้น 33 ชนิด โดยพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอ
การบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 2 ชนิด คือ นกยางควาย และนกกระแตแตแวด 

  3.4.2 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 ทาอากาศยานปาย (มกราคม พ.ศ.2567) พบวา 
สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมครบถวน ซึ ่งมี
ขอเสนอแนะตอมาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได ดังนี ้

 กอนการเปลี่ยนแปลงประเภทอากาศยานหรือจำนวนเที่ยวบินมากกวา 8 เที่ยวบิน/วัน 
ตองเสนอรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม พรอมผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศยานและผลการวิเคราะหดวยแบบจำลองทางคณิตศาสตร 

 กอนการเปลี่ยนแปลงประเภทอากาศยานหรือจำนวนเที่ยวบินมากกวา 8 เที่ยวบิน/วัน 
ตองเสนอรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ ่งแวดลอม พรอมผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพเสียงจากอากาศยานและผลการวิเคราะหดวยแบบจำลอง 
ทางคณิตศาสตร 

 ระบบบำบัดน้ำเสียสำหรับอาคารที่พักผูโดยสารแหงใหม ตองมีความสามารถรองรับ 
น้ำเสียรวมไมต่ำกวา 5 ลบ.ม. และมีประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสียใหมีคุณภาพตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้ง โดยมีคา 
บีโอดีไมมากกวา 20 มิลลิกรัม/ลิตร และของแข็งแขวนลอยไมมากกวา 30 มิลลิกรัม/ลิตร ไมมีสีหรือกลิ่นอันเปนที่นา 
รังเกลียด 

 ระบบบำบัดน้ำเสียตองเหมาะสม ตอการรองรับอัตราการไหลของน้ำเสียที่เกิดขึ้นอยางไม
ตอเนื่อง มีความตองการใชพลังงานนอยมีคาใชจายในการบำรุงรักษานอยและมีการประกันการซอมแซมบำรุง 
ระบบบำบัดน้ำเสียไมนอยกวา 5 ป 

 น้ำทิ้งที่ระบายออกจากทาอากาศยานจะตองมีคุณภาพน้ำตามมาตรฐานน้ำทิ้ง 

 กำหนดใหมีการกอสรางรางดาดคอนกรีตเพื่อระบายน้ำภายในโครงการมีรายละเอียด
ดังนี้ (1) ดานขางทางวิ่งฝ งซายและขวา ขนาดปากราง 3.5 ม. ทองราง 0.5 ม. ลึก 0.75 ม. (2) ดานขางถนน 
ทางเขา-ออก (ฝงขวา) ขนาดปากราง 3.2 ม. ทองราง 0.4 ม. ลึก 0.7 ม. (3) ดานขางถนนทางเขา-ออก (ฝงซาย) ขนาด
ปากราง 1.9 ม. ทองราง 0.3 ม. ลึก 0.4 ม. (4) ทอลอด Taxi Way ขนาด Ø 0.6 ม. (5) ทอสี่เหลี่ยมจัตุรัส 2 ทอลอด
ทางวิ่งขนาด 2.5x2.5 ม. 

 หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนในดานการระบายน้ำของทาอากาศยานใหทำการ
ตรวจสอบหาสาเหตุและแกไขปญหาทันที 

 หากมีบ านเร ือนของชุมชนที ่อย ู  โดยรอบทาอากาศยานไดร ับความเส ียหายจาก
แรงสั่นสะเทือนของการบินขึ้น-ลงของเครื่องบินใหโครงการดำเนินการปรับปรุงซอมแซมอาคารที่ไดรับความเสียหาย 
ใหอยูในสภาพเดิม 

 ในกรณีที่มีการรองเรียนจากชุมชนในเรื ่องของผลกระทบตอสุขภาพจากการดำเนิน
กิจกรรมของโครงการใหเจาของโครงการจัดตั้งคณะกรรมการในการประเมินผลกระทบดานสุขภาพ โดยมีชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเปนสวนหนึ่งในคณะกรรมการดำเนินงาน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ผลการทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ซึ ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ  
ระดับเสียง คุณภาพน้ำทิ้ง ทรัพยากรสัตวปา และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม พบวา  

 ดานคุณภาพอากาศและระดับเสียง พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียง ระหวางเดือนกรกฎาคมถึงธันวาคม พ.ศ.2566 
พบวา แนวเสนเสียง NEF 30 ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขต
พื้นที่ทาอากาศยานปาย จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานปาย ไมกอใหเกิด
ผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

 ดานคุณภาพน้ำทิ้ง เก็บตัวอยางน้ำเมื่อวันที่ 2 สิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา มีคุณภาพ 
น้ำทิ้งมีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ทั้งนี้เปนผลมาจากการเติมอากาศในระบบ
บำบัดน้ำเสียไมเพียงพอและไมมีการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย 

 ผลการสำรวจสัตวปา สำรวจในเดือนกันยายน พ.ศ.2566 พบจำนวนทั้งสิ้น 35 ชนิด 
โดยพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 2 ชนิด คือ นกยาง
ควาย และนกกระแตแตแวด 

 ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ซึ ่งประกอบดวย สภาพแวดลอมปจจุบัน 
ผลกระทบ/ภาวะมลพิษสิ่งแวดลอม และทัศนคติตอโครงการ บริเวณชุมชนโดยรอบทาอากาศยาน จำนวน 4 แหง 
ไดแก ชุมชนบานสะพานสาม ชุมชนบานสนามบินเกา ชุมชนบานวัดจันทร และชุมชนบานคลองคูณ พบวา ผลการ
สำรวจทัศนคติและความคิดเห็น พบวา ผู ใหสัมภาษณสวนใหญระบุวาความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของ
เครื ่องบินมีเสียงดังนอยลง (รอยละ 55.1) และระบุวาความดังของเสียงจากการขึ ้น-ลงของเครื ่องบินไม
เปลี่ยนแปลง (รอยละ 44.9) ตามลำดับ โดยผูใหสัมภาษณสวนใหญใหความเห็นวาความดังของเสียงของเครื่องบิน
พาณิชยขณะบินขึ้น บินผาน และบินลง ไมรบกวนการใชชีวิต สำหรับความดังของเสียงของเครื่องบินทหารหรือ
เครื ่องบินเอกชนหรือเครื่องบินสวนราชการอื่นๆ พบวา ผู ใหสัมภาษณสวนใหญใหความเห็นวา ขณะบินขึ้น  
บินผาน และบินลงรบกวนการใชชีวิตในระดับนอย 



  

บทท่ี 4 การปฏิบตัิตามมาตรการที่กำหนดไว 

ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\ปาย\rp04.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  4-1 

 

บทท่ี 4 
การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

4.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 
(ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด 
โดยมีรายละเอียด ของมาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได ดังนี้ (ตารางที่ 4.1-1) 

 1) มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน 

  1.1) รายละเอียดมาตรการ : ระบบบำบัดน้ำเสียสำหรับอาคารที ่พ ักผ ู โดยสารแหงใหม  
ตองมีความสามารถรองรับน้ำเสียรวมไมต่ำกวา 5 ลบ.ม. และมีประสิทธิภาพในการบำบัดนำ้เสียใหมีคุณภาพตามเกณฑ
มาตรฐานน้ำทิ้ง โดยมีคาบีโอดีไมมากกวา 20 มิลลิกรัม/ลิตร และของแข็งแขวนลอยไมมากกวา 30 มิลลิกรัม/ลิตร  
ไมมีสีหรือกลิ่นอันเปนที่นารังเกลียด 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ ระบบบำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งบริเวณอาคารที่พักผูโดยสารแหงใหมมี
ความสามารถรองรับน้ำเสียไดตามที่มาตรการกำหนด และจากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งเมื ่อวันที่  
21 มีนาคม พ.ศ.2567 มีคา BOD เทากับ 55.6 มก./ล. และคา SS เทากับ 66 มก./ล. ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมีคา BOD และ 
SS ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ทั้งนี้ เปนผลมาจากการเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสีย
ไมเพียงพอและไมมีการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสียนำไปกำจัด ดังนั้น ทาอากาศยานปาย ตองดำเนินการ
ดังนี้ คือ (1) ตองตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย และเครื่องเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำ
ทุกเดือน หากพบวาเคร่ืองเติมอากาศชำรุดเสียหาย ตองดำเนินการแกไขซอมแซมทันที และ (2) ตองตรวจสอบปริมาณ
ตะกอนสะสมในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน หากพบวามีปริมาณตะกอน 1 ใน 3 ของความสูงของสวน 
เก็บตะกอน ตองดำเนินการสูบตะกอนออกทันที 

  1.2) รายละเอียดมาตรการ : ระบบบำบัดน้ำเสียตองเหมาะสม ตอการรองรับอัตราการไหลของ
น้ำเสียที่เกิดขึ้นอยางไมตอเนื่อง มีความตองการใชพลังงานนอยมีคาใชจายในการบำรุงรักษานอยและมีการประกัน 
การซอมแซมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสียไมนอยกวา 5 ป 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ระบบบำบัดน้ำเสียสามารถรองรับน้ำเสียที่เกิดขึ้นไดอยางเพียงพอ 
แตผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง เมื่อวันที่ 21 มีนาคม พ.ศ.2567 พบวา มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
ทั้งนี้ เปนผลมาจากการเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสียไมเพียงพอและไมมีการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย
นำไปกำจัด ดังนั้น ทาอากาศยานปาย ตองดำเนินการดังนี้ คือ (1) ตองตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย 
และเครื ่องเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน หากพบวาเครื ่องเติมอากาศชำรุดเสียหาย  
ตองดำเนินการแกไขซอมแซมทันที และ (2) ตองตรวจสอบปริมาณตะกอนสะสมในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำ 
ทุกเดือน หากพบวามีปริมาณตะกอน 1 ใน 3 ของความสูงของสวนเก็บตะกอน ตองดำเนินการสูบตะกอนออกทันที 
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  1.3) รายละเอียดมาตรการ : น้ำทิ ้งที ่ระบายออกจากทาอากาศยานจะตองมีคุณภาพน้ำ 
ตามมาตรฐานน้ำทิ้ง 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง เมื่อวันที่ 21 มีนาคม พ.ศ.2567 
พบวา มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ทั้งนี้ เปนผลมาจากการเติม
อากาศในระบบบำบัดน้ำเสียไมเพียงพอและไมมีการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสียนำไปกำจัด ดังนั้น  
ทาอากาศยานปาย ตองดำเนินการดังนี้ คือ (1) ตองตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย และเคร่ืองเติมอากาศ
ในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน หากพบวาเครื่องเติมอากาศชำรุดเสียหาย ตองดำเนินการแกไขซอมแซม
ทันที และ (2) ตองตรวจสอบปริมาณตะกอนสะสมในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน หากพบวามีปริมาณ
ตะกอน 1 ใน 3 ของความสูงของสวนเก็บตะกอน ตองดำเนินการสูบตะกอนออกทันที 

  1.4) รายละเอียดมาตรการ : กำหนดใหมีการกอสรางรางดาดคอนกรีตเพื่อระบายน้ำภายใน
โครงการมีรายละเอียดดังนี้ (1) ดานขางทางวิ่งฝงซายและขวา ขนาดปากราง 3.5 ม. ทองราง 0.5 ม. ลึก 0.75 ม.  
(2) ดานขางถนนทางเขา-ออก (ฝงขวา) ขนาดปากราง 3.2 ม. ทองราง 0.4 ม. ลึก 0.7 ม. (3) ดานขางถนนทางเขา-ออก 
(ฝงซาย) ขนาดปากราง 1.9 ม. ทองราง 0.3 ม. ลึก 0.4 ม. (4) ทอลอด Taxi Way ขนาด Ø 0.6 ม.และ (5) ทอสี่เหลี่ยม
จัตุรัส 2 ทอลอดทางวิ่งขนาด 2.5x2.5 ม. 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไมมีการกอสรางรางดาดคอนกรีต
บริเวณดานขางถนนทางเขา-ออก ฝงขวาและซาย และทอลอด Taxi Way มีเพียงการกอสรางรางดาดคอนกรีตบริเวณ
ดานขางทางวิ่งฝงซายและขวาตามที่มาตรการกำหนด แตจากการตรวจสอบไมพบปญหาการระบายน้ำภายในพื้นที่ 
ทาอากาศยาน อยางไรก็ดี เพื่อใหระบบระบายน้ำภายในพื้นที่ทาอากาศยานปายมีประสิทธิภาพ ดังนั้น ทาอากาศยาน
ปาย ตองดำเนินการดังนี้ คือ (1) ตองตรวจสอบปริมาณตะกอนดินในรางระบายน้ำอยางนอยปละ 1 ครั้ง ในชวงเดือน
พฤษภาคมหรือกอนเขาสูฤดูฝน หากพบวารางระบายน้ำมีสภาพตื้นเขินหรือพบวามีปริมาณตะกอน 1 ใน 3 ของความ
สูงของรางระบายน้ำ ตองดำเนินการขุดลอกตะกอนดินออกทันที และ (2) หากพบวามีวัชพืชขึ้นปกคลุมรางระบายน้ำ 
ใหดำเนินการกำจัดวัชพืชในรางระบายน้ำออกทันที 

 2) มาตรการที่ไมสามารถประเมินได 

  2.1) รายละเอียดมาตรการ : กอนการเปลี่ยนแปลงประเภทอากาศยานหรือจำนวนเที่ยวบิน
มากกวา 8 เที่ยวบิน/วัน ตองเสนอรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการตอสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม พรอมผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพเสียงจากอากาศยานและผลการวิเคราะห
ดวยแบบจำลองทางคณิตศาสตร 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ปจจุบันทาอากาศยานปาย ใหบริการเฉพาะเครื่องบินเอกชนประเภท
เชาเหมาลำ และเที่ยวบินทหาร โดยไมมีเที่ยวบินพาณิชยใหบริการ ในปจจุบันมีจำนวนเที่ยวบินที่ขึ ้น-ลง ไมเกิน  
8 เที่ยวบินตอวัน ดังนั้น จึงยังไมจำเปนตองเปลี่ยนแปลงประเภททาอากาศยานหรือจำนวนเที่ยวบินแตอยางใด 

  2.2) รายละเอียดมาตรการ : หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนในดานการระบายน้ำของ 
ทาอากาศยานใหทำการตรวจสอบหาสาเหตุและแกไขปญหาทันที 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการจัดตั้งจุดรับเร่ืองรองเรียนไวที่
บริเวณฝายประชาสัมพันธของทาอากาศยานปาย แตจากการตรวจสอบพบวา ยังไมมีการรองเรียนจากประชาชน
โดยรอบทาอากาศยานปายแตอยางใด 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\ปาย\rp04.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  4-3 

  2.3) รายละเอียดมาตรการ : หากมีบานเรือนของชุมชนที ่อยู โดยรอบทาอากาศยานไดรับ 
ความเสียหายจากแรงสั่นสะเทือนของการบินขึ้น-ลงของเครื่องบินใหโครงการดำเนินการปรับปรุงซอมแซมอาคารที่
ไดรับความเสียใหอยูในสภาพเดิม 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบพบวา ยังไมไดรับการรองเรียนจากชุมชน 
ที่อยูโดยรอบทาอากาศยานปายไดรับความเสียหายจากแรงสั่นสะเทือนของการบินขึ้น-ลงของเครื่องบิน 

  2.4) รายละเอียดมาตรการ : ในกรณีที่มีการรองเรียนจากชุมชนในเรื่องของผลกระทบตอสุขภาพ
จากการดำเนินกิจกรรมของโครงการ ใหเจาของโครงการจัดตั้งคณะกรรมการในการประเมินผลกระทบดานสุขภาพ 
โดยมีชุมชนที่ไดรับผลกระทบเปนสวนหนึ่งในคณะกรรมการดำเนินงาน 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบพบวา ยังไมไดรับการรองเรียนจากชุมชน 
ที่อยูโดยรอบทาอากาศยานปาย เก่ียวกับการไดรับผลกระทบตอสุขภาพจากการดำเนินกิจกรรมของโครงการ 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

1. คุณภาพอากาศ 1 )  กำหนดให  รถยนต ท ี ่ จอดบร ิ เ วณลาน 
จอดรถยนตตองดับเครื่องยนต 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการติดปาย
เตือนใหรถที่มาจอดบริเวณลานจอดรถยนตตอง
ดับเครื่องยนตทุกครั้ง จากการตรวจสอบพบวา  
ผูมาใชบริการที่นำรถมาจอดที่บริเวณลานจอด
รถยนตมีการดับเครื่องยนต 

ไมมี 

 
ปายเตือนใหมีการดับเครื่องยนต 

 2) กอนการเปลี ่ยนแปลงประเภทอากาศยาน
หรือจำนวนเที ่ยวบินมากกวา 8 เที ่ยวบิน/วัน 
ตองเสนอรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการต อสำน ักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม พรอม 
ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศยาน
และผลการว ิเคราะหด วยแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ป จจ ุบัน 
ทาอากาศยานปาย ใหบริการเฉพาะเครื่องบิน
เอกชนประเภทเชาเหมาลำ และเที่ยวบินทหาร 
โดยไมมีเที่ยวบินพาณิชยใหบริการ ในปจจุบัน 
มีจำนวนเที่ยวบินที่ขึ ้น-ลง ไมเกิน 8 เที่ยวบิน 
ตอวัน ดังนั้น จึงยังไมจำเปนตองเปลี่ยนแปลง
ประเภททาอากาศยานหรือจำนวนเที ่ยวบิน 
แตอยางใด 

ไมมี - 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2. เสียง 1) หามมิใหมีการบินขึ้น-ลงในชวงเวลากลางคืน 
ยกเวนในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉิน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไมมีเที่ยวบิน
ในชวงเวลากลางคืน 

ไมมี - 

 2) กำหนดใหทาอากาศยานปาย จำกัดจำนวน
เที ่ยวบินขึ ้น-ลงทาอากาศยาน โดยมีขอบเขต
ของระดับเสียง NEF-30 จากอากาศยานที่ขึ้นลง 
ทาอากาศยานปายอยูภายในขอบเขตพื ้นที่  
ทาอากาศยานตลอดระยะเวลาดำเนินการ 

 จากการว ิ เคราะห เส น NEF-30 คร ั ้ งล าสุด 
ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 
พบวา เสน NEF-30 ทั้งในกรณีจำนวนเที่ยวบิน
เฉลี่ย และจำนวนเที่ยวบินสูงสุด มีพื้นที่ทั้งหมด
ยังอยูภายในพื้นที่ของทาอากาศยานปาย 

ไมมี 

 
แนวเสนเสียง NEF 30 
กรณีเที่ยวบินสูงสุด 

ระหวางเดือนมกราคม 
ถึงมิถุนายน พ.ศ.2567 

 3) กอนการเปลี ่ยนแปลงประเภทอากาศยาน
หรือจำนวนเที ่ยวบินมากกวา 8 เที ่ยวบิน/วัน 
ตองเสนอรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการต อสำน ักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม พรอม 
ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพเสียงจาก
อากาศยานและผลการวิเคราะหดวยแบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ป จจ ุบัน 
ทาอากาศยานปาย ใหบริการเฉพาะเครื่องบิน
เอกชนประเภทเชาเหมาลำ และเที่ยวบินทหาร 
โดยไมมีเที่ยวบินพาณิชยใหบริการ ในปจจุบัน 
มีจำนวนเที่ยวบินที่ขึ ้น-ลง ไมเกิน 8 เที่ยวบิน 
ตอวัน ดังนั้น จึงยังไมจำเปนตองเปลี่ยนแปลง
ประเภททาอากาศยานหรือจำนวนเที ่ยวบิน 
แตอยางใด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2. เสียง (ตอ)  4) หามมิใหมีการบินขึ ้น-ลงของเครื ่องบินใน 
ทาอากาศยานปายเกิน 45 เที่ยวบิน/วัน ซึ่งเปน
จำนวนเที ่ยวบินสูงสุดที ่จะสงผลกระทบตอ
ชุมชน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ป จจ ุบัน 
ทาอากาศยานปาย ใหบริการเฉพาะเครื่องบิน
เอกชนประเภทเชาเหมาลำ และเที่ยวบินทหาร 
โดยไมมีเที่ยวบินพาณิชยใหบริการ ซึ่งมีจำนวน
เที่ยวบินไมเกิน 8 เท่ียวบินตอวัน 

ไมมี - 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน 1) ระบบบำบัดน้ำเส ียสำหร ับอาคารที ่พัก
ผูโดยสารแหงใหม ตองมีความสามารถรองรับ
น ้ ำ เ ส ี ย ร ว ม ไ ม  ต ่ ำ ก ว  า  5  ล บ . ม .  แ ล ะ 
มีประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสียใหมีคุณภาพ
ตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ ้ง โดยมีคาบ ีโอดี 
ไมมากกวา 20 มิลลิกรัม/ลิตร และของแข็ง
แขวนลอยไมมากกวา 30 มิลลิกรัม/ลิตร ไมมีสี
หรือกลิ่นอันเปนที่นารังเกยีจ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ระบบบำบัด 
น้ำเสียที ่ติดตั ้งบริเวณอาคารที ่พักผู โดยสาร 
แหงใหมมีความสามารถรองรับน้ำเสียไดตาม 
ที่มาตรการกำหนด และจากผลการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งเมื่อวันที่ 21 มีนาคม 
พ.ศ.2567 มีคา BOD เทากับ 55.6 มก./ล. และ
คา SS เทากับ 66 มก./ล. ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมีคา 
BOD และ SS ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
น้ำท้ิงจากอาคารประเภท ค ทั้งน้ี เปนผลมาจาก
การเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสียไมเพียงพอ
และไมมีการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัด 
น้ำเสียนำไปกำจัด 

ทาอากาศยานปาย ตองดำเนินการดังนี้  
(1) ตองตรวจสอบการทำงานของระบบ
บำบัดน้ำเสีย และเครื่องเติมอากาศใน
ระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน 
หากพบวาเคร ื ่องเต ิมอากาศชำรุด
เสียหาย ตองดำเนินการแกไขซอมแซม
ทันที  
(2) ต องตรวจสอบปร ิมาณตะกอน
สะสมในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำ
ทุกเดือน หากพบวามีปริมาณตะกอน 1 
ใน 3 ของความสูงของสวนเก็บตะกอน 
ตองดำเนินการสูบตะกอนออกทันท ี

 
ระบบบำบัดน้ำเสีย 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน 
(ตอ) 

2) ระบบบำบัดน้ำเสียตองเหมาะสม ตอการ
รองรับอัตราการไหลของน้ำเสียที่เกิดขึ้นอยาง 
ไมตอเนื ่อง มีความตองการใชพลังงานนอย 
มีคาใชจ ายในการบำรุงรักษานอยและมีการ
ประกันการซอมแซมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสีย 
ไมนอยกวา 5 ป 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ระบบบำบัด 
น้ำเสียสามารถรองรับน้ำเสียที่เกิดขึ้นไดอยาง
เพียงพอ แตผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
น้ำทิ้ง เมื่อวันที่ 21 มีนาคม พ.ศ.2567 พบวา  
มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ทั้งนี้ เปนผล
มาจากการเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสีย 
ไมเพียงพอและไมมีการสูบตะกอนออกจาก
ระบบบำบัดน้ำเสียนำไปกำจัด 

ทาอากาศยานปาย ตองดำเนินการดังนี้ 
(1) ตองตรวจสอบการทำงานของระบบ
บำบัดน้ำเสีย และเครื่องเติมอากาศใน
ระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน 
หากพบวาเคร ื ่องเต ิมอากาศชำรุด
เสียหาย ตองดำเนินการแกไขซอมแซม
ทันที  
(2) ต องตรวจสอบปร ิมาณตะกอน
สะสมในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำ
ทุกเดือน หากพบวามีปริมาณตะกอน 1 
ใน 3 ของความสูงของสวนเก็บตะกอน 
ตองดำเนินการสูบตะกอนออกทันท ี

ผลการตรวจวัดแสดงไวใน
ภาคผนวก ค-7 

 3) จัดใหมีเจาหนาที ่ดูแลระบบบำบัดน้ำเสีย
รวมกับการใหบริการของผู ติดตั ้งระบบเพื่อ 
ร ับการถายทอดเทคโนโลยี และดูแลระบบ
ตอเนื่องหลังจากสิ้นสุดการประกันระบบ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีชางเทคนิค 
ทำหน าท ี ่ ด ูแลระบบบำบ ัดน ้ำ เส ียตามที่
มาตรการกำหนด 

ไมมี - 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน 
(ตอ) 

4) น้ำท้ิงที่ระบายออกจากทาอากาศยานจะตอง
มีคุณภาพน้ำตามมาตรฐานน้ำท้ิง 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ผลการตรวจ
วิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง เมื่อวันที่ 21 มีนาคม 
พ.ศ.2567 พบวา มีค าไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคาร
ประเภท ค ทั้งนี้ เปนผลมาจากการเติมอากาศ
ในระบบบำบัดน้ำเสียไมเพียงพอและไมมีการ 
สูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสียนำไป
กำจัด 

ทาอากาศยานปาย ตองดำเนินการดังนี้ 
(1)  ต องดำเน ินการตรวจสอบการ
ทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียและการ
เปดเดินระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำ
ทุกเดือน  
(2) ต องตรวจสอบปร ิมาณตะกอน
สะสมในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำ
ทุกเดือน หากพบวามีปริมาณตะกอน 1 
ใน 3 ของความสูงของสวนเก็บตะกอน 
ตองดำเนินการสูบตะกอนออกทันท ี

ผลการตรวจวัดแสดงไวใน
ภาคผนวก ค-7 

4. การระบายน้ำ 1) กำหนดใหมีการกอสรางรางดาดคอนกรีตเพื่อ
ระบายน้ำภายในโครงการมีรายละเอียดดังนี ้

(1) ดานขางทางวิ ่งฝ งซายและขวา ขนาด 
ปากราง 3.5 ม. ทองราง 0.5 ม. ลึก 0.75 ม. 

(2) ดานขางถนนทางเขา-ออก (ฝงขวา) ขนาด
ปากราง 3.2 ม. ทองราง 0.4 ม. ลึก 0.7 ม. 

(3) ดานขางถนนทางเขา-ออก (ฝงซาย) ขนาด
ปากราง 1.9 ม. ทองราง 0.3 ม. ลึก 0.4 ม. 

(4) ทอลอด Taxi Way ขนาด Ø 0.6 ม. 
(5) ทอสี่เหลี่ยมจัตุรัส 2 ทอลอดทางวิ่งขนาด 

2.5x2.5 ม. 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไมม ีการ
กอสรางรางดาดคอนกรีตบริเวณดานขางถนน
ทางเขา-ออก ฝ งขวาและซาย และทอลอด  
Taxi Way มีเพียงการกอสรางรางดาดคอนกรีต
บริเวณดานขางทางวิ ่งฝ งซายและขวาตามที่
มาตรการกำหนด แตจากการตรวจสอบไมพบ
ปญหาการระบายน้ำภายในพื้นที่ทาอากาศยาน 

เพื่อไมใหเกิดปญหาดานการระบายน้ำ
ภายในพื ้นที่ทาอากาศยานปาย ตอง
ดำเนินการดังนี ้
(1) ตองดำเนินการตรวจสอบปริมาณ
ตะกอนดินในรางระบายน้ำอยางนอยป
ละ 1 ครั้ง ในชวงเดือนพฤษภาคมหรือ
กอนเขาสูฤดูฝน หากพบวารางระบาย
น้ำมีสภาพตื้นเขินหรือพบวามีปริมาณ
ตะกอน 1 ใน 3 ของความสูงของราง
ระบายน้ำ ต องดำเน ินการข ุดลอก
ตะกอนดินออกทันที  
(2) หากพบวามีวัชพืชขึ ้นปกคลุมราง
ระบายน้ำ ใหดำเนินการกำจัดวัชพืชใน
รางระบายน้ำออกทันท ี

 
ทอลอดทางวิ่ง 

 
รางระบายน้ำขางทางวิ่ง 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

4. การระบายน้ำ (ตอ) 2) ปลูกหญาหรือพืชคลุมดินตามพื ้นที ่ด าน 
ขางรางระบายน้ำ เพื่อปองกันการกัดเซาะและ
ตะกอนสะสม พรอมทั ้งดูแลควบคุมตะกอน
ในทางระบายน ้ำอย ู  เสมอไม  ให ก ี ดขวาง 
การระบายน้ำ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการปลูก
หญา และพืชคลุมดิน บริเวณดานขางรางระบาย
น้ำ เพื ่อปองกันการกัดเซาะตามที ่มาตรการ
กำหนด รวมทั้งมีการบำรุงรักษาใหมีสภาพดี 
อยูเสมอ 

ไมมี 

 
รางระบายน้ำ 

 3) บูรณะลำน้ำปายสายเกาโดยประสานงานกับ
หนวยงานที ่ เก ี ่ยวของใหลำน้ำปายสายเกา
สามารถรองรับน้ำจากภายในและภายนอก
โครงการ ม ีความกว างของลำน้ำประมาณ 
5 เมตร และลึกประมาณ 1 เมตร ตั้งแตภายใน
พื้นที ่โครงการจนถึงจุดสบกับแมน้ำปาย เปน
ระยะทางประมาณ 200 เมตร 

 จากการต ิดตามตรวจสอบ พบว า  ม ีการ
บำร ุ งร ักษารางระบายน ้ำภายในบร ิ เ วณ 
ทาอากาศยานปายอยางสม่ำเสมอ รวมทั้งมีการ
ประสานงานใหหนวยงานที่เกี ่ยวของขุดลอก 
ลำน้ำปายเปนครั ้งคราว จากการตรวจสอบ 
ไมพบปญหาดานการระบายน้ำ 

ไมมี 

 
จุดปลอยน้ำดานทิศตะวันออกของพื้นท่ี

ทาอากาศยานสูลำน้ำปายสายเกา 
 4) ทำการขุดลอกรางระบายน้ำภายในโครงการ

ทั ้งหมดอยางนอยปละ 1 ครั ้ง ในชวงเดือน
เมษายน เพ ื ่อ เตร ียมความพร อมของราง 
ใหสามารถระบายน้ำไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการตัดหญา
และข ุดลอกรางระบายน้ำเป นประจำปละ  
1 ครั้ง โดยดำเนินการครั้งลาสุดในเดือนมีนาคม 
พ.ศ.2567 

ไมมี 

 
การขุดลอกรางระบายน้ำ 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\ปาย\rp04.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  4-10 

ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ
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ผลการ
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ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 
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4. การระบายน้ำ (ตอ) 5) หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนในดาน
การระบายน้ำของทาอากาศยานใหทำการ
ตรวจสอบหาสาเหตุและแกไขปญหาทันที 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการจัดตั้ง 
จ ุ ด ร ั บ เ ร ื ่ อ ง ร  อ ง เ ร ี ยน ไว  ท ี ่ บ ร ิ เ วณฝ  าย
ประชาสัมพันธของทาอากาศยานปาย แตจาก
การตรวจสอบพบวา ยังไมมีการรองเรียนจาก
ประชาชนโดยรอบทาอากาศยานปายแตอยาง
ใด 

ไมมี 

 
จุดรับเรื่องรองเรียนไวท่ี 

บริเวณฝายประชาสัมพันธ 
5. อ ุบ ัต ิ เหต ุการบิน
จากนก  

1) ควบคุมหญาและวัชพืชในพื้นที ่ขางทางวิ่ง
และรางระบายน้ำใต ด ินให ส ั ้นตลอดเวลา 
เพื่อไมเปนแหลงอาหารของนก 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการตัดหญา 
บริเวณทางวิ ่งและรางระบายน้ำ เพื ่อไมให 
เปนแหลงอาหารของนก 

เพ ื ่อไม ให  เก ิดป ญหาดานอุบ ัต ิเหตุ 
การบินจากนกภายในพื้นที่ทาอากาศ
ยานปาย ต องดำเน ินการต ิ ดตาม
ตรวจสอบความสูงของหญาและวัชพืช
ในพื้นที่ขางทางวิ่งและรางระบายน้ำใต 
ภายในพื ้นที ่ท าอากาศยานปายเปน
ประจำทุกเดือน หากพบวามีความสูง
เกิน 10 เซนติเมตร ใหดำเนินการกำจัด
หญาและวัชพืชออกทันที 

 
การตัดหญา 

 2) ภายในโครงการจำกัดชนิดและขนาดของ
ตนไมที่มีขนาดเปนพุมใหญเพื่อมิใหนกใชเปน 
ที่อยูอาศัยและเปนแหลงอาหาร โดยมีความสูง
ไมเก ิน 4 เมตร และขนาดทรงพุ มนอยกวา  
2 เมตร 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการเลือก
ชนิดพันธ ุ ของต นไม และมีการบำร ุงร ักษา  
เพื่อไมใหเปนแหลงที่อยูอาศัยของนก 

ไมมี 

 
ตนไมภายในทาอากาศยานปาย 
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สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

5. อ ุบ ัต ิ เหต ุการบิน
จากนก (ตอ) 

3) ตองไมมีบึงน้ำบริเวณพื้นที ่โครงการ ควร
ระบายใหแหงหรือถมเสีย 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไมมีบึงน้ำ 
ในบริเวณพื้นท่ีโครงการ 

ไมมี 

 
พื้นที่ภายในทาอากาศยานปาย 

 4) ปรับปรุงพื้นที ่โครงการและพื้นที่ใกลเคียง
ไมใหเปนแหลงดึงดูดนกเขามาทำกิน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการปรับปรุง
พื้นที่ภายในทาอากาศยานปาย ไมใหเปนแหลง 
ที ่อยู อาศัยและแหลงหาอาหารของนก โดย 
ทำการตัดหญาและตัดแตงตนไมในพื้นท่ี รวมทั้ง
ไมมีบึงหรือแหลงที่มีน้ำขังในพื้นที ่

ไมมี 

 

 
การปรับปรุงพื้นท่ีโครงการ 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

5. อ ุบ ัต ิ เหต ุการบิน
จากนก (ตอ) 

5) แสงไฟที่ใชในโครงการควรเปนไฟที่ไมดึงดูด
แมลงหรือดึงดูดแมลงไดนอยที่สุด 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการเลือก 
ใชหลอดไฟสีสมเพื่อไมใหดึงดูดแมลง ในบริเวณ
พื้นที่โครงการ 

ไมมี 

 

 
หลอดไฟ บริเวณโครงการ 

 6) ประสานกับเทศบาลตำบลปายใหดำเนินการ
จัดการขยะมูลฝอยใหถูกสุขาภิบาล 

 จาการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยาน
ปาย ไดมีการประสานงานใหเทศบาลตำบลปาย 
เขามาเก็บขนขยะมูลฝอยภายในโครงการเปน
ประจำสัปดาหละ 2 ครั ้ง จากการตรวจสอบ 
ไมพบขยะตกคางภายในพ้ืนท่ีโครงการ 

ไมมี - 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

6. การคมนาคม 1) จัดใหมีปายจราจรบริเวณทางเขา-ออกพื้นที่
โครงการกับทางหลวงหมายเลข 1095 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการติดตั้ง
ปายสัญญาณจราจรตางๆ บริเวณทางเขา-ออก 
ของโครงการ 

ไมมี 

 
ปายจราจรบริเวณทางเขา-ออก 

 2) ควบคุมความเร็วของยานพาหนะภายใน
บริเวณโครงการไมเกิน 40 กม./ชม. 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการควบคุม
ค ว า ม เ ร ็ ว ข อ ง ย า น พ า ห น ะ  ใ ห  ไ ม  เ กิ น  
40 กม./ชม. โดยมีการต ิดต ั ้งป ายควบคุม
ความเร็ว 

ไมมี 

 
ปายควบคุมความเร็ว 40 กม./ชม. 

7. การกำจัดขยะ 
มูลฝอย 

1) จัดใหมีภาชนะรองรับมูลฝอยที่มีฝาปดมิดชิด 
และมีรูปทรงที่เหมาะสมตอการใชในบริเวณ 
ทาอากาศยานตั ้งกระจายตามจุดตางๆ ใน
บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร และลานจอดรถ 
สำหรับการรวบรวมมูลฝอยที่เกิดขึ ้นในพื ้นที่
โครงการ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการจัดวาง
ภาชนะรองรับขยะมูลฝอยที่มีฝาปดมิดชิดและ 
ม ีร ูปทรงที ่ เหมาะสมในการใช งานบร ิ เวณ 
ทาอากาศยาน โดยตั ้งบร ิ เวณอาคารที ่พัก
ผูโดยสาร และลานจอดรถ ในพ้ืนท่ีของโครงการ 

ไมมี 

 
ถังขยะแยกประเภท  
และมีฝาปดมิดชิด 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

7. การกำจัดขยะ 
มูลฝอย (ตอ) 

2) จัดเจาหนาที ่ทำความสะอาดเก็บรวบรวม
ขยะตามจุดตางๆ ภายในพื้นที่โครงการ มาไวยัง
ที่พักขยะเพื่อรอการเก็บขนจากเทศบาลตำบล
ปายและดูแลความสะอาดของบริเวณที่พักขยะ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่ 
ทำความสะอาดเพื ่อเก ็บรวบรวมขยะตาม 
จุดตางๆ ภายในโครงการ ไปพักไวเพื ่อรอให
เทศบาลตำบลปายมาเก็บ 

ไมมี - 

 3) กรมการขนสงทางอากาศจะตองประสานงาน
กับเทศบาลตำบลปายใหม ีการจัดการพื ้นที่ 
ฝ  งกลบขยะม ูลฝอยให ถ ู กต  องตามหลั ก
สุขาภิบาล ซึ ่งพื ้นที ่ฝ งกลบขยะมูลฝอยของ
เทศบาลปายอยูหางจากพื้นที่โครงการประมาณ 
100 เมตร 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยาน
ปายมีการประสานงานกับเทศบาลตำบลปาย 
ใหมีการจัดการขยะอยางถูกหลักสุขาภิบาล โดย
พื้นที่ฝงกลบขยะมูลฝอยของเทศบาลตำบลปาย 
ตั้งอยูดานทิศเหนือของพื้นที่ทาอากาศยานปาย 
และมีระยะหาง 150 เมตรจากพื้นท่ีโครงการ 

ไมมี 

 

 
พื้นที่ฝงกลบขยะมูลฝอยของ

เทศบาลตำบลปาย 
 4) มีหองพักขยะหรือที่เก็บขยะซึ่งสามารถเก็บ

ขยะไดอยางนอย 3 วัน ในกรณีที ่ไมสามารถ
นำไปกำจัดไดทันที 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ป จจ ุบัน 
ถ ั งรองร ับขยะภายในท าอากาศยานปาย 
สามารถรองรับปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นได
นานกวา 3 วัน เนื่องจากไมมีเที่ยวบินพาณิชย
ใหบริการ ทำใหมีผู มาใชบริการนอยและจาก
การตรวจสอบไมพบขยะตกคางภายในพื ้นที่ 
ทาอากาศยานปาย 

ไมมี 

 
หองพักขยะ 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

8. เศรษฐกิจ-สังคม 1) จัดใหมีฝายประชาสัมพันธในบริเวณชั้นลาง
ของอาคารที่พักผูโดยสารแหงใหม เพื่อเผยแพร
ขอมูลและรับเรื่องราวรองเรียน 

 จ า ก ก า ร ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ  พ บ ว  า  มี  
ฝายประชาสัมพันธในบริเวณชั้นลางของอาคาร
ที ่พ ักผู โดยสาร เพื ่อใหข อม ูลและรับเร ื ่อง
รองเรียน 

ไมมี 

 
ประชาสัมพันธ 

 2) มีปายแสดงตำแหนงรับเรื ่องราวรองเรียน 
ที่เดนชัด สามารถมองเห็นและเขาถึงไดงาย 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีปายแสดง
ต ำ แ ห น  ง ร ั บ เ ร ื ่ อ ง ร  อ ง เ ร ี ย น  บ ร ิ เ ว ณ
ประชาสัมพันธตั้งอยูบริเวณชั้นลางของอาคาร 
ที ่พักผู โดยสาร ซึ ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจน
และเขาถึงไดงาย 

ไมมี 

 
ปายรับเรื่องรองเรียน 

 3) จัดทำอาคารที่พักผูโดยสารใหสอดคลองกับ
ลักษณะทางสถาปตยกรรมทองถิ่น (ไทยใหญ) 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา รูปแบบอาคาร
ท ี ่ พ ั ก ผ ู  โ ด ย ส า ร ม ี ค ว า ม ส อ ด คล  อ ง กั บ
สถาปตยกรรมทองถิ่น (ไทยใหญ) 

ไมมี 

 

 
อาคารท่ีพักผูโดยสาร  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

8. เศรษฐก ิจ-ส ังคม 
(ตอ) 

4) หากมีบานเรือนของชุมชนที ่อยู โดยรอบ 
ท  าอากาศยานได  ร ั บความ เส ี ยหายจ าก
แรงสั่นสะเทือนของการบินขึ้น-ลงของเครื่องบิน
ใหโครงการดำเนินการปรับปรุงซอมแซมอาคาร
ที่ไดรับความเสียใหอยูในสภาพเดิม 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ยังไมไดรับ 
การรองเรียนจากชุมชนที่อยูโดยรอบทาอากาศ
ยานปายไดรับความเสียหายจากแรงสั่นสะเทือน
ของการบินขึ้น-ลงของเครื่องบิน 

ไมมี - 

9. การสาธารณสุข 1) ใหพนักงานเจาหนาที ่ที ่ปฏิบัติงานบริเวณ
ภายนอกอาคารสวมอ ุปกรณ ลดเส ียง เมื่ อ
เครื่องบินกำลังขึ้น-ลง เชน Ear Plug, Ear Muff 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา พนักงาน
เจาหนาท่ีที่ปฏิบัติงานในบริเวณภายนอกอาคาร
มีการสวมอุปกรณลดเสียง Ear Plug, Ear Muff 
เมื่อเครื่องบินกำลังขึ้น-ลง 

ไมมี 

 
เจาหนาที่สวมอุปกรณลดเสียง Ear 

Plug, Ear Muff 

 2) ดำเนินการควบคุมผลกระทบดานคุณภาพ
อากาศและเสียงอยางเครงครัด 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการปฏิบัติ
ตามมาตรการลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศ 
และเสียงอยางเครงครัด และจากการตรวจวัด
ค ุณภาพอากาศและ เส ี ย ง  ระหว  า งว ันที่   
29-31 มีนาคม พ.ศ.2566 พบวา ทุกสถานี
ตรวจวัดมีคาคุณภาพอากาศและระดับเสียง
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

ไมมี ผลการตรวจวัดแสดงไวใน

ภาคผนวก ค-7 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

9. การสาธารณสุข 
(ตอ) 

3) โครงการตองจัดใหมีฝายประชาสัมพันธ 
ในบริเวณชั้นลางของอาคารที่พักผูโดยสารแหง
ใหมเพ่ือเผยแพรขอมูลเกี่ยวกับโครงการ วิธีการ
ปองกันผลกระทบตอสุขภาพและรับเรื่องราว
ร องเร ียนเกี ่ยวกับการดำเน ินกิจกรรมของ
โครงการทั้งในเรื่องสุขภาพของประชาชน และ
สิ ่งแวดลอม โดยตองม ีป ายแสดงตำแหนง 
รับเรื่องราวรองเรียนที่เดนชัดสามารถมองเห็น
และเขาถึงไดงาย 

 จ า ก ก า ร ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ  พ บ ว  า  มี  
ฝายประชาสัมพันธตั ้งอยู บริเวณชั้นลางของ
อาคารที ่พักผู โดยสารแหงใหม โดยมีการให
ขอมูลเกี ่ยวกับโครงการ และมีวิธีการปองกัน
ผลกระทบดานสุขภาพและมีการรับเรื ่องราว
รองเรียนเกี่ยวกับกิจกรรมของโครงการ ในเรื่อง
สุขภาพของประชาชน และสิ่งแวดลอม รวมทั้ง
มีปายรับเรื่องราวรองเรียนที่สามารถมองเห็น 
ไดอยางชัดเจนและเขาถึงงาย 

ไมมี 

 
จุดประชาสัมพันธ 

 
ปายประชาสัมพันธ 

 4) ในกรณีที่มีการรองเรียนจากชุมชนในเรื ่อง
ของผลกระทบต อส ุขภาพจากการดำเนิน
กิจกรรมของโครงการใหเจาของโครงการจัดตั้ง
คณะกรรมการในการประเมินผลกระทบดาน
ส ุขภาพ โดยม ีช ุ มชนท ี ่ ได  ร ั บผลกระทบ 
เปนสวนหนึ่งในคณะกรรมการดำเนินงาน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ยังไมไดรับการ
รองเรียนจากชุมชนที่อยูโดยรอบทาอากาศยาน
ปาย เกี ่ยวกับการไดรับผลกระทบตอสุขภาพ
จากการดำเนินกิจกรรมของโครงการ 

ไมมี - 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

10 .  อ ุบ ั ต ิ เหต ุและ
ความปลอดภัย 

1) เพื่อความพรอมในการปฏิบัติงานเมื่อเกิดเหตุ
ฉุกเฉิน ทาอากาศยานปาย ควรดำเนินการซอม
แผนปฏ ิบ ัต ิการฉ ุกเฉ ินร วมก ับหน วยงาน 
ที่เกี่ยวของอยางนอยปละ 1 ครั้ง 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยาน
ปาย มีการซอมแผนปฏิบัติการฉุกเฉินรวมกับ
หนวยงานที่เกี ่ยวของ อยางนอยปละ 1 ครั้ง 
และการฝ กซ  อมแผนปฏ ิบ ั ต ิ การฉ ุก เฉิน 
ประจำเดือนเมษายน พ.ศ.2567  

ไมมี 

 

 

 
การซอมแผนปฏิบัติการฉุกเฉิน

ประจำเดือน 

 2) ติดตั ้งปายสัญญาณเตือนเครื ่องบิน บินต่ำ 
บริเวณถนนทางหลวง 1095 เพื่อเตือนใหผูใช
เสนทางเพิ ่มความระมัดระวังขณะสัญจรผาน
บริเวณโครงการ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการติดตั้ง
ปายเตือนเครื ่องบิน บินต่ำ บริเวณทางหลวง 
1095 

ไมมี 

 
ปายสัญญาณเตือนเครื่องบิน บินต่ำ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

10 .  อ ุบ ั ต ิ เหต ุและ
ความปลอดภัย (ตอ) 

3) ติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบในชวงที่มีการขึ้น-
ลงของเครื ่องบินบริเวณทางหลวงหมายเลข 
1095 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการติดตั้ง
สัญญาณไฟกระพริบในชวงที่มีการขึ้น-ลงของ
เครื่องบิน บริเวณทางหลวง 1095 

ไมมี 

 
ปายสัญญาณไฟกระพริบ 

 4) ตีเสนนูนขวางถนนทางหลวงหมายเลข 1095 
ที ่ระยะ 50 เมตร ก อนถ ึงแนวข ึ ้น-ลงของ
เครื่องบินท้ัง 2 ดาน 

 จากการต ิดตามตรวจสอบ พบว า  ม ีการ
ประสานงานกับแขวงทางหลวงแมฮองสอน เพื่อ
ขอความอนุเคราะหใหมาตีเสนนูนขวางถนนทาง
หลวงหมายเลข 1095 ตามท่ีมาตรการกำหนด 

 

 
หนังสือประสานงานกับ 

แขวงทางหลวงแมฮองสอน 

 5) จัดใหมีเจาหนาที่คอยอำนวยความสะดวก
ในชวงการบินขึ ้น-ลงของเครื ่องบินในบริเวณ
ทางหลวงหมายเลข 1095 ที่ผานพ้ืนท่ีโครงการ 

 จากการติตตามตรวจสอบ พบวา มีการจัดให 
ม ี เจ าหนาท ี ่คอยอำนวยความสะดวกด าน
การจราจรในชวงที่มีการขึ ้น-ลงของเครื่องบิน 
บริเวณทางหลวงหมายเลข 1095  

ไมมี 

 
เจาหนาที่อำนวยความสะดวก 

 



บทที่ 5 การปฏิบัติตามมาตรการ 

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทท่ี 5 
การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานปาย ประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับเสียง 

การจัดการน้ำเสีย ทรัพยากรสัตวปา และเศรษฐกิจ-สังคม มีรายละเอียดการดำเนินงานดังตอไปนี้ (ตารางที่ 5-1) 

5.1 คุณภาพอากาศ 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศ โดยเนนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของคุณภาพอากาศในบริเวณพื้นที่ที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบจากโครงการฯ 
  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานคุณภาพอากาศทีอ่าจเกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 
  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการคุณภาพอากาศที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพ
ปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ: ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ จำนวน 3 สถานี ดังนี้ 
(รูปที่ 5.1-1) 

   2.1.1) บริเวณบานแมของ 
   2.1.2) พื้นที่โครงการ (ลานจอดเครื่องบิน) 
   2.1.3) บริเวณบานหัวนา 

  2.2) ดัชนีตรวจวัด : ประกอบดวย ฝุนละอองรวม (TSP) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) และกาซ
ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2)  

  2.3) วิธีการตรวจวัดคุณภาพอากาศ : จะดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง ตามวิธีมาตรฐาน
ของ  Methods of Air Sampling and Analysis : 3rd Edition, AWMA, ACS, AICHE, APWA ASME, AOAC, HPS 
และ ISA ดังสรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 
1. TSP (24 ชม.) High-Volume Air Sampler Gravimetric US.EPA. 
2. CO (1 ชม.) CO-Analyzer Non-Dispersive Infrared 

Detection 
US.EPA. 

3. NO2(1 ชม.) NO2-Analyzer Chemiluminescence US.EPA 

   นอกจากนี้ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาและรวบรวมขอมูลทางดานอุตุนยิมวิทยาในคาบ 
30 ป (พ.ศ. 2537-2566) และเพิ่มเติมจนถึงปปจจุบัน (หากมี) เชน ทิศทางและความเร็วลม อุณหภูมิ ความชื้นสัมพัทธ 
และขอมูลอุตุนิยมวิทยาพื้นฐานอื่น ๆ ที่จำเปนจากสถานีตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาที่อยูใกลเคียงกับพื้นที่โครงการ ไดแก 
สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดแมฮองสอน และสถานตีรวจวัดอากาศเกษตรแมโจ จังหวัดเชียงใหม รวมถึง
ขอมูลอุตุนิยมวิทยาซึ่งทาอากาศยานปายไดเก็บสถิติบันทึกไว (หากมี) 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 5-1 

การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานปาย 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
ดัชนีการติดตามตรวจสอบ สถานีติดตามตรวจสอบ ระยะเวลาดำเนินการ 

1. คุณภาพอากาศ - ฝุนละอองรวม (TSP) 
- ก าซคาร บอนมอนอกไซด  
(CO)  
- ก าซไนโตรเจนไดออกไซด 
(NO2)  

จำนวน 3 สถานี ไดแก  
1) บริเวณบานแมของ 
2) พื ้นที ่โครงการ (ลานจอด

เครื่องบิน)  
3) บริเวณบานหัวนา 

3 วันตอเนื่อง  
ปละ 2 ครั้ง  

 

 - ดำเน ินการตรวจว ัดค ุณภาพอากาศ 
จำนวน 2 ครั้ง ดังนี้ (รายละเอียดแสดงดัง
ขอ 5.1) 
- ครั ้งที ่ 1 ระหวางวันที ่ 29-31 มีนาคม 
พ.ศ.2567 เพื่อเปนตัวแทนในชวงลมมรสุม
ตะวันออกเฉียงเหนือ 

ไมมี - 

2. ระดับเสียง - Leq 24 hr. 
- Ldn 
- Lmax 
- ทัศนคติดานระดับเสียง* 

จำนวน 4 สถานี ไดแก  
1) บริเวณบานแมของ 
2) ลานจอดเครื่องบิน 
3) ในอาคารที่พักผูโดยสาร 
4) บริเวณบานหัวนา 

3 วันตอเนื่อง 
ปละ 2 ครั้ง  

 

 - ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน  
2 ครั้ง ดังนี้ (รายละเอียดแสดงดังขอ 5.2) 
- ครั ้งที ่ 1 ระหวางวันที ่ 29-31 มีนาคม 
พ.ศ.2567 

ไมมี - 

3. การจัดการน้ำเสีย - pH 
- BOD 
- SS 
- Oil & Grease 
- Fecal Coliform Bacteria 
- TKN* 
- TDS* 
- Settleable Solids* 
- Sulfide* 

จำนวน 3 สถานี ไดแก 
1) บอพักน้ำทิ ้งน้ำกอนผาน

ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร 
ที่พักผูโดยสาร* 

2) บอพักน้ำทิ ้งน้ำหลังผาน
ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร 
ที่พักผูโดยสาร 

3)  บ อพ ักน ้ ำส ุดท  ายก อน
ระบายออกนอกพื้นท่ีโครงการ* 

ปละ 2 ครั้ง  - ดำเนินการเก็บตัวอยางและวิเคราะห
คุณภาพน้ำทิ้ง จำนวน 2 ครั้ง (รายละเอียด
แสดงดังขอ 5.3) 
- ครั้งที่ 1 เมื่อวันท่ี 21 มีนาคม พ.ศ.2567 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 5-1 

การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานปาย (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
ดัชนีการติดตามตรวจสอบ สถานีติดตามตรวจสอบ ระยะเวลาดำเนินการ 

4. ทรัพยากรสัตวปา - ชนิด ความชุกชุม พฤติกรรม 
ห ร ื อ น ิ เ ว ศ ว ิ ท ย า  แ ล ะ
สถานภาพของนก และสัตวที่
เปนอันตรายในการทำการบิน  
- สถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก 
โดยระบุเวลา ความสูง ขณะ 
ทำการบิน สภาพอากาศ และ
ชนิดของนก 

บริเวณทาอากาศยานปาย และ
บริเวณใกลเคียง 

ปละ 2 ครั้ง  - ดำเน ินการสำรวจทร ัพยากรส ัตว ปา 
จำนวน 2 ครั ้ง (รายละเอียดแสดงดังขอ 
5.4) 
- ครั ้งที ่ 1 ระหวางวันที ่ 3-4 พฤษภาคม 
พ.ศ.2567 เพื่อเปนตัวแทนในชวงฤดูแลง 

ไมมี - 

5. เศรษฐกิจ-สังคม - การเปลี ่ยนแปลงสภาพทาง
สังคมเมื่อมีโครงการ 
- ผลกระทบตอคุณภาพชีวิต
และความเปนอยู 
- ระดับความรู ส ึกตอการถูก
รบกวนโดยเสียง 
- โอกาสในการสรางงาน 
-  ก า ร เ จ ร ิ ญ เ ต ิ บ โ ต ท า ง
เศรษฐกิจของชุมชน 
- ทัศนคติตอโครงการ 
- ขอมูลอื่นๆ ที่เกี่ยวของ 

จำนวน 3 ชุมชน ไดแก  
1) บานแมของ 
2) บานเวียงเหนือ 
3) บานหวยปู 

ปละ 1 ครั้ง  - จะดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-
สังคม ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.5) 

ไมมี - 

หมายเหตุ :1 ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
* เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ ฯ ในระยะที่ผานมา  

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\ปาย\rp05.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  5-4 

รูปที่ 5.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานปาย 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  2.4) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศเปนเวลา 3 วันตอเนื่องกันและ
ครอบคลุมชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดยพิจารณาชวงเวลาในการ
ตรวจวัดใหสอดคลองกับลมมรสุม ไดแก ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ กับลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต รวมจำนวนการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ 2 ครั้ง โดยมีรายละเอียดการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 29-31 มีนาคม 
พ.ศ. 2567 เพื่อเปนตัวแทนในชวงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ (ภาพที่ 5.1-1) 

  
บานแมของ (วัดแมของ) 

  
พื้นที่โครงการ (ลานจอดเครื่องบิน) 

  
บานหัวนา (วัดหัวนา) 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 29-31 มีนาคม พ.ศ.2567 (ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ) 

ภาพที่ 5.1-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานปาย 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  2.5) การประเมินผลการศึกษา : นำขอมูลคุณภาพอากาศ ที่ไดจากการตรวจวัดและวิเคราะหมา
เปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศที่เก่ียวของ ไดแก 

   2.5.1) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 

   2.5.2) มาตรฐานค าไนโตรเจนไดออกไซด ในบรรยากาศโดยท ั ่วไป ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ. 2552 

   รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการศึกษาที่ผานมาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

  2.6) สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

   2.6.1) สรุปผลกระทบที ่มีตอคุณภาพอากาศในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการฯ ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

   2.6.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

   2.6.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
ผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยาย 
ทาอากาศยานปาย อำเภอปาย จังหวัดแมฮองสอน พบวา ไดมีการรวบรวมขอมูลคุณภาพอากาศ ซึ่งตรวจวัดโดย
กรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) บริเวณวัดแมของ พื้นที่โครงการ และวัดหัวนา  
ในป พ.ศ.2549 พบวา 

   วัดแมของ :  มีคาเฉลี่ยปริมาณฝุนละอองรวม เทากับ 0.343 มก./ลบ.ม. คาเฉลี่ยความเขมขน
ของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาเทากับ 14.2 มคก./ลบ.ม. และคาเฉลี่ยความเขมขนในเวลา1 
ชั่วโมงของกาซคารบอนมอนอกไซด เทากับ 1.71 ppm 

   พื้นที่โครงการ :  มีคาเฉลี่ยปริมาณฝุนละอองรวม เทากับ 0.148 มก./ลบ.ม. คาเฉลี่ยความ
เขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาเทากับ 12.2 มคก./ลบ.ม. และคาเฉลี่ยความเขมขนในเวลา 
1 ชั่วโมงของกาซคารบอนมอนอกไซด เทากับ 1.80 ppm 

   วัดหัวนา:  มีคาเฉลี่ยปริมาณฝุนละอองรวม เทากับ 0.219 มก./ลบ.ม. คาเฉลี่ยความเขมขน
ของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาเทากับ 18.2 มคก./ลบ.ม. และคาเฉลี่ยความเขมขนในเวลา 1 
ชั่วโมงของกาซคารบอนมอนอกไซด เทากับ 1.72 ppm 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   ผลการทบทวนผลการคาดการณผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศในชวงเปดดำเนินการ
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดทำการคาดการณผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศในชวงเปด
ดำเนินการ โดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร คือ AERMOD ของ US.EPA.Version 4.6.5 โดยคาดการณปริมาณ
ความเขมขนของมลสารหลัก ด ังน ี ้  (1) ปริมาณฝุ นละอองรวม (TSP) เฉลี ่ย 24 ช ั ่วโมง (2) ปริมาณกาซ
คารบอนมอนอกไซด (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง และ (3) ปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ที่อาจ
เกิดขึ้นตอพื้นที่ออนไหวโดยรอบพื้นที่โครงการ ประกอบดวย บริเวณพื้นที่โครงการ บานหัวนา และบานแมของ ทำการ
คาดการณจากกรณีที ่มีเครื ่องบิน Casa-C-212-300ใหบริการจำนวน 8 เที ่ยวบินตอวัน มีรายละเอียดของการ
คาดการณดังนี ้

ผลการคาดการณความเขมขนของมลสารในชวงเปดดำเนินการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม* 

พื้นที่ออนไหวท่ีคาดวาจะ
ไดรับผลกระทบ 

คาเฉลี่ยปริมาณฝุนละออง
รวม (TSP) 
(มก./ลบ.ม.) 

ปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด 
(CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
(สวนในลานสวน) 

ปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด 
(NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 

(สวนในลานสวน) 
บริเวณภายในพ้ืนที่โครงการ 0.153 2.0068 0.0167 

บานหัวนา 0.230 1.7370 0.0197 

บานแมของ 0.381 1.7100 0.0230 

มาตรฐาน 0.331 302 0.172 

หมายเหตุ : 1 มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
2 มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่10 พ.ศ. 2538 

ที่มา : * รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (รายงานฉบับหลัก, พฤศจิกายน พ.ศ.2552) 

   1) ปริมาณความเขมขนของฝุนละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ที่คาดวาจะเกิดขึ้น  
ณ บริเวณพื้นที่โครงการ บานหัวนา และบานแมของ มีคาเทากับ 0.153, 0.230 และ 0.381 มก./ลบ.ม. ตามลำดับ 
เมื่อเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน พบวา บริเวณภายในพื้นที่โครงการและบานหัวนา มีปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มคีาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดปริมาณฝุนละอองรวมไวไมเกิน 0.33 มก./ลบ.ม. สวนบริเวณ
บานแมของ มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดปริมาณฝุนละอองรวมไวไมเกิน 0.33 มก./ลบ.ม. 

   2) ปริมาณความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ที่คาดวา
จะเกิดขึ้น ณ บริเวณพื้นที่โครงการ บานหัวนา และบานแมของ มีคาเทากับ 2.0068, 1.7370 และ 1.7100 สวนใน
ลานสวน ตามลำดับ เม ื ่อเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน พบวา บริเวณพื ้นที ่อ อนไหวทั ้ง 3 แหง ม ีปริมาณ 
กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง เปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด 
(CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ไวไมเกิน 30 สวนในลานสวน 

   3) ปริมาณความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง คาดวาจะ
เกิดขึ้น ณ บริเวณพื้นที่โครงการ บานหัวนา และบานแมของ มีคาเทากับ 0.0167, 0.0197 และ 0.0230 สวนในลาน
สวน ตามลำดับ เมื่อเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน พบวา บริเวณพื้นที่ออนไหวทั้ง 3 แหง มีปริมาณกาซไนโตรเจน 
ไดออกไซด (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง เปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดปริมาณปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด 
(NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ไวไมเกิน 0.17 สวนในลานสวน 
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  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานปาย ประจำปงบประมาณ 2564 
ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณทาอากาศยานปาย วัดแมของ พื้นที่โครงการ (ลานจอดเครื่องบิน) และวัดหัวนา ในเดือนเมษายนและกันยายน 
พ.ศ.2564 พบวา มีคาปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) คาความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) และคาความ
เขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานปาย ประจำปงบประมาณ 2565 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณทาอากาศยานปาย วัดแมของ พื้นที่โครงการ (ลานจอดเครื่องบิน) และวัดหัวนา ในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม 
พ.ศ.2565 พบวา มีคาปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) คาความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) และคาความ
เขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานปาย ประจำปงบประมาณ 2566 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2567) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณทาอากาศยานปาย วัดแมของ พื้นที่โครงการ (ลานจอดเครื่องบิน) และวัดหัวนา ในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม-
สิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา มีคาปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) คาความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) และคา
ความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

  3.3 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   3.3.1) ผลการทบทวนสถิติภูมิอากาศ 

   จากการทบทวนสถิติภูมิอากาศคาบ 30 ป (ป พ.ศ.2537-2566) และในคาบ 17 ป (ป พ.ศ.
2549-2566) ของสถานีตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาที่อยูใกลเคียงกับพื้นที่โครงการ รวม 2 สถานี ไดแก สถานีตรวจวัด
อากาศอำเภอเมือง จังหวัดแมฮองสอน และสถานีตรวจวัดอากาศเกษตรแมโจ จังหวัดเชียงใหม ตามลำดับ  
มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.1-1 และตารางที่ 5.1-2)  

   สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดแมฮองสอน : (สถิติภูมิอากาศคาบ 30 ป (ป พ.ศ.
2537-2566)) มีปริมาณฝนรวมตลอดทั้งปเทากับ 1,294.1 มิลลิเมตร เดือนที่มีปริมาณฝนมากที่สุด คือ เดือนสิงหาคม 
ซึ่งมีวันที่ฝนตก 25.4 วัน โดยมีความเร็วลมเฉลี่ยตลอดปเทากับ 0.5 นอต โดยชวงเดือนกันยายนถึงเดือนมีนาคมไดรับ
อิทธิพลจากลมที่พัดมาจากทิศตะวันออกเฉียงใต มีความเร็วลมเฉลี่ยระหวาง 0.3-0.5 นอต สวนในเดือนพฤษภาคม
ไดรับอิทธิพลจากลมที่พัดมาจากทิศตะวันตกเฉียงใต มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.6 นอต และเดือนเมษายน, มิถุนายนถึง
สิงหาคม ไดรับอิทธิพลจากลมที่พัดมาจากทิศใต มีความเร็วลมเฉลี่ยระหวาง 0.4-0.8 นอต 

   สถานีตรวจวัดอากาศเกษตรแมโจ จังหวัดเชียงใหม : สถิติภูมิอากาศคาบ 17 ป (ป พ.ศ.
2549-2566)) มีปริมาณฝนรวมตลอดทั้งปเทากับ 1,123.5 มิลลิเมตร เดือนที่มีปริมาณฝนมากที่สุด คือ สิงหาคม ซึ่งมี
วันที่ฝนตก 21.1 วัน โดยมีความเร็วลมเฉลี่ยตลอดปเทากับ 1.5 นอต โดยชวงเดือนมกราคม, มีนาคมถึงพฤษภาคม, 
มิถุนายน, สิงหาคม, กันยายน และธันวาคม ไดรับอิทธิพลจากลมที่พัดมาจากทิศใต มีความเร็วลมเฉลี่ยระหวาง 0.7-
1.7 นอต สวนในเดือนมิถุนายนและเดือนกันยายน ไดรับอิทธิพลจากลมที่พัดมาจากทิศใตและทิศตะวันตก มีความเร็ว
ลมเฉลี่ย 0.5-0.9 นอต สวนในเดือนตุลาคม ไดรับอิทธิพลจากลมที่พัดมาจากทิศเหนือและทิศตะวันตกเฉียงเหนือมี
ความเร็วลมเฉลี่ย 1.8 นอต และในเดือนกุมภาพันธ และเดือนพฤศจิกายนไดรับอิทธิพลจากลมที่พัดมาจากหลาย
ทิศทางมีความเร็วลมเฉลี่ย 2.9-3.3 นอต  
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ตารางที่ 5.1-1 
สถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ป (พ.ศ.2537-2566) จากสถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดแมฮองสอน 

 
ที่มา : กรมอุตุนิยมวิทยา, พ.ศ. 2567  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.1-2 
สถิติภูมิอากาศในคาบ 17 ป (พ.ศ.2549-2566) จากสถานีตรวจวัดอากาศเกษตรแมโจ จังหวัดเชียงใหม 

 
ที่มา : กรมอุตุนิยมวิทยา, พ.ศ. 2567 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   3.3.2) ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 

    ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ ครั้งที่ 1 ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 29-31 
มีนาคม พ.ศ. 2567 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน โดยมีรายละเอียดแยก
ตามสถานี ดังนี ้(ตารางที่ 5.1-3 และรูปที่ 5.1-2 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ค) 

    วัดแมของ : มีคาเฉลี่ยปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) ระหวาง 0.263-0.294 มก./ลบ.
ม. คิดเปนคาเฉลี่ย 0.280 มก./ลบ.ม.ความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) มีคา
ระหวาง 0.0178-0.0195 สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 0.0195 สวนในลานสวน และความเขมขนในเวลา 1 ชั่วโมง
ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ระหวาง 0.83-0.86 สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 0.86 สวนในลานสวน 

    พื้นที่โครงการ(ลานจอดเครื่องบิน) : มีคาเฉลี่ยปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) ระหวาง 
0.281-0.289 มก./ลบ.ม. คิดเปนคาเฉลี่ย 0.284 มก./ลบ.ม. ความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซไนโตรเจน 
ไดออกไซด (NO2) มีคาระหวาง 0.0187-0.0191 สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 0.0191 สวนในลานสวน และความ
เขมขนในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ระหวาง 0.84-0.87 สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 0.87 
สวนในลานสวน 

    วัดหัวนา : มีคาเฉลี่ยปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) ระหวาง 0.301-0.316 มก./ลบ.ม. 
คิดเปนคาเฉลี่ย 0.308 มก./ลบ.ม. ความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) มีคา
ระหวาง 0.0186-0.0200 สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 0.0200 สวนในลานสวน และความเขมขนในเวลา 1 ชั่วโมง
ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ระหวาง 0.87-0.91 สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 0.91 สวนในลานสวน 

หมายเหตุ : 1 มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
 2 มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่10 พ.ศ. 2538 
 * ใชคาสูงสุด  

ตารางที่ 5.1-3 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ครั้งท่ี 1 (มีนาคม พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
TSP 

(มก./ลบ.ม.) 
NO2 

(สวนในลานสวน) 
CO 

(สวนในลานสวน) 

วัดแมของ 

29-30 มี.ค.67 0.263 0.0195 0.86 
30-31 มี.ค.67 0.294 0.0178 0.83 

31 มี.ค.-1 เม.ย.67 0.283 0.0189 0.85 
เฉลี่ย 0.280 0.0195* 0.86* 

พื้นที่โครงการ 
(ลานจอดเครื่องบิน) 

29-30 มี.ค.67 0.283 0.0187 0.86 
30-31 มี.ค.67 0.289 0.0187 0.84 

31 มี.ค.-1 เม.ย.67 0.281 0.0191 0.87 
เฉลี่ย 0.284 0.0191* 0.87* 

วัดหัวนา 

29-30 มี.ค.67 0.307 0.0186 0.91 
30-31 มี.ค.67 0.316 0.0196 0.9 

31 มี.ค.-1 เม.ย.67 0.301 0.02 0.87 
เฉลี่ย 0.308 0.0200* 0.91* 

มาตรฐาน 0.331 0.172 302 
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รูปที่ 5.1-2 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานปาย  
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 4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

  4.1) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมในปจจุบัน (มีนาคม พ.ศ.2567) กับ 
ผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (พฤศจิกายน พ.ศ.2552) ในกรณีที่มีเครื ่องบิน
ใหบริการจำนวน 8 เที่ยวบิน/วัน มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี ้(ดังตารางที่ 5.1-4) 

   บริเวณภายในพื้นที่โครงการ : ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) และปริมาณกาซไนโตรเจน
ไดออกไซด (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคาเพิ่มขึ้นจากผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(เมษายน พ.ศ.2549) สวนปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคาลดลงจากผลการคาดการณ 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549) โดยยังมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนด 

   บานหัวนา : ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) และปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคาเพิ่มขึ้นจากผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549) 
สวนปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีคาลดลงจากผลการคาดการณในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549) โดยยังมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนด 

   บานแมของ : ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) ปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) เฉลี่ย 
1 ชั ่วโมง และปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) เฉลี่ย 1 ชั ่วโมง ทั้งหมดมีคาลดลงจากผลการคาดการณ 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549) โดยยังมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนด 

  4.2) การเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและ
ผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

   การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในปจจุบัน (มีนาคม พ.ศ.2567) 
กับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549) และการติดตามตรวจสอบในระยะ
ที่ผานมา (พฤษภาคม พ.ศ.2562,มิถุนายน พ.ศ.2563 ,เมษายน พ.ศ.2564 มีนาคม พ.ศ.2565 กรกฎาคม พ.ศ.2565 
มีนาคม พ.ศ.2566 และกรกฎาคม-สิงหาคม พ.ศ.2566) มีรายละเอียดการเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหในแตละ
สถานีดังนี ้(ตารางที่ 5.1-5 และ รูปที่ 5.1-3) 

   วัดแมของ : ผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 มีคาปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) 
และความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซดในเวลา 1 ชั่วโมง (CO) ลดลงจากผลการศึกษาในรายงานการประเมนิผล
กระทบสิ่งแวดลอม แตมีคาเพิ่มขึ้นจากผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2566) สวนความ
เขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาใกลเคียงกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549) และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2566) โดย
ยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

   พื้นที่โครงการ (ลานจอดเครื่องบิน) : ผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 มีคา
ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) เพิ่มขึ ้นจากผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และผลการ
ติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2566) และมคีวามเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ในเวลา 
1 ชั่วโมง ลดลงจากผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549) แตมีคาใกลเคียง
กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2566) สวนความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด 
(NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาใกลเคียงกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.
2549) และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2566) โดยยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
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ตารางท่ี 5.1-4 

การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในปจจุบัน (มีนาคม พ.ศ.2567) กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

พื้นที่ออนไหวท่ีไดรับ

ผลกระทบ 

คาเฉลี่ยปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

(มก./ลบ.ม.) 

ปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง

(สวนในลานสวน) 

ปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง

(สวนในลานสวน) 

คาคาดการณ 

ในรายงาน EIA* 

ผลการตรวจวัดในปจจุบัน 

(มีนาคม พ.ศ.2567) 

คาคาดการณ 

ในรายงาน EIA* 

ผลการตรวจวัดในปจจุบัน 

(มีนาคม พ.ศ.2567) 

คาคาดการณ 

ในรายงาน EIA* 

ผลการตรวจวัดในปจจุบัน 

(มีนาคม พ.ศ.2567) 

บริเวณภายในพ้ืนที่โครงการ 0.153 0.284 2.0068 0.87 0.0167 0.0191 

บานหัวนา 0.230 0.308 1.7370 0.91 0.0197 0.0200 

บานแมของ 0.381 0.280 1.7100 0.86 0.0230 0.0195 

มาตรฐาน 0.331 302 0.172 

หมายเหตุ : 1 มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
2 มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่10 พ.ศ. 2538 

ที่มา : * รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (รายงานฉบับหลัก, พฤศจิกายน พ.ศ.2552) 
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ครั้งท่ีตรวจวัด 

ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
(มก./ลบ.ม.) 

ความเขมขนในเวลา 1 ชั่วโมงของ 
กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) (สวนในลานสวน) 

ความเขมขนในเวลา 1 ชั่วโมง 
ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) (สวนในลานสวน) 

วัดแมของ 
ลานจอด
เครื่องบิน 

วัดหัวนา วัดแมของ 
ลานจอด
เครื่องบิน 

วัดหัวนา วัดแมของ 
ลานจอด
เครื่องบิน 

วัดหัวนา 

เมษายน พ.ศ.25491 0.343 0.148 0.219 0.0142 0.0122 0.0182 1.71 1.80 1.72 
พฤษภาคม พ.ศ.25622 0.093 0.114 0.069 0.9737 0.9737 0.5491 0.01 0.01 0.01 
กันยายน พ.ศ.25622 0.042 0.070 0.065 1.7652 0.9132 0.9132 0.03 0.01 0.09 
มิถุนายน พ.ศ.25632 0.018 0.032 0.020 0.6272 1.0896 1.0529 0.02 0.01 0.10 
สิงหาคม พ.ศ.25632 0.015 0.011 0.009 0.1977 0.2589 0.2312 0.01 0.01 0.01 
เมษายน พ.ศ.25642 0.051 0.044 0.056 0.0590 0.0404 0.0601 3.42 1.41 1.06 
กันยายน พ.ศ.25642 0.013 0.014 0.014 0.0276 0.0058 0.0058 0.32 1.96 0.60 
มีนาคม พ.ศ.25653 0.180 0.123 0.171 0.0089 0.0099 0.0087 0.81 0.82 0.89 
กรกฎาคม พ.ศ.25653 0.118 0.107 0.117 0.0088 0.0089 0.0074 0.47 0.46 0.46 
มีนาคม พ.ศ.25664 0.178 0.160 0.169 0.0129 0.0132 0.0150 0.63 0.60 0.65 
กรกฎาคม-สิงหาคม พ.ศ.25664 0.048 0.050 0.047 0.0078 0.0073 0.0075 0.45 0.46 0.47 
มีนาคม-เมษายน พ.ศ.2567 0.280 0.284 0.308 0.0195 0.0191 0.0200 0.86 0.87 0.91 

มาตรฐาน 0.33* 0.17** 30*** 
ที่มา : 1 รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (รายงานฉบับหลัก, พฤศจิกายน พ.ศ.2552) 
 2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานปาย โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน 

ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 
 3 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานปาย โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน 

ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2566 
 4 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานปาย โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน 

ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 
หมายเหตุ : * มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
 ** มาตรฐานคาไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ. 2552 
 *** มาตรฐานคณุภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป ตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 

ตารางท่ี 5.1-5 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานปาย 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที ่5.1-3 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานปาย 
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 ปริมาณฝุนละอองรวมในบรรยากาศ (TSP)
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คาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของ กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2)

บ้านแม่ของ ลานจอดเคร่ืองบิน บ้านหัวนา

NO2 <0.17 ppm



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   วัดหัวนา : ผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 มีคาปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) 
เพิ่มขึ้นจากผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 
(มีนาคม พ.ศ.2566) และมีความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง ลดลงจากผลการศึกษาใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตมีคาใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มีนาคม 
พ.ศ.2566) สวนความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาใกลเคียงกับผลการศึกษาใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2566)  
โดยยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 พบวา สวนใหญมีคาปริมาณ 
ฝุนละอองรวม (TSP) เพิ่มขึ ้นจากผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและผลการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมา และสวนใหญมีคาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง และ 
มีคาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาคุณภาพอากาศใกลเคียงกับผลการ
ตรวจวัดในชวงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและผลการ
ติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา สวนผลการตรวจวัดกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม พบวา มีคาเฉลี่ยปริมาณฝุ นละอองรวม (TSP) และปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) เฉลี่ย  
1 ชั่วโมง สวนใหญมีคาเพิ่มขึ้นจากผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และปริมาณกาซ
คารบอนมอนอกไซด (CO) เฉลี ่ย 1 ชั ่วโมง มีคาลดลงจากผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม รวมทั้งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) ไวไมเกิน 0.33 มก./ลบ.ม. 
ความเขมขนในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) และความเขมขนในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซ
คารบอนมอนอกไซด (CO) ไมเกิน 30 สวนในลานสวน 

  เมื่อพิจารณาจากสถิติจำนวนเที่ยวบินในระยะที่ผานมา (พ.ศ.2563-2567) พบวา การที่ปริมาณ 
ฝุนละอองรวม (TSP) มีคาเพิ่มสูงขึ้นนั้น ไมไดเปนผลมาจากการเปลี่ยนแปลงจำนวนเที่ยวบินในชวงที่มีการตรวจวัด
เนื่องจากทาอากาศยานปายไมมีสายการบินพาณิชยใหบริการ โดยอากาศยานที่มาใชบริการที่ทาอากาศยานปาย  
สวนใหญเปนอากาศยานของทหาร และเที่ยวบินเอกชนสวนบุคคล แตเปนผลมาจากสถานการณหมอกควันปกคลุม
พื้นที่ภาคเหนือของประเทศไทยจนเปนผลใหมีคาปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) เพิ่มสูงขึ้น รวมทั้งปริมาณฝุนละออง
ขนาดเล็กไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM 2.5) สถานการณหมอกควันปกคลุมพื้นที่ภาคเหนือของประเทศไทย แตยังคงมีคา
คุณภาพเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนด จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานปาย  
ไมกอใหเกิดผลกระทบดานคุณภาพอากาศตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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5.2 ระดับเสียง 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง โดยเนนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับเสียงในบริเวณพื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการฯ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ: ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง จำนวน 4 สถานี ไดแก  
(รูปที่ 5.2-1) 
   2.1.1) บริเวณบานแมของ 
   2.1.2) พื้นที่โครงการ (ลานจอดเครื่องบิน) 
   2.1.3) ในอาคารที่พักผูโดยสาร 
   2.1.4) บริเวณบานหัวนา 
  2.2) ดัชนีตรวจวัด : ประกอบดวย คาระดับเสียง เฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) คาระดับ
เสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) รวมทั้งเพิ่มเติมการสอบถามทัศนคติดานเสียงจากเครื่องบิน 
และทัศนคติตอมลพิษทางเสียงในบริเวณชุมชนขางเคียงทาอากาศยานปาย 

  2.3) วิธีการตรวจวัด : จะดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง ตามวิธีมาตรฐานของ ISO 1996-1 
(International Standard for Organization 1996-1) ดังสรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

1. Leq 24 hr. 
Integrating Sound Level 

Meter 
Sound Level Recording 

ตาม ISO 1996-1 
ISO 

2. Ldn 
3. L10, L50, L90 
4. Lmax 

   สำหรับการสอบถามทัศนคติและความคิดเห็นดานเสียง จะแบงสเกลตามระดับความรูสึกการ
รบกวน เปน 5 ระดับ ไดแก มากที่สุด มาก ปานกลาง นอย และไมมีการรบกวน 

  2.4) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปนเวลา 3 วันตอเนื ่องกันและ
ครอบคลุมชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดยดำเนินการตรวจวัดชวงเดียวกับ
การตรวจวัดคุณภาพอากาศ รวมจำนวนการตรวจวัดระดับเสียง 2 ครั้ง โดยมีการตรวจวัดระดับเสียง ครั้งที่ 1 ระหวาง
วันที่ 29-31 มีนาคม พ.ศ. 2567 (ภาพที่ 5.2-1) 
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รูปที่ 5.2-1 สถานีติดตามตรวจสอบระดบัเสียง ทาอากาศยานปาย  
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วัดแมของ 

5   

พื้นที่โครงการ (ลานจอดเครื่องบิน) 

  

ในอาคารที่พักผูโดยสาร 

  

วัดหัวนา 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 29-31 มีนาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.2-1 การตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานปาย 
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  2.5) การประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร : ผลการคำนวณระดับ
เสียงคาดการณ (Noise Exposure Forecast, NEF) คำนวณไดจาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) 
ที่ไดจากการตรวจวัดเสียงเครื ่องบินแตละประเภท จะนำมาพิจารณาชวงระดับเสียงคาดการณตามแนวทางของ 
International Civil Aviation Organization: ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่ระดับเสียง NEF 
ตาง ๆ ดังนี ้

คา NEF ผลกระทบ 
≥ 40 คาระดับเสียงจากโครงการกอใหเกิดการรบกวนตอโดยรอบสนามบินอยางมาก ไมควรกอสรางที่พักอาศัย โรงเรียน 

ฯลฯ ซึ่งเปนสิ่งกอสรางที่ไวตอผลกระทบดานเสียงในพื้นที่ดังกลาว ในกรณีของทาอากาศยานควรติดวัสดุปองกัน
เสียงรบกวน 

30-40 คาระดับเสียงจากโครงการกอใหเกิดการรบกวนบาง ที่พักอาศัยในบริเวณดังกลาว ควรไดรับการปองกันดวยวัสดุ
ปองกันเสียงรบกวน 

< 30 คาระดับเสียงจากโครงการไดรับการยอมรับในพ้ืนท่ีนี ้
ที่มา : Handbook of Noise Assessment, 1975 

   สำหรับการประเมินผลกระทบดานเสียงจากการดำเนินการในปจจุบัน จะใชโปรแกรม 
Aviation Environmental Design Tool (AEDT 3d) แบบจำลอง AEDT 3d เป นแบบจำลองท ี ่พ ัฒนามาจาก 
Integrated Noise Model (INM) มีรายละเอียดดังนี ้

   2.5.1) ขั้นตอนการนำเขาขอมูลสำหรับแบบจำลอง AEDT 

     (1) กำหนดตำแหนงทาอากาศยานที่ตองการศึกษา และขอบเขตพื้นที่ศึกษาโดย
กำหนดใหรัศมีเทากับ 5 กิโลเมตร หรือ แปรผันตามขนาดของทาอากาศยาน 
     (2) กำหนดตำแหนงหัวทางวิ่งหลังจากดำเนินการปรับปรุงขยายแลวเสร็จ พรอม
กำหนด Track สำหรับ สำหรับทางวิ่งใหม 
     (3) ปอนขอมูลเขาแบบจำลอง ประกอบดวย ชนิดเครื ่องบิน จำนวนเที ่ยวบิน 
สัดสวนการใชหัวทางวิ่งในการขึ้น-ลงของเครื่องแตละชนิด (Take off-Landing) กำหนดชวงเวลาในการบิน ชวงเวลา
กลางวัน (07.00-22.00 น.) และชวงเวลากลางคืน (22.00-07.00 น.) และจัดชุดขอมูลตามที่กำหนดไวในแตละ
กรณีศึกษา หลังจากปอนขอมูล (Input data) ขอมูลครบถวนแลวจึงสั่งใหแบบจำลองทำการคำนวณคา NEF ที่เกิดขึ้น
จากกิจกรรมการขึ้น-ลงของอากาศยาน 

     (4) สราง Contour เพื่อใหโปรแกรมแสดงเสนระดับความเขมของเสียงและหลังจาก
ไดรูปเสนระดับความเขมเสียง ไดมีการปรับปรุงรูปภาพใหมีความสวยงามของเสนเสียง 

   2.5.2) การกำหนดกรณีศึกษา (Scenarios) : โดยการศึกษากำหนดกรณีศึกษาตามจำนวน
เที่ยวบินจากการคาดการณในปปจจุบันที่ไดมีการดำเนินการอยู 

  2.6) การประเมินผลการศึกษา : นำขอมูลระดับเส ียงที ่ไดจากการตรวจวัด/ว ิเคราะหมา
เปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับเสียงในชุมชนที่ยอมใหมีไดในพื้นที่ตางๆ แยกตามลักษณะการใชที ่ดินของ ISO 
(International Standard for Organization), มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540, รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดระดับเสียงที่ผานมาในรายงานการประเมนิผล
กระทบสิ่งแวดลอม และผลการตรวจวัดในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา รวมทั้ง
ผลการคาดการณระดับเสียงในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  2.7) สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

   2.7.1) สรุปผลกระทบที่มีตอระดับความดังของเสียงในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระดับความดัง
ของเสียงตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.7.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

   2.7.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
ผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยาย 
ทาอากาศยานปาย อำเภอปาย จังหวัดแมฮองสอน พบวา ไดมีการรวบรวมขอมูลระดับเสียง ซึ่งตรวจวัดโดยกรมการ
บินพาณิชย บริเวณวัดแมของ ลานจอดเครื่องบิน และวัดหัวนา ในเดือนกันยายน พ.ศ.2549 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมี
คาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน รายละเอียดดังนี ้

   วัดแมของ :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 hr) เทากับ 52.71 dB(A) คาระดับ
เสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เทากับ 60.10 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เทากับ 92.30 dB(A) 

   ลานจอดเครื่องบิน :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 hr) เทากับ 49.62 dB(A) 
คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เทากับ 54.30 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เทากับ 90.40 dB(A) 

   วัดหัวนา :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 hr) เทากับ 49.13 dB(A) คาระดับ
เสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เทากับ 54.30 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เทากับ 86.20 dB(A) 

   ผลการทบทวนผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดทำการ
คาดการณผลกระทบดานระดับเสียงที่เกิดจากอากาศยานในทาอากาศยานปายในชวงเปดดำเนินการ โดยใช
แบบจำลองทางคณิตศาสตร INM 6.2 (Integrated Noise Model Version 6.2) คาดการณคาระดับเสียงเฉลี่ยใน
เวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) จากกรณีที่มีเครื ่องบินแบบ Casa-C-212-300 ใหบริการจำนวน 8 เที่ยวบินตอวัน  
ที่คาดการณ พบวา บริเวณพื้นที่ออนไหวทั้ง 3 แหง มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ที่เกิดขึ้น  
มีคาเทากับ 56.8, 56.2 และ 57.9 dB(A) ตามลำดับ ซึ่งเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ยใน  
24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ไวไมเกิน 70 dB(A) 

  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานปาย ประจำปงบประมาณ 2564 
ระหวางเดือนมกราคม-มีนาคม พ.ศ.2564 ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด ซึ ่งไดดำเนินการ
ตรวจวัดระดับเสียงบริเวณทาอากาศยานปาย บริเวณวัดแมของ ลานจอดเครื่องบิน ในอาคารที่พักผูโดยสาร และ 
วัดหัวนา ในเดือนเมษายนและกันยายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 hr.) และ 
คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
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   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานปาย ประจำปงบประมาณ 2565 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2565) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง
บริเวณทาอากาศยานปาย บริเวณวัดแมของ ลานจอดเครื่องบิน ในอาคารที่พักผูโดยสาร และวัดหัวนา ในเดือนมีนาคม
และกรกฎาคม พ.ศ.2565 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 hr.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานปาย ประจำปงบประมาณ 2566 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2567) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง
บริเวณทาอากาศยานปาย บริเวณวัดแมของ ลานจอดเครื่องบิน ในอาคารที่พักผูโดยสาร และวัดหัวนา ในเดือนมีนาคม
และสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 hr.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

  3.3 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ระหวางวันที่ 29-31 มีนาคม พ.ศ.2567 พบวา ทุก
สถานีตรวจวัดมีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 hr.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานซึ่งเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540)  
ซึ่งกำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 hr.) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 
115 dB(A) มีรายละเอียดแยกรายสถานีตรวจวัดดังนี้ (ตารางที่ 5.2-1 และ รูปที่ 5.2-2 สำหรับผลการตรวจวัดแสดง
ดังภาคผนวก ค) 

   วัดแมของ : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ระหวาง 45.9-48.0 dB(A) 
คิดเปนคาเฉลี ่ยเทากับ 46.75 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 50.6-51.9 dB(A)  
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 51.27 dB(A) และมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 78.5-79.5 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 
79.5 dB(A) 

   ลานจอดเครื่องบิน : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ระหวาง 49.4-51.4 
dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 50.79 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 52.1-53.8 dB(A)  
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 53.27 dB(A) และมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 86.3-90.4 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 
90.4 dB(A) 

   ในอาคารที่พักผูโดยสาร : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ระหวาง  
51.9-53.9 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 52.94 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 56.3-56.9 
dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 56.61 dB(A) และมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 87.5-92.5 dB(A) คิดเปน
คาสูงสุด 92.5 dB(A) 

   วัดหัวนา : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ระหวาง 50.0-50.1 dB(A)  
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 50.05 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 55.9-56.8 dB(A) คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ 56.37 dB(A) และมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 84.1-86.7 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 86.7 dB(A) 
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ตารางที่ 5.2-1 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ครั้งท่ี 1 (มีนาคม พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB(A)) 

Leq 24 hr Ldn Lmax 
วัดแมของ 29-30 มี.ค.67 48.0 51.9 79.5 
 30-31 มี.ค.67 46.0 51.2 78.5 
 31 มี.ค.-1 เม.ย.67 45.9 50.6 78.5 
 คาเฉลี่ย 46.75 51.27 79.5* 
ลานจอดเครื่องบิน 29-30 มี.ค.67 51.4 53.7 90.4 
 30-31 มี.ค.67 49.4 52.1 87.5 
 31 มี.ค.-1 เม.ย.67 51.3 53.8 86.3 
 คาเฉลี่ย 50.79 53.27 90.4* 
ในอาคารที่พักผู 29-30 มี.ค.67 51.9 56.3 92.5 
โดยสาร 30-31 มี.ค.67 53.9 56.9 91.2 
 31 มี.ค.-1 เม.ย.67 52.8 56.6 87.5 
 คาเฉลี่ย 52.94 56.61 92.5* 
วัดหัวนา 29-30 มี.ค.67 51.5 57.6 96.8 
 30-31 มี.ค.67 50.1 56.8 86.7 
 31 มี.ค.-1 เม.ย.67 50.0 55.9 84.1 
 คาเฉลี่ย 50.05 56.37 86.7* 

มาตรฐาน** 70 - 115 
หมายเหตุ : * ใชคาสูงสุด 

- ไมไดกำหนด 
** มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540  
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รูปที่ 5.2-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานปาย  
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  3.4 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร 

   ผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ไดดำเนินการ ครั้งที่ 1 
(ระหวางเดือนมกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2567) เปนการทบทวนสถิติเที ่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึง เดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีรายละเอียดผลการประเมินดังนี้  

   ครั้งที่ 1 (ระหวางเดือนมกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2567) : จากการทบทวนสถิติเที่ยวบินและ
ชนิดเครื่องบินสูงสุด ระหวางเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึง เดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบวา จำนวนเที่ยวบินและชนิด
เครื่องบินที่ขึ้น-ลงทาอากาศยานปาย มีรายละเอียดดังตารางที่ 5.2-2 

ตารางที่ 5.2-2 
สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 ของทาอากาศยานปาย 

ชนิดเครื่องบิน จำนวนเที่ยวบินสูงสุด (เท่ียว/วัน)1/2/ จำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย (เที่ยว/วัน)1/2/ 
ICP MXP-740 (ใช Cessna 172 แทน) 4 2 

   
รวม 4 2 

หมายเหตุ 1/ เนื่องจากขอจำกัดของระยะเวลาการจัดทำรายงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ 

 สิ่งแวดลอม ที่ปรึกษาจึงเลือกวันสูงสุดของเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึง เดือนเมษายน พ.ศ.2567 โดยวันที่มีจำนวนเที่ยวสูงสุดที่ถูกเลือกประเมิน 

 คือ วันที่ 11 มกราคม พ.ศ.2567 และวันที่มีจำนวนเที่ยวเฉลี่ยที่ถูกเลือกประเมิน คือ วันที่ 5 มกราคม พ.ศ.2567 

 2/ ในการประเมินเลือกเฉพาะเครื่องบินพาณิชยที่บินขึ้น-รอนลงบนรันเวยของสนามบินเทานั้น ไมรวมถึงเฮลิคอปเตอร 

ที่มา : กรมทาอากาศยาน, มิถุนายน 2567 

   สำหรับหรับทิศทางการขึ้น-ลงของเที่ยวบิน ระหวางเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึง เดือน
เมษายน พ.ศ.2567 พบวา มีสัดสวนการใชทางวิ่งหมายเลข 01 ในการบินขึ้น คิดเปนรอยละ 81 และรอนลง คิดเปน
รอยละ 69 ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด และมีการใชทางวิ่งหมายเลข 19 ในการบินขึ้น คิดเปนรอยละ 19 และรอนลง 
คิดเปนรอยละ 31 ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด ดังนี ้

ทิศทางการขึ้น-ลง รอนลง (รอยละ) บินขึ้น (รอยละ)  
ทางวิ่งหมายเลข 01 19 81 
ทางวิ่งหมายเลข 19 31 69 

ที่มา : กรมทาอากาศยาน, มิถุนายน 2567 

   ผลการประเมินระดับเสียงโดยใชแบบจําลองคณิตศาสตรโดยนําเขาชนิดเครื่องบินและจำนวน
เที่ยวบิน ระหวางเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึง เดือนเมษายน พ.ศ.2567 ประกอบดวยความยาวทางวิ่ง 834 เมตร 
เคร่ืองบินที่ใชเปนตัวแทนในแบบจําลอง โดยมีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด จำนวน 4 เที่ยวบิน และจำนวนเฉลี่ย 2 เที่ยวบิน 
มีรายละเอียดแสดงดังนี้ (รูปที่ 5.2-3) 

   กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

   - แนวเสน NEF 30 พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.0010 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานปาย 

   - แนวเสน NEF 35 พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.0001 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานปาย 

   - แนวเสน NEF 40 พบวาครอบคลุมพื ้นที ่ ขนาด 0 ตารางกิโลเมตร โดยพื ้นที ่ทั ้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานปาย 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ก. กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 
รูปที่ 5.2-3 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF ครั้งที่ 1 ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ข. กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

รูปที่ 5.2-3 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF ครั้งที่ 1 ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 (ตอ) 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

   - แนวเสน NEF 30 พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.0003 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานปายตามแนวทางวิ่ง  

   - แนวเสน NEF 35 พบวาครอบคลุมพื ้นที ่ ขนาด 0 ตารางกิโลเมตร โดยพื ้นที ่ทั ้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานปาย 

   - แนวเสน NEF 40 พบวาครอบคลุมพื ้นที ่ ขนาด 0 ตารางกิโลเมตร โดยพื ้นที ่ทั ้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานปาย 

 4) การเปรียบเทียบผล 

  4.1 การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมในปจจุบัน (มีนาคม พ.ศ.2567)  
กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (พฤศจิกายน พ.ศ.2552) ในกรณีที่มีเครื่องบินแบบ 
Casa-C-212-300 ใหบริการจำนวน 8 เที่ยวบินตอวัน มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ ตารางที่ 5.2-3 

ตารางที่ 5.2-3 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน (มีนาคม พ.ศ.2567)  

กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ 
ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) (dB(A)) 

ผลการคาดการณในรายงาน EIA* 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน 

(มีนาคม พ.ศ.2567) 
บริเวณภายในพ้ืนที่โครงการ 56.8 50.79 
บานหัวนา 56.2 50.05 
บานแมของ 57.9 46.75 
มาตรฐาน1/ 70 

หมายเหตุ : 1/ มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
ที่มา : * รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (รายงานฉบับหลัก, พฤศจิกายน พ.ศ.2552) 

   บริเวณภายในพื้นที่โครงการ : ระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ในปจจุบัน 
(มีนาคม พ.ศ.2567) มีคาลดลงจากผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และยังคงมีคาระดบั
เสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) เปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดไวไมเกิน 70 dB(A) 

   บานหัวนา : ระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ในปจจุบัน (มีนาคม พ.ศ.2567)
มีคาลดลงจากผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 
24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) เปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดไวไมเกิน 70 dB(A) 

   บานแมของ : ระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ในปจจุบัน (มีนาคม พ.ศ.
2567) มีคาลดลงจากผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ย  
ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) เปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดไวไมเกิน 70 dB(A) 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  4.2 การเปรียบเทียบระดับเสียงกับบผลการติดตามตรวจสอบรระยะที่ผานมา 

   การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในการศึกษาครั้งนี้ (เดือนมีนาคม-เมษายน 
พ.ศ.2567) กับผลการตรวจสอบในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549)  และผลการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมา (พฤษภาคม พ.ศ.2562-กรกฎาคมและสิงหาคม พ.ศ.2566) มีรายละเอียดแยกรายสถานี
ดังนี้ (ตารางที่ 5.2-4 และ รูปที่ 5.2-4) 

   วัดแมของ : มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) และคาระดับเสียงกลางวนั-
กลางคืน (Ldn) ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549) และผลการ
ติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2566) สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ลดลงจากผลการตรวจวัดใน
รายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549) และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมาท (มีนาคม 
พ.ศ.2566) 

   ลานจอดเครื่องบิน : มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) และคาระดับเสียง
สูงสุด (Lmax) มีคาเพิ่มขึ้นจากผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2566) แตมีคาใกลเคียงกับผล
การตรวจวัดในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549) สวนคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
มีคาใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2566) และผลการตรวจวัดในรายงาน
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549)  

   ในอาคารที่พักผูโดยสาร : มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) มีคาใกลเคียง
กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที ่ผ านมา (มีนาคม พ.ศ.2566) และผลการตรวจวัดในรายงานประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เพิ่มขึ ้นจากผลการตรวจวัด 
ในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549) แตมีคาใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะ 
ที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2566) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาเพิ่มขึ้นจากผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผาน
มา (มีนาคม พ.ศ.2566) และผลการตรวจวัดในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549) 

   วัดหัวนา : มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) และคาระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน (Ldn) มีคาใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2566) และผลการตรวจวัดใน
รายงานประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549) ส วนคาระดับเส ียงส ูงส ุด (Lmax) ลดลงจาก 
ผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2566) แตมีคาใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในรายงาน
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549) 

  4.3 การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร 

   การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบดานเสียงในปจจุบัน (เดือนมกราคมถึงมิถุนายน
พ.ศ.2567) กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา พบวา แนวเสน NEF 30 ซึ่งเปนคาระดับเสียงที่ยอมรับได 
ทั้งในกรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย และจำนวนเที่ยวบินสูงสุด มีพื้นที่ทั้งหมดยังอยูภายในพื้นที่ของทาอากาศยานปาย  
ซึ่งสอดคลองกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ในระยะที่ผานมา 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 พบวา สวนใหญมีคาระดับเสียง
เฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคา
ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2566) และผลการตรวจวัดในรายงานประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2549) โดยยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) และคาระดับ
เสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ไวไมเกิน 
70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) พบวา ทาอากาศยานปายไมมีสายการบินพาณิชย
ใหบริการ โดยมีเพียงเครื่องบินเชาเหมาลำ และเครื่องบินทหารที่ขึ้น-ลง ทาอากาศยานปายเทานั้น โดยยังคงมีจำนวน
เที่ยวบินใกลเคียงกัน ซึ่งสอดคลองกับผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
(Ldn) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ที่มีคาใกลเคียงกัน  

  เมื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 กับผลการคาดการณในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา บริเวณภายในพื้นที่โครงการ บานหัวนา และบานแมของ มีคาลดลงจากผล
การคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงสรุปไดวา การเปดดำเนินการทาอากาศยานปาย 
ในปจจุบันไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงตอชุมชนบริเวณใกลเคียง 

  จากผลการประเมินผลกระทบดานเสียงในปจจุบัน (เดือนมกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2567)  
ดวยแบบจำลองทางคณิตศาสตร พบวา ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 
มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานปาย ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมาจึงสรุปไดวา กิจกรรมการ
ดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานปายไมกอใหเกิดผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

  อยางไรก็ตาม กรมควบคุมมลพิษไดออกมาตรการการจัดการปญหามลพิษทางเสียงจากสนามบิน
สาธารณะ (คพ.03-130) โดยคณะทำงานจัดการปญหามลพิษทางอากาศและเสียงจากสนามบิน ซึ่งเอกสารฉบับนี้ไดรับ
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติในการประชุมครั้งที่ 6/2562 เมื่อวันที่ 19 กันยายน พ.ศ.2562 
ไดระบุแนวทางการจัดการปญหามลพิษทางเสียงอากาศยานระดับสากล และมาตรการการจัดการปญหามลพิษทาง
เสียงจากสนามบินสาธารณะ เพื่อกรมทาอากาศยานไดนำมาเปนแนวทางในการจัดการผลกระทบเสียงจากสนามบิน
ตอไป  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2-4 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานปาย 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB(A)) 

Leq 24 hr Ldn Lmax* 
วัดแมของ เมษายน พ.ศ.25491 52.71 60.10 92.30 
 พฤษภาคม พ.ศ.25622 66.0 66.00 89.70 
 กันยายน พ.ศ.25622 56.10 56.00 84.70 
 มิถุนายน พ.ศ.25632 48.80 54.90 79.20 
 สิงหาคม พ.ศ.25632 60.30 63.70 94.40 
 เมษายน พ.ศ.25642 62.30 63.40 110.60 
 กันยายน พ.ศ.25642 52.60 60.70 88.20 
 มีนาคม พ.ศ.25653 47.82 50.53 83.10 
 กรกฎาคม พ.ศ.25653 50.23 56.90 92.10 
 มีนาคม พ.ศ.25664 50.33 57.68 84.80 
 กรกฎาคม-สิงหาคม พ.ศ.25664 56.58 64.84 87.80 
 มีนาคม พ.ศ.2567 46.75 51.27 79.50 
ลานจอดเครื่องบิน เมษายน พ.ศ.25491 49.62 54.30 90.40 
 พฤษภาคม พ.ศ.25622 47.30 47.40 83.60 
 กันยายน พ.ศ.25622 58.90 58.90 850 
 มิถุนายน พ.ศ.25632 53.60 56.40 86.80 
 สิงหาคม พ.ศ.25632 55.00 62.80 78.20 
 เมษายน พ.ศ.25642 53.60 57.00 94.50 
 กันยายน พ.ศ.25642 53.40 60.60 84.20 
 มีนาคม พ.ศ.25653 48.18 50.72 95.50 
 กรกฎาคม พ.ศ.25653 47.43 52.32 81.30 
 มีนาคม พ.ศ.25664 45.55 51.62 78.30 
 กรกฎาคม-สิงหาคม พ.ศ.25664 53.64 60.47 97.10 
 มีนาคม พ.ศ.2567 50.79 53.27 90.40 

มาตรฐาน* 70 - 115 
ที่มา : 1 รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (รายงานฉบับหลัก, พฤศจิกายน พ.ศ.2552) 

2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานปาย โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ), 
ธันวาคม พ.ศ.2564 
3 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานปาย โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
(ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2566 
4 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานปาย โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
(ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 

หมายเหตุ : * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
- ไมไดกำหนด ** ไมไดตรวจวัด 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2-4 

เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานปาย (ตอ) 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB(A)) 

Leq 24 hr Ldn Lmax* 
ในอาคารที่พักผูโดยสาร เมษายน พ.ศ.25491 50.10 50.10 85.40 
 พฤษภาคม พ.ศ.25622 49.90 49.90 85.10 
 กันยายน พ.ศ.25622 52.30 59.70 96.00 
 มิถุนายน พ.ศ.25632 54.000 59.40 76.70 
 สิงหาคม พ.ศ.25632 67.20 67.70 109.60 
 เมษายน พ.ศ.25642 51.00 56.40 85.20 
 กันยายน พ.ศ.25642 52.30 53.50 87.90 
 มีนาคม พ.ศ.25653 49.69 53.36 80.60 
 กรกฎาคม พ.ศ.25653 49.41 54.57 82.10 
 มีนาคม พ.ศ.25664 57.29 62.82 92.90 
 กรกฎาคม-สิงหาคม พ.ศ.25664 52.94 56.61 92.50 
วัดหัวนา เมษายน พ.ศ.25491 49.13 54.3 86.20 
 พฤษภาคม พ.ศ.25622 57.90 57.90 96.10 
 กันยายน พ.ศ.25622 58.70 58.50 96.60 
 มิถุนายน พ.ศ.25632 54.60 60.00 87.00 
 สิงหาคม พ.ศ.25632 58.10 65.10 92.00 
 เมษายน พ.ศ.25642 55.90 63.60 90.40 
 กันยายน พ.ศ.25642 53.20 59.50 86.10 
 มีนาคม พ.ศ.25653 52.03 59.25 97.00 
 กรกฎาคม พ.ศ.25653 51.50 56.55 85.90 
 มีนาคม พ.ศ.25664 50.75 57.49 94.10 
 กรกฎาคม-สิงหาคม พ.ศ.25664 55.79 62.27 88.70 
 มีนาคม พ.ศ.2567 50.05 56.37 86.70 

มาตรฐาน* 70 - 115 
ที่มา : 1 รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (รายงานฉบับหลัก, พฤศจิกายน พ.ศ.2552) 

2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานปาย โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ), 
ธันวาคม พ.ศ.2564 
3 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานปาย โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
(ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2566 
4 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานปาย โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
(ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 

หมายเหตุ : * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
- ไมไดกำหนด ** ไมไดตรวจวัด 
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รูปที่ 5.2-4 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานปาย 
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5.3 การจัดการน้ำเสีย 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกจากทาอากาศยาน ตามที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และขอเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ใน
ระยะที่ผานมา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกจากทาอากาศยาน ใหอยูในเกณฑมาตรฐาน 
ที่ยอมรับได 

  1.2) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการ 
น้ำเสียจากทาอากาศยาน  

  นอกจากนี้ในการศึกษาครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาไดเพิ่มเติมการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำกอนเขาระบบ
บำบัดน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสียแตละชุดเพื่อพิจารณาประสิทธิภาพของระบบบำบัดน้ำเสีย และเพิ่มเติมการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในบอพักกอนระบายออกสูระบายออกสูสาธารณะ เพื่อเฝาระวังผลการทบทวนดานการ
จัดการน้ำเสียที่อาจเกิดข้ึนตอชุมชนหรือแหลงรองรับน้ำทิ้งจากโครงการ  

  ดังนั้น ในการติดตามตรวจสอบดานการจัดการน้ำเสียจึงมีสถานีตรวจสอบทั้งสิ้น 3 สถาน ีดังนี้ บอพัก
น้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร และ
บอพักน้ำกอนระบายออกนอกพื้นที่โครงการ 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : เนื ่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกำหนด 
ใหทำการติดตามตรวจสอบดานการจัดการน้ำเสีย โดยกำหนดใหทำการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง จำนวน  
1 สถานี คือ บอพักน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร แตจากการติดตามตรวจสอบในระยะ 
ที่ผานมา (ป พ.ศ.2566) ไดเพิ่มเติมสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง รวม 2 สถานี คือ (1) บอพักน้ำทิ้งกอนเขา
ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร จำนวน 1 สถานี เพื่อพิจารณาประสิทธิภาพของระบบบำบัดน้ำเสีย และ 
(2) บอพักน้ำสุดทายกอนระบายออกนอกพื้นที่โครงการ จำนวน 1 สถานี เพื่อเฝาระวังผลกระทบดานการจัดการ 
น้ำเสียที่อาจเกิดขึ้นตอชุมชนหรือแหลงรองรับน้ำทิ้งจากทาอากาศยานปาย ดังนั้น ในการติดตามตรวจสอบในครั้งนี้  
จึงมีสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง รวม 3 สถานี ดังนี ้(รูปที่ 5.3-1) 
   1) บอพักน้ำทิ้งกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร 
   2) บอพักน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร 
   3) บอพักน้ำสุดทายกอนระบายออกนอกพื้นที่โครงการ 
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รูปที่ 5.3-1 ตำแหนงติดตามตรวจสอบน้ำทิ้งหลังผานการบำบัด ของทาอากาศยานปาย 

 

บอพักน้ำทิ้งกอนระบายออกจากพื้นที่โครงการ 

ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร 
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  2.2) ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการเก็บตัวอยาง เก็บรักษาสภาพและวิเคราะหตัวอยาง ตามมาตรฐาน
ของ  APHA-AWWA-WEF (Standard Methods for the Examination of Water and Wastewater: 23rdEdition, 
2017) ดังจำแนกไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด การเก็บรักษาสภาพตัวอยาง วิธีการวิเคราะห 

1. ความเปนกรดเปนดาง (pH) วิเคราะหทันที Electrometric 
2. บีโอดี (BOD) แชเย็นท่ี ≤6°c 5-day BOD Test, Membrane Electrode  
3. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) แชเย็นท่ี ≤6°c Dried at 103-105C 
4. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นท่ี ≤6°c Liquid-Liquid, Partition-Gravimetric  
5.TKN เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นที่ ≤6°c SemiMicro Kjeldahl 
6. ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย แชเย็นท่ี <10°c Multiple Tube Fermentation Technique 
7.Total Dissolved Solids แชเย็นท่ี <6C Dried at 180C Method 
8. Sulfide เติม 2N Zinc Acetate 4 หยด/100 มล. 

และเติม Sodium Hydroxide จน pH >9, 
แชเย็นท่ี <6C 

Pretreatment, Iodometric Method 

9. Settleable Solids แชเย็นท่ี ≤6C Volumetric Method 

  2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน  
โดยจะดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง โดยไดทำการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ครั้งที่ 1 
เมื่อวันที่ 21 มีนาคม พ.ศ. 2567 (ภาพที่ 5.3-1) 

  2.4) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : นำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง 
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท และบาง
ขนาด รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหที่ผานมาในรายงานการศึกษาฯ 

   อนึ่งเมื่อพิจารณาจากขนาดพื้นที่ใชสอยของอาคารที่พักผูโดยสารของทาอากาศยานปาย มี
ขนาดพื้นที่ใชสอย เทากับ 540 ตารางเมตร จึงจัดเปนอาคารประเภท ค ตามมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจาก
อาคารบางประเภทและบางขนาด พ.ศ. 2548 

  2.5) การสรุปผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ :  

   2.5.1) ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ 
ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม หากพบปญหาผลกระทบดานคุณภาพทิ้งจะจัดทำ
ขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาดังกลาว 

   2.5.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการฯ ดานการจัดการน้ำเสีย ใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.5.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบการจัดการน้ำเสียที่เหมาะสมหรือสอดคลองกับ
สภาพความเปนจริงในปจจุบัน 
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บอพักน้ำทิ้งกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร 

  

บอพักน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร 

  

บอพักน้ำสุดทายกอนระบายออกนอกพื้นที่โครงการ 

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 21 มีนาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.3-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานปาย 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานปาย ประจำปงบประมาณ 2564 
ระหวางเดือนมกราคม-ธันวาคม พ.ศ.2564 ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) 
ซึ่งไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งของทาอากาศยานปาย ในเดือนเมษายนและกันยายน พ.ศ.2564 ผลการ
วิเคราะหในเดือนเมษายน พ.ศ. 2564 (ไมสามารถเก็บตัวอยางไดเนื่องจากน้ำแหง) และกันยายน พ.ศ. 2564 พบวา  
มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานปาย ประจำปงบประมาณ 2565 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพ
น้ำทิ้งของทาอากาศยานปาย ในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2565 พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพ
น้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานปาย ประจำปงบประมาณ 2566 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2567) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพ
น้ำทิ้งของทาอากาศยานปาย ในเดือนมีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
คุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค 

  3.2 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   เนื่องจากอาคารที่พักผูโดยสารมีขนาดพื้นที่ใชสอย เทากับ 540 ตารางเมตร จึงจัดเปนอาคาร
ประเภท ค ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิง้
จากอาคารบางประเภทและบางขนาด สำหรับผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งจากทาอากาศยานปาย ครั้งที่ 1  
เมื ่อวันที ่ 21 มีนาคม พ.ศ.2567 เพื ่อเปนตัวแทนในชวงฤดูแลง มีรายละเอียดดังนี ้ (ตารางที ่ 5.3-1 และ 
รูปที่ 5.3-2 สำหรับผลการตรวจวิเคราะหแสดงไวใน ภาคผนวก ค) 

   บอพักน้ำทิ้งกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร : pH มีคาเทากับ 7.1, BOD มี
คาเทากับ 94.2 มก./ล., SS มีคาเทากับ 68 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 270 มก./ล. ,Oil & Grease มีคาเทากับ 16.5  
มก./ล., TKN มีคาเทากับ 53.1 มก./ล.,Sulfide มีคาเทากับ 1 มก./ล. และ ฟคัลโคลิฟอรมแบคทีเรีย มีคาเทากับ 
35,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. 

   บอพักน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร : pH มีคาเทากับ 7.2, BOD มี
คาเทากับ 55.6 มก./ล., SS มีคาเทากับ 66 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 223 มก./ล.,Settleable Solids มีคาเทากับ 
0.30 มล./ล. ,Oil & Grease มีคาเทากับ 13.0 มก./ล., TKN มีคาเทากับ 71.5 มก./ล. ,Sulfide มีคาเทากับ 1.06 
มก./ล. และ ฟคัลโคลิฟอรมแบคทีเรีย มีคาเทากับ 380 เอ็มพีเอ็น/100 มล. คิดเปนประสิทธิภาพในการบำบัด BOD 
รอยละ 41 ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมีคา BOD, SS และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค  
ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 40 มก./ล. ,SS ไมเกิน 50 มก./ล. และ TKN ไมเกิน 40 มก./ล. ทั้งนี้ เปนผลมาจากการ
เติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสียไมเพียงพอและยังไมมีการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย 

   บอพักน้ำสุดทายกอนระบายออกนอกพื้นที่โครงการ : ไมสามารถเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง
ในบอพักสุดทายกอนระบายออกสูสาธารณะได เนื่องจากบริเวณดังกลาวมีสภาพแหง ไมมีน้ำ  
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ตารางที่ 5.3-1 
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ครั้งท่ี 1 (มีนาคม พ.ศ.2567)  

ระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ทาอากาศยานปาย  

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
มาตรฐานควบคุม

การระบายน้ำทิ้งจาก
อาคารประเภท ค* 

ครั้งท่ี 1 เมื่อวันที่ 21 มีนาคม พ.ศ.2567 
Effluent  

(หลังผานการบำบัด) 
Influent  

(กอนเขาระบบบำบัด) 
1.ความเปนกรดเปนดาง - 5.0-9.0 7.1 7.2 
2.ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ≤40 94.2 55.6 
3.ปริมาณตะกอนแขวนลอย มก./ล. ≤50 68 66 
4.ปริมาณของแข็งละลาย
น้ำ** 

มก./ล. ≤5003 270 223 

5.Settleable Solids** มล./ล. ≤0.5 - 0.30 
6.น้ำมันและไขมัน มก./ล. ≤20 16.5 13.0 
7.TKN** มก./ล. ≤40 53.1 71.5 
8.Sulfide** มก/ล ≤3.0 1.00 1.06 
9.ฟคัลโคลิฟอรมแบคทีเรีย เอ็มพีเอ็น/100 มล. - 35,000 380 

ประสิทธิภาพในการบำบัด BOD 41.0% 
หมายเหตุ : * มาตรฐานควบคุมการระบายนำ้ทิ้งจากอาคารประเภท ค ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคมุ

การระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด  
** ดัชนีการติดตามตรวจสอบที่เสนอแนะเพิ่มเติมจากที่รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกำหนดไว 

 4) เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห 

  การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพทิ้งเสียในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2567 กับผลการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมา (เดือนพฤษภาคม พ.ศ.2562-สิงหาคม พ.ศ.2566) พบวา คุณภาพน้ำทิ้งมีคาความสกปรก
ลดลงจากผลการตรวจวิเคราะหที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2566) ทำใหมีคา BOD, SS และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 40 มก./ล. คา SS ไวไมเกิน 50 มก./ล.และ คา 
TKN ไวไมเกิน 40 มก./ล. (ตารางที่ 5.3-2 และ รูปที่ 5.3-3) 

 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งจากทาอากาศยานปายในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 พบวา 
คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผู โดยสาร มีคา BOD, SS และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 40 มก./ล. คา SS ไวไมเกิน 50 มก./ล.และ  
คา TKN ไวไมเกิน 40 มก./ล. ทั้งนี้เปนผลมาจากการเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสียไมเพียงพอและยังไมมีการ 
สูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย ดังนั้น เพื่อใหระบบบำบัดน้ำเสียสามารถบำบัดน้ำเสียใหมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกำหนด ทาอากาศยานปาย ตองดำเนินการดังนี้ คือ (1) ตองตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย 
และเครื ่องเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน หากพบวาเครื ่องเติมอากาศชำรุดเสียหาย  
ตองดำเนินการแกไขซอมแซมทันที และ (2) ตองตรวจสอบปริมาณตะกอนสะสมในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำ 
ทุกเดือน หากพบวามีปริมาณตะกอน 1 ใน 3 ของความสูงของสวนเก็บตะกอน ตองดำเนินการสูบตะกอนออกทันที 
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รูปที่ 5.3-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานปาย  
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รูปที่ 5.3-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานปาย 
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ตารางท่ี 5.3-2 

การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานปาย 
ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย มาตรฐาน* พ.ค.621 ก.ย.621 มิ.ย.631 ส.ค.631 เม.ย.641 ก.ย.641 มี.ค.652 ก.ค.652 มี.ค.663 ส.ค.663 มี.ค.67 

1. ความเปนกรดเปนดาง - 5.0-9.0 ** 6.65 ** ** ** 7.63 7.04 7.1 6.8 7.1 7.2 
2. ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ≤40 ** 21.7 ** ** ** 7.9 2.4 0.50 91.2 97.8 55.6 
3. ปริมาณตะกอนแขวนลอย มก./ล. ≤50 ** 6 ** ** ** 26.6 22 25 132 24 66 
4.ปริมาณของแข็งละลายน้ำ** มก./ล. ≤5003 - - - - - - - - 180 416 223 
5.Settleable Solids** มล./ล. ≤0.5 - - - - - - - - 13.0 <0.2 0.30 
6. น้ำมันและไขมัน มก./ล. ≤20 ** 2.0 ** ** ** 1.0 1.80 <1.00 43.7 12.1 13.0 
7.TKN มก./ล. ≤40 - - - - - - - - 17.5 103 71.5 
8.Sulfide** มก/ล ≤3.0 - - - - - - - - <1.00 <1.00 1.06 

9. ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย 
เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

- ** 33 ** ** ** 20 <18 <18 5,000 790 380 

ที่มา : 1 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานปาย โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 
2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานปาย โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย 
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2566 
3 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานปาย โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย 
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 

หมายเหตุ : *มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด  
** ดัชนีการติดตามตรวจสอบที่เสนอแนะเพิ่มเติมจากที่รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกำหนดไว 
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5.4 ทรัพยากรสัตวปา 

 ดำเนินการตรวจสอบสถานภาพของทรัพยากรสัตวปา ในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน โดยเฉพาะกลุมนก 
ซึ่งอาจมีผลตอความปลอดภัยในการบินของอากาศยาน โดยเนนการตรวจสอบชนิดของสัตวปา/จำนวน/ความชุกชุม 
แหลงที่อยูอาศัยและหากินของสัตวปา การแพรกระจายของสัตวปา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาความหลากชนิดของสัตวปาที่อาศัยหรือเขามาใชประโยชนบริเวณใกลเคียงทาอากาศ
ยาน รวมทั้งประเมินคาความชุกชุมสัมพัทธ และตรวจสอบสถานภาพของสัตวปาที่รวบรวมขอมูลได 

  1.2) เพื่อศึกษาลักษณะนิเวศของพื้นที่บริเวณใกลเคียงทาอากาศยานในสภาพปจจุบัน ในดานการ
เปนแหลงที่อยูอาศัย พื้นที่หากิน และเพื่อวัตถุประสงคอื่นของสัตวปา รวมทั้งวิเคราะหความสัมพันธกับชนิดและ
ประเภทสัตวปา และการกระจายของสัตวปาบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน 

  1.3) เพื่อวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศของพื้นที่เนื่องจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ 

  1.4) เพื่อติดตามตรวจสอบผลกระทบของโครงการตอแหลงที่อยู อาศัย แหลงอาหาร และการ
ดำรงชีวิตของสัตวปาในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน 

  1.5) เพื่อนำผลการติดตามตรวจสอบดานทรัพยากรสัตวปามาใชในการปรับปรุงมาตรการและ
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบที่จะมีตอสัตวปาในบริเวณใกลเคียง ตลอดจนปรับปรุงแผนการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบดังกลาวใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) การตรวจสอบจากเอกสารที่เกี่ยวของ โดยรวบรวมขอมูลสัตวปาจากเอกสารและรายงาน
การศึกษาที่ดำเนินการมาแลวบริเวณพื้นที่ใกลเคียงโครงการ ซึ่งความหลากชนิดของสัตวปาที่ไดจากวิธีการนี้ ใชเปน
ขอมูลพื้นฐานในการสำรวจภาคสนามบริเวณใกลเคียง หรือใชเปนขอมูลเสริม โดยพิจารณาจากความทันสมัยของขอมูล
และระยะหางจากพื้นที่ศึกษาเปนหลัก 

  2.2) คนหาโดยตรง เปนการสำรวจภาคสนามดวยการเดินสำรวจเวลากลางวันและเวลากลางคืนให
ครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน เพื่อคนหาตัวสัตวปาหรือรองรอยและหลักฐานที่ใช
ระบุชนิดสัตวปาได เชน รอยตีน กองมูล ซาก ขน คราบ รูและโพรง รองรอยการทำรังหรือการทำเครื่องหมาย เปนตน 
และจากการฟงเสียงรอง โดยกำหนดเสนทางเดินสำรวจสัตวปาใหผานพื้นที่มีสภาพนิเวศทุกลักษณะที่มีอยูในพื้นที่ ซึ่ง
การคนหาใชวิธีการกับสัตวปาแตละกลุม ดังนี ้

   2.2.1) กลุมสัตวเลี้ยงลูกดวยนม (Mammals) : ใชเทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตามแนว
สำรวจ (Transect survey) การใชตาขายดัก (Mist netting) และการใชกับดัก (Live trapping) 

   2.2.2) กลุ มนก (Birds) : ใชเทคนิคการสำรวจดังนี ้ การนับตามแนวสำรวจ (Transect 
survey) การนับตามจุดสำรวจ (Point count) และการใชตาขายดักนก (Mist netting) 

   2.2.3) กลุมสัตวเลื้อยคลานและสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก (Reptiles and Amphibians) : 
ใชเทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตามแนวสำรวจ (Transect survey) การวางแปลงสำรวจ (Leaf litter plot) การใช
หลุมดัก (Pit fall trap) และการสำรวจเฉพาะจุด (Spot count) 
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  2.3) สำรวจโดยออม (indirect inquiry) : เปนการรวบรวมขอมูลสัตวปาระหวางการสำรวจ
ภาคสนามดวยการสอบถามราษฎรผูที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการฯ โดยสอบถามหลายครั้งและในหลายพื้นที่เพื่อ
ตรวจสอบความถูกตองของชนิดสัตวปาและเพื่อใหขอมูลความหลากชนิดสัตวปาใกลเคียงกับสภาพปจจุบันมากที่สุด 
เนื่องจากสัตวปาบางชนิดชุกชุมนอย หรือซุกซอนตัว หรือออกหากินเวลากลางคืน หรือเขามาใชประโยชนในพื้นที่
ศึกษา เปนบางชวงเวลาของป  ซึ่งทำใหการสำรวจโดยตรงที่มีชวงเวลาสั้นไมพบเห็นสัตวปาชนิดดังกลาว ความหลาก
ชนิดสัตวปาจากวิธีการนี้ใชเปนขอมูลเสริมชนิดสัตวปาที่ไมพบจากการคนหาโดยตรง  และเพื่อประเมินสภาพปญหา
ของสัตวปา ในสภาพปจจุบัน โดยเฉพาะขอมูลการลาสัตวและชนิดสัตวปาที ่นำมาบริโภคหรือใชประโยชนใน
ชีวิตประจำวันของราษฎรทองถิ่น  ในดานอนุรักษสัตวปา และในดานความขัดแยงระหวางราษฎรทองถิ่นกับสัตวปา 

  2.4) การศึกษาสภาพนิเวศของพื้นที่ : ดำเนินการขณะสำรวจสัตวปาบริเวณพื้นทีศ่ึกษาทุกแหงของ
โครงการฯเพื่อวิเคราะหศักยภาพของพื้นที่ในดานเปนแหลงอาศัยของสัตวปา และเพื่อพิจารณาความสัมพันธกับชนิด
และประเภทสัตวปาและลักษณะการเขามาใชประโยชนในพื้นที่ของสัตวปา โดยจำแนกสัตวปาเปน 

   2.4.1) ประเภทอาศัยในพื้นที่ปาหรือในที่มีพรรณพืชหนาแนนและเปนพื้นที่ไมถูกรบกวน
อยางตอเนื่อง 

   2.4.2) ประเภทอาศัยอยูตามที่รกรางหรือในที่เปดโลงสภาพธรรมชาติ 

   2.4.3) ประเภทอาศัยในพื้นที่เกษตรกรรมและบริเวณชุมชนที่มีกิจกรรมของมนุษยอยาง
ตอเนื่อง รวมถึงกิจกรรมตางๆ ของทาอากาศยาน  

   2.4.4) ประเภทอาศัยในน้ำหรือแบบสะเทินน้ำสะเทินบก  

   โดยสำรวจแหลงอาศัย แหลงอาหารรวมทั้งพรรณพืชอาหารสัตวและแรธาตุ (โปง) แหลงน้ำทั้ง
อยางชั่วคราวและถาวร ที่หลบภัย เสนทางเดินเพื่อโยกยายพื้นที่หากินตามฤดูกาลของสัตวปา และพื้นที่จำเพาะใน
วงจรชีวิตของสัตวปา ซึ่งทั้งหมดประกอบกันเปนระบบนิเวศในการดำรงชีวิตของสัตวปาบริเวณพื้นที่โครงการฯ โดยให
ความสำคัญกับสัตวปาชนิดมีสถานภาพตามกฎหมายเปนสัตวปาสงวนและชนิดมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษเปนสัตวปา
ถูกคุกคาม 

  2.5) การจำแนกชนิดสัตวปา : จำแนกชนิดและตรวจสอบความถูกตองของสัตวปาแตละชนิด 
ตลอดจนการจัดหมวดหมูตามหลักอนุกรมวิธาน โดยใชเอกสารจำแนกชนิดสัตวปาแตละชั้น ดังนี้ 

   2.5.1) สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : ใช ธัญญา (2546), วีรยุทธ (2552) และ Taylor (1962), 
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) และ Taylor (1962) 

   2.5.2) สัตวเลื้อยคลาน : ใช วีรยุทธ (2552), สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม (2560), Cox (1991), Cox et al. (1998), Das (2010, 2012), และ Taylor (1963, 1965) 

   2.5.3) นก : ใช จารุจินต และคณะ (2561), ไชยยันต และคณะ (2551), ประสิทธิ์ (2551), 
และ Robson (2002) 

   2.5.4) สัตวเลี้ยงลูกดวยนม : ใช จอหน (2546), Francis (2001, 2008), และ Lekagul and 
McNeely (1977) 

  2.6) ขอมูลความหลากชนิดสัตวปา : ที ่สำรวจพบจัดทำเปนบัญชีรายชื ่อสัตวปาแตละกลุม
เรียงลำดับตามหลักอนุกรมวิธาน คือ อันดับ (Order) วงศ (Family) และชนิด (Species) พรอมขอมูลการพบสัตวปา
ในพื้นที่โครงการฯ รวมทั้งขอมูลระดับความชุกชุมสัมพัทธและขอมูลสถานภาพของสัตวปาแตละชนิด  
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  2.7) ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา : ระบุเปน 3 ระดับ โดยเปรียบเทียบจากความถี่ของการพบ
สัตวปากับจำนวนเสนทาง/จำนวนครั้งใชสำรวจสัตวปา  และคำนวณเปนคารอยละของความชุกชุมสัมพัทธตาม
แนวทางของ  Pettingill (1970) 

   รอยละความชุกชุมสัมพัทธ = จำนวนครั้งที่พบสัตวปา  x 100 
         จำนวนครั้งที่สำรวจ 

   คารอยละของความชุกชุมสัมพัทธที่คำนวณได จะนำมาประเมินเปนความชุกชุม 3 ระดับ ดังนี้ 

   2.7.1) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธมาก ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจบอยคร้ังมาก และมี
คารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 67-100 

   2.7.2) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธปานกลาง ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจคอนขางบอย 
และมีคารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 34-66 

   2.7.3) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธนอย ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจนอยครั้ง และมีคา
รอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 1-33 หรือชนิดไดขอมูลจากการสอบถาม 

  2.8) สถานภาพของสัตวปา : แตละชนิดไดตรวจสอบสถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดย
กฎหมาย และสถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษ ดังนี ้

   2.8.1) สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตรวจสอบจากพระราชบัญญัติ
สงวนและคุมครอง พ.ศ. 2562 ซึ่งกำหนดสัตวปาของประเทศไทยใหเปน 

     (1) สัตวปาสงวน (reserved animal) ไดแก ชนิดหายากและใกลสูญพันธุ หรือสูญ
พันธ ุ ไปแลว ซ ึ ่งม ี 19 ชนิด และมีรายชื ่อแนบทายพระราชบัญญัต ิสงวนและคุ มครองสัตว ป า พ.ศ. 2562  
(ราชกิจจานุเบกษา, 2562) 

     (2) สัตวปาคุมครอง (protected animal) ไดแก ชนิดที่คุมครองไวไมใหประชากร
ลดลงและเพื่อมิใหบางชนิดตองสูญพันธุ  ซึ่งมี 1,302 ชนิด และมีรายชื่อในกฎกระทรวงกำหนดใหสัตวปาบางชนิดเปน
สัตวปาคุมครอง พ.ศ. 2546, และฉบับที่ 4 พ.ศ. 2561 (ราชกิจจานุเบกษา, 2546; 2561) 

   2.8.2) สถานภาพเพ ื ่อการอน ุร ั กษ  ตรวจสอบจาก สำน ักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามเฉพาะในประเทศไทย  และตรวจสอบ
จาก IUCN (2022-2) ซึ ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามในระดับโลกและเปนมาตรฐานที่ยอมรับโดยนานาชาติ
รวมทั้งประเทศไทย การพิจารณาของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) และของ 
IUCN (2022-2) ไดกำหนดสถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษใหเปนสัตวปาถูกคุกคาม (threatened animal) ใน
แนวทางเดียวกันและจำแนกเปน 3 ระดับตามความรุนแรงของการถูกคุกคามจากมากไปนอยคือ 

     (1) สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง (critically endangered animal-CR) ไดแก ชนิด
ประสบกับความเสี่ยงสูงมากตอการสูญพันธุในธรรมชาติ 

     (2) สัตวปาใกลสูญพันธุ (endangered animal-EN) ไดแก ชนิดประสบกับความ
เสี่ยงสูงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ 

     (3) สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ (vulnerable animal-VU) ไดแก ชนิดประสบ
กับความเสี่ยงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ และใหเปนสัตวปาใกลถูกคุกคาม (near threatened animal-NT) ไดแก 
ชนิดมีความเสี่ยงนอยคือ มีคุณสมบัติใกลเคียงสัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ 

  2.9) สถานีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการติดตามตรวจสอบทรัพยากรสัตวปา บริเวณทาอากาศ
ยานปาย และบริเวณใกลเคียง 
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  2.10) ดัชนีการติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการศึกษาชนิดและความชุกชุมของนก รวมทั้งจดบันทึก
สถิติอุบัติเหตุเคร่ืองบินชนนก โดยระบุเวลา ความสูง ขณะทำการบิน สภาพอากาศ และชนิดของนก 

  2.11) ระยะเวลาการติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา ปละ 2 ครั้ง ในชวง 
ฤดูฝนและฤดูแลง รวมทั้งสิ้น 2 คร้ัง รายละเอียดดังนี ้

   ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 3-4 พฤษภาคม พ.ศ. 2567 (เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูแลง) 
   ครั้งที่ 2 เดือนสิงหาคม-กันยายน พ.ศ. 2567 (เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูฝน) 
  2.12) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : 

   2.12.1) ประเมินผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการที่มีตอการเปลี่ยนแปลงสภาพ
นิเวศของพื้นที่บริเวณทาอากาศยานในสภาพปจจุบันและบริเวณใกลเคียง ในดานการเปนแหลงที่อยูอาศัย พื้นที่หากิน 
และเพื่อวัตถุประสงคอื่นของสัตวปา รวมทั้งวิเคราะหความสัมพันธกับชนิดและประเภทสัตวปา และการกระจายของ
สัตวปาบริเวณทาอากาศยานและใกลเคียง 

   2.12.2) ประเมินผลกระทบจากทรัพยากรสัตวปา โดยเฉพาะอยางยิ่งสัตวประเภทนก ที่มีตอ
กิจกรรมการบิน และกิจกรรมอ่ืนๆ ของทาอากาศยาน 

   2.12.3) สรุปผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา ในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต และประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.12.4) เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการฯ ลดผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปาใหเหมาะสม และมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.12.5) อาจจะมีการปรับเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบสภาพทรัพยากรสัตวปาที่เหมาะสม
กับสภาพปจจุบัน 

   2.12.6) จัดทำขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการสำรวจจำนวนชนิดของสัตวปาในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย พบวา พื้นที่โดยรอบทาอากาศยานปาย เปนที่ตั้งบานเรือน
และพื้นที่เกษตรกรรม ซึ่งมีความเหมาะสมตอการอยูอาศัยของสัตวปานอยมาก โดยพบสัตวในกลุมนกมากที่สุด 
เนื่องจากเปนสัตวที่อาศัยแหงอาหารจากพื้นที่เกษตรกรรมของราษฎรในพื้นที่เปนอาหารหลัก เชน ขาว ผลไมตางๆ 
เปนตน 

   การคาดการณผลกระทบตอสัตวปา พบวา การกอสรางปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย  
จะกอใหเกิดผลกระทบตอสัตวปาในระดับต่ำ เนื่องจากมีสัตวปาอาศัยอยูบริเวณสนามบินและพื้นที่โดยรอบนอยมาก  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\ปาย\rp05.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  5-50 

  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานปาย ประจำปงบประมาณ 2564 
ระหวางเดือนมกราคม-ธันวาคม พ.ศ.2564 ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564)  
ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปาในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2564 พบสัตวปารวมทั้งสิ้น 58 ชนิด ซึ่งสวนใหญเปนนก
ที่มีขนาดเล็กและสามารถพบเห็นไดทั่วไปในสภาพแวดลอมที่มีการรบกวน ซึ่งแสดงใหเห็นวานกเหลานี้สามารถปรับตัว
ในสภาพแวดลอมตางๆ ไดเปนอยางดี มีนกชนิดที่มีระดับความชุกชุมมาก 1 ชนิด ไดแก นกเดาดินทุงเล็ก นกที่มีระดับ
ความชุกชุมปานกลางมี 6 ชนิด เชน นกยางควาย นกนางแอนบาน นกปรอดหัวโขน เปนตน นกที่มีระดับความชุกชุม
นอยมี 19 ชนิด เชนนกตะขาบทุง นกตีทองนกแซงแซวหางปลา เปนตน 

   สำหรับผลการสำรวจนกที่เปนอันตรายตอการบิน พบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอ 
การบินปานกลาง 1 ชนิด ไดแก นกยางควาย นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินต่ำอีก 25 แตมีชนิดที่ตองเฝา
ระวัง 4 ชนิด คือ นกยางเปย นกยางกรอกพันธุจีน นกเดาดินทุงเล็ก และนกเอี้ยงหงอน  

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานปาย ประจำปงบประมาณ 2565 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากร 
สัตวปาในเดือนพฤษภาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2565 ผลการสำรวจในเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2565 พบนกและสัตว 
ที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานปาย จำนวนทั้งสิ้น 70 ชนิด จำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน  
6 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 15 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 10 ชนิด และนก จำนวน 39 ชนิด โดยไม
พบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง แตพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินปานกลาง 
พบจำนวน 1 ชนิด คือ เหยี่ยวผึ้ง และนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน  
3 ชนิด คือ นกยางกรอกพันธุจีน นกกระแตแตแวด และนกเขาไฟ 

   สวนผลการสำรวจในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2565 พบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณ
พื้นที่ทาอากาศยานปาย จำนวนทั้งสิ้น 36 ชนิด จำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม จำนวน 4 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน 
จำนวน 6 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 6 ชนิด และนก จำนวน 20 ชนิด โดยไมพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบิน 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานปาย ประจำปงบประมาณ 2566 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2567) ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากร 
สัตวปาในเดือนพฤษภาคมและสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ผลการสำรวจในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 พบนกและสัตว
ที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานปาย จำนวนทั้งสิ้น 33 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม 
จำนวน 3 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 5 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด และนก จำนวน 20 ชนิด 
และมีความสำคัญดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน ไดแก นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แต
ตองเฝาระวัง พบจำนวน 2 ชนิด คือ นกยางควาย และนกกระแตแตแวด 

   สวนการสำรวจในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่
ทาอากาศยานปาย จำนวนทั้งสิ้น 35 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม จำนวน 2 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน 
จำนวน 4 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 6 ชนิด และนก จำนวน 23 ชนิด และมีความสำคัญดานสัตวที่เปน
อันตรายตอการบิน ไดแก นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 2 ชนิด 
คือ นกยางควาย และนกกระแตแตแวด 
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  3.3 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการสำรวจทรัพยากรสัตวปาครั้งที ่1 ไดดำเนินการสำรวจระหวางวนัที่ 3-4 พฤษภาคม พ.ศ. 
2567 (เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูแลง) มีรายละเอียดผลการศึกษาดังนี ้

   3.3.2.1) ขอมูลสภาพพ้ืนที่โดยทั่วไป 

ภายในทาอากาศยานปาย สภาพพื้นที่สวนใหญเปนปา ภูเขา และพื้นที่เกษตรกรรม บริเวณทางดานทิศตะวันออกเปน
พื้นที่ชุมชน นอกจากนี้ทาอากาศยานปายไดมีการพัฒนาเต็มพื้นที่อาจจะมีพื้นที่รกรางอยูบางแตไมมากนัก สำหรับ
พื้นที่โดยรอบทาอากาศยานปาย พบวา 

   ดานทิศเหนือ สวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม ถัดออกไปเปนแหลงชุมชน 

   ดานทิศใต สวนใหญเปนพื้นที่ชุมชน 

   ดานทิศตะวันออก พื้นที่เปนชุมชนคอนขางหนาแนน อยูตามแนวเสนทางคมนาคม 

   ดานทิศตะวันตก สวนใหญเปนเนินเขา รวมทั้งมีพื้นที่ชุมชนตามแนวเสนทางคมนาคม 

   3.3.2.2) พืชพรรณในบริเวณทาอากาศยานปาย 
   สภาพพื้นที่ทาอากาศยานปาย ตั้งอยูในพื้นที่ราบ และมีพื้นที่ชุมชนอยูโดยรอบ ซึ่งทาอากาศ
ยานปายมีแหลงอาศัย และแหลงหากินของนก รวมทั้งสัตวอื่นๆ อยูนอย เนื่องจากพื้นที่สวนใหญไดรับการพัฒนาเกือบ
เต็มพื้นที่ ประกอบกับสนามบินอยูใกลชุมชนมาก สงผลใหแหลงอาหารในบริเวณสนามบินมีนอย ซึ่งแหลงอาหารของ
นกสวนใหญจะอยูบริเวณปารอบนอก แตมีนกบางชนิดที่สามารถดำรงชีวิตอยูในชุมชนได โดยมีการกระจายอยูทั่วไป
ตามสถานที่สาธารณะตางๆ 
   สำหรับในบริเวณเขตพื้นที่การบิน บริเวณพื้นที่ตามแนวสองขางทางวิ่งในระยะ 50 เมตร  
เปนพื้นที่ปลูกหญา และเพื่อควบคุมความสูงของหญาขางทางวิ่ง จึงไดรับการดูแลโดยการตัดใหสั้นอยางสม่ำเสมอ 
   จากการสำรวจพืชพรรณในบริเวณทาอากาศยานปาย ทั้งในเขตพื้นที่การบิน นอกเขตพื้นที่ 
การบิน โดยรอบรัศมี 5 กิโลเมตร พบพรรณไมบริเวณที ่เปนพื ้นที ่โลงทั ้งบนบก และพื ้นที ่แหลงน้ำจำพวกพืช 
ในวงศหญา เชน ธูปษี หญาตีนกา หญารังนก และหญาเจาชู  เปนตน นอกจากนี้พรรณไมประดับที่ปลูกตาม 
แนวเสนทางเขาสูทาอากาศยาน ลานจอดรถยนต บริเวณโดยรอบอาคารสำนักงาน บานพักพนักงาน เชน ลั่นทม ปาลม 
คูณ เทียนทอง และเข็มเศรษฐี เปนตน 

   3.3.2.3) ความหลากหลายของสัตว และนกบริเวณทาอากาศยานปาย 
   จากการสำรวจพบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานปาย มีจำนวน
ทั้งสิ้น 47 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยนำ้นม จำนวน 5 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 6 ชนิด สัตวสะเทนิ
น้ำสะเทินบก จำนวน 4 ชนิด และนก จำนวน 32 ชนิด แสดงดังตารางที่ 5.4-1 ถึง ตารางที่ 5.4-4 และภาพที่ 5.4-1 
รายละเอียดดังนี ้

   สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก พบจำนวน 4 ชนิด โดยไมพบสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่มีความ 
ชุกชุมมาก/ปานกลาง ชนิดที่มีความชุกชุมนอย พบจำนวน 4 ชนิด ไดแก คางคกบาน อึ่งน้ำเตา อึ่งขางดำ และปาด
บานหัวใหญ  

   สัตวเลื้อยคลาน พบจำนวน 6 ชนิด โดยไมพบสัตวเลื้อยคลานที่มีความชุกชุม/ปานกลาง สวน
ชนิดที่มีความชุกชุมนอยพบจำนวน 6 ชนิด ไดแก กิ้งกาสวน กิ้งการั้ว ตุกแกบาน จิ้งจกหางหนาม จิ้งจกหางแบนเล็ก 
และจิ้งเหลนบาน  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
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   นก จากการสำรวจพบนก 32 ชนิด มีสถานภาพตามกฎหมายเปนสัตวปาคุ มครองตาม
พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 จำนวน 28 ชนิด นกทุกชนิดที่สำรวจพบ เปนประเภทที่มักหา
กินบริเวณที่โลง หรือปาละเมาะ รวมทั้งในบริเวณชุมชน ระดับความชุกชุมของนก ชนิดที่พบชุกชุมปานกลาง มีจำนวน 
2 ชนิด ไดแก นกปรอดหัวสีเขมา และนกเอี้ยงสาริกา สวนชนิดที่พบชุกชุมนอย มีจำนวน 30 ชนิด ไดแก นกยางกรอก
พันธุจีน เหยี่ยวผึ้ง นกกวัก นกกระแตแตแวด นกเขาใหญ นกเขาชวา นกกระปูดใหญ นกกาเหวา นกเคาโมง นกกะเต็น
อกขาว นกจาบคาเล็ก นกตีทอง นกแอนพง นกอีเสือสีน้ำตาล นกปรอดหัวโขน นกปรอดสวน นกนางแอนบาน  
นกนางแอนลาย นกกระจิบหญาอกเทา นกกระจิบธรรมดา นกเอี้ยงหงอน นกกิ้งโครงคอดำ นกกางเขนบาน นกยอด
หญาสีดำ นกสีชมพูสวน นกกินปลีอกเหลือง นกกระจอกตาล นกกระจอกบาน นกกระติ๊ดขี้หม ูและนกเดาดินทุงเล็ก  

   สัตวเลี้ยงลูกดวยนม พบจำนวน 5 ชนิด โดยไมพบสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่มีความชุกชุมมาก 
/ปานกลาง ชนิดที่เปนสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่มีความชุกชุมนอย พบจำนวน 5 ชนิด ไดแก กระแตเหนือ หนูทองขาว 
กระรอกหลากสี พังพอนเล็ก และหมาบาน  

ตารางที่ 5.4-1 

รายชื่อสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่สำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งท่ี 1 

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ระดับความชุก

ชุม 

สถานภาพ 

1 2 3 

        

Order  Anura         

Family  Bufonidae         

คางคกบาน (Duttaphrynus melanostictus) ＋ － LC LC 

Family  Microhylidae         

อึ่งน้ำเตา (Microhyla mukhlesuri) ＋ － LC LC 

อึ่งขางดำ (Microhyla heymonsi) ＋ － LC LC 

Family  Rhacophoridae         

ปาดบานหัวใหญ (Polypedates megacephalus) ＋ － LC LC 

     

4 0,0,0 0 0 0 

หมายเหตุ : ระดับชุกชมุ  : +++  =  ชกุชุมมาก  ++  =  ชกุชุมปานกลาง  +  =  ชุกชมุนอย 
 สถานภาพ  : 1 = พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 
   ค = สัตวปาคุมครอง -  =  ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
   2 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
   3 = IUCN (2023-1) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.4-2 

รายชื่อสัตวเลื้อยคลานที่สำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งที่ 1  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ระดับความชุก

ชุม 

สถานภาพ 

1 2 3 

        

Order  Squamata         

Family  Agamidae         

กิ้งกาสวน (Calotes mystaceus) ＋ ค LC LC 

กิ้งการั้ว (Calotes versicolor) ＋ ค LC LC 

Family  Gekkonidae         

ตุกแกบาน (Gekko gecko) ＋ － LC LC 

จิ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus) ＋ － LC LC 

จิ้งจกหางแบนเล็ก (Hemidactylus platyurus) ＋ － LC － 
Family Scincidae         

จิ้งเหลนบาน (Eutropis multifasciata ) ＋ － LC － 
     

6 0,0,6 2 0 0 

หมายเหตุ : ระดับชุกชมุ  : +++  =  ชกุชุมมาก  ++  =  ชกุชุมปานกลาง  +  =  ชุกชมุนอย 
 สถานภาพ  : 1 = พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 
   ค = สัตวปาคุมครอง -  =  ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
   2 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
   3 = IUCN (2023-1) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.4-3 

รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งท่ี 1  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ระดับความ

ชุกชุม 

สถานภาพ 

1 2 3 

        

Order Pelecaniformes         

Family Ardeidae         

นกยางกรอกพันธุจีน (Ardeola bacchus) ＋ ค LC LC 

Order Accipitriformes         

Family Accipitridae         

เหยี่ยวผึ้ง (Pernis ptilorhynchus) ＋ ค LC LC 

Order Gruiformes         

Family Rallidae         

นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) ＋ ค LC LC 

Order Charadriiformes         

Family Charadriidae         

นกกระแตแตแวด (Vanellus indicus) ＋ ค LC LC  

Order Columbiformes         

Family Columbidae         

นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis) ＋ － LC LC 

นกเขาชวา (Geopelia striata) ＋ － LC LC 

Order Cuculiformes         

Family Cuculidae         

นกกระปูดใหญ (Centropus sinensis) ＋ ค LC LC 

นกกาเหวา (Eudynamys scolopaceus) ＋ ค LC LC 

Order Strigiformes         

Family Strigidae         

นกเคาโมง (Glaucidium cuculoides) ＋ ค LC LC 

Order Coraciiformes         

Family Alcedinidae         

นกกะเต็นอกขาว (Halcyon smyrnensis) ＋ ค LC LC 

Family Meropidae         

นกจาบคาเล็ก (Merops orientalis) ＋ ค LC LC 

Order Piciformes         

Family Megalaimidae         

นกตีทอง (Psilopogon haemacephalus) ＋ ค LC LC 

     

ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 
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ตารางที่ 5.4-3 

รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งท่ี 1 (ตอ) 

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ระดับความ

ชุกชุม 

สถานภาพ 

1 2 3 

     

Order Passeriformes         

Family Artamidae         

นกแอนพง (Artamus fuscus) ＋ ค LC LC 

Family Laniidae         

นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus) ＋ ค LC LC 

Family Pycnonotidae         

นกปรอดหัวโขน (Pycnonotus jocosus) ＋ ค NT LC 

นกปรอดหัวสีเขมา (Pycnonotus aurigaster) ＋＋ ค LC LC 

นกปรอดสวน (Pycnonotus corandi) ＋ － LC － 
Family Hirundinidae         

นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) ＋ ค LC LC 

นกนางแอนลาย (Cecropis striolata) ＋ ค LC － 
Family Cisticolidae         

นกกระจิบหญาอกเทา (Prinia hodgsonii) ＋ ค LC LC 

นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) ＋ ค LC LC 

Family Sturnidae         

นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis) ＋ ค LC LC 

นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis) ＋＋ ค LC LC 

นกกิ้งโครงคอดำ (Gracupica nigricollis) ＋ ค LC LC 

Family Muscicapidae         

นกกางเขนบาน (Copsychus saularis) ＋ ค LC LC 

นกยอดหญาสีดำ (Saxicola caprata) ＋ ค LC LC 

Family Dicaeidae         

นกสีชมพูสวน (Dicaeum cruentatum) ＋ ค LC LC 

Family Nectariniidae         

นกกินปลีอกเหลือง (Cinnyris jugularis) ＋ ค LC LC 

Family Passeridae         

นกกระจอกตาล (Passer flaveolus) ＋ ค LC LC 

นกกระจอกบาน (Passer montanus) ＋ － LC LC 

     

ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางที่ 5.4-3 

รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งท่ี 1 (ตอ) 

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ระดับความ

ชุกชุม 

สถานภาพ 

1 2 3 

     

Family Estrildidae         

นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata) ＋ ค LC LC 

Family Motacillidae         

นกเดาดินทุงเล็ก (Anthus rufulus) ＋ ค LC LC 

     

32 0,2,30 28 1 0 

หมายเหตุ : ระดับชุกชมุ  : +++  =  ชกุชุมมาก  ++  =  ชกุชุมปานกลาง  +  =  ชุกชมุนอย 
 สถานภาพ  : 1 = พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 
   ค = สัตวปาคุมครอง -  =  ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
   2 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
   3 = IUCN (2023-1) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 
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ตารางที่ 5.4-4 

รายชื่อสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่สำรวจพบ จากการสำรวจ ครั้งที่ 1 

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ระดับความ

ชุกชุม 

สถานภาพ 

1 2 3 

        

Order Scandentia         

Family Tupaiidae         

กระแตเหนือ (Tupaia belangeri) ＋ － LC LC 

Order Rodentia         

Family Muridae         

หนูทองขาว (Rattus tanezumi) ＋ － LC LC 

Family Sciuridae         

กระรอกหลากส ี(Callosciurus finlaysoni) ＋ － LC LC 

Order Carnivora         

Family Herpestidae         

พังพอนเล็ก (Herpestes javanicus) ＋ ค LC LC 

Family Canidae         

หมาบาน (Canis familiaris) ＋ － － － 
     

5 0,0,5 1 0 0 

หมายเหตุ : ระดับชุกชมุ  : +++  =  ชกุชุมมาก  ++  =  ชกุชุมปานกลาง  +  =  ชุกชมุนอย 
 สถานภาพ  : 1 = พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 
   ค = สัตวปาคุมครอง -  =  ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
   2 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
   3 = IUCN (2023-1) 
   NT  =  ใกลถูกคกุคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ 
   EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
   -  =  ไมมีสถานภาพเพือ่การอนุรกัษ 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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กิ้งกาสวน จิ้งจกหางแบนเล็ก 

  

นกกระจอกตาล นกกระแตแตแวด 

  

นกกระปูดใหญ นกกวัก และนกกระแตแตแวด 

  

นกกิ้งโครงคอดำ นกเขาใหญ 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 3-4 พฤษภาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.4-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
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นกเดาดินทุงเล็ก นกปรอดหัวสีเขมา 

  

นกยอดหญาสีดำ นกยางกรอกพันธุจีน 

  

นกเอี้ยงสาริกา นกเอี้ยงหงอน 

  

หมา เหยี่ยวผึ้ง 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 3-4 พฤษภาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.4-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นทีโ่ครงการ (ตอ) 
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   ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา 
   ประชากรสัตวปาแตละชนิดในพื้นที่โครงการ ทั้ง 47 ชนิด ไมอาจระบุเปนจำนวนตัวตอหนวย
พื้นที่ไดอยางชัดเจน เนื่องจากปจจัยสำคัญ คือ การประเมินปริมาณประชากรของสัตวปาแตละชนิด ซึ่งตองใชวิธีการ
แตกตางกันหลากหลาย จึงไมอาจดำเนินการไดในชวงของการศึกษาที่มีระยะเวลาสั้น ดวยเหตุนี้ ปริมาณประชากร 
สัตวปาแตละชนิดจงึประเมินเปนระดบัความชุกชุมสมัพัทธ ซึ่งจำแนกเปน 3 ระดับ รายละเอียดดังตารางที่ 5.4-5 และ
มีรายละเอียดความหลากชนิดสัตวปาตามระดับความชุกชุมสัมพัทธโดยสังเขปดังนี้ 

ตารางที่ 5.4-5 
จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปาแตละกลุม 

ชั้นสัตวปา 

พฤษภาคม พ.ศ.2567 

จำนวนชนิดทั้งหมด 
จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุม 

ชุกชุม 
มาก 

ชุกชุม 
ปานกลาง 

ชุกชุม 
นอย 

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 4 - - 4 
สัตวเลื้อยคลาน 6 - - 6 
นก 32 - 2 30 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 5 - - 5 
รวม 47 0 2 45 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธมาก : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐานหรือรับฟงเสียงรอง
ดวยความถี่สูงมาก หรือเปนชนิดที่พบประชากรมากในการสำรวจแตละครั้ง ซึ่งสวนมากเปนชนิดมีขนาดตัวเล็กและ
อาศัยในพื้นที่มีสภาพนิเวศแตกตางกันเปนขอบเขตกวาง หรือกินอาหารไดหลากหลายประเภท จึงแพรขยายพนัธุไดดี
และมีประชากรมาก หรือสามารถปรับตัวใหคุนเคยหรือทนทานตอการถูกรบกวนไดดี จึงไมหลบซอนตัวและพบเห็นตัว
ไดบอยคร้ังมาก  

   ไมพบสัตวปาที่มีความชุกชุมมาก 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธปานกลาง : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐาน หรือรับฟง
เสียงรองไดบอยคร้ัง แตมีความถี่นอยกวาชนิดมีระดับชุกชุมสัมพัทธมาก ซึ่งเปนชนิดปรับตัวอาศัยในพื้นที่มีสภาพนิเวศ
แตกตางกันไดดี หรือปรับตัวอาศัยในที่มีการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมมนุษยไดบาง หรือทนทาน
ตอการถูกรบกวนไดระดับหนึ่ง จึงพบไดคอนขางบอย พบจำนวนทั้งสิ้น 2 ชนิด ประกอบดวย 

   นก จำนวน 2 ชนิด ไดแก นกปรอดหัวสีเขมา และนกเอี้ยงสาริกา 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธนอย : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐานหรือรับฟงเสียงรอง
ไดนอยคร้ัง และการพบแตละครั้งมีประชากรนอย หรือเปนชนิดที่ไมพบจากการสำรวจ แตเปนขอมูลจากการสอบถาม 
พบจำนวน 45 ชนิด ประกอบดวย 

   สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 4 ชนิด ไดแก คางคกบาน อึ่งน้ำเตา อึ่งขางดำ และปาดบาน
หัวใหญ  

   สัตวเลื ้อยคลาน จำนวน 6 ชนิด ไดแก กิ ้งกาสวน กิ ้งการั ้ว ตุ กแกบาน จิ ้งจกหางหนาม  
จิ้งจกหางแบนเล็ก และจิ้งเหลนบาน  
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   นก จำนวน 30 ชนิด ไดแก นกยางกรอกพันธุ จีน เหยี ่ยวผึ ้ง นกกวัก นกกระแตแตแวด  
นกเขาใหญ นกเขาชวา นกกระปูดใหญ นกกาเหวา นกเคาโมง นกกะเต็นอกขาว นกจาบคาเล็ก นกตีทอง นกแอนพง 
นกอีเสือสีน้ำตาล นกปรอดหัวโขน นกปรอดสวน นกนางแอนบาน นกนางแอนลาย นกกระจิบหญาอกเทา นกกระจิบ
ธรรมดา นกเอี ้ยงหงอน นกกิ ้งโครงคอดำ นกกางเขนบาน นกยอดหญาสีดำ นกสีชมพูสวน นกกินปลีอกเหลือง 
นกกระจอกตาล นกกระจอกบาน นกกระติ๊ดขี้หม ูและนกเดาดินทุงเล็ก  

   สัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 5 ชนิด ไดแก กระแตเหนือ หนูทองขาว กระรอกหลากสี พังพอน
เล็ก และหมาบาน 

   สถานภาพสัตวปา : การอนุรักษสัตวปาจำเปนตองกำหนดสถานภาพของสัตวปา เพื่อใชเปน
พื้นฐานในการคุมครองชนิดที่มีประชากรนอยและชนดิที่มีการแพรกระจายเปนขอบเขตจำกัด ไมใหหมดหรือสูญหายไป
จากพื้นที่และ/หรือไมใหสูญพันธุไปจากโลก ในทางกลับกันตองควบคุมชนิดมีประชากรมาก ใหมีปริมาณในระดับที่ไม
ทำใหสมดุลของระบบนิเวศในพื้นที่สูญเสียไป ซึ่งประเทศไทยไดกำหนดสถานภาพสตัวปาเพื่อวัตถุประสงคดังกลาว โดย
จำแนกเปน สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 
2562 ที่กำหนดใหสัตวปาบางชนิดเปนสัตวปาสงวน และสัตวปาคุมครอง และ สถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษ 
ซึ่งพิจารณาตามภาวะของการถูกคุกคาม และทำใหประชากรตลอดจนขอบเขตการแพรกระจายของสัตวปาลดลง  
โดยสถานภาพแตละประเภทของสัตวปา ที่สำรวจพบในพื้นที่โครงการ มีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

   (1) สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุ มครองโดยกฎหมาย : จากการตรวจสอบในเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2567 พบสัตวปาจำนวน 47 ชนิด โดยไมพบชนิดใดที่มีสถานภาพเปนสตัวปาสงวนตามพระราชบญัญตัิ
สงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ.2562 แตมีสถานภาพเปนสัตวปาคุมครอง จำนวน 31 ชนิด รายละเอียดจำนวนชนิด
ของสถานภาพสัตวปาแตละกลุม ดังตารางที่ 5.4-6 

ตารางที่ 5.4-6 
จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพความคุมตรองตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ.2562 

ชั้นสัตวปา 
พฤษภาคม พ.ศ.2567 

จำนวนชนิดทั้งหมด 
จำนวนชนิด 

สัตวปาสงวน สัตวปาคุมครอง ไมไดรับการคุมครอง 
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 4 - - 4 
สัตวเลื้อยคลาน 6 - 2 4 
นก 32 - 28 4 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 5 - 1 4 
รวม 47 0 31 16 

   พบสัตวปาคุมครอง จำนวน 31 ชนิด ดังนี ้

   สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 2 ชนิด ไดแก กิ้งกาสวน และกิ้งการั้ว 

   นก จำนวน 28 ชนิด ไดแก นกยางกรอกพันธุ จีน เหยี ่ยวผึ ้ง นกกวัก นกกระแตแตแวด  
นกกระปูดใหญ นกกาเหวา นกเคาโมง นกกะเต็นอกขาว นกจาบคาเล็ก นกตีทอง นกแอนพง นกอีเสือสีน้ำตาล  
นกปรอดหัวโขน นกปรอดหัวสีเขมา นกนางแอนบาน นกนางแอนลาย นกกระจิบหญาอกเทา นกกระจิบธรรมดา  
นกเอี้ยงหงอน นกเอี้ยงสาริกา นกกิ้งโครงคอดำ นกกางเขนบาน นกยอดหญาสีดำ นกสีชมพูสวน นกกินปลีอกเหลือง 
นกกระจอกตาล นกกระติ๊ดขี้หม ูและนกเดาดินทุงเล็ก 

   สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 1 ชนิด คือ พังพอนเล็ก 
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   (2) สถานภาพเพื่อการอนุรักษ : จากการตรวจสอบในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 พบสัตวปา
จำนวน 47 ชน ิด โดยพบส ัตว ท ี ่ ม ีสถานภาพเพ ื ่อการอน ุร ักษ ตามเกณฑ ของสำน ักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม (2563) จำนวน 1 ชนิด คือ นกปรอดหัวโขน และไมพบชนิดสัตวที ่มี
สถานภาพเพื ่อการอนุรักษตามที ่ IUCN (2023-1) กำหนดรายละเอียดจำนวนชนิดของสถานภาพการอนุรักษ  
ดังตารางที่ 5.4-7 

ตารางที่ 5.4-7 
จำนวนชนิดจำแนกตามสถานภาพเพื่อการอนุรักษ 

ชั้นสัตวปา 
พฤษภาคม พ.ศ.2567 

จำนวนชนิด 
ทั้งหมด 

จำแนกตามเกณฑสผ.1 จำแนกตามเกณฑ IUCN2 
CR EN VU NT CR EN VU NT 

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 4 - - - - - - - - 
สัตวเลื้อยคลาน 6 - - - - - - - - 
นก 32 - - - 1 - - - - 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 5 - - - - - - - - 

รวม 47 - - - 1 - - - - 
หมายเหตุ  : 1 = สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
 NT  =  ใกลถูกคุกคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ 
 EN = สัตวปาใกลสูญพันธุ CR = สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง 
 -  =  ไมมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษ 
 2 = IUCN (2023-1) 
 NT  =  ใกลถูกคุกคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ 
 EN = สัตวปาใกลสูญพันธุ CR = สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง 
 -  =  ไมมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษ 

   3.3.2.4) ความสัมพันธของนกกับแหลงอาหารในบริเวณทาอากาศยานปาย 

   จากการสำรวจนกในบริเวณทาอากาศยานและพื้นที่อื่นๆ ใกลเคียง พบ นกที่กินอาหารหลัก 
จำแนกออกเปน 3 ประเภท (ดังตารางที่ 5.4-8) ดังนี ้

   นกที ่ก ินพืช : พบจำนวน 4 ชนิด ได แก นกเขาใหญ นกเขาชวา นกสีชมพูสวน และ 
นกกินปลีอกเหลือง นกประเภทนี้มีจำนวนนอยที่สุด เนื่องจากพืชใหพลังงานนอย แตนกเปนสัตวตองการพลังงาน 
สูงมาก 

   นกที่กินสัตว : พบจำนวน 16 ชนิด ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน เหยี่ยวผึ้ง นกกระแตแตแวด 
นกกระปูดใหญ นกเคาโมง นกกะเต็นอกขาว นกจาบคาเล็ก นกแอนพง นกอีเสือสีน้ำตาล นกนางแอนบาน นกนางแอน
ลาย นกกระจิบหญาอกเทา นกกระจิบธรรมดา นกกางเขนบาน นกยอดหญาสีดำ และนกเดาดินทุงเล็ก โดยมีทั้งนก 
ที่อาศัยและหากินอยูใกลแหลงน้ำ เชน สระน้ำ คูน้ำ ที่มีระดับน้ำตื้น ที่มีน้ำ และอาหาร (ปลา กบ เขียด) อุดมสมบูรณ 
และนกที่กินแมลงตามตนพืช ที่อยูโดยรอบทาอากาศยานในรัศมี 5 กิโลเมตร 

   นกที่กินพืช และสัตว : พบจำนวน 12 ชนิด ไดแก นกกวัก นกกาเหวา นกตีทอง นกปรอด
หัวโขน นกปรอดหัวสีเขมา นกปรอดสวน นกเอี้ยงหงอน นกเอี้ยงสาริกา นกกิ้งโครงคอดำ นกกระจอกตาล นกกระจอก
บาน และนกกระติ๊ดขี้หมู  
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ตารางที่ 5.4-8 
ความสัมพันธของนกกับแหลงอาหาร  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ประเภทการกินอาหารของนก 

พืช สัตว พืช และสัตว 

นกยางกรอกพันธุจีน (Ardeola bacchus) ✖ ✔ ✖ 
เหยี่ยวผึ้ง (Pernis ptilorhynchus) ✖ ✔ ✖ 
นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) ✖ ✖ ✔ 
นกกระแตแตแวด (Vanellus indicus) ✖ ✔ ✖ 
นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis) ✔ ✖ ✖ 
นกเขาชวา (Geopelia striata) ✔ ✖ ✖ 
นกกระปูดใหญ (Centropus sinensis) ✖ ✔ ✖ 
นกกาเหวา (Eudynamys scolopaceus) ✖ ✖ ✔ 
นกเคาโมง (Glaucidium cuculoides) ✖ ✔ ✖ 
นกกะเต็นอกขาว (Halcyon smyrnensis) ✖ ✔ ✖ 
นกจาบคาเล็ก (Merops orientalis) ✖ ✔ ✖ 
นกตีทอง (Psilopogon haemacephalus) ✖ ✖ ✔ 
นกแอนพง (Artamus fuscus) ✖ ✔ ✖ 
นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus) ✖ ✔ ✖ 
นกปรอดหัวโขน (Pycnonotus jocosus) ✖ ✖ ✔ 
นกปรอดหัวสีเขมา (Pycnonotus aurigaster) ✖ ✖ ✔ 
นกปรอดสวน (Pycnonotus corandi) ✖ ✖ ✔ 
นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) ✖ ✔ ✖ 
นกนางแอนลาย (Cecropis striolata) ✖ ✔ ✖ 
นกกระจิบหญาอกเทา (Prinia hodgsonii) ✖ ✔ ✖ 
นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) ✖ ✔ ✖ 
นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis) ✖ ✖ ✔ 
นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis) ✖ ✖ ✔ 
นกกิ้งโครงคอดำ (Gracupica nigricollis) ✖ ✖ ✔ 
นกกางเขนบาน (Copsychus saularis) ✖ ✔ ✖ 
นกยอดหญาสีดำ (Saxicola caprata) ✖ ✔ ✖ 
นกสีชมพูสวน (Dicaeum cruentatum) ✔ ✖ ✖ 
นกกินปลีอกเหลือง (Cinnyris jugularis) ✔ ✖ ✖ 
นกกระจอกตาล (Passer flaveolus) ✖ ✖ ✔ 
นกกระจอกบาน (Passer montanus) ✖ ✖ ✔ 
นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata) ✖ ✖ ✔ 
นกเดาดินทุงเล็ก (Anthus rufulus) ✖ ✔ ✖ 
    

32 4 16 12 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 
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   3.3.2.5) สถานภาพตามฤดูกาลของนก  

   ตามจำนวนนกที่พบในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ้น 32 ชนิด จำแนกตามสถานภาพตามฤดูกาล 
(Seasonal status) ของนกไดเปน 4 กลุมดวยกัน แสดงดังตารางที่ 5.4-9 ประกอบดวย 

   นกประจำถิ่น (Resident) : เปนนกที่มีประชากรโดยสวนใหญอาศัยและหากินในทองถิ่น
ตลอดทั้งป มีทั้งสิ้น 29 ชนิด เชน นกเขาใหญ นกกาเหวา นกแอนพง นกเอี้ยงหงอน และ นกกระติ๊ดขี้หมู เปนตน 

   นกอพยพในชวงฤดูหนาว : เปนนกชนิดที่อพยพโยกยายถิ่นในการหากินในชวงฤดูหนาว  
ซึ่งบางชนิดยายถิ่นระยะสั้น (หลายรอยกิโลเมตร) นกบางชนิดอพยพยายถิ่นระยะทางไกล เขามาหากินพักพิงตลอดชวง
ฤดูหนาว ซึ่งจากการศึกษา พบจำนวน 3 ชนิด ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน นกอีเสือสีน้ำตาล และนกนางแอนบาน  

   นกอพยพยายถิ่นผานเขามาในประเทศไทยในระยะเวลาสั้นๆ : เปนนกกลุมที่อพยพเพื่อเขา
มาหากินยังประเทศไทยหรือเปนทางผาน ซึ่งจะใชระยะเวลาสั้นๆ ซึ่งจากการศึกษาไมพบนกกลุมนี้ 

   นกอพยพยายถิ่นเพื่อสรางวางไข : นกที่อพยพมาเพื่อผสมพันธุและสรางรังวางไข ในประเทศ
ไทย บางชวงบางชนิดเขามาในฤดูฝน บางชนิดเขามาในฤดูแลง หรือหนาว ซึ่งจากการศึกษาไมพบนกกลุมนี้ 

ตารางที่ 5.4-9 

สถานภาพตามฤดูกาลของนก  

อันดับ/วงศ/ชนิด สถานภาพตามฤดูกาลของนก 

นกยางกรอกพันธุจีน (Ardeola bacchus) M 
เหยี่ยวผึ้ง (Pernis ptilorhynchus) R 
นกกวัก (Amaurornis phoenicurus) R 
นกกระแตแตแวด (Vanellus indicus) R 
นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis) R 
นกเขาชวา (Geopelia striata) R 
นกกระปูดใหญ (Centropus sinensis) R 
นกกาเหวา (Eudynamys scolopaceus) R 
นกเคาโมง (Glaucidium cuculoides) R 
นกกะเต็นอกขาว (Halcyon smyrnensis) R 
นกจาบคาเล็ก (Merops orientalis) R 
นกตีทอง (Psilopogon haemacephalus) R 
นกแอนพง (Artamus fuscus) R 
นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus) M 
นกปรอดหัวโขน (Pycnonotus jocosus) R 
นกปรอดหัวสีเขมา (Pycnonotus aurigaster) R 
นกปรอดสวน (Pycnonotus corandi) R 
นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) M 
นกนางแอนลาย (Cecropis striolata) R 
นกกระจิบหญาอกเทา (Prinia hodgsonii) R 
นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) R 
นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis) R 
นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis) R 
นกกิ้งโครงคอดำ (Gracupica nigricollis) R 
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ตารางที่ 5.4-9 

สถานภาพตามฤดูกาลของนก (ตอ) 

อันดับ/วงศ/ชนิด สถานภาพตามฤดูกาลของนก 

นกกางเขนบาน (Copsychus saularis) R 
นกยอดหญาสีดำ (Saxicola caprata) R 
นกสีชมพูสวน (Dicaeum cruentatum) R 
นกกินปลีอกเหลือง (Cinnyris jugularis) R 
นกกระจอกตาล (Passer flaveolus) R 
นกกระจอกบาน (Passer montanus) R 
นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata) R 

นกเดาดินทุงเล็ก (Anthus rufulus) R 

  

32 29,3 
 หมายเหตุ : R = นกประจำถิ่น  M = นกอพยพ 

 ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 

   3.3.2.6 การประเมินชนิดนกที่เปนอันตรายตอการบิน 

   จากการสำรวจภาคสนามในชวงเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2567 ไดทำการศึกษาในพื้นที่ปฏิบัติการ
เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่โดยรอบ พบวา มีชนิดนกที่อาจเปนอุปสรรคในดานความปลอดภัยการเดินอากาศ ลักษณะ
ของการบินชนอากาศยานและกอใหเกิดความเสียหาย หรือเกิดอุบัติเหตุ จากผลการสำรวจพบนกที่อาจเปนอันตราย
ตอการบินของทาอากาศยานปาย มีจำนวน 1 ชนิด มีรายละเอียดดังนี ้

   โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ปจจัยที่ใชพิจารณา ไดแก ความชุกชุมของนก 
กรณีที่นกมีความชุกชุมมาก โอกาสในการชนนกจะสูงตามไปดวย นกที่มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสในการชนนก 
อยูในระดับปานกลาง และพฤติกรรมการบินและการหากิน ยังเปนอีกปจจัยที่ทำใหเกิดโอกาสในการชนนก คือ นกที่มี
พฤติกรรมการบินและหากินเปนฝูง โอกาสในการชนนกจะมีมากกวานกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเดี่ยว 
และบริเวณพื้นที่ศึกษามีนกที่มีพฤติกรรมในการบินและการกินเปนฝูงจำนวนมาก แตเปนเพียงฝูงขนาดเล็ก จึงมีโอกาส
ในการชนนกคอยขางนอยหรือไมมีโอกาสในการชนเลย จากการสำรวจพบนกที่อาจทำใหอากาศยานมีโอกาสเกิด 
การชนนกโดยแบงเปน 3 ระดับ ไดแก โอกาสที ่อากาศยานจะชนนกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ  
ดังตารางที่ 5.4-10 

ตารางที่ 5.4-10 

โอกาสท่ีจะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแตละชนิด 

ชนิด โอกาสท่ีจะเกิดการชนนก 

ต่ำ (ควรเฝาระวัง) ปานกลาง สูง 

หมาบาน (Canis familiaris) ✔ ✖ ✖ 
1 1 0 0 

ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 
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   โอกาสที ่ก อให เก ิดความเส ียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก  
แบงออกเปน 5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (< 16 ซม.) ขนาดเล็ก (16 - 30 ซม.) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (31 - 45 ซม.) 
ขนาดกลาง (46 - 60 ซม.) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ (61 - 75 ซม.) ขนาดใหญ (76 - 90 ซม.) และขนาดใหญมาก 
(>91 ซม.) โดยนกที่มีขนาดเล็กและเล็กมาก จะกอใหเกิดความเสียหายไดนอยมาก หรืออาจไมกอใหเกิดความเสียหาย
เลย จากการสำรวจพบนกที่มีโอกาสที่จะทำใหอากาศยานเกิดความเสียหาย แบงเปน 3 ระดับ ไดแก โอกาสที่จะทำให
อากาศยานเกิดความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลางและระดับต่ำ ดัง ตารางที่ 5.4-11 

ตารางที่ 5.4-11 

โอกาสท่ีกอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด โอกาสท่ีกอใหเกิดความเสียหาย 

ต่ำ (ควรเฝาระวัง) ปานกลาง สูง 

หมาบาน (Canis familiaris) ✔ ✖ ✖ 
1 1 0 0 

ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 

   จากการประเมินโอกาสที่อาจทำใหอากาศยานชนนกดังตารางที่ 5.4-10 และการประเมิน
โอกาสที่จะทำใหอากาศยานเกิดความเสียหายหากชนนก ดังตารางที่ 5.4-11 สามารถนำมาประเมินชนิดนกที่คาดวามี
อันตรายตอการบินของทาอากาศยานปาย ดังตารางที่ 5.4-12 โดยมีตำแหนงที่พบสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน  
ดังรูปที่ 5.4-1 มีรายละเอียดดังนี ้

ตารางที่ 5.4-12 

ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานปาย 

                       Potential of Strike 

Potential of Damage 
ต่ำ ปานกลาง สูง 

ต่ำ หมาบาน - - 

ปานกลาง - - - 

สูง - - - 

ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนพฤษภาคม พ.ศ.2567 

   ชนิดนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง : จากการศึกษาประเมินไมพบ
นกชนิดนี ้

   ชนิดนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง : จากการศึกษาประเมิน 
ไมพบนกกลุม 

   ชนิดที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง : จากการศึกษา
ประเมิน พบนกในกลุมนี้ จำนวน 1 ชนิด คือ 

   หมาบาน เปนสัตวเลี้ยงลูกดวยนมขนาดตัวปานกลางคอนขางใหญ อาจมีผลตอการบินไดใน
ลักษณะถูกทับจากเครื่องบินแบบกระชั้นชิด แตมีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบินนอย ดังนั้นการตรวจสอบ
สภาพพื้นที่การบินทำใหหมาบานหลบหลีกออกไปจากพื้นที่การบินได 
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รูปที่ 5.4-1 ตำแหนงที่พบสัตวที่เปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานปาย 

1 

คร้ังที่ 1 
1. หมาบาน 

ตำแหนงที่พบสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน ครั้งที่ 1 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
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  4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   จากการเปรียบเทียบจำนวนชนิดของสัตวปาที่สำรวจพบในครั้งนี้ (พฤษภาคม พ.ศ.2567) กับ
ผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (พฤษภาคม พ.ศ.2549) และผลการติดตามตรวจสอบ 
ในระยะที่ผานมา (พฤษภาคม พ.ศ.2566) มีรายละเอียดแยกตามชั้นสัตวดังนี้ (ตารางที่ 5.4-13) 

   1) สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : มีจำนวนชนิดที่พบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
แตไมพบในการติดตามตรวจสอบปจจุบัน จำนวน 4 ชนิด ไดแก อึ่งอางบาน กบหนอง เขียดตะปาด และอึ่งกลาย 
ลายเลอะ สวนชนิดที่พบเพิ่มจากการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จำนวน 2 ชนิด ไดแก  
อึ่งน้ำเตา และปาดบานหัวใหญ 

   สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบระยะที่ผานมา (พฤษภาคม พ.ศ.
2566) แตไมพบในการสำรวจปจจุบัน มีจำนวน 1 ชนิด คือ กบหนอง 

   2) สัตวเลื้อยคลาน : มีจำนวนชนิดที่พบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตไมพบ
ในการติดตามตรวจสอบปจจุบัน จำนวน 10 ชนิด ไดแก จิ้งเหลนหางยาว จิ้งเหลนหลากลาย งูสิงบาน กิ้งกาบินปกสม 
แย จิ้งจกเรียวขาเล็ก งูลายสอใหญ งูลายสอคอแดง งูสามเหลี่ยม และงูเขียวหางไหมทองเหลือง สวนชนิดที่พบเพิ่มจาก
การศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จำนวน 2 ชนิด ไดแก จิ้งจกหางหนาม และจิ้งจกหางแบนเล็ก  

   สำหรับชนิดที่พบเพิ่มขึ ้นจากการสำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 
(พฤษภาคม พ.ศ.2566) มีจำนวน 1 ชนิด คือ ก้ิงกาสวน 

   3) นก : มีจำนวนชนิดที่พบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตไมพบในการติดตาม
ตรวจสอบปจจุบัน จำนวน 17 ชนิด ไดแก นกเขาไฟ นกตะขาบทุ ง นกยางเขียว เหยี ่ยวกิ ้งกาสีดำ เหยี ่ยวรุง  
เหยี่ยวนกกระจอกเล็ก นกคุมอกลาย นกกระปูดเล็ก นกตบยุงยักษ นกเดาดินทุง นกเขนนอยอีปแถบขาว นกปรอด
เหลืองหัวจุก อีกา นกกระจิบหญาสีขางแดง นกกระจิบคอดำ นกกระจิ๊ดธรรมดา และนกกระจิ๊ดธรรมดา และชนิดทีพ่บ
เพิ่มจากการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จำนวน 19 ชนิด ไดแก เหยี่ยวผึ้ง นกเขาใหญ  
นกกาเหวา นกกะเต็นอกขาว นกจาบคาเล็ก นกตีทอง นกแอนพง นกปรอดหัวโขน นกปรอดหัวสีเขมา นกนางแอน
ลาย นกยอดหญาสีดำ นกสีชมพูสวน นกกินปลีอกเหลือง นกกระติ ๊ดขี ้หมู นกเดาดินทุ งเล็ก นกอีเสือสีน้ำตาล  
นกเขาชวา นกเคาโมง นกกระจอกตาล 

   สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบระยะที่ผานมา (พฤษภาคม พ.ศ.
2566) แตไมพบในการสำรวจปจจุบัน มีจำนวน 2 ชนิด ไดแก นกยางควาย และนกกินปลีดำมวง และชนิดที่พบเพิ่มขึน้
จากการสำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา มีจำนวน 14 ชนิด ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน  
เหยี ่ยวผึ ้ง นกกาเหวา นกกะเต็นอกขาว นกจาบคาเล็ก นกปรอดสวน นกนางแอนบาน นกกระจิบธรรมดา  
นกสีชมพูสวน นกกินปลีอกเหลือง นกกระจิบหญาอกเทา นกเขาชวา นกเคาโมง และนกกระจอกตาล 

   4) สัตวเลี้ยงลูกดวยนม : มีจำนวนชนิดที่พบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แต 
ไมพบในการติดตามตรวจสอบปจจุบัน จำนวน 11 ชนิด ไดแก หนูพุกใหญ กระจอน กระเล็นขนปลายหูสั ้น ตุน  
กระแตเล็ก ชะมดแผงหางปลอง หนูฟานเหลือง หนูฟนขาวเล็ก หนูนาใหญ หนูนาเล็ก กระตายปา และชนิดที่พบเพิ่ม
จากการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จำนวน 2 ชนิด ไดแก กระรอกหลากสี และหมาบาน  

   สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบระยะที่ผานมา (พฤษภาคม พ.ศ.
2566) แตไมพบในการสำรวจปจจุบัน มีจำนวน 1 ชนิด คือ กระเล็นขนปลายหูสั้น และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการ
สำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา มีจำนวน 3 ชนิด ไดแก กระรอกหลากสี พังพอนเล็ก และ
หมาบาน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางที่ 5.4-13 
เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่สำรวจพบ ทาอากาศยานปาย 

ประเภท พ.ค.491 พ.ค.652 ก.ค.652 พ.ค.663 ส.ค.663 พ.ค.67 
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 6 10 6 5 6 4 
สัตวเลื้อยคลาน 14 15 6 5 4 6 
นก 30 39 20 20 23 32 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 14 6 4 3 2 5 

รวม 64 70 36 33 35 47 
ที่มา : 1 รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (รายงานฉบับหลัก, พฤศจิกายน พ.ศ.2552) 

2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานปาย โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
(ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2566 
3 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานปาย โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
(ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 

   จากการเปรียบเทียบจำนวนชนิดของสัตวที่คาดวามีอันตรายตอการบิน ในครั้งนี้ (พฤษภาคม 
พ.ศ.2566) กับผลการสำรวจในขณะทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (พฤษภาคม พ.ศ.2549) และผลการ
ติดตามตรวสอบในระยะที่ผานมา (พฤษภาคม พ.ศ.2565) พบวา จำนวนชนิดของสัตวที่คาดวามีอันตรายตอการบิน
จากการสำรวจในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 มีจำนวนชนิดใกลเคียงกับผลการสำรวจในขณะจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยไมพบนกที่คาดวามีอันตรายตอการบินในระดับสูง ดังตารางที่ 5.4-14 

ตารางที่ 5.4-14 
เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวที่คาดวามีอันตรายตอการบิน ทาอากาศยานปาย 

แนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบิน 

พ.ค.491 พ.ค.652 ก.ค.652 พ.ค.663 ส.ค.663 พ.ค.67 

ระดับต่ำ นกยางเขียว 
นกยางกรอกพันธุจีน 

นกนางแอนบาน 
นกกระจี๊ดธรรมดา 

นกยางกรอกพันธุจีน 
นกกระแตแตแวด 

นกเขาไฟ 

- นกยางควาย 
นกกระแตแตแวด 

นกยางควาย 
นกกระแตแตแวด 

หมาบาน 

ระดับปานกลาง เหยี่ยวผึ้ง - - - - 

ระดับสูง - - - - - 
รวม 4 4 - 2 2 1 

ที่มา : 1 รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย (รายงานฉบับหลัก, พฤศจิกายน พ.ศ.2552) 
2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานปาย โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2566 
3 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) ทาอากาศยานปาย โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 

  5) สรุปผลการศึกษานกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานปาย 

   จากการสำรวจพบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานปาย ชวงเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2567 มีจำนวนทั ้งสิ ้น 47 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเล ี ้ยงลูกดวยน้ำนม จำนวน 5 ชนิด 
สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 6 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 4 ชนิด และนก จำนวน 32 ชนิด และมีความสำคัญ
ดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน โดยจากผลการสำรวจพบนกและสัตวที่อาจเปนอันตรายตอการบินของทาอากาศ
ยานปาย โดยพบนกและสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินต่ำ แตตองเฝาระวัง ไดแก หมาบาน 
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   ดังนั้น ทาอากาศยานปายควรดำเนินการตามแนวทางปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอการ
บิน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยตอการบิน จึงจำเปนตองมีการบริหารจัดการพื้นที่ของทาอากาศยานเพื่อควบคุมสภาพ
นิเวศ ซึ่งเปนการควบคุมความปลอดภัยใหกับการบินจากสัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่บริเวณทาอากาศยานและพื้นที่
ใกลเคียง สามารถแบงประเภทของสัตวปาโดยเฉพาะสัตวมีกระดูกสันหลังออกตามสภาพนิเวศที่สัตวปาใชเปนพื้นที่
อาศัยไดดังนี ้

  1. การจัดการสัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง มักอาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง หรือพื้นที่เปดโลงสลับ
กอหญาที่กระจายเปน มีพื้นที่หากินตามชายปา และพื้นทีร่กรางในชวงพลบค่ำถึงเชามืด มีนิสัยตื่นตกใจงาย ระวังตัวสูง 
และมักวิ่งหลบหนีเขาปาอยางรวดเร็ว 

  วิธีการควบคุม : ตรวจสอบรั้วของสนามบินใหอยูในสภาพที่สมบูรณพรอมใชงาน หากมีการชำรุด
ตองซอมแซมใหเรียบรอย รวมทั้งควรมีตะแกรงเหล็กปดกั้นทอระบายน้ำ 

  2. การปองกันและเฝาระวังหมาบานเขามาภายในพื้นที่ทาอากาศยานปาย  

  เนื่องจากในชวงฤดูฝนจะมีน้ำไหลมาจากชุมชนในบริเวณพื้นที่ใกลเคียงทาอากาศยานปาย น้ำจะ
ไหลมากัดเซาะจนทำใหเกิดเปนโพรงขนาดเล็กบริเวณฐานรั้วทางดานทิศตะวันตก จึงเปนชองทางที่หมาบานสามารถ
เล็ดรอดผานเขามายังพื้นที่ทาอากาศยานปายได ดังนั้น ทาอากาศยานปาย ตองทำการแกไขซอมแซมบริเวณฐานรั้ว
ทางดานทิศตะวันตกไมใหเกิดโพรงขนาดเล็ก รวมทั้งตองทำการติดตามตรวจสอบสภาพรั้วในบริเวณดังกลาวเปน
ประจำทุกเดือน หากพบวาชำรุดหรือเกิดโพรงขนาดเล็ก ตองดำเนินการซอมแซมทันที 

5.5 เศรษฐกิจและสังคม 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจ สังคม การรับรู ขอมูลขาวสารเกี่ยวกับ
โครงการ ผลกระทบและปญหาที่เกิดขึ้นตอประชาชน สถานประกอบการ และนักทองเที่ยว ตามที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ตอกิจกรรมตางๆ ของโครงการ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบอันเนื่องจากกิจกรรมโครงการ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขเพื่อลด
ผลกระทบดานเศรษฐกิจสังคมของราษฎรทองถิ่นที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา  

  2.1) สำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม ในภาคสนาม โดยใชแบบสอบถาม และแบงกลุมเปาหมาย
หลัก ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยสาระสำคัญของแบบสอบถาม ซึ่งมีลักษณะงาย
ตอการตอบและครอบคลุมวัตถุประสงคของการศึกษา โดยมีล ักษณะคำถามปลายเปด และคำถามปลายปด  
เพื่อรวบรวมขอมูลซึ่งแบงคำถามสำหรับการศึกษาครั้งนี้ ดังนี ้

   สวนที่ 1 : ขอมูลผู ใหสัมภาษณ ประกอบดวย เพศ อายุ ระดับการศึกษา สถานภาพใน
ครัวเรือน อาชีพ และตำแหนงทางสังคม 

   สวนที่ 2 : สภาพปญหา/ผลกระทบที่ไดรับจากโครงการ เปนคำถามเกี่ยวกับผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ ไดแก ผลกระทบดานระดับเสียง การเปลี่ยนแปลงสภาพสังคม ผลกระทบตอ
คุณภาพชีวิตและความเปนอยู ปญหาการจราจรและอุบัติเหตุ และผลกระทบตอการประกอบอาชีพ ฯลฯ 
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   สวนที่ 3 : ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการ เปนคำถามเก่ียวกับทัศนคติและความคิดเห็นที่
มีตอโครงการ 

   สวนที่ 4 : ปญหาที่ไดรับจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการและขอเสนอแนะในการแกไขปญหา 
เปนคำถามเก่ียวกับสภาพปญหาที่ไดรับจากโครงการ และขอเสนอแนะในการแกไขปญหา 

  2.2) กลุ มเปาหมาย : ประกอบ ชุมชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานปาย รวม  
3 หมูบาน ครอบคลุมพื้นที่อำเภอปาย จังหวัดแมฮองสอน รวม 3 ตำบล ไดแก (1) ตำบลแมนาเติง จำนวน 1 หมูบาน 
คือ หมู 5 บานแมของ (2) ตำบลเวียงเหนือ รวม 1 หมูบาน คือ หมู 2 บานใหม และ (3) ตำบลเวียงใต จำนวน  
1 หมูบาน คือ หมู 6 บานหวยปู (ตารางที่ 5.5-1 และ รูปที่ 5.5-1) 

ตารางที่ 5.5-1 
กลุมเปาหมายที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ท่ีอาศัยอยูโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานปาย 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน 
แมฮองสอน ปาย แมนาเติง หมู 5 บานแมของ 

  เวียงเหนือ หมู 2 บานใหม 
  เวียงใต หมู 6 บานหวยปู 

1 จังหวัด 1 อำเภอ 3 ตำบล 3 หมูบาน 

   สำหรับการดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ทาอากาศยานปาย จะ
ครอบคลุมประชาชนที่มีบานเรือนพักอาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานปาย รวม 3 หมูบานดังที่ระบุขางตน 
โดยเจะเนนเฉพาะกลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานปาย กลุมเปาหมายนี้มี
ความสัมพันธกับผลกระทบจากการกอสรางและดำเนินโครงการในประเด็นตางๆ เชน ดานสิ่งแวดลอม สังคม สุขภาพ 
และการเปลี่ยนแปลงวิถีการดำรงชีวิต อีกทั้งเปนกลุมเปาหมายที่สะทอนใหเห็นความคิดเห็นที่มีตอสภาพเศรษฐกิจหรือ
ในมิติดานอื่นๆ ที่สัมพันธกับกิจกรรมของโครงการ ทำการสำรวจดวยแบบสอบถามจากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน 
หร ือสมาช ิกภายในคร ัวเร ือนท ี ่บรรล ุน ิต ิภาวะแล ว (20 ป บร ิบ ู รณ ข ึ ้นไป) ท ี ่ สะดวกในการให ข อมูล 
เปนหลัก โดยใชแบบสอบถามครัวเรือน 

  2.3) วิธีการสุมตัวอยาง : มีรายละเอียดดังนี ้

   กลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานปาย : จากการ
รวบรวมจำนวนประชากรในพื้นที่ศึกษา โดยกำหนดขนาดของกลุมตัวอยางที่ระดับความเชื่อถือไดของการเลือก
ตัวอยางเทากับ รอยละ 95 (คาความคลาดเคลื่อน 0.05) โดยใชสูตรของทาโร ยามาเน ในการคำนวณหาขนาดตัวอยาง 
(Taro Yamane. Statistics : An Introductory Analysis: 1970 อางใน ดร.ยุทธ ไกยวรรณ) ดังสมการที่ (1) ไดดังนี้ 

     � =
�

�����
 …………........……....สมการที่ (1) 

  เมื่อ N = ขนาดของประชากร ในที่นี้มีหนวยเปน ครัวเรือน 
   n = จำนวนตัวอยาง หรือ ขนาดตัวอยาง 
   e = คาความคลาดเคลื่อนหรือความผิดพลาดที่ยอมใหเกิดได เทากับ 0.05  
     เนื่องจากการศึกษาวิจัยที่มีคุณภาพโดยทั่วไป ยอมรับผลการวิจัยที่มี 
     คาความคลาดเคลื่อนได ตั้งแต 0.01, 0.05 จนถึง 0.10 
     (เพ็ญแข แสงแกว, 2540) 
  2.4) ระยะเวลาดำเนินการ : สำรวจปละ 1 คร้ัง โดยดำเนินการในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 
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รูปที่ 5.5-1 บริเวณชุมชนที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ทาอากาศยานปาย 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
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  2.5) การประเมินผลการศึกษา : มีแนวทางการดำเนินงาน ดังนี้ 

    2.5.1) ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานเศรษฐกิจ-สังคมใน
ปจจุบัน รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ ที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 
    2.5.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการฯ ตามความเหมาะสม หรือ
สอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน หากพบปญหาผลกระทบทางดานเศรษฐกิจและสังคม จะจัดทำ
ขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที 
    2.5.3  ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจและสังคม ที่เหมาะสมกับ
สภาพปจจุบันและอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ และสังคม ในขณะศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอม ซึ่ง
ดำเนินการสำรวจในชุมชนที่อาจไดรับผลกระทบจากการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย จำนวน 3 ชุมชน ไดแก 
ชุมชนบานแมของ ชุมชนบานเวียงเหนือ และชุมชนบานหวยปู พบวา พื้นที่สวนใหญเปนภูเขาสลับซับซอน มีที่ราบอยู
เพียงเล็กนอย มักจะเปนที่อยู อาศัยและทำมาหากินของประชาชน ซึ่งเปนชาวเขาตางๆ ที่อาศัยอยูเปนสวนใหญ 
สำหรับทัศนคติของชุมชนที่มีตอการปรับปรุงขยายทาอากาศยานปาย พบวา ผูตอบแบบสอบถาม รอยละ 92.70 เห็น
ดวยกับการพัฒนาโครงการ เนื่องจากชวยสงเสริมการทองเที่ยวและเศรษฐกิจของจังหวัดแมฮองสอนและชุมชนใน
ทองถิ่นใหมีความมั่นคงและรายไดดีขึ้น ตามลำดับ 

  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานปาย ประจำปงบประมาณ 2564 
ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) พบวา ไดดำเนินการสำรวจความคิดเหน็ใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2564 จำนวน 40 ชุด พบวา อาชีพหลักของครัวเรือนผูใหสัมภาษณ ประกอบอาชีพรับจางทั่วไป 
รอยละ 32.5 ประกอบธุรกิจสวนตัว/คาขาย รอยละ 30.0 ประกอบอาชีพเกษตรกรรม รอยละ 20.0 ประกอบอาชีพรับ
ราชการ/พนักงานรัฐวสิาหกิจ รอยละ 12.5 และอื่นๆ เชน พิการไมไดทำงาน รอยละ 5.0 

   ในดานทัศนคติและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานปาย พบวา ผู ให
สัมภาษณรอยละ 85.0 คิดวาการดำเนินงานของทาอากาศยานปาย ไมมีผลกระทบตอเศรษฐกิจชุมชน สำหรับ
ผลกระทบดานเสียงจากการขึ้น-ลงของอากาศยาน พบวา ผูใหสัมภาษณ รอยละ 47.5 รูสึกไมเปลี่ยนแปลง โดยรอยละ 
52.0 รูสึกไมไดรบกวนจากเครื่องบินพาณิชย และรอยละ 50.0 รูสึกไมไดรบกวนรบกวนจากเสียงเครื่องบินทหาร/
เอกชน/สวนราชการอื่น สวนความพึงพอใจในการดำเนินงานของทาอากาศยานที่มีตอคุณภาพชีวิต และความเปนอยู
ของชุมชนที่อยูโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยาน พบวา รอยละ 95.0 มีความพึงพอใจ เนื่องจาก การมีทาอากาศยานเปน
การสรางความเจริญในชุมชน (รอยละ 25.9) เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น (รอยละ 21.4) คมนาคมสะดวก (รอยละ 22.4)
ราคาที่ดินสูงขึ้น (รอยละ 12.1) มีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น (รอยละ 8.6) และเพิ่มขีดความสามารถในการใหบริการ 
(รอยละ 6.9) ตามลำดับ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานปาย ประจำปงบประมาณ 2565 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) พบวา ผลการสำรวจทัศนคติและความ
คิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานปาย ของกลุมตัวอยางจำนวน 278 ตัวอยาง ในเดือนตุลาคม พ.ศ. 
2565 พบวา สำหรับผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน พบวา เกือบทั้งหมด (รอยละ 90.0) ระบุวาการดำเนินงาน
ของทาอากาศยานฯ ที่ผานมาจนถึงปจจุบันไมสงผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน ในขณะที่อีกรอยละ 10.0  
ระบุวาการดำเนินงานของทาอากาศยานฯ ที่ผานมาจนถึงปจจุบันสงผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน โดยผูที่ระบุ
วาทำใหมีรายไดมากขึ้นและระบุวาทำใหเศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น (ในสัดสวนที่เทากัน คือ รอยละ 8.0) รองลงมา  
ระบุวาทำใหมีนักทองเที่ยวเขามาในชุมชนมากขึ้น (รอยละ 4.0) และระบุวาทำใหมีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น (รอยละ 
1.0) ตามลำดับ สวนผลกระทบดานความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบิน มากกวาครึ่งใหความเห็นวา 
เสียงจากเครื่องบินมีระดับความดังของเสียงดังนอยลง (รอยละ 55.1) ในขณะที่รอยละ 44.9 ระบุวาความดังของ 
เสียงไมเปลี่ยนแปลง สำหรับการไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบินพาณิชยในปจจุบัน พบวา ในขณะบินขึ้น ทั้งหมด 
ระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 100.0) ในขณะบินผาน ทั้งหมดระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 100.0) 
ในขณะบินลง ทั้งหมดระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 100.0) สวนการไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบินทหารหรือ
เครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินสวนราชการอื่นๆในปจจุบัน พบวา ในขณะบินขึ้น สวนใหญระบุวาไดรับการรบกวน 
ในระดับนอย (รอยละ 74.1) รองลงมา ระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 13.0) ระบุวาไดรับการรบกวนในระดับ 
ปานกลาง (รอยละ 8.0) และระบุวาไดรับการรบกวนในระดับมาก (รอยละ 5.0) ตามลำดับ ในขณะบินผาน สวนใหญ
ระบุวาไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ 50.2) รองลงมา ระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 44.9) ระบุวาไดรับ
การรบกวนในระดับปานกลาง (รอยละ 4.0) และระบุวาไดรับการรบกวนในระดับมาก (รอยละ 1.0) ตามลำดับ  
ในขณะบินลง สวนใหญระบุวาไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ 75.1) รองลงมา ระบุวาไมไดรับการรบกวน 
(รอยละ 13.0) ระบุวาไดรับการรบกวนในระดับปานกลาง (รอยละ 8.0) และระบุวาไดรับการรบกวนในระดับมาก 
(รอยละ 4.0) ตามลำดับ สำหรับขอหวงกังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากทาอากาศยาน พบวา ผูใหสัมภาษณทั้งหมดระบุวาไมมี
ความวิตกกังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากเครื่องบิน (รอยละ 100.0) 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานปาย ประจำปงบประมาณ 2566 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2567) พบวา ไดดำเนินการสำรวจความคิดเหน็
ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2566 รวม 301 ตัวอยาง พบวา ผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน พบวา เกือบทั้งหมด 
(รอยละ 90.0) ระบุวาการดำเนินงานของทาอากาศยานฯ ที่ผานมาจนถึงปจจุบันไมสงผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจใน
ชุมชน ในขณะที่อีกรอยละ 10.0 ระบุวาการดำเนินงานของทาอากาศยานฯ ที่ผานมาจนถึงปจจุบันสงผลกระทบตอ
สภาพเศรษฐกิจในชุมชน โดยผูที่ระบุวาทำใหมีรายไดมากขึ้นและระบุวาทำใหเศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น (ในสัดสวนที่
เทากัน คือ รอยละ 8.0) รองลงมา ระบุวาทำใหมีนักทองเที่ยวเขามาในชุมชนมากขึ้น (รอยละ 4.0) และระบุวาทำใหมี
แหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น (รอยละ 1.0) ตามลำดับ สำหรับผลกระทบดานความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบนิ 
พบวา มากกวาครึ่งใหความเห็นวาเสียงจากเครื่องบินมีระดับความดังของเสียงดังนอยลง (รอยละ 55.1) ในขณะที่รอย
ละ 44.9 ระบุวาความดังของเสียงไมเปลี่ยนแปลง สำหรับการไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบินพาณิชยในปจจุบนั พบวา 
ในขณะบินขึ้น ทั้งหมดระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 100.0) ในขณะบินผาน ทั้งหมดระบุวาไมไดรับการรบกวน 
(รอยละ 100.0) ในขณะบินลง ทั้งหมดระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 100.0) สวนการไดรับเสียงรบกวนจาก
เครื่องบินทหารหรือเครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินสวนราชการอื่นๆในปจจุบัน พบวาในขณะบินขึ้น สวนใหญระบุวา
ไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ 74.1) รองลงมา ระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 13.0) ระบุวาไดรับการ
รบกวนในระดับปานกลาง (รอยละ 8.0) และระบุวาไดรับการรบกวนในระดับมาก (รอยละ 5.0) ตามลำดับ ในขณะบิน
ผาน สวนใหญระบุวาไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ 50.2) รองลงมา ระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 
44.9) ระบุวาไดรับการรบกวนในระดับปานกลาง (รอยละ 4.0) และระบุวาไดรับการรบกวนในระดับมาก (รอยละ 1.0) 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตามลำดับ ในขณะบินลง สวนใหญระบุวาไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ 75.1) รองลงมา ระบุวาไมไดรับการ
รบกวน (รอยละ 13.0) ระบุวาไดรับการรบกวนในระดับปานกลาง (รอยละ 8.0) และระบุวาไดรับการรบกวนในระดับ
มาก (รอยละ 4.0) ตามลำดับ สำหรับขอหวงกังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากทาอากาศยาน พบวา ทั้งหมดระบุวาไมมีความวิตก
กังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากเครื่องบิน (รอยละ 100.0) 

  3.3 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ของทาอากาศยานปาย จะนำเสนอไวในรางรายงาน 
ฉบับสมบูรณ 2 



 

บทที่ 6 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 6 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 
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บทท่ี 6 
แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 

 

 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอมสำหรับทาอากาศยานปาย พิจารณาจากผลการตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ตาม
รายละเอียดที่ไดนำเสนอในบทที่ 4 และบทที่ 5 ตามลำดับ ปจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานปาย  
มีจำนวนพนักงานและเจาหนาที่ประจำทาอากาศยานปาย รวมทั้งสิ้น 13 คน และปจจุบันทาอากาศยานปาย ยังไมมีสาย
การบินพาณิชยใหบริการ โดยอากาศยานที่มาใชบริการที่ทาอากาศยานปาย สวนใหญเปนอากาศยานของหนวยงานของ
รัฐและรัฐวิสาหกิจ อากาศยานทหาร และเที่ยวบินเอกชนสวนบุคคล จากการรวบรวมขอมูลสถิติเที่ยวบินระหวางเดือน
มกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 พบวา มีจำนวนเที่ยวบินระหวาง 0-12 เที่ยวบิน/เดือน และไมมีจำนวนผูโดยสารขึ้น-ลง 
ในแตละเดือนแตอยางใด นอกจากนี้บริเวณ โดยสวนใหญเปนพื้นที่ภูเขาและพื้นที่เกษตรกรรม ทั้งนี ้ เพื ่อใหการ
ดำเนินงานเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ ที่ปรึกษาจึงเสนอแผนการปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอมสำหรับทาอากาศยานปาย 
เพิ่มเติมอ ี2 แผนงาน ไดแก (1) แผนการปองกันนกและสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน และ (2) แผนการ
จัดการระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพ ทั้งนี้ ในแผนปฏิบัติการดังกลาวจะประกอบดวย เหตุผลและความจำเปน 
วัตถุประสงค หนวยงานผูรับผิดชอบ พื้นที่ดำเนินการ วิธีดำเนินงาน ระยะเวลาดำเนินการ และงบประมาณ โดยแสดง
รายละเอียดของแตละแผนปฏิบัติการไดดังนี ้

6.1 แผนการปองกันนกและสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน 

 1) เหตุผลและความจำเปน 

  จากการสำรวจพบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานปายในเดือนพฤษภาคม 
พ.ศ.2567 มีจำนวนทั้งสิ้น 47 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลกูดวยน้ำนม จำนวน 5 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 
6 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 4 ชนิด และนก จำนวน 32 ชนิด และมีความสำคัญดานสัตวที่เปนอันตราย
ตอการบิน โดยจากผลการสำรวจพบนกและสัตวที่อาจเปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานปาย โดยพบนกและ
สัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินต่ำ แตตองเฝาระวัง ไดแก หมาบาน 

  ทั้งนี้ เพื่อเปนการปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบินตอการขึ้น-ลงของอากาศยานในพื้นที่ 
ทาอากาศยานปาย ทางทาอากาศยานปายตองจัดใหมแีผนการปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน 

 2) วัตถุประสงค 

  เพื่อเปนการปองกันนกและสัตวที ่เปนอันตรายตอการบินตอการขึ้น-ลงของอากาศยานในพื ้นที่ 
ทาอากาศยานปาย 

 3) หนวยงานผูรับผิดชอบ 

  ทาอากาศยานปาย 

 4) พื้นที่ดำเนินงาน 

  ภายในทาอากาศยานปายและพื้นที่โดยรอบ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 6 
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 5) วิธีดำเนินการ 

  1. การจัดการสัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง ซึ่งสามารถจำแนกยอยออกไดเปน 

  1.1 สัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง มักอาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง หรือพื้นที่เปดโลงสลับกอหญา 
ที่กระจายเปน มีพื้นที่หากินตามชายปา และพื้นที่รกรางในชวงพลบค่ำถึงเชามืด มีนิสัยตื่นตกใจงาย ระวังตัวสูง และ
มักวิ่งหลบหนีเขาปาอยางรวดเร็ว 

  วิธีการควบคุม : ตรวจสอบรั้วของสนามบินใหอยูในสภาพที่สมบูรณพรอมใชงาน หากมีการชำรุดตอง
ซอมแซมใหเรียบรอย รวมทั้งควรมีตะแกรงเหล็กปดกั้นทอระบายน้ำ 

  2. การปองกันและเฝาระวังหมาบานเขามาภายในพื้นที่ทาอากาศยานปาย  

  เนื่องจากในชวงฤดูฝนจะมีน้ำไหลมาจากชุมชนในบริเวณพื้นที่ใกลเคียงทาอากาศยานปาย น้ำจะ
ไหลมากัดเซาะจนทำใหเกิดเปนโพรงขนาดเล็กบริเวณฐานรั้วทางดานทิศตะวันตก จึงเปนชองทางที่หมาบานสามารถ
เล็ดรอดผานเขามายังพื้นที่ทาอากาศยานปายได ดังนั้น ทาอากาศยานปาย ตองทำการแกไขซอมแซมบริเวณฐานรั้ว
ทางดานทิศตะวันตกไมใหเกิดโพรงขนาดเล็ก รวมทั้งตองทำการติดตามตรวจสอบสภาพรั้วในบริเวณดังกลาวเปน
ประจำทุกเดือน หากพบวาชำรุดหรือเกิดโพรงขนาดเล็ก ตองดำเนินการซอมแซมทันที 

 6) ระยะเวลาดำเนินการ 

  ดำเนินการอยางตอเนื่อง ตลอดการดำเนินการของทาอากาศยานปาย 

 7) งบประมาณ 

  รวมอยูในงบประมาณประจำปของทาอากาศยานปาย 

6.2 แผนการจัดการระบบบําบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพ 

 1) เหตุผลและความจำเปน 

  น้ำทิ้งที่เกิดขึ้นภายในทาอากาศยานปาย สวนใหญเกิดจากการใชหองสุขาของผูเขามาใชบริการ และ
เจาหนาที่ภายในทาอากาศยาน โดยน้ำเสียที่เกิดขึ้นทั้งหมดจะถูกรวบรวมลงในระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเติม
อากาศที่บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร รองรับน้ำทิ้งจากหองน้ำทุกบริเวณของอาคาร เพื่อบำบัดน้ำทิ้งไดคุณภาพตาม
เกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ ้งจากอาคารที่ สผ. กำหนดกอนระบายออกสู สาธารณะตอไป จากผลการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งจากทาอากาศยานปายในเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 พบวา คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัด
น้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร มีคา BOD, SS และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค  
ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 40 มก./ล. คา SS ไวไมเกิน 50 มก./ล.และ คา TKN ไวไมเกิน 40 มก./ล. ทั้งนี้เปนผล 
มาจากการเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสียไมเพียงพอและยังไมมีการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย 

  ดังนั้น จึงจำเปนตองจัดทำแผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพ สำหรับทาอากาศยาน
ปาย เพื่อเปนแนวทางในการดำเนินงานเพื่อใหคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค กอนระบายออกสูพื้นที่ภายนอกตอไป 

 2) วัตถุประสงค 

  เพื่อตรวจสอบและดูแลรักษาระบบบำบัดน้ำเสียภายในทาอากาศยานปายใหมีประสิทธิภาพอยาง
ตอเนื่อง 

 3) หนวยงานผูรับผิดชอบ 

  ทาอากาศยานปาย 
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 4) พื้นที่ดำเนินงาน 

  ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเติมอากาศที่บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร ภายในทาอากาศยานปาย 

 5) วิธีดำเนินการ 

  1. ตองตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย และเครื่องเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสียเปน
ประจำทุกเดือน หากพบวาเคร่ืองเติมอากาศชำรุดเสียหาย ตองดำเนินการแกไขซอมแซมทันที 

  2. ตองตรวจสอบปริมาณตะกอนสะสมในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน หากพบวามีปริมาณ
ตะกอน 1 ใน 3 ของความสูงของสวนเก็บตะกอน ตองดำเนินการสูบตะกอนออกทันที 

  3. จัดทำแบบบันทึกรายละเอียดของสถิติและขอมูลปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นเปนประจำทุกวัน เพื่อ
ตรวจสอบความสอดคลองระหวางปริมาณน้ำเขาระบบบำบัดน้ำเสียกับความสามารถในการรองรับน้ำเสียของระบบ
บำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งไว รวมทั้งเพื่อตรวจสอบการทำงานของอุปกรณตางๆ ในระบบบำบัดน้ำเสียใหอยูในสภาพดีอยู
เสมอ (ตัวอยางแบบบันทึกรายละเอียดของระบบบำบัดน้ำเสียแสดงดังตารางที่ 6.2-1 

 6) ระยะเวลาดำเนินการ 

  ดำเนินการอยางตอเนื่อง ตลอดการดำเนินการของทาอากาศยานปาย 

 7) งบประมาณ 

  รวมอยูในงบประมาณประจำปของทาอากาศยานปาย 
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ตารางท่ี 6.2-1 

ตัวอยางแบบบันทึกรายละเอียดสถิติและขอมูลปริมาณน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งบริเวณอาคารที่พักผูโดยสารภายในทาอากาศยานปาย 

 

 
ว/ด/ป 

 

 
เวลา 

 
ปริมาณน้ำใช 

ในทุกกิจกรรม 

ของแหลง 

กำเนิดมลพิษ 

(ลบ.ม.) 

 

ปริมาณ 

น้ำเสียที่เขา 

ระบบำบัด 

น้ำเสีย  

(ลบ.ม.) 

ปริมาณ 

สารเคมีหรือ 

สารสกัด 

ชีวภาพทีใ่ช 

(ชื่อ/ปรมิาณ) 

(ลิตรหรือ 

กิโลกรัม) 

 

ถังดัก 

ไขมัน 

(มี/ไมมี) 

การระบาย 

น้ำทิ้งจาก 

ระบบบำบัด 

น้ำเสีย 

(ระบาย/ 

ไมระบาย) 

การทำงานของระบบบำบดัน้ำเสีย ปริมาณตะกอน

สวนเกินที่ 

เกิดขึ้นจากระบบ

บำบดั  

น้ำเสียที่นำไป 

กำจัด 

(ลบ.ม.) 

 

ปญหา 

อุปสรรค 

และ 

แนวทาง 

แกไข 

 

 
ลายมือช่ือ  

ผูจดบันทึก 

 

เครื่องเติม 

อากาศ 

(ปกติ/ 

ผิดปกติ) 

 
ตัวกรอง 

(อุดตัน/ 

ไมอุดตัน) 

 
กลิ่น 

(มี/ 

ไมมี) 

 

ลักษณะ 

น้ำทิ้ง 

(ขุน/ 

ไมขุน) 

 
การลอยตัว 

ของตะกอน 

(มี/ไมมี) 

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

 



  

บทที่ 7 ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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บทท่ี 7 
ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 

 

7.1 แนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมิน 
 ผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 5/2561 เมื่อวันที่ 
 3 ตุลาคม พ.ศ. 2561 

 ตามแนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ ครั ้งท ี ่  5/2561 เมื ่อว ันที ่  3 ต ุลาคม พ.ศ. 2561  

ซึ่งแบงเปน 3 กรณ ีคือ 

 1) กรณีโครงการเอกชน หรือโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตอง

เสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตร ี

  การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามมาตรา 48 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 
กรณีโครงการเอกชน หรือที่เปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตองเสนอขอรับ
ความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี เมื ่อคณะกรรมการผูชำนาญการฯ ไดใหความเห็นชอบรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมแลว ภายหลังที่ไดรับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวของแลว และมีความ
จำเปนตองเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ใหแตกตางไปจากที ่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ ไดใหความเห็นชอบไปแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจ
หนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตาม
กฎหมายเปนผูพิจารณา หากเห็นวาการแกไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมดังกลาวไมกระทบตอสาระสำคัญของ
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอ
สิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการ
พิจารณาใหความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ แลวใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือ
หนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุงแกไขเปลี ่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตาม
หลักเกณฑ และเงื่อนไขที่กำหนดไวในกฎหมายนั้นๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทำสำเนาการปรับปรุงแกไขมาตรการ
ปองกันแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่รับจดแจงไว สงให
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ  

  ทั้งนี้หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาตหรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแต
กรณีมีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้นๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการฯ ใหหนวยงานที่มี
อำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไข
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม เพื่อเสนอให
คณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นชอบประกอบกอนการเปลี่ยนแปลงหรือ
ปรับปรุงมาตรการดังกลาว และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไขมาตรการ
ป  องก ันและแก  ไขผลกระทบส ิ ่ งแวดล  อม และมาตรการต ิ ดตามตรวจสอบผลกระทบส ิ ่ ง แวดล อม  
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ตามที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ ใหความเห็นชอบประกอบแลว หนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาตหรือ
หนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย 

 2) กรณีโครงการหร ือก ิจการหร ือการดำเน ินการของหน วยงานของร ัฐ ท ี ่คณะกรรมการ 

สิ่งแวดลอมแหงชาติ ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณา ของ

คณะรัฐมนตรีแลว และการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงาน

ของรัฐ ที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการ

พิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 

  การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามมาตรา 48 และ 49 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2561 หรือเปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแลว ภายหลัง
ที่ไดรับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวของแลวแตกรณี และมีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ใหแตกตางไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติไดใหความเห็นไวแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือ
หนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตามกฎหมาย เปนผูพิจารณา หากเห็นวา การแกไข
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมดังกลาว ไมกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการ 
ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่คณะกรรมการผู ชำนาญการฯ และคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็นไวแลว ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ  
แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุงแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตามหลักเกณฑ และเงื ่อนไขที่กำหนด 
ไวในกฎหมายนั ้นๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทำสำเนาการปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
สิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที ่รับจดแจงไว สงใหสำนักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ  

  ทั้งนี ้หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี 
มีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการน้ำๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็น
ไวแลว กรณีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ตองจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณาตามระเบียบปฏิบัติ
ของทางราชการ ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี จัดสง
รายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอ
ใหคณะกรรมการผูชำนาญการฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นประกอบกอนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุง
มาตรการดังกลาว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมพิจารณาตอไปดวยทั้งนี้ หากเปนโครงการที่เขาขายตอง
เสนอคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ขอใหนำความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ
เสนอคณะรัฐมนตรี เพื่อประกอบการพิจารณาตอไป และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือ
ปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามที่คณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ หรือคณะรัฐมนตรีใหความเห็นประกอบ



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 7 
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แลว หนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไข
เปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงานนโยบาย และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย 

 3) กรณีโครงการหร ือก ิจการหร ือการดำเน ินการของหน วยงานของร ัฐ ท ี ่คณะกรรมการ 

สิ่งแวดลอมแหงชาติ ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณา 

ของคณะรัฐมนตรีแลว และการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของ 

หนวยงานของรัฐ ที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั ้น ไมตองเสนอใหคณะรัฐมนตรี 

เพื่อประกอบการพิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 

  การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามมาตรา 48 และ 49 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2561 หรือเปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแลว ภายหลัง
ที่ไดรับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวของ และมีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ใหแตกตางไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดให
ความเห็นไวแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงาน
เจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตามกฎหมาย เปนผูพิจารณา หากเห็นวาการแกไขเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดังกลาวไมกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการที่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดให
ความเห็นไวแลว ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี รับจดแจง 
การปรับปรุงแกไขเปลี ่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตามหลักเกณฑ และเงื ่อนไขที ่กำหนดไวในกฎหมายนั ้น ๆ  
ต อไป พรอมกับใหจ ัดทำสำนาการปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือ 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่รับจดแจงไว สงใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ 
และสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ  

  ทั้งนี ้หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี 
มีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้น ๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่คณะกรรมการผู ชำนาญการ ฯ และคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติได 
ใหความเห็นไวแลว กรณีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำาเนินการของหนวยงานของ
รัฐที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ไมตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณา
ตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ 
แลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอใหคณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นชอบประกอบ 
กอนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการดังกลาว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมเพื่อทราบตอไปดวย  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 7 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 

D:\data\Airports\2567\ภาคเหนอื\Report\Final I\ปาย\rp07.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

         7-4 

  และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไขมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ตามที ่คณะกรรมการ
ผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหความเห็นประกอบแลว หนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ 
หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย 

7.2 สรุปขอเสนอแนะการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
 ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม : ทาอากาศยานปาย 

 จากผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทาอากาศยาน 9 แหง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567 ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก 
นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง โดยดำเนินการตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือ
มาตรการปองกัน แกไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบ
แลว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ (กก.วล.) มีขอสรุปและขอเสนอแนะในภาพรวมสำหรับมาตรการที่ยังไมไดปฏิบัติ มาตรการที่มีการปฏิบัตไิม
ครบถวนและมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได โดยจำแนกออกเปน 3 กลุมหลัก คือ 

 1. กลุ มของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่ขอจะเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของ 
มาตรการฯ โดยการขอยกเลิกมาตรการฯ 

 2. กลุมของมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ  

 3. กลุมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ตองประสานงานกับหนวยงานอื่นๆ 

 เมื่อพิจารณารายละเอียดของมาตรการฯ สำหรับทาอากาศยานปาย พบวา จัดอยูใน 2 กลุมมาตรการ 

 1. กลุมของมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ  

 2. กลุมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ตองประสานงานกับหนวยงานอื่นๆ  

 โดยมีรายละเอียดดังนี ้

7.2.1 สรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ 

 เพื ่อใหการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอมจากการดำเนินการพัฒนาโครงการเปนไปอยาง 
มีประสิทธิผลและมีประสิทธิภาพสูงสุด และลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมที่อยูบริเวณโครงการและบริเวณใกลเคียง 
นอยที่สุด เมื่อพิจารณามาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA)  
ของทาอากาศยานปายบริษัทที่ปรึกษาจึงขอเสนอแนะปจจัยในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของ 
ทาอากาศยานปายเพิ่มเติมเพื่อใหครอบคลุมและเปนการเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น โดยมีรายละเอียดแสดงดัง
ตารางที่ 7.2-1 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 7 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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ตารางท่ี 7.2-1 
สรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ ทาอากาศยานปาย  

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบ 

ตามมาตรการฯ ที่ระบุในรายงาน EIA 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบฯที่เสนอแนะเพิ่มเติม เหตุผล และความจำเปน 

1) คุณภาพอากาศ ระยะเวลาดำเนินการ : ปละ 2 ครั้ง ระยะเวลาดำเนินการ : ปละ 2 ครั้ง  
ครอบคลุม 2 ชวงฤดูมรสุม ไดแก  
ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ และลมมรสุมตะวันตก 
เฉียงใต 

เสนอแนะใหดำเน ินการตรวจว ัดค ุณภาพอากาศให
ครอบคล ุมท ั ้ ง  2  ช  ว งฤด ูมรส ุม  ได  แก   ลมมรสุ ม
ตะวันออกเฉียงเหนือ และลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต 

2) การจัดการน้ำเสีย สถานีติดตามตรวจสอบ : จำนวน 1 สถานี คือ คุณภาพน้ำ
ทิ้งจากบอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่
พักผูโดยสาร 
ระยะเวลาดำเนินการ : ปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูฝน  
และฤดูแลง 
ดัชนีที่ทำการตรวสอบ : รวม 5 ดัชนี ไดแก 
1) ความเปนกรดเปนดาง (pH) 
2) บีโอดี (BOD) 
3) ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) 
4) น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) 
5) Fecal Coliform Bacteria  

สถานีติดตามตรวจสอบ : จำนวน 3 สถานี ไดแก 
1) บอพักน้ำทิ้งกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พัก
ผูโดยสาร* 
2) บอพักน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พัก
ผูโดยสาร 
3) บอพักน้ำสุดทายกอนระบายออกนอกพื้นที่โครงการ* 
ระยะเวลาดำเนินการ : ปละ 2 ครั้ง  
ดัชนีที่ทำการตรวสอบ : รวม 9 ดัชนี ไดแก 
1) ความเปนกรดเปนดาง (pH) 
2) บีโอดี (BOD) 
3) ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) 
4) น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) 
5) Fecal Coliform Bacteria 
6) TKN* 
7) Total Dissolved Solids* 
8) Sulfide* 
9) Settleable Solids* 

1) เสนอแนะใหเพิ่มเติมสถานีติดตามตรวจสอบดาน
การจัดการน้ำเสีย จำนวน 2 สถานี รวมสถานีติดตาม
ตรวจสอบเปน 3 สถานี เนื่องจากการตรวจสอบ พบวา 
ทาอากาศยานปายมีระบบบำบัดน้ำเสียสำหรับรองรับ 
น้ำเสียของอาคารที่พักผู โดยสาร ซึ่งอยูดานหนาอาคาร 
ที ่พ ักผู โดยสาร จ ึงไดเสนอแนะใหเพิ ่มเติมการตรวจ
วิเคราะหคุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสียของระบบ
บำบัดน้ำเสีย จำนวน 1 สถานี เพื่อพิจารณาประสิทธิภาพ
ของระบบบำบัดน้ำเสีย และเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำในบอพักกอนระบายออกสูแหลงน้ำสาธารณะ 
จำนวน 1 สถานี เพื ่อเฝาระวังผลการทบทวนดานการ
จัดการน้ำเสียที่อาจเกิดขึ้นตอชุมชนหรือแหลงรองรับน้ำทิ้ง
จากโครงการ  

2) เสนอแนะใหเพิ ่มเต ิมดัชนีการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ำทิ ้งเพิ ่ม จำนวน 4 ดัชนี เพื ่อใหสามารถ
วิเคราะหคุณภาพน้ำทิ ้งใหสอดคลองตามคามาตรฐาน
ควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค โดยดัชนี
การตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ ้งที ่เสนอแนะเพิ ่มเติม 
ประกอบดวย (1) TKN, (2) Total Dissolved Solids,  
(3) Sulfide และ (4) Settleable Solids 

หมายเหตุ : * เสนอแนะเพิ่มเติมจากที่กำหนดไวในรายงาน EIA 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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7.2.2 สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ตองประสานงานกับหนวยงานอื่นๆ 

 จากการทบทวนและตรวจสอบมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตามรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ หรือมาตรการปองกัน แกไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณา 
ใหความเห็นชอบแลว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม (สผ.) และหรือ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ของทาอากาศยานปาย พบวามีมาตรการฯ ที่ตองประสานงานกับ
หนวยงานอื่นๆ โดยมีรายละเอียดดังนี้ (ดังตารางที่ 7.2-2) 

 มาตรการฯ ที่กำหนดในรายงาน EIA : ตีเสนนูนขวางถนนทางหลวงหมายเลข 1095 ที่ระยะ 50 เมตร 
กอนถึงแนวขึ้น-ลงของเครื่องบินทั้ง 2 ดาน 

 หนวยงานที่เกี่ยวของ : แขวงทางหลวงแมฮองสอน กรมทางหลวง 

ตารางที่ 7.2-2 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ตองประสานงานกับหนวยงานอื่นๆ ทาอากาศยานปาย 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบแวดลอม 

ตามที่กำหนดในรายงาน EIA 
หนวยงานที่ตองประสานงาน 

อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
ตีเสนนูนขวางถนนทางหลวงหมายเลข 1095 ที่ระยะ 50 เมตร 
กอนถึงแนวขึ้น-ลงของเครื่องบินท้ัง 2 ดาน 

แขวงทางหลวงแมฮองสอน  
กรมทางหลวง 

7.3 สรุปขอเสนอแนะการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม 
 ตามที่กำหนดไวในรายงาน EIA ของทาอากาศยานปาย : ชวงระยะดำเนินการ 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 
ทาอากาศยานปาย ในชวงเดือนมกราคม ถึง มิถุนายน พ.ศ.2567 ซึ่งมีมาตรการ ฯ รวม 10 ปจจัย 40 มาตรการ พบวา 
สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดครบถวน รวม 32 มาตรการ โดยมีมาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน 
จำนวน 4 มาตรการ และมีมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได จำนวน 4 มาตรการ โดยมีรายละเอียดแสดงดัง  
(ตารางที่ 7.3-1) 
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ตารางท่ี 7.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานปาย (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนมกราคม ถึง เดือนมิถุนายน พ.ศ.2567 

ลำดับ
ที ่

มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผล ปญหา/อุปสรรค 
และขอเสนอแนะ ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการ 

1. มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน รวม 4 มาตรการ   
1.1 คุณภาพน้ำผิวดิน  ระบบบำบัดน้ำเสียสำหรับอาคารที่พักผูโดยสารแหง

ใหม ตองมีความสามารถรองรับน้ำเสียรวมไมต่ำกวา 5  
ลบ.ม. และมีประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสียใหมีคุณภาพ
ตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้ง โดยมีคาบีโอดีไมมากกวา 20 
มิลลิกรัม/ลิตร และของแข็งแขวนลอยไมมากกวา 30 
มิลลิกรัม/ลิตร ไมมีสีหรือกลิ่นอันเปนท่ีนารังเกลียด 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ระบบบำบัดน้ำเสีย 
ที่ติดตั้งบริเวณอาคารที่พักผูโดยสารแหงใหมมีความสามารถ
รองรับน้ำเสียไดตามที่มาตรการกำหนด  
 จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ ้งเมื ่อว ันที่  
21 มีนาคม พ.ศ.2567 มีคา BOD เทากับ 55.6 มก./ล. และคา 
SS เทากับ 66 มก./ล. ซึ ่งคุณภาพน้ำทิ ้งมีคา BOD และ SS  
ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ทั้งนี้ 
เปนผลมาจากการเติมอากาศไมเพียงพอและยังไมมีการสูบ
ตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย 

ทาอากาศยานปาย ตองดำเนินการดังนี้  
1) ตองตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัด 

น้ำเสีย และเครื่องเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสีย
เปนประจำทุกเดือน หากพบวาเครื ่องเติมอากาศ
ชำรุดเสียหาย ตองดำเนินการแกไขซอมแซมทันที  

2) ตองตรวจสอบปริมาณตะกอนสะสมในระบบ
บำบ ัดน ้ำเส ียเป นประจำท ุกเด ือน หากพบวา 
มีปริมาณตะกอน 1 ใน 3 ของความสูงของสวนเก็บ
ตะกอน ตองดำเนินการสูบตะกอนออกทันท ี

   ระบบบำบัดน้ำเสียตองเหมาะสม ตอการรองรับอัตรา
การไหลของน้ำเสียที ่เก ิดขึ ้นอยางไมต อเนื ่อง มีความ
ตองการใชพลังงานนอยมีคาใชจายในการบำรุงรักษานอย
และมีการประกันการซอมแซมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสีย 
ไมนอยกวา 5 ป 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ระบบบำบัดน้ำเสีย
สามารถรองรับน้ำเสียที ่เกิดขึ ้นไดอยางเพียงพอ แตผลการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ ้ง เมื ่อวันที ่ 21 มีนาคม พ.ศ.
2567 พบวา มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ ้งจาก
อาคารประเภท ค 

   น้ำท ิ ้ งท ี ่ ระบายออกจากท าอากาศยานจะต อง 
มีคุณภาพน้ำตามมาตรฐานน้ำท้ิง 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ำทิ ้ง เมื ่อวันที ่ 21 มีนาคม พ.ศ.2567 พบวา มีคา 
ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ ้งจาก
อาคารประเภท ค ทั้งน้ี เปนผลมาจากการเติมอากาศไมเพียงพอ
และยังไมมีการสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย 
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ตารางท่ี 7.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานปาย (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนมกราคม ถึง เดือนมิถุนายน พ.ศ.2567 (ตอ) 

ลำดับ
ที ่

มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผล ปญหา/อุปสรรค 
และขอเสนอแนะ ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการ 

1. มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน รวม 4 มาตรการ (ตอ)    
1.2 การระบายน้ำ  กำหนดใหมีการกอสรางรางดาดคอนกรีตเพื่อระบาย

น้ำภายในโครงการมีรายละเอียดดังน้ี 
(1) ดานขางทางวิ่งฝงซายและขวา ขนาดปากราง 3.5 ม. 
ทองราง 0.5 ม. ลึก 0.75 ม. 
(2) ดานขางถนนทางเขา-ออก (ฝงขวา) ขนาดปากราง 3.2 
ม. ทองราง 0.4 ม. ลึก 0.7 ม. 
(3) ดานขางถนนทางเขา-ออก (ฝงซาย) ขนาดปากราง 1.9 
ม. ทองราง 0.3 ม. ลึก 0.4 ม. 
(4) ทอลอด Taxi Way ขนาด Ø 0.6 ม. 
(5) ทอสี่เหลี่ยมจัตุรัส 2 ทอลอดทางวิ่งขนาด 2.5x2.5 ม. 

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไมมีการกอสรางรางดาด
คอนกรีตบริเวณดานขางถนนทางเขา-ออก ฝ งขวาและซาย 
และทอลอด Taxi Way มีเพียงการกอสรางรางดาดคอนกรีต
บริเวณดานขางทางวิ่งฝงซายและขวาตามที่มาตรการกำหนด 
แตจากการตรวจสอบไมพบปญหาการระบายน้ำภายในพื้นที่ทา
อากาศยาน 

ทาอากาศยานปาย ตองดำเนินการดังนี้ 
(1) ตองดำเนินการตรวจสอบปริมาณตะกอนดิน

ในรางระบายน้ำอยางนอยปละ 1 ครั้ง ในชวงเดือน
พฤษภาคมหร ือก อนเข  าส ู  ฤด ูฝน หากพบวา 
รางระบายน้ำมีสภาพตื้นเขินหรือพบวามีปริมาณ
ตะกอน 1 ใน 3 ของความสูงของรางระบายน้ำ ตอง
ดำเนินการขุดลอกตะกอนดินออกทันที  

(2) หากพบวามีวัชพืชขึ้นปกคลุมรางระบายน้ำ 
ใหดำเนินการกำจัดวัชพืชในรางระบายน้ำออกทันท ี
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ตารางท่ี 7.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานปาย (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนมกราคม ถึง เดือนมิถุนายน พ.ศ.2567 (ตอ) 

ลำดับ
ที ่

มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผล ปญหา/อุปสรรค 
และขอเสนอแนะ ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการ 

2. มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได รวม 4 มาตรการ   
2.1 - คุณภาพอากาศ 

- เสียง 
 กอนการเปลี่ยนแปลงประเภทอากาศยานหรือจำนวน
เที่ยวบินมากกวา 8 เที่ยวบิน/วัน ตองเสนอรายงานการ
เปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการตอสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม พรอมผลการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพเสียงจากอากาศยานและผลการ
วิเคราะหดวยแบบจำลองทางคณิตศาสตร 

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ปจจุบันทาอากาศยานปาย 
ใหบริการเฉพาะเครื ่องบินเอกชนประเภทเชาเหมาลำ และ
เที่ยวบินทหาร โดยไมมีเที่ยวบินพาณิชยใหบริการ ในปจจุบัน 
มีจำนวนเที่ยวบินที่ขึ้น-ลง ไมเกิน 8 เที่ยวบินตอวัน ดังนั้น จึง
ยังไมจำเปนตองเปลี ่ยนแปลงประเภททาอากาศยานหรือ
จำนวนเที่ยวบินแตอยางใด 

ไมมี 

2.2 การระบายน้ำ  หากไดร ับการรองเรียนจากประชาชนในดานการ
ระบายน้ำของทาอากาศยานใหทำการตรวจสอบหาสาเหตุ
และแกไขปญหาทันที 

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการจัดตั ้งจ ุดรับเร ื ่อง
รองเรียนไวที่บริเวณฝายประชาสัมพันธของทาอากาศยานปาย 
แตจากการตรวจสอบพบวา ยังไมมีการรองเรียนจากประชาชน
โดยรอบทาอากาศยานปายแตอยางใด 

ไมมี 

2.3 เศรษฐกิจ-สังคม  หากมีบานเรือนของชุมชนท่ีอยูโดยรอบทาอากาศยาน
ไดรับความเสียหายจากแรงสั่นสะเทือนของการบินขึ้น-ลง
ของเครื ่องบินใหโครงการดำเนินการปรับปรุงซอมแซม
อาคารท่ีไดรับความเสียใหอยูในสภาพเดิม 

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ยังไมไดรับการรองเรียนจาก
ชุมชนที่อยูโดยรอบทาอากาศยานปายไดรับความเสียหายจาก
แรงสั่นสะเทือนของการบินขึ้น-ลงของเครื่องบิน 

ไมมี 

2.4 การสาธารณสุข  ในกรณีท ี ่ม ีการร องเร ียนจากชุมชนในเร ื ่องของ
ผลกระทบตอสุขภาพจากการดำเนินกิจกรรมของโครงการ
ใหเจาของโครงการจัดตั้งคณะกรรมการในการประเมินผล
กระทบดานสุขภาพ โดยมีชุมชนที่ไดรับผลกระทบเปนสวน
หนึ่งในคณะกรรมการดำเนินงาน 

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ยังไมไดรับการรองเรียนจาก
ชุมชนที ่อยู โดยรอบทาอากาศยานปาย เกี ่ยวกับการไดรับ
ผลกระทบตอสุขภาพจากการดำเนินกิจกรรมของโครงการ 

ไมมี 
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7.4 สรุปสิ่งที่ทาอากาศยานจะตองปฏิบัติเพิ่มเติม 

 สรุปสิ่งที่ทาอากาศยานปายจะตองปฏิบัติเพิ่มเติมเพื่อใหสอดคลองตามมาตรการฯ กำหนด มีดังนี ้

 1) การจัดการน้ำเสีย 

  1.1 จัดทำคูมือการเปดใชงานของระบบบำบัดน้ำเสีย 

  1.2 เนื่องจากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งเมื่อเดือนมีนาคม พ.ศ.2567 พบวา คุณภาพ 
น้ำทิ้งมีคา BOD และ SS ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ ้งจากอาคารประเภท ค ดังนั้น ทาอากาศยานปาย  
ตองดำเนินการ ดังนี ้

  (1) ตองตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย และเครื่องเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสีย
เปนประจำทุกเดือน หากพบวาเคร่ืองเติมอากาศชำรุดเสียหาย ตองดำเนินการแกไขซอมแซมทันที 

  (2) ตองตรวจสอบปริมาณตะกอนสะสมในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน หากพบวามี
ปริมาณตะกอน 1 ใน 3 ของความสูงของสวนเก็บตะกอน ตองดำเนินการสูบตะกอนออกทันที 

 2) การระบายน้ำ 

  เพื่อไมใหเกิดปญหาดานการระบายน้ำภายในพื้นที่ทาอากาศยานปาย ดังนั้น ทาอากาศยานปายตอง
ดำเนินการดังนี ้

  2.1 ตองดำเนินการตรวจสอบปริมาณตะกอนดินในรางระบายน้ำอยางนอยปละ 1 ครั้ง ในชวงเดือน
พฤษภาคมหรือกอนเขาสูฤดูฝน หากพบวารางระบายน้ำมีสภาพตื้นเขินหรือพบวามีปริมาณตะกอน 1 ใน 3 ของความ
สูงของรางระบายน้ำ ตองดำเนินการขุดลอกตะกอนดินออกทันที 

  2.2 หากพบวามีวัชพืชขึ้นปกคลุมรางระบายน้ำ ใหดำเนินการกำจัดวัชพืชในรางระบายน้ำออกทันที 

 3) อุบัติเหตุการบินจากนก 

  เพื่อไมใหเกิดปญหาดานอุบัติเหตุการบินจากนกภายในพื้นที่ทาอากาศยานปาย ดังนั้น ทาอากาศ
ยานปาย ตองดำเนินการติดตามตรวจสอบความสูงของหญาและวัชพืชในพื้นที่ขางทางวิ่งและรางระบายน้ำใต ภายใน
พื้นที่ทาอากาศยานปายเปนประจำทุกเดือน หากพบวามีความสูงเกิน 10 เซนติเมตร ใหดำเนินการกำจัดหญาและ
วัชพืชออกทันที 


















































































































