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บทท่ี 1  
บทนำ 

 

1.1 เหตุผลและความจำเปนของการจัดทำรายงาน 

ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ออกตามพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 ซึ่งแกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม
แหงชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 ไดกำหนดใหโครงการระบบขนสงทางอากาศ เฉพาะการกอสรางหรือขยายสนามบิน 
ที่มีความยาวของทางวิ่ง ตั้งแต 1,100 เมตรขึ้นไป แตไมถึง 3,000 เมตร จะตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (Environmental Impact Assessment : EIA) รายงานดังกลาวเปนการคาดการณผลกระทบที่คาดวา 
จะเกิดขึ้น ทั้งในชวงการกอสรางและชวงดำเนินการ กรมทาอากาศยานตองปฏิบัติตามเงื่อนไขที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการดังกลาวอยางเครงครัด 

กรมทาอากาศยาน จึงไดจัดใหมีโครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยาน 8 แหง (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 
2567 ประกอบดวย ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรีรัมย และนครราชสีมา 
โดยดำเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกัน แกไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบแลว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) 

โดยในระยะที่ผานมา กรมทาอากาศยาน ไดมอบหมายให บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติงานตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยาน (ภาคตะวันออก 
เฉียงเหนือ) ดังนี ้

1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรีรัมย และนครราชสีมา  
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำป พ.ศ.2563 โดย บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท จำกัด 

2) “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรีรัมย 
และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำป พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด 

3) “โครงการจางที่ปรึกษา การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรีรัมย 
และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565 โดยบริษัท เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท 
จำกัด 

4) “โครงการจางที่ปรึกษา การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรีรัมย 
และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566 โดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท 
จำกัด  
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ดังนั้น เพื่อใหการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีการดำเนินการอยางมีประสิทธิภาพ 
เปนไปตามระบบสากล และเปนที ่ยอมรับโดยทั ่วไป การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอมของโครงการ 
จึงตองจัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third Party) ดังนั้น กรมทาอากาศยานจึงมีความประสงคจะวาจางบริษัทที่ปรึกษา 
ที่ชำนาญการทางดานนี้มาดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ เพื ่อใหเกิดความตอเนื่องและเปนไปตามเงื ่อนไขในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ กรมทาอากาศยาน จึงไดมอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ ตามสัญญาเลขที่ งท 35/2567 ลงวันที่ 21 กุมภาพันธ พ.ศ.2567 
โดยมีระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้นรวม 365 วัน 

อนึ่ง รายงานฉบับนี้เปนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 ของการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ของทาอากาศยานานนาชาติอุดรธานี ประจำป
งบประมาณ 2567 

1.2 วัตถุประสงค 

1.2.1 วัตถุประสงคของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

วัตถุประสงคของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีดังนี้ 

1) เพื ่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

2) เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
เงื่อนไขเพิ่มเติมตามที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ของแตละทาอากาศยาน 

3) เพื่อศึกษานิเวศวิทยา พืชพรรณ นก และสัตว ที่เปนอันตรายตอการบิน และแผนปองกันอุบัติเหตุ
ทางการบินที่เกิดจากนกและสัตว 

4) เพื่อดำเนินการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร คาดการณระดับเสียงจากสนามบินตอสภาพแวดลอม
โดยรอบในสภาพปจจุบัน 

5) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตางๆ และตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากที ่ไดเสนอไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

6) เพื ่อใหขอเสนอแนะแนวทางที ่เป นประโยชนตอการปรับปรุง และ/หรือปองกัน แกไข และ 
ลดผลกระทบคุณภาพสิ่งแวดลอม ประกอบการดำเนินโครงการตอไป และ/หรือที่จะตองดำเนินการปรับปรุงแกไข 
โดยเรงดวน โดยจัดทำเปนแผนปฏิบัติการอยางละเอียด และเสนองบประมาณดำเนินการ 

7) จัดทำขอเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม 
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดำเนินงานตอไป 

8) เพื่อนำผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้ ไปใชปรับปรุงแนวทาง
ในการศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอม และแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ของโครงการพัฒนา 
ทาอากาศยานอื่นๆ ของกรมทาอากาศยานตอไป 
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1.2.2 วัตถุประสงคของรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

1) เพื่อนำเสนอรายละเอียดการรวบรวมขอมูลรายละเอียดโครงการ 

2) เพื่อนำเสนอผลการทบทวนขอมูลสภาพทรัพยากรสิ่งแวดลอมปจจุบัน 

3) เพื ่อนำเสนอผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม และรายงานการศึกษา 
ในระยะที่ผานมา 

4) เพื่อนำเสนอผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

5) เพื่อเสนอผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในชวงที่ผานมา 

6) เพื่อนำเสนอผลการดำเนินงาน ขอเสนอแนะ และแผนการทำงานในระยะตอไป 

1.3 ขอบเขตการดำเนินการ 

1) ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งในระยะดำเนินการ และในระยะกอสราง (ในกรณีที่อยูในระหวางมีการ
กอสรางโครงการ) เชน คุณภาพอากาศ ระดับเสียงและความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำ เปนตน ตามเงื่อนไขเห็นชอบ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม อางอิงตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง 
หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งผู ดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว  
พ.ศ.2561 ขอ 3 (2) และ (3) โดยในรอบของการปฏิบัติงานตามสัญญา จะดำเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม  
2 คร้ัง มีรายละเอียดการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ดังตารางที่ 1.3-1 

2) สำรวจชนิด ความชุกชุม พฤติกรรมหรือนิเวศวิทยาและสถานภาพของนกและสัตวที่อาจเปนอันตราย 
ในการทำการบินบริเวณพื้นที่โครงการและใกลเคียง 

3) ใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร คาดการณระดับเสียงจากสนามบินตอสภาพแวดลอม โดยรอบ 
ในสภาพปจจุบัน 

4) ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กำหนด
ไวในเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งเสนอแนวทางการปรับปรุงแกไขใหสอดคลอง
กับการดำเนินงานในปจจุบัน 

5) เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมกับเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของ และเพิ่มเติมการเปรียบเทียบกับคามาตรฐานที่เกี่ยวของกำหนดไว 

6) ในกรณีที่ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมไมเปนไปตามเงื ่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของ หรือเกินกวาคามาตรฐานที่เกี ่ยวของกำหนดไว ใหเสนอแนวทางการแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นอยางละเอียด และเสนองบประมาณในการดำเนินการ 

7) อบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน ดานการจัดการสิ่งแวดลอมของสนามบิน โดย 
ใหจัดทำคูมือของแตละทาอากาศยานที่ทำการศึกษาในสัญญานี้ เพื ่อใหสามารถนำไปดำเนินการบริหารจัดการ 
ดานสิ่งแวดลอมได 
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ตารางที่ 1.3-1 
ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ปจจัยสิ่งแวดลอม/ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลา/ความถี่ สถานีตรวจวัด 
1. คุณภาพอากาศ 

- ฝุนละอองรวม (TSP) 
- กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 
- กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

3 วันตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง จำนวน 3 สถาน ีไดแก 
1) ลานจอดเครื่องบิน 
2) โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม (คาย

ประจักษศิลปาคม) 
3) โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา 

2. ระดับเสียง   
2.1 ระดับเสียงในสิ่งแวดลอม 

- Leq 1 hr. 
- Leq 24 hr. 
- Ldn 

3 วันตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง จำนวน 3 สถาน ีไดแก 
1) ลานจอดเครื่องบิน 
2) โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม (คาย

ประจักษศิลปาคม) 
3) โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา 

2.2 ระดับเสียงจากเครื่องบิน 
- Leq 5 min. 
- L90 
- Lmax 

3 วันตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง จำนวน 2 สถานี ไดแก  
1) บริเวณอาคารพักผูโดยสาร 
2) บริเวณใกลทางวิ่ง 

2.3 ผลการประเม ินระด ับเส ียง โดยใช
แบบจำลองทางคณิตศาสตร 

- Noise contour (NEF) 

ปละ 2 ครั้ง ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

2.4 ทัศนคติดานระดับเสียง 
- ทัศนคติดานเสียงจากเครื่องบิน 
- ทัศนคติตอมลพิษทางเสียง 

ปละ 1 ครั้ง จำนวน 12 ชุมชน ไดแก 
1)  ชุมชนบานหนองเตาเหล็ก 
2)  ชุมชนบานนาดี 
3)  ชุมชนบานชาง (หมูบานชางแลนด) 
4)  ชุมชนบานโนนยาง 2 
5)  หมูบานสินชัยธานี * 
6)  ชุมชนบานเกาจาน 
7)  ชุมชนบานหนองใหญ 
8)  ชุมชนพิชัยรักษ * 
9)  ชุมชนโพธิ์ทอง * 
10) ชุมชนดอนอุดม * 
11) ชุมชนศรีเจริญสุข * 
12) ชุมชนหนองขอนกวาง * 

และพนักงานในทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี
3. คุณภาพน้ำผิวดิน 

- pH 
- DO 
- BOD 
- SS * 

- TDS * 

- TKN * 

- NO3-N 
- Oil & Grease 
- Sulfide * 
- Total Coliform Bacteria 

ปละ 2 ครั้ง 
ในชวงฤดูแลง และฤดูฝน 

จำนวน 3 สถานี ไดแก  
1) อางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศยานนานาชาติ

อุดรธาน ี
2) หวยหมากแขง ตอนใตทาอากาศยานนานาชาติ

อุดรธาน ี
3) หวยหมากแข ง ตอนเหนือทาอากาศยาน

นานาชาติอุดรธาน ี
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ตารางที่ 1.3-1 
ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม/ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลา/ความถี่ สถานีตรวจวัด 
4. การจัดการน้ำเสีย 

- pH 
- BOD 
- SS 

- TDS 
- Settleable Solids * 
- TKN 

- NO3-N * 
- Oil & Grease 
- Sulfide 
- Total Coliform Bacteria 
- Residual Chlorine 

ปละ 2 ครั้ง จำนวน 7 สถานี ไดแก 
1) บอพักน้ำทิ ้งกอนเขาสู ระบบบำบัดน้ำเสีย 

ชุดท่ี 1 (ดานทิศตะวันตก) * 
2) บอพักน้ำทิ ้งหลังผานการบำบัดจากระบบ

บำบัดน้ำเสียชุดที่ 1 (ดานทิศตะวันตก) 
3) บอพักน้ำทิ ้งกอนเขาสู ระบบบำบัดน้ำเสีย 

ชุดท่ี 2 (ดานทิศตะวันออก) * 
4) บอพักน้ำทิ ้งหลังผานการบำบัดจากระบบ

บำบัดน้ำเสียชุดที่ 2 (ดานทิศตะวันออก) 
5) บอพักน้ำทิ ้งกอนเขาสู ระบบบำบัดน้ำเสีย 

ชุดท่ี 3 (อาคาร A) * 
6) บอพักน้ำทิ ้งหลังผานการบำบัดจากระบบ

บำบัดน้ำเสียชุดที่ 3 (อาคาร A) * 
7) บอพักน้ำทิ้งกอนระบายออกสูสาธารณะ * 

5. ทรัพยากรสัตวปา 
- ชน ิด ความช ุกช ุม พฤต ิกรรม หรือ

นิเวศวิทยา และสถานภาพของนก และสัตวที่
เปนอันตรายในการทำการบิน  

- สถิติอุบัติเหตุเครื ่องบินชนนก โดยระบุ
เวลา ความสูง ขณะทำการบิน สภาพอากาศ 
และชนิดของนก 

ปละ 2 ครั้ง - ทาอากาศยานนานาชาติอ ุดรธานีและบริเวณ
ใกลเคียง 

6. สภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
- การเปลี่ยนแปลงสภาพทางสังคม เมื่อมี

โครงการ 
- ผลกระทบตอคุณภาพชีว ิตและความ

เปนอยู 
-  ระด ับความร ู  ส ึกต อการถ ูกรบกวน 

โดยเสียง 
- โอกาสในการสรางงาน 
- การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของชุมชน 
- ทัศนคติตอโครงการ 
- ขอมูลอื่นๆ ที่เกี่ยวของ 

ปละ 1 ครั้ง จำนวน 12 ชุมชน ไดแก 
1)  ชุมชนบานหนองเตาเหล็ก 
2)  ชุมชนบานดงนาดี 
3)  ชุมชนบานชาง (หมูบานชางแลนด) 
4)  ชุมชนบานโนนยาง 2 
5)  หมูบานสินชัยธานี * 
6)  ชุมชนบานเกาจาน 
7)  ชุมชนบานหนองใหญ 
8)  ชุมชนพิชัยรักษ * 
9)  ชุมชนโพธิ์ทอง * 
10) ชุมชนดอนอุดม * 
11) ชุมชนศรีเจริญสุข * 
12) ชุมชนหนองขอนกวาง * 

และพนักงานในทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี
หมายเหตุ :   * เสนอแนะเพิม่เตมิไวในรายงานการติดตามตรวจสอบฯ ในระยะที่ผานมา 
ที่มา:  บริษัท เอเชยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พ.ศ.2567 
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8) การศึกษา ตรวจวัด ตรวจสอบ และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตองเปนไปตามมาตรฐาน 
ตามที่หนวยงานดานสิ่งแวดลอมกำหนด และในการวิเคราะหตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอม จะตองเปนหองปฏิบัติการ
วิเคราะหที ่ขึ ้นทะเบียนกับหนวยงานของรัฐที่มีอำนาจหนาที่ตามกฎหมาย หรือไดรับการรับรองมาตรฐานจาก
หนวยงานของรัฐ หรือจากองคกร/สถาบันอันเปนที่ยอมรับที่เปนมาตรฐานสากล หากมีขอรองเรียนหรือขอเสนอแนะ
ของคณะกรรมการ ใหบริษัทที่ปรึกษาเสนอแนะแนวทางในการแกไข หรือมาตรการเพิ่มเติม เพื่อรองรับผลกระทบจาก
การรองเรียนดังกลาว 

1.4 ผลการดำเนินงาน 

สำหรับผลการดำเนินงานที่ผานมาจนถึงปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ.2567) ของโครงการ ประกอบดวย 

1) ผลการทบทวนขอมูลรายละเอียดโครงการ 

2) ผลการทบทวนขอมูลทุติยภูมิ เพื่อจัดทำรายงานการศึกษาเบื้องตน 

3) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ ในระยะที่ผานมา 

4) จัดทำรายงานการศึกษาเบื้องตน (Inception Report) เสนอตอกรมทาอากาศยานเพื่อพิจารณา  
เมื่อวันที่ 15 มีนาคม พ.ศ.2567 

5) ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 18-20 เมษายน พ.ศ.2567 เพื่อเปนตัวแทนการสำรวจ
ในชวงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ 

6) ตรวจวัดระดับเสียง ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 18-20 เมษายน พ.ศ.2567 

7) เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 19 เมษายน พ.ศ.2567 เพื่อเปนตัวแทนการสำรวจ
ในชวงฤดูแลง 

8) เก็บตัวอยางคุณภาพนำ้ทิ้ง ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 19 เมษายน พ.ศ.2567 

9) สำรวจทรัพยากรสัตวปา ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 13 เมษายน พ.ศ.2567 เพื่อเปนตัวแทนการสำรวจในชวง
ฤดูแลง 

10) จัดทำรายงานความกาวหนา 1 (Progress1 Report) เสนอตอกรมทาอากาศยานเพื่อพิจารณา  
เมื่อวันที่ 13 พฤษภาคม พ.ศ.2567 

11) ประเมินผลกระทบดานเสียง โดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร คร้ังที่ 1 ในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2567 

12) จัดทำรางรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 (Draft Final Report 1) เสนอตอกรมทาอากาศยาน 
เพื่อพิจารณา และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาวแลว เมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

13) จัดทำรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 (Final Report 1) เสนอตอกรมทาอากาศยานเพื่อพิจารณา  
ดังที่เสนอไวในรายงานฉบับนี ้
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1.5 แผนการดำเนินงานในระยะตอไป 

1) การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ครั้งที่ 2 ในชวงเดือนกรกฎาคม-กันยายน พ.ศ.2567  
ซึ่งประกอบดวย การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน และการจัดการน้ำเสีย 

2) การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม คร้ังที่ 2 

3) การสำรวจทรัพยากรสัตวปา ครั้งที่ 2 ในชวงเดือนกรกฎาคม-สิงหาคม พ.ศ.2567 

4) จัดทำรายงานความกาวหนา เลมที่ 2 (Progress Report 2) เสนอตอกรมทาอากาศยาน ภายในวันที่  
1 ตุลาคม พ.ศ.2567 

1.6 ภาพรวมความกาวหนาของการดำเนินงานและเนื้อหาของรายงาน 

รายงานฉบับนี ้เปนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที ่ 1 (Final Report 1) เปนรายงานที ่รวบรวมผลการ
ปฏิบัติงานประกอบดวยรายงานฉบับหลัก รายงานฉบับยอ และแผนบันทึกขอมูล CD และตองนำสงรายงาน ภายใน 
180 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญา (ซึ่งจะตองนำสงภายในวันที่ 19 สิงหาคม พ.ศ. 2567) โดยมีความกาวหนา
ของการดำเนินงาน รอยละ 49.1 ซึ่งเร็วกวาแผนงานที่วางไว รอยละ 0.5 (รูปที่ 1.6-1) และมเีนื้อหาโดยสรุปที่นำเสนอ
ไวในรายงานฉบับนี้แบงออกเปน 7 บท ดังนี ้

บทที่ 1 บทนำ 

บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 

บทที่ 3 การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

บทที่ 4 การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

บทที่ 5 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

บทที่ 6 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 

บทที่ 7 ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 

 



รายละเอียดการดําเนินงาน สัดสวนงาน รอยละ ก.พ. ก.พ.

(%) 8 23 39 54 69 84 100 115 130 145 161 176 192 207 222 237 253 268 283 298 314 329 345 365

1. การทบทวนรายงานการศึกษา
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4. การตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม
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9. การสงมอบรายงาน

0.50

0.50
0.50

0.50
0.50

0.50
0.50

0.50

0.50

0.50

0.50

0.50

ความกาวหนาในแตละเดือน (แผน) 100.00 6.00 6.50 5.40 5.40 5.40 2.40 3.40 3.40 8.40 0.90 1.40 0.90 2.40 7.90 8.90 9.40 3.40 3.40 2.40 0.90 2.40 2.40 6.50 0.50

ความกาวหนาสะสม (แผน) 0.00 6.00 12.50 17.90 23.30 28.70 31.10 34.50 37.90 46.30 47.20 48.60 49.50 51.90 59.80 68.70 78.10 81.50 84.90 87.30 88.20 90.60 93.00 99.50 100.00

ความกาวหนาในแตละเดือน (จริง) 6.00 6.50 2.40 10.40 5.90 2.40 3.40 2.40 7.40 0.90 1.40

ความกาวหนาสะสม (จริง) 0.00 6.00 12.50 14.90 25.30 31.20 33.60 37.00 39.40 46.80 47.70 49.10

หมายเหตุ :  การดําเนินงานตามแผน                                                การดําเนินงานจริง

รูปที่  1.6-1  ผลการปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติงานติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรีรัมย และนครราชสีมา  (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจําปงบประมาณ 2567

    4.6 ทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชน

    1.1 รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม

    1.2 รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา

2. การศึกษารายละเอียดโครงการ

3. การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม

4.0

4.0

4.0

    4.1 คุณภาพอากาศ / ระดับเสียง / ความสั่นสะเทือน

    4.2 คุณภาพน้ําผิวดิน / น้ําใตดิน / นิเวศวิทยาทางน้ํา

    4.3 ทรัพยากรสัตวปา

    4.4 การจัดการน้ําเสีย / การจัดการน้ําใช

    4.5 ทรัพยากรปาไม

18.0

9.0

4.5

4.5

5.0

    9.8 รายงานฉบับสมบูรณ เลมท่ี 2 (Final Report 2)

5. การประเมินผลกระทบดานเสียงดวยแบบจําลองทางคณิตศาสตร

6. การสรุปผลการติดตามตรวจสอบ

7. การพิจารณาขอเสนอแนะ

8. การอบรมเจาหนาที่แตละทาอากาศยาน

    9.1 รายงานเบื้องตน (Inception  Report)

    9.2 รายงานความกาวหนา 1 (Progress Report I)

    9.3 รางรายงานฉบับสมบูรณ เลมท่ี 1 (Draft Final Report 1)

    9.4 รายงานฉบับสมบูรณ เลมท่ี 1 (Final Report 1)

    9.5 รายงานความกาวหนา 2 (Progress Report II)

    9.6 รายงานระยะกลาง (Interim Report)

    9.7 รางรายงานฉบับสมบูรณ เลมท่ี 2 (Draft Final Report 2)

ม.ค.

2568

0.5

0.5

0.5

0.5

0.5

0.5

9.0

9.0

9.0

9.0

3.0

4.0

0.5

0.5

ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.ม.ีค. เม.ย. พ.ค. ม.ิย. ก.ค.

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

6 พ.ค.67

20 ก.ค.67

19 ส.ค.67

18 ต.ค.67

27 พ.ย.67

21 ม.ค.68

20 ก.พ. 68

ความกาวหนาของการดําเนินงาน  49.1%

22 ม.ีค.67

15 ม.ีค.67

3 พ.ค.67

28 ม.ิย.67

24 ก.ค.67

 1-25



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  รายละเอียดโครงการ 
 

D:\data\Airports\2567\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final1\อุดรธานี\rp02.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  2-1 

บทท่ี 2  
รายละเอียดโครงการ 

2.1 ที่ตั้งทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ีหรือสนามบินอุดรธานี (UTH) ตั้งอยูบนเสนละติจูดที่ 17 องศา 23 ลิปดา 
11 ฟลิปดาเหนือ เสนลองติจูดที่ 102 องศา 47 ลิปดา 18 ฟลิปดาตะวันออก ริมทางหลวงหมายเลข 210 และ
หมายเลข 2 ในพื้นที่อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี โดยมีระยะหางจากตัวจังหวัดมาทางทิศตะวันตกเฉียงใต
ประมาณ 3 กิโลเมตร มีขนาดพื้นที่ประมาณ 2,000 ไร (รูปที่ 2.1-1) 

2.2 ความเปนมาของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

ทาอากาศยานอุดรธานี เดิมมีการใชงานรวมกับกองบิน 23 กองทัพอากาศ เมื่อมีจำนวนผูโดยสารเพิ่ม 
มากขึ้น ทำใหเกิดความไมสะดวกในการใชบริการ เนื่องจากการผานเขา-ออกพื้นที่ทหารมีความจำเปนตองมีการ 
ตรวจตราผูที่ผานเขา-ออกอยางเขมงวด จึงไดมีมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 26 พฤษภาคม พ.ศ.2530 เห็นชอบให
กรมการบินพาณิชยพิจารณาพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี โดยซื้อที่ดินติดกับพื้นที่กองทัพอากาศ ขนาด 300 ไร เพื่อ
กอสรางอาคารตางๆ ลานจอดรถยนต ถนน ลานจอดเครื่องบิน ทางขับ และสิ่งอำนวยความสะดวกอื่นๆ กรมการบิน
พาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) จึงไดวาจางที่ปรึกษา เพื่อจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และไดรับความเห็นชอบจากสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอม (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม : สผ.) ตามหนังสือสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอม  
ที่ วว 0804/5358 ลงวันที่ 10 พฤศจิกายน พ.ศ.2535 

ตอมา ทาอากาศยานอุดรธานี ซึ่งใหบริการเครื่องบินพาณิชย Boeing 737-400 และ Airbus 300-600  
ซึ่งมีชวงปก (Wingspan) 28.9 เมตร และ 44.8 เมตร ตามลำดับ จึงมีความจำเปนตองขยายขนาดทางวิ่ง (Runway)  
ใหเปนไปตามมาตรฐานขององคกรการบินพลเรือนระหวางประเทศ (International Civil Aviation Organization  
: ICAO) ที่กำหนดใหตองมีขนาดทางวิ่ง (Runway) กวาง 45 เมตร เพื่อความปลอดภัยของการใหบริการอากาศยาน 
กรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) จึงไดจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอม (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน 
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม : สผ.) เพื่อขอขยายและเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม
โครงการของสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ และโครงการรวมกับเอกชนดานคมนาคม ในคราวประชุมครั้งที่ 6/2544  
เมื่อวันที่ 2 เมษายน พ.ศ.2544 โดยใหกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ปฏิบัติตาม
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามหนังสือ
สำนักงานนโยบายและแผนสิ ่งแวดลอม ที ่ วว 0804/4615 ลงวันที ่ 30 เมษายน พ.ศ. 2544 อยางเครงครัด 
(รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ก) 
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2.3 องคประกอบของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

2.3.1 องคประกอบโครงการเดิมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

จากการทบทวนรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี จังหวัด
อุดรธานี (รายงานฉบับสมบูรณ, พฤษภาคม พ.ศ.2544) พบวา องคประกอบของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
ประกอบดวย (รูปที่ 2.3-1) 

1) ทางวิ ่ง (Runway) : เดิมมีทางวิ ่งยาว 3,048 เมตร กวาง 38 เมตร สามารถรองรับเครื ่องบิน 
แบบ B737 ขึ้นลงได โดยจะดำเนินการปรับปรุงขยายความกวางทางวิ่งผิวคอนกรีตเสริมเหล็ก ขางละ 3.50 เมตร 
พรอมทัง้จัดใหมไีหลทางวิ่งกวางขางละ 7.50 เมตร รวมมีความกวางทั้งหมด 60 เมตร  

2) ทางขับ (Taxiway) : เดิมมีผ ิวจราจรกวาง 23 เมตร และมีไหลทางกวางขางละ 10.50 เมตร  
จะดำเนินการปรับปรุงดังนี ้

 2.1) กอสรางทางขับ M ผิวคอนกรีตเสริมเหล็กกวาง 23 เมตร พรอมไหลผิวแอสฟลทติกคอนกรีต
กวางขางละ 10.50 เมตร 

 2.2) รื ้อทางขับและไหลผิวแอสฟลทติกคอนกรีตเดิม (ทาง L) และกอสรางทางขับผิวคอนกรีต 
เสริมเหล็กกวาง 23 เมตร พรอมไหลผิวแอสฟลทติกคอนกรีตกวางขางละ 10.50 เมตร 

3) ลานจอดเครื่องบิน (Apron) เดิมมีขนาด 90x150 ตารางเมตร สามารถจอดเครื่องบินแบบ Airbus  
ไดจำนวน 2 ลำ ซึ่งจะดำเนินการขยายพื้นที่ลานจอดเครื่องบินเพิ่มเติม ดังนี ้

 3.1) ทางดานซายของลานจอดเดิม (หันไปทางวิ่ง) ขนาดพื้นที่ 135x135 ตารางเมตร 

 3.2) บริเวณสวนกลาง ขนาดพื้นที่ 45x180 ตารางเมตร 

 3.3) ดานขวาของลานจอดเดิม ขนาดพื้นที่ 135X35 ตารางเมตร 

 พื้นผิวลานจอดเปนแอสฟลทติกคอนกรีต และปลูกหญาบนพื้นที่ถัดจากไหลลานจอดเครื่องบิน ซึ่ง 
มีขนาดความกวาง 10 เมตร ภายหลังการปรับปรุงแลวเสร็จ สามารถจอดเคร่ืองบินขนาด Airbus ไดจำนวน 4 ลำ 

4) อาคารพักผูโดยสาร ขนาดพื้นที่ 5,000 ตารางเมตร สามารถรองรับผูโดยสารได 500 คน ในชั่วโมง 
คับคั่ง 

5) อาคารหอบังคับการบิน ความสูง 7 ชั้น 

6) อาคารหนวยกูภัยและดับเพลิง 

7) โรงเก็บเครื่องจักรกลและหนวยบำรุงรักษา 

8) ลานจอดรถยนต ขนาด 8,000 ตารางเมตร สามารถจอดรถยนตได 150 คัน จะดำเนินการขยาย 
พื้นที่เพิ่มเติมอีก 168x27 ตารางเมตร 

9) ระบบประปา พรอมหอถัง และถังเก็บน้ำ 
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ที่มา : รายงานการศกึษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี จังหวัดอุดรธาน ี(รายงานฉบับสมบรูณ,พฤษภาคม พ.ศ.2544) 

รูปที่ 2.3-1 ผังบริเวณทาอากาศยานอุดรธานีที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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2.3.2 องคประกอบของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานใีนปจจุบัน 

องคประกอบหลักภายในทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีในปจจุบัน ประกอบดวย (รูปที่ 2.3-2 และ 
ภาพที่ 2.3-1) 

1) ทางวิ่ง (Runway) พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต กวาง 45 เมตร ยาว 3,048 เมตร พรอมไหล 
ทางวิ่งกวาง 7.5 เมตร 

2) ทางขับ (Taxiway) ขนานตามความยาวทางวิ่ง กวาง 23 เมตร ยาว 3,048 เมตร 

3) ลานจอดอากาศยาน (Apron) พื้นผิวเปนคอนกรีต ขนาดกวาง 135 เมตร ยาว 590 เมตร สามารถ
รองรับอากาศยานขนาด B737/A320 ไดทั้งหมด 11 ลำ 

4) อาคารที่พักผูโดยสาร จำนวน 2 อาคาร ขนาดพื้นที่รวม 19,459 ตารางเมตร สามารถรองรับจำนวน
ผูโดยสารในชั่วโมงเรงดวนได 1,200 คนตอชั่วโมง หรือ 3.46 ลานคนตอป 

5) อาคารหอบังคับการบิน ความสูง 7 ชั้น 

6) อาคารที่ทำการดับเพลิงและหนวยกูภัย ขนาดพื้นที่ 300 ตารางเมตร 

7) ลานจอดรถยนต 4 แหง สามารถรองรับรถยนตไดมากกวา 800 คัน 

8) ระบบประปา พรอมหอถัง และถังเก็บน้ำ 

จากการตรวจสอบองคประกอบตางๆ ของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีในปจจุบัน พบวา สวนใหญ 
มีความสอดคลองกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รายละเอียดดังตารางที่ 2.3-1 
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ที่มา : eAIP สำนกังานการบนิพลเรือนแหงประเทศไทย, มิถนุายน พ.ศ.2567 

รูปที่ 2.3-2 ผังบริเวณทาอากาศยานอุดรธานีในปจจุบัน 
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ทางวิ่ง (Runway) ทางขับ (Taxiway) 

  

อาคารที่พักผูโดยสาร (ภายนอก) อาคารที่พักผูโดยสาร (ภายใน) 

  

อาคารที่ทำการดับเพลิงและหนวยกูภัย หอบังคับการบิน 

  

ลานจอดอากาศยาน อาคารคลังสินคา 

ภาพที่ 2.3-1 องคประกอบโครงการในปจจบุัน (เดือนมิถุนายน พ.ศ.2567) 
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ถนนทางเขาทาอากาศยาน บอรับน้ำ 

  

DVOR/DME ถนนตรวจการณ ภายในทาอากาศยาน 

  

อาคารเครื่องกล ถังสูง สำหรับจายน้ำใช 

  

บานพักเจาหนาที ่ หองพักขยะ 

ภาพที่ 2.3-1 องคประกอบโครงการในปจจบุัน (เดือนมิถุนายน พ.ศ.2567) (ตอ) 
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ตารางท่ี 2.3-1 
สรุปการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

สวนประกอบ รายละเอียดเดิม รายละเอียดการพัฒนาตาม  
EIA พัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี พ.ศ.2544 

รายละเอียดปจจุบัน 

ทางวิ่ง ยาว 3,048 เมตร กวาง 38 เมตร ยาว 3,048 เมตร กวาง 45 เมตร ยาว 3,048 เมตร กวาง 45 เมตร 
ทางขับ ทางขับ A,B,C,D และ L กวาง 23 เมตร ปรับปรุงทางขับ L เปน คสล. กวาง 23 เมตร และ

กอสรางทางขับ M เพิ่ม กวาง 23 เมตร 
ทางขับ A - ทางขับ N กวาง 23 เมตร 

ลานจอดเครื่องบิน กวาง 90 เมตร ยาว 180 เมตร กวาง 135 เมตร ยาว 350 เมตร กวาง 135 เมตร ยาว 600 เมตร 
อาคารท่ีพักผูโดยสาร อาคารสูง 2 ชั้น 5,000 ตารางเมตร รองรับผูโดยสาร

ได 500 คนตอวัน 
ไมเปลี่ยนแปลง อาคาร 2 ชั้น ขนาด 19,200 ตารางเมตร สามารถ

รองรับผูโดยสารได 1,200 คนตอชั่วโมง 
หอบังคับการบิน อาคารสูง 7 ชั้น ไมเปลี่ยนแปลง อาคารสูง 7 ชั้น 
อาคารท่ีหนวยกูภัยและดับเพลิง สามารถจอดรถดับเพลิงได 4 คัน ไมเปลี่ยนแปลง ก อสร  างอาคารหล ั ง ใหม   ซ ึ ่ งสามารถจอด

รถดับเพลิงได 8 คัน 
บานพักอาศัย 60 หลัง ไมเปลี่ยนแปลง 60 หลัง 
ลานจอดรถยนตของผูโดยสาร 8,000 ตารางเมตร สามารถจอดรถยนตได 150 คัน 12,536 ตารางเมตร สามารถจอดรถยนตได 250 

คัน 
สามารถจอดรถยนตได 665 คัน 

ระบบประปา พรอมหอถัง และถังเก็บน้ำ ถังเก็บน้ำ 20 ลูกบาศกเมตร จำนวน 2 ถัง และ 
หอสูง ขนาด 15 ลูกบาศกเมตร 

ไมเปลี่ยนแปลง ถังเก็บน้ำใตดิน จำนวน 5 ถัง และหอสูง จำนวน 
2 ถัง 

ระบบระบายน้ำ คูดิน ขอบตลิ่งกวาง 8 เมตร ทองคูระบายน้ำกวาง  
4 เมตร และลึก 1.5 เมตร 

กอสรางรางระบายน้ำคสล. แทนคูเดิม ขอบตลิ่ง
กวาง 12 เมตร ทองคูระบายน้ำกวาง 4 เมตร และ
ลึก 2.0 เมตร และกอสราง Box culvert แทนทอ
ระบายน้ำ 

รางระบายน้ำคสล. ขอบตลิ่งกวาง 12 เมตร ทองคู
ระบายน้ำกวาง 4 เมตร และลึก 2.0 เมตร 

ระบบบำบัดน้ำเสีย ชนิด Activated Sludge รุ น MA1126 จำนวน 6 
ชุด และ รุน MA411 จำนวน 2 ชุด รองรับเฉพาะ
จากหองน้ำของอาคารท่ีพักผูโดยสาร 

ไมเปลี่ยนแปลง ชนิด Activated Sludge จำนวน 3 ชุด สำหรับ
รองรับน้ำเสียจากอาคารท่ีพักผูโดยสาร 

บอหนวงน้ำ บอที่ 1 ความจุ 13,600 ลูกบาศกเมตร 
บอที่ 2 ความจุ 41,300 ลูกบาศกเมตร 
บอที่ 3 ความจุ 41,300 ลูกบาศกเมตร 
บอที่ 4 ความจุ 15,960 ลูกบาศกเมตร 
รวมท้ังสิ้น 112,160 ลูกบาศกเมตร 

ไมเปลี่ยนแปลง บอที่ 1 ความจุ 13,600 ลูกบาศกเมตร 
บอที่ 2 ความจุ 26,712 ลูกบาศกเมตร 
บอที่ 3 ความจุ 41,300 ลูกบาศกเมตร 
รวมท้ังสิ้น 81,612 ลูกบาศกเมตร 
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2.4 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 

กระทรวงคมนาคม ไดจัดใหมีประกาศกระทรวงคมนาคม เรื ่อง กำหนดเขตบริเวณใกลเคียงสนามบิน
อุดรธานี ในทองที่อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี เปนเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.2544 ครอบคลุมพื้นที่ 
14 ตำบลใน 1 อำเภอ ของจังหวัดอุดรธานี รายละเอียดดังภาคผนวก ข 

2.5 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

จากการศึกษาขอมูลการใชประโยชนที่ดิน (กรมพัฒนาที่ดิน พ.ศ.2565) โดยรอบทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี ภายในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมด 134,664.98 ไร พบวา การใชประโยชนที่ดิน
โดยรอบทาอากาศยานรอยละ 44.09 เปนพื้นที่เกษตรกรรม คิดเปนขนาดพื้นที่ 59,378.22 ไร รองลงมาคือ พื้นที่ 
พักอาศัย ขนาดพื้นที่ 22,590.82 ไร (รอยละ 16.78) พื้นที่พาณิชยกรรม ขนาดพื้นที่ 19,650.53 ไร (รอยละ 14.59) 
พื้นที่เบ็ดตล็ด ขนาดพื้นที่ 8,704.76 ไร (รอยละ 6.46) และพื้นที่น้ำ ขนาดพื้นที่ 7,972.44 (รอยละ 5.92) ตามลำดับ 
(ตารางที่ 2.5-1 และรูปที่ 2.5-1) 

ตารางที่ 2.5-1 
การใชประโยชนที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ประเภทการใชประโยชนที่ดิน พื้นที่ (ไร) รอยละ 
พื้นที่พักอาศัย 22,590.82 16.78 
พื้นที่พาณิชยกรรม 19,650.53 14.59 
สถานที่ราชการและสถาบันตาง ๆ 7,586.66 5.63 
พื้นที่อุตสาหกรรม 2,469.77 1.83 
สิ่งปลูกสรางอื่น ๆ 3,701.87 2.75 
ถนน 1,568.75 1.16 
พื้นที่เกษตรกรรม 59,378.22 44.09 
พื้นที่ปาไม 1,041.17 0.77 
พื้นที่น้ำ 7,972.44 5.92 
พื้นที่เบ็ดเตล็ด 8,704.76 6.46 

รวม 134,664.98 100 
หมายเหตุ : ปรับปรุงจากขอมูลการใชประโยชนที่ดิน พ.ศ. 2565, กรมพัฒนาที่ดิน 
 

สำหรับอาณาเขตติดตอโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี จากภาพถายดาวเทียมความละเอียด
สูง (รูปที่ 2.5-2) พบวา 

 ดานทิศเหนือของทาอากาศยาน ประชิดพื้นที่ตัวเมืองและยานการคาบริเวณอำเภอเมืองอุดรธานี  
ถัดออกไปก็ยังคงเปนพื้นที่ตัวเมืองและยานการคาเชนเดียวกัน โดยมีโรงเรียนบานดอนอุดม ที่อยูใกลทาอากาศยาน 

 ดานทิศตะวันออกของทาอากาศยาน ประชิดพื้นที่ถนนทางหลวงแผนดินหมายเลข 2 ถัดออกไป 
เปนพื้นที่ตัวเมืองและยานการคาและพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว 

 ดานทิศใตของทาอากาศยาน ประชิดเขตทหาร และสนามกอลฟ กองบิน 23 ถัดออกไปเปนพื้นที่
เกษตรกรรมประเภทนาขาว และพื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัย 

 ดานทิศตะวันตกของทาอากาศยาน ประชิดสนามกอลฟ กองบิน 23 พื้นที่ไมละเมาะ พื้นที่ชุมชนที่อยู
อาศัย ถัดออกไป เปนพื้นที่ชุมชนที่อยูเปนสวนใหญ สลับพื้นที่โลง พื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว 
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รูปที่ 2.5-1 การใชประโยชนทีด่ินโดยรอบทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในเขตความปลอดภัยเดินอากาศ  
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รูปที่ 2.5-2 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
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2.6 การดำเนินงานโครงการปจจุบัน 

2.6.1 จำนวนเจาหนาที่ 

ปจจุบัน (มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี มีจำนวนพนักงานและเจาหนาที่ประจำ 
ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี รวมทั้งสิ้น 181 คน 

2.6.2 สายการบินพาณิชยที่เปดใหบริการในปจจุบัน  

จากการรวบรวมขอมูลสายการบินที่ใหบริการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (มิถุนายน พ.ศ.2567) 
พบวา มีสายการบินพาณิชยที่เปดใหบริการจำนวน 5 ราย ไดแก 

1) สายการบินไทย ใหบริการในเสนทาง สุวรรณภูมิ-อุดรธานี-สุวรรณภูมิ เปนประจำทุกวัน วันละ  
6 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 

2) สายการบินไทยแอรเอเชีย ใหบริการในเสนทาง ดอนเมือง-อุดรธานี-ดอนเมือง ใหบริการเปนประจำ
ทุกวัน วันละ 8 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 

3) สายการบินนกแอร ใหบริการในเสนทาง 2 เสนทาง ดังนี ้

 3.1) เสนทางดอนเมือง-อุดรธาน-ีดอนเมือง ใหบริการเปนประจำทุกวัน วันละ 6 เที่ยวบิน (ไปและ
กลับ) และเพิ่มเติมการใหบริการในวันที่ 2 กรกฎาคม พ.ศ.2567 อีกวันละ 2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 

 3.2) เสนทางเชียงใหม-อุดรธาน-ีเชียงใหม ใหบริการในวันอังคาร วันพฤหัสบดี และวันเสาร วันละ  
2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 

4) สายการบินไทยไลออนแอร ใหบริการในเสนทาง 2 เสนทาง ดังนี้ 

 4.1) เสนทางดอนเมือง-อุดรธานี-ดอนเมือง ใหบริการเปนประจำทุกวัน วันละ 4 เที่ยวบิน (ไปและ
กลับ) และเพิ่มเติมการใหบริการในวันจันทร วันพฤหัสบดี วันศุกร วันเสาร และวันอาทิตย อีกวันละ 2 เที่ยวบิน  
(ไปและกลับ) 

 4.2) เสนทางหาดใหญ-อุดรธานี-หาดใหญ ใหบริการในวันจันทร วันพุธ และวันศุกร วันละ  
2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 

5) สายการบินไทยเวียตเจ็ท ใหบริการในเสนทางสุวรรณภูมิ-อุดรธานี-สุวรรณภูมิ เปนประจำทุกวัน  
วันละ 6 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 

2.6.3 สถิติเที่ยวบิน 

สถิติการขนสงทางอากาศ ระหวางเดือนมกราคม -มิถุนายน พ.ศ.2567 พบวา มีจำนวนเที่ยวบินระหวาง 
850-1,073 เที ่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผู โดยสารขาเขา-ขาออก ระหวาง 128,528-161,425 ราย/เดือน  
(ตารางที่ 2.6-1) 

ส วนสถิต ิย อนหลัง 3 ป  (ป  พ.ศ.2565-ปจจ ุบ ัน) พบวา ม ีจำนวนเที ่ยวบินระหวาง 846-1,266  
เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผูโดยสาร ระหวาง 107,891-186,440 ราย/เดือน (ตารางที่ 2.6-2 และรูปที่ 2.6-1) 
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ตารางท่ี 2.6-1 
สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำป พ.ศ.2567 

เดือน 
จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผูโดยสาร (ราย) 

แบบ A แบบ B แบบ C แบบ D แบบ E แบบ F แบบ K อื่นๆ รวม ขาเขา ขาออก ผาน รวม 
มกราคม - 1,036 2 2 6 - 16 11 1,073 76,012 85,413 - 161,425 
กุมภาพันธ - 924 - - 2 - 27 - 953 72,750 74,740 - 147,490 
มีนาคม - 953 - 13 4 - 6 - 976 77,067 79,495 - 156,562 
เมษายน - 926 - 32 8 - 4 - 970 75,038 75,502 - 150,540 
พฤษภาคม - 914 - 8 - - 2 - 924 70,727 71,323 - 142,050 
มิถุนายน - 844 - 6 - - - - 850 63,399 65,129 - 128,528 

รวม - 5,597 2 61 20 - 55 11 5,746 434,993 451,602 - 886,595 
หมายเหตุ : แบบ A เที่ยวบินประจำ ระหวางประเทศ 
 แบบ B เที่ยวบินประจำ ภายในประเทศ  
 แบบ C เทีย่วบินเชาเหมา ระหวางประเทศ 
 แบบ D เที่ยวบินเชาเหมา ภายในประเทศ 
 แบบ E เทีย่วบินฝกบิน ภายในประเทศ 
 แบบ F การบนิทางการทหาร ภายในประเทศ 
 แบบ K เที่ยวบินสวนตัว ภายในประเทศ 
ที่มา : กรมทาอากาศยาน, มิถนุายน พ.ศ.2567 
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ตารางท่ี 2.6-2 
สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ีระหวางป พ.ศ.2565-2567 

เดือน 

จำนวนเที่ยวบิน (เท่ียวบิน) จำนวนผูโดยสาร (ราย) 

พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 พ.ศ.2567 
พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 พ.ศ.2567 

ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 
ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 
ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 

มกราคม 857 1,209 1,073 50,433 57,458 107,891 83,367 91,537 174,904 76,012 85,413 161,425 
กุมภาพันธ 846 1,102 953 53,300 54,657 107,957 76,980 77,622 154,602 72,750 74,740 147,490 
มีนาคม 1,011 1,266 976 62,300 63,440 125,740 89,255 92,955 182,210 77,067 79,495 156,562 
เมษายน 1,077 1,118 970 70,998 72,192 143,190 84,368 85,357 169,725 75,038 75,502 150,540 
พฤษภาคม 1,049 1,119 924 72,899 74,590 147,489 79,373 79,958 159,331 70,727 71,323 142,050 
มิถุนายน 989 1,057 850 72,017 73,217 145,234 72,551 74,355 146,906 63,399 65,129 128,528 
กรกฎาคม 1,173 1,016  84,606 85,900 170,506 77,263 75,746 153,009    
สิงหาคม 1,126 1,064  75,699 78,626 154,325 71,031 75,585 146,616    
กันยายน 1,103 978  73,262 73,442 146,704 66,679 67,130 133,809    
ตุลาคม 1,242 1,093  93,211 93,229 186,440 81,821 80,791 162,612    
พฤศจิกายน 1,186 992  82,782 82,292 165,074 75,739 75,695 151,434    
ธันวาคม 1,226 1,095  93,006 84,341 177,347 85,624 77,725 163,349    

รวม 12,885 13,109 5,746 884,513 893,384 1,777,897 944,051 954,456 1,898,507 434,993 451,602 886,595 
ที่มา : กรมทาอากาศยาน, มิถุนายน พ.ศ.2567 
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บทท่ี 3  
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1) วัตถุประสงค 

 1.1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอแนะไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กับลักษณะรูปแบบที่กอสรางจริงในปจจุบัน 

 1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1.3) จัดทำขอเสนอแนะ เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจะดำเนินการรวบรวมขอมูลจากรูปแบบ
กอสราง/แบบเบื้องตน ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมฯ และผลการสำรวจในภาคสนาม
เพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบการกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

 2.2) การศึกษาทบทวนผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม จะศึกษาทบทวน 
ตรวจสอบสรุปผลและใหเหตุผลตางๆ อยางชัดเจน เพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชใน
การศึกษาผลกระทบฯ และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา ดังอธิบายรายละเอียด
ไดดังนี ้

  2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

   (1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการ
สำรวจและเก็บตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการ
วิเคราะห ฯลฯ) และการประเมินผลกระทบ ฯลฯ ในการดำเนินการตรวจสอบจะเปรียบเทียบกับแนวทางการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการสนามบิน หรือทาอากาศยาน ของ กองวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.)  รวมทั้งจะศึกษาทบทวนโดยใชหลักเกณฑและวิธีการบน
พื้นฐานทางดานวิชาการของการศึกษาทรัพยากรสิ่งแวดลอมแตละประเด็น 

   (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) การประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใชแบบจำลองฯ 
หรือไมใชแบบจำลองฯ ทั้งนี้จะพิจารณาวา ขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บ
นานเกิน 5 ป และวิธีการวิเคราะหและประเมินผลกระทบ มีความเหมาะสมถูกตองแมนยำ และเชื ่อถือไดใน 
ทางวิชาการหรือไม 
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  2.2.2) การทบทวนมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   (1) มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไวในรายงานการศึกษาฯ 
จะมีความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที ่ เก ิดขึ ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม  
มีความเพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาไดอยางเปนรูปธรรม หรือนำไปใช
ปฏิบัติไดหรือไม รวมทั้งจะทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับ
สถานการณที่อาจเกิดข้ึนจริงในระยะปจจุบัน 

   (2) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ตามที ่ไดระบุไวในรายงาน
การศึกษาฯ จะมีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม จำนวน
ตัวอยาง ตำแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห ฯลฯ 

 2.3) จัดทำสรุปผลและขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนตอการควบคุมรองรับผลกระทบทางดาน
สิ่งแวดลอม 

3) ผลการศึกษา 

 กรมการบินพาณิชย กระทรวงคมนาคม (ปจจุบัน เปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ไดจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี เสนอตอสำนักงานนโยบายและ 
แผนสิ่งแวดลอม (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม : สผ.) และ
ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการ การพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ 
สวนของราชการ รัฐวิสาหกิจ และโครงการรวมกับเอกชนดานคมนาคม ในการประชุมครั้งที ่ 8/2544 เมื่อวันที่ 
2 เมษายน พ.ศ.2544 โดยใหกรมการบินพาณิชย กระทรวงคมนาคม (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) 
เพิ่มเติมรายละเอียดขอมูลในรายงาน และปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม และเงื่อนไขใหดำเนินการ ตามหนังสือสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม ที่ วว 0804/4615 ลงวันที ่ 30 เมษายน พ.ศ.2544 อยางเครงครัด (รายละเอียดดัง
ภาคผนวก ก) 

 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ปจจุบันทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีมีการดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ โดยมีรายละเอียดตามแบบกอสรางที่เสนอไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และจากการตรวจสอบองคประกอบตางๆ ของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีในปจจุบัน 
พบวา สวนใหญมีความสอดคลองกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 สำหรับผลการทบทวนวิธีการศึกษา รวมทั้งมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม สามารถสรุปไดดังตารางที่ 3.1-1 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
 

D:\data\Airports\2567\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final1\อุดรธานี\rp03.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  3-3 

ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

1. สภาพภูมิประเทศ - ใชขอมูลจากแผนที่ภูมิประเทศ มาตรา
สวน 1:50,000 และภาพถายทางอากาศ
ของกรมแผนที ่ทหาร รวมกับการสำรวจ
ภาคสนาม 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ที่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง มี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปจจ ุบัน 
ของสภาพภูมิประเทศบริเวณพื้นที่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานอุดรธานี 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- ม ี ค ว าม เหม าะ สม  เ น ื ่ อ ง จ ากก า ร
ดำเนินการของทาอากาศยานตามปกติ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
สภาพภูมิประเทศโดยรอบโครงการ 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
ดำเน ินการของท าอากาศยาน
ตามปกติ ไมกอใหเกิดผลกระทบ
ต  อ ก า ร เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ส ภ า พ 
ภูมิประเทศโดยรอบโครงการ 

- 

2. แผนดินไหว และ
การสั่นสะเทือน 

-  ใช ข อม ูลสถ ิต ิการ เก ิ ดแผ นด ิ น ไหว 
ในประเทศไทย ระหวางป พ.ศ.2443-2538 
ของกรมทรัพยากรธรณี และจากการบันทึก
ข อม ูลประว ัต ิการเก ิดแผ นด ินไหวโดย 
กรมอุตุนิยมวิทยา 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ที่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ ่งแสดงถึงสภาพปจจ ุบันของ 
การเกิดแผนดินไหวและการสั ่นสะเทือน
บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ โครงการ ในขณะศ ึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานอุดรธานี 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- ม ี ค ว าม เหม าะ สม  เ น ื ่ อ ง จ ากก า ร
ดำเนินการของทาอากาศยานตามปกติ 
ไมสงผลกระทบดานแรงสั่นสะเทือน และ
ที่ตั ้งโครงการไมไดรับอิทธิพลของการเกิด
แผนดินไหวจนกอใหเกิดความเสียหาย 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
ดำเน ินการของท าอากาศยาน
ต า ม ป ก ต ิ ไ ม  ส  ง ผ ล ก ร ะ ท บ 
ด านแรงส ั ่นสะเทือน และที ่ตั้ ง
โครงการไม  ได ร ับอ ิทธ ิพลของ 
การเกิดแผนดินไหวจนกอใหเกิด
ความเสียหาย 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

3. อุทกวิทยาน้ำผิวดิน
และน้ำใตดิน 

- ใชขอมูลทุติยภูมิดานสภาพอุทกวิทยา 
น้ำผิวดิน เพื่อใหทราบถึงลักษณะทั่วไปของ
แมน้ำ และลำน้ำตางๆ ที่สำคัญ ที่อยูบริเวณ
จังหวัดอุดรธานี รวมถึงสภาพน้ำทา หวย 
หนอง คลอง และบึง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ที่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง มี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ่งแสดงถึงสภาพปจจุบันของ
อุทกวิทยาน้ำผิวดินและน้ำใตดินบริเวณ
พื ้นที ่โครงการ ในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานอุดรธานี 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานอุทกวิทยาน้ำผิวดินและ 
น้ำใตดิน เชน  
 กำจัดวัชพืช ข ุดลอกคูคลองบริเวณ 
รองระบายน้ำ และบริเวณปากทอระบายน้ำ
ทั้งในและนอกพื้นท่ีสนามบิน 
 ตรวจสอบและซอมบำรุงเครื ่องสูบน้ำ
ภายในทาอากาศยาน 
 ตรวจสอบและแกไขปญหาการระบาย
น้ำ เมื่อพบการรองเรียน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
ดำเน ินการโครงการก อให  เกิด
ผลกระทบตอสภาพอุทกวิทยาน้ำ
ผิวดินและน้ำใตด ินในระดับต่ำ 
ประกอบกับมาตรการปองก ันฯ  
ที่กำหนดไว สามารถลดผลกระทบ
ที่อาจเกิดขึ้นได จึงไมจำเปนตอง
กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

4. คุณภาพน้ำผิวดิน - รวบรวมขอมูลทุต ิยภูม ิจากหนวยงาน 
เอกสาร รายงานตางๆ ที ่ เก ี ่ยวข องกับ
ค ุ ณ ภ า พ น ้ ำ บ ร ิ เ ว ณพ ื ้ น ท ี ่ โ ค ร ง ก า ร 
ป พ.ศ.2535 โดยจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
และการดำเนินงานโดย สผ. รวมกับขอมูล
ผลการว ิ เคราะหค ุณภาพน้ำผ ิวด ินจาก 
การสำรวจจริงในภาคสนาม  
- เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำจำนวน 3 สถานี 
ได แก   (1)  ห วยหมากแข ง เหน ือพ ื ้ นที่  
ทาอากาศยาน (2) อ างเก ็บน้ำระหว าง
ทางเขา-ออกทาอากาศยาน และ (3) หวย
ห ม า ก แ ข  ง ใ ต  พ ื ้ น ท ี ่ ท  า อ า ก า ศย า น  
โดยดำเนินการตรวจวิเคราะห pH, BOD, 
DO, SS, Oil & Grease, NO3-N, Total 
Coliform Bacteria และ Fecal Coliform 
Bacteria โดยดำเนินการเก็บตัวอยาง 1 ครั้ง 
ในเดือนกันยายน พ.ศ. 2543 
- สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ขอมูลที่เชื่อถือได ซึ่งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ  รวมท ั ้ ง ม ี ก ารตร วจว ั ด จ ริ ง 
ในภาคสนาม สำหรับสถานีเก็บตัวอยาง 
เปนแหลงน้ำที ่ผ านพื ้นที ่โครงการ และ 
มีดัชนีตรวจวัดที ่เปนพื ้นฐาน ซึ ่งแสดงถึง
สภาพปจจุบันของคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณ 

-  ประ เม ินผลกระทบจากการประ เมิน 
ความเหมาะสมของการจัดการน้ำเสียที่เกิดขึ้น 
โดยเฉพาะจากผู  โดยสาร พนักงาน และ 
ผูมารับ-สง 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให เห ็นผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นได  
อยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานคุณภาพน้ำผิวดิน เชน 
 มีเจาหนาที ่ดูแลและตรวจสอบระบบ
บำบัดน้ำเสีย 
 หากระบบบำบ ั ดทำงานผ ิ ดปกติ  
ใหซอมแซม 
 แยกเศษอาหารออกจากน้ำท้ิง 
 เพ ิ ่ มตะแกรงด ั ก เศษอาหารและ 
บอดักไขมัน 
 ใสคลอรีนกอนระบายลงสูรางระบายน้ำ 
 ไมใหท้ิงเศษอาหารลงสูคูระบายน้ำ 
 ผูประกอบการรานอาหารตองทำความ
สะอาดรานทุกวัน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นได 

ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำ ดังนี ้
- คุณภาพน้ำทิ้ง จำนวน 2 สถานี 
ไดแก  (1) จ ุดระบายน้ำทิ ้งของ
อ า ค า ร ท ี ่ พ ั ก ผ ู  โ ด ย ส า รด  า น 
ทิศตะวันออก และ (2) จุดระบาย
น้ำทิ ้งของอาคารที ่พักผู โดยสาร
ดานทิศตะวันตก โดยตรวจวัดปละ 
2 ครั ้ง ในชวงฤดูแลงและฤดูฝน  
มีดัชนีตรวจวัด ประกอบดวย pH, 
BOD, SS, Sulfide, TDS, Grease 
& Oil, TKN, Total Coliform 
Bacteria แ ล ะ  Residual 
Chlorine 
-  ค ุณภาพน ้ ำผ ิ วด ิน  จำนวน  
3 สถานี ไดแก  (1) อ างเก ็บน้ำ
บร ิ เวณทางเข  าท าอากาศยาน  
(2 )  ห  วยหมากแข  ง  ใต พ ื ้ นที่  
ทาอากาศยาน และ (3) หวยหมาก
แขงเหนือพื้นที่ทาอากาศยาน โดย
ตรวจวัดปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูแลง
แ ล ะ ฤ ด ู ฝ น  ม ี ด ั ช น ี ต ร ว จ วั ด
ประกอบดวย pH, DO, BOD, NO3-
N, Grease & Oil, Total Coliform 
Bacteria แ ล ะ  Fecal Coliform 
Bacteria 

-  ใ น ก า ร ศ ึ ก ษ า
ผลกระทบสิ่งแวดลอม
ค ว ร ด ำ เ น ิ น ก า ร
ตรวจวัดใหครอบคลุม
ทั้ง 2 ชวงฤดูกาล คือ 
ฤดูแลงและฤดูฝน 
- เพิ่มเติมการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำ
กอนเขาระบบบำบัด
น ้ ำ เส ี ยของอ าคาร 
ท ี ่พ ักผ ู  โดยสาร ทั้ ง  
2 ช ุด เพ ื ่อประเมิน
ประสิทธิภาพในการ
บำบัดน้ำเสีย 
- เพิ่มเติมการติดตาม
ตรวจสอบค ุณภาพ 
น้ำเสีย บริเวณบอพัก
ส ุดทายก อนระบาย
ออกจากท าอากาศ
ยาน เพ ื ่ อ เฝ  าระวัง
ผ ล ก ร ะ ท บ ต อ 
แหลงรองรับน้ำท้ิง 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

4. คุณภาพน้ำผิวดิน 
(ตอ) 

พื ้นที ่โครงการ ในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมได แตผลการตรวจวัดคุณภาพ
น้ำยังไมครอบคลุมทั้ง 2 ชวงฤดูกาล 

  - ส วนใหญ ม ีความเหมาะสม 
เนื ่องจากการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำทิ้งมีดัชนีตรวจวัดที่เปน
พื ้นฐาน และมีความถี ่ 2 ครั ้ง/ป
รวมท ั ้ งครอบคล ุมระบบบำบัด 
น้ำเสียทั ้ง 2 ชุด แตไมสามารถ
ประเมินประสิทธิภาพในการบำบัด
น้ำเสียได 
สำหร ับการต ิดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำผิวดินมีความถี่และดัชนี
ตรวจว ัดท ี ่ เ ป  นพ ื ้ นฐาน และ
ครอบคลุมทั้งคุณภาพน้ำกอนและ
หลังผานพื้นที ่ทาอากาศยาน แต 
ไม  ม ี การต ิดตามตรวจสอบใน
บร ิ เ วณท ี ่ ร ะบายน ้ ำออกจาก 
ทาอากาศยาน 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

5. คุณภาพน้ำใตดิน - รวบรวมขอมูลทุต ิยภูม ิจากหนวยงาน 
เอกสาร รายงานตางๆ ที ่ เก ี ่ยวข องกับ
คุณภาพน้ำในบริเวณพื้นที่โครงการ ป พ.ศ.
2535 โดยจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย และ
การดำเน ินงานโดย สผ. ร วมก ับข อมูล 
ผลการว ิ เคราะหค ุณภาพน้ำใต ด ินจาก 
การสำรวจจริงในภาคสนาม  
- เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำจำนวน 1 สถานี 
ได แก   บร ิ เวณบ อบาดาลบ านดงนาดี   
โดยดำเนินการตรวจวิเคราะห pH, Specific 
Conductivity, SS, Hardness, Fe, Mn, 
Sulphate, NO3-N, Total Coliform 
Bacteria และ  Fecal Coliform Bacteria 
โดยดำเนินการเก็บตัวอยาง 1 ครั้ง ในเดือน
กันยายน พ.ศ. 2543 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ที่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร าชก า ร  ร วมท ั ้ ง มี ก า รตร วจว ั ดจริ ง 
ในภาคสนาม สำหรับสถานีเก็บตัวอยาง 
เปนแหลงน้ำบาดาลใกลเคียงพื้นที่โครงการ 
และม ีด ัชน ีตรวจว ัดท ี ่ เป นพ ื ้นฐาน ซึ่ ง 
แสดงถึงสภาพปจจุบันของคุณภาพน้ำใตดิน
บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ โครงการ ในขณะศ ึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

-  ประ เม ินผลกระทบจากการประ เมิน 
ความเหมาะสมของการจัดการน้ำเสียที่เกิดขึ้น 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให เห ็นผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นได  
อยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ 
- ม ี ค ว าม เหม าะ สม  เ น ื ่ อ ง จ ากก า ร
ดำเนินการของทาอากาศยานตามปกติ 
ไมสงผลกระทบตอคุณภาพน้ำใตดิน 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
ดำเน ินการของท าอากาศยาน
ต า ม ป ก ต ิ ไ ม  ส  ง ผ ล ก ร ะ ท บ 
ตอคุณภาพน้ำใตดิน 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

6 .  ภ ูม ิ อากาศและ
คุณภาพอากาศ 

- รวบรวมขอมูลสถิติภูมิอากาศของสถานี
ตรวจว ัดอากาศ และข อม ู ลท ุต ิยภ ูมิ  
ที่เกี่ยวของกับสภาพภูมิอากาศของจังหวัด
อุดรธาน ี
- รวบรวมขอมูลดานคุณภาพอากาศ บริเวณ
ทาอากาศยานและใกลเคียง ในป พ.ศ.2533 
โดยจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ป พ.ศ.2537 
โดยบริษัท ทีม เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท 
จ ำก ั ด  และการดำ เน ิ น ง านโดย  สผ .  
ในป พ.ศ.2540 ร วมกับผลการตรวจวัด
คุณภาพอากาศจากการสำรวจภาคสนาม 
- ตรวจวัดคุณภาพอากาศ จำนวน 3 สถานี 
ได แก   โรง เร ียนอ ุดรพ ิช ัยร ักษ พ ิทยา  
บร ิ เ วณใกล ลานจอดเคร ื ่ อ งบ ิน  และ  
คายประจักษศิลปาคม โดยมีดัชนีตรวจวัด
ประกอบดวย TSP, CO และ NO2 เปนเวลา 
3 วันตอเนื่อง ในเดือนกันยายน พ.ศ.2543 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ที่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร าชก า ร  ร วมท ั ้ ง มี ก า รตร วจว ั ดจริ ง 
ในภาคสนาม สำหรับสถานีเก็บตัวอยาง 
เปนพื้นที่ออนไหวที่อยูใกลเคียง ซึ่งแสดงถึง
สภาพปจจุบันของคุณภาพอากาศบริเวณ
พื ้นที ่โครงการ ในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมได 

- ประเมินผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศ 
โดยใช แบบจำลองทางคณิตศาสตร ISC3 
(Industrial Source Complex 3) ข อ ง 
US.EPA และประเม ินผลกระทบค ุณภาพ
อากาศท ี ่ เก ิดจากปร ิมาณจราจรภายใน 
ทาอากาศยานอุดรธานี ทั ้งกรณีปกติและ 
กรณีเลวราย 
- ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป น 
การคาดการณผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ 
ของทาอากาศยาน รวมกับการใชแบบจำลอง
ทางคณิตศาสตรที่เปนที่ยอมรับในระดับสากล 
สามารถแสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
ไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานภูม ิอากาศและคุณภาพ
อากาศ ดังนี ้
 ประชาส ัมพ ันธ ผ ู  เข ามาใช บร ิการ 
ใหดับเครื่องยนตขณะจอด 
 ห  ามจอดร ั บ -ส  ง ใ นล ั กษ ณะขอ ง 
ก า ร จ อ ด ซ  อ น บ ร ิ เ ว ณ ห น  า อ า ค า ร 
ที่พักผูโดยสาร 
 ห ล ี ก เ ล ี ่ ย ง ก า ร จ อ ด เ ค ร ื ่ อ ง บิ น  
โดยต ิดเคร ื ่องยนต ไว บร ิ เวณลานจอด
เครื่องบิน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นได 

มีการกำหนดใหดำเนินการตรวจวัด 
TSP, NO2 แ ล ะ  CO จ ำ น ว น  
3 สถานี ไดแก ลานจอดเครื่องบิน 
ท  า อ า ก า ศ ย า น อ ุ ด ร ธ า นี   
ค  า ยประจ ั กษ  ศ ิ ลปาคม  และ
โรงเร ียนอ ุดรพ ิช ัยร ักษ พ ิทยา  
โดยดำเน ินการตรวจว ัด 3 วัน
ตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง ในชวงเดือน
เ ม ษ า ย น - พ ฤ ษ ภ า ค ม  แ ล ะ
พฤศจิกายน-ธันวาคม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
มีสถานีตรวจวัดครอบคลุมพื ้นที่
อ อนไหวตอการไดร ับผลกระทบ
โดยรอบและมีความครอบคลุม 
ทั้ง 2 ชวงฤดูมรสุม 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

7. เสียง - รวบรวมขอมูลผลการตรวจวัดระดับเสียง 
ใ น ป   พ . ศ . 2 5 3 3  โ ด ย จ ุ ฬ า ล ง ก ร ณ
มหาวิทยาลัย และการดำเนินงานโดย สผ. 
ในป พ.ศ.2540 ร วมก ับผลการสำรวจ
ภาคสนาม 
- ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย Leq  
1 ช ม . ,  Leq 24 ช ม .  แ ล ะ  Ldn จ ำ น ว น  
3 สถานี ไดแก (1) โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ
พิทยา (2) บริเวณใกลลานจอดเครื ่องบิน 
และ (3) คายประจักษศิลปาคม เปนเวลา  
3 วันตอเนื่อง ในเดือนกันยายน พ.ศ. 2544 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ที่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร าชก า ร  ร วมท ั ้ ง มี ก า รตร วจว ั ดจริ ง 
ในภาคสนาม สำหรับสถานีเก็บตัวอยาง 
เปนพื้นที่ออนไหวที่อยูใกลเคียง และมีดัชนี
ตรวจว ัดท ี ่ เป นพ ื ้ นฐาน ซ ึ ่ ง แสดงถึ ง 
สภาพปจจุบันของระดับเสียงบริเวณพื้นที่
โ ค ร ง ก า ร  ใ น ข ณ ะ ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะทบ
สิ่งแวดลอมได 

- ประเมินผลกระทบดานเสียงจากแบบจำลอง 
FAA’s Integrated Noise Model (INM) ของ 
FAA (Federal Aviaition Administration) 
Office of Environment and Energy 
- ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป น 
การคาดการณผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ 
ของทาอากาศยาน รวมกับการใชแบบจำลอง
ทางคณิตศาสตรเปนที่ยอมรับในระดับสากล 
สามารถแสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
ไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานระดับเสียง ดังนี ้
 ให สำนักงานภายในทาอากาศยาน 
ปดประตูกั้นมิดชิด 
 เจาหนาท่ีที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ Air Side 
ใช อ ุปกรณป องก ันอ ันตรายสวนบุคคล
ตลอดเวลาท่ีปฏิบัติงาน 
 การข ึ ้น-ลงของเคร ื ่องบ ิน กำหนด 
ใหวนออกทางดานทิศใตของทาอากาศยาน 
 จ ัดต ั ้ งหน วยประชาส ัมพ ันธ  เพื่ อ 
รับขอรองเรียนตางๆ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นได 

  ระด ับเส ียงในส ิ ่ งแวดล อม : 
ตรวจวัด Leq 1 ชม., Leq 24 ชม. 
และ Ldn จำนวน 3 สถานี ไดแก 
(1) ลานจอดเครื่องบิน ทาอากาศ
ยานอุดรธานี (2) คายประจักษ 
ศิลปาคม และ (3) โรงเรียนอุดร
พิชัยรักษพิทยา เปนเวลา 3 วัน
ตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง 
  ระด ับเส ียงจากเคร ื ่ องบ ิน  : 
ตรวจว ัด Leq 5 นาที , L90, Lmax 
จำนวน 2 สถานี ไดแก  บร ิเวณ
อาคารท่ีพักผูโดยสาร (เปรียบเทียบ
ขณะเครื่องบินขึ้น-ลง และขณะที่
ไมมีเครื่องบินขึ้น-ลง) และบริเวณ
ใกลทางวิ่ง (ตรวจวัดขณะเครื่องบิน
ขึ้น-ลง) ปละ 2 ครั้ง และตรวจวัด 
NEF เปนประจำปละ 2 ครั้ง 
  สำรวจทัศนคติต อระดับเสียง
จากเครื ่องบิน : สำรวจทัศนคติ
ข อ งประชาชนต  อ ผลก ระทบ 
ด  านเส ียง  โดยแบ  งตามระดับ
ความร ู ส ึกการรบกวน 5 ระดับ  
(คือ ระดับมากที ่ส ุด ระดับมาก 
ระดับปานกลาง ระดับนอย และ 
ไมมีผลกระทบ)  

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

7. เสียง (ตอ)    โดยมีกลุมเปาหมาย 2 กลุม ไดแก 
(1) กลุ มที ่อยู ในพื ้นที ่ NEF <30 
ไดแก หมูบานชางแลนด หมูบาน
สินชัยธานี โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ
พ ิทยาช ุมชนโนนยาง 2 ช ุมชน
ผาสุก ชุมชนหนองเตาเหล็ก ชุมชน
นาดี และ (2) กลุ มที ่อยู ในพื ้นที่ 
NEF >30 ไดแก พนักงานในอาคาร
สำนักงานในเขตทาอากาศยาน 
โดยดำเนินการปละ 1 ครั้ง 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
มีสถานีตรวจวัดครอบคลุมพื ้นที่
อ อนไหวตอการไดร ับผลกระทบ
โดยรอบและมีความครอบคลุม 
ท ั ้ ง  2  ช  ว งฤด ูมรส ุม  สำหรั บ 
การสำรวจทัศนคติตอระดับเสียง
จากเครื ่องบิน มีความครอบคลุม
ประชาชนที่ ค าด ว  า จ ะ ไ ด  รั บ
ผลกระทบจากการดำเนินการ 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

8. นิเวศวิทยาบนบก - รวบรวมขอมูลทุติยภูมิดานนิเวศวิทยาทาง
บก รวมกับการสำรวจสภาพทรัพยากรปาไม 
และสัตวปา โดยรอบพื้นท่ีทาอากาศยาน 
- ดำเนินการสำรวจในภาคสนาม จำนวน  
3 บริเวณ ไดแก บร ิเวณพื ้นที ่สนามบิน
อุดรธานี บริเวณพื้นที่หนองน้ำดานทิศใต 
ทาอากาศยานอุดรธานี และบริเวณพื้นที่
ทหารกองบิน 23 ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.
2543 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ที่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร าชก า ร  ร วมท ั ้ ง มี ก า ร ส ำ ร วจพ ื ้ นที่  
ในภาคสนาม สำหรับสถานีเก็บตัวอยาง 
เป นพ ื ้นท ี ่ท ี ่อย ู  ใกล  เค ียง ซ ึ ่ งแสดงถึง 
สภาพปจจุบันของสภาพนิเวศวิทยาบนบก
บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ โครงการ ในขณะศ ึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานอุดรธานี 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให เห ็นผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นได  
อยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานนิเวศวิทยาบนบก เชน  
 ปรับปรุงระบบระบายน้ำตลอดแนว 
สองขางทางวิ่ง 
 ตัดหญาและวัชพืชไมใหสูงเกิน 10 ซม. 
 ตัดแตงตนไมใหโปรง สูงไมเกิน 6 เมตร 
และแผกิ่งกานสาขาไมเกิน 5 เมตร 
 ไมมีกองขยะกลางแจง 
 จัดเจ าหนาท ี ่ตรวจหารังอาศ ัยหรือ
วางไข แหลงอาหารของนกบริเวณตางๆ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นได 

-  สำรวจชน ิดและปร ิมาณนก 
ภายในพื้นที่ทาอากาศยานอุดรธานี 
และแหลงน้ำที ่อยู โดยรอบพื ้นที่ 
ทาอากาศยานอุดรธานี ปละ 1 ครั้ง 
- บันทึกอุบัต ิเหตุที ่อากาศยาน 
ชนนกและความเสียหายที่เกิดขึ้น  
ปละ 1 ครั้ง 
- ส  วนใหญม ีความเหมาะสม 
เน ื ่องจากการเฝ าระว ังนกและ 
สัตวที่อาจเปนอันตรายตอการบิน 
ซ ึ ่ ง เ ป  น ผ ล ก ร ะ ท บ โ ด ย ต ร ง 
ตอการดำเนินการ รวมทั้งมีพื ้นที่
ค รอบคล ุ มท ั ้ ง ภาย ในบร ิ เ วณ 
ทาอากาศยานและพื้นที่ขางเคียง 
แตยังไมครอบคลุมทั้ง 2 ฤดูกาล 

-เพ ิ ่มเต ิมความถ ี ่ ใน
การติดตามตรวจสอบ
ชนิดและปริมาณนก
เ ป  น ป  ล ะ  2  ค รั้ ง 
เพื ่อใหครอบคลุมทั้ง
นกประจำถ ิ ่ นและ 
นกอพยพ 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

9. นิเวศวิทยาทางน้ำ -  ร ว บ ร ว ม ข  อ ม ู ล ด  า น น ิ เ ว ศ ว ิ ท ย า 
ที่มีการศึกษาในอดีต (พ.ศ.2535) 
- เก ็บต ัวอย างด านน ิ เวศว ิทยาทางน้ำ 
จำนวน 3 สถานี ไดแก (1) หวยหมากแขง
เหนือพื้นที่อากาศยานอุดรธานี (2) อางเก็บ
น้ำระหวางทางเข า-ออกทาอากาศยาน
อุดรธานี และ (3) หวยหมากแขงใตพื ้นที่ 
ทาอากาศยานอุดรธานี ในเดือนสิงหาคม 
พ.ศ.2543 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ที ่เชื ่อถือไดจากการศึกษาในอดีต รวมทั้ง 
มีการสำรวจจริงในภาคสนาม สำหรับสถานี
เก็บตัวอยางที่อยู ใกลเคียงพื ้นที ่โครงการ  
ซ ึ ่ ง แ ส ด ง ถ ึ ง ส ภ า พ ป  จ จ ุ บ ั น ข อ ง 
สภาพน ิ เวศว ิทยาทางน ้ำบร ิ เวณพื ้นที่
โ ค ร ง ก า ร  ใ น ข ณ ะ ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะทบ
สิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานอุดรธานี 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล อม เช นเด ียวกับ
มาตรการปองก ันและแก ไขผลกระทบ 
ดานคุณภาพน้ำผิวดิน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
มีการจัดเตรียมระบบบำบัดน้ำเสีย 
ซึ่งรองรับน้ำเสียไดอยางเพียงพอ 
ซึ ่งไมมีผลกระทบตอนิเวศวิทยา
ทางน้ำบริเวณโดยรอบโครงการ 
แต อย  างใด จ ึ ง ไม จำเป นต อง
กำหนดมาตรการเฝาระวัง 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

10. การใชประโยชน
ที่ดิน 

- ศึกษาสภาพการใชประโยชนที่ดินในรัศมี 
5 กิโลเมตร จากแนวศูนยกลางทางวิ่งของ
ทาอากาศยาน โดยรอบพื้นที่ทาอากาศยาน 
จากแผนผังกำหนดการใชประโยชนที ่ดิน
ต า ม ท ี ่ ไ ด  จ ำ แ นกต า มป ร ะก า ศท  า ย
กฎกระทรวง ผังเมืองรวมอุดรธานี รวมกับ 
แผนท ี ่ ม าตราส  วน  1  : 50,000  ของ 
กรมแผนที ่ทหาร ภาพถ ายทางอากาศ 
รวมทั ้งสำรวจภาคสนามเพื ่อตรวจสอบ
ความถูกตอง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ที่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง มี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปจจ ุบัน 
ของการใชประโยชนในที่ดินบริเวณพื้นที่
โ ค ร ง ก า ร  ใ น ข ณ ะ ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะทบ
สิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานอุดรธานี 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให เห ็นผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นได  
อยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานการใชประโยชนท่ีดิน เชน 
 เจรจากับผูครอบครองที่ดินที่อยูบริเวณ
หัวทายทางวิ่งใหตัดตนไมสูง  
 ประสานงานกับจังหวัดและเทศบาล
นครอุดรธานี เพื ่อแจงใหเขตปลอดภัย 
ในการเดินอากาศและควบคุมสิ ่งกอสราง
ไมใหเกินเกณฑที่กำหนด 
 ป ร ะ ช า ส ั ม พ ั น ธ  เ ข ต ป ล อ ด ภั ย 
ในการเดินอากาศ และประชาชนทั ่วไป
ทราบ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
การดำ เน ิ น ง านของ โครงการ 
ม ี ผ ล ก ร ะ ท บ เ พ ี ย ง เ ล ็ ก น  อ ย  
จึงไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
เฝาระวัง 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

11 .  ก า รคมนาคม
ขนสง  

- ศึกษาขอมูลทุติยภูมิจากกรมทางหลวง  
(ป พ.ศ.2538-2542) และสถิต ิปร ิมาณ
จราจรจากกรมทางหลวง รวมกับการตรวจ
น ับปร ิ ม าณจราจรใน เด ื อนส ิ งหาคม  
พ.ศ.2543 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ที่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง มี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปจจ ุบัน 
ของการคมนาคมบริเวณพื ้นที ่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบท ี ่ อ าจ เก ิ ดข ึ ้ นจ ากปร ิ ม าณ
การจราจรและประสิทธิภาพของลานจอด
รถยนต ภาย ในท  าอากาศยาน รวมทั้ ง
ผลกระทบตอภายนอกทาอากาศยาน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานการคมนาคมขนสง เชน 
 ติดต้ังปายสัญญาณจราจรเพิ่มเติม 
 มีเจาหนาท่ีดูแลระบบการจราจร  
 หามจอดรถยนตทิ้งไวบริเวณที่รับ-สง
ดานหนาอาคารท่ีพักผูโดยสาร 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
การดำเนินการของทาอากาศยาน
ไมม ีผลกระทบตอการคมนาคม
ขนสง 

- 

12.  การระบายน้ ำ
แ ล ะ ก า ร ป  อ ง กั น 
น้ำทวม 

- ศึกษาระบบระบายน้ำและการปองกัน 
น ้ำท วมในบร ิ เวณพื ้นท ี ่ รอบโครงการ  
ในสภาวะปกติและในฤดูน้ำหลาก 
- วิเคราะหปริมาณน้ำผิวดินโดยใชขอมูล
ความเขมขนของฝนรอบการเกิดซ้ำ 5 ป 
และ 10 ป เปรียบเทียบ และใชขอมูลน้ำฝน
ที่เวลา 1-6 ชั่วโมง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ่งแสดงถึงสภาพปจจุบันของ
การระบายน ้ำและการป องก ันบร ิเวณ 
พื ้นที ่โครงการ ในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมได 

- ประเมินผลกระทบดานการระบายน้ำ โดย
ใช ว ิ ธ ี  Rational method โดยกำหนดให
ความเขมขนของฝนรอบปการเกิดซ้ำ 5 ป 
และ 10 ป โดยประเมินใหฝนตกติดตอกัน  
1-6 ชั่วโมง 
- ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป น 
การคาดการณผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ 
ของทาอากาศยาน รวมกับการคำนวณที่เปน
ที ่ยอมรับโดยทั ่วไป สามารถแสดงใหเห็น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ เนื ่องจากการดำเนินการของ 
ทาอากาศยานตามปกติไมมีผลกระทบตอ
สภาพการระบายน้ำของชุมชน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมีการ
ปรับปรุงระบบระบายน้ำใหดีขึ้น 
จึงไมมีผลกระทบ 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

13. การจัดการขยะ - รวบรวมข อม ูลการกำจ ัดขยะมูลฝอย 
ของเทศบาลนครอุดรธาน ี
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ที่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ ่งแสดงถึงสภาพปจจ ุบันของ 
การจ ัดการขยะบร ิ เวณพื ้นท ี ่ โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานอุดรธานี 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานการจัดการขยะ เชน 
 ประชาส ัมพ ันธ ผ ู  เข ามาใช บร ิการ 
นำขยะทิ้งยังถังขยะที่จัดเตรียมไว 
 สงเสริมใหมีการคัดแยกขยะ 
 ประสานก ับเทศบาลนครอ ุดรธานี   
ใหดำเนินการจ ัดเก ็บขยะของโครงการ 
ใหหมดภายในวันเดียว 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก
มาตรการปองกันฯ ที ่กำหนดไว
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ ้นได 
โดยไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

14. การใชน้ำ - รวบรวมขอมูลทุต ิยภูม ิด านการใช น้ำ 
แหลงน้ำใชที ่สำคัญในเขตเทศบาลและ 
นอกเขตเทศบาล โดยเฉพาะพื ้นที ่ศึกษา 
จากหนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ  ซ ึ ่ ง แสดงถ ึ ง สภาพป  จจ ุ บั น 
ของการใช น ้ ำบร ิ เ วณพ ื ้ นท ี ่ โ ครงการ  
ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานอุดรธานี 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานการใชน้ำ เชน 
 ประชาสัมพันธใหใชน้ำอยางประหยัด  
 ติดปายประหยัดน้ำจากแหลงที ่ใชน้ำ
ตางๆ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก
มาตรการปองกันฯ ที ่กำหนดไว
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ ้นได 
โดยไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
 

D:\data\Airports\2567\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final1\อุดรธานี\rp03.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  3-16 

ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

15. สาธารณูปโภค - รวบรวมขอมูลดานระบบสาธารณูปโภค 
ทั ้งดานไฟฟา น้ำประปา และการสื ่อสาร 
การใหบริการในบริเวณใกลเคียงโดยรอบ
พื้นที่โครงการ โดยใชขอมูลจากสำนักงาน
สถ ิต ิ จ ั งหว ั ดอ ุดรธาน ีและหน  วยงาน 
ที่เกี่ยวของ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ที่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ ่งแสดงถึงสภาพปจจ ุบันของ 
ระบบสาธารณูปโภคบริเวณพื้นที่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานอุดรธานี 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให เห ็นผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นได  
อยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบเชนเดียวกับมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานการจัดการขยะ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
ทาอากาศยานไมม ีความจำเปน 
ต อง เพ ิ ่ มระบบสาธารณ ูปโภค  
จึงไมมีผลกระทบ 

- 

16. เศรษฐกิจ-สังคม - รวบรวมขอมูลจากเอกสาร รายงาน และ
งานว ิ จ ั ย/ศ ึ กษาของหน วยงานต างๆ  
ที ่เกี ่ยวของ ทั ้งทางดานสภาพเศรษฐกิจ-
ส ั ง คม  ประชากร  และความ เป  นอยู  
ของประชาชนบริเวณชุมชนพื้นที่ศึกษา 
-  สำรวจสภาพเศรษฐก ิ จ -ส ั งคม โดย 
ใชแบบสอบถามครัวเรือน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปจจ ุบัน 
ของเศรษฐกิจ-สังคมบริเวณพื้นที่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลก ระทบด  านส ั ง คม  ด  า น เ ศรษฐกิ จ 
ระดับชุมชน รวมทั ้งด านเศรษฐกิจระดับ
จ ังหว ัดและภ ูม ิภาค ท ี ่อาจเก ิดข ึ ้นจาก 
กิจกรรมตางๆ ในพื้นที่ทาอากาศยานอุดรธานี 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานเศรษฐกิจ-สังคม เชน 
 ป ร ะ ช า ส ั ม พ ั น ธ  โ ค ร ง ก า ร แ ล ะ 
มีสวนรวมกับกิจกรรมตางๆ ภายในจังหวัด 
 พิจารณาร ับพน ักงานหร ือล ูกจ  าง 
เปนประชาชนในชุมชนใกลเคียง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ที่กำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได 

สอบถามความคิดเห ็นต อความ
เปลี่ยนแปลงรายได-รายจาย ภาวะ
เศรษฐกิจ การอพยพ การบริการ
พื้นฐาน ความเปลี่ยนแปลงสภาวะ
แวดลอม และทัศนคติตอโครงการ 
จำนวน 6 ช ุมชน ได แก  ช ุมชน 
บ  า นหนอ ง เ ต า เห ล ็ ก  ช ุ ม ช น 
บานดงนาดี ชุมชนบานชาง ชุมชน
บานโนนยาง 2 ชุมชนบานจานเกา 
และชุมชนบานหนองใหญ 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
มี ความครอบคล ุ มประช าช น 
ที่อาศัยอยูภายในพื้นที่โครงการ 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

1 7 .  ส า ธ า ร ณ สุ ข  
อาชีวอนามัยและ 
ความปลอดภัย 

- รวบรวมข อม ูลด านสาธารณสุข และ 
ความปลอดภัย เพื ่อใหทราบถึงลักษณะ 
การบริการ รวมถึงสาเหตุตางๆ ของการ
เจ ็บปวยหร ือการตาย จากเอกสารของ
หนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ที่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ ซึ ่งแสดงถึงสภาพปจจุบันระบบ
ส า ธ า ร ณ ส ุ ข  อ า ช ี ว อ น า ม ั ย  แ ล ะ 
ความปลอดภ ัยบร ิ เวณพื ้นท ี ่ โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมการบิน 
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานอุดรธานี 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให เห ็นผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นได  
อยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ 
- ม ี ค ว าม เหม าะ สม  เ น ื ่ อ ง จ ากก า ร
ดำเนินการของทาอากาศยานตามปกติ  
ไมมีกิจกรรมทีส่งผลกระทบดานสาธารณสุข  
อาชีวอนามัย และความปลอดภัย 

สำรวจความสูงของอาคารและ 
สิ ่งปลูกสรางภายในเขตปลอดภัย
ในการเดินอากาศ และความสูง
ของตนไม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
การเฝาระวังความสูงของอาคาร
และสิ่งปลูกสรางรวมทั้งความสูง
ข อ ง ต  น ไ ม  ใ น เ ข ต ป ล อ ด ภั ย 
ในการเดินอากาศเปนดัชนีเฝาระวัง
ผลกระทบทางดานความปลอดภัย
ในการบินโดยตรง 

- 

1 8 .  ส ุ น ท ร ี ย ภ า พ  
ภ ู ม ิ ท ั ศ น   แ ล ะ 
ส ิ ่ ง ม ี ค ุ ณ ค  า ท า ง
ประวัติศาสตร 

-  รวบรวมข อม ู ลสถานท ี ่ อ ั นม ีค ุณค า 
ทางสุนทรียภาพภูมิทัศน และสิ ่งมีคุณคา
ทางประวัติศาสตร โดยรอบทาอากาศยาน
อุดรธานีจากหนวยงานที่เกี่ยวของ รวมกับ
การสำรวจขอมูลในภาคสนาม 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนขอมูล 
ที่ เช ื ่อถ ือได  ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหนวยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง มี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปจจ ุบัน
บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ โครงการ ในขณะศ ึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมได 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในพ้ืนท่ีทาอากาศยานอุดรธานี 
- ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป น 
การคาดการณผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ 
ของทาอากาศยาน สามารถแสดงให เห็น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  เ น ื ่ อ ง จ า ก 
การดำเนินการของทาอากาศยานตามปกติ 
ไมมีกิจกรรมที่สงผลกระทบตอสุนทรียภาพ 
ภูมิทัศน และสิ่งมีคุณคาทางประวัติศาสตร 
ในพื้นที่ใกลเคียง 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดลอม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
การดำเนินการของทาอากาศยาน
ตามปกติ  ไ ม  ม ี ก ิ จ ก ร รมที่ ส ง 
ผลกระทบตอสุนทรียภาพ ภูมิทัศน 
และสิ่งมีคุณคาทางประวัติศาสตร 
ในพื้นที่ใกลเคียง 

- 
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3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัต ิตามมาตรการปองก ันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

1) วัตถุประสงค 

 1.1) เพื ่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที ่ไดเสนอไว 
ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา กับลักษณะรูปแบบโครงการในปจจุบัน 

 1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนขอมูลพื้นฐานทรัพยากรสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา และผลกระทบ 
ที่เกิดขึ้น รวมถึงมาตรการและขอเสนอแนะตางๆ ที่ไดระบุไวในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ในระยะที่ผานมา 

 1.3) จัดทำขอเสนอแนะและมาตรการเพิ่มเติม เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) ศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการ จากผลการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา รวมทั้งเพิ่มเติมการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบ 
การกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

 2.2) ศึกษาทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษาโครงการดังอธิบายรายละเอียด
ไดดังนี ้

  2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

   (1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการ
สำรวจและเก็บตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการ
วิเคราะห เปนตน) ซึ่งควรถูกตองตามหลักวิชาการและ/หรือเปนที่ยอมรับกันในระดับสากล 

   (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา (เนนความเพียงพอ 
และครบถวนของขอมูล) วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมมีความถูกตอง เหมาะสม หรือไม ทั้งนี ้ในกรณี
ที่มีการนำขอมูลพื้นฐานมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ป 

  2.2.2) การทบทวนการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตอง ดังนี ้

   (1) การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไวใน
รายงานฯ มีความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม  
มีความเพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาหรือนำไปใชปฏิบัติไดหรือไม รวมทั้ง
ศึกษาทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจเกิดขึ้น
จริงในปจจุบัน 

   (2) การปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุ 
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน  
ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม จำนวนตัวอยาง ตำแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บ
ตัวอยางและวิธีการวิเคราะห ฯลฯ 
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3) ผลการศึกษา 

 ในระยะที ่ผานมา กรมทาอากาศยาน ไดวาจางใหบริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบ 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมโครงการ ดังนี ้

 1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรีรัมย และ
นครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำป พ.ศ.2563 โดย บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท จำกัด 

 2) “โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรีรัมย 
และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำป พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด 

 3) “โครงการจางที ่ปรึกษา การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด 
บุรีรัมย และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565 โดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด 

 4) “โครงการจางที ่ปรึกษา การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด 
บุรีรัมย และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566 โดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด 

 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา มีรายละเอียดดังนี้ 

 3.1) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 (ทาอากาศยานอุดรธานี) โครงการติดตาม
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยาน
อุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรีรัมย และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) 
(มกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2563) พบวา ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมครบถวน สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม 
ประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทิ้ง ทรัพยากรสัตวปา และสภาพเศรษฐกิจ-
สังคม พบวา 

  - ดานคุณภาพอากาศและระดับเสียง พบวา ผลการตรวจวัดในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2563  
มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน  

  - ผลการประเมินระดับเสียงโดยการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร พบวา ทั้งกรณีจำนวน
เที่ยวบินสูงสุดและกรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสน NEF<30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานตีามแนวทางวิ่ง  

  - ดานคุณภาพน้ำผิวดิน ทำการเก็บตัวอยางน้ำผิวดินรวม 3 สถานี ดำเนินการในเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2563 พบวา แหลงน้ำผิวดินทั้ง 3 สถานี มีคุณภาพน้ำผิวดินจัดอยูในแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 

  - ดานคุณภาพน้ำทิ้ง ทำการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้งในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2563 พบวา 
คุณภาพน้ำทิ้งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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  - ผลการสำรวจดานสัตวปา จากผลการสำรวจเขตพื้นที่ปฏิบัติการและพื้นที่การบิน ในเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2563  พบวา สังคมพืชที่พบเปนเพียงพรรณไมดั้งเดิมที่หลงเหลือจากการเปดพื้นที่กอสรางสนามบิน 
สวนใหญพบพรรณไมตางถิ่นที่เจริญเติบโตไดดีขึ้นอยูอยางหนาแนน สวนการสำรวจนกและสัตวที่อาศัยและหากิน 
ในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ครอบคลุมพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกลเคียง พบสัตวปาทั้งสิ้น  
143 ชนิด โดยไมพบสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง แตพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตราย 
ตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 16 ชนิด เชน นกเปดแดง นกยางเปย นกยางโทนนอย นกยางไฟธรรมดา นกยาง
เขียว นกยางควาย นกกระสาแดง เหยี่ยวแดง นกกระปูดใหญ นกบั้งรอกใหญ นกกาเหวา และนกยางกรอกพันธุจีน  
เปนตน และสัตวที่มีอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง ไดแก นกกระสาแดง และนกปากหาง รวมทั้งสัตวที ่มี
แนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง จำนวน 10 ชนิด เชน นกกระแตแตแวด นกแอนทุง
ใหญ นกเอี้ยงสาริกา นกเอี้ยง นกกิ้งโครงคอดำ และนกพิราบปา เปนตน 

  - ผลการสำรวจดานเศรษฐกิจ-สังคม ทำการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคมบริเวณชุมชน
โดยรอบทาอากาศยาน จำนวน 7 ชุมชน ไดแก ชุมชนบานหนองเตาเหล็ก ชุมชนบานโนนยาง 2 ชุมชนบานดอนอุดม 
ชุมชนบานชาง ชุมชนบานหนองใหญ ชุมชนบานเกาจาน และชุมชนบานนาดี ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2563 พบวา 
สวนใหญไมไดรับผลกระทบสิ่งแวดลอมจากการดำเนินการของทาอากาศยาน ยกเวน ดานความดังของเสียงจาก 
การขึ้น-ลงของเครื่องบินที่มีเสียงดังมากขึ้น โดยเสียงของเครื่องบินพาณิชยและเสียงของเครื่องบินทหาร/เอกชน/ 
สวนราชการมีเสียงดังรบกวนเมื่อบินขึ้นในระดับปานกลาง และทำใหการจราจรติดขัดเพิ่มขึ้น โดยมีขอเสนอแนะ 
ตอกรมทาอากาศยาน ดังนี้ (1) ใหทาอากาศยานสนับสนุนกิจกรรมชุมชน (2) ปรับปรุงทางเขาออกสนามบิน เพราะ
เกิดอุบัติเหตุบอย (3) เครื่องบินของกองทัพอากาศ เวลาฝกบินมีเสียงดังมาก ควรกำหนดชวงเวลาบิน และ (4) ควร
ขยายที่จอดรถยนตภายในทาอากาศยาน 

 3.2) โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรีรัมย 
และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำป 2564 

  3.2.1) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที ่ 1 ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
(สิงหาคม พ.ศ.2564) พบวา ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ประกอบดวย 
คุณภาพอากาศ ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทิ้ง และทรัพยากรสัตวปา พบวา 

   - ดานคุณภาพอากาศและระดับเสียง พบวา ผลการตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน 

   - ผลการประเมินระดับเสียงโดยการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร พบวา ทั้งกรณี
จำนวนเที่ยวบินสูงสุดและกรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสน NEF<30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศ
ยานนานาชาติอุดรธานตีามแนวทางวิ่ง  

   - ดานคุณภาพน้ำผิวดิน ทำการเก็บตัวอยางน้ำผิวดินรวม 3 สถานี ดำเนินการในเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2564  พบวา แหลงน้ำผิวดินทั้ง 3 สถานี มีคุณภาพน้ำผิวดินจัดอยูในแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 

   - ดานคุณภาพน้ำทิ้ง ทำการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้งในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2564
พบวา คุณภาพน้ำทิ้งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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   - ดานทรัพยากรสัตวปา ผลการสำรวจนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ 
ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2564 พบสัตวปาทั้งสิ้น 78 ชนิด โดยพบสัตวที่มีแนวโนม 
ที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง จำนวน 1 ชนิด ไดแก นกกระสาแดง และพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตราย
ตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 4 ชนิด ไดแก นกปากหาง เปดแดง เหยี่ยวขาว และเหยี่ยวแดง รวมทั้งพบสัตวที่
มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง จำนวน 3 ชนิด คือ นกเอี้ยงสาริกา นกเขาไฟ และ
นกอีลุม 

  3.2.2) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที ่ 2 ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
(ธันวาคม พ.ศ.2564) พบวา ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ประกอบดวย 
คุณภาพอากาศ ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทิ้ง และทรัพยกรสัตวปา พบวา  

   - ดานคุณภาพอากาศและระดับเสียง พบวา ผลการตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน  

   - ผลการประเมินระดับเสียงโดยการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร พบวา ทั้งกรณี
จำนวนเที่ยวบินสูงสุดและกรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสน NEF<30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศ
ยานนานาชาติอุดรธานตีามแนวทางวิ่ง 

   - ดานคุณภาพน้ำผิวดิน ทำการเก็บตัวอยางน้ำผิวดินรวม 3 สถานี ดำเนินการในเดือน
กันยายน พ.ศ.2564  พบวา แหลงน้ำผิวดินทั้ง 3 สถานี มีคุณภาพน้ำผิวดินจัดอยูในแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 

   - ดานคุณภาพน้ำทิ้ง ทำการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้งในเดือนกันยายน พ.ศ.2564 
พบวา คุณภาพน้ำทิ้งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค 

   - ดานทรัพยากรสัตวปา ผลการสํารวจนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ 
ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในเดือนตุลาคม พ.ศ.2564 พบสัตวปาทั้งสิ้น 87 ชนิด สวนผลการประเมินอันตราย
จากนกและสัตวที่มีตอการบิน โดยพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 4 ชนิด 
ไดแก นกกระสาแดง นกปากหาง เหยี่ยวแดง และเหยี่ยวดางดำขาว สวนสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบิน 
ในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง มีจำนวน 2 ชนิด คือ นกเขาใหญ และนกเอี้ยงหงอน 

   - ผลการสำรวจความคิดเห็นดานเศรษฐกิจในชุมชน พบวา ผูใหสัมภาษณรอยละ 31.7 
คิดวาการดำเนินงานของทาอากาศยานไมมีผลกระทบตอเศรษฐกิจชุมชน สำหรับผลกระทบดานเสียงจาก 
การขึ้น-ลงของเครื่องบินในปจจุบัน พบวา ผูใหสัมภาษณรอยละ 52.4 รูสึกวาเสียงดังนอยลง และรอยละ 46.0 รูสึก 
ไมเปลี ่ยนแปลง ดานการรบกวนจากเสียงเครื ่องบินพาณิชย พบวา ผู ใหสัมภาษณรอยละ 9.5 รู ส ึกวารบกวน  
ดานการรบกวนจากเสียงเครื่องบินทหาร/เอกชน/สวนราชการอื่น พบวา ผูใหสัมภาษณรอยละ 46.0 รูสึกวารบกวน 

 3.3) โครงการจางที ่ปร ึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการที ่กำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย 
รอยเอ็ด บุรีรัมย และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565 

  3.3.1) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที ่ 1 ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
(กรกฎาคม พ.ศ.2565) พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมครบถวน โดยมีขอเสนอแนะตอมาตรการที่ยังไมปฏิบัติ ดังนี ้

   - หากพบปญหาดานการระบายน้ำ ควรขุดลอกตะกอนดินในคูระบายน้ำ 

   - จัดทำคูมือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพระบบบำบัดน้ำเสีย 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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   - เปดเดินระบบบำบัดน้ำเสียอยางสม่ำเสมอ รวมทั้งตรวจสอบการทำงานของระบบ
บำบัดน้ำเสีย หากพบวาชำรุด ตองเรงดำเนินการแกไขทันที 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ประกอบดวย คุณภาพอากาศ 
ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน การจัดการน้ำทิ้ง และทรัพยากรสัตวปา พบวา  

   - ดานคุณภาพอากาศและระดับเสียง พบวา ผลการตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน  

   - ผลการประเมินผลกระทบดานเสียง ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2565 
พบวา แนวเสน NEF 30 มีพื้นที่อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง จึงสรุปไดวา 
ผลกระทบดานเสียงที่มีตอชุมชนโดยรอบในปจจุบันยังอยูในระดับที่ยอมรับได 

   - ดานคุณภาพน้ำผิวดิน ทำการเก็บตัวอยางน้ำผิวดินรวม 3 สถานี ดำเนินการในเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2565 พบวา แหลงน้ำผิวดินทั้ง 3 สถานี คุณภาพน้ำผิวดินจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5  

   - ดานคุณภาพน้ำทิ้ง ทำการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานการบำบัดจากระบบ
บำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสารทั้ง 2 อาคาร พบวา มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้ง
จากอาคารประเภท ค 

   - ดานทรัพยากรสัตวปา ผลการสำรวจนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทา
อากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2565 พบสัตวปาทั้งสิ้น 85 ชนิด โดยพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะ
เปนอันตรายตอการบินในระดับสูง จำนวน 1 ชนิด คือ นกกระสาแดง และพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการ
บินในระดับปานกลาง จำนวน 3 ชนิด ไดแก เปดแดง เหยี่ยมขาว และเหยี่ยวแดง รวมทั้งพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง จำนวน 6 ชนิดคือ นกยางกรอกพันธุจีน นกกระแตแตแวด นกพิราบ
ปา นกตะขาบทุง อีกาปากหนา และนกนางแอนบาน 

  3.3.2) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที ่ 2 ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
(มกราคม พ.ศ.2566) พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมครบถวน โดยมีขอเสนอแนะตอมาตรการที่ยังไมปฏิบัติ และปฏิบัติไมครบถวน ดังนี้ 

   - สรางคูมือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพระบบบำบัดน้ำเสีย 

   - ควรเปดเดินระบบบำบัดน้ำเสียอยางสม่ำเสมอ รวมทั้งตรวจสอบการทำงานของ 
ระบบบำบัดน้ำเสีย หากพบวาชำรุด ตองเรงดำเนินการแกไขทันที และหากพบวามีสิ่งปฏิกูลและตะกอนในระบบบำบัด
น้ำเสียในปริมาณมาก ควรดำเนินการสูบสิ่งปฏิกูลและตะกอนดังกลาว 

   - ควรขุดลอกคูระบายน้ำโดยรอบเพื่อไมใหน้ำขัง 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ประกอบดวย คุณภาพอากาศ 
ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน การจัดการน้ำทิ้ง ทรัพยากรสัตวปา และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม พบวา  

   - ดานคุณภาพอากาศและระดับเสียง พบวา ผลการตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน 

   สวนผลการประเมินผลกระทบดานเสียง ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2565 
พบวา แนวเสน NEF 30 ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและกรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย มีพื ้นที่อยูภายในเขตพื้นที่ 
ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง จึงสรุปไดวา ผลกระทบดานเสียงที่มีตอชุมชนโดยรอบในปจจุบัน 
ยังอยูในระดับที่ยอมรับได 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
 

D:\data\Airports\2567\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final1\อุดรธานี\rp03.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  3-23 

   - ดานคุณภาพน้ำผิวดิน พบวา ทำการเก็บตัวอยางน้ำผิวดินรวม 3 สถานี ดำเนินการใน
เดือนพฤษภาคม พ.ศ.2565 พบวา แหลงน้ำผิวดินทั้ง 3 สถาน ีจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4 

   - ดานคุณภาพน้ำทิ ้งหลังผานการบำบัดจากระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที ่พัก
ผูโดยสารทั้ง 2  อาคาร พบวา มีคาความสกปรกในรูป BOD, ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS), ทีเคเอ็น (TKN), น้ำมัน
และไขมัน (Oil & Grease) และซัลไฟด (Sulfide) ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคาร 
ประเภท ข 

   - ดานทรัพยากรสัตวปา ผลการสำรวจนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ 
ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565 พบสัตวปาทั้งสิ้น 67 ชนิด โดยไมพบสัตวที่มีแนวโนม 
ที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง และระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง แตพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอ 
การบินในระดับปานกลาง จำนวน 3 ชนิด คือ นกเอี้ยงหงอน นกกระสาแดง และเหยี่ยวแดง 

   - ผลการสำรวจความคิดเห็นดานเศรษฐกิจในชุมชนและทัศนคติดานเสียง ในเดือน
ตุลาคม พ.ศ.2565 พบวา รอยละ 10.0 ใหความเห็นวาความดังของเสียงของเครื่องบินพาณิชยในปจจุบันรบกวน 
การใชชีวิต โดยสวนใหญไดรับการรบกวนขณะบินขึ้น บินผาน และบินลงในระดับปานกลาง สวนผลกระทบดานเสียง
จากเครื ่องบินทหารหรือเครื ่องบินเอกชนหรือเครื่องบินสวนราชการอื ่น พบวา ทั ้งหมดใหความเห็นวารบกวน 
การใชชีวิต โดยสวนใหญใหความเห็นวารบกวนขณะบินขึ้นและบินลงในระดับมาก และไดรับการรบกวนขณะบนิผาน
ในระดับมากและมากที ่สุด มีสัดสวนเทากัน คิดเปนรอยละ 40 และผู ใหสัมภาษณเกือบทั ้งหมดไมพึงพอใจ 
ตอการดำเนินงานของทาอากาศยาน เนื่องจากไดรับผลกระทบจากเสียงดังรบกวน 

 3.4) โครงการจางที ่ปร ึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการที ่กำหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย 
รอยเอ็ด บุรีรัมย และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566 

  3.4.1) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที ่ 1 ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
(กรกฎาคม พ.ศ.2566) พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมครบถวน โดยมีขอเสนอแนะตอมาตรการที่ยังไมปฏิบัติ ดังนี ้

   - หากพบปญหาดานการระบายน้ำ ควรขุดลอกตะกอนดินในคูระบายน้ำ 

   - จัดทำคูมือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพระบบบำบัดน้ำเสีย 

   - เพิ่มระยะเวลาในการเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสีย และควรสูบสิ่งปฏิกูลและ
ตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสีย รวมทั้งตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย หากพบวาชำรุด ตองเรงดำเนินการ
แกไขทันที 

   - ควรขุดลอกคูระบายน้ำโดยรอบ เพื่อไมใหมีน้ำขัง 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ประกอบดวย คุณภาพอากาศ 
ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน การจัดการน้ำทิ้ง และทรัพยากรสัตวปา พบวา  

   - ดานคุณภาพอากาศและระดับเสียง พบวา ผลการตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน  

   - ผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ระหวางเดอืน
มกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 ทั้งกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและกรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย พบวา แนวเสน NEF<30  
มีพื้นที่อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง จึงสรุปไดวา ผลกระทบดานเสียงที่มีตอ
ชุมชนโดยรอบในปจจุบันยังอยูในระดับที่ยอมรับได 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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   - ดานคุณภาพน้ำผิวดิน พบวา คุณภาพน้ำในอางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี และหวยหมากแขง ตอนใตทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4 
สวนคุณภาพน้ำในหวยหมากแขง ตอนเหนือทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี จัดเปนเหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 

   - ดานคุณภาพน้ำทิ้ง พบวา คุณภาพน้ำทิ้งจากหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ทั้ง 2 ชุด 
สวนใหญมีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข แตคุณภาพน้ำกอนระบาย
ออกสูสาธารณะยังมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข 

   - ดานทรัพยากรสัตวปา ผลการสำรวจนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ 
ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในเดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบสัตวปาทั้งสิ้น 66 ชนิด โดยเปนสัตวที่มีแนวโนมที่จะ
เปนอันตรายตอการบินในระดับสูง พบจำนวน 2 ชนิด คือ นกปากหาง และเปดแดง สวนสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบินในระดับปานกลาง พบจำนวน 4 ชนิด คือ เหยี่ยวดางดำขาว นกกระสาแดง เหยี่ยวขาว และ 
เหยี่ยวแดง และสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 3 ชนิด คือ อีกา 
นกแขวก และนกพิราบปา 

  3.4.2) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที ่ 2 ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
(มกราคม พ.ศ.2567) พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมครบถวน โดยมีขอเสนอแนะตอมาตรการที่ยังไมปฏิบัติ ดังนี ้

   - หากพบปญหาดานการระบายน้ำ ควรขุดลอกตะกอนดินในคูระบายน้ำ 

   - จัดทำคูมือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพระบบบำบัดน้ำเสีย 

   - เพิ่มระยะเวลาในการเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสีย และควรสูบสิ่งปฏิกูลและ
ตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสีย รวมทั้งตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย หากพบวาชำรุด ตองเรงดำเนินการ
แกไขทันที 

   - ติดตั้งระบบเติมคลอรีนในน้ำกอนระบายลงสูรางระบายน้ำ 

   - ควรขุดลอกคูระบายน้ำโดยรอบ เพื่อไมใหมีน้ำขัง 

   - ควรเพิ่มเติมความถี่ในการตัดหญาและกำจัดวัชพืช หรือปรับเปลี่ยนชวงเวลาในการ
ตัดหญาและกำจัดวัชพืชใหสอดคลองกับชวงกอนฤดูฝน 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ประกอบดวย คุณภาพอากาศ 
ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน การจัดการน้ำทิ้ง ทรัพยากรสัตวปา และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม พบวา  

   - ดานคุณภาพอากาศและระดับเสียง พบวา ผลการตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน  

   - ผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ระหวางเดอืน
กรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 ทั ้งกรณีจำนวนเที ่ยวบินสูงสุดและกรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี ่ย พบวา แนวเสน  
NEF<30 มีพื้นที่อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานตีามแนวทางวิ่ง จึงสรุปไดวา ผลกระทบดานเสียง
ที่มีตอชุมชนโดยรอบในปจจุบันยังอยูในระดับที่ยอมรับได 

   ดานคุณภาพน้ำผิวดิน พบวา คุณภาพน้ำในอางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี จัดเปนเหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 สวนคุณภาพน้ำในหวยหมากแขง ทั้งตอนเหนือและตอนใตทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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   - ดานคุณภาพน้ำทิ้ง พบวา คุณภาพน้ำทิ้งจากหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียทั้ง 3 ชุด  
มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข แตคุณภาพน้ำกอนระบายออกสู
สาธารณะยังมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข 

   - ดานทรัพยากรสัตวปา สวนผลการสำรวจนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณ
พื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบสัตวปาทั้งสิ้น 56 ชนิด โดยพบสัตวที่มีแนวโนม
ที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง จำนวน 2 ชนิด คือ นกปากหาง และเปดแดง สวนสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบินในระดับปานกลาง พบจำนวน 3 ชนิด คือ เหยี่ยวแดง นกกระสาแดง และเหยี่ยวขาว และสัตวที่มี
แนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 2 ชนิด คือ นกเขาใหญ และนกพิราบปา 

   - ผลการสำรวจความคิดเห็นดานเศรษฐกิจในชุมชนและทัศนคติดานเสียง ในเดือน
ตุลาคม พ.ศ.2566 พบวา ผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมด (รอยละ 95.9) ใหความเห็นวาความดังของเสียงจากเครื่องบิน
พาณิชยในปจจุบันไมเปลี่ยนแปลง โดยการไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบินพาณิยในขณะบินขึ้น ผู ใหสัมภาษณ 
สวนใหญ (รอยละ 72.9) ระบุวาความดังของเสียงของเครื่องบินพาณิชยไมรบกวนการใชชีวิต รองลงมา ระบุวาไดรับ
การรบกวนในระดับนอย (รอยละ 24.1)) ในขณะบินผาน และบินลง ผูใหสัมภาษณสวนใหญ (รอยละ 72.9) ระบุวา
ความดังของเสียงของเครื่องบนิพาณิชยไมรบกวนการใชชีวิต รองลงมา ระบุวาไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ 
25.1) สวนการไดรับการรบกวนจากเครื่องบินทหารหรือเครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินสวนราชการอื่นๆ ในขณะ 
บินขึ้น บินผาน และบินลง ผูใหสัมภาษณสวนใหญ (รอยละ 82.0) ระบุวารบกวนการใชชีวิตในระดับมาก รองลงมา 
ระบุวาไดรับการรบกวนในระดับมากที่สุด (รอยละ 15.0) ซึ่งผูใหสัมภาษณรอยละ 11.9 ระบุวามีความวิตกกังวล 
เร่ืองอุบัติเหตุจากเครื่องบิน 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทท่ี 4  
การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 
(ชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กำหนด โดยมีรายละเอียดมาตรการที่ไมปฏิบัติ และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได ดังนี้ (ตารางที่ 4.1-1) 

1) มาตรการที่ไมปฏิบัติ 

 1.1) รายละเอียดมาตรการ : ขุดลอกตะกอนดินที่อยูในคูระบายน้ำ 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบ พบวา ในชวง 1 ปที่ผานมา ยังไมมีการ 
ขุดลอกตะกอนดินในคูระบายน้ำ จากการติดตามตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบวา คูระบายน้ำยังสามารถ
รองรับและระบายน้ำไดดี รวมทั้งไมพบปญหาดานการระบายน้ำแตอยางใด อยางไรก็ดี ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีตองตรวจสอบประสิทธิภาพของคูระบายน้ำ โดยตรวจสอบปริมาณตะกอนดินเปนประจำอยางนอยปละ 1 คร้ัง  
หากพบวาคูระบายน้ำมีสภาพตื้นเขินหรือมีตะกอนมากกวา 1 ใน 3 ตองขุดลอกตะกอนดินในคูระบายน้ำทันที 

 1.2) รายละเอียดมาตรการ : สรางคูมือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพระบบบำบัดน้ำเสีย 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
ไดจัดใหมีเจาหนาที่ตรวจสอบการทำงานและประสิทธิภาพของระบบบำบัดน้ำเสีย แตยังไมมีการจัดทำเปนคูมือ 
ประกอบกับผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสารในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2567 มีคา BOD, SS, Settleable Solids และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด ดังนั้น ทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานีตองเรงรัดในการจัดทำคูมือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพระบบบำบัดน้ำเสียตามที่มาตรการ
กำหนด 

 1.3) รายละเอียดมาตรการ : หากถังเติมอากาศทำงานผิดปกติตองเรงแกไข 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
ไดจัดใหมกีารเปดเดินเครื่องเติมอากาศ 2 เคร่ือง สลับกันทำงาน โดยทำงาน 30 นาที และหยุดทำงานประมาณ 1-1.5 
ชั่วโมง ระหวางเวลา 06.00 น.-21.00 น. แตจากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย
ของอาคารที่พักผูโดยสาร ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบวา มีคา BOD, SS, Settleable Solids และ TKN ไมเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐานกำหนด ดังนั้น ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตองดำเนินการเพื่อใหระบบบำบัดน้ำเสียสามารถ
บำบัดน้ำเสียไดอยางมีประสิทธิภาพและมีคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
กำหนด โดยตองดำเนินการดังนี ้ คือ (1) ตองตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน  
หากพบวามีอุปกรณชำรุดตองดำเนินการซอมแซมทันที  และ (2) ตองดำเนินการติดตามตรวจสอบปริมาณตะกอน 
ในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน หากพบวามีปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสียสูงเกิน 1 ใน 3 ของบอ  
ใหดำเนินการสูบตะกอนออกทันที 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 1.4) รายละเอียดมาตรการ : เติมคลอรีนกอนระบายลงสูรางระบายน้ำ 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
ไมมีการเติมคลอรีนในน้ำทิ้งหลังผานการบำบัดกอนปลอยลงสูรางระบายน้ำ ประกอบกับจากผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ำในหวยหมากแขง ทั้งตอนใตทาอากาศยานและตอนเหนือทาอากาศยาน เมื่อวันที่ 19 เมษายน พ.ศ.2567 
พบปริมาณโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) ทั้ง 2 บริเวณมีคาเทากับ 1,600 เอ็มพีเอ็น/100 
มล. ซึ่งแหลงน้ำดังกลาวมีคุณภาพน้ำผิวดินจัดอยูในมาตรฐานน้ำผิวดิน จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 ซึ่งเปน 
แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม ดังนั้น ทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานีตองติดตามเฝาระวังคาโคลิฟอรมแบคทีเรียในหวยหมากแขงทั้ง 2 บริเวณอยางตอเนื่อง หากพบวา 
มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ตองพิจารณาติดตั้งระบบเติมคลอรีนในน้ำกอนระบายลงสูรางระบายน้ำตอไป 

 1.5) รายละเอียดมาตรการ : ขุดลอกคูระบายน้ำเพื่อมิใหน้ำขัง อันจะเปนสาเหตุใหนกเปดน้ำ 
ลงมาอาศัย 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบ พบวา ในชวง 1 ปที่ผานมา ยังไมมีการ 
ขุดลอกตะกอนในคูระบายน้ำรอบพื้นที่ทาอากาศยาน โดยไดดำเนินการขุดลอกตะกอนครั้งสุดทาย เมื่อเดือนสิงหาคม 
พ.ศ.2565 ดังนั้น ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ตองขุดลอกคูระบายน้ำ หรือระบายน้ำออกจากคูระบายน้ำโดยรอบ
เพื่อไมใหน้ำขัง และไมใหเปนแหลงอาหารของเปดแดง 

2) มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 

 2.1) รายละเอียดมาตรการ : ตรวจสอบและซอมบำรุงเคร่ืองสูบน้ำภายในทาอากาศยาน 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : เนื ่องจากการดูแลรักษาและซอมบำรุงเครื ่องสูบน้ำเปน 
ความรับผิดชอบของกองบิน 23 ดังนั้น ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตองทำหนังสือประสานงานแจงใหกองบิน 23 
ซอมบำรุงเคร่ืองสูบน้ำ และดูแลรักษาใหอยูในสภาพพรอมใชงาน 

 2.2) รายละเอียดมาตรการ : ตรวจสอบสาเหตุและแกไข หากไดรับเรื่องรองเรียนปญหาการระบาย
น้ำของทาอากาศยาน 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
ไดจัดใหมีจุดรับเรื่องรองเรียน บริเวณจุดประชาสัมพันธของทาอากาศยาน ซึ่งตั้งอยูบริเวณประตู 3 ของอาคารที่พัก
ผูโดยสาร จากการตรวจสอบการดำเนินการที่ผานมาในชวง 1 ปที่ผานมา ไมพบการรองเรียนเกี่ยวกับปญหาการระบาย
น้ำของทาอากาศยาน 

 2.3) รายละเอียดมาตรการ : นำผลการติดตามตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสีย เพื ่อประเมิน 
ความจำเปนในการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียจากรานอาหาร 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบ พบวา ไมมีรานอาหารเปดใหบริการบน 
ชั้น 2 ของอาคารที่พักผูโดยสาร แตมีรานอาหารใหบริการบริเวณชั้นลางของอาคาร และจากการตรวจสอบ พบวา  
มีการติดตั้งถังดักไขมันไวบริเวณหองครัว รวมทั้งมีการระบายน้ำเสียไปยังระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร 
จึงไมจำเปนตองติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำหรับรานอาหารเพิ่มเติม 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัต ิ
  ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

1. อุทกวิทยา 
น้ำผิวดินและใตดิน 

1) กอนถึงฤดูฝน ดำเนินการกำจัดวัชพืช 
ที่ขึ้นปกคลุมภายในรองระบายน้ำ 

 ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีไดจัดจางผูรับเหมา 
ใหดำเนินการตัดหญา กำจัดวัชพืช และตัดตนไม 
ภายในพื้นที่ Air side และ Land side อยางสม่ำเสมอ 
จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบวา 
ไมมีวัชพืชปกคลุมบริเวณรองระบายน้ำ 

ไมมี 

 

 
รองระบายน้ำ 

 2 )  กำจ ัดว ัชพ ืชท ี ่ ข ึ ้ นปกคล ุมปากทอ 
ระบายน้ำท ั ้งภายในและภายนอกพื ้นที่
สนามบิน 

 ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีไดจัดจางผูรับเหมา 
ใหดำเนินการตัดหญา กำจัดวัชพืช และตัดตนไม 
ภายในพื้นที่ Air side และ Land side อยางสม่ำเสมอ 
จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบวา 
ไมมีวัชพืชปกคลุมบริเวณปากทอระบายน้ำ 

ไมมี 

 
ปากทอระบายน้ำ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัต ิ
  ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

1. อุทกวิทยา 
น้ำผิวดินและใตดิน 
(ตอ) 

3) ขุดลอกตะกอนดินท่ีอยูในคูระบายน้ำ  จากการตรวจสอบ พบวา ในชวง 1 ปท่ีผานมา ยังไมมี
การขุดลอกตะกอนดินในคูระบายน้ำ จากการติดตาม
ตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบวา คูระบาย
น้ำยังสามารถรองรับและระบายน้ำไดดี รวมทั้งไมพบ
ปญหาดานการระบายน้ำแตอยางใด 

ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี
ตองตรวจสอบประสิทธิภาพของ 
คูระบายน้ำ โดยตรวจสอบปริมาณ
ตะกอนดินเปนประจำอยางนอย 
ปละ 1 ครั้ง หากพบวาคูระบายน้ำ
ม ีสภาพต ื ้น เขินหร ือม ีตะกอน
มากกว า 1 ใน 3 ต องข ุดลอก
ตะกอนดินในคูระบายน้ำทันท ี

 
คูระบายน้ำ 

 4) เก็บกักน้ำไวภายในโครงการกรณีฝนตก
หนัก หลังฝนหยุดตกจึงระบาย 

 จากการตรวจสอบ พบวา มีบอกักเก็บน้ำ จำนวน  
3 บ อ อย ู  ใกล ก ับพื ้นท ี ่จอดรถยนต และบร ิเวณ 
ทางเขา-ออกทาอากาศยาน สำหรับรองรับน้ำฝน กอน
ระบายส ู ภายนอกพื ้นท ี ่ท าอากาศยานภายหลัง 
ฝนหยุดตก 

ไมมี 

 
บอเก็บน้ำบริเวณใกลกับ 

พื้นที่จอดรถยนต 

 5) ตรวจสอบและซอมบำรุงเครื ่องสูบน้ำ
ภายในทาอากาศยาน 

 เนื ่องจากการดูแลรักษาและซอมบำรุงเครื ่องสูบน้ำ 
เปนความรับผิดชอบของกองบิน 23 

ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี
ตองทำหนังสือประสานงานแจงให
กองบิน 23 ซอมบำรุงเครื่องสูบน้ำ 
และดูแลรักษาใหอยูในสภาพพรอม
ใชงาน 

 
สถานีสูบน้ำ 
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ตารางท่ี 4.1-1 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

1. อุทกวิทยา 
น้ำผิวดินและใตดิน 
(ตอ) 

6) ตรวจสอบสาเหตุและแกไข หากไดรับ
เร ื ่องร องเร ียนปญหาการระบายน้ำของ 
ทาอากาศยาน 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อ ุดรธานีได จ ัดใหม ีจ ุดร ับเร ื ่องร องเร ียน บร ิเวณ 
จุดประชาสัมพันธของทาอากาศยาน ซึ่งตั้งอยูบริเวณ
ประตู 3 ของอาคารที่พักผูโดยสาร จากการตรวจสอบ
การดำเนินการที่ผานมาในชวง 1 ปที่ผานมา ไมพบ 
การร องเร ียนเก ี ่ยวก ับปญหาการระบายน้ำของ 
ทาอากาศยาน 

ไมมี 

 
QR code รับเรื่องรองเรียน 

2. คุณภาพน้ำผิวดินและการจัดการน้ำเสีย     
2.1 บริเวณอาคาร 
ที่พักผูโดยสาร 

1) สรางคูมือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพ
ระบบบำบัดน้ำเสีย 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจัดใหมีเจาหนาที่ตรวจสอบการทำงานและ
ประสิทธิภาพของระบบบำบัดน้ำเสีย แตยังไมมีการ
จัดทำเปนคู มือ ประกอบกับผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พัก
ผูโดยสารในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีคา BOD, SS, 
Settleable Solids และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกำหนด 

ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี
ตองเรงรัดในการจัดทำคูมือติดตาม
ตรวจสอบประส ิทธ ิภาพระบบ
บำบ ัดน ้ำ เส ียตามท ี ่มาตรการ
กำหนด 

- 
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ตารางท่ี 4.1-1 
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ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2.1 บริเวณอาคาร 
ที่พักผูโดยสาร (ตอ) 

2) ตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสียปละ 1 ครั้ง  จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจัดใหมีการตรวจสอบการทำงานของระบบ
บำบ ัดน ้ำเส ีย และบำร ุงด ูแลร ักษาเป นประจำ 
ทุกสัปดาห แตจากการตรวจสอบวันที ่ 19 เมษายน 
พ.ศ.2567 (ชวงการดำเนินการเก็บตัวอยางน้ำทิ ้ง) 
พบวา มีตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสียในปริมาณมาก 
รวมทั ้งระบบบำบัดน้ำเสียไมสามารถบำบัดน้ำเสีย 
ใหมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี
ตองดำเนินการเพื่อใหระบบบำบัด
น้ำเสียสามารถบำบัดน้ำเส ียได
อยางมีประสิทธิภาพและมีคุณภาพ
น้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย 
มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
โดยตองดำเนินการดังนี ้ (1) ตอง
ตรวจสอบการทำงานของระบบ
บำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน 
หากพบวาม ีอ ุปกรณชำร ุดต อง
ดำเนินการซอมแซมทันที และ (2) 
ตองดำเนินการติดตามตรวจสอบ
ปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำ
เสียเปนประจำทุกเดือน หากพบวา
มีปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำ
เสียสูงเก ิน 1 ใน 3 ของบอ ให
ดำเนินการสูบตะกอนออกทันท ี

 

 
ระบบบำบัดน้ำเสีย 

 3) เพิ ่มตะแกรงดักเศษอาหารที ่ เก ิดขึ้น 
จากการทิ้งเศษอาหารของรานอาหารที่อยู
ชั้น 2 ของอาคารที่พักผูโดยสาร 

 ปจจุบันรานอาหารตั ้งอยู บริเวณชั้นลางของอาคาร 
ที่พักผูโดยสาร จากการตรวจสอบพบวา มีการแยกทิ้ง
เศษอาหาร รวมทั้งติดตั้งตะแกรงดักเศษอาหารและ 
ถังดักไขมันภายในรานอาหาร 

ไมมี 

 
ถังดักไขมัน 
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ตารางท่ี 4.1-1 
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ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2.1 บริเวณอาคาร 
ที่พักผูโดยสาร (ตอ) 

4)  หากถ ัง เต ิมอากาศทำงานผ ิดปกติ  
ตองเรงแกไข 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อ ุดรธานีไดจ ัดใหม ีการเปดเดินเครื ่องเติมอากาศ  
2 เครื ่อง สลับกันทำงาน โดยทำงาน 30 นาที และ 
หยุดทำงานประมาณ 1-1.5 ชั ่วโมง ระหวางเวลา 
06.00 น.-21.00 น. แตจากผลการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร 
ที ่พักผู โดยสาร ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบวา  
ม ีค า BOD, SS, Settleable Solids และ TKN  
ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี
ตองดำเนินการเพื่อใหระบบบำบัด
น้ำเสียสามารถบำบัดน้ำเส ียได
อยางมีประสิทธิภาพและมีคุณภาพ
น้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย 
มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
กำหนด โดยตองดำเนินการดังนี้ 
คือ (1) ตองตรวจสอบการทำงาน
ของระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำ
ทุกเดือน หากพบวามีอุปกรณชำรุด
ตองดำเนินการซอมแซมทันที  และ 
( 2 )  ต  อ ง ด ำ เน ิ นก า ร ต ิ ด ต า ม
ตรวจสอบปริมาณตะกอนในระบบ
บำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน 
หากพบวาม ีปร ิมาณตะกอนใน
ระบบบำบัดน้ำเสียสูงเกิน 1 ใน 3 
ของบอ ใหดำเนินการสูบตะกอน
ออกทันท ี

- 

 5 )  ขอความร  วมม ื อผ ู  ป ระกอบการ
รานอาหารแยกเศษอาหารจากน้ำท้ิง 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดมีการกำหนดใหผูประกอบการรานอาหาร 
แยกเศษอาหารออกจากน้ำท้ิง 

ไมมี - 
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ตารางท่ี 4.1-1 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2.1 บร ิ เวณอาคาร 
ที่พักผูโดยสาร (ตอ) 

6) เติมคลอรีนกอนระบายลงสูรางระบาย
น้ำ 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อ ุดรธานีไม ม ีการเต ิมคลอร ีนในน้ำท ิ ้งหล ังผ  าน 
การบำบัดกอนปลอยลงสูรางระบายน้ำ ประกอบกับ
จากผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำในหวยหมากแขง 
ทั้งตอนใตทาอากาศยานและตอนเหนือทาอากาศยาน 
เมื่อวันท่ี 19 เมษายน พ.ศ.2567 พบปริมาณโคลิฟอรม
แบคทีเร ียทั ้งหมด (Total Coliform Bacteria)  
ทั้ง 2 บริเวณมีคาเทากับ 1,600 เอ็มพีเอ็น/100 มล. 
ซึ ่งแหลงน้ำดังกลาวมีคุณภาพน้ำผิวดินจัดอยู ใน
มาตรฐานน้ำผิวดิน จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 
ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท
และสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม 

ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี
ตองติดตามเฝาระวังคาโคลิฟอรม
แบคท ี เร ี ย ใ นห  ว ยหมากแข ง 
ทั ้ง 2 บริเวณอยางตอเนื ่อง หาก
พบวามีค าไม เปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน ต องพ ิจารณาต ิดตั้ง
ระบบเติมคลอรีนในน้ำกอนระบาย
ลงสูรางระบายน้ำตอไป 

- 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัต ิ
  ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2.1 บริเวณอาคาร 
ที่พักผูโดยสาร (ตอ) 

7) เพื ่อประสิทธิภาพการกำจัดน้ำทิ ้งของ
รานอาหารบริเวณชั้น 2 ของอาคารที ่พัก
ผูโดยสาร 
(1) เชื่อมระบบน้ำทิ้งเขากับระบบถัง SATS 
ของอาคารท่ีพักผูโดยสาร 
(2) เพิ่มบอดักไขมันเพื ่อจัดการน้ำทิ ้งจาก
รานอาหาร ทั้งนี้บอดังกลาวจะตองตักไขมัน
ออกสม ่ำ เสมอและส ูบกากตะกอนทุก  
2 เดือน 

 ปจจุบันรานอาหารตั้งอยูบริเวณชั้นลางของอาคารที่พัก
ผูโดยสาร โดยมีการติดตั้งตะแกรงดักอาหารและถังดัก
ไขมัน กอนที่จะระบายเขาสู ระบบบำบัดน้ำเสียของ
อาคารที่พักผูโดยสาร รวมทั้งมีการตักไขมันออกจาก
บอดักไขมันเปนประจำทุกเดือน 

ไมมี 

 
ระบบบำบัดน้ำเสีย 

 
บอดักไขมัน 

2.2 รานอาหารใกล
หอบังคับการบิน 

1) หามรานอาหารที ่อยู ใกลกับหอบังคับ 
การบินท้ิงอาหารลงสูคูระบายน้ำ 

 จากการตรวจสอบ พบวา ร านอาหารที ่อย ู  ใกล
หอบังคับการบินมีการรวบรวมขยะมูลฝอยไวในถังขยะ
ของรานอาหาร 

ไมมี - 

 2) ทำความสะอาดพื้นที่รานอาหารทุกวัน  จากการตรวจสอบ พบวา มีการทำความสะอาดพื้นที่
รานอาหารใหสะอาดและมีความเรียบรอยตลอดท้ังวัน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัต ิ
  ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2.2 รานอาหารใกล
หอบังคับการบิน 

3) นำผลการติดตามตรวจสอบระบบบำบัด
น้ำเสีย เพื ่อประเมินความจำเปนในการ
ติดต้ังระบบบำบัดน้ำเสียจากรานอาหาร 

 จากการตรวจสอบ พบวา ไมมีรานอาหารเปดใหบริการ
บนชั้น 2 ของอาคารที่พักผูโดยสาร แตมีรานอาหาร
ใหบร ิการบริเวณชั ้นลางของอาคาร และจากการ
ตรวจสอบ พบวา มีการติดตั ้งถังดักไขมันไวบริเวณ
หองครัว รวมทั้งมีการระบายน้ำเสียไปยังระบบบำบัด
น้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร จึงไมจำเปนตองติดตั้ง
ระบบบำบัดน้ำเสียสำหรับรานอาหารเพิ่มเติม 

ไมมี - 

3. คุณภาพอากาศ 1) ติดปายและประกาศประชาสัมพ ันธ 
ขอความรวมมือผู เข ามาใชบริการภายใน 
ทาอากาศยานอุดรธานีใหดับเครื่องยนต 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดมีการประชาสัมพันธขอความรวมมือผูมาใช
บริการภายในทาอากาศยาน ใหดับเครื่องยนต ผาน
ปายไฟวิ่ง และโทรทัศนสำหรับประชาสัมพันธ ซึ่งตั้งอยู
ในอาคารที่พักผู โดยสาร รวมทั้งปายบริเวณทางเขา
อาคารท่ีพักผูโดยสาร และบริเวณพื้นท่ีจอดรถยนต 

ไมมี 

 
การประชาสัมพันธ  

บริเวณดานหนาอาคาร 

 
การประชาสัมพันธ  

บริเวณภายในอาคาร 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัต ิ
  ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

3. คุณภาพอากาศ 
(ตอ) 

2) หามจอดรถรับ-สงในลักษณะของการจอด
ซอนคันดานหนาอาคารที่พักผูโดยสาร 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจ ัดใหมีเจาหนาที ่ดูแลการจราจร ขณะ 
รับ-สงผูโดยสารบริเวณดานหนาอาคารที่พักผูโดยสาร 
เพื่อไมใหมีการจอดรถซอนคัน 

ไมมี 

 
เจาหนาท่ีดูแลการจราจร 

 3 )  หล ีก เล ี ่ ย งการจอดเคร ื ่ อ งบ ิน  โดย 
ติดเครื่องยนตบริเวณลานจอดเครื่องบิน 

 จากการตรวจสอบ พบวา เมื่อเครื่องบินพาณิชยมาสง
ผูโดยสารแลว จะติดเครื่องยนต เพื่อรอรับผูโดยสาร
เที่ยวถัดไป ซึ่งใชเวลาไมเกิน 30 นาที โดยหลีกเลี่ยง
การจอดติดเครื่องยนตหากจอดไวเปนเวลานาน 

ไมมี 

 
บริเวณลานจอดเครื่องบิน 

4. เสียง 1) ขณะเครื่องบินขึ้น-ลง ใหปดประตูมิดชิด  ประตูอาคารที่พักผูโดยสาร ฝงที่ออกไปยังลานจอด
อากาศยาน จะเปดเฉพาะในชวงเวลาที่มีใหผูโดยสาร
ขึ้นหรือลงจากเครื่องบินเทานั้น 

ไมมี - 

 2) ขณะเครื่องบินขึ้น-ลง เจาหนาที่ที่ทำงาน
บริเวณ Air Side ควรใชเครื่องปองกันเสียง 

 เจาหนาที่ที่ทำงานบริเวณ Air Side สวมใส ที่ครอบหู
ปองกันเสียง (Ear Muff) ขณะปฏิบัติงาน 

ไมมี 

 
เจาหนาท่ีปฏิบัติงานบริเวณ Air Side 
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4. เสียง (ตอ) 3) จัดตั้งหนวยงานประชาสัมพันธ เพื่อรองรับ
ขอรองเรียน 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อ ุดรธานีได จ ัดใหม ีจ ุดร ับเร ื ่องร องเร ียนบร ิ เวณ
ประชาสัมพันธของทาอากาศยาน ซึ ่งตั ้งอยู บริเวณ
ประตู 3 ของอาคารที่พักผูโดยสาร รวมทั้งสามารถ 
แจงเรื่องรองเรียนผาน QR-code จากการตรวจสอบ
ในชวง 1 ปท่ีผานมา ไมพบเรื่องรองเรียนแตอยางใด 

ไมมี 

 
QR code รับเรื่องรองเรียน 

 4) การขึ ้น-ลง ใหวนออกทางทิศใต เพื่อ
หลีกเลี่ยงการบินเขาเขตชุมชนหนาแนน 

 จากการตรวจสอบ พบวา ในการนำอากาศยานขึ้น-ลง
จะพิจารณาจากทิศทางและความเร ็วลมเปนหลัก  
จากการตรวจสอบพบวา สวนใหญมีการนำเครื่องบิน
ขึ้น-ลง โดยใชทางวิ่งหมายเลข 30 ซึ่งแนวการขึ้น-ลงนี้ 
อย ู ใกลเคียงกับคายประจักษศิลปาคม โดยไมได 
อยูใกลเคียงกับชุมชน 

ไมมี - 

 5) จ ัดทำเอกสารประชาสัมพันธเก ี ่ยวกับ
มาตรการตางๆ ของทาอากาศยานอุดรธานี 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจัดใหมีการประชาสัมพันธกิจกรรมตางๆ 
รวมทั้งผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมไวที่ปาย
ประชาสัมพันธภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธ 
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5. นิเวศวิทยาทางบก      
5 . 1  ก า ร จ ั ด ก า ร
สิ่งแวดลอม 

1) ควบคุมหญาและว ัชพืชภายในพื ้นที่ 
สนามหญา (Air Side) สูงไมเกิน 10 ซม. 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจัดจางผู รับเหมาใหดำเนินการตัดหญา 
วัชพืช และตนไม ทั้งภายในพื้นที่ Air side และ Land 
side อย างสม่ำเสมอ จากการติดตามตรวจสอบ 
ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบวา หญาบริเวณขาง
ทางวิ่ง และทางขับภายในพื้นที่ Air Side มีความสูง 
ไมเกิน 10 ซม. สอดคลองตามมาตรการกำหนด 

ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี
ตองมีการติดตามตรวจสอบความ
สูงของหญาและในพื้นที่ขางทางวิ่ง
และราง ระบายน ้ ำดิ นภาย ใน 
ท  าอากาศยานฯ  เป  นประจำ 
ทุกเดือน หากพบวามีความสูงเกิน 
10 ซม. ใหดำเนินการกำจัดหญา
และวัชพืชทันท ี

 
หญาบริเวณขางทางวิ่ง 

 
หญาบริเวณขางลานจอดเครื่องบิน 

 2)  ข ุดลอกค ูระบายน ้ำ เพ ื ่อม ิ ให น ้ ำขั ง  
อันจะเปนสาเหตุใหนกเปดน้ำลงมาอาศัย 

 จากการตรวจสอบ พบวา ในชวง 1 ปท่ีผานมา ยังไมมี
การขุดลอกตะกอนในคูระบายน้ำรอบพื้นที่ทาอากาศ
ยานฯ โดยจากผลการสำรวจสัตวปาในป พ.ศ.2566  
พบเปดแดง (เปนสัตวในวงศนกเปดน้ำ) บร ิเวณ 
คูระบายน้ำ 

ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
ต องข ุดลอกค ูระบายน ้ำ  หรือ
ระบายน้ำออกจากค ูระบายน้ำ
โดยรอบเพื่อไมใหน้ำขัง และไมให
เปนแหลงอาหารของเปดแดง 

 
คูระบายน้ำ 
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5 . 1  ก า ร จ ั ด ก า ร
สิ่งแวดลอม (ตอ) 

3)  ต นไม ภายในบร ิ เวณทาอากาศยาน
อุดรธานี ตองตัดแตงสูงไมเก ิน 6 เมตร  
และแผกิ่งกานสาขาไมเกิน 5 เมตร 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจ ัดจางผู ร ับเหมาใหดำเนินการตัดหญา 
วัชพืช และตนไม ทั้งภายในพื้นที่ Air side และ Land 
side อยางสม่ำเสมอ เพื่อไมใหมีความสูงและขนาด 
กิ่งกานเกินกวาที่มาตรการกำหนดจากการตรวจสอบ 
ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 ไมพบตัดไมที่มีขนาดเกิน
กวาที่มาตรการกำหนด 

ไมมี 

 
ตนไมบริเวณพื้นท่ีจอดรถยนต 

 
ตนไมบริเวณริมถนนทางเขา-ออก 

ทาอากาศยาน 

 4) ควบคุมมิใหหญามีเมล็ดงอกแซมขึ้นมา
เพราะจะกลายเปนแหลงอาหารของนก 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจ ัดจางผู ร ับเหมาใหดำเนินการตัดหญา 
วัชพืช และตนไม ทั้งภายในพื้นที่ Air side และ Land 
side อยางสม่ำเสมอ เพื่อไมใหเปนแหลงอาหารของนก 

ไมมี - 

 5) เก็บเศษหญาเมื ่อตัดแลวเพื ่อปองกัน 
นกเอาเศษหญาไปทำรัง 

 จากการตรวจสอบ พบวา เมื ่อผู ร ับเหมาตัดหญา 
แลวเสร็จไดเก็บกวาดเศษหญาออกจากพื้นที่ทันที 

ไมมี - 
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5 . 1  ก า ร จ ั ด ก า ร
สิ่งแวดลอม (ตอ) 

6) ภายในทาอากาศยานอุดรธานีตองไมมี
กองขยะกลางแจง 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจัดจางผูรับเหมาทำความสะอาด คอยดูแล
ทำความสะอาดและรวบรวมขยะจากอาคารที ่พัก
ผู โดยสารไปจัดเก็บไวที ่โรงพักขยะ เพื ่อใหเทศบาล 
นครอุดรธานีมารับไปกำจัดเปนประจำทุกวัน จากการ
ตรวจสอบไม พบกองขยะกลางแจ งภายในพ ื ้นที่  
ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

ไมมี 

 
เจาหนาท่ีทำความสะอาด 

 
ถังขยะภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 

 7) ตรวจสอบรังหรือแหลงวางไขบริเวณ
อาคารตางๆ ของทาอากาศยานอุดรธานี 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจ ัดใหมีผู ด ูแลสนามบิน คอยตรวจสอบ 
รังและแหลงวางไขของนก ภายในพื้นที่ทาอากาศยาน 
พร อมก ับการตรวจสอบสภาพผิวทางว ิ ่ง ก อนที่
เครื่องบินจะมีการขึ้น-ลง 15 นาท ี

ไมมี 

 
รถตรวจสอบทางวิ่ง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัต ิ
  ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

5.2 การไลนก 1) ก อนเคร ื ่องบ ินข ึ ้น-ลง ต องจ ัดให มี
เจาหนาท่ีตรวจสอบสภาพทางวิ่ง 

 จากการตรวจสอบ พบวา มีผ ู ด ูแลสนามบินคอย
ตรวจสอบสภาพผิวทางวิ ่ง ก อนที ่ เคร ื ่องบินจะมี 
การขึ้น-ลง ประมาณ 15 นาท ี

ไมมี 

 
รถตรวจสอบทางวิ่ง 

 2) ประสานงานการไลนกกับกองบิน 23  
อยางตอเนื่อง เพื่อศึกษาประชากรนก 

 จากการตรวจสอบ พบวา มีผ ู ด ูแลสนามบินคอย
ตรวจสอบรังและแหลงวางไขของนก ภายในพื ้นที่ 
ทาอากาศยานฯ เปนประจำทุกวัน รวมทั ้งมีการ
ตรวจสอบความปลอดภัยของทางวิ่ง เพื่อไลนก กอนที่
เครื่องบินจะมีการขึ้น-ลง ประมาณ 15 นาท ี

ไมมี - 

6. การใชประโยชน
ที่ดิน  

1) เร งดำเนินการเจรจากับผู ครองที ่ดิน 
ที่มีตนไมสูงบริเวณหัวทางวิ่งเพื่อตัดตนไม
ออก 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดมีการประสานงานเพื่อขอความรวมมือจาก
ผูถือครองที่ดินบริเวณแนวทางวิ่ง ใหตัดตนไมที่มีขนาด
ความสูง ตั้งแตในชวงการพัฒนาทาอากาศยานฯ 

ไมมี  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัต ิ
  ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

6. การใชประโยชน
ที่ดิน (ตอ) 

2 )  ควบค ุมการใช ท ี ่ ด ินให  เป นไปตาม 
เขตปลอดภ ัย ในการ เด ิ นอากาศ โดย
ประสานงานกับจังหวัด เทศบาลนครอุดร 
รวมทั้งองคการบริหารสวนตำบล ที ่อยู ใน
แนวเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ ไดแก  
(1) องคการบริหารสวนตำบลบานจั่น 
(2) องคการบริหารสวนตำบลหนองขอน
กวาง 
(3) องคการบริหารสวนตำบลบานเลื่อม 
(4) องคการบริหารสวนตำบลเชียงพิณ 
(5) องคการบริหารสวนตำบลเชียงยืน 
(6) องคการบริหารสวนตำบลหนองบัว 
(7) องคการบริหารสวนตำบลหนองไผ 
(8) องคการบริหารสวนตำบลหนองหมูมน 
(9) องคการบริหารสวนตำบลสามพราว 
(10) องคการบริหารสวนตำบลหนองนาดำ 
(11) องคการบริหารสวนตำบลโพนงาม 
(12) องคการบริหารสวนตำบลโนนสูง 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดมีการประสานงานเรื ่องการใชที ่ด ินใน 
เขตปลอดภัยในการเดินอากาศกับจังหวัด เทศบาลนคร
อุดรธานี เทศบาลตำบล และองคการบริหารสวนตำบล
ที่อยูในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

ไมมี - 

   



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัต ิ
  ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

6. การใชประโยชน
ที่ดิน (ตอ) 

3) ประชาสัมพันธใหประชาชนในพื ้นที่  
เขตปลอดภ ั ย ในการ เด ิ นอากาศและ
ประชาชนทั่วไปทราบ พรอมจัดทำเอกสาร
ประกอบ 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดมีการติดประกาศและประชาสัมพันธเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศไวที ่ปายประชาสัมพันธ
ภายในอาคารที ่พ ักผู โดยสาร รวมทั ้งมีการจัดทำ
เอกสารแจงไปยังสำนักงานกรมโยธาธิการและผังเมอืง
อุดรธานี เทศบาลนครอุดรธานี เทศบาลตำบล และ
องคการบริหารสวนตำบล เพื ่อประชาสัมพันธ ให
ประชาชนทราบ 

ไมมี - 

7. การคมนาคม 1) ติดปายสัญญาณจราจรเพิ่มเติม เพื่อให 
ผูนำยานพาหนะเขามาจอดบริเวณที่จัดไวให 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดมีการติดตั ้งปายบอกทางไปยังลานจอด
รถยนต ในพ้ืนท่ีลานจอดรถยนต 

ไมมี 

 
ปายบอกทางไปลานจอดรถยนต 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัต ิ
  ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

7. การคมนาคม (ตอ) 2) หามจอดรถยนตทิ ้งไวบริเวณดานหนา
อาคารท่ีพักผูโดยสาร 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจ ัดใหมีเจาหนาที ่อำนวยความสะดวก  
ดานการจราจรคอยดูแลไมใหมีการจอดรถยนตทิ้งไว
บร ิเวณดานหนาอาคารที ่พ ักผู โดยสาร รวมทั ้งมี 
ปายเตือนใหจอดรถไดเฉพาะรับ-สงเทาน้ัน 

ไมมี - 

 3) จัดใหมีเจาหนาที ่จ ัดระบบการจราจร 
กอนเครื่องบินขึ้น-ลงอยางนอย 1 ชั่วโมง 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจัดใหมีเจาหนาที่ดูแลการจราจร ขณะมีการ
รับ-สงผูโดยสารบริเวณดานหนาอาคารที่พักผูโดยสาร 
ตลอดเวลาเปดทำการ 

ไมมี 

 
เจาหนาท่ีดูแลการจราจร 

 4) จัดระบบจราจรภายในทาอากาศยาน 
ใหเหมาะสม 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจ ัดใหมีเจาหนาที ่อำนวยความสะดวก 
ดานการจราจร บริเวณดานหนาอาคารที่พักผูโดยสาร 
รวมทั้งมีการติดปายจราจร และลูกศรแสดงทิศทาง
การจราจร เพื ่ออำนวยความสะดวกแกผู ใชบริการ
อยางเหมาะสม 

ไมมี 

 
ปายจราจร 

 
ลูกศรแสดงทิศทางการจราจร 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัต ิ
  ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

8. การจัดการขยะ 1) ประชาสัมพันธให ผ ู  เข ามาใชบร ิการ 
ทาอากาศยานท้ิงขยะตามท่ีจัดเตรียมไว 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจัดใหมีการประชาสัมพันธใหผูใชบริการ 
ทิ้งขยะลงในถังขยะที่จัดเตรียมไว ตามประเภทของ
ขยะ 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธการทิ้งขยะ 

 2) สงเสริมใหมีการคัดแยกขยะออกเปน 
อย างน อย 2 กล ุ ม ค ือเศษอาหาร และ 
ขยะที่นำกลับมาใชใหม 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจัดใหมีการจัดเตรียมถังขยะแยกประเภท 
ไวในบริเวณตางๆ รวมทั้งมีการติดปายประชาสัมพันธ
ใหท้ิงขยะตามประเภทของขยะแตละชนิด 

ไมมี 

 

 
ถังขยะแยกประเภท 

 3) ประสานงานกับเทศบาลนครอุดรธานี 
เก็บขยะใหหมดทุกวัน 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจัดใหมีการประสานงานใหเทศบาลนคร
อ ุดรธานี เข ามาเก ็บขยะว ันละ 1 คร ั ้ง จากการ
ตรวจสอบไมพบขยะตกคางภายในโครงการ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัต ิ
  ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

8. การจัดการขยะ 
(ตอ) 

4) จัดใหมีที่รวบรวมขยะขึ้น 1 แหง โดยใหมี
ความสามารถในการรองรับขยะไดอยางนอย 
3 วัน 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจัดใหมีโรงพักขยะ 1 แหง สามารถรองรับ
ขยะที่เกิดขึ้นภายในทาอากาศยานฯ ไดนาน 3 วัน โดย 
มีเทศบาลนครอุดรธานี เขามาเก็บขนขยะวันละ 1 ครั้ง 
จากการตรวจสอบไมพบขยะตกคางภายในโครงการ 

ไมมี 

 
โรงพักขยะ 

 5) ทำความสะอาดที่รวบรวมขยะอยางนอย 
1 ครั้ง/สัปดาห 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดจ ัดใหมีเจ าหนาที ่คอยทำความสะอาด
โรงพักขยะทุกครั้งหลังเทศบาลนครอุดรธานีมาเก็บขน
ขยะออกไป 

ไมมี - 

9. การใชน้ำ 1) ประชาสัมพันธใหใชน้ำอยางประหยัด  จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดมีการติดปายประชาสัมพันธการใชน้ำ 
อยางประหยัดบริเวณหนาหองน้ำและหองสุขา 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธการประหยัดน้ำ 

 2) ติดปายประหยัดน้ำ เชน บริเวณหองน้ำ  จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีไดมีการติดปายรณรงคใหประหยัดน้ำบริเวณ
หนาหองน้ำและหองสุขา 

ไมมี 

1 0 .  เ ศ ร ษ ฐ ก ิ จ -
สังคม 

1) ประชาสัมพันธโครงการและมีสวนรวม
ก ิจกรรมต างๆ ภายในจ ังหว ัดอ ุดรธานี  
อยางสม่ำเสมอ 

 ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีมีการสงเจาหนาที่ 
เขารวมกิจกรรมตางๆ ภายในจังหวัดอยางสม่ำเสมอ 
รวมท้ังรวมประชาสัมพันธกิจกรรมตางๆ ของจังหวัด 

ไมมี - 

 2) กรณีรับพนักงานหรือลูกจาง ควรพิจารณา
จากราษฎรในชุมชนใกลเคียง 

 จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อ ุดรธานีไดม ีการพิจารณาร ับคนในทองถ ิ ่นเปน
พนักงาน หรือลูกจางภายในทาอากาศยาน 

ไมมี - 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4.2 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานฯ 

ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู ชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะห
ผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการ 
ที่กำหนด โดยมีรายละเอียดมาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได ดังนี้  
(ตารางที่ 4.2-1) 

1) มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน 

 รายละเอียดมาตรการ : ใหปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ
พัฒนาทาอากาศยานอุดรธาน ี

 ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามที ่มาตรการกำหนด รายละเอียดแสดงดัง 
ตารางที ่ 4.1-1 ดังนั ้น ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมอยางเครงครัด 

2) มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 

 รายละเอียดมาตรการ : เมื่อผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมไดแสดงใหเห็นถึงปญหา
สิ่งแวดลอม ตองดำเนินการปรับปรุงแกไขปญหาดังกลาวนั้นโดยเร็ว 

 ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบในระยะที ่ผานมา ยังไมมีกิจกรรมใด 
ที่กอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัต ิ
  ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.2-1 
การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

มติคณะกรรมการผูชำนาญการ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. มาตรการปองกันและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่โครงการ 
ตองยึดถือปฏิบัติดังนี ้

    

1.1 ใหปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ตามที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม
โครงการพัฒนาทาอากาศยานอุดรธานี 

 จากการตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่กำหนดไว
ในรายงานการประเม ินผลกระทบสิ ่ งแวดลอม พบวา  
สวนใหญมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด รายละเอียด
แสดงดังตารางท่ี 4.1-1 

ทาอากาศยานนานาชาติอ ุดรธานี 
ตองปฏิบัต ิตามมาตรการปองกัน 
และแก ไขผลกระทบสิ ่งแวดล อม 
อยางเครงครัด 

- 

1.2 ใหบุคคลที ่ 3 (Third Party) เปนผู ดำเนินการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม และจะตองเสนอรายงาน 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม พรอมทั้งสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการ ใหสำนัก
นโยบายและแผนสิ่งแวดลอม (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม (สผ.)) 
ทราบตามกำหนดเวลาที ่ เสนอในรายงาน พรอมทั ้งสร ุปผล 
การปฏิบัติตามมาตรการฯ ในรอบปใหทราบทุกครั้ง 

 กรมทาอากาศยาน ไดวาจางบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด ใหเปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบ
การปฏิบ ัต ิตามมาตรการปองก ันและแก ไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไวในรายงานฯ และจัดทำรายงาน 
ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการดังกลาว 
เสนอตอกรมทาอากาศยาน และสำนักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ตามสัญญา
เลขที ่ งท.35/2567 ลงวันที ่ 21 กุมภาพันธ พ.ศ.2567  
มีระยะเวลาการดำเนินการรวมท้ังสิ้น 365 วัน 

ไมมี - 

1.3 เมื่อผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมไดแสดงให
เห็นถึงปญหาสิ่งแวดลอม ตองดำเนินการปรับปรุงแกไขปญหา
ดังกลาวนั้นโดยเร็ว 

 จากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา ยังไมมีกิจกรรม
ใดท่ีกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัต ิ
  ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.2-1 
การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 

มติคณะกรรมการผูชำนาญการ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1.4 หากเกิดเหตุการณใดๆก็ตามที่อาจกอใหเกิดผลกระทบตอ
คุณภาพสิ่งแวดลอมและ/หรือมีเรื ่องรองเรียนอันเนื ่องมาจาก
โครงการจะตองดำเนินการแกไขปญหาที่เกิดขึ้นทันที พรอมแจง
ใหสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอม (ปจจุบันเปล่ียนชื่อเปน 
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
(สผ.)) และหนวยงานท่ีเกี่ยวของทราบผลการดำเนินงานดังกลาว 

 จากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา ยังไมมีกิจกรรม
ใดท่ีกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

ไมมี - 

1.5 หากมีความประสงคจะขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ
กิจกรรมตอเนื ่องอื ่นๆ และ/หรือมีมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม
ซึ ่งแตกตางไปจากรายละเอียดในดานเนื้อหาของรายงานที่ได 
ใหความเห็นชอบ ตองเสนอรายละเอียดของการเปลี ่ยนแปลง
ดังกลาว ใหสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอม (ปจจุบัน
เปลี่ยนชื่อเปน สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และส ิ ่ งแวดล อม (สผ.) )  ดำเน ินการเสนอคณะกรรมการ
ผู ชำนาญการใหความเห็นชอบทางดานสิ ่งแวดลอม กอนการ
ดำเนินการเปลี่ยนแปลงทุกครั้ง 

 ปจจุบันกรมทาอากาศยาน และทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี ยังไมมีความประสงคจะเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการหร ือมาตรการป องก ันและแก  ไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมที่กำหนดไว 

ไมมี - 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทท่ี 5  
การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประกอบดวย คุณภาพอากาศ 
ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน การจัดการน้ำเสีย ทรัพยากรสัตวปา และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม มีรายละเอียด 
การดำเนินงานดังตอไปนี ้(ตารางที่ 5.1-1) 

5.1 คุณภาพอากาศ 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศ โดยเนนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1) วัตถุประสงค 

 1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของคุณภาพอากาศในบริเวณพื้นที่ที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบจากโครงการฯ 

 1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานคุณภาพอากาศทีอ่าจเกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

 1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการคุณภาพอากาศที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพ
ปจจุบัน 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ จำนวน 3 สถานี ไดแก 
(รูปที่ 5.1-1) 

  1) ลานจอดเครื่องบิน 

  2) โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม (คายประจักษศิลปาคม) 

  3) โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา 

 2.2) ดัชนีตรวจวัด : รวม 3 ดัชนี ไดแก ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) กาซไนโตรเจนไดออกไซด 
(NO2) และ กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

 2.3) วิธีการตรวจวัดคุณภาพอากาศ : จะดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง ตามวิธีมาตรฐาน
ของ  Methods of Air Sampling and Analysis : 3rd Edition, AWMA, ACS, AICHE, APWA ASME, AOAC, HPS 
และ ISA ดังสรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

1. ฝุนละอองรวม (TSP) High-Volume Air Sampler Gravimetric US.EPA. 
2. กาซไนโตรเจนไดออกไซด 
(NO2) 

NO2-Analyzer Chemiluminescence US.EPA 

3. ก าซคารบอนมอนอกไซด 
(CO) 

CO-Analyzer Non-Dispersive Infrared 
Detection 

US.EPA. 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา 
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ตารางท่ี 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
ดัชนีการติดตามตรวจสอบ สถานีติดตามตรวจสอบ ระยะเวลาดำเนินการ 

1. คุณภาพอากาศ - ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) 
- ก าซไนโตรเจนไดออกไซด 
(NO2) 
- ก าซคาร บอนมอนอกไซด 
(CO) 

จำนวน 3 สถาน ีไดแก 
1) ลานจอดเครื่องบิน 
2) คายประจักษศิลปาคม 
3) โรงเร ียนอ ุดรพ ิช ัยร ักษ

พิทยา 

3 วันตอเนื่อง  
ปละ 2 ครั้ง 

 - ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศแลว 
จำนวน 1 คร ั ้ ง  ระหว างว ันท ี ่  18-20 
เมษายน พ.ศ.2567 เพื ่อเปนตัวแทนการ
ตรวจว ัด ในช  ว งลมมรส ุ มตะว ั นออก 
เฉียงเหนือ (รายละเอียดแสดงดังหัวขอ 
5.1) 

ไมมี - 

2. ระดับเสียง        
-  ร ะ ด ั บ เ ส ี ย ง ใ น
สิ่งแวดลอม 

- Leq 1 hr. 
- Leq 24 hr. 
- Ldn 

จำนวน 3 สถาน ีไดแก 
1) ลานจอดเครื่องบิน 
2) คายประจักษศิลปาคม 
3) โรงเร ียนอ ุดรพ ิช ัยร ักษ

พิทยา 

3 วันตอเนื่อง 
ปละ 2 ครั้ง 

 - ด ำ เ น ิ น ก า ร ต ร ว จ ว ั ด ร ะ ด ั บ เ ส ี ย ง 
ในสิ่งแวดลอมแลว จำนวน 1 ครั้ง ระหวาง
ว ั น ท ี ่  1 8 - 2 0 เ ม ษ า ย น  พ . ศ . 2 5 6 7 
(รายละเอียดแสดงดังหัวขอ 5.2) 

ไมมี - 

-  ระด ับเส ียงจาก
เครื่องบิน 

- Leq 5 min. 
- L90 
- Lmax 

จำนวน 2 สถานี ไดแก 
1 )  บ ร ิ เ ว ณ อ า ค า ร ที่ พั ก

ผูโดยสาร 
2) บริเวณใกลทางวิ่ง 

3 วันตอเนื่อง 
ปละ 2 ครั้ง 

 - ดำเน ินการตรวจว ัดระด ับเส ียงจาก
เครื่องบินแลว จำนวน 1 ครั้ง ระหวางวันท่ี 
18-20 เมษายน พ.ศ.2567 (รายละเอียด
แสดงดังหัวขอ 5.2) 

ไมมี - 

-  ผลการประ เมิน
ระด ับเส ียงโดยใช
แ บ บ จ ำ ล อ ง ท า ง
คณิตศาสตร 

- Noise contour (NEF) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี ปละ 2 ครั้ง  - ดำเนินการประเมินผลกระทบดานเสียง
แลว จำนวน 1 ครั้ง ในเดือนมิถุนายน พ.ศ.
2567 (รายละเอียดแสดงดังหัวขอ 5.2) 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา 
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ตารางท่ี 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
ดัชนีการติดตามตรวจสอบ สถานีติดตามตรวจสอบ ระยะเวลาดำเนินการ 

2. ระดับเสียง (ตอ)        
- ทัศนคติดานระดับ
เสียง 

-  ท ั ศนคต ิ ด  า น เ ส ี ย ง จ าก
เครื่องบิน 
- ทัศนคติตอมลพิษทางเสียง 

จำนวน 12 ชุมชน ไดแก 
1) ชุมชนบานหนองเตาเหล็ก 
2) ชุมชนนาดี 
3) หมูบานชางแลนด 
4) ชุมชนบานโนนยาง 2 
5) หมูบานสินชัยธานี 
6) ชุมชนบานเกาจาน 
7) ชุมชนบานหนองใหญ 
8) ชุมชนพิชัยรักษ* 
9) ชุมชนโพธิ์ทอง* 
10) ชุมชนดอนอุดม* 
11) ชุมชนศรีเจริญสุข* 
12) ชุมชนหนองขอนกวาง* 

และพนักงานในทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธาน ี

ปละ 1 ครั้ง  - จะดำเนินการสำรวจทัศนคติดานเสียง
ในชวงเดือนสิงหาคม-ตุลาคม พ.ศ.2567 
โดยดำเนินการรวมกับการสำรวจสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคม (รายละเอียดแสดงดัง
หัวขอ 5.6) 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา 
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ตารางท่ี 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
ดัชนีการติดตามตรวจสอบ สถานีติดตามตรวจสอบ ระยะเวลาดำเนินการ 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน - pH 
- DO 
- BOD 
- SS* 

- TDS* 

- TKN* 

- NO3-N 
- Oil & Grease 
- Sulfide*  
- Total Coliform Bacteria 

จำนวน 3 สถานี ไดแก  
1 )  อ  า ง เ ก ็ บ น ้ ำ ท า ง เ ข า 

ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี
2)  ห วยหมากแข ง ตอนใต  

ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี
3) หวยหมากแขง ตอนเหนือ 

ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

ปละ 2 ครั้ง 
ในชวงฤดูแลง 
และฤดูฝน 

 - ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน
แลว จำนวน 1 ครั้ง เมื่อวันที่ 19 เมษายน 
พ.ศ.2567 เพื่อเปนตัวแทนในชวงฤดูแลง 
(รายละเอียดแสดงดังหัวขอ 5.3) 

ไมมี - 

4. การจัดการน้ำเสีย - pH 
- BOD 
- SS 

- TDS 
- Settleable Solids* 
- TKN 
- NO3-N* 
- Oil & Grease 
- Sulfide 
- Total Coliform Bacteria 
- Residual Chlorine 

จำนวน 7 สถานี ไดแก 
1) บอพักน้ำกอนเขาสู ระบบ

บำบ ัดน ้ ำ เส ี ยช ุ ดท ี ่  1  (ด  าน 
ทิศตะวันตก) * 

2) บ อพ ักน ้ำหล ังผ  านการ
บำบัดจากระบบบำบัดน้ำเสีย 
ชุดท่ี 1 (ดานทิศตะวันตก) 

3) บอพักน้ำกอนเขาสู ระบบ
บำบ ัดน ้ ำ เส ี ยช ุ ดท ี ่  2 (ด  าน 
ทิศตะวันออก) * 

ปละ 2 ครั้ง  - ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้งแลว 
จำนวน 1 ครั้ง เมื่อวันที่ 19 เมษายน พ.ศ.
2567 (รายละเอียดแสดงดังหัวขอ 5.4) 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา 
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ตารางท่ี 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
ดัชนีการติดตามตรวจสอบ สถานีติดตามตรวจสอบ ระยะเวลาดำเนินการ 

4. การจัดการน้ำเสีย 
(ตอ) 

 4)  บ อพ ักน ้ำหล ังผ  านการ
บำบัดจากระบบบำบัดน้ำเสีย 
ชุดท่ี 2 (ดานทิศตะวันออก) 

5) บอพักน้ำกอนเขาสู ระบบ
บำบัดน้ำเสียชุดที่ 3 (อาคาร A) * 

6)  บ อพ ักน ้ ำหล ั งผ  านการ
บำบัดจากระบบบำบัดน้ำเสีย 
ชุดท่ี 3 (อาคาร A) * 
7) บอพักน้ำกอนระบายออกสู
สาธารณะ * 

     

5. ทรัพยากรสัตวปา - ชนิด ความชุกชุม พฤติกรรม 
ห ร ื อ น ิ เ ว ศ ว ิ ท ย า  แ ล ะ
สถานภาพของนก และสัตวที่
เปนอันตรายในการทำการบิน  
- สถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก 
โดยระบุเวลา ความสูง ขณะ 
ทำการบิน สภาพอากาศ และ
ชนิดของนก 

-  ท  าอากาศยานนาน าช าติ
อุดรธาน ี
- แหลงน้ำโดยรอบทาอากาศยาน 

ปละ 2 ครั้ง  - ดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปาแลว 
จำนวน 1 ครั้ง เมื่อวันที่ 13 เมษายน พ.ศ.
2567 (รายละเอียดแสดงดังหัวขอ 5.5) 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา 
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ตารางท่ี 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
ดัชนีการติดตามตรวจสอบ สถานีติดตามตรวจสอบ ระยะเวลาดำเนินการ 

6. สภาพเศรษฐกิจ-
สังคม 

- การเปลี ่ยนแปลงสภาพทาง
สังคมเมื่อมีโครงการ 
- ผลกระทบตอคุณภาพชีวิต
และความเปนอยู 
-  ระด ับความร ู  ส ึกต อการ 
ถูกรบกวนโดยเสียง 
- โอกาสในการสรางงาน 
-  ก า ร เ จ ร ิ ญ เ ต ิ บ โ ต ท า ง
เศรษฐกิจของชุมชน 
- ทัศนคติตอโครงการ 
- ขอมูลอื่นๆ ที่เกี่ยวของ 

จำนวน 12 ชุมชน ไดแก 
1) ชุมชนบานหนองเตาเหล็ก 
2) ชุมชนนาดี 
3) หมูบานชางแลนด 
4) ชุมชนบานโนนยาง 2 
5) หมูบานสินชัยธานี 
6) ชุมชนบานเกาจาน 
7) ชุมชนบานหนองใหญ 
8) ชุมชนพิชัยรักษ* 
9) ชุมชนโพธิ์ทอง* 
10) ชุมชนดอนอุดม* 
11) ชุมชนศรีเจริญสุข* 
12) ชุมชนหนองขอนกวาง* 

และพนักงานในทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธาน ี

ปละ 1 ครั้ง  - จะดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-
สังคม ในชวงเดือนสิงหาคม-ตุลาคม พ.ศ.
2567 (รายละเอียดแสดงดังหัวขอ 5.6) 

ไมมี - 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  นอกจากนี้ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาและรวบรวมขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยา 
ในคาบ 30 ป (พ.ศ. 2537-2566) และเพิ่มเติมจนถึงปปจจุบัน (หากม)ี เชน ทิศทางและความเร็วลม อุณหภูมิ ความชื้น
สัมพัทธ และขอมูลอุตุน ิยมวิทยาพื ้นฐานอื ่น ๆ ที ่จำเปนจากสถานีตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาที ่อยู ใกลเคียงกับ 
พื้นที่โครงการ ไดแก สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดอุดรธานี รวมถึงขอมูลอุตุนิยมวิทยาซึ่งทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานีไดเก็บสถิติบันทึกไว (หากมี) 

 2.4) ระยะเวลาตรวจวัด : จะดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศเปนเวลา 3 วันตอเนื่องกัน ตลอด
ระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดยพิจารณาชวงเวลาในการตรวจวัดใหสอดคลองกับลมมรสุม ไดแก ลมมรสุม
ตะวันออกเฉียงเหนือ และลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต โดยดำเนินการตรวจวัดครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 18-20 เมษายน 
พ.ศ.2567 เพื่อเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ (ภาพที่ 5.1-1) 

  
ลานจอดเครื่องบิน 

  
โรงพยาบาลคายประจักษศลิปาคม (คายประจักษศิลปาคม) 

  
โรงเรียนอดุรพิชัยรักษพิทยา 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 18-20 เมษายน พ.ศ.2567 (ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ) 

ภาพที่ 5.1-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 2.5) การประเมินผลการศึกษา : นำขอมูลคุณภาพอากาศที่ไดจากการตรวจวัดและวิเคราะห 
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศที่เก่ียวของ ไดแก 

  2.5.1) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 

  2.5.2) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 

  2.5.3) มาตรฐานคาไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ. 2552 

  รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการศึกษาที่ผานมาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 2.6) สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

  2.6.1) สรุปผลกระทบที ่ม ีต อคุณภาพอากาศในสภาพการณปจจุบ ัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการฯ ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

  2.6.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ  
และแผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

  2.6.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศที ่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน  
และผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 

3) ผลการศึกษา 

 3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยาน
อุดรธานี (พฤษภาคม พ.ศ.2544) พบวา มีการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการ จำนวน 3 สถานี 
ไดแก (1) ใกลลานจอดเครื่องบิน (2) โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา และ (3) คายประจักษศิลปาคม โดยดำเนินการ
ตรวจวัดฝุนละอองรวม (TSP) กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) และกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ระหวางวันที่  
21-23 กันยายน พ.ศ.2543 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

  ผลการทบทวนผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดทำการ
คาดการณผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศในชวงเปดดำเนินการ สำหรับผลการคาดการณในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ISC3 ของ US.EPA ในกรณีเลวราย ประเมินจากเครื่องบิน 
A-300 จำนวน 9 เที่ยวบิน และเคร่ืองบิน F-16 จำนวน 1 เที่ยวบิน รวม 10 เที่ยวบิน/วัน มีรายละเอียดดังนี ้

พื้นที่ออนไหว 
ผลการคาดการณ 

ปริมาณ NO2 เฉลี่ย 1 ชม. 
ผลการคาดการณ 

ปริมาณ CO เฉลี่ย 1 ชม. 
มคก./ลบม. สวนในลานสวน มคก./ลบม. สวนในลานสวน 

อาคารท่ีพักผูโดยสาร  27.38 0.0145 72.81 0.0639 
โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม 61.15 0.0325 148.89 0.1306 
โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา 43.92 0.0233 90.41 0.0793 

มาตรฐาน 320 1/ 0.17 1/ 34,200 2/ 30 2/ 
หมายเหตุ :  1/ มาตรฐานคาไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ. 2552 
 2/ มาตรฐานคณุภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป ตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  ผลการคาดการณ พบวา พื้นที่ออนไหวโดยรอบโครงการ ซึ่งประกอบดวย โรงเรียนอุดรพิชัย
รักษพิทยา โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม และอาคารที่พักผูโดยสาร จะไดรับปริมาณมลสารตางๆ เพิ่มมากขึ้น 
โดยบริเวณที่จะไดรับความเขมขนของมลสารตางๆ สูงที่สุด ไดแก โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม โดยคาดวา 
จะมีปริมาณความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) เทากับ 0.0325 สวนในลานสวน และมีความเขมขนของ
กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) เทากับ 0.1306 สวนในลานสวน โดยยังมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนด 
คาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ไวไมเกิน 0.17 สวนในลานสวน และคาความเขมขนของกาซ
คารบอนมอนอกไซด (CO) ไวไมเกิน 30.0 สวนในลานสวน 

 3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปงบประมาณ 
2564 ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด ซึ ่งไดดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณลานจอด
เครื่องบิน โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา และคายประจักษศิลปาคม ในเดือนพฤษภาคมและกันยายน พ.ศ.2564  
พบวา มีคาปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) และมีคา
ความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด ในเวลา 1 ชั่วโมง เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปงบประมาณ 
2565 ของบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณลานจอด
เครื่องบิน โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา และคายประจักษศิลปาคม ในเดือนมีนาคมและกันยายน พ.ศ.2565 พบวา  
ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) และมีคาความเขมขน
ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปงบประมาณ 
2566 ของบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณลานจอด
เครื่องบิน โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา และคายประจักษศิลปาคม ในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 พบวา  
ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) และมีคาความเขมขน
ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 3.3) ผลการดำเนินการปจจุบัน 

  3.3.1) ผลการทบทวนสถิติภูมิอากาศ  

   จากการทบทวนสถิติภูมิอากาศคาบ 30 ป (ป พ.ศ.2537-2566) ของสถานีตรวจวัด
อุตุนิยมวิทยาที่อยูใกลเคียงกับพื้นที่โครงการ ไดแก สถานอีุตุนิยมวิทยาอุดรธานี มีรายละเอียดดังนี ้(ตารางที่ 5.1-2) 

   สถานีอุตุนิยมวิทยาอุดรธานี : มีปริมาณฝนรวมตลอดทั้งปเทากับ 1,461.3 มิลลิเมตร 
เดือนที่มีปริมาณฝนมากที่สุด คือ เดือนสิงหาคม ซึ่งมีวันที่ฝนตก 22.1 วัน โดยมีความเร็วลมเฉลี่ยตลอดปเทากับ  
1.9 นอต โดยชวงเดือนมกราคมถึงเดือนเมษายนและเดือนกันยายนถึงเดือนธันวาคมไดรับอิทธิพลจากลมที่พัดมาจาก
ทิศตะวันออก ซึ่งมีความเร็วลมเฉลี่ยระหวาง 1.7-2.0 นอต และในชวงเดือนพฤษภาคมถึงเดือนสิงหาคม ไดรับอิทธิพล
จากลมที่พัดมาจากทิศใตและทิศตะวันตก ซึ่งมีความเร็วลมเฉลี่ยระหวาง 2.0-2.1 นอต 
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ตารางที่ 5.1-2 
สถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ป (พ.ศ.2537-2566) จากสถานีอุตุนิยมวิทยาอุดรธานี 

 
ที่มา : กรมอุตุนิยมวิทยา, พ.ศ. 2567 
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  3.3.2) ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 

   ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ครั้งที่ 1 ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีรายละเอียดดังนี้ 
(ตารางที่ 5.1-3 และรูปที่ 5.1-2 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ค) 

ตารางที่ 5.1-3 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ครั้งท่ี 1 (เมษายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ปริมาณฝุนละออง
รวม (TSP) 
(มก./ลบ.ม.) 

ความเขมขนสูงสุด 
ในเวลา 1 ชั่วโมง 
ของกาซไนโตรเจน 
ไดออกไซด (NO2) 
(สวนในลานสวน) 

ความเขมขนสูงสุด 
ในเวลา 1 ชั่วโมง  
ของกาซคารบอน 
มอนอกไซด (CO) 
(สวนในลานสวน) 

1. ลานจอดเครื่องบิน 18-19 เม.ย. 2567 0.043 0.0100 0.54 
19-20 เม.ย. 2567 0.091 0.0099 0.53 
20-21 เม.ย. 2567 0.073 0.0098 0.49 

คาเฉลี่ย 0.069 0.0100* 0.54* 
คาคาดการณในรายงาน EIA 4/ - 0.0145 0.0639 

2. โรงพยาบาลคาย
ประจักษศิลปาคม  
(คายประจักษศิลปาคม) 

18-19 เม.ย. 2567 0.048 0.0121 0.66 
19-20 เม.ย. 2567 0.082 0.0126 0.62 
20-21 เม.ย. 2567 0.107 0.0132 0.67 

คาเฉลี่ย 0.079 0.0132* 0.67* 
คาคาดการณในรายงาน EIA 4/ - 0.0325 0.1306 

3. โรงเรียนอุดรพิชัย
รักษพิทยา 

18-19 เม.ย. 2567 0.036 0.0160 0.64 
19-20 เม.ย. 2567 0.035 0.0142 0.69 
20-21 เม.ย. 2567 0.062 0.0131 0.66 

คาเฉลี่ย 0.044 0.0160* 0.69* 
คาคาดการณในรายงาน EIA 4/ - 0.0233 0.0793 

มาตรฐาน 0.330 1/ 0.1700 2/ 30.00 3/ 
หมายเหตุ : 1/ มาตรฐานคณุภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
 2/ มาตรฐานคาไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ. 2552 
 3/ มาตรฐานคณุภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป ตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 

* ใชคาสูงสุด 
ที่มา :   4/ รายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพฒันาทาอากาศยานอุดรธานี, พฤษภาคม พ.ศ. 2544 
 

   ครั้งที่ 1 ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 18-20 เมษายน พ.ศ.2567 เพื่อเปนตัวแทน
การตรวจวัดในชวงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัด จำนวน 3 สถานี พบวา ทุกสถานีตรวจวัด 
มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด โดยมีรายละเอียดแยกรายสถาน ีดังนี ้

   ลานจอดเครื่องบิน : ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาระหวาง 
0.043-0.091 มก./ลบ.ม. คิดเปนคาเฉลี่ย 0.069 มก./ลบ.ม. ความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซไนโตรเจน 
ไดออกไซด (NO2) มีคาระหวาง 0.0098-0.0100 สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 0.0100 สวนในลานสวน ความ
เขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) มีคาระหวาง 0.49-0.54 สวนในลานสวน คิดเปน
คาสูงสุด 0.54 สวนในลานสวน โดยคุณภาพอากาศมีคา TSP, NO2 และ CO เปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 
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รูปที่ 5.1-2 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
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ปริมาณฝุนละอองรวมในบรรยากาศ (TSP)

ครั้งที่ 1 (วันท่ี 18-20 เมษายน พ.ศ.2567)

Std. ≤0.33 มก./ลบ.ม.

0.0100 0.0132 0.0160

0.0145 0.0325 0.0233
0.0

0.1

0.2

0.3

ลานจอดเครื่องบิน โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา

สว
นใ

นล
าน

สว
น 

(p
pm

)

คาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2)

ครั้งที่ 1 (วันที่ 18-20 เมษายน พ.ศ.2567)
คาคาดการณกรณีเครื่องบิน A300 จํานวน 9 เที่ยวบิน และเครื่องบิน F-16 จํานวน 1 เที่ยวบิน

Std. ≤0.17 ppm
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คาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO)

ครั้งที่ 1 (วันที่ 18-20 เมษายน พ.ศ.2567)
คาคาดการณกรณีเครื่องบิน A300 จํานวน 9 เที่ยวบิน และเครื่องบิน F-16 จํานวน 1 เที่ยวบิน

Std. ≤30 ppm



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม (คายประจักษศิลปาคม) : ปริมาณฝุนละอองรวม 
(TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ระหวาง 0.048-0.107 มก./ลบ.ม. คิดเปนคาเฉลี่ย 0.079 มก./ลบ.ม. คาความเขมขนสูงสุด 
ในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) มีคาระหวาง 0.0121-0.0132 สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 
0.0132 สวนในลานสวน คาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) มีคาระหวาง 
0.62-0.67 สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 0.67 สวนในลานสวน โดยคุณภาพอากาศมีคา TSP, NO2 และ CO 
เปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

   โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา : ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ระหวาง 
0.035-0.062 มก./ลบ.ม. คิดเปนคาเฉลี่ย 0.044 มก./ลบ.ม. คาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซไนโตรเจน
ไดออกไซด (NO2) มีคาระหวาง 0.0131-0.0160 สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 0.0160 สวนในลานสวน คาความ
เขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซคารบอนมอนอกไซด มีคาระหวาง 0.64-0.69 สวนในลานสวน (CO) คิดเปน
คาสูงสุด 0.69 สวนในลานสวน โดยคุณภาพอากาศมีคา TSP, NO2 และ CO เปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

4) การเปรียบเทียบผล 

 4.1) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  เมื่อเปรียบเทียบผลตรวจวัดคุณภาพอากาศ ครั้งที่ 1 (เมษายน พ.ศ.2567 กับผลการคาดการณ
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กรณเีลวราย (เคร่ืองบิน A-300 จำนวน 9 เที่ยวบิน และเคร่ืองบิน F-16 
จำนวน 1 เที่ยวบิน) มีรายละเอียดแยกรายสถานไีดดังนี ้(ตารางที่ 5.1-4) 

ตารางที่ 5.1-4 
การเปรียบเทียบผลการตรวจวัด ครั้งท่ี 1 (เมษายน พ.ศ.2567)  

กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

สถานีตรวจวัด 

ความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง 
ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 

(สวนในลานสวน) 

ความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง  
ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

(สวนในลานสวน) 
ผลการคาดการณ
ในรายงาน EIA 3/ 

ผลการตรวจวัด 
ผลการคาดการณ
ในรายงาน EIA 3/ 

ผลการตรวจวัด 

ลานจอดเครื่องบิน 0.0145 0.0100 0.0639 0.54 
โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม 0.0325 0.0132 0.1306 0.67 
โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา 0.0233 0.0160 0.0793 0.69 

มาตรฐาน 0.17 1/ 30 2/ 
หมายเหตุ :  1/ มาตรฐานคาไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ. 2552 
 2/ มาตรฐานคณุภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป ตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 
ที่มา : 3/ รายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพฒันาทาอากาศยานอุดรธานี (พฤษภาคม พ.ศ. 2544) 
 

  ลานจอดเครื่องบิน : ผลการตรวจวัดความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซไนโตรเจน 
ไดออกไซด (NO2) ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีคาต่ำกวาผลการคาดการณกรณีเลวราย สวนความเขมขนสูงสุด 
ในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีคาสูงกวาผลการคาดการณ 
กรณีเลวราย โดยยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซ
ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ไวไมเกิน 0.17 สวนในลานสวน และคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซ
คารบอนมอนอกไซด (CO) ไวไมเกิน 30 สวนในลานสวน 

  โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม (คายประจักษศิลปาคม) : ผลการตรวจวัดความเขมขน
สูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีคาต่ำกวาผลการคาดการณ
กรณีเลวราย สวนความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 
มีคาสูงกวาผลการคาดการณกรณีเลวราย โดยยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคาความเขมขนสูงสุด 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ไวไมเกิน 0.17 สวนในลานสวน และคาความเขมขนสูงสุด 
ในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ไวไมเกิน 30 สวนในลานสวน 

  โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา : ผลการตรวจวัดความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซ
ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีคาต่ำกวาผลการคาดการณกรณีเลวราย สวนความเขมขน
สูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีคาสูงกวาผลการคาดการณ
กรณีเลวราย โดยยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซ
ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ไวไมเกิน 0.17 สวนในลานสวน และคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซ
คารบอนมอนอกไซด (CO) ไวไมเกิน 30 สวนในลานสวน 

 4.2) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

  เมื ่อเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 กับ 
ผลการติดตามตรวจสอบในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอม (กันยายน พ.ศ.2543) และผลการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมา (เมษายน พ.ศ.2561, เมษายน พ.ศ.2562, กันยายน พ.ศ.2562, พฤษภาคม พ.ศ.2563, 
สิงหาคม พ.ศ.2563, พฤษภาคม พ.ศ.2564, กันยายน พ.ศ.2564, มีนาคม พ.ศ.2565, กันยายน พ.ศ.2565, มีนาคม 
พ.ศ.2566 และกันยายน พ.ศ.2566) มีรายละเอียดแยกรายสถานีในแตละชวงฤดูกาล ดังนี้ (ตารางที่ 5.1-5 และ 
รูปที่ 5.1-3) 

  ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ : ผลการเปรียบเทียบคุณภาพอากาศในเดือนเมษายน พ.ศ.
2567 กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (เมษายน พ.ศ.2561, เมษายน พ.ศ.2562, มีนาคม พ.ศ.2565 
และมีนาคม พ.ศ.2566) มีรายละเอียดการเปรียบเทียบในแตละสถาน ีดังนี ้

  ลานจอดเครื่องบิน : ผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีคาปริมาณฝุนละอองรวม 
(TSP) ใกลเค ียงกับผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2561 และเมษายน พ.ศ.2562 แตม ีค าลดลงจาก 
ผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.25665 และมีนาคม พ.ศ.2566 สวนความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด 
(NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 แตมีคาลดลงจากผลการตรวจวัด
ในเด ือนเมษายน พ.ศ.2561, เมษายน พ.ศ.2562 และมีนาคม พ.ศ.2566 สำหร ับความเขมข นของกาซ
คารบอนมอนอกไซด (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาลดลงจากผลการตรวจวัดในระยะที่ผานมา โดยยังมีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกำหนด 

  โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม (คายประจักษศิลปาคม) : ผลการตรวจวัดในเดือน
เมษายน พ.ศ.2567 มีคาปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) มีคาใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2561 
และเมษายน พ.ศ.256สวนความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาใกลเคียงกับ 
ผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 และมีนาคม พ.ศ.2566 สำหรับความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด 
(CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2561, มีนาคม พ.ศ.25665 และมีนาคม 
พ.ศ.2566 แตมีผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2562 โดยยังมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

  โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา : ผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีคาปริมาณ 
ฝุ นละออง (TSP) และความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ในเวลา 1 ชั ่วโมง มีคาใกลเคียงกับ 
ผลการตรวจวัดในระยะที่ผานมา สำหรับความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ในเวลา 1 ชั่วโมง มีคา
ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2561, มีนาคม พ.ศ.25665 และมีนาคม พ.ศ.2566 แคมีคาลดลง 
จากผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ. 2562 โดยยังมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางที่ 5.1-5 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

สถานีตรวจวัด ชวงที่ตรวจวัด 

ปริมาณฝุนละอองรวม 
(TSP) 

(มก./ลบ.ม.) 

ความเขมขนสูงสุด 
ในเวลา 1 ชั่วโมงของ

กาซไนโตรเจน 
ไดออกไซด (NO2) 
(สวนในลานสวน) 

ความเขมขนสูงสุด 
ในเวลา 1 ชั่วโมง  
ของกาซคารบอน 
มอนอกไซด (CO) 
(สวนในลานสวน) 

1. ลานจอดเครื่องบิน ก.ย.43 /1 0.066 0.0064 0.47 
เม.ย.61 /2 0.071 0.0175 0.80 
เม.ย.62 /2 0.058 0.1074 0.90 
ก.ย.62 /2 0.010 0.0106 0.50 
พ.ค.63 /2 0.032 0.0064 0.001 
ส.ค.63 /2 0.019 0.0064 0.80 
พ.ค.64 /2 0.026 0.0085 0.80 
ก.ย.64 /2 0.025 0.0159 0.001 
มี.ค.65 /2 0.107 0.0097 0.64 
ก.ย.65 /2 0.083 0.0095 0.49 
มี.ค.66 /2 0.250 0.0137 0.81 
ก.ค.66 /2 0.111 0.0095 0.59 
เม.ย.67 0.069 0.0100 0.54 

คาคาดการณในรายงาน EIA 3/ - 0.0145 0.0639 
2 .  โ ร งพย าบาลค  า ย
ประจักษศิลปาคม  
(คายประจักษศิลปาคม) 

ก.ย.43 /1 0.073 0.0080 0.52 
เม.ย.61 /2 0.086 0.0287 0.40 
เม.ย.62 /2 0.082 0.0250 1.50 
ก.ย.62 /2 0.013 0.0074 2.8 
พ.ค.63 /2 0.044 0.0133 0.001 
ส.ค.63 /2 0.045 0.0106 0.70 
พ.ค.64 /2 0.029 0.0138 0.70 
ก.ย.64 /2 0.019 0.0159 0.001 
มี.ค.65 /2 0.138 0.0114 0.64 
ก.ย.65 /2 0.083 0.0093 0.46 
มี.ค.66 /2 0.321 0.0134 0.84 
ก.ค.66 /2 0.093 0.0089 0.56 
เม.ย.67 0.079 0.0132 0.67 

คาคาดการณในรายงาน EIA 3/ - 0.0325 0.1306 
ที่มา :  1/ รายงานฉบับสมบูรณ การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี, พฤษภาคม พ.ศ.2544 
 2/ รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานนานาชาตอิุดรธานี โครงการจางที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม

มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอมทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ีขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด 
บุรีรัมย และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 

 3/ รายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพฒันาทาอากาศยานอุดรธานี (พฤษภาคม พ.ศ. 2544) 
หมายเหตุ :  A/ มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป ตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
 B/ มาตรฐานคาไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ. 2552 
 C/ มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป ตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 
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ตารางที่ 5.1-5 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 

สถานีตรวจวัด ชวงที่ตรวจวัด 

ปริมาณฝุนละอองรวม 
(TSP) 

(มก./ลบ.ม.) 

ความเขมขนสูงสุด 
ในเวลา 1 ชั่วโมงของ

กาซไนโตรเจน 
ไดออกไซด (NO2) 
(สวนในลานสวน) 

ความเขมขนสูงสุด 
ในเวลา 1 ชั่วโมง  
ของกาซคารบอน 
มอนอกไซด (CO) 
(สวนในลานสวน) 

3. โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ
พิทยา 

ก.ย.43 /1 0.078 0.0090 0.80 
เม.ย.61 /2 0.091 0.0133 0.70 
เม.ย.62 /2 0.086 0.0133 1.90 
ก.ย.62 /2 0.014 0.0064 0.50 
พ.ค.63 /2 0.039 0.0144 0.001 
ส.ค.63 /2 0.024 0.0133 0.80 
พ.ค.64 /2 0.023 0.0144 0.90 
ก.ย.64 /2 0.022 0.0106 0.001 
มี.ค.65 /2 0.074 0.0102 0.69 
ก.ย.65 /2 0.088 0.0093 0.44 
มี.ค.66 /2 0.259 0.0142 0.81 
ก.ค.66 /2 0.080 0.0091 0.58 
เม.ย.67 0.044 0.0160 0.69 

คาคาดการณในรายงาน EIA 3/ - 0.0233 0.0793 
มาตรฐาน 0.33 A/ 0.17 B/ 30 C/ 

ที่มา :  1/ รายงานฉบับสมบูรณ การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี, พฤษภาคม พ.ศ.2544 
 2/ รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานนานาชาตอิุดรธานี โครงการจางที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม

มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอมทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ีขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด 
บุรีรัมย และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 

 3/ รายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพฒันาทาอากาศยานอุดรธานี (พฤษภาคม พ.ศ. 2544) 
หมายเหตุ : A/ มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
 B/ มาตรฐานคาไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ. 2552 
 C/ มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทัว่ไป ตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 
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รูปที่ 5.1-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี
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3)

ปริมาณฝุนละอองรวมในบรรยากาศ (TSP)

ลานจอดเครื่องบิน โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา

TSP ไมเกิน 0.33 มก./ลบ.ม.
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คาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2)

ลานจอดเครื่องบิน โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา

NO2 ไมเกิน 0.17 ppm
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คาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO)

ลานจอดเครื่องบิน โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา

CO ไมเกิน 30 ppm



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:\data\Airports\2567\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final1\อุดรธานี\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  5-19 

5) สรุปผลการศึกษา 

 จากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาปริมาณ
ฝุนละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) และ
ความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) เปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด ดังนั้น 
กิจกรรมการดำเนินงานของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีจึงไมกอใหเกิดผลกระทบดานคุณภาพอากาศตอชุมชน 
ในบริเวณใกลเคียง 

 เมื ่อเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดทำการ
คาดการณผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศในชวงเปดดำเนินการ โดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ISC3 ของ 
US.EPA กรณีเลวราย พบวา ทุกสถานีมีคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 
ต่ำกวาผลการคาดการณ และมีคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) สูงกวา 
ผลการคาดการณ  

 และเมื ่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในระยะที ่ผานมา พบวา ผลการตรวจวัดทั ้ง 3 สถานี  
สวนใหญมีคาใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในระยะที่ผานมา เมื่อพิจารณาจากสถิติจำนวนเที่ยวบินในระยะที่ผานมา 
(พ.ศ.2565-ปจจุบัน) พบวา ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ทั้ง 3 สถานี มีคาแปรผันตามจำนวน
เที่ยวบินในชวงที่ตรวจวัด และความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) บริเวณ 
ลานจอดเครื่องบิน มีคาแปรผันตามจำนวนเที่ยวบินในชวงที่ตรวจวัด 

5.2 ระดับเสียง 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง โดยเนนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และขอเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงาน 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

1) วัตถุประสงค 

 1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับเสียงในบริเวณพื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการฯ 

 1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการฯ 

 1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ / ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียงดังนี้ 
(ตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบแสดงดังรูปที่ 5.2-1) 

  2.1.1) ระดับเสียงในสิ่งแวดลอม : จำนวน 3 สถานี ไดแก (1) บริเวณลานจอดเครื่องบิน  
(2) โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม (คายประจักษศิลปาคม) และ (3) โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา เปนเวลา 3 วัน
ตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง ในชวงเวลาเดียวกับการตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยมีดัชนีตรวจวัด ประกอบดวย ระดับเสียง
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง (Leq 1 hr.) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับ
เสียงสูงสุด (Lmax) 

  2.1.2) ระดับเสียงจากเครื่องบิน : จำนวน 2 สถานี ไดแก บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร และ
บริเวณใกลทางวิ่ง เปนเวลา 3 วันตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง โดยมีดัชนีตรวจวัดประกอบดวย คาระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที 
(Leq 5 min) และระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) 
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  2.1.3) ผลกระทบดานเสียงจากการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร : บริเวณทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธาน ีในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด และกรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย ปละ 2 ครั้ง โดยมีดัชนีตรวจวัด ไดแก 
Noise contour (NEF) 

  2.1.4) ทัศนคติดานระดับเสียง : ทำการสอบถามทัศนคติดานเสียงจากเครื่องบิน และทัศนคติ
ตอมลพิษทางเสียง เปนประจำปละ 1 ครั้ง โดยมีกลุมเปาหมาย จำนวน 2 กลุม ไดแก กลุมครัวเรือน จำนวน 5 ชุมชน 
ไดแก (1) ชุมชนหนองเตาเหล็ก (2) ชุมชนนาดี (3) หมูบานชางแลนด (4) ชุมชนบานโนนยาง 2 (5) หมูบานสินชัยธานี 
และเพิ่มเติมการสำรวจอีก 7 ชุมชน ตามที่ไดมีการเสนอแนะไวในรายงานผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 
ไดแก (6) ชุมชนบานเกาจาน (7) ชุมชนบานหนองใหญ (8) ชุมชนพิชัยรักษ (9) ชุมชนโพธิ์ทอง (10) ชุมชนดอนอุดม 
(11) ชุมชนศรีเจริญสุข และ (12) ชุมชนหนองขอนกวาง รวมทั้งกลุมพนักงานในทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
ดำเนินการรวมกับการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม สำหรับการสอบถามทัศนคติและความคิดเห็นดานเสียง จะแบง
สเกลตามระดับความรูสึกการรบกวน เปน 5 ระดับ ไดแก ระดับมากที่สุด ระดับมาก ระดับปานกลาง ระดับนอย และ
ไมมีการรบกวน 

 2.2) วิธีการตรวจวัด : จะดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง ตามวิธีมาตรฐานของ ISO 1996-1 
(International Standard for Organization 1996-1) ดังสรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

1. คาระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (Leq 1 hr.) 

Integrating Sound 
Level Meter  

Sound Level 
Recording 

ตาม ISO 1996-1 
ISO 

2. คาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) 
3. คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
4. คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
5. คาระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที (Leq 5 min) 
6. คาระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่ 90 (L90) 

 2.3) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปนเวลา 3 วันตอเนื่องกัน ตลอด
ระยะเวลาการศึกษา 365 วัน ซึ่งดำเนินการตรวจวัดชวงเดียวกับการตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยดำเนินการตรวจวัด
ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 18-20 เมษายน พ.ศ.2567 (ภาพที่ 5.2-1) 

 2.4) การประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร : ผลการคำนวณระดับ
เสียงคาดการณ (Noise Exposure Forecast, NEF) คำนวณไดจาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel)  
ที ่ไดจากการตรวจวัดเสียงเครื ่องบินแตละประเภท จะนำมาพิจารณาชวงระดับเสียงคาดการณตามแนวทาง 
ของ International Civil Aviation Organization: ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่ระดับเสียง 
NEF ตาง ๆ ดังนี ้

คา NEF ผลกระทบ 
≥ 40 คาระดับเสียงจากโครงการกอใหเกิดการรบกวนตอโดยรอบสนามบินอยางมาก ไมควรกอสรางที่พักอาศัย โรงเรียน 

ฯลฯ ซึ่งเปนสิ่งกอสรางที่ไวตอผลกระทบดานเสียงในพื้นที่ดังกลาว ในกรณีของทาอากาศยานควรติดวัสดุปองกัน
เสียงรบกวน 

30-40 คาระดับเสียงจากโครงการกอใหเกิดการรบกวนบาง ที่พักอาศัยในบริเวณดังกลาว ควรไดรับการปองกันดวยวัสดุ
ปองกันเสียงรบกวน 

< 30 คาระดับเสียงจากโครงการไดรับการยอมรับในพ้ืนท่ีนี ้
ที่มา : Handbook of Noise Assessment, 1975 

  สำหรับการประเมินผลกระทบดานเสียงจากการดำเนินการในปจจุบัน จะใชโปรแกรม 
Aviation Environmental Design Tool (AEDT 3f)  แบบจำลอง AEDT 3f เป นแบบจำลองท ี ่พ ัฒนามาจาก 
Integrated Noise Model (INM) มีรายละเอียดดังนี ้
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ลานจอดเครื่องบิน 

  

โรงพยาบาลคายประจักษศลิปาคม (คายประจักษศิลปาคม) 

  

โรงเรียนอดุรพิชัยรักษพิทยา 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 18-20 เมษายน พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.2-1 การตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
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  2.4.1) ขั้นตอนการนำเขาขอมูลสำหรับแบบจำลอง AEDT 

   (1) กำหนดตำแหนงทาอากาศยานที ่ตองการศึกษา และขอบเขตพื ้นที ่ศ ึกษา 
โดยกำหนดใหรัศมีเทากับ 5 กิโลเมตร หรือ แปรผันตามขนาดของทาอากาศยาน 

   (2) กำหนดตำแหนงหัวทางวิ่งหลังจากดำเนินการปรับปรุงขยายแลวเสร็จ พรอม
กำหนด Track สำหรับ สำหรับทางวิ่งใหม 

   (3) ปอนขอมูลเขาแบบจำลอง ประกอบดวย ชนิดเครื ่องบิน จำนวนเที ่ยวบิน 
สัดสวนการใชหัวทางวิ่งในการขึ้น-ลงของเครื่องแตละชนิด (Take off-Landing) กำหนดชวงเวลาในการบิน ชวงเวลา
กลางวัน (07.00-22.00 น.) และชวงเวลากลางคืน (22.00-07.00 น.) และจัดชุดขอมูลตามที่กำหนดไวในแตละ
กรณีศึกษา หลังจากปอนขอมูล (Input data) ขอมูลครบถวนแลวจึงสั่งใหแบบจำลองทำการคำนวณคา NEF ที่เกิดขึ้น
จากกิจกรรมการขึ้น-ลงของอากาศยาน 

   (4) สราง Contour เพื่อใหโปรแกรมแสดงเสนระดับความเขมของเสียงและหลังจาก
ไดรูปเสนระดับความเขมเสียง ไดมีการปรับปรุงรูปภาพใหมีความสวยงามของเสนเสียง 

  2.4.2) การกำหนดกรณีศ ึกษา (Scenarios) : โดยการศ ึกษากำหนดกรณีศ ึกษาตาม 
จำนวนเที่ยวบินจากการคาดการณในปปจจุบันที่ไดมีการดำเนินการอยู 

 2.5) การประเมินผลการศึกษา : นำขอมูลระดับเส ียงที ่ไดจากการตรวจวัด/วิเคราะหมา
เปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับเสียงในชุมชนที่ยอมใหมีไดในพื้นที่ตางๆ แยกตามลักษณะการใชที ่ดินของ ISO 
(International Standard for Organization), มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540, รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดระดับเสียงที่ผานมาในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และผลการตรวจวัดในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 
รวมทั้งผลการคาดการณระดับเสียงในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 2.6) สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

  2.6.1) สรุปผลกระทบที่มีตอระดับความดังของเสียงในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระดับความดัง
ของเสียงตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  2.6.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

  2.6.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
ผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 

3) ผลการศึกษา 

 3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยาน
อุดรธานี (พฤษภาคม พ.ศ.2544) พบวา ไดมีการตรวจวัดระดับเสียงในบริเวณใกลเคียงพื้นที่โครงการ หรืออยูในแนว
ขึ้น-ลงของเครื่องบิน จำนวน 3 สถานี ไดแก บริเวณลานจอดเครื่องบิน คายประจักษศิลปาคม และโรงเรียนอุดรพิชัย
รักษพิทยา ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2544 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน มีรายละเอียดดังนี ้
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  บริเวณลานจอดเครื่องบิน : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) เทากับ 
54.06 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เทากับ 56.3 dB(A) 

  คายประจักษศิลปาคม : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) เทากับ 56.90 
dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เทากับ 59.67 dB(A) 

  โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) เทากับ 
58.06 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เทากับ 64.86 dB(A) 

  ผลการคาดการณระดับเสียง โดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร พบวา ในกรณีที่มีเครื่องบิน
พาณิชยใชบริการสูงสุดไมเกิน 9 เที่ยว/วัน และเครื่องบินทหาร (F-16) ไมเกิน 1 เที่ยว/วัน ระดับเสียงที่อาจสง 
ผลกระทบหรือรบกวนประชาชน (NEF > 30) จะครอบคลุมพื้นที่ภายในทาอากาศยานอุดรธานี 

 3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปงบประมาณ 
2564 ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 3 สถานี ไดแก 
บริเวณลานจอดเครื่องบิน คายประจักษศิลปาคม และโรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2564 และ
กันยายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) และคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
(Ldn) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน สำหรับผลการประเมินระดับเสียงโดยการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร พบวา  
ทั้งกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและกรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสน NEF<30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขตพื้นที่ 
ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานตีามแนวทางวิ่ง 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปงบประมาณ 
2565 ของบริษัท เอเซีย แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 3 สถานี ไดแก 
บริเวณลานจอดเครื่องบิน คายประจักษศิลปาคม และโรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา ในเดือนมีนาคมและกันยายน พ.ศ.
2565 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน สำหรับผลการประเมินระดับเสียงโดยการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร พบวา ทั้งกรณีจำนวนเที่ยวบิน
สูงสุดและกรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสน NEF<30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานตีามแนวทางวิ่ง 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปงบประมาณ 
2566 ของบริษัท เอเซีย แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 3 สถานี ไดแก 
บริเวณลานจอดเครื่องบิน คายประจักษศิลปาคม และโรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา ในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม 
พ.ศ.2566 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน สำหรับผลการประเมินระดับเสียงโดยการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร พบวา ทั้งกรณีจำนวนเที่ยวบิน
สูงสุดและกรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสน NEF<30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานตีามแนวทางวิ่ง 

 3.3) ผลการดำเนินการปจจุบัน 

  3.3.1) ระดับเสียงในสิ่งแวดลอม 

   ผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ ่งแวดลอม ครั ้งที ่ 1 ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567  
มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.2-1 และรูปที่ 5.2-2 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ค) 
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ตารางที่ 5.2-1 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ครั้งท่ี 1 (เมษายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB(A)) 

Leq 24 hr Ldn Lmax 
1. บริเวณลานจอดเครื่องบิน 18-19 เม.ย. พ.ศ.2567 56.8 61.9 98.7 

19-20 เม.ย. พ.ศ.2567 57.4 61.1 87.0 
20-21 เม.ย. พ.ศ.2567 54.3 59.4 89.1 

คาเฉลี่ย 56.36 60.92 98.7** 
2. โรงพยาบาลคายประจักษ
ศิลปาคม (คายประจักษ
ศิลปาคม) 

18-19 เม.ย. พ.ศ.2567 55.7 61.4 88.5 
19-20 เม.ย. พ.ศ.2567 54.5 59.7 82.2 
20-21 เม.ย. พ.ศ.2567 53.1 58.3 82.3 

คาเฉลี่ย 54.56 59.99 88.5** 
3. โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ
พิทยา 

18-19 เม.ย. พ.ศ.2567 65.0 66.0 104.3 
19-20 เม.ย. พ.ศ.2567 62.5 62.7 106.6 
20-21 เม.ย. พ.ศ.2567 44.4 49.1 77.2 

คาเฉลี่ย 62.19 62.96 106.6** 
มาตรฐาน* 70 - 115 

หมายเหตุ : * มาตรฐานระดับเสยีงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
 ** ใชคาสูงสุด 
 - ไมไดกำหนดคามาตรฐาน 
 

   ครั้งที่ 1 ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 18-20 เมษายน พ.ศ.2567 ซึ่งไดดำเนินการ
ตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 3 สถานี พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด โดย 
มีรายละเอียดแยกรายสถานี ดังนี ้

   บริเวณลานจอดเครื ่องบิน : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) 
ระหวาง 54.3-57.4 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 56.36 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 
59.4-61.9 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 60.92 dB(A) และมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 87.0-98.7 dB(A) 
คิดเปนคาสูงสุด 98.7 dB(A) โดยระดับเสียงมีคา Leq24 hr. และ Lmax เปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

   โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม (คายประจักษศิลปาคม) : มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 
ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) ระหวาง 53.1-55.7 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 54.56 dB(A) คาระดับเสียงกลางวนั-
กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 58.3-61.4 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 59.99 dB(A) และมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
ระหวาง 82.2-88.5 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 88.5 dB(A) โดยระดับเสียงมีคา Leq24 hr. และ Lmax เปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกำหนด 

   โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) 
ระหวาง 44.4-65.0 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 62.19 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 
49.1-66.0 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 62.96 dB(A) และมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 77.2-106.6 dB(A) 
คิดเปนคาสูงสุด 106.6 dB(A) โดยระดับเสียงมีคา Leq24 hr. และ Lmax เปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 
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รูปที่ 5.2-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
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  3.3.2) ระดับเสียงจากเครื่องบิน 

   ผลการตรวจวัดระดับเสียงจากเครื่องบิน ครั้งที่ 1 ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 ซึ่งเปน 
ชวงเดียวกับการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม โดยไดดำเนินการตรวจวัดภายในอาคารที่พักผูโดยสาร และบริเวณ
ใกลทางวิ่ง มีรายละเอียดดังนี้ (สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ค) 

   ครั้งที่ 1 ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 18-20 เมษายน พ.ศ.2567 ในชวงที่มีการ
ขึ้น-ลงของเครื่องบิน ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 2 สถานี โดยมีรายละเอียดการตรวจวัดดังนี้  
(ตารางที่ 5.2-2) 

   วันที ่  18 เมษายน พ.ศ.2567 : ในชวงที ่ตรวจวัดมีเคร ื ่องบินขึ ้น-ลง จำนวน  
12 เที่ยวบิน (ไป-กลับ) ดังนี ้

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 16.39 น. ดังนั้น  
ชวงระหวาง 16.35-16.40 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.2 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีคาเทากับ 71.2 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 17.16 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 17.15-17.20 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 60.8 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 46.2 
dB(A) 

   - สายการบินไทยแอรเอเซีย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 19.46 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 19.45-19.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 65.1 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 45.7 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 20.21 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 20.20-20.25 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 64.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 44.0 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลออนแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 20.19 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 20.15-20.20 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 64.2 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 69.8 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 20.55 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 20.55-21.00 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 66.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 47.7 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 20.43 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
20.40-20.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.8 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 52.3 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 21.14 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 21.10-21.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.9 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 72.6 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอรเอเซีย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 20.54 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 20.50-20.55 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 66.4 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 47.7 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 21.22 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 21.20-20.25 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 54.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 70.5 dB(A) 

   - สายการบินไทย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 21.08 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
21.05-21.10 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 64.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 47.1 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 21.39 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 21.35-21.40 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 48.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 45.8 dB(A) 
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ตารางที่ 5.2-2 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที ในชวงท่ีมีการขึ้น-ลงของเครื่องบิน ครั้งท่ี 1 (เมษายน พ.ศ.2567) 

วันที่ สายการบิน 
Arrival 
time 

ระดับเสียง 5 นาที (dB(A)) 
Departure 

time 

ระดับเสียง 5 นาที (dB(A)) 
อาคารพัก
ผูโดยสาร 

ทางวิ่ง 
อาคารพัก
ผูโดยสาร 

ทางวิ่ง 

18/4/2567 THAI VIETJET 16.39 น. 61.2 71.8 17.16 น. 60.8 46.2 
 THAI AIRASIA 19.46 น. 65.1 45.7 20.21 น. 64.1 44.0 
 THAI LION AIR 20.19 น. 64.2 69.8 20.55 น. 66.4 47.7 
 NOK AIR 20.43 น. 63.8 52.3 21.14 น. 61.9 72.6 
 THAI AIRASIA 20.54 น. 66.4 47.7 21.22 น. 54.3 70.5 
 THAI AIRWAY 21.08 น. 64.7 47.1 21.39 น. 48.0 45.8 

19/4/2567 NOK AIR 06.55 น. 65.6 53.0 07.26 น. 63.1 45.2 
 THAI LION AIR 07.01 น. 65.8 47.2 07.54 น. 64.0 43.2 
 THAI AIRASIA 07.32 น. 62.8 61.8 08.01 น. 61.3 43.0 
 THAI AIRWAY 08.05 น. 61.3 43.0 08.43 น. 61.3 42.2 
 THAI VIETJET 09.42 น. 60.0 53.3 10.17 น. 61.4 39.1 
 THAI LION AIR 12.06 น. 64.6 84.8 12.51 น. 63.2 39.8 
 THAI AIRASIA 13.10 น. 62.2 41.4 13.45 น. 66.0 42.2 
 THAI AIRWAY 13.22 น. 64.5 54.0 13.52 น. 63.0 67.7 
 NOK AIR 13.30 น. 63.2 44.6 14.08 น. 62.2 45.4 
 THAI LION AIR 15.26 น. 63.2 66.0 16.12 น. 61.5 49.5 
 THAI VIETJET 16.57 น. 63.1 66.9 17.29 น. 61.4 50.3 
 THAI LION AIR 18.53 น. 65.2 69.9 19.28 น. 62.7 42.3 
 THAI AIRASIA 19.47 น. 65.0 64.6 20.20 น. 63.4 45.9 
 NOK AIR 20.45 น. 62.9 70.4 21.17 น. 61.7 47.1 
 THAI AIRASIA 20.52 น. 66.4 53.1 21.22 น. 61.4 67.6 
 THAI AIRWAY 21.02 น. 64.9 66.9 21.32 น. 57.0 65.5 

20/4/2567 NOK AIR 06.49 น. 64.4 67.7 07.34 น. 66.1 42.9 
 THAI LION AIR 07.03 น. 66.8 68.6 07.57 น. 61.4 70.6 
 THAI AIRASIA 07.17 น. 67.9 69.9 07.52 น. 61.8 64.7 
 NOK AIR 07.25 น. 67.5 66.4 07.48 น. 65.0 72.3 
 THAI AIRWAY 07.56 น. 61.4 70.6 08.27 น. 61.3 43.7 
 THAI VIETJET 09.35 น. 55.7 66.8 10.08 น. 62.1 40.9 
 THAI LION AIR 12.05 น. 64.8 41.3 12.50 น. 63.8 43.3 
 THAI AIRWAY 13.10 น. 63.4 48.9 13.50 น. 63.9 44.5 
 THAI AIRASIA 13.39 น. 63.7 59.4 14.07 น. 61.5 54.0 
 NOK AIR 14.47 น. 60.7 58.6 15.21 น. 62.3 44.0 
 THAI VIETJET 16.48 น. 62.0 67.1 17.22 น. 63.1 41.9 
 THAI AIRASIA 19.45 น. 66.0 48.0 20.21 น. 63.5 70.1 
 THAI LION AIR 20.27 น. 64.3 61.0 20.59 น. 63.5 66.1 
 NOK AIR 20.36 น. 64.4 71.1 21.10 น. 64.5 54.9 
 THAI AIRWAY 20.55 น. 64.2 53.1 21.31 น. 58.5 55.5 
 THAI AIRASIA 21.18 น. 63.3 72.3 21.43 น. 49.9 52.7 
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ตารางที่ 5.2-2 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที ในชวงท่ีมีการขึ้น-ลงของเครื่องบิน ครั้งท่ี 1 (เมษายน พ.ศ.2567) (ตอ) 

วันที่ สายการบิน 
Arrival 
time 

ระดับเสียง 5 นาที 
Departure 

time 

ระดับเสียง 5 นาที 
อาคารพัก
ผูโดยสาร 

ทางวิ่ง 
อาคารพัก
ผูโดยสาร 

ทางวิ่ง 

21/4/2567 NOK AIR 06.48 น. 63.9 68.7 07.28 น. 62.5 69.2 
 THAI AIRASIA 07.28 น. 62.5 69.2 08.01 น. 63.5 44.2 
 THAI LION AIR 07.37 น. 64.7 70.6 08.17 น. 61.4 44.1 
 THAI AIRWAY 08.12 น. 61.1 72.4 08.52 น. 61.5 42.3 
 THAI VIETJET 09.45 น. 54.8 65.7 10.19 น. 62.5 43.0 
 THAI LION AIR 12.00 น. 54.1 47.0 12.48 น. 61.2 46.0 
 THAI AIRASIA 13.16 น. 60.6 48.2 13.43 น. 64.7 42.3  

   วันที ่  19 เมษายน พ.ศ.2567 : ในชวงที ่ตรวจวัดมีเคร ื ่องบินขึ ้น-ลง จำนวน  
32 เที่ยวบิน (ไป-กลับ) ดังนี ้

   - สายการบินนกแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 06.55 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
06.50-06.55 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 65.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 53.0 dB(A) สวนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.26 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 07.25-07.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 45.2 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลออนแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 07.01 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 07.00-07.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 65.8 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 47.2 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 07.54 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 07.50-07.55 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 64.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 43.2 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอรเอเซีย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 07.32 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 07.30-07.35 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 62.8 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 61.8 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 08.01 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 08.00-08.05 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 43.0 dB(A) 

   - สายการบินไทย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 08.05 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
08.00-08.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 43.0 dB(A) สวนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 08.43 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 08.40-08.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 42.2 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 09.42 น. ดังนั้น  
ชวงระหวาง 09.40-09.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 60.0 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีคาเทากับ 53.3 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 10.17 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 10.15-10.20 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 39.1 
dB(A) 

   - สายการบินไทยไลออนแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 12.06 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 12.05-12.10 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 64.6 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 84.8 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 12.51 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 12.50-12.55 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.2 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 39.8 dB(A) 
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   - สายการบินไทยแอรเอเซีย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 13.10 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 13.05-13.10 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 62.2 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 41.4 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 13.45 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 13.40-13.45 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 66.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 42.2 dB(A) 

   - สายการบินไทย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 13.22 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
13.20-13.25 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 64.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 54.0 dB(A) สวนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 13.52 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 13.50-13.55 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 67.7 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 13.30 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
13.25-13.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.2 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 44.6 dB(A) สวนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 14.08 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 14.05-14.10 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 62.2 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 45.4 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลออนแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 15.26 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 15.25-15.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.2 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 66.0 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 16.12 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 16.10-16.15 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 49.5 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 16.57 น. ดังนั้น  
ชวงระหวาง 16.55-17.00 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.1 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีคาเทากับ 66.9 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 17.29 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 17.25-17.30 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 50.3 
dB(A) 

   - สายการบินไทยไลออนแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 18.53 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 18.50-18.55 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 65.2 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 69.9 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 19.28 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 19.25-19.30 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 62.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 42.3 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอรเอเซีย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 19.47 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 19.45-19.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 65.0 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 64.6 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 20.20 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 20.15-20.20 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 45.9 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 20.45 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
20.40-20.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 62.9 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 70.4 dB(A) สวนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 21.17 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 21.15-21.20 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 47.1 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอรเอเซีย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 20.52 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 20.50-20.55 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 66.4 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 53.1 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 21.22 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 21.20-21.25 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 67.6 dB(A) 
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   - สายการบินไทย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 21.02 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
21.00-21.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 64.9 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 66.9 dB(A) สวนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 21.32 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 21.30-21.35 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 57.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 65.5 dB(A) 

   วันที ่  20 เมษายน พ.ศ.2567 : ในชวงที ่ตรวจวัดมีเคร ื ่องบินขึ ้น-ลง จำนวน  
32 เที่ยวบิน (ไป-กลับ) ดังนี ้

   - สายการบินนกแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 06.49 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
06.45-06.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 64.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 67.7 dB(A) สวนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.34 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 07.30-07.35 น. ระดับเสยีงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 66.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 42.9 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลออนแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 07.03 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 07.00-07.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 66.8 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 68.6 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 07.57 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 07.55-08.00 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 70.6 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอรเอเซีย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 07.17 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 07.15-07.20 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 67.9 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 69.9 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 07.52 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 07.50-07.55 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.8 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 64.7 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 07.25 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
07.20-07.25 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 67.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 66.4 dB(A) สวนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.48 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 07.45-07.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 65.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 72.3 dB(A) 

   - สายการบินไทย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 07.56 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
07.55-08.00 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 70.6 dB(A) สวนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 08.27 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 08.25-08.30 น. ระดับเสยีงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 43.7 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 09.35 น. ดังนั้น  
ชวงระหวาง 09.30-09.35 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 55.7 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีคาเทากับ 66.8 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 10.08 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 10.05-10.10 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 62.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 40.9 
dB(A) 

   - สายการบินไทยไลออนแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 12.05 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 12.00-12.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 64.8 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 41.3 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 12.50 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 12.45-12.50 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.8 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 43.3 dB(A) 
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   - สายการบินไทย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 13.10 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
13.05-13.10 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 48.9 dB(A) สวนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 13.50 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 13.45-13.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.9 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 44.5 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอรเอเซีย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 13.39 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 13.35-13.40 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.7 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 59.4 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 14.07 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 14.05-14.10 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 54.0 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 14.47 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
14.45-14.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 60.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 58.6 dB(A) สวนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 15.21 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 15.20-15.25 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 62.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 44.0 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 16.48 น. ดังนั้น  
ชวงระหวาง 16.45-16.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 62.0 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีคาเทากับ 67.1 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 17.22 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 17.20-17.25 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 41.9 
dB(A) 

   - สายการบินไทยแอรเอเซีย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 19.45 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 19.40-19.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 66.0 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 48.0 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 20.21 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 20.20-20.25 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 70.1 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลออนแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 20.27 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 20.25-20.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 64.3 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 61.0 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 20.59 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 20.55-21.00 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 66.1 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 20.36 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
20.35-20.40 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 64.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 71.1 dB(A) สวนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 21.10 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 21.05-21.10 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 64.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 54.9 dB(A) 

   - สายการบินไทย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 20.55 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
20.50-20.55 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 64.2 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 53.1 dB(A) สวนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 21.31 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 21.30-21.35 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 58.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 55.5 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอรเอเซีย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 21.18 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 21.15-21.20 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.3 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 72.3 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 21.43 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 21.40-21.45 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 49.9 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 52.7 dB(A) 
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   วันที ่  21 เมษายน พ.ศ.2567 : .ในชวงที ่ตรวจวัดมีเครื ่องบินขึ ้น-ลง จำนวน  
10 เที่ยวบิน (ไป-กลับ) ดังนี ้

   - สายการบินนกแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 06.48 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
06.45-06.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.9 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 68.7 dB(A) สวนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.28 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 07.25-07.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 62.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 69.2 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอรเอเซีย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 07.28 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 07.25-07.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 62.5 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 69.2 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 08.01 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 08.00-08.05 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 63.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 44.2 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลออนแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 07.37 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 07.35-07.40 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 64.7 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 70.6 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 08.17 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 08.20-08.25 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 44.1 dB(A) 

   - สายการบินไทย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 08.12 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 
08.10-08.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา
เทากับ 72.4 dB(A) สวนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 08.52 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 08.50-08.55 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 42.3 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 09.45 น. ดังนั้น  
ชวงระหวาง 09.40-09.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 54.8 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีคาเทากับ 65.7 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 10.19 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 10.15-10.20 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 62.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 43.0 
dB(A) 

   - สายการบินไทยไลออนแอร : มีการนำเคร่ืองบินรอนลง ในเวลา 12.00 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 11.55-12.00 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 54.1 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 47.0 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 12.48 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 12.45-12.50 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 61.2 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 46.0 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอรเอเซีย : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 13.16 น. ดังนั้น ชวง
ระหวาง 13.15-13.20 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 60.6 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีคาเทากับ 48.2 dB(A) สวนการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 13.43 น. ดังนั้น ชวงระหวาง 13.40-13.45 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร มีคาเทากับ 64.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีคาเทากับ 42.3 dB(A) 

  จากผลการตรวจวัดระหวางวันที่ 18-21 เมษายน พ.ศ.2567 ที่ผานมา พบวา ระดับเสียงจาก
เครื่องบิน บริเวณอาคารพักผูโดยสารมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที ระหวาง 48.0-67.9 dB(A) และบริเวณใกลทางวิ่ง  
มีคาระดับเสียงเฉลี ่ย 5 นาที ระหวาง 39.1-84.8 dB(A) ซึ ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานระดับเสียงสูงสุด 
ที่กำหนดไวไมเกิน 115 dB(A) อยางไรก็ตาม ผูที่ทำงานในพื้นที่ Air Side ควรสวมใสอุปกรณปองกันเสียง เชน Ear 
Muff หรือ Ear Plug เพื่อปองกันอันตรายจากเสียง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 3.3.3) ผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร 

  การประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ครั้งที่ 1 (ระหวางเดือน
มกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) เปนการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 
ถึงเดือนเมษายน พ.ศ.2567 โดยมีรายละเอียดดังนี ้

  ครั้งที่ 1 (ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567) เปนการทบทวนสถิติเที่ยวบินและ 
ชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึงเดือนเมษายน พ.ศ.2567 โดยมีการนำเขาขอมูลที่ใชในการ
ประเมินดังนี ้

  จำนวนเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ที่ขึ้นลงทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ระหวางเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึงเดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีรายละเอียดดังตารางที่ 5.2-3 

ตารางที่ 5.2-3 
สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึงเดือนเมษายน พ.ศ.2567  

ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ชนิดเครื่องบิน 
จำนวนเที่ยวบินสูงสุด 1/ 

(เที่ยว/วัน) 
จำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 1/ 

(เที่ยว/วัน) 
Airbus 320-200 20 16 
Airbus 321-200 2 2 

Beechcraft Super King Air 300 4 - 
Boeing 737-800 10 14 

Boeing 737-900ER 4 - 
CESSNA 550 2 1 

รวม 42 34 
หมายเหตุ : 1/ เนือ่งจากขอจำกัดของระยะเวลาการจัดทำรายงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม ที่ปรกึษาจึงเลอืกวันสูงสดุของเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึงเดือนเมษายน พ.ศ.2567 โดยวันที่มจีำนวนเที่ยวบินสูงสดุที่ถกูเลอืก
ประเมนิ คือ วันที่ 19 กุมภาพนัธ พ.ศ.2567 และวนัทีม่ีจำนวนเทีย่วบินเฉลีย่ทีถู่กเลือกประเมิน คือ วันที่ 1 เมษายน พ.ศ.2567 

ที่มา :  กรมทาอากาศยาน, พฤษภาคม พ.ศ.2567 
 

  ทิศทางการขึ้น-ลงของเที่ยวบิน พบวา ระหวางเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึงเดือนเมษายน 
พ.ศ.2567 ในการรอนลง มีสัดสวนการใชทางวิ่งหมายเลข 12 คิดเปนรอยละ 5 และใชทางวิ่งหมายเลข 30 คิดเปน 
รอยละ 95 ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด สวนการบินขึ้น มีสัดสวนการใชทางวิ่งหมายเลข 12 คิดเปนรอยละ 85 และ 
ใชทางวิ่งหมายเลข 30 คิดเปนรอยละ 15 ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมดเชนกัน 

ทิศทางการขึ้น-ลง รอนลง (รอยละ) บินขึ้น (รอยละ) 
ทางวิ่งหมายเลข 12 5 85 
ทางวิ่งหมายเลข 30 95 15 

ที่มา : กรมทาอากาศยาน, พฤษภาคม พ.ศ.2567 
 

  ผลการประเมินระดับเสียงโดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร โดยนําเขาขอมูลจำนวนเที่ยวบิน
และชนิดของเครื่องบิน สัดสวนทิศทางการขึ้น-ลงของเที่ยวบิน ความยาวทางวิ่ง (3,048 เมตร) รวมทั้งเวลาในการ
ปฏิบัติการบิน ระหวางเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 ถึงเดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีรายละเอียดผลการประเมินดังนี้  
(รูปที่ 5.2-3) 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:\data\Airports\2567\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final1\อุดรธานี\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  5-35 

 
ก. กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

รูปที่ 5.2-3 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF คร้ังที่ 1 (ระหวางเดือนมกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ข. กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

รูปที่ 5.2-3 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF คร้ังที่ 1 (ระหวางเดือนมกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

  - แนวเสน NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.717 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานตีามแนวทางวิ่ง 

  - แนวเสน NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.311 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั ้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานตีามแนวทางวิ่ง 

  - แนวเสน NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.114 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานตีามแนวทางวิ่ง 

  กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

  - แนวเสน NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.651 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานตีามแนวทางวิ่ง 

  - แนวเสน NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.276 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั ้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานตีามแนวทางวิ่ง 

  - แนวเสน NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.101 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานตีามแนวทางวิ่ง 

4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

 4.1) การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม 

  การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 กับผลการ
ติดตามตรวจสอบในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม (กันยายน พ.ศ.2543) และผลการติดตามตรวจสอบ 
ในระยะที่ผานมา (เมษายน พ.ศ.2561-กรกฎาคม พ.ศ.2566) มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ (ตารางที่ 5.2-4 และ
รูปที่ 5.2-4) 

ตารางที่ 5.2-4 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

สถานีตรวจวัด ชวงที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง dB(A) 

Leq 24 hr Ldn Lmax* 
1. บริเวณลานจอดเครื่องบิน กันยายน พ.ศ.2543 1/ 56.35 57.61 ** 

เมษายน พ.ศ.2561 2/ 61.40 62.00 ** 
เมษายน พ.ศ.2562 2/ 66.70 69.10 ** 
กันยายน พ.ศ.2562 2/ 63.70 63.70 ** 
พฤษภาคม พ.ศ.2563 2/ 53.80 57.40 ** 
สิงหาคม พ.ศ.2563 2/ 54.30 57.90 ** 
พฤษภาคม พ.ศ.2564 2/ 56.30 50.40 ** 
กันยายน พ.ศ.2564 2/ 53.40 57.50 ** 
มีนาคม พ.ศ.2565 2/ 54.56 58.37 95.5 
กันยายน พ.ศ.2565 2/ 60.60 67.21 94.8 
มีนาคม พ.ศ.2566 2/ 55.52 57.21 95.5 
กรกฎาคม พ.ศ.2566 2/ 54.07 58.17 99.7 
เมษายน พ.ศ. 2567 56.36 60.92 98.75 
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ตารางที่ 5.2-4 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 

สถานีตรวจวัด ชวงที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง dB(A) 

Leq 24 hr Ldn Lmax* 
2. โรงพยาบาลคายประจักษ 
ศิลปาคม (คายประจักษศิลปาคม) 

กันยายน พ.ศ.2543 1/ 56.91 59.67 ** 
เมษายน พ.ศ.2561 2/ 54.00 55.10 ** 
เมษายน พ.ศ.2562 2/ 47.50 50.00 ** 
กันยายน พ.ศ.2562 2/ 58.60 58.50 ** 
พฤษภาคม พ.ศ.2563 2/ 53.80 59.00 ** 
สิงหาคม พ.ศ.2563 2/ 55.20 60.70 ** 
พฤษภาคม พ.ศ.2564 2/ 57.20 60.40 ** 
กันยายน พ.ศ.2564 2/ 55.90 58.10 ** 
มีนาคม พ.ศ.2565 2/ 60.34 66.34 97.0 
กันยายน พ.ศ.2565 2/ 54.57 56.40 84.9 
มีนาคม พ.ศ.2566 2/ 59.62 65.66 87.6 
กรกฎาคม พ.ศ.2566 2/ 57.16 62.07 90.5 
เมษายน พ.ศ. 2567 54.56 59.99 88.5 

3. โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา กันยายน พ.ศ.2543 1/ 58.31 65.22 ** 
เมษายน พ.ศ.2561 2/ 62.30 65.00 ** 
เมษายน พ.ศ.2562 2/ 61.60 64.20 ** 
กันยายน พ.ศ.2562 2/ 75.00 75.50 ** 
พฤษภาคม พ.ศ.2563 2/ 53.80 61.50 ** 
สิงหาคม พ.ศ.2563 2/ 59.10 64.20 ** 
พฤษภาคม พ.ศ.2564 2/ 60.60 62.60 ** 
กันยายน พ.ศ.2564 2/ 54.20 58.10 ** 
มีนาคม พ.ศ.2565 2/ 51.16 55.58 90.5 
กันยายน พ.ศ.2565 2/ 59.64 67.96 82.7 
มีนาคม พ.ศ.2566 2/ 48.45 52.07 89.0 
กรกฎาคม พ.ศ.2566 2/ 60.75 67.34 99.1 
เมษายน พ.ศ. 2567 62.19 62.96 106.6 

มาตรฐาน* 70 - 115 
หมายเหตุ : * มาตรฐานระดับเสยีงโดยทัว่ไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
 - ไมไดกำหนด  ** ไมไดตรวจวัด  
ที่มา : 1/ รายงานฉบับสมบูรณ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติอดุรธานี จงัหวัดอุดรธานี, พฤษภาคม พ.ศ.2544 
 2/ รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานนานาชาตอิุดรธานี โครงการจางที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม

มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอมทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ีขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด 
บุรีรัมย และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกฉยีงเหนอื), มกราคม พ.ศ.2567 

 

  บริเวณลานจอดเครื่องบิน : ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) และระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาลดลงจากผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2561, เมษายน พ.ศ.2562, กนัยายน พ.ศ.
2562 และกันยายน พ.ศ.2565 สำหรับระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในระยะที่ผานมา  
โดยยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

  โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม (คายประจักษศิลปาคม) : ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา  
24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.
2562 แตลดลงจากผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 สำหรับระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาใกลเคียงกับผลการ
ตรวจวัดในระยะที่ผานมา แตลดลงจากผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 โดยยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกำหนด 
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รูปที่ 5.2-4 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

  

0

20

40

60

80

100

ก.ย.43 เม.ย.61 เม.ย.62 ก.ย.62 พ.ค.63 ส.ค.63 พ.ค.64 ก.ย.64 มี.ค.65 ก.ย.65 มี.ค.66 ก.ค.66 เม.ย.67

เด
ซิเ

บล
 (เ

อ)
 (d

B(
A)

)
ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.)

ลานจอดเครื่องบิน โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา

Leq 24 hrs. ไมเกิน 70 dB(A)

0

20

40

60

80

100

ก.ย.43 เม.ย.61 เม.ย.62 ก.ย.62 พ.ค.63 ส.ค.63 พ.ค.64 ก.ย.64 มี.ค.65 ก.ย.65 มี.ค.66 ก.ค.66 เม.ย.67

เด
ซิเ

บล
 (เ

อ)
 (d

B(
A)

)

ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (Ldn)

ลานจอดเครื่องบิน โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา

0
20
40
60
80

100
120
140
160
180
200

มี.ค.65 ก.ย.65 มี.ค.66 ก.ค.66 เม.ย.67

เด
ซิเ

บล
 (เ

อ)
 (d

B(
A)

)

ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)

ลานจอดเครื่องบิน โรงพยาบาลคายประจักษศิลปาคม โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา

Lmax ไมเกิน 115 dB(A)



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:\data\Airports\2567\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final1\อุดรธานี\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  5-40 

  โรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา : ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr.) มีคาลดลงจาก
ผลการตรวจวัดในเดือนกันยายน พ.ศ.2562 แตมีคาเพิ่มขึ ้นจากผลการตรวจวัดในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2563, 
กันยายน พ.ศ.2564, มีนาคม พ.ศ.2565 และมีนาคม พ.ศ.2566 สวนระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาลดลง
จากผลการตรวจวัดในเดือนกันยายน พ.ศ.2562 แตมีคาเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 และ
มีนาคม พ.ศ.2566 สำหรับระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาแนวโนมเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในระยะที่ผานมา โดยมีคา
เปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

4.2 การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองคณิตศาสตร 

   การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบดานเสียงในปจจุบัน (เดือนมกราคมถึงมิถุนายน 
พ.ศ.2567) กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา พบวา แนวเสน NEF 30 ซึ่งเปนคาระดับเสียงที่ยอมรับได  
ทั ้งในกรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยและเที่ยวบินสูงสุด ยังคงอยูภายในพื้นที่ของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  
ซึ่งสอดคลองกับรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

5) สรุปผลการศึกษา 

 จากผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคา
ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน โดยระดับ
เสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคา
ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในระยะที่ผานมา จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี ไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

 เมื่อพิจารณาจากสถิติจำนวนเที่ยวบินในระยะที่ผานมา (พ.ศ.2565-ปจจุบัน) พบวา ระดับเสียงเฉลี่ย
ในเวลา 24 ชั ่วโมง (Leq 24 hr.) ทั ้ง 3 สถานีตรวจวัด ไมมีความสัมพันธกับจำนวนเที ่ยวบินในชวงที ่ตรวจวัด 
อยางมีนัยสำคัญ 

 จากผลการประเมินผลกระทบดานเสียงในปจจุบัน (เดือนมกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2567) โดยใช
แบบจำลองคณิตศาสตร พบวา แนวเสนเสียง NEF 30 ในกรณีเที่ยวบินสูงสุดและเที่ยวบินเฉลี่ย มีพื ้นที่ทั ้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานีไมกอใหเกิดผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

 อยางไรก็ตาม กรมควบคุมมลพิษไดออกมาตรการการจัดการปญหามลพิษทางเสียงจากสนามบิน
สาธารณะ (คพ.03-130) โดยคณะทำงานจัดการปญหามลพิษทางอากาศและเสียงจากสนามบิน เอกสารฉบับนี้ไดรับ
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติในการประชุมครั้งที่ 6/2562 เมื่อวันที่ 19 กันยายน พ.ศ. 2562 
ไดระบุแนวทางการจัดการปญหามลพิษทางเสียงอากาศยานระดับสากล และมาตรการการจัดการปญหามลพิษ  
ทางเสียงจากสนามบินสาธารณะเพื่อกรมทาอากาศยานไดนำมาเปนแนวทางในการจัดการผลกระทบเสียงจาก
สนามบินตอไป 
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5.3 คุณภาพน้ำผิวดิน 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน โดยเปนแหลงน้ำสำคัญที่กำหนดไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และขอเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

1) วัตถุประสงค 

 1.1) เพื่อใหทราบสถานภาพปจจุบันของคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำที่อาจไดรับผลกระทบ
จากการพัฒนาโครงการ 

 1.2) เพื ่อตรวจสอบและควบคุมการเปลี ่ยนแปลงของคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำ 
ที่อาจไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการใหอยูในเกณฑมาตรฐานฯ ที่ยอมรับได 

 1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการ 
ดานคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำ ที่อาจไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 3 สถานี 
ดังนี้ (รูปที่ 5.3-1) 

  1) อางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

  2) หวยหมากแขง ตอนใตทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

  3) หวยหมากแขง ตอนเหนือทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

 2.2) ดัชนีตรวจวัด : การเก็บตัวอยางจะดำเนินการเก็บที่ระดับกึ่งกลางความลึก ณ จุดกึ่งกลาง
ความกวางของลำน้ำ ซึ ่งเปนไปตามวิธีที ่กำหนดไวตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่ 8  
(พ.ศ. 2537) และวิธีเก็บรักษาและวิเคราะหตัวอยางจะดำเนินการตามมาตรฐานของ APHA-AWWA-WEF (Standard 
Methods for the Examination of Water and Wastewater: 23rd Edition, 2017) ดังจำแนกไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด การเก็บรักษาสภาพตัวอยาง วิธีการวิเคราะห 

1. อุณหภูม ิ(Temperature) วิเคราะหทันที Laboratory and Field 
2. ความเปนกรดเปนดาง (pH) วิเคราะหทันที Electrometric 
3. ออกซิเจนละลายน้ำ (DO) วิเคราะหทันที Membrane Electrode  
4. บีโอดี (BOD) แชเย็นท่ี ≤6°c 5-day BOD Test, Membrane Electrode  
5. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) แชเย็นท่ี ≤6°c Dried at 103-105C 
6. ปริมาณของแข็งละลาย (TDS) แชเย็นท่ี ≤6°c Dried at 108C 
7. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นที่ ≤6°c Liquid-Liquid, Partition-Gravimetric  
8. ทีเคเอ็น (TKN) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นที่ ≤6°c SemiMicro Kjeldahl 
9. ไนเตรท (Nitrate) แชเย็นท่ี ≤6°c Cadmium Reduction 
10. ซัลไฟด (Sulfide) เติม 2 N Zinc Acetate 4 หยด/100 มล. 

และเติม Sodium Hydroxide จน pH >9, 
แชเย็นท่ี ≤6°c 

Pretreatment, Iodometric 

11. โคล ิฟอร มแบคที เร ียท ั ้ งหมด 
(Total Coliform Bacteria) 

แชเย็นท่ี ≤10°c Multiple Tube Fermentation Technique 

 2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน  
ซึ่งจะดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง โดยดำเนินการเก็บตัวอยาง
คุณภาพน้ำผิวดิน ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 19 เมษายน พ.ศ.2567 เพื่อเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูแลง (ภาพที่ 5.3-1) 
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รูปที่ 5.3-1 ตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
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อางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศยาน 

  

หวยหมากแขง ตอนใตทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

  

หวยหมากแขง ตอนเหนือทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 19 เมษายน พ.ศ.2567 (ฤดูแลง) 

ภาพที่ 5.3-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  

 2.4) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : นำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพ 
น้ำผิวดิน มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหลงน้ำผิวดินซึ่งมิใชน้ำทะเล ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ.2537 รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหที่ผานมาในรายงานการศึกษาฯ 

 2.5) การสรุปผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

  2.5.1) สร ุปผลกระทบตอค ุณภาพน้ำผ ิวด ินในสภาพการณป จจ ุบ ัน/อนาคต รวมทั้ง 
ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ตามที ่กำหนดไวใน 
รายงานการศึกษาฯ หากพบปญหาผลกระทบดานคุณภาพน้ำจะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาดังกลาว 

  2.5.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ  
ใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 
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  2.5.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินที่เหมาะสมหรือสอดคลองกับ
สภาพความเปนจริงในปจจุบัน 

3) ผลการศึกษา 

 3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยาน
อุดรธานี (พฤษภาคม พ.ศ.2544) พบวาไดมีการเก็บตัวอยางและวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 3 สถานี ไดแก  
(1) อางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศยาน (2) หวยหมากแขง ตอนใตทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี และ (3) หวยหมาก
แขง ตอนเหนือทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในเดือนเมษายน พ.ศ.2540 พบวา คุณภาพน้ำทั้ง 3 สถานี มีคา
คุณภาพน้ำใกลเคียงกัน โดยมีการปนเปอนของสารอินทรียในระดับต่ำ เนื่องจากมีบานเรือนที่อยูอาศัยไมมากนัก  

  สำหรับผลการคาดการณผลกระทบพบวา การพัฒนาโครงการทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี จะไมกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงการไหลของน้ำ รวมทั้งการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำในหวยหมากแขง 
แตอยางใด 

 3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ของ บริษัท กรีน 
พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งไดดำเนินการเก็บตัวอยางและตรวจวัดคุณภาพนำ้ในอางเกบ็นำ้
ทางเขาทาอากาศยาน และหวยหมากแขงตอนใตและตอนเหนือ ของทาอากาศยานฯ ในเดือนพฤษภาคมและกันยายน 
พ.ศ.2564 พบวา คุณภาพน้ำทั้ง 3 สถานี มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกัน โดยจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 แหลงน้ำ
ที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื ่อการอุปโภคและบริโภค โดยตองผานการ 
ฆาเชื้อโรคตามปกติ และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และเพื่อการเกษตร 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปงบประมาณ 
2565 ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการเก็บตัวอยางและตรวจวัดคุณภาพน้ำใน 
อางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศยาน และหวยหมากแขงตอนใตและตอนเหนือ ของทาอากาศยาน ในเดือนมีนาคม พ.ศ.
2565 พบวา คุณภาพน้ำบริเวณอางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศยานและหวยหมากแขง ตอนเหนือของทาอากาศยาน 
จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 สวนคุณภาพน้ำในหวยหมากแขง ตอนใตของทาอากาศยาน จัดเปนแหลงน้ำผิวดิน
ประเภทที่ 4 สวนผลการตรวจวัดในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565 พบวา คุณภาพน้ำบริเวณอางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศ
ยาน จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 สวนคุณภาพน้ำในหวยหมากแขง ตอนเหนือของทาอากาศยาน และหวย 
หมากแขง ตอนใตของทาอากาศยาน จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปงบประมาณ 
2566 ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการเก็บตัวอยางและตรวจวัดคุณภาพน้ำใน 
อางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศยาน และหวยหมากแขงตอนใตและตอนเหนือ ของทาอากาศยาน ในเดือนมีนาคม พ.ศ.
2566 พบวา คุณภาพน้ำในอางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี และหวยหมากแขง ตอนใต 
ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4 สวนคุณภาพน้ำในหวยหมากแขง ตอนเหนือ 
ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี จัดเปนเหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 สำหรับผลการตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.
2566 พบวา คุณภาพน้ำในอางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี จัดเปนเหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5  
สวนคุณภาพน้ำหวยหมากแขง ทั้งตอนเหนือและตอนใตทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี จัดเปนแหลงน้ำผิวดิน
ประเภทที่ 4 
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  3.3) ผลการดำเนินการปจจุบัน 

  ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินครั้งที่ 1 ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีรายละเอียดดังนี้ 
(ตารางที่ 5.3-1 และรูปที่ 5.3-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำแสดงไวในภาคผนวก ค) 

  ครั้งที่ 1 ดำเนินการเก็บตัวอยาง เมื่อวันที่ 19 เมษายน พ.ศ.2567 เพื่อเปนตัวแทนการตรวจวดั
ในชวงฤดูแลง ซึ่งไดดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 3 สถานี มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี ้

  อางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศยาน : มีอุณหภูมิเทากับ 29.4 องศาเซลเซียส ความเปนกรด-ดาง 
(pH) มีคาเทากับ 7.1 คาออกซิเจนละลาย (DO) มีคาเทากับ 6.4 มก./ล. คาความสกปรกในรูป BOD มีคาเทากับ 3.17 
มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีคาเทากับ 16 มก/ล. ปริมาณของแข็งละลาย (TDS) มีคาเทากับ 406 มก./ล. 
น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีคาเทากับ 1.95 มก./ล. ไนโตรเจนในรูปทีเคเอ็น (TKN) มีคาเทากับ 1.59 มก./ล. 
ไนเตรท (Nitrate) มีคาเทากับ 0.041 มก./ล. ซัลไฟด (sulfide) มีคานอยกวา 1.00 มก./ล. และปริมาณโคลิฟอรม
แบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีคาเทากับ 1,600 เอ็มพีเอ็น/100 มล. จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภท
ที่ 4 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคและบริโภคโดย
ตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ การอุตสาหกรรม 

  หวยหมากแขง ตอนใตทาอากาศยาน : มีอุณหภูมิเทากับ 29.6 องศาเซลเซียส ความเปน
กรด-ดาง (pH) มีคาเทากับ 7.2 คาออกซิเจนละลาย (DO) มีคาเทากับ 6.7 มก./ล. คาความสกปรกในรูป BOD มีคา
เทากับ 4.09 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีคาเทากับ 9 มก/ล. ปริมาณของแข็งละลาย (TDS) มีคาเทากับ 
285 มก./ล. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีคาเทากับ 1.00 มก./ล. ไนโตรเจนในรูปทีเคเอ็น (TKN) มีคาเทากับ 
1.79 มก./ล. ไนเตรท (Nitrate) มีคาเทากับ 0.037 มก./ล. ซัลไฟด (sulfide) มีคานอยกวา 1.00 มก./ล. และปริมาณ
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีคาเทากับ 1,600 เอ็มพีเอ็น/100 มล. จัดเปนแหลงน้ำ 
ผิวดินประเภทที่ 5 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม 

  หวยหมากแขง ตอนเหนือทาอากาศยาน : มีอุณหภูมิเทากับ 29.8 องศาเซลเซียส ความเปน
กรด-ดาง (pH) มีคาเทากับ 7.6 คาออกซิเจนละลาย (DO) มีคาเทากับ 4.2 มก./ล. คาความสกปรกในรูป BOD มีคา
เทากับ 4.55 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีคาเทากับ 13 มก/ล. ปริมาณของแข็งละลาย (TDS) มีคาเทากับ 
304 มก./ล. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีคาเทากับ 1.30 มก./ล. ไนโตรเจนในรูปทีเคเอ็น (TKN) มีคาเทากับ 
3.04 มก./ล. ไนเตรท (Nitrate) มีคาเทากับ 0.060 มก./ล. ซัลไฟด (sulfide) มีคานอยกวา 1.00 มก./ล. และปริมาณ
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีคาเทากับ 1,600 เอ็มพีเอ็น/100 มล. จัดเปนแหลงน้ำ 
ผิวดินประเภทที่ 5 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม 

4) เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห 

 การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในครั้งนี้ (เดือนเมษายน พ.ศ.2567) กับ 
ผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (กันยายน พ.ศ.2543) และผลการติดตามตรวจสอบในระยะ
ที่ผานมา (เมษายน พ.ศ.2561-กันยายน พ.ศ.2566) มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.3-2 และรูปที่ 5.3-3) 

 ฤดูแลง : ผลการเปรียบเทียบคุณภาพน้ำในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 กับผลการติดตามตรวจสอบ 
ในระยะที่ผานมา (เมษายน พ.ศ.2561, เมษายน พ.ศ.2562, มีนาคม พ.ศ.2565 และมีนาคม พ.ศ.2566) มีรายละเอียด
แยกรายสถานี ดังนี ้

 อางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศยาน : คุณภาพน้ำในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 จัดเปนแหลงน้ำผิวดิน
ประเภทที่ 4 ซึ่งจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทเดียวกันกับผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2562 และมีนาคม 
พ.ศ.2566 แตมีคุณภาพน้ำดีขึ้นจากผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2561 และมีนาคม พ.ศ.2565 ที่จัดเปนแหลง
น้ำผิวดินประเภทที่ 5 
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ตารางท่ี 5.3-1 
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ครั้งท่ี 1 (เมษายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* 

ST.1 ST.2 ST.3 
1 2 3 4 5 

อุณหภูม ิ(Temperature) องศาเซลเซียส ธ ธ ธ ธ - 29.4 29.6 29.8 
ความเปนกรดเปนดาง (pH) - ธ 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.1 7.2 7.6 
ออกซิเจนละลายน้ำ (DO) มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 6.4 6.7 4.2 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 3.17 4.09 4.55 
ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มก./ล. ธ - - - - 16 9 13 
ปริมาณของแข็งละลาย (TDS) มก./ล. ธ - - - - 406 285 304 
น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มก./ล. ธ - - - - 1.95 1.00 1.30 
ทีเคเอ็น (TKN) มก./ล. ธ - - - - 1.59 1.79 3.04 
ไนเตรท (Nitrate) มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - 0.041 0.037 0.060 
ซัลไฟด (Sulfide) มก./ล. ธ - - - - <1.00 <1.00 <1.00 
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด  
(Total Coliform Bacteria) 

เอ็มพีเอ็น/ 
100 มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - 1,600 1,600 1,600 

แหลงน้ำผิวดินประเภทท่ี 4 5 5 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที ่8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผวิดิน 
 ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมสีภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกจิกรรมทกุประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตกิอน, 2) การขยายพนัธุตามธรรมชาต ิ

ของสิ่งมชีีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรกัษระบบนเิวศของแหลงน้ำ 
 ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน, 2) การอนรุักษสัตวน้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
 ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตแิละผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ 2) การเกษตร 
 ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคณุภาพน้ำทัว่ไปกอน และ 2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่การคมนาคม 
 ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย  ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
 ** ไมไดตรวจวัด   - ไมไดกำหนดคา   ND ตรวจไมพบ 
 ST.1 = อางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศยาน ST.2 = หวยหมากแขง ตอนใตทาอากาศยานนานาชาติอดุรธาน ี

ST.3 = หวยหมากแขง ตอนเหนอืทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี
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ตารางท่ี 5.3-2 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* อางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศยาน 
1 2 3 4 5 ก.ย. 43 1/ เม.ย.61 2/ เม.ย.62 2/ ก.ย.62 2/ พ.ค.63 2/ ส.ค.63 2/ 

Temperature องศา
เซลเซียส 

ธ ธ ธ ธ - ** ** ** ** ** ** 

pH - ธ 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.8 9.9 6.98 6.85 7.6 7.4 
DO มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 3.4 10.1 6 3.7 4.8 5.7 
BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 3.2 14.7 3 1 1.2 1.7 
Suspended Solids มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 
Total Dissolved Solids มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 
Oil & Grease มก./ล. ธ - - - - ND 9.8 3 2 1 1 
TKN มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 
Nitrate มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - 0.067 0.307 0.11 0.05 3.8 1 
Sulfide มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 
Total Coliform 
Bacteria 

เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - 3,000 2,200 23 3,300 ND 130 

คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที ่ 5 5 4 4 3 3 
ที่มา :  1/ รายงานฉบับสมบูรณ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติอดุรธานี จงัหวัดอุดรธานี, พฤษภาคม พ.ศ.2544 
 2/ รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานนานาชาตอิุดรธานี โครงการจางที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศอุดรธานี ขอนแกน 

อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิง่แวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดนิ 
 ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมสีภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกจิกรรมทกุประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตกิอน, 2) การขยายพนัธุตามธรรมชาติของ

สิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนรุักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
 ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน, 2) การอนรุักษสัตวน้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
 ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตแิละผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ 2) การเกษตร 
 ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคณุภาพน้ำทัว่ไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่การคมนาคม 
 ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
 ** ไมไดตรวจวัด  - ไมไดกำหนดคา  ND ตรวจไมพบ  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5.3-2 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* อางเก็บน้ำทางเขาทาอากาศยาน 
1 2 3 4 5 พ.ค.64 2/ ก.ย.64 2/ มี.ค.65 2/ ส.ค.65 2/ มี.ค.66 2/ ก.ค.66 2/ เม.ย.67 

Temperature องศา
เซลเซียส 

ธ ธ ธ ธ - ** ** 28.5 28.7 28.4 31.0 29.4 

pH - ธ 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.4 7.4 6.76 7.0 7.64 7.7 7.1 
DO มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 6.8 7.6 1.0 1.1 4.4 6.3 6.4 
BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 1.8 1.5 4.86 2.77 2.98 4.24 3.17 
Suspended Solids มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 16 
Total Dissolved Solids มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 406 
Oil & Grease มก./ล. ธ - - - - 1 1 1.3 1.90 1.25 1.90 1.95 
TKN มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 1.59 
Nitrate มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - 1.6 0.1 0.02 0.024 0.021 0.035 0.041 
Sulfide มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** <1.00 
Total Coliform 
Bacteria 

เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - 1.8 180 1,600 350 350 1,600 1,600 

คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที ่ 3 3 5 5 4 5 4 
ที่มา :  1/ รายงานฉบับสมบูรณ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติอดุรธานี จงัหวัดอุดรธานี, พฤษภาคม พ.ศ.2544 
 2/ รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานนานาชาตอิุดรธานี โครงการจางที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศอุดรธานี ขอนแกน 

อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิง่แวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดนิ 
 ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมสีภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกจิกรรมทกุประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตกิอน, 2) การขยายพนัธุตามธรรมชาติของ

สิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนรุักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
 ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน, 2) การอนรุักษสัตวน้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
 ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตแิละผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ 2) การเกษตร 
 ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคณุภาพน้ำทัว่ไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่การคมนาคม 
 ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
 ** ไมไดตรวจวัด  - ไมไดกำหนดคา  ND ตรวจไมพบ  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5.3-2 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* หวยหมากแขง ตอนใตทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี
1 2 3 4 5 ก.ย. 43 1/ เม.ย.61 2/ เม.ย.62 2/ ก.ย.62 2/ พ.ค.63 2/ ส.ค.63 2/ 

Temperature องศา
เซลเซียส 

ธ ธ ธ ธ - ** ** ** ** ** ** 

pH - ธ 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.2 7.4 6.92 6.93 6.64 7.2 
DO มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 3.1 3.6 5 3.2 5.8 4 
BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 3.1 4.6 4 1 1.6 2.2 
Suspended Solids มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 
Total Dissolved Solids มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 
Oil & Grease มก./ล. ธ - - - - ND 5.7 1 1 ND 1 
TKN มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 
Nitrate มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - 0.266 0.211 0.09 0.2 3.4 2.1 
Sulfide มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 
Total Coliform 
Bacteria 

เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - 9,000 9,200 49 230 39 10 

คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที ่ 4 5 4 4 3 4 
ที่มา :  1/ รายงานฉบับสมบูรณ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติอดุรธานี จงัหวัดอุดรธานี, พฤษภาคม พ.ศ.2544 
 2/ รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานนานาชาตอิุดรธานี โครงการจางที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศอุดรธานี ขอนแกน 

อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิง่แวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดนิ 
 ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมสีภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกจิกรรมทกุประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตกิอน, 2) การขยายพนัธุตามธรรมชาติของ

สิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนรุักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
 ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน, 2) การอนรุักษสัตวน้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
 ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตแิละผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ 2) การเกษตร 
 ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคณุภาพน้ำทัว่ไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่การคมนาคม 
 ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
 ** ไมไดตรวจวัด  - ไมไดกำหนดคา  ND ตรวจไมพบ  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5.3-2 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* หวยหมากแขง ตอนใตทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี
1 2 3 4 5 พ.ค.64 2/ ก.ย.64 2/ มี.ค.65 2/ ส.ค.65 2/ มี.ค.66 2/ ก.ค.66 2/ เม.ย.67 

Temperature องศา
เซลเซียส 

ธ ธ ธ ธ - ** ** 29.7 27.7 30.0 29.7 29.6 

pH - ธ 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.3 7.1 7.06 7.0 7.82 8.7 7.2 
DO มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 6.2 6.8 6.4 2.7 4.9 2.5 6.7 
BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 1.6 2 2.47 2.24 3.62 2.42 4.09 
Suspended Solids มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 9 
Total Dissolved Solids มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 285 
Oil & Grease มก./ล. ธ - - - - 1 1 1 1.70 1.20 1.00 1.00 
TKN มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 1.79 
Nitrate มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - 4.4 0.1 0.089 0.180 0.229 0.056 0.037 
Sulfide มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** <1.00 
Total Coliform 
Bacteria 

เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - 350 140 160 210 1,600 5,400 1,600 

คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที ่ 3 3 4 4 4 4 5 
ที่มา :  1/ รายงานฉบับสมบูรณ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติอดุรธานี จงัหวัดอุดรธานี, พฤษภาคม พ.ศ.2544 
 2/ รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานนานาชาตอิุดรธานี โครงการจางที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศอุดรธานี ขอนแกน 

อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิง่แวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดนิ 
 ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมสีภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกจิกรรมทกุประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตกิอน, 2) การขยายพนัธุตามธรรมชาติของ

สิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนรุักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
 ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน, 2) การอนรุักษสัตวน้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
 ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตแิละผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ 2) การเกษตร 
 ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคณุภาพน้ำทัว่ไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่การคมนาคม 
 ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
 ** ไมไดตรวจวัด  - ไมไดกำหนดคา  ND ตรวจไมพบ  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5.3-2 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* หวยหมากแขง ตอนเหนือทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี
1 2 3 4 5 ก.ย. 43 1/ เม.ย.61 2/ เม.ย.62 2/ ก.ย.62 2/ พ.ค.63 2/ ส.ค.63 2/ 

Temperature องศา
เซลเซียส 

ธ ธ ธ ธ - ** ** ** ** ** ** 

pH - ธ 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 6.7 7.2 7.36 6.64 7.2 7.2 
DO มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 2.9 3.4 1 4.2 4.2 4 
BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 4.8 6.8 3 1 1.8 2.2 
Suspended Solids มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 
Total Dissolved Solids มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 
Oil & Grease มก./ล. ธ - - - - ND 9.1 2 1 1 1 
TKN มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 
Nitrate มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - 0.087 0.103 0.05 0.4 3.6 2.1 
Sulfide มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 
Total Coliform 
Bacteria 

เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - 16,000 7,000 52,000 1,700 100 10 

คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที ่ 5 5 5 3 3 4 
ที่มา :  1/ รายงานฉบับสมบูรณ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติอดุรธานี จงัหวัดอุดรธานี, พฤษภาคม พ.ศ.2544 
 2/ รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานนานาชาตอิุดรธานี โครงการจางที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศอุดรธานี ขอนแกน 

อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิง่แวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดนิ 
 ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมสีภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกจิกรรมทกุประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตกิอน, 2) การขยายพนัธุตามธรรมชาติของ

สิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนรุักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
 ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน, 2) การอนรุักษสัตวน้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
 ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตแิละผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ 2) การเกษตร 
 ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคณุภาพน้ำทัว่ไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่การคมนาคม 
 ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
 ** ไมไดตรวจวัด  - ไมไดกำหนดคา  ND ตรวจไมพบ  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5.3-2 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* หวยหมากแขง ตอนเหนือทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี
1 2 3 4 5 พ.ค.64 2/ ก.ย.64 2/ มี.ค.65 2/ ส.ค.65 2/ มี.ค.66 2/ ก.ค.66 2/ เม.ย.67 

Temperature องศา
เซลเซียส 

ธ ธ ธ ธ - ** ** 31.0 28.1 28.2 31.0 29.8 

pH - ธ 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.3 7.2 7.22 7.0 7.73 7.8 7.6 
DO มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 6.6 7.4 3.9 3.1 5.4 4.8 4.2 
BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 1.4 1.6 7.3 2.60 4.20 2.86 4.55 
Suspended Solids มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 13 
Total Dissolved Solids มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 304 
Oil & Grease มก./ล. ธ - - - - 1 1 2.05 1.60 2.40 1.30 1.30 
TKN มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** 3.04 
Nitrate มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - 4.3 0.1 0.072 0.058 0.080 0.034 0.060 
Sulfide มก./ล. ธ - - - - ** ** ** ** ** ** <1.00 
Total Coliform 
Bacteria 

เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - 130 170 140 1,600 430 430 1,600 

คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที ่ 2 2 5 4 5 4 5 
ที่มา :  1/ รายงานฉบับสมบูรณ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติอดุรธานี จงัหวัดอุดรธานี, พฤษภาคม พ.ศ.2544 
 2/ รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานนานาชาตอิุดรธานี โครงการจางที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศอุดรธานี ขอนแกน 

อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิง่แวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดนิ 
 ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมสีภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกจิกรรมทกุประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตกิอน, 2) การขยายพนัธุตามธรรมชาติของ

สิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนรุักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
 ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน, 2) การอนรุักษสัตวน้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
 ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตแิละผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ 2) การเกษตร 
 ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคณุภาพน้ำทัว่ไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่การคมนาคม 
 ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 

 ** ไมไดตรวจวัด  - ไมไดกำหนดคา  ND ตรวจไมพบ
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ประเภทที ่3 DO ≥ 4.0 มก./ล.

ประเภทที ่2 DO ≥ 6.0 มก./ล.

ประเภทที ่4 DO ≥ 2.0 มก./ล.
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ประเภทที ่3 BOD ≤ 2.0 มก./ล.

ประเภทที ่4 BOD ≤ 4.0 มก./ล.

ประเภทที่ 2 BOD ≤ 1.5 มก./ล.
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NO3 ไมเกิน 5.0 มก./ล.
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ประเภทที่ 3 TCB ≤ 20,000 MPN/100 ml

ประเภทที ่2 TCB ≤ 5,000 MPN/100 ml
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 หวยหมากแขง ตอนใตทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี : คุณภาพน้ำในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 
จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 ซึ่งจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทเดียวกันกับผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.
2561 แตมีคุณภาพดอยลงจากผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2562, มีนาคม พ.ศ.2565 และมีนาคม พ.ศ.2566  
ที่จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4 

 หวยหมากแขง ตอนเหนือทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี : คุณภาพน้ำในเดือนเมษายน พ.ศ.
2567 จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 มีคุณภาพเชนเดียวกับผลการตรวจวัดในระยะที่ผานมา 

5) สรุปผลการศึกษา 

 จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบวา คุณภาพน้ำในอางเก็บน้ำ
ทางเขาทาอากาศยานฯ จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4 และคุณภาพน้ำในหวยหมากแขง ทั้ง 2 สถานี จัดเปน 
แหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 ซึ่งสอดคลองกับการใชประโยชนของหวยหมากแขงที่เปนแหลงรองรับน้ำทิ้งจากทาอากาศ
ยานและชุมชนในพื ้นที ่โดยรอบ โดยยังคงมีคาความสกปรกใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในระยะที ่ผานมา ซึ่ง 
การเปลี่ยนแปลงดังกลาว เปนผลมาจากการเปลี่ยนแปลงตามชวงฤดูกาล และจากการปนเปอนของน้ำเสียจากชุมชน
โดยรอบพื้นที่ทาอากาศยาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมตางๆ ภายในทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคาคุณภาพน้ำแตอยางใด 

5.4 การจัดการน้ำเสีย 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งของอาคารที่พักผูโดยสาร ตามที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ขอเสนอแนะในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

1) วัตถุประสงค 

 1.1) เพื่อตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกจากทาอากาศยาน ใหอยูในเกณฑมาตรฐาน 
ที่ยอมรับได 

 1.2) เพื่อประเมินประสิทธิภาพการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย 

 1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการ 
น้ำเสียจากทาอากาศยาน 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : เนื ่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกำหนด 
ใหติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งจากระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร จำนวน 2 ชุด รวม 2 สถานี ทั้งนี้ 
จากการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา พบวา ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีมีระบบบำบัดน้ำเสียสำหรับอาคารที่พักผูโดยสาร รวมทั้งสิ้น 3 ชุด ดังนั้น จึงไดเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำทิ้งอีก 5 สถานี ไดแก (1) บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสีย ทั้ง 3 ชุด รวม 3 สถานี เพื่อพิจารณา
ประสิทธิภาพของระบบบำบัดน้ำเสีย (2) บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 3 จำนวน 1 สถานี และ  
(3) บอพักสุดทายกอนระบายออกสูสาธารณะ จำนวน 1 สถานี เพื่อเฝาระวังผลการทบทวนดานการจัดการน้ำเสีย 
ที่อาจเกิดขึ้นตอชุมชนหรือแหลงรองรับน้ำทิ้งจากโครงการ ดังนั้น ในครั้งนี้ จึงดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพ 
น้ำทิ้ง รวมทั้งสิ้น 7 สถานี ดังนี ้(รูปที่ 5.4-1) 
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รูปที่ 5.4-1 ตำแหนงติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

 

สถานีตรวจวัดคุณภาพน้ำจากระบบบำบัดน้ำเสีย 
สถานีตรวจวัดคุณภาพน้ำกอนระบายออกสูสาธารณะ 
 

1 
2 

3 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:\data\Airports\2567\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final1\อุดรธานี\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  5-60 

  1) บอพักน้ำกอนเขาสูระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 1 (ดานทิศตะวันตก) 

  2) บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 1 (ดานทิศตะวันตก) 

  3) บอพักน้ำกอนเขาสูระบบบำบดัน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 2 (ดานทิศตะวันออก) 

  4) บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 2 (ดานทิศตะวันออก) 

  5) บอพักน้ำกอนเขาสูระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 3 (อาคาร A) 

  6) บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 3 (อาคาร A) 

  7) บอพักน้ำกอนระบายออกสูสาธารณะ 

 2.2) ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการเก็บตัวอยาง เก็บรักษาสภาพและวิเคราะหตัวอยาง ตามมาตรฐาน
ของ  APHA-AWWA-WEF (Standard Methods for the Examination of Water and Wastewater: 23rdEdition, 
2017) ดังจำแนกไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด การเก็บรักษาสภาพตัวอยาง วิธีการวิเคราะห 

1. ความเปนกรดเปนดาง (pH) วิเคราะหทันที Electrometric 
2. บีโอดี (BOD) แชเย็นท่ี ≤6°c 5-day BOD Test, Membrane Electrode  
3. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) แชเย็นท่ี ≤6°c Dried at 103-105C 
4. ปริมาณของแข็งละลาย (TDS) แชเย็นท่ี ≤6°c Dried at 108C 
5. ปริมาณตะกอนหนัก (Settleable 
Solids) 

แชเย็นท่ี ≤6°c Volumetric 

6. ไนโตรเจนในรูปของทีเคเอ็น (TKN) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นที่ ≤6°c Semi Micro Kjeldahl 
7. ไนเตรต (Nitrate) แชเย็นท่ี ≤6°c Cadmium Reduction 
8. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นที่ ≤6°c Liquid-Liquid, Partition-Gravimetric  
9. ซัลไฟด (Sulfide) เติม 2 N Zinc Acetate 4 หยด/100 มล. 

และเติม Sodium Hydroxide จน pH >9, 
แชเย็นท่ี ≤6°c 

Pretreatment, Iodometric 

10. โคล ิฟอร มแบคที เร ียท ั ้ งหมด 
(Total Coliform Bacteria) 

แชเย็นท่ี ≤10°c Multiple Tube Fermentation Technique 

11. ปริมาณคลอรีนอิสระ (Residual 
Chlorine) 

วิเคราะหทันที Iodometric 

 
 2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน  

ซึ่งจะดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง โดยการดำเนินการเก็บตัวอยางครั้งที่ 1 เมื่อวันที่  
19 เมษายน พ.ศ.2567 (ภาพที่ 5.4-1) 
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บอพักน้ำกอนเขาสูระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดท่ี 1 (ดานทิศตะวันออก เดิม) 

  

บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดนำ้เสีย ชุดท่ี 1 (ดานทิศตะวันออก เดมิ) 

  
บอพักน้ำกอนเขาสูระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 2 (ดานทิศตะวันตก เดมิ) 

  
บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดนำ้เสีย ชุดที่ 2 (ดานทิศตะวันตก เดิม) 

ครั้งที่ 1 วันที่ 19 เมษายน พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.4-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
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บอพักน้ำกอนเขาสูระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 3 (อาคาร A) 

  
บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดนำ้เสีย ชุดท่ี 3 (อาคาร A) 

  
บอพักน้ำกอนระบายออกสูสาธารณะ 

ครั้งที่ 1 วันที่ 19 เมษายน พ.ศ.2567 (ตอ) 

ภาพที่ 5.4-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ตอ) 

 
 2.4) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : นำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง 

มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตามประกาศ 
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท 
และบางขนาด รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหที่ผานมาในรายงานการศึกษาฯ  

  อนึ่ง เนื่องจากอาคารที่พักผูโดยสารของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี มีขนาดพื้นที่ใชสอย 
เทากับ 19,459 ตารางเมตร จึงจัดเปนอาคารประเภท ข ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด 
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 2.5) การสรุปผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ :  

  2.5.1) ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ 
ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม หากพบปญหาผลกระทบดานคุณภาพทิ้งจะจัดทำ
ขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาดังกลาว 

  2.5.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ  
และแผนปฏิบัติการฯ ดานการจัดการน้ำเสีย ใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

  2.5.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบการจัดการน้ำเสียที่เหมาะสมหรือสอดคลองกับ
สภาพความเปนจริงในปจจุบัน 

3) ผลการศึกษา 

 3.1) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ของ บริษัท กรีน 
พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งของทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี ในเดือนพฤษภาคมและกันยายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้ง
จากอาคารประเภท ค 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปงบประมาณ 
2565 ของบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งของทาอากาศ
ยานนานาชาติอุดรธานี ณ บริเวณบอพักน้ำทิ้งของอาคารที่พักผูโดยสาร (อาคาร 1 และอาคาร 2) ในเดือนมีนาคมและ
สิงหาคม พ.ศ.2565 พบวา คุณภาพน้ำทิ้งจากหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ทั้ง 2 อาคาร มีคา BOD, SS, TKN และ 
Sulfide ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพนำ้ทิ้งจากอาคาร ประเภท ข 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปงบประมาณ 
2566 ของบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง รวมทั้งสิ้น 7 
สถานี คือ (1) บอพักน้ำกอนเขาสูระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 1 (ดานทิศตะวันออก) (2) บอพัก
น้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 1 (ดานทิศตะวันออก) (3) บอพักน้ำกอนเขาสูระบบ
บำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 2 (ดานทิศตะวันตก) (4) บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร
ที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 2 (ดานทิศตะวันตก) (5) บอพักน้ำกอนเขาสูระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 3 
(อาคาร A) (6) บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 3 (อาคาร A) และ (7) บอพักน้ำ
กอนระบายออกสูสาธารณะ ในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 ซึ่งผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งในเดือน
มีนาคม พ.ศ.2566 พบวา คุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 1 (ดานทิศตะวันออก) มีคาสวนใหญไมเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน และคุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 2 (ดานทิศตะวันตก) มีคา BOD, SS, TKN และ 
Sulfide ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน โดยคุณภาพน้ำกอนระบายออกสูสาธารณะ พบวา มีคา TDS ไมเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 
พบวา คุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 1 (ดานทิศตะวันออก) มีคา BOD, SS, Oil & Grease และ 
Sulfide ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน สวนคุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 2 (ดานทิศตะวันตก) มีคา 
BOD และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และคุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 3 (อาคาร A) มีคา 
BOD, SS และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน โดยคุณภาพน้ำกอนระบายออกสูสาธารณะมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข 
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 3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน 

  เนื ่องจากอาคารที่พักผูโดยสารของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี มีขนาดพื้นที่ใชสอย 
เทากับ 19,459 ตารางเมตร จึงจัดเปนอาคารประเภท ข ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
เรื ่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด โดยมีรายละเอียดผลการ 
ตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ดังนี ้

 3.2.1) ผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งของอาคารที่พักผูโดยสาร 

  ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งของอาคารที่พักผูโดยสาร ครั้งที่ 1 ในเดือนเมษายน พ.ศ.
2567 มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.4-1 และรูปที่ 5.4-2 สวนผลการตรวจวิเคราะหแสดงไวในภาคผนวก ค) 

  ครั้งที่ 1 ดำเนินการเก็บตัวอยาง เมื่อวันที่ 19 เมษายน พ.ศ.2567 ซึ่งไดดำเนินการเก็บตัวอยาง
และตรวจวิเคราะห จำนวน 6 สถานี พบวา คุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ทั้ง 3 ชุด 
มีคาสวนใหญไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด โดยมีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ 

  ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 1 (ดานทิศตะวันออก) 

  คุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคาความเปนกรด-ดาง (pH) เทากับ 7.4 ความ
สกปรกในรูป BOD มีคาเทากับ 622 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีคาเทากับ 885 มก./ล. ปริมาณของแข็ง
ละลาย (TDS) มีคาเทากับ 282 มก./ล. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีคาเทากับ 116 มก./ล. ทีเคเอ็น (TKN) มี
คาเทากับ 120 มก./ล. ไนเตรท (Nitrate) มีคาเทากับ 3.18 มก./ล. ซัลไฟด (Sulfide) มีคาเทากับ 0.063 มก./ล. และ
ปริมาณโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีคาเทากับ 1,600,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. 

  คุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคาความเปนกรด-ดาง (pH) เทากับ 7.8 ความ
สกปรกในรูป BOD มีคาเทากับ 118 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีคาเทากับ 64 มก./ล. ปริมาณของแข็ง
ละลาย (TDS) มีคาเทากับ 249 มก./ล. ปริมาณตะกอนหนัก (Settleable solids) มีคาเทากับ 1.10 มล./ล. น้ำมัน
และไขมัน (Oil & Grease) มีคาเทากับ 13.5 มก./ล. ทีเคเอ็น (TKN) มีคาเทากับ 70.4 มก./ล. ไนเตรท (Nitrate) มีคา
นอยกวา 1.00 มก./ล. ซัลไฟด (Sulfide) มีคาเทากับ 0.051 มก./ล. ปริมาณคลอรีนอิสระ (Residual Chlorine) มีคา
นอยกวา 0.10 มก./ล. และปริมาณโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีคาเทากับ 16,000 เอ็ม
พีเอ็น/100 มล. ซึ่งมีประสิทธิภาพในการบำบัด BOD เทากับ รอยละ 81 โดยคุณภาพน้ำมีคา BOD, SS, Settleable 
Solids และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข 

  สรุป : คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 1 (ดาน 
ทิศตะวันออก) มีคา BOD, SS, Settleable Solids และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ ้งจากอาคาร 
ประเภท ข 

  ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 2 (ดานทิศตะวันตก) 

  คุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคาความเปนกรด-ดาง (pH) เทากับ 8.0 ความ
สกปรกในรูป BOD มีคาเทากับ 194 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีคาเทากับ 63 มก./ล. ปริมาณของแข็ง
ละลาย (TDS) มีคาเทากับ 257 มก./ล. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีคาเทากับ 8.10 มก./ล. ทีเคเอ็น (TKN)  
มีคาเทากับ 95.0 มก./ล. ไนเตรท (Nitrate) มีคานอยกวา 1.00 มก./ล. ซัลไฟด (Sulfide) มีคาเทากับ 0.044 มก./ล. 
และปริมาณโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีคาเทากับ 160,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. 
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ตารางท่ี 5.4-1 
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ครั้งท่ี 1 (เมษายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
มาตรฐาน 

ประเภท ข* 

ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร 
ชุดที่ 1 (ดานทิศตะวันตก) 

ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร 
ชุดที่ 2 (ดานทิศตะวันออก) 

ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร 
ชุดที่ 3 (อาคาร A) 

INF EFF INF EFF INF EFF 
pH - 5.0-9.0 7.4 7.8 8.0 7.5 7.5 7.6 
BOD มก./ล. <30 622 118 194 63.2 391 127 
SS มก./ล. <40 885 64 63 146 716 53 
TDS มก./ล. <500** 282 249 257 142 271 339 
Settleable solids มล./ล. <0.5 - 1.10 - 8.10 - 0.30 
Oil & Grease มก./ล. <20 116 13.5 8.10 5.05 98.1 8.56 
TKN มก./ล. <35 120 70.4 95.0 48.0 113 122 
Nitrate มก./ล. - 3.18 <1.00 <1.00 <1.00 2.55 <1.00 
Sulfide มก./ล. <1.0 0.063 0.051 0.044 0.051 0.029 0.049 
Residual Chlorine มก./ล. - - <0.10 - <0.10 - <0.10 
Total Coliform Bacteria MPN/100 - 1,600,000 16,000 160,000 16,000 160,000 16,000 

ประสิทธิภาพในการบำบัด BOD 81% 67% 68% 
หมายเหตุ : INF = กอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย  EFF = หลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย 
 * มาตรฐานควบคุมการระบายนำ้ทิ้งจากอาคารประเภท ข ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรือ่ง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด 
 ** เปนคาทีเ่พิ่มขึน้จากปริมาณสารละลายนำ้ใชปกต ิ
 - ไมไดทำการตรวจวเิคราะห 
 ครั้งที่ 1 ดำเนนิการเก็บตัวอยาง เมือ่วนัที่ 19 เมษายน พ.ศ.2567 
 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:\data\Airports\2567\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final1\อุดรธานี\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  5-66 

 

 

 
 

รูปที่ 5.4-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งของอาคารที่พักผูโดยสาร ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี
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  คุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคาความเปนกรด-ดาง (pH) เทากับ 7.5 ความ
สกปรกในรูป BOD มีคาเทากับ 63.2 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีคาเทากับ 146 มก./ล. ปริมาณของแข็ง
ละลาย (TDS) มีคาเทากับ 142 มก./ล. ปริมาณตะกอนหนัก (Settleable solids) มีคาเทากับ 8.10 มล./ล. น้ำมัน
และไขมัน (Oil & Grease) มีคาเทากับ 5.05 มก./ล. ทีเคเอ็น (TKN) มีคาเทากับ 48.0 มก./ล. ไนเตรท (Nitrate) มีคา
นอยกวา 1.00 มก./ล. ซัลไฟด (Sulfide) มีคาเทากับ 0.051 มก./ล. ปริมาณคลอรีนอิสระ (Residual Chlorine) มีคา
นอยกวา 0.10 มก./ล. และปริมาณโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีคาเทากับ 16,000  
เอ็มพีเอ็น/100 มล. ซึ ่งมีประสิทธิภาพในการบำบัด BOD เทากับ รอยละ 67 โดยคุณภาพน้ำมีคา BOD, SS, 
Settleable Solids และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข 

  สรุป : คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 2 (ดาน 
ทิศตะวันตก) มีคา BOD, SS, Settleable Solids และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข 

  ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 3 (อาคาร A) 

  คุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคาความเปนกรด-ดาง (pH) เทากับ 7.5 ความ
สกปรกในรูป BOD มีคาเทากับ 391 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีคาเทากับ 716 มก./ล. ปริมาณของแข็ง
ละลาย (TDS)  ม ีค  า เท  าก ับ 271 มก./ล . น ้ ำม ันและไขม ัน (Oil & Grease)  ม ีค  า เท  าก ับ 98.1 มก./ล .  
ทีเคเอ็น (TKN) มีคาเทากับ 113 มก./ล. ไนเตรท (Nitrate) มีคาเทากับ 2.55 มก./ล. ซัลไฟด (Sulfide) มีคาเทากับ 
0.029 มก./ล. และปริมาณโคลิฟอรมแบคทีเร ียทั ้งหมด (Total Coliform Bacteria) ม ีค าเท ากับ 160,000  
เอ็มพีเอ็น/100 มล. 

  คุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคาความเปนกรด-ดาง (pH) เทากับ 7.6 ความ
สกปรกในรูป BOD มีคาเทากับ 127 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีคาเทากับ 53 มก./ล. ปริมาณของแข็ง
ละลาย (TDS) มีคาเทากับ 339 มก./ล. ปริมาณตะกอนหนัก (Settleable solids) มีคาเทากับ 0.30 มล./ล. น้ำมัน
และไขมัน (Oil & Grease) มีคาเทากับ 8.56 มก./ล. ทีเคเอ็น (TKN) มีคาเทากับ 122 มก./ล. ไนเตรท (Nitrate) มีคา
นอยกวา 1.00 มก./ล. ซัลไฟด (Sulfide) มีคาเทากับ 0.049 มก./ล. ปริมาณคลอรีนอิสระ (Residual Chlorine) มีคา
นอยกวา 0.10 มก./ล. และปริมาณโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีคาเทากับ 16,000  
เอ็มพีเอ็น/100 มล. ซึ่งมีประสิทธิภาพในการบำบัด BOD เทากับ รอยละ 68 โดยคุณภาพน้ำ BOD, SS และ TKN มีคา
ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข 

  สรุป : คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 2 (ดานทิศ
ตะวันตก) มีคา BOD, SS, Settleable Solids และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข 

 3.2.2) ผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกสูสาธารณะ 

  ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกสูสาธารณะ ครั้งที่ 1 ในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2567 มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.4-2 สวนผลการตรวจวิเคราะหแสดงไวในภาคผนวก ค) 

  ครั้งที่ 1 ดำเนินการเก็บตัวอยาง เมื ่อวันที่ 19 เมษายน พ.ศ.2567 พบวา มีคาความเปน 
กรด-ดาง (pH) เทากับ 7.7 ความสกปรกในรูป BOD มีคาเทากับ 2.38 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีคา
เทากับ 24 มก./ล. ปริมาณของแข็งละลาย (TDS) มีคาเทากับ 736 มก./ล น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีคา
เทากับ 8.96 มก./ล. TKN มีคานอยกวา 4.00 มก./ล. Sulfide มีคานอยกวา 1.00 มก./ล. ไนเตรท (Nitrate) มีคา
เทากับ 0.047 มก./. ปริมาณคลอรีนอิสระ (Residual Chlorine) และปริมาณโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด (Total 
Coliform Bacteria) มีคาเทากับ 5,400 เอ็มพีเอ็น/100 มล. โดยคุณภาพน้ำมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจาก
อาคารประเภท ข 
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ตารางที่ 5.4-2 
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกสูสาธารณะ ครั้งที่ 1 (เมษายน พ.ศ.2567)  

ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย มาตรฐานประเภท ข* เม.ย.2567 

pH - 5.0-9.0 7.7 
BOD มก./ล. <30 2.38 
SS มก./ล. <40 24 
TDS มก./ล. <500** 736 
Oil & Grease มก./ล. <20 8.96 
TKN มก./ล. <35 <4.00 
Sulfide มก./ล. <1.0 <1.00 
Nitrate มก./ล. - 0.047 
Residual Chlorine มก./ล. - <0.10 
Total Coliform Bacteria MPN/100 - 5,400 

หมายเหตุ : * มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรือ่ง กำหนดมาตรฐาน 
ควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด 

 ** เปนคาทีเ่พิ่มขึน้จากปริมาณสารละลายนำ้ใชปกต ิ
 ครั้งที่ 1 ดำเนนิการเก็บตัวอยาง เมือ่วนัที่ 19 เมษายน พ.ศ.2567 
 

4) เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห 

 การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 กับผลการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมา (เมษายน พ.ศ.2561-กันยายน พ.ศ.2566) มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.4-3 และ 
รูปที่ 5.4-3) 

 คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานการบำบัดของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 1 (ดานทิศตะวันออก (เดิม)) : 
พบวา คุณภาพน้ำทิ้งในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีคา BOD, SS และ Oil & grease ลดลงจากผลการตรวจวิเคราะห 
ในระยะที่ผานมา แตมีคา TKN เพิ่มสูงขึ ้น โดยยังคงมีคา BOD, SS, Settleable Solids และ TKN ไมเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกำหนด 

 คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานการบำบัดของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 2 (ดานทิศตะวันตก (เดิม)) : 
พบวา คุณภาพน้ำทิ้งในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีคา SS เพิ่มสูงขึ้น แตมีคา BOD, TDS, Oil & grease และ TKN 
ลดลงจากผลการตรวจวิเคราะหในระยะที่ผานมา โดยยังคงมีคา BOD, SS, Settleable Solids และ TKN ไมเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

 คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานการบำบัดของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 3 (ดานทิศตะวันตก (เดิม)) : 
พบวา คุณภาพน้ำทิ้งในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีคา BOD, TDS, Oil & grease และ Sulfide ลดลงจากผลการตรวจ
วิเคราะหในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 โดยยังคงมีคา BOD, SS และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

 คุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกสูสาธารณะ : พบวา คุณภาพน้ำทิ้งในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 มีคา 
SS, Oil & Grease เพิ่มสูงขึ้น แตมีคา BOD, TDS, Oil & grease และ TKN ลดลงจากผลการตรวจวิเคราะหในระยะ 
ที่ผานมา โดยยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5.4-3 
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย มาตรฐาน* 
คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 1  

(ดานทิศตะวันออก เดิม) 
เม.ย.61 1/ เม.ย.62 1/ ก.ย.62 1/ พ.ค.63 1/ ส.ค.63 1/ พ.ค.64 1/ ก.ย.64 1/ มี.ค.65 1/ ส.ค.65 1/ มี.ค.66 1/ 

pH - 5.0-9.0 8.2 4.49 4.71 7.5 7.5 7.7 7.6 7.48 5.7 7.53 
BOD มก./ล. <30 65.3 135 115.5 4.5 19.7 35.5 37 80.2 436 586 
SS มก./ล. <40 42.7 120 141 7 45 31 26 61 196 156 
TDS มก./ล. <500** 347 383 650 152 285 307 239 290 350 292 
Settleable solids มล./ล. <0.5 - - - - - - - - - 1.90 
Oil & Grease มก./ล. <35 67.7 24 17 17.55 34.44 34.16 31.92 88.2 19.8 53.6 
TKN มก./ล. <20 10.9 14 10 1 5 2 12 5.6 42.6 15.7 
Nitrate มก./ล. - - - - - - - - - - - 
Sulfide มก./ล. <1.0 <1 1 2.2 0.05 0.66 1.72 1.32 <1 2.26 2.20 
Residual Chlorine มก./ล. - <0.1 0.22 0.18 0.14 0.36 0.2 0.04 <0.1 <0.1 <0.10 
Total Coliform Bacteria MPN/100 - 160,000 2,400 160,000 5,500 1,600 540 220 16,000 920,000 14,000 

ที่มา :  1/ รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานนานาชาตอิุดรธานี โครงการจางที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศอุดรธานี ขอนแกน 
อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 

หมายเหตุ : * มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรือ่ง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด 
 ** เปนคาทีเ่พิ่มขึน้จากปริมาณสารละลายนำ้ใชปกต ิ

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5.4-3 
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย มาตรฐาน* 

คุณภาพน้ำทิ้งหลังผาน
ระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 1 
(ดานทิศตะวันออก เดิม) 

คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 2  
(ดานทิศตะวันตก เดิม) 

ก.ค.66 1/ เม.ย.67 เม.ย.61 1/ เม.ย.62 1/ ก.ย.62 1/ พ.ค.63 1/ ส.ค.63 1/ พ.ค.64 1/ ก.ย.64 1/ มี.ค.65 1/ 
pH - 5.0-9.0 7.0 7.8 7.3 7.02 6.85 7.2 7.1 7.8 7.4 7.44 
BOD มก./ล. <30 556 118 162 165 118 4.8 4 31 35.8 35.8 
SS มก./ล. <40 87 64 45.5 26.1 36.8 14 <5 18 20 9 
TDS มก./ล. <500** 312 249 316 196 357 144 0.16 200 439 968 
Settleable solids มล./ล. <0.5 <0.20 1.10 - - - - - - - - 
Oil & Grease มก./ล. <20 54.0 13.5 61.7 41 48 2.71 4.48 31.36 27.16 45.5 
TKN มก./ล. <35 23.7 70.4 17.9 <1.0 6.0 2.0 1.0 2.0 2.0 4.4 
Nitrate มก./ล. - - <1.00 - - - - - - - - 
Sulfide มก./ล. <1.0 1.07 0.051 <1 3 0.3 0.4 0.16 1.4 1.08 1.47 
Residual Chlorine มก./ล. - <0.10 <0.10 <1 <0.01 0.1 0.14 0.08 0.16 0.04 <0.1 
Total Coliform Bacteria MPN/100 - 400,000 16,000 54,000 >160,000 >160,000 193 5,500 1,600 180 24,000 

ที่มา :  1/ รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานนานาชาตอิุดรธานี โครงการจางที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศอุดรธานี ขอนแกน 
อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 

หมายเหตุ : * มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรือ่ง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด 
 ** เปนคาทีเ่พิ่มขึน้จากปริมาณสารละลายนำ้ใชปกต ิ
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5.4-3 
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย มาตรฐาน* 
คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 2 

(ดานทิศตะวันตก เดิม) 

คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบ
บำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 3  

(อาคาร A) 
คุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกสูสาธารณะ 

ส.ค.65 1/ มี.ค.66 1/ ก.ค.66 1/ เม.ย.67 ก.ค.66 1/ เม.ย.67 มี.ค.66 1/ ก.ค.66 1/ เม.ย.67 
pH - 5.0-9.0 7.8 7.85 7.0 7.5 7.0 7.6 7.50 7.00 7.70 
BOD มก./ล. <30 49.8 188 144 63.2 266 127 3.85 2.02 2.38 
SS มก./ล. <40 20 61 28 146 60 53 7 5 24 
TDS มก./ล. <500** 294 319 369 142 419 339 758 285 736 
Settleable solids มล./ล. <0.5 - 0.20 0.25 8.10 0.20 0.30 - - - 
Oil & Grease มก./ล. <20 87 19.8 11.6 5.05 16.3 8.56 2.16 1.30 8.96 
TKN มก./ล. <35 7.0 96.9 110 48.0 127 122 <4.00 <4.00 <4.00 
Nitrate มก./ล. - - - - 0.051 - 0.05 - - 0.047 
Sulfide มก./ล. <1.0 <1 1.67 <1.00 <1.00 <1.00 <1.00 <1.00 <1.00 <1.00 
Residual Chlorine มก./ล. - <0.1 <0.10 <0.10 <0.10 0.10 <0.10 - - <0.10 
Total Coliform Bacteria MPN/100 - 40,000 92,000 54,000 16,000 35,000 16,000 130 330 5,400 

ที่มา :  1/ รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานนานาชาตอิุดรธานี โครงการจางที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศอุดรธานี ขอนแกน 
อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 

หมายเหตุ : * มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรือ่ง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด 
 ** เปนคาทีเ่พิ่มขึน้จากปริมาณสารละลายนำ้ใชปกต ิ
 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.4-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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5) สรุปผลการศึกษา 

 จากผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้งจากระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบวา คุณภาพน้ำทิ้งจากหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียทั้ง 3 ชุด มีคา 
BOD, SS, Settleable Solids และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ ้งจากอาคาร ประเภท ข  
แตคุณภาพน้ำกอนระบายออกสูสาธารณะยังมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด จึงสรุปไดวา การดำเนินงานของ
ทาอากาศยานไมมีผลกระทบดานคุณภาพน้ำเสียตอชุมชนที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการ อยางไรก็ตาม ทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานีตองดำเนินการเพื่อใหระบบบำบัดน้ำเสียสามารถบำบัดน้ำเสียไดอยางมีประสิทธิภาพและมีคุณภาพ
น้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด โดยตองดำเนินการดังนี้ คือ (1) ตอง
ตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน หากพบวามีอุปกรณชำรุดตองดำเนินการซอมแซม
ทันที และ (2) ตองดำเนินการติดตามตรวจสอบปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน หากพบวา 
มีปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสียสูงเกิน 1 ใน 3 ของบอ ใหดำเนินการสูบตะกอนออกทันที 

5.5 ทรัพยากรสัตวปา 

ดำเนินการตรวจสอบสถานภาพของทรัพยากรสัตวปา ในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน โดยเฉพาะกลุมนก 
ซึ่งอาจมีผลตอความปลอดภัยในการบินของอากาศยาน โดยเนนการตรวจสอบชนิดของสัตวปา/จำนวน/ความชุกชุม 
แหลงที่อยูอาศัยและหากินของสัตวปา การแพรกระจายของสัตวปา 

1) วัตถุประสงค 

 1.1) เพื ่อศึกษาความหลากชนิดของสัตวปาที ่อาศัยหรือเขามาใชประโยชนบริเวณใกลเคียง 
ทาอากาศยาน รวมทั้งประเมินคาความชุกชุมสัมพัทธ และตรวจสอบสถานภาพของสัตวปาที่รวบรวมขอมูลได 

 1.2) เพื่อศึกษาลักษณะนิเวศของพื้นที่บริเวณใกลเคียงทาอากาศยานในสภาพปจจุบัน ในดาน 
การเปนแหลงที่อยูอาศัย พื้นที่หากิน และเพื่อวัตถุประสงคอื่นของสัตวปา รวมทั้งวิเคราะหความสัมพันธกับชนิดและ
ประเภทสัตวปา และการกระจายของสัตวปาบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน 

 1.3) เพื่อวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศของพื้นที่เนื่องจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ 

 1.4) เพื ่อติดตามตรวจสอบผลกระทบของโครงการตอแหลงที ่อยู อาศัย แหลงอาหาร และ 
การดำรงชีวิตของสัตวปาในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน 

 1.5) เพื่อนำผลการติดตามตรวจสอบดานทรัพยากรสัตวปามาใชในการปรับปรุงมาตรการและ
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบที่จะมีตอสัตวปาในบริเวณใกลเคียง ตลอดจนปรับปรุงแผนการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบดังกลาวใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) การตรวจสอบจากเอกสารที่เกี่ยวของ โดยรวบรวมขอมูลสัตวปาจากเอกสารและรายงาน
การศึกษาที่ดำเนินการมาแลวบริเวณพื้นที่ใกลเคียงโครงการ ซึ่งความหลากชนิดของสัตวปาที่ไดจากวิธีการนี้ ใชเปน
ขอมูลพื้นฐานในการสำรวจภาคสนามบริเวณใกลเคียง หรือใชเปนขอมูลเสริม โดยพิจารณาจากความทันสมัยของขอมูล
และระยะหางจากพื้นที่ศึกษาเปนหลัก 

 2.2) คนหาโดยตรง เปนการสำรวจภาคสนามดวยการเดินสำรวจเวลากลางวันและเวลากลางคืน 
ใหครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน เพื่อคนหาตัวสัตวปาหรือรองรอยและหลักฐาน 
ที่ใชระบุชนิดสัตวปาได เชน รอยตีน กองมูล ซาก ขน คราบ รูและโพรง รองรอยการทำรังหรือการทำเครื่องหมาย  
เปนตน และจากการฟงเสียงรอง โดยกำหนดเสนทางเดินสำรวจสัตวปาใหผานพื้นที่มีสภาพนิเวศทุกลักษณะที่มีอยูใน
พื้นที่ ซึ่งการคนหาใชวิธีการกับสัตวปาแตละกลุม ดังนี ้
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  2.2.1) กลุ มสัตวเล ี ้ยงลูกดวยนม (Mammals) : ใชเทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตาม 
แนวสำรวจ (Transect survey) การใชตาขายดัก (Mist netting) และการใชกับดัก (Live trapping) 

  2.2.2) กลุมนก (Birds) : ใชเทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตามแนวสำรวจ (Transect survey) 
การนับตามจุดสำรวจ (Point count) และการใชตาขายดักนก (Mist netting) 

  2.2.3) กลุมสัตวเลื ้อยคลานและสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก (Reptiles and Amphibians) :  
ใชเทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตามแนวสำรวจ (Transect survey) การวางแปลงสำรวจ (Leaf litter plot) การใช 
หลุมดัก (Pit fall trap) และการสำรวจเฉพาะจุด (Spot count) 

 2.3) สำรวจโดยออม (indirect inquiry) : เปนการรวบรวมขอมูลสัตวปาระหวางการสำรวจ
ภาคสนามดวยการสอบถามราษฎรผูที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการฯ โดยสอบถามหลายครั้งและในหลายพื้นที่เพื่อ
ตรวจสอบความถูกตองของชนิดสัตวปาและเพื่อใหขอมูลความหลากชนิดสัตวปาใกลเคียงกับสภาพปจจุบันมากที่สุด 
เนื่องจากสัตวปาบางชนิดชุกชุมนอย หรือซุกซอนตัว หรือออกหากินเวลากลางคืน หรือเขามาใชประโยชนในพื้นที่
ศึกษา เปนบางชวงเวลาของป ซึ ่งทำใหการสำรวจโดยตรงที่มีชวงเวลาสั้นไมพบเห็นสัตวปาชนิดดังกลาว ความ 
หลากชนิดสัตวปาจากวิธีการนี ้ใชเปนขอมูลเสริมชนิดสัตวปาที่ไมพบจากการคนหาโดยตรง และเพื ่อประเมิน 
สภาพปญหาของสัตวปา ในสภาพปจจุบัน โดยเฉพาะขอมูลการลาสัตวและชนิดสัตวปาที่นำมาบริโภคหรือใชประโยชน 
ในชีวิตประจำวันของราษฎรทองถิ่น ในดานอนุรักษสัตวปา และในดานความขัดแยงระหวางราษฎรทองถิ่นกับสัตวปา 

 2.4) การศึกษาสภาพนิเวศของพื้นที่ : ดำเนินการขณะสำรวจสัตวปาบริเวณพื้นที่ศึกษาทุกแหง 
ของโครงการฯ เพื่อวิเคราะหศักยภาพของพื้นที่ในดานเปนแหลงอาศัยของสัตวปา และเพื่อพิจารณาความสัมพันธ 
กับชนิดและประเภทสัตวปาและลักษณะการเขามาใชประโยชนในพื้นที่ของสัตวปา โดยจำแนกสัตวปาเปน 

  2.4.1) ประเภทอาศัยในพื้นที่ปาหรือในที่มีพรรณพืชหนาแนนและเปนพื้นที่ไมถูกรบกวน 
อยางตอเนื่อง 

  2.4.2) ประเภทอาศัยอยูตามที่รกรางหรือในที่เปดโลงสภาพธรรมชาติ 

  2.4.3) ประเภทอาศัยในพื ้นที ่ เกษตรกรรมและบริเวณช ุมชนที ่ม ีก ิจกรรมของมน ุษย 
อยางตอเนื่อง รวมถึงกิจกรรมตางๆ ของทาอากาศยาน 

  2.4.4) ประเภทอาศัยในน้ำหรือแบบสะเทินน้ำสะเทินบก  

  โดยสำรวจแหลงอาศัย แหลงอาหารรวมทั้งพรรณพืชอาหารสัตวและแรธาตุ (โปง) แหลงน้ำ 
ทั้งอยางชั่วคราวและถาวร ที่หลบภัย เสนทางเดินเพื่อโยกยายพื้นที่หากินตามฤดูกาลของสัตวปา และพื้นที่จำเพาะ 
ในวงจรชีวิตของสัตวปา ซึ่งทั้งหมดประกอบกันเปนระบบนิเวศในการดำรงชีวิตของสัตวปาบริเวณพื้นที่โครงการฯ โดย
ใหความสำคัญกับสัตวปาชนิดมีสถานภาพตามกฎหมายเปนสัตวปาสงวนและชนิดมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษเปนสัตว
ปาถูกคุกคาม 

 2.5) การจำแนกชนิดสัตวปา : จำแนกชนิดและตรวจสอบความถูกตองของสัตวปาแตละชนิด 
ตลอดจนการจัดหมวดหมูตามหลักอนุกรมวิธาน โดยใชเอกสารจำแนกชนิดสัตวปาแตละชั้น ดังนี้ 

  2.5.1) สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : ใช ธัญญา (2546), วีรยุทธ (2552) และ Taylor (1962), 
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) และ Taylor (1962) 

  2.5.2) สัตวเลื้อยคลาน : ใช วีรยุทธ (2552), สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม (2560), Cox (1991), Cox et al. (1998), Das (2010, 2012), และ Taylor (1963, 1965) 

  2.5.3) นก : ใช จารุจินต และคณะ (2561), ไชยยันต และคณะ (2551), ประสิทธิ์ (2551), 
และ Robson (2002) 
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  2.5.4) สัตวเลี้ยงลูกดวยนม : ใช จอหน (2546), Francis (2001, 2008), และ Lekagul and 
McNeely (1977) 

 2.6) ขอมูลความหลากชนิดสัตวปา : ที ่สำรวจพบจัดทำเปนบัญชีรายชื ่อสัตวปาแตละกลุม
เรียงลำดับตามหลักอนุกรมวิธาน คือ อันดับ (Order) วงศ (Family) และชนิด (Species) พรอมขอมูลการพบสัตวปา
ในพื้นที่โครงการฯ รวมทั้งขอมูลระดับความชุกชุมสัมพัทธและขอมูลสถานภาพของสัตวปาแตละชนิด 

 2.7) ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา : ระบุเปน 3 ระดับ โดยเปรียบเทียบจากความถี่ของการพบ
สัตวปากับจำนวนเสนทาง/จำนวนครั ้งใชสำรวจสัตวปา และคำนวณเปนคารอยละของความชุกชุมสัมพัทธ 
ตามแนวทางของ Pettingill (1970) 

   รอยละความชุกชุมสัมพัทธ = จำนวนครั้งที่พบสัตวปา x 100 
         จำนวนครั้งที่สำรวจ 

   คารอยละของความชุกชุมสัมพัทธที่คำนวณได จะนำมาประเมินเปนความชุกชุม 3 ระดับ ดังนี้ 

  2.7.1) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธมาก ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจบอยครั้งมาก และ 
มีคารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 67-100 

  2.7.2) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธปานกลาง ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจคอนขางบอย 
และมีคารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 34-66 

  2.7.3) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธนอย ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจนอยครั้ง และมีคา
รอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 1-33 หรือชนิดไดขอมูลจากการสอบถาม 

 2.8) สถานภาพของสัตวปา : แตละชนิดไดตรวจสอบสถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุ มครอง 
โดยกฎหมาย และสถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษ ดังนี ้

  2.8.1) สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตรวจสอบจากพระราชบัญญัติสงวน
และคุมครอง พ.ศ. 2535 ซึ่งกำหนดสัตวปาของประเทศไทยใหเปน 

   (1) สัตวปาสงวน (reserved animal) ไดแก ชนิดหายากและใกลสูญพันธุ หรือ 
สูญพันธุ ไปแลว ซึ ่งมี 19 ชนิด และมีรายชื ่อแนบทายพระราชบัญญัติสงวนและคุ มครองสัตวป า พ.ศ. 2562  
(ราชกิจจานุเบกษา, 2562) 

   (2) สัตวปาคุมครอง (protected animal) ไดแก ชนิดที่คุมครองไวไมใหประชากร
ลดลงและเพื่อมิใหบางชนิดตองสูญพันธุ ซึ่งมี 1,302 ชนิด และมีรายชื่อในกฎกระทรวงกำหนดใหสัตวปาบางชนิด 
เปนสัตวปาคุมครอง พ.ศ. 2546, และฉบับที่ 4 พ.ศ. 2561 (ราชกิจจานุเบกษา, 2546; 2561) 

  2.8.2) สถานภาพเพื ่อการอนุรักษ ตรวจสอบจาก สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามเฉพาะในประเทศไทย และตรวจสอบจาก  
IUCN (2023-1) ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามในระดับโลกและเปนมาตรฐานที่ยอมรับโดยนานาชาติรวมทั้ง
ประเทศไทย การพิจารณาของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) และของ  
IUCN (2023-1) ไดกำหนดสถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษใหเปนสัตวปาถูกคุกคาม (threatened animal)  
ในแนวทางเดียวกันและจำแนกเปน 3 ระดับตามความรุนแรงของการถูกคุกคามจากมากไปนอยคือ 

   (1) สัตวป าใกลส ูญพันธุ อยางย ิ ่ง (critically endangered animal-CR) ไดแก  
ชนิดประสบกับความเสี่ยงสูงมากตอการสูญพันธุในธรรมชาติ 

   (2) ส ัตว ป าใกล ส ูญพันธ ุ   (endangered animal-EN) ได แก  ชน ิดประสบกับ 
ความเสี่ยงสูงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ 
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   (3) สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ (vulnerable animal-VU) ไดแก ชนิดประสบ
กับความเสี่ยงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ และใหเปนสัตวปาใกลถูกคุกคาม (near threatened animal-NT) ไดแก 
ชนิดมีความเสี่ยงนอยคือ มีคุณสมบัติใกลเคียงสัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ 

 2.9) สถานีติดตามตรวจสอบ : บริเวณทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี และแหลงน้ำโดยรอบ 
ทาอากาศยาน 

 2.10) ดัชนีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการศึกษาชนิดและความชุกชุมของนก รวมทั้งจดบันทึกสถิติ
อุบัติเหตุเครื่องบินชนนก โดยระบุเวลา ความสูง ขณะทำการบิน สภาพอากาศ และชนิดของนก 

 2.11) ระยะเวลาดำเนินการ : จะดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา ปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูฝนและ 
ฤดูแลง โดยดำเนินการสำรวจครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 13 เมษายน พ.ศ.2567 เพื่อเปนตัวแทนการสำรวจในชวงฤดูแลง 

 2.12) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : 

  2.12.1) ประเมินผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการที่มีตอการเปลี่ยนแปลง
สภาพนิเวศของพื้นที่บริเวณทาอากาศยานในสภาพปจจุบันและบริเวณใกลเคียง ในดานการเปนแหลงที่อยูอาศัย  
พื้นที่หากิน และเพื่อวัตถุประสงคอื่นของสัตวปา รวมทั้งวิเคราะหความสัมพันธกับชนิดและประเภทสัตวปา และ 
การกระจายของสัตวปาบริเวณทาอากาศยานและใกลเคียง 

  2.12.2) ประเมินผลกระทบจากทรัพยากรสัตวปา โดยเฉพาะอยางยิ่งสัตวประเภทนก  
ที่มีตอกิจกรรมการบิน และกิจกรรมอ่ืนๆ ของทาอากาศยาน 

  2.12.3) สรุปผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา ในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต และ
ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ ตามที่กำหนดไวในรายงาน
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  2.12.4) เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ 
และแผนปฏิบัติการฯ ลดผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปาใหเหมาะสม และมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

  2.12.5) อาจจะมีการปรับเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบสภาพทรัพยากรสัตวปา 
ที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน 

  2.12.6) จัดทำขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา 

3) ผลการศึกษา 

 3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  ผลการสำรวจจำนวนชนิดของสัตวปาในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ีในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2543 พบความหลากชนิดของสัตวปาในพื้นที่
โครงการ จำนวน 64 ชนิด จำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 5 ชนิด นก จำนวน 35 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทิน
บก จำนวน 7 ชนิด และ สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 17 ชนิด โดยสวนใหญอยูในระดับความชุกชุมนอย จากการตรวจสอบ
ประเภทและสถานภาพสัตวปา พบวา ไมมีสัตวปาสงวนในพื้นที่โดยรอบโครงการและไมพบสัตวที่ใกลสูญพันธุหรือ 
มีแนวโนมจะสูญพันธุ 

  สำหรับผลการคาดการณผลกระทบตอทรัพยากรสัตวปา พบวา ระยะเปดดำเนินการของ
โครงการเปนการเปดใชทางวิ่ง ทางขับ ลานจอดเครื่องบินใหม ซึ่งกิจกรรมดังกลาวไมเปนการรบกวนแหลงที่อยูอาศัย 
แหลงหากิน และแหลงหลบภัย อยางไรก็ตามพื้นที่โดยรอบโครงการสวนใหญเปนชุมชน มีการทำการเกษตรกรรม  
คาดวาอาจมีนกมาอาศัยหากินอยูบาง ซึ่งอาจมีผลกระทบจากนกตอการดำเนินการของทาอากาศยานจึงเปนผลกระทบ
ระดับต่ำ 
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 3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปงบประมาณ  
2564 ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา ในเดือนตุลาคม พ.ศ.
2564 พบสัตวปารวมทั ้งสิ ้น 87 ชนิด จำแนกเปนนก จำนวน 61 ชนิด สัตวเลี ้ยงลูกดวยนม จำนวน 9 ชนิด 
สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 9 ชนิด และสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 8 ชนิด โดยพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตราย
ตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 4 ชนิด คือ นกกระสาแดง นกปากหาง เหยี่ยวแดง และเหยี่ยวดางดำขาว 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปงบประมาณ 
2565 ของ บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปาในเดือนพฤษภาคม 
และสิงหาคม พ.ศ.2565 ผลการสำรวจในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2565 พบสัตวปาทั้งสิ ้น 85 ชนิด โดยพบสัตวที่มี
แนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง จำนวน 1 ชนิด คือ นกกระสาแดง และพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 3 ชนิด ไดแก เปดแดง เหยี่ยมขาว และเหยี่ยวแดง รวมทั้งพบสัตวที่มี
แนวโนมที ่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง จำนวน 6 ชนิดคือ นกยางกรอกพันธุ จีน  
นกกระแตแตแวด นกพิราบปา นกตะขาบทุง อีกาปากหนา และนกนางแอนบาน สวนผลการสำรวจในเดือนสิงหาคม 
พ.ศ.2565 พบสัตวปาทั้งสิ้น 67 ชนิด โดยไมพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง และระดับต่ำ 
แตตองเฝาระวัง แตพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 3 ชนิด คือ นกเอี้ยง
หงอน นกกระสาแดง และเหยี่ยวแดง 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปงบประมาณ 
2566 ของ บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปาในเดือนเมษายน 
และสิงหาคม พ.ศ.2566 ผลการสำรวจในเดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบสัตวปาทั้งสิ้น 66 ชนิด โดยพบสัตวที่มีแนวโนม
ที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง จำนวน 2 ชนิด คือ นกปากหาง และเปดแดง สวนสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบินในระดับปานกลาง พบจำนวน 4 ชนิด คือ เหยี่ยวดางดำขาว นกกระสาแดง เหยี่ยวขาว และเหยี่ยว
แดง และสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 3 ชนิด คือ อีกา นก
แขวก และนกพิราบปา สวนผลการสำรวจในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบสัตวปาทั้งสิ้น 56 ชนิด โดยพบสัตวที่มี
แนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง จำนวน 2 ชนิด คือ นกปากหาง และเปดแดง สวนสัตวที่มีแนวโนมที่
จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง พบจำนวน 3 ชนิด คือ เหยี่ยวแดง นกกระสาแดง และเหยี่ยวขาว และ
สัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 2 ชนิด คือ นกเขาใหญ และ
นกพิราบปา 

 3.3) ผลการดำเนินการปจจุบัน 

  3.3.1) สถิติอุบัติเหตุอากาศยานชนนก 

   จากขอมูลสถิติอุบัติเหตุอากาศยานชนนก ระหวางป พ.ศ.2564 ถึงปจจุบัน (มิถุนายน 
พ.ศ.2567) ของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ซึ ่งเปนการรวบรวมขอมูลจากรายงานอากาศยานชนนกของ
สำนักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย (CAAT Aviation Safety Report Bird/Wildlife) พบวา เกิดเหตุการณ
ทั้งสิ้น 25 ครั้ง แบงเปนเกิด เหตุการณในป พ.ศ.2565 จำนวน 12 ครั้ง และเกิดเหตุการณในปพ.ศ. 2566 จำนวน 10 
ครั้ง และเหตุการณในป พ.ศ.2567 จำนวน 3 คร้ัง (ตารางที่ 5.5-1 และรูปที่ 5.5-1) 
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ตารางท่ี 5.5-1 
สถิติอุบัติเหตุอากาศยานชนนก ระหวางป พ.ศ.2565 – ปจจุบัน ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

ลำดับ วันที่ เวลา บริเวณท่ี
เกิด

เหตุการณ 

ความสูง 
(ฟุต) 

ขณะทำการ
บิน 

สภาพ
อากาศ 

รายละเอียดของสัตว สวนที่ชน สวนที่เสียหาย 
ชนิด ขนาด จำนวนที่เห็น จำนวนที่ชน 

ป พ.ศ.2565 
1/2565 02/04/2565 07.43 น. Runway 12 ไมระบุ Take-off มีหมอก นกกระจิบบาน เล็ก 1 1 - - 
2/2565 18/04/2565 07.31 น. Runway 12 ไมระบุ Take-off มีหมอก นกจับแมลง เล็ก 1 1 - - 
3/2565 15/05/2565 19.53 น. Runway 30 ไมระบุ Take-off มีหมอก นกเคาแมว เล็ก 1 ไมระบุ - - 
4/2565 09/06/2565 19.19 น. Runway 30 ไมระบุ Landing มีหมอก คางคาว เล็ก ไมระบุ 2-10 - - 
5/2565 11/06/2565 19.56 น. Runway 30 ไมระบุ Take-off มีหมอก ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ - - 
6/2565 22/06/2565 19.04 น. Runway 30 ไมระบุ Landing มีหมอก คางคาว เล็ก ไมระบุ 1 - - 
7/2565 06/07/2565 19.15 น. Runway 12 ไมระบุ Take-off มีหมอก ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ - - 
8/2565 08/07/2565 19.15 น. Runway 12 ไมระบุ Landing มีหมอก ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ - - 
9/2565 30/08/2565 18.40 น. Runway 12 ไมระบุ Take-off ฟาใส ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ - - 
10/2565 04/09/2565 07.50 น. Runway 12 ไมระบุ Landing เมฆมาก นกเขาใหญ เล็ก 2-10 2-10 Engine 2 - 
11/2565 04/09/2565 11.50 น. Runway 12 ไมระบุ Landing เมฆมาก นกเขาใหญ เล็ก 2-10 2-10 - - 
12/2565 26/11/2565 18.40 น. Runway 30 ไมระบุ Landing เมฆมาก ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ - - 
ป พ.ศ.2566 
1/2566 03/04/2566 08.11 น. Runway 12 1500 Take-off ฟาใส ไมทราบ เล็ก 1 1 Windshield - 
2/2566 09/04/2566 19.15 น. Runway 30 ไมระบุ Take-off ฟาใส ไมทราบ ไมระบุ ไมระบุ 1 - - 
3/2566 13/04/2566 18.43 น. Runway 12 100 Take-off ฟาใส ไมทราบ ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ Windshield Windshield 
4/2566 04/06/2566 16.07 น. Runway 12 ไมระบุ Take-off ฟาใส นกเขาใหญ เล็ก 1 1 - - 
5/2566 05/06/2566 18.10 น. Runway 30 ไมระบุ Landing ฟาใส นกเขาใหญ เล็ก 2-10 2-10 - - 
6/2566 10/06/2566 19.20 น. Runway 30 ไมระบุ Landing ฟาใส ไมทราบ ไมระบุ ไมระบุ 1 - - 
7/2566 12/06/2566 19.10 น. Runway 30 ไมระบุ Landing ฟาใส ไมทราบ ไมระบุ ไมระบุ 1 - - 
8/2566 12/06/2566 19.35 น. Runway 30 ไมระบุ Take-off ฟาใส ไมทราบ ไมระบุ ไมระบุ 1 - - 
ที่มา: ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี, มถินุายน พ.ศ. 2567 
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ตารางท่ี 5.5-1 
สถิติอุบัติเหตุอากาศยานชนนก ระหวางป พ.ศ.2565 – ปจจุบัน ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 

ลำดับ วันที่ เวลา บริเวณท่ี
เกิด

เหตุการณ 

ความสูง 
(ฟุต) 

ขณะทำการ
บิน 

สภาพ
อากาศ 

รายละเอียดของสัตว สวนที่ชน สวนที่เสียหาย 
ชนิด ขนาด จำนวนที่เห็น จำนวนที่ชน 

ป พ.ศ.2566 (ตอ) 
9/2566 13/06/2566 19.30 น. Runway 12 ไมระบุ Landing ฟาใส ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ - ไมมี 
10/2566 22/06/2566 15.40 น. Runway 30 ไมระบุ Landing ฟาใส นกเขาใหญ เล็ก 1 1 - ไมมี 
ป พ.ศ.2567 
1/2567 13/03/2567 18.45 น. Runway ไมระบุ Take-off ทองฟาโปรง ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ - ไมมี 
2/2567 09/05/2567 10.10 น. Runway 30 ไมระบุ Landing ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ - ไมมี 
3/2567 29/05/2567 06.00 น. Runway 

marker 6 
ไมระบุ Landing แดดจัด นกเขา เล็ก ไมระบุ ไมระบุ - ไมมี 

ที่มา: ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี, มถินุายน พ.ศ. 2567 
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รูปที่ 5.5-1 สถิติการเกิดเหตุการณอากาศยานชนนก ระหวางป พ.ศ.2565 - ปจจุบัน 
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   เมื่อพิจารณาเหตุการณตามลักษณะขณะทำการบิน และบริเวณที่เกิดเหตุการณ พบวา 
มีสัดสวนของการเกิดเหตุการณขณะทำการรอนลง (Landing) และขณะบินขึ้น (Take-off) ใกลเคียงกัน รวมทั้ง 
มีสัดสวนของการเกิดเหตุการณบริเวณทางวิ่ง 12 และทางวิ่ง 30 ใกลเคียงกันเชนกัน และเมื่อพิจารณาถึงความเสียหาย 
ที่เกิดขึ้น พบวา สวนที่ชน ไดแก กระจกหองนักบิน เครื่องยนต โดยเกิดเสียหายตอกระจกหองนักบิน จำนวน 1 ครั้ง
เมื่อพิจารณาถึงชนิดของสัตวที่กอใหเกิดเหตุการณอากาศยานชนนก พบวาเปน นกเขาใหญ จำนวน 5 ครั้ง รองลงมา 
คือ คางคาว จำนวน 2 คร้ัง 

  3.3.2) ผลการสำรวจทรัพยากรสัตวปา 

   บริษัทที่ปรึกษาไดดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 13 เมษายน 
พ.ศ.2567 เพื่อเปนตัวแทนการสำรวจในชวงฤดูแลง มรีายละเอียดผลการสำรวจดังนี ้

   สภาพพื้นที่ทั่วไป : ภายในทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี สวนใหญเปนพื้นที่ราบ
เปดโลง โดยพื้นที่ที ่หางออกไปจากทางวิ่ง มีลักษณะเปนพื้นที่รกราง และแหลงน้ำ ดังนั้น ภายในทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี จึงมีแหลงอาศัยและหากินของนก รวมทั้งสัตวอื่นๆ อยูคอนขางมาก เนื่องจากพื้นที่สวนใหญที่อยู
หางออกไปมีระยะหางจากทางวิ่งพอสมควร สภาพปจจุบันของพื้นที่โดยรอบทาอากาศยานมีดังนี้ 

   ดานทิศเหนือ พื้นที่รอบขางทาอากาศยานเกือบทั้งหมดเปนชุมชนหนาแนนของตัวเมือง
อุดรธานี มีพื้นที่รกรางรอการพัฒนาอยูบางบริเวณพื้นที่ติดกับสนามบิน 

   ดานทิศใต พื้นที่รอบขางทาอากาศยานสวนใหญเปนพื้นที่ทหาร ไดแก กองบิน 23 
สนามกอลฟของกองบิน 23 พื้นที่ของกรมทหารราบที่ 13 คายประจักษศิลปาคม มณฑลทหารบกที่ 24 และมีแหลง
ชุมชนหนาแนนปานกลาง สวนใหญเปนบานจัดสรร มีพื้นที่รกราง/รอการพัฒนา และพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว
ในสัดสวนใกลเคียงกันกับพื้นที่ชุมชน 

   ดานทิศตะวันออก เปนพื้นที่ของกองบิน 23 โรงพยาบาลของกองบิน 23 พื้นที่ของ 
กรมทหารราบที่ 13 คายประจักษศิลปาคม มณฑลทหารบกที่ 24 หางออกไปเปนทางหลวงหมายเลข 2 โดยมีชุมชน
หนาแนนอยูริมทางหลวง มีพื้นที่รกราง/รอการพัฒนา และพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาวในสัดสวนที่นอยกวาพื้นที่
ชุมชน 

   ดานทิศตะวันตก ติดกับถนนพรหมประกาย เปนแหลงชุมชนหนาแนนปานกลาง 
ประกอบดวย พื้นที่ของโรงเรียนอุดรพิชัยรักษพิทยา สวนใหญเปนบานจัดสรร มีพื้นที่รกราง/รอการพัฒนา และ 
พื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาวในสัดสวนใกลเคียงกันกับพื้นที่ชุมชน 

   พืชพรรณในบริเวณทาอากาศยาน : บริเวณเขตพื้นที่ปฏิบัติการของทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานีโดยสวนใหญ ไดรับการพัฒนาจนเต็มพื้นที่ แตยังมีบางพื้นที่ถูกปลอยใหเปนพื้นที่รกราง ทำให 
มีไมยืนตน ไมพุมขึ้นอยูในระดับหนึ่ง 

   สำหรับในบริเวณเขตพื้นที่การบิน บริเวณพื้นที่ตามแนวสองขางทางวิ่งในระยะ 50 
เมตร เปนพื้นที่ปลูกหญาและเพื่อควบคุมความสูงของหญาขางทางวิ่ง จึงไดรับการดูแลโดยการตัดใหสั้นอยางสม่ำเสมอ  
แตถัดออกไปเปนพื้นที่คูระบายน้ำ รวมทั้งคลองธรรมชาติ และพื้นที่รกราง 

   จากการสำรวจพืชพรรณในบริเวณทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ทั้งในเขตพื้นที่
ปฏิบัติการเขตพื้นที่การบินและพื้นที่บริเวณรอบสนามบินรัศมี 5 กิโลเมตร พบพรรณไมประดับที่ปลูกตามแนวเสนทาง
เขาสูทาอากาศยาน ลานจอดรถยนต บริเวณโดยรอบอาคารสำนักงาน บานพักพนักงาน เชน ประดูกิ่งออน ราชพฤกษ  
หางนกยูงฝรั่ง ปาลมชวา ปาลมขวด และอินทผาลัม เปนตน และพรรณไมดั้งเดิมที่พบโดยพื้นที่บริเวณรอบสนามบิน 
เชน จามจุรี ทิ้งถอน กระถิน พุทรา มะขามเทศ และขี้เหล็ก เปนตน 
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   ความหลากหลายของสัตวและนกบริเวณทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี :  
จากการสำรวจในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานจำนวน 
รวมทั้งสิ้น 59 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 3 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 2 ชนิด  
นก จำนวน 52 ชนิด และสัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 2 ชนิด มีรายละเอียดความหลากชนิดและการแพรกระจายตาม
ลักษณะนิเวศในพื้นที่โครงการแสดงดังตารางที่ 5.5-2 ถึงตารางที่ 5.5-5 และภาพที่ 5.5-1 

ตารางที่ 5.5-2 
รายชื่อสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่สำรวจพบ ครั้งท่ี 1 (เมษายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ระดับ 

ความชุกชุม 
สถานภาพ 

1 2 3 
Order Anura     

Family Bufonidae     

คางคกบาน (Duttaphrynus melanostictus) ＋ － － － 

Family Microhylidae     

อึ่งอางบาน (Kaloula pulchra) ＋ － － － 

Family Dicroglossidae     

กบหนอง (Fejervarya limnocharis) ＋ － － － 

3 0,0,3 0 0 0 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เมษายน พ.ศ.2567) 
ระดับชุกชุม : +++ = ชุกชุมมาก  ++ = ชุกชมุปานกลาง  + = ชกุชุมนอย 
สถานภาพ : 1 = พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 

ค = สัตวปาคุมครอง - = ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
2 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
－ = กลุมที่เปนกังวลนอยที่สุด/ไมมีสถานภาพเพื่อการอนรุักษ  NT = ใกลถกูคกุคาม 
VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
3 = IUCN (2023-1) 
－ = กลุมที่เปนกังวลนอยที่สุด/ไมมีสถานภาพเพื่อการอนรุักษ  NT = ใกลถกูคกุคาม 
VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 

 
ตารางที่ 5.5-3 

รายชื่อสัตวเลื้อยคลานที่สำรวจพบ ครั้งท่ี 1 (เมษายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี
อันดับ/วงศ/ชนิด ระดับ 

ความชุกชุม 
สถานภาพ 

1 2 3 
Order Squamata     

Family Gekkonidae     

จิ้งจกหางแบน (Hemidactylus platyurus) ＋ － － － 

Family Agamidae     

กิ้งกาหัวแดง (Calotes versicolor) ＋ ค － － 

2 0,0,2 1 0 0 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เมษายน พ.ศ.2567) 
ระดับชุกชุม : +++ = ชุกชุมมาก  ++ = ชุกชมุปานกลาง  + = ชกุชุมนอย 
สถานภาพ : 1 = พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 

ค = สัตวปาคุมครอง - = ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
2 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
－ = กลุมที่เปนกังวลนอยที่สุด/ไมมีสถานภาพเพื่อการอนรุักษ  NT = ใกลถกูคกุคาม 
VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
3 = IUCN (2023-1) 
－ = กลุมที่เปนกังวลนอยที่สุด/ไมมีสถานภาพเพื่อการอนรุักษ  NT = ใกลถกูคกุคาม 
VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สตัวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.5-4 
รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ ครั้งท่ี 1 (เมษายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

อันดับ/วงศ/ชนิด ระดับ 
ความชุกชุม 

สถานภาพ 
1 2 3 

Order Caprimulgiformes     

Family Apodidae     

นกแอนกินรัง (Aerodramus germani) ＋＋＋ ค － － 

นกแอนตาล (Cypsiurus balasiensis) ＋ ค － － 

Order Cuculiformes     

Family Cuculidae     

นกกะปูดใหญ (Centropus sinensis)  ＋ ค － － 

นกบั้งรอกใหญ (Phaenicophaeus tristis) ＋ ค － － 

นกกาเหวา (Eudynamys scolopaceus)  ＋＋ ค － － 

นกอีวาบต๊ักแตน (Cacomantis merulinus)  ＋ ค － － 

Order Columbiformes     

Family Columbidae     

นกพิราบปา (Columba livia) ＋ － － － 

นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica)  ＋＋ ค － － 

นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis)  ＋＋ － － － 

นกเขาชวา (Geopelia striata)  ＋＋ － － － 

Order Gruiformes     

Family Rallidae     

นกกวัก (Amaurornis phoenicurus)  ＋ ค － － 

นกอีล้ำ (Gallinula chloropus)  ＋ ค － － 

Order Ciconiiformes     

Family Ciconiidae     

นกปากหาง (Anastomus oscitans) ＋ ค － － 

Order Pelecaniformes     

Family Ardeidae     

นกแขวก (Nycticorax nycticorax) ＋ ค － － 

นกยางกรอกพันธุจีน (Ardeola bacchus) ＋＋ ค － － 

นกกระสาแดง (Ardea purpurea) ＋ ค NT － 

นกยางเปย (Egretta garzetta)  ＋＋ ค － － 

Order Accipitriformes     

Family Accipitridae     

เหยี่ยวขาว (Elanus caeruleus)  ＋ ค － － 

เหยี่ยวนกเขาชิครา (Accipiter badius) ＋ ค － － 

เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) ＋ ค － － 

Order Coraciiformes     

Family Coraciidae     

นกตะขาบทุง (Coracias benghalensis) ＋ ค － － 

Family Meropidae     

นกจาบคาเล็ก (Merops orientalis) ＋＋ ค － － 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.5-4 
รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ ครั้งท่ี 1 (เมษายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 
อันดับ/วงศ/ชนิด ระดับ 

ความชุกชุม 
สถานภาพ 

1 2 3 
Order Piciformes     

Family Megalaimidae     

นกตีทอง (Psilopogon haemacephalus)  ＋ ค － － 

Family Picidae     

นกหัวขวานดางแคระ (Picoides canicapillus) ＋ ค － － 

Order Passeriformes     

Family Artamidae     

นกแอนพง (Artamus fuscus) ＋ ค － － 

Family Laniidae     

นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus) ＋ ค － － 

Family Dicruridae     

นกแซงแซวหางปลา (Dicrurus macrocercus) ＋＋ ค － － 

Family Rhipiduridae     

นกอีแพรดแถบอกดำ (Rhipidura javanica)  ＋＋ ค － － 

Family Corvidae     

อีกา (Corvus macrorhynchos) ＋ ค － － 

Family Alaudidae     

นกจาบฝนปกแดง (Mirafra erythrocephala) ＋＋ ค － － 

Family Pycnonotidae     

นกปรอดหัวสีเขมา (Pycnonotus aurigaster)  ＋ ค － － 

นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) ＋ ค － － 

Family Hirundinidae     

นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) ＋ ค － － 

Family Acrocephalidae     

นกพงค้ิวดำ (Acrocephalus bistrigiceps) ＋ ค － － 

Family Cisticolidae     

นกกระจิบหญาสีขางแดง (Prinia rufescens) ＋ ค － － 

นกกระจิบหญาสีเรียบ (Prinia inornata) ＋＋ ค － － 

นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) ＋＋ ค － － 

Family Sturnidae     

นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis)  ＋＋ ค － － 

นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis)  ＋＋ ค － － 

นกกิ้งโครงคอดำ (Gracupica nigricollis) ＋ ค － － 

Family Muscicapidae     

นกกางเขนบาน (Copsychus saularis) ＋ ค － － 

นกจับแมลงคอแดง (Ficedula albicilla) ＋ ค － － 

นกยอดหญาหัวดำ (Saxicola stejnegeri) ＋＋ ค － － 

นกยอดหญาสีดำ (Saxicola caprata) ＋＋ ค － － 

Family Dicaeidae     

นกสีชมพูสวน (Dicaeum cruentatum) ＋ ค － － 

Family Nectariniidae     

นกกินปลีอกเหลือง (Cinnyris jugularis)  ＋＋ ค － － 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.5-4 
รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ ครั้งท่ี 1 (เมษายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี(ตอ) 
อันดับ/วงศ/ชนิด ระดับ 

ความชุกชุม 
สถานภาพ 

1 2 3 
Family Passeridae     

นกกระจอกใหญ (Passer domesticus) ＋ ค － － 

นกกระจอกตาล (Passer flaveolus)  ＋ ค － － 

นกกระจอกบาน (Passer montanus)  ＋＋ － － － 

Family Ploceidae     

นกกระจาบธรรมดา (Ploceus philippinus) ＋ ค － － 

Family Estrildidae     

นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata)  ＋ ค － － 

Family Motacillidae     

นกเดาดินทุงเล็ก (Anthus rufulus) ＋＋ ค － － 

52 1,19,32 48 1 0 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เมษายน พ.ศ.2567) 
ระดับชุกชุม : +++ = ชุกชุมมาก  ++ = ชุกชมุปานกลาง  + = ชกุชุมนอย 
สถานภาพ : 1 = พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 

ค = สัตวปาคุมครอง - = ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
2 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
－ = กลุมที่เปนกังวลนอยที่สุด/ไมมีสถานภาพเพื่อการอนรุักษ  NT = ใกลถกูคกุคาม 
VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
3 = IUCN (2023-1) 
－ = กลุมที่เปนกังวลนอยที่สุด/ไมมีสถานภาพเพื่อการอนรุักษ  NT = ใกลถกูคกุคาม 
VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 

 
ตารางที่ 5.5-5 

รายชื่อสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่สำรวจพบ ครั้งท่ี 1 (เมษายน พ.ศ.2567) ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ระดับ 

ความชุกชุม 
สถานภาพ 

1 2 3 
Order Carnivora     

Family Herpestidae     

พังพอนธรรมดา (Herpestes javanicus) ＋ ค － － 

Order Rodentia     

Family Sciuridae     

กระรอกหลากสี (Callosciurus finlaysonii) ＋ － － － 

2 0,0,2 1 0 0 
ที่มา : การสำรวจภาคสนาม (บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เมษายน พ.ศ.2567) 
ระดับชุกชุม : +++ = ชุกชุมมาก  ++ = ชุกชมุปานกลาง  + = ชกุชุมนอย 
สถานภาพ : 1 = พระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 

ค = สัตวปาคุมครอง - = ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย 
2 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 
－ = กลุมที่เปนกังวลนอยที่สุด/ไมมีสถานภาพเพื่อการอนรุักษ  NT = ใกลถกูคกุคาม 
VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
3 = IUCN (2023-1) 
－ = กลุมที่เปนกังวลนอยที่สุด/ไมมีสถานภาพเพื่อการอนรุักษ  NT = ใกลถกูคกุคาม 
VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพนัธุ EN = สัตวปาใกลสูญพนัธุ CR = สัตวปาใกลสูญพนัธุอยางยิ่ง 
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นกกระสาแดง นกเขาไฟ 

  
นกเขาใหญ นกตะขาบทุง 

  
นกปากหาง นกยอดหญาหัวดำ 

  
นกยางกรอกพันธุจีน เหยี่ยวแดง 

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 13 เมษายน พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.5-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ 
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   ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา 

   จากการสำรวจพบนกและสัตวที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื ้นที ่ทาอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี พบทั้งหมด 59 ชนิด ไมอาจระบุเปนจำนวนตัวตอหนวยพื้นที่ไดอยางชัดเจนเนื่องจากปจจัยสำคัญ  
คือ การประเมินปริมาณประชากรของสัตวปาแตละชนิด ซึ่งตองใชวิธีการแตกตางกันหลากหลาย จึงไมอาจดำเนินการ
ไดในชวงของการศึกษาที ่มีระยะเวลาสั้น ดวยเหตุนี ้ ปริมาณประชากรสัตวปาแตละชนิดจึงประเมินเปนระดับ 
ความชุกชุมสัมพัทธซึ่งจำแนกเปน 3 ระดับ รายละเอียดดังตารางที่ 5.5-6 และมีรายละเอียดความหลากชนิดสัตวปา
ตามระดับความชุกชุมสัมพัทธ ดังนี ้

ตารางที่ 5.5-6 
จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา ครั้งท่ี 1 (เมษายน พ.ศ.2567) 

ชั้นสัตวปา ทั้งหมด ชุกชุมมาก ชุกชุมปานกลาง ชุกชุมนอย 
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 3 0 0 3 
สัตวเลื้อยคลาน 2 0 0 2 
นก 52 1 19 32 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 2 0 0 2 
รวม 59 1 19 39 

 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธมาก : เปนชนิดที ่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐานหรือ 
รับฟงเสียงรองดวยความถี่สูงมากหรือเปนชนิดที่พบประชากรมากในการสํารวจแตละครั้งซึ ่งสวนมากเปนชนิด 
มีขนาดตัวเล็กและอาศัยในพื้นที่มีสภาพนิเวศแตกตางกันเปนขอบเขตกวางหรือกินอาหารไดหลากหลายประเภท 
จึงแพรขยายพันธุ ไดด ีและมีประชากรมากหรือสามารถปรับตัวใหคุ นเคยหรือทนทานตอการถูกรบกวนไดดี 
จึงไมหลบซอนตัวและพบเห็นตัวไดบอยคร้ังมาก รายละเอียดดังนี ้

 สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก ไมพบชนิดที่ชุกชุมมาก  

 สัตวเลื้อยคลาน ไมพบชนิดที่ชุกชุมมาก 

 นก จำนวน 1 ชนิด คือ นกแอนกินรัง 

 สัตวเลี้ยงลูกดวยนม ไมพบชนิดที่ชุกชุมมาก 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธปานกลาง : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐาน หรือ
รับฟงเสียงรองไดบอยครั้งแตมีความถี่นอยกวาชนิดมีระดับชุกชุมสัมพัทธมาก ซึ่งเปนชนิดปรับตัวอาศัยในพื้นที่มี 
สภาพนิเวศแตกตางกันไดดีหรือปรับตัวอาศัยในที่มีการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมมนุษยไดบาง 
หรือทนทานตอการถูกรบกวนไดระดับหนึ่ง จึงพบไดคอนขางบอย รายละเอียดดังนี้ 

 สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก ไมพบชนิดที่มีความชุกชุมปานกลาง 

 สัตวเลื้อยคลาน ไมพบชนิดที่มีความชุกชุมปานกลาง 

 นก จำนวน 19 ชนิด เชน นกกาเหวา นกยางกรอกพันธุ จ ีน นกยางเปย  
นกแซงแซวหางปลา นกอีแพรดแถบอกดำ นกจาบฝนปกแดง นกกระจิบหญาสีเรียบ เปนตน 

 สัตวเลี้ยงลูกดวยนม ไมพบชนิดที่มีความชุกชุมปานกลาง 
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   ระดับชุกชุมสัมพัทธนอย : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐานหรือรับฟง
เสียงรองไดนอยคร้ัง และการพบแตละครั้งมีประชากรนอย รายละเอียดดังนี ้

 สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 3 ชนิด ไดแก คางคกบาน อึ่งอางบาน และ 
กบหนอง 

 สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 2 ชนิด ไดแก จิ้งจกหางแบน และกิ้งกาหัวแดง 

 นก จำนวน 32 ชนิด เชน นกแอนตาล นกกะปูดใหญ นกกวัก นกปากหาง 
เหยี่ยวขาว เหยี่ยวนกเขาชิครา นกพงคิ้วดำ นกนางแอนบาน นกกิ้งโครงคอดำ นกสีชมพูสวน นกกระจอกตาล เปนตน  

 สัตวเลี ้ยงลูกดวยนม จำนวน 2 ชนิด ไดแก พังพอนธรรมดา และกระรอก 
หลากสี 

   สถานภาพสัตวปา 

   การอนุรักษสัตวปาจำเปนตองกําหนดสถานภาพของสัตวปา เพื ่อใชเปนพื้นฐาน 
ในการคุ มครองชนิดที่มีประชากรนอยและชนิดที่มีการแพรกระจายเปนขอบเขตจำกัด ไมใหหมดหรือสูญหาย 
ไปจากพื้นที่และ/หรือไมใหสูญพันธุไปจากโลก ในทางกลับกันตองควบคุมชนิดมีประชากรมากใหมีปริมาณในระดับที่ 
ไมทำใหสมดุลของระบบนิเวศในพื้นที่สูญเสียไป ซึ่งประเทศไทยไดกําหนดสถานภาพสัตวปาเพื่อวัตถุประสงคดังกลาว 
โดยจำแนกเปนสถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา  
พ.ศ. 2562 ที่กําหนดใหสัตวปาบางชนิดเปนสัตวปาสงวนและสัตวปาคุมครอง และสถานภาพของสัตวปาเพื่อการ
อนุรักษ ซึ่งพิจารณาตามภาวะของการถูกคุกคามและทำใหประชากรตลอดจนขอบเขตการแพรกระจายของสัตวปา
ลดลง โดยสถานภาพแตละประเภทของสัตวปา ที่สํารวจพบในพื้นที่โครงการ มีรายละเอียดดังนี้ 

   (1) สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย : จากการสำรวจในเดือน
เมษายน พ.ศ.2567 ไมพบชนิดใดที่มีสถานภาพเปนสัตวปาสงวนตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 
2562 แตพบสัตวปาที่มีสถานภาพเปนสัตวปาคุมครอง จำนวน 50 ชนิด โดยมีรายละเอียดจำนวนชนิดของสถานภาพ
สัตวปาแตละกลุมดังตารางที่ 5.5-7 

 สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก ไมพบสัตวที่ไดรับการคุมครอง  

 สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 1 ชนิด ไดแก กิ้งกาหัวแดง 

 นก จำนวน 48 ชนิด เชน นกแอนกินรัง นกกะปูดใหญ นกเขาไฟ นกปากหาง 
นกแขวก เหยี่ยวแดง นกตีทอง นกจาบฝนปกแดง นกกระจิบหญาธรรมดา นกยอดหญาหัวดำ นกเดาดินทุงเล็ก เปนตน 

 สัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 1 ชนิด ไดแก พังพอนธรรมดา 

ตารางที่ 5.5-7 
จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพความคุมตรองตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562  

ครั้งท่ี 1 (เมษายน พ.ศ.2567) 
ชั้นสัตวปา ทั้งหมด สัตวสงวน สัตวปาคุมครอง ไมไดรับการคุมครอง 

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 3 0 0 3 
สัตวเลื้อยคลาน 2 0 1 1 
นก 52 0 48 4 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 2 0 1 1 

รวม 59 0 50 9 
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   (2) สถานภาพเพื่อการอนุรักษ : จากการสำรวจในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบ
สัตวป าจำนวน 59 ชนิด พบสัตวที ่ม ีสถานภาพเพื ่อการอนุรักษตามเกณฑของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) จำนวน 1 ชนิด คือ นกยางกรอกพันธุจีน ซึ่งมีสถานภาพเปนสัตวปาใกล
ถูกคุกคาม แตไมพบสัตวที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษตามที่ IUCN (2023-1) กำหนด รายละเอียดจำนวนชนิดของ
สถานภาพการอนุรักษดังตารางที่ 5.5-8 

ตารางที่ 5.5-8 
จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพเพ่ือการอนุรักษ ครั้งท่ี 1 (เมษายน พ.ศ.2567) 

ชั้นสัตวปา 
จำนวนชนิด

ทั้งหมด 
จําแนกตามเกณฑ สผ.1/ จําแนกตามเกณฑ IUCN 2/ 

CR EN VU NT CR EN VU NT 
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 3 0 0 0 0 0 0 0 0 
สัตวเลื้อยคลาน 2 0 0 0 0 0 0 0 0 
นก 52 0 0 0 1 0 0 0 0 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 2 0 0 0 0 0 0 0 0 

รวม 59 0 0 0 1 0 0 0 0 
หมายเหตุ : 1/ = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2563) 

NT = สัตวปาใกลถูกคกุคาม   VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสญูพันธุ   EN = สัตวปาใกลสูญพันธุ  CR = สัตวปาใกลสญูพันธุอยางยิง่ 
2/ = IUCN (2023-1) 
NT = สัตวปาใกลถูกคกุคาม   VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสญูพันธุ   EN = สัตวปาใกลสูญพันธุ  CR = สัตวปาใกลสญูพันธุอยางยิง่ 

 

   ความสัมพันธของนกกับแหลงอาหารในบริเวณทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

   จากการสํารวจนกในบริเวณทาอากาศยานและพื ้นที ่อ ื ่นๆในรัศมี 5 กิโลเมตร  
พบนกที่กินอาหารหลักจำแนกออกเปน 3 ประเภท ดังนี ้(ตารางที่ 5.5-9) 

ตารางที่ 5.5-9 
ความสัมพันธของนกกับแหลงอาหาร 

อันดับ/วงศ/ชนิด ประเภทการกินอาหารของนก 
พืช สัตว พืช และสัตว 

นกแอนกินรัง (Aerodramus germani)    

นกแอนตาล (Cypsiurus balasiensis)    

นกกะปูดใหญ (Centropus sinensis)     

นกบั้งรอกใหญ (Phaenicophaeus tristis)    

นกกาเหวา (Eudynamys scolopaceus)     

นกอีวาบต๊ักแตน (Cacomantis merulinus)     

นกพิราบปา (Columba livia)    

นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica)     

นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis)     

นกเขาชวา (Geopelia striata)     

นกกวัก (Amaurornis phoenicurus)     

นกอีล้ำ (Gallinula chloropus)     

นกปากหาง (Anastomus oscitans)    

นกแขวก (Nycticorax nycticorax)    

นกยางกรอกพันธุจีน (Ardeola bacchus)    

นกกระสาแดง (Ardea purpurea)    

นกยางเปย (Egretta garzetta)     
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ตารางที่ 5.5-9 
ความสัมพันธของนกกับแหลงอาหาร (ตอ) 

อันดับ/วงศ/ชนิด ประเภทการกินอาหารของนก 
พืช สัตว พืช และสัตว 

เหยี่ยวขาว (Elanus caeruleus)     

เหยี่ยวนกเขาชิครา (Accipiter badius)    

เหยี่ยวแดง (Haliastur indus)    

นกตะขาบทุง (Coracias benghalensis)    

นกจาบคาเล็ก (Merops orientalis)    

นกตีทอง (Psilopogon haemacephalus)     

นกหัวขวานดางแคระ (Picoides canicapillus)    

นกแอนพง (Artamus fuscus)      
นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus)    

นกแซงแซวหางปลา (Dicrurus macrocercus)    

นกอีแพรดแถบอกดำ (Rhipidura javanica)     

อีกา (Corvus macrorhynchos)    

นกจาบฝนปกแดง (Mirafra erythrocephala)    

นกปรอดหัวสีเขมา (Pycnonotus aurigaster)     

นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi)    

นกนางแอนบาน (Hirundo rustica)    

นกพงค้ิวดำ (Acrocephalus bistrigiceps)    

นกกระจิบหญาสีขางแดง (Prinia rufescens)    

นกกระจิบหญาสีเรียบ (Prinia inornata)    

นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) nectar   

นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis)     

นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis)     

นกกิ้งโครงคอดำ (Gracupica nigricollis) nectar   

นกกางเขนบาน (Copsychus saularis)    

นกจับแมลงคอแดง (Ficedula albicilla)    

นกยอดหญาหัวดำ (Saxicola stejnegeri)    

นกยอดหญาสีดำ (Saxicola caprata)    

นกสีชมพูสวน (Dicaeum cruentatum) nectar   

นกกินปลีอกเหลือง (Cinnyris jugularis)  nectar   

นกกระจอกใหญ (Passer domesticus)    

นกกระจอกตาล (Passer flaveolus)     

นกกระจอกบาน (Passer montanus)     

นกกระจาบธรรมดา (Ploceus philippinus)    

นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata)     

นกเดาดินทุงเล็ก (Anthus rufulus)    

52 8 27 21 
หมายเหตุ : nectar = นกที่กินน้ำหวานจากเกสรดอกไม 
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 นกที่กินพืช จำนวน 8 ชนิด ไดแก นกพิราบปา นกเขาไฟ นกเขาใหญ นกเขา
ชวา นกกระจิบธรรมดา นกกิ้งโครงคอดำ นกสีชมพูสวน และนกกินปลีอกเหลือง นกประเภทนี้มีจำนวนนอยที่สุด 
เนื่องจากพืชใหพลังงานนอย แตนกเปนสัตวตองการพลังงานสูงมาก 

 นกที่กินสัตว จำนวน 27 ชนิด เชน นกแอนกินรัง นกอีวาบตั๊กแตน นกปากหาง 
นกกระสาแดง เหยี่ยวขาว นกนางแอนบาน นกยอดหญาสีดำ นกเดาดินทุงเล็ก เปนตน โดยมีทั้งนกที่อาศัยและหากิน
อยูใกลแหลงน้ำ เชน สระน้ำ คูน้ำ ที่มีระดับน้ำตื้น ที่มีน้ำและอาหาร (ปลา กบ เขียด) อุดมสมบูรณ และนกที่กินแมลง
ตามตนพืชที่อยูโดยรอบทาอากาศยานในรัศมี 5 กิโลเมตร 

 นกที่กินพืชและสัตว จำนวน 21 ชนิด เชน นกกะปูดใหญ นกกาเหวา นกกวัก 
นกตีทอง นกเอี้ยงสาริกา นกปรอดสวน นกกระจอกใหญ นกกระติ๊ดขี้หมู เปนตน 

   สถานภาพตามฤดูกาลของนก 

   จากการสํารวจนกในบริเวณทาอากาศยานและพื้นที่อื่นๆในรัศมี 5 กิโลเมตร พบนก 
ในบริเวณพื้นที่ศึกษา จำแนกตามสถานภาพตามฤดูกาล (Seasonal status) ของนกไดเปน 4 กลุมดวยกัน ดังนี้ 
(ตารางที่ 5.5-10) 

ตารางที่ 5.5-10 
สถานภาพตามฤดูกาลของนก 

อันดับ/วงศ/ชนิด สถานภาพตามฤดูกาลของนก 

นกแอนกินรัง (Aerodramus germani) R 
นกแอนตาล (Cypsiurus balasiensis) R 
นกกะปูดใหญ (Centropus sinensis)  R 
นกบั้งรอกใหญ (Phaenicophaeus tristis) R 
นกกาเหวา (Eudynamys scolopaceus)  R 
นกอีวาบต๊ักแตน (Cacomantis merulinus)  R 
นกพิราบปา (Columba livia) R 
นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica)  R 
นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis)  R 
นกเขาชวา (Geopelia striata)  R 
นกกวัก (Amaurornis phoenicurus)  R 
นกอีล้ำ (Gallinula chloropus)  R 
นกปากหาง (Anastomus oscitans) R 
นกแขวก (Nycticorax nycticorax) R 
นกยางกรอกพันธุจีน (Ardeola bacchus) M 
นกกระสาแดง (Ardea purpurea) M 
นกยางเปย (Egretta garzetta)  R 
เหยี่ยวขาว (Elanus caeruleus)  R 
เหยี่ยวนกเขาชิครา (Accipiter badius) R 
เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) R 
นกตะขาบทุง (Coracias benghalensis) R 
นกจาบคาเล็ก (Merops orientalis) R 
นกตีทอง (Psilopogon haemacephalus)  R 
นกหัวขวานดางแคระ (Picoides canicapillus) R 
นกแอนพง (Artamus fuscus) R 
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ตารางที่ 5.5-10 
สถานภาพตามฤดูกาลของนก (ตอ) 

อันดับ/วงศ/ชนิด สถานภาพตามฤดูกาลของนก 

นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus) M 
นกแซงแซวหางปลา (Dicrurus macrocercus) R 
นกอีแพรดแถบอกดำ (Rhipidura javanica)  R 
อีกา (Corvus macrorhynchos) R 
นกจาบฝนปกแดง (Mirafra erythrocephala) R 
นกปรอดหัวสีเขมา (Pycnonotus aurigaster)  R 
นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) R 
นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) M 
นกพงค้ิวดำ (Acrocephalus bistrigiceps) M 
นกกระจิบหญาสีขางแดง (Prinia rufescens) R 
นกกระจิบหญาสีเรียบ (Prinia inornata) R 
นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) R 
นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis)  R 
นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis)  R 
นกกิ้งโครงคอดำ (Gracupica nigricollis) R 
นกกางเขนบาน (Copsychus saularis) R 
นกจับแมลงคอแดง (Ficedula albicilla) M 
นกยอดหญาหัวดำ (Saxicola stejnegeri) M 
นกยอดหญาสีดำ (Saxicola caprata) R 
นกสีชมพูสวน (Dicaeum cruentatum) R 
นกกินปลีอกเหลือง (Cinnyris jugularis)  R 
นกกระจอกใหญ (Passer domesticus) R 
นกกระจอกตาล (Passer flaveolus)  R 
นกกระจอกบาน (Passer montanus)  R 
นกกระจาบธรรมดา (Ploceus philippinus) R 
นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata)  R 
นกเดาดินทุงเล็ก (Anthus rufulus) R 

52 45,7,0 
หมายเหตุ : R = นกประจำถิ่น M = นกอพยพ  B = นกอพยพเขามาสรางรังวางไข 

 
 นกประจำถิ่น เปนนกที่มีประชากรโดยสวนใหญอาศัยและหากินในทองถิ่น

ตลอดทั้งป มีทั้งสิ้น จำนวน 45 ชนิด เชน นกแอนกินรัง นกกาเหวา นกเขาชวา นกยางเปย นกหัวดางแคระ นกจาบฝน
ปกแดง นกกิ้งโครงคอดำ นกสีชมพูสวน นกกระจอกตาล เปนตน 

 นกอพยพในชวงฤดูหนาว เปนนกชนิดที ่อพยพโยกยายถิ ่นในการหากิน 
ในชวงฤดูหนาว ซึ ่งบางชนิดยายถิ ่นระยะสั ้น (หลายรอยกิโลเมตร) นกบางชนิดอพยพยายถิ ่นระยะทางไกล  
เขามาหากินพักพิงตลอดชวงฤดูหนาว มีจำนวน 7 ชนิด ที่พบบริเวณพื้นที่ศึกษา ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน นกกระสา
แดง นกอีเสือสีน้ำตาล นกนางแอนบาน นกพงคิ้วดำ นกจับแมลงคอแดง นกยอดหญาหัวดำ 

 นกอพยพยายถิ่นผานเขามาในประเทศไทยในระยะเวลาสั้นๆ เปนนกกลุม 
ที่อพยพเพื่อเขามาหากินยังประเทศไทยหรือเปนทางผาน ซึ่งจะใชระยะเวลาสั้นๆ ไมพบนกกลุมนี้จากการศึกษา 
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 นกอพยพยายถิ่นเพื่อสรางรังวางไข นกที่อพยพมาเพื่อผสมพันธุและสรางรัง
วางไขในประเทศไทย บางชวง บางชนิดเขามาในฤดูฝน บางชนิดเขามาในฤดูแลงหรือหนาว ซึ่งไมพบนกกลุมนี้จาก
การศึกษา 

   การประเมินชนิดนกที่เปนอันตรายตอการบิน 

   โอกาสในการชนนก (Potential of Strike)  

   ปจจัยที่ใชพิจารณาไดแก ความชุกชุมของนก กรณีที่นกมีความชุกชุมมาก โอกาสในการ
ชนนกจะสูงตามไปดวย นกที่มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสในการชนนกอยูในระดับปานกลาง และพฤติกรรมการบิน
และการหากินยังเปนอีกปจจัยที่ทำใหเกิดโอกาสในการชนนก คือ นกที่มีพฤติกรรมการบินและหากนิเปนฝูง โอกาสใน
การชนนกมีมากกวานกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเดี่ยว และบริเวณพื้นที่ศึกษามีนกที่มีพฤติกรรมในการ
บินและการกินเปนฝูงจำนวนมาก แตเปนเพียงฝูงขนาดเล็ก จึงมีโอกาสในการชนนกคอยขางนอยหรือไมมีโอกาสในการ
ชนเลย จากการสํารวจพบนกที่อาจทำใหอากาศยานมีโอกาสเกิดการ ชนนกโดยแบงเปน 3 ระดับ ไดแก โอกาสที่
อากาศยานจะชนนกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ ดังตารางที่ 5.5-11 

ตารางที่ 5.5-11 
โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ของนกแตละชนิด 

ชนิด 
โอกาสท่ีจะเกิดการชนนก 

ต่ำ (ควรเฝาระวัง) ปานกลาง สูง 
ครั้งท่ี 1 เดือนเมษายน พ.ศ.2567    
นกแอนกินรัง (Aerodramus germani) ✔   
นกพิราบปา (Columba livia) ✔   
นกปากหาง (Anastomus oscitans)   ✔ 
นกกระสาแดง (Ardea purpurea)   ✔ 
เหยี่ยวแดง (Haliastur indus)  ✔  
นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) ✔   

6 3 1 2 

   โอกาสที่กอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก  
แบงออกเปน 5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (<16 ซม.) ขนาดเล็ก (16–30 ซม.) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (31–45 ซม.) 
ขนาดกลาง (46–60 ซม.) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ (61–75 ซม.) ขนาดใหญ (76–90 ซม.) และขนาดใหญมาก  
(>91 ซม.) โดยนกที่มีขนาดเล็กและเล็กมาก กอใหเกิดความเสียหายไดนอยมากหรือไมกอใหเกิดความเสียหายเลย  
จากการสํารวจพบนกที ่มีโอกาสทำใหอากาศยานเกิดความเสียหาย แบงเปน 3 ระดับ ไดแก โอกาสที่จะทำให 
อากาศยานเกิดความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ ดังตารางที่ 5.5-12 

ตารางที่ 5.5-12 
โอกาสท่ีกอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด 
โอกาสท่ีจะเกิดความเสียหาย 

ต่ำ (ควรเฝาระวัง) ปานกลาง สูง 
ครั้งท่ี 1 เดือนเมษายน พ.ศ.2567    
นกแอนกินรัง (Aerodramus germani) ✔   
นกพิราบปา (Columba livia) ✔   
นกปากหาง (Anastomus oscitans)   ✔ 
นกกระสาแดง (Ardea purpurea)   ✔ 
เหยี่ยวแดง (Haliastur indus)  ✔  
นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) ✔   

6 3 1 2 
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   จากการประเมินโอกาสที่อาจทำใหอากาศยานชนนก และการประเมินโอกาสที่จะทำให
อากาศยานเกิดความเสียหาย สามารถนํามาประเมินชนิดนกที่คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี (ดังตารางที่ 5.5-13 และตำแหนงที่พบแสดงดังรูปที่ 5.5-2) มีรายละเอียดดังนี้ 

ตารางที่ 5.5-13 
ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

            Potential of Strike 
Potential of Damage 

ต่ำ ปานกลาง สูง 

ต่ำ 

นกแอนกินรัง 
นกพิราบปา 

อีกา 
นกนางแอนบาน 

  

ปานกลาง  เหยี่ยวแดง  

สูง 
  นกกระสาแดง 

นกปากหาง 

  เดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบสัตวที ่เปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานอุดรธานี  
มีจำนวน 7 ชนิด ประกอบดวยชนิดสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง จำนวน 2 ชนิด สัตวที่มี
แนวโนมเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 1 ชนิด และสัตวที ่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน 
ในระดับต่ำ แตควรเฝาระวัง จำนวน 4 ชนิด มีรายละเอียดดังนี ้

  ชนิดที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง : จำนวน 2 ชนิด คือ 

  นกปากหาง เปนนกที่มีขนาดกลางถึงขนาดใหญ มีพื ้นที่หากินบริเวณแหลงน้ำ หรือพื้นที่ 
ชื้นแฉะริมน้ำ มักอยูรวมกันเปนฝูง เมื่อตกใจจะบินขึ้นพรอมกัน ทิศทางการบินไมแนนอน มีจำนวนและความชุกชุม 
ในเขตพื้นที่การบินมาก พบเขามาหากินและสรางรังนอนตามยอดตนพฤกษในเขตพื้นที่การบินดวย โดยเฉพาะ 
บริเวณดานทิศเหนือของเขตพื้นที่การบินที่อยูติดนาขาวและสระน้ำ 

  นกกระสาแดง เปนนกที่มีขนาดใหญ มีพื้นที่หากินบริเวณแหลงน้ำ หรือพื้นที่ชื้นแฉะริมน้ำ  
มักหากินตามลำพัง เมื่อตกใจมักบินหนี สามารถบินไดสูง แตมีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบินนอย เขามา
หากินในบริเวณเขตพื้นที่การบินเปนครั้งคราว 

  ชนิดสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง : จำนวน 1 ชนิด คือ  

  เหยี่ยวแดง เปนนกที่มีขนาดคอนขางใหญ มีพื้นที่หากินกวาง มีพฤติกรรมเกาะมองหาเหยื่อ
ตามยอดไมสูง แลวบินเขาไปโฉบจับเหยื่อ แมจะมีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบินนอย แตพบเขามาหากิน
ในเขตการบินดวย 

  ชนิดสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ : จำนวน 4 ชนิด คือ  

  นกพิราบปา เปนนกขนาดเล็ก อาศัยตามตนไมและสรางรังตามอาคารสำนักงานตาง ๆ  นกชนดิ
นี้หากินเมล็ดพืชโดยหากินตามสนามหญาขางทางวิ่งหรือพื้นที่โลงของทางขับ มีนิสัยหากินเปนฝูง มีประชากรในระดับ
ปานกลาง ดังนั้นจึงมีโอกาสที่จะบินชนอากาศยาน และกอใหเกิดความเสียหายไดบาง 

  อีกา เปนนกขนาดกลาง มีพื้นที่หากินทั่วไป แตชอบหากินใกลกับแหลงชุมชนที่มีกองขยะ และ
มักเกาะนอนรวมกันเปนฝูงขนาดใหญ แตแยกยายออกจากฝูงใหญเพื่อไปหากินตั้งแตเชา มีจำนวนและความชุกชุม 
ในเขตพื้นที่การบินมาก และพบเขามาหากินในเขตพื้นที่การบินดวย 
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รูปที่ 5.5-2 ตำแหนงที่พบสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

3 

ครั้งท่ี 1 
1 = นกปากหาง 
2 = นกกระสาแดง 
3 = เหยี่ยวแดง 
4 = นกพิราบปา 
5 = นกนางแอนบาน 
6 = นกแอนกินรัง 
7 = อีกา 

2 

4 
1 

5 

6 

7 

ตำแหนงที่พบสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน ครั้งท่ี 1 
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  นกแอนกินรัง เปนนกที่มีขนาดคอนขางเล็ก มีพื้นที่หากินกวางตามทุงนา ทุงหญาสั้น ๆ รอบ
หนองบึง หรือใกลแหลงน้ำ แมมีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบินนอย แตพบเขามาหากินในเขตการบินเปน
ฝูงใหญ 

  นกนางแอนบาน เปนนกที่มีขนาดเล็ก หากินดวยการบินโฉบจับแมลงกลางอากาศ ดังนั้น จึงมี
การบินหากินอยูตลอดในเวลากลางวัน ทั้งยังมีจำนวนประชากรในเขตพื้นที่การบินมาก และมีพฤติกรรมรวมกันเปนฝูง
เพื่อหากินในเขตพื้นที่การบิน 

4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

 จากการเปรียบเทียบจำนวนชนิดของสัตวปาที่สํารวจพบในครั้งนี้ (เมษายน พ.ศ. 2567) กับผลการ
สำรวจขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และผลการสำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (เมษายน พ.ศ.2566) มีรายละเอียด 
แยกตามชั้นสัตวปาดังนี ้(ตารางที่ 5.5-14) 

 1) สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : ชนิดที่พบในการสำรวจขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม แตไมพบในการสำรวจในปจจุบัน มีจำนวน 4 ชนิด ไดแก กบนา เขียดจะนา เขียดจิก และปาดบาน แต 
ไมพบชนิดที่เพิ่มขึ้นจากการสำรวจในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม แตไมพบ 
ในการสำรวจในปจจุบัน มีจำนวน 3 ชนิด ไดแก อึ่งน้ำเตา ปาดบานหัวใหญ และกบบัว และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการ
สำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม มีจำนวน 1 ชนิด ไดแก อ่ึงอางบาน 

 2) สัตวเลื ้อยคลาน : ชนิดที ่พบในการสำรวจขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม แตไมพบในการสำรวจในปจจุบัน มีจำนวน 16 ชนิด ไดแก ตุกแกบาน จิ้งจกหางหนาม จิ้งเหลนหลากลาย 
จิ้งเหลนบาน งูสิงบาน จิ้งจกดินขางดำ จิ้งจกหางเรียบ กิ้งกาแกว กิ้งกาสวน จิ้งเหลนหางยาว งูดินบาน งูลายสาบ  
งูสายมานพระอินทร งูเขียวบอน งูเขียวดอกหมาก และงูลายสอ และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในขณะจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมมีจำนวน 1 ชนิด ไดแก กิ้งกาหัวแดง 

  สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม แตไมพบ 
ในการสำรวจในปจจุบัน มีจำนวน 6 ชนิด ไดแก ตุกแกบาน จิ้งจกหางหนาม จิ้งเหลนบาน งูเหลือม งูสิงบาน และ 
แยอิสาน แตไมพบชนิดที่เพิ่มขึ้นจากการสำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 3) นก : ชนิดที ่พบในการสำรวจขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม  
แตไมพบในการสำรวจในปจจุบัน มีจำนวน 13 ชนิด ไดแก เปดแดง นกยางไฟธรรมดา นกกระเต็นอกขาว นกกระจิบ
หญาทองเหลือง นกเดาดิน นกอุมบาตร นกเปดผีเล็ก นกยางควาย นกแสก นกฮูก นกแอนบาน นกกระจิบคอดำ และ
นกเดาดินทุงใหญ และชนิดที่พบเพิ่มขึ ้นจากการสำรวจในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
มีจำนวน 29 ชนิด ไดแก นกกระสาแดง เหยี่ยวแดง นกอีล้ำ นกบั้งรอกใหญ นกจาบคาเล็ก นกตีทอง นกแอนพง  
นกอีแพรดแถบอกดำ อีกา นกจาบฝนปกแดง นกกระจิบหญาสีเรียบ นกสีชมพูสวน นกกระจอกใหญ นกเดาดินทุงเล็ก 
นกยางเปย นกนางแอนบาน นกปากหาง นกแขวก นกอีเสือสีน้ำตาล นกยอดหญาสีดำ นกยอดหญาหัวดำ นกกระจิบ
ธรรมดา นกแอนกินรัง เหยี่ยวนกเชาชิครา นกหัวขวานดางแคระ นกพงคิ้วดำ นกกิ้งโครงคอดำ และนกกระจาบ
ธรรมดา 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ แตไมพบในการสำรวจ 
ในปจจุบัน มีจำนวน 5 ชนิด ไดแก เปดแดง นกโพระดกธรรมดา นกยางโทนใหญ เหยี่ยวดางดำขาว และนกจับแมลง
คอแดง และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม มีจำนวน 10 ชนิด 
ไดแก นกอีล้ำ นกปรอดหัวสีเขมา นกกระจอกตาล นกแอนกินรัง เหยี่ยวนกเขาชิครา นกหัวขวานดางแคระ นกพง 
คิ้วดำ นกกระจิบหญาสีขางแดง นกกิ้งโครงคอดำ และนกกระจาบธรรมดา 

 4) สัตวเลี ้ยงลูกดวยนม : ชนิดที่พบในการสำรวจขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม แตไมพบในการสำรวจในปจจุบัน มีจำนวน 5 ชนิด ไดแก หนูพุกใหญ หนูทองขาว หนูหริ่งนาหางยาว  
หนูหริ่งนาหางสั้น และหนูนาเล็ก และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมมีจำนวน 2 ชนิด ไดแก กระรอกหลากสี และพังพอนธรรมดา 

  สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม แตไมพบ 
ในการสำรวจในปจจุบัน มีจำนวน 3 ชนิด ไดแก หนูพุกใหญ หนูทองขาว และคางคาวสามศร แตไมพบชนิดที่เพิ่มขึ้น
จากการสำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

ตารางที่ 5.5-14 
เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่สำรวจพบ ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

ชั้นสัตวปา 
สิงหาคม 

พ.ศ.2543 1/ 
พฤษภาคม 

พ.ศ. 2565 2/ 
สิงหาคม 

พ.ศ. 2565 2/ 
เมษายน 

พ.ศ. 2566 2/ 
สิงหาคม 

พ.ศ. 2566 2/ 
เมษายน 

พ.ศ.2567 2/ 
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 7 10 9 5 10 3 
สัตวเลื้อยคลาน 17 13 10 8 5 2 
นก 35 55 41 48 37 52 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 5 7 7 5 4 2 

รวม 64 85 67 66 56 59 
ที่มา : 1/ รายงานฉบับสมบรูณ การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี, พฤษภาคม พ.ศ.2544 
 2/ รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานนานาชาตอิุดรธานี โครงการจางที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม

มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย 
และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื), มกราคม พ.ศ.2567 

 

  และจากผลการสํารวจจำนวนชนิดสัตวปาที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบินในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2567 พบวา ชนิดสัตวปาที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบินที่พบเหมือกับผลการสำรวจในระยะที่ผานมา คือ  
นกปากหาง เปดแดง นกกระสาแดง เหยี่ยวแดง เหยี่ยวขาว นกพิราบปา และอีกา ดังตารางที่ 5.5-15 

5) สรุปผลการศึกษานกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน 

 จากการสํารวจพบนกและสัตวที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  
ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานจำนวนทั้งสิ้น 59 ชนิด 
สามารถจำแนกเปนสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 3 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 2 ชนิด นก จำนวน 52 ชนิด 
และสัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 2 ชนิด และผลการประเมินสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน พบสัตวที่มีแนวโนมที่จะ
เปนอันตรายตอการบินในระดับสูง พบจำนวน 2 ชนิด คือ นกปากหาง และนกกระสาแดง สวนสัตวที่มีแนวโนมที่จะ
เปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง พบจำนวน 1 ชนิด คือ เหยี่ยวแดง และสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอ
การบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 4 ชนิด คือ อีกา นกแอนกินรัง นกพิราบปา อีกา และนกนางแอนบาน 

 ดังนั้น ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานตีองดำเนินการตามแนวทางปองกันนกและสัตวทีเ่ปนอันตราย
ตอการบินเพื่อใหเกิดความปลอดภัยตอการบิน จึงจำเปนตองมีการบริหารจัดการพื้นที่ของทาอากาศยานเพื่อควบคุม
สภาพนิเวศซึ่งเปนการควบคุมความปลอดภัยใหกับการบินจากสัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่บริเวณทาอากาศยาน 
และพื้นที่ใกลเคียงสามารถแบงประเภทของสัตวปาโดยเฉพาะสัตวมีกระดูกสันหลังออกตามสภาพนิเวศที่สัตวปา 
ใชเปนพื้นที่อาศัยได ดังนี ้



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5.5-15 
เปรียบเทียบชนิดสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

ระดับความเปนอันตรายตอการบิน 
สิงหาคม 

พ.ศ.2543 1/ 
พฤษภาคม 

พ.ศ. 2565 2/ 
สิงหาคม 

พ.ศ. 2565 2/ 
เมษายน 

พ.ศ. 2566 2/ 
สิงหาคม 

พ.ศ. 2566 2/ 
เมษายน 

พ.ศ.2567 2/ 
ระดับต่ำ - นกยางกรอกพันธุจีน 

นกกระแตแตแวด 
นกพิราบปา 
นกตะขาบทุง 

อีกา 
นกนางแอนบาน 

- นกพิราบปา 
นกแขวก 

อีกา 

นกพิราบปา 
นกเขาใหญ 

นกแอนกินรัง 
นกพิราบปา 

อีกา 
นกนางแอนบาน 

ระดับปานกลาง เปดแดง 
เหยี่ยวขาว 
เหยี่ยวแดง 

นกเอี้ยงหงอน 
เหยี่ยวแดง 

เหยี่ยวแดง 
เหยี่ยวขาว 

เหยี่ยวดางดำขาว 
นกกระสาแดง 

เหยี่ยวแดง 
นกกระสาแดง 

เหยี่ยวขาว 

เหยี่ยวแดง 

ระดับสูง นกกระสาแดง นกกระสาแดง เปดแดง 
นกปากหาง 

เปดแดง 
นกปากหาง 

นกกระสาแดง 
นกปากหาง 

รวม 0 10 3 9 7 7 
ที่มา : 1/ รายงานฉบับสมบรูณ การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี, พฤษภาคม พ.ศ.2544 
 2/ รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานนานาชาตอิุดรธานี โครงการจางที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน 

อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), มกราคม พ.ศ.2567 
 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:\data\Airports\2567\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final1\อุดรธานี\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  5-103 

 1.สัตวปาที่อาศัยอยูรอบแหลงน้ำหรือพื้นที่ใกลเคียง สัตวปาเหลานี้มักอาศัยอยูริมแหลงน้ำ หรือ
พื ้นที ่ชื ้นแฉะที ่มีน้ำขัง และมีพืชน้ำขึ ้นอยู ทั ้งหนาแนน และไมหนาแนน ไดแก นกกระสาแดง ซึ ่งสัตวเหลานี้ 
มีความตองการพืชริมน้ำ และแหลงน้ำที่คอนขางตื้น 

 วิธีการควบคุม : กำจัดพืชน้ำ และพืชริมน้ำออกใหโลงเตียน หรือการขุดบอน้ำใหมีความลาดชันสูง ไม
มีริมตลิ่งที่เปนน้ำตื้น (มีความลึกมากกวา 1 เมตร) ซึ่งสัตวปาเหลานี้ใชเปนพื้นที่หาอาหาร และอาจมีนกกระจาบทอง
เขามาใชเปนพื้นที่สรางรัง วางไข อีกดวย 

 2. สัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่เปดโลงมักอาศัยอยูในพื้นที่เปดโลงหรือพื้นที่เปดโลงสลับกอหญาที่
กระจายเปนหยอม ๆ ซึ่งสัตวปาเหลานี้มีความตองการพื้นที่เปดโลงเพื่อใชเปนพื้นที่หาอาหาร และอาจใชเปนพื้นที่
สำหรับสรางรังวางไข ไดแก นกปากหาง เหยี่ยวแดง และนกนางแอนบาน สำหรับเหยี่ยวชนิดตางๆ โดยเฉพาะ 
เหยี่ยวขนาดใหญ มีความตองการพื้นที่สำหรับเกาะพักบนพื้นดินเพื่อตากปก และเตรียมตัวสำหรับการรอน โดย 
นกขนาดใหญเหลานี้จะลงมาเกาะพักอยูตามพื้นที่เปดโลง และรอจนกระทั่งแสงแดดสองลงพื้นที่โลง และพื้นผิวของ
พื้นที่โลงมีอุณหภูมิสูงขึ้น จนเกิดเปนมวลอากาศรอนที่จะลอยตัวสูงขึ้นในแนวดิ่ง และนกเหลานี้จะอาศัยลมรอนที่กำลัง
ลอยตัวสูงขึ้นเพื่อใชในการรอนแบบ soaring ซึ่งนกจะประหยัดพลังงาน และเมื่อรอนขึ้นไปสูงไดระดับตามที่ตองการ
แลว นกจึงบินออกจากมวลอากาศรอนดังกลาวเพื่อไปยังสถานที่ที่นกตองการตอไป 

 วิธีการควบคุม : ลดพื้นที่เปดโลง อาจดวยการปลูกหญาใหเต็มพื้นที่ หรือใชหญาเทียมและปลอยให
หญามีความสูงในระดับที่นกไมสามารถทำรังและวางไขได และตองมีหญาขึ้นเต็มพื้นที่ 

 3. สัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่มีพันธุไมหนาแนน สัตวปาเหลานี้มักอาศัยอยูในพื้นที่มีตนไมขนาดใหญ
ขึ้นอยูอยางหนาแนนเปนบริเวณกวาง หรืออาจใชเปนพื้นที่อาศัยเกาะนอน ซึ่งสัตวเหลานีม้ีความตองการพื้นที่ที่มีตนไม
ขนาดใหญใชเปนพื้นที่หาอาหาร พื้นที่อาศัย และอาจใชเปนพื้นที่สำหรับสรางรัง วางไข ไดแก นกปากหาง และอีกา 

 วิธีการควบคุม : ตัดตนไมออกทั้งหมด และปลูกหญาใหเต็มพื้นที่ หรือใชหญาเทียมและปลอยใหหญา
มีความสูงในระดับที่นกไมสามารถทำรังและวางไขได และตองมีหญาขึ้นเต็มพื้นที่ 

 4. สัตวปาที่หากินอยูในอากาศ มักบินหากินอยูในอากาศ โดยเฉพาะพื้นที่โลง ซึ่งสัตวปาเหลานี้ 
มีความตองการพื้นที่โลง ไดแก นกนางแอนบาน และนกแอนกินรัง 

 วิธีการควบคุม : ตองใชการไลเทานั้น 

 5. สัตวปาที่อาศัยตามอาคารและสิ่งปลูกสราง มักเกาะพักและใชพื้นที่ของอาคารเปนพื้นที่สรางรัง
หรือวางไข ไดแก อีกา และนกพิราบปา 

 วิธีการควบคุม : ควบคุมไมใหมีอาหาร ซึ่งมักเปนเมล็ดพืชหรือแมกระทั่งเศษอาหารจากกิจกรรมของ
มนุษยหรือถังขยะ รวมทั้งควบคุมการเขาถึงตัวอาคารดวยการติดตาขาย หรืออาจเลือกใชเหยี่ยวไลนกเปนครั้งคราว
และสลับกับการใชโดรนที่อาจตองออกแบบใหคลายเหยี่ยวบินไลสลับกันไป รวมกับการขับไล 
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5.6 สภาพเศรษฐกิจและสังคม 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจ สังคม การรับรู ขอมูลขาวสารเกี่ยวกับ
โครงการ ผลกระทบและปญหาที่เกิดขึ้นตอประชาชน สถานประกอบการ และนักทองเที่ยว ตามที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1) วัตถุประสงค 

 1.1) เพื่อศึกษาทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ตอกิจกรรมตางๆ ของโครงการ 

 1.2) เพื่อสรุปผลกระทบอันเนื่องจากกิจกรรมโครงการ 

 1.3) เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข เพื่อลด
ผลกระทบดานเศรษฐกิจสังคมของราษฎรทองถิ่นที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) สำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม ในภาคสนาม โดยใชแบบสอบถาม และแบงกลุมเปาหมาย
หลัก ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยสาระสำคัญของแบบสอบถาม ซึ่งมีลักษณะ 
งายตอการตอบและครอบคลุมวัตถุประสงคของการศึกษา โดยมีลักษณะคำถามปลายเปด และคำถามปลายปด เพื่อ
รวบรวมขอมูล ซึ่งแบงคำถามสำหรับการศึกษาครั้งนี้ ดังนี ้

  สวนที่ 1 : ขอมูลผู ใหสัมภาษณ ประกอบดวย เพศ อายุ ระดับการศึกษา สถานภาพ 
ในครัวเรือน อาชีพ และตำแหนงทางสังคม 

  สวนที่ 2 : สภาพปญหา/ผลกระทบที่ไดรับจากโครงการ เปนคำถามเกี่ยวกับผลกระทบ 
ที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ ไดแก ผลกระทบดานระดับเสียง การเปลี่ยนแปลงสภาพสังคม ผลกระทบตอ
คุณภาพชีวิตและความเปนอยู ปญหาการจราจรและอุบัติเหตุ และผลกระทบตอการประกอบอาชีพ ฯลฯ 

  สวนที่ 3 : ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการ เป นคำถามเกี ่ยวก ับทัศนคต ิและ 
ความคิดเห็นที่มีตอโครงการ 

  สวนที่ 4 : ปญหาที่ไดรับจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการและขอเสนอแนะในการแกไข
ปญหา เปนคำถามเก่ียวกับสภาพปญหาที่ไดรับจากโครงการ และขอเสนอแนะในการแกไขปญหา 

 2.2) กลุมเปาหมาย : ประกอบดวยชุมชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธาน ีรวม 12 ชุมชน ครอบคลุมพื้นที่อำเภอเมืองอุดรธาน ีจังหวัดอุดรธานี รวม 5 ตำบล ไดแก (1) ตำบลหมากแขง 
รวม 5 ชุมชน คือ ชุมชนดอนอุดม ชุมชนศรีเจริญสุข ชุมชนบานหนองเตาเหล็ก ชุมชนบานโนนยาง 2 และชุมชน 
บานเกาจาน (2) ตำบลหนองขอนกวาง รวม 1 ชุมชน คือ ชุมชนหนองขอนกวาง (3) ตำบลเชียงพิณ รวม 3 ชุมชน  
คือ ชุมชนบานนาดี ชุมชนพิชัยรักษ และชุมชนบานชาง (4) ตำบลบานเลื่อม จำนวน 2 ชุมชน คือ หมูบานสินชยัธานี 
และชุมชนโพธิ์ทอง และ (5) ตำบลบานจั่น จำนวน 1 ชุมชน คือ ชุมชนบานหนองใหญ (ดังตารางที่ 5.6-1 และ 
รูปที่ 5.6-1) รวมถึงตัวแทนของกลุมพนักงานที่ปฏิบัติงานภายในทาอากาศยานนานาอุดรธานีดวย 
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รูปที่ 5.6-1 บริเวณชุมชนที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางที่ 5.6-1 
กลุมเปาหมายที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็นที่อาศัยอยูโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน ชุมชน 
อุดรธาน ี เมืองอุดรธานี ตำบลหมากแขง หมู 1 ชุมชนดอนอุดม 

หมู 2 ชุมชนศรีเจริญสุข 
หมู 5 ชุมชนบานหนองเตาเหล็ก 
หมู 7 ชุมชนบานโนนยาง2 
หมู 14 บานเกาจาน ชุมชนบานเกาจาน 

ตำบลหนองขอนกวาง หมู 8 ชุมชนหนองขอนกวาง 
ตำบลเชียงพิณ หมู 1 ชุมชนบานนาดี 

หมู 1 ชุมชนพิชัยรักษ 
หมู 3 โนนคราม ชุมชนบานชาง 

ตำบลบานเลื่อม หมู 1 หมูบานสินชัยธานี 
หมู 1 ชุมชนโพธิ์ทอง 

ตำบลบานจั่น หมู 8 หนองใหญ ชุมชนบานหนองใหญ 
1 จังหวัด 1 อำเภอ 5 ตำบล 10 หมูบาน 12 ชุมชน 

  สำหรับการดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี จะครอบคลุมประชาชนที่มีบานเรือนพักอาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี รวม  
12 ชุมชนดังที ่ระบุขางตน โดยเจะเนนเฉพาะกลุ มครัวเรือนที ่ไดรับผลกระทบที ่อาศัยอยู ในบริเวณใกลเคียง 
ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ีและกลุมตัวแทนของพนักงานที่ปฏิบัติงานภายในทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี
กลุ มเป าหมายนี ้ม ีความสัมพันธก ับผลกระทบจากการกอสรางและดำเนินโครงการในประเด็นตางๆ เชน  
ดานสิ่งแวดลอม สังคม สุขภาพ และการเปลี่ยนแปลงวิถีการดำรงชีวิต อีกทั้งเปนกลุมเปาหมายที่สะทอนใหเห็น 
ความคิดเห็นที ่มีตอสภาพเศรษฐกิจหรือในมิติดานอื่นๆ ที่สัมพันธกับกิจกรรมของโครงการ ทำการสำรวจดวย
แบบสอบถามจากการสัมภาษณหัวหนาครัวเรือน หรือสมาชิกภายในครัวเรือนที่บรรลุนิติภาวะแลว (20 ปบริบูรณ 
ขึ้นไป) ที่สะดวกในการใหขอมูลเปนหลัก 

 2.3) วิธีการสุมตัวอยาง : มีรายละเอียดดังนี ้

  กลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน:ี 
จากการรวบรวมจำนวนประชากรในพื้นที่ศึกษา โดยกำหนดขนาดของกลุมตัวอยางที่ระดับความเชื่อถือไดของการ
เลือกตัวอยางเทากับ รอยละ 95 (คาความคลาดเคลื่อน 0.05) โดยใชสูตรของทาโร ยามาเน ในการคำนวณหาขนาด
ตัวอยาง (Taro Yamane. Statistics : An Introductory Analysis: 1970 อางใน ดร.ยุทธ ไกยวรรณ) ดังสมการที่ (1) 
ไดดังนี ้

    � =
�

�����
 …………........……....สมการที่ (1) 

   เมื่อ n = จำนวนตัวอยาง หรือ ขนาดตัวอยาง 
    N = ขนาดของประชากร ในที่นี้มีหนวยเปน ครัวเรือน 
    E = คาความคลาดเคลื่อนหรือความผิดพลาดที่ยอมใหเกิดได เทากับ 0.05  
     เนื่องจากการศึกษาวิจัยที่มีคุณภาพโดยทั่วไป ยอมรับผลการวิจัยที่มี 
     คาความคลาดเคลื่อนได ตั้งแต 0.01, 0.05 จนถึง 0.10 
     (เพ็ญแข แสงแกว, 2540) 
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 2.4) ระยะเวลาการสำรวจ : ดำเนินการสำรวจปละ 1 ครั้ง โดยดำเนินการในชวงเดือนสิงหาคม-
ตุลาคม พ.ศ.2567 

 2.5) การประเมินผลการศึกษา : มีแนวทางการดำเนินงาน ดังนี้ 

  2.5.1) ประเม ินผลการต ิดตามตรวจสอบและสร ุปผลกระทบด านเศรษฐก ิจ-ส ังคม 
ในสภาพปจจุบัน รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ ที่กำหนดไวในรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  2.5.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ ตามความเหมาะสม หรือสอดคลองกับ
สภาพความเปนจริงในปจจุบัน หากพบปญหาผลกระทบทางดานเศรษฐกิจและสังคม จะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อนำไป
แกไขปญหาดังกลาวทันที 

  2.5.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจและสังคม ที่เหมาะสมกับสภาพ
ปจจุบันและอนาคต 

3) ผลการศึกษา 

 3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งดำเนินการ
สำรวจในชุมชนที่อาจไดรับผลกระทบจากการพัฒนาทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี จำนวน 4 ชุมชน ไดแก  
(1) ชุมชนบานหนองเตาเหล็ก (2) ชุมชนบานดงนาดี (3) ชุมชนบานชาง และ (4) ชุมชนบานหวยหมากแขง พบวา 
ผู ตอบแบบสอบถาม รอยละ 75.8 เห็นดวยกับการพัฒนาโครงการ เนื่องจากทำใหมีความสะดวกสบาย รวดเร็ว 
ในการเดินทาง เปนการสงเสริมการทองเที่ยว สรางความเจริญในชุมชน ทำใหชาวบานมีงานทำเพิ่มขึ้น เปนตน 

 3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ของ บริษัท กรีน 
พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งดำเนินการสำรวจความคิดเห็นของประชาชนในเดือนกันยายน 
พ.ศ.2564 จำนวน 63 ชุด พบวา อาชีพหลักของครัวเรือนผูใหสัมภาษณ รอยละ 58.7 ประกอบธุรกิจสวนตัว /คาขาย 
รองลงมา ประกอบอาชีพรับราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ รอยละ 36.5 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปงบประมาณ 
2565 ของบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ในเดือนตุลาคม พ.ศ.2565 พบวา รอยละ 10.0  
ใหความเห็นวาความดังของเสียงของเครื่องบินพาณิชยในปจจุบันรบกวนการใชชีวิต โดยสวนใหญไดรับการรบกวน
ขณะบินขึ้น บินผาน และบินลงในระดับปานกลาง สวนผลกระทบดานเสียงจากเครื่องบินทหารหรือเครื่องบินเอกชน
หรือเครื่องบินสวนราชการอื่น พบวา ทั้งหมดใหความเห็นวารบกวนการใชชีวิต โดยสวนใหญใหความเห็นวารบกวน
ขณะบินขึ้นและบินลงในระดับมาก และไดรับการรบกวนขณะบินผานในระดับมากและมากที่สุด มีสัดสวนเทากัน  
คิดเปนรอยละ 40 และผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมดไมพึงพอใจตอการดำเนินงานของทาอากาศยานเนื่องจากไดรับ
ผลกระทบจากเสียงดังรบกวน 
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  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปงบประมาณ 
2566 ของบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งดำเนินการสำรวจในเดือนตุลาคม พ.ศ.2566 พบวา  
ผูใหสัมภาษณรอยละ 95.9 ใหความเห็นวาความดังของเสียงจากเครื่องบินพาณิชยในปจุจบันไมเปลี่ยนแปลง โดยการ
ไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบินพาณิยในขณะบินขึ้น ผู ใหสัมภาษณรอยละ 72.9 ระบุวาความดังของเสียงของ
เคร่ืองบินพาณิชยไมรบกวนการใชชีวิต รองลงมา ระบุวาไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ 24.1) ในขณะบินผาน 
และบินลง ผูใหสัมภาษณรอยละ 72.9 ระบุวาความดังของเสียงของเครื่องบินพาณิชยไมรบกวนการใชชีวิต รองลงมา 
ระบุวาไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ 25.1) สวนการไดรับการรบกวนจากเครื่องบินทหารหรือเครื ่องบิน
เอกชนหรือเครื่องบินสวนราชการอื่นๆ ในขณะบินขึ้น บินผาน และบินลง ผูใหสัมภาษณรอยละ 82.0 ระบุวารบกวน
การใชชีวิตในระดับมาก รองลงมาระบุวาไดรับการรบกวนในระดับมากที่สุด (รอยละ 15.0) ซึ่งผูใหสัมภาษณรอยละ 
11.9 ระบุวามีความวิตกกังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากเครื่องบิน 

 3.3) ผลการดำเนินการปจจุบัน : จะนำเสนอผลการสำรวจไวในรางรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 
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บทท่ี 6  
แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 

 

แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอมสำหรับทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี พิจารณาจากผลการตรวจสอบ 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามรายละเอียดที่ไดนำเสนอในบทที่ 4 และบทที่ 5 ตามลำดับ เพื่อใหการดำเนินงานเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ  
ที่ปรึกษาจึงเสนอแผนการปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอมสำหรับทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีเพิ่มเติมอีก 2 แผนงาน 
ไดแก (1) แผนการปองกันนกและสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน และ (2) แผนการจัดการระบบบำบัด 
น้ำเสียใหมีประสิทธิภาพ ทั้งนี้ ในแผนปฏิบัติการดังกลาวจะประกอบดวย เหตุผลและความจำเปน วัตถุประสงค 
หนวยงานผูรับผิดชอบ พื้นที่ดำเนินการ วิธีดำเนินงาน ระยะเวลาดำเนินการ และงบประมาณ โดยแสดงรายละเอียด
ของแผนปฏิบัติการไดดังนี ้

6.1 แผนการปองกันนกและสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน 

1) เหตุผลและความจำเปน 

 จากการสํารวจพบนกและสัตวที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  
ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานฯ จำนวนทั้งสิ้น 59 ชนิด 
สามารถจำแนกเปนสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 3 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 2 ชนิด นก จำนวน 52 ชนิด 
และสัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 2 ชนิด และผลการประเมินสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน พบสัตวที่มีแนวโนมที่จะ
เปนอันตรายตอการบินในระดับสูง พบจำนวน 2 ชนิด คือ นกปากหาง และนกกระสาแดง สวนสัตวที่มีแนวโนมที่จะ
เปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง พบจำนวน 1 ชนิด คือ เหยี่ยวแดง และสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตราย 
ตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 4 ชนิด คือ อีกา นกแอนกินรัง นกพิราบปา อีกา และนกนาง 
แอนบาน ทั้งนี ้ เพื ่อเปนการปองกันนกและสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการขึ ้น-ลงของอากาศยานในพื ้นที่ 
ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ทางทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตองจัดใหมีแผนการปองกันนกและสัตว 
ที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน 

2) วัตถุประสงค 

 เพื่อเปนการปองกันนกและสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการขึ้น-ลงของอากาศยานในพื ้นที่ 
ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

3) หนวยงานผูรับผิดชอบ 

 ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

4) พื้นที่ดำเนินงาน 

 ภายในทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานแีละพื้นที่โดยรอบ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 6 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 
 

D:\data\Airports\2567\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final1\อุดรธานี\rp06.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

  6-2 

5) วิธีดำเนินการ 

 1. สัตวปาที่อาศัยอยูรอบแหลงน้ำหรือพื้นที่ใกลเคียง สัตวปาเหลานี้มักอาศัยอยูริมแหลงน้ำ 
หรือพื้นที่ชื้นแฉะที่มีน้ำขัง และมีพืชน้ำขึ้นอยู ทั้งหนาแนน และไมหนาแนน ไดแก นกกระสาแดง ซึ่งสัตวเหลานี้ 
มีความตองการพืชริมน้ำ และแหลงน้ำที่คอนขางตื้น 

  วิธีการควบคุม : กำจัดพืชน้ำ และพืชริมน้ำออกใหโลงเตียน หรือการขุดบอน้ำใหมีความ 
ลาดชันสูง ไมมีริมตลิ่งที่เปนน้ำตื้น (มีความลึกมากกวา 1 เมตร) ซึ่งสัตวปาเหลานี้ใชเปนพื้นที่หาอาหาร และอาจมี 
นกกระจาบทองเขามาใชเปนพื้นที่สรางรัง วางไข อีกดวย 

 2. สัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่เปดโลงหรือพื้นที่เปดโลงสลับกอหญาที่กระจายเปนหยอม ๆ  
ซึ่งสัตวปาเหลานี้มีความตองการพื้นที่เปดโลงเพื่อใชเปนพื้นที่หาอาหาร และอาจใชเปนพื้นที่สำหรับสรางรังวางไข 
ไดแก นกปากหาง เหยี่ยวแดง และนกนางแอนบาน สำหรับเหยี่ยวชนิดตางๆ โดยเฉพาะเหยี่ยวขนาดใหญ มีความ
ตองการพื้นที่สำหรับเกาะพักบนพื้นดินเพื่อตากปก และเตรียมตัวสำหรับการรอน โดยนกขนาดใหญเหลานี้จะลงมา
เกาะพักอยูตามพื้นที่เปดโลง และรอจนกระทั่งแสงแดดสองลงพื้นที่โลง และพื้นผิวของพื้นที่โลงมีอุณหภูมสิูงขึ้น จนเกิด
เปนมวลอากาศรอนที่จะลอยตัวสูงขึ้นในแนวดิ่ง และนกเหลานี้จะอาศัยลมรอนที่กำลังลอยตัวสูงขึ้นเพื่อใชในการรอน
แบบ soaring ซึ ่งนกจะประหยัดพลังงาน และเมื ่อรอนขึ ้นไปสูงไดระดับตามที ่ตองการแลว นกจึงบินออกจาก 
มวลอากาศรอนดังกลาวเพื่อไปยังสถานที่ที่นกตองการตอไป 

  วิธีการควบคุม : ลดพื้นที่เปดโลง อาจดวยการปลูกหญาใหเต็มพื้นที่ หรือใชหญาเทียมและ
ปลอยใหหญามีความสูงในระดับที่นกไมสามารถทำรังและวางไขได และตองมีหญาขึ้นเต็มพื้นที่ 

 3. สัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่มีพันธุไมหนาแนน สัตวปาเหลานี้มักอาศัยอยูในพื้นที่มีตนไม 
ขนาดใหญขึ้นอยูอยางหนาแนนเปนบริเวณกวาง หรืออาจใชเปนพื้นที่อาศัยเกาะนอน ซึ่งสัตวเหลานี้มีความตองการ
พื้นที่ที ่มีตนไมขนาดใหญใชเปนพื้นที่หาอาหาร พื้นที่อาศัย และอาจใชเปนพื้นที่สำหรับสรางรัง วางไข ไดแก  
นกปากหาง และอีกา 

  วิธีการควบคุม : ตัดตนไมออกทั้งหมด และปลูกหญาใหเต็มพื้นที่ หรือใชหญาเทียมและ 
ปลอยใหหญามีความสูงในระดับที่นกไมสามารถทำรังและวางไขได และตองมีหญาขึ้นเต็มพื้นที่ 

 4. สัตวปาที่หากินอยูในอากาศ มักบินหากินอยูในอากาศ โดยเฉพาะพื้นที่โลง ซึ่งสัตวปาเหลานี ้
มีความตองการพื้นที่โลง ไดแก นกนางแอนบาน และนกแอนกินรัง 

  วิธีการควบคุม : ตองใชการไลเทานั้น 

 5. สัตวปาที่อาศัยตามอาคารและสิ่งปลูกสราง มักเกาะพักและใชพื้นที่ของอาคารเปนพื ้นที่ 
สรางรังหรือวางไข ไดแก อีกา และนกพิราบปา 

  วิธีการควบคุม : ควบคุมไมใหมีอาหาร ซึ่งมักเปนเมล็ดพืชหรือแมกระทั่งเศษอาหารจาก
กิจกรรมของมนุษยหรือถังขยะ รวมทั้งควบคุมการเขาถึงตัวอาคารดวยการติดตาขาย หรืออาจเลือกใชเหยี่ยวไลนก 
เปนครั้งคราวและสลับกับการใชโดรนที่อาจตองออกแบบใหคลายเหยี่ยวบินไลสลับกันไป รวมกับการขับไล 

6) ระยะเวลาดำเนินการ 

 ดำเนินการอยางตอเนื่อง ตลอดการดำเนินการของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

7) งบประมาณ 

 รวมอยูในงบประมาณประจำปของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 6 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 
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6.2 แผนการจัดการระบบบําบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพ 

1) เหตุผลและความจำเปน 

 น้ำทิ้งที่เกิดขึ้นภายในทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานใีนปจจุบันเกิดขึ้นจากการใชนำ้ในกิจกรรมตางๆ 
ของผูโดยสาร เจาหนาที่ ผูมาติดตอ และน้ำทิ้งจากรานอาหาร ซึ่งตั้งอยูบริเวณชั้นลางของอาคารที่พักผูโดยสาร โดย 
น้ำเสียที่เกิดขึ้นจะถูกรวบรวมเขาสูระบบบำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งบริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร เพื่อบำบัดน้ำทิ้งที่เกิดขึ้นให
มีคุณภาพอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ้งกอนระบายออกสูพื้นที่ภายนอกตอไป ทั้งนี้ จากผลการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำทิ้งจากทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบวา คุณภาพน้ำทิ้งจากหลังผาน
ระบบบำบัดน้ำเสียทั้ง 3 ชุด สวนใหญมีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ ้งจากอาคาร ประเภท ข  
ดังนั้น จึงจำเปนตองจัดทำแผนการจัดการระบบบําบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพ สำหรับทาอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี เพื่อเปนแนวทางในการดำเนินงานเพื่อใหคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานการบำบัดจากระบบบำบัดน้ำเสียมีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคาร ประเภท ข กอนระบายออกสูพื้นที่ภายนอกตอไป 

2) วัตถุประสงค 

 เพื ่อตรวจสอบและดูแลรักษาระบบบำบัดน้ำเสียภายในทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ใหมี
ประสิทธิภาพอยางตอเนื่อง 

3) หนวยงานผูรับผิดชอบ 

 ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

4) พื้นที่ดำเนินงาน 

 ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร ภายในทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

5) วิธีดำเนินการ 

 1. จัดใหบุคลากรที่มีหนาที่เกี่ยวของกับระบบบำบัดน้ำเสียเขารับการฝกอบรมดานการจัดการน้ำเสีย
จากหนวยงานที่เกี่ยวของ 

 2. จัดทำคูมือการใชงานระบบบำบัดน้ำเสีย และคูมือการติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบ
บำบัดน้ำเสีย เพื่อใหเจาหนาที่ที่เก่ียวของใชเปนคูมือในการดำเนินงานและตรวจสอบดูแลระบบบำบัดน้ำเสีย 

 3. ตรวจสอบการทำงานของอุปกรณตางๆ ของระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำ และซอมบำรุงอุปกรณ
ตางๆ ของระบบบำบัดน้ำเสียใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ รวมทั้งดำเนินการซอมแซมอุปกรณที่ตรวจสอบหากพบวาชำรุด 
หรือมีประสิทธิภาพการทำงานต่ำ 

 4. ดำเนินการติดตามตรวจสอบปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน หากพบวา 
มีปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสียสูงเกิน 1 ใน 3 ของบอ ใหดำเนินการสูบตะกอนออกทันที 

 5. จัดทำแบบบันทึกรายละเอียดของสถิติและขอมูลปริมาณน้ำเสียที ่เกิดขึ ้นเปนประจำทุกวัน  
เพื่อตรวจสอบความสอดคลองระหวางปริมาณน้ำเขาระบบบำบัดน้ำเสียกับความสามารถในการรองรับน้ำเสียของ
ระบบบำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งไว รวมทั้งเพื่อตรวจสอบการทำงานของอุปกรณตางๆ ในระบบบำบัดน้ำเสียใหอยูในสภาพดี
อยูเสมอ (ตัวอยางแบบบันทึกรายละเอียดของระบบบำบัดน้ำเสีย แสดงดังตารางที่ 6.2-1 
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ตารางท่ี 6.2-1 
ตัวอยางแบบบันทึกรายละเอียดสถิติและขอมูลปริมาณน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งภายในทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ว/ด/ป เวลา 

ปริมาณน้ำใช 
ในทุกกิจกรรมของ
แหลงกำเนดิมลพิษ 

(ลบ.ม.) 

ปริมาณน้ำเสีย 
ที่เขาระบบ 
บำบดัน้ำเสยี 

(ลบ.ม.) 

ปริมาณสารเคมี
หรือสารสกัด 
ชีวภาพทีใ่ช  

(ชื่อ/ปรมิาณ) 
(ลิตรหรือ 
กิโลกรัม) 

ถังดักไขมัน 
(มี/ไมมี) 

การระบาย 
น้ำทิ้งจาก 
ระบบบำบัด 

น้ำเสีย 
(ระบาย/ 
ไมระบาย) 

การทำงานของระบบบำบดัน้ำเสีย 

ปริมาณตะกอน
สวนเกินที่เกิดขึ้น
จากระบบบำบัด 

น้ำเสียที่นำไปกำจัด 

(ลบ.ม.) 

ปญหา
อุปสรรค 

และแนวทาง
แกไข 

ลายมือช่ือ 
ผูจดบันทึก 

เครื่องเติม
อากาศ 
(ปกติ/

ผิดปกติ) 

ตัวกรอง 
(อุดตัน/ 
ไมอุดตัน) 

กลิ่น 
(มี/ ไมมี) 

ลักษณะ 
น้ำทิ้ง 

(ขุน/ไมขุน) 

การลอยตัว
ของตะกอน 
(มี/ไมมี) 
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6) ระยะเวลาดำเนินการ 

 ดำเนินการอยางตอเนื่อง ตลอดการดำเนินการของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

7) งบประมาณ 

 รวมอยูในงบประมาณประจำปของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 7 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
 

D:\data\Airports\2567\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final1\อุดรธานี\rp07.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 

7-1 

บทท่ี 7  
ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 

7.1 แนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 5/2561  
เมื่อวันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ.2561 

ตามแนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 5/2561 เมื่อวันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ.2561 ซึ่งแบงเปน  
3 กรณ ีคือ 

1) กรณีโครงการเอกชน หรือโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐ 
ที่ไมตองเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตร ี

 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามมาตรา 48 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 
กรณีโครงการเอกชน หรือที่เปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตองเสนอ 
ขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี เมื่อคณะกรรมการผูชำนาญการฯ ไดใหความเห็นชอบรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมแลว ภายหลังที่ไดรับอนุมัติหรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี ่ยวของแลว และ 
มีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมใหแตกตางไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ ไดใหความเห็นชอบไปแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงาน 
ที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนิน
โครงการตามกฎหมายเปนผูพิจารณา หากเห็นวาการแกไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอมดังกลาว  
ไมกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการฯ แลวใหหนวยงานที่มี
อำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุงแกไขเปลี่ยนแปลง
ดังกลาว ใหเปนไปตามหลักเกณฑ และเงื ่อนไขที่กำหนดไวในกฎหมายนั้นๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทำสำเนา 
การปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมที่รับจดแจงไว สงใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ 

 ทั้งนี้หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแต
กรณีมีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้นๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญ 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการฯ ใหหนวยงาน 
ที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุง
แกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม เพื ่อเสนอให
คณะกรรมการผู ชำนาญการฯ คณะที ่เกี ่ยวของพิจารณา ใหความเห็นชอบประกอบกอนการเปลี ่ยนแปลง 
หรือปรับปรุงมาตรการดังกลาว และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไข
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่
คณะกรรมการผู ชำนาญการฯ ใหความเห็นชอบประกอบแลว หนวยงานที ่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต 
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หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย 

2) กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณา ของคณะรัฐมนตรี
แลว และการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐ  
ที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณา
ตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 

 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามมาตรา 48 และ 49 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ.2561 หรือเปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื ่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแลว  
ภายหลังที่ไดรับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี ่ยวของแลวแตกรณี และมีความจำเปนตอง
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ใหแตกตางไปจากที ่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็นไวแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณา
อนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตามกฎหมายเปนผูพิจารณา  
หากเห็นวา การแกไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมดังกลาว ไมกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที ่เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวา  
หรือเทียบเทามาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ  
และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็นไวแลว ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือ
หนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุงแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตามหลักเกณฑ 
และเงื่อนไขที่กำหนดไวในกฎหมายนั้นๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทำสำเนาการปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่รับจดแจงไว สงใหสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ  

 ทั้งนี ้หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี  
มีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้นๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่คณะกรรมการผู ชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ 
ไดใหความเห็นไวแลว กรณีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงาน 
ของรัฐที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณา 
ตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ 
แลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมหรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ ่งแวดลอม เพื ่อเสนอใหคณะกรรมการผู ชำนาญการฯ คณะที ่เกี ่ยวของพิจารณา ใหความเห็นประกอบ 
กอนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการดังกลาว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมพิจารณาตอไปดวย  
ทั้งนี้ หากเปนโครงการที่เขาขายตองเสนอคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ขอใหนำความเห็นของ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติเสนอคณะรัฐมนตรี เพื่อประกอบการพิจารณาตอไป และเมื่อโครงการหรือกิจการ 
มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
หรือคณะรัฐมนตรีใหความเห็นประกอบแลว หนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของ
โครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงานนโยบาย และแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอมทราบดวย 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 7 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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3) กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี
แลว และการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐ  
ที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ไมตองเสนอใหคณะรัฐมนตรเีพื่อประกอบการพิจารณา
ตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 

 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามมาตรา 48 และ 49 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ.2561 หรือเปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื ่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแลว  
ภายหลังที่ไดรับอนุมัติหรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี ่ยวของ และมีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ใหแตกตางไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติไดใหความเห็นไวแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต  
หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตามกฎหมายเปนผูพิจารณา หากเห็นวาการแกไข
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอมดังกลาว ไมกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทา
มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็นไวแลว ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ 
แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุงแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตามหลักเกณฑ และเงื่อนไขที่กำหนดไว 
ในกฎหมายนั้นๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทำสำเนาการปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่รับจดแจงไว สงใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ 

 ทั้งนี ้หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี  
มีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้น ๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่คณะกรรมการผู ชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ 
ไดใหความเห็นไวแลว กรณีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำาเนินการของหนวยงาน
ของรัฐที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ไมตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการ
พิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของ
โครงการ แลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอใหคณะกรรมการผูชำนาญการฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นชอบประกอบ 
กอนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการดังกลาว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมเพื่อทราบตอไปดวย 

 และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไขมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ตามที ่คณะกรรมการ
ผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหความเห็นประกอบแลว หนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ 
หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาว ใหสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย 
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7.2 สรุปขอเสนอแนะการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม : ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

จากผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม ทาอากาศยาน 8 แหง (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567 ประกอบดวย  
ทาอากาศยานอุดรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรีรัมย และนครราชสีมา โดยดำเนินการ 
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม  
ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม (EIA)  
ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกัน แกไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่งแวดลอมที ่ผ านการพิจารณาใหความเห็นชอบแลว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ 
และสิ่งแวดลอม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) มีขอสรุปและขอเสนอแนะสำหรับ
มาตรการที่ยังไมไดปฏิบัติ มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวนและมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได โดยจำแนก
ออกเปน 3 กลุมหลัก คือ 

1. กลุ มของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่ขอจะเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของ 
มาตรการฯ โดยการขอยกเลิกมาตรการฯ 

2. กลุมของมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ 
ประกอบดวย (1) กลุมมาตรการที่ขอปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลงมาตรการฯ (2) กลุมมาตรการฯ ที่เสนอแนะเพิ่มเติม
มาตรการฯ และ (3) มาตรการที่ขออนุญาตยังไมปฏิบัติ (ณ ปจจุบัน) 

3. กลุมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ตองประสานงานกับหนวยงานอื่นๆ 

เมื่อพิจารณารายละเอียดของมาตรการฯ สำหรับทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี พบวา จัดอยูในกลุมของ
มาตรการฯ ดังนี้ (1) กลุมมาตรการที่ขอปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลงมาตรการฯ (2) กลุมมาตรการที่เสนอแนะเพิ่มเติม 
และ (3) กลุมมาตรการที่ตองประสานงานกับหนวยงานอื่นๆ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

7.2.1 สรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี ่ยน
มาตรการฯ 

เพ ื ่อให การต ิดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอมจากการดำเน ินการพัฒนาโครงการเป นไป 
อยางมีประสิทธิผลและมีประสทิธิภาพสูงสุด และลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมที่อยูบริเวณโครงการและบริเวณใกลเคียง
นอยที่สุด เมื่อพิจารณามาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบตามรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (EIA) ของ
ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี บริษัทที ่ปรึกษาจึงขอเสนอแนะปจจัยในการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานจีะตองดำเนินการปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลงมาตรการฯ พรอมทั้ง
เสนอแนะมาตรการฯ ที่ทาอากาศยานฯ จะตองดำเนินการเพิ่มเติม เพื่อใหครอบคลุมและเปนการเฝาระวังผลกระทบ
ที่อาจเกิดขึ้น โดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 7.2-1 
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ตารางท่ี 7.2-1 
สรุปมาตรการที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ และมาตรการที่เสนอแนะเพ่ิมเติม ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบ 

ตามมาตรการฯ เดิม 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบฯ 

ที่เสนอแนะเพิ่มเติม 
เหตุผล และความจำเปน 

1.มาตรการที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการ 
1.1 คุณภาพอากาศ ระยะเวลาดำเนินการ : ปละ 2 ครั้ง ระยะเวลาดำเนินการ : ปละ 2 ครั ้ง ครอบคลุม 2 ชวง 

ฤดูมรสุม ไดแก ลมมรสุตะวันออกเฉียงเหนือ และลมมรสุม
ตะวันตกเฉียงใต 

เสนอแนะใหดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศใหครอบคลุม
ทั ้ง 2 ชวงฤดูมรสุม ไดแก ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ 
และลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต 

2. มาตรการที่เสนอแนะเพ่ิมเติม 
2.1 การจัดการน้ำเสีย สถานีติดตามตรวจสอบ : จำนวน 2 สถานี ไดแก 

1) บอพักน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร
ที่พักผูโดยสาร ดานทิศตะวันตก 
2) บอพักน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร
ที่พักผูโดยสาร ดานทิศตะวันออก 

สถานีติดตามตรวจสอบ : รวม 7 สถาน ีไดแก 
1) บอพักน้ำทิ้งกอนเขาสูระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พัก
ผูโดยสาร ชุดท่ี 1 (ดานทิศตะวันตก) 
 2) บอพักน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พัก
ผูโดยสาร ชุดท่ี 1 (ดานทิศตะวันตก) 
 3) บอพักน้ำทิ้งกอนเขาสูระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พัก
ผูโดยสาร ชุดท่ี 2 (ดานทิศตะวันออก) 
 4) บอพักน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พัก
ผูโดยสาร ชุดท่ี 2 (ดานทิศตะวันออก) 
5) บอพักน้ำทิ้งกอนเขาสูระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พัก
ผูโดยสาร ชุดท่ี 3 (อาคาร A) 
 6) บอพักน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พัก
ผูโดยสาร ชุดท่ี 3 (อาคาร A) 
7) บอพักน้ำท้ิงกอนระบายออกสูสาธารณะ 

เนื ่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม
กำหนดใหติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ ้งหลังผานระบบ
บำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ทั้งดานทิศตะวันตก
และดานทิศตะวันออก แตจากการตรวจสอบ พบวา มีการ
กอสรางอาคารที่พักผู โดยสารเพิ ่มเติม ซึ ่งมีระบบบำบัด 
น้ำเสียเพิ่มเติมอีก 1 ชุด ดังนั้น จึงเสนอแนะเพิ่มเติมดังนี ้

1) เพิ ่มเติมการตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ ้งกอนเขาระบบ
บำบัดน้ำเสียของอาคารที ่พ ักผู โดยสารทั ้ง 3 ชุด เพื่อ
ตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบบำบัดน้ำเสีย จึงมีสถานี
ติดตามตรวจสอบเพิ่มอีก รวม 3 สถาน ี

2) เพิ่มเติมการตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกสู
สาธารณะ อีก 1 สถานี เพื ่อเฝาระวังผลกระทบตอการ
เปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำในแหลงรองรับน้ำท้ิง 
ดังนั้น จึงมีสถานีติตตามตรวจสอบ รวม 7 สถาน ี

 ดัชนีตรวจวิเคราะห : จำนวน 9 ดัชนี 
pH, BOD, SS, TDS, TKN, Oil & Grease, Sulfide, 
Total Coliform Bacteria และ Residual Chlorine 

ดัชนีตรวจวิเคราะห : จำนวน 11 ดัชนี 
pH, BOD, SS, TDS, Settleable Solids, TKN, NO3-N,  
Oil & Grease, Sulfide, Total Coliform Bacteria แ ล ะ 
Residual Chlorine 

เนื ่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม
กำหนดดัชนีตรวจวิเคราะห จำนวน 9 ดัชนี แตเพื ่อให
สามารถตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบบำบัดน้ำเสียได 
อยางครอบคลุม ดังนั้น จึงเสนอแนะใหเพิ่มเติมดัชนีตรวจ
ว ิ เคราะห   อ ีก 2 ด ัชน ี  ได แก   Settleable Solids และ 
Nitrate-Nitrogen รวมดัชนีตรวจวิเคราะหทั้งสิ้น 11 ดัชน ี 
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7.2.2 สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ตองประสานงานกับหนวยงานอื่นๆ 

จากการทบทวนและตรวจสอบมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตามรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) หรือรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ หรือมาตรการปองกัน แกไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณา 
ใหความเห็นชอบแลว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม (สผ.) และ/หรือ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี พบวา มีมาตรการฯ ที่ตอง
ประสานงานกับกองบิน 23 ไดแก ใหกองบิน 23 ตรวจสอบและซอมบำรุงเครื ่องสูบน้ำใหอยู ในสภาพดี โดย 
มีรายละเอียดดังนี ้

ปจจัย 
ดานสิ่งแวดลอม 

มาตรการฯ  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

รายละเอียดของการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
หนวยงาน 

ที่ตองประสาน 
อุทกวิทยา 
น้ำผิวดินและใตดิน 

ต ร ว จ ส อ บ แ ล ะ ซ  อ ม บ ำ รุ ง 
เครื ่องสูบน้ำภายในทาอากาศ
ยาน 

เนื ่องจากการดูแลรักษาและซอมบำรุงเครื ่องสูบน้ำ 
เปนความรับผิดชอบของกองบิน 23 ดังนั้น ทาอากาศ
ยานนานาชาติอุดรธานีตองทำหนังสือประสานงาน 
แจงใหกองบิน 23 ซอมบำรุงเครื่องสูบน้ำ และดูแล
รักษาใหอยูในสภาพพรอมใชงาน 

กองบิน 23 

 

7.3 สรุปขอเสนอแนะการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามที่กำหนดไวในรายงาน EIA : ชวงระยะดำเนินการ 

ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 
ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ีในชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กำหนดครบถวน (41 มาตรการ) โดยมีมาตรการที ่ไมปฏิบัติ จำนวน 5 มาตรการ และมาตรการที ่ไมสามารถ
ประเมินผลได จำนวน 3 มาตรการ มีรายละเอียดดังตารางที่ 7.3-1 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางท่ี 7.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ีในชวงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2567 

ลำดับ
ที ่

มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ขอเสนอแนะ 

ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการฯ 
1. มาตรการที่ไมปฏิบัติ   
1.1 อ ุทกว ิทยาน้ำผ ิวดิน

และใตดิน 
 ขุดลอกตะกอนดินท่ีอยูในคูระบายน้ำ ในชวง 1 ปที่ผานมา ยังไมมีการขุดลอกตะกอนดินในคูระบาย

น้ำ จากการติดตามตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 
พบวา คูระบายน้ำยังสามารถรองรับและระบายน้ำไดดี รวมทั้ง
ไมพบปญหาดานการระบายน้ำแตอยางใด 

ตองตรวจสอบประสิทธิภาพของคูระบายน้ำ โดย
ตรวจสอบปริมาณตะกอนดินเปนประจำอยางนอย 
ปละ 1 ครั้ง หากพบวาคูระบายน้ำมีสภาพตื้นเขิน
หรือมีตะกอนมากกวา 1 ใน 3 ตองขุดลอกตะกอน
ดินในคูระบายน้ำทันที 

1.2 คุณภาพน้ำผิวดินและ
การจัดการน้ำเสีย 

 สรางคูมือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพระบบบำบัด
น้ำเสีย 

มีเจาหนาที่คอยตรวจสอบการทำงานและประสิทธิภาพของ
ระบบบำบัดน้ำเสีย แตยังไมมีการจัดทำเปนคูมือ ประกอบกับ
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ ้งหลังผานระบบบำบัด 
น้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสารในเดือนเมษายน พ.ศ.2567  
มีคา BOD, SS, Settleable Solids และ TKN ไมเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกำหนด 

ตองเร งร ัดในการจัดทำคู ม ือติดตามตรวจสอบ
ประสิทธิภาพระบบบำบัดน้ำเสียตามที่มาตรการ
กำหนด 

1.3 คุณภาพน้ำผิวดินและ
การจัดการน้ำเสีย 

 หากถังเติมอากาศทำงานผิดปกติตองเรงแกไข มีการเปดเดินเครื่องเติมอากาศ 2 เครื่อง สลับกันทำงาน โดย
ทำงาน 30 นาที และหยุดทำงานประมาณ 1-1.5 ชั ่วโมง 
ระหวางเวลา 06.00 น.-21.00 น. แตจากผลการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร
ที่พักผูโดยสาร ในเดือนเมษายน พ.ศ.2567 พบวา มีคา BOD, 
SS, Settleable Solids และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกำหนด 

ตองดำเนินการเพื ่อใหระบบบำบัดน้ำเสียสามารถ
บำบัดน้ำเสียไดอยางมีประสิทธิภาพและมีคุณภาพ
น้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียมีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกำหนด โดยตองดำเนินการดังนี้ คือ 

(1) ตองตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัด 
น้ำเสียเปนประจำทุกเดือน หากพบวามีอุปกรณ
ชำรุดตองดำเนินการซอมแซมทันที 

(2) ตองดำเนินการติดตามตรวจสอบปริมาณ
ตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน 
หากพบวามีปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสีย 
สูงเกิน 1 ใน 3 ของบอ ใหดำเนินการสูบตะกอนออก
ทันท ี
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ตารางท่ี 7.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในชวงเดือน (ตอ) 

ลำดับ
ที ่

มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ขอเสนอแนะ 

ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการฯ 
1. มาตรการที่ไมปฏิบัติ (ตอ)   
1.4 คุณภาพน้ำผิวดินและ

การจัดการน้ำเสีย 
 เติมคลอรีนกอนระบายลงสูรางระบายน้ำ จากการตรวจสอบพบวา ย ังไมม ีการเติมคลอรีนในน้ำทิ้ง 

หลังผานการบำบัดกอนปลอยลงสูรางระบายน้ำ ประกอบกับ
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำในหวยหมากแขง ทั้งตอนใต
ทาอากาศยานและตอนเหนือทาอากาศยาน เมื ่อวันที ่ 19 
เมษายน พ.ศ.2567 พบปริมาณโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด 
(Total Coliform Bacteria) ทั้ง 2 บริเวณมีคาเทากับ 1,600 
เอ็มพีเอ็น/100 มล. ซึ่งแหลงน้ำดังกลาวมีคุณภาพน้ำผิวดิน 
จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 ซึ ่งเปนแหลงน้ำที ่ไดรับ 
น้ำทิ ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชน 
เพื่อการคมนาคม 

ตองติดตามเฝาระวังคาโคลิฟอรมแบคทีเรียใน 
หวยหมากแขงทั้ง 2 บริเวณอยางตอเนื่อง หากพบวา
มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ตองพิจารณา
ติดตั ้งระบบเติมคลอรีนในน้ำกอนระบายลงสู ราง
ระบายน้ำตอไป 

1.5 นิเวศวิทยาทางบก  ขุดลอกคูระบายน้ำเพื ่อมิใหน้ำขังอันจะเปนสาเหตุ 
ใหนกเปดน้ำลงมาอาศัย 

ในชวง 1 ปที่ผานมา ยังไมมีการขุดลอกตะกอนในคูระบายน้ำ
รอบพื ้นที ่ทาอากาศยาน โดยไดดำเนินการขุดลอกตะกอน 
ครั้งสุดทาย เมื่อเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565 

ตองขุดลอกคูระบายน้ำ หรือระบายน้ำออกจาก 
คูระบายน้ำโดยรอบเพื่อไมใหน้ำขัง และไมใหเปน
แหลงอาหารของเปดแดง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางท่ี 7.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในชวงเดือน (ตอ) 

ลำดับ
ที ่

มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ขอเสนอแนะ 

ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการฯ 
2. มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได   
2.1 อ ุทกว ิทยาน้ำผ ิวดิน

และใตดิน 
 ตรวจสอบและซอมบำรุงเครื่องสูบน้ำ ภายในทาอากาศ

ยาน 
การดูแลรักษาและซอมบำรุงเครื่องสูบน้ำเปนความรับผิดชอบ
ของกองบิน 23 

ตองทำหนังส ือประสานงานแจงให กองบิน 23  
ดำเนินการซอมบำรุงเครื่องสูบน้ำ และดูแลรักษา 
ใหอยูในสภาพพรอมใชงาน 

2.2 อ ุทกว ิทยาน้ำผ ิวดิน
และใตดิน 

 ตรวจสอบสาเหตุและแกไข หากไดรับเรื่องรองเรียน
ปญหาการระบายน้ำของทาอากาศยาน 

มีจุดรับเรื่องรองเรียนบริเวณจุดประชาสัมพันธของทาอากาศ
ยาน ซึ ่งตั ้งอยู บร ิเวณประตู 3 ของอาคารที ่พักผู โดยสาร  
จากการตรวจสอบการดำเนินการที่ผานมาในชวง 1 ปที่ผานมา 
ไมพบการรองเรียนเกี่ยวกับปญหาการระบายน้ำของทาอากาศ
ยาน 

ไมมี 

2.3 คุณภาพน้ำผิวดินและ
การจัดการน้ำเสีย 

 นำผลการต ิดตามตรวจสอบระบบบำบ ัดน ้ ำ เสีย  
เพื ่อประเมินความจำเปนในการติดตั ้งระบบบำบัด 
น้ำเสียจากรานอาหารชั้น 2 

จากการตรวจสอบ พบวา ไมม ีร านอาหารเปดใหบร ิการ 
บนชั้น 2 ของอาคารที่พักผู โดยสาร จึงไมจำเปนตองติดตั้ง
ระบบบำบัดน้ำเสียสำหรับรานอาหารชั้น 2 

ไมมี 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานอดุรธานี ขอนแกน อุบลราชธานี นครพนม เลย รอยเอ็ด บุรรีัมย และนครราชสมีา บทที่ 7 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2567  ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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7.4 สรุปสิ่งทีท่าอากาศยานจะตองปฏิบัติเพิ่มเติม 

สรุปสิ่งที่ทาอากาศยานนานาชาติอุดรธานีจะตองปฏิบัติเพิ่มเติมเพื่อใหสอดคลองตามมาตรการฯ กำหนด  
มีดังนี้ 

1) ดานคุณภาพน้ำผิวดินและการจัดการน้ำเสีย 

 1) ตองเรงรัดในการจัดทำคูมือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพระบบบำบัดน้ำเสียตามที่มาตรการ
กำหนด 

 2) ตองดำเนินการเพื่อใหระบบบำบัดน้ำเสียสามารถบำบัดน้ำเสียไดอยางมีประสิทธิภาพและ 
มีคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด โดยตองดำเนินการดังนี้ 

  (1) ตองตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกเดือน หากพบวา 
มีอุปกรณชำรุดตองดำเนินการซอมแซมทันท ี

  (2) ตองดำเนินการติดตามตรวจสอบปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำ 
ทุกเดือน หากพบวามีปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสียสูงเกิน 1 ใน 3 ของบอ ใหดำเนินการสูบตะกอนออกทันที 

 3) ตองติดตามเฝาระวังคาโคลิฟอรมแบคทีเรียในหวยหมากแขงทั้ง 2 บริเวณอยางตอเนื่อง  
หากพบวามีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ตองพิจารณาติดตั้งระบบเติมคลอรีนในน้ำกอนระบายลงสูรางระบายน้ำ
ตอไป 

2) ดานนิเวศวิทยาทางบก 

 ตองขุดลอกคูระบายน้ำ หรือระบายน้ำออกจากคูระบายน้ำโดยรอบเพื่อไมใหน้ำขัง และไมใหเปน
แหลงอาหารของเปดแดง 

3) ดานอุทกวิทยาน้ำผิวดินและใตดิน 

 1) ตองตรวจสอบประสิทธิภาพของคูระบายน้ำ โดยตรวจสอบปริมาณตะกอนดินเปนประจำ 
อยางนอยปละ 1 ครั้ง หากพบวาคูระบายน้ำมีสภาพตื้นเขินหรือมีตะกอนมากกวา 1 ใน 3 ตองขุดลอกตะกอนดิน 
ในคูระบายน้ำทันที 

 2) ตองทำหนังสือประสานงานแจงใหกองบิน 23 ซอมบำรุงเครื่องสูบน้ำ และดูแลรักษาใหอยูใน 
สภาพพรอมใชงาน 


































































































