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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา 

สารบัญ 

  หนา 
   

 สารบัญ I 
 สารบัญภาคผนวก III 
 สารบัญตาราง III 
 สารบัญรูป V 
 สารบัญภาพ V 
   

บทที่ 1 บทนํา  
 1.1 ความเปนมาของโครงการ 1-1 
 1.2 เหตุผลความจําเปนของการจัดทํารายงาน 1-5 
 1.3 วัตถุประสงคของการศึกษา 1-6 
 1.4 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 1-7 
 1.5 ขอบเขตการศึกษา 1-7 
    

บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ  
 2.1 สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 2-1 
  2.1.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
2-1 

  2.1.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่กอสรางจริง 2-6 
  2.1.3 การเปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการ 2-8 
 2.2 สถานะโครงการ 2-11 
 2.3 สภาพแนวเสนทางโครงการปจจุบัน 2-11 
   

บทที่ 3 การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ  
 3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 3-1 
 3.2 การทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 3-15 
 3.3 การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ 3-40 
    

บทที่ 4 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 4.1 เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-2 
 4.2 การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-2 
 4.3 การปฏิบัตติามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-35 
 4.4 การปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงาน 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
4-45 
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สารบัญ 

    หนา 
   

บทที่ 5 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 5.1 แผนการดําเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 5-1 
 5.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 5-3 
  5.2.1 ระดับเสียง 5-3 
  5.2.2 การควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา 5-10 
  5.2.3 การคมนาคม 5-15 
  5.2.4 เศรษฐกิจและสังคม 5-21 
  5.2.5 การใชประโยชนที่ดิน 5-33 
    

บทที่ 6 การวิเคราะหประสิทธิผล และประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

 6.1 เกณฑการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 6-1 
 6.2 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
6-2 

 6.3 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

6-2 

    

บทที่ 7 สรุปผลการดําเนินการและขอเสนอแนะ  
 7.1 สรุปผลการดําเนินการ 7-1 
  7.1.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอม และแผนปฏบิัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
7-1 

  7.1.2 สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผล ของมาตรการปองกัน 
แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

7-3 

  7.1.3 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 7-4 
 7.2 ขอเสนอแนะ 7-5 
  7.2.1 ขอเสนอแนะสําหรับโครงการ 7-5 
  7.2.2 ขอเสนอแนะสําหรับโครงการทางหลวงที่มีการจัดทํารายงาน EIA 

(โครงการอื่นๆ ในอนาคต) 
7-5 
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สารบัญภาคผนวก 

    หนา 
   

ภาคผนวก ก มติคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา 

 

ภาคผนวก ข หนังสือขออนุญาตกอสรางจากหนวยงานอื่นๆ ที่เกี่ยวของ  
ภาคผนวก ค เอกสารการประชุมหารือ  
ภาคผนวก ง ผลการตรวจวัดระดับเสียง  
   

 
 

สารบัญตาราง 

    หนา 
   

ตารางที่ 1.2-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ ในระยะที่ผานมา 1-5 
ตารางที่ 1.4-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 1-7 
ตารางที่ 1.5-1 ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 1-10 
ตารางที่ 2.1.1-1 รูปแบบโครงสรางสะพาน และทอระบายน้ํา ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
2-3 

ตารางที่ 2.1.2-1 ทางบริการของโครงการ 2-6 
ตารางที่ 2.1.3-1 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ 2-9 
ตารางที่ 2.2-1 สรุปความกาวหนางานกอสราง 2-12 
ตารางที่ 3.1-1 การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา 
3-3 

ตารางที่ 3.2-1 การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี  
ในระยะที่ผานมา 

3-18 

ตารางที่ 3.3-1 การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ 3-24 
ตารางที่ 4.1-1 เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-2 
ตารางที่ 4.2-1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะ

กอสราง แตละปจจัยสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-
ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) 

4-3 

ตารางที่ 4.2-2 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง 
กม.9+856 (Spur Line)) 

4-4 

ตารางที่ 4.3-1 แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง  
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา 

4-36 

ตารางที่ 4.4-1 การปฏิบัติตามมติของคณะกรรมการผูชํานาญการฯ/คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา 

4-46 
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สารบัญตาราง 

    หนา 
   

ตารางที่ 5.1-1 การดําเนินการงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  
(กม.0+000 ถึง กม.9+856) 

5-2 

ตารางที่ 5.2.1-1 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา 5-8 
ตารางที่ 5.2.2-1 ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ํา 5-14 
ตารางที่ 5.2.3-1 ผลการติดตามตรวจสอบสภาพผิวถนนสาธารณะ 5-18 
ตารางที่ 5.2.3-2 ขอมูลปริมาณการจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป 5-19 
ตารางที่ 5.2.4-1 พื้นที่สํารวจเศรษฐกิจสังคม 5-21 
ตารางที่ 5.2.4-2 โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสํารวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ 5-27 
ตารางที่ 5.2.5-1 สัดสวนพื้นที่การใชประโยชนที่ดิน ในระยะ 500 เมตร จากแนวเสนทางโครงการ 5-34 
ตารางที่ 6.1-1 เกณฑการประเมินผลของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 6-1 
ตารางที่ 6.1-2 เกณฑการประเมินประสิทธิภาพของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 6-1 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา 
(เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) 

6-3 

ตารางที่ 6.3-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  
สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) 

6-30 

ตารางที่ 7.1-1 สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไมปฏิบัต ิ

7-2 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่มีการปฏิบัติไมครบถวน 

7-2 
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  -V- 

สารบัญรูป 

    หนา 
   

รูปที่ 1.1-1 ตําแหนงที่ตั้งโครงการ 1-2 
รูปที่ 1.1-2 แนวเสนทางกอสรางโครงการปจจุบัน 1-4 
รูปที่ 1.4-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 1-8 
รูปที่ 2.1.1-1 รูปตัดทางหลวงพิเศษทั่วไปของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา 2-2 
รูปที่ 2.1.1-2 รูปแบบโครงสรางสะพาน 2-4 
รูปที่ 2.1.1-3 รูปแบบทางขามสําหรับทางหลวงสายรอง และทางหลวงทองถิ่นที่สําคัญ (Overpass) 2-5 
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บทที่ 1 
บทนํา 

 

1.1 ความเปนมาของโครงการ 

 โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (M8) เปนสวนหนึ่งของแผนแมบทโครงการกอสราง
ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองทั่วประเทศ 13 เสนทาง ตามมติคณะรัฐมนตรี วันที่ 22 เมษายน พ.ศ.2540 เพื่อเปนทางเลือก
ในการเดินทางเชื่อมโยงลงสูจังหวัดในภาคใต ซึ่งมีจุดเชื่อมตอกับทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายบางใหญ-นครปฐม 
(ปจจุบัน คือ ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี) ที่จังหวัดนครปฐม และสิ้นสุดที่อําเภอ
ทายาง จังหวัดเพชรบุรี ซึ่งจะเชื่อมโยงกับโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายชะอํา-ชุมพร ที่เปนชวงถัดไปของ
โครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 จึงเขาขายประเภทโครงการที่ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) กอนการดําเนินการกอสราง ดังนั้น กรมทางหลวงจึงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท 
แอสดีคอน คอรปอเรชั่น จํากัด และบริษัท ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่นส จํากัด ใหดําเนินการศึกษาความเหมาะสมทางดาน
เศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมถึงจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการ 
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา ซึ่งมีจุดเริ่มตนของแนวเสนทางที่บริเวณ กม.23+500 ของทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองสายบางใหญ-นครปฐม บริเวณตําบลแหลมบัว อําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม และสิ้นสุดที่บริเวณ
บานทาตนโพธิ์ ตําบลทาคอย อําเภอทายาง จังหวัดเพชรบุรี ระยะทางรวม  119.37 กิโลเมตร  โดยรายงานดังกลาว ไดรับ
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ในการประชุมครั้งที่ 2/2555 เมื่อวันที่ 16 มีนาคม พ.ศ.2555 โดยมี
เงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานฯ ซึ่งระบุใหกรมทางหลวงยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโครงการ รวมทั้งใหมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหความเห็นเพิ่มเติม
อยางเครงครัด  (ภาคผนวก ก)  

 ตอมา กรมทางหลวงไดวาจางบริษัทที่ปรึกษาดําเนินการสํารวจและออกแบบรายละเอียดโครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา ซึ่งในขณะที่มีการสํารวจและออกแบบไดมีการปรับแนวเสนทางบางสวนจากใน
ระยะศึกษาความเหมาะสมของโครงการ เพื่อใหสอดคลองกับสภาพการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินในขณะนั้น ซึ่ง
ดําเนินการแลวเสร็จในป พ.ศ.2556 โดยแบงการสํารวจและออกแบบรายละเอียดออกเปน 2 ตอน คือ ตอนที่ 1 จาก  
กม.0+000 ถึง กม.73+000 และตอนที่ 2 จาก กม.73+000 ถึง กม.119+000  

 ในป พ.ศ.2559 กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-
กาญจนบุรี (กม.0+000 ถึง กม.96+410) และไดผนวกรวมแนวเสนทางชวง กม.0+000 ถึง กม.9+856 ของทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (ดังรูปที่ 1.1-1) มากอสรางพรอมกัน เพื่อใหเปน Spur line เชื่อมโยงระหวางทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี กับทางหลวงหมายเลข 4 และทางหลวงหมายเลข 338 โดยแบงสถานะของ
งานกอสรางออกเปน 2 สวน ไดแก งานโยธา และงานระบบ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
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รูปที่ 1.1-1 ตําแหนงที่ตั้งโครงการ 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.119+000 

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม.0+000 

จุดสิ้นสุดงานกอสราง 
กม.9+856 
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 1) งานโยธา : มีการแบงสถานะของงานกอสรางงานโยธา ของแนวเสนทางเชื่อมตอ Spur line ออกเปน 2 
ตอน (รูปที่ 1.1-2) จากการตรวจสอบความกาวหนาของงานกอสราง ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา มีแนวเสนทางที่
ไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 1 ตอน และอยูระหวางการกอสราง จํานวน 1 ตอน รายละเอียดดังนี้ 

  1.1) แนวเสนทางชวงที่ไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ ไดแก กม.5+000 ถึง กม.9+856 (Spur 
Line) ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท ชัยนันทคาวัตถุกอสราง (2524) จํากัด ภายใตชื่อ “โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี ตอน 25” ซึ่งดําเนินการกอสรางแลวเสร็จเมื่อวันที่ 2 ธันวาคม พ.ศ.2565 

  1.2) แนวเสนทางชวงที่อยูระหวางการกอสราง ไดแก กม.1+119.007 ถึง กม.5+000 LT และ กม.
1+225 ถึง กม.5+000 RT (Spur Line) ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท คริสเตียนีและนีลเส็น (ไทย) จํากัด (มหาชน) 
ภายใตชื่อ “โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี ตอน 24” โดยเริ่มสัญญาวันที่ 29 
กันยายน พ.ศ.2559 และวันสิ้นสุดสัญญาวันที่ 16 พฤษภาคม พ.ศ.2562 และไดรับการตอขยายสัญญา จํานวน 2 คร้ัง 
รวม 1,343 วัน (ครั้งที่ 1 เปนเวลา 117 วัน และครั้งที่ 2 เปนเวลา 1,226 วัน) โดยมีระยะเวลาสิ้นสุดตามสัญญาใหม ใน
วันที่ 18 มกราคม พ.ศ.2566 ปจจุบันไดรับการแกไขอัตราคาปรับตามสัญญารอยละ 0 ตั้งแตวันที่ 19 มกราคม พ.ศ.2566 
ถึงวันที่ 15 มกราคม พ.ศ.2568 

 2) งานระบบ : กรมทางหลวงไดเปดโอกาสใหภาคเอกชนรวมลงทุนและบริหารจัดการ ในรูปแบบ PPP 
Gross Cost โดยใหเอกชนรวมลงทุนในการดําเนินงานและบํารุงรักษา (O & M) ซึ่งแบงการดําเนินการออกเปน 2 ระยะ 
ไดแก ระยะกอสราง และระยะดําเนินงานและบํารุงรักษา ปจจุบัน อยูระหวางการออกแบบและกอสรางงานระบบ และ
ดานเก็บคาผานทาง พรอมอาคารประกอบ ซึ่งไมรวมงานกอสรางพื้นที่บริการทางหลวง (Service Area) และที่พักริมทาง 
(Rest Area) โดย บริษัท บีจีเอสอาร 81 จํากัด ซึ่งมีวันเริ่มตนสัญญา เมื่อวันที่ 11 มกราคม พ.ศ.2565 และสิ้นสุดสัญญา 
ในวันที่ 10 มกราคม พ.ศ.2568 สําหรับดานเก็บคาผานทางและอาคารประกอบ ที่อยูบนแนวเสนทางเชื่อมตอ (Spur Line) 
ไดแก ดานเก็บคาผานทางศีรษะทอง (เดิมคือ ดานเก็บคาผานทางชุมทางตางระดับนครชัยศรี) ซึ่งอยูบริเวณ กม.5+500 
ของเสนทางเชื่อมตอ (Spur Line) 

 สําหรับแนวเสนทางชวงระหวาง กม.9+855-กม.119+000 ซึ่งมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และ 
แนวเสนทาง กรมทางหลวงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ซึ่งประกอบดวย บริษัท เทสโก จํากัด และบริษัท ธรรมชาติ  
คอนซัลแตนท จํากัด ใหดําเนินการจัดทํารายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายนครปฐม-ชะอํา โดยมีจุดเริ่มตนของการศึกษาการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ ที่บริเวณ กม.9+855 บริเวณบานตลาดวัดไทร ตําบลทากระชับ อําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม 
และสิ้นสุดที่ กม.119+000 บริเวณบานทาตนโพธิ์ ตําบลทาคอย อําเภอทายาง จังหวัดเพชรบุรี ระยะทางรวม 109.145 
กิโลเมตร ซึ่งปจจุบันรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการดังกลาว ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการ
ผูชํานาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมแลว และอยูระหวางรอการเสนอขอรบัความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการสิ่งแวดลอม เพื่อพิจารณาใหความเหน็ชอบ กอนขอรบังบประมาณเพื่อดําเนินการกอสรางตอไป 
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รูปที่ 1.1-2 แนวเสนทางกอสรางโครงการปจจุบัน 

จุดเริ่มตนโครงการปจจุบัน 
กม.0+000 

จุดสิ้นสุดโครงการปจจุบัน 
กม.9+856 

ทางหลวงพิเศษระหวางเมอืงหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุร ี
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1.2 เหตุผลความจําเปนของการจัดทํารายงาน 

กรมทางหลวงตระหนักถึงความสําคัญในการดูแลรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม ที่อาจไดรับผลกระทบจากการ
พัฒนาโครงการทั้งในระยะกอสราง และเปดดําเนินการ และเพื่อใหสอดคลองกับวัตถุประสงคของพระราชบัญญัติสงเสริม
และรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 ซึ่งแกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 รวมถึงเพื่อกํากับดูแลใหมีการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมอยางเครงครัด จึงจําเปนตองดําเนินการใหมีการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา  
(กม.0+000 ถึง กม.9+856) รวมทั้งติดตามการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ไดเสนอ
ไวในรายงาน เปรียบเทียบกับสิ่งที่เกิดขึ้นจริง และยังเปนการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตามที่ไดเสนอไวในรายงานฯ เพื่อเปนการตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ตามที่ไดเสนอไว และเปนการยืนยันวาไดมีการนําไปปฏิบัติจริง อีกทั้งยังเปนการศึกษาการ
เปลี่ยนแปลงของสิ่งแวดลอมอันเนื่องมาจากการดําเนินโครงการตามระบบสากล และเปนที่ยอมรับโดยทั่วไป 

 โดยในระยะที่ผานมา กรมทางหลวงไดวาจางใหบริษัทที่ปรึกษาดําเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี โดยมีรายละเอียดของการติดตามตรวจสอบ
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา เปนสวนหนึ่งของรายงานดังกลาว โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 
1.2.1 

ตารางที่ 1.2-1 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ ในระยะที่ผานมา 

บริษัทที่ปรึกษา เริ่มตนสัญญา สิ้นสุดสัญญา สถานะโครงการ 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต เอ็นจิเนียริ่ง แอนด 
คอนซัลแตนท จํากัด 

ตุลาคม พ.ศ.2559 ตุลาคม พ.ศ.2561 ระยะกอสราง (ระยะที่ 1) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต เอ็นจิเนียริ่ง แอนด 
คอนซัลแตนท จํากัด 

กุมภาพันธ พ.ศ.2562 กุมภาพันธ พ.ศ.2564 ระยะกอสราง (ระยะที่ 2) 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต เอ็นจิเนียริ่ง แอนด 
คอนซัลแตนท จํากัด 

มีนาคม พ.ศ.2564 มีนาคม พ.ศ.2566 ระยะกอสราง (ระยะที่ 3) 

 และเพื่อใหเปนไปตามเงื่อนไขในรายการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ จึงมีความจําเปนตอง
ดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตอเนื่องในระยะดําเนินการ ซึ่งการศึกษาติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมของโครงการ จะตองจัดทําโดยบุคคลที่สาม (Third party) เทานั้น ดังนั้น กรมทางหลวงจึงไดวาจางให บริษัท 
เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จํากัด เปนผูดําเนินการศึกษา โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 สาย
บางใหญ-กาญจนบุรี ในครั้งนี้ ตามสัญญาเลขที่ สผ.16/2566 ลงวันที่ 23 มีนาคม พ.ศ.2566 โดยมีระยะเวลาเริ่มตนการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามสัญญาเร่ิมวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ.2566 และสิ้นสุดสัญญาในวันที่ 12 มีนาคม 
พ.ศ.2568 ระยะเวลาในการดําเนินการทั้งสิ้น รวม 720 วัน โดยมีขอบเขตของการติดตามตรวจสอบ และการจัดทํารายงาน
ประกอบดวย  

 โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุร ี
 โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา 
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1.3 วัตถุประสงคของการศึกษา 

 วัตถุประสงคของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีดังนี้ 

 1) เพื่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการอยางละเอียด และจัดทําขอเสนอแนะ
ที่จะเปนประโยชนตอการดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป 

 2) เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม แผนปฏิบัติ
การลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และเงื่อนไขเพิ่มเติมตามที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
รวมถึงกฎหมายตางๆ ที่เกี่ยวของ 

 3) เพื่อติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นทั้งในระยะกอสราง และระยะดําเนิน
โครงการ พรอมทั้งเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับผลที่ไดจากการคาดการณตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจริง 

 4) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตางๆ และตรวจสอบรายละเอียดการดําเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการ  

 5) เพื่อใหขอเสนอแนะแนวทางที่เปนประโยชนตอการปรับปรุง และ/หรือปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม ประกอบการดําเนินโครงการตอไป และ/หรอืที่จะตองดําเนินการปรับปรุงแกไขโดยเรงดวน 

 6) จัดทําขอเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม 
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดําเนินงานตอไป 

 7) เพื่อนําผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้ ไปใชเปนแนวทางในการ
ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะดําเนินการ ของโครงการพัฒนาทางหลวงอื่นๆ ของ 
กรมทางหลวงตอไป 
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1.4 พื้นที่ศึกษาของโครงการ  

 ขอบเขตพื้นที่ศึกษาเพื่อดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง
หมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา ซึ่งมีจุดเริ่มตนที่ กม.0+000 บริเวณทางแยกตางระดับนครชัยศรี อําเภอนครชัยศรี 
จังหวัดนครปฐม และสิ้นสุดที่ กม.9+856 ระยะทางรวม 8.737 กิโลเมตร ในครั้งนี้ มีพื้นที่ศึกษาครอบคลุมพื้นที่รวม 10 
ชุมชน ในตําบลแหลมบัว ตําบลศีรษะทอง และ ตําบลทาพระยา อําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม  (ตารางที่ 1.4-1 และ
รูปที่ 1.4-1)  

ตารางที่ 1.4-1 
พื้นที่ศึกษาโครงการ 

จังหวัด อําเภอ ตําบล หมูบาน/ชุมชน 

นครปฐม นครชัยศรี แหลมบัว หมู 1 บานทุงแหลมบัว 
หมู 2 บานทุงแหลมบัว 

  ศีรษะทอง หมู 1 บานศีรษะทอง 
หมู 2 บานคันราง 
หมู 2 บานอําผาง 
หมู 4 บานทานอย 

  ทาพระยา หมู 1 บานวัดทาใน 
หมู 2 บานคลองวัว 
หมู 3 บานกลาง 
หมู 4 บานวัดนอย 

1 จังหวัด 1 อําเภอ 3 ตําบล 10 ชุมชน 
ที่มา : แผนที่ชุมชนขององคกรปกครองสวนทองถิ่น, สิงหาคม พ.ศ.2566 

1.5 ขอบเขตการศึกษา 

 ในการดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 
สายบางใหญ-กาญจนบุรี ในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาจะดําเนินการศึกษาทบทวน และติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม
ใหครอบคลุมทุกประเด็นที่กําหนดไวใน รายการขอกําหนด (Terms of Reference : TOR) หัวขอที่ 4 : ขอบเขต
การศึกษา ของกรมทางหลวง โดยใชแนวทางและวิธีการศึกษาที่สอดคลองกับ “ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือ
กิจการแลว พ.ศ.2561 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564” รวมทั้งได
พิจารณาประเด็นในการทํางานดานตางๆ ใหครอบคลุมเนื้อหาที่จําเปนเพียงพอใหกรมทางหลวงไดรับผลการศึกษาที่มี
คุณภาพ สามารถนําไปใชในการควบคุมดูแลผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยมีขอบเขตการ
ดําเนินงาน ดังนี ้

 1) การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการศึกษาที่
เกี่ยวของ :  

  ศึกษาทบทวน ตรวจสอบความถูกตองและเหมาะสมของวิธีการศึกษาขอมูลพื้นฐาน  (Baseline Data) 
และการวิเคราะหประเมินผลกระทบที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ รวมถึง
ตําแหนงสถานีเก็บตัวอยาง พารามิเตอร วิธีการเก็บตัวอยาง ความถี่ และระยะเวลาในการตรวจวัด มาตรฐานที่ใชในการ
เปรียบเทียบการคาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นทั้งที่ใชและไมไดใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร เปนตน รวมทั้ง
มาตรการปองกันและแกไข แผนการติดตามตรวจสอบ และแผนปฏิบัติการพัฒนาและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยตอง
สรุปผลออกมาใหเห็นอยางเดนชัด พรอมทั้งระบุเหตุผลสนับสนุนไวอยางชัดเจน 
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รูปที่ 1.4-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 

จุดสิ้นสุดงานกอสราง 
กม.9+856 

จุดเริ่มตนงานกอสราง 
กม.0+000 
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 2) การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ : 

  ศึกษาทบทวนและติดตามการปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ ที่
เกี่ยวของและบังคับใชอยูในปจจุบันของหนวยงานตางๆ ที่มีหนาที่รับผิดชอบ ซึ่งรวมถึงกฎหมายที่เกี่ยวของกับสิ่งแวดลอม
ทางหลวง โดยระบุถึงสวนที่เกี่ยวของโดยตรงและโดยออมตอโครงการและการศึกษานี้ รวมทั้งวิเคราะหถึงปญหาอุปสรรค 
และ/หรือสาเหตุที่ไมปฏิบัติตามไวดวยอยางชัดเจน  

 3) การปฏิบัติตามมาตรการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงาน
การศึกษาที่เกี่ยวของ :  

  ศึกษาขอแตกตางระหวางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ที่ไดดําเนินการจริง
เปรียบเทียบกับขอเสนอในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พรอมทั้งระบุเหตุผลของการเปลี่ยนแปลงโดย
ละเอียด โดยอยางนอยที่สุดตองมีกิจกรรมที่ดําเนินการ ดังนี ้

  3.1) ตรวจสอบและเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางปรับปรุงโครงการ และรายละเอียดเชิงวิศวกรรมใน
สวนอื่นๆ ที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

  3.2) ตรวจสอบและเปรียบเทียบความแตกตางของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ของโครงการกับการปฏิบัติงานจริง ซึ่งโครงการไดดําเนินการไปแลวโดยละเอียด พรอมภาพถายอางอิงการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบที่เปนรูปธรรมประกอบการเปรียบเทียบในทุกประเด็น โดยระบุถึงเหตุผล สาเหตุ 
และ/หรือปญหาอุปสรรคที่ทําใหไมสามารถปฏิบัติไดใหชัดเจน พรอมทั้งวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผลของ
มาตรการที่นําเสนอไว ทั้งที่ไดปฏิบัติแลวและ/หรือยังไมไดปฏิบัต ิ

  3.3) เสนอแผนปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม สามารถ
ปฏิบัติไดจริง และสอดคลองกับปญหาที่เกิดขึ้นในสภาพปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไป โดยใหเหตุผลประกอบในการนําเสนอ
แผนปรับปรุง และ/หรือมาตรการเพิ่มเติมอยางละเอียดและชัดเจน 

 4) การตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม :  

  บริษัทที่ปรึกษาจะทําการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอม ในการ
ตรวจสอบสภาพสิ่งแวดลอมตางๆ อยางละเอียด โดยอยางนอยจะตองครอบคลุมถึงปจจัยทางดานสิ่งแวดลอม ระยะเวลา 
ความถี่ และชวงเวลาที่ไดกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังตารางที่ 1.5-1 
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ตารางที่ 1.5-1 

ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จํานวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดําเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

1. ระดับเสียง 
 Leq (1 hr)* 
 Leq (24 hr) 
 Ldn 
 L90 
 Lmax 
 Leq (8 hr)* 

1 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูฝน 
 ฤดูแลง 

 โรงเรียนพลอยจาตรุจินดา (กม.6+091) 

2. การควบคุมน้ํ าทวม และการ
ระบายน้ํา 

การเกิดน้ําทวมขัง 

- - 1 ครั้ง/
เดือน 

หากเกิด
กรณีฝน

ตกหนักให
มีการ

ตรวจสอบ
ภายใน 24 

ชม. 

 ตลอดระยะเวลา
กอสราง 

 อาคารระบายน้ํา ทางระบายน้ําทอลอด 
สะพาน ทางลอดและทางเชื่อม 

3. การคมนาคม 
 สภาพการชํารุดเสียหายของ

เสนทางขนสงวัสดุ อุปกรณ
กอสราง 

 สถิติการเกิดอุบัติเหตุบริเวณ
จุดตัดกับถนนสายอื่น 

- - 1 ครั้ง/
เดือน 

-  ตลอดแนวเสนทางโครงการและเสนทาง
ขนสงวัสด ุ

 ทางหลวงหมายเลข 323 
 ทางหลวงหมายเลข 324  
 ทางหลวงหมายเลข 3453 
 ทางหลวงหมายเลข 3081  
 ทางหลวงหมายเลข 3084  
 ทางหลวงหมายเลข 3394 

4. เศรษฐกิจและสังคม 
 การรั บรู ข อมู ลข า วส า ร

เกี่ยวกับโครงการ 
 ผลกระทบและป ญหาที่

เกิดขึ้น 
 ความคิดเห็นและทัศนคติตอ

โครงการ 

  1 ครั้ง/ป - ในระยะ 500 เมตรจากแนวเสนทางโครงการ 
 กลุมผูนําชุมชน 
 พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
 กลุมผูไดรับผลกระทบทางออม 
 หัวหนาครัวเรือนผูถูกรื้อยาย* 

5. การใชประโยชนท่ีดิน* 
 การใชพื้นที่ในเขตทาง  
 ความพอเพียง ความตองการ 

และขอคิดเห็น / 
ขอเสนอแนะจากผูใชที่ดิน 

- - 1 ครั้ง/ป  ตลอดระยะเวลา
กอสราง 

 ตลอดแนวเสนทางโครงการ  
 ทางเขา-ออกชั่วคราว ที่เขาสูพื้นที่อาศัย 

ร านค า  สถานประกอบการ  พื้ นที่
เกษตรกรรม 

หมายเหตุ : * ดําเนินการสอบถามเฉพาะครัวเรือนในแนวเสนทางเชื่อมตอ (Spur Line) (กม.0+000 ถึง กม.9+856) 
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  รายละเอียดในการตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมประกอบดวยประเด็นหลัก ดังตอไปนี้ 

  4.1) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงตําแหนงที่ชัดเจนของจุดเก็บตัวอยาง เชน คุณภาพน้ําผิวดิน คุณภาพ
อากาศ และระดับเสียง เปนตน โดยใชแผนที่ประกอบคําบรรยาย รายละเอียดสภาพสิ่งแวดลอมโดยรอบของจุดเก็บ
ตัวอยาง รวมถึงโครงการพัฒนาอื่นๆ ที่อาจจะสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมของโครงการ เชน โรงงานอุตสาหกรรม โครงการ
ปรับปรุงหรือกอสรางอื่นๆ เปนตน 

  4.2) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงดัชนีคุณภาพในการตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะหและ
ประเมินผลกระทบและมาตรฐานเปรียบเทียบ โดยความถี่ ระยะเวลา และชวงเวลาของการเก็บตัวอยาง อยางนอยจะตอง
ดําเนินการตามที่ไดกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  4.3) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงภาพถายสีในขณะทําการเก็บตัวอยาง ภาพถายสีเคร่ืองมือขณะตรวจวัด 
พรอมทั้งแสดงวันที่และเวลาอยูในภาพถายอยางชัดเจน โดยการถายภาพจะแสดงใหเห็นวาเปนการตรวจวัดตามสถานที่ที่
กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กรณีที่มีการเก็บตัวอยางและนํามาวิเคราะหในหองปฏิบัติการ จะมี
หนังสือรับรองผลการวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที่ขึ้นทะเบียนกับหนวยงานราชการ และมีสําเนาใบอนุญาตจาก
หนวยงานราชการนั้นๆ แสดงประกอบไวในรายงาน 

  4.4) บริษัทที่ปรึกษาไดเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมของประเทศไทย 
(หากไมมีจะใชมาตรฐานสากลอื่นที่เปนที่ยอมรับ) เพื่อวิเคราะหสภาพปญหา และสาเหตุของปญหาสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นใน
ปจจุบัน รวมถึงจะวิเคราะหเปรียบเทียบความสอดคลอง และแนวโนมการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมในแตละปจจัย
กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พรอมทั้งประมวลผลวิเคราะหสาเหตุของการ
เปลี่ยนแปลงใหชัดเจน และใหขอเสนอแนะเพิ่มเติม ทั้งนี้ในกรณีที่แนวโนมการเปลี่ยนแปลงของผลการติดตามและผลการ
คาดการณไมเปนไปในทิศทางเดียวกัน หรือแตกตางกันมากจนหาสาเหตุของปญหาไมได บริษัทที่ปรึกษาจะคาดการณ
ผลกระทบในปจจัยนั้นๆ ใหกับกรมทางหลวงใหม เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในปถัดๆ ไป 
รวมถึงเสนอแนะแผนการจัดการสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม และสอดคลองกับผลการคาดการณตอไป 

  4.5) บริษัทที่ปรึกษาไดทําการศึกษาตรวจสอบ กรณีที่อาจมีปจจัยทางดานสิ่งแวดลอมอื่นที่บริษัทที่
ปรึกษาคาดวาจะมีผลกระทบนอกเหนือไปจากที่ไดแสดงไวในตารางขางตน และมีแนวโนมจะกอใหเกิดผลกระทบในระดับ
ที่มีนัยสําคัญ โดยจะทําการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบนั้นๆ พรอมทั้งระบุสาเหตุ รวมทั้งขอเสนอแนะ
วิธีการปองกันและแกไขผลกระทบไวในรายงานโดยละเอียด 

  4.6) บริษัทที่ปรึกษาไดประสานงาน และแจงผลใหแกกรมทางหลวงทราบในทันทีที่พบวาโครงการสงผล
กระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพสิ่งแวดลอมอยางมีนัยสําคัญ พรอมทั้งใหคําแนะนําและขอเสนอแนะในการแกไขปญหาที่
เกิดขึ้น ทั้งนี้เพื่อใหสามารถแกไขปญหาไดอยางทันทวงที 

 5) สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

  บริษัทที่ปรึกษาไดนําเสนอผลสรุปการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใหมีความชัดเจน และกระชับ 
สามารถอานเขาใจไดงาย พรอมทั้งใชภาพสีในมาตราสวนที่เหมาะสม ประกอบการบรรยายในสวนที่เปนสาระสําคัญเพื่อให
สามารถแยกแยะความแตกตางไดโดยงาย โดยเนื้อหาจะครอบคลุมประเด็นหลัก ดังนี้ 

  5.1) สรุปผลการศึกษาทั้งหมดที่ดําเนินการ 

  5.2) สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กําหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  5.3) สรุปผลการวิเคราะห เปรียบเทียบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของการตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมที่ไดดําเนินการไวกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยจัดลําดับประเด็นปญหาสิ่งแวดลอมที่มี
นัยสําคัญที่เกิดขึ้นจริงในพื้นที่ และแสดงเหตุผลประกอบอยางชัดเจน 
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บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา เปนการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
(Motorway) ซึ่งมีการควบคุมการเขา-ออก และระบบจัดเก็บคาธรรมเนียมผานทาง โดยมีจุดเริ่มตนที่บริเวณ กม.23+500 
ของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายบางใหญ-นครปฐม บริเวณตําบลแหลมบัว อําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม และ
สิ้นสุดที่บริเวณบานทาตนโพธิ์ ตําบลทาคอย อําเภอทายาง จังหวัดเพชรบุรี ระยะทางรวม  119.37 กิโลเมตร โดย 
แนวเสนทางระหวาง กม.0+000 ถึง กม.9+856 ซึ่งอยูระหวางการกอสรางในปจจุบัน มีรูปแบบเปนแนวเสนทางเชื่อมตอ 
(Spur Line) ของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี สําหรับตําแหนงแนวเสนทาง
โครงการในแผนที่ของกรมแผนที่ทหาร มาตราสวน 1:50,000 แสดงดังรูปที่ 1.1-1 

 ลักษณะการพัฒนาโครงการในปจจุบัน เปนการกอสรางแนวเสนทางสายใหม ซึ่งมีลักษณะเปนทางหลวงพิเศษ
ระดับพื้นรวมทั้งการกอสรางสะพานขามทางหลวงพิเศษ อาคารระบายน้ํา และทอลอด  

2.1.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการ 
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา ฉบับผานความเห็นชอบในป พ.ศ.2555 (เฉพาะสวนที่เกี่ยวของกับ  
กม.1+119 LT, กม.1+225 RT ถึง กม.9+856 (Spur line)) สามารถสรุปรายละเอียดรูปแบบการพัฒนาโครงการไดดังนี้ 

 1) รูปแบบทางหลวงพิเศษ 

  โดยแนวเสนทาง ชวง กม.0+000 ถึง กม.1+1119 LT/ กม.1+225 RT เปนสวนหนึ่งของทางแยก 
ตางระดับชุมทางนครชัยศรี สวนแนวเสนทาง ชวง กม.1+1119 LT/ กม.1+225 RT ถึง กม.9+856 ระยะทาง 8.737 
กิโลเมตร จัดอยูในตอนที่ 1 ของแผนพัฒนาแนวเสนทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา ซึ่งไดมี
การออกแบบรูปแบบการกอสรางเปนทางหลวงพิเศษระดับพื้น จํานวน 2 รูปแบบ คือ (รูปที่ 2.1.1-1) 

  1.2.1) รูปแบบที่ 1 เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร ไมมีทางบริการบนเขตทางปกติ 80 เมตร แบงทิศทาง
การจราจรดวยเกาะกลางแบบรอง (Depress Median) ซึ่งสามารถขยายเปนถนนขนาด 8 ชองจราจร ในบริเวณพื้นที่เกาะ
กลางได เมื่อมีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้น โดยรูปแบบนี้ ใชกอสรางในบริเวณพื้นที่ที่ไมมีชุมชนอาศัยอยูสองขางทาง และมี
โครงขายถนนในทองถิ่นนอย 

  1.2.2) รูปแบบที่ 2 เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร มีทางบริการขางละ 2 ชองจราจร บนเขตทางกวาง 
120 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบรอง (Depress Median) ซึ่งสามารถขยายเปนถนนขนาด 8 ชอง
จราจร ในบริเวณพื้นที่เกาะกลางได เมื่อมีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้น โดยรูปแบบนี้ ใชกอสรางในบริเวณพื้นที่ราบ และ
พื้นที่เนินที่มีชมุชนกระจายอยูทั่วไปสองขาง และมีโครงขายถนนในทองถิ่นมาก 
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รูปที่ 2.1.1-1 รูปตัดทั่วไปของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา 
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 2) โครงสรางสะพาน  

  2.1) สะพานขนาดใหญ (Long Span Bridge) : เปนสะพานสําหรับทางแยกตางระดับ ทาง
ยกระดับ ทางขาม และสะพานขามแมน้ํา ลําคลองขนาดใหญ มีรูปแบบโครงสรางสวนบนเปนแบบ Segmental box 
โครงสรางสวนลางเปนเสาเดี่ยว ความยาวชวงสะพาน (Span) 30.0 เมตร ขึ้นไป ความสูง 6.0 เมตร ขึ้นไป สําหรับเสนทาง
หลัก (Main Road) ในอนาคตสามารถขยายเปนสะพานขนาด 8 ชองจราจรไดโดยกอสรางสะพานเพิ่มตรงกลางอีก 1 ตัว 

  2.2) สะพานขนาดเล็ก (Short Span Bridge) : เปนโครงสรางสะพานตามแบบมาตรฐาน กรม
ทางหลวง ความยาวชวงสะพาน (Span) ไมเกิน 20.0 เมตร ความสูงไมเกิน 6.0 เมตร ขึ้นไป สําหรับเสนทางหลัก (Main 
Road) ในอนาคตสามารถขยายเปนสะพานขนาด 8 ชองจราจรได โดยขยายความกวางของสะพานทั้งสองตัวเขาดานใน 
รูปแบบนี้ใชกอสรางขามลําน้ําขนาดเล็ก และถนนสายยอยที่ไมตองการชองลอดสูงมากนัก 

   แนวเสนทางชวง กม.1+1119 LT/ กม.1+225 RT ถึง กม.9+856 ระยะทาง 8.737 กิโลเมตร ได
ออกแบบใหมีโครงสรางสะพานทั้งสิ้น 5 แหง รายละเอียดดังตารางที่ 2.1.1-1 

ตารางที่ 2.1.1-1 
รูปแบบโครงสรางสะพาน และทอระบายน้ํา ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ลําดับ ตําแหนงกิโลเมตร รายละเอียด รูปแบบ 

1. ถนนโครงการฯ ยกระดับขามถนนทองถิ่น 
1.1 กม.1+750 คลองทองไทร / ถนนเลียบคลองทองไทร สะพานขนาด 20 x 30 เมตร = 600 เมตร 
1.2 กม.3+930 

กม.4+500 
กม.4+780 

คลองชลประทาน 
คลองเลียบทางรถไฟ 
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 

สะพานขนาด 50 x 30 เมตร = 1,500 เมตร 

1.3 กม.6+760 
กม.6+910 
กม.7+175 

คลองบางแกว 
ถนนเลียบคลองบางแกวฝงซาย 
ถนนเลียบคลองบางแกวฝงขวา 

สะพานขนาด 16 x 30 เมตร = 480 เมตร 

2. ทางทองถิ่นยกระดับขามถนนโครงการฯ 
2.1 กม.2+350 ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3233  สะพานขนาด 15 x 30 เมตร = 450 เมตร 
2.2 กม.9+330 ถนนลาดยาง สะพานขนาด 15 x 30 เมตร = 450 เมตร 
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รูปที่ 2.1.1-2 รูปแบบโครงสรางสะพาน 
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  2.3) ทางลอด (Underpass) : กรณีทางหลวงพิเศษฯ ตัดผานถนนทองถิ่นที่มีปริมาณจราจรไมมาก 
และไมมีรถขนาดใหญผาน จะออกแบบใหมีลักษณะเปนทอลอดเหลี่ยม ลอดใตแนวเสนทางโครงการ ดังรูปที่ 2.1.1-4 โดย
แนวเสนทางชวง กม.1+1119 LT/ กม.1+225 RT ถึง กม.9+856 ระยะทาง 8.737 กิโลเมตร ไดออกแบบใหมีทางลอด
ขนาด 2-2.4x2.4 เมตร จํานวน 1 แหง ไดแก บริเวณ กม.1+000 

 
รูปที่ 2.1.1-3 รูปแบบทางขามสําหรับทางหลวงสายรองและทางหลวงทองถิ่นที่สําคัญ (Overpass) 

 
รูปที่ 2.1.1-4 รูปแบบทางลอด (Underpass) 

 3) ระบบระบายน้ํา :  

  แนวเสนทางชวง กม.1+1119 LT/ กม.1+225 RT ถึง กม.9+856 ระยะทาง 8.737 กิโลเมตร ไดออกแบบ
ใหมีอาคารระบายน้ํารวมทั้งสิ้น 6 แหง ประกอบดวย สะพาน จํานวน 3 แหง และทอลอดเหลี่ยม จํานวน 3 แหง 
รายละเอียดดังตารางที่ 2.1-1  
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2.1.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่กอสรางจริง 

 1) รูปแบบทางหลวงพิเศษ 

  รูปแบบทางหลวงพิเศษทั่วไป มีลักษณะพื้นผิวจราจรเปนแบบลาดยาง (Asphalt Wearing Course) 
ขนาด 6 ชองจราจร (ไป-กลับ) กวางชองละ 3.60 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 3.00 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.00 เมตร 
พรอมขอบทางขางละ 0.50 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางถนนแบบ Depressed Median กวาง 10.50 เมตร 
(รูปที่ 2.1.2-1) 

 2) โครงสรางสะพาน 

  2.1) โครงสรางสะพานขามทางหลวงพิเศษ  : มีพื้นเปนแบบลาดยาง (Asphalt) มีระยะความกวาง
ของสะพานวัดจากขอบนอกของราวกันตก 11.75 เมตร และมีความกวางรวมไหลทางเทากับ 12 เมตร มีโครงสรางดานลาง
เปนเสารูปตัว Y รองรับดวยเสาเข็มเจาะขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.50 เมตร โดยมีตําแหนงกอสรางสะพานขามทางหลวง
พิเศษทั้งสิ้น 1 แหง ไดแก กม.2+338 ทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.1012 ซึ่งอยูในโครงการฯ ตอน 24 

  2.2) โครงสรางสะพานขามทางหลวงแผนดิน (Overpass Bridge) : รูปแบบโครงสรางที่ใชเพื่อ
ขามทางหลวง รวมทั้งอุปสรรคตางๆ ในแนวเสนทาง โดยรูปแบบโครงสรางสวนบนเปนแบบ Segmental box โครงสราง
สวนลางเปนเสาเดี่ยว ความยาวชวงสะพาน (Span) 30.0 เมตร ขึ้นไป ความสูง 6.0 เมตร ขึ้นไป โดยมีตําแหนงกอสราง
สะพานขามทางหลวงแผนดิน / ทางหลวงทองถิ่น รวม 3 แหง ไดแก 

   1) กม.1+750 (ถนนเลียบคลองทองไทร) 
   2) กม.4+780 (ทางหลวงหมายเลข 4) 
   3) กม.6+910 (ถนนเลียบคลองบางแกวฝงซาย) และ  
    กม.7+175 (ถนนเลียบคลองบางแกวฝงขวา) 

  2.3) ทางลอด (Underpass) : แนวเสนทางชวง กม.1+1119 LT/ กม.1+225 RT ถึง กม.9+856 
ระยะทาง 8.737 กิโลเมตร ไดออกแบบใหมทีางลอดขนาด 2-2.4x2.4 เมตร จํานวน 1 แหง ไดแก บริเวณ กม.1+000 

 3) ทางบริการ :  

  ตลอดแนวเสนทางโครงการไดจัดใหมีทางบริการ เปนระยะๆ รายละเอียดดังตารางที่ 2.1.2-1 

ตารางที่ 2.1.2-1 
ทางบริการของโครงการ 

ตอนกอสราง 
Service Road 

ตําแหนง กม.ของ Service Road  
เมื่อเทียบกับ Main Road 

กม. กม. LT/RT กม. กม. 
ตอน 24 2+145 2+807 LT 1+119 1+780 

 0+000 1+453 RT 1+225 1+700 
 0+000 2+144 LT 1+820 3+960 
 0+000 2+181 RT 1+735 3+916 

ตอน 25 0+423 1+613 RT 5+612 6+800 
 0+000 1+555 LT 5+194 6+750 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 2 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา รายละเอียดโครงการ 

D:\data\Highway\2566\M8\Progress I\rp02.docx  รายงานระหวางเดือนมีนาคม 2566-ธันวาคม 2566 

    2-7 

 

รูปที่ 2.1.2-1 รูปแบบทางหลวงพิเศษทั่วไปที่กอสรางจริง 

 

รูปที่ 2.1.2-2 รูปแบบสะพานขามทางหลวงพิเศษ (Minor Overpass Bridge) ที่กอสรางจริงในปจจุบัน  
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2.1.3 การเปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 จากการตรวจสอบรูปแบบการกอสรางในปจจุบัน พบวา สวนใหญมีความสอดคลองกับที่ไดเสนอแนะไวใน
รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา ฉบับผานความเห็นชอบในป พ.ศ.2555 (เฉพาะสวนที่เก่ียวของกับ กม.1+119 LT,  
กม.1+225 RT ถึง กม.9+856 (Spur line)) โดยสาเหตุของการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการกอสรางสวนใหญ เปนการ
เปลี่ยนแปลงเพื่อลดผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง และเพิ่มความสะดวกสบายตอประชาชนในพื้นที่ หรือผูที่สัญจร
ผานแนวเสนทางโครงการ รวมทั้ง เพื่อใหเปนไปตามขอกําหนดของหนวยงานที่ เกี่ยวของ  ซึ่ งประกอบดวย  
กรมชลประทาน การรถไฟแหงประเทศไทย และกรมทางหลวงชนบท โดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.1.3-1 
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ตารางที่ 2.1.3-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบทางหลวงโครงการ    
1.1 กรณีไมมีทางบริการ เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร บนเขตทางปกติ 80 เมตร แบง
ทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบรอง (Depress Median) ซึ่งสามารถขยายเปนถนน
ขนาด 8 ชองจราจร ในบริเวณพื้นที่เกาะกลางได  

รูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (EIA)  

- - 

1.2 กรณีมีทางบริการ เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร มีทางบริการขางละ 2 ชองจราจร บน
เขตทางกวาง 120 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบรอง (Depress 
Median) ซึ่งสามารถขยายเปนถนนขนาด 8 ชองจราจร ในบริเวณพื้นที่เกาะกลางได 

รูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (EIA)  

- - 

2. โครงสรางสะพาน     
2.1 สะพานขนาดใหญ มีรูปแบบโครงสรางสวนบนเปนแบบ Segmental box โครงสราง
สวนลางเปนเสาเดี่ยว ความยาวชวงสะพาน (Span) 30.0 เมตร ขึ้นไป ความสูง 6.0 เมตร 
ขึ้นไป สําหรับเสนทางหลัก (Main Road) ในอนาคตสามารถขยายเปนสะพานขนาด 8 
ชองจราจรไดโดยกอสรางสะพานเพิ่มตรงกลางอีก 1 ตัว  มีรายละเอียดดังนี้ 

 

 - - 

1) กม.1+750 ถนนเลียบคลองทองไทร : ความสูงชองลอดสะพาน 5.5 เมตร ปรับแกไขความสูงชองลอดสะพาน บริเวณ กม.0+446 
ถึง กม.0+706 (Spur line) จาก 5.5 เมตร เปน 6.0 
เมตร  

- แกไขใหสอดคลองกับขอกําหนดของกรม
ทางหลวงชนบท 

- เพิ่มความสะดวกในการสัญจรไป-มาของ
ประชาชนบริเวณชุมชนดงตาล แยกวัด
เสถียรรัตนาราม ตําบลศีรษะทอง อําเภอ
นครชัยศรี จังหวัดนครปฐม 

2) กม.2+338 ทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.1012 : ความสูงชองลอดสะพาน 4.65 
เมตร 

ปรับแกไขความสูงของชองลอดสะพาน บริเวณ กม.
2+350 จากเดิม 4.65 เมตร เปน 5.50 เมตร 

- แกไขใหสอดคลองกับขอกําหนดของกรม
ทางหลวงชนบท 

- เพิ่มความสะดวกในการสัญจรไป-มาของ
ประชาชนบริเวณชุมชนดงตาล แยกวัด
เสถียรรัตนาราม ตําบลศีรษะทอง อําเภอ
นครชัยศรี จังหวัดนครปฐม 

3) กม.3+930 คลองชลประทาน 
    กม.4+500 คลองเลียบทางรถไฟ  
    กม.4+780 ทางหลวงหมายเลข 4 
ออกแบบ ระยะหางระหวางเสาตอมอสะพานขามคลองชลประทาน และระยะหาง

ระหวางเสาตอมอสะพานขามทางรถไฟสายใต บริเวณ กม.4+590 (LT) ถึง กม.4+588 
(RT) เทากับ 30 เมตร  

บริเวณ กม.4+590 (LT) ถึง กม.4+588 (RT) : ปรับแก
ไขระยะหางระหวางเสาตอมอสะพานขามคลอง
ชลประทานจาก 30 เมตร เปน 35 เมตร และปรับแก
ไขระยะหางระหวางเสาตอมอสะพานขามทางรถไฟ
สายใต บริเวณ ตําบลศีรษะทอง อําเภอนครชัยศรี 
จังหวัดนครปฐม จาก 30 เมตร เปน 40 เมตร 

- แกไขใหสอดคลองกับขอกําหนดของกรม
ชลประทาน และการรถไฟแหงประเทศไทย 

- ลดผลกระทบดานการกอสรางกีดขวางลํา
น้ํา และลดผลกระทบดานการปนเปอนน้ํา
ผิวดินจากกิจกรรมการกอสรางเสาตอมอ 
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ตารางที่ 2.1.3-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

2. โครงสรางสะพาน (ตอ)     
4) กม.6+910 (ถนนเลียบคลองบางแกวฝงซาย) และ กม.7+175 (ถนนเลียบคลอง

บางแกวฝงขวา) 
รูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

2.2 สะพานขนาดเล็ก เปนโครงสรางสะพานตามแบบมาตรฐาน กรมทางหลวง ความยาว
ชวงสะพาน (Span) ไมเกิน 20.0 เมตร ความสูงไมเกิน 6.0 เมตร ขึ้นไป สําหรับเสนทาง
หลัก (Main Road) ในอนาคตสามารถขยายเปนสะพานขนาด 8 ชองจราจรได โดยขยาย
ความกวางของสะพานทั้งสองตัวเขาดานใน 

รูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 

- - 

2.3 ทางลอด 
กม.1+000 ออกแบบใหมีทางลอดขนาด 2-2.4x2.4 เมตร 

 
รูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 

 
- 

 
- 

3. รูปแบบโครงสรางอื่นๆ ที่มีการแกไข/เพิ่มเติมจาก รายงาน EIA (ตอ) ตอน 25 
- ขอเพิ่มเติมเสาไฟฟาแบบเสากิ่ง บริเวณทางบริการ 
ชวงกม.5+000 ถึง กม.9+856 

 
- เพื่อใหประชาชนบริเวณชุมชนทาพญา และ
ชุมชนทากระชับ อําเภอนครชัยศรี จังหวัด
นครปฐม สามารถใชทางบริการในเวลา
กลางคืนไดอยางปลอดภัย 

 
- เพิ่มความปลอดภัยในการสัญจร ของ
ประชาชนบริเวณชุมชนทาพญา และชุมชน
ทากระชับ อําเภอนครชัยศรี  จังหวัด.
นครปฐม  
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2.2 สถานะโครงการ 

 ในป พ.ศ.2559 กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-
กาญจนบุรี (กม.0+000 ถึง กม.96+410) และไดผนวกรวมแนวเสนทางชวง กม.0+000 ถึง กม.9+856 ของทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา มากอสรางพรอมกัน เพื่อใหเปน Spur line เชื่อมโยงระหวางทางหลวงพิเศษระหวาง
เมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี กับทางหลวงหมายเลข 4 และทางหลวงหมายเลข 338 โดยแบงสถานะของงานกอสราง
ออกเปน 2 สวน ไดแก งานโยธา และงานระบบ โดยมีรายละเอียดดังนี ้

 1) งานโยธา : มีการแบงสถานะของงานกอสรางงานโยธา ของแนวเสนทางเชื่อมตอ Spur line ออกเปน 2 
ตอน (รูปที่ 1.1-2) จากการตรวจสอบความกาวหนาของงานกอสราง ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา มีแนวเสนทางที่
ไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 1 ตอน และอยูระหวางการกอสราง จํานวน 1 ตอน รายละเอียดดังนี้ 

  1.1) แนวเสนทางชวงที่ไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ ไดแก กม.5+000 ถึง กม.9+856 (Spur 
Line) ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท ชัยนันทคาวัตถุกอสราง (2524) จํากัด ภายใตชื่อ “โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี ตอน 25” ซึ่งดําเนินการกอสรางแลวเสร็จเมื่อวันที่ 2 ธันวาคม พ.ศ.2565 

  1.2) แนวเสนทางชวงที่อยูระหวางการกอสราง ไดแก กม.1+119.007 ถึง กม.5+000 LT และ กม.
1+225 ถึง กม.5+000 RT (Spur Line) ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท คริสเตียนีและนีลเส็น (ไทย) จํากัด (มหาชน) 
ภายใตชื่อ “โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี ตอน 24” โดยเริ่มสัญญาวันที่ 29 
กันยายน พ.ศ.2559 และวันสิ้นสุดสัญญาวันที่ 16 พฤษภาคม พ.ศ.2562 และไดรับการตอขยายสัญญา จํานวน 2 คร้ัง 
รวม 1,343 วัน (ครั้งที่ 1 เปนเวลา 117 วัน และครั้งที่ 2 เปนเวลา 1,226 วัน) โดยมีระยะเวลาสิ้นสุดตามสัญญาใหม ใน
วันที่ 18 มกราคม พ.ศ.2566 ปจจุบันไดรับการแกไขอตัราคาปรับตามสัญญารอยละ 0 ตั้งแตวันที่ 19 มกราคม พ.ศ.2566 
ถึงวันที่ 15 มกราคม พ.ศ.2568 

 2) งานระบบ : กรมทางหลวงไดเปดโอกาสใหภาคเอกชนรวมลงทุนและบริหารจัดการ ในรูปแบบ PPP 
Gross Cost โดยใหเอกชนรวมลงทุนในการดําเนินงานและบํารุงรักษา (O & M) ซึ่งแบงการดําเนินการออกเปน 2 ระยะ 
ไดแก ระยะกอสราง และระยะดําเนินงานและบํารุงรักษา ปจจุบัน อยูระหวางการออกแบบและกอสรางงานระบบ และ
ดานเก็บคาผานทาง พรอมอาคารประกอบ ซึ่งไมรวมงานกอสรางพื้นที่บริการทางหลวง (Service Area) และที่พักริมทาง 
(Rest Area) โดย บริษัท บีจีเอสอาร 81 จํากัด ซึ่งมีวันเริ่มตนสัญญา เมื่อวันที่ 11 มกราคม พ.ศ.2565 และสิ้นสุดสัญญา 
ในวันที่ 10 มกราคม พ.ศ.2568 สําหรับดานเก็บคาผานทางและอาคารประกอบ ที่อยูบนแนวเสนทางเชื่อมตอ (Spur Line) 
ไดแก ดานเก็บคาผานทางศีรษะทอง (เดิมคือ ดานเก็บคาผานทางชุมทางตางระดับนครชัยศรี) ซึ่งอยูบริเวณ  
กม.5+500 ของเสนทางเชื่อมตอ (Spur Line) 

  สําหรับสถานะปจจุบันของแนวเสนทางโครงการ และความกาวหนาของงานกอสรางในปจจุบัน แสดงดัง
ตารางที่ 2.2-1 

2.3 สภาพแนวเสนทางโครงการปจจุบัน 

 มีจุดเริ่มตนตอจากบริเวณทางแยกตางระดับนครชัยศรี อําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม โดยเริ่มที่ชวง กม.
1+119 LT., กม.1+225 RT. ถึง กม. 9+856 ระยะทางรวมประมาณ 8.737 กิโลเมตร ในพื้นที่ตําบลทาพระยา อําเภอนคร
ชัยศรี จังหวัดนครปฐม มีสภาพพื้นที่เปนชุมชนสลับกับพื้นที่การเกษตร (ปลูกขาว และทําไร) และตัดผานคลองบางแกว ที่ 
กม.7+000 (รูปที่ 2.3-1) 

 สําหรับพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบในแนวเสนทางชวงนี้ ไดแก วัดหลวงประชาบูรณะ โรงเรียนพลอย
จาตุรจินดา และวัดนอยเจริญสุข โดยไมพบแหลงโบราณสถานที่ไดรับการขึ้นทะเบียนแลว 
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ตารางที่ 2.2-1 
สรุปความกาวหนางานกอสราง 

ตอน ชวง กม. ผูรับเหมากอสราง 
นายชางควบคุม 

การกอสราง 

ความกาวหนางาน (%) (ส.ค.66) 
หมายเหตุ 

ผลงานรวม  แผนงานรวม  
เร็ว/ชา  

กวาแผนงาน  
ตอน 24 กม.1+119.007 ถึง กม.5+000 LT 

และ กม.1+225 ถึง กม.5+000 RT 
(Spur Line) 

บริษัท คริสเตียนีและนีลเส็น (ไทย) จํากัด 
(มหาชน) 

นายวรวัฒน ยงสมบูรณ 88.372 82.647 +5.725 - 

ระยะดําเนินงานและบํารุงรักษา (O & M) บริษัท บีจีเอสอาร 81 จํากัด กองทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 20.97 - 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 2 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา รายละเอียดโครงการ 

D:\data\Highway\2566\M8\Progress I\rp02.docx  รายงานระหวางเดือนมีนาคม 2566-ธันวาคม 2566 

    2-13 

 
รูปที่ 2.2-1 สภาพแนวเสนทางโครงการปจจุบัน 

 

   

จุดสิ้นสุด Spur Line 
กม.9+856 

กม.29+000 (M81) 
จุดเริ่มตน Spur Line กม.0+000 



บทที่ 3 
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

และกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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บทที่ 3 
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 

3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 จากรูปแบบการกอสรางแนวเสนทางโครงการในปจจุบัน พบวา ไดดําเนินการกอสรางแนวเสนทางระหวาง  
กม.0+000 ถึง กม.9+856 ของทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา เพื่อเปนแนวเสนทางเชื่อมตอ (Spur 
Line) ของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี ดังนั้น ในการศึกษาทบทวนรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในการศึกษาครั้งนี้ จึงเปนการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา ซึ่งจัดทําโดย บริษัท แอสดีคอน คอรปอเรชั่น จํากัด และบริษัท 
ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่น จํากัด โดยรายงานดังกลาวไดผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงาน
การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานคมนาคมของสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการรวมกับเอกชน ในการประชุม
ครั้งที่ 4/2554 เมื่อวันที่ 30 มีนาคม พ.ศ.2554 และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  
ในการประชุมครั้งที่ 2/2555 เมื่อวันที่ 16 มีนาคม พ.ศ.2555 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานฯ ซึ่งระบุให 
กรมทางหลวงยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ รวมทั้งใหมีการปฏิบัติตาม
มาตรการฯ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหความเห็นเพิ่มเติมอยางเครงครัด  (ภาคผนวก ก) ซึ่งสามารถสรุป
รายละเอียดไดดังนี ้

3.1.1 วัตถุประสงค  

 1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอแนะไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กับลักษณะรูปแบบแนวเสนทางที่กอสรางจริงในปจจุบัน 

 2) เพื่อศึกษาและทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองของการศึกษาเดิมจากรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

 3) จัดทําขอเสนอแนะ เพื่อปรับปรุงการดําเนินงานตอไปในอนาคต 

3.1.2 วิธีการศึกษา 

 1) การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการไดดําเนินการรวบรวมขอมูลจากรูปแบบกอสราง/ 
แบบเบื้องตนตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและเพิ่มเติมการสํารวจในภาคสนามเพื่อศึกษา
เปรียบเทียบกับรูปแบบการกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

 2) การศึกษาสถานภาพของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ไดดําเนินการศึกษาทบทวน ตรวจสอบ
สรุปผลและใหเหตุผลตางๆ อยางชัดเจนเพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม รายละเอียดดังนี ้

  2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา ไดดําเนินการตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

   (1) ประเด็นการศึกษาตางๆไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดําเนินการศึกษา วิธีการสํารวจและเก็บ
ตัวอยาง (เชน ตําแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะห และมาตรฐานที่
เปรียบเทียบ) และการประเมินผลกระทบไดดําเนินการตรวจสอบเปรียบเทียบกับแนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม
ของโครงการประเภททางหลวง ของกองวิ เคราะหผลกระทบสิ่ งแวดลอม (เดิม) สํานักงานนโยบายและแผน
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ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม พ.ศ.2541 รวมทั้งใชหลักเกณฑและวิธีการบนพื้นฐานทางดานวิชาการของการศึกษา
ทรัพยากรสิ่งแวดลอมแตละประเด็น 

   (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นํามาใชศึกษาโดยเนนความเพียงพอและครบถวน
ของขอมูลเพื่อนําไปประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใชหรือไมใชแบบจําลองทาง
คณิตศาสตร ทั้งนี้ไดพิจารณาวา ขอมูลพื้นฐานที่นํามาใชตองมีความทันสมัย และไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ป 
และวิธีการวิเคราะหและประเมินผลกระทบ มีความถูกตองแมนยํา และเชื่อถือไดในทางวิชาการหรือไม 

  2.2) การทบทวนมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ และแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ไดดําเนินการตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   (1) มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่นําเสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม มีความสอดคลองและครอบคลุมตามการคาดการณผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการหรือไม 
มีความเพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนําไปใชแกไขปญหาไดอยางเปนรูปธรรมหรือนําไปใชปฏิบัติได
หรือไม รวมทั้งทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจ
เกิดขึ้นจริงในระยะกอสรางโครงการ 

   (2) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม ไดแก ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม จํานวน
ตัวอยางตําแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห  

  2.3) การทบทวนแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมไดดําเนินการตรวจสอบความ
เหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   (1) แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มีความสอดคลองกับการประเมินหรือ
ครอบคลุมรองรับผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจริงในระหวางการกอสรางโครงการหรือไม 

   (2) รายละเอียดและความสมบูรณของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ตองครอบคลุมประเด็นตางๆประกอบดวย หลักการและเหตุผลหรือความจําเปนในการจัดทําแผนปฏิบัติการฯ 
วัตถุประสงค พื้นที่ดําเนินการ วิธีการดําเนินการ ระยะเวลาดําเนินการ หนวยงานที่รับผิดชอบ งบประมาณ และการ
ประเมินผลงาน 

   (3) การติดตามการปฏิบัติงานของหนวยงานที่รับผิดชอบตามที่ระบุไวในแผนปฏิบัติการฯ วาไดมี
การนําแผนปฏิบัติการฯ ที่เสนอไวในรายงานการศึกษาฯ นําไปปฏิบัติจริงหรือไม หรือมีปญหาอุปสรรคในการดําเนินงาน
หรือไม เชน ไมไดรับงบประมาณสนับสนุนหรือกําลังรองบประมาณหรือไมทราบวาตองรับผิดชอบงานในสวนนี้ เปนตน 

 3) จัดทําสรุปผลและขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนตอการควบคุมรองรับผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอม 

3.1.3 ผลการศึกษา 

 ผลการประเมินความเหมาะสมของรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา ฉบับผานความเห็นชอบในป พ.ศ.2555 มี
รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.1-1 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

1. ทรัพยากรดิน  รวบรวมข อมู ลจาก
เอกสา ร  และ ราย งานที่
เกี่ ย วของจากหนวยงาน
ตางๆ ไดแก แผนที่หนวยดิน
แ ล ะ ชุ ด ดิ น ข อ ง จั ง ห วั ด 
น ค ร ป ฐ ม  ร า ช บุ รี  
สมุทรสงคราม และเพชรบุรี 
ซึ่งจัดทําโดยกองสํารวจดิน 
กรมพัฒนาที่ดิน  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ไดรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการรวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนามซึ่ งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
ท รั พ ย า ก ร ดิ น บ ริ เ ว ณ
โครงการ  ในขณะศึกษา
ผ ล ก ร ะ ท บ สิ่ ง แ ว ด ล อ ม
โครงการได 

 ต ล อ ด แ น ว
เสนทางโครงการ 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก มี ค ว า ม
ครอบคลุมตลอดทั้งแนว
เสนทางโครงการ 

 ลั ก ษ ณ ะ แ ล ะ
สมบัติของกลุมชุดดิน 
คุณสมบัติทางวิศวกรรม
ของชั้นดิน สภาพชั้นดิน 
และการสูญเสียดิน 
 มีความเหมาะสม

เนื่ อ งจาก เป นดั ชนีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ข อ ง ท รั พ ย า ก ร ดิ น
บริเวณโครงการ ซึ่งเปน
ข อ มู ล สํ า คัญสํ าหรับ
นํ า ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 

 จํานวน 1 ครั้ง  
ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม
เนื่ องจากขอมูลที่ ได
เพียงพอสําหรับนําไป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

 ระดับการชะล า ง
พังทลายของดิน ของกรม
พัฒนาที่ดิน  
เหมาะสม เนื่องจากเปน
เกณฑที่ อ า งอิ งมาจาก
หนวยงานราชการ   

 ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางแนว
เสนทางโครงการ ที่ ส งผลกระทบตอ
ทรัพยากรดิน 
 ระยะดําเนินการและบํารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบ โดยการพิจารณาจาก
ลักษณะโครงการ และกิจกรรมการตางๆ ที่
เกิดขึ้นในระยะดําเนินการที่สงผลกระทบ
ตอทรัพยากรดิน  
 มี ความ เหมาะสม เ นื่ อ ง จ าก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ โดย
ครอบคลุมผลกระทบอาจ เกิ ดขึ้ นตอ
ทรัพยากรดินในดานตางๆ ซึ่งสามารถ
แสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการไดอยางชัดเจน 

 ระยะกอสร า ง  กํ าหนดให วางแผนการ
กอสรางในชวงฤดูแลง โดยเฉพาะการกอสราง
บริเวณใกลแมน้ําแมกลอง และแมน้ําเพชรบุร ี
 ระยะดําเนินการ : ไมไดกําหนดมาตรการ

ปองกันและแกไขผลกระทบ เนื่องจากผลกระทบ
ดานทรัพยากรดินเปนผลกระทบในระดับต่ํา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการที่

กําหนดสามารถปองกัน และลดผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นได 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งในระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากผลกระทบดาน

ทรัพยากรดินเปนผลกระทบในระดับต่ํา  

- 

2. อุทกวิทยาน้ําผิวดิน  รวบรวมขอมูลเกี่ยวกับ
ปริ มาณน้ํ าท า  ตามแนว
เ ส น ท า ง โ ค ร ง ก า ร  จ า ก
รายงาน และเอกสารตางๆ 
จากหนายงานที่ เกี่ยวของ 
รวมกับการสํารวจภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ข อ มู ล ที่
ร ว บ ร ว ม โ ด ย หน ว ย ง าน
ราชการ รวมกับการสํารวจ
ภาคสนาม จึงเปนขอมูลที่
ถูกตอง และนาเชื่อถือ 

- - - -  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
สะพาน รวมกับการใชแบบจําลองทาง
คณิตศาสตร ในการพิจารณาผลกระทบตอ
การเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ําผิวดิน 
 ระยะดําเนินการและบํารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบ โดยการพิจารณาจาก
ลักษณะโครงการ และกิจกรรมการตางๆ 
รวมกับการใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร 
ในการคาดการณผลกระทบต อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ําผิวดิน 
 มี ความ เหมาะสม เ นื่ อ ง จ าก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ โดย
ครอบคลุมผลกระทบอาจเกิดขึ้นตอการ
เปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ําผิวดินใน
ด า นต า งๆ  ซึ่ ง ส าม า รถแสดง ให เห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการไดอยางชัดเจน 

 ระยะกอสราง กําหนดใหออกแบบความกวาง
ชวงสะพานใหมีความกวาง 120 เมตร เพื่อลดสิ่ง
กีดขวางลําน้ํา รวมทั้งดําเนินการกอสรางสะพาน
ขามแมน้ําแมกลองในชวงฤดูแลง  
 ระยะดําเนินการ กําหนดใหมีการเติมวัสดุ

ทองน้ํา เพื่อปองกันการกัดเซารอบตอมอสะพาน 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถลด

ผลกระทบดานการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยา
น้ําผิวดินได 

 ระยะกอสราง : ไมไดกําหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 ระยะดําเนินการ กําหนดใหติดตามตรวจสอบ

การเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ําผิวดิน โดย
ตรวจวัดความเร็วของกระแสน้ํา ในแมน้ําแมกลอง 
โดยดําเนินการตรวจวัด 2 ครั้ง/ป ในชวง 2 ปแรก 
และหลังจากนั้น ดําเนินการทุก 5 ป  
 มีความเหมาะสม เนื่ องจากมาตรการที่

กําหนดสามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

3. คุณภาพน้ําผิวดิน  รวบรวมขอมูลทุติยภูมิ
ในดานคุณภาพน้ําบริ เวณ
พื้นที่ศึกษาของโครงการจาก
ร า ย ง า น  เ อ ก ส า ร แ ล ะ
ห น ว ย ง า น ที่ เ กี่ ย ว ข อ ง 
ร วมกับการเก็บตั วอย า ง
คุ ณ ภ า พ น้ํ า ผิ ว ดิ น ใ น
ภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม 

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํ า ร ว จ ใ น ภ า คส น า ม ซึ่ ง
ส ามา รถแสดงถึ ง ส ภ า พ
ป จ จุ บั น ขอ งคุณภาพน้ํ า 
ผิวดินบริเวณโครงการได 

 จํานวน 10 สถานี 
ไดแก  
     (1) คลองบางแกว  
         (กม.6+760) 
     (2) คลองโคกพระ  
         (กม.13+500) 
    (3) คลองลัดช ู 
         (กม.38+860) 
    (4) คลองขุด 
         (กม.48+030) 
    (5) แมน้ําแมกลอง 
         (กม.49+830) 
    (6) คลองแควออม 
         (กม.55+500) 
    (7) คลองบางนางสูญ 
         (กม.59+650) 
    (8) คลองขี้เหล็ก 
         (กม.72+845) 
    (9) คลองขวาง 
         (กม.83+800) 
    (10) แมน้ําเพชรบุรี  
        (กม.116+040)  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากสถานีดังกลาว
เ ป น แ ห ล ง น้ํ า ที่ ใ ช
ประโยชน ไดตลอดป  
และ เปนแหล งน้ํ าที่ มี
ความสําคัญตอการใช
ประ โยชน ของชุมชน 
ร ว ม ทั้ ง มี ค ว า ม
ครอบคลุมตลอดทั้งแนว
เสนทางโครงการ 

 จํานวน 9 ดัชนี   
ประกอบดวย  
- อัตราการไหล 
- อุณหภูมิ 
- ความเปนกรด-ดาง 
- ความนําไฟฟา 
- สารแขวนลอย 
-  ข อ ง แ ข็ ง ล ะ ล า ย

ทั้งหมด 
- ความสกปรกในรูป 
บีโอด ี 
- น้ํามัน/ไขมัน 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ดั ช นี
ตรวจวัดพื้นฐาน และ
เ ป น ที่ ย อ ม รั บ ข อ ง
สํานักงานนโยบายและ
แ ผ น ท รั พ ย า ก ร 
ธ ร ร ม ช า ติ แ ล ะ
สิ่ ง แ ว ด ล อ ม ( ส ผ . )  
ที่แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของคุณภาพแหลงน้ํ า
บริเวณโครงการ ซึ่งเปน
ข อ มู ล สํ า คัญสํ าหรับ
นํ า ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 จํานวน 2 ครั้ง ใน
เดือนกันยายน พ .ศ .
2550  (ฤดู ฝน )  และ
เดื อนธั นว าคม  พ .ศ .
2550 (ฤดูแลง)) 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก มี ค ว า ม
ครอบคลุมทั้ง 2 ฤดูกาล  

 มาตรฐานคุณภาพ
น้ําในแหลงน้ําผิวดินตาม
ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับ
ที่ 8 (พ.ศ. 2537) 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ก า ร
เ ป รี ย บ เ ที ย บ กั บ ค า
ม า ต ร ฐ า น ข อ ง ท า ง
ราชการ 

 ระยะกอสราง ผลกระทบตอการ
เปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ําผิวดินไดพิจารณา
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ํา
ผิวดินดานความขุนของน้ํ าที่ เพิ่ มจาก
ตะกอนดินการกอสรางสะพาน ผลกระทบ
เรื่องน้ําเสียจากบานพักคนงาน และโรง
ซอมบํารุง  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ํา
ผิวดินไดพิจารณาผลกระทบจากน้ําเสียจาก
กิจกรรมตางๆ ไดแก พื้นที่บริการทางหลวง 
อาคารควบคุมดานเก็บคาผานทาง และ
การชะลางถนน  
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
กิ จ ก ร รมต า งๆ  ใน ระยะดํ า เนิ นการ 
ครอบคลุมผลกระทบตอน้ําผิวดินทั้งในดาน
อุทกวิทยาและคุณภาพน้ําซึ่งสามารถแสดง
ใหเห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการได 

 ระยะกอสราง ไดกําหนดใหมีมาตรการ
ปองกันและแกไข เชน วางแผนการกอสรางในชวง
ฤดูแลง สํานักงานกอสรางโครงการและที่พัก
คนงาน ควรจะอยูหางจากลําน้ําอยางนอย 150 
เมตร รวมถึงกองดินและวัสดุที่ใชในการกอสราง
ตองเก็บกองใหหางจากริมลําน้ําไมนอยกวา 50 
เมตร และใหหลีกเลี่ยงการเปดพื้นที่ริมน้ําพรอมกัน 
เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา มีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ 
เชน ออกแบบระบบบําบัดน้ําเสีย บริเวณสถานี
บริการทางหลวง และศูนยบริการทางหลวง ที่
สามารถบําบัดน้ําเสียใหมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน เปนตน 
 สวนใหญมีความเหมาะสม  เนื่ องจาก

ผลกระทบหลักเกิดจากตะกอนดิน และน้ําเสียจาก
โครงการ ซึ่งมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ที่กําหนดมุงเนนลดปริมาณตะกอนที่อาจเกิดขึ้น
จากการชะลางพังทลายของดินลงสูแหลงน้ํา และ
ลดการปนเปอนสารอินทรีย 
สําหรับการหลีกเลี่ยงการกอสรางในชวงฤดูฝน

และ/หรือ ใช เวลากอสร า งใหนอยที่ สุ ด เป น
มาตรการฯ ที่ไมเหมาะสม เนื่องจากโครงการตอง
กอสรางทั้งในชวงฤดูฝนและฤดูแลง เพื่อใหเปนไป
ตามแผนงานที่กําหนด ดังนั้น จึงควรปรับปรุง
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบใหเหมาะสม
โดยการกําหนดใหผูรับจางหลีกเลี่ยงการกอสราง
ในชวงฝนตกหนักเพื่อปองกันการชะลางพังทลาย
ของดิน 

 ระยะกอสราง จํานวน 1 สถานี ไดแก แมน้ํา
แม กลอง  (กม .49+630 )  จํ านวน  14  ดั ชนี  
ประกอบดวย ความลึกของน้ํา ความเร็วกระแสน้ํา  
อุณหภูมิ ความโปรงแสง ความเปนกรด-ดาง ความ
นําไฟฟา ความสกปรกในรูปบีโอด ีออกซิเจนละลาย 
ของแข็ งแขวนลอย น้ํ ามันและไขมัน ไนเตรท 
ฟอสเฟต  โคลิฟอรมแบคทีเรีย และฟคอลโคลิฟอรม
แบคทีเรีย ปละ 4 ครั้ง ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง 
ตลอดระยะเวลากอสราง 
 ระยะดําเนินการ จํานวน 3 สถานี ไดแก ลํา

รางธรรมชาติ และคลองสนองที่เปนแหลงรับน้ําทิ้ง
จากสถานีบริการทางหลวง แมน้ําแมกลอง และ
แมน้ําเพชรบุรี  จํานวน 14 ดัชนีซ่ึงเปนดัชนีเดียวกัน
กับในระยะกอสราง โดยมีความถี่ในการตรวจปละ 2 
ครั้ง ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ในชวง 2 ปแรก 
หลังจากนั้นติดตามทุก 5 ป  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากดัชนีที่ติดตาม

ตรวจสอบสามารถเฝาระวังผลกระทบที่เกิดจาก
โครงการมีความถี่ ในการตรวจวัด  2 ครั้ ง /ป  
ครอบคลุมทั้งฤดูฝนและฤดูแลง  

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

4. อากาศและ
บรรยากาศ 

 ใชขอมูลอุตุนิยมวิทยา
จากสถิติภูมิอากาศในคาบ 
30 ป จากสถานีตรวจอากาศ
น ค ร ป ฐ ม  ร า ช บุ รี  
สมุทรสงคราม และเพชรบุรี 
รายละเอียดขอมูล ไดแก  
ความกดอากาศ อุณหภูมิ  
ความชื้นสัมพัทธ ทัศนวิสัย 
ความเร็ วและทิศทางลม 
ปริมาณน้ําฝน  
 รวบรวมขอมูลคุณภาพ

อากาศของหนวยงานตางๆ 
ใ น บ ริ เ ว ณแ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ 
 ต ร ว จ วั ด คุ ณ ภ า พ

อากาศบริเวณพื้นที่ออนไหว
ตอการไดรับผลกระทบตาม
แนวเสนทางโครงการ 
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
คุณภ า พ อ า ก า ศบ ริ เ ว ณ
โครงการได 
 

 จํานวน 10 สถานี 
ไดแก  
(1) รร.พลอยจาตุรจินดา  
(2) วัดสะแกราย 
(3) วัดหลวงพอสดฯ 
(4) โรงเรียนวัดไผลอม 
(5) วัดทาสุวรรณ 
(6)  รร.วัดเกาะศาล

พระ 
(7) สอ.ตําบลวันดาว 
(8) วัดหวยหลวง 
(9) วัดโพธิ์เรียง 
(10) สอ.หนองน้ําถาย 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากตําแหนงสถานี
ต ร ว จ วั ด  เ ป น พื้ น ที่
ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบ สามารถเปน
ตัวแทนบริเวณที่มีการ
ดําเนินกิจกรรมกอสราง 
และครอบคลุมตลอด
แนวเสนทางโครงการ 

 5 ดัชนี 
ประกอบดวย 
- ฝุนละอองรวม (TSP) 
- ฝุนละอองขนาดเล็ก

กวา 10 ไมครอน 
(PM10) 
- กาซไฮโดรคารบอน

ไมรวมมีเทน (NMHC) 
- กาซคารบอน 

มอนอกไซด (CO) 
- กาซไนโตรเจน 

ไดออกไซด (NO2) 
 สวนใหญมีความ

เหมาะสม เนื่องจากเปน
ดัชนีที่ แสดงถึ งสภาพ
ปจจุบันของคุณภาพ
อากาศบริเวณโครงการ 
ซึ่ ง เ ป น ข อ มู ล สํ า คั ญ
สํ า ห รั บ นํ า ไ ป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 
อ ย า ง ไ ร ก็ ต า ม  ค ว ร
เพิ่ม เติมการตรวจวัด
ทิศทางและความเร็วลม 
เพื่อสามารถนําไปใชใน
การประเมินผลกระทบ
ไดอยางชัดเจน 

 ตรวจวัดคุณภาพ
อากาศจํานวน 2 ครั้ง 
เปนเวลา 5 วันตอเนื่อง 
ในเดือนกันยายน พ.ศ.
2550  (ฤดู ฝน )  และ
เดื อนธั นว าคม  พ .ศ .
2550 (ฤดูแลง) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากครอบคลุมทั้ง 
2 ชวงฤดูกาล รวมทั้ง
ครอบคลุมวันธรรมดา
และวันหยุดเปนเวลา 5 
วันตอเนื่องเปนไปตาม
แนวทางการประเมินผล
ก ร ะ ท บ สิ่ ง แ ว ด ล อ ม
ป ร ะ เ ภ ท โ ค ร ง ก า ร
คมนาคมทางบก จัดทํา
โดย สผ.   

 มาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศ
โ ด ย ทั่ ว ไ ป  ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ  
 - ฉบับที่ 10 พ.ศ.2538 
 - ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
 - ฉบับที่ 28 พ.ศ.2550 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ก า ร
เ ป รี ย บ เ ที ย บ กั บ ค า
ม า ต ร ฐ า น ข อ ง ท า ง
ราชการในขณะนั้น 

 ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
จากการฟุงกระจายของฝุนละอองรวม 
(TSP) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) และ
กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ที่เกิดจาก
กิจกรรมการกอสราง ดวยแบบจําลองทาง
คณิตศาสตร CALINE 4 รวมกับคาความ
เขมขนพื้นฐานจากการตรวจวัด โดยอางอิง
คาตัวแปรอัตราการปลอยมลสารของ
กิจกรรมการกอสรางจาก Compilation 
of Air Pollutant Emission Factors ของ
สํานักงานธรรมชาติและสิ่งแวดลอมสหรัฐ 
(USEPA)  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ได

คาดการณดวยแบบดวยแบบจําลองทาง
คณิตศาสตร CALINE 4 โดยอางอิงคาตัว
แ ป ร อั ต ร า ก า ร ป ล อ ย ม ล ส า ร จ า ก
ยานพาหนะจากกรมควบคุมมลพิษ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนการ

คาดการณดวยแบบจําลองทางคณิตศาสตร 
CALINE 4 โดยใชขอมูลอางอิงอัตราการ
ปลอยมลสารในระยะกอสรางจาก USEPA 
และในระยะดําเนินการจากกรมควบคุม
มลพิษ ซึ่งใหผลการคาดการณที่นาเชื่อถือ
และเปนที่ยอมรับ  

 ระยะกอสราง ไดกําหนดใหมีมาตรการ
ปองกันและแกไขเพื่อลดผลกระทบตางๆ เชน ฉีด
พรมน้ําบริ เวณผิวถนนและพื้นที่กอสรางเพื่อ
ปองกันการฟุงของฝุนละออง อยางนอยวันละ 3 
ครั้ง จํากัดพื้นที่การเปดหนาดินเปนชวงๆ เพื่อลด
การฟุงกระจายของฝุนละออง จํากัดความเร็วของ
รถขนสงวัสดุกอสราง ไมเกิน 40 กม./ชม. เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ไดกําหนดให

ดูแลรักษาตนไมใหอยูในสภาพที่ดี หากพบวาตนไม
ตาย ตองดําเนินการปลูกซอม/ปลูกเสริม รวมทั้ง
ประสานงานกับตํารวจทางหลวงในการตรวจจับ
ยานพาหนะที่กอใหเกิดมลพิษในระดับสูง 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบดาน

คุณภาพอากาศมีความสําคัญ และมีพื้นที่ที่ไดรับ
ผลกระทบเฉพาะแหง ซึ่งมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบไดกําหนดครอบคลุมถึงพื้นที่
ดังกลาวไวแลวเป และเปนแนวทางการปฏิบัติงาน
ที่ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการ
พัฒนาโครงการได 

 ระยะกอสราง จํานวน 2 สถานี ไดแก สถานี
อนามัยตําบลวันดาว และสถานีอนามัยหนองน้ําถาย  
จํานวน 3 ดัชนี ประกอบดวย ฝุนละอองรวม (TSP) 
ฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) ความเร็ว 
และทิศทางลม โดยติดตามตรวจสอบเปนเวลา 5 วนั 
ตอเนื่อง (วันธรรมดาและวันหยุดราชการ) จํานวน 4 
ครั้ง/ป ครอบคลุมชวงฤดูฝน และชวงฤดูแลง ตลอด
ระยะเวลากอสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา จํานวน 2 

สถานี ไดแก สถานีอนามัยตําบลวันดาว และสถานี
อนามัยหนองน้ําถาย  จํานวน 6 ดัชนี ไดแก ฝุน
ละอองรวม (TSP) ฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 
ไมครอน (PM10)  กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) กาซ
ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) กาซไฮโดรคารบอนไมรวม
มีเทน (NMHC) ความเร็ว และทิศทางลม โดยติดตาม
ตรวจสอบเปนเวลา 5 วัน ตอเนื่อง (วันธรรมดาและ
วันหยุดราชการ) จํานวน 2 ครั้ง/ป ครอบคลุมชวง
ฤดูฝน และชวงฤดูแลง ในชวง 2 ปแรก หลังจากนั้น
ติดตามทุก 5 ป 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการตรวจวัด

ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดเปนเวลา 5 วัน
ตอเนื่องทั้งชวงฤดูแลงและฤดูฝน กิจกรรมชวง
กอสรางของพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบดานคุณภาพ
อากาศจะขึ้นอยูกับทิศทางลมประกอบกับชวงเดือน
ที่ลมมรสุมพัดผานจะตางกันไปในแตละพื้นที่ ซึ่งมี
คุณภาพอากาศจากการคาดการณไมเปนไปตาม
มาตรฐานกําหนดสําหรับสถานีติดตามตรวจสอบใน
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา มีความเหมาะสม 
สามารถเปนตัวแทนพื้นที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบครอบคลุมตลอดแนวเสนทาง  

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

5. เสียง  รวบรวมขอมูลทุติยภูมิ
ที่เกี่ยวกับเสียงตามแนวถนน
โครงการ จากหนวยงานและ
เอกสารตางๆ ที่เกี่ยวของ 
 ตรวจวัดระดับเสียง

บริเวณพื้นที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบตามแนว
เสนทางโครงการ  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํ า ร ว จ ใ น ภ า คส น า ม ซึ่ ง
ส ามา รถแสดงถึ ง ส ภ า พ
ป จ จุ บั น ขอ งระดั บ เ สี ย ง
บริเวณโครงการได 

 จํานวน 10 สถานี 
ไดแก  
(1) รร.พลอยจาตุรจินดา  
(2) วัดสะแกราย 
(3) วัดหลวงพอสดฯ 
(4) โรงเรียนวัดไผลอม 
(5) วัดทาสุวรรณ 
(6) รร.วัดเกาะศาลพระ 
(7) สอ.ตําบลวันดาว 
(8) วัดหวยหลวง 
(9) วัดโพธิ์เรียง 
(10) สอ.หนองน้ําถาย 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากตําแหนงสถานี
ต ร ว จ วั ด  เ ป น พื้ น ที่
ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบ สามารถเปน
ตัวแทนบริเวณที่มีการ
ดําเนินกิจกรรมกอสราง 
และครอบคลุมตลอด
แนวเสนทางโครงการ 

 จํานวน 5 ดัชนี 
ประกอบดวย 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 

ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงสูงสุด 

(Lmax) 
- ระดับเสียงเฉลี่ยราย

กลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- ระดับเสียงเปอรเซ็น

ไทลที่ 10, 50, 90 (L10  
L50 L90) 
 มีความเหมาะสม

เนื่ อ งจาก เป นดั ชนีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของระดับเสียงบริเวณ
โครงการ ซึ่งเปนขอมูล
สํ า คั ญ สํ า ห รั บ นํ า ไป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 ต ร ว จ วั ด ร ะ ดั บ
เสียงจํานวน 2 ครั้ง เปน
เวลา 5 วันตอเนื่อง ใน
เดือนกันยายน พ .ศ .
2550  (ฤดู ฝน )  และ
เดื อนธั นว าคม  พ .ศ .
2550 (ฤดูแลง) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากครอบคลุมทั้ง 
2 ชวงฤดูกาล รวมทั้ง
ครอบคลุมวันธรรมดา
และวันหยุดเปนเวลา 5 
วันตอเนื่องเปนไปตาม
แนวทางการประเมินผล
ก ร ะ ท บ สิ่ ง แ ว ด ล อ ม
ป ร ะ เ ภ ท โ ค ร ง ก า ร
คมนาคมทางบก จัดทํา
โดย สผ.   

 มาตรฐานระ ดั บ
เ สี ย งทั่ ว ไ ป  ป ร ะ ก าศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับ
ที่ 15 พ.ศ.2540  
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ก า ร
เ ป รี ย บ เ ที ย บ กั บ ค า
ม า ต ร ฐ า น ข อ ง ท า ง
ราชการ 

 ระยะกอสราง คาดการณระดับเสียง
อางอิงจากระดับเสียงสูงสุดของเครื่องจักร
ที่ใชในการกอสรางที่ระยะ 15 เมตร จาก
เอกสารของ Mackenzie L., Davis and 
David A. Cornwall (1991) เ พื่ อ นํ า ม า
คํานวณคาของระดับเสียงรบกวนจาก
กิจกรรมการกอสราง  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณระดับเสียงโดยใชแบบจําลอง 
AAMA (The American Automobile 
Manufacturers Association) ที่ ใ ช
หลักการของ Federal Highway Model 
(FHWA) ไดอ า งอิ งข อมูลและมี วิ ธี การ
คํานวณเชนเดียวกันกับการคาดการณ
ระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมการขนสงใน
ระยะกอสราง 
 มีความเหมาะสม  เนื่ อ งจากใช

แบบจําลองทางคณิตศาสตร และใชขอมูล
อางอิงจากหนวยงานราชการ ซึ่งใหผลการ
คาดการณที่นาเชื่อถือและเปนที่ยอมรับ 

 ร ะ ย ะ ก อ ส ร า ง  ไ ด กํ า ห น ด ใ ห มี ก า ร
ประชาสัมพันธใหชุมชนโดยรอบพื้นที่กอสราง
ทราบ กําหนดกิจกรรมการกอสราง และขนยาย
วัสดุในชวงเวลากลางวัน ตรวจตราดูแลเครื่องจักร 
อุปกรณตางๆ ใหอยูในสภาพดี จํากัดความเร็วของ
รถขนสงวัสดุกอสราง ไมใหเกิน 40 กม./ชม. เปน
ตน  
 ระยะดํ า เนิ นก ารและบํ า รุ ง รั กษ า  ได

กําหนดใหมีการตรวจสอบและบํารุงรักษาสภาพผิว
ทางใหอยูในสภาพดี ประสานงานกับตํารวจทาง
หลวงในการตรวจจับยานพาหนะที่กอใหเกิดเสียง
ดังผิดปกติ เปนตน   
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบดาน

เสียงมีความสําคัญ และมีพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
เฉพาะแห ง  ซึ่ งมาตรการปองกันและแก ไข
ผลกระทบไดกําหนดครอบคลุมถึงพื้นที่ดังกลาวไว
แลว รวมทั้งไดจัดทําเปนแผนปฏิบัติการปองกัน 
แกไข และลดผลกระทบดานเสียง เพื่อเปนแนว
ทางการปฏิบัติ งานที่ ชั ด เจน ซึ่ งสามารถลด
ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ระยะกอสราง จํานวน 2 สถานี ไดแก โรงเรียน
พลอยจาตุรจินดา และวัดเสาวคนธ มีดัชนีตรวจวัด
จํานวน 4 ดัชนี ประกอบดวย ระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง (Leq 24 hr)ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)ระดับ
เสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) ระดับเสียงเฉลี่ยราย
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) โดยติดตามตรวจสอบเปน
เ ว ล า  5  วั น  ต อ เ นื่ อ ง  ( วั น ธ ร ร ม ด า แ ล ะ
วันหยุดราชการ) โดยติดตามตรวจสอบ 2 ครั้ง/ป 
ตลอดระยะเวลากอสราง  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา จํานวน 2 

สถานี ไดแก โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา และวัด
เสาวคนธ จํานวน 4 ดัชนี ประกอบดวย ระดับเสียง
เฉลี่ย  24 ชั่ ว โมง (Leq 24 hr)ระดับเสียงสูงสุด 
(Lmax)ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) ระดับ
เสียงเฉลี่ยรายกลางวัน-กลางคืน (Ldn)โดยติดตาม
ตรวจสอบ 2 ครั้ง/ป ในชวง 2 ปแรก หลังจากนั้น
ติดตามทุก 5 ป 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมีสถานีตรวจวัด

ครอบคลุมตลอดทั้งแนวเสนทางโครงการ รวมทั้งมี
ระยะเวลา และความถี่ในการตรวจวัดเพียงพอที่จะ
ใชในการเฝาระวังผลกระทบจากกิจกรรมของ
โครงการได  

 

6. ความสั่นสะเทือน  รวบรวมและทบทวน
ขอมูลทุติยภูมิจากหนวยงาน
และเอกสารตางๆ ที่เกี่ยวของ  
 ต ร ว จ วั ด ค ว า ม

สั่ น สะ เทื อนบริ เ วณพื้ นที่
อ อ น ไ ห ว ต อ ก า ร ไ ด รั บ
ผลกระทบตามแนวเสนทาง
โครงการ  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํ า ร ว จ ใ น ภ า คส น า ม ซึ่ ง
ส ามา รถแสดงถึ ง ส ภ า พ
ป จ จุ บั น ข อ ง ค ว า ม
สั่นสะเทือนบริเวณโครงการ
ได 

 จํานวน 10 สถานี 
ไดแก  
(1) รร.พลอยจาตุรจินดา  
(2) วัดสะแกราย 
(3) วัดหลวงพอสดฯ 
(4) โรงเรียนวัดไผลอม 
(5) วัดทาสุวรรณ 
(6) รร.วัดเกาะศาลพระ 
(7) สอ.ตําบลวันดาว 
(8) วัดหวยหลวง 
(9) วัดโพธิ์เรียง 
(10) สอ.หนองน้ําถาย 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากตําแหนงสถานี
ต ร ว จ วั ด  เ ป น พื้ น ที่
ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบ สามารถเปน
ตัวแทนบริเวณที่มีการ
ดําเนินกิจกรรมกอสราง 
และครอบคลุมตลอด
แนวเสนทางโครงการ 

 จํานวน 1 ดัชนี  
ไดแก ความเร็วอนุภาค
สูงสุด (PPV)  
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากเปนดัชนีที่
แสดงถึงสภาพปจจบุัน
ของระดับความ
สั่นสะเทือนและ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
ตอสิ่งปลูกสราง และ
มนุษยซึ่งเปนขอมูล
สําคัญสําหรับนําไป
ประกอบการ
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 ต ร ว จ วั ด ค ว า ม
สั่นสะเทือน จํานวน 2 
ครั้ ง  เปน เวลา  5 วัน
ต อ เ นื่ อ ง  ใ น เ ดื อ น
กันยายน พ.ศ.2550 (ฤดู
ฝน) และเดือนธันวาคม 
พ.ศ.2550 (ฤดูแลง) 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากครอบคลุมทั้ง 
2 ชวงฤดูกาล รวมทั้ง
ครอบคลุมวันธรรมดา
และวันหยุดเปนเวลา 5 
วันตอเนื่องเปนไปตาม
แนวทางการประเมินผล
ก ร ะ ท บ สิ่ ง แ ว ด ล อ ม
ป ร ะ เ ภ ท โ ค ร ง ก า ร
คมนาคมทางบก จัดทํา
โดย สผ.   

 มาตรฐานระ ดั บ
ความสั่ นสะ เทื อนตอ
มนุษย ตามเกณฑของ 
Reiher & Meister 
Scale และมาตรฐาน
ค ว า ม สั่ น ส ะ เ ทื อ น ที่
กอใหเกิดผลกระทบตอ
สิ่งกอสราง (DIN4150)  
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ก า ร
เ ป รี ย บ เ ที ย บ กั บ ค า
ม า ต ร ฐ า น ข อ ง ส า ก ล 
ในขณะนั้น 

 ระยะกอสราง พิจารณาจากกิจกรรม
การกอสรางโดยอางอิ งขอมูลจากการ
ทํ า ง า น ข อ ง เ ค รื่ อ ง จั ก ร ห ลั ก ๆ 
(Construction Vibrations โดย  Charles 
H. Dowding, Prentice Hall, 1996)  เพื่ อ
นํามาคํานวณความเร็วอนุภาคสู งสุดที่
เกิดขึ้นจากเครื่องจักรแตละชนิด  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ได

ใชแบบจําลองทางคณิตศาสตรที่พัฒนาโดย 
Transport and Road Research 
Laboratory ในประเทศอังกฤษ 
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจาก ใช

แบบจําลองทางคณิตศาสตร และใชขอมูล
อางอิงจากหนวยงานที่นาเชื่อถือ และเปน
ที่ยอมรับในระดับสากล 

 ในระยะกอสราง ไดกําหนดใหออกแบบถนน
ใหมีความลาดชันนอย ใชเครื่องมือ เครื่องจักรที่จะ
ทําใหเกิดแรงกระแทกนอยที่สุด ดําเนินการกอสราง
ระหว า ง เวลา 08 .00-17 .00 เพื่ อ ให รบกวน
ประชาชนนอยที่สุด เปนตน  
 ระยะดํ า เนิ นก ารและบํ า รุ ง รั กษ า  ได

กําหนดใหมีการ ซอมบํารุงผิวทางใหอยูในสภาพดี 
และ  ควบคุมความเร็วและน้ําหนักบรรทุกของ
ยานพาหนะที่เขามาใชเสนทางของโครการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการที่

กําหนด สามารถปองกันและลดผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นได  

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งในระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากผลกระทบดาน

ความสั่นสะเทือนเปนผลกระทบในระดับต่ํา  
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

7. นิเวศวิทยาทางน้ํา  รวบรวมและทบทวน
ขอมูลทุติยภูมิของโครงการ
ต า งๆ  ที่ อ ยู บ ริ เ วณพื้ นที่
ศึกษาของโครงการ และ
ข อ มู ล จ า ก ห น ว ย ง า น ที่
เกี่ยวของ  
 ก า ร เ ก็ บ ตั ว อ ย า ง

สิ่งมีชีวิต  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ไดรวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
นิเวศทางน้ําบริเวณโครงการ
ได 
 

 จํานวน 10 สถานี 
ไดแก  
     (1) คลองบางแกว  
         (กม.6+760) 
     (2) คลองโคกพระ  
         (กม.13+500) 
    (3) คลองลัดชู  
         (กม.38+860) 
    (4) คลองขุด 
         (กม.48+030) 
    (5) แมน้ําแมกลอง 
         (กม.49+830) 
    (6) คลองแควออม 
         (กม.55+500) 
    (7) คลองบางนางสูญ 
         (กม.59+650) 
    (8) คลองขี้เหล็ก 
         (กม.72+845) 
    (9) คลองขวาง 
         (กม.83+800) 
    (10) แมน้ําเพชรบุรี  
        (กม.116+040)  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากสถานีดังกลาว
เ ป น แ ห ล ง น้ํ า ที่ ใ ช
ประโยชน ไดตลอดป  
และ เปนแหล งน้ํ าที่ มี
ความสําคัญตอการใช
ประ โยชน ของชุมชน 
ร ว ม ทั้ ง มี ค ว า ม
ครอบคลุมตลอดทั้งแนว
เสนทางโครงการ 

 จํ านวน 4 ดัชนี  
ประกอบดวย 
- แพลงกตอนพืช 
- แพลงกตอนสัตว   
- สัตวหนาดิน 
- พันธุไมน้ํา  
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ดั ช นี
ตรวจวัดพื้นฐาน และ
เ ป น ที่ ย อ ม รั บ ข อ ง
สํานักงานนโยบายและ
แ ผ น ท รั พ ย า ก ร 
ธ ร ร ม ช า ติ แ ล ะ
สิ่ ง แ วดล อ ม  ซึ่ ง เ ป น
ข อ มู ล สํ า คัญสํ าหรับ
นํ า ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 จํานวน 2 ครั้ง ใน
เดือนกันยายน พ .ศ .
2550  (ฤดู ฝน )  และ
เดื อนธั นว าคม  พ .ศ .
2550 (ฤดูแลง)) 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก มี ค ว า ม
ครอบคลุมทั้ง 2 ฤดูกาล 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
ดานการเปลี่ยนแปลงของระบบนิเวศทาง
น้ํา จากกิจกรรมการกอสรางสะพานขาม
แมน้ํา และการทําฐานรากของสะพานและ
การตอกเสาตอมอจะดําเนินการบริเวณริม
ตลิ่ง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบ โดยการพิจารณาจาก
ลั ก ษ ณ ะ โ ค ร ง ก า ร  แ ล ะ กิ จ ก ร ร ม 
การที่เกิดขึ้นในระยะดําเนินการที่สงผล
กระทบตอนิเวศทางน้ํา 
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจาก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ รวมกับ
การพิจารณาผลการสํารวจในภาคสนาม
โดยครอบคลุมผลกระทบทั้งทางตรงและ
ทางออมที่อาจเกิดขึ้นตอนิเวศทางน้ํา ซึ่ง
สามารถแสดงให เห็นผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ 

 ระยะกอสราง ไดกําหนดใหมีมาตรการ
ปองกันและแกไข เชน วางแผนการกอสรางในชวง
ฤดูแลง สํานักงานกอสรางโครงการและที่พัก
คนงาน ควรจะอยูหางจากลําน้ําอยางนอย 150 
เมตร รวมถึงกองดินและวัสดุที่ใชในการกอสราง
ตองเก็บกองใหหางจากริมลําน้ําไมนอยกวา 50 
เมตร และใหหลีกเลี่ยงการเปดพื้นที่ริมน้ําพรอมกัน 
เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา มีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ 
เชน ออกแบบระบบบําบัดน้ําเสีย บริเวณสถานี
บริการทางหลวง และศูนยบริการทางหลวง ที่
สามารถบําบัดน้ําเสียใหมีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน เปนตน 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบไดครอบคลุมพื้นที่ตลอดแนว
เสนทางโครงการ  

 ระยะกอสราง จํานวน 1 สถานี ไดแก แมน้ํา
แมกลอง (กม.49+630) โดยดําเนินการตรวจวัด 
ความหลากหลายทางชีวภาพ แพลงกตอนพืช แพ
ลงกตอนสัตว  และสัตวหน าดิน  ปละ  4 ครั้ ง 
ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ตลอดระยะเวลา
กอสราง 
 ระยะดําเนินการ จํานวน 3 สถานี ไดแก ลํา

รางธรรมชาติ และคลองสนองที่เปนแหลงรับน้ําทิ้ง
จากสถานีบริการทางหลวง แมน้ําแมกลอง และ
แมน้ําเพชรบุรี  โดยมีดัชนีตรวจวัดเปนดัชนีเดียวกัน
กับในระยะกอสราง โดยมีความถี่ในการตรวจปละ 2 
ครั้ง ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ในชวง 2 ปแรก 
หลังจากนั้นติดตามทุก 5 ป  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากดัชนีที่ติดตาม

ตรวจสอบสามารถเฝาระวังผลกระทบที่เกิดจาก
โครงการมีความถี่ ในการตรวจวัด  2 ครั้ ง /ป  
ครอบคลุมทั้งฤดูฝนและฤดูแลง 

- 

8. ทรัพยากรปาไม  รวบรวมขอมูลจาก
เอกสาร และรายงานตางๆ 
จากหนวยงานที่ เกี่ยวของ
รวมกับการสํารวจแจงนับไม
ในภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ หม า ะ ส ม 

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ข อ มู ล ที่
นาเชื่อถือ และมีความถูกตอง
ตามหลักวิชาการ 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม 

เนื่ อ ง จ ากครอบคลุม
ตลอดพื้นที่โครงการ 

 สภาพการใชที่ดิน 
ช นิ ด พั น ธุ ไ ม  ค ว า ม
ห น า แ น น ไ ม  แ ล ะ
ปริมาตรไม 
 มีความเหมาะสม 

เนื่ อ งจาก เป นดั ชนีที่
สามารถแสดงใหเห็นถึง
ผลกระทบจากกิจกรรม
ก า ร ก อ ส ร า ง แ น ว
เส นทาง โครงการ ได
อยางชัดเจน 

 - -  วิเคราะหสภาพปญหาที่เกิดขึ้นตอ
ระบบนิเวศปาไม โดยประเมินสถานภาพ
ปจจุบันของทรัพยากรปาไม และพื้นที่ชั้น
คุณภาพลุมน้ําบริเวณพื้นที่โครงการ 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากแสดงให

เห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ
อยางชัดเจน 

 ระยะกอสราง กําหนดใหกอสรางเสาตอมอ
ใหสูงขามเรือนยอดตนไมในพื้นที่ปาชายเลน 
รวมทั้งออกแบบทางยกระดับชวงที่ผานปาชายเลน 
ใหเวนชองวางตรงกลาง เพื่อใหแสงสวางสามารถ
ลอดลงไปสูพื้นที่ปาชายเลนได ปลูกตนไม และจัด
ภูมิทัศน ในพื้นที่เขตทาง และพื้นที่บริการทาง
หลวงใหสวยงาม 
 ระยะดําเนินการ กําหนดให ดูแลรักษาตนไม

ใหสวยงาม  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการที่

กําหนดสามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งในระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากผลกระทบดาน

ทรัพยากรปาไมเปนผลกระทบในระดับต่ํา  

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

9. ทรัพยากรสัตวปา  รวบรวมขอมูลจาก
เอกสาร และรายงานตางๆ 
จากหนวยงานที่ เกี่ยวของ 
รวมกับการสํารวจขอมูลสัตว
ปาในภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ หม า ะ ส ม 

เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ข อ มู ล ที่
นาเชื่อถือ และมีความถูกตอง
ตามหลักวิชาการ 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม 

เนื่ อ ง จ ากครอบคลุม
ตลอดพื้นที่โครงการ 

 ช นิ ด  ป ร ะ เ ภ ท 
ค ว า ม ชุ ก ชุ ม  แ ล ะ
สถานภาพของสัตวปา 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากสามารถแสดง
ขอมูลดานทรัพยากรสัตว
ปาไดอยางชัดเจน 

- -  วิเคราะหสภาพปญหาที่เกิดขึ้นตอ
ทรัพยากรสัตวปา โดยประเมินสถานภาพ
ปจจุบันของทรัพยากรสัตวปาบริเวณพื้นที่
โครงการ รวมกับการประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมการกอสรางแนว
เสนทางโครงการ 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากแสดงให

เห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ
อยางชัดเจน 

 ระยะกอสราง กําหนดใหหากพบสัตวปา ควร
ยุติการกอสราง เพื่อจับหรือตอนสัตวปานั้นออกไป 
หรือนําไปปลอยในที่ปลอดภัยดานนอกพื้นที่
โครงการ 
 ระยะดําเนินการ กําหนดให ดูแลรักษาตนไม

ใหสวยงาม  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการที่

กําหนดสามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งในระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากผลกระทบดาน

ทรัพยากรสัตวปาเปนผลกระทบในระดับต่ํา  

- 

10. การคมนาคมขนสง  รวบรวมขอมูลสภาพ
โ ค ร ง ข า ย เ ชื่ อ ม โ ย ง กั บ
แนวทางโครงการ รวมกับการ
สํ า รวจปริ มาณจราจร ใน
ภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนามซึ่ งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
การคมนาคมขนสงบริเวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ป ริ ม า ณ ก า ร 
จ ร า จ ร  ส ภ า พ แ น ว
เสนทางโครงการ สภาพ
ปญหา ดานการจราจร 
แ ล ะ โ ค ร ง ข า ย ก า ร
คมนาคมในทองถิ่น 
 มีความเหมาะสม

เนื่ อ งจาก เป นดั ชนีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของการคมนาคมขนสง
ในพื้นที่ และเปนขอมูล
สํ า คั ญ สํ า ห รั บ นํ า ไป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 จํานวน 1 ครั้ง 
มีความเหมาะสม

เนื่องจากขอมูลที่ได
เพียงพอสําหรับนาํไป

ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่เกิดขึ้น

จากกจิกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะกอสราง พิจารณาผลกระทบ
จากการกีดขวางการสัญจร ของประชาชน
ในท อ งถิ่ น  ความคล อ งตั ว ของสภาพ
การจราจร และปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นจาก
การกอสราง  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

พิจารณาผลกระทบจากการกีดขวางการ
สัญจร การแบงเบาปริมาณการจราจรใน
โครงขายถนน การคาดการณปริมาณจราจร
บนถนนโครงการในอนาคต สภาพปญหา
จากการใชทางในปจจุบัน รวมกับลักษณะ
โครงการ  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม เ นื่ อ ง จ า ก 

ไดคาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ โดย
พิจารณารวมกับปริมาณจราจรในปจจุบัน 
และคาดการณปริมาณการจราจรในอนาคต
ซึ่งสามารถแสดงใหเห็นผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการไดอยาง
ชัดเจน 

 
  

 ระยะกอสราง ไดกําหนดใหมีมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน วางแผนการ
ใชเสนทางการขนสงวัสดุอุปกรณของโครงการ เพื่อ
หลีกเลี่ยงปญหาดานจราจร  หลีกเลี่ยงการขนสง
และเคลื่ อนย ายวัสดุอุปกรณก อสร า งในชวง
การจราจรหนาแนน ควบคุมและอบรมพนักงานขับ
รถขนสงวัสดุกอสรางปฏิบัติตามกฎจราจรอยาง
เครงครัด เพื่อปองกันอุบัติเหตุ เปนตน 
 ระยะดํ า เนิ นการและบํ า รุ ง รั กษ า  ได

กําหนดใหมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ตางๆ เชน จัดทําและติดตั้งปายสัญญาณจราจรที่
เหมาะสมตามแนวเสนทางโครงการรวมถึงทางขึ้น-
ลงตางๆ เพื่อลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุ หากมีการ
ซ อมแซมผิ วทาง  ไหลทา ง  และลาดคันทาง 
ผูรับเหมาติดตั้งปายเตือนลวงหนาประมาณ 200 
เมตร เพื่อใหผูใชรถใชถนนสามารถมองเห็นไดอยาง
ชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน เพื่อปองกัน
อุบัติเหตุจาการใชรถที่มีความเร็วสูง  เปนตน 
 มีความเหมาะสม เนื่ องจากไดกํ าหนด

มาตรการปองกันและแกไขครอบคลุมการลด
ผลกระทบดานคมนาคมทางบก และคมนาคมทาง
น้ําที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการ รวมทั้งไดจัดทํา
เป นแผนปฏิบัติ กา รปอ งกัน  แก ไข  และลด
ผลกระทบดานคมนาคมขนสงและเพื่อปองกัน
อุบัติเหตุ เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน 
ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนา
โครงการได 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งในระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการปองกัน

และแก ไขผลกระทบที่กํ าหนดไว  สามารถลด
ผลกระทบที่เกิดขึ้นได 

- 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

11. สาธารณูปโภค  ร ว บ ร ว ม ข อ มู ล ด า น
สาธารณูปโภค ไดแก ไฟฟา 
ประปา โทรศัพท เปน ใน
พื้ น ที่ โ ค ร ง ก า ร  แ ล ะ
ตรวจสอบสาธารณูปโภคที่
ตองรื้อยาย รวมถึงสัมภาษณ
เ จ า ห น า ที่ ห น ว ย ง า น ที่
เกี่ยวของในพื้นที่  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่ งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
ระบบสาธารณูปโภคบริเวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เนื่องจากครอบคลุมพื้นที่
ที่ ได รับผลกระทบจาก
กิ จ ก ร ร ม ต า ง ๆ  ข อ ง
โครงการ 

 การจําหนายไฟฟา
รวม การจําหนายไฟฟา
สาธารณะ และจาํนวน
ผูใชไฟฟา 
 พื้นที่จายน้าํ ผูใช

น้ํา ปริมาณน้ําผลิตจาย 
และปริมาณน้ําผลิต
จําหนาย  
 จํานวนครัวเรือนที่

ไดรับบริการดาน
โทรคมนาคม 
 จํานวน ประเภท 

แ ล ะ ตํ า แ ห น ง ร ะ บ บ
สาธารณูปโภคที่ตองรื้อ
ยาย 
 

 จํานวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 

เ นื่ อ ง จ า ก ข อ มู ล ที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนํา ไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่เกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
ตอระบบสาธารณูปโภค โดยการพิจารณา
จากรูปแบบการกอสราง และกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ 
 ระยะดํ า เนินการและบํารุ งรักษา 

คาดการณผลกระทบ โดยการพิจารณาจาก
ลักษณะโครงการ และกิจกรรมการที่
เกิดขึ้นในระยะดําเนินการที่สงผลกระทบ
ตอระบบสาธารณูปโภค 
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  เ นื่ อ ง จ า ก 

การคาดการณผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ รวมกับขอมูลจากการ
สํารวจตําแหนง ประเภท และพื้นที่ที่ไดรับ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก ก า รื้ อ ย า ย ร ะ บ บ
สาธารณูปโภค ซึ่งสามารถแสดงใหเห็น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 
 

 

 ระยะกอสราง มีการกําหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน ผูรับเหมาตอง
จัดทําแผนการรื้อยายที่ชัดเจนเสนอใหกรมทาง
หลวง เพื่ อ ใหกรมทางหลวงประสานงานกับ
หนวยงานที่เกี่ยวของ ชี้แจงรูปแบบการกอสรางใน
รายละเอียด พรอมทั้งกําหนดแผนรื้อยายรวมกัน 
การรื้อยายระบบสาธารณูปโภค เชน เสาไฟฟา 
ระบบประปา ทอจายน้ํา อาจจะสงผลกระทบตอ
ชุมชน ดังนั้น ควรดําเนินการใหแลวเสร็จโดยเร็ว 
และมีการสํารองทั้งดานระบบไฟฟาและระบบ
ประปา โทรศัพทใหครอบคลุม ออกแบบโครงสราง
เสนทาง และโครงสรางในชวงที่ตัดผานลําน้ําใหได
มาตรฐานตามหลักวิศวกรรม และมีโครงสราง
ขนาดใหญเพียงพอตอการรับรับการระบายน้ําและ
ปองกันน้ําทวมอยางมีประสิทธิภาพ ไมกีดขวาง
การไหลของน้ํา เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ไมมีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไข เนื่องจากไมมี
การรื้อยายระบบสาธารณูปโภคใดๆ จึ งไมมี
ผลกระทบ  
 มีความเหมาะสม  เนื่ องจากมาตรการ

ปองกันและแกไขผลกระทบไดครอบคลุมตั้งแตการวาง
แผนการรื้อยายรวมกับหนวยงานที่เกี่ยวของ การ
ประชาสัมพันธผูไดรับผลกระทบ และการดําเนินงานใน
กรณีไดรับเรื่องรองเรียนดานสาธารณูปโภค  

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบดาน

สาธารณูปโภคจะเกิดขึ้นเพียงชั่วคราวในระยะ
กอสราง ไมไดเกิดขึ้นบอยครั้ง รวมทั้งมีระยะเวลา
ไดรับผลกระทบไมนาน จึงถือเปนผลกระทบระดับต่ํา 
สวนในระยะดํา เนินการไมมีการรื้อย ายระบบ
สาธารณูปโภคใดๆ ในพื้นที่ จึงไมมีผลกระทบ ดังนั้น 
จึงไมตองดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบดาน
ระบบสาธารณูปโภคทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

12. การระบายน้ํา และ
การควบคุมน้ําทวม 

 ทบทวนขอมูลดานการ
ระบายน้ําและการควบคุม
น้ําทวม จากหนวยงานตางๆ 
ที่ เ กี่ ย วข อ ง  ร วมกั บการ
สํารวจภาคสนาม  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนามซึ่ งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
ก า ร ร ะ บ า ย น้ํ า บ ริ เ ว ณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 สภาพน้ําหลากที่
เคยเกิดขึ้น สภาพการ
ระบายน้ําและโครงขาย
ก า ร ร ะ บ า ย น้ํ า ใ น
ปจจุบัน  
 มีความเหมาะสม 

เนื่ อ งจาก เป นดั ชนีที่
แสดงถึงสภาพปจจุบัน
ของการระบายน้ําใน
พื้นที่ซึ่งเปนขอมูลสําคัญ
สํ า ห รั บ นํ า ไ ป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่ อาจ เกิดขึ้น
จากโครงการ 

 ดําเนินการสํารวจ 
1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากข อ มู ลที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่ เกิดขึ้น
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
โดยพิจารณาผลกระทบจากกิจกรรม
กอสรางของโครงการที่มีตอสภาพปจจุบัน
ของการระบายน้ํา 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบโดยการพิจารณาจาก
ลักษณะโครงการ และกิจกรรมตางๆ ที่
เกิดขึ้นในระยะดําเนินการที่สงผลกระทบ
ตอการควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ําใน
พื้นที่  
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจาก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ โดย
พิจารณารวมกับสภาพและปญหาการ
ระบายน้ําปจจุบันซึ่งสามารถแสดงใหเห็น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการไดอยางชัดเจน 
 
 

 ระยะกอสราง มีการกํ าหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ ไดแก ออกแบบ
โครงสรางเสนทาง และโครงสรางในชวงที่ตัดลําน้ํา
ใหไดมาตรฐานตามหลักวิศวกรรม และมีโครงสราง
ขนาดใหญเพียงพอตอการรองรับการระบายน้ํา
และปองกันน้ําทวมอยางมีประสิทธิภาพ ไมกีด
ขวางการไหลของน้ํา บริเวณที่เปนพื้นที่เสี่ยงตอ
การเกิดน้ําทวมขัง ตองออกแบบโครงสรางระบบ
ระบายน้ําใหมีขนาดใหญเพียงพอ หรือมีคาความ
ปลอดภัย ในชวง 2.30-19.09 เทา เปนตน  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ตรวจสอบ

ดูแลอาคารระบายน้ําของโครงการใหใชงานได
อย างมีประสิทธิภาพ หากพบการชํารุดตอง
ดําเนินการแกไขทันที ตรวจสอบการกัดเซาะตลิ่ง
บริเวณใกลแนวเสนโครงการ หากพบวาโครงสราง
การปองกันการกัด เซาะตลิ่ ง เสี ยหาย ให รี บ
ดําเนินการซอมแซม 
 มีความเหมาะสม เนื่ องจากไดกํ าหนด

มาตรการปองกันและแกไขครอบคลุมการลด
ผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ
ทั้งในระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษารวมทั้งครอบคลุมถึงการลดผลกระทบ
บริเวณพื้นที่ที่ประสบปญหาน้ําทวมขังในปจจุบัน  

 ระยะกอสร า ง  กํ าหนดใหมี การติดตาม
ตรวจสอบการเกิดน้ําทวมขังในพื้นที่ ตลอดแนวการ
กอสรางเสนทางโครงการ ความถี่ในการตรวจวัด 
ตลอดระยะเวลากอสราง  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา กําหนดใหมี

การติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพการระบายน้ําใน
พื้นที่  ความสามารถในการรองรับของแหลงน้ํา 
ปญหาการเกิดน้ําทวมขังในพื้นที่ บริเวณอาคาร
ระบายน้ํา ทางระบายน้ํา ทอลอด สะพาน ทางลอด
และทางเชื่อม ความถี่ในการตรวจสอบในชวงฤดูฝน 
เดือนละ 1 ครั้ง ในฤดูแลง ดําเนินการตรวจวัด 2 
ครั้ง โดยดําเนินการตอเนื่องใน 3 ปแรกหลังจากนั้น
ติดตามตรวจสอบทุกๆ 5 ป 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากดัชนี และความถี่

ในการดําเนินงานมีความเหมาะสมและเพียงพอ
สําหรับติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการ
ปองกันแกไขและลดผลกระทบดานการควบคุมน้ํา
ทวมและการระบายน้ํา 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

13.เกษตรกรรม  รวบรวมขอมูลทุติยภูมิ
ตามแนวเสนทางโครงการ 
รวมกับการสํารวจภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
ลักษณะการใชที่ดินบริเวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 พื้ น ที่ ถื อ ค ร อ ง
การเกษตร 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ป จ จุ บั น ข อ ง ก า ร
เกษตรกรรมบริ เ ว ณ
โครงการ ซึ่งสามารถ
นําไปใชประกอบการ
ประเมินผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
ตอการสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรม ซึ่งเกิด
จากการกอสรางโครงการ  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณแนวโนมผลกระทบตอการ
สูญเสียพื้นที่เกษตรกรรม  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากไดมีการ

คาดการณจากกิ จกรรมการกอสร า ง  
ลักษณะโครงการ ร วมกับขอมูลจาก
ห น ว ย ง า น ร าช ก า ร  เ พื่ อ ค า ด ก า รณ
ผลก ระทบซึ่ ง ส ามา รถแสด ง ใ ห เ ห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 ระยะกอสราง มีการกําหนดมาตรการปองกัน
และแก ไขผลกระทบตางๆ เชน  การใชพื้นที่
เกษตรกรชั่วคราวเปนที่พักคนงาน เก็บกองวัสดุ 
สํานักงานควบคุมงาน หรือถนนชั่วคราว ควรใชพื้นที่
หลักจากมีการเก็บเกี่ยวผลผลิตแลว และควรเลือก
พื้นที่ เกษตรกรรมที่มีอายุสั้น และหลังจากการ
กอสรางแลวเสร็จ ตองมีการฟนฟูใหกลับมาใช
ประโยชนในการเกษตรตอไปได เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา มีการกําหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ ไดแก 
ตรวจสอบและซอมบํารุงทางลอด-ทางขาม ทาง
บริการ ใหอยูในสภาพดี สามารถใชประโยชนในการ
เขาถึงที่พื้นที่เกษตรไดตลอดเวลา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากครอบคลุมการ

ปฏิบัติ งานภายในโครงการ และประสานกับ
หนวยงานราชการในพื้นที่ เพื่อเปนขอมูลการจัดการ
ในอนาคต ซึ่งสามารถควบคุมการเปลี่ยนแปลงการใช
ประโยชนที่ดินโดยรอบพื้นที่โครงการได  

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากแนวเสนทางนี้เปน

เสนทางลัดสะดวกและประหยัดเวลาตอการขนสง
ผลผลิตทางการเกษตรทั้งในพื้นที่และนอกพื้นที่เปน
ประโยชน ดังนั้น จึงไมตองดําเนินการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 

- 

14. การใชที่ดิน   รวบรวมและทบทวน
แผนที่และรายงานการใช
ที่ดินของจังหวัดนครปฐม 
ราชบุรี สมุทรสงคราม และ
เพชรบุรี  จากกรมพัฒนา
ที่ดิน 
 แ ผ น ที่ ภู มิ ป ร ะ เ ท ศ

บริเวณพื้นที่ โครงการและ
บริเวณใกลเคียง มาตราสวน 
1: 50,000 ของกรมแผนที่
ทหาร  
 ขอมูลการใชประโยชน

ที่ดินจากกรมพัฒนาที่ดิน 
ภาพถายดาวเทียม รวมกับ
การสํารวจภาคสนาม  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่งสามารถ
แสดงถึงสภาพปจจุบันของ
ลักษณะการใชที่ดินบริเวณ
โครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

-  จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณแนวโนม
การเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใชประโยชน
ที่ดิน ซึ่งเกิดจากการกอสรางโครงการ  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณแนวโนมการเปลี่ยนแปลง
รูปแบบการใชที่ดิน โดยพิจารณาจากการที่
มีโครงการรวมกับขอมูลการขยายตัวของ
ชุมชน และยานธุรกิจตามแนวเสนทาง
โครงการ ที่รวบรวมโดยกรมพัฒนาที่ดิน  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากไดมีการ

คาดการณจากกิ จกรรมการกอสร า ง  
ลักษณะโครงการ ร วมกับขอมูลจาก
ห น ว ย ง า น ร าช ก า ร  เ พื่ อ ค า ด ก า รณ
ผลก ระทบซึ่ ง ส ามา รถแสด ง ใ ห เ ห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ 

 ระยะกอสราง มีการกํ าหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชนเดียวกับ  
มาตรการปองกันและแก ไขผลกระทบด าน
เกษตรกรรม  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา มีการ

กําหนดมาตรการปองกันและแกไข ผลกระทบ
ตางๆ เชนเดียวกับ  มาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานเกษตรกรรม 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากครอบคลุมการ

ปฏิบัติงานภายในโครงการ และประสานกับ
หนวยงานราชการในพื้นที่  เพื่อเปนขอมูลการ
จั ดการ ในอนาคต ซึ่ ง สามารถควบคุ มก า ร
เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินโดยรอบพื้นที่
โครงการได  

 ระยะกอสราง กําหนดใหติดตามตรวจสอบ
การใชพื้นที่ในเขตทาง ปละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลา
กอสราง 
 ระยะดําเนินการ กําหนดใหติดตามตรวจสอบ

การใชที่ดิน ภายในรัศมี 500 เมตรจากแนวเขตทาง  
และ 2 กิโลเมตรในพื้นที่จุดตัดเขาออกโครงการ มี
ความถี่ ปละ 1 ครั้ง ทุกๆ 5 ป  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการกอสรางและ

ดําเนินการโครงการจะกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลง
รูปแบบการใชประโยชนที่ ดินอย า งถาวร จึ ง
จําเปนตองมีการเฝาระวังผลกระทบ 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

15. เศรษฐกิจและสังคม  รวบรวมขอมูลด าน
เศรษฐกิจและสังคม จาก
ร า ย ง า น แ ล ะ เ อ ก ส า รที่
เกี่ยวของ รวมกับการสํารวจ
โดยการสัมภาษณประชาชน
ที่ไดรับผลกระทบครอบคลุม
ตลอดแนวเสนทาง โดยการ
สุมตัวอยาง และวิเคราะห
ขอมูลทางสถิติ  
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํารวจความคิดเห็นของผู
ไ ด รั บ ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
โ ค ร ง ก า รมี ก า ร กํ า ห น ด
จํ านวนตัวอย า ง  และสุ ม
ตัวอยางตามวิธีการทางสถิติ 
ซึ่ งเปนที่ยอมรับตามหลัก
วิชาการ ซึ่งสามารถแสดงถึง
สภาพปจจุบันของสภาพ
เศรษฐกิจและสังคมบริเวณ
โครงการได 

 ครัวเรือนที่อาศัย
อยู ต า มแนว เส นทาง
โครงการ โดยแบงกลุม
ตั ว อ ย า ง  3  ก ลุ ม 
เปาหมาย ไดแก  

- กลุมผูนําชุมชน  
- ก ลุ ม ผู ไ ด รั บ

ผลกระทบโดยตรง  
-  ก ลุ ม ผู ไ ด รั บ

ผลกระทบทางออม  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากครอบคลุมทุก
กลุมเปาหมายที่อยู ใน
พื้นที่ศึกษาตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 ใชแบบสอบถาม
เปน เครื่ อ งมือ ในการ
สํ ารวจ ซึ่ งมีประ เด็น
ต า ง กั น ไ ป ใ น แ ต ล ะ
ก ลุ ม เ ป า หม าย  เ ช น
ข อมู ลทั่ ว ไปของผู ให
สั ม ภ า ษ ณ  ส ภ า พ
เศรษฐกิ จและสั งคม
ข อ มู ล พื้ น ฐ า น /
ส ภ า พ แ วดล อมและ
โครงสรางพื้นฐานชุมชน 
ขอมูลการเดินทาง การ
รับรูและขาวสารขอมูล
โ ค ร ง ก า ร  ค ว า ม
คาดหมายผลกระทบตอ
ครั ว เ รื อนกรณีมี ก า ร
พัฒนาโครงการ ขอมูล
เ กี่ ย ว กั บ ที่ อ ยู อ า ศั ย 
ค ว า ม คิ ด เ ห็ น ต อ
โครงการ ขอเสนอแนะ
อื่นๆ ตอโครงการเปน
ตน 
 มีความเหมาะสม

เนื่ อ งจากครอบคลุม
ประเด็นสําคัญสําหรับ
นํ า ไ ป ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบดาน
เศรษฐกิจและสังคมที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ
ได 

 จํานวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากข อ มู ลที่ ไ ด
เพียงพอสําหรับนําไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบอาจที่ เกิดขึ้น
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ 
โดยพิจารณากิจกรรมการกอสรางโครงการ
ที่สงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิต
ของครัวเรือน โครงสรางความสัมพันธทาง
สังคมของชุมชน การเปลี่ยนแปลงทาง
เศรษฐกิจ และผลกระทบตอชุมชนที่มา
จากการกอสรางโครงการ 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบ โดยพิ จ า รณา
กิจกรรมของโครงการในระยะดําเนินการที่
สงผลกระทบตอการสงเสริมธุรกิจการคา
และการทองเที่ยวของทองถิ่น วิถีของคนใน
ชุมชน โครงสรางความสัมพันธทางสังคม
ของชุมชน การเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ 
และความคิดเห็นและขอวิตกกังวลของ
ประชาชนในพื้นที่ 
 มี ความ เหมาะสม เนื่ อ งจาก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ โดย
พิจารณาครอบคลุมประเด็นตางๆ ทั้ ง
ทางดานเศรษฐกิจ โครงสรางความสัมพันธ
ทางสังคมและการเปลี่ยนแปลงวิถีของ
ครั ว เ รื อ น  ซึ่ ง ส าม า รถแสดง ให เ ห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 ระยะกอสราง มีการกํ าหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน การ
ประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูลโครงการใหแก
ประชาชนในบริเวณพื้นที่โครงการ ประกอบดวย 
ขอบเขตพื้นที่กอสราง รูปแบบการกอสราง 
ระยะเวลาการกอสราง โดยจัดทําเอกสาร หรือการ
เขาพบผูนําชุมชน ประชาชน เพื่อชี้แจงขอมูลให
ป ระชาชน ในพื้ นที่ ท ร าบล ว งหน าก อน เข า
ดําเนินการกอสราง ใหความสําคัญในการจาง
แรงงานทองถิ่น เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุ งรักษา ไม ได

กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบครอบคลุมตั้งแตการทําความ
เข า ใ จกั บ เ จ า หน าที่ ภ า ย ใน โคร งกา ร  และ
ประชาสัมพันธเผยแพรขอมูลโครงการกับชุมชน  
รวมทั้งไดมีการกําหนดแผนการประชาสัมพันธและ
การมีสวนรวมของประชาชนเพื่อเปนแนวทางการ
ปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ระยะกอสราง สํารวจสภาพเศรษฐกิจและ
สังคมดวยวิธีการสัมภาษณโดยใชแบบสอบถาม ใน
กลุมเปาหมาย ไดแก กลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย กลุม
ผูนําชุมชน และและพื้นที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบสําหรับดัชนีตรวจวัดไดแก การรับรูขอมูล
ขาวสารเกี่ยวกับโครงการ โดยมีระยะเวลาในการ
ดําเนินการ 1 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา สํารวจสภาพ

เศรษฐกิจและสังคมดวยวิธีการสัมภาษณโดยใช
แบบสอบถาม ในกลุมเปาหมาย ไดแก กลุมครัวเรือน
ผูถูกรื้อยาย กลุมผูนําชุมชน และและพื้นที่ออนไหว
ตอการไดรับผลกระทบ โดยสาระสําคัญของ
แบบสอบถามประกอบดวยการเปลี่ยนแปลงสภาพ
ทางเศรษฐกิจ-สังคม ของครัวเรือนเปรียบเทียบกอน
และหลังมีโครงการ ผลกระทบและปญหาที่เกิดขึ้น
เนื่องจากโครงการ การใชประโยชนจากโครงการ 
ความคิดเห็นและทัศนคติตอโครงการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกลุมเปาหมาย 

ดัชนี และความถี่ในการดําเนินงานมีความเหมาะสม
และเพียงพอสําหรับติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพ
ของมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบดาน
เศรษฐกิจและสังคม 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

16. การโยกยายและ
การเวนคืน  

 รวบรวมขอมูลทุติยภูมิ
จากเอกสารรายงานตางๆ 
จ า ก ห น ว ย ง า น อื่ น ๆ  ที่
เกี่ยวของ  
 ใ ช ข อ มู ล สํ า ร ว จ

ตรวจสอบ และประเมิน
ทรัพยสินที่คาดวาจะไดรับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํารวจในภาคสนาม และ
ส า ม า ร ถ นํ า ม า ใ ช
ประกอบการประเมินผล
กระทบดานการโยกยายและ
การเวนคืนของโครงการได 

 บริเวณที่ตองมีการ
เวนคืนที่ดินและรื้อยาย
สิ่งปลูกสราง 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 
 
 
 

-  จํานวน 1 คร้ัง  
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ
นําไปใชในประกอบการ
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่ เกิดขึ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  ระยะกอสราง ประเมินผลกระทบจาก
ขนาดพื้นที่เขตทางที่จําเปนตองใชในการ
กอสราง รูปแบบการกอสรางที่สงผลตอ
ความวิตกกั งวล วิถีการดํา เนินชีวิตที่
เปลี่ยนไปของผูที่ไดรับผลกระทบจากการ
เวนคืนที่ดินและสิ่งปลูกสราง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา ไมมี

ผลกระทบ เนื่องจากการเวนคืนที่ดินและ
รื้อยายสิ่งปลูกสรางดําเนินการแลวเสร็จ
ตั้งแตในระยเตรียมการกอสราง  
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม เ นื่ อ ง จ า ก 

การคาดการณผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ รวมกับขอมูลจากการ
สํารวจตําแหนง ประเภท และพื้นที่ที่ไดรับ
ผลกระทบ โดยครอบคลุมประเด็นตางๆ 
ทั้งทางดานการสูญเสียกรรมสิทธิ์  การ
เปลี่ยนแปลงวิถีชีวิต และผลกระทบตอ
สภาพจิตใจ  ซึ่ งสามารถแสดงให เห็น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 ระยะกอสราง มีการกําหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบตางๆ เชน ดําเนินการจัด
กรรมสิทธิ์ที่ดิน และชดเชยทรัพยสินตลอดแนว
เสนทางโครงการ โดยดําเนินการตามขั้นตอนของ
กฎหมายที่เกี่ยวของอยางโปรงใสและเปนธรรม  
และเปดโอกาสใหมีกระบวนการมีสวนรวมจาก
ผู เ กี่ ย ว ข อ ง ใ น ท อ ง ถิ่ น  โ ด ย จั ด ตั้ ง ใ น รู ป
คณะกรรมการปรองดองทรัพยสินและใหผูแทนใน
ทองถิ่นมารวมเปนกรรมการกําหนดมาตรการ
กําหนดราคาชดเชยทรัพยสิน เพื่อใหเกิดความ
ธรรมตอเจาของที่ดินในบริเวณที่แนวเสนทาง
โครงการตัดผานและตองดําเนินการใหแลวเสร็จ
กอนการดําเนินการกอสราง เปนตน  
 ระยะดํ า เนิ นการและบํ า รุ ง รั กษา  ไม มี

มาตรการปองกันและแก ไข  เนื่ อ งจาก ไม มี
ผลกระทบ 
 มีความเหมาะสม  เนื่องจากสามารถลด

ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น และมีขั้นตอนเปนไปตาม
กฎหมายกําหนดรวมทั้งยังไดการกําหนดแผนการ
จัดการลดผลกระทบตอการโยกยายและการ
เวนคืน เพื่อเปนแนวทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน 
ซึ่งสามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนา
โครงการได 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจาก ผลกระทบดาน

การโยกยายและการเวนคืน เปนผลกระทบที่เกิดขึ้น
กอนมีการกอสรางโครงการ ดังนั้น จึงไมตองมีการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบทั้งในระยะกอสราง 
และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- 

17. การแบงแยก  รวบรวมขอมูลที่ตั้งของ
หมูบานและชุมชน ในพื้นที่
เขตทาง 80 เมตร รวมกับ
ก า ร สํ า ร ว จ ข อ มู ล ใ น
ภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลจากการ
สํารวจในภาคสนาม และ
ส า ม า ร ถ นํ า ม า ใ ช
ประกอบการประเมินผล
กระทบดานการแบงแยก
ของโครงการได 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

- - -  ระยะกอสราง พิจารณาจากการ
สํารวจสภาพพื้นที่ในแนวเสนทาง ชุมชน
และการใชประโยชนที่ดิน และผลกระทบ
จากกิจกรรมการกอสรางจะสงผลกระทบ
ตอบริเวณใกลเคียง  
 ระยะดําเนินการและการบํารุงรักษา 

ไดพิจารณา จากการมีรั้วกั้นตลอดแนว
เสนทางโครงการ  
 มี ค ว า ม เ หมา ะสม  เ นื่ อ ง จ าก ได

คาดการณจากกิจกรรมการกอสรางและ
พื้นที่จะไดรับผลกระทบจากกิจกรรมของ
โครงการ  

 ไมมีการกําหนดมาตรการปองกัน และแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และ
ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจาก ผลกระทบดาน

การแบงแยก เปนผลกระทบที่เกิดขึ้นกอนมีการ
กอสรางโครงการ ซึ่งไดมีการออกแบบทางลอด 
ทางขาม ในบริเวณตางๆ เพื่อลดผลกระทบไวแลว 
จึงไมตองมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ทั้งในระยะกอสราง และระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษา 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจาก ผลกระทบดาน

การแบงแยก เปนผลกระทบที่เกิดขึ้นกอนมีการ
กอสรางโครงการ ดังนั้น จึงไมตองมีการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบทั้งในระยะกอสราง และระยะ
ดําเนินการและบํารุงรักษา 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 
ตัวแปรที่วิเคราะห 

การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการตดิตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

ดัชน ี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

18. อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภยั 

 รวบรวมข อมู ล ส ถิ ติ
อุบัติเหตุจากการจราจร จาก
ห น ว ย ง า น ที่ เ กี่ ย ว ข อ ง 
ร ว ม กั บ ก า ร สํ า ร ว จและ
สังเกตการณในภาคสนาม 
 มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม

เนื่องจากเปนขอมูลที่เชื่อถือ
ได รวบรวมโดยหนวยงาน
ราชการ รวมทั้งมีการสํารวจ
ในภาคสนาม ซึ่ เพี ย งพอ
สํ า ห รั บ ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 สถิติอุบัติเหตุจาก
การจราจร 
 มีความเหมาะสม

เนื่ อ งจากครอบคลุม
ประเด็นสําคัญสําหรับ
การประเมินผลกระทบ
จากการพัฒนาโครงการ 

- -  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ 
โดยพิจารณาจากกิจกรรมการกอสราง
โครงการทีอ่าจกอใหเกิดอุบัติเหต ุ
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบ โดยพิจารณาจาก
จุ ดตั ดแนว เส นทาง  ที่ อ าจก อ ให เ กิ ด
อุบัติเหตุ 
 มี ค ว า ม เ หม า ะสม เ นื่ อ ง จ า ก ไ ด

คาดการณจากกิจกรรมการกอสราง และ
การคมนาคมในระยะดําเนินการ โดย
พิจารณาครอบคลุมประเด็นตางๆ ซึ่ง
สามารถแสดงให เห็นผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ 

 ระยะกอสราง มีการกํ าหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน การกั้นเขต
พื้นที่กอสรางอยางชัดเจน การติดต้ังปายเตือนกอน
ถึงพื้นที่กอสรางในระยะ 50-100 เมตร  การจัดตั้ง
หนวยปฐมพยาบาลเบื้องตนที่สํานักงานสนาม การ
ตรวจสอบเครื่องมือ อุปกรณ และเครื่องจักร กอน
ปฏิบัติงาน เปนตน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา กําหนดใหมี

การซอมบํารุงผิวทางใหอยูในสภาพดี รวมทั้งจัดให
มีสัญญาณเตือนความปลอดภัย และระบบแสง
สวางใหเพียงพอในชวงที่มีการซอมบํารุงเสนทาง 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการที่กาํหนด

สามารถปองกัน การเกิดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการได 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบสําคัญ

ตอแหลงโบราณคดีและประวัติศาสตรเปนผลตอ
เนื่องมาจากผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง 
และความสั่นสะเทือน ซึ่งไดมีการกําหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบดานคุณภาพอากาศ เสียง และ
ความสั่นสะเทือนไวแลว ซึ่งครอบคลุมถึงการเฝา
ระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอแหลงโบราณคดีและ
ประวัติศาสตรบริเวณพื้นที่โครงการ 

 

19. ประวัติศาสตร และ
โบราณคด ี

 รวบรวมขอมูลแหลง
ป ร ะ วั ติ ศ า ส ต ร  แ ล ะ
โบราณคดี/โบราณสถาน ใน
ระยะ  2  กิ โ ล เมตร  จาก
กึ่ ง ก ล า ง แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ รวมกับการสํารวจ
ในภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื่อ

จากเปนขอมูลที่รวบรวมโดย
หนวยงานราชการที่มีหนาที่
โดยตรง 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม

เ นื่ อ ง จ ากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 ตําแหนงที่ตั้ง  
 ป ร ะ วั ติ ค ว า ม

เปนมา และความสําคัญ 
 มีความเหมาะสม 

เนื่องจากแสดงถึงสภาพ
ปจจุบันและความสําคัญ
ของแหลง โบราณคดี
แ ล ะ ป ร ะ วั ติ ศ า ส ต ร
บริเวณโครงการได ซึ่ง
ส า ม า ร ถ นํ า ไ ป ใ ช
ประกอบการประเมินผล
กระทบจากกิ จกรรม
ของโครงการ 

 จํานวน 1 คร้ัง  
มีความเหมาะสม 

เนื่องจากขอมูลมีความ
เพียงพอ และสามารถ

นําไปใชใน
ประกอบการ

ประเมินผลกระทบ
อาจที่เกิดขึ้นจาก

กิจกรรมของโครงการ 

-  ระยะกอสราง คาดการณผลกระทบ
ที่อาจเกิดขึ้นดานคุณภาพอากาศ เสียง 
ความสั่นสะเทือน ดวยแบบจําลองทาง
คณิตศาสตร โดยมีวิธีการเชนเดียวกันกับ
การประเมินผลกระทบดานคุณภาพอากาศ 
เสียง ความสั่นสะเทือน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นดาน
คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
ดวยแบบจําลองทางคณิตศาสตร โดยมี
วิธีการเชนเดียวกันกับการประเมินผล
กระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง ความ
สั่ น สะ เทื อนดั ง แสดง ไ ว ใ นข อ  1  ถึ ง  
ขอ 3 
 มี ความ เหมาะสม  เนื่ อ งจาก ได

ค า ดก า รณ ผลก ระทบครอบคลุมทุ ก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นของโครงการ ทั้งในระยะ
ก อ ส ร า ง  และ ระยะดํ า เนิ นการและ
บํารุงรักษา 

 ระยะกอสราง มีการกําหนดใหใชเครื่องมือ 
อุปกรณ และเครื่องจักร ที่ทําใหเกิดแรงกระแทก
นอยที่สุด  
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา กําหนดใหมี

การซอมบํารุงผิวทางใหอยู ในสภาพดี รวมทั้ง
ควบคุมน้ําหนักบรรทุกของยานพาหนะที่มาใช
เสนทาง 
 มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการปองกัน

และแกไขผลกระทบ มีการจัดการเฉพาะแหง เพื่อ
ล ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต อ แ ห ล ง  โ บ ร า ณ ค ดี แ ล ะ
ประวัติศาสตรที่อาจไดรับผลกระทบจากการ
พัฒนาโครงการ 

 ไมมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบสําคัญ

ตอแหลงโบราณคดีและประวัติศาสตรเปนผลตอ
เนื่องมาจากผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง 
และความสั่นสะเทือน ซึ่งไดมีการกําหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบดานคุณภาพอากาศ เสียง และ
ความสั่นสะเทือนไวแลว ซึ่งครอบคลุมถึงการเฝา
ระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอแหลงโบราณคดีและ
ประวัติศาสตรบริเวณพื้นที่โครงการ 
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3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 เนื่องจาก กรมทางหลวงไดผนวกแนวเสนทางชวง กม.0+000 ถึง กม.9+856 ของทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
สายนครปฐม-ชะอํา มากอสรางเปน Spur line เชื่อมโยงระหวางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-
กาญจนบุรี กับทางหลวงหมายเลข 4 และทางหลวงหมายเลข 338 โดยเร่ิมดําเนินการกอสรางโครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี มาตั้งแตเดือนกันยายน พ.ศ.2559 รวมทั้งไดวาจางใหบริษัทที่ปรึกษา
ดําเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการปฏิบัติตามแผนการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบตอสิ่งแวดลอมโครงการ ในระยะกอสราง เพื่อเสนอตอกรมทางหลวง และสํานักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมพิจารณา โดยมีรายละเอียดดังนี ้

 1) รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุร ี(ระยะที่ 1) ซึ่งดําเนินการ
ระหวางเดือนตุลาคม พ.ศ.2559 ถึง เดือนตุลาคม พ.ศ.2561 

 2) รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุร ี(ระยะที่ 2) ซึ่งดําเนินการ
ระหวางเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2562 ถึง เดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2564 

 3) รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุร ี(ระยะที่ 3) ซึ่งดําเนินการ
ระหวางเดือนมีนาคม พ.ศ.2564 ถึง เดือนมีนาคม พ.ศ.2566 

 ดังนั้น ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในครั้งนี ้กรมทางหลวงจึงไดแยกเลมรายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ ตามขอคิดเห็นของสํานักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอม (สผ.) ออกเปน 2 สวน ไดแก โครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุร ีและ โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา 
ดังนั้น ในรายงานฯ ฉบับนี้ บริษัทที่ปรึกษาจึงไดดําเนินการทบทวนผลการศึกษาที่เสนอแนะไวในรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการฯ ในระยะที่ผานมา เฉพาะในสวนที่เก่ียวของกับทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา เพื่อใชเปน
ขอมูลพื้นฐานในการศึกษาติดตามตรวจสอบผลกระทบจากโครงการในภาพรวม 

3.2.1 วัตถุประสงค 

 1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอไวในรายงานการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา กับลักษณะรูปแบบแนวเสนทางซึ่งสรางแลวเสร็จในปจจุบัน 

 2) เพื่อศึกษาและทบทวนขอมูลพื้นฐานทรัพยากรสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา และผลกระทบที่เกิดขึ้น 
รวมถึงมาตรการและขอเสนอแนะตางๆ ที่ไดระบุไวในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

 3) จัดทําขอเสนอแนะและมาตรการเพิ่มเติม เพื่อปรับปรุงการดําเนินงานตอไปในอนาคต 
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โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

D:\data\Highway\2566\M8\Progress I\rp03.docx   รายงานระหวางเดือนมีนาคม 2566-สิงหาคม 2566 
   3-16 

3.2.2 วิธีการศึกษา 

 1) ศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจากผลการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา รวมทั้งเพิ่มเติมการสํารวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบแนวเสนทางจริงใน
สภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

 2) ศึกษาสถานภาพของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โดยศึกษาทบทวน ตรวจสอบสรุปผล
สภาพแวดลอมปจจุบันที่เสนอในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 3) ศึกษาทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษาโครงการดังอธิบายรายละเอียดไดดังนี้ 

  3.1) การทบทวนวิธีการศึกษา โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

   3.1.1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดําเนินการศึกษา วิธีการสํารวจ
และเก็บตัวอยาง (เชน ตําแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการวิเคราะห เปน
ตน) ซึ่งควรถูกตองตามหลักวิชาการและ/หรือเปนที่ยอมรับกันในระดับสากล 

   3.1.2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นํามาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมมีความถูกตอง เหมาะสม หรือไม ทั้งนี ้ในกรณีที่มีการ
นําขอมูลพื้นฐานมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ป 

  3.2) การทบทวนการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

   3.2.1) การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นําเสนอไวในรายงานฯ มี
ความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความเพียงพอ/
ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนําไปใชแกไขปญหาหรือนําไปใชปฏิบัติไดหรือไม รวมทั้งศึกษาทบทวนเพื่อ
ปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจเกิดขึ้นจริงในปจจุบนั 

   3.2.2) การปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนีคุณภาพ
สิ่งแวดลอม จํานวนตัวอยาง ตําแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและ
วิธีการวิเคราะห ฯลฯ 

  3.3) การทบทวนการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยตรวจสอบ
ความเหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   3.3.1) ผลจากการปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มี
ความสอดคลองกับการประเมินหรือครอบคลุมรองรับผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจริงในระหวางการกอสรางโครงการหรือไม 

   3.3.2) รายละเอียด/ความสมบูรณของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
สามารถนําไปปฏิบัติไดครอบคลุมประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน มีการปฏิบัติตามหลักการและเหตุผลหรือความจําเปน
ในการปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยสอดคลองกับวัตถุประสงค วิธีการ
ดําเนินการ หนวยงานที่รับผิดชอบ ระยะเวลาดําเนินการ งบประมาณ และการประเมินผลงาน 

   3.3.3) การติดตามการปฏิบัติงานของหนวยงานที่รับผิดชอบตามที่ระบุไวในแผนปฏิบัติการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม วาไดมีการนําแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่เสนอไวใน
รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม นําไปปฏิบัติจริงหรือไม หรือมีปญหาอุปสรรคในการดําเนินงานหรือไม เชน ไมได
รบังบประมาณสนับสนุนหรือกําลังรองบประมาณหรือไมทราบวาตองรับผิดชอบงานในสวนนี้ เปนตน 
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  3.4) การทบทวนการปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติโดยตรวจสอบผลของการปฏิบัติตาม ดังนี ้

   3.4.1) วิเคราะหผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติที่ปรากฏในรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ วาการดําเนินการมีความแตกตางในประเด็นใดบาง ศึกษา
เหตุผลของความแตกตางที่เกิดขึ้นและปญหาอุปสรรคที่ไมสามารถดําเนินการได 

   3.4.2) สรุปวิเคราะหความเหมาะสมของเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ที่ไดมีการดําเนินการหรือนําไป
ปฏิบัติจริงตามที่ระบุไวในเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามเงื่อนไขของ
คณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
วามีความเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปญหาที่เกิดขึ้นจริงหรือไม เพื่อนําผลที่ไดรับไปปรับปรุงแกไขใหสามารถนําไป
ปฏิบัติไดจริงและสอดคลองกับสภาพปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไป 

3.2.3  ผลการศึกษา 

 จากการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย
บางใหญ-กาญจนบุรี ในระยะที่ผานมา สามารถสรุปขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการเพิ่มเติมไดดังแสดงรายละเอียดใน
ตารางที่ 3.2-1 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุร ีในระยะที่ผานมา . 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชน ี ความถี ่
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

1. คุณภาพอากาศ - -  - - - - มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากสามารถ
เฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึง
ไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  

- - 

2.ระดับเสียง - ตรวจวัดขอมูลระดับเสียงในระยะ
กอสรางโครงการ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนผล
การตรวจวัดจริงในระยะกอสราง
โครงการ 

-  ดําเนินการตรวจวัด 
ระดั บ เสี ย ง ในก า ร
ติดตามตรวจสอบ ใน
ระยะที่  3 จํานวน 1 
สถานี ไดแก โรงเรียน
พลอยจาตุรจินดา 
- มี ความเหมาะสม
เนื่ องจากตํ าแหน ง
สถานีเปนแหลงรับที่
ออนไหวตอผลกระทบ 
และครอบคลุมแนว
เสนทางของโครงการ 
ชวงที่มีกิจกรรมการ
กอสราง รวมทั้งเปน
สถานีตรวจวั ดเดิ ม 
ในขณะศึกษารายงาน
ก า ร ป ร ะ เ มิ น ผ ล
กระทบสิ่งแวดลอม 

- จํานวน 6 ดัชนี 
ประกอบดวย 
1) Leq 24 ชม. 
2) Lmax 
3) Ldn 

4) L90 
- มีความเหมาะสม
สามารถใชเปนดัชนีชี้
วัดผลกระทบหลัก
จากกิจกรรมของ
โครงการ 

-  ระยะ เวลา  5  วั น
ตอเนื่อง  (ครอบคลุมวัน
ธรรมดา และวันหยุด 
ราชการ) ความถี่ 2 ครั้ง/
ป  
-  มี ความเหมาะสม
เนื่องจากครอบคลุมทั้ง 
2 ชวง ฤดูมรสุม ตลอด
ระยะเวลากอสราง 

-  มาตรฐานระดับเสียง
ต า ม ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่ งแวดลอมแห งชาติ  
ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) 
- ประกาศกรมสวัสดิการ
และคุ มครองแรงาน 
เรื่องมาตรฐานเสียงที่
ยอมให ลู กจ างได รั บ
เฉลี่ ยตลอดเวลาการ
ทํ า งาน ในแต ล ะ วั น 
(ประกาศในราชกิจจา
นุเบกษา เลม 135 ตอน
พิเศษ 19ง เมื่อวันที่ 26 
มกราคม พ.ศ.2561) 

- มีความเหมาะสม
เนื่ อ ง จ าก เ ป น ค า
มาตรฐานสากล ซึ่ ง
เปนที่ยอมรับ 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากสามารถ
เฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึง
ไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  

-  มีการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบที่กําหนดไว 
ครบถวน  
- มีความเหมาะสม โดยจุดตรวจวัดเปนสถานีตรวจวัดเดิมที่
กําหนดไว รวมทั้งอยูใกลพื้นที่กอสราง ซึ่งสามารถใชเปนตัวแทน
การตรวจวัดระดับเสียงในบริเวณพื้นที่เดิมได  
 

- 

3. ความสั่นสะเทือน - - - - - - มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากสามารถ
เฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึง
ไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- - 

4. น้ําผิวดิน - - - - - - มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากสามารถ
เฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึง
ไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- 
 

- 

5. นิเวศวิทยาทางน้ํา - - - - - - มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากสามารถ
เฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึง
ไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- - 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี ในระยะที่ผานมา (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชน ี ความถี ่
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

6. การควบคุมน้ําทวม
และการระบายน้ํา 

- ใชขอมูลแผนที่ภูมิประเทศ 
มาตราสวน 1: 50,000 รวมกับการ
ตรวจสอบสภาพการระบายน้ําจาก
พื้นที่โครงการตอพื้นที่ขางเคียงรวม
การสํารวจภาคสนาม 
-  มี ความเหมาะสม เนื่ อ งจาก
สามารถแสดงใหเห็นผลกระทบที่
เกิดขึ้นจริงจากกิจกรรมการกอสราง
โครงการ 

- ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ  
- มีความเหมาะสม
และครอบคลุมพื้นที่ที่
ไดรับผลกระทบจาก
กิจกรรมตางๆ ของ
การกอสรางโครงการ 

- การเกิดปญหาน้ํ า
ทวมขังในพื้นที ่
-  มีความเหมาะสม 
เนื่องจาก เปนดัชนีชี้
วัดที่สําคัญในดานการ
ควบคุมน้ําทวมและ
การระบายน้ํา 

- เดือนละ 1 ครั้ง ตลอด
ระยะเวลากอสราง และ
ภายใน 24 ชั่วโมงใน
กรณีฝนตกหนัก 
- มี คว าม เหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก มี ค ว า ม
ค ร อ บ ค ลุ ม  ต ล อ ด
ระยะ เวลาก อสร า ง
โครงการ 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากสามารถ
เฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึง
ไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบที่กําหนดไว 
ครบถวน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นไดอยางเหมาะสม  

 

7. การคมนาคม
ขนสง/อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 

- สภาพการคมนาคมทองถิ่น 
- สภาพผิวทาง โครงสรางทางการ
ชํารุดขององคประกอบตางๆ 
- เสนขนสงวัสดุกอสราง 
- ปริมาณจราจรบนเสนทางขนสง
วัสดุกอสราง 
- สถิติสาเหตุการเกิดอุบัติเหต ุ
- มีความเหมาะสม เนื่องจากแสดง
ให เห็นสภาพการคมนาคม และ
ปญหาจากการใช แนวเส นทาง
โครงการในระยะกอสรางได เปน
อยางด ี

- ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ และจุดตัด
ทางขนสงวัสด ุ
-  บริ เวณจุ ดตั ดกั บ
ถนนสายอื่ น  (ทา ง
หลวงหมายเลข 323 
324  3453  3081 
3084 และ 3394) 
- มีความเหมาะสม
และครอบคลุมพื้นที่ที่
ไดรับผลกระทบจาก
กิจกรรมตางๆ ของ
การกอสรางโครงการ 

-  สภาพการชํ า รุ ด
เสียหายของเสนทาง
ขนสงวัสด ุ
-  ส ถิ ติ ก า ร เ กิ ด
อุบัติเหต ุ
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก ดั ช นี
ตรวจวัดแสดงใหเห็น
ผลกระทบดานการ
คมนาคม อุบัติ เหตุ  
และความปลอดภัย
อยางชัดเจน 

- เดือนละ 1 ครั้ง ตลอด
ระยะเวลากอสราง 
- มี คว าม เหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก มี ค ว า ม
ค ร อ บ ค ลุ ม  ต ล อ ด
ระยะ เวลาก อสร า ง
โครงการ 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดอยางเครงครัด โดยเฉพาะ
การติดปายสัญญาณเตือนตางๆ  
- มีความเหมาะสมแลว เนื่องจากสามารถเฝาระวังผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึงไมมีการเสนอแนะ
มาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบที่กําหนดไว 
ครบถวน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นไดอยางเหมาะสม 

- 

8. สภาพเศรษฐกิจ -
สังคม 

-  รวบรวมขอมูลทุติ ยภูมิ สภาพ
เศรษฐกิจ-สังคม ในพื้นที่ศึกษาจาก
หนวยงานตางๆ รวมกับการใช
แบบสอบถามสุมเก็บตัวอยาง - มี
ความเหมาะสม เนื่องจากเปนการ
ร ว บ ร ว ม ข อ มู ล ทุ ติ ย ภู มิ จ า ก
หนวยงานตางๆ ของรัฐที่มีความ
นาเชื่อถือ สวนการสํารวจสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคม โดยการสุมตัวอยาง 
เปนวิธีการที่ถูกตองและเปนไปตาม
หลักสถิติ 

ในระยะ 500 เมตร 
เสนทางโครงการ 
- กลุมผูนําชุมชน 
- กลุมพื้นที่ออนไหว
ดานสิ่งแวดลอม 
-  ก ลุ ม ค รั ว เ รื อ นผู
ไดรับผลกระทบ 
- มี ความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนชุมชนที่
อาจไดรับผลกระทบ
จ า ก กิ จ ก ร ร ม ก า ร
กอสราง และมีความ
ครอบคลุมตลอดแนว
เ ส น ท า ง ช ว ง ที่ มี
กิจกรรมการกอสราง 

-  ก า ร รั บ รู ข อ มู ล
ข า ว ส า ร เ กี่ ย ว กั บ
โครงการ 
-  ผ ล ก ร ะ ท บ แ ล ะ
ปญหาที่เกิดขึ้น 
- ความคิดเห็นและ
ทัศนคติตอโครงการ  
-มี คว าม เหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีที่
แสดงให เห็นถึ งการ
เปลี่ยนแปลงสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคมของ
ชุมชน ซึ่งอาจไดรับ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
กิจกรรมของโครงการ 

- ปละ 1 ครั้ ง ตลอด
ระยะเวลากอสราง 
- มี คว าม เหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก มี ค ว า ม
ค ร อ บ ค ลุ ม  ต ล อ ด
ระยะ เวลาก อสร า ง
โครงการ 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการตางๆ อยางครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากสามารถ
เฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึง
ไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบที่กําหนดไว 
ครบถวน 
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากเปนการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางที่เกิดขึ้น
จริงตอชุมชน 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี ในระยะที่ผานมา (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชน ี ความถี ่
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

9. สาธารณสุข  รวบรวมขอมูลสาธารณสุขทั่วไป เชน 
สถิติชีพ บุคลากรและสถานบริการ
สาธารณสุข ขอมูลโรคประจําถิ่น
และโรคระบาดตามฤดูกาล เปนตน 
จากหนวยงานสาธารณสุขจังหวัด 
รวมกับการสํ ารวจขอมูลสภาพ
เศรษฐกิจสังคม ซึ่งนับวามีความ
เหมาะสม เนื่องจากเปนการรวบรวม
ขอมูลทุติยภูมิจากหนวยงานตางๆ 
ของรัฐที่มีความนาเชื่อถือ สวนการ
สํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดย
การสุมตัวอยาง เปนวิธีการที่ถูกตอง
และเปนไปตามหลักสถิติ 

- โรงพยาบาล สถานี
อ น า มั ย  แ ล ะ
สาธารณสุขอํ า เภอ 
ต า ม แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ 
- มีความเหมาะสม
และครอบคลุมพื้นที่ที่
ไดรับผลกระทบจาก
กิจกรรมตางๆ ของ
การกอสรางโครงการ 

- รวบรวมสถิติขอมูล
ดานสาธารณสุขและ
สุขภาพประชาชนใน
พื้นที่โครงการ 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก ดั ช นี
ตรวจวัดแสดงใหเห็น
ผ ล ก ร ะ ท บ ด า น
ส า ธ า รณสุ ข อ ย า ง
ชัดเจน 

ปละ 1 ครั้ง ตลอดเวลา
กอสราง 
- มี คว าม เหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก มี ค ว า ม
ค ร อ บ ค ลุ ม  ต ล อ ด
ระยะ เวลาก อสร า ง
โครงการ 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการตางๆ อยางครบถวน 
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝา
ระวังผลการกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึง
ไมมีการเสอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

- ขอเสนอแนะ ดําเนินการติดตามตรวจสอบเพิ่มเติมจากรายงาน 
EIA เพื่อติดตามดานสุขภาพของประชาชนที่อยูบริเวณใกลเคียง
โครงการ รวมถึงพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมพื้นที่ใกลเคียง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นไดอยางเหมาะสม 

 

10. อาชีวอนามัย รวบรวมขอมูลสาธารณสุขทั่วไป เชน 
สถิติชีพ บุคลากรและสถานบริการ
สาธารณสุข ขอมูลโรคประจําถิ่น
และโรคระบาดตามฤดูกาล เปนตน 
จากหนวยงานสาธารณสุขจังหวัด 
รวมกับการสํ ารวจขอมูลสภาพ
เศรษฐกิจสังคม ซึ่งนับวามีความ
เหมาะสม เนื่องจากเปนการรวบรวม
ขอมูลทุติยภูมิจากหนวยงานตางๆ 
ของรัฐที่มีความนาเชื่อถือ สวนการ
สํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดย
การสุมตัวอยาง เปนวิธีการที่ถูกตอง
และเปนไปตามหลักสถิติ 

- - สถิติประสบอันตราย
หรือเจ็บปวยเนื่องจาก
ก า ร ทํ า ง า น  แ ล ะ
ประเภทและปริมาณ
ขยะที่ เกิดขึ้นตลอด
ระยะเวลากอสราง 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก ดั ช นี
ตรวจวัดแสดงใหเห็น
ผลกระทบดานอาชีว-
อนามัยอยางชัดเจน 

- - - มีการปฏิบัติตามมาตรการตางๆ อยางครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝา
ระวังผลการกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึง
ไมมีการเสอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

- ดําเนินการติดตามตรวจสอบเพิ่มเติมจากรายงาน EIA เพื่อ
ติดตามดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยของคนงานในพื้นที่
โครงการในระยะกอสราง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นไดอยางเหมาะสม 

-  
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3.3 การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ  

 บริษัทที่ปรึกษาจะดําเนินการศึกษาทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของกับการพัฒนาโครงการ เพื่อ
ประโยชนในการประเมินประสิทธิภาพหรือประสิทธิผลของการบังคับใชกฎหมายตอไป 

3.3.1 วัตถุประสงค 

 1) เพื่อศึกษาและทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัตินโยบาย และมาตรฐานตางๆ 
ที่เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการและการบังคับใชในปจจุบันโดยหนวยงานตางๆ ที่มีหนาที่รับผิดชอบ 

 2) เพื่อวิเคราะหการบังคับใชกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบและมาตรฐานตางๆ 

 3) จัดทําขอเสนอแนะ 

3.3.2 วิธีการศึกษา 

 1) รวบรวมขอมูลและศึกษาทบทวนขอกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัตินโยบายและมาตรฐานตางๆที่
เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการทางหลวงโดยเนนเนื้อหา สาระสําคัญและขอควรปฏิบัติของกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ
สําคัญๆ ที่มีสวนเกี่ยวของโดยตรงหรือโดยออมตอการพัฒนาโครงการทางหลวง 

 2) สอบถามสัมภาษณหนวยงานที่เกี่ยวของโดยเฉพาะหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวงในประเด็นตางๆ 
เชน มีการปฏิบัติตามขอกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ หรือมีปญหา/อุปสรรคในการกอสราง 
หรือดําเนินการโครงการหรือไม โดยเนนประเด็นของความชัดเจนหรือเหมาะสมของขอกฎหมายหรือกฎระเบียบตางๆ
รวมทั้งจัดทําขอเสนอแนะที่เหมาะสมหรือหาทางเลือกอื่นๆ เพื่อใหการดําเนินงานไมขัดตอกฎหมายที่กําหนดไว 

 3) ดําเนินการวิเคราะหขอมูลการพัฒนาโครงการ มีขอขัดแยงกับนโยบาย กฎหมาย หรือกฎระเบียบตางๆ ที่
มีอยูหรือไมและจัดทําขอเสนอแนะที่เหมาะสม หรือหาทางเลือกอื่นๆ เพื่อใหการดําเนินงานไมขัดตอกฎหมายที่กําหนดไว 

 4) สรุปและประเมินสภาพปญหาอุปสรรคในแตละหนวยงานที่เกี่ยวของเพื่อนําขอมูลดังกลาวมาวิเคราะหถึง
ประเด็นการบังคับใชขอกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ 

3.3.3 ผลการศึกษา 

 ผลการทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทาง
หลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา ประกอบดวยกฎหมายของรัฐ และนโยบายของรัฐ ดังตอไปนี้ 
(ตารางที่ 3.3-1) 

 1) กฎหมายของรัฐ 

  1.1) รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พ.ศ.2560 

  1.2) พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2549 

1.3) พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติสงเสริม
และรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 

1.3.1) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการ
จัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนิน
โครงการ หรือกิจการแลว พ.ศ.2561 
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1.3.2) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการ
จัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนิน
โครงการ หรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 

1.4) พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน และการไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย พ.ศ.2562 

1.5) พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2550 
และ พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 

1.6) พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง พ.ศ.2535 และ
พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2560 

1.7) พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541, พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2551, พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2551, พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน 
(ฉบับที่ 4) พ.ศ.2553, พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2560, พระราชบัญญัติ
คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2560 และ พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 7) พ.ศ.
2562 

1.7.1) กฎกระทรวง เร่ือง กําหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย 
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2549 

1.7.2) กฎกระทรวง เร่ือง กําหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย 
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานเก่ียวกับความรอน แสงสวาง และเสียง 
พ.ศ.2549 

1.7.2) ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยในการทํางานกอสราง 

1.8) พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554  

1.8.1) กฎกระทรวง เร่ือง กําหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย 
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานเก่ียวกับความรอน แสงสวาง และเสียง 
พ.ศ.2559 

1.8.2) กฎกระทรวง เรื่อง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดาน 
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานที่เก่ียวกับงานกอสราง 
พ.ศ.2564 

1.8.3) กฎกระทรวง เรื่อง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดาน 
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานเก่ียวกับนั่งรานและค้ํา
ยัน พ.ศ.2564 

1.8.4) กฎกระทรวง เรื่อง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดาน 
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน ในสถานที่ที่มีอันตราย
จากการตกจากที่สูงและที่ลาดชันจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย และจากการ
ตกลงไปในภาชนะเก็บ หรือรองรับวัสดุ พ.ศ.2564 

1.8.5) กฎกระทรวง เรื่อง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดาน 
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานเกี่ยวกับเครื่องจักร 
ปนจั่น และหมอน้ํา พ.ศ.2564 

1.9) พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2522, 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2529, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 4) 
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พ.ศ.2535, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2538, พระราชบัญญัติจราจรทางบก 
(ฉบับที่ 6) พ.ศ.2542, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2550, พระราชบัญญัติ
จราจรทางบก (ฉบับที่ 8) พ.ศ.2551, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2557, 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2557, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 11) 
พ.ศ.2559, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ.2562 และ พระราชบัญญัติจราจรทาง
บก (ฉบับที่ 13) พ.ศ.2565 

1.10) พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2523, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 
3) พ.ศ.2530, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2535, พระราชบัญญัติ 
การขนสงทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2538, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2542, 
พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2550, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 
8) พ.ศ.2551, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2557, พระราชบัญญัติการขนสง
ทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2557, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ.2559, 
พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ.2562 และ พระราชบัญญัติการขนสงทางบก 
(ฉบับที่ 13) พ.ศ.2557 

1.11) พระราชบัญญัติการชลประทานหลวง พ.ศ.2485 พระราชบัญญัติการชลประทานหลวง (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ.2497 และพระราชบัญญัติการชลประทานหลวง (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2507 

  1.12) พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ.2562 

 2) เงื่อนไขประกอบสัญญาโครงการทางหลวง 

 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1. กฎหมายของรัฐ     
1.1 รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พ.ศ.2560 มาตรา 57 รัฐตอง 

 (2) อนุรักษ คุมครอง บํารุงรักษา ฟนฟู บริหารจัดการ และใชหรือจัดใหมีการใชประโยชนจากทรัพยากรธรรมชาติ 
สิ่งแวดลอม และความหลากหลายทางชีวภาพ ใหเกิดประโยชนอยางสมดุลและยั่งยืน โดยตองใหประชาชนและชุมชนใน
ทองถิ่นที่เกี่ยวของมีสวนรวมดําเนินการและไดรับประโยชนจากการดําเนินการดังกลาวดวย ตามที่กฎหมายบัญญัต ิ
มาตรา 58 การดําเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐจะอนุญาตใหผูใดดําเนินการ ถาการนั้นอาจมีผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม สุขภาพ อนามัย คุณภาพชีวิต หรือสวนไดเสียสําคัญอื่นใดของประชาชนหรือชุมชนหรือสิ่งแวดลอมอยาง
รุนแรง รัฐตองดําเนินการใหมีการศึกษาและประเมินผลกระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอม และสุขภาพของประชาชนหรือชุมชน 
และจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของผูมีสวนไดสวนเสียและประชาชน และชุมชนที่เกี่ยวของกอน เพื่อนํามาประกอบการ
พิจารณาดําเนินการหรืออนุญาตตามที่กฎหมายบัญญัต ิ
 บุคคลและชุมชนยอมมีสิทธิไดรับขอมูล คําชี้แจง และเหตุผลจากหนวยงานของรัฐกอนการดําเนินการ หรืออนุญาตตาม
วรรคหนึ่ง 
 ในการดําเนินการหรืออนุญาตตามวรรคหนึ่ง รัฐตองระมัดระวังใหเกิดผลกระทบตอประชาชน ชุมชน สิ่งแวดลอม และ
ความหลากหลายทางชีวภาพนอยที่สุด และตองดําเนินการใหมีการเยียวยาความเดือดรอนหรือเสียหายใหแกประชาชนหรือ
ชุมชนที่ไดรับผลกระทบอยางเปนธรรมและโดยไมชักชา 

 การกอสรางแนวเสนทางชวงระหวาง กม.0+000 ถึง กม.9+856 ของทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
สายนครปฐม-ชะอํา เพื่อใชเปนแนวเสนทางเชื่อมตอ (Spur Line) ของทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
หมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี เขาสูระบบการคมนาคมของทางหลวงหมายเลข 4 (เพชร
เกษม) และทางหลวงหมายเลข 338 (ปนเกลา-นครชัยศรี) ซึ่งกรมทางหลวงไดจัดใหมีการศึกษา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา ซึ่งมี
จุดเริ่มตนของแนวเสนทางที่บริเวณ กม.23+500 ของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายบางใหญ-
นครปฐม บริเวณตําบลแหลมบัว อําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม และสิ้นสุดที่บริเวณบานทา
ตนโพธิ์ ตําบลทาคอย อําเภอทายาง จังหวัดเพชรบุรี ระยะทางรวม  119.37 กิโลเมตร  โดย
รายงานดังกลาว ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอม ในการประชุมครั้งที่ 2/2555 
เมื่อวันท่ี 16 มีนาคม พ.ศ.2555 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานฯ ซึ่งระบุใหกรมทาง
หลวงยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
โครงการ รวมทั้งใหมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ให
ความเห็นเพิ่มเติมอยางเครงครัด   
ตอมา กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 
81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี โดยไดมีการผนวกรวมแนวเสนทางชวง กม.0+000 ถึง กม.9+856 ของ
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา มาเปนเสนทางเชื่อมตอ (Spur Line) ระหวาง 
ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี ใหสามารถเดินทางเขาสู  
ทางหลวงหมายเลข 4 และทางหลวงหมายเลข 338 ได โดยเริ่มดําเนินการกอสรางมาตั้งแตป พ.ศ.
2559 รวมทั้งไดจัดใหมีการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมมาตั้งแตเดือนตุลาคม พ.ศ.2559 
จึงถือวาการดําเนินการของกรมทางหลวงมีความสอดคลองกับนโยบายของภาครัฐที่กําหนด 

ภาคนวก ก 

1.2 พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 และ
พระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2)  

 พ.ศ.2549 

มาตรา 19 ใหอธิบดีกรมทางหลวง เปนเจาหนาที่กํากับ ตรวจตรา และควบคุมทางหลวง และงานทางที่เกี่ยวกับทางหลวง
พิเศษ ทางหลวงแผนดิน และทางหลวงสัมปทาน 
มาตรา 25 ในสวนที่เกี่ยวกับทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผนดิน และทางหลวงสัมปทาน ใหอธิบดีกรมทางหลวงมีอํานาจ
กําหนดมาตรฐานและลักษณะของทางหลวงและงานทางรวมทั้งกําหนดเขตทางหลวงที่จอดรถระยะแนวตนไมและ 
เสาพาดสาย 

 กรมทางหลวงไดจัดใหมีการศึกษาตั้งแตขั้นการวางแผนโครงการ โดยมีการศึกษาความเหมาะสม เพื่อ
ออกแบบรายละเอียด และศึกษารูปแบบที่เหมาะสม สําหรับการกอสรางโครงสรางทางยกระดับ และ
องคประกอบอื่นๆ ใหไดตามมาตรฐานงานทาง ซึ่งอยูในดุลยพินิจของคณะกรรมการกํากับการศึกษา 
และไดรับอนุญาตจากอธิบดีกรมทางหลวง  

- 

 มาตรา 28 ในกรณีจําเปนเพื่อประโยชนแกงานทางหรือการจราจรบนทางหลวงใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับ
มอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจปดการจราจรบนทางหลวงนั้นท้ังสายหรือบางสวนเปนการชั่วคราวและวาง
ระเบียบปฏิบัติสําหรับใหเจาพนักงานปดการจราจรเปนครั้งคราวเพื่อความปลอดภัยได 

   

 มาตรา 35 ในกรณีที่เห็นสมควร อธิบดีกรมทางหลวงมีอํานาจสรางทางหลวงพิเศษ หรือทางหลวงแผนดิน เพื่อเชื่อม ผาน ทับ 
ขาม หรือลอดทางรถไฟหรือทางน้ําได แตตองแจงเปนหนังสือพรอมทั้งสงสําเนาแบบกอสรางใหผูควบคุมการรถไฟ หรือทาง
น้ํานั้นทราบลวงหนาไมนอยกวาสามสิบวัน 

   

 มาตรา 37 หามมิใหผูใดสรางทาง ถนน หรือสิ่งอื่นใดในเขตทางหลวง เพื่อเปนทางเขาออกทางหลวง เวนแตไดรับอนุญาตเปน
หนังสือจากผูอํานวยการทางหลวง หรือ ผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง ในการอนุญาตผูอํานวยการทางหลวง
หรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง จะกําหนดเงื่อนไขอยางใดก็ได รวมทั้งมีอํานาจกําหนดมาตรการในการ
จัดการเพื่อรักษาสิ่งแวดลอม การปองกันอุบัติภัย และการติดขัดของการจราจร 
 การอนุญาตตามวรรคหนึ่ง เมื่อมีความจําเปนแกงานทางหรือเมื่อปรากฏวาผูไดรับอนุญาตไดกระทําการผิดเงื่อนไขที่
กําหนดในการอนุญาต ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงจะเพิกถอนเสียก็ได 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.2 พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 และ
พระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2)  

 พ.ศ.2549 (ตอ) 

 ทาง ถนน หรือสิ่งอื่นใดที่สรางขึ้นโดยไมไดรับอนุญาต หรือไมปฏิบัติตามเงื่อนไขที่กําหนด ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผู
ซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจสั่งใหผูกระทําการดังกลาวรื้อถอนหรือทําลายภายในกําหนดเวลาอัน
สมควร ถาไมปฏิบัติตามใหผูอํานวยการทางหลวง หรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง รื้อถอนหรือทําลาย
โดยผูน้ันจะเรียกรองคาเสียหายไมได และตองเปนผูเสียคาใชจายในการนั้น 

  - 

 มาตรา 48 ผูใดมีความจําเปนตองปกเสา พาดสาย วางทอ หรือกระทําการใดๆ ในเขตทางหลวง จะตองไดรับอนุญาตเปน
หนังสือจากผูอํานวยการทางหลวง หรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงเสียกอน 
 ในการอนุญาตตามวรรคหนึ่ง ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงจะกําหนดเงื่อนไข
อยางใดก็ได และผูไดรับอนุญาตตองชําระคาใชเขตทางหลวงตามอัตราที่กําหนดในกฎกระทรวง 
 ในกรณีที่การกระทําตามวรรคหนึ่งไดกระทําโดยไมไดรับอนุญาต หรือกระทําผิดเงื่อนไขใหนํามาตรา 37 วรรคสาม มาใช
บังคับโดยอนุโลม 

   

 มาตรา 68 เพื่อประโยชนในการสรางหรือขยายทางหลวง ใหผูอํานวยการทางหลวง หรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจาก
ผูอํานวยการทางหลวงและผูซึ่งปฏิบัติงานรวมกับบุคคลดังกลาวมีอํานาจเขาไปสํารวจเบื้องตนในที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยซึ่ง
มิใชที่อยูอาศัยของบุคคลใดเปนการชั่วคราวไดเทาที่จําเปนเพื่อการนั้นในระหวางเวลาพระอาทิตยขึ้นถึงพระอาทิตยตก โดย
ผูอํานวยการทางหลวงตองแจงเปนหนังสือใหเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยทราบลวงหนาไมนอยกวา 
15 วัน กอนวันเริ่มกระทําการนั้นถาไมอาจติดตอกับเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยได ใหประกาศให
เจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยนั้นทราบลวงหนา ไมนอยกวา 30 วันการประกาศใหทําเปนหนังสือปดไว 
ณ ท่ีซึ่งที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยนั้นตั้งอยู และ ณ ท่ีทําการเขต หรืออําเภอ และที่ทําการองคการปกครองสวนทองถิ่น ซึ่ง
ที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยนั้นตั้งอยู ทั้งนี้ใหแจงกําหนดวัน เวลา และการที่จะกระทํานั้นไวดวย 
 ในกรณีที่การปฏิบัติตามมาตรานี้กอใหเกิดความเสียหายแกเจาของ หรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพย หรือผูทรง
สิทธิอื่น ใหนําบทบัญญัติของกฎหมายวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพยในสวนที่เกี่ยวกับการกําหนดคาทดแทนมาใชบังคับ
โดยอนุโลม 

   

 มาตรา 68/1 เมื่อมีความจําเปนที่จะตองไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย เพื่อสรางหรือขยายทางหลวง ถามิไดตกลงในเรื่องการโอน
ไวเปนอยางอื่น ใหดําเนินการเวนคืนตามกฎหมายวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย 
 ในกรณีที่มีการโอนอสังหาริมทรัพยที่ไดมาโดยมิไดมีการเวนคืนตามกฎหมายวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพยใหไดรับ
ยกเวนคาธรรมเนียม คาอากรแสตมป รวมทั้งคาใชจายใดๆ เชนเดียวกับกรณีที่ไดมาโดยการเวนคืนตามกฎหมายวาดวยการ
เวนคืนอสังหาริมทรัพย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ 
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 

มาตรา 32 เพื่อประโยชนในการสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม ใหคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติมีอํานาจ
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา กําหนดมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมในเรื่องตอไปนี ้
 (1) มาตรฐานคุณภาพน้ําในแมน้ํา ลําคลอง หนอง บึง ทะเลสาบ อางเก็บน้ํา และแหลงน้ําสาธารณะอื่นๆ ที่อยูภายในผืน
แผนดิน โดยจําแนกตามลักษณะการใชประโยชนบริเวณพื้นที่ลุมน้ําในแตละพื้นที ่
 (2) มาตรฐานคุณภาพน้ําทะเลชายฝงรวมทั้งบริเวณพื้นที่ปากแมนํ้า 
 (3) มาตรฐานคุณภาพน้ําบาดาล 
 (4) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (5) มาตรฐานระดับเสียงและความสั่นสะเทือนโดยทั่วไป 
 (6) มาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมในเรื่องอื่นๆ 
 การกําหนดมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมตามวรรคหนึ่ง จะตองอาศัยหลักวิชาการ กฎเกณฑ และหลักฐานทาง
วิทยาศาสตรเปนพื้นฐาน และจะตองคํานึงถึงความเปนไปไดในเชิงเศรษฐกิจ สังคม และเทคโนโลยีที่เกี่ยวของดวย 
มาตรา 34 ใหคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติมีอํานาจปรับปรุงแกไขมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมที่ไดกําหนดไวแลวให
เหมาะสมตามความกาวหนาในทางวิทยาศาสตร เทคโนโลยี และความเปลี่ยนแปลงในทางเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ 
มาตรา 47 ในกรณีที่มีการประเมินสิ่งแวดลอมระดับยุทธศาสตรตามระเบียบหรือกฎหมายอื่นใดไวแลว การประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมใหคํานึงถึงผลการประเมินสิ่งแวดลอมระดับยุทธศาสตรดังกลาวดวย 
มาตรา 49 ในกรณีที่โครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการที่ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตาม
มาตรา 48 เปนโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการของหนวยงานของรัฐ หรือหนวยงานของรัฐดําเนินการรวมกับเอกชน 
ที่ตองเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ใหหนวยงานของรัฐซึ่งเปนผูรับผิดชอบ
โครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการนั้น จัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตัง้แตในระยะทําการศึกษาความ
เหมาะสมของโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการ และเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติเพื่อเสนอความเห็น
ประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี ในการพิจารณาเสนอความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติใหมีความเห็น
ของคณะกรรมการผูชํานาญการประกอบการพิจารณาดวย 
 ในการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามวรรคหนึ่ง คณะรัฐมนตรีอาจขอใหบุคคลหรือสถาบันใดซ่ึงมี
ความชํานาญหรือเชี่ยวชาญเกี่ยวกับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมทําการศึกษาและเสนอรายงานหรือความเห็นเพื่อ
ประกอบการพิจารณาดวยก็ได 
 กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการที่ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามมาตรา 48 เปน
โครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตองเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีหรือไมตอง
ไดรับอนุญาตตามกฎหมาย ใหหนวยงานของรัฐซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการนั้นจัดทําและเสนอ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่กําหนดไวในมาตรา 50 และมาตรา 51/1 
ดวยโดยอนุโลม 
มาตรา 51/5 เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบและพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหผูดําเนินการหรือ
ผูขออนุญาตที่ไดจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดรับอนุญาตใหดําเนินการแลว จัดทํารายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เสนอตอเจาหนาท่ีซึ่งมีอํานาจอนุญาตอยาง
นอยปละหนึ่งครั้ง ตามหลักเกณฑและวิธีการที่รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติประกาศ
กําหนด 
 ใหเจาหนาที่ซึ่งมีอํานาจอนุญาตรวบรวมรายงานที่ไดรับตามวรรคหนึ่งสงใหสํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
จังหวัดในเขตทองที่นั้น หรือสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมสําหรับในเขตกรุงเทพมหานคร 
ภายในหกสิบวันนับแตวันไดรับรายงาน 
 ใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมรวบรวมรายงานตามวรรคสองและจัดทํารายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการดังกลาวพรอมขอเสนอแนะและความเห็นเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติอยางนอยปละหนึ่ง
ครั้ง 

 จากการทบทวนรายละเอียดแนวเสนทางที่ดําเนินการกอสรางในปจจุบัน พบวา แนวเสนทาง
เชื่อมตอ (Spur Line) ระหวาง กม.0+000 ถึง กม.9+856 เปนสวนหนึ่งของทางหลวงพิเศษระหวาง
เมืองสายนครปฐม-ชะอํา ซึ่งมีลักษณะเปนทางหลวงพิเศษระหวางเมือง จึงเขาขายตองจัดทํารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กรมทางหลวงจึงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย 
บริษัท แอสดีคอน คอรปอเรชั่น จํากัด และบริษัท ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่นส จํากัด ใหดําเนินการ
ศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมถึงจัดทํา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-
ชะอํา ซึ่งมีจุดเริ่มตนของแนวเสนทางที่บริเวณ กม.23+500 ของทางหลวงพิเศษระหวางเมือง
สายบางใหญ-นครปฐม บริเวณตําบลแหลมบัว อําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม และสิ้นสุดที่
บริเวณบานทาตนโพธิ์ ตําบลทาคอย อําเภอทายาง จังหวัดเพชรบุรี ระยะทางรวม  119.37 
กิโลเมตร  โดยรายงานดังกลาว ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอม ในการประชุม
ครั้งที่ 2/2555 เมื่อวันท่ี 16 มีนาคม พ.ศ.2555 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานฯ ซึ่ง
ระบุใหกรมทางหลวงยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโครงการ รวมท้ังใหมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ใหความเห็นเพิ่มเติมอยางเครงครัด โดยกรมทางหลวงไดเริ่มดําเนินการกอสรางแนวเสนทาง
โครงการมาตั้งแตเดือนกันยายน พ.ศ.2559 รวมทั้งไดวาจางบริษัทที่ปรึกษาใหดําเนินการศึกษา และ
จัดทํารายงานการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานกาประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอตอสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
(สผ.) โดยครั้งลาสุดไดเสนอรายงานฯ ฉบับเดือนตุลาคม พ.ศ.2565 ถึงเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 ตอ 
สผ. แลว และในปจจุบัน กรมทางหลวง ไดมอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท 
จํากัด เปนบริษัทที่ปรึกษา และจัดทํารายงานผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ ที่กําหนดไว
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดลอม เพื่อเสนอตอสํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ตามสัญญาเลขที่ สผ.16/2566 ลงวันที่ 23 มีนาคม พ.ศ.
2566 ระยะเวลาในการดําเนินการทั้งสิ้น รวม 720 วัน 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

 ในกรณีที่ปรากฏวาผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตผูใดหลีกเลี่ยงหรือมิไดปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งเปนเงื่อนไขในการสั่งอนุญาตหรือตออายุใบอนุญาตตามมาตรา 51/3 ใหสํานักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมเสนอแนะหนวยงานของรัฐหรือเจาหนาที่ผูมีอํานาจอนุญาตใหมีการดําเนินการ
ทางกฎหมายเพื่อบังคับใหผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตปฏิบัติตามมาตรการที่ไดกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งเปนเงื่อนไขในการสั่งอนุญาตหรือตออายุใบอนุญาตใหถูกตอง และใหหนวยงานของรัฐหรือเจาหนาที่ผูมี
อํานาจอนุญาต แลวแตกรณี แจงผลการดําเนินการใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบ
ภายในระยะเวลาเกาสิบวัน 

   

 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อ
ไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการ หรือกิจการแลว พ.ศ.2561 มีเนื้อหาโดยสรุปเกี่ยวกับการจัดทํารายงานการปฏิบัติตาม
มาตรการของโครงการ ดังนี ้
 3. รูปแบบและกําหนดเวลาในการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ 
  (1) เสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการเปนเอกสาร พรอมกับขอมูลที่เปนไฟลอิเล็กทรอนิคสที่บันทึกบนอุปกรณ
ตามรูปแบบที่สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมกําหนด ในจํานวนที่เพียงพอ เพื่อจัดสงใหกับ
หนวยงานของรัฐ 
  (2) เสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการผานทางระบบอิเล็กทรอนิคสของสํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โดยมีกําหนดระยะเวลาในการเสนอรายงานสําหรับแตละประเภทโครงการ ดังนี ้
   2.1) โครงการประเภทอุตสาหกรรม อุตสาหกรรมปโตรเคมี โรงกลั่นนามันและพลังงานภายในเดือนกรกฎาคมและ
เดือนมกราคมของปถัดไป แลวแตกรณี 
   2.2) โครงการประเภทคมนาคม เหมืองแรและสํารวจผลิตปโตรเลียม ภายในเดือนสิงหาคมและเดือนกุมภาพันธ
ของปถัดไป แลวแตกรณี 
   2.3) โครงการประเภทบริการชุมชนและที่พักอาศัย และพัฒนาแหลงน้ําและเกษตรกรรมภายในเดือนกันยายน
และเดือนมีนาคมของปถัดไป แลวแตกรณี 

 กรมทางหลวงไดเริ่มดําเนินการกอสรางแนวเสนทางโครงการมาตั้งแตเดือนกันยายน พ.ศ.2559 
รวมท้ังไดวาจางบริษัทท่ีปรึกษาใหดําเนินการศึกษา และจัดทํารายงานการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานกาประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอตอสํานักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) โดยครั้งลาสุดไดเสนอรายงานฯ ฉบับ
เดือนตุลาคม พ.ศ.2565 ถึงเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 ตอ สผ. แลว ปจจุบัน กรมทางหลวง ได
มอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จํากัด เปนบริษัทที่ปรึกษา และจัดทํา
รายงานผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ ที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม เพื่อเสนอตอสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ตาม
สัญญาเลขที่ สผ.16/2566 ลงวันที่ 23 มีนาคม พ.ศ.2566 ระยะเวลาในการดําเนินการทั้งสิ้น รวม 
720 วัน (มีนาคม พ.ศ.2566 ถึงเดือนมีนาคม พ.ศ.2568) 
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  4. หลักเกณฑและวิธีการตรวจวัดใหเปนไปตามแบบ ตต.3 (แนบทายประกาศ) พรอมกับตัวอยางการรายงานผลการ
ตรวจวัด รวมทั้งการอธิบายเกี่ยวกับสรุปผลการปฏิบัติ และสรุปประเด็นมาตรการที่ไดปฏิบัติโดยปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลงไป 
โดยเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติม และมีขอมูลตางๆ สนับสนุนอยางเพียงพอ 

   

  5. หนวยที่มีความรับผิดชอบในการรวบรวม และระยะเวลาในการดําเนินการรวบรวมภายใน 60 วัน นับแตวันท่ีไดรับ
รายงานดังกลาวเพื่อเสนอตอหนวยงานของรัฐ 
 ทั้งนี้ หากผูดําเนินการผูขออนุญาต หรือหนวยงานของรัฐ ซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการตองปรับเปลี่ยน
มาตรการดานส่ิงแวดลอมหรือวิธีปฏิบัติอยางใดอยางหนึ่งตองเสนอรายละเอียดการเปลี่ยนแปลงและประเมินผลกระทบ
เพิ่มเติมเพื่อเสนอใหคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือหนวยงานที่มีอํานาจ
หนาที่ในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต แลวแตกรณีเพื่อใหความเห็นชอบกับมาตรการที่จะเปลี่ยนแปลงกอน จึงจะสามารถ
เปลี่ยนแปลงมาตรการหรือวิธีการปฏิบัติดังกลาวได 

   

  6. ใหสํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัด นํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการไปใชในการแกไขปญหา
สิ่งแวดลอมที่เกิดจากการดําเนินโครงการหรือกิจการ และพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในเขตพื้นที่ของตน 

   

  7. ใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมรวบรวมรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการจาก
หนวยงานของรัฐและสํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัด และจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ดังกลาวในภาพรวม พรอมขอเสนอแนะและความเห็นเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ อยางนอยปละ 1 ครั้ง และ
นําความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ถามี) ไปใชประโยชนในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมและ
พัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อ
ไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการ หรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 อาศัยอํานาจตามความในมาตรา 51/5 วรรคหนึ่ง 
แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 มีเนื้อหาโดยสรุปเกี่ยวกับการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไว
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ 
และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการ
หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 
ไดออกประกาศไวดังนี ้

   

  ขอ 1  ยกเลิกความในขอ 1 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํา
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือผูขออนุญาต
จะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 และใชขอความ
ตามนี้แทน 
  “โครงการหรือกิจการ” หมายถึง โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐอนุญาต ซึ่งตองจัดทํา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กําหนดไวในประกาศของรัฐมนตรี โดยความเห็นชอบของกก.วล. 
  “คณะกรรมการผูชํานาญการ” หมายถึง คณะกรรมการผูชํานาญการที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติแตงตั้งเพื่อ
ทําหนาที่พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.
2535 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 
  “การอนุมัติ หรือการอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการ” หมายถึง การที่เจาหนาที่ซึ่งมีอํานาจตามกฎหมาย 
หัวหนา หรือผูรักษาการแทนหัวหนาหนวยงานของรัฐซ่ึงรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ หรือการที่คณะรัฐมนตรีอนุมัติให
ดําเนินโครงการ หรือกิจการระบุวันที่ไวในหนังสืออนุญาตใหผูดําเนินการ ผูขออนุญาต ดําเนินการกอสราง ประกอบกิจการ
โครงการหรือกิจการที่ตองมีการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือวันท่ีหัวหนา หรือผูรักษาการแทน
หัวหนาหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ 
  “มาตรการ” หมายความวา มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการผูชํานาญการหรือ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติใหความเห็นชอบ หรือใหความเห็นหรือขอเสนอแนะ 
  “รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ” หมายความวา รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐจะอนุญาตซึ่งตองจัดทํารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว” 

   

  ขอ 2 ใหยกเลิกความในขอ 3 ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการ
จัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดําเนินการ หรือผูขอ
อนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 และใหใช
ความตอไปนี้แทน “ขอ 3 ความถี่ และขอยกเวนในการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการตามขอ 2 ใหเปนไป ดังนี ้
  (1) กรณีมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมไมไดกําหนดระยะเวลาในการปฏิบัติตาม
มาตรการ หรือกําหนดระยะเวลาไวปละ 1 ครั้ง ใหเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการชวงเดือนมกราคมถึงเดือน
ธันวาคม ภายในเดือนมกราคมของปถัดไป 

   

   (2) กรณีมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกําหนดระยะเวลาในการปฏิบัติตาม
มาตรการไวปละ 2 ครั้ง หรือมากกวานั้น ใหเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของชวงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน 
ภายในเดือนกรกฎาคม และเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม ภายในเดือน
มกราคมของปถัดไป 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

  (3) กรณีโครงการหรือกิจการเริ่มตนดําเนินการในชวงระยะกอสราง หรือชวงระยะดําเนินการหรือชวงเวลาตาม
มาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ภายใน 2 เดือน กอนครบกําหนดการรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการแตละรอบตาม (1) หรือ (2) แลวแตกรณีใหเลื่อนการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการครั้งนั้น
ออกไปและใหนําผลการปฏิบัติตามมาตรการที่เลื่อนการเสนอไปรวมไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการในรอบถัดไป 
โดยใหแยกสวนใหชัดเจน พรอมกับใหระบุเหตุผลของการดําเนินการดังกลาวประกอบไวในรายงานดวย 
  ทั้งนี้ ใหมีหนังสือแจงการเลื่อนการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกลาว ตอหนวยงานของรัฐซึ่งมีอํานาจ
อนุญาตตามกฎหมายหรือสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม แลวแตกรณีดวยทุกครั้ง 

   

   (4) กรณีโครงการหรือกิจการหยุดการดําเนินการหรือไมดําเนินการตามรอบการรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ตาม (1) หรือ (2) แลวแตกรณี ใหมีหนังสือแจงหนวยงานของรัฐซ่ึงมีอํานาจอนุญาตตามกฎหมาย หัวหนาหรือผูรักษาการ
แทนหัวหนาหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ แลวแตกรณี โดยไมตองเสนอรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการในรอบนั้น 

   

   (5) กรณีไมสามารถเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการไดภายในระยะเวลาที่กําหนดไวใน (1) หรือ (2) ใหมี
หนังสือแจงหนวยงานของรัฐตามขอ 2 แลวแตกรณี ภายในวันสุดทายของรอบที่ครบกําหนดเสนอรายงานแตละครั้ง พรอม
กับใหระบุเหตุผลความจําเปนท่ีไมสามารถเสนอรายงานไดภายในกําหนด ซึ่งเปนปญหาหรืออุปสรรคท่ีเกิดจากการจัดทํา
รายงาน โดยใหถือวาเปนคํารองฝายเดียวในการขอขยายระยะเวลาการเสนอรายงาน และเมื่อหนวยงานของรัฐตามขอ 2 
ประทับตราลงรับหนังสือไวถูกตองครบถวนภายในกําหนดเวลาแลวใหขยายระยะเวลาการเสนอรายงานดังกลาวออกไปอีก
เพียง 30 วัน นับแตวันถัดจากวันสุดทายของรอบที่ครบกําหนดเสนอรายงานแตละครั้ง 

   

   (6) กรณีโครงการหรือกิจการใดที่รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติประกาศกําหนดให
ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตอมารัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติมิไดประกาศกําหนดใหโครงการหรือกิจการนั้น ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหถือวา
โครงการหรือกิจการนั้นไมเขาขายตาม หลักเกณฑและวิธีการที่ตองจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมฉบับนี”้ 

   

  ขอ 3 ใหยกเลิกความในขอ 4 (2) 2.1) ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และ
วิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดําเนินการ หรือ
ผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 และ
ใหใชความตอไปนี้แทน 
  “2.1) โครงการประเภทอุตสาหกรรม อุตสาหกรรมปโตรเคมี โรงกลั่นน้ํามันและพลังงานภายในเดือนกรกฎาคมและ
เดือนมกราคมของปถัดไป แลวแตกรณีหากมีการขอขยายเวลาการจัดสงรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการตามขอ 3 (5) 
แลวใหระยะเวลาการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการผานทางระบบอิเล็กทรอนิคสขยายออกไปเทากับระยะเวลา
ตามขอ 3 (5) ดวย” 

   

  ขอ 4 ใหยกเลิกความในขอ 5 (1) และ (4) ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ 
และวิธีการจัดทําารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไว ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่ง
ผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันท่ี 19 
พฤศจิกายน 2561 และใหใชความตอไปนี้แทน 

   

   (1) กรณีผูดําเนินการ ผูขออนุญาต หรือหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการใดที่มีความสามารถเพียงพอ
จะจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของตนเองก็ได หรือจะวาจางใหบุคคลอื่นดําเนินการแทนก็ได แตสําหรับการ
วิเคราะหตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอมจะตองดําเนินการ ตรวจวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที่ไมใชหองปฏิบัติการของ
ผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาต  ยกเวน หนวยงานของรัฐที่เปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ และเปนหองปฏิบัติการที่ขึ้น
ทะเบียนกับ หนวยงานของรัฐที่มีอํานาจหนาที่ตามกฎหมาย หรือเปนหองปฏิบัติการที่ไดรับรองมาตรฐานจากหนวยงานของรัฐ
หรือจากองคกร/สถาบัน อันเปนที่ยอมรับตามมาตรฐานสากล หรือมีวิธีการ ตรวจวัดที่เปนไปตามที่กฎหมายเฉพาะกําหนดไว 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

  (4) รูปแบบและลักษณะของการจัดทํา รวมทั้งการอธิบายเกี่ยวกับรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการจะตองเปนไป
ตามที่กําหนดไว ตามแบบ ตต.3 
 ขอ 5 ใหยกเลิกเอกสารทายประกาศ แบบ ตต.4 ถึงแบบ ตต.19 
 ขอ 6 ประกาศนี้ใหใชบังคับนับแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 

   

1.4 พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน และ 
 การไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย พ.ศ.2562 

มาตรา 7 เมื่อรัฐมีความจําเปนที่จะตองไดมาซึ่งที่ดินเพื่อการอันจําเปนในกิจการสาธารณูปโภค การปองกันประเทศ  
การไดมาซ่ึงทรัพยากรธรรมชาติ หรือเพื่อประโยชนสาธารณะอยางอื่น หรือเพื่อนําไปชดเชยใหเกิดความเปนธรรมแกเจาของ
ที่ดินที่ถูกเวนคืนตามพระราชบัญญัตินี้ เมื่อมิไดตกลงในเรื่องการโอนไวเปนอยางอื่นใหเวนคืนตามหมวดนี ้
 ประโยชนสาธารณะตามวรรคหนึ่ง ใหหมายความรวมถึงการผังเมือง การสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม การ
พัฒนาการเกษตร การปฏิรูปที่ดิน การจัดรูปที่ดิน การอนุรักษโบราณสถานและแหลงทางประวัติศาสตร การอุตสาหกรรม 
และการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

 การพัฒนาโครงการมีบางสวนของแนวเสนทางที่จําเปนตองมีการจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน ซึ่งสํานักจัด
กรรมสิทธิ์ที่ดิน กรมทางหลวง เปนผูดําเนินการในการจายคาชดเชยใหแกประชาชนผู ไดรับ
ผลกระทบภายใตขอกําหนดของกฎหมาย จากการตรวจสอบพบวา ปจจุบันไดดําเนินการจาย
คาชดเชยแลวเสร็จ 

- 

 มาตรา 8 เมื่อมีความจําเปนตองเวนคืนที่ดินตามมาตรา 7 และจําเปนตองสํารวจ เพื่อใหทราบถึงที่ดินที่ตองไดมาโดยแนชัด 
ใหตราพระราชกฤษฎีกากําหนดเขตท่ีดินท่ีจะเวนคืน โดยในพระราชกฤษฎีกาดังกลาว อยางนอยตองกําหนดรายละเอียด 
ดังตอไปนี ้
 (1) วัตถุประสงคแหงการเวนคืน 
 (2) ระยะเวลาการใชบังคับพระราชกฤษฎีกา 
 (3) แนวเขตที่ดินที่จะเวนคืนเทาที่จําเปน 
 (4) ระยะเวลาการเริ่มตนเขาสํารวจ 
 (5) เจาหนาที่เวนคืน 
 (6) แผนที่หรือแผนผังแสดงแนวเขตที่ดินที่จะเวนคืน การกําหนดวัตถุประสงคตาม (1) จะกําหนดหลายวัตถุประสงคตาม
ความจําเปนก็ได 
 ในกรณีมีเหตุจําเปน จะแกไขเพิ่มเติมวัตถุประสงคตาม (1) ก็ได แตตองตราเปนพระราชกฤษฎีกาแกไขเพิ่มเติม และตอง
กระทําภายในกําหนดระยะเวลาตาม (2) 
 ในการจัดทําแผนที่เพื่อกําหนดแนวเขตที่ดินทีจ่ะเวนคืน ใหกรมที่ดินสงสําเนาแผนที่ระวางที่ดินที่เกี่ยวของใหแกเจาหนาท่ี
ตามที่เจาหนาที่รองขอ โดยใหเจาหนาที่ไดรับยกเวนคาธรรมเนียมทั้งปวงที่เรียกเก็บตามประมวลกฎหมายที่ดิน เ มื่ อ มี ก า ร
ตราพระราชกฤษฎีกาตามมาตรานี้แลว ใหเปนหนาที่ของสํานักงบประมาณจัดสรรเงินคาทดแทนที่จะตองจายตาม
พระราชบัญญัตินี้ เสนอพรอมกับการเสนอรางพระราชกฤษฎีกาตอคณะรัฐมนตรี ทั้งนี้ การดําเนินการดังกลาวจะตอง
สอดคลองกับแผนการดําเนินการที่เจาหนาที่ไดจัดทํา ระยะเวลาการใชจาย และตามกําลังเงินของแผนดิน โดยใหนําเงินนอก
งบประมาณ หรือเงินรายได มาประกอบการพิจารณาดวย 

   

 มาตรา 9 ระยะเวลาการใชบังคับพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 (2) ใหกําหนดเทาที่จําเปน เพื่อการสํารวจที่ดินและ
อสังหาริมทรัพย และการรังวัดที่ดิน แตจะกําหนดเกิน 5 ป มิได 

   

 มาตรา 10 ใหเจาหนาที่ดําเนินการสํารวจเพื่อใหทราบถึงอสังหาริมทรัพยที่ตองไดมาใหแนชัดใหแลวเสร็จภายในระยะเวลา
การใชบังคับพระราชกฤษฎีกา ตามมาตรา 8 (2) 
 หากเจาหนาที่ดําเนินการไมแลวเสร็จตามวรรคหนึ่ง และยังประสงคจะทําการสํารวจ เพื่อใหทราบถึงอสังหาริมทรัพยที่ตอง
ไดมาโดยแนชัดตอไป ใหเสนอตอคณะรัฐมนตรีใหมีการตราพระราชกฤษฎีกาฉบับใหมลวงหนาไมนอยกวาหกสิบวันกอนวันท่ี
พระราชกฤษฎีกานั้นจะสิ้นผลใชบังคับ 
 หากการดําเนินการตามวรรคหนึ่งไมแลวเสร็จ และมิไดมีการเสนอใหมีการตราพระราชกฤษฎีกาขึ้นใหมภายในกําหนดเวลา 
ถาเกิดความเสียหายแกรัฐเปนจํานวนเทาใด ใหดําเนินการตามกฎหมายวาดวยความรับผิดทางละเมิดของเจาหนาที่ ทั้งนี้ ไม
ตัดอํานาจในการตราพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ขึ้นใหม 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.4 พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน และ 
 การไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย พ.ศ.2562 (ตอ) 

มาตรา 11 ใหเจาหนาที่เผยแพรพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ใหประชาชนทราบเปนการทั่วไป โดยนอกจากตองดําเนินการ
ตามมาตรา 5 แลว ใหปดประกาศไวโดยเปดเผย ณ สถานที่ดังตอไปนี้ดวย 
 (1) ที่ทําการของเจาหนาที ่
 (2) ศาลาวาการกรุงเทพมหานคร สํานักงานเขต ศาลากลางจังหวัด ที่วาการอําเภอ หรือกิ่งอําเภอ ท่ีทําการกํานัน ที่ทําการ
ผูใหญบาน และที่ทําการขององคกรปกครองสวนทองถิ่น ทั้งนี้ เฉพาะในทองที่ที่อสังหาริมทรัพยนั้นตั้งอยู 
 (3) สํานักงานที่ดินจังหวัด และสํานักงานที่ดินอําเภอ ในทองที่ท่ีอสังหาริมทรัพยนั้นตั้งอยู 

   

 มาตรา 12 ภายในกําหนดระยะเวลาการใชบังคับพระราชกฤษฎีกา พนักงานเจาหนาที่มีสิทธิเขาไปในที่ดินและ
อสังหาริมทรัพยที่อยูภายในแนวเขตท่ีดินที่จะเวนคืน และกระทําการเทาท่ีจําเปน เพื่อทําการสํารวจใหทราบขอเท็จจริง
เกี่ยวกับอสังหาริมทรัพย แตตองแจงเปนหนังสือใหเจาของทราบถึงกิจการที่จะกระทําลวงหนา ไมนอยกวาสิบหาวันกอนวัน
เขาทําการสํารวจ และตองระมัดระวังมิใหเกิดความเสียหายแกเจาของ ในกรณีที่เกิดความเสียหาย เจาของชอบที่จะไดรับเงิน
คาชดเชยสําหรับความเสียหายที่เกิดขึ้นจากกิจการที่กระทํานั้น 

   

 มาตรา 13 การกําหนดระยะเวลาการเริ่มตนเขาสํารวจตามมาตรา 8 (4) ใหกําหนดเทาที่จําเปน ซึ่งตองไมเกินหนึ่งรอยแปด
สิบวัน นับแตวันที่พระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ใชบังคับ 
 ในกรณีจําเปนอันไมอาจหลีกเลี่ยงได รัฐมนตรีอาจอนุมัติใหขยายระยะเวลาตามวรรคหนึ่งไดไมเกินเกาสิบวัน 
 การขยายระยะเวลาตามวรรคสอง ใหทําเปนประกาศและตองระบุเหตุผลการขยายระยะเวลาไวดวย และใหนําความใน
มาตรา 11 มาใชบังคับกับการเผยแพรประกาศดังกลาวดวยโดยอนุโลม 

   

 มาตรา 14 ใหพนักงานเจาหนาท่ีที่เขาทําการสํารวจตามมาตรา 12 ชี้แจง เผยแพรขอมูล และสรางความเขาใจเกี่ยวกับ
วัตถุประสงคแหงการเวนคืนใหประชาชนทราบ พรอมทั้งรับฟงความคิดเห็นของประชาชน เพื่อนํามาประกอบการพิจารณา
ดวย ท้ังนี้  ตามหลักเกณฑและวิธีการที่เจาหนาที่ประกาศกําหนด 

   

 มาตรา 15 ในระหวางการดําเนินการสํารวจ เมื่อพนักงานเจาหนาที่ทราบถึงที่ดินที่จะเวนคืนแปลงใดแลว ในกรณีที่
จําเปนตองมีการรังวัด ใหพนักงานเจาหนาท่ีดําเนินการรังวัดท่ีดินแปลงน้ันดวย แตตองแจงกําหนดวันเวลาการรังวัดเปน
หนังสือใหเจาของที่ดินที่เกี่ยวของทราบ และมาชี้ หรือระวังแนวเขต โดยตองแจงลวงหนาไมนอยกวาหาสิบวัน 
 ในกรณีที่เจาของที่ดินตามวรรคหนึ่งไมมาชี้หรือระวังแนวเขต หรือมาแตไมยอมลงชื่อรับรองแนวเขต ใหพนักงานเจาหนาท่ี
ดําเนินการรังวัดตอไปไดโดยไมตองมีการชี้หรือรับรองแนวเขต 
 ในการรังวัดตามวรรคหนึ่ง พนักงานเจาหนาที่จะทําการรังวัดเอง หรือขอใหเจาพนักงานที่ดินทําการรังวัดให หรือ
มอบหมายใหชางรังวัดเอกชนตามกฎหมายวาดวยชางรังวัดเอกชน ทําการรังวัดก็ได และใหถือวาการรังวัดดังกลาว เปนการ
รังวัดของเจาพนักงานที่ดินตามประมวลกฎหมายที่ดิน 
 เพื่อประโยชนแหงการดําเนินการตามมาตรานี้ ใหเจาพนักงานที่ดินอํานวยความสะดวกและใหความรวมมือตามที่
เจาหนาที่หรือพนักงานเจาหนาที่รองขอ 
 การรังวัดตามมาตรานี้ใหนําบทบัญญัติแหงประมวลกฎหมายที่ดินเกี่ยวกับการรังวัดที่ดินมาใชบังคับโดยอนุโลม 

   

 มาตรา 16 เมื่อพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ใชบังคับแลว ใหเจาหนาที่แจงรายละเอียดเกี่ยวกับที่ดินที่อยูในแนวเขตท่ีดิน
ที่จะเวนคืนใหกรมที่ดินทราบ และใหเปนหนาที่ของพนักงานเจาหนาที่จดทะเบียนสิทธิและนิติกรรมเกี่ยวกับอสังหาริมทรัพย
ตามประมวลกฎหมายที่ดินท่ีอยูในแนวเขตที่ดินตามพระราชกฤษฎีกาดังกลาวตองแจงใหผูที่ประสงคจะทํานิติกรรมใดๆ 
เกี่ยวกับท่ีดินน้ันทราบ โดยใหเอกสารอางอิง/ภาพประกอบไวในหนังสือแสดงสิทธิในที่ดิน ตามวิธีการที่อธิบดีกรมที่ดิน
กําหนด โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

   

 มาตรา 18 ในกรณีที่หนวยงานของรัฐประสงคจะเขาใชอสังหาริมทรัพยของรัฐหรือที่หนวยงานของรัฐเปนเจาของกรรมสิทธิ์ 
ทั้งนี้เฉพาะอสังหาริมทรัพยที่รัฐหรือหนวยงานของรัฐไดมาโดยการเวนคืนและการเขาใชอสังหาริมทรัพยนั้น ไมทําให
วัตถุประสงคของการเวนคืนเดิมตองเสียไปโดยส้ินเชิง และวัตถุประสงคในการใชนั้น เปนวัตถุประสงคที่ใชเปนเหตุในการ
เวนคืนได ใหหนวยงานของรัฐมีอํานาจเขาใชอสังหาริมทรัพยดังกลาวได โดยทําการตกลงกับหนวยงานของรัฐที่เปนเจาของ
กรรมสิทธิ์ หรือที่มีสิทธิใชประโยชนในอสังหาริมทรัพยนั้น ตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่คณะรัฐมนตรีกําหนด 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.4 พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน และ 
 การไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย พ.ศ.2562 (ตอ) 

มาตรา 19 เมื่อพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ใชบังคับแลว ใหเจาหนาที่แตงตั้งคณะกรรมการขึ้นคณะหนึ่ง ประกอบดวย 
ผูแทนของเจาหนาที่ ผูแทนกรมธนารักษ ผูแทนกรมที่ดิน นายอําเภอ หรือผูอํานวยการเขต และผูบริหารทองถิ่นที่เกี่ยวของ 
เพื่อทําหนาที่กําหนดราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตน และเงินคาทดแทน 
 ในกรณีที่มีความจําเปน เจาหนาที่อาจพิจารณาแตงตั้งผูแทนหนวยงานอื่นของรัฐเขารวมเปนกรรมการดวย 
 ผูบริหารทองถิ่นที่เกี่ยวของตามวรรคหนึ่ง หมายถึงผูบริหารทองถิ่นขององคกรปกครองสวนทองถิ่นที่มีอสังหาริมทรัพยอยู
ในแนวเขตพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ถาแนวเขตที่ดินที่จะเวนคืนครอบคลุมพื้นที่ขององคกรปกครองสวนทองถิ่น
มากกวาหนึ่งแหง เมื่อจะพิจารณากําหนดเงินคาทดแทน หรือปฏิบัติหนาที่เกี่ยวกับที่ดินและอสังหาริมทรัพยที่อยูในเขตของ
องคกรปกครองสวนทองถิ่นใด ใหผูบริหารทองถิ่นตามวรรคหนึ่ง หมายถึงเฉพาะผูบริหารทองถิ่นขององคกรปกครองสวน
ทองถิ่นนั้น 
 ใหนําความในวรรคสามมาใชบังคับกับกรณีที่แนวเขตที่ดินที่จะเวนคืนครอบคลุมทองที่มากกวาหนึ่งอําเภอโดยอนุโลม 

   

 มาตรา 20 การกําหนดราคาเบื้องตนสําหรับที่ดินที่เวนคืน ใหคํานึงถึงราคา สภาพ เหตุ และวัตถุประสงค ดังตอไปนี้ประกอบ
กัน 
 (1) ราคาที่ซ้ือขายกันตามปกติในทองตลาดของที่ดินในวันใชบังคับพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 
 (2) ราคาประเมินที่ดินของทางราชการที่กําหนดขึ้น เพื่อประโยชนในการจัดเก็บภาษีท่ีดินและสิ่งปลูกสราง 
 (3) ราคาประเมินทุนทรัพยเพื่อเรียกเก็บคาธรรมเนียมในการจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรมตามประมวลกฎหมายที่ดิน 
 (4) สภาพและที่ต้ังของที่ดินนั้น และ 
 (5) เหตุและวัตถุประสงคแหงการเวนคืน 
 การกําหนดราคาเบื้องตนตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการที่กําหนดในกฎกระทรวง 

   

 มาตรา 21 ใหคณะกรรมการตามมาตรา 19 กําหนดราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตนภายในแนวเขตที่ดินที่จะเวนคืนใหแลวเสร็จ 
ภายในหนึ่งรอยแปดสิบวันนับแตวันที่ไดรับแตงตั้ง และประกาศใหประชาชนทราบ ณ สถานที่ท่ีกําหนดไวตามมาตรา 11 
 ในกรณีที่มีเหตุจําเปนและคณะกรรมการตามมาตรา 19 ไมอาจกําหนดราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตนใหแลวเสร็จไดภายใน
ระยะเวลาที่กําหนดไว รัฐมนตรีอาจอนุมัติใหขยายระยะเวลาตามวรรคสองไดไมเกินเกาสิบวัน โดยทําเปนประกาศและระบุ
เหตุผลการขยายระยะเวลาไวดวย และใหนําความในมาตรา 11 มาใชบังคับกับการเผยแพรประกาศดังกลาวโดยอนุโลม 
 ในกรณีที่รัฐมนตรีเห็นวาราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตนท่ีคณะกรรมการตามมาตรา 19 ไดกําหนดไวต่ําหรือสูงเกินไป 
กอใหเกิดความไมเปนธรรม รัฐมนตรีจะเสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อกําหนดราคาใหมใหเกิดความเปนธรรมขึ้นก็ได ราคาที่
คณะรัฐมนตรีกําหนดดังกลาวใหถือวาเปนราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตนที่คณะกรรมการตามมาตรา 19 กําหนด 

   

 มาตรา 25 ในระหวางการใชบังคับพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 เมื่อคณะกรรมการตามมาตรา 19 ประกาศกําหนดราคา
อสังหาริมทรัพยเบื้องตนแลว ใหเจาหนาที่ดําเนินการเจรจาตกลงซื้อขาย และกําหนดเงินคาทดแทนไดในราคาที่ไมเกินราคา
อสังหาริมทรัพยเบื้องตนที่คณะกรรมการดังกลาวกําหนด 
 หากเจาของตกลงซื้อขายอสังหาริมทรัพย ใหพนักงานเจาหนาที่จัดทําสัญญาซื้อขายกับเจาของโดยเร็วตามแบบที่เจาหนาท่ี
กําหนด และใหพนักงานเจาหนาที่จายเงินคาทดแทนใหแกเจาของภายในหนึ่งรอยยี่สิบวันนับแตวันทําสัญญาซื้อขาย ทั้งนี้ ให
ถือวาไดมีการโอนกรรมสิทธิ์ในอสังหาริมทรัพยดังกลาว นับแตวันชําระเงิน 

   

 มาตรา 31 เมื่อมีการตราพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพยสําหรับอสังหาริมทรัพยใดแลว ใหกรรมสิทธิ์ ใน
อสังหาริมทรัพยนั้นตกเปนของเจาหนาที่นับแตวันที่พระราชบัญญัติดังกลาวใชบังคับ แตเจาหนาที่จะเขาครอบครองหรือใช
อสังหาริมทรัพยนั้นได ก็ตอเมื่อไดจายหรือวางเงินคาทดแทนตามที่บัญญัติไวในพระราชบัญญัติน้ีแลว 

   

 มาตรา 36 ใหเจาหนาท่ีเผยแพรพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพยใหประชาชนทราบเปนการทั่วไป และปดประกาศ
สําเนาของพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย แผนที่ทายพระราชบัญญัติ และรายชื่อเจาของอสังหาริมทรัพยที่ถูกเวนคืน
โดยเปดเผย ณ สถานที่ตามมาตรา 11 และสถานที่อื่นตามควรแกกรณี 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2566\M8\Progress I\t3.3-1.docx  รายงานระหวางเดือนมีนาคม 2566-สิงหาคม 2566 
   3-33 

ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.4 พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน และ 
 การไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย พ.ศ.2562 (ตอ) 

มาตรา 37 เงินคาทดแทนสําหรับกรณีเวนคืนเฉพาะที่ดิน ใหประกอบดวยคาที่ดิน คารื้อถอน คาขนยาย คาปลูกสราง
โรงเรือนหรือสิ่งปลูกสรางใหม และอสังหาริมทรัพยอื่นอันติดอยูกับที่ดิน และคาเสียหายอื่นอันเกิดจากการที่เจาของตองออก
จากที่ดินที่เวนคืน 
 เงินคาทดแทนสําหรับกรณีเวนคืนที่ดินและโรงเรือน สิ่งปลูกสราง และอสังหาริมทรัพยอื่นอันติดอยูกับที่ดิน ให
ประกอบดวยคาที่ดิน คาโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสราง และอสังหาริมทรัพยอื่นอันติดอยูกับที่ดิน และคาเสียหายอื่นอันเกิดจาก
การที่เจาของตองออกจากที่ดินที่เวนคืน 
 ในการเวนคืนท่ีดิน ถาเจาของประสงคจะใหเวนคืนโรงเรือน สิ่งปลูกสราง และอสังหาริมทรัพยอื่นอันติดอยูกับที่ดินดวย 
ใหเจาหนาที่ดําเนินการตามความประสงคของเจาของ 

   

 มาตรา 40 เงินคาทดแทนนั้น ใหกําหนดแกบุคคล ดังตอไปนี ้
 (1) เจาของที่ดินที่ตองเวนคืน 
 (2) เจาของโรงเรือน สิ่งปลูกสราง หรืออสังหาริมทรัพยอื่น ซึ่งมีอยูในที่ดินที่ตองเวนคืนนั้น ในวันใชบังคับพระราชบัญญัติ
เวนคืนอสังหาริมทรัพย หรือพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 หรือไดปลูกสรางขึ้นภายหลังโดยไดรับอนุญาตจากเจาหนาที ่

   

 มาตรา 42 ผูซ่ึงจะมีสิทธิไดรับเงินคาทดแทนตามมาตรา 40 (5) จะตองเปนผูไดรับความเสียหายจากการเวนคืน 
มาตรา 45 ในการจายเงินคาทดแทน ใหเจาหนาที่มีหนังสือแจงใหผูมีสิทธิไดรับเงินคาทดแทนตามมาตรา 40 ทราบลวงหนา
ไมนอยกวาสิบหาวัน โดยแจงใหเจาของนําหนังสือแสดงสิทธิในที่ดินฉบับเจาของมาสงมอบใหแกเจาหนาที่ดวย พรอมทั้งแจง
ใหทราบดวยวา หากเจาของไมมารับเงินภายในกําหนดเวลา เจาหนาที่จะดําเนินการวางเงินคาทดแทน 
 การจายเงินหรือวางเงินคาทดแทน ใหกระทําแลวเสร็จภายในหนึ่งรอยยี่สิบวันนับแตวันที่พระราชบัญญัติเวนคืน
อสังหาริมทรัพยนั้นใชบังคับ 

   

 มาตรา 49 ผูมีสิทธิไดรับเงินคาทดแทนตามมาตรา 40 ผูใดไมพอใจเงินคาทดแทนที่กําหนดไวในสัญญาซื้อขายตามมาตรา 25 
และเงินคาทดแทนเพิ่มเติมตามมาตรา 26 วรรคสอง เงินคาทดแทนที่ไดรับหรือวางเงินคาทดแทนตามมาตรา 28 วรรคสอง 
ใหมีสิทธิอุทธรณตอรัฐมนตรีภายในเกาสิบวันนับแตวันที่ไดรับเงินจากเจาหนาที่ หรือรับเงินที่วางไว แลวแตกรณี 
 การพิจารณาอุทธรณตามวรรคหนึ่ง ใหรัฐมนตรีแตงตั้งคณะกรรมการขึ้นคณะหนึ่ง ประกอบดวย ผูทรงคุณวุฒิตาม
กฎหมาย และผูมีความรูความเชี่ยวชาญในการตีราคาอสังหาริมทรัพยจํานวนไมนอยกวาหาคน เปนผูพิจารณาและเสนอ
ความเห็นตอรัฐมนตรีภายในหนึ่งรอยแปดสิบวัน นับแตวันที่ไดรับอุทธรณ และใหรัฐมนตรีวินิจฉัยอุทธรณใหเสร็จสิ้นภายใน
สามสิบวันนับแตวันที่ไดรับความเห็นจากคณะกรรมการดังกลาว 
 ในกรณีที่มีเหตุจําเปน คณะกรรมการไมสามารถดําเนินการใหแลวเสร็จ ภายในกําหนดระยะเวลาตามวรรคสอง ให
คณะกรรมการเสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อพิจารณาขยายระยะเวลาออกไปอีกก็ได แตตองเสนอตอรัฐมนตรีกอนสิ้นกําหนด
ระยะเวลาตามวรรคสอง และรัฐมนตรีจะอนุญาตใหขยายครั้งเดียวหรือหลายครั้งก็ได แตเมื่อรวมเวลาที่ขยายแลวตองไมเกิน
หนึ่งรอยแปดสิบวัน นับแตวันสิ้นกําหนดระยะเวลาตามวรรคสอง 
 ในการดําเนินการตามวรรคสอง รัฐมนตรีจะวางระเบียบกําหนดระยะเวลาการปฏิบัติงานของพนักงานเจาหนาที่ที่เกี่ยวของ
ในแตละขั้นตอนก็ได 

   

 มาตรา 50 ในกรณีที่เจาของไมพอใจคําวินิจฉัยของรัฐมนตรีตามมาตรา 49 หรือเมื่อพนกําหนดเวลาตามมาตรา 49 วรรคสอง 
แลว เจาของยังไมไดรับคําวินิจฉัยของรัฐมนตรีใหมีสิทธิฟองคดีตอศาลไดภายในหนึ่งปนับแตวันท่ีไดรับแจงคําวินิจฉัยของ
รัฐมนตรี หรือนับแตวันที่พนกําหนดเวลาตามมาตรา 49 วรรคสอง แลวแตกรณี 
 ในกรณีที่รัฐมนตรีหรือศาลวินิจฉัยใหจายเงินคาทดแทนเพิ่มขึ้น ใหเจาของมีสิทธิไดรับดอกเบี้ยในอัตราสูงสุดของดอกเบี้ย
เงินฝากประเภทฝากประจําของธนาคารออมสินในจํานวนเงินท่ีเพิ่มขึ้น ทั้งนี้ นับแตวันท่ีจายเงินคาทดแทนตามมาตรา 25 
วรรคสอง หรือวันที่จายหรือวางเงินคาทดแทนตามมาตรา 28 วรรคสอง จนถึงวันท่ีจายเงินคาทดแทนท่ีเพิ่มขึ้น ในกรณีที่
เจาของไมมารับเงินคาทดแทนที่เพิ่มขึ้นตามกําหนดเวลาที่ไดรับแจงจากเจาหนาที่ ใหเจาหนาที่วางเงินตามมาตรา 46 ในกรณี
เชนนั้น การคํานวณดอกเบี้ยใหคิดถึงวันที่เจาหนาที่กําหนดใหเจาของมารับเงินคาทดแทนนั้น 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.4 พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน และ 
 การไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพย พ.ศ.2562 (ตอ) 

 ดอกเบี้ยที่ตองชําระตามวรรคสอง ถาเปนกรณีที่คณะกรรมการพิจารณาอุทธรณหรือรัฐมนตรีมิไดเสนอความเห็น หรือสั่ง
การภายในกําหนดเวลาตามมาตรา 49 วรรคสอง หรือเจาหนาที่ที่เกี่ยวของมิไดดําเนินการภายในกําหนดเวลาตามมาตรา 49 
วรรคสาม เมื่อชําระใหเจาของแลวใหดําเนินการตามกฎหมายวาดวยความรับผิดทางละเมิดของเจาหนาที ่
ปจจุบันไดมีการออกพระราชกฤษฎีกา กําหนดเขตที่ดินในบริเวณที่ที่จะเวนคืน เพื่อสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 สาย
บางใหญ-กาญจนบุรี พ.ศ.2560 ซึ่งมีสาระสําคัญดังนี ้

   

 พระราชกฤษฎีกา กําหนดเขตที่ดินในบริเวณที่ที่จะเวนคืน เพื่อสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 สายบางใหญ-
กาญจนบุรี พ.ศ.2560 :  
มาตรา 3 พระราชกฤษฎีกานี้ใหใชบังคับไดมีกําหนดสี่ป  
มาตรา 4 ที่ดินจะเวนคืนตามพระราชกฤษฎีกานี้มีวัตถุประสงคเพื่อใชในการสรางทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 สายบางใหญ-
กาญจนบุรี  
มาตรา 6 เขตที่ดินในบริเวณที่ที่จะเวนคืนตามพระราชกฤษฎีกานี้ อยูในทองที่อําเภอบางบัวทอง อําเภอบางใหญ จังหวัด
นนทบุรี อําเภอพุทธมณฑล อําเภอนครชัยศรี อําเภอเมืองนครปฐม จังหวัดนครปฐม อําเภอบานโปง จังหวัดราชบุรี และ
อําเภอทามะกา อําเภอทามวง จังหวัดกาญจนบุรี มีสวนที่แคบที่สุดสี่รอยเมตร และสวนกวางที่สุดหนึ่งหมื่นหนึ่งพันเจ็ดรอย
เมตร ทั้งนี้ ภายในแนวเขตตามแผนที่ทายพระราชกฤษฎีกานี ้

    

1.5 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2) 
 พ.ศ.2550 และ พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 
 (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 

มาตรา 18 การเก็บ ขน หรือกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยในเขตราชการสวนทองถิ่นใดใหเปนอํานาจหนาท่ีของราชการสวน
ทองถิ่นนั้น 
 ในการดําเนินการตามวรรคหนึ่ง ราชการสวนทองถิ่นอาจรวมกับหนวยงานของรัฐ หรือราชการสวนทองถิ่นอื่นดําเนินการ
ภายใตขอตกลงรวมกันก็ได แตในกรณีจําเปนเพื่อประโยชนสาธารณะโดยสวนรวม รัฐมนตรีมีอํานาจออกกฎกระทรวง โดย
คําแนะนําของคณะกรรมการกําหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการดําเนินการรวมกันได 
 ในกรณีที่มีเหตุอันสมควรราชการสวนทองถิ่นอาจมอบใหบุคคลใดดําเนินการตามวรรคหนึ่งแทนภายใตการควบคุมดูแล
ของราชการสวนทองถิ่น หรืออาจอนุญาตใหบุคคลใดเปนผูดําเนินกิจการรับทําการเก็บ ขน หรือกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย
ตามมาตรา 19 ก็ได 
 บทบัญญัติตามมาตรานี้ และมาตรา 19 มิใหใชบังคับการจัดการของเสียอันตรายตามกฎหมายวาดวยโรงงาน แตใหผู
ดําเนินกิจการโรงงานที่มีของเสียอันตราย และผูดําเนินกิจการรับทําการเก็บ ขน หรือกําจัดของเสียอันตรายดังกลาว แจงการ
ดําเนินกิจการเปนหนังสือตอเจาพนักงานทองถิ่น 
มาตรา 19 หามมิใหผูใดดําเนินกิจการรับทําการเก็บขนหรือกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยโดยทําเปนธุรกิจหรือโดยไดรับ
ประโยชนตอบแทนดวยการคิดคาบริการเวนแตจะไดรับใบอนุญาตจากเจาพนักงานทองถิ่น 
มาตรา 20 เพื่อประโยชนในการรักษาความสะอาดและการจัดระเบียบในการเก็บขนและกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยให
ราชการสวนทองถิ่นมีอํานาจออกขอกําหนดของทองถิ่นดังตอไปนี ้

 การดําเนินการกอสรางโครงการในระยะที่ผานมา กรมทางหลวงไดมีการกําหนดใหผูรับจาง
กอสราง กําหนดใหผูรับจางกอสรางจัดการดานสุขาภิบาลตางๆ อยางเพียงพอ ไดแก หองน้ํา-หอง
สวม ถังบําบัดน้ําเสีย และถังขยะ และประสานงานกับองคกรปกครองสวนทองถิ่นเขามา
ดําเนินการจัดเก็บขยะมูลฝอย เปนตน รวมท้ังจัดใหมีคนงานกอสรางคอยดูแลรักษาความสะอาด
อยางสม่ําเสมอ สําหรับกิจกรรมการกอสราง และการขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง อาจกอใหเกิด
ผลกระทบดานฝุนละออง เสียงและความสั่นสะเทือน ตอประชาชนที่อาศัยอยูบริเวณใกลเคียงแนว
เสนทางโครงการ ทางโครงการไดกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ เชน ฉีดพรมน้ํา
บริเวณผิวถนนและพื้นท่ีกอสราง กําหนดใหกิจกรรมที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือน ตองดําเนินการ
ในชวงเวลากลางวันเทานั้น (08.00-18.00 น.) เปนตน จึงถือวา กรมทางหลวงไดดําเนินการ
สอดคลองตามที่กกฎหมายกําหนด 

 
รถฉีดพรมน้ํา 

 
ระบบบําบัดน้ําเสีย 

  (1) หามการถาย เท ทิ้ง หรือทําใหมีขึ้นในที่หรือทางสาธารณะซึ่งสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย นอกจากในที่ที่ราชการสวนทองถิ่น
จัดไวให 
 (2) กําหนดใหมีท่ีรองรับสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยตามที่หรือทางสาธารณะและสถานที่เอกชน 
 (3) กําหนดวิธีการเก็บขนและกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยหรือใหเจาของหรือผูครอบครองอาคารหรือสถานที่ใดๆปฏิบัติให
ถูกตองดวยสุขลักษณะตามสภาพหรือลักษณะการใชอาคารหรือสถานที่น้ันๆ 
 (4) กําหนดอัตราคาธรรมเนียมการใหบริการของราชการสวนทองถิ่น หรือบุคคลอื่นที่ราชการสวนทองถิ่นมอบให
ดําเนินการแทน ในการเก็บ ขน หรือกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย ไมเกินอัตราตามที่กําหนดในกฎกระทรวงทั้งนี้ การจะกําหนด
อัตราคาธรรมเนียมการกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย ราชการสวนทองถิ่นนั้นจะตองดําเนินการใหถูกตองดวยสุขลักษณะตามท่ี
กําหนดในกฎกระทรวง 
 (5) กําหนดหลักเกณฑวิธีการและเงื่อนไขในการเก็บขนและกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยเพ่ือใหผูรับใบอนุญาตตามมาตรา 
19 ปฏิบัติตลอดจนกําหนดอัตราคาบริการขั้นสูงตามลักษณะการใหบริการที่ผูรับใบอนุญาตตามมาตรา 19 จะพึงเรียกเก็บได 
 (6) กําหนดการอื่นใดที่จําเปนเพื่อใหถูกตองดวยสุขลักษณะ 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.5 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2) 
 พ.ศ.2550 และ พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 
 (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 (ตอ) 

มาตรา 25 ในกรณีที่มีเหตุอันอาจกอใหเกิดความเดือดรอนแกผูอยูอาศัยในบริเวณใกลเคียง หรือผูที่ตองประสบกับเหตุนั้น
ดังตอไปนี้ ใหถือวาเปนเหตุรําคาญ 
 (1) แหลงน้ํา ทางระบายน้ํา ที่อาบน้ํา สวม หรือสถานที่อื่นใดซึ่งอยูในทําเลไมเหมาะสม สกปรก มีการสะสมหรือหมักหมม
สิ่งของ มีการเททิ้งสิ่งใดเปนเหตุใหมีกลิ่นเหม็นนาจะเปนที่เพาะพันธุพาหะนําโรค หรือกอใหเกิดความเสื่อมหรืออาจเปน
อันตรายตอสุขภาพ 
 (2) การกระทําใดๆ อันเปนเหตุใหเกิดกลิ่นเสียงความรอนส่ิงมีพิษความสั่นสะเทือนฝุนละอองเขมาเถาหรือกรณีอื่นใดจน
เปนเหตุใหเสื่อมหรืออาจเปนอันตรายตอสุขภาพ 
 (3) เหตุอื่นใดที่รัฐมนตรีกําหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
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 มาตรา 26 ใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอํานาจหามผูหนึ่งผูใดมิใหกอเหตุรําคาญในที่หรือทางสาธารณะหรือสถานที่เอกชน
รวมทั้งการระงับเหตุรําคาญดวยตลอดทั้งการดูแลปรับปรุงบํารุงรักษาบรรดาถนนทางบกทางน้ํารางระบายน้ําคูคลองและ
สถานที่ตางๆ ในเขตของตนใหปราศจากเหตุรําคาญในการนี้ใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอํานาจออกคําสั่งเปนหนังสือเพื่อระงับ
กําจัดและควบคุมเหตุรําคาญตางๆ ได 
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 มาตรา 27 ในกรณีที่มีเหตุรําคาญเกิดขึ้นหรืออาจเกิดขึ้นในที่หรือทางสาธารณะใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอํานาจออกคําสั่งเปน
หนังสือใหบุคคลซึ่งเปนตนเหตุหรือเกี่ยวของกับการกอหรืออาจกอใหเกิดเหตุรําคาญนั้นระงับหรือปองกันเหตุรําคาญภายใน
เวลาอันสมควรตามที่ระบุไวในคําสั่งและถาเหตุสมควรจะใหกระทําโดยวิธีใดเพื่อระงับหรือปองกันเหตุรําคาญนั้นหรือสมควร
กําหนดวิธีการเพื่อปองกันมิใหมีเหตุรําคาญเกิดขึ้นอีกในอนาคตใหระบุไวในคําสั่งได 
 ในกรณีที่ปรากฏแกเจาพนักงานทองถิ่นวาไมมีการปฏิบัติตามคําสั่งของเจาพนักงานทองถิ่นตามวรรคหนึ่งและเหตุรําคาญ
ที่เกิดขึ้นอาจเกิดอันตรายรายแรงตอสุขภาพใหเจาพนักงานทองถิ่นระงับเหตุรําคาญนั้นและอาจจัดการตามความจําเปนเพื่อ
ปองกันมิใหเกิดเหตุรําคาญนั้นขึ้นอีกโดยบุคคลซึ่งเปนตนเหตุหรือเกี่ยวของกับการกอหรืออาจกอใหเกิดเหตุรําคาญตองเปนผู
เสียคาใชจายสําหรับการจัดการนั้น 
ปจจุบันไดมีการกําหนดมาตรการและแนวปฏิบัติการจัดการสถานท่ีกอสรางและที่พักชั่วคราวของคนงานกอสราง กรณีการ
ปองกันและควบคุมการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) ซึ่งมีสาระสําคัญที่เกี่ยวของกับการ
จัดการสุขาภิบาลสิ่งแวดลอมท่ีพักชั่วคราวของคนงานกอสราง ดังนี ้
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 การจัดการสุขาภิบาลส่ิงแวดลอมที่พักชั่วคราวของคนงานกอสราง ตามมาตรการและแนวปฏิบัติการจัดการสถานที่
กอสรางและที่พักชั่วคราวของคนงานกอสราง กรณีการปองกันและควบคุมการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 
2019 (COVID-19) : 
1. การจัดการสุขาภิบาลสถานที่ : พื้นที่สวนกลางและบริเวณโดยรอบ 
 1.1 ควรปรับวางผังอาคารที่พัก / หองพัก  ในแนวทิศเหนือ-ใต ซึ่งเปนทิศทางแสงแดด และลมธรรมชาติ เพื่อขวยให
แสงแดดสองถึง ไมใหเกิดการอับชื้น และมีการระบายอากาศที่ดี นอกจากนี้ ควรจัดแบงกลุมแรงงานที่มีการทํางานรวมกัน ให
มีโซนสถานที่พัก สถานที่รับประทานอาหาร สถานที่อาบน้ําของแรงงานเดียวกัน ตามจํานวนที่เหมาะสม เพื่อลดความแออัด 
 1.2 จัดใหมีรั้วรอบสถานที่กอสราง (Site) และแคมปคนงาน (Camp) ที่แข็งแรง มีอาณาเขตที่ชัดเจน กําหนดทางเขา-ออก 
และวางระบบรักษาความปลอดภัย รวมกับการตรวจสอบ / คัดกรองการเขา-ออกประจําวัน การเคลื่อนยายแรงงาน เพื่อ
ดําเนินการตามมาตรการการควบคุมโรค และปองกันผลกระทบระหวางคนในแคมปกับชุมชนโดยรอบ กรณีที่พักอาศัยอยูใน
เขตกอสราง ตองจัดใหมีทางเดินเขา-ออกที่พักอาศัยที่ไมใหผานเขตอันตราย หรือติดตั้งอุปกรณกั้น พรอมแสดงปาย / 
เครื่องหมายเตือนที่เขาใจงายและเห็นไดชัดเจน 
 1.3 ติดตั้งอางลางมือพรอมสบู หรือเจลแอลกอฮอล พรอมปายแสดงขอความใหลางมือกอนเขาไปในพื้นที่สวนกลาง หรือ
กอนการใชอุปกรณสวนรวมใหครอบคลุมทุกจุด เชน ที่กินอาหาร ตูน้ําดื่ม ตูน้ําหยอดเหรียญ เครื่องซักผา รานคา-รานขาย
อาหารในแคมป หนาหองน้ํา-หองสวม 

 ผูรับเหมากอสรางโครงการทุกชวงตอน มีการจัดการสุขาภิบาลภายในบริเวณที่พักคนงานกอสราง
อยางถูกหลักสุขาภิบาล อาทิ การวางผังอาคารที่ไมแออัด การจัดใหมีรั้วรอบที่พักคนงาน การจัดถัง
รองรับขยะมูลฝอย รวมทั้งประสานงานใหองคกรบริหารสวนตําบลมาเก็บขนไปกําจัดอยางสม่ําเสมอ 

 
รั้วรอบบานพักคนงาน  

 
ถังรองรับขยะมูลฝอย 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.5 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2) 
 พ.ศ.2550 และ พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 
 (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 (ตอ) 

 1.4 ทําความสะอาดเพื่อฆาเชื้อโรคดวยน้ําสบู / ผงซักฟอก น้ํายาทําความสะอาด หรือน้ํายาฆาเชื้อ เช็ด ทําความสะอาด
อุปกรณที่มีการสัมผัสรวมกัน บริเวณพื้นที่สวนกลาง หองน้ํา-หองสวม และพื้นที่ที่ใชรวมกัน เชน พ้ืน โตะ ที่นั่งรับประทาน
อาหาร ลิฟต ลูกบิดประตู กลอนประตู กอกน้ํา ราวจับ สวิตซไฟ พื้นผิว อยางนอยวันละ 2 ครั้ง หรือในชวงที่มีคนใชงาน
จํานวนมาก 
 1.5 การกําหนดมาตรการ และดําเนินการคัดแยกขยะ การรวบรวมขยะ การฆาเชื้อโรค และเก็บขนขยะมูลฝอย หรือขยะ
ติดเชื้อ (ในกรณีมีการจัดทําสถานที่กักตัว Quarantine) ผูมีความเสี่ยงสูง หรือสถานที่ Community Isolation ภายในสถาน
ประกอบการ) เพื่อนําไปกําจัดทุกวัน 
 1.6 สํารวจสภาพการจัดการน้ําเสียและสิ่งปฏิกูล ใหมีการบําบัดอยางถูกสุขลักษณะกอนปลอยออกสูชุมชน ไมใหมีนํ้าทวม
ขังเปนแหลงเพาะพันธุของสัตวแมลงพาหะนําโรค 
 1.7 จัดใหมีสถานที่พักสํารอง ที่แยกตางหากจากที่พักประจํา เพื่อใชกักตัว (Quarantine) ผูมีความเสี่ยงสูง หรือใชสําหรับ
รับคนงานเขามาใหม  

   

 2. หองพัก  
 2.1 พื้นที่หองพักมีขนาดไมนอยกวา 3 ตารางเมตรตอ 1 คน และใหเปนไปตามกฎหมายวาดวยการควบคุมอาคาร และจัด
หองพักใหมีปริมาณเพียงพอกับจํานวนคนงาน 
 2.2 ที่พักคนงานที่สรางติดตอกันทุกระยะ 45 เมตร ตองเวนใหมีชองวางขนาดไมนอยกวา 2.50 เมตร คั่นตลอดความลึก
ของที่พักอาศัย 
 2.3 จัดใหมีการระบายอากาศในหองพัก โดยออกแบบประตู หนาตาง หรือชองระบายอากาศ ไมนอยกวา รอยละ 10 ของ
พื้นที่หอง ทั้งนี้อาจติดตั้งอุปกรณชวยในการระบายอากาศ เชน พัดลม หรือพัดลมดูดอากาศ และเปดประตู หนาตาง เพื่อให
อากาศถายเท 
 2.4 มีการทําความสะอาดที่พักเปนประจําสม่ําเสมอ และเปดหนาตาง ประตู ใหแสงแดดสอง เพื่อฆาเชื้อโรค 
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 3. หองสวม 
 3.1 สภาพหองสวมมีความปลอดภัย แยกเพศชายและหญิง แข็งแรง สามารถใชงานไดดี ทําดวยวัสดุที่สามารถรักษาความ
สะอาดไดงาย มีอางลางมือพรอมสบู และน้ําสะอาดใชอยางเพียงพอ 
 3.2 จํานวนหองสวมตองเพียงพอกับจํานวนคนงานที่ใช ประมาณ 1 หองตอ 25 คน มีบอเกรอะ-บอซึม รองรับปริมาณการ
ใช และมีการสูบสิ่งปฏิกูลออกตามระยะเวลา ไมใหลนออกสูทางระบายน้ําทิ้ง 
 3.3 ขนาดของหองสวมแตละหองไมนอยกวา 1 ตารางเมตร พื้นหองสวมตองมีความลาดเอียง เพื่อใหมีการระบายน้ําไดดี 
ไมเกิดการทวมขัง กรณีมีถังขยะ ควรมีฝาปด เก็บขยะแลวผูกปากถุงใหแนน นําไปทิ้งยังจุดรวมขยะทุกวัน โดยจะตองมีการ
ลางทําความสะอาดถังขยะอยางนอย สัปดาหละ 1 ครั้ง 
 3.4 มีชองระบายอากาศไมนอยกวา รอยละ 10 ของพื้นที่หอง หรือมีพัดลมระบายอากาศ และมีแสงสวางไมนอยกวา 100 
ลักซ หรือสวางพอมองเห็นลายมือไดชัดเจน เพื่อปองกันอุบัติเหตุขณะใชสวม 
 3.5 ใหมีการทําความสะอาดหองสวมเปนประจําทุกวัน โดยเนนใหมีการทําความสะอาดสุขภัณฑที่ใชรวมกันบอยๆ เชน 
ลูกบิด กลอนประตู กอกน้ํา สวิตซไฟ ราวจับ อยางนอยวันละ 2 ครั้ง และดูแลไมใหมีน้ําเสีย หรือน้ําที่ใชแลว เฉอะแฉะพื้นท่ี
โดยรอบ  
 3.6 มีปายแสดงขอความเตือน เรื่อง สวมหนากากผา หรือหนากากอนามัยตลอดเวลาในขณะใชงานในหองสวม และการ
ลางมือทุกครั้งหลังการใชหองสวม 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.5 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2) 
 พ.ศ.2550 และ พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 
 (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 (ตอ) 

4. สถานที่อาบน้ํา / หองอาบน้ํา 
 4.1 จัดใหมีสถานที่อาบน้ําแยกเปนสัดสวน ชาย-หญิง และมีน้ําใชที่สะอาดเพียงพอ และมีการทําความสะอาดเปนประจํา
ทุกวัน 
 4.2 พื้นสถานที่อาบน้ําทําดวยวัสดุที่สามารถลางทําความสะอาดงาย มีความลาดเอียง ไมนอยกวา 1 ใน 100 สวน และมี
การรวบรวมน้ําเสีย หรือน้ําที่ใชแลว ไมใหทวมขังในพื้นที่โดยรอบ 
 4.3 สนับสนุนใหคนงานใชของใชสวนตัว ไมใชสิ่งของรวมกับผูอื่น โดยการใชฝกบัว หรือการใชถังอาบน้ําสวนตัว และงด
เวนการใชอางคอนกรีตรองน้ําใหคนงานตักอาบดวยกัน เพื่อลดความเสี่ยงในการติดเชื้อจากน้ํามูก น้ําลาย ปนเปอนกับน้ําที่ใช
อาบ หรือการสัมผัสใกลชิดระหวางบุคคล หรือสิ่งของ 
 4.4 จัดใหมีการปองกันการติดโรค ดวยการเวนระยะหางระหวางบุคคล การจํากัดจํานวนคน หรือเหลื่อมเวลาในการเขาไป
ใชสถานที่อาบน้ํา 
 4.5 กรณีที่มีการจัดหองน้ําหรือหองอาบน้ําเปนแตละหอง ควรมีขนาดพื้นที่ของหองแตละหองไมนอยกวา 1 ตารางเมตร 
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 5. การจัดการขยะ 
 5.1 จัดใหมีถังขยะมูลฝอยแบบมีฝาปด พรอมใชงาน มีการคัดแยกขยะ และมีการทําความสะอาดถังขยะและบริเวณจุด
รวบรวมเปนประจํา 
 5.2 การรวบรวมขยะมูลฝอยทั่วไปใสถุงขยะ มัดปากถุงใหแนน และนําไปทิ้งในจุดรวบรวมขยะที่องคกรปกครองสวน
ทองถิ่นจัดเตรียมไว เพื่อนําไปกําจัดอยางถูกตอง สําหรับขยะในบริเวณที่พักกักตัว ผูมีความเสี่ยงสูง หรือ สถานที่แยกกักใน
ชุมชน ใหมีการดําเนินการเพื่อปองกันการแพรกระจายเชื้อโรค ตามคําแนะนํา 
 5.3 จัดใหมีจุดรวบรวมขยะ และพักขยะ มีขนาดรองรับปริมาณที่เพียงพอ (3 เทาของขยะที่เกิดแตละวัน ไมนอยกวา 2.40 
ลิตร/คน/วัน) ตั้งอยูในบริเวณที่ขนยายสะดวก และมีการจัดการใหมีการขนไปกําจัดทุกวัน ไมตกคาง และดูแลไมใหมีน้ําขัง 
หรือน้ําไหลนองในพื้นที่โดยรอบจุดรวบรวมขยะ เพื่อปองกันสัตวแมลงพาหะนําโรค และเหตุเดือดรอนรําคาญ 
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 6. นํ้าเสียและสิ่งปฏิกูล 
 6.1 จัดใหมีการรวบรวมน้ําเสีย หรือน้ําที่ใชแลว ไมใหทวมขังในพื้นที่โดยรอบ 
 6.2 ทอและบอเกรอะหรือถังเก็บสิ่งปฏิกูลอยูในสภาพดี ไมแตก หรือรั่วซึม มีทอระบายอากาศ 
 6.3 มีการสูบสวมตามระยะเวลาที่กําหนด ไมปลอย หรือตักอุจจาระ หรือน้ําจากบอเกรอะสูภายนอกโดยตรง 
 6.4 การระบายน้ําทิ้งจากน้ําใชของสํานักงานชั่วคราว ของบานพักคนงาน ซึ่งตองมีทางระบายน้ําที่เพียงพอสําหรับจํานวน
ผูใชน้ําแตละวัน ประมาณ 150 ลิตร/คน/วัน ระบายสูทอระบายน้ําสาธารณะโดยมีบอพักขยะเพื่อเก็บขยะออกดวย 
 6.5 บริเวณอาคารสํานักงาน บานพักคนงาน ตองไมใหมีน้ําทวมขังใตอาคาร ซ่ึงเปนสาเหตุของน้ําเนาเหม็น หรือเปนท่ี
เพาะพันธุยุง อันเปนพาหะของโรคภัยตางๆ เชน โรคไขเลือดออก 
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 7. การดูแลสุขอนามัยและพฤติกรรมที่เหมาะสม 
 7.1 สังเกตอาการของตนเอง หากพบวามีไข หรือวัดอุณหภูมิไดตั้งแต 37.5 องศาเซลเซียส หรือมีอาการไอ น้ํามูก เจ็บคอ 
จมูกไมไดกลิ่น ลิ้นไมรับรส หายใจเร็ว หายใจเหนื่อย หรือหายใจลําบาก อยางใดอยางหนึ่ง และอาจมีอาการทองเสียรวมดวย 
ใหหยุดปฏิบัติงาน แจงหัวหนางาน และพบแพทยทันท ี
 7.2 หลีกเลี่ยงไปในพื้นที่เสี่ยง หรือสถานที่ท่ีมีความเสี่ยงตอการแพรเชื้อ 
 7.3 สวมหนากากผา หรือหนากากอนามัย อุปกรณปองกันตนเองเพ่ิมเติมสําหรับผูปฏิบัติงาน เชน ถุงมือ แผนใสครอบ
หนา (Face Shield) ตลอดเวลาขณะปฏิบัติงาน ทั้งนี้ ขึ้นอยูกับลักษณะงานที่ทํา 
 7.4 หมั่นลางมือดวยสบูและน้ํา หรือเจลแอลกอฮอลบอยๆ หลังจากหยิบจับสิ่งของ หรือจุดท่ีมีการสัมผัสรวมกัน กอน
รับประทานอาหาร ภายหลังใชสวม หลีกเลี่ยงการสัมผัสใบหนา ตา ปาก จมูก โดยไมจําเปน ดูแลสุขภาพใหแข็งแรง และดูแล
รักษาสุขอนามัยสวนบุคคล เมื่อกลับถึงบานควรอาบน้ําและเปลี่ยนเสื้อผาทันท ี
 7.5 ขณะปฏิบัติงานและระหวางพัก ควรเวนระยะหางระหวางบุคคลอยางนอย 1 เมตร งดหรือเลี่ยง การพูด ตะโกน 
โดยเฉพาะการปฏิบัติงานในพื้นที่แคบ หรือมกีารระบายอากาศไมด ี
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.5 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2) 
 พ.ศ.2550 และ พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 
 (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 (ตอ) 

 7.6 ไมควรรับประทานอาหารในพื้นที่ปฏิบัติงาน 
 7.7 ไมใชอุปกรณหรือสิ่งของรวมกัน เชน แกวน้ํา จาน ชอน ผาเช็ดมือ ชุดปฏิบัติงาน เปนตน 
 7.8 พนักงานทําความสะอาด พนักงานเก็บรวบรวมขยะ ตองปองกันตนเอง โดยสวมหนากากผา หรือหนากากอนามัย สวม
ถุงมือ ผากันเปอน รองเทาพื้นยางหุมแขง ใชที่คีบยาวเก็บขยะใสถุง มัดปากถุงใหมิดชิด นําไปรวบรวมไวที่พักขยะ หลีกเลี่ยง
การใชมือสัมผัสใบหนา ตา ปาก จมูก โดยไมจําเปน หลังจากเสร็จสิ้นการปฏิบัติงาน ลางมือใหสะอาดวยสบูและน้ํา และเมื่อ
ปฏิบัติงานเสร็จในแตละวัน หากเปนไปได ควรอาบน้ําและเปลี่ยนเสื้อผาทันท ี
 7.9 ใหปฏิบัติตามกฎระเบียบของสถานประกอบกิจการอยางเครงครัด 
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1.6 พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความ
เปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง พ.ศ.2535 
และ  พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและ
ความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง 
(ฉบับที่ 2) พ.ศ.2560 

มาตรา 13 เจาของรถซึ่งบรรทุกสัตว กรวด หิน ดิน เลน ทราย สิ่งปฏิกูล มูลฝอย หรือสิ่งอื่นใด ตองจัดใหรถนั้นอยูในสภาพท่ี
ปองกันมิใหมูลสัตวหรือสิ่งดังกลาวตกหลน รั่วไหล ปลิว ฟุงกระจายลงบนถนนในระหวางที่ใชรถนั้น รวมทั้งตองปองกันมิให
น้ํามันจากรถรั่วไหลลงบนถนน 
 ถามีกรณีดังกลาวตามวรรคหนึ่งเกิดขึ้นใหพนักงานเจาหนาที่ เจาพนักงานจราจร หรือตํารวจที่ปฏิบัติหนาที่ควบคุม
การจราจรมีอํานาจสั่งใหผูขับขี่นํารถไปที่สถานีตํารวจ ที่ทําการขนสง หรือสํานักงานขององคการปกครองสวนทองถิ่น และ
ยึดรถนั้นไวจนกวาเจาของหรือผูครอบครองรถจะชําระคาปรับ 
มาตรา 23 หามมิใหผูใดเทหรือทิ้งกรวด หิน ดิน เลน ทราย หรือเศษวัตถุกอสรางลงในทางน้ํา หรือกองไว หรือกระทําดวย
ประการใดๆ ใหวัตถุดังกลาวไหลตกลงในทางน้ํา 
 ใหเจาพนักงานทองถิ่น หรือพนักงานเจาหนาที่มีอํานาจสั่งใหผูกระทําตามวรรคหนึ่งจัดการขนยายวัตถุดังกลาวออกไปให
หางจากทางน้ําภายในระยะเวลาท่ีเจาพนักงานทองถิ่น หรือพนักงานเจาหนาท่ีกําหนด และถาการกระทําผิดดังกลาวเปน
อุปสรรคตอการระบายน้ําหรือทําใหทอระบายน้ํา คู คลอง ตื้นเขิน ใหมีอํานาจสั่งใหผูกระทําการตามวรรคหนึ่งแกไขใหทาง
น้ําดังกลาวคืนสูสภาพเดิม ถาละเลยเพิกเฉย นอกจากมีความผิดฐานขัดคําสั่งเจาพนักงานตามประมวลกฎหมายอาญาแลว ให
เจาพนักงานทองถิ่นหรือพนักงานเจาหนาที่ดําเนินคดีสําหรับความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ตอไป 
มาตรา 29 หามมิใหผูใดถายอุจจาระหรือปสสาวะลงในที่สาธารณะ หรือสถานสาธารณะ ซึ่งมิใชสถานที่ท่ีราชการสวนทองถิ่น
ไดจัดไวเพื่อการนั้น 

 กิจกรรมการกอสรางที่ผานมา ทางโครงการไดดําเนินการปฏิบัติ/ควบคุมดูแลพรอมทั้งกําหนด
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตางๆ เชน ผูรับเหมากอสรางมีการปดคลุมทายรถบรรทุกที่ใช
ในการลําเลียงเศษมวลดินและวัสดุอุปกรณกอสรางใหมิดชิด เพื่อปองกันการรวงหลนของเศษดินตก
ลงสูผิวจราจรจัดใหมีเจาหนาที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหลนบริเวณพื้นที่กอสรางและเสนทางที่ใช
ลําเลียงขนสงเศษมวลดินและวัสดุกอสรางโครงการอยางสม่ําเสมอ เพื่อรักษาความสะอาดผิวจราจร
ปองกันการฟุงกระจายของฝุนละอองและการชะลางเศษมวลดินลงสูระบบระบายน้ําตามแนว
เสนทางโครงการรวมทั้งใหมีการจัดการดานสุขาภิบาลตางๆ ใหเพียงพอ ไดแก หองน้ํา-หองสวม ถัง
บําบัดนํ้าเสีย และถังขยะเพื่อลดผลกระทบจากกิจกรรมของคนงานกอสราง และประสานงานกับ
องคกรปกครองสวนทองถิ่นเขามาดําเนินการจัดเก็บขยะมูลฝอย เปนตน 

 
รถบรรทุกวัสดุกอสราง 

 
หองน้ํา-หองสวม 

 มาตรา 30 หามมิใหผูใดเท ปลอย หรือระบายอุจาระ หรือปสสาวะจากอาคาร หรือยานพาหนะลงในทางน้ํา 
มาตรา 33 หามมิใหผูใดเท หรือทิ้งสิ่งปฏิกูล มูลฝอย น้ําโสโครก หรือสิ่งอื่นใดลงบนถนนหรือในทางน้ํา 
 ความในวรรคหนึ่งมิใหใชบังคับแกเจาของ หรือผูครอบครองเรือ หรืออาคารประเภทเรือนแพ ซึ่งจอด หรืออยูในทองที่ที่
เจาพนักงานทองถิ่นยังไมไดจัดสวมสาธารณะ หรือภาชนะสําหรับทิ้งสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย 

   

 มาตรา 34 หามมิใหผูใดเท หรือระบายอุจจาระ หรือปสสาวะจากอาคาร หรือยานพาหนะลงในที่สาธารณะ หรือในสถาน
สาธารณะ 

   

 มาตรา 34/3 เพื่อประโยชนในการรักษาความสะอาดและการจัดระเบียบในการคัดแยก เก็บขน และการกําจัดสิ่งปฏิกูล
และมูลฝอย ใหราชการสวนทองถิ่นมีหนาท่ีออกขอกําหนดของทองถิ่นมีหนาที่ออกขอกําหนดของทองถิ่น ดังตอไปนี ้
 (1) กําหนดหลักเกณฑการจัดใหมีท่ีรองรับสิ่งปฏิกูลและมูลฝอยในสถานท่ีเอกชนที่เปดใหประชาชนเขาไปได 
 (2) กําหนดวิธีการคัดแยก เก็บ ขน และกําจัดสิ่งปฏิกูลและมูลฝอย 
 (3) กําหนดอัตราคาธรรมเนียมในการบริการของราชการสวนทองถิ่น หรือหนวยงานของรัฐ หรือราชการสวนทองถิ่นอื่น
รวมทั้งองคการบริหารสวนจังหวัดหรือเอกชนท่ีราชการสวนทองถิ่นมอบหมายใหดําเนินการแทน ในการเก็บ ขน และกําจัด
สิ่งปฏิกูลและมูลฝอย ไมเกินอัตราที่กําหนดในกฎกระทรวง 
 (4) กําหนดอัตราคาธรรมเนียมใบอนุญาตตามมาตรา 34/2 ไมเกินอัตราที่กําหนดในกฎกระทรวง 
 (5) กําหนดการอื่นใดที่จําเปนเกี่ยวของกับการจัดการสิ่งปฏิกูลและมูลฝอย เพื่อใหถูกตองดวยสุขลักษณะ 
 การปฏิบัติหนาที่ของราชการสวนทองถิ่นในการคัดแยก เก็บ ขน และกําจัดสิ่งปฏิกูลและมูลฝอยราชการสวนทองถิ่นตอง
ดําเนินการใหเปนไปตามขอกําหนดของทองถิ่นตาวรรคหนึ่งดวย ทั้งนี้ใหราชการสวนทองถิ่นมีหนาที่จัดใหมีที่รองรับสิ่ง
ปฏิกูลและมูลฝอยตามที่สาธารณะและสถานสาธารณะใหเพียงพอและถูกสุขลักษณะ 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.7 พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2553 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2562 

มาตรา 23 วาดวยการกําหนดเวลาการทํางาน โดยกําหนดเวลาเริ่มตนและเวลาสิ้นสุดการทํางานแตละวันของลูกจางไมเกิน
เวลาทํางานของแตละประเภทงาน ตามที่กําหนดในกฎกระทรวง แตวันหนึ่ง ไมเกิน 8 ชั่วโมงและเมื่อรวมเวลาทํางานท้ังสิ้น
แลว สัปดาหหนึ่งตองไมเกิน 48 ชั่วโมง เวนแตงานที่อาจเปนอันตรายตอสุขภาพและความปลอดภัยของลูกจางตามที่กําหนด
ในกฎกระทรวง จะมีเวลาทํางานปกติวันหนึ่งตองไมเกิน 7 ชั่วโมง แตเมื่อรวมเวลาทํางานท้ังสิ้นแลว สัปดาหหนึ่งไมเกิน 42 
ชั่วโมง 
หมวด 8 วาดวยความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน ตามมาตรา 103 ระบุวา “ใหรัฐมนตรีมี
อํานาจออกกฎกระทรวงกําหนดมาตรฐานใหนายจางดําเนินการในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน”  
ปจจุบันไดมีการออกกฎกระทรวง เรื่อง กําหนดมาตรฐานในการบริหารและการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2549 และกฎกระทรวง เรื่อง กําหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความ
ปลอดภัย อาชีวนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานเกี่ยวกับความรอน แสงสวาง และเสียง พ.ศ.2549 ซึ่งมีสาระสําคัญ
ดังนี ้

 จากการกอสรางโครงการที่ผานมา ในการกอสรางโครงการไดกําหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบเกี่ยวกับความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานตางๆ เชน 
กําหนดใหผูรับเหมากอสรางไดจัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลใหแกคนงานอยาง
เพียงพอตามความเหมาะสมของงาน เชน หมวกแข็ง รองเทาพื้นยางหุมสน ถุงมือยาง เข็มขัดนิรภัย 
เปนตน รวมทัง้จัดใหมีการอบรมผูปฏิบัติงานกอนเริ่มปฏิบัติงาน เกี่ยวกับวิธีใช การดูแล บํารุงรักษา
เครื่องจักรอุปกรณตางๆ ใหถูกตองและเขาใจและเหมาะสมกับประเภทของงานที่ไดรับมอบหมาย
กอนเริ่มปฏิบัติงาน เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากการทํางาน จึงถือวากรมทางหลวงไดดําเนินสอดคลอง
ตามที่กฎหมายที่กําหนด 

 
คนงานสวมใสอุปกรณ 

ปองกันอันตรายสวนบุคคล 

 

 

 กฎกระทรวง เรื่อง กําหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม
ในการทํางาน พ.ศ.2549 ออกตามความในมาตรา 6 และมาตรา 103 แหงพระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541 และ
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 123 ตอนที่ 65 ก เมื่อวันที่ 21 มิถุนายน พ.ศ.2549 มีสาระสําคัญที่เกี่ยวของ ดังนี ้

   

 หมวด 1 บทท่ัวไป : กลาวถึงการกําหนดใหนายจางมีขอบังคับและคูมือวาดวยความปลอดภัยในการทํางานไวในสถาน
ประกอบกิจการ และจัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัยในการทํางาน รวมทั้งกําหนดคุณสมบัติและหนาที่ของเจาหนาท่ีความ
ปลอดภัยในการทํางานดังกลาว 

   

 หมวด 2 คณะกรรมการความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานของสถานประกอบกิจการ : 
กลาวถึงการจัดตั้งหนวยงานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานของสถานประกอบกิจการ รวมถึง
การไดมา และหนาที่ความรับผิดชอบของคณะกรรมการฯ ดังกลาว 

   

 หมวด 3 หนวยงานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานของสถานประกอบกิจการ : กลาวถึง
การจัดตั้งหนวยงานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานของสถานประกอบกิจการ รวมทั้งกําหนด
หนาที่ของหนวยงานดานความปลอดภัยดังกลาว 

   

 กฎกระทรวง เรื่อง กําหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม
ในการทํางานเกี่ยวกับความรอน แสงสวาง และเสียง พ.ศ.2549 ซึ่งออกตามความในมาตรา 6 และมาตรา 103 แหง
พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 123 ตอนที่ 23 ก วันที่ 6 มีนาคม พ.ศ.2549 
และมีผลบังคับใชในวันที่ 6 กันยายน พ.ศ.2549 โดยมีสาระสําคัญ ดังนี ้

   

 หมวด 4 วาดวยการคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล ประกอบดวย 
 ขอ 13 อุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล ตองมีมาตรฐาน ดังตอไปนี ้
  (1) ชุดแตงกาย รองเทา และถุงมือ สําหรับปองกันความรอน ตองทําดวยวัสดุที่มีน้ําหนักเบาสามารถกันความรอนจาก
แหลงกําเนิดความรอนเพื่อมิใหอุณหภูมิในรางกายเกิน 38 องศาเซลเซียส 
  (2) หมวกนิรภัย (Safety Hat) ตองเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม หมวกนิรภัยท่ีมีอุปกรณสองแสงสวาง
จะตองมีอุปกรณที่ทําใหแสงสวางสองไปขางหนาที่มีความเขมในระยะ 3 เมตร ไมนอยกวา 20 ลักซ ติดอยูที่หมวกดวย 
  (3) แวนตาลดแสง (Safety Glasses) ตองทําดวยวัสดุซึ่งสามารถลดความจาของแสงลงใหอยูในระดับที่ไมเปนอันตราย
ตอสายตา กรอบแวนตาตองมีนํ้าหนักเบาและมีกระบังแสงซึ่งมีลักษณะออน 
  (4) กระบังหนาลดแสง (Face Shield) ตองทําดวยวัสดุสีที่สามารถลดความจาของแสงลงใหอยูในระดับที่ไมเปน
อันตรายตอสายตา กรอบกระบังหนาตองมีนํ้าหนักเบาและไมติดไฟงาย 
  (5) ปลั๊กลดเสียง (Ear Plugs) ตองทําดวยพลาสติก ยาง หรือวัสดุอื่นที่ออนนุมและไมระคายเคืองใชใสชองหูทั้งสองขาง 
และสามารถลดระดับเสียงลงไดไมนอยกวา 15 เดซิเบลเอ 

   
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โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.7 พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2541 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2551 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2553 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2560 
 พรบ.คุมครองแรงงาน (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2562 
 (ตอ) 

  (6) ครอบหูลดเสียง (Ear Muffs) ตองทําดวยพลาสติก ยาง หรือวัสดุอื่นท่ีออนนุมและไมระคายเคืองใชครอบหูทั้งสอง
ขาง และสามารถลดระดับเสียงลงไดไมนอยกวา 25 เดซิเบลเอ 
 ขอ 14 นายจางตองจัดใหมีการบริหารการจัดการเกี่ยวกับวิธีการเลือกและการใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวน
บุคคล โดยตองจัดใหลูกจางไดรับการฝกอบรมเกี่ยวกับวิธีการใชและการบํารุงรักษาอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวน
บุคคล รวมทั้งระเบียบในการใชตองจัดทําขึ้นเองอยางมีระบบและสามารถใหพนักงานตรวจสอบไดตลอดเวลาทําการ 
ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่องความปลอดภัยในการทํางานกอสราง: ออกตามความในประกาศคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 103 
ลงวันที่ 16 มีนาคม พ.ศ.2515 เพื่อกําหนดสวัสดิการเกี่ยวกับความปลอดภัยและสุขภาพอนามัยในการทํางานสําหรับลูกจาง 
โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันที่ 10 มิถุนายน พ.ศ.2519 และมีผลบังคับใชเมื่อวันที่ 10 ธันวาคม พ.ศ.2519 โดยมี
สาระสําคัญที่เกี่ยวของ ดังนี ้

   

 หมวด 2: วาดวยการคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล ประกอบดวย 
 1) ใหนายจางจัดใหลูกจางซึ่งทํางานเกี่ยวกับชางไม สวมหมวกเหล็กและรองเทาพื้นยางหุมสน ตลอดเวลาที่ลูกจางทํางาน 

   

  2) ใหนายจางจัดใหลูกจางซึ่งทํางานเกี่ยวกับงานชางเหล็ก สวมหมวกแข็ง ถุงมือ และรองเทาพื้นยางหุมสนตลอดเวลาที่
ลูกจางทํางาน 

   

  3) ใหนายจางจัดใหลูกจางซึ่งทํางานเกี่ยวของกับงานคอนกรีตสวมหมวกแข็ง ถุงมือยาง หรือวัตถุอื่นท่ีคลายกัน และ
รองเทายางหุมสน ตลอดเวลาที่ลูกจางทํางาน 

   

  4) ใหนายจางจัดใหลูกจางซึ่งทํางานเกี่ยวกับงานกออิฐ ฉาบปูน หรือตกแตงผิวปูน สวมหมวกแข็ง ถุงมือยาง และรองเทา
พื้นยางหุมสนตลอดเวลาที่ลูกจางทํางาน 

   

  5) ใหนายจางจัดใหลูกจางซึ่งทํางานกรรมกรสวมหมวกแข็ง ถุงมือ และรองเทาพื้นยางหุมสนตลอดเวลาที่ลูกจางทํางาน 
 6) งานใดที่มีลักษณะไมเหมาะสมแกการที่จะใหลูกจางใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล นายจางอาจผอนผัน
ใหลูกจางระงับการใชอุปกรณนั้นเฉพาะการปฏิบัติงานในลักษณะเชนวานั้นเปนการชั่วคราวได 

   

  7) อุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล จะตองใหเปนไปตามมาตรฐานดังตอไปนี ้
  (1) หมวกแข็ง จะตองมีน้ําหนักไมเกิน 424 กรัม ตองทําดวยวัตถุที่ไมใชโลหะและมีความตานทานสามารถทนแรง
กระแทกไดไมนอยกวา 385 กิโลกรัม ภายในหมวกจะตองมีรองหมวกทําดวยหนังพลาสติก ผา หรือวัตถุอื่นที่คลายกัน อยู
หางผนังหมวกไมนอยกวา 1 ซม. ซึ่งสามารถปรับระยะไดตามขนาดศีรษะกระทบกับผนังหมวก 
  (2) ถุงมือ ตองมีความยาวหุมถุงขอมือ มีลักษณะใชสวมกับนิ้วมือไดทุกนิ้ว 
  (3) ถุงมือยาง ตองทําดวยยาง หรือวัตถุอื่นที่คลายคลึงกัน มีความยาวหุมถึงขอมือ มีลักษณะใชสวมกับนิ้วมือไดทุกนิ้ว 
มีความเหนียว ไมฉีกขาดงาย และสามารถกันน้ําได 
  (4) รองเทายางหุมแขง ตองทําดวยยางหรือยางผสมวัตถุอื่น เมื่อสวมแลวมีความสูงไมนอยกวาครึ่งแขงสามารถกันน้ํา
ได 
  (5) เข็มขัดนิรภัย และเชือกนิรภัย วัตถุที่ใชทําเข็มขัด จะตองทําดวยหนังไนลอน ผาฝายถัก หรือวัตถุอื่นที่คลายกัน 
จะตองมีความกวางไมนอยกวา 5 ซม. และสามารถทนแรงดึงไดไมนอยกวา 1,150 กก.เชือกนิรภัยจะตองมีความเหนียว ทน
แรงดึงไมนอยกวา 1,150 กก 

   
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 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 

มาตรา 6 ใหนายจางมีหนาท่ีจัดและดูแลสถานประกอบกิจการและลูกจางใหมีสภาพการทํางานและสภาพแวดลอมในการ
ทํางานที่ปลอดภัยและถูกสุขลักษณะ รวมทั้งสงเสริมสนับสนุนการปฏิบัติงานของลูกจางมิใหลูกจางไดรับอันตรายตอชีวิต 
รางกาย จิตใจ และสุขภาพอนามัยใหลูกจางมีหนาที่ใหความรวมมือกับนายจางในการดําเนินการและสงเสริมดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจางและสถานประกอบกิจการ 
มาตรา 8 ใหนายจางบริหาร จัดการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน ให
เปนไปตามมาตรฐานท่ีกําหนดในกฎกระทรวง การกําหนดมาตรฐานตามวรรคหนึ่ง ใหนายจางจัดทําเอกสารหรือรายงานใด 
โดยมีการตรวจสอบหรือรับรองโดยบุคคล หรือนิติบุคคลตามที่กําหนดในกฎกระทรวง ใหลูกจางมีหนาที่ปฏิบัติตาม
หลักเกณฑดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม ในการทํางานตามมาตรฐานทีก่ําหนดในวรรคหนึ่ง 

 โครงการไดกําหนดใหมีผูรับเหมากอสราง จัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัย (จป.) เพื่อทําหนาที่ดาน
อาชีวอนามัยและความปลอดภัยใหแกผูปฏิบัติงานกอสราง รวมทั้งควบคุม/ดูแลการจัดเตรียม
อุปกรณความปลอดภัยตางๆ ใหแกผูปฏิบัติงานกอสรางอยางเหมาะสมกับลักษณะงานแตละ
ประเภท ทั้งนี้โครงการไดดําเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบเกี่ยวกับความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน ดังนั้น จึงถือวา
กรมทางหลวงไดดําเนินสอดคลองตามที่กฎหมายที่กําหนด 

- 

 มาตรา 13 ใหนายจางจัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัยในการทํางาน บุคลากร หนวยงาน หรือคณะบุคคลเพื่อดําเนินการดาน
ความปลอดภัยในสถานประกอบกิจการตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขทีก่ําหนดในกฎกระทรวง 
 เจาหนาท่ีความปลอดภัยในการทํางานและบุคลากรตามวรรคหนึ่งจะตองขึ้นทะเบียนตอ กรมสวัสดิการและคุมครอง
แรงงาน 
 ใหนําบทบัญญัติมาตรา 9 วรรคสอง และมาตรา 10 มาใชบังคับกับการขึ้นทะเบียนเจาหนาที่ความปลอดภัยในการทํางาน 
โดยอนุโลม 

   

 มาตรา 14 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทํางานในสภาพการทํางานหรือสภาพแวดลอมในการทํางานที่อาจทําใหลูกจางไดรับ
อันตรายตอชีวิต รางกาย จิตใจ หรือสุขภาพอนามัย ใหนายจางแจงใหลูกจางทราบถึงอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นจากการทํางาน
และแจกคูมือปฏิบัติงานใหลูกจางทุกคนกอนที่ลูกจางจะเขาทํางาน เปลี่ยนงาน หรือเปลี่ยนสถานที่ทํางาน 

   

 มาตรา 16 ใหนายจางจัดใหผูบริหาร หัวหนางาน และลูกจางทุกคนไดรับการฝกอบรม ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางาน เพื่อใหบริหารจัดการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมใน
การทํางานไดอยางปลอดภัย 
 ในกรณีที่นายจางรับลูกจางเขาทํางาน เปลี่ยนงาน เปลี่ยนสถานที่ทํางาน หรือเปลี่ยนแปลงเครื่องจักรหรืออุปกรณ ซึ่งอาจ
ทําใหลูกจางไดรับอันตรายตอชีวิต รางกาย จิตใจ หรือสุขภาพอนามัยใหนายจางจัดใหมีการฝกอบรมลูกจางทุกคนกอนการ
เริ่มทํางาน 
 การฝกอบรมตามวรรคหนึ่งและวรรคสอง ใหเปนไปตามหลักเกณฑ วธิีการ และเงื่อนไขที่อธิบดีประกาศกําหนด 

   

 มาตรา 17 ใหนายจางติดประกาศสัญลักษณเตือนอันตรายและเครื่องหมายเกี่ยวกับความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางาน รวมทั้งขอความแสดงสิทธิและหนาที่ของนายจางและลูกจางตามที่อธิบดีประกาศกําหนดในที่ที่
เห็นไดงาย ณ สถานประกอบกิจการ 

   

 มาตรา 19 ในกรณีที่นายจางเชาอาคาร สถานท่ี เครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณ หรือสิ่งอื่นใดท่ีนํามาใชในสถานประกอบ
กิจการ ใหนายจางมีอํานาจดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานเกี่ยวกับอาคาร
สถานที่ เครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณหรือสิ่งอื่นใดทีเ่ชานั้น ตามมาตรฐานที่กําหนดในกฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา 8 
 การดําเนินการตามวรรคหนึ่งไมกอใหเกิดสิทธิแกผูมีกรรมสิทธิ์ในอาคาร สถานที่ เครื่องมือ เครื่องจักร อุปกรณหรือสิ่งอื่น
ใดซึ่งใหเชา หรือผูใหเชาในอันที่จะเรียกรองคาเสียหายหรือคาทดแทนใด ๆ ตลอดจนการบอกเลิกสัญญาเชา 

   

 มาตรา 20 ใหผูบริหารหรือหัวหนางานมีหนาท่ีสนับสนุนและรวมมือกับนายจางและบุคลากรอื่น เพื่อปฏิบัติการใหเปนไป
ตามมาตรา 8 มาตรา 16 มาตรา 17 และมาตรา 22 

   
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

มาตรา 21 ลูกจางมีหนาท่ีดูแลสภาพแวดลอมในการทํางานตามมาตรฐานที่กําหนด ในกฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา 8 
เพื่อใหเกิดความปลอดภัยตอชีวิต รางกาย จิตใจ และสุขภาพอนามัย โดยคํานึงถึงสภาพของงานและพื้นที่ท่ีรับผิดชอบ 
 ในกรณีที่ลูกจางทราบถึงขอบกพรองหรือการชํารุดเสียหาย และไมสามารถแกไขไดดวยตนเอง ใหแจงตอเจาหนาที่ความ
ปลอดภัยในการทํางาน หัวหนางาน หรือผูบริหาร และใหเจาหนาที่ ความปลอดภัยในการทํางาน หัวหนางาน หรือผูบริหาร 
แจงเปนหนังสือตอนายจางโดยไมชักชา 
 ในกรณีที่หัวหนางานทราบถึงขอบกพรองหรือการชํารุดเสียหายซึ่งอาจทําใหลูกจางไดรับอันตรายตอชีวิต รางกาย จิตใจ 
หรือสุขภาพอนามัย ตองดําเนินการปองกันอันตรายนั้นภายในขอบเขต ที่รับผิดชอบหรือที่ไดรับมอบหมายทันทีที่ทราบ กรณี
ไมอาจดําเนินการได ใหแจงผูบริหารหรือนายจาง ดําเนินการแกไขโดยไมชักชา 

   

 มาตรา 22 ใหนายจางจัดและดูแลใหลูกจางสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่ไดมาตรฐานตามท่ีอธิบดี
ประกาศกําหนด 
 ลูกจางมีหนาที่สวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลและดูแลรักษาอุปกรณตามวรรคหนึ่งใหสามารถใชงานได
ตามสภาพและลักษณะของงานตลอดระยะเวลาทํางาน 
 ในกรณีที่ลูกจางไมสวมใสอุปกรณดังกลาว ใหนายจางสั่งใหลูกจางหยุดการทํางานน้ันจนกวา ลูกจางจะสวมใสอุปกรณ
ดังกลาว 

   

 มาตรา 23 ใหผูรับเหมาชั้นตนและผูรับเหมาชวงตามกฎหมายวาดวยการคุมครองแรงงาน มีหนาท่ีดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานของลูกจาง เชนเดียวกับนายจาง 
 ในกรณีที่นายจางเปนผูรับเหมาชวง และมีผูรับเหมาชวงถัดขึ้นไป ใหผูรับเหมาชวงถัดขึ้นไป ตลอดสายจนถึงผูรับเหมา
ชั้นตนท่ีมีลูกจางทํางานในสถานประกอบกิจการเดียวกัน มีหนาท่ีรวมกันในการจัดสถานที่ทํางานใหมีสภาพการทํางานที่
ปลอดภัย และมีสภาพแวดลอมในการทํางานที่ถูกสุขลักษณะเพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจางทุกคน 

   

 มาตรา 32 เพื่อประโยชนในการควบคุม กํากับ ดูแลการดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมใน
การทํางาน ใหนายจางดําเนินการดังตอไปนี ้
 (1) จัดใหมีการประเมินอันตราย 
 (2) ศึกษาผลกระทบของสภาพแวดลอมในการทํางานที่มีผลตอลูกจาง 
 (3) จัดทําแผนการดําเนินงานดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานและจัดทําแผนการ
ควบคุมดูแลลูกจางและสถานประกอบกิจการ 
 (4) สงผลการประเมินอันตราย การศึกษาผลกระทบ แผนการดําเนินงานและแผนการควบคุมตาม (1) (2) และ (3) ใหอธิบดี
หรือผูซ่ึงอธิบดีมอบหมาย 
 หลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการดําเนินการตามวรรคหนึ่ง ประเภทกิจการ ขนาดของกิจการที่ตองดําเนินการ และ
ระยะเวลาที่ตองดําเนินการ ใหเปนไปตามที่รัฐมนตรีกําหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
 ในการดําเนินการตามวรรคหนึ่ง นายจางจะตองปฏิบัติตามคําแนะนําและไดรับการรับรองผลจากผูชํานาญการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน 

   

 มาตรา 34 ในกรณีที่สถานประกอบกิจการใดเกิดอุบัติภัยรายแรง หรือลูกจางประสบอันตรายจากการทํางาน ใหนายจาง
ดําเนินการดังตอไปนี ้

   

  (1) กรณีที่ลูกจางเสียชีวิต ใหนายจางแจงตอพนักงานตรวจความปลอดภัยในทันทีที่ทราบ โดยโทรศัพท โทรสาร หรือวิธี
อื่นใดที่มีรายละเอียดพอสมควร และใหแจงรายละเอียดและสาเหต ุเปนหนังสือภายในเจ็ดวันนับแตวันที่ลูกจางเสียชีวิต 

   

  (2) กรณีที่สถานประกอบกิจการไดรับความเสียหายหรือตองหยุดการผลิต หรือมีบุคคลในสถานประกอบกิจการประสบ
อันตรายหรือไดรับความเสียหาย อันเนื่องมาจากเพลิงไหม การระเบิด สารเคมีรั่วไหล หรืออุบัติภัยรายแรงอื่น ใหนายจางแจง
ตอพนักงานตรวจความปลอดภัยในทันทีที่ทราบ โดยโทรศัพท โทรสาร หรือวิธีอื่นใด และใหแจงเปนหนังสือโดยระบุสาเหตุ
อันตรายที่เกิดขึ้น ความเสียหาย การแกไขและวิธีการปองกันการเกิดซ้ําอีกภายในเจ็ดวันนับแตวันเกิดเหต ุ

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

 (3) กรณีที่มีลูกจางประสบอันตราย หรือเจ็บปวยตามกฎหมายวาดวยเงินทดแทน เมื่อนายจางแจงการประสบอันตรายหรือ
เจ็บปวยตอสํานักงานประกันสังคมตามกฎหมายดังกลาวแลว ใหนายจางสงสําเนาหนังสือแจงนั้นตอพนักงานตรวจความ
ปลอดภัยภายในเจ็ดวันดวยการแจงเปนหนังสือตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามแบบที่อธิบดีประกาศกําหนดและเม่ือพนักงาน
ตรวจความปลอดภัยไดรับแจงแลว ใหดําเนินการตรวจสอบและหามาตรการปองกันอันตรายโดยเร็ว 

   

 กฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัยและ
สภาพแวดลอมในการทํางานเกี่ยวกับความรอน แสงสวาง และเสียง พ.ศ.2559  (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 
17 ตุลาคม พ.ศ.2559) 

   

 หมวด 2 แสงสวาง 
 ขอ 5 นายจางตองใชหรือจัดใหมีฉาก แผนฟลมกรองแสง หรือมาตรการอื่นที่เหมาะสมและเพียงพอเพื่อปองกันมิใหแสง
ตรงหรือแสงสะทอนจากแหลงกําเนิดแสงหรือดวงอาทิตยที่มีแสงจาสองเขานยันตาลูกจางโดยตรงในขณะทํางาน ในกรณีที่ไม
อาจปองกันได ตองจัดใหลูกจางสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตามท่ีกําหนดไวในหมวด 4 ตลอดเวลาที่
ทํางาน 

   

 หมวด 3 เสียง 
 ขอ 7 นายจางตองควบคุมระดับเสียงมิใหลูกจางไดรับสัมผัสเสียงในบริเวณสถานประกอบกิจการที่มีระดับเสียงสูงสุด 
(peak sound pressure level) ของเสียงกระทบหรือเสียงกระแทก (impact or impulse noise) เกิน 140 เดซิเบล หรือ
ไดรับสัมผัสเสียงที่มีระดับเสียงดังตอเนื่องแบบคงที ่(continuous steady noise) เกินกวา 115 เดซิเบลเอ 

   

  ขอ 8 นายจางตองควบคุมระดับเสียงท่ีลูกจางไดรับเฉลี่ยตลอดเวลาการทํางานในแตละวัน (Time Weighted Average-
TWA) มิใหเกินมาตรฐานตามที่อธิบดีประกาศกําหนด 

   

  ขอ 9 ภายในสถานประกอบกิจการที่สภาวะการทํางานมีระดับเสียงเกินมาตรฐานที่กําหนดในขอ 7 หรือมีระดับเสียงที่
ลูกจางไดรับเกินมาตรฐานที่กําหนดในขอ 8 นายจางตองใหลูกจางหยุดทํางานจนกวาจะไดปรับปรุงหรือแกไขใหระดับเสียง
เปนไปตามมาตรฐานที่กําหนด และใหนายจางดําเนินการปรับปรุงหรือแกไขทางดานวิศวกรรม โดยการควบคุมที่ตนกําเนิด
ของเสียงหรือทางผานของเสียงหรือบริหารจัดการเพื่อควบคุมระดับเสียงที่ลูกจางจะไดรับใหไมเกินมาตรฐานที่กําหนด และ
จัดใหมีการปดประกาศและเอกสารหรือหลักฐานในการดําเนินการปรับปรุงหรือแกไขดังกลาวไว เพื่อใหพนักงานตรวจความ
ปลอดภัยสามารถตรวจสอบได 
 ในกรณีที่ไมสามารถดําเนินการตามวรรคหนึ่งได นายจางตองจัดใหลูกจางสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวน
บุคคลตามที่กําหนดไวในหมวด 4 ตลอดเวลาที่ทํางาน เพื่อลดระดับเสียงที่สัมผัสในหูเมื่อสวมใสอุปกรณคุมครองความ
ปลอดภัยสวนบุคคลแลว โดยใหอยูในระดับไมเกินมาตรฐานตามที่กําหนดไวในขอ 7 และขอ 8การคํานวณระดับเสียงที่สัมผัส
ในหูเมื่อสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตามวรรคสองใหเปนไปตามที่อธิบดีประกาศกําหนด 

   

  ขอ 10 ในบริเวณที่มีระดับเสียงเกินมาตรฐานท่ีกําหนดในขอ 7 หรือขอ 8 นายจางตองจัดใหมีเครื่องหมายเตือนใหใช
อุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลติดไวใหลูกจางเห็นไดโดยชัดเจน 

   

  ขอ 11 ในกรณีที่สภาวะการทํางานในสถานประกอบกิจการมีระดับเสียงที่ลูกจางไดรับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการทํางาน
แปดชั่วโมงตั้งแต 85 เดซิเบลเอขึ้นไป ใหนายจางจัดใหมีมาตรการอนุรักษการไดยินในสถานประกอบกิจการตามหลักเกณฑ
และวิธีการที่อธิบดีประกาศกําหนด 

   

 หมวด 4 อุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล 
 ขอ 12 นายจางตองจัดใหมีและดูแลใหลูกจางใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตามความเหมาะสมกับลักษณะ
งานตลอดเวลาที่ทํางาน ดังตอไปนี ้
  (1) งานที่มีระดับความรอนเกินมาตรฐานที่กําหนด ใหสวมใสชุดแตงกาย รองเทา และถุงมอืสําหรับปองกันความรอน 
  (2) งานที่มีแสงตรงหรือแสงสะทอนจากแหลงกําเนิดแสงหรือดวงอาทิตยที่มีแสงจาสองเขานัยนตาโดยตรง ใหสวมใส
แวนตาลดแสงหรือกระบังหนาลดแสง 
  (3) งานที่ทําในสถานที่มืด ทึบ และคับแคบ ใหสวมใสหมวกนิรภัยท่ีมีอุปกรณสองแสงสวาง 
  (4) งานทีม่ีระดับเสียงเกินมาตรฐานที่กําหนด ใหสวมใสปลั๊กลดเสียงหรือที่ครอบหูลดเสียง 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

 ขอ 13 ใหนายจางบํารุงรักษาอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยางปลอดภัย รวมทั้ง
จัดใหลูกจางไดรับการฝกอบรมเกี่ยวกับวิธีการใชและบํารุงรักษาอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล และเก็บหลักฐาน
การฝกอบรมไว ณ สถานประกอบกิจการเพื่อใหพนักงานตรวจความปลอดภัยสามารถตรวจสอบได 

   

 กฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางานเก่ียวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันท่ี 2 มีนาคม พ.ศ.
2564) โดยมีสาระสําคัญที่เกี่ยวของ ดังนี ้

   

  ขอ 3 กอนเริ่มงานกอสรางไมนอยกวาสิบหาวัน ใหนายจางแจงแจงขอมูลงานกอสรางดังตอไปนี้ตออธิบดีหรือผูซึ่งอธิบดี
มอบหมาย 
  (1) งานอาคารที่มีพื้นที่รวมกันทุกชั้นหรือชั้นใดชั้นหนึ่งในหลังเดียวกันเกิน 2,000 ตารางเมตรหรืออาคารที่มีความสูง
ตั้งแต 15 เมตรขึ้นไป และมีพื้นที่รวมกันทุกชั้น หรือชั้นใดชั้นหนึ่งในหลังเดียวกันเกิน 1,000 ตารางเมตร 
  (2) งานอาคารที่มีความสูงตั้งแต 23 เมตรขึ้นไป 
  (3) งานสะพานท่ีมีความยาวระหวางกึ่งกลางตอมอแรกถึงกึ่งกลางตอมอสุดทายตั้งแต 30 เมตรขึ้นไป งานสะพานขาม
ทางแยกหรือทางยกระดับ สะพานกลับรถ หรือทางแยกตางระดับ 
  (4) งานขุด งานซอมแซม หรืองานรื้อถอนระบบสาธารณูปโภคที่ลึกตั้งแต 3 เมตรขึ้นไป 
  (5) งานอุโมงคหรือทางลอด 
  (6) งานกอสรางอื่นที่อธิบดีประกาศกําหนด การแจงตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามแบบและวิธีการที่อธิบดีกําหนด 
ซึ่งอยางนอยตองกําหนดใหแจงวิธีการทางอิเล็กทรอนิกสดวย 

   

  ขอ 4 นายจางตองดําเนินการใหพื้นที่ทํางานกอสรางมีความมั่นคงแข็งแรง สามารถรองรับน้ําหนักเครื่องจักร อุปกรณ และ
วัสดุในงานกอสรางไดอยางปลอดภัย 

   

  ขอ 5 นายจางตองจัดใหมีผูควบคุมงานทําหนาท่ีตรวจความปลอดภัยในการทํางาน กอนการทํางาน และขณะทํางานทุก
ขั้นตอน เพื่อใหเกิดความปลอดภัย 

   

  ขอ 6 นายจางตองจัดใหมีการรักษาความสะอาดในบริเวณเขตกอสราง โดยจัดเก็บวัสดุและอุปกรณกอสรางใหเรียบรอย 
และแยกของเหลือใช หรือขยะทั้งที่เปนอันตรายและไมเปนอันตราย 

   

  ขอ 7 ในกรณีที่จะตองมีการขนยายดินที่ขุดออกจากเขตกอสราง นายจางตองจัดใหมีสถานที่เก็บกองดินท่ีจะขนยายอยาง
เหมาะสม และตองกําหนดมาตรการปองกันอันตรายอันเกิดจากการเก็บกองดิน รวมทั้งการฟุงกระจายของฝุนอันเกิดจากการ
เก็บกองดินนั้น รวมทั้งการฟุงกระจายของฝุนอันเกิดจากดินดังกลาวดวย 

   

  ขอ 8 ในกรณีที่ลูกจางตองทํางานกอสรางบนพื้นตางระดับท่ีมีความสูงตั้งแต 1.5 เมตร ขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีบันได
หรือทางลาดพรอมทั้งติดตั้งราวกันตกตามมาตรฐานของสมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ หรือ
มาตรการอื่นใด เพื่อใหเกิดความปลอดภัย 

   

  ขอ 9 นายจางตองมิใหลูกจางทํางานกอสรางในขณะที่เกิดภัยธรรมชาติ หรือมีเหตุการณที่เกิดขึ้นโดยธรรมชาติ หรือมีเหตุ
อื่นใดที่อาจจะทําใหเกิดความไมปลอดภัยในการทํางานของลูกจาง เวนแตเพื่อใหเกิดความปลอดภัยในงานกอสราง หรือเพื่อ
การชวยเหลือหรือการบรรเทาเหตุ โดยใหนายจางแจงใหลูกจางทราบถึงอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นจากการทํางาน กอนเขา
ทํางาน และกําหนดมาตรการปองกันอันตรายของลูกจางนั้นดวย 

   

  ขอ 10 นายจางตองจัดใหมีแสงสวางฉุกเฉินในเขตกอสรางใหเพียงพอ เพื่อใชในเวลาที่ไฟฟาดับ 
 ขอ 11 นายจางตองติดปายเตือนอันตราย สัญญาณแสงสีสม ณ ทางเขาออกของยานพาหนะทุกแหง และจัดใหมีผูให
สัญญาณในขณะที่มียานพาหนะเขาออกเขตกอสราง 

   

  ขอ 12 นายจางตองติดปายแสดงหมายเลขโทรศัพทของหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อขอความชวยเหลือในยามฉุกเฉิน เชน 
โรงพยาบาล หนวยงานดับเพลิง หนวยงานบรรเทาสาธารณภัย ที่ใกลท่ีสุดไว ณ เขตกอสรางใหเห็นไดอยางชัดเจน 

   

  ขอ 13 นายจางตองติดหรือตั้งปายสัญลักษณเตือนอันตราย และเครื่องหมายปายบังคับเกี่ยวกับความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานท่ีเหมาะสมกับลักษณะงาน เชน หามเขา เขตอันตราย ระวังวัสดุตกหลน ให
สวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล หรือขอความอื่นที่เขาใจงาย และเห็นไดอยางชัดเจน 

   
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

 ขอ 14 ในการรับสงลูกจางในระหวางการทํางาน นายจางตองใชยานพาหนะที่เหมาะสมและปลอดภัย 
 ขอ 15 นายจางตองกําหนดบริเวณเขตกอสราง โดยทํารั้วสูงไมนอยกวา 2 เมตร ที่มั่นคงแข็งแรงไวตลอดแนวเขตกอสราง 
หรือกั้นเขตดวยวัสดุที่เหมาะสมตามลักษณะงาน และมีปาย “เขตกอสราง” แสดงใหเห็นไดอยางชัดเจน และหามมิใหบุคคล
ซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในเขตกอสรางนั้น 

   

  ขอ 16 นายจางตองกําหนดเขตอันตรายในเขตกอสราง โดยจัดทํารั้วหรือกั้นเขตดวยวัสดุที่เหมาะสมกับอันตรายนั้น และมี
ปาย “เขตอันตราย” แสดงใหเห็นไดอยางชัดเจน และในเวลากลางคืนตองจัดใหมีสัญญาณไฟสีสมตลอดเวลา และหามมิให
บุคคลซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในเขตอันตรายนั้น 
 ขอ 20 นายจางตองจัดและดูแลใหลูกจางใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลตลอดเวลาที่ทํางานกอสราง 

   

 หมวด 2 งานเจาะและงานขุด 
 ขอ 23 การเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกัน นายจางตองจัดใหมีราวกันตกตามมาตรฐานของ
สมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ และปายเตือนอันตรายที่เห็นไดอยางชัดเจนตามลักษณะขอ
งานตลอดเวลาทํางาน และในเวลากลางคืนตองจัดใหมีสัญญาณแสงสีสม หรือปายสีสะทอนแสงเตือนอันตรายใหเห็นไดอยาง
ชัดเจน และเหมาะสมกับสภาพของลักษณะงาน 

   

  ขอ 24 การเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกันที่ลูกจางอาจพลัดตก นายจางตองจัดใหมีแผนโลหะ 
หรือวัสดุอื่นที่มีความแข็งแรงเพียงพอปดคลุมบริเวณดังกลาว และทําราวลอมกั้นดวยไม โลหะ หรือวัสดุอื่นที่มีคุณสมบัติเทา
เทียมกัน 
 ในกรณีที่การเจาะหรือขุดนั้นไมอาจทําการปดคลุมได ใหทําราวลอมกั้นตามวรรคหนึ่ง 

   

  ขอ 25 ในบริเวณที่มีการเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน นายจางตองจัดใหมีปลอกเหล็ก แผน
เหล็ก คํ้ายัน หรืออุปกรณอื่นที่มีความมั่นคงแข็งแรงเพื่อปองกันอันตรายที่เกิดจากดินพังทลาย และตองจัดใหมีการตรวจสอบ
ความมั่นคงแข็งแรง เพื่อใหเกิดความปลอดภัย โดยไดรับความเห็นชอบจากวิศวกร 

   

  ขอ 26 การเจาะหรือขุดรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกันท่ีลึกตั้งแต 2 เมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีการ
คํานวณ ออกแบบ และกําหนดขั้นตอนการดําเนินการโดยวิศวกรกอนลงมือปฏิบัติงาน และตองปฏิบัติตามแบบและขั้นตอน
ดังกลาว รวมทั้งตองติดตั้งสิ่งปองกันดินพังทลายไวดวย 

   

  ขอ 27 ในกรณีที่ใชปนจั่น หรือเครื่องจักรหนักปฏิบัติงาน หรือมีกองวัสดุหรืออุปกรณหนักอยูบริเวณใกลปากรู หลุม บอ คู 
หรือพื้นที่อื่นที่มีลักษณะเดียวกัน นายจางตองตัดใหมีการปองกันดินพังทลายโดยติดตั้งเสาเข็มพืด (Sheet pile) หรือโดยวิธี
อื่นตามความเหมาะสม และมั่นคงแข็งแรงโดยไดรับความเห็นชอบเปนหนังสือจากวิศวกร และใหปดประกาศสําเนาหนังสือ
ดังกลาวไว ณ สถานที่กอสราง 

   

  ขอ 28 ในกรณีที่ลูกจางตองลงไปทํางานในรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน นายจางตองจัดใหมีมาตรการ และ
อุปกรณปองกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้นได และตองแจงใหลูกจางทราบถึงอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นจากการทํางานกอนเขา
ทํางาน หากลูกจางตองทํางานในสถานที่ตามวรรคหนึ่งที่มีความลึกตั้งแต 2 เมตร ขึ้นไป นายจางตองจัดใหม ี
  (1) ทางขึ้นลงที่ม่ันคงแข็งแรง สะดวกและปลอดภัย 
  (2) เครื่องสูบน้ําที่มีประสิทธิภาพและปลอดภัย 
  (3) ระบบการถายเทอากาศและแสงสวางที่เพียงพอและเหมาะสม 
  (4) ผูควบคุมงานซึ่งมีประสบการณดานงานดิน และผานการอบรมหลักสูตรการชวยเหลือ และการปฐมพยาบาล
เบื้องตน ประจําบริเวณปากรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน เพื่อใหความชวยเหลือตลอดเวลาทํางาน 
  (5) อุปกรณเพื่อทําการสื่อสาร หรือรับสงสัญญาณในกรณีฉุกเฉินระหวางผูควบคุมงานกับลูกจาง ซึ่งตองลงไปทํางาน
ในรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นที่มีลักษณะเดียวกัน 
  (6) สายหรือเชือกชวยชีวิต และเข็มขัดนิรภัยที่เหมาะสมกับลักษณะงาน พรอมอุปกรณที่สามารถเกาะเกี่ยวได เพื่อ
ชวยเหลือกรณีฉุกเฉิน 

   

  ขอ 29 นายจางตองมิใหลูกจางลงไปทํางานในรู หลุม บอ คู หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะเดียวกันท่ีมีขนาดกวางนอยกวา 75 
เซนติเมตร และมีความลึกตั้งแต 2 เมตรขึ้นไป 

   
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

หมวด 3 งานกอสรางที่มีเสาเข็มและกําแพงพืด 
 ขอ 30 ในการประกอบ ติดตั้ง ทดสอบ ตรวจสอบ ใช ซอมบํารุง เคลื่อนยาย และรื้อถอนเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุด
เจาะ นายจางตองปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผูผลิตกําหนดไว หากไมมีรายละเอียดคุณลักษณะ 
และคูมือการใชงานดังกลาว นายจางตองดําเนินการใหวิศวกรเปนผูจัดทํารายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานเปน
หนังสือ และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหนึ่ง ตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่น ที่ลูกจางสามารถศึกษาและ
ปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการทํางานได 

   

  ขอ 31 เครื่องตอกเสาเข็มตามขอ 30 อยางนอยตองมีคุณลักษณะดังตอไปนี ้
  (1) โครงเครื่องตอกเสาเข็มตองสรางดวยโลหะที่มีจุดคราก (yield point) ไมนอยกวา 2,400 กิโลกรัมตอตาราง
เซนติเมตร 
  (2) โครงเครื่องตอกเสาเข็มตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 2 
   (3) โครงเครื่องตอกเสาเข็มตองมีการยึดโยง ค้ํายัน หรือตรึงใหมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัย 
   (4) คานติดตั้งรอกและฐานรองรับคานตองสามารถรับนํ้าหนักรอก ลูกตม และน้ําหนักเสาเข็มรวมกัน โดยมีคาความ
ปลอดภัยไมนอยกวา 5 
   (5) รางเลื่อนเครื่องตอกเสาเข็มตองสามารถรับน้ําหนกัไดไมนอยกวาสองเทาของน้ําหนักที่ใชงานจริง 
   (6) ในกรณีที่ใชเครื่องตอกเสาเข็มระบบดีเซลแฮมเมอร อุปกรณที่ใชยึดกับโครงเครื่องตอกเสาเข็ม ตองมีคาความ
ปลอดภัย ไมนอยกวา 6 

   

  ขอ 32 เมื่อติดตั้งเครื่องตอกเสาเข็มแลวเสร็จ นายจางตองจัดใหมีวิศวกรตรวจสอบ และรับรองวาถูกตองเปนไปตาม
รายละเอียดคุณลักษณะตามขอ 31 แลว จึงใชเครื่องตอกเสาเข็มนั้นได และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจ
ความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 33 กอนเริ่มงานเสาเข็ม งานกําแพงพืด และเครื่องขุดเจาะในแตละวัน นายจางตองจัดใหมีผูควบคุมงานทําหนาที่
ตรวจสอบความเรียบรอยของชิ้นสวนหรือกลไกการทํางานของเครื่องจักร เครื่องมือ อุปกรณ และพื้นที่การทํางาน ดังตอไปนี ้
  (1) ตรวจสอบอุปกรณ รางเลื่อน แมแรง และสวนประกอบของเครื่องตอกเสาเข็มใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยาง
ปลอดภัย 
  (2) ตรวจสอบอุปกรณและสวนประกอบของเครื่องขุดเจาะใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยางปลอดภัย 
   (3) ตรวจสอบบริเวณพื้นที่การทํางานเสาเข็ม และกําแพงพืด ใหมีความมั่นคงแข็งแรงเพียงพอ 
  ทั้งนี้ นายจางตองเก็บเอกสารผลการตรวจสอบดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 34 กรณีที่ตองใชเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะที่มีควันไอเสีย นายจางตองจัดใหมีมาตรการปองกันมิใหควันไอ
เสียของเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะฟุงกระจายเปนอันตรายตอลูกจาง 

   

  ขอ 35 ในกรณีที่มีการติดตั้ง เคล่ือนยาย หรือการทํางานของเครื่องตอกเสาเข็ม หรือ เครื่องขุดเจาะอยูใกลสายไฟฟา 
นายจางตองดําเนินการใหมีระยะหางและมาตรการปองกันอันตรายตามมาตรฐานที่สมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย 
ในพระบรมราชูปถัมภ หรือการไฟฟาประจําทองถิ่นกําหนด 

   

  ขอ 36 ในกรณีที่มีการติดตั้ง หรือการใชเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะ หรือการยกเคลื่อนยาย เครื่องตอกเสาเข็ม 
หรือเครื่องขุดเจาะที่อยูใกลเสาสงคลื่นโทรคมนาคม กอนใหลูกจางทํางาน นายจางตองตอสายตัวนํากับเครื่องตอกเสาเข็ม 
หรือเครื่องขุดเจาะ เพื่อใหประจุไฟฟาไหลลงดิน ตามมาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟาสําหรับประเทศไทย ที่สมาคมวิศวกรรม
สถานแหงประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภกําหนด 

   

  ขอ 37 ในกรณีที่เครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะขัดของ ชํารุด หรืออยูในสภาพท่ีไมปลอดภัย นายจางตองมิให
ลูกจางใชเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะดังกลาว และติดปายหามใชงานแสดงใหเห็นอยางชัดเจน จนกวาจะได
ซอมแซมแกไข ใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยางปลอดภัยเสียกอน 

   
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

 ขอ 38 การปฏิบัติงานเกี่ยวกับเครื่องตอกเสาเข็มระบบไอน้ํา ระบบลม ระบบไฮดรอลิค ระบบเครื่องยนตเผาไหมภายใน 
ระบบดีเซลแฮมเมอร หรือระบบอื่น รวมถึงเครื่องขุดเจาะ นายจางตองจัดใหมีมาตรการเพื่อความปลอดภัยของลูกจางตาม
มาตรฐานที่สมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภกําหนด 

   

  ขอ 39 ในบริเวณที่มีการตอกเสาเข็ม หรือการทํางานขุดเจาะสําหรับงานเสาเข็ม นายจางตองดําเนินการไมใหมีสิ่งกีดขวาง
สายตาผูบังคับเครื่องตอกเสาเข็ม หรือเครื่องขุดเจาะที่จะมองเห็นการทํางานตอกเสาเข็มหรือขุดเจาะ 

   

  ขอ 40 นายจางตองจัดใหมีปายพิกัดน้ําหนักยก และปายแนะนําการใชเครื่องตอกเสาเข็มไวที่จุดหรือตําแหนงที่ผูบังคับ
เครื่องตอกเสาเข็มเห็นไดอยางชัดเจน 

   

  ขอ 41 ในการทํางานบังคับเครื่องตอกเสาเข็ม นายจางตองจัดใหมีโครงเหล็กและหลังคาลวดตาขายกันของตกอยูเหนือ
ศีรษะของผูบังคับเครื่องตอกเสาเข็ม โดยตองมีขนาดชองลวดตาขายแตละดานไมเกิน 20 มิลลิเมตร และขนาดเสนผาน
ศูนยกลางของเสนลวดไมนอยกวา 1.25 มิลลิเมตร 
 ทั้งนี้ อยางนอยตองเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม เวนแตอุปกรณเครื่องตอกเสาเข็มนั้น จะมีหลังคาซึ่งมี
ความแข็งแรงปลอดภัย 

   

  ขอ 42 ในการใชเสาเข็มที่มีรูกลวงตรงกลางดานในเสาเข็ม หรือรูกลวงบนพื้นดินที่เกิดจากงานเสาเข็ม หรืองานขุดเจาะ ที่มี
ขนาดเสนผาศูนยกลางตั้งแต 15 เซนติเมตรขึ้นไป เมื่องานเสาเข็มหรืองานขุดเจาะนั้นแลวเสร็จแตละหลุม นายจางตองจัดให
มีการปดปากรูกลวงทันทีดวยวัสดุที่มีความแข็งแรงที่สามารถปองบกันมิใหสิ่งของหรือผูใดตกไปในรูได 

   

  ขอ 43 งานเสาเข็มเจาะขนาดใหญที่มีเสนผานศูนยกลางตั้งแต 70 เซนติเมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีวิศวกรที่มี
ประสบการณดานเสาเข็มเจาะประจําสถานท่ีกอสรางตลอดเวลาทํางานของลูกจางและลูกจางซึ่งทํางานตองมีความชํานาญ
งานเสาเข็มและงานเจาะขนาดใหญ 

   

  ขอ 44 ในกรณีที่มีการทดสอบการรับนํ้าหนักเสาเข็มเพื่อทําการกอสราง นายจางตองกําหนดพ้ืนที่การทดสอบการรับ
น้ําหนักเสาเข็มเปนเขตอันตราย และจัดใหมีวิศวกรควบคุมดูแลการทดสอบการรับน้ําหนักเสาเข็มเปนเขตอันตราย และจัดให
มีวิศวกรควบคุมดูแลการทดสอบการรับน้ําหนักบรรทุกของเสาเข็ม โดยจัดใหมีการตรวจสอบวิธีการ ขั้นตอน และอุปกรณที่
ใชในการทดสอบตามท่ีวิศวกรกําหนด เชน แมแรง มาตรวัด การยึดกับเสาเข็มสมอ แทนรับน้ําหนักบรรทุก คานที่ใชทดสอบ 
โดยแสดงรายการคํานวณความแข็งแรงของอุปกรณทดสอบทั้งหมดใหสามารถรับรูน้ําหนักทดสอบไดอยางปลอดภัย 
 ในกรณีที่มีสิ่งบอกเหตุที่อาจทําใหเกิดอันตรายในระหวางการทดสอบการรับนํ้าหนักบรรทุกของเสาเข็ม ใหนายจางหยุด
การทดสอบนั้นทันท ี

   

  ขอ 45 นายจางตองจัดใหมีวิศวกรซึ่งมีประสบการณควบคุมการทํางานดานกําแพงพืดอยูประจําสถานที่กอสรางตลอดเวลา
ทํางาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจาง 

   

 หมวด 6 ทางเดินชั่วคราวยกระดับสูง 
 ขอ 56 ในงานกอสรางที่มีทางเดินชั่วคราวยกระดับสูงตั้งแต 1.50 เมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีการสรางทางเดินนั้นดวย
วัสดุที่มีความแข็งแรง สามารถรองรับนํ้าหนักบรรทุกจรได ตามสภาพการใชงานจริง แตตองไมนอยกวา 250 กิโลกรัมตอ
ตารางเมตร โดยมีความกวางไมนอยกวา 45 เซนติเมตร และตองมีราวกันตกตามมาตรฐานของสมาคมวิศวกรรมสถานแหง
ประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภตลอดทางเดินนั้น 

   

 กฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางานเกี่ยวกับนั่งรานและค้ํายัน พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 1 มีนาคม พ.ศ.
2564 และมีผลบังคับใชเมื่อวันที่ 1 มิถุนายน พ.ศ.2564) โดยมีสาระสําคัญที่เกี่ยวของ ดังนี ้

   

  ขอ 3 นายจางตองจัดใหมีและดูแลใหลูกจางสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลท่ีเหมาะสมกับสภาพของ
การทํางานกับนั่งราน หรือค้ํายัน และลักษณะอันตรายที่อาจเกิดขึ้นตลอดระยะเวลาที่ลูกจางทํางาน 

   

  ขอ 4 นายจางตองจัดใหมีขอบังคับและขั้นตอนการปฏิบัติงานเพ่ือความปลอดภัย ในการทํางานกับน่ังราน หรือค้ํายัน 
รวมทั้งตองอบรมหรือชี้แจงใหลูกจางทราบกอนเริ่มปฏิบัติงานและควบคุมดูแลใหลูกจางปฏิบัติตามอยางเครงครัด และตองมี
สําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

 ขอ 5 นายจางตองกําหนดเขตอันตรายในบริเวณพื้นท่ีที่มีการติดตั้งการใชการเคลื่อนยาย และการรื้อถอนน่ังราน หรือ 
ค้ํายัน โดยจัดทํารั้วหรือกันเขตดวยวัสดุที่เหมาะสมกับอันตรายนั้น และมปีาย “เขตอันตราย” แสดงใหเห็นไดชัดเจน และใน
เวลากลางคืนตองจัดใหมีสัญญาณไฟสีสมตลอดเวลา และหามไมใหบุคคลซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในเขตอันตรายนั้น 

   

  ขอ 6 นายจางตองติด หรือตั้งปายสัญลักษณเตือนอันตราย และเครื่องหมายปายบังคับเกี่ยวกับความปลอดภัย  
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานท่ีเหมาะสมกับลักษณะงาน เชน หามเขา เขตอันตราย ระวังวัสดุตกหลน ให
สวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล หรือขอความอื่นที่เขาใจงาย และเห็นไดอยางชัดเจน 

   

  ขอ 7 ในการสราง ประกอบ ติดตั้ง ทดสอบ ตรวจสอบ ใช เคลื่อนยาย และรื้อถอนนั่งราน นายจางตองปฏิบัติตาม
รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผูผลิตกําหนดไว หากไมมีรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานดังกลาว 
นายจางตองดําเนินการใหวิศวกรเปนผูจัดทํารายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานเปนหนังสือ และตองมีสําเนา
เอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหนึ่ง ตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่น ที่ลูกจางสามารถศึกษาและ
ปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการทํางานได 

   

  ขอ 8 นายจางตองจัดใหมีการคํานวณออกแบบและควบคุมการใชนั่งรานโดยวิศวกร ทั้งนี้ ตามหลักเกณฑ วิธีการ และ
เงื่อนไขที่อธิบดีประกาศกําหนด 

   

  ขอ 9 นายจางตองมิใหลูกจางทํางานบนนั่งราน ในกรณีดังตอไปนี ้
  (1) นั่งรานที่มีพื้นลื่น 
  (2) นั่งรานที่มีสวนหนึ่งสวนใดชํารุด หรืออยูในสภาพที่อาจกอใหเกิดอันตราย 
  (3) นั่งรานที่อยูภายนอกอาคาร หรือสวนอื่นที่อาจกอใหเกิดอันตรายในขณะที่มีพายุลมแรง ฝนตก หรือฟาคะนอง เวน
แตเปนการทํางานเพื่อใหเกิดความปลอดภัย หรือเพื่อการชวยเหลือ หรือบรรเทาเหตุ โดยตองคํานึงถึงความปลอดภัยของ
ลูกจาง 

   

  ขอ 10 ในการทํางานบนนั่งรานหลายชั้นพรอมกัน นายจางตองจัดใหมีมาตรการปองกันวัสดุรวงหลนที่เหมาะสมกับสภาพ
งาน เพื่อมิใหเกิดอันตรายตอผูซึ่งทํางานอยูดานลาง 

   

  ขอ 11 นายจางตองจัดใหมีการตรวจสอบนั่งรานทุกครั้งกอนการใชงาน และทํารายงานผลการตรวจสอบไวดวย และตองมี
สําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 12 ในการสราง ประกอบ ติดตั้ง ทดสอบ ตรวจสอบ ใช เคลื่อนยาย และรื้อถอนคํ้ายัน ใหนําขอ 7 มาบังคับใชโดย
อนุโลม 

   

  ขอ 13 ในการสราง ประกอบ หรือ ติดตั้งค้ํายัน นายจางตองจัดใหมีการคํานวณ ออกแบบ และควบคุมโดยวิศวกร 
ดังตอไปนี ้
  (1) ค้ํายันที่ทําดวยเหล็ก ตองสามารถรับน้ําหนักบรรทุกใชงานไดไมนอยกวาสองเทาของน้ําหนักบรรทุกใชงาน ในกรณี
ค้ํายันทําดวยวัสดุอื่นที่ไมใชเหล็ก ตองสามารถรับน้ําหนักบรรทุกใชงานไดไมนอยกวาสี่เทาของน้ําหนักบรรทุกใชงาน และ
ตองมีเอกสารแสดงกําลังวัสดุประกอบดวย 
  (2) ไมที่ใชทําค้ํายัน ตองเปนไมที่ไมผุเปอย หรือชํารุดจนทําใหไมขาดความแข็งแรง ทนทาน และตองมีหนวยแรงดัด
ประลัย (ultimate bending stress) ไมนอยกวา 300 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร และมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 4 
  (3) เหล็กที่ใชทําค้ํายัน ตองเปนเหล็กที่มีจุดคราก (yield point) ไมนอยกวา 2,400 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร และ
มีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 2 
  (4) ขอตอและจุดยึดตางๆ ของค้ํายันตองมั่นคงแข็งแรง 
  (5) ในกรณีที่มีท่ีรองรับค้ํายัน ตองสามารถรับน้ําหนักบรรทุกไดไมนอยกวาสองเทาของน้ําหนักบรรทุกใชงาน 
  (6) ค้ํายันตองยึดโยงหรือตรึงกับพื้นดิน หรือสวนของสิ่งกอสรางใหมั่นคงแข็งแรง 

   

  ขอ 14 นายจางตองจัดใหมีการตรวจสอบสวนประกอบของค้ํายัน และที่รองรับค้ํายันทุกครั้งกอนการใชงาน และระหวาง
ใชงาน หากพบวาไมมั่นคงแข็งแรงและปลอดภัย ใหนายจางดําเนินการซอมแซม หรือปรับปรุงสวนประกอบของค้ํายัน และที่
รองรับค้ํายันใหมั่นคงแข็งแรงและปลอดภัยอยูเสมอ 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

 ขอ 15 ในกรณีที่ใชค้ํายันรองรับการเทคอนกรีต อุปกรณ เครื่องจักร หรือรองรับสิ่งอื่นใด ที่มีลักษณะคลายกัน นายจาง
ตองควบคุมดูแลมิใหบุคคลซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปอยูใน หรือใตบริเวณนั้น เวนแตกรณีการทํางานที่มีความจําเปน และเฉพาะผู
มีหนาที่เกี่ยวของเทานั้น 

   

 กฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางาน ในสถานท่ีที่มีอันตรายจากการตกจากท่ีสูงและที่ลาดชันจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และ
พังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสดุ พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 2 มีนาคม 
พ.ศ.2564) โดยมีสาระสําคัญที่เกี่ยวของ ดังนี ้

   

 หมวด 1 บททั่วไป 
 ขอ 2 นายจางตองจัดใหมีขอบังคับ และขั้นตอนการปฏิบัติงานเพื่อความปลอดภัยในการทํางานในที่สูง ที่ลาดชัน ท่ีอาจมี
การกระเด็น ตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของ และที่อาจทําใหลูกจางพลัดตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสดุ ซึ่ง
อยางนอยตองประกอบดวย การระบุอันตรายที่อาจเกิดขึ้นจากการทํางาน การวางแผนการปฏิบัติงาน และการปองกันและ
ควบคุมอันตราย รวมทั้งตองอบรมหรือชี้แจงใหลูกจางไดรับทราบกอนเริ่มปฏิบัติงาน และควบคุมดูแลใหลูกจางปฏิบัติตาม
อยางเครงครัด และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 3 ในการประกอบ การติดตั้ง การตรวจสอบ และการใชอุปกรณปองกันอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชัน จาก
วัสดุกระเด็น ตกหลน หรือพังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บ หรือรองรับวัสดุ ใหนายจางปฏิบัติตามรายละเอียด
คุณลักษณะ และคูมือการใชงานท่ีผูผลิตกําหนดไว หากไมมีรายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานดังกลาว นายจาง
ตองดําเนินการใหวิศวกรซึ่งไดรับใบอนุญาตใหเปนผูประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตามกฎหมายวาดวยวิศวกร เปน
ผูจัดทํารายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานขึ้นเปนหนังสือ และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจ
ความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 4 นายจางตองจัดใหมีอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่มีมาตรฐาน เหมาะสมกับสภาพของการทํางานในที่
สูง ท่ีลาดชัน ที่อาจมีการกระเด็น ตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของ และที่อาจทําใหลูกจางพลัดตกลงไปในภาชนะเก็บ
หรือรองรับวัสดุ และลักษณะของอันตรายที่อาจเกิดขึ้นไดตลอดเวลาที่ลูกจางทํางาน เชน เข็มขัดนิรภัย เชือกนิรภัย หรือสาย
ชวยชีวิต หมวกนิรภัย  รองเทาชนิดหุมสนพื้นยาง หรือถุงมือ และดูแลใหลูกจางใชอุปกรณนั้น 
 ในกรณีที่ใหลูกจางใชเข็มขัดนิรภัย และเชือกนิรภัย หรือสายชวยชีวติพรอมอุปกรณประกอบ นายจางตองจัดทําจุดยึดตรึง
เชือกนิรภัยหรือสายชวยชีวิตไวกับสวนหนึ่งสวนใดของอาคาร หรือโครงสรางอื่นใด ที่มีความมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัยตอ
การใชงาน 

   

  ขอ 5 นายจางตองจัดใหมีการบํารุงรักษาอุปกรณปองกันอันตรายตามขอ 3 และอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวน
บุคคลตามขอ 4 ตามมาตรฐานที่ผูผลิตกําหนด และจัดใหมีการตรวจสอบสภาพของอุปกรณใหมีความปลอดภัยกอนการใช
งานทุกครั้ง และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 6 ในกรณีที่นายจางตองจัดทําราวกั้น หรือรั้วกันตก ราวกั้นหรือรั้วกันตกตองมีความสูงไมนอยกวา เกาสิบเซนติเมตร 
แตไมเกิน หนึ่งเมตรสิบเซนติเมตร ซึ่งมีความมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัย เพื่อปองกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้นได 
 ในกรณีที่ใชแผงทึบแทนราวกันตกหรือรั้วกันตก แผงทึบตองมีความสูงไมนอยกวาเกาสิบเซนติเมตร 

   

 หมวด 2 การปองกันอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชัน 
 ขอ 8 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทํางานในท่ีสูง นายจางตองจัดใหมีนั่งราน หรือ ดําเนินการดวยวิธีการอื่นใดที่เหมาะสม
กับสภาพของการทํางาน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจาง โดยตองมีความมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัย 

   

  ขอ 9 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทํางานในท่ีสูงตั้งแตสี่เมตรขึ้นไป นายจางตองจัดทําราวกั้นหรือรั้วกันตก ตาขายนิรภัย 
หรืออุปกรณปองกันอื่นใดที่เหมาะสมกับสภาพของการทํางาน ทั้งนี้ ตองจัดใหมีการใชเข็มขัดนิรภัย และเชือกนิรภัย หรือสาย
ชวยชีวิตพรอมอุปกรณตลอดระยะเวลาการทํางาน 

   

  ขอ 10 ในกรณีที่มีปลองหรือชองเปดตางๆ ซึ่งอาจทําใหลูกจางพลัดตก นายจางตองทําฝาปดที่แข็งแรง ราวกั้น รั้วกันตก 
หรือแผงทึบตามขอ 6 พรอมทั้งติดปายเตือนอันตรายใหเห็นไดอยางชัดเจน 

   
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554  
(ตอ) 

 ขอ 11 นายจางตองมิใหลูกจางทํางานในท่ีสูงนอกอาคาร หรือพื้นที่เปดโลง ในขณะที่มีพายุ ลมแรง ฝนตก หรือฟาคะนอง 
เวนแตมีเหตุจําเปนท่ีจะตองใหลูกจางทํางานเพื่อใหเกิดความปลอดภัย หรือบรรเทาเหตุอันตรายที่เกิดขึ้น โดยตองจัดใหมี
มาตรการเพื่อความปลอดภัยของลูกจาง 

   

  ขอ 12 ในกรณีที่ลูกจางตองใชบันไดไตชนิดเคลื่อนยายได เพื่อทํางานในที่สูง นายจางตองดูแลการตั้งบันไดใหระยะระหวาง
ฐานบันไดถึงผนังที่วางพาดบันไดกับความยาวของชวงบันไดนับจากฐานถึงจุดพาด มีอัตราสวนหนึ่งตอสี่ หรือมีมุมบันไดท่ีตรง
ขามผนังเจ็ดสิบหาองศา 
 บันไดตามวรรคหนึ่งจะตองมีโครงสรางที่มั่นคง แข็งแรง และปลอดภัยตอการใชงาน มีความกวางของบันไดไมนอยกวา
สามสิบเซนติเมตร ทั้งนี้ บันไดไตตองมีขาบันไดหรือสิ่งยึดโยงที่สามารถปองกันการลื่นไถลของบันไดได 

   

  ขอ 13 ในกรณีที่ลูกจางตองใชบันไดไตชนิดติดตรึงกับที่ที่มีความสูงเกินหกเมตรขึ้นไป เพื่อทํางานในที่สูง นายจางตองดูแล
บันไดไตชนิดติดตรึงกับที่ใหมีโครงสรางที่มั่นคง แข็งแรง และปลอดภัยตอการใชงาน และตองจัดทําโกรงบันไดเพื่อปองกัน
การพลัดตกของลูกจาง 

   

  ขอ 14 ในกรณีที่ลูกจางตองใชขาหยั่งหรือมายืนเพื่อทํางานในที่สูง นายจางตองดูแลใหขาหยั่งหรือมายืนนั้นมีโครงสรางที่
มั่นคง แข็งแรง และปลอดภัยตอการใชงาน และมีพื้นที่สําหรับยืนทํางานอยางเพียงพอ 

   

  ขอ 15 ในกรณีที่มีการทํางานบนที่ลาดชันที่ทํามุมเกินสิบหาองศา แตไมเกินสามสิบองศาจากแนวราบ และมีความสูงของ
พื้นระดับที่เอียงนั้นตั้งแตสองเมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีนั่งรานท่ีเหมาะสมกับสภาพของการทํางาน หรือเข็มขัดนิรภัย
และเชือกนิรภัยหรือสายชวยชีวิตพรอมอุปกรณ หรือมาตรการปองกันการพลัดตกอื่นใดที่เหมาะสมกับสภาพการทํางาน 
 ในกรณีที่มีการทํางานบนที่ลาดชันที่ทํามุมเกินกวาสามสิบองศาจากแนวราบ และมีความสูงของพื้นระดับที่เอียงนั้นตั้งแต
สองเมตรขึ้นไป นายจางตองจัดใหมีนั่งรานท่ีเหมาะสมกับสภาพของการทํางาน หรือมาตรการปองกันการพลัดตกอื่นใดท่ี
เหมาะสมกับสภาพการทํางาน และเข็มขัดนิรภัยและเชือกนิรภัยหรือสายชวยชีวิตพรอมอุปกรณ 

   

 หมวด 3 การปองกันอันตรายจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย 
 ขอ 16 ในกรณีที่มีการลําเลียงวัสดุสิ่งของขึ้นหรือลงจากที่สูง หรือลําเลียงวัสดุสิ่งของบนที่สูง นายจางตองจัดใหมีราง 
ปลอง เครื่องจักร หรืออุปกรณที่เหมาะสมในการลําเลียง เพื่อปองกันอันตรายจากวัสดุสิ่งของกระเด็นหรือตกหลน 

   

  ขอ 17 นายจางตองกําหนดเขตอันตรายในบริเวณพื้นท่ีที่อาจมีการกระเด็น ตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของ และติด
ปายเตือนอันตรายบริเวณพื้นท่ีดังกลาว พรอมทั้งจัดใหมีมาตรการควบคุมดูแลเพื่อใหเกิดความปลอดภัยจนกวางานจะแลว
เสร็จ 

   

  ขอ 18 ในกรณีที่มีวัสดุสิ่งของอยูบนที่สูงที่อาจกระเด็น ตกหลน หรือพังทลายลงมาได นายจางตองจัดทําขอบกันของตก
หรือมาตรการปองกันอื่นใดที่เหมาะสม กับสภาพของการทํางาน 

   

  ขอ 19 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทํางานบริเวณใกลเคียงหรือทํางานในสถานที่ที่อาจมีการกระเด็น ตกหลน หรือพังทลาย
ของวัสดุสิ่งของ นายจางตองจัดใหมีมาตรการควบคุมดูแลเพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจางตลอดระยะเวลาการทํางาน 

   

  ขอ 20 ในบริเวณที่เก็บหรือกองวัสดุสิ่งของที่อาจทําใหเกิดอันตรายจากการตกหลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของดังกลาว 
ใหนายจางจัดเรียงวัสดุสิ่งของใหเกิดความมั่นคงปลอดภัย ทําผนังกั้น หรือใชวิธีการอื่นใด เพื่อปองกันอันตรายจากการตก
หลน หรือพังทลายของวัสดุสิ่งของที่จะทําการเคลื่อนยายนั้นดวย 

   

  ขอ 21 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางทํางานในทอ ชอง โพรง บอ หรือสถานท่ีอื่นใด ที่อาจเกิดการพังทลายได ใหนายจาง
จัดทําผนังกั้น ค้ํายัน หรือใชวิธีการอื่นใดที่สามารถปองกันอันตรายจากการพังทลายที่อาจเกิดขึ้นนั้นได 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

กฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางานเกี่ยวกับเครื่องจักร ปนจั่น และหมอน้ํา พ.ศ.2564 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 6 
สิงหาคม พ.ศ.2564 และจะมีผลบังคับใชเมื่อวันที่ 5 พฤศจิกายน พ.ศ.2564) โดยมีสาระสําคัญที่เกี่ยวของ ดังนี ้

   

 หมวด 1 เครื่องจักร 
 ขอ 6 นายจางตองดูแลใหลูกจางซึ่งทํางานเกี่ยวกับเครื่องจักรปฏิบัติดังตอไปนี ้
  (1) สวมใสเครื่องนุงหมใหเรียบรอยรัดกุม 
  (2) ไมสวมใสเครื่องประดับที่อาจเกี่ยวโยงกับสิ่งหนึ่งสิ่งใดได 
  (3) รวบผมที่ปลอยยาวเกินสมควรหรือทําอยางหนึ่งอยางใดใหอยูในลักษณะที่ปลอดภัย 

   

  ขอ 7 ในบริเวณที่มีการติดตั้ง การซอมแซม หรือการตรวจสอบเครื่องจักร หรือเครื่องปองกันอันตรายจากเครื่องจักร 
นายจางตองติดปายแสดงการดําเนินการดังกลาว โดยใชเครื่องหมายหรือขอความที่เขาใจงาย และเห็นไดชัดเจน รวมทั้งจัดให
มีระบบ วิธีการ หรืออุปกรณปองกันมิใหเครื่องจักรนั้นทํางาน และใหแขวนปาย หรือแสดงเครื่องหมายหรือสัญลักษณหาม
เปดสวิตชไวท่ีสวิตชของเครื่องจักรดวย 

   

  ขอ 8 ในการประกอบ การติดตั้ง การทดสอบ การใช การซอมแซม การบํารุงรักษา การตรวจสอบ การรื้อถอน หรือการ
เคลื่อนยายเครื่องจักร รถยก ลิฟต เครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนที่สูง นายจางตองปฏิบัติตามรายละเอียด
คุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผูผลิตกําหนดไว หากไมมีรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานดังกลาว นายจางตอง
ดําเนินการใหวิศวกรเปนผูจัดทํารายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานเปนหนังสือ และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไว
ใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหน่ึง ตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่นท่ีลูกจางสามารถศึกษาและ
ปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการทํางานได 
 ในกรณีที่มีการเคลื่อนยายเครื่องจักรที่มีน้ําหนักตั้งแต 1 ตันขึ้นไป ที่อาจกอใหเกิดอันตราย โดยสภาพของเครื่องจักร 
นายจางตองจัดใหมีแผนปองกันอันตรายจากการเคลื่อนยายดังกลาว และปฏิบัติตามอยางเครงครัด 

   

 ขอ 9 นายจางตองดูแลใหลูกจางซึ่งทํางานกับเครื่องจักรตรวจสอบเครื่องจักรนั้นใหอยูในสภาพใชงานไดดีและปลอดภัยกอน
การใชงาน โดยเครื่องจักรดังตอไปนี้ นายจางตองจัดใหมีการตรวจสอบประจําป 
  (1) เครื่องจักรที่ใชในงานยกและงานขนยาย ไดแก รถยก ระบบสายพานลําเลียง 
  (2) เครื่องจักรกลที่ใชในงานดินและงานถนน ไดแก รถแทรกเตอร รถตัก เครื่องจักรกลสําหรับงานขุด รถบด รถขูดอุม
ดิน (scraper) รถเกรด (grader) รถปูแอสฟลทติคคอนกรีต (asphaltic concrete paver) รถพนยาง (bitumen distributor 
หรือ sprayer)  
 (3) เครื่องจักรที่ใชในงานคอนกรีต ไดแก เครื่องผสมคอนกรีต (concrete mixer) เครื่องสั่นคอนกรีต (concrete vibrator) 
เครื่องปมคอนกรีต (concrete pumping machine) เครื่องยิงคอนกรีต (shotcrete machine) เครื่องพนปูนทราย (mortar 
sprayer) รถคอนกรีตผสมเสร็จ (transit-mixer truck) 
  (4) เครื่องจักรที่ใชในงานฐานราก ไดแก เครื่องตอกเสาเข็ม เครื่องจักรที่ใชสําหรับงานเจาะเสาเข็มและกําแพงพืด 
เครื่องอัดน้ําปูน (cement grouting machine) เครื่องทําเสาเข็มดินผสมซีเมนต (soil cement column machine) 
  (5) เครื่องจักรที่ใชในงานขุด งานเจาะ หรืองานขุดเจาะอุโมงค ไดแก เครื่องอัดลม (air compressor) เครื่องเจาะหิน 
(drilling rock machine) เครื่องเจาะอุโมงค (tunnel boring machine) เครื่องดันทอ (pipe jacking machine) แบกโฮ 
(backhoe) แดร็กไลน (dragline) รถตักหนา-ขุดหลัง (front-end loader) 
  (6) เครื่องจักรที่ใชในงานรื้อถอนทําลาย ไดแก เครื่องสกัด (jack hammer) คอนกรีตเบรกเกอร (concrete breaker) 
เครื่องตัดทําลายโครงสราง (demolition shears) 
  (7) เครื่องจักรอื่นที่อาจกอใหเกิดอันตรายจากการใชงานตามที่อธิบดีประกาศกําหนด 
 การตรวจสอบตามวรรคหนึ่ง ตองมีสําเนาเอกสารการตรวจสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 

 ขอ 10 นายจางตองไมใชหรือยอมใหลูกจางใชเครื่องจักรทํางานเกินพิกัด หรือขีดความสามารถที่กําหนดไวในรายละเอียด
คุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 8 

   

 (ตอ)  ขอ 11 ในการทํางานเกี่ยวกับเครื่องปมโลหะ เครื่องขัด เครื่องกัด เครื่องตัด เครื่องกลึง เครื่องไส เครื่องเจีย เครื่องเจาะ 
เครื่องพับ เครื่องมวน หรือเครื่องจักรอื่นท่ีอาจกอใหเกิดอันตรายจากการใชงานไดโดยสภาพตามท่ีอธิบดีประกาศกําหนด 
นายจางตองจัดใหมีขอความเกี่ยวกับวิธีการทํางานกับเครื่องจักรนั้นติดไวบริเวณที่ลูกจางทํางาน 

   

  ขอ 12 นายจางตองจัดใหมีการประเมินอันตรายของเครื่องจักรที่อาจกอใหเกิดอันตรายจากการใชงานถึงขั้นสูญเสียอวัยวะ 
ไดแก เครื่องจักรประเภทเครื่องบด เครื่องโม เครื่องตัดนํ้าแข็ง เครื่องเลื่อยสายพาน เครื่องเลื่อยวงเดือน เลื่อยยนต หรือ
เครื่องจักรอื่นตามที่อธิบดีประกาศกําหนด โดยอยางนอยตองประกอบดวยการบงชี้อันตราย การประเมินความเสี่ยง และแผน
บริหารจัดการความเสี่ยง 

   

  ขอ 13 ในการทํางานเกี่ยวกับเครื่องปมโลหะ เครื่องเชื่อมไฟฟา เครื่องเชื่อมกาซ หรือเครื่องจักรชนิดอื่นท่ีอาจกอใหเกิด
อันตรายจากการใชงานไดโดยสภาพ นายจางตองใชลูกจางซึ่งผานการอบรมเกี่ยวกับขั้นตอนและวิธีการทํางานที่ปลอดภัยใน
การทํางานของเครื่องจักร การปองกันอันตรายจากเครื่องจักรรายละเอียดเกี่ยวกับโครงสรางอุปกรณ การตรวจสอบและ
บํารุงรักษาอุปกรณของเครื่องจักรนั้น โดยวิทยากรซึ่งมีความรู ความเชี่ยวชาญ และประสบการณการทํางานเกี่ยวกับ
เครื่องจักรแตละประเภท ตามหลักสูตรที่อธิบดีประกาศกําหนด 

   

  ขอ 14 นายจางตองดูแลใหพื้นบริเวณรอบเครื่องจักรมีความปลอดภัยจากความรอน แสงสวาง เสียง ฝุน ฟูมโลหะ สารเคมี
อันตราย หรือสิ่งกีดขวาง ที่อาจกอใหเกิดอันตรายตอลูกจางหรือผูซึ่งเกี่ยวของ 

   

  ขอ 15 นายจางตองจัดใหมีวิธีการดําเนินการเพื่อปองกันมิใหลูกจางไดรับอันตรายจากการทํางานเกี่ยวกับเครื่องจักร 
ดังตอไปนี ้
  (1) เครื่องจักรที่ใชพลังงานไฟฟาตองมีระบบหรือวิธีการปองกันกระแสไฟฟารั่วเขาตัว ผูซึ่งเกี่ยวของหรือเครื่องจักร
และตองตอสายดิน ทั้งนี้ การติดตั้งระบบปองกันกระแสไฟฟารั่วใหเปนไปตามมาตรฐานของสมาคมวิศวกรรมสถานแหง
ประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ 
  (2) เครื่องจักรที่ใชพลังงานไฟฟา สายไฟฟาที่ตอเขาเครื่องจักรตองเดินมาจากที่สูง กรณีเดินสายไฟฟาบนพื้นดินหรือ
ฝงดินตองใชทอรอยสายไฟฟาที่แข็งแรงและปลอดภัย 
  (3) เครื่องจักรชนิดอัตโนมัติตองมีสีเครื่องหมายปด-เปด ที่สวิตชอัตโนมัติตามหลักสากล และมีเครื่องปองกันมิใหสิ่ง
หนึ่งสิ่งใดกระทบสวิตชอันเปนเหตุใหเครื่องจักรทํางาน 
  (4) เครื่องจักรที่มีการถายทอดพลังงานโดยใชเพลา สายพาน รอก เครื่องอุปกรณลอตุนกําลัง ตองมีตะแกรงหรือที่
ครอบปดคลุมสวนที่หมุนไดและสวนสงถายกําลังใหมิดชิด ถาสวนที่หมุนไดหรือสวนสงถายกําลังสูงกวา 2 เมตร ตองมีรั้วหรือ
ตะแกรงสูงไมนอยกวา 2 เมตร กั้นลอมมิใหบุคคลเขาไปไดในขณะเครื่องจักรกําลังทํางาน สําหรับสายพานแขวนลอยหรือ
สายพานโซนายจางตองจัดใหมีเครื่องปองกันอันตรายจากเครื่องจักรนั้น 
  (5) เครื่องจักรที่มีใบเลื่อยวงเดือนหรือใบเลื่อยสายพาน ตองจัดใหมีเครื่องปองกันอันตรายจากใบเลื่อยของเครื่องจักร
นั้น 
  (6) เครื่องจักรที่ใชเปนเครื่องลับ ฝน หรือแตงผิวโลหะแลวกอใหเกิดประกายไฟในขณะทํางาน ตองมีเครื่องปดบัง
ประกายไฟหรือเศษวัสดุในขณะใชงานและตองจัดใหอยูหางจากวัสดเุชื้อเพลิง 
  (7) เครื่องจักรที่ใชในการขึ้นรูปพลาสติกหรือวัสดุอื่นโดยลักษณะฉีด เปา หรือวิธีการอื่น ตองมีเครื่องปองกันอันตราย
จากเครื่องจักรนั้น 

   

  ขอ 16 นายจางตองบํารุงรักษาและดูแลเครื่องปองกันอันตรายจากเครื่องจักรใหอยูในสภาพที่สามารถปองกันอันตรายได 
 ขอ 17 นายจางตองจัดใหทางเดินเขาออกจากพื้นที่สําหรับปฏิบัติงานเกี่ยวกับเครื่องจักรมีความกวางไมนอยกวา 80 
เซนติเมตร 

   

  ขอ 18 นายจางตองจัดทํารั้ว คอกกั้น หรือเสนแสดงเขตอันตราย ณ บริเวณที่ตั้งของเครื่องจักรใหลูกจางเห็นไดชัดเจน 
และตองดูแลไมใหลูกจางซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในบริเวณดังกลาว 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554  

 ขอ 19 นายจางตองติดตั้งเครื่องปองกันวัสดุตกหลนบริเวณสายพานลําเลียงเพื่อใหเกิดความปลอดภัยแกลูกจาง และตองมี
อุปกรณฉุกเฉินที่สามารถหยุดการทํางานของสายพานไดทันทีติดตั้งไวในตําแหนงทีเ่หมาะสม พรอมใชงาน และเห็นไดชัดเจน 

   

 (ตอ) สวนที่ 3 เครื่องเชื่อมไฟฟาและเครื่องเชื่อมกาซ 
 ขอ 26 กอนใชงานเครื่องเชื่อมไฟฟาและเครื่องเชื่อมกาซ นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีเครื่องดับเพลิงแบบเคลื่อนยายไดติดตั้งไวในบริเวณใกลเคียงที่สามารถนํามาใชดับเพลิงไดทันท ี
  (2) จัดใหมีอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลใหลูกจางสวมใส 
  (3) จัดบริเวณที่ปฏิบัติงานไมใหมีวัสดุที่ติดไฟงายวางอยู 
  (4) จัดใหมฉีากกั้นหรืออุปกรณปองกันอันตรายอื่นๆ ที่เหมาะสมเพื่อปองกันอันตรายจากประกายไฟและแสงจา 
  (5) จัดสถานที่ปฏิบัติงานใหมีแสงสวางและการระบายอากาศอยางเหมาะสม 

   

  ขอ 27 นายจางตองควบคุมดูแลไมใหลูกจางหรือผูซึ่งไมเกี่ยวของเขาไปในบริเวณที่มีการทํางานดวยเครื่องเชื่อมไฟฟาหรือ
เครื่องเชื่อมกาซ 

   

  ขอ 28 นายจางตองจัดใหมีมาตรการดานความปลอดภัยและควบคุมดูแลใหลูกจางปฏิบัติโดยเครงครัด เมื่อใชเครื่องเชื่อม
ไฟฟาหรือเครื่องเชื่อมกาซกับภาชนะบรรจุสารไวไฟ หรือในบริเวณที่อาจกอใหเกิดอันตรายจากการระเบิด เพลิงไหมหรือไฟ
ลามจากกาซน้ํามัน หรือวัตถุไวไฟอื่น 

   

  ขอ 29 ในการทํางานเกี่ยวกับเครื่องเชื่อมไฟฟา นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีการใชสายดินของวงจรเชื่อม หัวจับสายดินวงจรเชื่อม สายเชื่อม และหัวจับลวดเชื่อมตามขนาดและ
มาตรฐานทีก่ําหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 8 
  (2) จัดสายไฟฟาและสายดินใหหางจากการบดทับของยานพาหนะ น้ํา หรือทีช่ื้นแฉะ หากไมสามารถหลีกเลี่ยงไดตอง
จัดใหมีอุปกรณเพื่อปองกันความเสียหาย และไมใหเกิดอันตรายจากอุปกรณดังกลาว 
 ความในวรรคหนึ่งมิใหนํามาใชบังคับแกการทํางานเกี่ยวกับเครื่องเชื่อมไฟฟาที่ตองปฏิบัติงานใตน้ํา 

   

  ขอ 30 ในการทํางานเกี่ยวกับเครื่องเชื่อมกาซ นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) ติดตั้งและตรวจสอบอุปกรณควบคุมความดัน และมาตรวัดความดันท่ีเหมาะสมถูกตองกับชนิดของกาซตามที่
กําหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 8 
  (2) ตรวจสอบการรั่วไหล การหลุดหลวม การสึกหรอของอุปกรณ หรือสภาพที่ไมปลอดภัยทุกครั้งกอนการใชงาน หาก
พบวาไมปลอดภัยตองทําการแกไข 
  (3) จัดทําเครื่องหมาย ส ีหรือสัญลักษณที่ทอสงกาซ หัวเชื่อม หรือหัวตัดใหเปนแบบ และชนิดเดียวกัน 

   

  ขอ 31 นายจางตองจัดใหมีอุปกรณกันเปลวไฟยอนกลับติดไวระหวางหัวเชื่อม หัวตัด หรือหัวเผากับถังบรรจุกาซออกซิเจน 
และถังบรรจุกาซไวไฟขณะใชงาน 
 ในการตอถังบรรจุกาซไวไฟหลายถังเขาดวยกัน นายจางตองจัดใหมีอุปกรณกันเปลวไฟยอนกลับติดไวระหวางทอรวมกับ
อุปกรณควบคุมความดัน 

   

  ขอ 32 นายจางตองจัดใหมีมาตรการดานความปลอดภัยเกี่ยวกับถังบรรจุกาซ ดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีการยึดถังปองกันถังลม เชน คลองโซ 
  (2) มีอุปกรณปองกันวาลว เชน โกรงกําบัง หรือฝาครอบวาลวปดขณะไมไดใชกาซ 
  (3) ปองกันมิใหถังเกิดการสั่นสะเทือนอันอาจกอใหเกิดอันตรายได 
  (4) การจัดเก็บถังบรรจุกาซใหเปนไปตามกฎกระทรวงวาดวยการกําหนดมาตรฐานในการบริหารจัดการ และ
ดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางานเกี่ยวกับการปองกันและระงับอัคคีภัย 

   

  ขอ 33 นายจางตองใชถังบรรจุกาซที่มีการติดตั้งกลอุปกรณนิรภัยแบบระบายตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม 
รวมทัง้ดูแลใหอยูในสภาพพรอมใชงานไดอยางปลอดภัย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

สวนที ่4 รถยก 
 ขอ 34 ในการทํางานเกี่ยวกับรถยก นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีโครงหลังคาของรถยกที่ม่ันคงแข็งแรง สามารถปองกันอันตรายจากวัสดุตกหลนได เวนแตรถยกที่ออกแบบ
มาใหยกวัสดุสิ่งของที่มีความสูงไมเกินศีรษะของผูขับขี่ 
  (2) จัดใหมปีายบอกพิกัดน้ําหนักยกอยางปลอดภัยตามทีก่ําหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตาม
ขอ 8 ไวท่ีรถยก พรอมทัง้ติดตัง้ปายเตือนใหระวัง 
  (3) ตรวจสอบรถยกใหมีสภาพใชงานไดดีและปลอดภัยกอนการใชงานทุกครั้ง และตองมีสําเนาเอกสารการตรวจสอบ
ไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
  (4) จัดใหมีสัญญาณเสียงหรือแสงไฟเตือนภัยในขณะทํางานตามความเหมาะสมของการใชงาน 
  (5) จัดใหมีอุปกรณชวยการมองเห็นตามสภาพในการทํางาน เชน กระจกมองขาง 
  (6) ใหลูกจางซึ่งทําหนาที่ขับรถยกชนิดนั่งขับสวมใสเข็มขัดนิรภัยในขณะทํางานบนรถตลอดเวลา 

   

  ขอ 35 นายจางตองไมดัดแปลงหรือกระทําการใดกับรถยกที่มีผลทําใหความปลอดภัยในการทํางานลดลง เวนแตกรณีที่
นายจางดัดแปลงรถยกเพื่อใชกาซปโตรเลียมเหลวเปนเชื้อเพลิง และไดปฏิบัติตามกฎหมายวาดวยโรงงานแลว 

   

  ขอ 36 นายจางตองควบคุมดูแลบริเวณที่มีการเติมประจุไฟฟาแบตเตอรี่สําหรับรถยกที่ใชไฟฟาใหอยูหางจากบริเวณที่
ลูกจางทํางานไดอยางปลอดภัย และจัดใหมีมาตรการเกี่ยวกับการระบายอากาศเพื่อปองกันการสะสมของไอกรด และไอ
ระเหยของไฮโดรเจนจากการประจุไฟฟา 

   

  ขอ 39 นายจางตองจัดทางเดินรถยกใหมีความมั่นคงแข็งแรง และสามารถรองรับน้ําหนักรถ รวมทัง้น้ําหนักบรรทุกของรถ
ยกไดอยางปลอดภัย 

   

  ขอ 40 นายจางตองจัดใหลูกจางซึ่งจะทําหนาทีเ่ปนผูขับรถยก ผานการฝกอบรมเกี่ยวกับการใชรถยกแตละประเภท ความ
ปลอดภัยในการขับรถยก การตรวจสอบและบํารุงรักษารถยก โดยวิทยากรซึ่งมีความรู ความเชี่ยวชาญ และประสบการณการ
ทํางานเกี่ยวกับรถยก ตามหลักสูตรที่อธิบดีประกาศกําหนด 

   

  ขอ 41 นายจางตองควบคุมดูแลการนํารถยกไปใชปฏิบัติงานใกลสายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟา โดยตองมี
ระยะหางเพื่อความปลอดภัย ดังตอไปนี ้
  (1) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาไมเกิน 69 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 3.1 เมตร 
  (2) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาท่ีมีแรงดันไฟฟาเกิน 69 กิโลโวลตแตไมเกิน 115 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 3.3 
เมตร 
  (3) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาท่ีมีแรงดันไฟฟาเกิน 115 กิโลโวลตแตไมเกิน 230 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 4 
เมตร 
  (4) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาท่ีมีแรงดันไฟฟาเกิน 230 กิโลโวลตแตไมเกิน 500 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 6 
เมตร 
 ขอ 42 นายจางตองควบคุมดูแลไมใหบุคคลอื่นนอกจากผูขับรถยกโดยสารหรือขึ้นไปบนสวนหนึ่งสวนใดของรถยก 

   

 สวนที ่6 เครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนที่สูง 
 ขอ 49 ในการทํางานเกี่ยวกับเครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนที่สูง นายจางตองปฏิบัติดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีการปองกันการตกจากที่สูงตามกฎกระทรวงวาดวยการกําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และ
ดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน ในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตกจากที่สูงและ
ที่ลาดชันจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสด ุ
  (2) จัดใหมีปายบอกพิกัดน้ําหนักและจํานวนคนที่สามารถยกไดอยางปลอดภัย 
  (3) ตรวจสอบสภาพเครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนที่สูงและอุปกรณที่เกี่ยวของ ใหมีสภาพใชงานได
อยางปลอดภัยกอนการใชงานทุกครั้ง และตองมสีําเนาเอกสารการตรวจสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
  (4) จัดใหมีสัญญาณเสียงหรือแสงไฟเตือนภัยขณะทํางานตามความเหมาะสมของการใชงาน 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8  พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 

  (5) จัดใหมีอุปกรณตัดระบบการทํางานเมื่อมีการใชงานเกินพิกัดที่ผูผลิตกําหนด และตองตรวจสอบใหอุปกรณ
ดังกลาวอยูในสภาพที่สามารถทํางานไดตลอดเวลา 

   

 (ตอ)  ขอ 50 นายจางตองไมดัดแปลงหรือกระทําการใดกับเครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนที่สูงที่มีผลทําใหความ
ปลอดภัยในการทํางานลดลง 

   

  ขอ 51 นายจางตองควบคุมดูแลบริเวณที่มีการเติมประจุไฟฟาแบตเตอรี่เครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนที่
สูงที่ใชไฟฟาใหอยูหางจากบริเวณที่ลูกจางทํางานไดอยางปลอดภัย และจัดใหมีมาตรการเกี่ยวกับการระบายอากาศเพื่อ
ปองกันการสะสมของไอกรด และไอระเหยของไฮโดรเจนจากการประจุไฟฟา 

   

  ขอ 52 ในการทํางานบนเครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนที่สูงที่มีการเคลื่อนยายเครื่องจักรนั้นไปตามแนว
ระนาบ นายจางตองจัดใหพื้นที่ที่เปนเสนทางการเคล่ือนยายมีความแข็งแรง ราบเรียบ ไมตางระดับ และปรับระดับของ
เครื่องจักรดังกลาวใหอยูในตําแหนงที่ผูผลิตกําหนดหรือในตําแหนงที่ปลอดภัย 

   

  ขอ 53 นายจางตองจัดใหมีการอบรมลูกจางเกี่ยวกับการปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะ และคูมือการใชงานเครื่องจักร
สําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนที่สูงเพื่อความปลอดภัยในการทํางาน 

   

  ขอ 54 ในการใชงานเครื่องจักรสําหรับใชในการยกคนขึ้นทํางานบนที่สูงแบบแขวน นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีการทดสอบชิ้นสวนและอุปกรณที่เกี่ยวของภายหลังการติดตั้ง และตองมีสําเนาเอกสารการทดสอบไวให
พนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
  (2) ตองใชลวดสลิงที่มคีาความปลอดภัยไมนอยกวา 10 และไมเปนลวดสลิงที่มีลักษณะตามขอ 86 

   

 หมวด 2 ปนจั่น 
 ขอ 56 ในการประกอบ การติดตั้ง การทดสอบ การใช การซอมแซม การบํารุงรักษา การตรวจสอบ การรื้อถอนปนจั่นหรือ
อุปกรณอื่นของปนจั่น นายจางตองปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานที่ผูผลิตกําหนดไว หากไมมี
รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานดังกลาว นายจางตองดําเนินการใหวิศวกรเปนผูจัดทํารายละเอียดคุณลักษณะ
และคูมือการใชงานเปนหนังสือ และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 
 รายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามวรรคหนึ่งตองเปนภาษาไทย หรือภาษาอื่นท่ีลูกจางสามารถศึกษาและ
ปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการทํางานได 

   

  ขอ 57 นายจางตองจัดใหมีการทดสอบการติดตั้งปนจั่นเมื่อติดตั้งเสร็จตามรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงาน
ตามขอ 56 ตามแบบที่อธิบดีประกาศกําหนด และตองมีสําเนาเอกสารการทดสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัย
ตรวจสอบได 
 ในกรณีที่มีการหยุดใชงานปนจั่นตั้งแตหกเดือนขึ้นไป กอนนําปนจั่นมาใชงานใหม นายจางตองดําเนินการตามวรรคหนึ่ง
ดวย 

   

  ขอ 58 นายจางตองจัดใหมีการทดสอบสวนประกอบและอุปกรณของปนจั่นอยางนอยปละหนึ่งครั้ง ตามประเภทและ
ลักษณะของงาน ตามที่กําหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 56 ตามแบบที่อธิบดีประกาศกําหนด 
และตองมีสําเนาเอกสารการทดสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 59 ในการทํางานเกี่ยวกับปนจั่น นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) ควบคุมใหมีลวดสลิงเหลืออยูในมวนลวดสลิงไมนอยกวาสองรอบตลอดเวลาที่ปนจั่นทํางาน 
  (2) จัดใหมีชุดล็อกปองกันลวดสลิงหลุดจากตะขอของปนจั่นและทําการตรวจสอบใหอยูในสภาพที่ใชงานไดอยาง
ปลอดภัย 
  (3) จัดใหมีที่ครอบปดหรือกั้นสวนที่หมุนรอบตัวเอง สวนที่เคลื่อนไหวได หรือสวนที่อาจเปนอันตรายของปนจั่น และ
ใหสวนที่เคลื่อนที่ของปนจั่นหรือสวนที่หมุนไดของปนจั่นอยูหางจากสิ่งกอสรางหรือวัตถุอื่นในระยะที่ปลอดภัย 
  (4) จัดใหลูกจางสวมใสเข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิตตลอดเวลาที่ทํางานบนแขนปนจั่นหรือชุดสะพาน 
  (5) จัดใหมีพ้ืนชนิดกันลื่น ราวกันตก และแผงกันตกระดับพื้น สําหรับปนจั่นชนิดที่ตองมีการจัดทําพื้นและทางเดิน 
  (6) จัดใหมีเครื่องดับเพลิงที่เหมาะสมและพรอมใชงานไวท่ีหองบังคับปนจั่นหรือตําแหนงที่สามารถใชงานไดสะดวก 

   
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

  (7) ติดตั้งปนจั่นบนฐานที่ม่ันคงโดยวิศวกรเปนผูรับรอง 
  (8) จัดใหมีการติดตั้งชุดควบคุมการทํางานเมื่อยกวัสดุขึ้นถึงตําแหนงสูงสุด (upper limit switch) ที่ใชงานไดตามปกต ิ
  (9) จัดใหมีชุดควบคุมพิกัดนําหนักยก (overload limit switch) ที่ใชงานไดตามปกต ิ

   

  ขอ 60 ในการทํางานเกี่ยวกับปนจั่นที่ใชเครื่องยนต นายจางตองปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) จัดใหมีท่ีครอบปดหรือฉนวนหุมทอไอเสีย 
  (2) จัดใหมีถังเก็บเชื้อเพลิงและทอสงเชื้อเพลิงติดตั้งอยูในลักษณะที่จะไมเกิดอันตรายเมื่อเชื้อเพลิงหก ลน หรือรั่ว
ออกมา 
  (3) จัดใหมีมาตรการในการเก็บและเคลื่อนยายเชื้อเพลิงสํารองดวยความปลอดภัย 

   

  ขอ 61 นายจางตองเคลื่อนยายวัตถุไวไฟออกจากบริเวณที่ใชปนจั่น เวนแตกรณีที่ไมสามารถเคลื่อนยายได นายจางตองจัด
ใหมีมาตรการปองกันอันตรายที่เหมาะสมกอนใหลูกจางปฏิบัติงาน 

   

  ขอ 62 นายจางตองไมใหลูกจางใชปนจั่นที่ชํารุดเสียหายหรืออยูในสภาพที่ไมปลอดภัย 
 ขอ 63 นายจางตองไมดัดแปลงหรือแกไขสวนหนึ่งสวนใดของปนจั่นในสวนที่เกี่ยวของกับโครงสรางที่มีผลตอการรับ
น้ําหนัก หรือยินยอมใหลูกจางหรือผูอื่นกระทําการเชนวานั้น เวนแตนายจางไดจัดใหมีการคํานวณทางวิศวกรรมพรอมกับจัด
ใหมีการทดสอบ และตองมีสําเนาเอกสารการทดสอบไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   

  ขอ 64 นายจางตองจัดใหมีสัญญาณเสียงและแสงไฟเตือนภัยตลอดเวลาท่ีปนจั่นทํางานโดยติดตั้งไวใหเห็นและไดยิน
ชัดเจน 

   

  ขอ 65 นายจางตองจัดใหมีปายบอกพิกัดนําหนักยกไวที่ปนจั่นและรอกของตะขอ พรอมทั้งติดตั้งปายเตือนใหระวัง
อันตรายที่ลูกจางเห็นไดชัดเจน สําหรับปนจั่นชนิดเคล่ือนที่และปนจั่นชนิดอยูกับที่ที่มีพิกัดยกหลายพิกัด นายจางตองจัด
ใหมีตารางการยกสิ่งของตามที่ผูผลิตกําหนด โดยติดประกาศไวใหเห็นไดชัดเจน 

   

  ขอ 66 นายจางตองจัดทําเสนแสดงเขตอันตราย เครื่องหมายแสดงเขตอันตราย หรือเครื่องกั้นเขตอันตรายในเสนทางที่มี
การใชปนจั่นเคลื่อนยายสิ่งของ 

   

  ขอ 67 นายจางตองจัดใหมีคูมือการใชสัญญาณสื่อสารระหวางผูปฏิบัติงานเกี่ยวกับปนจั่น 
 ในกรณีที่การใชสัญญาณตามวรรคหนึ่งเปนการใชสัญญาณมือ นายจางตองจัดใหมีรูปภาพหรือคูมือการใชสัญญาณมือตาม
มาตรฐาน ASME หรือมาตรฐานอื่นที่เทียบเทาตามแบบที่อธิบดีประกาศกําหนด ติดไวท่ีจุดหรือตําแหนงที่ลูกจางผูปฏิบัติงาน
เห็นไดชัดเจน 

   

  ขอ 68 ในกรณีที่มีการติดตั้งหรือใชปนจั่นใกลสายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาท่ีมีแรงดันไฟฟา นายจางตองควบคุมดูแลให
ลูกจางปฏิบัต ิดังตอไปนี ้
  (1) ในกรณีที่ใชปนจั่นยกวัสดุ ใหมีระยะหางระหวางสายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟา กับสวนหนึ่งสวนใด
ของปนจั่นหรือสวนหนึ่งสวนใดของวัสดุที่ปนจั่นกําลังยก ดังตอไปนี ้
   (ก) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาไมเกิน 69 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 3.1 เมตร 
   (ข) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาท่ีมีแรงดันไฟฟาเกิน 69 กิโลโวลตแตไมเกิน 115 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 
3.3 เมตร 
   (ค) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 115 กิโลโวลตแตไมเกิน 230 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 
4 เมตร 
   (ง) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 230 กิโลโวลตแตไมเกิน 500 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 
6 เมตร 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2566\M8\Progress I\t3.3-1.docx  รายงานระหวางเดือนมีนาคม 2566-สิงหาคม 2566 
   3-57 

ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

  (2) ในกรณีที่เคลื่อนยายปนจั่นชนิดเคลื่อนที่โดยไมยกวัสดุและไมลดแขนปนจั่นลงใหมีระยะหางระหวางสายไฟฟาหรือ
อุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟา กับสวนหนึ่งสวนใดของปนจั่น ดังตอไปนี ้
   (ก) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาไมเกิน 69 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 1.3 เมตร 
   (ข) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 69 กิโลโวลตแตไมเกิน 230 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 3 
เมตร 
   (ค) สายไฟฟาหรืออุปกรณไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 230 กิโลโวลตแตไมเกิน 500 กิโลโวลต ตองหางไมนอยกวา 
5 เมตร 
  ในกรณีที่ไมสามารถปฏิบัติตาม (1) และ (2) ได นายจางตองจัดใหมีมาตรการความปลอดภัยที่เพียงพอและไดรับการ
อนญุาตจากการไฟฟาประจําทองถิ่นที่รับผิดชอบสายไฟฟานั้น กอนการดําเนินการ 

   

  ขอ 69 ในกรณีที่มีการติดตั้งหรือใชปนจั่นใกลเสาสงคลื่นโทรคมนาคมท่ีอาจมีกระแสไฟฟาเหนี่ยวนํา นายจางตองตอสาย
ตัวนํากับปนจั่นหรือวัสดุที่จะยกเพื่อใหประจุไฟฟาไหลลงดิน ทั้งนี้ การตอลงดินใหเปนไปตามมาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟา
สําหรับประเทศไทย ที่กําหนดโดยสมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ 

   

  ขอ 70 นายจางตองปดประกาศวิธีการทํางานเกี่ยวกับปนจั่นไวบริเวณที่ลูกจางทํางานเปนภาษาไทยหรือภาษาอื่นที่ลูกจาง
เขาใจได โดยอยางนอยตองมีรายละเอียดเกี่ยวกับการใชงาน การบํารุงรักษา และการใชอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวน
บุคคล 

   

  ขอ 71 ในกรณีที่ผูบังคับปนจั่นไมสามารถมองเห็นจุดท่ีทําการยกสิ่งของหรือเคลื่อนยายวัสดุ นายจางตองจัดใหมีผูให
สัญญาณแกผูบังคับปนจั่นตลอดระยะเวลาที่มีการใชงาน 

   

  ขอ 72 นายจางตองจัดใหลูกจางซึ่งเปนผูบังคับปนจั่น ผูใหสัญญาณแกผูบังคับปนจั่น ผูยึดเกาะวัสดุ หรือผูควบคุมการใช
ปนจั่นผานการอบรมเกี่ยวกับขั้นตอนและวิธีการทํางานท่ีปลอดภัยในการทํางานของปนจั่น การปองกันอันตรายจากปนจั่น 
รายละเอียดเกี่ยวกับโครงสรางอุปกรณ การตรวจสอบและบํารุงรักษาอุปกรณของปนจั่น รวมทั้งการฝกอบรมทบทวนการ
ทํางานเกี่ยวกับปนจั่นแตละประเภท โดยวิทยากรซึ่งมีความรู ความเชี่ยวชาญ และประสบการณการทํางานเกี่ยวกับปนจั่นแต
ละประเภท ตามหลักสูตรที่อธิบดีประกาศกําหนด 

   

 สวนที ่2 ปนจั่นเหนือศีรษะและปนจั่นขาสูง 
 ขอ 73 ปนจั่นเหนือศีรษะหรือปนจั่นขาสูงที่เคล่ือนท่ีบนราง นายจางตองจัดใหมีสวิตชหยุดการทํางานของปนจั่นไดโดย
อัตโนมัต ิและใหมีกันชนหรือกันกระแทกที่ปลายทั้งสองขางของราง 

   

  ขอ 74 นายจางตองควบคุมดูแลไมใหมีสิ่งกีดขวางการเลื่อนของลอปนจั่น 
 ขอ 75 ในกรณีที่นายจางใหลูกจางขึ้นไปทํางานบนปนจั่นหรืออุปกรณอื่นของปนจั่นที่มีความสูงเกิน 2 เมตร นายจางตอง
จัดใหมีบันไดพรอมราวจับและโครงโลหะกันตกหรือจัดใหมีอุปกรณอื่นใดที่มีความเหมาะสมและปลอดภัยตอลูกจางตาม
กฎกระทรวงวาดวยการกําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการและดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดลอมในการทํางาน ในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชันจากวัสดุกระเด็น ตกหลน และพังทลาย 
และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสด ุ

   

 สวนที ่3 ปนจั่นหอสูง 
 ขอ 76 ในกรณีที่ลูกจางปฏิบัติงานบนแขนปนจั่น นายจางตองจัดใหมีมาตรการปองกันการพลัดตกของลูกจาง และให
ลูกจางสวมใสเข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิตตลอดเวลาที่ลูกจางทํางาน 

   

  ขอ 77 ปนจั่นที่มีรางลอเลื่อนที่อยูบนแขนปนจั่น นายจางตองจัดใหมีสวิตชหยุดการทํางานของปนจั่นไดโดยอัตโนมัต ิและ
ใหมีกันชนหรือกันกระแทกที่ปลายทั้งสองขางของราง 

   

  ขอ 78 ปนจั่นที่มีแขนเคลื่อนท่ีขึ้นลงได นายจางตองจัดใหมีสวิตชควบคุมมุมองศาการทํางานของแขนปนจั่น ใหเปนไป
ตามที่กําหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตามขอ 56 

   
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

 ขอ 79 นายจางตองจัดใหมีตารางการยกสิ่งของตามที่ผูผลิตกําหนดไวในรายละเอียดคุณลักษณะและคูมือการใชงานตาม
ขอ 56 ที่แสดงรายละเอียดเกี่ยวกับนําหนักสิ่งของ มุมองศา และระยะของแขนที่ทําการยก ติดไวในบริเวณที่ผูบังคับปนจั่น
เห็นไดชัดเจน 

   

  ขอ 80 ในการประกอบ การติดตั้ง การเปลี่ยนแปลงโครงสราง การเพิ่มความสูง หรือการรื้อถอนปนจั่นหอสูง นายจางตอง
จัดใหมีวิศวกรควบคุมตลอดระยะเวลาดําเนินการจนแลวเสร็จ 

   

  ขอ 81 นายจางตองควบคุมดูแลไมใหลูกจางหรือบุคคลใดเกาะเกี่ยวไปกับสวนหนึ่งสวนใดของปนจั่นหรือไปกับวัสดุที่ทํา
การยก หรืออยูภายใตวัสดุท่ีทําการยกหรือบริเวณที่อาจกอใหเกิดอันตรายได 

   

 สวนที ่5 อุปกรณท่ีใชเกี่ยวกับปนจั่น 
 ขอ 86 นายจางตองไมใชลวดสลิงที่มีลักษณะอยางหนึ่งอยางใด ดังตอไปนี ้
  (1) ลวดสลิงที่ลวดเสนนอกสึกไปตั้งแตหนึ่งในสามของเสนผานศูนยกลางเสนลวด 
  (2) ลวดสลิงที่ขมวด ถูกบดกระแทก แตกเกลียว หรือชํารุดที่ทําใหประสิทธิภาพในการใชงานของลวดสลิงลดลง 
  (3) ลวดสลิงมีเสนผานศูนยกลางเล็กลงเกินรอยละ 5 ของเสนผานศูนยกลางที่ระบ ุ 
  (4) ลวดสลิงถูกความรอนทําลายหรือเปนสนิมมากจนเห็นไดชัดเจน  
  (5) ลวดสลิงถูกกัดกรอนชํารุดมากจนเห็นไดชัดเจน  
  (6) ลวดสลิงเคลื่อนที่ที่มีเสนลวดในหนึ่งชวงเกลียวขําดตั้งแตสามเสนขึ้นไปในเสนเกลียวเดียวกันหรือขาดรวมกันต้ังแต
หกเสนขึ้นไปในหลายเสนเกลียว 
  (7) ลวดสลงิยึดโยงที่มีเสนลวดขาดตรงขอตอตั้งแตสองเสนขึ้นไปในหนึ่งชวงเกลียว 

   

  ขอ 87 นายจางตองใชลวดสลิงที่มีคาความปลอดภัยตามที่กําหนดไว ดังตอไปนี ้
  (1) ลวดสลิงเคลื่อนที่ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 5 
  (2) ลวดสลิงยึดโยงตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 3.5 

   

  ขอ 88 นายจางตองใชปนจั่นที่มีรอกที่มีอัตราสวนระหวางเสนผานศูนยกลางของรอกหรือลอใด ๆ กับเสนผานศูนยกลาง
ของลวดสลิงที่พันตามที่กําหนดไว ดังตอไปนี ้
  (1) สิบแปดตอหนึ่ง สําหรับรอกปลายแขนปนจั่น 
  (2) สิบหกตอหนึ่ง สําหรับรอกของตะขอ 
  (3) สิบหาตอหนึ่ง สําหรับรอกหลังแขนปนจั่น 
 ความในวรรคหนึ่งไมใชบังคับแกอัตราสวนระหวางเสนผานศูนยกลางของรอกหรือลอใด ๆ กับเสนผานศูนยกลางของ
ลวดสลิงที่พันตามที่ผูผลิตกําหนด 

   

  ขอ 89 นายจางตองใชอุปกรณสําหรับการผูก มัด หรือยึดโยงวัสดุท่ีมีคาความปลอดภัยตามที่กําหนดไว ดังตอไปนี ้
  (1) ลวดสลิง ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 5 
  (2) โซ ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 4   
  (3) เชือก ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 5   
  (4) หวงหรือตะขอ ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 3.5   
  (5) อุปกรณสําหรับผูก มัด หรือยึดโยงอื่นนอกเหนือจากที่กําหนดไวใน (1) ถึง (4) ตองมีคาความปลอดภัยไมนอยกวา 
3.5 

   

  ขอ 90 นายจางตองจัดหาวัสดุที่มีความทนทานและออนตัวมารองรับบริเวณจุดที่มีการสัมผัสระหวางอุปกรณที่ใชในการ
ผูก มัด หรือยึดโยงกับวัสดุท่ีทําการยกเคลื่อนยาย 

   

  ขอ 91 ในการยกเคลื่อนยายวัสดุสิ่งของ นายจางตองใหลูกจางผูก มัด หรือยึดโยงวัสดุสิ่งของ โดยมีมุมองศาระหวาง
อุปกรณสําหรับการผูก มัด หรือยึดโยงกับวัสดุท่ีจะทําการยกไมนอยกวา 45 องศา 
 กรณีที่มีความจําเปนตองทําการผูก มัด หรือยึดโยงดวยมุมองศาที่นอยกวาที่กําหนดไวในวรรคหนึ่ง นายจางตองกําหนดให
มีการคํานวณแรงรับนําหนักของอุปกรณสําหรับการผูก มัด หรือยึดโยงเพื่อใหเกิดความปลอดภัยโดยผูควบคุมการใชปนจั่น 
และตองมีสําเนาเอกสารดังกลาวไวใหพนักงานตรวจความปลอดภัยตรวจสอบได 

   
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 
(ตอ) 

 ขอ 92 นายจางตองไมใชตะขอที่มีลักษณะอยางหนึ่งอยางใด ดังตอไปนี ้
  (1) มีการบิดตัวของตะขอ 
  (2) มีการถางออกของปากตะขอเกินรอยละ 5  
  (3) มีการสึกหรอที่ทองตะขอเกินรอยละ 10 
  (4) มีการแตกหรือราวสวนหนึ่งสวนใดของตะขอ 
  (5) มีการเสียรูปทรงหรือสึกหรอของหวงตะขอ 

   

 หมวด 4 การคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล 
 ขอ 119 นายจางตองจัดสภาพแวดลอมในการทํางานของสถานประกอบกิจการใหอยูในลักษณะที่ไมเปนอันตรายตอ
สุขภาพและความปลอดภัยของลูกจาง หากนายจางไมสามารถดําเนินการปองกันหรือแกไขเพื่อไมใหเกิดอันตรายได นายจาง
ตองจัดหาอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่สามารถปองกันอันตรายนั้นใหลูกจางสวมใส 

   

  ขอ 120 นายจางตองจัดใหมีอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลที่ไดมาตรฐานตามประเภทและชนิดของงาน 
ดังตอไปนี ้
  (1) งานเชื่อมหรือตัดชิ้นงานดวยไฟฟา กาซ หรือพลังงานอื่น ใหสวมถุงมือหนังหรือถุงมือผา กระบังหนาลดแสงหรือ
แวนตาลดแสง รองเทานิรภัย และแผนปดหนาอกกันประกายไฟ ทั้งนี้ ตองเปนชนิดที่สามารถปองกันประกายไฟหรือความ
รอนไดด ี
  (2) งานลับ ฝน หรือแตงผิวโลหะดวยหินเจีย ใหสวมแวนตาชนิดใสหรือหนากากชนิดใส ถุงมือผา และรองเทาพื้นยาง
หุมสน 
  (3) งานกลึงโลหะ งานกลึงไม งานไสโลหะ งานไสไม หรืองานตัดโลหะ ใหสวมแวนตาชนิดใสหรือหนากากชนิดใส ถุง
มือผา และรองเทาพื้นยางหุมสน 
  (4) งานปมโลหะ ใหสวมแวนตาชนิดใสหรือหนากากชนิดใส ถุงมือผา และรองเทาพื้นยางหุมสน 
  (5) งานชุบโลหะ ใหสวมถุงมือยาง และรองเทาพื้นยางหุมสน 
  (6) งานพนส ีใหสวมที่กรองอากาศสําหรับใชครอบจมูกและปากกันสารเคม ีถุงมือผา และรองเทาพื้นยางหุมสน 
  (7) งานยก ขนยาย หรือติดตั้ง ใหสวมหมวกนิรภัย ถุงมือผา และรองเทานิรภัย 
  (8) งานควบคุมเครื่องจักร ใหสวมหมวกนิรภัยและรองเทาพื้นยางหุมสน 
  (9) งานปนจั่น ใหสวมหมวกนิรภัย ถุงมือผา หรือถุงมือหนัง และรองเทานิรภัย สําหรับกรณีปนจั่นหอสูง ปนจั่นขาสูง
หรือปนจั่นเหนือศีรษะที่ลูกจางตองขึ้นไปทํางานเหนือพื้นดิน ใหสวมใสเข็มขัดนิรภัยและสายชวยชีวิตดวย 
  (10) งานหมอน้ํา หมอตมที่ใชของเหลวเปนสื่อนําความรอน หรือภาชนะรับความดัน ใหสวมแวนตาชนิดใสหรือ
หนากากชนิดใส ปลั๊กลดเสียงหรือที่ครอบหูลดเสียงที่เหมาะสมกับสภาพงาน ชุดปองกันความรอนหรืออุปกรณปองกันความ
รอน และรองเทาพื้นยางหุมสน เวนแตกรณีที่เปนหมอน้ําหรือภาชนะรับความดันตามขอ 93 นายจางอาจจัดใหมีอุปกรณ
คุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลใหลูกจางใชงานตามความเหมาะสมกับลักษณะงานและอันตรายที่อาจเกิดขึ้นกับลูกจาง 
 นอกจากอุปกรณที่กําหนดไวตามวรรคหนึ่ง นายจางอาจจัดใหมีอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลอื่นใหลูกจางใช
งานตามความเหมาะสมกับลักษณะงานและอันตรายที่อาจเกิดขึ้นกับลูกจางได นายจางตองดูแลใหลูกจางใชอุปกรณตาม
วรรคหนึ่งและวรรคสองตลอดเวลาที่ทํางาน 

   
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.9 พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2522 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2529 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2535 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2538 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2542 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2550 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 8) พ.ศ.2551 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2557 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2557 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ.2559 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ.2562 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ.2565 

กฎหมายฉบับนี้มีการระบุขอกําหนดหลายประการใหผูขับขี่รถยนตตองปฏิบัติตามเพื่อความปลอดภัยในการเดินทาง ไดแก 
การกําหนดรายละเอียดเกี่ยวกับลักษณะของรถที่ใชในทาง การใชไฟหรือเสียงสัญญาณรถ การบรรทุก สัญญาณจราจรและ
เครื่องหมายการจราจร การใชทางเดินรถ การจํากัดความเร็วรถ การขับรถ ลักษณะรถฉุกเฉิน การลากรถหรือจูงรถ อุบัติเหตุ 
นอกจากนี้ กฎหมายฉบับดังกลาวไดกําหนดลักษณะและการใชรถประเภทตางๆ ไดแก รถจักรยาน รถบรรทุกคนโดยสาร รถ
แท็กซี่ รวมถึงคนเดินเทา สัตวและสิ่งของในทาง รถมา เกวียนและเลื่อน บทกําหนดโทษ และอื่นๆ 

 จากกิจกรรมการกอสรางที่ผานมา ทางโครงการไดกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
เกี่ยวกับการใชรถ การบรรทุก การควบคุมใหพนักงานขับรถบรรทุกที่ใชขนสงวัสดุและอุปกรณ
กอสรางโครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี่ยานพาหนะดวยความระมัดระวัง 
เพื่อปองกันอันตรายตอการใชทาง จึงถือวากรมทางหลวงไดดําเนินสอดคลองตามที่กฎหมายที่
กําหนด 

 

ปายจํากัดความเร็ว 30 กม./ชม. 

1.10 พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ.2523 

 พระราชกําหนดแกไขเพิ่มเติมพระราชบัญญัติ
การขนสงทางบก พ.ศ.2522 และ พ.ศ.2529 

 พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2530 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2535 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2535 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2537 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2537 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 8) พ.ศ.2542 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2542 
 พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2546 

พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ.2550 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ.2557 

 พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ.2557 

พระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ.2522 นี้ไดมีการระบุขอกําหนดหลายประการที่เกี่ยวของกับการขนสงทางบก ไดแก 
การกําหนดคณะกรรมการนโยบายการขนสงทางบก คณะกรรมการควบคุมการขนสงทางบก การประกอบการขนสง การ
ชดใชคาเสียหายที่เกิดจากการขนสง การรับจัดการขนสงรายละเอียดของการใชในการขนสง การตรวจสภาพรถ ผูประจํารถ 
ผูโดยสาร สถานีขนสง และการกําหนดโทษ 

 จากกิจกรรมการกอสรางโครงการที่ผานมา โครงการไดกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
เกี่ยวกับการใชรถ การบรรทุก การขับขี่ การตรวจสภาพรถ และการซอมผิวทางที่ชํารุดเสียหาย 
รวมท้ังควบคุมและจัดอบรมพนักงานขับรถที่ใชในการขนสงวัสดุกอสรางใหปฏิบัติตามกฎจราจร
อยางเครงครัด เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งตอผูขับขี่และผูรวมใชทาง จึงถือวากรมทางหลวงได
ดําเนินสอดคลองตามที่กฎหมายที่กําหนด 

การจัดอบรมพนักงานขับรถ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:\data\Highway\2566\M8\Progress I\t3.3-1.docx  รายงานระหวางเดือนมีนาคม 2566-สิงหาคม 2566 
   3-61 

ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติการชลประทานหลวง  
 พ.ศ.2485 
 พระราชบัญญัติการชลประทานหลวง 
 (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2497 
 พระราชบัญญัติการชลประทานหลวง 
 (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2507 

หมวด 3 การบํารุงรักษา 
มาตรา 23 หามมิใหผูใดปลูกสราง แกไข หรือตอเติมสิ่งกอสราง หรือปลูกปกสิ่งใด หรือทําการเพาะปลูก รุกล้ําทางน้ํา
ชลประทาน ชานคลอง เขตคันคลอง หรือเขตพนัง เวนแตจะไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากนายชางชลประทาน ในกรณีที่มี
การฝาฝน นอกจากผูท่ีฝาฝนจะตองระวางโทษตามพระราชบัญญัตินี้แลว เมื่อโจทกรองขอก็ใหศาลสั่งใหรื้อถอนสิ่งที่รุกล้ํานั้น
ดวย 
 ในกรณีฉุกเฉินเพื่อปองกันภยันตรายอันอาจเกิดขึ้นแกการชลประทาน นายชางชลประทานมีอํานาจดําเนินการอยางหนึ่ง
อยางใด เพื่อใหสิ่งรุกล้ําพนไปจากทางน้ําชลประทาน ชานคลอง เขตคันคลอง หรือเขตพนังได 

 โครงการตอน 24  มีการกอสรางสะพานขามทางน้ําในความรับผิดชอบของกรมชลประทาน ซึ่ง
โครงการแตละตอนไดดําเนินการขออนุญาตกอสราง พรอมทั้งสําเนาแบบกอสรางใหกรมชลประทาน
ทราบ รวมทั้งมีการหารือเพื่อแกไขแบบกอสรางใหเปนไปตามขอกําหนดของกรมชลประทาน และ
ไดรับอนุญาตใหกอสรางจากกรมชลประทานแลว รวมทั้งมีการปฏิบัติตามเงื่อนไขที่กําหนดแนบทาย
ใบอนุญาตอยางเครงครัด  

ภาคผนวก ข 

 มาตรา 25 หามมิใหผูใดกระทําการอันเปนการกีดขวางทางน้ําชลประทาน เวนแตจะไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากนายชาง
ชลประทาน ในกรณีที่มีการฝาฝนนอกจากที่ผูฝาฝนจะตองระวางโทษตามพระราชบัญญัติน้ีแลว เมื่อโจทกรองขอก็ใหศาลสั่ง
รื้อถอนสิ่งกีดขวางนั้นดวย 
 ในกรณีฉุกเฉิน เพื่อปองกันภยันตรายอันอาจเกิดขึ้นแกชลประทาน นายชางชลประทานมีอํานาจดําเนินการอยางหนึ่งอยาง
ใดใหสิ่งกีดขวางพนไปจากทางน้ําชลประทานได 

   

 มาตรา 26 หามมิใหผูใดขุดคลองหรือทางน้ํามาเชื่อมกับทางน้ําชลประทาน หรือมาเชื่อมกับทางน้ําอื่นท่ีเชื่อมกับทางน้ํา
ชลประทาน หรือกระทําการอยางหนึ่งอยางใดใหน้ําในทางน้ําชลประทานรั่วไหล อันอาจกอใหเกิดการเสียหายแกการ
ชลประทาน เวนแตจะไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากอธิบดีหรือผูที่อธิบดีมอบหมาย ผูฝาฝนนอกจากจะไดรับโทษตาม
พระราชบัญญัติน้ีแลว ศาลจะสั่งใหปดถมคลองหรือทางน้ํานั้นมิใหรั่วไหลตอไปก็ได 
 เพื่อปองกันอันตรายอันอาจเกิดแกการชลประทาน อธิบดีมีอํานาจสั่งใหผูกระทําการดังกลาวในวรรคแรกปดถมทางน้ํานั้น 
หรือกระทําการอยางหนึ่งอยางใดเพื่อมิใหน้ํารั่วไหลไดตอไป หากไมปฏิบัติตามคําสั่ง ใหอธิบดีมีอํานาจสั่งใหเจาพนักงาน
จัดการไดทันที และถาจําเปนจะตองใชที่ดินเพื่อการนี้ ก็ใหมีอํานาจใชที่ดินริมคลองหรือริมทางน้ําไดเทาที่จําเปน คาใชจาย
ในการนี้รวมทั้งคาเสียหายที่จะตองชดใชใหแกเจาของที่ดิน ใหคิดเอาจากผูฝาฝนทั้งสิ้น 
 คลองหรือทางน้ําใดที่ทําใหน้ําในทางน้ําชลประทานรั่วไหลอันอาจกอใหเกิดการเสียหายแกการชลประทานมากอนวันใช
บังคับพระราชบัญญัติน้ี เมื่ออธิบดีเห็นสมควรก็ใหมีอํานาจดําเนินการตามความในวรรคสองได โดยอนุโลม 

   

1.13 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล  
 พ.ศ.2562 

มาตรา 22 การเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ใหเก็บรวบรวมไดเทาที่จําเปนภายใตวัตถุประสงคอันชอบดวยกฎหมายของผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
มาตรา 23 ในการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลจะตองแจงใหเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบกอน 
หรือในขณะเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลถึงรายละเอียด ดังตอไปนี ้
 (1) วัตถุประสงคของการเก็บรวบรวมเพื่อการนําขอมูลสวนบุคคลไปใช หรือเปดเผยซึ่งรวมถึงวัตถุประสงคตามที่มาตรา 25 
ใหอํานาจในการเก็บรวบรวมไดโดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (2) แจงใหทราบถึงกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคล ตองใหขอมูลสวนบุคคลเพื่อปฏิบัติตามกฎหมาย หรือสัญญา หรือมี
ความจําเปนตองใหขอมูลสวนบุคคลเพื่อเขาทําสัญญา รวมทั้งแจงถึงผลกระทบที่เปนไปไดจากการไมใหขอมูลสวนบุคคล 
 (3) ขอมูลสวนบุคคลที่จะมีการเก็บรวบรวมและระยะเวลาในการเก็บรวบรวมไว ทั้งนี้ ในกรณีที่ไมสามารถกําหนด
ระยะเวลาดังกลาวไดชัดเจน ใหกําหนดระยะเวลาที่อาจคาดหมายไดตามมาตรฐานของการเก็บรวบรวม 
 (4) ประเภทของบุคคลหรือหนวยงานซึ่งขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมอาจจะถูกเปดเผย 
 (5) ขอมูลเกี่ยวกับผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล สถานที่ติดตอ และวิธีการติดตอในกรณีที่มีตัวแทน หรือเจาหนาที่คุมครอง
ขอมูลสวนบุคคล ใหแจงขอมูล สถานที่ติดตอ และวิธีการติดตอของตัวแทน หรือเจาหนาที่คุมครองขอมูลสวนบุคคลดวย 

 กิจกรรมการกอสรางโครงการที่ผานมา ในระยะกอสรางโครงการไดมีการรวบรวมขอมูลบุคคลอื่น 
เฉพาะที่รองเรียนวาไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางเทานั้น รวมทั้งมีการปกปดขอมูลสวน
บุคคลดังกลาว ตามที่กฎหมายกําหนด 

 

 มาตรา 24 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลทําการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลโดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของ
ขอมูลสวนบุคคล เวนแต 
 (1) เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคที่เกี่ยวกับการจัดทําเอกสารประวัติศาสตร หรือจดเอกสารอางอิง/ภาพประกอบ เพื่อ
ประโยชนสาธารณะ หรือที่เกี่ยวกับการศึกษาวิจัย หรือสถิติ ซึ่งไดจัดใหมีมาตรการปกปองที่เหมาะสม เพื่อคุมครองสิทธิและ
เสรีภาพของเจาของขอมูลสวนบุคคล ทั้งนี้ ตามที่คณะกรรมการประกาศกําหนด 
 (2) เพื่อปองกันหรือระงับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรือสุขภาพของบุคคล 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.13 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล 
 พ.ศ.2562 (ตอ) 

 (3) เปนการจําเปนเพื่อการปฏิบัติตามสัญญา ซึ่งเจาของขอมูลสวนบุคคลเปนคูสัญญา หรือ เพื่อใชในการดําเนินการตาม
คําขอของเจาของขอมูลสวนบุคคลกอนทําสัญญานั้น  
 (4) เปนการจําเปนเพื่อการปฏิบัติหนาที่ในการดําเนินภารกิจเพื่อประโยชนสาธารณะของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือ
ปฏิบัติหนาที่ในการใชอํานาจรัฐที่ไดมอบใหแกผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
 (5) เปนการจําเปนเพื่อประโยชนโดยชอบดวยกฎหมายของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือของบุคคล หรือนิติบุคคลอื่น ที่
ไมใชผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล เวนแตประโยชนดังกลาวมีความสําคัญนอยกวาสิทธิขั้นพ้ืนฐานในขอมูลสวนบุคคลของ
เจาของขอมูลสวนบุคคล  
 (6) เปนการปฏิบัติตามกฎหมายของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 

   

 มาตรา 25 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ทําการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลจากแหลงอื่นท่ีไมใชจากเจาของขอมูล
สวนบุคคล เวนแต 
 (1) ไดแจงถึงการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลจากแหลงอื่น ใหแกเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบโดยไมชักชา แตตองไม
เกินสามสิบวันนับแตวันที่เก็บรวบรวมและไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (2) เปนการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลที่ไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 หรือมาตรา 26 
 ใหนําบทบัญญัติเกี่ยวกับการแจงวัตถุประสงคใหมตามมาตรา 21 และการแจงรายละเอียดตามมาตรา 23 มาใชบังคับกับ
การเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลที่ตองไดรับความยินยอมตามวรรคหนึ่งโดยอนุโลม เวนแตกรณีดังตอไปนี ้
 (1) เจาของขอมูลสวนบุคคลทราบวัตถุประสงคใหม หรือรายละเอียดนั้นอยูแลว 
 (2) ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลพิสูจนไดวา การแจงวัตถุประสงคใหมหรือรายละเอียดดังกลาวไมสามารถทําได หรือจะเปน
อุปสรรคตอการใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล โดยเฉพาะอยางยิ่งเพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคเกี่ยวกับการศึกษาวิจัยทาง
วิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิติ ในกรณีนี้ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ตองจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพื่อคุมครองสิทธิ 
เสรีภาพ และประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (3) การใชหรือการเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตองกระทําโดยเรงดวนตามที่กฎหมายกําหนด ซึ่งไดจัดใหมีมาตรการที่
เหมาะสมเพื่อคุมครองประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (4) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลเปนผูซึ่งลวงรูหรือไดมาซึ่งขอมูลสวนบุคคลจากเจาหนาท่ี หรือจากการประกอบอาชีพ 
หรือวิชาชีพ และตองรักษาวัตถุประสงคใหม หรือรายละเอียดบางประการ ตามมาตรา 23 ไวเปนความลับตามท่ีกฎหมาย
กําหนด  
 การแจงรายละเอียดตามวรรคสอง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ตองแจงใหเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบภายในสามสิบวัน 
นับแตวันที่เก็บรวบรวมตามมาตรานี้ เวนแตกรณีที่นําขอมูลสวนบุคคลไปใชเพื่อการติดตอกับเจาของขอมูลสวนบุคคล ตอง
แจงในการติดตอครั้งแรก และกรณีที่จะนําขอมูลสวนบุคคลไปเปดเผย ตองแจงกอนที่จะนําขอมูลสวนบุคคลไปเปดเผยเปน
ครั้งแรก 

   

 มาตรา 26 หามมิใหเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลเกี่ยวกับเชื้อชาติ เผาพันธุ ความคิดเห็นทางการเมือง ความเชื่อในลัทธิ 
ศาสนาหรือปรัชญา พฤติกรรมทางเพศ ประวัติอาชญากรรม ขอมูลสุขภาพ ความพิการ ขอมูลสหภาพแรงงาน ขอมูล
พันธุกรรม ขอมูลชีวภาพ หรือขอมูลอื่นใด ซึ่งกระทบตอเจาของขอมูลสวนบุคคลในทํานองเดียวกันตามท่ีคณะกรรมการ
ประกาศกําหนด โดยไมไดรับความยินยอมโดยชัดแจงจากเจาของขอมูลสวนบุคคล เวนแต 

   

  (1) เพื่อปองกันหรือระงับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรือสุขภาพของบุคคล ซึ่งเจาของขอมูลสวนบุคคลไมสามารถใหความ
ยินยอมได ไมวาดวยเหตุใดก็ตาม 

   

  (2) เปนการดําเนินกิจกรรมโดยชอบดวยกฎหมายที่มีการคุมครองที่เหมาะสมของมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไมแสวงหา
กําไรที่มีวัตถุประสงคเกี่ยวกับการเมือง ศาสนา ปรัชญา หรือสหภาพแรงงาน ใหแกสมาชิก ผูซ่ึงเคยเปนสมาชิกหรือผูซึ่งมีการ
ติดตออยางสม่ําเสมอกับมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไมแสวงหากําไรตามวัตถุประสงคดังกลาว โดยไมไดเปดเผยขอมูลสวน
บุคคลนั้นออกไปภายนอกมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไมแสวงหากําไรนั้น 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.13 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล 
 พ.ศ.2562 (ตอ) 

 (3) เปนขอมูลที่เปดเผยตอสาธารณะดวยความยินยอมโดยชัดแจงของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (4) เปนการจําเปนเพ่ือการกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตามหรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือ
การยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 

   

  (5) เปนการจําเปนในการปฏิบัติตามกฎหมาย เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคเกี่ยวกับ 
  (ก) เวชศาสตรปองกัน หรืออาชีวเวชศาสตร การประเมินความสามารถในการทํางานของลูกจาง การวินิจฉัยโรคทาง
การแพทย การใหบริการดานสุขภาพหรือดานสังคม การรักษาทางการแพทย การจัดการดานสุขภาพ หรือระบบและการ
ใหบริการดานสังคมสงเคราะห ทั้งนี้ ในกรณีที่ไมใชการปฏิบัติตามกฎหมาย และขอมูลสวนบุคคลน้ันไวเปนความลับตาม
กฎหมาย ตองเปนการปฏิบัติตามสัญญาระหวางเจาของขอมูลสวนบุคคลกับผูประกอบวิชาชีพทางการแพทย 
  (ข) ประโยชนสาธารณะดานการสาธารณสุข เชน การปองกันดานสุขภาพจากโรคติดตออันตราย หรือโรคระบาดที่อาจ
ติดตอหรือแพรเขามาในราชอาณาจักร หรือการควบคุมมาตรฐานหรือคุณภาพของยา เวชภัณฑ หรือเครื่องมือแพทย ซึ่งไดจัด
ใหมีมาตรการที่เหมาะสมและเจาะจงเพื่อคุมครองสิทธิและเสรีภาพของเจาของขอมูลสวนบุคคล โดยเฉพาะการรักษา
ความลับของขอมูลสวนบุคคลตามหนาที่ หรือตามจริยธรรมแหงวิชาชีพ 
  (ค) การคุมครองแรงงาน การประกันสังคม หลักประกันสุขภาพแหงชาติ สวัสดิการเกี่ยวกับการรักษาพยาบาลของผูมี
สิทธิตามกฎหมาย การคุมครองผูประสบภัยจากรถ หรือการคุมครองทางสังคม ซึ่งการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลเปน
สิ่งจําเปนในการปฏิบัติตามสิทธิหรือหนาที่ของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือเจาของขอมูลสวนบุคคล โดยไดจัดใหมี
มาตรการที่เหมาะสมเพื่อคุมครองสิทธิขั้นพื้นฐาน และประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
  (ง) การศึกษาวิจัยทางวิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิติ หรือประโยชนสาธารณะอื่น ทั้งนี้ ตองกระทําเพื่อใหบรรลุ
วัตถุประสงคดังกลาวเพียงเทาที่จําเปนเทานั้น และไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพื่อคุมครองสิทธิขั้นพื้นฐานและประโยชน
ของเจาของขอมูลสวนบุคคล ตามที่คณะกรรมการประกาศกําหนด 
  (จ) ประโยชนสาธารณะที่สําคัญ โดยไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสม เพื่อคุมครองสิทธิขั้นพื้นฐานและประโยชนของ
เจาของขอมูลสวนบุคคล 

   

 มาตรา 27 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล โดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูล
สวนบุคคล เวนแตเปนขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมไดโดยไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 หรือ มาตรา 
26 
 บุคคลหรือนิติบุคคลที่ไดรับขอมูลสวนบุคคลมาจากการเปดเผยตามวรรคหนึ่ง จะตองไมใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล 
เพื่อวัตถุประสงคอื่นนอกเหนือจากวัตถุประสงคท่ีไดแจงไวกับผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลในการขอรับขอมูลสวนบุคคลนั้น 
 ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลที่ไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามวรรคหนึ่ง ผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองบันทึกการใชหรือเปดเผยนั้นไวในรายการตามมาตรา 39 

   

 มาตรา 30 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอเขาถึง และขอรับสําเนาขอมูลสวนบุคคลที่เกี่ยวกับตน ซึ่งอยูในความรับผิดชอบ
ของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือขอใหเปดเผยถึงการไดมาซึ่งขอมูลสวนบุคคลดังกลาวที่ตนไมไดใหความยินยอม 
 ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองปฏิบัติตามคําขอวรรคหนึ่ง จะปฏิเสธคําขอไดเฉพาะในกรณีที่เปนการปฏิเสธตามกฎหมาย
หรือคําสั่งศาล และการเขาถึงและขอรับสําเนาขอมูลสวนบุคคลนั้น จะสงผลกระทบที่อาจกอใหเกิดความเสียหายตอสิทธิและ
เสรีภาพของบุคคลอื่น ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธคําขอตามวรรคหนึ่ง ใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลบันทึกการ
ปฏิเสธคําขอดังกลาวพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 
 เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลมีคําขอตามวรรคหนึ่ง และเปนกรณีที่ไมอาจปฏิเสธคําขอไดตามวรรคสอง ใหผูควบคุมขอมูล
สวนบุคคลดําเนินการตามคําขอโดยไมชักชา แตตองไมเกินสามสิบวันนับแตวันที่ไดรับคําขอ 
 คณะกรรมการอาจกําหนดหลักเกณฑเกี่ยวกับการเขาถึง และการขอรับสําเนาตามวรรคหนึ่ง รวมทั้งการขยายระยะเวลา
ตามวรรคสี่หรือหลักเกณฑอื่นตามความเหมาะสมก็ได 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล  
 พ.ศ.2562 (ตอ) 

มาตรา 31 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอรับขอมูลสวนบุคคลที่เกี่ยวกับตน จากผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลได ในกรณีที่ผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคลไดทําใหขอมูลสวนบุคคลนั้นอยูในแบบท่ีสามารถอานหรือใชงานโดยทั่วไปไดดวยเครื่องมือ หรือ
อุปกรณที่ทํางานไดโดยอนุมัติและสามารถใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลไดดวยวิธีการอัตโนมัติ รวมทั้งมีสิทธิ ดังตอไปนี ้
 (1) ขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคลในรูปแบบดังกลาวไปยังผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอื่นเมื่อ
สามารถทําไดโดยวิธีการอัตโนมัต ิ
 (2) ขอรับขอมูลสวนบุคคลที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคลในรูปแบบดังกลาวไปยังผูควบคุมขอมูล
สวนบุคคลอื่นโดยตรง เวนแตโดยสภาพทางเทคนิคไมสามารถทําได 
 ขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งตองเปนขอมูลสวนบุคคลที่เจาของขอมูลสวนบุคคลไดใหความยินยอมในการเก็บรวบรวม 
ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตามหลักเกณฑแหงพระราชบัญญัตินี้ หรือเปนขอมูลสวนบุคคลท่ีไดรับยกเวนไมตองขอ
ความยินยอมตามมาตรา 24 (3) หรือเปนขอมูลสวนบุคคลอื่นที่กําหนดในมาตรา 24 ตามที่คณะกรรมการประกาศกําหนด 
 การใชสิทธิของเจาของขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งจะใชกับการสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคล ของผูควบคุมขอมูลสวน
บุคคล ซึ่งเปนการปฏิบัติหนาที่เพื่อประโยชนสาธารณะ หรือเปนการปฏิบัติหนาที่ตามกฎหมายไมได หรือการใชสิทธินั้นตอง
ไมละเมิดสิทธิหรือเสรีภาพของบุคคลอื่น ทั้งนี้ ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธคําขอดวยเหตุผลดังกลาว ใหผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคลบันทึกการปฏิเสธคําขอพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 

   

 มาตรา 32 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิพคัดคานการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลที่เกี่ยวกับตนเมื่อใดก็ได 
ดังตอไปนี ้
 (1) กรณีที่เปนขอมูลสวนบุคคลท่ีเก็บรวบรวมไดโดยไดรับการยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 (4) หรือ (5) 
เวนแตผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลพิสูจนไดวา 
  (ก) การเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้น ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไดแสดงใหเห็นถึงเหตุอันชอบดวย
กฎหมายที่สําคัญยิ่งกวา 
  (ข) การเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นเปนไปเพื่อกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตาม
หรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 

   

  (2) กรณีที่เปนการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลเพื่อวัตถุประสงคเกี่ยวกับการตลาดแบบตรง 
 (3) กรณีที่เปนการรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลเพื่อวัตถุประสงคเกี่ยวกับการศึกษาวิจัยทางวิทยาศาสตร 
ประวัติศาสตร หรือสถิติ เวนแตเปนการจําเปนเพื่อการดําเนินภารกิจเพื่อประโยชนสาธารณะของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
 ในกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคลใชสิทธิคัดคานตามวรรคหนึ่ง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมสามารถเก็บรวบรวม ใช หรือ
เปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นตอไปได ทั้งนี้ ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองปฏิบัติโดยแยกสวนออกจากขอมูลอื่นอยางชัดเจน
ในทันที เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลไดแจงการคัดคานใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลทราบ 
 ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธการคัดคานดวยเหตุผลตาม (1) (ก) หรือ (ข) หรือ (3) ใหผูควบคุมขอมูลสวน
บุคคลบันทึกการปฏิเสธการคัดคานพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 

   

 มาตรา 32 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิพคัดคานการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลที่เกี่ยวกับตนเมื่อใดก็ได 
ดังตอไปนี ้
 (1) กรณีที่เปนขอมูลสวนบุคคลท่ีเก็บรวบรวมไดโดยไดรับการยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 (4) หรือ (5) 
เวนแตผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลพิสูจนไดวา 
  (ก) การเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้น ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไดแสดงใหเห็นถึงเหตุอันชอบดวย
กฎหมายที่สําคัญยิ่งกวา 
  (ข) การเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นเปนไปเพื่อกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตาม
หรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 
 (2) กรณีที่เปนการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลเพื่อวัตถุประสงคเกี่ยวกับการตลาดแบบตรง 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล  
 พ.ศ.2562 (ตอ) 

 (3) กรณีที่เปนการรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลเพื่อวัตถุประสงคเกี่ยวกับการศึกษาวิจัยทางวิทยาศาสตร 
ประวัติศาสตร หรือสถิติ เวนแตเปนการจําเปนเพื่อการดําเนินภารกิจเพื่อประโยชนสาธารณะของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
 ในกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคลใชสิทธิคัดคานตามวรรคหนึ่ง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมสามารถเก็บรวบรวม ใช หรือ
เปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นตอไปได ทั้งนี้ ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองปฏิบัติโดยแยกสวนออกจากขอมูลอื่นอยางชัดเจน
ในทันที เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลไดแจงการคัดคานใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลทราบ 
 ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธการคัดคานดวยเหตุผลตาม (1) (ก) หรือ (ข) หรือ (3) ใหผูควบคุมขอมูลสวน
บุคคลบันทึกการปฏิเสธการคัดคานพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 

   

 มาตรา 33 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการลบ หรือทําลาย หรือทําใหขอมูลสวน
บุคคลเปนขอมูลที่ไมสามารถระบุตัวบุคคลที่เปนเจาของขอมูลสวนบุคคลได ในกรณีดังตอไปนี ้
 (1) เมื่อขอมูลสวนบุคคลหมดความจําเปนในการเก็บรักษาไวตามวัตถุประสงคในการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูล
สวนบุคคล 
 (2) เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลถอนความยินยอมในการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล และผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคลไมมีอํานาจตามกฎหมายที่จะเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นไดตอไป 
 (3) เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลคัดคานการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตามมาตรา 32 (1) และผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคลไมอาจปฏิเสธคําขอตามมาตรา 32 (1) (ก) หรือ (ข) ได หรือเปนการคัดคานตามมาตรา 32 (2) 
 (4) เมื่อขอมูลสวนบุคคลไดถูกเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยโดยไมชอบดวยกฎหมายตามที่กําหนดไวในหมวดนี ้
 ความในวรรคหนึ่งมิใหนํามาใชบังคับกับการรักษาไวเพื่อวัตถุประสงคในการใชเสรีภาพในการแสดงความคิดเห็น การเก็บ
รักษาไวเพื่อวัตถุประสงคตามมาตรา 24 (1) หรือ (4) หรือมาตรา 26 (5) (ก) หรือ (ข) การใชเพื่อการกอต้ังสิทธิเรียกรองตาม
กฎหมาย การปฏิบัติตามหรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือเพื่อการ
ปฏิบัติตามกฎหมาย 
 คณะกรรมการอาจประกาศกําหนดหลักเกณฑในการลบหรือทําลาย หรือทําใหขอมูลสวนบุคคลเปนขอมูลที่ไมสามารถระบุ
ตัวบุคคลที่เปนเจาของขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งก็ได 

   

 มาตรา 34 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลระงับการใชขอมูลสวนบุคคลได ในกรณีดังตอไปนี ้
 (1) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอยูในระหวางการตรวจสอบตามที่เจาของขอมูลสวนบุคคลรองขอใหดําเนินการตาม
มาตรา 36 
 (2) เมื่อเปนขอมูลสวนบุคคลที่ตองลบหรือทําลายตามมาตรา 33 (4) แตเจาของขอมูลสวนบุคคลขอใหระงับการใชแทน 
 (3) เมื่อขอมูลสวนบุคคลหมดความจําเปนในการเก็บรักษาไวตามวัตถุประสงคในการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล แต
เจาของขอมูลสวนบุคคลมีความจําเปนตองขอใหเก็บรักษาไวเพื่อใชในการกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตาม 
หรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 
 (4) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอยูในระหวางการพิสูจนตามมาตรา 32 (1) หรือตรวจสอบตามมาตรา 32 (3) เพื่อปฏิเสธ
การคัดคานของเจาของขอมูลสวนบุคคลตามมาตรา 32 วรรคสาม 
 กรณีผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมดําเนินการตามวรรคหนึ่ง เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิรองเรียนตอคณะกรรมการ
ผูเชี่ยวชาญ เพื่อสั่งใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการได 
 คณะกรรมการอาจประกาศกําหนดหลักเกณฑในการระงับการใชตามวรรคหนึ่งก็ได 

   

 มาตรา 35 ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองดําเนินการใหขอมูลสวนบุคคลน้ันถูกตองเปนปจจุบัน สมบูรณ และไมกอใหเกิด
ความเขาใจผิด 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.11 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล 
 พ.ศ.2562 (ตอ) 

มาตรา 36 ในกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคลรองขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการตามมาตรา 35 หากผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคลไมดําเนินการตามคํารองขอ ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองบันทึกคํารองขอของเจาของขอมูลสวนบุคคล
พรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 
 กําหนดยกเวนไมใหนําบทบัญญัติบางสวนแหงพระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ.2562 มาใชบังคับแกบาง
หนวยงานและบางกิจการในชวงระยะเวลาระหวางวันที่ 27 พฤษภาคม พ.ศ.2563 จนถึงวันที่ 31 พฤษภาคม พ.ศ.2564 อัน
เนื่องจากการปฏิบัติตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขตามที่พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ.2562 กําหนด
นั้นมีรายละเอียดมากและซับซอน กับตองใชเทคโนโลยีขั้นสูงเพื่อใหการคุมครองขอมูลสวนบุคคลเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ
สมดังเจตนารมณของกฎหมาย ประกอบกับสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ยังคงมีอยูอยาง
ตอเนื่องและรุนแรงยิ่งขึ้นจนถึงปจจุบัน สงผลกระทบตอเศรษฐกิจและสังคมโดยรวมเปนอยางมาก ทําใหผูควบคุมขอมูลสวน
บุคคลซึ่งเปนหนวยงานและกิจการตาง ๆ ทั้งภาครัฐและเอกชนจํานวนมากทั่วประเทศยังไมพรอมที่จะปฏิบัติตาม
พระราชบัญญัติดังกลาว ดังนั้น เพื่อเปนการบรรเทาผลกระทบท่ีจะเกิดขึ้น สมควรขยายระยะเวลาการใชบังคับพระราช
กฤษฎีกากําหนดหนวยงานและกิจการที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมอยูภายใตบังคับแหงพระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวน
บุคคล พ.ศ.2562 พ.ศ.2563 ออกไปอีกจนถึงวันที่ 31 พฤษภาคม พ.ศ.2565 จึงจําเปนตองตราพระราชกฤษฎีกานี ้
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2. เงื่อนไขประกอบสัญญาโครงการทางหลวง 1) กฎหมายที่จะตองปฏิบัติ : ผูรับเหมาจะตองรับรูเรื่องกฎหมายกฎระเบียบขอบังคับตางๆ และขอปฏิบัติที่เกี่ยวของกับ
หนวยงานที่มีอํานาจหนาที่ในแตละดานอยูเสมอตลอดระยะเวลาของการกอสรางทั้งนี้ใหมีความหมายรวมถึงความรับรูและมี
สวนรวมรับผิดชอบตอคนงานภายใตการควบคุมดวย 
2) การทําบริเวณกอสรางใหเรียบรอย : ผูรับเหมาจะตองรักษาบริเวณสถานที่ปฏิบัติงาน รวมทั้งโรงงานหรือสิ่งอํานวยความ
สะดวกในการทํางานของผูรับจาง ลูกจาง ตัวแทน หรือของผูรับจางชวงใหอยูในความสะอาดปลอดภัย และมีประสิทธิภาพใน
การใชงานตลอดระยะเวลาการจาง และเมื่อทํางานเสร็จสิ้นแลว จะตองขนยายบรรดาเครื่องใชในการทํางานจาง รวมทั้งวัสดุ 
ขยะมูลฝอยและสิ่งกอสรางชั่วคราวตางๆ (ถามี) ท้ังจะตองกลบเกลื่อนพื้นดินใหเรียบรอย เพื่อใหบริเวณทั้งหมดอยูในสภาพท่ี
สะอาดและใชการไดทันท ี
3) มาตรฐานฝมือชาง : ผูรับเหมาจะตองมีและใชผูผานการทดสอบมาตรฐานฝมือชาง จากคณะกรรมการกําหนดมาตรฐาน
และทดสอบฝมือแรงงาน หรือผูมีวุฒิระดับ ปวช. ปวส. และปวท. หรือเทียบเทาจากสถาบันการศึกษาที่ ก.พ. รับรองใหเขารับ
ราชการไดในอัตราไมต่ํากวารอยละ 10 ของแตละสาขาชางแตจะตองมีชางจํานวน อยางนอย 1 คน ในแตละสาขาชาง
ดังตอไปนี ้
 (1) ชางไม (กอสราง) 
 (2) ชางโยธา 
 (3) ชางเชื่อมไฟฟาหรือแกส 
 (4) ชางเหล็กเสริมคอนกรีต 

 กิจกรรมการกอสรางโครงการที่ผานมา ในระยะกอสรางโครงการกําหนดใหผูรับเหมากอสรางมีการ
ปฏิบัติตามกฎหมาย กฎระเบียบ ขอบังคับตางๆ และขอปฏิบัติที่เกี่ยวของกับหนวยงานที่มีอํานาจ
หนาท่ีในแตละดานรวมทั้งมีการจัดการที่พักคนงาน และสาธารณูปโภคของคนงานกอสรางอยาง
เหมาะสม และถูกหลักสุขาภิบาล รวมถึงมีการจัดอุปกรณปองกันอันตรายใหแกคนงานกอสรางอยาง
เพียงพอนอกจากนี้ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีวิศวกรสนามประจําอยูบริเวณหนางานในสนาม
ตลอดเวลา เพื่อควบคุมและบริหารงานกอสรางใหเปนไปตามแผนที่กําหนด สําหรับรถขนสงวัสดุ
กอสราง และรถบรรทุกดินไดมีการควบคุมน้ําหนักบรรทุกใหเปนไปตามพิกัดท่ีกฎหมายกําหนด 
รวมทั้ง ไดมีการควบคุมใหรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสราง มีการปกคลุมกระบะบรรทุกอยางมิดชิด 
เพื่อปองกันเศษวัสดุรวงหลน สําหรับการจัดทําปายจราจรระหวางกอสราง ไดมีการจัดทําปายจราจร 
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง รวมทั้งสงมอบใหผูจัดการโครงการตรวจสอบกอนติดตั้งในบริเวณ
ตางๆ โดยปายสัญญาณจราจรและปายเตือนตางๆ ติดตั้งไวในตําแหนงที่สามารถมองเห็นไดชัดเจน
ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน และมีการติดตั้งปายไฟกระพริบบริเวณที่ลอแหลมตอการเกิด
อุบัติเหตุในเวลากลางคืน เชน บริเวณทางแยกตางๆ สําหรับบริเวณพื้นที่กอสรางและบริเวณบานพัก
คนงานกอสรางไดมีการจัดระบบแผนผังใหเหมาะสมและมีความเปนระเบียบเรียบรอย รวมทั้งมีการ
จัดพื้นที่เก็บกองวัสดุอุปกรณการกอสรางอยางเปนระเบียบ ไมกีดขวางการสัญจร 

 
คนงานสวมใสอุปกรณ 

ปองกันอันตรายสวนบุคคล 

 
สถานทีน่้ําหนักรถบรรทุก 

 4) การกอสรางสะพานและทออุโมงค: จะตองจัดหา จัดทํา และติดตั้งปายเครื่องหมายและสัญญาณจราจรชั่วคราวตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง และตามแนวทางปฏิบัติการติดตั้งเครื่องหมายและสัญญาณ สําหรับการจัดซอมถนนและงาน
สาธารณูปโภคของสวนราชการและรัฐวิสาหกิจ ซึ่งคณะกรรมการปองกันอุบัติภัยแหงชาติกําหนดไว เพื่อใหความสะดวกและ
ความปลอดภัยตอการสัญจรของยานพาหนะและคนเดินเทาในบริเวณงานกอสราง สําหรับการกอสรางสะพานบริเวณที่มี
สะพานเดิมอยู กอนดําเนินการกอสราง ผูรับเหมาตองจัดทําสะพานเบี่ยงหรือทางเบี่ยง ซึ่งสามารถรับนํ้าหนักบรรทุกของ
ยานพาหนะได หรือตามที่ผูวาจางกําหนดตามความจําเปน พรอมทั้งตองตรวจสอบดูแลบํารุงรักษาใหอยูในสภาพดี แข็งแรง 
และปลอดภัยตลอดระยะเวลาที่ใชงานอยู สําหรับสะพานเดิมสวนที่เปนไม หรือสวนที่เปนเหล็ก ผูรับเหมาจะตองจัดการรื้อ
ถอนออกนําสงมอบใหกับเจาหนาที่ของผูวาจาง ณ ที่ซ่ึงผูวาจางกําหนด 
 การรื้อตอมอสะพานซึ่งเปนไมตลอด ใหใชวิธีตัดเสาเสมอระดับดิน ถาเปนไมตอคอนกรีตใหถอนสวนที่เปนไมออก สําหรับ
สวนที่เปนคอนกรีตของสะพานเดิมท้ังหมดท่ีมิใชสวนประกอบโครงสรางใหม ผูรับเหมากอสรางตองจัดการรื้อออกใหเปน
สมบัติของผูรับเหมา สวนสะพานเบี่ยงหรือทางเบี่ยงซึ่งผูรับเหมาจัดสรางขึ้น ผูรับเหมาตองเปนฝายรื้อออกเปนสมบัติของ
ผูรับเหมา เมื่อไดทําการกอสรางแลวเสร็จและเปดการจราจรแลว 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 3 
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 ** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได   ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

2. เงื่อนไขประกอบสัญญาโครงการทางหลวง (ตอ) 6) ขอกําหนดพิเศษ : 
 6.1 การบริหารการกอสราง 
  (1) ผูรับเหมาตองจัดใหมีวิศวกรสนามประจําอยูหนางานในสนามตลอดเวลา ทําหนาที่บริหารการกอสรางจัดทํา 
   - แผนดําเนินการกอสรางในแตละขั้นตอน และควบคุมกํากับดูแลการกอสรางใหเปนไปตามแผน ซึ่งอยางนอย
จะตองมีรายละเอียดที่เกี่ยวของและกําหนดจุดที่เปนทางเขา-ออก ของรถขนสงวัสดุไวดวย 
   - แผนการดําเนินการกอสรางของผูรับเหมาตองไดรับความเห็นชอบจากผูจัดการโครงการของผูวาจางกอนลงมือ
ดําเนินการ 

   

   (2) ผูรับเหมาตองปองกันเศษดินหรือลูกรังหรือวัสดุอื่น เปรอะเปอนผิวจราจรสาธารณะที่เปดการจราจรอยู 
   - รถบรรทุกวัสดุกอสราง เมื่อออกจากแหลงวัสดุขึ้นสูทางสาธารณะ จะตองไมมีเศษดิน ลูกรัง ติดลอรถบรรทุกที่
จะทําใหทางสาธารณะเปรอะเปอน 
   - ทางเขา-ออก ระหวางคันทางที่กําลังกอสรางและคันทางที่เปดการจราจรจะตองมีการปองกันไมใหเศษดิน ลูกรัง 
ติดลอรถบรรทุกที่จะทําใหผิวจราจรเปรอะเปอน โดยผูรับเหมาตองจัดใหผูรับผิดชอบคอยควบคุมไมใหคันทางที่เปด
การจราจรอยูเปรอะเปอน 

   

   (3) ผูรับเหมาตองควบคุมน้ําหนักบรรทุกของรถบรรทุกวัสดุกอสรางใหเปนไปตามที่กฎหมายกําหนด 
  (4) วัสดุประเภท Soil Aggregate (หมายรวมถึงหินคลุกดวย) ผูรับเหมาจะตองทําการ Stock Pile และตรวจสอบ
คุณภาพกอน ผูวาจางจะแตงตั้งผูควบคุมงานใหทําหนาที่ควบคุมการ Stock Pile โดยเฉพาะ 
  (5) ผูวาจางจะแตงตั้งผูควบคุมงานไปประจําท่ีโรงงานผสมคอนกรีต หรือโรงงานผสมแอสฟลทคอนกรีต หรือโรงงาน
ผสม Soil Cement เพื่อควบคุมการทํางานของโรงงานใหมีความถูกตองสม่ําเสมอ 

   

  6.2 การบริหารการจราจร 
  (1) ผูรับเหมาจะตองจัดทําแผนการติดตั้งปายจราจรระหวางกอสราง ใหผูจัดการโครงการของผูวาจางเห็นชอบกอน
การดําเนินการกอสราง และผูรับเหมาตองจัดใหมีผูรับผิดชอบ คอยตรวจสอบความถูกตองครบถวนของปายจราจรตลอดเวลา
จนกวาโครงการจะแลวเสร็จ  
  (2) ปายจราจรอยูระหวางการกอสรางอยางนอยจะตองเปนไปตามคูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสราง 
บูรณะและบํารุงรักษาทางหลวง ฉบับป พ.ศ.2545 และตองมองเห็นไดชัดเจนตลอดเวลาทั้งกลางวันและกลางคืน กรณี
ตองการความปลอดภัยเปนพิเศษในบริเวณลอแหลมตอการเกิดอุบัติเหตุในเวลากลางคืน ผูรับเหมาตองติดตั้งไฟฟาแสงสวาง
ดวย 

   

 



  

บทที่ 4 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:/data/highway/2566/M8/Progress I/ rp04-M8.docx รายงานระหวางเดือนมีนาคม 2566-สิงหาคม 2566 
4-1 

บทที่ 4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

 กรมทางหลวงไดมอบหมายให บริษัท แอสดีคอน คอรปอเรชั่น จํากัด และ บริษัท ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่นส 
จํากัด ใหดําเนินการศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-
ชะอํา ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ในการประชุมครั้งที่ 2/2555 เมื่อวันที่ 16 มีนาคม พ.ศ.
2555 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานฯ ซึ่งระบุใหกรมทางหลวงยึดถือปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมโครงการ รวมทั้งใหมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหความเห็น
เพิ่มเติมอยางเครงครัด 

 ในป พ.ศ.2559 กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-
กาญจนบุรี (กม.0+000 ถึง กม.96+410) และไดผนวกรวมแนวเสนทางชวง กม.0+000 ถึง กม.9+856 ของทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (ดังรูปที่ 1.1-1) มากอสรางพรอมกัน เพื่อใหเปน Spur line เชื่อมโยงระหวางทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี กับทางหลวงหมายเลข 4 และทางหลวงหมายเลข 338 โดยแบงสถานะของ
งานกอสรางออกเปน 2 สวน ไดแก งานโยธา และงานระบบ  

 ปจจุบัน (สิงหาคม พ.ศ.2566) แนวเสนทางโครงการไดแบงงานกอสรางงานโยธาออกเปน 2 ตอน (ตอน 24 
และตอน 25) และไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ จํานวน 1 ตอน (ตอน 25) และไดมีการลงนามในสัญญาการใหเอกชน
รวมลงทุนในการดําเนินงาน และบํารุงรักษา (Operation and Maintenance : O & M) เพื่อกอสรางงานระบบ ดังนั้นใน
การดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 สายบางใหญ-
กาญจนบรุ ีและทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา (กม.0+000 ถึง กม.9+856) ที่กรมทางหลวง 
ไดวาจาง บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จํากัด เปนผูดําเนินการติดตามตรวจสอบในครั้งนี้ จึงเปนการติดตาม
ตรวจสอบในระยะกอสรางโครงการ ซึ่งประกอบดวย การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ระยะกอสราง ดังรายละเอียดวิธีการดังตอไปนี ้
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4.1 เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 บริษัทที่ปรึกษามีหลักเกณฑในการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และแผนปฏิบัติการพัฒนาและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางที่ 4.1-1 

ตารางที่ 4.1-1 
เกณฑการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการ สัญลักษณ ความหมาย 

ปฏิบัติครบถวน  - ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดในกรณีที่โครงการปฏิบัติตามมาตรการ 
ที่กําหนดไดครบตามเงื่อนไข 

ปฏิบัติไมครบถวน  - ไดปฏิบัติตามมาตรการแตไมครบถวนตามทุกเงื่อนไข 
- มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวบางสวนและมีบางสวนที่ยังไมถึงเวลาตอง
ปฏิบัต ิ

ไมไดปฏิบัติ  - ผลการปฏิบัติตามมาตรการในกรณีที่โครงการไมไดปฏิบัติตามมาตรการ 
ที่กําหนดไว 

ไมสามารถประเมินผลได  - มาตรการกําหนดใหปฏิบัติ แตในขณะที่ประเมินยังไมถึงเวลาที่โครงการจะตอง
ปฏิบัต ิ
- มาตรการที่กําหนดไวไมมีความจําเปนตองปฏิบัติในปจจุบัน 

ไมเกี่ยวของกับโครงการ  - มาตรการที่กําหนดไวไมเกี่ยวของกับโครงการ 
- มาตรการที่กําหนดไวไมใชหนาที่ของกรมทางหลวง 

4.2 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (กม.0+000 ถึง กม.9+856) มีทั้งสิ้น 17 ปจจัย 
รวม 113 มาตรการ 

 โดยในระยะที่ผานมา กรมทางหลวงไดดําเนินการวาจางบริษัทที่ปรึกษา ไดแก บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต 
เอ็นจิเนียริ่ง แอนด คอนซัลแตนท จํากัด ใหดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมโครงการ ซึ่งประกอบดวย 
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (กม.0+000 ถึง กม.96+410) และ ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
สายนครปฐม-ชะอํา (กม.0+000 ถึง กม.9+856) ซึ่งแบงการดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมออกเปน 3 
ระยะ ดังนี ้

  ระยะที่ 1 ระหวางเดือนตุลาคม พ.ศ.2559 ถึง ตุลาคม พ.ศ.2561 
  ระยะที่ 2 ระหวางเดือนกมุภาพันธ พ.ศ.2562 ถึงกุมภาพันธ พ.ศ.2564 
  ระยะที่ 3 ระหวางเดือนมีนาคม พ.ศ.2564 ถึงมีนาคม พ.ศ.2566  

 สําหรับผลการทบทวนรายงานขั้นสุดทาย (Final Report) การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 3) จ.กาญจนบุรี พบวา สถานะของงานกอสรางโครงการ
แนวเสนทางเชื่อมตอ (Spur Line) ในเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2566 พบวา อยูระหวางการกอสรางงานโยธา (งานกอสราง
ถนนและสะพาน) โครงการฯ ตอน 24 และตอน 25 โดยโครงการฯ ตอน 25 ไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ ณ วันที่ 25 
กุมภาพันธ พ.ศ.2566 สวนกิจกรรมการกอสรางงานระบบ (โครงการ O & M) พบวาอยูระหวางกิจกรรมการปกเสาไฟฟา
คอนกรีต และติดตั้งรางเคเบิ้ลเทรย ในพื้นที่โครงการฯ ตอน 25 

 จากการตรวจสอบสถานะของงานกอสรางในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา อยูระหวางการกอสรางโครงการฯ 
ตอน 24 ซึ่งสามารถสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการไดดังตารางที่ 4.2-1 (สําหรับสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในแต
ละปจจัยสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางที่ 4.2-2)  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2-1 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะกอสราง แตละปจจัยสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา  

(เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) 

ลําดับ ปจจัยสิ่งแวดลอม 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ 

ตอน 24 (กม.1+119.007 ถึง กม.5+000 LT และ กม.1+225 ถึง กม.5+000 RT (Spur Line)) ดําเนินการกอสรางโดย บริษัท คริสเตียนีและนีลเส็น (ไทย) จํากัด (มหาชน) 
ปฏิบตั ิ ปฏิบตัิไมครบถวน ไมปฏิบัต ิ ไมสามารถประเมินผล ไมเกี่ยวกับโครงการ รวม 

1 อุทกวิทยาน้ําผิวดิน 1 - - - 2 3 
2 ทรัพยากรดิน/คุณภาพน้ําผิวดิน 8 1 1 4 1 15 
3 อากาศ และบรรยากาศ 9 - - 4 - 13 
4 เสียง 6 - - 1 - 7 
5 ความสั่นสะเทือน 3 - - 1 - 4 
6 นิเวศวิทยาทางน้ํา 8 1 1 4 1 15 
7 ทรัพยากรปาไม/ทรัพยากรสัตวปา 1 - - 2 3 6 
8 การคมนาคมขนสง 9 - - - - 9 
9 สาธารณุปโภค 2 - - 2 - 4 
10 การระบายน้ําและการควบคุมน้ําทวม 6 - - - 1 7 
11 เกษตรกรรม/การใชที่ดิน 5 - - 2 - 7 
12 เศรษฐกิจและสังคม 4 - - - 1 5 
13 การโยกยายและการเวนคืน 2 - - - - 2 
14 การแบงแยก 1 - - - - 1 
15 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 13 - - 1 - 14 
16 ประวัติศาสตรและโบราณคดี - - - 1 - 1 

รวม 78 2 2 22 9 113 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. มาตรการทั่วไป  1. กรมทางหลวงตองจัดตั้งหนวยประชาสัมพันธโครงการใหแลวเสร็จ
กอนการกอสราง เพื่อประชาสัมพันธ ใหประชาชนในพื้นที่และ
หนวยงานที่เกี่ยวของ เชน กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝง กรมทาง
หลวงชนบท กรมโยธาธิการ และผังเมือง องคกรปกครองสวนทองถิ่น 
องคกรพัฒนาเอกชน เปนตน จะไดรับทราบวิธีการกอสรางและ
แผนการดําเนินงานของโครงการ ผลกระทบที่คาดวาจะเกิดขึ้น รวมทั้ง
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตลอดจนเปดโอกาสใหมีสวนรวม
ในการสังเกตการณ และตรวจสอบขั้นตอนการดําเนินการ เพื่อความ
เขาใจอันดีตอกัน และปองกันเรื่องรองเรียน 

 กรมทางหลวงไดจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของชุมชนกอน
เร่ิมการกอสราง จัดทําแผนพับประชาสัมพันธ ซึ่งภายในแผน
พับประกอบดวย ความเปนมาโครงการ รูปแบบการกอสราง 
วัตถุประสงค รายละเอียดโครงการ เบอรโทรศัพทติดตอ และ
จัดใหมีการติดตั้งกลองรับเรื่องรองเรียนไวที่บริเวณสํานักงาน
ควบคุมการกอสรางโครงการ เพื่อรับขอรองเรียนจากชุมชน 

ไมมี - 

 2. มาตรการดานสิ่งแวดลอมที่กรมทางหลวง ตองปฏิบัติ มีดังนี ้     
 2.1 กรมทางหลวงจะตองดําเนินการตามมาตรการปองกัน แกไข 

และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่ งแวดลอม ตามที่ เสนอไว ในรายงานการวิ เคราะหผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา 
และนําไปกําหนดเปนเงื่อนไขในสัญญาจาง บริษัทผูรับจางออกแบบ
กอสราง และ/หรือบริษัทผูดําเนินการโครงการ 

 กรมทางหลวง มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย
นครปฐม-ชะอํา 

ไมมี - 

 2.2 กรมทางหลวงจะตองรับผิดชอบดําเนินการ รวมทั้งควบคุม ดูแล 
และกํากับใหบริษัทผูรับจางออกแบบกอสราง และ/หรือบริษัทผูดําเนิน
โครงการ ใหปฏิบัติมาตรการปองกัน แก ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่
ไดเสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาง
หลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา อยางเครงครัดตลอดอายุ
โครงการ 

 กรมทางหลวง มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่ งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย
นครปฐม-ชะอํา 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. มาตรการทั่วไป 
(ตอ) 

2.3 กรมทางหลวงจะตองจัดหาบุคคลที่ 3 (Third Party) ใหเปน
ผูดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม และการปฏิบัติตาม
มาตรการดานสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย
นครปฐม-ชะอํา ตามที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โดยตั้งงบประมาณรวมอยูในคาใชจายของโครงการฯ 
ภายใตการกํากับดูแลของกรมทางหลวง และแตงตั้งคณะกรรมการ
กํากับการปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม โครงการดังกลาว ซึ่ง
ประกอบดวย ผูแทนกรมทางหลวง กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝง 
ผูแทนจากสํานักงานสิ่งแวดลอมภาคที่ 5 ผูแทนจากจังหวัดนครปฐม 
ราชบุรี สมุทรสงคราม และเพชรบุรี องคกรปกครองสวนทองถิ่น องคกร
พัฒนาเอกชน เปนตน เพื่อกํากับและดูแลการติดตามตรวจสอบและ
การปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไวในรายงาน
ดังกลาว 

 กรมทางหลวงไดวาจางบริษัท เอเชีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท 
จํากัด เปนผูดําเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการปองและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง ตามที่
เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และจัดทํา
รายงานผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่
กําหนดไว ตามสัญญาเลขที่ สผ.16/2566 ลงวันที่ 23 มีนาคม 
พ.ศ.2566 โดยมีระยะเวลาในการดําเนินการทั้งส้ิน รวม 720 
วัน รวมทั้งมีการแตงตั้งคณะกรรมการกํากับการศึกษา เพื่อ
กํากับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการที่
กําหนดไว 

 

 
สัญญาวาจางเลขที่ สผ.16/2566 

 2.4 กรมทางหลวง จะตองจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่กําหนดไวในรายงานฯ และ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกลาวในรอบ 6 เดือน ให
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากร-ธรรมชาติและสิ่งแวดลอม และ
หนวยงานที่เกี่ยวของทราบ 

 กรมทางหลวงไดวาจางบริษัท เอเชีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท 
จํากัด เปนผูจัดทํารายงานการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไว
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาง
หลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา เพื่อเสนอตอ กรม
ทางหลวงและสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม (สผ.)ตามสัญญาเลขที่ สผ.16/2566 ลงวันที่ 
23 มีนาคม พ.ศ.2566 โดยมีระยะเวลาดําเนินการทั้งส้ิน 720 
วัน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. มาตรการทั่วไป  
(ตอ) 

3. ใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม ตามรายงานฯ ซึ่งผานการพิจารณาจากคณะกรรมการ
ผูชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบดานคมนาคม 
ของสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการรวมเอกชน โดยกรณีที่มีการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการที่ไมกระทบตอ
สาระสําคัญของการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการ
วิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฯ และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอ
สิ่งแวดลอม มากกวา หรือเทียบเทามาตรการที่กําหนดไวในรายงานการ
วิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นจาก
คณะกรรมการผูชํานาญการฯ แลว ใหเสนอหนวยงานกํากับตาม
กฎหมายในพื้นที่  และสําเนาแจ งสํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ กรณีที่การเปลี่ยนแปลง 
หรือแกไขมาตรการนั้น กระทบตอสาระสําคัญของการวิเคราะห
ผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานฯ ใหจัดสงรายงานการปรับปรุงแกไข 
และวิเคราะหผลกระทบในสวนที่เปลี่ยนแปลงแกไข เสนอสํานักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่ งแวดลอม เพื่อให
คณะกรรมการผูชํานาญการฯ พิจารณากอนดําเนินการ 

 แนวเสนทางชวงระหวาง กม.0+000 ถึง กม.9+856 ไมมีการ
แกไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดลอม ที่กระทบตอ
สาระสําคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ไมมี - 

  แนวเสนทางชวงระหวาง กม.9+856 ถึง กม.119+000 มีการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และแนวเสนทาง กรม 
ทางหลวงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ซึ่งประกอบดวย บริษัท 
เทสโก จํากัด และบริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท จํากัด ให
ดําเนินการจัดทํารายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาง
หลวงพิเศษระหวางเมืองสายนครปฐม-ชะอํา โดยมีจุดเร่ิมตน
ของการศึกษาการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ที่บริเวณ 
กม.9+855 บริเวณบานตลาดวัดไทร ตําบลทากระชับ อําเภอ
นครชัยศรี จังหวัดนครปฐม และสิ้นสุดที่ กม.119+000 บริเวณ
บานทาตนโพธิ์ ตําบลทาคอย อําเภอทายาง จังหวัดเพชรบุรี 
ระยะทางรวม 109.145 กิโลเมตร ซึ่งปจจุบันรายงานการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการดังกลาว ไดรับความเห็นชอบ
จากคณะกรรมการผู ชํ านาญการพิจารณารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมแลว และอยูระหวางรอการเสนอ
ขอรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่ งแวดลอม เพื่อ
พิจารณาใหความเห็นชอบ กอนขอรับงบประมาณเพื่ อ
ดําเนินการกอสรางตอไป 

  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. มาตรการทั่วไป 
(ตอ) 

4. ในขั้นกอสรางและดําเนินโครงการ หากพบวาโครงการทําใหเกิดผล
กระทบสิ่งแวดลอม หรือมีขอรองเรียน กรมทางหลวง และ/หรือ บริษัท
ผูรับจางออกแบบกอสราง บริษัทผูดําเนินการโครงการ จะตอง
ดําเนินการปองกันและแกไขโดยเรงดวน และแจงสํานักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม และหนวยงานที่เกี่ยวของ
ทราบ เพื่อจะไดรวมกันพิจารณาหาแนวทางและขอเสนอแนะในการ
แกไขปญหาตอไป 

 ในการกอสรางและการดําเนินโครงการปจจุบัน กรมทางหลวง
ยังไมไดรับการรองเรียนตอการไดรับผลกระทบในระดับที่มี
ความรุนแรง โดยปญหาเรื่องรองเรียนที่พบในปจจุบัน เปน
ผลกระทบในระดับที่เกิดจากกิจกรรมการกอสราง ซึ่งไมได
กอใหเกิดผลกระทบอยางรุนแรง ซึ่งปจจุบันกรมทางหลวง ได
ดําเนินการแกไขแลวเสร็จ 

ป จจุบันขอรองเรี ยนต างๆ เปน
ผลกระทบทั่ วไปที่ มั กพบในงาน
กอสราง เชน ปญหาฝุนละออง และ
ความไมสะดวกในการเดินทาง ซึ่ง
กรมทางหลวงไดดําเนินการแกไขแลว
เสร็จ จึงไมจําเปนตองแจงสํานักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอมทราบ 

- 

2. อุทกวิทยาน้ําผิวดิน ระยะกอนกอสราง     
 1. ในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียดโครงการ ตองคํานึงถึงการ

ปองกันการกัดเซาะบริเวณตอมอของสะพาน (Local Scour) ตลอดจน
การปองกันตลิ่งทั้งสองดาน โดยใหยึดวิธีการออกแบบโครงสรางสะพาน
ตามมาตรฐานของ AASTO 

 มีการออกแบบรายละเอียดโครงสรางสะพานตามหลักวิศวกรรม 
และเปนไปตามมาตรฐานตามที่มาตรการกําหนด 

ไมมี รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 

 ระยะกอสราง     
 1. การกอสรางสะพานขามแมน้ําแมกลอง ควรคํานึงถึงผลกระทบตอ

การเปลี่ยนแปลงทิศทางการไหลของน้ําใหเกิดขึ้นนอยที่สุด รวมทั้งการ
กอสรางในลําน้ําตองเลือกในชวงเวลาในชวงฤดูแลง ซึ่งเปนชวงที่
เหมาะสมที่สุดในการกอสราง เพื่อลดระดับความรุนแรงของผลกระทบ
ตอแมน้ําแมกลอง ใหมีผลกระทบต่ําสุด และควรใชเวลากอสรางสั้น
ที่สุด เพื่อลดระยะเวลาเกิดผลกระทบใหไดมากที่สุด 

 เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางสะพานขามแมน้ําแมกลอง ไมอยู
ในแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 24 จึงไมเกี่ยวของกับมาตรการ
ดังกลาว 

ไมมี - 

 2. การกอสรางสะพานขามแมน้ําแมกลอง ควรออกแบบใหมีความกวาง
ชวงสะพาน (Span) 120 เมตร เพื่อลดสิ่งกีดขวางในลําน้ําใหนอยที่สุด 
ประกอบกับออกแบบโครงสรางตอมอใหมีรูปเรียวแบน วางตัวขนานไป
กับลําน้ํา 

 ไมเกี่ยวของกับมาตรการดังกลาว เนื่องจากกิจกรรมการกอสราง
สะพานขามแมน้ําแมกลอง ไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 
24 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. ทรัพยากรดิน /  
คุณภาพน้ําผิวดิน 

1. ดําเนินการวางแผนกอสรางไวในชวงฤดูแลง สําหรับกิจกรรมที่จะ
กอใหเกิดผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน เชน การปรับแนว
คันทาง การกอสรางสะพาน โดยเฉพาะบริเวณใกลแมน้ําแมกลอง และ
แมน้ําเพชรบุรี เปนตน 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิ งหาคม พ.ศ.2566 พบว า 
ผูรับเหมากอสรางไดดําเนินกิจกรรมการปรับแนวคันทาง และ
การกอสรางสะพานแลวเสร็จ โดยคงเหลือเพียงการปูผิวลาดยาง
แอสฟลทบนสะพานยกระดับ และการติดตั้งอุปกรณงานทาง 
โดยตลอดแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 24 ไมอยูใกลเคียงแมน้ํา
แมกลอง และแมน้ําเพชรบุรี  

ไมมี 

 
กม.2+200 (Spur Line) 

 2. การกอสรางสะพานดําเนินการในชวงฤดูแลง รวมทั้งเรงรัดการ
กอสรางใหแลวเสร็จโดยเร็วที่สุด คงสภาพพืชพันธุที่ขึ้นอยูริมน้ําไว เพื่อ
ลดปริมาณตะกอนแขวนลอยที่ถูกชะลางลงสูลําน้ํา และปลูกพืชคลุมดิน
ทันทีหลังเสร็จงาน 

 ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ตอน 24 ไดดําเนินกิจกรรมการ
กอสรางสะพานแลวเสร็จ รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณ
ริมตลิ่งเพิ่มเติม จากการตรวจสอบพบวา พืชพันธุริมน้ําบริเวณ
พื้นที่กอสรางยังอยูในสภาพด ี

ไมมี 

 
คลองทองไทร 

 3. จัดระบบระบายน้ําในบริเวณกอสราง โดยการกอสรางและใชราง
ระบายน้ํา เชน ทอ บอพักตะกอนและอื่นๆ เพื่อลดผลกระทบจากการ
ชะลางหนาดิน 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ไดดําเนิน
กิจกรรมบริเวณใกลแหลงน้ํา และกิจกรรมงานดินแลวเสร็จ จึง
ไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด 

ไมมี 

 
กม.2+400 (Spur Line) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. ทรัพยากรดิน /  
คุณภาพน้ําผิวดิน  
(ตอ) 

4. ควบคุมการเคลื่อนยาย การใชงานเครื่องจักร-อุปกรณในบริเวณพื้นที่
กอสราง และจัดภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลวในพื้นที่ซอมบํารุง และ
ควรตั้งหนวยซอมบํารุงใหหางจากแหลงน้ําอยางนอย 150 เมตร 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดพื้นที่ซอมบํารุงไวภายในพื้นที่บานพัก
คนงานกอสราง ซึ่งตั้งอยูบริเวณทางหลวงชนบท นฐ1012 แตมี
ขอบเขตพื้นที่บานพักคนงานประชิดกับคลองทองไทร อยางไรก็
ตาม ผูรับเหมากอสรางไดมีการกําชับใหคนงานกอสรางมีการ
เคลื่อนยาย และใชงานเครื่องจักร-อุปกรณในบริเวณพื้นที่
กอสรางเทานั้น รวมทั้งมีการจัดภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลว 
เพื่อนํากลับไปใชในการทาแบบ และชโลมเครื่องมือ เพื่อปองกัน
สนิม 

เฝาระวังไมใหมีการทิ้งน้ํามัน หรือ
ของเสียจากการซอมบํารุง ลงสูแหลง
น้ํ า จากการตรวจสอบไมพบการ
รั่วไหลของน้ํามันลงสูแหลงน้ําแต
อยางใด 

 
โรงซอมบํารุง 

 5. หามระบายน้ําทิ้งจากที่พักคนงานลงสูแหลงน้ําธรรมชาติโดยเด็ดขาด  มีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ สําหรับ
รองรับน้ําเสียภายในบานพักคนงานกอสราง รวมทั้งมีการ
ประสานงานใหเทศบาลตําบลแหลมบัว มาสูบตะกอนจากระบบ
บําบัดน้ําเสียเปนคร้ังคราว สวนน้ําเสียหลังผานการบําบัดน้ํา
เสียแลว จะซึมลงสูดินและระเหยแหงไป โดยไมมีการระบาย
ออกนอกพื้นที่โครงการแตอยางใด 

ไมมี - 

 6. น้ําเสียจากสํานักงานโครงการและที่พักคนงานชั่วคราวตองมีการ
บําบัดน้ําเสียกอนปลอยระบายน้ําทิ้งลงสูแหลงรองรับ 

 มีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ สําหรับ
รองรับน้ําเสียภายในสํานักงานโครงการและที่พักคนงาน
กอสราง รวมทั้งมีการประสานงานใหเทศบาลตําบลแหลมบัว 
มาสูบตะกอนจากระบบบําบัดน้ําเสียเปนครั้งคราว สวนน้ําเสีย
หลังผานการบําบัดน้ําเสียแลว จะซึมลงสูดิน และระเหยแหงไป 
โดยไมมีการระบายออกนอกพื้นที่โครงการแตอยางใด 

ไมมี - 

 7. หลีกเลี่ยงการเปดพื้นที่ริมน้ําพรอมกันทั้งหมด โดยใหทยอยเปดพื้นที่
เฉพาะบริเวณที่ทํางานจริงเทานั้น เพื่อลดปริมาณการชะลางตะกอนดิน
ลงสูแหลงน้ําที่อยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ไดดําเนิน
กิจกรรมกอสรางบริเวณพื้นที่ริมน้ําแลวเสร็จ จึงไมจําเปนตอง
ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด 

ไมมี - 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. ทรัพยากรดิน/ 
คุณภาพน้ําผิวดิน (ตอ) 

8. การกอสรางสะพานขามแมน้ําแมกลอง ตองจัดใหมีการใชวัสดุ
ปองกันการชะลางตะกอนดิน เชน เขื่อนกันดิน (Coffer Dam) เพื่อ
ปองกันไมใหน้ําฝนชะลางตะกอนดินบริเวณคอสะพาน และเพื่อปองกัน
ไมใหน้ําฝนชะลางตะกอนดินบริเวณคอสะพานและเพื่อปองกันการฟุง
กระจายตะกอนดินในแมน้ํา ตองมีมานดักตะกอน (Silt Curtain) 

 กิจกรรมการกอสรางสะพานขามแมน้ําแมกลอง ไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ตอน 24 จึงไมเกี่ยวของกับมาตรการที่
กําหนด 

ไมมี - 

 9. ขุดลอกแหลงน้ําหากพบวาการกอสรางสะพานขามลําน้ําทําใหเกิด
การทับถมของตะกอนดินหรือเศษวัสดุกอสราง 

 ปจจุบันกิจกรรมการกอสรางสะพานขามลําน้ําไดดําเนินการ
แลวเสร็จ และจากการตรวจสอบไมพบการทับถมของตะกอน
ดินและเศษวัสดุกอสราง จึงไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการ
กําหนด 

ไมมี 

 
สะพานขามคลองทองไทร 

 10. กอสรางสํานักงานกอสรางโครงการหรือที่พักคนงาน ใหหางจากลํา
น้ําอยางนอย 150 เมตร เพื่อปองกันการชะลางตะกอนดินและการ
ปนเปอนน้ําทิ้งจากสํานักงานโครงการและที่พักคนงานชั่วคราวลงสู
แหลงน้ํา 

 จากการตรวจสอบพบวา สํานักงานกอสรางโครงการและ
บานพักคนงานตั้งอยูบริเวณทางหลวงชนบท นฐ.1012 โดย
สํานักงานโครงการอยูหางจากคลองทองไทร เปนระยะทาง
ประมาณ 100 เมตร สวนบานพักคนงานกอสรางอยูประชิดกับ
คลองทองไทร 

ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีระบบ
บําบัดน้ําเสียแบบบอเกรอะ-บอซึม 
สําหรับรองรับน้ําเสียจากบานพัก
คนงานกอสร าง และสํ านักงาน
ควบคุมโครงการ รวมทั้ งมี การ
ประสานงานใหเทศบาลตําบลแหลม
บัวมาสูบตะกอนออกจากระบบ
บําบัดน้ําเสียเปนครั้งคราว โดยน้ํา
เสียหลังผานการบําบัดจะซึมลงสูดิน 
และระเหยแหงไป โดยไมมี การ
ระบายลงสูคลองทองไทรแตอยางใด 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. ทรัพยากรดนิ /  
คุณภาพน้ําผิวดิน (ตอ) 

11. กองดิน ทราย และวัสดุที่ใชในการกอสรางตองหางจากริมลําน้ําไม
นอยกวา 50 เมตร เพื่อปองกันไมใหมีการชะดิน ทราย ไหลลงแหลงน้ํา 
รวมทั้งดําเนินการขนยายออกจากพื้นที่โดยเร็วเมื่อกอสรางแลวเสร็จ 

 ปจจุบันผูรับเหมากอสราง ไดดําเนินการกอสรางสะพานขามลํา
น้ํา แลวเสร็จ รวมทั้งมีการขนยายกองดิน ทราย และวัสดุที่ใช
ในการกอสรางสะพานออกจากพื้นที่แลว จากการตรวจสอบไม
พบกองดิน ทราย และวัสดุที่ใชในการกอสราง วางกองไวใน
บริเวณใกลริมลําน้ํา 

ไมมี 

 
สะพานขามคลองทองไทร 

 12. บูรณะตลิ่งใหมีสภาพดังเดิมหลังจากการกอสรางแลวเสร็จทันท ี  ผูรับเหมากอสราง ไดดําเนินการปรับปรุงตลิ่งริมลําน้ํา รวมทั้งมี
การปลูกพืชคลุมดินเพิ่มเติมบริ เวณริมตลิ่ ง ภายหลังการ
กอสรางสะพานแลวเสร็จ 

ไมมี - 

 13. ควบคุมการชะลางพังทลายในบริเวณริมลําน้ํา โดยปลูกพืชโตเร็วใน
บริเวณตลิ่งที่ถูกรบกวนจากกิจกรรมของโครงการ 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดําเนินการปรับปรุงตลิ่งริมลําน้ํา รวมทั้งมี
การปลูกพืชคลุมดินเพิ่มเติมบริ เวณริมตลิ่ ง ภายหลังการ
กอสรางสะพานแลวเสร็จ 

ไมมี - 

 14. จัดใหมีระบบการจัดการขยะจากการกอสรางอยางมีประสิทธิภาพ  มีถังรองรับมูลฝอยขนาด 200 ลิตร วางไวบริเวณบานพักคนงาน
กอสราง และมีการประสานงานใหรถเก็บขนขยะจากเทศบาล
ตําบลแหลมบัวมาเก็บขนไปกําจัดเปนประจําสัปดาหละ 1 ครั้ง 

ไมมี 

 
ถังรองรับมูลฝอย 

 15. จัดหองน้ําหองสวมที่ถูกสุขลักษณะแบบถังเกรอะ-ถังกรองไรอากาศ 
และตองมีปริมาณเพียงพอสําหรับที่พักคนงาน พื้นที่กอสรางหรือพื้นที่
เก็บกองวัสดุกอสรางในอัตราสวนคนงาน 20 คนตอ 1 หอง โดยจัดให
หองน้ําหองสวมอยูหางจากแหลงน้ําธรรมชาติ 30 เมตร 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีหองน้ํา-หองสวม จํานวน 4 หอง 
ซึ่งเพียงพอสําหรับคนงานกอสรางจํานวน 20 คน ในสัดสวน 5 
คน/หอง รวมทั้งจัดใหมีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-
กรองไรอากาศ จากการตรวจสอบพบวา ตําแหนงหองน้ํา-หอง
สวม อยูหางจากคลองทองไทร ประมาณ 50 เมตร 

ไมมี 

 
หองน้ํา-หองสวม   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. อากาศ และ 
บรรยากาศ 

1. ประสานงานและดําเนินการประชาสัมพันธใหกับชุมชนในพื้นที่
โดยรอบที่จะกอสราง ตลอดจนการประสานงานความรวมมือกับ
หนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อประชาสัมพันธแผนการดําเนินงานกอสรางให
ประชาชนไดทราบกอนการกอสราง 

 มีการรับฟงความคิดเห็นและประชาสัมพันธการกอสรางใหแก 
ผูนําชุมชน และประชาชนในพื้นที่ทราบตั้งแตกอนการกอสราง 
และมีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการบริเวณ
จุดเร่ิมตน และสิ้นสุดการกอสราง รวมทั้งมีการจัดทําแผนพับ
ประชาสัมพันธการกอสราง เพื่อแจกจายใหแกชุมชนทราบ 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธการกอสราง 

 2. กําหนดในสัญญาใหผูรับเหมากอสรางตองฉีดพรมน้ําบริเวณพื้นผิว
ถนนและพื้นที่กอสรางอยูเสมออยางนอยวันละ 3 ครั้ง (ยกเวนกรณีฝน
ตกหรืออากาศแหง อาจปรับตามความเหมาะสม) จนกวาจะกอสราง
แลวเสร็จ เพื่อลดปริมาณการฟุงกระจายของฝุนละอองในอากาศที่จะ
เกิดจากกิจกรรมการกอสราง 

 ผูรับเหมากอสรางมีการฉีดพรมน้ําบริเวณพื้นผิวแนวเสนทางที่
อยูระหวางการกอสรางอยางสม่ําเสมอ 

ไมมี - 

 3. จํากัดพื้นที่เปดหนาดินเปนชวงๆ เพื่อลดการเปดหนาดินและโอกาส
เกิดการฟุงกระจายของฝุนละอองจากพื้นที่กอสราง 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ไดดําเนิน
กิจกรรมที่เกี่ยวของกับงานดินแลวเสร็จ จึงไมจําเปนตองปฏิบัติ
ตามที่มาตรการกําหนด 

ไมมี 

 
กม.4+900 (Spur Line)  

 4. กรมทางหลวง โดยการกํากับผูรับเหมาใหดําเนินการปลูกตนไมเปน
แนวกําแพงบริเวณดานในเขตทางของทางหลวงพิเศษระหวางเมือง เพื่อ
ชวยในการดูดซับมลพิษจากยานพาหนะ ฝุนละอองขนาดเล็กให
ดําเนินการปลูกตนไมยืนตนขางละ 4 แถว สลับฟนปลา เชน กัลปพฤกษ 
ทรงบาดาล ชงโค กระถินณรงค เสลา ทองอุไร หางนกยูงไทย เปนตน 
ซึ่ งมาตรกา รดั งก ล า ว  เป นการปลู ก ต น ไม  เพื่ อปรั บปรุ ง 
ภูมิทัศน สามารถลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศไดดวย 

 การปลูกตนไมตลอดแนวเสนทางโครงการ จะดําเนินการโดย
โครงการ O&M ปจจุบันยังอยูระหวางการกอสรางดานเก็บคา
ผานทาง และระบบเก็บคาผานทาง ซึ่งยังไมถึงขั้นตอนการปลูก
ตนไม 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. อากาศและ 
บรรยากาศ (ตอ) 

5. ในการขนสงวัสดุและรถปฏิบัติงานในกิจกรรมการกอสรางจํากัด
ความเร็วไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในเสนทางการขนสงชวงที่ผาน
ชุมชน เพื่อชวยลดปริมาณฝุนละอองที่เกิดขึ้น รวมทั้งจัดสถานที่เพื่อใช
สําหรับลางลอรถ พรอมอุปกรณที่ใชฉีดที่มีความดันสูงเพื่อลางลอรถ
และตัวถังรถกอนออกจากสถานที่กอสรางและตองจัดใหมีวัสดุปดคลุม
สวนบรรทุกของรถบรรทุกเพื่อปองกันการตกหลนของวัสดุและการฟุง
กระจายของฝุนละอองออกนอกพื้นที่กอสราง 

 มีการจัดพื้นที่เพื่อใชสําหรับลางลอและตัวรถไวบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง และภายในพื้นที่กอสราง รวมทั้งมีการควบคุม
ใหพนักงานขับรถขนสงวัสดุกอสราง ขับรถดวยความเร็วไมเกิน 
30-40 กม./ชม. และปดคลุมทายกระบะบรรทุกขนสงวัสดุ
กอสราง 

ไมมี 

 
ปายจํากัดความเร็ว 
ไมเกิน 30 กม./ชม. 

 6. หมั่นตรวจตราดูแลสภาพเครื่องยนตที่ ใชในการกอสรางอยาง
สม่ําเสมอ (1 ครั้ง/สัปดาห) เปนการลดปริมาณมลพิษจากการทํางานที่
ไมสมบูรณของเครื่องยนตนั้นๆ 

 มีโรงซอมบํารุงไวในบริเวณพื้นที่บานพักคนงานกอสราง และมี
เจาหนาที่ตรวจสอบและซอมบํารุงเครื่องจักร อุปกรณกอสราง 
และยานพาหนะของโครงการอยางสม่ําเสมอตามคําแนะนําของ
ผูผลิตเพื่อใหเครื่องจักร อุปกรณกอสรางตางๆ ใหอยูในสภาพดี
อยางสม่ําเสมอ 

ไมมี เอกสารการซอมบํารุง 
แสดงไวในภาคผนวก ช 

 7. บริเวณที่ทําการเปดผิวหนาดิน รื้อถอนทําลายสิ่งปลูกสราง กองวัสดุ
อุปกรณ ขุดเจาะ ผสมคอนกรีต ตองทํารั้วทึบบริเวณที่จะทําการ
กอสรางมีความสูงจากพื้นดินไมนอยกวา 2.0 เมตร ตลอดชวงที่ทํา
กิจกรรมดังกลาว โดยตองมีความแข็งแรง และยึดติดแนนกับพื้น เพื่อ
กันดินไหลออกสูภายนอก 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ไดดําเนิน
กิจกรรมการเปดผิวหนาดิน รื้อถอนทําลายสิ่งปลูกสราง กอง
วัสดุอุปกรณ และขุดเจาะแลวเสร็จ สําหรับพื้นที่ผสมคอนกรีต
ตั้งอยูภายในบานพักคนงานกอสราง ซึ่งจัดใหมีรั้ว Metal 
Sheet ความสูง 2 เมตร พรอมเสริมดวยผาใบความสูง 2 เมตร 
รวมความสูงของรั้วบริเวณพื้นที่ผสมคอนกรีตเปน 4 เมตร  

ไมมี 

 
พื้นที่ผสมคอนกรีต 

 8. วางแผนกองวัสดุในบริเวณกอสรางเทาที่จําเปน และวางแผนการเปด
และปดผิวหนาดินดวยวัสดุที่สามารถปองกันการฟุงกระจายของฝุน
ละออง ไดแก คอนกรีต ยางมะตอย เปนตน โดยจะตองดําเนินการปด
ผิวดินทันทีที่ไมมีความจําเปนตองใชงาน 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ได
ดําเนินการปูผิวลาดยางแอสฟลทแลวเสร็จ 

ไมมี 

 
กม.2+400 (Spur Line)   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. อากาศ และ 
บรรยากาศ (ตอ) 

9. จะตองทําการกําจัดดิน ทราย โคลน ที่ตกหลนอยูที่รอบนอกบริเวณ
โดยรอบรั้วพื้นที่กอสรางเปนประจํา ถาอากาศแหงใหทําการดูดฝุน
ตกคางหรือกวาดแบบเปยก ไมควรกวาดแบบแหง เพราะจะใหเกิดฝุน
ละอองฟุงกระจาย 

 มีการฉีดลางกําจัดดิน ทราย โคลน ที่ตกหลนบริเวณโดยรอบ
พื้นที่กอสราง ไดแก ถนนที่ตัดผานพื้นที่โครงการเปนประจําทุก
วัน 

ไมมี 

 
การฉีดลางพื้นถนน 

 10. การกอสรางบนถนนที่มีอยูปจจุบันจะตองทําการลางถนนตลอด
ชวงที่ทําการกอสรางในเวลากลางคืนอยางนอยสัปดาหละ 4 วัน 

 มีการฉีดลางถนนภายในและภายนอกพื้นที่ โครงการหลัง
กิจกรรมกอสรางแลวเสร็จในแตละวัน 

ไมมี 

 11. จัดอุปกรณปองกันฝุน (Mask) ใหแกคนงาน ในชวงเปดหนาดิน รื้อ
ถอนทําลายสิ่งปลูกสราง ขุดเจาะและผสมคอนกรีต 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ไดดําเนิน
กิจกรรมที่เกี่ยวของกับการเปดหนาดิน รื้อถอนทําลายสิ่งปลูก
สราง ขุดเจาะและผสมคอนกรีตแลวเสร็จ อยางไรก็ตาม 
ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีหนากากปองกันฝุน ใหแกคนงาน
กอสรางอยางเพียงพอ 

ไมมี 

 
กม.4+900 (Spur Line) 

 12. เมื่อไดรับการรองเรียนผลกระทบจากการกอสรางจะตองเรง
ดําเนินการแกไขทันที 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 ไมพบขอ
รองเรียนผลกระทบจากการกอสราง จึงไมจําเปนตองปฏิบัติ
ตามที่มาตรการกําหนด 

ไมมี - 

 13. ในกรณีเปดหนาดินทิ้งไวเกิน 2 วัน โดยไมมีการดําเนินการกอสราง
ใดๆ เพิ่มเติม จะตองแจงองคกรปกครองสวนทองถิ่นและประชาชนใน
พื้นที่ทราบ 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ไดดําเนิน
กิจกรรมที่เกี่ยวของกับงานดินแลวเสร็จ จึงไมจําเปนตองปฏิบัติ
ตามที่มาตรการกําหนด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. เสียง 1. ประสานงานและดําเนินการประชาสัมพันธใหกับชุมชนในพื้นที่
โดยรอบพื้นที่กอสราง ตลอดจนการประสานงานความรวมมือกับ
หนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อประชาสัมพันธแผนการดําเนินงานกอสราง
และบุคคล รวมทั้งวิธีการประสานงานในกรณีที่ชุมชนไดรับความเดือน
รอนจากการกอสราง 

 มีการรับฟงความคิดเห็นและประชาสัมพันธการกอสรางใหแก 
ผูนําชุมชน และประชาชนในพื้นที่ทราบตั้งแตกอนการกอสราง 
และมีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการบริเวณ
จุดเร่ิมตน และสิ้นสุดการกอสราง รวมทั้งมีการจัดทําแผนพับ
ประชาสัมพันธการกอสราง เพื่อแจกจายใหแกชุมชนทราบ 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธการกอสราง 

 2. กําหนดกิจกรรมการกอสรางและขนยายวัสดุใหดําเนินการใน
ชวงเวลากลางวันเทานั้น เพื่อไมใหรบกวนผูอยูอาศัยในพื้นที่ชุมชน
ใกลเคียงบริเวณกอสราง 

 ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ตอน 24 ไดดําเนินกิจกรรม
กอสรางและขนยายวัสดุในชวงเวลากลางวัน 08.00-17.00 น. 
เทานั้น 

ไมมี - 

 3. เลือกใชเทคนิคหรือวิธีการกอสราง เชน การใชเสาเข็มเจาะแทน
เสาเข็มตอกบริเวณที่ผานชุมชนหนาแนน เปนตน รวมถึงเลือกเครื่องมือ 
เครื่องจักร ยานพาหนะ และอุปกรณที่กอใหเกิดเสียงดังนอยที่สุด 

 มีการเลือกใชอุปกรณและเคร่ืองจักรที่เกิดเสียงต่ําในกิจกรรม
กอสราง โดยกิจกรรมการกอสรางในปจจุบัน มีเพียงการปูผิว
ลาดยางแอสฟลทบนสะพานยกระดับ และการติดตั้งอุปกรณ
งานทาง ซึ่งเปนกิจกรรมที่ไมกอใหเกิดเสียงดัง 

ไมมี 

 
เครื่องจักรกลในการกอสราง 

 4. ระบุในสัญญากอสราง โดยกําหนดใหผูรับเหมาใชเครื่องจักรกลใน
การกอสรางตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยใน
การทํางานเกี่ยวกับสภาวะแวดลอม ในกรณีที่เครื่องมือนั้นทําใหเกิด
เสียงดังเกิน 90 เดซิเบลเอ จะตองจํากัดเวลาการทํางานของคนงานที่
อยูใกลเครื่องจักร เพื่อไมใหไดรับอันตราย 

 มีการระบุในสัญญากอสราง ใหผูรับจางกอสรางใชเครื่องจักร 
อุปกรณตางๆ ตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่องความ
ปลอดภัยในการทํางานกอสราง และกฎกระทรวง กําหนด
มาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดําเนินการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดลอมในการทํางาน
เกี่ยวกับความรอน แสงสวาง และเสียง พ.ศ.2559 จากการ
ตรวจสอบการใชเครื่องจักรในการกอสราง ตามที่กําหนดไว  

ไมมี รายละเอียดแสดงดัง 
ตารางที่ 3.3.1 

 5. ใชอุปกรณลดระดับเสียงทั้งที่เครื่องจักรและที่ผูรับเสียง (คนงาน
กอสราง) โดยการใชที่ครอบหู (Ear Muff) และที่อุดหู (Ear Plug) หรือ
การสับเปลี่ยนคนงานในบริเวณที่มีระดับเสียงดัง 

 มีการจัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลสําหรับ
เจาหนาที่และคนงานกอสราง อยางเหมาะสม 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. เสียง (ตอ) 6. หมั่นตรวจตรา ดูแลสภาพเครื่องจักร เครื่องยนต ที่ใชในกิจกรรมการ
กอสรางอยางสม่ําเสมอ (สัปดาหละ 1 ครั้ง) ใหอยูในสภาพดี ใชงานได
ตลอด และไมกอใหเสียงดัง 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดพื้นที่ซอมบํารุงไวภายในพื้นที่บานพัก
คนงานกอสราง และมีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอมบํารุง
เครื่องจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของโครงการอยาง
สม่ําเสมอตามคําแนะนําของผูผลิตเพื่อใหเครื่องจักร อุปกรณ
กอสรางตางๆ ใหอยูในสภาพดีอยางสม่ําเสมอ 

ไมมี เอกสารการซอมบํารุง 
แสดงไวในภาคผนวก ช 

 7. จํากัดความเร็วของรถไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง สําหรับรถที่ใชใน
การขนสงวัสดุอุปกรณ รวมถึงรถที่ปฏิบัติงานในพื้นกอสราง โดยเฉพาะ
ในชวงที่ผานแหลงชุมชนและพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 

 มีการควบคุมใหพนักงานขับรถขนสงวัสดุกอสราง ขับรถดวย
ความเร็วไมเกิน 30-40 กม./ชม. 

ไมมี 

 
ปายจํากัดความเร็ว 
ไมเกิน 30 กม./ชม. 

6. ความสั่นสะเทือน 1. จัดใหมีปายแจงประชาชนที่ไดรับผลกระทบดานฝุน ควัน เสียง ความ
สั่นสะเทือน ใหสามารถรองทุกข และไดรับการแกไขปญหาโดยเร็ว 

 มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการ โดยมี
รายละเอียดโครงการ เบอรโทรติดตอนายชางควบคุมโครงการ 
และผูรับเหมา พรอมทั้งจัดใหมีเจาหนาที่รับเรื่องรองเรียน
ประจําไวที่สํานักงานควบคุมการกอสรางโครงการ และจัดใหมี
กลองรับเรื่องรองเรียนติดตั้งไวบริเวณดานหนาสํานักงาน
โครงการ เพื่อรับขอรองเรียนจากผูไดรับผลกระทบจากกิจกรรม
การกอสราง 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธการกอสราง 

 2. ออกแบบถนนใหมีความลาดชันนอยที่สุด มีรอยตอนอยที่สุด รวมทั้ง
ออกแบบใหถนนอยูในแนวระดับมากที่สุด 

 มีการออกแบบโครงสรางถนนตามหลักวิศวกรรม ตามที่
มาตรการดําหนด 

ไมมี รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

6. ความสั่นสะเทือน 
(ตอ) 

3. ใชเครื่องมือ อุปกรณ และเครื่องจักรที่จะทําใหเกิดแรงกระแทกนอย
ที่สุด เชน ใชเสาเข็มเจาะแทนเสาเข็มตอก บริเวณที่ผานชุมชนหนาแนน 
รวมถึงการลดพลังงานในการตอกเสาเข็ม 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา กิจกรรม
การขุดเจาะเสาเข็มไดดําเนินการแลวเสร็จ และอยูระหวางการ
ปูผิวลาดยางแอสฟลทบนสะพานยกระดับ และการติดตั้ ง
อุปกรณงานทาง ซึ่งเปนกิจกรรมที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือน
นอย 

ไมมี 

 
เครื่องจักรกลในการกอสราง 

 4. ดําเนินการกอสรางในชวงเวลากลางวัน ระหวาง 08.00-17.00 น. 
เทานั้น เพื่อใหรบกวนประชาชนนอยที่สุด 

 ผูรับเหมากอสรางไดดําเนินกิจกรรมกอสรางในชวงระหวางเวลา 
08.00-17.00 น. เทานั้น 

ไมมี - 

7. นิเวศวิทยาทางน้ํา 1. ดําเนินการวางแผนกอสรางไวในชวงฤดูแลง สําหรับกิจกรรมที่จะ
กอใหเกิดผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน เชน การปรับแนว
คันทาง การกอสรางสะพาน โดยเฉพาะบริเวณใกลแมน้ําแมกลอง และ
แมน้ําเพชรบุรี เปนตน 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิ งหาคม พ.ศ.2566 พบว า 
ผูรับเหมากอสรางไดดําเนินกิจกรรมการปรับแนวคันทาง และ
การกอสรางสะพานแลวเสร็จ โดยคงเหลือเพียงการปูผิวลาดยาง
แอสฟลทบนสะพานยกระดับ และการติดตั้งอุปกรณงานทาง 
โดยตลอดแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 24 ไมอยูใกลเคียงแมน้ํา
แมกลอง และแมน้ําเพชรบุรี  

ไมมี 

 
กม.2+200 (Spur Line) 

 2. การกอสรางสะพานดําเนินการในชวงฤดูแลง รวมทั้งเรงรัดการ
กอสรางใหแลวเสร็จโดยเร็วที่สุด คงสภาพพืชพันธุที่ขึ้นอยูริมน้ําไว เพื่อ
ลดปริมาณตะกอนแขวนลอยที่ถูกชะลางลงสูลําน้ํา และปลูกพืชคลุมดิน
ทันทีหลังเสร็จงาน 

 ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ตอน 24 ไดดําเนินกิจกรรมการ
กอสรางสะพานแลวเสร็จ รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณ
ริมตลิ่งเพิ่มเติม จากการตรวจสอบพบวา พืชพันธุริมน้ําบริเวณ
พื้นที่กอสรางยังอยูในสภาพด ี

ไมมี 

 
สะพานขามคลองทองไทร 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

7. นิเวศวิทยาทางน้ํา 
(ตอ) 

3. จัดระบบระบายน้ําในบริเวณกอสราง โดยการกอสรางและใชราง
ระบายน้ํา เชน ทอ บอพักตะกอน และอื่นๆ เพื่อลดผลกระทบจากการ
ชะลางหนาดิน 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ไดดําเนิน
กิจกรรมบริเวณใกลแหลงน้ํา และกิจกรรมงานดินแลวเสร็จ จึง
ไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด 

ไมมี 

 
กม.2+400 (Spur Line) 

 4. ควบคุมการเคลือ่นยาย การใชงานเครื่องจักร-อุปกรณในบริเวณพื้นที่
กอสราง และจัดภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลวในพื้นที่กอสราง และควร
ตั้งหนวยซอมบํารุงใหหางจากแหลงน้ําอยางนอย 150 เมตร 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดพื้นที่ซอมบํารุงไวภายในพื้นที่บานพัก
คนงานกอสราง รวมทั้งมีการกําชับใหคนงานกอสรางมีการ
เคลื่อนยาย และใชงานเครื่องจักร-อุปกรณในบริเวณพื้นที่
กอสรางเทานั้น รวมทั้งมีการจัดภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลว 
เพื่อนํากลับไปใชในการทาแบบ และชโลมเครื่องมือ เพื่อปองกัน
สนิม อยางไรก็ตาม บานพักคนงานดังกลาวตั้งอยูบริเวณทาง
หลวงชนบท นฐ1012 ซึ่งอยูประชิดกับคลองทองไทร 

เฝาระวังไมใหมีการทิ้งน้ํามัน หรือ
ของเสียจากการซอมบํารุง ลงสูแหลง
น้ํ า จากการตรวจสอบไมพบการ
รั่วไหลของน้ํามันลงสูแหลงน้ําแต
อยางใด 

 
โรงซอมบํารุง 

 5. หามระบายน้ําทิ้งจากที่พักคนงานลงสูแหลงน้ําธรรมชาติโดยเด็ดขาด  มีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ สําหรับ
รองรับน้ําเสียภายในบานพักคนงานกอสราง รวมทั้งมีการ
ประสานงานใหเทศบาลตําบลแหลมบัว มาสูบตะกอนจากระบบ
บําบัดน้ําเสียเปนคร้ังคราว สวนน้ําเสียหลังผานการบําบัดน้ํา
เสียแลว จะซึมลงสูดินและระเหยแหงไป โดยไมมีการระบาย
ออกนอกพื้นที่โครงการแตอยางใด 

ไมมี - 

 6. น้ําเสียจากสํานักงานโครงการและที่พักคนงานชั่วคราว ตองมีการ
บําบัดน้ําเสียกอนปลอยระบายน้ําทิ้งลงสูแหลงรองรับ 

 มีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ สําหรับ
รองรับน้ําเสียภายในสํานักงานโครงการและที่พักคนงาน
กอสราง รวมทั้งมีการประสานงานใหเทศบาลตําบลแหลมบัว 
มาสูบตะกอนจากระบบบําบัดน้ําเสียเปนครั้งคราว สวนน้ําเสีย
หลังผานการบําบัดน้ําเสียแลว จะซึมลงสูดิน และระเหยแหงไป 
โดยไมมีการระบายออกนอกพื้นที่โครงการแตอยางใด 

ไมมี - 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

7. นิเวศวิทยาทางน้ํา  
(ตอ) 

7. หลีกเลี่ยงการเปดพื้นที่ริมน้ําพรอมกันทั้งหมด โดยใหทยอยเปดพื้นที่
เฉพาะบริเวณที่ทํางานจริงเทานั้น เพื่อลดปริมาณการชะลางตะกอนดิน
ลงสูแหลงน้ําที่อยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ไดดําเนิน
กิจกรรมกอสรางบริเวณพื้นที่ริมน้ําแลวเสร็จ จึงไมจําเปนตอง
ปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด 

ไมมี - 

 8. การกอสรางสะพานขามแมน้ําแมกลอง ตองจัดใหมีการใชวัสดุ
ปองกันการชะลางตะกอนดิน เชน เขื่อนกันดิน (Coffer Dam) เพื่อ
ปองกันไมใหน้ําฝนชะลางตะกอนดินบริเวณคอสะพานและเพื่อปองกัน
การฟุงกระจายตะกอนดินในแมน้ําตองมีมานดักตะกอน (Silt Curtain) 

 กิจกรรมการกอสรางสะพานขามแมน้ําแมกลอง ไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ตอน 24 จึงไมเกี่ยวของกับมาตรการที่
กําหนด 

ไมมี - 

 9. ขุดลอกแหลงน้ําหากพบวาการกอสรางสะพานขามลําน้ําทําใหเกิด
การทับถมของตะกอนดินหรือเศษวัสดุกอสราง 

 ปจจุบันกิจกรรมการกอสรางสะพานขามลําน้ําไดดําเนินการ
แลวเสร็จ และจากการตรวจสอบไมพบการทับถมของตะกอน
ดินและเศษวัสดุกอสราง จึงไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการ
กําหนด 

ไมมี 

 
สะพานขามคลองทองไทร 

 10. กอสรางสํานักงานโครงการ หรือที่พักคนงาน ใหหางจากลําน้ําอยาง
นอย 150 เมตร เพื่อปองกันการชะลางตะกอนดิน และการปนเปอนน้ํา
ทิ้งจากสํานักงานโครงการ และที่พักคนงานชั่วคราวลงสูแหลงน้ํา 

 จากการตรวจสอบพบวา สํานักงานกอสรางโครงการและ
บานพักคนงานตั้งอยูบริเวณทางหลวงชนบท นฐ.1012 โดย
สํานักงานโครงการอยูหางจากคลองทองไทร เปนระยะทาง
ประมาณ 100 เมตร สวนบานพักคนงานกอสรางอยูประชิดกับ
คลองทองไทร 

ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีระบบ
บําบัดน้ําเสียแบบบอเกรอะ-บอซึม 
สําหรับรองรับน้ําเสียจากบานพัก
คนงานกอสร าง และสํ านักงาน
ควบคุมโครงการ รวมทั้ งมี การ
ประสานงานใหเทศบาลตําบลแหลม
บัวมาสูบตะกอนออกจากระบบ
บําบัดน้ําเสียเปนครั้งคราว โดยน้ํา
เสียหลังผานการบําบัดจะซึมลงสูดิน 
และระเหยแหงไป โดยไมมี การ
ระบายลงสูคลองทองไทรแตอยางใด 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

7. นิเวศวิทยาทางน้ํา 
(ตอ) 

11. กองดิน ทราย และวัสดุที่ใชในการกอสราง ตองหางจากริมลําน้ําไม
นอยกวา 50 เมตร เพื่อปองกันไมใหมีการชะดิน ทราย ไหลลงแหลงน้ํา
รวมทั้งดําเนินการขนยายออกจากพื้นที่โดยเร็ว เมื่อกอสรางแลวเสร็จ 

 ปจจุบันผูรับเหมากอสราง ไดดําเนินการกอสรางสะพานขาม 
ลําน้ํา แลวเสร็จ รวมทั้งมีการขนยายกองดิน ทราย และวัสดุที่
ใชในการกอสรางสะพานออกจากพื้นที่แลว จากการตรวจสอบ
ไมพบกองดิน ทราย และวัสดุที่ใชในการกอสราง วางกองไวใน
บริเวณใกลริมลําน้ํา 

ไมมี 

 
สะพานขามคลองทองไทร 

 12. บูรณะตลิ่งใหมีสภาพดังเดิมหลังจากการกอสรางแลวเสร็จทันท ี  ผูรับเหมากอสราง ไดดําเนินการปรับปรุงตลิ่งริมลําน้ํา รวมทั้งมี
การปลูกพืชคลุมดินเพิ่มเติมบริ เวณริมตลิ่ ง ภายหลังการ
กอสรางสะพานแลวเสร็จ 

ไมมี - 

 13. ควบคุมการชะลางพังทลายในบริเวณริมลําน้ํา โดยปลูกพืชโตเร็วใน
บริเวณตลิ่งที่ถูกรบกวนจากกิจกรรมของโครงการ 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดําเนินการปรับปรุงตลิ่งริมลําน้ํา รวมทั้งมี
การปลูกพืชคลุมดินเพิ่มเติมบริ เวณริมตลิ่ ง ภายหลังการ
กอสรางสะพานแลวเสร็จ 

ไมมี - 

 14. จัดใหมีระบบการจัดการขยะจากการกอสรางอยางมีประสิทธิภาพ  มีถังรองรับมูลฝอยขนาด 200 ลิตร วางไวบริเวณบานพักคนงาน
กอสราง และมีการประสานงานใหรถเก็บขนขยะจากเทศบาล
ตําบลแหลมบัวมาเก็บขนไปกําจัดเปนประจําสัปดาหละ 1 ครั้ง 

ไมมี 

 
ถังรองรับมูลฝอย 

 15. จัดหองน้ําหองสวมที่ถูกสุขลักษณะแบบถังเกรอะ-ถังกรองไรอากาศ 
และตองมีปริมาณเพียงพอสําหรับที่พักคนงาน พื้นที่กอสรางหรือพื้นที่
เก็บกองวัสดุกอสรางในอัตราสวนคนงาน 20 คนตอ 1 หอง โดยจัดให
หองน้ําหองสวมอยูหางจากแหลงน้ําธรรมชาติ 30 เมตร 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีหองน้ํา-หองสวม จํานวน 4 หอง 
ซึ่งเพียงพอสําหรับคนงานกอสรางจํานวน 20 คน ในสัดสวน 5 
คน/หอง รวมทั้งจัดใหมีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-
กรองไรอากาศ จากการตรวจสอบพบวา ตําแหนงหองน้ํา-หอง
สวม อยูหางจากคลองทองไทร ประมาณ 50 เมตร 

ไมมี 

 
หองน้ํา-หองสวม   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถงึ กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

8. ทรัพยากรปาไม /  
ทรัพยากรสัตวปา 

1. กอสรางทางยกระดับบริเวณพื้นที่ปาชายเลนที่ไมมีเอกสารสิทธิ์ใน
การครอบครองพื้นที่ เพื่อใหปาชายเลนสามารถฟนฟูได 

 บริเวณพื้นที่ปาชายเลน ไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 
24 

ไมมี - 

 2. การกอสรางเสาตอมอตางๆ ไมควรกอสรางลงไปในบริเวณที่เปนลํา
คลองสาธารณะ ที่มีอยูในปจจุบัน เพื่อไมใหรบกวนระบบการไหลของ
น้ําเค็มและกีดขวางการคมนาคมทางน้ําของประชาชนในทองที่ หรือเสา
ตอมอไมควรเขาไปอยูชิดกับริมตลิ่งที่มีปาชายเลนขึ้นปกคลุม ซึ่งจะ
รบกวนระบบนิเวศของพื้นที่ 

 บริเวณพื้นที่ปาชายเลน ไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 
24 

ไมมี - 

 3. การออกแบบการกอสรางทางยกระดับขาไปและขากลับ บริเวณที่
ผานพื้นที่ปาชายเลน ควรเวนชองวางตรงกลางไวใหกวาง เพื่อใหแสง
สวางสามารถลอดลงไปสูพื้นที่ปาชายเลนดานลางไดบาง เพื่อรักษา
ความกลมกลืนของระบบนิเวศของปาชายเลนไวใหเขากับการกอสราง 
รวมทั้งควรกอสรางเสาตอมอใหสูงขามเรือนยอดตนไมในพื้นที่ปาชาย
เลน เพื่อใหแสงแดดและแสงสวางสามารถลอดเขาไปชวยรักษาระบบ
นิเวศใตทางยกระดับไดเปนอยางด ี

 บริเวณพื้นที่ปาชายเลน ไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 
24 

ไมมี - 

 4. ขณะดําเนินการกอสรางโครงการนี้ หากพบเห็นสัตวปาโดยเฉพาะที่
อยูอาศัยอยูในดิน ควรยุติการกอสรางชั่วขณะ เพื่อจับหรือไลตอนสัตว
ปาเหลานั้นออกไป หรือนําไปปลอยในที่ปลอดภัยดานนอกพื้นที่
โครงการทันที 

 จากการตรวจสอบการดําเนินการในระยะที่ผานมา (พฤษภาคม-
สิงหาคม พ.ศ.2566) ยังไมพบสัตวปาภายในพื้นที่กอสรางแนว
เสนทางโครงการ 

ไมมี - 

 5. มีการออกระเบียบหามเจาหนาที่ของบริษัทรับเหมากอสราง หรือผูที่
ทํางานเกี่ยวของในพื้นที่ดําเนินการแหงนี้ หามดําเนินการลาสัตวโดยวิธี
ใดๆ ทั้งสิ้นและใหยืดถือปฏิบัติอยางเครงครัดดวย 

 มีการออกขอบังคับ และติดตั้งปายเตือนหามมิใหคนงาน
กอสราง ลาสัตวทุกวิธีการบนบกและในน้ําที่พบในแนวเขตทาง
โครงการ จากการตรวจสอบในระยะที่ผานมา ไมพบคนงาน
กอสรางฝาฝนขอบังคับที่กําหนด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

8. ทรัพยากรปาไม /  
ทรัพยากรสัตวปา (ตอ) 

6. ดําเนินการปลูกตนไมและจัดภูมิทัศนใหสวยงามจํานวน 149 ไร โดย
แบงการปลูกตนไมออกเปน ปลูกปาชายเลนทดแทนบริเวณใตทาง
ยกระดับเลียบทางรถไฟระยะทาง 2.1 กิโลเมตร หรือพื้นที่สาธารณะทุง
หิน เขตตําบลยี่สาร อําเภออัมพวา จังหวัดสมุทรสงคราม และตําบลเขา
ยอย ตําบลหนองปลาไหล อําเภอเขายอย จังหวัดเพชรบุรี จํานวน 39 
ไร และปลูกตนไม 4 แถว สลับฟนปลา พรอมทั้งจัดภูมิทัศน ใหสวยงาม
ในพื้นที่เขตทางตลอดแนวเสนทางโครงการ และพื้นที่บริการทางหลวง
จํานวน 110 ไร 

 การปลูกตนไมตลอดแนวเสนทางโครงการ จะดําเนินการโดย
โครงการ O&M ซึ่งอยูระหวางการกอสรางดานเก็บคาผานทาง 
และระบบจัดเก็บคาผานทาง จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูกตนไม  

ไมมี - 

9. การคมนาคมขนสง 1. กรมทางหลวงประสานงานกับหนวยงานในทองถิ่น เพื่อรวมกันจัดทํา
แผนการจัดการจราจรของงานกอสรางที่เปนจุดตัดของถนนในทองถิ่น
ปจจุบัน รวมทั้งรูปแบบการกอสรางทางเบี่ยง อยางมีประสิทธิภาพและ
มีความปลอดภัย เพื่อลดผลกระทบตอการรบกวนการสัญจรของผูใช
ทาง 

 มีประสานงานกับหนวยงานในทองถิ่น สําหรับจัดทําแผนการ
จัดการจราจรระหวางกอสรางที่ตัดผานถนนทองถิ่น พรอมทั้ง
เสนทางเลี่ยงอื่นๆ และปายเตือนทางเบี่ยง โดยที่ผานมาไมพบ
ขอรองเรียนดานสัญจรของผูใชทาง 

ไมมี 

 
ปายเตือนทางเบี่ยง 

 2. กรมทางหลวงโดยการกํากับผูรับเหมา ใหจัดศูนยรับเรื่องรองเรียนที่
สํานักงานโครงการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ในกรณีที่มีผูไดรับ
ผลกระทบ และความเดือดรอนจากโครงการ 

 จัดใหมีเจาหนาที่รับเรื่องรองเรียนประจําไวที่สํานักงานควบคุม
การกอสรางโครงการ และจัดใหมีกลองรับเรื่องรองเรียนติดตั้ง
ไวบริเวณดานหนาสํานักงานโครงการ เพื่อรับขอรองเรียนจากผู
ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง 

ไมมี - 

 3. กําหนดใหผูรับเหมาจัดตั้งปายแสดงรายละเอียดการกอสรางในแนว
เสนทาง เชน ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง หนวยงาน
รับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง เปนตน รวมทั้งกําหนดใหมีปายจราจร 
สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เครื่องหมายที่แสดงขอบเขตกอสรางและ
แนวทางเบี่ยงเปนตามมาตรฐาน เพื่อใหชุมชนและผูใชถนนเห็นได
เดนชัด และสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืนไดอยางปลอดภัยตาม
มาตรฐานวิศวกรรมการกอสราง 

 มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการ โดยมี
รายละเอียดโครงการ ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง 
หนวยงานรับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง พรอมทั้งจัดใหมี
สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เครื่องหมายที่แสดงขอบเขตกอสราง
ตลอดแนวเสนทาง และปายเตือนทางเบี่ยงบริเวณที่ตัดผาน
ถนนชุมชน 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธการกอสราง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

4. ติดตั้งเครื่องหมายชนิดที่สะทอนแสง เพื่อเตือนใหผูใชทางสามารถ
สังเกตเห็นสิ่งที่กีดขวางไดชัดเจนในเวลากลางคืน และอาจติดตั้งไฟ
กระพริบในบริเวณที่จําเปน 

 มีเครื่องหมายสะทอนแสง และติดตั้งไฟกระพริบบน Concrete 
Barrier ตลอดแนวเสนทางกอสรางโครงการ ซึ่งสามารถมองเห็น
ไดอยางชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 

ไมมี 

 
สัญญาณไฟกระพริบบน 

Concrete Barrier 
 5. ติดตั้งกําแพงกันอันตรายอยางตอเนื่องบริเวณจุดตัดกับถนนทองถิ่น

เฉพาะชวงที่กอสรางแนวเสนทางโครงการ 
 มีการติดตั้ ง Concrete Barrier เพื่ อกํ าหนดขอบเขตพื้นที่

กอสราง ตลอดแนวเสนทางโครงการ และบริเวณเสนทางตัดกับ
ถนนทองถิ่นเดิม  

ไมมี 

 
Concrete Barrier 

 6. กําหนดใหผูรับเหมากอสรางควบคุมและจํากัดความเร็วของ
ยานพาหนะที่ใชขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง โดยใหใชความเร็วไมเกิน 
40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในชวงที่ผานชุมชน และกวดขันพนักงานขับ
ยานพาหนะของโครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัดและ
กํากับดูแลผูรับเหมาไมใหมีการขนสงวัสดุกอสรางเกินน้ําหนักที่กําหนด 
(ควบคุมน้ําหนักไมเกิน 21 ตัน) เพื่อมิใหถนนในเสนทางการขนสงเกิด
ความเสียหาย 

 มีการควบคุมน้ําหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางไมใหเกิน
พิกัดที่กฎหมายกําหนด และควบคุมใหพนักงานขับรถขนสง
วัสดุกอสราง ขับรถดวยความเร็วไมเกิน 30-40 กม./ชม. ตลอด
แนวเสนทางที่ตัดผานชุมชน 

ไมมี 

 
ปายจํากัดความเร็ว 
ไมเกิน 30 กม./ชม. 

 7. กรมทางหลวงกําหนดใหผูรับเหมากอสรางควบคุม/จัดการพื้นที่
กอสราง การขนสงวัสดุอุปกรณใหอยูเฉพาะในบริเวณพื้นที่กอสรางที่
ไดรับการอนุมัติโดยกรมทางหลวงเทานั้น เพื่อปองกันการกองวัสดุกีด
ขวางเสนทางสัญจรของทองถิ่นทั้งถนนสายหลักและสายรองปจจุบัน 

 ผูรับเหมากอสรางมีการขนสงวัสดุกอสรางเฉพาะเสนทางที่
ไดรับอนุมัติจากกรมทางหลวงเทานั้น และจากการตรวจสอบไม
พบ การกองวัสดุกอสรางกีดขวางทางสัญจรของชุมชน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

8. ผูรับเหมาจะตองดําเนินการกอสรางดวยความระมัดระวังมิใหเกิด
ความเสียหายตอผิวการจราจรของเสนทางปจจุบัน หรือเปนอุปสรรค
ตอการสัญจร โดยปกติหากหลีกเลี่ยงไมไดจะตองจัดการแกไขใหเกิดผล
กระทบนอยที่สุด และปรับปรุงใหอยูในสภาพที่เรียบรอยโดยเรงดวน 

 โครงการฯ ตอน 24 ใชทางหลวงชนบท นฐ.1012 สําหรับการ
ขนสงวัสดุอุปกรณงานกอสราง จากการตรวจสอบไมพบความ
เสียหายบนทางหลวงชนบท นฐ.1012 และเสนทางทองถิ่นอื่นๆ 

ไมมี 

 
ทางหลวงชนบท นฐ.1012 

 9. ตองมีการประชาสัมพันธใหทราบลวงหนา ในกรณีที่ตองปดชองทาง
สัญจรเดิม หรือมีการดําเนินการใดๆ ที่เปนอุปสรรคของการสัญจรปกติ 
และตองติดตั้งปายชี้แจง เพื่อใหสามารถหลีกเลี่ยงไปใชเสนทางอื่นที่
สะดวกกวา และปองกันไมใหเกิดอุบัติเหตุและไมใหประชาชนใน
ทองถิ่นและผูใชทางรวมกันไดรับความเดือดรอน 

 มีการประชาสัมพันธการกอสรางใหแก ผูนําชุมชน และ
ประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนา กรณีที่ตองปดชองทางสัญจร
เดิม หรือการกอสรางอื่นๆ ที่ผานถนนทองถิ่น พรอมทั้ ง
ประชาสัมพันธเสนทางเลี่ยงพื้นที่กอสราง โดยที่ผานมาไมพบ
ขอรองเรยีนดานสัญจรของผูใชทาง 

ไมมี - 

10. สาธารณูปโภค 1. ใหผูรับเหมากอสรางจัดทําแผนรื้อยายที่ชัดเจนใหกับกรมทางหลวง 
หลังจากนั้น กรมทางหลวงประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อ
ชี้แจงรูปแบบการกอสรางในรายละเอียด พรอมทั้งกําหนดแผนรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภครวมกัน 

 การรื้อยายระบบสาธารณูปโภคตาง ดําเนินการโดยหนวยงาน
เจาของระบบสาธารณูปโภคนั้นๆ จากการตรวจสอบในเดือน
สิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา การรื้อยายระบบสาธารณูปโภค ได
ดําเนินการแลวเสร็จ 

ไมมี - 

 2. ติดตั้งปายประชาสัมพันธกอนมีการรื้อยายระบบสาธารณูปโภค และ
ตองแจงใหประชาชนในทองถิ่น และโรงเรียนในพื้นที่ทราบไมนอยกวา 
15 วัน 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา การรื้อ
ยายระบบสาธารณูปโภค ไดดําเนินการแลวเสร็จ 

ไมมี - 

 3. ในการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคตองรีบดําเนินการใหแลวเสร็จ
โดยเร็วที่สุด 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา การรื้อ
ยายระบบสาธารณูปโภค ไดดําเนินการแลวเสร็จ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. สาธารณูปโภค  
(ตอ) 

4. จัดใหมีบานพักคนงานกอสรางที่ไดมาตรฐานของวิศวกรรมสถาน
แหงประเทศไทย โดยมีการปองกันผลกระทบจากการมีบานพักคนงาน
กอสรางตอชุมชนที่อยูใกลเคียง เชน 
 กําหนดกฎเกณฑและคอยสอดสองดูแลพฤติกรรมคนงานกอสราง

ใหอยูในระเบียบ หากคนงานประพฤติผิดตองมีการวากลาว
ตักเตือนหรือการลงโทษ 

 จัดใหมีรั้วทึบชั่วคราวสูงประมาณ 2 เมตร 
 จัดใหมีการตรวจสอบประวัติคนงานและตรวจสุขภาพกอนรับเขา

ปฏิบัติงาน 
 กําหนดเวลาเขา-ออก บานพักคนงานกอสรางไวไมเกิน 22.00 น. 

หากมีความจําเปนตองมีการลงชื่อ พรอมบันทึกเวลาเขา-ออก 
 หามเลนการพนันและดื่นสุราในบริเวณบานพักคนงานกอสราง 
 หามสงเสียงดังในยามวิกาล 
 หามทะเลาะวิวาทระหวางคนงานดวยกันหรือระหวางคนงานกับ

คนในชุมชนใกลเคียง 
 จัดใหมีจุดรับเรื่องรองเรียนอยูที่สํานักงานชั่วคราวภายในพื้นที่

โครงการ 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีบานพักคนงานกอสราง ตาม
มาตรฐานของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย จากการ
ตรวจสอบไมพบปญหาการทะเลาะวิวาท ระหวางคนงาน
กอสราง กับชุมชนใกลเคียง 

ไมมี 

 
รั้วรอบบานพักคนงานกอสราง 

11. การระบายน้ํา ระยะกอนกอสราง     
และ การควบคุม 
น้ําทวม 

1. กรมทางหลวงพิจารณาออกแบบรายละเอียดโครงสรางระบบระบาย
น้ําของโครงการ ใหสามารถรองรับปริมาณน้ําที่จะไหลผานบริเวณแนว
เสนทางโครงการ เพื่อปองกันปญหาอุทกภัยที่อาจเกิดขึ้นในอนาคต 

 มีการออกแบบโครงสรางระบบระบายน้ําของโครงการ ตามที่
มาตรการกําหนด 

ไมมี รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

11. การระบายน้ํา ระยะกอสราง     
และ การควบคุม 
น้ําทวม (ตอ) 

1. ออกแบบโครงสรางเสนทาง และโครงสรางที่ผานทางน้ําธรรมชาติ
ตองไดมาตรฐานตามหลักวิศวกรรม และมีโครงสรางขนาดใหญเพียงพอ
ตอการรองรับการระบายน้ําและปองกันน้ําทวมอยางมีประสิทธิภาพ 
โดยการออกแบบเพื่อจัดโครงสรางการระบายน้ําที่เหมาะสมกับทางน้ํา
ที่ตัดผานในทุกจุด โดยกอสรางเปนสะพาน กรณีที่เปนทางน้ําขนาด
ใหญ ซึ่งตองกําหนดใหมีความยาวสะพานมากกวาหรือเทากับความ
กวางของทางน้ํา ไดแก แมน้ําแมกลอง ที่ กม.49+630 โดยจะตอง
ออกแบบไมใหกีดขวางการไหลของน้ํา และใหมีประสิทธิภาพอยาง
เพียงพอในการระบายน้ําเทากับหรือมากกวาสภาพการไหลเดิมของน้ํา 

 มีการออกแบบโครงสรางเสนทาง และโครงสรางที่ผานทางน้ํา
ธรรมชาติตามหลักมาตรฐานตามหลักวิศวกรรม และมี
โครงสรางขนาดใหญเพียงพอตอการรองรับการระบายน้ําและ
ปองกันน้ําทวม ตามที่มาตรการกําหนด สวนการกอสราง
สะพานขามแมน้ําแมกลองไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 
24 

ไมมี รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 

 2. บริเวณที่เปนพื้นที่เสี่ยงตอการเกิดน้ําทวมขัง ตองออกแบบโครงสราง
ระบบระบายน้ําใหมีขนาดใหญขึ้น หรือใหมีคาความปลอดภัย (Safety 
of Factor, F.S) มากกวาปกติ (ปกติ F.S = 1.2 เทา) ซึ่งเพียงพอตอการ
ออกแบบ ดังนี้ 
 กม.52+250, กม. 52+850, กม. 53+300 และ กม. 53+350 (คา

ความปลอดภัยเทากับ 13.46) 
 กม. 54+100, กม. 45+152, กม.55+888, กม.56+152,  

กม. 56+504 และ กม.56+790 (คาความปลอดภัย เทากับ 12.47) 
 กม.59+550, กม.60+270, กม.60+900, กม.60+270 และ 

กม.60+900 (คาความปลอดภัย เทากับ 5.56) 
 กม.62+206, กม.63+246, กม.64+078 และ กม.65+446  

(คาความปลอดภัย เทากับ 3.41) 
 กม.83+322, กม.84+348, กม.85+740 และ กม.86+612  

(คาความปลอดภัยเทากับ 3.32) 
 กม.92+100, กม.92+708, กม.93+500, กม.93+860,  

กม. 94+476 และกม. 96+204 (คาความปลอดภัย เทากับ 3.32) 

 บริเวณที่มาตรการกําหนด ไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 
24 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอยีดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

11. การระบายน้ําและ
การควบคุม 

ทั้งนี้โครงการไดออกแบบคาความปลอดภัยของระบบระบายน้ําในพื้นที่
เสี่ยงภัยน้ําทวมอยูในชวง 2.30-19.09 เทา 

    

น้ําทวม (ตอ) 3. กําหนดแผนดําเนินการกอสรางในชวงฤดูแลง โดยเฉพาะในบริเวณที่
เขาใกลทางน้ําธรรมชาติ หรือที่แนวเสนทางโครงการตัดผานทางน้ํา
ธรรมชาต ิ

 จากการตรวจสอบพบวา ไดดําเนินกิจกรรมการกอสรางสะพาน 
และกิจกรรมการกอสรางในบริเวณใกลทางน้ําธรรมชาติแลว
เสร็จ และอยูระหวางการปูผิวลาดยางแอสฟลท บนสะพาน
ยกระดับ 

ไมมี - 

 4. การกองดิน ทราย และวัสดุกอสรางอื่นๆ จะตองอยูหางจากแหลงน้ํา
ไมนอยกวา 50 เมตร เพื่อปองกันไมใหมีการชะพาตะกอนดินทรายไหล
ลงแหลงน้ํา รวมทั้งทําการขนยายออกจากพื้นที่ใหหมดโดยเร็ว เมื่อ
กอสรางแลวเสร็จ 

 ปจจุบันผูรับเหมากอสราง ไดดําเนินการกอสรางสะพานขาม 
ลําน้ํา แลวเสร็จ รวมทั้งมีการขนยายกองดิน ทราย และวัสดุที่
ใชในการกอสรางสะพานออกจากพื้นที่แลว จากการตรวจสอบ
ไมพบกองดิน ทราย และวัสดุที่ใชในการกอสราง วางกองไวใน
บริเวณใกลริมลําน้ํา 

ไมมี 

 
สะพานขามคลองทองไทร 

 5. บริเวณที่มีการกอสรางใกลแหลงน้ําใหซอมแซมบูรณะตลิ่งใหมีสภาพ
เดิมทันทีหลังการกอสรางแลวเสร็จ 

 มีการปลูกพืชคลุมดินเพิ่มเติมบริเวณพื้นที่ใกลแหลงน้ํา และ
ซอมแซมบูรณะตลิ่งหลังการกอสรางสะพานแลวเสร็จ 

ไมมี 

 
การปลูกพืชคลุมดินริมตลิ่ง 

 6. จัดใหมีสะพาน/ทอเหลี่ยม เพื่อปองกันการกีดขวางทางน้ําจํานวน 
104 แหง ตลอดแนวเสนทางโครงการ 

 มีการออกแบบสะพานและทอเหลี่ยมของโครงการ ตามที่
มาตรการกําหนด 

ไมมี รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. เกษตรกรรม/ 
การใชที่ดิน 

1. จํากัดการใชพื้นที่กอสราง บริเวณจุดเชื่อมตอกับถนนสายหลัก และ
บริเวณอาคารศูนยบริการทางหลวง สถานีบริการทางหลวง โดยตอง
ทํางานอยูในขอบเขตแนวเขตทางที่กําหนดไว รวมถึงควบคุมกิจกรรม
การกอสรางของโครงการที่จะไปรบกวนพื้นที่เกษตรใหนอยที่สุด เพื่อ
ลดการสูญเสียพื้นที่ที่มีศักยภาพในการเกษตร 

 มีการควบคุมใหดําเนินกิจกรรมการกอสรางเฉพาะภายในพื้นที่
เขตทางเทานั้น รวมทั้งมีการควบคุมดูแลไมใหมีกิจกรรมการ
กอสรางบุกรุก หรือทําความเสียหายตอพื้นที่เกษตรกรรม หรือ
เกิดผลกระทบตอการประกอบอาชีพเกษตรกรรมของประชาชน
ที่อยูนอกพื้นที่เขตทาง จากการตรวจสอบไมพบการบุกรุกพื้นที่
ภายนอกเขตทาง 

ไมมี 

 
กม.4+900 (Spur Line) 

 2. การใชพื้นที่เกษตรชั่วคราวเปนที่พักคนงาน เก็บกองวัสดุ สํานักงาน
ควบคุมงาน หรือถนนชั่วคราว ควรใชพื้นที่หลังจากมีการเก็บเกี่ยว
ผลผลิตแลว และควรเลือกพื้นที่เกษตรกรรมที่มีอายุสั้น และหลังจาก
กอสรางแลวเสร็จ ตองมีการฟนฟูใหกลับมาใชประโยชนในการเกษตร
ตอไปได 

 จากการตรวจสอบไมพบ การใชพื้นที่เกษตรกรรมเปนที่พัก
คนงาน เก็บกองวัสดุ สํานักงานควบคุมงาน หรือถนนชั่วคราว 
รวมทั้งไมพบความเสียหายตอพื้นที่เกษตรกรรมจากกิจกรรม
กอสรางโครงการ 

ไมมี - 

 3. พื้นที่การเกษตรที่เปนพืชไร หรืออายุสั้น ควรรอใหเกษตรกรเก็บ
เกี่ยวผลผลิตกอนจึงดําเนินการกอสราง 

 ดําเนินการกอสรางตามพื้นที่ที่ไดรับมอบจากการจัดกรรมสิทธิ์
ที่ดิน จึงไมสามารถประเมินผลกระทบได 

ไมมี - 

 4. การปฏิบัติงานตองใชระยะเวลาสั้นที่สุด และไมเกินตามแผนการ
กอสรางที่กําหนดไว เพื่อใหเกิดผลกระทบตอการทําเกษตรของ
ประชาชนนอยที่สุด 

 มีการปฏิบัติงานตามแผนการกอสรางตามที่กําหนดไว และ
ดําเนินการกอสรางตามพื้นที่ที่ไดรับมอบจากการจัดกรรมสิทธิ์
ที่ดิน รวมทั้งไมพบความเสียหายตอพื้นที่เกษตรกรรมจาก
กิจกรรมกอสรางโครงการ 

ไมมี - 

 5. ควบคุมผูรับเหมากอสรางไมใหบุกรุกหรือทําความเสียหายตอพื้นที่
เกษตรกรรม หรือกระทบตอการประกอบอาชีพเกษตรกรรมของ
ประชาชนในทองถิ่น 

 กรมทางหลวงมีการกําชับผูรับเหมากอสรางไมใหมีกิจกรรม
กอสรางไปบุกรุกและความเสียหายตอพื้นที่เกษตรกรรม รวมทั้ง
ไมพบปญหาขอรองเรียนดานผลกระทบตอการประกอบอาชีพ
เกษตรกรรมของประชาชนในทองถิ่น 

ไมมี - 

 6. จัดเตรียมเสนทางใหเกษตรกรใชสัญจรไป-มาได ในกรณีที่พื้นที่
เกษตรกรรมของเกษตรกรรายเดียวถูกแบงแยกออกเปน 2 สวน ให
ปฏิบัติตามมาตรการในหัวขอการแบงแยก 

 มีการออกแบบเสนทางเชื่อมโยง ระหวางสองฝงของเสนทาง
หลวงพิเศษที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ ตามที่มาตรการ
กําหนด 

ไมมี รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:/data/highway/2566/M8/Progress I/ rp04-M8.docx รายงานระหวางเดือนมีนาคม 2566-สิงหาคม 2566 
4-29 

ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. เกษตรกรรม/ 
การใชที่ดิน (ตอ) 

7. ในการกอสรางสํานักงานโครงการ บานพักคนงานและกิจกรรมการ
กอสรางทาง ควรใชพื้นที่เฉพาะในเขตทางเทานั้น เพื่อลดการรบกวน
การใชประโยชนที่ดินของประชาชนที่อยูนอกแนวเขตเวนคืน เพื่อให
เกิดผลกระทบขึ้นนอยที่สุด 

 จากการตรวจสอบพบวา สํานักงานกอสรางโครงการและ
บานพักคนงานตั้งอยูบริเวณริมทางหลวงชนบท นฐ.1012 ซึ่งอยู
ในพื้นที่เขตทางเดิม 

ไมมี 

 
สํานักงานควบคุมโครงการฯ  

ตอน 24 
13. เศรษฐกิ จและ
สังคม 

1. เปดโอกาสใหประชาชนที่ไดรับผลกระทบโดยตรงจากโครงการ ไดมี
สวนรวมในการพัฒนาโครงการตั้งแตระยะเริ่มตนของโครงการ คือระยะ
กอนกอสราง และระยะกอสราง โดยเฉพาะการไดมีสวนรวมในการรับรู
ขอมูลขาวสาร ตลอดจนการเสนอขอคิดเห็นที่เปนขอเสนอแนะตอ
โครงการ 

 กรมทางหลวงไดจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของชุมชนกอน
เริ่มการกอสราง รายละเอียดประกอบดวย ความเปนมา
โครงการ รูปแบบการกอสราง วัตถุประสงค รายละเอียด
โครงการ เบอรโทรศัพทติดตอ และจัดใหมีการติดตั้งกลองรับ
เรื่องรองเรียนไวที่บริเวณสํานักงานควบคุมการกอสรางโครงการ 
เพื่อรับขอคิดเห็นที่เปนขอเสนอแนะตอโครงการ 

ไมมี - 

 2. จัดทําแผนการกอสรางที่ชัดเจน และในการเขาปฏิบัติงานกอสราง
ชวงที่อยูใกลพื้นที่ชุมชน ควรมีการประสานงานแจงผูนําชุมชนและ
ชี้แจงกับประชาชนลวงหนา 

 มีการประชาสัมพันธการกอสรางใหแก ผูนําชุมชน และ
ประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนา โดยที่ผานมาไมพบขอ
รองเรียนจากชุมชนในพื้นที่ 

ไมมี - 

 3. ผูรับเหมากอสรางตองเขมงวดกวดขันมิใหคนงานหรือเจาหนาที่ของ
โครงการประพฤติปฏิบัติในทางที่อาจกอใหเกิดความเดือดรอนแกคนใน
ทองถิ่น ซึ่งรวมถึงการกอเหตุทะเลาะวิวาทกับคนในทองถิ่น 

 ผูรับเหมากอสรางไดมีการออกกฎระเบียบ มิใหคนงานกอสราง
และเจาหนาที่โครงการกอความเดือดรอนแกประชาชนใน
ทองถิ่น 

ไมมี - 

 4. เพื่อปองกันและลดความขัดแยงระหวางคนในทองถิ่นกับเจาหนาที่
และคนงานกอสรางของโครงการ โดยใหความสําคัญในการจางแรงงาน
ในทองถิ่นเปนอันดับแรก เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากแรงงาน
ตางถิ่น 

 คนงานกอสรางสวนใหญ เปนแรงงานตางถิ่นที่ทํางานประจํากับ
บริษัทผูรับเหมากอสรางอยางไรก็ตาม ทางโครงการไดมีการติด
ปายรับสมัครงานไวดานหนาสํานักงานควบคุมโครงการ เพื่อ
เปดโอกาสใหประชาชนในทองถิ่นเขามาทํางาน 

ไมมี - 

 5. สรางกําแพงชั่วคราวสูงอยางนอย 2 เมตร กั้นระหวางพื้นที่กอสราง
กับโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา เนื่องจากตั้งอยูใกลพื้นที่กอสรางมาก
ที่สุด 

 โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา ไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 
24 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 

D:/data/highway/2566/M8/Progress I/ rp04-M8.docx รายงานระหวางเดือนมีนาคม 2566-สิงหาคม 2566 
4-30 

ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

14. การโยกยายและ ระยะกอนกอสราง     
การเวนคืน 1. ดําเนินการจัดกิจกรรมสิทธิ์ และชดเชยทรัพยสินตลอดแนวเสนทาง

โครงการ ควรดําเนินการตามขั้นตอนของกฎหมายที่เกี่ยวของอยาง
โปรงใสและเปนธรรม และเปดโอกาสใหมีกระบวนการมีสวนรวมจากผู
ที่เกี่ยวของในทองถิ่น โดยจัดตั้งในรูปคณะกรรมการปรองดองทรัพยสิน 
และใหผูแทนในทองถิ่นมารวมเปนกรรมการกําหนดราคาชดเชย
ทรัพยสิน เพื่อใหเกิดความเปนธรรมตอเจาของที่ดินบริเวณแนวเสนทาง
โครงการตัดผานและตองดําเนินการใหแลวเสร็จกอนการดําเนินการ
กอสราง 

 สํานักจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน กรมทางหลวง ดําเนินการจัดกรรมสิทธิ์
ที่ดิน และชดเชยทรัพยสินคาเวนคืนที่ดินตลอดแนวเสนทาง
โครงการแลวเสร็จอยางอยางโปรงใสและเปนธรรม พรอมทั้ง
จัดการรับฟ งความคิดเห็นตอโครงการกอนที่ จะเริ่มตน
ดําเนินการกอสราง 

ไมมี - 

 2 .  สํ านั กจั ดกรรมสิทธิ์ ที่ ดิ น กรมทางหลวงดํ า เนิ นกิ จกรรม
ประชาสัมพันธเกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพยสินตอประชาชนที่
ไดรับผลกระทบ เพื่อสรางความเขาใจและแจงสิทธิที่ควรจะไดรับ 
ขั้นตอนการชดเชยที่ดินและทรัพยสินใหกับประชาชนที่ไดรับผลกระทบ
ในพื้นที่โครงการ 

 สํานักจัดกรรมสิทธิ์ที่ ดิน กรมทางหลวง ดําเนินการจัด
ประชาสัมพันธ เกี่ ยวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพย สินตอ
ประชาชนที่ไดรับผลกระทบ พรอมทั้งจัดการรับฟงความคิดเห็น
ตอโครงการกอนที่จะเริ่มตนดําเนินการกอสราง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

15. การแบงแยก ระยะกอนกอสราง     
 1. ออกแบบและกอสรางทางลอด-ทางขาม เพื่อใหประชาชนในทองถิ่น

สามารถเดินทางเชื่อมโยงระหวางสองฝงไดเหมือนเดิม รวมทั้งการจัดทํา
สะพานลอยคนเดินขามสําหรับรถจักรยานยนตและคนขามในยาน
ชุมชน หรือในบริเวณที่อยูไมไกลจนเกินไปจากบริเวณที่มีการสัญจรของ
คนเดินเทา เพื่อลดผลกระทบในการติดตอเดินทางของประชาชนใน
ทองถิ่นใหสามารถมีเสนทางเชื่อมโยง ระหวางสองฝงของเสนทางหลวง
พิเศษที่เหมาะสม มีประสิทธิภาพ และตอบสนองความตองการของ
ทองถิ่น รวมทั้งออกแบบเพื่อสรางทางบริการ (Service Road) ใน
ตําแหนงที่มีความตองการในการใชงานมากที่สุด เพื่อลดผลกระทบจาก
การพัฒนาเสนทางที่ไปกีดขวางการใชประโยชนเดิมในทองถิ่นที่ชุมชน
หนาแนน โดยรายละเอียดดังนี้ 

 ทางขาม จํานวน 50 แหง 
 ทางลอด จํานวน 16 แหง 
 สะพานลอยคนเดินขาม จํานวน 17 แหง 
 ทางบริการ ระยะทาง 83.63 กิโลเมตร 
 ที่กลับรถใตสะพาน 

 มีการออกแบบเสนทางเชื่อมโยง ระหวางสองฝงของเสนทาง
หลวงพิเศษที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ ตามที่มาตรการ
กําหนด 

ไมมี รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 

16. อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย 

1. ติดตั้งกําแพงกันอันตรายอยางตอเนื่องบริเวณจุดตัดกับถนนทองถิ่น
เฉพาะชวงที่กอสรางแนวเสนทางโครงการ พรอมทั้งติดตั้งปายเตือนผิว
ตางระดับลวงหนา เพื่อบอกถึงแนวเขตการกอสราง 

 มีการติดตั้ ง Concrete Barrier เพื่ อกํ าหนดขอบเขตพื้นที่
กอสราง ตลอดแนวเสนทางโครงการ และบริเวณเสนทางตัดกับ
ถนนทองถิ่นเดิม  

ไมมี 

 
Concrete Barrier 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

16. อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย (ตอ) 

2. กั้นเขตแนวพื้นที่ทํางานอยางชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 
เพื่อควบคุมไมใหยานพาหนะอื่นๆ สามารถเขามาใชพื้นที่ทํางานได 

 มีการใช Concrete Barrier เพื่อกําหนดขอบเขตพื้นที่กอสราง 
และมีการติดเครื่องหมายสะทอนแสง และไฟกระพริบบน 
Concrete Barrier ตลอดแนวเสนทางกอสรางโครงการ ซึ่ง
สามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 

ไมมี 

 
สัญญาณไฟกระพริบ 

บน Concrete Barrier 
 3. ปดฝาบอพักและเหล็กเสนที่โผลขึ้นมาใหเหมาะสม และติดตั้งกําแพง

กันอันตรายอยางตอเนื่อง เพื่อปองกันยานพาหนะที่เสียหาย 
 จากการตรวจสอบพบวา มีการติดตั้ง Concrete Barrier เพี่อ

กําหนดเขตพื้นที่กอสราง รวมทั้งไมพบฝาบอพักและเหล็กเสนที่
โผลขึ้นมาเหนือผิวถนน 

ไมมี - 

 4. จัดตั้งหนวยงานปฐมพยาบาลเบื้องตนที่สํานักงานสนาม และ
ประสานงานกับโรงพยาบาลที่อยูในเขตบริการใกลเคียงการกอสราง
แนวเสนทางโครงการลวงหนา เพื่อขอรับบริการกรณีผูปวยฉุกเฉินของ
โครงการ 

 ไดจัดใหมีหองปฐมพยาบาล อุปกรณปฐมพยาบาลประจําไวที่
สํานักงานควบคุมการกอสรางโครงการแตละตอน เพื่อปฐม
พยาบาลเบื้ องตนใหแกคนงานกอสราง พรอมประสาน
โรงพยาบาลนครชัยศรีลวงหนา กรณีผูปวยฉุกเฉินของโครงการ 

ไมมี 

 
หองปฐมพยาบาล 

 5. พื้นที่กอสรางงานคอนกรีต งานตอกเสาเข็ม และงานตอมอ จะตอง
ติดตั้งเครื่องหมายชนิดที่สะทอนแสง เพื่อเตือนใหผูขับขี่สามารถ
สังเกตเห็นสิ่งกีดขวางไดชัดเจนในเวลากลางคืน และอาจพิจารณาติดตั้ง
ไฟกระพริบในบริเวณที่มีความจําเปน 

 จากการตรวจสอบพบวา ผูรับเหมากอสรางไดดําเนินการ
กอสรางงานคอนกรีต งานตอกเสาเข็ม และงานตอมอแลวเสร็จ 
จึงไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

16. อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย (ตอ) 

6. จัดเตรียมพื้นที่สําหรับจอดรถและเครื่องจักรอุปกรณที่ใชในการ
กอสราง รวมทั้งสรางทางชั่วคราว (Access Road) เพื่อเขามายังพื้นที่
กอสรางใหรบกวนชุมชนนอยที่สุด 

 มีการจัดพื้นที่สําหรับจอดรถและเครื่องจักรอุปกรณที่ใชในการ
กอสรางไวภายในบานพักคนงาน และพื้นที่กอสรางเทานั้น 
รวมทั้งสรางทางชั่วคราวเพื่อเขามายังพื้นที่กอสราง โดยไม
กระทบตอชุมชนในพื้นที่ 

ไมมี 

 
พื้นที่สําหรับจอดรถ  
ภายในพื้นที่กอสราง 

 7. ติดตั้งปายเตือนพื้นที่กอสรางในระยะ 50-100 เมตร กอนถึงตําแหนง
พื้นที่กอสราง รวมถึงติดตั้งปายควบคุมความเร็วระหวางกอสราง และ
ติดตั้งปายเตือนคนงานในพื้นที่กอสราง 

 มีการติดตั้งปายจราจร ปายเตือน เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่
กอสราง กอนถึงพื้นที่กอสรางมากกวา 100 เมตร รวมทั้งมีการ
ติดปายจํากัดความเร็วไมเกิน 30-40 กม./ชม. ตลอดแนว
เสนทาง 

ไมมี 

 
ปายเตือนงานกอสราง 

 8. ควบคุมใหพนักงานขับรถปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด  มีการควบคุมและอบรมพนักงานขับรถขี่ยานพาหนะของ
โครงการ ใหปฏิบัติตามกฎจราจร และขับขี่ยานพาหนะดวย
ความระมัดระวัง จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุ และการทํา
ผิดกฎจราจรจากการขนสงวัสดุกอสราง 

ไมมี - 

 9. ฝกอบรมและและใหความรูความปลอดภัย และการใชเครื่องจักร
อุปกรณที่ถกูตองแกคนงานกอนการปฏิบัติงาน 

 ไดมีการอบรมใหคนงานกอสรางใหรูจักวิธี ใช  ดูแล และ
บํารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณตางๆ รวมทั้งไดตรวจสอบและ
บํารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณตางๆตามคําแนะนําของผูผลิต 

ไมมี - 

 10. ควบคุมใหคนงานใชอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลอยาง
เครงครัด 

 ผูรับเหมากอสรางจัดเตรียมอุปกรณปองกันความปลอดภัยสวน
บุคคล ไดแก หมวกนิรภัย รองเทาหุมสน ที่อุดหู (Ear Plug) ที่
ครอบหู (Ear Muff) และอุปกรณปองกันความปลอดภัยอื่นๆ 
ใหแกคนงานที่ตองปฏิบัติงานภายในพื้นที่กอสราง ตามความ
เหมาะสมของกิจกรรมการกอสราง  

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

16. อุบัติเหตุ และ 
ความปลอดภัย (ตอ) 

11. ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีแผนงานดานความปลอดภัยในพื้นที่
กอสรางโครงการ 

 มีการปฏิบัติตามแผนงานดานความปลอดภัยในพื้นที่กอสราง 
โดยมีเจาหนาที่ความปลอดภัยและอาชีวอนามัย (จป.) ประจํา
พื้นที่กอสรางควบคุมดูแลงานดานความปลอดภัยในพื้นที่
กอสราง 

ไมมี - 

 12. ตรวจสอบและบํารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ และยานพาหนะกอน
การปฏิบัติงานทุกครั้ง เพื่อปองกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้นกับคนงาน 
และเพื่อควบคุมระดับเสียงใหอยูในระดับปกติของเครื่องจักรนั้นๆ 

 มีการจัดใหมีโรงซอมบํารุงไวในบริเวณพื้นที่บานพักคนงาน
กอสราง และมีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอมบํารุงเครื่องจักร 
อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของโครงการอยางสม่ําเสมอ
ตามคําแนะนําของผูผลิตเพื่อใหเครื่องจักร อุปกรณกอสราง
ตางๆ ใหอยูในสภาพดีอยางสม่ําเสมอ 

ไมมี เอกสารการซอมบํารุง 
แสดงไวในภาคผนวก ช 

 13. พยายามเลือกใชวัสดุกอสรางจากแหลงที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสราง 
เพื่อลดปริมาณการขนยาย 

 ผูรับเหมากอสรางเลือกใชวัสดุกอสรางจากแหลงที่อยูใกลเคียง
พื้นที่กอสราง 

- - 

 14. หามกองวัสดุกอสรางบริเวณริมถนน หรือในพื้นที่สัญจรไป-มาของ
ประชาชน ตองจัดอยูในพื้นที่กอสราง และใหเปนสัดเปนสวน 

 มีการกองวัสดุกอสรางไวภายในพื้นที่เขตทาง เพียงชั่วคราว
เทานั้น และไวบริเวณสํานักงานชั่วคราว จากการตรวจสอบไม
พบการกองวัสดุกอสรางไวภายนอกพื้นที่เขตทาง 

ไมมี 

 
พื้นที่กองวัสดุกอสราง 

17. ประวัติศาสตรและ
โบราณคด ี

1. ใชเครื่องมือ อุปกรณ และเครื่องจักรที่จะทําใหเกิดแรงกระแทกนอย
ที่สุด เชน ใชเสาเข็มเจาะแทนเสาเข็มตอกบริเวณที่ผานชุมชนหนาแนน 
รวมถึงการลดพลังงานในการตอกเสาเข็ม 

 มีการเลือกใชอุปกรณและเคร่ืองจักรที่เกิดเสียงต่ําในกิจกรรม
กอสราง รวมทั้งปจจุบันไมมีกิจกรรมที่กอใหเกิดเสียงดังบริเวณ
ที่ผานพื้นที่ชุมชน มีเพียงกิจกรรมการปูผิวลาดยางแอสฟลทบน
สะพานยกระดับ 

ไมมี 

 
เครื่องจักรกลในการกอสราง   

   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4.3 การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ดําเนินการตรวจสอบผลการปฏิบัติงานของผูรับเหมากอสราง วาไดมีการปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมอยางมีประสิทธิภาพ
หรือไม และมีปญหาอุปสรรค รวมถึงแนวทางในการแกไขอยางไร และจากการทบทวนรายละเอียด พบวา แผนปฏิบัติ
การปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะกอสรางโครงการ ที่ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติ มีทั้งสิ้น 5 แผน 
ไดแก  

 1) แผนการจัดการลดผลกระทบตอการจราจร 
 2) แผนการจัดการควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา 
 3) แผนการจัดการลดผลกระทบตอการโยกยายและการเวนคืน 
 4) แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ 
 5) แผนปฏิบัตดิานการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 

 ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการที่กําหนดไว พบวา ผูรับจางกอสรางโครงการ ตอน 24 
สวนใหญมีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการครบถวน ยกเวน แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณพ้ืนที่ตามแนวเสนทางโครงการ 
ซึ่งยังรอการปฏิบัติ เนื่องจากยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยังไมแลวเสร็จ สามารถสรุปผลการปฏิบัติแผนการปฏิบัติการฯ 
ไดดังตารางที่ 4.3-1 

 
 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-1 
แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา 

แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  
ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. แผนการจัดการลดผลกระทบตอการจราจร 
แผนการจัดการจราจร 
1) การกอสรางแนวเสนทางโครงการในบริเวณที่ตัดกับทางหลวงสายหลัก 
เชน ทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) ทางหลวงหมายเลข 35 
(ถนนพระราม 2) เปนตน จําเปนตองมีการจัดเสนทางจราจรใหเหมาะสม 
โดยการจัดการจราจรสวนใหญใชวิธีปดชองจราจร 1 ชองทาง แลวจัด
ทําทางเบี่ยงชั่วคราวโดยติดตั้งแผงคอนกรีตกั้นบริเวณพื้นที่กอสราง 
รวมทั้งจัดใหมีปายไฟ สัญญาณเตือนและอุปกรณควบคุมการจราจรตางๆ 
ตามแบบ และขอบังคับของกรมทางหลวง รวมทั้งจัดเจาหนาที่จราจรและ
พนักงานโบกธงปฏิบัติงานประจําตลอดเวลาชวงกลางคืนจะจัดใหมีไฟแสง
สวาง และไฟเตือนบริเวณพื้นที่กอสราง เมื่อการกอสรางแลวเสร็จ จะปรับ
สภาพถนนใหใชสัญจรไดตามปกต ิ

 แนวเสนทางโครงการที่ตัดกับทางหลวงหมายเลข 4 
(ถนนเพชรเกษม) อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 24 ปจจุบัน
ดําเนินกิจกรรมกอสรางสะพานขามทางหลวงหมายเลข 
4 แลวเสร็จ และเปดการสัญจรไดตามปกติ โดยที่ผานมา
ไมพบปญหาดานการจราจร บริเวณถนนดังกลาว สวน
แนวเสนทางโครงการที่ตัดกับทางหลวงหมายเลข 35 
(ถนนพระราม 2) ไมไดอยูในการกอสรางโครงการสัญญา
นี ้

ไมม ี

 
สะพานยกระดับขามทางหลวง
หมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) 

ผลกระทบตอการคมนาคมในระยะกอสราง 
1) ตองมีการประชาสัมพันธใหประชาชนทราบเกี่ยวกับกําหนดการ
กอสรางและแนะนําเสนทางอื่นๆ ที่สามารถเลี่ยงเสนทางที่ใชในการ
กอสราง 

 มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการ โดย
มีรายละเอียดโครงการ ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่
กอสราง หนวยงานรับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง พรอม
ปายแนะนําเสนทางเลี่ยงพื้นที่กอสราง 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธการกอสราง 

2) ตองควบคุมและบังคับการใชกฎจราจรสําหรับบุคลากรของโครงการ
อยางเครงครัด เพื่อลดปญหาการเกิดอุบัติเหต ุ

 มีการควบคุมและอบรมพนักงานขับรถขี่ยานพาหนะของ
โครงการ ใหปฏิบัติตามกฎจราจร และขับขี่ยานพาหนะ
ดวยความระมัดระวัง จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุ 
และการทําผิดกฎจราจรจากการขนสงวัสดุกอสราง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-1 
แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา 

แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  
ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. แผนการจัดการลดผลกระทบตอการจราจร (ตอ) 
ผลกระทบตอการคมนาคมในระยะกอสราง (ตอ) 
3) ตองติดตั้งสัญญาณเตือนภัย สัญญาณไฟ ปายเตือน และปายหาม 
สําหรับผูใชรถใชถนนใหเห็นไดอยางเดนชัด กอนถึงพื้นที่โครงการ อยาง
นอย 500 เมตร ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 

 มีการติดตั้งปายจราจร ปายเตือน เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่
กอสราง กอนถึงพื้นที่กอสรางมากกวา 500 เมตร รวมทั้ง
มีเครื่องหมายสะทอนแสง และติดตั้งไฟกระพริบบน 
Concrete Barrier ตลอดแนวเสนทางกอสรางโครงการ 
ซึ่งสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน 

ไมมี 

 
ปายเตือนงานกอสราง 

 
สัญญาณไฟกระพริบบน 

Concrete Barrier 
4) หลังการกอสรางแลวเสร็จกอนคืนผิวจราจรตองซอมแซม ปรับปรุงให
อยูในสภาพเดิมหรือดีกวา 

 โครงการฯ ตอน 24 อยู ระหวางกอสราง จึ งยั งไม
จําเปนตองปฏิบัติตามมาตรการฯ กําหนด โดยปจจุบัน
โครงการฯ ตอน 24 ใชทางหลวงชนบท นฐ.1012 สําหรับ
การขนสงวัสดุอุปกรณงานกอสราง จากการตรวจสอบไม
พบความเสียหายบนทางหลวงชนบท นฐ.1012 และ
เสนทางทองถิ่นอื่นๆ  

ไมมี 

 
ทางหลวงชนบท นฐ.1012 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-1 
แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  
ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. แผนการจัดการควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา 
การปองกันและลดผลกระทบในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด 
1) ออกแบบขนาดชองเปด และสะพาน เพื่อการระบายน้ําตามหลักการ
ทางอุทกวิทยาใหเพียงพอ และสอดคลองกับทิศทางการระบายน้ําในพื้นที่ 

 มีการออกแบบโครงสรางระบบระบายน้ําของโครงการ 
ตามที่มาตรการกําหนด 

ไมมี รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 

การปองกันและลดผลกระทบในระยะกอสราง 
1) กรมทางหลวง ซึ่งเปนเจาของโครงการตองแจงผูรับเหมาใหทราบถึง
เงือนไขมาตรการลดผลกระทบดานการระบายน้ําและควบคุมน้ําทวม ที่
ไดรับความเห็นชอบจากสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม เพื่อใหผูรับเหมาไดนํามาตรการตางๆ ไปประกอบ
แผนการดําเนินงานกอสรางและนําเสนอใหกรมทางหลวงเห็นชอบกอนเริม่
การกอสราง 

 กรมทางหลวง กําชับผูรับเหมาใหมีการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่
เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-
ชะอํา 

ไมมี - 

2) กรมทางหลวง ในฐานะเจาของโครงการ ตองกํากับดูแลใหผูรับเหมา
ปฏิบัติตามแผนงานที่เสนอไวตลอดระยะเวลากอสราง เชน  

 กรมทางหลวง กําชับผูรับเหมาใหมีการปฏิบัติตาม
แผนงาน โดยดําเนินการกอสรางระบบระบายน้ําของ
โครงการ ตามที่มาตรการกําหนด รวมทั้งผานมาไมพบ
ปญหาน้ําทวมขังในพื้นที่กอสราง 

ไมมี 

 
รองน้ํากลางถนน 

กม.2+800 (Spur Line) 

- ทําการปรับปรุงแกไขปญหาที่ทําใหเกิดน้ําทวมขังในปจจุบัน เชน 
ปญหาระดับพื้นที่ต่ําเกินไป หรือระดับปากทอระบายน้ําไมเหมาะสม 

- ตรวจสอบสภาพทอ ทางระบายน้ําตลอดแนวการกอสรางโครงการ 
หากพบวามีการอุดตัน มีดินทรายทับถมหรือวัสดุกีดขวางตองรีบ
ดําเนินการนําออกโดยเร็ว เพื่อมิใหกีดขวางการระบายน้ํา พรอมกับ
ตรวจสอบประสิทธิภาพการปองกันการชะลางพังทลาย เพื่อมิใหเกิด
ปญหาตอเนื่องถึงการระบายน้ํา 

- การกอสรางถนนและสะพานทางเบี่ยง ตองไมปดกั้นการระบายน้ํา
ตามธรรมชาติและตองมีการตรวจสอบสภาพการระบายน้ําอยางนอย
ในชวง 24 ชั่วโมง หลังฝนตกหนัก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-1 
แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  
ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. แผนการจัดการควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา (ตอ) 
การปองกันและลดผลกระทบในระยะกอสราง (ตอ) 
3) กรมทางหลวง ตองกํากับดูแลผูรับเหมาใหมีการจัดวางระบบระบายน้ํา
ที่เหมาะสมและเพียงพอ สําหรับพื้นที่กอสรางสํานักงานฯ บานพักคนงาน
กอสราง บานพักเจาหนาที่ อาคารควบคุมดานฯ และสถานีบริการทาง
หลวง โดยตองคํานึงถึงความลาดชันของพื้นที่ การซึมและการไหลของน้ํา 
ตลอดจนพื้นที่รับน้ํา  ทั้ งนี้  จะตองไม เกิดน้ําทวมขังในพื้นที่ที่กําลัง
ดําเนินการกอสราง ขณะเดียวกันก็ตองไมทําใหเกิดน้ําทวมขังในพื้นที่
ขางเคยีง โดยอาจนําระบบการหนวงน้ํามาใช เชน การสรางบอพักน้ํากอน
ระบายออก 

 กรมทางหลวงรวมกับผูรับเหมากอสรางดําเนินการสราง
รางระบายน้ํารอบพื้นที่สํานักงานควบคุมโครงการฯ และ
บานพักคนงานกอสราง จากการตรวจสอบไมพบปญหา
น้ําทวมขังในพื้นที่กอสราง และพื้นที่ โดยรอบ สวน
บานพักเจาหนาที่ อาคารควบคุมดานฯ และสถานีบริการ
ทางหลวง ไมเกี่ยวของกับมาตรการดังกลาว เนื่องจากไม
อยูในแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 24 

ไมม ี - 

3. แผนการจัดการลดผลกระทบตอการโยกยายและการเวนคืน 
1) กรมทางหลวงจัดใหมีการประชาสัมพันธใหกับประชาชนในบริเวณ
ใกลเคียงพื้นที่โครงการทราบถึงระยะเวลาการกอสรางและขั้นตอนการ
กอสราง เพื่อปองกันไมใหประชาชนเขามาปลูกพืช หรือทําการเกษตรใน
พื้นที่เขตทาง เพื่อลดผลกระทบดานความขัดแยงที่อาจจะเกิดขึ้น 

 มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการ โดย
มีรายละเอียดโครงการ ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่
กอสราง หนวยงานรับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง 
บริเวณพื้นที่กอสราง จากการตรวจสอบไมพบการบุกรุก
พื้นที่ภายนอกเขตทาง 

ไมมี 

 
กม.4+900 (Spur Line) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-1 
แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  
ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ 
ลาดคันทาง 
ปลูกพืชคลุมดินที่ชวยในการยึดเกาะหนาดิน เชน หญา กระดุมทอง 
ดาดตะกั่ว เปนตน โดยอาจจะปลูกดวยการเจาะหลุมเปนจุด ๆ เรียงกัน
เปนแถว เพื่อปลอยใหเจริญเติบโตคลุมพื้นที่หนาดิน หรือโดยการหวาน
เมล็ดและปุยแลวรดน้ํา 

 โครงการฯ ตอน 24 ปจจุบันดําเนินกิจกรรมกอสรางลาด
คันทางแลวเสร็จ รวมทั้งไดมีการปลูกหญาคลุมดิน
บริเวณลาดคันทางแลวเสร็จ โดยการหวานเมล็ดและปุย
แลวรดน้ํา 

ไมม ี

 
กม.2+500 (Spur Line) 

เกาะกลาง 
ตนไมสําหรับปลูกบริเวณรองน้ํากลางถนน พันธุไมที่ปลูกควรเปนพันธุไม
ยืนตนระดับกลางและระดับสูง เชน สะเดา เสลา ตะแบก กระถินณรงค 
ทรงบาดาล เปนตน ลักษณะการปลูกเปนแถวที่ระยะหางเทาๆ กัน
ประมาณ 8.0-10.0 เมตร ปลูกเปนแถวคูระหวางรองน้ํา และมีระยะหาง
จากขอบไหลทางประมาณ 3.50 เมตร ระยะหางระหวางแถวประมาณ 
3.0-5.0 เมตร หรือปลูก 4 แถวสลับฟนปลา 

 การปลูกตนไมตลอดแนวเสนทางโครงการ จะดําเนินการ
โดยโครงการ O&M ซึ่งอยูระหวางการกอสรางดานเก็บคา
ผานทาง และระบบจัดเก็บคาผานทาง จึงยังไมถึงขั้นตอน
การปลูกตนไม  

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-1 
แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  
ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ 
เขตทาง 
บริเวณพื้นที่เขตทางสองขางมีพื้นที่ที่สามารถปลูกตนไมได (Planting 
Zone) ในขนาดตางๆ กัน ขึ้นอยูกับขนาดของพื้นที่ที่เหลือและระดับชั้น
ของการพัฒนาของคันทาง การคัดเลือกพันธุไมจะตองไมกีดขวางและเปน
อุปสรรคตอการระบายน้ํา รวมทั้งจะตองไมไดรับความเสียหายจากน้ําทวม
ขัง โดยปลูกไมยืนตนขางละ 4 แถว เชน กัลปพฤษ ทรงบาดาล ชงโค 
กระถินณรงค เสลา ทองอุไร หางนกยูงไทย และแปรงลางขวด เปนตน 
และพันธุไมพุม โดยปลูกไมยืนตนมีระยะหางระหวางตนประมาณ 10 
เมตร อยูดานใน และพันธุไมพุมเตี้ย เชน ประทัดไตหวัน เทียนทอง 
บานเชาสีเหลือง เปนตน มีระยะหางระหวางตน ประมาณ 0.30 เมตร 
ปลูกเปนทรงพุมกวาง 0.50 เมตร ยาวประมาณ 8 เมตร ตอชวง ปลูกอยู
ดานนอก โดยปลูกหางไหลทางประมาณ 2.0 เมตร คิดเปนพื้นที่ในการ
ปลูกไมยืนตนในบริเวณพื้นที่เขตทางตลอดแนวเสนทางโครงการประมาณ 
110 ไร โดยไดแบงการปลูกไมยืนตนในพื้นที่เขตทางของตอนที่ 1 (กม.ที่
0+000 ถึง กม.ที่ 71+570) เทากับ 71.57 ไร และตอนที่ 2 (กม.ที่ 
71+570 ถึง กมที่ 119+370) เทากับ 38.1 ไร  

 การปลูกตนไมตลอดแนวเสนทางโครงการ จะดําเนินการ
โดยโครงการ O&M ซึ่งอยูระหวางการกอสรางดานเก็บคา
ผานทาง และระบบจัดเก็บคาผานทาง จึงยังไมถึงขั้นตอน
การปลูกตนไม  

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-1 
แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  
ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 
ทางแยกตางระดบั 
การจัดภูมิทัศนจะเนนแบบไมยืนตนระดับสูง ปลูกในลักษณะคละพันธุคละ
ระยะหาง คลายการปลูกปา โดยระยะหางตอตนไมต่ํากวา 8.0 เมตร ปลูก
ไมหางายทนทาน และเปนไมใหรมเงา เชน มะฮอกกานี ประดู ทองหลาง
ใบดาง เปนตน สวนพื้นดินใหปลูกพืชคลุมดินที่ขยายพันธุไดงาย เชน ผัก
เปด กระดุมทองเล้ือย เปนตน หรือปลูกหญา 

 ไมเกี่ยวของกับมาตรการดังกลาว เนื่องจากกิจกรรมการ
กอสรางทางแยกตางระดับ ไมอยู ในแนวเสนทาง
โครงการฯ ตอน 24 

ไมมี - 

บริเวณพื้นที่ศูนยบริการทางหลวงและสถานีบริการทางหลวง 
ปลูกตนไมตนที่มีทรงพุมสวยงาม มีดอกสีสวยงาม หรือใหรมเงา (บริเวณที่
จอดรถ) เชน หูกระจง ประดู แคแสด เปนตน เพราะเปนพื้นที่ที่มีผูเขาใช
ปริมาณมากตองเนนความสวยงามและประโยชนใชสอยเปนหลัก สวนไม
พุม เลือกไมที่มีสีสันสวยงามเชนกัน เชน เฟองฟา เขม็ เทียนทอง ชอนทอง 
เปนตน  

 ไมเกี่ยวของกับมาตรการดังกลาว เนื่องจากกิจกรรมการ
กอสรางพื้นที่ศูนยบริการทางหลวงและสถานีบริการทาง
หลวง ไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 24 

ไมมี - 

5. แผนการประชาสัมพันธและการมสีวนรวมของประชาชน  
ผูรับเหมากอสราง 
1) ประสานงานกับองคกรหรือหนวยงานที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐและเอกชน
เพื่อดําเนินการที่สอดคลอง และแกไขปญหารวมกันในระหวางการกอสราง 

 มีการประสานงานกับหนวยในทองถิ่นเพื่อแกปญหาเรื่อง
รองเรียนรวมกันในระหวางกอสรางโครงการ 

ไมม ี - 

2) เผยแพรขอมูลใหประชาชนเขาใจในลักษณะและขั้นตอนในระยะ
กอสรางพรอมทั้ งจัดเจาหนาที่ดูแล และอํานวยความสะดวกดาน
การจราจรระหวางที่มีกิจกรรมกอสราง โดยเฉพาะในชวงที่กอสรางตัดผาน
ถนนหรือคลองและเสนทางที่ทองถิ่นใชงานประจํา 

 มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการ โดย
มีรายละเอียดโครงการ ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่
กอสราง หนวยงานรับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง 
บริเวณพื้นที่กอสราง ผูรับเหมากอสรางจัดใหมีเจาหนาที่
อํานวยความสะดวกดานการจราจร คอยดูแลการจราจร
บริเวณพื้นที่กอสราง 

ไมม ี

 
ปายประชาสัมพันธการกอสราง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-1 
แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  
ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. แผนการประชาสัมพันธและการมสีวนรวมของประชาชน (ตอ) 
ผูรับเหมากอสราง (ตอ) 
3) การเขาปฏิบัติงานตางๆ ในพื้นที่จะตองแจงใหชุมชนทราบลวงหนา โดย
ผานทางผูนําชุมชนอยางนอย 15 วัน 

 มีการประชาสัมพันธการกอสรางใหแก ผูนําชุมชน และ
ประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนา โดยที่ผานมาไมพบขอ
รองเรียนจากชุมชนในพื้นที่ 

ไมมี - 

กรมทางหลวง/ผูรับสมัปทาน 
1) ใหคําแนะนําผูถือกรรมสิทธิ์ที่ดินและทรัพยสินที่ถูกแบงแยกในการ
ดํารงชีวิตและประกอบอาชีพ 

 สํานักจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน กรมทางหลวง ดําเนินการให
คําแนะนําตอประชาชนที่ไดรับผลกระทบ พรอมทั้ง
จัดการรับฟงความคิดเห็นตอโครงการกอนที่จะเริ่มตน
ดําเนินการกอสราง 

ไมมี - 

2) ตั้งหนวยรับเรื่องราวรองทุกขที่เกิดจากการกอสรางโครงการที่เขตและ
แขวงการทางเพื่อรับทราบปญหาและผลกระทบตางๆ เพื่อเรงแกไขและ
อํานวยความสะดวกใหประชาชนที่ไดรับผลกระทบ (ทั้งนี้สืบเนื่องจาก
หนวยมวลชนสัมพันธที่จัดตั้งในชวงกอนกอสราง)  

 จัดใหมีเจาหนาที่รับเรื่องรองเรียนประจําไวที่สํานักงาน
ควบคุมการกอสรางโครงการ และจัดใหมีกลองรับเรื่อง
รองเรียนติดตั้งไวบริเวณดานหนาสํานักงานโครงการ เพื่อ
รับขอรองเรียนจากผูไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสราง 

ไมมี - 

3) ประชาสัมพันธเผยแพรการดําเนินการกอสรางโครงการผานสื่อตางๆ 
เปนระยะๆ 

 มีการประชาสัมพันธผลการดําเนินการกอสรางโครงการ
ผานชองทาง สื่อ Social media ไดแก เว็บไซตสํานัก
ก อสร า งทางที่  1  กรมทางหลวง  และ  Youtube 
Channel (My Way Thailand)  

ไมม ี - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 4.3-1 
แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา (ตอ) 

แผนปฏิบตัิการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
ปฏิบตัิ* รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  
ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. แผนการประชาสัมพันธและการมสีวนรวมของประชาชน (ตอ) 
กรมทางหลวง/ผูรับสมัปทาน (ตอ) 
4) สํารวจทัศนคติ ขอเสนอแนะ และขอคิดเห็นของประชาชนใกลเคียง
พื้นที่โครงการเพื่อนํามาพิจารณาประกอบในการพัฒนาการปฏบิัติงานและ
ปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะ
กอสราง ใหสอดคลองกับความตองการของประชาชน 

 มีการสํารวจทัศนคติ ขอเสนอแนะ และขอคิดเห็นของ
ประชาชนในระยะ 500 เมตร จากเขตทาง เพื่ อ
เสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติ
การปองกันและแกไขเพื่อลดผลกระทบในระยะกอสราง
ของประชาชนในพื้นที่ที่เหมาะสมและสอดคลองกับ
สภาพปจจุบัน 

ไมมี - 

5) ประชุมกลุมยอยประชาชนและองคกรประชาชน โดยเฉพาะกลุมผูไดรับ
ผลกระทบจากการกอสรางโครงการ เพื่อติดตามตรวจสอบชีวิตความ
เปนอยูการใหความชวยเหลือ และรับฟงความคิดเห็นซึ่งมีประโยชนในการ
ดําเนินการพัฒนาโครงการในรายละเอียดที่สัมพันธกับคุณภาพชีวิตของ
ประชาชน 

 กรมทางหลวงไดจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของชุมชน
กอนเริ่มการกอสราง รายละเอียดประกอบดวย ความ
เปนมาโครงการ รูปแบบการกอสราง วัตถุประสงค 
รายละเอียดโครงการ เบอรโทรศัพทติดตอ และจัดใหมี
การติดตั้งกลองรับเรื่องรองเรียนไวที่บริเวณสํานักงาน
ควบคุมการกอสรางโครงการ เพื่อรับขอคิดเห็นที่ เปน
ขอเสนอแนะตอโครงการ 

ไมมี - 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4.4 การปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาต ิ

 ผลการการตรวจสอบการปฏิบัติตามเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ในการประชุมครั้งที่ 2/2555 เมื่อวันที่ 16 มีนาคม พ.ศ.2555 มี
รายละเอียดดังตารางที่ 4.4-1 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 4 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.4-1 
การปฏิบัติตามมติของคณะกรรมการผูชํานาญการฯ/คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา 

เง่ือนไขตามมติของคณะกรรมการผูชํานาญการฯ/ 
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 

ผลการ
ปฏิบัติงาน 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 
เอกสารอางอิง 

1. ดําเนินการตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
รวมท้ังมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กําหนด
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา ของกรมทางหลวง ซึ่งผานการ
พิจารณาจากคณะกรรมการผูชํานาญการการพิจารณารายงานการ
วิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานคมนาคม ของสวนราชการ 
รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการรวมกับเอกชน ในการประชุมครั้งที่ 4/2554 
เมื่อวันที่ 30 มีนาคม 2554 และตามความเห็นของคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาต ิ

 1. กรมทางหลวงไดดําเนินการดําเนินการตามมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กําหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา 

ไมมี - 

2. นําความเห็นของคณะกรรมการสิ่ งแวดลอมแหงชาติ  เสนอ
คณะรัฐมนตรี  เพื่อประกอบการพิจารณาตามมาตรา 47 แหง
พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.
2535 ตอไป 

 2. กรมทางหลวง มีการนําความเห็นของคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ เสนอตอคณะรัฐมนตรี เพื่อประกอบการ
พิจารณาใหกอสรางโครงการ  

ไมมี - 

 

 



บทที่ 5 
การปฏบิัตติามมาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 5 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทที่ 5 
การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

5.1 แผนการดําเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ในการดําเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม 
ชวง ระหวาง กม.0+000 ถึง กม.9+856 หรือเสนทางเชื่อมตอ (Spur Line) ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81  
สายบางใหญ-กาญจนบุรี ในการศึกษาครั้งนี้ มีจุดเริ่มตนที่ กม.1+119.007 LT/ กม.1+225 RT บริเวณทางแยกตางระดับ
นครชัยศรี อําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม และสิ้นสุดที่ กม.9+856 ระยะทางรวม 8.737 กิโลเมตร บริษัทที่ปรึกษาได
วางแผนงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ครอบคลุมปจจัยสิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของทั้งหมด ตามที่ระบุไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยจะแสดงผลการติดตามตรวจสอบในดังตารางที่ 5.1-1 มีรายละเอียด 
การดําเนินงานแตละปจจัย ดังตอไปนี ้

 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 5 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

หมายเหตุ : ** เสนอแนะเพิ่มเติมโดยบริษัทที่ปรึกษา  

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 5.1-1 
การดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา (กม.0+000 ถึง กม.9+856)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติาม* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดําเนินการ 

1. ระดับเสียง - Leq (24 ชม.) 
- Leq (8 ชม.) ** 
- Lmax 

- Ldn  

- L90 

จํานวน 1 สถานี ไดแก 
- โรงเรียนพลอยจาตรุจินดา  
(กม.6+091)*** 

ตรวจวัด 5 วัน ตอเนื่องกัน 
ความถี่ 2 ครั้ง/ป 

 ดําเนินการเก็บตัวอยางและตรวจวัดระดับเสียง โดยมีสถานีตรวจวัดและดัชนี
ตรวจวัดตามที่กําหนด ดังนี ้(รายละเอียดแสดงดัง ขอ 5.2.2) 
 ครั้งที่ 1 วันที่ 24-28 พฤษภาคม พ.ศ.2566 

- - 

2. การระบายน้ําและการควบคุมน้ํา
ทวม 

- การเกิดปญหาน้ําทวมขังในพื้นที ่
- ตรวจสอบสภาพทอและทางระบายน้ํา 

- ตลอดแนวกอสรางเสนทางโครงการ 1 ครั้ง/เดือน  ดําเนินการตรวจสอบการเกิดปญหาน้ําทวมขังในพื้นที่ ตรวจสอบสภาพทอและ
การระบายน้ํา ตามที่กําหนด (รายละเอียดแสดงดัง ขอ 5.2.6) ดังนี ้
 ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 25-28 พฤษภาคม พ.ศ.2566 
 ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 12-14 มิถุนายน พ.ศ.2566 
 ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 17-19 กรกฎาคม พ.ศ.2566 
 ครั้งที่ 4 ระหวางวันที่ 21-29 สิงหาคม พ.ศ.2566 

- - 

3. การคมนาคม - สภาพการชํารุดเสียหายของเสนทาง
ขนสงวัสดุ อุปกรณกอสราง 
- สถิติการเกิดอุบัติเหตุ บริเวณจุดตัดกับ
ถนนสายอื่น 

- ทางหลวงหมายเลข 323 
- ทางหลวงหมายเลข 324 
- ทางหลวงหมายเลข 3453 
- ทางหลวงหมายเลข 3081 
- ทางหลวงหมายเลข 3089  
- ทางหลวงหมายเลข 3394 

1 ครั้ง/เดือน  ดําเนินการตรวจสอบสภาพการชํารุดเสียหายของเสนทางขนสงวัสดุ อุปกรณ
กอสราง และสถิติการเกิดอุบัติเหตุ บริเวณจุดตัดกับถนนสายอื่น (รายละเอียด
แสดงดัง ขอ 5.2.7) ดังนี ้
 ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 25-28 พฤษภาคม พ.ศ.2566 
 ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 12-14 มิถุนายน พ.ศ.2566 
 ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 17-19 กรกฎาคม พ.ศ.2566 
 ครั้งที่ 4 ระหวางวันที่ 21-29 สิงหาคม พ.ศ.2566 

- - 

4. เศรษฐกิจสังคม - การรับรูขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
- ผลกระทบและปญหาที่เกิดขึ้น 
- ความคิดเห็นและทัศนคติตอโครงการ 

จํานวน 10 ชุมชน ไดแก 
- หมู 1 บานแหลมบัว 
- หมู 2 บานแหลมบัว 
- หมู 1 บานศีรษะทอง 
- หมู 2 บานคันราง 
- หมู 2 บานอําผาง 
- หมู 4 บานทานอย 
- หมู 1 บานวัดทาใน 
- หมู 2 บานคลองวัว 
- หมู3 บานกลาง 
- หมู 4 บานวัดนอย 

1 ครั้ง/ป  ดําเนินการสํารวจทัศนคติดและความคิดเห็นของประชาชน โดยคาดวาจะ
ดําเนินการสํารวจครั้งที่ 1 ในเดือนธันวาคม พ.ศ.2566 (รายละเอียดแสดงดัง 
ขอ 5.2.8)  

- - 

5. การใชประโยชนท่ีดิน*** - การใชพื้นที่ในเขตทาง 
- ความพอเพียง ความตองการ และ
ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะจากผูใชทาง 

- ตลอดแนวเสนทางโครงการ 
- ทางเขาออกชั่วคราวที่เขาสูพื้นที่อาศัย 
ร า นค า  สถ านประกอบก าร  พื้ นที่
เกษตรกรรม 

1 ครั้ง/ป  ดําเนินการสํารวจการใชพื้นที่ในเขตทาง และความพอเพียง ความตองการ และ
ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะจากผูใชทาง โดยคาดวาจะดําเนินการสํารวจครั้งที่ 1 
ในเดือนธันวาคม พ.ศ.2566 (รายละเอียดแสดงดัง ขอ 5.2.9)  

- - 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 5 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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5.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

5.2.1 ระดับเสียง 

 ดําเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ตลอดแนวเสนทางโครงการ ซึ่งเปนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการตามที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับเสียงตามแนวเสนทางตัดผานโดยเฉพาะบริเวณ
พื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากโครงการฯ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีตรวจวัดระดับเสียง : ดําเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง โดยมีตําแหนงและจํานวน
สถานีตรวจวัดระดับเสียง ตามที่ไดกําหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ จํานวน 1 สถานี ดังนี ้
(รูปที่ 5.2.1-1 และ รูปที่ 5.2.1-2) 

สถานีตรวจวัดระดับเสียง ตําแหนงกิโลเมตร ระยะหางจากเขตทาง (เมตร) 

โรงเรียนพลอยจาตรุจินดา กม.6+091 160 

  2.2) ระยะเวลาตรวจวัด : ดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปนเวลา 5 วัน ตอเนื่องกัน และครอบคลุม
ชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน เปนเวลา 2 ป รวมจํานวนการตรวจวัดระดับเสียง 
4 ครั้ง โดยในระยะที่ผานมา ไดดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 24-28 พฤษภาคม พ.ศ.2566  (ภาพ
ที่ 5.2.1-1) 

  

 

โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 24-28 พฤษภาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.2.1-1 การตรวจวัดระดับเสียง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 5 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.2.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง 

 

จุดสิ้นสุด Spur Line 
กม.9+856 

กม.29+000 (M81) /จุดเริ่มตน Spur Line  
กม.0+000 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 5 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.2.1-2 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 5 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  2.3) ดัชนีตรวจวัด: ดําเนินการวิ เคราะหและเก็บตัวอยางตามวิธีมาตรฐานของ ISO 1996-1 
(International Standard for Organization 1996-1) สรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

1. Leq (24 ชม.) 

Integrating Sound 
Level Meter 

Sound Level Recording 
ตาม ISO 1996-1 

ISO 
2. Leq (8 ชม)* 
3. Lmax 
4. Ldn 
5. L90 

หมายเหตุ : * เสนอแนะเพิ่มเติมโดยบริษัทที่ปรึกษา 

  2.4) การประเมินผลการศึกษาและจัดทําขอเสนอแนะ 

   2.4.1) นําขอมูลระดับเสียงที่ไดจากการตรวจวัด/วิเคราะหมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับ
เสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) และประกาศกรมสวัสดิการและ
คุมครองแรงงาน เรื่อง มาตรฐานระดับเสียงที่ยอมใหลูกจางไดรับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการทํางานในแตละวัน (ประกาศใน
ราชกิจจานุเบกษา เลม 135 ตอนพิเศษ 19 ง เมื่อวันที่ 26 มกราคม พ.ศ.2561) รวมถึงเปรียบเทียบกับผลการตรวจระดับ
เสียงในชวงที่ผานมา และผลที่ไดจากการคาดการณผลกระทบตอระดับเสียงในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 

   2.4.2) สรุปผลกระทบที่มีตอระดับความดังของเสียงในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระดับความดังของ
เสียงตามที่กําหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.4.3) เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

   2.4.4) เตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที่ เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
ผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.1.1) รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาง
หลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา พ.ศ.2555 โดยบริษัท แอสดีคอน คอรปอเรชั่น จํากัด, บริษัท ดาวฤกษ 
คอมมูนิเคชั่น จํากัด ระหวาง กม.0+000 ถึง กม.9+856 ไดดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงจํานวน 1 สถานี ไดแก โรงเรียน
พลอยจาตรุจินดา จํานวน 2 ครั้ง ระหวางวันที่ 12-17 กันยายน พ.ศ.2550 และระหวางวันที่ 17-22 ธันวาคม พ.ศ.2550 
พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 51.5-61.5 dB(A) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 78.6-
91.5 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กําหนด สวนระดับเสียงเฉลี่ยในเวลากลางวันและกลางคืน 
(Ldn) มีคาระหวาง 57.5-62.6 dB(A) ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 10 (L10) มีคาระหวาง 38.8-68.6 dB(A) ระดับเสียง
เปอรเซ็นไทลที่ 50 (L50) มีคาระหวาง 36.1-67.1 dB(A) ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 38.0-69.8 
dB(A) และระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที (Leq 5 min) ระหวาง 38.0-69.8 dB(A)) 

ผลการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางดวยแบบจําลองทางคณิตศาสตร บริเวณโรงเรียน
พลอยจาตรุจินดา ระยะหางจากแนวกึ่งกลางถนน 160 เมตร พบวา คาระดับเสียงเฉลี่ยน 24 ชั่วโมง ในขณะกอสรางมีคา 
68.8 dB(A) และคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ในขณะกอสรางรวมกับคาระดับเสียงพื้นฐาน มีคา 69.0 dB(A) 
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  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา  

3.2.1) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 3) พ.ศ.2565 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด  
เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด ดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา จํานวน 4 ครั้ง ในเดือน
สิงหาคม พ.ศ.2564 (ฤดฝน), ธันวาคม พ.ศ.2564 (ฤดูแลง), กรกฎาคม พ.ศ.2565 (ฤดฝน) และพฤศจิกายน พ.ศ.2565  
(ฤดูแลง) พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 52.1-61.3 dB(A) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคา
ระหวาง 51.4-94.6 dB(A) สวนคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลากลางวันและกลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 57.4-68.2 dB(A) 
ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 35.0-61.9 dB(A) มีรายละเอียดดัง (ตารางที่ 5.2.1-1) 

  3.3) ผลการดําเนินการในปจจุบัน 

   ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดาครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 24-28 
พฤษภาคม พ.ศ.2566 เปนสถานีตรวจวัดที่เปนตัวแทนของกิจกรรมการกอสรางโครงการฯ ตอน 25 และพื้นที่กอสรางดาน
เก็บคาผานทางศีรษะทอง พบวา กิจกรรมการกอสรางโครงการฯ ตอน 25 ไดดําเนินการแลวเสร็จ และอยูระหวางการตอก
เสาเข็มเพื่อกอสรางดานเก็บคาผานทางศีรษะทอง โดยผลการตรวจวัดระดับเสียง มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 
hr) ระหวาง 52.6-59.3 dB(A) มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 8 ชั่วโมง (Leq 8 hr) ระหวาง 52.7-59.8 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 58.0-63.7 dB(A) สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 84.1-92.6 dB(A) และมีคา
ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที ่90 (L90) อยูในชวง 48.1-54.9 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กําหนดคา 
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ไวไมเกิน 70 dB(A) และ คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) มี
รายละเอียดดัง (ตารางที่ 5.2.1-1 และรูปที่ 5.2.1-3 สําหรับผลการตรวจวัดแสดงไวในภาคผนวก ง)   

  3.4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.4.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

    การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงโรงเรียนพลอยจาตุรจินดาในปจจุบัน 
(พฤษภาคม พ.ศ.2566) กับผลการตรวจวัดระดับเสียงขณะจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กันยายน 
พ.ศ.2550 และธันวาคม พ.ศ.2550) และผลการตรวจวัดในระยะกอสรางที่ผานมา (สิงหาคม พ.ศ.2564, ธันวาคม พ.ศ.
2564, กรกฎาคม พ.ศ.2565 และพฤศจิกายน พ.ศ.2565) พบวา ผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน มีคาระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมืองสายนครปฐม-ชะอํา และผลการตรวจวัดในระยะกอสรางที่ผานมา รวมทั้งมีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับ
เสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่ 90 (L90) ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในระยะกอสรางที่ผาน
มา โดยผลการตรวจวัดระดับเสียงปจจุบันมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 5 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:\data\Highway\2566\M8\Progress I\rp05.docx   รายงานระหวางเดือนมีนาคม 2566-ธันวาคม 2566 

    5-8 

ตารางที่ 5.2.1-1 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา  

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A)) การประเมินผลการตรวจวัด 

เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน Leq 24 hr Leq 8 hr Ldn Lmax L90 
( EIA ) กันยายน พ.ศ.25501 52.4-61.5 ** 57.7-62.6 84.1-88.7 34.2-61.4 ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกําหนด 

 ธันวาคม พ.ศ.25501 51.5-53.5 ** 57.5-58.5 78.6-91.5 39.2-58.6  
ระยะกอสราง (ระยะที่ 3) สิงหาคม พ.ศ.25642 52.7-56.1 ** 60.9-65.3 56.3-93.1 35.0-60.4  

 ธันวาคม พ.ศ.25642 52.1-54.3 ** 57.4-59.8 57.0-85.4 42.4-53.6  
 กรกฎาคม พ.ศ.25652 53.6-55.1 ** 60.1-61.7 68.7-81.7 45.8-52.3  
 พฤศจิกายน พ.ศ.25652 57.2-61.3 ** 60.7-68.2 51.4-94.6 38.9-61.9  

ระยะกอสราง (ปจจุบัน) พฤษภาคม พ.ศ.2566 52.6-59.3 52.7-59.8 58.0-63.7 84.1-92.6 48.1-54.9  
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 69.0 - - - -  

มาตรฐาน ≤703  ≤854 - ≤1153   
ที่มา : 1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา, สิงหาคม พ.ศ.2555 
 2 รายงานขั้นสุดทาย (Final Report) การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 3), มีนาคม พ.ศ.2565 
หมายเหตุ : 3 มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 
   : 4 ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน เรื่อง มาตรฐานระดับเสียงที่ยอมใหลูกจางไดรับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการทํางานในแตละวัน 
    - ไมไดกําหนด ** ไมไดตรวจวัด  
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รูปที่ 5.2.1-3 ผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา 
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   3.4.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดาในปจจุบัน 
(พฤษภาคม พ.ศ.2566) กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยที่โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา
เปนสถานีตรวจวัดที่เปนตัวแทนของกิจกรรมการกอสรางโครงการฯ ตอน 25 และพื้นที่กอสรางดานเก็บคาผานทางศีรษะ
ทอง ในแนวเสนทางเชื่อมตอกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 สายบางใหญ-กาญจนบุรี ผลการตรวจสอบในเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2566 พบวา กิจกรรมการกอสรางโครงการฯ ตอน 25 ไดดําเนินการแลวเสร็จ และอยูระหวางการตอก
เสาเข็มเพื่อกอสรางดานเก็บคาผานทางศีรษะทอง โดยผลการตรวจวัดระดับเสียง มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 
hr) ระหวาง 52.6-59.3 dB(A) ซึ่งต่ํากวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองสายนครปฐม-ชะอํา ซึ่งคาดวาจะมีระดับเสียงในระยะกอสรางเทากับ 69 dB(A) โดยผลการตรวจวัด
ระดับเสียงในปจจุบัน ยังมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงบริเวณโรงเรียนพลอยจาตุรจินดาในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2566 
พบวา มีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน รวมทั้งมีคาใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในระยะที่ผานมา เมื่อ
เปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มีคาระดับเสียงต่ํากวาที่ไดมีการ
คาดการณไว จึงสรุปไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงตอชุมชนตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

5.2.2 การควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา 

 ดําเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ําและการควบคุมน้ําทวมตลอดแนวการกอสรางเสนทาง
โครงการ โดยเนนสภาพการสะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในรางระบายน้ํา ปญหาการอุดตันของทอระบายน้ํา สภาพ
ปญหาน้ําทวม และการเกิดน้ําหลากในพื้นที่ ฯลฯ 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาและตรวจสอบผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการตอสภาพการระบายน้ําและ
การควบคุมน้ําทวมตลอดแนวเสนทาง 

  1.2) เพื่อประเมินประสิทธิภาพของมาตรการในการลดผลกระทบตอสภาพการระบายน้ําและการ
ควบคุมน้ําทวมเนื่องจากการกอสรางโครงการและหาแนวทางในการแกไข 

  1.3) เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานการระบายน้ําและการ
ควบคุมน้ําทวมใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) พื้นที่ดําเนินการเพื่อติดตามตรวจสอบเปนพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการตัดผาน โดยเนนลําน้ํา
ธรรมชาติ/ทางน้ํา และอาคารระบายน้ํา/ทอลอด ฯลฯ 

  2.2) จะศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในประเด็นการระบายน้ําและ
การควบคุมน้ําทวม เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานในการติดตามตรวจสอบและเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นกับสภาพ
ปจจุบัน 
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  2.3) ระยะเวลาตรวจสอบ : บริษัทที่ปรึกษาจะดําเนินการตรวจสอบในภาคสนาม ตลอดระยะเวลา
การศึกษา 720 วัน โดยจะดําเนินการตรวจสอบสภาพการระบายน้ําและการควบคุมน้ําทวม ทุกๆ 1 เดือน เพื่อตรวจสอบ
และวิเคราะหสภาพพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ และจะถายรูปเพื่อแสดงตําแหนงกิจกรรมการกอสรางตางๆ ลงในแผน
ที่ภูมิประเทศ มาตราสวน 1:50,000 หรือภาพถายทางอากาศ หรือภาพถายดาวเทียม ดังสรุปประเด็นที่จะตรวจสอบ ดังนี้ 

   2.3.1) สภาพการระบายน้ํา เชน ทิศทางและลักษณะการไหลหรือการระบายน้ําในพื้นที่
กอสราง การมี/ไมมีระบบระบายน้ํา ความสมบูรณและความเพียงพอของระบบระบายน้ําตามแนวเสนทางตัดผานแหลง
น้ํา/ลําน้ํา หรือการตื้นเขินของลําน้ํา/ทางน้ํา ฯลฯ 

   2.3.2) สภาพปญหาน้ําทวมขัง เชน สภาพการระบายน้ําจากพื้นที่โครงการฯ จะสงผลกระทบให
เกิดปริมาณน้ําทวมขังในพื้นที่สวนตางๆ ตามแนวเสนทางตัดผาน เชน พื้นที่รกรางวางเปลา พื้นที่เกษตรกรรม ชุมชนที่พัก
อาศัยและลําน้ําหรือไม 

    รวมทั้งจัดทําแบบบันทึกขอมูลสภาพปญหาน้ําทวมขังในพื้นที่ ในกรณีที่มีฝนตกหนัก 
เพื่อใหผูรับเหมากอสรางรวบรวม และบันทึกขอมูลไวภายใน 24 ชั่วโมง เพื่อความรวดเร็วในการติดตามและตรวจสอบ
ขอมูล 

   2.3.3) สภาพการสะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในทางระบายน้ําหรืออาคารระบายน้ํา เชน 
อาคารระบายน้ําหรือทอระบายน้ํามีปญหาดานการแตกราวหรือรั่วหรือเสียหายจนสามารถใชงานไดหรือมีปญหาการอุด
ตันเนื่องจากตะกอนดินหรือไม 

   2.3.4) ลักษณะการไหลของน้ําและการตื้นเขินของลําน้ํา/ทางน้ํา เชน ปญหาการพังทลายตาม
แนวเสนทางในพื้นที่สูงๆ หรือการวางเศษวัสดุที่ใชในการกอสรางปรับปรุงไวบนไหลทางตามแนวเสนทางตัดผานหากมีฝน
ตกลงมาอาจมีการพัดพาเศษวัสดุดังกลาวลงสูแหลงน้ํา/ทางน้ําได 

  2.4) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดําเนินการตรวจสอบสภาพการระบายน้ําและการควบคุมน้ําทวม ทุกๆ 1 
เดือน ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน รวมจํานวนทั้งสิ้น 24 ครั้ง โดยไดดําเนินการสํารวจสภาพการระบายน้ํา แลว 4 
ครั้ง ดังนี ้

   ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 25-28 พฤษภาคม พ.ศ. 2566 
   ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 12-14 มิถุนายน พ.ศ. 2566 
   ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 17-19 กรกฎาคม พ.ศ. 2566 
   ครั้งที่ 4 ระหวางวันที่ 21-29 สิงหาคม พ.ศ. 2566 

  2.5) การประเมินผลการศึกษาและจัดทําขอเสนอแนะ 

   2.5.1) นําผลการติดตามตรวจสอบในประเด็นตางๆ ดานการระบายน้ําและการควบคุม 
น้ําทวม เชน สภาพการระบายน้ํา สภาพปญหาน้ําทวมขัง สภาพการสะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในอาคารระบายน้ํา 
และลักษณะการไหลของน้ําและการตื้นเขินของลําน้ํา/ทางน้ํา ฯลฯ มาสรุปผลกระทบดานการระบายน้ําและการควบคุมน้ํา
ทวม เพื่อประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กําหนดไวใน
รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม วามีความเหมาะสมเพียงพอหรือไม 

   2.5.2) เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดาน 
การควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ําตามความเหมาะสม หรือนําไปปฏิบัติไดจริงในสภาพปจจุบันไดทันที 

   2.5.3) อาจมีการปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานการระบายน้ําและการควบคุม 
น้ําทวมที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   3.1.1) รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการ 
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา พ.ศ. 2555 โดยบริษัท แอสดีคอน คอรปอเรชั่น จํากัด, บริษัท ดาว
ฤกษ คอมมูนิเคชั่น จํากัด ระหวาง กม.0+000 ถึง กม.9+856 อยูในพื้นที่จังหวัดนครปฐม จากขอมูลพื้นที่เสี่ยงอุทกภัย 
วาตภัย และโคลนถลม ป พ.ศ.2548-2549 พบวาพื้นที่จังหวัดนครปฐมที่แนวเสนทางโครงการพาดผาน ไมพบพื้นที่เสี่ยง
ภัยประเภทน้ําทวมขัง ผลการคาดการณผลกระทบในระยะกอสราง พบวา กิจกรรมการกอสรางที่ตองมีการถมดินเพื่อ
กอสรางแนวคันทางสูงขึ้นกวาพื้นดินเดิมประมาณ 2-3 เมตร อาจกอใหเกิดการกีดขวางทิศทางการไหลบาของน้ําได แต
ผลกระทบดังกลาวจะเกิดขึ้นชั่วคราวในระหวางการกอสรางเทานั้น จึงเปนผลกระทบระดับปานกลาง สวนกิจกรรมอื่นๆ 
จะไมมีผลกระทบตอการระบายน้ําในพื้นที่ 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   3.2.1) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 1) พ.ศ.2561 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด  
เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด ไดดําเนินการติดตามตรวจสอบการระบายน้ํา และการควบคุมน้ําทวม บริเวณที ่
แนวเสนทางโครงการตัดผาน ระหวางเดือนตุลาคม พ.ศ.2559 ถึงเดือนตุลาคม พ.ศ.2561 พบวา โครงการฯ ตอน 24 และ 
25 ไมพบปญหาน้ําทวมขังบริเวณที่แนวเสนทางโครงการตัดผาน และไมพบขอรองเรียนดานปญหาน้ําทวมขังจาก
ประชาชนที่อาศัยอยูขางเคียงพื้นที่โครงการ และประชาชนที่ใชเสนทางสัญจรผานบริเวณแนวเสนทางโครงการตัดผานแต
อยางใด 

   3.2.2) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 2) พ.ศ.2563 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด  
เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด ไดดําเนินการติดตามตรวจสอบการระบายน้ํา และการควบคุมน้ําทวม บริเวณที่แนว
เสนทางโครงการตัดผาน ระหวางเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2562 ถึงเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2564 พบวา โครงการฯ ตอน 24 
และ 25 ไมพบปญหาน้ําทวมขังบริเวณที่แนวเสนทางโครงการตัดผาน และไมพบขอรองเรียนดานปญหาน้ําทวมขังจาก
ประชาชนที่อาศัยอยูขางเคียงพื้นที่โครงการ และประชาชนที่ใชเสนทางสัญจรผานบริเวณแนวเสนทางโครงการตัดผานแต
อยางใด 

   3.2.3) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 3) พ.ศ.2565 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด  
เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด ไดดําเนินการติดตามตรวจสอบการระบายน้ํา และการควบคุมน้ําทวม บริเวณที่แนว
เสนทางโครงการตัดผาน ระหวางเดือนมีนาคม พ.ศ.2564 ถึงเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2566 พบวา โครงการฯ ตอน 24 และ 
25 และโครงการกอสรางดานเก็บคาผานทาง (ดานศีรษะทอง) ไมพบปญหาน้ําทวมขังบริเวณที่แนวเสนทางโครงการตัด
ผาน และไมพบขอรองเรียนดานปญหาน้ําทวมขังจากประชาชนที่อาศัยอยูขางเคียงพื้นที่โครงการ และประชาชนที่ใช
เสนทางสัญจรผานบริเวณแนวเสนทางโครงการตัดผานแตอยางใด 
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  3.3) ผลการดําเนินการปจจุบัน 

   ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ําระหวางเดือนพฤษภาคม ถึง สิงหาคม พ.ศ.2566 : 
โครงการที่อยูระหวางการกอสราง ประกอบดวย โครงการฯ ตอน 24 และโครงการกอสรางดานเก็บคาผานทาง (ดานศีรษะ
ทอง) พบวา สวนใหญอยูระหวางการกอสรางระบบระบายน้ําบริเวณไหลทาง และเกาะกลางถนน จากการตรวจสอบไมพบ
ปญหาดานการระบายน้ํา หรือการกีดขวางทางไหลของน้ํา ไมพบปญหาน้ําทวมบริเวณพื้นที่ใกลเคียงและพื้นที่โครงการ 
รวมทั้งในระยะที่ผานมาไมพบขอรองเรียนปญหาน้ําทวมขังจากพื้นที่โดยรอบโครงการมีรายละเอียดดังตารางที่ 5.2.2-1 

  3.4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.4.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา  

     การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน (เดือนพฤษภาคม ถึง สิงหาคม พ.ศ.
2566) กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (ตุลาคม พ.ศ.2559 ถึง กุมภาพันธ พ.ศ.2566) พบวา โครงการที่อยู
ระหวางการกอสรางยังดําเนินการกอสรางระบบระบายน้ําไมแลวเสร็จ แตไมพบปญหาดานการระบายน้ํา หรือการกีด
ขวางทางไหลของน้ํา ไมพบปญหาน้ําทวมบริเวณพื้นที่ใกลเคียงและพื้นที่โครงการ  

   3.4.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมคาดการณไว พบวา กิจกรรมการกอสรางที่
ตองมีการถมดินเพื่อกอสรางแนวคันทางสูงขึ้นกวาพื้นดินเดิมประมาณ 2-3 เมตร อาจกอใหเกิดการกีดขวางทิศทางการ
ไหลบาของน้ําได สวนกิจกรรมอื่นๆ จะไมมีผลกระทบตอการระบายน้ําในพื้นที่ จากการตรวจสอบไมพบปญหาน้ําทวมขัง
บริเวณที่มีกิจกรรมกอสรางบริเวณที่มีการถมดินแนวคันทาง รวมทั้งกิจกรรมกอสรางคันทาง ปจจุบันกอสรางแลวเสร็จ 
และไมพบน้ําทวมขังในกิจกรรมกอสรางบริเวณอื่นๆ จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางคันทาง และกิจกรรมกอสรางอื่นๆ 
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการระบายน้ําในพื้นที่โครงการ ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมที่คาดไววาอาจจะมีปญหาใรการระบายน้ําในชวงดําเนินการกอสราง 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  จากการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ําบริเวณพื้นที่ที่อยูระหวางกอสราง ไมพบปญหาดานการ
ระบายน้ํา และน้ําทวมขังภายในพื้นที่โครงการและใกลเคียงโครงการ จึงสรุปไดวากิจกรรมกอสรางโครงการในปจจุบันไม
กอใหเกิดผลกระทบดานการระบายน้ํา  
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ตารางที่ 5.2.2-1 
ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ํา  

โครงการกอสราง  
ผลการตรวจสอบ 

พฤษภาคม พ.ศ.2566 มิถุนายน พ.ศ.2566 กรกฎาคม พ.ศ.2566 สิงหาคม พ.ศ.2566 
โครงการฯ ตอน 24 ไมพบน้ําทวมขังในพื้นที่กอสราง ไมพบน้ําทวมขังในพื้นที่กอสราง ไมพบน้ําทวมขังในพื้นที่กอสราง ไมพบน้ําทวมขังในพื้นที่กอสราง 
LT.(กม.1+119 ถึง กม.5+000) 
RT.(กม.1+225 ถึง กม.5+000) 

    

ดานศีรษะทอง ไมพบน้ําทวมขังในพื้นที่กอสราง ไมพบน้ําทวมขังในพื้นที่กอสราง ไมพบน้ําทวมขังในพื้นที่กอสราง ไมพบน้ําทวมขังในพื้นที่กอสราง 
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5.2.3 การคมนาคม  

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อรวบรวมขอมูลสภาพการจราจรปจจุบัน สถิติอุบัติเหตุหรือความเสียหายตามแนวเสนทางและ
หาวิธีการแกไขปญหาที่อาจเกิดขึ้นในระหวางการเปดใชเสนทางโครงการ 

  1.2) เพื่อประเมินประสิทธิภาพของมาตรการในการลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสง อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัยที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงเพื่อปองกันอุบัติเหตุ เนื่องจากกิจกรรมของโครงการฯ 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) จะตรวจสอบสภาพการคมนาคมของโครงการ และเสนทางขนสงวัสดุกอสราง สภาพการจราจร 
และความเสียหายของผิวจราจร ฯลฯ โดยใชการสํารวจในภาคสนามและจากหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน กรมทางหลวง หรือ
หนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวง เปนตน 

  2.2) สํารวจและรวบรวมขอมูลสภาพการจราจรบนเสนทางหลักและโครงขายที่เกี่ยวของ ไดแก  
ทางหลวงหมายเลข 4 เดือนละ 1 ครั้ง ดังนี ้

   2.2.1) ขอมูลจํานวนชนิดและประเภทของยานพาหนะ จะรวบรวมจากสํานักอํานวยการความ
ปลอดภัย กรมทางหลวง หรือหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวง 

   2.2.2) ขอมูลความเร็วของยานพาหนะที่ใชในการขนสง/ลําเลียงวัสดุอุปกรณฯ จะรวบรวม
โดยตรงจากการสํารวจและสุมตัวอยางในภาคสนาม 

  2.3) จะตรวจสอบสภาพผิวทางจราจร โครงสรางทาง การชํารุดขององคประกอบตางๆ จุดเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุ ทางเชื่อมหรือทางเขาสถานที่ตางๆ การกีดขวางการคมนาคม ฯลฯ โดยใชการสํารวจในภาคสนามและจาก
หนวยงานที่เกี่ยวของ เชน กรมทางหลวง หรือหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวง 

  2.4) รวบรวมและวิเคราะหขอมูลสถิติอุบัติเหตุ ตําแหนงและเวลาที่เกิดเหตุ สาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุ ระดับความรุนแรง และผลการเขาชวยเหลือผูประสบอุบัติเหตุเพื่อนําขอมูลที่ไดไปใชในการปรับปรุงระบบความ
ปลอดภัยของเสนทางฯ โดยจะรวบรวมจากสถานีตํารวจหรือสถานพยาบาลในทองถิ่นที่ตั้งอยูตามแนวเสนทางตัดผานปละ 
2 ครั้ง 

  2.5) ระยะเวลาตรวจสอบ : บริษัทที่ปรึกษาจะดําเนินการตรวจสอบในภาคสนาม ตลอดระยะเวลา
การศึกษา 720 วัน โดยจะดําเนินการตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย ทุกๆ 1 เดือน โดย
ไดดําเนินการตรวจสอบ แลว 4 ครั้ง ดังนี ้

   ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 25-28 พฤษภาคม พ.ศ. 2566 
   ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 12-14 มิถุนายน พ.ศ. 2566 
   ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 17-19 กรกฎาคม พ.ศ. 2566 
   ครั้งที่ 4 ระหวางวันที่ 21-29 สิงหาคม พ.ศ. 2566 
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  2.6) สรุปผลการศึกษา 

   2.6.1) สรุปผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานการคมนาคมขนสง อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย ในสภาพปจจุบัน รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน 
แกไข และลดผลกระทบดานคมนาคมขนสงเพื่อปองกันอุบัติเหตุที่กําหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.6.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และ
ลดผลกระทบดานคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย ตามความเหมาะสม หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริง
ในปจจุบันหากพบปญหาผลกระทบทางดานการคมนาคมจะจัดทําขอเสนอแนะเพื่อนําไปแกไขปญหาดังกลาวทันที 

   2.6.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานระบบคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความ
ปลอดภัย ที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบันและอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   3.1.1) รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการ 
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา พ.ศ. 2555 โดยบริษัท แอสดีคอน คอรปอเรชั่น จํากัด, บริษัท  
ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่น จํากัด ระหวาง กม.0+000 ถึง กม.9+856 ตัดผานทางหลวงหมาย 4 (ถนนเพชรเกษม) คาดวาจะ
สงผลกระทบจากการกีดขวางการสัญจรไป-มาของประชาชนในทองถิ่น เนื่องจากจะมีรถบรรทุกวัสดุกอสราง และการตั้ง
วางเครื่องจักรกลขนาดใหญ และการกองวัสดุกอสรางในพื้นที่กอสราง อยางไรก็ตาม กิจกรรมการกอสรางดําเนินการเปน
ชวงๆ ไมพรอมกัน ดังนั้น ผลกระทบจึงอยูในระดับต่ํา สําหรับผลกระทบตอความคลองตัวของสภาพการจราจรบริเวณ
จุดตัดของโครงการกับโครงขายถนนและทางหลวง จะมีการกอสรางทางเบี่ยงเพื่อการกอสรางทางลอดและทางขามใน
จุดตัดถนน จะรบกวนความคลองตัวของการจราจร อาจทําใหเกิดอุบัติเหตุตอผูใชทางได ดังนั้นผลกระทบจึงอยูในระดับ
ปานกลาง 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   3.2.1) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 1) พ.ศ.2561 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด  
เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด ไดดําเนินการติดตามตรวจสอบการคมนาคมและอุบัติเหตุ ระหวางเดือนตุลาคม พ.ศ.
2559 ถึงเดือนตุลาคม พ.ศ.2561 พบวา พื้นผิวถนนบริเวณโครงการตอนที่ 24 และ 25 มีการชํารุดเล็กนอยและทาง
โครงการไดดําเนินการซอมแซมเรียบรอยแลว สวนอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 4 พบ จํานวน 3 ครั้ง ซึ่ง
เปนอุบัติเหตุที่ไมไดเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ 

   3.2.2) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 2) พ.ศ.2563 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด  
เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด ไดดําเนินการติดตามตรวจสอบการคมนาคมและอุบัติเหตุ ระหวางเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.
2562 ถึงเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2564 พบวา พื้นผิวถนนบริเวณโครงการตอนที่ 24 และ 25 มีการชํารุดเล็กนอยและทาง
โครงการไดดําเนินการซอมแซมเรียบรอยแลว สวนอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 4 พบ จํานวน 3 ครั้ง ซึ่ง
เปนอุบัติเหตุที่ไมไดเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ 
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   3.2.3) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 3) พ.ศ.2565 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด เอ็นจิ
เนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด ไดดําเนินการติดตามตรวจสอบการคมนาคมและอุบัติเหตุ ระหวางเดือนมีนาคม พ.ศ.2564 ถึง
เดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2566 พบวา โครงการฯ ตอน 24 และ 25 พื้นผิวถนนบริเวณโครงการที่อยูระหวางการกอสราง มี
การชํารุดเล็กนอยและทางโครงการไดดําเนินการซอมแซมเรียบรอยแลว สําหรับโครงการกอสรางแลวเสร็จและการ
กอสรางดานเก็บคาผานทาง (ดานศีรษะทอง) สวนอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 4 พบ จํานวน 4 ครั้ง ซึ่ง
เปนอุบัติเหตุที่ไมไดเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการ 

  3.3) ผลการดําเนินการปจจุบัน 

   3.3.1) ผลการตรวจสอบสภาพการชํารุดเสียหายของเสนทางขนสงวัสดุ อุปกรณกอสราง 
ระหวางเดือนพฤษภาคม ถึง สิงหาคม พ.ศ.2566 : โครงการที่อยูระหวางการกอสราง คือ โครงการฯ ตอน 24 และ
โครงการกอสรางดานเก็บคาผานทาง (ดานศีรษะทอง) พบวา ถนนสาธารณะที่ใชสําหรับขนสงวัสดุกอสรางของโครงการแต
ละตอนอยูในสภาพดี และไมพบความเสียหายจากการขนสงวัสดุจากแหลงวัสดุเขามาในพื้นที่กอสราง โดยจากการสุมตรวจ
รถขนสงวัสดุใชความเร็ว ประมาณ 40 กม./ชม. รายละเอียดดังตารางที่ 5.2.3-1 

   3.3.2) สถิตกิารเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดกับถนนสายอื่น 

    โครงการที่อยูระหวางการกอสรางในปจจุบันที่ตัดกับถนนทางหลวง ไดแก โครงการฯ 
ตอน 24 ตัดกับทางหลวงหมายเลข 4 

    ผลการรวบรวมสถิติการเกิดอุบัติเหตุชวงกิโลเมตรที่ตัดกับพื้นที่กอสรางโครงการ 
ระหวางวันที่ 1 มกราคม พ.ศ.2566 ถึง 31 สิงหาคม พ.ศ.2566 จากสํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง จากการ
ติดตามตรวจสอบ พบวา ทางหลวงหมายเลข 4 เกิดอุบัติเหตุ 3 ครั้ง โดยสาเหตุที่ทําเกิดอุบัติเหตุ ไดแก ขับรถเร็วเกินอัตรา
กําหนด 2 และหลับใน 1 ครั้ง ซึ่งไมไดเกิดจากการกจิกรรมกอสรางบริเวณจุดตัดกับถนนโครงการ รายละเอียดดังนี ้

สถิติการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดกับถนนทางหลวง 

ทางหลวง ตอนควบคุม ชวงกิโลเมตร จํานวน (ครั้ง) ผูบาดเจ็บ (ราย) เสียชีวิต (ราย) 
ทางหลวงหมายเลข 4 201 กม.46 ถึง กม.48 3 2 0 

ที่มา : สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง, มกราคม - สิงหาคม พ.ศ.2566 
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ตารางที่ 5.2.3-1 
ผลการติดตามตรวจสอบสภาพผิวถนนสาธารณะ  

โครงการกอสราง  
ผลการตรวจสอบ 

พฤษภาคม พ.ศ.2566 มิถุนายน พ.ศ.2566 กรกฎาคม พ.ศ.2566 สิงหาคม พ.ศ.2566 
โครงการฯ ตอน 24 ไมพบผิวถนนชํารุด ไมพบผิวถนนชํารุด ไมพบผิวถนนชํารุด ไมพบผิวถนนชํารุด 
LT.(กม.1+119 ถึง กม.5+000) 
RT.(กม.1+225 ถึง กม.5+000) 
ทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.1012 

    

ดานศีรษะทอง ไมพบผิวถนนชํารุด ไมพบผิวถนนชํารุด ไมพบผิวถนนชํารุด ไมพบผิวถนนชํารุด 
ทางหลวงหมายเลข 4 
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   3.3.3) ปริมาณจราจร : เนื่องจากยังไมเปดใชแนวเสนทางโครงการ จึงยังไมมีขอมูลปริมาณ
จราจร แตที่ปรึกษาไดรวบรวมขอมูลปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 9 ซึ่งอยูในพื้นที่ที่กําลังกอสรางของโครงการ
ตอนที่ 1 เพื่อพิจารณาปริมาณจราจรที่เปลี่ยนแปลงเมื่อดําเนินการกอสราง  

    จากการรวบรวมขอมูลปริมาณการจราจร ตั้งแตป พ.ศ.2563-พ.ศ.2565 จากสํานักอํานวย
ความปลอดภัย กรมทางหลวง ซึ่งมีจุดสํารวจปริมาณจราจรในแนวเสนทางโครงการฯ จํานวน 2 ตําแหนง ไดแก บริเวณ 
ทางหลวงหมายเลข 4 กม.41+500 และ กม. 55+087 รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5.2.3-2 และรูปที่ 5.2.3-1 ซึ่งเปน
จุดวัดปริมาณจราจรที่อยูใกลกับโครงการ พบวา ปริมาณจราจรมีจํานวนเพิ่มขึ้นทุกป 

ตารางที่ 5.2.3-2 
ขอมูลปริมาณการจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป  

ทางหลวงหมายเลข ตําแหนงจุดสํารวจ 
ปริมาณการจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป (คัน/วัน) 

พ.ศ.2563 พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 
4 กม.41+500 100,732 97,999 96,217 
 กม.55+087 104,443 98,302 103,053 

 ที่มา : อํานวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

รูปที่ 5.2.3-1 ปริมาณการจราจรบนแนวเสนทางโครงการ 

  3.4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.4.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา  

    การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน (เดือนพฤษภาคม ถึง สิงหาคม พ.ศ.
2566) กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (ตุลาคม พ.ศ.2559 ถึง กุมภาพันธ พ.ศ.2566) พบวา การติดตาม
ตรวจสอบสภาพการชํารุดเสียหายของเสนทางขนสงวัสดุ และอุปกรณกอสราง ไมพบถนนสาธารณะที่โครงการใชในการ
ขนสงวัสดุกอสรางชํารุดเสียหาย เชนเดียวกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา สําหรับสถิติการเกิดอุบัติเหตุ
บริเวณจุดตัดกับถนนสายอื่น พบวา สาเหตุหลักในการเกิดอุบัติเหตุ คือ ขับรถเร็วเกินที่กําหนด และไมพบอุบัติเหตุที่มี
สาเหตุมาจากกิจกรรมกอสรางที่ตัดกับถนนโครงการ เชนเดียวกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา  
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   3.4.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    สภาพการชํารุดเสียหายของเสนทางขนสงวัสดุ อุปกรณกอสราง : การคาดการณของ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา จะมีรถบรรทุกวัสดุกอสราง และการตั้งวางเครื่องจักรกลขนาดใหญ และ
การกองวัสดุกอสรางในพื้นที่กอสรางกีดขวางการสัญจร จากการตรวจสอบในปจจุบันไมพบถนนสาธารณะที่โครงการใชใน
การขนสงวัสดุกอสรางชํารุดเสียหาย และไมพบกองวัสดุกอสราง และเครื่องจักรกีดขวางการสัญจร ซึ่งไมสอดคลองกับผล
การคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    สถิติการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดกับถนนสายอื่น : การคาดการณของรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา กิจกรรมกอสรางสงผลกระทบตอความคลองตัวของสภาพการจราจรบริเวณจุดตัด
ของโครงการกับโครงขายถนนและทางหลวง จะมีการกอสรางทางเบี่ยงเพื่อการกอสรางทางลอดและทางขามในจุดตัดถนน 
จะรบกวนความคลองตัวของการจราจร อาจทําใหเกิดอุบัติเหตุตอผูใชทางได จากการตรวจสอบในปจจุบันกิจกรรม
กอสรางที่ตัดกับถนนโครงการ พบวาการกอสรางสะพานขามทางหลวงหมายเลข 4 จะสงผลกระทบตอการจราจรบนทาง
หลวงหมายเลข 4 ตามการคาดการณของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งจะมีการชะลอตัวของรถในชวงที่
ดําเนินการกอสราง ปจจุบันกิจกรรมกอสรางบริเวณดังกลาวแลวเสร็จ อยางไรก็ตามที่ผานมาไมพบอุบัติเหตุของรถที่เกิด
จากการกอสราง ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  สภาพการคมนาคมของโครงการ และเสนทางขนสงวัสดุกอสราง สภาพการจราจร และความเสียหาย
ของผิวจราจร : สภาพการจราจรของถนนที่โครงการตัดผานมีสภาพการจราจรที่ไมติดขัดไมมีการชะลอตัวของรถ 
เนื่องจากปจจุบันกิจกรรมกอสรางสะพานขามทางหลวงหมายเลข 4 แลวเสร็จ สวนของเสนทางขนสงวัสดุกอสรางไมพบ
ความเสียหายจากการขนสง และในการขนสงวัสดุกอสรางจะหลีกเลี่ยงชวงเวลาที่มีการจราจรหนาแนนในพื้นที่ 

  ขอมูลสภาพการจราจรบนเสนทางหลัก : เนื่องจากโครงการยังไมไดเปดใชงาน จึงเปนการรวบรวม
ปริมาณจราจรบนถนนสายหลักที่เกี่ยวของกับการกอสราง ไดแกทางหลวงหมายเลข 4 จากขอมูลปริมาณจราจรตั้งป พ.ศ.
2563 - พ.ศ.2565 พบวาปริมาณจราจรมีคาใกลเคียงกันทุกป แสดงใหเห็นวาการกอสรางไมไดสงผลใหผูใชทางเลือกใช
เสนทางอื่น ซึ่งเปนผลจากการจัดการจราจรที่มีประสิทธิภาพ 

  สถิตกิารเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดกับถนนสายอื่น : ในการศึกษาครั้งนี้ไดกําหนดเกณฑการพิจารณาจุด
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ ตามคูมือการเฝาระวังและแกไขปญหาการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวง สํานักอํานวยความปลอดภัย 
กรมทางหลวง ซึ่งกําหนดให “บริเวณอันตราย (Black Spot) หมายถึง ตําแหนงที่เกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง มีความเสี่ยงสูงที่
จะเกิดอุบัติเหตุ หรือไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ ซึ่งในทางสากลไดมีการกําหนดเกณฑไววา บริเวณที่มีการเกิดอุบัติเหตุจน
เปนเหตุใหมีผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต จํานวน 3 ครั้ง/ป เปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ”ซึ่งจากการติดตามตรวจสอบ พบวา 
บริเวณจุดตัดกับพื้นที่โครงการไมพบจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ เพราะไมมีจุดใดที่เกิดอุบัติเกิด 3 ครั้ง โดยอุบัติเหตุทั้งหมดเกิดจาก
ตัวผูขับขี่ ที่ขับขี่เร็วเกินกวากําหนด แซงระยะกระชั้น ซึ่งไมไดเปนผลจากการกอสรางโครงการ 
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5.2.4 เศรษฐกิจและสังคม 

 1) วัตถุประสงค 

 1) เพื่อสํารวจสภาพเศรษฐกิจสังคมและความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ตอกิจกรรมการกอสรางโครงการ
และปญหาที่เกิดจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ 

 2) เพื่อสรุปผลกระทบอันเนื่องจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ 

 3) เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขเพื่อลดผลกระทบดาน
เศรษฐกิจสังคมของประชาชนในพื้นที่ที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ศึกษาและรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากรายงานและเอกสารที่เกี่ยวของ ไดแก รายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ รายงานประจําปของหนวยงาน/องคกรในพื้นที่ศึกษา ไดแก แผนพัฒนา
ทองถิ่นขององคการบริหารสวนตําบลที่ครอบคลุมพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากเขตทาง  

  2.2)  การกําหนดขอบเขตพื้นที่สํารวจเศรษฐกิจสังคม ครอบคลุมพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จาก
เขตทาง สําหรับขอบเขตหมูบาน/ชุมชน ไดทบทวนจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมกับการขอ
อนุเคราะหขอมูลแผนที่ชุมชนจากแผนพัฒนาทองถิ่นขององคการบริหารสวนตําบล รวม 10 ชุมชน ซึ่งครอบคลุมพื้นที่ 4 
ตําบล ไดแก ตําบลแหลมบัว ตําบลศีรษะทอง ตําบลทาพระยา และตําบลทากระชับ อําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม ดัง
ตารางที่ 5.2.4-1 และรูปที่ 5.2.4-1 

ตารางที่ 5.2.4-1 
พื้นที่สํารวจเศรษฐกิจสังคม 

จังหวัด อําเภอ ตําบล หมูบาน/ชุมชน 

นครปฐม นครชัยศรี แหลมบัว หมู 1 บานทุงแหลมบัว 
หมู 2 บานทุงแหลมบัว 

  ศีรษะทอง หมู 1 บานศีรษะทอง 
หมู 2 บานคันราง 
หมู 2 บานอําผาง 
หมู 4 บานทานอย 

  ทาพระยา หมู 1 บานวัดทาใน 
หมู 2 บานคลองวัว 
หมู 4 บานวัดนอย 

  ทากระชับ หมู 1 บานตลาดไทร 
ที่มา : แผนที่ชุมชนขององคกรปกครองสวนทองถิ่น, สิงหาคม พ.ศ.2566   
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รูปที่ 5.2.4-1 พื้นที่ศึกษาสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของโครงการ 

จุดสิ้นสุด Spur Line 
กม.9+856 

กม.29+000 (M81) /จุดเริ่มตน Spur Line 
กม.0+000 
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  2.3) กลุมเปาหมายในการสํารวจดานเศรษฐกิจและสังคม แบงกลุมเปาหมายหลักออกเปน 5 กลุม 
ดังนี ้

   2.3.1) กลุมผูนําชุมชน : เปนกลุมบุคคลที่มีบทบาทตอการสื่อสารขอมูลตางๆ สูชุมชน และ
เปนบุคคลที่มีความใกลชิดกับการพัฒนาชุมชนในดานตางๆ รวมทั้งการปกครองในทองถิ่น กลุมบุคคลเหลานี้มี
ความสัมพันธกับการสนับสนุน/ชวยเหลือ/ประสานงานระหวางชุมชนกับหนวยงานเจาของโครงการ และยังมีบทบาทใน
การชักนํา โนมนาวสมาชิกในชุมชนในการกระทําสิ่งหนึ่งสิ่งใด อันเปนการสนับสนุน และ/หรือโตแยงกิจกรรมของโครงการ
ไดเชนเดียวกัน ในการสํารวจครั้งนี้ไดแบงกลุมผูนําชุมชนเปน 2 กลุม ไดแก  

     - กลุมผูนําชุมชนอยางเปนทางการ หมายถึง บุคคลที่ไดรับการแตงตั้งจากทางราชการ 
ไดแก ผูอํานวยการเขต ผูใหญบาน และประธานชุมชนจัดตั้ง ที่ปกครองหมูบานหรือชุมชนที่ตั้งอยูตามแนวเสนทาง
โครงการ 

     -  กลุมผูนําชุมชนที่ไมเปนทางการ หมายถึง บุคคลที่เปนที่ยอมรับนับถือของคนใน
ชุมชน หรือเปนตัวแทนของคนในชุมชนที่ไดรับมอบหมาย ไดแก ประธานหมูบานนิติบุคคลหมูบานจัดสรร 

   2.3.2) กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม : หมายถึง สถานที่ที่มีความออนไหวที่คาดวาจะ
ไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ ไดแก ศาสนสถาน สถานศึกษา และสถานบริการดานสาธารณสุข 

   2.3.3) กลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในพื้นที่ศึกษาโครงการ : กลุมเปาหมายนี้มีความสัมพันธกับ
ผลกระทบจากการกอสรางและดําเนินโครงการในประเด็นตางๆ เชน ดานสิ่งแวดลอม สังคม  สุขภาพ และการ
เปลี่ยนแปลงวิถีการดํารงชีวิต อีกทั้งเปนกลุมเปาหมายที่สะทอนใหเห็นความคิดเห็นที่มีตอสภาพเศรษฐกิจหรือในมิติดาน
อื่นๆ ที่สัมพันธกับกิจกรรมของโครงการ การสํารวจแบบสอบถามจะกระทําในเขตพื้นที่ที่มีการตั้งถิ่นฐานที่เดนชัด ซึ่ง
ปรากฏความสัมพันธของผลกระทบทั้งทางบวก/ลบของโครงการที่มีตอชุมชนหรือหนวยพื้นที่นั้นๆ โดยดําเนินการสอบถาม
ครัวเรือนที่อยูในระยะ 500 เมตรจากเขตทาง 

   2.3.4) กลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย : กลุมเปาหมายนี้มีความสัมพันธโดยตรงกับผลกระทบจาก
การกอสราง เนื่องจากถูกเวนคืนที่ดิน เพื่อทําการกอสราง โดยจะดําเนินการสอบถามเฉพาะครัวเรือนในแนวเสนทาง
เชื่อมตอ (Spur Line) ที่ยังอยูระหวางการกอสราง (กม.0+000 ถึง กม.5+000) จํานวน 136 ราย 

  2.4) วิธีการสุมตัวอยาง : การสํารวจในครั้งนี้ ไดใชวิธีการเลือกประชากร และการสุมตัวอยางให
สอดคลองกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ โดยกลุมผูนําชุมชน กลุมพื้นที่ออนไหวดาน
สิ่งแวดลอม และกลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย จะดําเนินการสํารวจทุกหนวยงาน และทุกครัวเรือน (รอยละ 100) สวนกลุม
ครัวเรือนที่อยูในระยะ 500 เมตรจากเขตทาง ใชวิธีการสุมตัวอยางแบบเปนระบบ (Systematic Random Sampling) 
โดยใชวิธีการ Sampling Interval และพิจารณาตามเขตพื้นที่ปกครองในแตละหมูบาน ในกรณีนี้สัดสวนจะประมาณ 5-7 
หลัง เปนการสุมตัวอยางโดยมีแผนที่ภาพถายทางอากาศ (Google Earth) ประกอบการเดินสํารวจ โดยเริ่มตนจากหลัง
แรกแลวเวนไปอีก 5 หลัง ถาไมมีคนอยูบานก็ขยับไปอีกหลัง และสุมไปทีละ 5-7 หลังตอๆ ไปจนครบแตละหมูบานที่
คํานวณไว โดยสุมตัวอยางครัวเรือนจากแตละหมูบานทั้ง 2 ขางทางใหไดขนาดตัวอยางที่เพียงพอสามารถเปนตวัแทนของ
ประชากรครัวเรือนที่ระดับความเชื่อมั่นทางสถิติที่รอยละ 95 (คาความคลาดเคลื่อน 0.05) โดยใชสูตรของ Yamane 
(1967) สําหรับรายละเอียดในแตละกลุมเปาหมาย ดังนี้  
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   2.4.1) กลุมผูนําชุมชน : ไดใชวิธีการสํารวจตามรายงาน EIA ดวยการดําเนินการสํารวจผูนํา
ชุมชนทุกราย (รอยละ 100) กระจายตามเขตการปกครองครอบคุลมพื้นที่ศึกษาใหครอบคลุมผูนําชุมชนในทุกชุมชนที่
สอดคลองกับกลุมตัวอยางครัวเรือนที่ถูกคัดเลือก รวม 10 ตัวอยาง ดังนี ้

จังหวัด อําเภอ ตําบล หมูบาน/ชุมชน 
จํานวนผูนําชุมชน 

(ตัวอยาง) 
นครปฐม นครชัยศรี แหลมบัว หมู 1 บานทุงแหลมบัว 1 
   หมู 2 บานทุงแหลมบัว 1 
  ศีรษะทอง หมู 1 บานศีรษะทอง 1 
   หมู 2 บานคันราง 1 
   หมู 2 บานอําผาง 1 
   หมู 4 บานทานอย 1 
  ทาพระยา หมู 1 บานวัดทาใน 1 
   หมู 2 บานคลองวัว 1 
   หมู 4 บานวัดนอย 1 
  ทากระชับ หมู 1 บานตลาดไทร 1 

   2.4.2) กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม : การสํารวจดานเศรษฐกิจและสังคมของโครงการนี้
ไดพิจารณาพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมประเภทศาสนสถาน สถานพยาบาล และสถานศึกษา ในระยะ 500 เมตร จาก
เขตทาง รวมทั้งหมด 5 แหง ดังนี ้

     (1) โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลวัดเสถียร 
     (2) วัดหลวงประชาบูรณะ 
     (3) โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา 
     (4) วัดนอยเจริญสุข 
     (5) โรงเรียนวัดนอย 

   2.4.3) กลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในพื้นที่ศึกษาโครงการ : เนื่องจากรายงาน EIA ไดสํารวจกลุม
ครัวเรือนที่อาศัยอยูในพื้นที่ศึกษาโครงการในระยะประชิด ถึง 500 เมตรจากเขตทาง ดวยวิธีการสุมตัวอยางแบบเปน
ระบบและกําหนดคาความเชื่อมั่นทางสถิติที่รอยละ 95 (คาความคลาดเคลื่อน 0.05) โดยใชสูตรของ Yamane (1967) 
รายละเอียดดังสมการที่ (1) 

 

    n =                          ------------(1)    

   โดย  n = ขนาดของกลุมตัวอยาง 
   N =  ขนาดของประชากร ในที่นี้มีหนวยเปนหลังคาเรือน  

    e =  คาความคลาดเคลื่อนเทากับ 0.05 เนื่องจากการศึกษาวิจัยที่มีคุณภาพโดยทั่วไป 
ยอมรับผลการวิจัยที่มีความคลาดเคลื่อนไดตั้งแต 0.01, 0.05 จนถึง 0.10  
(เพ็ญแข แสงแกว, 2540) 

  

N 
1+Ne2 
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     (1) ครัวเรือนในแนวเสนทาง Spur Line : จากการตรวจสอบขอมูลจํานวนประชากร 
จากองคกรปกครองสวนทองถิ่นตลอดแนวเสนทางโครงการ พบวา มีจํานวนประชากรทั้งสิ้น 1,673 หลังคาเรือน เมื่อแทน
คาในสูตร จะไดจํานวนตัวอยางอยางนอย 323 ตัวอยาง 

แทนคาในสูตร 

     n =  

      = 322.817 

  เมื่อแทนคาในสูตรจะไดเทากับ 322.817 ตัวอยาง  

  หลังจากไดจํานวนตัวอยางแลว นํามาแบงจํานวนตัวอยางใหมีการกระจายตัวอยางในแตละ
หมูบานใหเหมาะสมตามลักษณะของพื้นที่และจํานวนครัวเรือน โดยคํานวณจํานวนตัวอยางที่เปนตัวแทนของแตละพื้นที่
ใหเปนสัดสวนโดยตรงกับจํานวนครัวเรือนในแตละพื้นที่ รายละเอียดดังสมการที่ (2) 

    A =                   ------------(2)    

     โดย  A = ขนาดกลุมตัวอยางตามสัดสวน 
       n1 = ขนาดของประชากรในแตละหมูบาน 

       n =  ขนาดของกลุมตัวอยางจากสมการ (1)  (323 ตัวอยาง) 
      N  = ขนาดของประชากรทั้งหมดในพื้นที่ศึกษา (1,673 หลังคาเรือน) 

แทนคาในสูตร 

 
 

จังหวัด อําเภอ ตําบล หมูบาน/ชุมชน 
จํานวน 

หลังคาเรือน 
แผนการเก็บ 

ตัวอยาง 
นครปฐม นครชัยศรี แหลมบัว หมู 1 บานทุงแหลมบัว 50 10 
   หมู 2 บานทุงแหลมบัว 172 34 
  ศีรษะทอง หมู 1 บานศีรษะทอง 276 54 
   หมู 2 บานคันราง 28 6 
   หมู 3 บานอําผาง 238 46 
   หมู 4 บานทานอย 222 43 
  ทาพระยา หมู 1 บานวัดทาใน 421 82 
   หมู 2 บานคลองวัว 46 9 
   หมู 4 บานวัดนอย 204 40 
  ทากระชับ หมู 1 บานตลาดไทร 16 4 

รวม 1,673 328 

   สรุปจํานวนตัวอยางที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ รวมทั้งสิ้น 479 ตัวอยาง สามารถสรุปไดดังนี ้

 กลุมตัวอยาง จํานวนตัวอยาง 
 1. กลุมผูนําชุมชน 10 
 2. กลุมพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ 5 
 3. กลุมครัวเรือน 328 
 4. กลุมครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 136 
 รวม 479 

  

1,673  
1+[(1,673(0.052)] 

(ขนาดของประชากรในแตละหมูบาน)(323) 
1,673 

n1n 
N 
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  2.5)  เครื่องมือที่ใชสํารวจ จะใชแบบสอบถาม เปนเคร่ืองมือที่ใชในการสํารวจสภาพเศรษฐกิจและ
สังคม ซึ่งจัดทําขึ้นตามกลุมประชากรเปาหมาย และกําหนดรายละเอียดของคําถามใหสอดคลองกับการคาดการณ
ผลกระทบตอกลุมเปาหมายตาง ๆ ที่ไดเคยทําการศึกษาไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังตารางที่ 
5.2.4-2 

  2.6) การวิเคราะหขอมูล นําขอมูลตาง ๆ ที่ไดจากแบบสอบถาม สัมภาษณ มาลงรหัสขอมูล และ
บันทึกลงในคอมพิวเตอรและประมวลผลขอมูลดวยเครื่องคอมพิวเตอร โดยใชโปรแกรมทางสังคมศาสตรที่เชื่อถือได และ
เปนที่ยอมรับโดยทั่วไป และนําเสนอผลการวิเคราะหในรูปของตาราง และแสดงคาสถิติตาง ๆ ที่จําเปนเชน คาเฉลี่ย และ
รอยละ 

  2.7) ขั้นตอนการดําเนินงาน 

   2.7.1)  การเตรียมความพรอมของทีมสํารวจ เปนการดําเนินการเพื่อเตรียมความพรอมของ
ทีมสํารวจ กอนลงพื้นที่สํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดยประชุมคณะทํางานภาคสนามเพื่อทําความเขาใจรายละเอียด
โครงการ รวมถึงขั้นตอนและรายละเอียดของการสํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ดังนี้ 

     - รายละเอียดโครงการ : ความเปนมาของโครงการ วัตถุประสงคของโครงการ พื้นที่
ศึกษาโครงการ ขั้นตอนการศึกษา รายละเอียด และองคประกอบของโครงการ 

     - แผนการดําเนินงานดานเศรษฐกิจ-สังคม : กลุมเปาหมาย วิธีการสุมตัวอยาง เครื่องมือ 
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม  

     - จัดเตรียมแผนพับเปนสื่อที่ใชประกอบความเขาใจในการสํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
เพื่อใหขอมูลกับกลุมเปาหมายมีความถูกตอง ครบถวน และสมบูรณ 

   2.7.2)  หัวหนาผูควบคุมทีม การสํารวจดานเศรษฐกิจและสังคมนําทีมโดยผูเชี่ยวชาญดาน
เศรษฐกิจสังคม ซึ่งเปนผูที่มีความรู มีประสบการณจากการควบคุมคณะทํางานภาคสนาม และไดศึกษารายละเอียด
โครงการ เพื่อใหเกิดความเขาใจในการบริหารจัดการคณะทํางานภาคสนามและการแกไขปญหาในพื้นที่ศึกษาไดอยาง
เหมาะสม 

   2.7.3)  การวางแผนสัมภาษณประชากรตัวอยาง 

     การสัมภาษณประชากรตัวอยางจะเร่ิมดําเนินการภายหลังจากที่แผนการสํารวจดาน
เศรษฐกิจและสังคม และแบบสอบถาม ตลอดจนรายละเอียดตาง ๆ ไดรับความเห็นชอบจากกรมทางหลวงแลว โดยการ
ดําเนินการในแตละกลุมเปาหมายจะมีแผนการดําเนินงาน ดังนี ้

     - กลุมผูนําชุมชน กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม จะดําเนินการติดตอกับผูนําชุมชน/
ตัวแทนพื้นที่ออนไหวในแตละพื้นที่เพื่อขออนุญาตกอนเขาสัมภาษณ 

     - กลุมครัวเรือน และกลุมสถานประกอบการ จะดําเนินการแจงขออนุญาตผูนําชุมชน 
เพื่อกําหนดวันเขาสัมภาษณในพื้นที่ จากนั้นจึงดําเนินการเก็บตัวอยางครัวเรือนดวยวิธีการสุมตัวอยางแบบเปนระบบ  

     - กลุมผูใชทาง จะดําเนินการแจงขออนุญาตเจาของสถานีบริการเชื้อเพลิงโดยทําหนังสือ
แจงเปนทางการ เพื่อขอใชสถานที่และกําหนดวันเขาสัมภาษณผูใชทาง 

  2.8) ระยะเวลาดําเนินการ จะดําเนินการสํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ปละ 1 ครั้ง รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง 
โดยคาดวาจะดําเนินการสํารวจครัง้ที่ 1 ในเดือนธันวาคม พ.ศ.2566 
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ตารางที่ 5.2.4-2 
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสํารวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ 

ประเด็นคําถาม 
กลุมที่ 1  

ผูนําชุมชน 
กลุมที่ 2 

พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
กลุมที่ 3 
ครัวเรือน 

กลุมที่ 4 
ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 

ขอมูลทั่วไป 
ของผูใหสัมภาษณ 

- ตําแหนง  
- ระยะเวลาที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ 
- เพศ 
- อาย ุ
- ระดับการศึกษาสูงสุด 
- การนับถือศาสนา 
 

- ตําแหนง  
- ระยะเวลาที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ 
- เพศ 
- อายุ 
- ระดับการศึกษาสูงสุด 
- การนับถือศาสนา 
 

- เพศ 
- อายุ 
- ระดับการศึกษาสูงสุด 
- สถานภาพในครัวเรือน 
- สถานภาพสมรส 
- การนับถือศาสนา 
- การประกอบอาชีพ 
- ภูมิลําเนาเดิม 
- พื้นที่ที่อพยพโยกยายมา 
- ระยะเวลาที่อาศัยอยูในพื้นที่ 
- สาเหตุที่ตองยายมาอยูในพื้นที่ 

- เพศ 
- อายุ 
- ระดับการศึกษาสูงสุด 
- สถานภาพในครัวเรือน 
- สถานภาพสมรส 
- การนับถือศาสนา 
- การประกอบอาชีพ 
- ภูมิลําเนาเดิม 
- พื้นที่ที่อพยพโยกยายมา 
- ระยะเวลาที่อาศัยอยูในพื้นที่ 
- สาเหตุที่ตองยายมาอยูในพื้นที่ 

สถานภาพ 
ทางเศรษฐกิจ 
และสังคม 

  - จํานวนสมาชิกในครัวเรือน 
- การทํางานของสมาชิกในครัวเรือน 
- อาชีพหลักของครัวเรือน 
- ปญหาในการประกอบอาชีพ 
- อาชีพเสริมของครัวเรือน 
- รายได-รายจายของครัวเรือน 
- ลักษณะรายไดของครัวเรือน 
- ความเพียงพอของรายได 
- สภาวะหนี้สิน 
- แหลงเงินกู 
- การออมของครัวเรือน 

- จํานวนสมาชิกในครัวเรือน 
- การทํางานของสมาชิกในครัวเรือน 
- อาชีพหลักของครัวเรือน 
- ปญหาในการประกอบอาชีพ 
- อาชีพเสริมของครัวเรือน 
- รายได-รายจายของครัวเรือน 
- ลักษณะรายไดของครัวเรือน 
- ความเพียงพอของรายได 
- สภาวะหนี้สิน 
- แหลงเงินกู 
- การออมของครัวเรือน 
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ตารางที่ 5.2.4-2 
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสํารวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ (ตอ) 

ประเด็นคําถาม 
กลุมที่ 1  

ผูนําชุมชน 
กลุมที่ 2 

พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
กลุมที่ 3 
ครัวเรือน 

กลุมที่ 4 
ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 

ขอมูลพื้นฐานชุมชน /  
พื้นที่ออนไหวดาน 
สิ่งแวดลอม 

- จํานวนครัวเรือนในหมูบาน   
- จํานวนประชากรในหมูบาน   
- ระยะเวลาการตั้งถิ่นฐานของหมูบาน/ชุมชน  
- การเปลี่ยนแปลงของชุมชนในระยะเวลา 5 ปที่

ผานมา 
- ลักษณะความสัมพันธระหวางชุมชนใกลเคียง 
- ลักษณะความสัมพันธของคนในชุมชน 
- การประกอบอาชีพหลักของชุมชน 

การรวมกันทํากิจกรรมที่สําคัญในโอกาสตางๆ 
ของชุมชน 

- กิจกรรมภายในหนวยงาน 
- จํานวนผูมาใชพื้นที่/ใชบริการ 
- ระยะเวลาในการประกอบกิจกรรม 

ผูที่มาประกอบกิจกรรมเดินทางมาจากที่ใด 

-  -  

ขอมูลดานที่อยูอาศัย 
การถือครองที่ดิน และ
ทรัพยสินของครัวเรือน 

-  -  -  - ประเภทของที่ดิน/ทรัพยสิน ที่ถูกเวนคืน 
- ขนาดของที่ดินที่ถูกเวนคืน 
- ผลกระทบจากการเวนคืนที่ดิน/ทรัพยสิน 

ขอมูลสภาพแวดลอม  
และโครงสรางพื้นฐาน 
ของหมูบาน/ชุมชน 

- การคมนาคม  ไฟฟา ประปา โทรศัพท การ
จัดการขยะ การรักษาพยาบาล ระบบบริการ
ทางสังคม ปญหาฝุนละออง 

-  - การคมนาคม  ไฟฟา ประปา โทรศัพท การ
จัดการขยะ การรักษาพยาบาล ระบบบริการ
ทางสังคม ปญหาฝุนละออง 

-  

ขอมูลการเดินทาง -  - การใชยานพาหนะในการเดินทาง  
- วัตถุประสงคในการเดินทาง 
- ความถี่ในการเดินทาง 
- ความสะดวกในการใชเสนทาง 

- การใชยานพาหนะในการเดินทาง  
- วัตถุประสงคในการเดินทาง 
- ความถี่ในการเดินทาง 
- ความสะดวกในการใชเสนทาง 

-  

ขอมูลดาน 
สุขภาพอนามัย 

-  -  - การเจ็บปวยของสมาชิกในครัวเรือน 
- สถานพยาบาลที่ไปรักษา 

-  
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ตารางที่ 5.2.4-2 
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสํารวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ (ตอ) 

ประเด็นคําถาม 
กลุมที่ 1  

ผูนําชุมชน 
กลุมที่ 2 

พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
กลุมที่ 3 
ครัวเรือน 

กลุมที่ 4 
ครัวเรือนผูถูกรื้อยาย 

การรับรูขอมูลขาวสาร 
ของโครงการ 
และการมีสวนรวม 
กับโครงการ 

- การรับรูขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
- ชองทางการรับรูขาวสารของโครงการที่ผานมา 
- เสนอชองทางการประชาสัมพันธเพิ่มเติม 

- การรับรูขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
- ชองทางการรับรูขาวสารของโครงการที่ผานมา 
- เสนอชองทางการประชาสัมพันธเพิ่มเติม 

- การรับรูขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
- ชองทางการรับรูขาวสารของโครงการที่ผานมา 
- เสนอชองทางการประชาสัมพันธเพิ่มเติม 

- การรับรูขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
- ชองทางการรับรูขาวสารของโครงการที่ผานมา 
- เสนอชองทางการประชาสัมพันธเพิ่มเติม 

สภาพปญหา/ผลกระทบ 
ที่ไดรับจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ 

- ผลกระทบที่ไดรับในระยะกอสรางของโครงการ 
- ขอเสนอแนะอื่นๆ 

- ผลกระทบที่ไดรับในระยะกอสรางของโครงการ 
- ขอเสนอแนะอื่นๆ 

- ผลกระทบที่ไดรับในระยะกอสรางของโครงการ 
- ขอเสนอแนะอื่นๆ 

- ผลกระทบที่ไดรับในระยะกอสรางของโครงการ 
- ขอเสนอแนะอื่นๆ 
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  2.9) การประเมินผลการศึกษา 

   2.9.1) ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานในสภาพปจจุบัน รวมทั้ง
ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานเศรษฐกิจ
และสังคมที่กําหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.9.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และ
ลดผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคมตามความเหมาะสม หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน หากพบปญหา
ผลกระทบทางดานเศรษฐกิจและสังคม จะจัดทําขอเสนอแนะเพื่อนําไปแกไขปญหาดังกลาวทันที 

   2.9.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจและสังคม ที่เหมาะสมกับสภาพ
ปจจุบันและอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
สายนครปฐม-ชะอํา (รายงานฉบับสมบูรณ), สิงหาคม พ.ศ.2555 โดยบริษัท แอสดีคอน คอรปอเรชั่น จํากัด และ บริษัท 
ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่นส จํากัด พบวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไดแก งานดินตัด/ดินถม งานขนยายวัสดุ/ชิ้นสวน 
งานกอสรางตอมอ/ฐานราก/เสาเข็ม งานกอสรางทางระบายน้ํา งานกอสรางโครงสรางชั้นทาง และงานผิวทางลาดยาง จะ
กอใหเกิดความเดือดรอนรําคาญ ตอครัวเรือนที่อาศัยใกลเคียงแนวเสนทางและพื้นที่ออนไหว เชน เสียงดังรบกวน ฝุน
ละออง ความสั่นสะเทือน และทัศนียภาพไมสวยงาม นอกจากนี้ กิจกรรมเตรียมการกอสรางโครงการจะกอใหเกิด
ผลกระทบโดยตรงตอผูใชเสนทางในลักษณะกีดขวางการสัญจรไปมา โดยเฉพาะบริเวณจุดตัดทองถิ่นที่มีอยูเดิมภายใน
ชุมชน ซึ่งคาดวาผลกระทบจะอยูในระดับปานกลาง 

   สวนผลกระทบตอการประกอบอาชีพ พบวา จะเกิดผลกระทบตอการทําการเกษตรทั้งการปลูก
พืชและการเลี้ยงสัตว เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางจะทําใหชุมชนตองเสียเวลาและคาใชจายในการเดินทางเพิ่มมากขึ้น 
จากกิจกรรมการเคลื่อนยายเครื่องจักรและอุปกรณ สวนกิจกรรมการกอสรางงานดินตัด/ดินถม งานโครงสรางชั้นทาง งาน
กอสรางทอระบายน้ํา อาจกีดขวางการไหลของน้ําที่เกษตรกรใชหลอเลี้ยงนาขาว หรืออาจรบกวนกิจกรรมในแปลงเกษตร
อื่นๆ ในพื้นที่ใกลเคียงพื้นที่กอสราง ซึ่งคาดวาผลกระทบจะอยูในระดับปานกลาง 

   สําหรับผลกระทบดานเศรษฐกิจ และการคาขายในทองถิ่น พบวา ผูรับเหมากอสรางควรมี
นโยบายจางแรงงานทองถิ่นเปนลําดับแรก เพื่อสนับสนุนการมีสวนรวมของประชาชน และใหทองถิ่นไดรับประโยชน
รวมถึงบรรเทาปญหาความขัดแยงของคนงานที่มาจากที่อื่นกับราษฎรทองถิ่น สําหรับผลประโยชนทางออมเปนผลมาจาก
การมีจํานวนแรงงานเขามาในพื้นที่คอนขางมาก ซึ่งสงผลกระทบดานบวกตอการคา การบริการของชุมชนทองถิ่น เชน 
รานอาหาร รานขายของชํา หองเชา และรถรับจาง  ทําใหเศรษฐกิจทองถิ่นดีขึ้นตามไปดวย จึงคาดวาผลกระทบจะอยูใน
ระดับปานกลาง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 5 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   3.2.1) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 1) พ.ศ.2561 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด  
เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด ไดดําเนินการสํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ในเดือนกันยายน พ.ศ.2560 และเดือน
เมษายน พ.ศ.2561 จํานวน 3 กลุมตัวอยาง ไดแก กลุมผูนําชุมชน กลุมพื้นที่ออนไหว และกลุมครัวเรือนผูไดรับผลกระทบ 
พบวา กลุมผูนําชุมชน และกลุมครัวเรือนผูไดรับผลกระทบ ไดรับขอมูลขาวสารการประชาสัมพันธอยางทั่วถึง ซึ่งสวนใหญ
มีความวิตกกังวลเกี่ยวกับกิจกรรมการกอสรางโครงการที่อาจจะกอใหเกิดปญหาฝุนละออง เสียงดังรบกวน การกีดขวาง
ทางเดินหรือทางสัญจรเดิม และปญหาความไมสะดวก หรืออุบัติเหตุจากการเดินทาง จึงมีขอเสนอแนะใหทางโครงการจัด
ใหมีมาตรการที่จะปองกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น สําหรับกลุมพื้นที่ออนไหวสวนใหญมีความกังวลในเรื่องการรับรูขาวสาร
ประชาสัมพันธ ความปลอดภัยของผูสัญจรและผูพักอาศัยบริเวณพื้นที่กอสราง ความลาชาในการกอสราง และผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานเสียงดัง ฝุนละออง และแรงสั่นสะเทือนที่อาจจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมการกอสราง จึงมีขอเสนอแนะใหทาง
โครงการจัดใหมีมาตรการที่จะปองกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น นอกจากนี้ ผูใหสัมภาษณสวนใหญเห็นดวยกับการกอสราง
โครงการ โดยเห็นถึงประโยชนตอชุมชนที่คาดวาจะเกิดขึ้นเมื่อการกอสรางโครงการแลวเสร็จ  

    อยางไรก็ตาม ผูรับเหมากอสรางแตละตอนไดมีการแกไขปรับปรุงในเร่ืองการจัดการ
จราจร การฉีดพรมน้ํา การควบคุมความเร็วของรถบรรทุก ซอมแซมถนนที่ชํารุด ซึ่งอาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุ รวมทั้ง
ทางเจาหนาที่ของกรมทางหลวงในแตละตอนไดมีการติดประกาศหมายเลขโทรศัพทและกลองรับเรื่องรองเรยีนเพื่อรับเรื่อง
รองเรียน มีการประสานงานกับผูนําชุมชนและประชาชนใกลเคียงพื้นที่โครงการอยางตอเนื่อง รวมทั้งมีการระมัดระวังใน
การกอสรางและเฝาระวัง เพื่อปองกันผลกระทบดานเสียง ฝุนละออง และความสั่นสะเทือน ในสวนของทอระบายน้ําและ
ทางคูขนาน ทางกรมทางหลวงไดมีการออกแบบใหมีทอระบายน้ํา และทางคูขนาน ซึ่งปจจุบันโครงการยังดําเนินการ
กอสรางไมแลวเสร็จ สําหรับการเรงดําเนินการกอสราง ปจจุบันยังติดปญหาเร่ืองการเวนคืนกรรมสิทธิ์ที่ดิน ทําใหไม
สามารถเขาพื้นที่ เพื่อดําเนินการกอสรางโครงการได โดยหากทางผูรับเหมาแตละตอนไดรับมอบพื้นที่ จะเรงดําเนินการ
กอสรางใหแลวเสร็จโดยเร็ว 

    สําหรับการติดตามตรวจสอบการรองเรียนโครงการ พบวามีขอรองเรียนจากประชาชน 
จํานวน 21 เรื่อง ดําเนินการแกไขแลว จํานวน 19 เรื่อง และอยูระหวางดําเนินการแกไข จํานวน 2 เรื่อง 

   3.2.2) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 2) พ.ศ.2563 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด  
เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด ไดดําเนินการสํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ในเดือนตุลาคม พ.ศ.2562 และเดือน
กันยายน พ.ศ.2563 จํานวน 3 กลุมตัวอยาง ไดแก กลุมผูนําชุมชน กลุมพื้นที่ออนไหว และกลุมครัวเรือนผูไดรับผลกระทบ 
พบวา กลุมผูนําชุมชน ผูใหสัมภาษณทั้งหมดไมมีความกังวลตอมาตรการดําเนินการดานความปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพยสินของโครงการ สวนใหญไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรมกอสรางของโครงการ สําหรับสวนนอยที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมของโครงการ ไดแก ปญหาฝุนละออง กีดขวางทางเดิน การจราจรติดขัด และปญหาเสียงดัง จึงมีขอเสนอแนะ
ใหทางโครงการจัดใหมีมาตรการที่จะปองกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น สําหรับกลุมครัวเรือนผูไดรับผลกระทบ ผูให
สัมภาษณทั้งหมดไมมีความกังวลตอมาตรการดําเนินการดานความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของโครงการ สวนใหญ
ไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรมกอสรางของโครงการ สําหรับสวนนอยที่ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการ ไดแก 
ปญหาเสียงดัง ความสั่นสะเทือน ฝุนละออง และกีดขวางทางเดิน การจราจรติดขัด จึงมีขอเสนอแนะใหทางโครงการจัดให
มีมาตรการที่จะปองกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น สําหรับกลุมพื้นที่ออนไหวผูใหสัมภาษณทั้งหมดไมมีความกังวลตอ
มาตรการดําเนินการดานความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของโครงการ สวนใหญไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรม
กอสรางของโครงการ สําหรับสวนนอยที่ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการ ไดแก ฝุนละอองรบกวนตอสมาธิในการ
ทํางาน/การเรียนการสอน และความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินจากการที่มีแรงงานตางถิ่นเขามาอยูในพื้นที่โครงการ 
จึงอยากใหทางโครงการจัดใหมมีาตรการที่จะปองกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น นอกจากนั้น ผูใหสัมภาษณสวนใหญเห็นดวย
กับการกอสรางโครงการ โดยเห็นถึงประโยชนตอชุมชนที่คาดวาจะเกิดขึ้นเมื่อการกอสรางโครงการแลวเสร็จ 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 5 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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    อยางไรก็ตาม ผูรับเหมาในแตละตอนไดมีการแกไขปรับปรุงในเร่ืองการจัดการจราจร 
การฉีดพรมน้ํา การควบคุมความเร็วของรถบรรทุก ซอมแซมถนนที่ชํารุด ซึ่งอาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุ รวมทั้งทาง
เจาหนาที่ของกรมทางหลวงในแตละตอนไดมีการติดประกาศหมายเลขโทรศัพทและกลองรับเรื่องรองเรียนเพื่อรับเร่ือง
รองเรียน มีการประสานงานกับผูนําชุมชนและประชาชนใกลเคียงพื้นที่โครงการอยางตอเนื่อง รวมทั้งมีการระมัดระวังใน
การกอสรางและเฝาระวัง เพื่อปองกันผลกระทบดานเสียง ฝุนละออง และความสั่นสะเทือน ในสวนของทอระบายน้ําและ
ทางคูขนาน ทางกรมทางหลวงไดมีการออกแบบใหมีทอระบายน้ํา และทางคูขนาน ซึ่งอยูระหวางดําเนินกิจกรรมการ
กอสราง 

    สวนผลการติดตามตรวจสอบการรองเรียนโครงการ พบวามีขอรองเรียนจากประชาชน 
จํานวน 18 เร่ือง ดําเนินการแกไขแลว จํานวน 14 เร่ือง อยูระหวางดําเนินการแกไข จํานวน 3 เร่ือง และอยูระหวาง
ติดตามตรวจสอบ จํานวน 1 เรื่อง 

   3.2.3) รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี (ระยะที่ 3) พ.ศ.2565 โดยบริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต แอนด  
เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด ไดดําเนินการสํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ในเดือนพฤศจิกายน-ธันวาคม พ.ศ.2564 
และเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2565 จํานวน 3 กลุมตัวอยาง ไดแก กลุมผูนําชุมชน กลุมพื้นที่ออนไหว และกลุมครัวเรือนผู
ไดรับผลกระทบ พบวา ผูใหสัมภาษณทั้งหมดไมมีความกังวลตอมาตรการดําเนินการดานความปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพยสินของโครงการ สวนใหญไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรมกอสรางของโครงการ สําหรับสวนนอยที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมของโครงการ ไดแก ปญหาฝุนละออง ปญหาเสียงดัง กีดขวางทางเดิน ความไมสะดวก ไมปลอดภัย อุบัติเหตุ
ในการเดินทาง และการประกอบอาชีพของคนในชุมชน จึงอยากใหทางโครงการจัดใหมีมาตรการที่จะปองกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้น นอกจากนั้น ผูใหสัมภาษณสวนใหญเห็นดวยกับการกอสรางโครงการ โดยเห็นถึงประโยชนตอชุมชนที่คาดวา
จะเกิดขึ้นเมื่อการกอสรางโครงการแลวเสร็จ อยางไรก็ตาม จากขอเสนอแนะ ทางโครงการกอรางแตละตอนไดมีดําเนินการ
ปฏิบัติตามในแตละขออยางสม่ําเสมอ รวมทั้งทางเจาหนาที่ของกรมทางหลวงในแตละตอนไดมีการติดประกาศหมายเลข
โทรศัพทและกลองรับเร่ืองรองเรียนเพื่อรับเร่ืองรองเรียน มีการประสานงานกับผูนําชุมชนและประชาชนใกลเคียงพื้นที่
โครงการอยางตอเนื่อง รวมทั้งมีการระมัดระวังในการกอสรางและเฝาระวัง เพื่อปองกันผลกระทบดานเสียง ฝุนละออง 
และความสั่นสะเทือน ในสวนของทอระบายน้ําและทางคูขนาน ทางกรมทางหลวงไดมีการออกแบบใหมีทอระบายน้ํา และ
ทางคูขนาน ซึ่งปจจุบันโครงการอยูระหวางดําเนินกิจกรรมการกอสราง 

    สวนผลการติดตามตรวจสอบการรองเรียนโครงการ พบวามีขอรองเรียนจากประชาชน 
จํานวน 35 เร่ือง พบวา ดําเนินการแกไขเรียบรอยแลว และไมพบเร่ืองรองเรียนเพิ่มเติม จํานวน 27 เร่ือง อยูระหวาง
ดําเนินการแกไข จํานวน 7 เรื่อง และอยูระหวางติดตามตรวจสอบขอรองเรียน จํานวน 1 เรื่อง 

  3.3) ผลการดําเนินการปจจุบัน 

   จะดําเนินการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ครั้งที่ 1 ในเดือนธันวาคม พ.ศ.2566 และ
จะนําเสนอผลการติดตามตรวจสอบไวในรายงานฉบับตอไป 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  จะดําเนินการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ครั้งที่ 1 ในเดือนธันวาคม พ.ศ.2566 และจะ
นําเสนอผลการติดตามตรวจสอบไวในรายงานฉบับตอไป 
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5.2.5 การใชประโยชนท่ีดิน 

 บริษัทที่ปรึกษาดําเนินการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดิน ซึ่งอาจเปนผล 
มาจากการดําเนินงานของโครงการ  

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อรวบรวมขอมูลสภาพการใชประโยชนที่ดิน ตลอดแนวเสนทางโครงการ 

  1.2) เพื่อประเมินผลกระทบดานการใชประโยชนที่ดินที่อาจเกิดจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการใชประโยชนที่ดินที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) จะตรวจสอบสภาพการใชประโยชนพื้นที่ในเขตทาง ตลอดแนวเสนทางโครงการ รวมทั้งทางเขา-
ออกชั่วคราว ที่เขาสูพื้นที่อาศัย รานคา สถานประกอบการ และพื้นที่เกษตรกรรม ตางๆ โดยการสํารวจในภาคสนาม 
รวมกับขอมูลที่เก็บรวบรวมโดยหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน ภาพถายดาวเทียม 

  2.2) รวบรวมและวิเคราะหขอมูลดานการใชประโยชนที่ดิน และการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดิน
ในพื้นที่เขตทางตลอดแนวเสนทางโครงการ 

  2.3) ระยะเวลาตรวจสอบ : บริษัทที่ปรึกษาจะดําเนินการตรวจสอบในภาคสนาม ตลอดระยะเวลา
การศึกษา 720 วัน โดยจะดําเนินการตรวจสอบการใชประโยชนที่ดินปละ 1 ครั้ง  เปนเวลา 2 ป รวมทั้งสิ้น 3 ครั้ง โดย
ดําเนินการสํารวจครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 24-25 พฤษภาคม พ.ศ.2566 

  2.4) สรุปผลการศึกษาและจัดทําขอเสนอแนะ: แสดงผลการตรวจสอบแตละครั้งในรูปตาราง การแสดง
ภาพและรูปประกอบ ทั้งนี้เพื่อเปรียบเทียบ ผลการตรวจสอบแตละครั้ง ในแตละบริเวณตลอดแนวเสนทาง พรอมทั้งสรุป
ขอมลูและจัดทําขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการในการจัดการ/ควบคุมการใชประโยชนที่ดินใหเหมาะส 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   3.1.1) รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการ 
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา พ.ศ. 2555 โดยบริษัท แอสดีคอน คอรปอเรชั่น จํากัด, บริษัท ดาว
ฤกษ คอมมูนิเคชั่น จํากัด ซึ่งไดมีการศึกษาขอมูลดานการใชที่ดิน ในเดือนธันวาคม พ.ศ.2540 พบวา แนวเสนทางเชื่อมตอ 
(Spur line) ระหวาง กม.0+000 ถึง กม.9+856 อยูในพื้นที่ตําบลแหลมบัว ตําบลศีรษะทอง ตําบลทาพระยา ตําบลทา
กระชับ และตําบลบางระกํา อําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม ซึ่งมีการใชประโยชนพื้นที่ในเขตทางสวนใหญ เปนพื้นที่
เกษตรกรรม สวนพื้นที่บริเวณเชื่อมตอกับทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายบางใหญ-นครปฐม สวนใหญเปนพื้นที่
เกษตรกรรม รองลงมาเปนพื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสราง ซึ่งการกอสรางแนวเสนทางโครงการ จะทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลง
รูปแบบการใชประโยชนที่ดินในเขตทางอยางถาวร จึงนับเปนผลกระทบในระดับปานกลาง สวนผลกระทบตอรูปแบบการ
ใชที่ดินในระยะ 500 เมตร จากเขตทาง พบวา จะเปนผลใหเกิดการแบงแยกพื้นที่การเกษตร จนเปนผลใหการเดินทาง
ลําบากขึ้น ซึ่งโครงการไดจัดใหมีทางลอด และทางขาม ในบริเวณตางๆ เพื่อลดผลกระทบดังกลาว จึงจัดเปนผลกระทบ
ระดับปานกลาง 
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  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ในระยะที่ผานมา ไมไดดําเนินการติดตามตรวจสอบการใชประโยชนที่ดิน 

  3.3) ผลการดําเนินการปจจุบัน 

   3.3.1) การใชประโยชนที่ดินบริเวณพื้นที่ศึกษา 

    จากขอมูลการใชประโยชนที่ดิน พ.ศ. 2562 ของกรมพัฒนาที่ดิน พบวาพื้นที่ระยะ 500 
เมตร จากแนวเสนทางโครงการ พื้นที่มากที่สุดเปนสถานที่เพาะเลี้ยงสัตวน้ํา คิดเปนพื้นที่รอยละ 31.69 พบมากบริเวณ
ตอนลางของชวงกอสราง ตอน 25 (กม.5+000 -กม.9+856) ทั้งสองดานของแนวเสนทาง  รองลงมาเปนพื้นที่อยูอาศัย คิด
เปนพื้นที่รอยละ 13.28  พบมากบริเวณตอนลางของ ชวงกอสราง ตอน 24 (กม.0+000-กม.5+000) และชวงตอนบนของ
ชวงกอสราง ตอน 25 บริเวณจุดตัดกับถนนทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 และพบพื้นที่อยูอาศัยชวง กม.ที่ 7 บริเวณจุดตัด
คลองบางแกว และการใชประโยชนที่ดินรองลงมาเปนพื้นที่นาขาว คิดเปนพื้นที่รอยละ 13.03 ซึ่งพบมากบริเวณกม. 1-กม.
2 ดานซายทาง รายละเอียดการใชประโยชนที่ดินประเภทตางๆ ดังแสดงในรูปที่ 5.2.5-1 และตารางที่ 5.2.5-1 
 
 ตารางที่ 5.2.5-1 

สัดสวนพื้นที่การใชประโยชนที่ดิน ในระยะ 500 เมตร จากแนวเสนทางโครงการ 
 

 ประเภทการใชประโยชนที่ดิน ไร รอยละ  

 สถานที่เพาะเลี้ยงสัตวนํ้า 2,107.46 31.69  
 พื้นทีอ่ยูอาศัย 883.02 13.28  
 นาขาว 866.83 13.03  
 ทุงหญา ไมละเมาะ ที่ลุม ท่ีโลง 562.77 8.46  
 พืชไร พืชสวน พืชผัก ไมดอก พืชน้ํา 531.88 8.00  
 ไมผล 258.12 3.88  
 พื้นที่อุตสาหกรรม 103.12 1.55  
 ถนน 70.73 1.06  
 สถานที่เพาะเลี้ยงสัตวบก 69.29 1.04  
 สถานที่ราชการและสถาบันตางๆ 53.72 0.81  
 พื้นที่นํ้า 40.72 0.61  
 เขตทางถนนโครงการ 1,102.86 16.58  
 รวม 6,650.51 100.00  

ที่มา : วิเคราะหขอมูลจากขอมูลการใชประโยชนที่ดิน พ.ศ. 2562 กรมพัฒนาที่ดิน 
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รูปที่ 5.2.5-1 แผนที่การใชประโยชนที่ดิน พ.ศ. 2562 บริเวณแนวเสนทางโครงการ 
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   3.3.2) การใชพื้นที่ในเขตทาง 

    จากการลงพื้นที่ตรวจสอบเมื่อวันที่ 24 พฤษภาคม พ.ศ. 2566 บริเวณชวงการกอสราง 
ตอน 24 และ ตอน 25 ซึ่งเปนทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 พบวา ในชวงการกอสรางชวงที่ 25 (กม.5+000 ถึง 
9+856) ปจจุบันดําเนินการกอสรางเสร็จแลว แตยังไมไดเปดดําเนินการ  จากการศึกษา ไมพบการใชพื้นที่ หรือเคยใช
พื้นที่ สําหรับกองเก็บวัสดุกอสราง เครื่องจักร และเครื่องมือตางๆ สํานักงานชั่วคราว บานพักคนงาน บริเวณนอกเขตทาง
โดยรอบ โดยปจจุบันการใชประโยชนที่ดินในเขตทางเปลี่ยนเปนพื้นที่ถนนเรียบรอยแลว 

     สวนในชวงการกอสรางชวงที่ 24 (กม.0+000 ถึง 5+000) ปจจุบันอยูในระหวางการ
กอสราง โดยจากการสํารวจ พบวา ทางโครงการฯ ไดใชแตพื้นที่ในเขตทางในการกองเก็บวัดุกอสราง เคร่ืองจักร และ
เครื่องมือตางๆ สํานักงานชั่วคราว และบานพักคนงาน (ดังแสดงในภาพที่ 5.2.5-1) ทั้งหมด และพบบานพักคนงาน
กอสราง ที่อยูนอกเขตทางจํานวน 1 แหง บริเวณดานซายทาง กม.3+900 ของทางหลวงพิเศษระหวางเมือง หมายเลข 8 
จากการตรวจสอบ พบวาการใชประโยชนที่ดินดังกลาวเดิมไมไดเปนพื้นที่เกษตรกรรม โดยเปนพื้นที่ไมละเมาะ และพื้นที่
ปลอยรกราง  จึงไมมีผลกระทบตอการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่เกษตรกรรม (ดังแสดงในภาพที่ 5.2.5-2)  และปจจุบัน
การใชประโยชนที่ดินในเขตทางเปลี่ยนเปนพื้นที่ถนนและพื้นที่ปรับสภาพเพื่อกอสรางเปนถนนเรียบรอยแลว  

 4) สรุปผลการศึกษา 

  จะนําเสนอผลการติดตามตรวจสอบไวในรายงานฉบับตอไป 
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ภาพที่ 5.2.5-1 สํานักงานชั่วคราว บานพักคนงาน ที่อยูในเขตทาง บริเวณ กม.0+000 

 

ภาพที่ 5.2.5-2 บานพักคนงาน บริเวณนอกเขตทาง กม.3+900 ดานซายทาง 

  

ภาพที่ 5.2.5-3 การสํารวจสภาพการใชประโยชนที่ดิน ครั้งที่ 1 (ระหวางวันที่ 24-25 พฤษภาคม พ.ศ.2566) 

 



  

บทที่ 6 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสทิธิภาพของ

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทท่ี 6 
การวิเคราะหประสิทธผิลและประสิทธิภาพของ 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

6.1 เกณฑการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

 หลักเกณฑในการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม / แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม แสดงในตารางที่ 6.1-1 และ ตารางที่ 6.1-2 

ตารางที่ 6.1-1 
เกณฑการประเมินประสิทธิผลของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑการประเมินประสิทธิผล 
ของมาตรการ 

สัญลักษณ ความหมาย 

มีประสิทธิผล  มีการนํามาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดไปปฏิบัติครบถวน 
ไมมีประสิทธิผล  - มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดไมครบถวน หรือ 

- ไมไดนํามาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ดังกลาวไปปฏิบัติ 
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดนั้นไมไดอยูในขอบเขตอํานาจหนาที่ของ

กรมทางหลวง หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดน้ันไมใชภารกิจของกรมทางหลวง หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดน้ันมีเหตุใหไมสามารถปฏิบัติตามได หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดนั้นปจจุบันไมมีความจําเปนตองปฏิบัติ 

หรือยังไมถึงเวลาท่ีจะตองปฏิบัต ิ
หมายเหตุ : เงื่อนไขของการปฏิบัติตามมาตรการที่ครบถวน มีดังนี้ 
 1) หากมาตรการกําหนดความถี่ในการดําเนินการ จะตองมีการปฏิบัติใหครบถวนตามจํานวนที่กําหนด 
 2) หากมาตรการกําหนดเงื่อนไขใหปฏิบัติมากกวา 1 อยาง ในมาตรการขอเดียวกัน จะตองปฏิบัติใหครบถวน  

ตารางที่ 6.1-2 
เกณฑการประเมินประสิทธิภาพของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑการประเมินประสิทธิภาพ 
ของมาตรการ 

สัญลักษณ ความหมาย 

มปีระสิทธิภาพมาก  มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดครบถวน และมาตรการดังกลาวสามารถ
ชวยลดผลกระทบไดทั้งหมด 

ประสิทธิภาพนอย  มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดครบถวน แตมาตรการ/
แผนปฏิบัติการฯ ดังกลาวสามารถชวยลดผลกระทบไดเพียงบางสวน โดย 
- ขอบเขตพื้นท่ีที่ไดรับผลกระทบไมกวางมากนัก 
- กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอม แตยังมีคาอยูในเกณฑ

มาตรฐาน 
- กอใหเกิดความเดือดรอนรําคาญ หรือไดรับการรองเรียนจากประชาชนที่อยู

ในพ้ืนท่ีโดยรอบโครงการ 
ไมมีประสิทธิภาพ  - มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดครบถวน แตไมสามารถ

ชวยลดผลกระทบได หรือ 
- มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่ปฏิบัติไมเกี่ยวของกับการลดผลกระทบดาน
สิ่งแวดลอมในปจจัยที่กําหนด 

ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ของโครงการที่กําหนด ไมมีประสิทธิผลในการ
ดําเนินการ หรือไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
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6.2 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 เนื่องจากในการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ในการศึกษาครั้งนี้ ประกอบดวย การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 2 ฉบับ ดังนั้น ในการประเมินประสิทธิผล และประสิทธิภาพ
ของมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม บริษัทที่ปรึกษาไดทําการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพ
ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตละปจจัย ซึ่งหากมี
การปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดแลวพบวา มีประสิทธิภาพนอย หรือไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได บริษัทที่ปรึกษา
จะมีขอเสนอแนะใหปฏิบัติเพื่อใหมาตรการดังกลาวมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น โดยมีรายละเอียดปจจัยสิ่งแวดลอมและ
หัวขอที่ทําการประเมินแสดงดังตารางที่ 6.2-1  

6.3 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 บริษัทที่ปรึกษาไดทําการวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตละแผนปฏิบัติการฯ ซึ่งหากมีการปฏิบัติตาม
แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดแลวพบวา มีประสิทธิภาพนอย หรือไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได บริษัทที่ปรึกษาจะ
มีขอเสนอแนะใหปฏิบัติเพื่อใหแผนปฏิบัติการฯ ดังกลาวมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น สําหรับรายละเอียดปจจัย
สิ่งแวดลอมและหัวขอที่ทําการประเมินแสดงดังตารางที่ 6.3-1  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

1. อุทกวิทยาน้ําผิว ระยะกอนกอสราง     
ดิน 1. ในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียดโครงการ ตองคํานึงถึงการ

ปองกันการกัดเซาะบริเวณตอมอของสะพาน (Local Scour) ตลอดจน
การปองกันตลิ่งทั้งสองดาน โดยใหยึดวิธีการออกแบบโครงสราง
สะพานตามมาตรฐานของ AASTO 

 มีการออกแบบรายละเอียดโครงสรางสะพานตามหลัก
วิศวกรรม และเปนไปตามมาตรฐานตามที่มาตรการ
กําหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กําหนด จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

 ระยะกอสราง     
 1. การกอสรางสะพานขามแมน้ําแมกลอง ควรคํานึงถึงผลกระทบตอ

การเปลี่ยนแปลงทิศทางการไหลของน้ําใหเกิดขึ้นนอยที่สุด รวมทั้ง
การกอสรางในลําน้ําตองเลือกในชวงเวลาในชวงฤดูแลง ซึ่งเปนชวงที่
เหมาะสมที่สุดในการกอสราง เพื่อลดระดับความรุนแรงของผลกระทบ
ตอแมน้ําแมกลอง ใหมีผลกระทบต่ําสุด และควรใชเวลากอสรางสั้น
ที่สุด เพื่อลดระยะเวลาเกิดผลกระทบใหไดมากที่สุด 

 เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางสะพานขามแมน้ําแมกลอง 
ไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 24 จึงไมเกี่ยวของ
กับมาตรการดังกลาว จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 2. การกอสรางสะพานขามแมน้ําแมกลอง ควรออกแบบใหมีความ
กวางชวงสะพาน (Span) 120 เมตร เพื่อลดสิ่งกีดขวางในลําน้ําใหนอย
ที่สุด ประกอบกับออกแบบโครงสรางตอมอใหมีรูปเรียวแบน วางตัว
ขนานไปกับลําน้ํา 

 ไมเกี่ยวของกับมาตรการดังกลาว เนื่องจากกิจกรรมการ
กอสรางสะพานขามแมน้ําแมกลอง ไมอยูในแนวเสนทาง
โครงการฯ ตอน 24 จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

2. ทรัพยากรดิน /  
คุณภาพน้ําผิวดิน 

1. ดําเนินการวางแผนกอสรางไวในชวงฤดูแลง สําหรับกิจกรรมที่จะ
กอใหเกิดผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน เชน การปรับแนว
คันทาง การกอสรางสะพาน โดยเฉพาะบริเวณใกลแมน้ําแมกลอง 
และแมน้ําเพชรบุรี เปนตน 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา 
ผูรับเหมากอสรางไดดําเนินกิจกรรมการปรับแนวคันทาง 
และการกอสรางสะพานแลวเสร็จ โดยคงเหลือเพียงการปู
ผิวลาดยางแอสฟลทบนสะพานยกระดับ และการติดตั้ง
อุปกรณงานทาง โดยตลอดแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 
24 ไมอยูใกลเคียงแมน้ําแมกลอง และแมน้ําเพชรบุรี จึง
ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

2. ทรัพยากรดิน /  
คุณภาพน้ํ าผิ วดิ น 
(ตอ) 

2. การกอสรางสะพานดําเนินการในชวงฤดูแลง รวมทั้งเรงรัดการ
กอสรางใหแลวเสร็จโดยเร็วที่สุด คงสภาพพืชพันธุที่ขึ้นอยูริมน้ําไว 
เพื่อลดปริมาณตะกอนแขวนลอยที่ถูกชะลางลงสูลําน้ํา และปลูกพืช
คลุมดินทันทีหลังเสร็จงาน 

 ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ตอน 24 ไดดําเนินกิจกรรม
การกอสรางสะพานแลวเสร็จ รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุม
ดินบริเวณริมตลิ่งเพิ่มเติม จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวา พืชพันธุริมน้ําบริเวณพื้นที่
กอสรางยังอยูในสภาพด ีจึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

 3. จัดระบบระบายน้ําในบริเวณกอสราง โดยการกอสรางและใชราง
ระบายน้ํา เชน ทอ บอพักตะกอนและอื่นๆ เพื่อลดผลกระทบจากการ
ชะลางหนาดิน 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ได
ดําเนินกิจกรรมบริเวณใกลแหลงน้ํา และกิจกรรมงานดิน
แลวเสร็จ จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 4. ควบคุมการเคลื่อนยาย การใชงานเครื่องจักร-อุปกรณในบริเวณ
พื้นที่กอสราง และจัดภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลวในพื้นที่ซอมบํารุง 
และควรตั้งหนวยซอมบํารุงใหหางจากแหลงน้ําอยางนอย 150 เมตร 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดพื้นที่ซอมบํารุงไวภายในพื้นที่
บานพักคนงานกอสราง รวมทั้งมีการกําชับใหคนงาน
กอสรางมีการเคลื่อนยาย และใชงานเครื่องจักร-อุปกรณ
ในบริเวณพื้นที่กอสรางเทานั้น รวมทั้งมีการจัดภาชนะ
รองรับน้ํามันที่ใชแลว เพื่อนํากลับไปใชในการทาแบบ 
และชโลมเครื่องมือ เพื่อปองกันสนิม อยางไรก็ตาม 
บานพักคนงานดังกลาวตั้งอยูบริเวณทางหลวงชนบท นฐ.
1012 ซึ่งอยูประชิดกับคลองทองไทร จึงถือวาไมมี
ประสิทธิผล 

 การตั้งบานพักคนงานกอสราง โดยอยูติดแหลงน้ําอาจ
สงผลกระทบตอแหลงน้ําได จึงถือวาไมมีประสิทธิภาพ 

 5. หามระบายน้ําทิ้งจากที่พักคนงานลงสูแหลงน้ําธรรมชาติโดย
เด็ดขาด 

 มีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ 
สําหรับรองรับน้ําเสียภายในบานพักคนงานกอสราง 
รวมทั้งมีการประสานงานใหเทศบาลตําบลแหลมบัว มา
สูบตะกอนจากระบบบําบัดน้ําเสียเปนคร้ังคราว สวนน้ํา
เสียหลังผานการบําบัดน้ําเสียแลว จะซึมลงสูดินและ
ระเหยแหงไป โดยไมมีการระบายออกนอกพื้นที่โครงการ
แตอยางใด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การประสานงานใหเทศบาลตําบลแหลมบัวมาสูบตะกอน
จากระบบบําบัดน้ําเสีย ชวยปองกันไมใหมีเสียระบายออก
สูภายนอกบานพักคนงานกอสราง จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

2. ทรัพยากรดิน /  
คุณภาพน้ํ าผิ วดิ น 
(ตอ) 

6. น้ําเสียจากสํานักงานโครงการและที่พักคนงานชั่วคราวตองมีการ
บําบัดน้ําเสียกอนปลอยระบายน้ําทิ้งลงสูแหลงรองรับ 

 มีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ 
สําหรับรองรับน้ําเสียภายในสํานักงานโครงการและที่พัก
คนงานกอสราง รวมทั้งมีการประสานงานใหเทศบาล
ตําบลแหลมบัว มาสูบตะกอนจากระบบบําบัดน้ําเสียเปน
คร้ังคราว สวนน้ําเสียหลังผานการบําบัดน้ําเสียแลว จะ
ซึมลงสูดิน และระเหยแหงไป โดยไมมีการระบายออก
นอกพื้นที่โครงการแตอยางใด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปประเภทถังเกรอะ-ถัง
กรองไรอากาศ เพื่อบําบัดน้ําเสียใหเปนไปตามมาตรฐานน้ํา  
ชวยปองกันไมใหมีเสียระบายออกสูภายนอกบานพัก
คนงานกอสราง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 7. หลีกเลี่ยงการเปดพื้นที่ริมน้ําพรอมกันทั้งหมด โดยใหทยอยเปด
พื้นที่เฉพาะบริเวณที่ทํางานจริงเทานั้น เพื่อลดปริมาณการชะลาง
ตะกอนดินลงสูแหลงน้ําที่อยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ได
ดําเนินกิจกรรมกอสรางบริเวณพื้นที่ริมน้ําแลวเสร็จ จึงไม
สามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 8. การกอสรางสะพานขามแมน้ําแมกลอง ตองจัดใหมีการใชวัสดุ
ปองกันการชะลางตะกอนดิน เชน เขื่อนกันดิน (Coffer Dam) เพื่อ
ปองกันไมใหน้ําฝนชะลางตะกอนดินบริเวณคอสะพาน และเพื่อ
ปองกันไมใหน้ําฝนชะลางตะกอนดินบริเวณคอสะพานและเพื่อ
ปองกันการฟุงกระจายตะกอนดินในแมน้ํา ตองมีมานดักตะกอน (Silt 
Curtain) 

 กิจกรรมการกอสรางสะพานขามแมน้ําแมกลอง ไมอยูใน
แนวเสนทางโครงการฯ ตอน 24 จึงไมเกี่ยวของกับ
มาตรการที่กําหนด จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 9. ขุดลอกแหลงน้ําหากพบวาการกอสรางสะพานขามลําน้ําทําใหเกิด
การทับถมของตะกอนดินหรือเศษวัสดุกอสราง 

 ปจจุบันกิจกรรมการกอสรางสะพานขามลําน้ํ าได
ดําเนินการแลวเสร็จ และจากการตรวจสอบไมพบการทับ
ถมของตะกอนดินและเศษวัสดุกอสราง จึงไมสามารถ
ประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

2. ทรัพยากรดิน /  
คุณภาพน้ํ าผิ วดิ น 
(ตอ) 

10. กอสรางสํานักงานกอสรางโครงการหรือที่พักคนงาน ใหหางจาก
ลําน้ําอยางนอย 150 เมตร เพื่อปองกันการชะลางตะกอนดินและการ
ปนเปอนน้ําทิ้งจากสํานักงานโครงการและที่พักคนงานชั่วคราวลงสู
แหลงน้ํา 

 จากการตรวจสอบพบวา สํานักงานกอสรางโครงการและ
บานพักคนงานตั้งอยูบริเวณทางหลวงชนบท นฐ.1012 
โดยสํานักงานโครงการอยูหางจากคลองทองไทร เปน
ระยะทางประมาณ 100 เมตร สวนบานพักคนงาน
กอสรางอยูประชิดกับคลองทองไทร จึงถือวาไมมี
ประสิทธิผล 

 การตั้งบานพักคนงานกอสราง โดยอยูติดแหลงน้ําอาจ
สงผลกระทบตอแหลงน้ําได จึงถือวาไมมีประสิทธิภาพ 

 11. กองดิน ทราย และวัสดุที่ใชในการกอสรางตองหางจากริมลําน้ํา
ไมนอยกวา 50 เมตร เพื่อปองกันไมใหมีการชะดิน ทราย ไหลลงแหลง
น้ํา รวมทั้งดําเนินการขนยายออกจากพื้นที่โดยเร็วเมื่อกอสรางแลว
เสร็จ 

 ปจจุบันผูรับเหมากอสราง ไดดําเนินการกอสรางสะพาน
ขามลําน้ํา แลวเสร็จ รวมทั้งมีการขนยายกองดิน ทราย 
และวัสดุที่ใชในการกอสรางสะพานออกจากพื้นที่แลว จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบกองดิน ทราย และวัสดุที่ใชใน
การกอสราง วางกองไวในบริเวณใกลริมลําน้ํา จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 12. บูรณะตลิ่งใหมีสภาพดังเดิมหลังจากการกอสรางแลวเสร็จทันท ี  ผูรับเหมากอสราง ไดดําเนินการปรับปรุงตลิ่งริมลําน้ํา 
รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุมดินเพิ่มเติมบริ เวณริมตลิ่ ง 
ภายหลังการกอสรางสะพานแลวเสร็จ จึ งถือว ามี
ประสิทธิผล 

 การปรับปรุงตลิ่งริมลําน้ํา รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุมดิน
เพิ่มเติมบริเวณริมตลิ่ง ชวยปองกันการชะลางพังทลาย
ของดินลงสูแหลงน้ํา จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 13. ควบคุมการชะลางพังทลายในบริเวณริมลําน้ํา โดยปลูกพืชโตเร็ว
ในบริเวณตลิ่งที่ถูกรบกวนจากกิจกรรมของโครงการ 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดําเนินการปรับปรุงตลิ่งริมลําน้ํา 
รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุมดินเพิ่มเติมบริ เวณริมตลิ่ ง 
ภายหลังการกอสรางสะพานแลวเสร็จ จึ งถือว ามี
ประสิทธิผล 

 การปรับปรุงตลิ่งริมลําน้ํา รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุมดิน
เพิ่มเติมบริเวณริมตลิ่ง ชวยปองกันการชะลางพังทลาย
ของดินลงสูแหลงน้ํา จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 14. จัดใหมีระบบการจัดการขยะจากการกอสรางอยางมีประสิทธิภาพ  มีถังรองรับมูลฝอยขนาด 200 ลิตร วางไวบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง และมีการประสานงานใหรถเก็บขนขยะ
จากเทศบาลตําบลแหลมบัวมาเก็บขนไปกําจัดเปนประจํา
สัปดาหละ 1 ครั้ง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบขยะมูลฝอย และวัสดุกอสราง
ในลําน้ํ าบริ เวณพื้นที่กอสราง จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 
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* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

2. ทรัพยากรดิน /  
คุณภาพน้ํ าผิ วดิ น 
(ตอ) 

15. จัดหองน้ําหองสวมที่ถูกสุขลักษณะแบบถังเกรอะ-ถังกรองไร
อากาศ และตองมีปริมาณเพียงพอสําหรับที่พักคนงาน พื้นที่กอสราง
หรือพื้นที่เก็บกองวัสดุกอสรางในอัตราสวนคนงาน 20 คนตอ 1 หอง 
โดยจัดใหหองน้ําหองสวมอยูหางจากแหลงน้ําธรรมชาติ 30 เมตร 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีหองน้ํา-หองสวม จํานวน 4 
หอง ซึ่งเพียงพอสําหรับคนงานกอสรางจํานวน 20 คน ใน
สัดสวน 5 คน/หอง รวมทั้ งจัดใหมีถังบําบัดน้ําเสีย
สําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ จากการตรวจสอบ
พบวา ตําแหนงหองน้ํา-หองสวม อยูหางจากคลองทอง
ไทร ประมาณ 50 เมตร จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการสรางหองน้ํา-หองสวมที่ถูกสุขลักษณะ และมีจํานวน
เพียงพอกับจํานวนคนงานกอสราง พรอมทั้งติดตั้งระบบ
บําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปประเภทถังเกรอะ-ถังกรองไรอากาศ 
เพื่อบําบัดน้ําเสียใหเปนไปตามมาตรฐานน้ําทิ้ง จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

3. อากาศ และ 
บรรยากาศ 

1. ประสานงานและดําเนินการประชาสัมพันธใหกับชุมชนในพื้นที่
โดยรอบที่จะกอสราง ตลอดจนการประสานงานความรวมมือกับ
หนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อประชาสัมพันธแผนการดําเนินงานกอสราง
ใหประชาชนไดทราบกอนการกอสราง 

 มีการรับฟงความคิดเห็นและประชาสัมพันธการกอสราง
ใหแก ผูนําชุมชน และประชาชนในพื้นที่ทราบตั้งแตกอน
การกอสราง และมีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการ
กอสรางโครงการบริเวณจุดเริ่มตน และสิ้นสุดการกอสราง 
รวมทั้งมีการจัดทําแผนพับประชาสัมพันธการกอสราง 
เพื่อแจกจายใหแกชุมชนทราบ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดใหมีการรับฟ งความคิดเห็นและการติดป าย
ประชาสัมพันธการกอสรางบริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุด
การกอสราง ชวยใหประชาชนในพื้นที่ทราบถึงรายละเอียด
โครงการ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2. กําหนดในสัญญาใหผูรับเหมากอสรางตองฉีดพรมน้ําบริเวณพื้นผิว
ถนนและพื้นที่กอสรางอยูเสมออยางนอยวันละ 3 ครั้ง (ยกเวนกรณี
ฝนตกหรืออากาศแหง อาจปรับตามความเหมาะสม) จนกวาจะ
กอสรางแลวเสร็จ เพื่อลดปริมาณการฟุงกระจายของฝุนละอองใน
อากาศที่จะเกิดจากกิจกรรมการกอสราง 

 ผูรับเหมากอสรางทุกชวงตอน มีการฉีดพรมน้ําตลอดแนว
เสนทางที่อยูระหวางการกอสรางอยางสม่ําเสมอ จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การพรมน้ําตลอดแนวเสนทางที่อยูระหวางการกอสราง
อยางสม่ําเสมอ ชวยลดการฟุงกระจายของฝุนละอองใน
อากาศที่จะเกิดจากกิจกรรมการกอสราง จึงถือวามาตรการ
มีประสิทธิภาพมาก 

 3. จํากัดพื้นที่เปดหนาดินเปนชวงๆ เพื่อลดการเปดหนาดินและ
โอกาสเกิดการฟุงกระจายของฝุนละอองจากพื้นที่กอสราง 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ได
ดําเนินกิจกรรมที่เกี่ยวของกับงานดินแลวเสร็จ จึงไม
สามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

3. อากาศ และ 
บรรยากาศ (ตอ) 

4. กรมทางหลวง โดยการกํากับผูรับเหมาใหดําเนินการปลูกตนไมเปน
แนวกําแพงบริเวณดานในเขตทางของทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
เพื่อชวยในการดูดซับมลพิษจากยานพาหนะ ฝุนละอองขนาดเล็กให
ดําเนินการปลูกตนไมยืนตนขางละ 4 แถว สลับฟนปลา เชน 
กัลปพฤกษ ทรงบาดาล ชงโค กระถินณรงค เสลา ทองอุไร หางนกยูง
ไทย เปนตน ซึ่งมาตรการดังกลาว เปนการปลูกตนไม เพื่อปรับปรุง
ภูมิทัศน สามารถลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศไดดวย 

 การปลูกตนไมตลอดแนวเสนทางโครงการ จะดําเนินการ
โดยโครงการ O&M ปจจุบันยังอยูระหวางการกอสราง
ดานเก็บคาผานทาง และระบบเก็บคาผานทาง ซึ่งยังไมถึง
ขั้นตอนการปลูกตนไม จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 5. ในการขนสงวัสดุและรถปฏิบัติงานในกิจกรรมการกอสรางจํากัด
ความเร็วไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในเสนทางการขนสงชวงที่ผาน
ชุมชน เพื่อชวยลดปริมาณฝุนละอองที่เกิดขึ้น รวมทั้งจัดสถานที่เพื่อ
ใชสําหรับลางลอรถ พรอมอุปกรณที่ใชฉีดที่มีความดันสูงเพื่อลางลอ
รถและตัวถังรถกอนออกจากสถานที่กอสรางและตองจัดใหมีวัสดุปด
คลุมสวนบรรทุกของรถบรรทุกเพื่อปองกันการตกหลนของวัสดุและ
การฟุงกระจายของฝุนละอองออกนอกพื้นที่กอสราง 

 มีการจัดพื้นที่เพื่อใชสําหรับลางลอและตัวรถไวบริเวณ
บานพักคนงานกอสราง และภายในพื้นที่กอสราง รวมทั้ง
มีการควบคุมใหพนักงานขับรถขนสงวัสดุกอสราง ขับรถ
ดวยความเร็วไมเกิน 30-40 กม./ชม. และปดคลุมทาย
กระบะบรรทุกขนสงวัสดุกอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กําหนด จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

 6. หมั่นตรวจตราดูแลสภาพเครื่องยนตที่ใชในการกอสรางอยาง
สม่ําเสมอ (1 ครั้ง/สัปดาห) เปนการลดปริมาณมลพิษจากการทํางาน
ที่ไมสมบูรณของเครื่องยนตนั้นๆ 

 มีโรงซอมบํารุงไวในบริเวณพื้นที่บานพักคนงานกอสราง 
และมีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอมบํารุงเครื่องจักร 
อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของโครงการอยาง
สม่ําเสมอตามคําแนะนําของผูผลิตเพื่อใหเครื่องจักร 
อุปกรณกอสรางตางๆ ใหอยูในสภาพดีอยางสม่ําเสมอ จึง
ถือวามีประสิทธิผล  

 การจัดโรงซอมบํารุงไวในบริเวณพื้นที่บานพักคนงาน
กอสราง พรอมบํารุงรักษาเครื่องจักรใหอยูในสภาพดี ชวย
ลดการระบายสารมลพิษทางอากาศ จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

3. อากาศ และ 
บรรยากาศ (ตอ) 

7. บริเวณที่ทําการเปดผิวหนาดิน รื้อถอนทําลายสิ่งปลูกสราง กอง
วัสดุอุปกรณ ขุดเจาะ ผสมคอนกรีต ตองทํารั้วทึบบริเวณที่จะทําการ
กอสรางมีความสูงจากพื้นดินไมนอยกวา 2.0 เมตร ตลอดชวงที่ทํา
กิจกรรมดังกลาว โดยตองมีความแข็งแรง และยึดติดแนนกับพื้น เพื่อ
กันดินไหลออกสูภายนอก 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ได
ดําเนินกิจกรรมการเปดผิวหนาดิน รื้อถอนทําลายสิ่งปลูก
สราง กองวัสดุอุปกรณ และขุดเจาะแลวเสร็จ สําหรับ
พื้นที่ผสมคอนกรีตตั้งอยูภายในบานพักคนงานกอสราง 
ซึ่งจัดใหมีรั้ว Metal Sheet ความสูง 2 เมตร พรอมเสริม
ดวยผาใบความสูง 2 เมตร รวมความสูงของรั้วบริเวณ
พื้นที่ผสมคอนกรีตเปน 4 เมตร จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั้งรั้ว Metal Sheet ความสูง 2 เมตร พรอมเสริม
ดวยผาใบความสูง 2 เมตร รวมความสูงของรั้วบริเวณ
พื้นที่ผสมคอนกรีตเปน 4 เมตร เพื่อชวยปองกันดินไหล
ออกสูภายนอก จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 8. วางแผนกองวัสดุในบริเวณกอสรางเทาที่จําเปน และวางแผนการ
เปดและปดผิวหนาดินดวยวัสดุที่สามารถปองกันการฟุงกระจายของ
ฝุนละออง ไดแก คอนกรีต ยางมะตอย เปนตน โดยจะตองดําเนินการ
ปดผิวดินทันทีที่ไมมีความจําเปนตองใชงาน 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ได
ดําเนินการปูผิวลาดยางแอสฟลทแลวเสร็จ จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การปูผิวลาดยางแอสฟลทปดหนาดิน เพื่อปองกัน
ผลกระทบดานคุณภาพอากาศ จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 9. จะตองทําการกําจัดดิน ทราย โคลน ที่ตกหลนอยูที่รอบนอกบริเวณ
โดยรอบรั้วพื้นที่กอสรางเปนประจํา ถาอากาศแหงใหทําการดูดฝุน
ตกคางหรือกวาดแบบเปยก ไมควรกวาดแบบแหง เพราะจะใหเกิดฝุน
ละอองฟุงกระจาย 

 มีการฉีดลางกําจัดดิน ทราย โคลน ที่ตกหลนบริเวณ
โดยรอบพื้นที่กอสราง ไดแก ถนนที่ตัดผานพื้นที่โครงการ
เปนประจําทุกวัน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบดิน ทราย โคลน ที่ตกหลนบริเวณ
โดยรอบพื้นที่กอสราง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

 10. การกอสรางบนถนนที่มีอยูปจจุบันจะตองทําการลางถนนตลอด
ชวงที่ทําการกอสรางในเวลากลางคืนอยางนอยสัปดาหละ 4 วัน 

 มีการฉีดลางถนนภายในและภายนอกพื้นที่โครงการหลัง
กิจกรรมกอสรางแลวเสร็จในแตละวัน จึ งถือว ามี
ประสิทธิผล 

 การฉีดลางพื้นที่กอสราง ชวยควบคุมฝุนละอองที่มาจาก
กิจกรรมได จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 11. จัดอุปกรณปองกันฝุน (Mask) ใหแกคนงาน ในชวงเปดหนาดิน 
รื้อถอนทําลายสิ่งปลูกสราง ขุดเจาะและผสมคอนกรีต 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ได
ดําเนินกิจกรรมที่เกี่ยวของกับการเปดหนาดิน รื้อถอน
ทําลายสิ่งปลูกสราง ขุดเจาะและผสมคอนกรีตแลวเสร็จ 
อยางไรก็ตาม ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีหนากาก
ปองกันฝุน ใหแกคนงานกอสรางอยางเพียงพอ จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 การจัดใหมีหนากากปองกันฝุน ใหแกคนงานกอสราง
อยางเพียงพอ เพื่อปองกันผลกระทบฝุนละอองตอคนงาน
กอสราง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

3. อากาศ และ 
บรรยากาศ (ตอ) 

12. เมื่อไดรับการรองเรียนผลกระทบจากการกอสรางจะตองเรง
ดําเนินการแกไขทันที 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 ไมพบขอ
รองเรียนผลกระทบจากการกอสราง จึงไมสามารถประเมิน
สิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 13. ในกรณีเปดหนาดินทิ้งไวเกิน 2 วัน โดยไมมีการดําเนินการ
กอสรางใดๆ เพิ่มเติม จะตองแจงองคกรปกครองสวนทองถิ่นและ
ประชาชนในพื้นที่ทราบ 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ได
ดําเนินกิจกรรมที่เกี่ยวของกับงานดินแลวเสร็จ จึงไม
สามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

4. เสียง 1. ประสานงานและดําเนินการประชาสัมพันธใหกับชุมชนในพื้นที่
โดยรอบพื้นที่กอสราง ตลอดจนการประสานงานความรวมมือกับ
หนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อประชาสัมพันธแผนการดําเนินงานกอสราง
และบุคคล รวมทั้งวิธีการประสานงานในกรณีที่ชุมชนไดรับความ
เดือนรอนจากการกอสราง 

 มีการรับฟงความคิดเห็นและประชาสัมพันธการกอสราง
ใหแก ผูนําชุมชน และประชาชนในพื้นที่ทราบตั้งแตกอน
การกอสราง และมีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการ
กอสรางโครงการบริเวณจุดเริ่มตน และสิ้นสุดการกอสราง 
รวมทั้งมีการจัดทําแผนพับประชาสัมพันธการกอสราง 
เพื่อแจกจายใหแกชุมชนทราบ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดใหมีการรับฟ งความคิดเห็นและการติดป าย
ประชาสัมพันธการกอสรางบริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุด
การกอสราง ชวยใหประชาชนในพื้นที่ทราบถึงรายละเอียด
โครงการ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2. กําหนดกิจกรรมการกอสรางและขนยายวัสดุใหดําเนินการใน
ชวงเวลากลางวันเทานั้น เพื่อไมใหรบกวนผูอยูอาศัยในพื้นที่ชุมชน
ใกลเคียงบริเวณกอสราง 

 ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ตอน 24 ไดดําเนินกิจกรรม
กอสรางและขนยายวัสดุในชวงเวลากลางวัน 08.00-
17.00 น. เทานั้น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบประชาชนในพื้นที่รองเรียนดาน
เสียงรบกวนจากกิจกรรมกอสรางและขนยายวัสดุ จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 3. เลือกใชเทคนิคหรือวิธีการกอสราง เชน การใชเสาเข็มเจาะแทน
เสาเข็มตอกบริเวณที่ผานชุมชนหนาแนน เปนตน รวมถึงเลือก
เครื่องมือ เครื่องจักร ยานพาหนะ และอุปกรณที่กอใหเกิดเสียงดัง
นอยที่สุด 

 มีการเลือกใชอุปกรณและเครื่องจักรที่เกิดเสียงต่ําใน
กิจกรรมกอสราง โดยกิจกรรมการกอสรางในปจจุบัน มี
เพียงการปูผิวลาดยางแอสฟลทบนสะพานยกระดับ และ
การติดตั้งอุปกรณงานทาง ซึ่งเปนกิจกรรมที่ไมกอใหเกิด
เสียงดัง จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

4. เสียง (ตอ) 4. ระบุในสัญญากอสราง โดยกําหนดใหผูรับเหมาใชเครื่องจักรกลใน
การกอสรางตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยใน
การทํางานเกี่ยวกับสภาวะแวดลอม ในกรณีที่เครื่องมือนั้นทําใหเกิด
เสียงดังเกิน 90 เดซิเบลเอ จะตองจํากัดเวลาการทํางานของคนงานที่
อยูใกลเครื่องจักร เพื่อไมใหไดรับอันตราย 

 มีการระบุในสัญญากอสราง ใหผูรับจางกอสรางใช
เครื่องจักร อุปกรณตางๆ ตามประกาศกระทรวงมหาดไทย 
เรื่ องความปลอดภั ยในการทํ างานก อสร าง และ
กฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และ
ดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัยและ
สภาพแวดลอมในการทํางานเกี่ยวกับความรอน แสงสวาง 
และเสียง พ.ศ.2559 จากการตรวจสอบการใชเคร่ืองจักร
ในการกอสราง ตามที่กําหนดไว จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบคนงานกอสรางเกิดอุบัติ เหตุ
รายแรงจากการทํางาน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

 5. ใชอุปกรณลดระดับเสียงทั้งที่เครื่องจักรและที่ผูรับเสียง (คนงาน
กอสราง) โดยการใชที่ครอบหู (Ear Muff) และที่อุดหู (Ear Plug) หรือ
การสับเปลี่ยนคนงานในบริเวณที่มีระดับเสียงดัง 

 มีการจัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล
สําหรับเจาหนาที่และคนงานกอสราง อยางเหมาะสม จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลสําหรับ
เจาหนาที่และคนงานกอสราง ชวยลดผลกระทบดานเสียง
สําหรับคนงานที่ปฏิบัติงานกับเครื่องจักร จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 6. หมั่นตรวจตรา ดูแลสภาพเครื่องจักร เครื่องยนต ที่ใชในกิจกรรม
การกอสรางอยางสม่ําเสมอ (สัปดาหละ 1 ครั้ง) ใหอยูในสภาพดี ใช
งานไดตลอด และไมกอใหเสียงดัง 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดพื้นที่ซอมบํารุงไวภายในพื้นที่
บานพักคนงานกอสราง และมีเจาหนาที่ตรวจสอบและ
ซอมบํารุงเคร่ืองจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะ
ของโครงการอยางสม่ําเสมอตามคําแนะนําของผูผลิต
เพื่อใหเครื่องจักร อุปกรณกอสรางตางๆ ใหอยูในสภาพดี
อยางสม่ําเสมอ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดโรงซอมบํารุงไวในบริเวณพื้นที่บานพักคนงาน
กอสราง พรอมบํารุงรักษาเครื่องจักรใหอยูในสภาพดี ชวย
ลดการระบายสารมลพิษทางอากาศ จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 7. จํากัดความเร็วของรถไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง สําหรับรถที่ใชใน
การขนสงวัสดุอุปกรณ รวมถึงรถที่ปฏิบัติ งานในพื้นกอสราง 
โดยเฉพาะในชวงที่ผานแหลงชุมชนและพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 

 มีการควบคุมใหพนักงานขับรถขนสงวัสดุกอสราง ขับรถ
ด วยความเร็ วไม เกิน 30-40 กม./ชม. จึ งถือว ามี
ประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กําหนด จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

5. ความสั่นสะเทือน 1. จัดใหมีปายแจงประชาชนที่ไดรับผลกระทบดานฝุน ควัน เสียง 
ความสั่นสะเทือน ใหสามารถรองทุกข และไดรับการแกไขปญหา
โดยเร็ว 

 มีการรับฟงความคิดเห็นและประชาสัมพันธการกอสราง
ใหแก ผูนําชุมชน และประชาชนในพื้นที่ทราบตั้งแตกอน
การกอสราง และมีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการ
กอสรางโครงการบริเวณจุดเริ่มตน และสิ้นสุดการกอสราง 
รวมทั้งมีการจัดทําแผนพับประชาสัมพันธการกอสราง 
เพื่อแจกจายใหแกชุมชนทราบ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดใหมีการรับฟ งความคิดเห็นและการติดป าย
ประชาสัมพันธการกอสรางบริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุด
การกอสราง ชวยใหประชาชนในพื้นที่ทราบถึงรายละเอียด
โครงการ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2. ออกแบบถนนใหมีความลาดชันนอยที่สุด มีรอยตอนอยที่สุด 
รวมทั้งออกแบบใหถนนอยูในแนวระดับมากที่สุด 

 มีการออกแบบโครงสรางถนนตามหลักวิศวกรรม ตามที่
มาตรการดําหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กําหนด จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

 3. ใชเครื่องมือ อุปกรณ และเครื่องจักรที่จะทําใหเกิดแรงกระแทก
นอยที่สุด เชน ใชเสาเข็มเจาะแทนเสาเข็มตอก บริเวณที่ผานชุมชน
หนาแนน รวมถึงการลดพลังงานในการตอกเสาเข็ม 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา 
กิจกรรมการขุดเจาะเสาเข็มไดดําเนินการแลวเสร็จ และ
อยูระหวางการปูผิวลาดยางแอสฟลทบนสะพานยกระดับ 
และการติดตั้งอุปกรณงานทาง ซึ่งเปนกิจกรรมที่กอใหเกิด
ความสั่นสะเทือนนอย จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 4. ดําเนินการกอสรางในชวงเวลากลางวัน ระหวาง 08.00-17.00 น. 
เทานั้น เพื่อใหรบกวนประชาชนนอยที่สุด 

 ผูรับเหมากอสรางไดดําเนินกิจกรรมกอสรางในชวง
ระหว างเวลา 08.00-17.00 น. เท านั้ น จึ งถื อว ามี
ประสิทธิผล 

 การดําเนินการกอสรางชวงเวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น 
จะไมสงผลกระทบดานความสั่นสะเทือนในชวงเวลา
กลางคืนตอประชาชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียง จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

6. นิเวศวิทยาทางน้ํา 1. ดําเนินการวางแผนกอสรางไวในชวงฤดูแลง สําหรับกิจกรรมที่จะ
กอใหเกิดผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน เชน การปรับแนว
คันทาง การกอสรางสะพาน โดยเฉพาะบริเวณใกลแมน้ําแมกลอง และ
แมน้ําเพชรบุรี เปนตน 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา 
ผูรับเหมากอสรางไดดําเนินกิจกรรมการปรับแนวคันทาง 
และการกอสรางสะพานแลวเสร็จ โดยคงเหลือเพียงการปู
ผิวลาดยางแอสฟลทบนสะพานยกระดับ และการติดตั้ง
อุปกรณงานทาง โดยตลอดแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 
24 ไมอยูใกลเคียงแมน้ําแมกลอง และแมน้ําเพชรบุรี จึง
ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

6. นิเวศวิทยาทางน้ํา 
(ตอ) 

2. การกอสรางสะพานดําเนินการในชวงฤดูแลง รวมทั้งเรงรัดการ
กอสรางใหแลวเสร็จโดยเร็วที่สุด คงสภาพพืชพันธุที่ขึ้นอยูริมน้ําไว 
เพื่อลดปริมาณตะกอนแขวนลอยที่ถูกชะลางลงสูลําน้ํา และปลูกพืช
คลุมดินทันทีหลังเสร็จงาน 

 ผูรับเหมากอสรางโครงการฯ ตอน 24 ไดดําเนินกิจกรรม
การกอสรางสะพานแลวเสร็จ รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุม
ดินบริเวณริมตลิ่งเพิ่มเติม จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวา พืชพันธุริมน้ําบริเวณพื้นที่
กอสรางยังอยูในสภาพดี จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

 3. จัดระบบระบายน้ําในบริเวณกอสราง โดยการกอสรางและใชราง
ระบายน้ํา เชน ทอ บอพักตะกอน และอื่นๆ เพื่อลดผลกระทบจากการ
ชะลางหนาดิน 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ได
ดําเนินกิจกรรมบริเวณใกลแหลงน้ํา และกิจกรรมงานดิน
แลวเสร็จ จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 4. ควบคุมการเคลื่อนยาย การใชงานเครื่องจักร-อุปกรณในบริเวณ
พื้นที่กอสราง และจัดภาชนะรองรับน้ํามันที่ใชแลวในพื้นที่กอสราง 
และควรตั้งหนวยซอมบํารุงใหหางจากแหลงน้ําอยางนอย 150 เมตร 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดพื้นที่ซอมบํารุงไวภายในพื้นที่
บานพักคนงานกอสราง รวมทั้งมีการกําชับใหคนงาน
กอสรางมีการเคลื่อนยาย และใชงานเครื่องจักร-อุปกรณ
ในบริเวณพื้นที่กอสรางเทานั้น รวมทั้งมีการจัดภาชนะ
รองรับน้ํามันที่ใชแลว เพื่อนํากลับไปใชในการทาแบบ 
และชโลมเครื่องมือ เพื่อปองกันสนิม อยางไรก็ตาม 
บานพักคนงานดังกลาวตั้งอยูบริเวณทางหลวงชนบท นฐ.
1012 ซึ่งอยูประชิดกับคลองทองไทร จึงถือวาไมมี
ประสิทธิผล 

 การตั้งบานพักคนงานกอสราง โดยอยูติดแหลงน้ําอาจ
สงผลกระทบตอแหลงน้ําได จึงถือวาไมมีประสิทธิภาพ 

 5. หามระบายน้ําทิ้งจากที่พักคนงานลงสูแหลงน้ําธรรมชาติโดย
เด็ดขาด 

 มีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ 
สําหรับรองรับน้ําเสียภายในบานพักคนงานกอสราง 
รวมทั้งมีการประสานงานใหเทศบาลตําบลแหลมบัว มา
สูบตะกอนจากระบบบําบัดน้ําเสียเปนคร้ังคราว สวนน้ํา
เสียหลังผานการบําบัดน้ําเสียแลว จะซึมลงสูดินและ
ระเหยแหงไป โดยไมมีการระบายออกนอกพื้นที่โครงการ
แตอยางใด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การประสานงานใหเทศบาลตําบลแหลมบัวมาสูบตะกอน
จากระบบบําบัดน้ําเสีย ชวยปองกันไมใหมีเสียระบายออก
สูภายนอกบานพักคนงานกอสราง จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

6. นิเวศวิทยาทางน้ํา 
(ตอ) 

6. น้ําเสียจากสํานักงานโครงการและที่พักคนงานชั่วคราว ตองมีการ
บําบัดน้ําเสียกอนปลอยระบายน้ําทิ้งลงสูแหลงรองรับ 

 มีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ 
สําหรับรองรับน้ําเสียภายในสํานักงานโครงการและที่พัก
คนงานกอสราง รวมทั้งมีการประสานงานใหเทศบาล
ตําบลแหลมบัว มาสูบตะกอนจากระบบบําบัดน้ําเสียเปน
คร้ังคราว สวนน้ําเสียหลังผานการบําบัดน้ําเสียแลว จะ
ซึมลงสูดิน และระเหยแหงไป โดยไมมีการระบายออก
นอกพื้นที่โครงการแตอยางใด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั้งระบบบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปประเภทถังเกรอะ-ถัง
กรองไรอากาศ เพื่อบําบัดน้ําเสียใหเปนไปตามมาตรฐานน้ํา  
ชวยปองกันไมใหมีเสียระบายออกสูภายนอกบานพัก
คนงานกอสราง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 7. หลีกเลี่ยงการเปดพื้นที่ริมน้ําพรอมกันทั้งหมด โดยใหทยอยเปด
พื้นที่เฉพาะบริเวณที่ทํางานจริงเทานั้น เพื่อลดปริมาณการชะลาง
ตะกอนดินลงสูแหลงน้ําที่อยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ได
ดําเนินกิจกรรมกอสรางบริเวณพื้นที่ริมน้ําแลวเสร็จ จึงไม
สามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 8. การกอสรางสะพานขามแมน้ําแมกลอง ตองจัดใหมีการใชวัสดุ
ปองกันการชะลางตะกอนดิน เชน เขื่อนกันดิน (Coffer Dam) เพื่อ
ปองกันไมใหน้ําฝนชะลางตะกอนดินบริเวณคอสะพานและเพื่อ
ปองกันการฟุงกระจายตะกอนดินในแมน้ําตองมีมานดักตะกอน (Silt 
Curtain) 

 กิจกรรมการกอสรางสะพานขามแมน้ําแมกลอง ไมอยูใน
แนวเสนทางโครงการฯ ตอน 24 จึงไมเกี่ยวของกับ
มาตรการที่กําหนด จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 9. ขุดลอกแหลงน้ําหากพบวาการกอสรางสะพานขามลําน้ําทําใหเกิด
การทับถมของตะกอนดินหรือเศษวัสดุกอสราง 

 ปจจุบันกิจกรรมการกอสรางสะพานขามลําน้ํ าได
ดําเนินการแลวเสร็จ และจากการตรวจสอบไมพบการทับ
ถมของตะกอนดินและเศษวัสดุกอสราง จึงไมสามารถ
ประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

6. นิเวศวิทยาทางน้ํา 
(ตอ) 

10. กอสรางสํานักงานโครงการ หรือที่พักคนงาน ใหหางจากลําน้ํา
อยางนอย 150 เมตร เพื่อปองกันการชะลางตะกอนดิน และการ
ปนเปอนน้ําทิ้งจากสํานักงานโครงการ และที่พักคนงานชั่วคราวลงสู
แหลงน้ํา 

 จากการตรวจสอบพบวา สํานักงานกอสรางโครงการและ
บานพักคนงานตั้งอยูบริเวณทางหลวงชนบท นฐ.1012 
โดยสํานักงานโครงการอยูหางจากคลองทองไทร เปน
ระยะทางประมาณ 100 เมตร สวนบานพักคนงาน
กอสรางอยูประชิดกับคลองทองไทร จึงถือวาไมมี
ประสิทธิผล 

 การตั้งบานพักคนงานกอสราง โดยอยูติดแหลงน้ําอาจ
สงผลกระทบตอแหลงน้ําได จึงถือวาไมมีประสิทธิภาพ 

 11. กองดิน ทราย และวัสดุที่ใชในการกอสราง ตองหางจากริมลําน้ํา
ไมนอยกวา 50 เมตร เพื่อปองกันไมใหมีการชะดิน ทราย ไหลลงแหลง
น้ํารวมทั้งดําเนินการขนยายออกจากพื้นที่โดยเร็ว เมื่อกอสรางแลว
เสร็จ 

 ปจจุบันผูรับเหมากอสราง ไดดําเนินการกอสรางสะพาน
ขามลําน้ํา แลวเสร็จ รวมทั้งมีการขนยายกองดิน ทราย 
และวัสดุที่ใชในการกอสรางสะพานออกจากพื้นที่แลว จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบกองดิน ทราย และวัสดุที่ใชใน
การกอสราง วางกองไวในบริเวณใกลริมลําน้ํา จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 12. บูรณะตลิ่งใหมีสภาพดังเดิมหลังจากการกอสรางแลวเสร็จทันท ี  ผูรับเหมากอสราง ไดดําเนินการปรับปรุงตลิ่งริมลําน้ํา 
รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุมดินเพิ่มเติมบริ เวณริมตลิ่ ง 
ภายหลังการกอสรางสะพานแลวเสร็จ จึ งถือว ามี
ประสิทธิผล 

 การปรับปรุงตลิ่งริมลําน้ํา รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุมดิน
เพิ่มเติมบริเวณริมตลิ่ง ชวยปองกันการชะลางพังทลาย
ของดินลงสูแหลงน้ํา จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 13. ควบคุมการชะลางพังทลายในบริเวณริมลําน้ํา โดยปลูกพืชโตเร็ว
ในบริเวณตลิ่งที่ถูกรบกวนจากกิจกรรมของโครงการ 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดําเนินการปรับปรุงตลิ่งริมลําน้ํา 
รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุมดินเพิ่มเติมบริ เวณริมตลิ่ ง 
ภายหลังการกอสรางสะพานแลวเสร็จ จึ งถือว ามี
ประสิทธิผล 

 การปรับปรุงตลิ่งริมลําน้ํา รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุมดิน
เพิ่มเติมบริเวณริมตลิ่ง ชวยปองกันการชะลางพังทลาย
ของดินลงสูแหลงน้ํา จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 14. จัดใหมีระบบการจัดการขยะจากการกอสรางอยางมีประสิทธิภาพ  มีถังรองรับมูลฝอยขนาด 200 ลิตร วางไวบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง และมีการประสานงานใหรถเก็บขนขยะ
จากเทศบาลตําบลแหลมบัวมาเก็บขนไปกําจัดเปนประจํา
สัปดาหละ 1 ครั้ง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบขยะมูลฝอย และวัสดุกอสราง
ในลําน้ํ าบริ เวณพื้นที่กอสราง จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

6. นิเวศวิทยาทางน้ํา 
(ตอ) 

15. จัดหองน้ําหองสวมที่ถูกสุขลักษณะแบบถังเกรอะ-ถังกรองไร
อากาศ และตองมีปริมาณเพียงพอสําหรับที่พักคนงาน พื้นที่กอสราง 
หรือพื้นที่กองเก็บวัสดุอุปกรณกอสราง ในอัตราสวนคนงาน 20 คน 
ตอ 1 หอง โดยจัดใหหองสวมอยูหางจากแหลงน้ําธรรมชาติ 30 เมตร 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีหองน้ํา-หองสวม จํานวน 4 
หอง ซึ่งเพียงพอสําหรับคนงานกอสรางจํานวน 20 คน ใน
สัดสวน 5 คน/หอง รวมทั้ งจัดใหมีถังบําบัดน้ําเสีย
สําเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศ จากการตรวจสอบ
พบวา ตําแหนงหองน้ํา-หองสวม อยูหางจากคลองทอง
ไทร ประมาณ 50 เมตร จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการสรางหองน้ํา-หองสวมที่ถูกสุขลักษณะ และมีจํานวน
เพียงพอกับจํานวนคนงานกอสราง พรอมทั้งติดตั้งระบบ
บําบัดน้ําเสียสําเร็จรูปประเภทถังเกรอะ-ถังกรองไรอากาศ 
เพื่อบําบัดน้ําเสียใหเปนไปตามมาตรฐานน้ําทิ้ง จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

7. ทรัพยากรปาไม /  
ทรัพยากรสัตวปา 

1. กอสรางทางยกระดับบริเวณพื้นที่ปาชายเลนที่ไมมีเอกสารสิทธิ์ใน
การครอบครองพื้นที่ เพื่อใหปาชายเลนสามารถฟนฟูได 

 บริเวณพื้นที่ปาชายเลน ไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ 
ตอน 24 จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 2. การกอสรางเสาตอมอตางๆ ไมควรกอสรางลงไปในบริเวณที่เปนลํา
คลองสาธารณะ ที่มีอยูในปจจุบัน เพื่อไมใหรบกวนระบบการไหลของ
น้ําเค็มและกีดขวางการคมนาคมทางน้ําของประชาชนในทองที่ หรือ
เสาตอมอไมควรเขาไปอยูชิดกับริมตลิ่งที่มีปาชายเลนขึ้นปกคลุม ซึ่ง
จะรบกวนระบบนิเวศของพื้นที่ 

 บริเวณพื้นที่ปาชายเลน ไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ 
ตอน 24 จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 3. การออกแบบการกอสรางทางยกระดับขาไปและขากลับ บริเวณที่
ผานพื้นที่ปาชายเลน ควรเวนชองวางตรงกลางไวใหกวาง เพื่อใหแสง
สวางสามารถลอดลงไปสูพื้นที่ปาชายเลนดานลางไดบาง เพื่อรักษา
ความกลมกลืนของระบบนิเวศของปาชายเลนไวใหเขากับการกอสราง 
รวมทั้งควรกอสรางเสาตอมอใหสูงขามเรือนยอดตนไมในพื้นที่ปาชาย
เลน เพื่อใหแสงแดดและแสงสวางสามารถลอดเขาไปชวยรักษาระบบ
นิเวศใตทางยกระดับไดเปนอยางด ี

 บริเวณพื้นที่ปาชายเลน ไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ 
ตอน 24 จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 4. ขณะดําเนินการกอสรางโครงการนี้ หากพบเห็นสัตวปาโดยเฉพาะที่
อยูอาศัยอยูในดิน ควรยุติการกอสรางชั่วขณะ เพื่อจับหรือไลตอน
สัตวปาเหลานั้นออกไป หรือนําไปปลอยในที่ปลอดภัยดานนอกพื้นที่
โครงการทันที 

 จากการตรวจสอบการดําเนินการในระยะที่ผานมา 
(พฤษภาคม-สิงหาคม พ.ศ.2566) ยังไมพบสัตวปาภายใน
พื้นที่กอสรางแนวเสนทางโครงการ จึงไมสามารถประเมิน
สิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

7. ทรัพยากรปาไม /  
ทรัพยากรสั ตว ป า 
(ตอ) 

5. มีการออกระเบียบหามเจาหนาที่ของบริษัทรับเหมากอสราง หรือผู
ที่ทํางานเกี่ยวของในพื้นที่ดําเนินการแหงนี้ หามดําเนินการลาสัตว
โดยวิธีใดๆ ทั้งสิ้นและใหยืดถือปฏิบัติอยางเครงครัดดวย 

 มีการออกขอบังคับ และติดตั้งปายเตือนหามมิใหคนงาน
กอสราง ลาสัตวทุกวิธีการบนบกและในน้ําที่พบในแนว
เขตทางโครงการ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบในระยะที่ผานมา ไมพบคนงานกอสราง
ฝาฝนขอบังคับที่กําหนด จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

 6. ดําเนินการปลูกตนไมและจัดภูมิทัศนใหสวยงามจํานวน 149 ไร 
โดยแบงการปลูกตนไมออกเปน ปลูกปาชายเลนทดแทนบริเวณใตทาง
ยกระดับเลียบทางรถไฟระยะทาง 2.1 กิโลเมตร หรือพื้นที่สาธารณะ
ทุงหิน เขตตําบลยี่สาร อําเภออัมพวา จังหวัดสมุทรสงคราม และ
ตําบลเขายอย ตําบลหนองปลาไหล อําเภอเขายอย จังหวัดเพชรบุรี 
จํานวน 39 ไร และปลูกตนไม 4 แถว สลับฟนปลา พรอมทั้งจัดภูมิ
ทัศน ใหสวยงามในพื้นที่เขตทางตลอดแนวเสนทางโครงการ และพื้นที่
บริการทางหลวงจํานวน 110 ไร 

 การปลูกตนไมตลอดแนวเสนทางโครงการ จะดําเนินการ
โดยโครงการ O&M ซึ่งอยูระหวางการกอสรางดานเก็บคา
ผานทาง และระบบจัดเก็บคาผานทาง จึงยังไมถึงขั้นตอน
การปลูกตนไม จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

8. การคมนาคมขนสง 1. กรมทางหลวงประสานงานกับหนวยงานในทองถิ่น เพื่อรวมกัน
จัดทําแผนการจัดการจราจรของงานกอสรางที่เปนจุดตัดของถนนใน
ทองถิ่นปจจุบัน รวมทั้งรูปแบบการกอสรางทางเบี่ยง อยางมี
ประสิทธิภาพและมีความปลอดภัย เพื่อลดผลกระทบตอการรบกวน
การสัญจรของผูใชทาง 

 มีประสานงานกับหนวยงานในทองถิ่น สําหรับจัดทํา
แผนการจัดการจราจรระหวางกอสรางที่ตัดผานถนน
ทองถิ่น พรอมทั้งเสนทางเลี่ยงอื่นๆ และปายเตือนทาง
เบี่ยง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบขอรองเรียนดานสัญจรของผูใช
ทาง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2. กรมทางหลวงโดยการกํากับผูรับเหมา ใหจัดศูนยรับเรื่องรองเรียน
ที่สํานักงานโครงการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ในกรณีที่มีผูไดรับ
ผลกระทบ และความเดือดรอนจากโครงการ 

 จัดใหมีเจาหนาที่รับเรื่องรองเรียนประจําไวที่สํานักงาน
ควบคุมการกอสรางโครงการ และจัดใหมีกลองรับเรื่อง
รองเรียนติดตั้งไวบริเวณดานหนาสํานักงานโครงการ เพื่อ
รับขอรองเรียนจากผูไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดใหเจาหนาที่ และสถานที่รับเรื่องรองเรียน พรอมทั้ง
จัดใหมีกลองรับเรื่องรองเรียน ชวยใหประชาชนเขามา
ดําเนินการรองเรียนผลกระทบของโครงการไดสะดวก จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

8. การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

3. กําหนดใหผูรับเหมาจัดตั้งปายแสดงรายละเอียดการกอสรางในแนว
เสนทาง เชน ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง หนวยงาน
รับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง เปนตน รวมทั้งกําหนดใหมีปาย
จราจร สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เครื่องหมายที่แสดงขอบเขต
กอสรางและแนวทางเบี่ยงเปนตามมาตรฐาน เพื่อใหชุมชนและผูใช
ถนนเห็นไดเดนชัด และสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืนไดอยาง
ปลอดภัยตามมาตรฐานวิศวกรรมการกอสราง 

 มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการ โดย
มีรายละเอียดโครงการ ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่
กอสราง หนวยงานรับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง พรอม
ทั้งจัดใหมีสัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เครื่องหมายที่แสดง
ขอบเขตกอสรางตลอดแนวเสนทาง และปายเตือนทาง
เบี่ยงบริเวณที่ตัดผานถนนชุมชน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดใหมีการรับฟ งความคิดเห็นและการติดป าย
ประชาสัมพันธการกอสรางบริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุด
การกอสราง ชวยใหประชาชนในพื้นที่ทราบถึงรายละเอียด
โครงการ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 4. ติดตั้งเครื่องหมายชนิดที่สะทอนแสง เพื่อเตือนใหผูใชทางสามารถ
สังเกตเห็นสิ่งที่กีดขวางไดชัดเจนในเวลากลางคืน และอาจติดตั้งไฟ
กระพริบในบริเวณที่จําเปน 

 มีเครื่องหมายสะทอนแสง และติดตั้งไฟกระพริบบน 
Concrete Barrier ตลอดแนวเสนทางกอสรางโครงการ 
ซึ่งสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุจากความไมเพียงพอ
ของแสงสวางบริเวณพื้นที่กอสราง จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 5. ติดตั้งกําแพงกันอันตรายอยางตอเนื่องบริเวณจุดตัดกับถนน
ทองถิ่นเฉพาะชวงที่กอสรางแนวเสนทางโครงการ 

 มีการติดตั้ง Concrete Barrier เพื่อกําหนดขอบเขตพื้นที่
กอสราง ตลอดแนวเสนทางโครงการ และบริเวณเสนทาง
ตัดกับถนนทองถิ่นเดิม จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การใช Concrete Barrier กําหนดเขตกอสราง จะแสดง
ขอบเขตเขตพื้นที่กอสรางบริเวณเสนทางตัดกับถนน
ทองถิ่นเดิมไดชัดเจน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

 6. กําหนดใหผูรับเหมากอสรางควบคุมและจํากัดความเร็วของ
ยานพาหนะที่ใชขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง โดยใหใชความเร็วไมเกิน 
40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในชวงที่ผานชุมชน และกวดขันพนักงานขับ
ยานพาหนะของโครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัดและ
กํากับดูแลผูรับเหมาไมใหมีการขนสงวัสดุกอสรางเกินน้ําหนักที่
กําหนด (ควบคุมน้ําหนักไมเกิน 21 ตัน) เพื่อมิใหถนนในเสนทางการ
ขนสงเกิดความเสียหาย 

 มีการควบคุมน้ําหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางไมให
เกินพิกัดทีก่ฎหมายกําหนด และควบคุมใหพนักงานขับรถ
ขนสงวัสดุกอสราง ขับรถดวยความเร็วไมเกิน 30-40 กม./
ชม. ตลอดแนวเสนทางที่ตัดผานชุมชน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 ปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด จะไมสงผลตอ
การจราจรในพื้นชุมชน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

8. การคมนาคมขนสง 
(ตอ) 

7. กรมทางหลวงกําหนดใหผูรับเหมากอสรางควบคุม/จัดการพื้นที่
กอสราง การขนสงวัสดุอุปกรณใหอยูเฉพาะในบริเวณพื้นที่กอสรางที่
ไดรับการอนุมัติโดยกรมทางหลวงเทานั้น เพื่อปองกันการกองวัสดุกีด
ขวางเสนทางสัญจรของทองถิ่นทั้งถนนสายหลักและสายรองปจจุบัน 

 ผูรับเหมากอสรางมีการขนสงวัสดุกอสรางเฉพาะเสนทาง
ที่ ไดรับอนุมัติจากกรมทางหลวงเทานั้น จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบ การกองวัสดุกอสรางกี ด
ขวางทางสัญจรของชุ มชน จึ งถื อว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 8. ผูรับเหมาจะตองดําเนินการกอสรางดวยความระมัดระวังมิใหเกิด
ความเสียหายตอผิวการจราจรของเสนทางปจจุบัน หรือเปนอุปสรรค
ตอการสัญจร โดยปกติหากหลีกเลี่ยงไมไดจะตองจัดการแกไขให
เกิดผลกระทบนอยที่สุด และปรับปรุงใหอยูในสภาพที่เรียบรอยโดย
เรงดวน 

 โครงการฯ ตอน 24 ใชทางหลวงชนบท นฐ.1012 สําหรับ
การขนสงวัสดุอุปกรณงานกอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบความเสียหายบนทางหลวงชนบท 
นฐ.1012 และเสนทางทองถิ่นอื่นๆ จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 9. ตองมีการประชาสัมพันธใหทราบลวงหนา ในกรณีที่ตองปด
ชองทางสัญจรเดิม หรือมีการดําเนินการใดๆ ที่เปนอุปสรรคของการ
สัญจรปกติ และตองติดตั้งปายชี้แจง เพื่อใหสามารถหลีกเลี่ยงไปใช
เสนทางอื่นที่สะดวกกวา และปองกันไมใหเกิดอุบัติเหตุและไมให
ประชาชนในทองถิ่นและผูใชทางรวมกันไดรับความเดือดรอน 

 มีการประชาสัมพันธการกอสรางใหแก ผูนําชุมชน และ
ประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนา กรณีที่ตองปดชองทาง
สัญจรเดิม หรือการกอสรางอื่นๆ ที่ผานถนนทองถิ่น 
พรอมทั้งประชาสัมพันธเสนทางเลี่ยงพื้นที่กอสราง โดยที่
ผานมาไมพบขอรองเรียนดานสัญจรของผูใชทาง จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 การประชาสัมพันธผานชองทางตางๆ ชวยใหประชาชนใน
พื้นที่ทราบถึงแผนการจัดจราจร จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

9. สาธารณูปโภค 1. ใหผูรับเหมากอสรางจัดทําแผนรื้อยายที่ชัดเจนใหกับกรมทางหลวง 
หลังจากนั้น กรมทางหลวงประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อ
ชี้แจงรูปแบบการกอสรางในรายละเอียด พรอมทั้งกําหนดแผนรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภครวมกัน 

 การรื้อยายระบบสาธารณูปโภคตาง ดําเนินการโดย
หนวยงานเจาของระบบสาธารณูปโภคนั้นๆ จากการ
ตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา การรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภค ไดดําเนินการแลวเสร็จ จึงไมสามารถ
ประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 2. ติดตั้งปายประชาสัมพันธกอนมีการรื้อยายระบบสาธารณูปโภค 
และตองแจงใหประชาชนในทองถิ่น และโรงเรียนในพื้นที่ทราบไม
นอยกวา 15 วัน 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา การ
รื้อยายระบบสาธารณูปโภค ไดดําเนินการแลวเสร็จ จึงไม
สามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

9. สาธารณู ปโภค 
(ตอ) 

3. ในการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคตองรีบดําเนินการใหแลวเสร็จ
โดยเร็วที่สุด 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา การ
รื้อยายระบบสาธารณูปโภค ไดดําเนินการแลวเสร็จ จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กําหนด จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

 4. จัดใหมีบานพักคนงานกอสรางที่ไดมาตรฐานของวิศวกรรมสถาน
แหงประเทศไทย โดยมีการปองกันผลกระทบจากการมีบานพักคนงาน
กอสรางตอชุมชนที่อยูใกลเคียง เชน 
 กําหนดกฎเกณฑและคอยสอดสองดูแลพฤติกรรมคนงาน

กอสรางใหอยูในระเบียบ หากคนงานประพฤติผิดตองมีการวา
กลาวตักเตือนหรือการลงโทษ 

 จัดใหมีรั้วทึบชั่วคราวสูงประมาณ 2 เมตร 
 จัดใหมีการตรวจสอบประวัติคนงานและตรวจสุขภาพกอน

รับเขาปฏิบัติงาน 
 กําหนดเวลาเขา-ออก บานพักคนงานกอสรางไวไมเกิน 22.00 

น. หากมีความจําเปนตองมีการลงชื่อ พรอมบันทึกเวลาเขา-
ออก 

 หามเลนการพนันและดื่นสุราในบริ เวณบานพักคนงาน
กอสราง 

 หามสงเสียงดังในยามวิกาล 
 หามทะเลาะวิวาทระหวางคนงานดวยกันหรือระหวางคนงาน

กับคนในชุมชนใกลเคียง 
จัดใหมีจุดรับเรื่องรองเรียนอยูที่สํานักงานชั่วคราวภายในพื้นที่
โครงการ 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีบานพักคนงานกอสราง ตาม
มาตรฐานของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ได
ดําเนินการแลวเสร็จ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบปญหาการทะเลาะวิวาท ระหวาง
คนงานกอสราง กับชุมชนใกลเคียง จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

10. การระบายน้ํา ระยะกอนกอสราง     
และการควบคุมน้ํา
ทวม 

1. กรมทางหลวงพิจารณาออกแบบรายละเอียดโครงสรางระบบระบาย
น้ําของโครงการ ใหสามารถรองรับปริมาณน้ําที่จะไหลผานบริเวณแนว
เสนทางโครงการ เพื่อปองกันปญหาอุทกภัยที่อาจเกิดขึ้นในอนาคต 

 มีการออกแบบโครงสรางระบบระบายน้ําของโครงการ 
ตามที่มาตรการกําหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กําหนด จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

 ระยะกอสราง     
 1. ออกแบบโครงสรางเสนทาง และโครงสรางที่ผานทางน้ําธรรมชาติ

ตองไดมาตรฐานตามหลักวิศวกรรม และมีโครงสรางขนาดใหญ
เพียงพอตอการรองรับการระบายน้ําและปองกันน้ําทวมอยางมี
ประสิทธิภาพ โดยการออกแบบเพื่อจัดโครงสรางการระบายน้ําที่
เหมาะสมกับทางน้ําที่ตัดผานในทุกจุด โดยกอสรางเปนสะพาน กรณี
ที่เปนทางน้ําขนาดใหญ ซึ่งตองกําหนดใหมีความยาวสะพานมากกวา
หรือเทากับความกวางของทางน้ํา ไดแก แมน้ําแมกลอง ที่ กม.
49+630 โดยจะตองออกแบบไมใหกีดขวางการไหลของน้ํา และใหมี
ประสิทธิภาพอยางเพียงพอในการระบายน้ําเทากับหรือมากกวาสภาพ
การไหลเดิมของน้ํา 

 มีการออกแบบโครงสรางเสนทาง และโครงสรางที่ผาน
ทางน้ําธรรมชาติตามหลักมาตรฐานตามหลักวิศวกรรม 
และมีโครงสรางขนาดใหญเพียงพอตอการรองรับการ
ระบายน้ําและปองกันน้ําทวม ตามที่มาตรการกําหนด 
สวนการกอสรางสะพานขามแมน้ําแมกลองไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ตอน 24 จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กําหนด จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

 2. บริเวณที่ เปนพื้นที่ เสี่ยงตอการเกิดน้ําทวมขัง ตองออกแบบ
โครงสรางระบบระบายน้ําใหมีขนาดใหญขึ้น หรือใหมีคาความ
ปลอดภัย (Safety of Factor, F.S) มากกวาปกติ (ปกติ F.S = 1.2 เทา) 
ซึ่งเพียงพอตอการออกแบบ ดังนี้ 

 บริเวณที่มาตรการกําหนด ไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ 
ตอน 24 จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
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* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

10. การระบายน้ํา 
และการควบคุมน้ํา 

กม . 52+250 ,  กม .  52+850 ,  กม .  53+300  แล ะ  
กม. 53+350 (คาความปลอดภัยเทากับ 13.46) 

    

ทวม (ตอ) กม. 54+100, กม. 45+152, กม.55+888, กม.56+152, กม. 
56+504 และ กม.56+790 (คาความปลอดภัย เทากับ 12.47) 

    

 กม.59+550, กม.60+270, กม.60+900, กม.60+270 และกม.
60+900 (คาความปลอดภัย เทากับ 5.56) 

    

 กม.62+206, กม.63+246, กม.64+078 และกม.65+446 (คา
ความปลอดภัย เทากับ 3.41) 

    

 กม.83+322, กม.84+348, กม.85+740 และ กม.86+612 (คา
ความปลอดภัยเทากับ 3.32) 

    

 กม.92+100, กม.92+708, กม.93+500, กม.93+860, กม. 
94+476 และกม. 96+204 (คาความปลอดภัย เทากับ 3.32) 

    

 ทั้งนี้โครงการไดออกแบบคาความปลอดภัยของระบบระบายน้ําใน
พื้นที่เสี่ยงภัยน้ําทวมอยูในชวง 2.30-19.09 เทา 

    

 3. กําหนดแผนดําเนินการกอสรางในชวงฤดูแลง โดยเฉพาะในบริเวณ
ที่เขาใกลทางน้ําธรรมชาติ หรือที่แนวเสนทางโครงการตัดผานทางน้ํา
ธรรมชาต ิ

 จากการตรวจสอบพบวา ไดดําเนินกิจกรรมการกอสราง
สะพาน และกิจกรรมการกอสรางในบริเวณใกลทางน้ํา
ธรรมชาติแลวเสร็จ และอยูระหวางการปูผิวลาดยางแอส
ฟลท บนสะพานยกระดับ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การดําเนินกิจกรรมใกลลําน้ําแลวเสร็จในชวงฤดูแลง จะ
ชวยปองกันไมใหสิ่งกีดขวางในลําน้ํา และจะไมสงผล
ก ระทบต อ ก า ร ระบายน้ํ า  จึ งถื อว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 4. การกองดิน ทราย และวัสดุกอสรางอื่นๆ จะตองอยูหางจากแหลง
น้ําไมนอยกวา 50 เมตร เพื่อปองกันไมใหมีการชะพาตะกอนดินทราย
ไหลลงแหลงน้ํา รวมทั้งทําการขนยายออกจากพื้นที่ใหหมดโดยเร็ว 
เมื่อกอสรางแลวเสร็จ 

 ปจจุบันผูรับเหมากอสราง ไดดําเนินการกอสรางสะพาน
ขามลําน้ํา แลวเสร็จ รวมทั้งมีการขนยายกองดิน ทราย 
และวัสดุที่ใชในการกอสรางสะพานออกจากพื้นที่แลว จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบกองดิน ทราย และวัสดุที่ใชใน
การกอสราง วางกองไวในบริเวณใกลริมลําน้ํา จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 
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* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:/data/highway/2566/M8/Progress I/t6.2-1.docx  รายงานระหวางเดือนมีนาคม 2566-ธันวาคม 2566 

6-23 

ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

10. การระบายน้ํา 
และการควบคุมน้ํา 
ทวม (ตอ) 

5. บริเวณที่มีการกอสรางใกลแหลงน้ําใหซอมแซมบูรณะตลิ่งใหมี
สภาพเดิมทันทีหลังการกอสรางแลวเสร็จ 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดําเนินการปรับปรุงตลิ่งริมลําน้ํา 
รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุมดินเพิ่มเติมบริ เวณริมตลิ่ ง 
ภายหลังการกอสรางสะพานแลวเสร็จ จึ งถือว ามี
ประสิทธิผล 

 การปรับปรุงตลิ่งริมลําน้ํา รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุมดิน
เพิ่มเติมบริเวณริมตลิ่ง ชวยปองกันการชะลางพังทลาย
ของดินลงสูแหลงน้ํา จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 6. จัดใหมีสะพาน/ทอเหลี่ยม เพื่อปองกันการกีดขวางทางน้ําจํานวน 
104 แหง ตลอดแนวเสนทางโครงการ 

 มีการออกแบบสะพานและทอเหลี่ยมของโครงการ ตามที่
มาตรการกําหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กําหนด จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

11. เกษตรกรรม/ 
การใชที่ดิน 

1. จํากัดการใชพื้นที่กอสราง บริเวณจุดเชื่อมตอกับถนนสายหลัก 
และบริเวณอาคารศูนยบริการทางหลวง สถานีบริการทางหลวง โดย
ตองทํางานอยูในขอบเขตแนวเขตทางที่กําหนดไว รวมถึงควบคุม
กิจกรรมการกอสรางของโครงการที่จะไปรบกวนพื้นที่เกษตรใหนอย
ที่สุด เพื่อลดการสูญเสียพื้นที่ที่มีศักยภาพในการเกษตร 

 มีการควบคุมใหดําเนินกิจกรรมการกอสรางเฉพาะภายใน
พื้นที่เขตทางเทานั้น รวมทั้งมีการควบคุมดูแลไมใหมี
กิจกรรมการกอสรางบุกรุก หรือทําความเสียหายตอพื้นที่
เกษตรกรรม หรือเกิดผลกระทบตอการประกอบอาชีพ
เกษตรกรรมของประชาชนที่อยูนอกพื้นที่เขตทาง จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการบุกรุกพื้นที่ภายนอกเขตทาง 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2. การใชพื้นที่เกษตรชั่วคราวเปนที่พักคนงาน เก็บกองวัสดุ สํานักงาน
ควบคุมงาน หรือถนนชั่วคราว ควรใชพื้นที่หลังจากมีการเก็บเกี่ยว
ผลผลิตแลว และควรเลือกพื้นที่เกษตรกรรมที่มีอายุสั้น และหลังจาก
กอสรางแลวเสร็จ ตองมีการฟนฟูใหกลับมาใชประโยชนในการเกษตร
ตอไปได 

 จากการตรวจสอบไมพบ การใชพื้นที่เกษตรกรรมเปนที่
พักคนงาน เก็บกองวัสดุ สํานักงานควบคุมงาน หรือถนน
ชั่วคราว รวมทั้งไมพบความเสียหายตอพื้นที่เกษตรกรรม
จากกิจกรรมกอสรางโครงการ จึงไมสามารถประเมินสิทธิ
ผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 3. พื้นที่การเกษตรที่เปนพืชไร หรืออายุสั้น ควรรอใหเกษตรกรเก็บ
เกี่ยวผลผลิตกอนจึงดําเนินการกอสราง 

 ดําเนินการกอสรางตามพื้นที่ที่ ไดรับมอบจากการจัด
กรรมสิทธิ์ที่ดิน จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 4. การปฏิบัติงานตองใชระยะเวลาสั้นที่สุด และไมเกินตามแผนการ
กอสรางที่กําหนดไว เพื่อใหเกิดผลกระทบตอการทําเกษตรของ
ประชาชนนอยที่สุด 

 มีการปฏิบัติงานตามแผนการกอสรางตามที่กําหนดไว 
และดําเนินการกอสรางตามพื้นที่ที่ไดรับมอบจากการจัด
กรรมสิทธิ์ที่ดิน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 โดยที่ผานมาไมพบความเสียหายตอพื้นที่เกษตรกรรมจาก
กิ จกรรมก อสร า ง โครงการ จึ งถื อว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก  
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* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

11. เกษตรกรรม/ 
การใชที่ดิน (ตอ) 

5. ควบคุมผูรับเหมากอสรางไมใหบุกรุกหรือทําความเสียหายตอพื้นที่
เกษตรกรรม หรือกระทบตอการประกอบอาชีพเกษตรกรรมของ
ประชาชนในทองถิ่น 

 กรมทางหลวงมีการกําชับผูรับเหมากอสรางไม ใหมี
กิจกรรมกอสรางไปบุกรุกและความเสียหายตอพื้นที่
เกษตรกรรม จึงถือวามีประสิทธิผล 

 โดยที่ผานมาไมพบปญหาขอรองเรียนดานผลกระทบตอ
การประกอบอาชีพเกษตรกรรมของประชาชนในทองถิ่น 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 6. จัดเตรียมเสนทางใหเกษตรกรใชสัญจรไป-มาได ในกรณีที่พื้นที่
เกษตรกรรมของเกษตรกรรายเดียวถูกแบงแยกออกเปน 2 สวน ให
ปฏิบัติตามมาตรการในหัวขอการแบงแยก 

 มีการออกแบบเสนทางเชื่อมโยง ระหวางสองฝงของ
เสนทางหลวงพิเศษที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ ตามที่
มาตรการกําหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กําหนด จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

 7. ในการกอสรางสํานักงานโครงการ บานพักคนงานและกิจกรรมการ
กอสรางทาง ควรใชพื้นที่เฉพาะในเขตทางเทานั้น เพื่อลดการรบกวน
การใชประโยชนที่ดินของประชาชนที่อยูนอกแนวเขตเวนคืน เพื่อให
เกิดผลกระทบขึ้นนอยที่สุด 

 จากการตรวจสอบพบวา สํานักงานกอสรางโครงการและ
บานพักคนงานตั้งอยูบริเวณริมทางหลวงชนบท นฐ.1012 
ซึ่งอยูในพื้นที่เขตทางเดิม จึงถือวามีประสิทธิผล 

 ไมพบการรบกวนการใชประโยชนที่ดินของประชาชนที่อยู
นอกแนวเขตเวนคืน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

12 เศรษฐกิ จและ
สังคม  

1. เปดโอกาสใหประชาชนที่ไดรับผลกระทบโดยตรงจากโครงการ ไดมี
สวนรวมในการพัฒนาโครงการตั้งแตระยะเริ่มตนของโครงการ คือ
ระยะกอนกอสราง และระยะกอสราง โดยเฉพาะการไดมีสวนรวมใน
การรับรูขอมูลข าวสาร ตลอดจนการเสนอขอคิดเห็นที่ เป น
ขอเสนอแนะตอโครงการ 

 มีการรับฟงความคิดเห็นและประชาสัมพันธการกอสราง
ใหแก ผูนําชุมชน และประชาชนในพื้นที่ทราบตั้งแตกอน
การกอสราง และมีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการ
กอสรางโครงการบริเวณจุดเริ่มตน และสิ้นสุดการกอสราง 
รวมทั้งมีการจัดทําแผนพับประชาสัมพันธการกอสราง 
เพื่อแจกจายใหแกชุมชนทราบ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดใหมีการรับฟ งความคิดเห็นและการติดป าย
ประชาสัมพันธการกอสรางบริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุด
การกอสราง ชวยใหประชาชนในพื้นที่ทราบถึงรายละเอียด
โครงการ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2. จัดทําแผนการกอสรางที่ชัดเจน และในการเขาปฏิบัติงานกอสราง
ชวงที่อยูใกลพื้นที่ชุมชน ควรมีการประสานงานแจงผูนําชุมชนและ
ชี้แจงกับประชาชนลวงหนา 

 มีการประชาสัมพันธการกอสรางใหแก ผูนําชุมชน และ
ประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนา จึงถือวามีประสิทธิผล 

 โดยที่ผานมาไมพบขอรองเรียนจากชุมชนในพื้นที่ จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 3. ผูรับเหมากอสรางตองเขมงวดกวดขันมิใหคนงานหรือเจาหนาที่
ของโครงการประพฤติปฏิบัติในทางที่อาจกอใหเกิดความเดือดรอนแก
คนในทองถิ่น ซึ่งรวมถึงการกอเหตุทะเลาะวิวาทกับคนในทองถิ่น 

 ผูรับเหมากอสรางไดมีการออกกฎระเบียบ มิใหคนงาน
กอสรางและเจาหนาที่โครงการกอความเดือดรอนแก
ประชาชนในทองถิ่น จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบคนงานกอสรางและเจาหนาที่
โครงการกอความเดือดรอนแกประชาชนในทองถิ่น จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

12. เศรษฐกิจและ
สังคม (ตอ) 

4. เพื่อปองกันและลดความขัดแยงระหวางคนในทองถิ่นกับเจาหนาที่
และคนงานกอสรางของโครงการ โดยใหความสําคัญในการจาง
แรงงานในทองถิ่นเปนอันดับแรก เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
แรงงานตางถิ่น 

 คนงานกอสรางสวนใหญ เปนแรงงานตางถิ่นที่ทํางาน
ประจํากับบริษัทผูรับเหมากอสรางอยางไรก็ตาม ทาง
โครงการไดมีการติดปายรับสมัครงานไวด านหนา
สํานักงานควบคุมโครงการ เพื่อเปดโอกาสใหประชาชนใน
ทองถิ่นเขามาทํางาน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 ทางโครงการเปดโอกาสแกคนในพื้นที่เขาทํางาน จากการ
ดําเนินงานที่ผานมาไมพบวาปญหาเร่ืองการจางงานกับ
ประชาชนในพื้นที่ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 5. สรางกําแพงชั่วคราวสูงอยางนอย 2 เมตร กั้นระหวางพื้นที่กอสราง
กับโรงเรียนพลอยจาตุรจินดา เนื่องจากตั้งอยูใกลพื้นที่กอสรางมาก
ที่สุด 

 โรงเรียนพลอยจาตุรจินดา ไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ 
ตอน 24 จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

13. การโยกยายและ ระยะกอนกอสราง     
การเวนคืน 1. ดําเนินการจัดกิจกรรมสิทธิ์ และชดเชยทรัพยสินตลอดแนวเสนทาง

โครงการ ควรดําเนินการตามขั้นตอนของกฎหมายที่เกี่ยวของอยาง
โปรงใสและเปนธรรม และเปดโอกาสใหมีกระบวนการมีสวนรวมจาก
ผูที่เกี่ยวของในทองถิ่น โดยจัดตั้งในรูปคณะกรรมการปรองดอง
ทรัพยสิน และใหผูแทนในทองถิ่นมารวมเปนกรรมการกําหนดราคา
ชดเชยทรัพยสิน เพื่อใหเกิดความเปนธรรมตอเจาของที่ดินบริเวณ
แนวเสนทางโครงการตัดผานและตองดําเนินการใหแลวเสร็จกอนการ
ดําเนินการกอสราง 

 สํานักจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน กรมทางหลวง ดําเนินการจัด
กรรมสิทธิ์ที่ดิน และชดเชยทรัพยสินคาเวนคืนที่ดินตลอด
แนวเสนทางโครงการแลวเสร็จอยางอยางโปรงใสและเปน
ธรรม พรอมทั้งจัดการรับฟงความคิดเห็นตอโครงการ
กอนที่จะเริ่มตนดําเนินการกอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กําหนด จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

 2. สํ านักจั ดกรรมสิทธิ์ ที่ ดิน กรมทางหลวงดํ าเนินกิ จกรรม
ประชาสัมพันธเกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพยสินตอประชาชนที่
ไดรับผลกระทบ เพื่อสรางความเขาใจและแจงสิทธิที่ควรจะไดรับ 
ขั้นตอนการชดเชยที่ดินและทรัพยสินใหกับประชาชนที่ ไดรับ
ผลกระทบในพื้นที่โครงการ 

 สํานักจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน กรมทางหลวง ดําเนินการจัด
ประชาสัมพันธเกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพยสินตอ
ประชาชนที่ไดรับผลกระทบ พรอมทั้งจัดการรับฟงความ
คิดเห็นตอโครงการกอนที่จะเริ่มตนดําเนินการกอสราง จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กําหนด จึงถือ
วามาตรการมีประสทิธิภาพมาก  

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

14. การแบงแยก ระยะกอนกอสราง     
 1. ออกแบบและกอสรางทางลอด-ทางขาม เพื่อใหประชาชนใน

ทองถิ่นสามารถเดินทางเชื่อมโยงระหวางสองฝงไดเหมือนเดิม รวมทั้ง
การจัดทําสะพานลอยคนเดินขามสําหรับรถจักรยานยนตและคนขาม
ในยานชุมชน หรือในบริเวณที่อยูไมไกลจนเกินไปจากบริเวณที่มีการ
สัญจรของคนเดินเทา เพื่อลดผลกระทบในการติดตอเดินทางของ
ประชาชนในทองถิ่นใหสามารถมีเสนทางเชื่อมโยง ระหวางสองฝงของ
เสนทางหลวงพิเศษที่เหมาะสม มีประสิทธิภาพ และตอบสนองความ
ตองการของทองถิ่น รวมทั้งออกแบบเพื่อสรางทางบริการ (Service 
Road) ในตําแหนงที่มีความตองการในการใชงานมากที่สุด เพื่อลด
ผลกระทบจากการพัฒนาเสนทางที่ไปกีดขวางการใชประโยชนเดิมใน
ทองถิ่นที่ชุมชนหนาแนน โดยรายละเอียดดังนี้ 

 ทางขาม จํานวน 50 แหง 
 ทางลอด จํานวน 16 แหง 
 สะพานลอยคนเดินขาม จํานวน 17 แหง 
 ทางบริการ ระยะทาง 83.63 กิโลเมตร 

ที่กลับรถใตสะพาน 

 มีการออกแบบเสนทางเชื่อมโยง ระหวางสองฝงของ
เสนทางหลวงพิเศษที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ ตามที่
มาตรการกําหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กําหนด จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

15. อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย 

1. ติดตั้งกําแพงกันอันตรายอยางตอเนื่องบริเวณจุดตัดกับถนน
ทองถิ่นเฉพาะชวงที่กอสรางแนวเสนทางโครงการ พรอมทั้งติดตั้งปาย
เตือนผิวตางระดับลวงหนา เพื่อบอกถึงแนวเขตการกอสราง 

 มีการติดตั้ง Concrete Barrier เพื่อกําหนดขอบเขตพื้นที่
กอสราง ตลอดแนวเสนทางโครงการ และบริเวณเสนทาง
ตัดกับถนนทองถิ่นเดิม จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดกับถนน
ทองถิ่นกับถนนโครงการ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

15. อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย (ตอ) 

2. กั้นเขตแนวพื้นที่ทํางานอยางชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน เพื่อควบคุมไมใหยานพาหนะอื่นๆ สามารถเขามาใชพื้นที่
ทํางานได 

 มีการใช Concrete Barrier เพื่อกําหนดขอบเขตพื้นที่
กอสราง และมีการติดเครื่องหมายสะทอนแสง และไฟ
กระพริบบน Concrete Barrier ตลอดแนวเส นทาง
กอสรางโครงการ ซึ่งสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนทั้งใน
เวลากลางวันและกลางคืน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั้ง Concrete Barrier เพื่อกําหนดขอบเขตพื้นที่
กอสราง และมีการติดเครื่องหมายสะทอนแสง และไฟ
กระพริบบน Concrete Barrier เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่
กอสรางและแนวทางเบี่ยง ชวยปองกันการเกิดอุบัติเหตุ
บริเวณพื้นที่โครงการ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก  

 3. ปดฝาบอพักและเหล็กเสนที่โผลขึ้นมาใหเหมาะสม และติดตั้ง
กําแพงกันอันตรายอยางตอเนื่อง เพื่อปองกันยานพาหนะที่เสียหาย 

 จากการตรวจสอบพบวา มีการติดตั้ง Concrete Barrier 
เพี่อกําหนดเขตพื้นที่กอสราง รวมทั้งไมพบฝาบอพักและ
เหล็กเสนที่โผลขึ้นมาเหนือผิวถนน 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุของยานพาหนะกับ
พื้นที่โครงการ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 4. จัดตั้งหนวยงานปฐมพยาบาลเบื้องตนที่สํานักงานสนาม และ
ประสานงานกับโรงพยาบาลที่อยูในเขตบริการใกลเคียงการกอสราง
แนวเสนทางโครงการลวงหนา เพื่อขอรับบริการกรณีผูปวยฉุกเฉินของ
โครงการ 

 ไดจัดใหมีหองปฐมพยาบาล อุปกรณปฐมพยาบาลประจํา
ไวที่สํานักงานควบคุมการกอสรางโครงการแตละตอน 
เพื่อปฐมพยาบาลเบื้องตนใหแกคนงานกอสราง พรอม
ประสานโรงพยาบาลนครชัยศรีลวงหนา กรณีผูปวย
ฉุกเฉินของโครงการ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากเปนการเตรียมความพรอมใหสามารถรองรับการ
เกิดอุบัติเหตุ หรือเหตุฉุกเฉินรุนแรง ทําใหผูไดรับบาดเจ็บ
สามารถไดรับการปฐมพยาบาลไดอยางรวดเร็ว จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 5. พื้นที่กอสรางงานคอนกรีต งานตอกเสาเข็ม และงานตอมอ จะตอง
ติดตั้งเคร่ืองหมายชนิดที่สะทอนแสง เพื่อเตือนใหผูขับขี่สามารถ
สังเกตเห็นสิ่งกีดขวางไดชัดเจนในเวลากลางคืน และอาจพิจารณา
ติดตั้งไฟกระพริบในบริเวณที่มีความจําเปน 

 จากการตรวจสอบพบวา ผูรับเหมากอสรางไดดําเนินการ
กอสรางงานคอนกรีต งานตอกเสาเข็ม และงานตอมอแลว
เสร็จ จึงไมสามารถประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 6. จัดเตรียมพื้นที่สําหรับจอดรถและเครื่องจักรอุปกรณที่ใชในการ
กอสราง รวมทั้งสรางทางชั่วคราว (Access Road) เพื่อเขามายังพื้นที่
กอสรางใหรบกวนชุมชนนอยที่สุด 

 มีการจัดพื้นที่สําหรับจอดรถและเคร่ืองจักรอุปกรณที่ใช
ในการกอสรางไวภายในบานพักคนงาน และพื้นที่กอสราง
เทานั้น รวมทั้งสรางทางชั่วคราวเพื่อเขามายังพื้นที่
กอสราง โดยไมกระทบตอชุมชนในพื้นที่  จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการจอดรถบรรทุก และการ
วางกองวัสดุกอสรางบริเวณริมถนนที่ตัดผานถนน
ทองถิ่น จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

15. อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย (ตอ) 

7. ติดตั้งปายเตือนพื้นที่กอสรางในระยะ 50-100 เมตร กอนถึง
ตําแหนงพื้นที่กอสราง รวมถึงติดตั้งปายควบคุมความเร็วระหวาง
กอสราง และติดตั้งปายเตือนคนงานในพื้นที่กอสราง 

 มีการติดตั้งปายจราจร ปายเตือน เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่
กอสราง กอนถึงพื้นที่กอสรางมากกวา 100 เมตร รวมทั้ง
มีการติดปายจํากัดความเร็วไมเกิน 30-40 กม./ชม. ตลอด
แนวเสนทาง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดตั้งปายจราจร ปายเตือน ไฟฟาสองสวาง และ
สัญญาณไฟกระพริบ เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่กอสรางและ
แนวทางเบี่ยง ชวยปองกันการเกิดอุบัติเหตุบริเวณพื้นที่
โครงการ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 8. ควบคุมใหพนักงานขับรถปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด  มีการควบคุมและอบรมพนักงานขับรถขี่ยานพาหนะของ
โครงการ ใหปฏิบัติตามกฎจราจร และขับขี่ยานพาหนะ
ดวยความระมัดระวัง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุ และการทําผิดกฎ
จราจรจากการขนสงวัสดุกอสราง จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 9. ฝกอบรมและและใหความรูความปลอดภัย และการใชเครื่องจักร
อุปกรณที่ถูกตองแกคนงานกอนการปฏิบัติงาน 

 ไดมีการอบรมใหคนงานกอสรางใหรูจักวิธีใช ดูแล และ
บํารุงรักษาเคร่ืองจักรอุปกรณตางๆ รวมทั้งไดตรวจสอบ
และบํารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณตางๆตามคําแนะนํา
ของผูผลิต จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดโรงซอมบํารุงไวในบริเวณพื้นที่บานพักคนงาน
กอสราง พรอมบํารุงรักษาเครื่องจักรใหอยูในสภาพดี ชวย
ลดการระบายสารมลพิษทางอากาศ จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 10. ควบคุมใหคนงานใชอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลอยาง
เครงครัด 

 ผู รับเหมากอสรางจัดเตรียมอุปกรณปองกันความ
ปลอดภัยสวนบุคคล ไดแก หมวกนิรภัย รองเทาหุมสน ที่
อุ ดหู  (Ear Plug) ที่ ครอบหู  (Ear Muff) และอุปกรณ
ปองกันความปลอดภัยอื่นๆ ใหแกคนงานที่ตองปฏิบัติงาน
ภายในพื้นที่กอสราง ตามความเหมาะสมของกิจกรรมการ
กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบคนงานกอสรางเกิดอุบัติ เหตุ
รายแรงจากการทํางาน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

 11. ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีแผนงานดานความปลอดภัยในพื้นที่
กอสรางโครงการ 

 มีการปฏิบัติตามแผนงานดานความปลอดภัยในพื้นที่
กอสราง โดยมีเจาหนาที่ความปลอดภัยและอาชีวอนามัย 
(จป.) ประจําพื้นที่กอสรางควบคุมดูแลงานดานความ
ปลอดภัยในพื้นที่กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กําหนด จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

15. อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย (ตอ) 

12. ตรวจสอบและบํารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ และยานพาหนะ
กอนการปฏิบัติงานทุกคร้ัง เพื่อปองกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้นกับ
คนงาน และเพื่อควบคุมระดับเสียงใหอยูในระดับปกติของเครื่องจักร
นั้นๆ 

 ผูรับเหมากอสรางไดจัดพื้นที่ซอมบํารุงไวภายในพื้นที่
บานพักคนงานกอสราง และมีเจาหนาที่ตรวจสอบและ
ซอมบํารุงเคร่ืองจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะ
ของโครงการอยางสม่ําเสมอตามคําแนะนําของผูผลิต
เพื่อใหเครื่องจักร อุปกรณกอสรางตางๆ ใหอยูในสภาพดี
อยางสม่ําเสมอ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การจัดโรงซอมบํารุงไวในบริเวณพื้นที่บานพักคนงาน
กอสราง พรอมบํารุงรักษาเครื่องจักรใหอยูในสภาพดี ชวย
เพิ่มประสิทธิภาพของเครื่องจักร จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 13. พยายามเลือกใชวัสดุกอสรางจากแหลงที่อยูใกลเคียงพื้นที่
กอสราง เพื่อลดปริมาณการขนยาย 

 ผูรับเหมากอสรางเลือกใชวัสดุกอสรางจากแหลงที่อยู
ใกลเคียงพื้นที่กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวนตามที่กําหนด จึงถือ
วามาตรการมีประสิทธิภาพมาก  

 14. หามกองวัสดุกอสรางบริเวณริมถนน หรือในพื้นที่สัญจรไป-มา
ของประชาชน ตองจัดอยูในพื้นที่กอสราง และใหเปนสัดเปนสวน 

 มี ก า รกองวั สดุ ก อสร า ง ไว ภายในพื้ นที่ เ ขตทาง 
เพียงชั่วคราวเทานั้น และไวบริเวณสํานักงานชั่วคราว จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการกองวัสดุกอสรางไวภายนอก
พื้นที่เขตทาง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

17. ประวัติศาสตร
และโบราณคด ี

1. ใชเครื่องมือ อุปกรณ และเครื่องจักรที่จะทําใหเกิดแรงกระแทก
นอยที่สุด เชน ใชเสาเข็มเจาะแทนเสาเข็มตอกบริเวณที่ผานชุมชน
หนาแนน รวมถึงการลดพลังงานในการตอกเสาเข็ม 

 มีการเลือกใชอุปกรณและเครื่องจักรที่เกิดเสียงต่ําใน
กิจกรรมกอสราง รวมทั้งปจจุบันไมมีกิจกรรมที่กอใหเกิด
เสียงดังบริเวณที่ผานพื้นที่ชุมชน มีเพียงกิจกรรมการปูผิว
ลาดยางแอสฟลทบนสะพานยกระดับ จึงไมสามารถ
ประเมินสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมมีการปฏิบัติตามที่มาตรการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนฯ 
ผลการ

วิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนฯ 

1. แผนการจัดการลดผลกระทบตอการจราจร 
แผนการจัดการจราจร     
1) การกอสรางแนวเสนทางโครงการในบริเวณที่ตัดกับทางหลวงสายหลัก 
เชน ทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) ทางหลวงหมายเลข 35 (ถนน
พระราม 2) เปนตน จําเปนตองมีการจัดเสนทางจราจรใหเหมาะสม โดย
การจัดการจราจรสวนใหญใชวิธีปดชองจราจร 1 ชองทาง แลวจัดทําทาง
เบี่ยงชั่วคราวโดยติดตั้งแผงคอนกรีตกั้นบริเวณพื้นที่กอสราง รวมทั้งจัดใหมี
ปายไฟ สัญญาณเตือนและอุปกรณควบคุมการจราจรตางๆ ตามแบบ และ
ขอบังคับของกรมทางหลวง รวมทั้งจัดเจาหนาที่จราจรและพนักงานโบกธง
ปฏิบัติงานประจําตลอดเวลาชวงกลางคืนจะจัดใหมีไฟแสงสวาง และไฟ
เตือนบริเวณพื้นที่กอสราง เมื่อการกอสรางแลวเสร็จ จะปรับสภาพถนนให
ใชสัญจรไดตามปกต ิ

 แนวเสนทางโครงการที่ตัดกับทางหลวงหมายเลข 4 (ถนน
เพชรเกษม) อยูในพื้นที่โครงการฯ ตอน 24 ปจจุบันดําเนิน
กิจกรรมกอสรางสะพานขามทางหลวงหมายเลข 4 แลวเสร็จ 
และเปดการสัญจรไดตามปกติ โดยที่ผานมาไมพบปญหาดาน
การจราจร บริเวณถนนดังกลาว สวนแนวเสนทางโครงการที่
ตัดกับทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระราม 2) ไมไดอยูใน
การกอสรางโครงการสัญญานี้  จึงไมสามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื่องจากไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

ผลกระทบตอการคมนาคมในระยะกอสราง     
1) ตองมีการประชาสัมพันธใหประชาชนทราบเกี่ยวกับกําหนดการกอสราง
และแนะนําเสนทางอื่นๆ ที่สามารถเลี่ยงเสนทางที่ใชในการกอสราง 

 มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการ โดยมี
รายละเอียดโครงการ ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง 
หนวยงานรับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง พรอมปายแนะนํา
เสนทางเลี่ยงพื้นที่กอสราง จึงถือววามีประสิทธิผล 

 การประชาสัมพันธใหประชาชนทราบเกี่ยวกับกําหนดการ
กอสราง และขอแนะนําในการหลีกเลี่ยงเสนทาง จะทําใหผูใช
เสนทางสามารถวางแผนหลีกเลี่ยงการจราจรชวงที่ผานแนว
เสนทางที่อยูระหวางการกอสราง และจากการตรวจสอบไมพบ
ปญหาความไมสะดวกในการเดินทาง จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

2) ตองควบคุมและบังคับการใชกฎจราจรสําหรับบุคลากรของโครงการ
อยางเครงครัด เพื่อลดปญหาการเกิดอุบัติเหต ุ

 มีการควบคุมและอบรมพนักงานขับรถขี่ยานพาหนะของ
โครงการ ใหปฏิบัติตามกฎจราจร และขับขี่ยานพาหนะดวย
ความระมัดระวัง จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุ และการ
ทําผิดกฎจราจรจากการขนสงวัสดุกอสราง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุจากการขนสงวัสดุกอสราง 
หรือยานพาหนะตางๆ ของโครงการ จึงถือวาแผนปฏิบัติการมี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนฯ 
ผลการ

วิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนฯ 

1. แผนการจัดการลดผลกระทบตอการจราจร (ตอ) 
ผลกระทบตอการคมนาคมในระยะกอสราง (ตอ)     
3) ตองติดตั้งสัญญาณเตือนภัย สัญญาณไฟ ปายเตือน และปายหาม 
สําหรับผูใชรถใชถนนใหเห็นไดอยางเดนชัด กอนถึงพื้นที่โครงการ อยาง
นอย 500 เมตร ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 

 มีการติดตั้งปายจราจร ปายเตือน เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่
กอสราง กอนถึงพื้นที่กอสรางมากกวา 500 เมตร รวมทั้งมี
เครื่องหมายสะทอนแสง และติดตั้งไฟกระพริบบน Concrete 
Barrier ตลอดแนวเสนทางกอสรางโครงการ ซึ่งสามารถ
มองเห็นไดอยางชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบอุบัติเหตุจากความไมเพียงพอของ
แสงสว า งบริ เ วณพื้ นที่ ก อ สร า ง  จึ งถื อว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

4) หลังการกอสรางแลวเสร็จกอนคืนผิวจราจรตองซอมแซม ปรับปรุงใหอยู
ในสภาพเดิมหรือดีกวา 

 โครงการฯ ตอน 24 อยูระหวางกอสราง จึงยังไมจําเปนตอง
ปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ กําหนด จึงไมสามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการฯ กําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

2. แผนการจัดการควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา 
การปองกันและลดผลกระทบในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด     
1) ออกแบบขนาดชองเปด และสะพาน เพื่อการระบายน้ําตามหลักการทาง
อุทกวิทยาใหเพียงพอ และสอดคลองกับทิศทางการระบายน้ําในพื้นที่ 

 มีการออกแบบโครงสรางระบบระบายน้ําของโครงการ ตามที่
แผนปฏิบัตกิารกําหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการฯ กําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

การปองกันและลดผลกระทบในระยะกอสราง     
1) กรมทางหลวง ซึ่งเปนเจาของโครงการตองแจงผูรับเหมาใหทราบถึง
เงือนไขมาตรการลดผลกระทบดานการระบายน้ําและควบคุมน้ําทวม ที่
ไดรับความเห็นชอบจากสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม เพื่อใหผูรับเหมาไดนํามาตรการตางๆ ไปประกอบแผนการ
ดําเนินงานกอสรางและนําเสนอใหกรมทางหลวงเห็นชอบกอนเริ่มการ
กอสราง 

 กรมทางหลวง กําชับผูรับเหมาใหมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิ เศษ
ระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา จึงถือวามีประสิทธิผล 

 เนื่องจากมีการปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการฯ กําหนดครบถวน 
จึงถือวามีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนฯ 
ผลการ

วิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนฯ 

2. แผนการจัดการควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา (ตอ) 
การปองกันและลดผลกระทบในระยะกอสราง (ตอ)     
2) กรมทางหลวง ในฐานะเจาของโครงการ ตองกํากับดูแลใหผูรับเหมา
ปฏิบัติตามแผนงานที่เสนอไวตลอดระยะเวลากอสราง เชน 

- ทําการปรับปรุงแกไขปญหาที่ทําใหเกิดน้ําทวมขังในปจจุบัน เชน 
ปญหาระดับพื้นที่ต่ําเกินไป หรือระดับปากทอระบายน้ําไมเหมาะสม 

- ตรวจสอบสภาพทอ ทางระบายน้ําตลอดแนวการกอสรางโครงการ 
หากพบวามีการอุดตัน มีดินทรายทับถมหรือวัสดุกีดขวางตองรีบดําเนินการ
นําออกโดยเร็ว เพื่อมิใหกีดขวางการระบายน้ํา พรอมกับตรวจสอบ
ประสิทธิภาพการปองกันการชะลางพังทลาย เพื่อมิใหเกิดปญหาตอเนื่องถึง
การระบายน้ํา 

- การกอสรางถนนและสะพานทางเบี่ยง ตองไมปดกั้นการระบายน้ําตาม
ธรรมชาติและตองมีการตรวจสอบสภาพการระบายน้ําอยางนอยในชวง 24 
ชั่วโมง หลังฝนตกหนัก 

 กรมทางหลวง กําชับผูรับเหมาใหมีการปฏิบัติตามแผนงาน 
โดยดําเนินการกอสรางระบบระบายน้ําของโครงการ ตามที่
มาตรการกําหนด จึงถือวามีประสิทธิผล 

 ผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมาไมพบปญหาน้ําทวม
ขังในพื้นที่กอสราง จึงถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

3) กรมทางหลวง ตองกํากับดูแลผูรับเหมาใหมีการจัดวางระบบระบายน้ําที่
เหมาะสมและเพียงพอ สําหรับพื้นที่กอสรางสํานักงานฯ บานพักคนงาน
กอสราง บานพักเจาหนาที่ อาคารควบคุมดานฯ และสถานีบริการทาง
หลวง โดยตองคํานึงถึงความลาดชันของพื้นที่ การซึมและการไหลของน้ํา 
ตลอดจนพื้นที่รับน้ํา ทั้งนี้ จะตองไมเกิดน้ําทวมขังในพื้นที่ที่กําลังดําเนินการ
กอสราง ขณะเดียวกันก็ตองไมทําใหเกิดน้ําทวมขังในพื้นที่ขางเคียง โดย
อาจนําระบบการหนวงน้ํามาใช เชน การสรางบอพักน้ํากอนระบายออก 

 กรมทางหลวงรวมกับผูรับเหมากอสรางดําเนินการสรางราง
ระบายน้ํารอบพื้นที่สํานักงานควบคุมโครงการฯ และบานพัก
คนงานกอสราง จากการตรวจสอบไมพบปญหาน้ําทวมขังใน
พื้นที่กอสราง และพื้นที่โดยรอบ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 ผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมาไมพบปญหาน้ําทวม
ขังในพื้นที่กอสราง จึงถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนฯ 
ผลการ

วิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนฯ 

3. แผนการจัดการลดผลกระทบตอการโยกยายและการเวนคืน 
1) กรมทางหลวงจัดใหมีการประชาสัมพันธใหกับประชาชนในบริเวณ
ใกลเคียงพื้นที่โครงการทราบถึงระยะเวลาการกอสรางและขั้นตอนการ
กอสราง เพื่อปองกันไมใหประชาชนเขามาปลูกพืช หรือทําการเกษตรใน
พื้นที่เขตทาง เพื่อลดผลกระทบดานความขัดแยงที่อาจจะเกิดขึ้น 

 มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการ โดยมี
รายละเอียดโครงการ ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง 
หนวยงานรับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง บริเวณพื้นที่
กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบไมพบการบุกรุกพื้นที่ภายนอกเขตทาง จึง
ถือวาแผนปฏิบัติการฯ มีประสิทธิภาพมาก 

4. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ 
ลาดคันทาง 
ปลูกพืชคลุมดินที่ชวยในการยึดเกาะหนาดิน เชน หญา กระดุมทอง 
ดาดตะกั่ว เปนตน โดยอาจจะปลูกดวยการเจาะหลุมเปนจุด ๆ เรียงกันเปน
แถว เพื่อปลอยใหเจริญเติบโตคลุมพื้นที่หนาดิน หรือโดยการหวานเมล็ด
และปุยแลวรดน้ํา 

 โครงการฯ ตอน 24 ปจจุบันดําเนินกิจกรรมกอสรางลาดคัน
ทางแลวเสร็จ รวมทั้งไดมีการปลูกหญาคลุมดินบริเวณลาดคัน
ทางแลวเสร็จ โดยการหวานเมล็ดและปุยแลวรดน้ํา จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบพบวา พืชคลุมดินมีการเจริญเติบโตดี รวมทั้ง
ไมพบการชะล างหน าดิน จึ งถื อว าแผนปฏิบัติ การฯ มี
ประสิทธิภาพมาก 

เกาะกลาง     
ตนไมสําหรับปลูกบริเวณรองน้ํากลางถนน พันธุไมที่ปลูกควรเปนพันธุไมยืน
ตนระดับกลางและระดับสูง เชน สะเดา เสลา ตะแบก กระถินณรงค 
ทรงบาดาล เปนตน ลักษณะการปลูกเปนแถวที่ระยะหางเทาๆ กัน
ประมาณ 8.0-10.0 เมตร ปลูกเปนแถวคูระหวางรองน้ํา และมีระยะหาง
จากขอบไหลทางประมาณ 3.50 เมตร ระยะหางระหวางแถวประมาณ 3.0-
5.0 เมตร หรือปลูก 4 แถวสลับฟนปลา 

 การปลูกตนไมตลอดแนวเสนทางโครงการ จะดําเนินการโดย
โครงการ O&M ซึ่งอยูระหวางการกอสรางดานเก็บคาผานทาง 
และระบบจัดเก็บคาผานทาง จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูกตนไม 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนฯ 
ผลการ

วิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนฯ 

4. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 
เขตทาง     
บริเวณพื้นที่เขตทางสองขางมีพื้นที่ที่สามารถปลูกตนไมได (Planting 
Zone) ในขนาดตางๆ กัน ขึ้นอยูกับขนาดของพื้นที่ที่เหลือและระดับชั้น
ของการพัฒนาของคันทาง การคัดเลือกพันธุไมจะตองไมกีดขวางและเปน
อุปสรรคตอการระบายน้ํา รวมทั้งจะตองไมไดรับความเสียหายจากน้ําทวม
ขัง โดยปลูกไมยืนตนขางละ 4 แถว เชน กัลปพฤษ ทรงบาดาล ชงโค 
กระถินณรงค เสลา ทองอุไร หางนกยูงไทย และแปรงลางขวด เปนตน และ
พันธุไมพุม โดยปลูกไมยืนตนมีระยะหางระหวางตนประมาณ 10 เมตร อยู
ดานใน และพันธุไมพุมเตี้ย เชน ประทัดไตหวัน เทียนทอง บานเชาสีเหลือง 
เปนตน มีระยะหางระหวางตน ประมาณ 0.30 เมตร ปลูกเปนทรงพุมกวาง 
0.50 เมตร ยาวประมาณ 8 เมตร ตอชวง ปลูกอยูดานนอก โดยปลูกหาง
ไหลทางประมาณ 2.0 เมตร คิดเปนพื้นที่ในการปลูกไมยืนตนในบริเวณ
พื้นที่เขตทางตลอดแนวเสนทางโครงการประมาณ 110 ไร โดยไดแบงการ
ปลูกไมยืนตนในพื้นที่ เขตทางของตอนที่  1 (กม.ที่0+000 ถึง กม.ที่  
71+570) เทากับ 71.57 ไร และตอนที่ 2 (กม.ที่ 71+570 ถึง กมที่ 
119+370) เทากับ 38.1 ไร 

 การปลูกตนไมตลอดแนวเสนทางโครงการ จะดําเนินการโดย
โครงการ O&M ซึ่งอยูระหวางการกอสรางดานเก็บคาผานทาง 
และระบบจัดเก็บคาผานทาง จึงยังไมถึงขั้นตอนการปลูกตนไม  
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการฯ กําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  

ทางแยกตางระดับ     
การจัดภูมิทัศนจะเนนแบบไมยืนตนระดับสูง ปลูกในลักษณะคละพันธุคละ
ระยะหาง คลายการปลูกปา โดยระยะหางตอตนไมต่ํากวา 8.0 เมตร ปลูก
ไมหางายทนทาน และเปนไมใหรมเงา เชน มะฮอกกานี ประดู ทองหลาง
ใบดาง เปนตน สวนพื้นดินใหปลูกพืชคลุมดินที่ขยายพันธุไดงาย เชน ผัก
เปด กระดุมทองเล้ือย เปนตน หรือปลูกหญา 

 เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางทางแยกตางระดับ ไมอยูในแนว
เสนทางโครงการฯ ตอน 24 จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผล
ได 

 เนื่องจากไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด จึงไม
สามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนฯ 
ผลการ

วิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนฯ 

4. แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 
บริเวณพื้นที่ศูนยบริการทางหลวงและสถานีบริการทางหลวง     
ปลูกตนไมตนที่มีทรงพุมสวยงาม มีดอกสีสวยงาม หรือใหรมเงา (บริเวณที่
จอดรถ) เชน หูกระจง ประดู แคแสด เปนตน เพราะเปนพื้นที่ที่มีผูเขาใช
ปริมาณมากตองเนนความสวยงามและประโยชนใชสอยเปนหลัก สวนไม
พุม เลือกไมที่มีสีสันสวยงามเชนกัน เชน เฟองฟา เข็ม เทียนทอง ชอนทอง 
เปนตน 

 กิจกรรมการกอสรางพื้นที่ศูนยบริการทางหลวงและสถานี
บริการทางหลวง ไมอยูในแนวเสนทางโครงการฯ ตอน 24 จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 เนื่องจากยังไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการกําหนด 
จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

5. แผนการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 
ผูรับเหมากอสราง     
1) ประสานงานกับองคกรหรือหนวยงานที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐและเอกชน
เพื่อดําเนินการที่สอดคลอง และแกไขปญหารวมกันในระหวางการกอสราง 

 มีการประสานงานกับหนวยในทองถิ่นเพื่อแกปญหาเรื่อง
รองเรียนรวมกันในระหวางกอสรางโครงการ จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบในระยะที่ผานมาไมพบขอรองเรียนจาก
ชุมชนในพื้นที่ จึงถือวาแผนปฏิบัตกิารมีประสิทธิภาพมาก 

2) เผยแพรขอมูลใหประชาชนเขาใจในลักษณะและขั้นตอนในระยะ
กอสรางพรอมทั้งจัดเจาหนาที่ดูแล และอํานวยความสะดวกดานการจราจร
ระหวางที่มีกิจกรรมกอสราง โดยเฉพาะในชวงที่กอสรางตัดผานถนนหรือ
คลองและเสนทางที่ทองถิ่นใชงานประจํา 

 มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการ โดยมี
รายละเอียดโครงการ ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง 
หนวยงานรับผิดชอบ รูปแบบการกอสราง บริเวณพื้นที่
กอสราง ผูรับเหมากอสรางจัดใหมีเจาหนาที่อํานวยความ
สะดวกดานการจราจร คอยดูแลการจราจรบริเวณพื้นที่
กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 การติดปายประชาสัมพันธการกอสรางบริเวณจุดเริ่มตน และ
จุดสิ้นสุดการกอสราง ชวยใหประชาชนในพื้นที่ทราบถึ ง
รายละเอียดโครงการ จึงถือวาแผนปฏิบัตกิารมีประสิทธิภาพมาก 

3) การเขาปฏิบัติงานตางๆ ในพื้นที่จะตองแจงใหชุมชนทราบลวงหนา โดย
ผานทางผูนําชุมชนอยางนอย 15 วัน 

 มีการประชาสัมพันธการกอสรางใหแก ผูนําชุมชน และ
ประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนา จึงถือวามีประสิทธิผล 

 จากการตรวจสอบในระยะที่ผานมาไมพบขอรองเรียนจาก
ชุมชนในพื้นที่ จึงถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

กรมทางหลวง/ผูรับสัมปทาน (ตอ)     
1) ใหคําแนะนําผูถือกรรมสิทธิ์ที่ดินและทรัพยสินที่ถูกแบงแยกในการ
ดํารงชีวิตและประกอบอาชีพ 

 สํานักจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน กรมทางหลวง ดําเนินการให
คําแนะนําตอประชาชนที่ไดรับผลกระทบ พรอมทั้งจัดการรับ
ฟงความคิดเห็นตอโครงการกอนที่จะเริ่มตนดําเนินการ
กอสราง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มี การปฏิ บั ติ ตามแผนปฏิบั ติ การครบถ วน จึ งถื อว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม บทที่ 6 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการวิเคราะห : 
 มีประสิทธิผล / มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล / ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย  ไมสามารถประเมินสิทธผิลได / ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายนครปฐม-ชะอํา (เฉพาะชวง กม.1+119 ถึง กม.9+856 (Spur Line)) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ประสิทธิผลของแผนฯ 
ผลการ

วิเคราะห
ประสิทธิภาพ* 

ประสิทธิภาพของแผนฯ 

5. แผนการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน (ตอ)  
กรมทางหลวง/ผูรับสัมปทาน     
2) ตั้งหนวยรับเรื่องราวรองทุกขที่เกิดจากการกอสรางโครงการที่เขตและ
แขวงการทางเพื่อรับทราบปญหาและผลกระทบตางๆ เพื่อเรงแกไขและ
อํานวยความสะดวกใหประชาชนที่ไดรับผลกระทบ (ทั้งนี้สืบเนื่องจาก
หนวยมวลชนสัมพันธที่จัดตั้งในชวงกอนกอสราง)  

 จัดใหมีเจาหนาที่รับเรื่องรองเรียนประจําไวที่สํานักงานควบคุม
การกอสรางโครงการ และจัดใหมีกลองรับเรื่องรองเรียนติดตั้ง
ไวบริเวณดานหนาสํานักงานโครงการ เพื่อรับขอรองเรียนจาก
ผู ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 มี การปฏิ บั ติ ตามแผนปฏิบั ติ การครบถ วน จึ งถื อว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

3) ประชาสัมพันธเผยแพรการดําเนินการกอสรางโครงการผานสื่อตางๆ 
เปนระยะๆ 

 มีการประชาสัมพันธผลการดําเนินการกอสรางโครงการผาน
ชองทาง สื่อ Social media ไดแก เว็บไซตสํานักกอสรางทาง
ที่  1 กรมทางหลวง และ Youtube Channel (My Way 
Thailand) จึงถือวามีประสิทธิผล 

 มี การปฏิ บั ติ ตามแผนปฏิบั ติ การครบถ วน จึ งถื อว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

4) สํารวจทัศนคติ ขอเสนอแนะ และขอคิดเห็นของประชาชนใกลเคียงพื้นที่
โครงการเพื่อนํามาพิจารณาประกอบในการพัฒนาการปฏิบัติงานและ
ปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะ
กอสราง ใหสอดคลองกับความตองการของประชาชน 

 มีการสํารวจทัศนคติ ขอเสนอแนะ และขอคิดเห็นของ
ประชาชนในระยะ 500 เมตร จากเขตทาง เพื่อเสนอแนะ
และปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน
และแกไขเพื่อลดผลกระทบในระยะกอสรางของประชาชนใน
พื้นที่ที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 มี การปฏิ บั ติ ตามแผนปฏิบั ติ การครบถ วน จึ งถื อว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

5) ประชุมกลุมยอยประชาชนและองคกรประชาชน โดยเฉพาะกลุมผูไดรับ
ผลกระทบจากการกอสรางโครงการ เพื่อติดตามตรวจสอบชีวิตความ
เปนอยูการใหความชวยเหลือ และรับฟงความคิดเห็นซึ่งมีประโยชนในการ
ดําเนินการพัฒนาโครงการในรายละเอียดที่สัมพันธกับคุณภาพชีวิตของ
ประชาชน 

 กรมทางหลวงไดจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของชุมชนกอน
เริ่มการกอสราง รายละเอียดประกอบดวย ความเปนมา
โครงการ รูปแบบการกอสราง วัตถุประสงค รายละเอียด
โครงการ เบอรโทรศัพทติดตอ และจัดใหมีการติดตั้งกลองรับ
เรื่องรองเรียนไวที่บริเวณสํานักงานควบคุมการกอสราง
โครงการ เพื่อรับขอคิดเห็นที่เปนขอเสนอแนะตอโครงการ จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 มี การปฏิ บั ติ ตามแผนปฏิบั ติ การครบถ วน จึ งถื อว ามี
ประสิทธิภาพมาก 

  



 

บทที่ 7 
สรุปผลการดําเนินการและขอเสนอแนะ 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม   บทที่ 7 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา  สรุปผลการดําเนินการและขอเสนอแนะ 
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บทท่ี 7 
สรุปผลการดําเนินการและขอเสนอแนะ 

 

7.1 สรุปผลการดําเนินการ 

 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 สาย 
บางใหญ-กาญจนบุรี มีระยะเวลาดําเนินการตามสัญญาทั้งสิ้น 720 วัน โดยเริ่มดําเนินการเมื่อวันที่ 24 มีนาคม พ.ศ.
2566 และสิ้นสุดสัญญาในวันที่ 12 มีนาคม พ.ศ.2568 เมื่อพิจารณาสถานะของการกอสรางปรับปรุงโครงการ พบวา 
ปจจุบัน กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางแนวเสนทาง ทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 สายบางใหญ- 
กาญจนบุรี โดยไดผนวกรวมแนวเสนทางระหวาง กม.1+119.007 LT/ กม.1+225 RT บริเวณทางแยกตางระดับนคร
ชัยศรี อําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม และสิ้นสุดที่ กม.9+856 ระยะทางรวม 8.737 กิโลเมตร ซึ่งเปนสวนหนึ่งของ
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอํา เปนแนวเสนทางเชื่อมตอของทางหลวงพิเศษหมายเลข 81 สายบาง
ใหญ- กาญจนบุร ีปจจุบัน (สิงหาคม พ.ศ.2566) ยังอยูระหวางการกอสราง โครงการฯ ตอน 24 

 จากการดําเนินการติดตามตรวจสอบรายละเอียดโครงการ การทบทวนรายงานการศึกษาที่เกี่ยวของ และ
ผลการทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมาย สามารถสรุปผลการดําเนินงานระหวางเดือนมีนาคม พ.ศ.2566-ปจจุบัน ได
ดังนี ้

7.1.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และ 
 แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม : จากการ
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม สามารถสรุปไดดังนี้ (ตารางที่ 7.1-2 
และตารางที่ 7.1-2) 

   มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 78 มาตรการ 
   มีการปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน   2 มาตรการ 
   มาตรการที่ไมไดปฏิบัต ิ   2 มาตรการ 
   มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 22 มาตรการ 
   มาตรการที่ไมเก่ียวของกับโครงการฯ   9 มาตรการ 
    รวม 113 มาตรการ 

 2) ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม : ผลการ
ตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติ
การครบถวน ยกเวน “แผนการจัดภูมิทัศนบริเวณพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ” เนื่องจากยังอยูระหวางการ
กอสรางซึ่งยังไมแลวเสร็จ สามารถสรุปไดดังตารางที่ 7.1-1 และตารางที่ 7.1-2 
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ตารางที่ 7.1-1 

สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบตัิการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไมปฏบิัต ิ
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการที่ไมปฏิบตั ิ สาเหต ุ แนวทางการแกไข 

ทรัพยากรดิน / 
คุณภาพน้ําผิวดิน 
 

กอสรางสํานักงานกอสรางโครงการหรือ
ที่พักคนงาน ใหหางจากลําน้ําอยางนอย 
150 เมตร เพื่ อปองกันการชะลาง
ตะกอนดินและการปนเปอนน้ําทิ้งจาก
สํานักงานโครงการและที่พักคนงาน
ชั่วคราวลงสูแหลงน้ํา 

สํานักงานโครงการอยูหางจากคลองทองไทร 
เปนระยะทางประมาณ 100 เมตร สวนบานพัก
คนงานกอสรางอยูประชิดกับคลองทองไทร 

ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีระบบบําบัดน้ําเสีย
แบบบอเกรอะ-บอซึม สําหรับรองรับน้ําเสียจาก
บานพักคนงานกอสราง และสํานักงานควบคุม
โครงการ รวมทั้งมีการประสานงานใหเทศบาล
ตําบลแหลมบัวมาสูบตะกอนออกจากระบบ
บําบัดน้ําเสียเปนครั้งคราว โดยน้ําเสียหลังผาน
การบําบัดจะซึมลงสูดิน และระเหยแหงไป โดย
ไมมีการระบายลงสูคลองทองไทรแตอยางใด 

นิเวศวิทยา 
ทางน้ํา 

กอสรางสํานักงานกอสรางโครงการหรือ
ที่พักคนงาน ใหหางจากลําน้ําอยางนอย 
150 เมตร เพื่ อปองกันการชะลาง
ตะกอนดินและการปนเปอนน้ําทิ้งจาก
สํานักงานโครงการและที่พักคนงาน
ชั่วคราวลงสูแหลงน้ํา 

สํานักงานโครงการอยูหางจากคลองทองไทร 
เปนระยะทางประมาณ 100 เมตร สวนบานพัก
คนงานกอสรางอยูประชิดกับคลองทองไทร 

ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีระบบบําบัดน้ําเสีย
แบบบอเกรอะ-บอซึม สําหรับรองรับน้ําเสียจาก
บานพักคนงานกอสราง และสํานักงานควบคุม
โครงการ รวมทั้งมีการประสานงานใหเทศบาล
ตําบลแหลมบัวมาสูบตะกอนออกจากระบบ
บําบัดน้ําเสียเปนครั้งคราว โดยน้ําเสียหลังผาน
การบําบัดจะซึมลงสูดิน และระเหยแหงไป โดย
ไมมีการระบายลงสูคลองทองไทรแตอยางใด 

 
 

ตารางที่ 7.1-2 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบตัิการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่มีการปฏิบตัติามไมครบถวน 
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการที่ปฏิบตัิไมครบถวน สาเหต ุ แนวทางการแกไข 

ทรัพยากรดิน / 
คุณภาพน้ําผิวดิน 
 

ควบคุมการเคลื่อนยาย การใชงาน
เครื่องจักร-อุปกรณในบริ เวณพื้นที่
กอสราง และจัดภาชนะรองรับน้ํามันที่
ใชแลวในพื้นที่ซอมบํารุง และควรตั้ง
หนวยซอมบํารุงใหหางจากแหลงน้ํา
อยางนอย 150 เมตร 

ผูรับเหมากอสรางไดจัดพื้นที่ซอมบํารุงไว
ภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง รวมทั้งมี
การกําชับใหคนงานกอสรางมีการเคลื่อนยาย 
และใชงานเครื่องจักร-อุปกรณในบริเวณพื้นที่
กอสรางเทานั้น รวมทั้งมีการจัดภาชนะรองรับ
น้ํามันที่ใชแลว เพื่อนํากลับไปใชในการทาแบบ 
และชโลมเครื่องมือ เพื่อปองกันสนิม อยางไรก็
ตาม บานพักคนงานดังกลาวตั้ งอยูบริ เวณ 
ทางหลวงชนบท นฐ1012 ซึ่งอยูประชิดกับ
คลองทองไทร 

เฝาระวังไมใหมีการทิ้งน้ํามัน หรือของเสียจาก
การซอมบํารุง ลงสูแหลงน้ํา 

นิเวศวิทยา 
ทางน้ํา 

ควบคุมการเคลื่อนยาย การใชงาน
เครื่องจักร-อุปกรณในบริ เวณพื้นที่
กอสราง และจัดภาชนะรองรับน้ํามันที่
ใชแลวในพื้นที่ซอมบํารุง และควรตั้ง
หนวยซอมบํารุงใหหางจากแหลงน้ํา
อยางนอย 150 เมตร 

ผูรับเหมากอสรางไดจัดพื้นที่ซอมบํารุงไว
ภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง รวมทั้งมี
การกําชับใหคนงานกอสรางมีการเคลื่อนยาย 
และใชงานเครื่องจักร-อุปกรณในบริเวณพื้นที่
กอสรางเทานั้น รวมทั้งมีการจัดภาชนะรองรับ
น้ํามันที่ใชแลว เพื่อนํากลับไปใชในการทาแบบ 
และชโลมเครื่องมือ เพื่อปองกันสนิม อยางไรก็
ตาม บานพักคนงานดังกลาวตั้ งอยูบริ เวณ 
ทางหลวงชนบท นฐ1012 ซึ่งอยูประชิดกับ
คลองทองไทร 

เฝาระวังไมใหมีการทิ้งน้ํามัน หรือของเสียจาก
การซอมบํารุง ลงสูแหลงน้ํา 
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7.1.2 สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผล ของมาตรการปองกัน แกไข และ 
 ลดผลกระทบส่ิงแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 จากการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มาตรการที่มีการปฏิบัติตามครบถวน เปนมาตรการ
ที่สามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น จึงถือวาเปนมาตรการที่มีประสิทธิภาพมาก สวนมาตรการที่มีการปฏิบัติตามไม
ครบถวน หรือไมไดปฏิบัติ นับเปนมาตรการที่ไมมีประสิทธิผล และเปนมาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
ซึ่งสามารถสรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ และแผนปฏิบัติการฯ ไดดังนี ้

 1) ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม :  

   มาตรการที่มีประสิทธิภาพมาก 79 มาตรการ 
   มาตรการที่มีประสิทธิภาพนอย   0 มาตรการ 
   มาตรการที่ไมมีประสิทธิภาพ   0 มาตรการ 
   มาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 34 มาตรการ 
    รวม 113 มาตรการ 

 2) ผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม :   

   แผนปฏิบัตกิารที่มีประสิทธิภาพมาก 17 มาตรการ 
   แผนปฏิบัตกิารที่มีประสิทธิภาพนอย   0 มาตรการ 
   แผนปฏิบัตกิารที่ไมมีประสิทธิภาพ   0 มาตรการ 
   แผนปฏิบัตกิารที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได   6 มาตรการ 
    รวม 23 มาตรการ 
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7.1.3 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

ปจจัยทีต่รวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทยีบคามาตรฐาน สาเหต ุ แนวทางการแกไขที่ไดดาํเนินการ 

ระดับเสียง - ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) 

- Leq 24 hr ไมเกิน 70 dB(A) 
- Lmax ไมเกิน 115 dB(A) 

ผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณโรงเรียน
พลอยจาตุ ร จิ นด า  ระหว า ง วั นที่  2 4 - 28 
พฤษภาคม พ.ศ.2566 พบวา มีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐาน 

- - 

การควบคุมน้ําทวม และ
การระบายน้ํา 

- ประสิทธิภาพการระบายน้ํา  
- การสะสมของตะกอนดินและวัชพืชบริเวณ
สะพาน ทอ และรางระบายน้ํา 
- สภาพปญหาน้ําทวมขัง บริเวณทั้ง 2 ฝงแนว
เสนทางและบริเวณใกลเคียง 

ไมพบปญหาดานการระบายน้ํา และน้ําทวมขัง
ภายในพื้นที่โครงการและใกลเคียงโครงการ 

- - 

การคมนาคม - สภาพการคมนาคมของโครงการ และเสนทาง
ขนสงวัสดุกอสราง สภาพการจราจร และความ
เสียหายของผิวจราจร 

มีสภาพการจราจรที่ไมติดขัดไมมีการชะลอตัว
ของรถ รวมทั้งไมพบความเสียหายจากการขนสง 
ของเสนทางขนสงวัสดุกอสราง และในการขนสง
วั สดุ ก อสร า งจะหลี ก เลี่ ย งช วง เวลาที่ มาก
การจราจรหนาแนนในพื้นที่ 

- - 

 สถิติการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดกับถนนสาย
อื่น 

ไมพบจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ เพราะไมมีจุดใดที่เกิด
อุบัติเกิด 3 ครั้ง โดยอุบัติเหตุทั้งหมดเกิดจากตัว
ผูขับขี่  ที่ขับขี่ เร็วเกินกวากําหนด แซงระยะ
กระชั้น ซึ่งไมไดเปนผลการการกอสรางโครงการ 

- - 

เศรษฐกิจ-สังคม - จะดําเนินการในเดือนธันวาคม พ.ศ.2566   
การใชที่ดิน - การใชพื้นที่ในเขตทาง ไมพบการใชพื้นที่ หรือเคยใชพื้นที่ สําหรับกอง

เก็บวัสดุกอสราง เครื่องจักร และเครื่องมือตางๆ 
สํานักงานชั่วคราว บานพักคนงาน บริเวณนอก
เขตทางโดยรอบ โดยปจจุบันการใชประโยชน
ที่ดินในเขตทางเปลี่ยนเปนพื้นที่ถนนเรียบรอย
แลว 
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7.2 ขอเสนอแนะ 

7.2.1 ขอเสนอแนะสําหรับโครงการ 

 ไมม ี

7.2.2 ขอเสนอแนะสําหรับโครงการทางหลวงที่มีการจัดทํารายงาน EIA  
 (โครงการอื่นๆ ในอนาคต) 

 ไมม ี

 




































































































































