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ตารางที่ 5.5-10 โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ของนกแตละชนิด 5-113 
ตารางที่ 5.5-11 โอกาสที่กอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 5-114 
ตารางที่ 5.5-12 ผลการประเมนิชนดินกที่คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี 5-115 
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โดยรอบพื้นทีท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี 5-123 
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บทท่ี 1  
บทนำ 

1.1 เหตุผลและความจำเป็นของการจัดทำรายงาน 

ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม เรื ่อง กำหนดโครงการ  กิจการ หรือ 
การดำเนินงาน ซึ ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื ่อนไข  
ในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ซึ ่งกำหนดให้ โครงการระบบขนส่งทางอากาศ เฉพาะ 
การก่อสร้างหรือขยายสนามบิน หรือที่ขึ้นลงชั่วคราว เพื่อการพาณิชย์ ที่มีความยาวของทางวิ่ง ตั้งแต่ 1,100 เมตรขึ้นไป 
จะต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental Impact Assessment : EIA) ในขั้นขออนุมัติ 
หรือขออนุญาตโครงการ และจากความตามมาตราที่ 51/5 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 ซึ่งกำหนดไว้ว่า “เพื่อประโยชน์ในการติดตามตรวจสอบและพัฒนาระบบการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้ผู้ดำเนินการหรือผู้ขออนุญาตที่ได้จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งได้รับ
อนุญาตให้ดำเนินการแล้ว จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม เสนอต่อเจ้าหน้าที่ซึ ่งมีอำนาจอนุญาตอย่างน้อยปีละหนึ่งครั้ ง ตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่รัฐมนตรี  
โดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ประกาศกำหนด” 

กรมท่าอากาศยาน จึงได้จัดให้มีโครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน 8 แห่ง (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 
2566 ประกอบด้วย ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา 
โดยดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกัน แก้ไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม ที ่ผ ่านการพิจารณาให้ความเห็นชอบแล้ว  จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ  
และสิ่งแวดล้อม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) 

โดยในระยะที่ผ่านมา กรมท่าอากาศยาน ได้มอบหมายให้ บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบ  
การปฏิบัติงานตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน (ภาคตะวันออก 
เฉียงเหนือ) ดังนี้ 

1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา  
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปี พ.ศ.2563 โดย บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จำกัด 

2) “โครงการจ้างที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ 
และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปี พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท์ จำกัด 

3) “โครงการจ้างที่ปรึกษา การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ 
และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2565 โดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ 
จำกัด  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 1 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 บทนำ 
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ดังนั้น เพื่อให้การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการ มีการดำเนินการอย่างมีประสิทธิภาพ 
เป็นไปตามระบบสากล และเป็นที ่ยอมรับโดยทั ่วไป การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดล้อมของโครงการ 
จึงต้องจัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third Party) ดังนั้น กรมท่าอากาศยานจึงมีความประสงค์จะว่าจ้างบริษัทที่ปรึกษา 
ที่ชำนาญการทางด้านนี้มาดำเนินการศึกษาในครั้งนี้  เพื่อให้เกิดความต่อเนื่องและเป็นไปตามเงื ่อนไขในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการฯ กรมท่าอากาศยานจึงได้มอบหมายให้ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ 
คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นผู้ดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ ตามสัญญาเลขที่ งท 24/2566 ลงวันที่ 9 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2566 
โดยมีระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้นรวม 365 วัน 

1.2 วัตถุประสงค์ 

1.2.1 วัตถุประสงค์ของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

วัตถุประสงค์ของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการ มีดังนี้ 

1) เพื ่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของโครงการ และรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา  

2) เพื ่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
และเงื่อนไขเพิ่มเติมตามที่ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

3) เพื่อศึกษานิเวศวิทยา พืชพรรณ นก และสัตว์ ที่เป็นอันตรายต่อการบิน และแผนป้องกันอุบัติเหตุ
ทางการบินที่เกิดจากนกและสัตว์ 

4) เพื่อดำเนินการใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ คาดการณ์ระดับเสียงจากสนามบินต่อสภาพแวดล้อม
โดยรอบในสภาพปัจจุบัน 

5) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสทิธิผลของมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม
ต่างๆ และตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที ่เปลี ่ยนแปลงไปจากที่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

6) เพื ่อให้ข้อเสนอแนะแนวทางที ่เป็นประโยชน์ต่อการปรับปรุง และ/หรือป้องกัน แก้ไข และ  
ลดผลกระทบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ประกอบการดำเนินโครงการต่อไป และ/หรือที่จะต้องดำเนินการปรับปรุงแก้ไข  
โดยเร่งด่วน โดยจัดทำเป็นแผนปฏิบัติการอย่างละเอียด และเสนองบประมาณดำเนินการ 

7) จัดทำข้อเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสม 
สอดคล้องกับสภาพปัจจุบันและการดำเนินงานต่อไป 

8) เพื่อนำผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการนี้ ไปใช้ปรับปรุงแนวทาง
ในการศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดล้อม ของโครงการพัฒนา  
ท่าอากาศยานอ่ืนๆ ของกรมท่าอากาศยานต่อไป 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 1 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 บทนำ 
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1.2.2 วัตถุประสงค์ของรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 

 1) เพื่อนำเสนอรายละเอียดการรวบรวมข้อมูลรายละเอียดโครงการ  

 2) เพื่อนำเสนอผลการทบทวนข้อมูลสภาพทรัพยากรสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน 

 3) เพื่อนำเสนอผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานการศึกษาที่ผ่านมา 

 4) เพื่อนำเสนอผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 5) เพื่อเสนอผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในช่วงที่ผ่านมา 

 6) เพื่อนำเสนอผลการดำเนินงาน และข้อเสนอแนะ 

1.3 ขอบเขตการศึกษา 

1) ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทั้งในระยะดำเนินการ และในระยะก่อสร้าง (ในกรณีที่ อยู่ในระหว่างก่อสรา้ง
โครงการ) เช่น คุณภาพอากาศ ระดับเสียงและความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำ เป็นต้น ตามเงื่อนไขเห็นชอบรายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม อ้างอิงตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง หลักเกณฑ์ 
และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
ซึ่งผู ้ดำเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดทำเมื่อได้รับอนุญาตให้ดำเนินโครงการหรือกิจการแล้ว พ.ศ. 2561  
ข้อ 3 (2) และ (3) โดยในรอบของการปฏิบัติงานตามสัญญา จะดำเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 2 ครั้ง  
มีรายละเอียดการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ดังตารางที่ 1.3-1 

ตารางที่ 1.3-1 
สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สถานีตรวจวัด ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลา/ความถ่ี 

1.คุณภาพอากาศ จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
1) ลานจอดเครื่องบิน 
2) ค่ายประจักษ์ศิลปาคม 
3) โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา 

- ฝุ่นละอองรวม (TSP)  
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

เป็นเวลา 3 วันต่อเนื่อง 
ปีละ 2 ครั้ง 

2.ระดับเสียง    
2.1 ระดับเสียงใน

สิ่งแวดล้อม 
จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
1) บริเวณลานจอดเครื่องบิน 
2) ค่ายประจักษ์ศิลปาคม 
3) โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา 

- Leq 1 ชั่วโมง 
- Leq 24 ชั่วโมง 
- Ldn 

เป็นเวลา 3 วันต่อเนื่อง 
ปีละ 2 ครั้ง 

2.2 ระดับเสียงจาก
เครื่องบิน 

จำนวน 2 สถานี ได้แก่ 
1) บริเวณอาคารพักผู้โดยสาร 
2) บริเวณใกล้ทางวิ่ง 

- Leq 5 นาที  
- L90 

- Lmax  
- NEF 

เป็นเวลา 3 วันต่อเนื่อง 
ปีละ 2 ครั้ง 
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ตารางที่ 1.3-1 
สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สถานีตรวจวัด ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลา/ความถ่ี 

2.3 ทัศนคติด้านเสียง จำนวน 12 ชุมชน ได้แก่ 
1) ชุมชนบ้านหนองเตาเหล็ก 
2) ชุมชนนาดี 
3) หมู่บ้านช้างแลนด์ 
4) ชุมชนบ้านโนนยาง 2 
5) หมู่บ้านสินชัยธานี 
6) ชุมชนบ้านเก่าจาน** 
7) ชุมชนบ้านหนองใหญ*่* 
8) ชุมชนพิชัยรักษ์** 
9) ชุมชนโพธ์ิทอง** 
10) ชุมชนดอนอุดม** 
11) ชุมชนศรีเจริญสุข** 
12) ชุมชนหนองขอนกว้าง** 
และพนักงานในท่าอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี 

- ทัศนคติด้านเสียงจากเครื่องบิน 
- ทัศนคติต่อมลพิษทางเสียง 

ปีละ 1 ครั้ง 

3.คุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 3 สถานี ได้แก่  
1) อ่างเก็บน้ำทางเข้าท่าอากาศยาน 
2) ห้วยหมากแข้งตอนใต้ท่าอากาศยาน

นานาชาติอุดรธานี 
3) ห้วยหมากแข้ง ตอนเหนือท่าอากาศ

ยานนานาชาติอุดรธานี 

- pH 
- DO 
- BOD 
- SS 
- TDS 
- Oil & Grease 
- TKN 
- Sulfide 
- NO3-N 
- Total Coliform Bacteria 

ปีละ 2 ครั้ง 
ในช่วงฤดูแล้ง และฤดูฝน 

4.การจัดการน้ำเสีย จำนวน 7 สถานี ได้แก่ 
1) บ่อพักน้ำก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย  

ชุดท่ี 1 (ด้านทิศตะวันตก)** 
2) บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสีย  

ชุดท่ี 1 (ด้านทิศตะวันตก)* 
3) บ่อพักน้ำก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย  

ชุดท่ี 2 (ด้านทิศตะวันตก)** 
4) บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสีย  

ชุดท่ี 2 (ด้านทิศตะวันตก)* 
5) บ่อพักน้ำก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย  

ชุดท่ี 3 (อาคาร A)** 
6) บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสีย  

ชุดท่ี 3 (อาคาร A)** 
7) บ่อพักน้ำก่อนระบายออกสู่สาธารณะ** 

- pH 
- BOD 
- SS 
- TDS 
- Settleable Solids** 
- Sulfide 
- Oil & Grease 
- TKN 
- Total Coliform Bacteria 
- Residual Chlorine 

ปีละ 2 ครั้ง 
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ตารางที่ 1.3-1 
สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สถานีตรวจวัด ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลา/ความถ่ี 

5.ทรัพยากรสัตว์ป่า - ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
- แหล่งน้ำโดยรอบท่าอากาศยาน 

- ชนิด ความชุกชุม พฤติกรรม หรือ
นิเวศวิทยา และสถานภาพของนก 
และสัตว์ท่ีเป็นอันตรายในการบิน 
- สถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก โดย
ระบุเวลา ความสูง ขณะทำการบิน 
สภาพอากาศ และชนิดของนก  

ปีละ 2 ครั้ง 

6.สภาพเศรษฐกิจ-สังคม จำนวน 12 ชุมชน ได้แก่ 
1) ชุมชนบ้านหนองเตาเหล็ก 
2) ชุมชนนาดี 
3) ชุมชนบ้านช้าง 
4) ชุมชนบ้านโนนยาง 2 
5) ชุมชนบ้านเก่าจาน 
6) ชุมชนบ้านหนองใหญ ่
7) ชุมชนพิชัยรักษ์** 
8) ชุมชนโพธ์ิทอง** 
9) หมู่บ้านสินชัยธานี** 
10) ชุมชนดอนอุดม** 
11) ชุมชนศรีเจริญสุข** 
12) ชุมชนหนองขอนกว้าง** 
และพนักงานในท่าอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี 

- การเปลี่ยนแปลงสภาพทางสังคม
เมื่อมีโครงการ 
- ผลกระทบต่อคุณภาพชีว ิตและ
ความเป็นอยู่ 
- ระดับความรู้สึกต่อการถูกรบกวน
โดยเสียง 
- โอกาสในการสร้างงาน 
- การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของ
ชุมชน 
- ทัศนคติต่อโครงการ 
- ข้อมูลอื่นๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 

ปีละ 1 ครั้ง 

หมายเหตุ :  - ไม่ได้กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไว้ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผ่านมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติมไว้ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในครั้งนี้ 
 

2) สำรวจชนิด ความชุกชุม พฤติกรรมหรือนิเวศวิทยาและสถานภาพของนกและสัตว์ที่อาจเป็นอันตราย 
ในการทำการบินบริเวณพื้นที่โครงการและใกล้เคียง 

3) ใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ คาดการณ์ระดับเสียงจากสนามบินต่อสภาพแวดล้อม โดยรอบ  
ในสภาพปัจจุบัน 

4) ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่กำหนด
ไว้ในเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของแต่ละท่าอากาศยาน (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) 
รวมทั้งเสนอแนวทางการปรับปรุงแก้ไขให้สอดคล้องกับการดำเนินงานในปัจจุบัน 

5) เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมกับเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของแต่ละท่าอากาศยาน (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) และเพิ่มเติมการเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน 
ที่เก่ียวข้องกำหนดไว้ 

6) ในกรณีที่ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมไม่เป็นไปตามเงื ่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของแต่ละท่าอากาศยาน (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) หรือเกินกว่าค่ามาตรฐานที่เกี ่ยวข้อง
กำหนดไว้ ให้เสนอแนวทางการแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่เกิดขึ ้นของแต่ละท่าอากาศยาน  (ภาคตะวันออก 
เฉียงเหนือ) อย่างละเอียด และเสนองบประมาณในการดำเนินการ 
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7) อบรมให้ความรู ้ เจ ้าหน้าที ่ของกรมท่าอากาศยาน ด้านการจัดการสิ ่งแวดล้อมของสนามบิน  
โดยให้จัดทำคู่มือของแต่ละท่าอากาศยานที่ทำการศึกษาในสัญญานี้ เพื่อให้ท่าอากาศยานแต่ละแห่งสามารถนำไป
ดำเนินการบริหารจัดการด้านสิ่งแวดล้อมได้ 

8) การศึกษา ตรวจวัด ตรวจสอบ และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน
ตามที่ หน่วยงานด้านสิ่งแวดล้อมกำหนด และในการวิเคราะห์ตัวอย่างคุณภาพสิ่งแวดล้อม จะต้องเป็นห้องปฏบิัติการ
วิเคราะห์ที ่ข ึ ้นทะเบียนกับหน่วยงานของรัฐที ่ม ีอำนาจหน้าที ่ตามกฎหมาย หรือได้รั บการรับรองมาตรฐาน 
จากหน่วยงานของรัฐ หรือจากองค์กร/สถาบันอันเป็นที ่ยอมรับที่เป็นมาตรฐานสากล หากมีข้อร้องเรียนหรือ
ข้อเสนอแนะของคณะกรรมการ ให้ที ่ปรึกษาเสนอแนะแนวทางในการแก้ไข หรือมาตรการเพิ่มเติมเพื่อรองรับ
ผลกระทบจากการร้องเรียนดังกล่าว 

1.4 ผลการดำเนินงาน 

สำหรับผลการดำเนินงานที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน (มกราคม พ.ศ.2567) ของโครงการ ประกอบด้วย 

1) ผลการทบทวนข้อมูลรายละเอียดโครงการ 

2) ผลการทบทวนข้อมูลทุติยภูมิ เพื่อจัดทำรายงานการศึกษาเบื้องต้น 

3) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ ในระยะที่ผ่านมา 

4) จัดทำรายงานการศึกษาเบื้องต้น เสนอต่อกรมท่าอากาศยาน และได้รับความเห็นชอบในรายงาน
ดังกล่าวแล้ว เมื่อวันที่ 8 มีนาคม พ.ศ.2566 

5) ตรวจวัดคุณภาพอากาศและระดับเสียง คร้ังที่ 1 ระหว่างวันที่ 17-19 มีนาคม พ.ศ.2566 

6) ตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน คร้ังที่ 1 เมื่อวันที่ 13 มีนาคม พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทนในฤดูแล้ง 

7) ตรวจวัดคุณภาพน้ำเสีย คร้ังที่ 1 เมื่อวันที่ 13 และ 17 มีนาคม พ.ศ.2566 

8) สำรวจทรัพยากรสัตว์ป่า คร้ังที่ 1 เมื่อวันที่ 10 เมษายน พ.ศ.2566 

9) จัดทำรายงานความก้าวหน้า 1 เสนอต่อกรมท่าอากาศยาน และได้รับความเห็นชอบในรายงาน
ดังกล่าวแล้ว เม่ือวันที่ 11 พฤษภาคม พ.ศ.2566 

10) จัดทำแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ เพื่อประเมินผลกระทบด้านเสียง ครั้งที่ 1 ในเดือนมิถุนายน  
พ.ศ.2566 

11) จัดทำร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 เสนอต่อกรมท่าอากาศยาน และได้รับความเห็นชอบใน
รายงานดังกล่าวแล้ว เม่ือวันที่ 4 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

12) จัดทำรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 และรายงานฉบับย่อ เสนอต่อกรมท่าอากาศยาน และได้รับความ
เห็นชอบในรายงานดังกล่าวแล้ว เม่ือวันที่ 24 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

13) ติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศและระดับเสียง ครั้งที่ 2 ระหว่างวันที่ 30 มิถุนายน – 2 กรกฏาคม 
พ.ศ.2566 

14) ตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน คร้ังที่ 2 เมื่อวันที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทนในฤดูฝน 

15) ตรวจวัดคุณภาพน้ำเสีย คร้ังที่ 2 เมื่อวันที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 
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16) อบรมให้ความรู้ด้านการจัดการสิ่งแวดล้อม ภาคปฏิบัติ ให้แก่เจ้าหน้าที่ท่าอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี เมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

17) สำรวจทรัพยากรสัตว์ป่าคร้ังที่ 2 เมื่อวันที่ 17 สิงหาคม พ.ศ.2566 

18) จัดทำรายงานความก้าวหน้า 2 เสนอต่อกรมท่าอากาศยาน และได้รับความเห็นชอบในรายงาน
ดังกล่าวแล้ว เม่ือวันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ.2566 

19) อบรมให้ความรู้ด้านการจัดการนกและสัตว์ที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบิน ให้แก่เจ้าหน้าที่  
ของกรมท่าอากาศยาน ณ ห้องประชุมหงส์ยนตร์ ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น เม่ือวันที่ 19 ตุลาคม พ.ศ.2566 

20) สำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และทัศนคติด้านเสียง ในเดือนตุลาคม พ.ศ.2566 

21) จัดทำรายงานระยะกลาง เสนอต่อกรมท่าอากาศยาน และได้รับความเห็นชอบในรายงานดังกล่าวแล้ว 
เมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน พ.ศ.2566 

22) ประเมินผลกระทบด้านเสียง โดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ ครั้งที่ 2 ระหว่างเดือนพฤศจิกายน-
ธันวาคม พ.ศ.2566 

23) จัดทำร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Draft Final Report 2) และได้รับความเห็นชอบในรายงาน
ดังกล่าวแล้ว เม่ือวันที่ 10 มกราคม พ.ศ.2567 

24) จ ัดทำรายงานฉบับสมบูรณ์ เล ่มท ี ่  2 (Final Report 2) และรายงานฉบับย่อ เสนอต่อกรม 
ท่าอากาศยานเพื่อพิจารณา ดังที่เสนอไว้ในรายงานฉบับนี้ 

1.5 ภาพรวมความก้าวหน้าของการดำเนินงานและเนื้อหาของรายงาน 

รายงานฉบับนี้เป็นรายงานฉบบัสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) เป็นรายงานที่รวบรวมผลการปฏิบตังิาน
และต้องนำส่งรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 ภายใน 365 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญา (ซึ่งจะต้องนำส่งภายใน
วันที่ 9 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2567) โดยเนื้อหาโดยสรุปที่นำเสนอไว้ในรายงานฉบับนี้แบ่งออกเป็น 8 บท ดังนี้ 

บทที่ 1 บทนำ 

บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 

บทที่ 3 การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

บทที่ 4 การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 5 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 6 ผลการอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่ของกรมท่าอากาศยาน ประจำปี พ.ศ.2566 

บทที่ 7 แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมฃ 

บทที่ 8 ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 



บทท่ี 2 

รายละเอียดโครงการ 
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บทท่ี 2  
รายละเอียดโครงการ 

 

 ท่าอากาศยานอุดรธานี หรือสนามบินอุดรธานี (UTH) ตั้งอยู่บนเส้นละติจูดที่ 17 องศา 23 ลิปดา 11 ฟิลิปดา
เหนือ เส้นลองติจูดที่ 102 องศา 47 ลิปดา 18 ฟิลิปดาตะวันออก ริมทางหลวงหมายเลข 210 และหมายเลข 2 ในพื้นที่
อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี โดยมีระยะห่างจากตัวจังหวัดมาทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ประมาณ 3 กิโลเมตร  
มีขนาดพื้นที่ประมาณ 2,000 ไร ่(รูปที่ 2.1-1) 

2.1 ความเป็นมาของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

 ท่าอากาศยานอุดรธานี เดิมมีการใช้งานร่วมกับกองบิน 23 กองทัพอากาศ เมื่อมีจำนวนผู้โดยสารเพิ่มมากข้ึน 
ทำให้เกิดความไม่สะดวกในการใช้บริการ เนื่องจากการผ่านเข้า -ออกพื้นที่ทหารมีความจำเป็นต้องมีการตรวจตรา 
อย่างเข้มงวด จึงได้มีมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 26 พฤษภาคม พ.ศ.2530 เห็นชอบให้กรมการบินพาณิชย์  (ปัจจุบัน
เปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) พิจารณาพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี โดยซื้อที่ดินติดกับพื้นที่กองทัพอากาศ  
ขนาด 300 ไร่ เพื่อก่อสร้างอาคารต่างๆ ลานจอดรถยนต์ ถนน ลานจอดเครื่องบิน ทางขับ และสิ่งอำนวยความสะดวก
อื่นๆ กรมการบินพาณิชย์ กระทรวงคมนาคม (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) จึงได้ว่าจ้างที่ปรึกษา  
เพื่อจ ัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และได้ร ับความเห็นชอบจากสำนักงานนโยบายและ 
แผนสิ่งแวดล้อม (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม : สผ.)  
ตามหนังสือสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อมที่ วว 0804/5358 ลงวันที่ 10 พฤศจิกายน พ.ศ.2535 

 ต่อมา ท่าอากาศยานอุดรธานี ซึ ่งให้บริการเครื ่องบินพาณิชย์ Boeing 737-400 และ Airbus 300-600  
ซึ่งมีช่วงปีก (Wingspan) 28.9 เมตร และ 44.8 เมตร ตามลำดับ จึงมีความจำเป็นต้องขยายขนาดทางวิ่ง (Runway) 
เพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐานขององค์กรการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization : 
ICAO) ที่กำหนดให้ต้องมีขนาดทางวิ่ง (Runway) กว้าง 45 เมตร เพื่อความปลอดภัยของการให้บริการอากาศยาน 
กรมการบินพาณิชย์ กระทรวงคมนาคม (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) จึงได้จัดทำรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี เสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อม 
(ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม : สผ.) เพื่อขอขยายและ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการการพิจารณารายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ และโครงการร่วมกับเอกชนด้านคมนาคม  
ในคราวประชุมครั้งที่ 6/2544 เมื่อวันที่ 2 เมษายน พ.ศ.2544 โดยให้กรมการบินพาณิชย์ กระทรวงคมนาคม (ปัจจุบัน
เปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามหนังสือสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  
ที่ วว 0804/4615 ลงวันที่ 30 เมษายน พ.ศ.2544 อย่างเคร่งครัด (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ก) 
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รูปที่ 2.1-1 ที่ตั้งท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี
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2.2 องค์ประกอบของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

2.2.1 องค์ประกอบโครงการเดิมที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จากการทบทวนรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี จังหวัด
อุดรธานี (รายงานฉบับสมบูรณ์, พฤษภาคม พ.ศ.2544) พบว่า องค์ประกอบของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี
ประกอบด้วย (รูปที่ 2.2-1) 

1) ทางวิ่ง (Runway) : เดิมมีทางวิ่งยาว 3,048 เมตร กว้าง 38 เมตร สามารถรองรับเครื่องบินแบบ 
B737 ขึ้นลงได้ โดยจะดำเนินการปรับปรุงโดยขยายความกว้างทางวิ่งผิวคอนกรีตเสริมเหล็ก กว้างข้างละ 3.50 ม. 
พร้อมทั้งจัดให้มีไหล่ทางวิ่งกว้างข้างละ 7.50 เมตร รวมมีความกว้างทั้งหมด 60 เมตร  

2) ทางขับ (Taxiway) : เดิมมีผิวจราจรกว้าง 23 เมตร และมีไหล่ทางกว้างข้างละ 10.50 เมตร  จะ
ดำเนินการปรับปรุงดังนี้ 

 2.1) ก่อสร้างทางขับ M ผิวคอนกรีตเสริมเหล็กกว้าง 23 เมตร พร้อมไหล่ผิวแอสฟัลท์ติก 
คอนกรีตกว้างข้างละ 10.50 เมตร 

 2.2) รื้อทางขับและไหล่ผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีตเดิม (ทาง L) และก่อสร้างทางขับผิวคอนกรีต 
เสริมเหล็กกว้าง 23 เมตร พร้อมไหล่ผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีตกว้างข้างละ 10.50 เมตร 

3) ลานจอดเครื่องบิน (Apron) เดิมมีขนาด 90 x 150 เมตร  สามารถจอดเครื่องบินแบบ Airbus ได้
จำนวน 2 ลำ ซึ่งจะดำเนินการขยายพื้นที่ลานจอดเคร่ืองบินเพิ่มเติม ดังนี้ 

 3.1) ทางด้านซ้ายของลานจอดเดิม (หันไปทางวิ่ง) ขนาดพื้นที่ประมาณ 135x135 เมตร 

 3.2) บริเวณส่วนกลางขนาดพื้นที่ประมาณ 45x180 เมตร 

 3.3) ด้านขวาของลานจอดเดิม ขนาดพื้นที่ประมาณ 135X35 เมตร 

 พื้นผิวลานจอดเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต และปลูกหญ้าบนพื้นที่ถัดจากไหล่ลานจอดเครื ่องบิน  
ซึ่งมีขนาดความกว้าง 10 เมตร ภายหลังการปรับปรุงแล้วเสร็จ จะสามารถจอดเครื่องบินขนาด Airbus ได้จำนวน  
4 ลำ 

4) อาคารที่พักผู้โดยสาร ขนาดพื้นที่ 5,000 ตารางเมตร สามารถรองรับผู้โดยสารได้ 500 คน ในชั่วโมง
คับคั่ง 

5) อาคารหอบังคับการบิน ความสูง 7 ชั้น 

6) อาคารหน่วยกู้ภัยและดับเพลิง 

7) โรงเก็บเครื่องจักรกลและหน่วยบำรุงรักษา 

8) ลานจอดรถยนต์ ขนาด 8,000 ตารางเมตร สามารถจอดรถยนต์ได้ 150 คัน จะดำเนินการขยายพื้นที่
เพิ่มเติมอีก 168 x 27 เมตร 

9) ระบบประปา พร้อมหอถัง และถังเก็บน้ำ 
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ท่ีมา : รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี (รายงานฉบับสมบูรณ์, พฤษภาคม พ.ศ.2544) 

รูปที่ 2.2-1 ผังบริเวณท่าอากาศยานอุดรธานี ที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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2.2.2 องค์ประกอบของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีในปัจจุบัน 

องค์ประกอบหลักภายในท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประกอบด้วย  (รูปที ่ 2.2-2 และError! 
Reference source not found.) 

1) ทางวิ ่ง (Runway) พื ้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต กว้าง 45 เมตร ยาว 3,048 เมตร พร้อม 
ไหล่ทางวิ่งกว้าง 7.5 เมตร 

2) ทางขับ (Taxiway) พื้นผิวเป็นคอนกรีต ขนานตามความยาวทางวิ่ง กว้าง 23 เมตร ยาว 3,048 เมตร 

3) ลานจอดอากาศยาน (Apron) พื้นผิวเป็นคอนกรีต ขนาดกว้าง 135 เมตร ยาว 590 เมตร สามารถ
รองรับอากาศยานขนาด B737/A320 ได้ทั้งหมด 11 ลำ 

4) อาคารที่พักผู้โดยสาร จำนวน 2 อาคาร ขนาดพื้นที่รวม 19,459 ตารางเมตร สามารถรองรับจำนวน
ผู้โดยสารในชั่วโมงเร่งด่วนได้ 1,200 คนต่อชั่วโมง หรือ 3.456 ล้านคนต่อปี 

5) อาคารหอบังคับการบิน ความสูง 7 ชั้น 

6) อาคารที่ทำการดับเพลิงและหน่วยกู้ภัย ขนาดพื้นที่ 300 ตารางเมตร 

7) ลานจอดรถยนต์ 4 แห่ง สามารถรองรับรถยนต์ได้มากกว่า 800 คัน 

8) ระบบประปา พร้อมหอถัง และถังเก็บน้ำ 

จากการตรวจสอบองค์ประกอบต่างๆ ของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีในปัจจุบัน พบว่า ส่วนใหญ่  
มีความสอดคล้องกับที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ยกเว้น ขนาดของลานจอดอากาศยาน  
ในป ัจจ ุบ ันท ี ่ม ีความกว ้าง 135 เมตร และยาว 600 เมตร ซ ึ ่งมากกว ่าท ี ่ระบ ุไว ้ในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีความกว้าง 135 เมตร และยาว 350 เมตร และขนาดของอาคารที่พักผู้โดยสารในปัจจุบัน  
ที่มีพื้นที่ใช้สอย 19,459 ตารางเมตร ซึ่งมากกว่าที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีพื้นที่ใช้สอย 
5,000 ตารางเมตร 
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ท่ีมา :  eAIP สำนักงานการบินพลเรอืนแห่งประเทศไทย, ธันวาคม พ.ศ.2566 

รูปที่ 2.2-2 ผังบริเวณท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีในปัจจุบัน  
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ทางวิ่ง (Runway) ทางขับ (Taxiway) 

  
อาคารที่พักผู้โดยสาร (ภายนอก) อาคารที่พักผู้โดยสาร (ภายใน) 

  
อาคารที่ทำการดับเพลิงและหน่วยกู้ภัย อาคารหอบังคับการบิน 

  
ลานจอดอากาศยาน Localizer 

  
DVOR/DME ถนนตรวจการณ์ ภายในท่าอากาศยาน 

ภาพที่ 2.2-1 องค์ประกอบโครงการในปัจจบุัน (เดือนธันวาคม พ.ศ.2566) 
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ถนนทางเข้าท่าอากาศยาน บ่อรับน้ำ 

  
ลานจอดรถ B ลานจอดรถ C 

  
อาคารเครื่องกล ถังสูง สำหรับจ่ายน้ำใช้ 

  
บ้านพักเจ้าหน้าที ่

ภาพที่ 2.2-1 องค์ประกอบโครงการในปัจจุบัน (เดือนธันวาคม พ.ศ.2566) (ต่อ) 
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2.3 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 

กระทรวงคมนาคม ได้จัดให้มีประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี ในท้องที่อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.2544 
ครอบคลุมพื้นที่ 14 ตำบลใน 1 อำเภอ ของจังหวัดอุดรธานี รายละเอียดดังภาคผนวก ข 

2.4 อาณาเขตติดต่อโดยรอบท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

จากการศึกษาข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน (กรมพัฒนาที่ดิน พ.ศ.2562) โดยรอบท่าอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี ภายในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมด 131,831.17 ไร่ พบว่า การใช้ประโยชน์ ที่ดิน
โดยรอบท่าอากาศยานร้อยละ 46.07 เป็นพื้นที่เกษตรกรรม คิดเป็นขนาดพื้นที่ 60,732.40 ไร่ รองลงมาคือ พื้นท่ี 
พักอาศัย ขนาดพื้นที่ 21,315.31 ไร่ (ร้อยละ 16.17) และพื้นที่พาณิชยกรรม ขนาดพื้นที่ 19,541.22 ไร่ (ร้อยละ 
14.82) ตามลำดับ (ตารางที่ 2.4-1 และรูปที่ 2.4-1) 

 สำหรับอาณาเขตติดต่อโดยรอบพื ้นที ่ท ่าอากาศยานนานาชาติอ ุดรธานี จากภาพถ่ายดาวเทียม 
ความละเอียดสูง Google earth (รูปที่ 2.4-2) พบว่า 

• ด้านทิศเหนือของท่าอากาศยานประชิดพื้นที่ตัวเมืองและย่านการค้าบริเวณอำเภอเมืองอุดรธานี  
ถัดออกไปก็ยังคงเป็นพื้นที่ตัวเมืองและย่านการค้าเช่นเดียวกัน โดยมีโรงเรียนสตรีราชินูทิศ ที่อยู่ใกล้ท่าอากาศยาน 

• ด้านทิศตะวันออกของท่าอากาศยานประชิดพื้นที่ถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 ถัดออกไป  
เป็นพื้นที่ตัวเมืองและย่านการค้าและพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาข้าว 

• ด้านทิศใต้ของท่าอากาศยานประชิดเขตทหาร และสนามกอล์ฟ กองบิน 23 ถัดออกไปเป็น  
พื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาข้าว และพื้นที่ชุมชนที่อยู่อาศัย 

• ด้านทิศตะวันตกของท่าอากาศยานประชิดสนามกอล์ฟ กองบิน 23 พื้นที่ไม้ละเมาะ  พื้นที่ชุมชน  
ที่อยู่อาศัย ถัดออกไป เป็นพื้นที่ชุมชนที่อยู่เป็นส่วนใหญ่ สลับพื้นที่โล่ง พื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาข้าว 

ตารางที่ 2.4-1 
การใช้ประโยชน์ที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ขนาดพื้นที่  

ไร่ ร้อยละ 
1. พื้นท่ีพักอาศัย 21,315.31 16.17 
2. พื้นท่ีพาณิชยกรรม 19,541.22 14.82 
3. สถานท่ีราชการและสถาบันต่าง ๆ 6,721.19 5.10 
4. พื้นท่ีอุตสาหกรรม 2,066.65 1.57 
5. สิ่งปลูกสร้างอื่น ๆ 1,585.02 1.20 
6. ถนน 1,569.99 1.19 
7. พื้นท่ีป่าไม ้ 1,047.23 0.79 
8. พื้นท่ีเกษตรกรรม 60,732.40 46.07 
9. พื้นท่ีน้ำ 7,982.16 6.05 
10. พื้นท่ีเบ็ดเตล็ด 9,269.99 7.03 

รวม 131,831.17 100.00 
หมายเหตุ : ปรับปรุงจากข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน พ.ศ. 2562, กรมพัฒนาที่ดิน 
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รูปที่ 2.4-1 การใช้ประโยชน์ทีด่ินโดยรอบท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในเขตความปลอดภัยเดินอากาศ  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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รูปที่ 2.4-2 อาณาเขตติดต่อโดยรอบท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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2.5 การดำเนินงานโครงการปัจจุบัน 

2.5.1 จำนวนเจ้าหน้าที่ 

ปัจจุบัน (ธันวาคม พ.ศ.2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีมีจำนวนพนักงานและเจ้าหน้าที่  
ประจำท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี รวมทั้งสิ้น 156 คน 

2.5.2 สถิติเที่ยวบิน 

จากการรวบรวมข้อมูลสายการบินที่ให้บริการท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ธันวาคม พ.ศ.2566) พบวา่ 
มีสายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการจำนวน 5 ราย ได้แก่ 

1) สายการบินไทย (ดำเนินการบินแทนสายการบินไทยสมายล์) ให้บริการในการเดินทาง สุวรรณภูมิ-
อุดรธานี-สุวรรณภูมิ เป็นประจำทุกวัน วันละ 6 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 

2) สายการบินไทยแอร์เอเชีย ให้บริการในการเดินทาง 2 เส้นทาง ดังนี้ 

 2.1) เส้นทางดอนเมือง-อุดรธานี-ดอนเมือง ให้บริการเป็นประจำทุกวัน วันละ 8 เที ่ยวบิน  
(ไปและกลับ) 

 2.2) เส้นทางภูเก็ต-อุดรธานี-ภูเก็ต ให้บริการเป็นประจำทุกวัน วันละ 2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 

3) สายการบินนกแอร ์ให้บริการในการเดินทาง 2 เส้นทาง ดังนี้ 

 3.1) เส้นทางดอนเมือง-อุดรธานี-ดอนเมือง ให้บริการเป็นประจำทุกวัน วันละ 6 เที ่ยวบิน  
(ไปและกลับ) และเพิ่มการให้บริการในวันจันทร์ วันพุธ วันศุกร์ และวันอาทิตย์ วันละ 2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 

 3.2) เส้นทางเชียงใหม่-อุดรธานี-เชียงใหม่ ให้บริการในวันอังคาร วันพฤหัสบดี วันเสาร์ และ 
วันอาทิตย์ วันละ 2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 

4) สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ ให้บริการในการเดินทาง 2 เส้นทาง ดังนี้ 

 4.1) เส้นทางดอนเมือง-อุดรธานี-ดอนเมือง ให้บริการเป็นประจำทุกวัน วันละ 4 เที ่ยวบิน  
(ไปและกลับ) และเพิ่มให้บริการในวันจันทร์ วันพุธ วันศุกร์ วันเสาร์ และวันอาทิตย์ อีกวันละ 2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 

 4.2) เส้นทางหาดใหญ่-อุดรธานี-หาดใหญ่ ให้บริการในวันจันทร์ วันพุธ และวันศุกร์ วันละ  
2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 

5) สายการบินไทยเวียตเจ็ท ให้บริการในเส้นทางสุวรรณภูมิ -อุดรธานี-สุวรรณภูม ิ เป็นประจำ 
ทุกวัน วันละ 6 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 

สำหรับสถิติการขนส่งทางอากาศ ระหว่างเดือนมกราคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 พบว่า มีจำนวนเที่ยวบิน
ระหว่าง 978-1,266 เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผู้โดยสารขาเข้า-ขาออก ระหว่าง 133,809-182,210 ราย/เดือน 
(ตารางที่ 2.5-1) 

ส่วนสถิติย้อนหลัง 3 ปี (ปี พ.ศ.2564-ปัจจุบัน) พบว่า มีจำนวนเที่ยวบินระหว่าง 17-1,266 เที่ยวบิน/เดือน 
และมีจำนวนผู้โดยสาร ระหว่าง 209-186,440 ราย/เดือน (ตารางที่ 2.5-2 และรูปที่ 2.5-1) 
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ตารางที่ 2.5-1 
สถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปี พ.ศ.2566 

เดือน 
จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (ราย) 

แบบ A แบบ B แบบ C แบบ D แบบ E แบบ F แบบ K อื่นๆ รวม ขาเข้า ขาออก ผ่าน รวม 

มกราคม - 1,176 - 4 16 - 11 2 1,209 83,367 91,537 - 174,904 
กุมภาพันธ์ - 1,080 - 2 14 - 6 - 1,102 76,980 77,622 - 154,602 
มีนาคม - 1,222 - 6 30 - 8 - 1,266 89,255 92,955 - 182,210 
เมษายน - 1,090 - 10 4 - 13 1 1,118 84,368 85,357 - 169,725 
พฤษภาคม - 1,097 - 9 4 - 9 - 1,119 79,373 79,958 - 159,331 
มิถุนายน - 1,042 - 4 4 - 8 - 1,057 72,551 74,355 - 146,906 
กรกฎาคม - 1,011 - 3 - - - 2 1,016 77,263 75,746 - 153,009 
สิงหาคม - 1,007 - 1 14 - 20 22 1,064 71,031 75,585 - 146,616 
กันยายน - 942 - 4 24 - 8 - 978 66,679 67,130 - 133,809 
ตุลาคม - 1,070 - 3 16 - 4 - 1,093 81,821 80,791 - 162,612 
พฤศจิกายน - 957 - 9 4 4 18 - 992 75,739 75,695 - 151,434 
ธันวาคม - 1,076 - 16 - - 3 - 1,095 85,624 77,725 - 163,349 

รวม 0 12,770 0 71 130 4 108 27 13,109 944,051 954,456 0 1,898,507 
ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน, มกราคม พ.ศ.2567 
หมายเหตุ : แบบ A เที่ยวบินประจำต่างประเทศ 
 แบบ B เที่ยวบินประจำในประเทศ  
 แบบ C เที่ยวบินเช่าเหมาต่างประเทศ  
 แบบ D เที่ยวบินเช่าเหมาในประเทศ 
 แบบ E เที่ยวบินของหน่วยงานราชการและรัฐวิสาหกิจ 
 แบบ F เที่ยวบินทหาร 
 แบบ K เที่ยวบินเอกชนส่วนบุคคล 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  รายละเอียดโครงการ  

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final2\rp02.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
  2-14 

ตารางที่ 2.5-2 
สถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ระหว่างปี พ.ศ.2564-ปัจจุบัน 

เดือน 

จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (ราย) 

พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 
พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 

ผู้โดยสาร
ขาเข้า 

ผู้โดยสาร
ขาออก 

รวม 
ผู้โดยสาร
ขาเข้า 

ผู้โดยสาร
ขาออก 

รวม 
ผู้โดยสาร
ขาเข้า 

ผู้โดยสาร
ขาออก 

รวม 

มกราคม 618 857 1,209 21,380 30,071 51,451 50,433 57,458 107,891 83,367 91,537 174,904 
กุมภาพันธ์ 811 846 1,102 30,691 31,783 62,474 53,300 54,657 107,957 76,980 77,622 154,602 
มีนาคม 907 1,011 1,266 54,137 55,278 109,415 62,300 63,440 125,740 89,255 92,955 182,210 
เมษายน 1,036 1,077 1,118 48,097 47,575 95,672 70,998 72,192 143,190 84,368 85,357 169,725 
พฤษภาคม 240 1,049 1,119 10,415 11,030 21,445 72,899 74,590 147,489 79,373 79,958 159,331 
มิถุนายน 302 989 1,057 16,809 18,189 34,998 72,017 73,217 145,234 72,551 74,355 146,906 
กรกฎาคม 147 1,173 1,016 3,975 4,840 8,815 84,606 85,900 170,506 77,263 75,746 153,009 
สิงหาคม 17 1,126 1,064 88 121 209 75,699 78,626 154,325 71,031 75,585 146,616 
กันยายน 223 1,103 978 8,438 9,386 17,824 73,262 73,442 146,704 66,679 67,130 133,809 
ตุลาคม 440 1,242 1,093 25,614 26,871 52,485 93,211 93,229 186,440 81,821 80,791 162,612 
พฤศจิกายน 701 1,186 992 46,160 45,738 91,898 82,782 82,292 165,074 75,739 75,695 151,434 
ธันวาคม 819 1,226 1,095 60,652 54,520 115,172 93,006 84,341 177,347 85,624 77,725 163,349 

รวม 6,261 12,885 13,109 326,456 335,402 661,858 884,513 893,384 1,777,897 944,051 954,456 1,898,507 
ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน, มกราคม พ.ศ.2567 
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รูปที่ 2.5-1 สถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ระหว่างปี พ.ศ.2564-ปัจจุบัน 
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บทท่ี 3 

การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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บทท่ี 3  
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1) วัตถุประสงค์ 

  1.1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกต่างของรูปแบบการก่อสร้างโครงการตามที่ได้เสนอแนะไว้  
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม กับลักษณะรูปแบบที่ก่อสร้างจริงในปัจจุบัน 

  1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  1.3) จัดทำข้อเสนอแนะ เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานต่อไปในอนาคต 

2) วิธีการศึกษา 

  2.1) การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจะดำเนินการรวบรวมข้อมูลจากรูปแบบก่อสร้าง/
แบบเบื้องต้น ตามที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ และผลการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษา
เปรียบเทียบกับรูปแบบการก่อสร้างจริงในสภาพปัจจุบันโดยเน้นรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

  2.2) การศึกษาทบทวนผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม จะศึกษาทบทวน ตรวจสอบ
สรุปผลและให้เหตุผลต่างๆ อย่างชัดเจน เพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกต้องที่ใช้ในการศกึษา
ผลกระทบฯ และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา ดังอธิบายรายละเอียดได้ดังนี้ 

   2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกต้องดังนี้ 

    (1) ประเด็นการศึกษาต่างๆ เช่น ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการสำรวจ
และเก็บตัวอย่าง (เช่น ตำแหน่งของสถานีเก็บตัวอย่าง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอย่าง และวิธีการวิเคราะห์ 
ฯลฯ) และการประเมินผลกระทบ ฯลฯ ในการดำเนินการตรวจสอบจะเปรียบเทียบกับแนวทางการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการสนามบิน หรือท่าอากาศยาน ของ กองวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม สำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.)  รวมทั้งจะศึกษาทบทวนโดยใช้หลักเกณฑ์และวิธีการบนพื้นฐาน
ทางด้านวิชาการของการศึกษาทรัพยากรสิ่งแวดล้อมแต่ละประเด็น 

    (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมข้อมูลพื้นฐานที่นำมาใช้ศึกษา  (เน้นความเพียงพอและ
ครบถ้วนของข้อมูล) การประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใช้แบบจำลองฯ 
หรือไม่ใช้แบบจำลองฯ ทั้งนี้จะพิจารณาว่า ข้อมูลพื้นฐานที่นำมาใช้จะต้องมีความทันสมัยและไม่ควรมีช่วงเวลาจัดเก็บ
นานเกิน 5 ปี และวิธีการวิเคราะห์และประเมินผลกระทบ มีความเหมาะสมถูกต้องแม่นยำ และเชื ่อถือได้ใน  
ทางวิชาการหรือไม่  
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   2.2.2) การทบทวนมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ และแผนการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อม จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกต้องดังนี้ 

    (1) มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไว้ในรายงานการศึกษาฯ จะ  
มีความสอดคล้องและครอบคลุมตามการประเม ินผลกระทบที ่ เก ิดข ึ ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หร ือไม่  
มีความเพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมต่อการนำไปใช้แก้ไขปัญหาได้อย่างเป็นรูปธรรม หรือนำไปใช้
ปฏิบัติได้หรือไม่ รวมทั้งจะทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมในประเด็นต่างๆ ให้มีความเหมาะสมกับ
สถานการณ์ที่อาจเกิดขึ้นจริงในระยะปัจจุบัน 

    (2) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามที่ได้ระบุไว้ในรายงานการศึกษาฯ 
จะมีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นต่างๆ เหล่านี้หรือไม่ เช่น ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดล้อม จำนวนตัวอย่าง ตำแหน่ง
สถานีตรวจวัด ช่วงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอย่าง วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์ ฯลฯ 

  2.3) จ ัดทำสร ุปผลและข้อเสนอแนะอันจะเป็นประโยชน์ต ่อการควบคุมรองร ับผลกระทบ  
ทางด้านสิ่งแวดล้อม 

3) ผลการศึกษา 

 กรมการบินพาณิชย์ กระทรวงคมนาคม (ปัจจุบัน เปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) ได้จัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี เสนอต่อสำนักงานนโยบายและ 
แผนสิ่งแวดล้อม (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม : สผ.) และ
ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการ การพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ 
ส่วนของราชการ รัฐวิสาหกิจ และโครงการร่วมกับเอกชนด้านคมนาคม ในการประชุมครั้งที่ 8/2544 เมื่อวันที่ 
2 เมษายน พ.ศ.2544 โดยให้กรมการบินพาณิชย์ กระทรวงคมนาคม (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) 
เพิ่มเติมรายละเอียดข้อมูลในรายงาน และปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม และเงื่อนไขให้ดำเนินการ ตามหนังสือสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม ที่ วว 0804/4615 ลงวันที ่ 30 เมษายน พ.ศ.2544 อย่างเคร่งครัด (รายละเอียดดัง
ภาคผนวก ก-1) 

 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พบว่า ปัจจุบันท่าอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีมีการดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ โดยมีรายละเอียดตามแบบก่อสร้างที่เสนอไว้ในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม สำหรับผลการทบทวนวิธีการศึกษา รวมทั้งมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม สามารถสรุปได้ดังตารางที่ 3.1-1 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

1. สภาพภูมิประเทศ - ใช้ข้อมูลจากแผนที่ภูมิประเทศ มาตรา
ส่วน 1:50,000 และภาพถ่ายทางอากาศ
ของกรมแผนที ่ทหาร ร่วมกับการสำรวจ
ภาคสนาม 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง มี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบัน 
ของสภาพภูมิประเทศบริเวณพื้นที่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ์
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมต่างๆ  
ในพื้นท่ีท่าอากาศยานอุดรธานี 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ให้เห็นผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- ไม่ได้กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ  
- ม ี ค วาม เหม าะ สม  เ น ื ่ อ ง จ าก ก า ร
ดำเนินการของท่าอากาศยานตามปกติ   
ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
สภาพภูมิประเทศโดยรอบโครงการ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดล้อม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
ดำเน ินการของท ่าอากาศยาน
ตามปกติ ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ
ต ่ อ ก า ร เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ส ภ า พ 
ภูมิประเทศโดยรอบโครงการ 

- 

2. แผ่นดินไหว และ
การสั่นสะเทือน 

-  ใช ้ข ้อม ูลสถ ิต ิการ เก ิดแผ ่นด ิ น ไหว 
ในประเทศไทย ระหว่างปี พ.ศ.2443-2538 
ของกรมทรัพยากรธรณี และจากการบันทึก
ข ้อม ูลประว ัต ิการเก ิดแผ ่นด ินไหวโดย 
กรมอุตุนิยมวิทยา 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ราชการ ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบันของ 
การเกิดแผ่นดินไหวและการสั ่นสะเทือน
บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ โครงการ ในขณะศ ึกษา
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ์
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมต่างๆ  
ในพื้นท่ีท่าอากาศยานอุดรธานี 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ให้เห็นผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- ไม่ได้กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ  
- ม ี ค วาม เหม าะ สม  เ น ื ่ อ ง จ ากก า ร
ดำเนินการของท่าอากาศยานตามปกติ  
ไม่ส่งผลกระทบด้านแรงสั่นสะเทือน และ
ที่ตั้งโครงการไม่ได้รับอิทธิพลของการเกิด
แผ่นดินไหวจนก่อให้เกิดความเสียหาย 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดล้อม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
ดำเน ินการของท ่าอากาศยาน
ต า ม ป ก ต ิ ไ ม ่ ส ่ ง ผ ล ก ร ะ ท บ 
ด้านแรงส ั ่นสะเทือน และที ่ตั้ง
โครงการไม ่ ได ้ร ับอ ิทธ ิพลของ 
การเกิดแผ่นดินไหวจนก่อให้เกิด
ความเสียหาย 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

3. อุทกวิทยาน้ำผิวดิน
และน้ำใต้ดิน 

- ใช้ข้อมูลทุติยภูมิด้านสภาพอุทกวิทยา 
น้ำผิวดิน เพื่อให้ทราบถึงลักษณะทั่วไปของ
แม่น้ำ และลำน้ำต่างๆ ท่ีสำคัญ ท่ีอยู่บริเวณ
จังหวัดอุดรธานี รวมถึงสภาพน้ำท่า ห้วย 
หนอง คลอง และบึง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง มี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ่งแสดงถึงสภาพปัจจุบันของ
อุทกวิทยาน้ำผิวดินและน้ำใต้ดินบริเวณ
พื ้นที ่โครงการ ในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมได ้

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ์
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมต่างๆ  
ในพื้นท่ีท่าอากาศยานอุดรธานี 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ให้เห็นผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านอุทกวิทยาน้ำผิวดินและ 
น้ำใต้ดิน เช่น  
• กำจัดวัชพืช ข ุดลอกคูคลองบริเวณ 
ร่องระบายน้ำ และบริเวณปากท่อระบายน้ำ
ท้ังในและนอกพื้นท่ีสนามบิน 
• ตรวจสอบและซ่อมบำรุงเครื ่องสูบน้ำ
ภายในท่าอากาศยาน 
• ตรวจสอบและแก้ไขปัญหาการระบาย
น้ำ เมื่อพบการร้องเรียน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดล้อม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
ดำเน ินการโครงการก ่อให ้ เกิด
ผลกระทบต่อสภาพอุทกวิทยาน้ำ
ผิวดินและน้ำใต้ด ินในระดับต่ำ 
ประกอบกับมาตรการป้องก ันฯ  
ที่กำหนดไว้ สามารถลดผลกระทบ
ที่อาจเกิดขึ้นได้ จึงไม่จำเป็นต้อง
กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

4. คุณภาพน้ำผิวดิน - รวบรวมข้อมูลทุต ิยภูม ิจากหน่วยงาน 
เอกสาร รายงานต่างๆ ที ่ เก ี ่ยวข ้องกับ
ค ุ ณ ภ า พน ้ ำ บ ร ิ เ วณพ ื ้ น ท ี ่ โ ค ร ง ก า ร 
ปี พ.ศ.2535 โดยจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
และการดำเนินงานโดย สผ. ร่วมกับข้อมูล
ผลการว ิเคราะห์ค ุณภาพน้ำผ ิวด ินจาก 
การสำรวจจริงในภาคสนาม  
- เก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำจำนวน 3 สถานี 
ได ้แก ่  (1)  ห ้วยหมากแข ้งเหน ือพ ื ้ น ท่ี  
ท่าอากาศยาน (2) อ ่างเก ็บน้ำระหว ่าง
ทางเข้า-ออกท่าอากาศยาน และ (3) ห้วย
ห ม า ก แ ข ้ ง ใ ต ้ พ ื ้ น ท ี ่ ท ่ า อ า ก า ศย า น  
โดยดำเนินการตรวจวิเคราะห์ pH, BOD, 
DO, SS, Oil & Grease, NO3-N, Total 
Coliform Bacteria และ Fecal Coliform 
Bacteria โดยดำเนินการเก็บตัวอย่าง 1 ครั้ง 
ในเดือนกันยายน พ.ศ. 2543 
- ส่วนใหญ่มีความเหมาะสม เนื่องจากเป็น
ข้อมูลที่เชื่อถือได้ ซึ่งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ราชการ  รวมท ั ้ ง ม ี ก ารตร วจว ั ด จ ริ ง 
ในภาคสนาม สำหรับสถานีเก็บตัวอย่าง 
เป็นแหล่งน้ำที ่ผ ่านพื ้นที ่โครงการ และ 
มีดัชนีตรวจวัดที ่เป็นพื้นฐาน ซึ ่งแสดงถึง
สภาพปัจจุบันของคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณ 

-  ประ เม ินผลกระทบจากการประ เมิน 
ความเหมาะสมของการจัดการน้ำเสียท่ีเกิดขึ้น 
โดยเฉพาะจากผู ้ โดยสาร พนักงาน และ 
ผู้มารับ-ส่ง 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให้เห ็นผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นได้  
อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านคุณภาพน้ำผิวดิน เช่น 
• มีเจ้าหน้าที ่ดูแลและตรวจสอบระบบ
บำบัดน้ำเสีย 
• หากระบบบำบ ั ดทำงานผ ิ ดปกติ  
ให้ซ่อมแซม 
• แยกเศษอาหารออกจากน้ำท้ิง 
• เพ ิ ่ มตะแกรงด ั ก เศษอาหารและ 
บ่อดักไขมัน 
• ใส่คลอรีนก่อนระบายลงสู่รางระบายน้ำ 
• ไม่ให้ท้ิงเศษอาหารลงสู่คูระบายน้ำ 
• ผู้ประกอบการร้านอาหารต้องทำความ
สะอาดร้านทุกวัน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำ ดังน้ี 
- คุณภาพน้ำทิ้ง จำนวน 2 สถานี 
ได้แก่ (1) จ ุดระบายน้ำทิ ้งของ
อ า ค า ร ท ี ่ พ ั ก ผ ู ้ โ ด ยส า รด ้ าน 
ทิศตะวันออก และ (2) จุดระบาย
น้ำทิ ้งของอาคารที ่พักผู ้โดยสาร
ด้านทิศตะวันตก โดยตรวจวัดปีละ 
2 ครั ้ง ในช่วงฤดูแล้งและฤดูฝน  
มีดัชนีตรวจวัด ประกอบด้วย pH, 
BOD, SS, Sulfide, TDS, Grease 
& Oil, TKN, Total Coliform 
Bacteria แ ล ะ  Residual 
Chlorine 
-  ค ุณภาพน ้ำผ ิวด ิน  จำนวน  
3 สถานี ได้แก่ (1) อ ่างเก ็บน้ำ
บร ิ เวณทางเข ้ าท ่าอากาศยาน  
( 2 )  ห ้ วยหมากแข ้ ง  ใต ้พ ื ้ น ท่ี  
ท่าอากาศยาน และ (3) ห้วยหมาก
แข้งเหนือพื้นที่ท่าอากาศยาน โดย
ตรวจวัดปีละ 2 ครั้ง ในช่วงฤดูแล้ง
แ ล ะ ฤ ด ู ฝ น  ม ี ด ั ช น ี ต ร ว จ วั ด
ประกอบด้วย pH, DO, BOD, NO3-
N, Grease & Oil, Total Coliform 
Bacteria แ ล ะ  Fecal Coliform 
Bacteria 

-  ใ น ก า ร ศ ึ ก ษ า
ผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม
ค ว ร ด ำ เ น ิ น ก า ร
ตรวจวัดให้ครอบคลุม
ทั้ง 2 ช่วงฤดูกาล คือ 
ฤดูแล้งและฤดูฝน 
- เพิ่มเติมการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำ
ก่อนเข้าระบบบำบัด
น ้ ำ เส ี ยของอ าคาร 
ที ่พ ักผ ู ้ โดยสาร ท้ัง  
2 ช ุด เพ ื ่อประเมิน
ประสิทธิภาพในการ
บำบัดน้ำเสีย 
- เพิ่มเติมการติดตาม
ตรวจสอบค ุณภาพ 
น้ำเสีย บริเวณบ่อพัก
ส ุดท้ายก ่อนระบาย
ออกจากท ่าอากาศ
ยาน เพ ื ่ อ เฝ ้ าระวัง
ผ ล ก ร ะ ท บ ต่ อ 
แหล่งรองรับน้ำท้ิง 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

4. คุณภาพน้ำผิวดิน 
(ต่อ) 

พื ้นที ่โครงการ ในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมได้ แต่ผลการตรวจวัดคุณภาพ
น้ำยังไม่ครอบคลุมท้ัง 2 ช่วงฤดูกาล 

  - ส ่วนใหญ ่ม ีความเหมาะสม 
เนื ่องจากการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำทิ้งมีดัชนีตรวจวัดที่เป็น
พื ้นฐาน และมีความถี่ 2 ครั ้ง/ปี
รวมท ั ้ งครอบคล ุมระบบบำบัด 
น้ำเสียทั ้ง 2 ชุด แต่ไม่สามารถ
ประเมินประสิทธิภาพในการบำบัด
น้ำเสียได ้
สำหร ับการต ิดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำผิวดินมีความถี่และดัชนี
ตรวจว ัดท ี ่ เ ป ็ นพ ื ้ นฐาน และ
ครอบคลุมทั้งคุณภาพน้ำก่อนและ
หลังผ่านพื้นที ่ท่าอากาศยาน แต่ 
ไม ่ม ี การต ิดตามตรวจสอบใน
บร ิ เ วณท ี ่ ร ะบายน ้ ำออกจาก 
ท่าอากาศยาน 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

5. คุณภาพน้ำใต้ดิน - รวบรวมข้อมูลทุต ิยภูม ิจากหน่วยงาน 
เอกสาร รายงานต่างๆ ที ่ เก ี ่ยวข ้องกับ
คุณภาพน้ำในบริเวณพื้นที่โครงการ ปี พ.ศ.
2535 โดยจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย และ
การดำเนินงานโดย สผ. ร ่วมก ับข ้อมูล 
ผลการว ิเคราะห์ค ุณภาพน้ำใต ้ด ินจาก 
การสำรวจจริงในภาคสนาม  
- เก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำจำนวน 1 สถานี 
ได ้แก ่  บร ิ เวณบ ่อบาดาลบ ้านดงนาดี   
โดยดำเนินการตรวจวิเคราะห์ pH, Specific 
Conductivity, SS, Hardness, Fe, Mn, 
Sulphate, NO3-N, Total Coliform 
Bacteria และ Fecal Coliform Bacteria 
โดยดำเนินการเก็บตัวอย่าง 1 ครั้ง ในเดือน
กันยายน พ.ศ. 2543 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร าชก า ร  ร วมท ั ้ ง มี ก า รตร วจว ั ดจริ ง 
ในภาคสนาม สำหรับสถานีเก็บตัวอย่าง 
เป็นแหล่งน้ำบาดาลใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 
และม ีด ัชน ีตรวจว ัดท ี ่ เป ็นพ ื ้นฐาน ซ่ึง 
แสดงถึงสภาพปัจจุบันของคุณภาพน้ำใต้ดิน
บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ โครงการ ในขณะศ ึกษา
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

-  ประ เม ินผลกระทบจากการประ เมิน 
ความเหมาะสมของการจัดการน้ำเสียท่ีเกิดขึ้น 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให้เห ็นผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นได้  
อย่างชัดเจน 

- ไม่ได้กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 
- ม ี ค วาม เหม าะ สม  เ น ื ่ อ ง จ ากก า ร
ดำเนินการของท่าอากาศยานตามปกติ  
ไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ำใต้ดิน 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดล้อม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
ดำเน ินการของท ่าอากาศยาน
ต า ม ป ก ต ิ ไ ม ่ ส ่ ง ผ ล ก ร ะ ท บ 
ต่อคุณภาพน้ำใต้ดิน 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

6 .  ภ ูม ิ อากาศและ
คุณภาพอากาศ 

- รวบรวมข้อมูลสถิติภูมิอากาศของสถานี
ตรวจว ัดอากาศ และข ้อม ูลท ุต ิยภ ูมิ  
ที่เกี่ยวข้องกับสภาพภูมิอากาศของจังหวัด
อุดรธานี 
- รวบรวมข้อมูลด้านคุณภาพอากาศ บริเวณ
ท่าอากาศยานและใกล้เคียง ในปี พ.ศ.2533 
โดยจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ปี พ.ศ.2537 
โดยบริษัท ทีม เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ 
จ ำก ั ด  และการดำ เน ิ นง านโดย  สผ .  
ในปี พ.ศ.2540 ร ่วมกับผลการตรวจวัด
คุณภาพอากาศจากการสำรวจภาคสนาม 
- ตรวจวัดคุณภาพอากาศ จำนวน 3 สถานี 
ได ้แก ่  โรง เร ียนอ ุดรพ ิช ัยร ักษ ์พ ิทยา  
บร ิ เ วณใกล ้ลานจอดเคร ื ่ อ งบ ิน  และ  
ค่ายประจักษ์ศิลปาคม โดยมีดัชนีตรวจวัด
ประกอบด้วย TSP, CO และ NO2 เป็นเวลา 
3 วันต่อเนื่อง ในเดือนกันยายน พ.ศ.2543 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร าชก า ร  ร วมท ั ้ ง มี ก า รตร วจว ั ดจริ ง 
ในภาคสนาม สำหรับสถานีเก็บตัวอย่าง 
เป็นพื้นที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้เคียง ซึ่งแสดงถึง
สภาพปัจจุบันของคุณภาพอากาศบริเวณ
พื ้นที ่โครงการ ในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมได ้

- ประเมินผลกระทบทางด้านคุณภาพอากาศ 
โดยใช ้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ ISC3 
(Industrial Source Complex 3) ข อ ง 
US.EPA และประเม ินผลกระทบคุณภาพ
อากาศท ี ่ เก ิดจากปร ิมาณจราจรภายใน 
ท่าอากาศยานอุดรธานี ทั ้งกรณีปกติและ 
กรณีเลวร้าย 
- ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป็ น 
การคาดการณ์ผลกระทบจากกิจกรรมต่างๆ 
ของท่าอากาศยาน ร่วมกับการใช้แบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร์ท่ีเป็นท่ียอมรับในระดับสากล 
สามารถแสดงให้เห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
ได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านภูม ิอากาศและคุณภาพ
อากาศ ดังน้ี 
• ประชาส ัมพ ันธ ์ผ ู ้ เข ้ามาใช ้บร ิการ 
ให้ดับเครื่องยนต์ขณะจอด 
• ห ้ ามจอดร ั บ -ส ่ ง ใ นล ั กษณะขอ ง 
ก า ร จ อ ด ซ ้ อ น บ ร ิ เ ว ณ ห น ้ า อ า ค า ร 
ท่ีพักผู้โดยสาร 
• ห ล ี ก เ ล ี ่ ย ง ก า ร จ อ ด เ ค ร ื ่ อ ง บิ น  
โดยต ิดเคร ื ่องยนต ์ไว ้บร ิ เวณลานจอด
เครื่องบิน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

มีการกำหนดให้ดำเนินการตรวจวัด 
TSP, NO2 แ ล ะ  CO จ ำ น ว น  
3 สถานี ได้แก่ ลานจอดเครื่องบิน 
ท ่ า อ า ก า ศ ย า น อ ุ ด ร ธ า นี   
ค ่ ายประจ ั กษ ์ ศ ิ ลปาคม  และ
โรงเร ียนอ ุดรพ ิช ัยร ักษ ์พ ิทยา  
โดยดำเน ินการตรวจว ัด 3 วัน
ต่อเนื่อง ปีละ 2 ครั้ง ในช่วงเดือน
เ ม ษ า ย น - พ ฤ ษ ภ า ค ม  แ ล ะ
พฤศจิกายน-ธันวาคม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
มีสถานีตรวจวัดครอบคลุมพื ้นท่ี
อ่อนไหวต่อการได้ร ับผลกระทบ
โดยรอบและมีความครอบคลุม 
ท้ัง 2 ช่วงฤดูมรสุม 

- 
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ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

7. เสียง - รวบรวมข้อมูลผลการตรวจวัดระดับเสียง 
ใ น ป ี  พ . ศ . 2 5 3 3  โ ด ย จ ุ ฬ า ล ง ก ร ณ์
มหาวิทยาลัย และการดำเนินงานโดย สผ. 
ในปี พ.ศ.2540 ร ่วมก ับผลการสำรวจ
ภาคสนาม 
- ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย Leq  
1 ช ม . ,  Leq 24 ช ม .  แ ล ะ  Ldn จ ำ นวน  
3 สถานี ได้แก่ (1) โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์
พิทยา (2) บริเวณใกล้ลานจอดเครื ่องบิน 
และ (3) ค่ายประจักษ์ศิลปาคม เป็นเวลา  
3 วันต่อเนื่อง ในเดือนกันยายน พ.ศ. 2544 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร าชก า ร  ร วมท ั ้ ง มี ก า รตร วจว ั ดจริ ง 
ในภาคสนาม สำหรับสถานีเก็บตัวอย่าง 
เป็นพื้นที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้เคียง และมีดัชนี
ตรวจว ัดท ี ่ เป ็นพ ื ้ นฐาน ซ ึ ่ ง แสดงถึ ง 
สภาพปัจจุบันของระดับเสียงบริเวณพื้นท่ี
โ ค ร ง ก า ร  ใ นข ณ ะ ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะทบ
สิ่งแวดล้อมได ้

- ประเมินผลกระทบด้านเสียงจากแบบจำลอง 
FAA’s Integrated Noise Model (INM) ของ 
FAA (Federal Aviaition Administration) 
Office of Environment and Energy 
- ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป็ น 
การคาดการณ์ผลกระทบจากกิจกรรมต่างๆ 
ของท่าอากาศยาน ร่วมกับการใช้แบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร์เป็นที่ยอมรับในระดับสากล 
สามารถแสดงให้เห็นผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
ได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านระดับเสียง ดังน้ี 
• ให ้สำนักงานภายในท่าอากาศยาน 
ปิดประตูกั้นมิดชิด 
• เจ้าหน้าท่ีท่ีปฏิบัติงานในพื้นท่ี Air Side 
ใช ้อ ุปกรณ์ป ้องก ันอ ันตรายส่วนบุคคล
ตลอดเวลาท่ีปฏิบัติงาน 
• การข ึ ้น-ลงของเคร ื ่องบ ิน กำหนด 
ให้วนออกทางด้านทิศใต้ของท่าอากาศยาน 
• จ ัดต ั ้ งหน ่วยประชาส ัมพ ันธ์  เพื่ อ 
รับข้อร้องเรียนต่างๆ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
สามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

  ระด ับเส ียงในส ิ ่ งแวดล ้อม : 
ตรวจวัด Leq 1 ชม., Leq 24 ชม. 
และ Ldn จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
(1) ลานจอดเครื่องบิน ท่าอากาศ
ยานอุดรธานี (2) ค่ายประจักษ์ 
ศิลปาคม และ (3) โรงเรียนอุดร
พิชัยรักษ์พิทยา เป็นเวลา 3 วัน
ต่อเนื่อง ปีละ 2 ครั้ง 
  ระด ับเส ียงจากเคร ื ่ องบ ิน  : 
ตรวจว ัด Leq 5 นาที , L90, Lmax 
จำนวน 2 สถานี ได้แก่ บริเวณ
อาคารท่ีพักผู้โดยสาร (เปรียบเทียบ
ขณะเครื่องบินขึ้น-ลง และขณะท่ี
ไม่มีเครื่องบินขึ้น-ลง) และบริเวณ
ใกล้ทางวิ่ง (ตรวจวัดขณะเครื่องบิน
ขึ้น-ลง) ปีละ 2 ครั้ง และตรวจวัด 
NEF เป็นประจำปีละ 2 ครั้ง 
  สำรวจทัศนคติต ่อระดับเสียง
จากเครื ่องบิน : สำรวจทัศนคติ
ข อ งประชาชนต ่ อ ผลกระทบ 
ด ้านเส ียง  โดยแบ ่งตามระดับ
ความร ู ้ส ึกการรบกวน 5 ระดับ  
(คือ ระดับมากที ่ส ุด ระดับมาก 
ระดับปานกลาง ระดับน้อย และ 
ไม่มีผลกระทบ)  

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

7. เสียง (ต่อ)    โดยมีกลุ่มเป้าหมาย 2 กลุ่ม ได้แก่ 
(1) กลุ ่มที ่อยู ่ในพื ้นที ่ NEF <30 
ได้แก่ หมู่บ้านช้างแลนด์ หมู่บ้าน
สินชัยธานี โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์
พ ิทยาช ุมชนโนนยาง 2 ช ุมชน
ผาสุก ชุมชนหนองเตาเหล็ก ชุมชน
นาดี และ (2) กลุ ่มที ่อยู ่ในพื ้นท่ี 
NEF >30 ได้แก่ พนักงานในอาคาร
สำนักงานในเขตท่าอากาศยาน 
โดยดำเนินการปีละ 1 ครั้ง 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
มีสถานีตรวจวัดครอบคลุมพื ้นท่ี
อ่อนไหวต่อการได้ร ับผลกระทบ
โดยรอบและมีความครอบคลุม 
ท ั ้ ง  2  ช ่ วงฤด ูมรส ุม  สำหรั บ 
การสำรวจทัศนคติต่อระดับเสียง
จากเครื ่องบิน มีความครอบคลุม
ประชาชน ท่ี ค าด ว ่ า จ ะ ไ ด ้ รั บ
ผลกระทบจากการดำเนินการ 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

8. นิเวศวิทยาบนบก - รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิด้านนิเวศวิทยาทาง
บก ร่วมกับการสำรวจสภาพทรัพยากรป่าไม้ 
และสัตว์ป่า โดยรอบพื้นท่ีท่าอากาศยาน 
- ดำเนินการสำรวจในภาคสนาม จำนวน  
3 บริเวณ ได้แก่ บริเวณพื ้นที ่สนามบิน
อุดรธานี บริเวณพื้นที่หนองน้ำด้านทิศใต้ 
ท่าอากาศยานอุดรธานี และบริเวณพื้นท่ี
ทหารกองบิน 23 ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.
2543 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร าชก า ร  ร วมท ั ้ ง มี ก า ร ส ำ ร วจพ ื ้ น ท่ี  
ในภาคสนาม สำหรับสถานีเก็บตัวอย่าง 
เป ็นพ ื ้นท ี ่ท ี ่อย ู ่ ใกล ้ เค ียง ซ ึ ่ งแสดงถึง 
สภาพปัจจุบันของสภาพนิเวศวิทยาบนบก
บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ โครงการ ในขณะศ ึกษา
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ์
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมต่างๆ  
ในพื้นท่ีท่าอากาศยานอุดรธานี 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให้เห ็นผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นได้  
อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านนิเวศวิทยาบนบก เช่น  
• ปรับปรุงระบบระบายน้ำตลอดแนว 
สองข้างทางวิ่ง 
• ตัดหญ้าและวัชพืชไม่ให้สูงเกิน 10 ซม. 
• ตัดแต่งต้นไม้ให้โปร่ง สูงไม่เกิน 6 เมตร 
และแผ่กิ่งก้านสาขาไม่เกิน 5 เมตร 
• ไม่มีกองขยะกลางแจ้ง 
• จัดเจ ้าหน้าที ่ตรวจหารังอาศ ัยหรือ
วางไข่ แหล่งอาหารของนกบริเวณต่างๆ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

-  สำรวจชน ิดและปร ิมาณนก 
ภายในพื้นท่ีท่าอากาศยานอุดรธานี 
และแหล่งน้ำที ่อยู ่โดยรอบพื ้นท่ี 
ท่าอากาศยานอุดรธานี ปีละ 1 ครั้ง 
- บันทึกอุบัต ิเหตุที ่อากาศยาน 
ชนนกและความเสียหายที่เกิดขึ้น  
ปีละ 1 ครั้ง 
- ส ่วนใหญ่ม ีความเหมาะสม 
เน ื ่องจากการเฝ ้าระว ังนกและ 
สัตว์ที่อาจเป็นอันตรายต่อการบิน 
ซ ึ ่ ง เ ป ็ น ผ ล ก ร ะ ท บ โ ด ย ต ร ง 
ต่อการดำเนินการ รวมทั้งมีพื ้นท่ี
ครอบคล ุ มท ั ้ ง ภายในบร ิ เ วณ 
ท่าอากาศยานและพื้นที่ข้างเคียง 
แต่ยังไมค่รอบคลุมท้ัง 2 ฤดูกาล 

-เพ ิ ่มเต ิมความถ ี ่ ใน
การติดตามตรวจสอบ
ชนิดและปริมาณนก
เ ป ็ น ป ี ล ะ  2  ค รั้ ง 
เพื ่อให้ครอบคลุมท้ัง
นกประจำถ ิ ่ นและ 
นกอพยพ 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

9. นิเวศวิทยาทางน้ำ -  ร ว บ ร ว ม ข ้ อ ม ู ล ด ้ า น น ิ เ ว ศ ว ิ ท ย า 
ท่ีมีการศึกษาในอดีต (พ.ศ.2535) 
- เก ็บต ัวอย ่างด ้านน ิ เวศว ิทยาทางน้ำ 
จำนวน 3 สถานี ได้แก่ (1) ห้วยหมากแข้ง
เหนือพื้นที่อากาศยานอุดรธานี (2) อ่างเก็บ
น้ำระหว่างทางเข้า-ออกท่าอากาศยาน
อุดรธานี และ (3) ห้วยหมากแข้งใต้พื ้นท่ี 
ท่าอากาศยานอุดรธานี ในเดือนสิงหาคม 
พ.ศ.2543 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ที่เชื ่อถือได้จากการศึกษาในอดีต รวมท้ัง 
มีการสำรวจจริงในภาคสนาม สำหรับสถานี
เก็บตัวอย่างท่ีอยู ่ใกล้เคียงพื้นที ่โครงการ  
ซ ึ ่ ง แ ส ด ง ถ ึ ง ส ภ า พ ป ั จ จ ุ บ ั น ข อ ง 
สภาพนิ เวศว ิทยาทางน ้ำบร ิ เวณพื ้นท่ี
โ ค ร ง ก า ร  ใ นข ณ ะ ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะทบ
สิ่งแวดล้อมได ้

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ์
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมต่างๆ  
ในพื้นท่ีท่าอากาศยานอุดรธานี 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ให้เห็นผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม เช ่นเด ียวกับ
มาตรการป้องก ันและแก ้ไขผลกระทบ 
ด้านคุณภาพน้ำผิวดิน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดล้อม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
มีการจัดเตรียมระบบบำบัดน้ำเสีย 
ซึ่งรองรับน้ำเสียได้อย่างเพียงพอ 
ซึ ่งไม่มีผลกระทบต่อนิเวศวิทยา
ทางน้ำบริเวณโดยรอบโครงการ 
แต ่อย ่ างใด จ ึ ง ไม ่จำเป ็นต ้อง
กำหนดมาตรการเฝ้าระวัง 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

10. การใช้ประโยชน์
ท่ีดิน 

- ศึกษาสภาพการใช้ประโยชน์ที่ดินในรัศมี 
5 กิโลเมตร จากแนวศูนย์กลางทางวิ่งของ
ท่าอากาศยาน โดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน 
จากแผนผังกำหนดการใช้ประโยชน์ที ่ดิน
ต า มท ี ่ ไ ด ้ จ ำ แ นกต า มปร ะก า ศท ้ า ย
กฎกระทรวง ผังเมืองรวมอุดรธานี ร่วมกับ 
แผนท ี ่ ม าตราส ่ วน  1  : 50, 000  ของ 
กรมแผนที ่ทหาร ภาพถ ่ายทางอากาศ 
รวมทั ้งสำรวจภาคสนามเพื ่อตรวจสอบ
ความถูกต้อง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง มี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบัน 
ของการใช้ประโยชน์ในที่ดินบริเวณพื้นท่ี
โ ค ร ง ก า ร  ใ นข ณ ะ ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะทบ
สิ่งแวดล้อมได ้

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ์
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมต่างๆ  
ในพื้นท่ีท่าอากาศยานอุดรธานี 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให้เห ็นผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นได้  
อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านการใช้ประโยชนท่ีดิน เช่น 
• เจรจากับผู้ครอบครองท่ีดินท่ีอยู่บริเวณ
หัวท้ายทางวิ่งให้ตัดต้นไม้สูง  
• ประสานงานกับจังหวัดและเทศบาล
นครอุดรธานี เพื ่อแจ้งให้เขตปลอดภัย 
ในการเดินอากาศและควบคุมสิ ่งก่อสร้าง
ไม่ให้เกินเกณฑ์ที่กำหนด 
• ป ร ะ ช า ส ั ม พ ั น ธ ์ เ ข ต ป ล อ ด ภั ย 
ในการเดินอากาศ และประชาชนทั ่วไป
ทราบ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดล้อม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
การดำ เน ิ นง านของ โครงการ 
ม ี ผ ล ก ร ะ ท บ เ พ ี ย ง เ ล ็ ก น ้ อ ย  
จึงไม่จำเป็นต้องกำหนดมาตรการ
เฝ้าระวัง 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

11 .  ก า รคมนาคม
ขนส่ง  

- ศึกษาข้อมูลทุติยภูมิจากกรมทางหลวง  
(ปี พ.ศ.2538-2542) และสถิติปร ิมาณ
จราจรจากกรมทางหลวง ร่วมกับการตรวจ
น ับปร ิ มาณจราจรใน เด ื อนส ิ งหาคม  
พ.ศ.2543 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง มี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบัน 
ของการคมนาคมบริเวณพื ้นที ่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ์
ผลกระทบท ี ่ อ าจ เก ิ ดข ึ ้ นจ ากปร ิ มาณ
การจราจรและประสิทธิภาพของลานจอด
รถยนต ์ภาย ในท ่ าอากาศยาน รวม ท้ั ง
ผลกระทบต่อภายนอกท่าอากาศยาน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ให้เห็นผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง เช่น 
• ติดตั้งป้ายสัญญาณจราจรเพิ่มเติม 
• มีเจ้าหน้าท่ีดูแลระบบการจราจร  
• ห้ามจอดรถยนต์ทิ้งไว้บริเวณที่รับ-ส่ง
ด้านหน้าอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดล้อม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
การดำเนินการของท่าอากาศยาน
ไม่มีผลกระทบต่อการคมนาคม
ขนส่ง 

- 

12. การระบายน้ำ
แ ล ะ ก า ร ป ้ อ ง กั น 
น้ำท่วม 

- ศึกษาระบบระบายน้ำและการป้องกัน 
น้ำท ่วมในบร ิ เวณพื ้นท ี ่ รอบโครงการ  
ในสภาวะปกติและในฤดูน้ำหลาก 
- วิเคราะห์ปริมาณน้ำผิวดินโดยใช้ข้อมูล
ความเข้มข้นของฝนรอบการเกิดซ้ำ 5 ปี 
และ 10 ปี เปรียบเทียบ และใช้ข้อมูลน้ำฝน
ท่ีเวลา 1-6 ชั่วโมง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ที ่ เช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ่งแสดงถึงสภาพปัจจุบันของ
การระบายน ้ำและการป ้องก ันบร ิเวณ 
พื ้นที ่โครงการ ในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมได ้

- ประเมินผลกระทบด้านการระบายน้ำ โดย
ใช ้ว ิ ธ ี  Rational method โดยกำหนดให้
ความเข้มข้นของฝนรอบปีการเกิดซ้ำ 5 ปี 
และ 10 ปี โดยประเมินให้ฝนตกติดต่อกัน  
1-6 ชั่วโมง 
- ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป็ น 
การคาดการณ์ผลกระทบจากกิจกรรมต่างๆ 
ของท่าอากาศยาน ร่วมกับการคำนวณที่เป็น
ที ่ยอมรับโดยทั ่วไป สามารถแสดงให้เห็น
ผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- ไม่ได้กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ เนื ่องจากการดำเนินการของ 
ท่าอากาศยานตามปกติไม่มีผลกระทบต่อ
สภาพการระบายน้ำของชุมชน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดล้อม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมีการ
ปรับปรุงระบบระบายน้ำให้ดีขึ้น 
จึงไม่มีผลกระทบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

13. การจัดการขยะ - รวบรวมข้อม ูลการกำจ ัดขยะมูลฝอย 
ของเทศบาลนครอุดรธานี 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ราชการ ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบันของ 
การจ ัดการขยะบร ิ เวณพื ้นท ี ่ โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ์
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมต่างๆ  
ในพื้นท่ีท่าอากาศยานอุดรธานี 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ให้เห็นผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านการจัดการขยะ เช่น 
• ประชาส ัมพ ันธ ์ผ ู ้ เข ้ามาใช ้บร ิการ 
นำขยะท้ิงยังถังขยะท่ีจัดเตรียมไว้ 
• ส่งเสริมให้มีการคัดแยกขยะ 
• ประสานก ับเทศบาลนครอ ุดรธานี  
ให้ดำเนินการจ ัดเก ็บขยะของโครงการ 
ให้หมดภายในวันเดียว 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดล้อม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก
มาตรการป้องกันฯ ที ่กำหนดไว้
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ ้นได้ 
โดยไม่จำเป็นต้องกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

14. การใช้น้ำ - รวบรวมข้อมูลทุต ิยภูม ิด ้านการใช ้ น้ำ 
แหล่งน้ำใช้ที ่สำคัญในเขตเทศบาลและ 
นอกเขตเทศบาล โดยเฉพาะพื ้นที ่ศึกษา 
จากหน่วยงานต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ที ่ เช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ราชการ  ซ ึ ่ ง แสดงถ ึ ง สภาพป ั จจ ุ บั น 
ของการใช ้น ้ ำบร ิ เ วณพ ื ้ นท ี ่ โ ครงการ  
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ์
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมต่างๆ  
ในพื้นท่ีท่าอากาศยานอุดรธานี 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ให้เห็นผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านการใช้น้ำ เช่น 
• ประชาสัมพันธ์ให้ใช้น้ำอย่างประหยัด  
• ติดป้ายประหยัดน้ำจากแหล่งที ่ใช้น้ำ
ต่างๆ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดล้อม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก
มาตรการป้องกันฯ ที ่กำหนดไว้
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ ้นได้ 
โดยไม่จำเป็นต้องกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

15. สาธารณูปโภค - รวบรวมข้อมูลด้านระบบสาธารณูปโภค 
ทั้งด้านไฟฟ้า น้ำประปา และการสื ่อสาร 
การให้บริการในบริเวณใกล้เคียงโดยรอบ
พื้นที่โครงการ โดยใช้ข้อมูลจากสำนักงาน
สถ ิต ิ จ ั งหว ัดอ ุดรธาน ีและหน ่ วยงาน 
ท่ีเกี่ยวข้อง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ราชการ ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบันของ 
ระบบสาธารณูปโภคบริเวณพื้นที่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ์
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมต่างๆ  
ในพื้นท่ีท่าอากาศยานอุดรธานี 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให้เห ็นผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นได้  
อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบเช่นเดียวกับมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบด้านการจัดการขยะ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดล้อม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
ท่าอากาศยานไม่มีความจำเป็น 
ต ้อง เพ ิ ่มระบบสาธารณ ูปโภค  
จึงไม่มีผลกระทบ 

- 

16. เศรษฐกิจ-สังคม - รวบรวมข้อมูลจากเอกสาร รายงาน และ
งานว ิ จ ั ย/ศ ึกษาของหน ่วยงานต ่างๆ  
ที่เกี ่ยวข้อง ทั ้งทางด้านสภาพเศรษฐกิจ -
ส ั ง คม  ประชากร  และความ เป ็ นอยู่  
ของประชาชนบริเวณชุมชนพื้นท่ีศึกษา 
-  สำรวจสภาพเศรษฐก ิจ -ส ั งคม โดย 
ใช้แบบสอบถามครัวเรือน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ที ่ เช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบัน 
ของเศรษฐกิจ-สังคมบริเวณพื้นที่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ์
ผลก ระทบด ้ านส ั งคม  ด ้ า น เ ศรษฐกิ จ 
ระดับชุมชน รวมทั ้งด้านเศรษฐกิจระดับ
จ ังหว ัดและภ ูม ิภาค ท ี ่อาจเก ิดข ึ ้นจาก 
กิจกรรมต่างๆ ในพื้นท่ีท่าอากาศยานอุดรธานี 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถแสดง
ให้เห็นผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ-สังคม เช่น 
• ป ร ะ ช า ส ั ม พ ั น ธ ์ โ ค ร ง ก า ร แ ล ะ 
มีส่วนร่วมกับกิจกรรมต่างๆ ภายในจังหวัด 
• พิจารณาร ับพน ักงานหร ือล ูกจ ้ าง 
เป็นประชาชนในชุมชนใกล้เคียง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

สอบถามความคิดเห ็นต ่อความ
เปลี่ยนแปลงรายได้-รายจ่าย ภาวะ
เศรษฐกิจ การอพยพ การบริการ
พื้นฐาน ความเปลี่ยนแปลงสภาวะ
แวดล้อม และทัศนคติต่อโครงการ 
จำนวน 6 ช ุมชน ได ้แก ่ ช ุมชน 
บ ้ านหนอง เ ต า เห ล ็ ก  ช ุ ม ช น 
บ้านดงนาดี ชุมชนบ้านช้าง ชุมชน
บ้านโนนยาง 2 ชุมชนบ้านจานเก่า 
และชุมชนบ้านหนองใหญ ่
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
มี ความครอบคล ุ มประช าช น 
ท่ีอาศัยอยู่ภายในพื้นท่ีโครงการ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

1 7 .  ส า ธ า ร ณ สุ ข  
อาชีวอนามัยและ 
ความปลอดภัย 

- รวบรวมข้อม ูลด ้านสาธารณสุข และ 
ความปลอดภัย เพื ่อให้ทราบถึงลักษณะ 
การบริการ รวมถึงสาเหตุต่างๆ ของการ
เจ ็บป่วยหร ือการตาย จากเอกสารของ
หน่วยงานต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ราชการ ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจุบันระบบ
ส า ธ า ร ณ ส ุ ข  อ า ช ี ว อ น า ม ั ย  แ ล ะ 
ความปลอดภ ัยบร ิ เวณพื ้นท ี ่ โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ์
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมการบิน 
ในพื้นท่ีท่าอากาศยานอุดรธานี 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให้เห ็นผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นได้  
อย่างชัดเจน 

- ไม่ได้กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ 
- ม ี ค วาม เหม าะ สม  เ น ื ่ อ ง จ าก ก า ร
ดำเนินการของท่าอากาศยานตามปกติ  
ไม่มีกิจกรรมท่ีส่งผลกระทบด้านสาธารณสุข  
อาชีวอนามัย และความปลอดภัย 

สำรวจความสูงของอาคารและ 
สิ่งปลูกสร้างภายในเขตปลอดภัย
ในการเดินอากาศ และความสูง
ของต้นไม ้
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
การเฝ้าระวังความสูงของอาคาร
และสิ่งปลูกสร้างรวมทั้งความสูง
ข อ ง ต ้ น ไ ม ้ ใ น เ ข ต ป ล อ ด ภั ย 
ในการเดินอากาศเป็นดัชนีเฝ้าระวัง
ผลกระทบทางด้านความปลอดภัย
ในการบินโดยตรง 

- 

1 8 .  ส ุ นท ร ี ย ภ า พ  
ภ ู ม ิ ท ั ศ น ์  แ ล ะ 
ส ิ ่ ง ม ี ค ุ ณ ค ่ า ท า ง
ประวัติศาสตร์ 

-  รวบรวมข ้อม ูลสถานท ี ่ อ ั นม ีค ุณ ค่า 
ทางสุนทรียภาพภูมิทัศน์ และสิ่งมีคุณค่า
ทางประวัติศาสตร์ โดยรอบท่าอากาศยาน
อุดรธานีจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ร่วมกับ
การสำรวจข้อมูลในภาคสนาม 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง มี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบัน
บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ โครงการ ในขณะศ ึกษา
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- ประเม ินผลกระทบโดยการคาดการณ์
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมต่างๆ  
ในพื้นท่ีท่าอากาศยานอุดรธานี 
- ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป็ น 
การคาดการณ์ผลกระทบจากกิจกรรมต่างๆ 
ของท่าอากาศยาน สามารถแสดงให ้เห็น
ผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- ไม่ได้กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ  
- ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  เ น ื ่ อ ง จ า ก 
การดำเนินการของท่าอากาศยานตามปกติ 
ไม่มีกิจกรรมท่ีส่งผลกระทบต่อสุนทรียภาพ 
ภูมิทัศน์ และสิ่งมีคุณค่าทางประวัติศาสตร์ 
ในพื้นท่ีใกล้เคียง 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดล้อม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
การดำเนินการของท่าอากาศยาน
ตามปกติ  ไ ม ่ ม ี ก ิ จ ก ร รม ท่ี ส่ ง 
ผลกระทบต่อสุนทรียภาพ ภูมิทัศน์ 
และสิ่งมีคุณค่าทางประวัติศาสตร์ 
ในพื้นท่ีใกล้เคียง 

- 
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3.1.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา 

1) วัตถุประสงค์ 

  1.1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกต่างของรูปแบบการก่อสร้างโครงการตามที่ได้เสนอไว้ใน  
รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา กับลักษณะรูปแบบโครงการในปัจจุบัน 

  1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนข้อมูลพื้นฐานทรัพยากรสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา และผลกระทบ  
ที่เกิดขึ้น รวมถึงมาตรการและข้อเสนอแนะต่างๆ ที่ได้ระบุไว้ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม  
ในระยะที่ผ่านมา 

  1.3) จัดทำข้อเสนอแนะและมาตรการเพิ่มเติม เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานต่อไปในอนาคต 

2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการ จากผลการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา รวมทั้งเพิ่มเติมการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบ 
การก่อสร้างจริงในสภาพปัจจุบันโดยเน้นรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

  2.2) ศึกษาทบทวนความเหมาะสมและความถูกต้องที่ใช้ในการศึกษาโครงการดังอธิบายรายละเอียด
ได้ดังนี้ 

   2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกต้องดังนี้ 

    (1) ประเด็นการศึกษาต่างๆ เช่น ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการสำรวจ
และเก็บตัวอย่าง (เช่น ตำแหน่งของสถานีเก็บตัวอย่าง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอย่าง และวิธีการวิเคราะห์ 
เป็นต้น) ซึ่งควรถูกต้องตามหลักวิชาการและ/หรือเป็นที่ยอมรับกันในระดับสากล 

    (2) วิธ ีการศึกษา การรวบรวมข้อมูลพื ้นฐานที ่นำมาใช้ศึกษา  (เน้นความเพียงพอ 
และครบถ้วนของข้อมูล) วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมมีความถูกต้อง เหมาะสม หรือไม่ ทั้งนี้ ในกรณี
ที่มีการนำข้อมูลพื้นฐานมาใช้จะต้องมีความทันสมัยและไม่ควรมีช่วงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ปี 

   2.2.2) การทบทวนการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ และแผนการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกต้อง ดังนี้ 

    (1) การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไว้ในรายงานฯ 
ม ีความสอดคล้องและครอบคลุมตามการประเม ินผลกระทบที ่ เก ิดข ึ ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หร ือไม่  
มีความเพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมต่อการนำไปใช้แก้ไขปัญหาหรือนำไปใช้ปฏิบัติได้หรือไม่ รวมทั้ง
ศึกษาทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมในประเด็นต่างๆ ให้มีความเหมาะสมกับสถานการณ์ที่อาจเกิดขึ้น
จริงในปัจจุบัน 

    (2) การปฏิบ ัต ิตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดล้อมตามที ่ได ้ระบุ  
ไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นต่างๆ เหล่านี้หรือไม่ เช่น  
ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดล้อม จำนวนตัวอย่าง ตำแหน่งสถานีตรวจวัด ช่วงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอย่าง วิธีการเก็บ
ตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์ ฯลฯ 
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3) ผลการศึกษา 

  ในระยะที ่ผ่านมา กรมท่าอากาศยาน ได้ว่าจ้างให้บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบ 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมโครงการ ดังนี้ 

 1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และ
นครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปี พ.ศ.2563 โดย บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จำกัด 

 2) “โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ 
และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปี พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท์ จำกัด 

 3) “โครงการจ้างที ่ปรึกษา การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้  
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด 
บุรีรัมย์ และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2565 โดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ 
คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา มีรายละเอียดดังนี้ 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 (ท่าอากาศยานอุดรธานี) โครงการติดตาม
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน
อุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ)  
(มกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2563) พบว่า ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้  
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมครบถ้วน สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดล้อม 
ประกอบด้วย คุณภาพอากาศ ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทิ้ง และคุณภาพน้ำใช้ พบว่า มีค่าเป็นไป  
ตามเกณฑ์มาตรฐาน ส่วนการศึกษาด้านเศรษฐกิจ-สังคม บริเวณชุมชนโดยรอบท่าอากาศยาน จำนวน 7 ชุมชน ได้แก่ 
ชุมชนบ้านหนองเตาเหล็ก ชุมชนบ้านโนนยาง 2 ชุมชนบ้านดอนอุดม ชุมชนบ้านช้าง ชุมชนบ้านหนองใหญ่ ชุมชน  
บ้านเก่าจาน และชุมชนบ้านนาดี พบว่า ส่วนใหญ่ไม่ได้รับผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการดำเนินการของท่าอากาศยาน 
ยกเว้น ด้านความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินที่มีเสียงดังมากขึ้น โดยเสียงของเครื่องบินพาณิชย์และ 
เสียงของเครื่องบินทหาร/เอกชน/ส่วนราชการมีเสียงดังรบกวนเมื่อบินขึ้น ในระดับปานกลาง และทำให้การจราจร
ติดขัดเพิ่มข้ึน โดยมีข้อเสนอแนะต่อกรมท่าอากาศยาน ดังนี้ 

  - ให้ท่าอากาศยานสนับสนุนกิจกรรมชุมชน 

  - ปรับปรุงทางเข้าออกสนามบิน เพราะเกิดอุบัติเหตุบ่อย 

  - เครื่องบินของกองทัพอากาศ เวลาฝึกบินมีเสียงดังมาก ควรกำหนดช่วงเวลาบิน 

  - ควรขยายที่จอดรถยนต์ภายในท่าอากาศยาน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม  
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  จากการสำรวจเขตพื้นที่ปฏิบัติการและพื้นที่การบิน พบว่า สังคมพืชที่พบเป็นเพียงพรรณไม้
ดั ้งเดิมที ่หลงเหลือจากการเปิดพื ้นที ่ก่อสร้างสนามบิน ส่วนใหญ่พบพรรณไม้ต่างถิ ่นที ่เจริญเติบโตได้ดีขึ ้นอยู่  
อย่างหนาแน่น ส่วนการสำรวจนกและสัตว์ที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
ครอบคลุมพื้นที่โครงการและในรัศมี 5 กิโลเมตร พบสัตว์ป่าทั้งสิ้น 143 ชนิด โดยไม่พบสัตว์ที่มีแนวโน้มเป็นอันตราย
ต่อการบินในระดับสูง แต่พบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง จำนวน 16 ชนิด เช่น  
นกเป็ดแดง นกยางเปีย นกยางโทนน้อย นกยางไฟธรรมดา นกยางเขียว นกยางควาย นกกระสาแดง เหยี่ยวแดง  
นกกระปูดใหญ่ นกบั้งรอกใหญ่ นกกาเหว่า และนกยางกรอกพันธุ์จีน เป็นต้น และสัตว์ที่มีอันตรายต่อการบินในระดับ 
ปานกลาง ได้แก่ นกกระสาแดง และนกปากห่าง รวมทั้งสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำ  
แต่ต้องเฝ้าระวัง จำนวน 10 ชนิด เช่น นกกระแตแต้แว้ด นกแอ่นทุ่งใหญ่ นกเอี้ยงสาริกา นกเอี้ยง นกกิ้งโครงคอดำ 
และนกพิราบป่า เป็นต้น 

 3.2) โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ 
และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปี 2564 

  3.2.1) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที ่ 1 ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
(ส ิงหาคม พ.ศ.2564) พบว่า ท่าอากาศยานนานาชาติอ ุดรธานี ม ีการปฏิบ ัต ิตามมาตรการที ่กำหนดไว้ใน 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมครบถ้วน สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย 
คุณภาพอากาศ ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทิ้ง และคุณภาพน้ำใช้ พบว่า มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 

   ผลการสำรวจนกและสัตว์ที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2564 พบสัตว์ป่าทั้งสิ้น 78 ชนิด โดยพบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบนิ
ในระดับสูง จำนวน 1 ชนิด ได้แก่ นกกระสาแดง และพบสัตว์ที ่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับ 
ปานกลาง จำนวน 4 ชนิด ได้แก่ นกปากห่าง เป็ดแดง เหยี่ยวขาว และเหยี่ยวแดง รวมทั้งพบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะ 
เป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำ แต่ต้องเฝ้าระวัง จำนวน 3 ชนิด คือ นกเอ้ียงสาริกา นกเขาไฟ และนกอีลุ้ม 

  3.2.2) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที ่ 2 ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
(ธันวาคม พ.ศ.2564) พบว่า ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมครบถ้วน สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย 
คุณภาพอากาศ ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทิ้ง และคุณภาพน้ำใช้ พบว่า มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 

   ผลการสํารวจนกและสัตว์ที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี ในเดือนตุลาคม พ.ศ.2564 พบสัตว์ป่าทั้งสิ้น 87 ชนิด ส่วนผลการประเมินอันตรายจากนกและสัตว์ที ่มีต่อ 
การบิน โดยพบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง จำนวน 4 ชนิด ได้แก่ นกกระสาแดง 
นกปากห่าง เหยี่ยวแดง และเหยี่ยวด่างดำขาว ส่วนสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำ แต่ต้อง 
เฝ้าระวัง มีจำนวน 2 ชนิด คือ นกเขาใหญ่ และนกเอ้ียงหงอน 

   สำหรับผลการสำรวจความคิดเห็นด้านเศรษฐกิจในชุมชน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์รอ้ยละ 
31.7 คิดว่าการดำเนินงานของท่าอากาศยานไม่มีผลกระทบต่อเศรษฐกิจชุมชน สำหรับผลกระทบด้านเสียงจาก  
การขึ้น-ลงของเครื่องบินในปัจจุบัน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 52.4 รู้สึกว่าเสียงดังน้อยลง และร้อยละ 46.0 รู้สึก 
ไม่เปลี ่ยนแปลง ด้านการรบกวนจากเสียงเครื ่องบินพาณิชย์ พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์ ร้อยละ 9.5 รู ้สึกว่ารบกวน  
ด้านการรบกวนจากเสียงเคร่ืองบินทหาร/เอกชน/ส่วนราชการอ่ืน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 46.0 รู้สึกว่ารบกวน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม  
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 3.3) โครงการจ้างที ่ปร ึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการที ่กำหนดไว้  
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย 
ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2565 

  3.3.1) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที ่ 1 ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
(กรกฎาคม พ.ศ.2565) พบว่า ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมครบถ้วน โดยมีข้อเสนอแนะต่อมาตรการที่ยังไม่ปฏิบัติ ดังนี้ 

   - หากพบปัญหาด้านการระบายน้ำ ควรขุดลอกตะกอนดินในคูระบายน้ำ 

   - จัดทำคู่มือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพระบบบำบัดน้ำเสีย 

   - เปิดเดินระบบบำบัดน้ำเสียอย่างสม่ำเสมอ รวมทั้งตรวจสอบการทำงานของระบบ
บำบัดน้ำเสีย หากพบว่าชำรุด ต้องเร่งดำเนินการแก้ไขทันที 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย คุณภาพอากาศ 
ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน การจัดการน้ำเสีย นิเวศวิทยาทางน้ำ และทรัพยากรสัตว์ป่า พบว่า ผลการตรวจวัด
คุณภาพอากาศและระดับเสียงมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน ส่วนผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินและนิเวศวิทยา
ทางน้ำ พบว่า จัดเป็นคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 5 สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคาร  
ที่พักผู้โดยสารทั้ง 2 ชุด พบว่า มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด ส่วนผลการสำรวจนกและสัตว์ที ่อาศัย 
และหากินในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2565 พบสัตว์ป่าทั้งสิ้น 85 ชนิด 
โดยพบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง จำนวน 1 ชนิด คือ นกกระสาแดง และพบสัตว์ที่มี
แนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง จำนวน 3 ชนิด ได้แก่ เป็ดแดง เหยี่ยมขาว และเหยี่ยวแดง 
รวมทั้งพบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำ แต่ต้องเฝ้าระวัง จำนวน 6 ชนิดคือ นกยางกรอก
พันธุ์จีน นกกระแตแต้แว้ด นกพิราบป่า นกตะขาบทุ่ง อีกาปากหนา และนกนางแอ่นบ้าน 

   ส่วนผลการประเมินผลกระทบด้านเสียง ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2565 
พบว่า แนวเส้น NEF 30 มีพื้นที่อยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง จึงสรุปได้ว่า 
ผลกระทบด้านเสียงที่มีต่อชุมชนโดยรอบในปัจจุบันยังอยู่ในระดับที่ยอมรับได้ 

  3.3.2) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที ่ 2 ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
(มกราคม พ.ศ.2566) พบว่า ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมครบถ้วน โดยมีข้อเสนอแนะต่อมาตรการที่ยังไม่ปฏิบัติ และปฏิบัติไม่ครบถ้วน ดังนี้ 

   - สร้างคู่มือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพระบบบำบัดน้ำเสีย 

   - ควรเปิดเดินระบบบำบัดน้ำเสียอย่างสม่ำเสมอ รวมทั้งตรวจสอบการทำงานของ 
ระบบบำบัดน้ำเสีย หากพบว่าชำรุด ต้องเร่งดำเนินการแก้ไขทันที และหากพบว่ามีสิ่งปฏิกูลและตะกอนในระบบบำบัด
น้ำเสียในปริมาณมาก ควรดำเนินการสูบสิ่งปฏิกูลและตะกอนดังกล่าว 

   - ควรขุดลอกคูระบายน้ำโดยรอบเพื่อไม่ให้น้ำขัง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม  
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   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย คุณภาพอากาศ 
ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน การจัดการน้ำเสีย นิเวศวิทยาทางน้ำ และทรัพยากรสัตว์ป่า พบว่า ผลการตรวจวัด
คุณภาพอากาศและระดับเสียงมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน ส่วนผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินและนิเวศวิทยา
ทางน้ำ พบว่า จัดเป็นคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 4 สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำเสียของอาคาร  
ที่พักผู้โดยสาร ทั้ง 2 อาคาร พบว่า มีค่าความสกปรกในรูป BOD, ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS), ทีเคเอ็น (TKN), 
น ้ำม ันและไขมัน (Oil & Grease) และซัลไฟด ์ (Sulfide) ไม ่ เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำทิ ้งจาก 
อาคาร ประเภท ข ส่วนการสำรวจนกและสัตว์ที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  
ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565 พบสัตว์ป่าทั้งสิ ้น 67 ชนิด โดยไม่พบสัตว์ที ่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบิน 
ในระดับสูง และระดับต่ำ แต่ต้องเฝ้าระวัง แต่พบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง 
จำนวน 3 ชนิด คือ นกเอ้ียงหงอน นกกระสาแดง และเหยี่ยวแดง 

   ผลการสำรวจความคิดเห็นด้านเศรษฐกิจในชุมชนและทัศนคติด้านเสียง ในเดือน
ตุลาคม พ.ศ.2565 พบว่า ร้อยละ 10.0 ให้ความเห็นว่าความดังของเสียงของเครื่องบินพาณิชย์ในปัจจุบันรบกวน  
การใช้ชีวิต โดยส่วนใหญ่ได้รับการรบกวนขณะบินขึ้น บินผ่าน และบินลงในระดับปานกลาง ส่วนผลกระทบด้านเสียง
จากเครื ่องบินทหารหรือเครื ่องบินเอกชนหรือเครื่องบินส่วนราชการอื ่น พบว่า ทั ้งหมดให้ความเห็นว่ารบกวน  
การใช้ชีวิต โดยส่วนใหญ่ให้ความเห็นว่ารบกวนขณะบินขึ้นและบินลงในระดับมาก และได้รับการรบกวนขณะบนิผา่น
ในระดับมากและมากที ่สุด มีสัดส่วนเท่ากัน คิดเป็นร้อยละ 40 และผู ้ให้สัมภาษณ์เกือบทั ้งหมดไม่พึงพอใจ  
ต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน เนื่องจากได้รับผลกระทบจากเสียงดังรบกวน 

   ส่วนผลการประเมินผลกระทบด้านเสียง ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2565 
พบว่า แนวเส้น NEF 30 ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและกรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย มีพื ้นที่ อยู่ภายในเขตพื้นที่ 
ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง จึงสรุปได้ว่า ผลกระทบด้านเสียงที่มีต่อชุมชนโดยรอบในปัจจุบัน 
ยังอยู่ในระดับที่ยอมรับได้ 



บทท่ี 4 
การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวใน 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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บทท่ี 4  
การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ  
(ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี พบว่า ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนด โดยมีรายละเอียดมาตรการที่ไม่ปฏิบัติ มาตรการที่มีการปฏิบัติไม่ครบถ้วน และมาตรการ  
ที่ไม่สามารถประเมินผลได้ ดังนี้ (ตารางที่ 4.1-1) 

1) มาตรการที่ไม่ปฏิบัติ 

  1.1) รายละเอียดมาตรการ : ขุดลอกตะกอนดินที่อยู่ในคูระบายน้ำ 

   ผลการปฏิบัต ิตามมาตรการ : ในช่วง 1 ปีที ่ผ ่านมา ยังไม่มีการขุดลอกตะกอนดิน 
ในคูระบายน้ำ จากการติดตามตรวจสอบพบว่า คูระบายน้ำยังสามารถรองรับและระบายน้ำได้ดี รวมทั้งไม่พบปัญหา
ด้านการระบายน้ำ ดังนั้น หากพบปัญหาด้านการระบายน้ำ ควรขุดลอกตะกอนดินในคูระบายน้ำตามที่มาตรการ
กำหนด 

  1.2) รายละเอียดมาตรการ : สร้างคู่มือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพระบบบำบัดน้ำเสีย 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบการทำงานและประสิทธิภาพ 
ของระบบบำบัดน้ำเสีย แต่ยังไม่มีการจัดทำเป็นคู่มือ ประกอบกับผลการติดตามตรวจสอบในเดือนมีนาคม และ
กรกฎาคม พ.ศ.2566 พบว่า คุณภาพน้ำหลังผ่านการบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่า BOD, SS และ TKN 
ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด ดังนั้น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรจัดทำคู่มือติดตามตรวจสอบ
ประสิทธิภาพระบบบำบัดน้ำเสียตามที่มาตรการกำหนด 

  1.3) รายละเอียดมาตรการ : หากถังเติมอากาศทำงานผิดปกติต้องเร่งแก้ไข 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : มีการเปิดเดินเครื่องเติมอากาศ 2 เครื่อง สลับกันทำงาน  
โดยทำงาน 30 นาที และหยุดทำงานประมาณ 1-1.5 ชั่วโมง ระหว่างเวลา 06.00 น.-21.00 น. แต่จากผลการตดิตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งหลังผ่านระบบบำบดัน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสารในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 
พบว่า มีค่า BOD, SS และ TKN ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด ดังนั้น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
เพิ่มระยะเวลาในการเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสีย และควรสูบสิ่งปฏิกูลและตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสีย รวมทั้ง
ตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย หากพบว่าชำรุด ต้องเร่งดำเนินการแก้ไขทันที 

  1.4) รายละเอียดมาตรการ : เติมคลอรีนก่อนระบายลงสู่รางระบายน้ำ 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ไม่มีการเติมคลอรีนในน้ำทิ้งหลังผ่านการบำบัดก่อนปล่อยลงสู่
รางระบายน้ำ ดังนั้น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรติดตั้งระบบเติมคลอรีนในน้ำก่อนระบายลงสู่รางระบายน้ำ 

  1.5) รายละเอียดมาตรการ : ขุดลอกคูระบายน้ำเพื่อมิให้น้ำขังอันจะเป็นสาเหตุให้นกเป็ดน้ำ  
ลงมาอาศัย 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ในช่วง 1 ปีที่ผ่านมา ยังไม่มีการขุดลอกตะกอนในคูระบายน้ำ
รอบพื้นที่ท่าอากาศยาน ดังนั้น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรขุดลอกคูระบายน้ำโดยรอบ เพื่อไม่ให้น้ำขัง  
ตามที่มาตรการกำหนด 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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2) มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 

 2.1) รายละเอียดมาตรการ : ก่อนถึงฤดูฝน ดำเนินการกำจัดวัชพืชที ่ขึ ้นปกคลุมภายในร่อง 
ระบายน้ำ 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ท่าอากาศยานฯ ได้จัดจ้างผู้รับเหมาให้ดำเนินการตัดหญ้า 
กำจัดวัชพืช และตัดต้นไม้ ภายในพื้นที่ Air side และ Land side อย่างสม่ำเสมอ จากการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2566 พบว่า มีวัชพืชปกคลุมบริเวณร่องระบายน้ำบางส่วน ดังนั้น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรเพิ่มเติม
ความถี่ในการตัดหญ้าและกำจัดวัชพืช หรือปรับเปลี่ยนช่วงเวลาในการตัดหญ้าและกำจัดวัชพืชให้สอดคล้องกับ  
ช่วงก่อนฤดูฝน 

 2.2) รายละเอียดมาตรการ : กำจัดวัชพืชที่ขึ้นปกคลุมปากท่อระบายน้ำทั้งภายในและภายนอก
พื้นที่สนามบิน 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ท่าอากาศยานฯ ได้จัดจ้างผู้รับเหมาให้ดำเนินการตัดหญ้า 
กำจัดวัชพืช และตัดต้นไม้ ภายในพื้นที่ Air side และ Land side อย่างสม่ำเสมอ จากการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2566 พบว่า มีวัชพืชปกคลุมบริเวณร่องระบายน้ำบางส่วน ดังนั้น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรเพิ่มเติม
ความถี่ในการตัดหญ้าและกำจัดวัชพืช 

 2.3) รายละเอียดมาตรการ : ควบคุมหญ้าและวัชพืชภายในพื ้นที ่สนามหญ้า (Air Side) สูง 
ไม่เกิน 10 ซม. 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ท่าอากาศยานฯได้จัดจ้างผู้รับเหมาให้ดำเนินการตัดหญ้า วัชพชื 
และต้นไม้ ทั้งภายในพื้นที่ Air side และ Land side อย่างสม่ำเสมอ จากการติดตามตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2566 พบว่า หญ้าบริเวณข้างทางวิ ่ง และทางขับภายในพื้นที ่ Air Side มีความสูงมากกว่า 10 ซม. ดังนั้น  
ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรเพิ่มเติมความถี่ในการตัดหญ้าและกำจัดวัชพืช 

3) มาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้ 

  3.1) รายละเอียดมาตรการ : ตรวจสอบและซ่อมบำรุงเครื่องสูบน้ำภายในท่าอากาศยาน 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : การดูแลรักษาและซ่อมบำรุงเครื่องสูบน้ำเป็นความรับผิดชอบ
ของกองบิน 23 ดังนั้น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรทำหนังสือประสานงานแจ้งให้กองบิน 23 ซ่อมบำรุงเครื่อง
สูบน้ำ และดูแลรักษาให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

  3.2) รายละเอียดมาตรการ : ตรวจสอบสาเหตุและแก้ไข หากได้รับเรื ่องร้องเรียนปัญหา  
การระบายน้ำของท่าอากาศยาน 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : มีจุดรับเรื ่องร้องเรียนบริเวณจุดประชาสัมพันธ์ของ 
ท่าอากาศยาน ซึ ่งตั ้งอยู ่บริเวณประตู 3 ของอาคารที ่พักผู ้โดยสาร จากการตรวจสอบการดำเนินการที่ผ่านมา  
ในช่วง 1 ปีที่ผ่านมา ไม่พบการร้องเรียนเก่ียวกับปัญหาการระบายน้ำของท่าอากาศยาน 

  3.3) รายละเอียดมาตรการ : นำผลการติดตามตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสีย เพื ่อประเมิน 
ความจำเป็นในการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียจากร้านอาหารชั้น 2 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบ พบว่า ไม่มีร้านอาหารเปิดให้บริการ 
บนชั้น 2 ของอาคารที่พักผู้โดยสาร จึงไม่จำเป็นต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำหรับร้านอาหารชั้น 2 
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ตารางที่ 4.1-1 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

1 .  อ ุ ท ก ว ิ ท ย า 
น้ำผิวดินและใต้ดิน 

1) ก่อนถึงฤดูฝน ดำเนินการกำจัดวัชพืช 
ท่ีขึ้นปกคลุมภายในร่องระบายน้ำ 

 ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีได้จัดจ้าง
ผู้รับเหมาให้ดำเนินการตัดหญ้า กำจัดวัชพืช 
และตัดต้นไม้ ภายในพื้นที ่ Air side และ 
Land s ide อย ่างสม ่ำ เสมอ จากการ
ตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 
พบว่า มีวัชพืชปกคลุมบริเวณร่องระบายน้ำ
บางส่วน 

ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี
ควรเพิ ่มเติมความถี่ในการตัดหญ้า
และกำจัดวัชพืช หรือปรับเปลี่ยน
ช่วงเวลาในการตัดหญ้าและกำจัด
ว ัชพืชให ้สอดคล้องก ับข ่วงก ่อน 
ฤดูฝน  

 
ร่องระบายน้ำ 

 2)  กำจ ัดว ัชพ ืชท ี ่ ข ึ ้ นปกคล ุมปาก ท่อ 
ระบายน้ำทั ้งภายในและภายนอกพื ้นท่ี
สนามบิน 

 ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีได้จัดจ้าง
ผู้รับเหมาให้ดำเนินการตัดหญ้า กำจัดวัชพืช 
และตัดต้นไม้ ภายในพื้นที ่ Air side และ 
Land s ide อย ่างสม ่ำ เสมอ จากการ
ตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 
พบว่า ไม่มีวัชพืชปกคลุมบริเวณปากท่อ
ระบายน้ำ 

ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี
ควรเพิ ่มเติมความถี่ในการตัดหญ้า
และกำจัดวัชพืช 

 
ปากท่อระบายน้ำ 
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ตารางที่ 4.1-1 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

1 .  อ ุ ท ก ว ิ ท ย า 
น้ำผิวดินและใต้ดิน 
(ต่อ) 

3) ขุดลอกตะกอนดินท่ีอยู่ในคูระบายน้ำ  ในช่วง 1 ปีที ่ผ ่านมา ยังไม่มีการขุดลอก
ตะกอนดินในคูระบายน้ำ จากการติดตาม
ตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 
พบว ่า  ค ู ระบายน ้ำย ั งสามารถรองรับ 
และระบายน้ำได้ด ี รวมทั ้งไม่พบปัญหา 
ด้านการระบายน้ำแต่อย่างใด 

หากพบปัญหาด้านการระบายน้ำ 
ควรขุดลอกตะกอนดินในคูระบายน้ำ
ตามท่ีมาตรการกำหนด 

 
คูระบายน้ำ 

 4) เก็บกักน้ำไว้ภายในโครงการกรณีฝนตก
หนัก หลังฝนหยุดตกจึงระบาย 

 มีบ่อกักเก็บน้ำ จำนวน 3 บ่อ อยู ่ใกล้กับ
พื้นที่จอดรถยนต์และบริเวณทางเข้า-ออก 
ท ่ าอากาศยาน สำหร ับรองร ับน ้ ำฝน 
ก่อนระบายสู่ภายนอกพื้นที ่ท่าอากาศยาน
ภายหลังฝนหยุดตก 

ไม่มี 

 
บ่อเก็บน้ำบริเวณทางเข้า-ออกท่าอากาศยาน 

 
บ่อเก็บน้ำบริเวณใกล้กับพ้ืนท่ีจอดรถยนต์ 
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ตารางที่ 4.1-1 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

1 .  อ ุ ท ก ว ิ ท ย า 
น้ำผิวดินและใต้ดิน 
(ต่อ) 

5) ตรวจสอบและซ่อมบำรุงเครื ่องสูบน้ำ
ภายในท่าอากาศยาน 

 การดูแลรักษาและซ่อมบำรุงเครื ่องสูบน้ำ 
เป็นความรับผิดชอบของกองบิน 23 

ท่าอากาศยานนานาชาติอ ุดรธานี
ค ว ร ท ำ ห น ั ง ส ื อ ป ร ะ ส า น ง า น 
แจ ้ ง ให ้กองบ ิ น  23 ซ ่อมบำรุ ง 
เ คร ื ่ อ งส ู บน ้ ำ  และด ู แลร ั กษา 
ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

 
สถานีสูบน้ำ 

 6) ตรวจสอบสาเหตุและแก้ไข หากได้รับ
เร ื ่องร ้องเร ียนปัญหาการระบายน้ำของ 
ท่าอากาศยาน 

 ม ี จ ุ ด ร ั บ เ ร ื ่ อ ง ร ้ อ ง เ ร ี ย น  บ ร ิ เ ว ณ 
จ ุดประชาส ัมพ ันธ ์ของท ่าอากาศยาน  
ซึ่งตั ้งอยู ่บริเวณประตู 3 ของอาคารที่พัก
ผู้โดยสาร จากการตรวจสอบการดำเนินการ
ท ี ่ผ ่านมาในช ่วง 1 ป ีท ี ่ผ ่านมา ไม ่พบ 
การร้องเรียนเกี่ยวกับปัญหาการระบายน้ำ
ของท่าอากาศยาน 

ไม่มี 

 
QR code รับเรื่องร้องเรียน 
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ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ (ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี(ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

2. คุณภาพน้ำผิวดินและการจัดการน้ำเสีย     
2.1 บร ิเวณอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสาร 

1) สร้างคู่มือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพ
ระบบบำบัดน้ำเสีย 

 ม ี เจ ้าหน ้าท ี ่ตรวจสอบการทำงานและ
ประสิทธิภาพของระบบบำบัดน้ำเสีย แต่  
ยังไม่ม ีการจัดทำเป็นคู ่ม ือ ประกอบกับ 
ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำหลังผ่าน
ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารท่ีพักผู้โดยสาร
ในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566  
มีค่า BOD, SS และ TKN ไม่เป็นไปตาม
เกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

จ ั ดทำค ู ่ ม ื อ ต ิ ดต ามตรวจ สอ บ
ประสิทธิภาพระบบบำบัดน้ำเสีย
ตามท่ีมาตรการกำหนด 

- 

 2) ตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสียปีละ 1 ครั้ง  มีการตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัด
น้ำเสีย และบำรุงดูแลรักษาเป็นประจำ 
ทุกสัปดาห์ แต่จากการตรวจสอบ พบว่า  
มีตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสียในปริมาณ
มาก รวมทั้งระบบบำบัดน้ำเสียไม่สามารถ
บำบัดน้ำเส ียให ้ม ีค ่าเป ็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐาน 

ท่าอากาศยานนานาชาติอ ุดรธานี
ควรเร่งปรับปรุงระบบบำบัดน้ำเสีย
และสูบตะกอนออกจากระบบบำบัด
น้ำเสีย เพื่อให้สามารถบำบัดน้ำเสีย
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 

 
ระบบบำบัดน้ำเสีย 
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ (ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี(ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

2.1 บร ิ เวณอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสาร 

3) เพิ ่มตะแกรงดักเศษอาหารที ่เก ิดขึ้น 
จากการทิ้งเศษอาหารของร้านอาหารที่อยู่
ชั้น 2 ของอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

 ปัจจุบันร้านอาหารตั ้งอยู ่บริเวณชั ้นล่าง 
ของอาคารท ี ่ พ ั กผ ู ้ โ ดยสาร  จากการ
ตรวจสอบพบว่า มีการแยกทิ้งเศษอาหาร 
รวมทั้งติดตั้งตะแกรงดักเศษอาหารและถัง
ดักไขมันภายในร้านอาหาร 

ไม่มี 

 
ถังดักไขมัน 

 4) หากถ ังเต ิมอากาศทำงานผ ิดปกติ  
ต้องเร่งแก้ไข 

 มีการเปิดเดินเครื ่องเติมอากาศ 2 เครื ่อง 
สลับกันทำงาน โดยทำงาน 30 นาที และ
หยุดทำงานประมาณ 1-1.5 ชั่วโมง ระหว่าง
เวล า  06 . 00  น . - 2 1 . 0 0  น .  แต ่ จ าก 
ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำ ท้ิง 
หลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พัก
ผู ้โดยสาร ในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม 
พ.ศ.2566 พบว่า มีค่า BOD, SS และ TKN 
ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีเพิ่ม
ร ะ ย ะ เ ว ล า ใ นก า ร เ ต ิ ม อ า ก า ศ 
ในระบบบำบัดน้ำเสีย และควรสูบ 
สิ่งปฏิกูลและตะกอนในระบบบำบัด
น้ำเสีย รวมทั้งตรวจสอบการทำงาน
ของระบบบำบัดน้ำเสีย หากพบว่า
ชำรุด ต้องเร่งดำเนินการแก้ไขทันที 

- 

 5 )  ขอความร ่ วมม ื อผ ู ้ ป ระกอบการ
ร้านอาหารแยกเศษอาหารจากน้ำท้ิง 

 มีการกำหนดให้ผู้ประกอบการร้านอาหาร 
แยกเศษอาหารออกจากน้ำท้ิง 

ไม่มี - 
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ (ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี(ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

2.1 บร ิเวณอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสาร (ต่อ) 

6) เติมคลอรีนก่อนระบายลงสู่รางระบายน้ำ  ไม ่ม ีการเต ิมคลอร ีนในน ้ำท ิ ้งหล ังผ ่าน 
การบำบัดก่อนปล่อยลงสู่รางระบายน้ำ 

ท่าอากาศยานนานาชาติอ ุดรธานี
ควรติดตั ้งระบบเติมคลอรีนในน้ำ
ก่อนระบายลงสู่รางระบายน้ำ 

- 

 7) เพื ่อประสิทธิภาพการกำจัดน้ำทิ ้งของ
ร้านอาหารบริเวณชั้น 2 ของอาคารที ่พัก
ผู้โดยสาร 
(1) เชื่อมระบบน้ำทิ้งเข้ากับระบบถัง SATS 
ของอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
(2) เพิ่มบ่อดักไขมันเพื ่อจัดการน้ำทิ ้งจาก
ร้านอาหาร ทั้งนี้บ่อดังกล่าวจะต้องตักไขมัน
ออกสม ่ำ เสมอและส ูบกากตะกอนทุก  
2 เดือน 

 ปัจจุบันร้านอาหารตั ้งอยู ่บริเวณชั ้นล่าง 
ของอาคารที่พักผู้โดยสาร โดยมีการติดตั้ง
ตะแกรงดักอาหารและถังดักไขมัน ก่อนท่ีจะ
ระบายเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร 
ที ่พ ักผ ู ้ โดยสาร  รวมท ั ้ งม ีการต ักไขมัน 
ออกจากบ่อดักไขมันเป็นประจำทุกเดือน 

ไม่มี 

 
ระบบบำบัดน้ำเสีย 

 
บ่อดักไขมัน 
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ (ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี(ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

2.2 ร้านอาหารใกล้
หอบังคับการบิน 

1) ห้ามร้านอาหารที ่อยู ่ใกล้กับหอบังคับ 
การบินท้ิงอาหารลงสู่คูระบายน้ำ 

 ร ้านอาหารท ี ่อย ู ่ ใกล ้หอบ ังค ับการบิน 
มีการรวบรวมขยะมูลฝอยไว ้ ในถ ังขยะ 
ของร้านอาหาร และจากการตรวจสอบ 
ไม่พบการทิ้งอาหารลงสู่คูระบายน้ำ 

ไม่มี - 

 2) ทำความสะอาดพื้นท่ีร้านอาหารทุกวัน  มีการทำความสะอาดพื ้นที ่ร ้านอาหาร 
ให้สะอาดและมีความเรียบร้อยตลอดท้ังวัน 

ไม่มี - 

 3) นำผลการติดตามตรวจสอบระบบบำบัด 
น ้ ำ เ ส ี ย  เ พ ื ่ อ ป ร ะ เ ม ิ น ค ว า มจ ำ เ ป็ น 
ในการต ิดต ั ้ งระบบบำบ ัดน ้ ำ เส ี ยจาก
ร้านอาหาร 

 จากการตรวจสอบ พบว่า ไม่มีร้านอาหาร
เป ิ ด ให ้ บร ิ ก ารบนช ั ้ น  2  ของอาคาร 
ที่พักผู ้โดยสาร แต่มีร้านอาหารให้บริการ 
บริเวณชั ้นล่างของอาคาร และจากการ
ตรวจสอบ พบว่า มีการติดตั้งถังดักไขมันไว้
บริเวณห้องครัว รวมทั้งมีการระบายน้ำเสีย 
ไปย ั ง ระบบบำบ ั ดน ้ ำ เส ี ยของอาคาร 
ที่พักผู้โดยสาร จึงไม่จำเป็นต้องติดตั้งระบบ
บำบัดน้ำเสียสำหรับร้านอาหารเพิ่มเติม 

ไม่มี 

 
ร้านขายของบริเวณชั้น 2 
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ (ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

3. คุณภาพอากาศ 1) ติดป้ายและประกาศประชาสัมพ ันธ์  
ขอความร่วมมือผู ้เข้ามาใช้บริการภายใน 
ท่าอากาศยานอุดรธานีให้ดับเครื่องยนต์ 

 ม ีการประชาส ัมพ ันธ ์ขอความร ่วมมือ 
ผ ู ้ มา ใช ้บร ิ การภายในท ่ าอากาศยาน  
ให ้ด ับเคร ื ่องยนต ์  ผ ่านต ัวอ ักษรไฟวิ่ ง  
และโทรท ัศน ์สำหร ับประชาส ัมพ ันธ์   
ซึ่งตั ้งอยู ่ในอาคารที ่พักผู ้โดยสาร รวมท้ัง 
ป้ายบริเวณทางเข้าอาคารที ่พักผู ้โดยสาร 
และบริเวณพื้นท่ีจอดรถยนต์ 

ไม่มี 

 
การประชาสัมพันธ์ บริเวณด้านหน้าอาคาร 

 
การประชาสัมพันธ์ บริเวณภายในอาคาร 

 
การประชาสัมพันธ์ บริเวณที่จอดรถยนต์ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
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สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ 
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ (ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

3. คุณภาพอากาศ 
(ต่อ) 

2) ห้ามจอดรถรับ-ส่งในลักษณะของการจอด
ซ้อนคันด้านหน้าอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

 มีเจ ้าหน้าที ่ด ูแลการจราจร ขณะมีการ 
รับ-ส่งผู ้โดยสารบริเวณด้านหน้าอาคาร 
ที ่พ ักผู ้โดยสาร เพื ่อไม่ให้ม ีการจอดรถ 
ซ้อนคัน 

ไม่มี 

 
เจ้าหน้าท่ีดูแลการจราจร 

 3 )  หล ีก เล ี ่ ย งการจอดเคร ื ่ อ งบ ิน  โดย 
ติดเครื่องยนต์บริเวณลานจอดเครื่องบิน 

 เมื่อเครื่องบินพาณิชย์มาส่งผู้โดยสารแล้ว 
จะติดเครื ่องยนต์ เพื ่อรอรับผ ู ้โดยสาร 
เที ่ยวถัดไป ซึ ่งใช ้เวลาไม่เก ิน 30 นาที   
โดยหล ีกเล ี ่ยงการจอดต ิดเคร ื ่องยนต์  
หากจอดไว้เป็นเวลานาน 

ไม่มี 

 
บริเวณลานจอดเครื่องบิน 
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มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

4. เสียง 1) ขณะเครื่องบินขึ้น-ลง ให้ปิดประตูมิดชิด  ประตูอาคารที่พักผู ้โดยสาร ฝั ่งที ่ออกไปยัง
ลานจอดอากาศยาน จะเปิดเฉพาะในช่วงเวลา
ที ่ม ีให้ผ ู ้โดยสารขึ ้นหรือลงจากเครื ่องบิน
เท่าน้ัน 

ไม่มี 

 
ประตูทางเข้า-ออกฝั่งลานจอดอากาศยาน 

 2) ขณะเครื่องบินขึ้น-ลง เจ้าหน้าที่ที่ทำงาน
บริเวณ Air Side ควรใช้เครื่องป้องกันเสียง 

 เจ้าหน้าที่ที่ทำงานบริเวณ Air Side สวมใส่ 
Ear Muff ขณะปฏิบัติงานช่วงที่มีเครื่องบิน
ขึ้น-ลง 

ไม่มี 

 
เจ้าหน้าท่ีท่ีปฏิบัติงานบริเวณ Air Side 
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ตารางที่ 4.1-1 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

4. เสียง (ต่อ) 3) จัดต้ังหน่วยงานประชาสัมพันธ์ เพื่อรองรับ
ข้อร้องเรียน 

 มีจุดรับเรื่องร้องเรียนบริเวณประชาสัมพันธ์
ของท่าอากาศยาน ซึ่งตั้งอยู่บริเวณประตู 3 
ของอาคารท่ีพักผู้โดยสาร รวมท้ังสามารถแจ้ง
เร ื ่องร ้องเร ียนผ่าน QR-code จากการ
ตรวจสอบในช ่วง 1 ป ีท ี ่ผ ่านมา ไม ่พบ 
เรื่องร้องเรียนแต่อย่างใด 

ไม่มี 

 
QR code รับเรื่องร้องเรียน 

 4) การขึ ้น-ลง ให้วนออกทางทิศใต ้ เพื่อ
หลีกเลี่ยงการบินเข้าเขตชุมชนหนาแน่น 

 การนำอากาศยานข ึ ้ น -ลงจะพ ิจารณา 
จากท ิศทางและความเร ็ วลมเป ็ นหลั ก  
จากการตรวจสอบพบว่า ส่วนใหญ่ม ีการ 
นำเครื่องบินขึ ้น-ลง โดยใช้ทางวิ่งหมายเลข 
30 ซึ ่งแนวการขึ ้น-ลงนี ้ อย ู ่ใกล้เคียงกับ 
ค่ายประจักษ์ศิลปาคม โดยไม่ได้อยู่ใกล้เคียง
กับชุมชน 

ไม่มี - 

 5) จ ัดทำเอกสารประชาสัมพันธ์เก ี ่ยวกับ
มาตรการต่างๆ ของท่าอากาศยานอุดรธานี 

 มีการประชาสัมพันธ์กิจกรรมต่างๆ รวมท้ัง 
ผลการตรวจว ัดค ุณภาพส ิ ่ งแวดล ้อมไว้  
ท ี ่ ป ้ า ยประชาส ั มพ ั น ธ ์ ภ าย ในอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสาร 

ไม่มี 

 
ป้ายประชาสัมพันธ์ 
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ตารางที่ 4.1-1 
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ผลการ
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เอกสารอ้างอิง 

5. นิเวศวิทยาทางบก      
5 . 1  ก า ร จ ั ด ก า ร
สิ่งแวดล้อม 

1) ควบคุมหญ้าและว ัชพืชภายในพื ้นท่ี  
สนามหญ้า (Air Side) สูงไม่เกิน 10 ซม. 

 ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีได้จัดจ้าง
ผู้รับเหมาให้ดำเนินการตัดหญ้า วัชพืช และ
ต้นไม้ ทั้งภายในพื้นที่ Air side และ Land 
side อย ่างสม ่ำเสมอ  จากการต ิดตาม
ตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 
พบว่า หญ้าบริเวณข้างทางวิ่ง และทางขับ
ภายในพื้นที ่ Air Side มีความสูงมากกว่า  
10 ซม. 

ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี
ควรเพิ่มความถี่ในการตัดหญ้า และ
กำจัดวัชพืช ในพื้นท่ี Air side 

 
หญ้าบริเวณข้างทางวิ่ง 

 
หญ้าบริเวณข้างทางขับ 

 2) ข ุดลอกค ูระบายน ้ำ เพ ื ่อม ิ ให ้น ้ ำขั ง  
อันจะเป็นสาเหตุให้นกเป็ดน้ำลงมาอาศัย 

 ในช่วง 1 ปีที ่ผ ่านมา ยังไม่มีการขุดลอก
ต ะ ก อ น ใ น ค ู ร ะ บ า ย น ้ ำ ร อ บ พ ื ้ น ท่ี  
ท่าอากาศยาน โดยจากผลการสำรวจสัตว์ป่า
ในเดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบเป็ดแดง 
บริเวณคูระบายน้ำ 

ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
ควรข ุดลอกคูระบายน้ำโดยรอบ 
เพื ่อไม่ให้น้ำข ัง ตามที ่มาตรการ
กำหนด 

 
คูระบายน้ำ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ 
  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได้ 
D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final2\rp04.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
  4-15 

ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ (ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
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ผลการ

ปฏิบัติงาน 
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เอกสารอ้างอิง 

5 . 1  ก า ร จ ั ด ก า ร
สิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

3) ต ้นไม ้ภายในบร ิ เวณท่าอากาศยาน
อุดรธานี ต้องตัดแต่งสูงไม่เก ิน 6 เมตร  
และแผ่กิ่งก้านสาขาไม่เกิน 5 เมตร 

 ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีได้จัดจ้าง
ผู้รับเหมาให้ดำเนินการตัดหญ้า วัชพืช และ
ต้นไม้ ทั้งภายในพื้นที่ Air side และ Land 
side อย่างสม่ำเสมอ เพื ่อไม่ให้มีความสูง
และขนาดกิ่งก้านเกินกว่าท่ีมาตรการกำหนด
จากการตรวจสอบในเด ือนกรกฎาคม  
พ.ศ.2566 ไม่พบตัดไม้ที ่มีขนาดเกินกว่า 
ท่ีมาตรการกำหนด 

ไม่มี 

 
ต้นไม้บริเวณพื้นท่ีจอดรถยนต์ 

 
ต้นไมร้ิมถนนทางเข้า-ออกท่าอากาศยาน 

 4) ควบคุมมิให้หญ้ามีเมล็ดงอกแซมขึ้นมา
เพราะจะกลายเป็นแหล่งอาหารของนก 

 ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีได้จัดจ้าง
ผู้รับเหมาให้ดำเนินการตัดหญ้า วัชพืช และ
ต้นไม้ ทั้งภายในพื้นที่ Air side และ Land 
s ide อย ่างสม ่ำ เสมอ เพ ื ่ อ ไม ่ ให ้ เ ป็น 
แหล่งอาหารของนก 

ไม่มี - 

 5) เก็บเศษหญ้าเมื ่อตัดแล้วเพื ่อป้องกัน 
นกเอาเศษหญ้าไปทำรัง 

 เมื่อผู้รับเหมาตัดหญ้าแล้วเสร็จได้เก็บกวาด 
เศษหญ้าออกจากพื้นท่ีทันที 

ไม่มี - 
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ (ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

5 . 1  ก า ร จ ั ด ก า ร
สิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

6) ภายในท่าอากาศยานอุดรธานีต้องไม่มี
กองขยะกลางแจ้ง 

 ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีได้จัดจ้าง
ผ ู ้ ร ั บ เหมาทำความสะอาด คอยด ูแล 
ทำความสะอาดและรวบรวมขยะจากอาคาร
ที ่พักผู ้โดยสารไปจัดเก็บไว้ที ่โรงพักขยะ 
เพื่อให้เทศบาลนครอุดรธานีมารับไปกำจัด
เป็นประจำทุกวัน จากการตรวจสอบไม่พบ
กองขยะกลางแจ้งภายในพื้นท่ีท่าอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี 

ไม่มี 

 
ผู้รับเหมาทำความสะอาด 

 
ถังขยะภายในอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

 7) ตรวจสอบรังหรือแหล่งวางไข่บริเวณ
อาคารต่างๆ ของท่าอากาศยานอุดรธานี 

 มี ผ ู ้ ด ู แลสนามบ ิน  คอยตรวจสอบรั ง 
และแหล ่งวางไข ่ของนก ภายในพ ื ้น ท่ี  
ท่าอากาศยาน พร้อมกับการตรวจสอบ
สภาพผิวทางวิ ่ง ก่อนที่เครื ่องบินจะมีการ
ขึ้น-ลง 15 นาที 

ไม่มี 

 
รถตรวจสอบทางวิ่ง 
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ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ (ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

5.2 การไล่นก 1) ก ่อนเคร ื ่องบ ินข ึ ้น -ลง ต ้องจ ัดให ้มี
เจ้าหน้าท่ีตรวจสอบสภาพทางวิ่ง 

 ม ีผ ู ้ ด ู แลสนามบ ิน  คอยตรวจสอบรั ง 
และแหล ่งวางไข ่ของนก ภายในพ ื ้น ท่ี  
ท่าอากาศยาน พร้อมกับการตรวจสอบ
สภาพผิวทางวิ ่ง ก่อนที่เครื ่องบินจะมีการ
ขึ้น-ลง 15 นาที 

ไม่มี 

 
รถตรวจสอบทางวิ่ง 

 2) ประสานงานการไล่นกกับกองบิน 23  
อย่างต่อเนื่อง เพื่อศึกษาประชากรนก 

 มีการประสานงานกับกองบิน 23 เพื่อศึกษา
ประชากรนกในเขตพ ื ้นท ี ่ท ี ่ร ับผ ิดชอบ 
อย่างสม่ำเสมอ 

ไม่มี - 

6. การใช้ประโยชน์
ท่ีดิน  

1) เร ่งดำเนินการเจรจากับผู ้ครองที ่ดิน 
ที่มีต้นไม้สูงบริเวณหัวทางวิ่งเพื่อตัดต้นไม้
ออก 

 มีการประสานงานเพื่อขอความร่วมมือจาก 
ผู ้ถ ือครองที ่ดินบริเวณแนวทางวิ ่ง ให้ตัด
ต้นไม้ที ่มีขนาดความสูง ตั ้งแต่ในช่วงการ
พัฒนาท่าอากาศยาน 

ไม่มี  
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ (ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี(ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

6. การใช้ประโยชน์
ท่ีดิน (ต่อ) 

2)  ควบค ุมการใช ้ท ี ่ ด ินให ้ เป ็นไปตาม 
เขตปลอดภ ัย ในการ เด ิ นอากาศ โดย
ประสานงานกับจังหวัด เทศบาลนครอุดร 
รวมทั้งองค์การบริหารส่วนตำบล ที่อยู ่ใน
แนวเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ ได้แก่  
(1) องค์การบริหารส่วนตำบลบ้านจั่น 
( 2 )  องค ์การบร ิหารส ่ วนตำบลหนอง 
ขอนกว้าง 
(3) องค์การบริหารส่วนตำบลบ้านเลื่อม 
(4) องค์การบริหารส่วนตำบลเชียงพิณ 
(5) องค์การบริหารส่วนตำบลเชียงยืน 
(6) องค์การบริหารส่วนตำบลหนองบัว 
(7) องค์การบริหารส่วนตำบลหนองไผ่ 
(8) องค์การบริหารส่วนตำบลหนองหมูม่น 
(9) องค์การบริหารส่วนตำบลสามพร้าว 
(10) องค์การบริหารส่วนตำบลหนองนาดำ 
(11) องค์การบริหารส่วนตำบลโพนงาม 
(12) องค์การบริหารส่วนตำบลโนนสูง 

 ม ีการประสานงาน เร ื ่ อ งการ ใช ้ ท ี ่ ดิ น 
ในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศกับจังหวัด 
เทศบาลนครอ ุดรธาน ี  เทศบาลตำบล  
และองค์การบร ิหารส ่วนตำบลที ่อย ู ่ ใน 
เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ 
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ (ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

6. การใช้ประโยชน์
ท่ีดิน (ต่อ) 

3) ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพื ้นท่ี  
เขตปลอดภ ั ย ในการ เด ิ นอากาศและ
ประชาชนทั่วไปทราบ พร้อมจัดทำเอกสาร
ประกอบ 

 ม ีการต ิดประกาศและประชาส ัมพ ันธ์  
เขตปลอดภ ั ย ในการ เด ิ นอากาศไว ้ ท่ี  
ป ้ า ย ป ร ะ ช า ส ั มพ ั น ธ ์ ภ า ย ใ นอ า ค า ร 
ที่พักผู้โดยสาร รวมทั้งมีการจัดทำเอกสาร
แจ ้งไปย ังสำนักงานกรมโยธาธ ิการและ 
ผังเมืองอุดรธานี เทศบาลนครอุดรธานี 
เทศบาลตำบล องค์การบริหารส่วนตำบล 
เพื่อประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบ 

ไม่มี - 

7. การคมนาคม 1) ติดป้ายสัญญาณจราจรเพิ่มเติม เพื่อให้ 
ผู้นำยานพาหนะเข้ามาจอดบริเวณที่จัดไว้ให้ 

 มีการติดตั ้งป้ายบอกทางไปยังลานจอด
รถยนต์ ในพื้นท่ีลานจอดรถยนต์ 

ไม่มี 

  

 
ป้ายบอกทางไปลานจอดรถยนต์ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ (ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

7. การคมนาคม (ต่อ) 2) ห้ามจอดรถยนต์ทิ ้งไว้บริเวณด้านหน้า
อาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

 ม ี เ จ ้ า ห น ้ า ท ี ่ อ ำ น ว ย ค ว า ม ส ะ ด ว ก  
ด้านการจราจรคอยดูแลไม่ให้มีการจอด
รถยนต์ทิ ้งไว้บริเวณด้านหน้าอาคารที ่พัก
ผู้โดยสาร รวมทั้งมีป้ายเตือนให้จอดรถได้
เฉพาะรับ-ส่งเท่าน้ัน 

ไม่มี 

 
ป้ายเตือนให้จอดรถเฉพาะรับ-ส่ง 

 3) จัดให้มีเจ้าหน้าที ่จ ัดระบบการจราจร 
ก่อนเครื่องบินขึ้น-ลงอย่างน้อย 1 ชั่วโมง 

 มีเจ้าหน้าท่ีดูแลการจราจร ขณะมีการรับ-ส่ง
ผ ู ้ โ ด ย ส า ร บ ร ิ เ วณ ด ้ า น ห น ้ า อ า ค า ร 
ท่ีพักผู้โดยสาร ตลอดเวลาเปิดทำการ 

ไม่มี 

 
เจ้าหน้าท่ีดูแลการจราจร 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ 
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ (ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

7. การคมนาคม (ต่อ) 4) จัดระบบจราจรภายในท่าอากาศยาน 
ให้เหมาะสม 

 ม ี เ จ ้ า ห น ้ า ท ี ่ อ ำ น ว ย ค ว า ม ส ะ ด ว ก 
ด้านการจราจร บริเวณด้านหน้าอาคาร 
ที่พักผู้โดยสาร รวมทั้งมีการติดป้ายจราจร 
แ ล ะ ล ู ก ศ ร แ ส ด ง ท ิ ศท า ง ก า รจ ร าจ ร  
เพื ่ออำนวยความสะดวกแก่ผ ู ้ ใช ้บร ิการ 
อย่างเหมาะสม 

ไม่มี 

 

 
ป้ายจราจร 

 
ลูกศรแสดงทิศทางการจราจร 

   



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ 
  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได้ 
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ (ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

8. การจัดการขยะ 1) ประชาสัมพันธ์ให ้ผ ู ้ เข ้ามาใช ้บร ิการ 
ท่าอากาศยานท้ิงขยะตามท่ีจัดเตรียมไว้ 

 มีการประชาสัมพันธ์ให้ผู ้ใช้บริการทิ้งขยะ 
ลงในถังขยะที ่จ ัดเตรียมไว้ ตามประเภท 
ของขยะ 

ไม่มี 

 
ป้ายประชาสัมพันธ์การท้ิงขยะ 

 2) ส่งเสริมให้มีการคัดแยกขยะออกเป็น 
อย ่างน้อย 2 กลุ ่ม ค ือเศษอาหาร และ 
ขยะท่ีนำกลับมาใช้ใหม่ 

 มีการจ ัดเตร ียมถ ังขยะแยกประเภทไว้  
ในบร ิ เวณต ่างๆ รวมท ั ้ งม ีการต ิดป ้าย
ประชาสัมพันธ ์ให ้ท ิ ้งขยะตามประเภท 
ของขยะแต่ละชนิด 

ไม่มี 

 
ถังขยะแยกประเภท 

 3) ประสานงานกับเทศบาลนครอุดรธานี 
เก็บขยะให้หมดทุกวัน 

 มีการประสานงานให้เทศบาลนครอุดรธานี 
เข ้ามาเก ็บขยะว ันละ 1 คร ั ้ ง  จากการ
ตรวจสอบไม่พบขยะตกค้างภายในโครงการ 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ 
  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได้ 
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ (ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

8. การจัดการขยะ 
(ต่อ) 

4) จัดให้มีที ่รวบรวมขยะขึ ้น 1 แห่ง โดย 
ให ้ม ีความสามารถในการรองร ับขยะได้  
อย่างน้อย 3 วัน 

 มีโรงพักขยะ 1 แห่ง สามารถรองรับขยะ 
ท่ีเกิดขึ้นภายในท่าอากาศยาน ได้นาน 3 วัน 
โ ด ย ม ี ก า ร ป ร ะ ส า น ง า น ใ ห ้ เ ท ศบ าล 
นครอุดรธานี เข้ามาเก็บขยะวันละ 1 ครั้ง  
จากการตรวจสอบไม ่พบขยะตกค ้าง 
ภายในโครงการ 

ไม่มี 

 
โรงพักขยะ 

 5) ทำความสะอาดที่รวบรวมขยะอย่างน้อย 
1 ครั้ง/สัปดาห์ 

 มีเจ้าหน้าที่คอยทำความสะอาดโรงพักขยะ 
ทุกครั้งหลังเทศบาลนครอุดรธานีมาเก็บขน
ขยะออกไป 

ไม่มี - 

9. การใช้น้ำ 1) ประชาสัมพันธ์ให้ใช้น้ำอย่างประหยัด  มีการติดป้ายประชาสัมพันธ ์การใช ้น้ำ 
อย ่ า งประหย ั ดบร ิ เ วณหน ้ าห ้ อ ง น้ ำ 
และห้องสุขา 

ไม่มี 

 
ป้ายประชาสัมพันธ์การประหยัดน้ำ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ 
  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได้ 
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ (ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

9. การใช้น้ำ (ต่อ) 2) ติดป้ายประหยัดน้ำ เช่น บริเวณห้องน้ำ  ม ีการต ิดป ้ ายรณรงค ์ ให ้ประหย ัด น้ ำ 
บริเวณหน้าห้องน้ำและห้องสุขา 

ไม่มี 

 
ป้ายประชาสัมพันธ์การประหยัดน้ำ 

1 0 .  เ ศ ร ษฐ ก ิ จ -
สังคม 

1) ประชาสัมพันธ์โครงการและมีส่วนร่วม
ก ิจกรรมต ่างๆ ภายในจ ังหว ัดอ ุดรธานี  
อย่างสม่ำเสมอ 

 ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีมีการส่ง
เจ้าหน้าท่ีเข้าร่วมกิจกรรมต่างๆ ภายใน
จ ั งหว ัดอย ่ างสม ่ ำ เสมอ  รวมท ั ้ ง ร ่ วม
ประชาสัมพันธ์กิจกรรมต่างๆ ของจังหวัด 

ไม่มี 

 
ป้ายประชาสัมพันธ์การท่องเท่ียว 

ในพื้นท่ีจังหวัดอุดรธานี 

 2) กรณีรับพนักงานหรือลูกจ้าง ควรพิจารณา
จากราษฎรในชุมชนใกล้เคียง 

 ม ีการพ ิจารณาร ับคนในท ้องถ ิ ่ น เป็ น
พนักงาน หรือลูกจ้างภายในท่าอากาศยาน 

ไม่มี - 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  
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4.2 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการการพิจารณารายงานฯ 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู ้ชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี พบว่า ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตามมาตรการ 
ที่กำหนด โดยมีรายละเอียดมาตรการที่มีการปฏิบัติไม่ครบถ้วน และมาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้ ดังนี้  
(ตารางที่ 4.2-1) 

1) มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 

  1.1) รายละเอียดมาตรการ : ให้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่กำหนดไว้
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พบว่า ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด รายละเอียด  
แสดงดังตารางที่ 2.8-1 ดังนั้น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด 

2) มาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้ 

  2.1) รายละเอียดมาตรการ : เมื่อผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมได้แสดงให้เห็นถึง
ปัญหาสิ่งแวดล้อม ต้องดำเนินการปรับปรุงแก้ไขปัญหาดังกล่าวนั้นโดยเร็ว 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผา่นมา ยังไม่มีกิจกรรมใด
ที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 

  2.2) รายละเอียดมาตรการ : หากเกิดเหตุการณ์ใดๆก็ตามที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมและ/หรือมีเรื่องร้องเรียนอันเนื่องมาจากโครงการจะต้องดำเนินการแก้ไขปัญหาที่เกิดขึ้นทันที พร้อม  
แจ้งให้สำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่เก่ียวข้องทราบผลการดำเนินงานดังกล่าว 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผา่นมา ยังไม่มีกิจกรรมใด
ที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 

  2.3) รายละเอียดมาตรการ : หากมีความประสงค์จะขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ
กิจกรรมต่อเน ื ่องอ ื ่นๆ และ/หร ือม ีมาตรการลดผลกระทบสิ ่งแวดล ้อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบ  
คุณภาพสิ ่งแวดล้อมซึ ่งแตกต่างไปจากรายละเอียดในด้านเนื ้อหาของรายงานที ่ได้ให้ความเห็นชอบ ต้องเสนอ
รายละเอียดของการเปลี่ยนแปลงดังกล่าว ให้สำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อมดำเนินการเสนอคณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการให้ความเห็นชอบทางด้านสิ่งแวดล้อมก่อนการดำเนินการเปลี่ยนแปลงทุกครั้ง 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : กรมท่าอากาศยานยังไม่มีความประสงค์จะเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการหรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้ 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ 
  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได้ 
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ตารางที่ 4.2-1 
การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

มติคณะกรรมการผู้ชำนาญการ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปัญหา อุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

1. มาตรการป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่โครงการ 
ต้องยึดถือปฏิบัติดังน้ี 

    

1.1 ให้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ตามที่เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอุดรธานี 

 จากการตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่กำหนดไว้
ในรายงานการประเม ินผลกระทบสิ ่ งแวดล้อม พบว่า  
ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด รายละเอียด
แสดงดังตารางที่ 4.1-1 

ท่าอากาศยานนานาชาติอ ุดรธานี 
ควรปฏิบ ัต ิตามมาตรการป้องกัน 
และแก ้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล ้อม 
อย่างเคร่งครัด 

- 

1.2 ให้บุคคลที ่ 3 (Third Party) เป็นผู ้ดำเนินการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และจะต้องเสนอรายงาน 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม พร้อมทั้งสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการ ให้สำนัก
นโยบายและแผนสิ่งแวดล้อมทราบตามกำหนดเวลาที่เสนอใน
รายงาน พร้อมทั้งสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในรอบปี  
ให้ทราบทุกครั้ง 

 กรมท่าอากาศยาน ได้ว่าจ้างบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ 
คอนซัลแตนท์ จำกัด ให้เป็นผู้ดำเนินการติดตามตรวจสอบ
การปฏิบ ัต ิตามมาตรการป้องก ันและแก ้ไขผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม ตามที่เสนอไว้ในรายงานฯ และจัดทำรายงาน 
ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าว 
เสนอต่อกรมท่าอากาศยาน และสำนักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ตามสัญญา
เลขที ่ งท.24/2566 ลงวันที ่ 9 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2566  
มีระยะเวลาการดำเนินการรวมท้ังสิ้น 365 วัน 

ไม่มี - 

1.3 เมื่อผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมได้แสดงให้
เห็นถึงปัญหาสิ่งแวดล้อม ต้องดำเนินการปรับปรุงแก้ไขปัญหา
ดังกล่าวน้ันโดยเร็ว 

 จากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา ยังไม่มีกิจกรรม
ใดท่ีก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ 
  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได้ 
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ตารางที่ 4.2-1 
การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

มติคณะกรรมการผู้ชำนาญการ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปัญหา อุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอ้างอิง 

1.4 หากเกิดเหตุการณ์ใดๆก็ตามที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
คุณภาพสิ่งแวดล้อมและ/หรือมีเรื ่องร้องเรียนอันเนื ่องมาจาก
โครงการจะต้องดำเนินการแก้ไขปัญหาที่เกิดขึ้นทันที พร้อมแจ้ง
ให้สำนักงานนโยบายและแผนสิ ่งแวดล้อม และหน่วยงาน 
ท่ีเกี่ยวข้องทราบผลการดำเนินงานดังกล่าว 

 จากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา ยังไม่มีกิจกรรม
ใดท่ีก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 

ไม่มี - 

1.5 หากมีความประสงค์จะขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ
กิจกรรมต่อเนื ่องอื ่นๆ และ/หรือมีมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม
ซึ่งแตกต่างไปจากรายละเอียดในด้านเนื้อหาของรายงานที่ได้  
ให้ความเห็นชอบ ต้องเสนอรายละเอียดของการเปลี่ยนแปลง
ดังกล่าว ให้สำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อมดำเนินการ
เ สนอคณะกร รมการผ ู ้ ช ำนาญการ ให ้ ค ว าม เห ็ นชอบ 
ทางด้านสิ่งแวดล้อมก่อนการดำเนินการเปลี่ยนแปลงทุกครั้ง 

 กรมท่าอากาศยานยังไม่มีความประสงค์จะเปลี ่ยนแปลง
รายละเอ ียดโครงการหรือมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีกำหนดไว้ 

ไม่มี - 

 



บทท่ี 5 
การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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บทท่ี 5  
การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 

 

การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประกอบด้วย คุณภาพอากาศ 
ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน การจัดการน้ำเสีย ทรัพยากรสัตว์ป่า และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม มีรายละเอียด 
การดำเนินงานดังต่อไปนี้ (ตารางที่ 5.1-1) 

5.1 คุณภาพอากาศ 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศ โดยเน้นบริเวณที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ
จากกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ ตามที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1) วัตถุประสงค์ 

 1.1) เพื ่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปัจจุบันของคุณภาพอากาศในบริเวณพื้นที ่ที ่อ่อนไหว 
ต่อการได้รับผลกระทบจากโครงการฯ 

 1.2) เพื่อสรุปผลกระทบด้านคุณภาพอากาศที่อาจเกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

 1.3) เพื ่อเสนอแนะมาตรการด้านการจัดการคุณภาพอากาศที ่เหมาะสมและสอดคล้องกับ  
สภาพปัจจุบัน 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
(รูปที่ 5.1-1) 

  1) ลานจอดเคร่ืองบิน 

  2) โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม (ค่ายประจักษ์ศิลปาคม) 

  3) โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา 

 2.2) ดัชนีตรวจวัด : ได้แก่ ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) และ 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัต ิ     ไม่ปฏิบัติ    ปฏิบัติไม่ครบถ้วน     ไม่สามารถประเมินผลได้ 
หมายเหตุ : - ไม่ได้กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไว้ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผ่านมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรึกษา ในการศึกษาครั้งนี้ 
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ตารางที่ 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปัญหาและอุปสรรค ข้อเสนอแนะ 
พารามิเตอร์ สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

1. คุณภาพอากาศ - ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) 
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
(NO2) 
- ก ๊าซคาร ์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) 

จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
1) ลานจอดเครื่องบิน 
2) ค่ายประจักษ์ศิลปาคม 
3) โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา 

3 วันต่อเนื่อง 
ปีละ 2 ครั้ง 

 - ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศแล้ว 
จำนวน 2 ครั้ง ดังนี้ (รายละเอียดแสดงดัง
ข้อ 5.1) 
ครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่ 17-19 มีนาคม พ.ศ.
2566 เพ ื ่ อ เป ็นต ั วแทนการตรวจวัด 
ในช่วงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ 
คร ั ้งท ี ่  2 ระหว่างว ันที ่  30 ม ิถ ุนายน- 
2 กรกฎาคม พ.ศ.2566 เพื ่อเป็นตัวแทน 
การตรวจว ัดในช่วงลมมรส ุมตะว ันตก 
เฉียงใต้ 

ไม่มี - 

2. ระดับเสียง        
-  ร ะ ด ั บ เ ส ี ย ง ใ น
สิ่งแวดล้อม 

- Leq 1 ชั่วโมง 
- Leq 24 ชั่วโมง 
- Ldn 

จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
1) บริเวณลานจอดเครื่องบิน 
2) ค่ายประจักษ์ศิลปาคม 
3) โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา 

3 วันต่อเนื่อง 
ปีละ 2 ครั้ง 

 - ด ำ เ น ิ น ก า ร ต ร ว จ ว ั ด ร ะ ด ั บ เ ส ี ย ง 
ในสิ ่งแวดล้อมแล้ว จำนวน 2 ครั ้ง ดังน้ี 
(รายละเอียดแสดงดังข้อ 5.2) 
ครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่ 17-19 มีนาคม พ.ศ.
2566 
คร ั ้งท ี ่  2 ระหว่างว ันที ่  30 ม ิถ ุนายน- 
3 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัต ิ     ไม่ปฏิบัติ    ปฏิบัติไม่ครบถ้วน     ไม่สามารถประเมินผลได้ 
หมายเหตุ : - ไม่ได้กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไว้ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผ่านมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรึกษา ในการศึกษาครั้งนี้ 
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ตารางที่ 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปัญหาและอุปสรรค ข้อเสนอแนะ 
พารามิเตอร์ สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

2. ระดับเสียง (ต่อ)        
-  ระด ับเส ียงจาก
เครื่องบิน 

- Leq 5 นาที 
- L90 
- Lmax 
- Noise contour (NEF) 

จำนวน 2 สถานี ได้แก่ 
1) บริเวณอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
2) บริเวณใกล้ทางวิ่ง 

3 วันต่อเนื่อง 
ปีละ 2 ครั้ง 

 - ดำเน ินการตรวจว ัดระด ับเส ียงจาก
เคร ื ่ องบ ินแล ้ว  จำนวน 2 คร ั ้ ง  ด ั ง น้ี  
(รายละเอียดแสดงดังข้อ 5.2) 
ครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่ 17-19 มีนาคม พ.ศ.
2566 
คร ั ้งท ี ่  2 ระหว่างว ันที ่  30 ม ิถ ุนายน- 
2 กรกฎาคม พ.ศ.2566 
และดำเนินการประเมินค่า NEF ครั ้งที ่ 1 
ในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2566 และประเมิน
ค ่ า  NEF คร ั ้ งท ี ่  2  ในเด ือนธ ันวาคม  
พ.ศ.2566 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัต ิ     ไม่ปฏิบัติ    ปฏิบัติไม่ครบถ้วน     ไม่สามารถประเมินผลได้ 
หมายเหตุ : - ไม่ได้กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไว้ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผ่านมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรึกษา ในการศึกษาครั้งนี้ 
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ตารางที่ 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปัญหาและอุปสรรค ข้อเสนอแนะ 
พารามิเตอร์ สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

2. ระดับเสียง (ต่อ)        
- ทัศนคติด้านเสียง -  ท ั ศนคต ิ ด ้ า น เ ส ี ย ง จ าก

เครื่องบิน 
- ทัศนคติต่อมลพิษทางเสียง 

จำนวน 12 ชุมชน ได้แก่ 
1) ชุมชนบ้านหนองเตาเหล็ก 
2) ชุมชนนาดี 
3) ชุมชนบ้านช้าง 
4) ชุมชนบ้านโนนยาง 2 
5) ชุมชนบ้านกำจาน 
6) ชุมชนบ้านหนองใหญ่ 
7) ชุมชนพิชัยรักษ์** 
8) ชุมชนโพธ์ิทอง** 
9) หมู่บ้านสินชัยธานี** 
10) ชุมชนดอนอุดม** 
11) ชุมชนศรีเจริญสุข** 
12) ชุมชนหนองขอนกว้าง** 
และพนักงานในท่าอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี 

ปีละ 1 ครั้ง  - ดำเนินการสำรวจทัศนคติด้านเสียงแล้ว 
โดยดำเนินการเมื่อเดือนตุลาคม พ.ศ.2566 
(รายละเอียดแสดงดังข้อ 5.6) 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัต ิ     ไม่ปฏิบัติ    ปฏิบัติไม่ครบถ้วน     ไม่สามารถประเมินผลได้ 
หมายเหตุ : - ไม่ได้กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไว้ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผ่านมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรึกษา ในการศึกษาครั้งนี้ 
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ตารางที่ 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปัญหาและอุปสรรค ข้อเสนอแนะ 
พารามิเตอร์ สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน - pH 
- DO 
- BOD 
- SS 
- TDS 
- Oil & Grease 
- TKN 
- Sulfide 
- NO3-N 
- Total Coliform Bacteria 

จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
1) อ่างเก็บน้ำทางเข้าท่าอากาศ
ยาน 
2 )  ห ้ ว ยหมากแข ้ ง  ตอน ใต้  
ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
3) ห ้วยหมากแข้ง ตอนเหนือ 
ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ปีละ 2 ครั้ง 
ในช่วงฤดูแล้งและ 

ฤดูฝน 

 - ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินแล้ว 
จำนวน 2 ครั้ง ดังน้ี (รายละเอียดแสดงดัง
ข้อ 5.3) 
ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 13 มีนาคม พ.ศ.2566 
เพื่อเป็นตัวแทนการตรวจวัดในช่วงฤดูแล้ง 
ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 
เพื่อเป็นตัวแทนการตรวจวัดในช่วงฤดูฝน 

ไม่มี - 

4. การจัดการน้ำเสีย - pH 
- BOD 
- SS 
- TDS 
- Settleable Solids 
- Sulfide 
- Oil & Grease 
- TKN 
- Total Coliform Bacteria 
- Residual Chlorine 

จำนวน 7 สถานี ได้แก่ 
- บ่อพักน้ำก่อนเข้าระบบบำบัด
น้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร 
จำนวน 3 สถานี 
- บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัด
น้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร 
จำนวน 3 สถานี 
- บ่อพักน้ำก ่อนระบายออกสู่
สาธารณะ 

ปีละ 2 ครั้ง  - ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน้ำเสียแล้ว 
จำนวน 2 ครั้ง ดังนี้ (รายละเอียดแสดงดัง
ข้อ 5.4) 
ครั ้งที ่ 1 เมื ่อวันที ่ 13 และ 17 มีนาคม  
พ.ศ.2566 
ครั้งท่ี 2 เมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัต ิ     ไม่ปฏิบัติ    ปฏิบัติไม่ครบถ้วน     ไม่สามารถประเมินผลได้ 
หมายเหตุ : - ไม่ได้กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไว้ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผ่านมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรึกษา ในการศึกษาครั้งนี้ 
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ตารางที่ 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปัญหาและอุปสรรค ข้อเสนอแนะ 
พารามิเตอร์ สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

5. ทรัพยากรสัตว์ป่า - ชนิด ความชุกชุม พฤติกรรม 
ห ร ื อ น ิ เ ว ศ ว ิ ท ย า  แ ล ะ
สถานภาพของนก และสัตว์ท่ี
เป็นอันตรายในการทำการบิน  
- สถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก 
โดยระบุเวลา ความสูง ขณะทำ
การบิน สภาพอากาศ และ
ชนิดของนก 

-  ท ่ าอากาศยานนาน าช าติ
อุดรธานี 
- แหล่งน้ำโดยรอบท่าอากาศยาน 

ปีละ 2 ครั้ง  - ดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่าแล้ว 
จำนวน 2 ครั้ง ดังนี้ (รายละเอียดแสดงดัง
ข้อ 5.5) 
ครั้งท่ี 1 เมื่อวันท่ี 10 เมษายน พ.ศ.2566 
ครั้งท่ี 2 เมื่อวันท่ี 17 สิงหาคม พ.ศ.2566 

ไม่มี - 

6. สภาพเศรษฐกิจ-
สังคม 

- การเปลี่ยนแปลงสภาพทาง
สังคมเม่ือมีโครงการ 
- ผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต
และความเป็นอยู่ 
- ระดับความรู ้สึกต่อการถูก
รบกวนโดยเสียง 
- โอกาสในการสร้างงาน 
-  ก า ร เ จ ร ิ ญ เ ต ิ บ โ ต ท า ง
เศรษฐกิจของชุมชน 
- ทัศนคติต่อโครงการ 
- ข้อมูลอื่นๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 

จำนวน 12 ชุมชน ได้แก่ 
1) ชุมชนบ้านหนองเตาเหล็ก 
2) ชุมชนนาดี 
3) ชุมชนบ้านช้าง 
4) ชุมชนบ้านโนนยาง 2 
5) ชุมชนบ้านกำจาน 
6) ชุมชนบ้านหนองใหญ่ 
7) ชุมชนพิชัยรักษ์** 
8) ชุมชนโพธ์ิทอง** 
9) หมู่บ้านสินชัยธานี** 
10) ชุมชนดอนอุดม** 
11) ชุมชนศรีเจริญสุข** 
12) ชุมชนหนองขอนกว้าง** 
และพนักงานในท่าอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี 

ปีละ 1 ครั้ง  - ดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม
แล้ว โดยดำเนินการเมื่อเดือนตุลาคม พ.ศ.
2566 (รายละเอียดแสดงดังข้อ 5.6) 

ไม่มี - 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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รูปที่ 5.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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 2.3) วิธีการตรวจวัดคุณภาพอากาศ : จะดำเนินการวิเคราะห์และเก็บตัวอย่าง ตามวิธีมาตรฐาน
ของ  Methods of Air Sampling and Analysis : 3rd Edition, AWMA, ACS, AICHE, APWA ASME, AOAC, HPS 
และ ISA ดังสรุปได้ดังนี้ 

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

1. TSP (24 ชม.) High-Volume Air Sampler Gravimetric US.EPA. 
2. NO2 (1 ชม.) NO2-Analyzer Chemiluminescence US.EPA 
3. CO (1 ชม.) CO-Analyzer Non-Dispersive Infrared 

Detection 
US.EPA. 

  นอกจากนี้ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาและรวบรวมข้อมูลทางด้านอุตุนิยมวิทยา  
ในคาบ 30 ปี (พ.ศ.2536-2565) และเพิ่มเติมจนถึงปีปัจจุบัน (หากม)ี เช่น ทิศทางและความเร็วลม อุณหภูมิ ความชื้น
สัมพัทธ์ และข้อมูลอุตุนิยมวิทยาพื้นฐานอ่ืน ๆ ที่จำเป็นจากสถานีตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาที่อยู่ใกล้เคียงกับพื้นที่โครงการ 
ได้แก่ สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดอุดรธานี รวมถึงข้อมูลอุตุนิยมวิทยา ซึ่งท่าอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานีได้เก็บสถิติบันทึกไว้ (หากมี) 

 2.4) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศเป็นเวลา 3 วันต่อเนื ่องกัน  
ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดยพิจารณาช่วงเวลาในการตรวจวัดให้สอดคล้องกับลมมรสุม ได้แก่ ลมมรสุม
ตะวันออกเฉียงเหนือและลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ รวมจำนวน 2 คร้ัง ดังนี้ (ภาพที่ 5.1-1) 

  ครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่ 17-19 มีนาคม พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทนการตรวจวัดในช่วงลมมรสุม
ตะวันออกเฉียงเหนือ 

  ครั้งที่ 2 ระหว่างวันที่ 30 มิถุนายน – 2 กรกฎาคม พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทนการตรวจวัด
ในช่วงลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต ้

 2.5) การประเมินผลการศึกษา : นำข้อมูลคุณภาพอากาศที่ได้จากการตรวจวัดและวิเคราะห์  
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ 

  2.5.1) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 

  2.5.2) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 

  2.5.3) มาตรฐานค่าไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ. 2552 

  รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการศึกษาที่ผ่านมาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ลานจอดเครื่องบิน 

  
โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศลิปาคม (ค่ายประจักษ์ศิลปาคม) 

  
โรงเรียนอดุรพิชัยรักษ์พิทยา 

คร้ังที่ 1 ระหว่างวันที่ 17-19 มีนาคม พ.ศ.2566 (ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ) 

  
ลานจอดเครื่องบิน 

คร้ังที่ 2 ระหว่างวันที่ 30 มิถุนายน – 2 กรกฎาคม พ.ศ.2566 (ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้) 

ภาพที่ 5.1-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศลิปาคม (ค่ายประจักษ์ศิลปาคม) 

  
โรงเรียนอดุรพิชัยรักษ์พิทยา 

คร้ังที่ 2 ระหว่างวันที่ 30 มิถุนายน – 2 กรกฎาคม พ.ศ.2566 (ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้) (ต่อ) 

ภาพที่ 5.1-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

 2.6) สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

  2.6.1) สรุปผลกระทบที ่ม ีต ่อคุณภาพอากาศในสภาพการณ์ปัจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการฯ ตามที่กำหนดไว้ในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

  2.6.2) จัดเตรียมข้อเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไข /ลดผลกระทบ  
และแผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือให้สอดคล้องกับสภาพการณ์ที่เกิดขึ้นจริง 

  2.6.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศที ่เหมาะสมกับสภาพปัจจุบัน  
และผลกระทบที่ได้มีการคาดการณ์ไว้ในสภาพอนาคต 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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3) ผลการศึกษา 

 3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยาน
อุดรธานี พบว่า มีการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการ จำนวน 3 สถานี ได้แก่ (1) ใกล้ลานจอด
เครื่องบิน (2) โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา และ (3) ค่ายประจักษ์ศิลปาคม โดยดำเนินการตรวจวัดฝุ่นละอองรวม 
(TSP) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) และก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ระหว่างวันที่ 21-23 กันยายน พ.ศ.2543 
พบว่า ทุกสถานีตรวจวัดมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 

  สำหรับผลการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยใช้แบบจำลอง  
ทางคณิตศาสตร์ ISC3 ของ US.EPA พบว่า หากมีจำนวนเที่ยวบิน 10 เที่ยวบิน/วัน พื้นที่อ่อนไหวโดยรอบโครงการ  
ซึ่งประกอบด้วย โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม และอาคารที่พักผู้โดยสาร จะได้รับ
ปริมาณมลสารต่างๆ เพิ ่มมากขึ ้น โดยพบว่า บริเวณที่จะได้รับความเข้มข้นของมลสารต่างๆ สูงที ่สุด ได้แก่  
บริเวณโรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม โดยคาดว่าจะมีปริมาณความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เท่ากับ 
61.15 มคก./ลบ.ม. และมีความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนอมอกไซด์ เท่ากับ 148.89 มคก./ลบ.ม. อย่างไรก็ตาม  
ปริมาณมลสารที่ได้รับนี้ยังมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 

 3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปีงบประมาณ 
2564 ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท์ จำกัด  ซึ ่งได้ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณลานจอด
เครื่องบิน โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา และค่ายประจักษ์ศิลปาคม ในเดือนพฤษภาคมและกันยายน พ.ศ.2564  
พบว่า มีค่าปริมาณฝุ ่นละอองรวม ความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และมีค่าความเข้มข้นของก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปีงบประมาณ 
2565 ของบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณลานจอด
เครื่องบิน โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา และค่ายประจักษ์ศิลปาคม ในเดือนมีนาคมและกันยายน พ.ศ.2565 พบว่า  
ปริมาณฝุ่นละอองรวม ความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และมีค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์
ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 

 3.3) ผลการดำเนินการปัจจุบัน 

  3.3.1) ผลการทบทวนสถิติภูมิอากาศ  

   จากการทบทวนสถิติภูมิอากาศคาบ 30 ปี (ปี พ.ศ.2536-2565) ของสถานีตรวจวัด
อุตุนิยมวิทยาที่อยู่ใกล้เคียงกับพื้นที่โครงการ ได้แก่ สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดอุดรธานี มีรายละเอียด
ดังนี้ (ตารางที่ 5.1-2) 

   สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดอุดรธานี : มีปริมาณฝนรวมตลอดทั้งปี
เท่ากับ 1,452.3 มิลลิเมตร เดือนที่มีปริมาณฝนมากที่สุด คือ เดือนสิงหาคม ซึ่งมีวันที่ฝนตก 22.0 วัน โดยมีความเร็ว
ลมเฉลี ่ยตลอดปีเท่ากับ 1.9 น๊อต โดยช่วงเดือนมกราคมถึงเดือนเมษายนและเดือนกันยายนถึงเดือนธันวาคม 
ได้รับอิทธิพลจากลมที ่พัดมาจากทิศตะวันออก ซึ ่งมีความเร็วลมเฉลี่ยระหว่าง 1.7-2.0 น๊อต และในช่วงเดือน
พฤษภาคมถึงเดือนสิงหาคม ได้ร ับอิทธิพลจากลมที ่พัดมาจากทิศใต้และทิศตะวันตก ซึ ่งมีความเร็วลมเฉลี่ย  
ระหว่าง 2.0-2.1 น๊อต 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.1-2 
สถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ปี (พ.ศ.2536-2565) จากสถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดอุดรธานี 

 
ท่ีมา : กรมอุตุนิยมวิทยา, พ.ศ. 2566 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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  3.3.2) ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 

   ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 มีรายละเอียด
ดังนี้ (ตารางที่ 5.1-3 และรูปที่ 5.1-2 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ค-1) 

ตารางที่ 5.1-3 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ปริมาณฝุ่นละออง
รวม (TSP) 
(มก./ลบ.ม.) 

ความเข้มข้นสูงสุด 
ในเวลา 1 ชั่วโมง 
ของก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ (NO2) 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้นสูงสุด 
ในเวลา 1 ชั่วโมง  
ของก๊าซคาร์บอน 
มอนอกไซด์ (CO) 
(ส่วนในล้านส่วน) 

1. ลานจอดเครื่องบิน 

ครั้งที่ 1 

17-18 มี.ค. 66 0.267 0.0112 0.81 
18-19 มี.ค. 66 0.211 0.0137 0.79 
19-20 มี.ค. 66 0.271 0.0136 0.80 

ค่าเฉลี่ย 0.250 0.0137* 0.81* 

ครั้งที่ 2 

30 มิ.ย.-1 ก.ค. 66 0.119 0.0095 0.58 
1-2 ก.ค. 66 0.102 0.0093 0.55 
2-3 ก.ค. 66 0.113 0.0092 0.59 

ค่าเฉลี่ย 0.111 0.0095* 0.59* 

2. โรงพยาบาลค่าย
ประจักษ์ศิลปาคม 
(ค่ายประจักษ์ศิลปา
คม) 

ครั้งที่ 1 

17-18 มี.ค. 66 0.320 0.0133 0.84 
18-19 มี.ค. 66 0.326 0.0127 0.83 
19-20 มี.ค. 66 0.318 0.0134 0.83 

ค่าเฉลี่ย 0.321 0.0134* 0.84* 

ครั้งที่ 2 

30 มิ.ย.-1 ก.ค. 66 0.096 0.0086 0.52 
1-2 ก.ค. 66 0.088 0.0085 0.56 
2-3 ก.ค. 66 0.096 0.0089 0.53 

ค่าเฉลี่ย 0.093 0.0089* 0.56* 

3. โรงเรียนอุดรพิชัย
รักษ์พิทยา 

ครั้งที่ 1 

17-18 มี.ค. 66 0.279 0.0110 0.80 
18-19 มี.ค. 66 0.229 0.0142 0.81 
19-20 มี.ค. 66 0.268 0.0120 0.81 

ค่าเฉลี่ย 0.259 0.0142* 0.81* 

ครั้งที่ 2 

30 มิ.ย.-1 ก.ค. 66 0.073 0.0091 0.53 
1-2 ก.ค. 66 0.085 0.0087 0.58 
2-3 ก.ค. 66 0.080 0.0088 0.55 

ค่าเฉลี่ย 0.079 0.0091* 0.58* 
มาตรฐาน 0.3301 0.17002 30.003 

หมายเหตุ : 1 มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
 2 มาตรฐานค่าไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ. 2552 
 3 มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่10 พ.ศ. 2538 
 * ใช้ค่าสูงสุด  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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   ครั้งที่ 1 ดำเนินการตรวจวัดระหว่างวันที่ 17-19 มีนาคม พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทน
การตรวจวัดในช่วงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวัด จำนวน 3 สถานี พบว่า ทุกสถานีตรวจวัด 
มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด โดยมีรายละเอียดแยกรายสถานี ดังนี้ 

   ลานจอดเครื ่องบิน : ปริมาณฝุ ่นละอองรวม (TSP) มีค่าระหว่าง 0.211-0.271  
มก./ลบ.ม. คิดเป็นค่าเฉลี่ย 0.250 มก./ลบ.ม. ความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
มีค่าระหว่าง 0.0112-0.0137 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นค่าสูงสุด 0.0137 ส่วนในล้านส่วน ความเข้มข้นสูงสุดในเวลา  
1 ชั่วโมง ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) มีค่าระหว่าง 0.79-0.81 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นค่าสูงสุด 0.81 ส่วน 
ในล้านส่วน โดยคุณภาพอากาศมีค่า TSP, NO2 และ CO เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

   โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม (ค่ายประจักษ์ศิลปาคม) : ปริมาณฝุ่นละอองรวม 
(TSP) ระหว่าง 0.318-0.326 มก./ลบ.ม. คิดเป็นค่าเฉลี ่ย 0.321 มก./ลบ.ม. ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา  
1 ชั่วโมงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) มีค่าระหว่าง 0.0127-0.0134 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นค่าสูงสุด 0.0134 
ส่วนในล้านส่วน ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  (CO) มีค่าระหว่าง 0.83-0.84 
ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นค่าสูงสุด 0.84 ส่วนในล้านส่วน โดยคุณภาพอากาศมีค่า TSP, NO2 และ CO เป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานกำหนด 

   โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา : ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) ระหว่าง 0.229-0.279  
มก./ลบ.ม. คิดเป็นค่าเฉลี่ย 0.259 มก./ลบ.ม. ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  
(NO2) มีค่าระหว่าง 0.0110-0.0142 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นค่าสูงสุด 0.0120 ส่วนในล้านส่วน ค่าความเข้มขน้สูงสุด
ในเวลา 1 ชั่วโมง ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าระหว่าง 0.80-0.81 ส่วนในล้านส่วน (CO) คิดเป็นค่าสูงสุด 0.81 
ส่วนในล้านส่วน โดยคุณภาพอากาศมีค่า TSP, NO2 และ CO เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

   ครั้งที่ 2 ดำเนินการตรวจวัดระหว่างวันที่ 30 มิถุนายน – 2 กรกฎาคม พ.ศ.2566  
เพื่อเป็นตัวแทนการตรวจวัดในช่วงลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ จำนวน 3 สถานี 
พบว่า ทุกสถานีตรวจวัดมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด โดยมีรายละเอียดแยกรายสถานี ดังนี้ 

   ลานจอดเครื ่องบิน : ปริมาณฝุ ่นละอองรวม (TSP) มีค่าระหว่าง 0.102-0.119  
มก./ลบ.ม. คิดเป็นค่าเฉลี่ย 0.111 มก./ลบ.ม. ความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
มีค่าระหว่าง 0.0092-0.0095 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นค่าสูงสุด 0.0095 ส่วนในล้านส่วน ความเข้มข้นสูงสุดในเวลา  
1 ชั่วโมง ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) มีค่าระหว่าง 0.55-0.59 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นค่าสูงสุด 0.59 ส่วน 
ในล้านส่วน โดยคุณภาพอากาศมีค่า TSP, NO2 และ CO เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

   โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม (ค่ายประจักษ์ศิลปาคม) : ปริมาณฝุ่นละอองรวม 
(TSP) ระหว่าง 0.088-0.096 มก./ลบ.ม. คิดเป ็นค่าเฉลี ่ย 0.093 มก./ลบ.ม. ค่าความเข้มข้นสูงส ุดในเวลา  
1 ชั่วโมงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) มีค่าระหว่าง 0.0085-0.0089 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นค่าสูงสุด 0.0089 
ส่วนในล้านส่วน ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  (CO) มีค่าระหว่าง 0.52-0.56 
ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นค่าสูงสุด 0.56 ส่วนในล้านส่วน โดยคุณภาพอากาศมีค่า TSP, NO2 และ CO เป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานกำหนด 

   โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา : ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) ระหว่าง 0.073-0.085  
มก./ลบ.ม. คิดเป็นค่าเฉลี่ย 0.079 มก./ลบ.ม. ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  
(NO2) มีค่าระหว่าง 0.0087-0.0091 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นค่าสูงสุด 0.0091 ส่วนในล้านส่วน ค่าความเข้มข้นสูงสุด
ในเวลา 1 ชั่วโมง ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าระหว่าง 0.53-0.58 ส่วนในล้านส่วน (CO) คิดเป็นค่าสูงสุด 0.58 
ส่วนในล้านส่วน โดยคุณภาพอากาศมีค่า TSP, NO2 และ CO เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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รูปที่ 5.1-2 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
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ลานจอดเครื่องบิน โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา

มก
./ล

บ.
ม.

 (m
g/

m
3)

ปริมาณฝุ่นละอองรวมในบรรยากาศ (TSP)

ครั้งท่ี 1 (วันท่ี 17-19 มีนาคม พ.ศ.2566) ครั้งท่ี 2 (วันที่ 30 มิถุนายน-2 กรกฎาคม พ.ศ.2566)

Std. ≤0.33 มก./ลบ.
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ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)

ครั้งท่ี 1 (วันท่ี 17-19 มีนาคม พ.ศ.2566) ครั้งท่ี 2 (วันที่ 30 มิถุนายน-2 กรกฎาคม พ.ศ.2566)

Std. ≤0.17 ppm
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ลานจอดเครื่องบิน โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา

ส่ว
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นล
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ส่ว
น 

(p
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)

ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)

ครั้งท่ี 1 (วันท่ี 17-19 มีนาคม พ.ศ.2566) ครั้งท่ี 2 (วันที่ 30 มิถุนายน-2 กรกฎาคม พ.ศ.2566)

Std. ≤30 ppm



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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4) การเปรียบเทียบผล 

 การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในครั้งนี้ (มีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566) 
กับผลการติดตามตรวจสอบในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กันยายน พ.ศ.2543) และผลการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา (เมษายน พ.ศ.2561, เมษายน พ.ศ.2562, กันยายน พ.ศ.2562, พฤษภาคม พ.ศ.2563, 
สิงหาคม พ.ศ.2563, พฤษภาคม พ.ศ.2564, กันยายน พ.ศ.2564, มีนาคม พ.ศ.2565 และกันยายน พ.ศ.2565)  
มีรายละเอียดแยกรายสถานีในแต่ละช่วงฤดูกาล ดังนี้ (ตารางที่ 5.1-4 และรูปที่ 5.1-3) 

 ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ : ผลการเปรียบเทียบคุณภาพอากาศในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2566  
กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา (เมษายน พ.ศ.2561, เมษายน พ.ศ.2562, พฤษภาคม พ.ศ.2563, 
พฤษภาคม พ.ศ.2564 และมีนาคม พ.ศ.2565) มีรายละเอียดการเปรียบเทียบในแต่ละสถานี ดังนี้ 

 ลานจอดเครื่องบิน : ผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 มีค่าปริมาณฝุ่นละอองรวม และ 
ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั ่วโมง เพิ ่มขึ ้นจากผลการตรวจวัดในระยะที ่ผ่านมา  
ส่วนค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่า เพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม 
พ.ศ.2565 แต่มีค่าใกล้เคียงกับผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา โดยยังมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 

 โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม (ค่ายประจักษ์ศิลปาคม) : ผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม  
พ.ศ.2566 ปริมาณฝุ ่นละอองรวมมีค่าเพิ ่มขึ ้นจากผลการตรวจวัดในระยะที ่ผ่านมา ส่วนค่าความเข้มข้นของ  
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง และค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง  
มีค่าเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 แต่มีค่าใกล้เคียงกับผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา  
โดยยังมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 

 โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา : ผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 ค่าปริมาณฝุ่นละอองรวม 
มีค ่าเพ ิ ่มข ึ ้นจากผลการตรวจว ัดในระยะที ่ผ ่านมา ส ่วนค่าความเข ้มข ้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์   
ในเวลา 1 ชั่วโมง และค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัด  
ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 แตม่ีค่าใกล้เคียงกับผลการตรวจวัดในระยะที่ผา่นมา โดยยังมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 

 ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ : ผลการเปรียบเทียบคุณภาพอากาศในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2566  
กับผลการศึกษาขณะทำการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กันยายน พ.ศ.2543) และผลการติดตามตรวจสอบ 
ในระยะที ่ผ่านมา (กันยายน พ.ศ.2562, สิงหาคม พ.ศ.2563, กันยายน พ.ศ.2564 และกันยายน พ.ศ.2565)  
มีรายละเอียดการเปรียบเทียบในแต่ละสถานีดังนี้ 

 ลานจอดเคร่ืองบิน : ผลการตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 มีค่าปริมาณฝุ่นละอองรวมเพิ่มขึ้น
จากผลการศึกษาขณะทำการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา และค่าความเขม้ข้น
ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าใกล้เคียงกับผลการตรวจวัดในเดือนกันยายน พ.ศ.2562 และ
กันยายน พ.ศ.2565 แต่เพิ่มขึ้นจากผลการศึกษาขณะทำการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  ส่วนค่าความเข้มข้น 
ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั ่วโมง มีค่าใกล้เคียงกับผลการศึกษาขณะทำการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและผลการตรวจวัดในเดือนกันยายน พ.ศ.2562 และกันยายน พ.ศ.2565 

 โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม (ค่ายประจักษ์ศิลปาคม) : ผลการตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2566 มีค่าปริมาณฝุ่นละอองรวมเพิ่มขึ้นจากผลการศึกษาขณะทำการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมและ  
ผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา ส่วนค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง และค่าความ
เข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าใกล้เคียงกับผลการศึกษาขณะทำการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและผลการตรวจวัดในเดือนสิงหาคม พ.ศ.563 และกันยายน พ.ศ.2565  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final2\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
  5-17 

ตารางที่ 5.1-4 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 

ปริมาณฝุ่นละอองรวม 
(TSP) 

(มก./ลบ.ม.) 

ความเข้มข้นสูงสุด 
ในเวลา 1 ชั่วโมงของ

ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ (NO2) 
(ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้นสูงสุด 
ในเวลา 1 ชั่วโมง  
ของก๊าซคาร์บอน 
มอนอกไซด์ (CO) 
(ส่วนในล้านส่วน) 

1. ลานจอดเครื่องบิน ก.ย.431 0.066 0.0064 0.47 
เม.ย.612 0.071 0.0175 0.80 
เม.ย.622 0.058 0.1074 0.90 
ก.ย.622 0.010 0.0106 0.50 
พ.ค.632 0.032 0.0064 0.001 
ส.ค.632 0.019 0.0064 0.80 
พ.ค.642 0.026 0.0085 0.80 
ก.ย.642 0.025 0.0159 0.001 
มี.ค.65 0.107 0.0097 0.64 
ก.ย.65 0.083 0.0095 0.49 
มี.ค.66 0.250 0.0137 0.81 
ก.ค.66 0.111 0.0095 0.59 

2 .  โ ร ง พ ย า บ า ล ค ่ า ย
ป ร ะ จ ั ก ษ ์ ศ ิ ล ป า ค ม  
(ค่ายประจักษ์ศิลปาคม) 

ก.ย.431 0.073 0.0080 0.52 
เม.ย.612 0.086 0.0287 0.40 
เม.ย.622 0.082 0.0250 1.50 
ก.ย.622 0.013 0.0074 2.8 
พ.ค.632 0.044 0.0133 0.001 
ส.ค.632 0.045 0.0106 0.70 
พ.ค.642 0.029 0.0138 0.70 
ก.ย.642 0.019 0.0159 0.001 
มี.ค.65 0.138 0.0114 0.64 
ก.ย.65 0.083 0.0093 0.46 
มี.ค.66 0.321 0.0134 0.84 
ก.ค.66 0.093 0.0089 0.56 

3. โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์
พิทยา 

ก.ย.431 0.078 0.0090 0.80 
เม.ย.612 0.091 0.0133 0.70 
เม.ย.622 0.086 0.0133 1.90 
ก.ย.622 0.014 0.0064 0.50 
พ.ค.632 0.039 0.0144 0.001 
ส.ค.632 0.024 0.0133 0.80 
พ.ค.642 0.023 0.0144 0.90 
ก.ย.642 0.022 0.0106 0.001 
มี.ค.65 0.074 0.0102 0.69 
ก.ย.65 0.088 0.0093 0.44 
มี.ค.66 0.259 0.0142 0.81 
ก.ค.66 0.080 0.0091 0.58 

มาตรฐาน 0.33A 0.17B 30C 
ท่ีมา :   1 รายงานฉบับสมบูรณ ์การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม โครงการพฒันาท่าอากาศยานนานาชาติอดุรธานี, พฤษภาคม พ.ศ.2544 
 2 รายงานฉบับสมบูรณ ์เล่มที่ 2 (Final Report2) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี โครงการจ้างที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม

มาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอ้มท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ขอนแก่น  อุบลราชธานี นครพนม เลย รอ้ยเอด็ 
บุรีรัมย์ และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 

หมายเหตุ : A มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
 B มาตรฐานค่าไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ. 2552 
 C มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่10 พ.ศ. 2538 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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รูปที่ 5.1-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  
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ปริมาณฝุ่นละอองรวมในบรรยากาศ (TSP)
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TSP ไม่เกิน 0.33 มก./ลบ.ม.
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ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)

ลานจอดเครื่องบิน โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา

NO2 ไม่เกิน 0.17 ppm
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ลานจอดเครื่องบิน โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา

CO ไม่เกิน 30 ppm
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 โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา : ผลการตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 มีค่าปริมาณฝุ่นละออง
รวมใกล้เคียงกับผลการศึกษาขณะทำการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมและผลการตรวจวัดในเดือนกันยายน  
พ.ศ.2565 เพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในเดือนกันยายน พ.ศ.2562, สิงหาคม พ.ศ.2563 และกันยายน พ.ศ.2564  
ส่วนความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าใกล้เคียงกับผลการศึกษาขณะทำการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและผลการตรวจวัดในเดือนกันยายน พ.ศ.2565 แต่ลดลงจากผลการตรวจวัดในเดือนสิงหาคม 
พ.ศ.2563 และกันยายน พ.ศ.2564 สำหรับค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าลดลง
จากผลการศึกษาในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและผลการตรวจวัดในเดือนสิงหาคม พ.ศ.
2563 แต่มีค่าใกล้เคียงกับผลการตรวจวัดในเดือนกันยายน พ.ศ.2562 และกันยายน พ.ศ.2565 

5) สรุปผลการศึกษา 

 จากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 พบว่า ทุกสถานีตรวจวัด 
มีค่า TSP, NO2 และ CO เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด เมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดที่ผ่านมา พบว่า  
ทุกสถานีมีค่าปริมาณฝุ่นละอองรวมใกล้เคียงหรือเพิ่มขึ้นจากผลการศึกษาขณะจัดทำรายงานประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา โดยยังคงมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนดไว้ไม่เกิน 0.33 
มก./ลบ.ม. ส่วนค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั ่วโมง และค่าความเข้มข้นของก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง ส่วนใหญ่มีค่าเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 และ 
มีค่าใกล้เคียงกับผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา โดยยังคงเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนดค่าความเข้มข้นในเวลา 
1 ชั่วโมง ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ไว้ไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน และความเข้มข้นในเวลา 1 ชั่วโมงของก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ ไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน 

 เมื่อพิจารณาจากสถิติจำนวนเที่ยวบินในระยะที่ผ่านมา (พ.ศ.2564-2566) พบว่า จำนวนเที่ยวบิน 
ในปี พ.ศ.2566 มีจำนวนเที่ยวบินเพิ่มขึ้นจากจำนวนเที่ยวบินในปี พ.ศ.2564-2565 ซึ่งสอดคล้องกับผลการตรวจวัด
คุณภาพอากาศ ระหว่างปี พ.ศ.2564-2566 ที่พบว่ามีค่าเพิ่มสูงขึ้นเช่นกัน ประกอบกับในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566  
พบสถานการณ์การแพร่กระจายของปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็กไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) จากปัญหาไฟป่า  
และปัญหาหมอกควันข้ามแดนมีความรุนแรงเพิ่มขึ้นจากปี พ.ศ.2565 ที่ผ่านมา จึงสรุปได้ว่า การที่มีค่าปริมาณ 
ฝุ่นละอองรวมเพิ่มสูงขึ ้นในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 นั้น เป็นผลมาจากสถานการณ์การฟุ้งกระจายของปริมาณ  
ฝุ่นละอองขนาดเล็กไม่เกิน 2.5 ไมครอน และมีค่าลดลงดังผลการตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 ที่ผ่านมา  
ดังนั้น กิจกรรมการดำเนินงานของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี จึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบด้านคุณภาพต่อชุมชน  
ในบริเวณใกล้เคียง  
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5.2 ระดับเสียง 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง โดยเน้นบริเวณที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบจากกิจกรรมต่างๆ 
ของโครงการ ตามที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  และข้อเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงาน 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา 

1) วัตถุประสงค์ 

 1.1) เพ ื ่อต ิดตามตรวจสอบสถานภาพปัจจุบ ันของระดับเส ียงในบริ เวณพื ้นที ่ท ี ่อ ่อนไหว 
ต่อการได้รับผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการฯ 

 1.2) เพื่อสรุปผลกระทบด้านระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการฯ 

 1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการด้านการจัดการระดับเสียงที่เหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพปัจจุบัน 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ / ดัชนีตรวจวัด  : ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียงดังนี้ 
(ตำแหน่งสถานีติดตามตรวจสอบแสดงดังรูปที่ 5.2-1) 

  2.1.1) ระดับเสียงในสิ่งแวดล้อม : จำนวน 3 สถานี ได้แก่ (1) บริเวณลานจอดเครื่องบิน  
(2) โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม (ค่ายประจักษ์ศิลปาคม) และ (3) โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา เป็นเวลา 3 วัน
ต่อเนื่อง ปีละ 2 ครั้ง ในช่วงเวลาเดียวกับการตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยมีดัชนีตรวจวัด  ประกอบด้วย ระดับเสียง
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง (Leq 1 hr) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hrs) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับเสียง
สูงสุด (Lmax) 

  2.1.2) ระดับเสียงจากเครื่องบิน : จำนวน 2 สถานี ได้แก่ (1) บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร 
และ (2) บริเวณใกล้ทางวิ่ง เป็นเวลา 3 วันต่อเนื่อง ปีละ 2 ครั้ง โดยมีดัชนีตรวจวัดประกอบด้วย ค่าระดับเสียง เฉลี่ย  
5 นาที (Leq 5 min) ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) และ Noise Contour Forecast (NEF) 

  2.1.3) ทัศนคติด้านระดับเสียง : ทำการสอบถามทัศนคติด้านเสียงจากเครื่องบิน และทัศนคติ
ต่อมลพิษทางเสียง โดยมีกลุ่มเป้าหมาย จำนวน 12 ชุมชน ได้แก่ (1) ชุมชนบ้านหนองเตาเหล็ก (2) ชุมชนบ้านนาดี  
(3) ชุมชนบ้านช้าง (4) ชุมชนบ้านโนนยาง 2 (5) ชุมชนบ้านเก่าจาน และ (6) ชุมชนบ้านหนองใหญ่ โดยจากการสำรวจ
พื้นที่โดยรอบท่าอากาศยานในปัจจุบัน พบว่า มีการขยายตัวของชุมชนเพิ่มมากขึ้น จึงได้เพิ่มเติมชุมชนที่จะสำรวจ 
ได้แก่ (7) ชุมชนพิชัยรักษ์ (8) ชุมชนโพธิ์ทอง (9) หมู่บ้านสินชัยธานี (10) ชุมชนดอนอุดม (11) ชุมชนศรีเจริญสุข และ 
(12) ชุมชนหนองขอนกว้าง รวมถึงทำการสำรวจความคิดเห็นของพนักงานในท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี   
โดยดำเนินการสอบถามปีละ 1 ครั้ง 
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รูปที่ 5.2-1 สถานีติดตามตรวจสอบระดบัเสียง ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี
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 2.2) วิธีการตรวจวัด : จะดำเนินการวิเคราะห์และเก็บตัวอย่าง ตามวิธีมาตรฐานของ ISO 1996-1 
(International Standard for Organization 1996-1) ดังสรุปได้ดังนี้ 

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

1. Leq 1 ชม. 

Integrating Sound Level 
Meter  

Sound Level Recording 
ตาม ISO 1996-1 

ISO 

2. Leq 24 ชม. 
3. Ldn 
4. Lmax* 
5. Leq 5 นาที 
6. L90 

  สำหรับการสอบถามทัศนคติและความคิดเห็นด้านเสียง จะแบ่งสเกลตามระดับความรู้สึก  
การรบกวน เป็น 5 ระดับ ได้แก่ ระดับมากที่สุด ระดับมาก ระดับปานกลาง ระดับน้อย และไม่ได้รับการรบกวน 

 2.3) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเน ินการตรวจว ัดระด ับเส ียงเป ็นเวลา 3 ว ันต ่อเน ื ่องกัน  
ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดยดำเนินการตรวจวัดช่วงเดียวกับการตรวจวัดคุณภาพอากาศ รวมจำนวน  
2 คร้ัง ดังนี้ (ภาพที่ 5.2-1) 

  คร้ังที่ 1 ระหว่างวันที่ 17-19 มีนาคม พ.ศ.2566 

  คร้ังที่ 2 ระหว่างวันที่ 30 มิถุนายน – 2 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

 2.4) การประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ : ผลการคำนวณระดับ
เสียงคาดการณ์ (Noise Exposure Forecast, NEF) คำนวณได้จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel)  
ที ่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื ่องบินแต่ละประเภท  จะนำมาพิจารณาช่วงระดับเสียงคาดการณ์ตามแนวทาง 
ของ International Civil Aviation Organization: ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ระดับเสียง 
NEF ต่าง ๆ ดังนี้ 

ค่า NEF ผลกระทบ 
≥ 40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนต่อโดยรอบสนามบินอย่างมาก  ไม่ควรก่อสร้างที่พักอาศัย โรงเรียน 

ฯลฯ ซึ่งเป็นสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพื้นที่ดังกล่าว ในกรณีของท่าอากาศยานควรติดวัสดุป้องกัน
เสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้าง ที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกันด้วยวัสดุ
ป้องกันเสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดับเสียงจากโครงการได้รับการยอมรับในพื้นท่ีน้ี 
ท่ีมา : Handbook of Noise Assessment, 1975 

  สำหรับการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากการดำเนินการในปัจจุบัน จะใช้โปรแกรม 
Aviation Environmental Design Tool (AEDT 3d)  แบบจำลอง AEDT 3d เป ็นแบบจำลองที ่พ ัฒนามาจาก 
Integrated Noise Model (INM) มีรายละเอียดดังนี้  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ลานจอดเครื่องบิน 

  
โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศลิปาคม (ค่ายประจักษ์ศิลปาคม) 

  
โรงเรียนอดุรพิชัยรักษ์พิทยา 

คร้ังที่ 1 ระหว่างวันที่ 17-19 มีนาคม พ.ศ.2566 

  
ลานจอดเครื่องบิน 

คร้ังที่ 2 ระหว่างวันที่ 30 มิถุนายน – 2 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.2-1 การตรวจวัดระดับเสียง ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศลิปาคม (ค่ายประจักษ์ศิลปาคม) 

  
โรงเรียนอดุรพิชัยรักษ์พิทยา 

คร้ังที่ 2 ระหว่างวันที่ 30 มิถุนายน – 2 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.2-1 การตรวจวัดระดับเสียง ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

 
  2.4.1) ขั้นตอนการนำเข้าข้อมูลสำหรับแบบจำลอง AEDT 

   (1) กำหนดตำแหน่งท่าอากาศยานที ่ต้องการศึกษา และขอบเขตพื ้นที ่ศ ึกษา  
โดยกำหนดให้รัศมีเท่ากับ 5 กิโลเมตร หรือ แปรผันตามขนาดของท่าอากาศยาน 

   (2) กำหนดตำแหน่งหัวทางวิ่งหลังจากดำเนินการปรับปรุงขยายแล้วเสร็จ พร้อม
กำหนด Track สำหรับ สำหรับทางวิ่งใหม่ 

   (3) ป้อนข้อมูลเข้าแบบจำลอง ประกอบด้วย ชนิดเครื ่องบิน จำนวนเที ่ยวบิน 
สัดส่วนการใช้หัวทางวิ่งในการขึ้น-ลงของเครื่องแต่ละชนิด (Take off-Landing) กำหนดช่วงเวลาในการบิน ช่วงเวลา
กลางวัน (07.00-22.00 น.) และช่วงเวลากลางคืน (22.00-07.00 น.) และจัดชุดข้อมูลตามที่กำหนดไว้ในแต่ละ
กรณีศึกษา หลังจากป้อนข้อมูล (Input data) ข้อมูลครบถ้วนแล้วจึงสั่งให้แบบจำลองทำการคำนวณค่า NEF ที่เกิดขึ้น
จากกิจกรรมการข้ึน-ลงของอากาศยาน 

   (4) สร้าง Contour เพื่อให้โปรแกรมแสดงเส้นระดับความเข้มของเสียงและหลังจาก
ได้รูปเส้นระดับความเข้มเสียง ได้มีการปรับปรุงรูปภาพให้มีความสวยงามของเส้นเสียง 

  2.4.2) การกำหนดกรณีศ ึกษา (Scenarios) : โดยการศ ึกษากำหนดกรณีศ ึกษาตาม 
จำนวนเที่ยวบินจากการคาดการณ์ในปีปัจจุบันที่ได้มีการดำเนินการอยู่ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final2\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
  5-25 

 2.5) การประเมินผลการศึกษา  : นำข้อมูลระดับเส ียงที ่ได้จากการตรวจวัด /วิเคราะห์มา
เปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับเสียงในชุมชนที่ยอมให้มีได้ในพื้นที่ต่างๆ แยกตามลักษณะการใช้ที ่ดินของ ISO 
(International Standard for Organization), มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540, รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดระดับเสียงที่ผ่านมาในรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการตรวจวัดในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา 
รวมทั้งผลการคาดการณ์ระดับเสียงในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 2.6) สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

  2.6.1) สรุปผลกระทบที่มีต่อระดับความดังของเสียงในสภาพการณ์ปัจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไข/ลดผลกระทบต่อระดับความดัง
ของเสียงตามที่กำหนดไว้ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  2.6.2) จัดเตรียมข้อเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือให้สอดคล้องกับสภาพการณ์ที่เกิดขึ้นจริง 

  2.6.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที่เหมาะสมกับสภาพปัจจุบัน และ
ผลกระทบที่ได้มีการคาดการณ์ไว้ในสภาพอนาคต 

3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

   ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยาน
อุดรธานี พบว่า ได้มีการตรวจวัดระดับเสียงในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ หรืออยู่ในแนวขึ้น -ลงของเครื่องบิน 
จำนวน 3 สถานี ได้แก่ บริเวณลานจอดเครื่องบิน ค่ายประจักษ์ศิลปาคม และโรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา ในเดือน
พฤษภาคม พ.ศ.2544 พบว่า ทุกสถานีตรวจวัดมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน มีรายละเอียดดังนี้ 

   บริเวณลานจอดเคร่ืองบิน :  มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 hr) เท่ากับ 54.06 
dB(A) ค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เท่ากับ 56.3 dB(A) 

   โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม (ค่ายประจักษ์ศิลปาคม) :  มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 
24 ชม. (Leq 24 hr) เท่ากับ 56.90 dB(A) ค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เท่ากับ 59.67 dB(A) 

   โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา :  มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 hr) เท่ากับ 
58.06 dB(A) ค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เท่ากับ 64.86 dB(A) 

   ผลการคาดการณ์ระดับเสียง โดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ พบว่า ในกรณีที่มีเครื่องบิน
พาณิชย์ใช้บริการสูงสุดไม่เกิน 9 เที ่ยว/วัน และเครื ่องบินทหาร (F-16) ไม่เกิน 1 เที ่ยว/วัน ระดับเสียงที่อาจ 
ส่งผลกระทบหรือรบกวนประชาชน (NEF > 30) จะครอบคลุมพื้นที่ภายในท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปีงบประมาณ 
2564 ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท์ จำกัด ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
บริเวณลานจอดเคร่ืองบิน ค่ายประจักษ์ศิลปาคม และโรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2564 และ
กันยายน พ.ศ.2564 พบว่า มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 ชม.) และค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
(Ldn) เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปีงบประมาณ 
2565 ของบริษัท เอเซีย แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
บริเวณลานจอดเครื่องบิน ค่ายประจักษ์ศิลปาคม และโรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 และ
กันยายน พ.ศ.2565 พบว่า มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 ชม.) และค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
(Ldn) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 

 3.3) ผลการดำเนินการปัจจุบัน 

  3.3.1) ระดับเสียงในสิ่งแวดล้อม 

   ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 มีรายละเอียดดังนี้  
(ตารางที่ 5.2-1 และรูปที่ 5.2-2 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ค-1) 

ตารางที่ 5.2-1 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง dB(A) 

Leq 24 hr Ldn Lmax 

1 .  บ ร ิ เ ว ณ ล า น จ อ ด
เครื่องบิน 

ครั้งที่ 1 

17-18 มี.ค. 66 57.4 58.3 95.5 
18-19 มี.ค. 66 54.3 57.1 89.3 
19-20 มี.ค. 66 54.0 55.9 89.3 

ค่าเฉลี่ย 55.52 57.21 95.5* 

ครั้งที่ 2 

30 มิ.ย.-1 ก.ค. 66 53.8 58.3 99.7 
1-2 ก.ค. 66 49.0 55.0 87.5 
2-3 ก.ค. 66 56.5 59.9 97.2 

ค่าเฉลี่ย 54.07 58.17 99.7* 

2 .  โ ร ง พ ย า บ า ล ค ่ า ย
ประจักษ์ศ ิลปาคม (ค่าย
ประจักษ์ศิลปาคม) 

ครั้งที่ 1 

17-18 มี.ค. 66 59.0 65.0 85.5 
18-19 มี.ค. 66 60.1 66.8 87.6 
19-20 มี.ค. 66 59.7 64.9 82.1 

ค่าเฉลี่ย 59.62 65.66 87.6* 

ครั้งที่ 2 

30 มิ.ย.-1 ก.ค. 66 56.6 61.8 87.4 
1-2 ก.ค. 66 58.1 62.4 90.5 
2-3 ก.ค. 66 56.6 62.0 80.7 

ค่าเฉลี่ย 57.16 62.07 90.5* 

3. โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์
พิทยา 

ครั้งที่ 1 

17-18 มี.ค. 66 48.9 51.8 86.5 
18-19 มี.ค. 66 48.3 52.4 83.9 
19-20 มี.ค. 66 48.1 52.0 89.0 

ค่าเฉลี่ย 48.45 52.07 89.0* 

ครั้งที่ 2 

30 มิ.ย.-1 ก.ค. 66 60.4 67.9 83.9 
1-2 ก.ค. 66 58.4 66.1 91.2 
2-3 ก.ค. 66 62.5 67.8 99.1 

ค่าเฉลี่ย 60.75 67.34 99.1* 
มาตรฐาน* 70 - 115 

หมายเหตุ :  มาตรฐานระดับเสยีงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่15 พ.ศ. 2540 
 * ใช้ค่าสูงสุด 
 -  ไม่ได้กำหนดค่ามาตรฐาน 
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รูปที่ 5.2-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
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   ครั้งที่ 1 ดำเนินการตรวจวัดระหว่างวันที่ 17-19 มีนาคม พ.ศ.2566 ซึ่งได้ดำเนินการ
ตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 3 สถานี พบว่า ทุกสถานีตรวจวัดมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด โดย  
มีรายละเอียดแยกรายสถานี ดังนี้ 

   บริเวณลานจอดเครื่องบิน :  มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) 
ระหว่าง 54.0-57.4 dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี่ยเท่ากับ 55.52 dB(A) ค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าระหว่าง 
55.9-58.3 dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี่ยเท่ากับ 57.21 dB(A) และมีค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหว่าง 89.3-95.5 dB(A) 
คิดเป็นค่าสูงสุด 95.5 dB(A) โดยระดับเสียงมีค่า Leq24 ชม., และ Lmax เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

   โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม (ค่ายประจักษ์ศิลปาคม) :  มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 
ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ระหว่าง 59.0-60.1 dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี่ยเท่ากับ 59.62 dB(A) ค่าระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน (Ldn)  มีค่าระหว่าง 64.9-66.8 dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี่ยเท่ากับ 65.66 dB(A) และมีค่าระดับเสียง
สูงสุด (Lmax) ระหว่าง 82.1-87.6 dB(A) คิดเป็นค่าสูงสุด 87.6 dB(A) โดยระดับเสียงมีค่า Leq24 ชม., และ Lmax 

เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

   โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา :  มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) 
ระหว่าง 48.1-48.9 dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี่ยเท่ากับ 48.45 dB(A) ค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าระหว่าง 
51.8-52.4 dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี่ยเท่ากับ 52.07 dB(A) และมีค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหว่าง 83.9-89.0 dB(A) 
คิดเป็นค่าสูงสุด 89.0 dB(A) โดยระดับเสียงมีค่า Leq24 ชม., และ Lmax เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

   ครั้งที่ 2 ดำเนินการตรวจวัดระหว่างวันที่ 30 มิถุนายน – 2 กรกฎาคม พ.ศ.2566  
ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 3 สถานี พบว่า ทุกสถานีตรวจวัดมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 
โดยมีรายละเอียดแยกรายสถานี ดังนี้ 

   บริเวณลานจอดเครื่องบิน :  มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) 
ระหว่าง 49.0-56.5 dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี่ยเท่ากับ 54.07 dB(A) ค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าระหว่าง 
55.0-59.9 dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี่ยเท่ากับ 58.17 dB(A) และมีค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหว่าง 87.5-99.7 dB(A) 
คิดเป็นค่าสูงสุด 99.7 dB(A) โดยระดับเสียงมีค่า Leq24 ชม., และ Lmax เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

   โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม (ค่ายประจักษ์ศิลปาคม) :  มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 
ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ระหว่าง 56.6-58.1 dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี่ยเท่ากับ 57.16 dB(A) ค่าระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าระหว่าง 61.8-62.4 dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี่ยเท่ากับ 62.07 dB(A) และมีค่าระดับเสียงสูงสดุ 
(Lmax) ระหว่าง 80.7-90.5 dB(A) คิดเป็นค่าสูงสุด 90.5 dB(A) โดยระดับเสียงมีค่า Leq24 ชม., และ Lmax เป็นไปตาม
เกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

   โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา :  มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) 
ระหว่าง 58.4-62.5 dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี่ยเท่ากับ 60.75 dB(A) ค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าระหว่าง 
66.1-67.9 dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี่ยเท่ากับ 67.34 dB(A) และมีค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหว่าง 83.9-99.1 dB(A) 
คิดเป็นค่าสูงสุด 99.1 dB(A) โดยระดับเสียงมีค่า Leq24 ชม., และ Lmax เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 
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  3.3.2) ระดับเสียงจากเคร่ืองบิน 

   ผลการตรวจวัดระดับเส ียงในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 ซึ ่งเป็น 
ช่วงเดียวกับการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดล้อม โดยได้ดำเนินการตรวจวัดภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร และบริเวณ
ใกล้ทางวิ่ง มีรายละเอียดดังนี้ (สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ค-1) 

   ครั้งที่ 1 ดำเนินการตรวจวัดระหว่างวันที่ 17-20 มีนาคม พ.ศ.2566 ในช่วงที่มีการ 
ขึ้น-ลงของเครื่องบิน ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 2 สถานี โดยมีรายละเอียดการตรวจวัดดังนี้  
(ตารางที่ 5.2-2) 

   วันที่ 17 มีนาคม พ.ศ.2566 : มีเครื่องบินขึ้น-ลง จำนวน 18 เที่ยวบิน (ไป-กลับ) ดังนี้ 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 14.38 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 14.30-14.35 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.0 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 39.7 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 15.08 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 15.05-15.10 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 67.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 48.5 
dB(A) 

   - สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 15.29 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 15.25-15.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.0 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 44.1 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 16.09 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 16.05-16.10 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 49.6 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 17.02 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 17.00-17.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.7 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 44.1 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 17.34 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 17.30-17.35 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 50.6 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 18.34 น. ดังนั้น 
ช่วงระหว่าง 18.30-18.35 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.3 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 58.7 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.00 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 18.55-19.00 น.  
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.2 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 56.2 
dB(A) 

   - สายการบินไทยสมายล์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 18.57 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 18.55-19.00 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.2 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 56.2 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.39 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 19.35-19.40 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.8 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 52.6 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 19.22 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 19.20-19.25 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.0 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 52.0 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 20.07 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 20.05-20.10 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 62.4 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 19.22 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 19.20-19.25 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.0 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 52.0 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.38 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 19.35-19.40 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 52.6 dB(A)  
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ตารางที่ 5.2-2 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที ในช่วงที่มีการขึ้น-ลงของเครื่องบิน ครั้งที่ 1 

วันที ่ สายการบิน 
Arrival 
time 

ระดับเสียง 5 นาที (dB(A)) 
Departure 

time 

ระดับเสียง 5 นาที (dB(A)) 
อาคารพัก
ผู้โดยสาร 

ทางวิ่ง 
อาคารพัก
ผู้โดยสาร 

ทางวิ่ง 

17/3/2566 THAI VIETJET AIR 14.38 น. 66.0 39.7 15.08 น. 67.7 48.5 
 THAI LION AIR 15.29 น. 64.0 44.1 16.09 น. 63.3 49.6 
 THAI AIR ASIA 17.02 น. 64.7 44.1 17.34 น. 64.4 50.6 
 THAI VIETJET AIR 18.34 น. 66.3 58.7 19.00 น. 65.2 56.2 
 THAI SMILE 18.57 น. 65.2 56.2 19.39 น. 65.8 52.6 
 THAI LION AIR 19.22 น. 64.0 52.0 20.07 น. 62.4 62.4 
 THAI AIR ASIA 19.22 น. 64.0 52.0 19.38 น. 65.3 52.6 
 NOK AIR 20.13 น. 62.7 49.2 20.43 น. 62.3 59.5 
 THAI AIR ASIA 20.59 น. 63.6 48.6 21.31 น. 61.1 44.3 

18/3/2566 THAI LION AIR 07.11 น. 62.4 43.0 07.49 น. 60.5 48.0 
 THAI SMILE 07.40 น. 60.7 68.2 08.12 น. 59.7 45.5 
 THAI VIETJET AIR 07.59 น. 61.0 41.6 08.33 น. 59.4 46.5 
 NOK AIR 08.28 น. 59.6 39.8 09.02 น. 54.3 66.8 
 NOK AIR 11.28 น. 66.7 68.1 11.50 น. 66.8 47.7 
 THAI AIR ASIA 11.34 น. 65.8 47.0 12.06 น. 67.8 71.4 
 THAI LION AIR 11.44 น. 68.5 65.8 12.30 น. 66.3 45.8 
 NOK AIR 11.53 น. 68.5 77.5 12.15 น. 67.7 54.1 
 THAI AIR ASIA 13.07 น. 62.3 49.9 13.41 น. 62.2 65.9 
 THAI SMILE 13.35 น. 62.0 44.0 14.06 น. 59.9 44.5 
 THAI VIETJET AIR 14.28 น. 59.4 42.2 15.04 น. 59.7 52.0 
 NOK AIR 15.35 น. 61.5 42.8 15.49 น. 64.3 58.8 
 NOK AIR 16.45 น. 62.1 59.9 17.15 น. 63.6 52.9 
 THAI AIR ASIA 16.57 น. 61.5 48.1 17.41 น. 64.6 67.7 
 THAI VIETJET AIR 18.54 น. 63.8 59.6 19.23 น. 62.6 72.0 
 NOK AIR 19.00 น. 65.3 67.7 19.12 น. 67.9 51.1 
 THAI AIR ASIA 19.11 น. 67.9 51.1 19.28 น. 62.1 70.2 
 THAI SMILE 19.55 น. 62.0 48.8 19.57 น. 62.5 53.2 
 NOK AIR 20.16 น. 61.6 45.2 20.45 น. 62.4 55.0 
 THAI AIR ASIA 21.03 น. 62.3 44.2 21.32 น. 60.0 40.5 

19/3/2566 NOK AIR 06.51 น. 63.1 50.0 07.30 น. 61.9 55.2 
 THAI LION AIR 07.04 น. 63.0 49.6 07.35 น. 61.7 56.1 
 THAI SMILE 07.40 น. 61.1 64.2 08.10 น. 60.6 52.4 
 THAI VIETJET AIR 08.05 น. 61.3 50.0 08.38 น. 60.3 55.4 
 NOK AIR 08.29 น. 60.8 54.2 09.03 น. 60.1 67.1 
 NOK AIR 11.14 น. 65.1 66.7 11.47 น. 65.7 42.5 
 THAI AIR ASIA 11.39 น. 66.3 59.6 12.08 น. 63.9 41.5 
 THAI LION AIR 11.57 น. 65.0 73.4 12.36 น. 63.0 47.4 
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ตารางที่ 5.2-2 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที ในช่วงที่มีการขึ้น-ลงของเครื่องบิน ครั้งที่ 1 (ต่อ) 

วันที ่ สายการบิน 
Arrival 
time 

ระดับเสียง 5 นาที 
Departure 

time 

ระดับเสียง 5 นาที 
อาคารพัก
ผู้โดยสาร 

ทางวิ่ง 
อาคารพัก
ผู้โดยสาร 

ทางวิ่ง 

19/3/2566 THAI AIR ASIA 13.11 น. 65.3 40.1 13.48 น. 64.7 48.2 
 THAI SMILE 13.40 น. 65.0 43.3 14.04 น. 64.3 42.6 
 NOK AIR 15.06 น. 63.6 43.9 15.38 น. 62.6 41.9 
 THAI VIETJET AIR 15.20 น. 63.7 69.0 15.52 น. 62.6 45.5 
 THAI AIR ASIA 17.07 น. 65.9 40.5 17.39 น. 66.2 44.3 
 THAI VIETJET AIR 18.25 น. 65.1 70.4 19.00 น. 64.4 62.3 
 THAI AIR ASIA 18.56 น. 64.4 62.3 19.23 น. 65.2 52.5 
 THAI LION AIR 19.04 น. 66.1 72.7 19.42 น. 65.1 69.7 
 THAI SMILE 19.05 น. 66.1 72.7 19.38 น. 63.9 55.3 
 NOK AIR 20.25 น. 64.8 56.7 20.51 น. 66.3 62.4 
 THAI AIR ASIA 20.55 น. 66.3 62.4 21.16 น. 61.6 44.2 

20/3/2566 NOK AIR 06.49 น. 63.2 66.6 07.24 น. 62.7 48.1 
 THAI AIR ASIA 07.17 น. 65.2 49.4 07.37 น. 62.6 44.4 
 THAI LION AIR 07.46 น. 61.8 65.0 08.16 น. 64.7 45.5 
 THAI AIR ASIA 08.18 น. 64.7 45.5 08.48 น. 64.0 52.0 
 THAI SMILE 08.55 น. 63.6 60.4 09.17 น. 62.9 45.0 
 THAI VIETJET AIR 11.00 น. 61.4 41.0 11.58 น. 62.4 48.1 
 THAI AIR ASIA 11.23 น. 65.1 42.3 12.15 น. 59.6 44.9 
 THAI AIR ASIA 11.54 น. 61.1 46.5 12.35 น. 65.9 47.2  

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 20.13 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
20.10-20.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 49.2 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 20.43 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 20.40-20.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 59.5 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 20.59 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 20.55-21.00 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.6 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 48.6 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 21.31 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 21.30-21.35 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 44.3 dB(A) 

   วันที่ 18 มีนาคม พ.ศ.2566 : มีเครื่องบินขึ้น-ลง จำนวน 40 เที่ยวบิน (ไป-กลับ) ดังนี้ 

   - สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 07.11 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 07.10-07.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.4 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 43.0 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.49 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 07.45-07.50 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 60.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 48.0 dB(A) 

   - สายการบินไทยสมายล์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 07.40 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 07.35-07.40 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 60.7 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 68.2 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 08.12 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 08.10-08.15 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 59.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 45.5 dB(A) 
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   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 07.59 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 07.55-08.00 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.0 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 41.6 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 08.33 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 08.30-08.35 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 59.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 46.5 
dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 08.28 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 
08.25-08.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 59.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 39.8 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 09.02 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 09.00-09.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 54.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 66.8 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 11.28 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 
11.25-11.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 66.8 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 11.50 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 11.45-11.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.8 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 47.7 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 11.34 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 11.30-11.35 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.8 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 47.0 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 12.06 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 12.05-12.10 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 67.8 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 71.4 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 11.44 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 11.40-11.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 68.5 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 65.8 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 12.30 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 12.25-12.30 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66. dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 45.8 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 11.53 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 
11.50-11.55 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 68.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 77.5 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 12.15 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 12.10-12.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 67.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 54.1 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 13.07 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 13.05-13.10 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.3 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 49.9 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 13.41 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 13.40-13.45 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.2 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 65.9 dB(A) 

   - สายการบินไทยสมายล์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 13.35 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 13.30-13.35 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.0 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 44.0 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 14.06 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 14.05-14.10 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 59.9 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 44.5 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 14.28 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 14.25-14.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 59.4 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 42.2 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 15.04 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 15.00-15.05 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 59.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 52.0 
dB(A)  
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   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 15.35 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 
15.30-15.35 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 42.8 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 15.49 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 15.45-15.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 58.8 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 16.45 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 
16.40-16.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 59.9 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 17.15 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 17.10-17.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 52.9 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 16.57 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 16.55-17.00 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.5 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 48.1 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 17.41 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 17.40-17.45 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 67.7 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 18.54 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 18.50-18.55 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.8 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 59.6 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.23 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 19.20-19.25 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 72.0 
dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 19.00 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 
18.55-19.00 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 67.7 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.12 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 19.10-19.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 67.9 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 51.1 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 19.11 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 19.10-19.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 97.9 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 51.1 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.28 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 19.25-19.30 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 70.2 dB(A) 

   - สายการบินไทยสมายล์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 19.55 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 19.50-19.55 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.0 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 48.8 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.57 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 19.55-20.00 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 53.2 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 20.16 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 
20.15-20.20 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 45.2 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 20.45 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 20.40-20.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 55.0 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 21.03 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 21.00-21.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.3 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 44.2 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 21.32 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 21.30-21.35 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 60.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 40.5 dB(A) 
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   วันที่ 19 มีนาคม พ.ศ.2566 : มีเครื่องบินขึ้น-ลง จำนวน 38 เที่ยวบิน (ไป-กลับ) ดังนี้ 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 06.51 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 
06.50-06.55 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 50.0 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.30 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 07.25-07.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.9 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 55.2 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 07.04 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 07.00-07.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.0 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 49.6 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.35 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 07.30-07.35 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 56.1 dB(A) 

   - สายการบินไทยสมายล์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 07.40 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 07.35-07.40 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.1 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 64.2 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 08.10 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 08.05-08.10 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 60.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 52.4 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 08.05 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 08.00-08.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.3 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 50.0 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 08.38 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 08.35-08.40 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 60.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 55.4 
dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 08.29 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
08.25-08.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 60.8 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง 
มีค่าเท่ากับ 54.2 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 09.03 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 09.00-09.05 น. ระดับเสียง
เฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 60.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 67.1 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 11.14 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
11.10-11.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง 
มีค่าเท่ากับ 65.1 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 11.47 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 11.45-11.50 น. ระดับเสียง
เฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 42.5 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 11.39 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 11.35-11.40 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.3 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 59.6 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 12.08 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 12.05-12.10 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.9 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 41.5 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 11.57 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 11.55-12.00 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.0 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 73.4 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 12.36 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 12.35-12.40 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 47.4 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 13.11 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 13.10-13.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.3 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 40.1 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 13.48 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 13.45-13.50 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 48.2 dB(A) 
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   - สายการบินไทยสมายล์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 13.40 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 13.35-13.40 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.0 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 43.3 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 14.04 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 14.05-14.10 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 42.6 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 15.06 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 
15.05-15.10 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 43.9 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 15.38 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 15.35-15.40 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 41.9 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 15.20 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 15.15-15.20 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.7 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 69.0 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 15.52 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 15.50-15.55 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 45.5 
dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 17.07 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 17.05-17.10 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.9 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 40.5 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 17.39 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 17.35-17.40 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.2 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 44.3 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 18.25 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 18.20-18.25 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.1 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 70.4 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.00 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 18.55-19.00 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 62.3 
dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 18.56 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 18.55-19.00 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.4 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 62.3 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.23 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 19.20-19.25 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.2 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 52.5 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 19.04 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 19.00-19.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.1 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 72.7 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.42 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 19.40-19.45 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 69.7 dB(A) 

   - สายการบินไทยสมายล์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 19.05 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 19.00-19.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.1 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 72.7 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.38 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 19.35-19.40 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.9 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 55.3 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 20.25 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
20.20-20.25 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.8 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 56.7 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 20.51 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 20.50-20.55 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 62.4 dB(A)  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final2\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
  5-36 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 20.55 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 20.55-21.00 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.3 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 62.4 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 21.16 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 21.15-21.20 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 44.2 dB(A) 

   วันที่ 20 มีนาคม พ.ศ.2566 : มีเครื่องบินขึ้น-ลง จำนวน 16 เที่ยวบิน (ไป-กลับ) ดังนี้ 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 06.49 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
06.45-06.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.2 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง 
มีค่าเท่ากับ 66.6 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.24 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 07.20-07.25 น. ระดับเสียง
เฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 48.1 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 07.17 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 07.15-07.20 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.2 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 49.4 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.37 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 07.35-07.40 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 44.4 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 07.46 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 07.45-07.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.8 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 65.0 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 08.16 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 08.15-08.20 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 45.5 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 08.18 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 08.15-08.20 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.7 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 45.5 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 08.48 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 08.45-08.50 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 52.0 dB(A) 

   - สายการบินไทยสมายล์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 08.55 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 08.50-08.55 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.6 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 60.4 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 09.17 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 09.15-09.20 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.9 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 45.0 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 11.00 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 10.55-11.00 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.4 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 41.0 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 11.58 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 11.55-12.00 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 48.1 
dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 11.23 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 11.20-11.25 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.1 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 42.3 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 12.15 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 12.10-12.15 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 59.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 44.9 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 11.54 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 11.50-11.55 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.1 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 46.5 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 12.35 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 12.30-12.35 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.9 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 47.2 dB(A) 
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   จากผลการตรวจวัดระหว่างวันที่ 17-19 มีนาคม พ.ศ.2566 ที่ผ่านมา พบว่า ระดับ
เสียงจากเคร่ืองบิน บริเวณอาคารพักผู้โดยสารมีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที ระหว่าง 54.3-68.5 dB(A) และบริเวณใกล้
ทางวิ่ง มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที ระหว่าง 39.7-77.5 dB(A) ซึ่งมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานระดับเสียงสูงสุดที่
กำหนดไว้ไม่เกิน 115 dB(A) อย่างไรก็ตาม ผู้ที่ทำงานในพื้นที่ Air Side ควรสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง เช่น Ear Muff 
หรือ Ear Plug เพื่อป้องกันอันตรายจากเสียง 

  ครั้งที่ 2 ดำเนินการตรวจวัดระหว่างวันที่ 30 มิถุนายน – 3 กรกฎาคม พ.ศ.2566 ในช่วงที่ 
มีการขึ้น-ลงของเครื่องบิน ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 2 สถานี โดยมีรายละเอียดการตรวจวัดดังนี้  
(ตารางที่ 5.2-3 

   วันที่ 30 มิถุนายน พ.ศ.2566 : ในช่วงที่มีการตรวจวัดมีเครื่องบินขึ้น-ลง จำนวน 28 
เที่ยวบิน (ไป-กลับ) ดังนี้ 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 11.44 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
11.40-11.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.2 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 67.6 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 12.13 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 12.10-12.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.8 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 43.6 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 12.03 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 12.00-12.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.6 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 42.5 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 12.39 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 12.35-12.40 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 66.9 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 13.20 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 13.20-13.25 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.9 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 40.3 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 13.47 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 13.45-13.50 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 66.4 dB(A) 

   - สายการบินไทยสมายล์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 13.29 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 13.25-13.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.1 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 44.0 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 13.56 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 13.55-14.00 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 63.5 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 14.20 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
14.20-14.25 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 44.1 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 14.48 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 14.45-14.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.2 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 46.2 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 14.43 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 14.40-14.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.3 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 65.4 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 15.14 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 15.10-15.15 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.8 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 40.4 
dB(A) 
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ตารางที่ 5.2-3 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที ในช่วงที่มีการขึ้น-ลงของเครื่องบิน ครั้งที่ 2 

วันที ่ สายการบิน 
Arrival 
time 

ระดับเสียง 5 นาที (dB(A)) 
Departure 

time 

ระดับเสียง 5 นาที (dB(A)) 
อาคารพัก
ผู้โดยสาร 

ทางวิ่ง 
อาคารพัก
ผู้โดยสาร 

ทางวิ่ง 

30/6/2566 NOK AIR 11.44 น. 63.2 67.6 12.13 น. 66.8 43.6 
 THAI LION AIR 12.03 น. 66.6 42.5 12.39 น. 64.1 66.9 
 THAI AIR ASIA 13.20 น. 63.9 40.3 13.47 น. 64.4 66.4 
 THAI SMILE 13.29 น. 65.1 44.0 13.56 น. 63.3 63.5 
 NOK AIR 14.20 น. 62.6 44.1 14.48 น. 64.2 46.2 
 THAI VIETJET AIR 14.43 น. 64.3 65.4 15.14 น. 65.8 40.4 
 THAI SMILE 15.35 น. 64.4 72.2 16.06 น. 64.6 47.1 
 THAI LION AIR 15.46 น. 67.4 47.2 16.24 น. 63.1 72.8 
 THAI VIETJET AIR 16.33 น. 65.5 70.5 17.06 น. 64.7 48.3 
 THAI AIR ASIA 18.29 น. 67.6 41.4 18.55 น. 68.3 56.1 
 THAI SMILE 19.00 น. 68.2 72.7 19.36 น. 64.0 66.5 
 THAI AIR ASIA 19.39 น. 64.0 66.5 20.11 น. 65.0 53.3 
 THAI LION AIR 20.01 น. 63.5 52.4 20.37 น. 63.5 66.8 
 NOK AIR 20.35 น. 63.5 66.8 21.13 น. 63.2 49.5 

1/7/2566 NOK AIR 07.00 น. 63.8 45.2 07.29 น. 64.5 48.3 
 THAI LION AIR 07.10 น. 64.7 69.6 07.40 น. 65.1 70.3 
 THAI AIR ASIA 07.24 น. 66.0 53.3 07.52 น. 63.0 54.2 
 THAI SMILE 08.13 น. 62.5 61.4 08.41 น. 62.4 48.1 
 THAI VIETJET AIR 09.44 น. 62.3 66.7 10.11 น. 54.4 44.8 
 NOK AIR 10.59 น. 61.9 43.4 11.25 น. 64.1 50.5 
 THAI LION AIR 12.13 น. 64.7 55.7 12.51 น. 64.3 57.4 
 THAI AIR ASIA 13.10 น. 63.9 43.0 13.39 น. 62.0 41.6 
 THAI SMILE 13.37 น. 62.0 41.6 14.15 น. 62.7 43.0 
 THAI VIETJET AIR 14.39 น. 63.3 61.3 15.07 น. 62.4 42.2 
 NOK AIR 17.14 น. 64.8 68.5 17.43 น. 65.6 50.3 
 NOK AIR 17.32 น. 65.7 52.4 18.08 น. 64.6 48.5 
 THAI VIETJET AIR 18.03 น. 64.8 51.7 18.37 น. 64.5 50.8 
 THAI AIR ASIA 18.49 น. 63.8 71.2 19.10 น. 64.9 57.0 
 THAI SMILE 19.12 น. 64.9 57.0 19.37 น. 64.0 48.4 
 THAI AIR ASIA 20.20 น. 63.5 47.7 20.43 น. 60.5 47.8 

2/7/2566 NOK AIR 06.58 น. 62.2 69.3 07.25 น. 66.8 68.3 
 THAI LION AIR 07.09 น. 64.8 70.1 07.59 น. 62.7 64.6 
 THAI AIR ASIA 07.20 น. 66.1 49.4 07.49 น. 62.6 48.3 
 THAI SMILE 08.04 น. 63.2 72.4 08.30 น. 62.6 40.5 
 THAI VIETJET AIR 09.32 น. 62.7 44.3 10.00 น. 57.7 46.6 
 THAI LION AIR 12.07 น. 63.5 51.7 12.45 น. 65.6 57.9 
 THAI AIR ASIA 12.55 น. 68.7 62.8 13.27 น. 65.1 45.2 
 THAI SMILE 13.20 น. 63.4 43.1 13.45 น. 62.5 46.1 
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ตารางที่ 5.2-3 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที ในช่วงที่มีการขึ้น-ลงของเครื่องบิน ครั้งที่ 2 (ต่อ) 

วันที ่ สายการบิน 
Arrival 
time 

ระดับเสียง 5 นาที (dB(A)) 
Departure 

time 

ระดับเสียง 5 นาที (dB(A)) 
อาคารพัก
ผู้โดยสาร 

ทางวิ่ง 
อาคารพัก
ผู้โดยสาร 

ทางวิ่ง 

2/7/2566 NOK AIR 14.04 น. 62.5 65.4 14.23 น. 63.5 44.6 
 THAI VIETJET AIR 14.51 น. 62.4 57.2 15.25 น. 62.3 54.2 
 THAI VIETJET AIR 16.41 น. 61.7 50.1 17.10 น. 64.3 71.4 
 NOK AIR 18.14 น. 66.1 72.0 18.45 น. 63.9 54.9 
 THAI LION AIR 18.41 น. 65.5 49.0 19.27 น. 66.0 51.9 
 THAI SMILE 19.02 น. 65.0 64.6 19.31 น. 65.7 71.7 
 THAI AIR ASIA 19.09 น. 65.0 71.8 19.35 น. 64.0 66.9 
 THAI AIR ASIA 19.35 น. 64.0 66.9 20.06 น. 62.2 58.4 
 NOK AIR 20.45 น. 61.1 55.6 21.10 น. 58.8 56.6 

3/7/2566 NOK AIR 06.59 น. 62.0 70.2 07.28 น. 64.7 53.2 
 THAI AIR ASIA 07.29 น. 64.7 53.2 07.58 น. 61.8 48.8 
 THAI SMILE 08.08 น. 61.9 74.3 08.32 น. 61.1 49.1 
 THAI VIETJET AIR 09.42 น. 60.0 48.5 10.10 น. 57.3 86.1 

 
   - สายการบินไทยสมายล์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 15.35 น. ดังนั้น ช่วง

ระหว่าง 15.35-15.40 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.4 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 72.2 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 16.06 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 16.05-16.10 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 47.1 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 15.46 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 15.45-15.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 67.4 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 47.2 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 16.24 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 16.20-16.25 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 72.8 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 16.33 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 16.30-16.35 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.5 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 70.5 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 17.06 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 17.05-17.10 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 48.3 
dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 18.29 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 18.25-18.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 67.6 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 41.4 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 18.55 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 18.55-19.00 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 68.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 56.1 dB(A) 

   - สายการบินไทยสมายล์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 19.00 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 19.00-19.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 68.2 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 72.7 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.36 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 19.35-19.40 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 66.5 dB(A) 
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   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 19.39 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 19.35-19.40 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.0 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 66.5 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 20.11 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 20.10-20.15 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 53.3 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 20.01 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 20.00-20.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.5 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 52.4 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 20.37 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 20.35-20.40 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 66.8 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 20.35 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
20.35-20.40 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 66.8 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 21.13 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 21.10-21.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.2 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 49.5 dB(A) 

   วันที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 : ในช่วงที่มีการตรวจวัดมีเครื่องบินขึ้น-ลง จำนวน 32 
เที่ยวบิน (ไป-กลับ) ดังนี้ 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 07.00 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
07.00-07.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.8 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 45.2 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.29 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 07.25-07.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 48.3 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 07.10 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 07.10-07.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.7 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 69.6 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.40 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 07.40-07.45 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 70.3 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 07.24 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 07.20-07.25 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.0 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 55.3 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.52 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 07.50-07.55 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 54.2 dB(A) 

   - สายการบินไทยสมายล์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 08.13 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 08.10-08.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.5 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 61.4 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 08.41 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 08.40-08.45 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 48.1 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 09.44 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 09.40-09.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.3 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 66.7 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 10.11 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 10.10-10.15 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 54.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 44.8 
dB(A) 
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   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 10.59 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
10.55-11.00 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.9 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 43.4 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 11.25 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 11.25-11.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 50.5 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 12.13 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 12.10-12.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.7 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 55.7 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 12.51 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 12.50-12.55 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 57.4 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 13.10 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 13.10-13.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.9 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 43.0 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 13.39 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 13.35-13.40 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 41.6 dB(A) 

   - สายการบินไทยสมายล์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 13.37 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 13.35-13.40 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.0 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 41.6 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 14.15 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 14.15-14.20 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 43.0 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 14.39 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 14.35-14.40 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.3 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 61.3 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 15.07 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 15.05-15.10 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.4 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 42.2 
dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 17.14 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
17.10-17.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.8 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 68.5 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 17.43 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 17.40-17.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 50.3 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 17.32 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
17.30-17.35 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 52.4 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 18.08 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 18.05-18.10 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 48.5 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 18.03 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 18.00-18.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.8 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 51.7 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 18.37 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 18.35-18.40 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 50.8 
dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 18.49 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 18.45-18.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.8 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 71.2 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.10 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 19.10-19.15 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.9 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 57.0 dB(A) 
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   - สายการบินไทยสมายล์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 19.12 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 19.10-19.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.9 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 57.0 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.37 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 19.35-19.40 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 48.4 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 20.20 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 20.20-20.25 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.5 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 47.7 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 20.43 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 20.40-20.45 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 60.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 47.8 dB(A) 

   วันที่ 2 กรกฎาคม พ.ศ.2566 : ในช่วงที่มีการตรวจวัดมีเครื ่องบินขึ้น-ลง จำนวน  
34 เที่ยวบิน (ไป-กลับ) ดังนี้ 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 06.58 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
06.55-07.00 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.2 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 69.3 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.25 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 07.25-07.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.8 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 68.3 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 07.09 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 07.05-07.10 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.8 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 70.1 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.59 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 07.55-08.00 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 64.6 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 07.20 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 07.20-07.25 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.1 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 49.4 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.49 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 07.45-07.50 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 48.3 dB(A) 

   - สายการบินไทยสมายล์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 08.04 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 08.00-08.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.2 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 72.4 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 08.30 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 08.30-08.35 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 40.5 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 09.32 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 09.30-09.35 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.7 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 44.3 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 10.00 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 10.00-10.05 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 57.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 46.6 
dB(A) 

   - สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 12.07 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 12.05-12.10 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.5 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 51.7 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 12.45 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 12.45-12.50 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.6 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 57.9 dB(A) 
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   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 12.55 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 12.55-13.00 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 68.7 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 62.8 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 13.27 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 13.25-13.30 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 45.2 dB(A) 

   - สายการบินไทยสมายล์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 13.20 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 13.20-13.25 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.4 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 43.1 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 13.45 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 13.45-13.50 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 46.1 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 14.04 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
14.00-14.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 65.4 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 14.23 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 14.20-14.25 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.5 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 44.6 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 14.51 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 14.50-14.55 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.4 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 57.2 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 15.25 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 15.25-15.30 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 54.2 
dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 16.41 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 16.40-16.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.7 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 50.1 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 17.10 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 17.10-17.15 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 71.4 
dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 18.14 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
18.10-18.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 72.0 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 18.45 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 18.45-18.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 63.9 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 54.9 dB(A) 

   - สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 18.41 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 18.40-18.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.1 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 72.0 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.27 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 19.25-19.30 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 66.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 51.9 dB(A) 

   - สายการบินไทยสมายล์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 19.02 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 19.00-19.05 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.0 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 64.6 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.31 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 19.30-19.35 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 71.7 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 19.09 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 19.05-19.10 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 65.0 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 71.8 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 19.35 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 19.35-19.40 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 66.9 dB(A) 
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   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 19.35 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 19.35-19.40 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.0 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 66.9 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 20.06 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 20.05-20.10 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.2 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 58.4 dB(A) 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 20.45 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
20.45-20.50 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 55.6 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 21.10 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 21.10-21.15 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 58.8 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 56.6 dB(A) 

   วันที่ 3 กรกฎาคม พ.ศ.2566 : ในช่วงที่มีการตรวจวัดมีเครื ่องบินขึ้น-ลง จำนวน  
8 เที่ยวบิน (ไป-กลับ) ดังนี้ 

   - สายการบินนกแอร ์: มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 06.59 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง  
06.55-07.00 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 62.0 dB(A) และบริเวณทางวิ่งมีคา่
เท่ากับ 70.2 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.28 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 07.25-07.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 
5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.7 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 53.2 dB(A) 

   - สายการบินไทยแอร์เอเซีย : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 07.29 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 07.25-07.30 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 64.7 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 53.2 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 07.58 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 07.55-08.00 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.8 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 48.8 dB(A) 

   - สายการบินไทยสมายล์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 08.08 น. ดังนั้น ช่วง
ระหว่าง 08.05-08.10 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.9 dB(A) และบริเวณ
ทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 74.3 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 08.32 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 08.30-08.35 น. ระดับ
เสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 61.1 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 49.1 dB(A) 

   - สายการบินไทยเวียตเจ็ทแอร์ : มีการนำเครื่องบินร่อนลง ในเวลา 09.42 น. ดังนั้น  
ช่วงระหว่าง 09.40-09.45 น. ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 60.0 dB(A) และ
บริเวณทางวิ่งมีค่าเท่ากับ 48.5 dB(A) ส่วนการนำเครื่องบินขึ้น ในเวลา 10.10 น. ดังนั้น ช่วงระหว่าง 10.10-10.15 น. 
ระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่าเท่ากับ 57.3 dB(A) และบริเวณทางวิ่ง มีค่าเท่ากับ 86.1 
dB(A) 

   จากผลการตรวจวัดระหว่างวันที่ 30 มิถุนายน-3 กรกฎาคม พ.ศ.2566 ที่ผ่านมา พบวา่ 
ระดับเสียงจากเครื ่องบิน บริเวณอาคารพักผู ้โดยสารมีค่าระดับเสียงเฉลี ่ย 5 นาที ระหว่าง  54.4-68.7 dB(A)  
และบริเวณใกล้ทางวิ่ง มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที ระหว่าง 40.3-86.1 dB(A) ซึ่งมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน
ระดับเสียงสูงสุดที่กำหนดไว้ไม่เกิน 115 dB(A) อย่างไรก็ตาม ผู ้ที ่ทำงานในพื้นที่ Air Side ควรสวมใส่อุปกรณ์ 
ป้องกันเสียง เช่น Ear Muff หรือ Ear Plug เพื่อป้องกันอันตรายจากเสียง 
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 3.3.3) ผลการประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

  ผลการประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ ได้ดำเนินการ 
2 ครั้ง คือ ครั้งที่ 1 เป็นการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 และ
ครั ้งที ่ 2 เป็นการทบทวนสถิติเที ่ยวบินและชนิดเครื ่องบิน ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 โดย 
มีรายละเอียดดังนี้ 

  ครั้งที่ 1 เป็นการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน 
พ.ศ.2566 

  จำนวนเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ที่ขึ้นลงท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี มีรายละเอียด 
ดังตารางที่ 5.2-4 

ตารางที่ 5.2-4 
สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 ของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ชนิดเครื่องบิน 
จำนวนเที่ยวบินสูงสุด 1/ 

(เที่ยว/วัน) 
จำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 1/ 

(เที่ยว/วัน) 
A320 24 22 

B737-800 14 10 
B737-900ER 2 2 

BOMBADIAR DASH8 Q400 6 - 
C182 - 2 
LJ45 - 1 
รวม 46 37 

หมายเหตุ : 1/ เนือ่งจากขอ้จำกัดของระยะเวลาการจัดทำรายงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอ้ม ที่ปรกึษาจึงเลอืกวันสูงสดุของเดือนมกราคม-เมษายน พ.ศ.2566 และเดอืนพฤษภาคม-มิถุนายน พ.ศ.2565 โดยวันทีม่ีจำนวนเทีย่วบิน
สูงสุดที่ถกูเลอืกประเมิน คอื วนัที่ 24 มกราคม พ.ศ.2566 และวนัทีม่ีจำนวนเทีย่วบินเฉลี่ยที่ถกูเลอืกประเมิน คอื วนัที่ 11 มกราคม พ.ศ.2566 

ที่มา :  กรมท่าอากาศยาน, มิถนุายน พ.ศ.2566 
 

  ทิศทางการขึ ้น-ลงของเที ่ยวบิน พบวา ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 
ในการร่อนลง มีสัดส่วนการใช้ทางวิ่งหมายเลข 12 คิดเป็นร้อยละ 10 และใช้ทางวิ่งหมายเลข 30 คิดเป็นร้อยละ 90 
ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด ส่วนการบินขึ้น มีสัดส่วนการใช้ทางวิ่งหมายเลข 12 คิดเป็นร้อยละ 10 และใช้ทางวิ่ง
หมายเลข 30 คิดเป็นร้อยละ 90 ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมดเช่นกัน 

ทิศทางการขึ้น-ลง ร่อนลง (ร้อยละ) บินขึ้น (ร้อยละ) 
ทางวิ่งหมายเลข 12 10 10 
ทางวิ่งหมายเลข 30 90 90 

  ผลการประเมินระดับเสียงโดยใช้แบบจําลองทางคณิตศาสตร์ โดยนําเข้าข้อมูลจำนวนเที่ยวบิน
และชนิดของเครื ่องบิน สัดส่วนทิศทางการขึ ้น-ลงของเที ่ยวบิน ความยาวทางวิ ่ง (3,000 เมตร) รวมทั ้งเวลา 
ในการปฏิบัติการบิน ระหว่างเดือนมกราคม-เมษายน พ.ศ.2566 และเดือนพฤษภาคม-มิถุนายน พ.ศ.2565  
มีรายละเอียดผลการประเมินดังนี้ (รูปที่ 5.2-3) 

  กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

  - แนวเส้น NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.729 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง 

  - แนวเส้น NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.317 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั ้งหมด 
อยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง 
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(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ก. กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

รูปที่ 5.2-3 ผลการประเมินแนวเส้นเสียง NEF ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ข. กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

รูปที่ 5.2-3 ผลการประเมินแนวเส้นเสียง NEF ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 (ต่อ) 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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  - แนวเส้น NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.125 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง 

  กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

  - แนวเส้น NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.685 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง 

  - แนวเส้น NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.299 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั ้งหมด 
อยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง 

  - แนวเส้น NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.118 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง 

  ครั้งที่ 2 เป็นการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 
พ.ศ.2566 

  จำนวนเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ที่ขึ้นลงท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี มีรายละเอียด 
ดังตารางที่ 5.2-5 

ตารางที่ 5.2-5 
สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 ของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ชนิดเครื่องบิน 
จำนวนเที่ยวบินสูงสุด 1/ 

(เที่ยว/วัน) 
จำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 1/ 

(เที่ยว/วัน) 
Airbus 320-200 22 18 
Airbus 321-200 2 2 
Boeing 737-800 12 12 

Boeing 737-900ER 2 2 
BOMBADIAR DASH8 Q400 6 - 

Cessna 182 2 - 
F2TH - 1 

Legacy Embraer-135BJ - 1 
รวม 46 36 

หมายเหตุ : 1/ เนือ่งจากขอ้จำกัดของระยะเวลาการจัดทำรายงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอ้ม ที่ปรกึษาจึงเลอืกวันสูงสดุของเดือนกรกฎาคม-ตุลาคม พ.ศ.2566 และเดอืนพฤศจกิายน-ธนัวาคม พ.ศ.2565 โดยวันทีม่ีจำนวนเทีย่วบิน
สูงสุดที่ถกูเลอืกประเมิน คอื วนัที่ 15 ธันวาคม พ.ศ.2565 และวนัทีม่ีจำนวนเทีย่วบินเฉลี่ยที่ถกูเลอืกประเมิน คอื วนัที่ 1 สิงหาคม พ.ศ.2566 

ที่มา :  กรมท่าอากาศยาน, ธนัวาคม พ.ศ.2566 

  ทิศทางการขึ ้น-ลงของเที ่ยวบิน พบวา ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 
ในการร่อนลง มีสัดส่วนการใช้ทางวิ่งหมายเลข 12 คิดเป็นร้อยละ 5 และใช้ทางวิ่งหมายเลข 30 คิดเป็นร้อยละ 95 
ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด ส่วนการบินขึ้น มีสัดส่วนการใช้ทางวิ่งหมายเลข 12 คิดเป็นร้อยละ 90 และใช้ทางวิ่ง
หมายเลข 30 คิดเป็นร้อยละ 10 ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมดเช่นกัน 

ทิศทางการขึ้น-ลง ร่อนลง (ร้อยละ) บินขึ้น (ร้อยละ) 
ทางวิ่งหมายเลข 12 5 90 
ทางวิ่งหมายเลข 30 95 10 

  ผลการประเมินระดับเสียงโดยใช้แบบจําลองทางคณิตศาสตร์ โดยนําเข้าข้อมูลจำนวนเที่ยวบิน
และชนิดของเครื ่องบิน สัดส่วนทิศทางการขึ ้น-ลงของเที ่ยวบิน ความยาวทางวิ ่ง (3,000 เมตร) รวมทั ้งเวลา 
ในการปฏิบัติการบิน ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ตุลาคม พ.ศ.2566 และเดือนพฤศจิกายน-ธันวาคม พ.ศ.2565  
มีรายละเอียดผลการประเมินดังนี้ (รูปที่ 5.2-4) 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ก. กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

รูปที่ 5.2-4 ผลการประเมินแนวเส้นเสียง NEF ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ข. กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

รูปที่ 5.2-4 ผลการประเมินแนวเส้นเสียง NEF ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 (ต่อ) 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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  กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

  - แนวเส้น NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.765 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง 

  - แนวเส้น NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.334 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั ้งหมด 
อยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง 

  - แนวเส้น NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.125 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง 

  กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

  - แนวเส้น NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.694 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง 

  - แนวเส้น NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.295 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั ้งหมด 
อยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง 

  - แนวเส้น NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.109 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีตามแนวทางวิ่ง 

4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

 4.1) การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดล้อม 

  การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในครั ้งนี ้ (มีนาคมและกรกฎาคม  
พ.ศ.2566) กับผลการติดตามตรวจสอบในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กันยายน พ.ศ.2543) และผลการ
ติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา (เมษายน พ.ศ.2561, เมษายน พ.ศ.2562, กันยายน พ.ศ.2562, พฤษภาคม พ.ศ.
2563, สิงหาคม พ.ศ.2563, พฤษภาคม พ.ศ.2564, กันยายน พ.ศ.2564, มีนาคม พ.ศ.2565 และกันยายน พ.ศ.2565)
มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ (ตารางที่ 5.2-6 และรูปที่ 5.2-5) 

  บริเวณลานจอดเครื่องบิน : ผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 มีค่า
ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ใกล้เคียงกับผลการศึกษา
ในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการตรวจวัดในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2563, สิงหาคม 
พ.ศ.2563, พฤษภาคม พ.ศ.2564, กันยายน พ.ศ.2564, มีนาคม พ.ศ.2565 แต่มีค่าลดลงจากผลการตรวจวัดในเดือน
เมษายน พ.ศ.2561, เมษายน พ.ศ.2562, กันยายน พ.ศ.2562 และกันยายน พ .ศ.2565 สำหรับระดับเสียงสูงสุด 
(Lmax) มีค่าใกล้เคียงกับผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา โดยยังคงมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนดค่าระดับ
เสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ไว้ไม่เกิน 70 dB(A) และค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไม่เกิน 115 dB(A) 

  โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ศิลปาคม (ค่ายประจักษ์ศิลปาคม) : ผลการตรวจวัดในเดือน
มีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hr) ใกล้เคียงกับผลการศึกษา 
ในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมและผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา  ส่วนระดับเสียง 
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) ใกล้เคียงกับผลการศึกษาในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและผลการ
ตรวจวัดในเดือนกันยายน พ.ศ.2562, พฤษภาคม พ.ศ.2563, สิงหาคม พ.ศ.2563, พฤษภาคม พ.ศ.2564, กันยายน 
พ.ศ.2564, มีนาคม พ.ศ.2565 และกันยายน พ.ศ.2565 แต่มีค่าเพิ่มข้ึนจากผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2561 
และเมษายน พ.ศ.2562 สำหรับคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาใกล้เคียงกับผลการตรวจวัดในเดือนกันยายน พ.ศ.
2565 แต่มีค่าลดลงจากผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 โดยยังคงมีค่าเป็นไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนด 
คาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ไว้ไม่เกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไม่เกิน 115 
dB(A)  
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ตารางที่ 5.2-6 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง dB(A) 

Leq 24 hr Ldn Lmax* 
1. บริเวณลานจอดเครื่องบิน กันยายน พ.ศ.25431 56.35 57.61 ** 

เมษายน พ.ศ.25612 61.40 62.00 ** 
เมษายน พ.ศ.25622 66.70 69.10 ** 
กันยายน พ.ศ.25622 63.70 63.70 ** 
พฤษภาคม พ.ศ.25632 53.80 57.40 ** 
สิงหาคม พ.ศ.25632 54.30 57.90 ** 
พฤษภาคม พ.ศ.25642 56.30 50.40 ** 
กันยายน พ.ศ.25642 53.40 57.50 ** 
มีนาคม พ.ศ.2565 54.56 58.37 95.5 
กันยายน พ.ศ.2565 60.60 67.21 94.8 
มีนาคม พ.ศ.2566 55.52 57.21 95.5 
กรกฎาคม พ.ศ.2566 54.07 58.17 99.7 

2. โรงพยาบาลค่ายประจักษ์ 
ศิลปาคม (ค่ายประจักษ์ศิลปาคม) 

กันยายน พ.ศ.25431 56.91 59.67 ** 
เมษายน พ.ศ.25612 54.00 55.10 ** 
เมษายน พ.ศ.25622 47.50 50.00 ** 
กันยายน พ.ศ.25622 58.60 58.50 ** 
พฤษภาคม พ.ศ.25632 53.80 59.00 ** 
สิงหาคม พ.ศ.25632 55.20 60.70 ** 
พฤษภาคม พ.ศ.25642 57.20 60.40 ** 
กันยายน พ.ศ.25642 55.90 58.10 ** 
มีนาคม พ.ศ.2565 60.34 66.34 97.0 
กันยายน พ.ศ.2565 54.57 56.40 84.9 
มีนาคม พ.ศ.2566 59.62 65.66 87.6 
กรกฎาคม พ.ศ.2566 57.16 62.07 90.5 

3. โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา กันยายน พ.ศ.25431 58.31 65.22 ** 
เมษายน พ.ศ.25612 62.30 65.00 ** 
เมษายน พ.ศ.25622 61.60 64.20 ** 
กันยายน พ.ศ.25622 75.00 75.50 ** 
พฤษภาคม พ.ศ.25632 53.80 61.50 ** 
สิงหาคม พ.ศ.25632 59.10 64.20 ** 
พฤษภาคม พ.ศ.25642 60.60 62.60 ** 
กันยายน พ.ศ.25642 54.20 58.10 ** 
มีนาคม พ.ศ.2565 51.16 55.58 90.5 
กันยายน พ.ศ.2565 59.64 67.96 82.7 
มีนาคม พ.ศ.2566 48.45 52.07 89.0 
กรกฎาคม พ.ศ.2566 60.75 67.34 99.1 

มาตรฐาน** 70 - 115 
หมายเหตุ : * มาตรฐานระดับเสยีงโดยทัว่ไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
 - ไม่ได้กำหนด  ** ไม่ได้ตรวจวัด  
 1 รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (รายงานฉบับหลัก, มีนาคม พ.ศ.2538) 
 2 รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report2) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม

มาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด 
บุรีรัมย์ และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกฉียงเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564  
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รูปที่ 5.2-5 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
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  โรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา : ผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 มีค่า
ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ใกล้เคียงกับผลการศึกษา
ในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา แต่ลดลงจากผลการ
ตรวจวัดในเดือนกันยายน พ.ศ.2562 สำหรับระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าใกล้เคียงกับผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม 
พ.ศ.2565 แต่มีค่าเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในเดือนกันยายน พ.ศ.2565 โดยยังคงมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 
ที่กำหนดค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ไว้ไม่เกิน 70 dB(A) และค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไม่เกิน 
115 dB(A) 

 4.2) การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

  การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 
(ระหว่างเดือนมกราคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที ่ผ่านมา พบว่า ทั ้งกรณี  
จำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเส้น NEF 30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยู่ภายในพื้นที่ของท่าอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี ซึ ่งสอดคล้องกับผลการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงาน  
การติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา 

5) สรุปผลการศึกษา 

 จากผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 พบว่า ทุกสถานี
ตรวจวัดมีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hrs) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน
ที่กำหนดค่าระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 hrs) ไว้ไม่เกิน 70 dB(A) และค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
ไม่เกิน 115 dB(A) โดยมีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hrs) ค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และ
ค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกล้เค ียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที ่ผ ่านมา เมื ่อพิจารณาจากสถิติ  
จำนวนเที่ยวบินในระยะที่ผ่านมา (พ.ศ.2564-2566) พบว่า จำนวนเที่ยวบินที่เพิ่มขึ้นในช่วงที่มีการตรวจวัดไม่ส่งผลให้
ค่าระดับเสียงเฉลี ่ยในเวลา 24 ชั ่วโมง ระดับเสียงกลางวัน -กลางคืน และค่าระดับเสียงสูงส ุดแตกต่างกัน 
อย่างมีนัยสำคัญ จึงสรุปได้ว่า กิจกรรมการดำเนินการต่างๆ ภายในท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ไม่ก่อให้เกิด
ผลกระทบด้านระดับเสียงต่อชุมชนในบริเวณข้างเคียง 

 จากผลการประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ในปัจจุบัน (มกราคม-
ธันวาคม พ.ศ.2566) พบว่า แนวเส้นเสียง NEF 30 ทั ้งในกรณีจำนวนเที ่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที ่ยวบินเฉลี่ย  
มีขอบเขตอยู่ภายในพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ซึ่งสอดคล้องกับผลการคาดการณ์ในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

 อย่างไรก็ตาม กรมควบคุมมลพิษ ได้ออกมาตรการการจัดการปัญหามลพิษทางเสียงจากสนามบิน
สาธารณะ (คพ.03-130) โดยคณะทำงานจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงจากสนามบิน ซึ่งเอกสารฉบับนี้ได้รับ
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติในการประชุมครั้งที่ 6/2562 เมื่อวันที่ 19 กันยายน พ.ศ.2562 
ได้ระบุแนวทางการจัดการปัญหามลพิษทางเสียงอากาศยานระดับสากล และมาตรการการจัดการปัญหามลพิษ  
ทางเสียงจากสนามบินสาธารณะ เพื ่อกรมท่าอากาศยานได้นำมาเป็นแนวทางในการจัดการผลกระทบเสียง 
จากสนามบินต่อไป 
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5.3 คุณภาพน้ำผิวดิน 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน โดยเป็นแหล่งน้ำสำคัญที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และข้อเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา 

1) วัตถุประสงค์ 

 1.1) เพื่อให้ทราบสถานภาพปัจจุบันของคุณภาพน้ำผิวดินในแหล่งน้ำ/ทางน้ำที่อาจได้รับผลกระทบ
จากการพัฒนาโครงการ 

 1.2) เพื ่อตรวจสอบและควบคุมการเปลี ่ยนแปลงของคุณภาพน้ำผิวดินในแหล่งน้ำ /ทางน้ำ 
ที่อาจได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการให้อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานฯ ที่ยอมรับได้ 

 1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพปัจจุบันในประเด็นการจัดการ  
ด้านคุณภาพน้ำผิวดินในแหล่งน้ำ/ทางน้ำ ที่อาจได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 3 สถานี ดังนี้ 
(รูปที่ 5.3-1) 

  2.1.1) อ่างเก็บน้ำทางเข้าท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

  2.1.2) ห้วยหมากแข้ง ตอนใต้ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

  2.1.3) ห้วยหมากแข้ง ตอนเหนือท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

 2.2) ดัชนีตรวจวัด : การเก็บตัวอย่างจะดำเนินการเก็บที่ระดับกึ่งกลางความลึก ณ จุดกึ่งกลาง
ความกว้างของลำน้ำ ซึ ่งเป็นไปตามวิธีที ่กำหนดไว้ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่ 8  
(พ.ศ. 2537) และวิธีเก็บรักษาและวิเคราะห์ตัวอย่างจะดำเนินการตามมาตรฐานของ APHA-AWWA-WEF (Standard 
Methods for the Examination of Water and Wastewater: 23rd Edition, 2017) ดังจำแนกได้ดังนี้ 

ดัชนีตรวจวัด การเก็บรักษาสภาพตัวอย่าง วิธีการวิเคราะห์ 

1. ความเป็นกรดเป็นด่าง (pH) วิเคราะห์ทันที Electrometric 
2. ออกซิเจนละลายน้ำ (DO) วิเคราะห์ทันที Membrane Electrode  
3. บีโอด ี(BOD) แช่เย็นท่ี ≤6°c 5-day BOD Test, Membrane Electrode  
4. Nitrate (NO3-N) แช่เย็นท่ี ≤6°c Cadmium Reduction 
5. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แช่เย็นท่ี ≤6°c Liquid-Liquid, Partition-Gravimetric  
6. โคล ิฟอร ์มแบคท ี เร ียท ั ้ ง หมด 
(Total Coliform Bacteria) 

แช่เย็นท่ี ≤10°c Multiple Tube Fermentation Technique 

 2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะห์ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน  
โดยจะดำเนินการตรวจวิ เคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินปีละ 2 ครั ้ง ในช่วงฤดูฝนและฤดูแล้ง  รวมทั ้งสิ ้น 2 ครั้ง  
ดังนี้ (ภาพที่ 5.3-1) 

  ครั้งที่ 1 ดำเนินการเก็บตัวอย่าง เมื่อวันที่ 13 มีนาคม พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทนในช่วง 
ฤดูแล้ง 

  ครั้งที่ 2 ดำเนินการเก็บตัวอย่าง เมื่อวันที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทนในช่วง 
ฤดูฝน 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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รูปที่ 5.3-1 ตำแหน่งสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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 2.4) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา  : นำผลการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพ 
น้ำผิวดิน มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดินซึ่งมิใช่น้ำทะเล ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ.2537 รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะห์ที่ผ่านมาในรายงานการศึกษาฯ 

 2.5) การสรุปผลการศึกษาและจัดทำข้อเสนอแนะ 

  2.5.1) สร ุปผลกระทบต่อค ุณภาพน้ำผ ิวด ินในสภาพการณ์ป ัจจ ุบ ัน /อนาคต รวมทั้ง 
ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบฯ ตามที ่กำหนดไว้ใน  
รายงานการศึกษาฯ หากพบปัญหาผลกระทบด้านคุณภาพน้ำจะจัดทำข้อเสนอแนะเพื่อแก้ไขปัญหาดังกล่าว 

  2.5.2) จัดเตรียมข้อเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบฯ  
ให้เหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

  2.5.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินที่เหมาะสมหรือสอดคล้องกับ
สภาพความเป็นจริงในปัจจุบัน 

  
อ่างเก็บน้ำทางเข้าท่าอากาศยาน 

  
ห้วยหมากแข้ง ตอนใต้ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

  
ห้วยหมากแข้ง ตอนเหนือท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี
คร้ังที่ 1 เม่ือวันที่ 13 มีนาคม พ.ศ.2566 (ฤดูแล้ง) 

ภาพที่ 5.3-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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อ่างเก็บน้ำทางเข้าท่าอากาศยาน 

  
ห้วยหมากแข้ง ตอนใต้ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี

  
ห้วยหมากแข้ง ตอนเหนือท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธาน ี
คร้ังที่ 2 เม่ือวันที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 (ฤดูฝน) 

ภาพที่ 5.3-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยาน
อุดรธานี พบว่าได้มีการเก็บตัวอย่างและวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 3 สถานี ได้แก่ (1) อ่างเก็บน้ำทางเข้า  
ท่าอากาศยาน (2) ห้วยหมากแข้ง ตอนใต้ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี และ (3) ห้วยหมากแข้ง ตอนเหนือ 
ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในเดือนเมษายน พ.ศ.2540 พบว่า คุณภาพน้ำทั ้ง 3 สถานี มีค่าคุณภาพน้ำ 
ใกล้เคียงกัน โดยมีการปนเปื้อนของสารอินทรีย์ในระดับต่ำ เนื่องจากมีบ้านเรือนที่อยู่อาศัยไม่มากนัก  

  สำหรับผลการคาดการณ์ผลกระทบพบว่า การพัฒนาโครงการท่าอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี จะไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงการไหลของน้ำ รวมทั้งการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำในห้วยหมากแข้ง  
แต่อย่างใด 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ของ บริษัท กรีน 
พลาเน็ท คอนซัลแตนท์ จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งได้ดำเนินการเก็บตัวอย่างและตรวจวัดคุณภาพนำ้ในอ่างเก็บนำ้ 
ทางเข้าท่าอากาศยาน และห้วยหมากแข้งตอนใต้และตอนเหนือ ของท่าอากาศยานฯ ในเดือนพฤษภาคมและกันยายน 
พ.ศ.2564 พบว่า คุณภาพน้ำทั้ง 3 สถานี มีค่าคุณภาพน้ำใกล้เคียงกัน โดยจัดเป็นแหล่งน้ำผิวดิน ประเภทที ่ 3  
แหล่งน้ำที ่ได้ร ับน้ำทิ ้งจากกิจกรรมบางประเภท  และสามารถเป็นประโยชน์เพื ่อ (1) การอุปโภคและบริโภค  
โดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ และผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน (2) การเกษตร 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปีงบประมาณ 
2565 ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด  ซึ่งได้ดำเนินการเก็บตัวอย่างและตรวจวัดคุณภาพน้ำ 
ในอ่างเก็บน้ำทางเข้าท่าอากาศยาน และห้วยหมากแข้งตอนใต้และตอนเหนือ ของท่าอากาศยาน ในเดือนมีนาคม  
พ.ศ.2565 พบว่า คุณภาพน้ำบริเวณอ่างเก็บน้ำทางเข้าท่าอากาศยานและห้วยหมากแข้ง ตอนเหนือของท่าอากาศยาน 
จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 5 ส่วนคุณภาพน้ำในห้วยหมากแข้ง ตอนใต้ของท่าอากาศยาน จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดิน
ประเภทที ่ 4 ส่วนผลการตรวจวัดในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565 พบว่า คุณภาพน้ำบริเวณอ่างเก็บน้ำทางเข้า  
ท่าอากาศยาน จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 5 ส่วนคุณภาพน้ำในห้วยหมากแข้ง ตอนเหนือของท่าอากาศยาน  
และห้วยหมากแข้ง ตอนใต้ของท่าอากาศยาน จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 

  3.3) ผลการดำเนินการปัจจุบัน 

  ผลการตรวจว ิเคราะห์ค ุณภาพน้ำผ ิวด ิน ในเด ือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566  
มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.3-1 และรูปที่ 5.3-2 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำแสดงไว้ในภาคผนวก ค-1) 

  ครั้งที่ 1 ดำเนินการเก็บตัวอย่าง เมื่อวันที่ 13 มีนาคม พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทนในช่วง 
ฤดูแล้ง ซึ่งได้ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 3 สถานี มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ 

  อ่างเก็บน้ำทางเข้าท่าอากาศยาน : มีอุณหภูมิเท่ากับ 28.4 องศาเซลเซียส ความเป็นกรด-ดา่ง 
(pH) มีค่าเท่ากับ 7.64 ปริมาณออกซิเจนละลาย (DO) มีค่าเท่ากับ 4.4 มก./ล. ค่าความสกปรกในรูป BOD มีค่าเท่ากบั 
2.98 มก./ล. ปริมาณไนเตรท (Nitrate) มีค่าเท่ากับ 0.021 มก./ล. ปริมาณน้ำมันและไขมัน (Oil & Grease)  
มีค่าเท่ากับ 1.25 มก./ล. และปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด  (Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 350  
เอ็มพีเอ็น/100 มล. จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งเป็นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท 
และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื ้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการ
ปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และ การอุตสาหกรรม 

  ห้วยหมากแข้ง ตอนใต้ท่าอากาศยาน : มีอุณหภูมิเท่ากับ 30.0 องศาเซลเซียส ความเป็น
กรด-ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 7.82 ปริมาณออกซิเจนละลาย (DO) มีค่าเท่ากับ 4.9 มก./ล. ค่าความสกปรกในรูป BOD 
มีค ่าเท ่ากับ 3.62 มก./ล. ปริมาณไนเตรท (Nitrate) ม ีค ่าเท ่ากับ 0.229 มก./ล. ปริมาณน้ำมันและไขมัน  
(Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 1.20 มก./ล. และโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 
1,600 เอ็มพีเอ็น/100 มล. จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งเป็นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท
และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื ้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการ
ปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และ การอุตสาหกรรม 
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ตารางที่ 5.3-1 
ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย 
มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2 

1 2 3 4 5 ST.1 ST.2 ST.3 ST.1 ST.2 ST.3 
อุณหภูมิ องศา

เซลเซียส 
ธ ธ ธ ธ - 28.4 30.0 28.2 31.0 29.7 31.0 

ความเป็นกรดเป็นด่าง - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.64 7.82 7.73 7.7 8.7 7.8 
ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 4.4 4.9 5.4 6.3 2.5 4.8 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 2.98 3.62 4.20 4.24 2.42 2.86 
ไนเตรท มก./ล. - <5.0 <5.0 <5.0 - 0.021 0.229 0.080 0.035 0.056 0.034 
น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - 1.25 1.20 2.40 1.90 1.00 1.30 
โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด เอ็มพีเอ็น/

100 มล. 
ธ <5,000 <20,000 - - 350 1,600 430 1,600 5,400 430 

แหล่งน้ำผิวดินประเภทท่ี 4 4 5 5 4 4 
หมายเหตุ : ST.1 = อ่างเก็บน้ำทางเข้าท่าอากาศยาน 

ST.2 = ห้วยหมากแข้ง ตอนใตท้่าอากาศยานนานาชาติอดุรธานี 
ST.3 = ห้วยหมากแข้ง ตอนเหนอืท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
* ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มฉบับที ่8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผวิดินตพีิมพ์ในราชกจิจานุเบกษา เล่ม 111 ตอนที ่16  
ลงวันที ่24 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2537 
ประเภทที่ 1 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมสีภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกจิกรรมทกุประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกตกิ่อน, 2) การขยายพนัธุ์ตามธรรมชาติ 
ของสิ่งมชีีวิตระดับพ้ืนฐานและ 3) การอนุรกัษ์ระบบนเิวศของแหล่งน้ำ 
ประเภทที่ 2 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชือ้โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน, 2) การอนรุักษ์สัตว์น้ำ, 
3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคต้องผา่นการฆ่าเชื้อโรคตามปกตแิละผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชือ้โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่การคมนาคม 
ธ = ธรรมชาติไม่ได้รับผลจากการกระทำของมนุษย ์ ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
** ไม่ได้ตรวจวัด  - ไม่ได้กำหนดค่า  ND ตรวจไม่พบ 
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รูปที่ 5.3-2 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  
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ครั้งท่ี 1 วันท่ี 13 มีนาคม พ.ศ.2566 (ฤดูแล้ง) ครั้งท่ี 2 วันท่ี 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 (ฤดูฝน)
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Dissolved Oxygen (DO)

ครั้งท่ี 1 วันท่ี 13 มีนาคม พ.ศ.2566 (ฤดูแล้ง) ครั้งท่ี 2 วันท่ี 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 (ฤดูฝน)

ประเภทที่ 3 DO ≥ 4.0 มก./ล.

ประเภทที่ 2 DO ≥ 6.0 มก./ล.

ประเภทที่ 4 DO ≥ 2.0 มก./ล.
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BOD

ครั้งท่ี 1 วันท่ี 13 มีนาคม พ.ศ.2566 (ฤดูแล้ง) ครั้งท่ี 2 วันท่ี 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 (ฤดูฝน)

ประเภทที่ 3 BOD ≤ 2.0 มก./ล.

ประเภทที่ 4 BOD ≤ 4.0 มก./ล.

ประเภทที่ 2 BOD ≤ 1.5 มก./ล.
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รูปที่ 5.3-2 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดนิ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ)  
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Nitrate-Nitrogen

ครั้งท่ี 1 วันท่ี 13 มีนาคม พ.ศ.2566 (ฤดูแล้ง) ครั้งท่ี 2 วันท่ี 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 (ฤดูฝน)

Std. ≤5.0 มก./ล.
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Total Coliform Bacteria

ครั้งท่ี 1 วันท่ี 13 มีนาคม พ.ศ.2566 (ฤดูแล้ง) ครั้งท่ี 2 วันท่ี 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 (ฤดูฝน)

ประเภทที่ 3 TCB ≤ 20,000 MPN/100 ml

ประเภทที่ 2 TCB ≤ 5,000 MPN/100 ml
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  ห้วยหมากแข้ง ตอนเหนือท่าอากาศยาน : มีอุณหภูมิเท่ากับ 28.2 องศาเซลเซียส ความเป็น
กรด-ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 7.73 ปริมาณออกซิเจนละลาย (DO) มีค่าเท่ากับ 5.4 มก./ล. ค่าความสกปรกในรูป BOD 
มีค ่าเท ่ากับ 4.20 มก./ล. ปริมาณไนเตรท  (Nitrate) ม ีค ่าเท ่ากับ 0.080 มก./ล. ปริมาณน้ำมันและไขมัน  
(Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 2.40 มก./ล. และโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 
430 เอ็มพีเอ็น/100 มล. จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 5 ซึ่งเป็นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและ
สามารถเป็นประโยชน์เพื่อการคมนาคม 

  ครั้งที่ 2 ดำเนินการเก็บตัวอย่าง เมื่อวันที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทนในช่วง  
ฤดูฝน ซึ่งได้ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 3 สถานี มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ 

  อ่างเก็บน้ำทางเข้าท่าอากาศยาน : มีอุณหภูมิเท่ากับ 31.0 องศาเซลเซียส ความเป็นกรด-ดา่ง 
(pH) มีค่าเท่ากับ 7.70 ปริมาณออกซิเจนละลาย (DO) มีค่าเท่ากับ 6.30 มก./ล. ค่าความสกปรกในรูป BOD มีค่า
เท่ากับ 4.24 มก./ล. ปริมาณไนเตรท (Nitrate) มีค่าเท่ากับ 0.035 มก./ล. ปริมาณน้ำมันและไขมัน (Oil & Grease)  
มีค่าเท่ากับ 1.90 มก./ล. และปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด  (Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 1,600  
เอ็มพีเอ็น/100 มล. จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 5 ซึ่งเป็นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและ
สามารถเป็นประโยชน์เพื่อการคมนาคม 

  ห้วยหมากแข้ง ตอนใต้ท่าอากาศยาน : มีอุณหภูมิเท่ากับ 29.7 องศาเซลเซียส ความเป็น
กรด-ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 8.70 ปริมาณออกซิเจนละลาย (DO) มีค่าเท่ากับ 2.50 มก./ล. ค่าความสกปรกในรูป BOD 
มีค ่าเท ่ากับ 2.42 มก./ล. ปริมาณไนเตรท (Nitrate) ม ีค ่าเท ่ากับ 0.056 มก./ล. ปริมาณน้ำมันและไขมัน  
(Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 1.00 มก./ล. และโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 
5,400 เอ็มพีเอ็น/100 มล. จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งเป็นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท
และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื ้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการ
ปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และ การอุตสาหกรรม 

  ห้วยหมากแข้ง ตอนเหนือท่าอากาศยาน : มีอุณหภูมิเท่ากับ 31.0 องศาเซลเซียส ความเป็น
กรด-ด่าง (pH) มีค่าเท่ากับ 7.80 ปริมาณออกซิเจนละลาย (DO) มีค่าเท่ากับ 4.80 มก./ล. ค่าความสกปรกในรูป BOD 
มีค ่าเท ่ากับ 2.86 มก./ล. ปริมาณไนเตรท  (Nitrate) ม ีค ่าเท ่ากับ 0.034 มก./ล. ปริมาณน้ำมันและไขมัน  
(Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 1.30 มก./ล. และโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 
430 เอ็มพีเอ็น/100 มล. จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งเป็นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและ
สามารถเป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุง
คุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และ การอุตสาหกรรม 

4) เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห์ 

 การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในคร้ังนี้ (เดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.
2566) กับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กันยายน พ.ศ.2543) และผลการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา (เมษายน พ.ศ.2561-กันยายน พ.ศ.2565) มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.3-2 และ 
รูปที่ 5.3-3) 

 ฤดูแล้ง : ผลการเปรียบเทียบคุณภาพน้ำในช่วงฤดูแล้งของการศึกษาครั้งนี้ (มีนาคม พ.ศ. 2566) กับ
ผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา (เมษายน พ.ศ.2561 , เมษายน พ.ศ.2562 และมีนาคม พ.ศ.2565)  
มีรายละเอียดการเปรียบเทียบในแต่ละสถานี ดังนี้ 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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 อ่างเก็บน้ำทางเข้าท่าอากาศยาน : คุณภาพน้ำในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 จัดเป็นแหล่งน้ำ 
ผิวดินประเภทที่ 4 มีคุณภาพเช่นเดียวกับผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2562 และมีคุณภาพน้ำดีขึ ้นจาก 
ผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2561 และมีนาคม พ.ศ.2565 ที่จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 5 

 ห้วยหมากแข้ง ตอนใต้ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี : คุณภาพน้ำในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 
จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 มีคุณภาพเช่นเดียวกับผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2562 และมีนาคม พ.ศ.
2565 และมีคุณภาพดีขึ้นจากผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2561 ที่จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 5 

 ห้วยหมากแข้ง ตอนเหนือท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี : คุณภาพน้ำในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 
จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 5 มีคุณภาพเช่นเดียวกับผลการตรวจวัดในเดือนเมษายน พ.ศ.2561,เมษายน พ.ศ.
2562 และมีนาคม พ.ศ.2565 

 ฤดูฝน : ผลการเปรียบเทียบคุณภาพน้ำในช่วงฤดูฝนของการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2566) กับ
ผลการศึกษาขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม (กันยายน พ.ศ.2543) และผลการติดตามตรวจสอบ
ในระยะที ่ผ่านมา (กันยายน พ.ศ.2562, สิงหาคม พ.ศ.2563, กันยายน พ.ศ.564 และสิงหาคม พ.ศ.2565 )  
มีรายละเอียดการเปรียบเทียบในแต่ละสถานี ดังนี้ 

 อ่างเก็บน้ำทางเข้าท่าอากาศยาน : คุณภาพน้ำในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 จัดเป็นแหล่งน้ำ 
ผิวดินประเภทที่ 5 ซึ่งจัดเป็นคุณภาพแหล่งน้ำผิวดินประเภทเดียวกับผลการศึกษาขณะจัดทำรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการตรวจวัดในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565 และมีคุณภาพน้ำลดลงจากผลการตรวจวัดใน
เดือนสิงหาคม พ.ศ.2563 และสิงหาคม พ.ศ.2565 ที่จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 3 และผลการตรวจวัดในเดือน
กันยายน พ.ศ.2562 ที่จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 

 ห้วยหมากแข้ง ตอนใต้ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี : คุณภาพน้ำในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 
จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งจัดเป็นคุณภาพแหล่งน้ำผิวดินประเภทเดียวกับผลการศึกษาขณะจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการตรวจวัดในเดือนกันยายน พ.ศ.2562, สิงหาคม พ.ศ.2563 และสิงหาคม 
พ.ศ.2565 และมีคุณภาพน้ำลดลงจากผลการตรวจวัดในเดือนกันยายน พ.ศ.2564 ที่จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 3 

 ห้วยหมากแข้ง ตอนเหนือท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี : คุณภาพน้ำในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.
2566 จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งจัดเป็นคุณภาพแหล่งน้ำผิวดินประเภทเดียวกับผลการตรวจวัดในเดือน 
สิงหาคม พ.ศ.2563 และสิงหาคม พ.ศ.2565 และมีคุณภาพน้ำลดลงจากผลการตรวจวัดในเดือนกันยายน พ.ศ.2562 
ที่จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 3 และผลการตรวจวัดในเดือนกันยายน พ.ศ.2564 ที่จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดิน  
ประเภทที่ 2 แต่มีคุณภาพน้ำเพิ่มข้ึนจากผลการศึกษาในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่จัดเปน็
แหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 5 

5) สรุปผลการศึกษา 

 จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 พบว่า คุณภาพน้ำ
ในอ่างเก็บน้ำทางเข้าท่าอากาศยานฯ และคุณภาพน้ำในห้วยหมากแข้ง จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 และ
ประเภทที่ 5 ซึ่งสอดคล้องกับการใช้ประโยชน์ของห้วยหมากแข้งที่เป็นแหล่งรองรับน้ำทิ้งจากท่าอากาศยานและชุมชน
ในพื้นที่โดยรอบ โดยยังคงมีค่าความสกปรกใกล้เคียงกับผลการศึกษาในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกล่าว เป็นผลมาจากการเปลี่ยนแปลงตามช่วง
ฤดูกาล และจากการปนเปื้อนของน้ำเสียจากชุมชนโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน จึงกล่าวได้ว่า กิจกรรมต่างๆ ภายใน 
ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงค่าคุณภาพน้ำแต่อย่างใด 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.3-2 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* อ่างเก็บน้ำทางเขา้ท่าอากาศยาน 
1 2 3 4 5 ก.ย. 431 เม.ย.612 เม.ย.622 ก.ย.622 พ.ค.632 ส.ค.632 

อุณหภูม ิ องศา
เซลเซียส 

ธ ธ ธ ธ - ** ** ** ** ** ** 

ความเป็นกรดเป็นด่าง - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.8 9.9 6.98 6.85 7.6 7.4 
ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 3.4 10.1 6 3.7 4.8 5.7 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 3.2 14.7 3 1 1.2 1.7 
ไนเตรท มก./ล. - <5.0 <5.0 <5.0 - 0.067 0.307 0.11 0.05 3.8 1 
น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - ND 9.8 3 2 1 1 
โคลิฟอร์มแบคทีเรีย
ทั้งหมด 

เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - 3,000 2,200 23 3,300 ND 130 

คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที ่ 5 5 4 4 3 3 
ท่ีมา :  1 รายงานฉบับสมบูรณ ์การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติอดุรธานี จงัหวัดอุดรธานี, เมษายน พ.ศ.2544 
 2 รายงานฉบับสมบรูณ์ เล่มที ่2 (Final Report2) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี โครงการจ้างที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศอุดรธานี ขอนแกน่ 

อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), ธนัวาคม พ.ศ.2564 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิง่แวดลอ้มแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดนิตีพิมพ์ในราชกิจจานเุบกษา เล่ม 111 ตอนที่ 16  

ลงวันที ่24 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2537 
ประเภทที่ 1 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมสีภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกจิกรรมทกุประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกตกิ่อน, 2) การขยายพนัธุ์ตามธรรมชาติของ
สิ่งมีชีวิตระดับพ้ืนฐานและ 3) การอนรุักษ์ระบบนิเวศของแหล่งน้ำ 
ประเภทที่ 2 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชือ้โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน, 2) การอนรุักษ์สัตว์น้ำ, 
3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคต้องผา่นการฆ่าเชื้อโรคตามปกตแิละผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชือ้โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่การคมนาคม 
ธ = ธรรมชาติไม่ได้รับผลจากการกระทำของมนุษย ์ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
** ไม่ได้ตรวจวัด  - ไม่ได้กำหนดค่า  ND ตรวจไม่พบ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.3-2 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* อ่างเก็บน้ำทางเขา้ท่าอากาศยาน 
1 2 3 4 5 พ.ค.642 ก.ย.642 มี.ค.65 ส.ค.65 มี.ค.66 ก.ค.66 

อุณหภูม ิ องศา
เซลเซียส 

ธ ธ ธ ธ - ** ** 28.5 28.7 28.4 31.0 

ความเป็นกรดเป็นด่าง - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.4 7.4 6.76 7.0 7.64 7.7 
ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 6.8 7.6 1.0 1.1 4.4 6.3 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 1.8 1.5 4.86 2.77 2.98 4.24 
ไนเตรท มก./ล. - <5.0 <5.0 <5.0 - 1.6 0.1 0.02 0.024 0.021 0.035 
น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - 1 1 1.3 1.90 1.25 1.90 
โคลิฟอร์มแบคทีเรีย
ทั้งหมด 

เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - 1.8 180 1,600 350 350 1,600 

คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที ่ 3 3 5 5 4 5 
ท่ีมา :  1 รายงานฉบับสมบูรณ ์การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติอดุรธานี จงัหวัดอุดรธานี, เมษายน พ.ศ.2544 
 2 รายงานฉบับสมบรูณ์ เล่มที ่2 (Final Report2) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี โครงการจ้างที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศอุดรธานี ขอนแกน่ 

อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), ธนัวาคม พ.ศ.2564 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิง่แวดลอ้มแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดนิตีพิมพ์ในราชกิจจานเุบกษา เล่ม 111 ตอนที่ 16  

ลงวันที ่24 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2537 
ประเภทที่ 1 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมสีภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกจิกรรมทกุประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกตกิ่อน, 2) การขยายพนัธุ์ตามธรรมชาติของ
สิ่งมีชีวิตระดับพ้ืนฐานและ 3) การอนรุักษ์ระบบนิเวศของแหล่งน้ำ 
ประเภทที่ 2 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชือ้โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน, 2) การอนรุักษ์สัตว์น้ำ, 
3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคต้องผา่นการฆ่าเชื้อโรคตามปกตแิละผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชือ้โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่การคมนาคม 
ธ = ธรรมชาติไม่ได้รับผลจากการกระทำของมนุษย ์ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
** ไม่ได้ตรวจวัด  - ไม่ได้กำหนดค่า  ND ตรวจไม่พบ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.3-2 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* ห้วยหมากแขง้ ตอนใต้ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
1 2 3 4 5 ก.ย. 431 เม.ย.612 เม.ย.622 ก.ย.622 พ.ค.632 ส.ค.632 

อุณหภูม ิ องศา
เซลเซียส 

ธ ธ ธ ธ - ** ** ** ** ** ** 

ความเป็นกรดเป็นด่าง - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.2 7.4 6.92 6.93 6.64 7.2 
ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 3.1 3.6 5 3.2 5.8 4 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 3.1 4.6 4 1 1.6 2.2 
ไนเตรท มก./ล. - <5.0 <5.0 <5.0 - 0.266 0.211 0.09 0.2 3.4 2.1 
น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - ND 5.7 1 1 ND 1 
โคลิฟอร์มแบคทีเรีย
ทั้งหมด 

เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - 9,000 9,200 49 230 39 10 

คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที ่ 4 5 4 4 3 4 
ท่ีมา :  1 รายงานฉบับสมบูรณ ์การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติอดุรธานี จงัหวัดอุดรธานี, เมษายน พ.ศ.2544 
 2 รายงานฉบับสมบรูณ์ เล่มที ่2 (Final Report2) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี โครงการจ้างที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศอุดรธานี ขอนแกน่ 

อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), ธนัวาคม พ.ศ.2564 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิง่แวดลอ้มแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดนิตีพิมพ์ในราชกิจจานเุบกษา เล่ม 111 ตอนที่ 16  

ลงวันที ่24 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2537 
ประเภทที่ 1 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมสีภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกจิกรรมทกุประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกตกิ่อน, 2) การขยายพนัธุ์ตามธรรมชาติของ
สิ่งมีชีวิตระดับพ้ืนฐานและ 3) การอนรุักษ์ระบบนิเวศของแหล่งน้ำ 
ประเภทที่ 2 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชือ้โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน, 2) การอนรุักษ์สัตว์น้ำ, 
3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคต้องผา่นการฆ่าเชื้อโรคตามปกตแิละผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชือ้โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่การคมนาคม 
ธ = ธรรมชาติไม่ได้รับผลจากการกระทำของมนุษย ์ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
** ไม่ได้ตรวจวัด  - ไม่ได้กำหนดค่า  ND ตรวจไม่พบ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.3-2 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* ห้วยหมากแขง้ ตอนใต้ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
1 2 3 4 5 พ.ค.642 ก.ย.642 มี.ค.65 ส.ค.65 มี.ค.66 ก.ค.66 

อุณหภูม ิ องศา
เซลเซียส 

ธ ธ ธ ธ - ** ** 29.7 27.7 30.0 29.7 

ความเป็นกรดเป็นด่าง - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.3 7.1 7.06 7.0 7.82 8.7 
ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 6.2 6.8 6.4 2.7 4.9 2.5 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 1.6 2 2.47 2.24 3.62 2.42 
ไนเตรท มก./ล. - <5.0 <5.0 <5.0 - 4.4 0.1 0.089 0.180 0.229 0.056 
น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - 1 1 1 1.70 1.20 1.00 
โคลิฟอร์มแบคทีเรีย
ทั้งหมด 

เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - 350 140 160 210 1,600 5,400 

คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที ่ 3 3 4 4 4 4 
ท่ีมา :  1 รายงานฉบับสมบูรณ ์การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติอดุรธานี จงัหวัดอุดรธานี, เมษายน พ.ศ.2544 
 2 รายงานฉบับสมบรูณ์ เล่มที ่2 (Final Report2) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี โครงการจ้างที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศอุดรธานี ขอนแกน่ 

อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), ธนัวาคม พ.ศ.2564 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิง่แวดลอ้มแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดนิตีพิมพ์ในราชกิจจานเุบกษา เล่ม 111 ตอนที่ 16  

ลงวันที ่24 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2537 
ประเภทที่ 1 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมสีภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกจิกรรมทกุประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกตกิ่อน, 2) การขยายพนัธุ์ตามธรรมชาติของ
สิ่งมีชีวิตระดับพ้ืนฐานและ 3) การอนรุักษ์ระบบนิเวศของแหล่งน้ำ 
ประเภทที่ 2 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชือ้โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน, 2) การอนรุักษ์สัตว์น้ำ, 
3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคต้องผา่นการฆ่าเชื้อโรคตามปกตแิละผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชือ้โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่การคมนาคม 
ธ = ธรรมชาติไม่ได้รับผลจากการกระทำของมนุษย ์ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
** ไม่ได้ตรวจวัด  - ไม่ได้กำหนดค่า  ND ตรวจไม่พบ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.3-2 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* ห้วยหมากแขง้ ตอนเหนือท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
1 2 3 4 5 ก.ย. 431 เม.ย.612 เม.ย.622 ก.ย.622 พ.ค.632 ส.ค.632 

อุณหภูม ิ องศา
เซลเซียส 

ธ ธ ธ ธ - ** ** ** ** ** ** 

ความเป็นกรดเป็นด่าง - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 6.7 7.2 7.36 6.64 7.2 7.2 
ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 2.9 3.4 1 4.2 4.2 4 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 4.8 6.8 3 1 1.8 2.2 
ไนเตรท มก./ล. - <5.0 <5.0 <5.0 - 0.087 0.103 0.05 0.4 3.6 2.1 
น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - ND 9.1 2 1 1 1 
โคลิฟอร์มแบคทีเรีย
ทั้งหมด 

เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - 16,000 7,000 52,000 1,700 100 10 

คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที ่ 5 5 5 3 3 4 
ท่ีมา :  1 รายงานฉบับสมบูรณ ์การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติอดุรธานี จงัหวัดอุดรธานี, เมษายน พ.ศ.2544 
 2 รายงานฉบับสมบรูณ์ เล่มที ่2 (Final Report2) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี โครงการจ้างที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศอุดรธานี ขอนแกน่ 

อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), ธนัวาคม พ.ศ.2564 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิง่แวดลอ้มแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดนิตีพิมพ์ในราชกิจจานเุบกษา เล่ม 111 ตอนที่ 16  

ลงวันที ่24 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2537 
ประเภทที่ 1 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมสีภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกจิกรรมทกุประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกตกิ่อน, 2) การขยายพนัธุ์ตามธรรมชาติของ
สิ่งมีชีวิตระดับพ้ืนฐานและ 3) การอนรุักษ์ระบบนิเวศของแหล่งน้ำ 
ประเภทที่ 2 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชือ้โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน, 2) การอนรุักษ์สัตว์น้ำ, 
3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคต้องผา่นการฆ่าเชื้อโรคตามปกตแิละผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชือ้โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่การคมนาคม 
ธ = ธรรมชาติไม่ได้รับผลจากการกระทำของมนุษย ์ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
** ไม่ได้ตรวจวัด  - ไม่ได้กำหนดค่า  ND ตรวจไม่พบ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.3-2 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* ห้วยหมากแขง้ ตอนเหนือท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
1 2 3 4 5 พ.ค.642 ก.ย.642 มี.ค.652 ส.ค.65 มี.ค.66 ก.ค.66 

อุณหภูม ิ องศา
เซลเซียส 

ธ ธ ธ ธ - ** ** 31.0 28.1 28.2 31.0 

ความเป็นกรดเป็นด่าง - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.3 7.2 7.22 7.0 7.73 7.8 
ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 6.6 7.4 3.9 3.1 5.4 4.8 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 1.4 1.6 7.3 2.60 4.20 2.86 
ไนเตรท มก./ล. - <5.0 <5.0 <5.0 - 4.3 0.1 0.072 0.058 0.080 0.034 
น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - 1 1 2.05 1.60 2.40 1.30 
โคลิฟอร์มแบคทีเรีย
ทั้งหมด 

เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - 130 170 140 1,600 430 430 

คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที ่ 2 2 5 4 5 4 
ท่ีมา :  1 รายงานฉบับสมบูรณ ์การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติอดุรธานี จงัหวัดอุดรธานี, เมษายน พ.ศ.2544 
 2 รายงานฉบับสมบรูณ์ เล่มที ่2 (Final Report2) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี โครงการจ้างที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศอุดรธานี ขอนแกน่ 

อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), ธนัวาคม พ.ศ.2564 
หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิง่แวดลอ้มแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดนิตีพิมพ์ในราชกิจจานเุบกษา เล่ม 111 ตอนที่ 16  

ลงวันที ่24 กุมภาพันธ ์พ.ศ. 2537 
ประเภทที่ 1 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมสีภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกจิกรรมทกุประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกตกิ่อน, 2) การขยายพนัธุ์ตามธรรมชาติของ
สิ่งมีชีวิตระดับพ้ืนฐานและ 3) การอนรุักษ์ระบบนิเวศของแหล่งน้ำ 
ประเภทที่ 2 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชือ้โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน, 2) การอนรุักษ์สัตว์น้ำ, 
3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคต้องผา่นการฆ่าเชื้อโรคตามปกตแิละผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชือ้โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่การคมนาคม 
ธ = ธรรมชาติไม่ได้รับผลจากการกระทำของมนุษย ์ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
** ไม่ได้ตรวจวัด  - ไม่ได้กำหนดค่า  ND ตรวจไม่พบ 
 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final2\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
  5-71 
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pH
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pH = 5.0-9.0
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ประเภทที่ 3 DO ≥ 4.0 มก./ล.

ประเภทที่ 2 DO ≥ 6.0 มก./ล.

ประเภทที่ 4 DO ≥ 2.0 มก./ล.
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ประเภทที่ 3 BOD ≤ 2.0 มก./ล.

ประเภทที่ 4 BOD ≤ 4.0 มก./ล.

ประเภทที่ 2 BOD ≤ 1.5 มก./ล.
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NO3 ไม่เกิน 5.0 มก./ล.

0

2

4

6

8

10

ก.ย.43 เม.ย.61 เม.ย.62 ก.ย.62 พ.ค.63 ส.ค.63 พ.ค.64 ก.ย.64 มี.ค.65 ส.ค.65 มี.ค.66 ก.ค.66

มิล
ลก

รัม
/ล

ิตร
 (m

g/
l)

Oil & grease

อ่างเก็บน้ําทางเข้าท่าอากาศยาน ห้วยหมากแข้ง ตอนใต้ท่าอากาศยาน ห้วยหมากแข้ง ตอนเหนือท่าอากาศยาน

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

60,000

ก.ย.43 เม.ย.61 เม.ย.62 ก.ย.62 พ.ค.63 ส.ค.63 พ.ค.64 ก.ย.64 มี.ค.65 ส.ค.65 มี.ค.66 ก.ค.66

MP
N/

10
0 

m
l

Total Coliform Bacteria

อ่างเก็บน้ําทางเข้าท่าอากาศยาน ห้วยหมากแข้ง ตอนใต้ท่าอากาศยาน ห้วยหมากแข้ง ตอนเหนือท่าอากาศยาน

ประเภทที่ 3 TCB ≤ 20,000 MPN/100 ml

ประเภทที่ 2 TCB ≤ 5,000 MPN/100 ml
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5.4 การจัดการน้ำเสีย 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ ้งของอาคารที ่พักผู ้โดยสาร ตามที ่กำหนดไว้ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ข้อเสนอแนะในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา 
และข้อเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในครั้งนี้ 

1) วัตถุประสงค์ 

 1.1) เพื่อตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งก่อนระบายออกจากท่าอากาศยาน ให้อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  
ที่ยอมรับได้ 

 1.2) เพื่อประเมินประสิทธิภาพการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย 

 1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพปัจจุบันในประเด็นการจัดการ  
น้ำเสียจากท่าอากาศยาน 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : เนื่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมกำหนด 
ให้ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งจากระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ทั้ง 2 ชุด และจากการตรวจสอบ
ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 พบว่า ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี มีระบบบำบัดน้ำเสียทั้งสิ ้น 3 ชุด รวมทั้ง  
ในการศึกษาคร้ังนี้ บริษัทที่ปรึกษาได้เพิ่มเติมการตรวจสอบคุณภาพน้ำเสียก่อนเข้าระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พัก
ผู้โดยสาร เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย และเพิ่มเติมการตรวจสอบคุณภาพน้ำ 
ก่อนระบายออกสู่สาธารณะ เพื่อเฝ้าระวังผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำในแหล่งรองรับน้ำทิ้งหรือชุมชน
ข้างเคียง ดังนั้น จึงมีจุดติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำเสีย รวมทั้งสิ้น 7 สถานี ดังนี้ (รูปที่ 5.4-1) 

  1) บ่อพักน้ำก่อนเข้าสู่ระบบบำบดัน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ชุดที่ 1 (ด้านทิศตะวันออก) 

  2) บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ชุดที่ 1 (ด้านทิศตะวันออก) 

  3) บ่อพักน้ำก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ชุดที่ 2 (ด้านทิศตะวันตก) 

  4) บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ชุดที่ 2 (ด้านทิศตะวันตก) 

  5) บ่อพักน้ำก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ชุดที่ 3 (อาคาร A) 

  6) บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ชุดที่ 3 (อาคาร A) 

  7) บ่อพักน้ำก่อนระบายออกสู่สาธารณะ  
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รูปที่ 5.4-1 ตำแหน่งติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำเสียของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

 

สถานีตรวจวัดคุณภาพน้ำจากระบบบำบัดน้ำเสีย 
สถานีตรวจวัดคุณภาพน้ำก่อนระบายออกสู่สาธารณะ 
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 2.2) ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการเก็บตัวอย่าง เก็บรักษาสภาพและวิเคราะห์ตัวอย่าง ตามมาตรฐาน
ของ  APHA-AWWA-WEF (Standard Methods for the Examination of Water and Wastewater: 23rdEdition, 
2017) ดังจำแนกได้ดังนี้ 

ดัชนีตรวจวัด การเก็บรักษาสภาพตัวอย่าง วิธีการวิเคราะห์ 

1. ความเป็นกรดเป็นด่าง (pH) วิเคราะห์ทันที Electrometric 
2. บีโอด ี(BOD) แช่เย็นท่ี ≤6°c 5-day BOD Test, Membrane Electrode  
3. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) แช่เย็นท่ี ≤6°c Dried at 103-105C 
4. ปริมาณของแข็งละลาย (TDS) แช่เย็นท่ี ≤6°c Dried at 108C 
5. ซัลไฟด์ (Sulfide) เติม 2 N Zinc Acetate 4 หยด/100 มล. 

และเติม Sodium Hydroxide จน pH >9, 
แช่เย็นท่ี ≤6°c 

Pretreatment, Iodometric 

6. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แช่เย็นท่ี ≤6°c Liquid-Liquid, Partition-Gravimetric  
7. ทีเคเอ็น (TKN) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แช่เย็นท่ี ≤6°c SemiMicro Kjeldahl 
8. โคล ิฟอร ์มแบคท ี เร ียท ั ้ ง หมด 
(Total Coliform Bacteria) 

แช่เย็นท่ี ≤10°c Multiple Tube Fermentation Technique 

9. ปริมาณคลอรีนอิสระ (Residual 
Chlorine) 

วิเคราะห์ทันที Iodometric 

 2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะห์ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน  
โดยจะดำเนินการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง ดังนี้ (ภาพที่ 5.4-1) 

  คร้ังที่ 1 ดำเนินการเก็บตัวอย่าง เมื่อวันที่ 13 และ 17 มีนาคม พ.ศ.2566 

  คร้ังที่ 2 ดำเนินการเก็บตัวอย่าง เมื่อวันที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

 2.4) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : นำผลการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง 
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด  ตามประกาศ 
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท 
และบางขนาด รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะห์ที่ผ่านมาในรายงานการศึกษาฯ อนึ่ง เนื่องจากอาคารที่พัก
ผู้โดยสารของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี มีขนาดพื้นที่ใช้สอย เท่ากับ 19,459 ตารางเมตร จึงจัดเป็นอาคาร
ประเภท ข ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้ง
จากอาคารบางประเภทและบางขนาด 

 2.5) การสรุปผลการศึกษาและจัดทำข้อเสนอแนะ :  

  2.5.1) ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ 
ตามที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม หากพบปัญหาผลกระทบด้านคุณภาพทิ้งจะจัดทำ
ข้อเสนอแนะเพื่อแก้ไขปัญหาดังกล่าว 

  2.5.2) จัดเตรียมข้อเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบฯ  
และแผนปฏิบัติการฯ ด้านการจัดการน้ำเสีย ให้เหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

  2.5.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบการจัดการน้ำเสียที่เหมาะสมหรือสอดคล้องกับ
สภาพความเป็นจริงในปัจจุบัน  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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บ่อพักน้ำก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 1 (ด้านทิศตะวันออก เดิม) 

  
บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัดนำ้เสีย ชุดที่ 1 (ด้านทิศตะวันออก เดมิ) 

  
บ่อพักน้ำก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 2 (ด้านทิศตะวันตก เดมิ) 

  
บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัดนำ้เสีย ชุดที่ 2 (ด้านทิศตะวันตก เดิม) 

  
บ่อพักน้ำก่อนระบายออกสูส่าธารณะ 

คร้ังที่ 1 วันที่ 13 และ 17 มีนาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.4-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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บ่อพักน้ำก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 1 (ด้านทิศตะวันออก เดิม) 

  
บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัดนำ้เสีย ชุดที่ 1 (ด้านทิศตะวันออก เดมิ) 

  
บ่อพักน้ำก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 2 (ด้านทิศตะวันตก เดมิ) 

  
บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัดนำ้เสีย ชุดที่ 2 (ด้านทิศตะวันตก เดิม) 

  
บ่อพักน้ำก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 3 
คร้ังที่ 2 วันที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.4-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัดนำ้เสีย ชุดที่ 3 

  
บ่อพักน้ำก่อนระบายออกสูส่าธารณะ 

คร้ังที่ 2 วันที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.4-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ของ บริษัท กรีน 
พลาเน็ท คอนซัลแตนท์ จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งของท่าอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี ในเดือนพฤษภาคมและกันยายน พ.ศ.2564 พบว่า มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้ง
จากอาคารประเภท ค 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปีงบประมาณ 
2565 ของบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด  ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง ในเดือน
มีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2565 พบว่า คุณภาพน้ำทิ้งจากหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสีย ทั้ง 2 อาคาร มีค่า  BOD, SS, 
TKN และ Sulfide ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคาร ประเภท ข 

  3.2) ผลการดำเนินการในปัจจุบัน 

  เนื่องจากอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี มีขนาดพื้นที่ใช้สอย 
เท่ากับ 19,459 ตารางเมตร จึงจัดเป็นอาคารประเภท ข ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
เรื ่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด โดยมีรายละเอี ยดผลการ 
ตรวจวิเคราะห์ดังนี้ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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  3.2.1) ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสาร 

  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสาร ในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม 
พ.ศ.2566 ม ีรายละเอ ียดดังน ี ้  (ตารางที ่  5.4-1 และร ูปท ี ่  5.4-2 ส ่วนผลการตรวจว ิเคราะห์แสดงไว ้ใน 
ภาคผนวก ค-1) 

  คร้ังที่ 1 ดำเนินการเก็บตัวอย่าง เมื่อวันที่ 13 มีนาคม พ.ศ.2566 ซึ่งได้ดำเนินการเก็บตัวอย่าง
และตรวจวิเคราะห์ จำนวน 4 สถานี พบว่า คุณภาพน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ชุดที่ 1 
และชุดที่ 2 มีค่าส่วนใหญ่ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด โดยมีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ 

  ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ชุดที่ 1 (ด้านทิศตะวันออก) 

  คุณภาพน้ำก่อนเข้าระบบบำบัดน้ำเสีย พบว่า มีค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) เท่ากับ 7.85 
ความสกปรกในรูป BOD มีค่าเท่ากับ 2,195 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีค่าเท่ากับ 1,775 มก./ล. 
ปริมาณของแข็งละลาย (TDS) มีค่าเท่ากับ 457 มก./ล. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 371 มก./ล.  
ทีเคเอ็น (TKN) มีค่าเท่ากับ 112 มก./ล. ซัลไฟด์ (Sulfide) มีค่าเท่ากับ 5.21 มก./ล. และปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรีย
ทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 1,600,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. 

  คุณภาพน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสีย พบว่า มีค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) เท่ากับ 7.53 
ความสกปรกในรูป BOD มีค่าเท่ากับ 586 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีค่าเท่ากับ 156 มก./ล. ปริมาณ
ของแข็งละลาย (TDS) มีค่าเท่ากับ 292 มก./ล. ปริมาณตะกอนหนัก (Settleable solids) มีค่าเท่ากับ 1.90 มล./ล. 
น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 53.6 มก./ล. ทีเคเอ็น (TKN) มีค่าเท่ากับ 15.7 มก./ล. ซัลไฟด์ (Sulfide) 
มีค่าเท่ากับ 2.20 มก./ล. ปริมาณคลอรีนอิสระ (Residual Chlorine) มีค่าน้อยกว่า 0.10 มก./ล. และปริมาณ 
โคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 140,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. ซึ่งมีประสิทธิภาพ
ในการบำบัด BOD เท่ากับ ร้อยละ 73 โดยคุณภาพน้ำส่วนใหญ่มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคาร
ประเภท ข 

  ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ชุดที่ 2 (ด้านทิศตะวันตก) 

  คุณภาพน้ำก่อนเข้าระบบบำบัดน้ำเสีย พบว่า มีค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) เท่ากับ 7.63 
ความสกปรกในรูป BOD มีค่าเท่ากับ 530 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีค่าเท่ากับ 306 มก./ล. ปริมาณ
ของแข็งละลาย (TDS) มีค่าเท่ากับ 297 มก./ล. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 52.6 มก./ล. ทีเคเอ็น 
(TKN) มีค่าเท่ากับ 111 มก./ล. ซัลไฟด์ (Sulfide) มีค่าเท่ากับ 1.94 มก./ล. และปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด 
(Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 5,400,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. 

  คุณภาพน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสีย พบว่า มีค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) เท่ากับ 7.85 
ความสกปรกในรูป BOD มีค่าเท่ากับ 188 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีค่าเท่ากับ 61 มก./ล. ปริมาณ
ของแข็งละลาย (TDS) มีค่าเท่ากับ 319 มก./ล. ปริมาณตะกอนหนัก (Settleable solids) มีค่าเท่ากับ 0.20 มล./ล. 
น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 19.8 มก./ล. ทีเคเอ็น (TKN) มีค่าเท่ากับ 96.9 มก./ล. ซัลไฟด์ (Sulfide) 
มีค่าเท่ากับ 1.67 มก./ล. ปริมาณคลอรีนอิสระ (Residual Chlorine) มีค่าน้อยกว่า 0.10 มก./ล. และปริมาณ 
โคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 92,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. ซึ่งมีประสิทธิภาพ
ในการบำบัด BOD เท่ากับ ร้อยละ 65 โดยคุณภาพน้ำมีค่า BOD, SS, TKN และ Sulfide ไม่เป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข 
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ตารางที่ 5.4-1 
ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย 
มาตรฐาน 

ประเภท ข* 

ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร 
ชุดที่ 1 (ด้านทิศตะวันออก เดิม) 

ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร 
ชุดที่ 2 (ด้านทิศตะวันตก เดิม) 

ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร 
ชุดที่ 3 (อาคาร A) 

ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2 ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2 ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2 
INF EFF INF EFF INF EFF INF EFF INF EFF INF EFF 

pH - 5.0-9.0 7.8 7.53 7.1 7.0 7.63 7.85 7.2 7.0 - - 7.1 7.0 
BOD มก./ล. <30 2,195 586 442 556 530 188 272 144 - - 303 266 
SS มก./ล. <40 1,775 156 114 87 306 61 84 28 - - 150 60 
TDS มก./ล. <500** 457 292 322 312 297 319 311 369 - - 321 419 
Settleable solids มล./ล. <0.5 - 1.90 - <0.20 - 0.20 - 0.25 - - - <0.20 
Oil & Grease มก./ล. <20 371 53.6 49.5 54.0 52.6 19.8 21.2 11.6 - - 29.8 16.3 
TKN มก./ล. <35 112 15.7 13.5 23.7 111 96.9 103 110 - - 124 127 
Sulfide มก./ล. <1.0 5.21 2.20 <1.00 1.07 1.94 1.67 <1.00 <1.00 - - <1.00 <1.00 
Residual Chlorine มก./ล. - - <0.10 - <0.10 - <0.10 - <0.10 - - - <0.10 
Total Coliform Bacteria MPN/100 - 1,600,000 14,000 160,000 400,000 5,400,000 92,000 170,000 54,000 - - 350,000 35,000 

ประสิทธิภาพในการบำบัด BOD 73% - 65% 47% - 12% 
หมายเหตุ : INF = ก่อนเข้าระบบบำบัดน้ำเสีย EFF = หลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสีย 

ครั้งที่ 1 ดำเนนิการเก็บตัวอย่าง เมือ่วนัที่ 13 มีนาคม พ.ศ.2566 ครั้งที่ 2 ดำเนนิการเก็บตัวอย่าง เมือ่วนัที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 
* มาตรฐานควบคุมการระบายนำ้ทิ้งจากอาคารประเภท ข ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรือ่ง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา เลม่ 122 ตอน
ที่ 125 ง ลงวนัที่ 29 ธันวาคม พ.ศ. 2548 

 ** เป็นค่าทีเ่พิ่มขึน้จากปริมาณสารละลายนำ้ใช้ปกต ิ
 -  ไม่ได้ทำการตรวจวิเคราะห ์
 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final2\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
  5-81 

  ครั้งที่ 2 ดำเนินการเก็บตัวอย่าง เมื่อวันที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 ซึ ่งได้ดำเนินการเก็บ
ตัวอย่างและตรวจวิเคราะห์ จำนวน 6 สถานี พบว่า คุณภาพน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร 
ทั้ง 3 ชุด มีค่าส่วนใหญ่ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด โดยมีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ 

  ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ชุดที่ 1 (ด้านทิศตะวันออก) 

  คุณภาพน้ำก่อนเข้าระบบบำบัดน้ำเสีย พบว่า มีค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) เท่ากับ 7.1 
ความสกปรกในรูป BOD มีค่าเท่ากับ 442 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีค่าเท่ากับ 114 มก./ล. ปริมาณ
ของแข็งละลาย (TDS) มีค่าเท่ากับ 322 มก./ล. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 49.5 มก./ล. ทีเคเอ็น 
(TKN) มีค่าเท่ากับ 13.5 มก./ล. ซัลไฟด์ (Sulfide) มีค่าน้อยกว่า 1.00 มก./ล. และปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด 
(Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 160,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. 

  คุณภาพน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสีย พบว่า มีค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) เท่ากับ 7.0 
ความสกปรกในรูป BOD มีค่าเท่ากับ 556 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีค่าเท่ากับ 87 มก./ล. ปริมาณ
ของแข็งละลาย (TDS) มีค่าเท่ากับ 312 มก./ล. ปริมาณตะกอนหนัก (Settleable solids) มีค่าน้อยกว่า 0.20 มล./ล. 
น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 54.0 มก./ล. ทีเคเอ็น (TKN) มีค่าเท่ากับ 23.7 มก./ล. ซัลไฟด์ (Sulfide) 
มีค่าเท่ากับ 1.07 มก./ล. ปริมาณคลอรีนอิสระ (Residual Chlorine) มีค่าน้อยกว่า 0.10 มก./ล. และปริมาณ 
โคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 400,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. โดยคุณภาพน้ำ 
มีค่า BOD, SS, Oil & Grease และ Sulfide ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข 

  ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ชุดที่ 2 (ด้านทิศตะวันตก) 

  คุณภาพน้ำก่อนเข้าระบบบำบัดน้ำเสีย พบว่า มีค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) เท่ากับ 7.2 
ความสกปรกในรูป BOD มีค่าเท่ากับ 272 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีค่าเท่ากับ 84 มก./ล. ปริมาณ
ของแข็งละลาย (TDS) มีค่าเท่ากับ 311 มก./ล. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 21.2 มก./ล. ทีเคเอ็น 
(TKN) มีค่าเท่ากับ 103 มก./ล. ซัลไฟด์ (Sulfide) มีค่าน้อยกว่า 1.00 มก./ล. และปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด 
(Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 170,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. 

  คุณภาพน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสีย พบว่า มีค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) เท่ากับ 7.0 
ความสกปรกในรูป BOD มีค่าเท่ากับ 144 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีค่าเท่ากับ 28 มก./ล. ปริมาณ
ของแข็งละลาย (TDS) มีค่าเท่ากับ 369 มก./ล. ปริมาณตะกอนหนัก (Settleable solids) มีค่าเท่ากับ 0.25 มล./ล. 
น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 11.6 มก./ล. ทีเคเอ็น (TKN) มีค่าเท่ากับ 110 มก./ล. ซัลไฟด์ (Sulfide) 
มีค่าน้อยกว่า 1.00 มก./ล. ปริมาณคลอรีนอิสระ (Residual Chlorine) มีค่าน้อยกว่า 0.10 มก./ล. และปริมาณ 
โคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 54,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. ซึ่งมีประสิทธิภาพ
ในการบำบัด BOD เท่ากับ ร้อยละ 47 โดยคุณภาพน้ำมีค่า BOD และ TKN ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานน้ำทิ้งจาก
อาคารประเภท ข 
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ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
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รูปที่ 5.4-2 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสาร  
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  ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ชุดที่ 3 (อาคาร A) 

  คุณภาพน้ำก่อนเข้าระบบบำบัดน้ำเสีย พบว่า มีค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) เท่ากับ 7.1 
ความสกปรกในรูป BOD มีค่าเท่ากับ 303 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีค่าเท่ากับ 150 มก./ล. ปริมาณ
ของแข็งละลาย (TDS) มีค่าเท่ากับ 321 มก./ล. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 29.8 มก./ล. ทีเคเอ็น 
(TKN) มีค่าเท่ากับ 124 มก./ล. ซัลไฟด์ (Sulfide) มีค่าน้อยกว่า 1.00 มก./ล. และปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด 
(Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 350,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล.  

  คุณภาพน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสีย พบว่า มีค่าความเป็นกรด-ด่าง (pH) เท่ากับ 7.0 
ความสกปรกในรูป BOD มีค่าเท่ากับ 266 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีค่าเท่ากับ 60 มก./ล. ปริมาณ
ของแข็งละลาย (TDS) มีค่าเท่ากับ 419 มก./ล. ปริมาณตะกอนหนัก (Settleable solids) มีค่าน้อยกว่า 0.20 มล./ล. 
น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 16.3 มก./ล. ทีเคเอ็น (TKN) มีค่าเท่ากับ 127 มก./ล. ซัลไฟด์ (Sulfide) 
มีค่าน้อยกว่า 1.00 มก./ล. ปริมาณคลอรีนอิสระ (Residual Chlorine) มีค่าน้อยกว่า 0.10 มก./ล. และปริมาณ 
โคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 35,000 เอ็มพีเอ็น/100 มล. ซึ่งมีประสิทธิภาพ
ในการบำบัด BOD เท่ากับ ร้อยละ 12 โดยคุณภาพน้ำมีค่า BOD, SS และ TKN ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานน้ำทิ้ง
จากอาคารประเภท ข 

  3.2.2) ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งก่อนระบายออกสู่สาธารณะ 

  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ ้งก่อนระบายออกสู ่สาธารณะ ในเดือนมีนาคมและ
กรกฎาคม พ.ศ.2566 มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.4-2 ส่วนผลการตรวจวิเคราะห์แสดงไว้ในภาคผนวก ค-1) 

ตารางที่ 5.4-2 
ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งก่อนระบายออกสู่สาธารณะ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย 
มาตรฐาน 

ประเภท ข* 
ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2 

pH - 5.0-9.0 7.5 7.0 
BOD มก./ล. <30 3.85 2.02 
SS มก./ล. <40 7 <5 
TDS มก./ล. <500** 758 285 
Oil & Grease มก./ล. <20 2.16 1.30 
TKN มก./ล. <35 <4.00 <4.00 
Sulfide มก./ล. <1.0 <1.00 <1.00 
Total Coliform Bacteria MPN/100 - 130 330 

หมายเหต ุ: * มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรือ่ง กำหนดมาตรฐาน 
ควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตีพมิพ์ในราชกจิจานุเบกษา เล่ม 122 ตอนที่ 125 ง ลงวันที่ 29 ธันวาคม พ.ศ. 2548 

 ** เป็นค่าทีเ่พิ่มขึน้จากปริมาณสารละลายนำ้ใช้ปกติ 
ครั้งที่ 1 ดำเนนิการเก็บตัวอย่าง เมือ่วนัที่ 13 มีนาคม พ.ศ.2566 ครั้งที่ 2 ดำเนนิการเก็บตัวอย่าง เมือ่วนัที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

 

  ครั้งที่ 1 ดำเนินการเก็บตัวอย่าง เมื่อวันที่ 17 มีนาคม พ.ศ.2566 พบว่า มีค่าความเป็น 
กรด-ด่าง (pH) เท่ากับ 7.5 ความสกปรกในรูป BOD มีค่าเท่ากับ 3.85 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีค่า
เท่ากับ 7 มก./ล. ปริมาณของแข็งละลาย (TDS) มีค่าเท่ากับ 758 มก./ล น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 
2.16 มก./ล. TKN มีค่าน้อยกว่า 4.00 มก./ล. Sulfide มีค่าน้อยกว่า 1.00 มก./ล. และปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรีย
ทั้งหมด มีค่าเท่ากับ 130 เอ็มพีเอ็น/100 มล. โดยคุณภาพน้ำมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคาร  
ประเภท ข  
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  ครั้งที่ 2 ดำเนินการเก็บตัวอย่าง เมื่อวันที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2566 พบว่า มีค่าความเป็น 
กรด-ด่าง (pH) เท่ากับ 7.0 ความสกปรกในรูป BOD มีค่าเท่ากับ 2.02 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีค่า
น้อยกว่า 5 มก./ล. ปริมาณของแข็งละลาย (TDS) มีค่าเท่ากับ 285 มก./ล. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีค่า
เท่ากับ 1.30 มก./ล. TKN มีค่าน้อยกว่า 4.00 มก./ล. Sulfide มีค่าน้อยกว่า 1.00 มก./ล. และปริมาณโคลิฟอร์ม
แบคทีเรียทั้งหมด มีค่าเท่ากับ 330 เอ็มพีเอ็น/100 มล. โดยคุณภาพน้ำมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานน้ำทิ้งจาก
อาคารประเภท ข 

4) เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห์ 
 การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566  

กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา (เมษายน พ.ศ.2561-กันยายน พ.ศ.2565) มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 
5.4-3 และรูปที่ 5.4-3) 

 คุณภาพน้ำทิ้งหลังผ่านการบำบัดของอาคารที่พักผู้โดยสาร ด้านทิศตะวันออก (เดิม) : พบว่า
คุณภาพน้ำทิ้งในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 มีค่า BOD และ TKN เพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวิเคราะห์ 
ในระยะที่ผ่านมา โดยยังคงมีค่า BOD, SS และ TKN ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิง้จากอาคาร
ประเภท ข ที่กำหนดค่า BOD ไม่เกิน 30 มก./ล., SS ไม่เกิน 40 มก./ล. และ TKN ไม่เกิน 35 มก./ล. 

 คุณภาพน้ำทิ้งหลังผ่านการบำบัดของอาคารที่พักผู้โดยสาร ด้านทิศตะวันตก (เดิม) : พบว่า
คุณภาพน้ำทิ้งในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.25660 มีค่า BOD และTKN เพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวิเคราะห์ 
ในระยะที่ผ่านมา โดยยังคงมีค่า BOD และ TKN ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคาร
ประเภท ข ที่กำหนดค่า BOD ไม่เกิน 30 มก./ล. และ TKN ไม่เกิน 35 มก./ล. 

5) สรุปผลการศึกษา 

 จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งจากท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในเดือนมีนาคมและ
กรกฎาคม พ.ศ. 2566 พบว่า คุณภาพน้ำทิ้งจากหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียทั้ง 3 ชุด ส่วนใหญ่มีค่าไม่เป็นไปตาม
เกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคาร ประเภท ข แต่คุณภาพน้ำก่อนระบายออกสู่สาธารณะยังมีค่าเป็นไปตาม
เกณฑ์มาตรฐาน จึงสรุปได้ว่า การดำเนินงานของท่าอากาศยานไม่มีผลกระทบด้านคุณภาพน้ำเสียต่อชุมชนที ่อยู่
ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ อย่างไรก็ตาม ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัด 
น้ำเสียอย่างสม่ำเสมอ รวมทั้งสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย เพื่อให้ระบบบำบัดน้ำเสียสามารถบำบัดน้ำเสียได้
อย่างมีประสิทธิภาพ 
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ตารางที่ 5.4-3 
การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งของอาคารที่พักผู้โดยสาร ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย มาตรฐาน* 
คุณภาพน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 1 (ด้านทิศตะวันออก เดิม) 

เม.ย.611 เม.ย.621 ก.ย.621 พ.ค.631 ส.ค.631 พ.ค.641 ก.ย.641 มี.ค.65 ส.ค.65 มี.ค.66 ก.ค.66 
pH - 5.0-9.0 8.2 4.49 4.71 7.5 7.5 7.7 7.6 7.48 5.7 7.53 7.0 
BOD มก./ล. <30 65.3 135 115.5 4.5 19.7 35.5 37 80.2 436 586 556 
SS มก./ล. <40 42.7 120 141 7 45 31 26 61 196 156 87 
TDS มก./ล. <500** 347 383 650 152 285 307 239 290 350 292 312 
Settleable solids มล./ล. <0.5 - - - - - - - - - 1.90 <0.20 
Oil & Grease มก./ล. <35 67.7 24 17 17.55 34.44 34.16 31.92 88.2 19.8 53.6 54.0 
TKN มก./ล. <20 10.9 14 10 1 5 2 12 5.6 42.6 15.7 23.7 
Sulfide มก./ล. <1.0 <1 1 2.2 0.05 0.66 1.72 1.32 <1 2.26 2.20 1.07 
Residual Chlorine มก./ล. - <0.1 0.22 0.18 0.14 0.36 0.2 0.04 <0.1 <0.1 <0.10 <0.10 
Total Coliform Bacteria MPN/100 - 160,000 2,400 160,000 5,500 1,600 540 220 16,000 920,000 14,000 400,000 

ท่ีมา :  1 รายงานฉบับสมบรูณ์ เล่มที ่2 (Final Report2) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี โครงการจ้างที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานนานาชาตอิุดรธานี 
ขอนแกน่ อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บรุีรัมย์ และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉยีงเหนอื), ธนัวาคม พ.ศ.2564 

หมายเหตุ  : * มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 122  
ตอนที่ 125 ง ลงวนัที ่29 ธันวาคม พ.ศ. 2548 

  ** เป็นค่าทีเ่พิ่มขึน้จากปริมาณสารละลายนำ้ใช้ปกต ิ

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.4-2 
ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งก่อนระบายออกสู่สาธารณะ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย มาตรฐาน* 
คุณภาพน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 2 (ด้านทิศตะวันตก เดิม) 

เม.ย.611 เม.ย.621 ก.ย.621 พ.ค.631 ส.ค.631 พ.ค.641 ก.ย.641 มี.ค.65 ส.ค.65 มี.ค.66 ก.ค.66 
pH - 5.0-9.0 7.3 7.02 6.85 7.2 7.1 7.8 7.4 7.44 7.8 7.85 7.0 
BOD มก./ล. <30 162 165 118 4.8 4 31 35.8 35.8 49.8 188 144 
SS มก./ล. <40 45.5 26.1 36.8 14 <5 18 20 9 20 61 28 
TDS มก./ล. <500** 316 196 357 144 0.16 200 439 968 294 319 369 
Settleable solids มล./ล. <0.5 - - - - - - - - - 0.20 0.25 
Oil & Grease มก./ล. <20 61.7 41 48 2.71 4.48 31.36 27.16 45.5 87 19.8 11.6 
TKN มก./ล. <35 17.9 <1.0 6.0 2.0 1.0 2.0 2.0 4.4 7.0 96.9 110 
Sulfide มก./ล. <1.0 <1 3 0.3 0.4 0.16 1.4 1.08 1.47 <1 1.67 <1.00 
Residual Chlorine มก./ล. - <1 <0.01 0.1 0.14 0.08 0.16 0.04 <0.1 <0.1 <0.10 <0.10 
Total Coliform Bacteria MPN/100 - 54,000 >160,000 >160,000 193 5,500 1,600 180 24,000 40,000 92,000 54,000 

ท่ีมา :  1 รายงานฉบับสมบรูณ์ เล่มที ่2 (Final Report2) ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี โครงการจ้างที่ปรกึษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศยานนานาชาตอิุดรธานี 
ขอนแกน่ อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บรุีรัมย์ และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉยีงเหนอื), ธนัวาคม พ.ศ.2564 

หมายเหตุ  : * มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอ้ม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 122  
ตอนที่ 125 ง ลงวนัที ่29 ธันวาคม พ.ศ. 2548 

  ** เป็นค่าทีเ่พิ่มขึน้จากปริมาณสารละลายนำ้ใช้ปกต ิ
 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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รูปที่ 5.4-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำเสีย ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  
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EFF ระบบบําบัดน้ําเสีย ชุดที่ 2 (ด้านทิศตะวันตก เดิม) EFF ระบบบําบัดน้ําเสีย ชุดที่ 1 (ด้านทิศตะวันออก เดิม)

pH = 5.0-9.0
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BOD ≤ 30 มก./ล.
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SS ≤ 40 มก./ล.



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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รูปที่ 5.4-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำเสีย ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ)  
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Oil & Grease

EFF ระบบบําบัดน้ําเสีย ชุดที่ 2 (ด้านทิศตะวันตก เดิม) EFF ระบบบําบัดน้ําเสีย ชุดที่ 1 (ด้านทิศตะวันออก เดิม)

Oil & Grease ≤ 20 มก./ล.
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EFF ระบบบําบัดน้ําเสีย ชุดที่ 2 (ด้านทิศตะวันตก เดิม) EFF ระบบบําบัดน้ําเสีย ชุดที่ 1 (ด้านทิศตะวันออก เดิม)

TKN ≤ 35 มก./ล.



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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รูปที่ 5.4-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำเสีย ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ)  
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Sulfide ≤ 1 มก./ล.
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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5.5 ทรัพยากรสัตว์ป่า 

ดำเนินการตรวจสอบสถานภาพของทรัพยากรสัตว์ป่า ในบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยาน โดยเฉพาะกลุ่มนก 
ซึ่งอาจมีผลต่อความปลอดภัยในการบินของอากาศยาน โดยเน้นการตรวจสอบชนิดของสัตว์ป่า/จำนวน/ความชุกชุม 
แหล่งที่อยู่อาศัยและหากินของสัตว์ป่า การแพร่กระจายของสัตว์ป่า 

1) วัตถุประสงค์ 

 1.1) เพื ่อศึกษาความหลากชนิดของสัตว์ป่าที ่อาศัยหรือเข้ามาใช้ประโยชน์บริเวณ ใกล้เคียง 
ท่าอากาศยาน รวมทั้งประเมินค่าความชุกชุมสัมพัทธ์ และตรวจสอบสถานภาพของสัตว์ป่าที่รวบรวมข้อมูลได้ 

 1.2) เพื่อศึกษาลักษณะนิเวศของพื้นที่บริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานในสภาพปัจจุบัน ในด้าน 
การเป็นแหล่งที่อยู่อาศัย พื้นที่หากิน และเพื่อวัตถุประสงค์อื่นของสัตว์ป่า รวมทั้งวิเคราะห์ความสัมพันธ์กับชนิดและ
ประเภทสัตว์ป่า และการกระจายของสัตว์ป่าบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยาน 

 1.3) เพื่อวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศของพื้นที่เนื่องจากกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ 

 1.4) เพื ่อติดตามตรวจสอบผลกระทบของโครงการต่อแหล่งที ่อยู ่อาศัย แหล่งอาหาร และ 
การดำรงชีวิตของสัตว์ป่าในบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยาน 

 1.5) เพื่อนำผลการติดตามตรวจสอบด้านทรัพยากรสัตว์ป่ามาใช้ในการปรับปรุงมาตรการและ
แผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่จะมีต่อสัตว์ป่าในบริเวณใกล้เคียง ตลอดจนปรับปรุงแผนการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบดังกล่าวให้มีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) การตรวจสอบจากเอกสารที่เกี่ยวข้อง โดยรวบรวมข้อมูลสัตว์ป่าจากเอกสารและรายงาน
การศึกษาที่ดำเนินการมาแล้วบริเวณพื้นที่ใกล้เคียงโครงการ ซึ่งความหลากชนิดของสัตว์ป่าที่ได้จากวิธีการนี้ ใช้เป็น
ข้อมูลพื้นฐานในการสำรวจภาคสนามบริเวณใกล้เคียง หรือใช้เป็นข้อมูลเสริม โดยพิจารณาจากความทันสมัยของข้อมูล
และระยะห่างจากพื้นที่ศึกษาเป็นหลัก 

 2.2) ค้นหาโดยตรง เป็นการสำรวจภาคสนามด้วยการเดินสำรวจเวลากลางวันและเวลากลางคืน 
ให้ครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะในบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยาน เพื่อค้นหาตัวสัตว์ป่าหรือร่องรอยและหลักฐาน 
ที่ใช้ระบุชนิดสัตว์ป่าได้ เช่น รอยตีน กองมูล ซาก ขน คราบ รูและโพรง ร่องรอยการทำรังหรือการทำเครื่องหมาย  
เป็นต้น และจากการฟังเสียงร้อง โดยกำหนดเส้นทางเดินสำรวจสัตว์ป่าให้ผ่านพื้นที่มีสภาพนิเวศทุกลักษณะที่มีอยู่ใน
พื้นที่ ซึ่งการค้นหาใช้วิธีการกับสัตว์ป่าแต่ละกลุ่ม ดังนี้ 

  2.2.1) กลุ ่มสัตว์เล ี ้ยงลูกด้วยนม (Mammals) : ใช้เทคนิคการสำรวจดังนี้  การนับตาม 
แนวสำรวจ (Transect survey) การใช้ตาข่ายดัก (Mist netting) และการใช้กับดัก (Live trapping) 

  2.2.2) กลุ่มนก (Birds) : ใช้เทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตามแนวสำรวจ (Transect survey) 
การนับตามจุดสำรวจ (Point count) และการใช้ตาข่ายดักนก (Mist netting) 

  2.2.3) กลุ่มสัตว์เลื ้อยคลานและสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (Reptiles and Amphibians) :  
ใช้เทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตามแนวสำรวจ (Transect survey) การวางแปลงสำรวจ (Leaf litter plot) การใช้ 
หลุมดัก (Pit fall trap) และการสำรวจเฉพาะจุด (Spot count) 
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 2.3) สำรวจโดยอ้อม (indirect inquiry) : เป็นการรวบรวมข้อมูลสัตว์ป่าระหว่างการสำรวจ
ภาคสนามด้วยการสอบถามราษฎรผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการฯ โดยสอบถามหลายครั้งและในหลายพื้นที่เพื่อ
ตรวจสอบความถูกต้องของชนิดสัตว์ป่าและเพื่อให้ข้อมูลความหลากชนิดสัตว์ป่าใกล้เคียงกับสภาพปัจจุบันมากที่สุด 
เนื่องจากสัตว์ป่าบางชนิดชุกชุมน้อย หรือซุกซ่อนตัว หรือออกหากินเวลากลางคืน หรือเข้ามาใช้ประโยชน์ใน พื้นที่
ศึกษา เป็นบางช่วงเวลาของปี  ซึ ่งทำให้การสำรวจโดยตรงที่มีช่วงเวลาสั้นไม่พบเห็นสัตว์ป่าชนิดดังกล่าว  ความ 
หลากชนิดสัตว์ป่าจากวิธีการนี้ใช้เป็นข้อมูลเสริมชนิดสัตว์ป่าที ่ไม่พบจากการค้นหาโดยตรง  และเพื่อประเมิน  
สภาพปัญหาของสัตว์ป่า ในสภาพปัจจุบัน โดยเฉพาะข้อมูลการล่าสัตว์และชนิดสัตว์ป่าที่นำมาบริโภคหรือใช้ประโยชน์ 
ในชีวิตประจำวันของราษฎรท้องถิ่น ในด้านอนุรักษ์สัตว์ป่า และในด้านความขัดแย้งระหว่างราษฎรท้องถิ่นกับสัตว์ป่า 

 2.4) การศึกษาสภาพนิเวศของพื้นที่ : ดำเนินการขณะสำรวจสัตว์ป่าบริเวณพื้นที่ศึกษาทุกแห่ง 
ของโครงการฯ เพื่อวิเคราะห์ศักยภาพของพื้นที่ในด้านเป็นแหล่งอาศัยของสัตว์ป่า และเพื่อพิจารณาความสัมพันธ์  
กับชนิดและประเภทสัตว์ป่าและลักษณะการเข้ามาใช้ประโยชน์ในพื้นที่ของสัตว์ป่า โดยจำแนกสัตว์ป่าเป็น 

  2.4.1) ประเภทอาศัยในพื้นที่ป่าหรือในที่มีพรรณพืชหนาแน่นและเป็นพื้นที่ไม่ถูกรบกวน  
อย่างต่อเนื่อง 

  2.4.2) ประเภทอาศัยอยู่ตามที่รกร้างหรือในที่เปิดโล่งสภาพธรรมชาติ 

  2.4.3) ประเภทอาศัยในพื ้นที ่ เกษตรกรรมและบริเวณช ุมชนที ่ม ีก ิจกรรมของมน ุษย์  
อย่างต่อเนื่อง รวมถึงกิจกรรมต่างๆ ของท่าอากาศยาน 

  2.4.4) ประเภทอาศัยในน้ำหรือแบบสะเทินน้ำสะเทินบก  

  โดยสำรวจแหล่งอาศัย แหล่งอาหารรวมทั้งพรรณพืชอาหารสัตว์และแร่ธาตุ (โป่ง) แหล่งน้ำ  
ทั้งอย่างชั่วคราวและถาวร ที่หลบภัย เส้นทางเดินเพื่อโยกย้ายพื้นที่หากินตามฤดูกาลของสัตว์ป่า และพื้นที่จำเพาะ  
ในวงจรชีวิตของสัตว์ป่า ซึ่งทั้งหมดประกอบกันเป็นระบบนิเวศในการดำรงชีวิตของสัตว์ป่าบริเวณพื้นที่โครงการฯ โดย
ให้ความสำคัญกับสัตว์ป่าชนิดมีสถานภาพตามกฎหมายเป็นสัตว์ป่าสงวนและชนิดมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษ์เป็นสัตว์
ป่าถูกคุกคาม 

 2.5) การจำแนกชนิดสัตว์ป่า : จำแนกชนิดและตรวจสอบความถูกต้องของสัตว์ป่าแต่ละชนิด 
ตลอดจนการจัดหมวดหมู่ตามหลักอนุกรมวิธาน โดยใช้เอกสารจำแนกชนิดสัตว์ป่าแต่ละชั้น ดังนี้ 

  2.5.1) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก : ใช้ ธัญญา (2546), วีรยุทธ์ (2552) และ Taylor (1962), 
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2560) และ Taylor (1962) 

  2.5.2) สัตว์เลื้อยคลาน : ใช้ วีรยุทธ์ (2552), สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม (2560), Cox (1991), Cox et al. (1998), Das (2010, 2012), และ Taylor (1963, 1965) 

  2.5.3) นก : ใช้ จารุจินต์ และคณะ (2561), ไชยยันต์ และคณะ (2551), ประสิทธิ์ (2551), 
และ Robson (2002) 

  2.5.4) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม : ใช้ จอห์น (2546), Francis (2001, 2008), และ Lekagul and 
McNeely (1977) 

 2.6) ข้อมูลความหลากชนิดสัตว์ป่า : ที ่สำรวจพบจัดทำเป็นบัญชีรายชื ่อสัตว์ป่าแต่ละกลุ่ม
เรียงลำดับตามหลักอนุกรมวิธาน คือ อันดับ (Order) วงศ์ (Family) และชนิด (Species) พร้อมข้อมูลการพบสัตวป์่า
ในพื้นที่โครงการฯ รวมทั้งข้อมูลระดับความชุกชุมสัมพัทธ์และข้อมูลสถานภาพของสัตว์ป่าแต่ละชนิด 
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 2.7) ความชุกชุมสัมพัทธ์ของสัตว์ป่า : ระบุเป็น 3 ระดับ โดยเปรียบเทียบจากความถี่ของการพบ
สัตว์ป่ากับจำนวนเส้นทาง/จำนวนครั ้งใช้สำรวจสัตว์ป่า  และคำนวณเป็นค่าร้อยละของความชุกชุมสัมพัทธ์  
ตามแนวทางของ  Pettingill (1970) 

   ร้อยละความชุกชุมสัมพัทธ์ = จำนวนคร้ังที่พบสัตว์ป่า  x 100 
         จำนวนคร้ังที่สำรวจ 

   ค่าร้อยละของความชุกชุมสัมพัทธ์ที่คำนวณได้ จะนำมาประเมินเป็นความชุกชุม 3 ระดับ ดังนี้ 

  2.7.1) สัตว์ป่ามีความชุกชุมสัมพัทธ์มาก ได้แก่ ชนิดที่พบจากการสำรวจบ่อยครั้งมาก  และ 
มีค่าร้อยละความชุกชุมสัมพัทธ์ระหว่าง 67-100 

  2.7.2) สัตว์ป่ามีความชุกชุมสัมพัทธ์ปานกลาง ได้แก่ ชนิดที่พบจากการสำรวจค่อนข้างบ่อย 
และมีค่าร้อยละความชุกชุมสัมพัทธ์ระหว่าง 34-66 

  2.7.3) สัตว์ป่ามีความชุกชุมสัมพัทธ์น้อย ได้แก่ ชนิดที่พบจากการสำรวจน้อยครั้ง และมีค่า
ร้อยละความชุกชุมสัมพัทธ์ระหว่าง 1-33 หรือชนิดได้ข้อมูลจากการสอบถาม 

 2.8) สถานภาพของสัตว์ป่า : แต่ละชนิดได้ตรวจสอบสถานภาพที่สัตว์ป่าได้รับการคุ ้มครอง 
โดยกฎหมาย และสถานภาพของสัตว์ป่าเพื่อการอนุรักษ์ ดังนี้ 

  2.8.1) สถานภาพที่สัตว์ป่าได้รับการคุ้มครองโดยกฎหมายตรวจสอบจากพระราชบัญญัติสงวน
และคุ้มครอง พ.ศ. 2535 ซึ่งกำหนดสัตว์ป่าของประเทศไทยให้เป็น 

   (1) สัตว์ป่าสงวน (reserved animal) ได้แก่ ชนิดหายากและใกล้สูญพันธุ์ หรือ 
สูญพันธุ ์ไปแล้ว ซึ ่งมี 19 ชนิด และมีรายชื ่อแนบท้ายพระราชบัญญัติสงวนและคุ ้มครองสัตว์ป่า พ .ศ. 2562  
(ราชกิจจานุเบกษา, 2562) 

   (2) สัตว์ป่าคุ้มครอง (protected animal) ได้แก่ ชนิดที่คุ้มครองไว้ไม่ให้ประชากร
ลดลงและเพื่อมิให้บางชนิดต้องสูญพันธุ์ ซึ่งมี 1,302 ชนิด และมีรายชื่อในกฎกระทรวงกำหนดให้สัตว์ป่าบางชนิด 
เป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง พ.ศ. 2546, และฉบับที่ 4 พ.ศ. 2561 (ราชกิจจานุเบกษา, 2546; 2561) 

  2.8.2) สถานภาพเพื ่อการอนุรักษ์ ตรวจสอบจาก สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2560) ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามเฉพาะในประเทศไทย และตรวจสอบจาก  
IUCN (2022-2) ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามในระดับโลกและเป็นมาตรฐานที่ยอมรับโดยนานาชาติรวมทั้ง
ประเทศไทย การพิจารณาของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2560) และของ IUCN 
(2022-2) ได้กำหนดสถานภาพของสัตว์ป่าเพื่อการอนุรักษ์ให้เป็นสัตว์ป่าถูกคุกคาม (threatened animal) ในแนวทาง
เดียวกันและจำแนกเป็น 3 ระดับตามความรุนแรงของการถูกคุกคามจากมากไปน้อยคือ 

   (1) สัตว์ป่าใกล้ส ูญพันธุ ์อย่างย ิ ่ง (critically endangered animal-CR) ได้แก่  
ชนิดประสบกับความเสี่ยงสูงมากต่อการสูญพันธุ์ในธรรมชาติ 

   (2) ส ัตว ์ป ่าใกล ้ส ูญพันธ ุ ์  (endangered animal-EN) ได ้แก ่ ชน ิดประสบกับ 
ความเสี่ยงสูงต่อการสูญพันธุ์ในธรรมชาติ 

   (3) สัตว์ป่ามีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ (vulnerable animal-VU) ได้แก่ ชนิดประสบ
กับความเสี่ยงต่อการสูญพันธุ์ในธรรมชาติ และให้เป็นสัตว์ป่าใกล้ถูกคุกคาม (near threatened animal-NT) ได้แก่ 
ชนิดมีความเสี่ยงน้อยคือ มีคุณสมบัติใกล้เคียงสัตว์ป่าถูกคุกคามในระดับมีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ 
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 2.9) สถานีติดตามตรวจสอบ : บริเวณท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี และแหล่งน้ำโดยรอบ 
ท่าอากาศยาน 

 2.10) ดัชนีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการศึกษาชนิดและความชุกชุมของนก รวมทั้งจดบันทึกสถิติ
อุบัติเหตุเครื่องบินชนนก โดยระบุเวลา ความสูง ขณะทำการบิน สภาพอากาศ และชนิดของนก 

 2.11) ระยะเวลาดำเนินการ : ดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่า ปีละ 2 ครั้ง ในช่วงฤดูฝนและ 
ฤดูแล้ง ดังนี้  

  คร้ังที่ 1 เมื่อวันที่ 10 เมษายน พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทนการสำรวจในช่วงฤดูแล้ง 

  คร้ังที่ 2 เมื่อวันที่ 17 สิงหาคม พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทนการสำรวจในช่วงฤดูฝน 

 2.12) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : 

  2.12.1) ประเมินผลกระทบจากกิจกรรมต่างๆ ของโครงการที่มีต่อการเปลี่ยนแปลง
สภาพนิเวศของพื้นที่บริเวณท่าอากาศยานในสภาพปัจจุบันและบริเวณใกล้เคียง ในด้านการเป็นแหล่งที่อยู่อาศัย  
พื้นที่หากิน และเพื่อวัตถุประสงค์อื่นของสัตว์ป่า รวมทั้งวิเคราะห์ความสัมพันธ์กับชนิดและประเภทสัตว์ป่า และ  
การกระจายของสัตว์ป่าบริเวณท่าอากาศยานและใกล้เคียง 

  2.12.2) ประเมินผลกระทบจากทรัพยากรสัตว์ป่า โดยเฉพาะอย่างยิ่งสัตว์ประเภทนก  
ที่มีต่อกิจกรรมการบิน และกิจกรรมอ่ืนๆ ของท่าอากาศยาน 

  2.12.3) สรุปผลกระทบด้านทรัพยากรสัตว์ป่า ในสภาพการณ์ปัจจุบัน/อนาคต และ
ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการป้องกันและแก้ไข/ลดผลกระทบฯ ตามที่กำหนดไว้ในรายงาน
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  2.12.4) เตรียมข้อเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไข/ลดผลกระทบฯ 
และแผนปฏิบัติการฯ ลดผลกระทบด้านทรัพยากรสัตว์ป่าให้เหมาะสม และมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

  2.12.5) อาจจะมีการปรับเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบสภาพทรัพยากรสัตว์ป่า 
ที่เหมาะสมกับสภาพปัจจุบัน 

  2.12.6) จัดทำข้อเสนอแนะเพื่อแก้ไขปัญหาผลกระทบด้านทรัพยากรสัตว์ป่า 

3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

   ผลการสำรวจจำนวนชนิดของสัตว์ป่าในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2543 พบความหลากชนิดของสัตว์ปา่ในพื้นที่
โครงการ จำนวน 64 ชนิด จำแนกเป็นสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จำนวน 5 ชนิด นก จำนวน 35 ชนิด สัตว์สะเทินน้ำสะเทิน
บก จำนวน 7 ชนิด และ สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 17 ชนิด โดยส่วนใหญ่อยู่ในระดับความชุกชุมน้อย จากการตรวจสอบ
ประเภทและสถานภาพสัตว์ป่า พบว่า ไม่มีสัตว์ป่าสงวนในพื้นที่โดยรอบโครงการและไม่พบสัตว์ที่ใกล้สูญพันธุ์หรือ  
มีแนวโน้มจะสูญพันธุ์ 
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   สำหรับผลการคาดการณ์ผลกระทบต่อทรัพยากรสัตว์ป่า พบว่า ระยะเปิดดำเนินการของ
โครงการเป็นการเปิดใช้ทางวิ่ง ทางขับ ลานจอดเครื่องบินใหม่ ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวไม่เป็นการรบกวนแหล่งที่อยู่อาศัย 
แหล่งหากิน และแหล่งหลบภัย อย่างไรก็ตามพื้นที่โดยรอบโครงการส่วนใหญ่เป็นชุมชน  มีการทำการเกษตรกรรม  
คาดว่าอาจมีนกมาอาศัยหากินอยู่บ้าง ซึ่งอาจมีผลกระทบจากนกต่อการดำเนินการของท่าอากาศยานจึงเป็นผลกระทบ
ระดับต่ำ 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปีงบประมาณ  
2564 ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท์ จำกัด ซึ่งได้ดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่า ในเดือนตุลาคม พ.ศ.
2564 พบสัตว์ป่ารวมทั ้งสิ ้น 87 ชนิด จำแนกเป็นนก จำนวน 61 ชนิด สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม จำนวน 9 ชนิด 
สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 9 ชนิด และสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 8 ชนิด โดยพบสัตว์ที่มีแนวโนม้ที่จะเป็นอันตราย
ต่อการบินในระดับปานกลาง จำนวน 4 ชนิด คือ นกกระสาแดง นกปากห่าง เหยี่ยวแดง และเหยี่ยวด่างดำขาว 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปีงบประมาณ 
2565 ของ บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด ซึ่งได้ดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตว์ปา่ในเดือนพฤษภาคม 
พ.ศ.2565 พบสัตว์ป่าทั้งสิ้น 85 ชนิด โดยพบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง จำนวน 1 ชนิด 
คือ นกกระสาแดง และพบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง จำนวน 3 ชนิด ได้แก่  
เป็ดแดง เหยี่ยมขาว และเหยี่ยวแดง รวมทั้งพบสัตว์ที ่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำ แต่ต้อง 
เฝ้าระวัง จำนวน 6 ชนิดคือ นกยางกรอกพันธุ์จีน นกกระแตแต้แว้ด นกพิราบป่า นกตะขาบทุ่ง อีกาปากหนา และ  
นกนางแอ่นบ้าน ส่วนผลการสำรวจในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565 พบสัตว์ป่าทั้งสิ้น 67 ชนิด โดยไม่พบสัตว์ที่มีแนวโน้ม 
ที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง และระดับต่ำ แต่ต้องเฝ้าระวัง แต่พบสัตว์ที ่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตราย 
ต่อการบินในระดับปานกลาง จำนวน 3 ชนิด คือ นกเอ้ียงหงอน นกกระสาแดง และเหยี่ยวแดง 

 3.3) ผลการดำเนินการปัจจุบัน 

  3.3.1) สถิติอุบัติเหตุอากาศยานชนนก 

   จากข้อมูลสถิต ิอ ุบ ัต ิ เหตุอากาศยานชนนก ระหว่างปี พ.ศ.2564 ถึงป ัจจ ุบัน  
ของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ซึ่งเป็นการรวบรวมข้อมูลจากรายงานอากาศยานชนนกของสำนักงานการบิน  
พลเรือนแห่งประเทศไทย (CAAT Aviation Safety Report Bird/Wildlife) พบว่า เกิดเหตุการณ์ทั ้งสิ ้น 24 ครั้ง 
แบ่งเป็นเกิดเหตุการณ์ในปี พ.ศ.2564 จำนวน 2 ครั้ง เหตุการณ์ในปี พ.ศ.2565 จำนวน 12 ครั้ง และเกิดเหตุการณ์ 
ในปีพ.ศ. 2566 จำนวน 15 คร้ัง (ตารางที่ 5.5-1 และรูปที่ 5.5-1) 

   เมื่อพิจารณาเหตุการณ์ตามลักษณะขณะทำการบิน และบริเวณที่เกิดเหตุการณ์ พบว่า 
มีสัดส่วนของการเกิดเหตุการณ์ขณะทำการร่อนลง (Landing) และขณะบินขึ้น (Take-off) ใกล้เคียงกัน รวมทั้ง 
มีสัดส่วนของการเกิดเหตุการณ์บริเวณทางวิ ่ง 12 (Runway 12) และทางวิ ่ง 30 (Runway 30) ใกล้เคียงกัน  
และเมื่อพิจารณาถึงความเสียหายที่เกิดขึ้น พบว่า ส่วนที่ชน ได้แก่ กระจกห้องนักบิน เครื่องยนต์ โดยเกิดเสียหายต่อ
กระจกห้องนักบิน จำนวน 1 ครั้ง 

   เมื ่อพิจารณาถึงชนิดของสัตว์ที ่ก่อให้เกิดเหตุการณ์อากาศยานชนนก พบว่าเป็น  
นกเขาใหญ่ จำนวน 5 ครั้ง รองลงมา คือ ค้างคาว และนกเหยี่ยว จำนวน 2 ครั้ง 
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ตารางที่ 5.5-1 
สถิตอิุบัติเหตุอากาศยานชนนก ระหว่างปี พ.ศ.2564 – ปัจจุบัน ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ลำดับ วันที ่ เวลา บริเวณท่ี
เกิด

เหตุการณ์ 

ความสูง 
(ฟุต) 

ขณะทำการ
บิน 

สภาพ
อากาศ 

รายละเอียดของสัตว์ ส่วนที่ชน ส่วนที่เสียหาย 
ชนิด ขนาด จำนวนที่เห็น จำนวนที่ชน 

ปี พ.ศ.2564 
1/2564 11/11/2564 10.00 น. Runway 12 ไม่ระบุ ไม่ระบุ มีหมอก เหยี่ยวดำ เล็ก 1 1 - - 
2/2564 23/12/2564 14.27 น. Runway 12 ไม่ระบุ Take-off มีหมอก ไม่ทราบ ไม่ทราบ ไม่ทราบ ไม่ทราบ - - 
ปี พ.ศ.2565 
1/2565 02/04/2565 07.43 น. Runway 12 ไม่ระบุ Take-off มีหมอก นกกระจิบบ้าน เล็ก 1 1 - - 
2/2565 18/04/2565 07.31 น. Runway 12 ไม่ระบุ Take-off มีหมอก นกจับแมลง เล็ก 1 1 - - 
3/2565 15/05/2565 19.53 น. Runway 30 ไม่ระบุ Take-off มีหมอก นกเค้าแมว เล็ก 1 ไม่ระบุ - - 
4/2565 09/06/2565 19.19 น. Runway 30 ไม่ระบุ Landing มีหมอก ค้างคาว เล็ก ไม่ระบุ 2-10 - - 
5/2565 11/06/2565 19.56 น. Runway 30 ไม่ระบุ Take-off มีหมอก ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ - - 
6/2565 22/06/2565 19.04 น. Runway 30 ไม่ระบุ Landing มีหมอก ค้างคาว เล็ก ไม่ระบุ 1 - - 
7/2565 06/07/2565 19.15 น. Runway 12 ไม่ระบุ Take-off มีหมอก ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ - - 
8/2565 08/07/2565 19.15 น. Runway 12 ไม่ระบุ Landing มีหมอก ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ - - 
9/2565 30/08/2565 18.40 น. Runway 12 ไม่ระบุ Take-off ฟ้าใส ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ - - 
10/2565 04/09/2565 07.50 น. Runway 12 ไม่ระบุ Landing เมฆมาก นกเขาใหญ่ เล็ก 2-10 2-10 Engine 2 - 
11/2565 04/09/2565 11.50 น. Runway 12 ไม่ระบุ Landing เมฆมาก นกเขาใหญ่ เล็ก 2-10 2-10 - - 
12/2565 26/11/2565 18.40 น. Runway 30 ไม่ระบุ Landing เมฆมาก ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ - - 
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ตารางที่ 5.5-1 
สถิติอุบัติเหตุอากาศยานชนนก ระหว่างปี พ.ศ.2564 – ปัจจุบัน ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ลำดับ วันที ่ เวลา บริเวณท่ี
เกิด

เหตุการณ์ 

ความสูง 
(ฟุต) 

ขณะทำการ
บิน 

สภาพ
อากาศ 

รายละเอียดของสัตว์ ส่วนที่ชน ส่วนที่เสียหาย 
ชนิด ขนาด จำนวนที่เห็น จำนวนที่ชน 

ปี พ.ศ.2566 
1/2566 03/04/2566 08.11 น. Runway 12 1500 Take-off ฟ้าใส ไม่ทราบ เล็ก 1 1 Windshield ไม่มี 
2/2566 09/04/2566 19.15 น. Runway 30 ไม่ระบุ Take-off ฟ้าใส ไม่ทราบ ไม่ระบุ ไม่ระบุ 1 ไม่ระบุ ไม่มี 
3/2566 13/04/2566 18.43 น. Runway 12 100 Take-off ฟ้าใส ไม่ทราบ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ Windshield Windshield 
4/2566 04/06/2566 16.07 น. Runway 12 ไม่ระบุ Take-off ฟ้าใส นกเขาใหญ่ เล็ก 1 1 ไม่ระบุ ไม่มี 
5/2566 05/06/2566 18.10 น. Runway 30 ไม่ระบุ Landing ฟ้าใส นกเขาใหญ่ เล็ก 2-10 2-10 ไม่ระบุ ไม่มี 
6/2566 10/06/2566 19.20 น. Runway 30 ไม่ระบุ Landing ฟ้าใส ไม่ทราบ ไม่ระบุ ไม่ระบุ 1 ไม่ระบุ ไม่มี 
7/2566 12/06/2566 19.10 น. Runway 30 ไม่ระบุ Landing ฟ้าใส ไม่ทราบ ไม่ระบุ ไม่ระบุ 1 ไม่ระบุ ไม่มี 
8/2566 12/06/2566 19.35 น. Runway 30 ไม่ระบุ Take-off ฟ้าใส ไม่ทราบ ไม่ระบุ ไม่ระบุ 1 ไม่ระบุ ไม่มี 
9/2566 13/06/2566 19.30 น. Runway 12 ไม่ระบุ Landing ฟ้าใส ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่มี 
10/2566 22/06/2566 15.40 น. Runway 30 ไม่ระบุ Landing ฟ้าใส นกเขาใหญ่ เล็ก 1 1 ไม่ระบุ ไม่มี 
11/2566 10/09/2566 08.00 น. Runway ไม่ระบุ ไม่ระบุ มีเมฆมาก นกเขา เล็ก ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่มี 
12/2566 19/09/2566 09.55 น. Runway 

Marker 5 
ไม่ระบุ ไม่ระบุ ฝนตก นกเหยี่ยว ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่มี 

13/2566 03/10/2566 08.05 น. Runway 30 ไม่ระบุ Landing ท้องฟ้าโปร่ง ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่มี 
14/2566 21/10/2566 06.54 น. Runway 

ใกล้กับ 
Taxiway B 

ไม่ระบุ Landing แดดจัด นกเหยี่ยว ใหญ่ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่มี 

15/2566 15/12/2566 20.12 น. Runway ไม่ระบุ Landing ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่ระบุ ไม่มี 
ที่มา: ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี, มกราคม พ.ศ.2567 
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รูปที่ 5.5-1 สถิติการเกิดเหตุการณ์อากาศยานชนนก ระหว่างปี พ.ศ.2564 – ปัจจุบัน 
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  3.3.2) ผลการสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่า 

   บริษัทที่ปรึกษาได้ดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่า ปีละ 2 ครั้ง ดังนี้ คือ ครั้งที่ 1 
เมื่อวันที่ 10 เมษายน พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทนการสำรวจในช่วงฤดูแล้ง  และครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 17 สิงหาคม พ.ศ.
2566 เพื่อเป็นตัวแทนการสำรวจในช่วงฤดูฝน ผลการสำรวจมีรายละเอียดดังนี้ 

   สภาพพื้นที่ทั่วไป : ภายในท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ราบ
เปิดโล่ง โดยพื้นที่ที ่ห่างออกไปจากทางวิ่ง มีลักษณะเป็นพื้นที่รกร้าง และแหล่งน้ำ ดังนั้น ภายใน ท่าอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี จึงมีแหล่งอาศัยและหากินของนก รวมทั้งสัตว์อื่นๆ อยู่ค่อนข้างมาก เนื่ องจากพื้นที่ส่วนใหญ่ที่อยู่
ห่างออกไปมีระยะห่างจากทางวิ่งพอสมควร สภาพปัจจุบันของพื้นที่โดยรอบท่าอากาศยานมีดังนี้ 

   ด้านทิศเหนือ พื้นที่รอบข้างท่าอากาศยานเกือบทั้งหมดเป็นชุมชนหนาแน่นของตัวเมือง
อุดรธานี มีพื้นที่รกร้างรอการพัฒนาอยู่บ้างบริเวณพื้นที่ติดกับสนามบิน 

   ด้านทิศใต้ พื้นที่รอบข้างท่าอากาศยานส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ทหาร ได้แก่ กองบิน 23 
สนามกอล์ฟของกองบิน 23 พื้นที่ของกรมทหารราบที่ 13 ค่ายประจักษ์ศิลปาคม มณฑลทหารบกที่ 24 และมีแหล่ง
ชุมชนหนาแน่นปานกลาง ส่วนใหญ่เป็นบ้านจัดสรร มีพื้นที่รกร้าง/รอการพัฒนา และพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาข้าว
ในสัดส่วนใกล้เคียงกันกับพื้นที่ชุมชน 

   ด้านทิศตะวันออก เป็นพื้นที่ของกองบิน 23 โรงพยาบาลของกองบิน 23 พื้นที่ของ  
กรมทหารราบที่ 13 ค่ายประจักษ์ศิลปาคม มณฑลทหารบกที่ 24 ห่างออกไปเป็นทางหลวงหมายเลข 2 โดยมีชุมชน
หนาแน่นอยู่ริมทางหลวง มีพื้นที่รกร้าง/รอการพัฒนา และพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาข้าวในสัดส่วนที่น้อยกว่าพื้นที่
ชุมชน 

   ด้านทิศตะวันตก ติดกับถนนพรหมประกาย เป็นแหล่งชุมชนหนาแน่นปานกลาง 
ประกอบด้วย พื้นที่ของโรงเรียนอุดรพิชัยรักษ์พิทยา ส่วนใหญ่เป็นบ้านจัดสรร มีพื้นที่รกร้าง/รอการพัฒนา และ  
พื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาข้าวในสัดส่วนใกล้เคียงกันกับพื้นที่ชุมชน 

   พืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยาน : บริเวณเขตพื้นที่ปฏิบัติการของท่าอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานีโดยส่วนใหญ่ ได้รับการพัฒนาจนเต็มพื้นที่ แต่ยังมีบางพื้นที่ถูกปล่อยให้เป็นพื้นที่รกร้าง ทำให้  
มีไม้ยืนต้น ไม้พุ่มขึ้นอยู่ในระดับหนึ่ง 

   สำหรับในบริเวณเขตพื้นที่การบิน บริเวณพื้นที่ตามแนวสองข้างทางวิ่งในระยะ 50 
เมตร เป็นพื้นที่ปลูกหญ้าและเพื่อควบคุมความสูงของหญ้าข้างทางวิ่ง จึงได้รับการดูแลโดยการตัดให้สั้นอย่างสม่ำเสมอ  
แต่ถัดออกไปเป็นพื้นที่คูระบายน้ำ รวมทั้งคลองธรรมชาติ และพื้นที่รกร้าง 

   จากการสำรวจพืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ทั้งในเขตพื้นที่
ปฏิบัติการเขตพื้นที่การบินและพื้นที่บริเวณรอบสนามบินรัศมี 5 กิโลเมตร พบพรรณไม้ประดับที่ปลูกตามแนวเส้นทาง
เข้าสู่ท่าอากาศยาน ลานจอดรถยนต์ บริเวณโดยรอบอาคารสำนักงาน บ้านพักพนักงาน เช่น ประดู่กิ่งอ่อน ราชพฤกษ์  
หางนกยูงฝรั่ง ปาล์มชวา ปาล์มขวด และอินทผาลัม เป็นต้น และพรรณไม้ดั้งเดิมที่พบโดยพื้นที่บริเวณรอบสนามบิน 
เช่น จามจุรี ทิ้งถ่อน กระถิน พุทรา มะขามเทศ และขี้เหล็ก เป็นต้น 

   ความหลากหลายของสัตว์และนกบริเวณท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี :  
จากการสำรวจในเดือนเมษายนและสิงหาคม พ.ศ.2566 พบนกและสัตว์ที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื ้นที่  
ท่าอากาศยานจำนวนรวมทั ้งส ิ ้น 79 ชนิด สามารถจำแนกเป็นสัตว ์สะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 10 ชนิด 
สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 8 ชนิด นก จำนวน 54 ชนิด และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จำนวน 7 ชนิด มีรายละเอียดดังนี้ 
(ตารางที่ 5.5-2)  
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   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 : พบสัตว์ป่าทั้งสิ ้น 66 ชนิด จำแนกเป็นสัตว์สะเทินน้ำ
สะเทินบก จำนวน 5 ชนิด สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 8 ชนิด นก จำนวน 48 ชนิด และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จำนวน  
5 ชนิด 

   เดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 : พบสัตว์ป่าทั้งสิ ้น 56 ชนิด จำแนกเป็นสัตว์สะเทินน้ำ
สะเทินบก จำนวน 10 ชนิด สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 5 ชนิด นก จำนวน 37 ชนิด และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จำนวน  
4 ชนิด 

ตารางที่ 5.5-2 
จำนวนชนิดของสัตว์ป่าแต่ละกลุ่มที่สำรวจพบ 

ชั้นสัตว์ป่า เมษายน พ.ศ. 2566 สิงหาคม พ.ศ. 2566 จำนวนชนิดทั้งหมด 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 5 10 10 
สัตว์เลื้อยคลาน 8 5 8 
นก 48 37 54 
สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 5 4 7 
รวม 66 56 79 
ท่ีมา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท  เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, เมษายนและสิงหาคม พ.ศ.2566 

สัตวป่าทั ้ง 4 ช ั ้น จำนวน 79 ชนิด ที ่สำรวจพบ มีรายละเอียดความหลากชนิดและ 
การแพร่กระจายตามลักษณะนิเวศในพื้นที่โครงการแสดงดังตารางที่ 5.5-3 ถึงตารางที่ 5.5-6 และภาพที่ 5.5-1 

ตารางที่ 5.5-3 
รายชื่อสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกที่สำรวจพบ 

อันดับ/วงศ์/ชนิด เมษายน พ.ศ. 2566 สิงหาคม พ.ศ. 2566 
Order Anura   

Family Bufonidae   

คางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) ✓ ✓ 

Family Dicroglossidae   

กบนา (Hoplobatrachus rugulosus)  ✓ 

กบหนอง (Fejervarya limnocharis) ✓ ✓ 

เขียดจะนา (Occidozyga lima)  ✓ 

เขียดทราย (Occidozyga martensii)  ✓ 

Family Microhylidae  
 

อึ่งข้างดำ (Microhyla heymonsi)  ✓ 

อึ่งน้ำเต้า (Microhyla mukhlesuri) ✓ ✓ 

อึ่งลายเลอะ (Microhyla butleri)  ✓ 

Family Ranidae   

กบบัว (Hylarana erythraea) ✓ ✓ 

Family Rhacophoridae  
 

เขียดตะปาด (Polypedates megacephalus) ✓ ✓ 

10 5 10 
ท่ีมา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท  เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, เมษายนและสิงหาคม พ.ศ.2566 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.5-4 
รายชื่อสัตว์เลื้อยคลานที่สำรวจพบ 

อันดับ/วงศ์/ชนิด เมษายน พ.ศ. 2566 สิงหาคม พ.ศ. 2566 
Order Squamata   

Family Agamidae   

กิ้งก่าหัวแดง (Calotes versicolor) ✓  

แย้อิสาน (Leiolepis reevesi) ✓ ✓ 

Family Colubridae   

งูสิงบ้าน (Ptyas korros) ✓  

Family Gekkonidae  
 

จิ้งจกหางแบน (Hemidactylus platyurus) ✓ ✓ 

จิ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus) ✓ ✓ 

ตุ๊กแกบ้าน (Gekko gecko) ✓ ✓ 

Family Pythonidae  
 

งูเหลือม (Python reticulatus) ✓  

Family Scincidae  
 

จิ้งเหลนบ้าน (Eutropis multifasciata) ✓ ✓ 

8 8 5 
ท่ีมา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท  เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, เมษายนและสิงหาคม พ.ศ.2566 
 

ตารางที่ 5.5-5 
รายชื่อนกที่สำรวจพบ 

อันดับ/วงศ์/ชนิด เมษายน พ.ศ. 2566 สิงหาคม พ.ศ. 2566 
Order Accipitriformes   

Family Accipitridae   

เหยี่ยวขาว (Elanus caeruleus)  ✓ ✓ 

เหยี่ยวด่างดำขาว (Circus melanoleucos) ✓  

เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) ✓ ✓ 

Order Anseriformes   

Family Anatidae   

เป็ดแดง (Dendrocygna javanica) ✓ ✓ 

Order Caprimulgiformes  
 

Family Apodidae   

นกแอ่นตาล (Cypsiurus balasiensis) ✓  

นกแอ่นใหญ่หัวตาขาว (Hirundapus giganteus) ✓  

นกแอ่นพันธุ์หิมาลัย (Aerodramus  brevirostris)  ✓ 

Family Jacanidae   

นกอีแจว (Hydrophasianus chirurgus)  ✓ 

Family Glareolidae   

Order Ciconiiformes   

Family Ciconiidae   

นกปากห่าง (Anastomus oscitans) ✓ ✓ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.5-5 
รายชื่อนกที่สำรวจพบ (ต่อ) 

อันดับ/วงศ์/ชนิด เมษายน พ.ศ. 2566 สิงหาคม พ.ศ. 2566 
Order Columbiformes  

 

Family Columbidae  
 

นกเขาชวา (Geopelia striata)  ✓ ✓ 

นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica)  ✓ ✓ 

นกเขาใหญ่ (Spilopelia chinensis)  ✓ ✓ 

นกพิราบป่า (Columba livia) ✓ ✓ 

Order Coraciiformes  
 

Family Alcedinidae  
 

นกกะเต็นอกขาว (Halcyon smyrnensis)  ✓ 

Family Coraciidae  
 

นกตะขาบทุ่ง (Coracias benghalensis) ✓ ✓ 

Family Meropidae  
 

นกจาบคาเล็ก (Merops orientalis) ✓ ✓ 

Order Cuculiformes  
 

Family Cuculidae  
 

นกกะปูดใหญ่ (Centropus sinensis)  ✓ ✓ 

นกกาเหว่า (Eudynamys scolopaceus)  ✓ ✓ 

นกบั้งรอกใหญ่ (Phaenicophaeus tristis) ✓  

นกอีวาบตั๊กแตน (Cacomantis merulinus)  ✓  

Order Gruiformes   

Family Rallidae   

นกกวัก (Amaurornis phoenicurus)  ✓  

นกอีโก้ง (Porphyrio porphyrio)   ✓ 

Order Passeriformes  
 

Family Aegithinidae  
 

นกขมิ้นน้อยธรรมดา (Aegithina tiphia) ✓  

Family Alaudidae  
 

นกจาบฝนปีกแดง (Mirafra erythrocephala) ✓ ✓ 

Family Artamidae  
 

นกแอ่นพง (Artamus fuscus) ✓ ✓ 

Family Cisticolidae  
 

นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) ✓ ✓ 

นกกระจิบหญ้าสีเรียบ (Prinia inornata) ✓ ✓ 

Family Corvidae  
 

อีกา (Corvus macrorhynchos) ✓  

Family Dicaeidae  
 

นกสีชมพูสวน (Dicaeum cruentatum) ✓ ✓ 

Family Dicruridae  
 

นกแซงแซวหางปลา (Dicrurus macrocercus) ✓  

Family Estrildidae  
 

นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata)  ✓ ✓ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.5-5 
รายชื่อนกที่สำรวจพบ (ต่อ) 

อันดับ/วงศ์/ชนิด เมษายน พ.ศ. 2566 สิงหาคม พ.ศ. 2566 
Family Hirundinidae  

 

นกนางแอ่นบ้าน (Hirundo rustica) ✓ ✓ 

Family Laniidae   

นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus) ✓  

Family Motacillidae  
 

นกเด้าดินทุ่งเล็ก (Anthus rufulus) ✓ ✓ 

Family Muscicapidae  
 

นกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis) ✓ ✓ 

นกจับแมลงคอแดง (Ficedula albicilla) ✓  

นกยอดหญ้าสีดำ (Saxicola caprata) ✓ ✓ 

นกยอดหญ้าหัวดำ (Saxicola stejnegeri) ✓  

Family Nectariniidae  
 

นกกินปลีอกเหลือง (Cinnyris jugularis)  ✓ ✓ 

Family Passeridae  
 

นกกระจอกบ้าน (Passer montanus)  ✓ ✓ 

นกกระจอกใหญ่ (Passer domesticus) ✓ ✓ 

Family Ploceidae   

นกกระจาบทอง (Ploceus hypoxanthus)  ✓ 

Family Pycnonotidae  
 

นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) ✓ ✓ 

นกปรอดหัวสีเขม่า (Pycnonotus aurigaster)   ✓ 

Family Rhipiduridae  
 

นกอีแพรดแถบอกดำ (Rhipidura javanica)  ✓ ✓ 

Family Sturnidae  
 

นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis)  ✓ ✓ 

นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis)  ✓ ✓ 

Order Pelecaniformes  
 

Family Ardeidae  
 

นกกระสาแดง (Ardea purpurea) ✓ ✓ 

นกแขวก (Nycticorax nycticorax) ✓  

นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola bacchus) ✓  

นกยางโทนใหญ่ (Ardea alba)  ✓  

นกยางเปีย (Egretta garzetta)  ✓  

Order Piciformes  
 

Family Megalaimidae  
 

นกตีทอง (Psilopogon haemacephalus)  ✓ ✓ 

นกโพระดกธรรมดา (Psilopogon lineatus) ✓  

54 48 37 
ท่ีมา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท  เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, เมษายนและสิงหาคม พ.ศ.2566 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.5-6 
รายชื่อสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมที่สำรวจพบ 

อันดับ/วงศ์/ชนิด เมษายน พ.ศ. 2566 สิงหาคม พ.ศ. 2566 
Order Carnivora   

Family Herpestidae   

พังพอนธรรมดา (Herpestes javanicus) ✓  

Order Chiroptera  
 

Family Hipposideridae  
 

ค้างคาวสามศร (Aselliscus stoliczkanus) ✓  

Family Vespertilionidae   

ค้างคาวเพดานใหญ่ (Scotophilus heathii)  ✓ 

Order Rodentia  
 

Family Muridae  
 

หนูท้องขาว (Rattus tanezumi) ✓ ✓ 

หนูพุกใหญ่ (Bandicota indica) ✓  

Family Sciuridae  
 

กระรอกหลากสี (Callosciurus finlaysonii) ✓ ✓ 

Order Scandentia  
 

Family Tupaiidae  
 

กระแตเหนือ (Tupaia belangeri)  ✓ 

7 5 4 
ท่ีมา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท  เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, เมษายนและสิงหาคม พ.ศ.2566 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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เป็ดแดง นกกระสาแดง 

  
นกปากห่าง เหยี่ยวขาว 

  
นกจาบคาเล็ก นกจาบฝนปีกแดง 

  
นกเอี้ยงสาริกา นกเขาไฟ 

คร้ังที่ 1 เม่ือวันที่ 10 เมษายน พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.5-1 ตัวอย่างสัตว์ที่พบภายในพื้นที่โครงการ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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นกกระสาแดง นกกะปูดใหญ ่

  
นกจาบคาเล็ก นกตะขาบทุ่ง 

  
นกปากห่าง นกอีโก้ง 

  
เป็ดแดง เหยี่ยวแดง 

คร้ังที่ 2 เมื่อวันที่ 17 สิงหาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.5-1 ตัวอย่างสัตว์ที่พบภายในพื้นที่โครงการ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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   ความชุกชุมสัมพัทธ์ของสัตว์ป่า 

   จากการสำรวจพบนกและสัตว์ที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื ้นที่ ท ่าอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี พบทั้งหมด 66 ชนิด ไม่อาจระบุเป็นจำนวนตัวต่อหน่วยพื้นที่ได้อย่างชัดเจนเนื่องจากปัจจัยสำคัญ  
คือ การประเมินปริมาณประชากรของสัตว์ป่าแต่ละชนิด ซึ่งต้องใช้วิธีการแตกต่างกันหลากหลาย จึงไม่อาจดำเนินการ
ได้ในช่วงของการศึกษาที ่มีระยะเวลาสั้น ด้วยเหตุนี ้ ปริมาณประชากรสัตว์ป่าแต่ละชนิดจึงประเมินเป็นระดับ  
ความชุกชุมสัมพัทธ์ซึ่งจำแนกเป็น 3 ระดับ รายละเอียดดังตารางที่ 5.5-7 และมีรายละเอียดความหลากชนิดสัตวป์่า
ตามระดับความชุกชุมสัมพัทธ์ ดังนี้ 

ตารางที่ 5.5-7 
จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุมสัมพัทธ์ของสัตว์ป่าแต่ละกลุ่ม 

ชั้นสัตว์ปา่ 
เมษายน พ.ศ. 2566 สิงหาคม พ.ศ. 2566 

ทั้งหมด ชุกชุมมาก 
ชุกชุม 

ปานกลาง 
ชุกชุมน้อย ทั้งหมด ชุกชุมมาก 

ชุกชุม 
ปานกลาง 

ชุกชุมน้อย 

สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 5 - 1 4 10 1 4 5 
สัตว์เล้ือยคลาน 8 1 1 6 5 2 - 3 
นก 48 13 14 21 37 8 12 17 
สัตว์เล้ียงลูกด้วยนม 5 1 - 4 4 - 2 2 
รวม 66 15 16 35 56 11 18 27 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธ์มาก : เป็นชนิดที ่พบตัวหรือพบร่องรอยและหลักฐานหรือ 
รับฟังเสียงร้องด้วยความถี่สูงมากหรือเป็นชนิดที่พบประชากรมากในการสํารวจแต่ละครั้งซึ ่งส่วนมากเป็นชนิด  
มีขนาดตัวเล็กและอาศัยในพื้นที่มีสภาพนิเวศแตกต่างกันเป็นขอบเขตกว้างหรือกินอาหารได้หลากหลายประเภท  
จึงแพร่ขยายพันธุ ์ได้ด ีและมีประชากรมากหรือสามารถปรับตัวให้คุ ้นเคยหรือทนทานต่อการถูกรบกวนได้ดี  
จึงไม่หลบซ้อนตัวและพบเห็นตัวได้บ่อยครั้งมาก รายละเอียดดังนี้ 

   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบว่า จำนวน 15 ชนิด ประกอบด้วย 

• สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก ไม่พบชนิดที่ชุกชุมมาก  

• สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 1 ชนิด ได้แก่ จิ้งจกหางหนาม 

• นก จำนวน 13 ชนิด เช่น นกกระจอกบ้าน นกเขาใหญ่ นกปรอดสวน นกยอด
หญ้าหัวดำ นกแอ่นพง นกยางเปีย เป็นต้น 

• สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จำนวน 1 ชนิด ได้แก่ กระรอกหลากสี 

   เดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบว่า จำนวน 11 ชนิด ประกอบด้วย 

• สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 1 ชนิด คือ กบหนอง  

• สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 2 ชนิด ได้แก่ จิ้งจกหางแบน จิ้งจกหางหนาม 

• นก จำนวน 8 ชนิด เช่น นกเขาชวา นกเขาใหญ่ นกจาบคาเล็ก เป็นต้น 

• สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม ไม่พบชนิดสัตว์ที่มีความชุกชุมมาก 
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   ระดับชุกชุมสัมพัทธ์ปานกลาง : เป็นชนิดที่พบตัวหรือพบร่องรอยและหลักฐาน หรือ
รับฟังเสียงร้องได้บ่อยครั้งแต่มีความถี่น้อยกว่าชนิดมีระดับชุกชุมสัมพัทธ์มาก ซึ่งเป็นชนิดปรับตัวอาศัยในพื้นที่มี  
สภาพนิเวศแตกต่างกันได้ดีหรือปรับตัวอาศัยในที่มีการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมมนุษย์ได้บ้าง 
หรือทนทานต่อการถูกรบกวนได้ระดับหนึ่ง จึงพบได้ค่อนข้างบ่อย รายละเอียดดังนี้ 

   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบว่า จำนวน 16 ชนิด ประกอบด้วย 

• สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 1 ชนิด ได้แก่ อ่ึงน้ำเต้า 

• สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 1 ชนิด ได้แก่ จิ้งจกหางแบน 

• นก จำนวน 14 ชนิด เช่น นกกะปูดใหญ่ นกจาบฝนปีกแดง) นกเด้าดินทุ่งเล็ก 
นกตะขาบทุ่ง นกนางแอ่นบ้าน เป็นต้น 

• สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม ไม่พบชนิดที่มีความชุกชุมปานกลาง 

   เดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบว่า จำนวน 18 ชนิด ประกอบด้วย 

• สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 4 ชนิด เช่น กบนา เขียดจะนา คางคกบ้าน 
เป็นต้น 

• สัตว์เลื้อยคลาน ไม่พบชนิดที่มีความชุกชุมปานกลาง 

• นก จำนวน 12 ชนิด เช่น นกกระจอกบ้าน นกกระจอกใหญ่ นกกระจิบหญ้า 
สีเรียบ เป็นต้น 

• สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม จำนวน 2 ชนิด ได้แก่ กระรอกหลากสี และค้างคาว 
เพดานใหญ่ 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธ์น้อย : เป็นชนิดที่พบตัวหรือพบร่องรอยและหลักฐานหรือรับฟัง
เสียงร้องได้น้อยครั้ง และการพบแต่ละคร้ังมีประชากรน้อย รายละเอียดดังนี้ 

   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบว่า จำนวน 35 ชนิด ประกอบด้วย 

• สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 4 ชนิด ได้แก่ กบบัว กบหนอง คางคกบ้าน 
เขียดตะปาด 

• สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 6 ชนิด ได้แก่ กิ้งก่าหัวแดง จิ้งเหลนบ้าน แย้อิสาน 
ตุ๊กแกบ้าน งูสิงบ้าน งูเหลือม 

• นก จำนวน 21 ชนิด เช่น นกยอดหญ้าสีดำ นกขมิ้นน้อยธรรมดา นกตีทอง  
นกแขวก เหยี่ยวด่างดำขาว เป็นต้น  

• สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จำนวน 4 ชนิด ได้แก่ ค้างคาวสามศร พังพอนธรรมดา หนู
ท้องขาว หนูพุกใหญ่ 
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   เดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบว่า จำนวน 27 ชนิด ประกอบด้วย 

• สัตว ์สะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด เช ่น เขียดตะปาด อึ ่งน ้ำเต้า  
อ่ึงลายเลอะ เป็นต้น 

• สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 3 ชนิด ได้แก่ ตุ๊กแกบ้าน จิ้งเหลนบ้าน แย้อิสาน 

• นก จำนวน 17 ชนิด เช่น นกกางเขนบ้าน นกกาเหว่า นกกินปลีอกเหลือง  
เป็นต้น 

• สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จำนวน 2 ชนิด ได้แก่ กระแตเหนือ และหนูท้องขาว 

   สถานภาพสัตว์ป่า 

   การอนุรักษ์สัตว์ป่าจำเป็นต้องกําหนดสถานภาพของสัตว์ป่า เพื ่อใช้เป็นพื้นฐาน  
ในการคุ ้มครองชนิดที่มีประชากรน้อยและชนิดที่มีการแพร่กระจายเป็นขอบเขตจำกัด ไม่ให้หมดหรือสูญหาย  
ไปจากพื้นที่และ/หรือไม่ให้สูญพันธุ์ไปจากโลก ในทางกลับกันต้องควบคุมชนิดมีประชากรมากให้มีปริมาณในระดับที่ 
ไม่ทำให้สมดุลของระบบนิเวศในพื้นที่สูญเสียไป ซึ่งประเทศไทยได้กําหนดสถานภาพสัตว์ป่าเพื่อวัตถุประสงค์ดังกล่าว 
โดยจำแนกเป็นสถานภาพที่สัตว์ป่าได้รับการคุ้มครองโดยกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า   
พ.ศ. 2562 ที ่ก ําหนดให้สัตว์ป่าบางชนิดเป็นสัตว์ป่าสงวนและสัตว์ป่าคุ ้มครอง  และสถานภาพของสัตว์ป่า 
เพื่อการอนุรักษ์ ซึ่งพิจารณาตามภาวะของการถูกคุกคามและทำให้ประชากรตลอดจนขอบเขตการแพร่กระจายของ
สัตว์ป่าลดลง โดยสถานภาพแต่ละประเภทของสัตว์ป่า ที่สํารวจพบในพื้นที่โครงการ มีรายละเอียดดังนี้ 

   (1) สถานภาพที่สัตว์ป่าได้รับการคุ้มครองโดยกฎหมาย : จากการสำรวจในเดือน
เมษายนและสิงหาคม พ.ศ.2566 ไม่พบชนิดใดที่มีสถานภาพเป็นสัตว์ป่าสงวนตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครอง
สัตว์ป่า พ.ศ. 2562 แต่พบสัตว์ป่าที่มีสถานภาพเป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง จำนวน 49 ชนิด และ 34 ชนิด ตามลำดับ  
โดยมีรายละเอียดจำนวนชนิดของสถานภาพสัตว์ป่าแต่ละกลุ่มดังตารางที่ 5.5-8 

   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบสัตว์ป่าคุ้มครอง จำนวน 49 ชนิด ประกอบด้วย 

• สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก ไม่พบสัตว์ที่ได้รับการคุ้มครอง  

• สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 3 ชนิด ได้แก่ กิ้งก่าหัวแดง งูสิงบ้าน งูเหลือม 

• นก จำนวน 44 ชนิด เช่น นกกะปูดใหญ่ นกตะขาบทุ ่ง นกนางแอ่นบ้าน  
นกปากห่าง นกยางกรอกพันธุ์จีน เป็นต้น 

• สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จำนวน 2 ชนิด ได้แก่ ค้างคาวสามศร พังพอนธรรมดา 

   เดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบสัตว์ป่าคุ้มครอง จำนวน 34 ชนิด ประกอบด้วย 

• สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก ไม่พบสัตว์ที่ได้รับการคุ้มครอง  

• สัตว์เลื้อยคลาน ไม่พบสัตว์ที่ได้รับการคุ้มครอง 

• นก จำนวน 33 ชนิด เช่น นกเด้าดินทุ่งเล็ก นกตะขาบทุ่ง ตีทอง เป็นต้น 

• สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จำนวน 1 ชนิด ได้แก่ ค้างคาวเพดานใหญ่ 
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ตารางที่ 5.5-8 
จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพความคุ้มตรองตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 

ชั้นสัตว์ป่า 

เมษายน พ.ศ. 2566 สิงหาคม พ.ศ. 2566 

ทั้งหมด 
สัตว์
สงวน 

สัตว์ป่า
คุ้มครอง 

ไม่ได้รับ
การ

คุ้มครอง 
ทั้งหมด 

สัตว์
สงวน 

สัตว์ป่า
คุ้มครอง 

ไม่ได้รับ
การ

คุ้มครอง 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 5 - - 5 10 - - 10 
สัตว์เลื้อยคลาน 8 - 3 5 5 - - 5 
นก 48 - 44 4 37 - 33 4 
สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 5 - 2 3 4 - 1 3 

รวม 66 - 49 17 56 - 34 22 
   (2) สถานภาพเพื่อการอนุรักษ์ : จากการสำรวจในเดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบ

ส ัตว ์ป ่าจำนวน 66 ชน ิด พบส ัตว ์ท ี ่ม ีสถานภาพเพื ่อการอน ุร ักษ ์ตามเกณฑ์ของสำน ักงานนโยบายและ  
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2560) จำนวน 2 ชนิด คือ แย้อิสาน และนกกระสาแดง และพบสัตว์ที่มี
สถานภาพเพื่อการอนุรักษ์ตามที่ IUCN (2022-2) กำหนด จำนวน 1 ชนิด คือ งูสิงบ้าน 

    ส่วนการสำรวจในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบสัตว์ป่าจำนวน 56 ชนิด พบ 
สัตว์ที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษ์ตามเกณฑ์ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
(2560) จำนวน 3 ชนิด ได้แก่ แย้อิสาน นกกระจาบทอง และนกกระสาแดง และพบสัตว์ที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษ์
ตามที ่ IUCN (2022-2) กำหนด จำนวน 1 ชนิด คือ นกกระจาบทอง รายละเอียดจำนวนชนิดของสถานภาพ 
การอนุรักษ์ดังตารางที่ 5.5-9 

ตารางที่ 5.5-9 
จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพเพื่อการอนุรักษ์ 

ชั้นสัตว์ป่า 

เมษายน พ.ศ. 2566 สิงหาคม พ.ศ. 2566 

จำนวน
ชนิด

ทั้งหมด 

จําแนกตามเกณฑ์  
สผ.1 

จําแนกตามเกณฑ์ 
IUCN2 

จำนวน
ชนิด

ทั้งหมด 

จําแนกตามเกณฑ์  
สผ.1 

จําแนกตามเกณฑ์ 
IUCN2 

CR EN VU NT CR EN VU NT CR EN VU NT CR EN VU NT 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 5 - - - - - - - - 10 - - - - - - - - 
สัตว์เลื้อยคลาน 8 - - - 1 - - - 1 5 - - - 1 - - - - 
นก 48 - - 1 - - - - - 37 - - 1 1 - - - 1 
สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 5 - - - - - - - - 4 - - - - - - - - 

รวม 66 - - 1 1 - - - 1 56 - - 1 2 - - - 1 
หมายเหต ุ: 1 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2560) 

NT = สัตว์ป่าใกลถู้กคกุคาม     VU = สัตวป่์ามีแนวโน้มใกล้สูญพนัธุ์     EN = สตัว์ป่าใกล้สูญพนัธุ์   CR = สัตว์ป่าใกล้สูญพันธุอ์ยา่งยิ่ง 
2 = IUCN (2022-2) 
NT = สัตว์ป่าใกลถู้กคกุคาม     VU = สัตวป่์ามีแนวโน้มใกล้สูญพนัธุ์     EN = สตัว์ป่าใกล้สูญพนัธุ์   CR = สัตว์ป่าใกล้สูญพันธุอ์ยา่งยิ่ง 

 

   ความสัมพันธ์ของนกกับแหล่งอาหารในบริเวณท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

   จากการสํารวจนกในบริเวณท่าอากาศยานและพื ้นที ่อ ื ่นๆในรัศมี 5 กิโลเมตร  
พบนกที่กินอาหารหลักจำแนกออกเป็น 3 ประเภท ดังนี้ 

   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 ประกอบด้วย 

• นกที่กินพืช จำนวน 20 ชนิด เช่น นกเขาชวา นกเขาใหญ่ นกพิราบป่า เป็นต้น 
นกประเภทนี้มีจำนวนน้อยที่สุด เนื่องจากพืชให้พลังงานน้อย แต่นกเป็นสัตว์ต้องการพลังงานสูงมาก 
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• นกที่กินสัตว์ จำนวน 44 ชนิด เช่น นกแขวก นกกะปูดใหญ่ นกตะขาบทุ่ง  
นกปากห่าง เหยี่ยวด่างดำขาว เป็นต้น โดยมีทั้งนกที่อาศัยและหากินอยู่ใกล้แหล่งน้ำ เช่น สระน้ำ คูน้ำ ที่มีระดับน้ำตื้น 
ที่มีน้ำและอาหาร (ปลา กบ เขียด) อุดมสมบูรณ์ และนกที่กินแมลงตามต้นพืชที่อยู่โดยรอบท่าอากาศยานในรัศมี 5 
กิโลเมตร 

• นกที ่ก ินพืชและสัตว์ จำนวน 44 ชนิด เช่น นกจาบฝนปีกแดง นกตีทอง  
นกกระติ๊ดขี้หมู นกกระจอกบ้าน เป็นต้น 

   เดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 ประกอบด้วย 

• นกที ่ก ินพืช จำนวน 4 ชนิด ได้แก่ นกเขาชวา นกเขาใหญ่ นกพิราบป่า  
และ นกเขาไฟ เป็นต้นนกประเภทนี้มีจำนวนน้อยที่สุด เนื่องจากพืชให้พลังงานน้อย แต่นกเป็นสัตว์ต้องการพลังงานสูง
มาก 

• นกที่กินสัตว์ จำนวน 16 ชนิด เช่น นกตะขาบทุ่ง นกนางแอ่นบ้าน นกปากห่าง 
เป็นต้น โดยมีทั ้งนกที ่อาศัยและหากินอยู ่ใกล้แหล่งน้ำ เช่น สระน้ำ คูน้ำ ที ่มีระดับน้ำตื ้น ที ่มีน้ำและอาหาร  
(ปลา กบ เขียด) อุดมสมบูรณ์ และนกที่กินแมลงตามต้นพืชที่อยู่โดยรอบท่าอากาศยานในรัศมี 5 กิโลเมตร 

• นกที่กินพืชและสัตว์ จำนวน 17 ชนิด เช่น นกปรอดสวน นกปรอดหัวสีเขม่า 
นกเอ้ียงสาริกา เป็นต้น 

   สถานภาพตามฤดูกาลของนก 

   จากการสํารวจนกในบริเวณท่าอากาศยานและพื้นที่อื่นๆในรัศมี 5 กิโลเมตร พบนก 
ในบริเวณพื้นที่ศึกษา จำแนกตามสถานภาพตามฤดูกาล (Seasonal status) ของนกได้เป็น 4 กลุ่มด้วยกัน ดังนี้ 

   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบนกในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ้น 48 ชนิด จำแนกตาม
สถานภาพตามฤดูกาล (Seasonal status) ของนกได้เป็น 4 กลุ่มด้วยกัน ประกอบด้วย 

• นกประจำถิ่น เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่น
ตลอดทั้งปี มีทั ้งสิ ้น จำนวน 42 ชนิด เช่น นกกระจอกใหญ่ นกกระติ๊ดขี้หมู นกกางเขนบ้าน นกจาบฝนปีกแดง  
นกตะขาบทุ่ง นกตีทอง เป็นต้น 

• นกอพยพในช่วงฤดูหนาว เป็นนกชนิดที ่อพยพโยกย้ายถิ ่นในการหากิน 
ในช่วงฤดูหนาว ซึ ่งบางชนิดย้ายถิ ่นระยะสั ้น (หลายร้อยกิโลเมตร) นกบางชนิดอพยพย้ายถิ ่นระยะทางไกล  
เข้ามาหากินพักพิงตลอดช่วงฤดูหนาว มีจำนวน 6 ชนิด ที ่พบบริเวณพื ้นที ่ศึกษา ได้แก่  นกจับแมลงคอแดง  
นกนางแอ่นบ้าน นกยอดหญ้าหัวดำ นกยางกรอกพันธุ์จีน นกอีเสือสีน้ำตาล เหยี่ยวด่างดำขาว 

• นกอพยพย้ายถิ่นผ่านเข้ามาในประเทศไทยในระยะเวลาสั้นๆ  เป็นนกกลุ่ม 
ที่อพยพเพื่อเข้ามาหากินยังประเทศไทยหรือเป็นทางผ่าน ซึ่งจะใช้ระยะเวลาสั้นๆ ไม่พบนกกลุ่มนี้จากการศึกษา 

• นกอพยพย้ายถิ่นเพื่อสร้างรังวางไข่ นกที่อพยพมาเพื่อผสมพันธุ์และสร้างรัง
วางไข่ในประเทศไทย บางช่วง บางชนิดเข้ามาในฤดูฝน บางชนิดเข้ามาในฤดูแล้งหรือหนาว ซึ่งไม่พบนกกลุ่มนี้จาก
การศึกษา 

   เดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบนกในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ้น 37 ชนิด จำแนกตาม
สถานภาพตามฤดูกาล (Seasonal status) ของนกได้เป็น 4 กลุ่มด้วยกัน ประกอบด้วย 

• นกประจำถิ่น เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่น
ตลอดทั้งปี มีทั้งสิ้น จำนวน 35 ชนิด เช่น นกเอ้ียงสาริกา นกเอ้ียงหงอน นกแอ่นพง เป็นต้น 
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• นกอพยพในช่วงฤดูหนาว เป็นนกชนิดที่อพยพโยกย้ายถิ่นในการหากินในช่วง
ฤดูหนาว ซึ่งบางชนิดย้ายถิ่นระยะสั้น (หลายร้อยกิโลเมตร) นกบางชนิดอพยพย้ายถิ่นระยะทางไกล เข้ามาหากินพักพิง
ตลอดช่วงฤดูหนาว มีจำนวน 2 ชนิด ที่พบบริเวณพื้นที่ศึกษา ได้แก่ นกนางแอ่นบ้าน และ นกอีแจว 

• นกอพยพย้ายถิ่นผ่านเข้ามาในประเทศไทยในระยะเวลาสั้นๆ เป็นนกกลุ่มที่
อพยพเพื่อเข้ามาหากินยังประเทศไทยหรือเป็นทางผ่าน ซึ่งจะใช้ระยะเวลาสั้นๆ ไม่พบนกกลุ่มนี้จากการศึกษา 

• นกอพยพย้ายถิ่นเพื่อสร้างรังวางไข่ นกที่อพยพมาเพื่อผสมพันธุ์และสร้างรัง
วางไข่ในประเทศไทย บางช่วง บางชนิดเข้ามาในฤดูฝน บางชนิดเข้ามาในฤดูแล้งหรือหนาว ซึ่งไม่พบนกกลุ่มนี้  
จากการศึกษา 

   การประเมินชนิดนกที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

   โอกาสในการชนนก (Potential of Strike)  

ปัจจัยที่ใช้พิจารณาได้แก่ ความชุกชุมของนก กรณีที่นกมีความชุกชุมมาก โอกาสในการชนนกจะสูงตามไป
ด้วย นกที่มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสในการชนนกอยู่ในระดับปานกลาง และพฤติกรรมการบินและการหากินยัง
เป็นอีกปัจจัยที่ทำให้เกิดโอกาสในการชนนก คือ นกที่มีพฤติกรรมการบินและหากินเป็นฝูง โอกาสในการชนนกมี
มากกว่านกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเดี่ยว และบริเวณพื้นที่ศึกษามีนกที่มีพฤติกรรมในการบินและการ
กินเป็นฝูงจำนวนมาก แต่เป็นเพียงฝูงขนาดเล็ก จึงมีโอกาสในการชนนกค่อยข้างน้อยหรือไม่มีโอกาสในการชนเลย จาก
การสํารวจพบนกที่อาจทำให้อากาศยานมีโอกาสเกิดการ ชนนกโดยแบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่อากาศยานจะชน
นกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ ดังตารางที่ 5.5-10 

ตารางที่ 5.5-10 
โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ของนกแต่ละชนิด 

ชนิด 
โอกาสที่จะเกิดการชนนก 

ต่ำ (ควรเฝ้าระวัง) ปานกลาง สูง 
เดือนเมษายน พ.ศ.2566    
เป็ดแดง (Dendrocygna javanica)   / 
นกกระสาแดง (Ardea purpurea)  /  
นกปากห่าง (Anastomus oscitans)   / 
เหยี่ยวแดง (Haliastur indus)  /  
เหยี่ยวด่างดำขาว (Circus melanoleucos)  /  
เหยี่ยวขาว (Elanus caeruleus)  /  
อีกา (Corvus macrorhynchos) /   
นกแขวก (Nycticorax nycticorax) /   
นกพิราบป่า (Columba livia) /   

9 3 4 2 
เดือนสิงหาคม พ.ศ.2566    
เป็ดแดง (Dendrocygna javanica)   / 
เหยี่ยวแดง (Haliastur indus)  /  
นกกระสาแดง (Ardea purpurea)  /  
นกปากห่าง (Anastomus oscitans)   / 
เหยี่ยวขาว (Elanus caeruleus)   /  
นกพิราบป่า (Columba livia) /   
นกเขาใหญ่ (Spilopelia chinensis) /   

7 2 3 2 
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  โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก แบ่ง
ออกเป็น 5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (<16 ซม.) ขนาดเล็ก (16–30 ซม.) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (31–45 ซม.) ขนาด
กลาง (46–60 ซม.) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (61–75 ซม.) ขนาดใหญ่ (76–90 ซม.) และขนาดใหญ่มาก  
(>91 ซม.) โดยนกที่มีขนาดเล็กและเล็กมาก ก่อให้เกิดความเสียหายได้น้อยมากหรือไม่ก่อให้เกิดความเสียหายเลย  
จากการสํารวจพบนกที่มีโอกาสทำให้อากาศยานเกิดความเสียหาย แบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่จะทำให้  
อากาศยานเกิดความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ ดังตารางที่ 5.5-11 

ตารางที่ 5.5-11 
โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด 
โอกาสที่จะเกิดความเสียหาย 

ต่ำ (ควรเฝ้าระวัง) ปานกลาง สูง 
เดือนเมษายน พ.ศ.2566    
เป็ดแดง (Dendrocygna javanica)   / 
นกกระสาแดง (Ardea purpurea)   / 
นกปากห่าง (Anastomus oscitans)   / 
เหยี่ยวแดง (Haliastur indus)   / 
เหยี่ยวด่างดำขาว (Circus melanoleucos)  /  
เหยี่ยวขาว (Elanus caeruleus) /   
อีกา (Corvus macrorhynchos) /   
นกแขวก (Nycticorax nycticorax) /   
นกพิราบป่า (Columba livia) /   

9 4 1 4 
เดือนสิงหาคม พ.ศ.2566    
นกกระสาแดง (Ardea purpurea)   / 
นกเขาใหญ่ (Spilopelia chinensis) /   
นกปากห่าง (Anastomus oscitans)   / 
นกพิราบป่า (Columba livia) /   
เป็ดแดง (Dendrocygna javanica)   / 
เหยี่ยวขาว (Elanus caeruleus)  /   
เหยี่ยวแดง (Haliastur indus)   / 

7 3  4 
   จากการประเมินโอกาสที่อาจทำให้อากาศยานชนนก และการประเมินโอกาสที่จะทำให้
อากาศยานเกิดความเสียหาย สามารถนํามาประเมินชนิดนกที่คาดว่ามีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี (ดังตารางที่ 5.5-12 และตำแหน่งที่พบแสดงดังรูปที่ 5.5-2) มีรายละเอียดดังนี้ 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
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ตารางที่ 5.5-12 
ผลการประเมินชนิดนกท่ีคาดว่ามีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

              Potential of Strike 
Potential of Damage 

ต่ำ ปานกลาง สูง 

ต่ำ อีกา1 
นกแขวก1 

นกพิราบป่า1,2 
นกเขาใหญ2่ 

เหยี่ยวขาว1,2 - 

ปานกลาง - เหยี่ยวด่างดำขาว1 - 
สูง - นกกระสาแดง1,2 

เหยี่ยวแดง1,2 
เป็ดแดง1,2 

นกปากห่าง1,2 
หมายเหต ุ: 1 จากการสำรวจในเดือนเมษายน พ.ศ. 2566 

2 จากการสำรวจในเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2566 
 

  เดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบสัตว์ที ่เป็นอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานอุดรธานี  
มีจำนวน 9 ชนิด ประกอบด้วยชนิดสัตว์ที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง จำนวน 2 ชนิด สัตว์ที่มี
แนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง จำนวน 4 ชนิด และสัตว์ที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบินใน
ระดับต่ำ (ควรเฝ้าระวัง) จำนวน 3 ชนิด มีรายละเอียดดังนี้ 

  ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง : จำนวน 2 ชนิด คือ 

  นกปากห่าง เป็นนกที่มีขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ มีพื ้นที่หากินบริเวณแหล่งน้ำ หรือพื้นที่  
ชื้นแฉะริมน้ำ มักอยู่รวมกันเป็นฝูง เมื่อตกใจจะบินขึ้นพร้อมกัน ทิศทางการบินไม่แน่นอน มีจำนวนและความชุกชุม  
ในเขตพื้นที่การบินมาก พบเข้ามาหากินและสร้างรังนอนตามยอดต้นพฤกษ์ในเขตพื้นที่การบินด้วย โดยเฉพาะ  
บริเวณด้านทิศเหนือของเขตพื้นที่การบินที่อยู่ติดนาข้าวและสระน้ำ 

  เป็ดแดง เป็นนกที่มีขนาดปานกลาง มีพื้นที่หากินบริเวณแหล่งน้ำ หรือพื้นที่ชื้นแฉะริมน้ำ  
มักอยู่รวมกันเป็นฝูง เมื่อตกใจจะบินขึ้นพร้อมกัน แต่มีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบินมาก และพบเข้ามา
หากินในเขตพื้นที่การบินด้วย 

  ชนิดสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง : จำนวน 4 ชนิด คือ  

  เหยี่ยวด่างดำขาว เป็นนกที่มีขนาดกลาง มีพื้นที่หากินบริเวณทุ่งนา ทุ่งหญ้า และพื้นที่ชุ่มน้ำ
เปิดโล่งในที่ราบ เป็นนกอพยพผ่าน ไม่พบบ่อย มักหากินตามลำพัง เมื่อตกใจมักบินหนี มีจำนวนและความชุกชุม  
ในเขตพื้นที่การบินน้อย เข้ามาหากินในบริเวณเขตพื้นที่การบินเป็นคร้ังคราวในช่วงฤดูอพยพ 

  นกกระสาแดง เป็นนกที่มีขนาดใหญ่ มีพื้นที่หากินบริเวณแหล่งน้ำ หรือพื้นที่ชื้นแฉะริมน้ำ  
มักหากินตามลำพัง เมื่อตกใจมักบินหนี สามารถบินได้สูง แต่มีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบินน้อย เข้ามา
หากินในบริเวณเขตพื้นที่การบินเป็นคร้ังคราว 

  เหยี่ยวขาว เป็นนกที่มีขนาดเล็ก มีพื้นที่หากินบริเวณทุ่งนา ทุ่งหญ้า พื้นที่เกษตรกรรม และ
พื้นที่เปิดโล่งป่า มักหากินตามลำพัง เม่ือตกใจมักบินหนี มีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบินน้อย เข้ามาหากิน
ในบริเวณเขตพื้นที่การบินเป็นคร้ังคราว 

  เหยี่ยวแดง เป็นนกที่มีขนาดค่อนข้างใหญ่ มีพื้นที่หากินกว้าง มีพฤติกรรมเกาะมองหาเหยื่อ
ตามยอดไม้สูง แล้วบินเข้าไปโฉบจับเหยื่อ แม้จะมีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบินน้อย แต่พบเข้ามาหากิน
ในเขตการบินด้วย  
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  ชนิดสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำ : จำนวน 3 ชนิด คือ  

  นกพิราบป่า เป็นนกขนาดเล็ก อาศัยตามต้นไม้และสร้างรังตามอาคารสำนักงานต่าง ๆ นกชนดิ
นี้หากินเมล็ดพืชโดยหากินตามสนามหญ้าข้างทางวิ่งหรือพื้นที่โล่งของทางขับ มีนิสัยหากินเป็นฝูง มีประชากรในระดับ
ปานกลาง ดังนั้นจึงมีโอกาสที่จะบินชนอากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหายได้บ้าง 

  นกแขวก เป็นนกขนาดกลาง มักหากินโดดเดี่ยว โดยมีอาหารหลักเป็นสัตว์ขนาดเล็กบินหากิน
กระจายตามแหล่งน้ำในเขตพื้นที่ท่าอากาศยาน และมักเกาะนอนรวมกันเป็นฝูงขนาดใหญ่ แม้จะมีจำนวนและ  
ความชุกชุมในเขตพื้นที่การบินน้อย แต่พบเข้ามาหากินในเขตพื้นที่การบินด้วย 

  อีกา เป็นนกขนาดกลาง มีพื้นที่หากินทั่วไป แต่ชอบหากินใกล้กับแหล่งชุมชนที่มีกองขยะ และ
มักเกาะนอนรวมกันเป็นฝูงขนาดใหญ่ แต่แยกย้ายออกจากฝูงใหญ่เพื่อไปหากินตั้งแต่เช้า มีจำนวนและความชุกชุม  
ในเขตพื้นที่การบินมาก และพบเข้ามาหากินในเขตพื้นที่การบินด้วย 

  เดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบสัตว์ที ่เป็นอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานอุดรธานี  
มีจำนวน 7 ชนิด ประกอบด้วยชนิดสัตว์ที ่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง จำนวน 2 ชนิด สัตว์ที่มี
แนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง จำนวน 3 ชนิด และสัตว์ที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบิน 
ในระดับต่ำ (ควรเฝ้าระวัง) จำนวน 2 ชนิด มีรายละเอียดดังนี้ 

  ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง : จำนวน 2 ชนิด คือ 

  นกปากห่าง เป็นนกที่มีขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ มีพื ้นที่หากินบริเวณแหล่งน้ำ หรือพื้นที่  
ชื ้นแฉะริมน้ำ มักอยู ่รวมกันเป็นฝูง เมื ่อตกใจจะบินขึ้นพร้อมกัน ทิศทางการบินไม่แน่นอน โดยเฉพาะบริเวณ  
ด้านทิศเหนือของเขตพื้นที่การบิน 

  เป็ดแดง เป็นนกที่มีขนาดปานกลาง มีพื้นที่หากินบริเวณแหล่งน้ำ หรือพื้นที่ชื้นแฉะริมน้ำ  
มักอยู่รวมกันเป็นฝูง เม่ือตกใจจะบินขึ้นพร้อมกันและพบเข้ามาหากินในเขตพื้นที่การบินด้วย 

  ชนิดสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง : จำนวน 3 ชนิด คือ  

  นกกระสาแดง เป็นนกที่มีขนาดใหญ่ มีพื้นที่หากินบริเวณแหล่งน้ำ หรือพื้นที่ชื้นแฉะริมน้ำ  
มักหากินตามลำพัง เมื่อตกใจมักบินหนี สามารถบินได้สูง แต่มีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบินน้อย เข้ามา
หากินในบริเวณเขตพื้นที่การบินเป็นคร้ังคราว 

  เหยี่ยวขาว เป็นนกที่มีขนาดเล็ก มีพื้นที่หากินบริเวณทุ่งนา ทุ่งหญ้า พื้นที่เกษตรกรรม และ
พื้นที่เปิดโล่งป่า มักหากินตามลำพัง เม่ือตกใจมักบินหนี มี เข้ามาหากินในบริเวณเขตพื้นที่การบินเป็นคร้ังคราว 

  เหยี่ยวแดง เป็นนกที่มีขนาดค่อนข้างใหญ่ มีพื้นที่หากินกว้าง มีพฤติกรรมเกาะมองหาเหยื่อ
ตามยอดไม้สูง แล้วบินเข้าไปโฉบจับเหยื่อพบเข้ามาหากินในเขตการบินด้วย 

  ชนิดสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำ : จำนวน 2 ชนิด คือ  

  นกพิราบป่า เป็นนกขนาดเล็ก อาศัยตามต้นไม้และสร้างรังตามอาคารสำนักงานต่าง ๆ  
นกชนิดนี้หากินเมล็ดพืชโดยหากินตามสนามหญ้าข้างทางวิ่งหรือพื้นที่โล่งของทางขับ มีนิสัยหากินเป็นฝูง  ดังนั้น 
จึงมีโอกาสที่จะบินชนอากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหายได้บ้าง 

  นกเขาใหญ่ เป็นนกที ่ม ีขนาดเล็ก มีพื ้นที ่หากินตามหญ้าสองข้างทางวิ ่ง หรือบริเวณ  
ปลายทางวิ่ง มีพฤติกรรมรวมฝูง แต่เป็นนกที่ตื่นตระหนกจากการไล่มาก ดังนั้นจึงไม่มีอันตรายมากนัก 
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ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
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รูปที่ 5.5-2 ตำแหน่งที่พบสัตว์ที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
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4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

 จากการเปรียบเทียบจำนวนชนิดของสัตว์ป่าที่สํารวจพบในครั้งนี้ (เมษายนและสิงหาคม พ.ศ. 2566) 
กับผลการสำรวจขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการสำรวจในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (พฤษภาคมและ
สิงหาคม พ.ศ.2565) มีรายละเอียดแยกตามชั้นสัตว์ป่าดังนี้ (ตารางที่ 5.5-13) 

 1) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก : ชนิดที่พบในการสำรวจขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม แต่ไม่พบในการสำรวจในปัจจุบัน มีจำนวน 3 ชนิด ได้แก่ อึ ่งอ่างบ้าน ปาดบ้าน และเขียดจิก และ 
ชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมมีจำนวน 6 ชนิด ได้แก่  
อ่ึงลายแต้ม อึ่งน้ำเต้า อึ่งข้างดำ เขียดหลังปุ่มที่ราบ ปาดบ้านหัวใหญ่ และกบบัว 

  สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม แต่ไม่พบใน
การสำรวจในปัจจุบัน มีจำนวน 1 ชนิด ได้แก่ กบบัว และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม มีจำนวน 1 ชนิด ได้แก่ อ่ึงอ่างบ้าน 

 2) สัตว์เลื ้อยคลาน : ชนิดที ่พบในการสำรวจขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม แต่ไม่พบในการสำรวจในปัจจุบัน มีจำนวน 13 ชนิด ได้แก่ จิ้งเหลนหลากลาย จิ้งจกดินข้างดำ จิ้งจกหาง
เรียบ จิ้งจกหางแบน กิ้งก่าแก้ว กิ้งก่าสวน จิ้งเหลนหางยาว งูดินบ้าน งูลายสาบ งูสายม่านพระอินทร์ งูเขียวบอน งู
เขียวดอกหมาก และงูลายสอ และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมมีจำนวน 4 ชนิด ได้แก่ กิ้งก่ารั้ว จิ้งจกหางแบนเล็ก งูเหลือม และแย้อิสาน 

  สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม แต่ไม่พบใน
การสำรวจในปัจจุบัน มีจำนวน 6 ชนิด ได้แก่ จิ้งจกดินลายจุด จิ้งเหลนหลากลาย งูเห่าหม้อ งูปี่แก้วลายแต้ม งูสิง 
หางลาย และงูลายสอสวน และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม  
มีจำนวน 1 ชนิด ได้แก่ แย้อิสาน 

 3) นก : ชนิดที ่พบในการสำรวจขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
แต่ไม่พบในการสำรวจในปัจจุบัน มีจำนวน 12 ชนิด ได้แก่ นกยางไฟธรรมดา นกกระจิบหญ้าท้องเหลือง นกกระจอก
ตาล นกเด้าดิน นกอุ้มบาตร นกเป็ดผีเล็ก นกยางควาย นกแสก นกฮูก นกแอ่นบ้าน นกกระจิบคอดำ และนกเด้าดินทุ่ง
ใหญ่ และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม มีจำนวน 29 ชนิด 
ได้แก่ นกกระสาแดง เหยี่ยวแดง นกอีโก้ง นกอีแจว นกบั้งรอกใหญ่ นกจาบคาเล็ก นกโพระดกธรรมดา นกตีทอง  
นกแอ่นพง นกอีแพรดแถบอกดำ อีกา นกจาบฝนปีกแดง นกกระจิบสีเรียบ นกสีชมพูสวน นกกระจอกใหญ่ นกเด้าดิน
ทุ่งเล็ก นกยางเปีย นกกระจาบทอง นกนางแอ่นบ้าน นกปากห่าง นกยางโทนใหญ่ นกแขวก เหยี่ยวด่างดำขาว นกจับ
แมลงคอแดง นกอีเสือสีน้ำตาล นกยอดหญ้าสีดำ นกยอดหญ้าหัวดำ นกแอ่นพันธุ์หิมาลัย และนกกระจิบธรรมดา 

  สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ แต่ไม่พบในการสำรวจ  
ในปัจจุบัน มีจำนวน 15 ชนิด ได้แก่ นกยางไฟหัวดำ นกยางไฟธรรมดา นกอีล้ำ นกกระแตแต้แว้ด นกหัวโตเล็ก 
ขาเหลือง นกตบยุงป่าโคก นกแซงแซวหางบ่วงใหญ่ นกกระจิบหญ้าท้องเหลือง นกเอี้ยงด่าง นกกระจอกตาล นกคุ่ม  
อกลาย นกตีเทียน นกหัวโตหลังจุดสีทอง นกเด้าดิน และนกอุ้มบาตร และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในรายงาน
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม มีจำนวน 11 ชนิด ได้แก่ นกนางแอ่นบ้าน นกปากห่าง นกยางโทนใหญ่  
นกแขวก เหยี่ยวด่างดำขาว นกจับแมลงคอแดง นกอีเสือสีน้ำตาล นกยอดหญ้าสีดำ นกยอดหญ้าหัวดำ นกแอ่น  
พันธุ์หิมาลัย และนกกระจิบธรรมดา 

 4) สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม : ชนิดที่พบในการสำรวจขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม แต่ไม่พบในการสำรวจในปัจจุบัน มีจำนวน 3 ชนิด ได้แก่ หนูหริ่งนาหางยาว หนูหริ่งนาหางสั้น และ 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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หนูนาเล็ก และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมมีจำนวน  
5 ชนิด ได้แก่ กระแตเหนือ กระรอกหลากสี พังพอนเล็ก ค้างคาวสามศร และค้างคาวเพดานใหญ่ 

  สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม แต่ไม่พบ  
ในการสำรวจในปัจจุบัน มีจำนวน 3 ชนิด ได้แก่ หนูหริ่งนาหางยาว กระจ้อน และกระเล็นขนปลายหูสั้น และชนิดทีพ่บ
เพิ่มขึ้นจากการสำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม มีจำนวน 2 ชนิด ได้แก่ ค้างคาวสามศร 
และค้างคาวเพดานใหญ่ 

ตารางที่ 5.5-13 
เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตว์ป่าที่สำรวจพบ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ชั้นสัตว์ป่า 
สิงหาคม 
พ.ศ.2543 

พฤษภาคม 
พ.ศ. 2565 

สิงหาคม 
พ.ศ. 2565 

เมษายน 
พ.ศ. 2566 

สิงหาคม 
พ.ศ. 2566 

สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 7 10 9 5 10 
สัตว์เลื้อยคลาน 17 13 10 8 5 
นก 35 55 41 48 37 
สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 5 7 7 5 4 

 และจากผลการสํารวจจำนวนชนิดสัตว์ป่าที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบินในเดือนสิงหาคม พ.ศ.
2566 พบว่า ชนิดสัตว์ป่าที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูงและระดับปานกลางที่พบเหมือนกับผลการ
สำรวจในระยะที่ผ่านมา คือ เป็ดแดง เหยี่ยวแดง เหยี่ยวขาว และนกกระสาแดง ดังตารางที่ 5.5-14 

ตารางที่ 5.5-14 
เปรียบเทียบชนิดสัตว์ที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบิน ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ระดับความเป็นอันตราย 
ต่อการบิน 

ส.ค.43 
พฤษภาคม 
พ.ศ. 2565 

สิงหาคม 
พ.ศ. 2565 

เมษายน 
พ.ศ. 2566 

สิงหาคม 
พ.ศ. 2566 

ระดับต่ำ - นกยางกรอกพันธุ์
จีน 

นกกระแตแต้แว้ด 
นกพิราบป่า 
นกตะขาบทุ่ง 

อีกา 
นกนางแอ่นบ้าน 

- นกพิราบป่า 
นกแขวก 

อีกา 

นกพิราบป่า 
นกเขาใหญ่ 

ระดับปานกลาง เป็ดแดง 
เหยี่ยวขาว 
เหยี่ยวแดง 

นกเอี้ยงหงอน 
เหยี่ยวแดง 

เหยี่ยวแดง 
เหยี่ยวขาว 

เหยี่ยวด่างดำขาว 
นกกระสาแดง 

เหยี่ยวแดง 
นกกระสาแดง 

เหยี่ยวขาว 

ระดับสูง นกกระสาแดง นกกระสาแดง เป็ดแดง 
นกปากห่าง 

เป็ดแดง 
นกปากห่าง 

รวม 0 10 3 9 7 

5) สรุปผลการศึกษานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

 จากการสํารวจพบนกและสัตว์ที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  
ในเดือนเมษายนและสิงหาคม พ.ศ.2566 พบนกและสัตว์ที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานจำนวน 
ทั้งสิ ้น 79 ชนิด สามารถจำแนกเป็นสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 10 ชนิด สัตว์เลื ้อยคลาน จำนวน 8 ชนิด  
นก จำนวน 54 ชนิด และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จำนวน 7 ชนิด และด้านสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน ได้แก่ สัตว์ที่มี
แนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง พบจำนวน 2 ชนิด คือ นกปากห่าง และเป็ดแดง สัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะ
เป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง พบจำนวน 4 ชนิด คือ เหยี่ยวด่างดำขาว นกกระสาแดง เหยี่ยวขาว และ



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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เหยี่ยวแดง และสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำ แต่ต้องเฝ้าระวัง พบจำนวน 3 ชนิด คือ อีกา 
นกแขวก และนกพิราบป่า 

 ดังนั้น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรดำเนินการตามแนวทางป้องกันนกและสัตว์ที่เป็นอันตราย
ต่อการบินเพื่อให้เกิดความปลอดภัยต่อการบิน จึงจำเป็นต้องมีการบริหารจัดการพื้นที่ของท่าอากาศยานเพื่อควบคุม
สภาพนิเวศซึ่งเป็นการควบคุมความปลอดภัยให้กับการบินจากสัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในพื้นที่บริเวณท่าอากาศยาน  
และพื้นที่ใกล้เคียงสามารถแบ่งประเภทของสัตว์ป่าโดยเฉพาะสัตว์มีกระดูกสันหลังออกตามสภาพนิเวศที่สัตว์ป่า  
ใช้เป็นพื้นที่อาศัยได้ ดังนี้ 

 1.สัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในแหล่งน้ำโดยตรง สัตว์ป่าเหล่านี้ (ไม่รวมปลา) มักอาศัยและหากินอยู่ตามผิว
น้ำและตามพืชน้ำที่อยู่ในแหล่งน้ำ ได้แก่ เป็ดแดง ซึ่งสัตว์เหล่านี้มีความต้องการพืชน้ำ ทั้งพืชลอยน้ำ และพืชน้ำอื่นๆ 
อาทิ บัวสาย บัวหลวง ผักตบชวา 

 วิธีการควบคุม : กำจัดพืชน้ำ หากเป็นพืชน้ำประเภทลอยน้ำ ต้องใช้การเก็บออก ส่วนพืชน้ำประเภท
ลงราก อาทิ บัวต่างๆ ใช้การขุดบ่อให้น้ำลึกมากกว่า 3-4 เมตร บัวต่างๆ จะไม่สามารถเติบโตได้ 

 2.สัตว์ป่าที่อาศัยอยู่รอบแหล่งน้ำหรือพื้นที่ใกล้เคียง สัตว์ป่าเหล่านี้มักอาศัยอยู่ริมแหล่งน้ำ หรือ
พื้นที่ชื ้นแฉะที่มีน้ำขัง และมีพืชน้ำขึ้นอยู่ ทั ้งหนาแน่น และไม่หนาแน่น ได้แก่ นกกระสาแดง และนกแขวก ซึ่ง 
สัตว์เหล่านี้มีความต้องการพืชริมน้ำ และแหล่งน้ำที่ค่อนข้างตื้น 

 วิธีการควบคุม : กำจัดพืชน้ำ และพืชริมน้ำออกให้โล่งเตียน หรือการขุดบ่อน้ำให้มีความลาดชันสูง ไม่
มีริมตลิ่งที่เป็นน้ำตื้น (มีความลึกมากกว่า 1 เมตร) ซึ่งสัตว์ป่าเหล่านี้ใช้เป็นพื้นที่หาอาหาร และอาจมีนกกระจาบทอง
เข้ามาใช้เป็นพื้นที่สร้างรัง วางไข่ อีกด้วย 

 3. สัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในพื้นที่เปิดโล่งมักอาศัยอยู่ในพื้นที่เปิดโล่งหรือพื้นที่เปิดโล่งสลับกอหญ้า ที่
กระจายเป็นหย่อม ๆ ซึ่งสัตว์ป่าเหล่านี้มีความต้องการพื้นที่เปิดโล่งเพื่อใช้เป็นพื้นที่หาอาหาร และอาจใช้เป็นพื้นที่
สำหรับสร้างรังวางไข่ ได้แก่ นกปากห่าง เหยี่ยวด่างดำขาว เหยี่ยวขาว และเหยี่ยวแดง สำหรับเหยี่ยวชนิดต่างๆ 
โดยเฉพาะเหยี่ยวขนาดใหญ่ มีความต้องการพื้นที่สำหรับเกาะพักบนพื้นดินเพื่อตากปีก และเตรียมตัวสำหรับการร่อน 
โดยนกขนาดใหญ่เหล่านี้จะลงมาเกาะพักอยู่ตามพื้นที่เปิดโล่ง และรอจนกระทั่งแสงแดดส่องลงพื้นที่ โล่ง และพื้นผิว
ของพื้นที่โล่งมีอุณหภูมิสูงขึ้น จนเกิดเป็นมวลอากาศร้อนที่จะลอยตัวสูงขึ้นในแนวดิ่ง และนกเหล่านี้จะอาศัยลมรอ้นที่
กำลังลอยตัวสูงขึ้นเพื่อใช้ในการร่อนแบบ soaring ซึ่งนกจะประหยัดพลังงาน และเมื่อร่อนขึ้นไปสูงได้ระดับตามที่
ต้องการแล้ว นกจึงบินออกจากมวลอากาศร้อนดังกล่าวเพื่อไปยังสถานที่ที่นกต้องการต่อไป 

 วิธีการควบคุม : ลดพื้นที่เปิดโล่ง อาจด้วยการปลูกหญ้าให้เต็มพื้นที่ หรือใช้หญ้าเทียมและปล่อยให้
หญ้ามีความสูงในระดับที่นกไม่สามารถทำรังและวางไข่ได้ และต้องมีหญ้าขึ้นเต็มพื้นที่ 

 4. สัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในพื้นที่มีพันธุ์ไม้หนาแน่น สัตว์ป่าเหล่านี้มักอาศัยอยู่ในพื้นที่มีต้นไม้ขนาดใหญ่
ขึ้นอยู่อย่างหนาแน่นเป็นบริเวณกว้าง หรืออาจใช้เป็นพื้นที่อาศัยเกาะนอน ซึ่งสัตว์เหล่านี้มีความต้องการพื้นที่ที่มีต้นไม้
ขนาดใหญ่ใช้เป็นพื้นที่หาอาหาร พื้นที่อาศัย และอาจใช้เป็นพื้นที่สำหรับสร้างรัง วางไข่ ได้แก่ นกปากห่าง และอีกา 

 วิธีการควบคุม : ตัดต้นไม้ออกทั้งหมด และปลูกหญ้าให้เต็มพื้นที่ หรือใช้หญ้าเทียมและปล่อยให้หญ้า
มีความสูงในระดับที่นกไม่สามารถทำรังและวางไข่ได้ และต้องมีหญ้าขึ้นเต็มพื้นที่ 

 5. สัตว์ป่าที่อาศัยตามอาคารและสิ่งปลูกสร้าง มักเกาะพักและใช้พื้นที่ของอาคารเป็นพื้นที่สร้างรัง
หรือวางไข่ ได้แก่ อีกา และนกพิราบป่า 

 วิธีการควบคุม : ควบคุมไม่ให้มีอาหาร ซึ่งมักเป็นเมล็ดพืชหรือแม้กระทั่งเศษอาหารจากกิจกรรมของ
มนุษย์หรือถังขยะ รวมทั ้งควบคุมการเข้าถึงต ัวอาคารด้วยการติดตาข่าย หรืออาจเล ือกใช ้เหยี ่ยวไล ่นก  
เป็นคร้ังคราวและสลับกับการใช้โดรนที่อาจต้องออกแบบให้คล้ายเหยี่ยวบินไล่สลับกันไป ร่วมกับการขับไล่  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final2\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 
  5-121 

5.6 สภาพเศรษฐกิจและสังคม 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจ สังคม การรับรู้ข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับ
โครงการ ผลกระทบและปัญหาที่เกิดขึ้นต่อประชาชน สถานประกอบการ และนักท่องเที่ยว ตามที่กำหนดไว้ในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1) วัตถุประสงค์ 

 1.1) เพื่อศึกษาทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ต่อกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ 

 1.2) เพื่อสรุปผลกระทบอันเนื่องจากกิจกรรมโครงการ 

 1.3) เพื ่อเสนอแนะและปรับปรุงแก้ไขมาตรการฯ และแผนปฏิบ ัต ิการป้องกันและแก้ไข  
เพื่อลดผลกระทบด้านเศรษฐกิจสังคมของราษฎรท้องถิ่นที่เหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพปัจจุบัน 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) สำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม ในภาคสนาม โดยใช้แบบสอบถาม และแบ่งกลุ่มเป้าหมาย
หลัก ตามที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยสาระสำคัญของแบบสอบถาม ซึ่งมีลักษณะ  
ง่ายต่อการตอบและครอบคลุมวัตถุประสงค์ของการศึกษา โดยมีลักษณะคำถามปลายเปิด และคำถามปลายปิด เพื่อ
รวบรวมข้อมูล ซึ่งแบ่งคำถามสำหรับการศึกษาคร้ังนี้ ดังนี้ (รายละเอียดแบบสอบถามครัวเรือนแสดงดังภาคผนวก จ) 

  ส่วนที่ 1 : ข้อมูลผู ้ให้สัมภาษณ์ ประกอบด้วย เพศ อายุ ระดับการศึกษา สถานภาพ 
ในครัวเรือน อาชีพ และตำแหน่งทางสังคม 

  ส่วนที่ 2 : สภาพปัญหา/ผลกระทบที่ได้รับจากโครงการ เป็นคำถามเกี่ยวกับผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ ได้แก่ ผลกระทบด้านระดับเสียง การเปลี่ยนแปลงสภาพสังคม ผลกระทบต่อ
คุณภาพชีวิตและความเป็นอยู่ ปัญหาการจราจรและอุบัติเหตุ และผลกระทบต่อการประกอบอาชีพ ฯลฯ 

  ส่วนที่ 3 : ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการ  เป ็นคำถามเกี ่ยวก ับทัศนคต ิและ 
ความคิดเห็นที่มีต่อโครงการ 

  ส่วนที่ 4 : ปัญหาที่ได้รับจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการและข้อเสนอแนะในการแก้ไข
ปัญหา เป็นคำถามเก่ียวกับสภาพปัญหาที่ได้รับจากโครงการ และข้อเสนอแนะในการแก้ไขปัญหา 

 2.2) กลุ่มเป้าหมาย : ประกอบด้วยชุมชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี รวม 12 ชุมชน ครอบคลุมพื้นที่อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี รวม 5 ตำบล ได้แก่ (1) ตำบลหมากแขง้ 
รวม 5 ชุมชน คือ ชุมชนดอนอุดม ชุมชนศรีเจริญสุข ชุมชนบ้านหนองเตาเหล็ก ชุมชนบ้านโนนยาง  2 และชุมชน 
บ้านเก่าจาน (2) ตำบลหนองขอนกว้าง รวม 1 ชุมชน คือ ชุมชนหนองขอนกว้าง (3) ตำบลเชียงพิณ รวม 3 ชุมชน  
คือ ชุมชนบ้านนาดี ชุมชนพิชัยรักษ์ และชุมชนบ้านช้าง (4) ตำบลบ้านเลื่อม จำนวน 2 ชุมชน คือ หมู่บ้านสินชยัธานี 
และชุมชนโพธิ์ทอง และ (5) ตำบลบ้านจั่น จำนวน 1 ชุมชน คือ ชุมชนบ้านหนองใหญ่  (ดังตารางที่ 5.6-1 และ 
รูปที่ 5.6-1) รวมถึงตัวแทนของกลุ่มพนักงานที่ปฏิบัติงานภายในท่าอากาศยานนานาอุดรธานีด้วย 
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รูปที่ 5.6-1 บริเวณชุมชนที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
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ตารางที่ 5.6-1 
กลุ่มเป่าหมายที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็นท่ีอาศัยอยู่โดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมู่บ้าน ชุมชน 
อุดรธานี เมืองอุดรธานี ตำบลหมากแข้ง หมู่ 1 ชุมชนดอนอุดม 

หมู่ 2 ชุมชนศรีเจริญสุข 
หมู่ 5 ชุมชนบ้านหนองเตาเหล็ก 
หมู่ 7 ชุมชนบ้านโนนยาง2 
หมู่ 14 บ้านเก่าจาน ชุมชนบ้านเก่าจาน 

ตำบลหนองขอนกว้าง หมู่ 8 ชุมชนหนองขอนกว้าง 
ตำบลเชียงพิณ หมู่ 1 ชุมชนบ้านนาดี 

หมู่ 1 ชุมชนพิชัยรักษ์ 
หมู่ 3 โนนคราม ชุมชนบ้านช้าง 

ตำบลบ้านเลื่อม หมู่ 1 หมู่บ้านสินชัยธานี 
หมู่ 1 ชุมชนโพธ์ิทอง 

ตำบลบ้านจั่น หมู่ 8 หนองใหญ ่ ชุมชนบ้านหนองใหญ ่
1 จังหวัด 1 อำเภอ 5 ตำบล 10 หมู่บ้าน 12 ชุมชน 

  สำหรับการดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ท่าอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี จะครอบคลุมประชาชนที่มีบ้านเรือนพักอาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี รวม  
12 ชุมชนดังที ่ระบุข้างต้น โดยเจะเน้นเฉพาะกลุ ่มครัวเรือนที ่ได้รับผลกระทบที่อาศัยอยู ่ในบริเวณใกล้เคียง 
ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี และกลุ่มตัวแทนของพนักงานที่ปฏิบัติงานภายในท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
กลุ ่มเป ้าหมายนี ้ม ีความสัมพันธ์ก ับผลกระทบจากการก่อสร้างและดำเนินโครงการในประเด็นต่างๆ เช่น  
ด้านสิ่งแวดล้อม สังคม สุขภาพ และการเปลี่ยนแปลงวิถีการดำรงชีวิต อีกทั้งเป็นกลุ่มเป้าหมายที่สะท้อนให้เห็น 
ความคิดเห็นที ่มีต่อสภาพเศรษฐกิจหรือในมิติด้านอื่นๆ ที่สัมพันธ์กับกิจกรรมของโครงการ ทำการสำรวจด้วย
แบบสอบถามจากการสัมภาษณ์หัวหน้าครัวเรือน หรือสมาชิกภายในครัวเรือนที่บรรลุนิติภาวะแล้ว (20 ปีบริบูรณ์  
ขึ้นไป) ที่สะดวกในการให้ข้อมูลเป็นหลัก โดยใช้แบบสอบถามครัวเรือนแสดงดังภาคผนวก จ 

 2.3) วิธีการสุ่มตัวอย่าง : มีรายละเอียดดังนี้ 

  กลุ่มครัวเรือนที่ได้รับผลกระทบที่อาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธาน:ี 
จากการรวบรวมจำนวนประชากรในพื ้นที ่ศึกษา (ตารางที ่ 5.6-2) โดยกำหนดขนาดของกลุ ่มตัวอย่างที ่ระดับ 
ความเชื่อถือได้ของการเลือกตัวอย่างเท่ากับ ร้อยละ 95 (ค่าความคลาดเคลื่อน 0.05) โดยใช้สูตรของทาโร่ ยามาเน่  
ใ น ก า ร ค ำนวณ หาขนาด ต ั ว อ ย ่ า ง  (Taro Yamane. Statistics : An Introductory Analysis: 1970 อ ้ า ง ใน  
ดร.ยุทธ ไกยวรรณ์) ดังสมการที่ (1) ได้ดังนี้ 

    𝑛 =
𝑁

1+𝑁𝑒2
 …………........……....สมการที่ (1) 

   เมื่อ n = จำนวนตัวอย่าง หรือ ขนาดตัวอย่าง 
    N = ขนาดของประชากร ในที่นี้มีหน่วยเป็น ครัวเรือน 
    E = ค่าความคลาดเคลื่อนหรือความผิดพลาดที่ยอมให้เกิดได้ เท่ากับ 0.05  
     เนื่องจากการศึกษาวิจัยที่มีคุณภาพโดยทั่วไป ยอมรับผลการวิจัยที่มี 
     ค่าความคลาดเคลื่อนได้ ตั้งแต่ 0.01, 0.05 จนถึง 0.10 
     (เพ็ญแข แสงแก้ว, 2540) 
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  ตัวอย่างการคำนวนจำนวนตัวอย่างในหมู่ 14 บ้านเก่าจาน ซึ่งมีจำนวนครัวเรือนรวม 4,273 
ครัวเรือน โดยมีจำนวนหลังคาเรือนรวมใน 12 ชุมชน รวม 28,124 ครัวเรือน สามารถคำนวนขนาดตัวอย่างที่จะต้อง
ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น แทนค่าในสูตร 

    𝑛 =
28,124

1+[(28,124)(0.05)2]
 

    =  395  ตัวอย่าง 

  เมื ่อแทนค่าในสูตรจะได้เท่ากับ 395 ตัวอย่าง ดังนั ้น ที ่ปรึกษาดำเนินการสำรวจและ 
เก็บรวบรวมข้อมูลกลุ่มครัวเรือนจำนวน 395 ตัวอย่าง หลังจากได้จำนวนตัวอย่างแล้ว นำมาแบ่งจำนวนตัวอย่าง 
ให้มีการกระจายตัวอย่างในแต่ละชุมชนให้เหมาะสมตามลักษณะของพื ้นที ่และจำนวนครัวเรือน โดยคำนวณ 
จำนวนตัวอย่างที่เป็นตัวแทนของแต่ละพื้นที่ให้เป็นสัดส่วนโดยตรงกับจำนวนครัวเรือนในแต่ละพื้นที่ รายละเอียดดัง
สมการที่ (2) 

    𝐴 =
𝑛1𝑛

𝑁
…………........……....สมการที่ (2) 

   โดย  A = ขนาดกลุ่มตัวอย่างตามสัดส่วน 
    n1 = ขนาดของประชากรในแต่ละหมู่บ้าน (ครัวเรือน) 
    n = ขนาดของกลุ่มตัวอย่างจากสมการของทาโร่ ยามาเน่ (395 ตัวอย่าง) 
    N = ขนาดของประชากรทั้งหมดในพื้นที่ศึกษา (28,124 ครัวเรือน) 

แทนค่าในสูตร 

    𝐴 =
(ขนาดของประชากรในแต่ละหมู่บา้น)(395)

28,124
 

    สำหรับจำนวนตัวอย่างในแต่ละหมู่บ้านที่จะต้องดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติ
และความคิดเห็น มีรายละเอียดดังตารางที่ 5.6-2 

ตารางที่ 5.6-2 
สรุปจำนวนครัวเรือนที่อาศัยอยู่โดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมู่บา้น ชุมชน 
จำนวน 

ครัวเรือน ตัวอย่าง 
กลุ่มตัวแทนกลุ่มครัวเรือน 
อุดรธานี เมืองอุดรธานี ตำบลหมากแข้ง หมู่ 1 ชุมชนดอนอุดม 5,620 79 

หมู่ 2 ชุมชนศรีเจริญสุข 4,279 60 
หมู่ 5 ชุมชนบ้านหนองเตาเหล็ก 2,629 37 
หมู่ 7 ชุมชนบ้านโนนยาง2 4,585 64 
หมู่ 14 ชุมชนบ้านเก่าจาน 1,328 19 

ตำบลหนองขอนกว้าง หมู่ 8 ชุมชนหนองขอนกว้าง 4,273 60 
ตำบลเชียงพิณ หมู่ 1 ชุมชนบ้านนาดี 1,739 12 

หมู่ 1 ชุมชนพิชัยรักษ์ 12 
หมู่ 3 ชุมชนบ้านช้าง 196 3 

ตำบลบ้านเลื่อม หมู่ 1 หมู่บ้านสินชัยธานี 3,363 24 
หมู่ 1 ชุมชนโพธ์ิทอง 23 

ตำบลบ้านจั่น หมู ่8 ชุมชนบ้านหนองใหญ ่ 112 2 
รวม 28,124 395 

กลุ่มตัวแทนของพนักงานในท่าอากาศยาน - 5 
รวมทั้งสิ้น - 400 
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 ดังนั้น บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็นสำหรับท่าอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี รวม 400 ตัวอย่าง แบ่งเป็น (1) กลุ่มประชาชนที่มีบ้านเรือนพักอาศัยอยู่ ในบริเวณใกล้เคียง 
ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี จำนวน 12 ชุมชน รวม 395 ตัวอย่าง และ (2) กลุ่มตัวแทนของกลุ่มพนักงาน  
ที่ปฏิบัติงานภายในท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี รวม 5 ตัวอย่าง 

 2.4) ระยะเวลาการสำรวจ : ดำเนินการสำรวจปีละ 1 ครั ้ง โดยดำเนินการในเดือนตุลาคม  
พ.ศ.2566 

 2.5) การประเมินผลการศึกษา : มีแนวทางการดำเนินงาน ดังนี้ 

  2.5.1) ประเม ินผลการต ิดตามตรวจสอบและสร ุปผลกระทบด ้านเศรษฐก ิจ -ส ังคม 
ในสภาพปัจจุบัน รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ ที่กำหนดไว้ในรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  2.5.2) จัดเตรียมข้อเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ ตามความเหมาะสม หรือสอดคล้องกับ
สภาพความเป็นจริงในปัจจุบัน หากพบปัญหาผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจและสังคม จะจัดทำข้อเสนอแนะเพื่อนำไป
แก้ไขปัญหาดังกล่าวทันที 

  2.5.3) ปรับปร ุงแผนการต ิดตามตรวจสอบด้านเศรษฐกิจและส ังคม ท ี ่ เหมาะสมกับ 
สภาพปัจจุบันและอนาคต 

3) ผลการศึกษา 

 3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งดำเนินการ
สำรวจในชุมชนที่อาจได้รับผลกระทบจากการพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี จำนวน 4 ชุมชน ได้แก่  
(1) ชุมชนบ้านหนองเตาเหล็ก (2) ชุมชนบ้านดงนาดี (3) ชุมชนบ้านช้าง และ (4) ชุมชนบ้านห้วยหมากแข้ง พบว่า 
ผู ้ตอบแบบสอบถาม ร้อยละ 75.8 เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ เนื่องจากทำให้มีความสะดวกสบาย รวดเร็ว  
ในการเดินทาง เป็นการส่งเสริมการท่องเที่ยว สร้างความเจริญในชุมชน ทำให้ชาวบ้านมีงานทำเพิ่มข้ึน เป็นต้น 

 3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ของ บริษัท กรีน 
พลาเน็ท คอนซัลแตนท์ จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งดำเนินการสำรวจความคิดเห็นของประชาชนในเดือนกันยายน 
พ.ศ.2564 จำนวน 63 ชุด พบว่า อาชีพหลักของครัวเรือนผู้ให้สัมภาษณ์ ร้อยละ 58.7 ประกอบธุรกิจส่วนตัว /ค้าขาย 
รองลงมา ประกอบอาชีพรับราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ ร้อยละ 36.5 

  ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ประจำปีงบประมาณ 
2565 ของบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด  ในเดือนตุลาคม พ.ศ.2565 พบว่า ร้อยละ 10.0  
ให้ความเห็นว่าความดังของเสียงของเครื่องบินพาณิชย์ในปัจจุบันรบกวนการใช้ชีวิต โดยส่วนใหญ่ได้รับการรบกวน
ขณะบินขึ้น บินผ่าน และบินลงในระดับปานกลาง ส่วนผลกระทบด้านเสียงจากเครื่องบินทหารหรือเครื่องบินเอกชน
หรือเครื่องบินส่วนราชการอื่น พบว่า ทั้งหมดให้ความเห็นว่ารบกวนการใช้ชีวิต โดยส่วนใหญ่ให้ความเห็นว่ารบกวน
ขณะบินขึ้นและบินลงในระดับมาก และได้รับการรบกวนขณะบินผ่านในระดับมากและมากที่สุด มีสัดส่วนเท่ากัน  
คิดเป็นร้อยละ 40 และผู้ให้สัมภาษณ์เกือบทั้งหมดไม่พึงพอใจต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยานเนื่องจากได้รับ
ผลกระทบจากเสียงดังรบกวน  
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 3.3) ผลการดำเนินการปัจจุบัน 

  บริษัทที่ปรึกษาได้ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็นของกลุ่มครัวเรือน 
ที่อาศัยอยู่โดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ดำเนินการเมื่อเดือนตุลาคม พ.ศ.2566 โดยมีจำนวน
กลุ่มเป้าหมายที่ดำเนินการรวมทั้งสิ้น 400 ตัวอย่าง (ตารางที่ 5.6-2) ประกอบด้วย 

  1) ตัวแทนกลุ ่มครัวเรือน จำนวน 395 ตัวอย่าง  แบ่งเป็น (1) ชุมชนดอนอุดม จำนวน  
79 ตัวอย่าง (2) ชุมชนศรีเจริญสุข จำนวน 60 ตัวอย่าง (3) ชุมชนบ้านหนองเตาเหล็ก จำนวน 37 ตัวอย่าง (4) ชุมชน
บ้านโนนยาง2 จำนวน 64 ตัวอย่าง (5) ชุมชนเก่าจาน จำนวน 19 ตัวอย่าง (6) ชุมชนหนองขอนกว้าง จำนวน  
60 ตัวอย่าง (7) ชุมชนบ้านนาดี จำนวน 12 ตัวอย่าง (8) ชุมชนพิชัยรักษ์ จำนวน 12 ตัวอย่าง (9) ชุมชนบ้านช้าง 
จำนวน 3 ตัวอย่าง (10) หมู่บ้านสินชัยธานี จำนวน 24 ตัวอย่าง (11) ชุมชนโพธิ์ทอง จำนวน 23 ตัวอย่าง และ  
(12) ชุมชนบ้านหนองใหญ่ จำนวน 2 ตัวอย่าง 

  2) ตัวแทนกลุ่มพนักงานท่าอากาศยานจำนวน 5 ตัวอย่าง (ภาพถ่ายการสำรวจความคิดเห็น
แสดงดังภาพที่ 5.6-1)  

  ภาพถ่ายการสำรวจความคิดเห็นแสดงดังภาพที ่ 5.6-1 โดยมีรายละเอียดของผลการ
ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ดังนี้ 

  

  

  

  
ภาพที่ 5.6-1 การติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็นของกลุ่มครัวเรือนที่อาศัยอยู่โดยรอบ 

พื้นทีท่่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
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  (1) ผลการสำรวจความคิดเห็นของตัวแทนกลุ่มครัวเรือน รวม 395 ตัวอย่าง 

  (1.1) ข้อมูลทั่วไป (ตารางที่ 5.6-3) 

   ผลการสำรวจข้อมูลทั่วไปของกลุ่มครัวเรือนในพื้นที่ศึกษา มีรายละเอียดสรุปได้ดังนี้ 

   เพศ อายุ และการนับถือศาสนา พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์มีสัดส่วนของเพศหญิงและเพศ
ชายใกล้เคียงกัน คิดเป็นร้อยละ 50.9 และร้อยละ 49.1 ตามลำดับ โดยร้อยละ 44.1 มีอายุระหว่าง 50-59 ปี รองลงมา 
มีอายุระหว่าง 40-49 ปี (ร้อยละ 33.9) มีอายุมากกว่า 60 ปีขึ้นไป (ร้อยละ 11.9) มีอายุระหว่าง 30-39 ปี (ร้อยละ 
8.1) และมีอายุระหว่าง 20-29 ปี (ร ้อยละ 2.0) ตามลำดับ โดยผู ้ให้ส ัมภาษณ์ทั ้งหมดนับถือศาสนาพุทธ  
(ร้อยละ 100) 

   ระดับการศึกษา พบว่า ผู ้ให้ส ัมภาษณ์ร้อยละ 30.1 สำเร็จการศึกษาในระดับ
ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั ้นสูงหรืออนุปริญญา รองลงมา สำเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลายหรือ
ประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ร้อยละ 24.1) ระดับปริญญาตรี (ร้อยละ 22.0) ระดับประถมศึกษา (ร้อยละ 14.9) ระดับ
มัธยมศึกษาตอนต้น (ร้อยละ 8.1) และระดับสูงกว่าปริญญาตรี (ร้อยละ 0.8) ตามลำดับ 

   อาชีพหลัก พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 35.9 ประกอบอาชีพรับข้าราชการหรือ
พนักงานรัฐวิสาหกิจ รองลงมา ประกอบอาชีพพนักงานหรือลูกจ้างบริษัทเอกชน (ร้อยละ 27.1) ประกอบธุรกิจส่วนตัว
หรือค้าขาย (ร้อยละ 24.1) และประกอบอาชีพรับจ้างทั่วไป (ร้อยละ 10.1) ตามลำดับ 

   ภูมิลำเนาเดิม พบว่า ส่วนใหญ่มีภูมิลำเนาเดิมอยู่ในพื้นที่ คิดเป็นร้อยละ 87.1 โดย 
ย้ายมาจากที่อ่ืน คิดเป็นร้อยละ 12.9 มีระยะเวลาที่ย้ายมาเฉลี่ย 21.5 ปี 

   สาเหตุของการย้ายที่อยู่ พบว่า ในกลุ่มผู้ที่ย้ายมาจากที่อื่น ร้อยละ 39.2 ย้ายตาม 
คู่สมรส รองลงมา คือ ย้ายตามหน่วยงาน (ร้อยละ 31.4) ย้ายมาหางานทำ (ร้อยละ 13.7) และย้ายตามครอบครัว 
(ร้อยละ 7.8) ตามลำดับ 

  (1.2) ข้อมูลพื้นฐานของครัวเรือน (ตารางที่ 5.6-4) 

   จำนวนสมาชิกในครัวเรือน พบว่า มีจำนวนสมาชิกเฉลี่ย 4.1 คนต่อครัวเรือน 

   อาชีพหลักและอาชีพเสริมของครัวเรือน พบว่า ครัวเรือนร้อยละ 38.0 ประกอบ
อาชีพหลัก คือ อาชีพรับราชการหรือพนักงานรัฐวิสาหกิจ รองลงมา อาชีพพนักงานหรือลูกจ้างบริษัทเอกชน (ร้อยละ 
26.1) ประกอบอาชีพธุรกิจส่วนตัวหรือค้าขาย (ร้อยละ 23.0) และอาชีพรับจ้างทั่วไป (ร้อยละ 10.9) ตามลำดับ  

   ด้านอาชีพเสริมของครัวเรือน พบว่า ครัวเรือนเกือบทั้งหมดไม่ได้ประกอบอาชีพเสริม 
(ร้อยละ 98.0) ในขณะที่อีกร้อยละ 2.0 ระบุว่าประกอบอาชีพเสริม คือ อาชีพค้าขาย 

   รายได้รวมต่อเดือนของครัวเรือน พบว่า ครัวเรือนมากกว่าครึ่งหนึ่งมีรายได้รวม
ระหว่าง 30,001-40,000 บาทต่อเดือน (ร้อยละ 52.9) รองลงมา มีรายได้รวมระหว่าง 20,001-30,000 บาทต่อเดือน 
(ร้อยละ 27.0) ระหว่าง 40,001-50,000 บาทต่อเดือน (ร้อยละ 10.1) มากกว่า 50,000 บาทต่อเดือน (ร้อยละ 5.1) 
ระหว่าง 10,001-20,000 บาทต่อเดือน (ร้อยละ 4.1) และไม่เกิน 10,000 บาทต่อเดือน (ร้อยละ 0.8) ตามลำดับ 

   รายจ่ายรวมต่อเดือนของครัวเรือน พบว่า ครัวเรือนมากกว่าครึ่งหนึ่งมีรายจ่ายรวม
ระหว่าง 30,001-40,000 บาทต่อเดือน (ร้อยละ 51.9) รองลงมา มีรายจ่ายรวมระหว่าง 20,001-30,000 บาทต่อเดือน 
(ร้อยละ 28.0) ระหว่าง 40,001-50,000 บาทต่อเดือน (ร้อยละ 10.1) มากกว่า 50,000 บาทต่อเดือน (ร้อยละ 5.1) 
ระหว่าง 10,001-20,000 บาทต่อเดือน (ร้อยละ 4.1) และไม่เกิน 10,000 บาทต่อเดือน (ร้อยละ 0.8) ตามลำดับ  
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ตารางที่ 5.6-3 
ข้อมูลท่ัวไปของผู้ให้สัมภาษณ์ของตัวแทนกลุ่มครัวเรือนในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

395 100.0 
1.1 เพศ   

1. ชาย 194 49.1 
2. หญิง 201 50.9 

1.2 อายุ   
1. 20 -29 ปี 8 2.0 
2. 30 -39 ปี 32 8.1 
3. 40- 49 ปี 134 33.9 
4. 50 -59 ปี 174 44.1 
5. 60 ปีขึ้นไป 47 11.9 

1.3 การนับถือศาสนา   
1. พุทธ 395 100.0 
2. อิสลาม 0 0.0 
3. คริสต ์ 0 0.0 

1.4 ระดับการศึกษาสูงสุด   
1. ไม่ไดเ้ข้าศึกษาในระบบ 0 0.0 
2. ประถมศึกษา 59 14.9 
3. มัธยมศึกษาตอนต้น 32 8.1 
4. มัธยมศึกษาตอนปลาย / ประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) 95 24.1 
5. ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) / อนุปริญญา 119 30.1 
6. ปริญญาตรี 87 22.0 
7. สูงกว่าปริญญาตรี 3 0.8 

1.5 อาชีพหลักของผู้ให้สัมภาษณ์   
1. ช้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 142 35.9 
2. พนักงาน/ลูกจ้างบริษัทเอกชน 107 27.1 
3. พนักงานในโรงงาน 0 0.0 
4. รับจ้างทั่วไป 40 10.1 
5. เกษตรกรรม 0 0.0 
6. ปศุสัตว์/เลี้ยงสัตว ์ 0 0.0 
7. ประมง/เพาะเลี้ยงสัตว์น้ำ 0 0.0 
8. ประกอบธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย 95 24.1 
9. อื่นๆ 11 2.8 

1.6 ภูมิลำเนาของผู้ให้สัมภาษณ์   
1. อยู่มาตั้งแต่เกิด 344 87.1 
2. ย้ายมาจากที่อื่น 51 12.9 

ย้ายมาเฉลี่ย (ปี) 21.5  
1.7 สาเหตุของการย้ายที่อยู่ (n=51)   

1. ย้ายตามหน่วยงาน 16 31.4 
2. ย้ายมาหางานทำ 7 13.7 
3. ย้ายตามครอบครัว 4 7.8 
4. ย้ายตามคู่สมรส 20 39.2 
5. อื่นๆ 4 7.8 

ท่ีมา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, ตุลาคม พ.ศ.2566 
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ตารางที่ 5.6-4 
ข้อมูลพื้นฐานของครัวเรือนของผู้ให้สัมภาษณข์องตัวแทนกลุ่มครัวเรือนในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

395 100.0 
2.1 ข้อมูลสมาชิกในครัวเรือน   

จำนวนสมาชิกในครัวเรือนเฉลี่ย (คน) 4.1  
2.2 อาชีพหลักของครัวเรือน   

1. ช้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 150 38.0 
2. พนักงาน/ลูกจ้างบริษัทเอกชน 103 26.1 
3. พนักงานในโรงงาน 0 0.0 
4. รับจ้างทั่วไป 43 10.9 
5. เกษตรกรรม 4 1.0 
6. ปศุสัตว์/เลี้ยงสัตว ์ 0 0.0 
7. ประมง/เพาะเลี้ยงสัตว์น้ำ 0 0.0 
8. ประกอบธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย 91 23.0 
9. อื่นๆ 4 1.0 

2.3 อาชีพเสริมของครัวเรือน   
1. ไม่มีอาชีพเสริม 387 98.0 
2. มีอาชีพเสริม 8 2.0 

2.3.1 อาชีพเสริมของครัวเรือน (n=8)   
1. ทำการเกษตร 0 0.0 
2. ค้าขาย 8 100.0 
3. รับจ้าง 0 0.0 

2.4 รายได้รวมของครัวเรือน (บาทต่อเดือน)   
1. ไม่เกิน 10,000 บาท/เดือน 3 0.8 
2. ระหว่าง 10,001-20,000 บาท/เดือน 16 4.1 
3. ระหว่าง 20,001-30,000 บาท/เดือน 107 27.0 
4. ระหว่าง 30,001-40,000 บาท/เดือน 209 52.9 
5. ระหว่าง 40,001-50,000 บาท/เดือน 40 10.1 
6. มากกว่า 50,000 บาท/เดือน 20 5.1 

2.5 รายจ่ายรวมของครัวเรือน (บาทต่อเดือน)   
1. ไม่เกิน 10,000 บาท/เดือน 3 0.8 
2. ระหว่าง 10,001-20,000 บาท/เดือน 16 4.1 
3. ระหว่าง 20,001-30,000 บาท/เดือน 111 28.0 
4. ระหว่าง 30,001-40,000 บาท/เดือน 205 51.9 
5. ระหว่าง 40,001-50,000 บาท/เดือน 40 10.1 
6. มากกว่า 50,000 บาท/เดือน 20 5.1 

2.6 ลักษณะรายได้ของครัวเรือน   
1. เป็นรายได้ท่ีแน่นอน 257 65.1 
2. เป็นรายได้ท่ีไม่แน่นอน 138 34.9 

2.7 รายได้ของครัวเรือนเพียงพอต่อการครองชีพหรือไม่   
1. เพียงพอ 387 98.0 
2. ไม่เพียงพอ 8 2.0 

ท่ีมา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, ตุลาคม พ.ศ.2566  
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ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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   ลักษณะรายได้ของครัวเรือน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์มากกว่าครึ่งหนึ่งให้ความเห็นว่า
รายได้ของครัวเรือนเป็นรายได้ที่แน่นอน (ร้อยละ 65.1) โดยผู้ให้สัมภาษณ์เกือบทั้งหมด (ร้อยละ 98.0) ให้ความเห็นว่า
รายได้รวมของครัวเรือนมีความเพียงพอแก่การครองชีพ 

  (1.3) ข้อมูลด้านสุขภาพอนามัย ความปลอดภัย และสาธารณูปโภค (ตารางที่ 5.6-5) 

   พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ระบุว่าในรอบปีที่ผ่านมา สมาชิกในครัวเรือนไม่มี 
การเจ็บป่วย (ร้อยละ 83.0) ในขณะที่อีกร้อยละ 17.0 ระบุว่าในรอบปีที่ผ่านมาสมาชิกในครัวเรือนมีการเจ็บป่วย โดย 
ผู้ที่เคยได้รับการเจ็บป่วยส่วนใหญ่เป็นโรคเกี่ยวกับหัวใจและหลอดเลือด คิดเป็นร้อยละ 88.1 รองลงมา เป็นโรค
เกี ่ยวกับระบบทางเดินอาหาร อาหารเป็นพิษ และโรคอื ่นๆ (ในสัดส่วนที ่เท่ากัน คือ ร้อยละ 6.0) ส่วนการ
รักษาพยาบาลเมื่อได้รับการเจ็บป่วย พบว่า ร้อยละ 98.0 เข้ารับการรักษาที่โรงพยาบาลรัฐบาล, ร้อยละ 13.9 เข้ารับ
การรักษาที่โรงพยาบาลเอกชน, ร้อยละ 8.1 เข้ารับการรักษาที่คลินิก และร้อยละ 1.0 ซื้อยากินเอง ซึ่งผู้ให้สัมภาษณ์
เกือบทั้งหมด (ร้อยละ 99.0) ให้ความเห็นว่าการให้บริการสาธารณสุข /สถานพยาบาลในปัจจุบันมีความเพียงพอ 
ในขณะที่อีกร้อยละ 1.0 ให้ความเห็นว่าการให้บริการสาธารณสุข /สถานพยาบาลในปัจจุบันไม่มีความเพียงพอ 

ตารางที่ 5.6-5 
ข้อมูลด้านสุขภาพอนามัย ความปลอดภัย และสาธารณูปโภคของผู้ให้สัมภาษณข์องตัวแทนกลุ่มครัวเรือน 

ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

395 100.0 
3.1 ในรอบปีท่ีผ่านมา สมาชิกในครัวเรือนมีการเจ็บป่วยหรือไม่   

1. ไม่เจ็บป่วย 328 83.0 
2. เจ็บป่วย 67 17.0 

3.1.1 กรณีที่เจ็บป่วย สมาชิกในครัวเรือนมีการเจ็บป่วยเป็นโรคใด (ตอบ
ได้มากกว่า 1 ข้อ) (n=67) 

  

1. ภูมิแพ้ทางเดินหายใจ อาการจามน้ำมูกไหล จามติดๆ กัน คัดจมูก  
แน่นจมูก 

0 0.0 

2. ภูมิแพ้ทางผิวหนัง อาการผื ่นคัน ลมพิษ ผิวหนังอักเสบเป็นตุ ่มคัน  
เป็นรอยผิวหนังอักเสบท่ีไม่รู้สาเหตุ 

0 0.0 

3. โรคผิวหนัง เชื้อรา กลากเกลื้อน 0 0.0 
4. โรคทางเดินหายใจ เจ็บคอทอลซินอักเสบ หวัด หลอดลมอักเสบ
เฉียบพลัน เรื้อรัง ไอแห้ง ไอมีเสมหะ ถุงลมโป่งพอง ปอดอักเสบติดเชื้อ  
วัณโรค 

0 0.0 

5. ตา หู เยื่อบุตาขาวอักเสบ คันระคายเคืองตา ตาสู้แสงสว่างไม่ได้ (อาการ
แพ้ระคายเคือง) การได้ยิน เสียงลดลง มีเสียงดังในหู 

0 0.0 

6. ทางเดินอาหาร อาหารเป็นพิษ (คลื่นไส้อาเจียน ปวดท้องบิด ถ่ายเป็น
น้ำ) ท้องเสีย (ถ่ายเป็นน้ำ เป็นมูก เป็นเลือด ปวดท้องคลื่นไส้อาเจียนไข้) 
ตับอักเสบจากเชื้อไวรัสเอ จากยาจากสารเคมี 

4 6.0 

7. หัวใจและหลอดเลือด ความดันโลหิตสูง โรคหัวใจเต้นผิดจังหวะ  
โรคกล้ามเนื้อหัวใจขาดเลือด 

59 88.1 

8. ระบบสืบพันธุ์ คลอดก่อนกำหนด แท้งท่ีไม่ได้เกิดจากการทำแท้ง 0 0.0 
9. ทางเดินปัสสาวะ กระเพาะปัสสาวะอักเสบ ไตอักเสบ นิ ่วทางเดิน
ปัสสาวะ 

0 0.0 

ท่ีมา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, ตุลาคม พ.ศ.2566  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.6-5 
ข้อมูลด้านสุขภาพอนามัย ความปลอดภัย และสาธารณูปโภคของผู้ให้สัมภาษณข์องตัวแทนกลุ่มครัวเรือน 

ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

395 100.0 
10. กล้ามเนื้อและกระดูก ปวดกล้ามเนื้อที่ไม่ทราบสาเหตุ ปวดข้อต่างๆ  
ท่ีไม่ทราบสาเหตุ (ไม่ใช่บาดเจ็บจากอุบัติเหตุ เกาท์ รูมาตอยด์) 

0 0.0 

11. สมองและระบบประสาท ปวดห ัว เคร ียด ปวดม ึนท ้ายทอย  
นอนไม่หลับ ซึมเศร้า 

0 0.0 

12. อื่นๆ 4 6.0 
3.2 เมื่อสมาชิกในครัวเรือนเจ็บป่วย จะไปรักษาพยาบาลท่ีใด 
(ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) (n=395) 

  

1. โรงพยาบาลรัฐบาล 387 98.0 
2. โรงพยาบาลเอกชน 55 13.9 
3. คลินิก 32 8.1 
4. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล (รพ.สต.) 0 0.0 
5. ซ้ือยากินเอง 4 1.0 

3.3 การให้บริการสาธารณสุข / สถานพยาบาลในปัจจุบันเพียงพอหรือไม่   
1. เพียงพอ 391 99.0 
2. ไม่เพียงพอ 4 1.0 

ท่ีมา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, ตุลาคม พ.ศ.2566 
 

  (1.4) ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมและโครงสร้างพื้นฐาน (ตารางที่ 5.6-6) 

   ผลการสอบถามความคิดเห็นด้านการให้บริการสาธารณูปโภคและสภาพแวดล้อม  
ในชุมชน มีรายละเอียดดังนี้ 

   แหล่งน้ำอุปโภค : พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดใช้น้ำประปาในการอุปโภคภายใน
ครัวเรือน (ร้อยละ 98.0)  โดยผู้ให้สัมภาษณ์เกือบทั้งหมด (ร้อยละ 98.0) ระบุว่าไม่เคยประสบปัญหาด้านแหล่งน้ำ
อุปโภค ในขณะที่อีกร้อยละ 2.0 ระบุว่าพบปัญหาด้านแหล่งน้ำอุปโภค เนื่องจากน้ำมีลักษณะขุ่น และไม่สะอาด 

   แหล่งน้ำบริโภค : พบว่า ผ ู ้ให ้ส ัมภาษณ์เกือบทั ้งหมด (ร ้อยละ 91.9) ระบุว่า 
ซื้อน้ำจากตู้น้ำดื่มหรือซื้อน้ำบรรจุขวดหรือถังเพื่อการบริโภคในครัวเรือน รองลงมา ระบุว่าใช้น้ำประปาที่ผ่านการต้ม 
(ร้อยละ 6.1) และใช้น้ำจากเครื่องกรองน้ำ (ร้อยละ 2.0) ตามลำดับ โดยผู้ให้สัมภาษณ์เกือบทั้งหมด (ร้อยละ 99.0) 
ระบุว่าไม่เคยประสบปัญหาด้านแหล่งน้ำบริโภค ในขณะที่อีกร้อยละ 1.0 ระบุว่าพบปัญหาด้านแหล่งน้ำบริโภค
เนื่องจากน้ำมีลักษณะขุ่นและไม่สะอาด 

   การประสบปัญหาด้านการใช้ไฟฟ้าในชุมชน : พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์เกือบทั้งหมด 
(ร้อยละ 97.0) ระบุว่าไม่พบปัญหาด้านการใช้ไฟฟ้าในชมชน ในขณะที่อีกร้อยละ 3.0 ระบุว่าพบปัญหาด้านการใช้
ไฟฟ้าในชุมชน เนื่องจากพบไฟฟ้าตกในบางช่วง 

   การจัดการน้ำเสียและการระบายน้ำเส ียในครัวเร ือน  : พบว่า ผู ้ให้ส ัมภาษณ์ 
เกือบทั้งหมด (ร้อยละ 94.9) มีวิธีการจัดการและระบายน้ำเสียด้วยวิธีปล่อยลงท่อระบายน้ำสาธารณะโดยตรง 
รองลงมา ใช้วิธีปล่อยลงบริเวณบ้านให้ซึมลงดิน (ร้อยละ 3.0) และใช้วิธีปล่อยลงคลองโดยตรงและผ่านระบบบำบัด  
น้ำเสียก่อนปล่อยสู่สาธารณะ ในสัดส่วนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 1.0 โดยทั้งหมดไม่พบปัญหาด้านการจัดการน้ำเสียและ
การระบายน้ำในครัวเรือน (ร้อยละ 100.0)  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.6-6 
ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมและโครงสร้างพื้นฐานของผู้ให้สัมภาษณข์องตัวแทนกลุ่มครัวเรือน 

ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

395 100.0 
4.1 แหล่งน้ำอุปโภค (น้ำใช้)   

1. น้ำประปา 395 100.0 
2. น้ำบาดาล 0 0.0 
3. น้ำฝน 0 0.0 

4.2 ประสบปัญหาด้านแหล่งน้ำอุปโภคหรือไม่   
1. ไม่เคย 387 98.0 
2. เคย 8 2.0 

4.3 แหล่งน้ำบริโภค (น้ำดื่ม, ประกอบอาหาร)   
1. น้ำประปาผ่านการต้ม 24 6.1 
2. น้ำประปาจากเครื่องกรอง 8 2.0 
3. ซ้ือน้ำจากตู้น้ำ/บรรจุขวด/ถัง 363 91.9 
4. น้ำฝน 0 0.0 

4.4 ประสบปัญหาด้านแหล่งน้ำบริโภคหรือไม่   
1. ไม่เคย 391 99.0 
2. เคย 4 1.0 

4.5 ในชุมชนของท่านประสบปัญหาด้านการใช้ไฟฟ้าหรือไม่   
1. ไม่เคย 383 97.0 
2. เคย 12 3.0 

4.6 ครัวเรือนของท่าน มีวิธีการจัดการและการระบายน้ำเสีย   
1. ปล่อยลงท่อระบายน้ำสาธารณะโดยตรง 375 94.9 
2. ปล่อยลงบริเวณบ้านให้ซึมลงดิน 12 3.0 
3. ปล่อยลงแม่น้ำ / คลอง / หนองน้ำโดยตรง 4 1.0 
4. ปล่อยลงบ่อพักน้ำท่ีทำขึ้นเอง 0 0.0 
5. ผ่านการกรองเศษขยะก่อนกำจัด 0 0.0 
6. ผ่านระบบบำบัดน้ำเสียก่อนปล่อยสู่สาธารณะ 4 1.0 

4.7 ครัวเรือนของท่าน ประสบปัญหาด้านการจัดการและการระบายน้ำ
หรือไม ่

  

1. ไม่เคย 395 100.0 
2. เคย 0 0.0 

4.8 ครัวเรือนของท่านมีวิธีการกำจัดขยะ   
1. เผา 0 0.0 
2. ขุดหลุมฝัง 0 0.0 
3. นำขยะไปไว้จุดท้ิงขยะเอง 4 1.0 
4. มีรถขยะของ อบต./เทศบาลมาเก็บ 391 99.0 
5. อื่นๆ 0 0.0 

4.9 ครัวเรือนท่าน ประสบปัญหาด้านการกำจัดขยะหรือไม่   
1. ไม่เคย 395 100.0 
2. เคย 0 0.0 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.6-6 
ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมและโครงสร้างพื้นฐานของผู้ให้สัมภาษณข์องตัวแทนกลุ่มครัวเรือน 

ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

395 100.0 
4.10 ท่านเคยประสบปัญหาหรือได้รับผลกระทบด้านสังคมหรือไม่   

1. ไม่เคย 363 91.9 
2. เคย 32 8.1 

4.10.1 ปัญหาด้านสังคมท่ีพบ (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) (n=32)   
1. ปัญหายาเสพติด 12 37.5 
2. ปัญหาอาชญากรรม 0 0.0 
3. ปัญหาการลักขโมย 20 62.5 
4. ปัญหาการพนัน 0 0.0 
5. ปัญหาการมั่วสุมของวัยรุ่น 0 0.0 
6. ปัญหาการอพยพจากแรงงานต่างถิ่น 0 0.0 
7. ปัญหาความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน 0 0.0 
8. ปัญหาชุมชนแออัด 0 0.0 
9. ปัญหาการขัดแย้งในชุมชน 0 0.0 

ท่ีมา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, ตุลาคม พ.ศ.2566 
 

   การจัดการขยะ : พบว่า ผ ู ้ให ้ส ัมภาษณ์เกือบทั ้งหมด (ร ้อยละ 99.0) ระบุว่า 
ใช้บริการเก็บขนขยะมูลฝอยของหน่วยงานส่วนท้องถิ่น และร้อยละ 1.0 นำขยะไปทิ้งยังจุดทิ้งขยะเอง โดยทั้งหมด  
ระบุว่าไม่พบปัญหาด้านการจัดการขยะในครัวเรือน (ร้อยละ 100.0) 

   การประสบปัญหาหรือได้รับผลกระทบด้านสังคม : ผู้ให้สัมภาษณ์เพียงร้อยละ 8.1  
ที่พบปัญหาด้านสังคม โดยมากกว่าครึ่งหนึ่งให้ความเห็นว่าพบปัญหาการลักขโมย (ร้อยละ 62.5) และร้อยละ 37.5  
ให้ความเห็นว่าพบปัญหายาเสพติด 

  (1.5) ข้อม ูลผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และความคิดเห ็นที ่ม ีต ่อการดำเนินงานของ 
ท่าอากาศยานฯ (ตารางที่ 5.6-7) 

   ผลกระทบต่อสภาพเศรษฐกิจในชุมชนจากการดำเนินงานของท่าอากาศยานฯ  
ที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน : พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 9.1 ให้ความเห็นว่าการดำเนินงานของท่าอากาศยานฯ ที่ผ่านมา
จนถึงปัจจุบันไม่ส่งผลต่อสภาพเศรษฐกิจในชุมชน ในขณะที่ผู้ให้สัมภาษณ์เกือบทั้งหมด (ร้อยละ 90.9) ให้ความเห็นว่า
การดำเนินงานของท่าอากาศยานที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบันส่งผลกระทบต่อสภาพเศรษฐกิจในชุมชน โดยเกือบทั้งหมด 
(ร้อยละ 96.9) ให้ความเห็นว่าทำให้เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น รองลงมา ร้อยละ 39.6 ให้ความเห็นว่ามีแหล่งทำงาน
เพิ่มขึ้น ร้อยละ 11.1 ให้ความเห็นว่ามีรายได้มากขึ้น และร้อยละ 4.5 ให้ความเห็นว่ามีนักท่องเที่ยวเข้ามาในชุมชน 
มากขึ้น 

   ผลกระทบด้านความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย์ : พบว่า ผู้ให้
สัมภาษณ์เกือบทั้งหมด (ร้อยละ 95.9) ให้ความเห็นว่าความดังของเสียงจากเครื่องบินพาณิชย์ไม่เปลี่ยนแปลง และ 
ร้อยละ 3.0 ให้ความเห็นว่ามีระดับความดังของเสียงเพิ่มขึ้น ในขณะที่อีกร้อยละ 1.0 ให้ความเห็นว่ามีระดับความดัง
ของเสียงน้อยลง  
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ตารางที่ 5.6-7 
ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมและความคิดเห็นของผู้ให้สัมภาษณ์ของตัวแทนกลุ่มครัวเรือน 

ที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

395 100.0 
5.1 การดำเนินงานของท่าอากาศยานฯ ที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน ส่งผลต่อ
สภาพเศรษฐกิจในชุมชน 

  

1. ไม่มีผล 36 9.1 
2. มีผล 359 90.9 

5.1.1 กรณี “มีผลต่อสภาพเศรษฐกิจในชุนชม” มีผลอย่างไร 
(ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) (n=395) 

  

1. มีรายได้มากขึ้น 40 10.1 
2. เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น 348 88.1 
3. มีนักท่องเท่ียวเข้ามาในชุมชนมากขึ้น 16 4.1 
4. มีแหล่งทำงานเพิ่มมากขึ้น 142 35.9 
5. อื่นๆ 0 0.0 

5.2 ท่านคิดว่าความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย์ 
ในปัจจุบัน 

  

1. เสียงดังมากขึ้น 12 3.0 
2. เสียงดังน้อยลง 4 1.0 
3. ไม่เปลี่ยนแปลง 379 95.9 
4. อื่นๆ 0 0.0 

5.3 ท่านคิดว่าเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื ่องบินในปัจจุบัน รบกวน 
ท่านหรือไม ่

  

5.3.1 เครื่องบินพาณิชย์     
ขณะบินขึ้น     
1. ไม่รบกวน 288 72.9 
2. น้อย 95 24.1 
3. ปานกลาง 4 1.0 
4. มาก 0 0.0 
5. มากที่สุด 8 2.0 
ขณะบินผ่าน   
1. ไม่รบกวน 288 72.9 
2. น้อย 99 25.1 
3. ปานกลาง 4 1.0 
4. มาก 0 0.0 
5. มากที่สุด 4 1.0 
ขณะบินลง   
1. ไม่รบกวน 288 72.9 
2. น้อย 99 25.1 
3. ปานกลาง 4 1.0 
4. มาก 0 0.0 
5. มากที่สุด 4 1.0 

ท่ีมา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, ตุลาคม พ.ศ.2566 
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ตารางที่ 5.6-7 
ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมและความคิดเห็นของผู้ให้สัมภาษณ์ของตัวแทนกลุ่มครัวเรือน 

ที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

395 100.0 
5.3.2 เครื่องบินทหาร / เอกชน / ส่วนราชการอื่น   

ขณะบินขึ้น   
1. ไม่รบกวน 4 1.0 
2. น้อย 4 1.0 
3. ปานกลาง 4 1.0 
4. มาก 324 82.0 
5. มากที่สุด 59 15.0 
ขณะบินผ่าน   
1. ไม่รบกวน 4 1.0 
2. น้อย 4 1.0 
3. ปานกลาง 4 1.0 
4. มาก 324 82.0 
5. มากที่สุด 59 15.0 
ขณะบินลง   
1. ไม่รบกวน 4 1.0 
2. น้อย 4 1.0 
3. ปานกลาง 4 1.0 
4. มาก 324 82.0 
5. มากที่สุด 59 15.0 

5.4 ปัจจุบันท่านมีความรู้สึกห่วงกังวลเรื่องอุบัติเหตุจากเครื่องบินหรือไม่   
1. ไม่วิตกกังวล 348 88.1 

2. มีความวิตกกังวล 47 11.9 
5.5 ป ัจจ ุบ ันท ่านพอใจกับการดำเน ินงานของท่าอากาศยานต่อ 
คุณภาพชีวิตและความเป็นอยู่หรือไม่ 

  

พอใจ เนื่องจาก (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) (n=395)     
1. สร้างความเจริญในชุมชนมีมากขึ้น 55 13.9 
2. เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น 383 97.0 
3. มีแหล่งทำงานเพิ่มมากขึ้น 209 52.9 
4. ราคาท่ีดินสูงขึ้น 387 98.0 
5. เพิ่มขีดความสามารถในการให้บริการ 8 2.0 
6. คมนาคมสะดวก 387 98.0 
7. อื่นๆ 0 0.0 

ไม่พอใจ เนื่องจาก (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) (n=395)   
1. ผลผลิตทางเกษตรกรรมลดลง 0 0.0 
2. อาชญากรรมเพิ่มขึ้น 0 0.0 
3. อุบัติเหตุจากการคมนาคม (ทางบก) 4 1.0 
4. เสียงดังรบกวน 375 94.9 
5. การจราจรติดขัดเพ่ิมขึ้น 12 3.0 
6. แรงงานต่างถิ่นเข้ามาในพื้นท่ี 0 0.0 
7. อื่นๆ สัญญาณโทรศัพท์มือถือถูกรบกวน 0 0.0 

ท่ีมา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, ตุลาคม พ.ศ.2566  
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   การได้รับเสียงรบกวนจากเคร่ืองบินพาณิชย์ในปัจจุบัน พบว่า  

   ในขณะบินขึ้น พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 72.9 ระบุว่าไม่รบกวน และร้อยละ 24.1 
ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับน้อย รองลงมา ร้อยละ 2.0 รบกวนในระดับมากที่สุด และร้อยละ 1.0 รบกวนในระดบั
ปานกลาง ตามลำดับ 

   ในขณะบินผ่าน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 72.9 ระบุว่าไม่รบกวน และร้อยละ 25.1 
ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับน้อย และร้อยละ 1.0 ระบุว่ารบกวนในระดับมากที่สุดและในระดับปานกลาง  
มีสัดส่วนที่เท่ากัน 

   ในขณะบินลง พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 72.9 ระบุว่าไม่รบกวน และร้อยละ 25.1 
ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับน้อย และร้อยละ 1.0 ระบุว่ารบกวนในระดับมากที่สุดและในระดับปานกลาง  
มีสัดส่วนที่เท่ากัน 

   การได้รับเสียงรบกวนจากเครื ่องบินทหารหรือเครื่องบินเอกชนหรือเครื ่องบิน   
ส่วนราชการอื่นในปัจจุบัน พบว่า 

   ในขณะบินขึ้น ผู ้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 82.0 ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับมาก 
รองลงมา ร้อยละ 15.0 ได้รับการรบกวนในระดับมากที่สุด และผู้ให้สัมภาษณ์ที่ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับ  
ปานกลาง ในระดับน้อย และไม่ได้รับการรบกวน มีสัดส่วนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 1.0 

   ในขณะบินผ่าน ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 82.0 ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับมาก 
รองลงมา ร้อยละ 15.0 ได้รับการรบกวนในระดับมากที่สุด และผู้ให้สัมภาษณ์ที่ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับ  
ปานกลาง ในระดับน้อย และไม่ได้รับการรบกวน มีสัดส่วนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 1.0 

   ในขณะบินลง พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 82.0 ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับมาก 
รองลงมา ร้อยละ 15.0 ได้รับการรบกวนในระดับมากที่สุด และผู้ให้สัมภาษณ์ที่ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับ 
ปานกลาง ในระดับน้อย และไม่ได้รับการรบกวน มีสัดส่วนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 1.0 

   ข้อห่วงกังวลเรื ่องอุบัติเหตุจากท่าอากาศยาน  : พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่  
(ร้อยละ 88.1) ระบุว่าไม่มีความวิตกกังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากเครื่องบิน ส่วนที่เหลืออีกร้อยละ 11.9 ระบุว่า มีความวิตก
กังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากเคร่ืองบิน 

   ความพึงพอใจในการดำเน ินงานของท ่าอากาศยานต่อค ุณภาพช ีว ิตและ 
ความเป็นอยู ่: พบว่า 

   ในกลุ่มผู้ให้สัมภาษณ์ที่ระบุว่ามีความพึงพอใจต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยาน 
พบว่า ผู้ที ่ให้ความเห็นว่าทำให้ราคาที่ดินสูงขึ้น และทำให้คมนาคมสะดวก มีสัดส่วนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 98.0
รองลงมา ให้ความเห็นว่าช่วยให้เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น (ร้อยละ 97.0) ช่วยให้มีแหล่ งทำงานเพิ่มมากขึ้น (ร้อยละ 
52.9) ช่วยสร้างความเจริญในชุมชนมากขึ้น (ร้อยละ 13.9) และช่วยเพิ่มขีดความสามารถในการให้บริการ (ร้อยละ 
2.0) ตามลำดับ  

   ส่วนกลุ่มผู้ให้สัมภาษณ์ที่ระบุว่าไม่พึงพอใจต่อการดำเนินการงานของท่าอากาศยาน 
พบว่า ร้อยละ 94.9 ระบุว่าไม่พึงพอใจฯ เนื่องจากได้รับเสียงดังรบกวน รองลงมา ร้อยละ 3.0 ระบุว่าไม่พึงพอใจฯ 
เนื่องจากทำให้การจราจรติดขัดเพิ่มขึ้น และร้อยละ 1.0 ระบุว่า เนื่องจากทำให้เกิดอุบัติเหตุจากการคมนาคม (ทางบก) 
ตามลำดับ 

   ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติมต่อโครงการ ได้แก่ (1) ให้ย้ายสนามบินทหารใหไ้ป
อยู่นอกเมือง และ (2) ปรับปรุงป้ายสนามบินให้ชัดเจนมากข้ึน  
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  (2) ผลการสำรวจของกลุ่มพนักงานท่าอากาศยานฯ จำนวน 5 ตัวอย่าง 

  (2.1) ข้อมูลทั่วไป (ตารางที่ 5.6-8) 

   ผลการสำรวจข้อมูลทั ่วไปของของกลุ ่มพนักงานท่าอากาศยานฯ มีรายละเอียด 
สรุปได้ดังนี้ 

   เพศ อายุ และการนับถือศาสนา  พบว่า ผ ู ้ให ้ส ัมภาษณ์ทั ้งหมดเป็นเพศชาย  
(ร้อยละ 100.0) โดยร้อยละ 40.0 ของผู้ให้สัมภาษณ์ มีอายุระหว่าง 20 -29 ปี และผู้ให้สัมภาษณ์มีอายุระหว่าง  
30-39 ปี อายุระหว่าง 40-49 ปี และอายุระหว่าง 50-59 ปี มีสัดส่วนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 20.0  และผู้ให้สัมภาษณ์
ทั้งหมดนับถือศาสนาพุทธ (ร้อยละ 100.0) 

   ระดับการศึกษา พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ (ร้อยละ 80.0) สำเร็จการศึกษา 
ในระดับปริญญาตรี และที่เหลืออีกร้อยละ 20.0  สำเร็จการศึกษาในระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.)/
อนุปริญญา 

   อาชีพหลัก พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์เกินกึ่งครึ่งประกอบอาชีพรับข้าราชการหรือพนักงาน
รัฐวิสาหกิจ (ร้อยละ 60.0)  และที่เหลืออีกร้อยละ 40.0 ประกอบอาชีพพนักงานหรือลูกจ้างบริษัทเอกชน 

   ภูมิลำเนาเดิม พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์เกินกึ่งครึ่ง เป็นผู้ที่ย้ายมาจากที่อื่น (ร้อยละ 60.0) 
โดยมีระยะเวลาที่ย้ายมาเฉลี่ย 11.7 ปี และที่เหลืออีกร้อยละ 40.0 เป็นผู้ที่มีภูมิลำเนาเดิมอยู่ในพื้นที่ 

   สาเหตุของการย้ายที่อยู่ พบว่า ในกลุ่มผู้ที ่ย้ายมาจากที่อื ่น ร้อยละ 66.7 ระบุว่า 
ย้ายมาตามหน่วยงาน ในขณะที่อีกร้อยละ 33.3 ระบุว่าย้ายมาหางานทำ 

ตารางที่ 5.6-8 
ข้อมูลท่ัวไปของผู้ให้สัมภาษณ์กลุ่มตัวแทนพนักงานท่าอากาศยานในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

5 100.0 
1.1 เพศ   

1. ชาย 5 100.0 
2. หญิง 0 0.0 

1.2 อายุ   
1. 20 -29 ปี 2 40.0 
2. 30 -39 ปี 1 20.0 
3. 40- 49 ปี 1 20.0 
4. 50 -59 ปี 1 20.0 
5. 60 ปีขึ้นไป 0 0.0 

1.3 การนับถือศาสนา   
1. พุทธ 5 100.0 
2. อิสลาม 0 0.0 
3. คริสต ์ 0 0.0 
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ตารางที่ 5.6-8 
ข้อมูลท่ัวไปของผู้ให้สัมภาษณ์กลุ่มตัวแทนพนักงานท่าอากาศยานในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

5 100.0 
1.4 ระดับการศึกษาสูงสุด   

1. ไม่ไดเ้ข้าศึกษาในระบบ 0 0.0 
2. ประถมศึกษา 0 0.0 
3. มัธยมศึกษาตอนต้น 0 0.0 
4. มัธยมศึกษาตอนปลาย / ประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) 0 0.0 
5. ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) / อนุปริญญา 1 20.0 
6. ปริญญาตรี 4 80.0 
7. สูงกว่าปริญญาตรี 0 0.0 

1.5 อาชีพหลักของผู้ให้สัมภาษณ์   
1. ช้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 3 60.0 
2. พนักงาน/ลูกจ้างบริษัทเอกชน 2 40.0 
3. พนักงานในโรงงาน 0 0.0 
4. รับจ้างทั่วไป 0 0.0 
5. เกษตรกรรม 0 0.0 
6. ปศุสัตว์/เลี้ยงสัตว ์ 0 0.0 
7. ประมง/เพาะเลี้ยงสัตว์น้ำ 0 0.0 
8. ประกอบธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย 0 0.0 

1.6 ภูมิลำเนาของผู้ให้สัมภาษณ์   
1. อยู่มาตั้งแต่เกิด 2 40.0 
2. ย้ายมาจากที่อื่น 3 60.0 

ย้ายมาเฉลี่ย (ปี) 11.7  
1.7 สาเหตุของการย้ายที่อยู่ (n=3)   

1. ย้ายตามหน่วยงาน 2 66.7 
2. ย้ายมาหางานทำ 1 33.3 
3. ย้ายตามครอบครัว 0 0.0 
4. ย้ายตามคู่สมรส 0 0.0 

ท่ีมา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, ตุลาคม พ.ศ.2566 
 

  (2.2) ข้อมูลพื้นฐานของครัวเรือน (ตารางที่ 5.6-9) 

   จำนวนสมาชิกในครัวเรือน พบว่า มีจำนวนสมาชิกเฉลี่ย 3.0 คนต่อครัวเรือน 

   อาชีพหลักของครัวเรือน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์เกินกึ่งหนึ่ง ประกอบอาชีพหลัก คือ 
อาชีพรับราชการหรือพนักงานรัฐวิสาหกิจ (ร้อยละ 60.0)  รองลงมา ระบุว่าอาชีพพนักงานหรือลูกจ้างบริษัทเอกชน 
และอาชีพเกษตรกรรม ในสัดส่วนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 20.0  

   อาชีพเสริมของครัวเรือน พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ระบุว่าไม่มีอาชีพเสริม 
ในครัวเรือน (ร้อยละ 80.0) ในขณะที่อีกร้อยละ 20.0 ระบุว่ามีอาชีพอาชีพเสริมในครัวเรือน ประกอบอาชีพ ค้าขาย 

   รายได้รวมต่อเดือนของครัวเรือน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ที่ระบุว่ามีรายได้รวมระหว่าง 
30,001-40,000 บาทต่อเดือน และระหว่าง 10,001-20,000 บาทต่อเดือน มีสัดส่วนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 40.0 และ 
ที่เหลืออีกร้อยละ 20.0 ระบุว่ามีรายได้รวมมากกว่า 50,000 บาทต่อเดือน 
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ตารางที่ 5.6-9 
ข้อมูลพื้นฐานของครัวเรือนของผู้ให้สัมภาษณ์กลุ่มตัวแทนพนักงานท่าอากาศยาน 

ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

5 100.0 
2.1 ข้อมูลสมาชิกในครัวเรือน   

จำนวนสมาชิกในครัวเรือนเฉลี่ย (คน) 3.0  
2.2 อาชีพหลักของครัวเรือน   

1. ช้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 3 60.0 
2. พนักงาน/ลูกจ้างบริษัทเอกชน 1 20.0 
3. พนักงานในโรงงาน 0 0.0 
4. รับจ้างทั่วไป 0 0.0 
5. เกษตรกรรม 1 20.0 
6. ปศุสัตว์/เลี้ยงสัตว ์ 0 0.0 
7. ประมง/เพาะเลี้ยงสัตว์น้ำ 0 0.0 
8. ประกอบธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย 0 0.0 

2.3 อาชีพเสริมของครัวเรือน   
1. ไม่มีอาชีพเสริม 4 80.0 
2. มีอาชีพเสริม 1 20.0 

2.3.1 อาชีพเสริมของครัวเรือน (n=1)   
1. ทำการเกษตร 0 0.0 
2. ค้าขาย 1 100.0 
3. รับจ้าง 0 0.0 

2.4 รายได้รวมของครัวเรือน (บาทต่อเดือน)   
1. ไม่เกิน 10,000 บาท/เดือน 0 0.0 
2. ระหว่าง 10,001-20,000 บาท/เดือน 2 40.0 
3. ระหว่าง 20,001-30,000 บาท/เดือน 0 0.0 
4. ระหว่าง 30,001-40,000 บาท/เดือน 2 40.0 
5. ระหว่าง 40,001-50,000 บาท/เดือน 0 0.0 
6. มากกว่า 50,000 บาท/เดือน 1 20.0 

2.5 รายจ่ายรวมของครัวเรือน (บาทต่อเดือน)   
1. ไม่เกิน 10,000 บาท/เดือน 0 0.0 
2. ระหว่าง 10,001-20,000 บาท/เดือน 2 40.0 
3. ระหว่าง 20,001-30,000 บาท/เดือน 1 20.0 
4. ระหว่าง 30,001-40,000 บาท/เดือน 1 20.0 
5. ระหว่าง 40,001-50,000 บาท/เดือน 0 0.0 
6. มากกว่า 50,000 บาท/เดือน 1 20.0 

2.6 ลักษณะรายได้ของครัวเรือน   
1. เป็นรายได้ท่ีแน่นอน 4 80.0 
2. เป็นรายได้ท่ีไม่แน่นอน 1 20.0 

2.7 รายได้ของครัวเรือนเพียงพอต่อการครองชีพหรือไม่   
1. เพียงพอ 3 60.0 
2. ไม่เพียงพอ 2 40.0 
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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   รายจ่ายรวมต่อเดือนของครัวเรือน พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 40.0 ระบุว่า 
มีรายจ่ายรวมระหว่าง 10,001-20,000 บาทต่อเดือน ส่วนผู ้ให้ส ัมภาษณ์ที ่ระบุว ่ามีรายจ่ายรวมระหว่าง  
20,001-30,000 บาทต่อเดือน ระหว่าง 10,001-20,000 บาทต่อเดือน และมากกว่า 50,000 บาทต่อเดือน มีสัดส่วน 
ที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 20.0 

   ลักษณะรายได้ของครัวเรือน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ให้ความเห็นว่ารายได้ของ
ครัวเรือนเป็นรายได้ที่แน่นอน (ร้อยละ 80.0)  ในขณะที่อีกร้อยละ 20.0 ให้ความเห็นว่ารายได้ของครัวเรือนเป็นรายได้
ที่ไม่แน่นอน โดยผู้ให้สัมภาษณ์เกินกึ่งหนึ่งให้ความเห็นว่ารายได้รวมของครัวเรือนมีความเพียงพอแก่กา รครองชีพ  
(ร้อยละ 60.0) ในขณะที่อีกร้อยละ 40.0 ให้ความเห็นว่ารายได้รวมของครัวเรือนไม่เพียงพอแก่การครองชีพ 

  (2.3) ข้อมูลด้านสุขภาพอนามัย ความปลอดภัย และสาธารณูปโภค (ตารางที่ 5.6-10) 

   พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ระบุว่าในรอบปีที ่ผ่านมาสมาชิกในครัวเรือนไม่มี 
การเจ็บป่วย (ร้อยละ 80.0) ในขณะที่อีกร้อยละ 20.0 ระบุว่าในรอบปีที่ผ่านมาสมาชิกในครัวเรือนมีการเจ็บป่วย  
โดยระบุเจ็บป่วยด้วยโรคเกี่ยวกับหัวใจและหลอดเลือด ความดันโลหิตสูง โรคหัวใจเต้นผิดจังหวะ โรคกล้ามเนื้อหัวใจ
ขาดเลือด ส่วนการรักษาพยาบาลเมื่อได้รับการเจ็บป่วย พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ระบุว่าเข้ารับการรักษา 
ที่โรงพยาบาลรัฐบาล (ร้อยละ 80.0) ในขณะที่อีกร้อยละ 20.0 ระบุว่าซื ้อยากินเอง โดยผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมด  
ให้ความเห็นว่าการให้บริการสาธารณสุข/สถานพยาบาลในปัจจุบันมีความเพียงพอ (ร้อยละ 100.0) 

ตารางที่ 5.6-10 
ข้อมูลด้านสุขภาพอนามัย ความปลอดภัย และสาธารณูปโภคของผู้ให้สัมภาษณ์กลุ่มตัวแทนพนักงานท่าอากาศยาน 

ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

5 100.0 
3.1 ในรอบปีท่ีผ่านมา สมาชิกในครัวเรือนมีการเจ็บป่วยหรือไม่   

1. ไม่เจ็บป่วย 4 80.0 
2. เจ็บป่วย 1 20.0 

3.1.1 กรณีที่เจ็บป่วย สมาชิกในครัวเรือนมีการเจ็บป่วยเป็นโรคใด (ตอบได้
มากกว่า 1 ข้อ) (n=1) 

  

1. ภูมิแพ้ทางเดินหายใจ อาการจามน้ำมูกไหล จามติดๆ กัน คัดจมูก  
แน่นจมูก 

0 0.0 

2. ภูมิแพ้ทางผิวหนัง อาการผื ่นคัน ลมพิษ ผิวหนังอักเสบเป็นตุ ่มคัน  
เป็นรอยผิวหนังอักเสบท่ีไม่รู้สาเหตุ 

0 0.0 

3. โรคผิวหนัง เชื้อรา กลากเกลื้อน 0 0.0 
4. โรคทางเดินหายใจ เจ็บคอทอลซินอักเสบ หวัด หลอดลมอักเสบเฉียบพลัน 
เรื้อรัง ไอแห้ง ไอมีเสมหะ ถุงลมโป่งพอง ปอดอักเสบติดเชื้อ วัณโรค 

0 0.0 

5. ตา หู เยื่อบุตาขาวอักเสบ คันระคายเคืองตา ตาสู้แสงสว่างไม่ได้ (อาการ
แพ้ระคายเคือง) การได้ยิน เสียงลดลง มีเสียงดังในห ู

0 0.0 

6. ทางเดินอาหาร อาหารเป็นพิษ (คลื่นไส้อาเจียน ปวดท้องบิด ถ่ายเป็นน้ำ) 
ท้องเสีย (ถ่ายเป็นน้ำ เป็นมูก เป็นเลือด ปวดท้องคลื่นไส้อาเจียนไข้) ตับ
อักเสบจากเชื้อไวรัสเอ จากยาจากสารเคมี 

0 0.0 

7. ห ัวใจและหลอดเล ือด ความดันโลหิตส ูง โรคหัวใจเต ้นผ ิดจ ังหวะ  
โรคกล้ามเนื้อหัวใจขาดเลือด 

1 100.0 

8. ระบบสืบพันธุ์ คลอดก่อนกำหนด แท้งท่ีไม่ได้เกิดจากการทำแท้ง 0 0.0 
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ตารางที่ 5.6-10 
ข้อมูลด้านสุขภาพอนามัย ความปลอดภัย และสาธารณูปโภคของผู้ให้สัมภาษณ์กลุ่มตัวแทนพนักงานท่าอากาศยาน 

ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

5 100.0 
9. ทางเดินปัสสาวะ กระเพาะปัสสาวะอักเสบ ไตอักเสบ น่ิวทางเดินปัสสาวะ 0 0.0 
10. กล้ามเนื ้อและกระดูก ปวดกล้ามเนื ้อที ่ไม่ทราบสาเหตุ ปวดข้อต่างๆ  
ท่ีไม่ทราบสาเหตุ (ไม่ใช่บาดเจ็บจากอุบัติเหตุ เกาท์ รูมาตอยด์) 

0 0.0 

11. สมองและระบบประสาท ปวดหัว เครียด ปวดมึนท้ายทอย นอนไม่หลับ 
ซึมเศร้า 

0 0.0 

12. อื่นๆ 0 0.0 
3.2 เมื่อสมาชิกในครัวเรือนเจ็บป่วย จะไปรักษาพยาบาลท่ีใด 
(ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) (n=5) 

  

1. โรงพยาบาลรัฐบาล 4 80.0 
2. โรงพยาบาลเอกชน 0 0.0 
3. คลินิก 0 0.0 
4. โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล (รพ.สต.) 0 0.0 
5. ซ้ือยากินเอง 1 20.0 

3.3 การให้บริการสาธารณสุข / สถานพยาบาลในปัจจุบันเพียงพอหรือไม่   
1. เพียงพอ 5 100.0 
2. ไม่เพียงพอ 0 0.0 

ท่ีมา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, ตุลาคม พ.ศ.2566 
 

  (2.4) ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมและโครงสร้างพื้นฐาน (ตารางที่ 5.6-11) 

   ผลการสอบถามความคิดเห็นด้านการให้บริการสาธารณูปโภคและสภาพแวดล้อม  
ในชุมชน มีรายละเอียดดังนี้ 

   แหล่งน้ำอุปโภค : พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดระบุว่าใช้น้ำประปาในการอุปโภค
ภายในครัวเรือน (ร้อยละ 100.0) ซึ่งร้อยละ 40.0 ระบุว่าไม่เคยประสบปัญหาด้านแหล่งน้ำอุปโภค ในขณะที่อีกร้อยละ 
60.0 ระบุว่าเคยประสบปัญหาด้านแหล่งน้ำอุปโภค เนื่องมาจากปัญหาน้ำมีลักษณะขุ่น และไม่สะอาด 

   แหล่งน้ำบริโภค : พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์เกินกึ่งหนึ่งระบุว่าซื ้อน้ำจากตู้น้ำดื ่มหรือ  
ซื้อน้ำบรรจุขวดหรือถังเพื่อการบริโภคในครัวเรือน (ร้อยละ 60.0) รองลงมาระบุว่าใช้น้ำประปาที่ผ่านการต้ม และ  
ใช้น้ำจากเครื่องกรองน้ำ ในสัดส่วนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 20.0 โดยผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ระบุว่าไม่เคยประสบปญัหา
ด้านแหล่งน้ำบริโภค ในณะที่อีกร้อยละ 20.0 ระบุว่าเคยประสบปัญหาด้านแหล่งน้ำบริโภค เนื่องจากพบปัญหาน้ำ 
มีลักษณะขุ่นและไม่สะอาด 

   การประสบปัญหาด้านการใช้ไฟฟ้าในชุมชน : พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์เกินกึ่งหนึ่งระบุว่า
ในชุมชนไม่เคยประสบปัญหาด้านการใช้ไฟฟ้า (ร้อยละ 60.0) ในขณะที่อีกร้อยละ 40.0 ระบุว่าในชุมชนเคยประสบ
ปัญหาด้านการใช้ไฟฟ้า เนื่องจากพบไฟฟ้าตกในบางช่วง 

   การจัดการน้ำเสียและการระบายน้ำภายในครัวเรือน  : พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์เกิน 
กึ่งหนึ่งระบุว่ามีวิธีการจัดการและระบายน้ำเสียด้วยวิธีปล่อยลงบริเวณบ้านให้ซึมลงดิน (ร้อยละ 60.0) ในขณะที่มี  
ผู้ให้สัมภาษณ์ที่ระบุว่าใช้วิธีปล่อยลงท่อระบายน้ำสาธารณะโดยตรง และใช้วิธีให้ผ่านระบบบำบัดน้ำเสียก่อนปล่อย  
สู่สาธารณะ ในสัดส่วนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 20.0  โดยผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดระบุว่าไม่เคยประสบปัญหาดา้นการจัดการ
และการระบายน้ำภายในครัวเรือน (ร้อยละ 100.0) 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.6-11 
ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมและโครงสร้างพื้นฐานของผู้ให้สัมภาษณ์กลุ่มตัวแทนพนักงานท่าอากาศยาน 

ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

5 100.0 
4.1 แหล่งน้ำอุปโภค (น้ำใช้)   

1. น้ำประปา 5 100.0 
2. น้ำบาดาล 0 0.0 
3. น้ำฝน 0 0.0 

4.2 ประสบปัญหาด้านแหล่งน้ำอุปโภคหรือไม่   
1. ไม่เคย 3 60.0 
2. เคย 2 40.0 

4.3 แหล่งน้ำบริโภค (น้ำดื่ม, ประกอบอาหาร)   
1. น้ำประปาผ่านการต้ม 1 20.0 
2. น้ำประปาจากเครื่องกรอง 1 20.0 
3. ซ้ือน้ำจากตู้น้ำ/บรรจุขวด/ถัง 3 60.0 
4. น้ำฝน 0 0.0 

4.4 ประสบปัญหาด้านแหล่งน้ำบริโภคหรือไม่   
1. ไม่เคย 4 80.0 
2. เคย 1 20.0 

4.5 ในชุมชนของท่านประสบปัญหาด้านการใช้ไฟฟ้าหรือไม่   
1. ไม่เคย 3 60.0 
2. เคย 2 40.0 

4.6 ครัวเรือนของท่าน มีวิธีการจัดการและการระบายน้ำเสีย   
1. ปล่อยลงท่อระบายน้ำสาธารณะโดยตรง 1 20.0 
2. ปล่อยลงบริเวณบ้านให้ซึมลงดิน 3 60.0 
3. ปล่อยลงแม่น้ำ / คลอง / หนองน้ำโดยตรง 0 0.0 
4. ปล่อยลงบ่อพักน้ำท่ีทำขึ้นเอง 0 0.0 
5. ผ่านการกรองเศษขยะก่อนกำจัด 0 0.0 
6. ผ่านระบบบำบัดน้ำเสียก่อนปล่อยสู่สาธารณะ 1 20.0 

4.7 ครัวเรือนของท่าน ประสบปัญหาด้านการจัดการและการระบายน้ำ
หรือไม ่

  

1. ไม่เคย 5 100.0 
2. เคย 0 0.0 

4.8 ครัวเรือนของท่านมีวิธีการกำจัดขยะ   
1. เผา 0 0.0 
2. ขุดหลุมฝัง 0 0.0 
3. นำขยะไปไว้จุดท้ิงขยะเอง 1 20.0 
4. มีรถขยะของ อบต./เทศบาลมาเก็บ 4 80.0 

4.9 ครัวเรือนท่าน ประสบปัญหาด้านการกำจัดขยะหรือไม่   
1. ไม่เคย 5 100.0 
2. เคย 0 0.0 
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ตารางที่ 5.6-11 
ข้อมูลด้านสภาพแวดล้อมและโครงสร้างพื้นฐานของผู้ให้สัมภาษณ์กลุ่มตัวแทนพนักงานท่าอากาศยาน 

ในพื้นที่ศึกษาท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

5 100.0 
4.10 ท่านเคยประสบปัญหาหรือได้รับผลกระทบด้านสังคมหรือไม่   

1. ไม่เคย 4 80.0 
2. เคย 1 20.0 

4.10.1 ปัญหาด้านสังคมท่ีพบ (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) (n=1)   
1. ปัญหายาเสพติด 1 100.0 
2. ปัญหาอาชญากรรม 0 0.0 
3. ปัญหาการลักขโมย 0 0.0 
4. ปัญหาการพนัน 0 0.0 
5. ปัญหาการมั่วสุมของวัยรุ่น 0 0.0 
6. ปัญหาการอพยพจากแรงงานต่างถิ่น 0 0.0 
7. ปัญหาความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน 0 0.0 
8. ปัญหาชุมชนแออัด 0 0.0 
9. ปัญหาการขัดแย้งในชุมชน 0 0.0 

ท่ีมา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, ตุลาคม พ.ศ.2566 
 

   การจัดการขยะ : พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์เกือบทั ้งหมดระบุว่าใช้บริการเก็บขนขยะ 
มูลฝอยของหน่วยงานส่วนท้องถิ่น (ร้อยละ 80.0) ในขณะที่อีกร้อยละ 20.0 ระบุว่านำขยะไปทิ้งยังจุดทิ้งขยะเอง  
โดยผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดระบุว่าไม่เคยประสบปัญหาด้านการกำจัดขยะ (ร้อยละ 100.0) 

   การประสบปัญหาหรือได้รับผลกระทบด้านสังคม : พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์เกือบทั้งหมด
ระบุว่าไม่เคยประสบปัญหาหรือได้รับผลกระทบด้านสังคม (ร้อยละ 80.0) ในขณะที่อีกร้อยละ 20.0 ระบุว่า  
เคยประสบปัญหาหรือได้รับผลกระทบด้านสังคม โดยปัญหาที่พบระบุว่าเป็นปัญหายาเสพติด 

  (2.5) ข้อม ูลผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และความคิดเห ็นที ่ม ีต ่อการดำเนินงานของ 
ท่าอากาศยานฯ (ตารางที่ 5.6-12) 

   ผลต่อสภาพเศรษฐกิจในชุมชน : พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์เกินกึ่งหนึ่งให้ความเห็นว่า 
การดำเนินงานของท่าอากาศยานฯ ที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบันไม่ส่งผลต่อสภาพเศรษฐกิจในชุมชน (ร้อยละ 60.0) ในขณะ
ที่อีกร้อยละ 40.0 ให้ความเห็นว่าส่งผลกระทบฯ โดยทั้งหมด (ร้อยละ 100.0) ให้ความเห็นว่าทำให้มีนักท่องเที่ยว  
เข้ามาในชุมชนมากข้ึน และร้อยละ 50.0 ให้ความเห็นว่าทำให้มีแหล่งทำงานเพิ่มมากขึ้น 

   ผลกระทบด้านความดังของเสียงจากการขึ ้น-ลงของเครื ่องบินพาณิชย์ : พบว่า  
ผู้ให้สัมภาษณ์เกินกึ่งหนึ่งให้ความเห็นว่าความดังของเสียงจากเครื่องบินพาณิชย์ไม่เปลี่ยนแปลง (ร้อยละ 60.0)  
ในขณะที่อีกร้อยละ 40.0 ให้ความเห็นว่ามีระดับความดังของเสียงเพิ่มขึ้น 
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ตารางที่ 5.6-12 
ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมและความคิดเห็นของผู้ให้สัมภาษณ์กลุ่มตัวแทนพนักงานท่าอากาศยาน 

ที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

5 100.0 
5.1 การดำเนินงานของท่าอากาศยานฯ ที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน ส่งผลต่อ
สภาพเศรษฐกิจในชุมชน 

  

1. ไม่มีผล 3 60.0 
2. มีผล 2 40.0 

5.1.1 กรณี “มีผลต่อสภาพเศรษฐกิจในชุนชม” มีผลอย่างไร 
(ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) (n=2) 

  

1. มีรายได้มากขึ้น 0 0.0 
2. เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น 0 0.0 
3. มีนักท่องเท่ียวเข้ามาในชุมนมากขึ้น 2 100.0 
4. มีแหล่งทำงานเพิ่มมากขึ้น 1 50.0 
5. อื่นๆ 0 0.0 

5.2 ท่านคิดว่าความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย์ 
ในปัจจุบัน 

  

1. เสียงดังมากขึ้น 2 40.0 
2. เสียงดังน้อยลง 0 0.0 
3. ไม่เปลี่ยนแปลง 3 60.0 
4. อื่นๆ 0 0.0 

5.3 ท่านคิดว่าเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื ่องบินในปัจจุบัน รบกวน 
ท่านหรือไม ่

  

5.3.1 เครื่องบินพาณิชย์   
ขณะบินขึ้น   
1. ไม่รบกวน 2 40.0 
2. น้อย 0 0.0 
3. ปานกลาง 1 20.0 
4. มาก 0 0.0 
5. มากที่สุด 2 40.0 
ขณะบินผ่าน   
1. ไม่รบกวน 2 40.0 
2. น้อย 1 20.0 
3. ปานกลาง 1 20.0 
4. มาก 0 0.0 
5. มากที่สุด 1 20.0 
ขณะบินลง   
1. ไม่รบกวน 2 40.0 
2. น้อย 1 20.0 
3. ปานกลาง 1 20.0 
4. มาก 0 0.0 
5. มากที่สุด 1 20.0 

ท่ีมา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, ตุลาคม พ.ศ.2566  
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ตารางที่ 5.6-12 
ข้อมูลผลกระทบสิ่งแวดล้อมและความคิดเห็นของผู้ให้สัมภาษณ์กลุ่มตัวแทนพนักงานท่าอากาศยาน 

ที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

รายการ 
จำนวน (ตัวอย่าง) ร้อยละ 

5 100.0 
5.3.2 เครื่องบินทหาร / เอกชน / ส่วนราชการอื่น   

ขณะบินขึ้น   
1. ไม่รบกวน 0 0.0 
2. น้อย 0 0.0 
3. ปานกลาง 0 0.0 
4. มาก 1 20.0 
5. มากที่สุด 4 80.0 
ขณะบินผ่าน   
1. ไม่รบกวน 0 0.0 
2. น้อย 0 0.0 
3. ปานกลาง 0 0.0 
4. มาก 1 20.0 
5. มากที่สุด 4 80.0 
ขณะบินลง   
1. ไม่รบกวน 0 0.0 
2. น้อย 0 0.0 
3. ปานกลาง 0 0.0 
4. มาก 1 20.0 
5. มากที่สุด 4 80.0 

5.4 ปัจจุบันท่านมีความรูสึ้กห่วงกังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากเครือ่งบินหรอืไม่   
1. ไม่วิตกกังวล 4 80.0 
2. มีความวิตกกังวล 1 20.0 

5.5 ปัจจุบันท่านพอใจกับการดำเนินงานของท่าอากาศยานต่อคุณภาพ
ชีวิตและความเป็นอยู่หรือไม่ 

  

พอใจ เนื่องจาก (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) (n=5)   
1. สร้างความเจริญในชุมชนมีมากขึ้น 1 20.0 
2. เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น 2 40.0 
3. มีแหล่งทำงานเพิ่มมากขึ้น 2 40.0 
4. ราคาท่ีดินสูงขึ้น 3 60.0 
5. เพิ่มขีดความสามารถในการให้บริการ 2 40.0 
6. คมนาคมสะดวก 5 100.0 
7. อื่นๆ 0 0.0 

ไม่พอใจ เนื่องจาก (ตอบได้มากกว่า 1 ข้อ) (n=5)   
1. ผลผลิตทางเกษตรกรรมลดลง 0 0.0 
2. อาชญากรรมเพิ่มขึ้น 0 0.0 
3. อุบัติเหตุจากการคมนาคม (ทางบก) 0 0.0 
4. เสียงดังรบกวน 3 60.0 
5. การจราจรติดขัดเพ่ิมขึ้น 0 0.0 
6. แรงงานต่างถิ่นเข้ามาในพื้นท่ี 0 0.0 
7. อื่นๆ สัญญาณโทรศัพท์มือถือถูกรบกวน 0 0.0 

ท่ีมา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด, ตุลาคม พ.ศ.2566  
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   การได้รับเสียงรบกวนจากเคร่ืองบินพาณิชย์ในปัจจุบัน พบว่า 

   ในขณะบินขึ้น พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ที่ระบุว่าไม่รบกวนและได้รับการรบกวนในระดับ
มากที่สุด มีสัดส่วนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 40.0 ในขณะที่อีกร้อยละ 20.0 ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับปานกลาง 

   ในขณะบินผ่าน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 40.0 ระบุว่าไม่รบกวน ส่วนผู้ให้สัมภาษณ์
ที่ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดบัมากที่สุด ในระดับปานกลาง และในระดับน้อย มีมีสัดส่วนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 20.0 

   ในขณะบินลง พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 40.0 ระบุว่าไม่รบกวน ส่วนผู้ให้สัมภาษณ์  
ที่ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับมากที่สุด ในระดับปานกลาง และในระดับน้อย มีสัดส่วนที่เท่ากัน คือ ร้อยละ 20.0 

   การได้รับเสียงรบกวนจากเครื่องบินทหารหรือเครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินส่วน
ราชการอื่นในปัจจุบัน พบว่า 

   ในขณะบินขึ้น พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับมากที่สุด 
(ร้อยละ 80.0) ในขณะที่อีกร้อยละ 20.0 ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับมาก 

   ในขณะบินผ่าน พบว่า ผู ้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับ  
มากที่สุด (ร้อยละ 80.0) ในขณะที่อีกร้อยละ 20.0 ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับมาก 

   ในขณะบินลง พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับมากที่สุด 
(ร้อยละ 80.0) ในขณะที่อีกร้อยละ 20.0 ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับมาก 

   ข้อห่วงกังวลเรื่องอุบัติเหตุจากท่าอากาศยาน : พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ระบวุ่า
ไม่มีความวิตกกังวลเรื่องอุบัติเหตุจากเครื่องบิน (ร้อยละ 80.0) ในขณะที่อีกร้อยละ 20.0 ระบุว่า  มีความวิตกกังวล 
เร่ืองอุบัติเหตุจากเคร่ืองบิน 

   ด้านความพึงพอใจกับการดำเนินงานของท่าอากาศยานต่อคุณภาพชีวิตและ  
ความเป็นอยู่ : พบว่า ในกลุ่มผู้ที่มีความพึงพอใจกับการดำเนินงานของท่าอากาศยาน ทั้งหมด ให้ความเห็นว่าทำให้
คมนาคมสะดวกมากข้ึน (ร้อยละ 100.0)  รองลงมา ร้อยละ 60.0 ให้ความเห็นว่าทำให้ราคาที่ดินเพิ่มสูงขึ้น ส่วนผู้ท ี่ให้
ความเห็นว่าทำให้เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น ทำให้มีแหล่งทำงานเพิ่มมากขึ้น และเพิ่มขีดความสามารถในการให้บริการ  
มีจำนวนสัดส่วนที ่เท่ากันคือ ร้อยละ 40.0 และร้อยละ 20.0 ให้ความเห็นว่าสร้างความเจริญในชุมชนมากขึ้น 
ตามลำดับ ส่วนในกลุ่มผู้ที่ระบุว่าไม่มีความพึงพอใจกับการดำเนินงานของท่าอากาศยานนั้น ทั้งหมดระบุว่าไม่พอใจ
เนื่องจากได้รับเสียงดังรบกวน (ร้อยละ 100.0) 

4) เปรียบเทียบผลการศึกษา 

 จากผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี
ในปัจจุบันเปรียบเทียบกับผลการสำรวจในพฤศจิกายน พ.ศ.2565 พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ให้ความเห็นว่าการดำเนินการ
ของท่าอากาศยานฯ ที่ผ่านมามีผลต่อสภาพเศรษฐกิจในชุมชนมีสัดส่วนใกล้เคียงกัน สำหรับด้านความคิดเห็นของเสียง 
จากการขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย์ในปัจจุบัน ผู้ที่ให้ความเห็นว่าไม่เสียงดังเปลี่ยนแปลงมีสัดส่วนเพิ่มขึ้น และผู้ที่ให้
ความเห็นว่าเสียงดังมากขึ้นมีสัดส่วนลดลง โดยการได้รับการรบกวนจากเสียงของเครื่องบินพาณิชย์ ทั้งในขณะบินขึ้น 
บินผ่าน และบินลง ผู้ที่ระบุว่าไม่รบกวนการใช้ชีวิตมีสัดส่วนเพิ่มขึ้น และการได้รับการรบกวนจากเสียงของเครื่องบิน
ทหารหรือเอกชนหรือส่วนราชการอ่ืนในขณะบินขึ้น บินผ่าน และบินลง ผู้ที่ระบุว่ารบกวนการใช้ชีวิตมีสัดส่วนใกล้เคียง
กัน รวมทั้งผู้ที่ระบุว่ามีวิตกกังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากเคร่ืองบินมีดสัดส่วนเพิ่มข้ึน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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 ด้านความพึงพอใจต่อการดำเนินการของท่าอากาศยานฯ ต่อคุณภาพชีวิตและความเป็นอยู่ ผู้ที่ระบุว่า
พึงพอใจเนื่องจากสร้างความเจริญในชุมชนมากขึ้น ทำให้เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น ทำให้มีแหล่งทำงานเพิ่มมากขึ้น ทำ
ให้ราคาที่ดินสูงขึ ้น และทำให้การคมนาคมสะดวกมีสัดส่วนเพิ่มมากขึ้น รวมทั้งผู ้ที ่ระบุว่าไม่พึงพอใจเนื่องจาก 
เสียงดังรบกวนมีสัดส่วนเพิ่มข้ึน 

 อย่างไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากสถิติจำนวนเที่ยวบินในระยะที่ผ่านมา (พ.ศ.2564 -2566) พบว่า  
จำนวนเที่ยวบินในปี พ.ศ.2566 มีจำนวนเที่ยวบินเพิ่มขึ้นจากช่วงเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2565 ที่ผ่านมา แต่ 
มีจำนวนเที่ยวบินลดลงจากช่วงเดือนกรกฎาคม-พฤศจิกายน พ.ศ.2565 แต่จำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยในปี พ.ศ.2566 ยังคง
มีค่าใกล้เคียงกับจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยในปี พ.ศ.2565 แต่จากความคิดเห็นของผู้ให้สัมภาษณ์ที่ให้ความเห็นว่า มีสัดส่วน
ของการได้รับการรบกวนจากเสียงจากเครื่องบินพาณิชย์มีสัดส่วนที่ลดลง จึงสรุปได้ว่า กิจกรรมการดำเนินการต่างๆ 
ภายในท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีไม่ก่อให้เกิดผลกระทบด้านเสียงรบกวนต่อชุมชนใกล้เคียง 

5) สรุปผลการศึกษา 

 จากผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นที่มีต่อการดำเนินงานของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี
ของกลุ่มเป้าหมาย จำนวน 400 ตัวอย่าง ในเดือนตุลาคม พ.ศ.2566 สามารถสรุปผลกระทบจากดำเนินงานของ 
ท่าอากาศยานได้ดังนี้ 

 ผลกระทบด้านระดับเสียงจากการดำเนินงานของท่าอากาศยาน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์เกือบทั้งหมด 
(ร้อยละ 95.9) ให้ความเห็นว่าความดังของเสียงจากเครื่องบินพาณิชย์ ในปัจุจบันไม่เปลี่ยนแปลง โดยการได้รับเสียง
รบกวนจากเครื่องบินพาณิย์ในขณะบินขึ้น ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ (ร้อยละ 72.9) ระบุว่าความดังของเสียงของ
เครื่องบินพาณิชย์ไม่รบกวนการใช้ชีวิต รองลงมา ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับน้อย (ร้อยละ 24.1)) ในขณะบินผา่น 
และบินลง ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ (ร้อยละ 72.9) ระบุว่าความดังของเสียงของเครื่องบินพาณิชย์ไม่รบกวนการใช้ชีวิต 
รองลงมา ระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับน้อย (ร้อยละ 25.1) ส่วนการได้รับการรบกวนจาก เครื่องบินทหารหรือ
เครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินส่วนราชการอื่นๆ ในขณะบินขึ้น บินผ่าน และบินลง ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ (ร้อยละ 
82.0) ระบุว่ารบกวนการใช้ชีวิตในระดับมาก รองลงมาระบุว่าได้รับการรบกวนในระดับมากที่สุด (ร้อยละ 15.0)  
ซึ่งผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 11.9 ระบุว่ามีความวิตกกังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากเคร่ืองบิน 

 



บทท่ี 6 
ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่กรมทาอากาศยาน 

ป พ.ศ.2566 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 6 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ผลการอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน ปี พ.ศ.2566 
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บทท่ี 6 
ผลการอบรมให้ความรูเ้จ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน ปี พ.ศ.2566 

6.1 เหตุผลและความจำเป็น 

ตามที่ กรมท่าอากาศยาน ได้มอบหมายให้ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นผู้ดำเนินการ
ตามโครงการจ้างที ่ปร ึกษา ติดตามตรวจสอบผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงานประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมประจำปีงบประมาณ 2566 ในท่าอากาศยานใน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 8 แห่ง 
ประกอบด้วย ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา  
ตามสัญญาเลขที่ งท 24/2566 ลงวันที่ 9 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2566 โดยมีระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้นรวม 365 วัน 
โดยมีข้อกำหนดและรายละเอียดในการจ้างบริษัทที่ปรึกษา ที่กำหนดให้ที่ปรึกษาต้องดำเนินการจัดฝึกอบรมให้ความรู้
เจ้าหน้าที่ของกรมท่าอากาศยาน “ด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมของสนามบิน”เพื่อให้ท่าอากาศยานแต่ละแห่ง สามารถ
นำไปดำเนินการบริหารจัดการด้านสิ่งแวดล้อมได้ 

ในการนี้บริษัทฯ ได้จัดอบรมให้ความรู้ของเจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน ด้านการจัดการสิ่งแวดล้อม  
ของสนามบิน ประจำปีงบประมาณ 2566 ในท่าอากาศยานใน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 8 แห่ง  
ใน 2 รูปแบบ คือ 

รูปแบบที่ 1 แผนการจัดอบรมให้ความรู้ภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ณ ท่าอากาศยาน ภาคตะวันออกเฉียงเหน ือ จำนวน 8 แห่ง  โดยมีหัวข้อหล ักในการอบรมประกอบด้วย  
(1) การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ (2) การติดตามตรวจสอบระดับเสียง (3) การติดตามตรวจสอบคุณภาพ 
น้ำเสีย และ (4) การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใช้ ซึ ่งรายละเอียดของการอบรมในแต่ละหัวข้อประกอบด้วย  
(1) วัตถุประสงค์ของการติดตามตรวจสอบ/ตรวจวัดหรือเก็บตัวอย่างในแต่ละรายการ (2) ส่วนประกอบของเครื่องมือ
ตรวจวัด/เก็บตัวอย่าง (3) วิธีการใช้งานของของเครื่องมือตรวจวัด/เก็บตัวอย่าง (4) มาตรการฐานที่เกี่ยวข้อง และ  
(5) ข้อควรระวังในการติดตั้งเคร่ืองมือตรวจวัด/ใช้งาน/การเก็บตัวอย่าง 

รูปแบบที่ 2 แผนการจัดอบรมให้ความรู้เกี่ยวกับการจัดการนกและสัตว์ที่ มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อ 
การบิน ของท่าอากาศยานใน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 8 แห่ง จัดขึ้นในวันที่ 19 ตุลาคม พ.ศ.2566 ระหว่าง
เวลา 08.00-12.00 น. ณ ห้องประชุมหงส์ยนต์ ชั ้น 3 ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น  
โดยให้ท่าอากาศยานแต่ละแห่งจัดส่งผู้แทนมาเข้าร่วมอบรมอย่างน้อย 10 คน รวมถึงในระหว่างการจัดอบรมฯ ได้จัด
ให้มีการอบรมผ่านทางระบบออนไลน์ เพื่อให้เจ้าหน้าที่ที่ไม่สะดวกในการเข้าร่วมอบรม ณ สถานที่ดังกล่าว ได้เข้าร่วม
การอบรมผ่านทางระบบออนไลน์ด้วย พร้อมลงลายมือชื่อเข้าร่วมการอบรมเพื่อเป็นหลักฐาน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 6 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ผลการอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน ปี พ.ศ.2566 
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6.2 แนวทางการดำเนินงานและแผนการจัดอบรมให้ความรู้ภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

1) วัตถุประสงค์ของการจัดอบรม 

 1) เพื่อให้ผู้เข้าอบรม ซึ่งประกอบด้วยเจ้าหน้าที่และบุคลากรที่เกี่ยวข้องของแต่ละท่าอากาศยาน 
มีความรู้ ความเข้าใจ ในการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน 

 2) เพื ่อให้ผู ้เข้าอบรมมีความรู้และมีทักษะในการใช้เครื ่องมือตรวจวัดคุณภาพสิ ่งแวดล้อม  
ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมภายในสนามบิน 

2) แนวทางการดำเนินงาน 

 ดำเนินการจัดฝ ึกอบรมและให้ความรู้ภาคปฏิบัติแก่เจ ้าหน้าที ่และบุคลากรที ่ เก ี ่ยวข้องของ 
ท่าอากาศยานตะวันออกเฉียงเหนือ 8 แห่ง ประกอบด้วย ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม 
เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา โดยการบรรยาย และสาธิตวิธีการดำเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

3) กลุ่มเป้าหมายและจำนวนผู้เข้าร่วมอบรม 

 เจ้าหน้าที่และบุคลากรที่เกี่ยวข้องของท่าอากาศยาน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 8 แห่ง 
(ประกอบด้วย ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา)  
ท่าอากาศยานละ จำนวน 10 คน 

4) ระยะเวลาดำเนินการและสถานที่จัดอบรม 

 ดำเนินการจัดอบรมช่วงเวลาเดียวกันกับการติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมครั้งที่ 2  
ประจำปีพ.ศ. 2566 ดังแสดงรายละเอียดดังตารางที่ 6.2-1 สำหรับท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีได้จัดอบรม เมื่อ
วันที่ 3 กรกฎาคม พ.ศ.2566 ระหว่างเวลา 13.00-14.00 น. 
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ตารางที่ 6.2-1 
แผนการการติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมครั้งที่ 2 และการจัดฝึกอบรมและให้ความรู้ภาคปฏิบัติแก่เจ้าหน้าที่และบุคลากรที่เกี่ยวข้อง  

ของท่าอากาศยานภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 8 แห่ง 

ท่าอากาศยาน แผนงาน วัน/เดือน/ปี เวลา รายชื่อผู้ปฏิบัติงาน 

1. ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหว่างวันท่ี 30 มิถุนายน – 3 กรกฎาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายไตรภพ มุ่งหมาย 
อบรมภาคปฎิบัติ วันท่ี 3 กรกฎาคม พ.ศ.2566 13.00-14.00 น. นายไตรภพ มุ่งหมาย 

2. ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหว่างวันท่ี 10-17 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายดนุสรณ์ พงษ์แสงจันทร์ 
อบรมภาคปฎิบัติ วันท่ี 15 สิงหาคม พ.ศ.2566 13.00-14.00 น. นายนวกร อุ่นจิตติ 

3. ท่าอากาศยานนานาชาติอุบลราชธานี ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหว่างวันท่ี 18-21 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายไตรภพ มุ่งหมาย 
อบรมภาคปฎิบัติ วันท่ี 21 สิงหาคม พ.ศ.2566 13.00-14.00 น. นายไตรภพ มุ่งหมาย 

4. ท่าอากาศยานนครพนม ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหว่างวันท่ี 24-27 มิถุนายน พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายอภิสิทธ์ิ หงษา 
อบรมภาคปฎิบัติ วันท่ี 24 มิถุนายน พ.ศ.2566 11.00-12.00 น. นายนวกร อุ่นจิตติ 

5. ท่าอากาศยานเลย ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหว่างวันท่ี 18-21 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายอภิสิทธ์ิ หงษา 
อบรมภาคปฎิบัติ วันท่ี 21 สิงหาคม พ.ศ.2566 13.00-14.00 น. นายนวกร อุ่นจิตติ 

6. ท่าอากาศยานร้อยเอ็ด ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหว่างวันท่ี 22-25 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายไตรภพ มุ่งหมาย 
อบรมภาคปฎิบัติ วันท่ี 23 สิงหาคม พ.ศ.2566 13.00-14.00 น. นายไตรภพ มุ่งหมาย 

7. ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหว่างวันท่ี 14-17 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายอภิสิทธ์ิ หงษา 
อบรมภาคปฎิบัติ วันท่ี 15 สิงหาคม พ.ศ.2566 11.00-12.00 น. นายไตรภพ มุ่งหมาย 

8. ท่าอากาศยานนครราชสีมา ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหว่างวันท่ี 26-29 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายไตรภพ มุ่งหมาย 
อบรมภาคปฎิบัติ วันท่ี 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 13.00-14.00 น. นายไตรภพ มุ่งหมาย 

ท่ีมา : บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกดั, พ.ศ. 2566 
หมายเหตุ: บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนนิการจัดอบรมช่วงเวลาเดยีวกันกับการติดตัง้เครือ่งมือตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมครั้งที ่2 ประจำปีพ.ศ. 2566 
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5) เนื้อหาการอบรม 

 มีรายละเอียดสรุปได้ดังนี้ 

1. การตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
วัตถุประสงค์ เพื่อเฝ้าระวังผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยแบบเฉียบพลัน (1 / 24 ชั่วโมง) 
จุดติดตั้ง - ติดตั้งในพื้นที่โล่ง ไม่มีสิ่งกีดขวาง ห่างจากกันสาดอย่างน้อย 2 เมตร  

- สูงจากพื้นอย่างน้อย 1.5 (เพื่อให้ไม่ดูดฝุ่นละอองจากพื้น) 
1.1 การตรวจวัดฝุ่นละอองรวม (TSP) และฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM-10) 
วิธีการตรวจวัด ระบบกราวิเมตริก ด้วยเคร่ืองเก็บตัวอย่างอากาศชนิดไฮโวลุ่ม 

เป็นการดูดอากาศ (ผ่านหัวคัดขนาดสำหรับ PM-10) ผ่านแผ่นกรอง ขนาด 0.3 ไมครอน  
แล้วหาน้ำหนักฝุ่นละอองจากแผ่นกรอง 

ส่วนประกอบ มอเตอร์ สำหรับดูดอากาศให้ไหลผ่านกระดาษกรอง 
เครื่องบันทึกอัตราการไหลของอากาศ 
กระดาษกราฟวงกลม สำหรับบันทึกอัตราการไหลของอากาศ 
อุปกรณ์ควบคุมการไหลของอากาศ 
อุปกรณ์ตั้งเวลาเปิด-ปิด 
กระดาษกรอง สำหรับเก็บฝุ่นละออง 
หัวคัดขนาดฝุ่นละออง 

วิธีการใช้งาน - ติดตั้งเคร่ืองเก็บตัวอย่างในแนวระนาบ 
- ใส่กระดาษกรอง ให้อยู่ตรงกลางตะแกรงและที่จับกระดาษ 
- ตรวจสอบจุดเชื่อมต่อต่างๆ ป้องกันการรั่วไหลของอากาศ 
- ใส่กระดาษกราฟวงกลมและตั้งเวลาเก็บตัวอย่าง 
- เปิดเคร่ืองเก็บตัวอย่าง 

มาตรฐาน TSP 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 0.33 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
PM-10 24 ชั่วโมง ไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (เกิดจากการเผาไหม้) 

ข้อควรระวัง - ระวังกระแสไฟฟ้า 
- ตรวจสอบการรั่วไหลของอากาศ 
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1.2 การตรวจวัดไนโตรเจนออกไซด์ (NOx) คาร์บอนมอนออกไซด์ (CO) และซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 
วิธีการตรวจวัด Non-Dispersive Infrared (สำหรับ CO) 

เป ็นการตรวจวัดปริมาณของรังส ีอ ินฟราเรดที ่หายไปจากการดูดซับโดยอนุภาค
คาร์บอนมอนอกไซด์ในอากาศที่ดูดเข้าไป 
Cheluminescence (สำหรับ NOx) 
เป็นการตรวจวัดความเข้มของแสงที ่ปล่อยออกมาจากปฏิกิร ิยาทางเคมีเรืองแสง  
ของไนโตรเจนออกไซด์ในอากาศที่ดูดเข้าไปกับโอโซน 
UV Fluorescence (สำหรับ SO2) 
เป็นการตรวจวัดการเรืองแสงของอนุภาคซัลเฟอร์ไดออกไซด์ในอากาศที ่ดูดเข้าไป  
ที่ถูกกระตุ้นด้วยแสงอัลตร้าไวโอเลต 

ส่วนประกอบ เครื่อง Analyser สำหรับตรวจวัดแต่ละชนิดสาร 
สายชักตัวอย่าง เพื่อใช้ดูดตัวอย่างอากาศเพื่อนำไปเข้าไปยังเคร่ืองตรวจวัด 

วิธีการใช้งาน ต่อสายไฟและสายชักตัวอย่างเข้ากับเคร่ือง Analyser และเปิดเคร่ือง 
มาตรฐาน NO2 1 ชั ่วโมง ไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน (ppm) (เกิดจากการเผาไหม้เชื ้อเพลิงที่

อุณหภูมิสูง) 
CO 1 ชั่วโมง ไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน (ppm) (เกิดจากการเผาไหม้ที่ไม่สมบูรณ์) 
SO2 1 ชั่วโมง ไม่เกิน 0.30 ส่วนในล้านส่วน (ppm) (เกิดจากการเผาไหม้จากเชื้อเพลิง 
ที่มีกำมะถัน) 

ข้อควรระวัง - ระวังกระแสไฟฟ้า 
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2. การตรวจวัดระดับเสียง 
วัตถุประสงค์ เพื่อเฝ้าระวังผลกระทบด้านระดับเสียงที่ได้รับ 
จุดติดตั้ง - ติดตั้งในพื้นที่โล่ง ห่างจากกำแพงหรือสิ่งที่สะท้อนของเสียงประมาณ 3.5 เมตร สำหรับ

ภายนอกอาคาร และ 1 เมตร สำหรับภายในอาคาร เพื่อลดการสะท้อนของเสียง 
- ติดตั้งในระดับสูงจากพื้นไม่น้อยกว่า 1.2 เมตร (ระดับเดียวกับหู) 

ส่วนประกอบ เครื่องวัดระดับเสียง 
ไมโครโฟน 
สายสัญญาณ 
Windscreen 
ชุด outdoor และขาตั้ง 
ชุดแบตเตอรี่ 

สำหรับคำนวณและบันทึกระดับเสียง 
รับเสียงจากสิ่งแวดล้อมโดยรอบ 
ส่งข้อมูลจากไมโครโฟนไปยังเคร่ืองวัดระดับเสียง 
ลดการรบกวนจากลมและฝน 
ป้องกันเครื่องมือตรวจวัด 
แหล่งจ่ายไฟให้กับเคร่ืองวัดระดับเสียง 

วิธีการใช้งาน - ตั้งขาตั้งในจุดที่ต้องการและติดตั้งชุด outdoor เข้ากับขาตั้ง 
- ติดตั้งเคร่ืองวัดระดับเสียงเข้ากับชุด outdoor 
- ติดตั้งสายสัญญาณเข้ากับไมโครโฟนและเครื่องวัดระดับเสียง 
- ติดตั้งไมโครโฟน และ Windscreen 
- ติดตั้งชุดแบตเตอรี่เข้ากับเครื่องวัดระดับเสียง 

การตั้งค่า - ปรับตั้งวันที่และเวลา 
- ปรับค่า Range ให้เหมาะสม 
- ปรับการถ่วงน้ำหนักวงจรเป็น A / FAST 
- ปรับตั้งค่าระยะเวลาที่ต้องการบันทึก เช่น 5 นาที 1 ชั่วโมง 24 ชั่วโมง เป็นต้น 

หน่วย เดซิเบล 
มาตรฐาน ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง = 70 เดซิเบล (เอ) 

ระดับเสียงสูงสุด = 115 เดซิเบล (เอ) 
ข้อควรระวัง ไม่ทำให้เกิดเสียงดัง บริเวณจุดที่ติดตั้งเคร่ืองมือ 
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3. การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำเสีย 
วัตถุประสงค์ - นำไปตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำเสียจากระบบบำบัดน้ำเสีย เพื่อประเมินประสิทธิภาพ  

การทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย 
- นำไปตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำก่อนระบายออกสู่สาธารณะ เพื่อเฝ้าระวังผลกระทบต่อ
แหล่งรองรับน้ำทิ้ง 

จุดเก็บตัวอย่าง - บ่อพักน้ำก่อนเข้าระบบบำบัดน้ำเสีย 
- บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสีย 
- บ่อพักน้ำ / ท่อระบาย / คลอง บริเวณก่อนระบายออกสู่สาธารณะ 

อุปกรณ์ที ่ใช้ในการ
เก็บตัวอย่าง 

ขวดเก็บตัวอย่างน้ำ 
อุปกรณ์ตักตัวอย่างน้ำ 
กล่องโฟม 

บรรจุตัวอย่างน้ำที่เก็บ 
เก็บตัวอย่างน้ำ 
เก็บรักษาตัวอย่างน้ำ 

วิธีการเก็บตัวอย่าง - ใช้อุปกรณ์ตักตัวอย่างน้ำจากในบ่อพักเทใส่ขวดเก็บตัวอย่าง โดยเริ่มเก็บจากขวดเก็บ
ตัวอย่างวิเคราะห์เชื้อจุลินทรีย์ ขวดเก็บตัวอย่างน้ำมันและไขมัน และขวดเก็บตัวอย่าง
อ่ืนๆ 
- นำขวดเก็บตัวอย่างเก็บไปในกล่องโฟมแช่เย็นและปิดฝา เพื่อรักษาสภาพตัวอย่าง 

มาตรฐาน ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุม  
การระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด : อาคารที่ทำการของทางราชการ 
หรือเอกชน ที่มีพื้นที่ใช้สอยรวมกันทุกชั้น 
อาคารประเภท ก : ตั้งแต่ 25,000 ตารางเมตร ขึ้นไป 
อาคารประเภท ข : ตั้งแต่ 10,000 ตารางเมตร ถึงไม่เกิน 25,000 ตารางเมตร 
อาคารประเภท ค : ตั้งแต่ 5,000 ตารางเมตร ถึงไม่เกิน 10,000 ตารางเมตร 

4. การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำใช้ 
วัตถุประสงค์ - นำไปตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้ ว่าเหมาะสมต่อการนำไปใช้งาน (เป็นไปตามเกณฑ์

มาตรฐานหรือไม่) 
- ประเมินประสิทธิภาพการทำงานของระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำใช้ 

จุดเก็บตัวอย่าง - บ่อพักน้ำใช้ ก่อนเข้าระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำ 
- น้ำใช้ในอาคารที่พักผู้โดยสาร 

อุปกรณ์ที ่ใช้ในการ
เก็บตัวอย่าง 

ขวดเก็บตัวอย่างน้ำ 
อุปกรณ์ตักตัวอย่างน้ำ 
กล่องโฟม 

บรรจุตัวอย่างน้ำที่เก็บ 
เก็บตัวอย่างน้ำ 
เก็บรักษาตัวอย่างน้ำ 

วิธีการเก็บตัวอย่าง - หากเก็บตัวอย่างจากก๊อกน้ำหรือท่อน้ำ ให้เปิดน้ำทิ้งไว้ 1-2 นาที 
- ใช้ขวดเก็บตัวอย่างน้ำรองน้ำจากก๊อกน้ำหรือท่อน้ำโดยตรง 
- นำขวดเก็บตัวอย่างเก็บไปในกล่องโฟมแช่เย็นและปิดฝา เพื่อรักษาสภาพตัวอย่าง 

มาตรฐาน มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาส่วนภูมิภาค 
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6) ผลที่คาดว่าจะได้รับจากการจัดอบรม 

 ผู้เข้าร่วมการอบรมมีความรู้และมีทักษะในการใช้เคร่ืองมือตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมในการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมภายในสนามบินเพิ่มมากขึ้น 

6.3 แนวทางการดำเนินงานและแผนการจัดอบรมให้ความรู้เกี่ยวกับการจัดการนกและสัตว์ 
ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบิน 

1) วัตถุประสงค์ของการจัดอบรม 

 1) เพื่อให้ผู้เข้าอบรม ซึ่งประกอบด้วยเจ้าหน้าที่และบุคลากรที่เกี่ยวข้องของแต่ละท่าอากาศยาน 
มีความรู้ ความเข้าใจและทราบแนวทางแลวิธีการการจัดการนกและสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบิน 
ภายในพื้นที่ท่าอากาศยาน 

 2) เพื่อให้ผู้เข้าอบรมมีความรู้ความเข้าใจในการดำเนินการตามมาตรการติดตามสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมและการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน 

 3) เพื่อนำเสนอผลการติดตามสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมและผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของแต่ละท่าอากาศยาน โดยเน้นประเด็นที่เป็นปัญหา และ/หรือประเด็นที่เป็น  
ข้อห่วงกังวล พร้อมข้อเสนอแนะ เพื่อให้แต่ละท่าอากาศยานรับทราบและเฝ้าระวัง 

2) แนวทางการดำเนินงาน 

 ดำเนินการจัดฝึกอบรมและให้ความรู ้แก่เจ้าหน้าที ่และบุคลากรที ่เกี ่ยวข้องของท่าอากาศยาน 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 8 แห่ง ประกอบด้วย ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย 
ร ้อยเอ ็ด บ ุร ีร ัมย ์ และนครราชสีมา โดยการบรรยายโดยใช้ MS PowerPoint นำเสนอ ร ่วมกับการจัดให้ 
มีการอบรมผ่านทางระบบออนไลน์ เพื่อให้เจ้าหน้าที่ที่ไม่สะดวกในการเข้าร่วมอบรม ณ สถานที่ดังกล่าว  ได้เข้าร่วม 
การอบรมผ่านทางระบบออนไลน์ด้วย ทั้งนี้ ได้จัดให้ผู้เข้าร่วมอบรมได้จัดทำแบบทดสอบก่อนและหลังการอบรม  
เพื่อทดสอบประสิทธิผลการอบรมด้วย 

3) กลุ่มเป้าหมายและจำนวนผู้เข้าร่วมอบรม 

 เจ้าหน้าที่และบุคลากรที่เกี ่ยวข้องของท่าอากาศยานภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  จำนวน 8 แห่ง 
ประกอบด้วย ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา)  
ท่าอากาศยานละ จำนวน 10 คน (ทั้งที่เข้าร่วมการอบรม ณ สถานที่จัดอบรมและผู้เข้าร่วมอบรมผ่านทางระบบ
ออนไลน์) ในเบื้องต้นสรุปรายชื่อผู้เข้าร่วมอบรมรวมทั้งสิ้น 95 คน แบ่งเป็น (ดังตารางที่ 6.3-1) 

 (1) เข้าร่วมอบรมห้องประชุมท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น จำนวน 40 คน 

 (2) เข้าร่วมอบรมผ่านทางระบบออนไลน์ จำนวน 55 คน 
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ตารางที่ 6.3-1 
รายชื่อผู้เข้าร่วมอบรมให้ความรู้เกี่ยวกับการจัดการนกและสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบิน 

ท่าอากาศยาน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 8 แห่ง 

ท่าอากาศยาน 
ช่องทางการ 
เข้าร่วมอบรม 

ชื่อ - สกุลผู้เข้าอบรม 

1. ท่าอากาศยานนครราชสีมา ณ ห้องประชุม 
หงส์ยนต์ ชั้น 3  

ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 

1. นายประสงค์ ศรีสังวาลย์ 
2. นายชัยนิล เมาะราศี 
3. นายประเสริฐ ช่องงาม  
4. นายไชยนันต ์จิตอารี  
5. นายธีระวิทย์ เกตุกระสัง 

อบรมผ่านทางระบบออนไลน์ 1. นายทนง ข่ายกระโทก 
2. นายมทนะ ตาไว 
3. นายอานนท์ ไกรคุ้ม 
4. นายธีระวุฒิ พุชฤกษ์ 
5. นายจีระพล สมพงษพันธุ์ 
6. นายจักรพันธุ์ พูนธนไพศาล 

2. ท่าอากาศยานขอนแก่น ณ ห้องประชุม 
หงส์ยนต์ ชั้น 3  

ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 

1. นายวุฒิไกร ชัยฮัง  
2. นายณรงค์กร ทองยืน 
3. นายอัษฎาวุธ เดชวี 
4. นายจรัญ วังนันท์ 
5. นายทศพล สำรวจพล 
6. นายเสฎฐนันท์ มีมุ่งบุญ  
7. นายวงค์ษา สิทธิ  
8. นายกฤษนันท์ สนิทรัมย์  
9. มุกดา รักษาอยู่ 
10. นายเสฏฐนันท์ มีมุ่งบุญ 
11. จุฬารัตน์. อดกลั้น 
12. นฤมล จันทโคตร 
13. พิชชาพร จิตมานนท์ 

3. ท่าอากาศยานร้อยเอ็ด ณ ห้องประชุม 
หงส์ยนต์ ชั้น 3  

ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 

1. นายฤทธิรงศ์ ศรีสุระ  
2. นายศักดิ์ดา หิรัญเขต  
3. น.ส.ธัญญลักษณ์ เจตบุตร  
4. น.ส.ณัฐกัญญา นามวิชา  

อบรมผ่านทางระบบออนไลน์ 1. น.ส.สิวารินทร์ กลั่นกลิ่น  
2. น.ส.ดวงสุดา มุขสาร  
3. นายบุญจันทร์ สุโนภักดิ์  
4. นายประพันธ์ศักดิ์ ตรีทศ  
5. นายสุทธิชัย แก่นอินทร์  
6. นายบัณฑิต หระดี  
7. นายชัยยันต์ ซาวงษ์  
8. นายอาทิตย์ สร้อยเสนา  
9. น.ส.วิภาภรณ์ ลำพองชาติ  
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ตารางที่ 6.3-1 
รายชื่อผู้เข้าร่วมอบรมให้ความรู้เก่ียวกับการจัดการนกและสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบิน 

ท่าอากาศยาน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 8 แห่ง (ต่อ) 

ท่าอากาศยาน 
ช่องทางการ 
เข้าร่วมอบรม 

ชื่อ - สกุลผู้เข้าอบรม 

4. ท่าอากาศยานเลย ณ ห้องประชุม 
หงส์ยนต์ ชั้น 3  

ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 

1. นายองอาจ คำธิศรี 
2. นายวิทวัส ชัชวาล 
3. นายบรูณ์พิภพ มีนา 

อบรมผ่านทาง 
ระบบออนไลน์ 

1. นายณรงค์เดช ดวงชัย 
2. น.ส.พรทิพย์ กงบุราณ 
3. นายนัทธพงศ ์ฉิมปลอด 
4. นายเนวิน จำปาสิม 
5. นายพิชาญ สิทธิกุล 
6. นายภคพงษ์ แก้วขาว 
7. นายภควรรษ แสงสว่าง 
8. นายจิรัฐพงษ์ จันทรพาณิช 
9. น.ส.รชยา อาจปาสา  
10. นายบุลากร ก้อนพิลา 
11. นายเด่นชัย สิมมาสุด 

5. ท่าอากาศยานอุดรธานี ณ ห้องประชุม 
หงส์ยนต์ ชั้น 3  

ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 

1. นายกิตติศร ศรีทอง  
2. นายอภิสิทธ์ิ เจริญสุข 
3. นายณัฐดนัย เลี้ยงชั่งทอง  
4. นายคณพศ เหล่าทา 
5. นายภัทรวัต ธรรมภิบาล  

อบรมผ่านทาง 
ระบบออนไลน์ 

1. สุขภาพชัย พิลาจันทร์ 
2. นายสุปัญญา ยาวเต่า 

6. ท่าอากาศยานอุบลราชธานี ณ ห้องประชุม 
หงส์ยนต์ ชั้น 3  

ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 

1. นายนิติพงศ ์สิมาพันธ์ 
2. นายธนัทภัทร ผุดผ่อง 
3. นายจิตติพร เหล่าราช 
4. นายปฎิภาณ จันทรุขา 

อบรมผ่านทาง 
ระบบออนไลน์ 

1. นายสุวัฒน์ สายกระซิบ   
2. น.ส.ประหยัด นพดล  
3. นายอภิชาติ ประธรรมเรือง 
4. นายสัมฤทธ์ิ ดวงศรี 
5. นายฐาปัญจ์ โสมเกษตรินทร์  
6. จิรพัทธ์ เหน่ียวพันธ์ 
7. นายยุรนันท์ ปริบาล 
8. ชวลิต ชาญสมร 
9. นายวุฒิพงศ์ บุญละคร 
10. นางสาวพัชรินทร์ ส่งสุข 
11. กนกวรรณ ตาดี 
12. นาย พงษ์ศักดิ์ แผลงฤทธิ์ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 6 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ผลการอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน ปี พ.ศ.2566 
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ตารางที่ 6.3-1 
รายชื่อผู้เข้าร่วมอบรมให้ความรู้เก่ียวกับการจัดการนกและสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบิน 

ท่าอากาศยาน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 8 แห่ง (ต่อ) 

ท่าอากาศยาน 
ช่องทางการ 
เข้าร่วมอบรม 

ชื่อ - สกุลผู้เข้าอบรม 

7. ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ณ ห้องประชุม 
หงส์ยนต์ ชั้น 3  

ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 

1. นายเสนีย์ โจดรัมย์ 
2. น.ส.ภาณุมาศ มาตา 
3. น.ส.จรรยารักษ์ บุรุษสุจริต 

อบรมผ่านทาง 
ระบบออนไลน์ 

1. นายชาญชัย ท้าวมา 
2. น.ส.พรหมพรรณ พะเนิกรัมย์ 
3. น.ส.มานิตา จันทร์เพียร 
4. นายธนรัชนต์ หาฉวี 
5. นายนนชยา เพ็งสอน 
6. นายชยกร ซ่ือตรง 
7. นายลิขิต จะแรมรัมย์ 
8. นายนัทธพงศ์ ฉิมปลอด 

8. ท่าอากาศยานนครพนม ณ ห้องประชุม 
หงส์ยนต์ ชั้น 3  

ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 

1. นายสมชัย นำโชคประเสริฐ 
2. นายทศพล เลี้ยงวงศ์ถาวร 
3. นายธนดล โกพล 

อบรมผ่านทาง 
ระบบออนไลน์ 

1. นายธวัชชัย ศรีชื่น 
2. นายสายันต์ เหลือศิริ 
3. นายจำเนียน สุขรัง 
4. นายนิรุตติ ์พ่อชมภู 
5. นายวัชรพล มาพร 
6. นายวสันต ์บุญค้ำ 
7. น.ส.สุฐิสร ซามาตร 

รวม 
95 คน แบ่งเป็น 
(1) เข้าร่วมอบรม ณ ห้องประชุมท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น จำนวน 40 คน 
(2) เข้าร่วมอบรมผ่านทางระบบออนไลน์ จำนวน 55 คน 

ท่ีมา : บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกดั, พ.ศ. 2566 

4) ระยะเวลาดำเนินการและสถานที่จัดอบรม 

 การจัดอบรมให้ความรู้เกี ่ยวกับการจัดการนกและสัตว์ที ่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินของ 
ท่าอากาศยาน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 8 แห่ง  จ ัดขึ ้นในวันที ่  19 ตุลาคม พ.ศ.2566 ระหว่าง 
เวลา 08.00-12.00 น. ณ ห้องประชุมหงส์ยนต์ ชั้น 3 ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น 

5) สื่อ อุปกรณ์ และเครื่องมือที่ใช้ในการอบรม 

 สื่อ อุปกรณ์ และเครื่องมือที่ใช้ในการอบรม ได้ใช้สื่อการเรียนการสอนที่ทันสมัย ประกอบด้วย 

 1) เอกสารประกอบการบรรยาย (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ง-1) 

 2) แบบทดสอบก่อนและหลังการอบรม (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ง-2) 

 3) แบบประเมินผลภายหลังการจัดอบรม (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ง-3) 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 6 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ผลการอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน ปี พ.ศ.2566 
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6) ผลที่คาดว่าจะได้รับจากการจัดอบรม 

 1) ผู้เข้าร่วมการอบรมมีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการบริหารจัดการงานด้านสิ่งแวดล้อม 

 2) ผู้เข้าร่วมการอบรมมีความรู้ความเข้าใจในการดำเนินการตามมาตรการติดตามสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมและการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน 

 3) ผู้เข้าร่วมการอบรมรับทราบแนวทางการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เกิดจากผลการดำเนินงาน
ของท่าอากาศยาน 

7) กำหนดการจัดอบรมและรายชื่อวิทยากร 

 มีรายละเอียดดังนี้ 

08.00 - 08.30 น. ลงทะเบียน และรับเอกสาร 
08.30 - 08.45 น. กล่าวต้อนรับและพิธีเปิดการอบรม 
08.45 -  08.50 น. จัดทำแบบทดสอบก่อนการอบรม จำนวน 10 ข้อ 
08.50 - 10.15 น. รับฟังการบรรยาย “กฎหมายที่เกี่ยวข้องเกี่ยวกับการจัดการสัตว์ป่าในสนามบิน และผลการ

สำรวจทรัพยากรสัตว์ป่าและสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยาน 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 8 แห่ง ประจำปีพ.ศ. 2566” 
โดย ผศ.ดร.รัตนวัฒน์ ไชยรัตน์ (ผู้เชี่ยวชาญด้านสัตว์ป่า) 

10.15 - 10.25 น. พักรับประทานอาหารว่าง 
10.25 - 11.00 น. รับฟังการบรรยาย “การจัดการพื้นที่ภายในท่าอากาศยานเพื่อจัดการนกและสัตว์ที่มีแนวโนม้ที่

จะเป็นอันตรายต่อการบิน” 
โดย ผศ.ดร.รัตนวัฒน์ ไชยรัตน์ (ผู้เชี่ยวชาญด้านสัตว์ป่า) 

11.00 - 11.15 น. รับฟังข้อเสนอแนะ และตอบข้อซักถามจากผู้เข้าร่วมอบรม 
11.15 - 11.25 น. จัดทำแบบทดสอบหลังการอบรม จำนวน 10 ข้อ พร้อมเฉลยแบบทดสอบ 
11.25 - 11.50 น. รับฟังการบรรยาย “สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน  
8 แห่ง ประจำปีพ.ศ. 2566” 
โดย  นางสาวลัดดาวรรณ ลีลาชัย (ผู้ชำนาญการสิ่งแวดล้อม) 

11.50 - 12.00 น. รับฟังข้อเสนอแนะ และตอบข้อซักถามจากผู้เข้าร่วมอบรม 
12.00 น. ปิดการอบรม 

หมายเหตุ : .ในการจัดอบรมครัง้นี้ได้ให้มีการอบรมผ่านทางระบบออนไลน์ เพื่อให้เจา้หน้าที่จากท่าอากาศยานทัง้ 8 แห่ง ที่ไม่สะดวกในการเข้าร่วมอบรม  
ณ สถานที่ดังกล่าว ไดเ้ข้ารว่มการอบรมผ่านทางระบบออนไลน์ดว้ย 

6.4 ผลการจัดอบรม 

1) ผลการจัดอบรมให้ความรู้ภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

 บริษัทที่ปรึกษาได้ดำเนินการจัดอบรมให้ความรู้ภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมสำหรับเจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยาน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 8 แห่ง ประกอบด้วย ท่าอากาศยาน
อุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา แล้วเสร็จ โดยได้ดำเนินการใน 
ช่วงเวลาเดียวกันกับการติดตั้งเคร่ืองมือตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมครั้งที่ 2 ประจำปีพ.ศ. 2566 ดังแสดงรายละเอียด
ดังตารางที่ 6.2-1 โดยสามารถประมวลภาพถ่ายของการดำเนินงานแสดงดังภาพที่ 6.4-1  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 6 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ผลการอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน ปี พ.ศ.2566 
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ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (จัดอบรมเมื่อวันที่ 3 กรกฎาคม พ.ศ. 2566) 

  
ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น (จัดอบรมเมื่อวันที่ 15 สิงหาคม พ.ศ. 2566) 

  
ท่าอากาศยานนานาชาติอุบลราชธานี (จัดอบรมเมื่อวันที่ 21 สิงหาคม พ.ศ. 2566) 

  
ท่าอากาศยานนครพนม (จดัอบรมเมื่อวันท่ี 24 มิถุนายน พ.ศ. 2566) 

ภาพที่ 6.4-1 การจัดอบรมให้ความรู้ภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
สำหรับเจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานภาคตะวันออกเฉียงเหนือทั้ง 8 แห่ง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 6 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ผลการอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน ปี พ.ศ.2566 
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ท่าอากาศยานเลย (จัดอบรมเมื่อวนัท่ี 21 สิงหาคม พ.ศ. 2566) 

  
ท่าอากาศยานร้อยเอด็ (จัดอบรมเมื่อวันที่ 23 สิงหาคม พ.ศ. 2566) 

  
ท่าอากาศยานบุรีรมัย์ (จัดอบรมเมื่อวันที่ 15 สิงหาคม พ.ศ. 2566) 

  
ท่าอากาศยานนครราชสีมา (จดัอบรมเมื่อวันท่ี 28 สิงหาคม พ.ศ. 2566) 

ภาพที่ 6.4-1 การจัดอบรมให้ความรู้ภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
สำหรับเจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานภาคตะวันออกเฉียงเหนือทั้ง 8 แห่ง (ต่อ) 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 6 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ผลการอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน ปี พ.ศ.2566 
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2) ผลการจัดอบรมให้ความรู้ เกี่ยวกับการจัดการนกและสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตราย 
ต่อการบิน 

 บริษัทที่ปรึกษาได้ดำเนินการจัดอบรมให้ความรู้เกี่ยวกับการจัดการนกและสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็น
อันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จำนวน 8 แห่ง เมื่อวันที่ 19 ตุลาคม พ.ศ.2566  
ระหว่างเวลา 08.00-12.00 น. ณ ห้องประชุมหงส์ยนต์ ชั้น 3 ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น  
โดยมีคุณประภาวดี ประดับวงษ์ รักษาราชการแทนผู้อำนวยการท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น เป็นประธานกล่าว
เปิดและกล่าวปิดการอบรม โดยมีผู้เข้าร่วมอบรมรวมทั้งสิ้น 95 คน แบ่งเป็น เข้าร่วมอบรมห้องประชุมท่าอากาศยาน
นานาชาติขอนแก่น จำนวน 40 คน และเข้าร่วมอบรมผ่านทางระบบออนไลน์ จำนวน 55 คน โดยมีผู้เข้าร่วมอบรม 
ที่ร่วมทำแบบทดสอบก่อนและหลังการอบรม จำนวน 82 และ 86 คน ตามลำดับ และมีผู้ทำแบบประเมินผลการอบรม
รวม 75 คน (ดังตารางที่ 6.4-1) ส่วนภาพบรรยากาศการจัดอบรม ณ ห้องประชุมหงส์ยนต์ และผ่านทางระบบ
ออนไลน์ แสดงดังภาพที่ 6.4-2 และภาพที่ 6.4-3 ตามลำดับ 

ตารางที่ 6.4-1 
สรุปจำนวนผู้เข้าร่วมการอบรมฯ ผู้ตอบแบบทดสอบก่อนและหลังการอบรม 

และผู้ตอบแบบประเมินผลภายหลังการอบรม เมื่อวันที่ 19 ตุลาคม พ.ศ.2566 

ท่าอากาศยาน 
จำนวนผู้เข้าอบรม (คน) จำนวนผู้ตอบแบบทดสอบ (คน) จำนวนผู้เข้าร่วม

ตอบประเมิน 
การอบรม 

ณ ห้อง
ประชุม 

ผ่านระบบ
ออนไลน์ รวม แบบทดสอบ 

ก่อนการอบรม 
แบบทดสอบ
หลังการอบรม 

1.ท่าอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี 

5 2 7 7 7 7 

2.ท่าอากาศยานนานาชาติ
ขอนแก่น 

13 0 13 8 10 10 

3.ท่าอากาศยานนานาชาติ
อุบลราชธานี 

4 12 16 16 15 7 

4.ท่าอากาศยานนครพนม 3 7 10 4 10 7 
5.ท่าอากาศยานเลย 3 11 14 14 14 13 
6.ท่าอากาศยานร้อยเอ็ด 4 9 13 13 11 11 
7.ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 3 8 11 9 8 9 
8.ท่าอากาศยาน
นครราชสีมา 

5 6 11 11 11 11 

รวม 40 55 95 82 86 75 
ท่ีมา : บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกดั, พ.ศ. 2566 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 6 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ผลการอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน ปี พ.ศ.2566 
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ผู้เข้าร่วมอบรมลงทะเบียน พิธีกรกล่าวแนะนำกำหนดการอบรม 

  

กล่าวเปิดการอบรมคุณประภาวดี ประดับวงษ์ (รักษา
ราชการแทนผู้อำนวยการท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น) 

ผู้แทนบริษัทที่ปรึกษามอบของที่ระลึกให้กับประธาน 

  

ภาพถ่ายผูเ้ข้าร่วมอบรม ณ ห้องประชุมหงส์ยนตร ์ ภาพถ่ายผูเ้ข้าร่วมอบรม ณ ห้องประชุมหงส์ยนตร ์
  

แนะนำวิทยากรในการบรรยาย การบรรยาย เรื่อง กฎหมายที่เกีย่วข้องกับการจัดการสัตว์ป่า 
ในสนามบิน ผลการสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่าและ 

สัตว์ที่มีแนวโนม้เป็นอันตรายต่อการบิน และการจัดการ
พื้นที่ภายในท่าอากาศยาน 

โดย ผศ.ดร.รัตนวัฒน์ ไชยรัตน์ (ผชช. ด้านสัตว์ป่า) 

ภาพที่ 6.4-2 บรรยากาศการอบรม  เมื่อวันที่ 19 ตุลาคม พ.ศ.2566  
ณ ห้องประชุมหงส์ยนต์  ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 6 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ผลการอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน ปี พ.ศ.2566 
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การบรรยาย เรื่อง สรุปผลการปฏบิัติตาม 
มาตรการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
และผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

โดย คณุลัดดาวรรณ ลีลาชัย (ผู้ชำนาญการสิ่งแวดล้อม) 

บรรยากาศการอบรม 

  

บรรยากาศการอบรม บรรยากาศการอบรม 

  

การสุ่มจับรางวัล การมอบรางวัลให้กับผู้โชคดี จากการสุ่มจับรางวัล 

ภาพที่ 6.4-2 บรรยากาศการอบรม  เมื่อวันที่ 19 ตุลาคม พ.ศ.2566  
ณ ห้องประชุมหงส์ยนต์  ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น (ต่อ) 

 
  

บรรยากาศการอบรมผ่านระบบออนไลน ์
ท่าอากาศยานเลย 

บรรยากาศการอบรมผ่านระบบออนไลน ์
ท่าอากาศยานร้อยเอด็ 

ภาพที่ 6.4-3 บรรยากาศการอบรม เมื่อวันที่ 19 ตุลาคม พ.ศ.2566 ผ่านระบบออนไลน์ 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 6 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ผลการอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน ปี พ.ศ.2566 
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สรุปผลการจัดอบรมมีรายละเอียดดังนี้ 

1) สรุปผลการตอบแบบทดสอบก่อนและหลังการอบรม 

 ก่อนการบรรยายโดยวิทยากรท่านแรก บริษัทที่ปรึกษาได้จัดให้ผู้เข้าร่วมอบรมได้จัดทำแบบทดสอบ
ก่อนและหลังการอบรม เพื่อทดสอบประสิทธิผลการอบรม (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ง-2) ซึ่งจากจำนวน
เจ้าหน้าที่เข้าร่วมการอบรมทั้งหมด จำนวน 95 คน แบ่งเป็น Onsite และ Online จำนวน 40 และ 55 คน ตามลำดบั 
นั้น พบว่า มีผู้เข้าอบรมที่ตอบแบบทดสอบก่อนหรือหลังการอบรม จำนวน 82 และ 86 คน ตามลำดับ (ดังตารางที่ 
6.4-2) โดยเกณฑ์ที่ถือว่าผ่านการอบรม คือ ผู้ที่ตอบแบบทดสอบหลังการอบรมและได้คะแนน ตั้งแต่ 6 คะแนน 
ขึ้นไป (คะแนนเต็ม 10 คะแนน) ทั้งนี้ ในกลุ่มผู้ตอบแบบทดสอบฯ พบว่า (ดังตารางที่ 6.4-2) 

 1) มีผู ้ที ่ตอบแบบทดสอบก่อนการอบรม และได้คะแนนการตอบแบบทดสอบหลังการอบรม 
มากกว่า 6 คะแนนขึ้นไป จำนวน 72 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 75.8 ของผู้เข้าร่วมการอบรมทั้งหมด ซึ่งถือว่าผ่าน  
การอบรม 

 2) มีผู ้ที ่ตอบแบบทดสอบก่อนการอบรม และได้คะแนนการตอบแบบทดสอบหลังการอบรม  
น้อยกว่า 6 คะแนน จำนวน 5 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 5.3 ของผู้เข้าร่วมการอบรมทั้งหมด ซึ่งถือว่าไม่ผ่านการอบรม 

ตารางที่ 6.4-2 
สรุปจำนวนผู้ที่ตอบแบบทดสอบก่อนและหลังการอบรมฯ 

ท่าอากาศยาน 

จำนวน (คน) 

ผู้ตอบ
ทดสอบ 
ก่อนการ
อบรม 

ผู้ตอบ
ทดสอบ 
หลังการ
อบรม 

ผู้ที่ตอบแบบทดสอบ 
ก่อนการอบรมและได้คะแนน

การตอบแบบทดสอบ 
หลังการอบรม มากกว่า  

6 คะแนนขึ้นไป 

ผู้ที่ตอบแบบทดสอบ 
ก่อนการอบรมและได้คะแนน
การตอบแบบทดสอบหลังการ

อบรม น้อยกว่า 6 คะแนน 

1.ท่าอากาศยานนานาชาติ
อุดรธานี 

7 7 7 - 

2.ท่าอากาศยานนานาชาติ
ขอนแก่น 

8 10 7 1 

3.ท่าอากาศยานนานาชาติ
อุบลราชธานี 

16 15 14 1 

4.ท่าอากาศยานนครพนม 4 10 4 - 
5.ท่าอากาศยานเลย 14 14 14 - 
6.ท่าอากาศยานร้อยเอ็ด 13 11 10 1 
7.ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 9 8 7 - 
8.ท่าอากาศยานนครราชสีมา 11 11 9 2 

รวม 82 86 72 5 
ท่ีมา : บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกดั, พ.ศ. 2566 

2) สรุปผลการตอบแบบประเมินผลภายหลังการอบรมฯ 

 ภายหลังการจัดอบรมฯ บริษัทที ่ปรึกษาได้จัดให้มีการสำรวจความคิดเห็นของผู ้เข้าร่วมอบรม 
โดยผ่านการตอบแบบประเมินผลภายหลังการอบรมฯ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ง-3) ซึ่งพบว่า จากจำนวน
เจ้าหน้าที่เข้าร่วมการอบรมทั้งหมด จำนวน 95 คน แบ่งเป็น Onsite และ Online จำนวน 40 และ 55 คน ตามลำดบั 
นั้น มีผู้ที่ตอบแบประเมินผลภายหลังการอบรมฯ รวม 75 คน คิดเป็นร้อยละ 78.9 ของผู้เข้าร่วมการอบรมทั้งหมด  
ซึ่งมีจำนวน 95 คน (ดังตารางที่ 6.4-3)  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 6 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ผลการอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน ปี พ.ศ.2566 
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ตารางที่ 6.4-3 
สรุปจำนวนผู้ที่ตอบแบบประเมินผลภายหลังการอบรมฯ 

ท่าอากาศยาน 
จำนวนผู้เข้าอบรมฯ 

(คน) 

จำนวนตอบแบบประเมินผลหลังการอบรมฯ 

จำนวน (คน) 
คิดเป็นร้อยละเมื่อเทียบกับ 

จำนวนผู้เข้าอบรมท้ังหมด (ร้อยละ) 
1.ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 7 7 7.4 
2.ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 13 10 10.5 
3.ท่าอากาศยานนานาชาติอุบลราชธานี 16 7 7.4 
4.ท่าอากาศยานนครพนม 10 7 7.4 
5.ท่าอากาศยานเลย 14 13 13.7 
6.ท่าอากาศยานร้อยเอ็ด 13 11 11.6 
7.ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 11 9 9.5 
8.ท่าอากาศยานนครราชสีมา 11 11 11.6 

รวม 95 75 78.9 
ท่ีมา : บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกดั, พ.ศ. 2566 
 

ผลการสำรวจความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมอบรมมีรายละเอียดโดยสรุปดังนี้ 

(1) ข้อมูลส่วนบุคคล (ดังตารางที่ 6.4-4) 

 1.1) สถานที่ปฏิบัติงาน 

  พบว่า ผู้ที่ตอบประเมินผลร้อยละ 17.3 ปฏิบัติงานอยู่ที่ท่าอากาศยานเลย รองลงมาในสัดส่วน
ที่เท่ากัน คือ ปฏิบัติงานอยู่ที่ท่าอากาศยานร้อยเอ็ดและท่าอากาศยานนครราชสีมา (ร้อยละ 14.7) ท่าอากาศยาน
นานาชาติขอนแก่น (ร้อยละ 13.4) ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ร้อยละ 12.0) ตามลำดับ และส่วนที่เหลือซึ่งมีสัดส่วนที่
เท่ากัน คือ ร้อยละ 9.3 ปฏิบัติงานอยู่ที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี, ท่าอากาศยานนานาชาติอุบลราชธานี และ
ท่าอากาศยานนครพนม 

 1.2) อายุ เพศ และระดับการศึกษา 

  พบว่า ผู้ที่ตอบประเมินผลส่วนใหญ่เป็นเพศขาย (ร้อยละ 81.3) และเป็นเพศหญิง ร้อยละ 
18.7 โดยผู้ตอบประเมินผลร้อยละ 32.0 มีอายุอยู่ระหว่าง 30-39 ปี รองลงมา คือ มีอายุอยู่ระหว่าง 20-29 ปี (ร้อยละ 
29.3 มีอายุอยู่ระหว่าง 40-49 ปี (ร้อยละ 26.7) และมีอายุระหว่าง 50-59 ปี (ร้อยละ 12.0) ตามลำดับ ด้านระดับ
การศึกษาสูงสุด พบว่า ผู้ประเมินผลครึ่งหนึ่ง (ร้อยละ 54.7) ได้รับการศึกษาในระดับปริญญาตรี  รองลงมา คือ ได้รับ
การศึกษาในระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพขั้นสูง (ปวส.) / อนุปริญญา (ร้อยละ 29.3) ระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย / 
ประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) (ร้อยละ 9.3) ระดับสูงกว่าปริญญาตรี (ร้อยละ 4.0) และระดับมัธยมศึกษาตอนต้น 
(ร้อยละ 2.7) ตามลำดับ 

 1.3) ตำแหน่งและวาระการปฏิบัติงานในตำแหน่งนั้นๆ 

  พบว่า ผู้ที ่ตอบประเมินผลร้อยละ 20.0 ปฎิบัติหน้าที่เป็นผู้ดูแลสนามบิน รองลงมา คือ  
ปฏิบัติหน้าที่เป็นนายช่างโยธา (ร้อยละ13.3) ปฏิบัติหน้าที่เป็นเจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิง และนักวิชาการขนส่ง  
มีสัดส่วนเท่ากัน ที่ร้อยละ 12.0 นายช่างไฟฟ้า (ร้อยละ 9.3) นายช่างไฟฟ้าชำนาญงาน (ร้อยละ 6.7) และปฏิบัติหน้าที่
เป็นเจ้าพนักงานขนส่งชำนาญการ, นักวิชาการขนส่ง ปฏิบัติการ และนายช่างเครื่องกล มีสัดส่วนเท่ากันที่ร้อยละ 4.0  
โดยผู้ตอบแบบประเมิน ร้อยละ 33.3 ดำรงตำแหน่งปัจจุบันระหว่าง 4-6 ปี รองลงมา ดำรงตำแหน่งปัจจุบันตั้งแต่  
10 ปีขึ้นไป (ร้อยละ 28.0) และระหว่าง 1-3 ปี (ร้อยละ 22.7) ตามลำดับ  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 6 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ผลการอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน ปี พ.ศ.2566 
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ตารางที่ 6.4-4 
สรุปข้อมูลส่วนบุคคลของผู้ตอบแบบประเมินผลฯ ในการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 19 ตุลาคม พ.ศ.2566  

รายการ 
จำนวน (คน) ร้อยละ 

75 100.0 
ส่วนที่ 1 ข้อมูลส่วนบุคคล   

1.1 สถานที่ปฏิบัติงาน   
1.ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 7 9.3 
2.ท่าอากาศยานนานาชาติขอนแก่น 10 13.4 
3.ท่าอากาศยานนานาชาติอุบลราชธานี 7 9.3 
4.ท่าอากาศยานนครพนม 7 9.3 
5.ท่าอากาศยานเลย 13 17.3 
6.ท่าอากาศยานร้อยเอ็ด 11 14.7 
7.ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 9 12.0 
8.ท่าอากาศยานนครราชสีมา 11 14.7 

1.2 เพศ   
1. ชาย 61 81.3 
2. หญิง 14 18.7 

1.3 อายุ   
1. 20 -29 ปี 22 29.3 
2. 30 -39 ปี 24 32.0 
3. 40- 49 ปี 20 26.7 
4. 50 -59 ปี 9 12.0 
5. 60 ปีขึ้นไป 0 0.0 

1.4 ระดับการศึกษาสูงสุด   
1. ประถมศึกษา 0 0.0 
2. มัธยมศึกษาตอนต้น 2 2.7 
3. มัธยมศึกษาตอนปลาย / ประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) 7 9.3 
4. ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) / อนุปริญญา 22 29.3 
5. ปริญญาตรี 41 54.7 
6. สูงกว่าปริญญาตรี 3 4.0 

1.5 ตำแหน่งในปัจจุบัน   
1. ผู้ดูแลสนามบิน 15 20.0 
2. นายช่างโยธา 10 13.3 
3. เจ้าหน้าท่ีกู้ภัยและดับเพลิง 9 12.0 
4. นักวิชาการขนส่ง 9 12.0 
5. นายช่างไฟฟ้า 7 9.3 
6. นายช่างไฟฟ้า ชำนาญงาน 5 6.7 
7. เจ้าพนักงานขนส่ง ชำนาญงาน 3 4.0 
8. นักวิชาการขนส่ง ปฏิบัติการ 3 4.0 
9. นายช่างเครื่องกล 3 4.0 
10. นักวิชาการขนส่ง ชำนาญการ 2 2.7 
11. เจ้าพนักงานขนส่ง ปฏิบัติงาน 1 1.3 
12. เจ้าหน้าท่ีขนส่ง (ด้านประชาสัมพันธ์) 1 1.3 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 6 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ผลการอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน ปี พ.ศ.2566 
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ตารางที่ 6.4-4 
สรุปข้อมูลส่วนบุคคลของผู้ตอบแบบประเมินผลฯ ในการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 19 ตุลาคม พ.ศ.2566 (ต่อ) 

รายการ 
จำนวน (คน) ร้อยละ 

75 100.0 
ส่วนที่ 1 ข้อมูลส่วนบุคคล (ต่อ)   

1.5 ตำแหน่งในปัจจุบัน (ต่อ)   
13. นักวิชาการพัสด ุ 1 1.3 
14. นายช่างโยธา 1 1.3 
15. นายช่างไฟฟ้า ปฏิบัติงาน 1 1.3 
16. พนักงานขับรถ 1 1.3 
17. รักษาราชการแทน ผู้อำนวยการท่าอากาศยานนครพนม 1 1.3 
18. วิศวกรเครื่องกล 1 1.3 
19. หัวหน้ากลุ่มงานความปลอดภัย และงานรักษาความปลอดภัย 1 1.3 

1.6 ระยะเวลาในการดำรงตำแหน่งปัจจุบัน (ปี)   
1. ต่ำกว่า 1 ปี 6 8.0 
2. ระหว่าง 1-3 ปี 17 22.7 
3. ระหว่าง 4-6 ปี 25 33.3 
4. ระหว่าง 7-9 ปี 6 8.0 
5. ตั้งแต่ 10 ปี ขึ้นไป 21 28.0 

ที่มา : บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกดั, พ.ศ. 2566 

(2) ความพึงพอใจต่อการจัดอบรม (ดังตารางที่ 6.4-5) 

 2.1) ด้านเนื้อหาของการฝึกอบรมเป็นไปตามวัตถุประสงค์ที่ตั้งไว้ 

  พบว่า ผู้ประเมินผลมากกว่าครึ่งหนึ่งพึงพอใจในระดับมากที่สุด (ร้อยละ 50.7) รองลงมา คือ 
พึงพอใจในระดับมาก (ร้อยละ 42.7) และระดับปานกลาง (ร้อยละ 6.7) ตามลำดับ 

 2.2) ด้านเนื้อหาของการฝึกอบรมมีความสอดคล้องกับความจำเป็นของหน่วยงาน 

  พบว่า ผู้ประเมินผลมากกว่าครึ่งหนึ่งพึงพอใจในระดับมากที่สุด (ร้อยละ 53.3) รองลงมา คือ 
พึงพอใจในระดับมาก (ร้อยละ 40.0) และระดับปานกลาง (ร้อยละ 6.7) ตามลำดับ 

 2.3) ด้านการนำความรู้ไปปรับใช้ในการทำงาน 

  พบว่า ผู้ประเมินผลเกือบคร่ึงหนึ่งพึงพอใจในระดับมาก (ร้อยละ 49.3) รองลงมา คือ พึงพอใจ
ในระดับมากที่สุด (ร้อยละ 48.0) ระดับปานกลางและระดับน้อย มีสัดส่วนเท่ากัน (ร้อยละ 1.3) ตามลำดับ 

 2.4) ด้านความเหมาะสมของวิทยากรในการฝึกอบรม/สัมมนา 

  พบว่า ผู้ประเมินผลมากกว่าครึ่งหนึ่งพึงพอใจในระดับมากที่สุด (ร้อยละ 53.3) รองลงมา คือ 
พึงพอใจในระดับมาก (ร้อยละ 38.7) และระดับปานกลาง (ร้อยละ 8.0) ตามลำดับ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 6 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ผลการอบรมให้ความรู้เจ้าหน้าที่กรมท่าอากาศยาน ปี พ.ศ.2566 
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 2.5) ด้านความสามารถของวิทยากรในการอธิบายให้ผู ้เข้าร่วมอบรมเข้าใจในรายละเอียดของ  
การอบรมในแต่ละหัวข้อ 

  พบว่า ผู้ประเมินผลมากกว่าครึ่งหนึ่งพึงพอใจในระดับมากที่สุด (ร้อยละ 53.3) รองลงมา คือ 
พึงพอใจในระดับมาก (ร้อยละ 37.3) ระดับปานกลาง (ร้อยละ 8.0) และระดับน้อยที่สุด (ร้อยละ 1.3) ตามลำดับ 

 2.6) ด้านความเหมาะสมของเอกสารประกอบการบรรยาย 

  พบว่า ผู้ประเมินผลเกือบครึ่งหนึ่งพึงพอใจในระดับมากที่สุด (ร้อยละ 48.0) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (ร้อยละ 41.3) ระดับปานกลาง (ร้อยละ 6.7) และระดับน้อยที่สุด (ร้อยละ 4.0) ตามลำดับ 

 2.7) ด้านความเหมาะสมของสื่อ โสตทัศนูปกรณ์ประกอบการบรรยาย 

  พบว่า ผู้ประเมินผลเกือบครึ่งหนึ่งพึงพอใจในระดับมากที่สุด (ร้อยละ 41.3) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (ร้อยละ 36.0) ระดับน้อย (ร้อยละ 12.0) ระดับปานกลาง (ร้อยละ 9.3) และระดับน้อยที่สุด 
(ร้อยละ 1.3) ตามลำดับ 

 2.8) ด้านความเหมาะสมของสถานที่ในการอบรม 

  พบว่า ผู้ประเมินผลมากกว่าครึ่งหนึ่งพึงพอใจในระดับมากที่สุด (ร้อยละ 58.7) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (ร้อยละ 33.3) ระดับน้อย (ร้อยละ 5.3) และระดับปานกลาง (ร้อยละ 2.7) ตามลำดับ 

 2.9) ด้านความเหมาะสมของระยะเวลาในการอบรม 

  พบว่า ผู้ประเมินผลเกือบครึ่งหนึ่งพึงพอใจในระดับมากที่สุด (ร้อยละ 46.7) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (ร้อยละ 44.0) ระดับปานกลาง (ร้อยละ 5.3) ระดับน้อย (ร้อยละ 2.7) และระดับน้อยที่สุด  
(ร้อยละ 1.3) ตามลำดับ 

 2.10) ด้านภาพรวมในการจัดอบรมในครั้งนี้ 

  พบว่า ผู้ประเมินผลเกือบครึ่งหนึ่งพึงพอใจในระดับมากที่สุด (ร้อยละ 49.3) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (ร้อยละ 40.0) ระดับปานกลาง (ร้อยละ 9.3) และระดับน้อย (ร้อยละ 1.3) ตามลำดับ 

 2.11) ด้านความเหมาะสมของโอกาสในการแสดงความคิดเห็น และการมีส่วนร่วมในการอบรม 

  พบว่า ผู้ประเมินผลมากกว่าครึ่งหนึ่งพึงพอใจในระดับมากที่สุด (ร้อยละ 50.7) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (ร้อยละ 36.0) และระดับปานกลาง (ร้อยละ 13.3) ตามลำดับ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 6.4-5 
สรุปความพึงพอใจต่อการจัดอบรมของผู้ตอบแบบประเมินผลฯ ในการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 19 ตุลาคม พ.ศ.2566 

รายการ 
จำนวน (คน) ร้อยละ 

75 100.0 
ส่วนที่ 2 ความพึงพอใจต่อการจัดอบรม   

2.1 เนื้อหาของการฝึกอบรมเป็นไปตามวัตถุประสงค์ที่ตั้งไว้   
1. น้อยท่ีสุด 0 0.0 
2. น้อย 0 0.0 
3. ปานกลาง 5 6.7 
4. มาก 32 42.7 
5. มากที่สุด 38 50.7 

2.2 เนื้อหาของการฝึกอบรมมีความสอดคล้องกับความจำเป็นของ
หน่วยงาน   

1. น้อยท่ีสุด 0 0.0 
2. น้อย 0 0.0 
3. ปานกลาง 5 6.7 
4. มาก 30 40.0 
5. มากที่สุด 40 53.3 

2.3 การนำความรู้ที่ได้รับจากการเข้าอบรมไปปรับใช้ประโยชน์/ 
ประยุกต์ใช้กับการทำงาน   

1. น้อยท่ีสุด 0 0.0 
2. น้อย 1 1.3 
3. ปานกลาง 1 1.3 
4. มาก 37 49.3 
5. มากที่สุด 36 48.0 

2.4 ความเหมาะสมของวิทยากรในการฝึกอบรม/สัมมนา   
1. น้อยท่ีสุด 0 0.0 
2. น้อย 0 0.0 
3. ปานกลาง 6 8.0 
4. มาก 29 38.7 
5. มากที่สุด 40 53.3 

2.5 ความสามารถของวิทยากรในการอธิบายให้ผู้เข้าร่วมอบรมเข้าใจ 
ในรายละเอียดของการอบรมในแต่ละหัวข้อ   

1. น้อยท่ีสุด 1 1.3 
2. น้อย 0 0.0 
3. ปานกลาง 6 8.0 
4. มาก 28 37.3 
5. มากที่สุด 40 53.3 

2.6 ความเหมาะสมของเอกสารประกอบการบรรยาย   
1. น้อยท่ีสุด 0 0.0 
2. น้อย 3 4.0 
3. ปานกลาง 5 6.7 
4. มาก 31 41.3 
5. มากที่สุด 36 48.0 
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ตารางที่ 6.4-5 
สรุปความพึงพอใจต่อการจัดอบรมของผู้ตอบแบบประเมินผลฯ ในการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 19 ตุลาคม พ.ศ.2566 (ต่อ) 

รายการ 
จำนวน (คน) ร้อยละ 

75 100.0 
2.7 ความเหมาะสมของสื่อ โสตทัศนูปกรณ์ประกอบการบรรยาย   

1. น้อยท่ีสุด 1 1.3 
2. น้อย 9 12.0 
3. ปานกลาง 7 9.3 
4. มาก 27 36.0 
5. มากที่สุด 31 41.3 

2.8 ความเหมาะสมของสถานที่ในการอบรม   
1. น้อยท่ีสุด 0 0.0 
2. น้อย 4 5.3 
3. ปานกลาง 2 2.7 
4. มาก 25 33.3 
5. มากที่สุด 44 58.7 

2.9 ความเหมาะสมของระยะเวลาในการอบรม   
1. น้อยท่ีสุด 1 1.3 
2. น้อย 2 2.7 
3. ปานกลาง 4 5.3 
4. มาก 33 44.0 
5. มากที่สุด 35 46.7 

2.10 ความคิดเห็นต่อภาพรวมในการจัดอบรมในครั้งนี้   
1. น้อยท่ีสุด 0 0.0 
2. น้อย 1 1.3 
3. ปานกลาง 7 9.3 
4. มาก 30 40.0 
5. มากที่สุด 37 49.3 

2.11 ความเหมาะสมของโอกาสในการแสดงความคิดเห็น และการมีส่วน
ร่วมในการอบรม   

1. น้อยท่ีสุด 0 0.0 
2. น้อย 0 0.0 
3. ปานกลาง 10 13.3 
4. มาก 27 36.0 
5. มากที่สุด 38 50.7 

ท่ีมา : บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกดั, พ.ศ. 2566 
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3) ความพึงพอใจต่อรูปแบบการจัดอบรม (ภาคทฤษฎี) (ดังตารางที่ 6.4-6) 

 พบว่า ผู้ตอบแบบประเมินผลฯ เกือบทั้งหมดให้ความเห็นว่ารูปแบบการอบรม (ภาคทฤษฎี) มีความ
เหมาะสม (ร้อยละ 98.7) เนื่องจาก 

1) ได้ความรู้ เพิ่มเติมในการปฎิบัติงาน 

2) อยากให้มีการจัดอบรมแบบนี้ทุกปี 

3) ได้รับความรู้จากท่านวิทยากร และจะนำไปใช้ประโยชน์แก่องค์ให้เกิดประโยชน์สูงสุด 

4) เข้าใจง่าย ระยะเวลาอบรม ไม่นานเกินไป สรุปผลการปฏิงานได้ครบถ้วน 

5) เอกสารสมบูรณจัดทำได้ดีและรูปเล่มสีสันสวยงาม 

6) มีเนื้อหาความรู้เกี่ยวกับนกที่ละเอียดมาก 

7) เพราะได้รับความรู้พื ้นขั้นพื้นฐานเกี่ยวกับพรบ.คุ้มครองสัตว์ป่าและบทลงโทษ และได้นำ
แนวทางที่ได้จากสถิติต่างๆมาปรับใช้ให้เกิดความปลอดในการทำงาน 

8) การอำนวยความสะดวกในการอบรมดีมาก 

 ในขณะที่ส่วนที่เหลือเพียงร้อยละ 1.3 เห็นว่าไม่เหมาะสม เนื่องจากเห็นว่าการอบรมไม่ครอบคลุมถึง 
ผู้อบรมออนไลน์โดยตรง เนื้อหาได้ แต่การบรรยายระบบเสียงไม่ชัดเจน ทำให้ขาดการเข้าใจในบางจุด 

ตารางที่ 6.4-6 
สรุปความพึงพอใจต่อรูปแบบการจัดอบรมของผู้ตอบแบบประเมินผลฯ ในการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 19 ตุลาคม พ.ศ.2566 

รายการ 
จำนวน (คน) ร้อยละ 

75 100.0 
ส่วนที่ 3 ความพึงพอใจต่อรูปแบบการจัดอบรม   
3.1 ความเหมาะสมของรูปแบบการอบรม (ภาคทฤษฎี)   

1. เหมาะสม เนื่องจาก 74 98.7 
• ได้ความรู้ เพิ่มเติมในการปฎิบัติงาน 
• อยากให้มีการจัดอบรมแบบน้ีทุกปี 
• ได้รับความรู้จากท่านวิทยากร และจะนำไปใช้ประโยชน์แก่องค์ให้

เกิดประโยชน์สูงสุด 
• เข้าใจง่าย ระยะเวลาอบรม ไม่นานเกินไป สรุปผลการปฏิงานได้

ครบถ้วน 
• เอกสารสมบูรณจัดทำได้ดีและรูปเล่มสีสันสวยงาม 
• มีเน้ือหาความรู้เกี่ยวกับนกที่ละเอียดมาก 
• เพราะได้รับความรู้พื้นขั้นพ้ืนฐานเกี่ยวกับพรบ คุ้มครองสัตว์ป่า

และบทลงโทษ และได้นำแนวทางที่ได้จากสถิติต่างๆมาปรับใช้ให้
เกิดความปลอดในการทำงาน 

• การอำนวยความสะดวกในการอบรมดีมาก 

  

2. ไม่เหมาะสม เนื่องจาก 1 1.3 
• เนื่องจากการอบรมไม่ครอบคลุมถึงผู้อบรมออนไลน์โดยตรง  
• เนื้อหาได้ แต่การบรรยายระบบเสียงไม่ชัดเจน ทำให้ขาดการ

เข้าใจในบางจุด 

  

ท่ีมา : บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกดั, พ.ศ. 2566 
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4) ข้อเสนอแนะอื่นๆ เพิ่มเติม (ดังตารางที่ 6.4-7) 

 4.1) ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติมต่อการอบรม 

  พบว่า ผู้ตอบแบบประเมินผลฯ ส่วนใหญ่ (ร้อยละ 89.2) ระบุว่าไม่มีข้อเสนอแนะเพิ่มเติม  
โดยมีผู้ตอบแบบประเมินผลที่เหลืออีกร้อยละ 10.8 มีข้อเสนอแนะเพิ่มเติม ดังนี้ 

1) ควรมีเวลาเพิ่มเป็น 1 วัน 

2) ควรมีจัดประชุมระหว่างองค์กรที่ปรึกษากับทางท่าอากาศยานเพื่อหาทางออกในการ
แก้ปัญหา มาตรการต่างๆที่ไม่สามารถปฏิบัติตามได้ เพื่อนำไปสู่แนวทางการแก้ไข 

3) อยากให้มีทฤษฎีเชิงปฏิบัติใช้ในสถานการณ์จริง 

4) อยากให้มีการอบรมแบบนี้มาอีก แต่อยากให้แก้ไขในระบบเสียง เนื่องจากเสียงบรรยาย
ผ่านระบบไม่ชัดเจน 

5) ปรับปรุงระบบ zoom ให้ระบบเสียงชัดเจน 

6) ควรมีการตรวจสอบคุณภาพเสียงช่องทางออนไลน์ และแก้ปัญหาโดยเร็ว 

7) เพิ่มเติมรายละเอียดการวิเคราะห์ความเสี่ยงสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน เพื่อให้เห็น
ภาพมากข้ึน 

8) ควรจัดอบรมในหน้างานทุกสนามบิน 

 4.2) หัวข้อหรือหลักสูตรที่ต้องการให้จัดฝึกอบรมเพิ่มเติม 

  พบว่า ผู้ตอบแบบประเมินผลฯ ส่วนใหญ่ระบุว่าไม่มีข้อเสนอแนะเพิ่มเติม (ร้อยละ 92.0) 
ในขณะที่ส่วนที่เหลือเพียงร้อยละ 8.0 ระบุว่ามีหัวข้อหรือหลักสูตรที่ต้องการให้จัดฝึกอบรมเพิ่มเติม ดังนี้ 

1) การจัดการสัตว์ และการควบคุมพื้นที่ Air Side 

2) วิธีป้องกันสัตว์อันตรายเข้าในพื้นที่ 

3) หัวข้อเก่ียวกับระบบบำบัดน้ำเสียและอุปกรณ์ต่างๆในระบบบำบัด 

4) การทำงานระบบถังบำบัด โดยช่างผู้รู้ระบบ 

5) มาตรการการป้องกันอันตรายจากนก/สัตว์  การจัดการนก/สัตว์ที ่เป็นอันตราย 
ต่อการบิน 

6) มาตรการกำจัดนกแต่ละชนิดที่พบในสนามบิน 
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ตารางที่ 6.4-7 
สรุปข้อเสนอแนะอื่นๆ เพิ่มเติม ของผู้ตอบแบบประเมินผลฯ ในการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 19 ตุลาคม พ.ศ.2566 

รายการ 
จำนวน (คน) ร้อยละ 

75 100.0 
ส่วนที่ 4 ข้อเสนอแนะอื่นๆ เพิ่มเติม   
4.1  ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติมต่อการอบรม   

1. ไม่มีข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 74 89.2 
2. มีข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 9 10.8 

• ควรมีเวลาเพ่ิมเป็น 1 วัน 
• ควรมีจัดประชุมระหว่างองค์กรท่ีปรึกษากับทางท่าอากาศยาน

เพื่อหาทางออกในการแก้ปัญหา มาตรการต่างๆท่ีไม่สามารถ
ปฏิบัติตามได้ เพื่อนำไปสู่แนวทางการแก้ไข 

• อยากให้มีทฤษฎีเชิงปฏิบัติใช้ในสถานการณ์จริง 
• อยากให้มีการอบรมแบบน้ีมาอีก แต่อยากให้แก้ไขในระบบเสียง 

เนื่องจากเสียงบรรยายผ่านระบบไม่ชัดเจน 
• ปรับปรุงระบบ zoom ให้ระบบเสียงชัดเจน 
• ควรมีการตรวจสอบคุณภาพเสียงช่องทางออนไลน์ และแก้ปัญหา

โดยเร็ว 
• เพิ่มเติมรายละเอียดการวิเคราะห์ความเสี่ยงสัตว์ท่ีเป็นอันตราย

ต่อการบิน เพื่อให้เห็นภาพมากขึ้น 
• ควรจัดอบรมในหน้างานทุกสนามบิน 

 

 

4.2 หัวข้อหรือหลักสูตรที่ต้องการให้จัดฝึกอบรมเพิ่มเติม   
1. ไม่มี 69 92.0 
2. มี 6 8.0 

• การจัดการสัตว์ และการควบคุมพื้นท่ี Air Side 
• วิธีป้องกันสัตว์อันตรายเข้าในพื้นท่ี 
• หัวข้อเกี่ยวกับระบบบำบัดน้ำเสียและอุปกรณ์ต่างๆในระบบ

บำบัด 
• การทำงานระบบถังบำบัด โดยช่างผู้รู้ระบบ 
• มาตรการการป้องกันอันตรายจากนก/สัตว์ การจัดการนก/สัตว์ 

ท่ีเป็นอันตรายต่อการบิน 
• มาตรการกำจัดนกแต่ละชนิดท่ีพบในสนามบิน 

  

ท่ีมา : บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกดั, พ.ศ. 2566 
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แผนปฏบิัติการดานสิ่งแวดลอม 
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บทท่ี 7  
แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดลอ้ม 

 

แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมสำหรับท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี พิจารณาจากผลการตรวจสอบ 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
ตามรายละเอียดที่ได้นำเสนอในบทที่ 4 และบทที่ 5 ตามลำดับ เพื่อให้การดำเนินงานเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
ที่ปรึกษาจึงเสนอแผนการปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมสำหรับท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีเพิ่มเติมอีก 2 แผนงาน 
ได้แก่ (1) แผนการป้องกันนกและสัตว์ที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบิน และ (2) แผนการจัดการระบบบำบัด 
น้ำเสียให้มีประสิทธิภาพ ทั้งนี้ ในแผนปฏิบัติการดังกล่าวจะประกอบด้วย เหตุผลและความจำเป็น วัตถุประสงค์ 
หน่วยงานผู้รับผิดชอบ พื้นที่ดำเนินการ วิธีดำเนินงาน ระยะเวลาดำเนินการ และงบประมาณ โดยแสดงรายละเอียด
ของแผนปฏิบัติการได้ดังนี้ 

7.1 แผนการป้องกันนกและสัตว์ที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบิน 

1) เหตุผลและความจำเป็น 

 จากการสํารวจพบนกและสัตว์ที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  
ในเดือนเมษายนและสิงหาคม พ.ศ.2566 พบนกและสัตว์ที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานจำนวน 
ทั้งสิ ้น 79 ชนิด สามารถจำแนกเป็นสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 10 ชนิด สัตว์เลื ้อยคลาน จำนวน 8 ชนิด  
นก จำนวน 54 ชนิด และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จำนวน 7 ชนิด และด้านสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน ได้แก่ สัตว์ที่มี
แนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง พบจำนวน 2 ชนิด คือ นกปากห่าง และเป็ดแดง สัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะ
เป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง พบจำนวน 4 ชนิด คือ เหยี่ยวด่างดำขาว นกกระสาแดง เหยี่ยวขาว และ
เหยี่ยวแดง และสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำ แต่ต้องเฝ้าระวัง พบจำนวน 3 ชนิด คือ อีกา 
นกแขวก และนกพิราบป่า 

 ทั้งนี้ เพื่อเป็นการป้องกันนกและสัตว์ที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบินต่อการขึ้น-ลงของอากาศยาน
ในพื้นที่ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ทางท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรจัดให้มีการป้องกันนกและสัตว์ 
ที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบิน ทั้งแผนการป้องกันระยะสั้นและแผนการเฝ้าระวังในระยะยาว 

2) วัตถุประสงค์ 

 เพื่อเป็นการป้องกันนกและสัตว์ที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการขึ้น-ลงของอากาศยานในพื ้นที่ 
ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

3) หน่วยงานผู้รับผิดชอบ 

 ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

4) พื้นที่ดำเนินงาน 

 ภายในท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีและพื้นที่โดยรอบ 
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5) วิธีดำเนินการ 

 1.สัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในแหล่งน้ำโดยตรง สัตว์ป่าเหล่านี้ (ไม่รวมปลา) มักอาศัยและหากินอยู่ตาม 
ผิวน้ำและตามพืชนำ้ที่อยู่ในแหล่งนำ้ ได้แก่ เป็ดแดง ซึ่งสัตว์เหล่านี้มีความต้องการพืชน้ำ ทั้งพืชลอยน้ำ และพืชน้ำอ่ืนๆ 
อาทิ บัวสาย บัวหลวง ผักตบชวา 

 วิธีการควบคุม : กำจัดพืชน้ำ หากเป็นพืชน้ำประเภทลอยน้ำ ต้องใช้การเก็บออก ส่วนพืชน้ำประเภท
ลงราก อาทิ บัวต่างๆ ใช้การขุดบ่อให้น้ำลึกมากกว่า 3-4 เมตร บัวต่างๆ จะไม่สามารถเติบโตได้ 

 2.สัตว์ป่าที่อาศัยอยู่รอบแหล่งน้ำหรือพื ้นที ่ใกล้เคียง  สัตว์ป่าเหล่านี้มักอาศัยอยู่ริมแหล่งน้ำ  
หรือพื้นที่ชื้นแฉะที่มีน้ำขัง และมีพืชน้ำขึ้นอยู่ ทั ้งหนาแน่น และไม่หนาแน่น ได้แก่ นกกระสาแดง และนกแขวก  
ซึ่งสัตว์เหล่านี้มีความต้องการพืชริมน้ำ และแหล่งน้ำที่ค่อนข้างตื้น 

 วิธีการควบคุม : กำจัดพืชน้ำ และพืชริมน้ำออกให้โล่งเตียน หรือการขุดบ่อน้ำให้มีความลาดชันสูง  
ไม่มีริมตลิ่งที่เป็นน้ำตื้น (มีความลึกมากกว่า 1 เมตร) ซึ่งสัตว์ป่าเหล่านี้ใช้เป็นพื้นที่หาอาหาร และอาจมีนกกระจาบทอง
เข้ามาใช้เป็นพื้นที่สร้างรัง วางไข่ อีกด้วย 

 3. สัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในพื้นที่เปิดโล่งมักอาศัยอยู่ในพื้นที่เปิดโล่งหรือพื้นที่เปิดโล่งสลับกอหญ้า  
ที่กระจายเป็นหย่อม ๆ ซึ่งสัตว์ป่าเหล่านี้มีความต้องการพื้นที่เปิดโล่งเพื่อใช้เป็นพื้นที่หาอาหาร และอาจใช้เป็นพื้นที่
สำหรับสร้างรังวางไข่ ได้แก่ นกปากห่าง เหยี่ยวด่างดำขาว เหยี่ยวขาว และเหยี่ยวแดง สำหรับเหยี่ยวชนิดต่างๆ 
โดยเฉพาะเหยี่ยวขนาดใหญ่ มีความต้องการพื้นที่สำหรับเกาะพักบนพื้นดินเพื่อตากปีก และเตรียมตัวสำหรับการร่อน 
โดยนกขนาดใหญ่เหล่านี้จะลงมาเกาะพักอยู่ตามพื้นที่เปิดโล่ง และรอจนกระทั่งแสงแดดส่องลงพื้นที่โล่ง และพื้นผิว
ของพื้นที่โล่งมีอุณหภูมิสูงขึ้น จนเกิดเป็นมวลอากาศร้อนที่จะลอยตัวสูงขึ้นในแนวดิ่ง และนกเหล่านี้จะอาศัยลมร้อน 
ที่กำลังลอยตัวสูงขึ ้นเพื่อใช้ในการร่อนแบบ soaring ซึ่งนกจะประหยัดพลังงาน และเมื่อร่อนขึ้นไปสูงได้ระดับ  
ตามที่ต้องการแล้ว นกจึงบินออกจากมวลอากาศร้อนดังกล่าวเพื่อไปยังสถานที่ที่นกต้องการต่อไป 

 วิธีการควบคุม : ลดพื้นที่เปิดโล่ง อาจด้วยการปลูกหญ้าให้เต็มพื้นที่ หรือใช้หญ้าเทียมและปล่อยให้
หญ้ามีความสูงในระดับที่นกไม่สามารถทำรังและวางไข่ได้ และต้องมีหญ้าขึ้นเต็มพื้นที่ 

 4. สัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในพื้นที่มีพันธุ์ไม้หนาแน่น สัตว์ป่าเหล่านี้มักอาศัยอยู่ในพื้นที่มีต้นไม้ขนาดใหญ่
ขึ้นอยู่อย่างหนาแน่นเป็นบริเวณกว้าง หรืออาจใช้เป็นพื้นที่อาศัยเกาะนอน ซึ่งสัตว์เหล่านี้มีความต้องการพื้นที่ที่มีต้นไม้
ขนาดใหญ่ใช้เป็นพื้นที่หาอาหาร พื้นที่อาศัย และอาจใช้เป็นพื้นที่สำหรับสร้างรัง วางไข่ ได้แก่ นกปากห่าง และอีกา 

 วิธีการควบคุม : ตัดต้นไม้ออกทั้งหมด และปลูกหญ้าให้เต็มพื้นที่ หรือใช้หญ้าเทียมและปล่อยให้หญ้า
มีความสูงในระดับที่นกไม่สามารถทำรังและวางไข่ได้ และต้องมีหญ้าขึ้นเต็มพื้นที่ 

 5. สัตว์ป่าที่อาศัยตามอาคารและสิ่งปลูกสร้าง มักเกาะพักและใช้พื้นที่ของอาคารเป็นพื้นที่สร้างรัง
หรือวางไข่ ได้แก่ อีกา และนกพิราบป่า 

 วิธีการควบคุม : ควบคุมไม่ให้มีอาหาร ซึ่งมักเป็นเมล็ดพืชหรือแม้กระทั่งเศษอาหารจากกิจกรรมของ
มนุษย์หรือถังขยะ รวมทั้งควบคุมการเข้าถึงตัวอาคารด้วยการติดตาข่าย หรืออาจเลือกใช้เหยี่ยวไล่นกเป็นครั้งคราว
และสลับกับการใช้โดรนที่อาจต้องออกแบบให้คล้ายเหยี่ยวบินไล่สลับกันไป ร่วมกับการขับไล่ 

6) ระยะเวลาดำเนินการ 

 ดำเนินการอย่างต่อเนื่อง ตลอดการดำเนินการของท่าอากาศยาน 

7) งบประมาณ 

 รวมอยู่ในงบประมาณประจำปีของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี  
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7.2 แผนการจัดการระบบบําบัดน้ำเสียให้มีประสิทธิภาพ 

1) เหตุผลและความจำเป็น 

 น้ำทิ้งที่เกิดขึ้นภายในท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานใีนปจัจุบันเกิดขึ้นจากการใช้นำ้ในกิจกรรมตา่งๆ 
ของผู้โดยสาร เจ้าหน้าที่ ผู้มาติดต่อ และน้ำทิ้งจากร้านอาหารตั้งอยู่บริเวณชั้นล่างของอาคารที่พักผู้โดยสาร โดยน้ำเสีย
ที่เกิดขึ้นจากบริเวณอาคารผู้โดยสารจะถูกรวบรวมเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งบริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร   
เพื่อบำบัดน้ำทิ้งที่เกิดขึ้นให้มีคุณภาพอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพทิ้งก่อนระบายออกสู่พื้นที่ภายนอกต่อไป ทั้งนี้  
จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งจากท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ. 
2566 พบว่า คุณภาพน้ำทิ้งจากหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียทั้ง 3 ชุด ส่วนใหญ่มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน
คุณภาพน้ำทิ้งจากอาคาร ประเภท ข ดังนั้น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรมีการตรวจสอบการทำงานของระบบ
บำบัดน้ำเสียอย่างสม่ำเสมอ รวมทั้งสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสียเพื่อให้น้ำทิ้งที่เกิดขึ้นมีคุณภาพอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานคุณภาพทิ้งก่อนระบายออกสู่พื้นที่ภายนอกต่อไป 

2) วัตถุประสงค์ 

 เพื ่อตรวจสอบและดูแลรักษาระบบบำบัดน้ำเสียภายในท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ให้มี
ประสิทธิภาพอย่างต่อเนื่อง 

3) หน่วยงานผู้รับผิดชอบ 

 ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

4) พื้นที่ดำเนินงาน 

 ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปที่บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารภายในท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

5) วิธีดำเนินการ 

 1. จัดให้บุคลากรที่มีหน้าที่เกี ่ยวข้องกับระบบบำบัดน้ำเสียเข้ารับการฝึกอบรมด้านการจัดการ  
น้ำเสียจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ตลอดจนขึ้นทะเบียนเป็นผู้ควบคุมระบบน้ำเสียจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม หรือ 
กรมควบคุมมลพิษ 

 2. จัดทำคู ่มือการใช้งานระบบบำบัดน้ำเสีย และคู ่มือการติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของ 
ระบบบำบัดน้ำเสีย เพื่อให้เจ้าหน้าที่ที่เก่ียวข้องใช้เป็นคู่มือในการดำเนินงานและตรวจสอบดูแลระบบบำบัดน้ำเสีย 

 3. ตรวจสอบการทำงานของอุปกรณ์ต่างๆ ของระบบบำบัดน้ำเสียเป็นประจำ และซ่อมบำรุงอุปกรณ์
ต ่างๆ ของระบบบำบัดน้ำเส ียให้อยู ่ในสภาพดีอยู ่ เสมอ รวมทั ้งดำเน ินการซ่อมแซมอุปกรณ์ท ี ่ตรวจสอบ 
หากพบว่าชำรุด หรือมีประสิทธิภาพการทำงานต่ำ 

 4. สูบกากตะกอนจากส่วนเกรอะของระบบบำบัดน้ำเสีย อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง หรือเมื่อมีปริมาณ
ตะกอนสูงเกินกว่า 2 ใน 3 ของความลึกของบ่อกักเก็บตะกอน 

 5. จัดทำแบบบันทึกรายละเอียดของสถิติและข้อมูลปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นเป็นประจำทุก วัน เพื่อ
ตรวจสอบความสอดคล้องระหว่างปริมาณน้ำเข้าระบบบำบัดน้ำเสียกับความสามารถในการรองรับน้ำเสียของระบบ
บำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งไว้ รวมทั้งเพื่อตรวจสอบการทำงานของอุปกรณ์ต่างๆ ในระบบบำบัดน้ำเสียให้อยู่ในสภาพดีอยู่
เสมอ (ตัวอย่างแบบบันทึกรายละเอียดของระบบบำบัดน้ำเสียแสดงดังตารางที่ 7.2-1 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 7 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 7.2-1 
ตัวอย่างแบบบันทึกรายละเอียดสถิติและข้อมูลปริมาณน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งภายในท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

 

 
ว/ด/ป 

 

 
เวลา 

 
ปริมาณน้ำใช ้
ในทุกกิจกรรม 

ของแหล่ง 
กำเนิดมลพิษ 

(ลบ.ม.) 

 
ปริมาณ 

น้ำเสียที่เข้า 
ระบบำบัด 

น้ำเสีย  
(ลบ.ม.) 

ปริมาณ 
สารเคมีหรือ 

สารสกัด 
ชีวภาพทีใ่ช้ 

(ชื่อ/ปรมิาณ) 
(ลิตรหรือ 
กิโลกรัม) 

 

ถังดัก 
ไขมัน 
(มี/ไม่มี) 

การระบาย 
น้ำทิ้งจาก 
ระบบบำบัด 

น้ำเสีย 
(ระบาย/ 
ไม่ระบาย) 

การทำงานของระบบบำบดัน้ำเสีย ปริมาณตะกอน 
ส่วนเกิน 

ที่ เกิดขึ้นจาก
ระบบบำบดั  

น้ำเสียที่นำไป 
กำจัด 

(ลบ.ม.) 

 
ปัญหา 

อุปสรรค 
และ 

แนวทาง 
แก้ไข 

 
 

ลายมือช่ือ  
ผู้จดบันทึก 

 
เครื่องเติม 
อากาศ 
(ปกติ/ 

ผิดปกติ) 

 
ตัวกรอง 
(อุดตัน/ 
ไม่อุดตัน) 

 
กลิ่น 
(มี/ 
ไม่มี) 

 
ลักษณะ 
น้ำทิ้ง 
(ขุ่น/ 
ไม่ขุ่น) 

 
การลอยตัว 
ของตะกอน 
(มี/ไม่มี) 
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ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 7 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม 
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 6. ตรวจสอบคุณภาพน้ำก่อนเข้าระบบบำบดัน้ำเสีย และน้ำทิ้งหลังผ่านการบำบัดนำ้เสีย เพื่อพิจารณา
ประสิทธิภาพของระบบที่ผ่านการบำบัดจากระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที ่พักผู ้โดยสาร โดยมีดัชนีตรวจวัด 
ประกอบด้วย ความเป็นกรดเป็นด่าง (pH) ค่าความสกปรกในรูปบีโอดี (BOD) ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) ปริมาณ
ของแข็งละลาย (TDS) ปริมาณตะกอนหนัก (Settleable Solids) น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) ไนโตรเจน 
ในรูปของ TKN ซัลไฟด์ (Sulfide) คลอรีนคงเหลือ (Residual Chlorine) และโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total 
Coliform Bacteria) ดำเนินการปีละ 2 ครั้ง และนำผลการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง มาเปรียบเทียบกับ
มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม เรื ่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท และบางขนาด รวมทั้ง
เปรียบเทียบกับผลการวิเคราะห์ที่ผ่านมา 

6) ระยะเวลาดำเนินการ 

 ดำเนินการอย่างต่อเนื่อง ตลอดการดำเนินการของท่าอากาศยาน 

7) งบประมาณ 

 รวมอยู่ในงบประมาณประจำปีของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

 



บทท่ี 8 

ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 8 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
 

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final2\rp08.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เลม่ที่ 2 
8-1 

บทท่ี 8  
ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 

8.1 แนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 5/2561  
เมื่อวันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ.2561 

ตามแนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 5/2561 เมื่อวันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ.2561 ซึ่งแบ่งเป็น  
3 กรณี คือ 

1) กรณีโครงการเอกชน หรือโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐ  
ที่ไม่ต้องเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี 

 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ตามมาตรา 48 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 
กรณีโครงการเอกชน หรือที่เป็นโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐที่ไม่ต้องเสนอ  
ขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี เมื่อคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ ได้ให้ความเห็นชอบรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมแล้ว ภายหลังที่ได้รับอนุมัติหรืออนุญาตจากเจ้าหน้าที่ตามกฎหมายที่เกี ่ยวข้องแล้ว และ 
มีความจำเป็นต้องเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้แตกต่างไปจากที่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ ได้ให้ความเห็นชอบไปแล้ว ให้เป็นหน้าที่ของหน่วยงาน 
ที่มีอำนาจหน้าที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ  แล้วแต่กรณี ให้ดำเนิน
โครงการตามกฎหมายเป็นผู้พิจารณา หากเห็นว่าการแก้ไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมดังกล่าว  
ไม่กระทบต่อสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
และเป็นมาตรการที่เกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่า หรือเทียบเท่ามาตรการที่กำหนด ไว้ในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ผ่านการพิจารณาให้ความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ แล้ว ให้หน่วยงานที่มี
อำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี รับจดแจ้งการปรับปรุงแก้ไขเปลี่ยนแปลง
ดังกล่าว ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ และเงื ่อนไขที่กำหนดไว้ในกฎหมายนั้นๆ ต่อไป พร้อมกับให้จัดทำสำเนา 
การปรับปรุงแก้ไขมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่รับจดแจ้งไว้ ส่งให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อทราบ 

 ทั้งนี้หากหน่วยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่
กรณีมีความเห็นว่า การปรับปรุงแก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้นๆ อาจกระทบต่อสาระสำคัญ  
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ  ให้หน่วยงาน 
ที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี จัดส่งรายงานการปรับปรุง
แก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม เพื ่อเสนอให้
คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ คณะที่เกี ่ยวข้องพิจารณา ให้ความเห็นชอบประกอบก่อนการเปลี ่ยนแปลง  
หรือปรับปรุงมาตรการดังกล่าว และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแก้ไข
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 8 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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ตามที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ ให้ความเห็นชอบประกอบแล้ว หน่วยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต  
หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี ต้องแจ้งผลการแก้ไขเปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้สำนักงานนโยบายและ  
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทราบด้วย 

2) กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติได้ให้ความเห็นต่อรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพื่อประกอบการพิจารณา ของคณะรัฐมนตรี
แล้ว และการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงานของ รัฐ  
ที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมนั้น ต้องเสนอให้คณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณา
ตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 

 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมตามมาตรา 48 และ 49 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ.2561 หรือเป็นโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแหง่ชาติ 
ได้ให้ความเห็นต่อรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพื ่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแล้ว  
ภายหลังที่ได้รับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจ้าหน้าที่ตามกฎหมายที่เกี ่ยวข้องแล้วแต่กรณี และมีความจำเป็นต้อง
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ให้แตกต่างไปจากที ่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้ให้ความเห็นไว้แล้ว ให้เป็นหน้าที่ของหน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที่ในการพิจารณา
อนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี ให้ดำเนินโครงการตามกฎหมายเป็นผู้พิจารณา  
หากเห็นว่า การแก้ไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมดังกล่าว ไม่กระทบต่อสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และเป็นมาตรการที ่เกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่า  
หรือเทียบเท่ามาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ  
และคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติได้ให้ความเห็นไว้แล้ว ให้หน่วยงานที ่ม ีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต  
หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี รับจดแจ้งการปรับปรุงแก้ไขเปลี่ยนแปลงดังกล่าว ให้เป็นไปตาม
หลักเกณฑ์ และเง ื ่อนไขที ่กำหนดไว้ในกฎหมายนั ้นๆ ต่อไป พร้อมกับให้จ ัดทำสำเนาการปรับปรุงแก้ไข  
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่รับจดแจ้งไว้ 
ส่งให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อทราบ  

 ทั้งนี้ หากหน่วยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี  
มีความเห็นว่า การปรับปรุงแก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้นๆ อาจกระทบต่อสาระสำคัญในรายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ได้ให้ความเห็นไว้แล้ว กรณีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงาน  
ของรัฐที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมนั้น ต้องเสนอให้คณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณา 
ตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ให้หน่วยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ 
แล้วแต่กรณี จัดส่งรายงานการปรับปรุงแก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมหรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ ่งแวดล้อม เพื ่อเสนอให้คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ คณะที่เกี ่ยวข้องพิจารณา ให้ความเห็นประกอบ  
ก่อนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการดังกล่าว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมพิจารณาต่อไปด้วย  
ทั้งนี้ หากเป็นโครงการที่เข้าข่ายต้องเสนอคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ขอให้นำความเห็นของ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติเสนอคณะรัฐมนตรี เพื่อประกอบการพิจารณาต่อไป และเมื่อโครงการหรือกิจการ  
มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแก้ไขมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 8 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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หรือคณะรัฐมนตรีให้ความเห็นประกอบแล้ว หน่วยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของ
โครงการ แล้วแต่กรณี ต้องแจ้งผลการแก้ไขเปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้สำนักงานนโยบาย และแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อมทราบด้วย 

3) กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ได้ให้ความเห็นต่อรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี
แล้ว และการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงานของ รัฐ  
ที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมนั้น ไม่ต้องเสนอให้คณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณา
ตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 

 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมตามมาตรา 48 และ 49 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ.2561 หรือเป็นโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ได้ให้ความเห็นต่อรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพื ่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแล้ว  
ภายหลังที่ได้รับอนุมัติหรืออนุญาตจากเจ้าหน้าที่ตามกฎหมายที่เกี ่ยวข้อง และมีความจำเป็นต้องเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ให้แตกต่างไปจากที่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติได้ให้ความเห็นไว้แล้ว ให้เป็นหน้าที่ของหน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญ าต  
หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี ให้ดำเนินโครงการตามกฎหมายเป็นผู้พิจารณา หากเห็นว่าการแก้ไข
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมดังกล่าว ไม่กระทบต่อสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และเป็นมาตรการที่เกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่า หรือเทียบเท่า
มาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ และคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้ให้ความเห็นไว้แล้ว ให้หน่วยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ 
แล้วแต่กรณี รับจดแจ้งการปรับปรุงแก้ไขเปลี่ยนแปลงดังกล่าว ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ และเงื่อนไขที่กำหนดไว้  
ในกฎหมายนั้นๆ ต่อไป พร้อมกับให้จัดทำสำเนาการปรับปรุงแก้ไขมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่ง แวดล้อม 
หร ือมาตรการต ิดตามตรวจสอบผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อมท ี ่ ร ับจดแจ ้งไว ้  ส ่ ง ให ้สำน ักงานนโยบายและ  
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อทราบ 

 ทั้งนี้ หากหน่วยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี  
มีความเห็นว่า การปรับปรุงแก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้น ๆ อาจกระทบต่อสาระสำคัญในรายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ได้ให้ความเห็นไว้แล้ว กรณีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำาเนินการของหน่วยงาน
ของรัฐที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมนั้น ไม่ต้องเสนอให้คณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการ
พิจารณาตามระเบียบปฏิบัต ิของทางราชการ  ให้หน่วยงานที ่ม ีอำนาจอนุม ัติ  หรืออนุญาต หรือหน่วยงาน 
เจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี จัดส่งรายงานการปรับปรุงแก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและ  
แก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ให้สำนักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม เพื่อเสนอให้คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ คณะที่เกี ่ยวข้องพิจารณา  
ให้ความเห็นชอบประกอบก่อนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการดังกล่าว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
เพื่อทราบต่อไปด้วย 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 8 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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 และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแก้ไขมาตรการป้องกัน  
และแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ตามที ่คณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ให้ความเห็นประกอบแล้ว หน่วยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ 
หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี ต้องแจ้งผลการแก้ไขเปลี่ ยนแปลงดังกล่าว ให้สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทราบด้วย 

8.2 สรุปข้อเสนอแนะการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม : ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

จากผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน 8 แห่ง (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 256 6 ประกอบด้วย  
ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา โดยดำเนินการ  
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม (EIA)  
ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกัน แก้ไข และมาตรการติ ดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมที ่ผ ่านการพิจารณาให้ความเห็นชอบแล้ว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ  
และสิ่งแวดล้อม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ตามรายละเอียดนำเสนอไว้ในบทที่ 4  
ถึงบทที่ 5 นั้น มีข้อสรุปและข้อเสนอแนะสำหรับมาตรการที่ยังไม่ได้ปฏิบัติ มาตรการที่มีการปฏิบัติไม่ครบถ้วน  
และมาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้ โดยจำแนกออกเป็น 3 กลุ่มหลัก คือ 

1. กลุ ่มของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่ขอจะเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของ  
มาตรการฯ โดยการขอยกเลิกมาตรการฯ 

2. กลุ่มของมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ  

3. กลุ่มของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ต้องประสานงานกับหน่วยงานอ่ืนๆ 

เมื่อพิจารณารายละเอียดของมาตรการฯ สำหรับท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี พบว่า จัดอยู่ในกลุ่มที่ 2 
และกลุ่มที่ 3 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1) สรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี ่ยน
มาตรการฯ 

 เพื ่อให้การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมจากการดำเนินการพัฒนาโครงการเป็นไป  
อย่างมีประสิทธิผลและมีประสทิธิภาพสูงสุด และลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่อยู่บริเวณโครงการและบริเวณใกล้เคียง 
น้อยที่สุด เมื่อพิจารณามาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
ของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี บริษัทที่ปรึกษาจึงขอเสนอแนะปัจจัยในการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี เพิ ่มเติม เพื ่อให้ครอบคลุมและเป็นการเฝ้าระวังผลกระทบ 
ที่อาจเกิดขึ้น โดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 8.2-1 และรูปที่ 8.2-1 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 8 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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ตารางที่ 8.2-1 
สรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบ 

ตามมาตรการฯ เดิม 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบฯ 

ที่เสนอแนะเพิ่มเติม 
เหตุผล และความจำเป็น 

1) การจัดการน้ำเสีย สถานีติดตามตรวจสอบ : จำนวน 2 สถานี ได้แก่ 
1) บ่อพักน้ำทิ้งหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร
ท่ีพักผู้โดยสาร ด้านทิศตะวันตก 
2) บ่อพักน้ำทิ้งหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร
ท่ีพักผู้โดยสาร ด้านทิศตะวันออก 

สถานีติดตามตรวจสอบ : รวม 7 สถานี ได้แก่ 
1) บ่อพักน้ำเสียก่อนเข้าสู ่ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสาร ชุดท่ี 1 (ด้านทิศตะวันตก) 
 2) บ่อพักน้ำทิ ้งหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสาร ชุดท่ี 1 (ด้านทิศตะวันตก) 
 3) บ่อพักน้ำเสียก่อนเข้าสู ่ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสาร ชุดท่ี 2 (ด้านทิศตะวันออก) 
 4) บ่อพักน้ำทิ ้งหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสาร ชุดท่ี 2 (ด้านทิศตะวันออก) 
5) บ่อพักน้ำเสียก่อนเข้าสู ่ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสาร อาคาร A 
 6) บ่อพักน้ำทิ ้งหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสาร อาคาร A 
7) บ่อพักน้ำก่อนระบายออกสู่สาธารณะ 

เนื ่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม
กำหนดให้ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งจากระบบบำบัด
น้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร จำนวน 2 ชุด แต่จากการ
ตรวจสอบพบว่า มีการก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้โดยสารเพิ่มเติม 
ซึ ่งมีระบบบำบัดน้ำเสียเพิ ่มเติมอีก 1 ชุด ดังนั ้น จึงได้
เสนอแนะให้เพิ่มเติมการตรวจสอบคุณภาพน้ำเสียก่อนเข้า
ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที ่พ ักผู ้โดยสารทั ้ง 3 ชุด  
เพื ่อตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบบำบัดน้ำเสีย และ
เพิ ่มเต ิมการตรวจสอบคุณภาพน้ำก ่อนระบายออกสู่
สาธารณะ เพื ่อเฝ้าระวังผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลง
คุณภาพน้ำในแหล่งรองรับน้ำท้ิงหรือชุมชนข้างเคียง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 8 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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ตารางที่ 8.2-1 
สรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบ 

ตามมาตรการฯ เดิม 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบฯ 

ที่เสนอแนะเพิ่มเติม 
เหตุผล และความจำเป็น 

2) การสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-
สังคม 

กล ุ ่ม เป ้ าหมายในการต ิดตามตรวจสอบ  : รวม  
6 ชุมชน ได้แก่  
1) ชุมชนบ้านหนองเตาเหล็ก  
2) ชุมชนนาดี 
3) ชุมชนบ้านช้าง 
4) ชุมชนบ้านโนนยาง 2 
5)  ชุมชนบ้านเก่าจาน 
6) ชุมชนบ้านหนองใหญ ่

ก ล ุ ่ ม เ ป ้ า ห ม า ย ใ นก า ร ต ิ ด ต า มต ร ว จ ส อ บ  :  ร วม  
12 ชุมชน ได้แก่ (ดังรูปท่ี 8.2-1) 
1) ชุมชนบ้านหนองเตาเหล็ก  
2) ชุมชนนาดี 
3) ชุมชนบ้านช้าง 
4) ชุมชนบ้านโนนยาง2 
5)  ชุมชนบ้านเก่าจาน 
6) ชุมชนบ้านหนองใหญ ่
7) ชุมชนพิชัยรักษ์ ** 
8) ชุมชนโพธ์ิทอง ** 
9) หมู่บ้านสินชัยธานี ** 
10) ชุมชนดอนอุดม ** 
11) ชุมชนศรีเจริญสุข ** 
12) ชุมชนหนองขอนกว้าง ** 
และพนักงานในท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

เนื่องจากปัจจุบันมีการขยายตัวของเมือง จึงได้เสนอแนะให้
เพิ่มเติมกลุมเป้าหมายในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม
เพื่อให้ครอบคลุมพื้นที่ศึกษา ดังนั้น จึงเสนอแนะให้เพิ่มเติม
ชุมชนท่ีสำรวจสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคมเพิ่ม อีก 6 ชุมชน 
ได้แแก (1) ชุมชนพิชัยรักษ (2) ชุมชนโพธิ์ทอง (3) หมูบาน 
สินชัยธานี (4) ชุมชนดอนอุดม (5) ชุมชนศรีเจริญสุข และ 
(6) ชุมชนหนองขอนกวาง และพนักงานในท่าอากาศยาน
นานาชาติอุดรธานี 

หมายเหตุ : ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรกึษา ในการศึกษาครัง้นี้   



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 8 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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รูปที่ 8.2-1 บริเวณชุมชนที่เสนอแนะให้ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 8 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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2) สรุปมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ต้องประสานงานกับหน่วยงานอ่ืนๆ 

 จากการทบทวนและตรวจสอบมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมตามรายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) หรือรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกัน แก้ไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
ที่ผ่านการพิจารณาให้ความเห็นชอบแล้ว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 
และ/หรือคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี พบว่ามีมาตรการฯ  
ที่ต้องประสานงานกับหน่วยงานอ่ืนๆ โดยมีรายละเอียดดังนี้ (ดังตารางที่ 8.2-2) 

 1.1) มาตรการฯ ที่กำหนด: ตรวจสอบและซ่อมบำรุงเครื่องสูบน้ำภายในท่าอากาศยาน 

  หน่วยงานที่เก่ียวข้อง : กองบิน 23 

 1.2) มาตรการฯ ที ่กำหนด: ประสานงานการไล่นกกับกองบิน 23 อย่างต่อเนื ่อง  เพื ่อศึกษา
ประชากรนก 

  หน่วยงานที่เก่ียวข้อง : กองบิน 23 

ตารางที่ 8.2-2 
สรุปมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีต้องประสานงานกับหน่วยงานอื่นๆ ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบแวดล้อมตามท่ีกำหนดในรายงาน EIA หน่วยงานท่ีต้องประสานงาน 
1) ตรวจสอบและซ่อมบำรุงเครื่องสูบน้ำภายในท่าอากาศยาน กองบิน 23 
2) ประสานงานการไล่นกกับกองบิน 23 อย่างต่อเนื่อง เพื่อศึกษาประชากรนก กองบิน 23 

8.3 สรุปข้อเสนอแนะการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามที่กำหนดไว้ในรายงาน EIA : ช่วงระยะดำเนินการ 

ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ 
ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 พบว่า ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดครบถ้วน โดยมีรายละเอียดมาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน และมาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้ 
สรุปได้ดังนี้ (ดังตารางที่ 8.3-1) 

1) มาตรการที่ไม่ปฏิบัติ 

 1.1) รายละเอียดมาตรการ : ขุดลอกตะกอนดินที่อยู่ในคูระบายน้ำ 

  ผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ : ในช่วง 1 ปีท ี ่ผ ่านมา ยังไม่ม ีการขุดลอกตะกอนดิน 
ในคูระบายน้ำ จากการติดตามตรวจสอบพบว่า คูระบายน้ำยังสามารถรองรับและระบายน้ำได้ดี รวมทั้งไม่พบปัญหา
ด้านการระบายน้ำ ดังนั้น หากพบปัญหาด้านการระบายน้ำ ควรขุดลอกตะกอนดินในคูระบายน้ำตามที่มาตรการ
กำหนด 

 1.2) รายละเอียดมาตรการ : สร้างคู่มือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพระบบบำบัดน้ำเสีย 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบการทำงานและประสิทธิภาพของ
ระบบบำบัดน้ำเสีย แต่ยังไม่มีการจัดทำเป็นคู่มือ ประกอบกับผลการติดตามตรวจสอบในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม 
พ.ศ.2566 พบว่า คุณภาพน้ำหลังผ่านการบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร มีค่า BOD, SS และ TKN ไม่เป็นไป
ตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด ดังนั้น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรจัดทำคู่มือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพ
ระบบบำบัดน้ำเสียตามที่มาตรการกำหนด  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 8 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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 1.3) รายละเอียดมาตรการ : หากถังเติมอากาศทำงานผิดปกติต้องเร่งแก้ไข 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : มีการเปิดเดินเครื่องเติมอากาศ 2 เครื่อง สลับกันทำงาน  
โดยทำงาน 30 นาที และหยุดทำงานประมาณ 1-1.5 ชั่วโมง ระหว่างเวลา 06.00 น.-21.00 น. แต่จากผลการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสารในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 
พบว่า มีค่า BOD, SS และ TKN ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด ดังนั้น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี 
เพิ่มระยะเวลาในการเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสีย และควรสูบสิ่งปฏิกูลและตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสีย รวมทั้ง
ตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย หากพบว่าชำรุด ต้องเร่งดำเนินการแก้ไขทันที 

 1.4) รายละเอียดมาตรการ : เติมคลอรีนก่อนระบายลงสู่รางระบายน้ำ 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ไม่มีการเติมคลอรีนในน้ำทิ้งหลังผ่านการบำบัดก่อนปล่อยลงสู่
รางระบายน้ำ ดังนั้น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรติดตั้งระบบเติมคลอรีนในน้ำก่อนระบายลงสู่รางระบายน้ำ 

 1.5) รายละเอียดมาตรการ : ขุดลอกคูระบายน้ำเพื่อมิให้น้ำขังอันจะเป็นสาเหตุให้นกเป็ดน้ำ  
ลงมาอาศัย 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ในช่วง 1 ปีที่ผ่านมา ยังไม่มีการขุดลอกตะกอนในคูระบายน้ำ
รอบพื้นที่ท่าอากาศยาน ดังนั้น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรขุดลอกคูระบายน้ำโดยรอบ เพื่อไม่ให้น้ำขัง  
ตามที่มาตรการกำหนด 

2) มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 

 2.1) รายละเอียดมาตรการ : ก่อนถึงฤดูฝน ดำเนินการกำจัดวัชพืชที ่ขึ ้นปกคลุมภายในร่อง 
ระบายน้ำ 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ท่าอากาศยานฯ ได้จัดจ้างผู้รับเหมาให้ดำเนินการตัดหญ้า 
กำจัดวัชพืช และตัดต้นไม้ ภายในพื้นที่ Air side และ Land side อย่างสม่ำเสมอ จากการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2566 พบว่า มีวัชพืชปกคลุมบริเวณร่องระบายน้ำบางส่วน 

 2.2) รายละเอียดมาตรการ : กำจัดวัชพืชที่ขึ้นปกคลุมปากท่อระบายน้ำทั้งภายในและภายนอก
พื้นที่สนามบิน 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ท่าอากาศยานฯ ได้จัดจ้างผู้รับเหมาให้ดำเนินการตัดหญ้า 
กำจัดวัชพืช และตัดต้นไม้ ภายในพื้นที่ Air side และ Land side อย่างสม่ำเสมอ จากการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2566 พบว่า มีวัชพืชปกคลุมบริเวณร่องระบายน้ำบางส่วน 

 2.3) รายละเอียดมาตรการ : ควบคุมหญ้าและวัชพืชภายในพื้นที่สนามหญ้า (Air Side) สูงไม่เกิน 
10 ซม. 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ท่าอากาศยานฯได้จัดจ้างผู้รับเหมาให้ดำเนินการตัดหญ้า วัชพืช 
และต้นไม้ ทั้งภายในพื้นที่ Air side และ Land side อย่างสม่ำเสมอ จากการติดตามตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2566 พบว่า หญ้าบริเวณข้างทางวิ่ง และทางขับภายในพื้นที่ Air Side มีความสูงมากกว่า 10 ซม. 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 8 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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3) มาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้ 

 3.1) รายละเอียดมาตรการ : ตรวจสอบและซ่อมบำรุงเครื่องสูบน้ำภายในท่าอากาศยาน 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : การดูแลรักษาและซ่อมบำรุงเครื่องสูบน้ำเป็นความรับผิดชอบ
ของกองบิน 23 ดังนั้น ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรทำหนังสือประสานงานแจ้งให้กองบิน 23 ซ่อมบำรุง 
เครื่องสูบน้ำ และดูแลรักษาให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

 3.2) รายละเอียดมาตรการ : ตรวจสอบสาเหตุและแก้ไข หากได้รับเรื ่องร ้องเรียนปัญหา  
การระบายน้ำของท่าอากาศยาน 

  ผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ : มีจ ุดร ับเร ื ่องร ้องเร ียนบริเวณจุดประชาสัมพันธ ์ของ 
ท่าอากาศยาน ซึ่งตั้งอยู่บริเวณประตู 3 ของอาคารที่พักผู้โดยสาร จากการตรวจสอบการดำเนินการที่ผ่านมาในช่วง  
1 ปีที่ผ่านมา ไม่พบการร้องเรียนเก่ียวกับปัญหาการระบายน้ำของท่าอากาศยาน 

 3.3) รายละเอียดมาตรการ : นำผลการติดตามตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสีย เพื ่อประเมิน 
ความจำเป็นในการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียจากร้านอาหารชั้น 2 

  ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบ พบว่า ไม่มีร้านอาหารเปิดให้บริการบนชั้น 2 
ของอาคารที่พักผู้โดยสาร จึงไม่จำเป็นต้องติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำหรับร้านอาหารชั้น 2 
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ตารางที่ 8.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

ลำดับ
ที ่

มาตรการป้องกันฯ ที่กำหนดไว้ในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผล ปัญหา/อุปสรรค 
และข้อเสนอแนะ ปัจจัยสิ่งแวดล้อม รายละเอียดของมาตรการฯ 

1. มาตรการทีไ่ม่ปฏิบัติ   
1.1 อุทกว ิทยาน้ำผ ิวดิน

และใต้ดิน 
• ขุดลอกตะกอนดินท่ีอยู่ในคูระบายน้ำ ในช ่วง  1 ป ีท ี ่ ผ ่ านมา ย ั ง ไม ่ม ีการข ุดลอกตะกอนดิน 

ในคูระบายน้ำ จากการติดตามตรวจสอบพบว่า คูระบายน้ำยัง
สามารถรองรับและระบายน้ำได้ดี รวมทั้งไม่พบปัญหาด้าน 
การระบายน้ำ 

หากพบปัญหาด้านการระบายน้ำ ควรข ุดลอก
ตะกอนดินในคูระบายน้ำตามท่ีมาตรการกำหนด 

1.2 คุณภาพน้ำผิวดินและ
การจัดการน้ำเสีย 

• สร้างคู่มือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพระบบบำบัด
น้ำเสีย 

มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบการทำงานและประสิทธิภาพของ
ระบบบำบัดน้ำเสีย แต่ยังไม่มีการจัดทำเป็นคู่มือ ประกอบกับ
ผลการติดตามตรวจสอบในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.
2566 พบว่า คุณภาพน้ำหลังผ่านการบำบัดน้ำเสียของอาคาร  
ที่พักผู้โดยสาร มีค่า BOD, SS และ TKN ไม่เป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานกำหนด 

ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรจัดทำคู ่มือ
ติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพระบบบำบัดน้ำเสีย
ตามท่ีมาตรการกำหนด 

1.3 คุณภาพน้ำผิวดินและ
การจัดการน้ำเสีย 

• หากถังเติมอากาศทำงานผิดปกติต้องเร่งแก้ไข มีการเปิดเดินเครื ่องเติมอากาศ 2 เครื ่อง สลับกันทำงาน  
โดยทำงาน 30 นาที และหยุดทำงานประมาณ 1-1.5 ชั่วโมง 
ระหว่างเวลา 06.00 น.-21.00 น. แต่จากผลการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำท้ิงหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร
ท่ีพักผู้โดยสารในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 พบว่า 
มีค่า BOD, SS และ TKN ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีเพิ ่มระยะเวลา 
ในการเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสีย และควรสูบ
สิ่งปฏิกูลและตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสีย รวมท้ัง
ตรวจสอบการทำงานของระบบบำบ ัดน ้ำ เสีย  
หากพบว่าชำรุด ต้องเร่งดำเนินการแก้ไขทันที 

1.4 คุณภาพน้ำผิวดินและ
การจัดการน้ำเสีย 

• เติมคลอรีนก่อนระบายลงสู่รางระบายน้ำ ไม่มีการเติมคลอรีนในน้ำทิ ้งหลังผ่านการบำบัดก่อนปล่อย 
ลงสู่รางระบายน้ำ 

ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรจัดให้มีระบบ
เติมคลอรีนในน้ำก่อนระบายลงสู่รางระบายน้ำ 

1.5 นิเวศวิทยาทางบก • ขุดลอกคูระบายน้ำเพื ่อมิให้น้ำขังอันจะเป็นสาเหตุ  
ให้นกเป็ดน้ำลงมาอาศัย 

ในช่วง 1 ปีที่ผ่านมา ยังไม่มีการขุดลอกตะกอนในคูระบายน้ำ
รอบพ้ืนท่ีท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานนานาชาติอ ุดรธานีควรข ุดลอก 
คูระบายน้ำโดยรอบเพื่อไม่ให้น้ำขัง ตามที่มาตรการ
กำหนด 
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ตารางที่ 8.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 (ต่อ) 

ลำดับ
ที ่

มาตรการป้องกันฯ ที่กำหนดไว้ในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผล ปัญหา/อุปสรรค 
และข้อเสนอแนะ ปัจจัยสิ่งแวดล้อม รายละเอียดของมาตรการฯ 

2. มาตรการทีป่ฏิบติไม่ครบถ้วน   
2.1 อ ุทกว ิทยาน ้ำผ ิวดิน

และใต้ดิน 
• ก่อนถึงฤดูฝน ดำเนินการกำจัดวัชพืชที่ขึ้นปกคลุมภายใน

ร่องระบายน้ำ 
ท่าอากาศยานฯ ได้จัดจ้างผู ้รับเหมาให้ดำเนินการตัดหญ้า 
กำจัดวัชพืช และตัดต้นไม้ ภายในพื้นที่ Air side และ Land 
side อย่างสม่ำเสมอ จากการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2566 พบว่า มีวัชพืชปกคลุมบริเวณร่องระบายน้ำบางส่วน 

ท่าอากาศยานนานาชาติอ ุดรธานีควรเพิ ่มเติม
ความถ ี ่ ในการต ัดหญ้าและกำจ ัดว ัชพ ืช หรือ
ปรับเปลี่ยนช่วงเวลาในการตัดหญ้าและกำจัดวัชพืช
ให้สอดคล้องกับช่วงก่อนฤดูฝน 

2.2 อ ุทกว ิทยาน ้ำผ ิวดิน
และใต้ดิน 

• กำจัดวัชพืชที่ขึ้นปกคลุมปากท่อระบายน้ำทั้งภายในและ
ภายนอกพื้นท่ีสนามบิน 

ท่าอากาศยานฯ ได้จัดจ้างผู ้รับเหมาให้ดำเนินการตัดหญ้า 
กำจัดวัชพืช และตัดต้นไม้ ภายในพื้นที่ Air side และ Land 
side อย่างสม่ำเสมอ จากการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2566 พบว่า มีวัชพืชปกคลุมบริเวณร่องระบายน้ำบางส่วน 

ท่าอากาศยานนานาชาติอ ุดรธานีควรเพิ ่มเติม
ความถี่ในการตัดหญ้าและกำจัดวัชพืช 

2.3 การจัดการสิ่งแวดล้อม • ควบค ุ มหญ ้ าและว ั ชพ ื ชภายในพ ื ้ นท ี ่ สนามหญ้ า  
(Air Side) สูงไม่เกิน 10 ซม. 

ท่าอากาศยานฯได้จัดจ้างผู ้รับเหมาให้ดำเนินการตัดหญ้า 
วัชพืช และต้นไม้ ทั้งภายในพื้นที่ Air side และ Land side  
อย่างสม่ำเสมอ จากการติดตามตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2566 พบว่า หญ้าบริเวณข้างทางวิ่ง และทางขับภายใน
พื้นท่ี Air Side มีความสูงมากกว่า 10 ซม. 

ท่าอากาศยานนานาชาติอ ุดรธานีควรเพิ ่มเติม
ความถี่ในการตัดหญ้าและกำจัดวัชพืช 
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ตารางที่ 8.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานี ในช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 (ต่อ) 

ลำดับ
ที ่

มาตรการป้องกันฯ ที่กำหนดไว้ในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผล ปัญหา/อุปสรรค 
และข้อเสนอแนะ ปัจจัยสิ่งแวดล้อม รายละเอียดของมาตรการฯ 

3. มาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้   
3.1 อุทกว ิทยาน้ำผ ิวดิน

และใต้ดิน 
• ตรวจสอบและซ ่อมบำร ุ ง เคร ื ่ องส ูบน ้ ำ  ภายใน 

ท่าอากาศยาน 
การดูแลรักษาและซ่อมบำรุงเครื่องสูบน้ำเป็นความรับผิดชอบ
ของกองบิน 23 

ท่าอากาศยานนานาชาติอุดรธานีควรทำหนังสือ
ประสานงานแจ้งให้กองบิน 23 ซ่อมบำรุงเครื่องสูบ
น้ำ และดูแลรักษาให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 

3.2 อุทกว ิทยาน้ำผ ิวดิน
และใต้ดิน 

• ตรวจสอบสาเหตุและแก้ไข หากได้รับเรื่องร้องเรียน
ปัญหาการระบายน้ำของท่าอากาศยาน 

ม ีจ ุดร ับเร ื ่ องร ้องเร ียนบร ิ เวณจ ุดประชาส ัมพ ันธ ์ของ 
ท ่าอากาศยาน ซ ึ ่ งต ั ้ งอย ู ่บร ิ เวณประต ู  3 ของอาคาร 
ที่พักผู ้โดยสาร จากการตรวจสอบการดำเนินการที่ผ่านมา 
ในช่วง 1 ปีที ่ผ ่านมา ไม่พบการร้องเรียนเกี ่ยวกับปัญหา 
การระบายน้ำของท่าอากาศยาน 

- 

3.3 คุณภาพน้ำผิวดินและ
การจัดการน้ำเสีย 

• นำผลการต ิดตามตรวจสอบระบบบำบ ัดน ้ ำ เสีย  
เพื ่อประเมินความจำเป็นในการติดตั ้งระบบบำบัด 
น้ำเสียจากร้านอาหารชั้น 2 

จากการตรวจสอบ พบว่า ไม่ม ีร ้านอาหารเปิดให้บร ิการ  
บนชั้น 2 ของอาคารที่พักผู ้โดยสาร จึงไม่จำเป็นต้องติดตั้ง
ระบบบำบัดน้ำเสียสำหรับร้านอาหารชั้น 2 

- 
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8.4 สรุปสิ่งที่ท่าอากาศยานจะต้องปฏิบัติเพ่ิมเติม 

จากผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ 
(ช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ท่าอากาศยานนานาชาตอุิดรธานี พบว่า ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที ่กำหนดครบถ้วน โดยมีรายละเอียดมาตรการที ่ไม่ปฏิบัติ มาตรการที ่มีการปฏิบัติไม่ครบถ้วน และมาตรการ  
ที่ไม่สามารถประเมินผลได้ รวมถึงจากผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่กำหนด  
ให้ท่าอากาศยานต้องปฏิบัติตาม ดังรายละเอียดที่นำเสนอไว้ในบทที่ 4 ถึงบทที่ 5 ข้างต้น ซึ ่งสามารถสรุปสิ่งที่ 
ท่าอากาศยานจะต้องปฏิบัติเพิ่มเติมเพื่อให้สอดคล้องตามมาตรการฯ ดังนี้ 

1) ด้านคุณภาพน้ำผิวดินและการจัดการน้ำเสีย 

 1) ควรจัดทำคู่มือติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพระบบบำบัดน้ำเสียตามที่มาตรการกำหนด 

 2) เพิ่มระยะเวลาในการเติมอากาศในระบบบำบัดน้ำเสีย และควรสูบสิ่งปฏิกูลและตะกอนใน
ระบบบำบัดน้ำเสีย รวมทั้งตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย หากพบว่าชำรุด ต้องเร่งดำเนินการแก้ไขทันที 

 3) ควรจัดให้มรีะบบเติมคลอรีนในน้ำก่อนระบายลงสู่รางระบายน้ำ 

2) ด้านนิเวศวิทยาทางบก 

 ควรขุดลอกคูระบายน้ำโดยรอบเพื่อไม่ให้น้ำขัง ตามที่มาตรการกำหนด 

3) ด้านอุทกวิทยาน้ำผิวดินและใต้ดิน 

 1) หากพบปัญหาด้านการระบายน้ำ ควรขุดลอกตะกอนดินในคูระบายน้ำ 

 2) ควรเพิ่มเติมความถี่ในการตัดหญ้าและกำจัดวัชพืช หรือปรับเปลี่ยนช่วงเวลาในการตัดหญ้า
และกำจัดวัชพืชให้สอดคล้องกับช่วงก่อนฤดูฝน 

 3) ทำหนังสือประสานงานแจ้งให้กองบิน 23 ซ่อมบำรุงเครื่องสูบน้ำ และดูแลรักษาให้อยู่ใน 
สภาพพร้อมใช้งาน 

4) ด้านการจัดการสิ่งแวดล้อม 

 ควรเพิ่มเติมความถี่ในการตัดหญ้าและกำจัดวัชพืช 
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