
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย
อาคารศูนย์บริหารทางพิเศษ กทพ. 

เลขที่ 111 ถนนริมคลองบางกะปิ 

แขวงบางกะปิ เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร 10310 

โทรศัพท์ 0 2558 9800

อาคารเอนกประสงค์ 1 ชั้น 7 เลขที่ 2 ถนนพระจันทร์ 

แขวงพระบรมมหาราชวัง เขตพระนคร กรุงเทพมหานคร 10200 

โทรศัพท์ 0 2223 3757

สถาบันวิจัยและให้คำปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566

โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้)

(ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะดำเนินการ
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แบบ ตต. ๒ 

รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) 

(ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) 
 
 

๑. ช่ือโครงการ  ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
 ช่ือเดิมโครงการก่อนมีการเปล่ียนแปลง (ถ้ามี) โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) 
๒.  สถานท่ีต้ัง เขตคลองเตย เขตบางนา จังหวัดกรุงเทพมหานคร 
๓.  ช่ือเจ้าของโครงการ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
๔. สถานท่ีติดต่อ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย อาคารศูนย์บริหารทางพิเศษ กทพ.  

เลขท่ี 111 ถนนริมคลองบางกะปิ แขวงบางกะปิ เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร 10310 
 โทรศัพท์ 0 2558 9800 โทรสาร 0 2940 1223 
 e-mail Kritsada9jan@gmail.com/Suratchana09@gmail.com 
๕.  จัดท าโดย สถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 
๖.  โครงการได้รับความเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม เมื่อ 26 กรกฎาคม 2543 
๗.  โครงการได้น าเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครั้งสุดท้ายเมื่อ เมื่อ 26 กรกฎาคม 2566 
๘.  รายละเอียดโครงการ 
 - ลักษณะ/ประเภทโครงการ ทางพิเศษ 
 - ขนาดพื้นท่ีโครงการ/ระยะทาง 4.7 กิโลเมตร 
 - กิจกรรมในโครงการ (โดยสรุป) 
   ให้บริการทางพิเศษ (เก็บค่าผ่านทาง) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 
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สายบางนา-อาจณรงค ์

  2-4 

ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์

3-2 

ตารางที่ 3.2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ กทพ. ด าเนินการเพ่ิมเติม  
ของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์

3-9 

ตารางที่ 4.1 ต าแหน่งสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ และระดับเสียง  4-2 
ตารางที่ 4.2 ก าหนดการเก็บตัวอย่างคุณภาพอากาศ และระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 4-2 
ตารางที่ 4.3 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
4-3 

ตารางที่ 4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติมที่เปลี่ยนแปลง
ไปจากรายละเอียดที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4-5 

ตารางที่ 4.5 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษ 
สายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)   

4-12 

ตารางที่ 4.6 ร้อยละการเกิดทิศทางลมในช่วงความเร็วที ่แตกต่างกัน ณ สถานีตรวจวัด  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ระหว่างวันที่ 1-6 พฤศจิกายน 2566 

4-14 

ตารางที่ 4.7 ผลการตรวจวัดอุณหภูมิอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษ 
สายบางนา-อาจณรงค ์ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  

4-15 

ตารางที่ 4.8 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์  
ณ สถานีตรวจวัด  บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 

4-16 

ตารางที่ 4.9 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) 4-17 
ตารางที่ 4.10 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 

(PM10) 
4-19 

ตารางที่ 4.11 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) 

4-21 

ตารางที่ 4.12 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉลี่ย
รายชั่วโมง (NO2 1-hr avg) 

4-12 

ตารางที่ 4.13 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์  เฉลี่ย 
รายชั่วโมง (CO2 1-hr avg) 

4-25 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 

 

สถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์                                                VI 
 

 

สารบัญตาราง (ต่อ) 
 

  หน้า 
   

ตารางที่ 4.14 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด เฉลี่ย 
รายชั่วโมง (THC 1-hr avg) 

4-27 

ตารางที่ 4.15 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย
รายชั่วโมง (CO 1-hr avg) 

4-29 

ตารางที่ 4.16 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 
8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg) 

4-31 

ตารางที่ 4.17 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง  
(O3 1-hr avg) 

4-33 

ตารางที่ 4.18 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง  
(O3 8-hr avg) 

4-35 

ตารางที่ 4.19 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 4-37 
ตารางที่ 4.20 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Vibration) 4-39 
   
   
   
   
   
   

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 

 

สถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์                                                VII 
 

 

สารบัญรูป 
 

  หน้า 
   

รูปที่ 2.1 รายละเอียดตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์ 2-1 
รูปที่ 3.1-1 รถดูดฝุ่นบนทางพิเศษ 3-7 
รูปที่ 3.1-2 พนักงานจัดการจราจรควบคุมการจราจรบนทางพิเศษ 3-7 
รูปที่ 3.1-3 ก าแพงก้ันเสียงบริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 3-7 
รูปที่ 3.1-4 ด่านชั่งน้ าหนักก่อนใช้ทางพิเศษ 3-7 
รูปที่ 3.1-5 ไฟส่องสว่างบนทางพิเศษ และบนถนนที่มีทางพิเศษคร่อม 3-7 
รูปที่ 3.1-6 พนักงานจัดการจราจรบนทางพิเศษ เพ่ือควบคุมการจราจรให้มีความคล่องตัว 3-8 
รูปที่ 3.1-7 สวนหย่อม บริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษบางจาก 

(ด่านบนทางพิเศษเฉลิมมหานครก่อนเข้าระบบทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) 
3-8 

รูปที่ 3.1-8 สะพานลอยคนข้าม เพ่ือเชื่อมชุมชนทั้งสองฝั่งของทางพิเศษ 3-8 
รูปที่ 3.1-9 ป้ายบอกทางติดตั้งบนทางพิเศษ 3-8 
รปูที่ 3.1-10 ป้ายจราจรติดตั้งบนทางพิเศษ 3-8 
รูปที่ 4.1 สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 4-9 
รูปที่ 4.2 ผังลมบริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 4-14 
รูปที่ 4.3 สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 4-15 
รูปที่ 4.4 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) บริเวณโรงเรียน 

พูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงก่อนการก่อสร้างโครงการปี พ.ศ. 2538 และช่วงเปิด
ด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

4-18 

รูปที่ 4.5 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
(PM10) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี  
พ.ศ. 2548-2566 

4-20 

รูปที่ 4.6 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
(PM10) บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี 
พ.ศ. 2548-2566 

4-20 

รูปที่ 4.7 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการ
ระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

4-22 

รูปที่ 4.8 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี 
พ.ศ. 2548-2566 

4-22 

รูปที่ 4.9 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  เฉลี่ยรายชั่วโมง  
(NO2 1-hr avg) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงก่อนการก่อสร้าง
โครงการปี พ.ศ. 2538 และช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

4-24 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 

 

สถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์                                                VIII 
 

 

สารบัญรูป (ต่อ) 
 

  หน้า 
   

รูปที่ 4.10 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  เฉลี่ยรายชั่วโมง  
(NO2 1-hr avg) บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการ
ระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

4-24 

รูปที่ 4.11 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง  
(CO2 1-hr avg) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการ
ระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

4-26 

รูปที่ 4.12 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง  
(CO2 1-hr avg) บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการ
ระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

4-26 

รูปที่ 4.13 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด เฉลี่ยรายชั่วโมง 
(THC 1-hr avg) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการ
ระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

4-28 

รูปที่ 4.14 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  เฉลี่ยรายชั่วโมง  
(CO 1-hr avg) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงก่อนการก่อสร้าง
โครงการปี พ.ศ. 2538  และช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

4-30 

รูปที่ 4.15 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  เฉลี่ยรายชั่วโมง  
(CO 1-hr avg) บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการ
ระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

4-30 

รูปที่ 4.16 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง  
(CO 8-hr avg) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการ
ระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

4-32 

รูปที่ 4.17 
 

เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง  
(CO 8-hr avg) บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการ
ระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

4-32 

รูปที่ 4.18 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี  
พ.ศ. 2548-2566 

4-34 

รูปที่ 4.19 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg)
บริ เวณลุมพินีทาวน์ เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี 
พ.ศ. 2548-2566 

4-34 

รูปที่ 4.20 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี  
พ.ศ. 2548-2566 

4-36 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 

 

สถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์                                                IX 
 

 

สารบัญรูป (ต่อ) 
 

  หน้า 
   

รูปที่ 4.21 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg)  
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี   
พ.ศ. 2548-2566 

4-36 

รูปที่ 4.22 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของระดับเสียง บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 
ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

4-38 

รูปที่ 4.23 เปรี ยบเทียบการ เปลี่ ยนแปลงของระดับเสียง  บริ เ วณโรง เรี ยนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

4-38 

รูปที่ 4.24 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของความสั่นสะเทือน บริเวณโรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

4-40 

รูปที่ 4.25 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของความสั่นสะเทือน บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส 
สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

4-40 

   
   
   

 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
บทที่ 1 
บทนํา 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 

สถาบันวิจัยและใหค้ าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์         1-1 

  บทท่ี 1 

บทน ำ 
 

1.1 หลักกำรและเหตุผล 
 

การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) เป็นรัฐวิสาหกิจสังกัดกระทรวงคมนาคม ก่อตั้งโดยมีวัตถุประสงค์ 
เพื่อสร้างหรือจัดให้มีทางพิเศษด้วยวิธีการใด ๆ ตลอดจนบ ารุงรักษาทางพิเศษ ด าเนินงานหรือธุรกิจเกี่ยวกับ 
ทางพิเศษและธุรกิจอื่นท่ีเกี่ยวเนื่องกับทางพิเศษหรือท่ีเป็นประโยชน์แก่ กทพ.  

ท้ังนี้ กทพ. องค์กรนวัตกรรมเพื่อการเดินทาง และคุณภาพชีวิตท่ีดีขึ้น โดยในปัจจุบัน กทพ. มีทางพิเศษท่ีเปิด
ให้บริการแล้ว จ านวน 8 สายทาง ระยะทางรวมท้ังส้ิน 224.6 กิโลเมตร ได้แก่ ทางพิเศษเฉลิมมหานคร ทางพิเศษ 
ศรีรัช ทางพิเศษฉลองรัช ทางพิเศษบูรพาวิถี ทางพิเศษอุดรรัถยา ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ทางพิเศษ
กาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ) และทางพิเศษประจิมรัถยา (ช่ือเดิมทางพิเศษสายศรีรัช-วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร) ซึ่งแม้ว่าทางพิเศษจะสามารถแก้ไขปัญหาการจราจรและการขนส่งอย่างมีประสิทธิภาพ 
ในระดับหนึ่ง แต่ปัญหาท่ีอาจจะตามมาอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ คือ ปัญหาผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อมจากการด าเนินการ
ให้บริการทางพิเศษ โดยเฉพาะคุณภาพส่ิงแวดล้อมทางด้านทรัพยากรกายภาพ ได้แก่ คุณภาพอากาศ ระดับเสียง 
และความส่ันสะเทือน ท่ีอาจเกิดการเปล่ียนแปลงไปจากเดิม ซึ่งมีสาเหตุส าคัญมาจากยานพาหนะท่ีสัญจรบน 
ทางพิเศษ ท้ังนี้เพื่อให้การด าเนินงานด้านการจราจรและการขนส่งในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลของทาง
พิเศษเกิดประสิทธิภาพสูงสุด และก่อให้เกิดผลกระทบส่ิงแวดล้อมน้อยท่ีสุด รวมท้ังเพื่อเป็นการตรวจสอบคุณภาพ
ส่ิงแวดล้อมบริเวณชุมชนรอบทางพิเศษ ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมภายหลังเปิดให้บริการทางพิเศษตามท่ีระบุไว้ใน
รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมและเป็นการปฏิบัติตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดล้อม เรื่อง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีก าหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมซึ่งผู้ด าเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดท าเมื่อได้รับอนุญาตให้ด าเนินโครงการ
หรือกิจการแล้ว พ.ศ. 2561 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เรื่อง หลักเกณฑ์  
และวิธีการจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
ซึ่งผู้ด าเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดท าเมื่อได้รับอนุญาตให้ด าเนินโครงการหรือกิจการแล้ว (ฉบับท่ี 2)  
พ.ศ. 2564 ดังนั้น จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งท่ีจะต้องท าการศึกษาและติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมของทางพิเศษ 
อย่างต่อเนื่อง ท้ังในบริเวณท่ีก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมและบริเวณท่ีคาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบจากการด าเนินงานของทางพิเศษ โดยรายงานฉบับนี้เป็นการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ เพื่อเป็นแนวทางในการพิจารณา 
และก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมให้เหมาะสมและมีประสิทธิภาพต่อไป 
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1.2 วัตถุประสงค์ 
 
 1.2.1 เพื่อตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านทรัพยากรกายภาพ ได้แก่ คุณภาพอากาศ และระดับเสียง
ตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ภายหลังเปิดด าเนินโครงการ ตามท่ีระบุไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม และเพื่อทราบแนวโน้มของคุณภาพส่ิงแวดล้อมท่ีประชาชนได้รับผลกระทบอัน
เนื่องมาจากการด าเนินโครงการทางพิเศษ  
 

 1.2.2 หากผลการตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม ตามข้อ 1.2.1 มีค่าเกินกว่ามาตรฐานก าหนด หรือ 
มีแนวโน้มเปล่ียนแปลงไปในทางท่ีจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อม ให้วิเคราะห์หาสาเหตุของแหล่งก าเนิด
และเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมอันเกิดจากทางพิเศษ เพื่อเป็นการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนของประชาชนท่ีพักอาศัยใกล้ 
ทางพิเศษ รวมทั้งลดปัญหาการร้องเรียนท่ีอาจจะเกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการทางพิเศษ 
 

1.2.3 เพื่อตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมของทางพิเศษ 
สายบางนา-อาจณรงค์ ภายหลังเปิดด าเนินโครงการ ว่าเป็นไปตามท่ีคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติระบุไว้
ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมหรือไม่ 
 

1.3 ขอบเขตของงำน 
 

การตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (ตำรำงที่ 1.1)  
โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 

1.3.1 กำรตรวจวัดคุณภำพสิ่งแวดล้อม 
 

 1.3.1.1  คุณภาพอากาศ 
 

โดยตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
(PM10) ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่ เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ก๊ าซไนโตรเจนไดออกไซ ด์ (NO2 )  
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) และก๊าซโอโซน (O3) 
รวมถึงการตรวจวัดสภาพอุตุนิยมวิทยา ได้แก่ ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ  5 วันต่อเนื่องกัน 
ครอบคลุมท้ังวันท าการและวันหยุดราชการ ตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ณ โรงเรียน
พูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  

 

1.3.1.2 ระดับเสียง 
 

ตรวจวัดระดับเสียงตามท่ีระบุไว้ในรายงาน EIA โดยตรวจวัดระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง  
(Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ท่ี 10 (L10)  
และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ท่ี 90 (L90) สถานีละ 3 วันต่อเนื่องกัน ครอบคลุมท้ังวันท าการและวันหยุดราชการ 
ตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ณ ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 (โรงเรียนสวนนันทวันเดิม) 
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ตำรำงที่ 1.1 สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ และระดับเสียง 
 

สถำนีตรวจวัดคุณภำพสิ่งแวดล้อม 
คุณภำพอำกำศ ระดับเสียง 

ทำงพิเศษสำยบำงนำ-อำจณรงค ์
1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 

ทำงพิเศษสำยบำงนำ-อำจณรงค ์
1) ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 
   (โรงเรียนสวนนันทวันเดิม) 

หมำยเหตุ  สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

1.3.2 กำรวิเครำะห์คุณภำพสิ่งแวดล้อม 
 

เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดล้อมในด้านคุณภาพอากาศ และระดับเสียง  
ตามข้อ 1.3.1 กับกฎหมายและมาตรฐานท่ีเกี่ยวข้อง และเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดท่ีผ่านมา โดยหาก
พบว่าผลการตรวจวัดมีค่าเกินกว่ามาตรฐานหรือมีแนวโน้มท่ีจะเกิดผลกระทบส่ิงแวดล้อม ท่ีปรึกษาจะต้อง
วิเคราะห์หาสาเหตุของแหล่งก าเนิด เสนอแนะมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีเหมาะสม 
ในเรื่องดังกล่าว และข้อเสนอแนะอื่น ๆ ท่ีเกี่ยวข้องให้ กทพ. พิจารณาด้วย 

 

1.3.3 กำรตรวจสอบกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

 ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมภายหลังเปิดด าเนินการ 
ตามท่ีก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 

 

1.4 วิธีกำรตรวจวัดคุณภำพสิ่งแวดล้อม 
 

วิธีการเก็บตัวอย่างและวิเคราะห์คุณภาพส่ิงแวดล้อม (ตำรำงที่ 1.2) โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
 

 1.4.1 วิธีกำรตรวจวัดคุณภำพอำกำศ 
 

 วิธีการเก็บและวิเคราะห์ตัวอย่างอากาศ มีรายละเอียดของวิธีการตรวจวัด ดังนี ้
 

1.4.1.1 ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) 
 

 - หลักการตรวจวัด 
    การเก็บตัวอย่างอากาศส าหรับการวิเคราะห์หาความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) 

นั้น ใช้วิธี High Volume Sampling Method และวิเคราะห์โดยวิธี Gravimetric Method ซึ่งเป็นวิธีท่ีรับรอง
โดยกรมควบคุมมลพิษ และ Environmental Protection Agency ของสหรัฐอเมริกา (US.EPA.) โดยใช้เครื่องมือ
เก็บตัวอย่างอากาศท่ีเรียกว่า High Volume Sampler (Hivol) ซึ่งเป็น Vacuum Pump และมีแผ่นกรองใยแก้ว 
(Glass Microfiber Filter) ขนาด 810 นิ้ว ติดอยู่ ซึ่งตัวอย่างอากาศจะถูกดูดผ่านแผ่นกรองดังกล่าวด้วยอัตรา
การไหลประมาณ 40-60 ลูกบาศก์ฟุตต่อนาที เป็นเวลา 24 ช่ัวโมง ฝุ่นละอองรวม (TSP) จะติดบนแผ่นกรองและ
น าไปวิเคราะห์ด้วยวิธี Gravimetric Method ในห้องปฏิบัติการต่อไป 
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- วิธีการเก็บตัวอย่าง 
 ในการเก็บตัวอย่างจะใช้เครื่องเก็บตัวอย่างฝุ่นละอองรวม (TSP) รุ่น HIVOL-BBCBE 

ของ Thermo  Scientific ท าการดูดอากาศผ่านแผ่นกรองใยแก้วด้วยอัตราไหลคงท่ี 40 ลูกบาศก์ฟุตต่อนาที   
(70 ลูกบาศก์เมตรต่อช่ัวโมง) เป็นระยะเวลา 24±1.0 ช่ัวโมง จากนั้นจึงน ากระดาษกรองท่ีได้ไปวิเคราะห์ 
โดยวิธี Gravimetric Method ในห้องปฏิบัติการ 

 

- วิธีการวิเคราะห์ 
ในขั้นเตรียมแผ่นกรองใยแก้วที่ใช้ส าหรับเก็บตัวอย่างอากาศนั้น แผ่นกรองทุกแผ่นจะ

ถูกตรวจตราเพื่อหาข้อบกพร่อง เช่น รูรั่ว รอยฉีกขาด หรือลักษณะผิดปกติอื่น ๆ ก่อน จากนั้นจึงน าไปใส่ไว้ใน 
Desiccator ไม่น้อยกว่า 24 ช่ัวโมง เพื่อดูดความช้ืน และควบคุมให้น้ าหนักคงท่ี แล้วน าไปช่ังด้วยเครื่องช่ัง
อย่างละเอียด ซึ่งมีความเท่ียงตรงถึงระดับ 0.0001 กรัม แล้วบันทึกน้ าหนักแผ่นกรองแต่ละแผ่นไว้ และเมื่อน า
แผ่นกรองไปใช้เก็บตัวอย่างอากาศแล้ว ก็น าแผ่นกรองท่ีมีฝุ่นละอองใส่ใน Desiccator นาน 24 ช่ัวโมงเช่นเดิม 
แล้วน าไปช่ังน้ าหนักซึ่งน้ าหนักท่ีเพิ่มขึ้นคือน้ าหนักของฝุ่นละอองรวม (TSP) และใช้ข้อมูลปริมาตรอากาศ 
ท่ีผ่านแผ่นกรองตลอด 24 ช่ัวโมงมาวิเคราะห์และค านวณหาปริมาณฝุ่นละอองเป็นค่าเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง ออกมา
ในหน่วยมิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

 
1.4.1.2 ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
 

- หลักการตรวจวัด 
  วิธีการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่ เกิน 10 ไมครอน (PM10) นั้น ใช้วิธี   

High Volume Sampling Method และ วิ เ ค ร าะห์ โ ดยวิ ธี  Gravimetric Method ซึ่ ง เ ป็ น วิ ธี ท่ี รั บ รอ ง 
โดยกรมควบคุมมลพิษ และ Environmental Protection Agency ของสหรัฐอเมริกา (US.EPA.) โดยใช้เครื่องมือเก็บ
ตัวอย่างอากาศท่ีเรียกว่า PM10 High Volume Sampler (PM10 Hivol) ซึ่งเป็น Vacuum Pump และมีกระดาษกรอง
ชนิดใยหิน (Quartz Fiber Filter) ขนาด 8x10 นิ้ว ติดอยู่ ซึ่งตัวอย่างอากาศจะถูกดูดผ่านหัวคัดขนาดฝุ่นไม่เกิน  
10 ไมครอน (PM10 Size  selective) จากนั้นอากาศท่ีประกอบด้วยเฉพาะฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน10 ไมครอน (PM10) 
จึงจะไหลผ่านแผ่นกรองชนิด Quartz Fiber Filter ด้วยอัตราการไหลประมาณ 40 ลูกบาศก์ฟุตต่อนาที  
เป็นเวลา 24 ช่ัวโมง ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน (PM10) จะติดบนแผ่นกรอง และน าไปวิเคราะห์ด้วยวิธี Gravimetric 
Method ในห้องปฏิบัติการต่อไป 

 

 - วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์ 
    ในการเก็บและวิเคราะห์ตัวอย่างปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 

(PM10) จะใช้เครื่องเก็บตัวอย่าง PM10 ของ Thermo  Scientific  รุ่น HIVOL-BMBBE ซึ่งจะดูดอากาศผ่าน
หัวคัดขนาดฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน โดยฝุ่นละอองจะติดสะสมบนแผ่นกรอง จากนั้นน าแผ่นกรอง
ไปตรวจวิเคราะห์ในห้องปฏิบัติการ การรายงานผลจะค านวณเป็นค่าเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง ออกมาในหน่วยมิลลิกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
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1.4.1.3 ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
 

- หลักการตรวจวัด   
วิธีการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5  ไมครอน (PM2.5) ในบรรยากาศ

สามารถวัดด้วยวิธี Gravimetric Method เป็นวิธีการมาตรฐานของ US.EPA. ท่ีเรียกว่า Federal Reference 
Method (FRM) ซึ่งมีข้อก าหนดตามท่ีระบุใน 40 CFR Part 53, Appendix L; 40 CFR Part 53, Subpart E; และ 
40 CFR Part 58, Appendix A โดยมีหลักการ ดังนี้ 

 

- วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์ 
เก็บตัวอย่างอากาศด้วยเครื่องเก็บตัวอย่างฝุ่นละอองขนาด 10 และ 2.5 ไมครอน  

ของ Tisch Environmental Model TE-Wilbur-2.5 โดยเครื่องจะดูดอากาศในบรรยากาศด้วยอัตราการไหล 
คงท่ี เข้าสู่ช่องทางเข้าอากาศ (Inlet) ท่ีออกแบบพิเศษเฉพาะส าหรับเก็บตัวอย่างฝุ่นละอองขนาด 10 ไมครอน 
จากนั้นอากาศจะถูกส่งผ่านไปเข้าหัวคัดแยกขนาดของฝุ่นละอองท่ีลักษณะเป็นแผ่นตกกระทบ (WINS 
Impactor) เพื่อคัดแยกฝุ่นละอองท่ีมีขนาดใหญ่กว่า 2.5 ไมครอน ออกไป อากาศท่ีผ่าน WINS Impactor ออกมา
ซึ่งมีเฉพาะฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน จะไหลผ่านไปยังแผ่นกรองชนิด polytetrafluoroethylene 
(PTFE) ตลอดช่วงเวลาการเก็บตัวอย่าง ด าเนินการเก็บตัวอย่างต่อเนื่องเป็นระยะเวลา 24 ช่ัวโมง 

 

- วิธีการวิเคราะห์ 
วิเคราะห์ตัวอย่างโดยการช่ังน้ าหนักกระดาษกรองแต่ละแผ่น (หลังจากปรับสภาพ

อุณหภูมิ และความช้ืนสัมพัทธ์แล้ว) ท้ังก่อนและหลังการเก็บตัวอย่างเพื่อหาน้ าหนักสุทธิของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน  
2.5 ไมครอน (PM2.5) ท่ีได้ ส าหรับปริมาตรอากาศท้ังหมดค านวณโดยเครื่องตรวจวัด ได้จากอัตราการไหลของ
อากาศท่ีวัดได้ ณ อุณหภูมิและความดันบรรยากาศจริงและระยะเวลาในการเก็บตัวอย่างความเข้มข้นของฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ในบรรยากาศ ค านวณจากน้ าหนักของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) ท้ังหมดหารด้วยปริมาตรอากาศท่ีสภาวะความดันและอุณหภูมิมาตรฐาน รายงานผลจะค านวณเป็น
ค่าเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง ออกมาในหน่วยมิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
 

1.4.1.4 ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
 

- หลักการตรวจวัด 
การตรวจวัดก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ใช้เครื่องวัดระบบ Chemiluminescence  

ซึ่งเป็นระบบเครื่องมือแบบอัตโนมัติ โดยอาศัยหลักการท่ี NO ท าปฏิกิริยากับ O3 แล้วให้ NO2 + O2 โดย NO2  
ท่ีเกิดขึ้นส่วนหนึ่งจะอยู่ในรูป Electronically-excite State (NO2) และกลับสู่ Ground State ทันทีพร้อมกับ 
คายพลังงานแสง (Photon) ออกมา ซึ่งสามารถตรวจวัดปริมาณได้โดย Photomultiplier Tube (PMT)  
ผลการตรวจวัดเป็นค่า NO, NO2 และ NOx 

  

- วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์ 
ในการเก็บและวิเคราะห์ตัวอย่างก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) จะใช้เครื่องวิเคราะห์ 

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ของ HORIBA รุ่น APNA-370 ท าการวิเคราะห์ก๊าซและอ่านค่าโดยตรง  
ข้อมูลของการวิเคราะห์จะถูกประมวลผลและเก็บบันทึกไว้ในเครื่องวัด จากนั้นท าการวิเคราะห์ข้อมูล 
โดยโปรแกรม Thermo Iport Version 1.3   
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1.4.1.5 ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) 
 

  - หลักการตรวจวัด 
การตรวจวัดก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) โดยใช้เครื่องวัดระบบ Non Dispersive 

Infrared Detection Optical Filter ซึ่งเป็นระบบเครื่องมือแบบอัตโนมัติ มีหลักการท างานโดยอาศัยคุณสมบัติ 
ของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ท่ีมีคุณสมบัติในการดูดแสงอินฟราเรด โดยในเครื่องมือได้มีการออกแบบให้ 
แสงท่ีผ่านตัวแยกความถี่แสงท่ีไม่ต้องการออกไป เหลือเพียงความถี่ท่ีจะดูดได้โดยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
(CO2) จากนั้นแปลผลเป็นความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) 

- วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์  
 ในการเก็บและวิเคราะห์ตัวอย่างก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) จะใช้เครื่อง

วิเคราะห์ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ของ Thermo รุ่น 410i, 41C ท าการวิเคราะห์ก๊าซและอ่านค่า
โดยตรง ข้อมูลของการวิเคราะห์จะถูกประมวลผลและเก็บบันทึกไว้ในเครื่องวัด จากนั้นท าการวิเคราะห์ข้อมูล
โดยโปรแกรม Thermo Iport Version 1.3 

 

1.4.1.6 ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) 
 

  - หลักการตรวจวัด 
   วิธีการตรวจวัดก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ใช้เครื่องวัดระบบ Flame Ionize Detector  

ซึ่งเป็นระบบเครื่องมือแบบอัตโนมัติ มีหลักการท างานโดยคาร์บอนอะตอมจะถูกเผาท่ีอุณหภูมิสูงแล้วเปล่ียนไป
เป็นคาร์บอนไดออกไซด์ และจะดูดกลืนแสงอินฟราเรดเพื่อน ามาแปลงเป็นค่าของปริมาณสารประกอบ
ไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด  

 

- วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์  
  ท าการวิเคราะห์โดยใช้เครื่องตรวจวิเคราะห์สารไฮโดรคาร์บอนในอากาศของ 

HORIBA รุ่น APHA-370 ท าการวิเคราะห์โดยตรง การรายงานผลแสดงเป็นค่ามีเทน (CH4) และสารประกอบ
ไฮโดรคาร์บอนอื่น ๆ ยกเว้นมีเทน (Non Methane Hydrocarbon; NMHC) และค่าปริมาณสารไฮโดรคาร์บอน
รวม (Total Hydrocarbon) ผลการตรวจวัดเป็นค่าเฉล่ีย 1 ช่ัวโมง ในรูปของส่วนในล้านส่วน (ppm)   

 

1.4.1.7 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
 

- หลักการตรวจวัด 
การตรวจวัดก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) โดยใช้เครื่องวัดระบบ Non Dispersive 

Infrared Detection ซึ่งเป็นระบบเครื่องมือแบบอัตโนมัติ มีหลักการท างานโดยอาศัยคุณสมบั ติของ 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ท่ีมีคุณสมบัติในการดูดแสงอินฟราเรด โดยในเครื่องมือได้มีการออกแบบให้แสงท่ีผ่าน
ตัวแยกความถ่ีแสงท่ีไม่ต้องการออกไป เหลือเพียงความถ่ีท่ีจะดูดได้โดยก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) จากนั้น
แปลผลเป็นความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

 

- วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์  
ในการเก็บและวิเคราะห์ตัวอย่างก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) จะใช้เครื่องวิเคราะห์ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ของ HORIBA รุ่น APMA-370 และ THermo รุ่น 48C ท าการวิเคราะห์ก๊าซและ
อ่านค่าโดยตรง ข้อมูลของการวิเคราะห์จะถูกประมวลผลและเก็บบันทึกไว้ในเครื่องวัด จากนั้นท าการวิเคราะห์
ข้อมูลโดยโปรแกรม Thermo Iport Version 1.3 
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1.4.1.8 ก๊าซโอโซน (O3) 
 

- หลักการตรวจวัด 
การตรวจวัดก๊าซโอโซน (O3) ใช้เครื่องมือตรวจวัดเป็นระบบอัตโนมัติ โดยวิธี  

Ultraviolet Absorption Photometry อาศัยหลักการให้แสงอุลตร้าไวโอเลต ท าปฏิกิริยากับก๊าซโอโซน 
และวัดการดูดซับแสง ซึ่งเกิดขึ้นจากปฏิกิริยาท่ีช่วงความยาวคล่ืน 254 นาโนเมตร จากนั้นแปลผลเป็น 
ค่าความเข้มข้นของก๊าซโอโซน (O3) ในรูปของส่วนในล้านส่วน (ppm)  

 

- วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห ์
 ในการเก็บและวิเคราะห์ตัวอย่างก๊าซโอโซน (O3) จะใช้เครื่องวิเคราะห์ก๊าซโอโซน 

(O3) API รุ่น 400,  Thermo รุ่น 49i และ Sabio รุ่น 6030 ท าการวิเคราะห์ก๊าซและอ่านค่าโดยตรง ข้อมูลของ
การวิเคราะห์จะถูกประมวลผลและเก็บบันทึกไว้ในเครื่องวัด จากนั้นท าการวิเคราะห์ข้อมูลโดยโปรแกรม Thermo 
Iport Version 1.3 

 
1.4.2 วิธีกำรตรวจวัดทำงด้ำนอุตุนิยมวิทยำ 

 

 1.4.2.1 ความเร็วลม (Wind Speed) และทิศทางลม (Wind Direction) 
 

     - อุปกรณ์การตรวจวัด 
ใช้ เครื่ องวั ดความเร็ วและทิศทางลมของ Davis Instruments รุ่ น Vantage Pro2  

ซึ่งรวมหัววัดของความเร็วลมแบบ 3-Cup Anemometer และหัววัดทิศทางลมแบบ Potentiometer ไว้ใน 
ชุดเดียวกัน โดยสามารถท างานได้ในช่วงอุณหภูมิอากาศระหว่าง (-30)-70 องศาเซลเซียส มีความสามารถ 
วัดความเร็วลมในช่วง 0-30 เมตรต่อวินาที และทิศทางลมระหว่าง 0-360 องศา 

 

- วิธีการตรวจวัด 
ด าเนินการติดต้ังหัววัดความเร็วและทิศทางลมท่ีระดับ 10 เมตรเหนือพื้นดิน  

ท าการตรวจวัดตลอดเวลาท่ีท าการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป การรายงานผลแสดง  
เป็นค่าเฉล่ียในช่วงเวลาแต่ละช่ัวโมง และร้อยละของความเร็วและทิศทางลมตลอดช่วงเวลาการตรวจวัดของ 
แต่ละสถานีตรวจวัด 
 

 1.4.2.2 อุณหภูม ิ

 

 ใ ช้ เครื่ องวัดอุณหภูมิแบบ Thermometer Detector ของ Davis Instruments,  
รุ่น Vantage Pro2 ท าการตรวจวัดตลอดช่วงเวลาการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป การรายงาน 
ผลเป็นค่าเฉล่ียของอุณหภูมิรายช่ัวโมงในหน่วยองศาเซลเซียส 
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1.4.3 วิธีกำรตรวจวัดระดับเสียง 
 

1.4.3.1 อุปกรณ์ 
 

  - เก็บข้อมูลระดับเสียงโดยใช้เครื่องวัดเสียงชนิด Integrated Sound Level Meter  
ของ Scarlet Tech รุ่น ST-11D, ST-21D และ Rion รุ่น NL-42 ซึ่งสามารถตอบสนองต่อระดับเสียงในช่วง
ความถี่ 10-20,000 Hz, 20-1,250 Hz, 20-8,000 Hz ตามล าดับ และมีพิกัดของการตรวจวัดได้ระหว่าง  
20-140 dB (A), 28-33 dB (A), 25-138 dB (A) ตามล าดับ 

- ไมโครโฟนพร้อม All Weather Windscreen เพื่อป้องกันความคลาดเคล่ือนของ 
การตรวจวัดเนื่องจากลม 

 
1.4.3.2 วิธีการตรวจวัด 

 

การตรวจวัดระดับเสียง ณ สถานีตรวจวัดแต่ละแห่งมีวิธีการตรวจวัดดังนี้ คือ  
 - ตรวจวัดอย่างต่อเนื่องตลอด 24 ช่ัวโมง 
 - ติดต้ัง Microphone สูงจากพื้นไม่น้อยกว่า 1.20 เมตร 
 - จุดตรวจวัดอยู่ห่างก าแพงหรือส่ิงอื่นใดท่ีมีคุณสมบัติในการสะท้อนเสียงกีดขวางอยู่ 

ไม่น้อยกว่า 3.50 เมตร 
 
1.4.3.3 การอ่านและการรายงานข้อมูล 

 

การตรวจวัดระดับเสียง ในการศึกษานี้ สามารถ ค านวณ และรายงานผลได้ในลักษณะของ 
 - Leq และ Lmax ในช่วงเวลาแต่ละช่ัวโมงของวัน 
 - Leq และ Ldn ในช่วงเวลาแต่ละวัน 
 - L10 และ L90 ในช่วงเวลาแต่ละวัน 

 

1.4.3.4 การค านวณค่าเฉล่ียเสียง 
 

  ระดับเสียงท่ีได้จากการตรวจวัดในรูปของค่าเฉล่ีย 1 ช่ัวโมง จะถูกน ามาค านวณ 
เป็นค่าเฉล่ียเสียง 24 ช่ัวโมง เพื่อเทียบกับประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 15 พ.ศ. 2540  
โดยอาศัยสมการ ดังนี้ 

LAeq, T  = 10log10[
1

𝑛
(∑ 10𝐿𝑖/10𝑛

𝑖=1 )] 𝑑𝐵(𝐴) 

 
โดยที่   T คือ เวลาท้ังหมดที่ท าการค านวณค่าเฉลี่ย 

   n คือ จ านวนครั้งของการวัด 
  Li คือ ระดับเสียงที่ i 
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ตำรำงที่ 1.2 วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์คุณภาพส่ิงแวดล้อม 
 

ดัชนีที่ตรวจวิเครำะห ์ วิธีกำรเก็บตัวอย่ำง วิธีกำรวิเครำะห ์
คุณภำพอำกำศ 
1. ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) 

 
TSP High Volume Sampling 

 
Gravimetric Method 

2. ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน  
 10 ไมครอน (PM10) 

PM10 Size Selective  
High-Volume Air Sampling 

Gravimetric Method  

3. ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน  
 2.5 ไมครอน (PM2.5)(1) 

PM2.5 Size Selective,  
Low-Volume Air Sampling 

Gravimetric Method 

4. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) Automatic Sampling Chemiluminescenes 
5. ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2)(1) Automatic Sampling Non Dispersive Infrared 
6. ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC)(1) Automatic Sampling Flame Ionize Detector 
7. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) Automatic Sampling Non Dispersive Infrared 
8. ก๊าซโอโซน (O3)(1) Automatic Sampling O3 UV Photometric Analyzer 
9. ความเร็วลมและทิศทางลม  Cup-Vane Anemometer  
10. อุณหภูมิ(1)  Temperature Sensor 
ระดับเสียง 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) (1) 
- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) (1) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 10 (L10) (1) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) (1) 

 
- 

 

 
Integrated Sound Level Meter 

   

หมำยเหตุ  (1) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 

บทที่ 2 
รายละเอยีดโครงการและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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  บทท่ี 2 

รายละเอียดโครงการและมาตรการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
2.1 ความเป็นมาและรายละเอียดโครงการ 
 

กทพ. ได้ด าเนินการก่อสร้างทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 
เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณหน้าด่านบางนา และรองรับการเปิดให้บริการท่าอากาศยาน 
สุวรรณภูมิ ซึ่งทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ มีจุดเริ่มต้นจากปลายทางพิเศษฉลองรัช บริเวณอาจณรงค์  
และซ้อนทับตามแนวทางพิเศษเฉลิมมหานคร จากทางแยกต่างระดับอาจณรงค์เช่ือมต่อกับทางพิเศษบูรพาวิถี 
มีระยะทาง 4.7 กิโลเมตร โดยได้เปิดให้บริการต้ังแต่วันท่ี 15 มิถุนายน 2548 (รูปที่ 2.1) 
 

รูปที่ 2.1 รายละเอียดตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 

 

แผนที่ทางพิเศษ  
  ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ระบบทางด่วนขั้นที่1) 
  ทางพิเศษฉลองรัช (ทางด่วนสายรามอินทรา-อาจณรงค์) 

           ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์  
           (ระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายใต้ ตอน S1) 

     ทางพิเศษบรูพาวิถี (ทางด่วนสายบางนา-ชลบุรี) 
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2.2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ตามที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ เป็นส่วนหนึ่งของโครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายใต้ตอน S1)  
ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย ซึ่งรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการได้รับ 
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ เมื่อวันท่ี 18 กันยายน 2541 (ดังภาคผนวกท่ี 1)  
โดยมีมาตรการด้านส่ิงแวดล้อมในระยะเปิดด าเนินการ รายละเอียดดังนี้ 
 

1) มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
(ตารางที่ 2.1) 

 
ตารางที่ 2.1 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หมายเหตุ/การปฏิบัติ 
คุณภาพอากาศ 
 
 
 
 
 
 
 

- ซ่อมบ ารุงและท าความสะอาดทางด่วนอย่างสม่ าเสมอ 
- ประสานงานกับผู้ที่เกี่ยวข้องลดการจราจรที่ติดขัด ซึ่งเป็นสาเหตุ

ของการระบายมลพิษ 
- ควบคุมการปล่อยไอเสียและควบคุมคุณภาพของเชื้อ เพลิง  

ให้ดีข้ึน เพ่ือลดผลกระทบในอนาคต โดยหน่วยงานที่เก่ียวข้อง  
เช่น กรมควบคุมมลพิษ กรมขนส่งทางบก เป็นต้น 
- สมอ. ควรก าหนดมาตรฐานการระบาย NOx ให้เข้มงวดข้ึน  

โดยการลดการระบาย NOx ในปี 2553 ลงเหลือครึ่งหน่ึง  
(หรือเหลือเพียง 29% ของปี 2536) 

- 
 
 
 
 
 
 
 

 

ระดับเสียง 
 
 
 

ก าแพงกั้นเสียงส าหรับทางด่วน 
- ก า แพงกั้ น เ สี ย ง  ค วร เป็ นช นิดสะท้ อนกลับ ข้ึน ข้างบน 

(Dispersive) ท าด้วยวัสดุ Glass Reinforced Cement (GRC) 
หรือวัสดุอื่นที่มีคุณสมบัติเทียบเท่าหรือดีกว่า 

 
- 
 

 

ความสั่นสะเทือน - บ ารุงผิวการจราจรให้อยู่ในสภาพดีตลอดเวลา 
- ก าหนดน้ าหนักของยานพาหนะ 

- 
 

คุณภาพน้ า 
 

- ตรวจเช็คระบบบ าบัดน้ าเสียเบื้องต้นอย่างสม่ าเสมอ 
- ตรวจตราการจัดเก็บขยะอย่างมีประสิทธิภาพ 

- 
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ตารางที่ 2.1 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์   
 (ต่อ) 

 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หมายเหตุ/การปฏิบัติ 
การคมนาคม 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ติดต้ังไฟฟ้าแสงจันทร์บนแนวทางด่วนรวมทั้งแนวถนนที่มีแนว 
ทางด่วนคร่อมกัน และติดต้ังไฟสปอตไลต์บริเวณจุดข้ึน-ลง 
- ประสานงานกับ กทม. กรมทางหลวง และกองต ารวจจราจร  

เพ่ือก าหนดนโยบายในการควบคุมการจราจรบริเวณจุดข้ึน-ลง  
และถนนที่เชื่อมกับจุดข้ึน-ลง 
- จัดสรรบุคลากร เช่น ต ารวจจราจรและอุปกรณ์ และเครื่องมือ 

ต่าง ๆ ได้แก่ มอเตอร์ไซด์ โทรศัพท์มือถือ ทั้งน้ีเพ่ือท าการ
ลาดตระเวนตรวจสอบบนแนวทางด่วน 
- บริเวณที่ว่างระหว่างจุดข้ึน-ลงทางด่วน ควรปรับปรุงสวนหย่อม 

เพ่ือสร้างสิ่งผ่อนคลายแก่ผู้ใช้รถ 

- 

เศรษฐกิจ-สังคม 
 
 
 
 

- จัดให้มีระบบป้องกันเสียง และความสั่นสะเทือน 
- ประสานงานกับคณะกรรมการชุมชนในการพิจารณาหาแนวทาง 

ลดผลกระทบในกรณีชุมชนถูกคั่นด้วยระบบทางด่วน 
- จัดให้มีป้ายสัญญาณจราจรที่ชัดเจนในต าแหน่งที่เหมาะสม 

เพ่ือลดผลกระทบด้านอุบัติเหตุ 

- 
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2) มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์  
(ตารางที่ 2.2) 

 
ตารางที่ 2.2 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 

ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

พารามิเตอร์ตรวจวัด ความถ่ี หมายเหตุ 

คุณภาพอากาศ 
 
 
 
 
 
 

- ตรวจ วัดคุณภาพอากาศ 
ที่โรงเรียนพูนสิน 

 
 
 
 
 
 

พารามิเตอร์ : 
- TSP 
- PM10 
- NO2 
- CO 
- ความเร็ว/ทิศทางลม 
 

 

- ปีละ 1 ครั้ ง  ในฤดูลมมรสุ ม 
ตะวันออกเฉียงเหนือ (พ.ย. -  ม.ค.) 
โดยแต่ละสถานีท าการตรวจวัด
อย่างต่อเน่ือง 5 วันรวมวันท าการ
และวันหยุดเป็นระยะเวลา 3 ปี 
หากไม่พบการเปลี่ยนแปลงอย่าง
มีนัยส าคัญ ให้หยุดท าการตรวจวัด
และเริ่มตรวจวัดใหม่ตามความ
เหมาะสม 

- 

ระดับเสียง 
 
 

- ตรวจวัดระดับเสียงที่โรงเรียน
สวนนันทวัน 

 
 

พารามิเตอร์ : 
- Leq 24 hr 

 

- ตรวจวัดอย่างต่อเน่ือง 72 ชั่วโมง
ทุกๆ 12 เดือน เป็นระยะเวลา  
3 ปีแรก หากพบว่าผลการตรวจวัด
ไม่ มี การ เปลี่ ยนแปลงอ ย่ าง 
มีนัยส าคัญให้หยุดการตรวจวัด
และ พิ จ า รณาตร วจ วั ด ใหม ่
ตามความเหมาะสม 

- 

 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
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บทท่ี 3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
การตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีได้ก าหนดไว้ในรายงาน 

การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมและมาตรการเพิ่มเติมนอกเหนือจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
มีการด าเนินงานดังนี้ 
 
3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบ 
     สิ่งแวดล้อม 

 
กทพ. ได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมตามรายงานการประเมินผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อมของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ในด้านคุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความส่ันสะเทือน คุณภาพน้ าท้ิง 
การคมนาคม และเศรษฐกิจ-สังคม พบว่า กทพ. สามารถปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมได้ครบถ้วน (ตารางที่ 3.1) 

 
3.2  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ กทพ. ด าเนินการ 
 

กทพ. ได้ด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมเพิ่มเติมนอกหนือจากรายงาน 
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม ในด้านการประชาสัมพันธ์ข้อมูลผลการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดล้อม 
(ตารางที่ 3.2) 
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แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแก้ไข 

- การจัดต้ังคณะกรรมการเพ่ือก ากับดูแลการด าเนินการของบุคคลที่ 3  
ซึ่งประกอบด้วยการทางพิเศษแห่งประเทศไทย ส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ 
กรมควบคุมมลพิษ สถาบันการศึกษาหรือผู้แทนชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง
โครงการฯ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

 

- กทพ. ได้มีค าสั่ งที่  143/2561 ลงวันที่  9 กรกฎาคม 2561 แต่ง ต้ัง
คณะกรรมการก ากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม เพ่ือก ากับดูแลการด าเนินงานของที่ปรึกษา (บุคคลที่ 3) ที่ กทพ.
ว่าจ้างให้ด าเนินงานศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ และทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุข
สวัสด์ิ) เรียบร้อยแล้ว (ภาคผนวกที่ 2.1) และได้มีการประชุมคณะกรรมการ
ก ากับดูแลและตรวจสอบผลการด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ในปี 2566 ด าเนินการจัดประชุมในวันที่ 26 ธันวาคม 2566 (ภาคผนวกที่ 2.2 
ภาคผนวกที่ 2.3 และภาคผนวกที่ 2.4) 

- 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 

 

สถาบันวิจัยและใหค้ าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์  3-3 

แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (ต่อ) 
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแก้ไข 

คุณภาพอากาศ 
- ซ่อมบ ารุงและท าความสะอาดทางด่วนอย่างสม่ าเสมอ 
 
 

 
- กทพ. ได้จัดให้มีแผนการตรวจสอบผิวทางและโครงสร้างทางพิเศษ หากตรวจสอบพบความ

เสียหาย จะด าเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพที่ดี (ภาคผนวกที่ 2.5) รวมทั้งได้จัดให้มีการท า
ความสะอาดผิวทางพิเศษ โดยการดูดฝุ่นเป็นประจ าทุกวัน เพ่ือลดฝุ่นละอองบนผิวทางพิเศษ 
(รูปที่ 3.1-1)  

 
- 
 
 

- ประสานงานกับผู้ที่ เกี่ยวข้องลดการจราจรที่ ติดขัด  
ซึ่งเป็นสาเหตุของการระบายมลพิษ 

- กทพ. ได้จัดให้มีพนักงานจัดการจราจรบนทางพิเศษ เพ่ือช่วยอ านวยความสะดวกและจัดการ
จราจรให้มีความคล่องตัว เพ่ือลดมลพิษที่เกิดข้ึน (รูปที่ 3.1-2 และภาคผนวกที่ 2.6) 

-  
 

- ควบคุมการปล่อยไอเสียและควบคุมคุณภาพของ
เชื้อเพลิงให้ ดี ข้ึน เพ่ือลดผลกระทบในอนาคตโดย
หน่วยงานที่เก่ียวข้อง เช่น กรมควบคุมมลพิษ กรมขนส่ง
ทางบก เป็นต้น 

- กทพ. ได้ประชาสัมพันธ์ผ่านป้ายปรับเปลี่ยนข้อความ (VMS) ให้ผู้ใช้ทางตรวจสอบสภาพ
รถยนต์ก่อนเดินทาง เพ่ือลดการปล่อยมลพิษอากาศ โดยกรมธุรกิจพลังงานได้ก าหนดมาตรฐาน
คุณภาพเชื้อเพลิงยานยนต์ตามสหภาพยุโรป กรมควบคุมมลพิษได้ก าหนดและควบคุม  
การระบายไอเสียของยานพาหนะที่ใช้งานในทาง กรมขนส่งทางบกและส านักงานต ารวจ
แห่งชาติประกาศมาตรฐานควบคุมไอเสียให้สอดคล้องกับป ระกาศของกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ท าให้เกิดการ
พัฒนาปรับปรุงเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยียานพาหนะ รวมทั้งพัฒนาเทคโนโลยีการผลิต  
เพ่ือควบคุมองค์ประกอบของน้ ามันเชื้อเพลิงท าให้มลพิษจากไอเสียของยานยนต์มีปริมาณลดลง 
จึงส่งผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในบรรยากาศลดลง 

-  

- สมอ. ควรก าหนดมาตรฐานการระบาย NOx ให้เข้มงวดข้ึน
โดยการลดการระบาย NOx ในปี 2553 ลงเหลือครึ่งหน่ึง 
(หรือเหลือเพียง 29% ของปี 2536) 

- สมอ. ออกประกาศมาตรฐานผลิตภัณฑ์ มอก. 2540-2554 และมอก. 2554-2555 ซึ่งมีการ
ก าหนดปริมาณสารมลพิษจากเครื่องยนต์ของยานยนต์ เพ่ือเป็นเกณฑ์ก าหนดให้ผู้ท า ผู้น าเข้า
ยานยนต์ใช้เป็นแนวทาง ในการควบคุมปริมาณสารมลพิษจากยานยนต์ ช่วยให้ปริมาณสาร
มลพิษ ท่ีระบายออกจากไอเสียของรถยนต์ในปัจจุบันมีปริมาณลดลง (ภาคผนวกที่ 2.7) 

-  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 

 

สถาบันวิจัยและใหค้ าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์  3-4 

แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (ต่อ) 
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแก้ไข 

ระดับเสียง 
ก าแพงกั้นเสียงส าหรับทางด่วน 
- ก าแพงกั้นเสียง  ควรเป็นชนิดสะท้อนกลับ ข้ึนข้างบน

(Dispersive) ท าด้วยวัสดุ Glass Reinforced Cement (GRC) 
หรือวัสดุอื่นที่มีคุณสมบัติเทียบเท่าหรือดีกว่า 

 
 

- กทพ. มีการก าหนดให้ใช้ก าแพงกั้นเสียงชนิดสะท้อนที่ท าด้วยวัสดุ Glass 
Reinforced Cement (GRC) หรือวัสดุอื่นที่มีคุณสมบัติเทียบเท่าหรือดีกว่า 
โดยปัจจุบัน กทพ. ได้ด าเนินการติดต้ังก าแพงกั้นเสียงบริเวณลุมพินี 
ทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เรียบร้อยแล้ว ซึ่งได้ด าเนินการติดต้ังในปี 2565 
(รูปที่ 3.1-3) 

 
 
- 

ความสั่นสะเทอืน 
- บ ารุงผิวการจราจรให้อยู่ในสภาพดีตลอดเวลา 

 
- กทพ. ได้มีการตรวจสอบและบ ารุงรักษาผิวการจราจรให้อยู่ในสภาพดีอยู่

เสมอ (ภาคผนวกที่ 2.4) 

 
- 

- ก าหนดน้ าหนักของยานพาหนะ 
 

- กทพ. ได้ก าหนดน้ าหนักของรถบรรทุกไว้ไม่เกินพิกัดตามที่กฎหมาย
ก าหนด โดยมีด่านชั่งน้ าหนักก่อนข้ึนใช้ทางพิเศษฉลองรัชก่อนว่ิง เชื่อม
เข้าทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (รูปที่ 3.1-4 และภาคผนวกที่ 2.5) 

- 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 

 

สถาบันวิจัยและใหค้ าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์  3-5 

แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (ต่อ) 
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแก้ไข 

คุณภาพน  า 
- ตรวจเช็คระบบบ าบัดน้ าเสียเบื้องต้นอย่างสม่ าเสมอ 
 
- ตรวจตราการจัดเก็บขยะอย่างมีประสิทธิภาพ 

 
- โครงการไม่มีระบบบ าบัดน้ าเสียเบื้องต้น เน่ืองจากโครงการไม่มี พ้ืนที่   

Rest Area  
- กทพ. ได้จัดให้มีการท าความสะอาดบนทางพิเศษโดยท าการจัดเก็บขยะ 

และท าการดูดฝุ่นละอองเป็นประจ าทุกวัน (รูปที่ 3.1-1) 

 
- 
 
- 

การคมนาคม 
- ติดต้ังไฟแสงจันทร์บนแนวทางด่วนรวมทั้งแนวถนนที่มีแนวทางด่วนคร่อมกัน  

และติดต้ังไฟสปอตไลต์บริเวณจุดข้ึน–ลง 

 
- กทพ. ได้ติดต้ังไฟฟ้าส่องสว่างบนทางพิเศษ และบนถนนที่มีทางพิเศษคร่อม

รวมทั้งบริเวณจุดข้ึน-ลง (รูปที่ 3.1-5) 

 
- 

  
- ประสานงานกับ กทม. กรมทางหลวง และกองต ารวจจราจร เพ่ือก าหนดนโยบายใน

การควบคุมการจราจรบริเวณจุดข้ึน-ลง และถนนที่เชื่อมกับจุดข้ึน–ลง 
- กทพ. ได้ประสานงานกับ กทม. กรมทางหลวง และกองต ารวจจราจร  

เพ่ือก าหนดนโยบาย ในการควบคุมการจราจรบริเวณจุดข้ึน -ลง  
และถนนที่เชื่อมกับจุดข้ึน–ลง (รูปที่ 3.1-6 และภาคผนวกที่ 2.6) 

- 
 

- จัดสรรบุคลากร เช่น ต ารวจจราจรและอุปกรณ์และเครื่องมือต่างๆ ได้แก่  
มอเตอร์ไซต์ โทรศัพท์มือถือ ทั้งน้ีเพ่ือท าการลาดตระเวนตรวจสอบบนแนว 
ทางด่วน 

- กทพ. ได้จัดให้มีพนักงานจัดการจราจร และอุปกรณ์เครื่องมือต่าง ๆ 
ได้แก่ รถยนต์ มอเตอร์ไซต์ และวิทยุสื่อสาร เพ่ือท าการลาดตระเวน
ตรวจสอบบนทางพิเศษ (รูปที่ 3.1-2 รูปที่ 3.1-6 และภาคผนวกที่ 2.6) 

- 
 
 

- บริเวณที่ว่างระหว่างจุดข้ึน-ลงทางด่วน ควรปรับปรุงสวนหย่อมเพ่ือสร้างสิ่ง 
ผ่อนคลายแก่ผู้ใช้รถ 

- กทพ. ได้จัดให้มีสวนหย่อมบริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษ 
บางจาก ซึ่งเป็นด่านบนทางพิเศษเฉลิมมหานครก่อนเข้าสู่ระบบ 
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (รูปที่ 3.1-7) 

- 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 

 

สถาบันวิจัยและใหค้ าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์  3-6 

แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (ต่อ) 
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแก้ไข 

เศรษฐกิจ-สังคม 
- จัดให้มีระบบป้องกันเสียงและความสั่นสะเทือน 
 
 
 

 
- กทพ.  ก าหนดให้มี มาตรการ ติดตาม ตรวจสอบผลกระทบ 

ด้านระดับเสียง กรณีที่มีค่าเกินกว่ากฎหมายก าหนดจะมีการก าหนด
มาตรการลดผลกระทบ โดยติดต้ังก าแพงกั้นเสียงบนทางพิเศษ 
เพ่ือบรรเทาผลกระทบด้านระดับเสียง 

 
- 

 
 

 
- ประสานงานกับคณะกรรมการชุมชน ในการพิจารณาหาแนวทางลดผลกระทบใน

กรณีชุมชนถูกคั่นด้วยระบบทางด่วน 
- เน่ืองจากทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์  เป็นทางยกระดับซ้อนทับ

อยู่บนทางพิเศษเฉลิมมหานคร อย่างไรก็ตามได้จัดให้มีสะพานลอย
คนข้าม เพ่ือเชื่อมชุมชนทั้งสองฝั่งทางพิเศษ (รูปที่ 3.1-8) 

- 
 

 

- จัดให้มีป้ายสัญญาณจราจรที่ชัดเจนในต าแหน่งที่เหมาะสมเพ่ือลดผลกระทบด้าน
อุบัติเหตุ 

 

- กทพ. ได้จัดให้มีป้ายแสดงสัญญาณจราจร เพ่ือเตือนผู้ใช้ทางให้ขับรถ
ด้วยความระมัดระวัง เช่น ป้ายบอกทางติดต้ังบนทางพิเศษ และป้าย
จราจรติดต้ังบนทางพิเศษ เป็นต้น (รูปที่ 3.1-9 และรูปที่ 3.1-10) 

- 
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รูปที่ 3.1-2 พนักงานจัดการจราจร 
ควบคุมการจราจรบนทางพิเศษ 

 

 

รูปที่ 3.1-4 ด่านช่ังน้ าหนักก่อนใช้ทางพิเศษ 
 
 

 

 

รูปที่ 3.1-3 ก าแพงกั้นเสียง 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 

 

 

รูปที่ 3.1-5 ไฟส่องสว่างบนทางพิเศษ และบนถนนท่ีมีทางพิเศษคร่อม 
 

 

รูปที่ 3.1-1 รถดูดฝุ่นบนทางพิเศษ 
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รูปที่ 3.1-7 สวนหย่อมบริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่าน 
ทางพิเศษบางจาก (ด่านบนทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
ก่อนเข้าสู่ระบบทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) 

 

 

 

รูปที่ 3.1-8 สะพานลอยคนข้าม  
เพื่อเช่ือมชุมชนท้ังสองฝ่ังของทางพิเศษ 

 

รูปที่ 3.1-9 ป้ายบอกทางติดต้ังบนทางพิเศษ 
 

 

รูปที่ 3.1-10 ป้ายจราจรติดต้ังบนทางพิเศษ 

 

 

รูปที่ 3.1-6 พนักงานจัดการจราจรบนทางพิเศษ 
เพื่อควบคุมการจราจรให้มีความคล่องตัว 
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แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ี กทพ. ด าเนินการเพิ่มเติม ของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแก้ไข 

การประชาสัมพันธ์ - กทพ. ได้จัดท าสรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมในรูปแบบ อินโฟกราฟิกส์  
( Infographics) (ภาคผนวกที่  2.8 )  พร้อมทั้ งประชาสัมพันธ์ ข้อมูลผ่านเ ว็บ ไซ ต์   
 https://www.exat.co.th/environment ; https://www.facebook.com/emd.exat   
 https://www.facebook.com/ExpresswayThailand  (ภาคผนวกที่ 2.9) และได้แจ้งผลการ 
 ตรวจวัดให้เจ้าของสถานทีร่ับทราบ และได้ด าเนินการย่ืนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ 
 ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
 สิ่งแวดล้อม (Monitor) ผ่านทางระบบอิเล็กทรอนิกส์ (ภาคผนวกที่ 2.10) 

- 

 

https://www.exat.co.th/environment
https://www.facebook.com/emd.exat


 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 4 
ผลการปฏิบัตติามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทท่ี 4 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
การด าเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

ของทางพิเศษในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประจ าปี 2566 ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม  
ได้ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ และระดับเสียง ตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
โดยด าเนินการตรวจวัดระหว่างวันท่ี 1-6 พฤศจิกายน 2566 และวันท่ี 5-8 ธันวาคม 2566 สรุปได้ดังนี้ 

 

4.1 รายละเอียดการตรวจวัดและต าแหน่งสถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

4.1.1 รายละเอียดของสถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

1. โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
 

พิกัดท่ีต้ังจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ UTM 47P 0673410 E, 1513224 N เป็นบริเวณริมรั้ว 
ด้านทิศใต้ของโรงเรียน โดยมีระยะห่างจากทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ประมาณ 35 เมตร 

พิกัดท่ีต้ังจุดตรวจวัดความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ UTM 47P 0673408 E, 1513215 N 
เป็นบริเวณริมรั้วด้านทิศใต้ของโรงเรียน โดยมีระยะห่างจากทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ประมาณ  
35 เมตร 

 

2. ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 
- พิกัดท่ีต้ังจุดตรวจวัดระดับเสียง UTM 47P 0672210 E, 1514813 N เป็นบริเวณมุมสวนหย่อม

ติดถนนหมู่บ้าน โดยมีระยะห่างจากทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ประมาณ 27 เมตร 
 

4.1.2 รายละเอียดการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

4.1.2.1 คุณภาพอากาศ 
 

ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
สถานีละ 5 วันต่อเนื่องกัน ครอบคลุมท้ังวันท าการและวันหยุดราชการ จ านวน 1 สถานี (ตารางที่ 4.1)  
โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

ท าการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป และสภาวะทางด้านอุตุนิยมวิทยา  
มีพารามิเตอร์ ดังนี้ 

- ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP)  
- ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
- ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
- ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) 
- ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC)  
- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
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- ก๊าซโอโซน (O3) 
- สภาวะทางด้านอุตุนิยมวิทยา ได้แก่ ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ 
 

4.1.2.2  ระดับเสียง  

ด าเนินการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
สถานีละ 3 วันต่อเนื่องกัน ครอบคลุมท้ังวันท าการและวันหยุดราชการ จ านวน 1 สถานี (ตารางที่ 4.1) 

โดยท าการตรวจวัดในรูปของค่าระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด 
(Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ท่ี 10 (L10) และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ท่ี 90 
(L90) 

 

ตารางที่ 4.1 แสดงต าแหน่งสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ และระดับเสียง 
สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

คุณภาพอากาศ ระดับเสียง 
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์
1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์
1) ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 
   (โรงเรียนสวนนันทวันเดิม) 

 
 

หมายเหตุ  สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

4.1.3 ช่วงเวลาการเก็บข้อมูล 
 

ด าเนินการเก็บข้อมูลภาคสนามตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ด้านคุณภาพ
อากาศ และระดับเสียง ส าหรับการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดล้อม ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม  
พ.ศ. 2566 (ตารางที่ 4.2) 
 

ตารางที ่4.2 ก าหนดการเก็บตัวอย่าคุณภาพอากาศ และระดับเสียง 

สถานีตรวจวัดและด าเนินการ วัน เดือน ปี ที่ด าเนินการ 
เริ่มด าเนินการจัดเตรียม ตรวจสอบอุปกรณ์ปรับเทียบ อุปกรณ์
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และส ารวจสถานีเก็บ
ตัวอย่าง (ภาคผนวกที่ 3) 

วันที่ 1-6 พ.ย. 66  
วันที่ 5-8 ธ.ค. 66 

คุณภาพอากาศ  
สถานีที่ 1 โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) วันที่ 1-6 พ.ย. 66 
ระดับเสียง  
สถานีที่ 1 ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62(1)   
           (โรงเรียนสวนนันทวันเดิม) 

วันที่ 5-8 ธ.ค. 66 

หมายเหตุ  (1) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
4.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

การด าเนินการตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ กทพ. ได้ปฏิบัติตามข้อก าหนดอย่างครบถ้วน  
(ตารางที่ 4.3) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 
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แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 4.3 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแก้ไข 

คุณภาพอากาศ 
พารามิเตอร์ : 
-  TSP 
-  PM10 
-  CO 
-  NO2 
-  ความเร็ว/ทิศทางลม 
สถานี : โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
ความถ่ี : ปีละ 1 ครั้ง  ในฤดูลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ (พ.ย. -ม.ค.)  
โดยแต่ละสถานีท าการตรวจวัดอย่างต่อเน่ือง 5 วัน รวมวันท าการและวันหยุด 
เป็นระยะเวลา 3 ปี หากไม่พบการเปลี่ยนแปลงอย่างมีนัยส าคัญให้หยุดท าการ
ตรวจวัดและเริ่มตรวจวัดใหม่ตามความเหมาะสม 

 
- ท าการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ได้แก่ TSP, PM10,  

PM2.5, NO2, CO2, HC, CO, O3 พร้ อมทั้ งตรวจ วั ด
ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ 5 วันต่อเน่ืองกัน
ครอบคลุมทั้งวันท าการและวันหยุดราชการ ณ สถานี
ตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  

 
- 
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แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 4.3 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม (ต่อ) 
 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแก้ไข 

ระดับเสียง 
พารามิเตอร์ 
- Leq 24 hr 
สถานี : โรงเรียนสวนนันทวัน 
ความถ่ี :  
- ตรวจวัดอย่างต่อเน่ือง 72 ชั่วโมง ทุกๆ 12 เดือน เป็นระยะเวลา 3 ปีแรก 

หากพบว่าผลการตรวจวัดไม่มีการเปลี่ยนแปลงอย่างมีนัยส าคัญให้หยุด
การตรวจวัด และพิจารณาตรวจวัดใหม่ตามความเหมาะสม 

 
- ท าการตรวจวัดระดับเสียง ได้แก่  Leq 24 hr, Lmax, Ldn, L10  

และ L90 ตรวจวัดสถานีละ 3 วันต่อเน่ืองกัน ครอบคลุม 
ทั้งวันท าการและวันหยุดราชการ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณ
ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62  

 
- เน่ืองจากโรงเรี ยนสวนนันทวันปิดกิ จการ

โครงการจึงย้ายจุ ดตรวจวัดมาที่ โรง เรี ยน 
พระโขนงพิทยาลัยต้ังแต่ปี พ.ศ. 2550-2558  
แล้วย้ายกลับมาตรวจวัดที่ลุมพินีทาวน์เพลส  
สุขุมวิท 62 ในปี 2560 ถึงปัจจุบัน ซึ่งเป็นบริเวณ
เดียวกับโรงเรียนสวนนันทวันเดิม 
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4.3  ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมที่เปลี่ยนแปลงไปจากรายละเอียดที่เสนอไว้       
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

จากมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม กทพ. ได้ด าเนินตามมาตรการเพิ่มเติมจากมาตรการท่ีเสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม (ตารางที่ 4.4) ดังนี้ 
 

ตารางที่  4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมเพิ่มเติมท่ีเปล่ียนแปลงไป 
  จากรายละเอียดท่ีเสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม  

มาตรการการติดตามตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA การเปลี่ยนแปลง 
คุณภาพอากาศ 
พารามิเตอร์ : 

- TSP 
- PM10 
- CO  
- NO2 
- ความเร็ว/ทิศทางลม 

สถานี : โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
ความถ่ี : ปีละ 1 ครั้ง ในฤดูลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ 
(พ.ย.-ม.ค.) โดยแต่ละสถานีท าการตรวจวัดอย่างต่อเน่ือง 
5 วัน รวมวันท าการและวันหยุดเป็นระยะเวลา 3 ปี  
หากไม่พบการเปลี่ยนแปลงอย่างนัยส าคัญให้หยุดท าการ
ตรวจวัดและเริ่มตรวจวัดใหม่ตามความเหมาะสม 

- เริ่มท าการตรวจวัดต้ังแต่ ปี พ.ศ. 2548 ถึงปัจจุบัน  
- ปี พ.ศ. 2550 เปลี่ยนจุดตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม  

จากโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เป็นโรงเรียน 
พระโขนงพิทยาลัย เน่ืองจากในปี 2550 โรงเรียนพูนสิน 
(เพชรสุขอุปถัมภ์) อยู่ในระหว่างการด าเนินงานตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตาม 
ที่มหาวิทยาลัยมหิดลเสนอแนะ 

- ปี พ.ศ. 2552 ได้ด าเนินการตรวจวัดซ้ า ณ โรงเรียน 
พระโขนงพิทยาลัย เ พ่ือเฝ้าสั ง เกตการเปลี่ ยนแปลง 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม 

- ปี พ.ศ. 2554 ตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณโรงเรียนพูนสิน  
( เพชรสุขอุปถัมภ์)  แทนโรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 
เน่ืองจากผลการศึกษาในปี พ.ศ. 2550 และ พ.ศ. 2552  
ที่ผ่านมาพบว่าโรงเรียนพระโขนงพิทยาลัยอยู่ไกลจาก 
ทางพิเศษโดยผลกระทบที่เกิดข้ึนมาจากแหล่งก าเนิดอื่น ๆ  
ที่อยู่ใกล้โรงเรียนมากกว่าทางพิเศษ 

- ปี พ.ศ. 2558 ถึงปัจจุบัน มีการตรวจวัดฝุ่นละอองขนาด 
ไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) และก๊าซโอโซน (O3) เพ่ิมเติม 

- ปี พ.ศ. 2560 ถึงปัจจุบัน มีการตรวจวัดก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
(CO2) เพ่ิมเติม 

- ปี พ.ศ. 2560 มีการเปลี่ยนแปลงจุดตรวจวัดเป็นลุมพินี 
ทาวน์เพลสสุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน  (เพชรสุข
อุปถัมภ์) เน่ืองจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  
ไม่สะดวกให้ต้ังเครื่องมือการตรวจวัด 

- ปี พ.ศ. 2562 ถึงปัจจุบัน ตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณ
โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ตามมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA 
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ตารางที่  4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมเพิ่มเติมท่ีเปล่ียนแปลงไป 
  จากรายละเอียดท่ีเสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม  (ต่อ)        

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA การเปลี่ยนแปลง 
คุณภาพอากาศ (ต่อ) 
 

- ปี พ.ศ. 2564-2565 ได้ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ  
จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย 

   1. บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  
2. บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62  
ตรวจวัดพารามิเตอร์ ได้แก่ TSP, PM10, PM2.5, NO2, 
CO2, HC, CO, O3, WS/WD, Temp. 

- ปี พ.ศ. 2566 ด าเนินการ 2 ช่วง คือ 
   ช่วงที่ 1 ได้ด าเนินการตรวจวัด จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย 
   1. บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  

ระหว่างวันที่ 30 มีนาคม – 4 เมษายน 66   
ตรวจวัดพารามิเตอร์ ได้แก่ TSP, PM10, PM2.5, NO2, 
CO2, HC, CO, O3, WS/WD, Temp. 
2. บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62  
ระหว่างวันที่ 27-30 เมษายน 66 

  ตรวจวัดพารามิเตอร์ ได้แก่ PM10, PM2.5, NO2, CO2, 
CO, O3, WS/WD, Temp. 

   ช่วงที่ 2 ด าเนินการตรวจวัด 
   บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  

ระหว่างวันที่ 1-6 พฤศจิกายน 66   
ตรวจวัดพารามิเตอร์ ได้แก่ TSP, PM10, PM2.5, NO2, 
CO2, HC, CO, O3, WS/WD, Temp. 
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ตารางที่  4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมเพิ่มเติมท่ีเปล่ียนแปลงไป 
  จากรายละเอียดท่ีเสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม  (ต่อ)        

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA การเปลี่ยนแปลง 
ระดับเสียง 
พารามิเตอร์ : Leq 24 hr 
สถานี : โรงเรียนสวนนันทวัน 
ความถ่ี : 
- ตรวจวัดอย่างต่อเน่ือง 72 ชั่วโมง ทุก ๆ 12 เดือน  

เป็นระยะเวลา 3 ปีแรก หากพบว่าผลการตรวจวัดไม่มี
การเปลี่ยนแปลงอย่างมีนัยส าคัญ ให้หยุดตรวจวัด 
และพิจารณาตรวจวัดใหม่ตามความเหมาะสม 

- เ น่ืองจากโรงเรียนสวนนันทวันปิดด าเ นินการ ดัง น้ัน 
ในการศึกษาโครงการศึ กษาและ ติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล ปีงบประมาณ 2548 มหาวิทยาลัยมหิดลจึง
เสนอแนะให้ตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ณ บริเวณ
โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย ซึ่งอยู่บริเวณใกล้เคียงแทน  
ทั้งน้ี กทพ.ได้จัดส่งรายงานผลการศึกษาดังกล่าว ให้ สผ.
ทราบแล้วเมื่อวันที่ 20 มีนาคม 2549  

- ปี พ.ศ. 2550 ถึงปี พ.ศ. 2558 ได้ด าเนินการตรวจวัดเสียง
บริ เวณโรงเรียนพระโขนงพิทยาลัยเ พ่ือติดตามการ
เปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดล้อม โดยผลการตรวจวัดล่าสุด 
กทพ.ได้ส่งผลการศึกษาให้ สผ.ทราบเมื่อเดือนตุลาคม 2558 

- ปี พ.ศ. 2560 ถึงปัจจุบัน ได้ด าเนินการตรวจวัดเสียงบริเวณ
ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เพ่ือติดตามการเปลี่ยนแปลง
คุณภาพสิ่งแวดล้อม 

- ปี พ.ศ. 2564-2565 ได้ด าเนินการตรวจวัดระดับเสียง  
จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย 
1. บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  
 2. บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62  
ทั้ง 2 สถานี ตรวจวัดในรูปของค่าระดับเสียง Leq 24 hr, Lmax, 
Ldn, L10, L90    

- ปี พ.ศ. 2566 ได้ด าเนินการตรวจวัดระดับเสียง  
จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย 
ช่วงที่ 1 ได้ด าเนินการตรวจวัด จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย 
1. บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  

 ระหว่างวันที่ 30 มีนาคม - 2 เมษายน 66 
2. บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62  

 ระหว่างวันที่ 11-14 พฤษภาคม 66  
 ทั้ง 2 สถานี ตรวจวัดในรูปของค่าระดับเสียง Leq 24 hr, 
Lmax, Ldn, L10, L90    
ช่วงที่ 2 ได้ด าเนินการตรวจวัด บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส 
สุขุมวิท 62 ระหว่างวันที่ 5-8 ธันวาคม 66 
ตรวจวัดในรูปของค่าระดับเสียง Leq 24 hr, Lmax, Ldn, L10, 
L90    
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ตารางที่  4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมเพิ่มเติมท่ีเปล่ียนแปลงไป 
                   จากรายละเอียดท่ีเสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม  (ต่อ)        

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA การเปลี่ยนแปลง 
ความสั่นสะเทอืน (ไม่มีระบุใน EIA) 
 

- ปี พ.ศ. 2564-2565 ได้ด าเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือน
เพ่ิมเติมจากที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย 
1. บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  
2. บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62  

 ทั้ง 2 สถานี ตรวจวัดความเร็วอนุภาคสูงสุด และความถ่ี 
- ปี พ.ศ. 2566 ได้ด าเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือนเพ่ิมเติม

จากที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย 
1. บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  

 ระหว่างวันที่ 30 มีนาคม - 2 เมษายน 2566 
2. บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62  

 ระหว่างวันที่ 27-30 เมษายน 2566 
   ทั้ง 2 สถานี ตรวจวัดความเร็วอนุภาคสูงสุด และความถ่ี 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 

 

สถาบันวิจัยและใหค้ าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 4-9 

4.4 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

จากการด าเนินการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์   
ระหว่างวันท่ี 1-6 พฤศจิกายน 2566 (รูปที่ 4.1) โดยมีรายละเอียดผลการตรวจวัดดังนี้ (ตารางที่ 4.5) 

 
4.4.1 โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) (ระหว่างวันที่ 1-6 พฤศจิกายน 2566) 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
  

 

หมายถึง ต าแหน่งจุดตรวจวดัคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 
หมายถึง ต าแหน่งจุดตรวจวดัความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ 
 
 
 

 

1 
 

35 ม. 

รูปที่ 4.1 สถานีตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดล้อม บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  

 

คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 
(TSP, PM10, PM2.5, NO2, CO2, THC, CO, O3) 

(ตรวจวัดระหว่างวันที่ 1-6 พ.ย. 66) 
 

1 

 

คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 
(ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ) 
(ตรวจวัดระหว่างวันที่ 1-6 พ.ย. 66) 

 

2 

2 

2 1 
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(1) ฝุ่นละอองรวม (TSP) ปริมาณฝุ่นละอองรวม เฉล่ีย 24 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.063-0.159 
มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 
0.330 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

 

(2) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
เฉล่ีย 24 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.036-0.087 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 24  
(พ.ศ. 2547) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 0.120 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

 

(3) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน เฉล่ีย  
24 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 13.4-36.8 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศ
ในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ (พ.ศ. 2565) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 37.5 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

(4) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศ  
เฉล่ียรายช่ัวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.009-0.067 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10  
(พ.ศ. 2538) ฉบับท่ี 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับท่ี 33 (พ.ศ. 2552) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน
ของอากาศโดยปริมาตร 

 

(5) ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในบรรยากาศ  
เฉล่ียรายช่ัวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 367-481 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

ท้ังนี้ ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์   
แต่อย่างไรก็ตาม จากการศึกษา ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี  
โดย I. Pigliautile, et al. พบว่า ในช่วงเช้า (9:30 น.) พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 160-800 ส่วนในล้านส่วน 
ของอากาศโดยปริมาตร โดยมีค่าเฉล่ีย 455.8 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ในช่วงเย็น(18:30 น.)  
พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 230-1,340 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีค่าเฉล่ีย 462.1 ส่วนในล้านส่วน
ของอากาศโดยปริมาตร  

 

(6) ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) รายงานผลในรูปของความเข้มข้นก๊าซไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด 
(THC) เฉล่ียรายช่ัวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 2.50-4.13 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

ท้ังนี้ ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด แต่
อย่างไรก็ตาม จากการศึกษา ความเข้มข้น Total Non-methane Hydrocarbon ในเมือง Nagpur ตอนกลาง
ของประเทศอินเดีย โดย D. Majumdar และ A. G. Gavane พบว่า ส าหรับพื้นท่ีใกล้เส้นทางการจราจร  
ในช่วงเวลา 7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 2.99-6.47 ส่วนในล้านส่วนของอากาศ 
โดยปริมาตร 1.52-7.38 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร และ 0.98-1.63 ส่วนในล้านส่วนของอากาศ 
โดยปริมาตร ตามล าดับ  
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(7) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
(7.1) ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศ เฉล่ียรายช่ัวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.5-1.0 

ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 30.0 ส่วนในล้านส่วนของอากาศ
โดยปริมาตร 

(7.2) ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศ เฉล่ีย 8 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ในช่วง  
0.5-1.0 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 9.0 ส่วนในล้านส่วน
ของอากาศโดยปริมาตร 

 

(8) ก๊าซโอโซน (O3) 
 (8.1) ความเข้มข้นก๊าซโอโซนในบรรยากาศ เฉล่ียรายช่ัวโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.003-0.079 ส่วนใน

ล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 28 (พ.ศ. 2550) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 
0.10 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

(8.2) ความเข้มข้นก๊าซโอโซนในบรรยากาศ เฉล่ีย 8 ช่ัวโมง มีค่าอยูใ่นช่วง 0.005-0.050 ส่วนในล้าน
ส่วนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 28 (พ.ศ. 2550) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 
0.07 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

 

(9) ความเร็วและทิศทางลม ทิศทางลมหลักมาจากทิศเหนือ มีความเร็วลมส่วนใหญ่อยู่ในช่วง  
0.5-1.0 เมตร/วินาที แสดงดังตารางที่ 4.6 และรูปที่ 4.2 

 

(10) อุณหภูมิ อุณหภูมิอากาศในบรรยากาศ มีค่าเฉล่ียรายช่ัวโมงอยู่ในช่วง  22.1-32.8  
องศาเซลเซียส แสดงดังตารางที่ 4.7 
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ตารางที่ 4.5 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)   

วัน เดือน ปี ที่เก็บตัวอย่าง 
ความเข้มข้นของสารมลพิษในอากาศ 

TSP (mg/m3) PM10 (mg/m3) PM2.5(3) (μg/m3) NO2 (ppm) CO2
(3) (ppm) THC(3) (ppm) 

24-hr avg 24-hr avg 24-hr avg 1-hr avg 1-hr avg 1-hr avg 
1-2 พ.ย. 66 0.063 0.036 17.9 0.009-0.033 370-398 2.50-3.42 
2-3 พ.ย. 66 0.101 0.055 32.8 0.012-0.061 378-448 2.55-3.80 
3-4 พ.ย. 66 0.159 0.087 36.8 0.016-0.067 374-408 2.90-4.13 
4-5 พ.ย. 66 0.095 0.050 21.1 0.012-0.045 373-481 2.95-3.96 
5-6 พ.ย. 66 0.088 0.046 13.4 0.010-0.029 367-387 2.72-3.88 
อยู่ในช่วง 0.063-0.159 0.036-0.087 13.4-36.8 0.009-0.067 367-481(4) 2.50-4.13(5) 

ค่ามาตรฐาน 0.330(1) 0.120(1) 37.5(2) 0.17(1) - - 
หมายเหตุ : (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

(2) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (พ.ศ. 2565) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
(3) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

                        (4) ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ทั้งนี้  จากการศึกษา ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี โดย I. Pigliautile, et al. พบว่า ในช่วงเช้า (9:30 น.)  
พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 160-800 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีค่าเฉลี่ย 455.8 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ในช่วงเย็น (18:30 น.) พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 230-1,340 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 
โดยมีค่าเฉลี่ย 462.1 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

                            (5)  ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเข้มข้น Total Non-methane Hydrocarbon ในเมือง Nagpur ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย D. Majumdar  
และ A. G. Gavane พบว่า ส าหรับพื้นที่ใกล้เส้นทางการจราจร ในช่วงเวลา 7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 2.99-6.47 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 1.52-7.38 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 
และ 0.98-1.63 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ตามล าดับ 

 - หมายถึง ไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐาน 
 ppm หมายถึง ค่าความเข้มข้นส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.5 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  (ต่อ) 

วัน เดือน ปี ที่เก็บตัวอย่าง 
ความเข้มข้นของสารมลพิษในอากาศ 

CO (ppm) O3
(2) (ppm) 

1-hr avg 8-hr avg 1-hr avg 8-hr avg 
1-2 พ.ย. 66 0.5-0.9 0.6-0.8 0.006-0.060 0.010-0.050 
2-3 พ.ย. 66 0.5-1.0 0.5-1.0 0.011-0.079 0.012-0.050 
3-4 พ.ย. 66 0.6-1.0 0.6-1.0 0.003-0.059 0.006-0.048 
4-5 พ.ย. 66 0.7-1.0 0.7-1.0 0.006-0.044 0.009-0.032 
5-6 พ.ย. 66 0.5-0.9 0.6-0.9 0.004-0.051 0.005-0.033 
อยู่ในช่วง 0.5-1.0 0.5-1.0 0.003-0.079 0.005-0.050 

ค่ามาตรฐาน 30.0(1) 9.0(1) 0.10(1) 0.07(1) 
หมายเหตุ : (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

(2) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ppm หมายถึง ค่าความเข้มข้นส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 
 

 
 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.6 ร้อยละการเกิดทิศทางลมในช่วงความเร็วที่แตกต่างกัน 
    ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ระหว่างวันท่ี 1-6 พฤศจิกายน 2566 

ทิศทาง 
ความเร็วลม (เมตรต่อวินาที) 

0.5-1.0 1.0-2.0 2.0-3.0 3.0-4.0 4.0-6.0 >6.0 รวม 
N 13.33330 5.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 19.16663 

NNE 0.83333 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 1.66666 
NE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
ENE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
E 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

ESE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
SE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
SSE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
S 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

SSW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
SW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

WSW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
W 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

WNW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
NW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

NNW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
Sub-Total 14.16663 6.66666 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 20.8 

Calm 79.2 

 

รูปที่ 4.2 ผังลมบริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.7 ผลการตรวจวัดอุณหภูมิอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
       ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  

 

ค่าที่ตรวจวัด วัน เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
อณุหภูมิ  

เฉล่ียรายช่ัวโมง  
(องศาเซลเซียส) 

1-2 พ.ย. 66 2-3 พ.ย. 66 3-4 พ.ย. 66 4-5 พ.ย. 66 5-6 พ.ย. 66 อยู่ในช่วง 
26.2-31.1 26.5-31.9 27.2-32.7 25.3-31.1 22.1-32.8 22.1-32.8 

 
4.4.2 ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 (ตรวจวัดระหว่างวันที่ 5-8 ธันวาคม 2566) 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด 

บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ในรูป Leq 24 hr, Lmax, Ldn, L10 และ L90 ซึ่งด าเนินการตรวจวัดระหว่างวันท่ี  
5-8 ธันวาคม 2566 พบว่า ค่าระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง (Leq 24 hr) มีค่าอยู่ในช่วง 66.8-68.8 เดซิเบลเอ  
ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไปตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 15  
(พ.ศ. 2540) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 70.0 เดซิเบลเอ ส่วนค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าอยู่ในช่วง 86.5-89.9 
เดซิเบลเอ ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไปตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับท่ี 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 115.0 เดซิเบลเอ แสดงดังตารางที ่4.8 
  

 
1 

 

ระดับเสียงโดยท่ัวไป  
(ตรวจวัดระหว่างวันที่ 5-8 ธ.ค. 66) 

 
 
 

 

27 ม. 

1 

1 หมายถึง ต าแหน่งจุดตรวจวดัระดับเสียงโดยทัว่ไป 

รูปที่ 4.3 สถานีตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดล้อม บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 4.8 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด  
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 

ค่าที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A))(3) 

5-6 ธ.ค. 66 6-7 ธ.ค. 66 7-8 ธ.ค. 66 อยู่ในช่วง ค่ามาตรฐาน(1) 
Leq 24 hr 68.8 66.8 67.1 66.8-68.8 70.0 
Lmax

(2) 86.5 86.5 89.9 86.5-89.9 115.0 
Ldn

(2) 73.2 72.5 73.0 72.5-73.2 - 
L10

(2) 70.2 68.8 69.0 68.8-70.2 - 
L90

(2) 66.6 63.6 64.2 63.6-66.6 - 
หมายเหตุ : (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

(2) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(3) การตรวจวัดระดับเสียงในปี 2566 มีการพิจารณาเปลี่ยนแปลงต าแหน่งการตรวจวัด เนื่องจากต าแหน่งเดิมเป็นต าแหน่งที่ไม่เหมาะสม 
-  หมายถึง ไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐาน 

 
4.5   เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมกับมาตรฐานและผลการตรวจวัดที่ผา่นมา 
 
 4.5.1 คุณภาพอากาศ 

 

จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ช่วงก่อนการ
ก่อสร้างโครงการ ปี พ.ศ. 2538 และช่วงเปิดด าเนินโครงการต้ังแต่ปี พ.ศ. 2548-2566 โดยท าการตรวจวัด 
ฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) และก๊าซโอโซน (O3) จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) และลุมพิน ี
ทาวน์เพลสสุขุมวิท 62 แล้วน าผลท่ีตรวจวัดมาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน สามารถสรุปได้ดังนี้ 

ท้ังนี้จากข้อมูลผลการตรวจวัดบริเวณลุมพินีทาวน์เพลสสุขุมวิท ในปี 2566 ไม่ได้ด าเนินการ
ตรวจวัดพารามิเตอร์ฝุ่นละอองรวม (TSP) และก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) (ตามรายละเอียดขอบเขตงาน โครงการ
ศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมของทางพิเศษในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ปีงบประมาณ 2566) 
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1. ฝุ่นละอองรวม (TSP) จากการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองรวม ช่วงก่อนการก่อสร้างโครงการปี  
พ.ศ. 2538 และช่วงเปิดด าเนินโครงการต้ังแต่ปี พ.ศ. 2548-2566 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.9 

 

ตารางที่ 4.9 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP)   

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) 

โรงเรียน 
พระโขนงพิทยาลัย 

ลุมพินีทาวน์เพลส 
สุขุมวิท 62 

   พ.ย. 38(2) 0.058-0.115 x x 
  ก.ย. 48(3) 0.074-0.120 x x 

มี.ค. 50 x 0.080-0.180 x 
ก.พ. 52 x 0.089-0.119 x 
ก.พ. 54 0.084-0.130 x x 
เม.ย. 56 0.094-0.113 x x 
มี.ค. 58 0.157-0.167 x x 
พ.ค. 60 x x 0.060-0.066(4) 
เม.ย. 62 0.049-0.075 x x 
ม.ค. 63 0.060-0.064 x x 

ม.ค. 64(6) 0.096-0.133 x x 
เม.ย.-พ.ค. 64(6) 0.038-0.039 x 0.065-0.075(5) 

ม.ค. 65(6) 0.081-0.097 x x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(6) 0.036-0.041 x 0.060-0.082(5) 

มี.ค.-เม.ย. 66 0.049-0.075 x x 
พ.ย. 66 0.063-0.159 x x 

มาตรฐาน(1) 0.330 
 

หมายเหตุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.  2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐาน   
 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 (2) ผลตรวจวัดจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมก่อนการก่อสร้าง 
 (3) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2548 

 (4) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 

(5) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(6) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 
 

จากตารางที่ 4.9 พบว่า ในปี พ.ศ. 2566 ผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองรวม บริเวณโรงเรียน 
พูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีค่าอยู่ในเกณฑ์ท่ีมาตรฐานก าหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดย้อนหลัง 5 ปี 
ระหว่างปี พ.ศ. 2562-2566 เมื่อพิจารณาจากค่าเฉล่ียของปริมาณฝุ่นละอองรวม โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียด
แสดงดังภาคผนวกที่ 5) พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีแนวโน้มเพิ่มขึ้น (รูปที่ 4.4) 
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โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
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รูปที่ 4.4 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงก่อนการก่อสร้างโครงการป ีพ.ศ. 2538  

และช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 
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TSP ต่ าสุด TSP สูงสุด
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2. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) จากการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน  
10 ไมครอน ช่วงเปิดด าเนินโครงการต้ังแต่ปี พ.ศ. 2548-2566 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.10 

 
ตารางที่ 4.10 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 

 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) 

โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 
ลุมพินีทาวน์เพลส  

สุขุมวิท 62 
  ก.ย. 48(2) 0.025-0.046 x x 

มี.ค. 50 x 0.040-0.070 x 
ก.พ. 52 x 0.034-0.068 x 
ก.พ. 54 0.035-0.039 x x 
เม.ย. 56 0.055-0.067 x x 
มี.ค. 58 0.064-0.097 x x 
พ.ค. 60 x x 0.033-0.037(3) 
เม.ย. 62 0.031-0.048 x x 
ม.ค. 63 0.034-0.036 x x 

ม.ค. 64(5) 0.051-0.069 x x 
เม.ย.-พ.ค. 64(5) 0.024-0.026 x 0.029-0.033(4) 

ม.ค. 65(5) 0.038-0.051 x x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 0.020-0.027 x 0.034-0.048(4) 

มี.ค.-เม.ย. 66 0.025-0.044 x 0.061-0.074(4) 
พ.ย. 66 0.036-0.087 x x 

มาตรฐาน(1) 0.120 
 

หมายเหตุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพ 
 อากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 (2) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2548 
 (3) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน  

(เพชรสุขอุปถัมภ์) ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 
 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (5) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 
 

จากตารางที่ 4.10 พบว่า ในปี พ.ศ. 2566 ผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
ทุกบริเวณท่ีท าการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ท่ีมาตรฐานก าหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดย้อนหลัง 5 ปี 
ระหว่างปี พ.ศ. 2562-2566 เมื่อพิจารณาจากค่าเฉล่ียของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน โดยวิธี
ทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 5) พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีแนวโน้ม
เพิ่มขึ้นเล็กน้อย ในขณะท่ีบริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัด 
ในปีท่ีผ่านมา พบว่า มีการเปล่ียนแปลงท่ีมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น (รูปที่ 4.5 - รูปที่ 4.6) 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
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ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10)

PM10 ต่ าสุด PM10 สูงสุด

รูปที่ 4.5 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

รูปที่ 4.6 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
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3. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) จากการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน  
2.5 ไมครอน ช่วงเปิดด าเนินโครงการต้ังแต่ปี พ.ศ. 2548-2566 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.11 

 
ตารางที่ 4.11 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 

 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (µg/m3) 

โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 
2548 x x 
2550 x x 
2552 x x 
2554 x x 

   เม.ย. 56(3) 26-29 x 
มี.ค. 58 27-38 x 
พ.ค. 60 x 23-26(4) 
เม.ย. 62 15-24 X 
ม.ค. 63 18-22 X 

ม.ค. 64(6) 31-39 X 
เม.ย.-พ.ค. 64(6) 13-17 17-19(5) 

ม.ค. 65(6) 27-40 X 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(6) 6-10 13-27(5) 

มี.ค.-เม.ย. 66 15-26 24-30(5) 
พ.ย. 66 13.4-36.8 X 

มาตรฐาน 50.0(1) 
37.5(2) 

 

หมายเหตุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน  
 ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

(2) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (พ.ศ. 2565) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน  
   ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 (3) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2556 
 (4) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน  

(เพชรสุขอุปถัมภ์) ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 
 (5) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (6) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.11 พบว่า ในปี พ.ศ. 2566 ผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 

ไมครอน ทุกบริเวณท่ีท าการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ท่ีมาตรฐานก าหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัด
ย้อนหลัง 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2562-2566 เมื่อพิจารณาจากค่าเฉล่ียของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน  
2.5 ไมครอน โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 5) พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
มีแนวโน้มไม่เปล่ียนแปลง ในขณะท่ีบริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการ
ตรวจวัดในปีท่ีผ่านมา พบว่า มีการเปล่ียนแปลงท่ีมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น (รูปที่ 4.7 - รูปที่ 4.8) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 4.7 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 
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โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)

เฉ
ลี่ย

 2
4 

ชั่ว
โม

ง m
g/

m
3

Std. ปี 2553 = 50.0 µg/m3

Std. บังคับใช้ มิ.ย. 2566 = 37.5 µg/m3

ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)

PM2.5 ต่ าสุด PM2.5 สูงสุด

รูปที่ 4.8 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 
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 2
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ชั่ว
โม

ง m
g/

m
3 Std. ปี 2553 = 50.0 µg/m3

Std. บังคับใช้ มิ.ย. 2566 = 37.5 µg/m3

ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)

PM2.5 ต่ าสุด PM2.5 สูงสุด



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 
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4. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) จากการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  
เฉล่ียรายช่ัวโมง (NO2 1-hr avg) ช่วงก่อนการก่อสร้างโครงการปี พ.ศ. 2538 และช่วงเปิดด าเนินโครงการต้ังแต่
ปี พ.ศ. 2548-2566 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.12 

 
ตารางที่  4.12 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉล่ียรายช่ัวโมง  

(NO2 1-hr avg) 
 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) 

โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 
ลุมพินีทาวน์เพลส  

สุขุมวิท 62 
  พ.ย. 38(2) 0.008-0.010 x x 
  ก.ย. 48(3) 0.013-0.015 x x 
มี.ค. 50 x 0.032-0.096 x 
ก.พ. 52 x 0.032-0.037 x 
ก.พ. 54 0.019-0.049 x x 
เม.ย. 56 0.039-0.060 x x 
มี.ค. 58 0.064-0.081 x x 
พ.ค. 60 x x 0.026-0.090(4) 
เม.ย. 62 0.019-0.032 x x 
ม.ค. 63 0.012-0.022 x x 

ม.ค. 64(6) 0.008-0.060 x x 
เม.ย.-พ.ค. 64(6) 0.016-0.049 x 0.013-0.030(5) 

ม.ค. 65(6) 0.007-0.072 x x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(6) 0.012-0.054 x 0.009-0.042(5) 

มี.ค.-เม.ย. 66 0.010-0.038 x 0.011-0.058(5) 
พ.ย. 66 0.009-0.067 x x 

มาตรฐาน(1) 0.17 
 

หมายเหตุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538), ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552)  
เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 (2) ผลตรวจวัดจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมก่อนการก่อสร้าง 
 (3) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2548 
 (4) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 

ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 
 (5) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (6) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.12 พบว่า ในปี พ.ศ. 2566 ผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  

เฉล่ียรายช่ัวโมง ทุกบริเวณท่ีท าการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ท่ีมาตรฐานก าหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการ
ตรวจวัดย้อนหลัง 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2562-2566 เมื่อพิจารณาจากค่าเฉล่ียของความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ เฉล่ียรายช่ัวโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 5) พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) มีแนวโน้มเพิ่มขึ้น ในขณะท่ีบริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับ
ผลการตรวจวัดในปีท่ีผ่านมา พบว่า มีการเปล่ียนแปลงท่ีมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น (รูปที่ 4.9 - รูปที่ 4.10) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 
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โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)

เฉ
ลี่ย

รา
ยช

ั่วโ
มง

 p
pm

Std. NO2 1-hr avg = 0.17 ppm

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg)

NO₂ 1-hr avg ต่ าสุด NO₂ 1-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.9 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉล่ียรายช่ัวโมง (NO2 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงก่อนการก่อสร้างโครงการปี พ.ศ. 2538  

และช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

รูปที่ 4.10 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉล่ียรายช่ัวโมง (NO2 1-hr avg) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 
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Std. NO2 1-hr avg = 0.170 ppm

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg)

NO₂ 1-hr avg ต่ าสุด NO₂ 1-hr avg สูงสุด



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
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5. ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) จากการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เฉล่ีย
รายช่ัวโมง (CO2 1-hr avg) ช่วงเปิดด าเนินโครงการต้ังแต่ปี พ.ศ. 2548-2566 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.13 

 
ตารางที่ 4.13 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เฉล่ียรายช่ัวโมง (CO2 1-hr avg) 
 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 
2548 x x 
2550 x x 
2552 x x 
2554 x x 
2556 x x 
2558 x x 

  พ.ค. 60(1) x 313-464(2) 
เม.ย. 62 462-510 x 
ม.ค. 63 432-485 x 

ม.ค. 64(5) 380-425 x 
เม.ย.-พ.ค. 64(5) 384-503 387-454(4) 

ม.ค. 65(5) 349-433 x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 342-412 363-412(4) 

มี.ค.-เม.ย. 66 353-387 352-402(4) 
พ.ย. 66 367-481 x 

มาตรฐาน(3) - 
 

หมายเหตุ (1) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2560 
 (2) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน  

(เพชรสุขอุปถัมภ์) ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 
 (3) ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์

ในเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี โดย I. Pigliautile, et al. พบว่า ในช่วงเช้า (9:30 น.) พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 160-800 ส่วนในล้านส่วน 
ของอากาศโดยปริมาตร โดยมีค่าเฉลี่ย 455.8 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ในช่วงเย็น (18:30 น.) พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 230-1,340 
ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีค่าเฉลี่ย 462.1 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (5) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 - หมายถึง ไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐาน 
 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 

 

จากตารางที่  4.13 ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊ าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดย้อนหลัง 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2562-2566  
เมื่อพิจารณาจากค่าเฉล่ียของความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เฉล่ียรายช่ัวโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียด
แสดงดังภาคผนวกที่ 5) พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีแนวโน้มลดลง ในขณะท่ีบริเวณ
ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปีท่ีผ่านมา พบว่า มีการเปล่ียนแปลง 
ท่ีมีแนวโน้มลดลงเล็กน้อย (รูปที่ 4.11 - รูปที่ 4.12) 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 
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CO₂ 1-hr avg ต่ าสุด CO₂ 1-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.11 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เฉล่ียรายช่ัวโมง (CO2 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 
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รูปที่ 4.12 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เฉล่ียรายช่ัวโมง (CO2 1-hr avg) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 
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6. ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) จากการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด เฉล่ียราย
ช่ัวโมง (THC 1-hr avg) ช่วงเปิดด าเนินโครงการต้ังแต่ปี พ.ศ. 2548-2566 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.14 

 
ตารางที่  4.14 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด เฉล่ียรายช่ัวโมง  

 (THC 1-hr avg) 
 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 
2548 x x 
2550 x x 
2552 x x 

  ก.พ. 54(1) 1.95-3.35 x 
เม.ย. 56 2.04-3.07 x 
มี.ค. 58 2.34-3.85 x 
พ.ค. 60 x 1.77-3.32(2) 
เม.ย. 62 1.31-2.75 x 
ม.ค. 63 2.10-3.61 x 

ม.ค. 64(5) 2.98-4.09 x 
เม.ย.-พ.ค. 64(5) 2.62-3.74 2.28-3.92(4) 

ม.ค. 65(5) 2.07-5.47 x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 1.80-3.85 2.47-3.38(4) 

มี.ค.-เม.ย. 66 2.52-3.72 x 
พ.ย. 66 2.50-4.13 x 

มาตรฐาน(3) - 
 

หมายเหตุ (1) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2554 

 (2) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 

 (3) ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเข้มข้น Total Non-methane 
Hydrocarbon ในเมือง Nagpur ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย D. Majumdar และ A. G. Gavane พบว่า ส าหรับพื้นที่ใกล้เส้นทางการจราจร ในช่วงเวลา 
7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 2.99-6.47 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 1.52-7.38 ส่วนในล้านส่วนของอากาศ 
โดยปริมาตร และ 0.98-1.63 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ตามล าดับ 

 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (5) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 - หมายถึง ไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐาน 
 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.14 ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอน

ท้ังหมด แต่อย่างไรก็ตามเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดย้อนหลัง 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2562-2566  
เมื่อพิจารณาจากค่าเฉล่ียของความเข้มข้นก๊าซไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดัง
ภาคผนวกที่ 5) พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีแนวโน้มเพิ่มขึ้น (รูปที่ 4.13) 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 
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รูปที่ 4.13 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด เฉล่ียรายช่ัวโมง (THC 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 
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7. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
7.1 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉล่ียรายช่ัวโมง (CO 1-hr avg) จากการตรวจวัดความเข้มข้น 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉล่ียรายช่ัวโมง ช่วงก่อนการก่อสร้างโครงการปี พ.ศ. 2538 และช่วงเปิดด าเนินโครงการ
ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2548-2566 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.15 

 

ตารางที่ 4.15 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉล่ียรายช่ัวโมง (CO 1-hr avg) 
 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) 

โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 
ลุมพินีทาวน์เพลส  

สุขุมวิท 62 
   พ.ย. 38(2) 0.0016-0.0019 x x 
   ก.ย. 48(3) 0.05-1.3 x x 

มี.ค. 50 x 0.9-1.9 x 
ก.พ. 52 x 0.9-1.3 x 
ก.พ. 54 1.0-1.5 x x 
เม.ย. 56 1.2-1.5 x x 
มี.ค. 58 1.0-1.5 x x 
พ.ค. 60 x x 0.9-1.2(4) 
เม.ย. 62 0.6-0.7 x x 
ม.ค. 63 0.5-1.2 x x 

ม.ค. 64(6) 0.4-1.2 x x 
เม.ย.-พ.ค. 64(6) 0.3-1.0 x 0.4-0.7(5) 

ม.ค. 65(6) 0.3-1.1 x x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(6) 0.5-1.3 x 0.5-0.9(5) 

มี.ค.-เม.ย. 66 0.4-0.8 x 0.4-0.7(5) 
พ.ย. 66 0.5-1.0 x x 

มาตรฐาน(1) 30.0 
 

หมายเหตุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (2) ผลตรวจวัดจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมก่อนการก่อสร้าง 
 (3) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2548 
 (4) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 

ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 
 (5) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (6) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.15 พบว่า ในปี พ.ศ. 2566 ผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

เฉลี่ยรายชั่วโมง ทุกบริเวณที่ท าการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด ซึ่งเมื ่อเปรียบเทียบกับ 
ผลการตรวจวัดย้อนหลัง 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2562-2566 เมื่อพิจารณาจากค่าเฉล่ียของความเข้มข้น 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉล่ียรายช่ัวโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 5) พบว่า บริเวณ
โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีแนวโน้มลดลงเล็กน้อย ในขณะท่ีบริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62  
เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปีท่ีผ่านมา พบว่า มีการเปล่ียนแปลงท่ีมแีนวโน้มลดลง (รูปที่ 4.14 - 
รูปที่ 4.15) 
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รูปที่ 4.14 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉล่ียรายช่ัวโมง (CO 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงก่อนการก่อสร้างโครงการปี พ.ศ. 2538 

 และช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 
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CO 1-hr avg ต่ าสุด CO 1-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.15 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉล่ียรายช่ัวโมง (CO 1-hr avg) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 
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7.2 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉล่ีย 8 ช่ัวโมง (CO 8-hr avg)  จากการตรวจวัดความเข้มข้น 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉล่ีย 8 ช่ัวโมง ช่วงเปิดด าเนินโครงการต้ังแต่ปี พ.ศ. 2548-2566 มีผลแสดง 
ดังตารางที่ 4.16 

 

ตารางที่ 4.16 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉล่ีย 8 ช่ัวโมง (CO 8-hr avg) 
 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) 

ลุมพินีทาวน์เพลส  
สุขุมวิท 62 

2548 x x 
2550 x x 
2552 x x 
2554 x x 
2556 x x 

มี.ค. 58(2) 0.8-1.2 x 
พ.ค. 60 x 0.4-1.1(3) 
เม.ย. 62 0.4-0.6 x 
ม.ค. 63 0.5-0.8 x 

ม.ค. 64(5) 0.4-1.0 x 
เม.ย.-พ.ค. 64(5) 0.3-0.9 0.4-0.6(4) 

ม.ค. 65(5) 0.4-1.0 x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 0.6-0.8 0.5-0.8(4) 

มี.ค.-เม.ย. 66 0.4-0.7 0.4-0.6(4) 
พ.ย. 66 0.5-1.0 x 

มาตรฐาน(1) 9.0 
 

หมายเหตุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (2) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2558 

 (3) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 

 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (5) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 
 

จากตารางที่ 4.16 พบว่า ในปี พ.ศ. 2566 ผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  
เฉล่ีย 8 ช่ัวโมง ทุกบริเวณท่ีท าการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ท่ีมาตรฐานก าหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการ
ตรวจวัดย้อนหลัง 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2562-2566 เมื่อพิจารณาจากค่าเฉล่ียของความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
เฉล่ีย 8 ช่ัวโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 5) พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุข
อุปถัมภ์) มีแนวโน้มเพิ่มข้ึน ในขณะท่ีบริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการ
ตรวจวัดในปีท่ีผ่านมา พบว่า มีการเปล่ียนแปลงท่ีมีแนวโน้มลดลง (รูปที่ 4.16 - รูปที่ 4.17) 
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โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)
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 ช

ั่วโ
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 p
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Std. CO 8-hr avg = 9.0 ppm

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg)

CO 8-hr avg ต่ าสุด CO 8-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.16 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉล่ีย 8 ช่ัวโมง (CO 8-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

รูปที่ 4.17 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉล่ีย 8 ช่ัวโมง (CO 8-hr avg) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 
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ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg)

CO 8-hr avg ต่ าสุด CO 8-hr avg สูงสุด



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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8. ก๊าซโอโซน (O3)  
8.1 ก๊าซโอโซน เฉล่ียรายช่ัวโมง (O3 1-hr avg) จากการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซโอโซน 

เฉล่ียรายช่ัวโมง ช่วงเปิดด าเนินโครงการต้ังแต่ปี พ.ศ. 2548-2566 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.17 
 
ตารางที ่4.17 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉล่ียรายช่ัวโมง (O3 1-hr avg) 

 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) 

โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 
ลุมพินีทาวน์เพลส  

สุขุมวิท 62 
  ก.ย. 48(2) 0.008-0.013 x x 
มี.ค. 50 x 0.069-0.088 x 
ก.พ. 52 x 0.030-0.059 x 
ก.พ. 54 0.016-0.029 x x 
เม.ย. 56 0.029-0.065 x x 
มี.ค. 58 0.054-0.070 x x 
พ.ค. 60 x x 0.059-0.081(3) 
เม.ย. 62 0.052-0.070 x x 
ม.ค. 63 0.012-0.037 x x 

ม.ค. 64(5) 0.014-0.071 x x 
เม.ย.-พ.ค. 64(5) 0.007-0.049 x 0.010-0.033(4) 

ม.ค. 65(5) 0.004-0.066 x x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 0.010-0.068 x 0.006-0.058(4) 

มี.ค.-เม.ย. 66 0.007-0.058 x 0.007-0.088(4) 
พ.ย. 66 0.003-0.079 x x 

มาตรฐาน(1) 0.10 
 

หมายเหตุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพ 
 อากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 (2) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2548 
 (3) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 

ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 
 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (5) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.17 พบว่า ในปี พ.ศ. 2566 ผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉล่ีย 

รายช่ัวโมง ทุกบริเวณท่ีท าการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ท่ีมาตรฐานก าหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัด
ย้อนหลัง 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2562-2566 เมื่อพิจารณาจากค่าเฉล่ียของความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉล่ียรายช่ัวโมง 
โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 5) พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีแนวโน้ม
ลดลง ในขณะท่ีบริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปีท่ีผ่านมา 
พบว่า มีการเปล่ียนแปลงท่ีมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น (รูปที่ 4.18 - รูปที่ 4.19) 
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Std. O3 1-hr avg = 0.10 ppm
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รูปที่ 4.18 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของก๊าซโอโซน เฉล่ียรายช่ัวโมง (O3 1-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

รูปที่ 4.19 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของก๊าซโอโซน เฉล่ียรายช่ัวโมง (O3 1-hr avg) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 
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O₃ 1-hr avg ต่ าสุด O₃ 1-hr avg สูงสุด
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8.2 ก๊าซโอโซน เฉล่ีย 8 ช่ัวโมง (O3 8-hr avg) จากการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉล่ีย  
8 ช่ัวโมง ช่วงเปิดด าเนินโครงการต้ังแต่ปี พ.ศ. 2548-2566 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.18 
 
ตารางที่ 4.18 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉล่ีย 8 ช่ัวโมง (O3 8-hr avg) 

 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) 

ลุมพินีทาวน์เพลส  
สุขุมวิท 62 

2548 x x 
2550 x x 
2552 x x 
2554 x x 
2556 x x 

  มี.ค. 58(2) 0.014-0.058 x 
พ.ค. 60 x 0.020-0.065(3) 
เม.ย. 62 0.024-0.051 x 
ม.ค. 63 0.015-0.027 x 

ม.ค. 64(5) 0.019-0.055 x 
เม.ย.-พ.ค. 64(5) 0.011-0.036 0.012-0.021(4) 

ม.ค. 65(5) 0.007-0.054 x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 0.013-0.051 0.011-0.042(4) 

มี.ค.-เม.ย. 66 0.011-0.039 0.015-0.057(4) 
พ.ย. 66 0.005-0.050 x 

มาตรฐาน(1) 0.07 
 

หมายเหตุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพ  
 อากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 (2) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2558 
 (3) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 

ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 
 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (5) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.18 พบว่า ในปี พ.ศ. 2566 ผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉล่ีย 8 ช่ัวโมง 

ทุกบริเวณท่ีท าการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ท่ีมาตรฐานก าหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดย้อนหลัง 5 ปี 
ระหว่างปี พ.ศ. 2562-2566 เมื่อพิจารณาจากค่าเฉล่ียของความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉล่ีย 8 ช่ัวโมง โดยวิธีทางสถิติ 
(รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 5) พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีแนวโน้มลดลง  
ในขณะท่ีบริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปีท่ีผ่านมา พบว่า  
มีการเปล่ียนแปลงท่ีมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น (รูปที่ 4.20 - รูปที่ 4.21) 
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 p
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Std. O3 8-hr avg = 0.07 ppm

ก๊าซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg)

O₃ 8-hr avg ต่ าสุด O₃ 8-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.20 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของก๊าซโอโซน เฉล่ีย 8 ช่ัวโมง (O3 8-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

รูปที่ 4.21 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของก๊าซโอโซน เฉล่ีย 8 ช่ัวโมง (O3 8-hr avg) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 
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โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 

 

สถาบันวิจัยและใหค้ าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์  4-37 

4.5.2 ระดับเสียง  
 

จากการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ช่วงเปิดด าเนิน
โครงการตั้งแต่ปี พ.ศ. 2548-2566 โดยท าการตรวจวัดค่าระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง (Leq 24 hr) จ านวน  
2 สถานี ประกอบด้วย ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 และโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) แล้วน าผล 
ท่ีตรวจวัดมาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน มีผลแสดงดังตารางที่ 4.19 
 

ตารางที่ 4.19 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดค่าระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง (Leq 24 hr) 
 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (dB (A)) 

โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
2548 x x x 

  มี.ค. 50(2) 53.1-54.1 x x 
ก.พ. 52 62.3-67.6 x x 
ก.พ. 54 59.6-60.2 x x 
เม.ย. 56 62.1-62.5 x x 
มี.ค. 58 51.6-56.0  x x 
พ.ค. 60 x 68.0-69.5 x 
เม.ย. 62 x 69.8-69.9 x 
ม.ค. 63 x 71.2-72.2* x 

เม.ย.-พ.ค. 64(4) x 71.2-71.9* 61.0-64.3(3) 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(4) x 69.4-70.3* 62.0-65.0(3) 

มี.ค.-เม.ย. 66 x 68.3-69.5(5) 62.6-62.8(3) 
ธ.ค. 66 x 66.8-68.8 x 

มาตรฐาน(1) 70.0 
 

หมายเหตุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
 (2) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2550 
 (3) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (4) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 (5) การตรวจวัดระดับเสียงในปี 2566 มีการพิจารณาเปลี่ยนแปลงต าแหน่งการตรรวจวัด เนื่องจากต าแหน่งเดิมเป็นต าแหน่งที่ไม่เหมาะสม 
 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 
 * หมายถึง มีค่าสูงเกินเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด 

 

จากตารางที่ 4.19 พบว่า ในปี พ.ศ. 2566 ผลการตรวจวัดระดับเสียง เฉล่ีย 24 ช่ัวโมง  
ทุกบริเวณท่ีท าการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ท่ีมาตรฐานก าหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดย้อนหลัง 5 ปี 
ระหว่างปี พ.ศ. 2562-2566 เมื่อพิจารณาจากค่าเฉล่ียระดับเสียง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 5) 
พบว่า บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 มีแนวโน้มลดลงเล็กน้อย ในขณะท่ีบริเวณโรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปีท่ีผ่านมา พบว่า มีการเปล่ียนแปลงท่ีมี
แนวโน้มลดลงเล็กน้อย (รูปที่ 4.22 - รูปที่ 4.23) 
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โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
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รูปที่ 4.22 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของระดับเสียง  
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 
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โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62

Std. Leq 24 hr = 70.0 dB (A)
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ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr)

Leq 24 hr ต่ าสุด Leq 24 hr สูงสุด
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รูปที่ 4.23 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของระดับเสียง  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 
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4.5.3 ความสั่นสะเทือน 

จากการตรวจวัดความส่ันสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ช่วงเปิด
ด าเนินโครงการตั้งแต่ปี พ.ศ. 2548-2566 จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
และลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.20 
 

ตารางที่ 4.20 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือน (Vibration) 

เดือน ปี ที่
ตรวจวัด(2) 

สถานีตรวจวัด(3)/ผลการตรวจวัด (mm/s) 
ค่ามาตรฐาน(1) 

ระดับความสั่นสะเทือนสูงสุด 
โรงเรียนพูนสิน  

(เพชรสุขอุปถัมภ์) 
ลุมพินีทาวน์เพลส  

สุขุมวิท 62 
อาคาร 

ประเภทที่ 1 
อาคาร 

ประเภทที่ 2 
อาคาร 

ประเภทที่ 3 

เม.ย.-พ.ค. 
64(4) 

0.378  0.497  20 5 3 
0.410  0.465  20 5 3 
0.236  0.410  20 5 3 

เม.ย.-พ.ค.,  
ก.ค.-ส.ค. 65(4) 

0.394 0.985  20 5 3 
0.394 0.804  20 5 3 
0.181 0.946  20 5 3 

มี.ค.-เม.ย. 66 
0.252  0.875  20 5 3 
0.323  0.899  20 5 3 
0.252  2.700 20 5 3 

 

หมายเหตุ (1) ค่ามาตรฐานระดับความสั่นสะเทือนค านวณตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐาน  
 ความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 

 (2) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2564 
 (3) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (4) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 

จากตารางที่ 4.20 พบว่า ในปี พ.ศ. 2566 ค่าความส่ันสะเทือนท่ีเกิดขึ้นอยู่ในระดับ 
ท่ีไม่มีผลกระทบต่อโครงสร้างใด ๆ ของอาคารประเภทท่ี 1 (อาคารท่ีใช้ในทางอุตสาหกรรม) ประเภทท่ี 2 
(อาคารท่ีพักอาศัย) และประเภทท่ี 3 (โบราณสถาน) เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปีท่ีผ่านมา 
พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีการเปล่ียนแปลงท่ีมีแนวโน้มไม่เปล่ียนแปลง ในขณะท่ี 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 มีการเปล่ียนแปลงท่ีมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น (รูปที่ 4.24 - รูปที่ 4.25) 
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รูปที่ 4.25 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของความส่ันสะเทือน 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

 

Std. อาคารประเภทที่ 1 = 20 mm/s 
 

Std. อาคารประเภทที่ 2 = 5 mm/s 
 

Std. อาคารประเภทที่ 3 = 3 mm/s 
 

รูปที่ 4.24 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของความส่ันสะเทือน 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2566 

 

 

Std. อาคารประเภทที่ 1 = 20 mm/s 
 

Std. อาคารประเภทที่ 2 = 5 mm/s 
 

Std. อาคารประเภทที่ 3 = 3 mm/s 
 



 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทที่ 5 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

และข้อเสนอแนะ 
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   บทท่ี 5 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และข้อเสนอแนะ 

 
 จากการด าเนินการโครงการศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมของทางพิ เศษ  
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประจ าปี 2566 ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พบว่า ผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม  
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (ระยะด าเนินการ) สามารถสรุปผลการด าเนินการได้ดังต่อไปนี้ 
 

5.1 การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมิน 
     ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

 จากการด าเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
ของโครงการศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมของทางพิเศษ ในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (ระยะด าเนินการ) พบว่า กทพ. สามารถปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ครบถ้วน นอกจากนั้น กทพ. ได้ด าเนินการตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมเพิ่มเติมนอกเหนือจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม โดยได้มีการ
ติดต้ังก าแพงกั้นเสียงเพื่อลดผลกระทบด้านระดับเสียง บริเวณบริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 
ซึ่งด าเนินการติดต้ังในปี 2565 
 

5.2 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมิน 
     ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

 

5.2.1 คุณภาพอากาศ 
 

     จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศตามแนวสายทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ พบว่า  
บริเวณท่ีท าการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ท่ีมาตรฐานก าหนด แสดงให้เห็นว่า กทพ. ได้ด าเนินการตามมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีเสนอไว้ได้อย่างดี 

 

 5.2.2 ระดับเสียง 
 

       กทพ. ได้ด าเนินการติดต้ังก าแพงกั้นเสียงบริเวณลุมพินีทาวน์เพลสสุขุมวิท 62 เพื่อลดผลกระทบ
เรียบร้อยแล้ว ซึ่งจากการติดตามตรวจสอบระดับเสียงตามแนวสายทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ในปี 2566 
พบว่า บริเวณท่ีท าการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ท่ีมาตรฐานก าหนด อย่างไรก็ตามเพื่อเป็นการเฝ้าระวังและป้องกัน
ผลกระทบท่ีอาจมีการเปล่ียนแปลงในอนาคต กทพ. ควรมีการติดตามตรวจสอบและเฝ้าระวังผลกระทบ 
อย่างต่อเนื่อง 
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5.3 ข้อเสนอแนะ 
 

   จากการท่ี กทพ. ได้มีการด าเนินการด้านมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมนั้น  เพื่อให้
มาตรการดังกล่าวสามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ จึงควรด าเนินการให้มีการตรวจสอบความพร้อมใน
การใช้งานอยู่เสมอ อีกท้ังควรมีการด าเนินมาตรการในการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดล้อมอย่างต่อเนื่อง
เพื่อเป็นการเฝ้าระวังปัญหาและเป็นข้อมูลพื้นฐานด้านคุณภาพส่ิงแวดล้อมในการตัดสินใจต่อไปในอนาคต 




