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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว 

ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร 
แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566 

 
ทาอากาศยานแพร 

 
สารบัญ 

  หนา 
   
 สารบัญ I 
 สารบัญผนวก II 
 สารบัญตาราง III 
 สารบัญรูป VI 
 สารบัญภาพ VII 
   
บทที่ 1 บทนำ  
 1.1 บทนำ 1-1 
 1.2 วัตถุประสงค 1-2 
 1.3 ขอบเขตการดำเนินการ 1-3 
 1.4 ผลการดำเนินงาน 1-6 
 1.5 ภาพรวมความกาวหนาของการดำเนินงานและเนื้อหาของรายงาน 1-7 
บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ  
 2.1 ที่ตั้งทาอากาศยานแพร 2-1 
 2.2 ความเปนมาของทาอากาศยานแพร 2-1 
 2.3 องคประกอบของทาอากาศยานแพร 2-3 
 2.4 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 2-6 
 2.5 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานแพร 2-9 
 2.6 การดำเนินงานโครงการปจจุบัน 2-12 
บทที่ 3 การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม  
 3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 3-1 
 3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 
3-20 

บทที่ 4 การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 4.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-1 
 4.2 ผลปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะห

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
4-20 
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สารบัญ (ตอ) 
    หนา 
   
บทที่ 5 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  
 5.1 คุณภาพอากาศ 5-1 
 5.2 ระดับเสียง 5-16 
 5.3 คุณภาพน้ำผิวดิน 5-36 
 5.4 การจัดการน้ำเสีย 5-50 
 5.5 การจัดการน้ำใช 5-60 
 5.6 ทรัพยากรสัตวปา 5-69 
 5.7 สภาพเศรษฐกิจและสังคม 5-94 
บทที่ 6 ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน  
 6.1 เหตุผลและความจำเปน 6-1 
 6.2 แนวทางการดำเนินงานและแผนการจัดอบรมใหความรูภาคปฏิบัติเกี ่ยวกับการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
6-2 

 6.3 แนวทางการดำเนินงานและแผนการจัดอบรมใหความรูเกี่ยวกับการจัดการนกและ
สัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบิน 

6-8 

 6.4 ผลการจัดอบรม 6-13 
บทที่ 7 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม  
 7.1 แผนการปองกันนกและสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน 7-1 
 7.2 แผนการปรับปรุงระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำใช 7-2 
บทที่ 8 ขอเสนอแนะเพิ่มเติม  
 8.1 แนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 
5/2561 เมื่อวันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ. 2561 

8-1 

 8.2 สรุปขอเสนอแนะการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม : ทาอากาศยานแพร 

8-4 

 8.3 สรุปขอเสนอแนะการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตามที่กำหนดไวในรายงาน EIA ของทาอากาศยานแพร : ชวงระยะดำเนินการ 

8-8 

 8.4 สรุปสิ่งที่ทาอากาศยานจะตองปฏิบัติเพิ่มเติม 8-13 
 

สารบัญภาคผนวก 
    หนา 
   
ภาคผนวก ก หนังสือแจงผลการพิจารณาเห็นชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ภาคผนวก ข เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ  
ภาคผนวก ค ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม  
ภาคผนวก ง เอกสารประกอบการฝกอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน  
ภาคผนวก จ ผลการสำรวจดานเศรษฐกิจ-สังคม  
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  -III- 

 
สารบัญตาราง 

    หนา 
   
ตารางที่ 1.3-1 สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร 1-4 
ตารางที่ 2.5-1 การใชประโยชนที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ทาอากาศยานแพร 2-9 
ตารางที่ 2.6-1 สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานแพร ประจำป พ.ศ.2566 2-13 
ตารางที่ 2.6-2 สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานแพร ระหวางป พ.ศ.2564-ปจจุบัน 2-14 
ตารางที่ 3.1-1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยาย 

ทาอากาศยานแพร 
3-3 

ตารางที่ 4.1-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ ่งแวดลอม ในระยะ
ดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ทาอากาศยานแพร 

4-3 

ตารางที่ 4.2-1 การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู ชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะห
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร 

4-21 

ตารางที่ 5-1 การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร 5-2 
ตารางที่ 5.1-1 สถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ป (พ.ศ.2536-พ.ศ.2565) จากสถานีตรวจวัดอากาศอำเภอ

เมือง จังหวัดพิษณุโลก 
5-11 

ตารางที่ 5.1-2 ผลการตรวจวัดคาความเขมขนสงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด  
ทาอากาศยานแพร 

5-13 

ตารางที่ 5.1-3 เปรียบเทียบคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั ่วโมงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด  
ทาอากาศยานแพร 

5-14 

ตารางที่ 5.2-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร 5-23 
ตารางที่ 5.2-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที ในชวงที่มีการขึ้น-ลงของเครื่องบิน ครั้งที ่ 1  

(ฤดูแลง) 
5-25 

ตารางที่ 5.2-3 สถิติเที ่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 ของ 
ทาอากาศยานแพร 

5-26 

ตารางที่ 5.2-4 สถิติเที ่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 ของ 
ทาอากาศยานแพร 

5-29 

ตารางที่ 5.2-5 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร 5-33 
ตารางที่ 5.3-1 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานแพร 5-42 
ตารางที่ 5.3-2 เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานแพร 5-44 
ตารางที่ 5.4-1 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ทาอากาศ

ยานแพร 
5-55 

ตารางที่ 5.4-2 การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานแพร 5-58 
ตารางที่ 5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช ภายในอาคารที่พักผูโดยสาร ทาอากาศยานแพร 5-63 
ตารางที่ 5.5-2 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใชหลังผานการปรับปรุงภายในอาคาร 

ที่พักผูโดยสาร ทาอากาศยานแพร 
5-66 

ตารางที่ 5.6-1 จำนวนชนิดของสัตวปาแตละกลุมที่สำรวจพบ 5-75 
ตารางที่ 5.6-2 รายชื่อสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก  5-75 
ตารางที่ 5.6-3 รายชื่อสัตวเลื้อยคลานที่สำรวจพบ  5-76 
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สารบัญตาราง (ตอ)  
    หนา 
   
ตารางที่ 5.6-4 รายชื่อนกที่สำรวจพบ  5-77 
ตารางที่ 5.6-5 รายชื่อสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่สำรวจพบ  5-78 
ตารางที่ 5.6-6 จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปาแตละกลุม 5-84 
ตารางที่ 5.6-7 จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพความคุมตรองตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตว

ปา พ.ศ.2562 
5-85 

ตารางที่ 5.6-8 จำนวนชนิดจำแนกตามสถานภาพเพื่อการอนุรักษ 5-86 
ตารางที่ 5.6-9 โอกาสที่จะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแตละชนิด 5-88 
ตารางที่ 5.6-10 โอกาสที่กอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการ

ชนนก 
5-89 

ตารางที่ 5.6-11 ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานแพร 5-89 
ตารางที่ 5.6-12 เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่สำรวจพบ ทาอากาศยานแพร 5-91 
ตารางที่ 5.6-13 เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบิน ทาอากาศยานแพร 5-91 
ตารางที่ 5.7-1 กลุมเปาหมายที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ที่อาศัยอยู
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บทท่ี 1 
บทนำ 

 

1.1 ความเปนมาของการจัดทำรายงาน 

 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการ
ดำเนินงาน ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งกำหนดให โครงการระบบขนสงทางอากาศ เฉพาะการกอสรางหรือขยาย
สนามบิน หรือที่ขึ้นลงชั่วคราว เพื่อการพาณิชย ที่มีความยาวของทางวิ่ง ตั้งแต 1,100 เมตรขึ้นไป จะตองจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact Assessment : EIA) ในขั้นขออนุมัติ หรือขออนุญาต
โครงการ และจากความตามมาตราที่ 51/5 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ  
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 ซึ่งกำหนดไววา “เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบและพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ใหผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตที่ไดจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดรับอนุญาต 
ใหดำเนินการแลว จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
เสนอตอเจาหนาที่ซึ่งมีอำนาจอนุญาตอยางนอยปละหนึ่งครั้ง ตามหลักเกณฑและวิธีการที่รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบ
ของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ประกาศกำหนด” 

 กรมทาอากาศยาน จึงไดจัดใหมีโครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ทาอากาศยาน 9 แหง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566 
ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
โดยดำเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกัน แกไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบแลว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) 

 โดยในระยะที่ผานมา กรมทาอากาศยาน ไดมอบหมายให บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบ 
การปฏิบัติงานตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) ดังนี้ 

 1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ) 
ประจำป พ.ศ.2563 โดย บริษัท เอ บี อี เอ็น เอ็นจิเนียริง คอนซัลแตนท จำกัด 

 2) “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด 

 3) “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2565 โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  บทนำ 
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 ดังนั้น เพื่อใหการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีการดำเนินการอยางมีประสิทธิภาพ 
เปนไปตามระบบสากล และเปนที่ยอมรับโดยทั่วไป การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการจึงตอง
จัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third Party) ดังนั้น กรมทาอากาศยานจึงมีความประสงคจะวาจางบริษัทที่ปรึกษาที่ชำนาญ
การทางดานนี้มาดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ เพื่อใหเกิดความตอเนื่องและเปนไปตามเงื่อนไขในรายการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ กรมทาอากาศยาน จึงไดมอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท 
จำกัด เปนผูดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ ตามสัญญาเลขที่ งท.25/2566 ลงวันที่ 9 กุมภาพันธ พ.ศ.2566 มีระยะเวลาใน
การดำเนินการทั้งสิ้นรวม 365 วัน 

1.2 วัตถุประสงค  

1.2.1 วัตถุประสงคของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 วัตถุประสงคของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีดังนี้ 

 1) เพื ่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา อยางละเอียด และจัดทำขอเสนอแนะที่จะเปนประโยชนตอ 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป 

 2) เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
เงื่อนไขเพิ่มเติมตามที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ของแตละทาอากาศยาน 

 3) เพื่อติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นหลังจากการมีโครงการที่เกิดขึ้น
จริง พรอมทั้งเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับผลที่ไดจากการคาดการณตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ของแตละทาอากาศยาน เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจริง 

 4) เพื่อศึกษานิเวศวิทยา พืชพรรณ นก และสัตว ที่เปนอันตรายตอการบิน และแผนปองกันอุบัติเหตุ
ทางการบินที่เกิดจากนกและสัตว 

 5) เพื่อดำเนินการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร คาดการณระดับเสียงจากสนามบินตอสภาพแวดลอม
โดยรอบในสภาพปจจุบัน 

 6) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสทิธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตางๆ และตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที ่เปลี ่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

 7) เพื ่อใหขอเสนอแนะแนวทางที ่เป นประโยชนตอการปรับปรุง และ/หรือปองกัน แกไข และ 
ลดผลกระทบคุณภาพสิ่งแวดลอม ประกอบการดำเนินโครงการตอไป และ/หรือที่จะตองดำเนินการปรับปรุงแกไข 
โดยเรงดวน โดยจัดทำเปนแผนปฏิบัติการอยางละเอียด และเสนองบประมาณดำเนินการ 

 8) จัดทำขอเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม 
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดำเนินงานตอไป 

 9) เพื่อนำผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้ ไปใชปรับปรุงแนวทาง
ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ของโครงการพัฒนาทาอากาศ
ยานอื่นๆ ของกรมทาอากาศยานตอไป 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  บทนำ 
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1.2.2 วัตถุประสงคของรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

 1) เพื่อนำเสนอรายละเอียดการรวบรวมขอมูลรายละเอียดโครงการ  

 2) เพื่อนำเสนอผลการทบทวนขอมูลสภาพทรัพยากรสิ่งแวดลอมปจจุบันเบื้องตน  

 3) เพื่อนำเสนอผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการศึกษาที่ผานมา 

 4) เพื่อนำเสนอผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 5) เพื่อเสนอผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในชวงที่ผานมา 

 6) เพื่อนำเสนอผลการดำเนินงาน ขอเสนอแนะ และแผนการทำงานในระยะตอไป 

1.3 ขอบเขตการดำเนินการ 

 1) ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งในระยะดำเนินการ และในระยะกอสราง (ในกรณีที่มกีิจกรรมการกอสราง
โครงการ) เชน คุณภาพอากาศ ระดับเสียงและความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำ เปนตน ตามเงื่อนไขเห็นชอบรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม อางอิงตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เร่ือง หลักเกณฑ
และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม 
ซึ่งผูดำเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ. 2561 ขอ 3 
(2) และ (3) โดยในรอบของการปฏิบัติงานตามสัญญา จะดำเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 2 คร้ัง มีรายละเอียด
การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ดังตารางที่ 1.3-1  

 2) สำรวจชนิด ความชุกชุม พฤติกรรมหรือนิเวศวิทยาและสถานภาพของนกและสัตวที่อาจเปนอันตราย 
ในการทำการบินบริเวณพื้นที่โครงการและใกลเคียง 

 3) ใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร คาดการณระดับเสียงจากสนามบินตอสภาพแวดลอม โดยรอบใน
สภาพปจจุบัน 

 4) ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กำหนด
ไวในเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) รวมทั้งเสนอแนว
ทางการปรับปรุงแกไขใหสอดคลองกับการดำเนินงานในปจจุบัน 

 5) เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมกับเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) และเพิ่มเติมการเปรียบเทียบกับคามาตรฐานที่เกี่ยวของกำหนดไว 

 6) ในกรณีที่ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมไมเปนไปตามเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) หรือเกินกวาคามาตรฐานที่เกี่ยวของกำหนดไว ใหเสนอแนว
ทางการแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) อยางละเอียด และเสนองบประมาณ
ในการดำเนินการ 

 7) อบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน ดานการจัดการสิ่งแวดลอมของสนามบิน โดยให
จัดทำคูมือของแตละทาอากาศยานที่ทำการศึกษาในสัญญานี้ เพื่อใหทาอากาศยานแตละแหง สามารถนำไปดำเนินการ
บริหารจัดการดานสิ่งแวดลอมได 

 8) การศึกษา ตรวจวัด ตรวจสอบ และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตองเปนไปตามมาตรฐาน
ตามที่ หนวยงานดานสิ่งแวดลอมกำหนด และในการวิเคราะหตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอม จะตองเปนหองปฏบิัติการ
วิเคราะหที ่ขึ ้นทะเบียนกับหนวยงานของรัฐที่มีอำนาจหนาที่ตามกฎหมาย หรือไดรับการรับรองมาตรฐานจาก
หนวยงานของรัฐ หรือจากองคกร/สถาบันอันเปนที่ยอมรับที่เปนมาตรฐานสากล หากมีขอรองเรียนหรือขอเสนอแนะ
ของคณะกรรมการ ใหที่ปรึกษาเสนอแนะแนวทางในการแกไข หรือมาตรการเพิ่มเติมเพื่อรองรับผลกระทบจากการ
รองเรียนดังกลาว  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  บทนำ 
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ตารางที่ 1.3-1 

สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร 

ปจจัยสิ่งแวดลอม สถานีตรวจวัด ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลา/ความถี่ 

1. คุณภาพอากาศ จำนวน 3 สถานี ไดแก 
1) บริเวณทาอากาศยานแพร  
2) ชุมชนบานสะบู (วัดเหมืองคา)  
3) ชุมชนบานเหลา (โรงเรียนบานเหลา) 

- กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 3 ว ันต อเน ื ่อง ป ละ 2 ครั้ ง
ใ น ช  ว ง ล ม ม ร สุ ม
ตะวันออกเฉียงเหนือและลม
มรสุมตะวันออกฉียงใต 

2. ระดับเสียง    
- ระดับเสียงในสิ่งแวดลอม จำนวน 3 สถานี ไดแก 

1) บริเวณทาอากาศยานแพร  
2) ชุมชนบานสะบู (วัดเหมืองคา)  
3) ชุมชนบานเหลา (วัดบานเหลา) 

- Leq 1 ชั่วโมง 
- Leq 24 ชั่วโมง 
- Ldn 

3 วันตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง 

- ระดับเสียงจากเครื่องบิน จำนวน 3 สถานี ไดแก 
1) บริเวณอาคารพักผูโดยสาร 
2) บริเวณใกลทางวิ่ง 
3) บริเวณวัดใหมบานเหลา 

- Leq 5 นาที 
- L90 
- Lmax 
- Noise contour (NEF) 

3 วันตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง 

- ทัศนคติดานระดับเสียง  กลุมเปาหมาย จำนวน 2 กลุม ไดแก  
1) พนักงานในทาอากาศยานแพร  
2) ช ุมชนขางเค ียงดานหัว-ทายทางวิ่ง 
(ชุมชนบานเหลา และชุมชนบานสะบู) 

- ทัศนคติดานเสียงจากเครื่องบิน 
- ทัศนคติตอมลพิษทางเสียง 

ปละ 1 ครั้ง 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 4 สถานี ไดแก  
1) ลำเหมืองหติ กอนผานทางวิ่ง  
2) ลำเหมืองหติ หลังผานทางวิ่ง  
3) สาขาน้ำรองคาว กอนผานทางวิ่ง  
4) สาขาน้ำรองคาว หลังผานทางวิ่ง 

- pH 
- DO 
- BOD 
- NO3-N 
- Oil & Grease  
- Total Coliform Bacteria 
- Fecal Coliform Bacteria* 

ปละ 2 ครั้ง  

4. การจัดการน้ำเสีย* จำนวน 3 สถานี ไดแก 
1) น้ำก อนผานระบบบำบัดน้ำเสียของ
อาคารท่ีพักผูโดยสาร**- 
2) น้ำหลังผานการบำบัดจากระบบบำบัด 
น้ำเสียของอาคารท่ีพักผูโดยสาร 
3) บอพักน้ำสุดทายกอนระบายออกนอก
พื้นที่โครงการ** 

- pH 
- BOD 
- SS 
- Oil & Grease  
- TKN** 
- sulfide 
- Settleable Solids 
- TDS** 

ปละ 2 ครั้ง  

5. การจัดการน้ำใช** จำนวน 2 สถาน ี
1) น้ำใชกอนผานการปรับปรุงคุณภาพ** 
2) น้ำใชภายในอาคารท่ีพักผูโดยสาร 

- pH 
- ความขุน 
- ความกระดาง 
- ปริมาณของแข็งละลาย 
- Sulfate 
- Chloride 
- Nitrate 
- Total Coliform Bacteria 
- Fecal Coliform Bacteria 

ปละ 2 ครั้ง  

หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิม่เติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา  
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรกึษา ในการศึกษาครั้งนี ้  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  บทนำ 
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ตารางที่ 1.3-1 

สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม สถานีตรวจวัด ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลา/ความถี่ 

6. ทรัพยากรสัตวปา - ทาอากาศยานแพร 
- บริเวณใกลเคียง 

- ชนิด ความชุกชุม พฤติกรรม หรือ
นิเวศวิทยา และสถานภาพของนก 
และสัตวที่เปนอันตรายในการทำการ
บิน  
- สถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก โดย
ระบุเวลา ความสูง ขณะทำการบิน 
สภาพอากาศ และชนิดของนก  

ปละ 2 ครั้ง 

7. สภาพเศรษฐกิจ-สังคม ชุมชนโดยรอบโครงการ จำนวน 1 ชุมชน 
18 ชุมชน ไดแก 
1) หมู 2 บานทุงโฮง  ต.ทุงโฮง 
2) หมู 7 บานทุงโฮง  ต.ทุงโฮง 
3) หมู 3 บานเหมืองหมอ  ต. เหมืองหมอ 
4) หมู 5 บานสะบู ต. เหมืองหมอ 
5) หมู 8 บานเหมืองหมอ ต. เหมืองหมอ 
6) หมู 10 บานสันติภาพ  ต. เหมืองหมอ 
7) หมู 10 บานชายคลอง ต. เหมืองหมอ 
8) หมู 12 บานสันติธรรม  ต. เหมืองหมอ 
9) หมู 16 บานเหมืองคา  ต. เหมืองหมอ 
10) หมู 3 บานหัวฝาย  ต. กาญจนา 
11) หมู 8 บานหัวฝาย ต. กาญจนา 
12) หมู 3 บานนาจักร  ต. นาจักร 
13) หมู 6 บานนาจักร ต. นาจักร 
14) หมู 8 บานเหลา ต. นาจักร 
15)  หมู 1 บานทุงกวาว  ต. ทุงกวาว 
16) หมู 5 บานทุงปาดำ ต. ทุงกวา 
17)  หมู 1 บานกาศเหนือ ต. บานกาศ  
18) หมู 2 บานกาศเหนือ ต. บานกาศ 
19) ชุมชนบานเหมืองแดง ต. ในเวียง 

- การเปลี ่ยนแปลงสภาพทางสังคม
เมื่อมีโครงการ 
- ผลกระทบตอคุณภาพชีว ิตและ
ความเปนอยู 
- ระดับความรูสึกตอการถูกรบกวน
โดยเสียง 
- โอกาสในการสรางงาน 
- การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของ
ชุมชน 
- ทัศนคติตอโครงการ 
- ขอมูลอื่นๆ ที่เกี่ยวของ 

ปละ 1 ครั้ง 

หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิม่เติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา  
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรกึษา ในการศึกษาครั้งนี ้
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  บทนำ 
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1.4 แผนการดำเนินงาน 

 สำหรับผลการดำเนินงานที่ผานมาจนถึงปจจุบัน (มกราคม พ.ศ.2567) ของโครงการ ประกอบดวย 

 1) ผลการทบทวนขอมูลรายละเอียดโครงการ 

 2) ผลการทบทวนขอมูลทุติยภูมิ เพื่อจัดทำรายงานเบื้องตน 

 3) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ ในระยะที่ผานมา 

 4) จัดทำรายงานเบื้องตน เสนอตอกรมทาอากาศยาน และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาว แลว
เมื่อ วันที่ 8 มีนาคม พ.ศ.2566 

 5) ตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมคร้ังที่ 1 ระหวางวันที่ 1 มีนาคม-3 เมษายน พ.ศ.2566 

 6) จัดทำรายงานความกาวหนา 1 เสนอตอกรมทาอากาศยาน และไดรับความเห็นชอบในรายงาน
ดังกลาวแลว เมื่อวันที่ 11 พฤษภาคม พ.ศ.2566 

 7) สำรวจทรัพยากรสัตวปาครั้งที่ 1 ระหวางเดือนเมษายน-พฤษภาคม พ.ศ.2566 

 8) จัดทำแบบจำลองทางคณิตศาสตร เพื ่อประเมินผลกระทบดานเสียง ระหวางเดือนพฤษภาคม-
มิถุนายน พ.ศ.2566 

 9) จัดทำรางรายงานฉบับสมบรูณ 1 เสนอตอกรมทาอากาศยานเพื่อพิจารณา และไดรับความเห็นชอบใน
รายงานดังกลาวแลว เมื่อวันที่ 4 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

 10) จัดทำรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 และรายงานฉบับยอ เสนอตอกรมทาอากาศยาน และไดรับความ
เห็นชอบในรายงานดังกลาวแลว เมื่อวันที่ 24 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

 11) ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมคร้ังที่ 2 ระหวางวันที่ 11 กรกฎาคม-29 สิงหาคม พ.ศ.2566 

 12) อบรมใหความรูดานการจัดการสิ่งแวดลอม ภาคปฏิบัติ ใหแกเจาหนาที่ในแตละทาอากาศยาน 
ระหวางวันที่ 11 กรกฎาคม-29 สิงหาคม พ.ศ.2566 

 13) สำรวจทรัพยากรสัตวปาครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 11 สิงหาคม-14 กันยายน พ.ศ.2566 

 14) จัดทำรายงานความกาวหนา 2 เสนอตอกรมทาอากาศยาน และไดรับความเห็นชอบในรายงาน
ดังกลาวแลว เมื่อวันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ.2566 

 15) สำรวจทัศนคตแิละความคิดเห็นของประชาชน ในเดือนตุลาคม-พฤศจิกายน พ.ศ.2566 

 16) ฝกอบรมใหความรูเจาหนาที่ทาอากาศยานเกี่ยวกับการจัดการนกและสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบิน ในวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566 

 17) จัดทำรายงานฉบับกลาง เสนอตอกรมทาอากาศยาน และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาวแลว 
เมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน พ.ศ.2566  

 18) จัดทำแบบจำลองทางคณิตศาสตร เพื่อประเมินผลกระทบดานเสียง ครั้งที่ 2 ระหวางเดือนกรกฎาคม-
พฤศจิกายน พ.ศ.2566 

 19) สรุปผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชน ในเดือนพฤศจิกายน-ธันวาคม พ.ศ.2566 

 20) จัดทำรางรายงานฉบับสมบูรณ เลมที ่ 2 (Draft Final Report 2) เสนอตอกรมทาอากาศยาน 
เพื่อพิจารณา และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาวแลว เมื่อวันที่ 10 มกราคม พ.ศ.2567 

 21) จัดทำรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) เสนอตอกรมทาอากาศยานเพื่อพิจารณา ดังที่
เสนอไวในรายงานฉบับนี ้  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  บทนำ 
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1.5 ภาพรวมความกาวหนาของการดำเนินงานและเนื้อหาของรายงาน 

รายงานฉบับนี้เปนรายงานฉบบัสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) เปนรายงานที่รวบรวมผลการปฏิบตังิาน
และตองนำสงรายงานฉบับสมบูรณ เลมที ่ 2 (Final Report 2) ภายใน 365 วัน นับจากวันที่ลงนามในสัญญา  
(ซึ่งจะตองนำสงภายในวันที่ 9 กุมภาพันธ พ.ศ.2567) โดยเนื้อหาโดยสรุปที่นำเสนอไวในรายงานฉบับนี้แบงออกเปน  
8 บท รายละเอียดดังนี้  

บทที่ 1 บทนำ 

บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 

บทที่ 3 การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

บทที่ 4 การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

บทที่ 5 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

บทที่ 6 ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน 

บทที่ 7 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 

บทที่ 8 ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 





การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  รายละเอยีดโครงการ 
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บทท่ี 2 
รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 ที่ตั้งทาอากาศยานแพร 

 ทาอากาศยานแพร หรือสนามบินแพร (PRH) ตั้งอยูบนเสนละติจูดที่ 18 องศา 07 ลิปดา 52 ฟลิปดาเหนือ 
เสนลองติจูดที ่ 100 องศา 09 ลิปดา 53 ฟลิปดาตะวันออก ในพื้นที่ตำบลนาจักร อำเภอเมืองแพร จังหวัดแพร  
(รูปที่ 2.1-1) หางจากตัวเมืองไปทางทิศตะวันออกประมาณ 3 กิโลเมตร มีขนาดพื้นที่ 516 ไร 2 งาน 52 ตารางวา 

2.2 ความเปนมาของทาอากาศยานแพร 

 ทาอากาศยานแพร กอสรางขึ้นในระหวางสงครามมหาเอเชียบูรพา (สงครามโลกครั้งที่ 2) โดยการเกณฑ
แรงงานราษฎรมาชวยกอสราง มีพื้นผิวทางวิ่งเปนพื้นดินลูกรัง และเมื่อสงครามสงบลง จึงอยูในความรับผิดชอบดูแล
ของกองทัพอากาศ ตอมาในป พ.ศ. 2495 สำนักงานการบินพลเรือน กระทรวงคมนาคม ไดดำเนินการปรับปรุง
สนามบินแหงนี้ เปนสนามบินชัน้ 3 ซึ่งมีพื้นผิวทางวิ่งเปนดินลูกรัง ขนาดกวาง 30 เมตร ยาว 1,200 เมตร และกอสราง
อาคารทาอากาศยาน เพื่อใชในกิจการพลเรือน โดยไดรับการประกาศเปนสนามบินอนุญาต เมื่อวันที่ 13 ธันวาคม พ.ศ.
2497 และบริษัท เดินอากาศไทย จำกัด ไดเปดทำการบินรับ-สงผู โดยสาร พัสดุ และไปรษณียภัณฑ ในเสนทาง
กรุงเทพ-แพร-กรุงเทพ โดยใชเครื่องบินแบบซ-ี47 (C-47)  

 ในป พ.ศ.2514-2518 ไดมีการปรับปรุงทางวิ ่งเปนพื ้นผิวแอสฟลติกคอนกรีต ขนาดกวาง 30 เมตร  
ยาว 1,500 เมตร รวมทั้งปรับปรุงทางขับ ลานจอด และกอสรางอาคารสถานีการบิน และไดมีการตอเติมอาคาร 
ที่พักผูโดยสาร ใหมีพื้นที่ขยายออกไปอีก 250 ตารางเมตร พรอมปรับปรุงระบบไฟฟาทั้งหมด ตอมาในป พ.ศ.2524-
2530 ไดติดตั้งระบบไฟนำรอน (PAPI) และไดทำการปรับปรุงตอเติมอาคารที่พักผูโดยสารพรอมระบบปรับอากาศ 
พื้นที่ 432 ตารางเมตร  

 จากขอจำกัดของขนาดทางวิ่งเดิม ซึ่งสามารถรองรับไดเพียงเครื่องบินขนาดเล็กเทานั้น ในขณะที่ จังหวัด
แพรมีศักยภาพในการเติบโตของคอนขางสูง โดยเปนที่ตั้งของศาลปกครองเขต หางสรรพสินคา สถาบันการศึกษา และ
การพัฒนาเสนทางรถไฟสายเดนชัย-เชียงราย ของการรถไฟแหงประเทศไทย กรมการขนสงทางอากาศ (ปจจุบัน
เปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) จึงมีโครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร โดยตอความยาวทางวิ่ง (Runway) 
จากเดิมเปน 1,800 เมตร เพื่อใหมีความปลอดภัยในการขึ้น-ลงของทาอากาศยานโดยทั่วไป จึงเขาขายตองจัดทำ
รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศของกระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยี และสิ่งแวดลอม เรื่อง 
กำหนดประเภทและขนาดของโครงการ หรือกิจการสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน ที่ตองจัดทำรายงานการ
วิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม กรมการขนสงทางอากาศ (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) จึงไดจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร เสนอตอสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณา 
รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานโครงการของสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ และโครงการรวมกับเอกชน
ดานคมนาคม ในการประชุมครั้งที ่ 2/2546 เมื่อวันที่ 4 กุมภาพันธ พ.ศ. 2546 โดยใหกรมการขนสงทางอากาศ 
(ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามหนังสือสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม ที ่ทส 1009/2322 ลงวันที่ 7 มีนาคม พ.ศ. 2546 อยางเครงครัด (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ก) 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  รายละเอยีดโครงการ 
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รูปที่ 2.1-1 ที่ตั้งทาอากาศยานแพร 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  รายละเอยีดโครงการ 
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2.3 องคประกอบของทาอากาศยานแพร 

2.3.1 องคประกอบโครงการเดิมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร 

อำเภอเมือง จังหวัดแพร (รายงานฉบับสมบูรณ, มีนาคม พ.ศ. 2546) พบวา องคประกอบของทาอากาศยานแพร 

ประกอบดวย (รูปที่ 2.3-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) : เดิมทางวิ่งมีขนาดยาว 1,500 เมตร กวาง 30 เมตร ไหลทางวิ่ง (Shoulder) 7.5 
เมตร พื้นเปนคอนกรีตเสริมเหล็ก วางตัวตามแนวทิศทางเหนือ-ใต ซึ่งจะทำการปรับปรุงโดยการตอเติมความยาว 
ทางวิ่งเปน 1,800 เมตร และขยายความกวางทางวิ่งเปน 45 เมตร พรอมไหลทางขางละ 7.50 เมตร และปรับปรุง
โครงสรางเดิม รายละเอียดดังนี ้

  1.1) ขยายความยาวทางวิ่งดานทิศใต (ปลายทางวิ่ง 01) ออกไป 300 เมตร โดยยังคงมี Stopway 
ยาว 60 เมตร 

  1.2) เลื ่อนตำแหนง Threshold ปลายทางวิ ่งดานทิศเหนือ (ปลายทางวิ ่ง 19) มาทางดานใต  
50 เมตร เพื่อใหปลายทางวิ่ง 19 มีพื้นที่เพียงพอสำหรับการติดตั้งไฟนำรอน (Approach Lighting System) ความ
ยาว 300 เมตร โดยยังคงตำแหนงกลับลำเครื่องบิน (Turnaround) ใหอยูบริเวณ Threshold เดิม เพื่อใหมีระยะ 
Take-Off Run Available มีระยะมาก 

  โดยภายหลังการขยายปรับปรุงทางวิ ่งแลว จะได Runway Length ยาว 1,750 เมตร พรอม 
Stopway ดานทิศใต 60 เมตร และ Displaced Threshold ดานทิศเหนือยาว 50 เมตร พรอม Stopway ยาว  
60 เมตร และมีความกวางทางวิ่ง 45 เมตร พรอมไหลทางขางละ 7.50 เมตร พื้นผิวทางวิ่งเปนแอสฟลทติกคอนกรีต 
สามารถรองรับเคร่ืองบิน B737-400 ที่อยูในกลุม Code Letter 4C ตามมาตรฐาน ICAO 

 2) ทางขับ (Taxiway) : เดิม (ทางขับ A) มีขนาดกวาง 15 เมตร และไหลทางขับกวางขางละ 3.5 เมตร 
โดยจะดำเนินการปรับปรุงขยายความกวางไหลทางขางละ 5.0 เมตร รวมทั้งปรับปรุงโครงสรางทางเปนพื้นผิว 
แอสฟลทติกคอนกรีต นอกจากนี้ จะดำเนินการกอสรางทางขับใหมเพิ่มเติม (ทางขับ B) โดยมีขนาดกวาง 15 เมตร 
พรอมไหลทางขางละ 5.0 เมตร พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต 

 3) ลานจอดเครื่องบิน : เดิมมีขนาดความกวาง 60 เมตร ยาว 180 เมตร จะดำเนินการปรับปรุงเปน 
ขนาดความกวาง 85 เมตร ยาว 250 เมตร โดยขยายลานจอดทั้งทางดานทิศเหนือและดานทิศตะวันออก รวมทั้ง
ปรับปรุงพื้นผิวลานจอดเปนแอสฟลทติกคอนกรีต ภายหลังการปรับปรุงแลวเสร็จ จะสามารถจอดเครื่องบิน B737-
400 จำนวน 2 ลำ และเครื่องบิน ATR 72 จำนวน 2 ลำ โดยลำตัวเครื ่องบินตั้งฉากกับแนวอาคารที่พักผูโดยสาร  
รวมทั้งสามารถจอดเฮลิคอปเตอรแบบ 212 / UH-1N จำนวน 2 ลำ 

 4) อาคารที่พักผูโดยสาร : กอสรางในป พ.ศ. 2518 มีขนาดพื้นที่ 670 ตารางเมตร สำหรับรับ-สง
ผูโดยสารและที่ทำการของเจาหนาที่ พรอมติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียชนิดบอเกรอะ-บอซึม ขนาด 1.9 ลบ.ม. จำนวน  
3 ชุด รองรับน้ำเสียจากสวมบริเวณหองโถง สำนักงาน และหอง VIP 

 5) หอบังคับการบิน : กอสรางในป พ.ศ. 2540 เปนอาคารคอนกรีตเสริมเหล็กขนาดความสูง 7 ชั้น  
มีพื้นที่ใชสอย 780 ตารางเมตร 

 6) อาคารที่ทำการดับเพลิงและหนวยกูภัย : อยูใกลกับอาคารซอมบำรุงเครื ่องมือกล มีพื้นที่ขนาด  
500 ตารางเมตร มีที่จอดรถบรรทุก 4 คัน  
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 7) อาคารซอมบำรุงเครื่องมือกล : ขนาดพื้นที่ 400 ตารางเมตร สามารถใหบริการซอมเครื่องยนต 
ขนาดเล็ก และงานซอมบำรุงสนามบินและอุปกรณที่ใชภายในสนามบิน 

 8) ลานจอดรถยนต และถนนเขา-ออก : ทางเขา-ออก ความยาว 150 เมตร ความกวาง 24 เมตร เปน
ถนนขนาด 4 ชองจราจร ความกวางชองจราจรชองละ 3.5 เมตร ไหลทางกวางขางละ 1.5 เมตร พรอมเกาะกลางถนน
กวาง 7.0 เมตร สวนลานจอดรถยนต สามารถรองรับรถยนตได 43 คัน และรถโดยสาร จำนวน 3 คัน 

 9) บานพักเจาหนาที่ : จำนวน 25 หลัง พรอมติดตั้งบอเกรอะ-บอซึม สำหรับหองสวมในบานพัก 
แตละหลัง 

 10) อาคารป อมยาม : เป นอาคารขนาด 1 ช ั ้น  กว  าง  3 .95 เมตร ยาว 4.50 เมตร ต ั ้ งอยู  
ปากทางเขา-ออกทาอากาศยาน ภายในอาคารประกอบดวย หองทำงาน และหองน้ำ โดยติดตั้งถังบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปชนิดบอเกรอะ-บอซึม ขนาดความจุ 1,200 ลิตร   

 11) พื้นที่สีเขียวและที่วาง : ขนาดพื้นที่รวม 106,540 ตารางเมตร 

 12) ระบบระบายน้ำ : ระบบระบายน้ำเดิมกอนการปรับปรุงขยายทางวิ ่งและทางขับ ประกอบดวย 
รางระบายน้ำโดยรอบทางวิ่งและลานจอดเครื่องบิน โดยดานทิศเหนือของทางวิ่งมีคลองชลประทานและลำเหมืองหิด
ตลอดทางวิ่ง สวนบริเวณลานจอดเครื่องบินและขางเคียง ระบายน้ำผานดานขางทางเขา-ออกทาอากาศยาน และ
ระบายลงสูรางระบายนำ้สาธารณะ สำหรับการระบายน้ำดานทิศใตจะระบายลงสูรางระบายน้ำสาธารณะขางทางหลวง
หมายเลข 1022 สำหรับการปรับปรุงระบบระบายน้ำ ประกอบดวย 

  12.1) ขุดลอกคูดินระบายน้ำ บริเวณบานพักเจาหนาที่กรมการบินพาณิชย บริเวณดานขางดาน 
ทิศเหนือของรั้วทาอากาศยานแพร และบริเวณที่ใกลเคียงกับทางหลวงหมายเลข 1022 ดานทิศใต 

  12.2) ยกเลิกระบบระบายน้ำบริเวณดานขางลานจอดเครื่องบิน และรางระบายน้ำดานทิศใตทางวิ่ง 

  12.3) ปรับปรุงระบบระบายน้ำบริเวณดานขางทางวิ ่งทิศตะวันออกจากรางดินระบายน้ำ เปน 
รางคอนกรีต 

  12.4) กอสรางรางคอนกรีตระบายน้ำ ขนาดความกวางทองรางเทากับ 3.0 เมตร ความกวางบริเวณ
สวนบนรางคอนกรีต 5.0 เมตร ความลึก 1.0 เมตร โดยรอบทางวิ่งและลานจอดเครื่องบิน 

  12.5) กอสรางรางคอนกรีตระบายน้ำ ขนาดความกวางทองรางเทากับ 1.5 เมตร ความกวางบริเวณ
สวนบนรางคอนกรีต 2.7 เมตร ความลึก 0.6 เมตร บริเวณดานขางทางเขา-ออกทาอากาศยาน 

  12.6) ปรับปรุงทิศทางระบายน้ำ ภายในสนามบิน (Air side) ดังนี้ 

    12.6.1) พื้นที่ทางดานทิศเหนือ ระบายน้ำลงสูลำเหมืองหิด 

    12.6.2) บริเวณลานจอดดานทิศเหนือ ระบายน้ำลงสูคลองสงน้ำซอย 26 ขวา 

    12.6.3) บริเวณลานจอดสวนขยาย พื้นที่ขยายทางวิ่งดานทิศใต และอาคารที่พักผูโดยสาร 
ระบายน้ำลงสูน้ำรองคาว เปนหลัก 

 13) การจัดการขยะ : จัดใหมีถังรองรับขยะความจุ 200 ลิตร จำนวน 3 ถัง ตั้งอยูบริเวณลานจอดรถยนต 
สวนบริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร จัดใหมีถังขยะมีฝาปดแบบบานพับ ขนาด 30 ลิตร และมีที่เขี่ยบุหรี่อยูดานบน 
จำนวน 4 ถัง และจัดใหมีเจาหนาที่รวบรวมขยะจากบริเวณตางๆ ไปไวบริเวณที่กำจัดขยะ เพื่อรอใหองคการบริหาร
สวนตำบลเหมืองหมอมารับไปกำจัดตอไป 
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ที่มา : รายงานฉบับหลัก การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร อำเภอเมือง จังหวัดแพร, มีนาคม พ.ศ.2546 

รูปที่ 2.3-1 ผังบริเวณทาอากาศยานแพรที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิง่แวดลอม 
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2.3.2 องคประกอบโครงการปจจุบัน 

 จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร อำเภอเมือง จังหวัดแพร (รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 ,มกราคม พ.ศ.2566) พบวา 

องคประกอบหลักภายในทาอากาศยานแพร ประกอบดวย (รูปที่ 2.3-2 และภาพที่ 2.3-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) : ขนาดความกวาง 30 เมตร ยาว 1,500 เมตร  

 2) ทางขับ (Taxiway) พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต กวาง 18 เมตร ยาว 145 เมตร 

 3) ลานจอดอากาศยาน (APRON) ขนาดกวาง 60 เมตร ยาว 180 เมตร  พรอมไหลลานจอดกวาง 7.5 
เมตร ประกอบดวย หลุมจอดเครื ่องบินขนาด ATR-72/Q-400 จำนวน 3 หลุม และหลุมจอดเครื ่องบินสวนตัว 
(Private) 1 หลุม และ Helicopter จำนวน 6 หลุม  สามารถรองรับเคร่ืองบินขนาด Q400 ได 2 ลำในเวลาเดียวกัน 

 4) อาคารที่พักผูโดยสารมีขนาดพื้นที่ใชสอยรวม 1,400 ตารางเมตร สามารถรองรับผูโดยสารในชั่วโมง
คับคั่งได 150 คน/ชั่วโมง หรือ 0.432 ลานคน/ป พรอมติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียชนิดบอเกรอะ-บอซึม จำนวน 3 ชุด 
สามารถรองรับน้ำเสียจากสวมได 5.3 ลบ.ม./วัน 

 5) อาคารหอบังคับการบิน เปนอาคารคอนกรีตเสริมเหล็กขนาดความสูง 7 ชั ้น มีพื ้นที่ใชสอย 780  
ตารางเมตร 

 6) อาคารที่ทำการดับเพลิงและหนวยกูภัย จำนวน 2 อาคาร 

 7) โรงเก็บรถยนต 

 8) ลานจอดรถยนต สามารถจอดรถยนตได 60 คัน 

 9) บานพักเจาหนาที่ จำนวน 25 หลัง พรอมติดตั้งบอเกรอะ-บอซึม สำหรับหองสวมในบานพักแตละหลัง 

 จากการตรวจสอบองคประกอบตางๆ ของทาอากาศยานแพรในปจจุบัน พบวา สวนใหญมีความสอดคลอง
กับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สวนองคประกอบที่ไมสอดคลองกับรายงานการประเมิน 
ผลการทบสิ่งแวดลอม ดังนี ้

  1.ขนาดความยาวของทางขับในปจจุบัน ซึ ่งมีความกวาง 18 เมตร มากกวาที่ระบุไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีความยาว 15 เมตร 

  2.ขนาดพื้นที่ของอาคารที่พักผูโดยสารในปจจุบัน ซึ่งมีขนาดพื้นที่ใชสอยรวม 1,400 เมตร มากกวา 
ที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีขนาดพื้นที่ 670 ตารางเมตร 

  3.ขนาดความสามารถในการรองรับรถยนตในปจจุบัน ซึ ่งมีความสามารถในการรองรับรถยนตได  
60 คัน มากกวาที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีความสามารถในการรองรับรถยนตได 43 
คัน 

2.4 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 

 กระทรวงคมนาคม ไดจัดใหมีประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกลเคียงสนามบินแพร  
ในทองที ่อำเภอหนองมวงไข อำเภอเมืองแพร อำเภอสูงเมน และอำเภอเดนชัย จังหวัดแพร เปนเขตปลอดภัย 
ในการเดินอากาศ พ.ศ.2543 ครอบคลุมพื้นที่ 28 ตำบล ใน 4 อำเภอ ของจังหวัดแพร รายละเอียดดังภาคผนวก ข 
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ที่มา : ทาอากาศยานแพร, มีนาคม พ.ศ.2566 

รูปที่ 2.3-2 ผังบริเวณทาอากาศยานแพรในปจจุบัน 
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ทางวิ่ง (Runway) 

 

ลานจอดอากาศยาน (Apron) 

 

อาคารที่ทำการดับเพลิงและหนวยกูภัย 

 

อาคารที่พักผูโดยสาร 

 

อาคารหอบังคับการบิน 

 

พื้นที่ลานจอดรถยนต 

 

ถนนทางเขา-ออกทาอากาศยาน 

 

อาคารที่ทำการทาอากาศยานแพร (ชั่วคราว) 
ภาพที่ 2.3-1 องคประกอบโครงการในปจจบุัน (ระหวางเดือนกรกฎาคม ถึง ธันวาคม พ.ศ.2566) 
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2.5 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานแพร 

 จากการศึกษาขอมูลการใชประโยชนที่ดิน (กรมพัฒนาที่ดิน พ.ศ.2562) โดยรอบทาอากาศยานแพร ภายใน
เขตปลอดภัยการเดินอากาศ ครอบคลุมพื ้นที ่ท ั ้งหมด 123,151.07 ไร พบวา การใชประโยชนที ่ด ินโดยรอบ 
ทาอากาศยานสวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม 78,900.97 ไร คิดเปนรอยละ 64.07 รองลงมาคือ พื้นที่พักอาศัย 
21,876.57 ไร (รอยละ 17.76) พื้นที่พาณิชยกรรม 6,161.56 ไร (รอยละ 5.00) ตามลำดับ (ตารางที่ 2.5-1 และรูปที่ 
2.5-1) 

 ลักษณะโดยรอบพื ้นที ่ท าอากาศยานแพร จากภาพถายดาวเทียมความละเอียดสูง Google earth  
(รูปที่ 2.5-2) พบวา 

 ดานทิศเหนือของทาอากาศยานประชดิพื้นทีถ่นน ถัดออกไปเปนพื้นที่ที่อยูอาศัย พื้นที่วัดสะบ ู พื้นที่โรงเรยีน
วัดเหมืองคา และพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว 

 ดานทิศตะวันออกของทาอากาศยานประชิดพื้นที่แหลงน้ำและพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว ถัดออกไป
เปนพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว สลับพื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัยและพื้นที่ถนน 

 ดานทิศใตของทาอากาศยานประชิดพื้นที่ไมละเมาะ ถัดออกไปเปนพื้นที่ถนน พื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัย พื้นที่
วัดบานเหลา และพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว  

 ดานทิศตะวันตกของทาอากาศยานประชิดพื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัยและพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว  
ถัดออกไปเปนพื้นที่ตัวเมืองและยานการคาบริเวณอำเภอเมืองแพรและพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว 

ตารางที่ 2.5-1 
การใชประโยชนที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ทาอากาศยานแพร 

ประเภทการใชประโยชนที่ดิน พื้นที่ (ไร) รอยละ 
1. พื้นที่พักอาศัย 21,876.57 17.76 
2. พื้นที่พาณิชยกรรม 6,161.56 5.00 
3. สถานท่ีราชการและสถาบันตาง ๆ 1,013.39 0.82 
4. พื้นที่อุตสาหกรรม 1,163.65 0.94 
5. สิ่งปลูกสรางอื่น ๆ 511.16 0.42 
6. ถนน 500.14 0.41 
7. พื้นที่เกษตรกรรม 78,900.97 64.07 
8. พื้นที่ปาไม 4,190.54 3.40 
9. พื้นที่น้ำ 4,403.50 3.58 
10. พื้นที่เบ็ดเตล็ด 4,007.08 3.25 

รวม 123,151.07 100.00 
หมายเหตุ : ปรับปรุงจากขอมูลการใชประโยชนที่ดิน พ.ศ. 2562, กรมพัฒนาที่ดิน 
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รูปที่ 2.5-1 การใชประโยชนทีด่ินโดยรอบทาอากาศยานแพร ในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ 
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รูปที่ 2.5-2 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานแพร  
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2.6 การดำเนินงานโครงการปจจุบัน 

2.6.1 จำนวนเจาหนาที ่

 ปจจุบัน (ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานแพร มีจำนวนพนักงานและเจาหนาที่ประจำทาอากาศยานแพร 
รวมทั้งสิ้น 42 คน 

2.6.2 สถิติเที่ยวบิน 

 ปจจุบ ันทาอากาศยานแพร ไม ม ีสายการบินพาณิชย ให บริการ โดยอากาศยานที ่มาใช บร ิการที่  

ทาอากาศยานแพร สวนใหญเปนอากาศยานของทหาร และเที่ยวบินเอกชนสวนบุคคล 

 สำหรับสถิติการขนสงทางอากาศ ระหวางเดือนมกราคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 พบวา มีจำนวนเที่ยวบิน

ระหวาง 6-219 เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผูโดยสารขึ้น-ลง ระหวาง 0-1,598 ราย/เดือน (ตารางที่ 2.6-1) 

 สวนสถิติยอนหลัง 3 ป (ป พ.ศ.2564-ปจจุบัน) พบวา มีจำนวนเที่ยวบินระหวาง 6-219 เที่ยวบิน/เดือน และ

มีจำนวนผูโดยสาร ระหวาง 0-2,237 ราย/เดือน (ตารางที่ 2.6-2 และ รูปที่ 2.6-1) 
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ตารางท่ี 2.6-1 

สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานแพร ประจำป พ.ศ.2566 

เดือน 
จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผูโดยสาร (ราย) 

แบบ A แบบ B แบบ C แบบ D แบบ E แบบ F แบบ K อื่นๆ รวม ขาเขา ขาออก ผาน รวม 
มกราคม - 30 - - 2 12 - - 44 680 795 - 1,475 
กุมภาพันธ - 30 - - 2 8 2 - 42 865 733 - 1,598 
มีนาคม - 22 - - 60 76 4 - 162 510 521 - 1,031 
เมษายน  - 16 - - 62 141 - - 219 487 473 - 960 
พฤษภาคม - - - - 8 5 5 - 18 3 8 - 11 
มถิุนายน - - - - 8 106 6 - 120 0 0 - 0 
กรกฎาคม - - - - 26 63 - - 89 0 0 - 0 
สิงหาคม - - - - 64 11 2 - 77 15 15 - 30 
กันยายน - - - - 62 20 - - 82 0 0 - 0 
ตุลาคม - - - - 16 6 2 - 24 5 5 - 10 
พฤศจิกายน - - - - 6 10 - - 16 0 0 - 0 
ธันวาคม - - - - 6 - - - 6 0 0 - 0 

รวม 0 98 0 0 322 458 21 0 899 2,565 2,550 0 5,115 
ที่มา : ทาอากาศยานแพร, มกราคม พ.ศ.2567 
หมายเหตุ : แบบ A เที่ยวบินประจำตางประเทศ 
 แบบ B เที่ยวบินประจำในประเทศ  
 แบบ C เที่ยวบินเชาเหมาตางประเทศ 
 แบบ D เที่ยวบินเชาเหมาในประเทศ 
 แบบ E เที่ยวบินของหนวยงานราชการและรัฐวิสาหกิจ 
 แบบ F เที่ยวบินทหาร 
 แบบ K เที่ยวบินเอกชนสวนบุคคล 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  รายละเอยีดโครงการ 
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ตารางท่ี 2.6-2 

สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานแพร ระหวางป พ.ศ.2564-ปจจุบัน 

เดือน 

จำนวนเที่ยวบิน (เท่ียวบิน) จำนวนผูโดยสาร (ราย) 

พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 
พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 

ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 
ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 
ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 

มกราคม 56 58 44 231 578 809 523 707 1,230 680 795 1,475 
กุมภาพันธ 36 42 42 549 447 996 497 524 1,021 865 733 1,598 
มีนาคม 42 81 162 718 771 1,489 693 696 1,389 510 521 1,031 
เมษายน 76 90 219 1,072 1,016 2,088 1,126 1,111 2,237 487 473 960 

พฤษภาคม 26 66 18 18 20 38 728 767 1,495 3 8 11 
มิถุนายน 32 71 120 81 89 170 415 451 866 0 0 0 
กรกฎาคม 30 50 89 45 30 75 509 465 974 0 0 0 
สิงหาคม 20 69 77 0 0 0 398 403 801 15 15 30 
กันยายน 174 36 82 0 0 0 402 391 793 0 0 0 
ตุลาคม 182 41 24 277 256 533 589 571 1,160 5 5 10 

พฤศจิกายน 56 56 16 434 513 947 847 854 1,701 0 0 0 
ธันวาคม 52 30 6 806 711 1,517 860 695 1,555 0 0 0 

รวม 782 690 899 231 578 809 7,587 7,635 15,222 2,565 2,550 5,115 

ที่มา : กรมทาอากาศยาน, มกราคม พ.ศ.2567 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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รูปที่ 2.6-1 สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานแพร ระหวางป พ.ศ.2564-ปจจุบัน 
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สถิติจํานวนเที่ยวบิน ระหวางป พ.ศ.2564-ปจจุบัน
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สถิติจํานวนผูโดยสาร ระหวางป พ.ศ.2564-ปจจุบัน
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บทท่ี 3 
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

 

3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอแนะไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กับลักษณะรูปแบบที่กอสรางจริงในปจจุบัน 

  1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

  1.3) จัดทำขอเสนอแนะ เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจะดำเนินการรวบรวมขอมูลจากรูปแบบกอสราง/
แบบเบื้องตน ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมฯ และผลการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษา
เปรียบเทียบกับรูปแบบการกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

  2.2) การศึกษาทบทวนผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม จะศึกษาทบทวน ตรวจสอบ
สรุปผลและใหเหตุผลตางๆ อยางชัดเจน เพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศกึษา
ผลกระทบฯ และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา ดังอธิบายรายละเอียดไดดังนี ้

   2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการสำรวจ
และเก็บตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการวิเคราะห 
ฯลฯ) และการประเมินผลกระทบ ฯลฯ ในการดำเนินการตรวจสอบจะเปรียบเทียบกับแนวทางการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการสนามบิน หรือทาอากาศยาน ของ สำนักวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม สำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวมทั้งจะศึกษาทบทวนโดยใชหลักเกณฑและวิธีการบนพื้นฐานทางดาน
วิชาการของการศึกษาทรัพยากรสิ่งแวดลอมแตละประเด็น 

    (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) การประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใชแบบจำลองฯ 
หรือไมใชแบบจำลองฯ ทั้งนี้จะพิจารณาวา ขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บ
นานเกิน 5 ป และวิธีการวิเคราะหและประเมินผลกระทบ มีความเหมาะสมถูกตองแมนยำ และเชื่อถือไดในทาง
วิชาการหรือไม 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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   2.2.2) การทบทวนมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

    (1) มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไวในรายงานการศึกษาฯ จะมี
ความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความเพียงพอ/
ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาไดอยางเปนรูปธรรม หรือนำไปใชปฏิบัติไดหรือไม 
รวมทั้งจะทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจ
เกิดขึ้นจริงในระยะปจจุบัน 

    (2) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่ไดระบุไวในรายงานการศึกษาฯ 
จะมีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม จำนวนตัวอยาง ตำแหนง
สถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห ฯลฯ 

  2.3) จัดทำสรุปผลและขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนตอการควบคุมรองรับผลกระทบทางดาน
สิ่งแวดลอม 

 3) ผลการศึกษา 

  กรมการขนสงทางอากาศ (ป จจ ุบ ัน เปลี ่ยนชื ่อเป น กรมทาอากาศยาน) ได จ ัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดลอม (สผ.) และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณา รายงาน
การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานโครงการของสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ และโครงการรวมกับเอกชนดาน
คมนาคม ในการประชุมครั้งที่ 2/2546 เมื่อวันที่ 4 กุมภาพันธ พ.ศ. 2546 โดยใหกรมการขนสงทางอากาศ (ปจจุบัน
เปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามหนังสือสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ที่ 
ทส 1009/2322 ลงวันที่ 7 มีนาคม พ.ศ. 2546 อยางเครงครัด 

  ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา องคประกอบตางๆ ของทาอากาศ
ยานแพรในปจจุบัน พบวา สวนใหญมีความสอดคลองกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สวน
องคประกอบที่ไมสอดคลองกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังนี้ 
  1.ขนาดความยาวของทางขับในปจจุบัน ซึ ่งมีความกวาง 18 เมตร มากกวาที่ระบุไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีความยาว 15 เมตร 
  2.ขนาดพื้นที่ของอาคารที่พักผูโดยสารในปจจุบัน ซึ่งมีขนาดพื้นที่ใชสอยรวม 1,400 เมตร มากกวา 
ที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีขนาดพื้นที่ 670 ตารางเมตร 
  3.ขนาดความสามารถในการรองรับรถยนตในปจจุบัน ซึ ่งมีความสามารถในการรองรับรถยนตได  
60 คัน มากกวาที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีความสามารถในการรองรับรถยนตได 
43 คัน รายละเอียดดังขอ 2.3 ทาอากาศยานแพร สำหรับผลการทบทวนวิธีการศึกษา รวมทั้งมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม สามารถสรุปไดดังตารางที่ 3.1-1 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 

1 .  ส ภ า พ ภ ู มิ
ประเทศ 

- ใชขอมูลจากแผนที่ภูมิประเทศ มาตรา
ส  วน  1:50,000 ของกรมแผนท ี ่ ทหาร 
รวมกับการสำรวจภาคสนาม 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
โ ด ย ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแพร 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
ก ิจกรรมการให บร ิการท าอากาศยาน
ตามปกติไมก อใหเก ิดผลกระทบตอการ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใ ห  บ ร ิ ก า ร ท  า อ า ก า ศย า น ต า ม ป ก ติ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
สภาพภูมิประเทศ 

- 

2. ธรณีวิทยาและ
แผนดินไหว 

- ใชขอมูลจากแผนที่ธรณีวิทยา มาตราสวน 
1:250,000 ของกรมทรัพยากรธรณี รวมกับ
ขอมูลบันทึกประวัติการเกิดแผนดินไหวของ
กรมอุตุนิยมวิทยา 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
โ ด ย ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากแผนที ่ธรณีว ิทยา 
ของกรมทรัพยากรธรณี 
จากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแพร 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
ผ ล ก ร ะ ทบ ทา ง ด  า น ธ ร ณ ี ว ิ ท ย า แ ล ะ
แผนดินไหว ในระยะดำเนินการโครงการ 
จะอยูในระดับต่ำ 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากผลกระทบ
ทางดานธรณีวิทยาและแผนดินไหว ในระยะ
ดำเนินการโครงการจะอยูในระดับต่ำ 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 

3. ทรัพยากรดิน - ใชขอมูลจากรายงานการสำรวจดินของ
จังหวัดแพร ของกรมกรมพัฒนาที่ดิน และ
แผนท่ีจำแนกชุดดิน มาตราสวน 1:50,000 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
โ ด ย ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแพร 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
กิจกรรมการใหบริการทาอากาศยาน ไมมี
กิจกรรมที่ทำใหโครงสรางของดินในพื้นที่ 
ท าอากาศยานแพร และพื ้นท ี ่ ใกล  เค ียง
เปลี่ยนแปลง 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบริการทาอากาศยาน ไมมีกิจกรรมที่ทำให
โครงสรางของดินในพื้นที่ทาอากาศยานแพร
และพื้นที่ใกลเคียงเปลี่ยนแปลง 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 

4. อุทกวิทยาน้ำผิว
ดินและน้ำใตดิน 

- ใชขอมูลทุติยภูมิดานสภาพอุทกวิทยาน้ำ
ผิวดิน เพื ่อใหทราบถึงลักษณะทั่วไปของ
แมน้ำ และลำคลองตางๆ รวมถึงสภาพ
น้ำทา หวย หนอง คลองและบึง ที ่อยู
บริเวณจังหวัดแพร 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
โ ด ย ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบอุทกว ิทยา 
น้ำผิวดินที ่อาจเก ิดขึ้น
จากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแพร 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
ก ิจกรรมการให บร ิการท าอากาศยาน
ตามปกติไมก อใหเก ิดผลกระทบตอการ
เปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน และ
น้ำใตดิน 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใ ห  บ ร ิ ก า ร ท  า อ า ก า ศย า น ต า ม ป ก ติ  
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
สภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน และน้ำใตดิน 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 

5. ค ุณภาพน้ำผิว
ดิน 

- รวบรวมขอมูลทุต ิยภูมิจากหนวยงาน 
เอกสาร รายงานตางๆ ที ่ เก ี ่ยวของกับ
คุณภาพน้ำในบริเวณพื้นที่โครงการ รวมกับ
ขอมูลผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินจาก
การสำรวจภาคสนาม  
- เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำจำนวน 2 สถานี 
ไดแก ลำเหมืองหิต บริเวณพื้นที่ทาอากาศ
ยานแพร และสาขารองน้ำคาว ดานทิศใต
ของทาอากาศยานแพร โดยดำเนินการ
ต ร ว จ ว ิ เ ค ร า ะ ห   pH, BOD, DO, Oil & 
Grease, Nitrate, Total Coliform 
Bacteria และ Fecal Coliform Bacteria 
โดยดำเนินการเก็บตัวอยาง 1 ครั้ง ในเดือน
กันยายน พ.ศ. 2544 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
จากการความเหมาะสม
ของการจัดการน้ำเสีย 
ที่เกิดขึ้นทางขอมูลทุติย
ภูม ิ
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 ควบคุมดูแลระบบบำบัดน้ำเสียของ

อาคารที ่พ ักผู โดยสาร และบานพัก
เจาหนาท่ี  

 ติดต้ังตะแกรงดักเศษอาหารและบอดัก
ไขมันเพิ่มเติมบริเวณรานอาหาร  

 ตรวจสอบดูแลรางระบายน้ำอย าง
สม่ำเสมอ 

- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

ต ิดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำจำนวน 4 
สถานี ไดแก (1) ลำเหมืองหิตกอนผานทาง
วิ ่ง (2) ลำเหมืองหิตหลังผานทางวิ ่ง (3) 
สาขาน้ำร องคาวก อนผานทางว ิ ่ง และ  
(4) สาขาน้ำรองคาวหลังผานทางวิ ่ง โดย
ดำเนินการตรวจวัดปละ 2 ครั้งในชวงฤดูแลง 
และฤดูฝน มีดัชนีตรวจวัดประกอบดวย pH, 
DO, BOD, NO3-N, Grease & Oil, Total 
Coliform Bacteria และ Fecal Coliform 
Bacteria 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (ตอ)  
ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

6. ภูมิอากาศ - รวบรวมขอมูลสถิติภูมิอากาศของสถานี
ตรวจวัดอากาศแพร และขอมูลทุติยภูมิที่
เกี ่ยวของกับสภาพภูมิอากาศของจังหวัด
แพร 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
โ ด ย ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแพร 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
กิจกรรมการใหบริการทาอากาศยาน ไมมี
กิจกรรมที่ทำใหสภาพภูมิอากาศบริเวณพื้นที่
ท าอากาศยานแพร และพื ้นท ี ่ ใกล  เค ียง
เปลี่ยนแปลง 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบริการทาอากาศยาน ไมมีกิจกรรมที่ทำให
สภาพภูมิอากาศบริเวณพื้นที่ทาอากาศยาน
แพรและพื้นท่ีใกลเคียงเปลี่ยนแปลง 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 

7. คุณภาพอากาศ - รวบรวมข อม ูลทุต ิยภ ูม ิด านคุณภาพ
อากาศ บริเวณวัดเหมืองคา และวัดใหม
บานเหลา ที่ไดดำเนินการตรวจวัดในป พ.ศ. 
2542 ร วมก ับผลการตรวจว ัดค ุณภาพ
อากาศจากการสำรวจภาคสนาม 
- ตรวจวัดคุณภาพอากาศ จำนวน 3 สถานี 
ไดแก บริเวณดานขางทาอากาศยานแพร 
วัดใหมบานเหลา และวัดเหมืองคา โดยมี
ดัชนีตรวจวัดประกอบดวย TSP ,PM-10, 
CO และ NO2 เปนเวลา 3 วันตอเนื่อง ใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2544 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
ทางดานคุณภาพอากาศ 
โดยใชแบบจำลองทาง
ค ณ ิ ต ศ า ส ต ร   ISC3 
(Industrial Source 
Complex 3) ข อ ง 
US.EPA แ ล ะ
ประ เ ม ิ นผลก ระ ทบ
คุณภาพอากาศที ่ เกิด
จ ากปร ิ ม าณจ ร า จ ร
ภายในทาอากาศยาน
แพร 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 หลีกเลี ่ยงการจอดเครื ่องบินโดยติด

เ ค ร ื ่ อ ง ย น ต  ไ ว  ใ น บ ร ิ เ ว ณ 
ลานจอดเครื่องบิน  

 ขอความรวมมือกับสายการบินและ
หน วยงานต างๆ จ ัดตารางบ ินให
กระจายการขึ้น-ลงในแตละวัน  

 ขอความรวมมือผูมาใชบริการ ใหดับ
เ ค ร ื ่ อ ง ย น ต  ข ณ ะ จ อ ด บ ร ิ เ ว ณ 
ลานจอดรถยนต 

- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

ตรวจวัด NO2 จำนวน 3 สถานี ไดแก (1) 
 ทาอากาศยานแพร (2) ชุมชนบานสะบู  
(วัดเหมืองคา) และ (3) ชุมชนบานเหลา 
(โรงเรียนบานเหลา) โดยตรวจวัด 3 วัน
ตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง ในชวงเดือนเมษายน-
พฤษภาคม และพฤศจิกายน-ธันวาคม 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (ตอ)  
ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

8. เสียง - รวบรวมขอมูลผลการตรวจวัดระดับเสียง 
บริเวณวัดเหมืองคา และวัดใหมบานเหลา 
ท ี ่ดำเน ินการตรวจว ัดในป   พ.ศ.2542 
รวมกับผลการสำรวจภาคสนาม 
- ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย Leq 
1 ชม., Leq 24 ชม. และ Ldn จำนวน 3 
สถานี ไดแก บริเวณทาอากาศยานแพร  
วัดใหมบานเหลา และวัดเหมืองคา เปน
เวลา 3 วันตอเนื่อง ในเดือนกันยายน พ.ศ. 
2544 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
ดานเสียงรบกวนจาก
แ บ บ จ ำ ล อ ง  INM 
(Integrated Noise 
Model) 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 ใหเจาหนาที่ที่ปฏิบัติงานท่ีเกี่ยวของกับ

การอำนวยความสะดวกในชวงการขึ้น-
ลงของเคร ื ่องบ ิน ต องใช อ ุปกรณ
ปองกันอันตรายสวนบุคคล ไดแก Ear 
Plug หรือ Ear Muffs ตลอดระยะเวลา
ที่ปฏิบัติงานในบริเวณดังกลาว  

 กำหนดท ิ ศทา ง ก า รข ึ ้ น - ล ง ข อ ง
เครื ่องบิน โดยใหวนออกทางดานทิศ
ตะว ันออกของทาอากาศยาน เพื่อ
หลีกเลี ่ยงการบินออมเขาสู ชุมชนใจ
กลางเมืองแพร  

 จัดใหมีหนวยงานประชาสัมพันธเพื่อรับ
ขอรองเรียนตางๆ 

- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

ดำเน ินการต ิดตามตรวจสอบค ุณภาพ
สิ่งแวดลอม ดังนี ้
  เสียงในสิ ่งแวดลอม : ตรวจวัด Leq (1 
ชม.), Leq (24 ชม.) และ Ldn จำนวน 3 
สถานี ไดแก (1) ทาอากาศยานแพร (2) 
ชุมชนบานสะบู (วัดเหมืองคา) และ (3) 
ชุมชนบานเหลา (โรงเรียนบานเหลา) เปน
เวลา 3 วันตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง 
  เสียงจากเครื ่องบิน : ตรวจวัด Leq (5 
นาที) L90 Lmax และ NEF จำนวน 2 สถานี 
ได  แก   บร ิ เ วณอาคารท ี ่ พ ั กผ ู  โดยสาร 
(เปรียบเทียบขณะเครื ่องบินขึ ้น-ลง และ
ขณะที่ไมมีเครื่องบินขึ้น-ลง) และบริเวณวัด
ใหมบานเหลา ปละ 1 ครั้ง 
  สำรวจทัศนคติตอเสียงจากเครื ่องบิน : 
โดยแบงตามระดับความรูสึกการรบกวน 5 
ระดับ (คือ ระดับมากที่สุด ระดับมาก ระดับ
ปานกลาง ระดับนอย และไมมีการรบกวน) 
โดยมีกลุมเปาหมาย 2 กลุม ไดแก (1) กลุมท่ี
อยูในพ้ืนท่ี NEF <30 ไดแก ชุมชนบานเหลา
บางสวน และชุมชนบานสะบู (2) กลุมที่อยู
ในพื้นที่ NEF >30 ไดแก พนักงานในอาคาร
สำนักงานในเขตทาอากาศยาน และชุมชน
บานเหลา โดยดำเนินการปละ 1 ครั้ง 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (ตอ)  
ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

9. นิเวศวิทยาทาง
น้ำ 

-  รวบรวมข อม ูลด  านน ิ เวศว ิทยาท ี ่ มี
การศึกษาในอดีต (พ.ศ.2541) 
- เก ็บต ัวอย างด านน ิเวศว ิทยาทางน้ำ 
จำนวน 2 สถานี ไดแก ลำเหมืองหิตที่ผาน
พื้นที่โครงการดานทิศเหนือ และลำเหมือง
สาธารณะทางดานทิศใต ของโครงการ  
ในเดือนกันยายน พ.ศ.2544 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
โ ด ย ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
ดานนิเวศวิทยาทางน้ำ
จากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแพร 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชนเดียวกับมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบดานคุณภาพ 
น้ำผิวดิน  
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- 

10 .  น ิ เ วศว ิ ทยา 
บนบก 

- สำรวจสภาพทรัพยากรปาไม และสัตวปา 
โดยรอบพื้นท่ีทาอากาศยาน 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
ทรัพยากรปาไม และ
ส ั ต ว  ป  า  โ ด ย ก า ร
คาดการณผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรม
ตางๆ ในพ้ืนท่ีทาอากาศ
ยานแพร 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ เฉพาะในระยะดำเน ินการ
โครงการ เชน 
 บำรุงรักษาหญาและวัชพืชที่ขึ้นในพื้นที่

ไหลทางวิ่ง และคูระบายน้ำ ใหมีความ
สูงไมเกิน 10 เซนติเมตร 

 ตรวจหารังอาศัยหรือวางไขของนก 
บริเวณอาคารตางๆ อยางสม่ำเสมอ 

- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

สำรวจชนิดและปริมาณนก ภายในพื ้นที่ 
ท าอากาศยานแพร  และแหลงน ้ำท ี ่อยู
โดยรอบพื ้นที ่ทาอากาศยานแพร รวมทั้ง
บันทึกอุบัต ิเหตุที ่ เคร ื ่องบินชนนก ปละ  
1 ครั้ง 
- สวนใหญมีความเหมาะสม และเชื่อถือได
เนื่องจากเปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงาน
ของร ัฐร วมก ับการสำรวจข อม ูลจร ิงใน
ภาคสนาม 

เ พิ� ม เ ติ ม
ความถี ่ในการ
ต ิ ด ต า ม
ตรวจสอบชนิด
และปร ิ มาณ
นกเปนปละ 2 
คร ั ้ ง  เพ ื ่ อ ให
ครอบคลุมทั้ง
นกประจำถิ่น
และนกอพยพ 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 

1 1 .  ก า ร ใ ช
ประโยชนที่ดิน 

- ศึกษาสภาพการใชประโยชนที่ดินในรัศมี 
5 กิโลเมตร จากแนวศูนยกลางทางวิ่งของ
ทาอากาศยาน โดยรอบพื้นที่ทาอากาศยาน 
จากกฎกระทรวง ฉบับที่ 421 (พ.ศ.2542) 
ออกตามความในพระราชบัญญัติผังเมือง 
พ.ศ.2518 รวมกับ แผนที่มาตราสวน 1 : 
50,000 ของกรมแผนที่ทหาร ภาพถายทาง
อากาศมาตราสวน 1 : 50,000 และ 1 : 
10,000 ของกรมแผนท่ีทหาร รวมท้ังสำรวจ
ภาคสนามเพื่อตรวจสอบความถูกตอง  
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
โ ด ย ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแพร 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 ประสานงานกับกรมการผังเมืองใน

กรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงเขตปลอดภัย
ในการเดินอากาศ 

 ประชาสัมพันธใหประชาชนทราบ เพื่อ
มิใหประชาชนดำเนินการกอสรางหรือ
มีกิจกรรมที่อาจเปนอุปสรรคตอการ
บิน 

- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 

12. การคมนาคม
ขนสง  

- ศึกษาขอมูลทุติยภูมิจากกรมทางหลวง 
ประกอบด วย ล ักษณะโครงข  ายการ
คมนาคม ปริมาณจราจรบนเสนทางหลัก 
(พ.ศ.2541-2543) รวมกับการตรวจนับ
ปริมาณจราจรในเดือนกันยายน พ.ศ.2544 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
โ ด ย ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบขอมูลทุติย
ภูมิจากกรมทางหลวงที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรม
ตางๆ ในพ้ืนท่ีทาอากาศ
ยานแพร 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
  ระยะดำเนินการ :  
 ติดตั ้งปายสัญญาณจราจรเพิ ่มเติม 

บริเวณที่จอดรถยนต 
 มีเจาหนาที่ดูแลระบบการจราจรกอน

เครื่องบินขึ้น-ลง อยางนอย 1 ชั่วโมง 
 หามจอดรถยนตทิ้งไวบริเวณที่รับ-สง

ดานหนาอาคารที่พักผู โดยสาร และ
ไหลทางดานขางท่ีจอดรถยนต 

- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 

13. การระบายน้ำ
และปองกันน้ำทวม 

- ศึกษาระบบระบายน้ำและการปองกันน้ำ
ทวมในบริเวณพื้นท่ีรอบทาอากาศยาน 
- วิเคราะหปริมาณน้ำผิวดินโดยใชสมการ 
Rational Method 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
โ ด ย ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแพร 
โดยใชสมการ Rational 
Method 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 ขุดลอกและกำจัดวัชพืชในคูระบายน้ำ

อยางสม่ำเสมอ 
 ตรวจสอบและซอมบำรุงเครื่องสูบน้ำ

บริเวณบานพักเจาหนาท่ี  
 หากไดรับการรองเรียนดานการระบาย

น้ำของทาอากาศยาน ตองตรวจสอบ
หาสาเหตุและแกไขโดยเรงดวน 

- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ไมไดมีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม และเชื ่อถือได
เนื ่องจากเปนขอมูลที ่จัดทำขึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- 

14. การจัดการน้ำ
เสีย 

- รวบรวมขอมูลดานการจัดการน้ำเสียจาก
เทศบาลเมืองแพร เพื่อใชเปนขอมูลในการ
ประเมินผลกระทบของชุมชนโดยรอบพื้นที่
โครงการ 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
โ ด ย ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแพร 
ขอมูลดานการจัดการ
น ้ ำ เส ี ยจาก เทศบาล
เมืองแพร 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชนเดียวกับมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบดานคุณภาพ 
น้ำผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ำ 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ไมไดมีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- สวนใหญมีความเหมาะสม และ
เชื่อถือไดเนื่องจากเปนขอมูลที่จัดทำ
ขึ้นโดยหนวยงานของรัฐรวมกับการ
สำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

เสนอแนะใหเพิ่มเติม 
1 .  การตรวจว ิ เคราะห 
คุณภาพน้ำกอนเขาระบบ
บำบัดน้ำเสีย เพื่อพิจารณา
ประสิทธิภาพของระบบ
บำบัดน้ำเสีย  
2. การติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำในบอพักกอน
ระบายออกส ู  แหล  งน้ำ
สาธารณะ เพื่อเฝาระวังผล
การจัดการน้ำเสียที ่อาจ
เกิดขึ้นตอชุมชนหรือแหลง
รองรับน้ำท้ิงจากโครงการ 
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (ตอ)  
ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ

สิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

15. การจัดการขยะ - รวบรวมขอมูลการจัดการขยะมูลฝอยจาก
เทศบาลเมืองแพร เพื่อใชเปนขอมูลในการ
ประเมินผลกระทบของชุมชนโดยรอบพื้นที่
โครงการ 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
โ ด ย ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแพร 
โดยขอมูลการจัดการ
ข ย ะ ม ู ล ฝ อ ย จ า ก
เทศบาลเมืองแพร 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังนี้  
 ประชาสัมพันธใหผูมาใชบริการ นำขยะ

มาท้ิงยังถังขยะที่จัดเตรียมไว  
 จัดหาฝาปดภาชนะรองรับขยะ 
สงเสริมใหมีการคัดแยกขยะออกเปน 2 กลุม 
ไดแก ขยะที่สามารถนำกลับมาใชใหมได 
และขยะเศษอาหาร 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 

16. สาธารณูปโภค - รวบรวมขอมูลดานระบบสาธารณูปโภคที่
สำคัญ ไดแก ไฟฟา น้ำประปา และการ
สื่อสาร เพื่อใชเปนขอมูลในการประเมินผล
กระทบของชุมชนโดยรอบพื้นที่โครงการ 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
โ ด ย ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบดานระบบ
สาธารณูปโภคที่สำคัญ 
ไดแก ไฟฟา น้ำประปา 
และการสื ่อสารที ่อาจ
เก ิดข ึ ้นจากก ิจกรรม
ตางๆ ในพ้ืนท่ีทาอากาศ
ยานแพร 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชนเดียวกับมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบดานการจัดการ
ขยะ 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 

17. สาธารณูปการ - รวบรวมขอมูลดานระบบสาธารณูปการที่
สำคัญ ไดแก สถาบันการศึกษา และศาสน
สถาน เพื่อใชเปนขอมูลในการประเมินผล
กระทบของชุมชนโดยรอบพื้นที่โครงการ 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
โ ด ย ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบดานระบบ
สาธารณูปการที่สำคัญ 
ไดแก สถาบันการศึกษา 
และศาสนสถานที ่อาจ
เก ิดข ึ ้นจากก ิจกรรม
ตางๆ ในพ้ืนท่ีทาอากาศ
ยานแพร 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
กิจกรรมการใหบริการทาอากาศยาน ไมมี
กิจกรรมที่ทำใหสภาพภูมิอากาศบริเวณพื้นที่
ท าอากาศยานแพร และพื ้นท ี ่ ใกล  เค ียง
เปลี่ยนแปลง 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบริการทาอากาศยาน ไมมีกิจกรรมที่ทำให
สภาพภูมิอากาศบริเวณพื้นที่ทาอากาศยาน
แพรและพื้นท่ีใกลเคียงเปลี่ยนแปลง 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 

18 .  เ ศ รษฐก ิ จ -
ส ั ง ค ม  /  ก า ร
ทดแทนทรัพยสิน 

- รวบรวมขอมูลจากเอกสาร รายงาน และ
งานวิจ ัย/ศึกษาของหนวยงานตางๆ ที่
เกี่ยวของ ทั้งหนวยงานสวนกลางและระดับ
ภ ูม ิภาค อาท ิ  กรมการพ ัฒนาช ุมชน 
สำนักงานกลางทะเบียนราษฎร สำนักงาน
จังหวัดแพร อำเภอเมืองแพร และเทศบาล
เมืองแพร  
- สำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดยใช
แบบสอบถามผูนำชุมชน ครัวเรือนโดยรอบ
พื้นที่ทาอากาศยานแพร และครัวเรือนใน
พื้นที่จัดซื้อที่ดินสำหรับโครงการปรับปรุง
ทาอากาศยานแพร 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
โ ด ย ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากกิจกรรมตางๆ ใน
พื้นที่ทาอากาศยานแพร 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 พิจารณารับบุคลากรที่มาจากชุมชนใน

ทองถิ่นเขามาทำงาน  
พบปะผู นำชุมชนโดยรอบทาอากาศยาน
อยางสม่ำเสมอ เพื ่อรับทราบปญหาและ
ขอคิดเห็นตอการดำเนินการ 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

สอบถามความคิดเห็นตอภาวะเศรษฐกิจ 
การบร ิการพื ้นฐาน ความเปลี ่ยนแปลง
สภาวะแวดลอม และทัศนคติตอโครงการ 
บริเวณชุมชนโดยรอบโครงการ จำนวน 8 
ชุมชน ไดแก ชุมชนบานทุงโฮง ชุมชนบาน
เหมืองหมอ ชุมชนบานสะบู ชุมชนบาน
สันติภาพ ชุมชนบานหัวฝาย ชุมชนบาน
เหลา ชุมชนบานนาจักร และชุมชนบาน
เหลา โดยดำเนินการสอบถามผูนำชุมชน ป
ละ 1 ครั้ง 
- สวนใหญมีความเหมาะสม และเชื่อถือได
เนื่องจากเปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงาน
ของร ัฐร วมก ับการสำรวจข อม ูลจร ิงใน
ภาคสนาม 

เนื ่องจากปจจุบ ันมี
ก า ร ขย ายต ั ว ข อ ง
เมืองจึงไดเสนอแนะ
ใ ห  เ พ ิ ่ ม เ ติ ม
กลุมเปาหมายในการ
ส ำ ร ว จ ส ภ า พ
เศรษฐก ิ จ - ส ั ง ค ม 
เพ ื ่ อ ให ครอบคลุม
พ ื ้ น ท ี ่ ศ ึ ก ษ า  จึ ง
เสนอแนะใหเพิ่มเติม
ชุมชนที่สำรวจสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคมเพิ่ม 
อีก 6 ชุมชน ไดแก  
1) ชุมชนบานเหมือง
ค  า  2 )  ช ุมชนบ าน
สันติธรรม 3) ชุมชน
บ  านท ุ  ง ก ว า ว  4 ) 
ช ุมชนบ านเหม ือง
แดง 5) ชุมชนบาน
ชายคลอง 6) ชุมชน
บานทุงปาดำ 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 

19. สาธารณสุข - รวบรวมขอมูลดานสภาพสาธารณสุข 
โดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานจากหนวยงาน
ตางๆ ที่เกี่ยวของรวมกับการสำรวจขอมูล
ในภาคสนาม 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
โ ด ย ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบดานสภาพ
ส า ธ า ร ณ ส ุ ข ท ี ่ อ า จ
เก ิดข ึ ้นจากก ิจกรรม
ตางๆ ในพ้ืนท่ีทาอากาศ
ยานแพร 
-  ม ีความเหมาะสม 
และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ้น
โดยหนวยงานของรัฐ
ร  ว ม ก ั บ ก า ร ส ำ ร ว จ
ขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
กิจกรรมการใหบริการทาอากาศยาน ไมมี
กิจกรรมที่ทำใหสภาพสาธารณสุขบริเวณ
พื้นที่ทาอากาศยานแพรและพื้นที่ใกลเคียง
เปลี่ยนแปลง 

-สำรวจความสูงของอาคารและสิ่งปลูกสราง
ภายในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ และ
ความสูงของตนไม 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (ตอ)  

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 

20. ส ุนทร ียภาพ 
ภูมิทัศน และสิ ่งมี
ค ุ ณ ค  า ท า ง
ประวัติศาสตร 

- รวบรวมขอมูลสถานที ่อ ันมีคุณคาทาง
สุนทรียภาพ ภูมิทัศน และสิ่งมีคุณคาทาง
ประวัติศาสตร แหลงทองเที่ยว โบราณคดี
และโบราณสถาน โดยรอบทาอากาศยาน
แพร จากหนวยงานที่เกี่ยวของรวมกับการ
สำรวจขอมูลในภาคสนาม 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ประเม ินผลกระทบ
โ ด ย ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผ ล ก ร ะ ท บ ข  อ มู ล
สถานที่อันมีคุณคาทาง
สุนทรียภาพ ภูมิทัศน 
และส ิ ่ งม ีค ุณค าทาง
ประวัต ิศาสตร แหลง
ทองเที ่ยว โบราณคดี
และโบราณสถาน ที่อาจ
เก ิดข ึ ้นจากก ิจกรรม
ตางๆ ในพ้ืนท่ีทาอากาศ
ยานแพร 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เชน 
 ป ร ะ ส า น ง า นก ั บ ส ำ น ั ก ง า นก า ร

ทองเที่ยวแหงประเทศไทย ภาคเหนือ 
เขต 2 เพื่อขอเอกสารประชาสัมพันธ
แหลงทองเที่ยวของจังหวัดแพร แจก
ใหกับนักทองเที่ยว  

 จัดระเบียบสวนบริการตางๆ ภายใน
อาคารท่ีพักผูโดยสารใหชัดเจน  

- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- ไม  ได ม ีการกำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม และเชื่อถือไดเนื่องจาก
เปนขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ
รวมกับการสำรวจขอมูลจริงในภาคสนาม 

- 
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3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอไวใน
รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา กับลักษณะรูปแบบโครงการในปจจุบัน 

  1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนขอมูลพื้นฐานทรัพยากรสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา และผลกระทบ 
ที่เกิดขึ้น รวมถึงมาตรการและขอเสนอแนะตางๆ ที่ไดระบุไวในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ในระยะที่ผานมา 

  1.3) จัดทำขอเสนอแนะและมาตรการเพิ่มเติม เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการ จากผลการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา รวมทั้งเพิ่มเติมการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบ 
การกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

  2.2) ศึกษาทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษาโครงการดังอธิบายรายละเอียด
ไดดังนี ้

   2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการสำรวจ
และเก็บตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการวิเคราะห 
เปนตน) ซึ่งควรถูกตองตามหลักวิชาการและ/หรือเปนที่ยอมรับกันในระดับสากล 

    (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมมีความถูกตอง เหมาะสม หรือไม ทั้งนี ้ในกรณีที่มี
การนำขอมูลพื้นฐานมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ป 

   2.2.2) การทบทวนการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไวในรายงานฯ 
มีความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความ
เพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาหรือนำไปใชปฏิบัติไดหรือไม รวมทั้งศึกษา
ทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจเกิดขึ้นจริง 
ในปจจุบัน 

    (2) การปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนี
คุณภาพสิ่งแวดลอม จำนวนตัวอยาง ตำแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บ
ตัวอยางและวิธีการวิเคราะห ฯลฯ 
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 3) ผลการศึกษา 

 ในระยะที่ผานมา กรมทาอากาศยาน ไดวาจางใหบริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบตอ
สิ่งแวดลอมโครงการ ดังนี ้

 1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ) 
ประจำป พ.ศ.2563 โดย บริษัท เอ บี อี เอ็น เอ็นจิเนียริง คอนซัลแตนท จำกัด 

 2) “โครงการจางที ่ปร ึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด 

 3) “โครงการจางที ่ปร ึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ พ.ศ.2565 โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด 

 ดังนั ้น ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ในครั ้งนี ้ บริษัทที ่ปรึกษาไดดำเนินการทบทวน 
ผลการศึกษาที่เสนอแนะไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานใน
การศึกษาติดตามตรวจสอบผลกระทบจากโครงการในภาพรวม 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที ่ 1 (ทาอากาศยานแพร) โครงการติดตาม
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทาอากาศยาน 8 แหง ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด 
ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ) (กรกฎาคม พ.ศ.2563) พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน โดยมีขอเสนอแนะตอมาตรการที่ยังปฏิบัติไมครบถวน ดังนี้ 

 ติดตั้งตะแกรงดักขยะแบบรางและบอดักไขมัน บริเวณระบบบำบัดน้ำเสียบริเวณบานพัก
เจาหนาที่ประจำทาอากาศยาน 

 สรางบอดักไขมันบริเวณบานพักเจาหนาที่ประจำทาอากาศยาน 

 จัดทำเอกสารประชาสัมพันธเกี ่ยวกับมาตรการตางๆ ที่ทาอากาศยานดำเนินการ และ 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงติดไวที่บริเวณปายประชาสัมพันธภายในอากาศยาน 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับ
เสียง คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทิ้ง และคุณภาพน้ำใช มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน สวนผลการสำรวจทัศนคติ
ตอการดำเนินงานของทาอากาศยาน จากชุมชนโดยรอบทาอากาศยานแพร โดยเนนชุมชนที่อยูใกลกับแนวบินขึ้น-ลง
ของเครื่องบิน ไดแก ชุมชนบานเหมืองหมอ บานทุงโฮง บานกาศ บานหัวฝาย บานนาจักร บานเหลา บานสะบู และ
บานสันติภาพ พบวา สวนใหญไมไดรับผลกระทบสิ่งแวดลอมจากการดำเนินการ รวมทั้งไมรูสึกวาไดรบการรบกวนจาก
การดำเนินการของทาอากาศยานแพร 

   สำหรับผลการประเมินอันตรายจากนกและสัตวที่มีตอการบินของทาอากาศยานแพร พบวา 
นกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานแพร มีจำนวนทั้งสิ้น 77 ชนิด โดยพบนกที่มีแนวโนมจะเปน
อันตรายตอการบินต่ำแตตองมีการเฝาระวัง 4 ชนิด ไดแก นกกระแตแตแวด นกพริาบปา เปดแดง และนกกระปูดใหญ  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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  3.2) โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2564 พบวา มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน  

   3.2.1 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 ทาอากาศยานแพร (สิงหาคม พ.ศ.
2564) พบวามีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวนสำหรับ 
ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพ
น้ำทิ้ง และคุณภาพน้ำใช มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน  
   ผลการสำรวจนกและสัตวที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื ้นที ่ทาอากาศยานแพร ในเดือน
สิงหาคม พ.ศ.2564 พบวา มีจำนวนทั้งสิ ้น 68 ชนิด โดยพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับ 
ปานกลาง จำนวน 5 ชนิด ไดแก นกกระแตแตแวด เปดแดง นกเขาใหญ นกเขาชวา และเหยี่ยวขาว และนกที่มี
แนวโนมจะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ จำนวน 11 ชนิด แตตองมีการเฝาระวัง 1 ชนิด ไดแก นกเขาไฟ  
   3.2.2 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 ทาอากาศยานแพร (ธันวาคม พ.ศ.
2564) พบวา มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวนสำหรับ 
ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพ
น้ำทิ้ง และคุณภาพน้ำใช มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน  
   ผลการสำรวจนกและสัตวที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื ้นที ่ทาอากาศยานแพร ในเดือน
ธันวาคม พ.ศ.2564 พบวา มีจำนวนทั้งสิ ้น 59 ชนิด โดยพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับ 
ปานกลาง จำนวน 3 ชนิด ไดแก นกเขาใหญ นกเอี้ยงสาริกา และนกเอี้ยงหงอน สวนนกที่มีแนวโนมจะเปนอันตรายตอ
การบินในระดับต่ำ มีจำนวน 30 ชนิด แตเปนชนิดที่ตองมีการเฝาระวัง จำนวน 2 ชนิด ไดแก นกยางควาย และ นกหัว
โตขาเหลือง  
   สำหรับผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็น พบวา สวนใหญ (รอยละ 70.0) ใหความเห็นวา 
การดำเนินงานของทาอากาศยานแพรไมสงผลกระทบตอเศรษฐกิจชุมชน สำหรับความคิดเห็นตอการไดรับการรบกวน
จากเสียงเคร่ืองบินพาณิชย และเสียงจากเครื่องบินทหาร พบวา รอยละ 45.0 ใหความเห็นวา รูสึกไมเปลี่ยนแปลง โดย
สวนใหญรูสึกวามีความเคยชินกับเสียงดังกลาว โดยผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ รูสึกเคยชินกับการไดรับการรบกวน
จากเสียงเครื ่องบินพาณิชย และรู ส ึกเคยชินกับการไดรับการรับกวนจากเสียงจากเครื ่องบินทหาร /เอกชน/  
สวนราชการอื่น 

  3.3) โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย 
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565  

   3.3.1 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 ทาอากาศยานแพร (กรกฎาคม พ.ศ.2565) 
พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน โดยมี
ขอเสนอแนะตอมาตรการที่ไมปฏิบัติ มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได ดังนี้ 

 ติดตั้งตะแกรงดักขยะ และบอดักไขมัน บริเวณบอพักน้ำของบานพักพนักงาน  
 ติดตั้งบอดักไขมัน โดยใหมีขนาดความจุที ่สามารถรองรับน้ำเสียไดไมนอยกวา  

6 ชั่วโมง 
 ขุดลอกตะกอน และกำจัดวัชพืชในคูระบายน้ำ และบอพักน้ำทิ้ง กอนเขาสูชวง 

ฤดูฝน 
สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ 

ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทิ้ง รวมทั้งเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใช พบวา มีคาคุณภาพ
อากาศระดับเสียง และคุณภาพน้ำใช เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน พบวา 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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จัดเปนแหลงน้ำผิวดิน ประเภทที่ 2-3 ในขณะที่ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
สำหรับผลการประเมินอันตรายจากนกและสัตวที่มีตอการบินของทาอากาศยานแพรในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 
พบวา นกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานแพร มีจำนวนทั้งสิ้น 58 ชนิด โดยพบนกที่มีแนวโนม
ที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 2 ชนิด คือ เปดแดง และเหยี่ยวขาว และนกที่มีแนวโนมที่จะ
เปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 4 ชนิด คือ นกกระแตแตแวด นกเขาไฟ นกแอนตาล 
และนกนางแอนบาน  

สวนผลการประเมินผลกระทบดานเสียงระหวางเดือนเดือนมกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2565 
พบวา ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสดุและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขตพื้นที่
ทาอากาศยานแพร จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานแพรไมกอใหเกิดผลกระทบดาน
เสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

3.3.2 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 ทาอากาศยานแพร (มกราคม พ.ศ.2566) 
พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน โดยมี
ขอเสนอแนะตอมาตรการที่ไมปฏิบัติ มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได ดังนี้ 

 ควบคุมดูแลระบบบำบัดน้ำเสียใหมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน โดยเปดเดิน
ระบบบำบัดน้ำเสียอยางสม่ำเสมอ และสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสียอยางนอยปละ 1 ครั้ง หรือเพิ่มเติม
ความถี่ในการสูบตะกอนออกเมื่อพบวามีปริมาณตะกอนสูงเกิน 2 ใน 3 ของความลึกของบอเก็บตะกอน รวมทั้ง
ตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกวัน โดยมีแนวทางการตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสีย 

 เพิ ่มเติมการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย และ
คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานการบำบดัน้ำเสีย เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสียของระบบบำบัดนำ้เสีย รวมทั้ง
เพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำกอนระบายออกสูสาธารณะ เพื่อเฝาระวังผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
คุณภาพน้ำบริเวณแหลงรองรับน้ำทิ้งของโครงการ 
   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับ
เสียง คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทิ้ง รวมทั้งเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใช พบวา มีคาคุณภาพอากาศ
ระดับเสียง และคุณภาพน้ำใช เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน พบวา จัดเปน
แหลงน้ำผิวดิน ประเภทที่ 3-4 ในขณะที่ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
สำหรับผลการประเมินอันตรายจากนกและสัตวที่มีตอการบินของทาอากาศยานแพรในเดือนตุลาคม พ.ศ.2565 พบวา 
นกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานแพร มีจำนวนทั้งสิ้น 52 ชนิด โดยพบสัตวนกที่มีแนวโนม 
ที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 1 ชนิด คือ เปดแดง และนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอ
การบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง จำนวน 1 ชนิด คือ นกกระแตแตแวด  
   สวนผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็น พบวา เกือบทั้งหมดใหความเห็นวาการดำเนนิงาน
ของทาอากาศยานแพรไมสงผลกระทบตอเศรษฐกิจชุมชน สำหรับความคิดเห็นตอการไดรับการรบกวนจากเสียง
เครื่องบินพาณิชย และเสียงจากเครื่องบินทหาร /เอกชน/ สวนราชการอื่น พบวา ไมไดรบกวน คิดเปนรอยละ 46.0 
และรอยละ 41.0 ตามลำดับ 
   สวนผลการประเมินผลกระทบดานเสียงระหวางเดือนกรกฎาคมถึงธันวาคม พ.ศ.2565 พบวา  
ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขตพื้นที่ 
ทาอากาศยานแพร จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานแพรไมกอใหเกิดผลกระทบดาน
เสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 
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บทท่ี 4 
การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

4.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ  
(ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ทาอากาศยานแพร พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด 
โดยมีรายละเอียดมาตรการที่ไมปฏิบัติ มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 
ดังนี้ (ตารางที่ 4.1-1) 

 1) มาตรการที่ไมปฏิบัติ 

  1.1) รายละเอียดมาตรการ : บริเวณบานพักพนักงานของกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชือ่
เปน กรมทาอากาศยาน) จะมีจุดระบายน้ำทิ้งอยู 3 บริเวณ ทั้งนี้โดยปกติน้ำทิ้งจากครัวเรือนมักจะมีไขมันปะปนรวมทัง้
ขยะจากบริเวณดังกลาว ดังนั้นจึงควรกำหนดใหสรางระบบดักขยะและบอดักไขมันกอนที่น้ำจะไหลลงสูบอพัก ระบบ
ดักขยะกำหนดใหใชตะแกรงดักขยะแบบราง (Bar Screen) ติดตั้งไวทางดานหนาบอดักไขมันแลวทำความสะอาด
ตะแกรงโดยตักขยะที่ติดคางออก ทั้งนี้ ความลาดเอียงของตะแกรงใหอยู 30°-40° กับพื้นราบ โดยมีระยะหางระหวาง
เสนเหล็ก 1 เซนติเมตร 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบ พบวา บริเวณบานพักเจาหนาที่ประจำ 
ทาอากาศยานแพร ยังไมไดต ิดตั ้งตะแกรงดักขยะแบบราง และบอดักไขมันตามที ่มาตรการกำหนด ดังนั้น  
ทาอากาศยานแพรควรติดตั้งตะแกรงดักขยะและบอดักไขมัน บริเวณบอพักน้ำของบานพักพนักงาน ตามที่มาตรการ
กำหนด 

  1.2) รายละเอียดมาตรการ : บอดักไขมันกำหนดใหมีระยะเวลาเก็บกัก (Detention time)  
ไมนอยกวา 6 ชั่วโมง ทั้งนี้บานพักมีจำนวนพนักงาน 50 คน ดังนั้นจึงกำหนดใหความจุของบอดักไขมันมีปริมาตร  
2.5 ลบ.ม. 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : บริเวณบานพักเจาหนาที่ประจำทาอากาศยานแพรยังไมมี 
การติดตั้งบอดักไขมัน ตามที่มาตรการกำหนด ดังนั้นทาอากาศยานแพรควรติดตั้งบอดักไขมันที่มีขนาดเก็บกักที่ 
ไมนอยกวา 6 ชั่วโมง ตามที่มาตรการกำหนด 

 2) มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน 

  2.1) รายละเอียดมาตรการ : ดำเนินการขุดลอกตะกอนดินที่อยูในคูระบายน้ำเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ
ของการรับและระบายน้ำ สวนบอน้ำทิ้งทั้ง 4 แหง ควรทำการขุดลอกใหสามารถเก็บกักน้ำไวไดอีก 2 เทา ของความจุเดิม 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : มีการขุดลอกตะกอนดินในคูระบายน้ำ เปนประจำทุก  
2 ป /ครั้ง โดยขุดลอกตะกอนดินที่อยูในคูระบายน้ำเมื่อ ปพ.ศ. 2564 และจากการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.
2566 พบวา มีตะกอนดินในคูระบายน้ำ ทำใหคูระบายน้ำมีความตื้นเขิน รวมทั้งยังไมมีการขุดลอกตะกอนดินในสวน
บอน้ำทิ้ง ดังนั้น ทาอากาศยานแพรควรขุดลอกตะกอน และกำจัดวัชพืชในคูระบายน้ำ และบอพักน้ำทิ้ง ตามที่
มาตรการกำหนด 
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  2.2) รายละเอียดมาตรการ : ตรวจสอบและซอมบำรุงเครื ่องสูบน้ำบริเวณบานพักเจาหนาที่ 
เพื่อใหสามารถใชงานไดตามปกติโดยเฉพาะควรดำเนินการกอนฤดูฝนและควรจัดซื้อปมน้ำเพิ่มอีก 1 เคร่ือง เพื่อเก็บไว
สำรองใชงาน 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : มีการดูแลตรวจสอบเครื่องสูบน้ำบริเวณบานพักเจาหนาที่ 
ใหสามารถใชงานไดอยางปกติ แตไมมีการจัดซื้อปมน้ำสำรอง ดังนั้น ทาอากาศยานแพรจัดซื้อเครื่องสูบน้ำสำรอง 
ตามที่มาตรการกำหนด 

 3) มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 

  3.1) รายละเอียดมาตรการ : ปจจุบันรานอาหาร ขายอาหารประเภทของขบเคี้ยวและน้ำดื่ม 
เนื่องจากผูใชบริการนอย แตหากกรณีที่รานอาหารบริเวณที่พักผูโดยสารจะดำเนินการขายประเภทขาวหรืออาหาร 
ที่ปรุงในรานและทิ้งน้ำลงสูระบบระบายน้ำทิ้ง เพื่อเขาสูบอเกรอะ-บอซึม ใหดำเนินการเพิ่มเติมดังนี้ 

   (1) เพิ่มตะแกรงดักเศษอาหารและบอดักไขมัน การสรางบอดักไขมันควรสรางบอดักไขมัน
ควรสรางชนิด 2 หอง (Double Com-parment) จะใหประสิทธิภาพสูงกวา (บุญสง ไขเกษ, 2534) สำหรับ 
การควบคุมการทำงานและบำรุงรักษาบอดักไขมัน มีขอเสนอดังนี ้

    - ตักไขมันออกเปนระยะ ทั้งนี้ความถี่ของการตักไมแนนอนตองอาศัยจากการสังเกต
และประสบการณ 

    - สูบกากตะกอนจากบอดักไขมันทุก 2 เดือน 

   (2) จะตองกำหนดใหผูประกอบการรานอาหารทำความสะอาดพื้นที่รานอาหารทุกวัน 

   (3) ใหรานอาหารคัดแยกเศษอาหาร/ผัก ออกจากการทำอาหารเพื่อมิใหปะปนกับน้ำทิ้ง  
โดยใหแยกใสภาชนะรองรับขยะ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ปจจุบันอยูระหวางการปรับปรุงบริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร 
จึงยังไมมีรานคาขายอาหารใหบริการภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 

  3.2) รายละเอียดมาตรการ : ใหกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) 
ประสานงานกับกรมการผังเมือง กรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

   ผลการปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการ : ป จจ ุบ ันย ั งไม ม ีการเปล ี ่ ยนแปลงเขตปลอดภัย 
ในการเดินอากาศ 

  3.3) รายละเอียดมาตรการ : หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนในดานการระบายน้ำของ 
ทาอากาศยานจำเปนตองตรวจสอบหาสาเหตุและแกไขโดยเรงดวน 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบและรวบรวมขอมูลดานการรับเรื ่อง
รองเรียนจากประชาชนในดานการระบายน้ำของทาอากาศยาน ทั้งในชวงที่ผานมาและการดำเนินงานในปจจุบัน 
พบวา ทาอากาศยานแพรยังไมไดรับการรองเรียนเรื่องปญหาการระบายน้ำแตอยางใด 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ทาอากาศยานแพร 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
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1. คุณภาพน้ำผิวดิน 
นิเวศวิทยาทางน้ำและ
การจัดการน้ำเสีย 

1) ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร
และบานพักพนักงานตลอดจนอาคารตางๆ ใช
ระบบบอเกรอะ-บอซึม การใชงานและการ
บำรุงรักษาที่ทาอากาศยานแพรจะตองปฏิบัติ
เพ ื ่อให ระบบบำบัดน้ำเส ียม ีประส ิทธ ิภาพ 
ที่สำคัญมีดังน้ี 

(1) หามเทสารที ่เปนพิษตอจุลินทรีย ลงใน 
บอเกรอะ เชน น้ำกรดหรือดางเขมขน เชน น้ำยา
ลางหองน้ำเขมขนและคลอรีนเขมขนเพราะจะทำ
ใหประสิทธิภาพการทำงานของบอเกรอะลดลง 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการติดตั้ง
ระบบบำบัดน้ำเสียสำหรับอาคารที่พักผูโดยสาร
ชนิดเติมอากาศ และติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย
สำหรับบานพักพนักงานชนิดระบบบอเกรอะ-
บอซึม รวมทั ้งมีการบำรุงรักษาระบบบำบัด 
น้ำเสียตามท่ีมาตรการกำหนดอยางสม่ำเสมอ 

ไมมี 

  
ระบบบำบัดน้ำเสียของ 
อาคารท่ีพักผูโดยสาร 

     

 (2) น้ำทิ้งสารอนินทรียหรือสารยอยสลายยาก 
เชน พลาสติก และผาอนามัย เปนตน นอกจากจะ
ทำใหสวมเต็มกอนกำหนดแลวยังอาจเกิดการ 
อุดตันในทอระบาย 

    

 (3) กรณีน้ำในบอเกรอะเออสูงและราดสวม 
ไมลงใหตรวจการระบายหรือประสิทธิภาพของ 
บอซึม 

    

 2 )  ด ูแลร ักษารางระบายน ้ำท ี ่ อย ู ภายใน 
ทาอากาศยานแพร โดยเฉพาะจะตองทำความ
สะอาดกอนเขาฤดูฝน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่
ตรวจสอบดูแลร ักษารางระบายน้ำภายใน 
ท  าอากาศยานอย  า งสม ่ ำ เสมอ จากการ
ตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 ซึ่งเปน
ชวงฤดูฝน พบวา รางระบายน้ำมีลักษณะแหง
และมกีารกำจัดวัชพืชทีข่ึ้นปกคลุมรางระบายน้ำ 
สามารถรองรับ และระบายน้ำได  

 

 
รางระบายน้ำภายในพื้นที่ Air side 
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3) ปจจุบันรานอาหาร ขายอาหารประเภทของ
ขบเคี้ยวและน้ำดื่ม เนื่องจากผูใชบริการนอย 
แตหากกรณีที่รานอาหารบริเวณที่พักผูโดยสาร
จะดำเนินการขายประเภทขาวหรืออาหารที่ปรุง
ในรานและทิ้งน้ำลงสูระบบระบายน้ำทิ ้ง เพื่อ
เขาสู บอเกรอะ-บอซึม ใหดำเนินการเพิ่มเติม
ดังนี ้

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ในปจจุบันอยู
ระหวางการปรับปรุงอาคารที่พักผูโดยสาร จึงยัง
ไมมีรานคาขายอาหารใหบริการ 

ไมมี - 

 (1) เพิ ่มตะแกรงดักเศษอาหารและบอดัก
ไขมัน การสรางบอดักไขมันควรสรางบอดัก
ไขมันควรสรางชนิด 2 หอง (Double Com-
partment) จะใหประสิทธิภาพสูงกวา (บุญสง 
ไขเกษ, 2534) สำหรับการควบคุมการทำงาน
และบำรุงรักษาบอดักไขมัน มีขอเสนอดังนี ้

- ตักไขมันออกเปนระยะ ทั้งน้ีความถี่ของ
การตักไมแนนอนตองอาศัยจากการสังเกตและ
ประสบการณ 

- ส ูบกากตะกอนจากบอดักไขมันทุก  
2 เดือน 

    

 (2) จะตองกำหนดใหผูประกอบการรานอาหาร
ทำความสะอาดพื้นที่รานอาหารทุกวัน 

    

 (3) ใหรานอาหารคัดแยกเศษอาหาร/ผัก ออก
จากการทำอาหารเพื ่อมิใหปะปนกับน้ำทิ้ง  
โดยใหแยกใสภาชนะรองรับขยะ 
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1. คุณภาพน้ำผิวดิน 
นิเวศวิทยาทางน้ำและ
การจ ัดการน ้ ำ เ สี ย 
(ตอ) 

4) บริเวณบานพักพนักงานของกรมการบิน
พาณิชย (กรมทาอากาศยาน) จะมีจุดระบายน้ำ
ทิ ้งอย ู   3 บริเวณ ทั ้งนี ้โดยปกติน้ำทิ ้งจาก
ครัวเรือนมักจะมีไขมันปะปนรวมทั้งขยะจาก
บริเวณดังกลาว ดังนั ้นจึงควรกำหนดใหสราง
ระบบดักขยะและบอดักไขมันกอนที่น้ำจะไหล
ลงสูบอพัก 

- ระบบดักขยะกำหนดใหใชตะแกรงดักขยะ
แบบราง (Bar Screen) ติดตั ้งไวทางดานหนา
บอดักไขมันแลวทำความสะอาดตะแกรงโดยตัก
ขยะที ่ติดคางออก ทั ้งนี ้ ความลาดเอียงของ
ตะแกรงใหอย ู   30°-40° ก ับพื ้นราบ โดยมี
ระยะหางระหวางเสนเหล็ก 1 เซนติเมตร 

 จากการต ิดตามตรวจสอบ พบว า บร ิ เวณ
บานพักเจาหนาที่ประจำทาอากาศยานแพร ยัง
ไมไดติดตั้งตะแกรงดักขยะแบบราง และบอดัก
ไขมันตามที่มาตรการกำหนด  

ทาอากาศยานแพรควรติดตั้งตะแกรง
ด ักขยะ และบ อด ักไขม ัน บร ิ เวณ 
บอพักน้ำของบานพักพนักงาน ตามที่
มาตรการกำหนด 

- 

 5) บอดักไขมันกำหนดใหมีระยะเวลาเก็บกัก 
(Detention time) ไมนอยกวา 6 ชั่วโมง ทั้งนี้
บานพักมีจำนวนพนักงาน 50 คน ดังนั ้นจึง
กำหนดใหความจุของบอดักไขมันมีปริมาตร  
2.5 ลบ.ม. 

 จากการต ิดตามตรวจสอบ พบว า บร ิ เวณ
บานพักเจาหนาที่ประจำทาอากาศยานแพรยัง
ไมมีการติดตั ้งบอดักไขมัน ตามที ่มาตรการ
กำหนด 

ท  า อ า ก า ศ ย า น แ พ ร  ค ว ร ต ิ ด ตั้ ง  

บอดักไขมันที่มีขนาดเก็บกักไมนอยกวา 

6 ชั่วโมง ตามที่มาตรการกำหนด 

 

- 
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ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2. คุณภาพอากาศ 1 )  ห ล ี ก เ ล ี ่ ย ง ก า ร จ อ ด เ ค ร ื ่ อ ง บ ิ น โ ด ย 
ติดเครื่องยนตไวบริเวณลานจอดเครื่องบิน 

 จากการติดตามตรวจสอบ ในเดือนพฤศจิกายน 
พ.ศ. 2566 พบวา ทาอากาศยานแพรไม มี  
สายการบินพาณิชยใหบริการ โดยจะมีเครื่องบิน 
กรมฝนหลวงและการบินเกษตร เครื่องบินทหาร 
และเครื่องบินฝกบิน 

ไมมี - 

 2) ขอความรวมมือกับสายการบินและหนวยงาน
ตางๆ ที ่จะนำเครื ่องบินมาใชบริการบริเวณ 
ทาอากาศยานแพร จัดตารางการบินใหกระจาย
การข ึ ้น -ลงในแต ละว ัน โดยกำหนดม ิ ให
เคร ื ่องบินชนิดตางๆ ขึ ้น-ลงพรอมกันหรือ
ใกลเคียงกันในเวลาทั้งหมด 1 ชั่วโมง ตามการ
ประ เม ิ นผลด  านค ุณภาพอากาศโ ดย ใ ช
แบบจำลองทางคณิตศาสตร เพื่อลดปญหาจาก
กาซ NO2 

 จากการติดตามตรวจสอบ ในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ. 2566 พบวา ทาอากาศยานแพรไม มี  
สายการบินพาณิชยใหบริการ โดยจะมีเครื่องบิน 
กรมฝนหลวงและการบินเกษตร เครื่องบินทหาร 
และเครื่องบินฝกบิน มาใชบริการในชวงเวลา
กลางวันเทานั้น และเมื่อพิจารณาจากผลการ
ตรวจวัดคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง
ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ที ่ดำเนินการ
ตรวจวัดบริเวณทาอากาศยานแพร วัดเหมืองคา 
และวัดบานเหลา พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน 

ไมมี 

 
เครื่องบินกรมฝนหลวงและเกษตร 

 3)  ต ิดป  ายขอความร วมม ือและประกาศ
ประชาส ัมพ ันธ ผ ู  เข ามาใช บร ิการภายใน 
ทาอากาศยานแพร ใหดับเครื ่องยนตบริเวณ 
ลานจอดรถยนตขณะจอด 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการติดตั้ง
ปายขอความรวมมือใหดับเครื ่องยนตบริเวณ 
ลานจอดรถยนต และประชาสัมพันธใหผูเขามา
ใชบริการภายในทาอากาศยานดับเครื ่องยนต 
ทุกครั้งขณะจอดบริเวณลานจอดรถ 

ไมมี 

 
ปายจอดรถกรุณาดับเครื่องยนต 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2 .  ค ุณภาพอากาศ 
(ตอ) 

4) หามจอดรถยนตรับ-สงในลักษณะของการ
จ อ ด ซ  อ น ค ั น บ ร ิ เ ว ณ ด  า น ห น  า อ า ค า ร 
ที ่พักผู โดยสาร เนื ่องจากจะทำใหการจราจร 
อาจติดขัดในชวงที ่รถยนตมาก จะสงผลให 
ไอเสียที่ระบายจากรถยนตเพิ่มมากขึ้น 

 จากการต ิดตามตรวจสอบ พบว า บร ิ เวณ
ดานหนาอาคารที่พักผูโดยสาร ไมมีการจอดรับ-
สงซอนคัน โดยมีการติดปายบริเวณที ่จอด
รถยนตรับ-สงผูโดยสาร รวมทั้งมีเจาหนาที่ดูแล
จ ัดการดานการจราจรบร ิเวณอาคารที ่พัก
ผูโดยสาร 

ไมมี 

 
เจาหนาที่ดูแลจัดการดานหนา

อาคารท่ีพักผูโดยสาร 
3. เสียง 1) ใหอาคารสำนักงานภายในทาอากาศยาน

แพร ปดประตูก ั ้นมิดชิด เพื ่อปองกันเสียง
รบกวน ชวงเวลาท่ีมีเครื่องบินขึ้น-ลง 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการปดประตู
อาคารสำนักงานอยางมิดชิด ในชวงที ่มีการ 
ขึ้น-ลงของเครื่องบิน 

ไมมี 

 
อาคารสำนักงาน 

 2) เจาหนาที่ที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ที่เกี่ยวของกับ
การอำนวยความสะดวกในชวงเวลาการขึ้น-ลง
ของเคร ื ่องบ ิน จะต องใช อ ุปกรณป องกัน
อันตรายสวนบุคคล ไดแก Ear Plugs หรือ Ear 
Muff ตลอดระยะเวลาท่ีปฏิบัติงาน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา เจาหนาที่ 
ที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ที่เกี่ยวของกับการอำนวย
ความสะดวกในช วง เวลาการข ึ ้น -ลงของ
เครื่องบิน มีการสวมใสอุปกรณปองกันอันตราย
สวนบุคคล ไดแก Ear Plugs หรือ Ear Muff 
ตลอดระยะเวลาท่ีปฏิบัติงาน 

ไมมี 

 
เจาหนาที่สวมใส Ear Muff 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

3. เสียง (ตอ) 3) การขึ้น-ลงของเครื่องบิน กำหนดใหวนออก
ทางดานทิศตะวันออกของทาอากาศยาน เพื่อ
หล ีกเล ี ่ยงการบินอ อมเข าสูช ุมชนใจกลาง 
เมืองแพร 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา การบินขึ้น-ลง
ของเคร ื ่องบ ินพาณิชย ส วนใหญใช ทางวิ่ ง
หมายเลข 01 และทางวิ ่งหมายเลข 19 โดย
นักบินจะบังคับใหอากาศยานวนออกทางดาน
ทิศตะวันออกของทาอากาศยาน 

ไมมี - 

 4 )  ท  าอากาศยานแพร   จ ัดต ั ้ งหน วยงาน
ประชาสัมพันธเพื่อรับขอรองเรียนตางๆ ที่อาจ
เกิดจากสนามบิน เพื่อเปดโอกาสใหประชาชน 
ที่อยูโดยรอบทาอากาศยานแพรแสดงขอคิดเห็น
รองเรียนขอวิตกกังวลตางๆ โดยเฉพาะประเด็น
ผลกระทบดานเสียง 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่
ประชาสัมพันธการดำเนินงานของโครงการ และ
ติดตั ้งปายประชาสัมพันธโครงการ บริเวณ
อาคารท่ีพักผูโดยสาร 

ไมมี 

 
ฝายประชาสัมพันธโครงการ 

 5) การประชาสัมพันธ ใหจ ัดทำเอกสารเพื่อ 
การประชาสัมพันธเกี ่ยวกับมาตรการตางๆ  
ท ี ่ท าอากาศยานแพร ดำเน ินการ ในกรณี  
ท ี ่ ประชาชนหร ือผ ู  สน ใจต  องการทร าบ 
การดำเนินงานของทาอากาศยานแพร รวมทั้ง
ผลการตรวจวัดระดับเสียง ณ สถานีตรวจวัด
ตางๆ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่
ประชาสัมพันธการดำเนินงานของโครงการ และ
มีการติดต้ังปายประชาสัมพันธโครงการ บริเวณ
อาคารที่พักผูโดยสาร เพื่อใหขอมูลขาวสารแก
ประชาชนที ่อยู โดยรอบทาอากาศยาน และ 
ผูมาใชบริการ 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธโครงการ 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

3. เสียง (ตอ) 6) กรณีที่มีการรองเรียนเกี ่ยวกับเสียงรบกวน
จากท  าอากาศยาน ให ดำ เน ินการแก  ไข 
โดยเรงดวน 

 จากการติดตามตรวจสอบและรวบรวมขอมูล
ดานการรับเรื ่องรองเรียน การดำเนินงานใน
ปจจุบัน พบวา ทาอากาศยานแพรไดม ีการ 
รับเรื่องรองเรียนจากเสียงรบกวนจากชาวบานที่
อยูในชุมชนใกลเคียงกับทาอากาศยานแพร และ 
ไดมีการดำเนินการแกไขโดยทันท ี

ไมมี 

 
รางระบายน้ำ บริเวณไหลทางวิ่ง 

 7) หลีกเลี่ยงทำการบินดานพาณิชยในชวงเวลา
กลางคืน (22.00-07.00 น.) 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยาน
แพรไมมีสายการบินพาณิชยใหบริการ โดยจะมี
เคร ื ่องบ ินกรมฝนหลวงและการบินเกษตร 
เครื่องบินทหาร และเครื่องบินฝกบิน 

ไมมี - 

4. ทรัพยากรปาไม/ การจัดการสิ่งแวดลอม     
สัตวปา 1) ปรับปรุงระบบระบายน้ำตลอดแนวสองขาง

ทางวิ ่งใหสามารถระบายน้ำไดเร ็วขึ ้น ไมมี 
น้ำทวมขังในคูระบาย 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่
ด ูแลและปร ับปร ุ งระบบระบายน ้ำตลอด
แนวทางวิ่งใหมีประสิทธิภาพดีอยูเสมอ จากการ
ตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2566 พบวา 
ระบบระบายน้ำ มีลักษณะแหง 

ไมมี 

 

 
รางระบายน้ำ บริเวณไหลทางวิ่ง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

4. ทรัพยากรปาไม/ การจัดการสิ่งแวดลอม     
สัตวปา (ตอ)  2) ตองตัดหญาและวัชพืชในพื้นที ่ไหลทางวิ่ง

และคูระบายน้ำตลอดแนวทางวิ่ง รวมทั้งพื้นที่
สวนอื่นๆ ในเขตสนามบินไมใหหนาแนนและ 
สูงเกิน 10 เซนติเมตร 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่
ดำเนินการตัดแตงหญาและวัชพืชในบริเวณ 
ไหลทางวิ่งและทางระบายน้ำตลอดแนวทางวิ่ง 
ไมใหหนาแนนและสูงเกิน 10 เซนติเมตร 

ไมมี 

 
หญาคลุมดิน บริเวณไหลทางวิ่ง 

 3) เก็บเศษหญาเมื่อตัดแลว เพื่อปองกันนกนำ
เศษหญาไปทำรัง 

 จากการติดตามตรวจสอบ ในเดือนพฤศจิกายน 
พ.ศ.2566 พบวา มีเจาหนาที่ตัดแตงหญาและ
วัชพืช เมื่อมีการตัดแลวจะนำเศษหญาไปทิ้ง 

ไมมี 

 
เจาหนาที่ดำเนินการเก็บเศษหญา 

 4) ตนไมภายในบริเวณทาอากาศยานแพร ตอง
ต ัดแตงเร ือนยอดใหโปร ง ความสูงไม  เกิน  
6 เมตร และแผกิ ่งกานสาขาไมเกิน 5 เมตร  
เพื ่อลดการใชเปนแหลงที ่อยู อาศัยเกาะนอน
หรือสรางรังของนก 

 จากการติดตามตรวจสอบ ในเดือนพฤศจิกายน 
พ.ศ.2566 พบวา มีเจาหนาที ่ตัดแตงตนไม
ภายในบริเวณทาอากาศยานใหมีความสูงไมเกิน 
5 เมตร และไมเปนแหลงที่อยูอาศัยของนก 

ไมมี 

 
เจาหนาที่ดำเนินการตัดแตงตนไม 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ทาอากาศยานแพร (ตอ) 
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

4. ทร ัพยากรปา
ไม/สัตวปา (ตอ) 

5) ภายในพื้นที่ทาอากาศยานแพรตองไมมีกองขยะ
กลางแจง เพ่ือมิใหเปนแหลงอาหารของนก 

 จากการติดดตามตรวจสอบ พบวา มีการจัด
เจาหนาที ่เก ็บขนขยะจากสวนตางๆ ภายใน 
ทาอากาศยานมารวบรวมไวในบริเวณอาคาร 
ที่พักขยะ เพื่อรอใหเทศบาลเมืองแพร มาเก็บ
ขนไปกำจ ัด เป  นประจำท ุก ว ั น  จากการ
ตรวจสอบ ไมพบกองขยะกลางแจงภายในพื้นท่ี
ทาอากาศยาน 

ไมมี 

 
หองพักขยะ 

 6) ใหเจาหนาที่ตรวจหารังอาศัยหรือวางไขรวมทั้ง
แหลงเกาะนอนและแหลงอาหารของนก อาคารตาง 
ๆ และบริเวณพื้นที่นอกอาคาร ของทาอากาศยาน
อยางสม่ำเสมอ ถาหากพบใหทำลายขับไล หรือ
หาทางแกไข เพื่อไมใหนกเขามาอาศัยหรือหาอาหาร
ภายในพื้นที่โครงการ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่
ตรวจสอบแหลงอาศัย และการวางไข รวมทั้ง
แหลงเกาะนอนของนก ในบริเวณอาคารตางๆ 
และบริเวณพื ้นที ่นอกอาคาร ภายในพื ้นที่  
ทาอากาศยานเปนประจำทุกวัน  

ไมมี - 

 การไลนก     
 1) กอนเครื่องบินขึ้น-ลง จะตองจัดใหมีเจาหนาที่

ตรวจดูสภาพของทางวิ่งและพื้นที่ขางเคียง เพื่อไล
นกใหออกจากทางวิ่ง 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่
ตรวจสอบสภาพของทางวิ่งและไลนกออกจาก
ทางวิ่งทุกครั้งกอนท่ีจะมีเครื่องบินขึ้น-ลง 

ไมมี - 

 2) เจาหนาท่ีกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปล่ียนชื่อ
เปน กรมทาอากาศยาน) ประสานงานการไลนกกับ
บริษัท วิทยุการบิน จำกัด (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน 
บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จำกัด) ที ่มี
หนาที่ดูแลหอบังคับการบิน การใหสัญญาณการขึ้น
ลงของเครื่องบิน อยางตอเนื่อง 

 จากการต ิดตามตรวจสอบ พบว า  ม ีการ
ประสานงานกันระหวางเจาหนาท่ีของทาอากาศ
ยานแพร และเจาหนาที่ดูแลหอบังคับการบิน 
ในการใหสัญญาณการขึ ้น-ลงของเครื ่องบิน  
ทุกครั้ง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ทาอากาศยานแพร (ตอ) 
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่

ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

5 .  ก า ร ใ ช
ประโยชนที่ดิน 

1) ใหกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี ่ยนชื ่อเปน 
กรมทาอากาศยาน) ประสานงานกับกรมการผังเมือง 
(ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมโยธาธิการและผังเมือง) 
กรณ ีท ี ่ม ีการเปล ี ่ยนแปลงเขตปลอดภ ัยในการ
เดินอากาศ 

 ปจจุบันยังไมมีการเปลี ่ยนแปลงเขตปลอดภัย 
ในการเดินอากาศ  

ไมมี ภาคผนวก ข-3 

 2) ทาอากาศยานแพร กรมการบินพาณิชย (ปจจุบัน
เปล ี ่ ยนช ื ่ อ เป น  กรมท  าอากาศยาน)  จะต อง
ประสานงานกับเทศบาลเมืองแพร ผังเมืองจังหวัดแพร 
และองคการบริหารสวนตำบลที่อยูในเขตปลอดภัยใน
การเดินอากาศ เพื ่อใหร ับทราบขอกำหนดตางๆ  
ที่อยูภายในเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

 จากการต ิ ดตามตรวจสอบ พบว  า  ม ี ก าร
ประสานงานกับหนวยงานราชการในระดับจังหวัด 
อำเภอ และหนวยงานทองถิ่น ที่เกี่ยวของ เพื่อให
ทราบขอกำหนดตางๆ ภายในเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ 

ไมมี - 

 3) การทาอากาศยานแพร  กรมการบินพาณิชย  
(ปจจุบันเปลี ่ยนชื ่อเปน กรมทาอากาศยาน) ตอง
ด ำ เ น ิ น ก า ร ป ร ะ ช า ส ั ม พ ั น ธ  ใ ห  ป ร ะ ช า ช น 
ในพื้นที่เขตปลอดภัยในการเดินอากาศรับทราบโดย
จัดทำเอกสารชี้แจง ทั้งนี้ เพื่อใหประชาชนดำเนินการ
กอสรางหรือมีกิจกรรมที่อาจเปนอุปสรรคตอการบิน 

 จากการต ิ ดตามตรวจสอบ พบว  า  ม ี ก าร
ประชาสัมพันธขอมูลเพื่อใหประชาชนในพื้นที่เขต
ปลอดภัยทางเดินอากาศร ับทราบ โดยจัดทำ
เอกสารชี้แจงผานทางองคกรปกครองสวนทองถิ่น
ที่ต้ังอยูในเขตความปลอดภัยในการเดินอากาศ 

ไมมี - 

 4)  ท าอากาศยานแพร   หม ั ่นตรวจสอบควบคุม
ส ิ ่งก อสร างม ิให ส ูงเก ินข อกำหนดตามประกาศ
กระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกลเคียง
สนามบินแพร เปนเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ
อยางตอเนื่อง 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการตรวจสอบ
ควบคุมความสูงของสิ ่งปลูกสรางตางๆ และ
ดำเนินการตรวจสอบทุกครั้งเมื่อมีการขออนุญาต
กอสรางอาคาร/สิ ่งปลูกสรางภายในเขตความ
ปลอดภัยในการเดินอากาศอยางตอเนื่อง 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

5. การใชประโยชน
ที่ดิน (ตอ) 

5) ผูอำนวยการทาอากาศยานแพร หรือตัวแทน 
ประสานงานหรือชี ้แจงขอบเขตความปลอดภัย 
ในการเดินอากาศใหกับหนวยงานตางๆ ในวาระ
โอกาสที่ประชุมหัวหนาสวนราชการจังหวัดแพร 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีผูแทนจาก
ทาอากาศยานแพร เขารวมประชุมกับหัวหนา
สวนราชการ จังหวัดแพร อยางสม่ำเสมอ 

ไมมี - 

6. การคมนาคม 1) ติดต้ังปายสัญญาณจราจรเพิ่มเติมเพื่อใหผูขับขี่
จอดรถยนตบริเวณที่จัดเตรียมไวให 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการติดตั้ง
ปายสัญญาณจราจรและจัดลานจอดรถสำหรับ
ผูท่ีเขามาใชบริการภายในอาคารผูโดยสาร 

ไมมี 

 

 
ปายกำหนดที่จอดรถ 

 2) หามจอดรถยนตทิ ้งไวบริเวณที ่ร ับ-สงด าน 
หนาอาคารที่พักผูโดยสารและไหลทางดานขางที่
จอดรถยนต 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่
ดูแลการจราจร และมีสัญลักษณแสดงพื้นที่ 
หามจอดบริเวณหนาอาคารที่พักผูโดยสาร  

ไมมี 

 
หนาอาคารที่พักผูโดยสาร 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

6. การคมนาคม (ตอ)  3 )  จ ั ด ให  ม ี เ จ  า หน  าท ี ่ ด ู แ ล ร ะบบจร าจร 
กอนเครื่องบินขึ้น-ลงอยางนอย 1 ชั่วโมง ดำเนิน
จัดระบบจราจรใหสอดคลองกับลานจอดรถยนต
เพื่อจัดการจอดรถใหเปนระเบียบ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่
ดูแลการจราจรบริเวณลานจอดรถยนตและ
บริเวณภายในทาอากาศยาน กอนชวงที ่มี
เครื่องบินขึ้น-ลง 

ไมมี 

 
เจาหนาที่ประจำอาคารที่พัก

ผูโดยสาร 

 
ลานจอดรถยนต 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

7. อุทกวิทยา  
การระบายน้ำและ 
การปองกันน้ำทวม 

1) กอนเขาสูชวงฤดูฝน ใหดำเนินการขจัดวัชพืช
ที ่ข ึ ้นปกคลุมภายในร องระบายน ้ำภายใน 
ทาอากาศยานแพร 

 จากการติดตามตรวจสอบในเดือนพฤศจิกายน 
พ.ศ.2566 ซึ ่งเปนชวงฤดูหนาว พบวา มีการ
กำจัดวัชพืชในรองระบายน้ำ 

- 

 
รองระบายน้ำภายในพ้ืนท่ี 

ทาอากาศยานแพร 
 2) ดำเนินการกำจัดวัชพืชปกคลุมทอระบายน้ำ 

ไดแก บริเวณคูดินระบายน้ำขางรั้วดานทิศเหนือ 
คูดินระบายน้ำบริเวณบานพักเจาหนาที่ และ 
บอน้ำทั้ง 4 แหง 

 จากการติดตามตรวจสอบ ในเดือนพฤศจิกายน 
พ.ศ.2566 ซึ ่งเปนชวงฤดูหนาว พบวา มีการ
กำจ ัดว ัชพืชในคูระบายน้ำบร ิ เวณบานพัก
เจาหนาที่ และบอน้ำดังกลาว เพื่อใหสามารถ
ระบายน้ำไดอยางมีประสิทธิภาพ 

- 

 
คูดินระบายน้ำขางรั้วดานทิศเหนือ 

 3) ดำเนินการขุดลอกตะกอนดินท่ีอยูในคูระบาย
น้ำเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของการรับและระบาย
น้ำ สวนบอน้ำทิ้งทั้ง 4 แหง ควรทำการขุดลอก
ใหสามารถเก็บกักน้ำไวไดอีก 2 เทา ของความจุ
เดิม 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการขุดลอก
ตะกอนดินในคูระบายน้ำ เปนประจำทุก 2 ป/
ครั้ง โดยขุดลอกตะกอนดินที่อยูในคูระบายน้ำ
ครั ้งล าสุด เมื ่อ ปพ.ศ. 2564 และจากการ
ตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 พบวา 
มีตะกอนดินในคูระบายน้ำ ทำใหคูระบายน้ำ 
มีความตื้นเขิน 

ข ุดลอกตะกอน และกำจัดวัชพืชใน 
คูระบายน้ำ และบอพักน้ำทิ ้ง ตามที่
มาตรการกำหนด 

 
คูระบายน้ำในพ้ืนท่ี AirSide 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

7. อุทกวิทยา 
การระบายน้ำ และ 
การปองกันน้ำทวม  
(ตอ) 

4) กรณีฝนตกหนักจะตองเก็บกักน้ำไวภายใน
บอกักเก็บน้ำทั ้ง 4 แหงหลังฝนหยุดตกแลว 
จึงระบายออก การกักเก็บดังกลาว นอกจาก 
จะสามารถชวยปองกันหรือบรรเทาปญหาน้ำ
ทวมแลว ทาอากาศยานแพร สามารถใชเปน
แหลงน้ำสำรองดับเพลิงได 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ปจจุบันมีบอ
กักเก็บน้ำของทาอากาศยานจำนวน 1 แหง 
ขนาด 24,000 ลบ.ม. ตั ้งอยู บริเวณบานพัก
เจาหนาที ่ สามารถรับน้ำไหลบาผิวดินไดเพื่อ
ปองกันกับปญหาน้ำทวม และสามารถเก็บกัก
น้ำเพ่ือใหเปนแหลงน้ำสำรองดับเพลิง 

ไมมี 

 
บอกักเก็บน้ำ 

 5) ตรวจสอบและซอมบำรุงเครื่องสูบน้ำบริเวณ
บานพักเจ าหนาท ี ่  เพ ื ่อให สามารถใช งาน 
ไดตามปกติโดยเฉพาะควรดำเนินการกอนฤดูฝน
และควรจัดซื้อปมน้ำเพิ่มอีก 1 เครื่อง เพื่อเก็บ
ไวสำรองใชงาน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการดูแล
ตรวจสอบเครื่องสูบน้ำบริเวณบานพักเจาหนาที่
ใหสามารถใชงานไดอยางปกติ แตไมมีการจัดซื้อ
ป มน้ำสำรอง และจากการตรวจสอบไมพบ
ปญหาการระบายน้ำภายในพื้นที่โครงการ 

จ ั ดซ ื ้ อ เคร ื ่ อ งส ูบน ้ ำสำรอง  ตาม 
ที่มาตรการกำหนด 

- 

 6) เพิ ่มทอลอดที่เชื ่อมตอระหวางบอน้ำดาน 
ทิศเหนือติดกับคลองชลประทาน เนื ่องจาก
ปจจุบันบริเวณดังกลาว เปนรองดินขนาดกวาง 
0.3 ม. อัตราการระบายนอยและมีโอกาสชำรุด
และตื้นเขิน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการเพิ่ม 
ทอลอดขนาดเสนผานศูนยกลาง 0.6 เมตร ที่
เชื่อมตอระหวางบอน้ำดานทิศเหนือติดกับคลอง
ชลประทาน  

ไมมี 

 
ทอลอด 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

7 .  อ ุ ทกว ิ ทยาการ
ระบายน้ำ และการ
ปองกันน้ำทวม (ตอ) 

7) หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนในดาน
การระบายน้ำของทาอากาศยานจำเปนตอง
ตรวจสอบหาสาเหตุและแกไขโดยเรงดวน 

 จากการติดตามตรวจสอบและรวบรวมขอมูลดาน
การรับเรื ่องรองเรียนจากประชาชนในดานการ
ระบายน้ำของทาอากาศยาน ทั้งในชวงที่ผานมาและ 
การดำเนินงานในปจจุบัน พบวา ทาอากาศยานแพร
ยังไมไดรับการรองเรียนเรื่องปญหาการระบายน้ำแต
อยางใด 

ไมมี - 

8. ขยะ/ 
สาธารณูปโภค 

1) ดำเนินการประชาสัมพันธใหผ ู  เข ามาใช
บริการทาอากาศยาน นำขยะมาทิ้งยังถังขยะ 
ที่จัดเตรียมไว 

 จ า ก ก า ร ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ  พ บ ว  า  มี ก า ร
ประชาสัมพันธใหผูเขามาใชบริการทาอากาศยาน 
นำขยะมาท้ิงยังถังขยะที่จัดเตรียมไว 

ไมมี - 

 2) จัดหาฝาปดภาชนะ ภาชนะรองรับขยะ  จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการจัดวางถัง
ขยะที่มีฝาปดแยกประเภทไวในบริเวณลานจอดรถ
และอาคารท่ีพักผูโดยสาร 

ไมมี 

 
ถังขยะบริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร 

 3) ส ง เสร ิมให ม ีการค ัดแยกขยะออกเปน 
อยางนอย 2 กลุม ไดแก จำพวกที่ 1 ขยะ เศษ
อาหาร จำพวกที่ 2 ขยะที่นำกลับเอามาใชใหม
ได 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการจัดวางถัง
ขยะแยกประเภทจำแนกเป น 4 กล ุ  มได  แก   
ขยะอินทรีย ขยะอันตราย ขยะรีไซเคิล และขยะ
ทั ่วไป ไว ในบร ิเวณอาคารที ่พ ักผ ู  โดยสารและ 
ลานจอดรถยนต 

ไมมี 

 
ถังขยะแยกประเภท 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

9. เศรษฐกิจ-สังคม/
การทดแทนทรัพยสิน 

1) กรณีการรับพนักงานเขามาทำงาน ทาอากาศ
ยานควรพิจารณารับบุคลากรที่มาจากชุมชน 
ในทองถิ่น 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการรับพนักงาน
เขาทำงานในทาอากาศยาน ไดมีการพิจารณารับ
บุคลากรจากชุมชนในทองถิ่นเปนหลัก 

ไมมี - 

 2) พบปะผู นำชุมชนโดยรอบทาอากาศยาน
อยางสม่ำเสมอ เพื่อรับทราบปญหาตางๆ หรือ
ข  อค ิด เห ็น เก ี ่ ย วก ับการดำ เน ินการของ 
ทาอากาศยานแพร 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการพบปะผูนำ
ชุมชนบริเวณโดยรอบทาอากาศยานเพื่อรับทราบ
ปญหาตางๆ หรือขอคิดเห็นเกี่ยวกับโครงการอยาง
สม่ำเสมอ 

ไมมี 

 

 
ผูแทนทาอากาศยานพบปะผูนำ
ชุมชนเพื่อรับทราบปญหาตางๆ 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566) ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

10. สุนทรียภาพ  
ภูมิทัศนและ 
สิ่งมีคุณคาทาง 
ประวัติศาสตร 

1) การทาอากาศยานแพร กรมการบินพาณิชย 
(ปจจุบันเปลี ่ยนชื ่อเปน กรมทาอากาศยาน) 
ประสานงานกับสำนักงานการทองเที ่ยวแหง
ประเทศไทย ภาคเหนือ เขต 2 เพื่อขอเอกสาร
ประชาสัมพันธแหลงทองเที่ยวของจังหวัดแพร 
แจกใหกับนักทองเที่ยว 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มกีารประสานงาน
และประชาสัมพันธแหลงทองเที่ยวของจังหวัดแพร
และติดตั้งรูปแหลงทองเที่ยวของจังหวัดแพรไวใน
บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร 

ไมมี 

 
ประชาสัมพันธโครงการ 

 2) จัดระเบียบสวนบริการตางๆ ภายในอาคาร 
ที ่พักผู โดยสารใหมีความชัดเจน เพื ่ออำนวย
ความสะดวกใหกับนักทองเที่ยว 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการจัดระเบียบ
สวนบริการตางๆ ภายในอาคารที่พักผูโดยสารใหมี
ความช ัดเจน เพ ื ่ออำนวยความสะดวกให กับ
นักทองเที่ยว เชน จุดบริการเชารถ 

ไมมี 

 
หองน้ำ 

หองน้ำสำหรับคนพิการ 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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4.2 ผลปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู ชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะห
 ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ผลการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ทาอากาศยานแพร พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดครบถวน โดยมีรายละเอียดมาตรการ 

ที่ไมสามารถประเมินผลได ดังนี้ (ตารางที่ 4.2-1) 

 1) มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 

  1.1) รายละเอียดมาตรการ : หากกรมการขนสงทางอากาศ (ปจจุบันเปลี ่ยนชื ่อเปน กรม 
ทาอากาศยาน) มีความประสงคจะเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และ/หรือมาตรการ หรือแผนปฏิบัติการดาน
สิ่งแวดลอม ที่แตกตางจากที่เสนอไวในรายงานฯ กรมการขนสงทางอากาศ ตองเสนอรายละเอียดของการเปลี่ยนแปลง
ดังกลาว ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อนำเสนอคณะกรรมการผูชำนาญการฯ 
พิจารณาใหความเห็นชอบทางดานสิ่งแวดลอม กอนการดำเนินการเปลี่ยนแปลงทุกคร้ัง 

   ผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ : ปจจ ุบ ันกรมทาอากาศยานย ังไม ม ีความประสงค 
จะเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการหรือมาตรการปองกัน แกไข ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กำหนดไว



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.2-1 

การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร 

มติคณะกรรมการผูชำนาญการ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

กรมการขนสงทางอากาศ (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศ
ยาน) จะตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ตามที ่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม 
รวมท้ังที่คณะกรรมการกำหนดมาตรการฯ เพิ่มเติม ดังนี ้

    

1. ใหมีแผนการประชาสัมพันธโครงการ เพื ่อเผยแพรขอมูล
ขาวสาร และความชัดเจน ของแผนการกอสราง หรือการ
ดำเนินงาน ทั้งนี้ เพื่อลดความขัดแยงของราษฎรในพื้นที่ และ
ปองกันการรองเรียนของราษฎรในประเด็นปญหาการเรียกรอง
คาชดเชยที่ดินและทรัพยสิน รวมทั้งผลกระทบสิ่งแวดลอมอื ่นๆ 
ซึ่งอาจจะเกิดขึ้นไดในภายหลัง 

 มีการประชาส ัมพันธ และเผยแพรข อมูลขาวสารของ 
การดำเนินงานของทาอากาศยานแพร โดยมีการติดปาย
ประชาสัมพันธโครงการ รวมท้ังกลองรับฟงความคิดเห็น เพื่อ
เป ดโอกาสให ประชาชนในพ ื ้นท ี ่  แสดงความค ิดเห็น  
ข อร องเร ียน และข อว ิตกก ังวลต างๆ อย างไรก ็ตาม  
การดำเนินการในระยะที่ผานมา ยังไมพบขอรองเรียนแต
อยางใด 

ไมมี - 

2. ใหนำมาตรการฯ ที่เสนอไวในรายงานโครงการปรับปรุงขยาย
ทาอากาศยานแพร ซึ ่งไดรับความเห็นชอบแลว นำไปกำหนด 
เปนเงื่อนไขในสัญญาจางบริษัทผูรับจางออกแบบกอสราง และ/
หรือ บริษัทผูดำเนินการโครงการ 

 ในระยะกอสรางที ่ผานมา กรมทาอากาศยานไดมีการนำ
มาตรการฯ กำหนดเปนเงื่อนไขประกอบในสัญญาจาง และ
ให ปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการป องก ันและแก ไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามท่ีไดเสนอไวในรายงานฯ 

ไมมี - 

3. ตองควบคุม กำกับ และดูแลใหบริษัทผู ร ับจางออกแบบ
กอสราง และ/หรือ บริษัทผูดำเนินการโครงการ ตองปฏิบัติตาม
มาตรการตางๆ ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร อยาง
เครงครัด 

 ในระยะกอสรางที ่ผ านมา กรมทาอากาศยานไดควบคุม 
ใหผูรับเหมากอสรางมีการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล อมตามท ี ่ ได  เสนอไว  ในรายงานฯ  
อยางเครงครัด 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.2-1 

การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

มติคณะกรรมการผูชำนาญการ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. เมื ่อผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม พบวา 
โครงการมีสวนทำใหเก ิดผลกระทบสิ ่งแวดลอม หรือมีการ
ร องเร ียนจากผู ได ร ับผลกระทบ กรมการขนสงทางอากาศ 
(ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) และ/หรือ บริษัท
ผู รับจางออกแบบกอสราง บริษัทผู ดำเนินการโครงการ ตอง
ดำเนินการปองกันและแกไขโดยเรงดวน รวมทั้งจะตองแจง
จังหวัด หนวยงานทองถิ ่น และสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบ และหารือ เพื ่อให
ความรวมมือในการแกปญหาดังกลาว 

 ทาอากาศยานแพร ไดรับการรองเรียนจากชุมชนบานเหลา
เกี่ยวกับผลกระทบดานเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบิน  
ซึ่งกรมทาอากาศยานและทาอากาศยานแพรอยูระหวางการ
ประสานงานกับผู รองเรียน เพื ่อหาขอสรุปและแนวทาง 
ในการแกไขตอไป 

ไมม ี - 

5. ใหดำเนินการหรือวาจางคณะทำงานชุดที ่ 3 (Third Party)  
ใหเปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
ปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม โดยแตงตั้งคณะกรรมการ
กำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการดาน
สิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย ผูแทนจากหนวยงานที่เกี่ยวของ 
ได แก  ผ ู ว าราชการจ ังหว ัดแพร  ทร ัพยากรธรรมชาติและ
สิ ่งแวดลอมจังหวัด สวนราชการในระดับภูมิภาคและทองถิ่น 
หรือองคกรในทองถิ่น รวมท้ังองคกรเอกชน เปนตน 

 ปจจุบัน กรมทาอากาศยาน ไดวาจางบริษัท เอเซีย แล็ป 
แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ใหเปนผู ดำเนินการติดตาม
ตรวจสอบการปฏิบ ัต ิตามมาตรการปองก ันและแก ไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไวในรายงานฯ และจัดทำ
รายงานผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ
ดังกลาว เสนอตอกรมทาอากาศยาน และ สำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม (สผ.) ตาม
สัญญาเลขที่ งท.25/2566 ลงวันที่ 9 กุมภาพันธ พ.ศ.2566 
มีระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้นรวม 365 วัน 

ไมม ี - 

6. จัดเตรียมงบประมาณในการดำเนินการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ ่งแวดลอม การแกไขปญหาสิ ่งแวดลอม และการ
ดำเนินงานของคณะกรรมการกำกับ 

 กรมทาอากาศยานไดจัดเตรียมงบประมาณในการดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ   ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.2-1 

การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

มติคณะกรรมการผูชำนาญการ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

7. หากกรมการขนสงทางอากาศ (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรม 
ทาอากาศยาน) มีความประสงคจะเปลี ่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ และ/หร ือมาตรการ หร ือแผนปฏ ิบ ัต ิการด าน
สิ่งแวดลอม ที่แตกตางจากที่เสนอไวในรายงานฯ กรมการขนสง
ทางอากาศ ตองเสนอรายละเอียดของการเปลี่ยนแปลงดังกลาว 
ให สำน ักงานนโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและ
สิ่งแวดลอม เพื่อนำเสนอคณะกรรมการผูชำนาญการฯ พิจารณา
ใหความเห็นชอบทางดานสิ ่งแวดลอม กอนการดำเนินการ
เปลี่ยนแปลงทุกครั้ง 

 ป จจ ุบ ันกรมท าอากาศยาน ย ั ง ไม ม ีความประสงค  
จะเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการหรือมาตรการปองกัน 
แกไข ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่กำหนดไว 

ไมมี - 

8. เสนอรายงานผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการปองก ันและ 
ลดผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
สิ่งแวดลอม ใหหนวยงานที่เกี ่ยวของ หนวยงานทองถิ่น และ
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
ทราบ 

 ปจจุบัน กรมทาอากาศยาน ไดวาจางบริษัท เอเซีย แล็ป 
แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ใหเปนผู ดำเนินการติดตาม
ตรวจสอบการปฏิบ ัต ิตามมาตรการปองก ันและแก ไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไวในรายงานฯ และจัดทำ
รายงานผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ
ด ั ง กล  า ว  ในป   งบประมาณ พ .ศ .  2565  เสนอต อ 
กรมทาอากาศยาน และ สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากร ธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ตามสัญญาเลขที่ 
งท.25/2566 ลงวันที่ 9 กุมภาพันธ พ.ศ.2566 มีระยะเวลา 
ในการดำเนินการทั้งสิ้นรวม 365 วัน 

ไมมี - 

 
 





การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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บทท่ี 5 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 

 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร ประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับเสียง 

คุณภาพน้ำผิวดิน การจัดการน้ำเสีย การจัดการน้ำใช ทรัพยากรสัตวปา และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม มีรายละเอียดการ

ดำเนินงานดังตอไปนี ้(ตารางที่ 5-1) 

5.1 คุณภาพอากาศ 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศ โดยเนนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของคุณภาพอากาศในบริเวณพื้นที่ที ่ออนไหวตอ 
การไดรับผลกระทบจากโครงการฯ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานคุณภาพอากาศทีอ่าจเกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื ่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการคุณภาพอากาศที ่เหมาะสมและสอดคลองกับ 
สภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ: ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ จำนวน 3 สถานี ไดแก 
(รูปที่ 5.1-1) 

   2.1.1) บริเวณทาอากาศยานแพร 
   2.1.2) ชุมชนบานสะบู (วัดเหมืองคา) 
   2.1.3) ชุมชนบานเหลา (โรงเรียนบานเหลา)  

  2.2) ดัชนีตรวจวัด : ไดแก กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 

  2.3) วิธีการตรวจวัดคุณภาพอากาศ : ดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง ตามวิธีมาตรฐานของ 
Methods of Air Sampling and Analysis : 3rd Edition, AWMA, ACS, AICHE, APWA ASME, AOAC, HPS แล ะ 
ISA ดังสรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

NO2 (1 ชม.) NO2-Analyzer Chemiluminescence US.EPA 

   นอกจากนี้ บริษัทที่ปรึกษาไดดำเนินการศึกษาและรวบรวมขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยาในคาบ 
30 ป (พ.ศ. 2536-2565) และเพิ่มเติมจนถึงปปจจุบัน (หากม)ี เชน ทิศทางและความเร็วลม อุณหภูมิ ความชื้นสัมพัทธ 
และขอมูลอุตุนิยมวิทยาพื้นฐานอื่น ๆ ที่จำเปนจากสถานีตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาที่อยูใกลเคียงกับพื้นที่โครงการ ไดแก 
สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดแพร รวมถึงขอมูลอุตุนิยมวิทยาซึ่งทาอากาศยานแพรไดเก็บสถิติบันทึกไว 
(หากมี) 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 5-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานแพร 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด 

ระยะเวลา
ดำเนินการ 

1. คุณภาพอากาศ - กาซไนโตรเจนไดออกไซด  
(NO2) 

จำนวน 3 สถานี ไดแก 
- บริเวณทาอากาศยานแพร  
- ชุมชนบานสะบู  
  (วัดเหมืองคา)  
- ชุมชนบานเหลา 
  (วัดบานเหลา) 

3 วันตอเนื่อง  
ปละ 2 ครั้ง 

 - ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 2 ครั้ง 
คือ 
- คร ั ้ งท ี ่  1 ระหว างว ันท ี ่  30 ม ีนาคม 
- 1  เ มษายน  พ .ศ . 2 566  ( ฤด ู ม ร สุ ม
ตะวันออกเฉียงเหนือ) 
- ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 11-13 กรกฎาคม 
พ.ศ.2566 (ฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใต) 
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.1)  

ไมมี - 

2. ระดับเสียง ระดับเสียงในส่ิงแวดลอม 
- Leq 1 ชั่วโมง 
- Leq 24 ชั่วโมง 
- Ldn 

จำนวน 3 สถานี ไดแก 
- บริเวณทาอากาศยานแพร  
- ชุมชนบานสะบู 
  (วัดเหมืองคา)  
- ชุมชนบานเหลา 
  (วัดบานเหลา) 

3 วันตอเนื่อง 
ปละ 2 ครั้ง 

 - ดำ เน ินการตรวจว ั ดระด ั บ เส ี ย ง ใน
สิ่งแวดลอม 2 ครั้ง คือ 
- คร ั ้งที ่  1 ระหวางวันที ่ 30 มีนาคม-1 
เมษายน พ.ศ.2566  
- ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 11-13 กรกฎาคม 
พ.ศ.2566  
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.2) 

ไมมี - 

 ระดับเสียงจากเครื่องบิน 
- Leq 5 นาที 
- L90 
- Lmax 
- Noise contour (NEF) 

จำนวน 3 สถานี ไดแก 
- บริเวณอาคารพักผูโดยสาร 
- บริเวณใกลทางวิ่ง 
- บริเวณวัดใหมบานเหลา 
 (วัดบานเหลา) 

3 วันตอเนื่อง 
ปละ 2 ครั้ง 

 - ดำเน ินการตรวจว ัดระด ับเส ียงจาก
เครื่องบิน 2 ครั้ง คือ 
- คร ั ้งที ่  1 ระหวางวันที ่ 30 มีนาคม-1 
เมษายน พ.ศ.2566  
- ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 11-13 กรกฎาคม 
พ.ศ.2566 (รายละเอียดแสดงดังขอ 5.2)  

ไมมี - 

หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรึกษา ในการศึกษาครั้งนี ้  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 5-1 

การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

2. ระดับเสียง (ตอ)  ทัศนคติดานระดับเสียง 
- ท ัศนคต ิด านเส ียงจาก

เครื่องบิน 
- ทัศนคติตอมลพิษทางเสียง 

จำนวน 2 กลุม ไดแก  
- พนักงานในทาอากาศยานแพร  
- ชุมชนขางเคียงดานหัว-ทาย

ทางวิ่ง (ชุมชนบานเหลา และชุมชน
บานสะบู) 

ปละ 1 ครั้ง  - จะดำเนินการสำรวจทัศนคติดานระดับ
เสียง ในเดือนตุลาคม-พฤศจิกายน พ.ศ.
2566 (รายละเอียดแสดงดังขอ 5.7) 

ไมมี - 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน - pH 
- DO 
- BOD 
- NO3-N 
- Oil & Grease  
- Total Coliform Bacteria 
- Fecal Coliform Bacteria 

จำนวน 4 สถานี ไดแก 
- ลำเหมืองหิด กอนผานทางวิ่ง  
- ลำเหมืองหิด หลังผานทางวิ่ง  
- สาขาน้ำรองคาว กอนผาน

ทางวิ่ง  
- สาขาน้ำรองคาว หลังผาน

ทางวิ่ง 

ปละ 2 ครั้ง 
 

 - ดำเนินการเก ็บตัวอยางและวิเคราะห
คุณภาพน้ำผิวดิน 2 ครั้ง คือ 
- ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 30 มีนาคม พ.ศ.2566 
เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูแลง  
- ครั ้งที ่ 2 เมื ่อวันที ่ 12 กรกฎาคม พ.ศ.
2566 เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูฝน 
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.3) 

ไมมี - 

4. การจัดการน้ำเสีย - pH       - BOD 
- SS 
- Oil & Grease  
- TKN** 
- Total Dissolved Solids** 
- Sulfide** 
- Settleable Solids** 

จำนวน 3 สถานี ไดแก 
- น้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสีย
ของอาคารท่ีพักผูโดยสาร**- 
- น ้ำหล ังผ านการบำบ ัดจาก
ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่
พักผูโดยสาร 
- บอพักน้ำสุดทายกอนระบาย
ออกนอกพื้นท่ีโครงการ** 

ปละ 2 ครั้ง 
 

 - ดำเนินการเก ็บตัวอยางและวิเคราะห
คุณภาพน้ำท้ิง 2 ครั้ง คือ 
- ครั้งที่ 1 เมื่อวันท่ี 30 มีนาคม พ.ศ.2566  
- ครั ้งที ่ 2 เมื ่อวันที ่ 13 กรกฎาคม พ.ศ.
2566  
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.4) 

ไมมี - 

หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิม่เติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรกึษา ในการศึกษาครั้งนี ้  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 5-1 

การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

5. การจัดการน้ำใช - pH 
- ความขุน 
- ความกระดาง 
- ปริมาณของแข็งละลาย 
- Sulfate 
- Chloride 
- Nitrate 
- Total Coliform Bacteria 
- Fecal Coliform Bacteria 

จำนวน 2 สถานี ไดแก 
- น้ำใชก อนผานการปรับปรุง
คุณภาพ** 
-  น ้ ำ ใช  ภ าย ในอาคารท ี ่ พั ก
ผูโดยสาร 

ปละ 2 ครั้ง  - ดำเนินการเก ็บตัวอยางและวิเคราะห
คุณภาพน้ำใช 2 ครั้ง คือ 
- ครั้งที่ 1 เมื่อวันท่ี 30 มีนาคม พ.ศ.2566  
- ครั ้งที ่ 2 เมื ่อวันที ่ 13 กรกฎาคม พ.ศ.
2566  
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.5)  

ไมมี - 

6. ทรัพยากรสัตวปา - ชนิด ความชุกชุม พฤติกรรม 
ห ร ื อ น ิ เ ว ศ ว ิ ท ย า  แ ล ะ
สถานภาพของนก และสัตว 
ที ่เปนอันตรายในการทำการ
บิน  
- สถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก 
โดยระบุเวลา ความสูง ขณะ 
ทำการบิน สภาพอากาศ และ
ชนิดของนก 

- ทาอากาศยานแพร 
- แหลงน้ำโดยรอบทาอากาศยาน 

ปละ 2 ครั้ง  - จะดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา  
2 ครั้ง คือ 
- ครั้งที่ 1 เมื่อวันท่ี 6-7 เมษายน พ.ศ.2566 
เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูแลง 
- ครั ้งที ่ 2 เมื ่อวันที ่ 8-9 กันยายน พ.ศ.
2566 เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูฝน 
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.6) 

ไมมี - 

หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิม่เติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรกึษา ในการศึกษาครั้งนี ้
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 5-1 

การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

7. สภาพเศรษฐกิจ-
สังคม 

-  การ เปล ี ่ ยนแปลงสภาพ 
ทางสังคมเมื่อมีโครงการ 
- ผลกระทบตอคุณภาพชีวิต
และความเปนอยู 
-  ระด ับความร ู  ส ึกต  อการ 
ถูกรบกวนโดยเสียง 
- โอกาสในการสรางงาน 
-  ก า ร เ จ ร ิ ญ เ ต ิ บ โ ต ท า ง
เศรษฐกิจของชุมชน 
- ทัศนคติตอโครงการ 
- ขอมูลอื่นๆ ที่เกี่ยวของ 

ชุมชนโดยรอบโครงการ จำนวน 
1) หมู 2 บานทุงโฮง   
2) หมู 7 บานทุงโฮง**  
3) หมู 3 บานเหมืองหมอ   
4) หมู 8 บานเหมืองหมอ  
5) หมู 5 บานสะบู  
6) หมู 10 บานสันติภาพ   
7) หมู 3 บานหัวฝาย   
8) หมู 8 บานหัวฝาย 
9) หมู 8 บานเหลา  
10) หมู 3 บานนาจักร   
11) หมู 6 บานนาจักร  
12)  หมู 1 บานกาศเหนือ  
13) หมู 2 บานกาศเหนือ  
14) หมู 10 บานชายคลอง** 
15)  หมู 12 บานสันติธรรม**   
16) หมู 16 บานเหมืองคา**   
17)  หมู 1 บานทุงกวาว**   
18) หมู 5 บานทุงปาดำ**  
19) ชุมชนบานเหมืองแดง ** 

ปละ 1 ครั้ง  - จะดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-
สังคม ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2566 
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.7) 

ไมมี - 

หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิม่เติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรกึษา ในการศึกษาครั้งนี้



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานแพร 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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  2.4) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศเปนเวลา 3 วันตอเนื่องกันและ
ครอบคลุมชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดยพิจารณาชวงเวลาในการ
ตรวจวัดใหสอดคลองกับลมมรสุม ไดแก ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ กับลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต รวมจำนวนการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ 2 ครั้ง โดยดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 30 มีนาคม-1 เมษายน 
พ.ศ.2566 (ฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ) และครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 11-13 กรกฎาคม พ.ศ.2566 (ฤดูมรสุมตะวันตก
เฉียงใต) (ภาพที่ 5.1-1) 

  

ทาอากาศยานแพร 

  

ชุมชนบานสะบู (วัดเหมืองคา) 

  

วัดบานเหลา (ชุมชนบานเหลา) 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 30 มีนาคม-1 เมษายน พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.1-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานแพร  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ทาอากาศยานแพร 

  

ชุมชนบานสะบู (วัดเหมืองคา) 

  

วัดบานเหลา (ชุมชนบานเหลา) 

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 11-13 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.1-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานแพร (ตอ)  

  2.5) การประเมินผลการศึกษา : นำขอมูลคุณภาพอากาศ ที่ไดจากการตรวจวัดและวิเคราะห 
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศที่เกี ่ยวของ ไดแก มาตรฐานคาไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศ
โดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ. 2552 รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการศึกษา
ที่ผานมาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะ
ที่ผานมา 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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  2.6) สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 
   2.6.1) สรุปผลกระทบที ่มีตอคุณภาพอากาศในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการฯ ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

   2.6.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

   2.6.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
ผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการทบทวนรายงานการประเม ินผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการปร ับปรุงขยาย 
ทาอากาศยานแพร อำเภอเมือง จังหวัดแพร (รายงานฉบับสมบูรณ, มีนาคม พ.ศ. 2546) พบวา ไดมีการรวบรวมขอมูล
คุณภาพอากาศ ซึ่งตรวจวัดโดยกรมการบินพาณิชย บริเวณวัดใหมบานเหลา และวัดเหมืองคา ในป พ.ศ.2542 พบวา  

   วัดเหมืองคา :  มีคาเฉลี่ยปริมาณฝุนละอองรวม เทากับ 57.91 มคก./ลบ.ม. คาเฉลี่ยปริมาณ
ฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน เทากับ 27.38 มคก./ลบ.ม. คาเฉลี่ยความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด
ในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาเทากับ 40.67 มคก./ลบ.ม. คาเฉลี่ยความเขมขนในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซคารบอนมอนอกไซด 
เทากับ 1.53 ppm. และคาเฉลี่ยความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอน เทากับ 2.29 ppm 

   วัดใหมบานเหลา :  มีคาเฉลี่ยปริมาณฝุนละอองรวม เทากับ 63.25 มคก./ลบ.ม. คาเฉลี่ยความ
เขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาเทากับ 50.23 มคก./ลบ.ม. คาเฉลี่ยความเขมขนในเวลา  
1 ชั่วโมงของกาซคารบอนมอนอกไซด เทากับ 1.43 ppm. และคาเฉลี่ยความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอน เทากับ 
2.17 ppm 

   รวมทั้งไดมีการตรวจวัดคุณภาพอากาศภายในบริเวณทาอากาศยานแพร และบริเวณโดยรอบ
พื้นที่โครงการ จำนวน 3 สถานี ไดแก ดานขางของอาคารที่พักผูโดยสาร วัดใหมบานเหลา และวัดเหมืองคา โดย
ดำเนินการตรวจวัดฝุนละอองรวม (TSP) ฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM-10) กาซคารบอนมอนอกไซด 
(CO) และกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ในเดือนกันยายน พ.ศ.2544 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐาน มีรายละเอียดดังนี้  

   บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร :  มีคาปริมาณฝุนละอองรวม ระหวาง 0.032-0.038 มก./ลบ.ม. 
มีคาปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน ระหวาง 0.024-0.032 มก./ลบ.ม.  มีคาความเขมขนของกาซ
ไนโตรเจนไดออกไซดส ูงส ุด 17 มคก./ลบ.ม. (0.0090 ส วนในลานสวน) และมีค าความเขมขนของก าซ
คารบอนมอนอกไซด ระหวาง 0.34-0.78 ppm  

   วัดเหมืองคา :  มีคาปริมาณฝุนละอองรวม ระหวาง 0.034-0.043 มก./ลบ.ม. มีคาปริมาณ 
ฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน ระหวาง 0.027-0.035 มก./ลบ.ม.  มีคาความเขมขนของกาซไนโตรเจนได
ออกไซดสูงสุด 12 มคก./ลบ.ม.  (0.0064 สวนในลานสวน) และมีคาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด 
ระหวาง 0.43-0.73 ppm 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
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   วัดใหมบานเหลา :  มีคาปริมาณฝุนละอองรวม ระหวาง 0.041-0.049 มก./ลบ.ม. มีคาปริมาณ
ฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน ระหวาง 0.035-0.039 มก./ลบ.ม.  มีคาความเขมขนของกาซไนโตรเจน 
ไดออกไซดสูงสุด 23 มคก./ลบ.ม.  (0.0122 สวนในลานสวน) และมีคาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด 
ระหวาง 0.36-0.85 ppm 

   สำหรับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ในกรณีที่มี
เที่ยวบินขึ้น-ลง บริเวณทาอากาศยานแพร ภายใน 1 ชั่วโมง จะมีคาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซดสูงสุด 
ในเวลา 1 ชั่วโมงเทากับ 9,030 มคก./ลบ.ม. และมีคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซไนโตรเจน 
ไดออกไซด เทากับ 100 มคก./ลบ.ม. ซึ่งเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแพร ระหวางเดือนมกราคม-ธันวาคม 
พ.ศ.2565 ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณทาอากาศ
ยานแพร ชุมชนบานสะบู และชุมชนบานเหลา ในเดือนพฤษภาคมและกันยายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาปริมาณฝุน
ละอองรวม และมีคาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซดในเวลา 1 ชั่วโมง เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแพร ประจำปงบประมาณ 2565 ของ 
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณทาอากาศยานแพร 
ช ุมชนบานสะบ ู และช ุมชนบานเหล า ในเด ือนเมษายนและกรกฎาคม พ.ศ.2565 พบว า ม ีค าปร ิมาณ 
ฝุนละอองรวม และมีคาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซดในเวลา 1 ชั่วโมง เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

  3.3 ผลการทบทวนสถิติภูมิอากาศ 

   จากการทบทวนสถิติภ ูม ิอากาศคาบ 30 ป (ป  พ.ศ.2536-2565) ของสถานีตรวจวัด
อุตุนิยมวิทยาที่อยูใกลเคียงกับพื้นที่โครงการ ไดแก สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดแพร มีรายละเอียดดงันี ้
(ตารางที่ 5.1-1) 

   สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดแพร : มีปริมาณฝนรวมตลอดทั้งปเทากับ 1,182.4 
มิลลิเมตร เดือนที่มีปริมาณฝนมากที่สุด คือ เดือนสิงหาคม ซึ่งมีวันที่ฝนตก 21.8 วัน โดยมีความเร็วลมเฉลี่ยตลอดป
เทากับ 1.0 นอต โดยชวงเดือนมกราคมถึงเดือนกันยายน ไดรับอิทธิพลจากลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต มีความเร็วลม
เฉลี่ยระหวาง 0.6-1.6 นอต สวนในเดือนตุลาคม ถึงเดือนธันวาคม ไดรับอิทธิพลจากลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ 
ความเร็วลมเฉลี่ย 0.5-0.6 นอต 
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ตารางที่ 5.1-1 
สถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ป (พ.ศ. 2536-2565) จากสถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดแพร 

 
ที่มา : กรมอุตุนิยมวิทยา, พ.ศ. 2566 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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  3.4 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนมีนาคม-เมษายน และกรกฎาคม พ.ศ.2566 โดยมี
รายละเอียดแยกตามสถานี ดังนี้ (ตารางที่ 5.1-2 และรูปที่ 5.1-2 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ค) 

   ครั้งที่ 1 : ซึ่งดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 30 มีนาคม- 1 เมษายน พ.ศ.2566 เพื่อเปน
ตัวแทนการตรวจวัดในฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง
ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กำหนดไว 0.17 สวนในลานสวน โดยมีรายละเอียดแยก
ตามสถานี  

   ทาอากาศยานแพร : มีคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด 
ระหวาง 0.0161-0.0180 สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 0.0180 สวนในลานสวน  

   ชุมชนบานสะบู (วัดเหมืองคา) : มีคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซไนโตรเจน
ไดออกไซด ระหวาง 0.0131-0.0141 สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 0.0141 สวนในลานสวน  

   วัดบานเหลา : มีคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั ่วโมง ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด 
ระหวาง 0.0148-0.0174  สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 0.0174 สวนในลานสวน  

   ครั้งที่ 2 : ซึ่งดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 11-13 กรกฎาคม พ.ศ.2566 เพื่อเปนตัวแทน
การตรวจวัดในฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใต พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซ
ไนโตรเจนไดออกไซด เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กำหนดไว 0.17 สวนในลานสวน โดยมีรายละเอียดแยกตามสถานี 
ดังนี้  

   ทาอากาศยานแพร : มีคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด 
ระหวาง 0.0089-0.0094 สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 0.0094 สวนในลานสวน 

   ชุมชนบานสะบู (วัดเหมืองคา) : มีคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซไนโตรเจน
ไดออกไซด ระหวาง 0.0082-0.0084 สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 0.0084 สวนในลานสวน  

   วัดบานเหลา : มีคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั ่วโมง ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด 
ระหวาง 0.0091-0.0093 สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสุด 0.0093 สวนในลานสวน  
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ตารางที่ 5.1-2 
ผลการตรวจวัดคาความเขมขนสงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ทาอากาศยานแพร 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ความเขมขนในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซ

ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2)  
(สวนในลานสวน) 

1. ทาอากาศยานแพร 

ครั้งที่ 1 

30 มี.ค.66 – 31 มี.ค..66 0.0175 
31 มี.ค..66 - 1 เม.ย.66 0.0180 
1 เม.ย.66 - 2 เม.ย.66 0.0161 

คาสูงสุด 0.0180 

ครั้งที่ 2 

11 ก.ค.66-12 ก.ค.66 0.0094 
12 ก.ค.66-13 ก.ค.66 0.0094 
13 ก.ค.66-14 ก.ค.66 0.0089 

คาสุงสุด 0.0094 

2. วัดเหมืองคา 

ครั้งที่ 1 

30 มี.ค.66 – 31 มี.ค..66 0.0141 
31 มี.ค..66 - 1 เม.ย.66 0.0131 
1 เม.ย.66 - 2 เม.ย.66 0.0133 

คาสูงสุด 0.0141 

ครั้งที่ 2 

11 ก.ค.66-12 ก.ค.66 0.0082 
12 ก.ค.66-13 ก.ค.66 0.0082 
13 ก.ค.66-14 ก.ค.66 0.0084 

คาสุงสุด 0.0084 

3. วัดบานเหลา 

ครั้งที่ 1 

30 มี.ค.66 – 31 มี.ค..66 0.0148 
31 มี.ค..66 - 1 เม.ย.66 0.0174 
1 เม.ย.66 - 2 เม.ย.66 0.0168 

คาสูงสุด 0.0174 

ครั้งที่ 2 

11 ก.ค.66-12 ก.ค.66 0.0091 
12 ก.ค.66-13 ก.ค.66 0.0093 
13 ก.ค.66-14 ก.ค.66 0.0091 

คาสุงสุด 0.0093 
มาตรฐาน 0.171 

หมายเหตุ : 1 มาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซด ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ. 2552 

 
รูปที่ 5.1-2 ผลการตรวจวัดคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง  

ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ทาอากาศยานแพร 

 4) การเปรียบเทียบผล 
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คาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของ กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2)

ทาอากาศยานแพร วัดเหมืองคา โรงเรียนบานเหลา

NO2 <0.17 ppm
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  เมื ่อเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที ่ผ านมา พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคา 
ความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซไนโตรเจนไดออกไซดใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในระยะที่ผานมา โดย
ยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ไว
ไมเกิน0.17 สวนในลานสวน (ตารางที่ 5.1-3 และ รูปที่ 5.1-3) 
 

ตารางที่ 5.1-3 
เปรียบเทียบคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ทาอากาศยานแพร 

ครั้งท่ีตรวจวัด 
ความเขมขนในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2)  

(สวนในลานสวน) 
ทาอากาศยานแพร วัดเหมืองคา วัดบานเหลา 

กันยายน พ.ศ.25441 0.0090 0.0064 0.0122 
กุมภาพันธ พ.ศ.25582 0.0229 0.0154 0.0197 
พฤษภาคม พ.ศ.25582 0.0159 0.0106 0.0106 
กุมภาพันธ พ.ศ.25622 0.0165 0.0154 0.0138 
มิถุนายน พ.ศ.25622 0.0165 0.0154 0.0144 
พฤษภาคม พ.ศ.25632 0.0101 0.0138 0.0106 
สิงหาคม พ.ศ.25632 0.0069 0.0106 0.0080 
พฤษภาคม พ.ศ.25642 0.0159 0.0096 0.0563 
กันยายน พ.ศ.25642 0.0074 0.0053 0.0074 
เมษายน พ.ศ.2565 0.0108 0.0128 0.0116 
มีนาคม พ.ศ.2566 0.0180 0.0141 0.0174 
กรกฎาคม พ.ศ.2566 0.0094 0.0084 0.0093 

มาตรฐาน 0.17* 
หมายเหตุ : * มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
 ** มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 
 1 รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (รายงานฉบับหลัก, มีนาคม พ.ศ.2546) 
 2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานแพร โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ 
    ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย  
   และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 
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รูปที่ 5.1-3 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของ 
กาซไนโตรเจนไดออกไซด ทาอากาศยานแพร 

 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการตรวจวัดคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซไนโตรเจนไดออกไซดในเดือน
มีนาคม-เมษายน และกรกฎาคม พ.ศ.2566 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน รวมทั้งสอดคลอง
กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  

0.00

0.05

0.10

0.15

0.20

ก.ย.44 ก.พ.58 พ.ค.58 ก.พ.62 มิ.ย.62 พ.ค.63 ส.ค.63 พ.ค.64 ก.ย.64 เม.ย.65 ก.ค.65 มี.ค.-เม.ย.66 ก.ค.66

NO
2 

(p
pm

)
คาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของ กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2)

ทาอากาศยานแพร วัดเหมืองคา โรงเรียนบานเหลา

NO2 <0.17 ppm



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
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5.2 ระดับเสียง 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง โดยเนนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับเสียงในบริเวณพื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการฯ 
  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการฯ 
  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ / ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียงดังนี้ 
(ตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบแสดงดัง รูปที่ 5.2-1) 

   2.1.1) ระดับเสียงในสิ่งแวดลอม : จำนวน 3 สถานี ไดแก บริเวณทาอากาศยานแพร ชุมชน
บานสะบู (วัดเหมืองคา) และชุมชนบานเหลา (โรงเรียนบานเหลา) ซึ่งการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ในการศึกษา
ครั้งนี้ จึงมีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเปน บริเวณวัดบานเหลา ซึ่งอยูในบริเวณใกลเคียง รวมทั้ง
เพิ่มเติมการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณบานเลขที่ 134 ซ.บานเหลา หมู 8 ซึ ่งเปนชุมชนที่มีการรองเรียนที่ไดรับ
ผลกระทบดานเสียงจากการดำเนินการของทาอากาศยาน เปนเวลา 3 วันตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง ในชวงเวลาเดียวกับ 
การตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยมีดัชนีตรวจวัดประกอบดวย คาระดับเสียง Leq 1 ชั่วโมง ระดับเสียง Leq 24 ชั่วโมง 
และคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 

   2.1.2) ระดับเสียงจากเครื่องบิน : จำนวน 3 สถานี ไดแก บริเวณอาคารพักผูโดยสาร และ
บริเวณวัดใหมบานเหลา (วัดบานเหลา) เปนเวลา 3 วันตอเนื่อง ปละ 1 ครั้ง โดยมีดัชนีตรวจวัดประกอบดวย คาระดับ
เสียง Leq 5 นาที ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) และ Noise contour (NEF) 

   2.1.3) ทัศนคติดานระดับเสียง : ทำการสอบถามทัศนคติดานเสียงจากเครื ่องบิน และ
ทัศนคติตอมลพิษทางเสียง โดยมีกลุมเปาหมาย จำนวน 2 กลุม ไดแก พนักงานในทาอากาศยานแพร และชุมชน
ขางเคียงดานหัว-ทายทางวิ่ง (ชุมชนบานเหลา และชุมชนบานสะบู) โดยดำเนินการสอบถามปละ 1 คร้ัง 

  2.2) วิธีการตรวจวัด : จะดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง ตามวิธีมาตรฐานของ ISO 1996-1 
(International Standard for Organization 1996-1) ดังสรุปไดดังนี ้

   สำหรับการสอบถามทัศนคติและความคิดเห็นดานเสียง จะแบงสเกลตามระดับความรูสึก 
การรบกวน เปน 5 ระดับ ไดแก ระดับมากที่สุด ระดับมาก ระดับปานกลาง ระดับนอย และไมมีการรบกวน 

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

1. Leq (24 ชม.) 
Integrating Sound Level 

Meter 
Sound Level Recording 

ตาม ISO 1996-1 
ISO 

2. Ldn 
3. L10, L50, L90 
4. Lmax** 
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รูปที่ 5.2-1 สถานีติดตามตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานแพร  
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  2.3) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปนเวลา 3 วันตอเนื ่องกันและ
ครอบคลุมชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดยดำเนินการตรวจวัดชวงเดียวกับ
การตรวจวัดคุณภาพอากาศ รวมจำนวนการตรวจวัดระดับเสียง 2 ครั้ง โดยไดดำเนินการตรวจวัดครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 
30 มีนาคม- 1 เมษายน พ.ศ.2566 และครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 11-13 กรกฎาคม พ.ศ.2566 (ภาพที่ 5.2-1) 

  

ทาอากาศยานแพร 

  

ชุมชนบานสะบู (วัดเหมืองคา) 

  

วัดบานเหลา (ชุมชนบานเหลา) 

 

 

บานเลขที่ 134 ซ.บานเหลา หมู 8  

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 30 มีนาคม-1 เมษายน พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.2-1 การตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานแพร  
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ทาอากาศยานแพร 

  

ชุมชนบานสะบู (วัดเหมืองคา) 

  

วัดบานเหลา (ชุมชนบานเหลา) 

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 11-14 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.2-1 การตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานแพร (ตอ)  

  2.4) การประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร : ผลการคำนวณระดับ
เสียงคาดการณ (Noise Exposure Forecast, NEF) คำนวณไดจาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) 
ที่ไดจากการตรวจวัดเสียงเครื ่องบินแตละประเภท จะนำมาพิจารณาชวงระดับเสียงคาดการณตามแนวทางของ 
International Civil Aviation Organization: ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่ระดับเสียง NEF 
ตาง ๆ ดังนี ้

คา NEF ผลกระทบ 
≥ 40 คาระดับเสียงจากโครงการกอใหเกิดการรบกวนตอโดยรอบสนามบินอยางมาก ไมควรกอสรางที่พักอาศัย โรงเรียน 

ฯลฯ ซึ่งเปนสิ่งกอสรางที่ไวตอผลกระทบดานเสียงในพื้นที่ดังกลาว ในกรณีของทาอากาศยานควรติดวัสดุปองกัน
เสียงรบกวน 

30-40 คาระดับเสียงจากโครงการกอใหเกิดการรบกวนบาง ที่พักอาศัยในบริเวณดังกลาว ควรไดรับการปองกันดวยวัสดุ
ปองกันเสียงรบกวน 

< 30 คาระดับเสียงจากโครงการไดรับการยอมรับในพ้ืนท่ีนี ้
ที่มา : Handbook of Noise Assessment, 1975 
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   สำหรับการประเมินผลกระทบดานเสียงจากการดำเนินการในปจจุบัน จะใชโปรแกรม 
Aviation Environmental Design Tool (AEDT 3d) แบบจำลอง AEDT 3d เป นแบบจำลองท ี ่พ ัฒนามาจาก 
Integrated Noise Model (INM) มีรายละเอียดดังนี ้

   2.4.1) ขั้นตอนการนำเขาขอมูลสำหรับแบบจำลอง AEDT 

     (1) กำหนดตำแหนงทาอากาศยานที ่ตองการศึกษา และขอบเขตพื ้นที ่ศ ึกษา 
โดยกำหนดใหรัศมีเทากับ 5 กิโลเมตร หรือ แปรผันตามขนาดของทาอากาศยาน 

     (2) กำหนดตำแหนงหัวทางวิ่งหลังจากดำเนินการปรับปรุงขยายแลวเสร็จ พรอม
กำหนด Track สำหรับ สำหรับทางวิ่งใหม 

     (3) ปอนขอมูลเขาแบบจำลอง ประกอบดวย ชนิดเครื ่องบิน จำนวนเที ่ยวบิน 
สัดสวนการใชหัวทางวิ่งในการขึ้น-ลงของเครื่องแตละชนิด (Take off-Landing) กำหนดชวงเวลาในการบิน ชวงเวลา
กลางวัน (07.00-22.00 น.) และชวงเวลากลางคืน (22.00-07.00 น.) และจัดชุดขอมูลตามที่กำหนดไวในแตละ
กรณีศึกษา หลังจากปอนขอมูล (Input data) ขอมูลครบถวนแลวจึงสั่งใหแบบจำลองทำการคำนวณคา NEF ที่เกิดขึ้น
จากกิจกรรมการขึ้น-ลงของอากาศยาน 

     (4) สราง Contour เพื่อใหโปรแกรมแสดงเสนระดับความเขมของเสียงและหลังจาก
ไดรูปเสนระดับความเขมเสียง ไดมีการปรับปรุงรูปภาพใหมีความสวยงามของเสนเสียง 

   2.4.2) การกำหนดกรณีศึกษา (Scenarios) : โดยการศึกษากำหนดกรณีศึกษาตามจำนวน
เที่ยวบินจากการคาดการณในปปจจุบันที่ไดมีการดำเนินการอยู 

  2.5) การประเม ินผลการศึกษา : นำขอม ูลระด ับเส ียงท ี ่ ได จากการตรวจว ัด/ว ิ เคราะห  
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับเสียงในชุมชนที่ยอมใหมีไดในพื้นที่ตางๆ แยกตามลักษณะการใชที่ดินของ ISO 
(International Standard for Organization), มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540, รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดระดับเสียงที่ผานมาในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และผลการตรวจวัดในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 
รวมทั้งผลการคาดการณระดับเสียงในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  2.6) สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

   2.6.1) สรุปผลกระทบที่มีตอระดับความดังของเสียงในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระดับความดัง
ของเสียงตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.6.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

   2.6.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
ผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศ
ยานแพร อำเภอเมือง จังหวัดแพร (รายงานฉบับสมบูรณ, มีนาคม พ.ศ. 2546) พบวา ไดมีการรวบรวมขอมูลระดับ
เสียง ซึ่งตรวจวัดโดยกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) บริเวณวัดใหมบานเหลา และ 
วัดเหมืองคา ในป พ.ศ.2542 พบวา มีคาเฉลี่ยระดับเสียง ในเวลา 24 ชั่วโมงเทากับ 57.2 dB(A) และ 55.4 dB(A) 
ตามลำดับ 

   รวมทั้งไดมีการตรวจวัดคุณภาพอากาศภายในบริเวณทาอากาศยานแพร และบริเวณโดยรอบ
พื้นที่โครงการ จำนวน 3 สถานี ไดแก บริเวณทาอากาศยานแพร วัดใหมบานเหลา และวัดเหมืองคา โดยดำเนินการ
ตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ในเดือนกันยายน 
พ.ศ.2544 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน มีรายละเอียดดังนี้  

   บริเวณทาอากาศยานแพร :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 hr) ระหวาง 59.0-
60.0 dB(A) และมีคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ระหวาง 60.3-60.8 dB(A)  

   วัดเหมืองคา :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 hr) ระหวาง 58.5-60.8 dB(A) 
และมีคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ระหวาง 64.3-67.8 dB(A) 

   วัดใหมบานเหลา :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 hr) ระหวาง 56.1-58.1 
dB(A) และมีคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ระหวาง 61.7-64.2 dB(A) 

   สำหรับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา กิจกรรมการ 
ขึ้น-ลงของเครื่องบิน จะไมกอใหเกิดผลกระทบทางดานระดับเสียงตอชุมชนโดยรอบทาอากาศยาน แตหากมีจำนวน
เที่ยวบินเพิ่มมากขึ้น อาจกอใหเกิดการรบกวนตอประชาชนในชุมชนบานเหลา ซึ่งอยูทางดานทิศใตได 

  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแพร งบประมาณป พ.ศ.2564 ของ 
บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณทาอากาศยานแพร ชุมชนบาน
สะบู และชุมชนบานเหลา ในเดือนพฤษภาคม และเดือนกันยายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 
ในเวลา 24 ชม. (Leq 24 ชม.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแพร ประจำปงบประมาณ 2565 ของ 
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณทาอากาศยานแพร ชุมชน
บานสะบู และชุมชนบานเหลา ในเดือนพฤษภาคม เดือนเมษายน และเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2565 พบวา มีคาระดับ
เสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 ชม.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
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  3.3 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนมีนาคม-เมษายน และกรกฎาคม พ.ศ.2566 มีรายละเอียด
แยกรายสถานีตรวจวัดดังนี้ (ตารางที่ 5.2-1 และ รูปที่ 5.2-2 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ค) 

   ครั้งที่ 1 : ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 30 มีนาคม-1 เมษายน พ.ศ.2566 พบวา ทุกสถานี
ตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ไวไมเกิน 70 dB(A) 
และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) มีรายละเอียดแยกรายสถานีตรวจวัดดังนี้  

   ทาอากาศยานแพร :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 1 ชั่วโมง (Leq1 ชม.) ระหวาง 37.9-73.4 
dB(A) มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ระหวาง 56.1-61.1 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 59.04 
dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 56.8-61.8 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 59.74 dB(A) และมีคา
ระดับเสียงสูงสุดระหวาง 84.9-91.9 dB(A) คิดเปนคาสูงสุดเทากับ 91.9 dB(A) 

   วัดเหมืองคา :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 1 ชั่วโมง (Leq1 ชม.) ระหวาง 44.0-78.8 dB(A) 
คาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ระหวาง 55.3-66.8 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 62.69 dB(A)  
คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 59.7-67.7 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 64.27 dB(A) และมีคาระดับ
เสียงสูงสุดระหวาง 80.2-95.4 dB(A) คิดเปนคาสูงสุดเทากับ 95.4 dB(A) 

   วัดบานเหลา :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 1 ชั่วโมง (Leq1 ชม.) ระหวาง 52.2-62.8 dB(A) 
มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ระหวาง 56.9-57.9 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 57.29 dB(A) 
คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 61.7-63.7 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 62.56 dB(A) และมีคาระดับ
เสียงสูงสุดระหวาง 92.0-102.1 dB(A) คิดเปนคาสูงสุดเทากับ 102.1 dB(A) 

   บานเลขที่ 134 ซ.บานเหลา หมู 8 :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 1 ชั่วโมง (Leq1 ชม.) 
ระหวาง 43.3-66.0 dB(A) มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ระหวาง 56.3-58.3 dB(A) คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ 57.04 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 63.8-67.2 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 
64.47 dB(A) และมีคาระดับเสียงสูงสุดระหวาง 90.2-94.7 dB(A) คิดเปนคาสูงสุดเทากับ 94.7 dB(A) 

   ครั้งที่ 2 : ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 11-13 กรกฎาคม พ.ศ.2566 พบวา ทุกสถานี
ตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ไวไมเกิน 70 dB(A) 
และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) มีรายละเอียดแยกรายสถานีตรวจวัดดังนี้  

   ทาอากาศยานแพร :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 1 ชั่วโมง (Leq1 ชม.) ระหวาง 39.0-69.4 
dB(A) มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ระหวาง 51.4-57.2 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 55.98 
dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 53.3-58.1 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 56.92 dB(A) และมีคา
ระดับเสียงสูงสุดระหวาง 84.7-90.8 dB(A) คิดเปนคาสูงสุดเทากับ 90.8 dB(A) 

   วัดเหมืองคา :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 1 ชั่วโมง (Leq1 ชม.) ระหวาง 51.8-62.6 dB(A) 
คาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ระหวาง 56.5-57.6 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 57.02 dB(A)  
คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 63.4-64.9 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 64.11 dB(A) และมีคาระดับ
เสียงสูงสุดระหวาง 85.0-99.6 dB(A) คิดเปนคาสูงสุดเทากับ 99.6 dB(A) 

   วัดบานเหลา :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 1 ชั่วโมง (Leq1 ชม.) ระหวาง 47.9-65.3 dB(A) 
มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ระหวาง 53.7-55.7 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 55.02 dB(A) 
คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 58.2-60.2 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 59.41 dB(A) และมีคาระดับ
เสียงสูงสุดระหวาง 82.9-92.8 dB(A) คิดเปนคาสูงสุดเทากับ 92.8 dB(A)  
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ตารางที่ 5.2-1 

ผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร  

สถานีตรวจวัด 
วันที่ตรวจวัด ระดับเสียง dB(A) 

Leq 24 hr Ldn Lmax 
1.ทาอากาศยานแพร 

ครั้งที่ 1 

30 มี.ค.66 - 31 มี.ค.66 61.1 61.8 89.2 
 31 มี.ค.66 - 1 เม.ย.66 58.5 59.2 91.9 
 1 เม.ย.66 - 2 เม.ย.66 56.1 56.8 84.9 
 คาเฉลี่ย 59.04 59.74 89.53* 
 

ครั้งที่ 2 

11 ก.ค.66-12 ก.ค.66 57.2 57.9 90.8 
 12 ก.ค.66-13 ก.ค.66 51.4 53.3 84.7 
 13 ก.ค.66-14 ก.ค.66 57.2 58.1 89.9 
 คาเฉลี่ย 55.98 56.92 89.16 
2.วัดเหมืองคา 

ครั้งที่ 1 

30 มี.ค.66 - 31 มี.ค.66 66.8 67.7 95.4 
 31 มี.ค.66 - 1 เม.ย.66 55.3 59.7 80.2 
 1 เม.ย.66 - 2 เม.ย.66 56.5 60.8 86.2 
 คาเฉลี่ย 62.69 64.27 91.24* 
 

ครั้งที่ 2 

11 ก.ค.66-12 ก.ค.66 57.6 64.9 85.0 
 12 ก.ค.66-13 ก.ค.66 56.9 63.9 99.6 
 13 ก.ค.66-14 ก.ค.66 56.5 63.4 89.0 
 คาเฉลี่ย 57.02 64.11 95.33 
3.วัดบานเหลา 

ครั้งที่ 1 

30 มี.ค.66 - 31 มี.ค.66 57.9 62 98.3 
 31 มี.ค.66 - 1 เม.ย.66 57 63.7 92 
 1 เม.ย.66 - 2 เม.ย.66 56.9 61.7 102.1 
 คาเฉลี่ย 57.29 62.56 99.13* 
 

ครั้งที่ 2 

11 ก.ค.66-12 ก.ค.66 55.7 59.6 82.9 
 12 ก.ค.66-13 ก.ค.66 53.7 58.2 83.6 
 13 ก.ค.66-14 ก.ค.66 55.4 60.2 92.8 
 คาเฉลี่ย 55.02 59.41 88.90 
4.บานเลขที่ 134 ซ.บาน  

ครั้งที่ 1 

3 เม.ย..66 - 4 เม.ย.66 56.1 60.4 87.5 
เหลา หมู 8 4 เม.ย..66 - 5 เม.ย.66 56.3 63.9 91.4 
 5 เม.ย.66 - 6 เม.ย.66 58.3 67.2 90.2 
 6 เม.ย.66 - 7 เม.ย.66 57.1 63.8 94.7 
 คาเฉลี่ย 57.04 64.47 94.7* 

มาตรฐาน** 70 - 115 
หมายเหตุ : * ใชคาสูงสุด 
 ** มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
 - ไมไดกำหนด   
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รูปที่ 5.2-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร   
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  3.4 ระดับเสียงจากเครื่องบิน 

   ผลการตรวจวัดระดับเสียงจากเครื่องบินในเดือนมีนาคม-เมษายน และกรกฎาคม พ.ศ.2566  
มีรายละเอียดดังนี้  

   ครั้งที่ 1 : ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 30 มีนาคม-1 เมษายน พ.ศ.2566 พบวา ในชวงที่
มีการขึ้น-ลงของเครื่องบิน ซึ่งเปนชวงเดียวกับการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม โดยไดดำเนินการตรวจวัดภายใน
อาคารที่พักผูโดยสาร มีรายละเอียดการตรวจวัดดังนี้ (ตารางที่ 5.2-2) 

ตารางที่ 5.2-2 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที ในชวงท่ีมีการขึ้น-ลงของเครื่องบิน ครั้งท่ี 1 (ฤดูแลง)  

วันที่ สายการบิน 
ผลการตรวจวัด (เดซิเบล(เอ)) 

Arrival time Leq 5 นาที Departure time Leq 5 นาที 
30/3/2566 นกแอร ** ** ** ** 
31/3/2566 นกแอร 11.30 72.4 12.00 59.0 
1/3/2566 นกแอร ** ** ** ** 
2/3/2566 นกแอร 11.30 47.2 12.00 41.8 

หมายเหตุ  **ไมมีเทีย่วบินพาณชิย 

   วันที่ 30 มีนาคม พ.ศ.2566 : ไมมีเที่ยวบินพาณิชย 

   วันที่ 31 มีนาคม พ.ศ.2566 : มีเคร่ืองบินขึ้น-ลง จำนวน 2 เที่ยวบินดังนี ้

   - สายการบินนกแอร : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 11.30 น. ซึ่งในชวงระหวาง 11.30-
11.35 น. มีผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที มีคาเทากับ 72.4 dB(A) และมีการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 12.00 
น. ซึ่งในชวงระหวาง 12.00-12.05 น. มีผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที มีคาเทากับ 59.0 dB(A) 

   วันที่ 1 เมษายน พ.ศ.2566 : ไมมีเที่ยวบินพาณิชย 

   วันที่ 2 เมษายน พ.ศ.2566 : มีเคร่ืองบินขึ้น-ลง จำนวน 2 เที่ยวบินดังนี ้

   - สายการบนินกแอร : มีการนำเครื่องบินรอนลง ในเวลา 11.30 น. ซึ่งในชวงระหวาง 11.30-
11.05 น. มีผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที มีคาเทากับ 47.2 dB(A) และมีการนำเคร่ืองบินขึ้น ในเวลา 12.00 
น. ซึ่งในชวงระหวาง 12.00-12.05 น. มีผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 5 นาที มีคาเทากับ 41.8 dB(A) 

   ครั้งที่ 2 : ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงจากเครื่องบินบริเวณลานจอด ระหวางวันที่ 11-13 
กรกฎาคม พ.ศ.2566 ซึ่งเปนชวงเดียวกันกับการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม จากการตรวจสอบพบวา เปนชวงที่
ไมมีเที่ยวบินพาณิชยขึ้น-ลง เนื่องจากทาอากาศยานแพร มีการหยุดทำการบินชั่วคราว จึงไมไดทำการตรวจวัดระดับ
เสียงจากเครื่องบินในชวงเวลาดังกลาว 
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  3.5 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร 

   ผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ไดดำเนินการ 2 ครั้ง 
คือ ครั ้งที ่ 1 เปนการทบทวนสถิติเที ่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 สวน  
ครั้งที่ 2 เปนการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 มีรายละเอียด
ผลการประเมินดังนี ้

   ครั้งที่ 1 : จากการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.
2566 พบวา จำนวนเที่ยวบินและชนิดเครื่องบินที่ขึ้น-ลงทาอากาศยานแพร มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5.2-3 

ตารางที่ 5.2-3 
สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 ของทาอากาศยานแพร 

ชนิดเครื่องบิน 
จำนวนเที่ยวบินสูงสุด1/ 

(เที่ยว/วัน) 
จำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย1/ 

(เที่ยว/วัน) 
ATR72-600 2 - 
Cessna 172 6 4 
Cessna 208 6 2 

รวม 14 6 
หมายเหตุ  1/ เนื ่องจากขอจำกัดของระยะเวลาการจัดทำรายงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัต ิตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมิน 
 ผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ปรึกษาจึงเลือกวันสูงสุดของเดือนมกราคม-เมษายน พ.ศ.2566 และเดือนพฤษภาคม-มิถุนายน พ.ศ.2565 โดยวันที่มีจำนวน
 เที่ยวบินสูงสุดที่ถูกเลอืกประเมิน คือ วันที่ 10 เมษายน พ.ศ.2566 และวันที่มีจำนวนเทีย่วบินเฉลี่ยทีถู่กเลือกประเมนิ คือ วันที่ 1 เมษายน พ.ศ.2566 
 ในการประเมินเลือกเฉพาะเครื่องบินพาณิชยที่บินขึ้น-รอนลงบนรันเวยของสนามบินเทานั้น ไมรวมถึงเฮลิคอปเตอร 
ที่มา : กรมทาอากาศยาน, มิถุนายน พ.ศ.2566 

   สำหรับทิศทางการขึ้น-ลงของเที่ยวบินระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 พบวา 
ทั้งหมดใชทางวิ่งหมายเลข 01 ในการบินขึ้นและรอนลง ดังนี ้

ทิศทางการขึ้น-ลง รอนลง (รอยละ)  บินขึ้น (รอยละ)  
ทางวิ่งหมายเลข 01 100 100 
ทางวิ่งหมายเลข 19 0 0 

   ผลการประเมินระดับเสียงโดยใชแบบจําลองคณิตศาสตรโดยนําเขาชนิดเครื่องบินและจำนวน
เที่ยวบินระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 ประกอบดวย ความยาวทางวิ่ง 1,502 เมตร โดยมีจำนวนเที่ยวบิน
สูงสุด 14 เที่ยวตอวัน และจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 6 เที่ยวตอวัน มีรายละเอียดดังนี้ (รูปที่ 5.2-3) 

   กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

   - แนวเสน NEF 30 พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.017 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานแพร  
   - แนวเสน NEF 35 พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.005 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานแพร  
   - แนวเสน NEF 40 พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.001 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานแพร 
   กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

   - แนวเสน NEF 30 พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.005 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานแพร 
   - แนวเสน NEF 35 พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.001 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานแพร 
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ก. กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

รูปที่ 5.2-3 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ข. กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

รูปที่ 5.2-3 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 (ตอ)  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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   ครั้งที่ 2 : จากการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 
พ.ศ.2566 พบวา จำนวนเที่ยวบินและชนิดเครื่องบินที่ขึ้น-ลงทาอากาศยานแพร มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5.2-4 

ตารางที่ 5.2-4 
สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 ของทาอากาศยานแพร 

ชนิดเครื่องบิน 
จำนวนเที่ยวบินสูงสุด1/ 

(เที่ยว/วัน) 
จำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย1/ 

(เที่ยว/วัน) 
Cessna 208 2 - 
CASA C-295 2 - 
Cessna 172 - 4 

รวม 4 4 
หมายเหตุ 1/ เนื่องจากขอจำกัดของระยะเวลาการจัดทำรายงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
 สิ่งแวดลอม ที่ปรึกษาจึงเลือกวันสูงสุดของเดือนกรกฎาคม-ตุลาคม พ.ศ.2566 และเดือนพฤศจิกายน-ธันวาคม พ.ศ.2565 โดยวันที่มีจำนวนเที่ยวบิน
 สูงสุดที่ถูกเลือกประเมนิ คือ วันที่ 13 กันยายน พ.ศ.2566 และวันที่มีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยทีถู่กเลือกประเมิน คือ วันที่ 10 ตุลาคม พ.ศ.2566 ในการ
 ประเมินเลือกเฉพาะเครื่องบินพาณิชยที่บินขึ้น-รอนลงบนรันเวยของสนามบินเทานั้น ไมรวมถึงเฮลิคอปเตอร 
ที่มา : กรมทาอากาศยาน, ธันวาคม พ.ศ.2566 

   สำหรับทิศทางการขึ้น-ลงของเที่ยวบินระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 โดยมี
สัดสวนการบินขึ้น-ลง ทางวิ่งหมายเลข 01 และทางวิ่งหมายเลข 19 จำนวนเที่ยวบิน ดังนี้ 

ทิศทางการขึ้น-ลง รอนลง (รอยละ) บินขึ้น (รอยละ) 
ทางวิ่งหมายเลข 01 98 98 
ทางวิ่งหมายเลข 19 2 2 

   ผลการประเมินระดับเสียงโดยใชแบบจําลองคณิตศาสตรโดยนําเขาชนิดเครื่องบินและจำนวน
เที่ยวบินระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 ประกอบดวย ความยาวทางวิ่ง 1,502 เมตร โดยมีจำนวนเที่ยวบิน
สูงสุด 4 เที่ยวตอวัน และจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 4 เที่ยวตอวัน มีรายละเอียดดังนี้ (รูปที่ 5.2-4) 

   กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

   - แนวเสน NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.007 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยูภายในเขตพื้นที่
ทาอากาศยานแพรตามแนวทางวิ่ง 

   - แนวเสน NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.001 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยูภายในเขตพื้นที่
ทาอากาศยานแพรตามแนวทางวิ่ง 

   - แนวเสน NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยูภายในเขตพื้นที่ทา
อากาศยานแพรตามแนวทางวิ่ง 

   กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

   - แนวเสน NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.001 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยูภายในเขตพื้นที่
ทาอากาศยานแพรตามแนวทางวิ่ง 

   - แนวเสน NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยูภายในเขตพื้นที่ทา
อากาศยานแพรตามแนวทางวิ่ง 

   - แนวเสน NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยูภายในเขตพื้นที่ทา
อากาศยานแพรตามแนวทางวิ่ง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ก. กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

รูปที่ 5.2-4 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ข. กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

รูปที่ 5.2-4 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 (ตอ)  
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 4) การเปรียบเทียบผล 
  4.1) การเปรียบเทียบระดบัเสียง 

   การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในเดือนมีนาคม-เมษายน และ
กรกฎาคม พ.ศ.2566 กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี ้ (ตารางที่  
5.2-5 และ รูปที่ 5.2-5) 
   ทาอากาศยานแพร  : มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) คาระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงม ี
คาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 
115 dB(A) 
   วัดเหมืองคา : มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) คาระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงม ี
คาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน  
ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
ไมเกิน 115 dB(A) 
   วัดบานเหลา : มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) คาระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงม ี
คาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน  
ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
ไมเกิน 115 dB(A)  
  4.2) การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร 

   การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบดานเสียงในปจจุบัน (เดือนมกราคมถึงธันวาคม
พ.ศ.2566) กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา พบวา แนวเสน NEF 30 ซึ่งเปนคาระดับเสียงที่ยอมรับได 
ทั้งในกรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย และจำนวนเที่ยวบินสูงสุด มีพื้นที่ทั้งหมดยังอยูภายในพื้นที่ของทาอากาศยานแพร  
ซึ่งสอดคลองกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใน
ระยะที่ผานมา 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.2-5 

เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง dB(A) 

Leq 24 hr Ldn Lmax* 

1.ทาอากาศยานแพร 

กันยายน พ.ศ.25441 59.59 60.57 ** 
กุมภาพันธ พ.ศ.25582 58.70 60.10 90.90 
พฤษภาคม พ.ศ.25582 58.90 60.50 89.30 
กุมภาพันธ พ.ศ.25622 55.23 55.23 77.53 
มิถุนายน พ.ศ.25622 56.46 56.47 87.13 
พฤษภาคม พ.ศ.25632 48.50 54.90 82.80 
สิงหาคม พ.ศ.25632 57.90 62.00 88.60 
พฤษภาคม พ.ศ.25642 56.50 66.50 86.40 
กันยายน พ.ศ.25642 62.90 70.50 92.80 
เมษายน พ.ศ.2565 55.55 56.98 88.20 
กรกฎาคม พ.ศ.2565 54.76 60.05 95.30 
มีนาคม-เมษายน พ.ศ.2566 59.04 59.74 91.90 
กรกฎาคม พ.ศ.2566 55.98 56.92 89.16 

2.วัดเหมืองคา 

กันยายน พ.ศ.25441 57.38 62.84 ** 
กุมภาพันธ พ.ศ.25582 50.70 56.90 84.90 
พฤษภาคม พ.ศ.25582 52.10 54.40 83.70 
กุมภาพันธ พ.ศ.25622 57.87 57.87 90.17 
มิถุนายน พ.ศ.25622 54.53 54.53 92.67 
พฤษภาคม พ.ศ.25632 57.20 62.90 96.00 
สิงหาคม พ.ศ.25632 55.20 62.20 88.60 
พฤษภาคม พ.ศ.25642 62.60 67.80 90.60 
กันยายน พ.ศ.25642  58.20 63.20 92.80 
เมษายน พ.ศ.2565 53.65 58.84 95.30 
กรกฎาคม พ.ศ.2565 54.07 59.70 89.80 
มีนาคม-เมษายน พ.ศ.2566 62.69 64.27 95.40 

 กรกฎาคม พ.ศ.2566 57.02 64.11 95.33 
มาตรฐาน** 70 - 115 

หมายเหตุ : * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
 - ไมไดกำหนด  ** ไมไดตรวจวัด 
 1 รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (รายงานฉบับหลัก, มีนาคม พ.ศ.2546) 
 2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานแพร โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่ 
 กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ 
 เพชรบูรณ   (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางที่ 5.2-5 

เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร (ตอ)  

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง dB(A) 

Leq 24 hr Ldn Lmax* 

3.วัดบานเหลา 

กันยายน พ.ศ.25441 59.90 66.76 ** 
กุมภาพันธ พ.ศ.25582 52.50 56.90 92.23 
พฤษภาคม พ.ศ.25582 52.70 57.10 91.50 
กุมภาพันธ พ.ศ.25622 56.50 56.50 92.23 
มิถุนายน พ.ศ.25622 57.77 57.77 91.50 
พฤษภาคม พ.ศ.25632 54.50 59.70 85.80 
สิงหาคม พ.ศ.25632 59.90 65.30 104.10 
พฤษภาคม พ.ศ.25642 60.50 67.80 89.10 
กันยายน พ.ศ.25642 59.00 63.60 84.20 
เมษายน พ.ศ.2565 56.59 59.03 91.20 
กรกฎาคม พ.ศ.2565 56.10 63.31 87.10 
มีนาคม-เมษายน พ.ศ.2566 57.29 62.56 102.10 

 กรกฎาคม พ.ศ.2566 55.02 59.41 88.90 
มาตรฐาน** 70 - 115 

หมายเหตุ : * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
 - ไมไดกำหนด  ** ไมไดตรวจวัด  
 1 รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร (รายงานฉบับหลัก, มีนาคม พ.ศ.2546) 
 2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานแพร โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่ 
 กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
 เพชรบูรณ   (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 

 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในเดือนมีนาคม-เมษายน และกรกฎาคม พ.ศ.2566 พบวา 
มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) 
และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 
ชม.) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ 
ภายในทาอากาศยานแพร ไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง  

  สวนผลการประเมินผลกระทบดานเสียงในปจจุบัน (เดือนมกราคมถึงธันวาคม พ.ศ.2566) พบวา  
ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขตพื้นที่ 
ทาอากาศยานแพร จึงสรุปไดวา  

  กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานแพรไมกอใหเกิดผลกระทบดานเสียงตอชุมชนใน
บริเวณขางเคียงอยางไรก็ตาม กรมควบคุมมลพิษไดออกมาตรการการจัดการปญหามลพิษทางเสียงจากสนามบิน
สาธารณะ (คพ.03-130) โดยคณะทำงานจัดการปญหามลพิษทางอากาศและเสียงจากสนามบิน ซึ่งเอกสารฉบับนี้ไดรับ
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติในการประชุมครั้งที่ 6/2562 เมื่อวันที่ 19 กันยายน พ.ศ.2562 
ไดระบุแนวทางการจัดการปญหามลพิษทางเสียงอากาศยานระดับสากล และมาตรการการจัดการปญหามลพิษทาง
เสียงจากสนามบินสาธารณะ เพื่อกรมทาอากาศยานไดนำมาเปนแนวทางในการจัดการผลกระทบเสียงจากสนามบิน
ตอไป 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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รูปที่ 5.2-5 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานแพร 
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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5.3 คุณภาพน้ำผิวดิน 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน โดยเปนแหลงน้ำสำคัญที่กำหนดไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และขอเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อใหทราบสถานภาพปจจุบันของคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำที่อาจไดรับผลกระทบ
จากการพัฒนาโครงการ 

  1.2) เพื ่อตรวจสอบและควบคุมการเปลี ่ยนแปลงของคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำที่ 
อาจไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการใหอยูในเกณฑมาตรฐานฯ ที่ยอมรับได 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการ 
ดานคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำ ที่อาจไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 4 สถานี  
(รูปที่ 5.3-1) 

   2.1.1) ลำเหมืองหิด กอนผานทางวิ่ง 
   2.1.2) ลำเหมืองหิด หลังผานทางวิ่ง 
   2.1.3) สาขาน้ำรองคาว กอนผานทางวิ่ง 
   2.1.4) สาขาน้ำรองคาว หลังผานทางวิ่ง 

  2.2) ดัชนีตรวจวัด : การเก็บตัวอยางจะดำเนินการเก็บที่ระดับกึ่งกลางความลึก ณ จุดกึ่งกลาง
ความกวางของลำน้ำ ซึ่งเปนไปตามวิธีที่กำหนดไวตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 
2537) และวิธีเก็บรักษาและวิเคราะหตัวอยางจะดำ เนิ น กา รตามมาตรฐานของ APHA-AWWA-WEF (Standard 
Methods for the Examination of Water and Wastewater: 23rd Edition, 2017) ดังจำแนกไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด การเก็บรักษาสภาพตัวอยาง วิธีการวิเคราะห 

1. ความเปนกรดเปนดาง (pH) วิเคราะหทันที Electrometric 
2. ออกซิเจนละลายน้ำ (DO) วิเคราะหทันที Membrane Electrode  
3. บีโอดี (BOD) แชเย็นท่ี ≤6°c 5-day BOD Test, Membrane Electrode  
4. Nitrate (NO3-N) แชเย็นท่ี ≤6°c Cadmium Reduction 
5. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นที่ ≤6°c Liquid-Liquid, Partition-Gravimetric  
6. โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด แชเย็นท่ี ≤10°c Multiple Tube Fermentation Technique 
7. ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย แชเย็นท่ี <10°c Multiple Tube Fermentation Technique 

  2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดย
จะดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง โดยดำเนินการ
ตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 30 มีนาคม พ.ศ.2566 เพื่อเปนตัวแทนในชวงฤดูแลง และครั้งที่ 2  
เมื่อวันที่ 12 กรกฎาคม พ.ศ.2566 เพื่อเปนตัวแทนในชวงฤดูฝน (ภาพที่ 5.3-1) 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.3-1 ตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานแพร 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ลำเหมืองหิด กอนผานทางวิ่ง 

  

ลำเหมืองหิด หลังผานทางวิง่ 

  

สาขาน้ำรองคาว กอนผานทางวิง่ 

  

สาขาน้ำรองคาว หลังผานทางวิง่ 

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 30 มีนาคม พ.ศ.2566 (ฤดูแลง) 

ภาพที่ 5.3-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานแพร  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ลำเหมืองหิด กอนผานทางวิ่ง 

  

ลำเหมืองหิด หลังผานทางวิง่ 

  

สาขาน้ำรองคาว กอนผานทางวิง่ 

  

สาขาน้ำรองคาว หลังผานทางวิง่ 

ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 12 กรกฎาคม พ.ศ.2566 (ฤดูฝน)  

ภาพที่ 5.3-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานแพร (ตอ)  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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  2.4) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : นำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพ 
น้ำผิวดิน มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหลงน้ำผิวดินซึ่งมิใชน้ำทะเล ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ.2537 รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหที่ผานมาในรายงานการศึกษาฯ 

  2.5) การสรุปผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ :  

   2.5.1) สรุปผลกระทบตอคุณภาพน้ำผิวดินในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต รวมทั้งประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาฯ 
หากพบปญหาผลกระทบดานคุณภาพน้ำจะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาดังกลาว 

   2.5.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ  
ใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.5.3) อาจมีการปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินที ่เหมาะสมหรือ
สอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร 
อำเภอเมือง จังหวัดแพร (รายงานฉบับสมบูรณ, มีนาคม พ.ศ. 2546) พบวาไดมีการเก็บตัวอยางและวิเคราะหคุณภาพ
น้ำผิวดิน จำนวน 2 สถานี ไดแก เหมืองหิดบริเวณที่ผานพื้นที่ทาอากาศยานแพร และสาขาน้ำรองคาว ดานทิศใตของ
ทาอากาศยานแพร เมื่อวันที่ 24 กันยายน พ.ศ.2544 พบวา คุณภาพน้ำทั้ง 2 สถานี จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 

   สำหรับผลการคาดการณผลกระทบพบวา กิจกรรมตางๆ ที ่เกิดขึ ้นในระยะดำเนินการ 
ทาอากาศยานแพร จะไมสงผลกระทบตอคุณภาพน้ำในแหลงน้ำผิวดิน ทั้ง 2 แหง แตอยางใด 

  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแพร งบประมาณ ป พ.ศ.2564 ของ 
บริษ ัท กรีนพลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด ซ ึ ่งได ดำเน ินการเก็บตัวอยางและตรวจวัดคุณภาพน้ำจำนวน  
4 สถานี ไดแก ลำเหมืองหิด บริเวณกอน และ หลังผานทางวิ่ง และสาขารองน้ำคาว บริเวณกอนและหลังผานทางวิ่ง 
ในเดือนพฤษภาคมและเดือนกันยายน พ.ศ.2564 พบวา คุณภาพน้ำในลำเหมือง 2 สถานี และสาขารองคาว 2 สถานี  
มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกัน โดยจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 

   ผลการทบทวนรายงานการผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแพร ประจำปงบประมาณ 2565 ของ 
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการเก็บตัวอยางและตรวจวัดคุณภาพน้ำจำนวน 4 สถานี 
ไดแก ลำเหมืองหิด บริเวณกอน และ หลังผานทางวิ่ง และสาขารองน้ำคาว บริเวณกอนและหลังผานทางวิ่ง ในเดือน
เมษายนและกรกฎาคม พ.ศ.2565 พบวา คุณภาพน้ำในลำเหมือง 2 สถานี และสาขารองคาว 2 สถานี มีคาคุณภาพน้ำ
ใกลเคียงกัน โดยจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 2-4 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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  3.3 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการตรวจว ิเคราะหค ุณภาพน้ำผ ิวด ินในเด ือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566  
มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.3-1 สำหรับผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำแสดงไวใน ภาคผนวก ค) 

   ครั้งที่ 1 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน เมื่อวันที่ 30 มีนาคม พ.ศ.2566 เพื่อเปน
ตัวแทนในชวงฤดูแลง พบวา ทั้ง 4 สถานีตรวจวัด มีสภาพลำน้ำแหง จึงไมสามารถเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดินได  

   ครั้งที่ 2 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน เมื่อวันที่ 12 กรกฎาคม พ.ศ.2566 เพื่อ
เปนตัวแทนในชวงฤดูฝน มีรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหแยกรายสถานี ดังนี้  

   ลำเหมืองหิด กอนผานทางวิ่ง : อุณหภูมิน้ำมีคาเทากับ 29.7 องศาเซลเซียส คาความเปน
กรด-ดาง มีคาเทากับ 7.10 ปริมาณออกซิเจนละลายมีคาเทากับ 4.1 มก./ล. คาความสกปรกในรูป BOD มีคาเทากับ 
2.15 มก./ล. ปริมาณน้ำมันและไขมัน มีคาเทากับ 3.40 มก./ล. ไนเตรท มีคาเทากับ 0.031 มก./ล. และมีคา 
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เทากับ 490 เอ็มพีเอ็น/100 มล. จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งเปนแหลงน้ำ 
ที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อ
โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และการอุตสาหกรรม 

   ลำเหมืองหิด หลังผานทางวิ่ง : อุณหภูมิน้ำมีคาเทากับ 28.8 องศาเซลเซียส คาความเปน
กรด-ดาง มีคาเทากับ 7.2 ปริมาณออกซิเจนละลายมีคาเทากับ 3.8 มก./ล. คาความสกปรกในรูป BOD มีคาเทากับ 
10.6 มก./ล. ปริมาณน้ำมันและไขมัน มีคาเทากับ 2.05 มก./ล. ไนเตรท มีคาเทากับ 0.040 มก./ล. และมีคา 
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เทากับ 1,700 เอ็มพีเอ็น/100 มล. จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 ซึ่งเปนแหลงน้ำ 
ที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม 

   สาขาน้ำรองคาว กอนผานทางวิ่ง : อุณหภูมิน้ำมีคาเทากับ 28.4 องศาเซลเซียส คาความเปน
กรด-ดาง มีค าเท ากับ 7.1 ปริมาณออกซิเจนละลายมีค าเท ากับ 3.4 มก./ล. ค าความสกปรกในรูป BOD  
มีคาเทากับ 1.69 มก./ล. ปริมาณน้ำมันและไขมัน มีคานอยกวา 1 มก./ล. ไนเตรท มีคาเทากับ 0.054 มก./ล. และ 
มีคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เทากับ 5,400 เอ็มพีเอ็น/100 มล. จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งเปนแหลงนำ้
ที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อ
โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และการอุตสาหกรรม 

   สาขาน้ำรองคาว หลังผานทางวิ่ง : ไมสามารถเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดินได มีสภาพแหง 
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ตารางที่ 5.3-1 
ผลการตรวจวิเคราะหคณุภาพน้ำผิวดนิ ทาอากาศยานแพร  

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 

คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* ลำเหมืองหดิ  
(กอนผานทางวิ่ง) 

ลำเหมืองหิน 
(หลังผานทางวิ่ง) 

สาขารองน้ำคาว  
(กอนผานทางวิ่ง)  

สาขารองน้ำคาว  
(หลังผานทางวิ่ง) 

1 2 3 4 5 ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2 ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2  ครั้งที่ 1  ครั้งที่ 2  ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2  

1.อุณหภูมิ องศาเซลเซียส - ธ ธ ธ - ** 29.7 ** 28.8 ** 28.4 ** ** 

2.ความเปนกรดเปนดาง - ธ 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - ** 7.0 ** 7.2 ** 7.1 ** ** 

3.ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - ** 4.1 ** 3.8 ** 3.4 ** ** 

4 . คว ามสกปรก ใน รู ป 
BOD 

มก./ล. - <1.5 <2.0 <4.0 
- 

** 2.15 ** 10.6 ** 1.69 ** ** 

5.น้ำมันและไขมัน มก./ล. ธ - - - - ** 3.40 ** 2.05 ** <1.0 ** ** 

6.ไนเตรท มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - ** 0.031 ** 0.040 ** 0.054 ** ** 

7.โคล ิฟอร มแบคทีเรีย
ทั้งหมด 

เอ็มพีเอ็น/100 
มล. - 

- - - 
- ** 

490 
** 

1,700 
** 

5,400 
** ** 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* - 4 - 5 - 4 - - 
หมายเหตุ   : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535  
     เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 

ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน,  
 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน, 2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตแิละผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคณุภาพน้ำทัว่ไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่การคมนาคม 

- ไมไดกำหนดคามาตรฐาน ** ไมไดตรวจวัด 

 ครั้งที่ 1 = วันที่ 30 มีนาคม พ.ศ.2566 

 ครั้งที่ 2 = วันที่ 12 กรกฎาคม พ.ศ.2566 
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 4) การเปรียบเทียบผล 

 การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 กับผล
การติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2562-กรกฎาคม พ.ศ.2565) สามารถอธิบายแยกรายสถานีในแต
ละชวงฤดูกาล โดยมีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.3-2 และ รูปที่ 5.3-2) 

 ฤดูแลง : เนื่องจากไมสามารถเก็บตัวอยางเพื่อตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำทั้ง 4 สถานีได  
จึงไมสามารถเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบคณุภาพน้ำผิวดินในระยะที่ผานมาได 

 ฤดฝูน : ผลการเปรียบเทียบคุณภาพน้ำในชวงฤดูฝนของการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ.2566) กับผลการ
ติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มิถุนายน พ.ศ.2562, สิงหาคม พ.ศ.2563, กันยายน พ.ศ.2564 และกรกฎาคม 
พ.ศ.2566) มีรายละเอียดการเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหในแตละสถานี ดังนี้ 

   ลำเหมืองหิด กอนผานทางวิ่ง : คุณภาพน้ำในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 มีคาใกลเคียงกับ 
ผลการตรวจวิเคราะหในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2563 โดยจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้ง
จากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ
และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และการอุตสาหกรรม ยกเวนผลการตรวจวิเคราะหในเดือน
มิถุนายน พ.ศ.2562 ,กันยายน พ.ศ.2564 และกรกฎาคม พ.ศ.2565 ที่จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 ซึ่งเปนแหลง
น้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรค
ตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และการเกษตร 

   ลำเหมืองหิด หลังผานทางวิ่ง : คุณภาพน้ำในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 มีคุณภาพน้ำแยลง
จากผลการตรวจวิเคราะหในระยะที่ผานมา (มิถุนายน พ.ศ.2562 ,สิงหาคม พ.ศ.2563 , กันยายน พ.ศ.2564 และ
กรกฎาคม พ.ศ.2565) โดยจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท
และสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม 

   สาขารองน้ำคาว กอนผานทางวิ่ง : คุณภาพน้ำในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 มีคาใกลเคียง
กับผลการตรวจวิเคราะหในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2562 และกรกฎาคม พ.ศ.2566 โดยจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภท 
ที่ 4 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคและบริโภคโดย
ตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และการอุตสาหกรรม ยกเวนผล
การตรวจวิเคราะหในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2563 และกันยายน พ.ศ.2564 ที่จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 ซึ่งเปน
แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคและบริโภคตองผานการฆา
เชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และการเกษตร 

   สาขารองน้ำคาว หลังผานทางวิ่ง : คุณภาพน้ำในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 ในการศึกษา
ครั้งนี้ไมสามารถเก็บตัวอยางคณุภาพน้ำได เนื่องจากลำน้ำมีสภาพแหง สวนผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 
(สิงหาคม พ.ศ.2563 และกรกฎาคม พ.ศ.2565) มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่
ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรค
ตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และการอุตสาหกรรม ยกเวนผลการตรวจวิเคราะหใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2564 ที่จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท
และสามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุง
คุณภาพน้ำทั่วไปกอน และการเกษตร 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.3-2 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานแพร 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* ลำเหมืองหดิ กอนผานทางวิ่ง 

1 2 3 4 5 มี.ค.621 มิ.ย.622 พ.ค.631 ส.ค.631 พ.ค.641 ก.ย.641 เม.ย.65 ก.ค.65 มี.ค.66 ก.ค.66 

1.ความเปนกรดเปนดาง - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.70 7.80 ** 8.20 7.33 8.00 7.61 7.10 ** 7.0 
2.ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 5.10 3.80 ** 2.60 4.00 4.80 6.34 6.4 ** 4.1 
3.ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 2.20 2.60 ** <2.00 <1.00 <2.00 1.20 2.00 ** 2.15 
4.น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - 1.0 <1.0 ** 1.4 <1.0 1.0 0.95 1.90 ** 3.40 
5.ไนเตรท มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - 4.8 <0.1 ** 0.8 0.02 <0.1 0.435 0.196 ** 0.031 
6.โคลิฟอรมแบคทีเรีย
ทั้งหมด 

เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

ธ <5,000 
<20,00

0 
- - 540 47 ** 94 <1.8 22 5,400 920 ** 490 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* 4 3 - 4 3 3 3 3 - 4 
ที่มา : 1 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานแพร โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน 
     ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 
หมายเหตุ  : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535  
     เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 

ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน,  
 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน, 2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตแิละผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคณุภาพน้ำทัว่ไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่การคมนาคม 
ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
- ไมไดกำหนดคา ** ไมไดตรวจวัด 
 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.3-2 

เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* ลำเหมืองหดิ หลงัผานทางวิ่ง 

1 2 3 4 5 มี.ค.621 มิ.ย.622 พ.ค.631 ส.ค.631 พ.ค.641 ก.ย.641 เม.ย.65 ก.ค.65 มี.ค.66 ก.ค.66 

1.ความเปนกรดเปนดาง - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.7 7.7 7.1 8.3 6.67 7.58 7.43 7.18 ** 7.2 
2.ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 5.40 3.60 3.30 3.60 3.00 4.60 6.21 4.4 ** 3.8 
3.ความสกปรกในรูป 
BOD 

มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 2.70 3.00 8.00 <2.00 <1.00 <2.00 1.53 2.66 ** 10.6 

4.น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - 1.0 1.0 <2.0 <2.0 1.0 4.0 0.90 2.00 ** 2.05 
5.ไนเตรท มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - 1.2 <0.1 0.01 0.31 0.07 <0.1 0.081 0.128 ** 0.040 
6.โคลิฟอรมแบคทีเรีย
ทั้งหมด 

เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - 33 110 920 33 <1.8 22 16,000 1,600 ** 1,700 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* 3 4 4 4 4 3 3 4 - 5 
ที่มา : 1 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานแพร โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน 
     ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 
หมายเหตุ  : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535  
     เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 

ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน,  
 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน, 2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตแิละผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคณุภาพน้ำทัว่ไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่การคมนาคม 
ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
- ไมไดกำหนดคา ** ไมไดตรวจวัด 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.3-2 

เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* สาขารองน้ำคาว กอนผานทางวิ่ง 

1 2 3 4 5 มี.ค.621 มิ.ย.622 พ.ค.631 ส.ค.631 พ.ค.641 ก.ย.641 เม.ย.65 ก.ค.65 มี.ค.66 ก.ค.66 

1.ความเปนกรดเปนดาง - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.8 7.5 ** 8.4 ** 7.79 6.71 7.05 ** 7.1 
2.ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 5.8 3.6 ** 4.0 ** 5.2 6.48 5.5 ** 3.4 
3.ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 2.8 2.5 ** <2.0 ** <2.0 0.79 2.33 ** 1.69 
4.น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - <0.1 <1.0 ** <2.0 ** 1.0 0.6 1.55 ** <1.0 
5.ไนเตรท มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - 0.5 <0.1 ** 0.15 ** <0.1 0.03 0.472 ** 0.054 
6.โคล ิฟอร มแบคท ี เรีย
ทั้งหมด 

เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - 540 9.3 ** 11 ** 11 5,400 5,400 ** 5,400 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* 3 4 - 3 - 3 3 4 - 4 
ที่มา : 1 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานแพร โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน 
     ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 
หมายเหตุ  : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535  
     เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 

ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน,  
 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน, 2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตแิละผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคณุภาพน้ำทัว่ไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่การคมนาคม 
ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
- ไมไดกำหนดคา ** ไมไดตรวจวัด 
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ตารางที่ 5.3-2 

เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานแพร (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* สาขารองน้ำคาว หลังผานทางวิ่ง 

1 2 3 4 5 มี.ค.621 มิ.ย.622 พ.ค.631 ส.ค.631 พ.ค.641 ก.ย.641 เม.ย.65 ก.ค.65 มี.ค.66 ก.ค.66 

1.ความเปนกรดเปนดาง - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - ** ** ** 8.5 7.87 7.73 7.72 7.02 ** ** 
2.ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - ** ** ** 2.6 4.1 4.4 6.53 4.2 ** ** 
3.ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - ** ** ** <2.0 <1.0 <2.0 1.02 2.11 ** ** 
4.น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - ** ** ** 2.3 1 3 0.9 1.60 ** ** 
5.ไนเตรท มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - ** ** ** 0.57 0.18 <0.1 0.03 0.371 ** ** 
6.โคล ิฟอร มแบคท ี เรีย
ทั้งหมด 

เอ็มพีเอ็น/
100 มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - ** ** ** 920 6.4 49 1,600 
1,600 

** ** 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* - - - 4 3 3 2 4 - - 
ที่มา : 1 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานแพร โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน 
     ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 
หมายเหตุ  : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535  
     เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 

ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน,  
 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน, 2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตแิละผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคณุภาพน้ำทัว่ไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่การคมนาคม 
ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
- ไมไดกำหนดคา ** ไมไดตรวจวัด 
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รูปที่ 5.3-2 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานแพร 
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ลําเหมืองหิด กอนผาน ลําเหมืองหิด หลังผาน น้ํารองคาว กอนผาน น้ํารองคาว หลังผาน

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่2 DO > 6.0 mg/l

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่3 DO > 4.0 mg/l

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่4 DO > 2.0 mg/l
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ลําเหมืองหิด กอนผาน ลําเหมืองหิด หลังผาน น้ํารองคาว กอนผาน น้ํารองคาว หลังผาน

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่4 BOD < 4.0 mg/l

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่3 BOD < 2.0 mg/l
คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่4 BOD < 1.5 mg/l
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รูปที่ 5.3-2 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานแพร (ตอ)  
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Total Coliform Bacteria

ลําเหมืองหิด กอนผาน ลําเหมืองหิด หลังผาน น้ํารองคาว กอนผาน น้ํารองคาว หลังผาน

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่3 Total Coliform Bacteria < 20,000 MPN/100 ml

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่2 Total Coliform Bacteria < 5,000 MPN/100 ml
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 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 พบวา พบวา ลำเหมืองหิต 
กอน-หลังผานทางวิ่งทาอากาศยานแพร และสาขารองน้ำคาว กอน-หลังผานทางวิ่งทาอากาศยานแพร มีสภาพแหงจึง
ไมสามารถเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำได ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกลาวเปนการเปลี่ยนแปลงตามฤดูกาลและสภาพธรรมชาติ 
จึงกลาวไดวา กิจกรรมตางๆ ภายในทาอากาศยานแพร ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคาคุณภาพน้ำผิวดิน
แตอยางใด 

  ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 พบวา ลำเหมืองหิด กอน
ผานทางวิ่งทาอากาศยานแพร และน้ำในสาขารองคาว กอนผานทางวิ่งทาอากาศยานแพร จัดเปนแหลงน้ำผิวดิน
ประเภทที่ 4 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคและ
บริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และการอุตสาหกรรม 
สวนน้ำในลำเหมืองหิด หลังผานทางวิ่งทาอากาศยานแพร จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับ
น้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม และน้ำในรองคาว หลังผานทางวิ่ง 
ทาอากาศยานแพร มีสภาพแหงจึงไมสามารถเก็บตัวอยางคุรภาพน้ำได ซึ ่งการเปลี ่ยนแปลงดังกลาวเปนการ
เปลี่ยนแปลงตามฤดูกาลและสภาพธรรมชาติ จึงกลาวไดวา กิจกรรมตางๆ ภายในทาอากาศยานแพร ไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคาคุณภาพน้ำผิวดินแตอยางใด 

5.4 การจดัการน้ำเสยี 
 ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกจากทาอากาศยาน ตามที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และขอเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  
ในระยะที่ผานมา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกจากทาอากาศยาน ใหอยูในเกณฑมาตรฐาน 
ที่ยอมรับได 

  1.2) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการ 
น้ำเสียจากทาอากาศยาน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำที่ผานการบำบัดจากระบบ
บำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร โดยในการศึกษาครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาไดเพิ่มเติมการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ
กอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย เพื่อพิจารณาประสิทธิภาพของระบบบำบัดน้ำเสีย และเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำในบอพักกอนระบายออกสูระบายออกสูสาธารณะ เพื่อเฝาระวังผลการจัดการน้ำเสียที่อาจเกิดขึ้นตอชุมชน
หรือแหลงรองรับน้ำทิ้งจากโครงการ ดังนั้น ในการติดตามตรวจสอบดานการจัดการน้ำเสียจึงมีสถานีตรวจสอบทั้งสิ้น  
3 สถานี ดังนี(้รูปที่ 5.4-1) 

   - บอพักน้ำเสียกอนเขาสูระบบบำบัดน้ำเสีย 
   - บอพักน้ำทิ้งหลังผานการบำบัดน้ำเสีย 
   - บอพักน้ำทิ้งกอนระบายออกสูสาธารณะ 

  2.2) ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการเก็บตัวอยาง เก็บรักษาสภาพและวิเคราะหตัวอยาง ตามมาตรฐาน
ของ  APHA-AWWA-WEF (Standard Methods for the Examination of Water and Wastewater: 23rdEdition, 
2017) ดังจำแนกไดดังนี ้
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ดัชนีตรวจวัด การเก็บรักษาสภาพตัวอยาง วิธีการวิเคราะห 

1. ความเปนกรดเปนดาง (pH) วิเคราะหทันที Electrometric 
2. บีโอดี (BOD) แชเย็นท่ี ≤6°c 5-day BOD Test, Membrane Electrode  
3. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) แชเย็นท่ี ≤6°c Dried at 103-105C 
4. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นที่ ≤6°c Liquid-Liquid, Partition-Gravimetric  
5.TKN เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นที่ ≤6°c SemiMicro Kjeldahl 
6.Total Dissolved Solids แชเย็นท่ี <6C Dried at 180C Method 
7. Sulfide เติม 2N Zinc Acetate 4 หยด/100 มล. 

และเติม Sodium Hydroxide จน pH >9, 
แชเย็นท่ี <6C 

Pretreatment, Iodometric Method 

8. Settleable Solids แชเย็นท่ี ≤6C Volumetric Method 

  2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดย
จะดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง สำหรับการดำเนินการในระยะที่ผานมา ไดดำเนินการ
เก็บตัวอยางและตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ครั ้งที ่ 1 เมื ่อวันที่ 30 มีนาคม พ.ศ.2566 และครั้งที ่ 2 เมื ่อวันที่  
13 กรกฎาคม พ.ศ.2566 (ภาพที่ 5.4-1) 

  

บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร 

  

บอพักน้ำหลังผานระบบบำบดัน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร 

 
บอพักน้ำสุดทาย กอนระบายลงรางระบายน้ำ 

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 30 มีนาคม พ.ศ.2566 
ภาพที่ 5.4-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำเสีย ทาอากาศยานแพร  
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รูปที่ 5.4-1 ตำแหนงติดตามตรวจสอบน้ำทิ้งของทาอากาศยานแพร 

ระบบบำบัดน้ำเสีย 

บอพักน้ำทิ้งกอนระบายออกสูสาธารณะ 
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ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
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บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร 

  

บอพักน้ำหลังผานระบบบำบดัน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร 

 
บอพักน้ำสุดทาย กอนระบายลงรางระบายน้ำ 

ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 13 กรกฎาคม พ.ศ.2566 
ภาพที่ 5.4-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำเสีย ทาอากาศยานแพร (ตอ)  

  2.4) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : นำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง 
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท และ 
บางขนาด รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหที่ผานมาในรายงานการศึกษาฯ 

   เมื่อพิจารณาจากขนาดพื้นที่ใชสอยของอาคารที่พักผูโดยสารของทาอากาศยานแพร ซึ่งมีขนาด
พื้นที่ 1,400 ตารางเมตร จึงจัดเปนอาคารประเภท ค ตามมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท
และบางขนาด 
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  2.5) การสรุปผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ :  

   2.5.1) ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ 
ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม หากพบปญหาผลกระทบดานคุณภาพทิ้งจะจัดทำ
ขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาดังกลาว 
   2.5.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการฯ ดานการจัดการน้ำเสีย ใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 
   2.5.3) อาจมีการปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบการจัดการน้ำเสียที ่เหมาะสมหรือ
สอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน 
 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแพร งบประมาณป พ.ศ.2564 ของ 
บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งของทาอากาศยานแพร ใน
เดือนพฤษภาคมและเดือนกันยายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคาร
ประเภท ค 
   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแพร ประจำปงบประมาณ 2565 ของ 
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งของทาอากาศยานแพร 
ในเดือนเมษายนและกรกฎาคม พ.ศ.2565 พบวา มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคาร 
ประเภท ค 

  3.2 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   เน ื ่องจากอาคารที ่พ ักผู  โดยสารของทาอากาศยานแพร ม ีขนาดพื ้นที ่ใช สอย เทากับ  
1,400 ตารางเมตร จึงจัดเปนอาคารประเภท ค ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม  
เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด มีรายละเอียด ดังนี้ (ตารางที่ 
5.4-1 และรูปที่ 5.4-2 สวนผลการตรวจวิเคราะหแสดงไวใน ภาคผนวก ค) 

   ครั้งที่ 1 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง เมื่อวันที่ 30 มีนาคม พ.ศ.2566 มีรายละเอียด
ผลการตรวจวิเคราะหแยกรายสถานี ดังนี ้

   บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร : คุณภาพน้ำกอนเขาระบบ
บำบัดน้ำเสียมีคา pH เทากับ 7.1, BOD มีคาเทากับ 43.7 มก./ล., SS มีคาเทากับ 81 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 504 
มก./ล. , Oil & Grease มีคาเทากับ 8.90 มก./ล., TKN มีคาเทากับ 22.6 มก./ล., Sulfide มีคานอยกวา 1 มก./ล. 

   บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที ่พักผูโดยสาร : คุณภาพน้ำทิ ้งหลังผาน 
การบำบัดมีคา pH เทากับ 7.0, BOD มีคาเทากับ 7.72 มก./ล., SS มีคานอยกวา 5 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 514 
มก./ล., Settleable Solids มีคานอยกวา 0.20 มล./ล. , Oil & Grease มีคาเทากับ 1.90 มก./ล., TKN มีคาเทากับ 
7.34 มก./ล. , Sulfide มีคานอยกวา 1 มก./ล. คิดเปนประสิทธิภาพในการบำบัด BOD รอยละ 82 ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมี
คาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค  

   บอพักน้ำสุดทาย กอนระบายลงรางระบายน้ำ : ไมสามารถเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำในบอพัก
สุดทายกอนระบายออกสูสาธารณะได เนื่องจากบริเวณดังกลาว มีสภาพแหง ไมมีการระบายน้ำออกนอกพื้นที ่
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   ครั ้งที ่ 2 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ ้ง เมื ่อวันที ่ 13 กรกฎาคม พ.ศ.2566  
มีรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหแยกรายสถานี ดังนี ้

   บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร : คุณภาพน้ำกอนเขาระบบ
บำบัดน้ำเสียมีคา pH เทากับ 7.4, BOD มีคาเทากับ 169 มก./ล., SS มีคาเทากับ 150 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 497 
มก./ล. , Oil & Grease มีคาเทากับ 39.4 มก./ล., TKN มีคาเทากับ 64.8 มก./ล., Sulfide มีคาเทากับ 1.47 มก./ล. 

   บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที ่พักผูโดยสาร : คุณภาพน้ำทิ ้งหลังผาน 
การบำบัดมีคา pH เทากับ 7.5, BOD มีคาเทากับ 1.13 มก./ล., SS มีคานอยกวา 5 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 494 
มก./ล., Settleable Solids มีคานอยกวา 0.20 มล./ล. , Oil & Grease มีคาเทากับ 2.22 มก./ล., TKN มีคานอยกวา 
4.0 มก./ล. , Sulfide มีคานอยกวา 1 มก./ล. คิดเปนประสิทธิภาพในการบำบัด BOD รอยละ 99.3 ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมี
คาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค  

   บอพักน้ำสุดทาย กอนระบายลงรางระบายน้ำ : ไมสามารถเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำในบอพัก
สุดทายกอนระบายออกสูสาธารณะได เนื่องจากบริเวณดังกลาว มีสภาพแหง ไมมีการระบายน้ำออกนอกพื้นที ่

ตารางที่ 5.4-1 
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ทาอากาศยานแพร  

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
มาตรฐานควบคุมการ

ระบายน้ำทิ้งจากอาคาร
ประเภท ค* 

ครั้งท่ี 1 เมื่อวันที่  
30 มีนาคม พ.ศ.2566 

ครั้งท่ี 2 เมื่อวันที่  
13 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

Influent 
(กอนเขาระบบ

บำบัด) 

Effluent (หลัง
ผาน 

การบำบัด) 

Influent 
(กอนเขาระบบ

บำบัด) 

Effluent 
(หลังผาน 
การบำบัด) 

1.ความเปนกรดเปนดาง - 5.0-9.0 7.1 7.0 7.4 7.5 
2.ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ≤40 43.7 7.72 169 1.13 
3.ปริมาณตะกอนแขวนลอย มก./ล. ≤50 81 <5 150 <5.00 
4.ปริมาณของแข็งละลายน้ำ มก./ล. ≤5003 504 514 497 494 
5.Settleable Solids มล./ล. ≤0.5 - <0.20 - <0.20 
6.น้ำมันและไขมัน มก./ล. ≤20 8.90 1.90 39.4 2.22 
7.TKN มก./ล. ≤40 22.6 7.34 64.8 <4.00 
8.Sulfide  มก/ล ≤3.0 <1.00 <1.00 1.47 <1.00 

ประสิทธิภาพในการบำบัด BOD 82% 99.3% 
หมายเหตุ  : * มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค. ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐาน

ควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด (ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 122 ตอนที่ 125 ง ลงวันที่ 29 ธันวาคม พ.ศ. 
2548) 

   :  * รายการทดสอบที่ไดรับการรับรอง ISO/IEC 17025 
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รูปที่ 5.4-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานแพร  
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รูปที่ 5.4-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานแพร (ตอ)   
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 4) เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห 

  การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิง้ ในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 
กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มนีาคม พ.ศ.2562-กรกฎาคม พ.ศ.2565) พบวา คุณภาพน้ำทิ้งมีคา
ความสกปรกในรูป BOD ลดลงจากผลการตรวจวิเคราะหในเดอืนกรกฎาคม พ.ศ.2565 ที่ผานมา จนมีคาเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค (ตารางที่ 5.4-2 และ รูปที่ 5.4-3) 

ตารางที่ 5.4-2 
การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานแพร 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย มาตรฐาน* 
มี.ค.
621 

มิ.ย.
621 

พ.ค.
631 

ส.ค.
631 

พ.ค.
641 

ก.ย.
641 

เม.ย.
65 

ก.ค.
65 

มี.ค.
66 

ก.ค.
66 

1.ความเปนกรดเปนดาง - 5.0-9.0 7.9 7.7 7.7 8.8 7.71 7.78 7.78 7.54 7.0 7.5 
2.ความสกปรกในรูปBOD มก./ล. <40 3.9 4.0 2.0 23.0 1.0 38.0 45.6 47.9 7.72 1.13 
3.ปริมาณตะกอนแขวนลอย มก./ล. <50 13.0 48.0 <2.5 <2.5 6.3 10.0 22.0 41* <5 <5 
4.น้ำมันและไขมัน มก./ล. <20 <1.0 <1.0 4.3 <20 1.0 6.0 12.9 3.80 1.90 2.22 

ที่มา : 1 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานแพร โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวใน
 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ)  
 ธันวาคมพ.ศ.2564 
 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานแพร โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว
ใน รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
 (ภาคเหนือ) มกราคม พ.ศ.2566 
หมายเหตุ  : *มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิง้จากอาคารประเภท ค ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุม 
        การระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 122 ตอนที่ 125 ง ลงวันที่ 29 ธันวาคม พ.ศ. 2548 

 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งจากทาอากาศยานแพร ในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม 
พ.ศ. 2566 พบวา คุณภาพน้ำทิ้งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค  
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รูปที่ 5.4-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานแพร 
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5.5 การจัดการน้ำใช 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใชตามที่ไดมีการเสนอแนะไวในรายงานการติดตามตรวจสอบ 
ในระยะที่ผานมา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อตรวจสอบคุณภาพน้ำใชภายในทาอากาศยาน ใหอยูในเกณฑมาตรฐานที่ยอมรับได 

  1.2) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการน้ำใช
ของทาอากาศยาน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : เนื่องจากทาอากาศยานแพรมีการนำน้ำบาดาลมาใชเปนแหลงน้ำ
อุปโภคภายในที่อาคารที่พักผูโดยสาร และบานพักพนักงาน ดังนั้น ในการศึกษาครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาจึงไดดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำกอนผานระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำใชและคุณภาพน้ำใชภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 

  2.2) วิธีการเก็บตัวอยาง และวิธีวิเคราะห : ดำเนินการเก็บตัวอยาง เก็บรักษาสภาพและวิเคราะห
ต ัวอย าง ตามมาตรฐานของ APHA-AWWA-WEF (Standard Methods for the Examination of Water and 
Wastewater: 23rdEdition, 2017) ดังจำแนกไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด การเก็บรักษาสภาพตัวอยาง วิธีการวิเคราะห 

1. ความขุน เก็บไวในท่ีมืด, แชเย็นที่ ≤6°c Nephelometric 
2. ความเปนกรดเปนดาง (pH) วิเคราะหทันที Electrometric 
3. ความกระดาง (Total Hardness)  เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นที่ ≤6°c EDTA Titrimetric 
4. ปริมาณของแข็งละลาย (TDS) แชเย็นท่ี ≤6°c Dried at 108C 
5. Sulfate (SO4) แชเย็นท่ี ≤6°c Turbidimetric 
6. Chloride  แชเย็นท่ี ≤6°c Argentometric 
7. Nitrate (NO3-N) แชเย็นท่ี ≤6°c Cadmium Reduction 
8. โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด แชเย็นท่ี ≤10°c Multiple Tube Fermentation Technique 
9. ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย แชเย็นท่ี <10°c Multiple Tube Fermentation Technique 

  2.3) ระยะเวลาดำเนินการ : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดย
จะดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช รวมทั้งสิ้น 2 คร้ัง โดยไดดำเนินการเก็บตัวอยางและตรวจวิเคราะหคุณภาพ 
น้ำใช ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 30 มีนาคม พ.ศ.2566 และครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 13 กรกฎาคม พ.ศ.2566 (ภาพที่ 5.5-1) 

  2.4) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.4.1) นำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพน้ำใช มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพ
น้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค (พ.ศ. 2550) 
   2.4.2) ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ 
ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม หากพบปญหาผลกระทบดานการจัดการน้ำใชจะจดัทำ
ขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาดังกลาว 
   2.4.3) เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการฯ ดานการจัดการน้ำใช ใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 
   2.4.4) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบการจัดการน้ำใชที่เหมาะสมหรือสอดคลองกับ
สภาพความเปนจริงในปจจุบัน 
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น้ำใชกอนผานการปรับปรุงคณุภาพน้ำ 

  
น้ำใชภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 30 มีนาคม พ.ศ.2566 (ฤดูแลง) 

  
น้ำใชกอนผานการปรับปรุงคณุภาพน้ำ 

  
น้ำใชภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 

ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 13 กรกฎาคม พ.ศ.2566 (ฤดูฝน) 

ภาพที่ 5.5-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำใช ภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\แพร\rp05.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  5-62 

 3) ผลการศึกษา 
  3.1 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 
  จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแพร ประจำปงบประมาณ 2565 ของ บริษัท 
เอเซีย แล็ป แอนด  คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใชของ 
ทาอากาศยานแพร ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565 พบวา เปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปา
สวนภูมิภาค (ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก ป ค.ศ.2011) 
  3.2 ผลการดำเนินการปจจบุัน 
  ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพนำ้ใชจากทาอากาศยานแพร ในปจจุบันมีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 
5.5-1 และรูปที่ 5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำแสดงไวใน ภาคผนวก ค) 
  ครั้งที่ 1 : ผลการตรวจวัดคุณภาพนำ้ใช เมื่อวันที่ 30 มีนาคม พ.ศ.2566 มีรายละเอียดดังนี ้
  น้ำใชกอนผานการปรับปรุงคุณภาพ : มีอุณหภูมิเทากับ 28.1 องศาเซลเซียส ความเปนกรด-ดาง  
มีคาเทากับ 7.2 ความขุนเทากับ 4.18 เอ็นทียู ความกระดางทั้งหมดเทากับ 99.0 มก./ล. ปริมาณของแขง็ที่ละลายได
ทั้งหมดเทากับ 426 มก./ล. คลอไรดมีคาเทากับ 4.32 มก./ล. ซัลเฟตมีคาเทากับ 9.97 มก./ล. และไนเตรทมีคาเทากับ 
0.053 มก./ล. Total Coliform Bacteria มีคาเทากับ 1.1 MPN/100 ml และ Fecal Coliform Bacteria มีคา 
นอยกวา 1.1 MPN/100 ml  
  น้ำใชในอาคารที่พักผูโดยสาร : มีอุณหภูมิเทากับ 27.7 องศาเซลเซียส ความเปนกรด-ดาง มีคา
เทากับ 7.0 ความขุนเทากับ 2.38 เอ็นทียู ความกระดางทั้งหมดเทากับ 97.6 มก./ล. ปริมาณของแข็งที่ละลายได
ทั้งหมดเทากับ 444 มก./ล. คลอไรดมีคาเทากับ 4.23 มก./ล. ซัลเฟต มีคาเทากับ 8.77 มก./ล. และไนเตรทมีคา
เทากับ 0.069 มก./ล. Total Coliform Bacteria มีคาเทากับ 9.2 MPN/100 ml และ Fecal Coliform Bacteria 
 มีคาเทากับ 3.6 MPN/100 ml ซึ่งคุณภาพน้ำใชในอาคารที่พักผูโดยสารมีคา Total Coliform Bacteria ไมเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค (ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก ป ค.ศ.
2011) เนื่องจากมีคา Total Coliform Bacteria ไมเปนไปตามเกินเกณฑมาตรฐาน 
  ครั้งที่ 2 : ผลการตรวจวัดคุณภาพนำ้ใช เมื่อวันที่ 13 กรกฎาคม พ.ศ.2566 มีรายละเอียดดังนี ้
  น้ำใชกอนผานการปรับปรุงคุณภาพ : มีอุณหภูมิเทากับ 28.1 องศาเซลเซียส ความเปนกรด-ดาง  
มีคาเทากับ 7.2 ความขุนเทากับ 0.57 เอ็นทียู ความกระดางทั้งหมดเทากับ 104 มก./ล. ปริมาณของแข็งที่ละลายได
ทั้งหมดเทากับ 424 มก./ล. คลอไรดมีคาเทากับ 3.92 มก./ล. ซัลเฟตมีคาเทากับ 8.72 มก./ล. ไนเตรทมีคาเทากับ 
0.354 มก./ล. และตรวจพบ Total Coliform Bacteria  
  น้ำใชในอาคารที่พักผูโดยสาร : มีอุณหภูมิเทากับ 28.7 องศาเซลเซียส ความเปนกรด-ดาง มีคา
เทากับ 7.5 ความขุนเทากับ 0.44 เอ็นทียู ความกระดางทั้งหมดเทากับ 103 มก./ล. ปริมาณของแข็งที่ละลายได
ทั้งหมดเทากับ 414 มก./ล. คลอไรดมีคาเทากับ 4.20 มก./ล. ซัลเฟต มีคาเทากับ 8.20 มก./ล. ไนเตรทมีคาเทากับ 
0.275 มก./ล. และตรวจพบ Total Coliform Bacteria ซึ ่งคุณภาพน้ำใชในอาคารที ่พักผู โดยสารมีคา Total 
Coliform Bacteria ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค (ตามขอแนะนำของ
องคการอนามัยโลก ป ค.ศ.2011) เนื่องจากตรวจพบเชื้อ Total Coliform Bacteria จึงมีคาไมเปนไปตามเกินเกณฑ
มาตรฐาน 
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ตารางที่ 5.5-1 

ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช ภายในอาคารที่พักผูโดยสาร ทาอากาศยานแพร  

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย มาตรฐาน* 

ครั้งท่ี 1 เมื่อวันที่  
31 มีนาคม พ.ศ.2566 

ครั้งท่ี 2 เมื่อวันที่  
13 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

น้ำใชกอนผาน
การปรับปรุง

คุณภาพ 

น้ำใชใน
อาคารที่พัก
ผูโดยสาร 

น้ำใชกอน
ผานการ
ปรับปรุง
คุณภาพ 

น้ำใชใน
อาคารที่พัก
ผูโดยสาร 

อุณหภูม ิ องศาเซลเซียส - 28.1 27.7 28.1 28.7 
ความเปนกรดเปนดาง - 6.5-8.5 7.2 7.0 7.2 7.5 
ความขุน เอ็นทียู < 4 4.18 2.38 0.57 0.44 
ความกระดางท้ังหมด มก./ล. < 300 99.0 97.6 104 103 
ปริมาณของแข็งที่ละลาย
ไดทั้งหมด 

มก./ล. < 600 426 444 424 414 

คลอไรด มก./ล. < 250 4.32 4.23 3.92 4.20 
ซัลเฟต มก./ล. < 250 9.97 8.77 8.72 8.20 
ไนเตรต มก./ล. < 50 0.053 0.069 0.354 0.275 
โ คล ิ ฟอ ร  ม แ บ คท ี เ รี ย
ทั้งหมด 

เอ็มพีเอ็น/100 
มล. 

ตรวจไมพบ 1.1 9.2 ตรวจพบ ตรวจพบ 

หมายเหตุ  : * มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค (ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก ป ค.ศ. 2011)  
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รูปที่ 5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช ทาอากาศยานแพร  
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รูปที่ 5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช ทาอากาศยานแพร 
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 4) การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห 
  เมื่อเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใชในระยะที่ผานมา (สิงหาคม พ.ศ.2565) 
พบวา คุณภาพน้ำใชในทาอากาศยานแพร มีคาความขุ นลดลงจากผลการติดตามตรวจสอบในระยะที ่ผานมา  
โดยคุณภาพน้ำในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 มีคา Total Coliform Bacteria ไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค (ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก ป ค.ศ.2011)  
(ตารางที่ 5.5-2 และรูปที่ 5.5-2) 

ตารางที่ 5.5-2 
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใชหลังผานการปรับปรุงภายในอาคารที่พักผูโดยสาร ทาอากาศยานแพร 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย มาตรฐาน* ส.ค.65 มี.ค.66 ก.ค.66 

อุณหภูม ิ องศาเซลเซียส - 28.8 27.7 28.7 
ความเปนกรดเปนดาง - 6.5-8.5 7.76 7.0 7.5 
ความขุน เอ็นทียู < 4 3.16 2.38 0.44 
ความกระดางท้ังหมด มก./ล. < 300 98.3 97.6 103 
ปริมาณของแข็งที่ละลายได
ทั้งหมด 

มก./ล. < 600 4.5 444 414 

คลอไรด มก./ล. < 250 20.5 4.23 4.20 
ซัลเฟต มก./ล. < 250 6.67 8.77 8.20 
ไนเตรต มก./ล. < 50 0.050 0.069 0.275 
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เอ็มพีเอ็น/100 

มล. 
ตรวจไมพบ ** 9.2 ตรวจพบ 

ที่มา : 1 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานนานาชาติขอนแกน โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบุรณ และแมสะเรียง 
(ภาคเหนือ), มกราคม พ.ศ.2565 

หมายเหตุ  : * มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค (ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก ป ค.ศ. 2011)  
   ** ไมไดตรวจวิเคราะห 

 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใช ภายในทาอากาศยานแพร ในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม 
พ.ศ.2566 พบวา คุณภาพน้ำใชมีคา Total Coliform Bacteria ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของ
การประปาสวนภูมิภาค (ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก ป ค.ศ.2011) อยางไรก็ตาม ทาอากาศยานแพรควร
ตรวจสอบระบบปรับปรุงและทำความสะอาดคุณภาพน้ำใชในอาคารที่พักผูโดยสารและระบบจายน้ำของโครงการ 
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รูปที่ 5.5-2 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช ทาอากาศยานแพร 
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รูปที่ 5.5-2 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช ทาอากาศยานแพร (ตอ)  
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5.6 ทรัพยากรสัตวปา 

 ดำเนินการตรวจสอบสถานภาพของทรัพยากรสัตวปา ในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน โดยเฉพาะกลุมนก 
ซึ่งอาจมีผลตอความปลอดภัยในการบินของอากาศยาน โดยเนนการตรวจสอบชนิดของสัตวปา/จำนวน/ความชุกชุม 
แหลงที่อยูอาศัยและหากินของสัตวปา การแพรกระจายของสัตวปา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาความหลากชนิดของสัตวปาที่อาศัยหรือเขามาใชประโยชนบริเวณใกลเคียงทาอากาศ
ยาน รวมทั้งประเมินคาความชุกชุมสัมพัทธ และตรวจสอบสถานภาพของสัตวปาที่รวบรวมขอมูลได 

  1.2) เพื่อศึกษาลักษณะนิเวศของพื้นที่บริเวณใกลเคียงทาอากาศยานในสภาพปจจุบัน ในดานการ
เปนแหลงที่อยูอาศัย พื้นที่หากิน และเพื่อวัตถุประสงคอื่นของสัตวปา รวมทั้งวิเคราะหความสัมพันธกับชนิดและ
ประเภทสัตวปา และการกระจายของสัตวปาบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน 

  1.3) เพื่อวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศของพื้นที่เนื่องจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ 

  1.4) เพื่อติดตามตรวจสอบผลกระทบของโครงการตอแหลงที่อยู อาศัย แหลงอาหาร และการ
ดำรงชีวิตของสัตวปาในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน 

  1.5) เพื่อนำผลการติดตามตรวจสอบดานทรัพยากรสัตวปามาใชในการปรับปรุงมาตรการและ
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบที่จะมีตอสัตวปาในบริเวณใกลเคียง ตลอดจนปรับปรุงแผนการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบดังกลาวใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) การตรวจสอบจากเอกสารที่เกี่ยวของ โดยรวบรวมขอมูลสัตวปาจากเอกสารและรายงาน
การศึกษาที่ดำเนินการมาแลวบริเวณพื้นที่ใกลเคียงโครงการ ซึ่งความหลากชนิดของสัตวปาที่ไดจากวิธีการนี้ ใชเปน
ขอมูลพื้นฐานในการสำรวจภาคสนามบริเวณใกลเคียง หรือใชเปนขอมูลเสริม โดยพิจารณาจากความทันสมัยของขอมูล
และระยะหางจากพื้นที่ศึกษาเปนหลัก 

  2.2) คนหาโดยตรง เปนการสำรวจภาคสนามดวยการเดินสำรวจเวลากลางวันและเวลากลางคืนให
ครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน เพื่อคนหาตัวสัตวปาหรือรองรอยและหลักฐานที่ใช
ระบุชนิดสัตวปาได เชน รอยตีน กองมูล ซาก ขน คราบ รูและโพรง รองรอยการทำรังหรือการทำเครื่องหมาย เปนตน 
และจากการฟงเสียงรอง โดยกำหนดเสนทางเดินสำรวจสัตวปาใหผานพื้นที่มีสภาพนิเวศทุกลักษณะที่มีอยูในพื้นที่ ซึ่ง
การคนหาใชวิธีการกับสัตวปาแตละกลุม ดังนี ้

   2.2.1) กลุมสัตวเลี้ยงลูกดวยนม (Mammals) : ใชเทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตามแนว
สำรวจ (Transect survey) การใชตาขายดัก (Mist netting) และการใชกับดัก (Live trapping) 

   2.2.2) กลุ มนก (Birds) : ใชเทคนิคการสำรวจดังนี ้ การนับตามแนวสำรวจ (Transect 
survey) การนับตามจุดสำรวจ (Point count) และการใชตาขายดักนก (Mist netting) 

   2.2.3) กลุมสัตวเลื้อยคลานและสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก (Reptiles and Amphibians) : 
ใชเทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตามแนวสำรวจ (Transect survey) การวางแปลงสำรวจ (Leaf litter plot) การใช
หลุมดัก (Pit fall trap) และการสำรวจเฉพาะจุด (Spot count) 
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  2.3) สำรวจโดยออม (indirect inquiry) : เปนการรวบรวมขอมูลสัตวปาระหวางการสำรวจ
ภาคสนามดวยการสอบถามราษฎรผูที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการฯ โดยสอบถามหลายครั้งและในหลายพื้นที่เพื่อ
ตรวจสอบความถูกตองของชนิดสัตวปาและเพื่อใหขอมูลความหลากชนิดสัตวปาใกลเคียงกับสภาพปจจุบันมากที่สุด 
เนื่องจากสัตวปาบางชนิดชุกชุมนอย หรือซุกซอนตัว หรือออกหากินเวลากลางคืน หรือเขามาใชประโยชนในพื้นที่
ศึกษา เปนบางชวงเวลาของป  ซึ่งทำใหการสำรวจโดยตรงที่มีชวงเวลาสั้นไมพบเห็นสัตวปาชนิดดังกลาว ความหลาก
ชนิดสัตวปาจากวิธีการนี้ใชเปนขอมูลเสริมชนิดสัตวปาที่ไมพบจากการคนหาโดยตรง  และเพื่อประเมินสภาพปญหา
ของสัตวปา ในสภาพปจจุบัน โดยเฉพาะขอมูลการลาสัตวและชนิดสัตวปาที ่นำมาบริโภคหรือใชประโยชนใน
ชีวิตประจำวันของราษฎรทองถิ่น  ในดานอนุรักษสัตวปา และในดานความขัดแยงระหวางราษฎรทองถิ่นกับสัตวปา 

  2.4) การศึกษาสภาพนิเวศของพื้นที่ : ดำเนินการขณะสำรวจสัตวปาบริเวณพื้นทีศ่ึกษาทุกแหงของ
โครงการฯเพื่อวิเคราะหศักยภาพของพื้นที่ในดานเปนแหลงอาศัยของสัตวปา และเพื่อพิจารณาความสัมพันธกับชนิด
และประเภทสัตวปาและลักษณะการเขามาใชประโยชนในพื้นที่ของสัตวปา โดยจำแนกสัตวปาเปน 

   2.4.1) ประเภทอาศัยในพื้นที่ปาหรือในที่มีพรรณพืชหนาแนนและเปนพื้นที่ไมถูกรบกวน
อยางตอเนื่อง 

   2.4.2) ประเภทอาศัยอยูตามที่รกรางหรือในที่เปดโลงสภาพธรรมชาติ 

   2.4.3) ประเภทอาศัยในพื้นที่เกษตรกรรมและบริเวณชุมชนที่มีกิจกรรมของมนุษยอยาง
ตอเนื่อง รวมถึงกิจกรรมตางๆ ของทาอากาศยาน  

   2.4.4) ประเภทอาศัยในน้ำหรือแบบสะเทินน้ำสะเทินบก  

     โดยสำรวจแหลงอาศัย แหลงอาหารรวมทั้งพรรณพืชอาหารสัตวและแรธาตุ (โปง) 
แหลงน้ำทั้งอยางชั่วคราวและถาวร ที่หลบภัย เสนทางเดินเพื่อโยกยายพื้นที่หากินตามฤดูกาลของสัตวปา และพื้นที่
จำเพาะในวงจรชีวิตของสัตวปา ซึ ่งทั ้งหมดประกอบกันเปนระบบนิเวศในการดำรงชีวิตของสัตวปาบริเวณพื้นที่
โครงการฯ โดยใหความสำคัญกับสัตวปาชนิดมีสถานภาพตามกฎหมายเปนสัตวปาสงวนและชนิดมีสถานภาพเพื่อการ
อนุรักษเปนสัตวปาถูกคุกคาม 

  2.5) การจำแนกชนิดสัตวปา : จำแนกชนิดและตรวจสอบความถูกตองของสัตวปาแตละชนิด 
ตลอดจนการจัดหมวดหมูตามหลักอนุกรมวิธาน โดยใชเอกสารจำแนกชนิดสัตวปาแตละชั้น ดังนี้ 

   2.5.1) สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : ใช ธัญญา (2546), วีรยุทธ (2552) และ Taylor (1962), 
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) และ Taylor (1962) 

   2.5.2) สัตวเลื้อยคลาน : ใช วีรยุทธ (2552), สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม (2560), Cox (1991), Cox et al. (1998), Das (2010, 2012), และ Taylor (1963, 1965) 

   2.5.3) นก : ใช จารุจินต และคณะ (2561), ไชยยันต และคณะ (2551), ประสิทธิ์ (2551), 
และ Robson (2002) 

   2.5.4) สัตวเลี้ยงลูกดวยนม : ใช จอหน (2546), Francis (2001, 2008), และ Lekagul and 
McNeely (1977) 

  2.6) ขอมูลความหลากชนิดสัตวปา : ที ่สำรวจพบจัดทำเปนบัญชีรายชื ่อสัตวปาแตละกลุม
เรียงลำดับตามหลักอนุกรมวิธาน คือ อันดับ (Order) วงศ (Family) และชนิด (Species) พรอมขอมูลการพบสัตวปา
ในพื้นที่โครงการฯ รวมทั้งขอมูลระดับความชุกชุมสัมพัทธและขอมูลสถานภาพของสัตวปาแตละชนิด  
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  2.7) ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา : ระบุเปน 3 ระดับ โดยเปรียบเทียบจากความถี่ของการพบ
สัตวปากับจำนวนเสนทาง/จำนวนครั้งใชสำรวจสัตวปา  และคำนวณเปนคารอยละของความชุกชุมสัมพัทธตาม
แนวทางของ  Pettingill (1970) 

   รอยละความชุกชุมสัมพัทธ = จำนวนครั้งที่พบสัตวปา  x 100 
         จำนวนครั้งที่สำรวจ 

   คารอยละของความชุกชุมสัมพัทธที่คำนวณได จะนำมาประเมินเปนความชุกชุม 3 ระดับ ดังนี้ 

   2.7.1) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธมาก ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจบอยครั้งมาก และ 
มีคารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 67-100 

   2.7.2) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธปานกลาง ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจคอนขางบอย 
และมีคารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 34-66 

   2.7.3) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธนอย ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจนอยครั้ง และมีคา
รอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 1-33 หรือชนิดไดขอมูลจากการสอบถาม 

  2.8) สถานภาพของสัตวปา : แตละชนิดไดตรวจสอบสถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุ มครอง 
โดยกฎหมาย และสถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษ ดังนี ้

   2.8.1) สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตรวจสอบจากพระราชบัญญัติ
สงวนและคุมครอง พ.ศ. 2562 ซึ่งกำหนดสัตวปาของประเทศไทยใหเปน 

     (1) สัตวปาสงวน (reserved animal) ไดแก ชนิดหายากและใกลสูญพันธุ หรือ 
สูญพันธุไปแลว ซึ่งมี 19 ชนิด และมีรายชื่อแนบทายพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 (ราชกิจจา
นุเบกษา, 2562) 

     (2) สัตวปาคุมครอง (protected animal) ไดแก ชนิดที่คุมครองไวไมใหประชากร
ลดลงและเพื่อมิใหบางชนิดตองสูญพันธุ  ซึ่งมี 1,302 ชนิด และมีรายชื่อในกฎกระทรวงกำหนดใหสัตวปาบางชนิดเปน
สัตวปาคุมครอง พ.ศ. 2546, และพ.ศ. 2561 (ราชกิจจานุเบกษา, 2546; 2561) 

   2.8.2) สถานภาพเพื่อการอนุรักษ ตรวจสอบจาก สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามเฉพาะในประเทศไทย  และตรวจสอบจาก 
IUCN (2022-2) ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามในระดับโลกและเปนมาตรฐานที่ยอมรับโดยนานาชาติรวมทั้ง
ประเทศไทย การพิจารณาของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) และของ IUCN 
(2022-2) ไดกำหนดสถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษใหเปนสัตวปาถูกคุกคาม (threatened animal) ในแนวทาง
เดียวกันและจำแนกเปน 3 ระดับตามความรุนแรงของการถูกคุกคามจากมากไปนอยคือ 

     (1) สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง (critically endangered animal-CR) ไดแก ชนิด
ประสบกับความเสี่ยงสูงมากตอการสูญพันธุในธรรมชาติ 

     (2) ส ัตว ป าใกล ส ูญพันธ ุ   (endangered animal-EN) ได แก  ชน ิดประสบกับ 
ความเสี่ยงสูงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ 

     (3) สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ (vulnerable animal-VU) ไดแก ชนิดประสบ
กับความเสี่ยงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ และใหเปนสัตวปาใกลถูกคุกคาม (near threatened animal-NT) ไดแก 
ชนิดมีความเสี่ยงนอยคือ มีคุณสมบัติใกลเคียงสัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ 

  2.9) สถานีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการติดตามตรวจสอบทรัพยากรสัตวปา บริเวณทาอากาศ
ยานแพร และบริเวณใกลเคียง 
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  2.10) ดัชนีการตรวจสอบ : ดำเนินการศึกษาชนิดและความชุกชุมของนก รวมทั้งจดบันทึกสถิติ
อุบัติเหตุเครื่องบินชนนก โดยระบุเวลา ความสูง ขณะทำการบิน สภาพอากาศ และชนิดของนก 

  2.11) ระยะเวลาดำเนินการ : ดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา ปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูฝนและ 
ฤดูแลง รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง โดยดำเนินการ ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 6-7 เมษายน พ.ศ. 2566 (ชวงฤดูแลง) และครั้งที่ 2  
เมื่อวันที่ 8-9 กันยายน พ.ศ.2566 (ชวงฤดูฝน)  

  2.12) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : 

   2.12.1) ประเมินผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการที่มีตอการเปลี่ยนแปลงสภาพ
นิเวศของพื้นที่บริเวณทาอากาศยานในสภาพปจจุบันและบริเวณใกลเคียง ในดานการเปนแหลงที่อยูอาศัย พื้นที่หากิน 
และเพื่อวัตถุประสงคอื่นของสัตวปา รวมทั้งวิเคราะหความสัมพันธกับชนิดและประเภทสัตวปา และการกระจายของ
สัตวปาบริเวณทาอากาศยานและใกลเคียง 

   2.12.2) ประเมินผลกระทบจากทรัพยากรสัตวปา โดยเฉพาะอยางยิ่งสัตวประเภทนก ที่มีตอ
กิจกรรมการบิน และกิจกรรมอ่ืนๆ ของทาอากาศยาน 

   2.12.3) สรุปผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา ในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต และประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.12.4) เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการฯ ลดผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปาใหเหมาะสม และมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.12.5) อาจจะมีการปรับเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบสภาพทรัพยากรสัตวปาที่เหมาะสม
กับสภาพปจจุบัน 

   2.12.6) จัดทำขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการสำรวจจำนวนชนิดของสัตวปาจากการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร อำเภอเมือง จังหวัดแพร (รายงานฉบับสมบูรณ, มีนาคม พ.ศ. 
2546) พบวา พื้นที่โดยรอบทาอากาศยานแพร เปนที่ตั้งบานเรือนและพื้นที่เกษตรกรรม ซึ่งมีความเหมาะสมตอการ 
อยูอาศัยของสัตวปานอยมาก โดยพบสัตวในกลุมนกมากที่สุด โดยนกที่พบในบริเวณทาอากาศยานและพื้นที่โดยรอบ 
เชน นกกระจอกบาน นกกระจอกตาล นกกระติ๊ดขี้หมู และนกกระติ๊ดตะโพกขาว เปนตน 

   การคาดการณผลกระทบตอสัตวปา พบวา การกอสรางปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร  
จะกอใหเกิดผลกระทบตอสัตวปาในระดับต่ำ เนื่องจากมีสัตวปาอาศัยอยูบริเวณสนามบินและพื้นที่โดยรอบนอยมาก 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\แพร\rp05.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  5-73 

  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแพร งบประมาณป พ.ศ.2564 ของ 
บริษัท กรีนพลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา ในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2564 พบ
สัตวป ารวมทั ้งสิ ้น 59 ชนิด จำแนกเปน สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 7 ชนิด สัตวเล ื ้อยคลาน จำนวน  
9 ชนิด นกจำนวน 38 ชนิด และสัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 5 ชนิด โดยสัตวเลื้อยคลาน และสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก
ที่พบ มีระดับความความชุกชุมนอย 

   โดยพบนกภายในพื้นที่ทาอากาศยานแพรทั้งสิ้น 38 ชนิด ซึ่งสวนใหญเปนนกที่มีขนาดเล็ก 
และสามารถพบเห็นไดทั่วไปในสภาพแวดลอมที่เปนทุงโลง และพื้นที่มีการรบกวน โดยชนิดนกที่พบวามีระดับความ 
ชุกชุมมากมีทั้งสิ้น 2 ชนิด ไดแก นกหัวโตขาเหลือง และนกเอี้ยงสาริกา สวนนกที่พบในระดับชกุชุมปานกลาง มีจำนวน 
2 ชนิด ไดแก นกเขาใหญ และนกเอี้ยงหงอน สำหรับนกที่พบในระดับชุกชุมนอย มีทั้งสิ้น 29 ชนิด เชน เปดแดง นก
แอนทุงใหญ และนกกาเหวา เปนตน 

   สำหรับผลการสำรวจนกที่เปนอันตรายตอการบิน ไมพบนกที่เปนอันตรายตอการบิน แตพบ 
นกที่มีแนวโนมจะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 3 ชนิด ไดแก นกเขาใหญ นกเอี้ยงสาริกา และ 
นกเอี้ยงหงอน สวนนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ มีจำนวน 30 ชนิด แตมีชนิดที่ตองมีการเฝา
ระวังจำนวน 2 ชนิด ไดแก นกยางควาย และนกหัวโตขาเหลือง  

   จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแพร ประจำปงบประมาณ 2565 ของ 
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา ในเดือนมิถุนายนและตุลาคม 
พ.ศ.2565 พบวา 

   ผลการสำรวจพบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานแพร ในเดือน
มิถุนายน พ.ศ.2565 พบสัตวปา มีจำนวนทั ้งสิ ้น 58 ชนิด จำแนกเปนสัตวเล ี ้ยงลูกดวยนม จำนวน 5 ชนิด 
สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 10 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 9 ชนิด และนก จำนวน 34 ชนิด และพบมีสัตวที่มี
แนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 2 ชนิด คือ เปดแดง และเหยี่ยวขาว รวมทั้งนกที่มี
แนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 4 ชนิด คือ นกกระแตแตแวด นกเขาไฟ 
นกแอนตาล และนกนางแอนบาน  

   สวนผลสำรวจในเดือนตุลาคม 2565 พบสัตวปา มีจำนวนทั้งสิ้น 52 ชนิด จำแนกเปนสัตวเลี้ยง
ลูกดวยนม (Mammals) จำนวน 4 ชนิด สัตวเลื ้อยคลาน (Reptiles) จำนวน 6 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 
(Amphibians) จำนวน 6 ชนิด และนก (Aves) จำนวน 36 ชนิด โดยพบสัตวนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการ
บินปานกลาง จำนวน 1 ชนิด คือ เปดแดงและนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินต่ำ แตตองเฝาระวัง จำนวน 
1 ชนิด คือ นกกระแตแตแวด 
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  3.3 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   การศึกษาสำรวจภาคสนามครั้งที่ 1 ดำเนินการระหวางวันที่ 6-7 เมษายน พ.ศ.2566 เพื่อเปน
ตัวแทนฤดูแลง และครั้งที่ 2 ดำเนินการระหวางวันที่ 8-9 กันยายน พ.ศ.2566 เพื่อเปนตัวแทนฤดูฝน มีรายละเอียดผล
การศึกษาดังนี ้

   3.3.1) สถิติอุบัติเหตุอากาศยานชนนก 

   จากขอมูลสถิติอุบัติเหตุอากาศยานชนนก ระหวางป พ.ศ.2564 ถึงปจจุบันของทาอากาศยาน
แพร ซึ่งเปนการรวบรวมขอมูลจากรายงานอากาศยานชนนกของสำนักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย (CAAT 
Aviation Safety Report Bird/Wildlife) พบวา ไมมี เหตุการณอากาศยานชนนก (Bird Strike) เกิดขึ้น 

   3.3.2) ผลการสำรวจสัตวปา 

   สภาพพื้นที่โดยทั่วไป : ทาอากาศยานแพร มีพื ้นที่ประมาณ 516 ไร ตั ้งอยูบริเวณตำบล 
นาจักร อำเภอเมือง จังหวัดแพร อยูหางจากอำเภอเมือง จังหวัดแพร ประมาณ 2 กิโลเมตร สำหรับพื้นที่โดยรอบ 
ทาอากาศยานแพร พบวา 

   ดานทิศเหนือ บริเวณพื้นที่ศึกษาดานทิศเหนือ จรดชุมชนหมูบานสะบู หางประมาณ100 เมตร 

   ดานทิศใต จรดทางหลวงหมายเลข 1022 (แพร-พระธาตุชอแฮ) ประมาณ 150 เมตร 

   ดานทิศตะวันออก จรดพื้นที่เกษตรกรรม โดยมีทางหลวงหมายเลข 101 (เดนชัย-รองกวาง) 
ขนานกับทางวิ่ง หางจากถนนประมาณ 0.5 กิโลเมตร 

   ดานทิศตะวันตก จรดโครงการสงน้ำและบำรุงรักษาแมยม กรมชลประทาน โรงเรียนอนุบาล
แพร และอยูหางจากเขตเทศบาลเมืองแพรประมาณ 1.5 กิโลเมตร 

   พืชพรรณในบริเวณทาอากาศยานแพร : บริเวณเขตพื้นที่ปฏิบัติการของทาอากาศยานแพร
โดยสวนใหญ ไดรับการพัฒนาแลว แตอยางไรก็ตาม ยังมีบางพื้นที่ถูกปลอยใหเปนพื้นที่รกราง ทำใหมีไมยืนตน ไมพุม
ขึ้นอยูในระดับหนึ่งสำหรับในบริเวณเขตพื้นที่การบิน บริเวณพื้นที่ตามแนวสองขางทางวิ่งเปนพื้นที่ปลูกหญาและ 
เพื่อควบคุมความสูงของหญาขางทางวิ่ง จึงไดรับการดูแลโดยการตัดใหสั้นอยางสม่ำเสมอจากการสำรวจพืชพรรณ 
ในบริเวณทาอากาศยานแพร ทั้งในเขตพื้นที่ปฏิบัติการเขตพื้นที่การบิน และพื้นที่บริเวณรอบสนามบินรัศมี 5 กิโลเมตร 
พบพืชพรรณ ทั้งพรรณไมประดับที่ปลูกตามแนวเสนทางเขาสูทาอากาศยาน ลานจอดรถยนต บริเวณโดยรอบอาคาร
สำนักงาน บานพักพนักงาน เชน ยูคาลิปตัส สัก นนทรี คูณ ประดูกิ่งออน ลั่นทมขาว และพญาสัตบรรณ เปนตน 
บริเวณที่เปนพื้นที่โลงพบพรรณพืชในวงศหญา Poaceae (Gramineae) เชน หญาคา หญาปากควาย และหญารงันก 
เปนตน 

   ความหลากหลายของสัตว และนกบริเวณทาอากาศยานแพร 

   จากการสำรวจในเดือนเมษายนและกันยายน พ.ศ.2566 พบนกและสัตวที่อาศัยและหากินใน
บริเวณพื้นที่ทาอากาศยานแพร มีจำนวนรวมทั้งสิ้น 45 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม จำนวน 3 
ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 6 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด และนก จำนวน 31 ชนิด ที่สำรวจพบ 
มีรายละเอียดความหลากชนิดและการแพรกระจายตามลักษณะนิเวศในพื้นที่โครงการ ดังตารางที่ 5.6-1 และ ภาพที่ 
5.6-1 

   ครั้งที่ 1 เดือนเมษายน พ.ศ.2566 : พบสัตวปา จำนวนทั้งสิ้น 39 ชนิด สามารถจำแนกเปน
สัตว เล ี ้ยงล ูกดวยน้ำนม (Mammals) 2 ชนิด ส ัตว เล ื ้อยคลาน(Reptiles) 6 ชนิด ส ัตว สะเทินน้ำสะเทินบก 
(Amphibians) 5 ชนิด และนก (Aves) 26 ชนิด  
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   ครั้งที่ 2 เดือนกันยายน พ.ศ.2566 : พบสัตวปา จำนวนทั้งสิ้น 35 ชนิด สามารถจำแนกเปน
สัตว เล ี ้ยงลูกดวยน้ำนม (Mammals) 2 ชนิด ส ัตว เล ื ้อยคลาน (Reptiles) 5 ชนิด ส ัตว สะเทินน้ำสะเทินบก 
(Amphibians) 5 ชนิด และนก (Aves) 23 ชนิด  

ตารางที่ 5.6-1 
จำนวนชนิดของสัตวปาแตละกลุมที่สำรวจพบ 

ชั้นสัตวปา เมษายน พ.ศ.2566 กันยายน พ.ศ.2566 จำนวนชนิดทั้งหมด 

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 5 5 5 
สัตวเลื้อยคลาน 6 5 6 
นก 26 23 31 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 2 2 3 

รวม 39 35 45 

 สัตวปาทั้ง 4 ชั้น จำนวน 52 ชนิด ที่สำรวจพบ มีรายละเอียดความหลากชนิดและการแพรกระจายตาม
ลักษณะนิเวศในพื้นที่โครงการ ดังตารางที่ 5.6-2 ถึง ตารางที่ 5.6-5และ ภาพที่ 5.6-1 รายละเอียดดังนี ้

ตารางที่ 5.6-2 
รายชื่อสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่สำรวจพบ  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ครั้งท่ี 1  

เมื่อเดือนเมษายน พ.ศ.2566 
ครั้งท่ี 2  

เมื่อเดือนกันยายน พ.ศ.2566 

Order  Anura   
Family  Bufonidae   
คางคกบาน (Duttaphrynus melanostictus)   
Family  Microhylidae   
อึ่งน้ำเตา (Microhyla mukhlesuri)    
อึ่งขางดำ (Microhyla heymonsi)    
Family  Dicroglossidae   
กบหนอง (Fejervarya limnocharis)    
Family  Rhacophoridae   
ปาดบานหัวใหญ (Polypedates megacephalus)    

5 5 5 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนเมษายนและกนัยายน พ.ศ. 2566  
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ตารางที่ 5.6-3 

รายชื่อสัตวเลื้อยคลานที่สำรวจพบ  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ครั้งท่ี 1  

เมื่อเดือนเมษายน พ.ศ.2566 
ครั้งท่ี 2  

เมื่อเดือนกันยายน พ.ศ.2566 

Order  Squamata   
Family  Agamidae   
กิ้งการั้ว (Calotes versicolor)    
Family  Gekkonidae   
ตุกแกบาน (Gekko gecko)   
จิ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus)    
จิ้งจกหางแบนเล็ก (Hemidactylus platyurus)    
Family Scincidae   
จิ้งเหลนบาน (Eutropis multifasciata)    
Family  Colubridae   
งูทางมะพราวลายขีด (Coelognathus radiatus)    

6 6 5 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนเมษายนและกนัยายน พ.ศ. 2566  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.6-4 

รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ครั้งท่ี 1  

เมื่อเดือนเมษายน พ.ศ.2566 
ครั้งท่ี 2  

เมื่อเดือนกันยายน พ.ศ.2566 

Order Ciconiiformes   
Family Ciconiidae   
นกปากหาง (Anastomus oscitans)   
Order Pelecaniformes   
Family Ardeidae   
นกยางกรอกพันธุจีน (Ardeola bacchus)    
นกยางควาย (Bubulcus coromandus)    
นกกระสาแดง (Ardea purpurea)    
นกยางโทนนอย (Ardea intermedia)    
Order Charadriiformes   
Family Charadriidae   
นกกระแตหัวเทา (Vanellus cinereus)   
นกกระแตแตแวด (Vanellus indicus)    
Order Columbiformes   
Family Columbidae   
นกพิราบปา (Columba livia)    
นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica)    
นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis)    
นกเขาชวา (Geopelia striata)    
Order Cuculiformes   
Family Cuculidae   
นกกระปูดใหญ (Centropus sinensis)    
Order Caprimulgiformes   
Family Apodidae   
นกแอนตาล (Cypsiurus balasiensis)    
Order Passeriformes   
Family Artamidae   
นกแอนพง (Artamus fuscus)    
Family Laniidae   
นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus)    
นกอีเสือหลังแดง (Lanius collurioides)   
Family Dicruridae   
นกแซงแซวหางปลา (Dicrurus macrocercus)    
Family Rhipiduridae   
นกอีแพรดแถบอกดำ (Rhipidura javanica)    
Family Pycnonotidae   
นกปรอดหัวโขน (Pycnonotus jocosus)    
นกปรอดหัวสีเขมา (Pycnonotus aurigaster)    
นกปรอดสวน (Pycnonotus corandi)    

ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนเมษายนและกนัยายน พ.ศ. 2566  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.6-4 

รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ (ตอ) 

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ครั้งท่ี 1  

เมื่อเดือนเมษายน พ.ศ.2566 
ครั้งท่ี 2  

เมื่อเดือนกันยายน พ.ศ.2566 

Family Hirundinidae   
นกนางแอนบาน (Hirundo rustica)    
Family Cisticolidae   
นกกระจิบหญาสีเรียบ (Prinia inornata)   
Family Sturnidae   
นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis)    
นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis)    
Family Muscicapidae   
นกกางเขนบาน (Copsychus saularis)    
นกยอดหญาหัวดำ (Saxicola maurus)    
Family Nectariniidae   
นกกินปลีอกเหลือง (Cinnyris jugularis)    
Family Passeridae   
นกกระจอกบาน (Passer montanus)    
Family Estrildidae   
นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata)    
Family Motacillidae   
นกเดาดินทุงเล็ก (Anthus rufulus)   
   

31 26 23 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนเมษายนและกนัยายน พ.ศ. 2566 
 

ตารางที่ 5.6-5 
รายชื่อสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่สำรวจพบ  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ครั้งท่ี 1  

เมื่อเดือนเมษายน พ.ศ.2566 
ครั้งท่ี 2  

เมื่อเดือนกันยายน พ.ศ.2566 

Order  Scandentia   
Family  Tupaiidae   
กระแตเหนือ (Tupaia belangeri)   
Order  Rodentia   
Family  Muridae   
หนูทองขาว (Rattus tanezumi)    
Family  Sciuridae   
กระรอกหลากส ี(Callosciurus finlaysoni)    

3 2 2 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนเมษายนและกนัยายน พ.ศ. 2566  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\แพร\rp05.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  5-79 

 

 
นกกระจอกบาน 

 
นกกระติ๊ดขี้หม ู

 
นกกระแตแตแวด 

 
นกกระปูดใหญ 

 
นกกระสาแดง 

 
นกกางเขนบาน 

 
นกเขาชวา 

 
นกเขาไฟ 

 
นกเขาใหญ 

 
นกเขาใหญ 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 6-7 เมษายน พ.ศ.2566 
ภาพที่ 5.6-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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นกปรอดหัวโขน 

 

 
นกปรอดหัวสีเขมา 

 
นกพิราบปา 

 
นกยอดหญาหัวดำ 

 
นกยางกรอกพันธุจีน 

 
นกยางควาย 

 
นกยางโทนนอย 

 
นกอีแพรดแถบอกดำ 

 
นกเอี้ยงสาริกา 

 
นกแอนพง 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 6-7 เมษายน พ.ศ.2566 
ภาพที่ 5.6-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ (ตอ)  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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กระรอกหลากสี 

 

 
นกกระจอกบาน 

 
นกกระติ๊ดขี้หม ู

 
นกกระแตแตแวด 

 
นกกระแตหัวเทา 

 
นกกางเขนบาน 

 
นกกินปลีอกเหลือง 

 
นกเขาชวา 

 
นกเขาไฟ 

 
นกเขาใหญ 

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 8-9 กันยายน พ.ศ.2566 
ภาพที่ 5.6-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ (ตอ)  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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นกเดาดินทุงเล็ก 

 

 
นกปรอดหัวโขน 

 
นกปรอดหัวสีเขมา 

 
นกปากหาง 

 
นกพิราบปา 

 
นกยางควาย 

 
นกยางโทนนอย 

 
นกอีเสือสีน้ำตาล 

 
นกอีเสือหลังแดง 

 
นกเอี้ยงสาริกา 

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 8-9 กันยายน พ.ศ.2566 
ภาพที่ 5.6-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ (ตอ)  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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นกเอี้ยงหงอน 

 
นกแอนพง 

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 8-9 กันยายน พ.ศ.2566 (ตอ)  
ภาพที่ 5.6-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ (ตอ)  

   ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา 

   ประชากรสัตวปาแตละชนิดในพื้นที่โครงการ ทั้ง 39 ชนิด ไมอาจระบุเปนจำนวนตัวตอหนวย
พื้นที่ไดอยางชัดเจน เนื่องจากปจจัยสำคัญ คือ การประเมินปริมาณประชากรของสัตวปาแตละชนิด ซึ่งตองใชวิธีการ
แตกตางกันหลากหลาย จึงไมอาจดำเนินการไดในชวงของการศึกษาที่มีระยะเวลาสั้น ดวยเหตุนี้ ปริมาณประชากร 
สัตวปาแตละชนิดจึงประเมินเปนระดับความชุกชุมสัมพัทธ ซึ่งจำแนกเปน 3 ระดับ (รายละเอียดดังตารางที่ 5.6-6)  
มีรายละเอียดความหลากชนิดสัตวปาตามระดับความชุกชุมสัมพัทธโดยสังเขป ดังนี้ 

   ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธมาก : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐานหรือรับฟงเสียงรอง
ดวยความถี่สูงมาก หรือเปนชนิดที่พบประชากรมากในการสำรวจแตละครั้ง ซึ่งสวนมากเปนชนิดมีขนาดตัวเล็กและ
อาศัยในพื้นที่มีสภาพนิเวศแตกตางกันเปนขอบเขตกวาง หรือกินอาหารไดหลากหลายประเภท จึงแพรขยายพนัธุไดดี
และมีประชากรมาก หรือสามารถปรับตัวใหคุนเคยหรือทนทานตอการถูกรบกวนไดดี จึงไมหลบซอนตัวและพบเห็นตัว
ไดบอยคร้ังมาก รายละเอียดดังนี ้

   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 : ไมพบสัตวที่มีความชุกชุมมาก 

   เดือนกันยายน พ.ศ.2566 : พบจำนวน 1 ชนิด คือ นกกระแตแตแวด 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธปานกลาง : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐาน หรือรับฟง
เสียงรองไดบอยคร้ัง แตมีความถี่นอยกวาชนิดมีระดับชุกชุมสัมพัทธมาก ซึ่งเปนชนิดปรับตัวอาศัยในพื้นที่มีสภาพนิเวศ
แตกตางกันไดดี หรือปรับตัวอาศัยในที่มีการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมมนุษยไดบาง หรือทนทาน
ตอการถูกรบกวนไดระดับหนึ่ง จึงพบไดคอนขางบอย  

   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 : พบจำนวน 6 ชนิด ประกอบดวย 

   สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 1 ชนิด คือ จิ้งจกหางแบนเล็ก 
   นก จำนวน 5 ชนิด ไดแก นกกระแตแตแวด นกเขาใหญ นกเขาชวา นกนางแอนบาน และ
นกกระจอกบาน 
   เดือนกันยายน พ.ศ.2566 : พบจำนวน 8 ชนิด ประกอบดวย 

   สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 2 ชนิด ไดแก จิ้งจกหางหนาม และจิ้งจกหางแบนเล็ก 
   นก จำนวน 6 ชนิด ไดแก นกเขาใหญ นกเขาชวา นกเอี้ยงหงอน นกเอี้ยงสาริกา นกกระจอก
บาน และนกกระติ๊ดขี้หม ู

   ระดับชุกชุมสัมพัทธนอย : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐานหรือรับฟงเสียงรอง
ไดนอยคร้ัง และการพบแตละครั้งมีประชากรนอย หรือเปนชนิดที่ไมพบจากการสำรวจ แตเปนขอมูลจากการสอบถาม  
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   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 : พบจำนวน 33 ชนิด ประกอบดวย 

   สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด ไดแก คางคกบาน อึ่งน้ำเตา อึ่งขางดำ กบหนอง และ
ปาดบานหัวใหญ 

   สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 5 ชนิด ไดแก กิ้งการั้ว ตุกแกบาน จิ้งจกหางหนาม จิ้งเหลนบาน และ
งูทางมะพราวลายขีด 

   นก มีจำนวน 21 ชนิด ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน นกยางควาย นกกระสาแดง นกยางโทน
นอย นกพิราบปา นกเขาไฟ นกกระปูดใหญ นกแอนตาล นกแอนพง นกอีเสือสีน้ำตาล นกแซงแซวหางปลา นกอีแพ
รดแถบอกดำ นกปรอดหัวโขน นกปรอดหัวสีเขมา นกปรอดสวน นกเอี้ยงหงอน นกเอี้ยงสาริกา นกกางเขนบาน  
นกยอดหญาหัวดำ นกกินปลีอกเหลือง และนกกระติ๊ดขี้หม ู

   สัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 2 ชนิด ไดแก หนูทองขาว กระรอกหลากสี 

   เดือนกันยายน พ.ศ.2566 : พบจำนวน 26 ชนิด ประกอบดวย 

   สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด ไดแก คางคกบาน อึ่งน้ำเตา อึ่งขางดำ กบหนอง และ
ปาดบานหัวใหญ 

   สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 3 ชนิด ไดแก กิ้งการั้ว ตุกแกบาน และจิ้งเหลนบาน 

   นก จำนวน 16 ชนิด ไดแก นกปากหาง นกยางควาย นกยางโทนนอย นกกระแตหัวเทา 
นกพิราบปา นกเขาไฟ นกแอนพง นกอีเสือสีน้ำตาล นกอีเสือหลังแดง นกปรอดหัวโขน นกปรอดหัวสีเขมา  
นกนางแอนบาน นกกระจิบหญาสีเรียบ นกกางเขนบาน นกกินปลีอกเหลือง และนกเดาดินทุงเล็ก  

   สัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 2 ชนิด ไดแก กระแตเหนือ และกระรอกหลากสี  

ตารางที่ 5.6-6 
จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปาแตละกลุม 

ชั้นสัตวปา 

เมษายน พ.ศ.2566 กันยายน พ.ศ.2566 
จำนวน
ชนิด

ทั้งหมด 

จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุม จำนวน
ชนิด

ทั้งหมด 

จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุม 

ชุกชุมมาก 
ชุกชุมปาน

กลาง 
ชุกชุมนอย ชุกชุมมาก 

ชุกชุมปาน
กลาง 

ชุกชุมนอย 

ส ั ต ว  ส ะ เ ท ิ น น้ ำ
สะเทินบก 

5 - - 5 
5 - - 5 

สัตวเลื้อยคลาน 6 - 1 5 5 - 2 3 
นก 26 - 5 21 23 1 6 16 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 2 - - 2 2 - - 2 
รวม 39 0 6 33 35 1 8 26 

   สถานภาพสัตวปา : การอนุรักษสัตวปาจำเปนตองกำหนดสถานภาพของสัตวปา เพื่อใชเปน
พื้นฐานในการคุมครองชนิดที่มีประชากรนอยและชนิดที่มีการแพรกระจายเปนขอบเขตจำกัด ไมใหหมดหรือสูญหาย 
ไปจากพื้นที่และ/หรือไมใหสูญพันธุไปจากโลก ในทางกลับกันตองควบคุมชนิดมีประชากรมาก ใหมีปริมาณในระดับที่
ไมทำใหสมดุลของระบบนิเวศในพื้นที่สูญเสียไป ซึ่งประเทศไทยไดกำหนดสถานภาพสัตวปาเพื่อวัตถุประสงคดังกลาว 
โดยจำแนกเปน สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 
2562 ที่กำหนดใหสัตวปาบางชนิดเปนสัตวปาสงวน และสัตวปาคุมครอง และ สถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษ 
ซึ่งพิจารณาตามภาวะของการถูกคุกคาม และทำใหประชากรตลอดจนขอบเขตการแพรกระจายของสัตวปาลดลง โดย
สถานภาพแตละประเภทของสัตวปา ที่สำรวจพบในพื้นที่โครงการ มีรายละเอียดดังตอไปนี ้
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   (1) สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2566 พบสัตวปาจำนวน 39 ชนิด โดยไมพบชนิดใดที่มีสถานภาพเปนสัตวปาสงวนตามพระราชบัญญัติสงวนและ
คุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 แตมีสถานภาพเปนสัตวปาคุมครอง จำนวน 23 ชนิด 

   สวนผลการสำรวจในเดือนกันยายน พ.ศ.2566 พบสัตวปาจำนวน 35 โดยไมพบชนิดใดที่มี
สถานภาพเปนสัตวปาสงวนตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 แตมีสถานภาพเปนสัตวปา
คุมครอง จำนวน 20 ชนิด รายละเอียดจำนวนชนิดของสถานภาพสัตวปาแตละกลุม ดังตารางที่ 5.6-7 

ตารางที่ 5.6-7 
จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพความคุมตรองตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ.2562 

ชั้นสัตวปา 

มิถุนายน พ.ศ.2566 กันยายน พ.ศ.2566 
จำนวน
ชนิด

ทั้งหมด 

จำนวนชนิด จำนวน
ชนิด

ทั้งหมด 

จำนวนชนิด 
สัตวปา
สงวน 

สัตวปา
คุมครอง 

ไมไดรับการ
คุมครอง 

สัตวปา
สงวน 

สัตวปา
คุมครอง 

ไมไดรับการ
คุมครอง 

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 5 0 0 5 5 - - 5 
สัตวเลื้อยคลาน 6 0 2 4 5 - 1 4 
นก 26 0 21 5 23 - 19 4 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 2 0 0 2 2 - - 2 
รวม 39 0 23 16  0 20 15 

   เดือนเมษายน พ.ศ.2565 พบสัตวปาคุมครอง จำนวน 23 ชนิด ดังนี ้

   สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 2 ชนิด ไดแก กิ้งการั้ว และงูทางมะพราวลายขีด 
   นก จำนวน 21 ชนิด ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน นกยางควาย นกกระสาแดง นกยางโทนนอย 
นกกระแตแตแวด นกเขาไฟ นกกระปูดใหญ นกแอนตาล นกแอนพง นกอีเสือสีน้ำตาล นกแซงแซวหางปลา นกอีแพ
รดแถบอกดำ นกปรอดหัวโขน นกปรอดหัวสีเขมา นกนางแอนบาน นกเอี้ยงหงอน นกเอี้ยงสาริกา นกกางเขนบาน นก
ยอดหญาหัวดำ นกกินปลีอกเหลือง และนกกระติ๊ดขี้หม ู

   เดือนกันยายน พ.ศ.2566 พบสัตวปาคุมครอง จำนวน 20 ชนิด ดังนี ้

   สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 1 ชนิด คือ กิ้งการั้ว 

   นก จำนวน 19 ชนิด ไดแก นกปากหาง นกยางควาย นกยางโทนนอย นกกระแตหัวเทา  
นกกระแตแตแวด นกเขาไฟ นกแอนพง นกอีเสือสีน้ำตาล นกอีเสือหลังแดง นกปรอดหัวโขน นกปรอดหัวสีเขมา  
นกนางแอนบาน นกกระจิบหญาสีเรียบ นกเอี้ยงหงอน นกเอี้ยงสาริกา นกกางเขนบาน นกกินปลีอกเหลือง นกกระติ๊ด
ขี้หม ูและนกเดาดินทุงเล็ก 

   (2) สถานภาพเพื่อการอนุรักษ : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบสัตวปา
จำนวน 39 ชน ิด โดยพบสัตว ท ี ่ม ีสถานภาพเพ ื ่อการอน ุร ักษ ตามเกณฑของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) จำนวน 2 ชนิด ไดแก นกกระสาแดง และนกปรอดหัวโขน และไมพบชนดิ
สัตวที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษตามที่ IUCN (2022-2) กำหนดรายละเอียดจำนวนชนิดของสถานภาพการอนุรักษ  

   สวนผลการสำรวจในเดือนกันยายน พ.ศ.2566 พบสัตวปาจำนวน 35 ชนิด โดยพบสัตวที่มี
สถานภาพเพื่อการอนุรักษตามเกณฑของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) 
จำนวน 1 ชนิด คือ นกปรอดหัวโขน และไมพบชนิดสัตวที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษตามที่ IUCN (2022-2) กำหนด
รายละเอียดจำนวนชนิดของสถานภาพการอนุรักษ ดังตารางที่ 5.6-8 
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ตารางที่ 5.6-8 
จำนวนชนิดจำแนกตามสถานภาพเพื่อการอนุรักษ 

ชั้นสัตวปา 

เมษายน พ.ศ.2566 กันยายน พ.ศ.2566 

จำนวน
ชนิด 

ทั้งหมด 

จำแนกตามเกณฑสผ.
1 

จำแนกตามเกณฑ 
IUCN2 

จำนวน
ชนิด 

ทั้งหมด 

จำแนกตามเกณฑสผ.
1 

จำแนกตามเกณฑ 
IUCN2 

CR EN VU NT CR EN VU NT CR EN VU NT CR EN VU NT 
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 5 - - - - - - - - 5 - - - - - - - - 
สัตวเลื้อยคลาน 6 - - - - - - - - 5 - - - - - - - - 
นก 26 - - 1 1 - - - - 23 - - - 1 - - - - 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 2 - - - - - - - - 2 - - - - - - - - 

รวม 39 - - 1 1 - - - - 35 - - - 1 - - - - 
หมายเหตุ  : 1 = สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) 

NT  =  ใกลถูกคุกคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ 
EN = สัตวปาใกลสูญพันธุ CR = สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง 
2 = IUCN (2022-2) 
NT  =  ใกลถูกคุกคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ 
EN = สัตวปาใกลสูญพันธุ CR = สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง 

   ความสัมพันธของนกกับแหลงอาหารในบริเวณทาอากาศยานแพร 

   จากการสำรวจนกในบริเวณทาอากาศยานและพื้นที่อื่นๆ ในรัศมี 5 กิโลเมตร ในเดือนเมษายน
และกันยายน พ.ศ.2566 พบนกที่กินอาหารหลัก จำแนกออกเปน 3 ประเภท โดยมีรายละเอียดดังนี ้

   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 ประกอบดวย 

   นกที่กินพืช : พบจำนวน 5 ชนิด คือ นกพิราบปา นกเขาไฟ นกเขาใหญ นกเขาชวา และ 
นกกินปลีอกเหลือง นกประเภทนี้มีจำนวนนอยที่สุด เนื่องจากพืชใหพลังงานนอย แตนกเปนสัตวตองการพลังงานสูง
มาก 

   นกที่กินสัตว : พบจำนวน 14 ชนิด คือ นกยางกรอกพันธุจีน นกยางควาย นกกระสาแดง  
นกยางโทนนอย นกกระแตแตแวด นกกระปูดใหญ นกแอนตาล นกแอนพง นกอีเสือสีน้ำตาล นกแซงแซวหางปลา นก
อีแพรดแถบอกดำ นกนางแอนบาน นกกางเขนบาน และนกยอดหญาหัวดำ โดยมีทั้งนกที่อาศัยและหากินอยูใกลแหลง
น้ำ เชน สระน้ำ คูน้ำ ที่มีระดับน้ำตื้น ที่มีน้ำ และอาหาร (ปลา กบ เขียด) อุดมสมบูรณ และนกที่กินแมลงตามตนพืช 
ที่อยูโดยรอบทาอากาศยานในรัศมี 5 กม. 

   นกที่กินพืช และสัตว : พบจำนวน 7 ชนิด คือ นกปรอดหัวโขน นกปรอดหัวสีเขมา นกปรอด
สวน นกเอี้ยงหงอน นกเอี้ยงสาริกา นกกระจอกบาน และนกกระติ๊ดขี้หมู  

   เดือนกันยายน พ.ศ.2566 ประกอบดวย 

   นกที่กินพืช พบจำนวน 5 ชนิด คือ นกพิราบปา นกเขาไฟ นกเขาใหญ นกเขาชวา และ 
นกกินปลีอกเหลือง นกประเภทนี้มีจำนวนนอยที่สุด เนื่องจากพืชใหพลังงานนอย แตนกเปนสัตวตองการพลังงานสูง
มาก 
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   นกที่กินสัตว พบจำนวน 12 ชนิด คือ นกปากหาง นกยางควาย นกยางโทนนอย นกกระแตหัว
เทา นกกระแตแตแวด นกแอนพง นกอีเสือสีน้ำตาล นกอีเสือหลังแดง นกนางแอนบาน นกกระจิบหญาสีเรียบ  
นกกางเขนบาน และนกเดาดินทุงเล็ก โดยมีทั้งนกที่อาศัยและหากินอยูใกลแหลงน้ำ เชน สระน้ำ คูน้ำ ที่มีระดับน้ำตื้น 
ที่มีน้ำ และอาหาร (ปลา กบ เขียด) อุดมสมบูรณ และนกที่กินแมลงตามตนพืช ที่อยูโดยรอบทาอากาศยานในรัศมี 5 
กิโลเมตร 

   นกที่กินพืช และสัตว พบจำนวน 6 ชนิด คือ นกปรอดหัวโขน นกปรอดหัวสีเขมา นกเอี้ยง
หงอน นกเอี้ยงสาริกา นกกระจอกบาน และนกกระติ๊ดขี้หมู  

   สถานภาพตามฤดูกาลของนก 

   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบนกในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ้น 39 ชนิด จำแนกตามสถานภาพ
ตามฤดูกาล (Seasonal status) ของนกไดเปน 4 กลุมดวยกัน ประกอบดวย 

   นกประจำถิ ่น : เปนนกที่มีประชากรโดยสวนใหญอาศัยและหากินในทองถิ่นตลอดทั ้งป  
มีจำนวน 19 ชนิด คือ นกกระแตแตแวด นกพิราบปา นกเขาไฟ นกเขาใหญ นกเขาชวา นกกระปูดใหญ นกแอนตาล 
นกแอนพง นกแซงแซวหางปลา นกอีแพรดแถบอกดำ นกปรอดหัวโขน ปรอดหัวสีเขมา นกปรอดสวน นกเอี้ยงหงอน 
นกเอี้ยงสาริกา นกกางเขนบาน นกกินปลีอกเหลือง นกกระจอกบาน และนกกระติ๊ดขี้หมู  

   นกอพยพในชวงฤดูหนาว : เปนนกชนิดที่อพยพโยกยายถิ่นในการหากินในชวงฤดูหนาวซึ่ง
บางชนิดยายถิ่นระยะสั้น (หลายรอยกิโลเมตร) นกบางชนิดอพยพยายถิ่นระยะทางไกล เขามาหากินพักพิงตลอดชวง
ฤดูหนาว มีจำนวน 7 ชนิด ที่พบบริเวณพื้นที่ศึกษา คือ นกยางกรอกพันธุจีน นกยางควาย นกกระสาแดง นกยางโทน
นอย นกอีเสือสีน้ำตาล นกนางแอนบาน และนกยอดหญาหัว 

   นกอพยพยายถิ่นผานเขามาในประเทศไทยในระยะเวลาสั้นๆ : เปนนกกลุมที่อพยพเพื่อเขา
มาหากินยังประเทศไทยหรือเปนทางผาน ซึ่งจะใชระยะเวลาสั้นๆ ซึ่งนกกลุมซึ่งนกกลุมนี้ ไมพบจากการศึกษาในครั้งนี้ 

   นกอพยพยายถิ่นเพื่อสรางวางไข : นกที่อพยพมาเพื่อผสมพันธุและสรางรังวางไข ในประเทศ
ไทย บางชวงบางชนิดเขามาในฤดูฝน บางชนิดเขามาในฤดูแลง หรือหนาว ซึ่งนกกลุมนี้ ไมพบจากการศึกษาในครั้งนี้ 

   เดือนกันยายน พ.ศ.2566 พบนกในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ ้น 22 ชนิด จำแนกตาม
สถานภาพตามฤดูกาล (Seasonal status) ของนกไดเปน 4 กลุมดวยกัน ประกอบดวย 
   นกประจำถิ่น (Resident) เปนนกที่มีประชากรโดยสวนใหญอาศัยและหากินในทองถิ่น
ตลอดทั้งป มีจำนวน 16 ชนิด เชน นกกระแตแตแวด นกเขาชวา นกปรอดหัวโขน นกกางเขนบาน และนกกินปลีอก
เหลือง เปนตน 
   นกอพยพในชวงฤดูหนาว เปนนกชนิดที่อพยพโยกยายถิ่นในการหากินในชวงฤดูหนาว  
ซึ่งบางชนิดยายถิ่นระยะสั้น (หลายรอยกิโลเมตร) นกบางชนิดอพยพยายถิ่นระยะทางไกล เขามาหากินพักพิงตลอดชวง
ฤดูหนาว มีจำนวน 7 ชนิด ที่พบบริเวณพื้นที่ศึกษา คือ นกปากหาง นกยางควาย นกยางโทนนอย นกกระแตหัวเทา 
นกอีเสือสีน้ำตาล นกอีเสือหลังแดง และนกนางแอนบาน  
   นกอพยพยายถิ่นผานเขามาในประเทศไทยในระยะเวลาสั้นๆ เปนนกกลุมที่อพยพเพื่อ
เขามาหากินยังประเทศไทยหรือเปนทางผาน ซึ่งจะใชระยะเวลาสั้นๆ ซึ่งนกกลุมซึ่งนกกลุมนี้ ไมพบจากการศึกษาใน
ครั้งนี้ 
   นกอพยพยายถิ่นเพื่อสรางวางไข นกที่อพยพมาเพื่อผสมพันธุและสรางรังวางไข ใน
ประเทศไทย บางชวงบางชนิดเขามาในฤดูฝน บางชนิดเขามาในฤดูแลง หรือหนาว ซึ่งนกกลุมนี้ ไมพบจากการศึกษาใน
ครั้งนี้ 
   การประเมินชนิดนกที่เปนอันตรายตอการบิน 
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   โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ปจจัยที่ใชพิจารณา ไดแก ความชุกชุมของ
นก กรณีที่นกมีความชุกชุมมาก โอกาสในการชนนกจะสูงตามไปดวย นกที่มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสในการชนนก
อยูในระดับปานกลาง และพฤติกรรมการบินและการหากิน ยังเปนอีกปจจัยที่ทำใหเกิดโอกาสในการชนนก คือ นกที่มี
พฤติกรรมการบินและหากินเปนฝูง โอกาสในการชนนกจะมีมากกวานกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเดี่ยว 
และบริเวณพื้นที่ศึกษามีนกที่มีพฤติกรรมในการบินและการกินเปนฝูงจำนวนมาก แตเปนเพียงฝูงขนาดเล็ก จึงมีโอกาส
ในการชนนกคอยขางนอยหรือไมมีโอกาสในการชนเลย จากการสำรวจพบนกที่อาจทำใหอากาศยานมีโอกาสเกิด 
การชนนกโดยแบงเปน 3 ระดับ ไดแก โอกาสที่อากาศยานจะชนนกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ (ควรเฝา
ระวัง) ดังตารางที่ 5.6-9 
   โอกาสที่กอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก แบง
ออกเปน 5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (< 16 ซม.) ขนาดเล็ก (16 - 30 ซม.) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (31 - 45 ซม.) 
ขนาดกลาง (46 - 60 ซม.) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ (61 - 75 ซม.) ขนาดใหญ (76 - 90 ซม.) และขนาดใหญมาก  
(>91 ซม.) โดยนกที่มีขนาดเล็กและเล็กมาก จะกอใหเกิดความเสียหายไดนอยมาก หรืออาจไมกอใหเกิดความเสียหาย
เลย จากการสำรวจพบนกที่มีโอกาสที่จะทำใหอากาศยานเกิดความเสียหาย แบงเปน 3 ระดับ ไดแก โอกาสที่จะทำให
อากาศยานเกิดความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลางและระดับต่ำ ดังตารางที่ 5.6-10 
 

ตารางที่ 5.6-9 
โอกาสท่ีจะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแตละชนิด 

ชนิด โอกาสท่ีอากาศยานจะชนนก 
ต่ำ (ควรเฝาระวัง) ปานกลาง สูง 

เดือนเมษายน พ.ศ.2566    
นกกระสาแดง (Ardea purpurea) ✖ ✔ ✖ 
นกยางโทนนอย (Ardea intermedia) ✔ ✖ ✖ 
นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) ✖ ✔ ✖ 
เดือนกันยายน พ.ศ.2566    
นกกระแตแตแวด (Vanellus indicus) ✔ ✖ ✖ 

4 2 2 0 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนเมษายนและกนัยายน พ.ศ. 2566 

   โอกาสที่กอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก แบง
ออกเปน 5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (< 16 ซม.) ขนาดเล็ก (16 - 30 ซม.) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (31 - 45 ซม.) 
ขนาดกลาง (46 - 60 ซม.) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ (61 - 75 ซม.) ขนาดใหญ (76 - 90 ซม.) และขนาดใหญมาก  
(>91 ซม.) โดยนกที่มีขนาดเล็กและเล็กมาก จะกอใหเกิดความเสียหายไดนอยมาก หรืออาจไมกอใหเกิดความเสียหาย
เลย จากการสำรวจพบนกที่มีโอกาสที่จะทำใหอากาศยานเกิดความเสียหาย แบงเปน 3 ระดับ ไดแก โอกาสที่จะทำให
อากาศยานเกิดความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลางและระดับต่ำ ดังตารางที่ 5.6-10 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.6-10 
โอกาสท่ีกอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชนนก 

ชนิด โอกาสท่ีกอใหเกิดความเสียหาย 
ต่ำ (ควรเฝาระวัง) ปานกลาง สูง 

เดือนเมษายน พ.ศ.2566    
นกกระสาแดง (Ardea purpurea) ✖ ✔ ✖ 
นกยางโทนนอย (Ardea intermedia) ✔ ✖ ✖ 
นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) ✖ ✔ ✖ 
เดือนกันยายน พ.ศ.2566    
นกกระแตแตแวด (Vanellus indicus) ✔ ✖ ✖ 

4 2 2 0 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เดอืนเมษายนและกนัยายน พ.ศ. 2566 

   จากการประเมินโอกาสที่อาจทำใหอากาศยานชนนกดัง ตารางที่ 5.6-9 และการประเมิน
โอกาสที่จะทำใหอากาศยานเกิดความเสียหายหากชนนก ดังตารางที่ 5.6-10 สามารถนำมาประเมินชนิดนกที่คาดวามี
อันตรายตอการบินของทาอากาศยานแพร ดังตารางที่ 5.6-11 มีรายละเอียด ดังนี้ 

ตารางที่ 5.6-11 
ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานแพร 

                     Potential of Strike 
Potential of Damage 

ต่ำ ปานกลาง สูง 

ต่ำ 
นกยางโทนนอย1 

นกกระแตแตแวด2 
  

ปานกลาง  นกกระสาแดง1 

นกนางแอนบาน1  

สูง    
หมายเหตุ : 1 จากผลการสำรวจในเดือนเมษายน พ.ศ.2566 
 2 จากผลการสำรวจในเดือนกันยายน พ.ศ.2566 

   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบสัตวที่อาจเปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานแพร  
มีจำนวน 3 ชนิด ประกอบดวย สัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 2 ชนิด และ
สัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง จำนวน 1 ชนดิ  
   ชนิดนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินสูง จากการศึกษาประเมินไมพบนก 
ชนิดนี ้
   ชนิดนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง : จำนวน 2 ชนิด คือ
   นกกระสาแดง เปนนกที่มีขนาดใหญ อาณาเขตครอบครองหรือพื้นที่หากินกวาง มีเพดาน
บินสูง และเขามาหากินในเขตพื้นที่การบิน แตมีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบินนอย 
   นกนางแอนบาน เปนนกที่มีขนาดเล็ก หากินดวยการบินโฉบจับแมลงกลางอากาศ ดังนั้น
จึงมีการบินหากินอยูตลอดในเวลากลางวัน ทั้งยังมีจำประชากรในเขตพื้นที่การบินปานกลาง และมีพฤติกรรมรวมกัน
เปนฝูงเพื่อหากินในเขตพื้นที่การบิน 
   ชนิดสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง : จำนวน 
1 ชนิด คือ นกยางโทนนอย เปนนกที่มีขนาดใหญ มีพื้นที่หากินตามแหลงน้ำ และพื้นที่ชื้นแฉะริมแหลงน้ำ สามารถบนิ
ไดสูง พบเขามาหากินในเขตพื้นที่การบิน แตมีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบินนอย 
   เดือนกันยายน พ.ศ.2566 พบสัตวที่อาจเปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานแพร  
มีจำนวน 1 ชนิด ประกอบดวย ไมพบสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูงและสัตวที่มีแนวโนมที่จะ



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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เปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง สวนสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝา
ระวัง จำนวน 1 ชนิด  
   ชนิดนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินสูง จากการศึกษาประเมินไมพบนก 
ชนิดนี ้
   ชนิดนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินปานกลาง จากการศึกษาประเมินไมพบ
นกชนิดนี ้
   ชนิดที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินต่ำ แตตองเฝาระวัง จากการศึกษาประเมิน 
พบนกในกลุมนี้ จำนวน 1 ชนิด คือ นกกระแตแตแวด เปนนกขนาดเล็ก เขามาหาอาหารและอาศัยในบริเวณทา
อากาศยานฯ บริเวณทางระบายน้ำ รวมทั้งสนามหญาสองขางทางวิ่ง และมักทำรังวางไขตามสนามหญาสองขางทางวิ่ง 
หรือบริเวณปลายทางวิ่ง อยางไรก็ตาม เนื่องจากนกกระแตแตแวดเปนนกที่มีประชากรเปนจำนวนปานกลาง อาจ
กอใหเกิดความเสียหายไดบาง 
  4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 
   จากการเปรียบเทียบจำนวนชนิดของสัตวปาที่สำรวจพบในเดือนเมษายนและกันยายน 
พ.ศ.2566 กับผลการศึกษาในขณะทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ.2546) และ 
ผลการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มิถุนายน และตุลาคม พ.ศ.2565)  
มีรายละเอียดแยกตามชั้นสัตวดังนี้ ตารางที่ 5.6-12 
   1) สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : ชนิดที่พบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
แตไมพบในการติดตามตรวจสอบปจจุบัน จำนวน 10 ชนิด ไดแก อึ่งอางบาน เขียดจะนา กบนา อึ่งขาคำ อึ้งจิ๋ว เขียด
บัว เขียดจิก ปาดบาน เขียดน้ำนองหลังขาว และเขียดน้ำนองหัวโตและชนิดที่พบเพิ่มจากการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จำนวน 2 ชนิด ไดแก อึ่งน้ำเตา และปาดบานหัวใหญ  
    สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 
(มิถุนายนและตุลาคม พ.ศ.2565) แตไมพบในการสำรวจในปจจุบัน มีจำนวน 4 ชนิด ไดแก อึ่งอางบาน อึ่งลายแตม 
เขียดจะนา และเขียดหลังปุมที่ราบ  

   2) สัตวเลื้อยคลาน : ชนิดที่พบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตไมพบ
ในการติดตามตรวจสอบปจจุบัน จำนวน 12 ชนิด ไดแก งูสิงบาน กิ้งกาสวน แย จิ้งเหลนหลากลาย งูเหาไทย งูกระดาง 
ง ูสายร ุ  งลาย ง ู เข ียวพระอ ินทร   ง ูลายสาบคอส ีนวล ง ูลายสอ ง ูสายม าน และง ูป  แก วใหญ  และชนิด 
ที่พบเพิ่มจากการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จำนวน 1 ชนิด คือ จิ้งจกหางแบนเล็ก  

    สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 
(มิถุนายนและตุลาคม พ.ศ.2565) แตไมพบในการสำรวจในปจจุบัน มีจำนวน 6 ชนิด ไดแก จิ้งเหลนหางยาว งูเหลือม 
งูสิงบาน งูสิงหางลาย งูลายสาบดอกหญา และจิ้งจกดินลายจุด และชนิดที่พบเพิ่มจากการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จำนวน 1 ชนิด คือ งูทางมะพราว 

   3) นก : ชนิดที่พบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตไมพบในการ
ติดตามตรวจสอบปจจุบัน จำนวน 8 ชนิด ไดแก นกจาบฝนปกแดง นกกระจิบธรรมดา นกกระจอกตาล นกกระติ๊ด
ตะโพกขาว นกกระจิบคอดำ นกเดาดินทุง นกแอนบาน และนกกวัก และชนิดที่พบเพิ่มจากการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จำนวน 20 ชนิด ไดแกนกกระแตแตแวด นกเขาไฟ นกกระปูดใหญ นกแอนพง นกอีแพ
รดแถบอกดำ นกนางแอนบาน นกกระจิบหญาสีเรียบ นกกางเขนบาน นกกินปลีอกเหลือง นกเดาดินทุงเล็ก นกยาง
ควาย นกอีเสือสีน้ำตาล นกยางกรอกพันธุจีน นกกระสาแดง นกยางโทนนอย นกพิราบปา นกอีแพรดแถบอกดำ  
นกปากหาง นกกระแตหัวเทา นกอีเสือหลังแดง   
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    สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 
(มิถุนายนและตุลาคม พ.ศ.2565) แตไมพบในการสำรวจในปจจุบัน มีจำนวน 19 ชนิด คือ เปดแดง เหยี่ยวขาว  
นกกาเหวา นกอีวาบตั๊กแตน) นกตะขาบทุง นกจาบคาเล็ก นกตีทอง นกขมิ้นนอยธรรมดา อีกาปากหนา นกจาบฝนปก
แดง นกกระจิบหญาทองเหลือง นกกระจิบธรรมดา นกสีชมพูสวน นกกระจอกใหญ นกยอดขาวหางแพนลาย 
นกกระจิบหญาสีเรียบ นกกิ้งโครงคอดำ นกยอดหญาสีดำ นกอุมบาตร และชนิดที่พบเพิ่มจากการศึกษาในรายงานการ
ติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา จำนวน 8 ชนิด ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน นกกระสาแดง นกยางโทนนอย 
นกพิราบปา นกอีแพรดแถบอกดำ นกปากหาง นกกระแตหัวเทา นกอีเสือหลังแดง  

   4) สัตวเลี ้ยงลูกดวยนม : มีจำนวนชนิดที ่พบรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม แตไมพบในการติดตามตรวจสอบปจจุบัน จำนวน 4 ชนิด ไดแก หนูพุกใหญ หนูจี๊ด หนูหริ่ง และกระจอน 
และชนิดที่พบเพิ่มจากการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จำนวน 1 ชนิด คือ กระแตเหนือ และ
กระรอกหลากสี 
    สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 
(มิถุนายนอละตุลาคม พ.ศ.2565) แตไมพบในการสำรวจในปจจุบัน มีจำนวน 3 ชนิด ไดแก กระรอกทองแดง พังพอน
เล็ก และกระเล็นขนปลายหูสั้น  

    และพบวาจำนวนชนิดของสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบิน โดยรวมมีจำนวน
ชนิดใกลเคียงกัน โดยไมพบสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบินในระดับสูง ดังตารางที่ 5.6-13 
 

ตารางที่ 5.6-13 
เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบิน ทาอากาศยานแพร 

แนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบิน 

พ.ค.64 ต.ค.64 มิ.ย.65 ต.ค.65 เม.ย.66 ก.ย.66 

ระดับต่ำ นกเขาไฟ นกยางควาย 
นกหัวโตขาเหลือง 

นกกระแตแตแวด 
นกเขาไฟ 

นกแอนตาล 
นกนางแอนบาน 

นกกระแตแตแวด นกยางโทนนอย นกกระแตแตแวด 

ระดับปานกลาง เปดแดง 
นกกระแตแตแวด 

เหยี่ยวขาว 
นกเขาใหญ 
นกเขาชวา 

นกเขาใหญ 
นกเอี้ยงสาลิกา 
นกเอี้ยงหงอน 

เปดแดง 
เหยี่ยวขาว 

เปดแดง นกกระสาแดง 
นกนางแอนบาน 

- 

ระดับสูง - - - - - - 
รวม 6 5 6 2 3 1 

 
  

ตารางที่ 5.6-12 
เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่สำรวจพบ ทาอากาศยานแพร 

ประเภท มี.ค.46 มิ.ย.63 ต.ค.64 มิ.ย.65 ต.ค.65 เม.ย.66 ก.ย.66 
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 13 7 7 9 9 5 5 
สัตวเลื้อยคลาน 17 9 9 10 6 6 5 
นก 18 47 38 34 36 26 23 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 6 5 5 5 4 2 2 
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  5) สรุปผลการศึกษา 
   จากการสำรวจพบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานแพร ชวง
เดือนเมษายน 2566 จากการสำรวจพบสัตวปา มีจำนวนทั้งสิ้น 39 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม 
(Mammals) 2 ชนิด สัตวเลื ้อยคลาน (Reptiles) 6 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก (Amphibians) 5 ชนิด และ 
นก (Aves) 26 ชนิด และมีความสำคัญดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน ไดแก นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอ
การบินปานกลาง พบจำนวน 2 ชนิด นกกระสาแดง และนกนางแอนบาน นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบิน
ต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 1 ชนดิ คือ นกยางโทนนอย 
   สวนการสำรวจพบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานแพร ชวง
เดือนกันยายน 2566 จากการสำรวจพบสัตวปา มีจำนวนทั้งสิ้น 35 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม 
(Mammals) 2 ชนิด สัตวเลื ้อยคลาน (Reptiles) 5 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก (Amphibians) 5 ชนิด และ 
นก (Aves) 23 ชนิด และมีความสำคัญดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน ไดแก นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอ
การบินต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 1 ชนิด คือ นกกระแตแตแวด 
   ดังนั้น ทาอากาศยานแพรควรดำเนินการตามแนวทางปองกันนกและสัตวที่เปนอันตราย
ตอการบิน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยตอการบิน จึงจำเปนตองมีการบริหารจัดการพื้นที่ของทาอากาศยานเพื่อควบคุม
สภาพนิเวศ ซึ่งเปนการควบคุมความปลอดภัยใหกับการบินจากสัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่บริเวณทาอากาศยานและ
พื้นที่ใกลเคียง สามารถแบงประเภทของสัตวปาโดยเฉพาะสัตวมีกระดูกสันหลังออกตามสภาพนิเวศที่สัตวปาใชเปน
พื้นที่อาศัยไดดังนี ้
   1. สัตวปาที่อาศัยอยูบริเวณแหลงน้ำ ซึ่งสามารถจำแนกยอยออกไดเปน 
   1.1 สัตวปาที่อาศัยอยูในแหลงน้ำโดยตรง มักอาศัยและหากินอยูตามผิวน้ำและตาม
พืชน้ำที่อยูในแหลงน้ำ ซึ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพืชน้ำ ทั้งพืชลอยน้ำ และพืชน้ำอื่นๆ อาทิ บัวสาย บัวหลวง 
ผักตบชวา ไดแก นกยางโทนนอย และนกกระสาแดง 
    วิธีการควบคุม : ใหกำจัดพืชน้ำ หากเปนพืชน้ำประเภทลอยน้ำ ตองใชการเก็บ
ออก สวนพืชน้ำประเภทลงราก อาทิ บัวตางๆ ใหขุดบอใหน้ำลึกมากกวา 3-4 เมตร 
   1.2 สัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง มักอาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง หรือพื้นที่เปดโลง
สลับกอหญาที่กระจายเปนหยอมๆ ซึ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพื้นที่เปดโลงเพื่อใชเปนพื้นที่หาอาหาร และอาจใช
เปนพื้นที่สำหรับสรางรัง วางไข ไดแก นกกระแตแตแวด นกนางแอนบาน นกเขาไฟ และเหยี่ยวขาว 
    วิธีการควบคุม : ใหลดพื้นที่เปดโลง ดวยการปลูกหญาใหเต็มพื้นที่ หรือใชหญา
เทียม และปลอยใหหญามีความสูงในระดับที่นกไมสามารถทำรังและวางไขได สำหรับนกนางแอนบาน และเหยี่ยวชนิด
ตางๆ โดยเฉพาะเหยี่ยวขนาดใหญ ตองใชวิธีการไลเทานั้น 
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รูปที่ 5.6-1 ตำแหนงที่พบสัตวที่เปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานแพร 

ครั้งที่ 1 
1.นกกระสาแดง 
2. นกนางแอนบาน 
3. นกยางโทนนอย 

ตำแหนงที่พบสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน ครั้งที่ 1 
ตำแหนงที่พบสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน ครั้งที่ 2 

  

ครั้งที่ 2 
1. นกกระแตแตแวด 

1 1 

1 

1 
2 

3 3 
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5.7 เศรษฐกิจและสังคม 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจ สังคม การรับรู ขอมูลขาวสารเกี่ยวกับ
โครงการ ผลกระทบและปญหาที่เกิดขึ้นตอประชาชน สถานประกอบการ และนักทองเที่ยว ตามที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ตอกิจกรรมตางๆ ของโครงการ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบอันเนื่องจากกิจกรรมโครงการ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขเพื่อลด
ผลกระทบดานเศรษฐกิจสังคมของราษฎรทองถิ่นที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา  

  2.1) สำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม ในภาคสนาม โดยใชแบบสอบถาม และแบงกลุมเปาหมาย
หลัก ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยสาระสำคัญของแบบสอบถาม ซึ่งมีลักษณะงาย
ตอการตอบและครอบคลุมวัตถุประสงคของการศึกษา โดยมีลักษณะคำถามปลายเปด และคำถามปลายปด เพื่อ
รวบรวมขอมูลซึ่งแบงคำถามสำหรับการศึกษาครั้งนี้ (รายละเอียดแบบสอบถามครัวเรือนแสดงดังภาคผนวก จ) 

   สวนที่ 1 : ขอมูลผู ใหสัมภาษณ ประกอบดวย เพศ อายุ ระดับการศึกษา สถานภาพใน
ครัวเรือน อาชีพ และตำแหนงทางสังคม 

   สวนที่ 2 : สภาพปญหา/ผลกระทบที่ไดรับจากโครงการ เปนคำถามเกี่ยวกับผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ ไดแก ผลกระทบดานระดับเสียง การเปลี่ยนแปลงสภาพสังคม ผลกระทบตอ
คุณภาพชีวิตและความเปนอยู ปญหาการจราจรและอุบัติเหตุ และผลกระทบตอการประกอบอาชีพ ฯลฯ 

   สวนที่ 3 : ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการ เปนคำถามเก่ียวกับทัศนคติและความคิดเห็นที่
มีตอโครงการ 

   สวนที่ 4 : ปญหาที่ไดรับจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการและขอเสนอแนะในการแกไขปญหา 
เปนคำถามเก่ียวกับสภาพปญหาที่ไดรับจากโครงการ และขอเสนอแนะในการแกไขปญหา 

  2.2) กลุมเปาหมาย : ประกอบดวย ชุมชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานแพร รวม 1 
ชุมชน 18  หมูบาน ครอบคลุมพื้นที่อำเภอเมืองแพร และอำเภอสูงเมน จังหวัดแพร รวม 7 ตำบล ไดแก (1) ตำบลทุง
โฮง จำนวน 2 หมูบาน คือ หมู 2 บานทุงโฮง และหมู 7 บานทุงโฮง (2) ตำบลเหมืองหมอ จำนวน 7 หมูบาน คือ หมู 3 
บานเหมืองหมอ หมู 5 บานสะบู หมู 8 บานเหมืองหมอ หมู 10 บานสันติภาพ หมู 10 บานชายคลอง หมู 12 บาน
สันติธรรม และหมู 16 บานเหมืองคา (3) ตำบลกาญจนา จำนวน 2 หมูบาน คือ หมู 3 บานหัวฝาย และหมู 8 บานหัว
ฝาย (4) ตำบลนาจักร จำนวน 3 หมูบาน คือ หมู 3 บานนาจักร หมู 6 บานนาจักร และหมู 8 บานเหลา (5) ตำบล 
ในเวียง จำนวน 1 ชุมชน คือ ชุมชนบานเหมืองแดง (6) ตำบลทุงกวาว จำนวน 2 หมูบาน คือ หมู 1 บานทุงกวาว และ
หมู 5 บานทุงปาดำ (7) ตำบลบานกาศ จำนวน 2 หมูบาน คือ หมู 1 บานกาศเหนือ และหมู 2 บานกาศเหนือ  
(ดังตารางที่ 5.7-1 และรูปที่ 5.7-1) 
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ตารางที่ 5.7-1 
กลุมเปาหมายที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ที่อาศัยอยูโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานแพร 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน 
แพร เมืองแพร ทุงโฮง หมู 2 บานทุงโฮง 

หมู 7 บานทุงโฮง 
เหมืองหมอ หมู 3 บานเหมืองหมอ 

หมู 5 บานสะบู 
หมู 8 บานเหมืองหมอ 
หมู 10 บานสันติภาพ 
หมู 10 บานชายคลอง 
หมู 12 บานสันติธรรม 
หมู 16 บานเหมืองคา 

กาญจนา หมู 3 บานหัวฝาย 
หมู 8 บานหัวฝาย 

นาจักร หมู 3 บานนาจักร 
หมู 6 บานนาจักร 
หมู 8 บานเหลา 

ในเวียง ชุมชนบานเหมืองแดง 
ทุงกวาว หมู 1 บานทุงกวาว 

หมู 5 บานทุงปาดำ 
สูงเมน บานกาศ หมู 1 บานกาศเหนือ 

หมู 2 บานกาศเหนือ 
1 จังหวัด 2 อำเภอ 7 ตำบล 1 ชุมชน 18 หมูบาน 

   สำหรับการดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ทาอากาศยานแพร จะ
ครอบคลุมประชาชนที่มีบานเรือนพักอาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานแพร รวม 1 ชุมชน 18 หมูบาน ดังที่
ระบุขางตน โดยเจะเนนเฉพาะกลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานแพร 
กลุมเปาหมายนี้มีความสัมพันธกับผลกระทบจากการกอสรางและดำเนินโครงการในประเด็นตางๆ เชน ดานสิ่งแวดลอม 
สังคม สุขภาพ และการเปลี่ยนแปลงวิถีการดำรงชีวิต อีกทั้งเปนกลุมเปาหมายที่สะทอนใหเห็นความคิดเห็นที่มีตอสภาพ
เศรษฐกิจหรือในมิติดานอื่นๆ ที่สัมพันธกับกิจกรรมของโครงการ ทำการสำรวจดวยแบบสอบถามจากการสัมภาษณ
หัวหนาครัวเรือน หรือสมาชิกภายในครัวเรือนที่บรรลุนิติภาวะแลว (20 ปบริบูรณขึ้นไป) ที่สะดวกในการใหขอมูลเปน
หลัก โดยใชแบบสอบถามครัวเรือนแสดงดังภาคผนวก.จ 
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รูปที่ 5.7-1 บริเวณชุมชนที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ทาอากาศยานแพร 
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  2.3) วิธีการสุมตัวอยาง : มีรายละเอียดดังนี ้

   กลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานแพร : จากการ
รวบรวมจำนวนประชากรในพื ้นท ี ่ศ ึกษา (ตารางท ี ่  5.7-2) โดยกำหนดขนาดของกล ุ มต ัวอย างท ี ่ระดับ 
ความเชื่อถือไดของการเลือกตัวอยางเทากับ รอยละ 95 (คาความคลาดเคลื่อน 0.05) โดยใชสูตรของทาโร ยามาเน  
ใ น ก า ร ค ำ น วณ ห า ขน า ด ต ั ว อ ย  า ง  (Taro Yamane. Statistics : An Introductory Analysis: 1970 อ  า ง ใ น  
ดร.ยุทธ ไกยวรรณ) ดังสมการที่ (1) ไดดังนี ้

     � =
�

�����
 …………........……....สมการที่ (1) 

  เมื่อ N = ขนาดของประชากร ในที่นี้มีหนวยเปน ครัวเรือน 

   n = จำนวนตัวอยาง หรือ ขนาดตัวอยาง 

   e = คาความคลาดเคลื่อนหรือความผิดพลาดที่ยอมใหเกิดได เทากับ 0.05  

     เนื่องจากการศึกษาวิจัยที่มีคุณภาพโดยทั่วไป ยอมรับผลการวิจัยที่มี 

     คาความคลาดเคลื่อนได ตั้งแต 0.01, 0.05 จนถึง 0.10 

     (เพ็ญแข แสงแกว, 2540) 

   ตัวอยางการคำนวนจำนวนตัวอยางในหมู 2 และ หมู 7 บานทุงโฮง ซึ่งมีจำนวนครัวเรือนรวม 
982 ครัวเรือน โดยมีจำนวนหลังคาเรือนรวมใน 1 ชุมชน 18 หมูบาน รวม 5,696 ครัวเรือน สามารถคำนวนขนาด
ตัวอยางที่จะตองดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น แทนคาในสูตร 

     � =
�,���
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    =  374  ตัวอยาง 

   เมื ่อแทนคาในสูตรจะไดเทากับ 374 ตัวอยาง ดังนั้น ที่ปรึกษาดำเนินการสำรวจและเก็บ
รวบรวมขอมูลกลุมครัวเรือนจำนวน 374 ตัวอยาง หลังจากไดจำนวนตัวอยางแลว นำมาแบงจำนวนตัวอยางใหมีการ
กระจายตัวอยางในแตละหมูบานใหเหมาะสมตามลักษณะของพื้นที่และจำนวนครัวเรือน โดยคำนวณจำนวนตัวอยางที่
เปนตัวแทนของแตละพื้นที่ใหเปนสัดสวนโดยตรงกับจำนวนครัวเรือนในแตละพื้นที่ รายละเอียดดังสมการที่ (2) 

    � =
���

�
…………........……....สมการที่ (2) 

   โดย  A = ขนาดกลุมตัวอยางตามสัดสวน 

    n1 = ขนาดของประชากรในแตละหมูบาน (ครัวเรือน) 

    n = ขนาดของกลุมตัวอยางจากสมการของทาโร ยามาเน (374 ตัวอยาง) 

    N = ขนาดของประชากรทั้งหมดในพื้นที่ศึกษา (5,696 ครัวเรือน) 

แทนคาในสูตร 

    � =
(ขนาดของประชากรในแตละหมูบาน)(���)
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   สำหรับจำนวนตัวอยางในแตละหมูบานที่จะตองดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความ
คิดเห็น มีรายละเอียดดัง ตารางที่ 5.7-2  

ตารางที่ 5.7-2  
สรุปจำนวนครัวเรือนที่อาศัยอยูโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานแพรที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน 
จำนวน 

ครัวเรือน ตัวอยาง 
แพร เมืองแพร ทุงโฮง หมู 2 บานทุงโฮง 982 64 

หมู 7 บานทุงโฮง 
เหมืองหมอ หมู 3 บานเหมืองหมอ 636 42 

หมู 8 บานเหมืองหมอ 
หมู 5 บานสะบู 277 18 
หมู 10 บานสันติภาพ 337 22 
หมู 10 บานชายคลอง 
หมู 12 บานสันติธรรม 167 11 
หมู 16 บานเหมืองคา 585 38 

กาญจนา หมู 3 บานหัวฝาย 379 25 
หมู 8 บานหัวฝาย 

นาจักร หมู 8 บานเหลา 312 20 
หมู 3 บานนาจักร 393 26 
หมู 6 บานนาจักร 

ในเวียง บานเหมืองแดง 2 2 
ทุงกวาว หมู 1 บานทุงกวาว 719 47 

หมู 5 บานทุงปาดำ 535 35 
สูงเมน บานกาศ หมู 1 บานกาศเหนือ 372 24 

หมู 2 บานกาศเหนือ 
รวม 5,696 374 

   ดังนั้น บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็นครัวเรือนที่
อาศัยอยูโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานแพร ครอบคลุม 1 ชุมชน 18 หมูบาน รวม 374 ตัวอยาง 

   2.4) ระยะเวลาดำเนินการ : สำรวจปละ 1 ครั้ง โดยดำเนินการในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.
2566 

   2.5) การประเมินผลการศึกษา : มีแนวทางการดำเนินงาน ดังนี้ 

    2.5.1) ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานเศรษฐกิจ-สังคมใน
ปจจุบัน รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ ที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

    2.5.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการฯ ตามความเหมาะสม หรือ
สอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน หากพบปญหาผลกระทบทางดานเศรษฐกิจและสังคม จะจัดทำ
ขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที 

    2.5.3 ) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจและสังคม ที่เหมาะสมกับ
สภาพปจจุบันและอนาคต 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.3 ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ และสังคม จากการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โครงการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร อำเภอเมือง จังหวัดแพร (รายงานฉบับสมบูรณ, มีนาคม 
พ.ศ. 2546) พบวา ซึ่งดำเนินการสำรวจในชุมชนที่อาจไดรับผลกระทบจากการปรับปรุงขยายทาอากาศยานแพร 
จำนวน 8 ชุมชน ไดแก (1) ชุมชนบานทุงโฮง (2) ชุมชนบานเหมืองหมอ (3) ชุมชนบานสะบู (4) ชุมชนบานสันติภาพ 
(5) ชุมชนบานหัวฝาย (6) ชุมชนบานเหลา (7) ชุมชนบานนาจักร และ (8) ชุมชนบานกาศ พบวา ชุมชนในพื้นที่ศึกษา
สวนใหญมีลักษณะเปนชุมชนเมืองกึ่งชนบท อยูในบริเวณชานเมืองแพร  ซึ ่งสวนใหญเปนชุมชนเกษตรกรรมที่มี
ความสัมพันธระหวางครัวเรือนแบบไมเปนทางการ สำหรับทัศนคติของชุมชนที่มีตอการปรับปรุงขยายทาอากาศยาน
แพร พบวา ผูตอบแบบสอบถาม รอยละ 79.5 เห็นดวยกับการพัฒนาโครงการ เนื่องจากเปนการนำความเจริญมาสู
ทองถิ่น เพิ่มแหลงงาน และเพิ่มขีดความสามารถในการบริการของสนามบินใหสูงขึ้น ตามลำดับ  

  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแพร งบประมาณ ป 2564 ของ 
บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด พบวา ไดดำเนินการสำรวจความคิดเห็นในเดือนกันยายน พ.ศ.2564 
จำนวน 40 ตัวอยาง พบวา อาชีพหลักของครัวเรือนผูใหสัมภาษณ ประกอบอาชีพรับราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 
และประกอบอาชีพเกษตรกรรม ในสัดสวนที่เทากัน คือ รอยละ 35 

   ในดานทัศนคติและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานแพร พบวา ผู ให
สัมภาษณรอยละ 70.0 คิดวาการดำเนินงานของทาอากาศยานแพร ไมมีผลกระทบตอเศรษฐกิจชุมชน สำหรับ
ผลกระทบดานเสียงจากการขึ้น-ลงของอากาศยาน พบวา ผูใหสัมภาษณ รอยละ 45.0 รูสึกไมเปลี่ยนแปลง รองลงมา
เสียงดังมากขึ้น (รอยละ 30.0) และเสียงดังนอยลง (รอยละ 30.0) ตามลำดับ โดยรอยละ 85.0 รูสึกเคยชินกับการมี
เสียงรบกวนจากเครื่องบินพาณิชย สวนรอยละ 75.0 รูสึกเคยชินกับการมีเสียงรบกวนจากเสียงเครื่องบินทหารเอกชน/
สวนราชการอื่น และรอยละ 10.0 รูสึกรบกวนการใชชีวิต สวนความพึงพอใจในการดำเนินงานของทาอากาศยานที่มี
ตอคุณภาพชีวิต และความเปนอยูของชุมชนที่อยูโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยาน พบวา รอยละ 80.0 มีความพึงพอใจ 
เนื่องจาก การมีทาอากาศยานเปนการสรางความเจริญในชุมชน (รอยละ 40.6) มีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น (รอยละ 
34.4) เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น (รอยละ 12.5) ตามลำดับ 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานแพร ประจำปงบประมาณ 2565 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด พบวา จากผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นที่มีตอการ
ดำเนินงานของทาอากาศยานแพรของกลุมตัวอยางจำนวน 346 ตัวอยาง ในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2565 สามารถสรุปผล
กระทบจากดำเนินงานของทาอากาศยานไดดังนี ้

   ผลกระทบดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานจากการดำเนินงานของทาอากาศยาน 
พบวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญ (รอยละ 61.0) ไดรับผลกระทบดานระดับเสียงรบกวน โดยผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมด 
(รอยละ 91.9) ใหความเห็นวาเปนผลมาจากการเปดดำเนินงานของทาอากาศยานหรือจากเคร่ืองบิน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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   สวนผลกระทบดานระดับเสียงจากการดำเนินงานของทาอากาศยาน : เมื่อสอบถามถึงการ
ไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบิน พบวา ผูใหสัมภาษณรอยละ 15.0 ใหความเห็นวาความดังของเครื่องบินพาณิชยใน
ปจจุบันรบกวนการใชชีวิต โดยไดรับการรบกวนในขณะบินขึ้น บินผานและบินลง พบวา ไดรบัการรบกวนในระดับนอย 
สวนผลกระทบดานเสียงจากเครื่องบินทหารหรือเครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินสวนราชการอื่นในปจจุบัน พบวา รอย
ละ 26.0 ใหความเห็นวาเปนการรบกวนการใชชีวิต โดยสวนใหญใหความเห็นวาไดรับการรบกวนระดับนอยถึง 
ระดับปานกลาง ทั้งในชวงที่บินขึน้-บินลง และบินผาน 

  3.3 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ที่ปรึกษาไดดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็นของกลุมครัวเรือนที่อาศัย 
อยู โดยรอบพื ้นที ่ทาอากาศยานแพร ดำเนินการเมื ่อเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2566 โดยมีจำนวนกลุมเปาหมาย 
ที่ดำเนินการรวมทั้งสิ้น 374 ตัวอยาง (ตารางที่ 5.7-2) แบงเปน (1) หมูที่ 2 บานทุงโฮง และหมูที่ 7 บานทุงโฮง 
จำนวน 64 ตัวอยาง (2) หมูที่ 3 บานเหมืองหมอ และหมูที่ 8 บานเหมืองหมอ จำนวน 42 ตัวอยาง (3) หมูที่ 5 บาน
สะบ ูจำนวน 18 ตัวอยาง (4) หมูที่ 10 บานสันติภาพ และบานชายคลอง จำนวน 22 ตัวอยาง (5) หมูที่ 12 บานสันติ
ธรรม จำนวน 11 ตัวอยาง (6) หมูที่ 16 บานเหมืองคา จำนวน 38 ตัวอยาง (7) หมู 3 และหมู 8 บานหัวฝาย จำนวน 
25 ตัวอยาง (7) หมูที่ 8 บานเหลา จำนวน 20 ตัวอยาง (8) หมูที่ 3 และหมูที่ 6 บานนาจักร จำนวน 26 ตัวอยาง  
(9) ชุมชนบานเหมืองแดง จำนวน 2 ตัวอยาง (10) หมู 1 บานทุงกวาว จำนวน 47 ตัวอยาง (11) หมู 5 บานทุงปาดำ 
จำนวน 35 ตัวอยาง และ (12) หมู 1 และหมูที่ 2 บานกาศเหนือ จำนวน 24 ตัวอยาง (ภาพถายการสำรวจความ
คิดเห็นแสดงดังภาพที่ 5.7-1) โดยมีรายละเอียดของผลการดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ดังนี้ 

  

  

  

ภาพที่ 5.7-1 การติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็นของกลุมครัวเรือนที่อาศัยโดยรอบ 
พื้นที่ทาอากาศยานแพร 
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ภาพที่ 5.7-1 การติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็นของกลุมครัวเรือนที่อาศัยโดยรอบ 

พื้นที่ทาอากาศยานแพร (ตอ)  
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ภาพที่ 5.7-1 การติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็นของกลุมครัวเรือนที่อาศัยโดยรอบ 

พื้นที่ทาอากาศยานแพร (ตอ)  
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   (1) ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณ (ตารางที่ 5.7-3) 

    ผลการสำรวจขอมูลทั่วไปของกลุมเปาหมายในพื้นที่ศึกษา มีรายละเอียดสรุปไดดังนี ้

    เพศ อายุ และการนับถือศาสนา พบวา ผูใหสัมภาษณมีสัดสวนของเพศหญิงและเพศ
ชาย คิดเปนรอยละ 54.0 และรอยละ 46.0 ตามลำดับ โดยรอยละ 47.1 มีอายุมากกวา 60 ป รองลงมา มีอายุระหวาง 
50-59 ป (รอยละ 32.9) มีอายุระหวาง 50-59 ป มีอายุระหวาง 40-49 (รอยละ 9.9) มีอายุระหวาง 30-39 (รอยละ 
7.2) และมีอายุระหว าง 20-29 (ร อยละ 2.9) ตามลำด ับ โดยผ ู  ให ส ัมภาษณท ั ้งหมดน ับถ ือศาสนาพุทธ  
(รอยละ 100.0) 

    ระดับการศึกษา พบวา ผู ใหสัมภาษณรอยละ 58.0 สำเร็จการศึกษาในระดับ
ประถมศึกษา รองลงมา สำเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนตน (รอยละ 24.1) ระดับปริญญาตรี (รอยละ 9.1) 
ระดับมัธยมศึกษาตอนปลายหรือประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) (รอยละ 5.1) และระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง 
(ปวส.) หรืออนุปริญญา (รอยละ 3.7) ตามลำดับ 

    อาชีพหลัก พบวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญรอยละ 41.4 ประกอบอาชีพรับจางทั่วไป 
รองลงมา ประกอบธุรกิจสวนตัวหรือคาขาย (รอยละ 26.7) ประกอบอาชีพเกษตรกรรม (รอยละ 14.7) ประกอบอาชีพ
พนักงานหรือลูกจางบริษัทเอกชน (รอยละ 10.7) และประกอบอาชีพรับขาราชการหรือพนักงานรัฐวิสาหกิจ  
(รอยละ 6.4) ตามลำดับ 

    ภูมิลำเนาเดิม พบวา สวนใหญมีภูมิลำเนาเดิมอยูในพื้นที่คิดเปนรอยละ 87.2 ในขณะ
ที่อีกรอยละ 12.8 ระบุวายายมาจากที่อื่น โดยมีระยะเวลาที่ยายมาเฉลี่ย 24.2 ป 

    สาเหตุของการยายที ่อยู พบวา มากกวาครึ ่งยายตามคู สมรส (รอยละ 62.5) 
รองลงมา คือ ยายมาหางานทำและยายตามครอบครัว (ในสัดสวนที่เทากัน คือ รอยละ 14.6) และยายมาเนื่องจาก
สาเหตุอื่นๆ (รอยละ 8.3) ตามลำดับ 

ตารางที่ 5.7-3 
ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานแพร 

รายการ 
จำนวน (ตัวอยาง) รอยละ 

374 100.0 
1.1 เพศ   

1. ชาย 172 46.0 
2. หญิง 202 54.0 

1.2 อายุ   
1. 20 -29 ป 11 2.9 
2. 30 -39 ป 27 7.2 
3. 40- 49 ป 37 9.9 
4. 50 -59 ป 123 32.9 
5. 60 ปขึ้นไป 176 47.1 

1.3 การนับถือศาสนา   
1. พุทธ 374 100.0 
2. อิสลาม 0 0.0 
3. คริสต 0 0.0 
4. อื่นๆ 0 0.0 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจกิายน พ.ศ.2566 
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ตารางที่ 5.7-3 

ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานแพร (ตอ) 

รายการ 
จำนวน (ตัวอยาง) รอยละ 

376 100.0 
1.4 ระดับการศึกษาสูงสุด     

1. ไมไดเขาศึกษาในระบบ 0 0.0 
2. ประถมศึกษา 217 58.0 
3. มัธยมศึกษาตอนตน 90 24.1 
4. มัธยมศึกษาตอนปลาย / ประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) 19 5.1 
5. ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) / อนุปริญญา 14 3.7 
6. ปริญญาตรี 34 9.1 
7. สูงกวาปริญญาตรี 0 0.0 
8. อื่นๆ 0 0.0 

1.5 อาชีพหลักของผูใหสัมภาษณ   
1. ชาราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 24 6.4 
2. พนักงาน/ลูกจางบริษัทเอกชน 40 10.7 
3. พนักงานในโรงงาน 0 0.0 
4. รับจางทั่วไป 155 41.4 
5. เกษตรกรรม 55 14.7 
6. ปศุสัตว/เลี้ยงสัตว 0 0.0 
7. ประมง/เพาะเลี้ยงสัตวน้ำ 0 0.0 
8. ประกอบธุรกิจสวนตัว/คาขาย 100 26.7 
9. อื่นๆ 0 0.0 

1.6 ภูมิลำเนาของผูใหสัมภาษณ   
1. อยูมาตั้งแตเกิด 326 87.2 
2. ยายมาจากที่อื่น 48 12.8 

ยายมาเฉลี่ย (ป) 24.2  
1.7 สาเหตุของการยายที่อยู (n=48)   

1. ยายตามหนวยงาน 0 0.0 
2. ยายมาหางานทำ 7 14.6 
3. ยายตามครอบครัว 7 14.6 
4. ยายตามคูสมรส 30 62.5 
5. อื่นๆ 4 8.3 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2566 

   2) ขอมูลพื้นฐานของครัวเรือน (ตารางที่ 5.7-4) 

    จำนวนสมาชิกในครัวเรือน พบวา มีจำนวนสมาชิกเฉลี่ย 3.7 คนตอครัวเรือน  

    อาชีพหลักและอาชีพเสริมของครัวเรือน พบวา รอยละ 29.1 ประกอบอาชีพหลัก 
คือ อาชีพพนักงานหรือลูกจางบริษัทเอกชน รองลงมา ประกอบอาชีพธุรกิจสวนตัวหรือคาขาย (รอยละ 21.9) อาชีพ
รับจางทั่วไป (รอยละ 15.0) และอาชีพรับขาราชการหรือพนักงานรัฐวิสาหกิจ (รอยละ 13.9) ตามลำดับ โดยผูให
สัมภาษณเกือบทั้งหมดระบุวาครัวเรือนไมไดประกอบอาชีพเสริม (รอยละ 90.9) ในขณะที่อีกรอยละ 9.1 ระบุวา
ครัวเรือนมีการประกอบอาชีพเสริม โดยรอยละ 44.1 ระบุวาอาชีพเสริมคือ อาชีพรับจาง รองลงมา รอยละ 32.4  
ระบุวาอาชีพเสริม คือ อาชีพการเกษตรกรรม และรอยละ 23.5 ระบุวาอาชีพเสริม คือ อาชีพคาขาย ตามลำดับ 
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    รายไดรวมตอเดือนของครัวเรือน พบวา สวนใหญมีรายไดรวมระหวาง 10,001-
20,000 บาทตอเดือน (รอยละ 52.9) รองลงมา มีรายไดรวมระหวาง 20,001-30,000 บาทตอเดือน (รอยละ 34.0)  
มีรายไดรวมไมเกิน 10,000 บาทตอเดือน (รอยละ 5.1) มีรายไดรวมระหวาง 30,001-40,000 บาทตอเดือน  
(รอยละ 4.8) ระหวาง 40,001-50,000 บาทตอเดือน (รอยละ 1.9) และมีรายไดรวมมากกวา 50,000 บาทตอเดือน  
(รอยละ 1.3) ตามลำดับ  
    รายจายรวมตอเดือนของครัวเรือน พบวา รอยละ 44.1 มีรายจายรวมระหวาง
10,001-20,000 บาทตอเดือน รองลงมา มีรายจายรวมระหวาง 20,001-30,000 บาทตอเดือน (รอยละ 20.1)  
มีรายจายรวมไมเกิน 10,000 บาทตอเดือน (รอยละ 16.0) มีรายจายรวมระหวาง 30,001-40,000 บาทตอเดือน  
(รอยละ 14.4) และมีรายจายรวมระหวาง 40,001-50,000 บาทตอเดือน (รอยละ 5.3) ตามลำดับ 
    ลักษณะรายไดของครัวเรือน พบวา ผูใหสัมภาษณมากกวาครึ่งใหความเห็นวารายได
ของครัวเรือนเปนรายไดที่ไมแนนอน (เปนรอยละ 62.0) ในขณะที่อีกรอยละ 38.0 ใหความเห็นวารายไดของครัวเรือน
เปนรายไดที่แนนอน โดยผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมด (รอยละ 98.1 ) ใหความเห็นวารายไดรวมของครัวเรือนมีความ
เพียงพอแกการครองชีพ ในขณะที่อีกรอยละ 1.9 ใหความเห็นวารายไดรวมของครัวเรือนไมเพียงพอแกการครองชีพ 

ตารางที่ 5.7-4 
ขอมูลพื้นฐานของครัวเรือนของผูใหสัมภาษณในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานแพร 

รายการ 
จำนวน (ตัวอยาง) รอยละ 

374 100.0 
2.1 ขอมูลสมาชิกในครัวเรือน   

จำนวนสมาชิกในครัวเรือนเฉลี่ย (คน) 3.7  
2.2 อาชีพหลักของครัวเรือน   

1. ชาราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 52 13.9 
2. พนักงาน/ลูกจางบริษัทเอกชน 109 29.1 
3. พนักงานในโรงงาน 0 0.0 
4. รับจางทั่วไป 56 15.0 
5. เกษตรกรรม 30 8.0 
6. ปศุสัตว/เลี้ยงสัตว 4 1.1 
7. ประมง/เพาะเลี้ยงสัตวน้ำ 0 0.0 
8. ประกอบธุรกิจสวนตัว/คาขาย 82 21.9 
9. อื่นๆ 41 11.0 

2.3 อาชีพเสริมของครัวเรือน   
1. ไมมีอาชีพเสริม 340 90.9 
2.มีอาชีพเสริม 34 9.1 
2.3.1 อาชีพเสริมของครัวเรือน (n=34)   
1. เกษตรกรรม 11 32.4 
2. คาขาย 8 23.5 
3. รับจาง 15 44.1 
4. อื่นๆ 0 0.0 

2.4 รายไดรวมของครัวเรือน (บาทตอเดือน)   
1. ไมเกิน 10,000 บาท/เดือน 19 5.1 
2. ระหวาง 10,001-20,000 บาท/เดือน 198 52.9 
3. ระหวาง 20,001-30,000 บาท/เดือน 127 34.0 
4. ระหวาง 30,001-40,000 บาท/เดือน 18 4.8 
5. ระหวาง 40,001-50,000 บาท/เดือน 7 1.9 
6. มากกวา 50,000 บาท/เดือน 5 1.3 
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ตารางที่ 5.7-4 

ขอมูลพื้นฐานของครัวเรือนของผูใหสัมภาษณในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานแพร (ตอ)  

รายการ 
จำนวน (ตัวอยาง) รอยละ 

374 100.0 
2.5 รายจายรวมของครัวเรือน (บาทตอเดือน)   

1. ไมเกิน 10,000 บาท/เดือน 60 16.0 
2. ระหวาง 10,001-20,000 บาท/เดือน 165 44.1 
3. ระหวาง 20,001-30,000 บาท/เดือน 75 20.1 
4. ระหวาง 30,001-40,000 บาท/เดือน 54 14.4 
5. ระหวาง 40,001-50,000 บาท/เดือน 20 5.3 
6. มากกวา 50,000 บาท/เดือน 0 0.0 

2.6 ลักษณะรายไดของครัวเรือน   
1. เปนรายไดท่ีแนนอน 142 38.0 
2. เปนรายไดท่ีไมแนนอน 232 62.0 

2.7 รายไดของครัวเรือนเพียงพอตอการครองชีพหรือไม   
1. เพียงพอ 367 98.1 
2. ไมเพียงพอ 7 1.9 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจกิายน พ.ศ.2566 
   (3) ขอมูลดานสุขภาพอนามัย ความปลอดภัย และสาธารณูปโภค (ตารางที่ 5.7-5) 

    ในรอบปที่ผานมา พบวา ผูใหสัมภาษณรอยละ 28.9 ระบุวาในรอบปที่ผานมาตนเอง
หรือสมาชิกในครัวเรือนไมเคยเจ็บปวย ในขณะที่อีกรอยละ 71.1 ระบุวาในรอบปที ่ผานมาตนเองหรือสมาชิกใน
ครัวเรือนเคยเจ็บปวย โดยมากกวาครึ่งระบุวาเคยเจ็บปวยดวยโรคเกี่ยวกับหัวใจและหลอดเลือด คิดเปนรอยละ 59.0 
รองลงมา ระบุวาเคยเจ็บปวยดวยโรคกลามเนื้อและกระดูก (รอยละ 26.7) ระบุวาเคยเจ็บปวยดวยโรคอื่นๆ (รอยละ 
25.2) และระบุวาเคยเจ็บปวยดวยโรคตา หู เยื่อบุตาขาวอักเสบ (รอยละ 9.8) ตามลำดับ สวนการรักษาพยาบาลเมื่อ
ไดรับการเจ็บปวย พบวา เกือบทั้งหมดเขารับการรักษาที่โรงพยาบาลรัฐบาล (รอยละ 97.1) รองลงมา เขารับการรักษา
ที่โรงพยาบาลเอกชน (รอยละ 36.9) และเขารับการรักษาที่คลินิก (รอยละ 2.9) ตามลำดับ ซึ่งผูใหสัมภาษณทั้งหมด 
ใหความเห็นวาการใหบริการดานสาธารณสุขนั้นมีความเพียงพอ (รอยละ 100.0)  
 

ตารางที่ 5.7-5 
ขอมูลดานสุขภาพอนามัย ความปลอดภัย และสาธารณูปโภคในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานแพร 

รายการ 
จำนวน (ตัวอยาง) รอยละ 

374 100.0 
3.1 ในรอบปที่ผานมา สมาชิกในครัวเรือนมีการเจ็บปวยหรือไม   

1. ไมเจ็บปวย 108 28.9 
2. เจ็บปวย 266 71.1 

3.1.1กรณีที่เจ็บปวย สมาชิกในครัวเรือนมีการเจ็บปวยเปนโรคใด (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (n=266) 
1. ภูมิแพทางเดินหายใจ อาการจามน้ำมูกไหล จามติดๆ กัน คัดจมูก  
แนนจมูก 

7 2.6 

2. ภูมิแพทางผิวหนัง อาการผื่นคัน ลมพิษ ผิวหนังอักเสบเปนตุ มคัน  
เปนรอยผิวหนังอักเสบท่ีไมรูสาเหต ุ

4 1.5 

3. โรคผิวหนัง เชื้อรา กลากเกลื้อน 0 0.0 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2566 
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ตารางที่ 5.7-5 

ขอมูลดานสุขภาพอนามัย ความปลอดภัย และสาธารณูปโภคในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานแพร (ตอ) 

รายการ 
จำนวน (ตัวอยาง)  รอยละ 

374 100.0 
3.1.1กรณีที่เจ็บปวย สมาชิกในครัวเรือนมีการเจ็บปวยเปนโรคใด (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (n=266) (ตอ)  

4. โรคทางเดินหายใจ เจ็บคอทอลซินอักเสบ หวัด หลอดลมอักเสบ
เฉียบพลัน เรื้อรัง ไอแหง ไอมีเสมหะ ถุงลมโปงพอง ปอดอักเสบติดเชื้อ วัณ
โรค 

7 2.6 

5. ตา หู เยื่อบุตาขาวอักเสบ คันระคายเคืองตา ตาสูแสงสวางไมได (อาการ
แพระคายเคือง) การไดยิน เสียงลดลง มีเสียงดังในหู 

26 9.8 

6. ทางเดินอาหาร อาหารเปนพิษ (คลื่นไสอาเจียน ปวดทองบิด ถายเปน
น้ำ) ทองเสีย (ถายเปนน้ำ เปนมูก เปนเลือด ปวดทองคลื่นไสอาเจียนไข) 
ตับอักเสบจากเชื้อไวรัสเอ จากยาจากสารเคม ี

7 2.6 

7. หัวใจและหลอดเลือด ความดันโลหิตสูง โรคหัวใจเตนผิดจังหวะ  
โรคกลามเนื้อหัวใจขาดเลือด 

157 59.0 

8. ระบบสืบพันธุ คลอดกอนกำหนด แทงที่ไมไดเกิดจากการทำแทง 0 0.0 
9. ทางเดินปสสาวะ กระเพาะปสสาวะอักเสบ ไตอักเสบ นิ ่วทางเดิน
ปสสาวะ 

7 2.6 

10. กลามเนื้อและกระดูก ปวดกลามเนื้อที่ไมทราบสาเหตุ ปวดขอตางๆ ที่
ไมทราบสาเหตุ (ไมใชบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ เกาท รูมาตอยด) 

71 26.7 

11. สมองและระบบประสาท ปวดห ัว เคร ียด ปวดม ึนท ายทอย  
นอนไมหลับ ซึมเศรา 

4 1.5 

12. อื่นๆ 67 25.2 
3.2 เมื่อสมาชิกในครัวเรือนเจ็บปวย จะไปรักษาพยาบาลที่ใด (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (n=374) 

1. โรงพยาบาลรัฐบาล 363 97.1 
2. โรงพยาบาลเอกชน 138 36.9 
3. คลินิก 11 2.9 
4. โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบล (รพ.สต.) 0 0.0 
5. ซื้อยากินเอง 0 0.0 
6. อื่นๆ 0 0.0 
3.3 การใหบริการสาธารณสุข / สถานพยาบาลในปจจุบันเพียงพอ
หรือไม  

  

1. เพียงพอ 374 100.0 
2. ไมเพียงพอ 0 0.0 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2566 

   (4) ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐาน (ตารางที่ 5.7-6) 

    ผลการสอบถามความคิดเห็นดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานในชุมชน  
มีรายละเอียดดังนี ้

    แหลงน้ำอุปโภค : พบวา ผู ใหสัมภาษณเกือบทั้งหมดใชน้ำประปาในการอุปโภค
ภายในครัวเรือน (รอยละ 94.9) ในขณะที่อีกรอยละ 2.9 ใชน้ำบาดาลในการอุปโภคภายในครัวเรือน และอีกรอยละ 
1.9 ใชน้ำในการอุปโภคในครัวเรือนจากแหลงอื่นๆ โดยเกือบทั้งหมด (รอยละ 94.1) ระบุวาไมเคยประสบปญหา 
ดานแหลงน้ำอุปโภค และในขณะที่อีกรอยละ 5.9 ระบุวา ประสบปญหาดานแหลงน้ำอุปโภค เนื่องจากพบปญหาน้ำ 
มีลักษณะขุนและมีสีสนิม 
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    แหลงน้ำบริโภค : พบวา ผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมด (รอยละ 94.9) ซื้อน้ำจากตูน้ำ
ดื่มหรือซื้อน้ำบรรจุขวดหรือถังเพื่อการบริโภคในครัวเรือน ในขณะที่อีกรอยละ 5.1 ใชน้ำจากเครื่องกรองน้ำ โดยผูให
สัมภาษณทั้งหมดระบุวาไมพบปญหาดานแหลงน้ำบริโภค (รอยละ 100.0) 

    การประสบปญหาดานการใชไฟฟา : พบวา ผูใหสัมภาษณทั้งหมด (รอยละ 100.0) 
ระบุวาไมเคยประสบปญหาดานการใชไฟฟา 

    การจัดการน้ำเสียและการระบายน้ำ : พบวา ผู ใหสัมภาษณสวนใหญ มีวิธีการ
จัดการและระบายน้ำเสียดวยวิธีปลอยลงทอระบายนำ้สาธารณะโดยตรง (รอยละ 79.9) ในขณะที่อีกรอยละ 13.9 ระบุ
วาใชวิธีปลอยลงบริเวณบานใหซึมลงดิน โดยพบวา ผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมดระบุวาไมเคยมีปญหาดานการจัดการน้ำ
เสียและการระบายน้ำ (รอยละ 98.9) ในขณะที่อีกรอยละ 1.1 ระบุวาเคยมีปญหาดานการจัดการน้ำเสียและการ
ระบายน้ำ 

    การจัดการขยะ : พบวา ผูใหสัมภาษณทั้งหมด ใชบริการเก็บขนขยะมูลฝอยของ
หนวยงานสวนทองถิ่น (รอยละ 100.0) โดยพบวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญระบุวาไมเคยมีปญหาดานการจัดการขยะ 
(รอยละ 84.0) ในขณะที่อีกรอยละ 16.0 ระบุวาเคยมีปญหาดานการจัดการขยะ เนื่องจากพบปญหาความถี่ในการเก็บ
ขยะ 

    การประสบปญหาหรือไดรับผลกระทบดานสังคม : พบวา ผู ใหสัมภาษณเกือบ
ทั้งหมดระบุวาไมเคยประสบปญหาหรือไดรับผลกระทบดานสังคม (รอยละ 98.9) ในขณะที่อีกรอยละ 1.1 ระบุวาเคย
ประสบปญหาหรือไดรับผลกระทบดานสังคม โดยทั้งหมดใหความเห็นวาพบปญหายาเสพติด (100.0)  
 

ตารางที่ 5.7-6 
ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานแพร 

รายการ 
จำนวน (ตัวอยาง)  รอยละ 

374 100.0 
4.1 แหลงน้ำอุปโภค (น้ำใช)   

1. น้ำประปา 355 94.9 
2. น้ำบาดาล 11 2.9 
3. น้ำฝน 0 0.0 
4. อื่นๆ 7 1.9 

4.2 ประสบปญหาดานแหลงน้ำอุปโภคหรือไม   
1. ไมเคย 352 94.1 
2. เคย 22 5.9 

4.3 แหลงน้ำบริโภค (น้ำดื่ม, ประกอบอาหาร)   
1. น้ำประปาผานการตม 0 0.0 
2. น้ำประปาจากเครื่องกรอง 19 5.1 
3. ซื้อน้ำจากตูน้ำ/บรรจุขวด/ถัง 355 94.9 
4. น้ำฝน 0 0.0 
5. อื่นๆ 0 0.0 

4.4 ประสบปญหาดานแหลงน้ำบริโภคหรือไม   
1. ไมเคย 374 100.0 
2. เคย 0 0.0 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2566  
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ตารางที่ 5.7-6 

ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานแพร (ตอ) 

รายการ 
จำนวน (ตัวอยาง) รอยละ 

374 100.0 
4.5 ในชุมชนของทานประสบปญหาดานการใชไฟฟาหรือไม   

1. ไมเคย 374 100.0 
2. เคย 0 0.0 

4.6 ครัวเรือนของทาน มีวิธีการจัดการและการระบายน้ำเสีย   
1. ปลอยลงทอระบายน้ำสาธารณะโดยตรง 299 79.9 
2. ปลอยลงบริเวณบานใหซึมลงดิน 52 13.9 
3. ปลอยลงแมน้ำ / คลอง / หนองน้ำโดยตรง 0 0.0 
4. ปลอยลงบอพักน้ำท่ีทำขึ้นเอง 15 4.0 
5. ผานการกรองเศษขยะกอนกำจัด 4 1.1 
6. ผานระบบบำบัดน้ำเสียกอนปลอยสูสาธารณะ 4 1.1 
7. อื่นๆ 0 0.0 

4.7 ครัวเรือนของทาน ประสบปญหาดานการจัดการและการระบายน้ำ
หรือไม 

  

1. ไมเคย 370 98.9 
2. เคย 4 1.1 

4.8 ครัวเรือนของทานมีวิธีการกำจัดขยะ   
1. เผา 0 0.0 
2. ขุดหลุมฝง 0 0.0 
3. นำขยะไปไวจุดทิ้งขยะเอง 0 0.0 
4. มีรถขยะของ อบต./เทศบาลมาเก็บ 374 100.0 
5. อื่นๆ 0 0.0 

4.9 ครัวเรือนทาน ประสบปญหาดานการกำจัดขยะหรือไม   
1. ไมเคย 314 84.0 
2. เคย 60 16.0 

4.10 ทานเคยประสบปญหาหรือไดรับผลกระทบดานสังคมหรือไม   
1. ไมเคย 370 98.9 
2. เคย 4 1.1 

4.10.1 ปญหาดานสังคมที่พบ (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (n=4) 
1. ปญหายาเสพติด 4 100.0 
2. ปญหาอาชญากรรม 0 0.0 
3. ปญหาการลักขโมย 0 0.0 
4. ปญหาการพนัน 0 0.0 
5. ปญหาการมั่วสุมของวัยรุน 0 0.0 
6. ปญหาการอพยพจากแรงงานตางถิ่น 0 0.0 
7. ปญหาความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน 0 0.0 
8. ปญหาชุมชนแออัด 0 0.0 
9. ปญหาการขัดแยงในชุมชน 0 0.0 
10. อื่นๆ 0 0.0 
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   (5) ขอมูลผลกระทบสิ ่งแวดลอม และความคิดเห็นที ่ม ีต อการดำเนินงานของ 
ทาอากาศยานฯ (ตารางที่ 5.7-7) 

    การสงผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชนจากการดำเนินงานของทาอากาศ
ยานฯ ที่ผานมาจนถึงปจจุบัน พบวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญ (รอยละ 81.0) ระบุวาการดำเนินงานของทาอากาศยาน
ฯ ที่ผานมาจนถึงปจจุบันไมสงผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน ในขณะที่อีกรอยละ 19.0 ระบุวาการดำเนินงาน
ของทาอากาศยานฯ ที่ผานมาจนถึงปจจุบันสงผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน โดยรอยละ 90.1 ใหความเห็นวา
ทำใหเศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น รองลงมา ใหความเห็นวาทำใหมีนักทองเที่ยวเขามาในชุมชนมากขึ้น (รอยละ 52.1) ให
ความเห็นวาทำใหมีรายไดมากขึ้น (รอยละ 47.9) และใหความเห็นวาทำใหมีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น (รอยละ 21.1) 
ตามลำดับ 

    ผลกระทบดานความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินปจจุบัน : พบวา 
ผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมดใหความเห็นวาเสียงจากเครื่องบินมีระดับความดังของเสียงนอยลง (รอยละ 92.0) ในขณะที่
อีกรอยละ 8.0 ระบุวาความดังของเสียงจากเครื่องบินที่ไดรับในปจจุบันไมเปลี่ยนแปลง 

    การไดรับเสียงรบกวนจากเคร่ืองบินพาณิชยในปจจุบัน : พบวา 

    ในขณะบินขึ้น : พบวา ผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมดรอยละ 98.9 ไมไดรับการรบกวน
จากเครื่องบินพาณิชยในปจจุบัน และ (รอยละ 1.1) ไดรับการรบกวนในระดับนอย ตามลำดับ 
    ในขณะบินผาน : พบวา ผู ใหสัมภาษณเกือบทั้งหมดรอยละ 98.9 ไมไดรับการ
รบกวนจากเครื่องบินพาณิชยในปจจุบัน และ (รอยละ 1.1) ไดรับการรบกวนในระดับนอย ตามลำดับ 
    ในขณะบินลง : พบวา ผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมดรอยละ 98.9 ไมไดรับการรบกวน
จากเครื่องบินพาณิชยในปจจุบัน และ (รอยละ 1.1) ไดรับการรบกวนในระดับนอย ตามลำดับ 

    การไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบินทหารหรือเครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินสวน
ราชการอื่นๆในปจจุบัน : พบวา 

    ในขณะบินขึ้น : พบวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญรอยละ 53.2 ไดรับการรบกวนใน
ระดับนอย รองลงมา ไมไดรับการรบกวน (รอยละ 40.9) และไดรับการรบกวนในระดับปานกลาง (รอยละ 5.9) 
ตามลำดับ  
    ในขณะบินผาน : พบวา ผูใหสัมภาษณมากกวาครึ่งรอยละ 70.1 ไดรับการรบกวนใน
ระดับนอย รองลงมา ไมไดรับการรบกวน (รอยละ 24.1) และไดรับการรบกวนในระดับปานกลาง (รอยละ 5.9) 
ตามลำดับ  
    ในขณะบินลง : พบวา ผู ใหสัมภาษณสวนใหญรอยละ 52.9 ไดรับการรบกวนใน
ระดับนอย รองลงมา ไมไดรับการรบกวน (รอยละ 41.2) และไดรับการรบกวนในระดับปานกลาง (รอยละ 5.9) 
ตามลำดับ  

    ดานขอหวงกังวลเรื่องอุบัติเหตุจากทาอากาศยาน : พบวา ผูใหสัมภาษณทั้งหมด
ระบุวาไมมีความวิตกกังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากเครื่องบิน (รอยละ 100.0) 

    ความพึงพอใจในการดำเนินงานของทาอากาศยาน : พบวา  

    ในกลุมผูใหสัมภาษณที่ระบุวามีความพึงพอใจตอการดำเนินงานของทาอากาศ
ยานฯ พบวา ผูใหสัมภาษณรอยละ 89.0 ใหความเห็นวาทำใหคมนาคมสะดวก รองลงมา ใหความเห็นวาทำใหราคา
ที่ดินสูงขึ้น (รอยละ 61.0) ใหความเห็นวาทำใหเศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น (รอยละ 12.0) ความเห็นอื่นๆ (รอยละ 9.9) ให
ความเห็นวาชวยสรางความเจริญในชุมชนมีมากขึ้น (รอยละ 5.1) ใหความเห็นวาชวยเพิ่มขีดความสามารถในการ
ใหบริการ (รอยละ 2.9) และใหความเห็นวาทำใหมีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น (รอยละ1.9) ตามลำดับ 
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    ในกลุมผูใหสัมภาษณที่ระบุวาไมพึงพอใจตอการดำเนินงานของทาอากาศยานฯ 
พบวา ผูใหสัมภาษณรอยละ 63.1 ไมพึงพอใจฯ เนื่องจากไดรับเสียงดังรบกวน รองลงมา รอยละ 36.1 ไมพึงพอใจฯ 
เนื่องจากอุบัติเหตุจากการคมนาคม (ทางบก) รอยละ 34.0 ไมพึงพอใจฯ เนื่องจากการจราจรติดขัดเพิ่มขึ้น รอยละ 
28.1 ไมพึงพอใจฯ เนื่องจากเหตุผลอื่นๆ และรอยละ 1.1 ไมพึงพอใจฯ เนื่องจากทำใหมีแรงงานตางถิ่นเขามาในพื้นที่ 
ตามลำดับ 

ตารางที่ 5.7-7 
ขอมูลผลกระทบสิ่งแวดลอมและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานแพร 

รายการ 
จำนวน รอยละ 
374 100.0 

5.1 การดำเนินงานของทาอากาศยานฯ ท่ีผานมาจนถึงปจจุบันสงผลตอ 
สภาพเศรษฐกิจในชุมชน 

  

1. ไมมีผล 303 81.0 
2. มีผล 71 19.0 

5.1.1 กรณี “มีผลตอสภาพเศรษฐกิจในชุนชม” มีผลอยางไร (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (n=71) 
1. มีรายไดมากขึ้น 34 47.9 
2. เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น 64 90.1 
3. มีนักทองเที่ยวเขามาในชุมนมากขึ้น 37 52.1 
4. มีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น 15 21.1 
5. อื่นๆ 0 0.0 

5.2 ทานคิดวาความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชยในปจจุบัน 
1. เสียงดังมากขึ้น 0 0.0 
2. เสียงดังนอยลง 344 92.0 
3. ไมเปลี่ยนแปลง 30 8.0 
4. อื่นๆ 0 0.0 

5.3 ทานคิดวาเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินในปจจุบัน รบกวนทานหรือไม 
5.3.1 เครื่องบินพาณิชย     
ขณะบินขึ้น     
1. ไมรบกวน 370 98.9 
2. นอย 4 1.1 
3. ปานกลาง 0 0.0 
4. มาก 0 0.0 
5. มากที่สุด 0 0.0 

ขณะบินผาน   
1. ไมรบกวน 370 98.9 
2. นอย 4 1.1 
3. ปานกลาง 0 0.0 
4. มาก 0 0.0 
5. มากที่สุด 0 0.0 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจกิายน พ.ศ.2566  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\แพร\rp05.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  5-112 

 
ตารางที่ 5.7-7 

ขอมูลผลกระทบสิ่งแวดลอมและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานแพร (ตอ) 

รายการ 
จำนวน รอยละ 
374 100.0 

ขณะบินลง   
1. ไมรบกวน 370 98.9 
2. นอย 4 1.1 
3. ปานกลาง 0 0.0 
4. มาก 0 0.0 
5. มากที่สุด 0 0.0 

5.3.2 เครื่องบินทหาร / เอกชน / สวนราชการอื่น   
ขณะบินขึ้น   

1. ไมรบกวน 153 40.9 
2. นอย 199 53.2 
3. ปานกลาง 22 5.9 
4. มาก 0 0.0 
5. มากที่สุด 0 0.0 

ขณะบินผาน   
1. ไมรบกวน 90 24.1 
2. นอย 262 70.1 
3. ปานกลาง 22 5.9 
4. มาก 0 0.0 
5. มากที่สุด 0 0.0 

ขณะบินลง   
1. ไมรบกวน 154 41.2 
2. นอย 198 52.9 
3. ปานกลาง 22 5.9 
4. มาก 0 0.0 
5. มากที่สุด 0 0.0 

5.4 ปจจุบันทานมีความรูสึกหวงกังวลเรื่องอุบัติเหตุจากเครื่องบินหรือไม 
1. ไมวิตกกังวล 374 100.0 
2. มีความวิตกกังวล 0 0.0 

5.5 ปจจุบันทานพอใจกับการดำเนินงานของทาอากาศยานตอคุณภาพชีวิตและความเปนอยูหรือไม 
พอใจ เนื่องจาก (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (n=374)     
1. สรางความเจริญในชุมชนมีมากขึ้น 19 5.1 
2. เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น 45 12.0 
3. มีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น 7 1.9 
4. ราคาที่ดินสูงขึ้น 228 61.0 
5. เพิ่มขีดความสามารถในการใหบริการ 11 2.9 
6. คมนาคมสะดวก 333 89.0 
7. อื่นๆ 37 9.9 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจกิายน พ.ศ.2566  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.7-7 

ขอมูลผลกระทบสิ่งแวดลอมและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานแพร (ตอ) 

รายการ 
จำนวน รอยละ 
374 100.0 

ไมพอใจ เนื่องจาก (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (n=374)   
1. ผลผลิตทางเกษตรกรรมลดลง 0 0.0 
2. อาชญากรรมเพิ่มขึ้น 0 0.0 
3. อุบัติเหตุจากการคมนาคม (ทางบก) 135 36.1 
4. เสียงดังรบกวน 236 63.1 
5. การจราจรติดขัดเพิ่มขึ้น 127 34.0 
6. แรงงานตางถิ่นเขามาในพ้ืนท่ี 4 1.1 
7. อื่นๆ 105 28.1 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2566 

   4) เปรียบเทียบผลการศึกษา 

    จากผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยาน
แพรในปจจุบันเปรียบเทียบกับผลการสำรวจในเดือนกันยายน พ.ศ.2564 และเดือนตุลาคม พ.ศ.2565 พบวา ผูให
สัมภาษณใหความเห็นวาความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินที่เพิ่มขึ้นมีสัดสวนลดลง โดยสวนใหญให
ความเห็นวาความดังนอยลง โดยผูใหสัมภาษณที่ไดรับการรบกวนจากเสียงของเครื่องบินพาณิชยมีสัดสวนใกลเคียงกัน 
และผูใหสัมภาษณที่ไดรับการรบกวนจากเสียงของเคร่ืองบินทหารหรือเอกชนหรือสวนราชการอื่นมีสัดสวนนอยลง  

    อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากสถิติจำนวนเที่ยวบินในระยะที่ผานมา (พ.ศ.2564-
2566) พบวา ในป พ.ศ.2566 มีจำนวนเที่ยวบินเพิ่มขึ้นจากป พ.ศ.2564 และปพ.ศ.2565 ที่ผานมา ทั้งนี้สวนหนึ่งอาจ
เปนผลมาจากการการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 เปนผลใหในชวงเดือนมกราคม-เมษายน พ.ศ.
2566 มีจำนวนเที่ยวบินพาณิชยเพิ่มขึ้นซึ่งสอดคลองกับความคิดเห็นของผูใหสัมภาษณที่ใหความเห็นวา มีสัดสวนของ
การไดรับผลกระทบดานเสียงจากเครื่องบินพาณิชยเพิ ่มขึ ้น จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายใน 
ทาอากาศยานแพร ไมกอใหเกิดผลกระทบดานเสียงรบกวนตอชุมชนใกลเคียง 

   5) สรุปผลการศึกษา 

    จากผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยาน
แพรของกลุมตัวอยางรวม 374 ตัวอยาง ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2566 สามารถสรุปผลกระทบจากดำเนินงานของ
ทาอากาศยานไดดังนี ้

    ผลกระทบดานระดับเสียงจากการดำเนินงานของทาอากาศยาน : พบวา ผู ให
สัมภาษณเกือบทั้งหมด (รอยละ 92.0) ใหความเห็นวาความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินมีเสียงดงันอยลง 
ในขณะที่อีกรอยละ 8.0 ใหความเห็นวาความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินไมเปลี่ยนแปลง โดยผูให
สัมภาษณเกือบทั้งหมดใหความเห็นวาความดังของเสียงของเครื่องบินพาณิชยขณะบินขึ้น บินผาน และบินลง ไม
รบกวนการใชชีวิต สำหรับความดังของเสียงของเครื่องบินทหารหรือเครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินสวนราชการอื่นๆ 
พบวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญใหความเห็นวา ขณะบินขึ้น บินผาน และบินลงรบกวนการใชชีวิตในระดับนอย 





การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 6 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน 
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บทท่ี 6 
ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน 

 

6.1 เหตุผลและความจำเปน 

 ตามที่ กรมทาอากาศยาน ไดมอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการ
ตามโครงการจางที่ปรึกษา ติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมประจำปงบประมาณ 2566 ในทาอากาศยานภาคเหนือ 9 แหง ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก นาน
นคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง  ตามสัญญาเลขที่ งท.25/2566 ลงวันที่  
9 กุมภาพันธ พ.ศ.2566 โดยมีระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้นรวม 365 วัน โดยมีขอกำหนดและรายละเอียดในการ
จางบริษัทที่ปรึกษาที่กำหนดใหที ่ปรึกษาตองดำเนินการจัดฝกอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน  
“ดานการจัดการสิ่งแวดลอมของสนามบิน”เพื่อใหทาอากาศยานแตละแหง สามารถนำไปดำเนินการบริหารจัดการ 
ดานสิ่งแวดลอมได 

 ในการนี้บริษัทฯ ไดจัดอบรมใหความรูของเจาหนาที่กรมทาอากาศยาน ดานการจัดการสิ่งแวดลอมของ
สนามบิน ประจำปงบประมาณ 2566 ในทาอากาศยานภาคเหนือ 9 แหง ใน 2 รูปแบบ คือ  

 1) รูปแบบที่ 1 แผนการจัดอบรมใหความรู ภาคปฏิบัติเกี ่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ณ ทาอากาศยานในภาคเหนือ 9 แหง โดยมีหัวขอหลักในการอบรมประกอบดวย (1) การติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพอากาศ (2) การติดตามตรวจสอบระดับเสียง (3) การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำเสีย และ  
(4) การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใช ซึ่งรายละเอียดของการอบรมในแตละหัวขอประกอบดวย (1) วัตถุประสงคของ
การติดตามตรวจสอบ/ตรวจวัดหรือเก็บตัวอยางในแตละรายการ (2) สวนประกอบของเครื่องมือตรวจวัด/เก็บตัวอยาง 
(3) วิธีการใชงานของของเครื่องมือตรวจวัด/เก็บตัวอยาง (4) มาตรการฐานที่เกี่ยวของ และ (5) ขอควรระวังในการ
ติดตั้งเคร่ืองมือตรวจวัด/ใชงาน/การเก็บตัวอยาง  

 2) รูปแบบที่ 2 แผนการจัดอบรมใหความรูเกี่ยวกับการจัดการนกและสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตราย
ตอการบิน ในทาอากาศยานในภาคเหนือ 9 แหง จัดขึ้นในวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566 ระหวางเวลา 08.00-12.00 น.  
ณ หองประชุมลพบุรี ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด จังหวัดพิษณุโลก โดยใหทาอากาศยานแตละแหงจัดสงผูแทนมาเขารวม
อบรมอยางนอย 10 คน รวมถึงในระหวางการจัดอบรมฯ ไดจัดใหมีการอบรมผานทางระบบออนไลน เพื่อใหเจาหนาที่
ที่ไมสะดวกในการเขารวมอบรม ณ สถานที่ดังกลาว ไดเขารวมการอบรมผานทางระบบออนไลนดวย พรอมลงลายมือ
ชื่อเขารวมการอบรมเพื่อเปนหลักฐาน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 6 
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6.2 แนวทางการดำเนินงานและแผนการจัดอบรมใหความรูภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตาม
 ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงคของการจัดอบรม 

  1) เพื่อใหผูเขาอบรม ซึ่งประกอบดวยเจาหนาที่และบุคลากรที่เกี่ยวของของแตละทาอากาศยาน  
มีความรู ความเขาใจ ในการจัดการดานสิ่งแวดลอมของทาอากาศยาน 

  2) เพื่อใหผู เขาอบรมมีความรูและมีทักษะในการใชเครื ่องมือตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมในการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมภายในสนามบิน 

 2) แนวทางการดำเนินงาน 

  ดำเนินการจัดฝกอบรมและใหความรูภาคปฏิบัติแกเจาหนาที่และบุคลากรที่เกี่ยวของของทาอากาศ
ยานในภาคเหนือ 9 แหง ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย 
เพชรบูรณ และแมสะเรียง โดยการบรรยาย และสาธิตวิธีการดำเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 3) กลุมเปาหมายและจำนวนผูเขารวมอบรม 

  เจาหนาที่และบุคลากรที่เกี่ยวของของทาอากาศยานในภาคเหนือ 9 แหง ประกอบดวย ทาอากาศยาน
พิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง จำนวนทาอากาศยานละ  
10 คน 

 4) ระยะเวลาดำเนินการและสถานที่จัดอบรม 

  ดำเนินการจัดอบรมชวงเวลาเดียวกันกับการติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมครั้งที่ 2 
ประจำป พ.ศ. 2566 ดังแสดงรายละเอียดดังตารางที่ 6.2-1 สำหรับทาอากาศยานแพรไดจัดอบรม เมื ่อวันที่  
13 กรกฎาคม พ.ศ.2566 ระหวางเวลา 09.00-10.00 น. 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 6 
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ตารางที่ 6.2-1 

แผนการการติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอมครั้งท่ี 2 และการจัดฝกอบรมและใหความรูภาคปฏิบัติแกเจาหนาท่ีและบุคลากรที่เกี่ยวของ 
ของทาอากาศยานในภาคเหนือ 9 แหง 

ทาอากาศยาน แผนงาน วัน/เดือน/ป เวลา รายชื่อผูปฏิบัติงาน 

1.ทาอากาศยานพิษณุโลก ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 26-29 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายนวกร อุนจิตติ 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 13.00-14.00 น. นายอภิสิทธิ์ หงษา 

2.ทาอากาศยานนานนคร ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 12-15 กรกฎาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายนิธิศวัชร จำปา 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 12 กรกฎาคม พ.ศ.2566 13.00-14.00 น. นายธนชาติ สถิตยถาวร 

3.ทาอากาศยานแพร ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 11-14 กรกฎาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายนิธิศวัชร จำปา 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 13 กรกฎาคม พ.ศ.2566 09.00-10.00 น. นายธนชาติ สถิตยถาวร 

4.ทาอากาศยานแมฮองสอน ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 4-7 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายนิธิศวัชร จำปา 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 4 สิงหาคม พ.ศ.2566 11.00-12.00 น. นายธนชาติ สถิตยถาวร 

5.ทาอากาศยานลำปาง ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 8-11 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายนิธิศวัชร จำปา 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 8 สิงหาคม พ.ศ.2566 10.00-11.00 น. นายธนชาติ สถิตยถาวร 

6.ทาอากาศยานนานาชาติ 
แมสอด 

ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 9-12 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายนิธิศวัชร จำปา 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 9 สิงหาคม พ.ศ.2566 13.00-14.00 น. นายธนชาติ สถิตยถาวร 

7.ทาอากาศยานปาย ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 31 กรกฎาคม-3 สิงหาคม  
พ.ศ.2566 

09.00-16.00 น. นายนิธิศวัชร จำปา 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 31 กรกฎาคม พ.ศ.2566 11.00-12.00 น. นายธนชาติ สถิตยถาวร 

8.ทาอากาศยานเพชรบูรณ ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 22-25 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายนวกร อุนจิตติ 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 23 สิงหาคม พ.ศ.2566 13.00-14.00 น. นายอภิสิทธิ์ หงษา 

9.ทาอากาศยานแมสะเรียง ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 4-7 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายนิธิศวัชร จำปา 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 4 สิงหาคม พ.ศ.2566 14.00-15.00 น. นายธนชาติ สถิตยถาวร 

หมายเหต:ุ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการจัดอบรมชวงเวลาเดียวกันกับการติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมครั้งที่ 2 ประจำปงบประมาณ 2566 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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 5) เนื้อหาการอบรม 

  มีรายละเอียดสรุปไดดังนี ้

1. การตรวจวัดคุณภาพอากาศ 

วัตถุประสงค เพื่อเฝาระวังผลกระทบตอสุขภาพอนามัยแบบเฉียบพลัน (1 / 24 ชั่วโมง) 

จุดติดตั้ง - ติดตั้งในพื้นที่โลง ไมมสีิ่งกีดขวาง หางจากกันสาดอยางนอย 2 เมตร  

- สูงจากพืน้อยางนอย 1.5 (เพื่อใหไมดูดฝุนละอองจากพื้น) 

1.1 การตรวจวัดฝุนละอองรวม (TSP) และฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM-10) 

วิธีการตรวจวัด ระบบกราวิเมตริก ดวยเครื่องเก็บตัวอยางอากาศชนดิไฮโวลุม 

เปนการดูดอากาศ (ผานหัวคัดขนาดสำหรับ PM-10) ผานแผนกรอง ขนาด 0.3 ไมครอน  
แลวหาน้ำหนักฝุนละอองจากแผนกรอง 

สวนประกอบ มอเตอร สำหรับดูดอากาศใหไหลผานกระดาษกรอง 

เคร่ืองบันทึกอัตราการไหลของอากาศ 

กระดาษกราฟวงกลม สำหรับบนัทึกอัตราการไหลของอากาศ 

อุปกรณควบคุมการไหลของอากาศ 

อุปกรณตั้งเวลาเปด-ปด 

กระดาษกรอง สำหรับเก็บฝุนละออง 

หัวคัดขนาดฝุนละออง 

วิธีการใชงาน - ติดตั้งเคร่ืองเก็บตัวอยางในแนวระนาบ 

- ใสกระดาษกรอง ใหอยูตรงกลางตะแกรงและที่จับกระดาษ 

- ตรวจสอบจุดเชื่อมตอตางๆ ปองกันการรั่วไหลของอากาศ 

- ใสกระดาษกราฟวงกลมและตัง้เวลาเก็บตัวอยาง 

- เปดเครื่องเก็บตัวอยาง 

มาตรฐาน TSP 24 ชั่วโมง ไมเกิน 0.33 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

PM-10 24 ชั่วโมง ไมเกิน 0.12 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร (เกิดจากการเผาไหม) 

ขอควรระวัง - ระวังกระแสไฟฟา 

- ตรวจสอบการรั่วไหลของอากาศ 
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1.2 การตรวจวัดไนโตรเจนออกไซด (NOx) คารบอนมอนออกไซด (CO) และซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) 

วิธีการตรวจวัด Non-Dispersive Infrared (สำหรับ CO) 

เปนการตรวจวัดปริมาณของรังสีอินฟราเรดที่หายไปจากการดดูซับโดยอนุภาค
คารบอนมอนอกไซดในอากาศทีดู่ดเขาไป 

Cheluminescence (สำหรับ NOx) 

เปนการตรวจวัดความเขมของแสงที่ปลอยออกมาจากปฏิกิริยาทางเคมีเรืองแสง 
ของไนโตรเจนออกไซดในอากาศที่ดูดเขาไปกับโอโซน 

UV Fluorescence (สำหรับ SO2) 

เปนการตรวจวัดการเรืองแสงของอนุภาคซัลเฟอรไดออกไซดในอากาศที่ดูดเขาไป  
ที่ถูกกระตุนดวยแสงอัลตราไวโอเลต 

สวนประกอบ เคร่ือง Analyser สำหรับตรวจวัดแตละชนิดสาร 

สายชักตัวอยาง เพื่อใชดูดตัวอยางอากาศเพื่อนำไปเขาไปยงัเครื่องตรวจวัด 

วิธีการใชงาน ตอสายไฟและสายชักตัวอยางเขากับเครื่อง Analyser และเปดเครื่อง 

มาตรฐาน NO2 1 ชั่วโมง ไมเกิน 0.17 สวนในลานสวน (ppm) (เกิดจากการเผาไหมเชื้อเพลิงที่
อุณหภูมิสูง) 

CO 1 ชั่วโมง ไมเกิน 30 สวนในลานสวน (ppm) (เกิดจากการเผาไหมทีไ่มสมบูรณ) 

SO2 1 ชั่วโมง ไมเกิน 0.30 สวนในลานสวน (ppm) (เกิดจากการเผาไหมจากเชื้อเพลิง 
ที่มีกำมะถัน) 

ขอควรระวัง - ระวังกระแสไฟฟา 
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2. การตรวจวัดระดับเสียง 

วัตถุประสงค เพื่อเฝาระวังผลกระทบดานระดบัเสียงทีไ่ดรับ 

จุดติดตั้ง - ติดตั้งในพื้นที่โลง หางจากกำแพงหรือสิ่งที่สะทอนของเสียงประมาณ 3.5 เมตร สำหรับ
ภายนอกอาคาร และ 1 เมตร สำหรับภายในอาคาร เพื่อลดการสะทอนของเสียง 

- ติดตั้งในระดบัสูงจากพื้นไมนอยกวา 1.2 เมตร (ระดับเดียวกับหู) 

สวนประกอบ เคร่ืองวัดระดับเสียง 

ไมโครโฟน 

สายสัญญาณ 

Windscreen 

ชุด outdoor และขาตั้ง 

ชุดแบตเตอร่ี 

สำหรับคำนวณและบันทึกระดับเสียง 

รับเสียงจากสิง่แวดลอมโดยรอบ 

สงขอมูลจากไมโครโฟนไปยงัเครื่องวัดระดับเสียง 

ลดการรบกวนจากลมและฝน 

ปองกันเคร่ืองมือตรวจวัด 

แหลงจายไฟใหกับเคร่ืองวัดระดบัเสียง 

วิธีการใชงาน - ตั้งขาตั้งในจุดที่ตองการและตดิตั้งชุด outdoor เขากับขาตั้ง 

- ติดตั้งเคร่ืองวัดระดับเสียงเขากับชุด outdoor 

- ติดตั้งสายสัญญาณเขากับไมโครโฟนและเคร่ืองวัดระดับเสียง 

- ติดตั้งไมโครโฟน และ Windscreen 

- ติดตั้งชุดแบตเตอร่ีเขากับเครื่องวัดระดับเสียง 

การตั้งคา - ปรับตั้งวนัที่และเวลา 

- ปรับคา Range ใหเหมาะสม 

- ปรับการถวงนำ้หนักวงจรเปน A / FAST 

- ปรับตั้งคาระยะเวลาที่ตองการบันทึก เชน 5 นาที 1 ชั่วโมง 24 ชั่วโมง เปนตน 

หนวย เดซิเบล 

มาตรฐาน ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง = 70 เดซิเบล (เอ) 

ระดับเสียงสงูสุด = 115 เดซิเบล (เอ) 

ขอควรระวัง ไมทำใหเกิดเสียงดัง บริเวณจุดที่ติดตั้งเครื่องมือ 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 6 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\แพร\rp06.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  6-7 

 
3. การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำเสีย 

วัตถุประสงค - นำไปตรวจวิเคราะหคุณภาพนำ้เสียจากระบบบำบัดนำ้เสีย เพือ่ประเมินประสทิธิภาพ 
การทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย 

- นำไปตรวจวิเคราะหคุณภาพนำ้กอนระบายออกสูสาธารณะ เพื่อเฝาระวังผลกระทบตอ
แหลงรองรับน้ำทิ้ง 

จุดเก็บตัวอยาง - บอพักน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย 

- บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย 

- บอพักน้ำ / ทอระบาย / คลอง บริเวณกอนระบายออกสูสาธารณะ 

อุปกรณที่ใชในการ
เก็บตัวอยาง 

ขวดเก็บตัวอยางนำ้ 

อุปกรณตักตัวอยางน้ำ 

กลองโฟม 

บรรจุตัวอยางนำ้ที่เก็บ 

เก็บตัวอยางนำ้ 

เก็บรักษาตัวอยางนำ้ 

วิธีการเก็บตัวอยาง - ใชอุปกรณตักตัวอยางนำ้จากในบอพักเทใสขวดเก็บตัวอยาง โดยเริ่มเก็บจากขวดเก็บ
ตัวอยางวิเคราะหเชื้อจุลินทรีย ขวดเก็บตัวอยางนำ้มันและไขมนั และขวดเก็บตัวอยาง
อื่นๆ 

- นำขวดเก็บตัวอยางเก็บไปในกลองโฟมแชเย็นและปดฝา เพื่อรกัษาสภาพตวัอยาง 

มาตรฐาน ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุม 
การระบายน้ำทิง้จากอาคารบางประเภทและบางขนาด : อาคารที่ทำการของทางราชการ 
หรือเอกชน ที่มีพื้นที่ใชสอยรวมกันทุกชั้น 

อาคารประเภท ก : ตั้งแต 25,000 ตารางเมตร ข้ึนไป 

อาคารประเภท ข : ตั้งแต 10,000 ตารางเมตร ถึงไมเกิน 25,000 ตารางเมตร 

อาคารประเภท ค : ตั้งแต 5,000 ตารางเมตร ถึงไมเกิน 10,000 ตารางเมตร 

4. การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำใช 

วัตถุประสงค - นำไปตรวจวิเคราะหคุณภาพนำ้ใช วาเหมาะสมตอการนำไปใชงาน (เปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานหรือไม) 

- ประเมินประสิทธิภาพการทำงานของระบบปรับปรุงคุณภาพนำ้ใช 

จุดเก็บตัวอยาง - บอพักน้ำใช กอนเขาระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำ 

- น้ำใชในอาคารที่พักผูโดยสาร 

อุปกรณที่ใชในการ
เก็บตัวอยาง 

ขวดเก็บตัวอยางนำ้ 

อุปกรณตักตัวอยางน้ำ 

กลองโฟม 

บรรจุตัวอยางนำ้ที่เก็บ 

เก็บตัวอยางนำ้ 

เก็บรักษาตัวอยางนำ้ 

วิธีการเก็บตัวอยาง - หากเก็บตัวอยางจากกอกน้ำหรือทอน้ำ ใหเปดน้ำทิ้งไว 1-2 นาท ี

- ใชขวดเก็บตัวอยางนำ้รองน้ำจากกอกน้ำหรือทอน้ำโดยตรง 

- นำขวดเก็บตัวอยางเก็บไปในกลองโฟมแชเย็นและปดฝา เพื่อรกัษาสภาพตวัอยาง 

มาตรฐาน มาตรฐานคุณภาพนำ้ประปาของการประปาสวนภูมิภาค 
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 6) ผลที่คาดวาจะไดรับจากการจัดอบรม 

  ผูเขารวมการอบรมมีความรูและมีทักษะในการใชเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมในการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมภายในสนามบินเพิ่มมากขึ้น 

6.3 แนวทางการดำเนินงานและแผนการจัดอบรมใหความรูเกี่ยวกับการจัดการนกและสัตวที่มี
 แนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบิน 

 1) วัตถุประสงคของการจัดอบรม 

  1) เพื่อใหผูเขาอบรม ซึ่งประกอบดวยเจาหนาที่และบุคลากรที่เกี่ยวของของแตละทาอากาศยาน มี
ความรู ความเขาใจและทราบแนวทางแลวิธีการการจัดการนกและสัตวท่ีมีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินภายใน
พื้นที่ทาอากาศยาน 

  2) เพื ่อใหผู เขาอบรมมีความรูความเขาใจในการดำเนินการตามมาตรการติดตามสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมและการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยาน 

  3) เพื่อนำเสนอผลการติดตามสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมและผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน โดยเนนประเด็นที่เปนปญหา และ/หรือประเด็นที่เปนขอหวง
กังวล พรอมขอเสนอแนะ เพื่อใหแตละทาอากาศยานรับทราบและเฝาระวัง 

 2) แนวทางการดำเนินงาน 

  ดำเนินการจัดฝกอบรมและใหความรูแกเจาหนาที่และบุคลากรที่เกี่ยวของของ ทาอากาศยานใน
ภาคเหนือ 9 แหง ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ 
และแมสะเรียง โดยการบรรยายโดยใช Power point นำเสนอ รวมกับการจัดใหมีการอบรมผานทางระบบออนไลน 
เพื่อใหเจาหนาที่ที่ไมสะดวกในการเขารวมอบรม ณ สถานที่ดังกลาว ไดเขารวมการอบรมผานทางระบบออนไลนดวย 
ทั้งนี้ ไดจัดใหผูเขารวมอบรมไดจัดทำแบบทดสอบกอนและหลังการอบรม เพื่อทดสอบประสิทธิผลการอบรมดวย 

 3) กลุมเปาหมายและจำนวนผูเขารวมอบรม 

  เจาหนาที่และบุคลากรที่เกี่ยวของของทาอากาศยานในภาคเหนือ 9 แหง ประกอบดวย ทาอากาศ

ยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง จำนวนทาอากาศยานละ  

10 คน (ทั้งที่เขารวมการอบรม ณ สถานที่จัดอบรมและผูเขารวมอบรมผานทางระบบออนไลน) ในเบื้องตนสรุปรายชื่อ

ผูเขารวมอบรมรวมทั้งสิ้น 93 คน แบงเปน (1) เขารวมอบรมณ หองประชุมลพบุรี ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด จังหวัด

พิษณุโลก จำนวน 38 คน และ (2) เขารวมอบรมผานทางระบบออนไลน จำนวน 55 คน (ดังตารางที่ 6.3-1) 
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ตารางที่ 6.3-1 
รายชื่อผูเขารวมอบรมใหความรูเกี่ยวกับการจัดการนก 

และสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินทาอากาศยานในภาคเหนือ จำนวน 9 แหง 

ทาอากาศยาน 
ชองทางการ 
เขารวมอบรม 

ชื่อ - สกุลผูเขาอบรม ตำแหนง 

1. ทาอากาศยานพิษณุโลก ณ หองประชุมลพบุรี  
ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 

จังหวัดพิษณุโลก 

1. นางเข็มทอง กาหา  เจาพนักงานขนสงชำนาญงาน 
2. นายปตุพงษ จันทอินทร  นักวิชาการขนสงปฏิบัติการ 
3. นางสาวบุรัศกร ธรรมขันธ  นักวิชาการขนสง 
4. นางฐติธนาภาญ นาคะไพบูรย เจาพนักงานขนสงชำนาญงาน 
5. นายภคพล ปานเกิด ผูดูแลสนามบิน 
6. ธนากร เงินเนตร ผูดูแลสนามบิน 
7. นายนาคินทร ลอมรื่น นายชางไฟฟาชำนาญงาน 
8. นายวิทวัส แสงจันทร นายชางโยธา 
9. นายณัฐพล ดอนเมือง  นายชางเครื่องกล 
10. นายธนาย ุศรีเพ็ง วิศวกรโยธา 

อบรมผานทางระบบ
ออนไลน 

1. นางณิษาลินต จิตวิริยาวัฒน เจาพนักงานขนสงชำนาญงาน 
2. นางสาวปพัชญา บัณฑิต  นักวิชาการขนสงปฏิบัติการ 
3. นายธนพลกฤษณ นาคสุทธิ ผูดูแลสนามบิน 

2. ทาอากาศยานนานนคร ณ หองประชุมลพบุรี  
ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 

จังหวัดพิษณุโลก 

1. นายการันต    ปลาลาศ   นักวิชาการขนสง ชำนาญการ   
2. นายธนกร    กันทะลึก  นักวิชาการขนสง ปฏิบัติการ  
3. นายสมคิด    จีนใจตรง ผูดูแลสนามบิน  
4. นายสุรศักดิ์    ไชยสาร  นายชางโยธา  
5. นายศุภลักษณ    เอมอุไร  ผูดูแลสนามบิน  

อบรมผานทางระบบ
ออนไลน 

1. นายอุดร สุขชม  นายชางไฟฟาชำนาญงาน  
2. วาท่ี ร.ต.ภาณุพงศ ซาวจำปา  นายชางเครื่องกล  
3. น.ส. จุฑามาศ กุนกันไชย  นักวิชาการขนสง  
4. นายวีระศักดิ์ ธะนะวงค  นายชางไฟฟา  
5. นายสรณสิร ิเบ็ญจมาลย  ชางซอมบริภัณฑ  
6. นายเอกชัย ปยศทิพย  พนักงานบริการ  
7. นายเขมณัฐ วัยราช  ผูดูแลสนามบิน  
8. นายรณชัย สุขสอน  ผูดูแลสนามบิน  
9. นางสาวนุสรา พลธนะ  
10. นายธีรภัทร เพียรไพรงาม  
11. นางจันดี จีนใจตรง  
12. นายนพดล นรสิงห  

3. ทาอากาศยานแพร ณ หองประชุมลพบุรี  
ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 

จังหวัดพิษณุโลก 

1. นางสาวธัญญารัตน แพรงาม เจาหนาที่ขนสง  
2. นางสุวิมล พิยะเพท นักวิชาการขนสง 
3. นายศุภชัย กันกา ผูดูแลสนามบิน 
4. นายสารณัฐ รองเสอียบ นายชางไฟฟา 

อบรมผานทางระบบ
ออนไลน 

1. นางสาวชนัญญา สุริยา นักวิชาการขนสงปฏิบัติงาน 
2. นายเฉลิมชัย มีชัยเจริญ ผูดูแลสนามบิน 
3. นายสืบสกุล ศรไชย ผูดูแลสนามบิน 
4. นายเกียรติพงษ จันทะวงศ นายชางโยธา 
5. นายวชิระ ชุมแสง นายชางโยธา 
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ตารางที่ 6.3-1 

รายชื่อผูเขารวมอบรมใหความรูเกี่ยวกับการจัดการนก 
และสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินทาอากาศยานในภาคเหนือ จำนวน 9 แหง (ตอ)  

ทาอากาศยาน 
ชองทางการ 
เขารวมอบรม 

ชื่อ - สกุลผูเขาอบรม ตำแหนง 

4. ทาอากาศยาน
แมฮองสอน 

ณ หองประชุมลพบุรี  
ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 

จังหวัดพิษณุโลก 
 

1. นายบรรพต จินะการ  นายชางไฟฟาชำนาญงาน 
2. นายวิสูตร สมศักดิ์  ผูดูแลสนามบิน 
3.นายพัฒนพงค เตชะมงคลเลิศ  นายชางโยธา 
4.นายจันทรทร ศรีเมืองเจริญ  นายชางไฟฟา 

 

อบรมผานทางระบบ
ออนไลน 

1. นางกิ่งจันทร ไขแกว นักวิชาการขนสงชำนาญการ 
2. นายณัฐวุฒิ มหาวงษ นายชางไฟฟาชำนาญงาน 
3. นายจิรายุ เมธาวิเศษสวัสดิ์ นักวิชาการขนสง 
4.นายสวาง คีรีพลาเดช ผูดูแลสนามบิน 
5.นายพันธวัช ปรากรมชัยกุล นายชางโยธา 
6. นายอภิชัย ดุจดา ชางบริภัณฑ 
7. นายเผือก กองมู คนงาน 

5. ทาอากาศยานลำปาง ณ หองประชุมลพบุรี  
ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 

จังหวัดพิษณุโลก 
 

1. นายรุงวุฒิ กิตติพงษพันธ นักวิชาการขนสงปฏิบัติการ 
2. นายธวัชชัย จุลคำภา ผูดูแลสนามบิน 
3. นายทวีพิชัย หอมฟุง ผูดูแลสนามบิน 
4. นายพงศธร ทรงเจริญ นายชางเครื่องกล 
5. นายธนพล คำอาย นายชางโยธา 

อบรมผานทางระบบ
ออนไลน 

1. นายอนุวัฒน พิงคะยอม นักวิชาการขนสงชำนาญการ 
2. นายพงศณพรรธน อันทะปญญา นายชางไฟฟาชำนาญงาน 
3. นายสมคิด ปอมบานตา ผูดูแลสนามบิน 
4. นายวสันต วันตะ ผูดูแลสนามบิน 
5. นายสมพร นาผม ชางซอมบริภัณฑ 
6. นายจักรพันธ ขันเขตร  นายชางไฟฟา 

6. ทาอากาศยานนานาชาติ
แมสอด 

ณ หองประชุมลพบุรี  
ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 

จังหวัดพิษณุโลก 

1. นายกุศล พลเสน นายชางไฟฟาชำนาญงาน 

2. นายสุรศักดิ์ หวั่นอินตา นายชางไฟฟาปฏิบัติงาน 

อบรมผานทางระบบ
ออนไลน 

1. นายสุทัศน ตวนเครือ  นักวิชาการขนสงชำนาญการ 
2. นายณรงควิทย วรนุช นายชางเครื่องกล 
3. นายพงศธร จิตสวาง  นายชางไฟฟา 
4. นางสาวสุชาดา ครองราษฎร   นายชางโยธา 
5. นายสุนทร ทิปญญา     ผูดูแลสนามบิน 
6. นายคำมูล ใจครัว      ผูดูแลสนามบิน 
7. นายไพโรจน หวังกุศล  ผูดูแลสนามบิน 
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ตารางที่ 6.3-1 
รายชื่อผูเขารวมอบรมใหความรูเกี่ยวกับการจัดการนก 

และสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินทาอากาศยานในภาคเหนือ จำนวน 9 แหง (ตอ) 

ทาอากาศยาน 
ชองทางการ 
เขารวมอบรม 

ชื่อ - สกุลผูเขาอบรม ตำแหนง 

7. ทาอากาศยานปาย ณ หองประชุมลพบุรี  
ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 

จังหวัดพิษณุโลก 

1. นายศรัญ ูเล็กอิ่ง นายชางไฟฟา 

2. นายภัคเมศฐ ชัยกุล ผูดูแลสนามบิน 

อบรมผานทางระบบ
ออนไลน 

1. นายอุกฤษฏ เจริญรัตน นายชางไฟฟาชำนาญงาน 
2. นายอุทยาน สวยเสนห ผูดูแลสนามบิน 

3. นายบุญชวย ศิริรัตน 
เจาหนาที่ตรวจอาวุธและวัตถุ
อันตราย 

4. นางอำภา ศิลปนันท เจาหนาที่การเงินและบัญชี 
5. นางสาวมาริษา แกวคำ นักวิชาการขนสง 
6. นายกิตติศักดิ ์วิลัย เจาหนาที่กูภัยและดับเพลิง 
7. นายจิรายุ รัตนอารยธรรม   เจาหนาที่กูภัยและดับเพลิง 
8. นายอรรถพล บุญเปง เจาหนาที่กูภัยและดับเพลิง 
9. นายอภิสิทธิ ์ปฏิพัทธกวี  เจาหนาที่กูภัยและดับเพลิง 
10. นายวัชระ คำพลาย  พนักงานขับรถ 

8. ทาอากาศยานเพชรบูรณ ณ หองประชุมลพบุรี  
ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 

จังหวัดพิษณุโลก 
อบรมผานทางระบบ

ออนไลน 

1.นายอนุรักษ เมืองทอง  นายชางไฟฟาชำนาญงาน 
2.นายทวีสิน ถาวรบุตร พนักงานกูภัย 
3.นายสมบูรณ คำเลิศ นายชางโยธา 
4.นายพรเทพ สีฟา นายชางไฟฟา 
5.นายขจรศักดิ ์โพธิ์พรม ผูดูแลสนามบิน 

อบรมผานทางระบบ
ออนไลน 

1.นางสาวอัญฑิรา บุญซอน นักวิชาการขนสงชำนาญการ 
2.นางสาวเรือนแกว เสนภูงา นักวิชาการขนสงปฏิบัติการ 

3.นางจินตนา ถาวรบุตร 
เจาหนาที่ตรวจอาวุธและวัตถุ
อันตราย 

4.นายสุรศักดิ ์มูลริสาร 
เจาหนาที่ตรวจอาวุธและวัตถุ
อันตราย 

5.นายเนติวัฒน สมศรีษะ พนักงานกูภัย   

9. ทาอากาศยานแมสะเรียง 
ณ หองประชุมลพบุรี 

ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 
จังหวัดพิษณุโลก 

1.นายจักริน จิตรสวาง  ผูดูแลสนามบิน 

รวม 

93 คน แบงเปน 
1. เขารวมอบรมณ หองประชุมลพบุรีชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด  

จังหวัดพิษณุโลก จำนวน 38 คน 
2. เขารวมอบรมผานทางระบบออนไลน จำนวน 55 คน 
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 4) ระยะเวลาดำเนินการและสถานที่จัดอบรม 

  การจัดอบรมใหความรูเกี ่ยวกับการจัดการนกและสัตวที ่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินของ 
ทาอากาศยานในภาคเหนือ 9 แหง จัดขึ้นในวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566 ระหวางเวลา 08.00-12.00 น. ณ หองประชุม
ลพบุรีชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด จังหวัดพิษณุโลก 

 5) สื่อ อุปกรณ และเครื่องมือที่ใชในการอบรม 

  สื่อ อุปกรณ และเครื่องมือที่ใชในการอบรม ไดใชสื่อการเรียนการสอนที่ทันสมัย ประกอบดวย 
  1) เอกสารประกอบการบรรยาย (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ง-1) 
  2) แบบทดสอบกอนและหลังการอบรม (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ง-2) 
  3) แบบประเมินผลภายหลังการจัดอบรม (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ง-3) 

 6) ผลที่คาดวาจะไดรับจากการจัดอบรม 

  1) ผู เขารวมการอบรมมีความรูความเขาใจเกี ่ยวกับการบริหารจัดการงานดานสิ่งแวดลอมแตละ 
ทาอากาศยาน 

  2) ผู เขารวมการอบรมมีความรูความเขาใจในการดำเนินการตามมาตรการติดตามสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมและการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยาน 

  3) ผูเขารวมการอบรมรับทราบแนวทางการจัดการดานสิ่งแวดลอมที่เกิดจากผลการดำเนินงานของ 
ทาอากาศยาน 

 7) กำหนดการจัดอบรมและรายชื่อวิทยากร มีรายละเอียดดังนี้ 

08.00 - 08.30 น. ลงทะเบียน และรับเอกสาร 

08.30 -  08.45 น. กลาวตอนรับและพิธีเปดการอบรม 

08.45 -  08.50 น. จัดทำแบบทดสอบกอนการอบรม จำนวน 10 ขอ 

08.50 - 10.15 น. รับฟงการบรรยาย “กฎหมายที่เกี่ยวของเกี่ยวกับการจัดการสัตวปาในสนามบิน และผลการสำรวจทรัพยากร
สัตวปาและสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานภาคเหนือ 9 แหง ประจำปพ.ศ. 
2566” 

โดย ผศ.ดร.วุฒิ ทักษิณธรรม (ผูเชี่ยวชาญดานสัตวปา) 

10.15 - 10.25 น. พักรับประทานอาหารวาง 

10.25 - 11.00 น. รับฟงการบรรยาย “การจัดการพื้นที่ภายในทาอากาศยานเพื่อจัดการนกและสัตวมีแนวโนมที่จะเปนอันตราย
ตอการบิน” 

โดย ผศ.ดร.วุฒิ ทักษิณธรรม (ผูเชี่ยวชาญดานสัตวปา) 

11.00 - 11.15 น. รับฟงขอเสนอแนะ และตอบขอซักถามจากผูเขารวมอบรม 

11.15 - 11.25 น. จัดทำแบบทดสอบหลังการอบรม จำนวน 10 ขอ พรอมเฉลยแบบทดสอบ 

11.25 - 11.50 น. ร ับฟงการบรรยาย “สรุปผลการปฏิบัต ิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และ 
ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมของทาอากาศยานภาคเหนือ 9 แหง ประจำปพ.ศ. 2566” 

โดย  นางสาวลัดดาวรรณ ลีลาชัย (ผูชำนาญการสิ่งแวดลอม) 

11.50 - 12.00 น. รับฟงขอเสนอแนะ และตอบขอซักถามจากผูเขารวมอบรม 

12.00 น. ปดการอบรม 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\แพร\rp06.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  6-13 

6.4 ผลการจัดอบรม 

 1) ผลการจัดอบรมใหความรูภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  บริษัทที่ปรึกษาไดดำเนินการจัดอบรมใหความรูภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมสำหรับเจาหนาที่ของทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร 
แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง แลวเสร็จ โดยไดดำเนินการในชวงเวลาเดียวกันกับ
การติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมครั้งที่ 2 ประจำป พ.ศ. 2566 ดังแสดงรายละเอียดดังตารางที่ 6.2-1 
โดยสามารถประมวลภาพถายของการดำเนินงานแสดงดังภาพที่ 6.4-1 สำหรับทาอากาศยานแพรไดจัดอบรม  
เมื่อวันที่ 13 กรกฎาคม พ.ศ.2566 ระหวางเวลา 09.00-10.00 น. 

  

ทาอากาศยานพิษณุโลก (จัดอบรมเมื่อวันท่ี 28 สิงหาคม พ.ศ.2566) 

  
ทาอากาศยานนานนคร (จัดอบรมเมื่อวันท่ี 12 กรกฎาคม พ.ศ. 2566) 

  
ทาอากาศยานแพร (จัดอบรมเมื่อวันที่ 13 กรกฎาคม พ.ศ. 2566) 

ภาพท่ี 6.4-1 จัดอบรมใหความรูภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

สำหรับเจาหนาที่ของทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ทาอากาศยานแมฮองสอน (จัดอบรมเมื่อวันที่ 4 สิงหาคม พ.ศ. 2566) 

  
ทาอากาศยานลำปาง (จัดอบรมเมื่อวันท่ี 8 สิงหาคม พ.ศ. 2566) 

  
ทาอากาศยานนานาชาติแมสอด (จัดอบรมเมื่อวันท่ี 9 สิงหาคม พ.ศ. 2566) 

  
ทาอากาศยานปาย (จัดอบรมเมื่อวันที่ 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2566) 

ภาพท่ี 6.4-1 จัดอบรมใหความรูภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
สำหรับเจาหนาที่ของทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง (ตอ) 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 6 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน 
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ทาอากาศยานเพชรบูรณ (จัดอบรมเมื่อวันที่ 23 สิงหาคม พ.ศ. 2566) 

  
ทาอากาศยานแมสะเรียง (จัดอบรมเมื่อวันที่ 4 สิงหาคม พ.ศ. 2566) 

ภาพท่ี 6.4-1 จัดอบรมใหความรูภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
สำหรับเจาหนาที่ของทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง (ตอ) 

 2) ผลการจัดอบรมใหความรู เกี่ยวกับการจัดการนกและสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบิน 

  บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการจัดอบรมใหความรูเกี่ยวกับการจัดการนกและสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบินของทาอากาศยานในภาคเหนือ 9 แหง ขึ้นในวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566 ระหวางเวลา 08.00-
12.00 น. ณ หองประชุมลพบุรี ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด จังหวัดพิษณุโลก โดยมีคุณรุจาภา หอมจันทร ผูอำนวยการ
ทาอากาศยานพิษณุโลก เปนประธานกลาวเปดการอบรม มีจำนวนเจาหนาที่เขารวมการอบรมทั้งหมด จำนวน 93 คน 
แบงเปน Onsite และ Online จำนวน 38 และ 55 คน ตามลำดับ มีผูเขารวมตอบแบบทดสอบกอนหรือหลังการ
อบรม จำนวน 80 และ 83 คน ตามลำดับ และมีผูตอบแบบประเมินผลภายหลังการอบรม จำนวน 83 คน (ดังตารางที ่
6.4-1) สวนภาพถายบรรยากาศการจัดอบรมฯ ทาง Onsite  และ Online แสดงดังภาพที่ 6.4-2 และภาพที่ 6.4-3
ตามลำดับ) 
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ตารางที่ 6.4-1 

สรุปจำนวนผูเขารวมการอบรมฯ ผูตอบแบบทดสอบกอนและหลังการอบรม 
และผูตอบแบบประเมินผลภายหลังการอบรม เม่ือวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566 

ทาอากาศยาน 
จำนวนผูเขาอบรม (คน) จำนวนผูตอบแบบทดสอบ (คน) จำนวนผูเขารวม

ตอบประเมิน 
การอบรม 

ณ หอง
ประชุม 

ผานระบบ
ออนไลน 

รวม 
แบบทดสอบ 

กอนการอบรม 
แบบทดสอบหลัง

การอบรม 
1.ทาอากาศยานพิษณุโลก 10 3 13 13 11 12 
2.ทาอากาศยานนานนคร 5 12 17 15 16 16 
3.ทาอากาศยานแพร 4 5 9 8 10 9 
4.ทาอากาศยานแมฮองสอน 4 7 11 11 12 12 
5.ทาอากาศยานลำปาง 5 6 11 11 8 8 
6.ทาอากาศยานนานาชาติ
แมสอด 

2 7 9 3 6 7 

7.ทาอากาศยานปาย 2 10 12 12 12 12 
8.ทาอากาศยานเพชรบูรณ 5 5 10 6 7 6 
9.ทาอากาศยานแมสะเรียง 1 - 1 1 1 1 

รวม 38 55 93 80 83 83 
ที่มา : บริษัท เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ. 2566 
 

  
ผูเขารวมอบรมลงทะเบียน พิธีกรกลาวแนะนำกำหนดการอบรม 

  
กลาวรายงาน โดยคุณลัดดาวรรณ ลีลาชัย  

(ผูชำนาญการสิ่งแวดลอม) 
กลาวเปดการอบรม โดยคุณรุจาภา หอมจันทร 

(ผูอำนวยการทาอากาศยานพิษณุโลก) 

ภาพที่ 6.4-2 ภาพบรรยากาศการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566  
ณ หองประชุมลพบุรี จังหวัดพิษณุโลก 
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ผูแทนบริษัทที่ปรึกษามอบของที่ระลึกใหกับประธาน ภาพถายผูเขารวมอบรม  ณ หองประชุมลพบุรี จังหวัดพิษณุโลก 

 

 
ภาพถายผูเขารวมอบรม  ณ หองประชุมลพบุรี จังหวัดพิษณุโลก แนะนำวิทยากรในการบรรยาย 

 

 
การบรรยาย เรื่อง กฎหมายที่เกี่ยวของกับการจัดการสัตวปา 

ในสนามบิน ผลการสำรวจทรัพยากรสัตวปาและสัตวที่มีแนวโนม
เปนอันตรายตอการบิน และการจัดการพื้นที่ภายใน 

ทาอากาศยาน โดย ผศ.ดร.วุฒิ ทักษิณธรรม (ผชช. ดานสัตวปา) 

การบรรยาย เรื่อง สรุปผลการปฏิบัติตาม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
และผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

โดย คุณลัดดาวรรณ ลีลาชัย (ผูชำนาญการสิ่งแวดลอม) 

  
บรรยากาศการอบรม บรรยากาศการอบรม 

ภาพที่ 6.4-2 ภาพบรรยากาศการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566  
ณ หองประชุมลพบุรี จังหวัดพิษณุโลก (ตอ)  
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บรรยากาศการซักถามของผูเขารวมการอบรมฯ บรรยากาศการซักถามของผูเขารวมการอบรมฯ 

  

การมอบรางวัลใหกับผูโชคดี จากการสุมจับรางวัล การทำแบบทดสอบกอนการอบรม 

ภาพที่ 6.4-2 ภาพบรรยากาศการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566  
ณ หองประชุมลพบุรี จังหวัดพิษณุโลก (ตอ)  

 

  
บรรยากาศการอบรมผานระบบออนไลน 

ทาอากาศยานพิษณุโลก 
บรรยากาศการอบรมผานระบบออนไลน 

ทาอากาศยานแพร 

  
บรรยากาศการอบรมผานระบบออนไลน 

ทาอากาศยานนานนคร 
บรรยากาศการอบรมผานระบบออนไลน 

ทาอากาศยานลำปาง 
ภาพที่ 6.4-3 ภาพบรรยากาศการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566  

ผานทางระบบออนไลน 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 6 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\แพร\rp06.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  6-19 

  
บรรยากาศการอบรมผานระบบออนไลนทาอากาศยานแมฮองสอน 

ภาพที่ 6.4-3 ภาพบรรยากาศการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566  
ผานทางระบบออนไลน (ตอ)  

 สรุปผลการจัดการตอบแบบทดสอบกอนและหลังการอบรม 

 1) สรุปผลการตอบแบบทดสอบกอนและหลังการอบรม 

  กอนการบรรยายโดยวิทยากรทานแรก บริษัทที่ปรึกษาไดจัดใหผูเขารวมอบรมไดจัดทำแบบทดสอบ
กอนและหลังการอบรม เพื่อทดสอบประสิทธิผลการอบรม (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ง-2) ซึ ่งจากจำนวน
เจาหนาที่เขารวมการอบรมทั้งหมด จำนวน 93 คน แบงเปน Onsite และ Online จำนวน 38 และ 55 คน ตามลำดับ 
นั้น พบวา มีผู ที ่เขารวมตอบแบบทดสอบกอนการอบรมและหลังการอบรม จำนวน 80 และ 83 คน ตามลำดับ  
(ดังตารางที่ 6.4-2) โดยเกณฑที่ถือวาผานการอบรม คือ ผูที่ตอบแบทดสอบหลังการอบรมและไดคะแนน ตั้งแต 6 
คะแนนขึ้นไป (คะแนนเต็ม 10 คะแนน) ทั้งนี้ ในกลุมผูตอบแบบทดสอบฯ พบวา (ดังตารางที่ 6.4-2) 
  1) มีผูที่ตอบแบบทดสอบกอนการอบรมและไดคะแนนการตอบแบบทดสอบหลังการอบรม มากกวา  
6 คะแนนขึ้นไป จำนวน 77 คน หรือคิดเปนรอยละ 82.8 ของผูเขารวมการอบรมทั้งหมด ซึ่งถือวาผานการอบรม 
  2) มีผูที่ตอบแบบทดสอบกอนการอบรมและไดคะแนนการตอบแบบทดสอบหลังการอบรม นอยกวา  
6 คะแนน จำนวน 8 คน หรือคิดเปนรอยละ 8.6 ของผูเขารวมการอบรมทั้งหมด ซึ่งถือวาไมผานการอบรม 

ตารางที่ 6.4-2 
สรุปจำนวนผูที่ตอบแบบทดสอบกอนและหลังการอบรมฯ 

ทาอากาศยาน 

จำนวน (คน) 

ผูตอบ
ทดสอบ 
กอนการ
อบรม 

ผูตอบ
ทดสอบ 
หลังการ
อบรม 

ผูที่ตอบแบบทดสอบ 
กอนการอบรมและไดคะแนน

การตอบแบบทดสอบ 
หลังการอบรม มากกวา  

6 คะแนนขึ้นไป 

ผูที่ตอบแบบทดสอบ 
กอนการอบรมและไดคะแนน
การตอบแบบทดสอบหลังการ

อบรม นอยกวา 6 คะแนน 

1.ทาอากาศยานพิษณุโลก 13 11 11 1 
2.ทาอากาศยานนานนคร 15 16 16 - 
3.ทาอากาศยานแพร 8 10 9 1 
4.ทาอากาศยานแมฮองสอน 11 12 13 - 
5.ทาอากาศยานลำปาง 11 8 6 2 
6.ทาอากาศยานนานาชาติแม
สอด 

3 6 2 4 

7.ทาอากาศยานปาย 12 12 12 - 
8.ทาอากาศยานเพชรบูรณ 6 7 7 - 
9.ทาอากาศยานแมสะเรียง 1 1 1 - 

รวม 80 83 77 8 
ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ. 2566 
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 2) สรุปผลการตอบแบบประเมินผลหลังการอบรมฯ 

  ภายหลังการจัดอบรมฯ บริษัทที่ปรึกษาไดจัดใหมีการสำรวจความคิดเห็นของผูเขารวมอบรมโดยผาน
การตอบแบบประเมินผลหลังการอบรมฯ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ง-3) ซึ่งพบวา จากจำนวนเจาหนาที่เขารวม
การอบรมทั้งหมด จำนวน 93 คน แบงเปน Onsite และ Online จำนวน 38 และ 55 คน ตามลำดับ นั้น มีผูที่ตอบแบ
ประเมินผลภายหลังการอบรมฯ รวม 83 คน คิดเปนรอยละ 89.55 ของผูเขารวมการอบรมทั้งหมด ซึ่งมีจำนวน 93 คน 
(ดังตารางที่ 6.4-3) 

ตารางที่ 6.4-3 
สรุปจำนวนผูที่ตอบแบบประเมินผลภายหลังการอบรมฯ 

ทาอากาศยาน 
จำนวนผูเขาอบรมฯ 

(คน) 

จำนวนตอบแบบประเมินผลหลังการอบรมฯ 

จำนวน (คน) 
คิดเปนรอยละเมื่อเทียบกับ 

จำนวนผูเขาอบรมทั้งหมด (รอยละ) 
1.ทาอากาศยานพิษณุโลก 13 12 12.9 
2.ทาอากาศยานนานนคร 17 16 17.2 
3.ทาอากาศยานแพร 9 9 9.7 
4.ทาอากาศยานแมฮองสอน 11 12 12.9 
5.ทาอากาศยานลำปาง 11 8 8.6 
6.ทาอากาศยานนานาชาติแมสอด 9 7 7.5 
7.ทาอากาศยานปาย 12 12 12.9 
8.ทาอากาศยานเพชรบูรณ 10 6 6.5 
9.ทาอากาศยานแมสะเรียง 1 1 1.1 

รวม 93 83 89.6 
ที่มา : บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ. 2566 

 ผลการสำรวจความคิดเห็นของผูเขารวมอบรมมีรายละเอียดโดยสรุปดังนี ้

 1) ขอมูลสวนบุคคล (ดังตารางที่ 6.4-4) 

  1.1) สถานที่ปฏิบัติงาน 

   พบวา ผูที่ตอบประเมินผลรอยละ 19.3 ปฏิบัติงานอยูที่ทาอากาศยานนานนคร รองลงมา 
ปฏิบัติงานอยูที่ทาอากาศยานพิษณุโลก แมฮองสอน และทาอากาศยานปาย (ในสัดสวนที่เทากัน คือ รอยละ 14.5) 
ปฏิบัติงานอยูที่ทาอากาศยานแพร (รอยละ 10.8) ปฏิบัติงานอยูที่ทาอากาศยานลำปาง (รอยละ 9.6) ปฏิบัติงานอยูที่
ทาอากาศยานนานาชาติแมสอด (รอยละ 8.4) ปฏิบัติงานอยูที่ทาอากาศยานเพชรบูรณ (รอยละ 7.2) และปฏิบัติงาน
อยูที่ทาอากาศยานแมสะเรียง (รอยละ 1.2) ตามลำดับ  

  1.2) อายุ เพศ และระดับการศึกษา 

   พบวา ผูที่ตอบประเมินผลสวนใหญเปนเพศขาย (รอยละ 79.5) และเปนเพศหญิง รอยละ 
20.5 โดยผูตอบประเมินผลรอยละ 38.6 มีอายุอยูระหวาง 30-39 ป รองลงมา คือ มีอายุอยูระหวาง 40-49 ป (รอยละ 
28.9) มีอายุอยูระหวาง 20-29 ป (รอยละ 24.1) และมีอายุระหวาง 50-59 ป (รอยละ 8.4) ตามลำดับ ดานระดับ
การศึกษาสูงสุด พบวา ผูประเมินผลสวนใหญ (รอยละ 47.0) ไดรับการศึกษาในระดับปริญญาตรี รองลงมา คือ ไดรับ
การศึกษาในระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพขั้นสูง (ปวส.) / อนุปริญญา (รอยละ 30.1) ไดรับการศึกษาในระดับ
มัธยมศึกษาตอนปลาย / ประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) (รอยละ 12.0) ไดรับการศึกษาในระดับมัธยมศึกษาตอนตน 
(รอยละ 6.0) และไดรับการศึกษาในระดับสูงกวาปริญญาตรี (รอยละ 4.8) ตามลำดับ 
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  1.3) ตำแหนงและวาระการปฏิบัติงานในตำแหนงนั้น ๆ 

   พบวา ผู ที ่ตอบประเมินผลรอยละ 21.7 ปฏิบัติหนาที่เปนผูดูแลสนามบิน รองลงมา คือ 
ปฏิบัติหนาที่เปนนายชางโยธา (รอยละ10.8) ปฏิบัติหนาที่เปนนักวิชาการขนสงและนายชางไฟฟา (รอยละ 9.6) 
ปฏิบัติหนาที่เปนเจาหนาที่กูภัยและดับเพลิง (รอยละ 8.4) ปฏิบัติหนาที่เปนนักวิชาการขนสง ปฏิบัติการ (รอยละ 6.0) 
ปฏิบัติหนาที่เปนนายชางเครื่องกลและนายชางไฟฟา ชำนาญงาน (ในสัดสวนที่เทากัน คือ รอยละ 4.8) ปฏิบัติหนาที่
เปนเจาหนาที่ตรวจอาวุธและวัตถุอันตราย, คนงาน, เจาพนักงานขนสง ชำนาญงาน, ชางซอมบริภัณฑ, นักวิชาการ
ขนสง ชำนาญการ,นายชางไฟฟา ปฏิบัติงาน (ในสัดสวนที่เทากัน คือ รอยละ 2.4) และปฏิบัติหนาที่เปนเจาพนักงาน
ธุรการ, เจาหนาที่การเงินและบัญช,ี เจาหนาที่ขนสง (ดานประชาสัมพันธ), นักวิชาการพัสดุ, พนักงานขับรถ, หัวหนา
กลุมความปลอดภัย, หัวหนากลุมวิศวกรรมและบำรุงรักษา (ในสัดสวนที่เทากัน คือ รอยละ 1.2) ตามลำดับ โดยผูตอบ
แบบประเมิน รอยละ 38.6 ดำรงตำแหนงปจจุบันตั้งแต 10 ปขึ้นไป รองลงมา ดำรงตำแหนงปจจุบันระหวาง 4-6 ป 
(รอยละ 21.7) ดำรงตำแหนงปจจุบันต่ำกวา 1 ป (รอยละ 19.3) ดำรงตำแหนงปจจุบัน 1-3 ป (รอยละ 13.3) และ
ดำรงตำแหนงปจจุบันระหวาง 7-9 ป (รอยละ 7.2) ตามลำดับ 

ตารางที่ 6.4-4 
ตารางสรุปแบบประเมินของผูเขารวมฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม เรื่อง การจัดการสัตวและนกที่มีอันตรายตอการบิน 

ทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง ประจำปงบประมาณ 2566 สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไป 

หัวขอ 
จำนวน รอยละ 

83 100.0 
สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไป   

1.1 เพศ   
1. ชาย 66 79.5 
2. หญิง 17 20.5 

1.2 อายุ   
1. ระหวาง 21-30 ป 20 24.1 
2. ระหวาง 31-40 ป 32 38.6 
3. ระหวาง 41-50 ป 24 28.9 
4. ระหวาง 51-60 ป 7 8.4 

1.3 ระดับการศึกษาสูงสุด   
1. ไมไดเขาศึกษาในระบบ 0 0.0 
2. ประถมศึกษา 0 0.0 
3. มัธยมศึกษาตอนตน 5 6.0 
4. มัธยมศึกษาตอนปลาย / ประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) 10 12.0 
5. ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) / อนุปริญญา 25 30.1 
6. ปริญญาตรี 39 47.0 
7. สูงกวาปริญญาตรี 4 4.8 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 6.4-4 

ตารางสรุปแบบประเมินของผูเขารวมฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม เรื่อง การจัดการสัตวและนกที่มีอันตรายตอการบิน 
ทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง ประจำปงบประมาณ 2566 สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไป (ตอ)  

หัวขอ 
จำนวน รอยละ 

83 100.0 
1.4 ตำแหนงของผูตอบแบบประเมิน   

1. ผูดูแลสนามบิน 18 21.7 
2. นายชางโยธา 9 10.8 
3. นักวิชาการขนสง 8 9.6 
4. นายชางไฟฟา 8 9.6 
5. เจาหนาที่กูภัยและดับเพลิง 7 8.4 
6. นักวิชาการขนสง ปฏิบัติการ 5 6.0 
7. นายชางเครื่องกล 4 4.8 
8. นายชางไฟฟา ชำนาญงาน 4 4.8 
9. เจาหนาที่ตรวจอาวุธและวัตถุอันตราย 3 3.6 
10. คนงาน 2 2.4 
11. เจาพนักงานขนสง ชำนาญงาน 2 2.4 
12. ชางซอมบริภัณฑ 2 2.4 
13. นักวิชาการขนสง ชำนาญการ 2 2.4 
14. นายชางไฟฟา ปฏิบัติงาน 2 2.4 
15. เจาพนักงานธุรการ 1 1.2 
16. เจาหนาที่การเงินและบัญชี 1 1.2 
17. เจาหนาที่ขนสง (ดานประชาสัมพันธ) 1 1.2 
18. นักวิชาการพัสดุ 1 1.2 
19. พนักงานขับรถ 1 1.2 
20. หัวหนากลุมความปลอดภัย 1 1.2 
21. หัวหนากลุมวิศวกรรมและบำรุงรักษา 1 1.2 

1.5 ทานดำรงตำแหนงปจจุบันเปนระยะเวลากี่ป   
1. ต่ำกวา 1 ป 16 19.3 
2. ระหวาง 1-3 ป 11 13.3 
3. ระหวาง 4-6 ป 18 21.7 
4. ระหวาง 7-9 ป 6 7.2 
5. ตั้งแต 10 ป ขึ้นไป 32 38.6 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ. 2566 
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 2) ความพึงพอใจตอการจัดอบรม (ดังตารางที่ 6.4-5) 

  2.1) ดานเนื้อหาของการฝกอบรมเปนไปตามวัตถุประสงคที่ตั้งไว 

   พบวา ผูประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 47.0) รองลงมา คือ พึงพอใจใน
ระดับมากที่สุด (รอยละ 45.8) และระดับปานกลาง (รอยละ 7.2) ตามลำดับ 

  2.2) ดานเนื้อหาของการฝกอบรมมีความสอดคลองกับความจำเปนของหนวยงาน 

   พบวา ผูประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 48.2) รองลงมา คือ พึงพอใจใน
ระดับมากที่สุด (รอยละ 45.8) พึงพอใจในระดับปานกลาง (รอยละ 4.8) และพึงพอใจในระดับนอย (รอยละ 1.2) 
ตามลำดับ 

  2.3) ดานการนำความรูไปปรับใชในการทำงาน 

   พบวา ผูประเมินผลมากกวาครึ่งพึงพอใจในระดับมากที่สุด (รอยละ 50.6) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 42.0) พึงพอใจในระดับปานกลาง (รอยละ 6.0) และพึงพอใจในระดับนอย (รอยละ 
1.2) ตามลำดับ 

  2.4) ดานความเหมาะสมของวิทยากรในการฝกอบรม/สัมมนา 

   พบวา ผู ประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมากที่สุด (รอยละ 47.0) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 45.8) พึงพอใจในระดับปานกลาง (รอยละ 6.0) และพึงพอใจในระดับนอย (รอยละ 
1.2) ตามลำดับ 

  2.5) ดานความสามารถของวิทยากรในการอธิบายใหผูเขารวมอบรมเขาใจในรายละเอียดของ 
การอบรมในแตละหัวขอ 

   พบวา ผู ประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมากที่สุด (รอยละ 47.0) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 45.8) และพึงพอใจในระดับปานกลาง (รอยละ 7.2) ตามลำดับ 

  2.6) ดานความเหมาะสมของเอกสารประกอบการบรรยาย 

   พบวา ผู ประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมากที่สุด (รอยละ 49.4) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 41.0) พึงพอใจในระดับปานกลาง (รอยละ 8.4) และพึงพอใจในระดับนอยที่สุด  
(รอยละ 1.2) ตามลำดับ 

  2.7) ดานความเหมาะสมของสื่อ โสตทัศนูปกรณประกอบการบรรยาย 

   พบวา ผู ประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมากที่สุด (รอยละ 48.2) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 42.2) พึงพอใจในระดับปานกลาง (รอยละ 8.4) และพึงพอใจในระดับนอย  
(รอยละ 1.2) ตามลำดับ 

  2.8) ดานความเหมาะสมของสถานที่ในการอบรม 

   พบวา ผูประเมินผลมากกวาครึ่งพึงพอใจในระดับมากที่สุด (รอยละ 56.6) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 33.7) และพึงพอใจในระดับนอย (รอยละ 9.6) ตามลำดับ 

  2.9) ดานความเหมาะสมของระยะเวลาในการอบรม 

   พบวา ผูประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมากที่สุด (รอยละ 39.8) รองลงมา คือ พึง
พอใจในระดับมาก (รอยละ 37.3) พึงพอใจในระดับปานกลาง (รอยละ 18.1) พึงพอใจในระดับนอย (รอยละ 3.6) และ
พึงพอใจในระดับนอยที่สุด (รอยละ 1.2) ตามลำดับ 
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  2.10) ดานภาพรวมในการจัดอบรมในครั้งนี ้

   พบวา ผูประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 48.2) รองลงมา คือ พึงพอใจใน
ระดับมากที่สุด (รอยละ 42.2) พึงพอใจในระดับปานกลาง (รอยละ 8.4) และพึงพอใจในระดับนอย (รอยละ 1.2) 
ตามลำดับ 

  2.11) ดานความเหมาะสมของโอกาสในการแสดงความคิดเห็น และการมีสวนรวมในการอบรม 

   พบวา ผูประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 49.4) รองลงมา คือ พึงพอใจใน
ระดับมาก (รอยละ 41.0) และระดับปานกลาง (รอยละ 9.6) ตามลำดับ 

ตารางที่ 6.4-5 
ตารางสรุปแบบประเมินของผูเขารวมฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม เรื่อง การจัดการสัตวและนกที่มีอันตรายตอการบิน 

ทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง ประจำปงบประมาณ 2566 สวนที่ 2 ความพึงพอใจตอการจัดอบรม 

หัวขอ 
จำนวน รอยละ 

83 100.0 
สวนที่ 2 ความพึงพอใจตอการจัดอบรม   

2.1. เนื้อหาของการฝกอบรมเปนไปตามวัตถุประสงคที่ตั้งไว   
1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 0 0.0 
3. ปานกลาง 6 7.2 
4. มาก 39 47.0 
5. มากที่สุด 38 45.8 

2.2. เนื้อหาของการฝกอบรมมีความสอดคลองกับความจำเปนของ
หนวยงาน   

1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 1 1.2 
3. ปานกลาง 4 4.8 
4. มาก 40 48.2 
5. มากที่สุด 38 45.8 

2.3. การนำความรูที่ไดรับจากการเขาอบรมไปปรับใชประโยชน/
ประยุกตใชกับการทำงาน   

1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 1 1.2 
3. ปานกลาง 5 6.0 
4. มาก 35 42.2 
5. มากที่สุด 42 50.6 

2.4. ความเหมาะสมของวิทยากรในการฝกอบรม/สัมมนา   
1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 1 1.2 
3. ปานกลาง 5 6.0 
4. มาก 38 45.8 

5. มากที่สุด 39 47.0 
ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 6.4-5 

ตารางสรุปแบบประเมินของผูเขารวมฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม เรื่อง การจัดการสัตวและนกที่มีอันตรายตอการบิน 
ทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง ประจำปงบประมาณ 2566 สวนที่ 2 ความพึงพอใจตอการจัดอบรม (ตอ)  

หัวขอ 
จำนวน รอยละ 

83 100.0 
2.5. ความสามารถของวิทยากรในการอธิบายใหผูเขารวมอบรมเขาใจ 
ในรายละเอียดของการอบรมในแตละหัวขอ   

1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 0 0.0 
3. ปานกลาง 6 7.2 
4. มาก 38 45.8 
5. มากที่สุด 39 47.0 

สวนที่ 2 ความพึงพอใจตอการจัดอบรม (ตอ)   
2.6 ความเหมาะสมของเอกสารประกอบการบรรยาย   

1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 1 1.2 
3. ปานกลาง 7 8.4 
4. มาก 34 41.0 
5. มากที่สุด 41 49.4 

2.7 ความเหมาะสมของสื่อ โสตทัศนูปกรณประกอบการบรรยาย   
1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 1 1.2 
3. ปานกลาง 7 8.4 
4. มาก 35 42.2 
5. มากที่สุด 40 48.2 

2.8 ความเหมาะสมของสถานที่ในการอบรม   
1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 0 0.0 
3. ปานกลาง 8 9.6 
4. มาก 28 33.7 
5. มากที่สุด 47 56.6 

2.9 ความเหมาะสมของระยะเวลาในการอบรม   
1. นอยที่สุด 1 1.2 
2. นอย 3 3.6 
3. ปานกลาง 15 18.1 
4. มาก 31 37.3 
5. มากที่สุด 33 39.8 

2.10 ความคิดเห็นตอภาพรวมในการจัดอบรมในครั้งนี ้   
1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 1 1.2 
3. ปานกลาง 7 8.4 
4. มาก 40 48.2 
5. มากที่สุด 35 42.2 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ. 2566  
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ตารางที่ 6.4-5 

ตารางสรุปแบบประเมินของผูเขารวมฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม เรื่อง การจัดการสัตวและนกที่มีอันตรายตอการบิน 
ทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง ประจำปงบประมาณ 2566 สวนที่ 2 ความพึงพอใจตอการจัดอบรม (ตอ)  

หัวขอ 
จำนวน รอยละ 

83 100.0 
2.11 ความเหมาะสมของโอกาสในการแสดงความคิดเห็น  
และการมีสวนรวมในการอบรม   

1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 0 0.0 
3. ปานกลาง 8 9.6 
4. มาก 41 49.4 
5. มากที่สุด 34 41.0 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ. 2566 

 3) ความพึงพอใจตอรูปแบบการจัดอบรม (ภาคทฤษฎี) (ดังตารางที่ 6.4-6) 

  พบวา ผูตอบแบบประเมินผลฯ เกือบทั้งหมดใหความเห็นวารูปแบบการอบรม (ภาคทฤษฎี)มีความ
เหมาะสม (รอยละ 96.4) ในขณะที่สวนที่เหลือเพียงรอยละ 3.6 เห็นวาไมเหมาะสม เนื่องจากเห็นวามีระยะเวลานอย
ไปควรเพิ่มเปน 1 วัน 

ตารางที่ 6.4-6 
สรุปความพึงพอใจตอรูปแบบการจัดอบรมของผูตอบแบบประเมินผลฯ ในการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566  

รายการ 
จำนวน 

คน (83) รอยละ (100.0) 
สวนที่ 3 ความพึงพอใจตอรูปแบบการจัดอบรม   

3.1 ความเหมาะสมของรูปแบบการอบรม (ภาคทฤษฎี)   
1.เหมาะสม 80 96.4 
2.ไมเหมาะสม 
เนื่องจากเห็นวามีระยะเวลานอยไปควรเพิ่มเปน 1 วัน 

3 3.6 

3.ไมระบุ 0 0.0 

ที่มา : บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พ.ศ. 2566 

 4) ขอเสนอแนะอื่นๆ เพิ่มเติม (ดังตารางที่ 6.4-7) 

  4.1) ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติมตอการอบรม 

   พบวา ผูตอบแบบประเมินผลฯ สวนใหญ (รอยละ 89.2) ระบุวาไมมีขอเสนอแนะเพิ่มเติม  
โดยมีผูตอบแบบประเมินผลที่เหลืออีกรอยละ 10.8 มีขอเสนอแนะเพิ่มเติม ดังนี้ 
   1) ควรมีการจัดอบรมนอกสถานที่และจำลองเหตุการณจริง 
   2) เนื้อหาความรูเหมาะกับการปรับแก แตละสถานที่ 
   3) ควรมีตัวอยางหรือกรณีศึกษามานำเสนอใหผูอบรมไดเรียนรูมากขึ้น 
   4) ควรยกตัวอยางเหตุการณที่เปนอันตรายของสัตวที่มีผลตอการบินในแตละเหตุการณ 
มากขึ้น 
   5) เวลานอย  ไมเหมาะสมหากมีประเด็นซักถาม 
   6) ควรเพิ่มระยะเวลาฝกอบรมใหมาขึ้น 
   7) ควรเพิ่มเติมอธิบาย ความหมายของคำยอ คำศัพทเฉพาะทางตางๆ  ใหสามารถเขาใจได 
   8) ควรจัดสรรระยะเวลาในการอบรมใหดีกวานี ้
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   9) ใหโอกาสสำหรับกลุมงานอื่น ๆ ไดรับการฝกอบรม 

  4.2) หัวขอหรือหลักสูตรที่ตองการใหจัดฝกอบรมเพิ่มเติม 

   พบวา ผูตอบแบบประเมินผลฯ เกือบทั้งหมดระบุวาไมมีขอเสนอแนะเพิ่มเติม (รอยละ 96.4) 
ในขณะที่สวนที่เหลือเพียงรอยละ 3.6 ระบุวามหีัวขอหรือหลักสูตรที่ตองการใหจัดฝกอบรมเพิ่มเติม ดังนี ้
   1) การจัดการเร่ืองงนกและอุปกรณที่ทันสมัย 
   2) การบริหารจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 
   3) การจัดการสิ่งแวดลอม 

ตารางที่ 6.4-7 
สรุปขอเสนอแนะอื่นๆ เพิ่มเติม ของผูตอบแบบประเมินผลฯ ในการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566  

รายการ 
จำนวน 

คน (83) รอยละ (100.0) 
สวนที่ 4 ขอเสนอแนะอื่นๆ เพ่ิมเติม   
4.1  ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติมตอการอบรม   

1.ไมมีขอเสนอแนะเพิ่มเติม 74 89.2 
2.มีขอเสนอแนะเพิ่มเติม 9 10.8 
1) ควรมีการจัดอบรมนอกสถานที่และจำลองเหตุการณจริง 
2) เนื้อหาความรูเหมาะกับการปรับแก แตละสถานที่ 
3) ควรมีตัวอยางหรือกรณีศึกษามานำเสนอใหผูอบรมไดเรียนรูมากขึ้น 
4) ควรยกตัวอยางเหตุการณที่เปนอันตรายของสัตวที่มีผลตอการบิน  

ในแตละเหตุการณมากขึ้น 
5) เวลานอย  ไมเหมาะสมหากมีประเด็นซักถาม 
6) ควรเพิ่มระยะเวลาฝกอบรมใหมาขึ้น 
7) ควรเพิ่มเติมอธิบาย ความหมายของคำยอ คำศัพทเฉพาะทางตางๆ ให

สามารถเขาใจได 
8) ควรจัดสรรระยะเวลาในการอบรมใหดีกวานี้ 
9) ใหโอกาสสำหรับกลุมงานอื่น ๆ ไดรับการฝกอบรม 

 

 

4.2 หัวขอหรือหลักสูตรที่ตองการใหจัดฝกอบรมเพิ่มเติม   

1.ไมมี 80 96.4 
2.มี 3 3.6 
1) การจัดการเรื่องนกและอุปกรณที่ทันสมัย 
2) การบริหารจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 
3) การจัดการสิ่งแวดลอม 

 
 

ที่มา : บริษัท เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พ.ศ. 2566 





การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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บทท่ี 7 
แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 

 

 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอมสำหรับทาอากาศยานแพร พิจารณาจากผลการตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ตาม
รายละเอียดที่ไดนำเสนอในบทที่ 4 และบทที่ 5 ตามลำดับ ปจจุบัน (เดือนธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานแพร มี
จำนวนพนักงานและเจาหนาที่ประจำทาอากาศยานแพร รวมทั้งสิ้น 42 คน และปจจุบัน (เดือนธันวาคม พ.ศ.2566)  
ทาอากาศยานแพร ยังไมมีสายการบินพาณิชยใหบริการ โดยอากาศยานที่มาใชบริการที่ทาอากาศยานแพร สวนใหญเปน
อากาศยานของหนวยงานของรัฐและรัฐวิสาหกิจ อากาศยานทหาร และเที่ยวบินเอกชนสวนบุคคล จากการรวบรวม
ขอมูลสถิติเที่ยวบินระหวางเดือนพฤษภาคม-พฤศจิกายน พ.ศ.2566 พบวา มีจำนวนเที่ยวบินระหวาง 16-120 เที่ยวบิน/
เดือน มีผูโดยสารขึ้น-ลง จำนวน 55 คน นอกจากนี้บริเวณโดยรอบทาอากาศยานแพร โดยสวนใหญเปนพื้นที่ราบและ
พื้นที่เกษตรกรรม ทั้งนี้ เพื่อใหการดำเนินงานเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ ที่ปรึกษาจึงเสนอแผนการปฏิบัติการดาน
สิ่งแวดลอมสำหรับทาอากาศยานแพร เพิ่มเติมอีก 2 แผนงาน ไดแก (1) แผนการปองกันนกและสัตวที่มีแนวโนม
เปนอันตรายตอการบิน และ (2) แผนการปรับปรุงระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำใช ทั้งนี้ ในแผนปฏิบัติการดังกลาวจะ
ประกอบดวย เหตุผลและความจำเปน วัตถุประสงค หนวยงานผูรับผิดชอบ พื้นที่ดำเนินการ วิธีดำเนินงาน ระยะเวลา
ดำเนินการ และงบประมาณ โดยแสดงรายละเอียดของแตละแผนปฏิบัติการไดดังนี้ 

7.1 แผนการปองกันนกและสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน 

 1) เหตุผลและความจำเปน 

  จากการสำรวจในเดือนเมษายนและกันยายน พ.ศ.2566 พบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณ
พื้นที่ทาอากาศยานแพร มีจำนวนรวมทั้งสิ้น 45 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม จำนวน 3 ชนิด 
สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 6 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด และนก จำนวน 31 ชนิด ทั้งในเขตพื้นที่
ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่โดยรอบทาอากาศยาน โดยนกที่พบภายในทาอากาศยานแพร และมีความสำคัญ
ดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน ไดแก นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง พบจำนวน  
2 ชนิด ไดแก นกกระสาแดง และนกนางแอนบาน นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝา
ระวัง พบจำนวน 2 ชนิด ไดแก นกยางโทนนอย และนกกระแตแตแวด 

  ทั้งนี้ เพื่อเปนการปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบินตอการขึ้น-ลงของอากาศยานในพื้นที่ 
ทาอากาศยานแพร ทางทาอากาศยานแพรควรจัดใหมีการปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบินแผนปองกันทั้ง
ระยะสั้นและแผนการเฝาระวังในระยะยาว 

 2) วัตถุประสงค 

  เพื่อเปนการปองกันนกและสัตวที ่เปนอันตรายตอการบินตอการขึ้น-ลงของอากาศยานในพื ้นที่ 
ทาอากาศยานแพร 

 3) หนวยงานผูรับผิดชอบ 

  ทาอากาศยานแพร 

 4) พื้นที่ดำเนินงาน 

  ภายในทาอากาศยานแพรและพื้นที่โดยรอบ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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 5) วิธีดำเนินการ 

  1. สัตวปาที่อาศัยอยูบริเวณแหลงน้ำ ซึ่งสามารถจำแนกยอยออกไดเปน 

  สัตวปาที่อาศัยอยูในแหลงน้ำโดยตรง มักอาศัยและหากินอยูตามผิวน้ำและตามพืชน้ำที่อยูในแหลง
น้ำ ซึ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพืชน้ำ ทั้งพืชลอยน้ำ และพืชน้ำอื่นๆ อาทิ บัวสาย บัวหลวง ผักตบชวา ไดแก นกยาง
โทนนอย และนกกระสาแดง 

  วิธีการควบคุม : ใหกำจัดพืชน้ำ หากเปนพืชน้ำประเภทลอยน้ำ ตองใชการเก็บออก สวนพืชน้ำ
ประเภทลงราก อาทิ บัวตางๆ ใหขุดบอใหน้ำลึกมากกวา 3-4 เมตร 

  2. สัตวปาที่อาศัยอยูบนดิน ซึ่งสามารถจำแนกยอยออกไดเปน 

  สัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง มักอาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง หรือพื้นที่เปดโลงสลับกอหญา 
ที่กระจายเปนหยอมๆ ซึ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพื้นที่เปดโลงเพื่อใชเปนพื้นที่หาอาหาร และอาจใชเปนพื้นที่
สำหรับสรางรัง วางไข ไดแก นกกระแตแตแวด นกนางแอนบาน นกตะขาบทุง เหยี่ยวขาว และเหยี่ยวแดง รวมทั้งสัตว
ปาที่อาศัยอยูในพื้นที่มีพันธุไมหนาแนน มักอาศัยอยูในพื้นที่มีตนไมขนาดใหญขึ้นอยูอยางหนาแนนเปนบริเวณกวาง 
หรืออาจใชเปนพื้นที่อาศัยเกาะนอน ซึ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพื้นที่ที่มีตนไมขนาดใหญ ใชเปนพื้นที่อาหาร พื้นที่
อาศัย และอาจใชเปนพื้นที่สำหรับสรางรังหรือวางไข ไดแก อีกา และนกนางแอนบาน 

  วิธีการควบคุม : ใหลดพื้นที่เปดโลง ดวยการปลูกหญาใหเต็มพื้นที่ หรือใชหญาเทียม และปลอยให
หญามีความสูงในระดับที่นกไมสามารถทำรังและวางไขได และสำหรับนกนางแอนบาน และ เหยี่ยวชนิดตางๆ 
โดยเฉพาะเหยี่ยวขนาดใหญ ตองใชวิธีการไลเทานั้น 

 6) ระยะเวลาดำเนินการ 

  ดำเนินการอยางตอเนื่อง ตลอดการดำเนินการของทาอากาศยานแพร 

 7) งบประมาณ 

  รวมอยูในงบประมาณประจำปของทาอากาศยานแพร 

7.2 แผนการปรับปรุงระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำใช 

 1) เหตุผลและความจำเปน 

  เนื ่องจากทาอากาศยานแพรมีการนำน้ำบาดาลมาใชเปนแหลงน้ำอุปโภคภายในที ่อาคารที่พัก
ผูโดยสาร และบานพักพนักงาน โดยไดมีการติดตั้งระบบสเปรยน้ำและถังตกตะกอนเพื่อแยกเหล็กที่มีปะปนอยูใน 
น้ำบาดาลในปริมาณที่เกินมาตรฐานน้ำบาดาลฯ กอนจึงจะนำมาใชประโยชน ทั้งนี้ จากผลการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำใช ภายในทาอากาศยานแพร ในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 พบวา คุณภาพน้ำใชมีคา Total 
Coliform Bacteria ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค (ตามขอแนะนำของ
องคการอนามัยโลก ป ค.ศ.2011) ดังนั้น ทาอากาศยานแพรควรตรวจสอบระบบปรับปรุงและทำความสะอาดคุณภาพ
น้ำใชในอาคารที่พักผูโดยสารและระบบจายน้ำของโครงการ 

 2) วัตถุประสงค 

  เพื่อตรวจสอบและปรับปรุงระบบกรองน้ำบาดาลกอนนำมาอุปโภคภายในอาคารที่พักผูโดยสารภายใน
ทาอากาศยานแพรใหม ีค ุณภาพเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค  
(ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก ป ค.ศ.2011 กอนนำมาใชในการอุปโภคภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 7 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 
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 3) หนวยงานผูรับผิดชอบ 

  ทาอากาศยานแพร 

 4) พื้นที่ดำเนินงาน 

  ระบบกรองน้ำบาดาลที่บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร ภายในพื้นที่ทาอากาศยานแพร 

 5) วิธีดำเนินการ 

  ตรวจสอบระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำบาดาลใหอยู ในสภาพที ่พรอมใชงาน หากพบปญหาตอง
ดำเนินการแกไขในทันที 

 6) ระยะเวลาดำเนินการ 

  ดำเนินการอยางตอเนื่อง ตลอดการดำเนินการของทาอากาศยานแพร 

 7) งบประมาณ 

  รวมอยูในงบประมาณประจำปของทาอากาศยานแพร 





การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 8 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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บทท่ี 8 
ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 

 

8.1 แนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมิน 
 ผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 5/2561 เมื่อวันที่  
 3 ตุลาคม พ.ศ. 2561 

 ตามแนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ ครั ้งท ี ่  5/2561 เมื ่อว ันที ่  3 ต ุลาคม พ.ศ. 2561  

ซึ่งแบงเปน 3 กรณ ีคือ 

 1) กรณีโครงการเอกชน หรือโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตอง

เสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี 

  การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามมาตรา 48 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 
กรณีโครงการเอกชน หรือที่เปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตองเสนอขอรับ
ความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี เมื ่อคณะกรรมการผูชำนาญการฯ ไดใหความเห็นชอบรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมแลว ภายหลังที่ไดรับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวของแลว และมีความ
จำเปนตองเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ใหแตกตางไปจากที ่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ ไดใหความเห็นชอบไปแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจ
หนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตาม
กฎหมายเปนผูพิจารณา หากเห็นวาการแกไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมดังกลาวไมกระทบตอสาระสำคัญของ
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอ
สิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการ
พิจารณาใหความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ แลวใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือ
หนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุงแกไขเปลี ่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตาม
หลักเกณฑ และเงื่อนไขที่กำหนดไวในกฎหมายนั้นๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทำสำเนาการปรับปรุงแกไขมาตรการ
ปองกันแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่รับจดแจงไว สงให
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 8 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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  ทั้งนี้หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาตหรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแต
กรณีมีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้นๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการฯ ใหหนวยงานที่มี
อำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไข
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม เพื่อเสนอให
คณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นชอบประกอบกอนการเปลี่ยนแปลงหรือ
ปรับปรุงมาตรการดังกลาว และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไขมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่คณะกรรมการ
ผูชำนาญการฯ ใหความเห็นชอบประกอบแลว หนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาตหรือหนวยงานเจาของ
โครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอมทราบดวย 

 2) กรณีโครงการหร ือก ิจการหร ือการดำเน ินการของหน วยงานของร ัฐ ท ี ่คณะกรรมการ 

สิ่งแวดลอมแหงชาติ ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณา ของ

คณะรัฐมนตรีแลว และการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงาน

ของรัฐ ที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการ

พิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 

  การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามมาตรา 48 และ 49 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2561 หรือเปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแลว ภายหลัง
ที่ไดรับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวของแลวแตกรณี และมีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ใหแตกตางไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติไดใหความเห็นไวแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือ
หนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตามกฎหมาย เปนผูพิจารณา หากเห็นวา การแกไข
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมดังกลาว ไมกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการ 
ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่คณะกรรมการผู ชำนาญการฯ และคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็นไวแลว ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ  
แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุงแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตามหลักเกณฑ และเงื ่อนไขที่กำหนด 
ไวในกฎหมายนั ้นๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทำสำเนาการปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
สิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที ่รับจดแจงไว สงใหสำนักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 8 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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  ทั้งนี ้หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี 
มีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการน้ำๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็น
ไวแลว กรณีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ตองจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณาตามระเบียบปฏิบัติ
ของทางราชการ ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี จัดสง
รายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอ
ใหคณะกรรมการผูชำนาญการฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นประกอบกอนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุง
มาตรการดังกลาว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมพิจารณาตอไปดวยทั้งนี้ หากเปนโครงการที่เขาขายตอง
เสนอคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ขอใหนำความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ
เสนอคณะรัฐมนตรี เพื่อประกอบการพิจารณาตอไป และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือ
ปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามที่คณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ หรือคณะรัฐมนตรีใหความเห็นประกอบ
แลว หนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไข
เปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงานนโยบาย และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย 

 3) กรณีโครงการหร ือก ิจการหร ือการดำเน ินการของหน วยงานของร ัฐ ท ี ่คณะกรรมการ 

สิ่งแวดลอมแหงชาติ ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณา 

ของคณะรัฐมนตรีแลว และการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของ 

หนวยงานของรัฐ ที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั ้น ไมตองเสนอใหคณะรัฐมนตรี 

เพื่อประกอบการพิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 

  การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามมาตรา 48 และ 49 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2561 หรือเปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแลว ภายหลัง
ที่ไดรับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวของ และมีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ใหแตกตางไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดให
ความเห็นไวแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงาน
เจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตามกฎหมาย เปนผูพิจารณา หากเห็นวาการแกไขเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดังกลาวไมกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการที่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดให
ความเห็นไวแลว ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี รับจดแจง 
การปรับปรุงแกไขเปลี ่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตามหลักเกณฑ และเงื ่อนไขที ่กำหนดไวในกฎหมายนั ้น ๆ  
ต อไป พรอมกับใหจ ัดทำสำนาการปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือ 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่รับจดแจงไว สงใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ 
และสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 8 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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  ทั้งนี้ หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี 
มีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้น ๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่คณะกรรมการผู ชำนาญการ ฯ และคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติได 
ใหความเห็นไวแลว กรณีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำาเนินการของหนวยงานของ
รัฐที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ไมตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณา
ตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ 
แลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอใหคณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นชอบประกอบ 
กอนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการดังกลาว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมเพื่อทราบตอไปดวย  

  และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไขมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ตามที ่คณะกรรมการ
ผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหความเห็นประกอบแลว หนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ 
หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย 

8.2 สรุปขอเสนอแนะการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
 ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม : ทาอากาศยานแพร 

 จากผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทาอากาศยาน 9 แหง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566 ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก 
นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง โดยดำเนินการตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือ
มาตรการปองกัน แกไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบ
แลว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ (กก.วล.) มีขอสรุปและขอเสนอแนะในภาพรวมสำหรับมาตรการที่ยังไมไดปฏิบัติ มาตรการที่มีการปฏิบัตไิม
ครบถวนและมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได โดยจำแนกออกเปน 3 กลุมหลัก คือ 

 1. กลุมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอจะเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของมาตรการ
ฯ โดยการขอยกเลิกมาตรการฯ 

 2. กลุมของมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ  

 3. กลุมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ตองประสานงานกับหนวยงานอื่นๆ 

 เมื่อพิจารณารายละเอียดของมาตรการฯ สำหรับทาอากาศยานแพร พบวา จัดอยูใน 2 กลุม คือ  

 1. กลุ มของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่ขอจะเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของ 
มาตรการฯ โดยการขอยกเลิกมาตรการฯ  

 2. กลุมของมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ  

 โดยมีรายละเอียดดังนี ้



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 8 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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8.2.1 สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอจะเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของมาตรการฯ 

 โดยการขอยกเลิกมาตรการฯ : ทาอากาศยานแพร 

 สำหรับมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอจะเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของมาตรการฯ 

โดยการขอยกเลิกมาตรการ ซึ่งมีแนวทางการดำเนินงานตามแนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด

โครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 5/2561  

เมื่อวันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ. 2561 ซึ่งแบงเปน 3 กรณี รายละเอียดตามหัวขอ 8.1 ขางตน 

 เมื ่อพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ของทาอากาศยานแพร ในกรณีที ่ต อง 

ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของมาตรการฯ โดยการขอยกเลิกมาตรการฯ เขาขายในกรณีที่ 1 โดยสามารถสรุป

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอจะเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของมาตรการฯ โดยการขอยกเลิก

มาตรการฯ  สำหรับทาอากาศยานแพร ดังตารางที่ 8.2-1 

ตารางที่ 8.2-1 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอจะเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของมาตรการฯ  

โดยการขอยกเลิกมาตรการฯ  ทาอากาศยานภาคเหนือ 
ทาอากาศยาน มาตรการฯ เดิม การขอเปลี่ยนแปลง

มาตรการฯ 
เหตุผล และความจำเปนในการขอ

ยกเลิกมาตรการฯ 
ทาอากาศยานแพร จัดตั้งคณะกรรมการจากหนวยงานตาง ๆ  

ท ี ่ เก ี ่ยวข อง เช น กรมการบินพาณิชย  
(ปจจุบันเปล่ียนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) 
สำนักผังเมือง (ปจจ ุบ ันเปลี ่ยนชื ่อเปน  
กรมโยธาธิการและผังเมือง) สำนักงาน
จังหวัดเพื่อควบคุมการขยายตัวของเมือง
และการกอสรางอาคารหรือสิ่งปลูกสรางให
สอดคลองกับขอกำหนดเขตความปลอดภัย
ในการเดินอากาศ 

ขอยกเลิกมาตรการ เน ื ่องจากการจ ัดต ั ้งคณะกรรมการ
ระดับจังหวัดไมอยู ในขอบเขตอำนาจ
หนาที่ของกรมทาอากาศยาน 

8.2.2 สรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ  :  

 ทาอากาศยานแพร 

 เพื่อใหการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอมจากการดำเนินการพัฒนาโครงการเปนไปอยาง 

มีประสิทธิผลและมีประสิทธิภาพสูงสุด และลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมที่อยูบริเวณโครงการและบริเวณใกลเคียง 

นอยที่สุด เมื่อพิจารณามาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 

ของทาอากาศยานแพร บริษัทที่ปรึกษาจึงขอเสนอแนะปจจัยในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของของ 

ทาอากาศยานแพรเพิ่มเติมเพื่อใหครอบคลุมและเปนการเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น โดยมีรายละเอียดแสดงดัง

ตารางที่ 8.2-2 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 8 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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ตารางท่ี 8.2-2 
8-6 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบ 

ตามมาตรการฯ เดิม 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบฯ 

ที่เสนอแนะเพิ่มเติม 
เหตุผล และความจำเปน 

1) การจัดการน้ำเสีย สถานีติดตามตรวจสอบ : จำนวน 1 สถานี ไดแก 
บอพักน้ำท้ิงหลังผานการบำบัดน้ำเสีย 
ระยะเวลาดำเนินการ : ปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูฝน 
และฤดูแลง 

สถานีติดตามตรวจสอบ : จำนวน 3 สถานี ไดแก 
1) บอพักน้ำเสียกอนเขาสูระบบบำบัดน้ำเสีย 
2) บอพักน้ำท้ิงหลังผานการบำบัดน้ำเสีย 
3) บอพักน้ำท้ิงกอนระบายออกสูสาธารณะ 
ระยะเวลาดำเนินการ : ปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูฝน และฤดูแลง 

เสนอแนะใหเพิ ่มเติมการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำกอนเขา
ระบบบำบัดน้ำเสีย เพื่อพิจารณาประสิทธิภาพของระบบบำบัด
น้ำเสีย และเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในบอพัก
กอนระบายออกสูแหลงน้ำสาธารณะ เพื ่อเฝาระวังผลการ
จัดการน้ำเสียที่อาจเกิดขึ้นตอชุมชนหรือแหลงรองรับน้ำทิ้งจาก
โครงการ 

2) การสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-
สังคม 

กลุมเปาหมายในการติดตามตรวจสอบ : รวม 8 
ชุมชน ไดแก 
1) ชุมชนบานทุงโฮง 
2) ชุมชนบานเหมืองหมอ 
3) ชุมชนบานสะบู 
4) ชุมชนบานสันติภาพ 
5) ชุมชนบานบานหัวฝาย 
6) ชุมชนบานเหลา 
7) ชุมชนบานนาจักร 
8) ชุมชนบานกาศ 

กลุมเปาหมายในการติดตามตรวจสอบ : รวม 1 ชุมชน 18 
หมูบาน ไดแกไดแก (ดังรูปที่ 8.2-1)  
1) หมู 2 บานทุงโฮง                 2) หมู 7 บานทุงโฮง  
3) หมู 3 บานเหมืองหมอ           4) หมู 8 บานเหมืองหมอ 
5) หมู 5 บานสะบู                   6) หมู 10 บานสันติภาพ   
7) หมู 3 บานหัวฝาย                8) หมู 8 บานหัวฝาย 
9) หมู 8 บานเหลา                 10) หมู 3 บานนาจักร   
11) หมู 6 บานนาจักร             12)  หมู 1 บานกาศเหนือ  
13) หมู 2 บานกาศเหนือ  
14) หมู 10 บานชายคลอง**  
15)  หมู 12 บานสันติธรรม**   
16) หมู 16 บานเหมืองคา**   
17)  หมู 1 บานทุงกวาว**   
18) หมู 5 บานทุงปาดำ**  
19) ชุมชนบานเหมืองแดง 

เนื ่องจากปจจุบันมีการขยายตัวของเมืองจึงไดเสนอแนะให
เพิ ่มเติมกลุ มเปาหมายในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
เพื่อใหครอบคลุมพื้นที ่ศึกษา ดังนั้นจึงเสนอแนะใหเพิ่มเติม
ชุมชนที ่สำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคมเพิ ่ม อีก 1 ชุมชน 5 
หมูบาน ไดแก  
1) หมู 10 บานชายคลอง  
2)  หมู 12 บานสันติธรรม 
3) หมู 16 บานเหมืองคา 
4)  หมู 1 บานทุงกวาว 
5) หมู 5 บานทุงปาดำ 
6) ชุมชนบานเหมืองแดง 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 8 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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รูปที่ 8.2-1 บริเวณชุมชนที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ทาอากาศยานแพร 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 8 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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8.3 สรุปขอเสนอแนะการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม 
 ตามที่กำหนดไวในรายงาน EIA ของทาอากาศยานแพร : ชวงระยะดำเนินการ 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 
ทาอากาศยานแพร ในชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนด โดยมีรายละเอียดมาตรการที่ไมปฏิบัติ มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถ
ประเมินผลได ดังนี้ (ตารางที่ 8.3-1) 

 1) มาตรการที่ไมปฏิบัติ 

  1.1) รายละเอียดมาตรการ : บริเวณบานพักพนักงานของกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชือ่
เปน กรมทาอากาศยาน) จะมีจุดระบายน้ำทิ้งอยู 3 บริเวณ ทั้งนี้โดยปกติน้ำทิ้งจากครัวเรือนมักจะมีไขมันปะปนรวมทัง้
ขยะจากบริเวณดังกลาว ดังนั้นจึงควรกำหนดใหสรางระบบดักขยะและบอดักไขมันกอนที่น้ำจะไหลลงสูบอพัก ระบบ
ดักขยะกำหนดใหใชตะแกรงดักขยะแบบราง (Bar Screen) ติดตั้งไวทางดานหนาบอดักไขมันแลวทำความสะอาด
ตะแกรงโดยตักขยะที่ติดคางออก ทั้งนี้ ความลาดเอียงของตะแกรงใหอยู 30°-40° กับพื้นราบ โดยมีระยะหางระหวาง
เสนเหล็ก 1 เซนติเมตร 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบ พบวา บริเวณบานพักเจาหนาที่ประจำ 
ทาอากาศยานแพร ยังไมไดต ิดตั ้งตะแกรงดักขยะแบบราง และบอดักไขมันตามที ่มาตรการกำหนด ดังนั้น  
ทาอากาศยานแพรควรติดตั้งตะแกรงดักขยะและบอดักไขมัน บริเวณบอพักน้ำของบานพักพนักงาน ตามที่มาตรการ
กำหนด 

  1.2) รายละเอียดมาตรการ : บอดักไขมันกำหนดใหมีระยะเวลาเก็บกัก (Detention time)  
ไมนอยกวา 6 ชั่วโมง ทั้งนี้บานพักมีจำนวนพนักงาน 50 คน ดังนั้นจึงกำหนดใหความจุของบอดักไขมันมีปริมาตร  
2.5 ลบ.ม. 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : บริเวณบานพักเจาหนาที่ประจำทาอากาศยานแพรยังไมมี 
การติดตั้งบอดักไขมัน ตามที่มาตรการกำหนด ดังนั้นทาอากาศยานแพรควรติดตั้งบอดักไขมันที่มีขนาดเก็บกักที่ไมนอย
กวา 6 ชั่วโมง ตามที่มาตรการกำหนด 

 2) มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน 

  2.1) รายละเอียดมาตรการ : ดำเนินการขุดลอกตะกอนดินที่อยูในคูระบายน้ำเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ
ของการรับและระบายน้ำ สวนบอน้ำทิ้งทั้ง 4 แหง ควรทำการขุดลอกใหสามารถเก็บกักน้ำไวไดอีก 2 เทา ของความจุเดิม 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : มีการขุดลอกตะกอนดินในคูระบายน้ำ เปนประจำทุก  
2 ป /ครั้ง โดยขุดลอกตะกอนดินที่อยูในคูระบายน้ำเมื่อ ปพ.ศ. 2564 และจากการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.
2566 พบวา มีตะกอนดินในคูระบายน้ำ ทำใหคูระบายน้ำมีความตื้นเขิน รวมทั้งยังไมมีการขุดลอกตะกอนดินในสวน
บอน้ำทิ้ง ดังนั้น ทาอากาศยานแพรควรขุดลอกตะกอน และกำจัดวัชพืชในคูระบายน้ำ และบอพักน้ำทิ้ง ตามที่
มาตรการกำหนด 

  2.2) รายละเอียดมาตรการ : ตรวจสอบและซอมบำรุงเครื ่องสูบน้ำบริเวณบานพักเจาหนาที่ 
เพื่อใหสามารถใชงานไดตามปกติโดยเฉพาะควรดำเนินการกอนฤดูฝนและควรจัดซื้อปมน้ำเพิ่มอีก 1 เคร่ือง เพื่อเก็บไว
สำรองใชงาน 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : : มีการดูแลตรวจสอบเครื่องสูบน้ำบริเวณบานพักเจาหนาที่ 
ใหสามารถใชงานไดอยางปกติ แตไมมีการจัดซื้อปมน้ำสำรอง ดังนั้น ทาอากาศยานแพรจัดซื้อเครื่องสูบน้ำสำรอง 
ตามที่มาตรการกำหนด  
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 3) มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 

  3.1) รายละเอียดมาตรการ : ปจจุบันรานอาหาร ขายอาหารประเภทของขบเคี้ยวและน้ำดื่ม 
เนื่องจากผูใชบริการนอย แตหากกรณีที่รานอาหารบริเวณที่พักผูโดยสารจะดำเนินการขายประเภทขาวหรืออาหาร 
ที่ปรุงในรานและทิ้งน้ำลงสูระบบระบายน้ำทิ้ง เพื่อเขาสูบอเกรอะ-บอซึม ใหดำเนินการเพิ่มเติมดังนี้ 

   (1) เพิ่มตะแกรงดักเศษอาหารและบอดักไขมัน การสรางบอดักไขมันควรสรางบอดักไขมัน
ควรสรางชนิด 2 หอง (Double Com-parment) จะใหประสิทธิภาพสูงกวา (บุญสง ไขเกษ, 2534) สำหรับ 
การควบคุมการทำงานและบำรุงรักษาบอดักไขมัน มีขอเสนอดังนี ้

    - ตักไขมันออกเปนระยะ ทั้งนี้ความถี่ของการตักไมแนนอนตองอาศัยจากการสังเกต
และประสบการณ 

    - สูบกากตะกอนจากบอดักไขมันทุก 2 เดือน 

   (2) จะตองกำหนดใหผูประกอบการรานอาหารทำความสะอาดพื้นที่รานอาหารทุกวัน 

   (3) ใหรานอาหารคัดแยกเศษอาหาร/ผัก ออกจากการทำอาหารเพื่อมิใหปะปนกับน้ำทิ้ง  
โดยใหแยกใสภาชนะรองรับขยะ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ในปจจุบันอยูระหวางการ
ปรับปรุงอาคารที่พักผูโดยสาร จึงยังไมมีรานคาขายอาหารใหบริการ 

  3.2) รายละเอียดมาตรการ : ใหกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) 
ประสานงานกับกรมการผังเมือง (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมโยธาธิการและผังเมือง) กรณีที่มีการเปลี่ยนแปลง 
เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

   ผลการปฏิบัต ิตามมาตรการ : ปจจุบ ันยังไมมีการเปลี ่ยนแปลงเขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศ 

  3.3) รายละเอียดมาตรการ : หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนในดานการระบายน้ำของ 
ทาอากาศยานจำเปนตองตรวจสอบหาสาเหตุและแกไขโดยเรงดวน 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบและรวบรวมขอมูลดานการรับเรื ่อง
รองเรียนจากประชาชนในดานการระบายน้ำของทาอากาศยาน ทั้งในชวงที่ผานมาและการดำเนินงานในปจจุบัน 
พบวา ทาอากาศยานแพรยังไมไดรับการรองเรียนเรื่องปญหาการระบายน้ำแตอยางใด 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 8 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\แพร\rp08.docx  รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  8-10 

ตารางท่ี 8.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานแพร (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 

ลำดับ
ที ่

มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผล ปญหา/อุปสรรค 
และขอเสนอแนะ ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการ 

1. มาตรการที่ไมปฏิบัติ   
1.1 ค ุณภาพน ้ ำ ผ ิ ว ดิ น 

นิเวศวิทยาทางน้ำและ
การจัดการน้ำเสีย 

 บร ิเวณบานพักพนักงานของกรมการบินพาณิชย 
(ปจจุบันเปล่ียนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) จะมีจุดระบาย
น้ำทิ้งอยู 3 บริเวณ ทั้งนี้โดยปกติน้ำทิ้งจากครัวเรือนมกัจะ
มีไขมันปะปนรวมทั้งขยะจากบริเวณดังกลาว ดังนั้นจึงควร
กำหนดใหสรางระบบดักขยะและบอดักไขมันกอนที่น้ำจะ
ไหลลงสูบอพัก 

- ระบบดักขยะกำหนดใหใชตะแกรงดักขยะแบบราง (Bar 
Screen) ติดตั ้งไวทางดานหนาบอดักไขมันแลวทำความ
สะอาดตะแกรงโดยตักขยะที่ติดคางออก ทั้งนี้ ความลาด
เอ ียงของตะแกรงให อย ู   30°-40° ก ับพ ื ้นราบ โดย 
มีระยะหางระหวางเสนเหล็ก 1 เซนติเมตร 

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา บริเวณบานพักเจาหนาที่
ประจำทาอากาศยานแพร ยังไมไดติดตั ้งตะแกรงดักขยะ 
แบบราง และบอดักไขมันตามที่มาตรการกำหนด 

ทาอากาศยานแพรควรติดตั้งตะแกรงดักขยะ และ
บอดักไขมัน บริเวณบอพักน้ำของบานพักพนักงาน 
ตามที่มาตรการกำหนด 

   บอดักไขมันกำหนดใหมีระยะเวลาเก็บกัก (Detention 
time) ไมนอยกวา 6 ชั่วโมง ทั้งน้ีบานพักมีจำนวนพนักงาน 
50 คน ด ังน ั ้นจ ึงกำหนดให ความจ ุของบอด ักไขมัน 
มีปริมาตร 2.5 ลบ.ม. 

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา บริเวณบานพักเจาหนาที่
ประจำทาอากาศยานแพรยังไมมีการติดตั้งบอดักไขมัน ตามที่
มาตรการกำหนด 

ทาอากาศยานแพรควรติดตั้ง บอดักไขมันที่มีขนาด

เก็บกักไมนอยกวา 6 ชั่วโมง ตามที่มาตรการกำหนด 
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ตารางท่ี 8.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานแพร (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 (ตอ)  

ลำดับ
ที ่

มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผล ปญหา/อุปสรรค 
และขอเสนอแนะ ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการ 

2. มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน   
2.1 อุทกวิทยา  

การระบายน้ำและ 
การปองกันน้ำทวม 

 ดำเนินการขุดลอกตะกอนดินที่อยูในคูระบายน้ำเพื่อ
เพิ่มประสิทธิภาพของการรับและระบายน้ำ สวนบอน้ำทิ้ง
ทั้ง 4 แหง ควรทำการขุดลอกใหสามารถเก็บกักน้ำไวไดอีก 
2 เทา ของความจุเดิม 

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการขุดลอกตะกอนดินใน 
คูระบายน้ำ เปนประจำทุก 2 ป/ครั้ง โดยขุดลอกตะกอนดินที่
อยูในคูระบายน้ำครั ้งลาสุด เมื่อ ปพ.ศ. 2564 และจากการ
ตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2566 พบวา มีตะกอนดินใน
คูระบายน้ำ ทำใหคูระบายน้ำมีความต้ืนเขิน 

ขุดลอกตะกอน และกำจัดวัชพืชในคูระบายน้ำ และ
บอพักน้ำท้ิง ตามที่มาตรการกำหนด 

   ตรวจสอบและซอมบำรุงเครื่องสูบน้ำบริเวณบานพัก
เจาหนาที่ เพื่อใหสามารถใชงานไดตามปกติโดยเฉพาะควร
ดำเนินการกอนฤดูฝนและควรจัดซื้อปมน้ำเพิ่มอีก 1 เครื่อง 
เพื่อเก็บไวสำรองใชงาน 

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ม ีการด ูแลตรวจสอบ 
เครื่องสูบน้ำบริเวณบานพักเจาหนาที่ใหสามารถใชงานไดอยาง
ปกติ แตไมมีการจัดซื้อป มน้ำสำรอง และจากการตรวจสอบ 
ไมพบปญหาการระบายน้ำภายในพื้นที่โครงการ 

จัดซื้อเครื่องสูบน้ำสำรอง ตามที่มาตรการกำหนด 

3. มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได   
3.1 คุณภาพน้ำผิวดิน 

นิเวศวิทยาทางน้ำและ
การจัดการน้ำเสีย  

 ปจจุบันรานอาหาร ขายอาหารประเภทของขบเคี ้ยว
และน้ำด ื ่ม เน ื ่องจากผู  ใช บร ิการนอย แตหากกรณี  
ที ่ร านอาหารบริเวณที ่พักผู โดยสารจะดำเนินการขาย
ประเภทขาวหรืออาหารที่ปรุงในรานและทิ้งน้ำลงสูระบบ
ระบายน้ำทิ ้ง เพื ่อเขาสู บอเกรอะ-บอซึม ใหดำเนินการ
เพิ่มเติมดังน้ี 

(1) เพิ่มตะแกรงดักเศษอาหารและบอดักไขมัน การสราง
บอดักไขมันควรสรางบอดักไขมันควรสรางชนิด 2 หอง 
(Double Com-parment) จะให ประส ิทธ ิภาพส ูงกวา  
(บุญสง ไขเกษ, 2534) สำหรับการควบคุมการทำงานและ
บำรุงรักษาบอดักไขมัน มีขอเสนอดังนี ้

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ในปจจุบันอยูระหวางการ
ปรับปรุงอาคารที่พักผู โดยสาร จึงยังไมมีรานคาขายอาหาร
ใหบริการ 

- 

 
 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 8 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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ตารางท่ี 8.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานแพร (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 (ตอ)  

ลำดับ
ที ่

มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผล ปญหา/อุปสรรค 
และขอเสนอแนะ ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการ 

3. มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได (ตอ)    
3.1 คุณภาพน้ำผิวดิน 

นิเวศวิทยาทางน้ำและ
การจัดการน้ำเสีย 
(ตอ)  

- ตักไขมันออกเปนระยะ ทั้งน้ีความถี่ของการตักไมแนนอน
ตองอาศัยจากการสังเกตและประสบการณ 
 - สูบกากตะกอนจากบอดักไขมันทุก 2 เดือน 
2) จะตองกำหนดใหผ ู ประกอบการรานอาหารทำความ
สะอาดพื้นที่รานอาหารทุกวัน 
(3) ใหร านอาหารคัดแยกเศษอาหาร/ผัก ออกจากการ
ทำอาหารเพื่อมิใหปะปนกับน้ำทิ ้ง โดยใหแยกใสภาชนะ
รองรับขยะ 

  

3.2 การใชประโยชนท่ีดิน  ใหกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี ่ยนชื่อเปน กรม 
ทาอากาศยาน) ประสานงานกับกรมการผังเมือง (ปจจุบัน
เปลี่ยนชื่อเปน กรมโยธาธิการและผังเมือง) กรณีที่มีการ
เปลี่ยนแปลงเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

ปจจุบันยังไมมีการเปลี่ยนแปลงเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ - 

3.3 อุทกวิทยาการระบาย
น้ำ และการปองกันน้ำ
ทวม 

 หากได  ร ั บการร อง เร ี ยนจากประชาชนในด าน 
การระบายน้ำของทาอากาศยานจำเปนตองตรวจสอบ 
หาสาเหตุและแกไขโดยเรงดวน 

จากการตรวจสอบและรวบรวมขอมูลดานการรับเรื่องรองเรียน
จากประชาชนในดานการระบายน้ำของทาอากาศยาน ทั้ง
ในชวงที่ผานมาและการดำเนินงานในปจจุบัน พบวา ทาอากาศ
ยานแพรยังไมไดรับการรองเรียนเรื ่องปญหาการระบายน้ำ 
แตอยางใด 

- 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 8 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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8.4 สรุปสิ่งที่ทาอากาศยานจะตองปฏิบัติเพิ่มเติม 

 สรุปสิ่งที่ทาอากาศยานแพรจะตองปฏิบัติเพิ่มเติมเพื่อใหสอดคลองตามมาตรการฯ กำหนด มีดังนี ้

 1) การระบายน้ำ 

  1.1 หากพบปญหาดานการระบายน้ำ ควรขุดลอกตะกอนดินในคูระบายน้ำ 

 2) การจัดการน้ำเสีย 

  2.1 จัดทำคูมือการเปดใชงานของระบบบำบัดน้ำเสีย 

  2.2 ควรติดตั้งตะแกรงดักขยะและบอดักไขมันที่มีขนาดเก็บกักไมนอยกวา 6 ชั่วโมง บริเวณบอ 
พักน้ำของบานพักเจาหนาที่ ตามที่มาตรการกำหนด 

 3) การจัดการน้ำใช 

  3.1 ควรเพิ่มเติมการฆาเชื้อในระบบน้ำใช โดยการเติมคลอรีน คลอรีน เนื่องจากจากผลการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำใช ภายในทาอากาศยานแพร ในเดือนมีนาคมและกรกฎาคม พ.ศ.2566 พบวา คุณภาพน้ำใชมคีา 
Total Coliform Bacteria ไม  เป นไปตามเกณฑมาตรฐานค ุณภาพน ้ำประปาของการประปาส วนภ ูม ิภาค  
(ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก ป ค.ศ.2011) 




































































































































































































































































































































































































































































































































































