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บทที่ 1 
บทน ำ 

ชื่อโครงการ  โครงการระบบขนส่งมวลชนขนาดรองสายสีทอง (สถานีรถไฟฟ้ากรุงธนบุรี-ส านักงาน
เขตคลองสาน-ประชาธิปก) ระยะที่ 1  

สถานที่ตั้ง   เขตคลองสาน กรุงเทพมหานคร 

ชื่อเจ้าของโครงการ  ส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร  
44 ถนนวิภาวดีรังสิต เขตดินแดง กรุงเทพมหานคร 10400 

ผู้รับผิดชอบโครงการ    บริษัท กรุงเทพธนาคม จ ากัด 
    เลขที่ 2 ซอยรามค าแหง 40 แยก 2 ถนนรามค าแหง แขวงหัวหมาก เขตบางกะปิ   

กรุงเทพมหานคร 10240          

สถานที่ติดต่อ  เลขที่ 2 ซอยรามค าแหง 40 แยก 2 ถนนรามค าแหง แขวงหัวหมาก เขตบางกะปิ 
กรุงเทพมหานคร 10240   

จัดท าโดย  บริษัท เทคนิคสิ่งแวดล้อมไทย จ ากัด 

โครงการได้รับความเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

- จากคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางบกและอากาศ (คชก.) ในการประชุมครั้งที่ 38/2559  
เมื่อวันที่ 9 ธันวาคม 2559 ตามหนังสือที่ ทส 1990.5/15569 ลงวันที่ 20 ธันวาคม 
2559 

- จากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ในการประชุมครั้งที่  2/2560  
เมื่อวันที่ 6 กรกฎาคม 2560 ตามหนังสือที่ ทส (กกวล) 1005/ว9958 ลงวันที่ 8 สิงหาคม 
2560 
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1.1 ความเป็นมาของโครงการ 

 การพัฒนาโครงการระบบขนส่งมวลชนขนาดรองสายสีทอง (สถานีรถไฟฟ้ากรุงธนบุรี -ส านักงานเขต 
คลองสาน-ประชาธิปก) ซึ่งมีลักษณะเป็นระบบขนส่งมวลชนน าทางอัตโนมัติ (Automatic Guideway Transit: AGT) 
ขับเคลื่อนด้วยล้อยางและวิ่งบนทางยกระดับที่ก่อสร้างเพ่ือใช้เป็นทางวิ่งโดยเฉพาะ เทียบเคียงได้กับระบบทางพิเศษ 
เข้าข่ายประเภทโครงการที่ต้องจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดประเภทและขนาดของโครงการและกิจการซึ่งต้องจัดท ารายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ ระเบียบปฏิบัติ และแนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ได้ก าหนดประเภทโครงการในล าดับที่ 19 ระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษหรือ
โครงการที่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ ต้องจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพ่ือเสนอ
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (คชก.) และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) พิจารณาตามข้ันตอน 
การด าเนินการเสนอรายงานฯ ทั้งนี้ รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการระบบขนส่งมวลชน 
ขนาดรองสายสีทอง (สถานีรถไฟฟ้ากรุงธนบุรี -ส านักงานเขตคลองสาน-ประชาธิปก) ได้รับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ในการประชุมครั้งที่ 2/2560 เมื่อวันที่ 6 กรกฎาคม 2560 ซึ่งมีความเห็น 
ตามคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางบก 
และทางอากาศ (คชก.) ที่ได้ให้ความเห็นชอบในรายงานฯ ในการประชุมครั้งที่ 38/2559 เมื่อวันที่ 9 ธันวาคม 2559 
(ภาคผนวก 1ก) ต่อมาคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ได้มีมติเห็นชอบตามความเห็นของ คชก. ในการประชุม
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 2/2560 เมื่อวันที่ 6 กรกฎาคม 2560 ตามหนังสือที่ ทส (กกวล) 1005/ว 9958 
ลงวันที่ 8 สิงหาคม 2560 (ภาคผนวก 2ก)  

 ต่อมากรุงเทพมหานครได้ลงนามบันทึกข้อตกลงการมอบหมายกิจการในอ านาจหน้าที่ของกรุงเทพมหานคร
เกี่ยวกับโครงการระบบขนส่งมวลชนขนาดรองสายสีทองระหว่างกรุงเทพมหานครกับบริษัท กรุงเทพธนาคม จ ากัด  
เมื่อวันที่ 2 พฤศจิกายน 2560 บริษัท กรุงเทพธนาคม จ ากัด หรือ KT ได้ประกาศสรรหาผู้รับเหมางานโยธา โครงการ
ระบบขนส่งมวลชนขนาดรอง สายสีทอง ระยะที่ 1 ก่อสร้างงานโยธาและทางวิ่งสถานีรถไฟฟ้ากรุงธนบุรี-สถานีเจริญนคร-
สถานีคลองสาน ระยะทาง 1.8 กิโลเมตร ซึ่งบริษัท อิตาเลียนไทย ดีเวล็อปเม้นท์ จ ากัด (มหาชน) หรือ ITD ได้เป็น 
ผู้ด าเนินงาน ในส่วนของงานระบบติดตั้งการเดินรถ (ไฟฟ้าและเครื่องกล) ซึ่งรวมถึงงานทดสอบระบบและการทดลองเดิน
รถเสมือนจริง บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) หรือ BTSC เป็นผู้ด าเนินงาน นอกจากนี้ ยังได้ว่าจ้าง
กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา CSCGL เป็นที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างโครงการ ซึ่งโครงการเริ่มการเปิดด าเนินการให้บริการ
รถไฟฟ้า ระยะที่ 1 ในวันที่ 16 เดือนธันวาคม 2563 จ านวน 3 สถานี ได้แก่ สถานีรถไฟฟ้ากรุงธนบุรี-สถานีเจริญนคร-
สถานีคลองสาน ระยะทาง 1.68 กิโลเมตร ซึ่งบริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) ได้รับการว่าจ้างจาก
บริษัท กรุงเทพธนาคม จ ากัด ให้เป็นผู้บริการเดินรถและซ่อมบ ารุง 
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 ดังนั้นเพื่อตระหนักถึงการด าเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม บริษัท กรุงเทพธนาคม จ ากัด ซึ่งเป็นผู้รับผิดชอบ
โครงการจึงได้มอบหมายให้บริษัท เทคนิคสิ่งแวดล้อมไทย จ ากัด ซึ่งเป็นนิติบุคคล และห้องปฏิบัติการวิเคราะห์
คุณภาพสิ่งแวดล้อมที่ขึ้นทะเบียนกับกรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม ทะเบียนเลขที่  ว-236  
และได้รับการรับรองมาตรฐานสากล มอก.17025 :2017 จากส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม  
เป็นผู้ด าเนินการติดตามตรวจสอบและจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ระยะด าเนินการ) ของโครงการโครงการระบบ
ขนส่งมวลชนขนาดรองสายสีทอง (สถานีรถไฟฟ้ากรุงธนบุรี-ส านักงานเขตคลองสาน-ประชาธิปก) ระยะที่ 1 เพ่ือเสนอ 
ต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเป็นประจ าทุกเดือน ส าหรับรายงานฉบับนี้เป็นรายงานฉบับประจ าเดือนกรกฎาคม-
ธันวาคม 2566 

1.2 ต าแหน่งที่ตั้งสถานี 

โครงการระบบขนส่งมวลชนขนาดรองสายสีทอง (สถานีรถไฟฟ้ากรุงธนบุรี-ส านักงานเขตคลองสาน-
ประชาธิปก) ตั้งอยู่ในฝั่งธนบุรีในเขตคลองสาน กรุงเทพมหานคร เป็นทางวิ่งยกระดับตลอดสาย 
ต าแหน่งที่ตั้งสถานีและทางข้ึนลงสถานีของระยะที่ 1 (สถานี G1-G3) และระยะท่ี 2 (สถานี G4) รายละเอียดดังนี้ 

1. สถานีกรุงธนบุรี หรือสถานี G1 (กม.ที่ 0+000) ตั้งอยู่บริเวณถนนกรุงธนบุรี สามารถเชื่อมต่อ
กับรถไฟฟ้า BTS สถานีกรุงธนบุรี และเป็นที่ตั้งของโรงจอดและศูนย์ซ่อมบ ารุง 

2. สถานีเจริญนคร หรือสถานี G2 (กม.ที่ 1+156) ตั้งอยู่ถนนเจริญนครระหว่างคลองวัดทองเพลง
กับซอยเจริญนคร 4 โดยต าแหน่งสถานีจัดวางในแนวเกาะกลางถนน 

3. สถานีคลองสาน หรือสถานี G3 (กม.ที่ 1+681) ตั้งอยู่บริเวณถนนสมเด็จเจ้าพระยาบริเวณ 
หน้าโรงพยาบาลตากสิน 

4. สถานีประชาธิปก หรือสถานี G4 (กม.ที่ 2+630) ตั้งอยู่บนถนนสมเด็จเจ้าพระยา ระหว่างซอย
สมเด็จเจ้าพระยา 4 กับสมเด็จเจ้าพระยา 8 

ปัจจุบันโครงการระยะที่ 1 เปิดด าเนินการ จ านวน 3 สถานี ได้แก่ สถานีรถไฟฟ้ากรุงธนบุรี - 
สถานีเจริญนคร-สถานีคลองสาน ระยะทาง 1.68 กิโลเมตร 
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1.3 แนวเส้นทางโครงการ 

แนวเส้นทางโครงการของระยะที่ 1 (สถานี G1-G3) และระยะที่ 2 (สถานี G4) เริ่มต้นบริเวณสถานี
รถไฟฟ้า BTS กรุงธนบุรี (S7) ซึ่งผู้โดยสารสามารถเดินทางจากระบบรถไฟฟ้าสายสีเขียวอ่อนเข้าสู่สถานีแรกของโครงการ 
(สถานีกรุงธนบุรี หรือสถานี G1) (กม.ที่ 0+000) โดยแนวเส้นทางมุ่งหน้าไปทางทิศตะวันออกตามแนวถนนกรุงธนบุรี 
มุ่งเข้าสู่ทางแยกถนนกรุงธนบุรี - ถนนเจริญนคร จากนั้นเลี้ยวซ้ายเข้าถนนเจริญนครมุ่งขึ้นไปทางทิศเหนือผ่านแหล่ง
ชุมชน ร้านค้า ตลาด สถานศึกษา ศาสนสถาน ห้างสรรพสินค้าขนาดใหญ่ อาคารพาณิชย์ คอนโดมิเนียม โรงแรม  
ซึ่งก าหนดให้เป็นที่ตั้งของสถานีที่ 2 (สถานีเจริญนคร หรือสถานี G2) (กม.ที่ 1+156) ช่วงข้ามคลองวัดทองเพลง ก่อนแนว
เส้นทางจะข้ามแยกคลองสานเข้าสู่ถนนสมเด็จเจ้าพระยา และสามารถเชื่อมต่อกับรถไฟฟ้าสายสีแดงได้ที่สถานีที่ 3  
(สถานีคลองสาน หรือสถานี G3) (กม.ที่ 1+681) บริเวณหน้าโรงพยาบาลตากสิน จากนั้นแนวเส้นทางต่อเนื่องไปตามถนน
สมเด็จเจ้าพระยา ผ่านโรงพยาบาลสมเด็จเจ้าพระยา ชุมชน ร้านค้า และตลาดไปทางทิศตะวันตก ตัดผ่านถนนท่าดินแดง 
ก่อนสิ้นสุดสถานีสุดท้ายของโครงการ (สถานีประชาธิปก หรือสถานี G4) (กม.ที่ 2+630) โดยมีระยะทางรวมถึงปลายทาง
วิ่งประมาณ 2.72 กิโลเมตร มีจ านวนสถานีทั้งสิ้น 4 สถานี ซึ่งสถานีที่ 4 ผู้โดยสารสามารถเชื่อมต่อการเดินทางไปยัง
รถไฟฟ้าสายสีม่วงต่อไปได้ รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 1.2-1 

ปัจจุบันโครงการระยะที่ 1 เปิดด าเนินการ จ านวน 3 สถานี ได้แก่ สถานีรถไฟฟ้ากรุงธนบุรี-สถานีเจริญ
นคร-สถานีคลองสาน ระยะทาง 1.68 กิโลเมตร 
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รูปที่ 1.2-1 แนวเส้นทางและต าแหน่งสถาน ี

ที่มา  :  รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการระบบขนส่งมวลชนขนาดรองสายสีทอง (สถานีรถไฟฟ้า กรุงธนบุรี-ส านักงานเขตคลองสาน- 
ประชาธิปก), ตุลาคม 2560 

1.4 ลักษณะโครงการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนขนาดรองสายสีทอง (สถานีรถไฟฟ้ากรุงธนบุรี -ส านักงานเขตคลองสาน-

ประชาธิปก) เป็นระบบขนส่งมวลชนแบบน าทางอัตโนมัติ (AGT) ซึ่งท างานโดยระบบอัตโนมัติทั้งหมดไม่มีคนขับ  
มีเส้นทางวิ่งเฉพาะยกระดับจากการจราจรบนผิวถนน ขบวนรถที่ใช้ส าหรับระบบนี้จะมีการน าทางโดยอัตโนมัติ 
บนทางวิ่งที่ก าหนด ขบวนรถจะใช้ล้อยาง  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อม 
(สถานีรถไฟฟ้ากรุงธนบุรี-ส านักงานเขตคลองสาน-ประชาธปิก) ระยะที ่1 ส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร 
เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2566 
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1.5 รูปแบบของสถานี 

รูปแบบโครงสร้างสถานีของระยะที่ 1 (สถานี G1-G3) และระยะที่ 2 (สถานี G4)  เป็นลักษณะ
โครงสร้างยกระดับเหนือพ้ืนผิวถนนรองรับด้วยเสาคอนกรีตตรงเกาะกลางถนนเป็นลักษณะโครงเฟรม ( PORTAL 
FRAME) ส าหรับสถานี G1, DEPOT และเป็นลักษณะเสาเดี่ยวส าหรับสถานี G2, G3, G4 โครงสร้างสถานีโดยทั่วไป
ประกอบด้วย 4 ส่วน คือ ชั้นจ าหน่ายตั๋วโดยสาร โครงสร้างคานทางวิ่ง ชานชาลา และโครงสร้างหลังคา  

1.6 รูปแบบของโรงจอดและศูนย์ซ่อมบ ารุง 

กิจกรรมภายในโรงจอดและศูนย์ซ่อมบ ารุงเบา ประกอบด้วย 
- การจอดพักรถไฟฟ้า 
- การซ่อมบ ารุงและเปลี่ยนอุปกรณ์ปรับอากาศ 
- การล้างและขัดเคลือบสีรถไฟฟ้า 
- การเปลี่ยนยาง 
- การเปลี่ยนถ่ายน้ ามันเครื่อง 
- การท าความสะอาดภายนอกและภายใน 

โดยเป็นโรงจอดและศูนย์ซ่อมบ ารุงรูปแบบโครงสร้างยกระดับ (Elevated Depot) โดยจะเชื่อมต่อ
กับสถานีเริ่มต้นของโครงการ สามารถรับรถเข้าศูนย์ซ่อมบ ารุงได้ประมาณ 3 ขบวน 

1.7 รูปแบบการเดินรถ 

ขบวนรถไฟฟ้าสายสีทองจะประกอบด้วยจ านวน 2 ตู้ ซึ่งจะท าการต่อพ่วงแบบกึ่งถาวรเข้าด้วยกัน 
ซึ่งเป็นตู้ส าหรับหัวขับเคลื่อน (Driving Car) ทั้ง 2 ตู้ เพ่ือการวิ่งรถ 2 ทิศทางในรางเดียว การใช้เวลาในการเดินทาง
ของโครงการระยะที่ 1 จากสถานี G1  ถึง G3 ระยะทาง 1.68 กิโลเมตร ใช้เวลาในการเดินทาง 8 นาที  


