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2.1  ที่ตั้งของท่าเทียบเรือ 

โครงการท่าเทียบเรือของบริษทั สตาร์ ปิโตรเลียม รีไฟน์น่ิง จ  ากดั (มหาชน) ตั้งอยูท่ี่นิคม

อุตสาหกรรมมาบตาพุด จงัหวดัระยอง ซ่ึงเป็นพื้นท่ีพฒันาชายฝ่ังทะเลตะวนัออก ดงัแสดงในรูปท่ี 2.1-1 

มีขนาด 34 ไร่ 2 งาน 17.52 ตารางวา แบ่งพื้นท่ีตามการใชป้ระโยชน์ ไดแ้ก่ พื้นท่ีส่วนท่าเทียบเรือขนถ่าย 

และพื้นท่ีส่วนอาคารส านกังาน  

2.1.1  พืน้ทีส่่วนท่าเทยีบเรือขนถ่าย 

ท่าเทียบเรือ (ดงัแสดงในรูปท่ี 2.1-2) แบ่งออกเป็น 2 ท่า คือ 

(1) ท่าขนถ่ายวตัถุดิบและผลิตภณัฑ ์(Raw Material and Product Pier) เป็นท่าเรือส าหรับ

ขนถ่ายวตัถุดิบ ไดแ้ก่ น ้ามนัดิบ ส าหรับผลิตภณัฑท่ี์มีการขนถ่าย ไดแ้ก่ แนฟทา น ้ามนัเบนซิน น ้ามนั

ดีเซล น ้ามนัเตา ยางมะตอย และน ้ามนัอากาศยาน  

ท่าขนถ่ายวตัถุดิบและผลิตภณัฑ ์ ประกอบดว้ย Approach Trestle (ทางเขา้ท่าเทียบ

เรือ) และ Open Finger Pier (ท่าเทียบเรือมีลกัษณะยืน่ออกไปในทะเล สามารถเทียบเรือไดท้ั้งสองขา้ง)    

มีท่าส าหรับจอดเรือจ านวน 5 ท่า โดยบนท่าขนถ่าย ประกอบดว้ย หอ้งน ้าห้องส้วม ถงัพกั ป๊ัมสูบถ่าย

น ้ามนัปนเป้ือน ท่อขนถ่ายวตัถุดิบและผลิตภณัฑ ์แขนขนถ่ายวตัถุดิบและผลิตภณัฑ ์(Loading Arm) และ

ระบบป้องกนัและระงบัอคัคีภยั ไดแ้ก่ Fixed Monitor, Fire Hydrant และรถบรรทุกโฟมชนิดเคล่ือนท่ี 

(Foam Cart)  

(2) ท่าขนถ่ายก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG Pier)  

ท่าเรือขนถ่ายน้ีใชท้  าการขนถ่ายผลิตภณัฑก์๊าซหุงตม้เป็นหลกั และขนถ่ายผลิตภณัฑ์

อ่ืนๆ ไดแ้ก่ โพรพิลีน บิวทาไดอีน บิวทีน-1 และโซลเวน้-1  
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พืน้ทีโ่รงกลั่นน า้มัน  

พืน้ทีท่่าเทยีบเรือ 
 

พืน้ทีแ่นววางท่อขนส่ง 

รูปที ่2.1-1 ทีต่ั้งท่าเทยีบเรือ 
             บริษัท สตาร์ ปิโตรเลียม รีไฟน์น่ิง จ ากดั (มหาชน) 
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ท่าขนถ่ายวตัถุดบิ
และผลติภณัฑ์ 

ท่าขนถ่ายปิโตรเลยีมเหลว  

ขอบเขตพ้ืนท่ีท่าเทียบเรือ บริษทั สตาร์ ปิโตรเลียม รีไฟน์น่ิง จ ากดั (มหาชน) 

รูปที ่2.1.2 แผนผงัท่าเทยีบเรือ 
             บริษัท สตาร์ ปิโตรเลียม รีไฟน์น่ิง จ ากดั (มหาชน) 

 
 

บริษัท เหลก็สยามยามาโตะ จ ากดั 
บริษทั พทีีที โกลบอล เคมิคอล จ ากดั (มหาชน) 

ท่าเทียบเรือ บริษทั พทีีที โกลบอล เคมิคอล จ ากดั (มหาชน) 

ลานถังเกบ็กกั 
บริษทั พทีีที โกลบอล เคมิคอล จ ากดั (มหาชน) 

อาคารส านักงานของบริษทั 
มาบตาพุด แทงค์ เทอร์มินัล จ ากดั 
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2.1.2 พืน้ทีส่่วนอาคารส านักงาน 

โครงการท่าเทียบเรือเป็นพื้นท่ีท่ีอยูบ่นฝ่ัง ประกอบดว้ย 3 อาคารยอ่ย ไดแ้ก่ 

(1) อาคารส านกังานท่าเรือ เป็นศูนยค์วบคุมการปฏิบติังานส าหรับท่าเทียบเรือทั้ง 2 ท่า 

ประกอบดว้ย ระบบคอมพิวเตอร์ ศูนยก์ารติดต่อส่ือสาร อุปกรณ์ช่วยเดินเรือ ท่ีเก็บอุปกรณ์เก่ียวกบัการ

ตรวจสอบสภาพอุตุนิยมวทิยา หน่วยเก็บและบ ารุงรักษาท่อส่งน ้ามนั หน่วยเก็บอุปกรณ์ส ารองท่ีจ าเป็นใน

การด าเนินการของท่าเทียบเรือ 

(2) อาคารท่ีท าการสรรพสามิต เป็นท่ีท าการของเจา้หนา้ท่ีสรรพสามิต ท่ีประจ าอยู่

บริเวณพื้นท่ีท่าเทียบเรือ 

(3) อาคารควบคุมมลพิษทางทะเล เป็นอาคารส าหรับเก็บอุปกรณ์ก าจดัน ้ ามนัหกร่ัวไหล 

ซ่ึงออกแบบให้มีความสะดวกต่อการปฏิบติัและการน าเคร่ืองมือเคร่ืองใช้ต่างๆ ไปใช้ เม่ือมีเหตุการณ์

ฉุกเฉินเก่ียวกบัน ้ ามนัหกร่ัวไหลในทะเล และยงัใช้เป็นอาคารเก็บส ารองอุปกรณ์ก าจดัคราบน ้ ามนัของ

กลุ่มรักษาสภาพแวดลอ้ม เพื่ออุตสาหกรรมน ้ามนั หรือ IESG (Oil Industrial Environment Safety Group)  

2.2 การด าเนินงานของท่าเทยีบเรือในปัจจุบัน 

2.2.1 ระบบรับน า้มนัดบินอกชายฝ่ัง 

ระบบรับน ้ามนัดิบนอกชายฝ่ัง เป็นทุ่นรับน ้ามนัดิบกลางทะเล (Single Point Mooring : 

SPM) อยูห่่างจากชายฝ่ังประมาณ 19 กิโลเมตร เช่ือมต่อกบัระบบท่อขนส่งใตท้ะเล (Submarine Crude 

Oil Pipeline) ท่ีมีขนาดเส้นผา่นศูนยก์ลาง 48 น้ิว วางตามแนวระดบัทอ้งทะเล จากนั้นเช่ือมต่อกบัระบบ

ท่อขนส่งบนฝ่ัง ท่ีมีขนาดเส้นผา่นศูนยก์ลาง 36 น้ิว จ  านวน 2 ท่อ เพื่อขนส่งน ้ามนัดิบไปยงัถงัเก็บกกัท่ีอยู่

ภายในพื้นท่ีโรงกลัน่น ้ามนั  

ทุ่นรับน ้ามนัดิบจะสูบถ่ายน ้ามนัดิบส าหรับน ามาใชเ้ป็นวตัถุดิบในโรงกลัน่น ้ามนั ของบริษทั 

สตาร์ ปิโตรเลียม รีไฟน์น่ิง จ  ากดั (มหาชน) และโรงกลัน่น ้ามนัของบริษทั พีทีที โกลบอล เคมิคอล จ ากดั 

(มหาชน) ซ่ึงมีการสับเปล่ียนการบริหารจดัการ ทุก 5 ปี โดยปัจจุบนับริษทั สตาร์ ปิโตรเลียม รีไฟน์น่ิง 

จ  ากดั (มหาชน) เป็นผูบ้ริหารจดัการตั้งแต่ปี พ.ศ.2561 เป็นตน้มา 

อย่างไรก็ตาม บริษทัฯ ได้ถูกระงบัการใช้งานทุ่นรับน ้ ามนัดิบกลางทะเล ภายหลงัจากเกิด

เหตุการณ์น ้ ามนัดิบร่ัวไหลท่ีทุ่นรับน ้ ามนักลางทะเล เม่ือวนัท่ี 25 มกราคม พ.ศ.2565 เป็นตน้มา และ

บริษทัฯ ได้ท าการขนถ่ายน ้ ามนัดิบท่ีท่าเทียบเรือแทนการขนถ่ายท่ีทุ่นรับน ้ ามนัดิบกลางทะเลจนถึง

ปัจจุบนั 
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2.2.2 การคมนาคมขนส่งทางน า้ 

ท่าเทียบเรือเป็นท่าส าหรับขนถ่ายวตัถุดิบและผลิตภณัฑข์องบริษทัฯ และบริษทัร่วมคา้เป็น

หลกั โดยมีเรือเขา้-ออกเพื่อเทียบท่าเฉล่ียปีละ 7,355 ล า ประกอบดว้ย เรือบรรทุกน ้ามนั ประมาณ 6,355 

ล า และเรือบรรทุกก๊าซ ประมาณ 1,000 ล า เรือท่ีใชข้นถ่ายมีขนาดตั้งแต่ 500-60,000 เดทเวทตนั โดย 

ส่วนใหญ่เป็นเรือขนส่งผลิตภณัฑภ์ายในประเทศ 

2.2.3 ระบบการสูบถ่ายและท่อขนส่ง 

2.2.3.1 ระบบการสูบถ่าย 

ท่าเรือขนถ่ายวตัถุดิบและผลิตภณัฑ ์ และท่าเรือขนถ่ายก๊าซปิโตรเลียมเหลว มีระบบการขนถ่าย 

โดยใชแ้ขนขนถ่าย (Loading Arm) ดงัน้ี 

(1) ท่าเรือขนถ่ายวตัถุดิบและผลิตภณัฑ ์ ประกอบดว้ย 5 ท่า และมีระบบการขนถ่าย   

โดยใชแ้ขนขนถ่าย (Loading Arm) ทั้งหมด 18 จุด 

(2) ท่าเรือขนถ่ายก๊าซปิโตรเลียมเหลว มี Loading Arm จ านวน 2 ชุด  

ในระบบการสูบถ่าย นอกจาก Loading Arm ดงักล่าวขา้งตน้แลว้ ยงัมีอุปกรณ์ควบคุมการ

สูบถ่าย ประกอบดว้ย ป๊ัมสูบถ่าย แผงสวทิซ์ควบคุมบริเวณหนา้งานขนถ่าย และเคร่ืองวดัอตัราไหล 

2.2.3.2 ท่อขนส่ง 

ระบบท่อขนส่งของท่าเทียบเรือท่ีบริเวณท่าเรือขนถ่ายวตัถุดิบและผลิตภณัฑ ์ และท่าเรือ  

ขนถ่ายก๊าซปิโตรเลียมเหลว เป็นท่อส าหรับขนส่งวตัถุดิบ ผลิตภณัฑ ์ ท่อส าหรับระบบดบัเพลิง เช่น ท่อ

น ้าดบัเพลิง ท่อส่งโฟม เป็นตน้ และท่อส าหรับระบบสาธารณูปโภค เช่น ท่อน ้าใช ้ ท่อของระบบอากาศ 

เป็นตน้  

2.2.4 ส่วนสนับสนุนอืน่ๆ ของท่าเทยีบเรือ 

ส่วนสนบัสนุนอ่ืนๆ ถูกออกแบบมาเพื่อสนบัสนุนการปฏิบติังานใหเ้กิดความปลอดภยัใน

การท างาน และรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอ้มดว้ย ซ่ึงสามารถสรุปไดด้งัน้ี 

2.2.4.1 หน่วยควบคุมและระบบการจัดสรรน า้ 

หน่วยควบคุมและระบบการจดัสรรน ้า ท าหนา้ท่ีจดัสรรและควบคุมการใชน้ ้าของท่าเทียบเรือ 

โดยรับน ้าดิบจากนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด เพื่อส าหรับอุปโภคบริโภคของพนกังาน และใชส้ าหรับ

ลา้งพื้นและอุปกรณ์ต่างๆ ส่วนน ้าท่ีใชส้ าหรับดบัเพลิงโครงการฯ ใชน้ ้าทะเล 



โครงการท่าเทียบเรือ  บทที่ 2 
บริษัท สตาร์ ปิโตรเลียม รีไฟน์น่ิง จ ากัด (มหาชน)  รายละเอียดท่าเทียบเรือ  

T-MON223003-SECOT 2-6 223003-2H-MON-SPRC(Marine)_Chap2  

2.2.4.2 ระบบระบายน า้ 

น ้าฝนท่ีตกบริเวณท่ีปนเป้ือนน ้ามนั และน ้าจากการลา้งท าความสะอาดพื้น จะถูกรวบรวม

และระบายไปยงับ่อพกัน ้ า (Oily Water Tank) ท่ีอยูต่ามบริเวณท่าเทียบเรือ ก่อนทยอยส่งผา่นท่อน ้าอบัเฉา

ไปยงัระบบบ าบดัน ้าเสียท่ีโรงกลัน่น ้ามนัของบริษทัฯ เพื่อท าการบ าบดัต่อไป 

2.2.4.3 ระบบสนับสนุนก๊าซไนโตรเจน 

โครงการฯ ใชก้๊าซไนโตรเจนท่ีมีคุณสมบติัเป็นก๊าซไม่ติดไฟ ส าหรับไล่ไอสารติดไฟท่ีคา้ง

อยูภ่ายในท่อ หลงัจากการขนถ่ายท่ีท่าขนถ่าย โดยสารติดไฟจากท่าขนถ่ายก๊าซปิโตรเลียมเหลว (LPG Pier) 

จะถูกส่งไปเผาท่ีหอเผา (Flare) ท่ีอยูบ่ริเวณท่าเทียบเรือ ส่วนสารติดไฟจากท่าขนถ่ายวตัถุดิบและผลิตภณัฑ์ 

(Product Pier) จะถูกส่งไปผา่นระบบดูดซบัดว้ยถ่านกมัมนัตแ์บบเคล่ือนท่ี (Portable) เพื่อดูดซบัไอ

สารประกอบไฮโดรคาร์บอน ก่อนปล่อยอากาศออกสู่บรรยากาศ   

นอกจากน้ี โครงการฯ ยงัใชก้๊าซไนโตรเจนส าหรับเติมในระบบจ่ายน ้ามนัร้อนภายในถงั

เก็บน ้ามนัร้อน (Hot Oil) เพื่อป้องกนัไม่ให้อากาศจากภายนอกเขา้ไปในถงั และป้องกนัไม่ใหไ้อระเหย

ของน ้ามนัร้อนภายในถงัออกสู่บรรยากาศเม่ือน ้ามนัร้อน 

2.2.4.4 ไฟฟ้า 

โครงการฯ รับไฟฟ้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคเพื่อน ามาใชภ้ายในท่าเทียบเรือ นอกจากน้ี

โครงการฯ ยงัมีเคร่ืองก าเนิดไฟฟ้าส ารองในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน (Emergency Generator) เพื่อจ่ายกระแส 

ไฟฟ้าใหก้บัอุปกรณ์ท่ีส าคญั   

2.2.5 มลพษิและการควบคุม 

2.2.5.1 มลพษิทางอากาศและการควบคุม 

มลพิษทางอากาศท่ีเกิดข้ึนจากการด าเนินการบริเวณท่าเทียบเรือ ไดแ้ก่ ก๊าซจากการเผาไหม้

ของระบบหอเผา และสารอินทรียร์ะเหยง่าย ซ่ึงมีรายละเอียดดงัน้ี 

(1) ก๊าซจากการเผาไหม้ของระบบหอเผา 

ก๊าซหลกัท่ีระบายจากระบบหอเผาออกสู่บรรยากาศ เม่ือมีการเผาไหมอ้ยา่งสมบูรณ์ 

ไดแ้ก่ ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์ก๊าซออกไซดข์องไนโตรเจน และไอน ้า  
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ระบบหอเผาท่ีบริเวณท่าเทียบเรือ ออกแบบใหมี้ความสามารถในการเผาไหมสู้งสุด 

1,515 กิโลกรัมต่อชัว่โมง โดยก๊าซท่ีส่งไปยงัระบบหอเผาเป็นก๊าซไนโตรเจนท่ีไล่ไอของผลิตภณัฑท่ี์คา้ง

อยูใ่นท่อและปลายของแขนรับ-จ่าย (Loading Arm) จากท่าขนถ่ายก๊าซหุงตม้ ซ่ึงถูกรวบรวมโดยระบบ

รวบรวมไอ (Vapor Return Line) ก่อนส่งไปเผาท่ีหอเผา  

(2) สารประกอบไฮโดรคาร์บอน 

สารประกอบไฮโดรคาร์บอนท่ีบริเวณท่าเทียบเรือ ประกอบดว้ย สารอินทรียร์ะเหยง่าย

ท่ีเกิดจากกิจกรรมการขนถ่ายผา่นแขนขนถ่าย (Loading Arm) เขา้กบัวาลว์ท่ีอยูบ่นเรือขนถ่ายวตัถุดิบและ

ผลิตภณัฑ ์ ซ่ึงอาจเกิดการฟุ้งกระจายของสารอินทรียร์ะเหยออกสู่บรรยากาศ แต่เน่ืองจากในขั้นตอนการ

ขนถ่าย หากแขนขนถ่ายเขา้กบัวาลว์ท่ีอยูบ่นเรือไม่สนิท ระบบจะไม่ท าการขนถ่ายผลิตภณัฑโ์ดย

อตัโนมติั ดงันั้นจึงท าใหส้ารอินทรียร์ะเหยง่ายฟุ้งกระจายออกสู่บรรยากาศในปริมาณนอ้ยมาก 

นอกจากน้ียงัมีสารประกอบไฮโดรคาร์บอนท่ีเป็นไอระบาย จากถงัเก็บกกัยางมะตอย 

จ านวน 2 ถงั เป็นถงัหลงัคาติดตาย (Cone Roof) โดยมีท่อระบายอากาศบนฝาถงั (Tank Free Vent) ซ่ึง

โครงการฯ มีการจดัการไอระเหยของยางมะตอยท่ีระบายจากถงัเก็บกกั โดยควบคุมอุณหภูมิภายในถงั  

เก็บกกัไม่ใหเ้กิน 150 องศาเซลเซียส เพื่อลดปริมาณไอระเหยดงักล่าวระบายออกสู่บรรยากาศ ทั้งน้ี

โครงการฯ ไดท้  าการติดตั้งระบบควบคุมไอระเหยจากถงัเก็บยางมะตอยเพิ่ม เพื่อช่วยลดปริมาณไอ

สารประกอบไฮโดรคาร์บอนและก๊าซไฮโดรเจนซลัไฟดใ์นไอระเหยใหม้ากข้ึน ก่อนมีการระบายออกสู่

บรรยากาศ โดยระบบท่ีบริษทัฯ ติดตั้งเป็นระบบท่ีประกอบดว้ยขั้นตอนในการควบคุมไอ โดยใชห้ลกัการ  

การควบแน่นของไอระเหยโดยใชอ้ากาศภายนอก การกรอง และการดูดซบัของถ่านกมัมนัต ์ ตามล าดบั 

ซ่ึงสามารถลดปริมาณสารประกอบไฮโดรคาร์บอน และก๊าซไฮโดรเจนซลัไฟดใ์นไอระเหยได ้ ไม่นอ้ยกวา่ 

ร้อยละ 95 โดยพื้นท่ีติดตั้งและผงัการท างานของระบบควบคุมไอระเหยจากท่อระบาย (Tank Free Vent) 

ของถงัเก็บกกัยางมะตอย ดงัแสดงในรูปท่ี 2.2-1 และ 2.2-2 ตามล าดบั 
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 พ้ืนท่ีติดตั้งระบบควบคุม 
 ไอระเหยจากท่อระบาย 
 (Tank Free Vent)  
 ของถงัเก็บกกัยางมะตอย 

รูปที ่2.2-1 พืน้ทีต่ิดตั้งระบบควบคุมไอระเหยจากท่อระบาย (Tank Free Vent) ของถังเกบ็กกัยางมะตอย  
 โครงการท่าเทยีบเรือ บริษัท สตาร์ ปิโตรเลียม รีไฟน์น่ิง จ ากดั (มหาชน) 
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(Primary Treatment)

               2 
(Secondary Treatment)

                  
(Final Polishing)

               

 
  

รูปที ่2.2-2 ลกัษณะระบบควบคุมไอระเหยจากท่อระบาย (Tank Free Vent) ของถังเกบ็กักยางมะตอย  
 โครงการท่าเทยีบเรือ บริษัท สตาร์ ปิโตรเลียม รีไฟน์น่ิง จ ากดั (มหาชน) 
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2.2.5.2 มลพษิทางน า้และการควบคุม 

น ้าเสียท่ีเกิดข้ึนจากการด าเนินการของท่าเทียบเรือ มีรายละเอียดดงัน้ี 

(1) น ้าเสียจากอาคารส านกังานของท่าเทียบเรือ จะถูกส่งเขา้ระบบบ าบดัน ้าเสียของท่า

เทียบเรือ (Sanitary Treatment System) เพื่อบ าบดัเบ้ืองตน้ จากนั้นส่งไปยงับ่อพกัน ้า คือ บ่อ Hose 

Maintenance Area Sump เพื่อส่งน ้าผา่นท่อน ้าอบัเฉาท่ีมีอยูเ่ดิมบริเวณท่าเทียบเรือไปยงั Ballast Water 

Tank ท่ีโรงกลัน่น ้ามนั และส่งเขา้ระบบบ าบดัน ้าเสียของโรงกลัน่น ้ามนั เพื่อบ าบดัใหมี้คุณภาพอยูใ่น

เกณฑม์าตรฐานก าหนด  

(2) น ้าจากการลา้งพื้นและอุปกรณ์ จะถูกรวบรวมไปยงับ่อพกัน ้า (Oily Water Tank)     

ท่ีอยูบ่ริเวณท่าจอดเรือแต่ละท่า จากนั้นจะถูกส่งผา่นท่อขนส่งน ้าอบัเฉาไปยงั Ballast Water Tank           

ท่ีโรงกลัน่น ้ามนั และส่งเขา้ไปบ าบดัในระบบบ าบดัน ้าเสียของโรงกลัน่น ้ามนั เพื่อบ าบดัน ้าใหมี้คุณภาพ

อยูใ่นเกณฑม์าตรฐานก าหนด  

(3) น ้าฝนปนเป้ือน เป็นน ้าฝนท่ีตกบริเวณท่าขนถ่ายท่ีอาจมีการปนเป้ือน เช่น บริเวณ

พื้นท่ีสูบจ่ายวตัถุดิบและผลิตภณัฑ ์ อุปกรณ์ขนถ่าย หน่วยเก็บและบ ารุงรักษา ท่อส่งน ้ามนั เป็นตน้ โดย 

แต่ละพื้นท่ีออกแบบใหมี้ขอบคอนกรีตลอ้มรอบ ซ่ึงน ้าฝนท่ีอยูภ่ายในคนักั้นจะถูกรวบรวมไปยงับ่อพกั

น ้า (Oily Water Tank) ท่ีอยูบ่ริเวณท่าจอดเรือแต่ละท่า และมีท่อเช่ือมต่อถึงกนั เพื่อส่งผา่นท่อขนส่งน ้า

อบัเฉาไปยงั Ballast Water Tank ท่ีโรงกลัน่น ้ามนั และส่งเขา้ไปบ าบดัในระบบบ าบดัน ้ าเสียของโรงกลัน่

น ้ามนั เพื่อบ าบดัน ้าใหมี้คุณภาพอยูใ่นเกณฑม์าตรฐานก าหนด  

ส าหรับระบบบ าบดัน ้าเสียของโรงกลัน่น ้ามนัท่ีรับน ้าเสียจากท่าเทียบเรือไปบ าบดั มีหน่วย

บ าบดัและขั้นตอนบ าบดั ดงัแสดงในรูปท่ี 2.2-3 และสามารถสรุปไดด้งัน้ี 

(1) หน่วยแยกน ้ามนักบัน ้า (API Separator) 

(2) หน่วยก าจดัปรอท 

(3) หน่วย Induced Air Flotation (IAF Unit) 

(4) หน่วยปรับสภาพ (Equalization Unit) 

(5) ระบบบ าบดัน ้าเสียทางชีวภาพ (Biological Treatment System) 

(6) Polishing Pond  
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  รูปที่ 2.2-3    ขั้นตอนการบ าบัดน า้เสีย ของระบบบ าบัดน ้าเสียของโรงกลัน่น า้มัน 

 บริษทั สตาร์ ปิโตรเลยีม รีไฟน์น่ิง จ ากดั (มหาชน) 
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2.2.5.3 กากของเสีย 

กากของเสียท่ีเกิดข้ึนจากการด าเนินการท่าเทียบเรือ ประกอบดว้ย 

(1) กากของเสียจากอาคารส านกังาน ไดแ้ก่ กระดาษและขยะทัว่ไป โดยโครงการฯ จะ

รวบรวมใส่ภาชนะท่ีมีฝาปิด และใหเ้ทศบาลเมืองมาบตาพุดมารับไปก าจดั 

(2) ขยะอนัตรายและขยะท่ีไม่สามารถน ากลบัมาใชใ้หม่ได ้ โครงการฯ จะรวบรวมและ

ส่งก าจดัโดยหน่วยงานรับก าจดักากของเสียท่ีไดรั้บอนุญาตจากหน่วยงานราชการท่ีเก่ียวขอ้ง 

2.3 ระบบความปลอดภัยและการเตรียมพร้อมกรณีน ้ามันหกร่ัวไหล 

ระบบความปลอดภยั ประกอบดว้ย ระบบป้องกนัอคัคีภยับริเวณท่าเทียบเรือและคลงัน ้ามนั 

เพื่อควบคุมและป้องกนัเพลิงไหม ้ ซ่ึงจะลดการบาดเจบ็ของบุคลากร ความเสียหายของท่าเรือ และ

ส่ิงแวดลอ้มท่ีเกิดข้ึนใหน้อ้ยท่ีสุด และส่วนสนบัสนุนอ่ืนๆ เช่น อุปกรณ์ขจดัคราบน ้ามนั และระบบหยดุ

ปฏิบติัการกรณีฉุกเฉิน เป็นตน้ เพื่อใชใ้นแผนตอบโตส้ถานการณ์น ้ามนัร่ัวไหล  

 ระบบการป้องกนัอคัคีภยับริเวณท่าเทียบเรือ ประกอบดว้ย 6 ส่วน ไดแ้ก่ 

(1) อุปกรณ์ป้องกนัเพลิงไหม ้

(2) ระบบน ้าดบัเพลิง 

(3) ระบบกกัเก็บและระบบฉีดพน่โฟม 

(4) อุปกรณ์ดบัเพลิงแบบเคล่ือนท่ีได ้

(5) รถดบัเพลิง 

(6) ระบบตรวจจบัและระบบดบัเพลิงอตัโนมติั 

2.4 แผนฉุกเฉิน 

 บริษทัฯ ไดจ้ดัเตรียมแผนฉุกเฉิน เพื่อพร้อมรับสถานการณ์อนัอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อ

ส่ิงแวดลอ้ม สุขภาพอนามยั เพลิงไหม ้ ความปลอดภยัของบุคคล เคร่ืองจกัรกล และอุปกรณ์ต่างๆ ของ

บริษทัฯ 

 วตัถุประสงคข์องการจดัเตรียมแผนฉุกเฉิน เพื่อวางแผนการปฏิบติัการร่วมกบัหน่วยงาน 

รัฐบาลในดา้นบุคลากร อุปกรณ์ และการติดต่อส่ือสาร ซ่ึงจะสามารถตอบโตท้ั้งอุบติัเหตุขนาดเล็ก                  

ท่ีสามารถจดัการไดโ้ดยบุคลากรและอุปกรณ์ของบริษทั จนถึงเหตุการณ์ขนาดใหญ่ท่ีตอ้งการความช่วย-

เหลือจากหน่วยงานภายนอก 
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แผนฉุกเฉินน้ีไดจ้ดัเตรียมไวแ้กไ้ขสถานการณ์จนส้ินสุด ซ่ึงบริษทัฯ ไดต้ระหนกัดีวา่แผน 

ฉุกเฉินอาจไม่สามารถขจดัปัญหาท่ีเกิดข้ึนไดท้ั้งหมด แต่สามารถครอบคลุมสถานการณ์ต่างๆ ไดด้งัน้ี 

(1) เพลิงไหม ้และระเบิด  

(2) การร่ัวไหลของก๊าซพิษ สารไวไฟ และสารเคมีต่างๆ 

(3) การหกร่ัวไหลของน ้ามนั 

(4) การร่ัวไหลของสารกมัมนัตภาพรังสี 

(5) สถานการณ์ท่ีตอ้งมีการอพยพ 

(6) การขู่วางระเบิด 

(7) สถานการณ์อ่ืนท่ีอาจส่งผลกระทบต่อช่ือเสียงของบริษทัฯ 

แผนฉุกเฉินท่ีเตรียมการข้ึน จะบรรลุตามวตัถุประสงคไ์ดน้ั้น ตอ้งอาศยัความรู้ในการท างาน

สูงและด าเนินการตามแผนอยา่งทนัท่วงที 

2.4.1 การจดัประเภทของอบุัตเิหตุฉุกเฉิน 

อุบติัเหตุฉุกเฉิน แบ่งได ้3 ประเภท โดยผูบ้งัคบัการจะเป็นผูพ้ิจารณาเหตุการณ์นั้นๆ วา่ควร

อยูใ่นประเภทใด ควรใชว้ธีิการใด และประสานกบัหน่วยงานใดบา้ง 

(1) เหตุฉุกเฉิน ระดับที ่1 

1) อุบติัเหตุท่ีสามารถควบคุมโดยใชอุ้ปกรณ์ท่ีมีอยูไ่ด ้

2) อุบติัเหตุท่ีมีผลต่อบุคลากร และสาธารณชนไม่มากนกั 

3) มีความเส่ียงต่อส่ิงแวดลอ้ม ชีวติ และทรัพยสิ์นนอ้ย 

4) ในขั้นแรกเจา้หนา้ท่ีอาวุโสท่ีเป็นเวรในเหตุการณ์จะท าหนา้ท่ีเป็นผูบ้งัคบัการ 

5) ผูบ้งัคบัการจะแต่งตั้งท่ีปรึกษาดา้นความปลอดภยั 

6) หากสถานการณ์ลุกลามใหญ่ข้ึน ผูบ้งัคบัการจะประกาศใหเ้ป็นอุบติัเหตุ ระดบั

ท่ี 2 และพิจารณาขอความช่วยเหลือตามความเหมาะสม 

(2) เหตุฉุกเฉิน ระดับที ่2 

1) อุบติัเหตุท่ีตอ้งใชอุ้ปกรณ์สนบัสนุนเพิ่มเติมซ่ึงมีอยูใ่นโรงกลัน่น ้ามนั 

2) อาจตอ้งความช่วยเหลือจากหน่วยผจญเพลิง 

3) ส่งผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม ชีวติ และทรัพยสิ์นภายในพื้นท่ี 
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4) ผูบ้งัคบัการอาจตอ้งขอก าลงัสนบัสนุนจากหน่วยงานรับผิดชอบ ในอุบติัเหตุ

ระดบัท่ี 3 และเจา้หนา้ท่ีของศูนยบ์ญัชาการฉุกเฉิน (Emergency Operation Center, EOC) 

(3) เหตุฉุกเฉิน ระดับที ่3 

1) อุบติัเหตุท่ีตอ้งพิจารณาขอความช่วยเหลือจากหน่วยงานภายนอก หรือเม่ือ

เหตุการณ์รุนแรงต่อชีวติ และส่ิงแวดลอ้ม 

2) ตอ้งใชแ้ผนฉุกเฉินอยา่งเตม็รูปแบบ 

3) ตอ้งขอความช่วยเหลือจากศูนยบ์ญัชาการฉุกเฉิน (EOC) 

4) ผูบ้งัคบัการตอ้งท าหนา้ท่ีในการตรวจตราดูแลปฏิบติัการทั้งหมด 

2.4.2 หน่วยปฏบิัตกิารฉุกเฉิน และระบบบัญชาการ 

ระบบบญัชาการของโรงกลัน่น ้ามนั แบ่งหนา้ท่ีการด าเนินการออกเป็น 5 ส่วน คือ ฝ่าย

บญัชาการ ฝ่ายปฏิบติัการ ฝ่ายซ่อมบ ารุง ฝ่ายวางแผน และฝ่ายการเงิน 

โครงสร้างฝ่ายจะไดรั้บการปรับปรุงตามลกัษณะและขนาดของอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึน โดยก าหนด

บุคลากรจากระดบับนสู่ระดบัล่าง ตามหนา้ท่ีความรับผิดชอบ และการปฏิบติังาน โดยเร่ิมจากผูบ้งัคบัการ

เป็นอนัดบัแรก และอาจมีการจดัโครงสร้างพิเศษตามลกัษณะเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึน 

(1) ฝ่ายบัญชาการ 

รับผดิชอบปฏิบติัการฉุกเฉินทั้งหมดในเหตุการณ์ รวมทั้งการสั่งการ เช่น ท่ีปรึกษา 

รักษาความปลอดภยั และเจา้หนา้ท่ีอ่ืนๆ เป็นตน้ เพื่อสนบัสนุนหน่วยบญัชาการ 

(2) ฝ่ายปฏิบัติการ 

รับผดิชอบในส่วนการปฏิบติัการของหน่วยงานดา้นความปลอดภยั ติดตามตรวจสอบ

ความเสียหายในพื้นท่ี และสาธารณูปโภคต่างๆ ซ่ึงอาจไดก้ าลงัสนบัสนุนจาก 3 หน่วย คือ ฝ่ายก าลงั

เจา้หนา้ท่ี ฝ่ายการผลิต และฝ่ายอ านวยการดา้นระบบสาธารณูปโภค 

(3) ฝ่ายซ่อมบ ารุง 

รับผิดชอบในการบริหารสาธารณูปโภค และอุปกรณ์ท่ีไดรั้บความเสียหายจากอุบติัเหตุ 

ซ่ึงอาจไดรั้บก าลงัการสนบัสนุนจาก 6 หน่วย คือ หน่วยจดัหา หน่วยจดัส่ง หน่วยสาธารณูปโภค                  

หน่วยขนส่ง หน่วยติดต่อส่ือสาร และหน่วยวางก าลงัเจา้หนา้ท่ีซ่อมบ ารุง 
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(4) ฝ่ายวางแผน 

รับผดิชอบเก่ียวกบัการเก็บขอ้มูล ประเด็น และเผยแพร่ขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งกบัเหตุการณ์ 

เตรียมความพร้อมและเอกสารเก่ียวกบัแผนปฏิบติัการ และหากตอ้งการผูเ้ช่ียวชาญก็สามารถขอการ 

สนบัสนุนจากหน่วยสนบัสนุนเอกสารและอาหาร และหน่วยเรียกร้องค่าเสียหาย และคา่ชดเชย 

2.5 แผนอพยพ 

บริษทัฯ จดัท าแผนอพยพข้ึน เพื่อใชเ้ป็นแนวทางในการอพยพออกจากท่าขนส่งวตัถุดิบและ

ผลิตภณัฑ ์โดยบริเวณท่าเทียบเรือมีจุดรวมพล 2 บริเวณ ไดแ้ก่   

(1) จุดรวมพลท่ี 12 อยูบ่ริเวณขา้งอาคารควบคุมการขนถ่ายผลิตภณัฑ ์

(2) จุดรวมพลท่ี 13 อยูบ่ริเวณปลายท่าเทียบเรือ โดยท่ีจุดรวมพลน้ีจะมีการอพยพหากไม่

สามารถอพยพไปจุดรวมพลท่ี 12 ไดอ้ยา่งปลอดภยั เช่น กรณีเกิดไฟไหมบ้ริเวณท่าเทียบเรือหรือไฟไหม้

บนเรือ เป็นตน้ โดยขั้นตอนการอพยพมีดงัน้ี   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
  

ผูส่ั้งการ ณ จุดเกิดเหตุพิจารณาส่ังอพยพออกจากปลายท่าเทียบเรือ 
ไปยงัพ้ืนท่ีท่ีปลอดภยัทางเรือ  

ผูส่ั้งการ ณ จุดเกิดเหตุ ประสานงานกบัศูนยค์วบคุมการจราจรทางน ้า 
ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดในการส่งผูอ้พยพข้ึนฝ่ัง   

เม่ือไดย้นิเสียงแจง้เหตุฉุกเฉินผูเ้ฝ้าระวงัไฟดบัเคร่ืองจกัรกล 

ทุกคนอพยพไปจุดรวมพลท่ีใกลแ้ละปลอดภยัท่ีสุด 
และรออยูท่ี่จุดรวมพลจนกวา่จะมีค าแนะน าอ่ืน 

หวัหนา้งานท าการตรวจนบัจ านวนและรายงานต่อผูส่ั้งการ ณ จุดเกิดเหตุ หรือศูนย์
ส่ือสารทางวทิยชุ่อง 15  

หมายเหตุ :  (1) ขณะเกิดเหตุการณ์ฉุกเฉิน ผูส่ั้งการ ณ จุดเกิดเหตุ พิจารณาส่ังอพยพผูท่ี้อยูใ่นบริเวณท่าเทียบเรือใหอ้พยพไป
จุดรวมพลปลายท่า หากเห็นวา่จุดรวมพลท่ี 12 ขา้งอาคารควบคุมการขนถ่ายผลิตภณัฑ ์ไม่ปลอดภยั 

 (2) เรือท่ีใชอ้พยพจดัหาชูชีพให้ผูอ้พยพลงเรือใหเ้พียงพอ 
 (3) เรือท่ีมารับผูอ้พยพตอ้งไดรั้บอนุญาตจากศูนยค์วบคุมการจราจรทางน ้าท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดก่อนถึง

จะเทียบท่ารับผูอ้พยพและส่งข้ึนฝ่ังได ้
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2.6 การเปรียบเทียบรายละเอยีดการด าเนินการกบัรายละเอยีดที่เสนอไว้ 
 ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

การเปรียบเทียบรายละเอียดการด าเนินการของโครงการท่าเทียบเรือ บริษทั สตาร์ ปิโตรเลียม 

รีไฟน์น่ิง จ  ากดั (มหาชน) ระหวา่งเดือนกรกฎาคม ถึงธนัวาคม พ.ศ.2566 กบัรายละเอียดท่ีเสนอไวใ้นรายงาน

การเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม โครงการท่าเทียบเรือ 

(คร้ังท่ี 4) สามารถสรุปไดด้งัแสดงในตารางท่ี 2.6-1 

ตารางที ่2.6-1 การเปรียบเทยีบรายละเอยีดการด าเนินการของโครงการ 
 กบัรายละเอยีดทีเ่สนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
 โครงการท่าเทยีบเรือ บริษัท สตาร์ ปิโตรเลียม รีไฟน์น่ิง จ ากดั (มหาชน) 
 ระหว่างเดือนกรกฎาคม ถึงธันวาคม พ.ศ.2566 

รายละเอยีดโครงการ 
รายละเอยีดตามท่ีระบุในรายงาน 

การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม(1) 

รายละเอยีดการด าเนินการที่
เปลีย่นแปลงหรือแตกต่างจากรายงาน
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม(1) 

1. ท่ีตั้งโครงการ นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ต าบลมาบตาพุด 
อ  าเภอเมืองระยอง จงัหวดัระยอง 

ไม่เปล่ียนแปลง 

2. ขนาดพ้ืนท่ีโครงการ 34 ไร่ 2 งาน 17.52 ตารางวา ไม่เปล่ียนแปลง 
3. การใชป้ระโยชน์พ้ืนท่ี 1) พ้ืนท่ีส่วนท่าเทียบเรือขนถ่าย 

- ท่าขนถ่ายวตัถุดิบและผลิตภณัฑ ์
- ท่าขนถ่ายก๊าซปิโตรเลียมเหลว 

2) พ้ืนท่ีส่วนอาคารส านกังาน 
- อาคารส านกังานท่าเรือ 
- อาคารท่ีท าการสรรพสามิต 
- อาคารควบคุมมลพิษทางทะเล 

ไม่เปล่ียนแปลง 

4. วตัถุดิบและผลิตภณัฑ ์ วตัถุดิบ 
- น ้ามนัดิบ 

ผลิตภณัฑ ์
- แนฟทา 
- น ้ามนัเบนซิน 
- น ้ามนัดีเซล 
- น ้ามนัเตา 
- ยางมะตอย 
- น ้ามนัอากาศยาน 
- ก๊าซหุงตม้ 
- โพรพิลีน 
- บิวทาไดอีน 
- บิวทีน-1 
- โซลเวน้-1 

ไม่เปล่ียนแปลง 
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ตารางที ่2.6-1  (ต่อ) 

รายละเอยีดโครงการ 
รายละเอยีดตามท่ีระบุในรายงาน 

การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม(1) 

รายละเอยีดการด าเนินการที่
เปลีย่นแปลงหรือแตกต่างจากรายงาน
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม(1) 

5. การด าเนินการของท่าเทียบเรือ - รับน ้ามนัดิบจากทุ่นรับน ้ามบัดิบกลางทะเล 
(Single Point Mooring : SPM) เช่ือมต่อกบั
ระบบท่อขนส่งท่ีวางตามแนวระดบัทอ้งทะเล 
จากนั้นเช่ือมต่อกบัระบบท่อขนส่งบนฝ่ัง 
(Pipeline End Manifold : PLEM) เพ่ือขนส่ง
น ้ามนัดิบไปยงัถงัเก็บกกัท่ีโรงกลัน่น ้ ามนั 
- ขนถ่ายวตัถุดิบและผลิตภณัฑ ์ของบริษทัฯ และ
บริษทัร่วมคา้เป็นหลกั โดยส่วนใหญ่เป็นเรือ
ขนส่งผลิตภณัฑภ์ายในประเทศ 

บริษทัฯ ไดท้  าการขนถ่ายน ้ามนัดิบท่ี  
ท่าเทียบเรือแทนการขนถ่ายทางทุ่น    
รับน ้ามนัดิบกลางทะเล ซ่ึงถกูระงบั  
การใชง้านภายหลงัจากเกิดเหตุการณ์
น ้ามนัดิบร่ัวไหลท่ีทุ่นรับน ้ามนักลาง
ทะเล เม่ือวนัที่ 25 มกราคม พ.ศ.2565 

6. การควบคุมมลพิษทางอากาศ - ระบบหอเผา บ าบดัก๊าซไนโตรเจนท่ีใชไ้ล่ไอของ
ผลิตภณัฑท่ี์คา้งอยูใ่นท่อและปลายแขนขนถ่าย 
- ควบคุมอุณหภูมิในถงัเก็บกกัยางมะตอยไม่ให้
เกิน 150 องศาเซลเซียส เพื่อลดปริมาณไอระเหย
ระบายออกสู่บรรยากาศ 
- ติดตั้งระบบควบคุมไอระเหยจากถงัเก็บยางมะตอย 

ไม่เปล่ียนแปลง  
 

7. การควบคุมมลพิษทางน ้า - น ้าเสียจากอาคารส านกังาน จะถกูบ าบดัเบ้ืองตน้
โดยระบบบ าบดัน ้าเสียของท่าเทียบเรือ แลว้
ส่งผา่นท่อน ้าอบัเฉาไปยงัระบบบ าบดัน ้าเสียของ
โรงกลัน่น ้ ามนั เพ่ือบ าบดัให้มีคุณภาพอยูใ่น
เกณฑม์าตรฐาน 
- น ้าจากการลา้งพ้ืนและอุปกรณ์ จะถกูรวบรวม
ไปยงับ่อพกัน ้า (Oily Water Tank) แลว้ส่งผา่น
ท่อน ้าอบัเฉาไปยงั Ballast Water Tank ท่ีโรงกลัน่
น ้ ามนั และส่งเขา้ระบบบ าบดัน ้าเสียของโรงกลัน่
น ้ ามนั เพ่ือบ าบดัใหมี้คุณภาพอยูใ่นเกณฑ์
มาตรฐาน 
- น ้าฝนปนเป้ือน จะถูกรวบรวมไปยงับ่อพกัน ้า 

(Oily Water Tank) แลว้ส่งผา่นท่อน ้าอบัเฉาไป
ยงั Ballast Water Tank ท่ีโรงกลัน่น ้ ามนั และส่ง
เขา้ระบบบ าบดัน ้าเสียของโรงกลัน่น ้ ามนั เพ่ือ
บ าบดัใหมี้คุณภาพอยูใ่นเกณฑม์าตรฐาน 

ไม่เปล่ียนแปลง  

 
  



โครงการท่าเทียบเรือ  บทที่ 2 
บริษัท สตาร์ ปิโตรเลียม รีไฟน์น่ิง จ ากัด (มหาชน)  รายละเอียดท่าเทียบเรือ  

T-MON223003/SECOT 2-18 223003-2H-MON-SPRC(Marine)_Chap2  

ตารางที ่2.6-1  (ต่อ) 

รายละเอยีดโครงการ 
รายละเอยีดตามท่ีระบุในรายงาน 

การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม(1) 

รายละเอยีดการด าเนินการที่
เปลีย่นแปลงหรือแตกต่างจากรายงาน
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม(1) 

8. การจดัการกากของเสีย - กากของเสียจากอาคารส านกังาน จะรวบรวมใส่
ภาชนะท่ีมีฝาปิด แลว้ส่งไปยงัโรงกลัน่น ้ ามนั 
เพ่ือใหเ้ทศบาลเมืองมาบตาพุดรับไปก าจดั 
- ขยะอนัตรายและขยะท่ีไม่สามารถน ากลบัมาใช้
ใหม่ได ้จะถูกรวบรวมไปยงัโรงกลัน่น ้ ามนั และ
ส่งก าจดัโดยหน่วยงานรับก าจดัการของเสียท่ี
ไดรั้บอนุญาตจากหน่วยงานราชการ 

ไม่เปล่ียนแปลง 
 

หมายเหตุ : (1) รายงานการเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม  
  โครงการท่าเทียบเรือ (คร้ังท่ี 4) 


