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บทที่ 6 
สรุปผลการด าเนินงานและข้อเสนอแนะ 

  
6.1  สรุปผลการด าเนินงานของโครงการ 

 
  ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม แผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมในระยะด าเนินการของโครงการ ตั้งแต่เดือนกรกฎาคมถึงเดือน
ธันวาคม พ.ศ. 2566 สามารถสรุปผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการและข้อเสนอแนะ
ต่อโครงการมีรายละเอียดดังนี้  
 
6.1.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะด าเนินการ 
 
  1) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะด าเนินการ 
   สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทั้งหมด 22 
มาตรการ (ตารางที่ 6.1.1-1) แบ่งเป็น 
   - มีมาตรการที่ปฏิบัติ           15  มาตรการ 
   - มีมาตรการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ     2 มาตรการ 
   - มีมาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้                   5 มาตรการ  
   (1) รายละเอียดของมาตรการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ 2 มาตรการ มีดังนี้ 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม มาตรการ ผลการปฏิบัติ 
1. คุณภาพอากาศ ประสานงานกับต ารวจทางหลวงในการตรวจจับ

ยานพาหนะท่ีก่อให้เกิดมลพิษสูง 
เน่ืองจากโครงการอยู่ในระยะด าเนินการปีท่ี 1 จึง
อยู่ระหว่างประสานงานกับต ารวจทางหลวงในการ
ตรวจจับยานพาหนะท่ีก่อให้เกิดมลพิษสูง 

2. ระดับเสียง ประสานงานกับต ารวจทางหลวงในการตรวจจับ
ยานพาหนะท่ีก่อให้เกิดมลพิษสูง 

เน่ืองจากโครงการอยู่ในระยะด าเนินการปีท่ี 1 จึง
อยู่ระหว่างประสานงานกับต ารวจทางหลวงในการ
ตรวจจับยานพาหนะท่ีก่อให้เกิดมลพิษสูง 

 
   (2) รายละเอียดของมาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้ 5 มาตรการ มีดังนี้ 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม มาตรการ ผลการปฏิบัติ 
1. ความส่ันสะเทือน ผิวหน้าของถนนต้องได้รับการดูแลรักษาเพื่อลด

แรงสั่นสะเทือนท่ีอาจเกิดขึ้น 
ยังไม่มีกิจกรรมท่ีต้องด าเนินการบ ารุงรักษาถนน 
เน่ืองจากโครงการอยู่ในระยะเปิดด าเนินการ รอบ
ปีท่ี 1 สภาพผิวจราจรยังอยู่ในสภาพดี 

2. คุณภาพน  า 1) ดูแลรักษาพืชคลุมดินให้เจริญงอกงามอยู่เสมอ 
และจะต้องบ ารุงรักษามิให้ถนนและระบบป้องกัน
การกัดเซาะไหล่ทางช ารุดเสียหาย หากพบการ
ช ารุดต้องท าการแก้ไขซ่อมแซมทันที 

ยังไม่มีกิจกรรมท่ีต้องด าเนินการบ ารุงรักษาถนน 
และซ่อมแซมไหล่ทางท่ีเกิดจากการกัดเซาะ
ไหล่ทาง 
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(ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม มาตรการ ผลการปฏิบัติ 

 2) ในกรณีท่ีมีการบ ารุงรักษาทาง โดยเฉพาะการ
บ ารุงรักษาพิเศษการบ ารุงรักษากรณีฉุกเฉิน เช่น 
การกัดเซาะของไหล่ทางช ารุดจะต้องด าเนินการ
แก้ไขซ่อมแซมทันที 

ยังไม่มีกิจกรรมท่ีต้องด าเนินการบ ารุงรักษาถนน 
และซ่อมแซมไหล่ทางท่ีเกิดจากการกัดเซาะ
ไหล่ทาง 

3. นิเวศวิทยาทางน  า การด าเนินการมีขั้นตอนเช่นเดียวกับมาตรการป้องกัน
ฯ คุณภาพน้ าผิวดิน 

มาตรการด้ านคุณภาพน้ าผิ วดิ นในระยะ
ด าเนินการ จ านวน 2 มาตรการ ปัจจุบันยังไม่
สามารถประเมินได ้

4. การคมนาคมขนส่ง ให้มีการซ่อมบ ารุงผิวทาง อุปกรณ์ และสัญญาณช่วย
ในการจราจรและความปลอดภัยให้อยู่ในสภาพใช้งาน
ได้ดีตลอดเวลา 

ยังไม่มีกิจกรรมท่ีต้องด าเนินการซ่อมผิวทาง 
อุปกรณ์ และสัญญาณช่วยในการจราจร 

 
ตารางที่ 6.1.1-1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะด าเนินการ 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
จ านวน

มาตรการ 

จ านวนมาตรการที่โครงการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

       
1.  ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ         
 1.1 คุณภาพอากาศ 2 1 - 1 - - - - 
 1.2 ระดับเสียง 2 1 - 1 - - - - 
 1.3 ความสั่นสะเทือน 3 2 - - - 1 - - 
 1.4 คุณภาพน้ า 2 - - - - 2 - - 

รวม 1. 9 4 - 2 - 3 - - 
2.  ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ         
 2.1 นิเวศวิทยาทางน้ า 1 - - - - 1 - - 
 2.2 ทรัพยากรปา่ชายเลนและสัตว์ป่า 1 1 - - - - - - 

รวม 2. 2 1 - - - 1 - - 
3.  คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์         
 3.1 การใช้ประโยชน์ท่ีดิน 1 1 - - - - - - 
 3.2 การคมนาคมขนส่ง 6 5 - - - 1 - - 

รวม 3. 7 6 - - - 1 - - 
4.  คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต           
 4.1 สภาพเศรษฐกิจและสังคม 1 1 - - - - - - 

รวม 4. 1 1 - - - - - - 
5. มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
      ครั งที่ 2/2558 วันที่ 10 มิถุนายน พ.ศ. 2558 

3 3 - - - - - - 

รวม 5. 3 3 - - - - - - 
รวมทั งหมด 1.+2.+3.+4.+5. 22 15 - 2 - 5 - - 

หมายเหตุ :    มาตรการที่ปฏิบัติ      มาตรการที่ไม่ได้ปฏิบัติ       มาตรการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ 
    มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน     มาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้   มาตรการที่ปฏิบัติไม่ได้  
     มาตรการที่ปฏิบัติแต่ไม่มีประสิทธิภาพ 
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6.1.2 สรุปผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการใน 
  ระยะด าเนินการ 
   
  ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ ตามมาตรการที่ได้ก าหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ในช่วงระยะ
ด าเนินการ มีจ านวน 5 แผน มาตรการที่ต้องปฏิบัติ 22 มาตรการ (ตารางที่ 6.1.2-1) แบ่งเป็น 
  - มีมาตรการที่ปฏิบัติ      20 มาตรการ  
  - มีมาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้        2  มาตรการ  
 
ตารางที่ 6.1.2-1 สรุปผลการปฏิบตัิตามแผนปฏบิัติการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
    ในระยะด าเนินการ 
 

แผนปฏิบตัิการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จ านวน
มาตรการ 

จ านวนมาตรการที่โครงการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกัน 
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

       
1.  แผนในระยะด าเนินการ         
 1) แผนปฏิบัติการจัดการจราจรและการประชาสัมพันธ ์ 7 5 - 2 - - - - 
 2) แผนปฏิบัติการป้องกันและลดผลกระทบต่อคุณภาพน้ า

ผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า 
7 7 - - - - - - 

 3) แผนปฏิบัติการป้องกันการบุกรุกพื้นที่ปา่ชายเลน 1 1 - - - - - - 
 4) แผนปฏิบัติการฟื้นฟูสภาพปา่ชายเลนและลดผลกระทบ

ต่อทรัพยากรสัตว์ป่า 
3 3 - - - - - - 

 5) แผนปฏิบัติการควบคุมน้ าทว่มและการระบายน้ า 4 4 - - - - - - 
รวม  22 20 - 2 - - - - 

หมายเหตุ :    มาตรการที่ปฏิบัติ      มาตรการที่ไม่ได้ปฏิบัติ       มาตรการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ  
    มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน     มาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้   มาตรการที่ปฏิบัติไม่ได้  
     มาตรการที่ปฏิบัติแต่ไม่มีประสิทธิภาพ 
 
  รายละเอียดของแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อยู่ระหว่างด าเนินการ 2 
มาตรการ มีดังนี้ 
 

แผนปฏิบัติการ มาตรการ ผลการปฏิบัติ 
แผนปฏิบัติการ
จัดการจราจรและ
การประชาสัมพันธ์ 

1. ก าหนดพิกัดน้ าหนักของรถท่ีสัญจรไป-มาบน
สะพานของโครงการ 

กรมทางหลวงชนบทอยู่ในขั้นตอนเตรียมการติดตั้ง
ป้ายก าหนดประเภทหรือน้ าหนักของรถท่ีสัญจรไป-
มาบนสะพานของโครงการ 

2. ติดต้ังป้ายประชาสัมพันธ์หรือร้องเรียนและแจ้ง
อุบัติเหตุไว้ในบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ 

กรมทางหลวงชนบทอยู่ในขั้นตอนเตรียมการติดตั้ง
ป้ายประชาสัมพันธ์หรือร้องเรียนและแจ้งอุบัติเหตุ 

 
  
 
 



 บทที่ 6 
 กรมทางหลวงชนบท สรุปผลการด าเนินงานและข้อเสนอแนะ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-4  

6.2  สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
  
  การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการ จะท าการตรวจวัดวิเคราะห์และประเมินผลกระทบ
ต่อคุณภาพสิ่งแวดล้อมในการตรวจสอบสภาพสิ่งแวดล้อมต่าง ๆ อย่างละเอียด โดยครอบคลุมถึงปัจจัยทางด้าน
สิ่งแวดล้อม ระยะเวลา ความถี่ และช่วงเวลาที่ได้ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ ซึ่งสามารถสรุปปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่ต้องด าเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้ อม พร้อมทั้ง
ระบุรายละเอียดของการปฏิบัติ ปัญหา/อุปสรรค และข้อเสนอแนะ ส าหรับการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ในช่วงระยะด าเนินการจะด าเนินการติดตามตรวจสอบในปัจจัยสิ่งแวดล้อมทั้งหมด  13 มาตรการ 
ได้แก ่
  1) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลายของดิน 

2) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า 
  3) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพอากาศ 
  4) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านเสียง 
  5) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านความสั่นสะเทือน 

6) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านทรัพยากรป่าชายเลน 
7) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านทรัพยากรสัตว์ป่า 

  8) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง 
  9) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการระบายน้ าและควบคุมน้ าท่วม 
  10) มาตรการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจสังคม 
  11) มาตรการติดตามตรวจสอบสาธารณสุขและความปลอดภัย 
  12) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมทางน้ า 

13) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการกัดเซาะดินและการตกตะกอน 
         สรุปผลการศึกษามีรายละเอียดดังนี้ 
 
6.2.1 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลายของดิน 
 
  1) ผลการศึกษาทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลายของดิน ครั งที่ 1 (ตัวแทนฤดูฝน) 

- วันที่ 22-23 กรกฎาคม พ.ศ. 2566 
    ผลการติดตามตรวจสอบตลอดแนวเส้นทางโครงการ พบว่า ยังคงมีกิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที่ 
อยู่บ้าง ซึ่งไม่ส่งผลกระทบต่อสภาพพืชคลุมดินและไม้ยืนต้นตลอดแนวเส้นทางโครงการ และไม่พบการชะล้าง
พังทลายของดินตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
  2) ผลการศึกษาทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลายของดิน ครั งที่ 2 (ตัวแทนฤดูแล้ง) 

- วันที่ 23-24 พฤศจิกายน พ.ศ. 2566 
    ผลการติดตามตรวจสอบตลอดแนวเส้นทางโครงการ พบว่า สภาพพืชคลุมดินและไม้ยืนต้น
ตลอดแนวเส้นทางโครงการยังเจริญเติบโตได้ดี และไม่พบการชะล้างพังทลายของดินตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
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6.2.2 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพน  าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน  า 
 
  1) การติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพน  าผิวดิน 
   โครงการได้เข้าศึกษาหรือวิจัยทางวิชาการในพื้นที่ป่าชายเลนที่อยู่ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ ตามตาม
ประกาศกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง เรื่อง ก าหนดบริเวณพื้นที่ให้ส่วนราชการหรือหน่วยงานของรัฐ
เข้าใช้ประโยชน์ภายในเขตป่าสงวนแห่งชาติ ฉบับที่ 2/2564 ลงวันที่ 27 พฤษภาคม พ.ศ. 2564 ผลการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ าผิวดินบริเวณพื้นที่โครงการ จ านวน 3 สถานี คือ สถานีที่ 1 คลองย่านซื่อ (คลองดูกัง) 
บริเวณสะพานข้ามคลอง สถานีที่ 2 คลองดูด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร และสถานีที่ 3 
คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร จ านวน 2 ครั้ง ในช่วงฤดูฝนและฤดูแล้ง ดัชนีที่ตรวจวัด 
ได้แก่ อุณหภูมิ ความเป็นกรด-ด่าง ความน าไฟฟ้า ความเค็ม ความขุ่น ออกซิเจนละลายน้ า ความสกปรกในรูปบีโอดี 
ปริมาณสารแขวนลอย ปริมาณตะกอนทั้งหมด ฟอสเฟส ไนเตรท น้ ามันและไขมัน แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด 
และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม โดยด าเนินการเก็บตัวอย่าง ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 23 กรกฎาคม พ.ศ. 2566 
เป็นตัวแทนคุณภาพน้ าผิวดินในช่วงฤดูฝน และครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 18 พฤศจิกายน พ.ศ. 2566 เป็นตัวแทนคุณภาพ
น้ าผิวดินในช่วงฤดูแล้ง ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดิน พบว่า น้ ามีอุณหภูมิ 28.50-29.10 องศาเซลเซียส 
ความเป็นกรด-ด่าง 7.40-7.70 ความน าไฟฟ้า 33,276-37,696 ไมโครซีเมนต์/เซนติเมตร ความเค็ม  19.20-29.10 
ส่วนในพันส่วน ความขุ่น 4.40-22.00 เอ็นทียู ออกซิเจนละลายน้ า 5.00-5.40 มิลลิกรัม/ลิตร ความสกปรกในรูป 
บีโอดีน้อยกว่า 1.0 มิลลิกรัม/ลิตร สารแขวนลอย 6.9-51 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณตะกอนทั้งหมด 28,042-31,081 
มิลลิกรัม/ลิตร ฟอสเฟต น้อยกว่า 0.01 มิลลิกรัม/ลิตร ไนเตรท 0.01-0.05 มิลลิกรัม/ลิตร น้ ามันและไขมัน 
น้อยกว่า 1.0 มิลลิกรัม/ลิตร แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมดน้อยกว่า 1.80-79.00 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และ
แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มน้อยกว่า 1.80-7.80 มิลลิกรัม/100 มิลลิลิตร 
   สรุปผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดินตัวแทนฤดูฝน พบว่า สถานีที่ 1 คลองย่านซื่อ (คลองดูกัง) 
บริเวณสะพานข้ามคลอง สถานีที่ 2 คลองดูด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร  และสถานีที่ 3 
คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร มีคุณภาพน้ าจัดอยู่ในแหล่งน้ าผิวดินประเภทที่ 3 แหล่ง
น้ าที่ได้รับจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อ
โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ าทั่วไปก่อน และใช้เพื่อการเกษตร ส าหรับผลการวิเคราะห์
คุณภาพน้ าผิวดินตัวแทนฤดูแล้ง พบว่า สถานีที่ 1 คลองย่านซื่อ (คลองดูกัง) บริเวณสะพานข้ามคลอง สถานีที่ 2 
คลองดูด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร และสถานีที่ 3 คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพาน
ประมาณ 500 เมตร มีคุณภาพน้ าจัดอยู่ในแหล่งน้ าผิวดินประเภทที่ 3 แหล่งน้ าที่ได้รับจากกิจกรรมบางประเภท 
และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการ
ปรับปรุงคุณภาพน้ าทั่วไปก่อน และใช้เพื่อการเกษตร 
   ดังนั้นจะเห็นได้ว่าในปัจจุบันคุณภาพน้ าในคลองย่านซื่อและคลองดูเปลี่ยนแปลงไปตามสภาพ
ธรรมชาติ  
   
  2) การติดตามตรวจสอบด้านนิเวศวิทยาทางน  า 
   การติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ าบริเวณพื้นที่โครงการ จ านวน 3 สถานี คือ สถานีที่ 1 คลอง
ย่านซื่อ (คลองดูกัง) บริเวณสะพานข้ามคลอง สถานีที่ 2 คลองดูด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 
เมตร และสถานีที่ 3 คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร จ านวน 2 ครั้ง ในช่วงฤดูฝนและ 
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ฤดูแล้ง ดัชนีที่ตรวจวัด ได้แก่ แพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ และสัตว์หน้าดิน โดยด าเนินการเก็บตัวอย่าง คร้ังที่ 
1 เมื่อวันที่ 23 กรกฎาคม พ.ศ. 2566 เป็นตัวแทนคุณภาพน้ าผิวดินในช่วงฤดูฝน และครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 18
พฤศจิกายน พ.ศ. 2566 เป็นตัวแทนคุณภาพน้ าผิวดินในช่วงฤดูแล้ง ผลการวิเคราะห์นิเวศวิทยาทางน้ า พบว่า 
   (1) แพลงก์ตอนพืช (Phytoplankton) พบ 36-55 ชนิด มีความหนาแน่นรวมเท่ากับ 1,741,220-
4,333,650 หน่วย/ลูกบาศก์เมตร ส าหรับค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพมีค่าเท่ากับ 2.64-3.76 เมื่อน ามา
เปรียบเทียบกับดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของ Wilhm and Dorris สามารถประเมินได้ว่า แหล่งน้ านั้น 
มีความเหมาะสมต่อการเจริญเติบโตของแพลงก์ตอนพืช 
   (2) แพลงก์ตอนสัตว์ (Zooplankton) พบ 9-16 ชนิด มีความหนาแน่นรวมทั้งหมดเท่ากับ 
693,600-1,047,840 หน่วย/ลูกบาศก์เมตร ส าหรับค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพมีค่าเท่ากับ 1.32-2.33 
เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของ Wilhm and Dorris สามารถประเมินได้ว่า แหล่ง
น้ านั้นมีคุณสมบัติที่แพลงก์ตอนสัตว์จะอาศัยอยู่ได้ 
   (3) สัตว์หน้าดิน (Benthos) พบ 4-9 ชนิด มีความหนาแน่นรวมเท่ากับ 165-375 ตัว/ตารางเมตร 
ส าหรับค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพ มีค่าเท่ากับ 1.24-2.02 เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับดัชนีความหลากหลาย
ทางชีวภาพของ Wilhm and Dorris ประเมินได้ว่าแหล่งน้ านั้นมีคุณสมบัติที่สัตว์หน้าดินจะอาศัยอยู่ได้ 
   สรุปผลการวิเคราะห์นิเวศวิทยาทางน้ าตัวแทนฤดูฝน พบว่า สถานีที่ 1 คลองย่านซื่อ (คลองดูกัง) 
บริเวณสะพานข้ามคลอง สถานีที่ 2 คลองดูด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร และสถานีที่ 3 
คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร เป็นแหล่งน้ าที่มีคุณสมบัติเหมาะสมต่อการอยู่อาศัย
ของแพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ และสัตว์หน้าดิน  
 
6.2.3 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพอากาศ 
 
  การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ จ านวน 3 สถานี ได้แก่ สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านตันหยงละไน้ 
สถานีที่ 2 โรงเรียนสุไหงมูโซ๊ะ และสถานีที่ 3 มัสยิดสุไหงมูโซ๊ะ (มัสยิดอัลมุตตกีน) ด าเนินการตรวจวัดค่าความเข้มข้น
ของฝุ่นละอองรวม (TSP) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ครั้งที่ 1 ตัวแทนฤดูฝน ช่วงวันที่ 
10-13 สิงหาคม พ.ศ. 2566 และครั้งที่ 2 ตัวแทนฤดูแล้ง ช่วงวันที่ 23-26 พฤศจิกายน พ.ศ. 2566 ผลการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ พบว่าฝุ่นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 0.013-0.033 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และฝุ่น
ละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 0.006-0.018 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร สรุปผลการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ พบว่า สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านตันหยงละไน้ สถานีที่ 2 โรงเรียนสุไหงมูโซ๊ะ และสถานีที่ 
3 มัสยิดสุไหงมูโซ๊ะ (มัสยิดอัลมุตตกีน) ทุกดัชนีตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
ทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 ดังนั้น โครงการไม่ส่งผลกระทบต่อ
คุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
 
6.2.4 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านระดับเสียง 
 
  การตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน (Ldn) และระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ 90 (L90) จ านวน 3 สถานี ได้แก่ สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านตันหยงละไน้ 
สถานีที่ 2 โรงเรียนสุไหงมูโซ๊ะ และสถานีที่ 3 มัสยิดสุไหงมูโซ๊ะ (มัสยิดอัลมุตตกีน) ด าเนินการตรวจวัด  ครั้งที่ 1 
ตัวแทนฤดูฝน ช่วงวันที่ 10-13 สิงหาคม พ.ศ. 2566 และครั้งที่ 2 ตัวแทนฤดูแล้ง ช่วงวันที่ 23-26 พฤศจิกายน 
พ.ศ. 2566 ผลการตรวจวัดระดับเสียง พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีค่าอยู่ในช่วง 46.5-61.8 
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เดซิเบล (เอ) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าอยู่ในช่วง 68.8-88.9 เดซิเบล (เอ) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
มีค่าอยู่ในช่วง 49.9-67.6 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) มีค่าอยู่ในช่วง 37.8-57.0 เดซิเบล (เอ) 
เมื่อน าผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มาเปรียบเทียบกับ
ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งก าหนดให้มีค่าไม่เกิน 70 
เดซิเบล (เอ) และ 115 เดซิเบล (เอ) ตามล าดับ พบว่า ทั้ง 3 สถานี ผลการตรวจวัดระดับเสียงมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานทั้งหมด ส าหรับค่ามาตรฐานของระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 90 
(L90) ยังไม่มีก าหนดค่ามาตรฐาน ดังนั้น โครงการไม่ส่งผลกระทบด้านเสียงต่อชุมชนในพื้นที่   
  
6.2.5 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านความสั่นสะเทือน 
 
  การตรวจวัดค่าระดับความสั่นสะเทือน จ านวน 3 สถานี ได้แก่ สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านตันหยงละไน้ สถานี
ที่ 2 โรงเรียนสุไหงมูโซ๊ะ และสถานีที่ 3 มัสยิดสุไหงมูโซ๊ะ (มัสยิดอัลมุตตกีน) ด าเนินการตรวจวัดครั้งที่ 1 ตัวแทน
ฤดูฝน ช่วงวันที่ 10-13 สิงหาคม พ.ศ. 2566 และครั้งที่ 2 ตัวแทนฤดูแล้ง ช่วงวันที่ 23-26 พฤศจิกายน พ.ศ. 
2566 ผลการตรวจวัดค่าระดับความสั่นสะเทือน พบว่า มีค่าระดับความสั่นสะเทือนอยู่ในช่วงน้อยกว่า 0.250-
1.060 มิลลิเมตร/วินาที และมีค่าความถี่อยู ่ในช่วงตรวจไม่พบแรงสั่นสะเทือน-85 เฮิร์ตซ์ เมื ่อน าผลการ
ตรวจวัดมาเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานก าหนดระดับความสั่นสะเทือนที่ก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของ
ประชาชนและการรับรู้ (Reiher and Meister) พบว่า ผลการตรวจวัดในช่วงเวลาดังกล่าวประชาชนรู้สึกได้
เพียงเล็กน้อย และเมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานก าหนดความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 
(ประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 พบว่า ผลการตรวจวัดใน
ช่วงเวลาดังกล่าวอยู่ในระดับที่ไม่มีผลกระทบต่ออาคาร 
 
6.2.6 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านทรัพยากรป่าชายเลน 
 

ผลการด าเนินงานการติดตามตรวจสอบด้านทรัพยากรป่าชายเลนน าเสนอในรายงานฉบับถัดไป 
 

6.2.7 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านทรัพยากรสัตว์ป่า 
 

ผลการมาตรการติดตามตรวจสอบด้านทรัพยากรสัตว์ป่าด าเนินงานน าเสนอในรายงานฉบับถัดไป 
 

6.2.8 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง 
 

1) ปริมาณจราจร 
(1) ปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) ในปี พ.ศ. 2561 

กรมทางหลวงชนบทได้ยุบรวมทางหลวงหมายเลข 416 เป็นทางหลวงหมายเลข 404 ต าแหน่งส ารวจปริมาณ
จราจรบนถนนดังกล่าวที่อยู่ใกล้เคียงกับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 404 กับทางหลวงชนบทสาย สต.3018 คือ 
กม.94+836 ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2560-2565 จากส านักอ านวยความปลอดภัย กรมทางหลวง (ตารางที่ 5.8.5-1)  
มีรายละเอียดดังนี้ 



 บทที่ 6 
 กรมทางหลวงชนบท สรุปผลการด าเนินงานและข้อเสนอแนะ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-8  

    ก) ปี พ.ศ. 2560 ทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) บริเวณ กม.88+727 
ซึ่งเป็นจุดตรวจนับปริมาณการจราจรที่อยู่ใกล้กับทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ซึ่งเป็นทางแยกถนนเข้าสู่
โครงการ ผลการรวบรวมข้อมูลปริมาณจราจรบริเวณดังกล่าวในปี พ.ศ. 2560 พบว่า รถบรรทุกขนาด 4 ล้อ 
ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,355 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 7 คน 6,355 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 
5,833 คัน/วัน 
    ข) ปี พ.ศ. 2561 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2561 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,562 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 
7 คน 2,657 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,301 คัน/วัน  
    ค) ปี พ.ศ. 2562 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2562 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,281 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 
7 คน 2,597 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,265 คัน/วัน  
    ง) ปี พ.ศ. 2563 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2563 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,165 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 
7 คน 2,636 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,244 คัน/วัน  
    จ) ปี พ.ศ. 2564 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2564 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 5,604 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 
7 คน 2,517 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,091 คัน/วัน  
    ฉ) ปี พ.ศ. 2565 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2565 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,271 คัน/วัน รองลงมา รถยนต์นั่งไม่เกิน  
7 คน 2,396 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,000 คัน/วัน 
   (2) ปริมาณการจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018  ทางหลวงชนบทสาย สต.3018 
บ้านวังตง-บ้านตันหยงละไน้ โดยจุดเริ่มต้นเริ่มจากจุดบรรจบทางหลวงหมายเลข 404 (416 เดิม) ผ่านบ้านวังตง 
บ้านท่าศาลา บ้านราไว จนสิ้นสุดที่บ้านตันหยงละไน้ มีระยะทาง 10.5 กิโลเมตร ปัจจุบันถนนดังกล่าวเป็น
ถนนลาดยางขนาด 2 ช่องจราจร พร้อมไหล่ทางทั้งสองฝั่ง ผลการรวบรวมสถิติข้อมูลการจราจรบนทางหลวงชนบท
สาย สต.3018 แยกทางหลวงหมายเลข 404 (416 เดิม) (กม.ที่ 12+250) - บ้านท่าศาลา - บ้านตันหยงละไน้ 
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2560-2565 จากส านักงานทางหลวงชนบทที่ 12 (สงขลา) มีรายละเอียดดังนี้ 
    ก) ปี พ.ศ. 2560 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2560 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 3,958 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางมากที่สุด 2,403 คัน/วัน รองลงมา  
เป็นรถยนต์นั่ง 1,426 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 82 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ 35 คัน/วัน และรถ
โดยสารขนาดใหญ่ 12 คัน/วัน 

    ข) ปี พ.ศ. 2561 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2561 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 4,796 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 2,976 คัน/วัน รองลงมา  
เป็นรถยนต์นั่ง 1,657 คัน/วัน รถโดยสารขนาดใหญ่ 83 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 55 คัน/วัน  
และรถบรรทุก 10 ล้อ 25 คัน/วัน 
    ค) ปี พ.ศ. 2562 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2562 พบว่า  
มีปริมาณจราจรรวม 4,770 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 3,024 คัน/วัน รองลงมา  
เป็นรถยนต์นั่ง 1,670 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 68 คัน/วัน และรถบรรทุ ก 10 ล้อ 5 คัน/วัน 
และรถโดยสารขนาดใหญ่ 3 คัน/วัน 



 บทที่ 6 
 กรมทางหลวงชนบท สรุปผลการด าเนินงานและข้อเสนอแนะ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-9  

    ง) ปี พ.ศ. 2563 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2563 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 4,576 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางตรงนี้มากที่สุด 2,809 คัน/วัน รองลงมาเป็น
รถยนต์นั่ง 1,701 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 50 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ 11 คัน/วัน และรถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 5 คัน/วัน  
    จ) ปี พ.ศ. 2564 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบท สาย สต. 3018 ในปี พ.ศ. 2564 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 3,996 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางตรงนี้มากที่สุด 2,415 คัน/วัน  รองลงมาเป็น
รถยนต์นั่ง 1,519 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 49 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ 7 คัน/วัน และรถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 6 คัน/วัน  

ฉ) ปี พ.ศ. 2565 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบท สาย สต. 3018 ในปี พ.ศ. 2565 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 4,544 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางตรงนี้มากที่สุด 2,884 คัน/วัน รองลงมาเป็น
รถยนต์นั่ง 1,576 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 63 คัน/วัน รถโดยสารขนาดใหญ่ 12 คัน/วัน และ
รถบรรทุก 10 ล้อ 9 คัน/วัน  
 
  2) ข้อมูลอุบัติเหตุ 
   (1) ข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) 
    ผลการรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) 
จากระบบรายงานอุบัติเหตุบนโครงข่ายคมนาคม ของกระทรวงคมนาคม ตั้งแต่ เดือนมกราคม พ.ศ. 2560  
ถึงเดือนเมษายน พ.ศ. 2566 พบว่า มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น จ านวน 116 ครั้ง มีผู้บาดเจ็บ 131 ราย และเสียชีวิต 16 ราย  
   (2) ข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 
    ผลการรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 จากระบบรายงานอุบัติเหตุ  
บนโครงข่ายคมนาคม ของกระทรวงคมนาคม ตั้งแต่เดือนมกราคม พ.ศ. 2560 ถึงเดือนเมษายน พ.ศ. 2566 พบว่า 
มีอบุัติเหตุเกิดขึ้นจ านวน 5 ครั้ง มีผู้บาดเจ็บ 4 ราย และเสียชีวิต 2 ราย 
 
6.2.9 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการระบายน  าและการควบคุมน  าท่วม 
 
           การติดตามตรวจสอบด้านการระบายน้ าและการควบคุมน้ าท่วมตลอดแนวเส้นทางโครงการ ครั้งที่ 1 
ด าเนินการส ารวจสภาพพื้นที่ระหว่างวันที่ 22-23 กรกฎาคม พ.ศ. 2566 และครั้งที่ 2 ด าเนินการส ารวจสภาพ
พื้นที่ระหว่างวันที่ 8-9 ธันวาคม พ.ศ. 2566 ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ าบริเวณสองข้างทางช่วง
บริเวณ กม.0+000 ถึง กม.0+599 พบว่า โครงการขุดร่องระบายน้ าขนาดกว้าง 1.0 เมตร ลึก 1.0 เมตร ตลอด
แนวยาวสองข้างทาง ดังนี้ 
  1) จุดที่ 1 บริเวณ กม.18+405.00 (บนทางหลวงชนบทสาย สต.3018)  
   โครงการได้วางท่อระบายน้ าในต าแหน่งใหม่ แทนจุดที่ยกเลิก เพื่อขยับต าแหน่งใหม่ให้สอดคล้อง
ตามการออกแบบของถนนโครงการ และช่วยเพิ่มพื้นที่ในการระบายน้ า โดยวางท่อกลมขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 
1.00 เมตร ความยาว 18.00 เมตร จ านวน 1 ท่อ เนื่องจากโครงการได้ก าหนดต าแหน่งใหม่จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพ
ในการระบายน้ าในพื้นที่บริเวณดังกล่าวได้ดียิ่งขึ้นกว่าเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวก ผลการติดตามตรวจสอบ 
พบว่า ท่อระบายน้ าไม่ช ารุดเสียหายและสามารถระบายน้ าได้ดี 



 บทที่ 6 
 กรมทางหลวงชนบท สรุปผลการด าเนินงานและข้อเสนอแนะ 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-10  

  2) จุดที่ 2 บริเวณ กม.0+019.759  
   ท่อกลมเดิมมีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 1.00 เมตร ความยาว 8.00 เมตร จ านวน 1 ท่อ ทางโครงการ
ได้ต่อความยาวท่อทางด้านซ้าย ยาว 1.00 เมตร และต่อท่อด้านขวา ยาว 3.00 เมตร พร้อมก่อสร้างก าแพง
คอนกรีตเสริมเหล็กกันน้ ากัดเซาะทั้ง 2 ด้าน เนื่องจากโครงการได้ก าหนดต าแหน่งใหม่จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพ
ในการระบายน้ าในพื้นที่บริเวณดังกล่าวได้ดียิ่งขึ้นกว่าเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวก ผลการติดตามตรวจสอบ 
พบว่า ท่อระบายน้ าไม่ช ารุดเสียหายและสามารถระบายน้ าได้ดี  
 
  3) จุดที่ 3 บริเวณ กม.0+250.00  
   โครงการได้วางท่อระบายน้ าในต าแหน่งใหม่ เป็นท่อกลม ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 0.80 เมตร ความยาว 
11.00 เมตร จ านวน 1 ท่อ เนื่องจากโครงการได้ก าหนดต าแหน่งใหม่จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ า
ในพื้นที่บริเวณดังกล่าวได้ดียิ่งขึ้นกว่าเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวก ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ท่อระบายน้ า
ไม่ช ารุดเสียหายและสามารถระบายน้ าได้ดี 
 
  4) จุดที่ 4 บริเวณ กม.0+490.00  
   โครงการได้วางท่อระบายน้ าในต าแหน่งใหม่เป็นท่อกลม ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 0.80 เมตร ความยาว 
14.00 เมตร จ านวน 1 ท่อ เนื่องจากโครงการได้ก าหนดต าแหน่งใหม่จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ า
ในพื้นที่บริเวณดังกล่าวได้ดียิ่งขึ้นกว่าเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวก ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ท่อระบายน้ า
ไม่ช ารุดเสียหายและสามารถระบายน้ าได้ดี 
 
6.2.10 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
 
       การติดตามตรวจสอบด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม กลุ่มครัวเรือนตามแนวเส้นทางโครงการทั้งหมด 302 
ตัวอย่าง แบ่งเป็นแนวเส้นทางเข้าสู่พื้นที่โครงการ จ านวน 78 ตัวอย่าง บ้านตันหยงละไน้ หมู่ 1 ต าบลแหลมสน
อ าเภอละงู จังหวัดสตูล จ านวน 121 ตัวอย่าง และบ้านสุไหงมูโซ๊ะ หมู่ 5 ต าบลแหลมสน อ าเภอละงู จังหวัดสตูล 
จ านวน 103 ตัวอย่าง โดยด าเนินการเก็บตัวอย่างช่วงระหว่างวันที่  3-5 ตุลาคม พ.ศ. 2566 ผลการศึกษามี
รายละเอียดดังนี้ 
 
  1) ความคิดเห็นของกลุ่มตัวอย่างตลอดแนวเส้นทางเข้าสู่พื นที่โครงการ 
   (1) ความคิดเห็นต่อโครงการ 
    ก) ผลดี ผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดมีความคิดเห็นว่าโครงการมีผลดี โดยเพิ่มความสะดวกสบาย
ในการเดินทาง ร้อยละ 94.87 รองลงมา สร้างความเจริญในชุมชน ร้อยละ 62.82 และท าให้มีนักท่องเที่ยวเพิ่ม
มากข้ึน ร้อยละ 41.03  
    ข) ผลเสีย ผู ้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าโครงการไม่มีผลเสีย ร้อยละ 91.03 
และมีผลเสีย ร้อยละ 8.97 โดยมปีริมาณรถยนต์เพิ่มขึ้น ร้อยละ 85.71 รองลงมา ฝุ่นละอองจากยานพาหนะที่สัญจร
ไป-มา และเสียงดังที่เกิดจากยานพาหนะที่สัญจรไป-มา ในอัตราส่วนที่เท่ากัน ร้อยละ 42.86  



 บทที่ 6 
 กรมทางหลวงชนบท สรุปผลการด าเนินงานและข้อเสนอแนะ 
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   (2) ข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ  
    ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความพึงพอใจต่อการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ เพื่อรับฟังปัญหาที่ได้รับจากการเปิดใช้สะพานข้ามคลองดูอยู่ในระดับมาก ร้อยละ 60.26 รองลงมา 
ระดับปานกลาง ร้อยละ 34.62 และไม่แสดงความคิดเห็น ร้อยละ 5.13 นอกจากนี้ผู้ให้สัมภาษณ์มีข้อเสนอแนะ
เพิ่มเติมต่อโครงการที่จะให้ด าเนินการเพื่อให้เกิดประโยชน์/ป้องกันผลกระทบต่อชุมชน ดังนี้ 
    -  ติดตั้งป้ายเตือน ป้ายบอกทาง บริเวณแนวเส้นทางโครงการและใกล้เคียง ร้อยละ 21.79 
    -  ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างตลอดแนวสะพานเพื่อป้องกันอุบัติเหตุบนสะพาน ร้อยละ 7.69 
    -  อื่น ๆ (ป้ายเตือนขับรถเร็วหน้าโรงเรียนวังตง และประชาสัมพันธ์ให้เป็นที่ท่องเที่ยว) 
ร้อยละ 7.69 
 
  2) ความคิดเห็นต่อโครงการของกลุ่มตัวอย่างบ้านตันหยงละไน้ 
   (1)  ความคิดเห็นต่อโครงการ  
    ก) ผลดี ผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดมีความคิดเห็นว่าโครงการมีผลดี โดยสร้างความเจริญในชุมชน 
ร้อยละ 50.41 รองลงมา ได้รับความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ร้อยละ 18.18 และเพิ่มความสะดวกสบาย
ในการเดินทาง และท าให้มีนักท่องเที่ยวเพิ่มมากข้ึน ในอัตราส่วนที่เท่ากัน ร้อยละ 14.05  

ข) ผลเสีย ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าโครงการไม่มีผลเสีย ร้อยละ 71.90 และมี
ผลเสีย ร้อยละ 28.10 โดยมีปริมาณรถยนต์เพิ่มขึ้น ร้อยละ 82.35 และเกิดอุบัติเหตุเพิ่มมากขึ้น ฝุ่นละอองจาก
ยานพาหนะที่สัญจรไป-มา เสียงดังที่เกิดจากยานพาหนะที่สัญจรไป-มาในอัตราส่วนที่เท่ากัน ร้อยละ 5.88  
   (2) ข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ 

    ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความพึงพอใจต่อการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ เพื่อรับฟังปัญหาที่ได้รับจากการเปิดใช้สะพานข้ามคลองดูอยู่ในระดับมาก ร้อยละ 94.21 รองลงมา 
ระดับปานกลาง ร้อยละ 4.13 และระดับน้อย และไม่แสดงความคิดเห็น ในอัตราส่วนที่เท่ากัน ร้อยละ 0.83
นอกจากนี้ผู้ให้สัมภาษณ์มีข้อเสนอแนะเพิ่มเติมต่อโครงการที่จะให้ด าเนินการเพื่อให้เกิดประโยชน์/ป้องกัน
ผลกระทบต่อชุมชน ดังนี้ 
    -  ติดตั้งป้ายเตือน ป้ายบอกทาง บริเวณแนวเส้นทางโครงการและใกล้เคียง ร้อยละ 68.60 
    -  ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างตลอดแนวสะพานเพื่อป้องกันอุบัติเหตุบนสะพาน ร้อยละ 34.71 
    -  ไม่แสดงความคิดเห็น ร้อยละ 1.65 
 
  3) ความคิดเห็นต่อโครงการของกลุ่มตัวอย่างบ้านสุไหงมูโซ๊ะ 
   (1) ความคิดเห็นต่อโครงการ  
    ก) ผลดี ผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดมีความคิดเห็นว่าโครงการมีผลดี โดยสร้างความเจริญในชุมชน 
เพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทาง ประหยัดค่าใช้จ่ายและเวลาในการเดินทาง เป็นต้น 
    ข) ผลเสีย ผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดมีความคิดเห็นว่าโครงการไม่มีผลเสีย  
   (2) ข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ 

    ผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดมีความพึงพอใจต่อการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
เพื่อรับฟังปัญหาที่ได้รับจากการเปิดใช้สะพานข้ามคลองดูอยู่ในระดับมาก ผู้ให้สัมภาษณ์มีข้อเสนอแนะเพิ่มเติมต่อ
โครงการที่จะให้ด าเนินการเพื่อให้เกิดประโยชน์/ป้องกันผลกระทบต่อชุมชน ดังนี้ 
    -  ติดตั้งป้ายเตือน ป้ายบอกทาง บริเวณแนวเส้นทางโครงการและใกล้เคียง ร้อยละ 91.26 
    -  ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างตลอดแนวสะพานเพื่อป้องกันอุบัติเหตุบนสะพาน ร้อยละ 90.29 



 บทที่ 6 
 กรมทางหลวงชนบท สรุปผลการด าเนินงานและข้อเสนอแนะ 
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    -  อื่น ๆ (ต้องการป้ายบอกทางเข้าหมู่บ้านสุไหงมูโซ๊ะ) ร้อยละ 16.50 
    - ไม่แสดงความคิดเห็น ร้อยละ 3.88 
 
6.2.11 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านสาธารณสุขและอาชีวอนามัย 
 

มาตรการติดตามตรวจสอบด้านสาธารณสุขและอาชีวอนามัย ด าเนินการให้ความรู้ด้านการใช้สารเคมี
และการเจ็บป่วยของชุมชนบ้านสุไหงมูโซ๊ะ และติดตามตรวจสอบทางสาธารณสุขและความปลอดภัยรวมทั้ง
รณรงค์ให้ผู้ใช้ทางร่วมมือกันในการลดมลพิษทางอากาศจากยานพาหนะ โดยได้ประสานขอความร่วมมือจาก
ผู้อ านวยการโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบ้านตันหยงละไน้ อ าเภอละงู จังหวัดสตูล ให้เข้ามาอบรมให้ความรู้
กลุ่มเกษตรกรและชาวบ้านในเรื่องการใช้สารเคมีของเกษตรกร การร่วมมือกันในการลดมลพิษทางอากาศจาก
ยานพาหนะที่จะส่งผลกระทบด้านสขุภาพอนามัยของประชาชน ความก้าวหน้าในการด าเนินงานอบรมให้ความรู้
จากการเจ็บป่วยจากการใช้สารเคมีของเกษตรกรแก่ชุมชนบ้านสุไหงมูโซ๊ะ ผลการด าเนินงานน าเสนอในรายงาน
ฉบับถัดไป 
 
6.2.12 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมทางน  า 
 
  การติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมทางน้ าบริเวณก่อสร้างสะพานข้ามคลองดู ข้อมูลที่ท าการศึกษา
สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางน้ าจ าแนกตามประเภทของเรือ ความถี่ สาเหตุ และลักษณะความรุนแรงของการเกิด
อุบัติเหตุ ผลการติดตามตรวจสอบดังนี้ 
  1) การติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมทางน้ า ตั้งแต่เดือนมิถุนายน พ.ศ. 2566 ถึง เดือนธันวาคม 
พ.ศ. 2566 การสัญจรทางน้ าในคลองย่านซื่อและคลองดูบริเวณพื้นที่โครงการ ไม่พบเรือโดยสารหรือเรือขนส่งสินค้า
ผ่านพื้นที่โครงการ มีเพียงเรือประมงของชาวบ้านในพื้นที่ชุมชนโดยรอบโครงการ 
  2) สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางน้ าในคลองย่านซื่อและคลองดูบริเวณพื้นที่โครงการ ตั้งแต่เดือนมิถุนายน 
พ.ศ. 2566 ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 ไม่พบอุบัติเหตจุากการสัญจรทางน้ า 
 
6.2.13 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการกัดเซาะดินและการตกตะกอน 
 
  ผลการติดตามตรวจสอบด้านการกัดเซาะดินและการตกตะกอน เมื่อวันที่ 8 ธันวาคม พ.ศ. 2566 พบว่า 
โครงการได้ด าเนินการส ารวจระดับพื้นทอ้งน้ ามีพื้นที่ครอบคลุมบริเวณพื้นที่เหนือน้ าและทา้ยน้ าจากสะพานออกไป
ข้างละ 150 เมตร รวมระยะทางทั้งสิ้นอย่างนอ้ย 300 เมตร ค่าความลึกอ้างอิงจากระดับน้ าทะเลปานกลาง (รทก.) 
การส ารวจความลึกท้องน้ าได้ใช้เครื่องหยั่งน้ า (Echo Sounding) พร้อมติดตั้งระบบ GPS ผลการส ารวจของแผนที่
แสดงความลึกท้องน้ า 
 
6.3  ข้อเสนอแนะต่อโครงการ  
   
  1) ปัจจุบันโครงการได้เปิดใช้งานสะพานในระยะด าเนินการ ปีที่ 1 ในกรณีสะพานช ารุดเสียหายควร
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการในระยะด าเนินการอย่างเคร่งครัดและต่อเนื่อง 

2) หากมีการร้องเรียนจากประชาชนอันเกิดจากกิจกรรมของโครงการต้องรีบเข้าไปช่วยแก้ไขอย่าง
ทันท่วงที 


