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  -I- 

 
การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว 

ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร 
แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566 

 
ทาอากาศยานพิษณุโลก 

 
สารบัญ 

  หนา 
   
 สารบัญ I 
 สารบัญผนวก II 
 สารบัญตาราง III 
 สารบัญรูป VI 
 สารบัญภาพ VII 
   
บทที่ 1 บทนำ  
 1.1 ความเปนมาของการจัดทำรายงาน 1-1 
 1.2 วัตถุประสงค 1-2 
 1.3 ขอบเขตการศึกษา 1-3 
 1.4 ผลการดำเนินงาน 1-6 
 1.5 ภาพรวมความกาวหนาของการดำเนินงานและเนื้อหาของรายงาน 1-7 
บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ  
 2.1 ที่ตั้งทาอากาศยานพิษณุโลก 2-1 
 2.2 ความเปนมาของทาอากาศยานพิษณุโลก 2-1 
 2.3 องคประกอบของทาอากาศยานพิษณุโลก 2-3 
 2.4 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 2-8 
 2.5 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานพิษณุโลก 2-8 
 2.6 การดำเนินงานโครงการปจจุบัน 2-11 
บทที่ 3 การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม  
 3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 3-1 
 3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 
3-17 

บทที่ 4 การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 4.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-1 
 4.2 ผลปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะห

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
4-24 
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สารบัญ (ตอ) 
    หนา 
   
บทที่ 5 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  
 5.1 คุณภาพอากาศ 5-1 
 5.2 ระดับเสียง 5-15 
 5.3 คุณภาพน้ำผิวดิน 5-37 
 5.4 การจัดการน้ำเสีย 5-50 
 5.5 การจัดการน้ำใช 5-67 
 5.6 ทรัพยากรสัตวปา 5-73 
 5.7 สภาพเศรษฐกิจและสังคม 5-106 
บทที่ 6 ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน  
 6.1 เหตุผลและความจำเปน 6-1 
 6.2 แนวทางการดำเนินงานและแผนการจัดอบรมใหความรูภาคปฏิบัติเกี ่ยวกับการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
6-2 

 6.3 แนวทางการดำเนินงานและแผนการจัดอบรมใหความรูเกี่ยวกับการจัดการนกและ
สัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบิน 

6-8 

 6.4 ผลการจัดอบรม 6-13 
บทที่ 7 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม  
 7.1 แผนการปองกันนกและสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน 7-1 
 7.2 แผนการจัดการระบบบําบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพ 7-3 
 7.3 แผนการปรับปรุงระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำใช 7-5 
บทที่ 8 ขอเสนอแนะเพิ่มเติม  
 8.1 แนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 
5/2561 เมื่อวันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ. 2561 

8-1 

 8.2 สรุปขอเสนอแนะการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก 

8-4 

 8.3 สรุปขอเสนอแนะการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตามที่กำหนดไวในรายงาน EIA ของทาอากาศยานพิษณุโลก : ชวงระยะดำเนินการ 

8-8 

 8.4 สรุปสิ่งที่ทาอากาศยานจะตองปฏิบัติเพิ่มเติม 8-15 
 

สารบัญภาคผนวก 
    หนา 
   
ภาคผนวก ก หนังสือแจงผลการพิจารณาเห็นชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ภาคผนวก ข เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ  
ภาคผนวก ค ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม  
ภาคผนวก ง เอกสารประกอบการฝกอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน  
ภาคผนวก จ ผลการสำรวจดานเศรษฐกิจ-สังคม  
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สารบัญตาราง 

    หนา 
   
ตารางที่ 1.3-1 สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก 1-4 
ตารางที่ 2.5-1 การใชประโยชนที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ทาอากาศยานพิษณุโลก 2-8 
ตารางที่ 2.6-1 สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานพิษณุโลก ประจำป พ.ศ.2566 2-12 
ตารางที่ 2.6-2 สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานพิษณุโลก ระหวางป พ.ศ.2564-ปจจุบัน 2-13 
ตารางที่ 3.1-1 ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศ

ยานพิษณุโลก 
3-3 

ตารางที่ 4.1-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะ
ดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก 

4-4 

ตารางที่ 4.2-1 การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู ชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะห
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก 

4-25 

ตารางที่ 5-1 การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-2 
ตารางที่ 5.1-1 สถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ป (พ.ศ.2536-พ.ศ.2565) จากสถานีตรวจวัดอากาศ 

อำเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก 
5-9 

ตารางที่ 5.1-2 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศทาอากาศยานพิษณุโลก 5-10 
ตารางที่ 5.1-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-12 
ตารางที่ 5.2-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-23 
ตารางที่ 5.2-2 สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบินสูงสุด ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 ของ 

ทาอากาศยานพิษณุโลก 
5-25 

ตารางที่ 5.2-3 สถิติเที ่ยวบินและชนิดเครื ่องบิน ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 ของ 
ทาอากาศยานพิษณุโลก 

5-28 

ตารางที่ 5.2-4 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-33 
ตารางที่ 5.3-1 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-42 
ตารางที่ 5.3-2 เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-46 
ตารางที่ 5.4-1 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งของอาคารที่พักผูโดยสาร ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-60 
ตารางที่ 5.4-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกนอกพื้นที่โครงการ  

ทาอากาศยานพิษณุโลก 
5-63 

ตารางที่ 5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-70 
ตารางที่ 5.6-1 สถิติอุบัติเหตุอากาศยานชนนก ระหวางป พ.ศ.2564 – ปจจุบัน ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-79 
ตารางที่ 5.6-2 จำนวนชนิดของสัตวปาแตละกลุมที่สำรวจพบ 5-81 
ตารางที่ 5.6-3 รายชื่อสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่สำรวจพบ 5-81 
ตารางที่ 5.6-4 รายชื่อสัตวเลื้อยคลานที่สำรวจพบ 5-82 
ตารางที่ 5.6-5 รายชื่อนกที่สำรวจพบ 5-83 
ตารางที่ 5.6-6 รายชื่อสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่สำรวจพบ 5-85 
ตารางที่ 5.6-7 จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปาแตละกลุม 5-95 
ตารางที่ 5.6-8 จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพความคุมตรองตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตว

ปา พ.ศ.2562 
5-96 

ตารางที่ 5.6-9 จำนวนชนิดจำแนกตามสถานภาพเพื่อการอนุรักษ 5-97 
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สารบัญตาราง (ตอ)  
    หนา 
   
ตารางที่ 5.6-10 โอกาสที่จะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแตละชนิด 5-99 
ตารางที่ 5.6-11 โอกาสที่กอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการ

ชน 
5-100 

ตารางที่ 5.6-12 ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานพิษณุโลก 5-100 
ตารางที่ 5.6-13 เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่สำรวจพบ ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-103 
ตารางที่ 5.6-14 เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบิน ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-103 
ตารางที่ 5.7-1 กลุมเปาหมายที ่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ที่อาศัยอยู

โดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก 
5-106 

ตารางที่ 5.7-2 สรุปจำนวนครัวเรือนที่อาศัยอยูโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลกที่ดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น 

5-109 

ตารางที่ 5.7-3 ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานพิษณุโลก 5-112 
ตารางที่ 5.7-4 ขอมูลพื้นฐานของครัวเรือนของผูใหสัมภาษณในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานพิษณุโลก 5-114 
ตารางที่ 5.7-5 ขอมูลดานสุขภาพอนามัย ความปลอดภัย และสาธารณูปโภคในพื้นที่ศึกษาทาอากาศ

ยานพิษณุโลก 
5-115 

ตารางที่ 5.7-6 ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานพิษณุโลก 5-117 
ตารางที่ 5.7-7 ขอมูลผลกระทบสิ่งแวดลอมและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยาน

พิษณุโลก 
5-120 

ตารางที่ 6.2-1 แผนการการติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมครั้งที่ 2 และการจัดฝกอบรม
และใหความรูภาคปฏิบัติแกเจาหนาที่และบุคลากรที่เกี่ยวของของทาอากาศยานใน
ภาคเหนือ 9 แหง 

6-3 

ตารางที่ 6.3-1 รายชื่อผูเขารวมอบรมใหความรูเกี่ยวกับการจัดการนกและสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบินทาอากาศยานในภาคเหนือ จำนวน 9 แหง 

6-9 

ตารางที่ 6.4-1 สรุปจำนวนผูเขารวมการอบรมฯ ผูตอบแบบทดสอบกอนและหลังการอบรมและผูตอบ
แบบประเมินผลภายหลังการอบรม เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566 

6-16 

ตารางที่ 6.4-2 สรุปจำนวนผูที่ตอบแบบทดสอบกอนและหลังการอบรมฯ 6-19 
ตารางที่ 6.4-3 สรุปจำนวนผูที่ตอบแบบประเมินผลภายหลังการอบรมฯ 6-20 
ตารางที่ 6.4-4 ตารางสรุปแบบประเมินของผูเขารวมฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม เรื่อง การจัดการสัตว

และนกที่มีอันตรายตอการบินทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง ประจำปงบประมาณ 
2566 สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไป 

6-21 

ตารางที่ 6.4-5 ตารางสรุปแบบประเมินของผูเขารวมฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม เรื่อง การจัดการสัตว
และนกที่มีอันตรายตอการบินทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง ประจำปงบประมาณ 
2566 สวนที่ 2 ความพึงพอใจตอการจัดอบรม 

6-24 

ตารางที่ 6.4-6 สรุปความพึงพอใจตอรูปแบบการจัดอบรมของผูตอบแบบประเมินผลฯ ในการจัดอบรม
ฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566 

6-26 

ตารางที่ 6.4-7 สรุปขอเสนอแนะอื่นๆ เพิ่มเติม ของผูตอบแบบประเมินผลฯ ในการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 
31 ตุลาคม พ.ศ.2566 

6-27 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  สารบัญ 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\cont.docx รายงานฉบับสมบูรณ 2 

  -V- 

 

สารบัญตาราง (ตอ)  
    หนา 
   
ตารางที่ 7.2-1 ตัวอยางแบบบันทึกรายละเอียดสถิติและขอมูลปริมาณน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสียที่

ติดตั้งบริเวณอาคารที่พักผูโดยสารภายในทาอากาศยานพิษณุโลก 
7-6 

ตารางที่ 8.2-1 สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอจะเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
ของมาตรการฯ โดยการขอยกเลิกมาตรการฯ  ทาอากาศยานพิษณุโลก 

8-4 

ตารางที่ 8.2-2 สรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยน
มาตรการฯ ทาอากาศยานพิษณุโลก 

8-6 

ตารางที่ 8.2-3 สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ตองประสานงานกับหนวยงาน
อื่นๆ ทาอากาศยานพิษณุโลก 

8-7 

ตารางที่ 8.3-1 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของ 
ทาอากาศยานพิษณุโลก (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม 
พ.ศ. 2566 

8-11 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  สารบัญ 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\cont.docx รายงานฉบับสมบูรณ 2 

  -VI- 

 
สารบัญรูป 

    หนา 
   
รูปที่ 2.1-1 ที่ตั้งทาอากาศยานพิษณุโลก 2-2 
รูปที่ 2.3-1 ผังบริเวณทาอากาศยานพิษณุโลกที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 2-4 
รูปที่ 2.3-2 ผังบริเวณทาอากาศยานพิษณุโลกในปจจุบัน 2-6 
รูปที่ 2.5-1 การใชประโยชนที่ดินโดยรอบทาอากาศยานพิษณุโลก ในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ 2-9 
รูปที่ 2.5-2 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานพิษณุโลก 2-10 
รูปที่ 2.6-1 สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานพิษณุโลก ระหวางป พ.ศ.2564-ปจจุบัน 2-14 
รูปที่ 5.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-5 
รูปที่ 5.1-2 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศทาอากาศยานพิษณุโลก 5-11 
รูปที่ 5.1-3 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-14 
รูปที่ 5.2-1 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-16 
รูปที่ 5.2-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-24 
รูปที่ 5.2-3 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 ทาอากาศ

ยานพิษณุโลก 
5-26 

รูปที่ 5.2-4 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 5-30 
รูปที่ 5.2-5 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-36 
รูปที่ 5.3-1 ตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-38 
รูปที่ 5.3-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำในหวยคลองคูณ ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-44 
รูปที่ 5.3-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำในหวยคลองคูณ ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-48 
รูปที่ 5.4-1 ตำแหนงติดตามตรวจสอบน้ำทิ้งหลังผานการบำบัดของทาอากาศยานพิษณุโลก 5-51 
รูปที่ 5.4-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-61 
รูปที่ 5.4-3 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกนอกพื้นที่โครงการ ทาอากาศยาน

พิษณุโลก 
5-64 

รูปที่ 5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-71 
รูปที่ 5.6-1 ตำแหนงที่พบสัตวที่เปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานพิษณุโลก 5-105 
รูปที่ 5.7-1 บริเวณชุมชนที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ทาอากาศยาน

พิษณุโลก 
5-107 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  สารบัญ 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\cont.docx รายงานฉบับสมบูรณ 2 

  -VII- 

สารบัญภาพ 
    หนา 
   
ภาพที่ 2.3-1 องคประกอบโครงการในปจจุบัน (ระหวางเดือนกรกฎาคม ถึง ธันวาคม พ.ศ.2566) 2-7 
ภาพที่ 5.1-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณลานจอดเครื่องบิน ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-6 
ภาพที่ 5.2-1 การตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-17 
ภาพที่ 5.3-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-39 
ภาพที่ 5.4-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-53 
ภาพที่ 5.5-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำใช ทาอากาศยานพิษณุโลก 5-68 
ภาพที่ 5.6-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ 5-86 
ภาพที่ 5.7-1 การติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็นของกลุมครัวเรือนที่อาศัยโดยรอบพื้นที่ 

ทาอากาศยานพิษณุโลก 
5-111 

ภาพที่ 6.4-1 จัดอบรมใหความรูภาคปฏิบัติเก่ียวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
สำหรับเจาหนาที่ของทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง 

6-13 

ภาพที่ 6.4-2 ภาพบรรยากาศการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566 ณ หองประชุมลพบุรี 
จังหวัดพิษณุโลก 

6-16 

ภาพที่ 6.4-3 ภาพบรรยากาศการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566 ผานทางระบบออนไลน 6-18 
 





การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  บทนำ 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp01.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  1-1 

  

บทท่ี 1 
บทนำ 

 

1.1 ความเปนมาของการจัดทำรายงาน 

 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการ
ดำเนินงาน ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งกำหนดให โครงการระบบขนสงทางอากาศ เฉพาะการกอสรางหรือขยาย
สนามบิน หรือที่ขึ้นลงชั่วคราว เพื่อการพาณิชย ที่มีความยาวของทางวิ่ง ตั้งแต 1,100 เมตรขึ้นไป จะตองจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact Assessment : EIA) ในขั้นขออนุมัติ หรือขออนุญาต
โครงการ และจากความตามมาตราที่ 51/5 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ  
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 ซึ่งกำหนดไววา “เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบและพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ใหผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตที่ไดจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดรับอนุญาต 
ใหดำเนินการแลว จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
เสนอตอเจาหนาที่ซึ่งมีอำนาจอนุญาตอยางนอยปละหนึ่งครั้ง ตามหลักเกณฑและวิธีการที่รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบ
ของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ประกาศกำหนด” 

 กรมทาอากาศยาน จึงไดจัดใหมีโครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ทาอากาศยาน 9 แหง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566 
ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง 
โดยดำเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกัน แกไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบแลว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) 

 โดยในระยะที่ผานมา กรมทาอากาศยาน ไดมอบหมายให บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบ 
การปฏิบัติงานตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) ดังนี้ 

 1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ) 
ประจำป พ.ศ.2563 โดย บริษัท เอ บี อี เอ็น เอ็นจิเนียริง คอนซัลแตนท จำกัด 

 2) “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด 

 3) “โครงการจางที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2565 โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  บทนำ 
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 ดังนั้น เพื่อใหการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีการดำเนินการอยางมีประสิทธิภาพ 
เปนไปตามระบบสากล และเปนที่ยอมรับโดยทั่วไป การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการจึงตอง
จัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third Party) ดังนั้น กรมทาอากาศยานจึงมีความประสงคจะวาจางบริษัทที่ปรึกษาที่ชำนาญ
การทางดานนี้มาดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ เพื่อใหเกิดความตอเนื่องและเปนไปตามเงื่อนไขในรายการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ กรมทาอากาศยาน จึงไดมอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท 
จำกัด เปนผูดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ ตามสัญญาเลขที่ งท.25/2566 ลงวันที่ 9 กุมภาพันธ พ.ศ.2566 มีระยะเวลาใน
การดำเนินการทั้งสิ้นรวม 365 วัน 

1.2 วัตถุประสงค  

1.2.1 วัตถุประสงคของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 วัตถุประสงคของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีดังนี้ 

 1) เพื ่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา อยางละเอียด และจัดทำขอเสนอแนะที่จะเปนประโยชนตอ 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป 

 2) เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
เงื่อนไขเพิ่มเติมตามที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ของแตละทาอากาศยาน 

 3) เพื่อติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นหลังจากการมีโครงการที่เกิดขึ้น
จริง พรอมทั้งเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับผลที่ไดจากการคาดการณตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ของแตละทาอากาศยาน เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจริง 

 4) เพื่อศึกษานิเวศวิทยา พืชพรรณ นก และสัตว ที่เปนอันตรายตอการบิน และแผนปองกันอุบัติเหตุ
ทางการบินที่เกิดจากนกและสัตว 

 5) เพื่อดำเนินการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร คาดการณระดับเสียงจากสนามบินตอสภาพแวดลอม
โดยรอบในสภาพปจจุบัน 

 6) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสทิธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตางๆ และตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที ่เปลี ่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

 7) เพื ่อใหขอเสนอแนะแนวทางที ่เป นประโยชนตอการปรับปรุง และ/หรือปองกัน แกไข และ 
ลดผลกระทบคุณภาพสิ่งแวดลอม ประกอบการดำเนินโครงการตอไป และ/หรือที่จะตองดำเนินการปรับปรุงแกไข 
โดยเรงดวน โดยจัดทำเปนแผนปฏิบัติการอยางละเอียด และเสนองบประมาณดำเนินการ 

 8) จัดทำขอเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม 
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดำเนินงานตอไป 

 9) เพื่อนำผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้ ไปใชปรับปรุงแนวทาง
ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ของโครงการพัฒนาทาอากาศ
ยานอื่นๆ ของกรมทาอากาศยานตอไป 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
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1.2.2 วัตถุประสงคของรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

 1) เพื่อนำเสนอรายละเอียดการรวบรวมขอมูลรายละเอียดโครงการ  

 2) เพื่อนำเสนอผลการทบทวนขอมูลสภาพทรัพยากรสิ่งแวดลอมปจจุบันเบื้องตน  

 3) เพื่อนำเสนอผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการศึกษาที่ผานมา 

 4) เพื่อนำเสนอผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 5) เพื่อเสนอผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในชวงที่ผานมา 

 6) เพื่อนำเสนอผลการดำเนินงาน ขอเสนอแนะ และแผนการทำงานในระยะตอไป 

1.3 ขอบเขตการดำเนินการ 

 1) ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งในระยะดำเนินการ และในระยะกอสราง (ในกรณีที่มกีิจกรรมการกอสราง
โครงการ) เชน คุณภาพอากาศ ระดับเสียงและความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำ เปนตน ตามเงื่อนไขเห็นชอบรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม อางอิงตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เร่ือง หลักเกณฑ
และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม 
ซึ่งผูดำเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ. 2561 ขอ 3 
(2) และ (3) โดยในรอบของการปฏิบัติงานตามสัญญา จะดำเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 2 คร้ัง มีรายละเอียด
การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม ดังตารางที่ 1.3-1  

 2) สำรวจชนิด ความชุกชุม พฤติกรรมหรือนิเวศวิทยาและสถานภาพของนกและสัตวที่อาจเปนอันตราย 
ในการทำการบินบริเวณพื้นที่โครงการและใกลเคียง 

 3) ใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร คาดการณระดับเสียงจากสนามบินตอสภาพแวดลอม โดยรอบใน
สภาพปจจุบัน 

 4) ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กำหนด
ไวในเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) รวมทั้งเสนอแนว
ทางการปรับปรุงแกไขใหสอดคลองกับการดำเนินงานในปจจุบัน 

 5) เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมกับเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) และเพิ่มเติมการเปรียบเทียบกับคามาตรฐานที่เกี่ยวของกำหนดไว 

 6) ในกรณีที่ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมไมเปนไปตามเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) หรือเกินกวาคามาตรฐานที่เกี่ยวของกำหนดไว ใหเสนอแนว
ทางการแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นของแตละทาอากาศยาน (ภาคเหนือ) อยางละเอียด และเสนองบประมาณ
ในการดำเนินการ 

 7) อบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน ดานการจัดการสิ่งแวดลอมของสนามบิน โดยให
จัดทำคูมือของแตละทาอากาศยานที่ทำการศึกษาในสัญญานี้ เพื่อใหทาอากาศยานแตละแหง สามารถนำไปดำเนินการ
บริหารจัดการดานสิ่งแวดลอมได 

 8) การศึกษา ตรวจวัด ตรวจสอบ และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตองเปนไปตามมาตรฐาน
ตามที่ หนวยงานดานสิ่งแวดลอมกำหนด และในการวิเคราะหตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอม จะตองเปนหองปฏบิัติการ
วิเคราะหที ่ขึ ้นทะเบียนกับหนวยงานของรัฐที่มีอำนาจหนาที่ตามกฎหมาย หรือไดรับการรับรองมาตรฐานจาก
หนวยงานของรัฐ หรือจากองคกร/สถาบันอันเปนที่ยอมรับที่เปนมาตรฐานสากล หากมีขอรองเรียนหรือขอเสนอแนะ
ของคณะกรรมการ ใหที่ปรึกษาเสนอแนะแนวทางในการแกไข หรือมาตรการเพิ่มเติมเพื่อรองรับผลกระทบจากการ
รองเรียนดังกลาว  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  บทนำ 
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ตารางที่ 1.3-1 
สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม สถานีตรวจวัด ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลา/ความถี่ 

1. คุณภาพอากาศ จำนวน 1 สถานี คือ 
1) ลานจอดเครื่องบิน 

- ฝุนละอองรวม (TSP)  
- กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

3 ว ันต อเน ื ่อง ป ละ 2 ครั้ ง
ใ น ช  ว ง ล ม ม ร สุ ม
ตะวันออกเฉียงเหนือและลม
มรสุมตะวันออกฉียงใต 

2. ระดับเสียง จำนวน 3 สถานี ไดแก 
1) โรงเรียนโรจนวิทยมาลาเบี่ยง  
2) บานพักทหารอากาศ 
3) บานคลองคูณ 

- Leq 24 ชั่วโมง  
- คา NNI (Noise Number Index)  
- Noise contour (NEF) 
- ทัศนคติดานระดับเสียง* 

3 วันตอเนื่อง ปละ 2 ครั้ง 
เดือนเมษายน และธันวาคม 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 2 สถานี ไดแก 
1) หวยคลองคูณ บริเวณตนน้ำกอนผาน
ทาอากาศยานพิษณุโลก  
2) หวยคลองคูณ บริเวณทายน้ำหลังผาน
ทาอากาศยานพิษณุโลก 

- pH 
- DO* 
- BOD 
- SS 
- Oil & Grease  
- Total Coliform Bacteria 

ปละ 2 ครั้ง  
ในชวงฤดูฝน และฤดูแลง 

4. การจัดการน้ำเสีย จำนวน 9 สถานี ไดแก  
1) น้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียของ
อาคารท่ีพักผูโดยสาร ชุดท่ี 1** 
2) น้ำหลังผานการบำบัดจากระบบบำบัด
น้ำเสียของอาคารท่ีพักผูโดยสาร ชุดท่ี 1 
3) น้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียของ
อาคารท่ีพักผูโดยสาร ชุดท่ี 2** 
4) น้ำหลังผานการบำบัดจากระบบบำบัด
น้ำเสียของอาคารท่ีพักผูโดยสาร ชุดท่ี 2* 
5) น้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียของ
อาคารท่ีพักผูโดยสาร ชุดท่ี 3** 
6) น้ำหลังผานการบำบัดจากระบบบำบัด
น้ำเสียของอาคารท่ีพักผูโดยสาร ชุดท่ี 3* 
7) น้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียของ
อาคารท่ีพักผูโดยสาร ชุดท่ี 4** 
8) น้ำหลังผานการบำบัดจากระบบบำบัด
น้ำเสียของอาคารท่ีพักผูโดยสาร ชุดท่ี 4* 
9) บอพักน้ำสุดทายกอนระบายออกนอก
พื้นที่โครงการ** 

- pH 
- BOD 
- SS 
- TKN** 
- Oil & Grease  
- sulfide** 
- Settleable Solids** 
- TDS** 

ปละ 2 ครั้ง  
ในชวงฤดูฝน และฤดูแลง 

หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิม่เติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา  
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรกึษา ในการศึกษาครั้งนี ้  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  บทนำ 
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ตารางที่ 1.3-1 
สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ)  

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม สถานีตรวจวัด ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลา/ความถี่ 

5. การจัดการน้ำใช** จำนวน 2 สถานี ไดแก 
1) น้ำใชกอนผานการปรับปรุงคุณภาพ** 
2) น้ำใชภายในอาคารท่ีพักผูโดยสาร  

- pH 
- ความขุน 
- ความกระดาง 
- ปริมาณของแข็งละลาย 
- Sulfate 
- Chloride 
- Nitrate 
- Total Coliform Bacteria 
- Fecal Coliform Bacteria 

ปละ 2 ครั้ง 

6. ทรัพยากรสัตวปา - ทาอากาศยานพิษณุโลก 
- บริเวณใกลเคียง 

- ชนิด ความชุกชุม พฤติกรรม หรือ
นิเวศวิทยา และสถานภาพของนก และ
สัตวที่เปนอันตรายในการทำการบิน  
- สถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก โดยระบุ
เวลา ความสูง ขณะทำการบิน สภาพ
อากาศ และชนิดของนก  

ปละ 2 ครั้ง 

7.สภาพเศรษฐกิจ-สังคมและ
ทัศนคติดานระดับเสียง* 

- บานสะพานสาม 
- บานสนามบินเกา 
- บานวัดจันทร 
- บานคลองคูณ 

- การเปลี่ยนแปลงสภาพทางสังคมเมื่อ
มีโครงการ 
- ผลกระทบตอคุณภาพชีวิตและความ
เปนอยู 
- ระดับความรูสึกตอการถูกรบกวนโดย
เสียง 
- โอกาสในการสรางงาน 
- การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของ
ชุมชน 
- ทัศนคติตอโครงการ 
- ทัศนคติดานเสียงจากเครื่องบิน  
- ทัศนคติตอมลพิษทางเสียง 
- ขอมูลอื่นๆ ที่เกี่ยวของ 

ปละ 1 ครั้ง 

หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิม่เติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรกึษา ในการศึกษาครั้งนี ้
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  บทนำ 
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1.4 แผนการดำเนินงาน 

 สำหรับผลการดำเนินงานที่ผานมาจนถึงปจจุบัน (มกราคม พ.ศ.2567) ของโครงการ ประกอบดวย 

 1) ผลการทบทวนขอมูลรายละเอียดโครงการ 

 2) ผลการทบทวนขอมูลทุติยภูมิ เพื่อจัดทำรายงานเบื้องตน 

 3) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ ในระยะที่ผานมา 

 4) จัดทำรายงานเบื้องตน เสนอตอกรมทาอากาศยาน และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาว แลว
เมื่อ วันที่ 8 มีนาคม พ.ศ.2566 

 5) ตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมคร้ังที่ 1 ระหวางวันที่ 1 มีนาคม-3 เมษายน พ.ศ.2566 

 6) จัดทำรายงานความกาวหนา 1 เสนอตอกรมทาอากาศยาน และไดรับความเห็นชอบในรายงาน
ดังกลาวแลว เมื่อวันที่ 11 พฤษภาคม พ.ศ.2566 

 7) สำรวจทรัพยากรสัตวปาครั้งที่ 1 ระหวางเดือนเมษายน-พฤษภาคม พ.ศ.2566 

 8) จัดทำแบบจำลองทางคณิตศาสตร เพื ่อประเมินผลกระทบดานเสียง ระหวางเดือนพฤษภาคม-
มิถุนายน พ.ศ.2566 

 9) จัดทำรางรายงานฉบับสมบรูณ 1 เสนอตอกรมทาอากาศยานเพื่อพิจารณา และไดรับความเห็นชอบใน
รายงานดังกลาวแลว เมื่อวันที่ 4 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

 10) จัดทำรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 และรายงานฉบับยอ เสนอตอกรมทาอากาศยาน และไดรับความ
เห็นชอบในรายงานดังกลาวแลว เมื่อวันที่ 24 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

 11) ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมคร้ังที่ 2 ระหวางวันที่ 11 กรกฎาคม-29 สิงหาคม พ.ศ.2566 

 12) อบรมใหความรูดานการจัดการสิ่งแวดลอม ภาคปฏิบัติ ใหแกเจาหนาที่ในแตละทาอากาศยาน 
ระหวางวันที่ 11 กรกฎาคม-29 สิงหาคม พ.ศ.2566 

 13) สำรวจทรัพยากรสัตวปาครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 11 สิงหาคม-14 กันยายน พ.ศ.2566 

 14) จัดทำรายงานความกาวหนา 2 เสนอตอกรมทาอากาศยาน และไดรับความเห็นชอบในรายงาน
ดังกลาวแลว เมื่อวันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ.2566 

 15) สำรวจทัศนคตแิละความคิดเห็นของประชาชน ในเดือนตุลาคม-พฤศจิกายน พ.ศ.2566 

 16) ฝกอบรมใหความรูเจาหนาที่ทาอากาศยานเกี่ยวกับการจัดการนกและสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบิน ในวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566 

 17) จัดทำรายงานฉบับกลาง เสนอตอกรมทาอากาศยาน และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาวแลว 
เมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน พ.ศ.2566  

 18) จัดทำแบบจำลองทางคณิตศาสตร เพื่อประเมินผลกระทบดานเสียง ครั้งที่ 2 ระหวางเดือนกรกฎาคม-
พฤศจิกายน พ.ศ.2566 

 19) สรุปผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชน ในเดือนพฤศจิกายน-ธันวาคม พ.ศ.2566 

 20) จัดทำรางรายงานฉบับสมบูรณ เลมที ่ 2 (Draft Final Report 2) เสนอตอกรมทาอากาศยาน 
เพื่อพิจารณา และไดรับความเห็นชอบในรายงานดังกลาวแลว เมื่อวันที่ 10 มกราคม พ.ศ.2567 

 21) จัดทำรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) เสนอตอกรมทาอากาศยานเพื่อพิจารณา ดังที่
เสนอไวในรายงานฉบับนี ้



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 1 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  บทนำ 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp01.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  1-7 

1.5 ภาพรวมความกาวหนาของการดำเนินงานและเนื้อหาของรายงาน 

รายงานฉบับนี้เปนรายงานฉบบัสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2) เปนรายงานที่รวบรวมผลการปฏิบตังิาน
และตองนำสงรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2)  ภายใน 365 วัน นับจากวันที่ลงนามในสัญญา  
(ซึ่งจะตองนำสงภายในวันที่ 9 กุมภาพันธ พ.ศ.2567) โดยเนื้อหาโดยสรุปที่นำเสนอไวในรายงานฉบับนี้แบงออกเปน  
8 บท รายละเอียดดังนี้  

บทที่ 1 บทนำ 

บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 

บทที่ 3 การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

บทที่ 4 การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

บทที่ 5 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

บทที่ 6 ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน 

บทที่ 7 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 

บทที่ 8 ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 





การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  รายละเอยีดโครงการ 
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บทท่ี 2 
รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 ที่ตั้งทาอากาศยานพิษณุโลก 

 ทาอากาศยานพิษณุโลก หรือสนามบินพิษณุโลก (PHS) ตั้งอยูบนเสนละติจูดที่ 16 องศา 47 ลิปดา 10 ฟลิป
ดาเหนือ เสนลองติจูดที่ 100 องศา 16 ลิปดา 41 ฟลิปดาตะวันออก ตั้งอยูตำบลอรัญญิก อำเภอเมืองพิษณุโลก จังหวัด
พิษณุโลก (รูปที่ 2.1-1) หางจากตัวเมืองพิษณุโลกไปทางทิศตะวันออกเฉียงใตประมาณ 8 กิโลเมตร มีขนาดพื้นที่
ประมาณ 1,380 ไร 

2.2 ความเปนมาของทาอากาศยานพิษณุโลก 

 ทาอากาศยานพิษณุโลก เดิมเปนสนามบินของกองบินที่ 46 กองทัพอากาศ กอตั้งเมื่อป พ.ศ. 2484 เพื่อเปน
สนามบินขับไลและทิ้งระเบิด ในสงครามมหาเอเชียบูรพา หลังจากนั้นไดใชสำหรับซอมการบินและกิจการอื่นๆ ของ
กองทัพอากาศ ตอมาในป พ.ศ. 2496 สำนักงานกองบินพลเรือน กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม (ปจจุบัน
เปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ไดรับอนุญาตจากกองทัพอากาศใหใชพื้นที่ดังกลาวเปนสนามบินในเชิงพาณิชย เพื่อ
เปดใหบริการแกเครื่องบินพาณิชย โดยกอสรางเปนอาคารที่พักผูโดยสาร หอบังคับการบิน และเพื่อทำประโยชนอื่น 
บนพื้นที่ขนาด 70 ไร พรอมกับดำเนินการบริหารกิจการดานการบินพาณิชย ซึ่งในขณะนั้น บริษัท เดินอากาศไทย 
จำกัด ไดนำเครื่องบิน DC3 ทำการขนสงผูโดยสาร โดยมีทางวิ่ง (runway) ความกวาง 45 เมตร ยาว 2,180 เมตร 
ความยาวทางวิ่งเผื่อ (Stop way) 60 เมตร ลานจอดมีพื้นที่ 18,450 ตารางเมตร พื้นผิวลานจอดเปนคอนกรีตและ 
แอสฟสต ใหบริการในเสนทางกรุงเทพ-พิษณุโลก, กรุงเทพ-พิษณุโลก-ลำปาง, กรุงเทพ-พิษณุโลก-แพร, กรุงเทพ-
พิษณุโลก-นาน, กรุงเทพ-พิษณุโลก-นาน-เชียงใหม และเชียงใหม-พิษณุโลก-แมสอด ตั้งแตวันที่ 13 ธันวาคม พ.ศ. 
2497 เปนตนมา  

 ตอมากรมการบินพาณิชย (ปจจุบัน เปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) มีโครงการกอสรางพัฒนาทาอากาศ
ยานพิษณุโลก โดยมีวัตถุประสงคเพื่อขยายตอเติมแนวทางวิ่งใหมีความยาว 3,000 เมตร และกอสรางอาคารทาอากาศ
ยานใหม เนื่องจากอาคารเดิมมีขนาดเล็กและคับแคบไมเพียงพอกับปริมาณผูใชทาอากาศยานที่เพิ่มขึ้น จึงเขาขายตอง
จัดทำรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศของกระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยี และสิ่งแวดลอม 
เรื่อง กำหนดประเภทและขนาดของโครงการ หรือกิจการสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน ที่ตองจัดทำรายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กรมการบินพาณิชย (ปจจุบัน เปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) จึงไดจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก เสนอตอสำนักงานนโยบายและ
แผนสิ่งแวดลอม (ปจจุบัน เปลี่ยนชื่อเปน สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม : สผ.) และ
ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณา รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ดาน
โครงการโครงสรางพื้นฐานและโครงการอื่นๆ ของรัฐ และรัฐวิสาหกิจ ในการประชุมครั้งที ่ 13/2542 เมื่อวันที่  
29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2542 โดยใหกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามหนังสือ
สำนักงานนโยบายและแผน (ปจจุบัน เปลี่ยนชื่อเปน สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม)  
ที่ วว 0804/4088 ลงวันที่ 30 ธันวาคม พ.ศ. 2542 อยางเครงครัด (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ก) 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  รายละเอยีดโครงการ 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp02.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  2-2 

 
รูปที่ 2.1-1 ที่ตั้งทาอากาศยานพิษณุโลก 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  รายละเอยีดโครงการ 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp02.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  2-3 

2.3 องคประกอบของทาอากาศยานพิษณุโลก 

2.3.1 องคประกอบโครงการเดิมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 จากการทบทวนรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก จังหวัด
พิษณุโลก (รายงานฉบับสมบูรณ, กุมภาพันธ พ.ศ. 2543) พบวา องคประกอบของทาอากาศยานพิษณุโลก 
ประกอบดวย (รูปที่ 2.3-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) : เดิมทางวิ่งมีขนาดความกวาง 45 เมตร ยาว 2,180 เมตร ความยาวทางวิ่งเผื่อ 
(Stop way) 60 เมตร พื้นผิวทางวิ่งเปนแอสฟลทติกคอนกรีต ซึ่งจะดำเนินการปรับปรุงดังนี้ 

  1.1) งานตอเติมความยาวทางวิ่งกวาง 45 เมตร ยาว 820 เมตร ไปทางทิศใต พรอมไหลทางวิ่งกวาง 
7.50 เมตร และงานกอสรางลานกลับเคร่ืองบิน 

  1.2) งานกอสรางทางวิ่งเผื่อกวาง 45 เมตร ยาว 60 เมตร ทั้ง 2 ดาน ของปลายแนวทางวิ่ง 

 2) ทางขับ (Taxiway) : ดำเนินการกอสรางทางขับกวาง 23 เมตร พรอมไหลทางขับกวาง 10.50 เมตร 

 3) ลานจอด (Apron) : เดิมมีขนาดพื้นที่ 18,450 ตารางเมตร พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต และ
กอสรางลานจอดเครื่องบินขนาด 137.5 x 300 เมตร พรอมไหลลานจอดเครื่องบินกวาง 10.50 เมตร 

 4) อาคารที่พักผูโดยสาร : อาคารที่พักผูโดยสารเดิมมีพื้นที่รวม 2,540 ตารางเมตร จะดำเนินการกอสราง
อาคารที่พักผูโดยสารหลังใหม ขนาดพื้นที่ใชสอยรวม 16,406 ตารางเมตร พรอมระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปสำหรับ
หองน้ำของผูโดยสารขนาดไมนอยกวา 28 ลบ.ม./วัน และระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบไรอากาศ ขนาดไมนอยกวา 
2.7 ลบ.ม./วัน สำหรับบำบัดน้ำเสียจากหองอาหาร 

 5) อาคารหอบังคับการบิน สูง 4 ชั้น 

 6) โรงรถดับเพลิง 

 7) โรงเครื่องยนตกำเนิดไฟฟา 

 8) หอเรดาห 

 9) โรงเก็บอุปกรณภาคพื้น และโรงเก็บเครื่องมือกล 

 10) อาคารของการปโตรเลียมแหงประเทศไทย (ปตท.) 

 11) อาคารอุตุนิยมวิทยา 

 12) อาคารศุลกากร 

 13) อาคารเครื่องชวยเดินอากาศ 

 14) ทางเขา-ออก : เปนถนนลาดยางแอสฟลทขนาด 2 ชองจราจร เชื่อมตอระหวางกลุมอาคารทำการ
ใหม กับทางหลวงหมายเลข 1064 สายพิษณุโลก-บึงพระ ในลักษณะทางเชื่อมตางระดับขามทางรถไฟ  

 15) ที่จอดรถยนต : ขนาดพื้นที่ประมาณ 15,000 ตารางเมตร สามารถจอดรถยนตไดไมนอยกวา 250 คัน 
พรอมจัดเตรียมพื้นที่สวนขยายขนาดประมาณ 10,000 ตารางเมตร สามารถจอดรถยนตไดไมนอยกวา 200 คัน 

 16) ระบบระบายน้ำ : ประกอบดวย 

  16.1) รางดินระบายน้ำรูปสี่เหลี่ยมคางหมูแบบเปด ความกวางทองราง 2 เมตร ขนาดความลึก
ประมาณ 1 เมตร ความลาดชันของผนังดานขาง 2 : 1 ความลาดชันที่ทองราง 1 : 300 วางขนานไปกับแนวทางวิ่งทั้ง 
2 ดาน เพื่อรองรับน้ำฝนในสวนของพื้นที่แนวกวาง และลานจอด กอนระบายน้ำลงสูคูรับน้ำดินขุดบริเวณทิศใตของ
พื้นที่โครงการ และระบายออกสูหวยคลองคูณตอไป 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  รายละเอยีดโครงการ 
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ที่มา : รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก (รายงานฉบับสมบูรณ, กุมภาพันธ พ.ศ. 2543)  

รูปที่ 2.3-1 ผังบริเวณทาอากาศยานพิษณุโลกที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิง่แวดลอม 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  รายละเอยีดโครงการ 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp02.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  2-5 

  16.2) รางดินระบายน้ำรูปสี่เหลี่ยมคางหมูแบบเปด ความกวางทองราง 2 เมตร ขนาดความลึก  
1 เมตร ความลาดชันของผนังดานขาง 2 : 1 ความลาดชันที่ทองราง 1 : 300 รองรับน้ำจากอาคารผูโดยสาร และลาน
จอด กอนระบายน้ำลงสูคูรับน้ำดินขุดบริเวณทิศใตของพื้นที่โครงการ และระบายออกสูหวยคลองคูณตอไป 

  16.3) รางดินระบายน้ำรูปสี่เหลี่ยมคางหมูแบบเปด ความกวางทองราง 1 เมตร ขนาดความลึก  
1 เมตร ความลาดชันของผนังดานขาง 2 : 1 ความลาดชันที่ทองราง 1 : 300 รองรับน้ำจากสวนอาคารอื่นๆ กอน
ระบายน้ำลงสูคูรับน้ำดินขุดบริเวณทิศใตของพื้นที่โครงการ และระบายออกสูหวยคลองคูณตอไป 

  16.4) ทอระบายน้ำคอนกรีตเสริมเหล็กขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.8 เมตร จำนวน 3 ทอ พรอม 
Headwall ฝงลอดแนวทางวิ่งหรือถนนที่รางระบายน้ำตัดผาน กอนระบายน้ำลงสูคูรับน้ำดินขุดบริเวณทิศใตของพื้นที่
โครงการ และระบายออกสูหวยคลองคูณตอไป 

2.3.2 องคประกอบโครงการปจจุบัน 

 จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมทาอากาศยานพิษณุโลก (รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 ,มกราคม พ.ศ.2566) พบวา องคประกอบหลัก
ภายในทาอากาศยานพิษณุโลก ประกอบดวย (รูปที่ 2.3-2 และภาพที่ 2.3-1) 

 1) ทางวิ่ง (Runway) พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต กวาง 45 เมตร ยาว 3,000 เมตร พรอมไหลทาง
วิ่งกวาง 7.5 เมตร 

 2) ทางขับ (Taxiway) พื้นผิวเปนแอสฟลทติกคอนกรีต กวาง 23 เมตร ยาว 326.2 เมตร พรอมไหลทาง
ขับขางละ 10.50 เมตร 

 3) ลานจอดเครื่องบินผิวคอนกรีต 2 ลาน ไดแก 

  3.1) ลานจอดเครื่องบินแหงใหม ขนาด กวาง 137.5 เมตร ยาว 300 เมตร พรอมไหลลานจอดกวาง 
10.50 เมตร 

  3.2) ลานจอดเครื่องบินเดิม ขนาดกวาง 80 เมตร ยาว 165 เมตร พรอมไหลลานจอดกวาง 10.50 
เมตร 

 4) อาคารที่พักผูโดยสารหลังใหม ขนาดพื้นที่รวม 16,406 ตารางเมตร พรอมระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป
สำหรับหองน้ำของผูโดยสารขนาดไมนอยกวา 28 ลบ.ม./วัน และระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบไรอากาศ ขนาด 
ไมนอยกวา 2.7 ลบ.ม./วัน สำหรับบำบัดน้ำเสียจากหองอาหาร 

 5) อาคารที ่พ ักผ ู  โดยสารหลังเก า ม ีพ ื ้นที ่รวม 2,540 ตารางเมตร ปจจ ุบ ันใชประโยชนสำหรับ 
การใหบริการอากาศยานกองบิน 46 

 6) อาคารหอบังคับการบินและอาคารกูภัยและดับเพลิง 

 7) ทางเขา-ออก : เปนถนนลาดยางแอสฟลทขนาด 2 ชองจราจร เชื่อมตอระหวางกลุมอาคารทำการใหม 
กับทางหลวงหมายเลข 1064 สายพิษณุโลก-บึงพระ ในลักษณะทางเชื่อมตางระดับขามทางรถไฟ 

 8) ที่จอดรถยนต : ขนาดพื้นที่ประมาณ 15,000 ตารางเมตร สามารถจอดรถยนตไดไมนอยกวา 250 คัน 
พรอมจัดเตรียมพื้นที่สวนขยายขนาดประมาณ 10,000 ตารางเมตร สามารถจอดรถยนตได 260 คัน 

 จากการตรวจสอบองคประกอบตางๆ ของทาอากาศยานพิษณุโลกในปจจุบัน พบวา สวนใหญมีความ
สอดคลองกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ยกเวน ขนาดความยาวของทางวิ่งในปจจุบัน ซึ่งมี
ความยาว 3,000 เมตร มากกวาที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งมีความยาว 2,180 เมตร  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  รายละเอยีดโครงการ 
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ที่มา : ทาอากาศยานพิษณุโลก, สิงหาคม พ.ศ.2566 

รูปที่ 2.3-2 ผังบริเวณทาอากาศยานพิษณุโลกในปจจบุัน 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  รายละเอยีดโครงการ 
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ทางวิ่ง (Runway) 

 
ทางขับ (Taxiway) 

 
ลานจอดเครื่องบิน (Apron) 

 
ลานจอดรถยนต 

 
อาคารหอบังคับการบิน 

 
ที่ทำการดับเพลิงและหนวยกูภัย 

 
อาคารที่พักผูโดยสารหลังเกา 

 
อาคารที่พักผูโดยสารหลังใหม 

ภาพที่ 2.3-1 องคประกอบโครงการในปจจุบัน (ระหวางเดือนกรกฎาคม ถึง ธันวาคม พ.ศ.2566) 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  รายละเอยีดโครงการ 
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2.4 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 

 กระทรวงคมนาคม ไดจัดใหมีประกาศกระทรวงคมนาคม เรื่อง กำหนดเขตบริเวณใกลเคียงสนามบินพิษณุโลก 
ในทองที ่อำเภอพรหมพิราม อำเภอเมืองพิษณุโลก อำเภอวังทอง และอำเภอบางกระทุ ม จังหวัดพิษณุโลก เปน 
เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.2543 ครอบคลุมพื้นที่ 18 ตำบล ใน 4 อำเภอ ของจังหวัดพิษณุโลก รายละเอียดดัง
ภาคผนวก ข 

2.5 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานพิษณุโลก 

 จากการศึกษาขอมูลการใชประโยชนที่ดิน (กรมพัฒนาที่ดิน พ.ศ.2562) โดยรอบทาอากาศยานพิษณุโลก 

ภายในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมด 131,663.47 ไร พบวา การใชประโยชนที่ดินโดยรอบ 

ทาอากาศยานรอยละ 52.00 เปนพื้นที่เกษตรกรรม 68,467.40 ไร รองลงมาคือ พื้นที่พาณิชยกรรม 29,569.20 ไร 

(รอยละ 22.46) และพื้นที่พักอาศัย 13,061.72 ไร (รอยละ 9.92) ตามลำดับ (ตารางที่ 2.5-1 และรูปที่ 2.5-1) 

 ลักษณะโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก จากภาพถายดาวเทียมความละเอียดสูง Google earth  

(รูปที่ 2.5-2) พบวา  

 ดานทิศเหนือของทาอากาศยานประชิดพื้นที่ที ่อยู อาศัย และโรงเรียนโรจนวิทยมาลาเบี่ยง ถัดออกไป
ทางดานทิศเหนือสวนใหญยังเปนพื้นที่ที่อยูอาศัยและตัวเมืองและยานการคาบริเวณอำเภอเมืองพิษณุโลก   

 ดานทิศตะวันออกของทาอากาศยานประชิดพื ้นที ่เขตทหารและพื ้นที ่เกษตรกรรมประเภทพืชไร  
ถัดออกไปพบพื้นที่สนามกอลฟดงภูเกิด พื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัย และพื้นที่เกษตรกรรมประเภทนาขาว 

 ดานทิศใตของทาอากาศยานประชิดพื ้นที ่แหลงน้ำ ถัดออกไปเปนชุมชนที ่อยู อาศัย สลับกับพื ้นที่
เกษตรกรรมประเภทนาขาว  และประเภทพืชสวน   

 ดานทิศตะวันตกของทาอากาศยานประชิดพื้นที่แหลงน้ำและไมละเมาะ ถัดออกไปเปนพื้นที่ตัวเมืองและ
ยานการคาบริเวณอำเภอเมืองพิษณุโลก 

ตารางท่ี 2.5-1 
การใชประโยชนที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ทาอากาศยานพิษณุโลก 

ประเภทการใชประโยชนที่ดิน พื้นที่ (ไร) รอยละ 
1. พื้นที่ท่ีพักอาศัย 13,061.72 9.92 
2. พื้นที่พาณิชยกรรม 29,569.20 22.46 
3. สถานท่ีราชการและสถาบันตาง ๆ 1,761.15 1.34 
4. พื้นที่อุตสาหกรรม 1,257.34 0.95 
5. สิ่งปลูกสรางอื่น ๆ 304.11 0.23 
6. ถนน 857.80 0.65 
7. พื้นที่เกษตรกรรม 68,467.40 52.00 
8. พื้นที่ปาไม 473.96 0.36 
9. พื้นที่น้ำ 6,996.31 5.31 
10. พื้นที่เบ็ดเตล็ด 5,533.23 4.20 

รวม 131,663.47 100.00 
หมายเหตุ : ปรับปรุงจากขอมูลการใชประโยชนที่ดิน พ.ศ. 2562, กรมพัฒนาที่ดิน 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 2 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  รายละเอยีดโครงการ 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp02.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  2-9 

รูปที่ 2.5-1 การใชประโยชนทีด่ินโดยรอบทาอากาศยานพิษณุโลก ในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ 
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รูปที่ 2.5-2 อาณาเขตติดตอโดยรอบทาอากาศยานพิษณุโลก  
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2.6 การดำเนินงานโครงการปจจุบัน 

2.6.1 จำนวนเจาหนาที ่

 ปจจุบ ัน (ธ ันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก มีจำนวนพนักงานและเจ าหนาที ่ประจำ 
ทาอากาศยานพิษณุโลก รวมทั้งสิ้น 83 คน 

2.6.2 สถิติเที่ยวบิน 

 จากการรวบรวมขอมูลสายการบินที ่ใหบริการทาอากาศยานพิษณุโลก (ธันวาคม พ.ศ.2566) พบวา  
มีสายการบินพาณิชยที่เปดใหบริการจำนวน 3 ราย ไดแก  

 1) สายการบินนกแอร ซึ่งใหบริการในเสนทาง ดอนเมือง-พิษณุโลก-ดอนเมือง วันละ 2 เที่ยวบิน (ไป และ
กลับ) เปนประจำทุกวัน และวันละ 2 เที่ยวบิน (ไป และกลับ) ในวันจันทร พุธ ศุกร และวันอาทิตย เปนประจำทุกวัน 
(ยกเวนวันที่ 2 ธันวาคม พ.ศ.2566) 

 2) สายการบินไทยแอรเอเชีย ซึ่งใหบริการในเสนทาง ดอนเมือง-พิษณุโลก-ดอนเมือง วันละ 4 เที่ยวบิน 
(ไป และกลับ) เปนประจำทุกวัน 

 3) สายการบินไทยไลออนแอร ซึ่งใหบริการในเสนทาง ดอนเมือง-พิษณุโลก-ดอนเมือง วันละ 2 เที่ยวบิน 
(ไป และกลับ) เปนประจำทุกวัน  

 สำหรับสถิติการขนสงทางอากาศ ระหวางเดือนมกราคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 พบวา มีจำนวนเที่ยวบิน
ระหวาง 467-888 เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผูโดยสารขึ้น-ลง ระหวาง 0-41,205 ราย/เดือน (รายละเอียดแสดงดัง
ตารางที่ 2.6-1) 

 สวนสถิติยอนหลัง 3 ป (ป พ.ศ.2564-ปจจุบัน) พบวา มีจำนวนเที่ยวบินระหวาง 323-888 เที่ยวบิน/เดือน 
และมีจำนวนผูโดยสาร ระหวาง 0-41,205 ราย/เดือน (รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.6-2 และรูปที่ 2.6-1) 
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ตารางท่ี 2.6-1 

สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานพิษณุโลก ประจำป พ.ศ.2566 

เดือน 
จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผูโดยสาร (ราย) 

แบบ A แบบ B แบบ C แบบ D แบบ E แบบ F แบบ K อื่นๆ รวม ขาเขา ขาออก ผาน รวม 

มกราคม - 266 - 2 64 300 27 - 659 18,361 20,647 - 39,008 
กุมภาพันธ - 256 2 2 230 235 28 - 753 18,018 18,206 - 36,224 
มีนาคม - 280 - 2 286 304 16 - 888 20,258 20,947 - 41,205 
เมษายน - 246 - - 216 296 16 - 774 18,829 18,934 - 37,763 
พฤษภาคม - 240 - - 61 322 28 - 651 17,729 17,546 - 35,275 
มิถุนายน - 222 - 4 102 130 9 - 467 17,132 17,239 - 34,371 
กรกฎาคม - 226 - 2 96 152 18 - 494 17,583 17,284 - 34,867 
สิงหาคม - 256 - 2 146 191 17 - 612 17,750 18,702 - 36,452 
กันยายน - 226 - - 246 207 19 - 698 15,766 16,152 - 31,918 
ตุลาคม - 256 - - 89 279 19 - 643 18,037 18,372 - 36,409 
พฤศจิกายน - 238 - - 132 218 57 - 645 18,178 17,737 - 35,915 
ธันวาคม - 270 - - 105 163 77 - 615 19,706 17,970  37,676 

รวม - 2,982 2 14 1,773 2,797 331 - 7,899 217,347 219,736 - 437,083 
หมายเหตุ : แบบ A เที่ยวบินประจำตางประเทศ 
 แบบ B เที่ยวบินประจำในประเทศ  
 แบบ C เที่ยวบินเชาเหมาตางประเทศ 
 แบบ D เที่ยวบินเชาเหมาในประเทศ 
 แบบ E เที่ยวบินของหนวยงานราชการและรัฐวิสาหกิจ 
 แบบ F เที่ยวบินทหาร 
 แบบ K เที่ยวบินเอกชนสวนบุคคล 

ที่มา : ทาอากาศยานพิษณุโลก, มกราคม พ.ศ.2567 
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ตารางท่ี 2.6-2 
สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานพิษณุโลก ระหวางป พ.ศ.2564-ปจจุบัน 

เดือน 

จำนวนเที่ยวบิน (เท่ียวบิน) จำนวนผูโดยสาร (ราย) 

พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 
พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 

ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 
ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 
ผูโดยสาร
ขาเขา 

ผูโดยสาร
ขาออก 

รวม 

มกราคม 585 508 659 4,959 7,008 11,967 9,889 11,356 21,245 18,361 20,647 39,008 

กุมภาพันธ 776 479 753 8,323 8,406 16,729 8,272 8,509 16,781 18,018 18,206 36,224 
มีนาคม 804 569 888 16,307 16,573 32,880 10,373 10,663 21,036 20,258 20,947 41,205 
เมษายน 505 556 774 10,504 10,605 21,109 13,262 13,287 26,549 18,829 18,934 37,763 
พฤษภาคม 323 629 651 2,266 2,172 4,438 15,452 15,444 30,896 17,729 17,546 35,275 
มิถุนายน 775 651 467 3,887 4,066 7,953 13,154 13,143 26,297 17,132 17,239 34,371 
กรกฎาคม 633 548 494 1,214 1,194 2,408 16,062 16,306 32,368 17,583 17,284 34,867 
สิงหาคม 580 493 612 0 0 0 15,065 15,288 30,353 17,750 18,702 36,452 
กันยายน 744 513 698 1,068 1,190 2,258 13,482 13,731 27,213 15,766 16,152 31,918 
ตุลาคม 663 736 643 4,271 4,296 8,567 20,033 20,174 40,207 18,037 18,372 36,409 
พฤศจิกายน 681 603 645 8,352 8,341 16,693 17,705 17,653 35,358 18,178 17,737 35,915 
ธันวาคม 708 612 615 12,114 10,525 22,639 21,005 18,552 39,557 19706 17970 37,676 

รวม 7,777 6,897 7,899 73,265 74,376 147,641 173,754 174,106 347,860 217,347 219,736 437,083 

ที่มา : กรมทาอากาศยาน, มกราคม พ.ศ.2567
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รูปที่ 2.6-1 สถิติการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานพิษณุโลก ระหวางป พ.ศ.2564-ปจจุบนั 
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พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566
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บทท่ี 3 
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

 

3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอแนะไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กับลักษณะรูปแบบที่กอสรางจริงในปจจุบัน 

  1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

  1.3) จัดทำขอเสนอแนะ เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจะดำเนินการรวบรวมขอมูลจากรูปแบบกอสราง/
แบบเบื้องตน ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมฯ และผลการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษา
เปรียบเทียบกับรูปแบบการกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

  2.2) การศึกษาทบทวนผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม จะศึกษาทบทวน ตรวจสอบ
สรุปผลและใหเหตุผลตางๆ อยางชัดเจน เพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศกึษา
ผลกระทบฯ และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา ดังอธิบายรายละเอียดไดดังนี ้

   2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการสำรวจ
และเก็บตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการวิเคราะห 
ฯลฯ) และการประเมินผลกระทบ ฯลฯ ในการดำเนินการตรวจสอบจะเปรียบเทียบกับแนวทางการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการสนามบิน หรือทาอากาศยาน ของสำนักวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (ปจจุบัน เปลี่ยนชื่อ
เปน กองประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม) สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวมทั้งจะ
ศึกษาทบทวนโดยใชหลักเกณฑและวิธีการบนพื้นฐานทางดานวิชาการของการศึกษาทรัพยากรสิ่งแวดลอมแตละ
ประเด็น 

    (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) การประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใชแบบจำลองฯ 
หรือไมใชแบบจำลองฯ ทั้งนี้จะพิจารณาวา ขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บ
นานเกิน 5 ป และวิธีการวิเคราะหและประเมินผลกระทบ มีความเหมาะสมถูกตองแมนยำ และเชื่อถือไดในทาง
วิชาการหรือไม 

   2.2.2) การทบทวนมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

    (1) มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไวในรายงานการศึกษาฯ จะมี
ความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความเพียงพอ/
ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาไดอยางเปนรูปธรรม หรือนำไปใชปฏิบัติไดหรือไม 
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รวมทั้งจะทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจ
เกิดขึ้นจริงในระยะปจจุบัน 

    (2) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่ไดระบุไวในรายงานการศึกษาฯ 
จะมีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม จำนวนตัวอยาง ตำแหนง
สถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห ฯลฯ 

  2.3) จัดทำสรุปผลและขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนตอการควบคุมรองรับผลกระทบทางดาน
สิ่งแวดลอม 

 3) ผลการศึกษา 

  กรมการบินพาณิชย (ปจจุบัน เปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ไดจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอม (ปจจุบัน
เปลี่ยนชื่อเปน สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม : สผ.) และไดรับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานโครงการโครงสรางพื้นฐานและ
โครงการอื่นๆ ของรัฐ และรัฐวิสาหกิจ ในการประชุมครั้งที ่ 13/2542 เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2542 โดย 
ใหกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) ปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามหนังสือสำนักงานนโยบายและแผน (ปจจุบัน 
เปลี่ยนชื่อเปน สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม : สผ.)ที่ วว 0804/4088 ลงวันที่  
30 ธันวาคม พ.ศ. 2542 อยางเครงครัด (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ก) 

  สำหรับผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา องคประกอบตางๆ ของ 
ทาอากาศยานพิษณุโลกในปจจุบัน พบวา สวนใหญมีความสอดคลองกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ยกเวน ขนาดความยาวของทางวิ่งในปจจุบัน ซึ่งมีความยาว 3,000 เมตร มากกวาที่ระบุไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ซึ ่งมีความยาว 2,180 เมตร รายละเอียดดังขอ 5 ทาอากาศยานพิษณุโลก. 
สำหรับผลการทบทวนวิธีการศึกษา รวมทั้งมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมสามารถสรุปไดดังตารางที่ 3.1-1 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

1 .  ส ภ า พ ภ ู มิ
ประเทศ 

- ใชขอมูลจากแผนที่ภูมิประเทศ มาตรา
ส วน 1:50,000 ของกรมแผนท ี ่ทหาร 
รวมกับการสำรวจภาคสนาม 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐ รวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการพิจารณา
กิจกรรมตางๆ ที่อาจกอใหเกิดผลกระทบ
ตอสภาพภูมิประเทศ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบท ี ่ อ า จ เ ก ิ ด ข ึ ้ น ได  
อยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให บร ิ การท  าอากาศยานพ ิษณ ุ โลก 
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให บร ิ การท  าอากาศยานพ ิษณ ุ โลก 
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ 

- 

2 .  ล ั ก ษ ณ ะ
ภูมิอากาศ 

- ใช ข อม ูลระบบการจำแนกประเภท
ภูม ิอากาศของ Koppon ร วมก ับการ 
ใชข อมูลสถิต ิภ ูม ิอากาศในคาบ 30 ป 
(พ.ศ. 2504-2533) สถานีอุตุนิยมวิทยา
พิษณุโลก 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากระบบการจำแนกประเภท
ภูมิอากาศของ Koppon เปนที ่ยอมรับ
โดยทั่วไป และขอมูลสถิติภูมิอากาศเปน
ขอมูลที่จัดทำขึ้นโดยหนวยงานของรัฐ 

- ประเมินผลกระทบโดยการพิจารณา
กิจกรรมตางๆ ที่อาจกอใหเกิดผลกระทบ
ตอลักษณะภูมิอากาศ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบท ี ่ อ า จ เ ก ิ ด ข ึ ้ น ได  
อยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให บร ิ การท  าอากาศยานพ ิษณ ุ โลก 
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงดานลักษณะภูมิอากาศ 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให บร ิ การท  าอากาศยานพ ิษณ ุ โลก 
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงดานลักษณะภูมิอากาศ 

- 
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ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

3. คุณภาพอากาศ - รวบรวมขอมูลสถิติอุตุนิยมวิทยาของ
สถานีตรวจวัดอากาศพิษณุโลก และขอมูล 
ทุติยภูมิที ่เกี่ยวของกับสภาพภูมิอากาศ
ของจังหวัดพิษณุโลก 
-  ตรวจว ัดค ุณภาพอากาศ จำนวน  
3 สถานี ไดแก โรงเรียนอนุบาลโรจนวิทย
มาลาเบี่ยง บานพักทหารอากาศ และบาน
คลองคูณ โดยมีดัชนีตรวจวัดประกอบดวย 
TSP, CO และ  NO2 เ ป  น เ วล า  3  วั น
ตอเนื่อง ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2540 
- สวนใหญมีความเหมาะสม และเชื่อถือ
ไดเนื ่องจากเปนขอมูลที ่จ ัดทำขึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐ รวมกับการสำรวจขอมูล
จ ร ิ ง ใ นภ า คส น า ม  อ ย  า ง ไ ร ก ็ ต า ม  
ก า ร ต ร ว จ ว ั ด ค ุ ณ ภ า พ อ า ก า ศ ค ว ร
ดำเน ินการให ครอบคล ุมท ั ้ ง  2 ช วง 
ฤ ด ู ม ร ส ุ ม ค ื อ  ล ม ม ร สุ ม
ตะว ันออกเฉ ียง เหน ือและลมมรสุม
ตะวันตกเฉียงใต 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศ โดยใช
แบบจำลองทางคณ ิตศาสตร   ISCST 
(Industrial Source Complex-short 
Term) ของ US.EPA และประเม ินผล
กระทบคุณภาพอากาศที่เกิดจากปริมาณ
จราจรภายในทาอากาศยานพิษณุโลก 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เนื ่องจากแบบจำลองทางคณิตศาสตร 
เปนที่ยอมรับโดยทั่วไป  

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานคุณภาพอากาศ ดังนี ้
 ติดต้ังเครื่องปรับอากาศบริเวณอาคาร
ที ่พักผู โดยสาร อาคารสำนักงาน และ
หอบังคับการบิน  
 กำหนดใหรถยนต ท ี ่ จอดบร ิ เวณ 
ลานจอดรถยนตตองดับเครื่องยนต  
 ปลูกตนไมเพื ่อเพิ ่มความรมรื ่นและ
ชวยฟอกอากาศบริเวณลานจอดรถยนต
และบริเวณอาคารที ่พักผู โดยสาร โดย
ตนไมจะตองไมเปนทรงพุมขนาดใหญและ
ไมมีสวนใดใชเปนอาหารนกได 
 หลีกเล ี ่ยงการจอดเคร ื ่องบ ินโดย 
ติดเครื่องยนตไวบริเวณลานจอดเครื่องบิน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที ่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบ 
ที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- ตรวจวัด TSP และ CO บริเวณลานจอด
เครื่องบิน เปนเวลา 3 วันตอเนื่อง ปละ  
2 ครั้ง ในเดือนเมษายน และธันวาคม 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนดัชนี
ตรวจวัดท่ีแสดงถึงผลกระทบจากกิจกรรม
ของโครงการและมีความถี่ในการตรวจวัด
ครอบคลุมท้ัง 2 ชวงฤดูกาล 

-  ใ น ข ณ ะ ศ ึ ก ษ า
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม
ควรดำเนินการตรวจวัด
ค ุ ณ ภ า พ อ า ก า ศ 
ใหครอบคลุม ทั้ง 2 ชวง
ฤดูมรสุม คือ ลมมรสุม
ตะวันออกเฉียงเหนือและ
ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต 
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ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

4. ระดับเสียง - ตรวจวัดระดับเสียง Leq 24 ชม. จำนวน 
3 สถานี ไดแก โรงเรียนอนุบาลโรจนวิทย
มาลาเบี ่ยง บานพักทหารอากาศ และ 
บานคลองคูณ เปนเวลา 3 วันตอเนื ่อง  
ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2540 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนขอมูล 
ที่ไดจากการตรวจวัดจริงในภาคสนามซึ่ง 
มีสถานีเก ็บต ัวอย างครอบคลุมพ ื ้นที่
ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากการ
ดำเนินกิจกรรมของโครงการ  

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบจากระด ั บ เส ี ย ง  โ ดย ใช
แบบจำลองทางคณิตศาสตร INM 5.1 
(Integrated Noise Model Version 5.1) 
โ ด ย  Office of Environment and 
Energy,Ferderal Aviattion 
Administration U.S. Deparrtment of 
Trnsportation 
-  ม ีความเหมาะสม  เน ื ่ องจาก เปน
แบบจำลองทางคณิตศาสตรเปนที่ไดรับ
การยอมรับโดยทั่วไป 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานระดับเสียง เชน  
 หามทำการบินขึ ้น-ลงในชวงเวลา
กลางคืน (22.00-07.00 น.) 
 กำหนดใหทาอากาศยานพิษณุโลก
รองรับเครื ่องบิน Airbus-300 ไดสูงสุด 
ไมเกิน 9 เท่ียวบิน/วัน หรือ Boeing 737-
400 ไมเกิน 10 เที่ยวบิน/วัน  
 ติดตั้งเครื่องปรับอากาศเพื่อปองกัน
เสียงรบกวนตอผูโดยสารบริเวณหองพัก
ผูโดยสารของทาอากาศยานพิษณุโลก 
 บริเวณหองพักผู โดยสารที ่ต ิดกับ 
ลานจอดเคร ื ่องบ ินจะตองจ ัดทำเปน
กระจกสองชั้นเพ่ือปองกันเสียงรบกวน 
 จัดอุปกรณปองกันเสียงดังรบกวน
ใหแกพนักงานท่ีเขาไปบริเวณลานบิน (Air 
Side) เชน Ear plug หรือ Ear muff 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที ่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบ 
ที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- ตรวจวัด Leq 24 ชม. คา NNI (Noise 
Number Index) แ ล ะ ค ำ น ว ณ  Noise 
contour (NEF)) จำนวน 3 สถานี ไดแก 
โรงเรียนโรจนวิทยมาลาเบี ่ยง บานพัก
ทหารอากาศ และบานคลองคูณ โดย
ดำเน ินการตรวจว ัดเป นเวลา 3 วัน
ตอเนื ่อง ปละ 2 ครั ้ง ในเดือนเมษายน 
และธันวาคม  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนดัชนี
ตรวจวัดท่ีแสดงถึงผลกระทบจากกิจกรรม
ของโครงการ รวมทั ้งมีสถานีตรวจวัด
ครอบคลุมพื ้นที ่อ อนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบดานเสียงจากโครงการ 

- 
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ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

5 .  อ ุ ท ก ว ิ ท ย า 
น้ำผิวดิน 

- ใชขอมูลทุติยภูมิดานสภาพอุทกวิทยา 
น้ำผิวดิน จังหวัดพิษณุโลก เพื่อใหทราบ
ถึงลักษณะทั่วไปของแมน้ำ และลำคลอง
ตางๆ รวมถึงสภาพน้ำทา หวย หนอง 
คลอง บึง ที่อยูบริเวณใกลเคียงโครงการ 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐ 

- ประเมินผลกระทบโดยพิจารณาจาก
ก ิจกรรมการดำเน ินการท ี ่อาจส งผล
ผลกระทบตอสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน 
และน้ำใตดิน จังหวัดพิษณุโลก 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เนื่องจากสามารถแสดงผลกระทบตอการ
เปลี ่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน 
ที่เกิดจากการดำเนินการโครงการไดอยาง
ชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากกิจกรรม
การใหบริการทาอากาศยานพิษณุโลก 
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงดานอุทกวิทยาน้ำผิวดิน 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให บร ิ การท  าอากาศยานพ ิษณ ุ โลก 
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงดานอุทกวิทยาน้ำผิวดิน 

- 

6. อ ุทกว ิทยาน้ ำ 
ใตดิน 

- ใชขอมูลทุติยภูมิดานสภาพอุทกวิทยา 
น้ำใตดิน จังหวัดพิษณุโลก และบริเวณ
ใกลเคียงโครงการรวมกับแผนที ่แสดง
บริเวณแหลงน้ำใตดินในจังหวัดพิษณุโลก 
โดย กรมทรัพยากรธรณี พ.ศ. 2518 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐ 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
ผลกระทบจากขอมูลทุติยภูมิดานสภาพ
อุทกวิทยาน้ำใตดิน จังหวัดพิษณุโลก  
-  ม ีความเหมาะสม และเช ื ่ อถ ื อ ได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐ 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เนื่องจากสามารถแสดงผลกระทบตอการ
เปลี ่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำใตดิน 
ที่เกิดจากการดำเนินการโครงการไดอยาง
ชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากกิจกรรม
การใหบริการทาอากาศยานพิษณุโลก 
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอกาเปลี่ยนแปลง
ดานอุทกวิทยาน้ำใตดิน 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให บร ิ การท  าอากาศยานพ ิษณ ุ โลก 
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอกาเปลี่ยนแปลง
ดานอุทกวิทยาน้ำใตดิน 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 

ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

7. การระบายน้ำ - ศึกษาระบบระบายน้ำและการปองกัน
น้ำทวมในบริเวณพื้นท่ีรอบทาอากาศยาน 
- ใชขอมูลสถิติปริมาณน้ำฝนของจังหวัด
พิษณุโลก 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐ 

- ประเมินผลกระทบโดยการประเมิน
ปริมาณน้ำฝนที่ระบายลงสูรางระบายน้ำ
โดยใชวิธี Rational Method  
- การประเมินความสามารถในการรองรับ
น้ำของรางระบายน้ำ โดยใชวิธี Manning 
Formula 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากการประเม ินปร ิมาณน้ำฝน 
ที ่ระบายลงส ู รางระบายน้ำโดยใชว ิธี  
Rational Method แ ล ะ ก า ร ป ร ะ เ มิ น
ความสามารถในการรองร ับน ้ ำของ 
ร า ง ระบายน ้ ำ  โ ดย ใช  ว ิ ธ ี  Manning 
Formula เปนที่ยอมรับโดยทั่วไป  

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานการระบายน้ำ เชน 
 ทอลอด X ใหเปลี ่ยนใชทอเสนผาน
ศูนยกลาง 1.5 ม. จำนวน 3 ทอ ทอลอด 
Y และ Z เปลี่ยนใช Box Culvert ขนาด
1.5×1.5 ม. และทอลอด N ใหเปลี ่ยน 
ใชทอเสนผานศูนยกลาง 1.5 ม. จำนวน  
2 ทอ 
 ใหระบบระบายน้ำรวบรวมน้ำจาก
พื้นที่โครงการลงสูคูรับน้ำดินขุดดานทิศใต
ของโครงการ กอนออกสูหวยคลองคูณ
ตอไป 
 ปลูกหญาหรือพืชคลุมดินตามพื้นที่
ขางรางระบายน้ำแบบเปดเพ่ือปองกันการ
กัดเซาะและพัดพาตะกอน และคอยดูแล
ควบคุมหญาใหสั้นอยูเสมอไมใหกีดขวาง
การระบายน้ำ 
 ขุดลองรางระบายน้ำภายในโครงการ
ทั้งหมดอยางนอยปละ 1 ครั้ง ในชวงกอน
ถึงฤดูฝน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที ่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบ 
ที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให บร ิ การท  าอากาศยานพ ิษณ ุ โลก 
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงดานการระบายน้ำ 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

8 .  ค ุ ณ ภ า พ 
น้ำผิวดิน 

- เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำ จำนวน 2 สถานี 
ไดแก ลำหวยคูณตนน้ำ และลำหวยคูณ
ทายน้ำ โดยดำเนินการตรวจวิเคราะห 
pH, BOD, DO, Oil & Grease, SS, 
Nitrate, Phosphate, TKN, Total 
Coliform Bacteria แ ล ะ  Fecal 
Coliform Bacteria ด ำ เ น ิ น ก า ร เ ก็ บ
ตัวอยาง 1 ครั ้ง ในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 
2540  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนขอมูลที่
ไดจากการตรวจวัดจริงในภาคสนาม 

- คาดการณผลกระทบจากการพิจารณา
ก ิจกรรมต างๆ ของโครงการท ี ่ อาจ
กอใหเกิดการเปลี ่ยนแปลงตอคุณภาพ 
น้ำผิวดิน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจากกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานคุณภาพน้ำผิวดิน เชน 
 ติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป
แบบเต ิมอากาศบร ิ เวณอาคารท ี ่พัก
ผูโดยสาร  
 ติดตั้งตะแกรงดักเศษอาหาร, บอดัก
ไขมัน และระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป
แบบไรอากาศที่บริเวณหองอาหารของ 
ทาอากาศยาน 
 ระบบบำบัดน้ำเสียทำการทดสอบ
ประสิทธิภาพของระบบใหเปนไปตาม
รายการคำนวนระบบบำบัดน้ำเสีย  
 จัดจางผูควบคุมระบบซึ่งมีใบอนุญาต
จากกรมโ ร ง ง านอ ุ ตสาหกรรมหรื อ 
กรมควบคุมมลพิษ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที ่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบ 
ที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำที่ผานการ
บำบัดจากระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร 
ที่พักผูโดยสาร โดยตรวจวัดปละ 2 ครั้ง 
ในชวงฤดูแลงและฤดูฝน มีดัชนีตรวจวัด
ดังนี ้pH, BOD, SS และ Grease & Oil  
- ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผ ิวดิน 
จำนวน 2 สถานี ไดแก หวยคลองคูณ 
ตนน้ำ และหวยคลองคูณทายน้ำ โดย
ตรวจวัดปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูแลงและ 
ฤดูฝน มีดัชนีตรวจวัด ไดแก pH, BOD, 
SS, Grease & Oil และ Total Coliform 
Bacteria 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนดัชนี
ตรวจวัดท่ีสามารถเฝาระวังผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการได 

- 
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ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  พิษณุโลก  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp03.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  3-9 

 

ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

9. คุณภาพน้ำใตดิน - เก็บตัวอยางคุณภาพน้ำจากบอบาดาล
ของทาอากาศยาน โดยดำเนินการตรวจ
วิเคราะห ดังนี้ pH, ความนำไฟฟา, ความ
ข ุ น, สารแขวนลอย, ความกระด าง , 
ไนเตรต, คลอไรด  ,  ซ ัล เฟต, เหล ็ก , 
แมงกาน ีส ,  Total Coliform Bacteria 
แ ล ะ  Fecal Coliform Bacteria โ ด ย
ดำเนินการเก็บตัวอยาง 1 ครั้ง ในเดือน
มิถุนายน พ.ศ. 2540 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนขอมูล 
ท ี ่ ได จากการตรวจว ิ เคราะหจร ิ ง ใน
ภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการพิจารณา
กิจกรรมของโครงการที ่อาจเกิดขึ ้นตอ
ปริมาณและคุณภาพของน้ำใตดิน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจากกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากกิจกรรม
การใหบริการทาอากาศยานพิษณุโลก 
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำใตดิน 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให บร ิ การท  าอากาศยานพ ิษณ ุ โลก 
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำใตดิน 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

1 0 .  ท ร ั พ ย า ก ร
นิเวศวิทยาบนบก 

- สำรวจสภาพทรัพยากรปาไมในพื้นที่
โครงการ และบริเวณโดยรอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากขอมูลที่ได
จากผลการสำรวจจริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยพิจารณาจาก
ลักษณะโครงการ และกิจกรรมที่สงผล
กระทบตอนิเวศวิทยาทางบก 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจากกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากกิจกรรม
การใหบริการทาอากาศยานพิษณุโลก 
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงดานทรัพยากรนิเวศวิทยาบน
บก 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให บร ิ การท  าอากาศยานพ ิษณ ุ โลก 
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงดานทรัพยากรนิเวศวิทยาบน
บก 

- 

1 1 .  ท ร ั พ ย า ก ร
สัตยวปา 

- สำรวจโดยเก็บขอมูลภาคสนาม เพื่อ
ศึกษาความหลากชนิด ความชุกชุม และ
การกระจายของสัตวปา บริเวณทาอากาศ
ยานพิษณุโลก ในเดือนเมษายน พ.ศ. 
2540 ร วมก ับการศ ึกษาสภาพนิ เวศ 
พื้นที่ระหวางการสำรวจสัตวปา 
- ศึกษาการประเมินผลกระทบ ซึ ่งเปน
การวิเคราะหผลกระทบจากการพัฒนา 
ทาอากาศยานพิษณุโลกตอสภาพนิเวศ
พื้นที่และตอสัตวปา 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากขอมูลที่
ไดมาจากผลการสำรวจจริงในภาคสนาม 
และ เป นข อม ู ลที่ ได  ร ั บการยอมรั บ
โดยทั่วไป 

- ประเมินผลกระทบโดยการวิเคราะห
ความสัมพันธระหวางสัตวปากับสภาพ
นิเวศพื้นที่ปจจุบัน 
-  สถ ิติการเก ิดอ ุบ ัต ิหต ุทางการบิน
โครงการทาอากาศยานพิษณุโลก 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐ และเปนขอมูลที่ไดมา
จากผลการตรวจจริงในภาคสนาม 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา ดังนี ้
 ควบคุมหญาและวัชพืชในพื้นที ่ขาง
ทางวิ่งและรางระบายน้ำใหสั้นตลอดเวลา  
 จำกัดชนิดและขนาดของตนไมที ่มี
ขนาดเปนทรงพุ มใหญ โดยมีความสูง 
ไมเกิน 4 ม. และขนาดทรงพุมนอยกวา  
2 ม. 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที ่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบ 
ที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- ศึกษาชนิดและความชุกชุมของนกใน
บริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน  
- จดบันทึกสถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก 
โดยระบุเวลา ความสูง ขณะทำการบิน 
สภาพอากาศ และชน ิดของนก โดย
ดำเนินการปละ 1 ครั้ง หรือ 2 ครั้ง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนปจจัยที่
ใชเฝาระวังผลกระทบจากโครงการได
อยางชัดเจน 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

1 2 .  ท ร ั พ ย า ก ร
นิเวศวิทยาในน้ำ 

- สำรวจลักษณะนิเวศทางน้ำในลำน้ำที่
อาจไดร ับผลกระทบจากโครงการ โดย 
เก็บตัวอยางแพลงกตอนและสัตวหนาดิน 
จำนวน 2 สถานี ไดแก ลำหวยคูณตนน้ำ 
และลำหวยคูณทายน้ำ ในเดือนมิถุนายน 
พ.ศ.2540 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากขอมูลที่
ไดมาจากผลการสำรวจจริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการพิจารณา
กิจกรรมของโครงการที่อาจสงผลกระทบ
ตอสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากขอมูลที่
ไดมาจากผลการตรวจในภาคสนาม 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากกิจกรรม
การใหบริการทาอากาศยานไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงทรัพยากร
นิเวศวิทยาในน้ำ 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบร ิการทาอากาศยานไมก อให เกิด
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงทรัพยากร
นิเวศวิทยาในน้ำ 

- 

12. การใชที่ดิน - ศึกษาสภาพการใชที ่ดิน จากการแปล
ภาพถายดาวเทียม LANDSAT ระบบ TM 
มาตราสวน 1 : 50,000 ของป พ.ศ.2539 
รวมกับแผนที่สภาพภูมิประเทศมาตรา
สวน 1 : 50,000 ของกรมแผนที ่ทหาร 
และสำรวจภาคสนาม 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐ รวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการพิจารณา
กิจกรรมของโครงการเปรียบเทียบกับ
ข อกำหนดการใชประโยชนท ี ่ด ินของ
จังหวัดพิษณุโลก 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจากกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานการใชที่ดิน ดังนี ้
 จัดตั ้งคณะกรรมการจากหนวยงาน
ตาง ๆ ที ่ เก ี ่ยวของ เช น กรมการบิน
พาณิชย สำนักผังเมือง สำนักงานจังหวัด
เพื่อควบคุมการขยายตัวของเมืองและการ
ก อสร างอาคารหร ือส ิ ่ งปล ูกสร างให
สอดคล องก ั บข อกำหนดเขตความ
ปลอดภัยในการเดินอากาศ 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบร ิการทาอากาศยานไมก อให เกิด
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

12. การใช ท ี ่ ดิ น 
(ตอ) 

   งดการผอนผันใหม ีการปลูกสร าง
อาคารในเขตควบคุมการบินในรัศมี 500 
ม. จากปลายทางวิ่ง พรอมท้ังแจงประกาศ
พื้นที่เขตควบคุมการบินตอเจาพนักงาน
ทองถิ่นเพื่อปดประกาศใหประชาชนซึ่งอยู
ในพ ื ้ นท ี ่ เ ขตความปลอดภ ัย ในการ
เดินอากาศทราบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

  

13. การคมนาคม - รวบรวมสถิติปริมาณจราจรบนทางหลวง
หมายเลข 1064 จากแขวงทางหลวง
พิษณุโลกรวมก ับการ สำรวจปร ิมาณ
การจราจรในชวงเวลาเรงดวนของถนน
ภายในทาอากาศยานพิษณุโลก 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลเก ็บรวบรวมโดย
หนวยงานของรัฐ และการเก็บรวบรวม
สถิติทางหลวงหมายเลข 1064 มาจาก
แขวงทางหลวงพิษณุโลก สำรวจจริง 
ในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
ปริมาณจราจรที ่เพิ ่มขึ ้น จากโครงการ 
ที่อาจสงผลกระทบตอปริมาณการจราจร
และความสามารถในการรองรับปริมาณ
จราจรของทางหลวงหมายเลข 1064 
(สายพิษณุโลก-บึงพระ) 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจากกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบการคมนาคม ดังนี ้
 จ ัด ให ม ีป  ายจราจรบร ิ เ วณทาง 
เข า-ออกพื ้นที ่โครงการก ับทางหลวง
หมายเลข 1064 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบร ิการทาอากาศยานไมก อให เกิด
ผลกระทบตอการเปลี ่ยนแปลงดานการ
คมนาคม ในระดับต่ำ ซึ่งมาตรการปองกัน
ที่กำหนดไวสามารถลดผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นไดโดยไมจำเปนตองมีการเฝาระวัง
เพิ่มเติม 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

14. ระบบประปา/
การใชน้ำ 

- รวบรวมข อม ูลด านการให บร ิการ
น้ำประปาภายในเทศบาลเมืองพิษณุโลก  
- ม ีความเหมาะสม และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลที ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐ 

- ประเมินผลกระทบจากความตองการ 
ใชน้ำจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ 
เปรียบเทียบกับความสามารถในการ
ให บร ิการน้ำประปาจากการประปา 
สวนภูมิภาคพิษณุโลก 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจากกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบการใชน้ำ ดังนี ้
 กรณีที่ทาอากาศยานจะนำน้ำบาดาล
มาใชในกิจกรรมอุปโภคบริโภคภายใน
อาคาร จะตองต ิดต ั ้งระบบปร ับปรุง
คุณภาพน้ำ ไดแก ระบบสเปรยน้ำและ 
ถังตกตะกอน เพื่อแยกเหล็กที่มีปะปนอยู
ในน้ำบาดาลในปริมาณที่เกินมาตรฐาน
น้ำบาดาลฯ กอนจึงจะนำมาใชประโยชน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากกิจกรรม
การใหบริการทาอากาศยานไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงดานการ 
ใชน้ำ 

- ไมไดมีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- ย ังไม  เหมาะสม เน ื ่องจากการนำ 
น้ำบาดาลมาปรับปรุงคุณภาพเพื่อเปน 
น้ำใชภายในอาคารที่พักผูโดยสาร ควรมี
การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำ เพื่อ 
เฝ าระว ังผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นตอ
ผูใชบริการ 

- เ พ ิ ่ ม เ ต ิ ม ก า ร ต ิ ด ต าม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำใช
บริเวณบอพักน้ำกอนผาน
ระบบปร ับปร ุ งค ุณภาพ 
น้ำใช และคุณภาพน้ำใส
ภ า ย ใ น อ า ค า ร ท ี ่ พั ก
ผ ู  โ ด ย ส า ร  โ ดยม ี ด ั ชนี
ตรวจวัดประกอบดวย pH, 
ความขุ น, ความกระดาง, 
ปร ิมาณของแข ็งละลาย, 
Sulfate,Chloride,Nitrate, 
Total Coliform Bacteria 
แ ล ะ  Fecal Coliform 
Bacteria อย างน อยปละ  
2 ครั้ง 

15. ไฟฟา - รวบรวมข อม ูลด านการให บร ิการ
กระแสไฟฟ  า  จากสำน ักงานไฟฟ า 
สวนภูมิภาคจังหวัดพิษณุโลก  
- ม ีความเหมาะสม และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลที ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐ 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
จากความตองการใชไฟฟาจากกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการ เปรียบเทียบกับ
ความสามารถในการใหบริการไฟฟาจาก
การไฟฟาสวนภูมิภาคพิษณุโลก 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจากกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากกิจกรรม
การใหบริการทาอากาศยานไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงดานการ 
ใชไฟฟา 

- ไมไดมีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากกิจกรรม
การใหบริการทาอากาศยานไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงดานการ 
ใชไฟฟา 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

16. การกำจัดขยะ - รวบรวมขอมูลการจัดการขยะมูลฝอย
จากเทศบาลเมืองพิษณุโลก  
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐ 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
จ ากปร ิ ม าณขยะจากก ิ จกรรมของ
โครงการ รวมกับความสามารถในการ
รองรับขยะของเทศบาลเมืองพิษณุโลก 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจากกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการไดอยางชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบการจัดการขยะ ดังนี ้
 จัดใหมีภาชนะที่มีฝาปดมิดชิดและ 
มีจำนวนพอเพียงสำหรับการรวบรวม 
มูลฝอยที่เกิดขึ้นในพื้นที่โครงการ 
 จัดเจ าหนาที ่ทำความสะอาดเก็บ
รวบรวมขยะตามจุดตางๆ ภายในพื้นที่
โครงการ มาไวยังที่พักขยะและคอยดูแล
ความเรียบรอยของที่พักขยะเพื่อรอการ
เก็บขนจากเทศบาลเมืองพิษณุโลก 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที ่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบ 
ที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ให บร ิการทาอากาศยานตามปกต ิไม
ก  อ ให  เ ก ิ ด ผลก ระทบต  อ ด  า น ก า ร 
จัดการขยะ 

- 

17.  การบรรเทา 
สาธารณภัย 

- รวบรวมขอมูลดานการปองกันและ
บรรเทาสาธารณภัยภาย จากสำนักงาน
ปองกันและบรรเทาสาธารณภัยเทศบาล
เมืองพิษณุโลก  
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐ 

- ประเมินผลกระทบโดยการคาดการณ
จากความสามารถในการใหบริการ ของ
งานป องก ันและบรรเทาสาธารณภัย
เทศบาลเมืองพิษณุโลก 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจากกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากกิจกรรม
การใหบริการทาอากาศยานไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอการบรรเทาสาธารณภัยของ
ชุมชน 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบร ิการทาอากาศยานไมก อให เกิด
ผลกระทบตอการบรรเทาสาธารณภัย
ชุมชน 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

18 .  สภาพสั งคม
และเศรษฐกิจ 

- รวบรวมและทบทวนขอมูล เอกสาร 
รายงาน และผลงานวิจัยในดานสภาพ
เศรษฐก ิจและสังคมระดับช ุมชนและ
ทองถิ่น จากหนวยงานระดับทองถิ่นและ
สวนกลาง  
- สำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดยใช
แบบสอบถามผ ู นำช ุมชน คร ัวเร ือน
โดยรอบพื ้นที ่ทาอากาศยานพิษณุโลก  
ซ ึ ่ งประกอบด วย ช ุมชนมาลาเบ ี ่ ยง  
ชุมชนบานสะพานสาม และชุมชนบาน
คลองคูณ 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐรวมกับการสำรวจขอมูล
จริงในภาคสนาม 

- ประเมินผลกระทบโดยการวิเคราะห
ข อม ูลเศรษฐก ิจและส ังคม โดยการ 
ใช  โปรแกรมสำเร ็จร ูปสถ ิต ิทางด  าน
สังคมศาสตร (SPSS/PC+) 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เนื่องจากโปรแกรมสำเร็จรูปสถิติทางดาน
สังคมศาสตร (SPSS/PC+) เปนที่ยอมรับ
โดยทั่วไป 

- มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานสภาพสังคมและเศรษฐกิจ 
ดังนี ้
 กรมการบ ินพาณ ิชย ควรทำการ
ประชาสัมพันธ โดยการมีส วนรวมใน
กิจกรรมตางๆ ภายในจังหวัด เพื่อใหชาว
พิษณุโลกมีทัศนคติที่ดีตอทาอากาศยาน
มากยิ่งขึ้น และมีความภูมิใจในการพัฒนา
จังหวัดพิษณุโลกใหเปนศูนยกลางของ
ภาคเหนือตอนลาง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ ฯ 
ที ่กำหนดคาดวาสามารถลดผลกระทบ 
ที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบร ิการทาอากาศยานไมก อให เกิด
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงดานสภาพ
สงัคมและเศรษฐกิจ 

- 

19. สาธารณสุข - รวบรวมขอมูลดานสถานบริการและ
บ ุ คลากรด  านสาธารณส ุ ข  จ ั งหวั ด
พิษณุโลก รวมกับสถิติการเจ็บปวย โดย
ศ ึกษาขอม ูลจากสถาน ีอนาม ัยตำบล
อรัญญิก ป พ.ศ. 2536 ซึ ่งเปนสถานี
อนามัยที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการ 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่ องจากเป นข อม ู ลที่ ร วบรวมโดย
หนวยงานของรัฐ 

- ประเมินผลกระทบโดยการวิเคราะห
ขอมูลสถิติการเจ็บปวย  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจากกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากกิจกรรม
การใหบริการทาอากาศยานไมกอใหเกิด
ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง 
ดานสาธารณสุข 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบร ิการทาอากาศยานไมก อให เกิด
ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง 
ดานสาธารณสุข 

- 
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ตารางท่ี 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม วิธีการศึกษา การคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 
ขอเสนอแนะ 

19. แหลงทองเที่ยว 
แหลประวัติศาสตร 
และแหลธรรมชาติ
อันควรอนุรักษ 

- รวบรวมขอมูลแหลงทองเที ่ยว แหลง
ประว ัต ิศาสตร   และแหล งธรรมชาติ 
อันควรอนุรักษ โดยรอบทาอากาศยาน
พิษณุโลก 
-  ม ีความเหมาะสม  และเช ื ่อถ ือได
เน ื ่องจากเป นข อม ูลท ี ่จ ัดทำข ึ ้นโดย
หนวยงานของรัฐ 

- ประเมินผลกระทบโดยการพิจารณา
กิจกรรมของโครงการที ่อาจกอใหเกิด
ผลกระทบตอแหลงท องเท ี ่ยว แหลง
ประวัติศาสตร และแหลงธรรมชาติอัน
ควรอนุรักษ จังหวัดพิษณุโลก 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากสามารถ
แสดงผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจากกิจกรรม
ตางๆ ของโครงการไดอยางชัดเจน 

- ไมไดกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ  
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากกิจกรรม
การใหบริการทาอากาศยานเปนการเพิ่ม
ความสะดวกใหแกนักทองเที ่ยว แหลง
ประว ัต ิศาสตร   และแหล งธรรมชาติ 
อ ันควรอนุร ักษ ซึ ่งจ ัดเปนผลกระทบ
ทางบวกจึงไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ไ ม  ก  อ ใ ห  เ ก ิ ด ผ ล ก ร ะ ท บ ต  อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงดานแหลงทองเที่ยว แหลง
ประว ัต ิศาสตร   และแหล งธรรมชาติ 
อันควรอนุรักษ 

- ไมไดม ีการกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการ
ใหบริการทาอากาศยานเปนการเพิ่มความ
สะดวก ให  แก  น ั กท  อง เท ี ่ ย ว  แหล ง
ประว ัต ิศาสตร   และแหล งธรรมชาติ 
อ ันควรอนุร ักษ ซึ ่งจ ัดเปนผลกระทบ
ทางบวกจึงไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

- 
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3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอไวในรายงาน
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา กับลักษณะรูปแบบโครงการในปจจุบัน 

  1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนขอมูลพื้นฐานทรัพยากรสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา และผลกระทบ 
ที่เกิดขึ้น รวมถึงมาตรการและขอเสนอแนะตางๆ ที่ไดระบุไวในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ในระยะที่ผานมา 

  1.3) จัดทำขอเสนอแนะและมาตรการเพิ่มเติม เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการ จากผลการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา รวมทั้งเพิ่มเติมการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบ 
การกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

  2.2) ศึกษาทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษาโครงการดังอธิบายรายละเอียด
ไดดังนี ้

   2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการ
สำรวจและเก็บตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการ
วิเคราะห เปนตน) ซึ่งควรถูกตองตามหลักวิชาการและ/หรือเปนที่ยอมรับกันในระดับสากล 

    (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมมีความถูกตอง เหมาะสม หรือไม ทั้งนี้ ในกรณีที่มี
การนำขอมูลพื้นฐานมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ป 

   2.2.2) การทบทวนการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

    (1) การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไวใน
รายงานฯ มีความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม  
มีความเพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาหรือนำไปใชปฏิบัติไดหรือไม รวมทั้ง
ศึกษาทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจเกิดขึ้น
จริงในปจจุบัน 

    (2) การปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนี
คุณภาพสิ่งแวดลอม จำนวนตัวอยาง ตำแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บ
ตัวอยางและวิธีการวิเคราะห ฯลฯ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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 3) ผลการศึกษา 

  ในระยะที่ผานมา กรมทาอากาศยาน ไดวาจางใหบริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ตอสิ่งแวดลอมโครงการ ดังนี้ 

  1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ 
(ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2563 โดย บริษัท เอ บี อี เอ็น เอ็นจิเนียริง คอนซัลแตนท จำกัด 

  2) “โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำป พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด 

  3) “โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ พ.ศ.2565 โดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด 

  ดังนั้น ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาไดดำเนินการทบทวน 
ผลการศึกษาที่เสนอแนะไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐาน 
ในการศึกษาติดตามตรวจสอบผลกระทบจากโครงการในภาพรวม 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 (ทาอากาศยานพิษณุโลก) โครงการติดตาม
ผลกระทบสิ่งแวดลอมทาอากาศยาน 8 แหง ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด 
ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ) (กรกฎาคม พ.ศ.2563) พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน โดยมีขอเสนอแนะตอมาตรการที่ยังปฏิบัติไมครบถวน ดังนี้ 

   3.1.1) ดำเนินการจัดจางผู ควบคุมระบบบำบัดน้ำเสียซึ ่งมีใบอนุญาตจากกรมโรงงาน
อุตสาหกรรม หรือกรมควบคุมมลพิษใหดูแลตรวจสอบและซอมบำรุง รวมทั้งเปลี่ยนอะไหลใหระบบอยูในสภาพใชงาน
ไดอยูเสมอ หรือทำการอบรมเจาหนาที่ของทาอากาศยาน เพื่อใหมีความรูดานการดูแลรักษาระบบบำบัดน้ำเสีย 

   3.1.2) ดำเนินการขุดลอกรางระบายน้ำภายในโครงการอยางนอยปละ 1 ครั้ง 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับ
เสียง คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทิ้ง และคุณภาพน้ำใช พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน รวมทั้งเพิ่มเติม
การศึกษาดานเศรษฐกิจ-สังคม ซึ่งประกอบดวย สภาพแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบ/ภาวะมลพิษสิ่งแวดลอม และ
ทัศนคติตอโครงการ บริเวณชุมชนโดยรอบทาอากาศยาน จำนวน 4 แหง ไดแก บานคลองคูณ บานสะพานสาม  
บานสนามบินเกา และบานวัดจันทร ซึ ่งผลการสำรวจพบวา สวนใหญระบุวาไมไดรับผลกระทบสิ่งแวดลอมจาก 
การดำเนินการ รวมทั้งระบุวาไมรูสึกวาไดรบการรบกวนจากการดำเนินการของทาอากาศยานพิษณุโลก 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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   สวนผลการประเมินอันตรายจากนกและสัตวที่มีตอการบินของทาอากาศยานพิษณุโลก พบ  
นกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก มีจำนวนทั้งสิ้น 90 ชนิด โดยพบนกที่มีแนวโนม
จะเปนอันตรายตอการบินสูง จำนวน 3 ชนิด ไดแก นกกระสานวล นกกระสาแดง และนกปากหาง  และพบนกที่มี
แนวโนมจะเปนอันตรายตอการบินปานกลาง จำนวน 5 ชนิด ไดแก นกยางเปย  นกยางควาย  นกยางกรอก  
นกกระปูดใหญ และอีกา สวนนกที่มีแนวโนมจะเปนอันตรายตอการบินต่ำแตตองมีการเฝาระวัง จำนวน 5 ชนิด ไดแก 
นกกระแตแตแวด นกพิราบปา นกกาน้ำเล็ก เปดแดง และนกตีนเทียน  

  3.2) โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และ
เพชรบูรณ (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2564 
   3.2.1 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 ทาอากาศยานพิษณุโลก (สิงหาคม พ.ศ.
2564) พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน 
โดยมีมาตรการที่ไมสามารถปฏิบัติได ไดแก “การปรับปรุงพื้นที่ภายในและโดยรอบทางแยกตางระดับใหเปนลานกฬีา 
และสวนสาธารณะ เพื่อใหราษฎรในทองถิ่นไดใชประโยชนในกิจกรรมนันทนาการและพักผอนหยอนใจ” เนื่องจาก
พื้นที่ภายในและโดยรอบทางแยกตางระดับ อยูในความรับผิดชอบของกรมทางหลวงสำหรับผลการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทิ้ง และคุณภาพน้ำใช 
พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน  

ผลการสำรวจนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก 
ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2564 พบสัตวปาทั้งสิ้น 88 ชนิด โดยพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินปานกลาง 
จำนวน 2 ชนิด  ไดแก นกกระแตแตแวด และนกเขาชวา สวนนกที่มีแนวโนมจะเปนอันตรายตอการบินต่ำ จำนวน  
10 ชนิด เชน นกเดาดินทุงเล็ก นกกระจิบหญาสีเรียบ และนกแอนพง เปนตน สวนนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอ
การบินในระดับต่ำ แตเนื ่องจากดวยที่มีขนาดคอนขางใหญ บินสูง และพบหากินในเขตพื้นที่การบินเปนประจำ 
จึงควรตองมีการเฝาระวัง 1 ชนิด คือ เหยี่ยวขาว  

3.2.2 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 ทาอากาศยานพิษณุโลก (ธันวาคม พ.ศ.
2564) พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน 
โดยมีมาตรการที่ไมสามารถปฏิบัติได ไดแก “การปรับปรุงพื้นที่ภายในและโดยรอบทางแยกตางระดับใหเปนลานกฬีา 
และสวนสาธารณะ เพื่อใหราษฎรในทองถิ่นไดใชประโยชนในกิจกรรมนันทนาการและพักผอนหยอนใจ” เนื่องจาก
พื้นที่ภายในและโดยรอบทางแยกตางระดับ อยูในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง นอกจากนี้ไดมีขอเสนอแนะ
เพิ่มเติมจากสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม จังหวัดพิษณุโลก ดังนี้ 

 สำรวจความคิดเห็นทางโรงเรียนโรจนวิทยมาลาเบี่ยงเพิ่มเติม เกี่ยวกับสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นตอโครงการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก 
โดยเฉพาะเร่ืองเสียงจากเครื่องบินขึ้น-ลง 

 ประสานงานกับสำนักบริหารพื ้นที ่อนุร ักษที ่ 11 เพื ่อแกไขปญหารวมกัน 
ในเชิงวิชาการเร่ืองสัตวปา 

 จัดใหมีมาตรการเขาไปลาดตะเวนพื้นที่โดยรอบ และไมสรางแหลงที่อยู หรือ
แหลงน้ำที่เหมาะสมใหกับสัตว โดยดำเนินการใหเปนรูปธรรมชัดเจน 

 ใชเสียงธรรมชาติ หรือเสียงนกเหยี่ยวในการขับไลนก 
    สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ 
ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพน้ำทิ้ง และคุณภาพน้ำใช พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน สวนผลการ
สำรวจนกและสัตวที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก ในเดือนตุลาคม พ.ศ.2564 พบวา  
มีจำนวนทั้งสิ้น 80 ชนิด โดยพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินปานกลาง จำนวน 1 ชนิด คือ นกปากหาง 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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สวนนกที่มีแนวโนมจะเปนอันตรายตอการบินต่ำ แตตองมีการเฝาระวัง จำนวน 8 ชนิด ไดแก นกกระแตแตแวด  
นกยางควาย นกพิราบปา นกเขาใหญ นกเขาไฟ นกกาเหวา นกตะขาบทุง และนกแซงแซวหางปลา  

   สำหรับผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นในเดือนธันวาคม พ.ศ.2564 พบวา สวนใหญ 
(รอยละ 87.5) ใหความเห็นวา การดำเนินงานของทาอากาศยานพิษณุโลกไมสงผลกระทบตอเศรษฐกิจชุมชน สำหรับ
ความคิดเห็นตอการไดร ับการรบกวนจากเส ียงเครื ่องบ ินพาณิชย และเสียงจากเครื ่องบ ินทหาร /เอกชน/  
สวนราชการอื่น ๆ พบวา เกือบทั้งหมดไมรูสึกวารบกวน คิดเปนรอยละ 92.5 และรอยละ 95.0 ตามลำดับ 

  3.3) โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย 
เพชรบูรณ และแมสะเรียง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2565 

   3.3.1 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 ทาอากาศยานพิษณุโลก (กรกฎาคม 
พ.ศ.2565) พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ครบถวน โดยมีขอเสนอแนะตอมาตรการที่ไมปฏิบัติ มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถ
ประเมินผลได ดังนี ้ 

 ประชาสัมพันธใหดับเคร่ืองยนตเมื่อจอดบริเวณลานจอดรถ 

 ตรวจสอบปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสีย หากพบวามีปริมาณตะกอนมาก
ใหขุดลอกตะกอนออกจากบอพักน้ำดังกลาว 

 จัดจางผู ควบคุมระบบซึ ่งมีใบอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมใหดูแล
ตรวจสอบและซอมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสียตามที่มาตรการกำหนด 

 ตรวจสอบระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำบาดาลใหอยูในสภาพที่พรอมใชงาน 

 จัดหาฝาปดถังขยะ ใหมิดชิดตามที่มาตรการกำหนด 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับ
เสียง คุณภาพน้ำผิวดิน รวมทั้งเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใชและคุณภาพน้ำทิ้ง พบวา มีคาคุณภาพ
อากาศและระดับเสียง เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน สวนผลการตรวจววิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน พบวา จัดเปนแหลง
น้ำผิวดินประเภทที่ 4-5 ในขณะที่ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งและน้ำใช มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
สำหรับผลการประเมินอันตรายจากนกและสัตวที่มีตอการบินของทาอากาศยานพิษณุโลกในเดือนเมษายน พ.ศ.2565 
พบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นทีท่าอากาศยานพิษณุโลก จำนวนทั้งสิ้น 67 ชนิด โดยพบนกที่มีแนวโนม
ที่จะเปนอันตรายตอการบินสูง จำนวน 2 ชนิด คือ นกกระสาแดง และนกแอนทุงใหญ สวนสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบินปานกลาง พบจำนวน 2 ชนิด คือ เปดแดง และเหยี่ยวขาว  และสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตราย
ตอการบินต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 4 ชนิด คือ นกแขวก นกยางกรอกพันธุจีน นกเขาไฟ และนกพิราบปา 

   สวนผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ระหวางเดือน
มกราคมถึงมิถุนายน พ.ศ.2565 พบวา ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 
มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศ
ยานพิษณุโลกไมกอใหเกิดผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 3 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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   3.3.2 ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 ทาอากาศยานพิษณุโลก (มกราคม พ.ศ.
2566) พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมครบถวน 
โดยมีขอเสนอแนะตอมาตรการที่ไมปฏิบัติ มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถประเมิน 
ผลได ดังนี ้ 

 ควบคุมดูแลระบบบำบัดน้ำเสียใหมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน โดยเปดเดินระบบบำบัด
น้ำเสียอยางสม่ำเสมอ และสูบตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสียอยางนอยปละ 1 ครั้ง หรือเพิ่มเติมความถี่ในการ 
สูบตะกอนออกเมื่อพบวามีปริมาณตะกอนสูงเกิน 2 ใน 3 ของความลึกของบอเก็บตะกอน รวมทั้งตรวจสอบการทำงาน
ของระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุกวัน โดยมีแนวทางการตรวจสอบระบบบำบัดน้ำเสีย 

 เพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย และคุณภาพน้ำทิ้ง
หลังผานการบำบัดน้ำเสีย เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสีย รวมทั้งเพิ่มเติม 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำกอนระบายออกสูสาธารณะ เพื่อเฝาระวังผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ
บริเวณแหลงรองรับน้ำทิ้งของโครงการ 

 สำหรับมาตรการปองกันมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะ
ดำเนินการ ที่กำหนดให “ควรปรับปรุงพื้นที่ภายในและโดยรอบทางแยกตางระดับใหเปนลานกีฬาและสวนสาธารณะ 
เพื่อใหราษฎรในทองถิ่นไดใชประโยชนในกิจกรรมนันทนาการและพักผอนหยอนใจ” ซึ่งปจจุบันพื้นที่ภายในและ
โดยรอบทางแยกตางระดับ อยูในความรับผิดชอบดูแลของแขวงทางหลวงพิษณุโลกที่ 1 ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลก 
ความประสานงานและหารือกับแขวงทางหลวงพิษณุโลกที่ 1 เพื่อแจงรายละเอียดการดำเนินการตามมาตรการดังกลาว 
และขอความรวมมือในการปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ซึ่งประกอบดวย คุณภาพอากาศ ระดับ
เสียง คุณภาพน้ำผิวดิน รวมทั้งเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใชและคุณภาพน้ำทิ้ง พบวา มีคาคุณภาพ
อากาศและระดับเสียง เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน พบวา จัดเปนแหลงน้ำ
ผิวดินประเภทที่ 5 ในขณะที่ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งและน้ำใช มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และ
สำหรับผลการสำรวจนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.
2565 พบจำนวนทั้งสิ้น 60 ชนิด โดยพบนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินสูง จำนวน 2 ชนิด คือ นกกระสา
แดง และนกแอนทุงใหญ และนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินปานกลาง พบจำนวน 4 ชนิด คือ เปดแดง 
นกยางควาย เหยี่ยวขาว และเหยี่ยวปกแดง และนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินต่ำ แตตองเฝาระวัง พบ
จำนวน 1 ชนิด คือ นกตะขาบทุง 

   สวนผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็น พบวา สวนใหญ (รอยละ 62.0) ใหความเห็นวา 
การดำเนินงานของทาอากาศยานพิษณุโลกไมสงผลกระทบตอเศรษฐกิจชุมชน สำหรับความคิดเห็นดานการไดรับ 
การรบกวนจากเสียงเครื่องบินพาณิชย และเสียงจากเครื่องบินทหาร /เอกชน/ สวนราชการอื่น พบวา มากกวาครึ่ง 
ไมแนใจถึงเสียงรบกวน คิดเปนรอยละ 64.1 และรอยละ 56.1ตามลำดับ 

   สวนผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ระหวางเดือน
กรกฎาคมถึงธันวาคม พ.ศ.2565 พบวา ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเสนเสียง NEF 30 
มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศ
ยานพิษณุโลกไมกอใหเกิดผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 
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บทท่ี 4 
การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

4.1 ผลกการปฏิบัตงิานตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ  
(ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด
ครบถวน โดยมีรายละเอียดมาตรการที่ไมปฏิบัติ มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถ
ประเมินผลได ดังนี้ (ตารางที่ 4.1-1) 

 1) มาตรการที่ไมปฏิบัติ 

  1.1) รายละเอียดมาตรการ : จัดจางผูควบคุมระบบซึ่งมีใบอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม
หรือกรมควบคุมมลพิษใหดูแลตรวจสอบและซอมบำรุงรวมทั้งเปลี่ยนอะไหลใหระบบอยูในสภาพใชงานไดอยูเสมอ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่ของทาอากาศ
ยานพิษณุโลกเปนผูดูแลตรวจสอบและซอมบำรุงใหระบบอยูในสภาพใชงานไดอยูเสมอ จากการตรวจสอบ พบวา มีคา 
BOD,SS Settleable Solids และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ้งจากอาคารประเภท ข แตยังไมมีการ
จัดจางผูควบคุมระบบซึ่งมีใบอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมหรือกรมควบคุมมลพิษ ดังนั้น ทาอากาศยาน
พิษณุโลกควรใหเจาหนาที่ดูแลระบบบำบัดน้ำเสียขอรับใบอนุญาตเปนผูควบคุมระบบบำบัดน้ำเสียจากกรมโรงงาน
อุตสาหกรรมหรือกรมควบคุมมลพิษ รวมทั้งมีการปรับเปลี่ยนเวลาในการเปดเครื่องเติมอากาศ ใหสอดคลองกับตาราง
เที่ยวบิน 

  1.2) รายละเอียดมาตรการ : ทำการขุดลอกรางระบายน้ำภายในโครงการทั้งหมดอยางนอยปละ 
1 คร้ัง ในชวงกอนถึงฤดูฝน เพื่อเตรียมความพรอมของรางใหสามารถระบายน้ำไดอยางมีประสิทธิภาพ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566  
เป นช วงฤดูฝน พบวา ย ังไม ม ีการขุดลอกรางระบายน้ำ แตม ีการกำจัดว ัชพืชภายในพื ้นที ่ท าอากาศยาน  
แตจากการตรวจสอบที่ผานมา ไมพบปญหาดานการระบายน้ำแตอยางใด ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลก ควรขุดลอก 
รางระบายน้ำ อยางนอยปละ 1 ครั้ง ในชวงกอนฤดูฝนตามที่มาตรการกำหนด 

 2) มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน 

  2.1) รายละเอียดมาตรการ : กำหนดใหเครื ่องบินขนาดเล็กที่มีความตองการทางวิ่งนอยกวา 
1,000 เมตร บินลงสูทาอากาศยานที่จุดแตะพื้นทางวิ่งและตั้งตนการบินขึ้นที่จุดเร่ิมหางจากปลายทางวิ่งหมายเลข 14 
ตามความเหมาะสมของประเภทเครื่องบินและความปลอดภัยในการเดินอากาศ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : เนื ่องจากการขึ ้น-ลงของเครื ่องบินคำนึงถึงทิศทางและ
ความเร็วลมในขณะนำเครื่องขึ้นหรือลงเพื่อความปลอดภัย อยางไรก็ตาม ทาอากาศยานพิษณุโลกไดขอความรวมมือ
กับนักบินที่ใชเครื่องบินขนาดเล็กในการบินลงสูทาอากาศยานและการตั้งตนบิน กรณีมีความจำเปนที่จะใชหัวทางวิ่ง 
14 ใหใชจุดแตะที่มีระยะหางจากหัวทางวิ่ง 14 ตามความเหมาะสมของประเภทเครื่องบิน และความปลอดภัยในการ
เดินอากาศ 
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  2.2) รายละเอียดมาตรการ : ติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเติมอากาศที่บริเวณอาคาร 
ที่พักผูโดยสาร รองรับน้ำทิ้งจากหองน้ำทุกบริเวณของอาคารซึ่งบำบัดน้ำทิ้งไดคุณภาพตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพ 
น้ำทิ้งจากอาคารที่ สผ. กำหนดกอนระบายลงสูคูรับน้ำดินขุดทางทิศใตของพื้นที่โครงการและออกสูหวยคลองคูณ
ตอไป 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการติดตั้งระบบบำบัด 
น้ำเสียสำเร็จรูปแบบเติมอากาศ จำนวน 4 ชุด ซึ่งสามารถรองรับน้ำเสียจากกิจกรรมตางๆ ภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 
ไดอยางเพียงพอ แตจากผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา คุณภาพน้ำทิ้ง 
หลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 2 มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข สวนคุณภาพ
น้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 1,3 และ 4 มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคาร
ประเภท ข ซึ่งเปนผลมาจากการเติมอากาศที่ไมเพียงพอและไมมีการสูบสิ่งปฏิกูลและตะกอนออกจากระบบบำบัด 
น้ำเสีย ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลกควรตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียและเปดเดินระบบบำบัดน้ำเสีย
อยางสม่ำเสมอ รวมทั้งมีการปรับเปลี่ยนเวลาในการเปดเครื่องเติมอากาศ ใหสอดคลองกับตารางเที่ยวบิน และ
ตรวจสอบปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสีย หากพบวามีปริมาณตะกอนมากใหดำเนินการขุดลอกตะกอน 

  2.3) รายละเอียดมาตรการ : ติดตั้งตะแกรงดักเศษอาหาร, บอดักไขมัน และระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปแบบไรอากาศที่บริเวณหองอาหารของทาอากาศยาน น้ำที่ผานระบบบำบัดจะลงสูบอพักน้ำขนาด 170 x 27 
เมตร ลึก 0.5 เมตร บริเวณดานหนาอาคารที่พักผูโดยสารติดกับลานจอดรถยนต ซึ่งจะเก็บกักน้ำไวไดนานเพียงพอ 
เพื่อใหเกิดการยอยสลายตามธรรมชาติจนมีคุณภาพไดมาตรฐานตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งที่สผ. กำหนด  
แลวจึงระบายลงสูคูรับน้ำดินขุดทางทิศใตของโครงการและออกสูหวยคลองคูณตอไป 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ภายใน
อาคารที่พักผูโดยสาร มีเพียงรานขายเครื่องดื่มและขนม ซึ่งอยูที่ชั้น 1 ของอาคารที่พักผูโดยสาร ซึ่งน้ำเสียที่เกิดขึ้นจาก
พื ้นที ่สวนตางๆ ภายในอาคารที่พักผู โดยสารจะถูกรวบรวมเขาสู ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร 
กอนระบายออกสูหวยคลองคูณตอไป 

  2.4) รายละเอียดมาตรการ : กรณีที่ทาอากาศยานจะนำน้ำบาดาลมาใชในกิจกรรมอุปโภคบริโภค
ภายในอาคาร จะตองติดตั้งระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำ ไดแก ระบบสเปรยน้ำและถังตกตะกอน เพื่อแยกเหล็กที่มีปะปน
อยูในน้ำบาดาลในปริมาณที่เกินมาตรฐานน้ำบาดาลฯ กอนจึงจะนำมาใชประโยชน 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานพิษณุโลก 
มีการนำน้ำบาดาลมาใชในการอุปโภคบริโภคภายในอาคารที่พักผูโดยสาร โดยไดมีการติดตั้งระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำ
แตจากการตรวจสอบเมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา น้ำใชหลังผานการปรับปรุงคุณภาพน้ำมีคาไมเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกำหนด เนื่องจากตรวจพบเชื้อ Total Coliform Bacteria ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลกควรเพิ่มเติม
การฆาเชื้อในระบบบำบัดน้ำใช โดยการเติมคลอรีน เพื่อฆาเชื้อใหคุณภาพน้ำใชมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

  2.5) รายละเอียดมาตรการ : จัดเจาหนาที่ทำความสะอาดเก็บรวบรวมขยะตามจุดตางๆ ภายใน
พื้นที่โครงการ มาไวยังที่พักขยะและคอยดูแลความเรียบรอยของที่พักขยะเพื่อรอการเก็บขนจากเทศบาลเมือง
พิษณุโลก 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่ทำความสะอาด
เก็บรวบรวมขยะตามจุดตางๆ ภายในพื้นที่ทาอากาศยาน มายังจุดพักขยะดานขางอาคารที่พักผูโดยสาร และมีรถเก็บ
ขนขยะของเทศบาลเมืองอรัญญิก เขามาเก็บขนขยะจากจุดพักขยะเปนประจำทุกวัน โดยไมไดใชงานโรงพักขยะ 
เนื่องจากโรงพักขยะไดนำไปใชประโยชนในการเก็บเครื่องมือชางและงานสวน ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลกควรนำ
ขยะที่เก็บรวบรวมไดไปจัดเก็บยังโรงพักขยะหรือสรางหลังคาใหจุดพักขยะ เพื่อปองกันในชวงฤดูฝน ไมใหน้ำชะขยะลง
ไปปนเปอนน้ำใตดิน  
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 3) มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 

  3.1) รายละเอียดมาตรการ : กำหนดใหมีการศึกษาแนวทางในการขยายแนวทางวิ่งไปทางทิศใต 
อีกเพื่อรนพื้นที่การใชประโยชนแนวทางวิ่งดานทิศเหนือลงเพื่อเปนการลดผลกระทบดานเสียงรบกวนที่มีตอชุมชน 
ดานทิศเหนือ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ปจจุบันมีเครื ่องบินที่ทำการบินขึ้น-ลงที่ทาอากาศยาน
พิษณุโลก วันละไมเกิน 12 เที่ยวบิน ประกอบกับเครื่องบินที่นำมาใชในการบิน ไดมีการพัฒนาเทคโนโลยีดานความ
ปลอดภัย และลดผลกระทบตอสิ ่งแวดลอม รวมทั ้งผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร ในป พ.ศ.2566 พบวา แนวเสน NEF<30 ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด และจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยยังอยู
ในพื้นที่ทาอากากศยาน จึงยังไมจำเปนตองศึกษาแนวทางในการขยายแนวทางวิ่งไปทางทิศใตตามที่มาตรการกำหนด 

  3.2) รายละเอียดมาตรการ : หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนในดานการระบายน้ำของ 
ทาอากาศยานใหทำการตรวจสอบหาสาเหตุและแกไขปญหาทันที 

   ผลการปฏิบัต ิตามมาตรการ : จากการตรวจสอบ พบวา ในชวง 1 ปที ่ผ านมาไมมี 
การรองเรียนจากประชาชนในดานการระบายน้ำจากทาอากาศยาน 

  3.3) รายละเอียดมาตรการ : ควรปรับปรุงพื้นที่ภายในและโดยรอบทางแยกตางระดับใหเปน 
ลานกีฬาและสวนสาธารณะ เพื่อใหราษฎรในทองถิ่นไดใชประโยชนในกิจกรรมนันทนาการและพักผอนหยอนใจ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไดมีการปลูกหญาและตนไม 
บริเวณโดยรอบทางแยกตางระดับ แตไมไดมีการปรับปรุงเปนลานกีฬาหรือสวนสาธารณะ เนื่องจากตองคำนึงถึงความ
ปลอดภัยของคนที่จะมาใชบริการ และพื้นที่ดังกลาวอยูในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงพิษณุโลกที่ 1 ดังนั้น  
ทาอากาศยานพิษณุโลกควรประสานงานแจงไปยังแขวงทางหลวงพิษณุโลกที่ 1 ใหทราบและปฏิบัติตามมาตรการ
ดังกลาว 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

1. คุณภาพอากาศ 1) ติดตั้งเครื่องปรับอากาศบริเวณอาคารที่พัก
ผูโดยสารอาคารสำนักงานและหอบังคับการบิน  

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการติดตั้ง
เครื่องปรับอากาศ บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร 
อาคารสำนักงานและหอบังคับการบิน 

ไมมี 

 
เครื่องปรับอากาศ 

บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร 

 2) กำหนดใหรถยนตที ่จอดบริเวณลานจอด
รถยนตตองดับเครื่องยนต 

 จากการต ิดตามตรวจสอบ พบว า  ม ีการ
ประชาสัมพันธใหดับเครื่องยนตเมื่อจอดรถยนต
บริเวณลานจอดรถ 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธดับเครื่องยนต 

 3) ปลูกตนไมเพื ่อเพิ ่มความรมร ื ่นและชวย 
ฟอกอากาศบริเวณลานจอดรถยนตและบริเวณ
อาคารที่พักผูโดยสารโดยตนไมจะตองไมเปน 
ไมทรงพุ มขนาดใหญและไมมีสวนใดใชเปน
อาหารของนกได  

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการปลูก
ต นไมบร ิ เวณลานจอดรถยนตและบร ิเวณ
ดานหนาอาคารที่พักผูโดยสาร เพื่อเพิ่มความรม
รื่นและชวยฟอกอากาศ 

ไมมี 

 
ตนไมบริเวณลานจอดยนต 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

1. ค ุณภาพอากาศ 
(ตอ) 

4 )  หล ี ก เ ล ี ่ ย ง ก า ร จ อด เ คร ื ่ อ ง บ ิ น โ ด ย 
ติดเครื่องยนตไวบริเวณลานจอดเครื่องบิน 

 เมื ่อเคร ื ่องบินพาณิชย มาสงผู โดยสารแลว  
จะติดเครื่องยนตเพื่อรอรับผูโดยสารเที่ยวถัดไป 
ซ ึ ่งใช  เวลาไม เก ิน 30 นาที โดยหลีกเลี ่ยง 
การจอดติดเครื่องยนตหากจอดไวเปนเวลานาน 

ไมมี 

 
เครื่องบินจอดรับ-สงผูโดยสาร 

2. เสียง 1) หามทำการบินขึ้น-ลงในชวงเวลากลางคืน
โดยเด็ดขาด (22.00-07.00 น.) 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2566 
พบวา เครื่องบินพาณิชยขาเขาเที่ยวแรกมาถึง
ทาอากาศยานพิษณุโลกในเวลา 08.00 น. และ
เครื่องบินพาณิชยขาออกเที่ยวสุดทายออกจาก
ทาอากาศยานพิษณุโลกในเวลา 18.40 น.  
โดยไมมีการบินขึ ้นลงระหวางเวลา 22.00-
07.00 น. 

ไมมี 

 
ตารางเที่ยวบิน 

 2) กำหนดใหทาอากาศยานพิษณุโลกรองรับ
เคร ื ่ อ งบ ิน  Airbus-300 ได  ส ู งส ุ ด ไม  เกิ น  
9 เที่ยวบิน วันหรือ Boeing 737-400 ไมเกิน 
10 เที่ยวบิน/วัน เพื่อปองกันเสียงดังรบกวนตอ
โรงเร ียนอนุบาลโรจนวิทยมาลาเบี ่ยงและ
บานพักทหารอากาศ 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 
พบว า ม ี เท ี ่ยวบ ินพาณ ิชย ระหว าง 6-10 
เที ่ยวบินตอวัน (ขึ ้น-ลง) โดยเปนเครื ่องบิน 
Airbus-320 ไมเก ิน 2-4 เที ่ยวบิน/วัน และ 
Boeing 737-800 ไม  เก ิน 4-6 เท ี ่ยวบ ิน/วัน 
รวมทั ้งผลการตรวจวัดระดับเสียง บริเวณ
โรงเร ียนอนุบาลโรจนวิทยมาลาเบี ่ยงและ
บานพักทหารอากาศ เมื่อวันท่ี 26-28 สิงหาคม
พ.ศ.2566 พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 
24 ชั ่วโมง และระดับเสียงสูงสุด เปนไปตาม
เกณฑมาตรการกำหนด 

ไมมี ผนวก ค-1 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp04.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

   4-6 

ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2. เสียง (ตอ) 3) ติดตั ้งเครื ่องปรับอากาศเพื ่อปองกันเสียง
รบกวนตอผ ู  โดยสารบร ิเวณหองพ ักท ี ่พัก
ผูโดยสารของทาอากาศยานพิษณุโลก 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการติดตั้ง
เครื่องปรับอากาศบริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร 
เพื่อปองกันเสียงรบกวนตอผูโดยสาร 

ไมมี 

 
เครื่องปรับอากาศ 

บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร 

 4) บริเวณหองพักผูโดยสารที่ติดกับลานจอด
เครื ่องบินจะตองจ ัดทำเปนกระจกสองชั้น 
เพื่อปองกันเสียงรบกวน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา บร ิ เวณ
หองพักผู โดยสารที่ติดกับลานจอดเครื ่องบิน
เปนกระจกหนา 2 ชั้น ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี 

 
กระจกบริเวณหองพักผูโดยสารที่ติด

กับลานจอดเครื่องบิน 

 5) จัดอุปกรณปองกันเสียงดังรบกวนใหแก
พนักงานที่เขาไปที่บริเวณลานบิน (Air Side) 
เชน Ear plug หรือ Ear muff 

 จากการติดตามตรวจสอบพบวา มีเจาหนาที่
ของสายการบินที่ปฏิบัติงานบริเวณลานบินมี
การสวมใส Ear muff ขณะปฏิบัติงาน 

ไมมี 

 
เจาหนาที่สวมใส Ear muff 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2. เสียง (ตอ) 6)  บร ิ เวณที ่ม ีค า NEF-30 สำหร ับจำนวน
เที่ยวบินตามที่คำนวณตองประสานกับจังหวัด
และสำนักผังเมือง จัดทำแผนการใชที่ดินเพื่อ
ปองกันการขยายตัวของชุมชนและการรองเรียน
ในอนาคตรวมท ั ้ งห  ามสร  าง โรงพยาบาล 
โรงเรียน และศาสนสถานในบริเวณดังกลาว 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยาน
พิษณุโลกได ม ีการประสานงานก ับจ ังหวัด
พิษณุโลก และสำนักงานโยธาธิการและผังเมือง
จังหวัดพิษณุโลก ในการจัดทำผังการใชที ่ดิน 
เพื ่อควบคุมการขยายตัวของชุมชนและการ
รองเรียนในอนาคตรวมท้ังหามสรางโรงพยาบาล 
โรงเรียน และศาสนสถานในบริเวณดังกลาว 

ไมมี รายละเอียดดังหัวขอ 2.9.2 

 7) ประสานงานกับจังหวัดและสำนักผังเมืองเพื่อ
ควบคุมการกอสรางอาคารและสิ่งปลูกสราง
ต  า ง ๆ  ใ ห  เ ป  น ไ ป ต า ม ข  อ ก ำ ห น ด เ ข ต 
ความปลอดภัยในการเดินอากาศ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยาน
พิษณุโลกได ม ีการประสานงานก ับจ ังหวัด
พิษณุโลก และสำนักงานโยธาธิการและผังเมือง
จ ังหวัดพิษณุโลก เพื ่อควบคุมการกอสราง
อาคารและสิ่งปลูกสรางตางๆ ใหเปนไปตาม
ขอกำหนดเขตความปลอดภัยในการเดินอากาศ 
โดยผูที่จะดำเนินการกอสรางสิ่งปลูกสรางใดๆ 
ในเขตความปลอดภัยในการเดินอากาศ ตองขอ
อนุญาตจากหนวยงานที ่ร ับผิดชอบกอนการ
ดำเนินการ 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2. เสียง (ตอ) 8) หากมีการเปลี่ยนแปลงชนิดของเครื่องบินที่มี
ความดังของเสียงมากขึ ้นหรือจำเปนตองบิน 
ในเวลากลางคืน ตองจัดทำการศึกษาผลกระทบ
ดานเสียงโดยใชแบบจำลองในการทำการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยใชแบบจําลองและ
ทำ Noise Contour ใหม เพื ่อทราบขอบเขต
พื้นที ่ที ่ไดรับผลกระทบที่แนนอนและตองหา
มาตรการลดผลกระทบที่เกิดขึ้น เชน ติดตั้งวัสดุ
ปองกันเสียงดังสำหรับอาคารหรือที่พักที่ไดรับ
ผลกระทบและการจายเงินชดเชย เปนตน 

 จากการตรวจสอบในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.
2566 พบวา ม ีการเปลี ่ยนแปลงชนิดของ
เครื่องบินที่ขึ้น-ลง ทาอากาศยานพิษณุโลกเปน 
Airbus-320 และ Boeing 737-800 และไมมี
เที่ยวบินในเวลากลางคืน 

ไมมี - 

 9) กำหนดใหมีการศึกษาแนวทางในการขยาย
แนวทางวิ่งไปทางทิศใตอีกเพื่อรนพื้นที่การใช
ประโยชนแนวทางวิ่งดานทิศเหนือลงเพื่อเปน
การลดผลกระทบดานเสียงรบกวนที่มีตอชุมชน
ดานทิศเหนือ 

 ป จจ ุบ ันม ีเคร ื ่องบ ินที ่ทำการบินข ึ ้น-ลงที่  
ท าอากาศยานพิษณุโลก ว ันละไม เก ิน 12 
เที่ยวบิน ประกอบกับเครื่องบินที่นำมาใชในการ
บ ิน ได ม ีการพ ัฒนาเทคโนโลย ีด านความ
ปลอดภัย และลดผลกระทบตอสิ ่งแวดลอม
นอยลง รวมทั้งผลการประเมินผลกระทบดาน
เสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ในป 
พ.ศ.2566 พบวา แนวเสน NEF<30 ในชวง
จำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย
ยังอยู ในพื ้นที ่ของทาอากาศยาน จึงยังไมมี
การศึกษาแนวทางในการขยายแนวทางวิ ่งไป
ทางทิศใตตามท่ีมาตรการกำหนด 

ไมมี 

 
ตารางเที่ยวบิน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน    ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

2. เสียง (ตอ) 10) กำหนดใหเครื ่องบินขนาดเล็กที ่มีความ
ตองการทางวิ่งนอยกวา 1,000 เมตร บินลงสู 
ทาอากาศยานที่จุดแตะพื้นทางวิ่งและตั ้งตน
การบินข ึ ้นท ี ่จ ุดเร ิ ่มห างจากปลายทางวิ่ง
หมายเลข 14 ตามความเหมาะสมของประเภท
เคร ื ่ อ ง บ ิ นและความปลอดภ ั ย ในก า ร
เดินอากาศ 

 เนื ่องจากการขึ ้น-ลงของเครื ่องบินคำนึงถึง
ทิศทางและความเร็วลม ในขณะนำเครื ่องขึ้น 
หร ือลง เพ ื ่อความปลอดภัย อย างไรก ็ตาม  
ทาอากาศยานพิษณุโลกไดขอความรวมมือกับ
นักบินที ่ใชเครื่องบินขนาดเล็ก ในการบินลงสู 
ทาอากาศยานและการตั ้งตนบิน กรณีมีความ
จำเปนที ่จะใชหัวทางวิ ่ง 14 ใหใชจุดแตะที ่มี
ระยะหางจากหัวทางวิ่ง 14 ตามความเหมาะสม
ของประเภทเครื ่องบิน และความปลอดภัย 
ในการเดินอากาศ 

ไมมี - 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

3. คุณภาพน้ำ 1) ติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเติม
อากาศที่บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร รองรับ
น้ำทิ ้งจากหองน้ำทุกบริเวณของอาคาร ซึ่ง
บำบัดน้ำทิ ้งไดคุณภาพตามเกณฑมาตรฐาน
คุณภาพน้ำทิ ้งจากอาคารที่  สผ. กำหนด 
กอนระบายลงสูคูรับน้ำดินขุดทางทิศใตของ
พื้นที่โครงการและออกสูหวยคลองคูณตอไป 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการติดตั้ง
ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเติมอากาศ 
จำนวน 4 ชุด ซึ ่งสามารถรองรับน้ำเสียจาก
กิจกรรมตางๆ ภายในอาคารที่พักผูโดยสาร ได
อยางเพียงพอ แตจากผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ำ เมื ่อวันที ่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 
พบวา คุณภาพน้ำท้ิงหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย 
ชุดที่ 2 มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพ
น้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข สวนคุณภาพน้ำทิ้ง
หลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที ่ 1,3 และ 4  
มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้ง
จากอาคารประเภท ข ซึ่งเปนผลมาจากการเติม
อากาศที่ไมเพียงพอและไมมีการสูบสิ ่งปฏิกูล
และตะกอนออกจากระบบบำบ ัดน ้ ำ เสีย 
(รายละเอียดดังขอ 2.9.4 การจัดการน้ำเสีย) 

ท  า อ าก าศย านพ ิ ษณ ุ โ ล ก ค ว ร
ตรวจสอบการทำงานของระบบ
บำบัดน้ำเส ียและเป ดเด ินระบบ
บำบัดน้ำเสียอยางสม่ำเสมอ รวมทั้ง
มีการปรับเปลี ่ยนเวลาในการเปด
เครื่องเติมอากาศ ใหสอดคลองกับ
ตารางเท ี ่ยวบ ิน และตรวจสอบ
ปร ิมาณตะกอนในระบบบำบัด 
น้ำเสีย หากพบวามีปริมาณตะกอน
มากใหดำเนินการขุดลอกตะกอน 

 

 

 

 
ระบบบำบัดน้ำเสีย  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน    ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

3. คุณภาพน้ำ (ตอ)  2) ติดตั้งตะแกรงดักเศษอาหาร, บอดักไขมัน 
และระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบไรอากาศ
ท ี ่บร ิ เวณห องอาหารของท าอากาศยาน  
น้ำที่ผานระบบบำบัดจะลงสู บอพักน้ำขนาด 
170 x 27 เมตร ลึก 0.5 เมตร บริเวณดานหนา
อาคารที่พักผูโดยสารติดกับลานจอดรถยนต 
ซึ่งจะเก็บกักน้ำไวไดนานเพียงพอ เพื่อใหเกิด
การยอยสลายตามธรรมชาติจนมีคุณภาพ 
ไดมาตรฐานตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำ
ทิ้งท่ีสผ. กำหนด แลวจึงระบายลงสูคูรับน้ำดิน
ข ุ ดทางท ิ ศ ใต  ขอ ง โคร งการและออกสู  
หวยคลองคูณตอไป 

 จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 
พบว  า  ภ าย ในอ าคา รท ี ่ พ ั ก ผ ู  โ ด ย ส า ร  
มีเพียงรานขายเครื่องดื่มและขนม ซึ่งอยูที่ชั้น 
1 ของอาคารท่ีพักผูโดยสาร ซึ่งน้ำเสียที่เกิดขึ้น
จากพื ้นที ่ส วนต างๆ ภายในอาคารที ่พัก
ผู โดยสารจะถูกรวบรวมเขาสู ระบบบำบัด 
น้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร กอนระบาย
ออกสูหวยคลองคูณตอไป  

ไมมี 

 

 
รานเครื่องดื่มภายในอาคารที่พัก

ผูโดยสาร 
 3) กำหนดใหบริษัทผู จำหนายระบบบำบัด 

น้ำเสียทำการทดสอบประสิทธิภาพของระบบ
ใหเปนไปตามรายการคำนวณระบบบำบัด 
น้ำเสียซึ่งลงลายมือชื่อของวิศวกรผูประกอบ
วิชาชีพ วิศวกรรมควบคุม จึงรับมอบระบบ 

 บริษัทผูจำหนายระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป
ได ม ีการทดสอบประส ิทธ ิภาพของระบบ 
ใหเปนไปตามรายการคำนวณระบบบำบัด 
น้ำเสีย และลงลายมือชื่อของวิศวกรผูประกอบ
วิชาชีพวิศวกรรมควบคุมแลวจึงสงมอบระบบ
บำบัดน้ำเสียใหทางทาอากาศยาน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน    ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

3. คุณภาพน้ำ (ตอ) 4) จัดจางผูควบคุมระบบซึ่งมีใบอนุญาตจาก
กรมโรงงานอุตสาหกรรมหรือกรมควบคุม
มลพิษใหดูแลตรวจสอบและซอมบำรุงรวมทั้ง
เปลี ่ยนอะไหลใหระบบอยู ในสภาพใช งาน 
ไดอยูเสมอ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่
ของท าอากาศยานพ ิษณ ุโลกเป นผ ู  ด ูแล
ตรวจสอบและซอมบำรุงใหระบบอยูในสภาพ
ใชงานไดอยูเสมอ จากการตรวจสอบ พบวา  
มีคา BOD,SS Settleable Solids และ TKN 
ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ้งจาก
อาคารประเภท ข แตย ังไม ม ีการจ ัดจ าง 
ผูควบคุมระบบซึ่งมีใบอนุญาตจากกรมโรงงาน
อุตสาหกรรมหรือกรมควบคุมมลพิษ 

ท  าอากาศยานพ ิษณ ุ โลกควร ให
เจ าหนาที ่ด ูแลระบบบำบัดน้ำเสีย
ขอรับใบอนุญาตเปนผู ควบคุมระบบ
บ ำ บ ั ด น ้ ำ เ ส ี ย จ า ก ก ร ม โ ร ง ง าน
อุตสาหกรรมหรือกรมควบคุมมลพิษ 
รวมทั้งมีการปรับเปลี่ยนเวลาในการ
เปดเครื่องเติมอากาศ ใหสอดคลองกับ
ตารางเที่ยวบิน 

- 

4. การระบายน้ำ 1) จัดใหมีระบบระบายน้ำภายในโครงการ 
โดยรอบอาคารและสถานท ี ่ ต  า ง  ๆ  ใน 
ทาอากาศยาน โดยได ออกแบบระบบให
สามารถรองรับน้ำฝนที ่ตกในพื ้นที ่ท ี ่คาบ 
การเก ิดซ ้ำ ( return period) 5 ป  ได อย าง
เพียงพอ 

 จากการติดตามตรวจสอบ ในเดือนตุลาคม 
พ.ศ.2566 พบวามีระบบระบายน้ำโดยรอบ 
ทาอากาศยาน จากการตรวจสอบในระยะ 
ที ่ผ านมาไม พบปญหาดานการระบายน้ำ 
ภายในพื้นที่โครงการ 

ไมมี 

 

 
รองระบายน้ำฝน 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน    ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

4. การระบายน้ำ (ตอ) 2) สำหรับทอลอดของโครงการที่ไดออกแบบ
ไวตองมีการปรับปรุงเปลี่ยนแปลงใหสามารถ
รองรับน้ำฝนที่ระบายไดเพียงพอดังนี้ ทอลอด 
X ใหเปล่ียนใชทอ Ø 1.5 m จำนวน 3 ทอ ทอ
ลอด Y และ Z เปล ี ่ยนใช  BOX CULVERT 
ขนาด 1.5x1.5 m. จำนวน 3 ทอ และทอลอด 
N ใหเปลี ่ยนใชทอ Ø 1.5 m. จำนวน 2 ทอ
แทน 

 จากการต ิดตามตรวจสอบ พบว า ม ีการ
ปรับปรุงเปลี่ยนแปลงทอลอด X, Y, Z และ N 
ใหสามารถรองรับน้ำฝนที ่ระบายไดอย าง
เพียงพอ ตามที่มาตรการกำหนด โดยมีการขุด
รองระบายน้ำใหน้ำไหลมายังทอลอด N ซึ่งไม
พบปญหาดานการระบายน้ำแตอยางใด 

ไมมี 

 

 

 
ทอลอด 

 3) ใหระบบระบายน้ำรวบรวมน้ำจากพื้นที่
โครงการลงสู คูร ับน้ำดินขุดดานทิศใตของ
โครงการกอนออกสูหวยคลองคูณตอไป 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีบอรับน้ำ
ดานทิศใต สำหรับรองรับการระบายในพื้นที่
ทาอากาศยาน กอนปลอยลงสูคลองคูณ 

ไมมี 

 
บอรับน้ำดานทิศใต 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

4. การระบายน้ำ (ตอ) 4) ปลูกหญาหรือพืชคลุมดินตามพื ้นที ่ข าง 
รางระบายน้ำดินแบบเปดเพื่อปองกันการกัด
เซาะและพัดพาตะกอนและคอยดูแลควบคุม
หญาใหสั้นอยูเสมอไมใหกีดขวางการระบายน้ำ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการปลูก
หญาบริเวณพื้นที ่ข างรางดินระบายน้ำ เพื่อ
ปองกันการกัดเซาะและพัดพาตะกอน และมี
การต ัดหญ  าบร ิ เ วณพ ื ้ นท ี ่  Air side เปน
ประจำเดือนละ 1 ครั้ง โดยจัดจางผูรับเหมาเขา
มาดำเนินการตัดหญาและวัชพืชในพื้นที่ Air 
side และ  Land side โดย ได  ด ำ เน ิ นก า ร 
ครั้งลาสุดในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 

 

 
หญาบริเวณขางรางระบายน้ำ 

 5) ทำการขุดลอกรางระบายน้ำภายในโครงการ
ทั้งหมดอยางนอยปละ 1 ครั้ง ในชวงกอนถึง 
ฤด ูฝน เพ ื ่อเตร ียมความพร อมของรางให
สามารถระบายน้ำไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 จากการติดตามตรวจสอบ ในเดือนสิงหาคม 
พ.ศ.2566 เปนชวงฤดูฝน พบวา ยังไมมีการ 
ขุดลอกรางระบายน้ำ แตมีการกำจัดวัชพืช
ภ า ย ใ นพ ื ้ น ท ี ่ ท  า อ า ก า ศย า น  แ ต  จ า ก 
การตรวจสอบที ่ผ านมา ไมพบปญหาดาน 
การระบายน้ำแตอยางใด 

ทาอากาศยานพิษณุโลก ควรขุดลอก
รางระบายน้ำ อยางนอยปละ 1 ครั้ง 
ในชวงกอนฤดูฝน ตามที่มาตรการ
กำหนด 

 
ดินดานหนาทอลอด 

บริเวณพื้นที่ Air side 

 6) หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนในดาน
การระบายน้ำของทาอากาศยานใหทำการ
ตรวจสอบหาสาเหตุและแกไขปญหาทันที 

 จากการตรวจสอบ พบวา ในชวง 1 ปที่ผานมา 
ไม ม ีการร องเร ียนจากประชาชนในด าน 
การระบายน้ำจากทาอากาศยาน 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

5.ทรัพยากรสัตวปา 1) ควบคุมหญาและวัชพืชในพื้นที ่ขางทางวิ่ง
และรางระบายน ้ำด ิน ให  ส ั ้ นตลอดเวลา  
เพื่อไมเปนแหลงอาหารของนก 

 จากการติดตามตรวจสอบ ในเดือนสิงหาคม 
พ.ศ.2566 มีการดำเนินการตัดหญาและวัชพืช
ในพื้นที่ขางทางวิ่ง ทางขับและรางระบายน้ำ 
ใหสั้นตลอดเวลา 
 

ไมมี 

 
หญาบริเวณขางทางขับ 

 
หญาบริเวณขางทางวิ่ง 

 2) ภายในโครงการจํากัดชนิดและขนาดของ
ตนไมที ่มีขนาดเปนทรงพุมใหญเพื ่อมิใหนก 
ใชเปนที ่อยู อาศัยและเปนแหลงอาหาร โดย 
มีความสูงไมเกิน 4 เมตร และขนาดทรงพุม
นอยกวา 2 เมตร 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่
ต ัดแต งขนาดและความสูงของต นไม  เปน
ประจำทุกเดือน เพื่อใหตนไมสูงไมเกิน 4 เมตร 
และกวางไมเก ิน 2 เมตร ตามที ่มาตรการ
กำหนด 

ไมมี 

 
ตนไมบริเวณดานหนา 
อาคารที่พักผูโดยสาร 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

6. การใชที่ดิน 1) จัดตั ้งคณะกรรมการจากหนวยงานตาง ๆ  
ที่เกี่ยวของ เชน กรมการบินพาณิชย (ปจจุบัน
เปลี ่ยนชื ่อเปน กรมทาอากาศยาน) สำนัก 
ผ ั ง เม ือง  สำน ักงานจ ั งหว ัด เพ ื ่ อควบคุม 
การขยายตัวของเมืองและการกอสรางอาคาร
หรือสิ ่งปลูกสรางใหสอดคลองกับขอกำหนด
เขตความปลอดภัยในการเดินอากาศ 

 มีผู แทนจากทาอากาศยานพิษณุโลกเขารวม
ประชุมกับจังหวัดและหนวยงานตางๆ เพื่อ
ร ับทราบข อม ูลและข อค ิดเห ็นด านการใช
ประโยชนที ่ดินโดยรอบทาอากาศยานอยาง
สม่ำเสมอ โดยผู ที ่จะกอสรางสิ ่งปลูกสร าง
ภายในเขตความปลอดภัยในการเดินอากาศ  
จะมีการตรวจสอบความสูงของสิ ่งปลูกสราง
ด ั งกล  าว ให  เป นไปตามข อกำหนดด  าน 
ความปลอดภัยในการเด ินอากาศ ก อนให
อนุญาตกอสราง 

ไมมี - 

 2) เสนอใหทาอากาศยานพิษณุโลกงดการ 
ผอนผันใหมีการปลูกสรางอาคารในเขตควบคุม
การบินในรัศมี 500 เมตร จากปลายทางวิ่ง 
พรอมทั้งแจงประกาศพื้นที่เขตควบคุมการบิน
ต อเจ าพน ักงานท องถ ิ ่นเพ ื ่อป ดประกาศ 
ให ประชาชนทราบที ่ท ี ่ว าการอำเภอเมือง
พิษณุโลก ที ่ทำการเทศบาลเมืองพิษณุโลก  
ที ่ทำการ อบต.อรัญญิก อบต.บึงพระ อบต. 
วังพิกุล อบต.ทาทอง อบต.วัดจันทร อบต. 
บานคลองและอบต.พลายชุมพลซึ่งอยูในพื้นที่
เขตความปลอดภัยในการเดินอากาศ 

 ทาอากาศยานพิษณุโลกไดมีการแจงประกาศ
พ ื ้นท ี ่ เขตปลอดภ ัยในการเด ินอากาศตอ 
เจาพนักงานทองถิ่นในบริเวณดังกลาว โดยผูที่
จ ะ ก  อ ส ร  า ง ส ิ ่ ง ป ล ู ก ส ร  า ง ต  า ง ๆ  ใ น 
เขตความปลอดภัยในการเดินอากาศ ตองไดรับ
การอนุญาตจากสำนักงานการบินพลเรือน 
แหงประเทศไทย 

ไมมี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน    ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

7. การคมนาคม 1) จัดใหมีปายจราจรบริเวณทางเขา-ออกพื้นท่ี
โครงการกับทางหลวงหมายเลข 1064 

 จากการติดตามตรวจสอบในเดือนสิงหาคม 
พ.ศ.2566 พบวา มีการติดตั้งปายจราจรกอน
ถึงบริเวณทางเขา-ออกพื้นที ่โครงการกับทาง
หลวงหมายเลข 1064 พรอมทั้งดูแลใหอยู ใน
สภาพดีอยูเสมอ 

ไมมี 

 

 
ปายจราจรบอกทางเขา 

ทาอากาศยาน 
8. การใชน้ำ 1) กรณีที่ทาอากาศยานจะนำน้ำบาดาลมาใช

ในกิจกรรมอุปโภคบริโภคภายในอาคาร จะตอง
ติดตั้งระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำ ไดแก ระบบ
สเปรยน้ำและถังตกตะกอน เพื่อแยกเหล็กที่มี
ปะปนอย ู  ในน ้ำบาดาลในปร ิมาณท ี ่ เ กิ น
มาตรฐานน้ำบาดาลฯ ก อนจ ึงจะนำมาใช
ประโยชน 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศ
ยานพิษณุโลกมีการนำน้ำบาดาลมาใชในการ
อุปโภคบริโภคภายในอาคารท่ีพักผูโดยสาร โดย
ไดมีการติดตั ้งระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำ แต
จากการตรวจสอบเมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.
2566 พบวา น ้ำใช หล ังผ านการปร ับปรุง
คุณภาพน้ำมีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
กำหนด เน ื ่ อ ง จ ากตรวจพบเช ื ้ อ  Total 
Coliform Bacteria (รายละเอียดดังขอ 2.9.5 
การจัดการน้ำใช) 

ทาอากาศยานพิษณุโลกควรเพิ ่มเติม
การฆาเชื ้อในระบบบำบัดน้ำใช โดย
การเติมคลอรีน เพื่อฆาเชื้อใหคุณภาพ
น้ำใชมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 
หอสูบน้ำบาดาล 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน    ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

9. การกำจัดขยะ 1) จัดใหมีภาชนะที่มีฝาปดมิดชิดและมีจำนวน
พอเพียงสำหรับการรวบรวมมูลฝอยที่เกิดขึ้น 
ในพ้ืนท่ีโครงการ 

 จากการตรวจสอบพบวา มีถังขยะขนาด 60 
ลิตร ที่มีฝาปด วางไวในบริเวณตางๆ ภายใน
พื้นที่ทาอากาศยาน ซึ่งเพียงพอสำหรับปริมาณ
ขยะที่เกิดขึ้นในแตละวัน 

ไมมี 

 

 

 
ถังขยะบริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน    ไมสามารถประเมินผลได 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp04.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

   4-19 

 
ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

9. การกำจัดขยะ (ตอ) 2) จัดเจาหนาที ่ทำความสะอาดเก็บรวบรวม
ขยะตามจุดตางๆ ภายในพื้นที่โครงการ มาไวยัง
ที่พักขยะและคอยดูแลความเรียบรอยของที่พัก
ขยะเพ ื ่อรอการเก ็บขนจากเทศบาลเม ือง
พิษณุโลก 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่ 
ทำความสะอาดเก็บรวบรวมขยะตามจุดตางๆ 
ภายในพื ้นที่ทาอากาศยาน มายังจุดพักขยะ
ดานขางอาคารที่พักผูโดยสาร และมีรถเก็บขน
ขยะของเทศบาลเมืองอรัญญิก เขามาเก็บขน
ขยะจากจุดพักขยะเปนประจำทุกวัน โดยไมได
ใช งานโรงพักขยะ เนื ่องจากโรงพักขยะได
นำไปใชประโยชนในการเก็บเครื่องมือชางและ
งานสวน 

ทาอากาศยานพิษณุโลกควรนำขยะ 
ที่เก็บรวบรวมไดไปจัดเก็บยังโรงพัก
ขยะหรือสรางหลังคาใหจุดพักขยะ เพื่อ
ปองกันในชวงฤดูฝน ไมใหน้ำชะขยะลง
ไปปนเปอนน้ำใตดิน 

 
จุดพักขยะ 

 
โรงพักขยะ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน    ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

10. เศรษฐกิจ-สังคม 1) กรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน 
กรมทาอากาศยาน) ควรทำการประชาสัมพันธ 
โดยการมีสวนรวมในกิจกรรมตางๆ ภายใน
จังหวัด เพื่อใหชาวพิษณุโลกมีทัศนคติที่ดีตอทา
อากาศยานมากยิ่งขึ้น และมีความภูมิใจในการ
พัฒนาจังหวัดพิษณุโลกใหเปนศูนยกลางของ
ภาคเหนือตอนลาง 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยาน
พิษณุโลกไดมีการประชาสัมพันธการทองเที่ยว 
และกิจกรรมตางๆ ภายในจังหวัด โดยจัดใหมี
จ ุ ด วา งแผ นพ ั บประชาส ั มพ ั นธ  ไ ว  ท ี ่ จุ ด
ประชาสัมพันธของทาอากาศยาน และมีการติด
ปายประชาสัมพันธภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 
รวมทั้งเขารวมกิจกรรมตางๆ ที่จังหวัดจัดขึ้น
อยางสม่ำเสมอ 

ไมมี 

 
แผนพับบริเวณจุดประชาสัมพันธ 

 
ปายประชาสัมพันธโครงการ 

และการทองเที่ยวภายในจังหวัด 
11. ความปลอดภัย 1 )  ตรวจสอบระบบช  วยการ เด ินอากาศ 

สัญญาณไฟตางๆ ใหอยูในสภาพที่ดีเสมอ  
 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่

ตรวจสอบดูแลระบบชวยการเดินอากาศ และ
สัญญาณไฟตางๆ ใหอยูในสภาพที่ดีอยูเสมอ 

ไมมี 

 
Approach light 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน    ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

11. ความปลอดภัย 
(ตอ) 

2)  ตรวจสอบและด ูแลให ทางว ิ ่ ง  ทางขับ  
ลานจอดเครื่องบินใหอยูในสภาพที่ดีเสมอ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ม ีผ ู ด ูแล
สนามบินคอยตรวจสอบดูแลทางวิ ่ง ทางขับ 
และลานจอดเครื่องบินเปนประจำทุกวัน จาก
การตรวจสอบพบวา ทางว ิ ่ง ทางข ับ และ 
ลานจอดเครื่องบินยังอยูในสภาพดี 

ไมมี 

 
ลานจอดเครื่องบิน 

 
ทางวิ่ง 

 3) ประชาสัมพันธใหแก ประชาชนในพื ้นที่
ใกลเคียงทราบและเขาใจเกี่ยวกับการกำหนด
ความสูงของอาคารและเขตความปลอดภัย 
ในการเดินอากาศ 

 จากการต ิดตามตรวจสอบ พบว า  ม ีการ
ประชาสัมพันธขอกำหนดความสูงของอาคาร
และเขตความปลอดภัยในการเดินอากาศ ใหแก
ประชาชนในพื ้นที ่ ใกล  เค ียงทราบ รวมทั้ ง 
มีการติดปายประชาสัมพันธไวภายในอาคาร 
ที่พักผูโดยสาร 

ไมมี 

 
ปายประชาสัมพันธ 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน    ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

11. ความปลอดภัย 
(ตอ) 

4) จัดใหมีแผนฉุกเฉินในกรณีเกิดอุบัติเหตุหรือ
เกิดเหตุฉุกเฉินตลอดจนมีเจาหนาที่รับผิดชอบ
ประสานงานกับหนวยงานอื่นๆ ในการขอความ
ชวยเหลือ กรณีเกิดอุบัติเหตุหรือเหตุฉุกเฉิน 
รวมทั ้งจ ัดทำแผนการฝกซ อมแกไขปญหา 
เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินอยางนอยปละ 1 ครั้ง 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการประชุม
ทบทวนแผนการรองรับเหตุฉุกเฉิน รวมท้ังมีการ
ฝกซอมแผนฉุกเฉินตางๆ ไดแก การฝกซอม
ดับเพลิงอาคาร การฝกซอมดับเพลิงอากาศยาน 
การฝกซอมการใชอุปกรณดับเพลิง เปนประจำ
ท ุกเด ือน และการฝ กซ อมแผนด านความ
ปลอดภัยรวมกับหนวยงานอื่นๆ อยางนอยปละ 
1 ครั้ง โดยระหวางวันที่ 7 สิงหาคม พ.ศ.2566 
ไดดำเนินการซอมแผนฉุกเฉินของทาอากาศยาน
พ ิษณ ุ โลกแบบเต ็มร ูปแบบ (Phitsanulok 
EMEX 2023) รวมกับหนวยงานราชการและ
เจาหนาท่ีกองบิน 46 

ไมมี 

 
หนวยงานกูภัยและดับเพลิง 

 

 

 
การฝกซอมเหตุฉุกเฉิน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน    ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ (ชวงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566) ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

12. ทัศนียภาพ 1) ใหมีการปลูกตนไมริมทางบริเวณเสนทาง
ถนนทางเขาสูอาคารตอนรับผูโดยสารและลาน
จอดรถ โดยตนไมที ่ปลูกจะใชตนปป ซึ ่งเปน
ตนไมประจำจังหวัด (ดอกสีขาว) ปลูกสลับกับ
ตนหางนกยูงฝรั่ง (ดอกสีสมแดง) และตนนนทรี 
(ดอกสีเหลือง) โดยจะปลูกหางกันเปนระยะ  
8-10 เมตร 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการปลูก
ตนไมริมทาง บริเวณถนนทางเขาสูอาคารที่พัก
ผูโดยสารและลานจอดรถ 

ไมมี 

 

 
ตนไมบริเวณทางเขาอาคารที่พัก

ผูโดยสาร 
 2) ควรปรับปรุงพื ้นที ่ภายในและโดยรอบทาง

แ ย ก ต  า ง ร ะ ด ั บ ใ ห  เ ป  น ล า น ก ี ฬ า แ ล ะ
สวนสาธารณะ เพื ่อใหราษฎรในทองถิ ่นไดใช
ประโยชนในกิจกรรมนันทนาการและพักผอน
หยอนใจ 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไดมีการปลูก
หญาและตนไม บริเวณโดยรอบทางแยกตาง
ระดับ แตไมไดมีการปรับปรุงเปนลานกีฬาหรือ
สวนสาธารณะ เนื ่องจากตองคำนึงถึงความ
ปลอดภัยของคนที่จะมาใชบริการ และพื้นที่
ด ั งกล าวอย ู  ในความร ับผ ิดชอบของแขวง 
ทางหลวงพิษณุโลกที่ 1  

ท  า อ า ก า ศย า นพ ิ ษ ณ ุ โ ล ก ค ว ร
ป ร ะ ส า น ง า น แ จ  ง ไ ป ย ั ง แ ข ว ง 
ทางหลวงพิษณุโลกที่ 1 ใหทราบและ
ปฏิบัติตามมาตรการดังกลาว 

 

 
บริเวณโดยรอบทางแยกตางระดับ 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4.2 ผลปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ผลการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการ การพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทาอากาศยานพิษณุโลก พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดครบถวน โดยมีรายละเอียดมาตรการ 
ที่ปฏิบัตไิมครบถวน และมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได ดังนี้ (ตารางที่ 4.2-1 ) 

 1) มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน 

  1.1) รายละเอียดมาตรการ : กรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน)
จะตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามที่ไดเสนอไวในรายงานฯ อยางเครงครัด 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ปจจุบันทาอากาศยานพิษณุโลกอยูในความรับผิดชอบดูแล
ของกรมทาอากาศยาน จากการตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา  
สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลกควรปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด 
ใหครบถวน 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.2-1 

การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก 

มติคณะกรรมการผูชำนาญการ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/
เอกสารอางอิง 

1. กรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี ่ยนชื ่อเปน กรมทาอากาศยาน) 
จะตองปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่ไดเสนอไวในรายงานฯ 
อยางเครงครัด 

 ปจจุบันทาอากาศยานพิษณุโลก อยูในความรับผิดชอบดูแล
ของกรมทาอากาศยาน จากการตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา 
สวนใหญมีการปฏิบัต ิตามมาตรการที ่กำหนดครบถวน 
รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 4.1-1 

ทาอากาศยานพิษณุโลกควรปฏิบัติ
ตามมาตรการท ี ่กำหนดไว อย  าง
เครงครัด 

- 

2. กรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี ่ยนชื ่อเปน กรมทาอากาศยาน) 
จะตองวาจางบุคคลที ่ 3 (Third Party) ใหเปนผู ติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และกรมการบินพาณิชยจะตองแตงตั้งผูแทนจาก
หนวยงานตางๆ เชน ผูแทนจากกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อ
เปน กรมทาอากาศยาน) สำนักงานนโยบายและแผนสิ ่งแวดลอม 
(สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม) กรม
ควบคุมมลพิษ มหาวิทยาลัย องคกรชุมชนในทองถิ่น รวมทั้งผูแทนจาก
หนวยงานที ่ เก ี ่ยวของอื ่นๆ เปนคณะกรรมการกำกับการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม และกรมการบินพาณิชย (ปจจุบัน
เปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) จะตองสงรายงานผลการติดตาม
ตรวจสอบใหสำนักงานนโยบายและแผนส่ิงแวดลอม (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อ
เปน สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม) 
ตามระยะเวลาท่ีกำหนด 

 กรมทาอากาศยาน ไดวาจางบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด ใหเปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบ
การปฏิบ ัต ิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไวในรายงานฯ และจัดทำรายงานผล
การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการดังกลาว เสนอ
ตอกรมทาอากาศยาน และ สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ตามสัญญาเลขที่ 
งท.25/2566 ลงวันที่ 9 กุมภาพันธ พ.ศ.2566 มีระยะเวลา
ในการดำเนินการทั้งสิ้นรวม 365 วัน 

ไมมี - 

3. เมื่อผลการติดตามตรวจสอบสิ่งแวดลอม หรือกรณีใดๆ ก็ตามที่พบวา 
โครงการมีสวนกอใหเกิดผลกระทบสิ่งแวดลอม กรมการบินพาณิชย 
(ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) จะตองแจงใหสำนักงาน
นโยบายและแผนสิ่งแวดลอม (ปจจุบันเปลี่ยนชื่อเปน สำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม) ทราบดวย และจะตอง
ดำเนินการปองกันแกไขโดยเรงดวน 

 จากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา ยังไมมีกิจกรรม
ใดท่ีกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

ไมมี - 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 4 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน     ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 4.2-1 

การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ)  

มติคณะกรรมการผูชำนาญการ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน* 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/
เอกสารอางอิง 

4. หากกรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปล่ียนชื่อเปน กรมทาอากาศยาน) 
มีความประสงคจะเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการ
ปองกัน แกไข ผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม กรมการบินพาณิชย (ปจจุบันเปล่ียนชื่อเปน กรมทาอากาศ
ยาน) จะตองเสนอรายละเอียดของการเปลี ่ยนแปลงดังกลาว ให
สำนักงานนโยบายและแผนสิ ่งแวดลอม (ปจจ ุบ ันเปลี ่ยนชื ่อเปน 
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม) ให
ความเห็นชอบกอนการเปลี่ยนแปลงทุกครั้ง 

 กรมทาอากาศยาน ยังไมมีความประสงคจะเปลี ่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการหรือมาตรการปองกัน แกไข ผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่กำหนดไว 

ไมมี - 

 
 





การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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บทท่ี 5 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 

 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก ประกอบดวย คุณภาพอากาศ  
ระดับเสียง คุณภาพน้ำผิวดิน การจัดการน้ำเสีย การจัดการน้ำใช ทรัพยากรสัตวปา และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
มีรายละเอียดการดำเนินงานดังตอไปนี ้(ตารางที่ 5-1) 

5.1 คุณภาพอากาศ 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศ โดยเนนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของคุณภาพอากาศในบริเวณพื้นที่ที่ออนไหวตอการ
ไดรับผลกระทบจากโครงการฯ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานคุณภาพอากาศทีอ่าจเกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการคุณภาพอากาศที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพ
ปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ: ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ บริเวณลานจอด
เคร่ืองบิน (รูปที่ 5.1-1) 

  2.2) ดัชนีตรวจวัด : ประกอบดวย ฝุนละอองรวม (TSP) และ กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

  2.3) วิธีการตรวจวัดคุณภาพอากาศ : จะดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง ตามวิธีมาตรฐาน
ของ  Methods of Air Sampling and Analysis : 3rd Edition, AWMA, ACS, AICHE, APWA ASME, AOAC, HPS 
และ ISA ดังสรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

TSP (24 ชม.) High-Volume Air Sampler Gravimetric US.EPA. 
CO (1 ชม.) CO-Analyzer Non-Dispersive Infrared 

Detection 
US.EPA. 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน    ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 5-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

1. คุณภาพอากาศ - ฝุนละอองรวม (TSP)  
- ก าซคาร บอนมอนอกไซด 
(CO) 

จำนวน 1 สถาน ี
- ลานจอดเครื่องบิน 

3 วันตอเนื่อง  
ปละ 2 ครั้ง 

 - ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 2 ครั้ง 
คือ  
- ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 29-31 มีนาคม พ.ศ.
2566 (ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ) 
- ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 26-28 สิงหาคม พ.ศ.
2566 (ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต) 
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.1) 

ไมมี - 

2. ระดับเสียง - Leq 24 ชั่วโมง  
- คา NNI  
(Noise Number Index)  
- Noise contour (NEF) 
- ทัศนคติดานระดับเสียง* 

จำนวน 3 สถานี ไดแก 
- โรงเรียนโรจนวิทยมาลาเบี่ยง  
- บานพักทหารอากาศ 
- บานคลองคูณ 

3 วันตอเนื่อง 
ปละ 2 ครั้ง 

 - ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง 2 ครั้ง คือ 
- ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 29-31 มีนาคม พ.ศ.
2566  
- ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 26-28 สิงหาคม พ.ศ.
2566 
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.2) 

ไมมี - 

3. คุณภาพน้ำผิวดิน - pH             - DO* 
- BOD           - SS 
- Oil & Grease  
- Total Coliform Bacteria 

จำนวน 2 สถานี ไดแก 
- หวยคลองคูณ บริเวณตนน้ำ

กอนผานทาอากาศยานพิษณุโลก  
- หวยคลองคูณ บริเวณทายน้ำ

หลังผานทาอากาศยานพิษณุโลก 

ปละ 2 ครั้ง 
ในชวงฤดูฝน  
และฤดูแลง 

 - ดำเน ินการเก ็บต ัวอย างและว ิ เคราะห
คุณภาพน้ำผิวดิน 2 ครั้ง คือ 
- ครั ้งที ่ 1 เมื ่อวันที ่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 
เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูแลง 
- ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 
เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูฝน 
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.3) 

ไมมี - 

หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิม่เติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรกึษา ในการศึกษาครั้งนี ้  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน    ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 5-1 

การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

4. การจัดการน้ำเสีย - pH 
- BOD 
- SS 
- Oil & Grease 
- TKN** 
- TDS** 
- Settleable Solids** 
- Sulfide** 

จำนวน 9 สถานี ไดแก  
- บอน้ำก อนผานระบบบำบัด 
น้ำเสีย ทั้ง 4 ชุด รวม 4 สถาน ี
- บอน้ำหลังผานการบำบัดน้ำเสีย
จากระบบบำบัดน้ำเสียทั้ง 4 ชุด 
รวม 4 สถาน ี
- บอพักน้ำก อนระบายออกสู
สาธารณะ 

ปละ 2 ครั้ง 
 

 - ดำเน ินการเก ็บต ัวอย างและว ิ เคราะห
คุณภาพน้ำทิ้ง 2 ครั้ง คือ 
- ครั้งที่ 1 เมื่อวันท่ี 29 มีนาคม พ.ศ.2566  
- ครั้งที่ 2 เมื่อวันท่ี 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.4) 

ไมมี - 

5 .  ก า ร จ ั ด ก า ร 
น้ำใช** 

- pH 
- ความขุน 
- ความกระดาง 
- ปริมาณของแข็งละลาย 
- Sulfate 
- Chloride 
- Nitrate 
- Total Coliform Bacteria 
- Fecal Coliform Bacteria 

จำนวน 2 สถานี ไดแก 
- น้ำใชก อนผานการปรับปรุง
คุณภาพ** 
-  น ้ ำ ใช  ภ าย ในอาคารท ี ่ พั ก
ผูโดยสาร 

ปละ 2 ครั้ง  - ดำเน ินการเก ็บต ัวอย างและว ิ เคราะห
คุณภาพน้ำเสีย 2 ครั้ง คือ 
- ครั้งที่ 1 เมื่อวันท่ี 29 มีนาคม พ.ศ.2566  
- ครั้งที่ 2 เมื่อวันท่ี 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.5) 

ไมมี - 

หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิม่เติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรกึษา ในการศึกษาครั้งนี ้

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ     ไมปฏิบัต ิ    ปฏิบัติไมครบถวน    ไมสามารถประเมินผลได 
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ตารางท่ี 5-1 

การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

การปฏิบัติ* รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

6. ทรัพยากรสัตวปา - ชนิด ความชุกชุม พฤติกรรม 
ห ร ื อ น ิ เ ว ศ ว ิ ท ย า  แ ล ะ
สถานภาพของนก และสัตว 
ที ่เปนอันตรายในการทำการ
บิน  
- สถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก 
โดยระบุเวลา ความสูง ขณะ 
ทำการบิน สภาพอากาศ และ
ชนิดของนก 

- ทาอากาศยานพิษณุโลก 
- บริเวณใกลเคียง 

ปละ 2 ครั้ง  - ดำ เน ินการสำรวจทร ัพยากรส ัต ว  ป า  
2 ครั้ง คือ 
- ครั ้งที ่ 1 เมื ่อวันที ่ 28-29 เมษายน พ.ศ.
2566 เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูแลง 
- ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 1-2 กันยายน พ.ศ.2566
เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูฝน 
(รายละเอียดแสดงดังขอ 5.6) 

ไมมี - 

7 สภาพเศรษฐกิจ-
สังคม* 

- การเปลี ่ยนแปลงสภาพทาง
สังคมเมื่อมีโครงการ 
- ผลกระทบตอคุณภาพชีวิต
และความเปนอยู 
- ระดับความรู ส ึกตอการถูก
รบกวนโดยเสียง 
- โอกาสในการสรางงาน 
-  ก า ร เ จ ร ิ ญ เ ต ิ บ โ ต ท า ง
เศรษฐกิจของชุมชน 
- ทัศนคติตอโครงการ 
- ขอมูลอื่นๆ ที่เกี่ยวของ 

ช ุมชนท ี ่ อาศ ัยอย ู  ในบร ิ เ วณ
ใกลเคียงทาอากาศยานพิษณุโลก 
รวม 4 หมูบาน ไดแก  
1) หมู 1 บานคลองคูณ 
2) หมู 2 บานสนามบินเกา 
3) หมู 4 บานวัดจันทร 
4) หมูท่ี 8 บานสะพานสาม 

ปละ 1 ครั้ง  - ดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ใน
เดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2566 (รายละเอียด
แสดงดังขอ 5.7) 

ไมมี - 

หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 * เสนอแนะเพิม่เติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรกึษา ในการศึกษาครั้งนี ้
 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานพิษณุโลก 

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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   นอกจากนี้ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาและรวบรวมขอมูลทางดานอุตุนยิมวิทยาในคาบ 
30 ป (พ.ศ. 2536-2565) และเพิ่มเติมจนถึงปปจจุบัน (หากม)ี เชน ทิศทางและความเร็วลม อุณหภูมิ ความชื้นสัมพัทธ 
และขอมูลอุตุนิยมวิทยาพื้นฐานอื่น ๆ ที่จำเปนจากสถานีตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาที่อยูใกลเคียงกับพื้นที่โครงการ ไดแก 
สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก รวมถึงขอมูลอุตุนิยมวิทยาซึ่งทาอากาศยานพิษณุโลกไดเก็บสถิติ
บันทึกไว (หากมี) 

  2.4) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศเปนเวลา 3 วันตอเนื่องกันและ
ครอบคลุมชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดยพิจารณาชวงเวลาในการ
ตรวจวัดใหสอดคลองกับลมมรสุม ไดแก ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ กับลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต รวมจำนวนการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ 2 ครั้ง โดยในระยะที่ผานมา ไดดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศครั้งที่ 1 ระหวางวันที่  
29-31 มีนาคม พ.ศ.2566 (ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ) และครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 26-28 สิงหาคม พ.ศ.2566  
(ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต) มีรายละเอียดการดำเนินการดังนี ้(ภาพที่ 5.1-1) 

  
ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 29-31 มีนาคม พ.ศ.2566 

  
ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 26-28 สิงหาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.1-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณลานจอดเครื่องบิน ทาอากาศยานพิษณุโลก 

  2.5) การประเมินผลการศึกษา : นำขอมูลคุณภาพอากาศ ที่ไดจากการตรวจวัดและวิเคราะห 
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศที่เก่ียวของ ซึ่งประกอบดวย 

   2.5.1) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 

   2.5.2) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 

   รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการศึกษาที่ผานมาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 
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  2.6) สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

   2.6.1) สรุปผลกระทบที ่มีตอคุณภาพอากาศในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการฯ ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

   2.6.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

   2.6.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
ผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยาน
พิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก พบวา มีการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการ จำนวน 3 สถานี ไดแก 
โรงเรียนอนุบาลโรจนวิทยมาลาเบี่ยง บานพักทหารอากาศ และบานคลองคูณ โดยดำเนินการตรวจวัดฝุนละอองรวม 
(TSP) กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) และกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) ระหวางวันที่ 30 กรกฎาคม-1 สิงหาคม 
พ.ศ.2540 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน มีรายละเอียดดังนี้ 

   โรงเรียนอนุบาลโรจนวิทยมาลาเบี่ยง :  มีคาปริมาณฝุนละอองรวม ระหวาง 0.058-0.082 
มก./ลบ.ม. คิดเปนคาเฉลี่ย 0.067 มก./ลบ.ม. มีคาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ระหวาง 0.010-0.011 
มก./ลบ.ม. คิดเปนคาสูงสุด 0.011 มก./ลบ.ม. และมีคาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด ระหวาง 1.50-2.50 
มก./ลบ.ม. คิดเปนคาสูงสุด 2.5 มก./ลบ.ม. 

   บานพักทหารอากาศ :  มีคาปริมาณฝุนละอองรวม ระหวาง 0.039-0.053 มก./ลบ.ม. คิดเปน
คาเฉลี่ย 0.045 มก./ลบ.ม. มีคาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ระหวาง 0.012-0.015 มก./ลบ.ม. คิดเปน
คาสูงสุด 0.015 มก./ลบ.ม.และมีคาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด ระหวาง 1.50-2.20 มก./ลบ.ม. คิดเปน
คาสูงสุด 2.20 มก./ลบ.ม. 

   บานคลองคูณ :  มีคาปริมาณฝุนละอองรวม ระหวาง 0.034-0.047 มก./ลบ.ม. คิดเปนคาเฉลีย่ 
0.039 มก./ลบ.ม. มีคาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ระหวาง 0.010-0.013 มก./ลบ.ม. คิดเปนคาสูงสุด 
0.013 มก./ลบ.ม. และมีคาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด ระหวาง ตรวจไมพบ-0.50 มก./ลบ.ม. คิดเปน
คาสูงสุด 0.50 มก./ลบ.ม. 

   สำหรับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม พบวา ในกรณีที่
เครื่องบินอยูในสภาวะ Taxi-Idle และมีรถยนตจอดอยูในลานจอดรถยนตของสนามบินเปนเวลา 1 ชั่วโมง ในกรณีที่มี
เครื่องบินจอด 1 ลำ และ จอดจำนวน 2 ลำ เปนเวลา 1 ชั่วโมง พบวา มีคาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด 
และคาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ดังนี้ 

   ในกรณีที่มีเครื่องบินจอด 1 ลำ จะมีปริมาณกาซคารบอมอนอกไซดสูงสุดที่ระดับพื้นดินมีคา
เทากับ 5.1 มก./ลบ.ม. ทางทิศเหนือจากทางวิ่งประมาณ 80 เมตร และมีคาความเขมขนสูงสุดของกาซไนโตรเจน 
ไดออกไซด เทากับ 0.052 มก./ลบ.ม. ทางทิศเหนือจากทางวิ่งประมาณ 80 เมตร 

   ในกรณีที่มีเครื่องบินจอด 2 ลำ จะมีปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซดสูงสุดที่ระดับพื้นดินมีคา
เทากับ 8.0 ลบ.ม.ทางทิศเหนือจากทางวิ่งประมาณ 100 เมตร และมีคาความเขมขนสูงสุดของกาซไนโตรเจน 
ไดออกไซด เทากับ 0.094 มก./ลบ.ม. ทางทิศเหนือจากทางวิ่งประมาณ 90 เมตร 
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  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานพิษณุโลก ประจำปงบประมาณ 2564 
ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณลานจอดเครื่องบิน ใน
เดือนพฤษภาคมและกันยายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาปริมาณฝุ นละอองรวม และมีคาความเขมขนของกาซ
คารบอนมอนอกไซดในเวลา 1 ชั่วโมง เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานพิษณุโลก ประจำปงบประมาณ 2565 
ของ บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณลานจอดเคร่ืองบนิ 
ในเดือนมีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2565 พบวา มีคาปริมาณฝุ นละอองรวม และมีคาความเขมขนของกาซ
คารบอนมอนอกไซดในเวลา 1 ชั่วโมง เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

  3.3 ผลการทบทวนสถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ป 

   จากการทบทวนสถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ป (ป พ.ศ.2536-2565) ของสถานีตรวจวัด
อุตุนิยมวิทยาที่อยูใกลเคียงกับพื้นที่โครงการ ไดแก สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก มีรายละเอียด
ดังนี ้(ตารางที่ 5.1-1)  

   สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก : มีปริมาณฝนรวมตลอดทั้งปเทากับ 
1,348.0 มิลลิเมตร เดือนที่มีปริมาณฝนมากที่สุด คือ เดือนกันยายน ซึ่งมีวันที่ฝนตก 19.7 วัน โดยมีความเร็วลมเฉลี่ย
ตลอดปเทากับ 1.7 นอต โดยชวงเดือนมกราคมและเดือนกมุภาพันธุ ไดรับอิทธิพลจากลมตะวันตกเฉียงใต มีความเร็ว
ลมเฉลี่ยระหวาง 1.4-1.6 นอต สวนในเดือนมีนาคมถึงกันยายน ไดรับอิทธิพลจากลมฝายใต มีความเร็วลมเฉลี่ย
ระหวาง 1.5-2.3 นอต และไดรับอิทธิพลจากลมฝายเหนือ ในเดือนตุลาคมถึงธันวาคม มีความเร็วลมเฉลี่ย 1.4 นอต 

  3.4 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณลานจอดเครื่องบินในเดือนมีนาคม และสิงหาคม พ.ศ.
2566 มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.1-2 และรูปที่ 5.1-2 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ค) 

   ครั้งที่ 1 : ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 29-31 มีนาคม 
พ.ศ.2565 พบวา มีปริมาณฝุนละอองรวม ระหวาง 0.213-0.295 มก./ลบ.ม. คิดเปนคาเฉลี่ย 0.258 มก./ลบ.ม. และ 
มีคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชม. ของกาซคารบอนมอนอกไซด ระหวาง 0.50-0.52 สวนในลานสวน คิดเปน
คาสูงสุด 0.52 สวนในลานสวน โดยมีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดปริมาณฝุนละอองรวมไว
ไมเกิน 0.33 มก./ลบ.ม. และความเขมขนในเวลา 1 ชม. ของกาซคารบอนมอนอกไซด ไมเกิน 30 สวนในลานสวน  

   ครั้งที่ 2 : ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต ซึ่งดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 26-28 สิงหาคม 
พ.ศ.2565 พบวา มีปริมาณฝุนละอองรวม ระหวาง 0.093-0.110 มก./ลบ.ม. คิดเปนคาเฉลี่ย 0.099 มก./ลบ.ม. และมี
คาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชม. ของกาซคารบอนมอนอกไซด ระหวาง 0.43-0.47 สวนในลานสวน คิดเปนคาสูงสดุ 
0.47 สวนในลานสวน โดยมีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดปริมาณฝุนละอองรวมไวไมเกิน 
0.33 มก./ลบ.ม. และความเขมขนในเวลา 1 ชม. ของกาซคารบอนมอนอกไซด ไมเกิน 30 สวนในลานสวน  
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ตารางที่ 5.1-1 
สถิติภูมิอากาศในคาบ 30 ป (พ.ศ. 2536-2565) จากสถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก 

 
ที่มา : กรมอุตุนิยมวิทยา, พ.ศ. 2566 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.1-2 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานพิษณุโลก  

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ปริมาณฝุนละอองรวม 

(TSP) 
(มก./ลบ.ม.) 

ความเขมขนในเวลา 1 ชั่วโมง
ของกาซคารบอนมอนอกไซด 

(CO) (สวนในลานสวน) 

ลานจอดเครื่องบิน 

ครั้งท่ี 1 

29 มี.ค.-30 มี.ค.66 0.295 0.52 
30 มี.ค.-31 มี.ค..66 0.213 0.51 
31 มี.ค.-1 เม.ย.66 0.266 0.50 

คาเฉลี่ย 0.258 0.52* 

ครั้งท่ี 2 

26 ส.ค.-27 ส.ค.66 0.095 0.46 
27 ส.ค.-28 ส.ค.66 0.093 0.43 
28 ส.ค.-29 ส.ค.66 0.110 0.47 

คาเฉลี่ย 0.099 0.47* 
 มาตรฐาน 0.331 302 

หมายเหตุ : * คาสูงสุด 
 1 มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
 2 มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 
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รูปที่ 5.1-2 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานพิษณุโลก   
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 4) การเปรียบเทียบผล 

  เมื่อเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในครั้งนี้ (มีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2566) กับผลการ
ติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มกราคม พ.ศ.2561-กรกฎาคม พ.ศ.2565) มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.1-3 
และรูปที่ 5.1-3) 

  คาปริมาณฝุนละอองรวมในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 มีคาลดลงจากผลการตรวจวัดในเดือนมีนาคม 
พ.ศ.2566 แตยังคงมีคาสูงกวาผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่
กำหนดไวไมเกิน 0.33 มก./ลบ.ม.  

  สวนคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซคารบอนมอนอกไซดในเดือนมีนาคมและสิงหาคม 
พ.ศ.2566 มีคาใกลเคียงกัน โดยมีคาลดลงจากผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา รวมทั้งมีคาใกลเคียงกับ 
ผลคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ซึ ่งไดมีการคาดการณปริมาณความเขมขนสูงสุด  
(ผลคาดการณกรณีมีปริมาณ 2 เที่ยวบินตอชั่วโมง เทากับ 0.31 มก./ลบ.ม. (0.27 สวนในลานสวน) หรือกรณี 
มีเครื่องบินจอดติดเครื่อง 2 ลำ และมีรถยนตที่จำนวน 250 คัน จอดติดเครื่องทั้งหมด เทากับ 8.0 มก./ลบ.ม. (6.98 
สวนในลานสวน) 

ตารางที่ 5.1-3 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ทาอากาศยานพิษณุโลก 

ครั้งท่ีตรวจวัด 
คาเฉลี่ยปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) 

(มก./ลบ.ม.) 

ความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง 
ของกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

(สวนในลานสวน) 
มกราคม พ.ศ.25611 0.047 1.40 
พฤษภาคม พ.ศ.25611 0.045 2.27 
พฤษภาคม พ.ศ.25621 0.077 2.10 
มิถุนายน พ.ศ.25631 0.035 2.50 
สิงหาคม พ.ศ.25631 0.039 1.30 
พฤษภาคม พ.ศ.25641 0.037 1.40 
กันยายน พ.ศ.25641 0.017 0.74 
มีนาคม พ.ศ.2565 0.170 0.42 
กรกฎาคม พ.ศ.2565 0.106 0.41 
มีนาคม พ.ศ.2566 0.258 0.52 
สิงหาคม พ.ศ.2566 0.099 0.47 

มาตรฐาน 0.33* 30** 
หมายเหตุ : * มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
 ** มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 
 1 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานพิษณุโลก โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม
 มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด  
 ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 
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 5) สรุปผลการศกึษา 
  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 พบวา มีคาเฉลี่ยปริมาณฝุนละอองรวม 
เพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในระยะที่ผานมา ซึ่งเปนผลมาจากขณะตรวจวัดมีสถานการณปริมาณฝุนละอองขนาดเล็ก
ไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM 2.5) ปกคลุมพื้นที่ภาคเหนือของประเทศไทย สวนคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง 
ของกาซคารบอนมอนอกไซด ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในระยะที่ผานมา โดยยังคงมีคาคุณภาพอากาศเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานที่กำหนดคาคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซคารบอนมอนอกไซด ไมเกิน 30 สวนในลาน
สวน  
  และผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา มีคาเฉลี่ยปริมาณฝุนละออง
รวมลดลงจากเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 สวนคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซคารบอนมอนอกไซดมีคา
ใกลเคียงกัน แตมีคาลดลงจากผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งมีคาใกลเคียงกับ 
ผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยยังคงมีคาฝุนละอองรวม และคาความเขมขนสูงสุด
ในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซคารบอนมอนอกไซด เปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคาฝุนละอองรวมไวไมเกิน 0.33  
มก./ลบ.ม. และคาความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของกาซคารบอนมอนอกไซด ไมเกิน 30 สวนในลานสวน 
  เมื่อพิจารณาจากสถิติจำนวนเที่ยวบินในระยะที่ผานมา (พ.ศ.2563-2566) พบวา การที่ปริมาณ 
ฝุนละอองรวม ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 มีคาเพิ่มสูงขึ้นนั้น เปนผลมาจากในชวงเวลาที่ตรวจวัดดังกลาว มีจำนวน
เที่ยวบินที่ขึ้น-ลง ทาอากาศยานพิษณุโลกเพิ่มสูงขึ้นจากในชวงที่มีการตรวจวัดในระยะที่ผานมา ประกอบกับในเดือน
มีนาคม พ.ศ.2566 มีสถานการณปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM 2.5) ปกคลุมพื้นที่ภาคเหนือ
ของประเทศไทยจนเปนผลใหมีคาปริมาณฝุ นละอองเพิ ่มสูงขึ ้น ผลการตรวจวัดที ่เปลี ่ยนแปลงมีผลมาจาก 
การเปลี่ยนแปลงจำนวนเที่ยวบินที่เพิ ่มขึ้นในชวงที่มีการตรวจวัด รวมทั้งปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กไมเกิน 2.5 
ไมครอน (PM 2.5) ปกคลุมพื้นที่ภาคเหนือของประเทศไทย แตยังคงมีคาคุณภาพเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนด 
ดังนั้น กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานพิษณุโลก ไมกอใหเกิดผลกระทบดานคุณภาพอากาศตอ
ชุมชนในบริเวณขางเคียง  
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รูปที่ 5.1-3 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคณุภาพอากาศ ทาอากาศยานพิษณุโลก 
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5.2 ระดับเสียง 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง โดยเนนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับเสียงในบริเวณพื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการฯ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง จำนวน 3 สถานี ไดแก 
โรงเรียนโรจนวิทยมาลาเบี่ยง บานพักทหารอากาศ และบานคลองคูณ (รูปที่ 5.2-1) 

  2.2) ดัชนีตรวจวัด : ประกอบดวย คาระดับเสียง Leq 24 ชั่วโมง คา NNI (Noise Number Index) 
และ Noise contour (NEF) รวมทั้งเพิ่มเติมการสอบถามทัศนคติดานเสียงจากเครื่องบิน และทัศนคติตอมลพิษ 
ทางเสียงในบริเวณชุมชนขางเคียงทาอากาศยานพิษณุโลก 

  2.3) วิธีการตรวจวัด : ดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง ตามวิธีมาตรฐานของ ISO 1996-1 
(International Standard for Organization 1996-1) ดังสรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

1. Leq (24 ชม.) 
Integrating Sound Level 

Meter 
Sound Level Recording 

ตาม ISO 1996-1 
ISO 

2. Ldn 
3. L10, L50, L90 
4. Lmax** 

   สำหรับการสอบถามทัศนคติและความคิดเห็นดานเสียง จะแบงสเกลตามระดับความรูสึก 
การรบกวน เปน 5 ระดับ ไดแก มากที่สุด มาก ปานกลาง นอย และไมมกีารรบกวน 

  2.4) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปนเวลา 3 วันตอเนื ่องกันและ
ครอบคลุมชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดยดำเนินการตรวจวัดพรอมกับ
การตรวจวัดคุณภาพอากาศ รวมจำนวนการตรวจวัดระดับเสียง 2 ครั้ง โดยการดำเนินการที่ผานมา ไดดำเนินการ
ตรวจวัดครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 29-31 มีนาคม พ.ศ.2566 และครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 26-28 สิงหาคม พ.ศ.2566  
(ภาพที่ 5.2-1) 
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รูปที่ 5.2-1 สถานีติดตามตรวจสอบระดบัเสียง ทาอากาศยานพิษณุโลก  
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โรงเรียนโรจนวิทยมาลาเบี่ยง 

  

บานพักทหารอากาศ 

  

บานหวยคลองคูณ 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 29-31 มีนาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.2-1 การตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานพิษณุโลก  
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โรงเรียนโรจนวิทยมาลาเบี่ยง 

  

บานพักทหารอากาศ 

  

บานหวยคลองคูณ 

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 26-28 สิงหาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.2-1 การตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  5-19 

  2.5) การประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร : ผลการคำนวณระดับ
เสียงคาดการณ (Noise Exposure Forecast, NEF) คำนวณไดจาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) 
ที่ไดจากการตรวจวัดเสียงเครื ่องบินแตละประเภท จะนำมาพิจารณาชวงระดับเสียงคาดการณตามแนวทางของ 
International Civil Aviation Organization: ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่ระดับเสียง NEF 
ตาง ๆ ดังนี ้

คา NEF ผลกระทบ 
≥ 40 คาระดับเสียงจากโครงการกอใหเกิดการรบกวนตอโดยรอบสนามบินอยางมาก ไมควรกอสรางที่พักอาศัย โรงเรียน 

ฯลฯ ซึ่งเปนสิ่งกอสรางที่ไวตอผลกระทบดานเสียงในพื้นที่ดังกลาว ในกรณีของทาอากาศยานควรติดวัสดุปองกัน
เสียงรบกวน 

30-40 คาระดับเสียงจากโครงการกอใหเกิดการรบกวนบาง ที่พักอาศัยในบริเวณดังกลาว ควรไดรับการปองกันดวยวัสดุ
ปองกันเสียงรบกวน 

< 30 คาระดับเสียงจากโครงการไดรับการยอมรับในพ้ืนท่ีนี ้
ที่มา : Handbook of Noise Assessment, 1975 

   สำหรับการประเมินผลกระทบดานเสียงจากการดำเนินการในปจจุบัน จะใชโปรแกรม 
Aviation Environmental Design Tool (AEDT 3d) แบบจำลอง AEDT 3d เป นแบบจำลองท ี ่พ ัฒนามาจาก 
Integrated Noise Model (INM) มีรายละเอียดดังนี ้

   2.5.1) ขั้นตอนการนำเขาขอมูลสำหรับแบบจำลอง AEDT 

     (1) กำหนดตำแหนงทาอากาศยานที่ตองการศึกษา และขอบเขตพื้นที่ศึกษาโดย
กำหนดใหรัศมีเทากับ 5 กิโลเมตร หรือ แปรผันตามขนาดของทาอากาศยาน 

     (2) กำหนดตำแหนงหัวทางวิ่งหลังจากดำเนินการปรับปรุงขยายแลวเสร็จ พรอม
กำหนด Track สำหรับ สำหรับทางวิ่งใหม 

     (3) ปอนขอมูลเขาแบบจำลอง ประกอบดวย ชนิดเครื ่องบิน จำนวนเที ่ยวบิน 
สัดสวนการใชหัวทางวิ่งในการขึ้น-ลงของเครื่องแตละชนิด (Take off-Landing) กำหนดชวงเวลาในการบิน ชวงเวลา
กลางวัน (07.00-22.00 น.) และชวงเวลากลางคืน (22.00-07.00 น.) และจัดชุดขอมูลตามที่กำหนดไวในแตละ
กรณีศึกษา หลังจากปอนขอมูล (Input data) ขอมูลครบถวนแลวจึงสั่งใหแบบจำลองทำการคำนวณคา NEF ที่เกิดขึ้น
จากกิจกรรมการขึ้น-ลงของอากาศยาน 

     (4) สราง Contour เพื่อใหโปรแกรมแสดงเสนระดับความเขมของเสียงและหลังจาก
ไดรูปเสนระดับความเขมเสียง ไดมีการปรับปรุงรูปภาพใหมีความสวยงามของเสนเสียง 

   2.5.2) การกำหนดกรณีศึกษา (Scenarios) : โดยการศึกษากำหนดกรณีศึกษาตามจำนวน
เที่ยวบินจากการคาดการณในปปจจุบันที่ไดมีการดำเนินการอยู 

  2.6) การประเมินผลกระทบดานเสียง โดยใชคา Noise and number Index (NNI): ผล
การประเมินคา NNI คำนวณไดจาก PNdb (Perceived Noise Decibel) ที่ไดจากการตรวจวัดเสียงเครื ่องบินแตละ
ประเภท และจำนวนเที่ยวบินรวม ดังสมการ 

    NNI = PNdB + 15 (log10(จำนวนเที่ยวบินรวม)) – 80 

   และนำมาเปรียบเทียบกับ กราฟระหวางคา NNI กับคาระดับความรูสึกรำคาญ  
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  2.7) การประเมินผลการศึกษา : นำขอมูลระดับเส ียงที ่ไดจากการตรวจวัด/ว ิเคราะหมา
เปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับเสียงในชุมชนที่ยอมใหมีไดในพื้นที่ตางๆ แยกตามลักษณะการใชที ่ดินของ ISO 
(International Standard for Organization), มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540, รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดระดับเสียงที่ผานมาในรายงานการประเมนิผล
กระทบสิ่งแวดลอม และผลการตรวจวัดในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา รวมทั้ง
ผลการคาดการณระดับเสียงในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  2.8) สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

   2.8.1) สรุปผลกระทบที่มีตอระดับความดังของเสียงในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระดับความดัง
ของเสียงตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.8.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

   2.8.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
ผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยาน
พิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก พบวา มีการตรวจวัดระดับเสียงในบริเวณใกลเคียงพื้นที่โครงการ หรืออยูในแนวขึ้น-ลง 
ของเครื่องบิน จำนวน 3 สถานี ไดแก โรงเรียนอนุบาลโรจนวิทยมาลาเบี่ยง บานพักทหารอากาศ และบานคลองคูณ 
โดยดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ระหวางวันที่ 30 กรกฎาคม-1 สิงหาคม พ.ศ.
2540 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน มีรายละเอียดดังนี้  

   โรงเรียนอนุบาลโรจนวิทยมาลาเบี่ยง :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) 
ระหวาง 60.25-64.15 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ย 65.16 dB(A) 

   บานพักทหารอากาศ :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ระหวาง 58.76-
61.02 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ย 60.05 dB(A) 

   บานคลองคูณ :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ระหวาง 40.85-50.75 
dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ย 47.35 dB(A) 
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   สำหรับผลการคาดการณผลกระทบดานระดับเสียง พบวา บริเวณที่อาจไดรับผลกระทบดาน
ระดับเสียง (NEF 30) จะจำกัดอยูเฉพาะในพื้นที่ทาอากาศยาน เนื่องจากทาอากาศยานพิษณุโลกมีพื้นที่มาก ทำใหมี
ระยะหางจากทางวิ่งถึงขอบเขตทาอากาศยานไมนอยกวา 500 เมตร โดยระดับ NEF30 อยูหางจากพื้นที่ภายนอก
ประมาณ 500 เมตร จึงเปนผลใหโรงเรียนอนุบาลโรจนวิทยมาลาเบี่ยง อยูนอกเขตที่ไดรับระดับเสียง NEF30 

  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานพิษณุโลก ประจำปงบประมาณ 2564 
ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 3 สถานี ไดแก โรงเรียน
โรจนวิทยมาลาเบี่ยง บานพักทหารอากาศ และบริเวณบานคลองคูณ ในเดือนพฤษภาคม และกันยายน พ.ศ.2564 
พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 ชม.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานพิษณุโลก ประจำปงบประมาณ 2565 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 3 สถานี ไดแก 
โรงเรียนโรจนวิทยมาลาเบี่ยง บานพักทหารอากาศ และบริเวณบานคลองคูณ ในเดือนมีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2565 
พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 ชม.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

  3.3 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนมีนาคม และสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ทุกสถานีตรวจวัดมี
คาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ (ตารางที่ 5.2-1 และรูปที่ 5.2-2 สำหรับผลการ
ตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ค) 

   ครั้งที่ 1 : ซึ่งดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 29-31 มีนาคม พ.ศ.2566 พบวา ทุกสถานี
ตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ไวไมเกิน 70 dB(A) 
และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ 

   โรงเรียนโรจนวิทยมาลาเบี่ยง :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ระหวาง 
57.6-59.2 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 58.26 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 60.1-60.8 dB(A) 
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 60.41 dB(A) มีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 88.4-89.5 dB(A) คิดเปนคาสูงสูดเทากับ 
89.5 dB(A) มีคาระดับเสียง L10 ระหวาง 68.5-69.4 dB(A) และมีคาระดับเสียง L90 ระหวาง 59.2-60.4 dB(A) 

   บานพักทหารอากาศ :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ระหวาง 54.9-57.5 
dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 56.23 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 58.8-59.8 dB(A) คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ 59.25 dB(A) มีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 88.1-97.3 dB(A) คิดเปนคาสูงสูดเทากับ 97.3 
dB(A) คาระดับเสียง L10 มีคาระหวาง 68.5-70.7 dB(A) และมีคาระดับเสียง L90 ระหวาง 51.8-54.4 dB(A) 

   บานคลองคูณ :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ระหวาง 54.6-58.8 dB(A) 
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 57.67 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 57.6-64.4 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ย
เทากับ 61.29 dB(A) มีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 84.4-94.6 dB(A) คิดเปนคาสูงสูดเทากับ 94.6 dB(A)  
คาระดับเสียง L10 มีคาระหวาง 70.7-76.0 dB(A) และคาระดับเสียง L90 มีคาระหวาง 57.1-61.4 dB(A) 
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   ครั้งที่ 2 : ซึ่งดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 26-28 สิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ทุกสถานี
ตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ไวไมเกิน 70 dB(A) 
และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ 

   โรงเรียนโรจนวิทยมาลาเบี่ยง :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ระหวาง 
54.8-68.0 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 64.58 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 57.7-68.8 dB(A) 
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 65.80 dB(A) มีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 90.2-93.7 dB(A) คิดเปนคาสูงสูดเทากับ 
91.88 dB(A) มีคาระดับเสียง L10 ระหวาง 61.0-84.9 dB(A) และมีคาระดับเสียง L90 ระหวาง 54.7-73.9 dB(A) 

   บานพักทหารอากาศ :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ระหวาง 57.2-65.7 
dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 62.26 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 64.7-74.1 dB(A) คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ 70.47 dB(A) มีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 83.8-85.4 dB(A) คิดเปนคาสูงสูดเทากับ 84.62 
dB(A) คาระดับเสียง L10 มีคาระหวาง 62.1-73.5 dB(A) และมีคาระดับเสียง L90 ระหวาง 59.1-70.1 dB(A) 

   บานคลองคูณ :  มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ระหวาง 54.4-56.1 dB(A) 
คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 55.57 dB(A) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน มีคาระหวาง 60.0-64.0 dB(A) คิดเปนคาเฉลี่ย
เทากับ 62.57 dB(A) มีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหวาง 79.8-83.2 dB(A) คิดเปนคาสูงสูดเทากับ 82.02 dB(A)  
คาระดับเสียง L10 มีคาระหวาง 58.3-64.6 dB(A) และคาระดับเสียง L90 มีคาระหวาง 50.1-57.8 dB(A) 
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ตารางที่ 5.2-1 
ผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานพิษณุโลก  

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง dB(A) 

Leq 24 
hr 

Ldn Lmax L10 L90 

โรงเรียนโรจนวิทยมาลา 

ครั้งที่ 1 

29 มี.ค.-30 มี.ค.66 57.8 60.1 88.4 69.4 60.4 
เบี่ยง 30 มี.ค.-31 มี.ค..66 57.6 60.3 88.6 68.5 60.2 
 31 มี.ค.-1 เม.ย.66 59.2 60.8 89.5 68.9 59.2 
 คาเฉลี่ย 58.26 60.41 89.5* - - 
 

ครั้งที่ 2 

26 ส.ค.-27 ส.ค.66 54.8 57.7 90.2 61.0 54.7 
 27 ส.ค.-28 ส.ค.66 63 65.1 90.9 75.1 66.9 
 28 ส.ค.-29 ส.ค.66 68 68.8 93.7 84.9 73.9 
 คาเฉลี่ย 64.58 65.80 93.7* - - 
บานพักทหารอากาศ 

ครั้งที่ 1 

29 มี.ค.-30 มี.ค.66 55.9 59.1 97.3 68.6 53.6 
 30 มี.ค.-31 มี.ค..66 54.9 58.8 88.1 68.5 51.8 
 31 มี.ค.-1 เม.ย.66 57.5 59.8 90.6 70.7 54.4 
 คาเฉลี่ย 56.23 59.25 97.3* - - 
 

ครั้งที่ 2 

26 ส.ค.-27 ส.ค.66 65.7 74.1 84.5 73.5 70.1 
 27 ส.ค.-28 ส.ค.66 57.2 64.7 85.4 62.1 59.1 
 28 ส.ค.-29 ส.ค.66 59.1 66.8 83.8 66.8 59.9 
 คาเฉลี่ย 62.26 70.47 85.4* - - 
บานคลองคูณ 

ครั้งที่ 1 

29 มี.ค.-30 มี.ค.66 58.8 64.4 94.6 70.7 60.2 
 30 มี.ค.-31 มี.ค..66 54.6 57.6 84.4 76 57.1 
 31 มี.ค.-1 เม.ย.66 58.5 58.5 85.2 75.9 61.4 
 คาเฉลี่ย 57.67 61.29 94.6* - - 
 

ครั้งที่ 2 

26 ส.ค.-27 ส.ค.66 54.4 60 82.4 58.3 50.1 
 27 ส.ค.-28 ส.ค.66 56.1 64 79.8 63.8 57.6 
 28 ส.ค.-29 ส.ค.66 56 62.8 83.2 64.6 57.8 
 คาเฉลี่ย 55.57 62.57 83.2* - - 

มาตรฐาน** 70 - 115 - - 
หมายเหตุ : * ใชคาสูงสุด 
 ** มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
 - ไมไดกำหนด   
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รูปที ่5.2-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานพิษณุโลก 
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  3.4 ผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร 

   ผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ไดดำเนินการ 2 ครั้ง 
คือ ครั้งที่ 1 เปนการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดของเครื่องบิน ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 สวนครั้ง
ที่ 2 เปนการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 มีรายละเอียดผล
การประเมินดังนี ้

   ครั้งที่ 1 : จากการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.
2566 พบวา จำนวนเที่ยวบินและชนิดเครื่องบินที่ขึ้น-ลงทาอากาศยานพิษณุโลก มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5.2-2 

ตารางที่ 5.2-2 
สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 ของทาอากาศยานพิษณุโลก 

ชนิดเครื่องบิน 
จำนวนเที่ยวบิน

สูงสุด 
(เที่ยว/วัน) 

จำนวนเที่ยวบิน
เฉลี่ย 

(เที่ยว/วัน) 

ระดับเสียงสูงสุด 
(dBA) 1/ 

ระดับเสียง PNdB 

Airbus 320-200 6 6 85.9 97.9 
Boeing 737-800 2 4 88.8 100.8 

Lockheed C-130 Hercules 2 - 101.0 113.0 
Cessna 172 15 3 62.0 74.0 

Diamond DA42 4 4 70.6 82.6 
Basler BT-67 (DC3T) 4 2 84.0 96.0 

SAAB 340 2 - 75.8 87.8 
Beech 200 Super King Air - 1 - - 

Pilatus PC-9 - 2 - - 
รวม 35 22 - 101.4 

หมายเหตุ 1/ เนื่องจากขอจำกัดของระยะเวลาการจัดทำรายงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่ปรึกษาจึงเลือกวันสูงสดุของเดือนมกราคม-เมษายน พ.ศ.2566 และเดือนพฤษภาคม-มิถุนายน พ.ศ.2565 โดยวันที่มีจำนวนเที่ยวบนิ
สูงสุดที่ถูกเลือกประเมิน คือ วันที่ 16 มีนาคม พ.ศ.2566 และวันที่มีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยที่ถูกเลือกประเมิน คือ วันที่ 18 เมษายน พ.ศ.2566 ใน
การประเมินเลือกเฉพาะเครื่องบินพาณิชยที่บินขึ้น-รอนลงบนรันเวยของสนามบินเทานั้น ไมรวมถึงเฮลิคอปเตอร 

ที่มา : กรมทาอากาศยาน, มิถุนายน .พ.ศ.2566 

   สำหรับหรับทิศทางการขึ้น-ลงของเที่ยวบินระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 พบวา 
มีสัดสวนการใชทางวิ่งหมายเลข 14 ในการบินขึ้นและรอนลง คิดเปนรอยละ 20 ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด และ 
มีการใชทางวิ่งหมายเลข 32 ในการบินขึ้นและรอนลง คิดเปนรอยละ 80 ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด ดังนี้ 

ทิศทางการขึ้น-ลง รอนลง (รอยละ) บินขึ้น (รอยละ) 
ทางวิ่งหมายเลข 14 20 80 
ทางวิ่งหมายเลข 32 80 20 

   ผลการประเมินระดับเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตรโดยนําเขาชนิดเครื่องบินและ
จำนวนเที ่ยวบินระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 ประกอบดวย ความยาวทางวิ ่ง 3,000 เมตร โดย 
มีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 35 เที่ยวตอวัน และจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 22 เที่ยวตอวัน มีรายละเอียดดังนี้ (รูปที่ 5.2-3) 
   กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 
   - แนวเสน NEF 30 :  พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.621 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก 
   - แนวเสน NEF 35 : พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.248 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก  
   - แนวเสน NEF 40 : พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.087 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก  
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ก. กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

รูปที่ 5.2-3 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566
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ข. กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

รูปที่ 5.2-3 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF ระหวางเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 (ตอ)  
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   กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

   - แนวเสน NEF 30 : พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.468 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก 

   - แนวเสน NEF 35 : พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.170 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก  

   - แนวเสน NEF 40 : พบวาครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.060 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมด 
อยูภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก 

   เมื่อพิจารณาคา Noise and Number Index (NNI) มีรายละเอียดดังนี้ 

   NNI = Avg. PNdB + 15 (log10(จำนวนเที่ยวบินรวม)) – 80 ...สมการที่ 1 

   NNI = 101.4 + 15*log10(35) – 80 

   NNI = 101.4 + 23.2 – 80 

   NNI = 44.5 

   ผลการประเมินระดับเสียง NNI กับคาระดับความรูสึกรำคาญ สำหรับภายนอกอาคารที่ชุมชน
ไดรับ พบวา มีคาระดับการรบกวนอยูในระดับปานกลางถึงมาก 

   ครั้งที่ 2 : จากการทบทวนสถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 
พ.ศ.2566 พบวา จำนวนเที่ยวบินและชนิดเครื่องบินที่ขึ้น-ลงทาอากาศยานพิษณุโลก มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่  
5.2-3 

ตารางที่ 5.2-3 
สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 ของทาอากาศยานพิษณุโลก 

ชนิดเครื่องบิน 
จำนวนเที่ยวบินสูงสุด1/ 

(เที่ยว/วัน) 

จำนวนเที่ยวบิน
เฉลี่ย1/ 

(เที่ยว/วัน) 

ระดับเสียงสูงสุด1/ 
(dBA) 1/ 

ระดับเสียง PNdB 

Airbus 320-200 5 4 85.9 97.9 
BEECH 350 Super King Air 2 - 75.8 87.8 

Boeing 737-800 8 4 88.8 100.8 
BEECH 200 Super King Air 2 - 75.8 87.8 

Cessna 172 13 8 62.0 74.0 
Diamond DA42 6 - 70.6 82.6 

Basler BT-67 (DC3T) - 2 - - 
รวม 36 18 - 95.6 

หมายเหตุ 1/เนื่องจากขอจำกดัของระยะเวลาการจัดทำรายงานตดิตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมนิผลกระทบส ิ ่ ง แ วดล  อม  
 ที่ปรึกษาจึงเลือกวันสูงสุดของเดือนกรกฎาคม-ตุลาคม พ.ศ.2566 และเดือนพฤศจิกายน-ธันวาคม พ.ศ.2565 โดยวันที่มีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดที่ถูกเลือก
 ประเมิน คือ วันที่ 16 สิงหาคม พ.ศ.2566 และวันที่มีจำนวนเทีย่วบินเฉลี่ยที่ถกูเลือกประเมิน คือ วันที่ 12 กรกฎาคม พ.ศ.2566 ในการประเมินเลือกเฉพาะ
 เครื่องบินพาณิชยที่บินขึ้น-รอนลงบนรันเวยของสนามบินเทานั้น ไมรวมถึงเฮลิคอปเตอร 
ที่มา : กรมทาอากาศยาน, ธันวาคม พ.ศ.2566  
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   สำหรับทิศทางการขึ้น-ลงของเที่ยวบิน ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 โดยมี
สัดสวนการบินขึ้น-ลง ทางวิ่งหมายเลข 14 และทางวิ่งหมายเลข 32 จำนวนเที่ยวบิน เปนดังนี้ 

ทิศทางการขึ้น-ลง รอนลง บินขึ้น 
ทางวิ่งหมายเลข 14 20% 80% 
ทางวิ่งหมายเลข 32 80% 20% 

   ผลการประเมินระดับเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตรโดยนําเขาชนิดเครื่องบินและ
จำนวนเที ่ยวบินระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 ประกอบดวย ความยาวทางวิ ่ง 3,000 เมตร โดย 
มีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 36 เที่ยวตอวัน และจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 18 เที่ยวตอวัน มีรายละเอียดดังนี้ (รูปที่ 5.2-4) 

   กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

   - แนวเสน NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.365 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมดอยู
ภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก 

   - แนวเสน NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.128 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมดอยู
ภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก  

   - แนวเสน NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.044 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมดอยู
ภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก 

   กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

   - แนวเสน NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.343 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมดอยู
ภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก 

   - แนวเสน NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.126 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมดอยู
ภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก  

   - แนวเสน NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.044 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมดอยู
ภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก 

   เมื่อพิจารณาคา Noise and Number Index (NNI) มีรายละเอียดดังนี้ 

   NNI = 95.6 + 15*log10(36) – 80 

   NNI = 95.6 + 23.3 – 80 

   NNI = 38.9 

   ผลการประเมินระเสียง NNI กับคาระดับความรูสึกรำคาญ สำหรับภายนอกอาคารที่ชุมชน
ไดรับ พบวา มีคาระดับการรบกวนอยูในระดับปานกลางถึงมาก  
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ก. กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

รูปที่ 5.2-4 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566
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ข. กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

รูปที่ 5.2-4 ผลการประเมินแนวเสนเสียง NEF ระหวางเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2566 (ตอ) 
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 4) การเปรียบเทียบผล 

  4.1 การเปรียบเทียบระดับเสียง 

   การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในเดือนมีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2566 
กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ (ตารางที่ 5.2-4 และ รูปที่ 5.2-5) 

   โรงเรียนโรจนวิทยมาลาเบี่ยง  : มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) คาระดับ
เสียงกลางวัน-กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดย
ยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน  
ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 
115 dB(A)  

   บานพักทหารอากาศ : มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) คาระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงมีคา
ระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กำหนด 
คาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) 

   บานคลองคูณ : มีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) คาระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงมีคาระดับ
เสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กำหนดคาระดับ
เสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ไวไมเกิน 70 dB(A) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A 

  4.2 การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร 

   การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร 
ในปจจุบัน (เดือนมกราคมถึงธันวาคม พ.ศ.2566) กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา พบวา แนวเสน  
NEF 30 ซึ่งเปนคาระดับเสียงที่ยอมรับได ทั้งในกรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยและเที่ยวบินสูงสุด ยังคงอยูภายในพื้นที่ของ 
ทาอากาศยานพิษณุโลก ซึ่งสอดคลองกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในเดือนมีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา มีคาระดับ
เสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) คาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผล
การติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา โดยยังคงมีคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) และคาระดับเสียง
สูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ที่กำหนดคาระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24) ไวไมเกิน 70 dB(A) 
และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไมเกิน 115 dB(A) จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยาน
พิษณุโลก ไมกอใหเกิดผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 

  จากผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตรในปจจุบัน (เดือนมกราคม
ถึงธันวาคม พ.ศ.2566) พบวา แนวเสนเสียง NEF 30 ในกรณีเที่ยวบินสูงสุดและเที่ยวบินเฉลี่ย มีพื้นที่ทั้งหมดอยู
ภายในเขตพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานพิษณุโลก  
ไมกอใหเกิดผลกระทบดานเสียงตอชุมชนในบริเวณขางเคียง 
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ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5.2-4 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานพิษณุโลก 

สถานีตรวจวัด ครั้งท่ีตรวจวัด 
Leq 24 hrs Ldn Lmax 

NNI NEF 
พิสัย คาเฉลี่ย พิสัย คาเฉลี่ย พิสัย คาสูงสุด 

1.โรงเรียนโรจนวิทยมาลาเบี่ยง 

กรกฎาคม พ.ศ.25401 60.25-64.15 62.96 - - - - - - 
มกราคม พ.ศ.25612 61.7-62.9 62.35 62.1-64.0 63.14 97.0-98.3 98.3 43.1-45.0 27.1-29.0 
พฤษภาคม พ.ศ.25612 61.1-61.5 61.27 64.4-65.3 64.92 93.9-97.1 97.1 45.4-46.3 29.4-30.3 
พฤษภาคม พ.ศ.25622 59.9-62.6 61.50 59.4-62.5 60.72 97.2-107.5 107.5 33.5-43.7 22.5-28.0 
มิถุนายน พ.ศ.25632 51.5-58.8 56.00 53.5-59.5 57.03 84.6-99.9 99.9 24.5-29.2 8.5-13.2 
สิงหาคม พ.ศ.25632 61.3-66.7 64.76 64.9-68.3 66.53 96.6-99.4 99.4 28.7-31.3 12.7-15.3 
พฤษภาคม พ.ศ.25642 54.2-57.8 55.88 60.6-67.2 64.21 91.6-108.0 108.0 23.3-37.0 16.4-20.0 
กันยายน พ.ศ.25642 54.4-62.1 58.64 60.4-64.2 62.11 79.7-109.2 109.2 *-13.0 *-19.8 
มีนาคม พ.ศ.2565 57.4-58.1 57.78 62.3-62.4 62.37 87.4-94.2 94.2 - - 
กรกฎาคม พ.ศ.2565 56.2-60.3 58.07 61.7-66.3 63.84 83.1-100 100.0 - - 
มีนาคม พ.ศ.2566 57.6-59.2 58.26 60.1-60.8 60.41 88.4-89.5 89.5 - - 

 สิงหาคม พ.ศ.2566 54.8-68.0 64.58 57.7-68.8 65.80 90.2-93.7 93.7 - - 
มาตรฐาน 70 - 115 - - 

หมายเหตุ : * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
 - ไมไดกำหนด  ** ไมไดตรวจวัด 
 N/A ไมสามารถรายงานคาได เนื่องจากไมมีเที่ยวบินขึ้น-ลง 
 1 รายงานฉบับสมบูรณ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก, กุมภาพันธ พ.ศ.2543  
 2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานพิษณุโลก โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร 
 แพร   แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5.2-4 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ)  

สถานีตรวจวัด ครั้งท่ีตรวจวัด 
Leq 24 hrs Ldn Lmax 

NNI NEF 
พิสัย คาเฉลี่ย พิสัย คาเฉลี่ย พิสัย คาสูงสุด 

2.บานพักทหารอากาศ 

กรกฎาคม พ.ศ.25401 58.76-61.02 60.05 - - - - - - 
มกราคม พ.ศ.25612 50.7-60.3 57.94 54.8-63.2 61.11 84.4-93.7 93.7 38.5-44.2 19.8-28.2 
พฤษภาคม พ.ศ.25612 61.3-62.1 61.75 65.2-67.5 66.14 92.4-99.9 99.9 46.2-48.5 30.2-32.5 
พฤษภาคม พ.ศ.25622 57.6-59.3 58.76 57.5-59.3 58.67 88.1-97.3 97.3 24.3-33.5 13.8-20.0 
มิถุนายน พ.ศ.25632 49.0-52.9 50.76 51.3-61.0 57.81 80.1-95.2 95.2 27.0-28.1 6.7-12.1 
สิงหาคม พ.ศ.25632 53.6-62.3 58.88 59.5-70.7 66.84 78.5-92.7 92.7 31.5-33.4 15.5-17.4 
พฤษภาคม พ.ศ.25642 48.6-52.6 51.24 55.8-60.8 59.35 80.3-86.8 86.8 12.0-15.8 21.6-25.6 
กันยายน พ.ศ.25642 51.2-61.5 52.48 57.4-62.9 60.38 77.9-104.1 104.1 *-7.3 *-23.0 
มีนาคม พ.ศ.2565 51.5-52.2 51.91 56.0-56.6 56.27 83.6-89.2 89.2 - - 
กรกฎาคม พ.ศ.2565 58.3-61.4 60.05 65.4-70.4 68.20 84.9-97.4 97.4 - - 
มีนาคม พ.ศ.2566 54.9-57.5 56.23 58.8-59.8 59.25 88.1-97.3 97.3 - - 

 สิงหาคม พ.ศ.2566 57.2-65.7 62.26 64.7-74.1 70.47 83.8-85.4 84.62 - - 
มาตรฐาน 70 - 115 - - 

หมายเหตุ : * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
 - ไมไดกำหนด  ** ไมไดตรวจวัด 
 N/A ไมสามารถรายงานคาได เนื่องจากไมมีเที่ยวบินขึ้น-ลง 
 1 รายงานฉบับสมบูรณ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก, กุมภาพันธ พ.ศ.2543  
 2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานพิษณุโลก โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร 
 แพร   แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5.2-4 

เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

สถานีตรวจวัด ครั้งท่ีตรวจวัด 
Leq 24 hrs Ldn Lmax 

NNI NEF 
พิสัย คาเฉลี่ย พิสัย คาเฉลี่ย พิสัย คาสูงสุด 

3.บานคลองคูณ 

กรกฎาคม พ.ศ.25401 40.85-50.75 47.35 - - - - - - 
มกราคม พ.ศ.25612 56.8-59.5 58.12 62.0-63.5 62.81 83.7-90.7 90.7 43.0-44.5 27.0-28.5 
พฤษภาคม พ.ศ.25612 58.0-60.1 59.02 63.3-64.4 63.82 86.5-95.0 95.0 44.3-45.6 28.3-29.6 
พฤษภาคม พ.ศ.25622 59.5-63.8 61.53 59.2-63.7 61.41 82.7-89.2 89.2 18.9-25.4 11.4-14.4 
มิถุนายน พ.ศ.25632 52.6-57.6 55.63 57.9-64.1 62.34 82.7-85.6 85.6 22.3-27.0 6.3-11.0 
สิงหาคม พ.ศ.25632 49.6-62.0 59.50 55.0-71.1 68.04 84.5-90.8 90.8 23.9-28.4 7.9-12.4 
พฤษภาคม พ.ศ.25642 59.0-59.9 59.38 68.2-68.8 68.44 91.4-94.3 94.3 20.4-26.0 14.3-15.2 
กันยายน พ.ศ.25642 58.4-60.9 59.75 62.0-70.3 68.54 88.7-100.3 100.3 *-24.8 *-15.8 
มีนาคม พ.ศ.2565 55.8-67.1 64.65 61.7-76.9 74.30 92.5-101.5 101.5 - - 

 กรกฎาคม พ.ศ.2565 56.7-64.5 62.49 63.2-74.3 71.97 87.7-90.6 90.6 - - 
 มีนาคม พ.ศ.2566 54.6-58.8 57.67 57.6-64.4 61.29 84.4-94.6 94.6 - - 
 สิงหาคม พ.ศ.2566 54.4-56.1 55.57 60.0-64.0 62.57 79.8-83.2 82.02  -- 

มาตรฐาน 70 - 115 - - 
หมายเหตุ : * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
 - ไมไดกำหนด  ** ไมไดตรวจวัด 
 N/A ไมสามารถรายงานคาได เนื่องจากไมมีเที่ยวบินขึ้น-ลง 
 1 รายงานฉบับสมบูรณ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก, กุมภาพันธ พ.ศ.2543  
 2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานพิษณุโลก โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร 
 แพร   แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.2-5 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ทาอากาศยานพิษณุโลก 
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การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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  อยางไรก็ตาม กรมควบคุมมลพิษไดออกมาตรการการจัดการปญหามลพิษทางเสียงจากสนามบิน
สาธารณะ (คพ.03-130) โดยคณะทำงานจัดการปญหามลพิษทางอากาศและเสียงจากสนามบิน เอกสารฉบับนี้ไดรับ
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติในการประชุมครั้งที่ 6/2562 เมื่อวันที่ 19 กันยายน 2562 ได
ระบุแนวทางการจัดการปญหามลพิษทางเสียงอากาศยานระดับสากล และมาตรการการจัดการปญหามลพิษ ทางเสียง
จากสนามบินสาธารณะเพื่อกรมทาอากาศยานไดนำมาเปนแนวทางในการจัดการผลกระทบเสียงจากสนามบินตอไป 

5.3 คุณภาพน้ำผิวดิน 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน โดยเปนแหลงน้ำสำคัญที่กำหนดไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และขอเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อใหทราบสถานภาพปจจุบันของคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำที่อาจไดรับผลกระทบ
จากการพัฒนาโครงการ 

  1.2) เพื่อตรวจสอบและควบคุมการเปลี่ยนแปลงของคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำที่อาจ
ไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการใหอยูในเกณฑมาตรฐานฯ ที่ยอมรับได 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการดาน
คุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำ ที่อาจไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 2 สถานี 
ไดแก หวยคลองคูณ บริเวณตนน้ำกอนผานทาอากาศยานพิษณุโลก และ หวยคลองคูณ บริเวณทายน้ำหลังผาน 
ทาอากาศยานพิษณุโลก (รูปที่ 5.3-1) 

  2.2) ดัชนีตรวจวัด : การเก็บตัวอยางจะดำเนินการเก็บที่ระดับกึ่งกลางความลึก ณ จุดกึ่งกลาง
ความกวางของลำน้ำ ซึ่งเปนไปตามวิธีที่กำหนดไวตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 
2537) และวิธีเก็บรักษาและวิเคราะหตัวอยางจะดำ เนิ น กา รตามมาตรฐานของ APHA-AWWA-WEF (Standard 
Methods for the Examination of Water and Wastewater: 23rd Edition, 2017) ดังจำแนกไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด การเก็บรักษาสภาพตัวอยาง วิธีการวิเคราะห 

1. ความเปนกรดเปนดาง (pH) วิเคราะหทันที Electrometric 
2. ออกซิเจนละลายน้ำ (DO) วิเคราะหทันที Membrane Electrode  
3. บีโอดี (BOD) แชเย็นท่ี ≤6°c 5-day BOD Test, Membrane Electrode  
4. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) แชเย็นท่ี ≤6°c Dried at 103-105C 
5. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นท่ี ≤6°c Liquid-Liquid, Partition-Gravimetric  
6. โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด แชเย็นท่ี ≤10°c Multiple Tube Fermentation Technique 

  2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดย
จะดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง โดยการดำเนินการที่ผานมา  
ไดดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูแลง และ
ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูฝน (ภาพที่ 5.3-1) 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.3-1 ตำแหนงสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานพิษณุโลก 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  5-39 

  

หวยคลองคูณ บริเวณตนนำ้กอนผานทาอากาศยานพิษณโุลก 

  

หวยคลองคูณ บริเวณทายนำ้หลังผานทาอากาศยานพิษณุโลก 

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 (ฤดูแลง) 

  

หวยคลองคูณ บริเวณตนนำ้กอนผานทาอากาศยานพิษณโุลก 

  

หวยคลองคูณ บริเวณทายนำ้หลังผานทาอากาศยานพิษณุโลก 

ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 (ฤดูฝน) 

ภาพที่ 5.3-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานพิษณุโลก  
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  5-40 

  2.4) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : นำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพ 
น้ำผิวดิน มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหลงน้ำผิวดินซึ่งมิใชน้ำทะเล ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ.2537 รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหที่ผานมาในรายงานการศึกษาฯ 

  2.5) การสรุปผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ :  

   2.5.1) สรุปผลกระทบตอคุณภาพน้ำผิวดินในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต รวมทั้งประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาฯ 
หากพบปญหาผลกระทบดานคุณภาพน้ำจะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาดังกลาว 

   2.5.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ  
ใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.5.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินที่เหมาะสมหรือสอดคลองกับ
สภาพความเปนจริงในปจจุบัน 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยาน
พิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก พบวาไดมีการเก็บตัวอยางและวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 2 สถานี ไดแก ลำหวย
คลองคูณดานตนน้ำ และลำหวยคลองคูณดานทายน้ำ เมื่อวันที่ 15 มิถุนายน พ.ศ.2540 พบวา คุณภาพน้ำในหวย
คลองคูณทั้ง 2 สถานี มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกัน โดยมีการปนเปอนของสารอินทรียในระดับต่ำ เนื่องจากมีบานเรือน
ที่อยูอาศัยไมมากนัก  

   สำหรับผลการคาดการณผลกระทบพบวา การพัฒนาโครงการทาอากาศยานพิษณุโลก จะไม
กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงการไหลของน้ำ รวมทั้งการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำในหวยคลองคูณแตอยางใด 

  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานพิษณุโลก ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท 
คอนซัลแตนท จำกัด (ธ ันวาคม พ.ศ.2564) ซ ึ ่งได ดำเน ินการเก็บตัวอยางและตรวจวัดคุณภาพน้ำในหวย 
คลองคูณดานตนน้ำ และหวยคลองคูณดานทายน้ำ ในเดือนพฤษภาคมและกันยายน พ.ศ.2564 พบวา คุณภาพนำ้ใน
หวยคลองคูณทั้ง 2 สถานี มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกัน โดยจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 เปนแหลงน้ำที่ไดรับ 
น้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่การอุปโภคและบริโภค 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานพิษณุโลก ของ บริษัท เอเซีย แล็ป 
แอนด คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) ซึ ่งไดดำเนินการเก็บตัวอยางและตรวจวัดคุณภาพน้ำในหวย 
คลองคูณดานตนน้ำ และหวยคลองคูณดานทายน้ำ ในเดือนมีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2565 พบวา คุณภาพน้ำในหวย
คลองคูณทั้ง 2 สถานี มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกัน โดยจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 ซึ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้ง
จากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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  3.3 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินในเดือนมีนาคม และสิงหาคม พ.ศ.2566 รายละเอียด
ผลการตรวจวิเคราะหแยกรายสถานี ดังนี้ (ตารางที่ 5.3-1 และรูปที่ 5.3-2 สำหรับผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ
แสดงไวใน ภาคผนวก ค)  

   ครั้งที่ 1 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 เพื่อเปน
ตัวแทนในชวงฤดูแลง มีรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหแยกรายสถานี ดังนี ้

   หวยคลองคูณตนน้ำ กอนผานพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก : มีคาอุณหภูมิเทากับ 30.1 
องศาเซลเซียส คาความเปนกรด-ดาง มีคาเทากับ 7.81 ปริมาณออกซิเจนละลายมีคาเทากับ 5.7 มก./ล. คาความ
สกปรกในรูป BOD มีคาเทากับ 8.24 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอยมีคาเทากับ 33 มก./ล. ปริมาณน้ำมันและ
ไขมัน มีคาเทากับ 6.15 มก./ล. และมีโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เทากับ 210 เอ็มพีเอ็น/100 มล. จัดเปนแหลง 
น้ำผิวดินประเภทที่ 5 ซึ ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการ
คมนาคม 

   หวยคลองคูณทายน้ำ หลังผานพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก : มีคาอุณหภูมิเทากับ 30.2 
องศาเซลเซียส คาความเปนกรด-ดาง มีคาเทากับ 7.75 ปริมาณออกซิเจนละลายมีคาเทากับ 5.3 มก./ล. คาความ
สกปรกในรูป BOD มีคาเทากับ 10.0 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอยมีคาเทากับ 93 มก./ล. ปริมาณน้ำมันและ
ไขมัน มีคาเทากับ 7.10 มก./ล. และมีโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เทากับ 1,600 เอ็มพีเอ็น/100 มล. จัดเปนแหลง 
น้ำผิวดินประเภทที่ 5 ซึ ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการ
คมนาคม 

   จากผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำขางตน พบวา หวยคลองคูณ ดานตนน้ำมีคาความสกปรก
สูงกวา คุณภาพน้ำในหวยคลองคูณดานทายน้ำ ซึ่งสอดคลองกับลักษณะการใชที่ดินบริเวณใกลเคียงสถานีเก็บตัวอยาง 
พบวา หวยคลองคูณ บริเวณตนน้ำ มีบานเรือนประชาชนตั้งอยูหนาแนนมากกวาบริเวณดานทายน้ำ ดังนั้น คาความ
สกปรกในรูป BOD ที่พบใหหวยคลองคูณ จึงเปนผลมาจากการไดรับน้ำทิ้งปนเปอนสารอินทรียจากบานเรือนที่ตั้งอยู
ริมหวยคลองคูณ จึงกลาวไดวา กิจกรรมตางๆ ภายในทาอากาศยานพิษณุโลก ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการ
เปลี่ยนแปลงคาคุณภาพน้ำในหวยคลองคูณแตอยางใด 

   ครั้งที่ 2 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 เพื่อเปน
ตัวแทนในชวงฤดูฝน มีรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหแยกรายสถานี ดังนี ้

   หวยคลองคูณตนน้ำ กอนผานพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก : มีคาอุณหภูมิเทากับ 30.5 
องศาเซลเซียส คาความเปนกรด-ดาง มีคาเทากับ 7.78 ปริมาณออกซิเจนละลายมีคาเทากับ 6.5 มก./ล. คาความ
สกปรกในรูป BOD มีคาเทากับ 17 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอยมีคาเทากับ 35 มก./ล. ปริมาณน้ำมันและไขมัน 
มีคาเทากับ 3.0 มก./ล. และมีโคลิฟอรมแบคทีเรียทั ้งหมด เทากับ 920 เอ็มพีเอ็น/100 มล. จัดเปนแหลง 
น้ำผิวดินประเภทที่ 5 ซึ ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการ
คมนาคม 

   หวยคลองคูณทายน้ำ หลังผานพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก : มีคาอุณหภูมิเทากับ 33.1 
องศาเซลเซียส คาความเปนกรด-ดาง มีคาเทากับ 7.05 ปริมาณออกซิเจนละลายมีคาเทากับ 7.9 มก./ล. คาความ
สกปรกในรูป BOD มีคาเทากับ 5.78 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอยมีคาเทากับ 19 มก./ล. ปริมาณน้ำมันและ
ไขมัน มีคาเทากับ 2.05 มก./ล. และมีโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เทากับ 1,600 เอ็มพีเอ็น/100 มล. จัดเปนแหลง 
น้ำผิวดินประเภทที่ 5 ซึ ่งเปนแหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการ
คมนาคม



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 5.3-1 
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานพิษณุโลก 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* 

หวยคลองคูณ 
ตนน้ำกอนผาน พื้นที่ทาอากาศยาน

พิษณุโลก 
ทายน้ำหลังผาน พื้นท่ีทาอากาศยาน

พิษณุโลก 
1 2 3 4 5 ครั้งท่ี 1 ครั้งท่ี 2 ครั้งท่ี 1  ครั้งท่ี 2 

อุณหภูม ิ องศาเซลเซียส ธ ธ ธ ธ - 30.1 30.5 30.2 33.1 
ความเปนกรดเปนดาง - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.81 7.78 7.75 7.05 
ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 5.7 6.5 5.3 7.9 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 8.24 17 10.0 5.78 
ปริมาณตะกอนแขวนลอย มก./ล. - - - - - 33 35 93 16 
น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - 6.15 3.0 7.10 2.05 
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <5,000 <20,000 - - 210 920 1,600 1600 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 5 5 5 5 
หมายเหตุ  : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535  
     เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 

ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน,  
 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน, 2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตแิละผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่การคมนาคม 
ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
- ไมไดกำหนดคา  

ครั้งที่ 1 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 
ครั้งที่ 2 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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 4) เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห 

  เมื่อเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในปจจุบัน (มีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.
2566) กับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ.2540) และผลการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มกราคม พ.ศ.2561-สิงหาคม พ.ศ.2565) มีรายละเอียดแยกรายฤด ูดังนี้ (ตารางที่ 5.3-2 
และ รูปที่ 5.3-3) 

  ฤดูแลง : ผลการเปรียบเทียบคุณภาพน้ำผิวดินในปจจุบัน (มีนาคม พ.ศ.2566) กับผลการศึกษาใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ.2540) และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 
(มกราคม พ.ศ.2561-สิงหาคม พ.ศ.2565) มีรายละเอียดแยกรายสถานี ดังนี ้

  หวยคลองดานคูณตนน้ำ กอนผานพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก : คุณภาพน้ำในเดือนมีนาคม พ.ศ.
2566 ซึ่งเปนชวงฤดูแลง พบวา มีคาความสกปรกในรูป BOD และ OIL & Grease เพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ.2540) และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผาน
มา (มกราคม พ.ศ.2561-สิงหาคม พ.ศ.2566) จนมีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 แหลงน้ำที่ไดรับ
น้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม โดยคาความสกปรกในรูป BOD และ Oil 
& Grease ที่เพิ่มขึ้นนี้ จึงเปนผลมาจากการไดรับน้ำทิ้งปนเปอนสารอินทรียจากบานเรือนที่ตั้งอยูริมหวยคลองคูณ 

  หวยคลองดานคูณทายน้ำ หลังผานพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก : คุณภาพน้ำในเดือนมีนาคม พ.ศ.
2566 ซึ่งเปนชวงฤดูแลง พบวา มีคาความสกปรกในรูป BOD และ OIL & Grease เพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ.2540) และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผาน
มา (มกราคม พ.ศ.2561-สิงหาคม พ.ศ.2566) จนมีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 แหลงน้ำที่ไดรับ
น้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม โดยคาความสกปรกในรูป BOD และ Oil 
& Grease ที่เพิ่มขึ้นนี้ จึงเปนผลมาจากการไดรับน้ำทิ้งปนเปอนสารอินทรียจากบานเรือนที่ตั้งอยูริมหวยคลองคูณ 

  ฤดูฝน : ผลการเปรียบเทียบคุณภาพน้ำผิวดินในปจจุบัน (สิงหาคม พ.ศ.2566) กับผลการศึกษาใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ.2540) และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 
(มกราคม พ.ศ.2561-สิงหาคม พ.ศ.2565) มีรายละเอียดแยกรายสถานี ดังนี ้

  หวยคลองดานคูณตนน้ำ กอนผานพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก : คุณภาพน้ำในเดือนสิงหาคม พ.ศ.
2566 ซึ่งเปนชวงฤดูฝน พบวา มีคาความสกปรกในรูป BOD เพิ่มขึ ้นจากผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ.2540) แตใกลเคียงผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 
(มกราคม พ.ศ.2561-สิงหาคม พ.ศ.2566) จนมีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้ง
จากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม โดยคาความสกปรกในรูป BOD ที่เพิ่มขึ้นนี้ เปน
ผลมาจากการปนเปอนของน้ำทิ้งจากชุมชนบานเรือนที่อยูใกลเคียง 

  หวยคลองดานคูณทายน้ำ หลังผานพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก : คุณภาพน้ำในเดือนสิงหาคม 
พ.ศ.2566 ซึ่งเปนชวงฤดูฝน พบวา มีคาความสกปรกใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ.2540) และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (มกราคม พ.ศ.2561-
สิงหาคม พ.ศ.2566) โดยมีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 5 แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรม 
บางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม 
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ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 (ฤดูแลง) 

รูปที่ 5.3-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำในหวยคลองคูณ ทาอากาศยานพิษณุโลก 
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คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่2 DO > 6.0 mg/l

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่3 DO > 4.0 mg/l

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่4 DO > 2.0 mg/l
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คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่4 BOD < 4.0 mg/l

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่3 BOD < 2.0 mg/l

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่4 BOD < 1.5 mg/l
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ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 (ฤดูแลง) 

รูปที่ 5.3-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำในหวยคลองคูณ ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ)  
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ตนน้ํา ทายน้ํา

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่3 Total Coliform Bacteria < 20,000 MPN/100 ml

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่2 Total Coliform Bacteria < 5,000 MPN/100 ml
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ตารางท่ี ตารางที่ 5.3-2 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานพิษณุโลก 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* หวยคลองคูณตนน้ำ กอนผานพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก 

1 2 3 4 5 
ก.ค. 
401 

ม.ค.
612 

พ.ค
612 

พ.ค.
622 

มิ.ย.
632 

ส.ค.
632 

พ.ค.
642 

ก.ย.
642 

มี.ค.65 ส.ค.65 มี.ค.66 ส.ค.66 

อุณหภูม ิ องศาเซลเซียส ธ ธ ธ ธ - ** ** ** ** ** ** ** ** 33.1 30.4 30.1 30.5 
ความเปนกรดเปนดาง - 

- 5.0-9.0 5.0-9.0 
5.0-
9.0 

- 7.4 7.51 7.49 7.12 7.3 7.0 6.99 6.72 9.13 7.95 7.81 7.78 

ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 7.0 ** ** ** ** ** ** ** 13.3 7.8 5.7 6.5 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 3.0 <2.0 14 8.0 3.0 2.4 <1.0 <2.0 20.6 10 8.24 17 
ปริมาณตะกอนแขวนลอย มก./ล. - - - - - 20.0 14.0 6 24.8 28 13 <5.0 <5.0 29 26 33 35 
น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - ND <2 <2 <1 <2 7.7 1.0 1.0 3.7 5.30 6.15 3.0 
โ ค ล ิ ฟ อ ร  ม แ บ คท ี เ รี ย
ทั้งหมด 

เอ็มพีเอ็น/100 
มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - ** <1.8 24,000 790 27 22 5.2 220 3,500 140 210 920 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* 4 3 5 5 4 4 2 3 5 5 5 5 
ที่มา : 1 รายงานฉบับสมบูรณ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก, กุมภาพันธ พ.ศ.2543 
    2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานพิษณุโลก โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน 
     ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 
หมายเหตุ  : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535  
     เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 

ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน,  
 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน, 2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตแิละผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่การคมนาคม 
ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
- ไมไดกำหนดคา ** ไมไดตรวจวัด   ND ตรวจไมพบ  
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ตารางท่ี 5.3-2 

เปรียบเทียบผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* หวยคลองคูณทายน้ำ หลังผานพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก 

1 2 3 4 5 
ก.ค. 
401 

ม.ค.
612 

พ.ค612 
พ.ค.
622 

มิ.ย.
632 

ส.ค.
632 

พ.ค.
642 

ก.ย.642 มี.ค.65 ส.ค.65 มี.ค.66 ส.ค.66 

อุณหภูม ิ องศาเซลเซียส ธ ธ ธ ธ - ** ** ** ** ** ** ** ** 32.3 31.3 30.2 33.1 

ความเปนกรดเปนดาง - - 5.0-9.0 5.0-9.0 
5.0-
9.0 

- 7.6 7.04 ** ** 7.4 7.1 6.58 7.06 7.12 6.82 7.75 7.05 

ออกซิเจนละลาย มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 8.2 ** ** ** ** ** ** ** 2.3 2.5 5.3 7.9 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 3.2 <2.0 ** ** 3.5 7.2 1.0 <2 2.96 4.06 10.0 5.78 
ปริมาณตะกอนแขวนลอย มก./ล. - - - - - 32.5 34.0 ** ** 28 42 <5.0 <5.0 6 12 93 19 
น้ำมันและไขมัน มก./ล. - - - - - ND <2.0 ** ** <2.0 4.8 2.0 1 1.90 3.50 7.10 2.05 
โคลิฟอรมแบคทีเรีย
ทั้งหมด 

เอ็มพีเอ็น/100 
มล. 

ธ <5,000 <20,000 - - ** <1.8 ** ** 540 7.8 8.4 340 350 1,600 1,600 1,600 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* 4 3 - - 4 5 2 3 4 5 5 5 
ที่มา : 1 รายงานฉบับสมบูรณ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก, กุมภาพันธ พ.ศ.2543 
    2 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report2) ทาอากาศยานพิษณุโลก โครงการจางที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน 
     ลำปาง แมสอด ปาย และเพชรบูรณ (ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 
หมายเหตุ  : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535  
     เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 

ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน,  
 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน, 2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 
 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกตแิละผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตองผานการฆาเชือ้โรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพือ่การคมนาคม 
ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
- ไมไดกำหนดคา ** ไมไดตรวจวัด   ND ตรวจไมพบ
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รูปที่ 5.3-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำในหวยคลองคูณ ทาอากาศยานพิษณุโลก 
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DO
 (m
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DO

ตนน้ํา ทายน้ํา

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่2 DO > 6.0 mg/l

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่3 DO > 4.0 mg/l

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่4 DO > 2.0 mg/l
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BO
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BOD

ตนน้ํา ทายน้ํา

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่4 BOD < 4.0 mg/l
คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่3 BOD < 2.0 mg/l
คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่2 BOD < 1.5 mg/l
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รูปที่ 5.3-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำในหวยคลองคูณ ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ)  
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ตนน้ํา ทายน้ํา

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่3 Total Coliform Bacteria < 20,000 MPN/100 ml

คุณภาพน้ําผิวดินประเภทที ่2 Total Coliform Bacteria < 5,000 MPN/100 ml
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 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในหวยคลองคูณ ในเดือนมีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2566 
พบวา คุณภาพน้ำผิวดินทางดานตนน้ำ และบริเวณทายน้ำ มีคาใกลเคียงผลการศึกษาในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมและผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา จึงกลาวไดวา กิจกรรมตางๆ ภายในทาอากาศยาน
พิษณุโลก ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคาคุณภาพน้ำในหวยคลองคูณแตอยางใด 

5.4 การจัดการน้ำเสีย 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกจากทาอากาศยาน ตามที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และขอเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  
ในระยะที่ผานมา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกจากทาอากาศยาน ใหอยูในเกณฑมาตรฐาน 

  1.2) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการ 

น้ำเสียจากทาอากาศยาน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : เนื่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมไดกำหนดให
ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำที่ผานการบำบัดจากระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร แตจากการ
ตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานพิษณุโลกมีระบบบำบัดน้ำเสียสำหรับรองรับน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร จำนวน 
4 ชุด ซึ่งอยูดานขางของอาคารที่พักผูโดยสารทั้ง 2 ดาน จึงไดมีการเสนอแนะเพิ่มเติมใหดำเนินการตรวจสอบคุณภาพ
น้ำหลังผานการบำบัดจากระบบบำบัดน้ำเสีย ทั้ง 4 ชุด นอกจากนี้ในการศึกษาครั้งนี ้ บริษัทที่ปรึกษาไดเพิ ่มเติม 
การตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสียแตละชุดเพื่อพิจารณาประสิทธิภาพ
ของระบบบำบัดน้ำเสีย และเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในบอพักน้ำกอนระบายออกสูระบายออกสู
สาธารณะเพื่อเฝาระวังผลการทบทวนดานการจัดการน้ำเสียที่อาจเกิดข้ึนตอชุมชนหรือแหลงรองรับน้ำทิ้งจากโครงการ 
ดังนั้น ในการติดตามตรวจสอบดานการจัดการน้ำเสียจึงมีสถานีตรวจสอบทั้งสิ้น 9 สถานี ดังนี้ (รูปที่ 5.4-1) 

   - บอน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสีย ทั้ง 4 ชุด รวม 4 สถานี 

   - บอน้ำหลังผานการบำบัดน้ำเสียจากระบบบำบัดน้ำเสีย ทั้ง 4 ชุด รวม 4 สถานี 

   - บอพักน้ำกอนระบายออกสูสาธารณะ 

  2.2) ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการเก็บตัวอยาง เก็บรักษาสภาพและวิเคราะหตัวอยาง ตามมาตรฐาน
ของ  APHA-AWWA-WEF (Standard Methods for the Examination of Water and Wastewater: 23rdEdition, 
2017) ดังจำแนกไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด การเก็บรักษาสภาพตัวอยาง วิธีการวิเคราะห 
1. ความเปนกรดเปนดาง (pH) วิเคราะหทันที Electrometric 
2. บีโอดี (BOD) แชเย็นท่ี ≤6°c 5-day BOD Test, Membrane Electrode  
3. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) แชเย็นท่ี ≤6°c Dried at 103-105C 
4. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นที่ ≤6°c Liquid-Liquid, Partition-Gravimetric  
5.TKN เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นที่ ≤6°c SemiMicro Kjeldahl 
6.Total Dissolved Solids แชเย็นท่ี <6C Dried at 180C Method 
7. Sulfide เติม 2N Zinc Acetate 4 หยด/100 มล. และเติม 

Sodium Hydroxide จน pH >9, แชเย็นท่ี <6C 
Pretreatment, Iodometric Method 

8. Settleable Solids แชเย็นท่ี ≤6C Volumetric Method 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 5.4-1 ตำแหนงติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งของทาอากาศยานพิษณุโลก 

ระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร 

1 2 

3 4

บอพักน้ำทิ้งกอนระบายออกจากพื้นที่โครงการ 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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  2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดย
จะดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง รวมทั้งสิ ้น 2 ครั้ง โดยไดดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำครั้งที ่ 1  
เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 และครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 รายละเอียดดังนี้ (ภาพที่ 5.4-1) 

  2.4) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : นำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง 
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท และ 
บางขนาด รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหที่ผานมาในรายงานการศึกษาฯ 

   เมื่อพิจารณาจากขนาดพื้นที่ใชสอยของอาคารที่พักผูโดยสารของทาอากาศยานพิษณุโลก ซึ่งมี
ขนาดพื้นที่ 16,406 ตารางเมตร จึงจัดเปนอาคารประเภท ข ตามมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคาร 
บางประเภทและบางขนาด 

  2.5) การสรุปผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ :  

   2.5.1) ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ 
ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม หากพบปญหาผลกระทบดานคุณภาพทิ้งจะจัดทำ
ขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาดังกลาว 

   2.5.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการฯ ดานการจัดการน้ำเสีย ใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.5.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบการจัดการน้ำเสียที่เหมาะสมหรือสอดคลองกับ
สภาพความเปนจริงในปจจุบัน 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานพิษณุโลก ประจำปงบประมาณ 2564 
ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง
ของทาอากาศยานพิษณุโลก ในเดือนพฤษภาคมและกันยายน พ.ศ.2564 พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
คุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข  

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานพิษณุโลก ประจำปงบประมาณ 2565 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด  คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพ 
น้ำทิ้งของทาอากาศยานพิษณุโลก ในเดือนมีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2565 พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
คุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 1 

  
บอพักน้ำหลังผานระบบบำบดัน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 1 

  
บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 2 

  
บอพักน้ำหลังผานระบบบำบดัน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 2 

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.4-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานพิษณุโลก 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 3 

  
บอพักน้ำหลังผานระบบบำบดัน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 3 

  
บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 4 

  
บอพักน้ำหลังผานระบบบำบดัน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 4 

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.4-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
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บอพักน้ำสุดทายกอนระบายออกนอกพื้นที่โครงการ 

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 

  
บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 1 

  
บอพักน้ำหลังผานระบบบำบดัน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 1 

  
บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 2 

ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.4-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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บอพักน้ำหลังผานระบบบำบดัน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 2 

  
บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 3 

  
บอพักน้ำหลังผานระบบบำบดัน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 3 

  
บอพักน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 4 

ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.4-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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บอพักน้ำหลังผานระบบบำบดัน้ำเสียอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 4 

  
บอพักน้ำสุดทายกอนระบายออกนอกพื้นที่โครงการ 

ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.4-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

  3.2 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   เนื ่องจากอาคารที่พักผูโดยสารของทาอากาศยานพิษณุโลก มีขนาดพื้นที่ใชสอย เทากับ 
16,406 ตารางเมตร จึงจัดเปนอาคารประเภท ข ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม  
เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด (สวนผลการตรวจวิเคราะห
แสดงไวใน ภาคผนวก ค) 

  3.2.1 คุณภาพน้ำทิ้งจากระบบบำบัดน้ำเสีย (ตารางที่ 5.4-1 และรูปที่ 5.4-2) 

  ครั้งที่ 1 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 มีรายละเอียดผลการ
ตรวจวิเคราะหแยกรายสถานี ดังนี ้

   ระบบบำบัดน้ำสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 1  
   คุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคา pH เทากับ 7.48, BOD มีคาเทากับ 190 
มก./ล., SS มีคาเทากับ 1,015 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 155 มก./ล., Oil & Grease มีคาเทากับ 136 มก./ล.,TKN  
มีคาเทากับ 67.3 มก./ล. และ Sulfide มีคาเทากับ 2.82 มก./ล. 
   คุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคา pH เทากับ 7.52, BOD มีคาเทากับ 55.4 
มก./ล., SS มีคาเทากับ 20 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 180 มก./ล., Settleable Solids มีคานอยกวา 0.20 มล./ล. 
Oil & Grease มีคาเทากับ 5.51 มก./ล., TKN มีคาเทากับ 44.9 มก./ล. และ Sulfide มีคานอยกวา 1 มก./ล. คิดเปน
ประสิทธิภาพในการบำบัด BOD รอยละ 71 ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมีคา BOD และTKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้ง
จากอาคารประเภท ข ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 30 มก./ล. และ TKN ไมเกิน 35 มก./ล. 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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   ระบบบำบัดน้ำสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 2  
   คุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคา pH เทากับ7.54, BOD มีคาเทากับ 146 
มก./ล., SS มีคาเทากับ 212 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 363 มก./ล. , Oil & Grease มีคาเทากับ 9.90 มก./ล., TKN  
มีคาเทากับ 133 มก./ล. และ Sulfide มีคาเทากับ 1 มก./ล. 
   คุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคา pH เทากับ 7.56, BOD มีคาเทากับ 111 
มก./ล., SS มีคาเทากับ 29 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 313 มก./ล., Settleable Solids มีคาเทากับ 0.40 มล./ล. 
Oil & Grease มีคาเทากับ 7.11 มก./ล., TKN มีคาเทากับ 102 มก./ล. และ Sulfide มีคานอยกวา 1 มก./ล. คิดเปน
ประสิทธิภาพในการบำบัด BOD รอยละ 24 ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมีคา BOD และTKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้ง
จากอาคารประเภท ข ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 30 มก./ล. และ TKN ไมเกิน 35 มก./ล. 

   ระบบบำบัดน้ำสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 3  
   คุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคา pH เทากับ 7.66, BOD มีคาเทากับ 168 
มก./ล., SS มีคาเทากับ 66 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 367 มก./ล., Oil & Grease มีคาเทากับ 15.6 มก./ล., TKN มีคา
เทากับ 113 มก./ล. และ Sulfide มีคาเทากับ 3.22 มก./ล. 
   คุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคา pH เทากับ 7.59, BOD มีคาเทากับ 103 
มก./ล., SS มีคาเทากับ 246 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 395 มก./ล., Settleable Solids มีคาเทากับ 6.50 มล./ล. 
Oil & Grease มีคาเทากับ 2.42 มก./ล., TKN มีคาเทากับ 20.9 มก./ล. , Sulfide มีคานอยกวา 1 มก./ล. คิดเปน
ประสิทธิภาพในการบำบัด BOD รอยละ 39 ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมีคา BOD, SS และSettleable Solids ไมเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 30 มก./ล. คา SS ไวไมเกิน 40 มก./ล.  
และคา Settleable Solids ไวไมเกิน 0.5 มก./ล.  

   ระบบบำบัดน้ำสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 4  
   คุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคา pH เทากับ 7.58, BOD มีคาเทากับ 344
มก./ล., SS มีคาเทากับ 420 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 282 มก./ล. , Oil & Grease มีคาเทากับ 42.4 มก./ล., TKN 
มีคาเทากับ 70.6 มก./ล., Sulfide มีคาเทากับ 3.60 มก./ล.  
   คุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคา pH เทากับ 7.62, BOD มีคาเทากับ 62.2 
มก./ล., SS มีคาเทากับ 28 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 310 มก./ล., Settleable Solids มีคาเทากับ 0.90 มล./ล.  
Oil & Grease มีคาเทากับ 6.21 มก./ล., TKN มีคาเทากับ 87.5 มก./ล. , Sulfide มีคานอยกวา 1 มก./ล. คิดเปน
ประสิทธิภาพในการบำบัด BOD รอยละ 82 ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมีคา BOD, Settleable Solids และ TKN ไมเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 30 มก./ล., Settleable Solids ไวไมเกิน 
0.5 มก./ล. และ TKN ไมเกิน 35 มก./ล. 
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  ครั้งที่ 2 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 มีรายละเอียดผล
การตรวจวิเคราะหแยกรายสถานี ดังนี ้

   ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 1  
   คุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคา pH เทากับ 7.62, BOD มีคาเทากับ 524 
มก./ล., SS มีคาเทากับ 1,477 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 337 มก./ล., Oil & Grease มีคาเทากับ 118 มก./ล.,TKN  
มีคาเทากับ 117 มก./ล. และ Sulfide มีคาเทากับ 2.61 มก./ล. 
   คุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคา pH เทากับ 7.47, BOD มีคาเทากับ  
63 มก./ล., SS มีคาเทากับ 29 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 318 มก./ล., Settleable Solids มีคาเทากับ 0.60 มล./ล.
Oil & Grease มีคาเทากับ 12.2 มก./ล., TKN มีคาเทากับ 76.4 มก./ล. และ Sulfide มีคานอยกวา 1 มก./ล. คิดเปน
ประสิทธิภาพในการบำบัด BOD รอยละ 88 ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมีคา BOD ,Settleable Solids และTKN ไมเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 30 มก./ล. ,Settleable Solids ไวไมเกิน 
0.5 มล./ล. และ TKN ไมเกิน 35 มก./ล. 
   ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 2  
   คุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคา pH เทากับ 7.62, BOD มีคาเทากับ 23.8 
มก./ล., SS มีคาเทากับ 38 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 309 มก./ล. , Oil & Grease มีคาเทากับ 15.1 มก./ล., TKN  
มีคาเทากับ 39.9 มก./ล. และ Sulfide มีคานอยกวา 1 มก./ล. 
   คุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคา pH เทากับ 7.43, BOD มีคาเทากับ 1.79 
มก./ล., SS มีคาเทากับ 20 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 475 มก./ล., Settleable Solids มีคานอยกวา 0.20 มล./ล. 
Oil & Grease มีคาเทากับ 1.63 มก./ล., TKN มีคานอยกวา 4 มก./ล. และ Sulfide มีคานอยกวา 1 มก./ล. คิดเปน
ประสิทธิภาพในการบำบัด BOD รอยละ 92.47 ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคาร
ประเภท ข  

   ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 3  
   คุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคา pH เทากับ 7.48, BOD มีคาเทากับ 148 
มก./ล., SS มีคาเทากับ 840 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 265 มก./ล., Oil & Grease มีคาเทากับ 128 มก./ล., TKN  
มีคาเทากับ 122 มก./ล. และ Sulfide มีคานอยกวา 1 มก./ล. 
   คุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคา pH เทากับ 7.57, BOD มีคาเทากับ 100 
มก./ล., SS มีคาเทากับ 17 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 340 มก./ล., Settleable Solids มีคานอยกวา 0.20 มล./ล. 
Oil & Grease มีคาเทากับ 15.5 มก./ล., TKN มีคาเทากับ 118 มก./ล. , Sulfide มีคานอยกวา 1 มก./ล. คิดเปน
ประสิทธิภาพในการบำบัด BOD รอยละ 32.43 ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมีคา BOD และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
น้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 30 มก./ล. และ TKN ไมเกิน 35 มก./ล. 
   ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร ชุดที่ 4  
   คุณภาพน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคา pH เทากับ 7.35, BOD มีคาเทากับ 186
มก./ล., SS มีคาเทากับ 486 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 204 มก./ล. , Oil & Grease มีคาเทากับ 90.7 มก./ล., TKN 
มีคาเทากับ 176 มก./ล., Sulfide มีคาเทากับ 1.74 มก./ล.  
   คุณภาพน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย : มีคา pH เทากับ 7.42, BOD มีคาเทากับ 129 
มก./ล., SS มีคาเทากับ 34 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 309 มก./ล., Settleable Solids มีคานอยกวา 0.20 มล./ล.  
Oil & Grease มีคาเทากับ 18.1 มก./ล., TKN มีคาเทากับ 101 มก./ล. , Sulfide มีคานอยกวา 1 มก./ล. คิดเปน
ประสิทธิภาพในการบำบัด BOD รอยละ 30.64 ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมีคา BOD และTKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานนำ้
ทิ้งจากอาคารประเภท ข ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 30 มก./ล. และ TKN ไมเกิน 35 มก./ล. 
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ตารางท่ี 5.4-1 

ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งของอาคารที่พักผูโดยสาร ทาอากาศยานพิษณุโลก  

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
มาตรฐานควบคุมการ

ระบายน้ำทิ้งจาก
อาคารประเภท ข* 

ชุดที่ 1 ชุดที่ 2 ชุดที่ 3 ชุดที่ 4 

ครั้งท่ี 1 ครั้งท่ี 2 ครั้งท่ี 1 ครั้งท่ี 2 ครั้งท่ี 1 ครั้งท่ี 2 ครั้งท่ี 1 ครั้งท่ี 2 

INF EFF INF EFF INF EFF INF EFF INF EFF INF EFF INF EFF INF EFF 

1.ความเปนกรดเปนดาง - 5.0-9.0 7.48 7.52 7.62 7.47 7.54 7.56 7.62 7.43 7.66 7.59 7.48 7.57 7.58 7.62 7.35 7.42 
2.ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ≤30 190 55.4 524 63 146 111 23.8 1.79 168 103 148 100 344 62.2 186 129 
3.ปริมาณตะกอนแขวนลอย มก./ล. ≤40 1,015 20 1,477 29 212 29 38 20 66 246 840 17 420 28 486 34 
4.ปริมาณของแข็งละลายน้ำ มก./ล. ≤5003 155 180 337 318 363 313 309 475 367 395 265 340 282 310 204 309 
5.Settleable Solids มล./ล. ≤0.5 - <0.20 - <0.60 - <0.40 - <0.20 - 6.50 - <0.20 - <0.90 - <0.20 
6.น้ำมันและไขมัน มก./ล. ≤20 136 5.51 118 12.2 9.90 7.11 15.1 1.63 15.6 2.42 128 15.5 42.4 6.21 90.7 18.1 
7.TKN มก./ล. ≤35 67.3 44.9 117 76.4 133 102 39.9 <4.0 113 20.9 122 118 70.6 87.5 176 101 
8.Sulfide  มก/ล ≤1.00 2.82 <1.00 2.61 <1.00 1.00 <1.00 <1.00 <1.00 3.22 <1.00 <1.00 <1.00 3.60 <1.00 1.74 <1.00 

ประสิทธิภาพในการบำบัด BOD 71% 88% 24% 92.47% 39% 32.43% 82% 30.64% 
หมายเหตุ :*มาตรฐานควบคุมการระบายนำ้ทิ้งจากอาคารประเภท ข ตามประกาศกระทรวงทรพัยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิง้จากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 122 ตอนที่ 
   125 ง ลงวันที่ 29 ธันวาคม พ.ศ. 2548 
   INF = กอนเขาระบบบำบัด 
   EFF = หลังผานระบบบำบัด 
   - ไมไดทำการตรวจวิเคราะห 
   ครั้งที่ 1 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566  
   ครั้งที่ 2 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำทิ้ง เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 
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รูปที่ 5.4-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานพิษณุโลก  
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ครั้งที่ 1 วันที่ 29 มีนาคม พ.ศ. 2566 ครั้งที่ 2  วันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ. 2566
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ครั้งที่ 1 วันที่ 29 มีนาคม พ.ศ. 2566 ครั้งที่ 2  วันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ. 2566
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คา Total Suspended Solids (SS)

ครั้งที่ 1 วันที่ 29 มีนาคม พ.ศ. 2566 ครั้งที่ 2  วันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ. 2566

SS ≤ 40 mg/l
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รูปที่ 5.4-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง ทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ)  
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คา Oil & Grease 

ครั้งที่ 1 วันที่ 29 มีนาคม พ.ศ. 2566 ครั้งที่ 2  วันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ. 2566

Fat Oil & Grease ≤ 20 mg/l
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คา Total Kjeldal Nitrogen

ครั้งที่ 1 วันที่ 29 มีนาคม พ.ศ. 2566 ครั้งที่ 2  วันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ. 2566

TKN ≤ 35 mg/l
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คา Total Dissolved Solids

ครั้งที่ 1 วันที่ 29 มีนาคม พ.ศ. 2566 ครั้งที่ 2  วันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ. 2566
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คา Sulfide

ครั้งที่ 1 วันที่ 29 มีนาคม พ.ศ. 2566 ครั้งที่ 2  วันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ. 2566

Sulfide ≤ 1.0 มก./ล.
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   3.2.2 คุณภาพน้ำทิ้งในบอพักสุดทาย กอนระบายออกจากพื้นที่โครงการ (ตารางที่  
5.4-2 และรูปที่ 5.4-3) 

   ครั้งที่ 1 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำเสีย เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 พบวา มีคา 
pH เทากับ 7.63, BOD มีคาเทากับ 17.6 มก./ล., SS มีคาเทากับ 12 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 214 มก./ล. ,Oil & 
Grease มีคาเทากับ 1.34 มก./ล., TKN มีคาเทากับ 38.4 มก./ล. ,Sulfide มีคานอยกวา 1 มก./ล. ซึ่งคุณภาพน้ำ 
กอนระบายออกจากพื้นที่โครงการ มีคา TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข ที่กำหนดคา 
TKN ไมเกิน 35 มก./ล. 

   ครั้งที่ 2 : ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำเสีย เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา มีคา 
pH เทากับ 7.64, BOD มีคาเทากับ 30.7 มก./ล., SS มีคาเทากับ 18 มก./ล., TDS มีคาเทากับ 1,078 มก./ล. ,Oil & 
Grease มีคาเทากับ 4.09 มก./ล., TKN มีคาเทากับ 42.7 มก./ล. ,Sulfide มีคานอยกวา 1 มก./ล. ซึ่งคุณภาพน้ำทิ้งมี
คา BOD และTKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 30 มก./ล. 
และ TKN ไมเกิน 35 มก./ล. 

ตารางที่ 5.4-2 
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกนอกพื้นที่โครงการ ทาอากาศยานพิษณุโลก 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
มาตรฐานควบคุม 

การระบายน้ำทิ้งจาก
อาคารประเภท ข* 

กอนระบายออกนอกพื้นที่โครงการ 

ครั้งท่ี 1  
วันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 

ครั้งท่ี 2 
วันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 

1.ความเปนกรดเปนดาง - 5.0-9.0 7.63 7.64 
2.ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ≤30 17.6 30.7 
3.ปริมาณตะกอนแขวนลอย มก./ล. ≤40 12 18 
4.ปริมาณของแข็งละลายน้ำ มก./ล. ≤5003 214 1,078 
5.น้ำมันและไขมัน มก./ล. ≤20 1.34 4.09 
6.TKN มก./ล. ≤35 38.4 42.7 
7.Sulfide  มก/ล ≤1.00 <1.00 <1.00 
หมายเหตุ :*มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุม
   การระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาดตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 122 ตอนที่ 125 ง ลงวันที่ 29 ธันวาคม พ.ศ. 2548 
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 4) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งจากทาอากาศยานพิษณุโลก ในเดือนมีนาคม พ.ศ. 
2566 พบวา คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 1 และชุดที่ 2 มีคา BOD และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพทิ้งจากอาคารประเภท ข สวนคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดนำ้เสีย ชุดที่ 3 มีคา BOD, SS และ
Settleable Solids ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ้งจากอาคารประเภท ข และคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบ
บำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 4 มีคา BOD, Settleable Solids และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ้งจากอาคาร
ประเภท ข ที ่กำหนดคา BOD ไว ไม เก ิน 30 มก./ล. TKN ไมเก ิน 35 มก./ล. ค า SS ไว ไม เก ิน 40 มก./ล.  
และคา Settleable Solids ไวไมเกิน 0.5 มล./ล. ทั้งนี ้เปนผลมาจากการเติมอากาศที ่ไมเพียงพอ และไมมีการ 
สูบตะกอนและสิ่งปฏิกูลในระบบบำบัดน้ำเสียไปกำจัด ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลกควรตรวจสอบการทำงานของ
ระบบบำบัดน้ำเสีย รวมทั้งเปดเดินระบบบำบัดน้ำเสียอยางสม่ำเสมอและเพิ่มเติมระยะเวลาการเติมอากาศให
สอดคลองกับตารางเที่ยวบิน 

  สวนผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งจากทาอากาศยานพิษณุโลก ในเดือนสิงหาคม พ.ศ. 
2566 พบวา คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 2 มีคาคุณภาพน้ำทิ้งเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพ
ทิ้งจากอาคารประเภท ข สวนคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 1 มีคา BOD ,Settleable Solids และ 
TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ ้งจากอาคารประเภท ข ที ่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 30 มก./ล. 
,Settleable Solids ไวไมเกิน 0.5 มล./ล. และTKN ไมเกิน 35 มก./ล. และคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย 
ชุดที่ 3,4 มีคา BOD และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ้งจากอาคารประเภท ข ที่กำหนดคา BOD ไว
ไมเกิน 30 มก./ล. และ TKN ไมเกิน 35 มก./ล. ทั้งนี้เปนผลมาจากการเติมอากาศที่ไมเพียงพอ และไมมีการสูบตะกอน
และสิ่งปฏิกูลในระบบบำบัดน้ำเสียไปกำจัด ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลกควรตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัด
น้ำเสีย รวมทั้งเปดเดินระบบบำบัดน้ำเสียอยางสม่ำเสมอและเพิ่มเติมระยะเวลาการเติมอากาศใหสอดคลองกับตาราง
เที่ยวบิน 

  ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกจากพื้นที่โครงการ จากทาอากาศยาน
พิษณุโลก ในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2566 พบวา คุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกจากพื้นที่โครงการ มีคา TKN ไมเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ้งจากอาคารประเภท ข ที่กำหนดคา TKN ไมเกิน 35 มก./ล. และในเดือนสิงหาคม 
พ.ศ.2566 พบวา คุณภาพน้ำทิ้งกอนระบายออกจากพื ้นที ่โครงการ มีคา BOD และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพทิ้งจากอาคารประเภท ข ที่กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 30 มก./ล. และ TKN ไมเกิน 35 มก./ล. 
ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลกควรตรวจสอบและปรับปรุงระบบบำบัดน้ำเสียใหสามารถบำบัดน้ำเสียใหมีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน 
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5.5 การจัดการน้ำใช 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใชตามที่ไดมีการเสนอแนะไวในรายงานการติดตามตรวจสอบ 
ในระยะที่ผานมา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อตรวจสอบคุณภาพน้ำใชภายในทาอากาศยาน ใหอยูในเกณฑมาตรฐานที่ยอมรับได 

  1.2) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการน้ำใช
ของทาอากาศยาน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : จากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานพิษณุโลกมีการนำ 
น้ำบาดาลมาใชเปนแหลงนำ้อุปโภคภายในอาคารที่พักผูโดยสาร และบานพักพนักงาน ดังนั้น ในการศึกษาครั้งนี้ บริษัท
ที่ปรึกษาจึงไดดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำกอนผานระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำใชและคุณภาพน้ำใชภายใน
อาคารที่พักผูโดยสาร 

  2.2) วิธีการเก็บตัวอยาง และวิธีวิเคราะห : ดำเนินการเก็บตัวอยาง เก็บรักษาสภาพและวิเคราะห
ต ัวอย าง ตามมาตรฐานของ APHA-AWWA-WEF (Standard Methods for the Examination of Water and 
Wastewater: 23rd Edition, 2017) ดังจำแนกไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด การเก็บรักษาสภาพตัวอยาง วิธีการวิเคราะห 

1. ความขุน เก็บไวในท่ีมืด, แชเย็นที่ ≤6°c Nephelometric 
2. ความเปนกรดเปนดาง (pH) วิเคราะหทันที Electrometric 
3. ความกระดาง (Total Hardness)  เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แชเย็นที่ ≤6°c EDTA Titrimetric 
4. ปริมาณของแข็งละลาย (TDS) แชเย็นท่ี ≤6°c Dried at 108C 
5. Sulfate (SO4) แชเย็นท่ี ≤6°c Turbidimetric 
6. Chloride  แชเย็นท่ี ≤6°c Argentometric 
7. Nitrate (NO3-N) แชเย็นท่ี ≤6°c Cadmium Reduction 
8. โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด แชเย็นท่ี ≤10°c Multiple Tube Fermentation Technique 
9. ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย แชเย็นท่ี <10°c Multiple Tube Fermentation Technique 

  2.3) ระยะเวลาดำเนินการ : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดย
จะดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช รวมทั้งสิ ้น 2 ครั้ง โดยในระยะที่ผานมาไดดำเนินการตรวจวิเคราะห  
ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 และครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 (ภาพที่ 5.5-1) 
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น้ำใชกอนผานการปรับปรุงคณุภาพน้ำ 

  
น้ำใชภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566  

  
น้ำใชกอนผานการปรับปรุงคณุภาพน้ำ 

  
น้ำใชภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 

ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566  
ภาพที่ 5.5-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำใช ทาอากาศยานพิษณุโลก 
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  2.4) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.4.1) นำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพน้ำใช มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพ
น้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค (พ.ศ. 2550) 

   2.4.2) ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ 
ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม หากพบปญหาผลกระทบดานการจัดการน้ำใชจะจดัทำ
ขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาดังกลาว 

   2.4.3) เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการฯ ดานการจัดการน้ำใช ใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.4.4) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบการจัดการน้ำใชที่เหมาะสมหรือสอดคลองกับ
สภาพความเปนจริงในปจจุบัน 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานการผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานพิษณุโลก ประจำปงบประมาณ 2565 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด  คอนซัลแตนท จำกัด (มกราคม พ.ศ.2566) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ
ใชของทาอากาศยานพิษณุโลก ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565 พบวา ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำประปา
ของการประปาสวนภูมิภาค (ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก ป ค.ศ.2011) 

  3.2 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใชในเดือนมีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2566 (ตารางที่ 5.5-1 
และรูปที่ 5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำแสดงไวใน ภาคผนวก ค) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

   ครั้งที่ 1 : ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 มีรายละเอียด
แยกรายสถานี ดังนี ้

   น้ำใชกอนผานการปรับปรุงคุณภาพ : มีคาอุณหภูมิเทากับ 28.4 องศาเซลเซียส ความเปน
กรด-ดาง มีคาเทากับ 7.95 ความขุนเทากับ 52.1 เอ็นทียู ความกระดางทั้งหมดเทากับ 28.3 มก./ล. ปริมาณของแข็ง 
ที่ละลายไดทั้งหมดมีคาเทากับ 74.1 มก./ล. คลอไรดมีคาเทากับ 2.88 มก./ล. ซัลเฟตมีคานอยกวา 1 มก./ล. และ 
ไนเตรทมีคาเทากับ 0.028 มก./ล. Total Coliform Bacteria มีคาเทากับ 1.1 MPN/100 ml และ Fecal Coliform 
Bacteria มีคานอยกวา 1.1 MPN/100 ml  

   น้ำใชในอาคารที่พักผูโดยสาร : มีคาอุณหภูมิเทากับ 29.3 องศาเซลเซียส ความเปนกรด-ดาง 
มีคาเทากับ 7.75 ความขุนมีคาเทากับ 2.02 เอ็นทียู ความกระดางทั้งหมดเทากับ 46.7 มก./ล. ปริมาณของแข็ง 
ที่ละลายไดทั้งหมดเทากับ 92.0 มก./ล. คลอไรดมีคาเทากับ 5.30 มก./ล. ซัลเฟต มีคาเทากับ 9.82 มก./ล. และ 
ไนเตรทมีคาเทากับ 0.187 มก./ล. Total Coliform Bacteria มีคาเทากับ 1.1 MPN/100 ml และ Fecal Coliform 
Bacteria มีคาเทากับ 1.1 MPN/100 ml ซึ่งคุณภาพน้ำใชมีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของ
การประปาสวนภูมิภาค (ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก ป ค.ศ.2011) เนื่องจากมีคา Total Coliform 
Bacteria ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
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   ครั้งที่ 2 : ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 มีรายละเอียด
แยกรายสถานี ดังนี ้

   น้ำใชกอนผานการปรับปรุงคุณภาพ : มีคาอุณหภูมิเทากับ 28.4 องศาเซลเซียส ความเปน
กรด-ดาง มีคาเทากับ 7.81 ความขุนเทากับ 45.7 เอ็นทียู ความกระดางทั้งหมดเทากับ 27.9 มก./ล. ปริมาณของแข็ง 
ที่ละลายไดทั้งหมดมีคาเทากับ 54.2 มก./ล. คลอไรดมีคาเทากับ 3.15 มก./ล. ซัลเฟตมีคานอยกวา 1 มก./ล. และ 
ไนเตรทมีคาเทากับ 0.093 มก./ล. Total Coliform Bacteria ตรวจพบเชื้อ  

   น้ำใชในอาคารที่พักผูโดยสาร : มีคาอุณหภูมิเทากับ 28.2 องศาเซลเซียส ความเปนกรด-ดาง 
มีคาเทากับ 7.85 ความขุนมีคาเทากับ 0.98 เอ็นทียู ความกระดางทั้งหมดเทากับ 24.6 มก./ล. ปริมาณของแข็ง 
ที่ละลายไดทั ้งหมดเทากับ 86.2 มก./ล. คลอไรดมีคาเทากับ 3.84 มก./ล. ซัลเฟตมีคานอยกวา 1 มก./ล. และ 
ไนเตรทมีคาเทากับ 0.412 มก./ล. Total Coliform Bacteria ตรวจพบเชื้อ ซึ่งคุณภาพน้ำใชมีคาไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค (ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก ป ค.ศ.2011) 
เนื่องจากตรวจพบเชื้อของคา Total Coliform Bacteria จึงไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

ตารางที่ 5.5-1 
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช ทาอากาศยานพิษณุโลก  

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย มาตรฐาน* 
น้ำใชกอนผานการปรับปรุง

คุณภาพ 
น้ำใชในอาคารที่พักผูโดยสาร 

ครั้งท่ี 1 ครั้งท่ี 2 ครั้งท่ี 1 ครั้งท่ี 2 
อุณหภูม ิ องศาเซลเซียส - 28.4 28.4 29.3 28.2 
ความเปนกรดเปนดาง - 6.5-8.5 7.95 7.81 7.75 7.85 
ความขุน เอ็นทียู <4 52.1 45.7 2.02 0.98 
ความกระดางท้ังหมด มก./ล. <300 28.3 27.9 46.7 24.6 
ปริมาณของแข็งที่ละลายได
ทั้งหมด 

มก./ล. <600 74.1 54.2 92.0 86.2 

คลอไรด มก./ล. <250 2.88 3.15 5.30 3.84 
ซัลเฟต มก./ล. <250 <1.00 <1.00 9.82 <1.00 
ไนเตรท มก./ล. <50 0.028 0.093 0.187 0.412 
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เอ็มพีเอ็น/100 มล. ตรวจไมพบ 1.1 ตรวจพบ 1.1 ตรวจพบ 
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย เอ็มพีเอ็น/100 มล. - <1.1 ตรวจพบ 1.1 ตรวจพบ 

หมายเหตุ  : * มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค (ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก ป ค.ศ. 2011)  
   ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ.2566 
   ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใชในอาคารที่พักผูโดยสารในเดือนมีนาคมและสิงหาคม 
พ.ศ.2566 พบวา คุณภาพน้ำใชในอาคารที ่พักผู โดยสาร มีคา Total Coliform Bacteria ไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค (ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก ป ค.ศ.2011)  
ทั้งนี้ ทาอากาศยานพิษณุโลกควรเพิ่มเติมการฆาเชื้อในระบบน้ำใช โดยการเติมคลอรีน  
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รูปที่ 5.5-1 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใช ทาอากาศยานพิษณุโลก  
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5.6 ทรัพยากรสัตวปา 

 ดำเนินการตรวจสอบสถานภาพของทรัพยากรสัตวปา ในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน โดยเฉพาะกลุมนก 
ซึ่งอาจมีผลตอความปลอดภัยในการบินของอากาศยาน โดยเนนการตรวจสอบชนิดของสัตวปา/จำนวน/ความชุกชุม 
แหลงที่อยูอาศัยและหากินของสัตวปา การแพรกระจายของสัตวปา 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาความหลากชนิดของสัตวปาที่อาศัยหรือเขามาใชประโยชนบริเวณใกลเคียงทาอากาศ
ยาน รวมทั้งประเมินคาความชุกชุมสัมพัทธ และตรวจสอบสถานภาพของสัตวปาที่รวบรวมขอมูลได 

  1.2) เพื่อศึกษาลักษณะนิเวศของพื้นที่บริเวณใกลเคียงทาอากาศยานในสภาพปจจุบัน ในดานการ
เปนแหลงที่อยูอาศัย พื้นที่หากิน และเพื่อวัตถุประสงคอื่นของสัตวปา รวมทั้งวิเคราะหความสัมพันธกับชนิดและ
ประเภทสัตวปา และการกระจายของสัตวปาบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน 

  1.3) เพื่อวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศของพื้นที่เนื่องจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ 

  1.4) เพื่อติดตามตรวจสอบผลกระทบของโครงการตอแหลงที่อยู อาศัย แหลงอาหาร และการ
ดำรงชีวิตของสัตวปาในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน 

  1.5) เพื่อนำผลการติดตามตรวจสอบดานทรัพยากรสัตวปามาใชในการปรับปรุงมาตรการและ
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบที่จะมีตอสัตวปาในบริเวณใกลเคียง ตลอดจนปรับปรุงแผนการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบดังกลาวใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) การตรวจสอบจากเอกสารที่เกี่ยวของ โดยรวบรวมขอมูลสัตวปาจากเอกสารและรายงาน
การศึกษาที่ดำเนินการมาแลวบริเวณพื้นที่ใกลเคียงโครงการ ซึ่งความหลากชนิดของสัตวปาที่ไดจากวิธีการนี้ ใชเปน
ขอมูลพื้นฐานในการสำรวจภาคสนามบริเวณใกลเคียง หรือใชเปนขอมูลเสริม โดยพิจารณาจากความทันสมัยของขอมูล
และระยะหางจากพื้นที่ศึกษาเปนหลัก 

  2.2) คนหาโดยตรง เปนการสำรวจภาคสนามดวยการเดินสำรวจเวลากลางวันและเวลากลางคืน 
ใหครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยาน เพื่อคนหาตัวสัตวปาหรือรองรอยและหลักฐานที่
ใชระบุชนิดสัตวปาได เชน รอยตีน กองมูล ซาก ขน คราบ รูและโพรง รองรอยการทำรังหรือการทำเครื่องหมาย เปน
ตน และจากการฟงเสียงรอง โดยกำหนดเสนทางเดินสำรวจสัตวปาใหผานพื้นที่มีสภาพนิเวศทุกลักษณะที่มีอยูในพื้นที่ 
ซึ่งการคนหาใชวิธีการกับสัตวปาแตละกลุม ดังนี ้

   2.2.1) กลุมสัตวเลี้ยงลูกดวยนม (Mammals) : ใชเทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตามแนว
สำรวจ (Transect survey) การใชตาขายดัก (Mist netting) และการใชกับดัก (Live trapping) 

   2.2.2) กลุมนก (Birds) : ใชเทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตามแนวสำรวจ (Transect Mist 
netting)survey) การนับตามจุดสำรวจ (Point count) และการใชตาขายดักนก ( 

   2.2.3) กลุมสัตวเลื้อยคลานและสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก (Reptiles and Amphibians) : 
ใชเทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตามแนวสำรวจ (Transect survey) การวางแปลงสำรวจ (Leaf litter plot) การใช
หลุมดัก (Pit fall trap) และการสำรวจเฉพาะจุด (Spot count) 
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  2.3) สำรวจโดยออม (indirect inquiry) : เปนการรวบรวมขอมูลสัตวปาระหวางการสำรวจ
ภาคสนามดวยการสอบถามราษฎรผูที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการฯ โดยสอบถามหลายครั้งและในหลายพื้นที่เพื่อ
ตรวจสอบความถูกตองของชนิดสัตวปาและเพื่อใหขอมูลความหลากชนิดสัตวปาใกลเคียงกับสภาพปจจุบันมากที่สุด 
เนื่องจากสัตวปาบางชนิดชุกชุมนอย หรือซุกซอนตัว หรือออกหากินเวลากลางคืน หรือเขามาใชประโยชนในพื้นที่
ศึกษา เปนบางชวงเวลาของป  ซึ่งทำใหการสำรวจโดยตรงที่มีชวงเวลาสั้นไมพบเห็นสัตวปาชนิดดังกลาว ความหลาก
ชนิดสัตวปาจากวิธีการนี้ใชเปนขอมูลเสริมชนิดสัตวปาที่ไมพบจากการคนหาโดยตรง  และเพื่อประเมินสภาพปญหา
ของสัตวปา ในสภาพปจจุบัน โดยเฉพาะขอมูลการลาสัตวและชนิดสัตวปาที ่นำมาบริโภคหรือใชประโยชน 
ในชีวิตประจำวันของราษฎรทองถิ่น  ในดานอนุรักษสัตวปา และในดานความขัดแยงระหวางราษฎรทองถิ่นกับสัตวปา 

  2.4) การศึกษาสภาพนิเวศของพื้นที่ : ดำเนินการขณะสำรวจสัตวปาบริเวณพื้นทีศ่ึกษาทุกแหงของ
โครงการฯเพื่อวิเคราะหศักยภาพของพื้นที่ในดานเปนแหลงอาศัยของสัตวปา และเพื่อพิจารณาความสัมพันธกับชนิด
และประเภทสัตวปาและลักษณะการเขามาใชประโยชนในพื้นที่ของสัตวปา โดยจำแนกสัตวปาเปน 

   2.4.1) ประเภทอาศัยในพื้นที่ปาหรือในที่มีพรรณพืชหนาแนนและเปนพื้นที่ไมถูกรบกวน
อยางตอเนื่อง 

   2.4.2) ประเภทอาศัยอยูตามที่รกรางหรือในที่เปดโลงสภาพธรรมชาติ 

   2.4.3) ประเภทอาศัยในพื ้นที ่ เกษตรกรรมและบริเวณชุมชนที ่ม ีกิจกรรมของมนุษย 
อยางตอเนื่อง รวมถึงกิจกรรมตางๆ ของทาอากาศยาน  

   2.4.4) ประเภทอาศัยในน้ำหรือแบบสะเทินน้ำสะเทินบก 

   โดยสำรวจแหลงอาศัยแหลงอาหารรวมทั้งพรรณพืชอาหารสัตวและแรธาตุ (โปง) แหลงน้ำ 
ทั้งอยางชั่วคราวและถาวร ที่หลบภัย เสนทางเดินเพื่อโยกยายพื้นที่หากินตามฤดูกาลของสัตวปา และพื้นที่จำเพาะ 
ในวงจรชีวิตของสัตวปา ซึ่งทั้งหมดประกอบกันเปนระบบนิเวศในการดำรงชีวิตของสัตวปาบริเวณพื้นที่โครงการฯ โดย 
ใหความสำคัญกับสัตวปาชนิดมีสถานภาพตามกฎหมายเปนสัตวปาสงวนและชนิดมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษเปน 
สัตวปาถูกคุกคาม 

  2.5) การจำแนกชนิดสัตวปา : จำแนกชนิดและตรวจสอบความถูกตองของสัตวปาแตละชนิด 
ตลอดจนการจัดหมวดหมูตามหลักอนุกรมวิธาน โดยใชเอกสารจำแนกชนิดสัตวปาแตละชั้น ดังนี้ 

   2.5.1) สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : ใช ธัญญา (2546), วีรยุทธ (2552) และ Taylor (1962), 
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) และ Taylor (1962) 

   2.5.2) สัตวเลื้อยคลาน : ใช วีรยุทธ (2552), สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม (2560), Cox (1991), Cox et al. (1998), Das (2010, 2012), และ Taylor (1963, 1965) 

   2.5.3) นก : ใช จารุจินต และคณะ (2561), ไชยยันต และคณะ (2551), ประสิทธิ์ (2551), 
และ Robson (2002) 

   2.5.4) สัตวเลี้ยงลูกดวยนม : ใช จอหน (2546), Francis (2001, 2008), และ Lekagul and 
McNeely (1977) 

  2.6) ขอมูลความหลากชนิดสัตวปา : ที ่สำรวจพบจัดทำเปนบัญชีรายชื ่อสัตวปาแตละกลุม
เรียงลำดับตามหลักอนุกรมวิธาน คือ อันดับ (Order) วงศ (Family) และชนิด (Species) พรอมขอมูลการพบสัตวปา
ในพื้นที่โครงการฯ รวมทั้งขอมูลระดับความชุกชุมสัมพัทธและขอมูลสถานภาพของสัตวปาแตละชนิด  
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  2.7) ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา : ระบุเปน 3 ระดับ โดยเปรียบเทียบจากความถี่ของการพบ
สัตวปากับจำนวนเสนทาง/จำนวนครั้งใชสำรวจสัตวปา  และคำนวณเปนคารอยละของความชุกชุมสัมพัทธตาม
แนวทางของ  Pettingill (1970) 

   รอยละความชุกชุมสัมพัทธ = จำนวนครั้งที่พบสัตวปา  x 100 
         จำนวนครั้งที่สำรวจ 

   คารอยละของความชุกชุมสัมพัทธที่คำนวณได จะนำมาประเมินเปนความชุกชุม 3 ระดับ ดังนี้ 

   2.7.1) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธมาก ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจบอยครั ้งมาก  
และมีคารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 67-100 

   2.7.2) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธปานกลาง ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจคอนขางบอย 
และมีคารอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 34-66 

   2.7.3) สัตวปามีความชุกชุมสัมพัทธนอย ไดแก ชนิดที่พบจากการสำรวจนอยครั้ง และมีคา
รอยละความชุกชุมสัมพัทธระหวาง 1-33 หรือชนิดไดขอมูลจากการสอบถาม 

  2.8) สถานภาพของสัตวปา : แตละชนิดไดตรวจสอบสถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุ มครอง 
โดยกฎหมาย และสถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษ ดังนี ้

   2.8.1) สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตรวจสอบจากพระราชบัญญัติ
สงวนและคุมครอง พ.ศ. 2562 ซึ่งกำหนดสัตวปาของประเทศไทยใหเปน 

     (1) สัตวปาสงวน (reserved animal) ไดแก ชนิดหายากและใกลสูญพันธุ หรือสูญ
พันธุไปแลว ซึ่งมี 19 ชนิด และมีรายชื่อแนบทายพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 (ราชกิจจา
นุเบกษา, 2562) 

     (2) สัตวปาคุมครอง (protected animal) ไดแก ชนิดที่คุมครองไวไมใหประชากร
ลดลงและเพื่อมิใหบางชนิดตองสูญพันธุ  ซึ่งมี 1,302 ชนิด และมีรายชื่อในกฎกระทรวงกำหนดใหสัตวปาบางชนิดเปน
สัตวปาคุมครอง พ.ศ. 2546, และฉบับที่ 4 พ.ศ. 2561 (ราชกิจจานุเบกษา, 2546; 2561) 

   2.8.2) สถานภาพเพื่อการอนุรักษ ตรวจสอบจาก สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามเฉพาะในประเทศไทย  และตรวจสอบจาก 
IUCN (2022-2) ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามในระดับโลกและเปนมาตรฐานที่ยอมรับโดยนานาชาติรวมทั้ง
ประเทศไทย การพิจารณาของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) และของ IUCN 
(2022-2) ไดกำหนดสถานภาพของสัตวปาเพื่อการอนุรักษใหเปนสัตวปาถูกคุกคาม (threatened animal) ในแนวทาง
เดียวกันและจำแนกเปน 3 ระดับตามความรุนแรงของการถูกคุกคามจากมากไปนอยคือ 

     (1) สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง (critically endangered animal-CR) ไดแก ชนิด
ประสบกับความเสี่ยงสูงมากตอการสูญพันธุในธรรมชาติ 

     (2) สัตวปาใกลสูญพันธุ (endangered animal-EN) ไดแก ชนิดประสบกับความ
เสี่ยงสูงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ 

     (3) สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ (vulnerable animal-VU) ไดแก ชนิดประสบ
กับความเสี่ยงตอการสูญพันธุในธรรมชาติ และใหเปนสัตวปาใกลถูกคุกคาม (near threatened animal-NT) ไดแก 
ชนิดมีความเสี่ยงนอยคือ มีคุณสมบัติใกลเคียงสัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ 

  2.9) สถานีติดตามตรวจสอบ : ดำเนินการติดตามตรวจสอบทรัพยากรสัตวปา บริเวณทาอากาศ
ยานพิษณุโลก และบริเวณใกลเคียง 
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  2.10) ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการศึกษาชนิดและความชุกชุมของนก รวมทั้งจดบันทึกสถิติอุบัติเหตุ
เคร่ืองบินชนนก โดยระบุเวลา ความสูง ขณะทำการบิน สภาพอากาศ และชนิดของนก 

  2.11) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา ปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูแลงและ 
ฤดูฝน รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง รายละเอียดดังนี้ โดยดำเนินการ ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 28-29 เมษายน พ.ศ. 2566 เพื่อเปน
ตัวแทนชวงฤดูแลง และครั้งที่ 2 ดำเนินการเมื่อวันที่ 1-2 กันยายน พ.ศ.2566 เพื่อเปนตัวแทนชวงฤดูฝน  

  2.12) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : 

   2.12.1) ประเมินผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการที่มีตอการเปลี่ยนแปลงสภาพ
นิเวศของพื้นที่บริเวณทาอากาศยานในสภาพปจจุบันและบริเวณใกลเคียง ในดานการเปนแหลงที่อยูอาศัย พื้นที่หากิน 
และเพื่อวัตถุประสงคอื่นของสัตวปา รวมทั้งวิเคราะหความสัมพันธกับชนิดและประเภทสัตวปา และการกระจายของ
สัตวปาบริเวณทาอากาศยานและใกลเคียง 

   2.12.2) ประเมินผลกระทบจากทรัพยากรสัตวปา โดยเฉพาะอยางยิ่งสัตวประเภทนก ที่มีตอ
กิจกรรมการบิน และกิจกรรมอ่ืนๆ ของทาอากาศยาน 

   2.12.3) สรุปผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา ในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต และประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.12.4) เตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการฯ ลดผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปาใหเหมาะสม และมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.12.5) ปรับแผนการติดตามตรวจสอบสภาพทรัพยากรสัตวปาที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน 

   2.12.6) จัดทำขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปา 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการสำรวจจำนวนชนิดของสัตวปาในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการพัฒนาทาอากาศยานพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก พบความหลากชนิดของสัตวปาในพื้นที่โครงการ จำนวน 61 
ชนิด จำแนกเปน สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 3 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 6 ชนิด นกจำนวน 50 ชนิด และ
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 2 ชนิด โดยพบวา สัตวกลุมที่มีความชุกชุมมากมีทั้งสิ้น 15 ชนิด โดยทั้งหมด เปนกลุมนก 
เชน นกเขาชวา นกปรอดหัวโขน นกอีแพรดแถบอกดำ และนกอีเสือหัวดำ เปนตน 

   ในดานสถานภาพของสัตวปา พบวา มีสัตวปาจำนวน 43 ชนิด ถูกกำหนดใหเปนสัตวปา
คุมครอง โดยพบวา สวนใหญ เปนกลุมนก ซึ่งมีจำนวนทั้งสิ้น 40 ชนิด เชน นกกระแตแตแวด นกแอนตาล และ
นกกระจิบธรรมดา  

   สำหรับสภาพนิเวศของพื้นที่ที่จะพัฒนาโครงการในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม พบวา มีลักษณะเปนที่รกรางของพื้นที่เปดโลง โดยมี แขม หญาคา หญาแพรก และหญาชันอากาศ  
ขึ้นกระจายอยูทั่วไป มีกลุมตนไมกระจายเปนหยอมๆ และมีบอน้ำ คูน้ำ และที่ลุมน้ำขังกระจายทั่วไป ทำใหพบนก
แพรกระจายอยูทั่วไป สวนบริเวณทาอากาศยานพิษณุโลก ลานจอดเครื่องบินของกองบิน 46 และบานพักเจาหนาที่
กองบิน 46 พบสัตวปาประเภทที่สามารถปรับตัวอาศัยอยูบริเวณบานเรือนและอาคาร 
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   ผลการคาดการณผลกระทบตอสัตวปา พบวา สัตวปาที่พบในพื้นที่ศึกษาเปนสัตวปาที่มีการ
แพรกระจายอยางกวางขวางทั่วประเทศ และมีความคุนเคยตอเสียงเครื ่องยนต และการขึ้น-ลงของอากาศยาน  
โดยพบวา นกเปนกลุมสัตวปาที่มีโอกาสตอการเกิดอุบัติเหตุทางการบินของอากาศยานไดมากกวาสัตวปากลุมอื่น โดย
ชนิดสัตวที ่มีแนวโนมวากอใหเกิดอุบัติเหตุทางการบิน มีทั ้งสิ ้น 8 ชนิด ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน เหยี่ยวขาว  
นกกระแตแตแวด นกแอนตาล นกนางแอนบาน นกแซงแซวหางปลา นกเดาดินทุง และนกแอนพง เนื่องจากนกทั้ง 8 
ชนิด นั้น มีนสิัยบินวนเวียนอยูในอากาศเปนพื้นที่กวาง และในระดับความสูงที่แปรเปลี่ยนไดตลอดเวลา 

  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานพิษณุโลก ระหวางเดือนมกราคม-
ธันวาคม พ.ศ.2564 ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา ระหวาง
วันที่ 7-8 ตุลาคม พ.ศ.2564 พบสัตวปารวมทั้งสิ้น 80 ชนิด จำแนกเปน สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 7 ชนิด 
สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 10 ชนิด นกจำนวน 60 ชนิด และสัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 3 ชนิด โดยสัตวเลื้อยคลาน 
และสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่พบ มีระดับความความชุกชุมนอย 

   สวนนกที่พบภายในพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก มีจำนวนทั้งสิ้น 48 ชนิด ซึ่งสวนใหญเปน 
นกที่มีขนาดเล็ก และสามารถพบเห็นไดทั่วไปในสภาพแวดลอมที่เปนทุงโลง และพื้นที่มีการรบกวน โดยชนิดนกที่
พบวาม ีระดับความชุกชุมมากมีทั้งสิ้น 3 ชนิด ไดแก นกกระแตแตแวด นกอีเสือสีน้ำตาล และนกนางแอนบาน สวนนก
ที่พบในระดับชุกชุมปานกลาง มีทั้งสิ้น 13 ชนิด เชน นกปากหาง นกยางควาย นกพิราบปา และนกเขาใหญ เปนตน 
สำหรับนกที่พบในระดับชุกชุมนอย มีทั้งสิ้น 32 ชนิด เชน นกยางโทนนอย นกปรอดสวน นกกระปูดใหญ นกกระเต็น
อกขาว และนกจาบคาหัวเขียว เปนตน 

   สำหรับผลการสำรวจนกที ่เปนอันตรายตอการบิน ไมพบนกที ่เป นอันตรายตอการบิน 
ในระดับสูง แตพบนกที่มีแนวโนมจะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 1 ชนิด ไดแก นกปากหาง สวน
นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตมีความชุกชุมสูง ซึ่งควรตองมีการเฝาระวัง จำนวน 8 ชนิด 
ไดแก นกกระแตแตแวด นกยางควาย นกพิราบปา นกเขาใหญ นกเขาไฟ นกกาเหวา นกตะขาบทุง และนกแซงแซว
หางปลา  

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานพิษณุโลก ประจำปงบประมาณ 2565 
ของ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ซึ่งไดดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตวปา ในเดือนพฤษภาคมและ
กันยายน พ.ศ.2565 พบวา 

   จากการสำรวจในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2565 พบสัตวปาทั้งสิ้น 67 ชนิด สามารถจำแนกเปน
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 5 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 10 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 8 ชนิด และ
นก จำนวน 44 ชนิด ทั้งในเขตพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่โดยรอบทาอากาศยาน โดยนกที่พบภายใน
ทาอากาศยานพิษณุโลก และมีความสำคัญดานสัตวปาที่เปนอันตรายตอการบิน ไดแก สัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบินในระดับสูง จำนวน 2 ชนิด คือ นกกระสาแดง และนกแอนทุงใหญ สัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบินในระดับปานกลาง พบจำนวน 2 ชนิด คือ เปดแดง และเหยี่ยวขาว  และสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 4 ชนิด คือ นกแขวก นกยางกรอกพันธุจีน นกเขาไฟ และ
นกพิราบปา 
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   สวนการสำรวจพบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก ชวง
เดือนกันยายน พ.ศ.2565 มีจำนวนทั ้งสิ ้น 60 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี ้ยงลูกดวยนม จำนวน 7 ชนิด 
สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 9 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 7 ชนิด และนก จำนวน 37 ชนิด ทั้งในเขตพื้นที่
ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่โดยรอบทาอากาศยาน โดยนกที่พบภายในทาอากาศยานพิษณุโลก และ 
มีความสำคัญดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน ไดแก นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง จำนวน  
2 ชนิด คือ นกกระสาแดง และนกแอนทุ งใหญ นกที ่มีแนวโนมที ่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง  
พบจำนวน 4 ชนิด คือ เปดแดง นกยางควาย เหยี่ยวขาว และเหยี่ยวปกแดง และนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอ
การบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 1 ชนิด คือ นกตะขาบทุง 

 3.3 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

 3.3.1) สถิติอุบัติเหตุอากาศยานชนนก 

  จากขอมูลสถิติอุบัติเหตุอากาศยานชนนก ระหวางป พ.ศ.2564 ถึงปจจุบันของทาอากาศยาน
พิษณุโลก ซึ่งเปนการรวบรวมขอมูลจากรายงานอากาศยานชนนกของสำนักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 
(CAAT Aviation Safety Report Bird/Wildlife) พบวา เกิดเหตุการณทั้งสิ้น 5 ครั้ง แบงเปนเกิดเหตุการณในป พ.ศ.
2565 จำนวน 3 ครั้ง และเกิดเหตุการณในปพ.ศ. 2566 จำนวน 2 ครั้ง (ตารางที่ 5.6-1) 

  เมื ่อพิจารณาเหตุการณตามลักษณะขณะทำการบิน และบริเวณที ่เกิดเหตุการณ พบวา  
สวนใหญเกิดเหตุการณขณะทำการรอนลง (Landing) และเครื่องบินกำลังเริ่มบินขึ้น (Take off) สวนเกิดเหตุการณ
สวนใหญบริเวณทางวิ ่ง 32 (Runway 32) และเมื ่อพิจารณาถึงความเสียหายที ่เกิดขึ้น พบวา สวนที่ชน ไดแก 
เคร่ืองยนต 1 และเคร่ืองยนต 2 และสวนที่เสียหาย คือ เครื่องยนต 1 โดยไมมีเกิดเสียหายตออากาศยานแตอยางใด 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  5-79 

ตารางท่ี 5.6-1 
สถิติอุบัติเหตุอากาศยานชนนก ระหวางป พ.ศ.2564 – ปจจุบัน ทาอากาศยานพิษณุโลก 

ลำดับ วันที่ เวลา บริเวณท่ี
เกิด

เหตุการณ 

ความสูง 
(ฟุต) 

ขณะทำการ
บิน 

สภาพ
อากาศ 

รายละเอียดของสัตว สวนที่ชน สวนที่เสียหาย 
ชนิด ขนาด จำนวนที่เห็น จำนวนที่ชน 

ป พ.ศ.2564 ไมมีรายงานเหตุการณ 
ป พ.ศ.2565 
1/2565 05/11/2565 08.56 น. Runway 32 50 Landing ไมระบุ ไมทราบ เล็ก 2-10 ไมทราบ - - 
2/2565 11/10/2565 13.20 น. - - Take-off ไมระบุ ไมทราบ ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ Engine 2 - 
3/2565 11/10/2565 16.35 น. - - Landing ไมระบุ ไมทราบ ไมระบุ ไมระบุ ไมระบุ Engine 1 - 
ป พ.ศ.2566 
1/2566 26/04/2566 11.29 น. Runway 32 0 Take-off ไมระบุ ไมทราบ เล็ก 11-100 2-10 Engine 1 Engine 1 
2/2566 16/06/2566 10.45 น. Short Final 200 Approach ไมระบุ ไมทราบ ไมระบุ 1 1 - - 
3/2566 04/11/2566 16.30 น. Runway 32 - Landing ไมระบุ ไมทราบ เล็ก ไมระบุ ไมระบุ Engine 1 Engine 1 
ที่มา : ทาอากาศยานพิษณุโลก พ.ศ.2566 
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 3.3.2) ผลการสำรวจทรัพยากรสัตวปา 

  การศึกษาสำรวจภาคสนามครั้งที ่ 1 ดำเนินการระหวางวันที่ 28-29 เมษายน พ.ศ.2566  
เพื่อเปนตัวแทนฤดูแลง และครั้งที่ 2 ดำเนินการระหวางวันที่ 1-2 กันยายน พ.ศ.2566 เพื่อเปนตัวแทนฤดูฝน มี
รายละเอียดผลการศึกษาดังนี้  

3.3.2.1) สภาพพื้นที่ทั่วไป 

บริเวณทาอากาศยานพิษณุโลก ทาอากาศยานพิษณุโลกโดยสวนใหญเปนพื้นที่ราบ อยูในเขต
พื้นที่อำเภอเมือง กลาวไดวา ทาอากาศยานพิษณุโลก มีแหลงอาศัยและหากินของนก รวมทั้งสัตวอยูคอนขางมาก 
เนื่องจากเปนทาอากาศยานขนาดใหญ มีพื ้นที่กวางขวาง มีพื ้นที่ที ่ถูกปลอยทิ้งรางอยูบาง โดยเฉพาะทางดาน 
ทิศตะวันตกเฉียงใตของแนวทางวิ่ง และพื้นที่โดยรอบที่เปนทุงนามีน้ำขังหรือพื้นที่ชุมน้ำ (wetland) บริเวณโดยรอบ
ทาอากาศยานพิษณุโลก 

- ดานทิศเหนือ พื้นที่ดานทิศเหนือสวนใหญเปนชุมชนหนาแนนของเมืองพิษณุโลก 
- ดานทิศใต พื้นที่สวนใหญเปนชุมชนเบาบาง สลับกับพื้นที่เกษตรกรรมในพื้นที่ลุม  

ที่สวนใหญเปนพื้นที่นาขาว 
- ดานทิศตะวันออก พื ้นที่เปนชุมชนของเมืองพิษณุโลก และหางออกไปเปนพื้นที่

เกษตรกรรมประเภทนาขาว 
- ดานทิศตะวันตก พื้นที่สวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม ประเภททำนาเปนหลัก โดย

พื้นที่ชุมชนอยูขางแนวทางรถไฟ และทางหลวงหมายเลข 1064 
3.3.2.2) พืชพรรณในบริเวณทาอากาศยานพิษณุโลก 

สภาพภูมิประเทศของที ่ตั ้งทาอากาศยานพิษณุโลก เปนพื ้นที ่ราบลุ มต่ำ การใช
ประโยชนโดยรอบทาอากาศยานพิษณุโลกโดยเฉพาะทางดานทิศตะวันออกเฉียงใต เปนพื้นที่เกษตรกรรมประเภท 
นาขาวเปนหลัก และนอกจากนี้พืชพรรณที่ปกคลุมพื้นที่ทาอากาศยานทางดานทิศตะวันตกเฉียงใต โดยเฉพาะบริเวณ
ทางเขาทาอากาศยานทั้งซายและดานขวา รวมทั้งตามแนวทางวิ่งดานทิศตะวันตกถัดจากลานจอดรถ สวนใหญเปน 
ปากระถินยักษ สลับกับพื้นที่ที่เปนพื้นที่ชุมน้ำมีหยอมของพรรณไมยืนตน พรรณไมพุมหนาแนนบริเวณทางดานทศิใต
ของทาอากาศยาน รวมทั้งตามแนวทางวิ่งในเขตพื้นที่เดินอากาศ และบริเวณใกลเคียงบานพักของบริษัท วิทยุการบิน 
จำกัด  

จากการสำรวจในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก มีพรรณไมทั้งที่ปลูกตามอาคาร
ตางๆ ลานจอดรถยนต และยังมีพรรณไมดั้งเดิมเติบโตอยูภายในเขตทาอากาศยานดวย โดยมีชนิดพรรณไมตางๆ เชน 
คูณ หางนกยูงฝรั่ง ยูคาลิปตัส แคนา พญาสัตบรรณ หูกระจง ปาลมชนิดตางๆ และมะขามเทศ เปนตน  

3.3.2.3) ความหลากหลายของสัตว และนกบริเวณทาอากาศยานพิษณุโลก 

 จากการสำรวจในเดือนเมษายนและกันยายน พ.ศ.2566 พบนกและสัตวที่อาศัยและ 
หากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก จำนวนรวมทั้งสิ้น 52 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม 
จำนวน 3 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 8 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 7 ชนิด และนก จำนวน 34 ชนิด 
(ตารางที่ 5.6-2 และภาพที่ 5.6-1) รายละเอียดดังนี ้

 ครั้งที ่ 1 เดือนเมษายน พ.ศ.2566 : พบสัตวปา จำนวนทั้งสิ ้น 48 ชนิด สามารถ
จำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม (Mammals) 3 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน(Reptiles) 5 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 
(Amphibians) 6 ชนิด และนก (Aves) 34 ชนิด  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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 ครั้งที ่ 2 เดือนกันยายน พ.ศ.2566 : พบสัตวปา จำนวนทั้งสิ ้น 43 ชนิด สามารถ
จำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม (Mammals) 2 ชนิด สัตวเลื้อยคลาน (Reptiles) 7 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 
(Amphibians) 7 ชนิด และนก (Aves) 27 ชนิด  

ตารางที่ 5.6-2 
จำนวนชนิดของสัตวปาแตละกลุมที่สำรวจพบ 

ชั้นสัตวปา เมษายน พ.ศ.2566 กันยายน พ.ศ.2566 จำนวนชนิดทั้งหมด 

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 6 7 7 
สัตวเลื้อยคลาน 5 7 8 
นก 34 27 34 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 3 2 3 
รวม 48 43 52 

 สัตวปาทั้ง 4 ชั้น จำนวน 52 ชนิด ที่สำรวจพบ มีรายละเอียดความหลากชนิดและการ
แพรกระจายตามลักษณะนิเวศในพื้นที่โครงการแสดง ตารางที่ 5.6-3 ถึง 5.6-6 และภาพที่ 5.6-1 

ตารางที่ 5.6-3 
รายชื่อสัตวสะเทินน้ำสะเทินบกที่สำรวจพบ  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ครั้งท่ี 1  

เดือนเมษายน พ.ศ.2566 
ครั้งท่ี 2 

เดือนกันยายน พ.ศ.2566 
Order  Anura   
Family  Bufonidae   
คางคกบาน (Duttaphrynus melanostictus)   
Family  Microhylidae   
อึ่งน้ำเตา (Microhyla mukhlesuri)    
อึ่งขางดำ (Microhyla heymonsi)    
อึ่งหลังจุด (Micryletta inornata)   
Family  Dicroglossidae   
กบหนอง (Fejervarya limnocharis)    
เขียดหลังปุมที่ราบ (Occidozyga martensii)    
Family  Rhacophoridae   
ปาดบานหัวใหญ (Polypedates megacephalus)    

7 6 7 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เมษายนและกันยายน พ.ศ. 2566 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางที่ 5.6-4 

รายชื่อสัตวเลื้อยคลานที่สำรวจพบ  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ครั้งท่ี 1  

เดือนเมษายน พ.ศ.2566 
ครั้งท่ี 2 

เดือนกันยายน พ.ศ.2566 
Order  Squamata   
Family  Agamidae   
กิ้งการั้ว (Calotes versicolor)    
Family  Gekkonidae   
จิ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus)    
จิ้งจกหางแบนเล็ก (Hemidactylus platyurus)    
Family Scincidae   
จิ้งเหลนหางยาว (Eutropis longicaudata)    
จิ้งเหลนบาน (Eutropis multifasciata)    
Family  Varanidae   
เหี้ย (Varanus salvator)   
Family  Pythonidae   
งูเหลือม (Python reticulatus)       
Family  Colubridae   
งูลายสอสวน (Xenochrophis flavipunctatus)   
   

8 5 7 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เมษายนและกันยายน พ.ศ. 2566 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางที่ 5.6-5 

รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ครั้งท่ี 1  

เดือนเมษายน พ.ศ.2566 
ครั้งท่ี 2 

เดือนกันยายน พ.ศ.2566 
Order Anseriformes   
Family Anatidae   
เปดแดง (Dendrocygna javanica)   
Order Pelecaniformes   
Family Ardeidae   
นกยางกรอกพันธุจีน (Ardeola bacchus)   
นกยางควาย (Bubulcus coromandus)    
นกกระสาแดง (Ardea purpurea)    
นกยางโทนนอย (Ardea intermedia)   
นกยางเปย (Egretta garzetta)   
Order Suliformes   
Family Phalacrocoracidae   
นกกาน้ำเล็ก (Microcarbo niger)   
Order Accipitriformes   
Family Accipitridae   
เหยี่ยวกิ้งกาสีดำ (Aviceda leuphotes)    
เหยี่ยวขาว (Elanus caeruleus)   
Order Gruiformes   
Family Rallidae   
นกกวัก (Amaurornis phoenicurus)   
Order Charadriiformes   
Family Charadriidae   
นกกระแตแตแวด (Vanellus indicus)    
Family Glareolidae   
นกแอนทุงใหญ (Glareola maldivarum)    
Family Jacanidae   
นกอีแจว (Hydrophasianus chirurgus)   
Order Columbiformes   
Family Columbidae   
นกพิราบปา (Columba livia)    
นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica)    
นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis)    
นกเขาชวา (Geopelia striata)    
Order Cuculiformes   
Family Cuculidae   
นกกระปูดใหญ (Centropus sinensis)   
Order Coraciiformes   
Family Coraciidae   
นกตะขาบทุง (Coracias affinis)    
   

ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เมษายนและกันยายน พ.ศ. 2566 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางที่ 5.6-5 

รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ (ตอ)  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ครั้งท่ี 1  

เดือนเมษายน พ.ศ.2566 
ครั้งท่ี 2 

เดือนกันยายน พ.ศ.2566 
Family Alcedinidae   
นกกะเต็นอกขาว (Halcyon smyrnensis)    
Family Meropidae   
นกจาบคาเล็ก (Merops orientalis)    
Order Piciformes   
Family Megalaimidae   
นกตีทอง (Psilopogon haemacephalus)    
Order Passeriformes   
Family Artamidae   
นกแอนพง (Artamus fuscus)    
Family Laniidae   
นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus)    
Family Dicruridae   
นกแซงแซวหางปลา (Dicrurus macrocercus)    
นกแซงแซวหางบวงใหญ (Dicrurus paradiseus)   
Family Rhipiduridae   
นกอีแพรดแถบอกดำ (Rhipidura javanica)    
Family Corvidae   
อีกา (Corvus levaillantii)    
Family Pycnonotidae   
นกปรอดสวน (Pycnonotus corandi)    
Family Hirundinidae   
นกนางแอนบาน (Hirundo rustica)    
Family Cisticolidae   
นกกระจิบคอดำ (Orthotomus atrogularis)    
นกกระจิบหญาสีเรียบ (Prinia inornata)   
Family Sturnidae   
นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis)    
นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis)    
นกกิ้งโครงคอดำ (Gracupica nigricollis)    
นกเอี้ยงดาง (Gracupica contra)    
Family Muscicapidae   
นกกางเขนบาน (Copsychus saularis)    
นกยอดหญาสีดำ (Saxicola caprata)    
Family Passeridae   
นกกระจอกใหญ (Passer domesticus)    
นกกระจอกตาล (Passer flaveolus)    
นกกระจอกบาน (Passer montanus)    
   

ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เมษายนและกันยายน พ.ศ. 2566 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.6-5 

รายชื่อนกท่ีสำรวจพบ (ตอ) 

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ครั้งท่ี 1  

เดือนเมษายน พ.ศ.2566 
ครั้งท่ี 2 

เดือนกันยายน พ.ศ.2566 
Family Ploceidae   
นกกระจาบธรรมดา (Ploceus philippinus)    
Family Estrildidae   
นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata)    
Family Motacillidae   
นกเดาดินทุงเล็ก (Anthus rufulus)   
   

34 34 27 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เมษายนและกันยายน พ.ศ. 2566 
  

ตารางที่ 5.6-6 
รายชื่อสัตวเลี้ยงลูกดวยนมที่สำรวจพบ  

อันดับ/วงศ/ชนิด 
ครั้งท่ี 1  

เดือนเมษายน พ.ศ.2566 
ครั้งท่ี 2 

เดือนกันยายน พ.ศ.2566 
Order  Scandentia   
Family  Tupaiidae   
กระแตเหนือ (Tupaia belangeri)   
Order  Rodentia   
Family  Muridae   
หนูทองขาว (Rattus tanezumi)    
Family  Sciuridae   
กระรอกหลากส ี(Callosciurus finlaysoni)    

3 3 2 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เมษายนและกันยายน พ.ศ. 2566 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  5-86 

 

นกกระจอกตาล 

 

นกกระจอกบาน 

 

นกกระจอกใหญ 

 

นากกระจาบธรรมดา 

 

นกกระจิบคอดำ 

 

นกกระติ๊ดขีห้มู 

 

นกกระแตแตแวด 

 

นกกระปูดใหญ 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 28-29 เมษายน พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.6-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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นกกระสาแดง 

 

นกกะเต็นอกขาว 

 

นกกิ้งโครงคอดำ 

 

นกเขาชวา 

 

นกเขาไฟ 

 

นกเขาใหญ 

 

นกจาบคาเล็ก 

 

นกแซงแซวหางปลา 
ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 28-29 เมษายน พ.ศ.2566 (ตอ)  

ภาพที่ 5.6-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ (ตอ) 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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นกเดาดินทุงเล็ก 

 

นกตะขาบทุง 

 

นกตีทอง 

 

นกนางแอนบาน 

 

นกปรอดสวน 

 

นกพิราบปา 

 

นกอีแพรดแถบอก 

 

นกอีเสืออีน้ำตาล 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 28-29 เมษายน พ.ศ.2566 (ตอ)  

ภาพที่ 5.6-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ (ตอ) 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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นกเอี้ยงดาง 

 

นกเอี้ยงสาริกา 

 

นกแอนทุงใหญ 

 

นกแอนพง 

 

เหยี่ยวกิ้งกาสีดำ 

 

อีกา 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 28-29 เมษายน พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.6-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ (ตอ) 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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งูเหลือม 

 

จิ้งเหลนบาน 

 

นกกระจอกบาน 

 

นกกระจอกใหญ 

 

นกกระจิบหญาสีเรียบ 

 

นกกระแตแตแวด 

 

นกกระสาแดง 

 

นกกวัก 

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 1-2 กันยายน พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.6-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ (ตอ)  
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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นกกาน้ำเล็ก 

 

นกเขาชวา 

 

นกเขาไฟ 

 

นกเขาใหญ 

 

นกแซงแซวหางบวงใหญ 

 

นกแซงแซวหางปลา 

 

นกเดาดินทุงเล็ก 

 

นกพิราบปา 

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 1-2 กันยายน พ.ศ.2566 (ตอ)  

ภาพที่ 5.6-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ (ตอ)  
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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นกยางกรอกพันธุจีน 

 

นกยางควาย 

 

นกยางโทนนอย 

 

นกยางเปย 

 

นกอีแจว 

 

นกอีแพรดแถบอกดำ 

 

นกเอี้ยงดาง 

 

นกเอี้ยงสาริกา 

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 1-2 กันยายน พ.ศ.2566 (ตอ)  

ภาพที่ 5.6-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ (ตอ)  
 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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นกเอี้ยงหงอน 

 

นกแอนพง 

 

เปดแดง 

 

รังนกกระจาบธรมดา 

 

เหยี่ยวขาว 

 

เหี้ย 

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 1-2 กันยายน พ.ศ.2566 (ตอ)  

ภาพที่ 5.6-1 ตัวอยางสัตวที่พบภายในพื้นที่โครงการ (ตอ)  
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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   ความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปา 

   ประชากรสัตวปาแตละชนิดในพื้นที่โครงการ ทั้ง 48 ชนิด ไมอาจระบุเปนจำนวนตัวตอ
หนวยพื้นที่ไดอยางชัดเจน เนื่องจากปจจัยสำคัญ คือ การประเมินปริมาณประชากรของสัตวปาแตละชนิด ซึ่งตองใช
วิธีการแตกตางกันหลากหลาย จึงไมอาจดำเนินการไดในชวงของการศึกษาที่มีระยะเวลาสั้น ดวยเหตุนี้ ปริมาณ
ประชากรสัตวปาแตละชนิดจึงประเมินเปนระดับความชุกชุมสัมพัทธ ซึ่งจำแนกเปน 3 ระดับ รายละเอียดดังตารางที่ 
5.6-7 และมีรายละเอียดความหลากชนิดสัตวปาตามระดับความชุกชุมสัมพัทธโดยสังเขปดังนี้ 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธมาก : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐานหรือรับฟง
เสียงรองดวยความถี่สูงมาก หรือเปนชนิดที่พบประชากรมากในการสำรวจแตละครั้ง ซึ่งสวนมากเปนชนิดมีขนาดตัว
เล็กและอาศัยในพื้นที่มีสภาพนิเวศแตกตางกันเปนขอบเขตกวาง หรือกินอาหารไดหลากหลายประเภท จึงแพร
ขยายพันธุไดดีและมีประชากรมาก หรือสามารถปรับตัวใหคุนเคยหรือทนทานตอการถูกรบกวนไดดี จึงไมหลบซอนตัว
และพบเห็นตัวไดบอยคร้ังมาก รายละเอียดดังนี ้

   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 : พบจำนวน 2 ชนิด ประกอบดวย 

   นก จำนวน 2 ชนิด ไดแก นกเขาไฟ และนกนางแอนบาน  

   เดือนกันยายน พ.ศ.2566 : พบจำนวน 2 ชนิด ประกอบดวย 

   นก จำนวน 2 ชนิด ไดแก นกกระแตแตแวด และนกเอี้ยงหงอน 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธปานกลาง : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐาน หรือ
รับฟงเสียงรองไดบอยคร้ัง แตมีความถี่นอยกวาชนิดมีระดับชุกชุมสัมพัทธมาก ซึ่งเปนชนิดปรับตัวอาศัยในพื้นที่มีสภาพ
นิเวศแตกตางกันไดดี หรือปรับตัวอาศัยในที่มีการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมมนุษยไดบาง หรือ
ทนทานตอการถูกรบกวนไดระดับหนึ่ง จึงพบไดคอนขางบอย 

   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 : พบจำนวน 6 ชนิด ประกอบดวย 

   นก จำนวน 6 ชนิด ไดแก นกเขาชวา นกจาบคาเล็ก นกแอนพง นกแซงแซวหางปลา  
นกเอี้ยงดาง นกกระจอกใหญ 

   เดือนกันยายน พ.ศ.2566 : พบจำนวน 7 ชนิด ประกอบดวย 

   สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 3 ชนิด ไดแก อึ่งน้ำเตา กบหนอง และเขียดหลังปุม 
ที่ราบ 

   นก จำนวน 4 ชนิด ไดแก นกเขาใหญ นกเขาชวา นกเอี้ยงสาริกา และนกกระจอกบาน 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธนอย : เปนชนิดที่พบตัวหรือพบรองรอยและหลักฐานหรือรับฟง
เสียงรองไดนอยคร้ัง และการพบแตละครั้งมีประชากรนอย หรือเปนชนิดที่ไมพบจากการสำรวจ แตเปนขอมูลจากการ
สอบถาม  

   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 : พบจำนวน 40 ชนิด ประกอบดวย 

   สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 6 ชนิด ไดแก คางคกบาน อึ่งน้ำเตา อึ่งขางดำ กบ
หนอง เขียดหลังปุมที่ราบ และปาดบานหัวใหญ 

   สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 5 ชนิด ไดแก กิ้งการั่ว จิ้งจกหางหนาม จิ้งจกหางแบนเล็ก 
จิ้งเหลนหางยาว และจิ้งเหลนบาน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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   นก จำนวน 26 ชน ิด ได แก  นกยางควาย นกกระสาแดง เหย ี ่ยวก ิ ้ งก าส ีดำ  
นกกระแตแตแวด นกแอนทุงใหญ นกพิราบปา นกเขาใหญ นกกระปูดใหญ นกตะขาบทุง นกกะเต็นอกขาว นกตีทอง 
นกอีเสือสีน้ำตาล นกอีแพรดแถบอกดำ อีกา นกปรอดสวน นกกระจิบคอดำ นกเอี้ยงหงอน นกเอี้ยงสาริกา นกกิ้งโครง
คอดำ นกกางเขนบาน นกยอดหญาสีดำ นกกระจอกตาล นกกระจอกบาน นกกระจาบธรรมดา นกกระติ๊ดขี้หมู และ
นกเดาดินทุงเล็ก 

   สัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 3 ชนิด ไดแก กระแตเหนือ หนูทองขาว และกระรอก
หลากสี 

   เดือนกันยายน พ.ศ.2566 : พบจำนวน 34 ชนิด ประกอบดวย 

   สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 4 ชนิด ไดแก คางคกบาน อึ่งขางดำ อึ่งหลังจุด และ
ปาดบานหัวใหญ  

   สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 7 ชนิด ไดแก กิ้งการั้ว จิ้งจกหางหนาม  จิ้งจกหางแบนเล็ก 
จิ้งเหลนบาน เห้ีย งูเหลือม และงูลายสอสวน  

   นก จำนวน 21 ชนิด ไดแก เปดแดง นกยางกรอกพันธุจีน นกยางควาย นกกระสาแดง 
นกยางโทนนอย นกยางเปย นกกาน้ำเล็ก เหยี่ยวขาว นกกวัก นกอีแจว นกพิราบปา นกเขาไฟ นกแอนพง นกแซงแซว
หางปลา นกแซงแซวหางบวงใหญ นกอีแพรดแถบอกดำ นกกระจิบหญาสีเรียบ นกเอี ้ยงดาง นกกระจอกใหญ  
นกกระจาบธรรมดา และนกเดาดินทุงเล็ก 

   สัตวเลี้ยงลูกดวยนม จำนวน 2 ชนิด ไดแก กระแตเหนือ และกระรอกหลากสี 

ตารางที่ 5.6-7 
จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุมสัมพัทธของสัตวปาแตละกลุม 

ชั้นสัตวปา 

เมษายน พ.ศ.2566 กันยายนพ.ศ.2566 

จำนวนชนิด
ทั้งหมด 

จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุม 
จำนวนชนิด

ทั้งหมด 

จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุม 
ชุกชุม 
มาก 

ชุกชุม 
ปานกลาง 

ชุกชุม 
นอย 

ชุกชุม 
มาก 

ชุกชุม 
ปานกลาง 

ชุกชุม 
นอย 

สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 6 - - 6 7 - 3 4 
สัตวเลื้อยคลาน 5 - - 5 7 - - 7 
นก 34 2 6 26 27 2 4 21 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 3 - - 3 2 - - 2 
รวม 48 2 6 40 43 2 7 34 

   สถานภาพสัตวปา : การอนุรักษสัตวปาจำเปนตองกำหนดสถานภาพของสัตวปา เพื่อ
ใชเปนพื้นฐานในการคุมครองชนิดที่มีประชากรนอยและชนิดที่มีการแพรกระจายเปนขอบเขตจำกัด ไมใหหมดหรือสูญ
หายไปจากพื้นที่และ/หรือไมใหสูญพันธุไปจากโลก ในทางกลับกันตองควบคุมชนิดมีประชากรมาก ใหมีปริมาณใน
ระดับที่ไมทำใหสมดุลของระบบนิเวศในพื้นที่สูญเสียไป ซึ่งประเทศไทยไดกำหนดสถานภาพสัตวปาเพื่อวัตถุประสงค
ดังกลาว โดยจำแนกเปน สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครอง
สัตวปา พ.ศ. 2562 ที่กำหนดใหสัตวปาบางชนิดเปนสัตวปาสงวน และสัตวปาคุมครอง และ สถานภาพของสัตวปาเพื่อ
การอนุรักษ ซึ่งพิจารณาตามภาวะของการถูกคุกคาม และทำใหประชากรตลอดจนขอบเขตการแพรกระจายของสัตว
ปาลดลง โดยสถานภาพแตละประเภทของสัตวปา ที่สำรวจพบในพื้นที่โครงการ มีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

   (1) สถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย : จากการตรวจสอบในเดือน
เมษายน พ.ศ.2566 พบสัตวปาจำนวน 48 ชนิด โดยไมพบชนิดใดที่มีสถานภาพเปนสัตวปาสงวนตามพระราชบญัญัติ
สงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 แตมีสถานภาพเปนสัตวปาคุมครอง จำนวน 29 ชนิด  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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   สวนผลการสำรวจในเดือนกันยายน พ.ศ.2566 พบสัตวปาจำนวน 43 โดยไมพบชนิดใด
ที่มีสถานภาพเปนสัตวปาสงวนตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ. 2562 แตมีสถานภาพเปนสัตวปา
คุมครอง จำนวน 26 ชนิด รายละเอียดจำนวนชนิดของสถานภาพสัตวปาแตละกลุม ดังตารางที่ 5.6-8 

ตารางที่ 5.6-8 
จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพความคุมตรองตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ.2562 

ชั้นสัตวปา 

เมษายน พ.ศ.2566 กันยายน พ.ศ.2566 

จำนวน
ชนิด

ทั้งหมด 

จำนวนชนิด 
จำนวน
ชนิด

ทั้งหมด 

จำนวนชนิด 

สัตวปา
สงวน 

สัตวปา
คุมครอง 

ไมไดรับ
การ

คุมครอง 

สัตวปา
สงวน 

สัตวปา
คุมครอง 

ไมไดรับ
การ

คุมครอง 
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 6 - - 6 7 - - 7 
สัตวเลื้อยคลาน 5 - 1 4 7 - 3 4 
นก 34 - 28 6 27 - 23 4 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 3 - - 3 2 - - 2 
รวม 48 0 29 19 43 0 26 17 

   เดือนเมษายน พ.ศ.2566 : พบสัตวปาคุมครอง พบจำนวน 29 ชนิด ดังนี ้

   สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 1 ชนิด คือ กิ้งการั้ว 

   นก จำนวน 28 ชนิด ไดแก นกยางควาย นกกระสาแดง เหยี่ยวกิ้งกาสีดำ นกกระแตแตแวด 
นกแอนทุงใหญ นกเขาไฟ นกกระปูดใหญ นกตะขาบทุง นกกะเต็นอกขาว นกจาบคาเล็ก นกตีทอง นกแอนพง นกอี
เสือสีน้ำตาล นกแซงแซวหางปลา นกอีแพรดแถบอกดำ นกนางแอนบาน นกกระจิบคอดำ นกเอี้ยงหงอน นกเอี้ยง
สาริกา นกกิ้งโครงคอดำ นกเอี้ยงดาง นกกางเขนบาน นกยอดหญาสีดำ นกกระจอกใหญ นกกระจอกตาล นกกระจาบ
ธรรมดา นกกระติ๊ดขี้หม ูและนกเดาดินทุงเล็ก 

   เดือนกันยายน พ.ศ.2566 : พบสัตวปาคุมครอง พบจำนวน 26 ชนิด ดังนี ้

   สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 3 ชนิด ไดแก กิ้งการั้ว เห้ีย และงูเหลือม 

   นก จำนวน 23 ชนิด ไดแก เปดแดง นกยางกรอกพันธุจีน นกยางควาย นกกระสาแดง  
นกยางโทนนอย นกยางเปย นกกาน้ำเล็ก เหยี่ยวขาว นกกวัก นกกระแตแตแวด นกอีแจว นกเขาไฟ นกแอนพง  
นกแซงแซวหางปลา นกแซงแซวหางบวงใหญ นกอีแพรดแถบอกดำ นกกระจิบหญาสีเรียบ นกเอี้ยงหงอน นกเอี้ยง
สาลิกา นกเอี้ยงดาง นกกระจอกใหญ นกกระจาบธรรมดา และนกเดาดินทุงเล็ก 

   (2) สถานภาพเพื่อการอนุรักษ : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2566  
พบสัตวปาจำนวน 67 ชนิด โดยพบสัตวที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษตามเกณฑของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) จำนวน 1 ชนิด คือ นกกระสาแดง และไมพบชนิดสัตวที่มีสถานภาพเพื่อ
การอนุรักษตามที่ IUCN (2022-2)  

    สวนผลการสำรวจในเดือนกันยายน พ.ศ.2566 พบสัตวปาจำนวน 43 ชนิด โดย
พบสัตวที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษตามเกณฑของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
(2560) จำนวน 1 ชนิด คือ นกกระสาแดง และไมพบชนิดสัตวที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษตามที่ IUCN (2022-2) 
กำหนดรายละเอียดจำนวนชนิดของสถานภาพการอนุรักษ ดังตารางที่ 5.6-9 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
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ตารางที่ 5.6-9 

จำนวนชนิดจำแนกตามสถานภาพเพื่อการอนุรักษ 

ชั้นสัตวปา 

เมษายน พ.ศ.2566 กันยายน พ.ศ.2566 
จำนวน
ชนิด 

ทั้งหมด 

จำแนกตามเกณฑสผ.1 
จำแนกตามเกณฑ 

IUCN2 
จำนวน
ชนิด 

ทั้งหมด 

จำแนกตามเกณฑสผ.1 จำแนกตามเกณฑ IUCN2 

CR EN VU NT CR EN VU NT CR EN VU NT CR EN VU NT 
สัตวสะเทินน้ำ
สะเทินบก 

6 - - - - - - - - 7 
- - - - - - - - 

สัตวเลื้อยคลาน 5 - - - - - - - - 7 - - - - - - - - 
นก 34 - - 1 - - - - - 27 - - 1 - - - - - 
สัตวเลี้ยงลูกดวย
นม 

3 - - - - - - - - 2 
- - - - - - - - 

รวม 48 - - 1 - - - - - 43 - - 1 - - - - - 
หมายเหตุ  : 1 = สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (2560) 
NT  =  ใกลถูกคุกคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ 
EN = สัตวปาใกลสูญพันธุ CR = สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง 
2 = IUCN (2022-2) 
NT  =  ใกลถูกคุกคาม  VU = สัตวปามีแนวโนมใกลสูญพันธุ 
EN = สัตวปาใกลสูญพันธุ CR = สัตวปาใกลสูญพันธุอยางยิ่ง 

  3.3.2.4) ความสัมพันธของนกกับแหลงอาหารในบริเวณทาอากาศยานพิษณุโลก 

    จากการสำรวจนกในบริเวณทาอากาศยานและพื้นที่อื่นๆ ในรัศมี 5 กิโลเมตร ใน
เดือนเมษายนและกันยายน พ.ศ.2566 พบนกที่กินอาหารหลัก จำแนกออกเปน 3 ประเภท ดังนี ้

    เดือนเมษายน พ.ศ.2566 ประกอบดวย 

    นกที่กินพืช พบจำนวน 4 ชนิด คือ นกพิราบปา นกเขาไฟ ใหญ และนกเขาชวา 
นกประเภทนี้มีจำนวนนอยที่สุด เนื่องจากพืชใหพลังงานนอย แตนกเปนสัตวตองการพลังงานสูงมาก 

    นกที่กินสัตว พบจำนวน 19 ชนิด คือ นกยางควาย นกกระสาแดง เหยี่ยวกิ้งกาสี
ดำ นกกระแตแตแวด นกแอนทุงใหญ นกกระปูดใหญ นกตะขาบทุง นกกะเต็นอกขาว นกจาบคาเล็ก นกแอนพง  
นกอีเสือสีน้ำตาล นกแซงแซวหางปลา นกอีแพรดแถบอกดำ อีกา นกนางแอนบาน นกกระจิบคอดำ นกกางเขนบาน 
นกยอดหญาสีดำ และนกเดาดินทุงเล็ก โดยมีทั้งนกที่อาศัยและหากินอยูใกลแหลงน้ำ เชน สระน้ำ คูน้ำ ที่มีระดับนำ้ตืน้ 
ที่มีน้ำ และอาหาร (ปลา กบ เขียด) อุดมสมบูรณ และนกที่กินแมลงตามตนพืช ที่อยูโดยรอบทาอากาศยานในรัศมี  
5 กม. 

    นกที่กินพืช และสัตว พบจำนวน 11 ชนิด คือ นกตีทอง นกปรอดสวน นกเอี้ยง
หงอน นกเอี้ยงสาริกา นกกิ้งโครงคอดำ นกเอี้ยงดาง นกกระจอกใหญ นกกระจอกตาล นกกระจอกบาน นกกระจาบ
ธรรมดา และนกกระติ๊ดขี้หม ู

    เดือนกันยายน พ.ศ.2566 ประกอบดวย 

    นกที่กินพืช พบจำนวน 4 ชนิด คือ นกพิราบปา นกเขาไฟ นกเขาใหญ และ
นกเขาชวา นกประเภทนี้มีจำนวนนอยที่สุด เนื่องจากพืชใหพลังงานนอย แตนกเปนสัตวตองการพลังงานสูงมาก 
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    นกที ่ก ินสัตว พบจำนวน 14 ชนิด คือ นกยางกรอกพันธุ จ ีน นกยางควาย  
นกกระสาแดง นกยางโทนนอย นกยางเปย นกกาน้ำเล็ก เหยี่ยวขาว นกกระแตแตแวด นกแอนพง นกแซงแซวหาง
ปลา นกแซงแซวหางบวงใหญ นกอีแพรดแถบอกดำ นกกระจิบหญาสีเรียบ และนกเดาดินทุงเล็ก โดยมีทั้งนกที่อาศัย
และหากินอยูใกลแหลงน้ำ เชน สระน้ำ คูน้ำ ที่มีระดับน้ำตื้น ที่มีน้ำ และอาหาร (ปลา กบ เขียด) อุดมสมบูรณ และนก
ที่กินแมลงตามตนพืช ที่อยูโดยรอบทาอากาศยานในรัศมี 5 กิโลเมตร 
    นกที่กินพืช และสัตว พบจำนวน 9 ชนิด คือ เปดแดง นกกวัก นกอีแจว นกเอี้ยง
หงอน นกเอี้ยงสาริกา นกเอี้ยงดาง นกกระจอกใหญ นกกระจอกบาน และนกกระจาบธรรมดา  

  3.3.2.5) สถานภาพตามฤดูกาลของนก  

    เดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบนกในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ้น 34 ชนิด จำแนก
ตามสถานภาพตามฤดูกาล (Seasonal status) ของนกไดเปน 4 กลุมดวยกัน ประกอบดวย 

    นกประจำถิ่น (Resident) เปนนกที่มีประชากรโดยสวนใหญอาศัยและหากินใน
ทองถิ่นตลอดทั้งป มีทั้งสิ้น 28 ชนิด เชน นกกระแตแตแวด นกเขาใหญ นกแอนพง นกกระจิบคอดำ และนกกระจอก
ตาล เปนตน 

    นกอพยพในชวงฤดูหนาว เปนนกชนิดที่อพยพโยกยายถิ่นในการหากินในชวง
ฤดูหนาวซึ่งบางชนิดยายถิ่นระยะสั้น (หลายรอยกิโลเมตร) นกบางชนิดอพยพยายถิ่นระยะทางไกล เขามาหากินพักพิง
ตลอดชวงฤดูหนาว มีจำนวน 5 ชนิด ที่พบบริเวณพื้นที่ศึกษา คือ นกยางควาย นกกระสาแดง เหยี่ยวกิ้งกาสีดำ  
นกอีเสือสีน้ำตาล และนกนางแอนบาน  

    นกอพยพยายถิ่นผานเขามาในประเทศไทยในระยะเวลาสั้นๆ เปนนกกลุมที่
อพยพเพื่อเขามาหากินยังประเทศไทยหรือเปนทางผาน ซึ่งจะใชระยะเวลาสั้นๆ ซึ่งจากการศึกษาไมพบนกกลุมนี้  

    นกอพยพยายถิ่นเพื่อสรางวางไข นกที่อพยพมาเพื่อผสมพันธุและสรางรังวางไข 
ในประเทศไทย บางชวงบางชนิดเขามาในฤดูฝน บางชนิดเขามาในฤดูแลง หรือหนาว ซึ่งจากการศึกษาพบนกกลุมนี้
จำนวน 1 ชนิด คือ นกแอนทุงใหญ  

    เดือนกันยายน พ.ศ.2566 พบนกในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ้น 27 ชนิด จำแนก
ตามสถานภาพตามฤดูกาล (Seasonal status) ของนกไดเปน 4 กลุมดวยกัน ประกอบดวย 

    นกประจำถิ่น (Resident) เปนนกที่มีประชากรโดยสวนใหญอาศัยและหากินใน
ทองถิ่นตลอดทั้งป มีทั้งสิ้น 20 ชนิด เชน เปดแดง นกกวัก นกเขาใหญ นกกระจิบหญาสีเรียบ และนกเดาดินทุงเล็ก 
เปนตน 

    นกอพยพในชวงฤดูหนาว เปนนกชนิดที่อพยพโยกยายถิ่นในการหากินในชวง
ฤดูหนาวซึ่งบางชนิดยายถิ่นระยะสั้น (หลายรอยกิโลเมตร) นกบางชนิดอพยพยายถิ่นระยะทางไกล เขามาหากินพักพิง
ตลอดชวงฤดูหนาว มีจำนวน 7 ชนิด ที่พบบริเวณพื้นที่ศึกษา คือ นกยางกรอกพันธุจีน นกยางควาย นกกระสาแดง  
นกยางโทนนอย นกยางเปย นกกาน้ำเล็ก และนกอีแจว  

    นกอพยพยายถิ่นผานเขามาในประเทศไทยในระยะเวลาสั้นๆ เปนนกกลุมที่
อพยพเพื่อเขามาหากินยังประเทศไทยหรือเปนทางผาน ซึ่งจะใชระยะเวลาสั้นๆ ซึ่งจากการศึกษาไมพบนกกลุมนี้  

    นกอพยพยายถิ่นเพื่อสรางวางไข นกที่อพยพมาเพื่อผสมพันธุและสรางรังวางไข 
ในประเทศไทย บางชวงบางชนิดเขามาในฤดูฝน บางชนิดเขามาในฤดูแลง หรือหนาว ซึ่งจากการศึกษาไมพบนกกลุมนี้ 
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  3.3.2.6) การประเมินชนิดนกที่เปนอันตรายตอการบิน 

    จากการสำรวจในชวงเดือนเมษายนและกันยายน พ.ศ.2566 ไดทำการศึกษาใน
พื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่โดยรอบ พบวา มีชนิดนกที่อาจเปนอุปสรรคในดานความปลอดภัยการ
เดินอากาศ ลักษณะของการบินชนอากาศยานและกอใหเกิดความเสียหาย หรือเกิดอุบัติเหตุ จากผลการสำรวจพบนก
ที่อาจเปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานพิษณุโลก มีจำนวน 3 ชนิด ดังนี้ 

    โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ปจจัยที่ใชพิจารณา ไดแก ความ
ชุกชุมของนก กรณีที่นกมีความชุกชุมมาก โอกาสในการชนนกจะสูงตามไปดวย นกที่มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสใน
การชนนกอยูในระดับปานกลาง และพฤติกรรมการบินและการหากิน ยังเปนอีกปจจัยที่ทำใหเกิดโอกาสในการชนนก 
คือ นกที่มีพฤติกรรมการบินและหากินเปนฝูง โอกาสในการชนนกจะมีมากกวานกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากิน
แบบเดี่ยว และบริเวณพื้นที่ศึกษามีนกที่มีพฤติกรรมในการบินและการกินเปนฝูงจำนวนมาก แตเปนเพียงฝูงขนาดเล็ก 
จึงมีโอกาสในการชนนกคอยขางนอยหรือไมมีโอกาสในการชนเลย จากการสำรวจพบนกที่อาจทำใหอากาศยานมี
โอกาสเกิดการชนนกโดยแบงเปน 3 ระดับ ไดแก โอกาสที่อากาศยานจะชนนกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ 
ดังตารางที่ 5.6-10 

ตารางที่ 5.6-10 
โอกาสท่ีจะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแตละชนิด 

ชนิด 
โอกาสท่ีจะเกิดการชนนก 

ต่ำ (ควรเฝาระวัง) ปานกลาง สูง 
เดือนเมษายน พ.ศ.2566    
นกกระสาแดง (Ardea purpurea) ✖ ✔ ✖ 
อีกา (Corvus levaillantii) ✔ ✖ ✖ 
นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) ✔ ✖ ✖ 
เดือนกันยายน พ.ศ.2566    
นกกระสาแดง (Ardea purpurea) ✔ ✖ ✖ 
นกกระแตแตแวด (Vanellus indicus) ✔ ✖ ✖ 
นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis) ✔ ✖ ✖ 

6 5 1 0 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เมษายนและกันยายน พ.ศ. 2566 

    โอกาสที ่กอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจาก
ขนาดนก แบงออกเปน 5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (< 16 ซม.) ขนาดเล็ก (16 - 30 ซม.) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (31 
- 45 ซม.) ขนาดกลาง (46 - 60 ซม.) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ (61 - 75 ซม.) ขนาดใหญ (76 - 90 ซม.) และขนาด
ใหญมาก (>91 ซม.) โดยนกที่มีขนาดเล็กและเล็กมาก จะกอใหเกิดความเสียหายไดนอยมาก หรืออาจไมกอใหเกิด
ความเสียหายเลย จากการสำรวจพบนกที่มีโอกาสที่จะทำใหอากาศยานเกิดความเสียหาย แบงเปน 3 ระดับ ไดแก 
โอกาสที่จะทำใหอากาศยานเกิดความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลางและระดับต่ำ ดังตารางที่ 5.6-11 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.6-11 

โอกาสท่ีกอใหเกิดความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด 
โอกาสท่ีกอใหเกิดความเสียหาย 

ต่ำ (ควรเฝาระวัง) ปานกลาง สูง 
เดือนเมษายน พ.ศ.2566    

นกกระสาแดง (Ardea purpurea) ✖ ✔ ✖ 

อีกา (Corvus levaillantii) ✔ ✖ ✖ 

นกนางแอนบาน (Hirundo rustica) ✔ ✖ ✖ 

เดือนกันยายน พ.ศ.2566    

นกกระสาแดง (Ardea purpurea) ✖ ✔ ✖ 

นกกระแตแตแวด (Vanellus indicus) ✔ ✖ ✖ 

นกเขาใหญ (Spilopelia chinensis) ✔ ✖ ✖ 

6 4 2 0 
ที่มา: จากการสำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, เมษายนและกันยายน พ.ศ. 2566 

    จากการประเมินโอกาสที่อาจทำใหอากาศยานชนนกดังตารางที่ 5.6-10 และ
การประเมินโอกาสที่จะทำใหอากาศยานเกิดความเสียหายหากชนนก ดังตารางที่ 5.6-11 สามารถนำมาประเมินชนิด
นกที่คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานพิษณุโลก ดังตารางที่ 5.6-12 มีรายละเอียดดังนี ้

ตารางที่ 5.6-12 
ผลการประเมินชนิดนกที่คาดวามีอันตรายตอการบินของทาอากาศยานพิษณุโลก 

                         Potential of Strike 
Potential of Damage ต่ำ ปานกลาง สูง 

ต่ำ อีกา1 

นกนางแอนบาน1 

นกกระแตแตแวด2

นกเขาใหญ2 

- - 

ปานกลาง - นกกระสาแดง1 

นกกระสาแดง2 

- 

สูง - - - 
หมายเหตุ : 1 ผลการสำรวจในเดอืนเมษายน พ.ศ.2566 
 2 ผลการสำรวจในเดอืนกนัยายน พ.ศ.2566 

    เดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบสัตวที่อาจเปนอันตรายตอการบินของทาอากาศ
ยานพิษณุโลก มีจำนวน 3 ชนิด ประกอบดวย สัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสงู ไมพบนกในกลุม
นี้ สัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 1 ชนิด และสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง จำนวน 2 ชนิด มีรายละเอียดดังนี้ 

    ชนิดสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง : จากการศึกษา
ประเมิน ไมพบนกในกลุมนี ้

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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    ชนิดสัตวที ่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จาก
การศึกษาประเมิน พบนกในกลุมนี้ จำนวน 1 ชนิด คือ 

    นกกระสาแดง เปนนกที่มีขนาดใหญ มีพื้นที่หากินตามแหลงน้ำ และพื้นที่ชื้น
แฉะริมแหลงน้ำ สามารถบินไดสูง พบเขามาหากินในเขตพื้นที่การบิน แตมีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบิน
นอย 

    ชนิดสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินต่ำ แตตองเฝาระวัง จาก
การศึกษาประเมิน พบนกในกลุมนี้ จำนวน 2 ชนิด คือ 

    อีกา เปนนกขนาดกลาง มีพื้นที่หากินทั่วไป แตชอบหากินใกลกับแหลงชุมชนที่มี
กองขยะ และมักมาเกาะนอนรวมกันเปนฝูงขนาดใหญ แตแยกยายออกจากฝูงใหญเพื่อไปหากินตั้งแตเชา แมจะมี
จำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบินปานกลาง แตพบเขามาหากินในเขตพื้นที่การบินดวย 

    นกนางแอนบาน เปนนกที่มีขนาดเล็ก หากินดวยการบินโฉบจับแมลงกลาง
อากาศ ดังนั้นจึงมีการบินหากินอยูตลอดในเวลากลางวัน ทั้งยังมีจำประชากรในเขตพื้นที่การบินปานกลาง และมี
พฤติกรรมรวมกันเปนฝูงเพื่อหากินในเขตพื้นที่การบิน 

    เดือนกันยายน พ.ศ.2566 พบสัตวที่อาจเปนอันตรายตอการบินของทาอากาศ
ยานพิษณุโลก มีจำนวน 3 ชนิด ประกอบดวย สัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสงู ไมพบนกในกลุม
นี้ สัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จำนวน 1 ชนิด และสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง จำนวน 2 ชนิด มีรายละเอียดดังนี้ 

    ชนิดสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง : จากการศึกษา
ประเมิน ไมพบนกในกลุมนี ้

    ชนิดสัตวที ่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง จาก
การศึกษาประเมิน พบนกในกลุมนี้ จำนวน 1 ชนิด คือ 

    นกกระสาแดง เปนนกที่มีขนาดใหญ มีพื้นที่หากินตามแหลงน้ำ และพื้นที่ชื้น
แฉะริมแหลงน้ำ สามารถบินไดสูง พบเขามาหากินในเขตพื้นที่การบิน แตมีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบิน
นอย 

    ชนิดสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินต่ำ แตตองเฝาระวัง จาก
การศึกษาประเมิน พบนกในกลุมนี้ จำนวน 2 ชนิด คือ 

    นกกระแตแตแวด เปนนกขนาดเล็ก เขามาหาอาหารและอาศัยในบริเวณทา
อากาศยานฯ บริเวณทางระบายน้ำ รวมทั้งสนามหญาสองขางทางวิ่ง และมักทำรังวางไขตามสนามหญาสองขางทางวิ่ง 
หรือบริเวณปลายทางวิ่ง อยางไรก็ตาม เนื่องจากนกกระแตแตแวดเปนนกที่มีประชากรเปนจำนวนปานกลาง อาจ
กอใหเกิดความเสียหายไดบาง 

    นกเขาใหญ เปนนกขนาดเล็ก อาศัยตามตนไม นกชนิดนี้หากินเมล็ดพืชตาม
พื้นดิน โดยหากินตามสนามหญาขางทางวิ่ง หรือพื้นที่โลงของทางขับ มีนิสัยหากินเปนรวมกันเปนกลุม มีประชากรใน
ระดับปานกลาง ดังนั้นจึงมีโอกาสที่จะบินชนอากาศยาน และกอใหเกิดความเสียหายไดบาง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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 4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

  จากการเปรียบเทียบจำนวนชนิดของสัตวปาที่สำรวจพบในครั้งนี้ (เมษายนและกันยายน พ.ศ.2566) 
กับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (มีนาคม พ.ศ.2538) และผลการติดตามตรวจสอบใน
ระยะที่ผานมา (พฤษภาคมและกันยายน พ.ศ.2565) มีรายละเอียดแยกตามชั้นสัตวดังนี้ (ตารางที่ 5.6-13) 

  1) สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก : มีจำนวนชนิดที่พบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตไมพบ
ในการติดตามตรวจสอบปจจุบัน จำนวน 2 ชนิด ไดแก เขียดหนอง และเขียดหญา และชนิดที่พบเพิ่มขึ ้นจากผล
การศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จำนวน 6 ชนิด ไดแก อึ่งน้ำเตา อึ่งขางดำ กบหนอง เขียดหลัง
ปุมที่ราบ ปาดบานหัวใหญ และอึ่งหลังจุด 

  สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (พฤษภาคมและ
กันยายน พ.ศ.2565) แตไมพบในการสำรวจปจจุบัน มีจำนวน 2 ชนิด ไดแก อึ่งอางบาน และเขียดจะนา และชนิดที่
พบเพิ่มขึ้นจากรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา จำนวน 1 ชนิด คือ อึ่งหลังจุด  

  2) สัตวเลื้อยคลาน : มีจำนวนชนิดที่พบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตไมพบในการ
ติดตามตรวจสอบปจจุบัน จำนวน 3 ชนิด ไดแก กิ้งกาสวน งูเขียวลายดอกหมาก งูสายมานพระอินทร และชนิดที่พบ
เพิ่มขึ้นจากการสำรวจในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีจำนวน 5 ชนิด ไดแก จิ้งจกหางแบน
เล็ก จิ้งเหลนบาน งูเหลือม เหี้ย และงูลายสอสวน  

  สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (พฤษภาคมและ
กันยายน พ.ศ.2565) แตไมพบในการสำรวจปจจุบัน มีจำนวน 4 ชนิด จิ้งจกดินลายจุด ตุกแกบาน งูสิงบาน และงูสิง
หางลาย และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา จำนวน 1 ชนิด คือ งูลายสอสวน  

  3) นก : มีจำนวนชนิดที่พบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตไมพบในการติดตาม
ตรวจสอบปจจุบัน จำนวน 24 ชนิด ไดแก นกกาเหวา นกอีวาบตั๊กแตน นกแอนตาล นกปรอดหัวสีเขมา นกกระจิบ
หญาทองเหลือง นกกระจิบธรรมดา นกสีชมพูสวน นกยางไฟธรรมดา นกคุมอกลาย นกอีลุม นกเดาดิน นกกระปูดเล็ก 
นกปรอดหนานวล นกปรอดหัวโขน นกแซงแซวสีเทา นกกินแมลงตาเหลือง นกกระจีดสีคล้ำ นกพงใหญพันธุญี่ปุน นก
พงตั๊กแตนทายทอยสีเทา นกยอดหญาหัวดำ นกจับแมลงสีน้ำตาล นกเดาดินทุงเล็ก นกอีเสือหัวดำ นกกินปลีแกมสี
ทับทิม และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีจำนวน 20 
ชนิด ไดแก เปดแดง นกกระสาแดง นกแอนทุงใหญ นกพิราบปา นกเขาไฟ นกตะขาบทุง นกจาบคาเล็ก นกตีทอง นก
แซงแซวหางบวงใหญ นกเอี้ยงดาง นกกระจอกใหญ นกเดาดินทุงเล็ก นกยางควาย อีกา นกยอดหญาสีดำ เหยี่ยวกิ้งกา
สีดำ นกกระจิบคอดำ นกยางโทนนอย นกกาน้ำเล็ก และนกอีแจว  

  สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (พฤษภาคมและ
กันยายน พ.ศ.2565) แตไมพบในการสำรวจปจจุบัน มีจำนวน 15 ชนิด ไดแก นกแขวก นกกาเหวา นกอีวาบตั๊กแตน 
นกแอนตาล นกขมิ้นนอยธรรมดา นกจาบฝนปกแดง นกปรอดหัวสีเขมา นกกระจิบหญาทองเหลือง นกกระจิบธรรมดา 
นกสีชมพูสวน นกกินปลีอกเหลือง เหยี่ยวปกแดง นกหัวโตเล็กขาเหลือง นกปากซอมดง และนกยอดขาวหางแพนลาย 
และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา มีจำนวน 6 ชนิด ไดแก นกกวัก 
เหยี่ยวกิ้งกาสีดำ นกกระจิบคอดำ นกยางโทนนอย นกกาน้ำเล็ก และนกอีแจว  

  4) สัตวเลี้ยงลูกดวยนม : ชนิดที่สำรวจพบในการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
แตไมพบในการสำรวจในปจจุบัน มีจำนวน 1 ชนิด คือ พังพอนเล็ก และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากผลการศึกษาในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จำนวน 2 ชนิด ไดแก กระรอกหลากสี และกระแตเหนือ  
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  สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา (พฤษภาคมและ
กันยายน พ.ศ.2565) แตไมพบในการสำรวจปจจุบัน มีจำนวน 5 ชนิด ไดแก หนูพุกใหญ หนูทอ พังพอนเล็ก คางคาว
ปกถุงตอมคาง และหนูหริ่งบาน และไมพบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

ตารางที่ 5.6-13 
เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่สำรวจพบ ทาอากาศยานพษิณุโลก 

ประเภท มิ.ย.40 พ.ค.65 ก.ย.65 เม.ย.66 ก.ย.66 
สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 3 8 7 6 7 
สัตวเลื้อยคลาน 6 10 9 5 7 
นก 50 44 37 34 27 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม 2 5 7 3 2 

  พบวาจำนวนชนิดของสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบินใกลเคียงกับผลการสำรวจในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบินในระดับต่ำมีชนิดลดลง แตจำนวนชนิดของ
สัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบินในระดับปานกลางมีชนิดเพิ่มขึ้น แตพบจำนวนชนิดของสัตวปาที่คาดวามีอันตราย
ตอการบินในระดับสูงเทากัน ดังตารางที่ 5.6-14 และรูปที่ 5.6-1 

ตารางที่ 5.6-14 
เปรียบเทียบจำนวนชนิดสัตวปาที่คาดวามีอันตรายตอการบิน ทาอากาศยานพิษณุโลก 

แนวโนมที่จะเปนอันตราย 
ตอการบิน 

มิ.ย.40 พ.ค.65 ก.ย.65 เม.ย.66 ก.ย.66 

ระดับต่ำ นกยางกรอกพันธุจีน 
เหยี่ยวขาว 

นกกระแตแตแวด 
นกแอนตาล 

นกนางแอนบาน 
นกแซงแซวหางปลา 

นกเดาดินทุง 
นกแอนพง 

นกแขวก 
นกยางกรอกพันธุจีน 

นกพิราบปา 
นกเขาไฟ 

นกตะขาบทุง อีกา 
นกนางแอนบาน 

นกกระแตแตแวด 
นกเขาใหญ 

ระดับปานกลาง เปดแดง 
เหยี่ยวขาว 

เปดแดง 
เหยี่ยวขาว 

เหยี่ยวปกแดง 
นกยางควาย 

นกกระสาแดง นกกระสาแดง 

ระดับสูง นกกระสาแดง 
นกแอนทุงใหญ 

นกกระสาแดง 
นกแอนทุงใหญ 

- - 

รวม 8 8 7 3 3  

 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากการสำรวจในเดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบสัตวปาทั ้งสิ ้น 48 ชนิด สามารถจำแนกเปน 
สัตวเล ี ้ยงลูกดวยน้ำนม (Mammals) 3 ชนิด สัตวเล ื ้อยคลาน (Reptiles) 5 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก 
(Amphibians) 6 ชนิด และนก (Aves) 34 ชนิด ทั้งในเขตพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่โดยรอบ 
ทาอากาศยาน โดยนกที่พบภายในทาอากาศยานพิษณุโลก และมีความสำคัญดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน ไดแก 
นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง พบจำนวน 1 ชนิด คือ นกกระสาแดง และนกที่มี
แนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบจำนวน 2 ชนิด คือ อีกา และนกนางแอนบาน 
สวนชนิดที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับสูง ไมพบจากการศึกษาในครั้งนี้ 
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  สวนการสำรวจพบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก ชวงเดือน
กันยายน 2566 มีจำนวนทั ้งสิ ้น 43 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเล ี ้ยงลูกดวยน้ำนม (Mammals) 2 ชนิด 
สัตวเลื้อยคลาน (Reptiles) 7 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก (Amphibians) 7 ชนิด และนก (Aves) 27 ชนิด ทั้งใน
เขตพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่โดยรอบทาอากาศยาน โดยนกที่พบภายในทาอากาศยานพิษณุโลก 
และมีความสำคัญดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน ไดแก นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับ 
ปานกลาง พบจำนวน 1 ชนิด คือ นกกระสาแดง และนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตอง
เฝาระวัง พบจำนวน 2 ชนิด คือ นกกระแตแตแวด และนกเขาใหญ สวนชนิดที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบิน
ในระดับสูง ไมพบจากการศึกษาในครั้ง 

  ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลกควรดำเนินการตามแนวทางปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอ 
การบิน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยตอการบิน จึงจำเปนตองมีการบริหารจัดการพื้นที่ของทาอากาศยานเพื่อควบคุม
สภาพนิเวศ ซึ่งเปนการควบคุมความปลอดภัยใหกับการบินจากสัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่บริเวณทาอากาศยานและ
พื้นที่ใกลเคียง สามารถแบงประเภทของสัตวปาโดยเฉพาะสัตวมีกระดูกสันหลังออกตามสภาพนิเวศที่สัตวปาใชเปน
พื้นที่อาศัยไดดังนี ้

  1. สัตวปาที่อาศัยอยูบริเวณแหลงน้ำ ซึ่งสามารถจำแนกยอยออกไดเปน 

  สัตวปาที่อาศัยอยูรอบแหลงน้ำ หรือพื้นที่ใกลเคียง มักอาศัยอยูริมแหลงน้ำหรือพื้นที่ชื้นแฉะที่มี 
น้ำขัง และมีพืชน้ำขึ้นอยู ทั้งหนาแนนและไมหนาแนน ซึ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพืชริมน้ำ และแหลงน้ำที่คอนขาง
ตื้น ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน นกกระสาแดง 

  วิธีการควบคุม : ใหกำจัดพืชน้ำ และพืชริมน้ำออกใหโลงเตียน หรือการขุดบอน้ำใหมีความลาดชัน
สูง ไมมีริมตลิ่งที่เปนน้ำตื้น (มีความลึกมากกวา 1 เมตร) 

  2. สัตวปาที่อาศัยอยูบนดิน ซึ่งสามารถจำแนกยอยออกไดเปน 

  สัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง มักอาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง หรือพื้นที่เปดโลงสลับกอหญา 
ที่กระจายเปนหยอมๆ ซึ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพื้นที่เปดโลงเพื่อใชเปนพื้นที่หาอาหาร และอาจใชเปนพื้นที่
สำหรับสรางรัง วางไข ไดแก นกกระแตแตแวด นกนางแอนบาน นกตะขาบทุง เหยี่ยวขาว และเหยี่ยวแดง รวมทั้งสัตว
ปาที่อาศัยอยูในพื้นที่มีพันธุไมหนาแนน มักอาศัยอยูในพื้นที่มีตนไมขนาดใหญขึ้นอยูอยางหนาแนนเปนบริเวณกวาง 
หรืออาจใชเปนพื้นที่อาศัยเกาะนอน ซึ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพื้นที่ที่มีตนไมขนาดใหญ ใชเปนพื้นที่อาหาร พื้นที่
อาศัย และอาจใชเปนพื้นที่สำหรับสรางรังหรือวางไข ไดแก อีกา และนกนางแอนบาน 

  วิธีการควบคุม : ใหลดพื้นที่เปดโลง ดวยการปลูกหญาใหเต็มพื้นที่ หรือใชหญาเทียม และปลอยให
หญามีความสูงในระดับที่นกไมสามารถทำรังและวางไขได และสำหรับนกนางแอนบาน และ เหยี่ยวชนิดตางๆ 
โดยเฉพาะเหยี่ยวขนาดใหญ ตองใชวิธีการไลเทานั้น 
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รูปที่ 5.6-1 ตำแหนงที่พบสัตวที่เปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานพิษณุโลก

1 

คร้ังที่ 1 
1. นกกระสาแดง 
2. อีกา 
3. นกนางแอนบาน 

ตำแหนงที่พบสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน ครั้งที่ 1 
ตำแหนงที่พบสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน ครั้งที่ 2 

  

2, 3 

 

คร้ังที่ 2 
1. นกกระสาแดง 
2. นกกระแตแตแวด 
3. นกเขาใหญ 

1 1 
2 

1 

3 

1 
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5.7 สภาพเศรษฐกิจและสังคม 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจ สังคม การรับรู ขอมูลขาวสารเกี่ยวกับ
โครงการ ผลกระทบและปญหาที่เกิดขึ้นตอประชาชน สถานประกอบการ และนักทองเที่ยว ซึ ่งเปนการติดตาม
ตรวจสอบเพิ่มเติมจากที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ตอกิจกรรมตางๆ ของโครงการ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบอันเนื่องจากกิจกรรมโครงการ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขเพื่อลด
ผลกระทบดานเศรษฐกิจสังคมของราษฎรทองถิ่นที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม ในภาคสนาม โดยใชแบบสอบถาม และแบงกลุมเปาหมาย
หลัก ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยสาระสำคัญของแบบสอบถาม ซึ่งมีลักษณะงาย
ตอการตอบและครอบคลุมวัตถุประสงคของการศึกษา โดยมีลักษณะคำถามปลายเปด และคำถามปลายปด เพื่อ
รวบรวมขอมูลซึ่งแบงคำถามสำหรับการศึกษาครั้งนี ้(รายละเอียดแบบสอบถามครัวเรือนแสดงดังภาคผนวก จ) 

   สวนที่ 1 : ขอมูลผู ใหสัมภาษณ ประกอบดวย เพศ อายุ ระดับการศึกษา สถานภาพใน
ครัวเรือน อาชีพ และตำแหนงทางสังคม 

   สวนที่ 2 : สภาพปญหา/ผลกระทบที่ไดรับจากโครงการ เปนคำถามเกี่ยวกับผลกระทบที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการ ไดแก ผลกระทบดานระดับเสียง การเปลี่ยนแปลงสภาพสังคม ผลกระทบตอ
คุณภาพชีวิตและความเปนอยู ปญหาการจราจรและอุบัติเหตุ และผลกระทบตอการประกอบอาชีพ ฯลฯ 

   สวนที่ 3 : ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการ เปนคำถามเก่ียวกับทัศนคติและความคิดเห็นที่
มีตอโครงการ 

   สวนที่ 4 : ปญหาที่ไดรับจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการและขอเสนอแนะในการแกไขปญหา 
เปนคำถามเก่ียวกับสภาพปญหาที่ไดรับจากโครงการ และขอเสนอแนะในการแกไขปญหา 

  2.2) กลุมเปาหมาย : ประกอบดวย ชุมชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานพิษณุโลก 
รวม 4 หมูบาน ครอบคลุมพื้นที่อำเภอเมืองพิษณุโลก จังหวัดพิษณุโลก รวม 3 ตำบล ไดแก (1) ตำบลบึงพระ จำนวน  
1 หมูบาน คือ หมูที่ 8 บานสะพานสาม (2) ตำบลอรัญญิก รวม 2 หมูบาน ไดแก หมู 1 บานคลองคูณ และหมู 2 บาน
สนามบินเกา และ (3) ตำบลวัดจันทร จำนวน 1 หมูบาน คือ หมู 4 บานวัดจันทร (ดังตารางที่ 5.7-1 และรูปที่ 5.7-1) 

ตารางที่ 5.7-1  
กลุมเปาหมายที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ที่อาศัยอยูโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน 
พิษณุโลก เมืองพิษณุโลก บึงพระ หมู 8 บานสะพานสาม 

อรัญญิก หมู 1 บานคลองคูณ 
หมู 2 บานสนามบินเกา 

วัดจันทร หมู 4 บานวัดจันทร 
1 จังหวัด 1 อำเภอ 3 ตำบล 4 หมูบาน 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  5-107 

รูปที่ 5.7-1 บริเวณชุมชนที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ทาอากาศยานพิษณุโลก 
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   สำหรับการดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ทาอากาศยานพิษณุโลก จะ
ครอบคลุมประชาชนที่มีบานเรือนพักอาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานพิษณุโลก รวม 4 หมูบานดังที่ระบุ
ขางตน โดยเจะเนนเฉพาะกลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานพิษณุโลก 
กลุมเปาหมายนี้มีความสัมพันธกับผลกระทบจากการกอสรางและดำเนินโครงการในประเด็นตางๆ เชน ดานสิ่งแวดลอม 
สังคม สุขภาพ และการเปลี่ยนแปลงวิถีการดำรงชีวิต อีกทั้งเปนกลุมเปาหมายที่สะทอนใหเห็นความคิดเห็นที่มีตอสภาพ
เศรษฐกิจหรือในมิติดานอื่นๆ ที่สัมพันธกับกิจกรรมของโครงการ ทำการสำรวจดวยแบบสอบถามจากการสัมภาษณ
หัวหนาครัวเรือน หรือสมาชิกภายในครัวเรือนที่บรรลุนิติภาวะแลว (20 ปบริบูรณขึ้นไป) ที่สะดวกในการใหขอมูล 
เปนหลัก โดยใชแบบสอบถามครัวเรือนแสดงดังภาคผนวก.จ 

  2.3) วิธีการสุมตัวอยาง : มีรายละเอียดดังนี ้

   กลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงทาอากาศยานพิษณุโลก : จาก
การรวบรวมจำนวนประชากรในพื ้นที ่ศ ึกษา (ตารางที ่ 5.7-2) โดยกำหนดขนาดของกลุ มตัวอยางที ่ระดับ 
ความเชื่อถือไดของการเลือกตัวอยางเทากับ รอยละ 95 (คาความคลาดเคลื่อน 0.05) โดยใชสูตรของทาโร ยามาเน  
ใ น ก า ร ค ำ น วณ ห า ขน า ด ต ั ว อ ย  า ง  (Taro Yamane. Statistics : An Introductory Analysis: 1970 อ  า ง ใ น  
ดร.ยุทธ ไกยวรรณ) ดังสมการที่ (1) ไดดังนี ้

     � =
�

�����
 …………........……....สมการที่ (1) 

  เมื่อ N = ขนาดของประชากร ในที่นี้มีหนวยเปน ครัวเรือน 

   n = จำนวนตัวอยาง หรือ ขนาดตัวอยาง 

   e = คาความคลาดเคลื่อนหรือความผิดพลาดที่ยอมใหเกิดได เทากับ 0.05  

     เนื่องจากการศึกษาวิจัยที่มีคุณภาพโดยทั่วไป ยอมรับผลการวิจัยที่มี 

     คาความคลาดเคลื่อนได ตั้งแต 0.01, 0.05 จนถึง 0.10 

     (เพ็ญแข แสงแกว, 2540) 

   ตัวอยางการคำนวนจำนวนตัวอยางในหมู 8 บานสะพานสาม ซึ่งมีจำนวนครัวเรือนรวม 1,059 
ครัวเรือน โดยมีจำนวนหลังคาเรือนรวมใน 4 หมูบาน รวม 6,266 ครัวเรือน สามารถคำนวนขนาดตัวอยางที่จะตอง
ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น แทนคาในสูตร 

     � =
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    =  376  ตัวอยาง 

   เมื ่อแทนคาในสูตรจะไดเทากับ 376 ตัวอยาง ดังนั้น ที่ปรึกษาดำเนินการสำรวจและเก็บ
รวบรวมขอมูลกลุมครัวเรือนจำนวน 376 ตัวอยาง หลังจากไดจำนวนตัวอยางแลว นำมาแบงจำนวนตัวอยางใหมีการ
กระจายตัวอยางในแตละหมูบานใหเหมาะสมตามลักษณะของพื้นที่และจำนวนครัวเรือน โดยคำนวณจำนวนตัวอยางที่
เปนตัวแทนของแตละพื้นที่ใหเปนสัดสวนโดยตรงกับจำนวนครัวเรือนในแตละพื้นที่ รายละเอียดดังสมการที่ (2) 
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    � =
���

�
…………........……....สมการที่ (2) 

   โดย  A = ขนาดกลุมตัวอยางตามสัดสวน 

    n1 = ขนาดของประชากรในแตละหมูบาน (ครัวเรือน) 

    n = ขนาดของกลุมตัวอยางจากสมการของทาโร ยามาเน (376 ตัวอยาง) 

    N = ขนาดของประชากรทั้งหมดในพื้นที่ศึกษา (6,266 ครัวเรือน) 

แทนคาในสูตร 

    � =
(ขนาดของประชากรในแตละหมูบาน)(���)

�,���
 

   สำหรับจำนวนตัวอยางในแตละหมูบานที่จะตองดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความ
คิดเห็น มีรายละเอียดดัง ตารางที่ 5.7-2  

ตารางที่ 5.7-2  
สรุปจำนวนครัวเรือนที่อาศัยอยูโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลกที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น 

จังหวัด อำเภอ 
ตำบล หมูบาน 

จำนวน 
ครัวเรือน ตัวอยาง 

พิษณุโลก เมืองพิษณุโลก บึงพระ หมู 8 บานสะพานสาม 1,059 64 
อรัญญิก หมู 1 บานคลองคูณ 178 11 

หมู 2 บานสนามบินเกา 3,794 227 
วัดจันทร หมู 4 บานวัดจันทร 1,235 74 

รวม 6,266 376 

   ดังนั้น บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็นครัวเรือนที่
อาศัยอยูโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก ครอบคลุม 4 หมูบาน รวม 376 ตัวอยาง 

   2.4) ระยะเวลาดำเนินการ : สำรวจปละ 1 ครั้ง โดยดำเนินการในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.
2566 

   2.5) การประเมินผลการศึกษา : มีแนวทางการดำเนินงาน ดังนี้ 

    2.5.1) ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานเศรษฐกิจ-สังคมใน
ปจจุบัน รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ ที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

    2.5.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการฯ ตามความเหมาะสม หรือ
สอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน หากพบปญหาผลกระทบทางดานเศรษฐกิจและสังคม จะจัดทำ
ขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที 

    2.5.3 ) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจและสังคม ที่เหมาะสมกับ
สภาพปจจุบันและอนาคต 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1 ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ และสังคม จากการทบทวนรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โครงการกอสรางขยายทาอากาศยานพิษณุโลก อำเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก (รายงานฉบับสมบูรณ, 
กุมภาพันธ พ.ศ.2543) พบวา ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม ซึ่งดำเนินการสำรวจในชุมชนที่อาจไดรับ
ผลกระทบจากการกอสรางขยายทาอากาศยานพิษณุโลก จำนวน 3 ชุมชน ไดแก ชุมชนบานมาลาเบี่ยง ชุมชนบาน
สะพานสาม และชุมชนบานคลองคูณ พบวา ชุมชนในพื้นที่ศึกษาสวนใหญเปนประชากรในเขตเมือง โดยประกอบสวน
ใหญประกอบอาชีพรับจางทั่วไป รับราชการและเอกชน เปนอาชีพหลัก สำหรับทัศนคติของชุมชนที่มีตอการกอสราง
ขยายทาอากาศยานพิษณุโลก พบวา ผูตอบแบบสอบถาม รอยละ 66.1 เห็นดวยกับการพัฒนาโครงการ เนื่องจากเปน
การสรางความเจริญใหกับชุมชน (รอยละ 80.5) เปนประโยชนตอสวนรวม (รอยละ 7.3) การคมนาคมขนสงสะดวก 
(รอยละ 4.9) และทำใหเศรษฐกิจดีขึ้น (รอยละ 2.4) ตามลำดับ 

  3.2 ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานพิษณุโลก งบประมาณ 
ป 2564 ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท จำกัด พบวา ไดดำเนินการสำรวจความคิดเห็นในเดือนกันยายน 
พ.ศ.2564 จำนวน 40 ตัวอยาง พบวา อาชีพหลักของครัวเรือนผูใหสัมภาษณ รอยละ 35.0 ประกอบอาชีพรับจาง
ทั่วไป  รองลงมา ประกอบธุรกิจสวนตัว/คาขาย (รอยละ 25.0) ประกอบอาชีพเกษตรกรรม (รอยละ 20.0) และ 
ประกอบอาชีพรับราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ (รอยละ 7.5) 

   ดานทัศนคติและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานพิษณุโลก พบวา ผูให
สัมภาษณรอยละ 87.5 คิดวาการดำเนินงานของทาอากาศยานพิษณุโลก ไมมีผลกระทบตอเศรษฐกิจชุมชน สำหรับ
ผลกระทบดานเสียงจากการขึ้น-ลงของอากาศยาน พบวา ผูใหสัมภาษณ รอยละ 45.0 รูสึกเสียงดังนอยลง และรอยละ 
17.5 รูสึกเสียงดังมากขึ้น โดยรอยละ 5.0 รูสึกวาไดรบกวนจากเครื่องบินพาณิชย และรอยละ 95.0 รูสึกวาไมไดรับการ
รบกวนจากเสียงเครื่องบินทหาร/เอกชน/สวนราชการอ่ืน สวนความพึงพอใจในการดำเนินงานของทาอากาศยานที่มตีอ
คุณภาพชีวิต และความเปนอยูของชุมชนที่อยู โดยรอบพื้นที่ทาอากาศยาน พบวา รอยละ 77.5 มีความพึงพอใจ 
เนื่องจากการมีทาอากาศยานทำใหราคาที่ดินสูงขึ้น (รอยละ 25.6) เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น (รอยละ 19.2) คมนาคม
สะดวก (รอยละ 17.9) มีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น (รอยละ 16.7) และเพิ่มขีดความสามารถในการใหบริการ (รอยละ 
10.3) ตามลำดับ 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาอากาศยานพิษณุโลก งบประมาณป 2565 ของ 
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด พบวา ไดดำเนินการสำรวจความคิดเห็นในเดือนตุลาคม พ.ศ.2565 
รวม 376 ตัวอยาง พบวา สำหรับผลกระทบดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานจากการดำเนินงานของทาอากาศ
ยาน พบวา ผูใหสัมภาษณรอยละ 41.0 ไดรับผลกระทบดานระดับเสียง โดยผูใหสัมภาษณสวนใหญใหความเห็นวาเปน
ผลมาจากการเปดดำเนินการของทาอากาศยานหรือจากเคร่ืองบิน 

   สวนผลกระทบดานระดับเสียงจากการดำเนินงานของทาอากาศยาน : เมื่อสอบถามถึงการ
ไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบิน พบวา ผูใหสัมภาษณรอยละ 2.9 ใหความเห็นวาความดังของเครื่องบินพาณิชยใน
ปจจุบันรบกวนการใชชีวิต โดยไดรับการรบกวนในขณะบินขึ้นในระดับปานกลาง สวนการไดรับการรบกวนขณะบิน
ผานและบินลง พบวา ไดรับการรบกวนในระดับนอย สวนผลกระทบดานเสียงจากเครื่องบินทหารหรือเคร่ืองบินเอกชน
หรือเครื่องบินสวนราชการอื่นในปจจุบัน พบวา รอยละ 14.9 ใหความเห็นวาเปนการรบกวนการใชชีวิต โดยสวนใหญ
ใหความเห็นวาไดรับการรบกวนระดับนอย ทั้งในชวงที่บินขึ้น-บินลง และบินผาน 
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  3.3 ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ที่ปรึกษาไดดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็นของกลุมครัวเรือนที่อาศัย 
อยูโดยรอบพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก ดำเนินการเมื่อเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2566 โดยมีจำนวนกลุมเปาหมาย 
ที่ดำเนินการรวมทั้งสิ้น 376 ตัวอยาง (ตารางที่ 5.7-2) แบงเปน (1) หมูที่ 8 บานสะพานสาม จำนวน 64 ตัวอยาง (2) 
หมู  1 บานคลองคูณ จำนวน 11 ตัวอยาง (3) หมู  2 บานสนามบินเกา จำนวน 227 ตัวอยาง และ (4) หมู  4  
บานวัดจันทร จำนวน 74 ตัวอยาง (ภาพถายการสำรวจความคิดเห็นแสดงดังภาพที่ 5.7-1) โดยมีรายละเอียดของผล
การดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ดังนี ้

  

  

  

  
ภาพที่ 5.7-1 การติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็นของกลุมครัวเรือนที่อาศัยโดยรอบ 

พื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  5-112 

   (1) ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณ (ตารางที่ 5.7-3) 

    ผลการสำรวจขอมูลทั่วไปของกลุมเปาหมายในพื้นที่ศึกษา มีรายละเอียดสรุปไดดังนี ้

    เพศ อายุ และการนับถือศาสนา พบวา ผูใหสัมภาษณมีสัดสวนของเพศหญิงและเพศ
ชาย คิดเปนรอยละ 64.1 และรอยละ 35.9 ตามลำดับ โดยรอยละ 31.1 มีอายุมากกวา 60 ป รองลงมา มีอายุระหวาง 
40-49 ป (รอยละ 19.9) มีอายุระหวาง 50-59 ป มีอายุระหวาง 30-39 (รอยละ 17.0) และ มีอายุระหวาง 20-29 
(รอยละ 14.9) ตามลำดับ โดยผูใหสัมภาษณทั้งหมดนับถือศาสนาพุทธ (รอยละ 100.0) 

    ระดับการศึกษา พบวา ผู ใหสัมภาษณรอยละ 22.9 สำเร็จการศึกษาในระดับ
ประถมศึกษา รองลงมา สำเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลายหรือประกาศนียบัตรวิชาชีพ (รอยละ 22.1) 
ระดับมัธยมศึกษาตอนตน (รอยละ 18.9) ระดับปริญญาตรี (รอยละ 18.1) และระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง
หรืออนุปริญญา (รอยละ 17.8) ตามลำดับ  

    อาชีพหลัก พบวา ผูใหสัมภาษณรอยละ 27.1 ประกอบอาชีพพนักงานหรือลูกจาง
บริษัทเอกชน รองลงมา ประกอบอาชีพรับจางทั่วไป (รอยละ 16.0) ประกอบธุรกิจสวนตัวหรือคาขาย (รอยละ 14.9) 
ประกอบอาชีพรับขาราชการหรือพนักงานรัฐวิสาหกิจ (รอยละ 6.9) และประกอบอาชีพพนักงานในโรงงาน (รอยละ 
6.1) ตามลำดับ  

    ภูมิลำเนาเดิม พบวา สวนใหญมีภูมิลำเนาเดิมอยูในพื้นที่คิดเปนรอยละ 71.0 โดย
ยายมาจากที่อื่น คิดเปนรอยละ 29.0 มีระยะเวลาที่ยายมาเฉลี่ย 20.5 ป 

    สาเหตุของการยายที่อยู พบวา สวนใหญยายตามคูสมรส (รอยละ 31.2) รองลงมา 
คือ ยายตามหนวยงานหรือยายมาทำงาน (รอยละ 27.5) และยายตามครอบครัว (รอยละ 13.8) ตามลำดับ 

ตารางที่ 5.7-3 
ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานพิษณุโลก 

รายการ 
จำนวน (ตัวอยาง) รอยละ 

376 100.0 
1.1 เพศ   

1. ชาย 135 35.9 
2. หญิง 241 64.1 

1.2 อายุ   
1. 20 -29 ป 56 14.9 
2. 30 -39 ป 64 17.0 
3. 40- 49 ป 75 19.9 
4. 50 -59 ป 64 17.0 
5. 60 ปขึ้นไป 117 31.1 

1.3 การนับถือศาสนา   
1. พุทธ 376 100.0 
2. อิสลาม 0 0.0 
3. คริสต 0 0.0 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจกิายน พ.ศ.2566 
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ตารางที่ 5.7-3 

ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

รายการ 
จำนวน (ตัวอยาง) รอยละ 

376 100.0 
1.4 ระดับการศึกษาสูงสุด     

1. ไมไดเรียนหนังสือ 0 0.0 
2. ประถมศึกษา 86 22.9 
3. มัธยมศึกษาตอนตน 71 18.9 
4. มัธยมศึกษาตอนปลาย / ประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) 83 22.1 
5. ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) / อนุปริญญา 67 17.8 
6. ปริญญาตรี 68 18.1 
7. สูงกวาปริญญาตรี 0 0.0 

1.5 อาชีพหลักของผูใหสัมภาษณ   
1. ชาราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 26 6.9 
2. พนักงาน/ลูกจางบริษัทเอกชน 102 27.1 
3. พนักงานในโรงงาน 23 6.1 
4. รับจางทั่วไป 60 16.0 
5. เกษตรกรรม 4 1.1 
6. ปศุสัตว/เลี้ยงสัตว 0 0.0 
7. ประมง/เพาะเลี้ยงสัตวน้ำ 4 1.1 

1.6 ภูมิลำเนาของผูใหสัมภาษณ   
1. อยูมาตั้งแตเกิด 267 71.0 
2. ยายมาจากที่อื่น 109 29.0 

ยายมาเฉลี่ย (ป) 20.5  
1.7 สาเหตุของการยายที่อยู (n=109)   

1. ยายตามหนวยงาน / ยายมาทำงาน 30 27.5 
2. ยายตามครอบครัว 30 27.5 
3. ยายตามคูสมรส 15 13.8 
4. อื่นๆ 34 31.2 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2566 

   2) ขอมูลพื้นฐานของครัวเรือน (ตารางที่ 5.7-4) 

    จำนวนสมาชิกในครัวเรือน พบวา มีจำนวนสมาชิกเฉลี่ย 4.5 คนตอครัวเรือน  

    อาชีพหลักและอาชีพเสริมของครัวเรือน พบวา รอยละ 32.2 ประกอบอาชีพหลัก 
คือ อาชีพพนักงานหรือลูกจางบริษัทเอกชน รองลงมา ประกอบอาชีพธุรกิจสวนตัวหรือคาขาย (รอยละ 21.0) อาชีพ
รับราชการหรือพนักงานร ัฐว ิสาหกิจ (ร อยละ 18.1) และอาชีพรับจางทั ่วไป (ร อยละ 16.0) ตามลำดับ  
โดยครัวเรือนเกือบทั้งหมดไมไดประกอบอาชีพเสริม (รอยละ 96.0) 

    รายไดรวมตอเดือนของครัวเรือน พบวา สวนใหญมีรายไดรวมระหวาง 30,001-
40,000 บาทตอเดือน (รอยละ 31.9) รองลงมา มีรายไดรวมระหวาง 20,001-30,000 บาทตอเดือน (รอยละ 27.1) มี
รายไดรวมระหวาง 10,001-20,000 บาทตอเดือน (รอยละ 23.9) และระหวาง 40,001-50,000 บาทตอเดือน (รอยละ 
13.0) ตามลำดับ สวนที่เหลือรอยละ 4.0 ระบุวาประกอบอาชีพเสริม โดยรอยละ 53.3 ประกอบอาชีพคาขาย และ
ประกอบอาชีพเกษตรและรับจาง (รอยละ 26.7) ตามลำดับ 
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    รายจายรวมตอเดือนของครัวเรือน พบวา รอยละ 37.0 มีรายจายรวมระหวาง
20,001-30,000 บาทตอเดือน รองลงมา มีรายจายรวมระหวาง 10,001-20,000 บาทตอเดือน (รอยละ 35.1) มี
รายจายรวมระหวาง 30,001-40,000 บาทตอเดือน (รอยละ 17.0) มีรายจายรวมระหวาง 40,001-50,000 บาทตอ
เดือน (รอยละ 6.9) และมีรายจายรวมมากกวา 50,000 บาทตอเดือน (รอยละ 2.9) ตามลำดับ 

    ลักษณะรายไดของครัวเรือน พบวา ผูใหสัมภาษณมากกวาครึ่งใหความเห็นวารายได
ของครัวเรือนเปนรายไดที่แนนอน (รอยละ 56.9) ในขณะที่สวนที่เหลือรอยละ 43.1 ระบุวาเปนรายไดที่ไมแนนอน  
โดยผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมด (รอยละ 92.0 ) ใหความเห็นวารายไดรวมของครัวเรือนมีความเพียงพอแกการครองชีพ 
และระบุวารายไดรวมของครัวเรือนมีความไมเพียงพอแกการครองชีพ (รอยละ 8.0)  

 
ตารางที่ 5.7-4 

ขอมูลพื้นฐานของครัวเรือนของผูใหสัมภาษณในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานพิษณุโลก  

รายการ 
จำนวน (ตัวอยาง) รอยละ 

376 100.0 
2.1 ขอมูลสมาชิกในครัวเรือน   

จำนวนสมาชิกในครัวเรือนเฉลี่ย (คน) 4.5  
2.2 อาชีพหลักของครัวเรือน   

1. ชาราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 68 18.1 
2. พนักงาน/ลูกจางบริษัทเอกชน 121 32.2 
3. พนักงานในโรงงาน 19 5.1 
4. รับจางทั่วไป 60 16.0 
5. เกษตรกรรม 8 2.1 
6. ปศุสัตว/เลี้ยงสัตว 0 0.0 
7. ประมง/เพาะเลี้ยงสัตวน้ำ 4 1.1 
8. ประกอบธุรกิจสวนตัว/คาขาย 79 21.0 
9. อื่นๆ 19 5.1 

2.3 อาชีพเสริมของครัวเรือน   
1. ไมมีอาชีพเสริม 361 96.0 
2. มีอาชีพเสริม 15 4.0 
2.3.1 อาชีพเสริมของครัวเรือน (n=15)   
1. เกษตรกรรม 4 26.7 
2. คาขาย 8 53.3 
3. รับจาง 0 0.0 
4. อื่นๆ 4 26.7 

2.4 รายไดรวมของครัวเรือน (บาทตอเดือน)   
1. ไมเกิน 10,000 บาท/เดือน 4 1.1 
2. ระหวาง 10,001-20,000 บาท/เดือน 90 23.9 
3. ระหวาง 20,001-30,000 บาท/เดือน 102 27.1 
4. ระหวาง 30,001-40,000 บาท/เดือน 120 31.9 
5. ระหวาง 40,001-50,000 บาท/เดือน 49 13.0 
6. มากกวา 50,000 บาท/เดือน 11 2.9 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2566 
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(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.7-4 

ขอมูลพื้นฐานของครัวเรือนของผูใหสัมภาษณในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ)  

รายการ 
จำนวน (ตัวอยาง) รอยละ 

376 100.0 
2.5 รายจายรวมของครัวเรือน (บาทตอเดือน)   

1. ไมเกิน 10,000 บาท/เดือน 4 1.1 
2. ระหวาง 10,001-20,000 บาท/เดือน 132 35.1 
3. ระหวาง 20,001-30,000 บาท/เดือน 139 37.0 
4. ระหวาง 30,001-40,000 บาท/เดือน 64 17.0 
5. ระหวาง 40,001-50,000 บาท/เดือน 26 6.9 
6. มากกวา 50,000 บาท/เดือน 11 2.9 

2.6 ลักษณะรายไดของครัวเรือน   
1. เปนรายไดท่ีแนนอน 214 56.9 
2. เปนรายไดท่ีไมแนนอน 162 43.1 

2.7 รายไดของครัวเรือนเพียงพอตอการครองชีพหรือไม   
1. เพียงพอ 346 92.0 
2. ไมเพียงพอ 30 8.0 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจกิายน พ.ศ.2566 
   (3) ขอมูลดานสุขภาพอนามัย ความปลอดภัย และสาธารณูปโภค (ตารางที่ 5.7-5) 

    ในรอบปที ่ผานมา ผูใหสัมภาษณหรือสมาชิกในครัวเรือนที่เคยไดรับการเจ็บปวย  
รอยละ 51.1 ในขณะที่อีกรอยละ 48.9 ระบุวาไมมีสมาชิกในครัวเรือนเจ็บปวย โดยผูที่เคยไดรับการเจ็บปวยมากกวา
ครึ่งเปนโรคเกี่ยวกับหัวใจและหลอดเลือด คิดเปนรอยละ 56.8 รองลงมา เปนโรคทางเดินหายใจ (รอยละ 21.4) และ
โรคอื่นๆ (รอยละ 15.6) ตามลำดับ สวนการรักษาพยาบาลเมื่อไดรับการเจ็บปวย พบวา ทั้งหมดเขารับการรักษาที่
โรงพยาบาลรัฐบาล (รอยละ 100.0) รองลงมา เขารับการรักษาที่โรงพยาบาลเอกชน คิดเปนรอยละ 37.0 ตามลำดับ 
ซึ่งผูใหสัมภาษณทั้งหมด ใหความเห็นวาการใหบริการดานสาธารณสุขนั้นมีความเพียงพอ (รอยละ 100.0)  
 

ตารางที่ 5.7-5 
ขอมูลดานสุขภาพอนามัย ความปลอดภัย และสาธารณูปโภคในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานพิษณุโลก  

รายการ 
จำนวน (ตัวอยาง) รอยละ 

376 100.0 
3.1 ในรอบปที่ผานมา สมาชิกในครัวเรือนมีการเจ็บปวยหรือไม   

1. ไมเจ็บปวย 184 48.9 
2. เจ็บปวย 192 51.1 

3.1.1กรณีที่เจ็บปวย สมาชิกในครัวเรือนมีการเจ็บปวยเปนโรคใด (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (n=192) 
1. ภูมิแพทางเดินหายใจ อาการจามน้ำมูกไหล จามติดๆ กัน คัดจมูก  
แนนจมูก 

8 4.2 

2. ภูมิแพทางผิวหนัง อาการผื่นคัน ลมพิษ ผิวหนังอักเสบเปนตุ มคัน  
เปนรอยผิวหนังอักเสบท่ีไมรูสาเหต ุ

0 0.0 

3. โรคผิวหนัง เชื้อรา กลากเกลื้อน 4 2.1 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2566 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.7-5 

ขอมูลดานสุขภาพอนามัย ความปลอดภัย และสาธารณูปโภคในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

รายการ 
จำนวน (ตัวอยาง)  รอยละ 

376 100.0 
3.1.1กรณีที่เจ็บปวย สมาชิกในครัวเรือนมีการเจ็บปวยเปนโรคใด (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (n=192) (ตอ)  

4. โรคทางเดินหายใจ เจ็บคอทอลซินอักเสบ หวัด หลอดลมอักเสบ
เฉียบพลัน เรื้อรัง ไอแหง ไอมีเสมหะ ถุงลมโปงพอง ปอดอักเสบติดเชื้อ วัณ
โรค 

41 21.4 

5. ตา หู เยื่อบุตาขาวอักเสบ คันระคายเคืองตา ตาสูแสงสวางไมได (อาการ
แพระคายเคือง) การไดยิน เสียงลดลง มีเสียงดังในหู 

26 13.5 

6. ทางเดินอาหาร อาหารเปนพิษ (คลื่นไสอาเจียน ปวดทองบิด ถายเปน
น้ำ) ทองเสีย (ถายเปนน้ำ เปนมูก เปนเลือด ปวดทองคลื่นไสอาเจียนไข) 
ตับอักเสบจากเชื้อไวรัสเอ จากยาจากสารเคม ี

26 13.5 

7. หัวใจและหลอดเลือด ความดันโลหิตสูง โรคหัวใจเตนผิดจังหวะ  
โรคกลามเนื้อหัวใจขาดเลือด 

109 56.8 

8. ระบบสืบพันธุ คลอดกอนกำหนด แทงที่ไมไดเกิดจากการทำแทง 0 0.0 
9. ทางเดินปสสาวะ กระเพาะปสสาวะอักเสบ ไตอักเสบ นิ ่วทางเดิน
ปสสาวะ 

8 4.2 

10. กลามเนื้อและกระดูก ปวดกลามเนื้อที่ไมทราบสาเหตุ ปวดขอตางๆ ที่
ไมทราบสาเหตุ (ไมใชบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ เกาท รูมาตอยด) 

23 12.0 

11. สมองและระบบประสาท ปวดห ัว เคร ียด ปวดม ึนท ายทอย  
นอนไมหลับ ซึมเศรา 

8 4.2 

12. อื่นๆ 30 15.6 
3.2 เมื่อสมาชิกในครัวเรือนเจ็บปวย จะไปรักษาพยาบาลที่ใด (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (n=376) 

1. โรงพยาบาลรัฐบาล 376 100.0 
2. โรงพยาบาลเอกชน 139 37.0 
3. คลินิก 0 0.0 
4. โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบล (รพ.สต.) 0 0.0 
5. ซื้อยากินเอง 0 0.0 
6. อื่นๆ 0 0.0 

3.3 การใหบริการสาธารณสุข / สถานพยาบาลในปจจุบันเพียงพอหรือไม  
1. เพียงพอ 376 100.0 
2. ไมเพียงพอ 0 0.0 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2566 

   (4) ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐาน (ตารางที่ 5.7-6) 

    ผลการสอบถามความคิดเห็นดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานในชุมชน  
มีรายละเอียดดังนี ้

    แหลงน้ำอุปโภค : พบวา ผูใหสัมภาษณทั้งหมดใชน้ำประปาในการอุปโภคภายใครัว
เรือน (รอยละ100.0) โดยรอยละ 47.1 ระบุวาไมเคยประสบปญหาดานแหลงน้ำอุปโภค ในขณะที่อีกรอยละ52.9 ระบุ
วา ประสบปญหาดานแหลงน้ำอุปโภค เนื่องจากพบปญหาน้ำมีลักษณะขุนและมีสีสนิม 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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    แหลงน้ำบริโภค : พบวา ผู ใหสัมภาษณเกือบทั้งหมด (รอยละ 93.1) ซื ้อน้ำจาก 
ตูน้ำดื่มหรือซื้อน้ำบรรจุขวดหรือถังเพื่อการบริโภคในครัวเรือน และรอยละ 6.9 ใชน้ำจากเครื่องกรองน้ำ โดยผูให
สัมภาษณทั้งหมดระบุวาไมพบปญหาดานแหลงน้ำบริโภค (รอยละ 100.0) 

    การประสบปญหาดานการใชไฟฟา : พบวา ผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมด (รอยละ 
97.1) ระบุวาไมเคยประสบปญหาดานการใชไฟฟา ในขณะที่อีกรอยละ 2.9 ระบุวาเคยประสบปญหาดานการใชไฟฟา 
เนื่องจากในชวงฤดูฝนไฟดับบอย 

    การจัดการน้ำเสียและการระบายน้ำ : พบวา ผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมด มีวิธีการ
จัดการและระบายน้ำเสียดวยวิธีปลอยลงทอระบายน้ำสาธารณะโดยตรง (รอยละ 93.9) ในขณะที่อีกรอยละ 6.1 ระบุ
วาใชวิธีปลอยลงบริเวณบานใหซึมลงดิน โดยพบวา ผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมดระบุวาไมเคยมีปญหาดานการจัดการ 
น้ำเสียและการระบายน้ำ (รอยละ 98.9) ในขณะที่อีกรอยละ 1.1 ระบุวาเคยมีปญหาดานการจัดการน้ำเสียและการ
ระบายน้ำ 

    การจัดการขยะ : พบวา ผูใหสัมภาษณทั้งหมด ใชบริการเก็บขนขยะมูลฝอยของ
หนวยงานสวนทองถิ่น (รอยละ 100.0) โดยทั้งหมดไมมีปญหาดานการจัดการขยะในครัวเรือนแตอยางใด 

    การประสบปญหาหรือไดรับผลกระทบดานสังคม : พบวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญ
ระบุวาไมเคยประสบปญหาหรือไดรับผลกระทบดานสังคม (รอยละ 80.1) ในขณะที่อีกรอยละ 19.9 ระบุวาเคยประสบ
ปญหาหรือไดรับผลกระทบดานสังคม โดยสวนใหญใหความเห็นวาพบปญหาความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน  
(รอยละ 90.7) และระบุวาพบปญหายาเสพติด ปญหาอาชญากรรม ปญหาการลักขโมย และปญหาการมั่วสุมของวัยรุน  
ในสัดสวนที่เทากัน คือ รอยละ 5.3  
 

ตารางที่ 5.7-6 
ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานพิษณุโลก  

รายการ 
จำนวน (ตัวอยาง)  รอยละ 

376 100.0 
4.1 แหลงน้ำอุปโภค (น้ำใช)   

1. น้ำประปา 376 100.0 
2. น้ำบาดาล 0 0.0 
3. น้ำฝน 0 0.0 
4. อื่นๆ 0 0.0 

4.2 ประสบปญหาดานแหลงน้ำอุปโภคหรือไม   
1. ไมเคย 177 47.1 
2. เคย 199 52.9 

4.3 แหลงน้ำบริโภค (น้ำดื่ม, ประกอบอาหาร)   
1. น้ำประปาผานการตม 0 0.0 
2. น้ำประปาจากเครื่องกรอง 26 6.9 
3. ซื้อน้ำจากตูน้ำ/บรรจุขวด/ถัง 350 93.1 
4. น้ำฝน 0 0.0 
5. อื่นๆ 0 0.0 

4.4 ประสบปญหาดานแหลงน้ำบริโภคหรือไม   
1. ไมเคย 376 100.0 
2. เคย 0 0.0 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2566  
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ตารางที่ 5.7-6 

ขอมูลดานสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานในพื้นที่ศึกษาทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

รายการ 
จำนวน (ตัวอยาง) รอยละ 

376 100.0 
4.5 ในชุมชนของทานประสบปญหาดานการใชไฟฟาหรือไม   

1. ไมเคย 365 97.1 
2. เคย 11 2.9 

4.6 ครัวเรือนของทาน มีวิธีการจัดการและการระบายน้ำเสีย   
1. ปลอยลงทอระบายน้ำสาธารณะโดยตรง 353 93.9 
2. ปลอยลงบริเวณบานใหซึมลงดิน 23 6.1 
3. ปลอยลงแมน้ำ / คลอง / หนองน้ำโดยตรง 0 0.0 
4. ปลอยลงบอพักน้ำท่ีทำขึ้นเอง 0 0.0 
5. ผานการกรองเศษขยะกอนกำจัด 0 0.0 
6. ผานระบบบำบัดน้ำเสียกอนปลอยสูสาธารณะ 0 0.0 
7. อื่นๆ 0 0.0 

4.7 ครัวเรือนของทาน ประสบปญหาดานการจัดการและการระบายน้ำ
หรือไม 

  

1. ไมเคย 372 98.9 
2. เคย 4 1.1 

4.8 ครัวเรือนของทานมีวิธีการกำจัดขยะ   
1. เผา 0 0.0 
2. ขุดหลุมฝง 0 0.0 
3. นำขยะไปไวจุดทิ้งขยะเอง 0 0.0 
4. มีรถขยะของ อบต./เทศบาลมาเก็บ 376 100.0 
5. อื่นๆ 0 0.0 

4.9 ครัวเรือนทาน ประสบปญหาดานการกำจัดขยะหรือไม   
1. ไมเคย 376 100.0 
2. เคย 0 0.0 

4.10 ทานเคยประสบปญหาหรือไดรับผลกระทบดานสังคมหรือไม   
1. ไมเคย 301 80.1 
2. เคย 75 19.9 

4.10.1 ปญหาดานสังคมที่พบ (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (n=75) 
1. ปญหายาเสพติด 4 5.3 
2. ปญหาอาชญากรรม 4 5.3 
3. ปญหาการลักขโมย 4 5.3 
4. ปญหาการพนัน 0 0.0 
5. ปญหาการมั่วสุมของวัยรุน 4 5.3 
6. ปญหาการอพยพจากแรงงานตางถิ่น 0 0.0 
7. ปญหาความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน 68 90.7 
8. ปญหาชุมชนแออัด 0 0.0 
9. ปญหาการขัดแยงในชุมชน 0 0.0 
10. อื่นๆ 0 0.0 
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   (5) ขอมูลผลกระทบสิ ่งแวดลอม และความคิดเห็นที ่ม ีต อการดำเนินงานของ 
ทาอากาศยานฯ (ตารางที่ 5.7-7) 

    การสงผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชนจากการดำเนินงานของทาอากาศ
ยานฯ ที ่ผานมาจนถึงปจจุบัน พบวา ผู ใหสัมภาษณเกือบทั ้งหมด (รอยละ 98.9) ระบุวาการดำเนินงานของ 
ทาอากาศยานฯ ที่ผานมาจนถึงปจจุบันไมสงผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน ในขณะที่อีกรอยละ 1.1 ระบุวา
การดำเนินงานของทาอากาศยานฯ ที ่ผานมาจนถึงปจจุบันสงผลกระทบทางบวกตอสภาพเศรษฐกิจในชุมชน  
โดยทั้งหมดระบุวาชวยทำใหเศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น (รอยละ 100.0) 

    ผลกระทบดานความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินในปจจุบัน : พบวา 
ผูใหสัมภาษณมากกวาครึ่งใหความเห็นวาเสียงจากเครื่องบินมีระดับความดังของเสียงเพิ่มขึ้น (รอยละ 58.0) ในขณะที่
อีกรอยละ 42.0 ระบุวาความดังของเสียงจากเครื่องบินที่ไดรับในปจจุบันไมเปลี่ยนแปลง 

    การไดรับเสียงรบกวนจากเคร่ืองบินพาณิชยในปจจุบัน : พบวา 

    ในขณะบินขึ้น : พบวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญระบุวาไดรับการรบกวนในระดบันอย 
(รอยละ 37.0) รองลงมา ระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 31.9) และระบุวาไดรับการรบกวนในระดับปานกลาง
(รอยละ 26.9) ตามลำดับ 

    ในขณะบินผาน : พบวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 
48.9) รองลงมา ระบุวาไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ 38.8) และระบุวาไดรับการรบกวนในระดับปานกลาง
(รอยละ 10.9) ตามลำดับ  

    ในขณะบินลง : พบวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญระบุวาไดรับการรบกวนในระดับนอย 
(รอยละ 38.0) รองลงมา ระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 31.9) และระบุวาไดรับการรบกวนในระดับปานกลาง 
(รอยละ 25.8) ตามลำดับ 

    การไดรับเสียงรบกวนจากเครื่องบินทหารหรือเครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินสวน
ราชการอื่นๆในปจจุบัน : พบวา 

    ในขณะบินขึ้น : พบวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญระบุวาไดรับการรบกวนในระดบัมาก 
(รอยละ 37.8) รองลงมา ระบุวาไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ 25.0) และระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 
16.0) ตามลำดับ  

    ในขณะบินผาน : พบวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญระบุวาไดรับการรบกวนในระดับนอย
และในระดับมาก (รอยละ 30.1) รองลงมา ระบุวาไดรับการรบกวนในระดับปานกลาง (รอยละ 19.9) และระบุวาไมได
รับการรบกวน (รอยละ 12.0) ตามลำดับ 

    ในขณะบินลง : พบวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญระบุวาไดรับการรบกวนในระดับมาก 
(รอยละ 38.0) รองลงมา ระบุวาไดรับการรบกวนในระดับนอย (รอยละ 25.0) และระบุวาไมไดรับการรบกวน (รอยละ 
16.0) ตามลำดับ 

    ขอหวงกังวลเรื่องอุบัติเหตุจากทาอากาศยาน : พบวา ผูใหสัมภาษณเกือบทั้งหมด 
(รอยละ 98.9) ไมมคีวามวิตกกังวลเรื่องอุบัติเหตุจากเครื่องบิน สวนที่เหลือ (รอยละ 1.1) พบวา ผูใหสัมภาษณมีความ
วิตกกังวลเร่ืองอุบัติเหตุจากเครื่องบิน 

    ความพึงพอใจในการดำเนินงานของทาอากาศยาน : พบวา  

    ในกลุมผูใหสัมภาษณที่ระบุวามีความพึงพอใจตอการดำเนินงานของทาอากาศ
ยาน พบวา รอยละ 97.9 ผูใหสัมภาษณระบุวาทำใหราคาที่ดินสูงขึ้น รองลงมา ระบุวาทำใหคมนาคมสะดวก (รอยละ 
88.0) ระบุวาทำใหมีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น (รอยละ 6.9) และระบุวาทำใหสรางความเจริญในชุมชนมากขึ้นและเพิ่ม
ขีดความสามารถในการใหบริการ (รอยละ 1.1) ตามลำดับ  
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    ในกลุมผูใหสัมภาษณที่ระบุวาไมพึงพอใจตอการดำเนินงานของทาอากาศยาน 
พบวา รอยละ 85.9 ระบุวาไมพึงพอใจฯ เนื่องจากไดรับเสียงดังรบกวน  รองลงมา ระบุวาไมพึงพอใจฯ เนื่องจาก
การจราจรติดขัดเพิ่มขึ ้น (รอยละ 71.0) และระบุวาไมพึงพอใจฯ เนื่องจากอุบัติเหตุจากการคมนาคม (ทางบก)  
(รอยละ 56.9) ตามลำดับ 

ตารางที่ 5.7-7 
ขอมูลผลกระทบสิ่งแวดลอมและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานพิษณุโลก 

รายการ 
จำนวน รอยละ 
376 100.0 

5.1 การดำเนินงานของทาอากาศยานฯ ที่ผานมาจนถึงปจจุบันสงผลตอ 
สภาพเศรษฐกิจในชุมชน 

  

1. ไมมีผล 372 98.9 
2. มีผล 4 1.1 

5.1.1 กรณี “มีผลตอสภาพเศรษฐกิจในชุนชม” มีผลอยางไร (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (n=4) 
1. มีรายไดมากขึ้น 0 0.0 
2. เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น 4 100.0 
3. มีนักทองเที่ยวเขามาในชุมนมากขึ้น 0 0.0 
4. มีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น 0 0.0 
5. อื่นๆ 0 0.0 

5.2 ทานคิดวาความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย 
ในปจจุบัน 

  

1. เสียงดังมากขึ้น 218 58.0 
2. เสียงดังนอยลง 0 0.0 
3. ไมเปลี่ยนแปลง 158 42.0 
4. อื่นๆ 0 0.0 

5.3 ทานคิดวาเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินในปจจุบัน รบกวน 
ทานหรือไม 

  

5.3.1 เครื่องบินพาณิชย     
ขณะบินขึ้น     
1. ไมรบกวน 120 31.9 
2. นอย 139 37.0 
3. ปานกลาง 101 26.9 
4. มาก 15 4.0 
5. มากที่สุด 0 0.0 

ขณะบินผาน   
1. ไมรบกวน 184 48.9 
2. นอย 146 38.8 
3. ปานกลาง 41 10.9 
4. มาก 4 1.1 
5. มากที่สุด 0 0.0 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจกิายน พ.ศ.2566  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.7-7 

ขอมูลผลกระทบสิ่งแวดลอมและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

รายการ 
จำนวน รอยละ 
376 100.0 

ขณะบินลง   
1. ไมรบกวน 120 31.9 
2. นอย 143 38.0 
3. ปานกลาง 97 25.8 
4. มาก 15 4.0 
5. มากที่สุด 0 0.0 

5.3.2 เครื่องบินทหาร / เอกชน / สวนราชการอื่น   
ขณะบินขึ้น   

1. ไมรบกวน 60 16.0 
2. นอย 94 25.0 
3. ปานกลาง 30 8.0 
4. มาก 142 37.8 
5. มากที่สุด 49 13.0 

ขณะบินผาน   
1. ไมรบกวน 45 12.0 
2. นอย 113 30.1 
3. ปานกลาง 75 19.9 
4. มาก 113 30.1 
5. มากที่สุด 30 8.0 

ขณะบินลง   
1. ไมรบกวน 60 16.0 
2. นอย 94 25.0 
3. ปานกลาง 30 8.0 
4. มาก 143 38.0 
5. มากที่สุด 49 13.0 

5.4 ปจจุบันทานมีความรูสึกหวงกังวลเรื่องอุบัติเหตุจากเครื่องบิน
หรือไม 

  

1. ไมวิตกกังวล 372 98.9 
2. มีความวิตกกังวล 4 1.1 

5.5 ปจจุบันทานพอใจกับการดำเนินงานของทาอากาศยานตอคุณภาพชีวิตและความเปนอยูหรือไม 
พอใจ เนื่องจาก (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (n=376)     
1. สรางความเจริญในชุมชนมีมากขึ้น 4 1.1 
2. เศรษฐกิจในชุมชนดีขึ้น 0 0.0 
3. มีแหลงทำงานเพิ่มมากขึ้น 26 6.9 
4. ราคาที่ดินสูงขึ้น 368 97.9 
5. เพิ่มขีดความสามารถในการใหบริการ 4 1.1 
6. คมนาคมสะดวก 331 88.0 
7. อื่นๆ 0 0.0 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจกิายน พ.ศ.2566  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 5 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 5.7-7 

ขอมูลผลกระทบสิ่งแวดลอมและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยานพิษณุโลก (ตอ) 

รายการ 
จำนวน รอยละ 
376 100.0 

ไมพอใจ เนื่องจาก (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (n=376)   
1. ผลผลิตทางเกษตรกรรมลดลง 0 0.0 
2. อาชญากรรมเพิ่มขึ้น 0 0.0 
3. อุบัติเหตุจากการคมนาคม (ทางบก) 214 56.9 
4. เสียงดังรบกวน 323 85.9 
5. การจราจรติดขัดเพิ่มขึ้น 267 71.0 
6. แรงงานตางถิ่นเขามาในพ้ืนท่ี 0 0.0 
7. อื่นๆ 34 9.0 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พฤศจิกายน พ.ศ.2566 

   4) เปรียบเทียบผลการศึกษา 

    จากผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยาน
พิษณุโลกในปจจุบันเปรียบเทียบกับผลการสำรวจในเดือนกันยายน พ.ศ.2564 และเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2565 พบวา 
ผูใหสัมภาษณใหความเห็นวาความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินเพิ่มขึ้นมีสัดสวนลดลง โดยสวนใหญให
ความเห็นวาความดังมากขึ้น โดยผูที่ระบไุดรับการรบกวนจากเสียงของเครื่องบินพาณิชยมีสัดสวนใกลเคียงกัน และผูที่
ระบุวาไดรับการรบกวนจากเสียงของเคร่ืองบินทหารหรือเอกชนหรือสวนราชการอื่นมีสัดสวนเพิ่มมากขึ้น  

    อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากสถิติจำนวนเที่ยวบินในระยะที่ผานมา (พ.ศ.2564-
2566) พบวา ในป พ.ศ.2566 มีจำนวนเที่ยวบนิเพิ่มขึ้นจากป พ.ศ.2565 ที่ผานมา ทั้งนี้สวนหนึ่งอาจเปนผลมาจากการ
การแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ลดลงเปนผลใหมีจำนวนเที่ยวบินพาณิชยเพิ่มขึ้นซึ่งสอดคลองกับ
ความคิดเห็นของผูใหสัมภาษณที่ใหความเห็นวา มีสัดสวนของการไดรับผลกระทบดานเสียงจากเครื่องบินพาณิชย
เพิ่มขึ้น จึงสรุปไดวา กิจกรรมการดำเนินการตางๆ ภายในทาอากาศยานพิษณุโลก ไมกอใหเกิดผลกระทบดานเสียง
รบกวนตอชุมชนใกลเคียง 

   5) สรุปผลการศึกษา 

    จากผลการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นที่มีตอการดำเนินงานของทาอากาศยาน
พิษณุโลกของกลุมตัวอยางรวม 376 ตัวอยาง ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2566 สามารถสรุปผลกระทบจากดำเนินงาน
ของทาอากาศยานไดดังนี ้

    ผลกระทบดานระดับเสียงจากการดำเนินงานของทาอากาศยาน : พบวา ผู ให
สัมภาษณสวนใหญระบุวาความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินมีเสียงดังมากขึ้น (รอยละ 58.0) และระบุวา
ความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินไมเปลี่ยนแปลง (รอยละ 42.0) ตามลำดับ โดยผูใหสัมภาษณสวนใหญให
ความเห็นวาความดังของเสียงของเครื่องบินพาณิชยขณะบินขึ้นและบินลง รบกวนการใชชีวิตในระดับนอย สวนขณะ
บินผาน ไมรบกวนการใชชีวิต สำหรับความดังของเสียงของเครื่องบินทหารหรือเครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินสวน
ราชการอื่นๆ พบวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญใหความเห็นวา ขณะบินขึ้น บินผาน และบินลงรบกวนการใชชีวิตในระดับ
นอยถึงมาก 





การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 6 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน 
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บทท่ี 6 
ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน 

 

6.1 เหตุผลและความจำเปน 

 ตามที่ กรมทาอากาศยาน ไดมอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการ
ตามโครงการจางที่ปรึกษา ติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมประจำปงบประมาณ 2566 ในทาอากาศยานภาคเหนือ 9 แหง ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก นาน
นคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง ตามสัญญาเลขที่ งท.25/2566 ลงวันที่  
9 กุมภาพันธ พ.ศ.2566 โดยมีระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้นรวม 365 วัน โดยมีขอกำหนดและรายละเอียดในการ
จางบริษัทที่ปรึกษาที่กำหนดใหที ่ปรึกษาตองดำเนินการจัดฝกอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน  
“ดานการจัดการสิ่งแวดลอมของสนามบิน”เพื่อใหทาอากาศยานแตละแหง สามารถนำไปดำเนินการบริหารจัดการ 
ดานสิ่งแวดลอมได 

 ในการนี้บริษัทฯ ไดจัดอบรมใหความรูของเจาหนาที่กรมทาอากาศยาน ดานการจัดการสิ่งแวดลอมของ
สนามบิน ประจำปงบประมาณ 2566 ในทาอากาศยานภาคเหนือ 9 แหง ใน 2 รูปแบบ คือ  

 1) รูปแบบที่ 1 แผนการจัดอบรมใหความรู ภาคปฏิบัติเกี ่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ณ ทาอากาศยานในภาคเหนือ 9 แหง โดยมีหัวขอหลักในการอบรมประกอบดวย (1) การติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพอากาศ (2) การติดตามตรวจสอบระดับเสียง (3) การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำเสีย และ  
(4) การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใช ซึ่งรายละเอียดของการอบรมในแตละหัวขอประกอบดวย (1) วัตถุประสงคของ
การติดตามตรวจสอบ/ตรวจวัดหรือเก็บตัวอยางในแตละรายการ (2) สวนประกอบของเครื่องมือตรวจวัด/เก็บตัวอยาง 
(3) วิธีการใชงานของของเครื่องมือตรวจวัด/เก็บตัวอยาง (4) มาตรการฐานที่เกี่ยวของ และ (5) ขอควรระวังในการ
ติดตั้งเคร่ืองมือตรวจวัด/ใชงาน/การเก็บตัวอยาง  

 2) รูปแบบที่ 2 แผนการจัดอบรมใหความรูเกี่ยวกับการจัดการนกและสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตราย
ตอการบิน ในทาอากาศยานในภาคเหนือ 9 แหง จัดขึ้นในวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566 ระหวางเวลา 08.00-12.00 น.  
ณ หองประชุมลพบุรี ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด จังหวัดพิษณุโลก โดยใหทาอากาศยานแตละแหงจัดสงผูแทนมาเขารวม
อบรมอยางนอย 10 คน รวมถึงในระหวางการจัดอบรมฯ ไดจัดใหมีการอบรมผานทางระบบออนไลน เพื่อใหเจาหนาที่
ที่ไมสะดวกในการเขารวมอบรม ณ สถานที่ดังกลาว ไดเขารวมการอบรมผานทางระบบออนไลนดวย พรอมลงลายมือ
ชือ่เขารวมการอบรมเพื่อเปนหลักฐาน 
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6.2 แนวทางการดำเนินงานและแผนการจัดอบรมใหความรูภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตาม
 ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงคของการจัดอบรม 

  1) เพื่อใหผูเขาอบรม ซึ่งประกอบดวยเจาหนาที่และบุคลากรที่เกี่ยวของของแตละทาอากาศยาน  
มีความรู ความเขาใจ ในการจัดการดานสิ่งแวดลอมของทาอากาศยาน 

  2) เพื่อใหผู เขาอบรมมีความรูและมีทักษะในการใชเครื ่องมือตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมในการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมภายในสนามบิน 

 2) แนวทางการดำเนินงาน 

  ดำเนินการจัดฝกอบรมและใหความรูภาคปฏิบัติแกเจาหนาที่และบุคลากรที่เกี่ยวของของทาอากาศ
ยานในภาคเหนือ 9 แหง ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย 
เพชรบูรณ และแมสะเรียง โดยการบรรยาย และสาธิตวิธีการดำเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 3) กลุมเปาหมายและจำนวนผูเขารวมอบรม 

  เจาหนาที่และบุคลากรที่เกี่ยวของของทาอากาศยานในภาคเหนือ 9 แหง ประกอบดวย ทาอากาศยาน
พิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง จำนวนทาอากาศยานละ  
10 คน 

 4) ระยะเวลาดำเนินการและสถานที่จัดอบรม 

  ดำเนินการจัดอบรมชวงเวลาเดียวกันกับการติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมครั้งที่ 2 
ประจำป พ.ศ. 2566 ดังแสดงรายละเอียดดังตารางที่ 6.2-1 สำหรับทาอากาศยานพิษณุโลกไดจัดอบรม เมื่อวันที่  
28 สิงหาคม พ.ศ.2566 ระหวางเวลา 13.00-14.00 น. 
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ตารางที่ 6.2-1 

แผนการการติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอมครั้งท่ี 2 และการจัดฝกอบรมและใหความรูภาคปฏิบัติแกเจาหนาท่ีและบุคลากรที่เกี่ยวของ 
ของทาอากาศยานในภาคเหนือ 9 แหง 

ทาอากาศยาน แผนงาน วัน/เดือน/ป เวลา รายชื่อผูปฏิบัติงาน 

1.ทาอากาศยานพิษณุโลก ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 26-29 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายนวกร อุนจิตติ 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 13.00-14.00 น. นายอภิสิทธิ์ หงษา 

2.ทาอากาศยานนานนคร ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 12-15 กรกฎาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายนิธิศวัชร จำปา 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 12 กรกฎาคม พ.ศ.2566 13.00-14.00 น. นายธนชาติ สถิตยถาวร 

3.ทาอากาศยานแพร ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 11-14 กรกฎาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายนิธิศวัชร จำปา 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 13 กรกฎาคม พ.ศ.2566 09.00-10.00 น. นายธนชาติ สถิตยถาวร 

4.ทาอากาศยานแมฮองสอน ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 4-7 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายนิธิศวัชร จำปา 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 4 สิงหาคม พ.ศ.2566 11.00-12.00 น. นายธนชาติ สถิตยถาวร 

5.ทาอากาศยานลำปาง ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 8-11 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายนิธิศวัชร จำปา 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 8 สิงหาคม พ.ศ.2566 10.00-11.00 น. นายธนชาติ สถิตยถาวร 

6.ทาอากาศยานนานาชาติ 
แมสอด 

ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 9-12 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายนิธิศวัชร จำปา 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 9 สิงหาคม พ.ศ.2566 13.00-14.00 น. นายธนชาติ สถิตยถาวร 

7.ทาอากาศยานปาย ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 31 กรกฎาคม-3 สิงหาคม  
พ.ศ.2566 

09.00-16.00 น. นายนิธิศวัชร จำปา 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 31 กรกฎาคม พ.ศ.2566 11.00-12.00 น. นายธนชาติ สถิตยถาวร 

8.ทาอากาศยานเพชรบูรณ ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 22-25 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายนวกร อุนจิตติ 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 23 สิงหาคม พ.ศ.2566 13.00-14.00 น. นายอภิสิทธิ์ หงษา 

9.ทาอากาศยานแมสะเรียง ตั้งเครื่องตรวจวัด ระหวางวันที่ 4-7 สิงหาคม พ.ศ.2566 09.00-16.00 น. นายนิธิศวัชร จำปา 

อบรมภาคปฏิบัติ วันที่ 4 สิงหาคม พ.ศ.2566 14.00-15.00 น. นายธนชาติ สถิตยถาวร 

หมายเหต:ุ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการจัดอบรมชวงเวลาเดียวกันกับการติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมครั้งที่ 2 ประจำปงบประมาณ 2566 
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 5) เนื้อหาการอบรม 

  มีรายละเอียดสรุปไดดังนี ้

1. การตรวจวัดคุณภาพอากาศ 

วัตถุประสงค เพื่อเฝาระวังผลกระทบตอสุขภาพอนามัยแบบเฉียบพลัน (1 / 24 ชั่วโมง) 

จุดติดตั้ง - ติดตั้งในพื้นที่โลง ไมมสีิ่งกีดขวาง หางจากกันสาดอยางนอย 2 เมตร  

- สูงจากพืน้อยางนอย 1.5 (เพื่อใหไมดูดฝุนละอองจากพื้น) 

1.1 การตรวจวัดฝุนละอองรวม (TSP) และฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM-10) 

วิธีการตรวจวัด ระบบกราวิเมตริก ดวยเครื่องเก็บตัวอยางอากาศชนดิไฮโวลุม 

เปนการดูดอากาศ (ผานหัวคัดขนาดสำหรับ PM-10) ผานแผนกรอง ขนาด 0.3 ไมครอน  
แลวหาน้ำหนักฝุนละอองจากแผนกรอง 

สวนประกอบ มอเตอร สำหรับดูดอากาศใหไหลผานกระดาษกรอง 

เคร่ืองบันทึกอัตราการไหลของอากาศ 

กระดาษกราฟวงกลม สำหรับบนัทึกอัตราการไหลของอากาศ 

อุปกรณควบคุมการไหลของอากาศ 

อุปกรณตั้งเวลาเปด-ปด 

กระดาษกรอง สำหรับเก็บฝุนละออง 

หัวคัดขนาดฝุนละออง 

วิธีการใชงาน - ติดตั้งเคร่ืองเก็บตัวอยางในแนวระนาบ 

- ใสกระดาษกรอง ใหอยูตรงกลางตะแกรงและที่จับกระดาษ 

- ตรวจสอบจุดเชื่อมตอตางๆ ปองกันการรั่วไหลของอากาศ 

- ใสกระดาษกราฟวงกลมและตัง้เวลาเก็บตัวอยาง 

- เปดเครื่องเก็บตัวอยาง 

มาตรฐาน TSP 24 ชั่วโมง ไมเกิน 0.33 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

PM-10 24 ชั่วโมง ไมเกิน 0.12 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร (เกิดจากการเผาไหม) 

ขอควรระวัง - ระวังกระแสไฟฟา 

- ตรวจสอบการรั่วไหลของอากาศ 
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1.2 การตรวจวัดไนโตรเจนออกไซด (NOx) คารบอนมอนออกไซด (CO) และซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) 

วิธีการตรวจวัด Non-Dispersive Infrared (สำหรับ CO) 

เปนการตรวจวัดปริมาณของรังสีอินฟราเรดที่หายไปจากการดดูซับโดยอนุภาค
คารบอนมอนอกไซดในอากาศทีดู่ดเขาไป 

Cheluminescence (สำหรับ NOx) 

เปนการตรวจวัดความเขมของแสงที่ปลอยออกมาจากปฏิกิริยาทางเคมีเรืองแสง 
ของไนโตรเจนออกไซดในอากาศที่ดูดเขาไปกับโอโซน 

UV Fluorescence (สำหรับ SO2) 

เปนการตรวจวัดการเรืองแสงของอนุภาคซัลเฟอรไดออกไซดในอากาศที่ดูดเขาไป  
ที่ถูกกระตุนดวยแสงอัลตราไวโอเลต 

สวนประกอบ เคร่ือง Analyser สำหรับตรวจวัดแตละชนิดสาร 

สายชักตัวอยาง เพื่อใชดูดตัวอยางอากาศเพื่อนำไปเขาไปยงัเครื่องตรวจวัด 

วิธีการใชงาน ตอสายไฟและสายชักตัวอยางเขากับเครื่อง Analyser และเปดเครื่อง 

มาตรฐาน NO2 1 ชั่วโมง ไมเกิน 0.17 สวนในลานสวน (ppm) (เกิดจากการเผาไหมเชื้อเพลิงที่
อุณหภูมิสูง) 

CO 1 ชั่วโมง ไมเกิน 30 สวนในลานสวน (ppm) (เกิดจากการเผาไหมทีไ่มสมบูรณ) 

SO2 1 ชั่วโมง ไมเกิน 0.30 สวนในลานสวน (ppm) (เกิดจากการเผาไหมจากเชื้อเพลิง 
ที่มีกำมะถัน) 

ขอควรระวัง - ระวังกระแสไฟฟา 
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2. การตรวจวัดระดับเสียง 

วัตถุประสงค เพื่อเฝาระวังผลกระทบดานระดบัเสียงทีไ่ดรับ 

จุดติดตั้ง - ติดตั้งในพื้นที่โลง หางจากกำแพงหรือสิ่งที่สะทอนของเสียงประมาณ 3.5 เมตร สำหรับ
ภายนอกอาคาร และ 1 เมตร สำหรับภายในอาคาร เพื่อลดการสะทอนของเสียง 

- ติดตั้งในระดบัสูงจากพื้นไมนอยกวา 1.2 เมตร (ระดับเดียวกับหู) 

สวนประกอบ เคร่ืองวัดระดับเสียง 

ไมโครโฟน 

สายสัญญาณ 

Windscreen 

ชุด outdoor และขาตั้ง 

ชุดแบตเตอร่ี 

สำหรับคำนวณและบันทึกระดับเสียง 

รับเสียงจากสิง่แวดลอมโดยรอบ 

สงขอมูลจากไมโครโฟนไปยงัเครื่องวัดระดับเสียง 

ลดการรบกวนจากลมและฝน 

ปองกันเคร่ืองมือตรวจวัด 

แหลงจายไฟใหกับเคร่ืองวัดระดบัเสียง 

วิธีการใชงาน - ตั้งขาตั้งในจุดที่ตองการและตดิตั้งชุด outdoor เขากับขาตั้ง 

- ติดตั้งเคร่ืองวัดระดับเสียงเขากับชุด outdoor 

- ติดตั้งสายสัญญาณเขากับไมโครโฟนและเคร่ืองวัดระดับเสียง 

- ติดตั้งไมโครโฟน และ Windscreen 

- ติดตั้งชุดแบตเตอร่ีเขากับเครื่องวัดระดับเสียง 

การตั้งคา - ปรับตั้งวนัที่และเวลา 

- ปรับคา Range ใหเหมาะสม 

- ปรับการถวงนำ้หนักวงจรเปน A / FAST 

- ปรับตั้งคาระยะเวลาที่ตองการบันทึก เชน 5 นาที 1 ชั่วโมง 24 ชั่วโมง เปนตน 

หนวย เดซิเบล 

มาตรฐาน ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง = 70 เดซิเบล (เอ) 

ระดับเสียงสงูสุด = 115 เดซิเบล (เอ) 

ขอควรระวัง ไมทำใหเกิดเสียงดัง บริเวณจุดที่ติดตั้งเครื่องมือ 
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3. การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำเสีย 

วัตถุประสงค - นำไปตรวจวิเคราะหคุณภาพนำ้เสียจากระบบบำบัดนำ้เสีย เพือ่ประเมินประสทิธิภาพ 
การทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย 

- นำไปตรวจวิเคราะหคุณภาพนำ้กอนระบายออกสูสาธารณะ เพื่อเฝาระวังผลกระทบตอ
แหลงรองรับน้ำทิ้ง 

จุดเก็บตัวอยาง - บอพักน้ำกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย 

- บอพักน้ำหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย 

- บอพักน้ำ / ทอระบาย / คลอง บริเวณกอนระบายออกสูสาธารณะ 

อุปกรณที่ใชในการ
เก็บตัวอยาง 

ขวดเก็บตัวอยางนำ้ 

อุปกรณตักตัวอยางน้ำ 

กลองโฟม 

บรรจุตัวอยางนำ้ที่เก็บ 

เก็บตัวอยางนำ้ 

เก็บรักษาตัวอยางนำ้ 

วิธีการเก็บตัวอยาง - ใชอุปกรณตักตัวอยางนำ้จากในบอพักเทใสขวดเก็บตัวอยาง โดยเริ่มเก็บจากขวดเก็บ
ตัวอยางวิเคราะหเชื้อจุลินทรีย ขวดเก็บตัวอยางนำ้มันและไขมนั และขวดเก็บตัวอยาง
อื่นๆ 

- นำขวดเก็บตัวอยางเก็บไปในกลองโฟมแชเย็นและปดฝา เพื่อรกัษาสภาพตวัอยาง 

มาตรฐาน ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุม 
การระบายน้ำทิง้จากอาคารบางประเภทและบางขนาด : อาคารที่ทำการของทางราชการ 
หรือเอกชน ที่มีพื้นที่ใชสอยรวมกันทุกชั้น 

อาคารประเภท ก : ตั้งแต 25,000 ตารางเมตร ข้ึนไป 

อาคารประเภท ข : ตั้งแต 10,000 ตารางเมตร ถึงไมเกิน 25,000 ตารางเมตร 

อาคารประเภท ค : ตั้งแต 5,000 ตารางเมตร ถึงไมเกิน 10,000 ตารางเมตร 

4. การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำใช 

วัตถุประสงค - นำไปตรวจวิเคราะหคุณภาพนำ้ใช วาเหมาะสมตอการนำไปใชงาน (เปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานหรือไม) 

- ประเมินประสิทธิภาพการทำงานของระบบปรับปรุงคุณภาพนำ้ใช 

จุดเก็บตัวอยาง - บอพักน้ำใช กอนเขาระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำ 

- น้ำใชในอาคารที่พักผูโดยสาร 

อุปกรณที่ใชในการ
เก็บตัวอยาง 

ขวดเก็บตัวอยางนำ้ 

อุปกรณตักตัวอยางน้ำ 

กลองโฟม 

บรรจุตัวอยางนำ้ที่เก็บ 

เก็บตัวอยางนำ้ 

เก็บรักษาตัวอยางนำ้ 

วิธีการเก็บตัวอยาง - หากเก็บตัวอยางจากกอกน้ำหรือทอน้ำ ใหเปดน้ำทิ้งไว 1-2 นาท ี

- ใชขวดเก็บตัวอยางนำ้รองน้ำจากกอกน้ำหรือทอน้ำโดยตรง 

- นำขวดเก็บตัวอยางเก็บไปในกลองโฟมแชเย็นและปดฝา เพื่อรกัษาสภาพตวัอยาง 

มาตรฐาน มาตรฐานคุณภาพนำ้ประปาของการประปาสวนภูมิภาค 
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 4) ผลที่คาดวาจะไดรับจากการจัดอบรม 

  ผูเขารวมการอบรมมีความรูและมีทักษะในการใชเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมในการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมภายในสนามบินเพิ่มมากขึ้น 

6.3 แนวทางการดำเนินงานและแผนการจัดอบรมใหความรูเกี่ยวกับการจัดการนกและสัตวที่มี
 แนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบิน 

 1) วัตถุประสงคของการจัดอบรม 

  1) เพื่อใหผูเขาอบรม ซึ่งประกอบดวยเจาหนาที่และบุคลากรที่เกี่ยวของของแตละทาอากาศยาน มี
ความรู ความเขาใจและทราบแนวทางแลวิธีการการจัดการนกและสัตวท่ีมีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินภายใน
พื้นที่ทาอากาศยาน 

  2) เพื ่อใหผู เขาอบรมมีความรูความเขาใจในการดำเนินการตามมาตรการติดตามสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมและการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยาน 

  3) เพื่อนำเสนอผลการติดตามสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมและผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของแตละทาอากาศยาน โดยเนนประเด็นที่เปนปญหา และ/หรือประเด็นที่เปนขอหวง
กังวล พรอมขอเสนอแนะ เพื่อใหแตละทาอากาศยานรับทราบและเฝาระวัง 

 2) แนวทางการดำเนินงาน 

  ดำเนินการจัดฝกอบรมและใหความรูแกเจาหนาที่และบุคลากรที่เกี่ยวของของ ทาอากาศยานใน
ภาคเหนือ 9 แหง ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ 
และแมสะเรียง โดยการบรรยายโดยใช Power point นำเสนอ รวมกับการจัดใหมีการอบรมผานทางระบบออนไลน 
เพื่อใหเจาหนาที่ที่ไมสะดวกในการเขารวมอบรม ณ สถานที่ดังกลาว ไดเขารวมการอบรมผานทางระบบออนไลนดวย 
ทั้งนี้ ไดจัดใหผูเขารวมอบรมไดจัดทำแบบทดสอบกอนและหลังการอบรม เพื่อทดสอบประสิทธิผลการอบรมดวย 

 3) กลุมเปาหมายและจำนวนผูเขารวมอบรม 

  เจาหนาที่และบุคลากรที่เกี่ยวของของทาอากาศยานในภาคเหนือ 9 แหง ประกอบดวย ทาอากาศ

ยานพิษณุโลก นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง จำนวนทาอากาศยานละ  

10 คน (ทั้งที่เขารวมการอบรม ณ สถานที่จัดอบรมและผูเขารวมอบรมผานทางระบบออนไลน) ในเบื้องตนสรุปรายชื่อ

ผูเขารวมอบรมรวมทั้งสิ้น 93 คน แบงเปน (1) เขารวมอบรมณ หองประชุมลพบุรี ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด จังหวัด

พิษณุโลก จำนวน 38 คน และ (2) เขารวมอบรมผานทางระบบออนไลน จำนวน 55 คน (ดังตารางที่ 6.3-1) 
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ตารางที่ 6.3-1 
รายชื่อผูเขารวมอบรมใหความรูเกี่ยวกับการจัดการนก 

และสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินทาอากาศยานในภาคเหนือ จำนวน 9 แหง 

ทาอากาศยาน 
ชองทางการ 
เขารวมอบรม 

ชื่อ - สกุลผูเขาอบรม ตำแหนง 

1. ทาอากาศยานพิษณุโลก ณ หองประชุมลพบุรี  
ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 

จังหวัดพิษณุโลก 

1. นางเข็มทอง กาหา  เจาพนักงานขนสงชำนาญงาน 
2. นายปตุพงษ จันทอินทร  นักวิชาการขนสงปฏิบัติการ 
3. นางสาวบุรัศกร ธรรมขันธ  นักวิชาการขนสง 
4. นางฐติธนาภาญ นาคะไพบูรย เจาพนักงานขนสงชำนาญงาน 
5. นายภคพล ปานเกิด ผูดูแลสนามบิน 
6. ธนากร เงินเนตร ผูดูแลสนามบิน 
7. นายนาคินทร ลอมรื่น นายชางไฟฟาชำนาญงาน 
8. นายวิทวัส แสงจันทร นายชางโยธา 
9. นายณัฐพล ดอนเมือง  นายชางเครื่องกล 
10. นายธนาย ุศรีเพ็ง วิศวกรโยธา 

อบรมผานทางระบบ
ออนไลน 

1. นางณิษาลินต จิตวิริยาวัฒน เจาพนักงานขนสงชำนาญงาน 
2. นางสาวปพัชญา บัณฑิต  นักวิชาการขนสงปฏิบัติการ 
3. นายธนพลกฤษณ นาคสุทธิ ผูดูแลสนามบิน 

2. ทาอากาศยานนานนคร ณ หองประชุมลพบุรี  
ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 

จังหวัดพิษณุโลก 

1. นายการันต    ปลาลาศ   นักวิชาการขนสง ชำนาญการ   
2. นายธนกร    กันทะลึก  นักวิชาการขนสง ปฏิบัติการ  
3. นายสมคิด    จีนใจตรง ผูดูแลสนามบิน  
4. นายสุรศักดิ์    ไชยสาร  นายชางโยธา  
5. นายศุภลักษณ    เอมอุไร  ผูดูแลสนามบิน  

อบรมผานทางระบบ
ออนไลน 

1. นายอุดร สุขชม  นายชางไฟฟาชำนาญงาน  
2. วาท่ี ร.ต.ภาณุพงศ ซาวจำปา  นายชางเครื่องกล  
3. น.ส. จุฑามาศ กุนกันไชย  นักวิชาการขนสง  
4. นายวีระศักดิ์ ธะนะวงค  นายชางไฟฟา  
5. นายสรณสิร ิเบ็ญจมาลย  ชางซอมบริภัณฑ  
6. นายเอกชัย ปยศทิพย  พนักงานบริการ  
7. นายเขมณัฐ วัยราช  ผูดูแลสนามบิน  
8. นายรณชัย สุขสอน  ผูดูแลสนามบิน  
9. นางสาวนุสรา พลธนะ  
10. นายธีรภัทร เพียรไพรงาม  
11. นางจันดี จีนใจตรง  
12. นายนพดล นรสิงห  

3. ทาอากาศยานแพร ณ หองประชุมลพบุรี  
ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 

จังหวัดพิษณุโลก 

1. นางสาวธัญญารัตน แพรงาม เจาหนาที่ขนสง  
2. นางสุวิมล พิยะเพท นักวิชาการขนสง 
3. นายศุภชัย กันกา ผูดูแลสนามบิน 
4. นายสารณัฐ รองเสอียบ นายชางไฟฟา 

อบรมผานทางระบบ
ออนไลน 

1. นางสาวชนัญญา สุริยา นักวิชาการขนสงปฏิบัติงาน 
2. นายเฉลิมชัย มีชัยเจริญ ผูดูแลสนามบิน 
3. นายสืบสกุล ศรไชย ผูดูแลสนามบิน 
4. นายเกียรติพงษ จันทะวงศ นายชางโยธา 
5. นายวชิระ ชุมแสง นายชางโยธา 
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ตารางที่ 6.3-1 

รายชื่อผูเขารวมอบรมใหความรูเกี่ยวกับการจัดการนก 
และสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินทาอากาศยานในภาคเหนือ จำนวน 9 แหง (ตอ)  

ทาอากาศยาน 
ชองทางการ 
เขารวมอบรม 

ชื่อ - สกุลผูเขาอบรม ตำแหนง 

4. ทาอากาศยาน
แมฮองสอน 

ณ หองประชุมลพบุรี  
ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 

จังหวัดพิษณุโลก 
 

1. นายบรรพต จินะการ  นายชางไฟฟาชำนาญงาน 
2. นายวิสูตร สมศักดิ์  ผูดูแลสนามบิน 
3.นายพัฒนพงค เตชะมงคลเลิศ  นายชางโยธา 
4.นายจันทรทร ศรีเมืองเจริญ  นายชางไฟฟา 

 

อบรมผานทางระบบ
ออนไลน 

1. นางกิ่งจันทร ไขแกว นักวิชาการขนสงชำนาญการ 
2. นายณัฐวุฒิ มหาวงษ นายชางไฟฟาชำนาญงาน 
3. นายจิรายุ เมธาวิเศษสวัสดิ์ นักวิชาการขนสง 
4.นายสวาง คีรีพลาเดช ผูดูแลสนามบิน 
5.นายพันธวัช ปรากรมชัยกุล นายชางโยธา 
6. นายอภิชัย ดุจดา ชางบริภัณฑ 
7. นายเผือก กองมู คนงาน 

5. ทาอากาศยานลำปาง ณ หองประชุมลพบุรี  
ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 

จังหวัดพิษณุโลก 
 

1. นายรุงวุฒิ กิตติพงษพันธ นักวิชาการขนสงปฏิบัติการ 
2. นายธวัชชัย จุลคำภา ผูดูแลสนามบิน 
3. นายทวีพิชัย หอมฟุง ผูดูแลสนามบิน 
4. นายพงศธร ทรงเจริญ นายชางเครื่องกล 
5. นายธนพล คำอาย นายชางโยธา 

อบรมผานทางระบบ
ออนไลน 

1. นายอนุวัฒน พิงคะยอม นักวิชาการขนสงชำนาญการ 
2. นายพงศณพรรธน อันทะปญญา นายชางไฟฟาชำนาญงาน 
3. นายสมคิด ปอมบานตา ผูดูแลสนามบิน 
4. นายวสันต วันตะ ผูดูแลสนามบิน 
5. นายสมพร นาผม ชางซอมบริภัณฑ 
6. นายจักรพันธ ขันเขตร  นายชางไฟฟา 

6. ทาอากาศยานนานาชาติ
แมสอด 

ณ หองประชุมลพบุรี  
ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 

จังหวัดพิษณุโลก 

1. นายกุศล พลเสน นายชางไฟฟาชำนาญงาน 

2. นายสุรศักดิ์ หวั่นอินตา นายชางไฟฟาปฏิบัติงาน 

อบรมผานทางระบบ
ออนไลน 

1. นายสุทัศน ตวนเครือ  นักวิชาการขนสงชำนาญการ 
2. นายณรงควิทย วรนุช นายชางเครื่องกล 
3. นายพงศธร จิตสวาง  นายชางไฟฟา 
4. นางสาวสุชาดา ครองราษฎร   นายชางโยธา 
5. นายสุนทร ทิปญญา     ผูดูแลสนามบิน 
6. นายคำมูล ใจครัว      ผูดูแลสนามบิน 
7. นายไพโรจน หวังกุศล  ผูดูแลสนามบิน 
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ตารางที่ 6.3-1 
รายชื่อผูเขารวมอบรมใหความรูเกี่ยวกับการจัดการนก 

และสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินทาอากาศยานในภาคเหนือ จำนวน 9 แหง (ตอ) 

ทาอากาศยาน 
ชองทางการ 
เขารวมอบรม 

ชื่อ - สกุลผูเขาอบรม ตำแหนง 

7. ทาอากาศยานปาย ณ หองประชุมลพบุรี  
ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 

จังหวัดพิษณุโลก 

1. นายศรัญ ูเล็กอิ่ง นายชางไฟฟา 

2. นายภัคเมศฐ ชัยกุล ผูดูแลสนามบิน 

อบรมผานทางระบบ
ออนไลน 

1. นายอุกฤษฏ เจริญรัตน นายชางไฟฟาชำนาญงาน 
2. นายอุทยาน สวยเสนห ผูดูแลสนามบิน 

3. นายบุญชวย ศิริรัตน 
เจาหนาที่ตรวจอาวุธและวัตถุ
อันตราย 

4. นางอำภา ศิลปนันท เจาหนาที่การเงินและบัญชี 
5. นางสาวมาริษา แกวคำ นักวิชาการขนสง 
6. นายกิตติศักดิ ์วิลัย เจาหนาที่กูภัยและดับเพลิง 
7. นายจิรายุ รัตนอารยธรรม   เจาหนาที่กูภัยและดับเพลิง 
8. นายอรรถพล บุญเปง เจาหนาที่กูภัยและดับเพลิง 
9. นายอภิสิทธิ ์ปฏิพัทธกวี  เจาหนาที่กูภัยและดับเพลิง 
10. นายวัชระ คำพลาย  พนักงานขับรถ 

8. ทาอากาศยานเพชรบูรณ ณ หองประชุมลพบุรี  
ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 

จังหวัดพิษณุโลก 
อบรมผานทางระบบ

ออนไลน 

1.นายอนุรักษ เมืองทอง  นายชางไฟฟาชำนาญงาน 
2.นายทวีสิน ถาวรบุตร พนักงานกูภัย 
3.นายสมบูรณ คำเลิศ นายชางโยธา 
4.นายพรเทพ สีฟา นายชางไฟฟา 
5.นายขจรศักดิ ์โพธิ์พรม ผูดูแลสนามบิน 

อบรมผานทางระบบ
ออนไลน 

1.นางสาวอัญฑิรา บุญซอน นักวิชาการขนสงชำนาญการ 
2.นางสาวเรือนแกว เสนภูงา นักวิชาการขนสงปฏิบัติการ 

3.นางจินตนา ถาวรบุตร 
เจาหนาที่ตรวจอาวุธและวัตถุ
อันตราย 

4.นายสุรศักดิ ์มูลริสาร 
เจาหนาที่ตรวจอาวุธและวัตถุ
อันตราย 

5.นายเนติวัฒน สมศรีษะ พนักงานกูภัย   

9. ทาอากาศยานแมสะเรียง 
ณ หองประชุมลพบุรี 

ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด 
จังหวัดพิษณุโลก 

1.นายจักริน จิตรสวาง  ผูดูแลสนามบิน 

รวม 

93 คน แบงเปน 
1. เขารวมอบรมณ หองประชุมลพบุรีชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด  

จังหวัดพิษณุโลก จำนวน 38 คน 
2. เขารวมอบรมผานทางระบบออนไลน จำนวน 55 คน 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 6 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน 
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 4) ระยะเวลาดำเนินการและสถานที่จัดอบรม 

  การจัดอบรมใหความรูเกี ่ยวกับการจัดการนกและสัตวที ่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินของ 
ทาอากาศยานในภาคเหนือ 9 แหง จัดขึ้นในวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566 ระหวางเวลา 08.00-12.00 น. ณ หองประชุม
ลพบุรีชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด จังหวัดพิษณุโลก 

 5) สื่อ อุปกรณ และเครื่องมือที่ใชในการอบรม 

  สื่อ อุปกรณ และเครื่องมือที่ใชในการอบรม ไดใชสื่อการเรียนการสอนที่ทันสมัย ประกอบดวย 
  1) เอกสารประกอบการบรรยาย (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ง-1) 
  2) แบบทดสอบกอนและหลังการอบรม (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ง-2) 
  3) แบบประเมินผลภายหลังการจัดอบรม (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ง-3) 

 6) ผลที่คาดวาจะไดรับจากการจัดอบรม 

  1) ผู เขารวมการอบรมมีความรูความเขาใจเกี ่ยวกับการบริหารจัดการงานดานสิ่งแวดลอมแตละ 
ทาอากาศยาน 

  2) ผู เขารวมการอบรมมีความรูความเขาใจในการดำเนินการตามมาตรการติดตามสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมและการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยาน 

  3) ผูเขารวมการอบรมรับทราบแนวทางการจัดการดานสิ่งแวดลอมที่เกิดจากผลการดำเนินงานของ 
ทาอากาศยาน 

 7) กำหนดการจัดอบรมและรายชื่อวิทยากร มีรายละเอียดดังนี้ 

08.00 - 08.30 น. ลงทะเบียน และรับเอกสาร 

08.30 -  08.45 น. กลาวตอนรับและพิธีเปดการอบรม 

08.45 -  08.50 น. จัดทำแบบทดสอบกอนการอบรม จำนวน 10 ขอ 

08.50 - 10.15 น. รับฟงการบรรยาย “กฎหมายที่เกี่ยวของเกี่ยวกับการจัดการสัตวปาในสนามบิน และผลการสำรวจทรัพยากร
สัตวปาและสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินของทาอากาศยานภาคเหนือ 9 แหง ประจำปพ.ศ. 
2566” 

โดย ผศ.ดร.วุฒิ ทักษิณธรรม (ผูเชี่ยวชาญดานสัตวปา) 

10.15 - 10.25 น. พักรับประทานอาหารวาง 

10.25 - 11.00 น. รับฟงการบรรยาย “การจัดการพื้นที่ภายในทาอากาศยานเพื่อจัดการนกและสัตวมีแนวโนมที่จะเปนอันตราย
ตอการบิน” 

โดย ผศ.ดร.วุฒิ ทักษิณธรรม (ผูเชี่ยวชาญดานสัตวปา) 

11.00 - 11.15 น. รับฟงขอเสนอแนะ และตอบขอซักถามจากผูเขารวมอบรม 

11.15 - 11.25 น. จัดทำแบบทดสอบหลังการอบรม จำนวน 10 ขอ พรอมเฉลยแบบทดสอบ 

11.25 - 11.50 น. ร ับฟงการบรรยาย “สรุปผลการปฏิบัต ิตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และ 
ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมของทาอากาศยานภาคเหนือ 9 แหง ประจำปพ.ศ. 2566” 

โดย  นางสาวลัดดาวรรณ ลีลาชัย (ผูชำนาญการสิ่งแวดลอม) 

11.50 - 12.00 น. รับฟงขอเสนอแนะ และตอบขอซักถามจากผูเขารวมอบรม 

12.00 น. ปดการอบรม 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 6 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน 
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6.4 ผลการจัดอบรม 

 1) ผลการจัดอบรมใหความรูภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  บริษัทที่ปรึกษาไดดำเนินการจัดอบรมใหความรูภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมสำหรับเจาหนาที่ของทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก นานนคร 
แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง แลวเสร็จ โดยไดดำเนินการในชวงเวลาเดียวกันกับ
การติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมครั้งที่ 2 ประจำป พ.ศ. 2566 ดังแสดงรายละเอียดดังตารางที่ 6.4-1
โดยสามารถประมวลภาพถายของการดำเนินงานแสดงดังภาพที่ 6.4-1 สำหรับทาอากาศยานพิษณุโลกไดจัดอบรม 
เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 ระหวางเวลา 13.00-14.00 น. 

  

ทาอากาศยานพิษณุโลก (จัดอบรมเมื่อวันท่ี 28 สิงหาคม พ.ศ.2566) 

  
ทาอากาศยานนานนคร (จัดอบรมเมื่อวันท่ี 12 กรกฎาคม พ.ศ. 2566) 

  
ทาอากาศยานแพร (จัดอบรมเมื่อวันที่ 13 กรกฎาคม พ.ศ. 2566) 

ภาพท่ี 6.4-1 จัดอบรมใหความรูภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

สำหรับเจาหนาที่ของทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 6 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน 
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ทาอากาศยานแมฮองสอน (จัดอบรมเมื่อวันที่ 4 สิงหาคม พ.ศ. 2566) 

  
ทาอากาศยานลำปาง (จัดอบรมเมื่อวันท่ี 8 สิงหาคม พ.ศ. 2566) 

  
ทาอากาศยานนานาชาติแมสอด (จัดอบรมเมื่อวันท่ี 9 สิงหาคม พ.ศ. 2566) 

  
ทาอากาศยานปาย (จัดอบรมเมื่อวันที่ 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2566) 

ภาพท่ี 6.4-1 จัดอบรมใหความรูภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
สำหรับเจาหนาที่ของทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง (ตอ) 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 6 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน 
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ทาอากาศยานเพชรบูรณ (จัดอบรมเมื่อวันที่ 23 สิงหาคม พ.ศ. 2566) 

  
ทาอากาศยานแมสะเรียง (จัดอบรมเมื่อวันที่ 4 สิงหาคม พ.ศ. 2566) 

ภาพท่ี 6.4-1 จัดอบรมใหความรูภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
สำหรับเจาหนาที่ของทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง (ตอ) 

 2) ผลการจัดอบรมใหความรู เกี่ยวกับการจัดการนกและสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบิน 

  บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการจัดอบรมใหความรูเกี่ยวกับการจัดการนกและสัตวที่มีแนวโนมที่จะเปน
อันตรายตอการบินของทาอากาศยานในภาคเหนือ 9 แหง ขึ้นในวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566 ระหวางเวลา 08.00-
12.00 น. ณ หองประชุมลพบุรี ชั้น 5 โรงแรมท็อปแลนด จังหวัดพิษณุโลก โดยมีคุณรุจาภา หอมจันทร ผูอำนวยการ
ทาอากาศยานพิษณุโลก เปนประธานกลาวเปดการอบรม มีจำนวนเจาหนาที่เขารวมการอบรมทั้งหมด จำนวน 93 คน 
แบงเปน Onsite และ Online จำนวน 38 และ 55 คน ตามลำดับ มีผูเขารวมตอบแบบทดสอบกอนหรือหลังการ
อบรม จำนวน 80 และ 83 คน ตามลำดับ และมีผูตอบแบบประเมินผลภายหลังการอบรม จำนวน 83 คน (ดังตารางที่
6.4-1) สวนภาพถายบรรยากาศการจัดอบรมฯ ทาง Onsite  และ Online แสดงดังภาพที่ 6.4-2 และภาพที่ 6.4-3 
ตามลำดับ) 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 6 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566  ผลการอบรมใหความรูเจาหนาที่ของกรมทาอากาศยาน 
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ตารางที่ 6.4-1 

สรุปจำนวนผูเขารวมการอบรมฯ ผูตอบแบบทดสอบกอนและหลังการอบรม 
และผูตอบแบบประเมินผลภายหลังการอบรม เม่ือวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566 

ทาอากาศยาน 
จำนวนผูเขาอบรม (คน) จำนวนผูตอบแบบทดสอบ (คน) จำนวนผูเขารวม

ตอบประเมิน 
การอบรม 

ณ หอง
ประชุม 

ผานระบบ
ออนไลน 

รวม 
แบบทดสอบ 

กอนการอบรม 
แบบทดสอบหลัง

การอบรม 
1.ทาอากาศยานพิษณุโลก 10 3 13 13 11 12 
2.ทาอากาศยานนานนคร 5 12 17 15 16 16 
3.ทาอากาศยานแพร 4 5 9 8 10 9 
4.ทาอากาศยานแมฮองสอน 4 7 11 11 12 12 
5.ทาอากาศยานลำปาง 5 6 11 11 8 8 
6.ทาอากาศยานนานาชาติ
แมสอด 

2 7 9 3 6 7 

7.ทาอากาศยานปาย 2 10 12 12 12 12 
8.ทาอากาศยานเพชรบูรณ 5 5 10 6 7 6 
9.ทาอากาศยานแมสะเรียง 1 - 1 1 1 1 

รวม 38 55 93 80 83 83 
ที่มา : บริษัท เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ. 2566 
 

  
ผูเขารวมอบรมลงทะเบียน พิธีกรกลาวแนะนำกำหนดการอบรม 

  
กลาวรายงาน โดยคุณลัดดาวรรณ ลีลาชัย  

(ผูชำนาญการสิ่งแวดลอม) 
กลาวเปดการอบรม โดยคุณรุจาภา หอมจันทร 

(ผูอำนวยการทาอากาศยานพิษณุโลก) 

ภาพที่ 6.4-2 ภาพบรรยากาศการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566  
ณ หองประชุมลพบุรี จังหวัดพิษณุโลก 
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ผูแทนบริษัทที่ปรึกษามอบของที่ระลึกใหกับประธาน ภาพถายผูเขารวมอบรม  ณ หองประชุมลพบุรี จังหวัดพิษณุโลก 

 

 
ภาพถายผูเขารวมอบรม  ณ หองประชุมลพบุรี จังหวัดพิษณุโลก แนะนำวิทยากรในการบรรยาย 

 

 
การบรรยาย เรื่อง กฎหมายที่เกี่ยวของกับการจัดการสัตวปา 

ในสนามบิน ผลการสำรวจทรัพยากรสัตวปาและสัตวที่มีแนวโนม
เปนอันตรายตอการบิน และการจัดการพื้นที่ภายใน 

ทาอากาศยาน โดย ผศ.ดร.วุฒิ ทักษิณธรรม (ผชช. ดานสัตวปา) 

การบรรยาย เรื่อง สรุปผลการปฏิบัติตาม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
และผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

โดย คุณลัดดาวรรณ ลีลาชัย (ผูชำนาญการสิ่งแวดลอม) 

  
บรรยากาศการอบรม บรรยากาศการอบรม 

ภาพที่ 6.4-2 ภาพบรรยากาศการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566  
ณ หองประชุมลพบุรี จังหวัดพิษณุโลก (ตอ)  
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บรรยากาศการซักถามของผูเขารวมการอบรมฯ บรรยากาศการซักถามของผูเขารวมการอบรมฯ 

  

การมอบรางวัลใหกับผูโชคดี จากการสุมจับรางวัล การทำแบบทดสอบกอนการอบรม 

ภาพที่ 6.4-2 ภาพบรรยากาศการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566  
ณ หองประชุมลพบุรี จังหวัดพิษณุโลก (ตอ)  

 

  
บรรยากาศการอบรมผานระบบออนไลน 

ทาอากาศยานพิษณุโลก 
บรรยากาศการอบรมผานระบบออนไลน 

ทาอากาศยานแพร 

  
บรรยากาศการอบรมผานระบบออนไลน 

ทาอากาศยานนานนคร 
บรรยากาศการอบรมผานระบบออนไลน 

ทาอากาศยานลำปาง 
ภาพที่ 6.4-3 ภาพบรรยากาศการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566  

ผานทางระบบออนไลน 
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บรรยากาศการอบรมผานระบบออนไลนทาอากาศยานแมฮองสอน 

ภาพที่ 6-3 ภาพบรรยากาศการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566  
ผานทางระบบออนไลน (ตอ)  

 สรุปผลการจัดการตอบแบบทดสอบกอนและหลังการอบรม 

 1) สรุปผลการตอบแบบทดสอบกอนและหลังการอบรม 

  กอนการบรรยายโดยวิทยากรทานแรก บริษัทที่ปรึกษาไดจัดใหผูเขารวมอบรมไดจัดทำแบบทดสอบ
กอนและหลังการอบรม เพื่อทดสอบประสิทธิผลการอบรม (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ง-2) ซึ ่งจากจำนวน
เจาหนาที่เขารวมการอบรมทั้งหมด จำนวน 93 คน แบงเปน Onsite และ Online จำนวน 38 และ 55 คน ตามลำดับ 
นั้น พบวา มีผู ที ่เขารวมตอบแบบทดสอบกอนการอบรมและหลังการอบรม จำนวน 80 และ 83 คน ตามลำดับ  
(ดังตารางที่ 6.4-2) โดยเกณฑที่ถือวาผานการอบรม คือ ผูที่ตอบแบทดสอบหลังการอบรมและไดคะแนน ตั้งแต 6 
คะแนนขึ้นไป (คะแนนเต็ม 10 คะแนน) ทั้งนี ้ในกลุมผูตอบแบบทดสอบฯ พบวา (ดังตารางที่ 6.4-2) 
  1) มีผูที่ตอบแบบทดสอบกอนการอบรมและไดคะแนนการตอบแบบทดสอบหลังการอบรม มากกวา  
6 คะแนนขึ้นไป จำนวน 77 คน หรือคิดเปนรอยละ 82.8 ของผูเขารวมการอบรมทั้งหมด ซึ่งถือวาผานการอบรม 
  2) มีผูที่ตอบแบบทดสอบกอนการอบรมและไดคะแนนการตอบแบบทดสอบหลังการอบรม นอยกวา  
6 คะแนน จำนวน 8 คน หรือคิดเปนรอยละ 8.6 ของผูเขารวมการอบรมทั้งหมด ซึ่งถือวาไมผานการอบรม 

ตารางที่ 6.4-2 
สรุปจำนวนผูที่ตอบแบบทดสอบกอนและหลังการอบรมฯ 

ทาอากาศยาน 

จำนวน (คน) 

ผูตอบ
ทดสอบ 
กอนการ
อบรม 

ผูตอบ
ทดสอบ 
หลังการ
อบรม 

ผูที่ตอบแบบทดสอบ 
กอนการอบรมและไดคะแนน

การตอบแบบทดสอบ 
หลังการอบรม มากกวา  

6 คะแนนขึ้นไป 

ผูที่ตอบแบบทดสอบ 
กอนการอบรมและไดคะแนน
การตอบแบบทดสอบหลังการ

อบรม นอยกวา 6 คะแนน 

1.ทาอากาศยานพิษณุโลก 13 11 11 1 
2.ทาอากาศยานนานนคร 15 16 16 - 
3.ทาอากาศยานแพร 8 10 9 1 
4.ทาอากาศยานแมฮองสอน 11 12 13 - 
5.ทาอากาศยานลำปาง 11 8 6 2 
6.ทาอากาศยานนานาชาติแม
สอด 

3 6 2 4 

7.ทาอากาศยานปาย 12 12 12 - 
8.ทาอากาศยานเพชรบูรณ 6 7 7 - 
9.ทาอากาศยานแมสะเรียง 1 1 1 - 

รวม 80 83 77 8 
ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ. 2566 
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 2) สรุปผลการตอบแบบประเมินผลหลังการอบรมฯ 

  ภายหลังการจัดอบรมฯ บริษัทที่ปรึกษาไดจัดใหมีการสำรวจความคิดเห็นของผูเขารวมอบรมโดยผาน
การตอบแบบประเมินผลหลังการอบรมฯ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ง-3) ซึ่งพบวา จากจำนวนเจาหนาที่เขารวม
การอบรมทั้งหมด จำนวน 93 คน แบงเปน Onsite และ Online จำนวน 38 และ 55 คน ตามลำดับ นั้น มีผูที่ตอบแบ
ประเมินผลภายหลังการอบรมฯ รวม 83 คน คิดเปนรอยละ 89.55 ของผูเขารวมการอบรมทั้งหมด ซึ่งมีจำนวน 93 คน 
(ดังตารางที่ 6.4-3) 

ตารางที่ 6.4-3 
สรุปจำนวนผูที่ตอบแบบประเมินผลภายหลังการอบรมฯ 

ทาอากาศยาน 
จำนวนผูเขาอบรมฯ 

(คน) 

จำนวนตอบแบบประเมินผลหลังการอบรมฯ 

จำนวน (คน) 
คิดเปนรอยละเมื่อเทียบกับ 

จำนวนผูเขาอบรมทั้งหมด (รอยละ) 
1.ทาอากาศยานพิษณุโลก 13 12 12.9 
2.ทาอากาศยานนานนคร 17 16 17.2 
3.ทาอากาศยานแพร 9 9 9.7 
4.ทาอากาศยานแมฮองสอน 11 12 12.9 
5.ทาอากาศยานลำปาง 11 8 8.6 
6.ทาอากาศยานนานาชาติแมสอด 9 7 7.5 
7.ทาอากาศยานปาย 12 12 12.9 
8.ทาอากาศยานเพชรบูรณ 10 6 6.5 
9.ทาอากาศยานแมสะเรียง 1 1 1.1 

รวม 93 83 89.6 
ที่มา : บริษัท เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ. 2566 

 ผลการสำรวจความคิดเห็นของผูเขารวมอบรมมีรายละเอียดโดยสรุปดังนี ้

 1) ขอมูลสวนบุคคล (ดังตารางที่ 6.4-4) 

  1.1) สถานที่ปฏิบัติงาน 

   พบวา ผูที่ตอบประเมินผลรอยละ 19.3 ปฏิบัติงานอยูที่ทาอากาศยานนานนคร รองลงมา 
ปฏิบัติงานอยูที่ทาอากาศยานพิษณุโลก แมฮองสอน และทาอากาศยานปาย (ในสัดสวนที่เทากัน คือ รอยละ 14.5) 
ปฏิบัติงานอยูที่ทาอากาศยานแพร (รอยละ 10.8) ปฏิบัติงานอยูที่ทาอากาศยานลำปาง (รอยละ 9.6) ปฏิบัติงานอยูที่
ทาอากาศยานนานาชาติแมสอด (รอยละ 8.4) ปฏิบัติงานอยูที่ทาอากาศยานเพชรบูรณ (รอยละ 7.2) และปฏิบัติงาน
อยูที่ทาอากาศยานแมสะเรียง (รอยละ 1.2) ตามลำดับ  

  1.2) อายุ เพศ และระดับการศึกษา 

   พบวา ผูที่ตอบประเมินผลสวนใหญเปนเพศขาย (รอยละ 79.5) และเปนเพศหญิง รอยละ 
20.5 โดยผูตอบประเมินผลรอยละ 38.6 มีอายุอยูระหวาง 30-39 ป รองลงมา คือ มีอายุอยูระหวาง 40-49 ป (รอยละ 
28.9) มีอายุอยูระหวาง 20-29 ป (รอยละ 24.1) และมีอายุระหวาง 50-59 ป (รอยละ 8.4) ตามลำดับ ดานระดับ
การศึกษาสูงสุด พบวา ผูประเมินผลสวนใหญ (รอยละ 47.0) ไดรับการศึกษาในระดับปริญญาตรี รองลงมา คือ ไดรับ
การศึกษาในระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพขั้นสูง (ปวส.) / อนุปริญญา (รอยละ 30.1) ไดรับการศึกษาในระดับ
มัธยมศึกษาตอนปลาย / ประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) (รอยละ 12.0) ไดรับการศึกษาในระดับมัธยมศึกษาตอนตน 
(รอยละ 6.0) และไดรับการศึกษาในระดับสูงกวาปริญญาตรี (รอยละ 4.8) ตามลำดับ 
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  1.3) ตำแหนงและวาระการปฏิบัติงานในตำแหนงนั้น ๆ 

   พบวา ผู ที ่ตอบประเมินผลรอยละ 21.7 ปฏิบัติหนาที่เปนผูดูแลสนามบิน รองลงมา คือ 
ปฏิบัติหนาที่เปนนายชางโยธา (รอยละ10.8) ปฏิบัติหนาที่เปนนักวิชาการขนสงและนายชางไฟฟา (รอยละ 9.6) 
ปฏิบัติหนาที่เปนเจาหนาที่กูภัยและดับเพลิง (รอยละ 8.4) ปฏิบัติหนาที่เปนนักวิชาการขนสง ปฏิบัติการ (รอยละ 6.0) 
ปฏิบัติหนาที่เปนนายชางเครื่องกลและนายชางไฟฟา ชำนาญงาน (ในสัดสวนที่เทากัน คือ รอยละ 4.8) ปฏิบัติหนาที่
เปนเจาหนาที่ตรวจอาวุธและวัตถุอันตราย, คนงาน, เจาพนักงานขนสง ชำนาญงาน, ชางซอมบริภัณฑ, นักวิชาการ
ขนสง ชำนาญการ,นายชางไฟฟา ปฏิบัติงาน (ในสัดสวนที่เทากัน คือ รอยละ 2.4) และปฏิบัติหนาที่เปนเจาพนักงาน
ธุรการ, เจาหนาที่การเงินและบัญช,ี เจาหนาที่ขนสง (ดานประชาสัมพันธ), นักวิชาการพัสดุ, พนักงานขับรถ, หัวหนา
กลุมความปลอดภัย, หัวหนากลุมวิศวกรรมและบำรุงรักษา (ในสัดสวนที่เทากัน คือ รอยละ 1.2) ตามลำดับ โดยผูตอบ
แบบประเมิน รอยละ 38.6 ดำรงตำแหนงปจจุบันตั้งแต 10 ปขึ้นไป รองลงมา ดำรงตำแหนงปจจุบันระหวาง 4-6 ป 
(รอยละ 21.7) ดำรงตำแหนงปจจุบันต่ำกวา 1 ป (รอยละ 19.3) ดำรงตำแหนงปจจุบัน 1-3 ป (รอยละ 13.3) และ
ดำรงตำแหนงปจจุบันระหวาง 7-9 ป (รอยละ 7.2) ตามลำดับ 

ตารางที่ 6.4-4 
ตารางสรุปแบบประเมินของผูเขารวมฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม เรื่อง การจัดการสัตวและนกที่มีอันตรายตอการบิน 

ทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง ประจำปงบประมาณ 2566 สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไป 

หัวขอ 
จำนวน รอยละ 

83 100.0 
สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไป   

1.1 เพศ   
1. ชาย 66 79.5 
2. หญิง 17 20.5 

1.2 อายุ   
1. ระหวาง 21-30 ป 20 24.1 
2. ระหวาง 31-40 ป 32 38.6 
3. ระหวาง 41-50 ป 24 28.9 
4. ระหวาง 51-60 ป 7 8.4 

1.3 ระดับการศึกษาสูงสุด   
1. ไมไดเขาศึกษาในระบบ 0 0.0 
2. ประถมศึกษา 0 0.0 
3. มัธยมศึกษาตอนตน 5 6.0 
4. มัธยมศึกษาตอนปลาย / ประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) 10 12.0 
5. ประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) / อนุปริญญา 25 30.1 
6. ปริญญาตรี 39 47.0 
7. สูงกวาปริญญาตรี 4 4.8 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 6.4-4 

ตารางสรุปแบบประเมินของผูเขารวมฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม เรื่อง การจัดการสัตวและนกที่มีอันตรายตอการบิน 
ทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง ประจำปงบประมาณ 2566 สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไป (ตอ)  

หัวขอ 
จำนวน รอยละ 

83 100.0 
1.4 ตำแหนงของผูตอบแบบประเมิน   

1. ผูดูแลสนามบิน 18 21.7 
2. นายชางโยธา 9 10.8 
3. นักวิชาการขนสง 8 9.6 
4. นายชางไฟฟา 8 9.6 
5. เจาหนาที่กูภัยและดับเพลิง 7 8.4 
6. นักวิชาการขนสง ปฏิบัติการ 5 6.0 
7. นายชางเครื่องกล 4 4.8 
8. นายชางไฟฟา ชำนาญงาน 4 4.8 
9. เจาหนาที่ตรวจอาวุธและวัตถุอันตราย 3 3.6 
10. คนงาน 2 2.4 
11. เจาพนักงานขนสง ชำนาญงาน 2 2.4 
12. ชางซอมบริภัณฑ 2 2.4 
13. นักวิชาการขนสง ชำนาญการ 2 2.4 
14. นายชางไฟฟา ปฏิบัติงาน 2 2.4 
15. เจาพนักงานธุรการ 1 1.2 
16. เจาหนาที่การเงินและบัญชี 1 1.2 
17. เจาหนาที่ขนสง (ดานประชาสัมพันธ) 1 1.2 
18. นักวิชาการพัสดุ 1 1.2 
19. พนักงานขับรถ 1 1.2 
20. หัวหนากลุมความปลอดภัย 1 1.2 
21. หัวหนากลุมวิศวกรรมและบำรุงรักษา 1 1.2 

1.5 ทานดำรงตำแหนงปจจุบันเปนระยะเวลากี่ป   
1. ต่ำกวา 1 ป 16 19.3 
2. ระหวาง 1-3 ป 11 13.3 
3. ระหวาง 4-6 ป 18 21.7 
4. ระหวาง 7-9 ป 6 7.2 
5. ตั้งแต 10 ป ขึ้นไป 32 38.6 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ. 2566 
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 2) ความพึงพอใจตอการจัดอบรม (ดังตารางที่ 6.4-5) 

  2.1) ดานเนื้อหาของการฝกอบรมเปนไปตามวัตถุประสงคที่ตั้งไว 

   พบวา ผูประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 47.0) รองลงมา คือ พึงพอใจใน
ระดับมากที่สุด (รอยละ 45.8) และระดับปานกลาง (รอยละ 7.2) ตามลำดับ 

  2.2) ดานเนื้อหาของการฝกอบรมมีความสอดคลองกับความจำเปนของหนวยงาน 

   พบวา ผูประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 48.2) รองลงมา คือ พึงพอใจใน
ระดับมากที่สุด (รอยละ 45.8) พึงพอใจในระดับปานกลาง (รอยละ 4.8) และพึงพอใจในระดับนอย (รอยละ 1.2) 
ตามลำดับ 

  2.3) ดานการนำความรูไปปรับใชในการทำงาน 

   พบวา ผูประเมินผลมากกวาครึ่งพึงพอใจในระดับมากที่สุด (รอยละ 50.6) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 42.0) พึงพอใจในระดับปานกลาง (รอยละ 6.0) และพึงพอใจในระดับนอย (รอยละ 
1.2) ตามลำดับ 

  2.4) ดานความเหมาะสมของวิทยากรในการฝกอบรม/สัมมนา 

   พบวา ผู ประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมากที่สุด (รอยละ 47.0) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 45.8) พึงพอใจในระดับปานกลาง (รอยละ 6.0) และพึงพอใจในระดับนอย (รอยละ 
1.2) ตามลำดับ 

  2.5) ดานความสามารถของวิทยากรในการอธิบายใหผูเขารวมอบรมเขาใจในรายละเอียดของ 
การอบรมในแตละหัวขอ 

   พบวา ผู ประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมากที่สุด (รอยละ 47.0) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 45.8) และพึงพอใจในระดับปานกลาง (รอยละ 7.2) ตามลำดับ 

  2.6) ดานความเหมาะสมของเอกสารประกอบการบรรยาย 

   พบวา ผู ประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมากที่สุด (รอยละ 49.4) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 41.0) พึงพอใจในระดับปานกลาง (รอยละ 8.4) และพึงพอใจในระดับนอยที่สุด  
(รอยละ 1.2) ตามลำดับ 

  2.7) ดานความเหมาะสมของสื่อ โสตทัศนูปกรณประกอบการบรรยาย 

   พบวา ผู ประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมากที่สุด (รอยละ 48.2) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 42.2) พึงพอใจในระดับปานกลาง (รอยละ 8.4) และพึงพอใจในระดับนอย  
(รอยละ 1.2) ตามลำดับ 

  2.8) ดานความเหมาะสมของสถานที่ในการอบรม 

   พบวา ผูประเมินผลมากกวาครึ่งพึงพอใจในระดับมากที่สุด (รอยละ 56.6) รองลงมา คือ  
พึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 33.7) และพึงพอใจในระดับนอย (รอยละ 9.6) ตามลำดับ 

  2.9) ดานความเหมาะสมของระยะเวลาในการอบรม 

   พบวา ผูประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมากที่สุด (รอยละ 39.8) รองลงมา คือ พึง
พอใจในระดับมาก (รอยละ 37.3) พึงพอใจในระดับปานกลาง (รอยละ 18.1) พึงพอใจในระดับนอย (รอยละ 3.6) และ
พึงพอใจในระดับนอยที่สุด (รอยละ 1.2) ตามลำดับ 
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  2.10) ดานภาพรวมในการจัดอบรมในครั้งนี ้

   พบวา ผูประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 48.2) รองลงมา คือ พึงพอใจใน
ระดับมากที่สุด (รอยละ 42.2) พึงพอใจในระดับปานกลาง (รอยละ 8.4) และพึงพอใจในระดับนอย (รอยละ 1.2) 
ตามลำดับ 

  2.11) ดานความเหมาะสมของโอกาสในการแสดงความคิดเห็น และการมีสวนรวมในการอบรม 

   พบวา ผูประเมินผลสวนใหญพึงพอใจในระดับมาก (รอยละ 49.4) รองลงมา คือ พึงพอใจใน
ระดับมาก (รอยละ 41.0) และระดับปานกลาง (รอยละ 9.6) ตามลำดับ 

ตารางที่ 6.4-5 
ตารางสรุปแบบประเมินของผูเขารวมฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม เรื่อง การจัดการสัตวและนกที่มีอันตรายตอการบิน 

ทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง ประจำปงบประมาณ 2566 สวนที่ 2 ความพึงพอใจตอการจัดอบรม 

หัวขอ 
จำนวน รอยละ 

83 100.0 
สวนที่ 2 ความพึงพอใจตอการจัดอบรม   

2.1. เนื้อหาของการฝกอบรมเปนไปตามวัตถุประสงคที่ตั้งไว   
1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 0 0.0 
3. ปานกลาง 6 7.2 
4. มาก 39 47.0 
5. มากที่สุด 38 45.8 

2.2. เนื้อหาของการฝกอบรมมีความสอดคลองกับความจำเปนของ
หนวยงาน   

1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 1 1.2 
3. ปานกลาง 4 4.8 
4. มาก 40 48.2 
5. มากที่สุด 38 45.8 

2.3. การนำความรูที่ไดรับจากการเขาอบรมไปปรับใชประโยชน/
ประยุกตใชกับการทำงาน   

1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 1 1.2 
3. ปานกลาง 5 6.0 
4. มาก 35 42.2 
5. มากที่สุด 42 50.6 

2.4. ความเหมาะสมของวิทยากรในการฝกอบรม/สัมมนา   
1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 1 1.2 
3. ปานกลาง 5 6.0 
4. มาก 38 45.8 

5. มากที่สุด 39 47.0 
ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ. 2566 
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ตารางที่ 6.4-5 

ตารางสรุปแบบประเมินของผูเขารวมฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม เรื่อง การจัดการสัตวและนกที่มีอันตรายตอการบิน 
ทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง ประจำปงบประมาณ 2566 สวนที่ 2 ความพึงพอใจตอการจัดอบรม (ตอ)  

หัวขอ 
จำนวน รอยละ 

83 100.0 
2.5. ความสามารถของวิทยากรในการอธิบายใหผูเขารวมอบรมเขาใจ 
ในรายละเอียดของการอบรมในแตละหัวขอ   

1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 0 0.0 
3. ปานกลาง 6 7.2 
4. มาก 38 45.8 
5. มากที่สุด 39 47.0 

สวนที่ 2 ความพึงพอใจตอการจัดอบรม (ตอ)   
2.6 ความเหมาะสมของเอกสารประกอบการบรรยาย   

1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 1 1.2 
3. ปานกลาง 7 8.4 
4. มาก 34 41.0 
5. มากที่สุด 41 49.4 

2.7 ความเหมาะสมของสื่อ โสตทัศนูปกรณประกอบการบรรยาย   
1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 1 1.2 
3. ปานกลาง 7 8.4 
4. มาก 35 42.2 
5. มากที่สุด 40 48.2 

2.8 ความเหมาะสมของสถานที่ในการอบรม   
1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 0 0.0 
3. ปานกลาง 8 9.6 
4. มาก 28 33.7 
5. มากที่สุด 47 56.6 

2.9 ความเหมาะสมของระยะเวลาในการอบรม   
1. นอยที่สุด 1 1.2 
2. นอย 3 3.6 
3. ปานกลาง 15 18.1 
4. มาก 31 37.3 
5. มากที่สุด 33 39.8 

2.10 ความคิดเห็นตอภาพรวมในการจัดอบรมในครั้งนี ้   
1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 1 1.2 
3. ปานกลาง 7 8.4 
4. มาก 40 48.2 
5. มากที่สุด 35 42.2 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ. 2566  
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ตารางที่ 6.4-5 

ตารางสรุปแบบประเมินของผูเขารวมฝกอบรมดานสิ่งแวดลอม เรื่อง การจัดการสัตวและนกที่มีอันตรายตอการบิน 
ทาอากาศยานภาคเหนือ ทั้ง 9 แหง ประจำปงบประมาณ 2566 สวนที่ 2 ความพึงพอใจตอการจัดอบรม (ตอ)  

หัวขอ 
จำนวน รอยละ 

83 100.0 
2.11 ความเหมาะสมของโอกาสในการแสดงความคิดเห็น  
และการมีสวนรวมในการอบรม   

1. นอยที่สุด 0 0.0 
2. นอย 0 0.0 
3. ปานกลาง 8 9.6 
4. มาก 41 49.4 
5. มากที่สุด 34 41.0 

ที่มา : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกดั, พ.ศ. 2566 

 3) ความพึงพอใจตอรูปแบบการจัดอบรม (ภาคทฤษฎี) (ดังตารางที่ 6.4-6) 

  พบวา ผูตอบแบบประเมินผลฯ เกือบทั้งหมดใหความเห็นวารูปแบบการอบรม (ภาคทฤษฎี)มีความ
เหมาะสม (รอยละ 96.4) ในขณะที่สวนที่เหลือเพียงรอยละ 3.6 เห็นวาไมเหมาะสม เนื่องจากเห็นวามีระยะเวลานอย
ไปควรเพิ่มเปน 1 วัน 

ตารางที่ 6.4-6 
สรุปความพึงพอใจตอรูปแบบการจัดอบรมของผูตอบแบบประเมินผลฯ ในการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566  

รายการ 
จำนวน 

คน (83) รอยละ (100.0) 
สวนที่ 3 ความพึงพอใจตอรูปแบบการจัดอบรม   

3.1 ความเหมาะสมของรูปแบบการอบรม (ภาคทฤษฎี)   
1.เหมาะสม 80 96.4 
2.ไมเหมาะสม 
เนื่องจากเห็นวามีระยะเวลานอยไปควรเพิ่มเปน 1 วัน 

3 3.6 

3.ไมระบุ 0 0.0 

ที่มา : บริษัท เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พ.ศ. 2566 

 4) ขอเสนอแนะอื่นๆ เพิ่มเติม (ดังตารางที่ 6.4-7) 

  4.1) ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติมตอการอบรม 

   พบวา ผูตอบแบบประเมินผลฯ สวนใหญ (รอยละ 89.2) ระบุวาไมมีขอเสนอแนะเพิ่มเติม  
โดยมีผูตอบแบบประเมินผลที่เหลืออีกรอยละ 10.8 มีขอเสนอแนะเพิ่มเติม ดังนี้ 
   1) ควรมีการจัดอบรมนอกสถานที่และจำลองเหตุการณจริง 
   2) เนื้อหาความรูเหมาะกับการปรับแก แตละสถานที่ 
   3) ควรมีตัวอยางหรือกรณีศึกษามานำเสนอใหผูอบรมไดเรียนรูมากขึ้น 
   4) ควรยกตัวอยางเหตุการณที่เปนอันตรายของสัตวที่มีผลตอการบินในแตละเหตุการณ 
มากขึ้น 
   5) เวลานอย  ไมเหมาะสมหากมีประเด็นซักถาม 
   6) ควรเพิ่มระยะเวลาฝกอบรมใหมาขึ้น 
   7) ควรเพิ่มเติมอธิบาย ความหมายของคำยอ คำศัพทเฉพาะทางตางๆ  ใหสามารถเขาใจได 
   8) ควรจัดสรรระยะเวลาในการอบรมใหดีกวานี ้
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   9) ใหโอกาสสำหรับกลุมงานอื่น ๆ ไดรับการฝกอบรม 

  4.2) หัวขอหรือหลักสูตรที่ตองการใหจัดฝกอบรมเพิ่มเติม 

   พบวา ผูตอบแบบประเมินผลฯ เกือบทั้งหมดระบุวาไมมีขอเสนอแนะเพิ่มเติม (รอยละ 96.4) 
ในขณะที่สวนที่เหลือเพียงรอยละ 3.6 ระบุวามหีัวขอหรือหลักสูตรที่ตองการใหจัดฝกอบรมเพิ่มเติม ดังนี ้
   1) การจัดการเร่ืองงนกและอุปกรณที่ทันสมัย 
   2) การบริหารจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 
   3) การจัดการสิ่งแวดลอม 

ตารางที่ 6.4-7 
สรุปขอเสนอแนะอื่นๆ เพิ่มเติม ของผูตอบแบบประเมินผลฯ ในการจัดอบรมฯ เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ.2566  

รายการ 
 จำนวน 

คน (83) รอยละ (100.0) 
สวนที่ 4 ขอเสนอแนะอื่นๆ เพ่ิมเติม   
4.1  ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติมตอการอบรม   

1.ไมมีขอเสนอแนะเพิ่มเติม 74 89.2 
2.มีขอเสนอแนะเพิ่มเติม 9 10.8 
1) ควรมีการจัดอบรมนอกสถานที่และจำลองเหตุการณจริง 
2) เนื้อหาความรูเหมาะกับการปรับแก แตละสถานที่ 
3) ควรมีตัวอยางหรือกรณีศึกษามานำเสนอใหผูอบรมไดเรียนรูมากขึ้น 
4) ควรยกตัวอยางเหตุการณที่เปนอันตรายของสัตวที่มีผลตอการบิน  

ในแตละเหตุการณมากขึ้น 
5) เวลานอย  ไมเหมาะสมหากมีประเด็นซักถาม 
6) ควรเพิ่มระยะเวลาฝกอบรมใหมาขึ้น 
7) ควรเพิ่มเติมอธิบาย ความหมายของคำยอ คำศัพทเฉพาะทางตางๆ ให

สามารถเขาใจได 
8) ควรจัดสรรระยะเวลาในการอบรมใหดีกวานี้ 
9) ใหโอกาสสำหรับกลุมงานอื่น ๆ ไดรับการฝกอบรม 

 

 

4.2 หัวขอหรือหลักสูตรที่ตองการใหจัดฝกอบรมเพิ่มเติม   

1.ไมมี 80 96.4 
2.มี 3 3.6 
1) การจัดการเรื่องนกและอุปกรณที่ทันสมัย 
2) การบริหารจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 
3) การจัดการสิ่งแวดลอม 

 
 

ที่มา : บริษัท เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, พ.ศ. 2566 
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บทท่ี 7 
แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม 

 

 แผนปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอมสำหรับทาอากาศยานพิษณุโลก พิจารณาจากผลการตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตาม
รายละเอียดที่ไดนำเสนอในบทที่ 4 และบทที่ 5 ตามลำดับ เพื่อใหการดำเนินงานเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ ที่ปรึกษา
จึงเสนอแผนการปฏิบัติการดานสิ ่งแวดลอมสำหรับทาอากาศยานพิษณุโลกเพิ ่มเติมอีก 3 แผนงาน ไดแก  
(1) แผนการปองกันนกและสัตวที ่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน (2) แผนการจัดการระบบบำบัดน้ำเสีย 
ใหมีประสิทธิภาพ และ (3) แผนการปรับปรุงระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำใช ทั้งนี้ ในแผนปฏิบัติการดังกลาวจะ
ประกอบดวย เหตุผลและความจำเปน วัตถุประสงค หนวยงานผูรับผิดชอบ พื้นที่ดำเนินการ วิธีดำเนินงาน ระยะเวลา
ดำเนินการ และงบประมาณ โดยแสดงรายละเอียดของแตละแผนปฏิบัติการไดดังนี้ 

7.1 แผนการปองกันนกและสัตวที่มีแนวโนมเปนอันตรายตอการบิน 

 1) เหตุผลและความจำเปน 

  จากการสำรวจในเดือนเมษายนและกันยายน พ.ศ.2566 พบนกและสัตวที่อาศัยและหากินในบริเวณ
พื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก จำนวนรวมทั้งสิ้น 52 ชนิด สามารถจำแนกเปนสัตวเลี้ยงลูกดวยน้ำนม จำนวน 3 ชนิด 
สัตวเลื้อยคลาน จำนวน 8 ชนิด สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 7 ชนิด และนก จำนวน 34 ชนิด ทั้งในเขตพื้นที่
ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่โดยรอบทาอากาศยาน โดยนกที่พบภายในทาอากาศยานพิษณุโลก และมี
ความสำคัญดานสัตวที่เปนอันตรายตอการบิน ไดแก นกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับปานกลาง พบ
จำนวน 1 ชนิด คือ นกกระสาแดง และนกที่มีแนวโนมที่จะเปนอันตรายตอการบินในระดับต่ำ แตตองเฝาระวัง พบ
จำนวน 4 ชนิด ไดแก อีกา นกนางแอนบาน นกกระแตแตแวด และนกเขาใหญ  

  ทั้งนี้ เพื่อเปนการปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบินตอการขึ้น-ลงของอากาศยานในพื้นที่ 
ทาอากาศยานพิษณุโลก ทางทาอากาศยานพิษณุโลกควรจัดใหมีการปองกันนกและสัตวที่เปนอันตรายตอการบินแผน
ปองกันทั้งระยะสั้นและแผนการเฝาระวังในระยะยาว 

 2) วัตถุประสงค 

  เพื่อเปนการปองกันนกและสัตวที ่เปนอันตรายตอการบินตอการขึ้น-ลงของอากาศยานในพื ้นที่ 
ทาอากาศยานพิษณุโลก 

 3) หนวยงานผูรับผิดชอบ 

  ทาอากาศยานพิษณุโลก 

 4) พื้นที่ดำเนินงาน 

  ภายในทาอากาศยานพิษณุโลกและพื้นที่โดยรอบ 
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 5) วิธีดำเนินการ 

  1. สัตวปาที่อาศัยอยูบริเวณแหลงน้ำ ซึ่งสามารถจำแนกยอยออกไดเปน 

  สัตวปาที่อาศัยอยูรอบแหลงน้ำ หรือพื้นที่ใกลเคียง มักอาศัยอยูริมแหลงน้ำหรือพื้นที่ชื้นแฉะที่มี 
น้ำขัง และมีพืชน้ำขึ้นอยู ทั้งหนาแนนและไมหนาแนน ซึ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพืชริมน้ำ และแหลงน้ำที่คอนขาง
ตื้น ไดแก นกยางกรอกพันธุจีน นกกระสาแดง 

  วิธีการควบคุม : ใหกำจัดพืชน้ำ และพืชริมน้ำออกใหโลงเตียน หรือการขุดบอน้ำใหมีความลาดชันสูง 
ไมมีริมตลิ่งที่เปนน้ำตื้น (มีความลึกมากกวา 1 เมตร) 

  2. สัตวปาที่อาศัยอยูบนดิน ซึ่งสามารถจำแนกยอยออกไดเปน 

  สัตวปาที่อาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง มักอาศัยอยูในพื้นที่เปดโลง หรือพื้นที่เปดโลงสลับกอหญา 
ที่กระจายเปนหยอมๆ ซึ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพื้นที่เปดโลงเพื่อใชเปนพื้นที่หาอาหาร และอาจใชเปนพื้นที่
สำหรับสรางรัง วางไข ไดแก นกกระแตแตแวด นกนางแอนบาน นกตะขาบทุง เหยี่ยวขาว และเหยี่ยวแดง รวมทั้งสัตว
ปาที่อาศัยอยูในพื้นที่มีพันธุไมหนาแนน มักอาศัยอยูในพื้นที่มีตนไมขนาดใหญขึ้นอยูอยางหนาแนนเปนบริเวณกวาง 
หรืออาจใชเปนพื้นที่อาศัยเกาะนอน ซึ่งสัตวเหลานี้มีความตองการพื้นที่ที่มีตนไมขนาดใหญ ใชเปนพื้นที่อาหาร พื้นที่
อาศัย และอาจใชเปนพื้นที่สำหรับสรางรังหรือวางไข ไดแก อีกา และนกนางแอนบาน 

  วิธีการควบคุม : ใหลดพื้นที่เปดโลง ดวยการปลูกหญาใหเต็มพื้นที่ หรือใชหญาเทียม และปลอยให
หญามีความสูงในระดับที่นกไมสามารถทำรังและวางไขได และสำหรับนกนางแอนบาน และ เหยี่ยวชนิดตางๆ 
โดยเฉพาะเหยี่ยวขนาดใหญ ตองใชวิธีการไลเทานั้น 

 6) ระยะเวลาดำเนินการ 

  ดำเนินการอยางตอเนื่อง ตลอดการดำเนินการของทาอากาศยานพิษณุโลก 

 7) งบประมาณ 

  รวมอยูในงบประมาณประจำปของทาอากาศยานพิษณุโลก 
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7.2 แผนการจัดการระบบบําบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพ 

 1) เหตุผลและความจำเปน 

  น้ำทิ้งที่เกิดขึ้นภายในทาอากาศยานพิษณุโลก สวนใหญเกิดจากการใชหองสุขาของผูเขามาใชบริการ 
ผูประกอบการรานคา โดยน้ำเสียที่เกิดขึ้นทั้งหมดจะถูกรวบรวมลงในระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเติมอากาศ 
ที่บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร รองรับน้ำทิ้งจากหองน้ำทุกบริเวณของอาคาร เพื่อบำบัดน้ำทิ้งไดคุณภาพตามเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารที ่สผ. กำหนดกอนระบายลงสูคูรับน้ำดินขุดทางทิศใตของพื้นที่โครงการและออกสู
หวยคลองคูณตอไป จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งจากทาอากาศยานพิษณุโลก ในเดือนมีนาคม พ.ศ. 
2566 พบวา คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 1 และชุดที่ 2 มีคา BOD และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพทิ้งจากอาคารประเภท ข สวนคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดนำ้เสีย ชุดที่ 3 มีคา BOD, SS และ
Settleable Solids ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ้งจากอาคารประเภท ข และคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบ
บำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 4 มีคา BOD, Settleable Solids และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ้งจากอาคาร
ประเภท ข และในเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2566 พบวา คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 2 มีคาคุณภาพ
น้ำทิ้งเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ้งจากอาคารประเภท ข สวนคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดนำ้เสีย ชุดที่ 
1 มีคา BOD ,Settleable Solids และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ ้งจากอาคารประเภท ข ที่
กำหนดคา BOD ไวไมเกิน 30 มก./ล. ,Settleable Solids ไวไมเกิน 0.5 มล./ล. และTKN ไมเกิน 35 มก./ล. และ
คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 3,4 มีคา BOD และ TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ้ง
จากอาคารประเภท ข ทั้งนี้เปนผลมาจากการเติมอากาศที่ไมเพียงพอ และไมมีการสูบตะกอนและสิ่งปฏิกูลในระบบ
บำบัดน้ำเสียไปกำจัด ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลกควรตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย รวมทั้งเปดเดิน
ระบบบำบัดน้ำเสียอยางสม่ำเสมอและเพิ่มเติมระยะเวลาการเติมอากาศใหสอดคลองกับตารางเที่ยวบิน 

 2) วัตถุประสงค 

  เพื่อตรวจสอบและดูแลรักษาระบบบำบัดน้ำเสียภายในทาอากาศยานพิษณโุลกใหมีประสิทธิภาพอยาง
ตอเนื่อง 

 3) หนวยงานผูรับผิดชอบ 

  ทาอากาศยานพิษณุโลก 

 4) พื้นที่ดำเนินงาน 

  ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเติมอากาศที่บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร ภายในทาอากาศยาน
พิษณุโลก 
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 5) วิธีดำเนินการ 

  1. จัดจางผูควบคุมระบบบำบัดน้ำเสียซึ่งมีใบอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมใหดูแลตรวจสอบ
และซอมบำรุงระบบบำบัดน้ำเสีย รวมทั้งเปลี่ยนอะไหลใหระบบอยูในสภาพใชงานไดอยูเสมอ รวมทั้งดำเนินการ
ซอมแซมอุปกรณที่ตรวจสอบหากพบวาชำรุด หรือมีประสิทธิภาพการทำงานต่ำ หรือทางทาอากาศยานควรจัดให
บุคลากรที่มีหนาที่เกี่ยวของกับระบบบำบัดน้ำเสียเขารับการรับการฝกอบรมดานการจัดการน้ำเสียจากหนวยงานที่
เก่ียวของ ตลอดจนถาเปนไปไดควรดำเนินการขึ้นทะเบียนเปนผูควบคุมระบบน้ำเสียจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมหรือ
กรมควบคุมมลพิษเพื่อดำเนินการดูแลตรวจสอบและซอมบำรุงรวมทั้งเปลี่ยนอะไหลใหระบบอยูในสภาพใชงานไดอยู
เสมอ 

  2. จัดทำคู มือการใชงานระบบบำบัดน้ำเสีย และคู มือการติดตามตรวจสอบประสิทธิภาพของ 
ระบบบำบัดน้ำเสีย เพื่อใหเจาหนาที่ที่เก่ียวของใชเปนคูมือในการดำเนินงานและตรวจสอบดูแลระบบบำบัดน้ำเสีย 

  3. สูบกากตะกอนจากสวนเกรอะของระบบบำบัดน้ำเสีย อยางนอยปละ 1 ครั้ง หรือเมื่อมีปริมาณ
ตะกอนสูงเกินกวา 2 ใน 3 ของความลึกของบอกักเก็บตะกอน 

  4. ตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย รวมทั้งเปดเดินระบบบำบัดน้ำสียอยางสม่ำเสมอและ
เพิ่มเติมระยะเวลาการเติมอากาศใหสอดคลองกับตารางเที่ยวบิน 

  5. ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้ง ที ่ผานการบำบัดจากระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พัก
ผูโดยสาร ดัชนีคุณภาพน้ำทิ้งที่ทำการติดตามตรวจสอบ ประกอบดวย ความเปนกรดเปนดาง (pH) บีโอดี (BOD) 
ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) และน้ำมันและไขมัน (Oil & Grease)  ดำเนินการปละ 2 ครั้ง ครอบคลุมชวงฤดูแลง
และฤดูฝน และนำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพน้ำทิ้ง มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้ง
จากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื ่อง กำหนด
มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท และบางขนาด รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหที่
ผานมา 

  6. จัดทำแบบบันทึกรายละเอียดของสถิติและขอมูลปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นเปนประจำทุกวัน เพื่อ
ตรวจสอบความสอดคลองระหวางปริมาณน้ำเขาระบบบำบัดน้ำเสียกับความสามารถในการรองรับน้ำเสียของระบบ
บำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งไว รวมทั้งเพื่อตรวจสอบการทำงานของอุปกรณตางๆ ในระบบบำบัดน้ำเสียใหอยูในสภาพดีอยู
เสมอ (ตัวอยางแบบบันทึกรายละเอียดของระบบบำบัดน้ำเสียแสดงดัง ตารางที่ 7.2-1 

 6) ระยะเวลาดำเนินการ 

  ดำเนินการอยางตอเนื่อง ตลอดการดำเนินการของทาอากาศยานพิษณุโลก 

 7) งบประมาณ 

  รวมอยูในงบประมาณประจำปของทาอากาศยานพิษณุโลก 
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7.3 แผนการปรับปรุงระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำใช 

 1) เหตุผลและความจำเปน 

  เนื ่องจากทาอากาศยานพิษณุโลกมีการนำน้ำบาดาลมาใชในการอุปโภคบริโภคภายในพื ้นที่ 
ทาอากาศยาน และบานพักเจาหนาที่ โดยไดมีการติดตั้งระบบสเปรยน้ำและถังตกตะกอนเพื่อแยกเหล็กที่มีปะปนอยูใน
น้ำบาดาลในปริมาณที่เกินมาตรฐานน้ำบาดาลฯ กอนจึงจะนำมาใชประโยชน ทั้งนี้ จากผลการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำใชในอาคารที่พักผูโดยสารในเดือนมีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา คุณภาพน้ำใชในอาคารที่พัก
ผูโดยสาร มีคา Total Coliform Bacteria ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวน
ภูมิภาค (ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก ป ค.ศ.2011) ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลกควรเพิ่มเติมการฆาเชื้อ
ในระบบน้ำใช โดยการเติมคลอรีน 

 2) วัตถุประสงค 

  เพื่อตรวจสอบและปรับปรุงระบบกรองน้ำบาดาลกอนนำมาอุปโภคภายในอาคารที่พักผูโดยสารภายใน
ทาอากาศยานพิษณุโลกใหมีคุณภาพเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค (ตาม
ขอแนะนำขององคการอนามัยโลก ป ค.ศ.2011 กอนนำมาใชในการอุปโภคภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 

 3) หนวยงานผูรับผิดชอบ 

  ทาอากาศยานพิษณุโลก 

 4) พื้นที่ดำเนินงาน 

  ระบบกรองน้ำบาดาลที่บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร ภายในพื้นที่ทาอากาศยานพิษณุโลก 

 5) วิธีดำเนินการ 

  1. ตรวจสอบระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำบาดาลใหอยูในสภาพที่พรอมใชงาน หากพบปญหาตอง
ดำเนินการแกไขในทันที 

  2. หากพบวาคุณภาพน้ำใชในอาคารที่พักผูโดยสาร มีคา Total Coliform Bacteria ไมเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาสวนภูมิภาค (ตามขอแนะนำขององคการอนามัยโลก ป ค.ศ.2011) 
ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลกควรเพิ่มเติมการฆาเชื้อในระบบน้ำใช โดยการเติมคลอรีน 

 6) ระยะเวลาดำเนินการ 

  ดำเนินการอยางตอเนื่อง ตลอดการดำเนินการของทาอากาศยานพิษณุโลก 

 7) งบประมาณ 

  รวมอยูในงบประมาณประจำปของทาอากาศยานพิษณุโลก 
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ตารางท่ี 7.2-1 
ตัวอยางแบบบันทึกรายละเอียดสถิติและขอมูลปริมาณน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสียที่ติดตั้งบริเวณอาคารที่พักผูโดยสารภายในทาอากาศยานพิษณุโลก 

 

 
ว/ด/ป 

 

 
เวลา 

 
ปริมาณน้ำใช 
ในทุกกิจกรรม 

ของแหลง 
กำเนิดมลพิษ 

(ลบ.ม.) 

 
ปริมาณ 

น้ำเสียที่เขา 
ระบบำบัด 

น้ำเสีย  
(ลบ.ม.) 

ปริมาณ 
สารเคมีหรือ 

สารสกัด 
ชีวภาพทีใ่ช 

(ชื่อ/ปรมิาณ) 
(ลิตรหรือ 

กิโลกรัม) 

 

ถังดัก 
ไขมัน 
(มี/ไมมี) 

การระบาย 
น้ำทิ้งจาก 
ระบบบำบัด 

น้ำเสีย 
(ระบาย/ 
ไมระบาย) 

การทำงานของระบบบำบดัน้ำเสีย ปริมาณตะกอน 
สวนเกิน 

ที่ เกิดขึ้นจาก
ระบบบำบดั  

น้ำเสียที่นำไป 
กำจัด 

(ลบ.ม.) 

 
ปญหา 

อุปสรรค 
และ 

แนวทาง 
แกไข 

 
 

ลายมือช่ือ  
ผูจดบันทึก 

 

เครื่องเติม 

อากาศ 

(ปกติ/ 

ผิดปกติ) 

 
ตัวกรอง 

(อุดตัน/ 

ไมอุดตัน) 

 
กลิ่น 

(มี/ 

ไมมี) 

 

ลักษณะ 

น้ำทิ้ง 

(ขุน/ 

ไมขุน) 

 
การลอยตัว 

ของตะกอน 

(มี/ไมมี) 
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บทท่ี 8 
ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 

 

8.1 แนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานกาประเมิน 
 ผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 5/2561 เมื่อวันที่ 
 3 ตุลาคม พ.ศ. 2561 

 ตามแนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ ครั ้งท ี ่  5/2561 เมื ่อว ันที ่  3 ต ุลาคม พ.ศ. 2561  
ซึ่งแบงเปน 3 กรณ ีคือ 

 1) กรณีโครงการเอกชน หรือโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตอง
เสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี 

  การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามมาตรา 48 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 
กรณีโครงการเอกชน หรือที่เปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตองเสนอขอรับ
ความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี เมื ่อคณะกรรมการผูชำนาญการฯ ไดใหความเห็นชอบรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมแลว ภายหลังที่ไดรับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวของแลว และมีความ
จำเปนตองเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ใหแตกตางไปจากที ่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ ไดใหความเห็นชอบไปแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจ
หนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตาม
กฎหมายเปนผูพิจารณา หากเห็นวาการแกไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมดังกลาวไมกระทบตอสาระสำคัญของ
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอ
สิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการ
พิจารณาใหความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ แลวใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือ
หนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุงแกไขเปลี ่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตาม
หลักเกณฑ และเงื่อนไขที่กำหนดไวในกฎหมายนั้นๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทำสำเนาการปรับปรุงแกไขมาตรการ
ปองกันแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่รับจดแจงไว สงให
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ  

  ทั้งนี้หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาตหรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแต
กรณีมีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้นๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการฯ ใหหนวยงานที่ม ี
อำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไข 
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม เพื ่อเสนอให 
คณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นชอบประกอบกอนการเปลี่ยนแปลงหรือ 
ปรับปรุงมาตรการดังกลาว และเมื ่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไข 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่ 
คณะกรรมการผู ชำนาญการฯ ใหความเห็นชอบประกอบแลว หนวยงานที ่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต 
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หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำานักงานนโยบาย 
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย 

 2) กรณีโครงการหร ือก ิจการหร ือการดำเน ินการของหน วยงานของร ัฐ ท ี ่คณะกรรมการ 
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณา ของ
คณะรัฐมนตรีแลว และการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของ 
หนวยงานของรัฐ ที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อ 
ประกอบการพิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 

  การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามมาตรา 48 และ 49 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2561 หรือเปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแลว ภายหลัง
ที่ไดรับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวของแลวแตกรณี และมีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ใหแตกตางไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติไดใหความเห็นไวแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือ
หนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตามกฎหมาย เปนผูพิจารณา หากเห็นวา การแกไข
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมดังกลาว ไมกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการ 
ที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่คณะกรรมการผู ชำนาญการฯ และคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็นไวแลว ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ  
แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุงแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตามหลักเกณฑ และเงื ่อนไขที่กำหนด 
ไวในกฎหมายนั ้นๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทำสำเนาการปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
สิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที ่รับจดแจงไว สงใหสำนักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ  

  ทั้งนี ้หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี 
มีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการน้ำๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญในรายงานการ
ประเม ินผลกระทบสิ ่งแวดลอมท ี ่คณะกรรมการผู ชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ ่งแวดล อมแหงชาติ 
ไดใหความเห็นไวแลว กรณีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของ
รัฐที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณาตาม
ระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแต
กรณ ีจัดสงรายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
เพ ื ่ อ เ สนอ ให  คณะกร รมกา รผ ู  ช ำน าญกา รฯ  คณะท ี ่ เ ก ี ่ ย ว ข  อ งพ ิ จ า รณา  ให  ค ว าม เห็ นประ ก อบ 
กอนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการดังกลาว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมพิจารณาตอไปดวย 
ทั้งนี้ หากเปนโครงการที่เขาขายตองเสนอคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ขอใหนำความเห็น 
ของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติเสนอคณะรัฐมนตรี เพื่อประกอบการพิจารณาตอไป และเมื่อโครงการ 
หรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่คณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ และคณะกรรมการ 
สิ ่งแวดลอมแหงชาติ หรือคณะรัฐมนตรีใหความเห็นประกอบแลว หนวยงานที ่ม ีอำนาจในการอนุมัต ิ หรือ 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 8 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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อนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงานนโยบาย 
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย 

 3) กรณีโครงการหร ือก ิจการหร ือการดำเน ินการของหน วยงานของร ัฐ ท ี ่คณะกรรมการ 
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณา 
ของคณะรัฐมนตรีแลว และการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของ 
หนวยงานของรัฐ ที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั ้น ไมตองเสนอใหคณะรัฐมนตรี 
เพื่อประกอบการพิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 

  การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามมาตรา 48 และ 49 แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2561 หรือเปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแลว ภายหลัง
ที่ไดรับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจาหนาที่ตามกฎหมายที่เกี่ยวของ และมีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ใหแตกตางไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดให
ความเห็นไวแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงาน
เจาของโครงการ แลวแตกรณี ใหดำเนินโครงการตามกฎหมาย เปนผูพิจารณา หากเห็นวาการแกไขเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดังกลาวไมกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวา หรือเทียบเทามาตรการที่กำหนดไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดให
ความเห็นไวแลว ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี รับจดแจง 
การปรับปรุงแกไขเปลี ่ยนแปลงดังกลาว ใหเปนไปตามหลักเกณฑ และเงื ่อนไขที ่กำหนดไวในกฎหมายนั ้น ๆ  
ต อไป พรอมกับใหจ ัดทำสำนาการปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม หรือ 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่รับจดแจงไว สงใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ 
และสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ  

  ทั้งนี ้หากหนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี 
มีความเห็นวา การปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้น ๆ อาจกระทบตอสาระสำคัญในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่คณะกรรมการผู ชำนาญการ ฯ และคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติได 
ใหความเห็นไวแลว กรณีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของ
รัฐที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ไมตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณา
ตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ 
แลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอใหคณะกรรมการผูชำนาญการ ฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นชอบประกอบ 
กอนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการดังกลาว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมเพื่อทราบตอไปดวย  

  และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไขมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ตามที ่คณะกรรมการ
ผูชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหความเห็นประกอบแลว หนวยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ 
หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 8 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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8.2 สรุปขอเสนอแนะการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทาอากาศยานพิษณุโลก 

 จากผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทาอากาศยาน 9 แหง (ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566 ประกอบดวย ทาอากาศยานพิษณุโลก 
นานนคร แพร แมฮองสอน ลำปาง แมสอด ปาย เพชรบูรณ และแมสะเรียง โดยดำเนินการตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือ
มาตรการปองกัน แกไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบ
แลว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ (กก.วล.) มีขอสรุปและขอเสนอแนะในภาพรวมสำหรับมาตรการที่ยังไมไดปฏิบัติ มาตรการที่มีการปฏิบัติ 
ไมครบถวนและมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได โดยจำแนกออกเปน 3 กลุมหลัก คือ 

 1. กลุมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอจะเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของมาตรการฯ 
โดยการขอยกเลิกมาตรการฯ 

 2. กลุมของมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ  

 3. กลุมของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ตองประสานงานกับหนวยงานอื่นๆ 

 โดยมีรายละเอียดของมาตรการฯ สำหรับทาอากาศยานพิษณุโลก ดังนี้ 

8.2.1 สร ุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่ขอจะเปลี ่ยนแปลงรายละเอ ียดของ 

 มาตรการฯ โดยการขอยกเลิกมาตรการฯ 

 สำหรับมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอจะเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของมาตรการฯ โดย
การขอยกเลิกมาตรการ ซึ่งมีแนวทางการดำเนินงานตามแนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 5/2561 เมื่อวันที่  
3 ตุลาคม พ.ศ. 2561 ซึ่งแบงเปน 3 กรณี รายละเอียดตามหัวขอ 8.1 ขางตน 

 เมื ่อพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ของทาอากาศยานพิษณุโลก ในกรณีที ่ตอง 
ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของมาตรการฯ โดยการขอยกเลิกมาตรการฯ เขาขายในกรณีที่ 1 โดยสามารถสรุป
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอจะเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของมาตรการฯ โดยการขอยกเลิก
มาตรการฯ  สำหรับทาอากาศยานพิษณุโลก ดังตารางที่ 8.2-1 

ตารางที่ 8.2-1 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอจะเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของมาตรการฯ  

โดยการขอยกเลิกมาตรการฯ  ทาอากาศยานพิษณุโลก 
มาตรการฯ ตามที่ระบุในรายงาน EIA การขอเปลี่ยนแปลง

มาตรการฯ 
เหตุผล และความจำเปน 

ในการขอยกเลิกมาตรการฯ 
จัดตั้งคณะกรรมการจากหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของ เชน กรมการบิน
พาณิชย (ปจจุบันเปลี ่ยนชื ่อเปน กรมทาอากาศยาน) สำนักผังเมือง 
สำนักงานจังหวัดเพื่อควบคุมการขยายตัวของเมืองและการกอสราง
อาคารหรือสิ่งปลูกสรางใหสอดคลองกับขอกำหนดเขตความปลอดภัยใน
การเดินอากาศ 

ขอยกเลิกมาตรการ เนื ่องจากการจัดตั ้งคณะกรรมการ
ระดับจังหวัดไมอยูในขอบเขตอำนาจ
หนาที่ของกรมทาอากาศยาน 
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8.2.2 สรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ 

 เพื ่อใหการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอมจากการดำเนินการพัฒนาโครงการเปนไปอยาง 

มีประสิทธิผลและมีประสิทธิภาพสูงสุด และลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมที่อยูบริเวณโครงการและบริเวณใกลเคียง 

นอยที่สุด เมื่อพิจารณามาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 

หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกัน 

แกไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบแลว จากสำนักงาน

นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ของ 

ของทาอากาศยานพิษณุโลก บริษัทที่ปรึกษาจึงขอเสนอแนะปจจัยในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของ

ของทาอากาศยานพิษณุโลกเพิ่มเติมเพื่อใหครอบคลุมและเปนการเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น โดยมีรายละเอียด

แสดงดังตารางที่ 8.2-2 

8.2.3 สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ตองประสานงานกับหนวยงานอ่ืนๆ 

 จากการทบทวนและตรวจสอบมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตามรายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดลอม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด

โครงการ หรือมาตรการปองกัน แกไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาให

ความเห็นชอบแลว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) และหรือคณะกรรมการ

สิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ของทาอากาศยานพิษณุโลก พบวามีมาตรการฯ ที่ตองประสานงานกับหนวยงานอื่นๆ 

โดยมีรายละเอียดดังนี้ (ดังตารางที่ 8.2-3) 

  มาตรการฯ ที่กำหนด: ปรับปรุงพื้นที่ภายในและโดยรอบทางแยกตางระดับใหเปนลานกีฬาและ

สวนสาธารณะ เพื่อใหราษฎรในทองถิ่นไดใชประโยชนในกิจกรรมนันทนาการและพักผอนหยอนใจ 

  หนวยงานที่เกี่ยวของ : แขวงทางหลวงพิษณุโลกที่ 1 กรมทางหลวง 
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ตารางท่ี 8.2-2 
สรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ ทาอากาศยานพิษณุโลก 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบ 

ตามมาตรการฯ เดิม 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบฯ 

ที่เสนอแนะเพิ่มเติม 
เหตุผล และความจำเปน 

1) คุณภาพอากาศ ระยะเวลาดำเนินการ : ปละ 2 ครั้ง ระยะเวลาดำเน ินการ : ป ละ 2 คร ั ้ง ครอบคลุม  
2 ชวงฤดูมรสุม ไดแก ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ 
และลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต 

เสนอแนะใหดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศใหครอบคลุมทั้ง 2 
ชวงฤดูมรสุม ไดแก ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ และลมมรสุม
ตะวันตกเฉียงใต 

2) การจัดการน้ำเสีย สถานีติดตามตรวจสอบ : จำนวน 1 สถานี ไดแก
บอพักน้ำทิ้งหลังผานการบำบัดจากระบบบำบัด
น้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร  
ระยะเวลาดำเนินการ : ปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูฝน 
และฤดูแลง 
ดัชนีที่ทำการตรวจสอบ  : รวม 4 ดัชนี ไดแก  
1) pH 
2)  BOD  
3) ปริมาณตะกอนแขวนลอย 
4) Oil & Grease 

สถานีติดตามตรวจสอบ : รวม 9 สถาน ีไดแก 
- บอน้ำกอนผานระบบบำบัดน้ำเสีย ทั้ง 4 ชุด รวม 4 

สถานี 
- บอน้ำหลังผานการบำบัดน้ำเสียจากระบบบำบัดน้ำ

เสีย ทั้ง 4 ชุด รวม 4 สถานี 
- บอพักน้ำกอนระบายออกสูสาธารณะ 
ระยะเวลาดำเนินการ : ปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูฝน และ
ฤดูแลง 
ดัชนีที่ทำการตรวจสอบ : รวม 13 ดัชนี ไดแก  
1) pH  
2)  BOD  
3) ปริมาณตะกอนแขวนลอย 
4) Oil & Grease  
5) TKN  
6) Total Dissolved Solids  
7) Sulfide  
8) Settleable Solids 
9) ความขุน  
10) ความกระดาง  
11) Nitrate  
12) Total Coliform Bacteria และ  
13)  Fecal Coliform Bacteria 

เนื่องจากจากการตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานพิษณุโลกมีระบบ
บำบัดน้ำเสียสำหรับรองรับน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร จำนวน 
4 ชุด ซึ่งอยูดานขางของอาคารที่พักผูโดยสารทั้ง 2 ดาน จึงไดมีการ
เสนอแนะเพิ่มเติมใหดำเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำหลังผานการ
บำบัดจากระบบบำบัดน้ำเสียทั้ง 4 ชุด นอกจากนี้ในการศึกษาครั้ง
นี้ บริษัทที่ปรึกษาไดเพิ่มเติมการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำกอนเขา
ระบบบำบัดน้ำเสียของระบบบำบัดน้ำเสียแตละชุดเพื่อพิจารณา
ประสิทธิภาพของระบบบำบัดน้ำเสีย และเพิ ่มเติมการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำในบอพักกอนระบายออกสูแหลงน้ำสาธารณะ 
เพื่อเฝาระวังผลการทบทวนดานการจัดการน้ำเสียที่อาจเกิดขึ้นตอ
ชุมชนหรือแหลงรองรับน้ำท้ิงจากโครงการ  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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ตารางท่ี 8.2-3 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ตองประสานงานกับหนวยงานอื่นๆ ทาอากาศยานพิษณุโลก 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบแวดลอมตามท่ีกำหนดในรายงาน EIA หนวยงานที่ตองประสานงาน 

ปรับปรุงพื้นที่ภายในและโดยรอบทางแยกตางระดับใหเปนลานกีฬาและสวนสาธารณะ เพื่อใหราษฎรในทองถิ่นไดใชประโยชน 
ในกิจกรรมนันทนาการและพักผอนหยอนใจ 

แขวงทางหลวงพิษณุโลกที่ 1 กรมทางหลวง 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 8 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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8.3 สรุปขอเสนอแนะการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่
กำหนดไวในรายงาน EIA ของทาอากาศยานพิษณุโลก : ชวงระยะดำเนินการ 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 
ทาอากาศยานพิษณุโลก ในชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ที ่กำหนดครบถวน โดยมีรายละเอียดมาตรการที ่ไมปฏิบัติ มาตรการที ่มีการปฏิบัติไมครบถวน และมาตรการ 
ที่ไมสามารถประเมินผลได ดังนี้ (ตารางที่ 8.3-1) 

 1) มาตรการที่ไมปฏิบัติ 

  1.1) รายละเอียดมาตรการ : จัดจางผูควบคุมระบบซึ่งมีใบอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม
หรือกรมควบคุมมลพิษใหดูแลตรวจสอบและซอมบำรุงรวมทั้งเปลี่ยนอะไหลใหระบบอยูในสภาพใชงานไดอยูเสมอ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : มีเจาหนาที่ของทาอากาศยานพิษณุโลกเปนผูดูแลตรวจสอบ
และซอมบำรุงใหระบบอยูในสภาพใชงานไดอยูเสมอ จากการตรวจสอบ พบวา มีคา BOD,SS Settleable Solids และ 
TKN ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ้งจากอาคารประเภท ข แตยังไมมีการจัดจางผูควบคุมระบบซึ ่งมี
ใบอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมหรือกรมควบคุมมลพิษ ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลกควรใหเจาหนาที่ดูแล
ระบบบำบัดน้ำเสียขอรับใบอนุญาตเปนผูควบคุมระบบบำบัดน้ำเสียจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมหรือกรมควบคุม
มลพิษ รวมทั้งมีการปรับเปลี่ยนเวลาในการเปดเครื่องเติมอากาศ ใหสอดคลองกับตารางเที่ยวบิน 

  1.2) รายละเอียดมาตรการ : ทำการขุดลอกรางระบายน้ำภายในโครงการทั้งหมดอยางนอยปละ 
1 คร้ัง ในชวงกอนถึงฤดูฝน เพื่อเตรียมความพรอมของรางใหสามารถระบายน้ำไดอยางมีประสิทธิภาพ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566  
เปนชวงฤดูฝน พบวา ยังไมมีการขุดลอกรางระบายน้ำ แตมีการกำจัดวัชพืชภายในพื้นที่ทาอากาศยาน แตจากการ
ตรวจสอบที่ผานมา ไมพบปญหาดานการระบายน้ำแตอยางใด ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลก ควรขุดลอกราง 
ระบายน้ำ อยางนอยปละ 1 ครั้ง ในชวงกอนฤดูฝนตามที่มาตรการกำหนด 

 2) มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน 

  2.1) รายละเอียดมาตรการ : ติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเติมอากาศที่บริเวณอาคาร 
ที่พักผูโดยสาร รองรับน้ำทิ้งจากหองน้ำทุกบริเวณของอาคาร ซึ่งบำบัดน้ำทิ้งไดคุณภาพตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพ 
น้ำทิ้งจากอาคารที่ สผ. กำหนดกอนระบายลงสูคูรับน้ำดินขุดทางทิศใตของพื้นที่โครงการและออกสูหวยคลองคูณ
ตอไป 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการติดตั้งระบบบำบัดน้ำ
เสียสำเร็จรูปแบบเติมอากาศ จำนวน 4 ชุด ซึ่งสามารถรองรับน้ำเสียจากกิจกรรมตางๆ ภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 
ไดอยางเพียงพอ แตจากผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา คุณภาพน้ำทิ้งหลัง
ผานระบบบำบดันำ้เสีย ชุดที่ 2 มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพนำ้ทิ้งจากอาคารประเภท ข สวนคุณภาพน้ำทิง้
หลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 1,3 และ 4 มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข 
ซึ่งเปนผลมาจากการเติมอากาศที่ไมเพียงพอและไมมีการสูบสิ่งปฏิกูลและตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย ดังนั้น 
ทาอากาศยานพิษณุโลกควรตรวจสอบการทำงานของระบบบำบดัน้ำเสียและเปดเดินระบบบำบัดน้ำเสียอยางสม่ำเสมอ 
รวมทั้งมีการปรับเปลี่ยนเวลาในการเปดเครื่องเติมอากาศ ใหสอดคลองกับตารางเที่ยวบิน และตรวจสอบปริมาณ
ตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสีย หากพบวามีปริมาณตะกอนมากใหดำเนินการขุดลอกตะกอน  
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  2.2) รายละเอียดมาตรการ : ติดตั้งตะแกรงดักเศษอาหาร, บอดักไขมัน และระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปแบบไรอากาศที่บริเวณหองอาหารของทาอากาศยาน น้ำที่ผานระบบบำบัดจะลงสูบอพักน้ำขนาด 170 x 27 
เมตร ลึก 0.5 เมตร บริเวณดานหนาอาคารที่พักผูโดยสารติดกับลานจอดรถยนต ซึ่งจะเก็บกักน้ำไวไดนานเพียงพอ 
เพื่อใหเกิดการยอยสลายตามธรรมชาติจนมีคุณภาพไดมาตรฐานตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งที่สผ. กำหนด  
แลวจึงระบายลงสูคูรับน้ำดินขุดทางทิศใตของโครงการและออกสูหวยคลองคูณตอไป 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ภายใน
อาคารที่พักผูโดยสาร มีเพียงรานขายเครื่องดื่มและขนม ซึ่งอยูที่ชั้น 1 ของอาคารที่พักผูโดยสาร ซึ่งน้ำเสียที่เกิดขึ้นจาก
พื้นที่สวนตางๆ ภายในอาคารที่พักผูโดยสารจะถูกรวบรวมเขาสูระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสารกอน
ระบายออกสูหวยคลองคูณตอไป 

  2.3) รายละเอียดมาตรการ : กรณีที่ทาอากาศยานจะนำน้ำบาดาลมาใชในกิจกรรมอุปโภคบริโภค
ภายในอาคาร จะตองติดตั้งระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำ ไดแก ระบบสเปรยน้ำและถังตกตะกอน เพื่อแยกเหล็กที่มีปะปน
อยูในน้ำบาดาลในปริมาณที่เกินมาตรฐานน้ำบาดาลฯ กอนจึงจะนำมาใชประโยชน 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานพิษณุโลก 
มีการนำน้ำบาดาลมาใชในการอุปโภคบริโภคภายในอาคารที่พักผูโดยสาร โดยไดมีการติดตั้งระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำ
แตจากการตรวจสอบเมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา น้ำใชหลังผานการปรับปรุงคุณภาพน้ำมีคาไมเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานกำหนด เนื่องจากตรวจพบเชื้อ Total Coliform Bacteria ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลกควรเพิ่มเติม
การฆาเชื้อในระบบบำบัดน้ำใช โดยการเติมคลอรีน เพื่อฆาเชื้อใหคุณภาพน้ำใชมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

  2.4) รายละเอียดมาตรการ : จัดเจาหนาที่ทำความสะอาดเก็บรวบรวมขยะตามจุดตาง ๆ ภายใน
พื้นที่โครงการ มาไวยังที่พักขยะและคอยดูแลความเรียบรอยของที่พักขยะเพื่อรอการเก็บขนจากเทศบาลเมือง
พิษณุโลก 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่ทำความสะอาด
เก็บรวบรวมขยะตามจุดตางๆ ภายในพื้นที่ทาอากาศยาน มายังจุดพักขยะดานขางอาคารที่พักผูโดยสาร และมีรถเก็บ
ขนขยะของเทศบาลเมืองอรัญญิก เขามาเก็บขนขยะจากจุดพักขยะเปนประจำทุกวัน โดยไมไดใชงานโรงพักขยะ 
เนื่องจากโรงพักขยะไดนำไปใชประโยชนในการเก็บเครื่องมือชางและงานสวน ดังนั้น ทาอากาศยานพิษณุโลกควรนำ
ขยะที่เก็บรวบรวมไดไปจัดเก็บยังโรงพักขยะหรือสรางหลังคาใหจุดพักขยะ เพื่อปองกันในชวงฤดูฝน ไมใหน้ำชะขยะลง
ไปปนเปอนน้ำใตดิน 

  2.5) รายละเอียดมาตรการ : กำหนดใหเครื่องบินขนาดเล็กที่มีความตองการทางวิ่งนอยกวา 
1,000 เมตร บินลงสูทาอากาศยานที่จุดแตะพื้นทางวิ่งและตั้งตนการบินขึ้นที่จุดเริ่มหางจากปลายทางวิ่งหมายเลข 14 
ตามความเหมาะสมของประเภทเครื่องบินและความปลอดภัยในการเดินอากาศ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : เนื ่องจากการขึ้น-ลงของเครื ่องบินคำนึงถึงทิศทางและ
ความเร็วลมในขณะนำเครื่องขึ้นหรือลงเพื่อความปลอดภัย อยางไรก็ตาม ทาอากาศยานพิษณุโลกไดขอความรวมมือ
กับนักบินที่ใชเครื่องบินขนาดเล็กในการบินลงสูทาอากาศยานและการตั้งตนบิน กรณีมีความจำเปนที่จะใชหัวทางวิ่ง 
14 ใหใชจุดแตะที่มีระยะหางจากหัวทางวิ่ง 14 ตามความเหมาะสมของประเภทเครื่องบิน และความปลอดภัยในการ
เดินอากาศ 
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 3) มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได 

  3.1) รายละเอียดมาตรการ : กำหนดใหมีการศึกษาแนวทางในการขยายแนวทางวิ่งไปทางทิศใต 
อีกเพื่อรนพื้นที่การใชประโยชนแนวทางวิ่งดานทิศเหนือลงเพื่อเปนการลดผลกระทบดานเสียงรบกวนที่มีตอชุมชน 
ดานทิศเหนือ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ปจจุบันมีเครื ่องบินที่ทำการบินขึ้น-ลงที่ทาอากาศยาน
พิษณุโลก วันละไมเกิน 12 เที่ยวบิน ประกอบกับเครื่องบินที่นำมาใชในการบิน ไดมีการพัฒนาเทคโนโลยีดานความ
ปลอดภัย และลดผลกระทบตอสิ ่งแวดลอม รวมทั ้งผลการประเมินผลกระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร ในป พ.ศ.2566 พบวา แนวเสน NEF<30 ในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด และจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยยังอยู
ในพื้นที่ทาอากากศยาน จึงยังไมจำเปนตองศึกษาแนวทางในการขยายแนวทางวิ่งไปทางทิศใตตามที่มาตรการกำหนด 

  3.2) รายละเอียดมาตรการ : หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนในดานการระบายน้ำของ 
ทาอากาศยานใหทำการตรวจสอบหาสาเหตุและแกไขปญหาทันที 

   ผลการปฏิบัต ิตามมาตรการ : จากการตรวจสอบพบวา ในชวง 1 ปที ่ผ านมา ไมมี 
การรองเรียนจากประชาชนในดานการระบายน้ำของทาอากาศยาน 

  3.3) รายละเอียดมาตรการ : ควรปรับปรุงพื้นที่ภายในและโดยรอบทางแยกตางระดับใหเปน 
ลานกีฬาและสวนสาธารณะ เพื่อใหราษฎรในทองถิ่นไดใชประโยชนในกิจกรรมนันทนาการและพักผอนหยอนใจ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไดมีการปลูกหญาและตนไม 
บริเวณโดยรอบทางแยกตางระดับ แตไมไดมีการปรับปรุงเปนลานกีฬาหรือสวนสาธารณะ เนื่องจากตองคำนึงถึงความ
ปลอดภัยของคนที่จะมาใชบริการ และพื้นที่ดังกลาวอยูในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงพิษณุโลกที่ 1 ดังนั้น  
ทาอากาศยานพิษณุโลกควรประสานงานแจงไปยังแขวงทางหลวงพิษณุโลกที่ 1 ใหทราบและปฏิบัติตามมาตรการ
ดังกลาว 
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ตารางท่ี 8.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานพิษณุโลก (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 

ลำดับ
ที ่

มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผล ปญหา/อุปสรรค 
และขอเสนอแนะ ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการ 

1. มาตรการที่ไมปฏิบัติ   
1.1 คุณภาพน้ำ  จัดจางผูควบคุมระบบซึ่งมีใบอนุญาตจากกรมโรงงาน

อุตสาหกรรมหรือกรมควบคุมมลพิษใหดูแลตรวจสอบและ
ซอมบำรุงรวมทั้งเปลี่ยนอะไหลใหระบบอยูในสภาพใชงาน
ไดอยูเสมอ 

มีเจาหนาที่ของทาอากาศยานพิษณุโลกเปนผูดูแลตรวจสอบ
และซอมบำรุงใหระบบอยูในสภาพใชงานไดอยูเสมอ จากการ
ตรวจสอบ พบวา มีคา BOD,SS Settleable Solids และ TKN 
ไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพทิ้งจากอาคารประเภท ข 
แตยังไมมีการจัดจางผูควบคุมระบบซึ่งมีใบอนุญาตจากกรม
โรงงานอุตสาหกรรมหรือกรมควบคุมมลพิษ 

ทาอากาศยานพิษณุโลกควรใหเจาหนาที่ดูแลระบบ
บำบัดน้ำเสียขอรับใบอนุญาตเปนผูควบคุมระบบ
บำบัดน้ำเสียจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมหรือกรม
ควบคุมมลพิษรวมทั้งมีการปรับเปลี่ยนเวลาในการ
เป ดเคร ื ่องเติมอากาศ ให สอดคลองกับตาราง
เที่ยวบิน 

1.2 การระบายน้ำ  ทำการขุดลอกรางระบายน้ำภายในโครงการทั้งหมด
อยางนอยปละ 1 ครั ้ง ในชวงกอนถึงฤดูฝน เพื ่อเตรียม
ความพร อมของรางให สามารถระบายน้ำได อย  างมี
ประสิทธิภาพ 

จากการติดตามตรวจสอบ ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 เปน
ชวงฤดูฝน พบวา ยังไมมีการขุดลอกรางระบายน้ำ แตมีการ
กำจัดวัชพืชภายในพื้นที่ทาอากาศยาน แตจากการตรวจสอบที่
ผานมา ไมพบปญหาดานการระบายน้ำแตอยางใด 

ทาอากาศยานพิษณุโลก ควรขุดลอกรางระบายน้ำ 
อยางนอยปละ 1 ครั ้ง ในชวงกอนฤดูฝน ตามที่
มาตรการกำหนด 

2. มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน   
2.1 ระดับเสียง  กำหนดใหเครื่องบินขนาดเล็กที่มีความตองการทางวิ่ง

นอยกวา 1,000 เมตร บินลงสูทาอากาศยานที่จุดแตะพื้น
ทางวิ่งและตั้งตนการบินขึ้นที่จุดเริ่มหางจากปลายทางวิ่ง
หมายเลข 14 ตามความเหมาะสมของประเภทเครื่องบิน
และความปลอดภัยในการเดินอากาศ 

เนื่องจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินคำนึงถึงทิศทางและความเร็ว
ลม ในขณะนำเครื่องขึ้น หรือลง เพื่อความปลอดภัย อยางไรก็
ตาม ทาอากาศยานพิษณุโลกไดขอความรวมมือกับนักบินที่ใช
เครื่องบินขนาดเล็ก ในการบินลงสูทาอากาศยานและการตั้งตน
การบิน กรณีมีความจำเปนที่จะใชหัวทางวิ่ง 14 ใหใชจุดแตะ 
ที ่ม ีระยะหางจากหัวทางวิ ่ง 14 ตามความเหมาะสมของ
ประเภทเครื่องบิน และความปลอดภัยในการเดินอากาศ 

- 

 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ทาอากาศยานพิษณุโลก  นานนคร  แพร  แมฮองสอน  ลำปาง  แมสอด  ปาย  เพชรบูรณ และแมสะเรยีง บทที่ 8 
(ภาคเหนือ) ประจำปงบประมาณ 2566      ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 

D:\data\Airports\2566\ภาคเหนอื\Report\Final 2\พิษณุโลก\rp08.docx รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 

  8-12 

 
ตารางท่ี 8.3-1 

ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานพิษณุโลก (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 (ตอ)  
ลำดับ

ที ่
มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผล ปญหา/อุปสรรค 

และขอเสนอแนะ ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการ 
2. มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน (ตอ)    
2.2 คุณภาพน้ำ  ติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบเติมอากาศที่

บริเวณอาคารที่พักผูโดยสาร รองรับน้ำทิ้งจากหองน้ำทุก
บริเวณของอาคาร ซึ ่งบำบัดน้ำทิ้งไดคุณภาพตามเกณฑ
มาตรฐานค ุณภาพน้ำท ิ ้ งจากอาคารท ี ่  สผ. กำหนด 
กอนระบายลงสูคูรับน้ำดินขุดทางทิศใตของพื้นที่โครงการ
และออกสูหวยคลองคูณตอไป 

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีการติดตั ้งระบบบำบัด 
น้ำเสียสำเร็จรูปแบบเติมอากาศ จำนวน 4 ชุด ซึ ่งสามารถ
รองรับน้ำเสียจากกิจกรรมตางๆ ภายในอาคารที่พักผูโดยสาร 
ไดอยางเพียงพอ แตจากผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ เมื่อ
วันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา คุณภาพน้ำทิ้งหลังผาน
ระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 2 มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
คุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข สวนคุณภาพน้ำทิ้งหลัง
ผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 1,3 และ 4 มีคาไมเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข ซึ่งเปนผล
มาจากการเติมอากาศที่ไมเพียงพอและไมมีการสูบสิ่งปฏิกูล
และตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย 

ทาอากาศยานพิษณุโลกควรตรวจสอบการทำงาน
ของระบบบำบัดน้ำเสียและเปดเดินระบบบำบัด 
น้ำเสียอยางสม่ำเสมอ รวมท้ังมีการปรับเปลี่ยนเวลา
ในการเปดเครื่องเติมอากาศ ใหสอดคลองกับตาราง
เที ่ยวบิน และตรวจสอบปริมาณตะกอนในระบบ
บำบัดน้ำเสีย หากพบวามีปริมาณตะกอนมากให
ดำเนินการขุดลอกตะกอน 

    ติดตั้งตะแกรงดักเศษอาหาร, บอดักไขมัน และระบบ
บำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปแบบไรอากาศที่บริเวณหองอาหาร
ของทาอากาศยาน น้ำที่ผานระบบบำบัดจะลงสูบอพักน้ำ
ขนาด 170 x 27 เมตร ลึก 0.5 เมตร บริเวณดานหนา
อาคารที่พักผูโดยสารติดกับลานจอดรถยนต ซึ่งจะเก็บกัก
น้ำไว ได นานเพียงพอ เพื ่อใหเก ิดการย อยสลายตาม
ธรรมชาติจนมีคุณภาพไดมาตรฐานตามเกณฑมาตรฐาน
คุณภาพน้ำทิ้งที่สผ. กำหนด แลวจึงระบายลงสูคูรับน้ำดิน
ขุดทางทิศใตของโครงการและออกสูหวยคลองคูณตอไป 

จากการตรวจสอบในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา ภายใน
อาคารที่พักผูโดยสาร มีเพียงรานขายเครื่องดื่มและขนม ซึ่งอยู
ที่ชั้น 1 ของอาคารที่พักผูโดยสาร ซึ่งน้ำเสียที่เกิดขึ้นจากพื้นท่ี
สวนตางๆ ภายในอาคารที่พักผู โดยสารจะถูกรวบรวมเขาสู
ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผูโดยสาร กอนระบายออกสู
หวยคลองคูณตอไป 

- 
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ตารางท่ี 8.3-1 

ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานพิษณุโลก (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 (ตอ)  
ลำดับ

ที ่
มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผล ปญหา/อุปสรรค 

และขอเสนอแนะ ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการ 
2. มาตรการที่มีการปฏิบัติไมครบถวน (ตอ)    
2.3 การใชน้ำ  กรณีที่ทาอากาศยานจะนำน้ำบาดาลมาใชในกิจกรรม

อุปโภคบริโภคภายในอาคาร จะตองติดตั้งระบบปรับปรุง
คุณภาพน้ำ ไดแก ระบบสเปรยน้ำและถังตกตะกอน เพื่อ
แยกเหล็กที ่ม ีปะปนอยู ในน้ำบาดาลในปริมาณที ่เกิน
มาตรฐานน้ำบาดาลฯ กอนจึงจะนำมาใชประโยชน 

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ทาอากาศยานพิษณุโลกมีการ
นำน้ำบาดาลมาใชในการอุปโภคบริโภคภายในอาคารที ่พัก
ผูโดยสาร โดยไดมีการติดตั้งระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำ แตจาก
การตรวจสอบเมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา น้ำใช
หลังผานการปรับปรุงคุณภาพน้ำมีคาไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกำหนด เนื ่องจากตรวจพบเชื ้อ Total Coliform 
Bacteria 

ทาอากาศยานพิษณุโลกควรเพิ่มเติมการฆาเชื ้อใน
ระบบบำบัดน้ำใช โดยการเติมคลอรีน เพื่อฆาเชื้อให
คุณภาพน้ำใชมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

2.4 การจัดการขยะ  จัดเจาหนาที่ทำความสะอาดเก็บรวบรวมขยะตามจุด
ตางๆ ภายในพื้นที่โครงการ มาไวยังที่พักขยะและคอยดูแล
ความเรียบรอยของที่พักขยะเพื่อรอการเก็บขนจากเทศบาล
เมืองพิษณุโลก 

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีเจาหนาที่ทำความสะอาด
เก็บรวบรวมขยะตามจุดตางๆ ภายในพื้นทีท่าอากาศยาน มายัง
จุดพักขยะดานขางอาคารที่พักผูโดยสาร และมีรถเก็บขนขยะ
ของเทศบาลเมืองอรัญญิก เขามาเก็บขนขยะจากจุดพักขยะ
เปนประจำทุกวัน โดยไมไดใชงานโรงพักขยะ เนื่องจากโรงพัก
ขยะไดนำไปใชประโยชนในการเก็บเครื่องมือชางและงานสวน 

ทาอากาศยานพิษณุโลกควรนำขยะที่เก็บรวบรวมได
ไปจัดเก็บยังโรงพักขยะหรือสรางหลังคาใหจุดพัก
ขยะ เพื่อปองกันในชวงฤดูฝน ไมใหน้ำชะขยะลงไป
ปนเปอนน้ำใตดิน 
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ตารางท่ี 8.3-1 

ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานพิษณุโลก (ชวงระยะดำเนินการ) ในชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 (ตอ)  
ลำดับ

ที ่
มาตรการปองกันฯ ท่ีกำหนดไวในรายงาน EIA 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผล ปญหา/อุปสรรค 

และขอเสนอแนะ ปจจัยสิ่งแวดลอม รายละเอียดของมาตรการ 
3. มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได   
3.1 เสียง  กำหนดใหมีการศึกษาแนวทางในการขยายแนวทางวิ่ง

ไปทางทิศใตอีกเพื่อรนพื้นที่การใชประโยชนแนวทางวิ่งดาน
ทิศเหนือลงเพื่อเปนการลดผลกระทบดานเสียงรบกวนที่มี
ตอชุมชนดานทิศเหนือ 

ปจจุบันมีเครื่องบินที่ทำการบินขึ้น-ลงที่ทาอากาศยานพิษณุโลก 
วันละไมเกิน 12 เที่ยวบิน ประกอบกับเครื่องบินที่นำมาใชใน
การบิน ไดมีการพัฒนาเทคโนโลยีดานความปลอดภัย และ 
ลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมนอยลง รวมทั้งผลการประเมินผล
กระทบดานเสียงโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ในป พ.ศ.
2566 พบวา แนวเสน NEF<30 ในชวงจำนวนเที่ยวบินสูงสุด
และจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ยยังอยูในพื้นที่ของทาอากาศยาน จึง
ยังไมมีการศึกษาแนวทางในการขยายแนวทางวิ่งไปทางทิศใต
ตามที่มาตรการกำหนด 

- 

3.2 การระบายน้ำ  หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนในดานการระบาย
น้ำของทาอากาศยานใหทำการตรวจสอบหาสาเหตุและ
แกไขปญหาทันที 

จากการตรวจสอบ พบวา ในชวง 1 ปที ่ผ านมา ไมม ีการ
รองเรียนจากประชาชนในดานการระบายน้ำจากทาอากาศยาน 

- 

3.3 ทัศนียภาพ  ควรปรับปรุงพื ้นที ่ภายในและโดยรอบทางแยกตาง
ระดับใหเปนลานกีฬาและสวนสาธารณะ เพื่อใหราษฎรใน
ทองถิ่นไดใชประโยชนในกิจกรรมนันทนาการและพักผอน
หยอนใจ 

จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไดมีการปลูกหญาและตนไม 
บริเวณโดยรอบทางแยกตางระดับ แตไมไดมีการปรับปรุงเปน
ลานกีฬาหรือสวนสาธารณะ เนื ่องจากตองคำนึงถึงความ
ปลอดภัยของคนที่จะมาใชบริการ และพื้นที่ดังกลาวอยูในความ
รับผิดชอบของแขวงทางหลวงพิษณุโลกที่ 1 

ทาอากาศยานพิษณุโลกควรประสานงานแจงไปยัง
แขวงทางหลวงพิษณุโลกที่ 1 ใหทราบและปฏิบัติ
ตามมาตรการดังกลาว 
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8.4 สรุปสิ่งที่ทาอากาศยานจะตองปฏิบัติเพิ่มเติม 

 สรุปสิ่งที่ทาอากาศยานพิษณุโลกจะตองปฏิบัติเพิ่มเติมเพื่อใหสอดคลองตามมาตรการฯ กำหนด มีดังนี ้

 1) ระบบบำบัดน้ำเสีย 

  1.1 จัดทำคูมือการเปดใชงานของระบบบำบัดน้ำเสีย 

  1.2 ตรวจสอบการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสียและเปดเดินระบบบำบัดน้ำเสียอยางสม่ำเสมอ 
รวมทั้งมีการปรับเปลี่ยนเวลาในการเปดเครื่องเติมอากาศ ใหสอดคลองกับตารางเที่ยวบิน เนื่องจากจากผลการตรวจ
วิเคราะหคุณภาพน้ำ เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2566 พบวา คุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 2 มีคา
เปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ข สวนคุณภาพน้ำทิ้งหลังผานระบบบำบัดน้ำเสีย ชุดที่ 
1,3 และ 4 มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานคุณภาพนำ้ทิ้งจากอาคารประเภท ข ซึ่งเปนผลมาจากการเติมอากาศทีไ่ม
เพียงพอและไมมีการสูบสิ่งปฏิกูลและตะกอนออกจากระบบบำบัดน้ำเสีย 

  1.3 ตรวจสอบปริมาณตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสีย หากพบวามีปริมาณตะกอนมากใหดำเนินการ 
ขุดลอกตะกอน 

สูบสิ่งปฏิกูลและตะกอนในระบบบำบัดน้ำเสีย 

 2) การระบายน้ำ 

  2.1 หากพบปญหาดานการระบายน้ำ ควรขุดลอกตะกอนดินในคูระบายน้ำ 

  2.2 เพิ่มความถี่ในการตัดหญา และกำจัดวัชพืชในพื้นที่ Air Side  

 3) การใชน้ำ 

  3.1 เพิ่มเติมการฆาเชื้อในระบบบำบัดน้ำใช โดยการเติมคลอรีน เพื่อฆาเชื้อใหคุณภาพน้ำใชมีคา
เปนไปตามเกณฑมาตรฐานเนื่องจากพพบวา คุณภาพน้ำใชหลังผานการปรับปรุงคุณภาพน้ำมีคาไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกำหนด เนื่องจากตรวจพบเชื้อ Total Coliform Bacteria 

 4) การกำจัดขยะ 

  4.1 สรางหลังคาใหจุดพักขยะ เพื่อปองกันในชวงฤดูฝน ไมใหน้ำชะขยะลงไปปนเปอนน้ำใตดิน 

 5) ทัศนียภาพ 

  5.1 นำสงหนังสือประสานงานแจงไปยังแขวงทางหลวงพิษณุโลกที่ 1 ทราบและปฏิบัติตามมาตรการ
ปรับปรุงพื้นที่ภายในและโดยรอบทางแยกตางระดับใหเปนลานกีฬาและสวนสาธารณะ เพื่อใหราษฎรในทองถิ่นไดใช
ประโยชนในกิจกรรมนันทนาการและพักผอนหยอนใจ 




































































































































































































































































































































































