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บทที ่2 
รายละเอียดโครงการ 

 สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

แนวเส้นทางโครงการตั้งอยู่บนทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ เริ่มต้นจาก กม.119+750 บริเวณใกล้
กับหน้าโรงพยาบาลปะค า สิ้นสุดโครงการที่ กม.129+535 ในพื้นที่อ าเภอนางรอง จังหวัดบุรีรัมย์ ภายในเขตทาง 40 เมตร โดยมี
คันทางอยู่กึ่งกลางแนวเขตทางหลวง การพัฒนาโครงการเป็นการขยายช่องจราจรจาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร ระยะทาง 
9.785 กิโลเมตร 

 

2.1.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการตามที่เสนอในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

ส าหรับการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมโครงการฯ ในครั้งนี้ ที่ปรึกษาได้ทบทวนรายละเอียด และรูปแบบการ
พัฒนาโครงการตามที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า - อ.นางรอง  
จ.บุรีรัมย์ ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

1) แนวทางหลวงของโครงการ 

จุดเริ่มต้นโครงการที่ กม.119+750 ที่พิกัด N = 1,599,469.566 E = 255,106.621 สิ้นสุดที่ กม.129+535 พิกัด 

N = 1,608,748.487 E = 258,110.615 ตลอดความยาวของแนวเส้นทางราบของโครงการ  ดังแสดงในรูปที่ 2-1 ประกอบด้วย 
โค้งทางราบท้ังสิ้น 2 โค้ง รัศมีโค้งต่ าสุดอยู่ที่ กม.123+707.069 ซึ่งมีรัศมี 636.620 ออกแบบด้วยความเร็ว 90 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 
ซึ่งเป็นไปตามมาตรฐานการออกแบบ ส าหรับระดับออกแบบทางหลวงของโครงการมีระดับสูงกว่าผิวทางเดิมประมาณ 50 
เซนติเมตรนั่นหมายถึง จะไม่มีการขุดถนนเดิมเพื่อก่อสร้างถนนใหม่ ซึ่งจะท าให้เกิดผลกระทบต่อการจราจรน้อยมาก สภาพพื้นที่
สองข้างทางเป็นพื้นที่โล่ง มีบ้านเรือนอยู่อาศัยประปรายสองข้างทางสลับกับต้นไม้ที่มีขนาดค่อนข้างใหญ่ภายในพื้นที่เขตทางหลวง 
จากจุดเริ่มต้นแนวเส้นทางวางตัวไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ แนวทางหลวงผ่านวัดโคกง้ิว ซึ่งเป็นที่ตั้งของปราสาทบ้านโคก
หรือปราสาทบ้านโคกง้ิว จากนั้นสภาพพื้นที่สองข้างทางเริ่มเป็นพื้นที่ป่า และเปลี่ยนเป็นพื้นที่โล่งเพื่อการเกษตรกรรม (นาข้าว) 
สภาพภูมิประเทศของแนวเส้นทางโครงการ อยู่ในพื้นที่ลอนคลื่นที่มีความลาดชันเล็กน้อย ระดับความสูงของผิวทางสูงกว่าพื้นที่
สองฝั่งประมาณ 0.50 - 2.00 เมตร โดยในบางช่วงตัดผ่านพื้นที่ที่มีความลาดเอียงตามแนวขวางด้วย กล่าวคือระดับของพื้นที่ฝั่ง
ซ้ายทางหรือขวาทางสูงกว่าคันทาง ในขณะที่ระดับพื้นที่อีกฝั่งนั้นต่ ากว่าระดับของคันทาง (ความลาดชันตามแนวขวางประมาณ  
1 - 4%) โดยเฉพาะบริเวณช่วงจากจุดเริ่มต้นโครงการ อย่างไรก็ตาม ระดับของพื้นที่ภายในพ้ืนท่ีเขตทางหลวงเดิมนั้น มีระดับท่ีสูง
ต่ าต่างกันไม่เกิน 2 %  
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รูปที่ 2-1 ที่ต้ังโครงการ 

 

2) รูปแบบถนนโครงการ 

จากสภาพทางหลวงหมายเลข 348 ในปัจจุบัน ส่วนใหญ่เป็นถนนขนาด 2 ช่องจราจร รถวิ่งสวนทาง มีบางช่วง
เท่านั้นที่เป็น 4 ช่องจราจรแล้ว แนวเส้นทางแบ่งทิศทางการจราจรด้วยเกาะสี มีปริมาณการจราจรระหว่าง 6,223 ถึง 7,525 คัน
ต่อวัน และเป็นปริมาณรถบรรทุก 12.5% เขตทางมีความกว้าง 40 เมตร แนวคันทางปัจจุบันอยู่ตามแนวกึ่งกลางเขตทางโดย
ตลอด ท้ังนี้งานก่อสร้างขยายผิวจราจรของโครงการจะเป็นการขยายผิวจราจรในเขตทางเดิมจาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร 

ความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.5 เมตร ไหล่ทางกว้าง 2.50 เมตร ระหว่างช่วง กม. 119+750 ถึง กม. 129+535 ดังรูปที่ 2-2  
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รูปที่ 2-2 รูปแบบทางหลวงของโครงการ 
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ในการพิจารณารูปแบบการแบ่งทิศทางการจราจรในการขยายช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจรของโครงการ ได้มีการศึกษา
รูปแบบที่เหมาะสม โดยพิจารณาจากสภาพทางกายภาพของแนวเส้นทาง การใช้ประโยชน์ของพื้นที่ริมสองข้างทาง ปริมาณ
การจราจร และความกว้างของเขตทาง สรุปได้ว่ารูปแบบที่มีความเหมาะสมที่สุด คือ การแบ่งทิศทางจราจรแบบยก (Raised 
Median) ซึ่งมีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่สองข้างทาง ข้อดีในแง่ของความปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนน รวมถึงสอดคล้องกับ
รูปแบบของถนนโครงการในช่วงอื่น ๆ และแผนการขยายเต็มรูปแบบในอนาคต โดยก าหนดให้พ้ืนท่ีเกาะกลางกว้าง 4.2 เมตร เพื่อ
เพิ่มประสิทธิภาพของวงเลี้ยวของจุดกลับรถ ซึ่งรวมระยะร่นด้านข้างเกาะกลางแต่ละด้านกว้าง 0.50 เมตร เพื่อเพิ่มความสะดวก

กับผู้ขับขี่ในช่องจราจรด้านขวา ท าให้ไม่รู้สึกบีบด้วยพ้ืนท่ีด้านข้าง ดังแสดงในรูปที่ 2-3 และรูปที่ 2-4 
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รูปที่ 2-4  รูปแบบเกาะกลางแบบยกที่น ามาใช้ในโครงการ 
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3) รูปแบบทางแยกของโครงการ 
การพัฒนาโครงการได้ออกแบบให้มีทางแยกหลัก จ านวน 5 แห่ง ดังแสดงในตารางที่ 2-1 และรูปแบบแสดง

ในรูปที่ 2-5 ถึง รูปที่ 2-9 

ตารางที่ 2-1 ทางแยกของโครงการ 

ที ่ กม. ลักษณะ ถนนที่ตัดกับถนนโครงการ ฝั่งซ้ายทาง/ขวาทาง 

1 119+900 สามแยก ถนนบ้านโคกงิ้ว ซ้ายทาง 

2 122+296 สามแยก ถนนบ้านนิคมเขต ขวาทาง 

3 127+045 สามแยก ทางหลวงชนบท บร.2118  
(บ้านหนองเตียน-บ้านหนองไทร) 

ขวาทาง 

4 127+857 สามแยก ทางหลวงชนบท บร.3020 ซ้ายทาง 

5 128+960 สามแยก ทางหลวงชนบท บร.3069 ขวาทาง 

ท่ีมา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (2562) 

ทางแยกทุกแห่งตลอดแนวเส้นทางโครงการ เป็นทางแยกระดับดินในลักษณะสามแยก และไม่มีสัญญาณไฟ
จราจร เนื่องจากมีปริมาณจราจรในทิศทางเลี้ยวน้อยมาก การปรับปรุงบริเวณทางแยกจึงจัดให้มีการเพิ่มช่องทางพิเศษส าหรับ
รอเลี้ยวบนถนนโครงการ เพื่อเพิ่มความปลอดภัย รวมทั้งจัดให้มีระบบป้ายและเครื่องหมายจราจรทั้ง 5 แห่ง 
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รูปที่ 2-5 ที่กม.119+900 ลักษณะเป็นสามแยกเชื่อมกับถนนโครงการคือ ถนนบ้านโคกงิ้ว อยู่ฝ่ังซ้ายทาง 
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ท่ีมา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (2562) 

รูปที่ 2-6 ที่ กม.122+296 ลักษณะเป็นสามแยกเชื่อมกับถนนโครงการคือถนนบ้านนิคมเขตอยู่ฝ่ังขวาทาง 
 

 
ท่ีมา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (2562) 

รูปที่ 2-7 ที่ กม.127+045 ลักษณะเป็นสามแยกเชื่อมกับถนนโครงการคือ ถนนทางหลวงชนบท บร.2118 
(บ้านหนองเตียน-บ้านหนองไทร) อยู่ฝ่ังขวาทาง 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ส านักแผนงาน กรมทางหลวง 

2-8 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด                                           
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS  
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 
ท่ีมา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (2562) 

รูปที่ 2-8 ที่ กม.127+857 ลักษณะเป็นสามแยกเชื่อมกับถนนโครงการคือ ถนนทางหลวงชนบท บร.3020 อยู่ฝ่ังซ้ายทาง 
 

 
ท่ีมา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (2562) 

รูปที่ 2-9 ที่ กม.128+960 ลักษณะเป็นสามแยกเชื่อมกับถนนโครงการคือ ถนนทางหลวงชนบท บร.3069 อยู่ฝ่ังขวาทาง 
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ระหว่างเดือนธันวาคม 2565 ถึง เดือนมิถุนายน 2566 
ส านักแผนงาน กรมทางหลวง 
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4) รูปแบบจุดกลับรถ 
เนื่องจากโครงการได้ออกแบบขยายช่องจราจรโดยมีเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ขนาดกว้าง  

4.20 เมตร ท าให้รถไม่สามารถเลี้ยวขวาได้เหมือนกับถนนที่ไม่มีเกาะกลางถนน จึงได้มีการก าหนดจุดกลับรถตามแนวเส้นทาง
โครงการไว้ ดังแสดงตารางที่ 2-2 

 

ตารางที่ 2-2  ต าแหน่งจุดกลับรถของโครงการ 

ที ่ กม. ระยะห่างจากจุดกลับรถก่อนหนา้ (กิโลเมตร) 
1 121+800 2.05 

2 123+300 1.50 
3 125+300 2.00 
4 127+500 2.20 

5 128+400 0.90 
ท่ีมา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (2562) 
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ท่ีมา : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด (2563) 

รูปที่ 2-10  ต าแหน่งทางแยกหลัก ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (ระยะด าเนินการ) 
ระหว่างเดือนธันวาคม 2565 ถึง เดือนมิถุนายน 2566 
ส านักแผนงาน กรมทางหลวง 
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ท่ีมา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (2562) 

รูปที่ 2-11  รูปแบบจุดกลับรถของโครงการ 
 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (ระยะด าเนินการ) 
ระหว่างเดือนธันวาคม 2565 ถึง เดือนมิถุนายน 2566 
ส านักแผนงาน กรมทางหลวง 
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ท่ีมา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (2562) 

รูปที่ 2-12  ต าแหน่งจุดกลับรถบนแนวเส้นทางโครงการ 

5) โครงสร้างชั้นทาง 
โครงสร้างช้ันทางของโครงการ ออกแบบให้เป็นผิวทางแบบ Flexible Pavement โดยก่อสร้างต่อขยายจาก

คันทางเดิม ส่วนที่เป็นคันทางเดิมปรับปรุงโดยใช้ Asphaltic Concrete Leveling Course ความหนาอย่างน้อย 5 ซม.  
และผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีตเกรด 40 - 50 หนา 5 ซม. ส่วนต่อขยายพื้นที่ผิวจราจรที่เป็นคันทางใหม่ โครงสร้างช้ันทาง 
ประกอบด้วย ช้ันผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีตเกรด 40 - 50 หนา 5 ซม. ช้ันรองผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีตเกรด 40 - 50  
หนา 5 ซม. ช้ันพื้นทางหินคลุกผสมซีเมนต์ หนา 20 ซม. ช้ันรองพื้นทางวัสดุมวลรวมเกรด A, B หรือ C หนา 20 ซม.  
ค่า CBR ไม่ต่ ากว่า 25% ช้ันวัสดุคัดเลือก “ก” ค่า CBR ไม่ต่ ากว่า 10% หนา 20 ซม. วางบนช้ันดินถมบดอัดแน่นมีค่า CBR  

ไม่ต่ ากว่า 5% ดังรูปที่ 2-13  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (ระยะด าเนินการ) 
ระหว่างเดือนธันวาคม 2565 ถึง เดือนมิถุนายน 2566 
ส านักแผนงาน กรมทางหลวง 
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ท่ีมา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (2562) 

รูปที่ 2-13  รูปแบบโครงสร้างชั้นทาง 
 

6) ระบบระบายน้ า 

ระบบระบายน้ า แบ่งออกเป็น 2 ระบบ คือ 

(1) ระบบระบายน้ าตามขวาง 

ระบบระบายน้ าตามขวางปัจจุบัน เป็นท่อลอดกลมขนาด  1.00 เมตร การปรับปรุงอาคารระบายน้ า 
ชนิดท่อลอดกลมดังกล่าว มีหลักการที่จะต่อความยาวอาคารระบายน้ าเดิมให้สอดคล้องกับการขยายผิวจราจร และเปลี่ยน 

ท่อกลมที่มีขนาดเล็กกว่า  1.00 เมตร เป็นท่อขนาด  1.00 เมตรทั้งหมด 

(2) ระบบระบายน้ าตามยาว 

รูปตัดทั่วไประดับดินของโครงการแนวเส้นทางหลักจะมีขนาด 4 ช่องจราจร ไป - กลับ แบ่งทิศทางจราจร
ด้วยเกาะกลางกว้าง 4.20 เมตร พ้ืนท่ีรับน้ าส าหรับการวิเคราะห์ปริมาณน้ าหลากส าหรับระบบระบายน้ าตามยาวประกอบด้วย
พื้นที่รับน้ าในเขตทางและพื้นที่รับน้ าในพื้นที่ประชิดเขตทางภายในระยะ 50 เมตรจากเขตทาง ส าหรับถนนทั่วไปซึ่งสองข้าง

ทางออกแบบเป็นไหล่ทาง รูปแบบระบบระบายน้ าจะออกแบบเป็นรางระบายน้ าข้างทาง แสดงรูปตัดทั่วไปดังรูปที่ 2-14  
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ท่ีมา :รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (2562) 

รูปที่ 2-14  รูปตัดแสดงการระบายน ้าระดับดินทั่วไปของโครงการ 
 

7) ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 

ระบบไฟฟ้าแสงสว่างของถนน เลือกใช้เป็นหลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 250 และ 400 วัตต์ 
โดยมีประสิทธิภาพแสงไม่น้อยกว่า 100 lumens per watt ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole แบบกิ่งคู่ 

ขนาดความสูง 9-12 เมตร ตามความเหมาะสมในแต่ละบริเวณพื้นที่ ดังรูปที่ 2-15  

 
ท่ีมา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (2562) 

รูปที่ 2-15   รูประบบไฟฟ้าแสงสว่าง 
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2.1.2 รูปแบบพัฒนาโครงการที่ก่อสร้างจริง 

ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ ได้ก่อสร้างโครงการได้ด าเนินการแล้วเสร็จ โดยบริษัท 
บุรีรัมย์พนาสิทธิ์ จ ากัด ผู้รับเหมาได้ส่งมอบงานให้แก่แขวงทางหลวงบุรีรัมย์ วันที่ 7 พฤษภาคม พ.ศ. 2564 โดยมีระยะเวลา
ประกันผลงาน 2 ปี โดยจะสิ้นสุดระยะเวลาประกันในวันที่ 7 พฤษภาคม พ.ศ. 2566 ซึ่งขณะนี้ (มิถุนายน พ.ศ. 2566) อยู่ใน
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา โดยแขวงทางหลวงบุรีรัมย์ และหมวดทางหลวงนางรอง รับผิดชอบดูแลและปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา ตามที่ระบุไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ดังนั้น ท่ีปรึกษาจึงสรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการจริง โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1) แนวเส้นทางโครงการ 

จากการตรวจสอบที่ตั้งโครงการในปัจจุบัน พบว่า ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า – อ.นางรอง ซึ่งเป็นส่วน
หนึ่งของเส้นทางหลวง หมายเลข 348 ช่วงระหว่าง กม. 119+750 ถึง กม.129+535 ระยะทางรวม 9.785 กิโลเมตร ซึ่งเป็น

แนวเส้นทางเดียวกันกับที่เสนอในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ (EIA) แสดงดังรูปที่ 2-16 และมี

รูปแบบเดียวกันกับท่ีเสนอในรายงานฯ เช่นกัน แสดงดังรูปที่ 2-17 
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รูปที่ 2-16  แนวเส้นทางโครงการ 

  จุดสิ้นสุดโครงการ กม. 129+535 

 
   จุดเร่ิมต้นโครงการ กม. 119+750 
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ท่ีมา : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด (2565)   
         ประยุกต์จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า - อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (2562) 

รูปที่ 2-17   รูปแบบเส้นทางโครงการ 

กม.119+420 - กม. 120+100 

กม.120+800 - กม. 121+500 

กม.120+100 - กม. 120+800 
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ท่ีมา : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด (2563)   
         ประยุกต์จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า - อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (2562) 

รูปที่ 2-17 รูปแบบเส้นทางโครงการ (ต่อ) 
 

กม.121+500 - กม. 122+200 

กม.122+200 - กม. 122+900 

กม.122+900 - กม. 123+600 
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กม.125+000 - กม. 125+700 

 
ท่ีมา : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด (2563)   
         ประยุกต์จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า - อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (2562) 

รูปที่ 2-17 รูปแบบเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

กม.123+600 - กม. 124+300 

กม.124+300 - กม. 125+000 
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กม.125+700 - กม. 126+400 

 
 

 

 
ท่ีมา : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด (2563)   
         ประยุกต์จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า - อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (2562) 

รูปที่ 2-17 รูปแบบเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

กม.126+400 - กม. 127+100 

กม.127+100 - กม. 127+800 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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กม.128+500 - กม. 129+200 

 
กม.129+200 - กม. 129+535 

 
ท่ีมา : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด (2563)   
         ประยุกต์จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า - อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (2562) 

รูปที่ 2-17 รูปแบบเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

กม.127+800 - กม. 128+500 
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2) รูปแบบถนนโครงการ 

รูปแบบถนนโครงการตามแบบก่อสร้างเป็นงานก่อสร้างขยายผิวจราจรของโครงการเป็นการขยายผิวจราจรใน
เขตทางเดิมจาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.5 เมตร ไหล่ทางกว้าง 2.50 เมตร ส่วน
โครงสร้างช้ันทางของโครงการ ถูกออกแบบให้ เป็นผิวทางแบบ Flexible Pavement โดยก่อสร้างต่อขยายจาก 
คันทางเดิม ส่วนที่เป็นคันทางเดิมปรับปรุงโดยใช้ Asphaltic Concrete Leveling Course ความหนาอย่างน้อย 5 ซม.  
และผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีตเกรด 40-50 หนา 5 ซม. ส่วนต่อขยายพื้นที่ผิวจราจรที่เป็นคันทางใหม่ โครงสร้างช้ันผิวทาง 
และช้ันรองผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีตเกรด 40-50 หนา 5 ซม.  

  

กม. 119+750  กม.127+020 

รูปที่ 2-18   รูปแบบเส้นทางโครงการ  
 

3) รูปแบบทางแยกของโครงการ 

การพัฒนาโครงการได้ออกแบบให้มีทางแยกหลัก จ านวน 5 แห่ง ดังตารางที่ 2-3 

ตารางที่ 2-3  ทางแยกของโครงการ 

ที ่ กม. ลักษณะ ถนนที่ตัดกับถนนโครงการ ฝ่ังซ้ายทาง/ขวาทาง 
1 119+900 สามแยก ถนนบ้านโคกง้ิว ซ้ายทาง 
2 122+296 สามแยก ถนนบ้านนิคมเขต ขวาทาง 

3 127+045 สามแยก ทางหลวงชนบท บร.2118  
(บ้านหนองเตียน-บ้านหนองไทร) 

ขวาทาง 

4 127+857 สามแยก ทางหลวงชนบท บร.3020 ซ้ายทาง 

5 128+960 สามแยก ทางหลวงชนบท บร.3069 ขวาทาง 

 

 

 
 

20/04/2566 20/04/2566 
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รูปที่ 2-19 ต าแหน่งทางแยกของโครงการ  
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รูปที่ 2-20 ทางแยกที ่กม.119+900 ถนนบ้านโคกงิ้ว (อยู่ฝ่ังซ้ายทาง) 

 

รูปที่ 2-21 ทางแยกที ่กม.122+296 ถนนบ้านนิคมเขต (อยู่ฝ่ังขวาทาง) 

15/05/2566 

15/05/2566 
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รูปที่ 2-22 ทางแยกที ่กม.127+045 ถนนทางหลวงชนบท บร.2118(บ้านหนองเตียน-บ้านหนองไทร) (อยู่ฝ่ังขวาทาง) 

 

รูปที่ 2-23 ทางแยกที ่กม. 127+857 ถนนทางหลวงชนบท บร.3020 (บ้านหนองเตียน-บ้านหนองไทร) (อยู่ฝ่ังซ้ายทาง) 

15/05/2566 

15/05/2566 
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รูปที่ 2-24 ทางแยกที ่กม.128+960 ถนนทางหลวงชนบท บร.3069 (บ้านหนองเตียน-บ้านหนองไทร) (อยู่ฝ่ังขวาทาง) 

4) รูปแบบจุดกลับรถ 

ต าแหน่งจุดกลับรถของโครงการที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมรายงาน (EIA) มีต าแหน่ง
จุดกลับรถรวมทั้งหมด 5 จุด ซึ่งได้ด าเนินการก่อสร้างจริง 5 จุด โดยสามารถด าเนินการก่อสร้างจริงตามต าแหน่งที่ระบุไว้ใน
รายงาน (EIA) ได้ 3 จุด และมีการปรับเปลี่ยนต าแหน่งจุดกลับในงานก่อสร้างจริง 2 จุด ในการปรับเปลี่ยนต าแหน่งจุดกลับรถ
ของโครงการมีความเหมาะสมเป็นไปตามมาตรฐานการออกแบบ เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ สอดคล้องกับความต้องการของ
ชุมชน เพิ่มความสะดวกและความปลอดภัยให้แก่ผู้ใช้ทาง โดยมีรายละเอียดจุดกลับรถ ดังตารางที่ 2-4 

 ตารางที่ 2-4  ต าแหน่งจุดกลับรถของโครงการ 
ที ่ กม. ตามที่ระบุใน EIA  กม. ตามที่ก่อสร้างจริง ระยะห่างของจุดกลับรถก่อนหน้า 

(กิโลเมตร) 

1 121+800 121+500 2 

2 123+300 123+300 1.8 

3 125+300 125+300 2 

4 127+500 127+500 2.2 

5 128+400 129+200 1.7 

 
  

15/05/2566 
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รูปที่ 2-25  ต าแหน่งจุดกลับรถของโครงการ 
 

จุดที่ 1 ต าแหน่งจุดกลับรถในงานก่อสร้างจริงที่ กม.121+500 มีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ และสอดคล้อง
กับความต้องการของประชาชนในพื้นที่ ส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุในพ้ืนที่โครงการลดลง ซึ่งจากการสร้างจุดกลับรถที่ ท าให้ผู้ขับข่ี 
มีระยะทางในการใช้ความเร็วของรถที่ออกมาจากหมู่บ้านนิคมเพื่อเบี่ยงเข้าสู่จุดกลับรถ ให้ปลอดภัยยิ่งข้ึน  
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จุดที่ 5 ต าแหน่งจุดกลับรถในงานก่อสร้างจริงที่ กม.129+200  มกีารขยับใกล้ชุมชนมาก ซึ่งสร้างความสะดวก
ต่อการขับขี่ และสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนในชุมชนบ้านหนองแช่ไม้ หมู่ที่ 2 มากยิ่งขึ้น ป้องกันการเกิด
อุบัติเหตุจากการขับรถย้อนศรบนท้องถนน และเพิ่มความปลอดภัยต่อผู้ใช้เส้นทาง  

 

  
จุดกลับรถท่ี 1 กม. 121+500 จุดกลับรถท่ี 2 กม 123+300 

  
จุดกลับรถท่ี 3 กม 125+300 จุดกลับรถที่ 4 กม 127+500 

 
จุดท่ี 5 กม 129+200 

รูปที่ 2-26 ภาพประกอบแสดงจุดกลับรถของโครงการ 
 

20/04/2566 20/04/2566 

20/04/2566 20/04/2566 

20/04/2566 
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5) โครงสร้างชั้นทาง 
โครงสร้างช้ันทางของโครงการ ออกแบบให้เป็นผิวทางแบบ Flexible Pavement โดยก่อสร้างต่อขยายจาก

คันทางเดิม ส่วนที่เป็นคันทางเดิมปรับปรุงโดยใช้ Asphaltic Concrete Leveling Course ความหนาอย่างน้อย 5 ซม.  
และผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีตเกรด 40 - 50 หนา 5 ซม. ส่วนต่อขยายพื้นที่ผิวจราจรที่เป็นคันทางใหม่ โครงสร้างช้ันทาง 
ประกอบด้วย ช้ันผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีตเกรด 40 - 50 หนา 5 ซม. ช้ันรองผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีตเกรด 40 - 50  
หนา 5 ซม. ช้ันพื้นทางหินคลุกผสมซีเมนต์ หนา 20 ซม. ช้ันรองพื้นทางวัสดุมวลรวมเกรด A, B หรือ C หนา 20 ซม.  
ค่า CBR ไม่ต่ ากว่า 25% ช้ันวัสดุคัดเลือก “ก” ค่า CBR ไม่ต่ ากว่า 10% หนา 20 ซม. วางบนช้ันดินถมบดอัดแน่นมีค่า CBR  
ไม่ต่ ากว่า 5% โดยโครงสร้างช้ันทางเป็นไปตามที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมรายงาน (EIA)   

  
กม.120+100 กม.128+960 

รูปที่ 2-27  ผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีต 

6) ระบบระบายน้ า 
ระบบระบายน้ า แบ่งออกเป็น 2 แบบ ดังนี ้

      (1) ระบบระบายน้ าตามขวาง 

ระบบระบายน้ าตามในปัจจุบัน เป็นท่อลอดกลมขนาด  1.00 เมตร การปรับปรุงอาคารระบายน้ า 
ชนิดท่อลอดกลมดังกล่าว มีหลักการที่จะต่อความยาวอาคารระบายน้ าเดิมให้สอดคล้องกับการขยายผิวจราจร  
 

  
กม.121+825 กม.126+850 

รูปที่ 2-28   ระบบระบายน้ าตามขวาง 

20/04/2566 20/04/2566 

15/05/2566 15/05/2566 
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รูปแบบโครงสร้างอาคารระบายน้ าของโครงการมีการปรับปรุงจากที่เสนอในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมฯ โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 348 สาย อ.ปะค า - อ.นางรอง โดยโครงการได้เสนอปรับปรุงรูปแบบ
ก่อสร้างของอาคารระบายน้ าให้สอดคล้องกับสภาพพื้นที่ ในช่วง กม.199+420 - กม.129+535 โดยเปลี่ยนท่อลอดเหลี่ยม
จ านวน 6 จุด เป็นท่อลอดกลม เพิ่มจุดและจ านวนแถวจ านวน 17 จุด เนื่องจากขนาดท่อลอดเหลี่ยมมีขนาดใหญ่ไม่สอดคล้อง
กับค่าระดับก่อสร้างคันทาง Main Road มีความสูง 1.00 – 1.50 เมตร เมื่อก่อสร้างอาคารระบายน้ าค่าระดับของพื้นล่างและ
ชานหน้าท่อเหลี่ยมต่ ากว่าระดับดินเดิมประมาณ 0.80 เมตร ท าให้พื้นที่ช่องรับน้ าของอาคารระบายน้ าลดลง ส่งผลให้อัตรา
การไหลของน้ าและค่าความปลอดภัยลดลงแต่ไม่เกินค่าที่ก าหนดไว้ ซึ่งจากการตรวจสอบในการเพิ่มเติมและปรับปรุงรูปแบบ
ก่อสร้างอาคารระบายน้ าโดยเพิ่มจ านวนแถวของท่อเดิมตามแบบก่อสร้าง จ านวน 11 จุด และเพิ่มจุดวางท่อกลมเพิ่ม เติม
จ านวน 17 จุด รวมจุดวางท่อทั้งหมด 28 จุด ผลจากการวิเคราะห์ข้อมูลพื้นที่รับน้ าทั้งหมด 6 พื้นที่ และตรวจสอบ
ประสิทธิภาพการระบายน้ าของแต่ละช่วง พบว่า การเพิ่มเติมและปรับปรุงรูปแบบก่อสร้างอาคารระบายน้ า โดยเพิ่มจ านวน
แถว สามารถรองรับปริมาณน้ าได้เป็นไปตามข้อก าหนดการออกแบบระบายน้ าของกรมทางหลวง ไม่เป็นอุปสรรคต่อการ

ระบายน้ าโดยมีค่าความปลอดภัย (FS) มากกว่า 1 ดังแสดงในตารางที่ 2-5 และรูปที่ 2-29  
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ท่ีมา : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด (2565)  

รูปที่ 2-29 ต าแหน่งอาคารระบายน้ าตามแนวเส้นทางโครงการ 
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ตารางที่ 2-5  สรุปรูปแบบก่อสร้างของอาคารระบายน้ า 

 
หมายเหตุ :  □ : เส้นผ่านศูนย์กลางทอ่เหลี่ยม 

 Ø : เสน้ผ่านศูนย์กลางทอ่กลม    
ท่ีมา : บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด (2565)  

ตามรายงาน

ในสญัญา ปรมิาณ (ม.) EIA พืน้ทีโ่ครงการ ปรมิาณ (ม.) IN OUT

1 A1 119+420 120+700 7.67 119+950.000 - - - - 2-Ø1.00x30.00 60 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 3.15 เพิม่จดุและจ ำนวนแถว

2 120+034.217 2-Ø0.60x16.25 2-Ø1.00x30.00 60 2-□2.10 x 1.80 x 30.00 2-Ø1.00x30.00 60 0.014 0.79 3.14 0.25 200.56 200.40 0.005 3.15 1.23 ตำมแบบก่อสรำ้ง

3 120+522.969 2-Ø0.60x16.00 2-Ø1.00x29.00 58 2-Ø2.00x30.00 2-Ø1.00x29.00 58 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 3.15 ตำมแบบก่อสรำ้ง

4 A2 120+700 123+600 29.69 120+917.511 1-Ø0.60x15.25 1-Ø1.00x28.00 28 2-Ø2.00x30.00 2-Ø1.00x28.00 56 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 3.15 เพิม่จ ำนวนแถว

5 121+648.909 1-Ø0.60x15.20 1-Ø1.00x28.00 28 2-Ø2.00x30.00 3-Ø1.00x28.00 84 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 เพิม่จ ำนวนแถว

6 121+825.000 - - - - 3-Ø1.00x29.00 87 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 เพิม่จดุและจ ำนวนแถว

7 121+958.164 2-Ø0.60x20.50 2-Ø1.00x12.00 24 4-□2.40 x 2.10x30.00 3-Ø1.00x30.00 50 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 1.06 เพิม่จ ำนวนแถว

8 122+035.000 - - - - 3-Ø1.00x30.00 90 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 เพิม่จดุและจ ำนวนแถว

9 122+400.000 - - - - 3-Ø1.00x28.00 84 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 เพิม่จดุและจ ำนวนแถว

10 123+396.645 1-Ø0.60x17.20 1-Ø1.00x29.00 29 2-Ø2.00x30.00 3-Ø1.00x29.00 87 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 เพิม่จ ำนวนแถว

11 A3 123+600 124+750 7.24 124+182.136 2-Ø0.60x16.70 2-Ø1.00x30.00 60 - 2-Ø1.00x30.00 69 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 3.15 ตำมแบบก่อสรำ้ง

12 124+198.770 2-Ø0.60x16.30 2-Ø1.00x31.00 62 2-□1.80 x 1.80x30.00 2-Ø1.00x31.00 62 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 3.15 1.09 ตำมแบบก่อสรำ้ง

13 124+800.000 - - - 1-Ø1.00x30.00 1-Ø1.00x30.00 30 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 1.57 ใชเ้ป็นทำงสัตวล์อดได ้

14 A4 124+750 127+816 21.72 125+625.000 - - - 1-Ø1.00x30.00 1-Ø1.00x30.00 30 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 1.57 ใชเ้ป็นทำงสัตวล์อดได ้

15 126+850.000 - - - - 3-Ø1.00x30.00 90 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 เพิม่จดุและจ ำนวนแถว

16 127+306.092 1-Ø0.60x17.40 1-Ø1.00x30.00 30 2-Ø1.00x30.00 3-Ø1.00x30.00 90 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 1.16 เพิม่จ ำนวนแถว

17 127+651.763 1-Ø1.00x14.35 1-Ø1.00x27.00 27 2-Ø1.00x30.00 3-Ø1.00x30.00 81 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 เพิม่จ ำนวนแถว

18 127+732.214 1-Ø0.60x18.40 1-Ø1.00x13.00 13 4-□2.10 x 1.80x30.00 3-Ø1.00x30.00 73 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 เพิม่จ ำนวนแถว

19 127+550.000 - - - - 3-Ø1.00x30.00 90 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 เพิม่จดุและจ ำนวนแถว

20 A5 127+816 128+600 16.10 127+994.775 1-Ø1.00x17.40 1-Ø1.00x29.00 29 2-Ø1.00x30.00 3-Ø1.00x29.00 87 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 เพิม่จ ำนวนแถว

21 128+150.000 - - - - 2-Ø1.00x29.00 58 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 3.15 1.08 เพิม่จดุและจ ำนวนแถว

22 128+224.286 1-Ø1.00x20.70 1-Ø1.00x11.00 11 3-□2.10 x2.10x30.00 3-Ø1.00x30.00 71 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 เพิม่จ ำนวนแถว

23 128+236.490 1-Ø0.60x16.30 1-Ø1.00x32.00 32 - 3-Ø1.00x32.00 96 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 เพิม่จ ำนวนแถว

24 A6 128+600 129+353 18.78 128+987.848 1-Ø0.60x14.20 1-Ø1.00x30.00 30 2-Ø1.00x30.00 3-Ø1.00x30.00 90 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 เพิม่จ ำนวนแถว

25 129+248.941 2-Ø1.00x19.50 2-Ø1.00x10.00 20 3-□2.40 x2.10x30.00 3-Ø1.00x30.00 50 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 เพิม่จ ำนวนแถว

26 129+385.000 - - - - 3-Ø1.00x30.00 90 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 1.09 เพิม่จดุและจ ำนวนแถว

27 129+475.000 - - - - 3-Ø1.00x30.00 90 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.72 เพิม่จดุและจ ำนวนแถว

28 129+748.350 1-Ø1.00x27.80 1-Ø1.00x30.00 3 2-Ø1.00x30.00 1-Ø1.00x30.00 3 0.014 0.79 3.14 0.25 205.09 204.96 0.005 4.57 ตำมแบบก่อสรำ้ง

ตามแบบกอ่สรา้ง
ปรบัรุงรูปแบบใหส้อดคลอ้งกบัพืน้ที่
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พืน้ที่
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      (2) ระบบระบายน้ าตามยาว 

 ส าหรับระบบระบายน้ าตามยาวประกอบด้วยพื้นที่รับน้ าในเขตทางและพื้นที่รับน้ าในพื้นที่ประชิดเขตทาง
ภายในระยะ 50 เมตรจากเขตทาง ส าหรับถนนท่ัวไปซึ่งสองข้างทางออกแบบเป็นไหล่ทาง รูปแบบระบบระบายน้ าจะออกแบบ
เป็นรางระบายน้ าข้างทาง 

  

กม.124+800 กม.125+500 

รูปที่ 2-30 ระบบระบายน้ าตามยาว 

7) ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 
ระบบไฟฟ้าแสงสว่างของถนน เลือกใช้เป็นหลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 250 และ 400 วัตต ์

โดยมีประสิทธิภาพแสงไม่น้อยกว่า 100 Lumens per watt ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole แบบกิ่งคู่ 
ขนาดความสูง 9-12 เมตร โดยระบบไฟฟ้าแสงสว่างเป็นไปตามที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมรายงาน 
(EIA)   

 

 

 

กม. 121+800 กม. 127+500 

รูปที่ 2-31 ระบบไฟฟ้าและแสงสว่าง 
 
 

23/3/2566 23/3/2566 
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2.1.3 การเปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการทบทวนรูปแบบการก่อสร้างที่ได้รับจากส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวงและน ามา
เปรียบเทียบกับรูปแบบการก่อสร้างในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 348  
อ.ปะค า – อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ ซึ่งมีรายละเอียดการก่อสร้างตามรูปแบบที่ระบุในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และแก้ไขรูปแบบการก่อสร้าง รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2-6  
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ตารางที่ 2-6  การเปรียบเทียบรูปแบบการก่อสร้างโครงการที่ระบุในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) กับรูปแบบการก่อสร้างจริงของโครงการ 

รูปแบบทีก่ าหนดในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

รูปแบบที่ใช้ในการก่อสร้างจริง 
สรุปรูปแบบที่เปลี่ยนแปลงและ

สาเหตุที่เปลี่ยนแปลง 
ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1) แนวทางหลวงของโครงการ 

จุดเริ่มต้นโครงการ บริเวณ กม.119+750 ของทางหลวง
หมายเลข 348 อ าเภอปะค า จังหวัดบุรีรัมย์ 

จุดเริม่ต้นโครงการ บรเิวณ กม.119+750 ของ
ทางหลวงหมายเลข 348 อ าเภอปะค า จังหวัด
บุรีรัมย ์

ไม่เปลี่ยนแปลง ไม่ม ี

จุดสิ้นสุดโครงการ บริเวณ กม.129+535 อ าเภอนางรอง 
จังหวัดบุรีรัมย์ 

จุดสิ้นสุดโครงการ บรเิวณ กม.129+535 อ าเภอ
นางรอง จังหวัดบุรีรัมย ์

ไม่เปลี่ยนแปลง ไม่ม ี

2) รูปแบบถนนโครงการ 
การขยายผิวจราจรในเขตทางเดิมจาก 2 ช่องจราจร เป็น 
4 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.5 เมตร 
ไหล่ทางกว้าง 2.50 เมตร การแบ่งทิศทางจราจรแบบยก 
(Raised Median) โดยก าหนดให้พื้นที่เกาะกลางกว้าง 
4.2 เมตร 

งานก่อสร้างขยายผิวจราจรของโครงการเป็นการ
ขยายผิวจราจรในเขตทางเดิมจาก 2 ช่องจราจร 
เป็น 4 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรช่องละ 
3.5 เมตร ไหล่ทางกว้าง 2.50 เมตร การแบ่ง
ทิศทางจราจรแบบยก (Raised Median) และ
พื้นที่เกาะกลางกว้าง 4.2 เมตร 

ไม่เปลี่ยนแปลง ไม่ม ี

3) รูปแบบทางแยกของโครงการ 
กม.119+900 ออกแบบทางเช่ือมเข้า-ออก ระหว่างถนน
บ้านโคกง้ิว ลักษณะเป็นสามแยกฝั่งซ้ายทาของแนว
เส้นทางโครงการ ไม่มีสัญญาณไฟจราจร มีการเพิ่ม

ทางเชื่อมเข้า-ออก ระหว่างทางหลวง 348 กม.
119+900 กับถนนบ้านโคกง้ิว ลักษณะเป็นสาม
แยกฝั่งซ้ายทางของแนวเส้นทางโครงการ ไมม่ี

ไม่เปลี่ยนแปลง ไม่ม ี
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ตารางที่ 2-6  การเปรียบเทียบรูปแบบการก่อสร้างโครงการที่ระบุในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) กับรูปแบบการก่อสร้างจริงของโครงการ 

รูปแบบทีก่ าหนดในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

รูปแบบที่ใช้ในการก่อสร้างจริง 
สรุปรูปแบบที่เปลี่ยนแปลงและ

สาเหตุที่เปลี่ยนแปลง 
ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

ช่องทางพิเศษส าหรับรอเลี้ยวบนถนนโครงการ และป้าย
จราจร 

สัญญาณไฟจราจร มีการเพิ่มช่องทางพิเศษ
ส าหรับรอเลีย้วบนถนนโครงการ และป้ายจราจร 

กม.122+296 ออกแบบทางเช่ือมเข้า-ออก ระหว่างถนน
บ้านนิคมเขต ลักษณะเป็นสามแยกฝั่งขวาทางของแนว
เส้นทางโครงการ ไม่มีสัญญาณไฟจราจร มีการเพิ่ม
ช่องทางพิเศษส าหรับรอเลี้ยวบนถนนโครงการ และป้าย
จราจร 

ทางเชื่อมเข้า-ออก ระหว่างทางหลวง 348 กม.
122+296 กับถนนบ้านนิคมเขต ลักษณะเป็น
สามแยกฝั่งขวาทางของแนวเส้นทางโครงการ ไม่
มีสัญญาณไฟจราจร มีการเพิ่มช่องทางพิเศษ
ส าหรับรอเลีย้วบนถนนโครงการ และป้ายจราจร 

ไม่เปลี่ยนแปลง ไม่ม ี

กม.127+045 ออกแบบทางเช่ือมเข้า-ออก ระหว่างทาง
หลวงชนบท บร. 2118 (บ้านหนองเตียน-บ้านหนองไทร) 
ลักษณะเป็นสามแยกฝั่ งขวาทางของแนวเส้นทาง
โครงการ ไม่มีสัญญาณไฟจราจร มีการเพิ่มช่องทางพิเศษ
ส าหรับรอเลี้ยวบนถนนโครงการ และป้ายจราจร 

ทางเชื่อมเข้า-ออก ระหว่างทางหลวง 348 กม.
127+045 กับทางหลวงชนบท บร. 2118 (บ้าน
หนองเตียน-บ้านหนองไทร) ลักษณะเป็นสาม
แยกฝั่งขวาทางของแนวเส้นทางโครงการ ไมม่ี
สัญญาณไฟจราจร มีการเพิ่มช่องทางพิเศษ
ส าหรับรอเลีย้วบนถนนโครงการ และป้ายจราจร 

ไม่เปลี่ยนแปลง ไม่ม ี

กม.127+857 ออกแบบทางเช่ือมเข้า-ออก ระหว่างทาง
หลวงทางหลวงชนบท บร. 3020 ลักษณะเป็นสามแยก
ฝั่งซ้ายทางของแนวเส้นทางโครงการ ไม่มีสัญญาณไฟ

ทางเชื่อมเข้า-ออก ระหว่างทางหลวง 348 กม.
127+857 กับทางหลวงชนบท บร. 3020 
ลักษณะเป็นสามแยกฝั่งซ้ายทางของแนว
เส้นทางโครงการ ไมม่ีสญัญาณไฟจราจร มีการ

ไม่เปลี่ยนแปลง ไม่ม ี
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รูปแบบทีก่ าหนดในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

รูปแบบที่ใช้ในการก่อสร้างจริง 
สรุปรูปแบบที่เปลี่ยนแปลงและ

สาเหตุที่เปลี่ยนแปลง 
ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

จราจร มีการเพิ่มช่องทางพิเศษส าหรับรอเลี้ยวบนถนน
โครงการ และป้ายจราจร 

เพิ่มช่องทางพิเศษส าหรับรอเลี้ยวบนถนน
โครงการ และป้ายจราจร 

กม.128+960 ออกแบบทางเช่ือมเข้า-ออก ระหว่างทาง
หลวงทางหลวงชนบท บร. 3069 ลักษณะเป็นสามแยก
ฝั่งขวาทางของแนวเส้นทางโครงการ ไม่มีสัญญาณไฟ
จราจร มีการเพิ่มช่องทางพิเศษส าหรับรอเลี้ยวบนถนน
โครงการ และไฟส่องสว่างบริเวณทางแยก 

ทางเชื่อมเข้า-ออก ระหว่างทางหลวงทาง 348 
กม.128+960 หลวงชนบท บร. 3069 ลักษณะ
เป็นสามแยกฝั่งขวาทางของแนวเส้นทาง
โครงการ ไม่มสีัญญาณไฟจราจร มีการเพิ่ม
ช่องทางพิเศษส าหรับรอเลี้ยวบนถนนโครงการ 
และไฟส่องสว่างบริเวณทางแยก 

ไม่เปลี่ยนแปลง ไม่ม ี

4) จุดกลับรถ 

จุดกลับรถระดับพื้นดิน กม.121+800 มีช่องจราจร
ส าหรับรอกลับรถ 1 ช่องจราจรทั้ง 2 ทิศทาง 

จุดกลับรถระดับพื้นดิน กม.121+500 มีช่อง
จราจรส าหรับรอกลับรถ 1 ช่องจราจรทั้ง 2 
ทิศทาง 

เปลี่ยนต าแหน่งจุดกลับรถโดยขยับเข้า
มาทาง อ. ปะค า ระยะทาง 300 เมตร 
จาก กม.121+800 มาอยู่ที่  กม . 
121+500 เพื่อเพิ่มระยะทางให้ห่าง
จากทางแยกบ้านนิคมเขต ที่  กม.
122+296 เพิ่มความปลอดภัยให้รถที่
เลี้ยวซ้ายออกมาจากแยกหมู่บ้านนิคม 
ให้มีระยะทางเพียงพอ ในการใ ช้

ท าให้เกิดผลกระทบเชิงบวกคมนาคม
ขนส่ง ผู้ ใช้ทาง อุบัติ เหตุและความ
ปลอดภั ย โดยเป็นการเพิ่ มความ
ปลอดภัยให้รถที่เลี้ยวซ้ายออกมาจาก
แยกหมู่บ้านนิคม เพราะจะท าให้ไม่มี
การขับรถสวนทิศทางจราจรเพื่อมา 
กลับรถ และหลังจากเปิดใช้เส้นทาง 
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รูปแบบทีก่ าหนดในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

รูปแบบที่ใช้ในการก่อสร้างจริง 
สรุปรูปแบบที่เปลี่ยนแปลงและ

สาเหตุที่เปลี่ยนแปลง 
ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

ความเร็วเพื่อเบี่ยงรถเข้าสู่จุดกลับรถ 
รวมทั้งสอดคล้องกับความต้องการ
ชุมชน ซึ่ งได้รับความเห็นชอบการ
ก่อสร้างก่อนการก่อสร้างแล้ว  

(หลังเดือนพฤษภาคม 2564)  ยังไม่พบ
อุบัติเหตุในบริเวณจุดกลับรถนี้ 

จุดกลับรถระดับพื้นดิน กม.123+300 มี ช่องจราจร
ส าหรับรอกลับรถ 1 ช่องจราจรทั้ง 2 ทิศทาง 

จุดกลับรถระดับพื้นดิน กม.123+300 มีช่อง
จราจรส าหรับรอกลับรถ 1 ช่องจราจรทั้ง 2 
ทิศทาง 

ไม่เปลี่ยนแปลง ไม่ม ี

จุดกลับรถระดับพื้นดิน กม.125+300 มี ช่องจราจร
ส าหรับรอกลับรถ 1 ช่องจราจรทั้ง 2 ทิศทาง 

จุดกลับรถระดับพื้นดิน กม.125+300 มีช่อง
จราจรส าหรับรอกลับรถ 1 ช่องจราจรทั้ง 2 
ทิศทาง 

ไม่เปลี่ยนแปลง ไม่ม ี

จุดกลับรถระดับพื้นดิน กม.127+500 มีช่องจราจร
ส าหรับรอกลับรถ 1 ช่องจราจรทั้ง 2 ทิศทาง 

จุดกลับรถระดับพื้นดิน กม.127+500 มีช่อง
จราจรส าหรับรอกลับรถ 1 ช่องจราจรทั้ง 2 
ทิศทาง 

ไม่เปลี่ยนแปลง ไม่ม ี

จุดกลับรถระดับพื้นดิน กม.128+400 มีช่องจราจร
ส าหรับรอกลับรถ 1 ช่องจราจรทั้ง 2 ทิศทาง 

จุดกลับรถระดับพื้นดิน กม.129+200  มีช่อง
จราจรส าหรับรอกลับรถ 1 ช่องจราจรทั้ง 2 
ทิศทาง 

เปลี่ยนต าแหน่งจุดกลับรถโดยขยับ
ระยะทางห่างจาก อ.ปะค า 800 เมตร 
จาก กม.128+400 ไปอยู่ที่  กม . 
129+200 เนื่องจากต าแหน่งเดิมอยู่

ท าให้เกิดผลกระทบเชิงบวกคมนาคม
ขนส่ง ผู้ ใช้ทาง อุบัติ เหตุและความ
ปลอดภั ย  โดยเป็ นการเพิ่ มความ
ปลอดภัยต่อผู้ใช้เส้นทาง เพราะจะท าให้
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รูปแบบทีก่ าหนดในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

รูปแบบที่ใช้ในการก่อสร้างจริง 
สรุปรูปแบบที่เปลี่ยนแปลงและ

สาเหตุที่เปลี่ยนแปลง 
ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

ห่างจากชุมชนบ้านหนองแช่ไม้ หมู่ที่ 2 
เพื่อให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ เพื่อ
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุจากการขับรถ
ย้อนศรบนท้องถนน และเพิ่มความ
ปลอดภัยต่อผู้ ใ ช้เส้นทาง ซึ่ งได้รับ
ความเห็นชอบการก่อสร้างก่อนการ
ก่อสร้างแล้ว 

ไม่มีการขับรถสวนทิศทางจราจรเพื่อมา
กลับรถ และหลังจากเปิดใช้เส้นทาง 
(หลังเดือนพฤษภาคม 2564)  ยังไม่
พบอุบัติเหตุในบริเวณจุดกลับรถนี้ 

5) โครงสร้างชั้นทาง 
ออกแบบให้เป็นผิวทางแบบ Flexible Pavement โดย
ก่อสร้างต่อขยายจากคันทางเดิม ส่วนที่เป็นคันทางเดิม
ปรับปรุงโดยใช้ Asphaltic Concrete Leveling Course 
ความหนาอย่างน้อย 5 ซม.และผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีต
เกรด 40 - 50 หนา 5 ซม. ส่วนต่อขยายพื้นที่ผิวจราจรที่
เป็นคันทางใหม่ โครงสร้างช้ันทาง ประกอบด้วย ช้ันผิว
ทางแอสฟัลท์คอนกรีตเกรด 40 - 50 หนา 5 ซม. ช้ันรอง
ผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีตเกรด 40 – 50 หนา 5 ซม. ช้ัน
พื้นทางหินคลุกผสมซีเมนต์ หนา 20 ซม. ช้ันรองพื้นทาง

ผิวทางแบบ Flexible Pavement โดยก่อสร้าง
ต่อขยายจากคันทางเดิม โครงสร้างช้ันทาง 
ประกอบด้วย ช้ันผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีตเกรด 
40 - 50 หนา 5 ซม. ช้ันรองผิวทางแอสฟัลท์
คอนกรีตเกรด 40 – 50 หนา 5 ซม. ช้ันพื้นทาง
หินคลุกผสมซีเมนต์ หนา 20 ซม. ช้ันรองพื้นทาง
วัสดุมวลรวมเกรด A, B หรือ C หนา 20 ซม.ค่า 
CBR ไม่ต่ ากว่า 25% ช้ันวัสดุคัดเลือก “ก” ค่า 

ไม่เปลี่ยนแปลง ไม่ม ี
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รูปแบบทีก่ าหนดในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

รูปแบบที่ใช้ในการก่อสร้างจริง 
สรุปรูปแบบที่เปลี่ยนแปลงและ

สาเหตุที่เปลี่ยนแปลง 
ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

วัสดุมวลรวมเกรด A, B หรือ C หนา 20 ซม.ค่า CBR ไม่
ต่ ากว่า 25% ช้ันวัสดุคัดเลือก “ก” ค่า CBR ไม่ต่ ากว่า 
10% หนา 20 ซม. วางบนช้ันดินถมบดอัดแน่นมีค่า CBR 
ไม่ต่ ากว่า 5% 

CBR ไม่ต่ ากว่า 10% หนา 20 ซม. วางบนช้ันดิน
ถมบดอัดแน่นมีค่า CBR ไม่ต่ ากว่า 5% 
ส่วนที่เป็นคันทางเดิมปรับปรุงโดยใช้ Asphaltic 
Concrete Leveling Course ความหนาอย่าง
น้อย 5 ซม.และผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีตเกรด 
40 - 50 หนา 5 ซม.  

6) ระบบระบายน้ า 

• ระบบระบายน้ าตามขวาง    

ท่อลอดกลม (Pipe culvert) ก่อสร้างทั้งหมด 11 จุด 

− ท่อกลมขนาด 2.00 เมตร จ านวน 4 จุด 

− ท่อกลมขนาด 1.00 เมตร จ านวน 7 จุด 
ท่อลอดเหลี่ยม (Box culvert) ก่อสร้างทัง้หมด 6 จุด  

− ท่อเหลี่ยมขนาด 1.80x1.80 เมตร จ านวน 1 จุด 

− ท่อเหลี่ยมขนาด 2.10x1.80 เมตร จ านวน 2 จุด 

− ท่อเหลี่ยมขนาด 2.10x2.10 เมตร จ านวน 1 จุด 

− ท่อเหลี่ยมขนาด 2.40x2.10 เมตร จ านวน 2 จุด 

ท่อลอดกลม (Pipe culvert) ขนาด 1.00 เมตร 
ก่อสร้างทั้งหมด 28 จุด 
 

เปลี่ยนท่อระบบระบายน้ าตามขวาง
จากเดิมที่ใช้ท่อลอดกลมกับท่อลอด
เหลี่ยมขนาดต่างๆ กัน มาใช้ท่อลอด
กลม  ขนาด 1.00 เมตร และเพิ่ม
จ านวนจุดก่อสร้างจาก 17 จุด เดิม
ตามรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) เป็น 28 จุด โดย
สาเหตุที่เปลี่ยนแปลง เนื่องจากสภาพ
ภูมิประเทศของพื้นท่ีมีความสูงของคัน

ผลกระทบเป็นเชิงบวก โดยจากการ
วิเคราะห์ประสิทธิภาพการระบายน้ า
ของโครงสร้างระบายน้ า สามารถ
รองรับระบายน้ าได้ดี ไม่เป็นอุปสรรค
ต่อการระบายน้ า (มีค่าความปลอดภัย 
( FS) ม า ก ก ว่ า  1 . 0  เ ป็ น ไ ป ต า ม
ข้อก าหนดการออกแบบ) และหลังจาก
เปิดเส้นทาง (หลังเดือนพฤษภาคม 
2564) ยังไม่พบน้ าท่วมในพื้นที่ ยกเว้น 
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รูปแบบทีก่ าหนดในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

รูปแบบที่ใช้ในการก่อสร้างจริง 
สรุปรูปแบบที่เปลี่ยนแปลงและ

สาเหตุที่เปลี่ยนแปลง 
ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

ทางถนนอยู่ระหว่าง 1.00 – 1.50 
เมตร  หากติดตั้งท่อ ที่มีขนาดต่างกัน 
โครงสร้างในส่วนด้านล่างของพื้นที่ ที่
อยู่ ต่ ากว่ าระดับดิน เดิม  จะท า ให้
โครงสร้างส่วนล่างต้องฝังลงในดิน ท า
ให้การระบายน้ าไม่เต็มประสิทธิภาพ 
และพื้นที่น้ า ไหลมีพื้นที่ ลดลง จึ ง
จ าเป็นต้องปรับรูปแบบเป็นท่อลอด
กลม ขนาด 1.00 เมตรทั้งหมด และ
เพิ่มจ านวนจุด ให้มากขึ้น  เพื่ อ ให้
เพียงพอต่อการระบายน้ า อัตราการ
ไหลมากกว่า 1.0 

ใน เ ดื อนกั นย ายน  2564  ที่ เ กิ ด
เ ห ตุ ก า ร ณ์ น้ า ท่ ว ม ขั ง ช่ ว ง  ก ม . 
120+600 ด้านขวาทาง เนื่องจากคู
ระบายน้ าลงสระน้ าข้ างทาง เป็ น
ลักษณะดินขุดเป็นร่อง มีเศษกิ่งไม้หรอื
วัชพืชปิดระบายน้ าดังกล่าว ท าให้กีด
ขวางการระบายน้ า เกิดน้ าท่วมขังรอ
การระบาย โดยหมวดทางหลวง
นางรองได้ด าเนินการขุดลอกคูระบาย
น้ าซึ่งใช้ระยะเวลาในการระบายน้ า 1-
2 ช่ัวโมง ก็กลับสู่สภาพปกติ  และ
หลังจากเหตุการณ์เดือนกันยายน 
2564 ถึงปัจจุบัน ยังไม่มีเหตุการณ์น้ า
ท่วมขังเกิดขึ้นอีก 

• ระบบระบายน้ าตามยาว 
 

สองข้างทางออกแบบเป็นไหล่ทาง รูปแบบระบบ
ระบายน้ าออกแบบเป็นรางระบายน้ าข้างทาง  
พื้นที่รับน้ าในเขตทางและพื้นที่รับน้ าในพื้นที่

ไม่เปลี่ยนแปลง ไม่ม ี
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รูปแบบทีก่ าหนดในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

รูปแบบที่ใช้ในการก่อสร้างจริง 
สรุปรูปแบบที่เปลี่ยนแปลงและ

สาเหตุที่เปลี่ยนแปลง 
ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

ประชิดเขตทางภายในระยะ 50 เมตรจากเขต
ทาง 

7) ระบบไฟฟ้าส่องสว่าง 

กม.119+750 ถึง กม.129+535พิจารณาจุดหรือพื้นที่ท่ีมี
ความเหมาะสม 

• บริเวณทางแยก  

• บริเวณจุดกลับรถ  

• บริเวณชุมชนท่ีอยู่ชิดแนวเขตทาง 

ระบบไฟฟ้าแสงสว่างเป็นหลอดชนิด High 
Pressure Sodium ขนาด 250 และ 400 วัตต์
ติ ด ตั้ ง บ น เ ส า  Galvanized Tapered Steel 
Pole แบบกิ่งคู่ ขนาดความสูง 9-12 เมตร โดย
ระบบไฟฟ้าแสงสว่างเป็นไปตามที่ระบุไว้ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
รายงาน (EIA) 

ไม่เปลี่ยนแปลง ไม่ม ี
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 สถานะโครงการ 

ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ ได้มีการขยายพื้นที่ด้านข้างถนนทั้งสองด้าน เพื่อปรับเพิ่ม
ช่องทางจราจร จากถนนเดิม 2 ช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจร โดยบริษัท บุรีรัมย์พนาสิทธิ์ จ ากัด ผู้รับเหมา ซึ่งได้ส่งมอบงาน
ให้แก่แขวงทางหลวงบุรีรัมย์ ตั้งแต่วันที่ 7 พฤษภาคม พ.ศ. 2564 พร้อมมีระยะเวลาประกันผลงาน 2 ปี โดยจะสิ้นสุด
ระยะเวลาประกันในวันที่ 7 พฤษภาคม พ.ศ. 2566 ซึ่งปัจจุบัน ได้มีการเปิดใช้เส้นทางเรียบร้อยแล้วตั้งแต่เดือน พฤษภาคม 
พ.ศ. 2564 โดยแขวงทางหลวงบุรีรัมย์ และหมวดทางหลวงนางรอง รับผิดชอบดูแล และปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา ตามที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) ในระยะทางควบคุม 9.785 กิโลเมตร คือ ตั้งแต่ กม.119+750 ถึงกม. 129+535   

 สภาพเส้นทางโครงการในปัจจุบัน  

จากการติดตามตรวจสอบสภาพเส้นทางและพื้นที่โดยรอบเป็นประจ าทุกเดือน ตั้งแต่เดือนธันวาคม พ.ศ. 2565 -
มิถุนายน พ.ศ. 2566 พบว่า จุดเริ่มต้นโครงการ กม.119+750 ถึงวัดโคกง้ิว กม. 120 + 450 สภาพถนนเป็นผิวทางชนิดแอสฟัลท์
คอนกรีต 4 ช่องทางจราจร และมีเกาะกลางตลอดเส้นทางจนถึงจุดสิ้นสุดโครงการฯ ที่ กม. 129 +535 ตลอดเส้นทางโครงการ โดย
สภาพเส้นทางของโครงการตั้งแต่จุดเริ่มต้นโครงการ กม.119+750 ซึ่งเป็นพื้นที่ของโครงการก่อนเข้าเขตพื้นท่ีป่าสงวนแห่งชาติ 
ป่าโคกใหญ่ ป่าหนองพระสรวล และป่าหนองหมี จนถึงจุดสิ้นสุดโครงการ กม.129+535 อยู่ในสภาพปกติ ไม่มีการช ารุดเสียหาย 

จนเกิดอุบัติเหตุแต่อย่างใด แสดงดังรูปที่ 2-32
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 รูปที่ 2-32 สภาพเส้นทางโครงการ

บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ(กม. 119+900) 

บริเวณ กม. 121+500 (จุดกลับรถที่ 1) 
บริเวณ กม. 123+300 (จุดกลับรถที่ 2) 

 

บริเวณ กม. 125+300 (จุดกลับรถที่ 3) 

 

กม. 127+020  (บริเวณชุมชนหนองเตียน) 

 

กม. 127+900(แยกบ้านในสุวรรณ) 

 

บริเวณ กม. 129+200 (จุดกลับรถที่ 5) 
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จากนั้นเส้นทางโครงการฯ เข้าสู่เขตพื้นที่สภาพพื้นที่สองข้างทางเริ่มเป็นพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติป่าโคกใหญ่  
ป่าหนองพระสรวล และป่าหนองหมี ในช่วงกม. 120+700 และถนนท้องถิ่นบ้านนิคมเขต กม. 121+200 จนถึงประมาณ 

กม. 121+500 ดังแสดงในรูปที่ 2-33  

  
บริเวณ กม. 120+700 ถนนท้องถิ่น บ้านนิคมเขต กม.121+200 

รูปที่ 2-33 บริเวณ กม. 120+700 ถึง กม.ท่ี 121+500 
 

 ในช่วงระหว่าง กม. 121+500 ถึง กม. 126+000 จะมีจุดกลับรถ 2 จุด ดังแสดงในรูปที่ 2-34  

  
จุดกลับรถที่ 2 กม. 123+300  จุดกลับรถที่ 3 กม. 125+300 

รูปที่ 2-34 บริเวณ กม. 121+500 ถึง กม.ท่ี 126+000 

20/4/2566 20/4/2566 

 

15/05/2566 15/05/2566 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ระหว่างเดือนธันวาคม 2565 ถึง เดือนมิถุนายน 2566 
ส านักแผนงาน กรมทางหลวง 
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 หลังจากพ้นพื้นที่ป่าสงวนฯ ตั้งแต่กม. 126 +000 ถึง จุดสิ้นสุดโครงการฯ กม. 129+535 ได้ด าเนินการก่อสร้าง
ผิวทาง เกาะกลางถนน จุดกลับรถ ติดตั้งระบบไฟให้แสงสว่าง รวมทั้งติดตั้งป้ายสัญลักษณ์จราจรเสร็จสิ้นเรียบร้อยแล้ว  
ดังแสดงในรูปที่ 2-35  

  
ป้ายแจ้งเตือนและทางข้ามบรเิวณชุมชนบ้านหนองเตียน   

กม. 127+020 
จุดกลับรถที่ 4 กม 127+500 

  
แยกถนนทางหลวงหมายเลข 348-บ้านในสุวรรณ 

กม.127+900 
ถนนทางหลวงชนบท บร.3069 กม.128+960 

 
จุดกลับรถที่ 5 กม 129+200 

รูปที่ 2-35 บริเวณ กม.126 +000 ถึง จุดสิ้นสุดโครงการฯ กม. 129+535 

  ทั้งนี้ จากศึกษาพบว่า ปัจจุบัน พ้ืนท่ีอ่อนไหวในโครงการไม่มีการเปลี่ยนแปลงไปจากรายงาน EIA โดยมี

พื้นที่อ่อนไหวในระยะ 500 เมตรจากจากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในตารางที่ 2-7 และรูปที่ 2-36

20/4/2566 20/4/2566 

12/03/2566 12/03/2566 

20/4/2566 
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ตารางที่ 2-7 พ้ืนที่อ่อนไหวในพื้นที่โครงการ ระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการทางหลวงหมายเลข 348 กม. 119+750- กม. 129+535 (จาก อ.ปะค า ไป อ. นางรอง) 

ลักษณะของ
พ้ืนที่อ่อนไหว 

พ้ืนที่อ่อนไหว  กม. ที ่ ต าแหน่งจาก 
แนวเส้นทาง 

ระยะห่างจาก 
กึ่งกลางแนวเสน้ทาง(เมตร) 

สถานศึกษา โรงเรียนบ้านโคกง้ิว  ต. ปะค า อ. ปะค า 120+030 ซ้ายทาง 460 
ศาสนสถาน วัดโคกงิ้ว ต. ปะค า อ. ปะค า 120+460 ซ้ายทาง 26 
สถานพยาบาล โรงพยาบาลปะค า  ต. ปะค า อ. ปะค า 119+750 ซ้ายทาง 320 

โบราณสถาน ปราสาทบ้านโคกปราสาท  (ปราสาทบ้านโคกง้ิว) และสระน้ าโบราณ ต. ปะค า อ. ปะค า   120+470 ซ้ายทาง 215 
ชุมชน 1. หมู่ที่ 3 บ้านโคกง้ิว ต. ปะค า อ. ปะค า 119+910 ซ้ายทาง 33 

 2. หมู่ที่ 3 บ้านหนองเตียน ต. หนองไทร อ. นางรอง 127+040 ขวาทาง 137 
 3. หมู่ที่ 2 บ้านหนองแช่ไม้ ต.สะเดา อ. นางรอง 129+535 ขวาทาง 32 

หมายเหตุ พื้นที่หมู่ที่ 3 บ้านโคกสะอาด ต. ทรัพย์พระยา หมู่ที่ 5 บ้านโคกใหญ่ และหมู่ที่ 9 บ้านนิคมเขต ต.หนองไทร ในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการไม่มีครัวเรือนตั้งอยู่ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะค า-อ.นางรอง จ.บุรีรัมย์ (ระยะด าเนินการ) 
ระหว่างเดือนธันวาคม 2565 ถึง เดือนมิถุนายน 2566 
ส านักแผนงาน กรมทางหลวง6 
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รูปที่ 2-36 สภาพพ้ืนที่อ่อนไหวในพ้ืนที่โครงการ ระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ทางหลวง
หมายเลข 348 กม. 119+750- กม. 129+535 

 

 

 


