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บทท่ี 1  
บทนำ 

1.1 เหตุผลและความจำเป็นของการจัดทำรายงาน 

ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม เรื ่อง กำหนดโครงการ  กิจการ หรือ 
การดำเนินงาน ซึ ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื ่อนไข  
ในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ซึ ่งกำหนดให้ โครงการระบบขนส่งทางอากาศ เฉพาะ 
การก่อสร้างหรือขยายสนามบิน หรือที่ขึ้นลงชั่วคราว เพื่อการพาณิชย์ ที่มีความยาวของทางวิ่ง ตั้งแต่ 1,100 เมตรขึ้นไป 
จะต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental Impact Assessment : EIA) ในขั้นขออนุมัติ 
หรือขออนุญาตโครงการ และจากความตามมาตราที่ 51/5 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 ซึ่งกำหนดไว้ว่า “เพื่อประโยชน์ในการติดตามตรวจสอบและพัฒนาระบบการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้ผู้ดำเนินการหรือผู้ขออนุญาตที่ได้จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งได้รับ
อนุญาตให้ดำเนินการแล้ว จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม เสนอต่อเจ้าหน้าที่ซึ ่งมีอำนาจอนุญาตอย่างน้อยปีละหนึ่งครั้ ง ตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่รัฐมนตรี  
โดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ประกาศกำหนด” 

กรมท่าอากาศยาน จึงได้จัดให้มีโครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้  
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน 8 แห่ง (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 
2566 ประกอบด้วย ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา 
โดยดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกัน แก้ไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม ที ่ผ ่านการพิจารณาให้ความเห็นชอบแล้ว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ  
และสิ่งแวดล้อม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) 

โดยในระยะที่ผ่านมา กรมท่าอากาศยาน ได้มอบหมายให้ บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบ  
การปฏิบัติงานตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน (ภาคตะวันออก 
เฉียงเหนือ) ดังนี้ 

1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา  
(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปี พ.ศ.2563 โดย บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จำกัด 

2) “โครงการจ้างที ่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ 
และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปี พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท์ จำกัด 

3) “โครงการจ้างที่ปรึกษา การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ 
และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2565 โดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ 
จำกัด  
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ดังนั้น เพื่อให้การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการ มีการดำเนินการอย่างมีประสิทธิภาพ 
เป็นไปตามระบบสากล และเป็นที ่ยอมรับโดยทั ่วไป การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดล้อมของโครงการ 
จึงต้องจัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third Party) ดังนั้น กรมท่าอากาศยานจึงมีความประสงค์จะว่าจ้างบริษัทที่ปรึกษา 
ที่ชำนาญการทางด้านนี้มาดำเนินการศึกษาในครั้งนี้  เพื่อให้เกิดความต่อเนื่องและเป็นไปตามเงื ่อนไขในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการฯ กรมท่าอากาศยานจึงได้มอบหมายให้ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ 
คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นผู้ดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ ตามสัญญาเลขที่ งท 24/2566 ลงวันที่ 9 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2566 
โดยมีระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้นรวม 365 วัน 

1.2 วัตถุประสงค์ 

1.2.1 วัตถุประสงค์ของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

วัตถุประสงค์ของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการ มีดังนี้ 

1) เพื ่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของโครงการ และรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา  

2) เพื ่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
และเงื่อนไขเพิ่มเติมตามที่ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ของแต่ละท่าอากาศยาน 

3) เพื่อศึกษานิเวศวิทยา พืชพรรณ นก และสัตว์ ที่เป็นอันตรายต่อการบิน และแผนป้องกันอุบัติเหตุ
ทางการบินที่เกิดจากนกและสัตว์ 

4) เพื่อดำเนินการใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ คาดการณ์ระดับเสียงจากสนามบินต่อสภาพแวดล้อม
โดยรอบในสภาพปัจจุบัน 

5) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม
ต่างๆ และตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที ่เปลี ่ยนแปลงไปจากที่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

6) เพื ่อให้ข้อเสนอแนะแนวทางที ่เป็นประโยชน์ต่อการปรับปรุง และ/หรือป้องกัน แก้ไข แล ะ 
ลดผลกระทบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ประกอบการดำเนินโครงการต่อไป และ/หรือที่จะต้องดำเนินการปรับปรุงแก้ไข  
โดยเร่งด่วน โดยจัดทำเป็นแผนปฏิบัติการอย่างละเอียด และเสนองบประมาณดำเนินการ 

7) จัดทำข้อเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสม 
สอดคล้องกับสภาพปัจจุบันและการดำเนินงานต่อไป 

8) เพื ่อนำผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดล้อมของโครงการนี ้ ไปใช้ปรับปรุง  
แนวทางในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม และแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ของโครงการพัฒนา  
ท่าอากาศยานอ่ืนๆ ของกรมท่าอากาศยานต่อไป 
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1.2.2 วัตถุประสงค์ของรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 

 1) เพื่อนำเสนอรายละเอียดการรวบรวมข้อมูลรายละเอียดโครงการ  

 2) เพื่อนำเสนอผลการทบทวนข้อมูลสภาพทรัพยากรสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน 

 3) เพื่อนำเสนอผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานการศึกษาที่ผ่านมา 

 4) เพื่อนำเสนอผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 5) เพื่อเสนอผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในช่วงที่ผ่านมา 

 6) เพื่อนำเสนอผลการดำเนินงาน ข้อเสนอแนะ และแผนการทำงานในระยะต่อไป 

1.3 ขอบเขตการศึกษา 

1) ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทั้งในระยะดำเนินการ และในระยะก่อสร้าง (ในกรณีที่ อยู่ในระหว่างก่อสรา้ง
โครงการ) เช่น คุณภาพอากาศ ระดับเสียงและความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำ เป็นต้น ตามเงื่ อนไขเห็นชอบรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม อ้างอิงตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง หลักเกณฑ์ 
และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
ซึ่งผู ้ดำเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดทำเมื่อได้รับอนุญาตให้ดำเนินโครงการหรือกิจการแล้ว พ.ศ. 2561  
ข้อ 3 (2) และ (3) โดยในรอบของการปฏิบัติงานตามสัญญา จะดำเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 2 ครั้ง  
มีรายละเอียดการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ดังตารางที่ 1.3-1 

ตารางที่ 1.3-1 
สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สถานีตรวจวัด ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลา/ความถ่ี 

1.คุณภาพอากาศ จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
1) บริเวณที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) 
2) โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ 
3) ชุมชนบ้านหนองไผ ่

- ฝุ่นละอองรวม (TSP) 
- ฝ ุ ่ นละอองขนาด เล ็ กกว ่ า  10 
ไมครอน (PM10) 
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  
- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
- ทิศทางและความเร็วลม 

3 วันต่อเนื่อง ปีละ 2 ครั้ง 
ในช่วงฤดูแล้งและฤดูหนาว 

2.ระดับเสียง    
- ระดับเสียงในส่ิงแวดล้อม จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 

1) บริเวณอาคารท่ีพักผู้โดยสาร (หลังเดิม) 
2) โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ 
3) ชุมชนบ้านหนองไผ ่

- Leq 24 ชั่วโมง  
- Ldn 
- Lmax 

 

3 วันต่อเนื่อง ปีละ 2 ครั้ง 
ในช่วงฤดูแล้งและฤดูฝน 

- ระดับเสียงจากเครื่องบิน - อาคารท่ีพักผู้โดยสาร - NEF* ปีละ 2 ครั้ง 
- ทัศนคติด้านเสียง จำนวน 5 ชุมชน ได้แก่ 

1) ชุมชนหนองไผ ่
2) ชุมชนบ้านสระกอ 
3) ชุมชนบ้านไทรงาม 
4) ชุมชนโคกสุพรรณ 
5) ชุมชนบ้านโสกคลอง 

- ทัศนคติด้านเสียงจากเครื่องบิน 
- ทัศนคติต่อมลพิษทางเสียง 

ปีละ 1 ครั้ง 
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ตารางที่ 1.3-1 
สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สถานีตรวจวัด ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลา/ความถ่ี 

3.ความสั่นสะเทือน จำนวน 3 สถานี ได้แก่  
1) บริเวณอาคารท่ีพักผู้โดยสาร (หลังเดิม) 
2) โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ 
3) ชุมชนบ้านหนองไผ ่

- ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด 
- ค่าความถี่ 

3 วันต่อเนื่อง  
ปีละ 2 ครั้ง 

ในช่วงฤดูแล้งและฤดูฝน 

4.คุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 2 สถานี ได้แก่ 
1) บ่อน้ำบ้านโคกสุพรรณ 
2) บ่อน้ำบ้านหนองไผ ่

- อุณหภูม ิ
- pH 
- DO* 
- BOD* 
- SS 
- TDS 

ปีละ 2 ครั้ง 
ในช่วงฤดูแล้ง และฤดูฝน 

5.การจัดการน้ำใช้ จำนวน 4 สถานี ได้แก่ 
1) บ่อพักน้ำของอาคารท่ีพักผู้โดยสาร* 
2) น้ำใช้บริเวณอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
3) บ่อพักน้ำของบ้านพักเจ้าหน้าท่ี* 
4) น้ำใช้ในบ้านพักเจ้าหน้าท่ี* 

- Temperature 
-- pH 
- ความขุ่น 
- TDS 
- Total Hardness 
- Sulfate 
- Chloride 
- Nitrate 
- Total Coliform Bacteria  
- Fecal Coliform Bacteria 

ปีละ 2 ครั้ง 
ในช่วงฤดูร้อน และฤดูฝน 

6.การจัดการน้ำเสีย จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
1) บ่อพักน้ำก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย

ของอาคารท่ีพักผู้โดยสาร** 
2) บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสีย

ของอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
3) บ่อพักน้ำก่อนระบายออกสู่สาธารณะ** 

- pH 
- BOD  
- SS 
- TDS 
- Settleable Solids 
- TKN 
- Sulfide 
- Oil & Grease 
- Residual Chlorine 
- Total Coliform Bacteria  
- Fecal Coliform Bacteria 

ปีละ 2 ครั้ง 
ในช่วงฤดูแล้ง และฤดูฝน 

7.ทรัพยากรป่าไม้ /  
นิเวศวิทยาบนบก 

- ภายในท่าอากาศยานบุรีรัมย์  ชนิด และปร ิมาณของพืชพรรณ
ต่างๆ โดยเฉพาะพืชพรรณที ่ เป็น
แหล่งอาศัย และแหล่งอาหารของนก 

ปีละ 1 ครั้ง 

8.ทรัพยากรสัตว์ป่า - ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
- บริเวณใกล้เคียง 

- ชนิด ความชุกชุม พฤติกรรม หรือ
นิเวศวิทยา และสถานภาพของนก 
และสัตว์ท่ีเป็นอันตรายในการบิน  
- สถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก โดย
ระบุเวลา ความสูง ขณะทำการบิน 
สภาพอากาศ และชนิดของนก  

ปีละ 2 ครั้ง 
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ตารางที่ 1.3-1 
สรุปขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สถานีตรวจวัด ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลา/ความถ่ี 

9.สภาพเศรษฐกิจ-สังคมและ
ทัศนคติด้านเสียง* 

จำนวน 5 ชุมชน ได้แก่ 
1) ชุมชนหนองไผ ่
2) ชุมชนบ้านสระกอ 
3) ชุมชนบ้านไทรงาม 
4) ชุมชนโคกสุพรรณ 
5) ชุมชนบ้านโสกคลอง 

- การเปลี่ยนแปลงสภาพทางสังคม
เมื่อมีโครงการ 
- ผลกระทบต่อคุณภาพชีว ิตและ
ความเป็นอยู่ 
- ระดับความรู้สึกต่อการถูกรบกวน
โดยเสียง 
- โอกาสในการสร้างงาน 
- การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของ
ชุมชน 
- ทัศนคติต่อโครงการ 
- ข้อมูลอื่นๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 

ปีละ 1 ครั้ง 

หมายเหตุ :  - ไม่ได้กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 * เสนอแนะเพิม่เติมไว้ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผ่านมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติมไว้ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในครั้งนี ้

2) สำรวจชนิด ความชุกชุม พฤติกรรมหรือนิเวศวิทยาและสถานภาพของนกและสัตว์ที่อาจเป็นอันตราย 
ในการทำการบินบริเวณพื้นที่โครงการและใกล้เคียง 

3) ใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ คาดการณ์ระดับเสียงจากสนามบินต่อสภาพแวดล้อม โดยรอบ 
ในสภาพปัจจุบัน 

4) ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่กำหนด
ไว้ในเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของแต่ละท่าอากาศยาน (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) 
รวมทั้งเสนอแนวทางการปรับปรุงแก้ไขให้สอดคล้องกับการดำเนินงานในปัจจุบัน 

5) เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมกับเงื่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของแต่ละท่าอากาศยาน (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) และเพิ่มเติมการเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน 
ที่เก่ียวข้องกำหนดไว้ 

6) ในกรณีที่ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมไม่เป็นไปตามเงื ่อนไขเห็นชอบรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของแต่ละท่าอากาศยาน (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) หรือเกินกว่าค่ามาตรฐานที่เกี ่ยวข้อง
กำหนดไว้ ให้เสนอแนวทางการแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่เกิดขึ ้น ของแต่ละท่าอากาศยาน (ภาคตะวันออก 
เฉียงเหนือ) อย่างละเอียด และเสนองบประมาณในการดำเนินการ 

7) อบรมให้ความรู ้ เจ ้าหน้าที ่ของกรมท่าอากาศยาน ด้านการจัดการสิ ่งแวดล้อมของสนามบิน  
โดยให้จัดทำคู ่มือของแต่ละท่าอากาศยานที ่ทำการศึกษาในสัญญานี้ เพื ่อให้ท่าอากาศยานแต่ละแห่ งสามารถ 
นำไปดำเนินการบริหารจัดการด้านสิ่งแวดล้อมได้ 

8) การศึกษา ตรวจวัด ตรวจสอบ และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน
ตามที่ หน่วยงานด้านสิ่งแวดล้อมกำหนด และในการวิเคราะห์ตัวอย่างคุณภาพสิ่งแวดล้อม จะต้องเป็นห้องปฏบิัติการ
วิเคราะห์ที ่ข ึ ้นทะเบียนกับหน่วยงานของรัฐที ่ม ีอำนาจหน้าที ่ตามกฎหมาย หรือได้ร ับการรับรองมาตรฐาน  
จากหน่วยงานของรัฐ หรือจากองค์กร/สถาบันอันเป็นที ่ยอมรับที่เป็นมาตรฐานสากล หากมีข้อร้องเรียนหรือ
ข้อเสนอแนะของคณะกรรมการ ให้ที ่ปรึกษาเสนอแนะแนวทางในการแก้ไข หรือมาตรการเพิ่มเติมเพื่อรองรับ
ผลกระทบจากการร้องเรียนดังกล่าว  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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1.4 ผลการดำเนินงาน 

สำหรับผลการดำเนินงานที่ผ่านมาจนถึงปัจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ.2566) ของโครงการ ประกอบด้วย 

1) ผลการทบทวนข้อมูลรายละเอียดโครงการ 

2) ผลการทบทวนข้อมูลทุติยภูมิ เพื่อจัดทำรายงานการศึกษาเบื้องต้น 

3) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ ในระยะที่ผ่านมา 

4) จัดทำรายงานการศึกษาเบื้องต้น เสนอต่อกรมท่าอากาศยาน และได้รับความเห็นชอบในรายงาน
ดังกล่าวแล้ว เมื่อวันที่ 8 มีนาคม พ.ศ.2566 

5) ติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั ่นสะเทือน ครั ้งที ่ 1 ระหว่างวันที่  
13-15 มีนาคม พ.ศ.2566 

6) ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน การจัดการน้ำใช้ และการจัดการน้ำเสีย ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่  
14 มีนาคม พ.ศ.2566 

7) สำรวจทรัพยากรสัตว์ป่าคร้ังที่ 1 เมื่อวันที่ 6 เมษายน พ.ศ.2566 

8) จัดทำรายงานความก้าวหน้า 1 เสนอต่อกรมท่าอากาศยาน และได้รับความเห็นชอบในรายงาน
ดังกล่าวแล้ว เม่ือวันที่ 11 พฤษภาคม พ.ศ.2566 

9) จัดทำแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ เพื่อประเมินผลกระทบด้านเสียง ครั้งที่ 1 ในเดือนมิถุนายน  
พ.ศ.2566 

10) จัดทำร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที ่ 1 เสนอต่อกรมท่าอากาศยาน และได้รับความเห็นชอบ 
ในรายงานดังกล่าวแล้ว เม่ือวันที่ 4 กรกฎาคม พ.ศ.2566 

11) จัดทำรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 เสนอต่อกรมท่าอากาศยานเพื่อพิจารณา ดังที่เสนอไว้ในรายงาน
ฉบับนี้ 

1.5 แผนการดำเนินงานในระยะต่อไป 

1) การต ิดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล ้อม คร ั ้งท ี ่  2 (กรกฎาคม-ก ันยายน พ.ศ.2566)  
ซึ่งประกอบด้วย การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน นิเวศวิทยา 
ทางน้ำ คุณภาพน้ำใต้ดิน การจัดการน้ำเสีย และการจัดการน้ำใช้ 

2) การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการต่างๆ 

3) จัดทำรายงานความก้าวหน้า เล่มที่ 2 (Progress Report 2) เสนอต่อกรมท่าอากาศยาน ภายในวันที่  
7 ตุลาคม พ.ศ.2566 
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1.6 ภาพรวมความก้าวหน้าของการดำเนินงานและเนื้อหาของรายงาน 

รายงานฉบับนี้เป็นรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 (Final Report 1) เป็นรายงานที่รวบรวมผลการปฏบิัติงาน
ประกอบด้วยรายงานฉบับหลัก รายงานฉบับย่อ และแผ่นบันทึกข้อมูล CD และต้องนำส่งรายงาน ภายใน 180 วัน  
นับถัดจากวันที ่ลงนามในสัญญา (ซึ ่งจะต้องนำส่งภายในวันที่  8 สิงหาคม พ.ศ. 2566) โดยมีความก้าวหน้าของ 
การดำเนินงาน ร้อยละ 50.35 ซึ่งเร็วกว่าแผนงานที่วางไว้ ร้อยละ 3.40 (รูปที่ 1.6-1) และมีเนื้อหาโดยสรุปที่นำเสนอไว้
ในรายงานฉบับนี้แบ่งออกเป็น 7 บท ดังนี้ 

บทที่ 1 บทนำ 

บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ 

บทที่ 3 การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

บทที่ 4 การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 5 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 6 แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม 

บทที่ 7 ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 



รายละเอียดการดําเนินงาน สัดสวนงาน รอยละ ก.พ.

(%) 5 19 34 50 65 80 95 111 126 141 156 172 187 203 218 233 248 264 279 294 309 325 340 356 365

1. การทบทวนรายงานการศึกษา

1.50 1.50 1.50

1.50 1.50 1.50

1.50 1.50 1.50

1.50 1.50 1.50

1.50 1.50 1.50

1.50 1.50 1.50

0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90

0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90

4. การตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม

1.50 1.50 1.50 0.50 0.50

1.50 1.50 1.50 1.50 1.50 1.50

1.50 1.50 1.50 0.50 0.50

1.50 1.50 1.50 1.50 1.50 1.50

1.00 1.00 1.00 1.00 0.50

1.00 1.00 1.00 1.50 1.50 1.50 1.50

1.00 1.00 1.00 0.25 0.50

1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

1.00 1.00 1.00

0.50

1.00 1.00 1.00 1.00 0.50

2.00 2.00 0.50

2.25 2.25 2.25 2.25

1.25 1.25

1.25 1.25 1.25 1.25

2.50 2.50

2.50 2.50

9. การสงมอบรายงาน

0.50

0.50

0.50

0.50

0.50

0.50

0.50

0.50

0.50

0.50

0.50

0.50

ความกาวหนาในแตละเดือน (แผน) 100.00 4.50 4.50 5.00 4.90 4.90 6.40 4.15 4.15 2.40 0.90 3.65 3.15 2.40 8.40 7.90 7.40 1.40 0.90 0.90 3.90 5.65 3.15 5.15 3.75 0.50

ความกาวหนาสะสม (แผน) 0.00 4.50 9.00 14.00 18.90 23.80 30.20 34.35 38.50 40.90 41.80 45.45 48.60 51.00 59.40 67.30 74.70 76.10 77.00 77.90 81.80 87.45 90.60 95.75 99.50 100.0

ความกาวหนาในแตละเดือน (จริง) 4.50 4.50 9.00 4.90 5.90 2.40 3.90 3.90 3.15 2.65 2.15 3.40

ความกาวหนาสะสม (จริง) 0.00 4.50 9.00 18.00 22.90 28.80 31.20 35.10 39.00 42.15 44.80 46.95 50.35
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    9.8 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Final Report 2)

5. การประเมินผลกระทบดานเสียงดวยแบบจําลองทางคณิตศาสตร

6. การสรุปผลการติดตามตรวจสอบ

7. การพิจารณาขอเสนอแนะ

8. การอบรมเจาหนาที่แตละทาอากาศยาน

    9.1 รายงานเบื้องตน (Inception  Report)

    9.2 รายงานความกาวหนา 1 (Progress Report I)

    9.3 รางรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 (Draft Final Report 1)

    9.4 รายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 1 (Final Report 1)

    9.5 รายงานความกาวหนา 2 (Progress Report II)

    9.6 รายงานระยะกลาง (Interim Report)

    9.7 รางรายงานฉบับสมบูรณ เลมที่ 2 (Draft Final Report 2)

    4.6 ทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชน

    1.1 รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม

    1.2 รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา

2. การศึกษารายละเอียดโครงการ

3. การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม

4.5

4.5

4.5

    4.1 คุณภาพอากาศ / ระดับเสียง / ความสั่นสะเทือน

    4.2 คุณภาพน้ําผิวดิน / น้ําใตดิน / นิเวศวิทยาทางน้ํา

    4.3 ทรัพยากรสัตวปา

    4.4 การจัดการน้ําเสีย / การจัดการน้ําใช

    4.5 ทรัพยากรปาไม

18.0
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บทท่ี 2  
รายละเอียดโครงการ 

 

ท่าอากาศยานบุรีร ัมย์ หรือสนามบินบุรีร ัมย์ (BFV) ตั ้งอยู ่บนเส้นละติจูดที ่ 15 องศา 13 ลิปดา  
36 ฟิลิปดาเหนือ เส้นลองติจูดที่ 103 องศา 15 ลิปดา 04 ฟิลิปดาตะวันออก ตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 
โคกโจด ตำบลร่อนทอง อำเภอสตึก จังหวัดบุรีร ัมย์ ห่างจากอำเภอเมืองสตึกประมาณ 10 กิโลเมตร และ  
ห่างจากตัวเมืองไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ ประมาณ 30 กิโลเมตร มีขนาดพื้นที่ 2,512 ไร่ (รูปที่ 2.1-1) 

2.1 ความเป็นมาของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ได้รับอนุญาตให้ก่อสร้างตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 13 พฤษภาคม พ.ศ.2532 
โดยให้ม ีศ ักยภาพในการรองรับเครื ่องบินขนาด 150 ที ่น ั ่ง กรมการบินพาณิชย์ (ป ัจจ ุบ ันเปลี ่ยนชื ่อเป็น  
กรมท่าอากาศยาน) จึงได้จัดให้มีการศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์  
เพื่อนำเสนอต่อจังหวัดบุรีรัมย์ แล้วเสร็จในปี พ.ศ.2533 ต่อมาในปี พ.ศ.2536 จังหวัดบุรีรัมย์ ได้นำรายละเอียด
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสนามบิน
พาณิชย์จังหวัดบุรีรัมย์ เสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อม (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น สำนักงานนโยบาย 
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม : สผ.) และได้รับความเห็นชอบจาก สผ. แล้ว ดังหนังสือสำนักงาน
นโยบายและแผนสิ ่งแวดล้อม ที ่ วว 0804/6981 ลงวันที ่ 3 กันยายน พ.ศ.2536 ต่อมากรมการบินพาณิชย์   
(ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) จึงได้จัดสรรงบประมาณเพื่อก่อสร้าง ในปี พ.ศ.2536 ดำเนินการก่อสรา้ง
แล้วเสร็จ โดยได้รับการประกาศเป็นท่าอากาศยานอนุญาต เม่ือวันที่ 14 ตุลาคม พ.ศ.2539 และได้รับการประกาศเป็น
สนามบินศุลกากร เม่ือวันที่ 13 พฤศจิกายน พ.ศ.2560 

ต่อมาในปี พ.ศ.2563 กรมท่าอากาศยาน กระทรวงคมนาคม มีความประสงค์จะปรับปรุงท่าอากาศยาน
บุรีรัมย์ โดยก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ ซึ ่งมีขนาดพื้นที่ใช้สอย 23,000 ตารางเมตร สามารถรองรับ
ผู้โดยสาร 1,000 คนต่อชั่วโมง หรือประมาณ 3.4 ล้านคนต่อปี พร้อมปรับปรุ งขยายลานจอดรถยนต์ ถนนภายใน 
ท่าอากาศยาน รวมทั้งสิ่งอำนวยความสะดวกต่างๆ ให้สอดคล้องกับการใช้งานของอาคารที่พักผู้โดยสารแห่งใหม่  
จึงได้จัดทำรายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการ
ก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสาร  
หลังใหม่) เสนอต่อสำนักการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) พิจารณา และ กพท. มีความเห็นให้สำนักงาน
นโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและส ิ ่ งแวดล ้อม (สผ. )  เป ็นผ ู ้พ ิจารณารายงานฯ  ตามมต ิของ 
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 5/2563 เมื่อวันที่ 23 กันยายน พ.ศ.2563 

และเพื ่อรองรับการขยายตัวด้านการท่องเที ่ยวทางกีฬา กรมท่าอากาศยาน กระทรวงคมนาคม  
จึงขอปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ซึ่งเข้าข่ายต้องทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ลำดับที่ 26  
ประเภทโครงการระบบขนส่งทางอากาศ เฉพาะการก่อสร้างหรือขยายสนามบิน หรือทางขึ้นลงชั่วคราวของอากาศยาน
ตามกฎหมายว่าด ้วยการเด ินอากาศที ่ม ีความยาวทางวิ ่ง ต ั ้งแต ่ 1,100 เมตรขึ ้น แต ่ไม ่ถ ึง 3,000 เมตร  
ดังนั้น กรมท่าอากาศยานจึงได้จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายทางว่ิง  
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ เสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 
และได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู ้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 14/2564 เมื ่อวันที่ 3 ธันวาคม พ.ศ.2564 และ 
ได้รับความเห็นชอบจากมติของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 6/2565 เมื่อวันที่ 23 ธันวาคม พ.ศ.2565 
รายละเอียดดังหนังสือคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ที่ ทส (กก.วล.) 1008/ว 2010 ลงวันที่ 30 มกราคม  
พ.ศ.2566 (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ก) 

2.2 องค์ประกอบของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

2.2.1 องค์ประกอบโครงการเดิมที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทั้ง 3 ฉบับ ดังนี้ 

1. รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์  
(พ.ศ.2536) 

2. รายงานการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสาร)  
(พ.ศ.2563) 

3. รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายทางวิ่ง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัด
บุรีรัมย์ (พ.ศ.2566) 

พบว่า องค์ประกอบของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประกอบด้วย (รูปที่ 2.2-1) 

1) ทางวิ ่ง (Runway) 3 พื้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต กว้าง 45 เมตร ยาว 2,990 เมตร พร้อม 
ไหล่ทางวิ่ง ข้างละ 7.50 เมตร พร้อมขยายพื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง (RESA) ด้านปลายทางวิ่ง 22 ให้มีความยาว 
300 เมตร กว้าง 90 เมตร และด้านปลายทางวิ่ง 04 ให้มีความยาว 300 เมตร กว้าง 90 เมตร รวมทั้งติดตั้งไฟนำรอ่ง
บริเวณหัวทางวิ่ง 04 ความยาว 900 เมตร และกว้าง 60 เมตร 

2) ทางขับ (Taxiway) 3 ความกว้าง 23 เมตร พื ้นผ ิวเป ็นแอสฟัลท์ต ิกคอนกรีต จำนวน 3 เส้น  
ได้แก ่

 - ทางขับ ยาว 240 เมตร พร้อมไหล่ทางขับ ข้างละ 10.5 เมตร จำนวน 2 เส้น 

 - ทางขับ ยาว 2,800 เมตร พร้อมไหล่ทางขับ ข้างละ 10.5 เมตร จำนวน 1 เส้น 

3) ลานจอดอากาศยาน (Apron)3 พื ้นผิวเป็นคอนกรีต ขนาด 70,200 ตารางเมตร (พร้อมไหล่  
ลานจอด) มีหลุมจอดเครื่องบินทั้งหมด 11 หลุมจอด สามารถจอดเคร่ืองบิน B737-800 ได้จำนวน 9 ลำ และเครื่องบิน 
B777 จำนวน 2 ลำ 

4) อาคารที่พักผู้โดยสารหลังเดิม2 ขนาดพื้นที่ใช้สอย 3,800 ตารางเมตร สามารถรองรับผู้โดยสาร 
ในชั่วโมงคับคั่งรวมไม่เกิน 384 คนต่อชั่วโมง จะปรับปรุงเป็นอาคารสำหรับรับเสด็จและรับรองผู้โดยสาร VIP 

5) อาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่2 ขนาดพื้นที่ใช้สอย 23,000 ตารางเมตร สามารถรองรับผู้โดยสาร 
ในชั่วโมงคับคั่งได้ 1,000 คนต่อชั่วโมง หรือประมาณ 8,000 คนต่อวัน 

6) อาคาร AFL (Airfield lighting Systems)3 ดำเนินการรื้อถอนอาคาร AFL หลังเดิม และก่อสร้าง 
หลังใหม่ ขนาด 244 ตารางเมตร 
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ท่ีมา : รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) 
         (รายงานฉบับสมบูรณ์, มกราคม พ.ศ.2564) 

รูปที่ 2.2-1 ผังบริเวณท่าอากาศยานบุรีรัมย์ที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  รายละเอียดโครงการ  

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final 1\rp02.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
  2-5 

7) ระบบผลิตน้ำใช้3 เดิมมีอาคารผลิตน้ำประปา 1 แห่ง โดยใช้น้ำจากบ่อบาดาล จำนวน 2 แห่ง เพื่อใช้
สำหรับอาคารที ่พักผู ้โดยสาร บ้านพักเจ้าหน้าที ่ และเพื ่อการดับเพลิง และจะก่อสร้างอาคารผลิต น้ำประปา 
เพิ่มอีก 1 แห่ง สำหรับการดับเพลิง โดยจะจ่ายเข้าที่อาคารดับเพลิงแห่งใหม่ รวมทั้งปรับปรุงระบบท่อประปาเดิม
ภายในท่าอากาศยาน ให้สามารถจ่ายน้ำได้ 400 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

8) ระบบบำบัดน้ำเสียที่อาคารที่พักผู้โดยสารหลังเดิม2 เป็นระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเติมอากาศ 
(Aerobic Treatment Tank) สามารถรองรับปริมาณน้ำเสียได้ 24 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

9) ระบบบำบัดน้ำเสียที่อาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่2 เป็นระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเติมอากาศ 
(Aerobic Treatment Tank) สามารถรองรับปริมาณน้ำเสียได้ 120 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน 

10) อาคารหอบังคับการบิน1 พื้นที่ 240 ตารางเมตร 

11) อาคารดับเพลิง3 จะรื ้อถอนอาคารดับเพลิงในปัจจุบัน เนื ่องจากจะใช้พื ้นที ่ดังกล่าวก่อสร้าง  
อาคารคลังสินค้าหลังใหม่ และก่อสร้างอาคารดับเพลิงแห่งใหม่ เป็นอาคาร 3 ชั้น มีพื้นที่ใช้สอย 600 ตารางเมตร 

12) อาคารคลังสินค้า3 เป็นอาคารก่อสร้างใหม่ จำนวน 1 อาคาร ขนาดพื้นที่ใช้สอย 4,520 ตารางเมตร 

13) บ้านพักเจ้าหน้าที่1 ประกอบด้วย บ้านเดี ่ยว จำนวน 5 หลัง แฟลตขนาดสำหรับ 2 ครอบครัว  
จำนวน 4 หลัง และห้องแถวที่มีขนาดสำหรับ 4 ครอบครัว จำนวน 4 หลัง 

14) ที ่พักขยะ2 ประกอบด้วย อาคารพักขยะเดิม จำนวน 1 แห่ง ขนาด 32 ตารางเมตร สามารถ 
รองรับขยะได้ 24 ลูกบาศก์เมตร และก่อสร้างห้องพักขยะที่อาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ จำนวน 2 ห้อง รวมพื้นที่
เท่ากับ 36 ตารางเมตร สามารถรองรับขยะได้ 54 ลูกบาศ์เมตร ดังนั้น สามารถรองรับขยะได้ทั้งสิ้น 78 ลูกบาศก์เมตร 

15) ลานจอดรถยนต์2 ประกอบด้วย ที่จอดรถยนต์ด้านหน้าอาคารที่พักผู้โดยสาร ขนาดพื้นที่ 7,058.49 
ตารางเมตร สามารถจอดรถได้ 192 คัน และก่อสร้างลานจอดรถเพิ่มขึ้นอีก 3 แห่ง ขนาดพื้นที่รวม 7 ,233.816  
ตารางเมตร สามารถจอดรถได้ 338 คัน ดังนั้น มีพื้นที่ลานจอดรถรวม 14,292.306 ตารางเมตร สามารถจอดรถ 
ได้ทั้งสิ้น 530 คัน 

16) ถนนทางเข้าท่าอากาศยาน3 จะปรับปรุงขยายถนนขนาด 2 ช่องจราจรเป็นขนาด 4 ช่องจราจร  
พื้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต แบบมีเกาะกลาง 

17) ถนนตรวจการภายใน3 พื ้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต ขนาดกว้าง 5 เมตร (2 ช่องจราจร)  
มีความยาว 10,795 เมตร 

18) บ่อหน่วงน้ำ3 จำนวน 3 บ่อ ดังนี้ 

 - บ่อที่ 1 มีขนาดความจุ 153,200 ลูกบาศก์เมตร อยู่บริเวณหัวทางวิ่ง 22 

 - บ่อที่ 2 มีขนาดความจุ 202,150 ลูกบาศก์เมตร อยู่บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ 

 - บ่อที่ 3 มีขนาดความจุ 165,375 ลูกบาศก์เมตร อยู่บริเวณหัวทางวิ่ง 04 

19) รั้ว3 ล้อมรั้วตาข่ายใหม่ เพื่อล้อมเขตการบิน ความยาว 2,650 เมตร และล้อมรั้วอิฐบล็อกใหม่ เพื่อ  
ระบุแนวเขตของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ความยาว 8,865 เมตร 

 
ท่ีมา 1 รายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการกอ่สร้างท่าอากาศยานบุรรีัมย์ จงัหวัดบุรีรัมย์ (พ.ศ.2536) 

 2 รายงานการขอเปลีย่นแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศกึษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จงัหวัด
บุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พกัผู้โดยสาร) (พ.ศ.2563) 
 3 รายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายทางวิ่ง ท่าอากาศยานบุรรีัมย์ จังหวัดบุรีรมัย์ (พ.ศ.2566)  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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2.2.2 องค์ประกอบของโครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ในปัจจุบัน 

 องค์ประกอบหลักภายในท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประกอบด้วย (รูปที่ 2.2-2 และภาพที่ 2.2-1) 

 1) ทางวิ ่ง (Runway) พื ้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต กว้าง 45 เมตร ยาว 2,100 เมตร พร้อม 
ไหล่ทางวิ่ง ข้างละ 7.50 เมตร และทางวิ่งเผื่อขนาดกว้าง 60 เมตร ยาว 450 เมตร ทั้งสองด้านปลายทางวิ่ง 

 2) ทางขับ (Taxiway) พื้นผิวเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต กว้าง 23 เมตร ยาว 240 เมตร ทั้งสองด้าน
ปลายทางวิ่ง 

 3) ลานจอดอากาศยาน (Apron) ขนาด กว้าง 90 เมตร ยาว 305 เมตร พร้อมไหล่ลานจอดกว้าง 10.50 
เมตร สามารถจอดเคร่ืองบินขนาด 150 ที่นั่ง ได้ 2 ลำ 

 4) อาคารที่พักผู้โดยสารเดิม ขนาดพื้นที่ 3,800 ตารางเมตร สามารถรองรับผู้โดยสารในชั่วโมงคับคั่ง 
รวมไม่เกิน 384 คนต่อชั่วโมง 

 5) ระบบไฟฟ้าสนามบิน (ไฟฟ้าทางวิ่ง, ทางขับ, ลานจอดเคร่ืองบิน, ไฟฟ้าแรงสูง และไฟฟ้าแรงต่ำ ฯลฯ) 

 6) ระบบประปา มีอาคารผลิตน้ำประปา 1 แห่ง ใช้น้ำจากบ่อบาดาล สำหรับผลิตน้ำใช้ให้แก่อาคาร  
ที่พักผู้โดยสารเดิม จำนวน 3 บ่อ สามารถผลิตน้ำได้ 180 ลบ.ม./วัน (60 ลบ.ม./วัน/บ่อ) 

 7) อาคารหอบังคับการบิน 

 8) อาคารสถานีรับ-ส่งวิทยุ 

 9) อาคารโรงเคร่ืองยนต์กำเนิดไฟฟ้า 

 10) อาคารที่ทำการดับเพลิงและหน่วยกู้ภัย 

 11) อาคารสถานีเครื่องช่วยการเดินอากาศ NDB 

 12) อาคารสถานีเครื่องช่วยการเดินอากาศ DVOR/DME 

 13) บ้านพักเจ้าหน้าที่ 

 14) ลานจอดรถยนต์ หน้าอาคารที่พักผู้โดยสาร มีขนาดพื้นที่ 7 ,052.49 ตารางเมตร สามารถรองรับ
รถยนต์ของผู้มาใช้บริการได้จำนวน 192 คัน 

จากการตรวจสอบองค์ประกอบต่างๆ พบว่า ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ในปัจจุบันมีความสอดคล้องกับ  
ที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายทางวิ ่ง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์  
จังหวัดบุรีรัมย์ 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
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ท่ีมา : ท่าอากาศยานบุรีรัมย์, มิถุนายน พ.ศ.2566 

รูปที่ 2.2-2 ผังบริเวณท่าอากาศยานบุรีรัมย์ในปัจจุบัน 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  รายละเอียดโครงการ  
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ทางวิ่ง (Runway) 

 
อาคารที่พักผู้โดยสาร 

 
ลานจอดอากาศยาน (Apron) 

 
อาคารที่ทำการดับเพลิงและหน่วยกู้ภัย 

 
อาคารหอบังคับการบิน 

 
ลานจอดรถ 

 
อาคาร DVOR 

 
อาคาร NDB 

ภาพที่ 2.2-1 องค์ประกอบโครงการในปัจจบุัน (เดือนมีนาคม พ.ศ. 2566)  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
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อาคาร Localizer 

 
อาคารเคร่ืองกล 

 
ทางเข้า-ออกท่าอากาศยาน 

 
โรงพักขยะ 

 
ศูนย์ปฏิบัติการฝนหลวง 

 
สถานีตรวจอากาศ 

  
กิจกรรมการก่อสร้างอาคารที่พักผูโ้ดยสารหลังใหม ่

ภาพที่ 2.2-1 องค์ประกอบโครงการในปัจจบุัน (เดือนมีนาคม พ.ศ. 2566) (ต่อ)  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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กิจกรรมการก่อสร้างอาคารดับเพลิงและกูภ้ัยหลังใหม่ 

  
กิจกรรมการก่อสร้างอาคารคลังสนิค้า 

  
กิจกรรมการก่อสร้างรางระบายน้ำ 

  
กิจกรรมการก่อสร้างลานจอดอากาศยาน 

ภาพที่ 2.2-1 องค์ประกอบโครงการในปัจจบุัน (เดือนมีนาคม พ.ศ. 2566) (ต่อ)  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  รายละเอียดโครงการ  
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2.2.3 กิจกรรมการก่อสร้างปรับปรุงภายในท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ท่าอากาศยานบุรีรัมย์อยู่ระหว่างกิจกรรมการก่อสร้างปรับปรุง ดังนี้ 

1) กิจกรรมการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ และสิ่งก่อสร้างประกอบอื่น ๆ พร้อมครุภัณฑ์
อำนวยความสะดวกท่าอากาศยาน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ตามเลขที ่สัญญา 100/2564 ลงวันที ่ 29 เมษายน  
พ.ศ. 2564 โดยเริ่มต้นสัญญาวันที่ 30 เมษายน พ.ศ.2564 สิ้นสุดสัญญาวันที่ 16 ตุลาคม พ.ศ.2566 ดำเนินการ 
โดยบริษัท ศรีสะเกษทวีผลก่อสร้าง จำกัด มีความก้าวหน้าของงานก่อสร้าง ร้อยละ 55.869 ซึ่งล่าช้ากว่าแผนงาน  
ร้อยละ 17.851 

2) กิจกรรมก่อสร้างต่อเติมความยาวทางวิ่ง ขยายทางขับ และลานจอดเครื่องบินขนส่งสินค้าและอาคาร
คลังสินค้า พร้อมระบบไฟฟ้าสนามบิน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ตามเลขที่สัญญา 122/2564 ลงวันที่ 20 กันยายน  
พ.ศ. 2564 โดยเริ ่มต้นสัญญาวันที่ 20 กันยายน พ.ศ.2564 สิ้นสุดสัญญาวันที่ 8 มีนาคม พ.ศ.2567 ดำเนินการ 
โดยกิจการร่วมค้า เชียงใหม่คอนสตรัคชั่น -เชียงใหม่สหมิตร มีความก้าวหน้าของงานก่อสร้าง ร้อยละ 54.738  
ซึ่งเร็วกว่าแผนงาน ร้อยละ 10.603 

2.3 เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 

 กระทรวงคมนาคม ได้จัดให้มีประกาศกระทรวง เรื ่อง กำหนดเขตบริเวณใกล้เคียงสนามบินบุรีรัมย์ 
ในท้องที่อำเภอชุมพลบุรี จังหวัดสุรินทร์ อำเภอสตึก และอำเภอเมืองบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์  เป็นเขตปลอดภัย 
ในการเดินอากาศ พ.ศ.2540 ครอบคลุมพื ้นที่ 12 ตำบล ใน 3 อำเภอ และ 2 จังหวัด คือ จังหวัดสุรินทร์และ 
จังหวัดบุรีรัมย์ รายละเอียดดังภาคผนวก ข 

2.4 อาณาเขตติดต่อโดยรอบท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

 จากการศึกษาข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน (กรมพัฒนาที่ดิน พ.ศ.2562) โดยรอบท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
ภายในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมด 123,801.04 ไร่ พบว่า การใช้ประโยชนที่ดินโดยรอบ  
ท่าอากาศยานส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม 98,688.27 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 79.72 รองลงมาคือ พื้นที่น้ำ 3,310.98 ไร่  
พื้นที ่พักอาศัย 5,650.80 ไร่ (ร้อยละ 4.56) และพื ้นที ่ป่าไม้ 4,644.32 ไร่ (ร้ อยละ 3.75) (รูปที ่ 2.4-1 และ 
ตารางที่ 2.4-1) 

สำหรับอาณาเขตติดต่อโดยรอบพื้นที ่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จากภาพถ่ายดาวเทียมความละเอียดสูง 
Google earth (รูปที่ 2.4-2) พบว่า 

• ด้านทิศเหน ือของท ่าอากาศยานประช ิดพ ื ้นท ี ่ เกษตรกรรมประเภทพืชไร ่  ถ ัดออกไปเป็น  
พื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร่ สลับพื้นที่นาข้าว ไม้ยืนต้น 

• ด้านทิศตะวันออกของท่าอากาศยานประชิดพื้นที่ป่าไม้ และพื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร่เล็กนอ้ย  
ถัดออกไปเป็นพื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร่ สลับไม้ยืนต้น 

• ด้านทิศใต้ของท่าอากาศยานประชิดโรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ พื ้นที ่ช ุมชนที ่อยู ่อาศัย และ  
พื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร่ ถัดออกไป เป็นพื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร่ สลับไม้ยืนต้น นาข้าว พื้นที่ชุมชน  
ที่อยู่อาศัย 

• ด้านทิศตะวันตกประชิดพื้นที่ป่าไม้ พื้นที่เกษตรกรรมประเภทพืชไร่ สลับไม้ยืนต้น



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  รายละเอียดโครงการ  
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รูปที่ 2.4-1 การใช้ประโยชน์ทีด่ินโดยรอบท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  รายละเอียดโครงการ  
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รูปที่ 2.4-2 อาณาเขตติดต่อโดยรอบท่าอากาศยานบุรีรัมย์  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  รายละเอียดโครงการ  
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ตารางที่ 2.4-1 
การใช้ประโยชน์ที่ดินในเขตปลอดภัยการเดินอากาศ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดิน พื้นที่ (ไร่) ร้อยละ 
พื้นท่ีพักอาศัย 5,650.80 4.56 
พื้นท่ีพาณิชยกรรม 1,911.39 1.54 
สถานท่ีราชการและสถาบันต่าง ๆ 1,861.82 1.50 
พื้นท่ีอุตสาหกรรม 868.73 0.70 
สิ่งปลูกสร้างอื่น ๆ 106.85 0.09 
ถนน 689.70 0.56 
พื้นท่ีป่าไม ้ 4,644.32 3.75 
พื้นท่ีเกษตรกรรม 98,688.27 79.72 
พื้นท่ีน้ำ 6,068.17 4.90 
พื้นท่ีเบ็ดเตล็ด 3,310.98 2.67 

รวม 123,801.04 100.00 
หมายเหตุ : ปรับปรุงจากข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน พ.ศ.2562, กรมพัฒนาที่ดิน 

2.5 การดำเนินการโครงการปัจจุบัน 

2.5.1 จำนวนเจ้าหน้าที่ 

ปัจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ.2566) ท่าอากาศยานบุรีร ัมย์ มีจำนวนพนักงานและเจ้าหน้าที ่ประจำ 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ รวมทั้งสิ้น 83 คน 

2.5.2 สถิติเที่ยวบิน 

จากการรวบรวมข้อมูลสายการบินที ่ให้บริการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (กรกฎาคม พ.ศ. 2566) พบว่า  
มีสายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการจำนวน 2 ราย ได้แก่ 

1) สายการบินนกแอร์ ซึ ่งให้บริการในเส้นทาง ดอนเมือง-บุร ีร ัมย์-ดอนเมือง เป็นประจำทุกวัน  
วันละ 2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) และเพิ่มเที ่ยวบิน เฉพาะวันที ่ 21 กรกฎาคม พ.ศ.2566 อีกวันละ 2 เที่ยวบิน  
(ไปและกลับ) 

2) สายการบินไทยแอร์เอเชีย ซึ ่งให้บริการในเส้นทาง ดอนเมือง-บุรีรัมย์-ดอนเมือง เป็นประจำ 
ทุกวัน วันละ 2 เที่ยวบิน (ไปและกลับ) 

 สำหรับสถิติการขนส่งทางอากาศ ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 พบว่า มีจำนวนเที่ยวบิน
ระหว่าง 160-244 เที่ยวบิน/เดือน และมีจำนวนผู้โดยสารขาเข้า-ขาออก ระหว่าง 17,707-24,229 ราย/เดือน  
(ตารางที่ 2.5-1) 

 ส่วนสถิติย้อนหลัง 3 ปี (ปี พ.ศ.2564-ปัจจุบัน) พบว่า มีจำนวนเที่ยวบินระหว่าง 62-444 เที่ยวบิน/เดือน 
และมีจำนวนผู้โดยสาร ระหว่าง 71-24,899 ราย/เดือน (ตารางที่ 2.5-2 และรูปที่ 2.5-1) 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  รายละเอียดโครงการ  
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ตารางที่ 2.5-1 
สถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประจำปี พ.ศ. 2566 

เดือน 
จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (ราย) 

แบบ A แบบ B แบบ C แบบ D แบบ E แบบ F แบบ K อื่นๆ รวม ขาเข้า ขาออก ผ่าน รวม 

มกราคม - 186 - 6 - 22 30 - 244 9,725 11,071 - 20,796 
กุมภาพันธ์ - 148 - 2 - 14 38 - 202 8,816 8,891 - 17,707 
มีนาคม - 174 - 4 - 12 38 4 232 10,783 11,367 - 22,150 
เมษายน - 176 - - - 24 36 4 240 12,154 12,075 - 24,229 
พฤษภาคม - 142 - - - 10 43 5 200 9,858 10,075 - 19,933 
มิถุนายน - 134 - - - - 26 - 160 8,865 9,059 - 17,924 

รวม 0 960 0 12 0 82 211 13 1,278 60,201 62,538 0 122,739 
หมายเหตุ : แบบ A เที่ยวบินประจำต่างประเทศ 
 แบบ B เที่ยวบินประจำในประเทศ  
 แบบ C เที่ยวบินเช่าเหมาต่างประเทศ 
 แบบ D เที่ยวบินเช่าเหมาในประเทศ 
 แบบ E เที่ยวบินของหน่วยงานราชการและรัฐวิสาหกิจ 
 แบบ F เที่ยวบินทหาร 
 แบบ K เที่ยวบินเอกชนส่วนบุคคล 
ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน, กรกฎาคม พ.ศ.2566  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  รายละเอียดโครงการ  
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ตารางที่ 2.5-2 
สถิติการขนส่งทางอากาศ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ระหว่างปี พ.ศ.2564-ปัจจุบัน 

เดือน 

จำนวนเที่ยวบิน (เที่ยวบิน) จำนวนผู้โดยสาร (ราย) 

พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 
พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 

ผู้โดยสาร
ขาเข้า 

ผู้โดยสาร
ขาออก 

รวม 
ผู้โดยสาร
ขาเข้า 

ผู้โดยสาร
ขาออก 

รวม 
ผู้โดยสาร
ขาเข้า 

ผู้โดยสาร
ขาออก 

รวม 

มกราคม 175 178 244 1,460 2,795 4,255 4,589 5,458 10,047 9,725 11,071 20,796 
กุมภาพันธ์ 209 177 202 1,429 1,614 3,043 3,825 3,970 7,795 8,816 8,891 17,707 
มีนาคม 370 242 232 6,155 6,250 12,405 5,293 5,347 10,640 10,783 11,367 22,150 
เมษายน 306 254 240 5,220 5,072 10,292 7,852 7,336 15,188 12,154 12,075 24,229 
พฤษภาคม 149 294 200 646 742 1,388 7,706 8,220 15,926 9,858 10,075 19,933 
มิถุนายน 171 444 160 1,052 1,044 2,096 8,965 8,947 17,912 8,865 9,059 17,924 
กรกฎาคม 148 192 - 329 551 880 9,983 10,218 20,201 - - - 
สิงหาคม 62 212 - 31 40 71 8,998 9,413 18,411 - - - 
กันยายน 178 252 - 336 350 686 10,756 9,160 19,916 - - - 
ตุลาคม 226 263 - 1,030 918 1,948 11,628 13,271 24,899 - - - 
พฤศจิกายน 314 152 - 2,962 2,842 5,804 7,896 7,841 15,737 - - - 
ธันวาคม 228 236 - 6,310 5,246 11,556 10,543 9,432 19,975 - - - 

รวม 2,536 2,896 1,278 26,960 27,464 54,424 98,034 98,613 196,647 60,201 62,538 122,739 
ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน, กรกฎาคม พ.ศ.2566 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 2 
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บทท่ี 3 

การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 
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บทท่ี 3  
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1) วัตถุประสงค์ 

  1.1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกต่างของรูปแบบการก่อสร้างโครงการตามที่ได้เสนอแนะไว้  
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม กับลักษณะรูปแบบที่ก่อสร้างจริงในปัจจุบัน 

  1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  1.3) จัดทำข้อเสนอแนะ เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานต่อไปในอนาคต 

2) วิธีการศึกษา 

  2.1) การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจะดำเนินการรวบรวมข้อมูลจากรูปแบบก่อสร้าง/
แบบเบื้องต้น ตามที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ และผลการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษา
เปรียบเทียบกับรูปแบบการก่อสร้างจริงในสภาพปัจจุบันโดยเน้นรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

  2.2) การศึกษาทบทวนผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม จะศึกษาทบทวน ตรวจสอบ
สรุปผลและให้เหตุผลต่างๆ อย่างชัดเจน เพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกต้องที่ใช้ในการศกึษา
ผลกระทบฯ และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา ดังอธิบายรายละเอียดได้ดังนี้ 

   2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกต้องดังนี้ 

    (1) ประเด็นการศึกษาต่างๆ เช่น ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการ
สำรวจและเก็บตัวอย่าง (เช่น ตำแหน่งของสถานีเก็บตัวอย่าง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอย่าง และวิธีการ
วิเคราะห์ ฯลฯ) และการประเมินผลกระทบ ฯลฯ ในการดำเนินการตรวจสอบจะเปรียบเทียบกับแนวทางการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการสนามบิน หรือท่าอากาศยาน ของกองวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) รวมทั้งจะศึกษาทบทวนโดยใช้หลักเกณฑ์และวิธีการ 
บนพื้นฐานทางด้านวิชาการของการศึกษาทรัพยากรสิ่งแวดล้อมแต่ละประเด็น 

    (2) วิธีการศึกษา การรวบรวมข้อมูลพื้นฐานที่นำมาใช้ศึกษา (เน้นความเพียงพอและ
ครบถ้วนของข้อมูล) การประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใช้ แบบจำลองฯ 
หรือไม่ใช้แบบจำลองฯ ทั้งนี้จะพิจารณาว่า ข้อมูลพื้นฐานที่นำมาใช้จะต้องมีความทันสมัยและไม่ควรมีช่วงเวลาจัดเก็บ
นานเกิน 5 ปี และวิธีการวิเคราะห์และประเมินผลกระทบ มีความเหมาะสมถูกต้องแม่นยำ และเชื ่อถือได้ใน  
ทางวิชาการหรือไม่  
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   2.2.2) การทบทวนมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ และแผนการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อม จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกต้องดังนี้ 

    (1) มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไว้ในรายงานการศึกษาฯ  
จะมีความสอดคล้องและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที ่ เก ิดขึ ้นจากการพัฒนาโครงก ารฯ หรือไม่  
มีความเพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมต่อการนำไปใช้แก้ไขปัญหาได้อย่างเป็นรูปธรรม หรือนำไปใช้
ปฏิบัติได้หรือไม่ รวมทั้งจะทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมในประเด็นต่างๆ ให้มีความเหมาะสม  
กับสถานการณ์ที่อาจเกิดขึ้นจริงในระยะปัจจุบัน 

    (2) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามที่ได้ระบุไว้ในรายงานการศึกษา
ฯ จะมีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นต่างๆ เหล่านี้หรือไม่ เช่น ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดล้อม จำนวนตัวอย่าง 
ตำแหน่งสถานีตรวจวัด ช่วงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอย่าง วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์ ฯลฯ 

  2.3) จ ัดทำสร ุปผลและข้อเสนอแนะอันจะเป็นประโยชน์ต ่อการควบคุมรองร ับผลกระทบ  
ทางด้านสิ่งแวดล้อม 

3) ผลการศึกษา 

 กรมการบินพาณิชย์ (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) ได้จัดทำรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ เสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ 
และสิ ่งแวดล้อม (สผ.) และได้รับความเห็นชอบจาก สผ.  ดังหนังสือสำนักงานนโยบายและแผนสิ ่งแวดล้อม  
ที่ วว 0804/6981 ลงวันที่ 3 กันยายน พ.ศ.2536 

 และในปี พ.ศ.2563 กรมการขนส่งทางอากาศ (ปัจจุบันเปลี่ยนชื่อเป็น กรมท่าอากาศยาน) ได้จัดทำ
รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยาน
บุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่)  เสนอต่อสำนักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการ การพิจารณา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ด้านโครงการโครงสร้างพื ้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุม 
ครั้งที่ 32/2563 เมื่อวันที่ 18 กันยายน พ.ศ. 2563 โดยให้กรมท่าอากาศยาน ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดล้อม ดังหนังสือ คณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ที่ ทส (กก.วล.) 1009/ว 14173 ลงวันที่ 27 ตุลาคม พ.ศ.2563 

 ต่อมาในปี พ.ศ.2566 กรมท่าอากาศยาน ได้จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
โครงการปร ับปร ุ งขยายท ่าอากาศยานบ ุร ี ร ัมย ์  จ ั งหว ัดบ ุร ี ร ัมย์  เสนอต ่อสำน ักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการการพิจารณา
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 14/2564 
เมื่อวันที่ 3 ธันวาคม พ.ศ.2564 และได้รับความเห็นชอบจากมติของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ คร้ังที่ 6/2565 
เมื ่อวันที ่ 23 ธันวาคม พ.ศ.2565 (รายละเอียดดังหนังสือคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ที ่ ทส (กก.วล.)  
1008/ว 2010 ลงวันที่ 30 มกราคม พ.ศ.2566 

 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ จะทบทวนตาม 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (กัน ยายน พ.ศ.2536) ส่วน 
การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง จะทบทวนตามรายงานขอเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุง
กายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) (มกราคม พ.ศ.2563) โดยมีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม สามารถสรุปได้ดังตารางที่ 3.1-1 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

1. สภาพภูมิประเทศ -  ใ ช ้ ข ้ อ ม ู ล จ ากแผนท ี ่ ภ ู ม ิ ป ร ะ เ ทศ  
ม า ต ร า ส ่ ว น  1:50,000 แ ล ะ ภ า พถ ่ า ย 
ทางอากาศของกรมแผนที ่ทหาร ร่วมกับ 
การสำรวจภาคสนาม 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ่งแสดงถึงสภาพปัจจุบันของ
สภาพภูมิประเทศบริเวณพื ้นที ่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- เป็นการพิจารณาจากกิจกรรมของโครงการ 
ท่ีอาจส่งผลกระทบด้านสภาพภูมิประเทศ 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให้เห็นผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านสภาพภูมิประเทศ ดังน้ี 
  ระยะก่อสร้าง : (มาตรการ ปี พ.ศ.2563) 
• การปรับพื้นที่แต่ละช่วงเวลาต้องจำกัด
ขนาดของการเปิดพ้ืนท่ีเท่าท่ีจำเป็นเท่าน้ัน 
• ใช้วัสดุท่ีอยู่ในพื้นท่ีโครงการเป็นหลัก  
• จ ัดทำบ่อด ักตะกอนที ่ เก ิดจากการ 
ปรับถมพื้นที่ เพื่อป้องกันไม่ให้ตะกอนดิน
ไหลลงสู ่แหล่งน้ำธรรมชาติและป้องกัน 
น้ำท่วม 
• ควบคุมดูแลและกำชับให้ผ ู ้ร ับเหมา
ปฏิบ ัต ิตามพระราชบ ัญญัต ิการข ุดดิน 
และถมดิน พ.ศ. 2543 ตลอดจนกฎหมาย
ข้อบังคับอื่นๆ ท่ีเกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด 
• เก็บกองดินที ่เหลือจากการก่อสร้าง 
ควรจัดเตรียมพื้นที ่เก็บกองเป็นพื้นที ่ราบ  
ท ำ ก า ร เ ก ็ บ ก อ ง แ บ บ ข ั ้ น บ ั น ไ ด ใ ห้  
มีพ้ืนท่ีหน้าตัดให้มีความลาดชัน 2:1  
• ปลูกหญ้าคลุมดินเป็นพืชตระกูลถั่วสลับ
กับการปลูกหญ้าแฝกควรปลูกในฤดูฝน 
พร้อมบำรุงดูแลใส่ปุ๋ยทุกเดือน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
ส ิ ่ งแวดล ้อม  ทั ้ งระยะก ่อสร ้าง 
และระยะดำเนินการ 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก
มาตรก า รป ้ อ ง ก ั นและแก ้ ไ ข
ผลกระทบท ี ่กำหนด สามารถ 
ล ด ผ ล ก ร ะ ท บ ท ี ่ เ ก ิ ด ข ึ ้ น ไ ด้   
จึงไม่จำเป็นต้องกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

2. คุณภาพอากาศ - รวบรวมข้อมูลสถิติภูมิอากาศของสถานี
ตรวจวัดอากาศบุรีรัมย์ และข้อมูลทุติยภูมิ 
ที่เกี่ยวข้องกับสภาพภูมิอากาศของจังหวัด
บุรีรัมย์ 
- รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิด้านคุณภาพอากาศ 
บริเวณท่าอากาศยานและใกล้เคียง ร่วมกับ
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศจากการ
สำรวจภาคสนาม ในปี พ.ศ. 2533 
- ตรวจวัดคุณภาพอากาศ จำนวน 2 สถานี 
ได้แก่ อาคารผู้โดยสาร และโรงเรียนบ้าน
โ ค ก ส ุ พ ร ร ณ  โ ด ย ม ี ด ั ช น ี ต ร ว จ วั ด
ประกอบด้วย TSP, CO และ NO2 จำนวน 
2 ครั ้งเป็นเวลา 3 วันต่อเนื ่อง ในเดือน
กุมภาพันธ์ และเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2562 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ราชการ  รวมท ั ้ ง ม ี ก ารตร วจว ั ด จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบัน 
ของคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที ่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- ประเมินผลกระทบทางด้านคุณภาพอากาศ 
โดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD 
View Version 9.9 . 0  แ ล ะ  EPA Version 
19191 และประเมินผลกระทบคุณภาพอากาศ
ที่เกิดจากปริมาณจราจรภายในท่าอากาศยาน
บุรีรัมย์ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการคาดการณ์
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก ก ิ จ ก ร ร ม ต ่ า ง ๆ  ข อ ง 
ท่าอากาศยาน รวมทั ้งการใช ้แบบจำลอง 
ทางคณิตศาสตร์ ท่ีเป็นท่ียอมรับในระดับสากล 
สามารถแสดงให้เห็นผลกระทบที ่เกิดขึ ้นได้
อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เช่น 
  ระยะก่อสร้าง : (มาตรการ ปี พ.ศ.2563) 
• รดน้ำอย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง 
• ใช ้ ผ ้ า ใ บป ิ ดคล ุ มก ระบะบร ร ทุก 
อย่างมิดชิด 
• กำหนดความเร ็วของรถบรรทุกที ่ ใช้
เส ้นทางเข้า-ออกไม่เกิน 30 กิโลเมตร/
ชั่วโมง และขับรถตามความเร็วที่กฎหมาย
กำหนดเมื่ออยู่บนถนนสาธารณะ 
• ล้างหรือทำความสะอาดล้อรถบรรทุก 
ที ่อย ู ่ภายในพื ้นท ี ่  ก ่อสร ้างให ้สะอาด  
ก่อนออกจากพื้นท่ีโครงการ 
• เก ็บกวาดและทำความสะอาดพื ้นท่ี
บริเวณก่อสร้างทุกวัน 
• ให้ตรวจสอบและดูแลรักษาเครื่องจักร
อย่างสม่ำเสมอ เพื่อลดมลพิษทางอากาศ  
• ห้ามเผาเศษวัสดุ/ขยะหรือหญ้าแห้ง 
ภายในพื้นท่ีก่อสร้าง โดยเด็ดขาด 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ระยะก่อสร้าง (ตามรายงานฯ  
ปี 63) : ตรวจวัด TSP, PM-10, , 
CO, NO2 และความเร็วและทิศทาง
ลม จำนวน 3 สถานี ได้แก่ (1) 
อาคารที่พักผู ้โดยสาร (หลังเดิม) 
(2) โรงเร ียนบ ้านโคกส ุพรรณ  
และ  ( 3 )  ช ุมชนบ ้ านหนองไผ่   
โดย จำนวน 2 ครั้งต่อปี ในฤดูแล้ง
และฤดูฝน 
- ระยะก่อสร้าง (ตามรายงานฯ  
ปี 66) : ตรวจวัด TSP, PM-10, , 
CO, NO2 และความเร็วและทิศทาง
ลม  จ ำนวน  3  สถ าน ี  ไ ด ้ แ ก่   
( 1 )  อ า ค า ร ท ี ่ พ ั ก ผ ู ้ โ ด ย ส า ร  
(หลังเดิม) (2) โรงเรียนบ้านโคก
ส ุพรรณ และ  (3 )  ช ุมชนบ ้ าน 
หนองไผ ่  โดยตรวจว ัด  7  วัน
ต ่อเน ื ่อง จำนวน 2 คร ั ้ งต ่อปี   
ในฤดูแล้งและฤดูฝน 

- ควรกำหนดช่วงเวลา
ใ น ก า ร ต ิ ด ต า ม
ตรวจสอบค ุณภาพ
อากาศให้สอดคล้อง
กับช่วงฤดูมรสุม ซ่ึงจะ
ส า ม า ร ถ แ ส ด ง
ผลกระทบที่เกิดขึ้นได้
อย่างชัดเจน 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

2. ค ุณภาพอากาศ 
(ต่อ) 

   - ส ่วนใหญ ่ม ีความเหมาะสม 
เ น ื ่ อ ง จ า ก ม ี ส ถ า น ี ต ร ว จ วั ด
ครอบคล ุมพ ื ้ นท ี ่ อ ่ อน ไหว ต่ อ 
การได ้ ร ับผลกระทบ บร ิ เ วณ
ใ ก ล ้ เ ค ี ย ง พ ื ้ น ท ี ่ โ ค ร ง ก า ร  
ม ี ร ะยะ เ วลาตรวจว ั ด เป ็ น ไป 
ตามข ้ อกำหนดของ  สผ .  แต่  
ควรกำหนดช่วงในการตรวจวัด
ค ุณภาพอากาศให ้สอดคล ้ อ ง 
กับช่วงฤดูมรสุม ซึ ่งจะสามารถ
แสดงผลกระทบท ี ่ เ ก ิ ดข ึ ้ น ได้  
อย่างชัดเจน 
- ระยะดำเนินการ (ตามรายงานฯ  
ป ี  36 )  : ไม ่ ได ้ม ี ก ารก ำหนด
ม า ต ร ก า ร ต ิ ด ต า มต ร ว จสอบ
คุณภาพส่ิงแวดล้อม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
ผลการคาดการณ์คุณภาพอากาศ 
ที่เกิดจากการดำเนินกิจกรรมต่างๆ 
ของโครงการมีความเข้มข้นของ
มลพิษต่ำมาก ซึ ่งไม่จำเป็นต ้อง
กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ด้านคุณภาพอากาศ 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

3.เสียง - รวบรวมข้อมูลผลการตรวจวัดระดับเสียง 
ร ่ วมก ับผลการสำรวจภาคสนามในปี   
พ.ศ.2533 
- ดำเน ินการตรวจว ัดระด ับเส ียง เฉลี่ย  
Leq 24 ชม .  ,Lmax และ  Ldn จำนวน  
2 สถานี ได ้แก ่ อาคารผู ้ โดยสาร และ
โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ จำนวน 2 ครั้ง
เป็นเวลา 3 วันต่อเนื่อง ในเดือนกุมภาพันธ์ 
และเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2562 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ราชการ  รวมท ั ้ ง ม ี ก ารตร วจว ั ด จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบัน 
ของระด ับเส ียงบร ิ เวณพื ้นท ี ่ โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- ประเมินผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
โดยอ้างอิงจากคู่มือระดับเสียงจากเครื่องจักร 
ที ่นำมาใช ้ ในการก ่อสร ้าง ป ี  2006 ของ
ห น ่ ว ย ง า น  Federal Highway 
Administration, US. Department of 
Transportation 
- ประเมินผลกระทบด้านเสียงจากแบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร์ Aviation Environmental 
Design Tool (AEDT 2d) 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการคาดการณ์
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก ก ิ จ ก ร ร ม ต ่ า ง ๆ  ข อ ง 
ท่าอากาศยาน รวมทั ้งการใช ้แบบจำลอง 
ทางคณิตศาสตร์ ท่ีเป็นท่ียอมรับในระดับสากล 
สามารถแสดงให้เห็นผลกระทบที ่เกิดขึ ้นได้
อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ดังน้ี 
  ระยะก่อสร้าง : (มาตรการ ปี พ.ศ.2563) 
เช่น 
• กำหนดความ เร ็ ว รถบรรท ุ กท ี ่ วิ่ ง 
ภายในพื้นท่ีก่อสร้างไม่เกิน 30 กม./ซม. 
• ขับรถตามความเร็วที่กฎหมายกำหนด 
เมื่ออยู่บนถนนสาธารณะ 
• บรรทุกน้ำหนักไม่เกินตามที่กฎหมาย
กำหนด 
• ห ้ ามพน ั ก ง านข ับรถบรรท ุ กหรื อ
ยานพาหนะใช้สัญญาณเสียงโดยไม่จำเป็น 
• จัดวางเครื่องจักร/อุปกรณ์ที่มีเสียงให้
ห่างจากแหล่งรับผลกระทบด้านเสียง 
• ก ิ จ ก ร รมก ารตอก /กระแทก  ให้
ดำเนินงานในช่วง 08.00-17.00 น. และ
ช่วงเวลา 22.00-06.00 น. 
• หากมีการร้องเร ียนเร ื ่องผลกระทบ 
ด ้ า น เ ส ี ย ง แ ล ะ ค ว า ม ส ั ่ น ส ะ เ ท ื อ น  
ให้ตรวจสอบและแก้ไขปัญหาข้อร้องเรียน
ให้แล้วเสร็จ ก่อนดำเนินการก่อสร้างต่อไป 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ระยะก่อสร้าง (ตามรายงานฯ  
ปี 63) : ตรวจว ัด  Leq 24 ชม. , 
Lmax และ Ldn จำนวน 3 สถานี 
ได้แก่ (1) อาคารที ่พักผู ้โดยสาร 
(หลังเดิม) (2) โรงเรียนบ้านโคก
ส ุพรรณ และ  (3 )  ช ุมชนบ ้ าน 
หนองไผ่ จำนวน 2 ครั้ง ในฤดูแล้ง
และฤดูฝน 
- ระยะก่อสร้าง (ตามรายงานฯ  
ปี 66) : ตรวจวัด Leq 24 ชม., Lmax 
และ Ldn จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
( 1 )  อ า ค า ร ท ี ่ พ ั ก ผ ู ้ โ ด ย ส า ร  
(หลังเดิม) (2) โรงเรียนบ้านโคก
สุพรรณ และ (3) ชุมชนบ้านหนอง
ไผ่ จำนวน 2 ครั ้ง โดยตรวจวัด
จำนวน 7 วันต่อเนื ่อง ในฤดูแล้ง
และฤดูฝน 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

3.เสียง (ต่อ)    - ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
มีสถานีตรวจวัดครอบคลุมพื ้นท่ี
อ่อนไหวต่อการได้ร ับผลกระทบ 
บริเวณใกล้เคียงพื ้นที ่โครงการ  
มีระยะเวลาตรวจวัดเป็นไปตาม
ข้อกำหนดของ สผ. 
- ระยะดำเนินการ (ตามรายงานฯ  
ป ี  36) :  ไม ่ ได ้ม ีการกำหนด
ม า ต ร ก า ร ต ิ ด ต า มต ร ว จสอบ
คุณภาพส่ิงแวดล้อม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
ผลการคาดการณ ์ ระด ับ เส ียง 
ที่เกิดจากการดำเนินกิจกรรมต่างๆ 
ของ โคร งการอย ู ่ ใ นระด ั บต่ ำ  
จึงไม่จำเป็นต้องกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบด้านระดับเสียง 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

4. ความสั่นสะเทือน - ดำเนินการตรวจวัดความสั ่นสะเทือน 
ความเร ็วอนุภาคสูงส ุด และค่าความถี่  
จำนวน 2 สถานี ได้แก่ อาคารผู ้โดยสาร 
และโรงเร ียนบ ้านโคกส ุพรรณ  จำนวน  
2 ครั ้งเป็นเวลา 3 วันต่อเนื ่อง ในเดือน
ตุลาคม พ.ศ. 2562 และเดือนมกราคม 
พ.ศ.2563 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
จากการตรวจวัดจริงในภาคสนาม ซึ่งแสดง
ถึงสภาพปัจจ ุบันของความสั ่นสะเท ือน
บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ โครงการ ในขณะศ ึกษา
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

-  ป ร ะ เ ม ิ น ผ ล ก ร ะ ท บ เ น ื ่ อ ง จ า ก 
ความสั่นสะเทือนได้จากสมการ  
PRVreceptor = PRVref. X (25/D)1.5 

- มีความเหมาะสม เนื่องจากการคาดการณ์
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก ก ิ จ ก ร ร ม ต ่ า ง ๆ  ข อ ง 
ท่าอากาศยาน รวมทั ้งการใช ้แบบจำลอง 
ทางคณิตศาสตร์ ท่ีเป็นท่ียอมรับในระดับสากล 
สามารถแสดงให้เห็นผลกระทบที ่เกิดขึ ้นได้
อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล้อม ระยะก ่อสร ้าง
เช่นเดียวกับมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านเสียง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ระยะก่อสร้าง (ตามรายงานฯ  
ปี 63): ตรวจวัดความเร็วอนุภาค
สูงส ุด จำนวน 3 สถานี ได ้แก่   
( 1 )  อ า ค า ร ท ี ่ พ ั ก ผ ู ้ โ ด ย ส า ร  
(หลังเดิม) (2) โรงเรียนบ้านโคก
ส ุพรรณ และ ( 3 )  ช ุ มชนบ ้ าน 
หนองไผ่ จำนวน 2 ครั้ง ในฤดูแล้ง
และฤดูฝน 
- ระยะก่อสร้าง (ตามรายงานฯ  
ปี 66): ตรวจวัดความเร็วอนุภาค
สูงส ุด จำนวน 3 สถานี ได ้แก่   
( 1 )  อ า ค า ร ท ี ่ พ ั ก ผ ู ้ โ ด ย ส า ร  
(หลังเดิม) (2) โรงเรียนบ้านโคก
ส ุพรรณ และ ( 3 )  ช ุ มชนบ ้ าน 
ห น อ ง ไ ผ ่  จ ำ น ว น  2  ค รั้ ง  
โดยตรวจวัดจำนวน 7 วันต่อเนื่อง 
ในฤดูแล้งและฤดูฝน 

-  เ พ ิ ่ ม เ ต ิ ม ด ั ช นี
ตรวจว ัด ค ่าความถี่  
เ พ ื ่ อ ใ ห ้ ส า ม า ร ถ
เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ กั บ 
เกณฑ์มาตรฐานได้ 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

4. ความสั่นสะเทือน 
(ต่อ) 

   - ส ่วนใหญ ่ม ีความเหมาะสม 
เ น ื ่ อ ง จ า ก ม ี ส ถ า น ี ต ร ว จ วั ด
ครอบคล ุมพ ื ้ นท ี ่ อ ่ อน ไหว ต่ อ 
การได ้ ร ับผลกระทบ บร ิ เ วณ
ใ ก ล ้ เ ค ี ย ง พ ื ้ น ท ี ่ โ ค ร ง ก า ร  
มีระยะเวลาตรวจวัดเป็นไปตาม
ข้อกำหนดของ สผ. 
- ระยะดำเนินการ (ตามรายงานฯ  
ป ี  36 )  : ไม ่ ได ้ม ี ก ารก ำหนด
ม า ต ร ก า ร ต ิ ด ต า มต ร ว จสอบ
คุณภาพส่ิงแวดล้อม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
ความส ั ่ นสะ เท ือนท ี ่ เ ก ิ ด จ าก 
การดำเนินก ิจกรรมต่างๆ ของ
โครงการ ไม่มีผลกระทบต่อชุมชน
โดยรอบ จึงไม่จำเป็นต้องกำหนด
ม า ต ร ก า ร ต ิ ด ต า มต ร ว จสอบ 
ด้านความสั่นสะเทือน 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

5.คุณภาพน้ำผิวดิน - รวบรวมข้อมูลทุต ิยภูม ิจากหน่วยงาน 
เอกสาร รายงานต่างๆ ที ่ เก ี ่ยวข ้องกับ
คุณภาพน้ำบริเวณพื้นที ่โครงการ ร่วมกับ
ข้อมูลผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน 
จากการสำรวจภาคสนาม พ.ศ.2533 
- เก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำจำนวน 2 สถานี 
ได้แก่ บ่อน้ำบ้านหนองไผ่ และหนองน้ำ 
บ้านโคกสุพรรณ โดยดำเนินการตรวจ
วิเคราะห์ pH, BOD, DO, SS, TDS, Oil & 
Grease, Turbidity, Conductivity, Total 
Hardness,ความลึก, ความโปร่งแสง, Total 
Coliform Bacteria และ Fecal Coliform 
Bacteria โดยดำเนินการเก็บตัวอย่าง 2 ครั้ง 
ใน เด ือนกรกฎาคม พ.ศ .  2562 และ 
เดือนตุลาคม พ.ศ. 2562 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ราชการ  รวมท ั ้ ง ม ี ก ารตร วจว ั ด จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบัน 
ของคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณพื้นที่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- ประเมินผลกระทบจากการประเมินความ
เหมาะสมของการจัดการน้ำเสียท่ีเกิดขึ้น 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการคาดการณ์
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก ก ิ จ ก ร ร ม ต ่ า ง ๆ  ข อ ง 
ท่าอากาศยาน สามารถแสดงให้เห็นผลกระทบ
ท่ีเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด ้านค ุณภาพน้ำผ ิวด ินและ 
การจัดการน้ำเสีย ดังน้ี  
  ระยะก่อสร้าง : (มาตรการ ปี พ.ศ.2563) 
• ระมัดระวังมิให้เศษดินร ่วงลงสู ่ราง
ระบายน้ำภายในพื้นท่ีท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
• ม ีห ้องส ้วมสำหร ับบ ้านพ ักคนงาน
ก่อสร้าง จำนวน 3 ห้องต่อคนงาน 50 คน  
• จ ัด ให ้ม ี ร าง ระบายน ้ ำ รอบพ ื ้ น ท่ี  
ท ่ า อ า ก า ศย า น  แ ล ะ ด ู แ ล ร ั ก ษ า ใ ห้  
มีประสิทธิภาพในการใช้งานอยู่เสมอ 
• จ ัดให ้ม ีห ้องน ้ำ ห ้องส ้วมในพ ื ้น ท่ี
ก ่อสร ้าง พ ื ้นที ่สำนักงานชั ่วคราวและ 
ท่ีพักคนงานอย่างเพียงพอ  
• จ ัดให ้ม ีถ ั งบำบ ัดน ้ำเส ียสำเร ็จรูป 
ที่รองรับน้ำเสียจากห้องส้วม น้ำทิ ้งห้อง
อาบน้ำ ลานซักล้าง ห้องครัวอย่างเพียงพอ 
พร้อมบ่อพักน้ำท้ิงที่สามารถเก็บกักน้ำท้ิงได้ 
1 วัน ก่อนระบายออกสู่บ่อเกรอะต่อไป 
  ระยะดำเนินการ : (มาตรการ ปี พ.ศ.
2536) 
• จัดรถบรรทุกน้ำ ขนาด 3-5 ลูกบาศก์
เมตร จำนวน 1 คัน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ระยะก่อสร้าง : ตรวจวัดอุณหภูมิ
, pH, SS, TDS และ Oil & Grease 
จำนวน 2 สถานี ได ้แก ่ บ ่อน้ำ 
บ ้ าน โคกส ุพรรณ และบ ่ อ น้ ำ 
บ้านหนองไผ่ จำนวน 2 ครั้งต่อปี 
ในฤดแูล้งและฤดูฝน 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
สถานีตรวจวัดมีความครอบคลุม
แหล่งน้ำผิวดินบริเวณใกล้เคียง 
ที ่เป็นแหล่งรองรับน้ำจากพื ้นท่ี
โครงการ และครอบคลุม ท้ัง 2 ช่วง
ฤดูกาล 
- ระยะดำเนินการ (ตามรายงานฯ  
ป ี  36 )  : ไม ่ ได ้ม ี ก ารก ำหนด
ม า ต ร ก า ร ต ิ ด ต า มต ร ว จสอบ
คุณภาพส่ิงแวดล้อม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
มาตรการป้องกันฯ ที ่กำหนดไว้
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ ้นได้ 
จึงไม่จำเป็นต้องกำหนดมาตรการ 
ติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพ 
น้ำผิวดิน 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

6. ทรัพยากรดิน - ศึกษาข้อมูลทุติยภูมิรายละเอียดของชนิด/
ลักษณะชั ้นดิน คุณสมบัติทางกายภาพ 
ของด ินในพ ื ้นท ี ่ โครงการ และบร ิ เวณ
โดยรอบที ่เกี ่ยวข้องกับโครงการ ร่วมกับ 
การสำรวจภาคสนาม 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบัน 
ของทรัพยากรดินบริเวณพื ้นที ่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- เป็นการพิจารณาจากกิจกรรมของโครงการ 
ท่ีอาจส่งผลกระทบด้านทรัพยากรดิน 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให้เห็นผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน ดังน้ี 
ระยะก่อสร้าง : (มาตรการ ปี พ.ศ.2563) 
• จัดระบบระบายน้ำในบริเวณก่อสร้าง 
เช่น ท่อ บ่อพักตะกอนและอื่นๆ  
• หล ีกเล ี ่ยงการเป ิดพ ื ้นท ี ่พร ้อมกัน
ทั ้งหมด โดยให้ทยอยเปิดพื ้นที ่ เฉพาะ
บริเวณที่ทำงานจริงเท่าน้ัน  
• งานขุดขนดิน งานปรับระดับพื ้นท่ี  
ต้องปรับพื้นที ่ให้มีระดับเท่ากับลานจอด
เครื่องบิน  
• การข ุดด ินให ้ม ีความลาดชันที ่ 2:1  
เพื่อป้องกันการพังทลายของดิน 
• เมื ่อดำเนินการขุดแล้วเสร็จ ทำการ 
ปลูกหญ้าแฝกคลุมหน้าดิน เพื ่อป้องกัน 
การชะล้างพังทลาย 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดล้อม ทั้งระยะก่อสร้างและ
ระยะดำเนินการ 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง แม้จะมี
กิจกรรมการเปิดหน้าดิน ขุดหรือ
ถมด ิน แต ่ ไม ่ส ่ งผลกระทบต่อ
โครงสร้างของดินหรือคุณสมบัติ
ของดินแต่อย่างใด ส่วนในระยะ
ดำเนินการ ไม่มีการเปิดหน้าดิน
และไม ่ม ีก ิจกรรมท ี ่จะรบกวน
ทรัพยากรดิน จ ึงไม่จำเป็นต้อง
กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
ด้านทรัพยากรดิน 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

7. นิเวศวิทยาบนบก - รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิที ่เกี ่ยวกับวิทยา 
ป่าไม ้บร ิ เวณพื ้นที ่ โครงการและพ ื ้น ท่ี
ใกล ้ เค ียง ภาพถ ่ายทางอากาศ แผนท่ี  
ภูมิประเทศ มาตราส่วน 1:50,000 ร่วมกับ
การสำรวจภาคสนามโดยใช้แปลงตัวอย่าง 
สำรวจ และรวบรวมข้อมูลทรัพยากรสัตว์ป่า
ด ้วยว ิธ ีการค้นหาโดยตรง และว ิธ ีการ
สอบถาม 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบัน 
ของนิเวศวิทยาบนบกบริเวณพื้นที่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- เป็นการพิจารณาจากกิจกรรมของโครงการ 
ท่ีอาจส่งผลกระทบด้านนิเวศวิทยาบนบก 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให้เห็นผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านนิเวศวิทยาบนบก ดังน้ี  
ระยะก่อสร้าง : (มาตรการ ปี พ.ศ.2563) 
• ช่วยเหลือและสนับสนุนการดำเนินงาน
ของเจ ้าหน ้าท ี ่ป ่าไม ้ ในการตรวจสอบ 
การบุกรุกพื้นท่ีเขตท่าอากาศยาน 
• ใ นก รณ ี ท ี ่ ต้ อ งก า รต ั ดฟ ั นต ้ น ไม้  
เพื่อก่อสร้าง ควรระมัดระวังมิให้มีการตัดไม้
นอกพื้นท่ี 
ระยะดำเนินการ : (มาตรการ ปี พ.ศ.2536) 
เช่น 
• ส่งเสริม/สนับสนุนโครงการด้านเกษตร
ของสำนักงานเกษตรจังหวัด  
• ก า ร ส ู บ น ้ ำ ท ี ่ ใ ช ้ เ ค ร ื ่ อ ง ส ู บ น้ ำ 
เพื่อการการเกษตร 
• ปร ับเปล ี ่ ยนบทบาทศ ูนย ์ เพาะชำ
กล้วยไม้ สวนป่าโคกโจด จากการเพาะ
กล ้วยไม ้  มาเป ็นเพาะไม ้ผล แจกจ ่าย 
และจำหน่ายในราคาถูกแก่ราษฎร 
• มีมาตรการป้องกันรวมทั้งมีบทลงโทษ
พนักงานและคนงานท่ีทำผิดกฎระเบียบ 
• รณร งค ์ เ ผยแพร ่ ข ้ อ ม ู ล ข ่ า วส าร
สถานการณ์ไฟป่าอย่างต่อเนื ่อง เพื ่อให้
ประชาชนทราบ ถึงแนวทางการป้องกัน 
ไฟป่า 

ระยะดำเนินการ :  
- สำรวจชนิดและปริมาณพืชพรรณ 
โ ด ย เ ฉ พ า ะ พ ื ช พ ร ร ณ ท ี ่ เ ป็ น 
แหล่งอาศัยและแหล่งอาหารของ
นก ปีละ 1 ครั้ง 
- สำรวจชนิดและปริมาณสัตว์และ
นก โดยเฉพาะนกที่มีขนาดใหญ่ท่ีมี
ผลต่อความปลอดภัยในการบิน 
บริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
ปีละ 1 ครั้ง 
- ส ่วนใหญ ่ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากการเฝ้าระวังนกและสัตว์
ท ี ่อาจเป ็นอ ันตรายต ่อการบิน  
ซ ึ ่ ง เป ็นผลกระทบโดยตรงต่อ 
การดำเน ินการรวมท ั ้ งม ีพ ื ้น ท่ี
ครอบคล ุ มท ั ้ ง ภายในบร ิ เ วณ 
ท่าอากาศยานและพื้นที่ข้างเคียง 
แ ต่ ม ี ค ว า ม ถ ี ่ ไ ม ่ ค ร อ บ ค ลุ ม 
ท้ัง 2 ฤดูกาล 

-เพ ิ ่มความถ ี ่ ในการ
ส ำ ร ว จ ช น ิ ด แ ล ะ
ป ร ิ ม า ณ น ก เ ป็ น 
ปีละ 2 ครั ้ง เพื ่อให้
ค ร อ บ ค ล ุ ม ท้ั ง 
นกประจำถ ิ ่น และ 
นกอพยพ 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

7. นิเวศวิทยาบนบก 
(ต่อ) 

  • เตรียมความพร้อมในการปฏิบัติงาน
ตามแผนระดมพลดับไฟป่าในสถานการณ์
ปกติ สถานการณ์รุนแรง และสถานการณ์
วิกฤติ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

  

8. นิเวศวิทยาทางน้ำ  - รวบรวมข้อมูลทุต ิยภูม ิจากหน่วยงาน 
เอกสาร รายงานต่างๆ ที ่ เก ี ่ยวข ้องกับ
นิเวศวิทยาทางน้ำบริเวณพื ้นที ่โครงการ 
ร ่วมกับข้อมูลผลการสำรวจนิเวศว ิทยา 
ทางน้ำจากการสำรวจภาคสนาม พ.ศ.2533 
- เก็บตัวอย่างนิเวศวิทยาทางน้ำ จำนวน  
2 สถานี ได้แก่ บ่อน้ำบ้านหนองไผ่ และ
หนองน้ำบ้านโคกสุพรรณ โดยดำเนินการ
สำรวจแพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ 
และสัตว์หน้าดิน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบัน 
ของนิเวศวิทยาทางน้ำบริเวณพื้นที่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- เป็นการพิจารณาจากกิจกรรมของโครงการ 
ท่ีอาจส่งผลกระทบด้านนิเวศวิทยาทางน้ำ 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให้เห็นผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- ไม่ได้กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
- ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  เ น ื ่ อ ง จ า ก 
การดำเนินการโครงการไม่ส่งผลกระทบต่อ
การเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ ่งแวดล้อม ทั ้งระยะก ่อสร ้าง 
และระยะดำเนินการ 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
การดำเน ินการโครงการ ไม่ส่ ง 
ผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลง
ส ภ า พ น ิ เ ว ศ ว ิ ท ย า ท า ง น้ ำ  
จึงไม่จำเป็นต้องกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบ 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม  
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

9. การใช้ประโยชน์
ท่ีดิน 

- รวบรวมข้อมูลและเอกสารรายงานต่างๆ 
จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งภาพถ่าย
ทางอากาศ/ภาพถ่ายดาวเทียม ร ่วมกับ 
การสำรวจภาคสนามพื้นที ่โครงการ และ
พื้นท่ีโดยรอบโครงการในรัศมี 5 กิโลเมตร 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบัน 
ของการใช้ประโยชน์ที ่ด ินบร ิเวณพื ้นท่ี
โ ค ร ง ก า ร  ใ นข ณ ะ ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะทบ
สิ่งแวดล้อมได ้

- เป็นการพิจารณาจากกิจกรรมของโครงการ 
ท่ีอาจส่งผลกระทบด้านการใช้ประโยชน์ท่ีดิน 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให้เห็นผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านการใช้ประโยชน์ท่ีดิน ดังน้ี 
  ระยะดำเนินการ : (มาตรการ ปี พ.ศ.
2536) กรมการบินพาณิชย์ประสานงานกับ
กรมป่าไม้ เพื ่อขอใช้ประโยชน์ที ่ด ินบน 
พ ื ้ นท ี ่ ป ่ าสงวน กรมการบ ินพาณ ิชย์
ประสานงานกับสำนักผังเมือง สำนักงาน
จังหวัดเพ่ือควบคุมการใช้ท่ีดิน 
- ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม  เ น ื ่ อ ง จ า ก 
การประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
เพื่อกำหนดการใช้ประโยชน์ที่ดินสามารถ
ป้องกันผลกระทบด้านการใช้ท่ีดินได้ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ ่งแวดล้อม ทั ้งระยะก ่อสร ้าง 
และระยะดำเนินการ 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
การดำ เน ิ นง านของ โครงการ 
มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
ก า ร ใ ช ้ ท ี ่ ด ิ น ใ น ร ะ ด ั บ ต่ ำ  
จึงไม่จำเป็นต้องกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบ 

 

10.การคมนาคม -  รวบรวมข ้อม ูลโครงข ่ายการจราจร 
และความเชื่อมโยงของการจราจร รวบรวม
และทบทวนข้อมูลการศึกษาแนวโครงข่าย
เชื่อมโยงกับพื้นที่โครงการ รวบรวมข้อมูล
เกี ่ยวกับปริมาณจราจรบนถนนสายต่างๆ  
ที ่ เก ี ่ยวข ้องก ับโครงการจากการศึกษา
การจราจรของโครงการ และรายงาน
ปริมาณจราจรบนทางหลวง ปี พ.ศ. 2562 
- มีความเหมาะสม เน่ืองจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ราชการ  ซ ึ ่ ง แสดงถ ึ ง สภาพป ั จจ ุ บั น 
ของการคมนาคมบริเวณพื ้นที ่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- ประเมินผลกระทบโดยคาดการณ์ปริมาณ
การจราจรด้วยค่า V/C ratio จากยานพาหนะ
ต่างๆ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการคาดการณ์
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก ก ิ จ ก ร ร ม ต ่ า ง ๆ  ข อ ง 
ท่าอากาศยาน สามารถแสดงให้เห็นผลกระทบ
ท่ีเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านการคมนาคม ดังน้ี  
  ระยะก่อสร้าง : (มาตรการ ปี พ.ศ.2563) 
• ใช ้ ผ ้ า ใ บคล ุ ม ก ร ะ บะ ร ถ บ ร ร ทุก 
อย่างมิดชิด 
• รถขนส ่งว ัสด ุก ่อสร ้างต ้องบรรทุก
น้ำหนักไม่เกินตามท่ีกฎหมายกำหนด 
• หล ีกเล ี ่ยงการขนส ่งว ัสด ุก ่อสร ้าง 
บริเวณทางเข้า-ออกสนามบิน 
• ติดป้ายเตือน “เขตก่อสร้าง” บริเวณ 
ท่ีมีกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ ่งแวดล้อม ทั ้งระยะก ่อสร ้าง 
และระยะดำเนินการ 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
มาตรการป ้องก ันฯ ท ี ่ กำหนด
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ ้นได้ 
จึงไม่จำเป็นต้องกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบ 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม  
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

10.การคมนาคม (ต่อ)   • ควบค ุมความเร ็ วยานพาหนะของ
โครงการ  เม ื ่ อผ ่ านช ุมชน  ให ้ ไม ่ เกิน  
30 กิโลเมตร/ชั่วโมง  
• หล ีกเล ี ่ยงการขนส ่งว ัสด ุก ่อสร ้าง 
ช่วงท่ีมีเครื่องบินโดยสารขึ้น-ลง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

  

11. สาธารณูปโภค  - รวบรวมข้อมูลและเอกสารรายงานต่างๆ 
จากหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องถึงรายละเอียด
ของระบบสาธารณูโภค สาธารณูปการ  
การ ให ้ บร ิ ก าร  และแผนพ ัฒนาและ 
ก า ร ข ย า ย ต ั ว ก า ร ใ ห ้ บ ร ิ ก า ร ร ะ บ บ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการในอนาคต
ท ี ่ ม ี ความส ัมพ ันธ ์ และการ เช ื ่ อมโย ง 
กับโครงการ ได้แก่ น้ำใช้ ไฟฟ้า ระบบ 
การสื ่อสารและโทรคมนาคม และบริการ
ต ่ า ง ๆ  ขอ งช ุ มชน โ ดย รอบ โคร งการ 
รวมถึงแผนการรื ้อถอนและโยกย้าย และ
จ ั ด ก า ร ร ะ บ บ ส า ธ า ร ณ ู ป โ ภ ค แ ล ะ
สาธารณูปการโครงการในระยะก่อสร้าง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ราชการ  ซ ึ ่ ง แสดงถ ึ ง สภาพป ั จจ ุ บั น 
ของสาธารณูปโภคบริเวณพื้นที ่โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- เป็นการพิจารณาจากกิจกรรมของโครงการ 
ท่ีอาจส่งผลกระทบด้านสาธารณูปโภค 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให้เห็นผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านสาธารณูปโภค ดังน้ี 
 ระยะก่อสร้าง : (มาตรการ ปี พ.ศ.2563) 
• ขยะท่ีสามารถนำกลับมาใช้ประโยชน์ได้ 
จะต ้องนำออกจากพ ื ้นท ี ่ท ั ้ งหมด เมื่อ 
การก่อสร้างแล้วเสร็จ 
• จ ัดหาภาชนะรองร ับขยะที ่ม ีฝาปิด
มิดชิด โดยแบ่งเป็นภาชนะรองรับขยะเปียก 
ภาชนะรองรับขยะแห้ง และภาชนะรองรับ
ขยะอันตราย นำไปต้ังไว้จุดต่างๆ รอบพื้นท่ี
ก่อสร้าง  
• ประสานก ั บ เ ทศบ าล ต ำ บ ล ส ตึ ก  
เข้ามาจัดเก็บและกำจัดขยะมูลฝอย 
• ห้ามเผาเศษวัสดุ/ขยะ ภายในพื ้นท่ี
ก่อสร้างของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
• จัดให้มีน้ำใช้ของคนงานอย่างเพียงพอ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ ่งแวดล้อม ทั ้งระยะก ่อสร ้าง 
และระยะดำเนินการ 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
มาตรการป ้องก ันฯ ท ี ่ กำหนด
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ ้นได้ 
จึงไม่จำเป็นต้องกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบ 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

12. การระบายน้ำ
แ ล ะ ก า ร ป ้ อ ง กั น 
น้ำท่วม  

- รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิด้านการจัดการ
ระบายน้ำในพื้นที่โครงการ บันทึกอุบัติภัย
แ ล ะ คว า ม เ ส ี ย ห า ย  จ า ก ห น ่ ว ย ง า น 
ที ่เกี ่ยวข้อง รวมทั ้ง ข้อมูลการออกแบบ
โครงสร้างต่างๆของโครงการที่มีผลกระทบ
ต่อระบบการระบายน้ำและการเกิดน้ำท่วม
ในพื้นท่ีโครงการ และบริเวณพื้นท่ีใกล้เคียง 
-  การสำรวจภาคสนาม บร ิ เวณพ ื ้นท่ี
โ ค ร ง ก า ร ท ิ ศท า ง ก า ร ไ ห ล  ล ั ก ษณะ 
การระบายน ้ ำ  แหล ่ ง รองร ับน ้ ำตาม
ธรรมชาติ บริเวณพื้นท่ีโครงการ และบริเวณ
พื้นท่ีใกล้เคียง 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบัน 
ของการระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วม
บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ โครงการ ในขณะศ ึกษา
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- ประเม ินผลกระทบด ้านการระบาย น้ำ 
โดยใช้วิธี Rational method 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการคาดการณ์
ผลกระทบจากกิจกรรมต่างๆ ของท่าอากาศ
ยาน สามารถแสดงให้เห็นผลกระทบที่เกิดขึ้น
ได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านการระบายน้ำและป้องกัน 
น้ำท่วม ดังน้ี 
 ระยะก่อสร้าง : (มาตรการ ปี พ.ศ.2563) 
เช่น 
• จ ัดทำคลองระบายน ้ ำรอบพ ื ้ น ท่ี
โครงการ  
• ตั้งสถานีสูบน้ำบริเวณด้านใต้ของพื้นท่ี
โครงการ  
• ตรวจสอบการร่วงหล่นของเศษดินหรือ
วัสดุที ่จะลงสู ่รางระบายน้ำด้านข้างของ
พื้นท่ีก่อสร้างทุกวัน 
• จัดทำทางระบายน้ำฝนชั ่วคราวหรือ
ทางระบายน้ำฉุกเฉินเพื ่อป้องกันปัญหา 
น้ำท่วมขังในพื ้นท่ีก ่อสร้างและบร ิเวณ
โดยรอบ 
• ให้ขุดลอกตะกอนภายในรางระบายน้ำ 
ให้มีประสิทธิภาพในการระบายน้ำอยู่เสมอ 
  ระยะดำเนินการ : (มาตรการ ปี พ.ศ.
2536) 
• ทำคลองระบายน้ำ รอบบริเวณพื ้นท่ี
โครงการ สร้างสถานีสูบน้ำ ทางใต้ของพื้นท่ี
โครงการ 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ระยะก ่อสร ้าง : ไม ่ ได ้ม ีการ
กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
มาตรการป ้องก ันฯ ท ี ่ กำหนด
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ ้นได้ 
จึงไม่จำเป็นต้องกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบ 
- ระยะดำเนินการ (ตามรายงานฯ  
ปี 36) : ตรวจสอบสถานีส ูบน้ำ
คลองระบายน ้ำรอบโครงการ  
ก่อนถึงฤดูฝนหรือเดือนละ 1 ครั้ง 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
การตรวจสอบความพร้อมใช้งาน
ของสถานีสูบน้ำเป็นดัชนีเฝ้าระวัง
ผลกระทบทางการระบาย น้ำ
โดยตรง 
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ตารางที่ 3.1-1 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

13. เศรษฐกิจ-สังคม  -  ร วบร วม เ อกสา รและร ายงานจาก
หน่วยงานต่างๆ ด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
จำนวนประชากร  จำนวนคร ั ว เ ร ื อ น  
ก า ร ป ร ะ ก อ บอ า ช ี พ  ว ิ ถ ี ช ี ว ิ ต  แ ล ะ 
ความเป็นอยู ่ของประชาชนในพื้นที่ศึกษา
จากหน่วยงานราชการ หน่วยงานระดับ
ท้องถิ่น  
- การสำรวจภาคสนามโดยการสัมภาษณ์
โดยตรง ในพื้นท่ีศึกษารัศมี 5 กิโลเมตร 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบัน 
ของเศรษฐก ิจและส ังคมบร ิ เวณพ ื ้ น ท่ี
โ ค ร ง ก า ร  ใ นข ณ ะ ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะทบ
สิ่งแวดล้อมได ้

- เป็นการพิจารณาจากกิจกรรมของโครงการ 
ท่ีอาจส่งผลกระทบด้านเศรษฐกิจและสังคม 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให้เห็นผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ-สังคม ดังน้ี  
  ระยะก่อสร้าง : (มาตรการ ปี พ.ศ.2563) 
เช่น 
• จ่ายค่าชดเชยท่ีดินให้กับราษฎรท่ีอาศัย
อยู่ในพื้นที่ป่าโคกโจด อำเภอสตึก จังหวัด
บุรีรัมย์ 
• ติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์แสดงข้อมูล
โครงการและผู ้ร ับผิดชอบการก่อสร ้าง 
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 
• จัดให้มีตู ้รับเรื ่องร้องเรียนที ่เกิดจาก 
การก่อสร้างโครงการ ไว้หน้าสำนักงาน
ก่อสร้างโครงการและชุมชนใกล้เคียง โดย 
ม ี ห ม า ย เ ล ข โ ท ร ศ ั พท ์  แ ล ะ ร ะ บ ุ ชื่ อ 
ผู้ท่ีรับผิดชอบ 
• ดูแลความสะอาดเรียบร้อย ไม่ให้เกิด 
ผลกระทบกับชุมชน 
• เมื ่อก ่อสร ้างแล้วเสร็จ  ต้องทำการ 
รื้อถอนบ้านพักให้เรียบร้อยแล้วปลูกต้นไม้
ทดแทน 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

ร ะ ย ะ ก ่ อ ส ร ้ า ง  : ส ำ ร ว จ 
ความคิดเห็นด้านผลกระทบจาก
การก่อสร้างโครงการ ข้อเสนอแนะ
ด ้ า นก า ร บ ร ร เ ท า ผ ล ก ร ะ ท บ
ส ิ ่ งแวดล ้อมสำหร ับโครงการ 
บริเวณชุมชนต่างๆ ที่อยู่ใกล้เคียง
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ได้แก่ ชุมชน
บ้านหนองไผ่ ชุมชนบ้านสระกอ 
ช ุมชนบ้านไทรงาม ช ุมชนบ้าน 
โ คกส ุพรรณ และช ุ มชนบ ้ าน 
โสกคลอง ปีละ 1 ครั้ง 
- ระยะดำเนินการ (ตามรายงานฯ  
ปี 36) : ตั้งคณะกรรมการ 1 ชุด 
เพื่อติดตามดูแลชีวิตความเป็นอยู่
ของชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงสนามบิน
บุรีรัมย์ ปีละ 1 ครั้ง ใน 5 ปี แรก 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
ม ี ความครอบคล ุ มประชาชน 
ท่ีอาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

1 4 .  ส า ธ า ร ณ สุ ข  
อาช ี วอนาม ั ยและ
ความปลอดภัย 

- รวบรวมข ้อม ูลท ุต ิยภ ูม ิและเอกสาร 
ที ่ เก ี ่ยวข ้องในด ้านสาธารณส ุข ได ้แก่  
ประชากรและสถิติย ังช ีพ จำนวนสถาน
บร ิการสาธารณส ุขและทางการแพทย์ 
จำนวนบ ุคลากรทางสาธารณส ุขและ 
ทางการแพทย์ ข ้อมุลการเจ ็บป่วยของ
ประชาชน จากหน่วยงานด้านสาธารณสุข 
ในพื้นท่ี 
- รวบรวมข ้อม ูลท ุต ิยภ ูม ิและเอกสาร 
ที่เกี่ยวข้อง ที่เกิดจากการทำงาน การเกิด
อุบัต ิเหตุ สาเหตุ ความเสียหาย ระดับ 
ความรุนแรงจากการประสบอันตรายหรือ
เก็บป่วยเนื่องจากการทำงาน โรคที่เกิดขึ้น
ตามล ักษณะหรือสภาพของงาน ใน ปี   
พ.ศ.2561 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ราชการ  ซ ึ ่ ง แสดงถ ึ ง สภาพป ั จจ ุ บั น 
ขอ งสาธ า รณส ุ ข  อ าช ี ว อนาม ั ยและ 
ความปลอดภ ัยบร ิ เวณพื ้นท ี ่ โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- ประเมินผลกระทบทางด้านคุณภาพอากาศ 
โดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD 
View Version 9.9 . 0  แ ล ะ  EPA Version 
19191 และประเมินผลกระทบคุณภาพอากาศ
ที่เกิดจากปริมาณจราจรภายในท่าอากาศยาน
บุรีรัมย์ 
- ประเมินผลกระทบด้านเสียงจากแบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร์ Aviation Environmental 
Design Tool (AEDT 2d) 
- เป็นการพิจารณาจากกิจกรรมของโครงการ 
ท ี ่ อ า จ ส ่ ง ผ ล ก ร ะ ทบด ้ า น ส า ธ า ร ณ สุ ข  
อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให้เห็นผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านสาธารณสุข อาชีวอนามัย 
และความปลอดภัย ดังน้ี 
 ระยะก่อสร้าง : (มาตรการ ปี พ.ศ.2563) 
• จ ั ด ให ้ ม ี อ ุ ปกรณ ์ ค ว ามปลอดภั ย 
ส่วนบุคคลสำหรับคนงานโดยพิจารณา 
ตามลักษณะงาน 
• จ ัดทำร ั ้ ว และต ิดป ้ายแสดง “เขต
ก่อสร้าง” ในบริเวณที่ดำเนินการก่อสร้าง 
• ก า ร จ ั ด ก า ร ส ภ า พแวดล ้ อ มขอ ง 
ท่ีพักคนงานให้ได้มาตรฐาน และปฏิบัติตาม
กฎหมายที ่เก ี ่ยวข้องด ้านอาช ีวอนามัย 
และความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด ดังน้ี 
มาตรการท่ีพักคนงาน 
  1) กำหนดกฎเกณฑ์และคอยสอดส่อง
ดูแลพฤติกรรมคนงานก่อสร้างให้อย ู ่ใน
ระเบียบมิให้ก ่อความเดือดร้อนรำคาญ 
และปัญหาต่าง ๆ ให้กับผู ้อาศัยในชุมชน 
และพื้นท่ีใกล้เคียง หากคนงานประพฤติผิด 
ต้องมีการว่ากล่าวตักเตือนลงโทษถึงขั้นไล่
ออก โดยพิจารณาจากความเหมาะสมของ
เหตุการณ์ท่ีเกิดขึ้น 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ่งแวดล้อม ทั้งระยะก่อสร้างและ
ระยะดำเนินการ 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
มาตรการป ้องก ันฯ ท ี ่ กำหนด
สามารถลดผลกระทบที่เกิดขึ ้นได้ 
จึงไม่จำเป็นต้องกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบ 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม  

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final 1\rp03.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
  3-19 

ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

1 4 .  ส า ธ า ร ณ สุ ข  
อาช ี วอนาม ั ยและ
ความปลอดภัย (ต่อ) 

  2) จัดให้มีรั ้วทึบชั ่วคราวโดยรอบพื้นท่ี
ก่อสร้าง (สูงประมาณ 2 เมตร) พร้อมกับ 
ให้มีพนักงาน รักษาความปลอดภัยประจำ
บริเวณบ้านพักคนงานและทางเข้า -ออก
พื้นท่ีโครงการ 

3) กำหนดเวลาเข้า-ออกบ้านพักคนงาน
สร ้างไว ้ไม ่ เก ิน 22.00 น. หากมีความ
จำเป ็นต ้องม ีการลงช ื ่ อ พร ้อมบ ันทึก 
เวลาเข้า-ออกไว้ให้ชัดเจนห้ามเล่นการพนัน
และด ื ่มส ุราในบร ิ เวณบ้านพ ักคนงาน
ก่อสร้างและ พื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 

4) จัดให้มีเครื ่องดับเพลิงชนิดผงเคมี 
ขนาด 15 ปอนด์ ประจำบ้านพักคนงาน
ก่อสร้างทุกหลัง จำนวน 9 จุด 
มาตรการรื้อย้ายท่ีพักคนงาน 

เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จท่าอากาศยาน
บุรีร ัมย์จะดำเนินการควบคุมผู ้ร ับเหมา 
ก่อสร้างให้มีการรื้อย้ายท่ีพักคนงาน ดังน้ี  

1)  จ ัดให ้ม ีพ ื ้นท ี ่ เก ็บกองว ัสด ุจาก 
การรื ้อถอนและต้องปกคลุมด้วยผ้าคลุม
มิดชิดเพ่ือรอการเก็บขนไปกําจัดต่อไป 

  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม  

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final 1\rp03.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
  3-20 

ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

1 4 .  ส า ธ า ร ณ สุ ข  
อาช ี วอนาม ั ยและ
ความปลอดภัย (ต่อ) 

  2 )  ว ั สด ุ จ ากก ิ จกรรมการร ื ้ อ ถอน 
ที่สามารถนำกลับมาใช้ประโยชน์ได้ เช่น  
ไม้แบบ และเหล็กเส้น ผู้รับเหมาก่อสร้าง 
จะจำหน่ายให้กับผู้รับซื้อ หรือนำกลับมาใช้
ในงานก่อสร้าง เป็นต้น  

3) ติดต่อประสานงานกับเทศบาลสตึก 
ให ้ เข ้ามาเก ็บขนเศษว ัสด ุและม ูลฝอย 
ท่ีเกิดจากการรื้อย้ายท่ีพักคนงาน เพื่อนำไป
ฝังกลบยังพื้นท่ีฝังกลบของเทศบาลสตึก 

4) จ ัดให ้ม ีไฟส ่องสว ่างบร ิเวณพื ้นท่ี  
รื้อถอนให้เพียงพอ ไม่ให้มีจุดอับหรือมุมมืด 
เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหต ุ
  ระยะดำเนินการ : (มาตรการ ปี พ.ศ.
2536) จัดทำแผนอุบัติเหตุต่าง ๆ ที่อาจจะ
เกิดขึ้นพร้อมทั้งรายละเอียดของการสั่งงาน
ใ น แ ต ่ ล ะ ห น ่ ว ย ง า น  เ พ ื ่ อ ใ ห ้ เ กิ ด 
การประสานงานท ี ่ด ี  เม ื ่ อจ ัดทำแล้ ว 
ควรมีการปรับอย่างน้อย 2 ปี ต่อ 1 ครั้ง 

- มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการทบทวนรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

15. สุนทรียภาพ การ
ท ่ อ ง เ ท ี ่ ย ว  แ ล ะ 
ส ิ ่ ง ม ี ค ุ ณ ค ่ า ท า ง
ประวัติศาสตร์  

- รวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับการท่องเที่ยวและ
ท ัศน ียภาพของพ ื ้ นท ี ่  ได ้แก ่  จำนว น
นักท่องเที ่ยว แหล่งท่องเที ่ยว เส้นทาง 
การท่องเที ่ยว การเข้าถึงแหล่งท่องเที ่ยว 
จากเว็บไซต์การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ราชการ  ซ ึ ่ ง แสดงถ ึ ง สภาพป ั จจ ุ บั น 
ของสุนทรียภาพ การท่องเที ่ยว และสิ่งมี
ค ุณค่าทางประว ัต ิศาสตร์บร ิ เวณพื ้น ท่ี
โ ค ร ง ก า ร  ใ นข ณ ะ ศ ึ ก ษ า ผ ล ก ร ะทบ
สิ่งแวดล้อมได ้

- เป็นการพิจารณาจากกิจกรรมของโครงการ 
ท ี ่ อ าจส ่ ง ผลกระทบด ้ าน ส ุ นทร ี ย ภ าพ  
ก า ร ท ่ อ ง เ ท ี ่ ย ว  แ ล ะ ส ิ ่ ง ม ี ค ุ ณ ค่ า 
ทางประวัติศาสตร์ 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให้เห็นผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านสุนทรียภาพ การท่องเที่ยว 
และสิ่งมีคุณค่าทางประวัติศาสตร์ ดังน้ี  
 ระยะก่อสร้าง : (มาตรการ ปี พ.ศ.2563) 
เช่น 
• ติดตั้งรั้วชั่วคราว สูงไม่น้อยกว่า 6 เมตร 
โดยรอบแนวเขตพ้ืนท่ีโครงการ  
• ติดตั ้งผ้าใบก่อสร้าง (Mesh Sheet) 
โดยเล ือกใช ้ชนิดที ่สามารถป ้องก ันไฟ  
เพื ่อไม่ให้เกิดการลุกลาม ครอบคลุมตัว
อาคารก่อสร้างตั ้งแต่ชั ้นล่างถึงชั ้นสูงสุด 
ของอาคาร 
• ใช ้ผ ้าใบคล ุมรถบรรท ุกท ี ่ ใช ้ขนส่ ง 
เศษวัสดุก่อสร้าง เพื่อป้องกันการร่วงหล่น
ลงบนถนน 
  ระยะดำเนินการ : (มาตรการ ปี พ.ศ.
2536) 
• ตั้งคณะกรรมการ 1 ชุด เพื ่อติดตาม
ด ูแลช ีว ิตความเป ็นอย ู ่ของประชากร 
ในบริเวณใกล้เคียงรอบสนามบิน 
• - มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการ 
ท่ีกำหนดสามารถลดผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ ่งแวดล้อม ทั ้งระยะก ่อสร ้าง 
และระยะดำเนินการ 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
ในระยะก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบ
ด้านการท่องเที่ยวและมีผลกระทบ
ใ น ร ะ ด ั บ ต ่ ำ ใ น ร ะ ย ะ ส ั ้ น ๆ  
ด้านทัศนียภาพ สำหรับในระยะ
ดำเน ินการม ี เพ ี ย งผลกระทบ 
ด้านบวก จึงไม่จำเป็นต้องกำหนด
มาตรการติดตามตรวจสอบ 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม วิธีการศึกษา การคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ข้อเสนอแนะ 

16 .  โ บ ร าณสถาน 
และประวัติศาสตร์  

-รวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับแหล่งประวัติศาสตร์ 
แหล่งโบราณคดี ที ่ตั ้งอยู ่บริเวณใกล้เคียง
พ ื ้ นท ี ่ โ คร งการ ในร ั ศม ี  5  ก ิ โ ล เมตร  
จาก เอกสารกรมศ ิ ลปากร  ทะ เบ ี ยน
โบราณสถานทั ่วราชอาณาจ ักร ระบบ 
ภูม ิสนเทศ แหล่งมรดกทางว ัฒนธรรม 
ร่วมกับการสำรวจภาคสนาม 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นข้อมูล 
ท่ีเช ื ่อถ ือได ้ ซ ึ ่ งรวบรวมโดยหน่วยงาน
ร า ช ก า ร  ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ก า ร ส ำ ร ว จ จ ริ ง 
ในภาคสนาม ซึ ่งแสดงถึงสภาพปัจจ ุบัน 
ของโบราณสถาน และประว ัต ิศาสตร์  
บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ โครงการ ในขณะศ ึกษา
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมได้ 

- เป็นการพิจารณาจากกิจกรรมของโครงการ 
ท ี ่ อ าจส ่ ง ผลกระทบด ้ าน โบราณสถาน  
และประวัติศาสตร์ 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่ องจากสามารถ 
แสดงให้เห็นผลกระทบท่ีเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

- ไม่ได้กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
- มีความเหมาะสม เนื ่องจากกิจกรรม 
การก ่อสร ้ า งและเป ิดดำเน ินการของ 
ท่าอากาศยานไม่มีผลต่อการเปลี่ยนแปลง
โบราณสถาน และประวัติศาสตร์ โดยรอบ
โครงการ 

- ไม ่ ได ้ม ีการกำหนดมาตรการ
ต ิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ ค ุ ณ ภ า พ
สิ ่งแวดล้อม ทั ้งระยะก ่อสร ้าง 
และระยะดำเนินการ 
- ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก 
พื ้นท ี ่ต ั ้ ง โครงการอย ู ่ห ่ างจาก 
แหล่งโบราณสถานบ้านร่อนทอง 
ประมาณ 3,650 เมตร ซึ ่งไม ่มี
ผลกระทบ จึงไม่จำเป็นต้องกำหนด
มาตรการติดตามตรวจสอบ 
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3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัต ิตามมาตรการป้องก ันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา 

1) วัตถุประสงค์ 

  1.1) เพื ่อศึกษารายละเอียดความแตกต่างของรูปแบบการก่อสร้างโครงการตามที ่ได้เสนอไว้  
ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา กับลักษณะรูปแบบโครงการในปัจจุบัน 

  1.2) เพื่อศึกษาและทบทวนข้อมูลพื้นฐานทรัพยากรสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา และผลกระทบ  
ที่เกิดขึ้น รวมถึงมาตรการและข้อเสนอแนะต่างๆ ที่ได้ระบุไว้ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม  
ในระยะที่ผ่านมา 

  1.3) จัดทำข้อเสนอแนะและมาตรการเพิ่มเติม เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานต่อไปในอนาคต 

2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการ จากผลการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา รวมทั้งเพิ่มเติมการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบ 
การก่อสร้างจริงในสภาพปัจจุบันโดยเน้นรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

  2.2) ศึกษาทบทวนความเหมาะสมและความถูกต้องที่ใช้ในการศึกษาโครงการดังอธิบายรายละเอียด
ได้ดังนี้ 

   2.2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกต้องดังนี้ 

    (1) ประเด็นการศึกษาต่างๆ เช่น ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการสำรวจ
และเก็บตัวอย่าง (เช่น ตำแหน่งของสถานีเก็บตัวอย่าง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอย่าง และวิธีการวิเคราะห์ 
เป็นต้น) ซึ่งควรถูกต้องตามหลักวิชาการและ/หรือเป็นที่ยอมรับกันในระดับสากล 

    (2) วิธ ีการศึกษา การรวบรวมข้อมูลพื ้นฐานที ่นำมาใช้ศึกษา  (เน้นความเพียงพอ 
และครบถ้วนของข้อมูล) วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมมีความถูกต้อง เหมาะสม หรือไม่ ทั้งนี้ ในกรณี
ที่มีการนำข้อมูลพื้นฐานมาใช้จะต้องมีความทันสมัยและไม่ควรมีช่วงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ปี 

   2.2.2) การทบทวนการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ และแผน 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกต้อง ดังนี้ 

    (1) การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไว้ในรายงานฯ 
ม ีความสอดคล ้องและครอบคลุมตามการประเม ินผลกระทบที ่ เก ิดข ึ ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หร ือไม่  
มีความเพียงพอ/ความชัดเจน และมีความเหมาะสมต่อการนำไปใช้แก้ไขปัญหาหรือนำไปใช้ปฏิบัติได้หรือไม่ รวมทั้ง
ศึกษาทบทวนเพื ่อปรับปรุงมาตรการด้านสิ ่งแวดล้อมในประเด็นต่างๆ ให้มีความเหมาะสมกับสถานการณ์  
ที่อาจเกิดขึ้นจริงในปัจจุบัน 

    (2) การปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดล้อมตามที ่ได้ระบุไว้  
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นต่างๆ เหล่านี้หรือไม่ เช่น  
ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดล้อม จำนวนตัวอย่าง ตำแหน่งสถานีตรวจวัด ช่วงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอย่าง วิธีการเก็บ
ตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์ ฯลฯ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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3) ผลการศึกษา 

  ในระยะที ่ผ่านมา กรมท่าอากาศยาน ได้ว่าจ้างให้บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบ 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 

 1) “โครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และ
นครราชสีมา(ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปี พ.ศ.2563 โดย บริษัท อินโนเวชั่น คอนซัลแตนท์ จำกัด 

 2) “โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ 
และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปี พ.ศ.2564 โดย บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท์ จำกัด 

 3) “โครงการจ้างที ่ปรึกษา การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว้  
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด 
บุรีรัมย์ และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2565 โดยบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ 
คอนซัลแตนท์ จำกัด 

  ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา มีรายละเอียดดังนี้ 

 3.1) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 (ท่าอากาศยานบุรีรัมย์) โครงการติดตาม
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน
อุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) 
(มกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2563) พบว่า ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมครบถ้วน โดยมีข้อเสนอแนะต่อมาตรการที่ยังปฏิบัติไม่ครบถ้วน ดังนี้ 

  - ปัจจุบันท่าอากาศยานบุรีรัมย์กำลังดำเนินการขยายทางอากาศยาน และอยู่ในช่วงดำเนินการ
ย้ายบ้านเรือนบริเวณบ้านคอกหมูให้สอดคล้องกับเขตปลอดภัยในการเดินอากาศของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

  - การจัดสรรงบประมาณเพื ่อการปลูกสร้างสวนป่าเศรษฐกิจและการจัดหา เครื ่องมือ 
เครื ่องใช้สำหรับการป้องกันการบุกรุกป่า เป็นงานในความรับผิดชอบขององค์การอุตสาหกรรมป่ าไม้ (อ.อ.ป.)  
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จึงดำเนินการเฉพาะงานด้านการช่วยเหลือและสนับสนุนการดำเนินงานของเจ้าหน้าที่ 

  - การเพาะชำกล้าไม้เศรษฐกิจเพื่อแจกจ่ายหรือจำหน่ายให้กับราษฎรเป็นภารกิจของศูนย์เพาะ
ชำกล้าไม้สวนป่าโคกโจด ที่ขึ้นกับองค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ดังนั้น  
การปรับเปลี่ยนบทบาทหรือหน้าที่ในการดำเนินงานของศูนย์เพาะชำกล้า ไม้สวนป่าโคกโจด กรมการบินพลเรือน 
จึงไม่สามารถดำเนินการได้ จึงควรมีการขอยกเลิกมาตรการเพื่อให้สอดคล้องกับบทบาทหน้าที่ของแต่ละหน่วยงาน  
ที่เก่ียวข้อง 

  - ควรปรับปรุงพื ้นที ่ทางด้านทิศใต้ เพื ่อเพิ ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ำโดยการจัดทำ 
ท่อลอดตัดผ่านถนนเพื่อให้น้ำไหลลงสู่บ่อน้ำสาธารณะได้ดียิ่งขึ้น 

  - นำผลการศึกษาไปใช ้ในการกำหนดจำนวนเท ี ่ยวบ ิน และควรมีการทบทวนหรือ  
ทำการประเมินเสียงใหม่อย่างน้อยทุก 2 ปี 

  - การห้ามการบินเป็นบางเวลา เช่น เวลากลางคืน ควรปรับปรุงมาตรการจาก “การห้ามบิน” 
เป็น “การหลีกเลี่ยง” การบินในเวลากลางคืน โดยเฉพาะในช่วงเวลา 22.00-07.00 น. ยกเว้นกรณีฉุกเฉิน เช่น ภารกิจ
ด้านการทหาร อากาศยานรับ-ส่งผู้ป่วย ไม่สามารถกำหนดช่วงเวลาที่แน่นอนได้ และกำหนดเฉพาะการบินเชิงพาณิชย์ 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม  
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  - พบปัญหาการกัดเชาะพังทลายของพื ้นที ่ด ้านข้างรางระบายน้ำด้านข้างทางขับ และ 
รางระบายน้ำรอบแนวเขตท่าอากาศยาน เนื่องจากเป็นรางดินที่มีความลาดชันจึงมีการพังทลายของพื้นที่ด้านข้าง
ค่อนข้างสูง บางบริเวณมีสภาพตื้นเขิน แต่อย่างไรก็ตาม ยังสามารถระบายน้ำออกจากพื้นที่ได้ โดยไม่มีปัญหา  
การท่วมขังของน้ำในเขตพื ้นที ่ท ่าอากาศยาน เสนอให้มีการขุดลอกรางระบายน้ำ รอบแนวเขตท่าอากาศยาน 
และแก้ไขปัญหาเรื่องการพังทลายของพื้นที่ด้านข้างรางระบายน้ำ เช่น การปลูกหญ้าแฝก เป็นต้น 

  - ควรจัดทำแผ่นพับประชาสัมพันธ์และคู่มือให้ประชาชน และหน่วยงานต่าง ๆ ทราบถึง
ข้อกำหนดเขตความปลอดภัยในการเดินอากาศ ตัวอย่างแผ่นพับประชาสัมพันธ์ 

  สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย ระดับเสียง และเพิ่มเติม
การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน นิเวศวิทยาทางน้ำ และคุณภาพน้ำทิ้ง พบว่า  
ผลการตรวจวัดมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน ส่วนผลการสำรวจความคิดเห็นด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมบริเวณพื้นที่
รอบท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ซึ ่งพิจารณาจากชุมชนที่อยู่ใกล้แนวบินขึ้น -ลงของเครื่องบิน ได้แก่ ชุมชนบ้านหนองไผ่  
(กลุ ่มบ้านคอกหมู) และชุมชนบ้านโคกสุพรรณ พบว่า เส ียงจากการขึ ้น-ลงของเครื ่องบินมีเสียงดังมากขึ้น  
แต่อย่างไรก็ตามเสียงของเครื่องบินพาณิชย์และเครื่องบินทหาร/เอกชน/ส่วนราชการมีเสียงดังแต่ไม่รบกวนชุมชน 
รบกวนเมื่อบินผ่านในระดับปานกลาง ในภาพรวมของการดำเนินงานของท่าอากาศยานฯ นั้น มีความพอใจ เนื่องจาก
สร้างความเจริญ ทำให้เศรษฐกิจของชุมชนดีขึ้น มีแหล่งทำงานเพิ่มข้ึนและทำให้คมนาคมสะดวก 

  การศึกษานิเวศพืชพรรณ นกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน พบว่าเขตพื้นที่ปฏิบัติการ  
และพื้นที่การบิน โดยพื้นที่ส่วนใหญ่ของโครงการยังคงสภาพเป็นพื้นที่ป่าไม้เกือบทั้งหมด เนื่องจากตั้งอยู่ในเขต  
ป่าสงวนแห่งชาติ พื ้นที ่โดยรอบท่าอากาศยานรัศมี 5 กิโลเมตร พบสังคมพืชโดยทั ่วไ ปเป็นพื้นที่เกษตรกรรม  
โดยในบริเวณที่ลุ่มใช้ประโยชน์ในการทำนาข้าว ในบริเวณที่ดอนถัดจากที่ลุ่มขึ้นมาใช้ประโยชน์ในการทำไร่ อ้อย และ
ไร่มันสำปะหลัง นอกจากนี ้ ย ังพบว่ามีการทำสวนป่าไม้ยูคาลิปตัส สวนยางพารา และสวนไม้สัก บางพื ้นที่  
ยังคงมีลักษณะเป็นหย่อมป่ากระจายอยู่ห่างๆกัน ในบริเวณพื้นที่รอบโครงการด้วย และจากการสำรวจนกและสัตว์  
ที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื ้นที ่ท ่าอากาศยานบุรีร ัมย์ พบสัตว์ป่าทั ้งสิ ้น 140 โดยไม่พบสัตว์ที ่ม ีแนวโน้ม  
ที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง และในระดับต่ำ แต่ต้องเฝ้าระวัง แต่พบสัตว์ที่มีแนวโน้ มที่จะเป็นอันตราย 
ต่อการบินในระดับปานกลาง จำนวน 11 ชนิด ประกอบด้วย เหยี่ยวแดง นกยางโทนน้อย นกยางควาย นกเป็ดแดง  
นกยางไฟธรรมดา นกยางกรอกพันธุ์จีน กา นกกระปูดใหญ่ นกกาเหว่า นกบั้งรอกใหญ่ และนกปากห่าง 

 3.2) โครงการจ้างที ่ปร ึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการที ่กำหนดไว้ 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย 
ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปี 2564 

  3.2.1) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที ่ 1 ท่าอากาศยานบุรีร ัมย์ (สิงหาคม  
พ.ศ.2564) พบว่า ท่าอากาศยานบุรีรัมย์มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมครบถ้วน สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย คุณภาพอากาศ ระดับเสียง 
สั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน นิเวศวิทยาทางบก คุณภาพน้ำทิ้ง และคุณภาพน้ำใช้  พบว่า ผลการตรวจวดัมีค่าเป็นไป
ตามเกณฑ์มาตรฐาน 

   ส่วนผลจากการสำรวจนกและสัตว์ที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยาน
บุรีรัมย์ ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2564 พบสัตว์ป่าทั้งสิ้น 72 ชนิด โดยพบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบิน
ในระดับสูง จำนวน 1 ชนิด ได้แก่ เหยี่ยวแดง และสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง 
จำนวน 3 ชนิด ได้แก่ นกแอ่นทุ่งใหญ่ นกกระแตแต้แว้ด และอีกา รวมทั้งยังพบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตราย 
ต่อการบินในระดับต่ำ แต่ต้องเฝ้าระวัง จำนวน 6 ชนิด เช่น นกพิราบ นกเขาใหญ่ นกเขาไฟ นกเอ้ียงสาริกา เป็นต้น 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม  
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  3.2.2) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที ่ 2 ท่าอากาศยานบุรีร ัมย์ (ธ ันวาคม  
พ.ศ.2564) พบว่า ท่าอากาศยานบุรีรัมย์มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมครบถ้วน สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย คุณภาพอากาศ ระดับเสียง 
ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน นิเวศวิทยาทางบก คุณภาพน้ำทิ้ง และคุณภาพน้ำใช้ พบว่า ผลการตรวจวัด  
มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 

   ผลการสำรวจนกและสัตว์ที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีร ัมย์  
ในเดือนตุลาคม พ.ศ.2564 พบสัตว์ป่าทั ้งสิ ้น 66 ชนิด โดยไม่พบสัตว์ที ่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบิน 
ในระดับสูง แต่พบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง จำนวน 1 ชนิด คือ เหยี่ยวแดง และ
พบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำ แต่ต้องเฝ้าระวังอีก จำนวน 2 ชนิด ได้แก่ อีกา และ 
นกก้ิงโครงคอดำ 

   ส่วนผลการสำรวจความคิดเห็นด้านเศรษฐกิจในชุมชน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 
87.5 คิดว่าการดำเนินงานของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ไม่มีผลกระทบต่อเศรษฐกิจชุมชน สำหรับผลกระทบด้านเสียง  
จากการข้ึน-ลงของเคร่ืองบิน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 55.0 รู้สึกไม่เปลี่ยนแปลง จากการสอบถามถึงความพึงพอใจ 
ในการดำเนินงานของท่าอากาศยานที่มีต่อคุณภาพชีวิตและความเป็นอยู่ของชุมชนที่อยู่โดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน 
พบว่า ร้อยละ 90.0 มีความพึงพอใจ 

 3.3) โครงการจ้างที ่ปร ึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการที ่กำหนดไว้  
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย 
ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2565 

  3.3.1) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่  1 ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (กรกฎาคม  
พ.ศ.2565) พบว่า ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะก่อสร้างที ่กำหนดไว้ในรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมครบถ้วน โดยมีข้อเสนอแนะต่อมาตรการที่ยังไม่ปฏิบัติ และปฏิบัติไม่ครบถ้วน ดังนี้ 

   - ควรตัดเจียรวัสดุก่อสร้างต้องทำในห้องปิดทึบ เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 

   - ออกแบบบ่อหน่วงน้ำให้มีความจุเพ ียงพอรองรับปริมาณน้ำหลากสูงสุดจาก  
ปริมาณฝนที่คาบ 10 ปี และตกต่อเนื่องไม่น้อยกว่า 3 ชั่วโมง 

   - หลีกเลี่ยงการเปิดหน้าดินในฤดูฝน บริเวณพื้นที่โครงการก่อสร้าง 

   และมีการปฏิบ ัต ิตามมาตรการฯ ในระยะดำเนินการ ที ่กำหนดไว้ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างครบถ้วน 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย คุณภาพอากาศ 
ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน การจัดการน้ำใช้ การจัดการน้ำเสีย และทรัพยากรสัตว์ป่า พบว่า  
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือนมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน ส่วนผลการตรวจวัด
คุณภาพน้ำผิวดิน พบว่า บ่อน้ำบ้านโคกสุพรรณจัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที ่ 3 และบ่อน้ำบ้านหนองไผ่  
จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใช้ของอาคารที่พักผู้โดยสาร พบว่า มีค่า
ความกระด้างทั้งหมด (Total Hardness), ปริมาณของแข็งที่ละลายน้ำทั้งหมด (TDS) และซัลเฟต (Sulfate) ไม่เป็นไป
ตามค่ามาตรฐานไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาส่วนภูมิภาค (ตามข้อแนะนำ  
ขององค์การอนามัยโลก ปี ค.ศ.2011) และผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำเสียจากอาคารที่พักผู้โดยสาร พบว่า  
มีค่าความสกปรกในรูป BOD, ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS), ปริมาณของแข็งที่ละลายน้ำทั้งหมด (TDS), ปริมาณ
ตะกอนหนัก (Settleable solids) และทีเคเอ็น (TKN) ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน
ควบคุมการระบายน้ำทิ ้งจากอาคาร ประเภท ข ส่วนการสำรวจนกและสัตว์ที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 3 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม  
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ท่าอากาศยานบุรีร ัมย์ ในเดือนเมษายน พ.ศ.2565  พบสัตว์ป่าทั ้งสิ ้น 82 ชนิด โดยไม่พบสัตว์ที ่ม ีแนวโน้ม 
ที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง แต่พบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง จำนวน 
3 ชนิด คือ เหยี่ยวขาว เหยี่ยวแดง และอีกา รวมทั้งพบสัตว์ที ่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำ  
แต่ต้องเฝ้าระวัง จำนวน 4 ชนิด คือ นกกระแตแต้แว้ด นกพิราบป่า นกเขาไฟ และนกตะขาบทุ่ง 

   ส่วนผลการประเมินผลกระทบด้านเสียง ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2565 
พบว่า แนวเส้น NEF 30 พื้นที่ทั้งหมดอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จึงสรุปได้ว่า ผลกระทบด้านเสียง 
ที่มีต่อชุมชนโดยรอบในปัจจุบันยังอยู่ในระดับที่ยอมรับได้ 

  3.3.2) ผลการทบทวนรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที ่ 2 ท่าอากาศยานบุรีร ัมย์ (มกราคม  
พ.ศ.2566) พบว่า ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะก่อสร้าง ที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมครบถ้วน โดยมีข้อเสนอแนะต่อมาตรการที่ยังไม่ปฏิบัติ และปฏิบัติไม่ครบถ้วน ดังนี้ 

   - ผู ้รับเหมาก่อสร้างปลูกหญ้าแฝกคลุมดินในบริเวณที่ดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง 
แล้วเสร็จ 

   - ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ควรออกแบบบ่อหน่วงน้ำฝน ที่ มีความจุเพียงพอรองรับ 
ปริมาณน้ำหลากสูงสุดจากปริมาณฝนที่คาบ 10 ปี และตกต่อเนื่องไม่น้อยกว่า 3 ชั่วโมง 

   โดยส ่วนใหญ่ม ีการปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการฯ ในระยะดำเน ินการ ท ี ่กำหนดไว้  
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมครบถ้วน โดยมีข้อเสนอแนะต่อมาตรการที่ยังไม่ปฏิบัติ และปฏิบัติ  
ไม่ครบถ้วน ได้แก่ หากพบปัญหาด้านการระบายน้ำควรจัดทำสถานีสูบน้ำ ทางทิศใต้ของพื ้นที ่โครงการ เพื่อ  
ช่วยในการระบายน้ำออกจากพื้นที่ท่าอากาศยาน 

   สำหรับผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย คุณภาพอากาศ 
ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน การจัดการน้ำใช้ การจัดการน้ำเสีย ทรัพยากรสัตว์ป่า และทรัพยากร
ป่าไม้ พบว่า ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความสั ่นสะเทือนมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน  
ส่วนผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน พบว่า บ่อน้ำบ้านโคกสุพรรณจัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 และบ่อน้ำ  
บ้านหนองไผ่จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 3 สำหรับผลการติตดามคุณภาพน้ำใช้ในบ่อเก็บน้ำบาดาลของอาคาร  
ที่พักผู้โดยสารและน้ำใช้ที่อาคารที่พักผู้โดยสาร พบว่า  มีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของ 
การประปาส่วนภูมิภาค (ตามข้อแนะนำขององค์การอนามัยโลก ปี ค.ศ.2011) และผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
น้ำเสีย พบว่า มีค่า BOD, SS และ TKN ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคาร ประเภท ค 
ส่วนการสำรวจนกและสัตว์ที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565  
พบสัตว์ป่าทั ้งสิ ้น 56 ชนิด โดยไม่พบสัตว์ที ่มีแนวโน้มที ่จะเป็นอันตรายต่อการบิน ในระดับสูง และระดับต่ำ  
แต่ต้องเฝ้าระวัง แต่พบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง จำนวน 1 ชนิด ได้แก่ อีกา 

   ผลการสำรวจความคิดเห็นด้านเศรษฐกิจในชุมชนและทัศนคติด้านเสียง พบว่า  
ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 1.1 ให้ความเห็นว่าความดังของเสียงจากการขึ้น -ลงของเครื่องบินเพิ่มขึ้น โดยเกือบทั้งหมด  
(ร้อยละ 98.9) ให้ความเห็นว่าความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย์ และจากเครื่องบินทหาร 
หรือเครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินส่วนราชการอ่ืนไม่ได้รบกวนการใช้ชีวิต 

   ส่วนผลการประเมินผลกระทบด้านเสียง ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ.2565 
พบว่า แนวเส้น NEF 30 ทั้งในกรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย มีพื้นที่ทั้งหมดอยู่ภายในเขตพื้นที่
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จึงสรุปได้ว่า ผลกระทบด้านเสียงที่มีต่อชุมชนโดยรอบในปัจจุบันยังอยู่ในระดับที่ยอมรับได้ 



บทท่ี 4 

การปฏบิัตติามมาตรการที่กำหนดไวใน 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  
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บทท่ี 4  
การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง 

 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้างในครั ้งนี้  
เป็นการติดตามตรวจสอบบริเวณที่มีกิจกรรมการก่อสร้าง ปรับปรุง ซึ่งประกอบด้วยกิจกรรมหลัก 2 กิจกรรม ดังนี้ 

 1) การก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ ซึ่งดำเนินการก่อสร้างโดยบริษัท ศรีสะเกษทวีผลก่อสร้าง จำกัด 

 2) การปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประกอบด้วย การต่อเติมทางวิ่ง การขยายทางขับและลานจอด 
อากาศยาน การก่อสร้างอาคารคลังสินค้า อาคารดับเพลิงและอาคารรประกอบ การปรับปรุงถนน ภูมิทัศน์และระบบระบายน้ำ  
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ซึ่งดำเนินการก่อสร้างโดยบริษัท กิจการร่วมค้า เชียงใหม่คอนสตรัคชั่น-เชียงใหม่สหมิตร 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้างท่าอากาศยาน
บุรีรัมย์ พบว่า ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดครบถ้วน โดยมีรายละเอียดมาตรการที่ไม่ปฏิบัต ิมาตรการที่ปฏิบัติ
ไม่ครบถ้วน และมาตรการไม่สามารถประเมินผลได้ ดังนี้ (ตารางที่ 4.1-1) 

1) มาตรการที่ไม่ปฏิบัติ 

  1.1) รายละเอียดมาตรการ : การตัดเจียรวัสดุก่อสร้างต้องทำในห้องปิดทึบเพื่อลดผลกระทบด้านเสียง
จากการตัดเจียร 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการตัดเจียรวัสดุก่อสร้างในพื้นที่เปิดโลง่
ภายในพื้นที่ก่อสร้าง แต่เนื่องจากกิจกรรมการก่อสร้างอยู่เฉพาะในพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ซึ่งอยู่ห่างจากพื้นที่ชุมชน 
จึงไม่มีผลกระทบต่อชุมชน 

  1.2) รายละเอียดมาตรการ : ให้ทำการขุดลอกตะกอนภายในรางระบายน้ำให้ม ีประสิทธิภาพ 
ในการระบายน้ำอยู่เสมอ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ยังไม่มีการขุดลอกรางระบายน้ำ แต่จากการตรวจสอบไม่พบปัญหา
ด้านการระบายน้ำแต่อย่างใด ดังนั้น ควรตรวจสอบตะกอนในรางระบายน้ำ หากพบว่าตะกอนมีปริมาณมากให้ขุดลอกตะกอน
ดังกล่าว 

  1.3) รายละเอียดมาตรการ : จัดให้มีถังขยะแยกประเภทขยะที่สามารถนำมาใชป้ระโยชนไ์ด้กับขยะทัว่ไป 
ถังขยะดังกล่าวให้วางไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ทั้งนี้ ถังขยะจำเป็นต้องมีฝาปิดเพื่อป้องกันกลิ่นและแมลง 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างได้รวบรวมขยะใส่ถุงดำ
มัดปากแน่นวางไว้ภายในพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อความสะดวกในการรวบรวมไปทิ้งที่ศูนย์กำจัดมูลฝอยของเทศบาลตำบลสตึก 
เป็นประจำทุกสัปดาห์ โดยไม่มีการแยกประเภทขยะ ดังนั้น ผู้รับเหมาก่อสร้างควรรณรงค์ให้มีการคัดแยกขยะก่อนทิ้ง รวมทั้ง
ปรับปรุงจุดพักขยะมูลฝอยภายในพื้นที่ก่อสร้าง โดยอย่างน้อยต้องมีผนังทั้ง 4 ด้าน รวมทั้งมีหลังคาคลุม เพื่อป้องกัน 
การเกิดน้ำชะขยะปนเปื้อนออกสู่ภายนอกและป้องกันการเป็นแหล่งเพาะพันธุ์พาหะนำโรค 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  
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  1.4) รายละเอียดมาตรการ : ตรวจสอบ ดูแล และรักษาภาชนะให้มีสภาพดี ไม่แตกชำรุดหรือรั ่วซึม  
และต้องมีฝาปิดมิดชิด เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งอาศัยสัตว์ชนิดต่างๆ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างได้รวบรวมขยะใส่ถุงดำ
มัดปากแน่นวางไว้ภายในพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อความสะดวกในการรวบรวมไปทิ้งที่ศูนย์กำจัดมูลฝอยของเทศบาลตำบลสตึก 
เป็นประจำทุกสัปดาห์ โดยไม่มีการแยกประเภทขยะ ดังนั้น ผู้รับเหมาก่อสร้างควรรณรงค์ให้มีการคัดแยกขยะก่อนทิ้ง รวมทั้ง
ปรับปรุงจุดพักขยะมูลฝอยภายในพื้นที่ก่อสร้าง โดยอย่างน้อยต้องมีผนังทั้ง 4 ด้าน รวมทั้งมีหลังคาคลุม เพื่อป้องกัน 
การเกิดน้ำชะขยะปนเปื้อนออกสู่ภายนอกและป้องกันการเป็นแหล่งเพาะพันธุ์พาหะนำโรค 

  1.5) รายละเอียดมาตรการ : ติดตั้งผ้าใบก่อสร้าง (Mesh Sheet) โดยเลือกใช้ชนิดที่สามารถป้องกันไฟ 
เพื่อไม่ให้เกิดการลุกลาม ครอบคลุมตัวอาคารก่อสร้างตั้งแต่ชั้นล่างถึงชั้นสูงสุดของอาคาร 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : กิจกรรมการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ยังไม่มีการติดตั้ง
ผ้าใบก่อสร้างโดยรอบอาคารที่พักผู้โดยสารที่กำลังก่อสร้าง และกิจกรรมการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานยังไม่มีการติดตั้ง
ผ้าใบก่อสร้างโดยรอบอาคารคลังสินค้า และอาคารที่ทำการกู้ภัยและดับเพลิงที่กำลังก่อสร้าง ดังนั้น ผู้รับเหมาก่ อสร้าง 
ควรติดตั้งผ้าใบก่อสร้างชนิดที่สามารถป้องกันไฟ โดยรอบอาคารที่กำลังก่อสร้าง 

 2) มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 

  2.1) รายละเอียดมาตรการ : การเก็บกองดินที ่เหลือจากการก่อสร้างควรจัดเตรียมพื้นที่เก็บกอง 
เป็นพื้นที่ราบ ทำการเก็บกองแบบขั้นบันไดให้มีพื้นที่หน้าตัดให้มีความลาดชัน 2 :1 ทำการปลูกหญ้าคลุมดินเป็นพืชตระกลูถั่ว
สลับกับการปลูกหญ้าแฝกควรปลูกในฤดูฝน พร้อมบำรุงดูแลใส่ปุ๋ยทุกเดือน 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 พบว่า กิจกรรม 
การก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ได้ดำเนินกิจกรรมการขุดดินแล้วเสร็จ โดยผู้รับเหมาก่อสร้างได้ขนย้ายกองดินออก
จากพื้นที่ก่อสร้างแล้ว ส่วนกิจกรรมการปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน พบว่า ผู้รับเหมาก่อสร้างได้เก็บกองดินชั่วคราวไว้ 
บริเวณพื้นที่ปรับปรุงระบบระบายน้ำ โดยยังไม่มีการปลูกหญ้าแฝก เนื่องจากยังอยู่ระหว่างกิจกรรมการก่อสร้าง 

  2.2) รายละเอียดมาตรการ : จัดหาภาชนะรองรับขยะที่มีฝาปิดมิดชิด โดยแบ่งเป็นภาชนะรองรับ  
ขยะเปียก ภาชนะรองรับขยะแห้ง และภาชนะรองรับขยะอันตราย นำไปตั้งไว้จุดต่างๆ รอบพื้นที่ก่อสร้าง และประสานกับ
เทศบาลตำบลสตึก เข้ามาจัดเก็บและกำจัด 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างได้รวบรวมขยะใส่ถุงดำ
มัดปากแน่นวางไว้ภายในพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อความสะดวกในการรวบรวมไปทิ้งที่ศูนย์กำจัดมูลฝอยของเทศบาลตำบลสตึก 
เป็นประจำทุกสัปดาห์ โดยไม่มีการแยกประเภทขยะ ดังนั้น ผู้รับเหมาก่อสร้างควรรณรงค์ให้มีการคัดแยกขยะก่อนทิ้ง รวมทั้ง
ปรับปรุงจุดพักขยะมูลฝอยภายในพื้นที่ก่อสร้าง โดยอย่างน้อยต้องมีผนังทั้ง 4 ด้าน รวมทั้งมี หลังคาคลุม เพื่อป้องกัน 
การเกิดน้ำชะขยะปนเปื้อนออกสู่ภายนอกและป้องกันการเป็นแหล่งเพาะพันธุ์พาหะนำโรค 

  2.3) รายละเอียดมาตรการ : ติดตั้งรั้วชั่วคราว สูงไม่น้อยกว่า 6 เมตร โดยรอบแนวเขตพื้นที่โครงการ 
เพื่อช่วยปิดบังไม่ให้เห็นภาพเศษวัสดุก่อสร้าง และภาพกิจกรรมก่อสร้าง ซึ่งอาจเป็นทัศนียภาพที่ไม่สวยงาม 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการติดตั้งรั้ว Metal sheet ความสูง 
2.4 เมตร โดยรอบพื้นที่ก่อสร้าง เนื่องจากความสูงของรั้วชั่วคราวดังกล่าว สามารถปิดบังทัศนียภาพที่ไม่สวยงามของกิจกรรม
การก่อสร้างได้ จึงไม่จำเป็นต้องติดตั้งรั้วให้มีความสูงไม่น้อยกว่า 6 เมตร ตามที่มาตรการกำหนด 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  
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 3) มาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้ 

  3.1) รายละเอียดมาตรการ : หากมีการร้องเรียนเรื ่องผลกระทบด้านเสียงและความสั ่นสะเทือน  
จากประชาชนโดยรอบพื้นที่โครงการ ให้ผู้รับเหมาแจ้งต่อท่าอากาศยานบุรีรัมย์เพื่อดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขปัญหา  
ข้อร้องเรียนให้แล้วเสร็จ ก่อนดำเนินการก่อสร้างต่อไป 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ยังไม่มีการร้องเรียนผลกระทบด้านเสียง
จากประชาชนที่อยู่โดยรอบพื้นที่การก่อสร้าง เนื่องจากพื้นที่ก่อสร้างอยู่ภายในพื้นที่ของท่าอากาศยาน ซึ่งอยู่ห่างจาก  
พื้นที่ชุมชน 

  3.2) รายละเอียดมาตรการ : เมื ่อการก่อสร้างแล้วเสร็จท่าอากาศยานบุรีรัมย์จะดำเนินการควบคุม
ผู้รับเหมาก่อสร้างให้มีการรื้อย้ายที่พักคนงาน 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : เนื่องจากทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้างยังไม่แล้วเสร็จ จึงยังไม่มี 
การรื้อย้ายบ้านพักคนงาน 

  3.3) รายละเอียดมาตรการ : ทำการปรับปรุงรางรับน้ำที่บริเวณด้านหน้าอาคารที่พักผู้โดยสารหลังเดิม 
ใส่ฝาตะแกรงเหล็กปิดรางรับน้ำ โดยปรับปรุงเป็นแผ่นเหล็กปิดรางรับน้ำ เพื่อบรรเทากลิ่นจากรางรับน้ำ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : กิจกรรมการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานยังไม่มีการปรับปรุง 
รางรับน้ำบริเวณด้านหน้าอาคารที่พักผู้โดยสารหลังเดิมตามที่มาตรการกำหนด เนื่องจากยังไม่ถึงช่วงเวลาดำเนินการ 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

1 .  สภาพภ ู มิ
ประเทศ 

1) การปร ับพ ื ้นท ี ่แต ่ละช ่วงเวลาต ้องจำกัด 
ขนาดของการเปิดพื้นที่เท่าที่จำเป็นเท่านั้น โดยใช้
วัสดุท่ีอยู่ในพื้นท่ีโครงการเป็นหลัก 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการเปิดพื้นที ่ทำงาน
ก่อสร้างเท่าท่ีจำเป็นเท่าน้ัน 

ไม่มี 

 
การก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

 
ก่อสร้างลานจอดอากาศยาน 

 2) ในช่วงระหว่างการปรับถมพ้ืนท่ีต้องมีการจัดทำ
บ่อดักตะกอนที ่เกิดจากการปรับถมพื้นที ่ เพื่อ
ป้องกันไม่ให้ตะกอนดินไหลลงสู่แหล่งน้ำธรรมชาติ
และป้องกันน้ำท่วม 

   การก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่ : 
ได ้ดำเน ินการปร ับถมพ ื ้นท ี ่ แล ้ว เสร ็จ จ ึ ง ไม ่มี  
บ่อดักตะกอน 
การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
อยู่ระหว่างการปรับถมพื้นที่และกิจกรรมที่เกี่ยวข้อง
กับงานดิน รวมทั ้งมีการปรับปรุงระบบระบายน้ำ  
และก ่อสร ้ า งบ ่อหน ่ วงน ้ ำ  จ ึ ง ใช ้บ ่ อหน ่ วง น้ ำ 
ท่ีอยู่ระหว่างก่อสร้างเป็นบ่อดักตะกอน 

ไม่มี 

 
บ่อหน่วงน้ำ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

1 .  สภาพภ ู มิ
ประเทศ (ต่อ) 

3) ควบคุมดูแลและกำชับให้ผู้รับเหมาปฏิบัติตาม
พระราชบัญญัติการขุดดินและถมดิน พ.ศ.2543 
และกฎกระทรวงว่าด้วยการกำหนดมาตรการ
ป้องกันการพังทลายของดินหรือสิ ่งปลูกสร้าง 
ในการขุดดินหรือถมดิน พ.ศ.2548 ตลอดจน
กฎหมาย/ข้อบังคับอื่นๆ ท่ีเกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด 

   ทั ้ง 2 ก ิจกรรมการก่อสร้าง มีเจ ้าหน้าที ่ควบคุม 
งานก่อสร้างให้เป็นไปตามกฎหมายต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 

ไม่มี - 

 4) การเก็บกองดินที่เหลือจากการก่อสร้างควร
จัดเตรียมพื้นที่เก็บกองเป็นพื้นที่ราบ ทำการเก็บ
กองแบบข ั ้นบ ันไดให ้ม ีพ ื ้นท ี ่ หน ้ าต ัด ให ้มี  
ความลาดช ัน 2 :1 ทำการปล ูกหญ้าคล ุมดิน 
เป็นพืชตระก ูลถั ่วสล ับก ับการปลูกหญ้าแฝก 
ควรปลูกในฤดูฝน พร้อมบำรุงดูแลใส่ปุ๋ยทุกเดือน 

   การก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่ : 
ปัจจ ุบ ันได ้ดำเน ินก ิจกรรมการข ุดด ินแล ้วเสร็จ  
โดยผู้รับเหมาก่อสร้างได้ขนย้ายกองดินออกจากพื้นท่ี
ก่อสร้างแล้ว 
การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างได้เก ็บกองดินไว้บร ิเวณพื ้นท่ี
ปรับปรุงระบบระบายน้ำ โดยยังไม่มีการปลูกหญ้าแฝก 
เนื่องจากยังอยู่ระหว่างกิจกรรมการก่อสร้าง 

ไม่มี 

 

กองดินข้างพื้นท่ีปรับปรุง 
รางระบายน้ำ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

2 .  ค ุ ณ ภ า พ
อากาศ 

1) ขณะก่อสร้างกิจกรรมที่จะเกิดฝุ่นละออง ได้แก่ 
บริเวณพื ้นที ่ก่อสร้าง และพื ้นที ่โล่งในส่วนที่มี
ก ิ จกรรมท ี ่ จะทำให ้ม ี การฟ ุ ้ งกระจายของ 
ฝุ ่นละออง ให ้ทำการรดน ้ำอย ่างน้อยว ันละ  
2 ครั้ง 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการฉีดพรมน้ำภายใน
พื้นท่ีก่อสร้างเป็นประจำทุกวัน วันละ 2 ครั้ง 

ไม่มี 

 

 
การฉีดพรมน้ำ 

 2) การขนส่งว ัสดุก ่อสร้างที ่จะก่อให้เก ิดการ 
ฟุ ้งกระจายของฝุ ่นละอองหร ือการร ่วงหล่น 
จำเป็นต้องมีการใช้ผ้าใบปิดคลุมกระบะบรรทุก
อย่างมิดชิด 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการใช้ผ้าใบคลุมกระบะ
รถบรรทุกวัสดุก่อสร้าง 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

2. คุณภาพ
อากาศ (ต่อ) 

3) กำหนดความเร็วของรถบรรทุกที ่ใช้เส้นทาง 
เข้า-ออกไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง และขับรถ 
ตามความเร ็วท ี ่กฎหมายกำหนดเม ื ่ออย ู ่บน 
ถนนสาธารณะ 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการควบคุมความเร็ว
รถบรรทุกท่ีใช้เส้นทางเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างไม่เกิน 
20 ก ิ โล เมตรต ่อช ั ่ ว โ มง  และกำช ับพน ั ก ง าน 
ขับรถบรรทุกให้ใช้ความเร็วตามที่กฎหมายกำหนด 
เมื่ออยู่บนถนนสาธารณะ 

ไม่มี 

 
ป้ายจำกัดความเร็ว 

 4) กำหนดให้ผ ู ้ร ับเหมาดำเนินการล ้าง หรือ 
ทำความสะอาดล้อรถบรรทุกที ่อยู ่ภายในพื ้นท่ี 
ก่อสร้างให้สะอาด ก่อนออกจากพื้นที ่โครงการ
ดำเนินการเก็บกวาดและทำความสะอาดพื ้นท่ี
บริเวณก่อสร้างทุกวัน 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการล้างทำความสะอาด
ล ้อรถบรรท ุกก ่อนออกจากพ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้าง และ 
มีเจ้าหน้าที ่คอยเก็บกวาดพื้นที ่ก่อสร้างเป็นประจำ 
ทุกวัน 

ไม่มี - 

 5) ควบคุมผู้รับเหมาก่อสร้างให้ตรวจสอบและดูแล
รักษาเครื ่องจักรอย่างสม่ำเสมอ เพื ่อลดมลพิษ 
ทางอากาศ 

   ทั ้ง 2 ก ิจกรรมการก ่อสร ้าง  ผ ู ้ร ับเหมาก ่อสร ้าง 
มีการตรวจสอบเครื ่องจ ักรก่อนการใช ้งาน และ 
มีการดูแลรักษาใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

2. คุณภาพ
อากาศ (ต่อ) 

6) ควบคุมผู้รับเหมาก่อสร้างห้ามเผาเศษวัสดุ/ขยะ
หรือหญ้าแห้ง ภายในพื้นที่ก่อสร้าง โดยเด็ดขาด 
เพราะอาจเป ็นอ ุปสรรคต ่อการข ึ ้น -ลงของ
เครื่องบิน 

   ทั ้ง 2 ก ิจกรรมการก ่อสร ้าง ผ ู ้ร ับเหมาก ่อสร ้าง 
ได้รวบรวมขยะใส่ถุงดำมัดปากแน่นวางไว้ภายในพื้นท่ี
ก่อสร้าง เพื ่อความสะดวกในการรวบรวมไปทิ ้งท่ี 
ศูนย์กำจัดมูลฝอยของเทศบาลตำบลสตึกเป็นประจำ
ทุกสัปดาห์ โดยไม่มีการแยกประเภทขยะ 

ผู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างควร
รณรงค์ให้ม ีการคัดแยก
ขยะก ่ อนท ิ ้ ง  ร วม ท้ั ง
ป ร ั บป ร ุ ง จ ุ ด พ ั ก ขยะ 
ม ู ลฝอยภาย ในพ ื ้ น ท่ี
ก่อสร้าง โดยอย่างน้อย
ต ้องม ีผน ั งท ั ้ ง  4 ด ้ าน 
รวมทั้งมีหลังคาคลุม เพื่อ
ป้องกันการเกิดน้ำชะขยะ
ปนเปื้อนออกสู่ภายนอก
และป ้ อ ง ก ั นก า ร เ ป็ น 
แหล ่งเพาะพ ันธ ุ ์พาหะ 
นำโรค 

 

 
จุดรวบรวมขยะ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

2 .  ค ุ ณ ภ า พ
อากาศ (ต่อ) 

7) หากมีก ิจกรรมการบินที ่ เคร ื ่องบินต้องบิน 
ขึ้น-ร่อนลง ในขณะที่มีกิจกรรมการก่อสร้างของ 
หัวทางวิ่งของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ทางเจ้าหน้าท่ี
ของท ่ าอากาศยานจะทำการแจ ้ งล ่ ว งหน้า 
เป็นลายลักษณ์ให้หอบังคับการบิน และผู้รับเหมา 
ที ่ร ับผ ิดชอบด ูแลการก ่อสร ้างเพ ื ่อวางแผน 
การทำงานและหยุดกิจกรรมก่อสร้าง โดยจะทำ
การแจ้งล่วงหน้าอย่างน้อย 1 วัน และมีการ
เคลื่อนย้ายอุปกรณ์ออกจากแนวเส้นทางการบิน
ขึ้น-ร่อนลงของเครื่องบินเพื่อความปลอดภัย 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
เน ื ่องจากม ี เคร ื ่องบ ินข ึ ้น -ลงเป ็นประจำท ุกวัน 
เจ้าหน้าที ่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์จะแจ้งแผนการบิน 
ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างทราบเป็นประจำทุกวัน รวมท้ัง
เจ้าหน้าท่ีหอบังคับการบินจะแจ้งให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ทราบก ่อนท ี ่ จะม ี เคร ื ่ อ งบ ินข ึ ้ น -ลง  15 นาที   
เพื่อเคลื่อนย้ายอุปกรณ์ออกจากแนวเส้นทางการบิน 

ไม่มี - 

3. เสียง/
สั่นสะเทือน 

1) กำหนดความเร็วรถบรรทุกที ่วิ ่งภายในพื ้นท่ี
ก ่อสร ้างไม ่เก ิน 30 กม./ซม. และข ับรถตาม
ความ เ ร ็ วท ี ่ ก ฎหมายก ำห นด เ ม ื ่ อ อย ู ่ บ น 
ถนนสาธารณะ 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการควบคุมความเร็ว
รถบรรทุกท่ีใช้เส้นทางเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างไม่เกิน 
20 ก ิ โล เมตรต ่อช ั ่ ว โ มง  และกำช ับพน ั ก ง าน 
ขับรถบรรทุกให้ใช้ความเร็วตามที่กฎหมายกำหนด 
เมื่ออยู่บนถนนสาธารณะ 

ไม่มี 

 
ป้ายจำกัดความเร็ว 

 2) รถขนส่งวัสดุก่อสร้างจะต้องบรรทุกน้ำหนัก 
ไม่เกินตามท่ีกฎหมายกำหนด 

   ทั ้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการควบคุมน้ำหนัก
บรรทุกรถขนวัสดุก่อสร้าง ตามท่ีกฎหมายกำหนด 

ไม่มี - 

 3) ห้ามพนักงานขับรถบรรทุกหรือยานพาหนะ 
ใช้สัญญาณเสียงโดยไม่จำเป็น 

   ท้ัง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างได้อบรม
ให้คนขับรถไม่ใช้สัญญาณเสียงโดยไม่จำเป็น 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

3. เสียง /
สั่นสะเทือน 
(ต่อ) 

4) จัดวางเครื่องจักร/อุปกรณ์ที่มีเสียงให้ห่างจาก
แหล่งร ับผลกระทบด้านเสียง เช่น บ้านเร ือน
ราษฎรท่ีอยู่ใกล้กับพ้ืนท่ีการก่อสร้าง 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีกิจกรรมการก่อสร้าง
เฉพาะภายในพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ซึ่งอยู่ห่าง
จากพื้นท่ีชุมชน จึงไม่มีผลกระทบต่อชุมชน 

ไม่มี - 

 5) การตอก/กระแทกจากก ิจกรรมก ่อสร ้าง 
ในบริเวณจุดที่อยู่ใกล้กับบ้านเรือนราษฎร อาคาร 
ที ่พักผู ้โดยสาร และบ้านพักเจ้าหน้าที ่กำหนด 
ให้ดำเนินงานในช่วงเวลา 08.00-17.00 น. และ
ช่วงระหว่างเวลา 22.00-06.00 น. จะต้อง 
ไม่ดำเนินกิจกรรมใด ๆ ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
โครงการท ี ่ จะทำให ้ เก ิด เส ียงด ั งรบกวนต่อ 
ผู้ท่ีอยู่อาศัยใกล้เคียง 

   ทั ้ง 2 ก ิจกรรมการก ่อสร ้าง  ผ ู ้ร ับเหมาก ่อสร ้าง 
ได้ดำเนินการงานก่อสร้างในช่วงเวลา 08.00-17.00 น. 
เท่าน้ัน 

ไม่มี - 

 6) ในการก่อสร้างกำหนดให้ไม่นำแผ่นเหล็ก 
มาวางแทนผิวถนน หากในกรณีที่จำเป็นจะต้อง 
ใช ้แผ ่นเหล ็กท ี ่ม ีความหนาเป ็นพ ิ เศษและ 
มียางรองรับเพ่ือกันเสียงดังและความสั่นสะเทือน 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างได้จัดให้
ม ีถนนช ั ่ วคราวในพ ื ้นท ี ่ ก ่อสร ้าง  โดยไม ่ม ีการ 
นำแผ่นเหล็กวางแทนผิวถนน 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

3. เสียง /
สั่นสะเทือน 
(ต่อ) 

7) การตัดเจียรวัสดุก่อสร้างต้องทำในห้องปิดทึบ
เพื่อลดผลกระทบด้านเสียงจากการตัดเจียร 

   ท้ัง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการตัดเจียรวัสดุก่อสร้าง
ในพื้นที ่เปิดโล่งภายในพื้นที ่ก่อสร้าง แต่เนื ่องจาก
กิจกรรมการก่อสร้างอยู่เฉพาะในพื้นที่ท่าอากาศยาน
บุรีรัมย์ ซ่ึงอยู่ห่างจากพื้นท่ีชุมชน จึงไม่มีผลกระทบต่อ
ชุมชน 

ไม่มี 

 

 
พื้นท่ีตัดเจียร 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

3. เสียง /
สั่นสะเทือน 
(ต่อ) 

8) บำรุงรักษาผิวจราจรในพื้นที่ก่อสร้างให้อยู่ใน
สภาพดี ตลอดช่วงเวลาก่อสร้างโครงการ 

   ท ั ้ ง  2 ก ิจกรรมการก ่อสร ้ าง  ม ีการตรวจสอบ 
ถนนชั ่วคราวในพ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้าง หากพบว่าชำรุด 
จะดำเนินการซ่อมแซมทันที จากการตรวจสอบ พบว่า
ถนนชั่วคราวดังกล่าวอยู่ในสภาพดี 

ไม่มี 

 
ถนนในพื้นท่ีก่อสร้าง 

 
ถนนในพื้นท่ีก่อสร้าง 

 9) หากมีการร้องเรียนเรื ่องผลกระทบด้านเสียง
และความสั่นสะเทือนจากประชาชนโดยรอบพื้นท่ี
โครงการ ให้ผ ู ้ร ับเหมาแจ้งต่อท่าอากาศยาน
บุรีรัมย์เพื่อดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขปัญหา
ข้อร้องเรียนให้แล้วเสร็จ ก่อนดำเนินการก่อสร้าง
ต่อไป 

   ทั ้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ยังไม่มีการร้องเร ียน
ผลกระทบด้านเสียงจากประชาชนที่อยู่โดยรอบพื้นท่ี
การก่อสร้าง เนื่องจากพื้นที่ก่อสร้างอยู่ภายในพื้นท่ี
ของท่าอากาศยาน ซ่ึงอยู่ห่างจากพื้นท่ีชุมชน 

ไม่มี - 

   



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

4. คุณภาพน้ำ
ผิวดิน 

1) ระมัดระวังมิให้เศษดินร่วงลงสู ่รางระบายน้ำ
ภายในพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ เพื่อหลีกเลี่ยง
การปนเปื้อนของน้ำในรางระบายน้ำ 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีเจ้าหน้าที่กวาดและล้าง
ทำความสะอาดถนน หากพบว่ามีเศษดินร่วงหล่น  
จากการติดตามตรวจสอบ พบว่า ไม่มีเศษดินร่วงลงสู่
รางระบายน้ำภายในพื้นท่ีท่าอากาศยาน 

ไม่มี - 

 2) จัดให้มีห้องส้วมสำหรับคนงานก่อสร้าง จำนวน
ส้วม 3 ห้องต่อคนงาน 50 คน  

   การก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่ : 
ภายในพื ้นที ่ก ่อสร ้างม ีห ้องส ้วมจำนวน 6 ห ้อง  
ซ่ึงเพียงพอสำหรับคนงาน 80 คน 
การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ภายในพื ้นที ่ก ่อสร ้างม ีห ้องส ้วมจำนวน 8 ห ้อง  
ซ่ึงเพียงพอสำหรับคนงาน 120 คน 

ไม่มี 

 

 
ห้องส้วม 

   



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

4. คุณภาพน้ำ
ผิวดิน (ต่อ) 

3) จัดให้มีรางระบายน้ำรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน
และดูแลรักษาให้มีประสิทธิภาพในการใช้งาน 
อยู่เสมอ 

   มีรางระบายน้ำโดยรอบพ้ืนท่ีท่าอากาศยาน 
การก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่ : 
ยังไม่มีการขุดลอกรางระบายน้ำ แต่จากการตรวจสอบ
ไม่พบปัญหาด้านการระบายน้ำแต่อย่างใด 
การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ยังไม่มีการขุดลอกรางระบายน้ำ เนื่องจากอยู่ระหว่าง
การปรับปรุงระบบระบายน้ำ แต่จากการตรวจสอบ 
ไม่พบปัญหาด้านการระบายน้ำแต่อย่างใด 

ไม่มี - 

 4) ก่อสร้างรางระบายน้ำและบ่อหน่วงน้ำภายใน
พื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ
ในการรองรับและระบายน้ำ จำนวน 3 บ่อ 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
อยู่ระหว่างการก่อสร้างรางระบายน้ำและบ่อหน่วงน้ำ
ภายในพื้นท่ีท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ไม่มี 

 
บ่อหน่วงน้ำ 

5. ทร ัพยากร
ดิน 

1) จัดระบบระบายน้ำในบริเวณก่อสร้าง โดยการ
ก่อสร้างและใช้รางระบาย เช่น ท่อ บ่อพักตะกอน
และอื่นๆ เพื่อลดผลกระทบจากการชะล้างหน้าดิน 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีรางระบายน้ำชั่วคราว
ภายในพื้นที่ก่อสร้าง ก่อนที่จะรวบรวมน้ำให้ระบาย 
ลงบ่อหน่วงน้ำท่ีอยู่ระหว่างการก่อสร้าง 

ไม่มี 

 
รางระบายน้ำ 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

5. ทรัพยากร
ดิน (ต่อ) 

2) หลีกเลี ่ยงการเปิดพื ้นที ่พร ้อมกันทั ้ งหมด  
โดยให้ทยอยเปิดพื้นที่เฉพาะบริเวณที่ทำงานจริง
เท่านั ้น เพื ่อลดปริมาณการชะล้างตะกอนดิน 
ในพื้นท่ีโครงการ 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการเปิดพื้นที่ปฏิบัติงาน
เฉพาะบริเวณที่มีกิจกรรมการก่อสร้างเท่าน้ัน 

ไม่มี - 

 3) งานขุดขนดิน งานปรับระดับพื้นที ่ โดยต้อง 
ปรับพื ้นที ่ให้มีระดับเท่ากับลานจอดเครื ่องบิน  
การขุดดินจะขุดดินโดยให้มีความลาดชันที่ 2:1 
เพื่อป้องกันการพังทลายของดิน เมื่อดำเนินการขุด
แล้วเสร็จจะทำการปลูกหญ้าแฝกคลุมหน้าดิน  
เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของหน้าดิน 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการปรับพื้นที่ให้มีระดับ
เท่ากับลานจอดเครื ่องบิน และการขุดดินโดยให้มี 
ความลาดชันท่ี 2:1 แต่ไม่มีการปลูกหญ้าแฝกคลุมดิน 

ไม่มี - 

6. นิเวศวิทยาบนบก       
-ทรัพยากรป่า
ไม้ 

1) ก่อนทำการตัดไม้ที ่จะทำการก่อสร้างจะต้อง
แจ้งหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้ามาดำเนินการตรวจ
และตัดต้นไม้ตามข้อกำหนดท่ีเกี่ยวข้อง 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ก่อนทำการตัดไม้เพื่อก่อสร้างอาคารที่พักผู ้โดยสาร 
มีการประสานงานกับองค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ 
(ออป.) ให้เข้ามาดำเนินการตรวจสอบเพื่อตีตราต้นไม้
ท่ีจำเป็นต้องตัดออกจากพื้นท่ี และดำเนินการตัดต้นไม้
ตามข้อกำหนดท่ีเกี่ยวข้อง 

ไม่มี - 

 2) ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ช่วยเหลือและสนับสนุน
การดำเน ินงานของเจ ้าหน ้าท ี ่ป ่ า ไม ้ ในการ
ตรวจสอบการบุกรุก พื้นที ่ในเขตท่าอากาศยาน 
(มาตรการ ปี 2536) 

   ท่าอากาศยานบุรีรัมย์มีการประสานงานกับเจ้าหน้าท่ี
ป่าไม้และสนับสนุนการตรวจสอบการบุกรุก บริเวณ
พื้นท่ีท่าอากาศยาน 

ไม่มี - 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

-ทรัพยากรป่า
ไม้ (ต่อ) 

3) ในกรณีที ่ต้องการตัดฟันต้นไม้เพื ่อก่อสร้าง 
ควรระมัดระวังมิให้มีการตัดไม้นอกพื้นท่ี 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ได้ตัดฟันต้นไม้ออกแล้ว
เสร็จในขั้นตอนการเตรียมพื้นที่ โดยไม่มีการตัดต้นไม้
นอกพื้นท่ีก่อสร้าง 

ไม่มี - 

 4) มีมาตรการป้องกันรวมทั้งมีบทลงโทษพนักงาน
และคนงานที่ทำผิดกฎระเบียบ เช่น ลักลอบตัดไม้ 
เป็นต้น 

   ทั ้ง 2 ก ิจกรรมการก ่อสร ้าง  ผ ู ้ร ับเหมาก ่อสร ้าง 
มีมาตรการป้องกัน และบทลงโทษพนักงานหรือ
คนงานท่ีทำผิดกฎระเบียบ 

ไม่มี 

 
กฎระเบียบ 

 5) ต้องมีมาตรการและกฎระเบียบบังคับไม่ให้
พนักงาน หรือคนงานล่าสัตว์ป่าอย่างเด็ดขาดและ 
มีบทลงโทษท่ีเข้มงวด 

   ทั ้ง 2 ก ิจกรรมการก ่อสร ้าง  ผ ู ้ร ับเหมาก ่อสร ้าง 
มีมาตรการป้องกัน และบทลงโทษพนักงานหรือ
คนงานท่ีทำผิดกฎระเบียบ 

ไม่มี - 

 6) รณรงค์เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารสถานการณ์ไฟป่า
อย ่างต ่อ เน ื ่ อง  เพ ื ่ อ ให ้ประชาชนทราบถึ ง 
แนวทางการป้องกันไฟป่า การแก้ไขปัญหาไฟป่า 
การระมัดระวังอันตรายจากไฟป่า และผลกระทบ
จากไฟป่า โดยเฉพาะผลกระทบที ่มีต่อสุขภาพ
อนามัยของประชาชน 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีเจ้าหน้าที ่เข้าพบผู้นำ
ชุมชน เพื ่อการรณรงค์เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารและ
สถานการณ์ไฟป่าอย่างต่อเนื ่องให้ประชาชนรอบ 
พื้นท่ีทราบ 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

-ทรัพยากรป่า
ไม้ (ต่อ) 

7) รณรงค์และขอความร่วมมือจากหน่วยงานต่างๆ 
ชุมชน/หมู่บ้าน และประชาชน ในพื้นท่ี งดเว้น 
การจุดไฟใกล้บริเวณแนวเขตป่า 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีเจ้าหน้าที ่เข้าพบผู้นำ
ชุมชน เพื่อการรณรงค์และขอความร่วมมือจากชุมชน
และหน่วยงานที ่เก ี ่ยวข้องไม่ให้จ ุดไฟใกล้บริ เวณ 
พื้นท่ีป่า 

ไม่มี - 

 8) เตร ียมความพร ้อมในการปฏิบ ัต ิงานตาม 
แผนระดมพลด ับไฟป ่าในสถานการณ ์ปกติ  
สถานการณ์รุนแรง และสถานการณ์วิกฤติ 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการเตรียมความพร้อม
การปฏิบัติตามแผนระดมพลดับไฟป่า 

ไม่มี - 

 9) เตร ียมความพร ้อมด ้านบ ุคลากรสำหรับ
ปฏิบัติงานดับไฟป่าของจังหวัด เครื่องมือ/อุปกรณ์ 
ท่ีใช้ในการปฏิบัติงานให้มีความพร้อมตลอดเวลา 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการเตรียมความพร้อม
ด้านบุคลากรในการปฏิบัติงานดับไฟป่าของจังหวัด
บุรีรัมย์ 

ไม่มี - 

 10)  ประสานหน ่วยงานด ับไฟป ่า  ร ่ วมการ
ปฏิบัติงานดับไฟป่าของหน่วยงานทุกหน่วยงาน 
ที ่ม ีพื ้นที ่ร ับผิดชอบโดยเน้นการเข้าถ ึงพ ื ้น ท่ี  
อย่างรวดเร็วทันเหตุการณ์ในลักษณะบูรณาการ
ร่วมกัน 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการเตรียมความพร้อม
ด้านบุคลากรในการปฏิบ ัต ิงานดับไฟป่าร ่วมกับ
หน่วยงานดับไฟป่าของจังหวัดบุรีรัมย์ 

ไม่มี - 

-ทรัพยากรสัตว์
ป่า 

มาตรการป้องก ันการล ักลอบตัดไม ้และการ
ขยายตัวของชุมชนท่ีบุกรุกพื้นท่ีป่า 

      

 1) รณรงค์และขอความร่วมมือจากหน่วยงานต่างๆ 
ชุมชน/หมู่บ้าน และประชาชนในพื้นที ่ไม่บุกรุก 
พื้นท่ีป่า 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
มีเจ้าหน้าที ่เข้าพบผู้นำชุมชน เพื ่อการรณรงค์และ 
ขอความร่วมมือจากชุมชน ไม่ให้บุกรุกพื้นท่ีป่า 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

-ทรัพยากรสัตว์
ป่า (ต่อ) 

2) จัดให้มีชุดลาดตะเวนเดินสำรวจในพื ้นที ่ป่า 
ของสนามบ ินอย ่างน ้อยส ัปดาห ์ละ 1 ครั้ ง  
เพื่อป้องกันการลักลอบตัดไม้และล่าสัตว์ 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
มีเจ้าหน้าท่ีตรวจพื้นที ่ป่าของสนามบินเป็นประจำ 
ทุกวัน รวมทั ้งผ ู ้ด ูแลสนามบินของท่าอากาศยาน 
ได้มีการตรวจพื้นที่ป่าของสนามบินเป็นประจำทุกวัน
เช่นกัน 

ไม่มี - 

 3) ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ช่วยเหลือและสนับสนุน
การดำเน ินงานของเจ ้าหน ้าท ี ่ป ่ า ไม ้ ในการ
ตรวจสอบการบุกรุก พื ้นที ่ในเขตท่าอากาศยาน 
หากพบเห็นการกระทำผิดและผู้กระทำความผิด 
ให้แจ้งไปยังผู้นำชุมชน หรือหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ผ ู ้ด ูแลสนามบ ินของท ่าอากาศยานบ ุร ีร ัมย์ ได ้มี 
การตรวจสอบการบุกรุกพื ้นที ่ในเขตท่าอากาศยาน 
เป็นประจำทุกวัน รวมท้ังมีเจ้าหน้าท่ีเข้าพบผู้นำชุมชน 
เพื่อการรณรงค์และขอความร่วมมือจากชุมชน ไม่ให้
บุกรุกพื้นท่ีป่า 

ไม่มี - 

 4) ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ปฏิบัติตามแผนป้องกัน
ล ักลอบเข ้าพ ื ้นที ่หวงห้ามและพื ้นที ่ควบคุม 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์มีการปฏิบัติตามแผนป้องกัน
ลักลอบเข้าพื้นท่ีหวงห้ามและพื้นท่ีควบคุม 

ไม่มี - 

 มาตรการป้องกันอัคคีภัย กรณีเกิดไฟป่า       
 1) กรณีเกิดเหตุไฟป่า ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ปฏิบัติ

ตามแผนฉ ุกเฉ ินภ ัยพ ิบ ัต ิทางธรรมชาต ิของ 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ปฏิบัติตามแผนฉุกเฉินภัยพิบัติ
ทางธรรมชาต ิ

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

-ทรัพยากรสัตว์
ป่า (ต่อ) 

2) ท่าอากาศยานบุร ีร ัมย ์ ได ้ม ีการประสาน 
กรมป่าไม้ให้มาลิดกิ่งไม้ที่ใกล้กับอาคารต่างๆ ของ 
ท่าอากาศยานบุรีร ัมย์เป็นประจำทุกปี ในช่วง 
ก่อนฤดูแล้งเพื่อป้องกันการเกิดอัคคีภัย 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ได้ประสานองค์การอุตสาหกรรม
ป่าไม้ให ้มาล ิดก ิ ่งไม ้ท ี ่ ใกล ้ก ับอาคารต่างๆ ของ 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ตามความเหมาะสม 

ไม่มี - 

 3) ท่าอากาศยานบุร ีร ัมย ์ได ้ม ีการจ ัดเตร ียม
รถด ั บ เพล ิ ง และอ ุ ปก รณ ์ ด ั บ เ พล ิ ง ต ่ า ง ๆ  
ตามมาตรฐานของท่าอากาศยาน 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ได้มีการจัดเตรียมรถดับเพลิง
และอ ุปกรณ ์ด ับเพล ิงต ่างๆ ตามมาตรฐานของ 
ท่าอากาศยาน 

ไม่มี 

 
รถดับเพลิง 

 4) ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ได้มีการตัดหญ้าในบริเวณ
พื้นที่โดยรอบอาคารอย่างสม่ำเสมอ เพื่อมิให้เป็น
แหล่งเชื้อเพลิงในการเกิดอัคคีภัย 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ได้มีการตัดหญ้าในบริเวณพื้นท่ี
โดยรอบอาคารอย่างสม่ำเสมอ 

ไม่มี 

 
หญ้าบริเวณด้านหน้าอาคาร 

ท่ีพักผู้โดยสาร 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

-ทรัพยากรสัตว์
ป่า (ต่อ) 

5) ท ่าอากาศยานบ ุร ีร ัมย ์ ได ้ม ีการประสาน
หน่วยงานภายนอกที ่เกี ่ยวข้องกับการบรรเทา 
สาธารณภัยและป้องกันอัคคีภัย 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ท่าอากาศยานบุรีร ัมย์ได้มีการประสานหน่วยงาน
ภายนอกที่เกี่ยวข้องกับการบรรเทาสาธารณภัยและ
ป้องกันอัคคีภัย 

ไม่มี - 

7.การคมนาคม
ขนส่ง 

1) การขนส่งว ัสดุก ่อสร้างที ่จะก่อให้เก ิดการ 
ฟุ ้งกระจายของฝุ ่นละอองหร ือการร ่วงหล่น 
จำเป็นต้องมีการใช้ผ้าใบคลุมกระบะรถบรรทุก
อย่างมิดชิด 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการใช้ผ้าใบคลุมกระบะ
รถบรรทุกวัสดุก่อสร้าง 

ไม่มี - 

 2) รถขนส่งว ัสดุก ่อสร้างต้องบรรทุกน้ำหนัก 
ไม่เกินตามท่ีกฎหมายกำหนด 

   ทั ้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการควบคุมน้ำหนัก 
รถขนวัสดุก่อสร้าง ตามท่ีกฎหมายกำหนด 

ไม่มี - 

 3) หลีกเลี ่ยงการขนส่งวัสดุก่อสร้างบริเวณทาง 
เข้า-ออกสนามบิน จะกำหนดให้ใช้เส้นทางอื่น 
ในการขนส่งวัสดุก่อสร้าง 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการขนส่งวัสดุก่อสร้าง
โ ดย ใช ้ เ ส ้ นทา ง เ ข ้ า - ออกสนามบ ิ น เป ็ นหลั ก  
โดยหลีกเลี่ยงในช่วงเวลาที่มีการขึ้น-ลงของเครื่องบิน 
และใช้เส้นทางทางผ่านบ้านโคกสุพรรณเป็นทางรอง 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

7.การคมนาคม
ขนส่ง (ต่อ) 

4)  ต ิดป ้ าย เต ือน “ เขตก ่อสร ้ าง” บร ิ เ วณ 
ท่ีมีกิจกรรมก่อสร้างของโครงการ 

   ทั ้ง 2 ก ิจกรรมการก่อสร ้าง  ม ีการติดป้ายเตือน  
“เขตก่อสร้าง”บริเวณรั้วของพื้นท่ีก่อสร้าง 

ไม่มี 

 
ป้ายเตือน “เขตก่อสร้าง” 

 
ป้ายเตือน “เขตก่อสร้าง” 

 5) ควบคุมความเร ็วยานพาหนะของโครงการ  
เ ม ื ่ อ ผ ่ านช ุ มชนให ้ ใ ช ้ ความ เ ร ็ ว ได ้ ไม ่ เ กิ น  
30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการควบคุมความเร็ว
รถบรรทุกท่ีใช้เส้นทางเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างไม่เกิน 
20 กิโลเมตรต่อชั ่วโมง และกำชับผู ้ข ับรถบรรทุก 
ให ้ ใช ้ความเร ็ว ไม ่ เก ิน 30 ก ิ โลเมตรต ่อช ั ่ วโมง  
เมื่อขับผ่านชุมชน 

ไม่มี 

 
ป้ายควบคุมความเร็ว 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

7.การคมนาคม
ขนส่ง (ต่อ) 

6) กำหนดให้รถขนส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการ
หลีกเล ี ่ยงทำการขนส่งว ัสด ุก ่อสร ้างช ่วงที ่มี
เคร ื ่องบ ินโดยสารข ึ ้น -ลงเพ ื ่อลดผลกระทบ 
ด้านการจราจร 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการขนส่งวัสดุก่อสร้าง
โดยใช้เส ้นทางเข้า-ออกสนามบิน โดยหลีกเลี ่ยง 
การขนส่งในช่วงเวลาท่ีมีการขึ้น-ลงของเครื่องบิน และ 
ใช้เส้นทางทางผ่านบ้านโคกสุพรรณเป็นทางรอง 

ไม่มี - 

8. การระบาย
น ้ ำ แ ล ะ ก า ร
ป้องกันน้ำท่วม 

1) จัดให้มีระบบระบายน้ำรอบพื้นท่ีโครงการ     มีคลองระบายน้ำโดยรอบพ้ืนท่ีท่าอากาศยาน ไม่มี 

 

 
คลองระบายน้ำ 

 2) หลีกเลี ่ยงการเปิดหน้าดินหรือปรับถมดิน 
ในช่วงฤดูฝน เพื ่อป้องกันการชะล้างดินลงสู่  
แหล่งน้ำสาธารณะ 

   ทั ้ ง  2 ก ิจกรรมการก ่อสร ้าง  ม ีการเป ิดหน ้าดิน 
เฉพาะพื้นบริเวณที่จำเป็นต่อการก่อสร้าง 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

8. การระบาย
น ้ ำ แ ล ะ ก า ร
ป้องกันน้ำท่วม 
(ต่อ) 

3) ตรวจสอบการร่วงหล่นของเศษดินหรือวัสดุ  
ที่จะลงสู่รางระบายน้ำด้านข้างของพื้นที่ก่อสร้าง
ทุกวันเพ่ือป้องกันการอุดตันของรางระบายน้ำ 

   ทั ้ง 2 ก ิจกรรมการก่อสร้าง มีเจ ้าหน้าที ่กวาดทำ 
ความสะอาด หากพบว่ามีเศษดินร่วงหล่น จากการ
ต ิดตามตรวจสอบ พบว ่า ไม ่ม ี เศษด ินร ่วงลงสู่  
รางระบายน้ำ 

ไม่มี - 

4) จัดทำรางระบายน้ำชั่วคราวตามแนวรางระบาย
น้ำถาวรที่ได้ออกแบบ เพื่อช่วยในการระบายน้ำ
ในช่วงปรับถมพื้นที่ และควบคุมน้ำให้ลงภายใน 
บ่อหน่วงน้ำของโครงการ 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการจัดทำทางระบาย
น ้ำฝนช ั ่วคราวในพ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้าง และระบายลง 
ภายในบ่อหน่วงน้ำของโครงการ ซึ ่งอย ู ่ระหว ่าง 
การก่อสร้าง 

ไม่มี - 

 5) ออกแบบบ่อหน่วงน้ำให้ม ีความจุเพียงพอ
รองรับปริมาณน้ำหลากสูงสุดจากปริมาณฝน 
ท่ีคาบ 10 ปี และตกต่อเนื่องไม่น้อยกว่า 3 ชั่วโมง 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
อยู่ระหว่างการก่อสร้างบ่อหน่วงน้ำ 

ไม่มี 

 
บ่อหน่วงน้ำ 

 6) ให้ทำการขุดลอกตะกอนภายในรางระบายน้ำ
ให้มีประสิทธิภาพในการระบายน้ำอยู่เสมอ 

   การก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่ : 
ยังไม่มีการขุดลอกรางระบายน้ำ แต่จากการตรวจสอบ
ไม่พบปัญหาด้านการระบายน้ำแต่อย่างใด 

ต ร ว จ ส อ บตะ ก อ น ใ น 
รางระบายน้ำ หากพบว่า
ตะกอนม ีปร ิมาณมาก 
ให้ขุดลอกตะกอนดังกล่าว 

- 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

8. การระบาย
น ้ ำ แ ล ะ ก า ร
ป้องกันน้ำท่วม 
(ต่อ) 

7) ทำการปร ับปร ุงรางร ับน ้ำท ี ่บร ิ เวณด ้าน 
หน้าอาคารที่พักผู้โดยสารหลังเดิมใส่ฝาตะแกรง
เหล็กปิดรางรับน้ำ โดยปรับปรุงเป็นแผ่นเหล็กปิด
รางรับน้ำ เพื่อบรรเทากลิ่นจากรางรับน้ำ 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ยังไม่มีการปรับปรุงรางรับน้ำที่บริเวณด้านหน้าอาคาร
ที ่พ ักผ ู ้ โดยสารหลังเด ิมตามที ่มาตรการกำหนด 
เนื่องจากยังไม่ถึงช่วงเวลาดำเนินการ 

ไม่มี 

 
รางรับน้ำ 

9. การจัดการ
น้ำเสีย 

1) จัดให้มีห้องน้ำ ห้องส้วมในพื้นที่ก่อสร้าง พื้นท่ี
สำนักงานชั่วคราวและที่พักคนงานอย่างเพียงพอ 
และห่างไกลจากแหล่งน้ำสาธารณะ 300 เมตร 

   การก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่ : 
ภายในพื ้นที ่ก ่อสร ้างม ีห ้องส ้วมจำนวน 6 ห ้อง  
ซ่ึงเพียงพอสำหรับคนงาน 60 คน 
การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ภายในพื ้นที ่ก ่อสร ้างม ีห ้องส ้วมจำนวน 8 ห ้อง  
ซ่ึงเพียงพอสำหรับคนงาน 120 คน 

ไม่มี 

 

 
ห้องส้วม 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final 1\rp04.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 

  4-25 

ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

9. การจัดการ
น้ำเสีย (ต่อ) 

2) จัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปท่ีรองรับน้ำเสีย
จากห้องส้วม น้ำทิ ้งห้องอาบน้ำ ลานซักล้าง 
ห ้องคร ัวอย ่างเพ ียงพอ พร ้อมบ ่อพ ักน ้ำ ท้ิง 
ท่ีสามารถเก็บกักน้ำท้ิงได้ 1 วัน ก่อนระบายออกสู่
ภายนอกต่อไป 

   ทั ้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีระบบบำบัดน้ำเสีย  
แบบบ่อเกรอะ-บ่อซึม รองรับน้ำเสียจากห้องน้ำ 
และห้องส้วม และเก็บกักไว้ในบ่อซีเมนต์ และจะมี 
รถดูดส้วมมาดูดไปกำจัด โดยไม่ได้ระบายออกสู่
สิ่งแวดล้อม 

ไม่มี 

 
บ่อเกรอะ-บ่อซึม 

10. การจัดการ
ขยะ 

1) ขยะที ่สามารถนำกลับมาใช ้ประโยชน ์ ได้
ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องนำออกจากพื้นที่ทั้งหมด
เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

   ทั ้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้างมีการรวบรวมเศษวัสดุ
ก่อสร้างไว้ในพื ้นที ่ก ่อสร้างเพื ่อนำกลับมาใช้ใหม่  
โดยปัจจ ุบ ันย ังก ่อสร ้างไม ่แล ้วเสร ็จ จ ึงย ังไม ่มี  
การนำออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

10. การจัดการ
ขยะ (ต่อ) 

2) จัดหาภาชนะรองรับขยะที่มีฝาปิดมิดชิด โดย
แบ่งเป็นภาชนะรองรับขยะเปียก ภาชนะรองรับ
ขยะแห้ง และภาชนะรองรับขยะอันตราย นำไป 
ตั้งไว้จุดต่างๆ รอบพื้นที่ก่อสร้าง และประสานกับ
เทศบาลตำบลสตึก เข้ามาจัดเก็บและกำจัด 

   ทั ้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างได้
รวบรวมขยะใส่ถุงดำมัดปากแน่นวางไว้ภายในพื ้นท่ี
ก ่อสร ้าง เพ ื ่อความสะดวกในการรวบรวมไปท้ิง 
ท่ีศูนย์กำจัดมูลฝอยของเทศบาลตำบลสตึกเป็นประจำ
ทุกสัปดาห์ โดยไม่มีการแยกประเภทขยะ 

ผู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างควร
รณรงค์ให้ม ีการคัดแยก
ขยะก ่ อนท ิ ้ ง  ร วม ท้ั ง
ป ร ั บป ร ุ ง จ ุ ด พ ั ก ขยะ 
ม ู ลฝอยภาย ในพ ื ้ น ท่ี
ก่อสร้าง โดยอย่างน้อย
ต ้องม ีผน ั งท ั ้ ง  4 ด ้ าน 
รวมท ั ้ ง ม ี หล ั งคาคลุม  
เ พ ื ่ อ ป ้ อ ง ก ั นก า ร เ กิ ด 
น้ำชะขยะปนเปื้อนออกสู่
ภ ายนอกและป ้ อ ง กั น 
การเป็นแหล่งเพาะพันธุ์
พาหะนำโรค 

 
จุดรวบรวมขยะ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final 1\rp04.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 

  4-27 

ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

10. การจัดการ
ขยะ (ต่อ) 

3) จ ัดให้ม ีถ ังขยะแยกประเภทขยะที ่สามารถ
นำมาใช้ประโยชน์ได้กับขยะท่ัวไป ถังขยะดังกล่าว
ให้วางไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ทั้งน้ี ถังขยะจำเป็น 
ต้องมีฝาปิดเพ่ือป้องกันกลิ่นและแมลง 

   ทั ้ง 2 ก ิจกรรมการก ่อสร ้าง ผ ู ้ร ับเหมาก ่อสร ้าง 
ได้รวบรวมขยะใส่ถ ุงดำมัดปากแน่นวางไว้ภายใน 
พื้นที่ก่อสร้าง เพื่อความสะดวกในการรวบรวมไปท้ิง 
ท่ีศูนย์กำจัดมูลฝอยของเทศบาลตำบลสตึกเป็นประจำ
ทุกสัปดาห์ โดยไม่มีการแยกประเภทขยะ 

ผู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างควร
รณรงค์ให้ม ีการคัดแยก
ขยะก ่ อนท ิ ้ ง  ร วม ท้ั ง
ป ร ั บป ร ุ ง จ ุ ด พ ั ก ขยะ 
ม ู ลฝอยภาย ในพ ื ้ น ท่ี
ก่อสร้าง โดยอย่างน้อย
ต ้องม ีผน ั งท ั ้ ง  4 ด ้ าน 
รวมท ั ้ ง ม ี หล ั งคาคลุม  
เ พ ื ่ อ ป ้ อ ง ก ั นก า ร เ กิ ด 
น้ำชะขยะปนเปื้อนออกสู่
ภ ายนอกและป ้ อ ง กั น 
การเป็นแหล่งเพาะพันธุ์
พาหะนำโรค 

 
จุดรวบรวมขยะ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

10. การจัดการ
ขยะ (ต่อ) 

4) ควบคุมผู้รับเหมาก่อสร้างห้ามเผาเศษวัสดุ/ขยะ 
ภายในพื้นที ่ก่อสร้างของท่าอากาศยานบุรีร ัมย์
เพราะเป็นอุปสรรคต่อการบินขึ้น-ลงของเครื่องบิน 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ได้ขนย้ายขยะไปทิ้งยัง 
ศูนย์กำจัดมูลฝอยเทศบาลตำบลสตึก เป็นประจำ 
ทุกส ัปดาห์ โดยไม ่ม ีการเผาเศษวัสด ุ ขยะ หรือ 
หญ้าแห้งภายในพื้นท่ีก่อสร้าง 

ไม่มี - 

 5) กำหนดให้คนงานก่อสร้างทิ้งขยะลงในภาชนะ
รองรับขยะและห้ามท้ิงหรือกองไว้ภายนอกภาชนะ
รองรับเด็ดขาด 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
กำหนดให้คนงานก่อสร้างทิ้งขยะลงในพื้นท่ีท่ีกำหนด 

ไม่มี - 

 6) ตรวจสอบ ดูแล และรักษาภาชนะให้มีสภาพดี 
ไม่แตกชำรุดหรือรั ่วซึม และต้องมีฝาปิดมิดชิด  
เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งอาศัยสัตว์ชนิดต่างๆ 

   ทั ้ง 2 ก ิจกรรมการก ่อสร ้าง ผ ู ้ร ับเหมาก ่อสร ้าง 
ได้รวบรวมขยะใส่ถุงดำมัดปากแน่นวางไว้ภายในพื้นท่ี
ก่อสร้าง เพื ่อความสะดวกในการรวบรวมไปทิ ้งท่ี  
ศูนย์กำจัดมูลฝอยของเทศบาลตำบลสตึกเป็นประจำ
ทุกสัปดาห์ โดยไม่มีการแยกประเภทขยะ 

ผู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างควร
รณรงค์ให้ม ีการคัดแยก
ขยะก ่ อนท ิ ้ ง  ร วม ท้ั ง
ป ร ั บป ร ุ ง จ ุ ด พ ั ก ขยะ 
ม ู ลฝอยภาย ในพ ื ้ น ท่ี
ก่อสร้าง โดยอย่างน้อย
ต ้องม ีผน ั งท ั ้ ง  4 ด ้ าน 
รวมท ั ้ ง ม ี หล ั งคาคลุม  
เ พ ื ่ อ ป ้ อ ง ก ั นก า ร เ กิ ด 
น้ำชะขยะปนเปื้อนออกสู่
ภ ายนอกและป ้ อ ง กั น 
การเป็นแหล่งเพาะพันธุ์
พาหะนำโรค 

 
จุดรวบรวมขยะ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

11. คุณภาพน้ำ
ใช ้

1) จัดให้มีน้ำใช้ของคนงานอย่างเพียงพอ    ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างได้ต่อ 
ท่อน้ำประปาชั่วคราวจากท่อน้ำประปาของอาคาร 
ที ่พ ักผ ู ้ โดยสารมาใช ้ ในพ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้ าง  รวมท้ัง 
มีการสำรองน้ำใช้ ซ่ึงมีปริมาณอย่างเพียงพอ 

ไม่มี 

 

 
ถังสำรองน้ำใช้ 

12. เศรษฐกิจ-
สังคม 

1) กรมท่าอากาศยานจ่ายค่าชดเชยที ่ดินให้กับ
ราษฎรที ่อาศัยอยู ่ในพื ้นที ่ป ่าโคกโจด อำเภอ 
สตึก จังหวัดบุรีรัมย์ (มาตรการ ปี 2536) 

   การก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่ : 
กรมท่าอากาศยานจ่ายค่าชดเชยที่ดินให้กับราษฎร 
ที ่อาศัยอยู ่ในพื ้นที ่ป ่าโคกโจดแล้ว ตั ้งแต่ในช่วง 
การพัฒนาท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

12. เศรษฐกิจ-
สังคม (ต่อ) 

2) ติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์แสดงข้อมูลโครงการ
และผู้รับผิดชอบการก่อสร้าง บริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง
โครงการ 

   ท ั ้ ง  2  ก ิ จ ก ร ร ม ก า ร ก ่ อ ส ร ้ า ง  มี ก า ร ต ิ ด ตั้ ง 
ป้ายประชาสัมพันธ์แสดงข้อมูลและผู ้ร ับผิดชอบ 
การก่อสร้าง ตั้งไว้บริเวณด้านหน้าพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

ไม่มี 

 

 
ป้ายแสดงข้อมูลโครงการและ

ผู้รับผิดชอบโครงการ 
 3) จัดให้มีตู้รับเรื่องร้องเรียนท่ีเกิดจากการก่อสร้าง

โครงการ ไว้หน้าสำนักงานก่อสร้างโครงการ 
และชุมชนใกล้เคียง โดยมีหมายเลขโทรศัพท์ และ
ระบุชื่อผู้ท่ีรับผิดชอบ 

   ท ั ้ ง  2  ก ิ จกรรมการก ่ อสร ้ า ง  ม ี ก ารต ิ ดป ้ า ย
ประชาสัมพันธ์ช่องทางการติดต่อไว้บริเวณด้านหน้า
พื ้นที ่ก ่อสร้าง โดยระบุชื ่อและหมายเลขโทรศัพท์  
ของผู้รับผิดชอบ 

ไม่มี  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

12. เศรษฐกิจ-
สังคม (ต่อ) 

4) กำหนดให้ผู้รับเหมาจัดทำทะเบียนและตรวจ
โรค/สารเสพติด คนงานที่มาจากต่างถิ่น เพื่อให้
สามารถควบคุมดูแล และตรวจสอบคนงานต่างถิ่น 
อย่างใกล้ชิด เพื ่อมิให้สร้างความเดือดร้อนและ 
ก่อความรำคาญแก่ประชาชนในพื้นท่ี 

   ทั ้ง 2 ก ิจกรรมการก ่อสร ้าง  ผ ุ ้ร ับเหมาก ่อสร ้าง 
มีการจัดทำทะเบียนและตรวจโรคและสารเสพติด 
กับคนงานต่างถิ่น 

ไม่มี - 

 5) กำหนดให้ผู ้ร ับเหมาให้ความสำคัญต่อการ
พิจารณาจ้างแรงงานในท้องถิ่นเป็นอันดับแรก เพื่อ
ลดปัญหาด้านสังคม และให้โอกาสแก่คนในพื้นท่ี 
เข้าทำงานกับโครงการให้มีมากที่สุดเพ่ือเพิ่มรายได้
ให้กับคนในชุมชน ตามความเหมาะสมกับงาน 
และให้อัตราค่าแรงเป็นไปตามกฎหมายกำหนด 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีคนงานก่อสร้างส่วนใหญ่
เป ็นแรงงานต ่ างด ้ า ว  ซ ึ ่ ง เป ็นล ูกจ ้ า งประจำ 
ของผู ้รับเหมาก่อสร้าง รองลงมาเป็นคนในจังหวัด
บุรีรัมย์ โดยพิจารณาตามความเหมาะสมกับงาน 

ไม่มี - 

 7) บ้านพักคนงาน ต้องดูความสะอาดเรียบร้อย
ไม่ให้เกิดผลกระทบกับชุมชน เมื ่อก่อสร้างแล้ว
เสร็จต้องทำการรื้อถอนบ้านพักให้เรียบร้อยแล้ว
ปลูกต้นไม้ทดแทน 

   ทั ้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีคนงานก่อสร้างคอย 
ทำความสะอาดบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง 

ไม่มี - 

 8) ในกรณีต้องมีการจ้างแรงงานจากภายนอกพื้นท่ี
จะต้องมีการทำประวัติคนงานเพื่อเป็นหลักฐาน 
ที่จะช่วยควบคุมปัญหาที่เกิดจากคนงานต่อชุมชน
โดยรอบ 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง คนงานก่อสร้างส่วนใหญ่
เป ็นแรงงานต ่ างด ้ า ว  ซ ึ ่ ง เป ็นล ูกจ ้ า งประจำ 
ของผู้รับเหมาก่อสร้าง โดยมีการทำประวัติคนงาน 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

12. เศรษฐกิจ-
สังคม (ต่อ) 

9) จัดให้มีช่องทางรับเรื ่องราวร้องเร ียน เช่น  
ตู้รับความคิดเห็น สายด่วนเบอร์ เป็นต้น เพื่อเป็น
ศูนย์กลางในการรับเรื ่องร้องเรียนในกรณีเกิด 
ความเดือดร้อน และต้องดำเนินการสืบหาสาเหตุ
และหาแนวทางในการแก้ไขปัญหาที่ส่งผลกระทบ
ต่อประชาชนที ่อาศัยอยู ่ใกล้พื ้นที ่ก่อสร้างของ
โครงการ 
การรับเรื่องราวการร้องเรียน 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์จัดให้มีช่องทางในการรับ 
ข้อร้องเรียนของประชาชน ดังน้ี 

1. กล่องรับข้อร้องเรียนท่ีท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
2. โทรศัพท์รับข้อร้องเรียนที่กลุ ่มพิธีการบิน 

และอำนวยความสะดวก (หมายเลขโทรศัพท์  
044-666-336) 
3 .  จ ดห ม า ย ร ั บ ข ้ อ ร ้ อ ง เ ร ี ย นท ี ่ ส ่ ง ม ายั ง 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

   ท ั ้ ง  2  ก ิ จ ก ร ร ม ก า ร ก ่ อ ส ร ้ า ง  ม ี ก า ร ติ ด 
ป ้ า ย ป ร ะ ช า ส ั มพ ั น ธ ์ ช ่ อ ง ท า งก า รต ิ ด ต ่ อ ไ ว้  
บร ิเวณด้านหน้าพื ้นที ่ก ่อสร้าง โดยระบุช ื ่อและ
หมายเลขโทรศัพท์ของผู ้ร ับผิดชอบ และจากการ
ติดตามตรวจสอบ พบว่า ไม่มีเรื่องร้องเรียนแต่อย่างใด 

ไม่มี 

 

 
ป้ายแสดงข้อมูลโครงการและ

ผู้รับผิดชอบโครงการ 

 
กล่องรับเรื่องร้องเรียน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

13.สาธารณสุข 
/อาชีวอนามัย
แ ล ะ ค ว า ม
ปลอดภัย 

1) จ ัดให้ม ีอ ุปกรณ์ความปลอดภัยส่วนบุคคล
สำหรับคนงานโดยพิจารณาตามลักษณะงาน ได้แก่ 
หมวกนิรภัย งานผสมคอนกรีตจะต้องสวมถุงมือ
ยางและรองเท้าหุ้มแข้ง การเชื่อมเหล็กจะต้องสวม
แว่นตากันแสง เป็นต้น 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างได้จัด
อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลให้กับคนงาน  
ตามความเหมาะสมของกิจกรรมการก่อสร้าง 

ไม่มี 

  
ป้ายอุปกรณ์ความปลอดภัย 

 2) จัดทำรั ้ว และติดป้ายแสดง “เขตก่อสร้าง”  
ในบริเวณที่ดำเนินการก่อสร้าง  

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการติดตั้งรั้วรอบพื้นท่ี
ก ่อสร ้าง และมีการติดป้ายเต ือน บร ิเวณประตู  
ทางเข้า-ออกพื้นท่ีก่อสร้าง 

ไม่มี 

 

 
รั้วแสดงเขตก่อสร้างและ 

ป้ายเตือนอันตราย 
  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

13.สาธารณสุข 
/อาชีวอนามัย
แ ล ะ ค ว า ม
ปลอดภัย (ต่อ) 

3) การจัดการสภาพแวดล้อมของที ่พักคนงาน 
ให ้ ได ้มาตรฐาน และปฏ ิบ ัต ิ ตามกฎหมาย 
ที่เกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย
อย่างเคร่งครัด 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการจัดสภาพแวดล้อม 
ที ่พ ักคนงานตามมาตรฐานกำหนด เช ่น ม ีระบบ
สาธารณูปโภคที่จำเป็น การจัดเตรียมห้องส้วม พื้นท่ี
อาบน้ำ การจัดเตรียมถังขยะ เป็นต้น 

ไม่มี - 

 4) จัดให้มีเจ้าหน้าที ่ความปลอดภัยเพื ่อกำกับ 
ดูแลความปลอดภัย 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
มีเจ้าหน้าท่ีความปลอดภัยดูแลความปลอดภัย 

ไม่มี 

 
 5) จ ัดการอบรมและฝึกซ้อมการใช้เคร ื ่องมือ

ดับเพลิงขั้นต้น 
   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 

มีการอบรมและฝึกซ้อมการใช้เครื่องมือดับเพลิงขั้นต้น 
ในช่วง Morning Talk 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

13.สาธารณสุข 
/อาชีวอนามัย
แ ล ะ ค ว า ม
ปลอดภัย (ต่อ) 

6) จ ัดให ้ม ีหน่วยปฐมพยาบาลของโครงการ 
พร้อมเวชภัณฑ์ท่ีจำเป็น 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
มีหน่วยปฐมพยาบาลของโครงการพร้อมเวชภัณฑ์  
ที่จำเป็นไว้ที่บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง รวมทั้งสำนักงาน
ก่อสร้าง 

ไม่มี 

 
ตู้อุปกรณ์ปฐมพยาบาล 

 
กล่องอุปกรณ์ปฐมพยาบาล 

 7) ให้ผู้รับเหมาจัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลสำหรับ
ภายในโครงการเพื ่อดูแลรักษาอาการเจ็บป่วย
เบื้องต้นก่อนส่งต่อไปยังสถานพยาบาล 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
มีหน่วยปฐมพยาบาลสำหรับภายในโครงการ เพื่อดูแล
ร ักษาอาการ เจ ็บป ่ วย เบ ื ้ อ งต ้นก ่อนส ่ งต ่ อ ไป 
ยังโรงพยาบาลส่งเสริมตำบลร่อนทอง 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

13.สาธารณสุข 
/อาชีวอนามัย
และความ
ปลอดภัย (ต่อ) 

8)  ให ้ผ ู ้ ร ั บ เหมาก ่อสร ้ า งประสานงานกั บ 
หน่วยปฐมพยาบาล และโรงพยาบาลส่งเสริม
ตำบลร่อนทองในการรักษาพยาบาลเบื ้องต้น 
แก่คนงานที ่ ได ้ร ับอุบ ัต ิ เหต ุจากการก ่อสร้าง
โครงการ 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ผู้รับเหมาก่อสร้างมีการจัดเตรียมหน่วยปฐมพยาบาล
แ ล ะ ป ร ะ ส า น ง า น ก ั บ โ ร ง พ ย า บ า ล ส ่ ง เ ส ริ ม 
ตำบลร่อนทองในการรักษาพยาบาลเบื้องต้นแก่คนงาน 
ท่ีได้รับอุบัติเหตุจากการก่อสร้างโครงการ 

ไม่มี - 

 9) กำหนดกฎระเบียบ ข้อบังคับ ที ่ชัดเจนและ
เ ข ้ ม ง ว ด เ พ ื ่ อ ค ว บ ค ุ ม ค น ง า น ม ิ ใ ห ้ ส ร ้ า ง 
ความเดือดร้อนแก่ราษฎรที ่อาศัยอยู ่บร ิ เวณ
โดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างกำหนดกฎระเบียบ ข้อบังคับ  
ที่ชัดเจน เพื่อควบคุมคนงานมิให้สร้างความเดือดร้อน
แก่ราษฎรท่ีอาศัยอยู่บริเวณโดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

ไม่มี 

 
การติดกฎระเบียบข้อบังคับในการ

ทำงาน 

 10) ให้ความร่วมมือกับเจ้าหน้าที่ด้านสาธารณสุข
ในพ ื ้นท ี ่  เพ ื ่ อ เป ็นการป ้องก ันและทำลาย 
แหล่งพาหะนำโรค 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ให้ความร่วมมือกับเจ้าหน้าที่ด้านสาธารณสุขในพื้นท่ี 
เพื่อเป็นการป้องกันและทำลายแหล่งพาหะนำโรค 

ไม่มี - 

 11) ในกรณีการรับคนงานต่างด้าวเข้ามาทำงาน 
ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องทำการลงบันทึกประวัติ
คนงาน ตรวจส ุขภาพคนงานเพ ื ่ อป ้ อ งกั น 
การกระจายโรคโดยมีคนเป็นพาหะนำโรค 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างมีการลงบันทึกประวัต ิคนงาน  
และตรวจสุขภาพคนงานก่อนเข้าทำงาน 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

13.สาธารณสุข 
/อาชีวอนามัย
แ ล ะ ค ว า ม
ปลอดภัย (ต่อ) 

12) ทำการตรวจประวัติการเจ็บป่วยของคนงาน
บริเวณพื้นท่ีโครงการ 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างมีการตรวจประวัติการเจ็บป่วย 
ของคนงานบริเวณพื้นท่ีโครงการ 

ไม่มี - 

13) ติดต่อประสานงานหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง 
ให้มาฉีดวัคซีนโควิดคนงานให้ตามข้อกำหนด 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ผู้รับเหมาก่อสร้างได้ประสานงานโรงพยาบาลสตึก 
ให้มาฉีดวัคซีนโควิดให้คนงาน 

ไม่มี - 

 14) ห้ามคนงานท่ีไม่ได้ฉีดวัคซีนโควิดเข้าทำงาน    การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
โรคติดเช ื ้อไวร ัสโคโรนา (COVID-19) ผู ้ร ับเหมา 
ก่อสร้างได้มีการห้ามคนงานที ่ไม่ได้ฉีดวัคซีนโควิด 
เข้าทำงาน 

ไม่มี - 

 15) ตรวจวัดอุณหภุมิคนงานก่อนเข้าทำงาน    การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
โรคติดเชื ้อไวร ัสโคโรนา (COVID-19 ) ผ ู ้ร ับเหมา 
ก ่อสร ้างได ้ม ีการตรวจว ัดอ ุณหภ ุม ิคนงานก ่อน 
เข้าทำงาน 

ไม่มี - 

 16) ทำการฆ่าเชื้อโควิดสำนักงานและท่ีพักคนงาน
ทุก 1 เดือน 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
โรคติดเช ื ้อไวร ัสโคโรนา (COVID-19) ผู ้ร ับเหมา 
ก่อสร้างทำการฆ่าเชื้อโควิดสำนักงานและท่ีพักคนงาน 

ไม่มี - 

 17) ให ้ท ่าอากาศยานจ ัดทำแผนหร ือจ ัดทำ
นโยบายในการรับมือในกรณีที ่มีโรคติดต่อหรือ 
โรคระบาด 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ท่าอากาศยานบุร ีร ัมย ์ได้จ ัดทำแผนในการรับมือ 
ในกรณีท่ีมีโรคติดต่อหรือโรคระบาด 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

13.สาธารณสุข 
/อาชีวอนามัย
แ ล ะ ค ว า ม
ปลอดภัย (ต่อ) 

18) ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องจัดหาน้ำด่ืมท่ีสะอาด
ให้กับคนงานก่อสร้างให้เพียงพอ 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องจัดหาน้ำดื่มที่สะอาดให้กับ
คนงานก่อสร้างให้เพียงพอ 

ไม่มี 

 
เครื่องกรองน้ำด่ืม 

19) จ ัดให ้ม ีต ู ้ ร ับเร ื ่องร ้องเร ียนท ี ่ เก ิดจาก 
การก่อสร้างโครงการไว้หน้าสำนักงานก่อสร้าง
โครงการ และในชุมชนใกล้เคียง โดยมีหมายเลข
โทรศัพท์ และระบุชื่อผู้ท่ีรับผิดชอบ 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
มีการติดป้ายประชาสัมพันธ์ช่องทางการติดต่อไว้
บร ิ เวณด้านหน้าพื ้นที ่ก ่อสร้าง โดยระบุช ื ่อและ
หมาย เลขโทรศ ัพท ์ของผ ู ้ ร ั บผ ิ ดชอบ  รวม ท้ั ง 
ม ีกล ่องร ับเร ื ่ องร ้อง เร ียนไว ้ท ี ่ประชาส ัมพ ันธ์  
ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ไม่มี 

 
ป้ายแสดงข้อมูลโครงการและ

ผู้รับผิดชอบโครงการ 

 
กล่องรับเรื่องร้องเรียน 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

13.สาธารณสุข 
/อาชีวอนามัย
แ ล ะ ค ว า ม
ปลอดภัย (ต่อ) 

มาตรการท่ีพักคนงาน       
1) การจัดการสภาพแวดล้อมของที ่พักคนงาน 
ให ้ ได ้มาตรฐาน และปฏ ิบ ัต ิ ตามกฎหมาย 
ที่เกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
ได้แก่ ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน 
กฎกระทรวงภายใต้พระราชบัญญัติค ุ ้มครอง
แรงงาน พ.ศ.2554 และพระราชบัญญัติคุ้มครอง
แรงงาน พ.ศ.2541 อย่างเคร่งครัด 

   การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ผู้รับเหมาก่อสร้างมีการจัดการสภาพแวดล้อมของ 
ที่พักคนงานให้ได้มาตรฐานและกฎหมายที่เกี่ยวข้อง
ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด 

ไม่มี - 

 2) กำหนดกฎเกณฑ ์และคอยสอดส ่องด ูแล
พฤติกรรมคนงานก่อสร้างให้อยู่ในระเบียบมิให้ 
ก่อความเดือดร้อนรำคาญและปัญหาต่าง ๆ ให้กับ
ผู้อาศัยในชุมชน และพื้นที่ใกล้เคียง หากคนงาน
ประพฤติผิด ต้องมีการว่ากล่าวตักเตือนลงโทษ 
ถึงขั ้นไล่ออก โดยพิจารณาจากความเหมาะสม 
ของเหตุการณ์ท่ีเกิดขึ้น 

   ทั ้ง 2 ก ิจกรรมการก ่อสร ้าง ผ ู ้ร ับเหมาก ่อสร ้าง 
มีการกำหนดกฎระเบียบสำหรับคนงานก่อสร้าง และ 
มีเจ้าหน้าที ่คอยดูแลคนงานก่อสร้าง เพื ่อไม่ให้ก่อ 
ความ เ ด ื อ ด ร ้ อนก ั บบ ุ คคลภายนอก  ร วม ท้ั ง 
มีการกำหนดบทลงโทษท่ีชัดเจน 

ไม่มี 

 
กฎระเบียบ บริเวณบ้านพัก 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

13.สาธารณสุข 
/อาชีวอนามัย
แ ล ะ ค ว า ม
ปลอดภัย (ต่อ) 

3) จัดให้มีรั ้วทึบชั ่วคราวโดยรอบพื้นที ่ก่อสร้าง  
(สูงประมาณ 2 เมตร) พร้อมกับให้มีพนักงาน 
รักษาความปลอดภัยประจำบริเวณบ้านพักคนงาน
และทางเข้า-ออกพื้นท่ีโครงการ 

   ทั ้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการติดตั ้งรั ้ว Metal 
sheet ความสูง 2.4 เมตร โดยรอบพื ้นที ่ก ่อสร้าง 
พร ้ อมท ั ้ ง ม ี เ จ ้ าหน ้ าท ี ่ ร ั ก ษาความปลอดภั ย 
บริเวณทางเข้า-ออกโครงการทุกจุด 

ไม่มี 

 
รั้วรอบพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

 

 
เจ้าหน้าท่ีรักษาความปลอดภัย 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

13.สาธารณสุข 
/อาชีวอนามัย
แ ล ะ ค ว า ม
ปลอดภัย (ต่อ) 

4 )  จ ั ด ให ้ ม ี ก ารตรวจสอบประว ั ต ิ คน ง าน 
และสุขภาพก่อนรับเข้าปฏิบัติงาน 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการตรวจสอบประวัติ
และตรวจสุขภาพก่อนรับเข้าปฏิบัติงาน 

ไม่มี - 

5) กำหนดเวลาเข้า-ออกบ้านพักคนงานสร้าง 
ไว้ไม่เกิน 22.00 น. หากมีความจำเป็นต้องมีการ
ลงชื่อ พร้อมบันทึกเวลาเข้า-ออกไว้ให้ชัดเจน 

   ท้ัง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการกำหนดเวลาเข้า-ออก
บ้านพักคนงานสร้างไว้ไม่เกิน 22.00 น. 

ไม่มี - 

 6) ห้ามเล่นการพนันและดื่มสุราในบริเวณบ้านพัก
คนงานก่อสร้างและ พื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการกำหนดกฎระเบียบ
ห้ามเล่นการพนันและดื ่มสุรา  ในบริเวณบ้านพัก  
และพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 

ไม่มี - 

 7) ห้ามส่งเสียงดังในยามวิกาล    ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการกำหนดกฎระเบียบ
ห้ามส่งเสียงดังในยามวิกาล 

ไม่มี - 

 8) ห้ามทะเลาะวิวาทระหว่างคนงานด้วยกัน 
หรือระหว่างคนงานกับคนในชุมชนใกล้เคียง 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการกำหนดกฎระเบียบ
ห้ามทะเลาะวิวาทระหว่างคนงานด้วยกันหรือระหว่าง
คนงานก ับคนในชุมชนใกล้เค ียง  รวมทั ้งกำหนด
บทลงโทษท่ีชัดเจน 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

13.สาธารณสุข 
/อาชีวอนามัย
แ ล ะ ค ว า ม
ปลอดภัย (ต่อ) 

9) จัดให้มีจ ุดรับเรื ่องร้องเรียนอยู ่ที ่สำนักงาน
ชั่วคราวภายใน 

   ท ั ้ ง  2  ก ิ จกรรมการก ่ อสร ้ า ง  ม ี ก ารต ิ ดป ้ า ย
ประชาสัมพันธ์ช่องทางการติดต่อไว้ บริเวณด้านหน้า
พื ้นที ่ก ่อสร้าง โดยระบุชื ่อและหมายเลขโทรศัพท์  
ของผู้รับผิดชอบ รวมทั้งมีกล่องรับเรื่องร้องเรียนไว้ท่ี
ประชาสัมพันธ์ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ไม่มี 

 
ป้ายแสดงข้อมูลโครงการ 

 
กล่องรับเรื่องร้องเรียน 

 10) จัดให้มีเครื ่องดับเพลิงชนิดผงเคมี ขนาด  
15 ปอนด์ ประจำบ้านพักคนงานก่อสร้างทุกหลัง 
จำนวน 9 จุด 

   ทั ้ง 2 ก ิจกรรมการก ่อสร ้าง ผ ู ้ร ับเหมาก ่อสร ้าง 
จ ัดให ้ม ี เคร ื ่องด ับเพล ิงชน ิดผงเคมี แห ้ง  ขนาด  
15 ปอนด์ จำนวน 18 ถัง กระจายบริเวณบ้านพัก
คนงานก่อสร้าง 

ไม่มี 

 
ถังดับเพลิง บริเวณบ้านพักคนงาน 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

13.สาธารณสุข 
/อาชีวอนามัย
และความ
ปลอดภัย (ต่อ) 

มาตรการรื้อย้ายท่ีพักคนงาน       
เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จท่าอากาศยานบุรีร ัมย์  
จะดำเนินการควบคุมผู ้ร ับเหมาก่อสร้างให ้มี  
การรื้อย้ายท่ีพักคนงาน ดังน้ี 

   เนื่องจากทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้างยังไม่แล้วเสร็จ  
จึงยังไม่มีการรื้อย้ายบ้านพักคนงาน 

ไม่มี - 

 1) จัดให้มีพื้นที่เก็บกองวัสดุจากการรื้อถอนและ
ต้องปกคลุมด้วยผ้าคลุมมิดชิดเพื่อรอการเก็บขน 
ไปกําจัดต่อไป 

      

 2) ว ัสด ุจากก ิจกรรมการร ื ้อถอนที ่สามารถ 
นำกลับมาใช้ประโยชน์ได้ เช ่น ไม้แบบ และ
เหล็กเส้น ผู้รับเหมาก่อสร้างจะจำหน่ายให้กับผู้รับ
ซ้ือ หรือนำกลับมาใช้ในงานก่อสร้าง 

      

 3) ติดต่อประสานงานกับเทศบาลตำบลสตึกให้  
เข้ามาเก็บขนเศษวัสดุและมูลฝอยที่เกิดจากการ 
รื ้อย้ายที ่พักคนงาน เพื ่อนำไปฝังกลบยังพื ้นท่ี  
ฝังกลบของเทศบาลตำบลสตึก 

      

 4) ไม่นำเศษวัสดุจากการรื ้อถอนไปทิ้งในพื ้นท่ี
สาธารณะหร ือสถานท ี ่ท ี ่ อาจส ่ งผลกระทบ 
ต่อประชาชน โดยรอบท่าอากาศยาน 

      

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

13.สาธารณสุข 
/อาชีวอนามัย
และความ
ปลอดภัย (ต่อ) 

5)  กำหนดช ่วง เวลาการขนส ่ งม ูลฝอยจาก 
การรื้อถอน โดยหลีกเลี่ยงช่วงเวลาที่มีการขึ้นลง
ของอากาศยานซ ึ ่ ง เป ็นช ่วงเวลาท ี ่ม ีจำนวน
ผู ้ใช ้บร ิการท่าอากาศยาน เพื ่อลดผลกระทบ 
ด้านการจราจรและการเกิดอุบัติเหตุทางรถยนต์ 

      

 6) จ ัดให้ม ีเจ ้าหน้าที ่คอยควบคุมและอำนวย 
ความสะดวกบริเวณทางเข้า-ออกท่าอากาศยาน 
ในขณะขนส่งวัสดุจากการรื ้อถอน เพื ่อป้องกัน
ผลกระทบด้านการจราจรและอุบัติเหตุทางรถยนต์
ในบริเวณพื้นท่ีท่าอากาศยาน 

      

 7) ฉีดพรมน้ำบริเวณพื ้นที ่ร ื ้อถอนหรือบริเวณ 
ที่ทำให้เกิดฝุ่นอย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง (เช้าและ
เย็น) ในกรณีที ่มีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดฝุ่นละออง
จำนวนมากให ้ เพ ิ ่ มความถ ี ่ ก ารฉ ีดพรมน้ำ 
ตามความเหมาะสม 

      

 8) จ ัดให ้ม ีไฟส ่องสว ่างบร ิเวณพื ้นที ่ร ื ้อถอน 
ให้เพียงพอ ไม่ให้มีจุดอับหรือมุมมืด เพื่อป้องกัน
การเกิดอุบัติเหต ุ

      

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

13.สาธารณสุข 
/อาชีวอนามัย
และความ
ปลอดภัย (ต่อ) 

9) ในการรื ้อถอนห้องน้ำ/ห้องส้วม ซึ ่งใช้ระบบ
บำบัดน้ำเส ียแบบติดต ั ้งอย ู ่ก ับที ่  ผ ู ้ร ับเหมา 
จะทำการรื้อถอนถังบำบัดน้ำเสียดังกล่าว โดยให้
เทศบาลตำบลสตึกนำไปกำจ ัดต ่อไป รวมท้ัง
ผู้รับเหมาจะทำการฆ่าเชื้อโรคในบริเวณ ดังกล่าว 
โ ดย ใช ้ น ้ ำ ย า โ ซ เ ด ี ย ม ไ ฮ โ ปคล อ ไ ร ด ์  5%  
(สารคลอรอกซ์หรือไฮเตอร์) 

      

 10) เมื ่อทำการรื ้อย้ายแล้วเสร็จ พื ้นที ่ดังกล่าว 
จะได้รับการปรับระดับให้มีความราบเรียบและ 
ปลูกหญ้าปกคลุม เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดิน 

      

14. ทัศนียภาพ 1) ติดตั ้งร ั ้วช ั ่วคราว สูงไม่น้อยกว่า 6 เมตร 
โดยรอบแนวเขตพื้นที ่โครงการ เพื ่อช่วยปิดบัง
ไม่ให้เห็นภาพเศษวัสดุก่อสร้าง และภาพกิจกรรม
ก่อสร้าง ซ่ึงอาจเป็นทัศนียภาพท่ีไม่สวยงาม 

   ทั ้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการติดตั ้งรั ้ว Metal 
sheet ความสูง 2.4 เมตร โดยรอบพื้นท่ีก่อสร้าง 

ความสูงของรั ้วชั ่วคราว
ดังกล่าว สามารถปิดบัง
ทัศนียภาพที ่ไม่สวยงาม
ของกิจกรรมการก่อสร้าง
ได ้  โดยไม ่จำเป ็นต ้อง
ต ิดต ั ้ งร ั ้ วให ้ม ีความสู ง 
ไม่น้อยกว่า 6 เมตร ตาม 
ท่ีมาตรการกำหนด 

 
รั้วรอบพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final 1\rp04.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 

  4-46 

ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

14. ทัศนียภาพ 
(ต่อ) 

2 )  ต ิ ด ต ั ้ ง ผ ้ า ใ บ ก ่ อ ส ร ้ า ง  ( Mesh Sheet)  
โดยเลือกใช้ชนิดท่ีสามารถป้องกันไฟ เพื่อไม่ให้เกิด 
การล ุกลาม ครอบคล ุมต ั วอาคารก ่อสร ้ า ง 
ตั้งแต่ชั้นล่างถึงชั้นสูงสุดของอาคาร 

   การก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่ : 
ไม่ม ีการติดตั ้งผ้าใบก่อสร้างโดยรอบอาคารที ่พัก
ผู้โดยสารท่ีกำลังก่อสร้าง 
การปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน : 
ไม่มีการติดตั้งผ้าใบก่อสร้างโดยรอบอาคารคลังสินค้า 
และอาคารท่ีทำการกู้ภัยและดับเพลิงที่กำลังก่อสร้าง 

ติดตั ้งผ้าใบก่อสร้างชนิด 
ท ี ่ ส ามารถป ้ อ งก ันไฟ 
โดยรอบอาคารที ่กำลัง
ก่อสร้าง 

- 

 3)  ใช ้ผ ้ า ใบคล ุมรถบรรท ุกท ี ่ ใช ้ ขนส ่ ง เ ศษ 
วัสดุก่อสร้าง เพื่อป้องกันการร่วงหล่นลงบนถนน
ทำให้เกิดภาพท่ีไม่น่ามอง 

   รถบรรท ุกท ี ่ ใช ้ขนส ่ง เศษว ัสด ุ ใช ้ผ ้า ใบป ิดคลุม 
อย่างมิดชิด โดยไม่มีวัสดุก่อสร้างร่วงหล่น 

ไม่มี - 

 4)  จ ัดให ้ม ีการวางแผนกองว ัสด ุ ในบร ิ เวณ 
พื้นท่ีก่อสร้างโครงการโดยกองวัสดุเท่าท่ีจำเป็น 

   ทั ้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการจัดวางกองวัสดุ
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างเท่าท่ีจำเป็น 

ไม่มี 

 
พื้นท่ีเก็บกองวัสดุก่อสร้าง 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

หมายเหตุ : 1 = รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่), พ.ศ.2564 
2 =  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์, พ.ศ.2566 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.1-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัย
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 

EIA1 EIA2 
ผลการ
ปฏิบัติ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และ
ข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

14. ทัศนียภาพ 
(ต่อ) 

5) จัดให้มีพนักงานทำความสะอาดคอยกวาด 
เศษดิน ทรายที ่ตกบริเวณพื ้นที ่ข ้างเคียงพื ้นท่ี
ก่อสร้างโดยในกรณีที่มีเศษดินเปียกตกหล่นต้อง
ทำความสะอาดโดยใช ้น ้ ำฉ ีด และกวาดพื้น 
ให้สะอาดโดยทันที และทางเข้า-ออกพื้นท่ีก่อสร้าง 
มีม่านกั ้นไว้ เพื ่อช่วยปิดบังไม่ให้เห็นภาพเศษ 
วัสดุก่อสร้าง และภาพกิจกรรมก่อสร้าง ซึ่งอาจ
เป็นทัศนียภาพท่ีไม่สวยงาม 

   ท้ัง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีพนักงานทำความสะอาด 
กวาดเศษดิน ทราย ฉีดน้ำล้าง บริเวณพื้นที่ข้างเคียง
พ ื ้ นท ี ่ ก ่ อสร ้ า ง  และมี ประต ูป ิ ดทาง เข ้ า -ออก 
พื้นท่ีก่อสร้าง 

ไม่มี - 

 6) กำหนดให้ทำรั้วล้อมรอบโครงการเป็นสีเขียว
หรือสีโทนอ่อน เพื ่อให้เกิดความสวยงามและ 
สบายตาแก่ผู้ท่ีมองจากภายนอกโครงการ 

   ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีรั้ว Metal sheet สีเงิน
ล้อมรอบพื้นท่ีก่อสร้าง 

ไม่มี 

 
รั้วรอบพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  
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4.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ 

 เนื่องจากกิจกรรมการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ยังไม่แล้วเสร็จ กิจกรรมการให้บริการต่างๆ  
ในปัจจุบัน จึงเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นภายในอาคารที่พักผู้โดยสารหลังเดิม ดังนั้น การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในการศึกษาคร้ังนี้ จึงเป็นการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ พบว่า ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด โดยมีรายละเอียดมาตรการที่ไม่ปฏิบัติ   
และมาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้ ดังนี้ (ตารางที่ 4.2-1) 

 1) มาตรการที่ไม่ปฏิบัติ 

  1.1) รายละเอียดมาตรการ : สร้างสถานีสูบน้ำทางใต้ของพื้นที่โครงการ 

   ผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ : ไม่ม ีสถานีสูบน้ำทางทิศใต้ของพื ้นที ่ท ่าอากาศยาน  
แต่จากการตรวจสอบไม่พบปัญหาด้านการระบายน้ำแต่อย่างใด โดยหากพบปัญหาด้านการระบายน้ำควรจัดทำ  
สถานีสูบน้ำเพื่อช่วยในการระบายน้ำออกจากพื้นที่ท่าอากาศยาน 

 2) มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 

  2.1) รายละเอียดมาตรการ : ทำคลองระบายน้ำรอบบริเวณพื้นที่โครงการ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : มีคลองระบายน้ำโดยรอบพื้นที ่ท่าอากาศยาน ยกเว้น 
บริเวณบ้านคอกหมู ซึ่งจากการตรวจสอบพบว่า ไม่มีปัญหาด้านการระบายออกจากท่าอากาศยานแต่อย่างใด 

 3) มาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้ 

  3.1) รายละเอียดมาตรการ : การสูบน้ำที่ใช้เครื่องสูบน้ำเพื่อการเกษตรต้องพิจารณาเลือกพื้นที่  
ที่เหมาะสมลักษณะที่ไม่มีความเสี่ยงต่อการสร้างปัญหาดินเค็มหรือขยายพื้นที่ดินเค็ม 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : สำนักงานเกษตรจังหวัดบุรีรัมย์ได้ให้ความรู้กับประชาชน
เก่ียวกับการใช้เคร่ืองสูบน้ำเพื่อการเกษตร เพื่อหลีกเลี่ยงความเสี่ยงต่อการสร้างปัญหาดินเค็มหรือขยายพื้นที่ดินเค็ม 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.2-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ ท่าอากาศยานบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

1. อุทกวิทยาน้ำผิวดิน
และใต้ดิน 

1) จัดรถบรรทุกน้ำ ขนาด 3-5 ลูกบาศก์เมตร 
จำนวน 1 คัน  

 มีรถบรรทุกน้ำ จำนวน 1 คัน ประจำอยู่ท่ีอาคาร 
ท่ีทำการดับเพลิงและหน่วยกู้ภัย 

ไม่มี 

 
รถบรรทุกน้ำ 

2. สภาพนิเวศวิทยา
บนบก 

1) ส่งเสร ิม/สนับสนุนโครงการด้านเกษตร 
ของสำนักงานเกษตรจังหวัด 

 ท่าอากาศยานบ ุร ีร ัมย ์ ได ้สน ับสน ุนโครงการ 
ด้านการเกษตรของสำนักงานเกษตรจังหวัดบุรีรัมย์ 
เพื่อชดเชยพื้นท่ีป่าท่ีสูญเสียไปเนื่องจากจากก่อสร้าง
ท่าอากาศยาน 

ไม่มี - 

 2) การสูบน้ำที่ใช้เครื่องสูบน้ำ เพื่อการเกษตร
ต้องพิจารณาเลือกพื ้นที ่ที ่เหมาะสมลักษณะ 
ที ่ไม่มีความเสี ่ยงต่อการสร้างปัญหาดินเค็ม 
หรือขยายพื้นท่ีดินเค็ม 

 สำนักงานเกษตรจังหวัดบุร ีรัมย์ได้ให้ความรู ้กับ
ป ร ะ ช า ช น เ ก ี ่ ย ว ก ั บ ก า ร ใ ช ้ เ ค ร ื ่ อ ง ส ู บ น้ ำ 
เพ ื ่อการเกษตร เพ ื ่อหล ีกเลี่ ยงความเส ี ่ยงต่อ 
การสร้างปัญหาดินเค็มหรือขยายพื้นท่ีดินเค็ม 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.2-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ระยะดำเนินการ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

2. สภาพนิเวศวิทยา
บนบก (ต่อ) 

3) ปรับเปลี่ยนบทบาทของศูนย์เพาะชำกล้าไม้ 
สวนป ่าโคกโจด จากการเพาะกล ้าไม ้ เพื่อ 
ปล ูกสร ้างสวนป ่า มาเป ็นเพาะกล ้าไม ้ผล 
แจกจ่ายและจำหน่ายในราคาถูกแก่ราษฎร 

 ศูนย์เพาะชำกล้าไม้สวนป่าโคกโจดเป็นหน่วยงาน 
ในรับผิดชอบของกรมป่าไม้ มีหน้าที ่ในการเพาะ 
กล้าไม้ผล แจกจ่ายและจำหน่ายในราคาถ ูกแก่
ราษฎร 

ไม่มี 

 

 
สวนป่าโคกโจด 

3. การใช้ท่ีดิน 1)  กรมการบ ินพาณ ิชย ์ประสานงานกับ 
กรมป่าไม้เพื ่อขอใช้ประโยชน์ที ่ดินบนพื ้นท่ี  
ป่าสงวน 

 กรมท่าอากาศยาน (เดิม กรมการบินพาณิชย์ )  
ได้ประสานงานกับกรมป่าไม้เพื ่อขอใช้ประโยชน์
ท่ีดินและพื้นท่ีป่าสงวนเพื่อเป็นพื้นท่ีดำเนินโครงการ 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.2-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ระยะดำเนินการ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

3. การใช้ท่ีดิน (ต่อ) 2)  กรมการบ ินพาณ ิชย ์ประสานงานกับ 
สำนักผังเมือง สำนักงานท่ีดินจังหวัดเพ่ือควบคุม 
การใช้ท่ีดิน 

 ปัจจุบันได้มีการประกาศผังเมืองรวมจังหวัดบุรีรัมย์ 
พ.ศ.2560 เพ ื ่อควบคุมการใช ้ประโยชน์ท ี ่ดิน 
ภายในพื้นที ่จ ังหวัดบุร ีร ัมย์ โดยบริเวณโดยรอบ 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ส่วนใหญ่ถูกกำหนดเป็นที่ดิน
ประเภทอนุรักษ์ป่าไม้ ที ่ดินประเภทชนบทและ
เกษตรกรรม และมีบางส่วนถูกกำหนดเป็นที่ดิน
ประเภทชุมชน รวมทั้งพื้นที่โดยรอบยังถูกกำหนด
เป็นพื ้นที ่ปลอดภัยเดินอากาศที ่ม ีการควบคุม 
ความสูงของสิ่งปลูกสร้างและการใช้ที่ดิน จึงทำให้ 
ไม ่ สามารถสร ้ า งส ิ ่ งปล ูกสร ้ า งท ี ่ จะกระทบ 
กับการเดินอากาศ 

ไม่มี - 

4. การระบายน้ำ 1) ทำคลองระบายน้ำ รอบบริเวณพื้นท่ีโครงการ  มีคลองระบายน้ำโดยรอบพื ้นที ่ท ่าอากาศยาน 
ยกเว้น บริเวณบ้านคอกหมู ซึ่งจากการตรวจสอบ
พ บ ว ่ า  ไ ม ่ ม ี ป ั ญ ห า ด ้ า น ก า ร ร ะ บ า ย อ อ ก 
จากท่าอากาศยานแต่อย่างใด 

ไม่มี 

 

 
คลองระบายน้ำ 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.2-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ระยะดำเนินการ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

4. การระบายน้ำ (ต่อ) 2) สร้างสถานีสูบน้ำ ทางใต้ของพื้นท่ีโครงการ  ไ ม ่ ม ี ส ถ า น ี ส ู บ น ้ ำ  ท า ง ท ิ ศ ใ ต ้ ข อ ง พ ื ้ น ท่ี  
ท่าอากาศยาน แต่จากการตรวจสอบไม่พบปัญหา
ด้านการระบายน้ำแต่อย่างใด 

หากพบปัญหาด้านการระบายน้ำ
ควรจัดทำสถานีสูบน้ำ เพื ่อช่วย 
ในการระบายน้ำออกจากพื ้นท่ี  
ท่าอากาศยาน 

- 

5. การสาธารณสุข 1) ควรจะมีการเตรียมจัดทำแผนอุบัติเหตุต่าง ๆ 
ท ี ่ อาจจะเก ิดข ึ ้นพร ้อมท ั ้ ง  รายละเอ ียด 
ของการสั ่งงานในแต่ละหน่วยงานเพื่อให้เกิด 
การประสานท่ีด ี

 ท่าอากาศยานบุรีร ัมย์มีการจัดทำแผนอุบัติเหตุ  
โดยมีการระบุรายละเอียดข ั ้นตอนการปฏิบัติ  
และการสั่งงานในแต่ละหน่วยงาน โดยได้ดำเนินการ
ฝ ึ กซ ้ อม เผช ิญ เหต ุ คร ั ้ ง ส ุ ดท ้ าย  เม ื ่ อ ว ั น ท่ี   
12  กรกฎาคม พ .ศ .2 565  ท ี ่ ผ ่ านมา  และ 
ได ้วางแผนการฝ ึกซ ้อมเหต ุฉ ุก เฉ ินประจำปี   
พ.ศ.2566 ในวันท่ี 29 มิถุนายน พ.ศ.2566 

ไม่มี 

 
การฝึกซ้อมแผนฉุกเฉิน 

 
แผนการซ้อมแผนฉุกเฉิน 

 2) เมื่อจัดทำแล้วควรมีการปรับอย่างน้อย 2 ปี 
ต่อ 1 ครั้ง 

 จากการติดตามตรวจสอบ พบว่า มีการทบทวน 
แผนอุบัติเหตุเป็นประจำอย่างน้อย 2 ปีต่อครั้ง 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัติ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.2-1 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ระยะดำเนินการ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมท่ีระบุไว้ในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/ภาพประกอบ 

6. สังคม-เศรษฐกิจ 1) ตั้งคณะกรรมการ 1 ชุด เพื่อติดตามดูแลชีวิต
ความเป็นอยู่ของประชากรในบริเวณใกล้เคียง
รอบสนามบิน 

 ในช่วง 5 ปีแรกของการก่อสร้างท่าอากาศยาน
ได้มีการจัดตั้งคณะกรรมการเพื่อติดตามดูแล
ความเป็นอยู ่ของประชาชน ในพื้นที่ใกล้เคียง 
ท่าอากาศยาน และในปัจจุบันท่าอากาศยาน 
ม ีระบบการร ับเร ื ่องร ้องเร ียน เพ ื ่อร ับฟัง 
ป ัญหาของประชาชนโดยรอบ และนำไป 
แก ้ ไขผลกระทบจากการดำเน ินการของ 
ท่าอากาศยาน 

ไม่มี - 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  
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4.3 การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู ้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู ้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลั งใหม่) พบว่า 
ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดครบถ้วน โดยมีรายละเอียดมาตรการที่ไม่ปฏิบัติ ดังนี้ (ตารางที่ 4.3-1) 

 1) มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 

  1.1) รายละเอียดมติคณะกรรมการ : กรมท่าอากาศยานจะต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงาน
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพ  
และก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) และที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ กำหนดเพิ่มเติม โดยนำไปกำหนด  
เป็นเงื่อนไขในสัญญาจ้างผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง และ/หรือผู้ดำเนินการก่อสร้างและผู้บริหารจัดการโครงการ  
หรือบำรุงรักษาโครงการ 

   ผลการปฏิบัติตามมติฯ : กรมท่าอากาศยานมีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม และที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ 
กำหนดเพิ่มเติม ตามที่เสนอไว้ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคาร 
ที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) บางส่วน ดังนั้น ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ควรดำเนินการตามที่มาตรการกำหนดให้ครบถ้วน 

 2) มาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้ 

  2.1) รายละเอียดมาตรการ : ในกรณีที ่กรมท่าอากาศยานมีความจำเป็นต้องเปลี ่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ให้แตกต่างไปจากที่ได้เสนอไว้ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสรา้ง
อาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) ที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้ให้ความเห็นไว้แล้ว ให้เป็นหน้าที่ของหน่วยงาน
ที ่มีอำนาจในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการแล้วแต่กรณี ให้ดำเนินโครงการ 
ตามกฎหมาย 

   ผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ : ปัจจุบ ันกรมท่าอากาศยาน ยังไม่ม ีความประสงค์  
จะเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการหรือมาตรการป้องกัน แก้ไข ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้ 
 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) 

มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปัญหา อุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/
ภาพประกอบ 

1. มาตรการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมที่กรมท่าอากาศยาน
ต้องปฏิบัติ 

    

1.1) กรมท่าอากาศยานจะต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก ้ไขผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อมตามที ่ เสนอไว ้ ในรายงานการขอ
เปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ 
(โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) 
และโครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ และ 
ที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ กำหนดเพิ่มเติม โดยนำไปกำหนดเป็น
เงื่อนไขในสัญญาจ้างผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง และ/หรือผู้ดำเนินการ
ก่อสร้างและผู้บริหารจัดการโครงการหรือบำรุงรักษาโครงการ 

 กรมท่าอากาศยานมีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมตามท่ีเสนอไว้ในรายงาน
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม และที่คณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการฯ กำหนดเพิ่มเติม ตามท่ีเสนอไว้ในรายงาน
การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงาน
การศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดล้อมโครงการก่อสร ้าง 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุง
กายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู ้โดยสารหลังใหม่) 
และโครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุร ีร ัมย์ 
จังหวัดบุรีรัมย์ เพียงบางส่วน 

ก ร มท ่ า อ า ก า ศย า น คว ร ค วบ คุ ม 
ให้ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ดำเนินการตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมที ่ เสนอไว ้ในรายงานฯ  
ให้ครบถ้วน 

 

1.2) กรมท่าอากาศยาน จะต้องควบคุมดูแลและกำกับให้ผู้รับจ้าง
ออกแบบ และ/หรือผู้ดำเนินการก่อสร้าง และผู้บริหารจัดการโครงการ
หรือบำรุงรักษาโครงการ ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก ้ไข
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้าง
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและ
ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่)  และโครงการปรับปรุงขยาย 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ 

 กรมท่าอากาศยานได้กำหนดให้ม ี เจ ้าหน ้าที ่ คอย
ควบคุมดูแลและกำกับให้ผู ้ดำเนินการก่อสร้าง และ
ผู้บริหารจัดการโครงการหรือบำรุงรักษาโครงการ ปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ตามท่ีเสนอไว้ในรายงานการขอเปล่ียนแปลงรายละเอียด
โครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ 
( โครงการปร ับปร ุงกายภาพและก ่อสร ้ างอาคาร 
ที่พักผู ้โดยสารหลังใหม่) และโครงการปรับปรุงขยาย 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ เพียงบางส่วน 

ก ร มท ่ า อ า ก า ศย า น คว ร ค วบ คุ ม 
ให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมที ่ เสนอไว ้ในรายงานฯ  
ให้ครบถ้วน 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) (ต่อ) 

มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปัญหา อุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/
ภาพประกอบ 

1.3) กรมท่าอากาศยาน จะต้องจัดหาบุคคลที่ 3 (Third Party) 
เป ็นผ ู ้ดำเน ินการติดตามตรวจสอบมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้าง
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและ
ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่)  และโครงการปรับปรุงขยาย 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ โดยตั้งงบประมาณรวมอยู่ใน
ค่าใช้จ่ายของโครงการภายใต้การกำกับดูแลของกรมท่าอากาศยานและ
แต่งตั้งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตาม
มาตรการด้านสิ ่งแวดล้อม (ซึ ่งประกอบด้วย กรมท่าอากาศยาน
ส ำ น ั ก ง า นก า ร บ ิ นพล เ ร ื อ นแ ห ่ ง ป ร ะ เ ทศ ไทย  ส ำ น ั ก ง า น
ทร ัพยากรธรรมชาติและสิ่ งแวดล้อมจังหว ัดบุร ีร ัมย ์ สำนักงาน
สิ่งแวดล้อมภาคที่ 11 (นครราชสีมา) ผู้แทนจังหวัดบุรีรัมย์ องค์การ
บริหารส่วนท้องถิ่น องค์กรพัฒนาเอกชนและผู้ทรงคุณวุฒิ เป็นต้น) เพื่อ
กำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัต ิตามมาตราการ  
ด้านสิ่งแวดล้อมท้ังโครงการ 

 กรมท่าอากาศยาน ได้ว่าจ้างบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ 
คอนซัลแตนท์ จำก ัด ให ้เป ็นผ ู ้ดำเน ินการติดตาม
ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ค ุณภาพส ิ ่ งแวดล ้อม ตามท ี ่ เสนอไว ้ ในรายงานฯ  
และจัดทำรายงานผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการดังกล่าว ในปีงบประมาณ พ.ศ.2566  
เพื่อเสนอต่อกรมท่าอากาศยาน และ สำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ตาม
สัญญาเลขที ่  งท.24/2566 ลงว ันที ่  9 ก ุมภาพันธ์   
พ.ศ.2566 มีระยะเวลาในการดำเนินการทั ้งสิ ้นรวม  
365 วัน 

  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) (ต่อ) 

มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปัญหา อุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/
ภาพประกอบ 

1.4) กรมท่าอากาศยาน จะต้องจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที ่กำหนดไว้ในรายงานการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้าง
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและ
ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่)  และโครงการปรับปรุงขยาย 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ และเสนอต่อหน่วยงานท่ีมีอำนาจ
หน้าที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต ถ้าไม่มีหน่วยงานที่มีอำนาจ
หน้าท่ีในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาตให้เสนอต่อสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง
ทราบทุก 6 เดือน ท้ังในระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการ 

 กรมท่าอากาศยาน ได้ว่าจ้างบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ 
คอนซัลแตนท์ จำก ัด ให ้เป ็นผ ู ้ดำเน ินการติดตาม
ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ค ุ ณ ภ า พส ิ ่ ง แ ว ดล ้ อ ม  ท้ั ง ร ะ ย ะ ก ่ อ ส ร ้ า ง แ ล ะ 
ระยะดำเนินการ ตามที ่ เสนอไว ้ในรายงานฯ และ 
จัดทำรายงานผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการดังกล่าว ในปีงบประมาณ พ.ศ.2566 เพื่อเสนอ
ต่อกรมท่าอากาศยาน และ สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ตามสัญญา
เลขที่ งท.24/2566 ลงวันที่ 9 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2566  
มีระยะเวลาในการดำเนินการท้ังสิ้นรวม 365 วัน 

  

2. ในกรณีที ่กรมท่าอากาศยานมีความจำเป็นต้องเปลี ่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้
แตกต่างไปจากที่ได้เสนอไว้ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้าง
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและ
ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) และโครงการปรับปรุงขยาย 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์  ที ่คณะกรรมการสิ ่งแวดล้อม
แห่งชาติได้ให้ความเห็นไว้แล้ว ให้เป็นหน้าท่ีของหน่วยงานท่ีมีอำนาจใน
การพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการแล้วแต่
กรณี ให้ดำเนินโครงการตามกฎหมาย เป็นผู้พิจารณาดำเนินการดังน้ี 

 ปัจจุบันกรมท่าอากาศยาน ยังไม่มีความประสงค์จะ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการหรือมาตรการป้องกัน 
แก้ไข ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีกำหนดไว้ 

  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) (ต่อ) 

มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปัญหา อุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/
ภาพประกอบ 

2.1) หากหน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรือ
อนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าโครงการ แล้วแต่กรณี เห็นว่า การแก้ไข
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ ไม่กระทบต่อสาระสำคัญของการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ผ่านการพิจารณาให้ความเห็นหรือ
เห ็นชอบจากคณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ และคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติแล้วให้หน่วยงานท่ีมีอำนาจอนุมัติหรืออนุญาต หรือ
หน่วยงานเจ้าของโครงการแล้วแต่กรณี รับจดแจ้งการปรับปรุงแก้ไข
เปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ และเงื่อนไขที่กำหนดไว้
ในกฎหมายนั้นๆ ต่อไป พร้อมกับให้จัดทำสำเนาการปรับปรุงแก้ไข
มาตรารการฯ ท ี ่ ร ับจดแจ ้ ง ไว ้  ส ่ ง ให ้สำน ักงานนโยบายและ  
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อทราบ 

    

2.2) หากหน่วยงานที่มีอำนาจในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต 
หรือหน่วยงานเจ ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี เห็นว่า การแก้ไข
เปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ กระทบต่อสาระสำคัญของการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมในรายงานกรประเม ินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ให้ดำเนินการดังน้ี 

    

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) (ต่อ) 

มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปัญหา อุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/
ภาพประกอบ 

• กรณีโครงการหรือกิจกรรมหรือการดำเนินการของหน่วยงาน
ร ัฐที ่คณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติได ้ให ้ความต่อรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมเพื ่อประกอบการพิจารณาของ
คณะรัฐมนตรีแล้ว และการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือ
กิจกรรมหรือดำเนินการของหน่วยงานรัฐ ที ่ต ้องจ ัดทำรายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมนั้น ต้องเสนอให้คณะรัฐมนตรีเพื่อ
ประกอบการพิจารณาตามระเบียบปฏิบัต ิของทางราชการดัง น้ี  
ให้หน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือ
หน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี จัดส่งรายงานการปรับปรุง
แก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมหรือมาตรการติตตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
ให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  
เพื่อเสนอให้คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ คณะที่เกี่ยวข้องพิจารณา 
ให้ความเห็นประกอบก่อนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการ
ดังกล่าว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติพิจารณาต่อไป
ด้วย ทั ้งนี ้  หากเป็นโครงการที ่ เข ้าข ่ายต้องเสนอคณะร ัฐมนตรี  
ตามระเบียบปฏิบัต ิของทางราชการ ขอให้นำความเห็ นชอบของ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติเสนอคณะรัฐมนตรี เพื่อประกอบ
พิจารณาต่อไป และเมื ่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี ่ยนแปลง
รายละเอียด หรือปรับปรุงแก้ไขมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและมาตรการติตดามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ตามท่ีคณะกรรมการชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม 

    

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) (ต่อ) 

มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปัญหา อุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/
ภาพประกอบ 

แห่งชาติ หรือคณะรัฐมนตรีให้ความเห็นประกอบแล้ว หน่วยงานที่มี
อำนาจหน้าท่ีในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของ
โครงการแล้วแต่กรณี ต้องแจ้งผลการแก้ไขเปลี ่ยนแปลงดังกล่าว  
ให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
ทราบด้วย 

    

• กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงาน
ของรับ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้ให้ความเห็นต่อรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมเพื ่อประกอบการพิจารณาของ
คณะรัฐมนตรีแล้ว และการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือ
กิจกรรมการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐ ที่ต้องจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมนั ้น ไม่ต้องเสนอให้คณะรัฐมนตรี  
เพ ื ่อประกอบการพ ิจารณาตามระเบ ียบของทางราชการด ั ง น้ี   
ให้หน่วยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของ
โครงการ แล้วแต่กรณี จัดส่งรายงานการปรับปรุงแก้ไขรายละเอียด
โครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้สำนักงานนโยบาย
และแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและส ิ ่ งแวดล ้อม เพ ื ่ อ เสนอให้
คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ คณะที ่เกี ่ยวข้องพิจารณาให้ความ
เห็นชอบประกอบการเปล่ียนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการดังกล่าว และ
นำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติเพื่อทราบต่อไปด้วย และ
เมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุง
แก้ไขมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมตาม 

    

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 4 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566   การปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 

  ปฏิบัต ิ   ไม่ปฏิบัติ   ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   ไม่สามารถประเมินผลได ้
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ตารางที่ 4.3-1 
การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) (ต่อ) 

มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมติฯ 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปัญหา อุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง/
ภาพประกอบ 

ที ่คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อม
แห่งชาติให้ความเห็นประกอบแล้ว หากหน่วยงานที่มีอำนาจหน้าท่ี 
ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ 
แล้วแต่กรณี ต้องแจ้งผลการแก้ไขเปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทราบด้วย 

    

3. ในการก่อสร้างและดำเนินโครงการ หากพบว่าโครงการทำให้  
มีผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมีข้อร้องเรียนใดๆ กรมท่าอากาศยาน
ต้องดำเนินการป้องกันและแก้ไขโดยเร่งด่วน และแจ้งสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมและหน่วยงาน
ท่ีเกี่ยวข้องทราบ เพื่อจะได้ร่วมกันพิจารณาแนวทางและข้อเสนอแนะ
ในการแก้ไขปัญหาต่อไป 

 ท่าอากาศยานบุร ีร ัมย ์จ ัดให้มี จ ุดร ับเร ื ่องร ้องเรียน 
ที่ประชาสัมพันธ์ของท่าอากาศยาน และมีหมายเลข
ติดต่อของผู้รับผิดชอบการก่อสร้างไว้บริเวณด้านหน้า
พื้นที่ก่อสร้าง เพื่อให้ประชาชนสามารถร้องเรียนหรือ
ข ้อ เสนอแนะได ้  โดยจากการต ิดตามตรวจสอบ 
ท่ีผ่านมายังไม่มีเรื่องร้องเรียนด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
แต่อย่างใด 

  

4. กรมท่าอากาศยานต้องจัดตั้งหน่วยงานประชาสัมพันธ์โครงการ  
ให้แล้วเสร็จก่อนก่อสร้าง เพื่อประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพื้นท่ี
และหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง เช่น กรมทางหลวง สำนักงานสารณสุข
จังหวัดบุรีรัมย์ องค์กรปกครองท้องถิ่น บ้านหนองไผ่ หมู่ที่ 9 ตำบล 
สตึก บ้านโคกสุพรรณ หมู่ท่ี 17 ตำบลร่อนทอง องค์กรพัฒนาเอกชน 
เป็นต้น จะได้ร ับทราบวิธ ีการก่อสร้างและแผนการดำเนินงาน
โครงการ ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นรวมทั้งมาตรการป้องกันและ
แก ้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม ตลอดจนเป ิดโอกาส ให ้ม ีส ่ วนร ่ วม 
ในการสังเกตการณ์และตรวจสอบขั้นการดำเนินการ เพื่อความเข้าใจ
อันดีต่อกันและป้องกันเรื่องร้องเรียน 

 กรมท่าอากาศยานได้จัดตั ้งหน่วยงานประชาสัมพันธ์
โครงการให ้ก ับประชาชนในพื ้นท ี ่และหน ่วยงาน 
ที ่ เก ี ่ยวข ้อง ทราบถึงการดำเนินงานของโครงการ 
ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นรวมทั้งมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตลอดจนเปิดโอกาส 
ให ้ม ีส ่วนร ่วมในการส ั ง เกตการณ ์และตรวจสอบ 
การดำเนินการ 

  

 



บทท่ี 5 

การปฏบิัตติามมาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอม 

 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
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บทท่ี 5  
การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

 

การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประกอบด้วย คุณภาพอากาศ ระดับเสียง 
ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ำผิวดิน การจัดการน้ำใช้ การจัดการน้ำเสีย ทรัพยากรป่าไม้/นิเวศวิทยาบนบก ทรัพยากร
สัตว์ป่า และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม มีรายละเอียดการดำเนินงานดังต่อไปนี้ (ตารางที่ 5.1-1) 

5.1 คุณภาพอากาศ 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศ โดยเน้นบริเวณที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ
จากกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ ตามที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1) วัตถุประสงค์ 

 1.1) เพื ่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปัจจุบันของคุณภาพอากาศในบริเวณพื้นที ่ที ่อ่อนไหว 
ต่อการได้รับผลกระทบจากโครงการฯ 

 1.2) เพื่อสรุปผลกระทบด้านคุณภาพอากาศที่อาจเกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

 1.3) เพื ่อเสนอแนะมาตรการด้านการจัดการคุณภาพอากาศที ่เหมาะสมและสอดคล้องกับ  
สภาพปัจจุบัน 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ: จำนวน 3 สถานี ได้แก่ บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) 
โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ และชุมชนบ้านหนองไผ่ (รูปที่ 5.1-1) 

 2.2) ดัชนีตรวจวัด : ประกอบด้วย ฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน 
(PM10) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ปริมาณไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด (THC)  
และทิศทางและความเร็วลม 

 2.3) วิธีการตรวจวัดคุณภาพอากาศ : จะดำเนินการวิเคราะห์และเก็บตัวอย่าง ตามวิธีมาตรฐาน
ของ  Methods of Air Sampling and Analysis : 3rd Edition, AWMA, ACS, AICHE, APWA ASME, AOAC, HPS 
และ ISA ดังสรุปได้ดังนี้ 

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

1. TSP (24 ชม.) High-Volume Air Sampler Gravimetric US.EPA. 
2. PM-10 (24 ชม.) High-Volume PM-10 Size 

Selective Inlet 
Gravimetric US.EPA. 

3. NO2 (1 ชม.) NO2-Analyzer Chemiluminescence US.EPA 
4. CO (1 ชม.) CO-Analyzer Non-Dispersive Infrared 

Detection 
US.EPA. 

5. ทิศทางและความเร็วลม Davis Anemometer Anemometer ISA 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัต ิ     ไม่ปฏิบัติ    ปฏิบัติไม่ครบถ้วน     ไม่สามารถประเมินผลได้ 
หมายเหตุ : - ไม่ได้กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไว้ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผ่านมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรึกษา ในการศึกษาครั้งนี้ 
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ตารางที่ 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานบุรีรัมย ์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

การปฏิบัติ รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปัญหาและอุปสรรค ข้อเสนอแนะ 
พารามิเตอร์ สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

1. คุณภาพอากาศ - ฝุ่นละอองรวม (TSP) 
- ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 
ไมครอน (PM10) 
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
(NO2)  
- ก๊าซคาร ์บอนมอนอกไซด์  
(CO) 
- ทิศทางและความเร็วลม 

จำนวน 3 สถานี ได้แก่  
- บริเวณอาคารที่พักผู ้โดยสาร 
(หลังเดิม) 
- โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ 
- ชุมชนบ้านหนองไผ่ 

3 วันต่อเนื่อง 
ปีละ 2 ครั้ง 

 - ดำเน ินการตรวจว ัดค ุณภาพอากาศ  
ครั ้งที ่  1 ระหว่างวันที ่ 13-15 มีนาคม  
พ.ศ.2566 เพื ่อเป็นตัวแทนการตรวจวัด
ในช ่วงลมมรส ุมตะว ันออกเฉ ียงเหนือ 
(รายละเอียดแสดงดังข้อ 5.1) 

ไม่มี - 

2. ระดับเสียง ระดับเสียงในส่ิงแวดล้อม 
- Leq 24 ชั่วโมง  
- Ldn 
- Lmax 

จำนวน 3 สถานี ได้แก่  
- บริเวณอาคารที่พักผู ้โดยสาร 
(หลังเดิม) 
- โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ 
- ชุมชนบ้านหนองไผ่ 

3 วันต่อเนื่อง  
ปีละ 2 ครั้ง 

 - ด ำ เ น ิ น ก า ร ต ร ว จ ว ั ด ร ะ ด ั บ เ ส ี ย ง 
ในสิ ่งแวดล้อม ครั ้งที ่  1 ระหว่างว ันท่ี  
13-15 มีนาคม พ.ศ.2566 (รายละเอียด
แสดงดังข้อ 5.2) 

ไม่มี - 

 ระดับเสียงจากเครื่องบิน 
- Noise contour (NEF) 

- บริเวณอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 3 วันต่อเนื่อง 
ปีละ 2 ครั้ง 

 - ดำเนินการวิเคราะห์ค่า NEF ในเดือน
มิถุนายน พ.ศ.2566 (รายละเอียดแสดงดัง 
ข้อ 5.2) 

ไม่มี - 

 ทัศนคติด้านระดับเสียง 
-  ท ั ศนคต ิ ด ้ า น เ ส ี ย ง จ าก
เครื่องบิน 
- ทัศนคติต่อมลพิษทางเสียง 

จำนวน 5 ชุมชน ได้แก่ 
- ชุมชนหนองไผ่ 
- ชุมชนบ้านสระกอ 
- ชุมชนบ้านไทรงาม 
- ชุมชนโคกสุพรรณ 
- ชุมชนบ้านโสกคลอง 

ปีละ 1 ครั้ง  - จะดำเนินการสำรวจทัศนคติด้านเสียง 
ในเดือนกันยายน-ตุลาคม พ.ศ.2566 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัต ิ     ไม่ปฏิบัติ    ปฏิบัติไม่ครบถ้วน     ไม่สามารถประเมินผลได้ 
หมายเหตุ : - ไม่ได้กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไว้ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผ่านมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรึกษา ในการศึกษาครั้งนี้ 
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ตารางที่ 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

การปฏิบัติ รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปัญหาและอุปสรรค ข้อเสนอแนะ 
พารามิเตอร์ สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

3. ความสั่นสะเทือน - ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด 
- ค่าความถี่ 

จำนวน 3 สถานี ได้แก่  
- บริเวณอาคารที่พักผู ้โดยสาร 
(หลังเดิม) 
- โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ 
- ชุมชนบ้านหนองไผ่ 

3 วันต่อเนื่อง  
ปีละ 2 ครั้ง 

 - ด ำ เ น ิ น ก า ร ต ร ว จ ว ั ด ร ะ ดั บ 
ความสั่นสะเทือน ครั ้งที ่ 1 ระหว่างวันท่ี 
13-15 มีนาคม พ.ศ.2566 (รายละเอียด
แสดงดัง ข้อ 5.3) 

ไม่มี - 

4. คุณภาพน้ำผิวดิน - อุณหภูม ิ
- pH 
- DO* 
- BOD* 
- SS 
- TDS 
- Oil & Grease 

จำนวน 2 สถานี ได้แก่ 
- บ่อน้ำบ้านโคกสุพรรณ 
- บ่อน้ำบ้านหนองไผ่ 

ปีละ 2 ครั้ง  
ในช่วงฤดูแล้ง และ 

ฤดูฝน 

 - ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน้ำผ ิวดิน  
ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 14 มีนาคม พ.ศ.2566 
เพื่อเป็นตัวแทนการตรวจวัดในช่วงฤดูแล้ง 
(รายละเอียดแสดงดังข้อ 5.4) 

ไม่มี - 

5. การจัดการน้ำใช้ - pH 
- ความขุ่น 
- TDS 
- Total Hardness 
- Sulfate 
- Chloride 
- Nitrate 
- Total Coliform Bacteria* 
- Fecal Coliform Bacteria* 

จำนวน 4 สถานี ได้แก่ 
-  บ ่อพ ักน ้ำของอาคารท ี ่พัก
ผู้โดยสาร* 
-  น ้ ำ ใช้ บร ิ เ วณอาคารท ี ่ พั ก
ผู้โดยสาร 
-  บ ่ อ พ ั ก น ้ ำ ข อ ง บ ้ า น พั ก
เจ้าหน้าท่ี* 
- น้ำใชบ้ริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี* 

ปีละ 2 ครั้ง 
ในช่วงฤดูร้อน และ 

ฤดูฝน 

 - ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน้ำใช้ ครั้งท่ี 1 
เม ื ่อว ันที ่  14 ม ีนาคม พ.ศ.2566 เพื่อ 
เป็นตัวแทนการตรวจวัดในช่วงฤดูแล้ง 
(รายละเอียดแสดงดังข้อ 5.5) 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัต ิ     ไม่ปฏิบัติ    ปฏิบัติไม่ครบถ้วน     ไม่สามารถประเมินผลได้ 
หมายเหตุ : - ไม่ได้กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไว้ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผ่านมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรึกษา ในการศึกษาครั้งนี้ 
D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final 1\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
  5-4 

ตารางที่ 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

การปฏิบัติ รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปัญหาและอุปสรรค ข้อเสนอแนะ 
พารามิเตอร์ สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

6. การจัดการน้ำเสีย - pH 
- BOD 
- SS 
- TDS 
- Settleable Solids 
- TKN 
- Sulfide 
- Oil & Grease 
- Residual Chlorine 
- Total Coliform Bacteria 
- Fecal Coliform Bacteria 

จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
- บ่อพักน้ำก่อนเข้าสู่ระบบบำบัด
น้ำเสียของอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
- บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัด
น้ำเสียของอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
-  บ ่ อพ ั ก ก ่ อนระบายออกสู่
สาธารณะ 

ปีละ 2 ครั้ง  - ดำเน ินการตรวจว ัดค ุณภาพน ้ำ เสีย  
ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 14 มีนาคม พ.ศ.2566 
(รายละเอียดแสดงดังข้อ 5.6) 

ไม่มี - 

7. ทรัพยากรป่าไม้/
นิเวศวิทยาบนบก 

ชน ิด  และปร ิมาณของพืช
พรรณต่างๆ โดยเฉพาะพืช
พรรณที่เป็นแหล่งอาศัย และ
แหล่งอาหารของนก 

- ภายในท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ปีละ 1 ครั้ง  - จะดำเนินการสำรวจทร ัพยากรป่าไม้  
ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 

ไม่มี - 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัต ิ     ไม่ปฏิบัติ    ปฏิบัติไม่ครบถ้วน     ไม่สามารถประเมินผลได้ 
หมายเหตุ : - ไม่ได้กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 * เสนอแนะเพิ่มเติมไว้ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผ่านมา 
 ** เสนอแนะเพิ่มเติม โดยบริษัทที่ปรึกษา ในการศึกษาครั้งนี้ 
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ตารางที่ 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 

การปฏิบัติ รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปัญหาและอุปสรรค ข้อเสนอแนะ 
พารามิเตอร์ สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

8. ทรัพยากรสัตว์ป่า - ชนิด ความชุกชุม พฤติกรรม 
ห ร ื อ น ิ เ ว ศ ว ิ ท ย า  แ ล ะ
สถานภาพของนก และสัตว์ท่ี
เป็นอันตรายในการทำการบิน  
- สถิติอุบัติเหตุเครื่องบินชนนก 
โดยระบุเวลา ความสูง ขณะทำ
การบิน สภาพอากาศ และ
ชนิดของนก 

- ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
- บริเวณใกล้เคียง 

ปีละ 2 ครั้ง  - ดำเน ินการสำรวจทร ัพยากรส ัตว ์ป่า 
ครั ้งที ่ 1 เมื ่อวันที ่ 6 เมษายน พ.ศ.2566 
(รายละเอียดแสดงดังข้อ 5.8) 

ไม่มี - 

9. สภาพเศรษฐกิจ-
สังคม 

- การเปลี่ยนแปลงสภาพทาง
สังคมเม่ือมีโครงการ 
- ผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต
และความเป็นอยู่ 
- ระดับความรู ้สึกต่อการถูก
รบกวนโดยเสียง 
- โอกาสในการสร้างงาน 
-  ก า ร เ จ ร ิ ญ เ ต ิ บ โ ต ท า ง
เศรษฐกิจของชุมชน 
- ทัศนคติต่อโครงการ 
- ข้อมูลอื่นๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 

จำนวน 5 ชุมชน ได้แก่ 
- ชุมชนหนองไผ่ 
- ชุมชนบ้านสระกอ 
- ชุมชนบ้านไทรงาม 
- ชุมชนโคกสุพรรณ 
- ชุมชนบ้านโสกคลอง 

ปีละ 1 ครั้ง  - จะดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-
สังคม ในเดือนกันยายน-ตุลาคม พ.ศ.2566 

ไม่มี - 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 5.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
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 นอกจากนี้ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาและรวบรวมข้อมูลทางด้านอุตุนิยมวิทยาในคาบ 30 ปี 
(พ.ศ. 2536-2565) และเพิ่มเติมจนถึงปีปัจจุบัน (หากมี) เช่น ทิศทางและความเร็วลม อุณหภูมิ ความชื้นสัมพัทธ์  
และข้อมูลอุตุนิยมวิทยาพื้นฐานอื่น ๆ ที่จำเป็นจากสถานีตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาที่อยู่ใกล้เคียงกับพื้นที่โครงการ ได้แก่ 
สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดบุรีรัมย์ รวมถึงข้อมูลอุตุนิยมวิทยาซึ่งท่าอากาศยานบุรีรัมย์ได้เก็บสถิติ  
บันทึกไว้ (หากมี) 

 2.4) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศเป็นเวลา 3 วันต่อเนื ่องกัน 
และครอบคลุมช่วงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดยพิจารณาช่วงเวลา 
ในการตรวจวัดให้สอดคล้องกับลมมรสุม ได้แก่ ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือกับลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ รวมจำนวน 
2 ครั ้ง โดยดำเนินการตรวจวัดครั ้งที ่ 1 ระหว่างวันที ่ 13-15 มีนาคม พ.ศ.2566 เพื ่อเป็นตัวแทนการตรวจวัด 
ในช่วงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ (ภาพที่ 5.1-1) 

  
บริเวณอาคารที่พักผูโ้ดยสาร (หลังเดิม) 

  
โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ 

  
ชุมชนบ้านหนองไผ ่

คร้ังที่ 1 ระหว่างวันที่ 13-15 มีนาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.1-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
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 2.5) การประเมินผลการศึกษา : นำข้อมูลคุณภาพอากาศ ที่ได้จากการตรวจวัดและวิเคราะห์ 
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศที่เกี่ยวข้อง ซึ่งประกอบด้วย 

  2.5.1) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ.2538 

  2.5.2) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ.2547 

  2.5.3) มาตรฐานค่าไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ.2552 

  รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการศึกษาที่ผ่านมาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา 

 2.6) สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

  2.6.1) สรุปผลกระทบที ่ม ีต ่อคุณภาพอากาศในสภาพการณ์ปัจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการฯ ตามที่กำหนดไว้ในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 

  2.6.2) จัดเตรียมข้อเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไข /ลดผลกระทบ  
และแผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือให้สอดคล้องกับสภาพการณ์ที่เกิดขึ้นจริง 

  2.6.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศที ่เหมาะสมกับสภาพปัจจุบัน  
และผลกระทบที่ได้มีการคาดการณ์ไว้ในสภาพอนาคต 

3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

   จากการทบทวนรายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบ 
โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสาร
หลังใหม่) (มกราคม พ.ศ.2564) พบว่า ได้มีการรวบรวมข้อมูลคุณภาพอากาศ ซึ ่งตรวจวัด คุณภาพอากาศ 
บริเวณโดยรอบพื ้นที ่โครงการ จำนวน 2 สถานี ได้แก่ บริเวณท่าอากาศยาน (อาคารที ่พักผู ้โดยสาร) และ 
บริเวณโรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ โดยทำการตรวจวัด 2 ครั ้ง โดยครั ้งที ่ 1 ดำเนินการตรวจวัด ระหว่างวันที่  
27 กุมภาพันธ์-1 มีนาคม พ.ศ.2562 เพื่อเป็นตัวแทนช่วงฤดูแล้ง และครั้งที่ 2 ดำเนินการตรวจวัดระหว่างวันที่  
14-16 มิถุนายน พ.ศ.2562 เพื ่อเป็นตัวแทนช่วงฤดูฝน ตามลำดับ พบว่า ทุกสถานีตรวจวัดมีค่าเป็นไปตาม  
เกณฑ์มาตรฐาน รายละเอียดดังนี้ 

   ท่าอากาศยาน (อาคารที่พักผู้โดยสาร) : ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนกุมภาพันธ์ 
พ.ศ.2562 พบว่า มีค่าเฉลี่ยปริมาณฝุ่นละอองรวมเท่ากับ 0.091 มก./ลบ.ม. ค่าความเข้มข้นสูงสุดของก๊าซไนโตรเจน  
ไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 0.0141 ส่วนในล้านส่วน ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของ  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าเท่ากับ 0.57 ส่วนในล้านส่วน ส่วนผลการตรวจวัดในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2562 พบว่า  
มีค่าเฉลี่ยปริมาณฝุ่นละอองรวมเท่ากับ 0.017 มก./ลบ.ม. ค่าความเข้มข้นสูงสุดของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 
1 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 0.0146 ส่วนในล้านส่วน ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของก๊าซคาร์บอนมอนอกไ ซด์  
มีค่าเท่ากับ 0.58 ส่วนในล้านส่วน  
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   โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ :  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ.2562 
พบว่า มีค่าเฉลี่ยปริมาณฝุ่นละอองรวมเท่ากับ 0.062 มก./ลบ.ม. ค่าความเข้มข้นสูงสุดของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  
ในเวลา 1 ช ั ่วโมง ม ีค ่าเท ่าก ับ 0.0141 ส ่วนในล ้านส ่วน ค ่าความเข ้มข ้นส ูงส ุดในเวลา 1 ช ั ่วโมงของ  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าเท่ากับ 0.53 ส่วนในล้านส่วน ส่วนผลการตรวจวัดในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2562 พบว่า  
มีค่าเฉลี่ยปริมาณฝุ่นละอองรวมเท่ากับ 0.022 มก./ลบ.ม. ค่าความเข้มข้นสูงสุดของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา 
1 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 0.0138 ส่วนในล้านส่วน ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  
มีค่าเท่ากับ 0.57 ส่วนในล้านส่วน 

   สำหรับผลการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยใช้แบบจำลอง  
ทางคณิตศาสตร์ AERMOD พบว่า ในปี พ.ศ. 2575 มีจำนวนเที่ยวบินไม่เกิน 8 เที่ยวบินต่อวัน และ พ.ศ. 2585  
มีจำนวนเที ่ยวบินไม่เก ิน 13 เที ่ยวบินต่อวัน ตามลำดับ โดยฝุ ่นละอองขนาดไม่เก ิน 10 ไมครอน (PM10)  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ในปี พ.ศ.2575 และ พ.ศ.2585 ที่เกิดจาก
กิจกรรมของโครงการมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน และไม่ก่อให้เกิดผลกระทบทางอากาศในพื้นที่โดยรอบโครงการ  
อย่างมีนัยสำคัญ 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

   จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ งบประมาณปี พ.ศ.2564  
ของบริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท์ จำกัด ซึ ่งได้ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ รวม 3 สถานี คือ  
(1) บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารหลังเดิม (2) โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ และ (3) ชุมชนบ้านหนองไผ่ ในเดือนมถินุายน 
และเดือนกันยายน พ.ศ.2564 พบว่า มีค ่าปริมาณฝุ ่นละอองรวม ค่าฝ ุ ่นละอองขนาดไม่เก ิน 10 ไมครอน  
ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง และมีค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
ในเวลา 1 ชั่วโมง เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประจำปีงบประมาณปี 2565 
ของบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ รวม 3 สถานี คือ  
บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารหลังเดิม โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ และชุมชนบ้านหนองไผ่ ในเดือนมีนาคมและสิงหาคม 
พ.ศ.2565 พบว่า มีค่าปริมาณฝุ่นละอองรวม ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ค่าความเข้มข้นของ 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง และมีค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง  
เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 

  3.3) ผลการดำเนินการปัจจุบัน 

   3.3.1) ผลการทบทวนสถิติภูมิอากาศ 

   จากการทบทวนสถิติภูมิอากาศคาบ 20 ปี (ปี พ.ศ.2546-2565) ของสถานีตรวจวัด
อุตุนิยมวิทยาที่อยู่ใกล้เคียงกับพื้นที่โครงการ ได้แก่ สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดบุรีรัมย์ มีรายละเอียดดงันี้ 
(ตารางที่ 5.1-2)  

   สถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดบุรีรัมย์ : มีปริมาณฝนรวมตลอดทั ้งปี 
เท่ากับ 1,364.0 มิลลิเมตร เดือนที่มีปริมาณฝนมากที่สุด คือ เดือนกันยายน ซึ่งมีวันที่ฝนตก 18.0 วัน โดยมีความเร็ว
ลมเฉลี่ยตลอดปีเท่ากับ 2.6 น๊อต โดยช่วงเดือนมีนาคมถึงเดือนกันยายน ได้รับอิทธิพลจากลมที่พัดมาจากทิศใต้และ 
ทิศตะวันตกเฉียงใต้ มีความเร็วลมเฉลี่ยระหว่าง 2.0-2.8 น๊อต ส่วนในเดือนตุลาคมถึงเดือนกุมภาพันธ์ ได้รับอิทธิพล
จากลมที่พัดมาจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือ มีความเร็วลมเฉลี่ย 2.3-2.9 น๊อต 
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ตารางที่ 5.1-2 
สถิติภูมิอากาศในคาบ 20 ปี (พ.ศ.2546-2565) จากสถานีตรวจวัดอากาศอำเภอเมือง จังหวัดบุรีรัมย์ 

 
ท่ีมา : กรมอุตุนิยมวิทยา, พ.ศ.2566 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
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   3.3.2) ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 

   ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศครั้งที ่ 1 ระหว่างวันที่ 13-15 มีนาคม พ.ศ.2566  
เพื่อเป็นตัวแทนในช่วงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ โดยมีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.1-3 และรูปที่ 5.1-2 ถึง 
รูปที่ 5.1-3) สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ค) 

   อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) : มีปริมาณฝุ่นละอองรวม ระหว่าง 0.296-0.319  
มก./ลบ.ม. คิดเป็นค่าเฉลี่ย 0.309 มก./ลบ.ม. ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ระหว่าง 0.108-0.120 
มก./ลบ.ม คิดเป็นค่าเฉลี่ย 0.115 มก./ลบ.ม. ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  
มีค่าระหว่าง 0.0142-0.0162 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นค่าสูงสุด 0.0162 ส่วนในล้านส่วน มีค่าความเข้มข้นสูงสุด 
ในเวลา 1 ชม. ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าระหว่าง 0.42-0.52 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นค่าสูงสุด 0.52 ส่วน 
ในล้านส่วน โดยมีค่าปริมาณฝุ่นละอองรวม ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ค่าความเข้มข้นสูงสุด 
ในเวลา 1 ชั่วโมงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และมีค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชม. ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

   สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบว่า ส่วนใหญ่มีทิศทางมาจาก 
ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.89 เมตร/วินาที ซึ ่งมีลักษณะเป็นลมอ่อน โดยมีลมสงบคิดเป็น  
ร้อยละ 27.78 โดยจุดตรวจวัดตั้งอยู่ทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ของพื้นที่ก่อสร้างปรับปรุงท่าอากาศยานบุรีรัมย์ได้  
จึงอาจได้รับผลกระทบจากกิจกรรมการปรับปรุงท่าอากาศยานบุรีรัมย์ได้ 

   โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ : มีปริมาณฝุ่นละอองรวม ระหว่าง 0.302-0.320 มก./ลบ.ม.
คิดเป็นค่าเฉลี่ย 0.312 มก./ลบ.ม ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ระหว่าง 0.101-0.110 มก./ลบ.ม  
คิดเป็นค่าเฉลี่ย 0.107 มก./ลบ.ม. ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ มีค่าระหว่าง 
0.0125-0.0154 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นค่าสูงสุด 0.0154 ส่วนในล้านส่วน มีค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชม. ของ 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าระหว่าง 0.45-0.51 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นค่าสูงสุด 0.51 ส่วนในล้านส่วน  
โดยมีค่าปริมาณฝุ่นละอองรวม ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง 
ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และมีค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชม. ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  เป็นไปตาม
เกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

   สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบว่า ส่วนใหญ่มีทิศทางมาจาก 
ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.61 เมตร/วินาที ซึ ่งมีลักษณะเป็นลมอ่อน โดยมีลมสงบคิดเป็น  
ร้อยละ 31.94 โดยจุดตรวจวัดตั้งอยู่ทางทิศใต้ของพื้นที่ก่อสร้างปรับปรุงท่าอากาศยานบุรีรัมย์ได้ จึงอาจได้รับ
ผลกระทบจากกิจกรรมการปรับปรุงท่าอากาศยานบุรีรัมย์ได้ 

   ชุมชนบ้านหนองไผ่ : มีปริมาณฝุ่นละอองรวม ระหว่าง 0.502-0.571 มก./ลบ.ม.  
คิดเป็นค่าเฉลี่ย 0.533 มก./ลบ.ม. ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ระหว่าง 0.194-0.203 มก./ลบ.ม  
คิดเป็นค่าเฉลี่ย 0.203 มก./ลบ.ม. ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ มีค่าระหว่าง 
0.0142-0.0168 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นค่าสูงสุด 0.0168 ส่วนในล้านส่วน มีค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชม.  
ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าระหว่าง 0.52-0.53 ส่วนในล้านส่วน คิดเป็นค่าสูงสุด 0.53 ส่วนในล้านส่วน  
โดยมีค่าปริมาณฝุ่นละอองรวม และปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 
ที่กำหนดค่าปริมาณฝุ่นละอองรวมไว้ไม่เกิน 0.33 มก./ลบ.ม. และปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ไว้  
ไม่เกิน 0.12 มก./ลบ.ม. เนื่องจากในชุมชนบ้านหนองไผ่มีการนำต้นมันสำปะหลังที่เหลือจากการทำไร่มาเผาเป็นฟืน 
ส่วนค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และมีค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชม. 
ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 5.1-3 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ครั้งที่ 1 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
(TSP) 

(มก./ลบ.ม.) 
(PM10) 

(มก./ลบ.ม.) 
(NO2) 

(ส่วนในล้านส่วน) 
(CO) 

(ส่วนในล้านส่วน) 
1. อาคารท่ีพัก
ผู้โดยสาร (หลังเดิม) 

13-14 มี.ค.66 0.319 0.116 0.0160 0.52 
14-15 มี.ค.66 0.296 0.108 0.0162 0.51 
15-16 มี.ค.66 0.311 0.120 0.0142 0.42 

ค่าเฉลี่ย 0.309 0.115 0.0162* 0.52* 
2. โรงเรียนบ้านโคก
สุพรรณ 

13-14 มี.ค.66 0.315 0.101 0.0154 0.48 
14-15 มี.ค.66 0.302 0.109 0.0140 0.51 
15-16 มี.ค.66 0.320 0.110 0.0125 0.45 

ค่าเฉลี่ย 0.312 0.107 0.0154* 0.51* 

3. ชุมชนบ้านหนอง
ไผ่ 

13-14 มี.ค.66 0.571 0.203 0.0142 0.53 
14-15 มี.ค.66 0.525 0.194 0.0168 0.52 
15-16 มี.ค.66 0.502 0.213 0.0159 0.52 

ค่าเฉลี่ย 0.533 0.203 0.0168* 0.52* 
มาตรฐาน  0.331 0.121 0.172 303 

หมายเหตุ : 1 มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
 2 มาตรฐานค่าไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ. 2552 
 3 มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 
 * ค่าสูงสุด 

 
อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) 

  
โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ ชุมชนบ้านหนองไผ ่

คร้ังที่ 1 ระหว่างวันที่ 13-15 มีนาคม พ.ศ.2566 

รูปที่ 5.1-2 ผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม ท่าอากาศยานบุรีรัมย์  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
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คร้ังที่ 1 ระหว่างวันที่ 13-15 มีนาคม พ.ศ.2566 

รูปที่ 5.1-3 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์   
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อาคารที่พักผู้โดยสาร ร.ร.บ้านโคกสุพรรณ ชุมชนบ้านหนองไผ่
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ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP)
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ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10)
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ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)
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ค่าความเข้มข้นสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)
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NO2 ≤ 0.17 ppm 

PM-10 ≤ 0.12 มก./ลบ.ม. 

CO ≤ 30 ppm 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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   สำหร ับผลการตรวจว ัดความเร ็วและท ิศทางลม พบว ่า ส ่วนใหญ่ม ีท ิศทางมาจาก 
ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.77 เมตร/วินาที โดยมีลมสงบคิดเป็นร้อยละ 30.56 โดยจุดตรวจวัด
ตั้งอยู่ทางทิศเหนือของพื้นที่ก่อสร้าง จึงไม่ได้รับผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่  
และกิจกรรมการปรับปรุงท่าอากาศยานบุรีรัมย์ได้ 

 4) การเปรียบเทียบผล 

  การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 กับผลการติดตาม
ตรวจสอบในรายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการ
ปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน (กุมภาพันธ์ พ.ศ.2562) รวมทั้งผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา (มิถุนายน  
พ.ศ.2562-กันยายน พ.ศ.2565) มีรายละเอียดแยกแต่ละฤดูกาลดังนี้ (ตารางที่ 5.1-4 และรูปที่ 5.1-4) 

  ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ : ผลการเปรียบเทียบคุณภาพอากาศในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2566  
กับผลการติดตามตรวจสอบในรายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน (กุมภาพันธ์ พ.ศ.2562) รวมทั ้งผลการติดตามตรวจสอบ 
ในระยะที่ผ่านมา (มีนาคม พ.ศ.2565) มีรายละเอียดการเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห์ในแต่ละสถานีดังนี้ 

   อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) : ปริมาณฝุ่นละอองรวม ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน  
10 ไมครอน ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั ่วโมง และความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าเพิ่มขึ ้นจากผลการตรวจวัดในรายงานขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ  
และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน (กุมภาพันธ์ พ.ศ.2562) รวมทั้ง
ผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา (มีนาคม พ.ศ.2565) แต่ยังคงมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

   โรงเร ียนบ้านโคกสุพรรณ : ปริมาณฝุ ่นละอองรวม ปริมาณฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน  
10 ไมครอน ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั ่วโมง และความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจน  
ไดออกไซด์ ในเวลา 1 ชั่วโมง มีค่าเพิ่มขึ ้นจากผลการตรวจวัดในรายงานขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ  
และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน (กุมภาพันธ์ พ.ศ.2562) รวมทั้ง
ผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา (มีนาคม พ.ศ.2565) แต่ยังคงมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 

   ชุมชนบ้านหนองไผ่ : ปริมาณฝุ่นละอองรวม ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง และความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา  
1 ชั่วโมง มีค่าเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา (มีนาคม พ.ศ.2565) จนมีค่าปริ มาณฝุ่นละอองรวม 
และปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด 
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ตารางที่ 5.1-4 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

วันที่ตรวจวัด 

ค่าเฉลี่ยปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) 
(มก./ลบ.ม.) 

ค่าเฉลี่ยปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน 
(มก./ลบ.ม.) 

และความเข้มข้นของก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง 

(CO) (ส่วนในล้านส่วน) 

ความเข้มข้นในเวลา 1 ชั่วโมง ของก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 

(ส่วนในล้านส่วน) 
อาคารที่พัก
ผู้โดยสาร 
(หลังเดิม) 

โรงเรียน
บ้านโคก
สุพรรณ 

ชุมชนบ้าน
หนองไผ่ 

อาคารที่พัก
ผู้โดยสาร 
(หลังเดิม) 

โรงเรียน
บ้านโคก
สุพรรณ 

ชุมชนบ้าน
หนองไผ่ 

อาคารที่พัก
ผู้โดยสาร 
(หลังเดิม) 

โรงเรียน
บ้านโคก
สุพรรณ 

ชุมชนบ้าน
หนองไผ่ 

อาคารที่พัก
ผู้โดยสาร 
(หลังเดิม) 

โรงเรียน
บ้านโคก
สุพรรณ 

ชุมชนบ้าน
หนองไผ่ 

กุมภาพันธ์ พ.ศ.25621 0.091 0.062 ** ** ** ** 0.57 0.53 ** 0.0141 0.0141 ** 
มิถุนายน พ.ศ.25632 0.017 0.019 ** ** ** ** 0.58 0.57 ** 0.0146 0.0138 ** 
สิงหาคม พ.ศ.25632 0.047 0.026 ** ** ** ** 0.58 0.5199 ** 0.0132 0.0118 ** 
มิถุนายน พ.ศ.25642 0.028 0.045 0.042 0.012 0.017 0.014 0.52 0.48 0.49 0.0163 0.0153 0.0155 
กันยายน พ.ศ.25642 0.023 0.020 0.028 0.011 0.010 0.017 0.0005 0.0052 0.0004 0.016 0.016 0.016 
มีนาคม พ.ศ.2565 0.074 0.115 0.095 0.032 0.037 0.042 0.49 0.43 0.49 0.0118 0.0126 0.0127 
สิงหาคม พ.ศ.2565 0.070 0.098 0.090 0.024 0.029 0.030 0.48 0.53 0.55 0.0100 0.0100 0.0098 
มีนาคม พ.ศ.2566 0.309 0.312 0.533 0.115 0.107 0.203 0.52 0.51 0.52 0.0162 0.0154 0.0168 

มาตรฐาน 0.33A 0.12A 30.00B 0.17A 
ท่ีมา :   1 รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบ โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) (มกราคม พ.ศ.2564)  
 2 รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report 2) ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ ที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี 

นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา(ภาคเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 
หมายเหตุ : A มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 
 - ไม่ได้กำหนดไว้   ** ไม่ได้ตรวจวัด  N/A  ตรวจไม่พบ 
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รูปที่ 5.1-4 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์  
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CO ≤ 30 ppm 
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 5) สรุปผลการศึกษา 

 จากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 พบว่า ผลการตรวจวัดทุกสถานี
ตรวจวัดมีค่าปริมาณฝุ่นละอองรวมและปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน มีค่าเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัด 
ในรายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุง
ขยายท่าอากาศยาน (กุมภาพันธ์ พ.ศ.2562) รวมทั้งผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา (มีนาคม พ.ศ.2565) โดยเฉพาะ
จุดตรวจวัดบริเวณบ้านหนองไผ่ ที่เพิ่มมากขึ้นจนมีค่าไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนดปริมาณฝุ่นละอองรวมไว้
ไม่เกิน 0.33 มก./ลบ.ม. ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ไว้ไม่เกิน 0.12 มก./ลบ.ม. ส่วนความเข้มข้น 
ในเวลา 1 ชั่วโมง ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ และความเข้มข้นในเวลา 1 ชั่วโมง ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์มีค่า
ใกล้เคียงกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที ่ผ่านมา โดยยังคงมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานที ่กำหนดค่า 
ความเข้มข้นในเวลา 1 ชั่วโมง ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน และความเข้มข้นในเวลา  
1 ชั่วโมง ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน 

 เมื่อพิจารณาจากสถิติจำนวนเที่ยวบินในระยะที่ผ่านมา (พ.ศ.2564-2566) พบว่า จำนวนเที่ยวบินใน 
ปี พ.ศ.2566 มีจำนวนเที่ยวบินเพิ่มขึ้นจากจำนวนเที่ยวบินในปี พ.ศ .2564-2565 ซึ่งสอดคล้องกับผลการตรวจวัด
คุณภาพอากาศ ระหว่างปี พ.ศ.2564-2566 ที่พบว่ามีค่าเพิ่มสูงขึ้นเช่นกัน ประกอบกับในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566  
พบสถานการณ์การแพร่กระจายของปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็กไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) จากปัญหาไฟป่า และ
ปัญหาหมอกควันข้ามแดนมีความรุนแรงเพิ่มขึ้นจากปี พ.ศ.2565 ที่ผ่านมา ส่วนบริเวณชุมชนบ้านหนองไผ่ที่มีค่า 
ฝุ่นละอองรวมและฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน พบว่า มีสาเหตุส่วนหนึ่งมาจาก
ในชุมชนบ้านหนองไผ่มีการนำต้นมันสำปะหลังที่เหลือจากการทำไร่มาเผาเป็นฟืน  จึงสรุปได้ว่า การที่มีค่าปริมาณ 
ฝุ่นละอองรวมและฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอนเพิ่มสูงขึ ้นในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 นั้น เป็นผลมาจาก
สถานการณ์การฟุ้งกระจายของปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็กไม่เกิน 2.5 ไมครอน ดังนั้น กิจกรรมการดำเนินงานของ 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์จึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบด้านคุณภาพต่อชุมชนในบริเวณใกล้เคียง 

5.2 ระดับเสียง 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง โดยเน้นบริเวณที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบจากกิจกรรมต่างๆ 
ของโครงการ ตามที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1) วัตถุประสงค์ 

 1.1) เพ ื ่อต ิดตามตรวจสอบสถานภาพปัจจุบ ันของระดับเส ียงในบริ เวณพื ้นที ่ท ี ่อ ่อนไหว 
ต่อการได้รับผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการฯ 

 1.2) เพื่อสรุปผลกระทบด้านระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการฯ 

 1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการด้านการจัดการระดับเสียงที่เหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพปัจจุบัน 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ / ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ดังนี้  
(ตำแหน่งสถานีติดตามตรวจสอบแสดงดังรูปที่ 5.1-1) 

  2.1.1) ระดับเสียงในสิ่งแวดล้อม : จำนวน 3 สถานี ได้แก่ บริเวณอาคารที ่พักผู้โดยสาร  
(หลังเดิม) โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ และชุมชนบ้านหนองไผ่ เป็นเวลา 3 วันต่อเนื่อง ปีละ 2 คร้ัง ในช่วงเวลาเดียวกับ
การตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยมีดัชนีตรวจวัดประกอบด้วย ค่า ระดับเสียง Leq 24 ชั ่วโมง ค่าระดับเสียง 
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
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  2.1.2) ระดับเสียงจากเครื่องบิน : จำนวน 1 สถานี ได้แก่ บริเวณอาคารที่พัก เป็นเวลา 3 วัน
ต่อเนื่อง ปีละ 2 ครั้ง โดยมีดัชนีตรวจวัด ได้แก่ Noise contour (NEF) 

  2.1.3) ทัศนคติด้านระดับเสียง : ทำการสอบถามทัศนคติด้านเสียงจากเครื่องบิน และทัศนคติ
ต่อมลพิษทางเสียง โดยมีกลุ่มเป้าหมาย จำนวน 5 ชุมชน ได้แก่ ได้แก่ ชุมชนหนองไผ่ ขุมชนบ้านสระกอไทร ชุมชน
บ้านไทรงาม ชุมชนโคกสุพรรณ และขุมชนบ้านโสกคลอง โดยดำเนินการสอบถามปีละ 1 ครั้ง 

 2.2) วิธีการตรวจวัด : จะดำเนินการวิเคราะห์และเก็บตัวอย่าง ตามวิธีมาตรฐานของ ISO 1996-1 
(International Standard for Organization 1996-1) ดังสรุปได้ดังนี้ 

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอย่าง วิธีวิเคราะห์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

1. Leq (24 ชม.) 
Integrating Sound Level 

Meter  
Sound Level Recording 

ตาม ISO 1996-1 
ISO 2. Ldn 

3. Lmax 
 2.3) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเป็นเวลา 3 วันต่อเนื ่องกันและ

ครอบคลุมช่วงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน โดยดำเนินการตรวจวัด 
ช่วงเดียวกับการตรวจวัดคุณภาพอากาศ รวมจำนวนการตรวจวัดระดับเสียง 2 ครั้ง โดยดำเนินการตรวจวัดครั้งที่ 1 
ระหว่างวันที่ 13-15 มีนาคม พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทนการตรวจวัดในช่วงฤดูแล้ง (ภาพที่ 5.2-1) 

 2.4) การประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ : ผลการคำนวณระดับ
เสียงคาดการณ์ (Noise Exposure Forecast, NEF) คำนวณได้จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel)  
ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท จะนำมาพิจารณาช่วงระดับเสียงคาดการณ์ตามแนวทางของ 
International Civil Aviation Organization: ICAO ซึ่งระบุแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ระดับเสียง NEF 
ต่าง ๆ ดังนี้ 

ค่า NEF ผลกระทบ 
≥ 40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนต่อโดยรอบสนามบินอย่างมาก  ไม่ควรก่อสร้างที่พักอาศัย โรงเรียน 

ฯลฯ ซึ่งเป็นสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพื้นที่ดังกล่าว ในกรณีของท่าอากาศยานควรติดวัสดุป้องกัน
เสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้าง ที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกันด้วยวัสดุ
ป้องกันเสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดับเสียงจากโครงการได้รับการยอมรับในพื้นท่ีน้ี 
ท่ีมา : Handbook of Noise Assessment, 1975 

  สำหรับการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากการดำเนินการในปัจจุบัน จะใช้โปรแกรม 
Aviation Environmental Design Tool (AEDT 3d)  แบบจำลอง AEDT 3d เป ็นแบบจำลองที ่พ ัฒนามาจาก 
Integrated Noise Model (INM) มีรายละเอียดดังนี้ 
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อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) 

  
โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ 

  
ชุมชนบ้านหนองไผ ่

คร้ังที่ 1 ระหว่างวันที่ 13-15 มีนาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.2-1 การตรวจวัดระดับเสียง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์  

  2.4.1) ขั้นตอนการนำเข้าข้อมูลสำหรับแบบจำลอง AEDT 

   (1) กำหนดตำแหน่งท่าอากาศยานที ่ต้องการศึกษา และขอบเขตพื ้นที ่ศ ึกษา  
โดยกำหนดให้รัศมีเท่ากับ 5 กิโลเมตร หรือ แปรผันตามขนาดของท่าอากาศยาน 

   (2) กำหนดตำแหน่งหัวทางวิ ่งหลังจากดำเนินการปรับปรุงขยายแล้วเสร็จ  
พร้อมกำหนด Track สำหรับ สำหรับทางวิ่งใหม่ 

   (3) ป้อนข้อมูลเข้าแบบจำลอง ประกอบด้วย ชนิดเครื ่องบิน จำนวนเที ่ยวบิน 
สัดส่วนการใช้หัวทางวิ่งในการขึ้น-ลงของเครื่องแต่ละชนิด (Take off-Landing) กำหนดช่วงเวลาในการบิน ช่วงเวลา
กลางวัน (07.00-22.00 น.) และช่วงเวลากลางคืน (22.00-07.00 น.) และจัดช ุดข้อมูลตามที ่กำหนดไว้  
ในแต่ละกรณีศึกษา หลังจากป้อนข้อมูล (Input data) ข้อมูลครบถ้วนแล้วจึงสั่งให้แบบจำลองทำการคำนวณค่า NEF 
ที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการข้ึน-ลงของอากาศยาน 

   (4) สร้าง Contour เพื ่อให้โปรแกรมแสดงเส้นระดับความเข้มของเสียงและ 
หลังจากได้รูปเส้นระดับความเข้มเสียง ได้มีการปรับปรุงรูปภาพให้มีความสวยงามของเส้นเสียง 
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  2.4.2) การกำหนดกรณีศ ึกษา (Scenarios) : โดยการศ ึกษากำหนดกรณีศ ึกษาตาม 
จำนวนเที่ยวบินจากการคาดการณ์ในปีปัจจุบันที่ได้มีการดำเนินการอยู่ 

 2.5) การประเม ินผลการศึกษา : นำข้อม ูลระด ับเส ียงท ี ่ ได ้จากการตรวจว ัด /ว ิเคราะห์  
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับเสียงในชุมชนที่ยอมให้มีได้ในพื้นที่ต่างๆ แยกตามลักษณะการใช้ที่ดินของ ISO 
(International Standard for Organization), มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540, รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดระดับเสียงที่ผ่านมาในรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการตรวจวัดในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้ อม ในระยะที่ผ่านมา 
รวมทั้งผลการคาดการณ์ระดับเสียงในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 2.6) สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

  2.6.1) สรุปผลกระทบที่มีต่อระดับความดังของเสียงในสภาพการณ์ปัจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไข/ลดผลกระทบต่อระดับความดัง
ของเสียงตามที่กำหนดไว้ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  2.6.2) จัดเตรียมข้อเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไข /ลดผลกระทบ  
และแผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือให้สอดคล้องกับสภาพการณ์ที่เกิดขึ้นจริง 

  2.6.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเส ียงท ี ่ เหมาะสมกับสภาพปัจจ ุบัน  
และผลกระทบที่ได้มีการคาดการณ์ไว้ในสภาพอนาคต 

3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

   จากการทบทวนรายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบ 
โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสาร
หลังใหม่) (มกราคม พ.ศ.2564) พบว่า มีการตรวจวัดระดับเสียงในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ หรืออยู่ในแนวขึ้น-ลง 
ของเครื่องบิน จำนวน 3 สถานี ได้แก่ อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ และชุมชนบ้าน  
หนองไผ่ โดยดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 5 (L5) 
ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 10 (L10) ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 50 (L50) และ ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 90 (L90) 
ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) และค่าระดับการรับเสียง (SEL) ครั้งที่ 1 ดำเนินการตรวจวัด ระหว่างวันที่ 27 กุมภาพันธ์ - 
1 มีนาคม พ.ศ.2562 และครั้งที่ 2 ดำเนินการตรวจวัดระหว่างวันที่ 14-16 มิถุนายน พ.ศ.2562 ตามลำดับ พบว่า  
ทุกสถานีตรวจวัดมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน รายละเอียดดังนี้  

   ท่าอากาศยาน (อาคารที่พักผู้โดยสาร) : ผลการตรวจวัดในเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ.2562  
มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) เท่ากับ 56.57 dB(A) มีค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าเท่ากับ 
88.1 dB(A) และค่าเฉลี ่ยระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าเท่ากับ 62.59 dB(A) ส่วนผลการตรวจวัด 
ในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2562 มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่ วโมง (Leq24 ชม.) เท่ากับ 55.76 dB(A) มีค่าระดับ
เสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าเท่ากับ 88.2 dB(A) และค่าเฉลี่ยระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าเท่ากับ 60.62 dB(A) 

   โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ : ผลการตรวจวัดในเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ.2562 มีค่าระดับเสียง
เฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) เท่ากับ 59.32 dB(A) มีค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าเท่ากับ 88.1 dB(A) และ
ค่าเฉลี่ยระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าเท่ากับ 64.95 dB(A) ส่วนผลการตรวจวัดในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2562 
มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) เท่ากับ 57.04 dB(A) มีค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าเท่ากับ 
99.0 dB(A) และค่าเฉลี่ยระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าเท่ากับ 62.87 dB(A) 
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   ผลการคาดการณ์ระดับเสียง โดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ พบว่า ในปี พ.ศ.2575 และ  
พ.ศ.2585 ในกรณีที่มีเครื่องบินพาณิชย์ใช้บริการสูงสุดไม่เกิน 8 เที่ยว/วัน ระดับเสียงที่อาจส่งผลกระทบหรือรบกวน
ประชาชน (NEF > 30) ยังอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ตามแนวทางวิ่ง 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

   จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ งบประมาณปี พ.ศ.2564  
ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท์ จำกัด ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 3 สถานี ได้แก่ อาคาร  
ที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ และชุมชนบ้านหนองไผ่ ในเดือนมิถุนายน และเดือนกันยายน  
พ.ศ.2564 พบว่า มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 ชม.) และค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เป็นไปตาม 
เกณฑ์มาตรฐาน  

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประจำปีงบประมาณ 2565  
ของบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 3 สถานี ได้แก่  
อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ และชุมชนบ้านหนองไผ่ ในเดือนมีนาคมและสิงหาคม  
พ.ศ.2565 พบว่า มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชม. (Leq 24 ชม.) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และค่า 
ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 

 3.3) ผลการดำเนินการปัจจุบัน 

  3.3.1) ผลการตรวจวัดระดับเสียง 

   ผลการตรวจวัดระดับเสียงครั ้งที ่ 1 (ฤดูแล้ง) ระหว่างวันที ่ 13-15 มีนาคม พ.ศ.2566  
พบว่า ทุกสถานีตรวจวัดมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด มีรายละเอียดแยกรายสถานี ดังนี้ (ตารางที่ 5.2-1 
และรูปที่ 5.2-1 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ค) 

ตารางที่ 5.2-1 
ผลการตรวจวัดระดับเสียง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ครั้งที่ 1 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง dB(A) 

Leq 24 hr Ldn Lmax* 
1.อาคารท่ีพักผู้โดยสาร (หลังเดิม) 13-14 มี.ค.66 65.0 66.2 114.8 

14-15 มี.ค.66 59.8 61.8 85.9 
15-16 มี.ค.66 57.5 59.5 93.7 

ค่าเฉลี่ย 61.93 63.41 114.8* 
2.โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ 13-14 มี.ค.66 62.6 64.3 103.6 

14-15 มี.ค.66 58.5 61.6 95.2 
15-16 มี.ค.66 59.2 64.3 93.3 

ค่าเฉลี่ย 60.49 63.57 103.6* 
3.ชุมชนบ้านหนองไผ่ 13-14 มี.ค.66 61.3 63.6 109.8 

14-15 มี.ค.66 57.1 62.9 95.8 
15-16 มี.ค.66 60.7 63.2 102.1 

ค่าเฉลี่ย 60.05 63.24 109.8* 
มาตรฐาน**  70 - 115 

หมายเหตุ : * ใช้ค่าสูงสุด  - ไม่ได้กำหนด 
 ** มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540  
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คร้ังที่ 1 ระหว่างวันที่ 13-15 มีนาคม พ.ศ.2566 

รูปที่ 5.2-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ท่าอากาศยานบุรีรัมย ์
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   อาคารท ี ่พ ักผ ู ้ โดยสาร (หล ังเด ิม) :  ม ีค ่าระด ับเส ียงเฉล ี ่ย ในเวลา 24 ช ั ่ วโมง  
(Leq 24 ชม.) ระหว่าง 57.5-65.0 dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี่ยเท่ากับ 61.93 dB(A) ค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn)  
มีค่าระหว่าง 59.5-66.2 dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี ่ยเท่ากับ 63.41 dB(A) และมีค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหว่าง  
85.9-114.8 dB(A) คิดเป ็นค่าสูงสูดเท่ากับ 114.8 dB(A) โดยในช่วงที ่ม ีการตรวจวัด มีก ิจกรรมการตัดหญ้า 
บริเวณสนามหญ้าด้านหน้าอาคารที่พักผู้โดยสาร ซึ่งอยู่ใกล้เคียงกับจุดตรวจวัด 

   โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ :  มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ระหว่าง 
58.5-62.6 dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี่ยเท่ากับ 60.49 dB(A) ค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าระหว่าง 61.6-64.3 
dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี่ยเท่ากับ 63.57 dB(A) และมีค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระหว่าง 93.3-103.6 dB(A) คิดเป็นค่าสูง
สูดเท่ากับ 103.6 dB(A)  

   ชุมชนบ้านหนองไผ่ :  มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ระหว่าง 57.1-
61.3 dB(A) คิดเป็นค่าเฉลี่ยเท่ากับ 60.05 dB(A) ค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าระหว่าง 62.9-63.6 dB(A) 
คิดเป ็นค่าเฉลี ่ยเท ่ากับ 63.24 dB(A) และมีค ่าระดับเสียงส ูงส ุด (Lmax) ระหว่าง 95.8-109.8 dB(A) คิดเป็น 
ค่าสูงสูดเท่ากับ 109.8 dB(A) 

  3.3.2) ผลการประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 

  ผลการประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ ได้ดำเนินการครั้งที่ 1 
ในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2566 พบว่า จำนวนเที่ยวบินและชนิดเครื่องบินที่ขึ้นลงท่าอากาศยานบุรีรัมย์ มีรายละเอียดดังนี้ 
(ตารางที่ 5.2-2) 

ตารางที่ 5.2-2 
สถิติเที่ยวบินและชนิดเครื่องบิน ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ชนิดเครื่องบิน 
จำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

(เที่ยว/วัน) 
จำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

(เที่ยว/วัน) 
A-320 2 2 

B737-800 4 - 
C-172 18 8 
HA-420 2 - 
TMB930 2 - 

Bombardier Dash8 Q400 - 2 
รวม 28 12 

หมายเหต ุเนือ่งจากขอ้จำกัดของระยะเวลาการจดัทำรายงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมนิผลกระทบ
สิ่งแวดลอ้ม ที่ปรกึษาจึงเลอืกวันสูงสดุของเดือนมกราคม-เมษายน พ.ศ.2566 และเดอืนพฤษภาคม-มิถุนายน พ.ศ.2565 โดยวันทีม่ีจำนวนเทีย่วสูงสุด
ที่ถกูเลอืกประเมนิ คอื วนัที่ 10 มิถุนายน พ.ศ.2565 และวันที่มจีำนวนเทีย่วเฉลี่ยที่ถกูเลอืกประเมนิ คอื วนัที่ 13 เมษายน พ.ศ.2566 

ท่ีมา :  กรมท่าอากาศยาน, มิถนุายน พ.ศ.2566 
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  สำหรับทิศทางการขึ้น-ลงของเที่ยวบิน ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 พบวา  
มีสัดส่วนการใชทางวิ่งหมายเลข 04 ในการบินขึ้น คิดเป็นร้อยละ 80 และรอนลง คิดเป็นร้อยละ 80 ของจำนวน
เที่ยวบินทั้งหมด และมีการใชทางวิ่งหมายเลข 22 ในการบินขึ้น คิดเป็นร้อยละ 20 และรอนลง คิดเป็นร้อยละ 20  
ของจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด ดังนี้ 

ทิศทางการขึ้น-ลง ร่อนลง บินขึ้น 
ทางวิ่งหมายเลข 04 80% 80% 
ทางวิ่งหมายเลข 22 20% 20% 

  ผลการประเมินระดับเสียงโดยใช้แบบจําลองทางคณิตศาสตร์ โดยนําเข้าข้อมูลชนิดของ
เครื่องบิน จำนวนเที่ยวบิน (กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 28 เที่ยวต่อวัน และจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 12 เที่ยวต่อวัน) 
ข้อมูลความยาวทางวิ่ง (2,105 เมตร) รวมทั้งทิศทางการขึ้น-ลงของเที่ยวบิน มีรายละเอียดผลการประเมินดังนี้  
(รูปที่ 5.2-2) 

  กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

  - แนวเส้น NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.202 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมดอยู่
ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ตามแนวทางวิ่ง 

  - แนวเส้น NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.066 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมดอยู่
ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ตามแนวทางวิ่ง 

  - แนวเส้น NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.021 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมดอยู่
ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ตามแนวทางวิ่ง 

  กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

  - แนวเส้น NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.159 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมดอยู่
ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ตามแนวทางวิ่ง 

  - แนวเส้น NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.049 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมดอยู่
ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ตามแนวทางวิ่ง 

  - แนวเส้น NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ ขนาด 0.015 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ทั้งหมดอยู่
ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ตามแนวทางวิ่ง 
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ก. กรณีจำนวนเที่ยวบินสูงสุด 

รูปที่ 5.2-2 ผลการประเมินแนวเส้นเสียง NEF ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566  
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ข. กรณีจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย 

รูปที่ 5.2-2 ผลการประเมินแนวเส้นเสียง NEF ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2566 (ต่อ)  
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 4) การเปรียบเทียบผล 

  4.1) การเปรียบเทียบระดับเสียง 

   การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 กับผลการตรวจวัด 
ในรายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุง
ขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (กุมภาพันธ์และมิถุนายน พ.ศ.2562) และผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา (มิถุนายน  
พ.ศ.2564-สิงหาคม พ.ศ.2565) มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ (ตารางที่ 5.2-3 และรูปที่ 5.2-3) 

   อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) : ค่าระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.)  
ค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในรายงาน 
ขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยาย  
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (กุมภาพันธ์และมิถุนายน พ.ศ.2562) และผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา โดยยังคงมีค่าระดับ
เสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) และค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนด 
ค่าระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ไว้ไม่เกิน 70 dB(A) และค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไม่เกิน  
115 dB(A) โดยสาเหตุของการที่มีค่าระดับเสียงสูงสุดเพิ่มขึ้นอาจเป็นผลมาจากในช่วงที่มีการตรวจวัดมีกิจกรรม 
การตัดหญ้าบริเวณสนามหญ้าด้านหน้าอาคารที่พักผู้โดยสาร 

   โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ : ค่าระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) และค่าระดับ
เสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในรายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (กุมภาพันธ์และมิถุนายน พ.ศ.2562) 
และผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา แต่ค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าใกล้เคียงกัน โดยยังคงมีค่าระดับ
เสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) และค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนดค่า
ระดับเสียงเฉลี ่ย ในเวลา 24 ชั ่วโมง (Leq24 ชม.) ไว้ไม่เกิน 70 dB(A) และค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไม่เกิน  
115 dB(A) 

   ชุมชนบ้านหนองไผ่ : ค่าระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) และค่าระดับเสียง
สูงสุด (Lmax) มีค่าเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา แต่ค่าระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าใกล้เคียง
กัน โดยยังคงมีค่าระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) และค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานที่กำหนดค่าระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) ไว้ไม่เกิน 70 dB(A) และค่าระดับเสียงสูงสุด 
(Lmax) ไม่เกิน 115 dB(A) 

 4.2) การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบด้านเสียง 

  การเปรียบเทียบผลการประเมินผลกระทบด้านเสียงในปัจจุบัน (ระหว่างเดือนมกราคมถึง
มิถุนายน พ.ศ.2566) กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที ่ผ่านมา พบว่า ทั ้งกรณีจำนวนเที ่ยวบินสูงสุดและ  
จำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย แนวเส้น NEF 30 มีพื้นที่ทั้งหมดอยู่ภายในพื้นที่ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ซึ่งสอดคล้องกับ 
ผลการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา 
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ตารางที่ 5.2-3 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง dB(A) 

Leq 24 hr Ldn Lmax* 
1.อาคารท่ีพักผู้โดยสาร (หลังเดิม) กุมภาพันธ-์มีนาคม พ.ศ.25621 56.57 62.59 88.10 

มิถุนายน พ.ศ.25621 55.76 60.62 88.20 
มิถุนายน พ.ศ.25642 56.80 57.60 88.70 
กันยายน พ.ศ.25642 54.20 56.50 97.20 
มีนาคม พ.ศ.2565 52.45 56.97 90.40 
สิงหาคม พ.ศ.2565 54.48 60.91 87.70 
มีนาคม พ.ศ.2566 61.93 63.41 114.8* 

2.โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ กุมภาพันธ-์มีนาคม พ.ศ.25621 59.32 64.95 93.50 
มิถุนายน พ.ศ.25621 57.04 62.87 99.00 
มิถุนายน พ.ศ.25642 49.40 54.90 85.50 
กันยายน พ.ศ.25642 50.80 55.30 94.30 
มีนาคม พ.ศ.2565 55.62 63.21 97.20 
สิงหาคม พ.ศ.2565 56.70 66.09 92.31 
มีนาคม พ.ศ.2566 60.49 63.57 103.6* 

3.ชุมชนบ้านหนองไผ่ กุมภาพันธ-์มีนาคม พ.ศ.25621 *** *** *** 
มิถุนายน พ.ศ.25621 *** *** *** 
มิถุนายน พ.ศ.25642 46.70 51.80 84.80 
กันยายน พ.ศ.25642 49.80 54.70 98.20 
มีนาคม พ.ศ.2565 57.34 65.68 103.20 
สิงหาคม พ.ศ.2565 58.90 67.01 88.46 
มีนาคม พ.ศ.2566 60.05 63.24 109.8* 

มาตรฐาน** 70 - 115 
หมายเหตุ : ** มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
 - ไม่ได้กำหนด  * ใช้ค่าสูงสุด *** ไม่ได้ตรวจวัด  

1 รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบ โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการ
ปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) (มกราคม พ.ศ.2564) 

 2 รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 (Final Report2) ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และ
นครราชสีมา (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ), ธันวาคม พ.ศ.2564 
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รูปที่ 5.2-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์  
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 5) สรุปผลการศึกษา 

 จากผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 พบว่า มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 
24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) และค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ของทุกสถานีตรวจวัดมีค่าระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง 
(Leq24 ชม.) และค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในรายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (กุมภาพันธ์
และมิถุนายน พ.ศ.2562) และผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา เนื่องจากในช่วงที่มีการตรวจวัด มีกิจกรรมการตัดหญ้า
บริเวณสนามหญ้าด้านหน้าอาคารที่พักผู้โดยสาร โดยยังคงมีค่าระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.) และ
ค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนดค่าระดับเสียงเฉลี่ย ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชม.)  
ไว้ไม่เกิน 70 dB(A) และค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ไม่เกิน 115 dB(A) 

 เมื่อพิจารณาจากสถิติจำนวนเที่ยวบินในระยะที่ผ่านมา (พ.ศ.2564-2566) พบว่า จำนวนเที่ยวบิน 
ในปี พ.ศ.2566 มีจำนวนเที่ยวบินเพิ่มขึ้นจากจำนวนเที่ยวบินในปี พ.ศ.2564 -2565 ที่ผ่านมา ซึ่งสอดคล้องกับ 
ผลการตรวจวัดระดับเสียง ระหว่างปี พ.ศ.2564-2566 ที่พบว่าเพิ่มสูงขึ ้นเช่นกัน จึงสรุปได้ว่า ผลการตรวจวัด 
ที่เปลี่ยนแปลงไปเป็นผลมาจากการเปลี่ยนแปลงจำนวนเที่ยวบินที่เพิ่มขึ้น แต่ยังคงมีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน
กำหนด ดังนั้น การดำเนินงานของท่าอากาศยานบุรีรัมย์จึงไม่ส่งผลกระทบต่อชุมชนโดยรอบพื้นที่โครงการ 

 จากผลการประเมินผลกระทบด้านเสียงในปัจจุบัน พบว่า แนวเส้นเสียง NEF 30 ทั ้งในกรณี 
จำนวนเที่ยวบินสูงสุดและจำนวนเที่ยวบินเฉลี่ย มีขอบเขตอยู่ภายในพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ซึ่งสอดคล้องกับ 
ผลการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม
ในระยะที่ผ่านมา 

 อย่างไรก็ตาม กรมควบคุมมลพิษ ได้ออกมาตรการการจัดการปัญหามลพิษทางเสียงจากสนามบิน
สาธารณะ (คพ.03-130) โดยคณะทำงานจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงจากสนามบิน ซึ่งเอกสารฉบับนี้ 
ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติในการประชุมครั้งที่ 6/2562 เมื่อวันที่ 19 กันยายน  
พ.ศ.2562 ได้ระบุแนวทางการจัดการปัญหามลพิษทางเสียงอากาศยานระดับสากล และมาตรการการจัดการ  
ปัญหามลพิษทางเสียงจากสนามบินสาธารณะ เพื่อกรมท่าอากาศยานได้นำมาเป็นแนวทางในการจัดการผลกระทบ
เสียงจากสนามบินต่อไป  
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5.3 ความสั่นสะเทือน 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับความสั่นสะเทือน โดยเน้นบริเวณที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ  
จากกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ ตามที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1) วัตถุประสงค์ 

 1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปัจจุบันของระดับความสั่นสะเทือนในบริเวณพื้นที่ที่อ่อนไหว
ต่อการได้รับผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการฯ 

 1.2) เพื่อสรุปผลกระทบด้านระดับความสั่นสะเทือนที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

 1.3) เพื ่อเสนอแนะมาตรการด้านการจัดการผลกระทบด้านความสั ่นสะเทือนที ่เหมาะสม 
และสอดคล้องกับสภาพปัจจุบัน 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : จำนวน 3 สถานี ได้แก่ บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) 
โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ และชุมชนบ้านหนองไผ่ ซึ่งเป็นสถานีตรวจวัดเดียวกันกับสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ  
และระดับเสียง (รูปที่ 5.1-1) 

 2.2) วิธีการตรวจวัด : จะดำเนินการวิเคราะห์และเก็บตัวอย่าง  ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด  
และค่าความถี ่  ตามว ิธ ีมาตรฐานของ ISO (International Standard for Organization) และจะใช้เคร ื ่องวัด
แรงสั่นสะเทือน Seismometer วิเคราะห์ด้วยวิธี Ground Vibration Recording ตามมาตรฐานของ ISO 

 2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือนเป็นเวลา 3 วันต่อเนื่องกัน มีความถี่
ในการตรวจวัด ปีละ 2 ครั ้ง ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน รวม 2 ครั ้ง โดยดำเนินการตรวจวัดครั ้งที ่ 1  
ระหว่างวันที่ 13-15 มีนาคม พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทนการตรวจวัดในช่วงฤดูแล้ง (ภาพที่ 5.3-1) 

  
อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ 

 
ชุมชนบ้านหนองไผ ่

คร้ังที่ 1 ระหว่างวันที่ 13-15 มีนาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.3-1 การตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
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 2.4) การประเมินผลการศึกษา 

  2.4.1) ในการประเมินผลระดับความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได้และอาจส่งผลกระทบต่อมนษุย์
จะเปรียบเทียบกับมาตรฐานความสั่นสะเทือนที่มีต่อมนุษย์และต่อโครงสร้างอาคารของ Whiffin and Leonard และ
มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะห์ระดับความสั่นสะเทือน ในระยะที่ผ่านมา และผลที่ได้
จากการประเมินผลกระทบต่อระดับความสั่นสะเทือนในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงาน 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา 

  2.4.2) สร ุปผลกระทบด้านระด ับความส ั ่นสะเท ือนในสภาพการณ์ป ัจจ ุบ ัน/อนาคต  
และจัดเตรียมข้อเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และแผนปฏิบัติการฯ  
ตามความเหมาะสม หรือให้สอดคล้องกับสภาพการณ์ที่เกิดขึ้นจริง 

  2.4.3) เตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับความสั่นสะเทือนที่เหมาะสมกับสภาพปัจจุบัน 
และผลกระทบที่ได้มีการคาดการณ์ไว้ในสภาพอนาคต 

เกณฑ์เสนอแนะของ Whiffin and Leonard เรื่อง ผลกระทบเนื่องจากความสั่นสะเทือน ที่มีต่อมนุษย์และอาคารสิ่งปลูกสร้าง 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด ผลกระทบต่อมนุษย์ ผลกระทบต่อโครงสร้างอาคาร 

0-0.15 มม/วินาที 
(0-0.006 น้ิว/วินาที) 

ไม่สามารถรับความรู้สึกได ้ ไม่ส่งผลกระทบ/ความเสียหายต่อโครงสร้างทุกประเภท 

0.15-0.30 มม./วินาที 
(0.006-0.012 น้ิว/วินาที) 

ระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ ไม่ส่งผลกระทบ/ความเสียหายต่อโครงสร้างทุกประเภท 

2.0 มม./วินาที 
(0.079 น้ิว/วินาที) 

รู้สึกได้ถึงความสั่นสะเทือน ระดับที่สูงขึ้นของความสั่นสะเทือนจะส่งผลต่อการทำลายหรือ
สร้างความเสียหายต่อโบราณสถาน 

2.5 มม./วินาที 
(0.098 น้ิว/วินาที) 

ถ้าความสั ่นสะเทือนเป็นไปอย่าง
ต่อเนื่องจะสร้างความรู้สึกรำคาญ 

ไม่เสี ่ยงต่อความเสียหายที่จะเกิดขึ ้นกับอาคารทั ่วไป หรือ
โครงสร้างทางสถาปัตยกรรม 

5 มม./วินาที 
(0.197 น้ิว/วินาที) 

ความสั ่นสะเทือนรบกวนต่อคนท่ี
อาศัยอยู ่ในอาคาร (สอดคล้องกับ
ระดับที่ส่งผลกระทบต่อคนที่อยู่บน
สะพาน และได้รับในช่วงเวลาสั้นๆ) 

ระดับที ่จะส่งผลทำให้เกิดความเสียหายต่อโครงสร้างทาง
สถาปัตยกรรม บ้านเรือนทั่วไปที่มีผนัง และเพดานเป็นแบบ 
Plaster (ส่วนผสมที่มีปูน ทราย น้ำ และ ใยต่าง ๆ) ในกรณีท่ี
เป็นผนัง/ฝ้าเพดาน แบบยืดหยุ ่นจะได้ร ับความเสียหาย
เล็กน้อย 

10-15 มม./วินาที 
(0.394-0.591 น้ิว/วินาที) 

คนจ ะ ร ู ้ ส ึ ก ไ ม ่ พ อ ใ จ  ถ ้ า เ กิ ด
แรงสั่นสะเทือนอย่างต่อเนื่อง และ
คนที่เดินบนสะพานจะไม่สามารถ
ยอมรับได ้

ระดับความสั่นสะเทือนท่ีสูงกว่าการจราจรปกติ ซ่ึงจะก่อให้เกิด
ความเสียหายต่อโครงสร้างทางสถาปัตยกรรมและสร้างความ
เสียหายต่อโครงสร้างบ้างเล็กน้อย 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final 1\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
  5-33 

มาตรฐานกำหนดความส่ันสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 

อาคาร 
ประเภทที่ 

จุดตรวจวัด 
ความถ่ี 
(เฮิรตซ์) 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดไม่เกิน 
(มิลลิเมตร/วินาที) 

ความส่ันสะเทือน กรณีที่ 1 ความส่ันสะเทือน กรณีที่ 2 
1 1.1 ฐานราก หรือชั้นล่างของอาคาร f < 10 20 

- 
  10 < f < 50 0.5 f + 15 
  50 <f < 100 0.2 f + 30 
  f > 100 50 
 1.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 40* 10* 

 1.3 พื้นอาคารในแต่ละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 
2 2.1 ฐานราก หรือชั้นล่างของอาคาร f < 10 5 

- 
  10 < f < 50 0.25 f + 2.5 
  50 <f < 100 0.1 f + 10 
  f > 100 20 
 2.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 15* 5* 

 2.3 พื้นอาคารในแต่ละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 
3 3.1 ฐานราก หรือชั้นล่างของอาคาร f < 10 3 

- 
  10 < f < 50 0.125 f + 1.75 
  50 <f < 100 0.04 f +6 
  f > 100 10 
 3.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 8* 2.5* 

 3.3 พื้นอาคารในแต่ละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 
ท่ีมา : ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 เรื่อง มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 
หมายเหตุ : f หมายถึง ความถี่ของความสั่นสะเทือน ณ เวลาที่มีความเร็วอนุภาคสูงสุด มีหน่วยเป็น เฮิรตซ์ 
 * หมายถึง กำหนดมาตรฐานไว้เฉพาะค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนนอน 
 ** หมายถึง กำหนดมาตรฐานไว้เฉพาะค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนตั้ง 
 อาคารประเภทที่ 1 หมายถึง โรงงาน อาคารพาณิชย์ อาคารสำนักงาน อาคารคลังสินค้า อาคารพิเศษ อาคารขนาดใหญ่ หรืออาคารอื่นใด

ที่มีการใช้ประโยชน์เพื่อวัตถุประสงค์ดังกล่าวข้างต้น 
 อาคารประเภทที่ 2 หมายถึง อาคารอยู่อาศัย อาคารอยู่อาศัยรวม ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว บ้านแฝด อาคารชุด หอพัก อาคารที่ใช้เป็น

สถานพยาบาลและโรงพยาบาล อาคารที่ใช้ประโยชน์เพื่อเป็นสถานศึกษา เพื่อกิจกรรมทางศาสนา หรือ
อาคารอื่นใดที่มีการใช้ประโยชน์เพื่อวัตถุประสงค์ดังกล่าวข้างต้น 

 อาคารประเภทที่ 3 หมายถึง โบราณสถาน หรือสิ่งปลูกสร้างที่มีลักษณะอื่นใดที่มีลักษณะไม่มั่นคงแข็งแรง แต่มีคุณค่าทางวัฒนธรรม 
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3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

   จากการทบทวนรายงานการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษา
ผลกระทบ โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคาร  
ที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) (มกราคม พ.ศ.2564) พบว่า การตรวจวัดระดับสั่นสะเทือนบริเวณพื้นที่โครงการและ 
พื้นที่อ่อนไหวที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการ จำนวน 2 จุด ได้แก่ บริเวณท่าอากาศยาน (อาคารผู้โดยสาร) และโรงเรียน 
บ้านโคกสุพรรณ โดยดำเนินการตรวจวัด จำนวน 2 ครั้ง โดยครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่ 22-24 ตุลาคม พ.ศ.2562 และ 
ครั้งที่ 2 ระหว่างวันที่ 15-17 มกราคม พ.ศ.2563 พบว่า เมื่อนำผลการตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนทั้ง 2 สถานี  
มาเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานกำหนดระดับความสั่นสะเทือนที่ก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของประชาชน พบว่า 
ระดับความสั่นสะเทือนอยู่ในระดับที่ 2 คือ ระดับที่เป็นไปได้ที่จะรับรู้ จนถึงระดับที่ 3 คือ รู้สึกได้ถึงความสั่นสะเทือน 
และเมื่อพิจารณาเปรียบเทียบมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 พบว่า ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่ออาคารและโบราณสถานที่อยู่ใกล้เคียง 
แต่อย่างใด โดยมีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ 

   ท่าอากาศยาน (อาคารที่พักผู้โดยสาร) :  การตรวจวัดครั้งที่ 1 มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด
เท่ากับ 1.27 มม./วินาที และมีความถี่เท่ากับ 6.6 Hz และการตรวจวัดครั้งที่ 2 ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดเท่ากับ  
0.457มม./วินาที และมีความถี่เท่ากับ 3.7 Hz 

   โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ :  การตรวจวัดครั้งที่ 1 มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดเท่ากับ 0.804 
มม./วินาที และมีความถี่เท่ากับ 73 Hz และการตรวจวัดครั้งที่ 2 ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดเท่ากับ 1.21 มม./วินาที 
และมีความถี่เท่ากับ 39 Hz 

   ผลการคาดการณ์ระด ับความส ั ่นสะเท ือน พบว ่า ในระยะดำเน ินการของโครงการ 
จะไม่มีกิจกรรมตอก ขุด หรือเจาะภายในพื้นที่โครงการที่จะก่อให้เกิดผลกระทบความสั่นสะเทือนต่อพื้นที่โดยรอบ  
ในระยะดำเนินการจะมีเพียงการขึ้นลงของเครื่องบินเท่านั้น จึงคาดว่าไม่ก่อให้เกิดผลกระทบคว ามสั่นสะเทือนต่อ 
พื้นที่อ่อนไหวโดยรอบ 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

   จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท 
คอนซัลแตนท์ จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือน เมื่อเดือนกันยายน พ.ศ. 2564  
จำนวน 3 สถานี ได้แก่ (1) บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) พบว่า มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดเท่ากับ 0.315 
มม./วินาที และมีความถี่เท่ากับ 5.8 Hz  (2) โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ พบว่า มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดเท่ากับ 0.717 
มม./วินาที และมีความถี่มากกว่า 100 Hz และ (3) ชุมชนบ้านหนองไผ่ พบว่า มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดเท่ากับ 
0.323 มม./วินาที และมีความถี ่เท่ากับ 57 Hz เมื ่อนำผลการตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนทั ้ง 3 สถานี มา
เปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานกำหนดระดับความสั่นสะเทือนที่ก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของประชาชน พบว่า 
ระดับความสั่นสะเทือนอยู่ในระดับที่ 2 คือ ระดับที่เป็นไปได้ที่จะรับรู้ และเมื่อพิจารณาเปรียบเทียบมาตรฐานความ
สั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 
พบว่า ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่ออาคารและโบราณสถานที่อยู่ใกล้เคียงแต่อย่างใด 
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   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประจำปีงบประมาณ 2565  
ของ บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ในเดือนมีนาคมและ
สิงหาคม พ.ศ.2565 พบว่า สถานีตรวจวัดทั้ง 3 สถานี ได้แก่ อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม), โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ 
และชุมชนบ้านหนองไผ่ มีค่าระดับความสั่นสะเทือนอยู่ในเกณฑ์ที่มนุษย์สามารถรับรู้ได้ แต่ยังไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ/
ความเสียหายต่อโครงสร้างอาคารทุกประเภท ตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 

  3.3) ผลการดำเนินการปัจจุบัน 

   ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนครั้งที่ 1 (ฤดูแล้ง) ระหว่างวันที่ 13-15 มีนาคม พ.ศ.2566  
มีรายละเอียดรายสถานีดังนี้ (ตารางที่ 5.3-1 และรูปที่ 5.3-1 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงดังภาคผนวก ค-7) 

บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดเท่ากับ 3.980 มม./วินาที 
และมีความถี่สูงสุดมากกว่า 100 Hz เมื่อเปรียบกับเกณฑ์เสนอแนะของ Whiffin and Leonard พบว่า อยู่ในระดับที่
มนุษย์รู้สึกถึงความสั่นสะเทือนได้ ถ้าความสั่นสะเทือนเป็นไปอย่างต่อเนื่องจะสร้างความรู้สึกรำคาญ  แต่ไม่เสี่ยงต่อ
ความเสียหายที่จะเกิดขึ้นกับอาคารทั่วไป หรือโครงสร้างทางสถาปัตยกรรม 

โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดเท่ากับ 2.577 มม./วินาที และมีความถี่
สูงสุดมากกว่า 100 Hz เมื่อเปรียบกับเกณฑ์เสนอแนะของ Whiffin and Leonard พบว่า อยู่ในระดับที่มนุษย์รู้สึก 
ถึงความสั่นสะเทือนได้ ถ้าความสั่นสะเทือนเป็นไปอย่างต่อเนื่องจะสร้างความรู้สึกรำคาญ แต่ไม่เสี่ยงต่อความเสียหาย
ที่จะเกิดขึ้นกับอาคารทั่วไป หรือโครงสร้างทางสถาปัตยกรรม 

ชุมชนบ้านหนองไผ่ มีค่าความเร็วอนุภาคสูงสุดเท่ากับ 0.449 มม./วินาที และมีความถี่สูงสุด
ก ับ 73.1 Hz เม ื ่อเปร ียบกับเกณฑ์เสนอแนะของ Whiffin and Leonard พบว่า อย ู ่ ในระดับที่มน ุษย์ร ู ้สึก 
ถึงความสั่นสะเทือนได้ โดยไม่ส่งผลกระทบหรือความเสียหายต่อโครงสร้าง 

เมื ่อเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานกำหนดระดับความสั ่นสะเทือนที่ก่อให้เกิดอันตราย  
ต่อสุขภาพของประชาชน พบว่า ทั้ง 3 สถานี มีระดับความสั่นสะเทือนอยู่ในระดับที่ 3 คือ รู้สึกได้ถึงความสั่นสะเทือน 
และเมื่อเปรียบเทียบกับมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 พบว่า ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่ออาคารที่อยู่ใกล้เคียงแต่อย่างใด 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final 1\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
  5-36 

ตารางที่ 5.3-1 
ผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ครั้งที่ 1 

สถานที่ วันที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือน 

ความเร็วอนุภาค
สูงสุด (mm/s) 

ความถ่ีสูงสุด (Hz) มาตรฐาน (mm/s) 
การประเมินผลการตรวจวัด 

เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน 
1. บริเวณที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) 13-14 มี.ค.2566 3.208 >100 20 อยู่ในระดับท่ีมนุษย์รู ้สึกถึงความสั่นสะเทือนได้ ถ้าความสั่นสะเทือน

เป็นไปอย่างต่อเนื่องจะสร้างความรู้สึกรำคาญ แต่ไม่เสี่ยงต่อความเสียหาย
ที่จะเกิดขึ้นกับอาคารทั่วไป หรือโครงสร้างทางสถาปัตยกรรม ตามเกณฑ์
ข้อเสนอแนะของ Whiffin and Leonard แต่ยังไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ
ต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 37 
พ.ศ. 2553 

14-15 มี.ค.2566 3.980 >100 20 

15-16 มี.ค.2566 2.301 >100 20 

2. โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ 13-14 มี.ค.2566 2.577 23.3 8.3 อยู่ในระดับท่ีมนุษย์รู ้สึกถึงความสั่นสะเทือนได้ ถ้าความสั่นสะเทือน
เป็นไปอย่างต่อเนื่องจะสร้างความรู้สึกรำคาญ แต่ไม่เสี่ยงต่อความเสียหาย
ที่จะเกิดขึ้นกับอาคารทั่วไป หรือโครงสร้างทางสถาปัตยกรรม ตามเกณฑ์
ข้อเสนอแนะของ Whiffin and Leonard แต่ยังไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ
ต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 37 
พ.ศ. 2553 

14-15 มี.ค.2566 1.576 46.6 14.1 

15-16 มี.ค.2566 1.986 42.7 13.2 

3. ชุมชนบ้านหนองไผ่ 13-14 มี.ค.2566 0.449 73.1 17.3 อยู่ในระดับท่ีมนุษย์รู้สึกถึงความสั่นสะเทือนได้ แต่ระดับความสั่นเทือนท่ี
สูงขึ้นจะสร้างความเสียหายต่อโบราณสถาน ตามเกณฑ์ข้อเสนอแนะของ 
Whiffin and Leonard แต่ยังไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่ออาคาร ตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับท่ี 37 พ.ศ. 2553 

14-15 มี.ค.2566 0.292 64.0 16.4 

15-16 มี.ค.2566 0.221 56.9 15.7 

หมายเหตุ  :   มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพือ่ป้องกนัผลกระทบต่ออาคารประเภทที ่2 (อาคารอยู่อาศยั ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว บา้นแฝด สถานพยาบาล โรงเรียน และอาคารที่ใช้ประโยชนเ์พื่อกิจกรรมทางศาสนา) ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบับที ่37 (พ.ศ. 2553) 

 : * มาตรฐานกำหนดความสัน่สะเทือนเพือ่ป้องกนัผลกระทบต่ออาคารประเภทที ่1 (อาคารที่ใช้เป็นโรงงานตามกฎหมายว่าด้วยโรงงาน อาคารพาณิชย์ อาคารสำนักงาน อาคารคลังสินค้า อาคารพเิศษ อาคารขนาดใหญต่ามกฎหมายว่าด้วย  
การควบคุมอาคาร อาคารอืน่ใดทีม่ีการใช้ประโยชน์ในอาคาร) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) 
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รูปที่ 5.3-1 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ คร้ังที่ 1 

 4) การเปรียบเทียบผล 

  การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับความสั่นสะเทือนในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 กับ 
ผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา (ตุลาคม พ.ศ.2562-สิงหาคม พ.ศ.2565) มีรายละเอียดรายสถานีตรวจวัด 
ดังนี้ (ตารางที่ 5.3-2 และรูปที่ 5.3-2) 

  อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) มีค่าระดับความสั่นสะเทือนเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในระยะ 
ที่ผ่านมา โดยมีค่าระดับความสั่นสะเทือนอยู่ในระดับที่มนุษย์รู ้สึกถึงความสั่นสะเทือนได้ ถ้าความสั่นสะเทือน 
เป็นไปอย่างต่อเนื่องจะสร้างความรู้สึกรำคาญ แต่ไม่เสี่ยงต่อความเสียหายที่จะเกิดขึ้นกับอาคารทั่วไป หรือโครงสร้าง 
ทางสถาปัตยกรรมตามเกณฑ์ข้อเสนอแนะของ Whiffin and Leonard รวมทั้งไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ/ความเสียหาย
ต่อโครงสร้างอาคารทุกประเภท ตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 

  โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ มีค่าระดับความสั ่นสะเทือนเพิ ่มขึ ้นจากผลการตรวจวัดในระยะ  
ที่ผ่านมา โดยมีค่าระดับความสั่นสะเทือนอยู่ในระดับที่มนุษย์รู ้สึกถึงความสั่นสะเทือนได้ ถ้าความสั่นสะเทือน 
เป็นไปอย่างต่อเนื่องจะสร้างความรู้สึกรำคาญ แต่ไม่เสี่ยงต่อความเสียหายที่จะเกิดขึ้นกับอาคารทั่วไป หรือโครงสร้าง 
ทางสถาปัตยกรรมตามเกณฑ์ข้อเสนอแนะของ Whiffin and Leonard รวมทั้งไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ/ความเสียหาย
ต่อโครงสร้างอาคารทุกประเภท ตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 

  บ้านหนองไผ่ มีค่าระดับความสั่นสะเทือนใกล้เคียงกับผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา โดยค่าระดับ
ความสั่นสะเทือนอยู่ในระดับที่มนุษย์รู้สึกถึงความสั่นสะเทือนได้ แต่ระดับความสั่นเทือนที่สูงขึ้นจะสร้างความเสียหาย
ต่อโบราณสถาน ตามเกณฑ์ข้อเสนอแนะของ Whiffin and Leonard แต่ยังไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่ออาคาร  
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 
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ตารางที่ 5.3-2 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดความส่ันสะเทือน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

สถานที่ วันที่ตรวจวัด 
ความเร็วอนุภาค
สูงสุด (mm/s) 

ความถ่ีสูงสุด  
(Hz) 

มาตรฐาน  
(mm/s) 

1. บริเวณที่พักผู้โดยสาร  
(หลังเดิม) 

ตุลาคม พ.ศ.25621 1.27 6.6 20.0* 
มกราคม พ.ศ.25632 0.457 3.7 20.0* 
กันยายน พ.ศ.25642 0.315 5.8 20.0* 
มีนาคม พ.ศ.25651 0.757 39.4 34.7* 
สิงหาคม พ.ศ.25652 1.270 1.1 20.0* 
มีนาคม พ.ศ.2566 3.980 >100 20.0* 

2. โรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ ตุลาคม พ.ศ.25621 0.804 73 17.3 
มกราคม พ.ศ.25632 1.21 39 12.2 
กันยายน พ.ศ.25642 0.717 >100 20.0 
มีนาคม พ.ศ.25651 0.746 78.8 17.9 
สิงหาคม พ.ศ.25652 1.830 56.9 15.7 
มีนาคม พ.ศ.2566 2.577 23.3 8.3 

3. ชุมชนบ้านหนองไผ่ กันยายน พ.ศ.25642 0.323 57 15.7 
มีนาคม พ.ศ.25651 0.875 >100 20.0 
สิงหาคม พ.ศ.25652 0.426 26.9 9.2 
มีนาคม พ.ศ.2566 0.449 73.1 17.3 

หมายเหตุ :  /1 มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคารประเภทที่ 2 (อาคารอยู่อาศัย ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว บ้านแฝด สถานพยาบาล โรงเรียน 
และอาคารที่ใช้ประโยชน์เพื่อกิจกรรมทางศาสนา) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) 

 :  * มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคารประเภทที่ 1 (อาคารที่ใช้เป็นโรงงานตามกฎหมายว่าด้วยโรงงาน อาคารพาณิชย์ อาคาร
สำนักงาน อาคารคลังสินค้า อาคารพิเศษ อาคารขนาดใหญ่ตามกฎหมายว่าด้วย การควบคุมอาคาร อาคารอื่นใดที่มีการใช้ประโยชน์ในอาคาร ) ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) 

 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 พบว่า อาคารที่พักผู้โดยสาร 
(หลังเดิม) และโรงเรียนบ้านโคกสุพรรณ มีค่าระดับความสั่นสะเทือนเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในระยะที่ผ่านมา โดย 
มีค่าระดับความสั่นสะเทือนอยู่ในระดับที่มนุษย์รู้สึกถึงความสั่นสะเทือนได้ ถ้าความสั่นสะเทือนเป็นไปอย่างต่อเนื่อง 
จะสร้างความรู้สึกรำคาญ แต่ไม่เสี่ยงต่อความเสียหายที่จะเกิดขึ้นกับอาคารทั่วไป หรือโครงสร้างทางสถาปัตยกรรม
ตามเกณฑ์ข้อเสนอแนะของ Whiffin and Leonard แต่ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ/ความเสียหายต่อโครงสร้างอาคาร 
ทุกประเภท ตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 เนื่องจากสถานีตรวจวัดบริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเดิม) อยู่ใกล้กับ
เส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้างสายหลัก ส่วนสถานีตรวจวัดบริเวณโรงเรียนบ้านโคกสุพรรณอยู่ใกล้กับเส้นทางขนส่ง  
วัสดุก่อสร้างสายรอง จึงอาจได้รับผลกระทบจากสัญจรของรถขนส่งวัสดุก่อสร้าง ส่วนบริเวณชุมชนบ้านหนองไผ่  
มีค่าระดับความสั ่นสะเทือนอยู่ ในเกณฑ์ที ่มนุษย์สามารถรับรู ้ได้ แต่ยังไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ/ความเสียหาย  
ต่อโครงสร้างอาคารทุกประเภท ตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่ 37 พ.ศ. 2553 ดังนั ้น ท่าอากาศยานบุรีร ัมย์จะต้องควบคุมให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนและด้านการคมนาคม  
อย่างเคร่งครัด 
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รูปที่ 5.3-2 การเปรียบเทียบการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์  
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5.4 คุณภาพน้ำผิวดิน 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน โดยเป็นแหล่งน้ำสำคัญที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และเพิ่มเติมดัชนีตรวจวัดตามที่เสนอไว้ในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา 

1) วัตถุประสงค์ 

 1.1) เพื่อให้ทราบสถานภาพปัจจุบันของคุณภาพน้ำผิวดินในแหล่งน้ำ/ทางน้ำที่อาจได้รับผลกระทบ
จากการพัฒนาโครงการ 

 1.2) เพื่อตรวจสอบและควบคุมการเปลี่ยนแปลงของคุณภาพน้ำผิวดินในแหล่งน้ำ /ทางน้ำที่อาจ
ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการให้อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานฯ ที่ยอมรับได้ 

 1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพปัจจุบันในประเด็นการจัดการ  
ด้านคุณภาพน้ำผิวดินในแหล่งน้ำ/ทางน้ำ ที่อาจได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : จำนวน 2 สถานี ได้แก่ บ่อน้ำบ้านโคกสุพรรณ และบ่อน้ำ 
บ้านหนองไผ่ (รูปที่ 5.4-1) 

 2.2) ดัชนีตรวจวัด : การเก็บตัวอย่างจะดำเนินการเก็บที่ระดับกึ่งกลางความลึก ณ จุดกึ่งกลาง
ความกว้างของลำน้ำ ซึ ่งเป็นไปตามวิธีที ่กำหนดไว้ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่ 8  
(พ.ศ. 2537) และวิธีเก็บรักษาและวิเคราะห์ตัวอย่างจะดำเนินการตามมาตรฐานของ APHA-AWWA-WEF (Standard 
Methods for the Examination of Water and Wastewater: 23rd Edition, 2017) ดังจำแนกได้ดังนี้ 

ดัชนีตรวจวัด การเก็บรักษาสภาพตัวอย่าง วิธีการวิเคราะห์ 

1. อุณหภูม ิ วิเคราะห์ทันที Laboratory and Field 
2. ความเป็นกรดเป็นด่าง (pH) วิเคราะห์ทันที Electrometric 
3. ออกซิเจนละลายน้ำ (DO) วิเคราะห์ทันที Membrane Electrode  
4. บีโอด ี(BOD) แช่เย็นท่ี ≤6°c 5-day BOD Test, Membrane Electrode  
5. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) แช่เย็นท่ี ≤6°c Dried at 103-105C 
6. ปริมาณของแข็งละลาย (TDS) แช่เย็นท่ี ≤6°c Dried at 108C 
7. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แช่เย็นท่ี ≤6°c Liquid-Liquid, Partition-Gravimetric  

 2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะห์ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน  
โดยจะดำเนินการตรวจวิ เคราะห์คุณภาพน้ำผิวดินปีละ 2 ครั ้ง ในช่วงฤดูฝนและฤดูแล้ง  รวมทั ้งสิ ้น 2 ครั้ง  
โดยดำเนินการตรวจวัดครั ้งที ่ 1 เมื ่อวันที ่ 14 มีนาคม พ.ศ.2566 เพื ่อเป็นตัวแทนการตรวจวัดในช่วงฤดูแล้ง  
(ภาพที่ 5.4-1) 

 2.4) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา  : นำผลการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพ 
น้ำผิวดิน มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดินซึ่งมิใช่น้ำทะเล ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ.2537 รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะห์ที่ผ่านมาในรายงานการศึกษาฯ 
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รูปที่ 5.4-1 ตำแหน่งสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final 1\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
  5-42 

  
บ่อน้ำบ้านโคกสุพรรณ 

  
บ่อน้ำบ้านหนองไผ ่

คร้ังที่ 1 เมื่อวันที่ 14 มีนาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.4-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์  

 2.5) การสรุปผลการศึกษาและจัดทำข้อเสนอแนะ :  

  2.5.1) สรุปผลกระทบต่อคุณภาพน้ำผิวดินในสภาพการณ์ปัจจุบัน/อนาคต รวมทั้งประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบฯ ตามที่กำหนดไว้ในรายงานการศึกษาฯ 
หากพบปัญหาผลกระทบด้านคุณภาพน้ำจะจัดทำข้อเสนอแนะเพื่อแก้ไขปัญหาดังกล่าว 

  2.5.2) จัดเตรียมข้อเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบฯ  
ให้เหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

  2.5.3) อาจมีการปร ับปร ุงแผนการต ิดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผ ิวด ินท ี ่ เหมาะสม  
หรือสอดคล้องกับสภาพความเป็นจริงในปัจจุบัน 

3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

   จากการทบทวนรายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบ 
โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสาร
หลังใหม่) (มกราคม พ.ศ.2564) พบว่าได้มีการเก็บตัวอย่างและวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 2 สถานี ได้แก่ 
หนองน้ำบ้านโคกสุพรรณ และบ่อน้ำหนองไผ่ ในเดือนตุลาคม พ.ศ.2562 พบว่า คุณภาพน้ำทั้ง 2 สถานี มีค่าคุณภาพ
น้ำใกล้เคียงกัน มีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐาน โดยจัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 3 ซึ่งเป็นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้ง 
จากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภคต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ  
และผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และการเกษตร 

สำหรับผลการคาดการณ์ผลกระทบ พบว่า การพัฒนาโครงการท่าอากาศยานบุรีร ัมย์  
จะไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงการไหลของน้ำ รวมทั้งการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำในหนองน้ำบ้านโคกสุพรรณ และ
บ่อน้ำหนองไผ่ที่อยู่ใกล้เคียงแต่อย่างใด 
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  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

   จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท 
คอนซัลแตนท์ จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งได้เก็บตัวอย่างและตรวจวัดคุณภาพน้ำบริเวณบ่อน้ำบ้านโคกสุพรรณ 
และบริเวณบ่อน้ำบ้านหนองไผ่ ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ในเดือนพฤษภาคมและเดือนกันยายน พ.ศ.2564 พบว่า 
คุณภาพน้ำทั ้ง 2 สถานี มีค่าคุณภาพน้ำใกล้เคียงกัน มีค่าอยู ่ในเกณฑ์ที ่มาตรฐาน โดยจัดเป็นแหล่งน้ำผิวดิน  
ประเภทที่ 3 ซึ่งเป็นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคและ
บริโภคต้องผ่านการฆ่าเชื ้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั ่วไปก่อน และการเกษตร   
ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประจำปีงบประมาณ 2565 ของบริษัท  เอเซีย แล็ป 
แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด ซึ่งได้เก็บตัวอย่างและตรวจวัดคุณภาพน้ำบริเวณบ่อน้ำบ้านโคกสุพรรณ และบริเวณบ่อน้ำ
บ้านหนองไผ่ โดยคุณภาพน้ำในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 พบว่า บ่อน้ำบ้านโคกสุพรรณจัดเป็นแหล่งน้ำผิวดิน 
ประเภทที่ 3และบ่อน้ำบ้านหนองไผ่จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งเป็นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรม 
บางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื ่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเช ื ้อโรคตามปกติ  
และผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั ่วไปก่อน และการอุตสาหกรรม ส่วนคุณภาพน้ำในเดือนสิงหาคม  
พ.ศ.2565 พบว่า บ่อน้ำบ้านโคกสุพรรณจัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งเป็นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรม
บางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื ่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเช ื ้อโรคตามปกติ  
และผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั ่วไปก่อน และการอุตสาหกรรม และบ่อน้ำบ้านหนองไผ่จัดเป็น 
แหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 3 ซึ่งเป็นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์  
เพื่อการอุปโภคและบริโภคต้องผ่านการฆ่าเชื ้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน  
และการเกษตร 

 3.3) ผลการดำเนินการปัจจุบัน  

  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ครั้งที่ 1 (ฤดูแล้ง) เมื่อวันที่ 14 มีนาคม พ.ศ.2566  
มีรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะห์แยกรายสถานี ดังนี้  (ตารางที่ 5.4-1 และรูปที่ 5.4-2 ผลการตรวจวิเคราะห์
คุณภาพน้ำแสดงไว้ใน ภาคผนวก ค) 

ตารางที่ 5.4-1 
ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ครั้งที่ 1 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย 
มาตรฐานคุณภาพ 

น้ำผิวดินประเภทที่* 
บ่อน้ำ 

บ้านโคกสุพรรณ 
บ่อน้ำ 

บ้านหนองไผ่ 
2 3 4 

Temperature องศาเซลเซียส ธ ธ ธ 27.0 28.0 
pH - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 7.41 7.23 
DO มก./ล. >6.0 >4.0 >2.0 2.73 2.86 
BOD มก./ล. <1.5 <2.0 <4.0 2.99 1.92 
Suspended solids มก./ล. - - - 51 429 
Total Dissolved solids มก./ล. - - - 357 503 
Oil & Grease มก./ล. - - - 2.60 1.60 

จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่* 4 4 
หมายเหต ุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ  

พ.ศ. 2535  เรือ่ง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดนิตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา เลม่ 111 ตอนที ่16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2537 
- ไม่ได้กำหนด  
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  บ่อน้ำบ้านโคกสุพรรณ: มีค่าอุณหภูมิเท่ากับ 27.0 องศาเซลเซียส ค่าความเป็นกรด-ด่าง มีค่า
เท่ากับ 7.41 ปริมาณออกซิเจนละลายมีค่าเท่ากับ 2.73 มก./ล. ค่าความสกปรกในรูป BOD มีค่าเท่ากับ 2.99 มก./ล. 
ปริมาณของแข็งแขวนลอย มีค่าเท่ากับ 51 มก./ล. ปริมาณของแข็งละลายทั ้งหมด มีค่าเท่ากับ 357 มก./ล.  
และปริมาณน้ำมันและไขมัน มีค่าเท่ากับ 2.60 มก./ล. จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งเป็นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้ง
จากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภค โดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ 
และผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำเป็นพิเศษก่อน และการอุตสาหกรรม 

  บ่อน้ำบ้านหนองไผ่: มีค่าอุณหภูมิเท่ากับ 28.0 องศาเซลเซียส ค่าความเป็นกรด -ด่าง  
มีค่าเท่ากับ 7.23 ปริมาณออกซิเจนละลายมีค่าเท่ากับ 2.86 มก./ล. ค่าความสกปรกในรู ป BOD มีค่าเท่ากับ 1.92 
มก./ล. ปริมาณของแข็งแขวนลอย มีค่าเท่ากับ 429 มก./ล. ปริมาณของแข็งละลายทั้งหมด มีค่าเท่ากับ 503 มก./ล. 
และปริมาณน้ำมันและไขมัน มีค่าเท่ากับ 1.60 มก./ล. จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งเป็นแหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้ง
จากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภค โดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ 
และผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำเป็นพิเศษก่อน และการอุตสาหกรรม 

 4) เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห์ 

  การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผ ิวดินในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 กับ 
ผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (สิงหาคม พ.ศ.2562) และผลการติดตามตรวจสอบ  
ในระยะที ่ผ่านมา (ตุลาคม พ.ศ.2562-สิงหาคม พ.ศ.2565) สามารถอธิบายแยกในแต่ละช่วงฤดูกาลได้ดังนี้   
(ตารางที่ 5.4-2และรูปที่ 5.4-3) 

  ฤดูแล้ง : ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 กับผลการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา (พฤษภาคม พ.ศ.2563 และมีนาคม พ.ศ.2565) สามารถอธิบายแยกรายสถานีได้ดังนี้ 

  บ่อน้ำบ้านโคกสุพรรณ : คุณภาพน้ำในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 มีค่าด้อยลงจากผลการตรวจวัด 
ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2563 และมีนาคม พ.ศ.2565 ที่จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 3  โดยมีค่าคุณภาพน้ำ 
ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 

  บ่อน้ำบ้านหนองไผ่ : คุณภาพน้ำในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 มีคุณภาพน้ำด้อยลงจากผลการตรวจวัด
ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2563 ที่จัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 2 แต่มีค่าคุณภาพน้ำใกล้เคียงกับผลการตรวจวัด 
ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2565 โดยจัดเป็นแหล่งน้ำผิวดินประเภทที่ 4 

 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 พบว่า คุณภาพนำ้ในบ่อน้ำ
บ้านโคกสุพรรณและบ่อน้ำบ้านหนองไผ่มีคุณภาพด้อยลง ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวเป็นผลมาจากการเปลี่ยนแปลง
ตามช่วงฤดูกาล โดยบ่อน้ำทั้ง 2 แห่ง มีปริมาณน้ำน้อย จึงกล่าวได้ว่า กิจกรรมต่างๆ ภายในท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงค่าคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดินที่อยู่ใกล้เคียงแต่อย่างใด 
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ตารางที่ 5.4-2 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* บ่อน้ำบ้านโคกสุพรรณ  

1 2 3 4 5 ส.ค.621 ต.ค.621 พ.ค.632 มิ.ย.642 ก.ย.642 มี.ค.65 ส.ค.65 มี.ค.66 
Temperture องศาเซลเซียส ธ ธ ธ ธ - ** ** ** ** ** 28.6 28.9 27.0 
pH - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.2 7.1 7.9 7.7 7.8 7.22 7.15 7.41 
DO มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 7.8 7.1 8.2 7.8 6.9 4.5 4.8 2.73 
BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 1.1 1.9 1.7 1.0 1.8 0.76 2.23 2.99 
Suspended solids มก./ล. - - - - - 101 25 13 16 32 31 46 51 
Total Dissolved solids มก./ล. - - - - - 394 223 ** 174 456 136 250 357 
Oil & Grease มก./ล. - - - - - ** ** ** ** ** ** ** 2.60 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* 2 3 3 2 3 3 4 4 
ท่ีมา :  1 รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศกึษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรมัย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผูโ้ดยสารหลังใหม่, มกราคม พ.ศ.2564 

2 รายงานฉบับสมบรูณ์ เล่มที ่2 (Final Report2) ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ โครงการจา้งทีป่รึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศอุดรธาน ีขอนแก่น อุบลราชธานี      
นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสีมา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), ธนัวาคม พ.ศ.2564 

หมายเหต ุ: * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญตัิส่งเสริมและรกัษาคุณภาพสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผวิดินตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา เลม่ 111 ตอนที่ 16 ลง
วันที ่24 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2537 
ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกจิกรรมทกุประเภทและสามารถเป็นประโยชนเ์พื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกตกิอ่น, 2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของ
สิ่งมีชีวิตระดับพ้ืนฐานและ 3) การอนรุักษ์ระบบนิเวศของแหล่งน้ำ 
ประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชนเ์พื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอ่น, 2) การอนรุักษ์สตัว์น้ำ,  
3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคต้องผา่นการฆ่าเชื้อโรคตามปกตแิละผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชือ้โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่การคมนาคม 
ธ = ธรรมชาติไม่ได้รับผลจากการกระทำของมนุษย ์ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
- ไม่ได้กำหนดค่า ** ไม่ได้ตรวจวเิคราะห์ 
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ตารางที่ 5.4-2 
เปรียบเทียบผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* บ่อน้ำบ้านหนองไผ่ 

1 2 3 4 5 ส.ค.621 ต.ค.621 พ.ค.632 มิ.ย.642 ก.ย.642 มี.ค.65 ส.ค.65 มี.ค.66 
Temperature องศาเซลเซียส ธ ธ ธ ธ - ** ** ** ** ** 28.8 29.2 28.0 
pH - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 6.9 7.2 6.8 7.7 7.3 7.18 7.21 7.23 
DO มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 5.4 7.6 7.2 7.2 6.5 4.6 4.8 2.86 
BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 1.8 1.6 1.4 1.6 1.9 3.68 1.68 1.92 
Suspended solids มก./ล. - - - - - 45 11 89 40 44 100 368 429 
Total Dissolved solids มก./ล. - - - - - 200 78 ** 486 10 717 117 503 
Oil & Grease มก./ล. - - - - - ** ** ** ** ** ** ** 1.60 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* 3 3 2 3 3 4 3 4 
ท่ีมา :  1 รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศกึษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรมัย์ จังหวัดบุรรีัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผูโ้ดยสารหลังใหม่, มกราคม พ.ศ.2564 

2 รายงานฉบับสมบรูณ์ เล่มที ่2 (Final Report2) ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ โครงการจา้งทีป่รึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศอุดรธาน ีขอนแก่น อุบลราชธานี      
นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสีมา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), ธนัวาคม พ.ศ.2564 

หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญตัิส่งเสริมและรกัษาคุณภาพสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผวิดินตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา เลม่ 111 ตอนที่ 16 ลง
วันที ่24 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2537 
ประเภทที่ 1 ได้แก่ แหล่งน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกจิกรรมทกุประเภทและสามารถเป็นประโยชนเ์พื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกตกิอ่น, 2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของ
สิ่งมีชีวิตระดับพ้ืนฐานและ 3) การอนรุักษ์ระบบนิเวศของแหล่งน้ำ 
ประเภทที่ 2 ได้แก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชนเ์พื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอ่น, 2) การอนรุักษ์สตัว์น้ำ,  
3) การประมง และ 4) การว่ายน้ำและกฬีาทางน้ำ 
ประเภทที่ 3 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคต้องผา่นการฆ่าเชื้อโรคตามปกตแิละผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ 2) การเกษตร 
ประเภทที่ 4 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบรโิภคโดยตอ้งผ่านการฆ่าเชือ้โรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทัว่ไปก่อน และ2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทที่ 5 ไดแ้ก่ แหล่งน้ำที่ได้รับน้ำทิ้งจากกจิกรรมบางประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพือ่การคมนาคม 
ธ = ธรรมชาติไม่ได้รับผลจากการกระทำของมนุษย ์ธ = อุณหภูมขิองน้ำจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส 
- ไม่ได้กำหนดค่า ** ไม่ได้ตรวจวเิคราะห์ 
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รูปที่ 5.4-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำผิวดิน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 
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5.5 การจัดการน้ำใช้ 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใช้ภายในท่าอากาศยาน ตามที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และข้อเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา 

1) วัตถุประสงค์ 

 1.1) เพื่อตรวจสอบคุณภาพน้ำใช้ภายในท่าอากาศยานให้อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานที่ยอมรับได้ 

 1.2) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพปัจจุบันในประเด็นการจัดการน้ำใช้
ของท่าอากาศยาน 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) สถานีต ิดตามตรวจสอบ : เน ื ่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล ้อม  
ได้กำหนดให้ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใช้ จำนวน 1 สถานี คือ น้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร แต่จากการ
ตรวจสอบในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา พบว่า ท่าอากาศยานบุรีรัมย์มีระบบปรับปรุงคุณภาพ 
น้ำใช้ จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ และบริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร ดังนั้น การติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำใช้ในคร้ังนี้จึงได้เพิ่มเติมสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใช้เป็น จำนวน 4 สถานี ดังนี้ (รูปที่ 5.5-1) 

  2.1.1) บ่อพักน้ำใช้ก่อนผ่านการปรับปรุงคุณภาพ บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร 

  2.1.2) น้ำใช้ภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 

  2.1.3) บ่อพักน้ำใช้ก่อนผ่านการปรับปรุงคุณภาพ บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ 

  2.1.4) น้ำใช้บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ 

 2.2) วิธีการเก็บตัวอย่าง และวิธ ีวิเคราะห์  : จะดำเนินการเก็บตัวอย่าง เก็บรักษาสภาพ 
และวิเคราะห์ตัวอย่าง ตามมาตรฐานของ APHA-AWWA-WEF (Standard Methods for the Examination of Water 
and Wastewater: 23rd Edition, 2017) ดังจำแนกได้ดังนี้ 

ดัชนีตรวจวัด การเก็บรักษาสภาพตัวอย่าง วิธีการวิเคราะห์ 

1. ความขุ่น (Turbidity) เก็บไว้ในท่ีมืด, แช่เย็นท่ี ≤6°c Nephelometric 
2. ความเป็นกรดเป็นด่าง (pH) วิเคราะห์ทันที Electrometric 
3. ความกระด้าง (Hardness)  เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แช่เย็นท่ี ≤6°c EDTA Titrimetric 
4. ปริมาณของแข็งละลาย (TDS) แช่เย็นท่ี ≤6°c Dried at 108C 
5. ซัลเฟต (Sulfate) แช่เย็นท่ี ≤6°c Turbidimetric 
6. คลอไรด์ (Chloride) แช่เย็นท่ี ≤6°c Argentometric 
7. ไนเตรต (Nitrate) แช่เย็นท่ี ≤6°c Cadmium Reduction 
8. โคล ิฟอร ์มแบคที เร ียท ั ้ งหมด 
(Total Coliform Bacteria) 

แช่เย็นท่ี <10°c Multiple Tube Fermentation Technique 

9. ฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย (Fecal 
Coliform Bacteria) 

แช่เย็นท่ี <10°c Multiple Tube Fermentation Technique 
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รูปที่ 5.5-1 ตำแหน่งติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใช้ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

สถานีติดตรวจสอบคุณภาพน้ำใช้ 

1 2 

3 
4 
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 2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะห์ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน  
โดยจะดำเนินการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้ รวมทั้งสิ้น 2 คร้ัง โดยดำเนินการตรวจวัดคร้ังที่ 1 เมื่อวันที่ 14 มีนาคม 
พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทนการตรวจวัดในช่วงฤดูแล้ง (ภาพที่ 5.5-1) 

  
บ่อพักน้ำใช้ก่อนผ่านการปรับปรุงคุณภาพ  

บริเวณอาคารที่พักผูโ้ดยสาร 
น้ำใช้ภายในอาคารที่พักผู้โดยสาร 

  
บ่อพักน้ำใช้ก่อนผ่านการปรับปรุงคุณภาพ  

บริเวณบา้นพักเจ้าหน้าที ่
น้ำใช้บริเวณบ้านพักเจา้หน้าท่ี 

คร้ังที่ 1 เมื่อวันที่ 14 มีนาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.5-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำใช้ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

 2.4) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำข้อเสนอแนะ 

  2.4.1) นำผลการตรวจว ัดและวิเคราะห์ค ุณภาพน้ำ ใช้ มาเปร ียบเทียบกับมาตรฐาน 
คุณภาพน้ำประปาของการประปาส่วนภูมิภาค (พ.ศ. 2550) 

  2.4.2) ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ 
ตามที ่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม หากพบปัญหาผลกระทบด้าน การจัดการน้ำใช้ 
จะจัดทำข้อเสนอแนะเพื่อแก้ไขปัญหาดังกล่าว 

  2.4.3) เตรียมข้อเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบฯ  
และแผนปฏิบัติการฯ ด้านการจัดการน้ำใช้ ให้เหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

  2.4.4) อาจม ีการปร ับปร ุงแผนการต ิดตามตรวจสอบการจ ัดการน ้ำใช้ท ี ่ เหมาะสม 
หรือสอดคล้องกับสภาพความเป็นจริงในปัจจุบัน 
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3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

   จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท 
คอนซัลแตนท์ จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งได้ดำเนินการเก็บตัวอย่างและตรวจวัดคุณภาพน้ำใช้ในท่าอากาศยาน
บุรีรัมย์ ในเดือนมิถุนายนและกันยายน พ.ศ.2564 พบว่า ดัชนีคุณภาพน้ำใช้โดยส่วนใหญ่มีค่าไม่แตกต่างกันมาก  
และเมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาส่วนภูมิภาค (พ.ศ. 2550) พบว่า ส่วนใหญ่ 
มีค่าไม่เป็นไปตามค่ามาตรฐาน 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประจำปีงบประมาณ 2565  
ของบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด ซึ่งได้ตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้ บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่  
และบริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร โดยคุณภาพน้ำในบ่อเก็บน้ำบาดาลของอาคารที่พักผู้โดยสารในเดือนสิงหาคม  
พ.ศ.2565 และน้ำใช้ที ่อาคารที ่พ ักผ ู ้โดยสาร ในเดือนมีนาคมและสิงหาคม พ.ศ.2565 มีค่าไม่เป็นไปตาม  
เกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาส่วนภูมิภาค (ตามข้อแนะนำขององค์การอนามัยโลก ปี ค.ศ.2011) 
ส่วนคุณภาพน้ำในบ่อเก็บน้ำบาดาลของบ้านพักเจ้าหน้าที่ และคุณภาพน้ำใช้บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ มีค่าเป็นไปตาม
เกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาส่วนภูมิภาค (ตามข้อแนะนำขององค์การอนามัยโลก ปี ค.ศ.2011) 

 3.2) ผลการดำเนินการปัจจุบัน 

   ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้ครั ้งที่ 1 (ฤดูแล้ง) เมื ่อวันที่ 14 มีนาคม พ.ศ.2566  
มีรายละเอียดแยกรายสถานีดังนี้ (ตารางที่ 5.5-1 และรูปที่ 5.5-2 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำแสดงไว้ 
ในภาคผนวก ค) 

ตารางที่ 5.5-1 
ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ครั้งที่ 1 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย มาตรฐาน* 
อาคารที่พักผู้โดยสาร บ้านพักเจ้าหน้าที่ 

บ่อพักน้ำ น้ำใช้ บ่อพักน้ำ น้ำใช้ 
Temperature องศาเซลเซียส - 25.0 25.0 26.0 25.0 
pH - 6.5-8.5 6.21 6.13 6.28 6.19 
Turbidity เอ็นทียู <4 0.54 0.66 0.74 0.86 
Total hardness มก./ล. <300 1673 1673 522 499 
Total Dissolved Solids มก./ล. <600 3500 3100 860 780 
Chloride มก./ล. <250 54.4 55.4 15.5 15.2 
Sulfate มก./ล. <250 1160 1349 352 351 
Nitrate มก./ล. <50 0.364 0.334 1.29 1.24 
Total Coliform Bacteria MPN/100 มล. - <1.1 <1.1 <1.1 <1.1 
Fecal Coliform Bacteria MPN/100 มล. ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ 

หมายเหต ุ : * มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาส่วนภูมิภาค (ตามข้อแนะนำขององค์การอนามัยโลก ปี ค.ศ. 2011) 
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รูปที่ 5.5-2 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ คร้ังที่ 1 (ต่อ)  
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รูปที่ 5.5-2 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้ ท่าอากาศยานบุรีรัมย ์คร้ังที่ 1 (ต่อ) 
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   บ่อพักน้ำใช้ก่อนผ่านการปรับปรุงคุณภาพ บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร พบว่า มีค่า
อุณหภูมิเท่ากับ 25.0 องศาเซลเซียส ค่าความเป็นกรด-ด่าง มีค่าเท่ากับ 6.21 ค่าความขุ่นมีค่าเท่ากับ 0.54 เอ็นทียู  
ค่าความกระด้างทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 1,673 มก./ล. ปริมาณของแข็งละลายน้ำทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 3,500 มก./ล.  
คลอไรด์มีค่าเท่ากับ 54.4 มก./ล. ซัลเฟตมีค่าเท่ากับ 1,160 มก./ล. ไนเตรทมีค่าเท่ากับ 0.364  มก./ล. ค่าโคลิฟอร์ม
แบคทีเรียทั้งหมดน้อยกว่า 1.1 เอ็มพีเอ็น/100 มล. และตรวจไม่พบค่าฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย 

   น้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร พบว่า มีค่าอุณหภูมิเท่ากับ 25.0 องศาเซลเซียส ค่า 
ความเป็นกรด-ด่าง มีค่าเท่ากับ 6.13 ความขุ่นเท่ากับ 0.66 เอ็นทียู ความกระด้างเท่ากับ 1,673  มก./ล ปริมาณ
ของแข็งที่ละลายทั้งหมด เท่ากับ 3,100 มก./ล. คลอไรด์มีค่าเท่ากับ 55.4 มก./ล. ซัลเฟต มีค่าเท่ากับ 1,349 มก./ล. 
ไนเตรท มีค่าเท่ากับ 0.334 มก./ล. ค่าโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมดน้อยกว่า 1.1  เอ็มพีเอ็น/100 มล. และตรวจไม่พบ
ค่าฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย ซึ่งมีค่าความเป็นกรด-ด่าง ค่าความกระด้างทั้งหมด ปริมาณของแข็งที่ละลายได้ทั้งหมด 
และซัลเฟต ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาส่วนภูมิภาค (ตามข้อแนะนำของ  
องค์การอนามัยโลก ปี ค.ศ.2011) 

   บ่อพักน้ำใช้ก่อนผ่านการปรับปรุงคุณภาพ บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ พบว่า มีค่าอุณหภูมิ
เท่ากับ 26.0 องศาเซลเซียส ค่าความเป็นกรด-ด่าง มีค่าเท่ากับ 6.28 ค่าความขุ่นมีค่าเท่ากับ 0.74 เอ็นทียู ค่า 
ความกระด้างทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 522 มก./ล. ปริมาณของแข็งละลายน้ำทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 860 มก./ล. คลอไรด์มีค่า
เท่ากับ 15.5 มก./ล. ซัลเฟตมีค่าเท่ากับ 352 มก./ล. ไนเตรทมีค่าเท่ากับ 1.29 มก./ล. ค่าโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด
น้อยกว่า 1.1 เอ็มพีเอ็น/100 มล. และตรวจไม่พบค่าฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย 

   น้ำใช้บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ พบว่า มีค่าอุณหภูมิเท่ากับ 25.0 องศาเซลเซียส ค่าความเป็น
กรด-ด่าง มีค่าเท่ากับ 6.19 ความขุ่นเท่ากับ 0.86 เอ็นทียู ความกระด้างเท่ากับ 499 มก./ล ปริมาณของแข็งที่ละลาย
ทั้งหมด เท่ากับ 780 มก./ล. คลอไรด์มีค่าเท่ากับ 15.2 มก./ล. ซัลเฟต มีค่าเท่ากับ 351 มก./ล. ไนเตรท มีค่าเท่ากับ 
1.24 มก./ล. ค่าโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมดน้อยกว่า 1.1  เอ็มพีเอ็น/100 มล. และตรวจไม่พบค่าฟีคอลโคลิฟอร์ม
แบคทีเรีย ซึ่งมีค่าความเป็นกรด-ด่าง ค่าความกระด้างทั้งหมด ปริมาณของแข็งที่ละลายได้ทั ้งหมด และซัลเฟต  
ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาส่วนภูมิภาค (ตามข้อแนะนำขององค์การอนามัยโลก  
ปี ค.ศ.2011) 

 4) การเปรียบเทียบผล 

  การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใช้ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 กับผลการตรวจวัด
ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กุมภาพันธ์ และ
มิถุนายน พ.ศ.2562) และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา (พฤษภาคม พ.ศ.2563 -สิงหาคม พ.ศ.2565)  
มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.5-2 และรูปที่ 5.5-3) 

  บ่อพักน้ำของอาคารที่พักผู้โดยสาร : คุณภาพน้ำในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 มีค่าความกระด้าง
ทั้งหมด และค่าซัลเฟตเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวิเคราะห์ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565 และมีค่าความเป็นกรด-ด่าง  
ค่าความขุ ่น ค่าไนเตรท ปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั ้งหมด และปริมาณฟีคอลโคลิฟอร์มทั ้งหมดลดลงจาก 
ผลการตรวจวัดในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565 

  น้ำใช้บริเวณอาคารที ่พักผู ้โดยสาร : คุณภาพน้ำในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 มีค่าความขุ่น  
ความกระด้างทั้งหมด ปริมาณของแข็งละลายได้ทั้งหมด ค่าคลอไรด์ และค่าซัลเฟต เพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวิเคราะห์ 
ในระยะที่ผ่านมา แต่มีค่าไนเตรทลดลงจากผลการตรวจวิเคราะห์ในระยะที่ผ่านมา 
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ตารางที่ 5.5-2 
การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย มาตรฐาน* 
บ่อพักน้ำของ 

อาคารที่พักผู้โดยสาร 
น้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร 

ส.ค.65 มี.ค.66 ก.พ.621 มิ.ย.621 ส.ค.631 มิ.ย.641 ก.ย.641 มี.ค.65 ส.ค.65 มี.ค.66 
pH - 6.5-8.5 7.26 6.21 6.9 7.2 6.4 7.8 7.1 6.6 7.41 6.13 
Turbidity เอ็นทียู <4 0.61 0.54 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.56 0.58 0.66 
Total hardness มก./ล. <300 892 1,673 18 26 19 61 34 1,455 948 1,673 
Total Dissolved Solids มก./ล. <600 - 3,500 131 136 112 1,200 520 1,990 1,489 3,100 
Chloride มก./ล. <250 - 54.4 4 3 4 52 7 55.2 30.6 55.4 
Sulfate มก./ล. <250 701 1,160 0.04 0.05 ND 2.76 0.12 1,123 736 1,349 
Nitrate มก./ล. <50 3.95 0.364 0.01 0.01 0.6 0.01 0.01 2.71 3.79 0.334 
Total Coliform Bacteria MPN/100 มล. - 11 1.1 ** ** ** ** ** ** ** <1.1 
Fecal Coliform Bacteria MPN/100 มล. ตรวจไม่พบ 3.5x102 ตรวจไม่พบ ** ** ** ** ** ** ** ตรวจไม่พบ 

ท่ีมา :  1 รายงานฉบับสมบูรณ ์เล่มที่ 2 (Final Report2) ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ โครงการจา้งทีป่รึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศอุดรธาน ีขอนแก่น อุบลราชธานี 
นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสีมา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), ธนัวาคม พ.ศ.2564  

หมายเหตุ  : * มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาส่วนภมูิภาค (ตามขอ้แนะนำขององค์การอนามยัโลก ปี ค.ศ. 2011) 
** ไม่ได้ตรวจวเิคราะห์ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 5.5-2 
การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย มาตรฐาน* 
บ่อพักน้ำของบ้านพักเจ้าหน้าที่ น้ำใช้บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ 

ส.ค.65 มี.ค.66 ส.ค.65 มี.ค.66 
pH - 6.5-8.5 7.32 6.28 7.34 6.19 
Turbidity เอ็นทียู <4 0.75 0.74 2.64 0.86 
Total hardness มก./ล. <300 139 522 137 499 
Total Dissolved Solids มก./ล. <600 - 860 318 780 
Chloride มก./ล. <250 - 15.5 14.2 15.2 
Sulfate มก./ล. <250 66.9 352 71.1 351 
Nitrate มก./ล. <50 3.27 1.29 3.17 1.24 
Total Coliform Bacteria MPN/100 มล. - ตรวจไม่พบ <1.1 ** <1.1 
Fecal Coliform Bacteria MPN/100 มล. ตรวจไม่พบ <1.8 ตรวจไม่พบ ** ตรวจไม่พบ 

ท่ีมา :  1 รายงานฉบับสมบูรณ ์เล่มที่ 2 (Final Report2) ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ โครงการจา้งทีป่รึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ท่าอากาศอุดรธาน ีขอนแก่น อุบลราชธานี 
นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสีมา (ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนือ), ธนัวาคม พ.ศ.2564  

หมายเหตุ  : * มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปาส่วนภมูิภาค (ตามขอ้แนะนำขององค์การอนามยัโลก ปี ค.ศ. 2011) 
** ไม่ได้ตรวจวเิคราะห์ 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 5.5-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำใช้ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์  
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รูปที่ 5.5-3 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำใช้ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ)  
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TDS ≤ 600 มก./ล. 
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  บ่อพักน้ำของบ้านพักเจ้าหน้าที่ : คุณภาพน้ำในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 มีค่าความกระด้างทั้งหมด 
และค่าซัลเฟตเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวิเคราะห์ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565 และมีค่าความเป็นกรด-ด่าง ค่าความขุ่น 
ค่าไนเตรท ปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด และปริมาณฟีคอลโคลิฟอร์ มทั ้งหมดลดลงจากผลการตรวจวัด 
ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565 

  น้ำใช้บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ : คุณภาพน้ำในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 มีค่าความกระด้างทั้งหมด 
ค่าของแข็งละลายทั้งหมด ค่าคลอไรด์และค่าซัลเฟตเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวิเคราะห์ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565  
และมีค่าความเป็นกรด-ด่าง ค่าความขุ่น และค่าไนเตรทลดลงจากผลการตรวจวัดในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565 

 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำใช้ ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 พบว่า คุณภาพน้ำใช้  
บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสารและน้ำใช้บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่มีค่าความเป็นกรด -ด่าง ค่าความกระด้างทั้งหมด 
ปริมาณของแข็งที่ละลายได้ทั ้งหมด และซัลเฟต ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน้ำประปาของการประปา  
ส่วนภูมิภาค (ตามข้อแนะนำขององค์การอนามัยโลก ปี ค.ศ.2011) ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวิเคราะห์
คุณภาพน้ำในบ่อพักน้ำ (ก่อนผ่านระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำ) และน้ำใช้หลังผ่านระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำ ทั้ง 2 ระบบ 
จะพบว่ามีค่าใกล้เคียงกันทุกดัชนีตรวจวัด  ซึ ่งแสดงให้เห็นว่าระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำใช้ไม่สามารถปรับปรุง 
ให้มีค่าคุณภาพน้ำใช้เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน และจากการตรวจสอบในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 พบว่า  
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์อยู่ระหว่างการปรับเปลี่ยนไปใช้น้ำประปาจากการประปาส่วนภูมิภาค ดังนั้น ท่าอากาศยาน
บุรีรัมย์ควรหารือผู้เชี่ยวชาญในการปรับปรุงระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำใช้ทั้ง 2 ระบบ ให้สามารถปรับปรุงคุณภาพน้ำใช้
ให้มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน 

5.6 การจัดการน้ำเสีย 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งหลังผ่านระบบบำบัดของอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยาน 
ตามที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และข้อเสนอแนะเพิ่มเติมในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะที่ผ่านมา 

1) วัตถุประสงค์ 

 1.1) เพื่อตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งก่อนระบายออกจากท่าอากาศยาน ให้อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  
ที่ยอมรับได้ 

 1.2) เพื่อประเมินประสิทธิภาพการทำงานของระบบบำบัดน้ำเสีย 

 1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพปัจจุบันในประเด็นการจัดการ  
น้ำเสียจากท่าอากาศยาน 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) สถานีติดตามตรวจสอบ : เนื่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมกำหนด 
ให้ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ ้งของอาคารที ่พักผู ้โดยสาร ซึ่งในการศึกษาครั้งนี ้ บริษัทที่ปรึกษาได้เพิ ่มเติม 
การตรวจสอบคุณภาพน้ำเสียก่อนเข้าระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพของ
ระบบบำบัดน้ำเสีย และเพิ่มเติมการตรวจสอบคุณภาพน้ำก่อนระบายออกสู่สาธารณะ เพื่อเฝ้าระวังผลกระทบต่อ 
การเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำในแหล่งรองรับน้ำทิ้งหรือชุมชนข้างเคียง รวมทั้งสิ้น 3 สถานี (รูปที่ 5.6-1) 
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รูปที่ 5.6-1 ตำแหน่งติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำเสียของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

สถานีติดตรวจสอบคุณภาพน้ำเสียจากระบบบำบัดน้ำเสีย 
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 2.2) ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการเก็บตัวอย่าง เก็บรักษาสภาพและวิเคราะห์ตัวอย่าง ตามมาตรฐาน
ของ  APHA-AWWA-WEF (Standard Methods for the Examination of Water and Wastewater: 23rd Edition, 
2017) ดังจำแนกได้ดังนี้ 

ดัชนีตรวจวัด การเก็บรักษาสภาพตัวอย่าง วิธีการวิเคราะห์ 

1. ความเป็นกรดเป็นด่าง (pH) วิเคราะห์ทันที Electrometric 
2. บีโอด ี(BOD) แช่เย็นท่ี ≤6°c 5-day BOD Test, Membrane Electrode  
3. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) แช่เย็นท่ี ≤6°c Dried at 103-105C 
4. ปริมาณของแข็งละลาย (TDS) แช่เย็นท่ี ≤6°c Dried at 108C 
5. ปริมาณตะกอนหนัก  
(Settleable Solids) 

แช่เย็นท่ี ≤6°c Volumetric 

6. ทีเคเอ็น (TKN) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แช่เย็นท่ี ≤6°c Semi Micro Kjeldahl 
7. ซัลไฟด์ (Sulfide) เติม 2 N Zinc Acetate 4 หยด/100 มล. 

และเติม Sodium Hydroxide จน pH >9, 
แช่เย็นท่ี ≤6°c 

Pretreatment, Iodometric 

8. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) เติมกรดซัลฟูริคจน pH< 2, แช่เย็นท่ี ≤6°c Liquid-Liquid, Partition-Gravimetric  
9. ปริมาณคลอรีนอิสระ (Residual 
Chlorine) 

วิเคราะห์ทันที Iodometric 

10. โคล ิฟอร ์มแบคที เร ียท ั ้ งหมด 
(Total Coliform Bacteria) 

แช่เย็นท่ี ≤10°c Multiple Tube Fermentation Technique 

11. ฟ ีคอลโคล ิฟอร ์มแบคท ี เ รี ย 
(Fecal Coliform Bacteria) 

แช่เย็นท่ี <10°c Multiple Tube Fermentation Technique 

 2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะห์ตลอดระยะเวลาการศึกษา 365 วัน  
โดยจะดำเนินการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง โดยดำเนินการตรวจวัดคร้ังที่ 1 เมื่อวันที่ 14 มีนาคม 
พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทนในช่วงฤดูแล้ง (ภาพที่ 5.6-1) 

 2.4) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : นำผลการตรวจวัดและวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง 
มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด  ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภท และ 
บางขนาด รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะห์ที่ผ่านมาในรายงานการศึกษาฯ 

 2.5) การสรุปผลการศึกษาและจัดทำข้อเสนอแนะ 

  2.5.1) ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ 
ตามที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม หากพบปัญหาผลกระทบด้านคุณภาพทิ้งจะจัดทำ
ข้อเสนอแนะเพือ่แก้ไขปัญหาดังกล่าว 

  2.5.2) จัดเตรียมข้อเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบฯ  
และแผนปฏิบัติการฯ ด้านการจัดการน้ำเสีย ให้เหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

  2.5.3) อาจมีการปร ับปร ุงแผนการต ิดตามตรวจสอบการจ ัดการน ้ำเส ียที ่ เหมาะสม 
หรือสอดคล้องกับสภาพความเป็นจริงในปัจจุบัน 
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ก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสีย ของอาคารที่พักผู้โดยสาร 

  
หลังผ่านระบบบำบดัน้ำเสีย ของอาคารที่พักผู้โดยสาร 

คร้ังที่ 1 เม่ือวันที่ 14 มีนาคม พ.ศ.2566 

ภาพที่ 5.6-1 การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำเสีย ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

   จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท 
คอนซัลแตนท์ จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งของท่าอากาศยานบุรีรัมย์  
ในเดือนเมษายนและกันยายน พ.ศ.2564 พบว่า ไม่สามารถเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำทิ้งได้ เนื่องจากไม่มีน้ำทิ้ง  
ที่ระบายออกจากอาคารที่พักผู้โดยสาร 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประจำปีงบประมาณ 2565 ของ
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด ซึ่งได้ดำเนินการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้งจากระบบบำบัดน้ำเสีย
ของอาคารที่พักผู้โดยสารในเดือนมีนาคมและสิงหาคม พ.ศ. 2565 พบว่า มีค่าคุณภาพน้ำทิ้งไม่เป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคาร ประเภท ค โดยมีค่า BOD, SS, TDS, และ TKN ไม่เป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานกำหนด 
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  3.2) ผลการดำเนินการปัจจุบัน 

   เนื่องจากอาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ มีขนาดพื้นที่ใช้สอย เท่ากับ 3,800 
ตารางเมตร จึงจัดเป็นอาคารประเภท ค ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนด
มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด สำหรับผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำ 
จากระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 14 มีนาคม พ.ศ.2566 มีรายละเอียดดังนี้  
(ตารางที่ 5.6-1 และรูปที่ 5.6-2 ส่วนผลการตรวจวิเคราะห์แสดงไว้ในภาคผนวก ค) 

คุณภาพน้ำก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร : มีค่าความเป็นกรด-ด่าง 
(pH) เท่ากับ 7.16 ความสกปรกในรูป BOD มีค่าเท่ากับ 446 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีค่าเท่ากับ  
72 มก./ล. ปริมาณของแข็งละลายทั้งหมด (TDS) มีค่าเท่ากับ 2,290 มก./ล. ปริมาณตะกอนหนัก (Settleable 
Solids) มีค่าน้อยกว่า 0.2 มล./ล. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 13.9 มก./ล. TKN มีค่าเท่ากับ  
185 มก./ล. ซัลไฟด์ (Sulfide) มีค่าเท่ากับ 20.1 มก./ล. ปริมาณคลอรีนอิสระ (Residual Chlorine) มีค่าน้อยกว่า 
0.10 มก./ล. ปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 280,000 MPN/100 ml 
และปริมาณฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย (Fecal Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 37,000 MPN/100 ml 

คุณภาพน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร : มีค่าความเป็นกรด-ด่าง 
(pH) เท่ากับ 6.89 ความสกปรกในรูป BOD มีค่าเท่ากับ 226 มก./ล. ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) มีค่าเท่ากับ  
86 มก./ล. ปริมาณของแข็งละลายทั้งหมด (TDS) มีค่าเท่ากับ 2,107 มก./ล. ปริมาณตะกอนหนัก (Settleable 
Solids) มีค่าเท่ากับ 0.5 มล./ล. น้ำมันและไขมัน (Oil & Grease) มีค่าเท่ากับ 14.8 มก./ล. TKN มีค่าเท่ากับ  
133 มก./ล. ซัลไฟด์ (Sulfide) มีค่าเท่ากับ 1.21 มก./ล. ปริมาณคลอรีนอิสระ (Residual Chlorine) มีค่าน้อยกว่า 
0.10 มก./ล. ปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria) มีค่าเท่ากับ 280,000 MPN/100 ml 
และปร ิมาณฟ ีคอลโคล ิฟอร ์มแบคท ี เร ีย  (Fecal Coliform Bacteria)  ม ีค ่ า เท ่าก ับ 37 ,000 MPN/100 ml  
มีประสิทธิภาพในการบำบัด BOD ร้อยละ 49 โดยคุณภาพน้ำหลังผ่านการบำบัดน้ำเสียมีค่า BOD, SS และ TKN  
ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคาร ประเภท ค 

ตารางที่ 5.6-1 
ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำเสียจากระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ครั้งที่ 1 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย มาตรฐาน* 
ก่อนเข้าระบบบำบัด 

น้ำเสีย 
หลังผ่านระบบบำบัด 

น้ำเสีย 
pH - 5.0-9.0 7.16 6.89 
BOD มก./ล. <40 446 226 
Suspended Solids มก./ล. <50 72 86 
Total Dissolved Solids มก./ล. <500** 2,290 2,107 
Settleable solids มล./ล. <0.5 <0.20 0.50 
Oil&Grease มก./ล. <20 13.9 14.8 
TKN มก./ล. <40 185 133 
Sulfide มก./ล. <3.0 20.1 1.21 
Residual Chlorine มก./ล.  - <0.10 <0.10 
Total Coliform Bacteria MPN/100 ml - 280,000 37,000 
Fecal Coliform Bacteria MPN/100 ml - 280,000 37,000 

ประสิทธิภาพในการบำบัด BOD 49% 
หมายเหต ุ : * มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรือ่ง กำหนดมาตรฐาน

ควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตีพมิพ์ในราชกจิจานุเบกษา เล่ม 122 ตอนที่ 125 ง ลงวันที่ 29 ธันวาคม พ.ศ. 2548 
** เป็นค่าทีเ่พิ่มขึน้จากปริมาณสารละลายนำ้ใช้ปกติ  
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รูปที่ 5.6-2 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ คร้ังที่ 1  
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รูปที่ 5.6-2 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำทิ้ง ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ คร้ังที่ 1 (ต่อ)  
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 4) การเปรียบเทียบผล 

  การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำเสียในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 กับผลการ
ตรวจวัดในรายงานการขอเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
(กุมภาพันธ์ และมิถุนายน พ.ศ.2562) และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผ่านมา (พฤษภาคม พ.ศ.2563-สิงหาคม 
พ.ศ.2565) พบว่า คุณภาพน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสารในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566  
ส่วนใหญ่มีค่าความสกปรกเพิ่มขึ้นจากผลการตรวจวัดในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และ  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ ผ่านมา โดยยังมีค่าค่า BOD, SS 
และ TKN ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคาร ประเภท ค  (ตารางที่ 5.6-2 และ 
รูปที่ 5.6-3) 

 5) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งจากท่าอากาศยานบุรีรัมย์ในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2566 
พบว่า มีค่าคุณภาพน้ำทิ้งหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสารไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานควบคุม
การระบายน้ำทิ้งจากอาคาร ประเภท ค โดยมีค่า BOD, SS และ TKN ไม่เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานกำหนด ทั้งนี้  
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ควรตรวจสอบการทำงานของเครื่องเติมอากาศ หากพบว่าชำรุดให้รีบซ่อมแซม และตรวจสอบ
ปริมาณตะกอนภายในระบบบำบัดน้ำเสีย หากพบว่ามีปริมาณมากให้ดูดตะกอนในบ่อดังกล่าว  อย่างไรก็ตาม  
น้ำเสียหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียแล้วไม่มีการระบายออกสู่สาธารณะ จึงสรุปได้ว่า การดำเนินงานของท่าอากาศยาน
บุรีรัมย์ไม่ส่งกระทบด้านคุณภาพน้ำเสียต่อชุมชนโดยรอบพื้นที่โครงการ 
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ตารางที่ 5.6-2 
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ำเสียของอาคารที่พักผู้โดยสาร ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หน่วย มาตรฐาน* ก.พ.62 มิ.ย.62 พ.ค.63 ส.ค.63 มี.ค.65 ส.ค.65 มี.ค.66 
pH - 5.0-9.0 8.1 8.3 7.9 6.8 7.53 7.46 6.89 
BOD มก./ล. <40 60.7 31.7 9 4.7 120 63.8 226 
Suspended Solids มก./ล. <50 53 28 39 9 57 51 86 
Total Dissolved Solids มก./ล. <500** 489 379 302 132 2,730 1387 2,107 
Settleable solids มล./ล. <0.5 0.8 0.3 0.5  0.6 0.5 0.50 
Oil&Grease มก./ล. <20 1 1 1 1 5.16 5.85 14.8 
TKN มก./ล. <40 83.16 48.5 3.02 1.31 142 81.8 133 
Sulfide มก./ล. <3.0 0.94 0.24 0.08 0.05 1 1.8 1.21 
Residual Chlorine มก./ล.  - - - - - 0.1 0.1 <0.10 
Total Coliform Bacteria MPN/100 ml - - - - - 920,000 170 37,000 
Fecal Coliform Bacteria MPN/100 ml - - - - - 920,000 170 37,000 

หมายเหตุ  :  * มาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารประเภท ค ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  
   เรื่อง กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด  
   ตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 122 ตอนที่ 125 ง ลงวันที่ 29 ธ ันวาคม พ.ศ. 2548 
   ** เป็นค่าที่เพิ่มขึ้นจากปริมาณสารละลายน้ำใช้ปกติ 
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5.7 ทรัพยากรป่าไม้/นิเวศวิทยาบนนก 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงและผลกระทบด้านป่าไม้ และนิเวศวิทยาบนบก ตามที่กำหนด
ไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1) วัตถุประสงค์ 

 1.1) เพ ื ่อศ ึกษาและตรวจสอบสภาพปัจจ ุบ ันนิเวศว ิทยาบนบกและสภาพป่าไม ้ บร ิ เวณ 
ท่าอากาศยาน และบริเวณใกล้เคียง 

 1.2) เพื่อสรุปผลกระทบด้านทรัพยากรป่าไม้ / นิเวศวิทยาบนบก ที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ 

 1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบที่เหมาะสมด้านทรัพยากรป่าไม้ /
นิเวศวิทยาบนบก และการติดตามตรวจสอบต่อไป 

2) วิธีการศึกษา 

 2.1) ตรวจสอบ ทบทวน และรวบรวมเอกสาร รวมถึงงานวิจัยต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับทรัพยากรป่าไม้
ทั้งในภาพรวมของพื้นที่ บริเวณพื้นที่โครงการ และพื้นที่ใกล้เคียงตามที่ได้มีการศึกษาไว้ เช่น รายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม แผนที่ต่างๆ ที่เก่ียวข้อง เป็นต้น เพื่อเป็นข้อมูลประกอบในการวางแผนการสำรวจ การวิเคราะห์
ข้อมูล รวมทั้งการประเมินสถานภาพ และพิจารณาผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้ที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการพัฒนา  
ของโครงการ 

  อนึ่ง การรวบรวมข้อมูลเชิงแผนที่ เช่น แผนที่การจำแนกเขตการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ป่า
สงวนแห่งชาติ แผนที่พื้นที่อนุรักษ์ และพื้นที่คุ้มครองทรัพยากรธรรมชาติ เป็นต้น ต้องนำมาปรับปรุงให้ถูกต้อง และ
สอดคล้องกับสภาพปัจจุบันด้วยการตรวจสอบกับภาพถ่ายดาวเทียม หรือภาพถ่ายทางอากาศ รวมทั้งแผนที่ที่เสนอไว้
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และตรวจสอบในภาคสนามเพิ่มเติมเพื่อความสมบูรณ์ของข้อมูล  
โดยแผนที่ดังกล่าวจะใช้แทนสภาพก่อนมีโครงการ ซึ่งใช้ข้อมูลจากการศึกษาการใช้ประโยชน์ที่ดิน รวมทั้งรวบรวม
ข้อมูลที่เก่ียวข้องกับพื้นที่สงวน และพื้นที่อนุรักษ์ต่างๆ 

 2.2) ทบทวนรายละเอียดกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบในการวิเคราะห์
สถานภาพ และสภาพปัญหาด้านนิเวศวิทยาป่าไม้ และวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงที่จะเกิดขึ้น สำหรับประกอบ  
การประเมินผล 

 2.3) การศึกษา และสำรวจพื้นที่เบื้องต้น เพื่อศึกษาสภาพภูมิประเทศ ชนิดป่า/สังคมพืช รวมถึง
ลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินในสภาพปัจจุบันบริเวณพื้นที่โครงการ โดยพิจารณาข้อมูลเชิงพื้นที่จากแผนที่สภาพ  
ภูมิประเทศ ภาพถ่ายดาวเทียม หรือภาพถ่ายทางอากาศ รวมทั้งข้อมูลจากระบบสารสนเทศ เช่น Google Earth และ
การตรวจสอบภาคสนาม เพื่อประกอบการวางแผนเก็บข้อมูลภาคสนามต่อไป 

 2.4) การสำรวจทรัพยากรป่าไม้ โดยเน้นการสำรวจชนิด และปริมาณของพืชพรรณ โดยเฉพาะ  
พืชพรรณที่เป็นแหล่งอาศัย และแหล่งอาหารของนก 

 2.5) การรวบรวมข้อมูล โดยบันทึกรายละเอียด และข้อมูลต่างๆ เพื่อประกอบการอธิบายลักษณะ
ทางนิเวศวิทยาป่าไม้ลงในตารางบันทึกข้อมูลการสำรวจ ซึ่งมีรายละเอียดเกี่ยวกับสภาพป่าไม้ สภาพพื้นที่ ตำแหน่ง
ที ่ต ั ้ง การใช้ประโยชน์ที ่ด ิน (Land use) ชนิดป่า (Forest type) รวมทั ้งลักษณะอื ่นๆ ที ่เกี ่ยวข้องถึงลักษณะ 
ทางนิเวศวิทยาของป่า พร้อมทั้งการกำหนดจุดพิกัดบริเวณที่ทำการสำรวจ และถ่ายภาพสภาพสังคมพืช 

 2.6) สถานีติดตามตรวจสอบ / ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการติดตามตรวจสอบทรัพยากรป่าไม้/
นิเวศวิทยาบนบก โดยมีดัชนีตรวจวัดตามที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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 2.7) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการสำรวจทรัพยากรป่าไม้ ปีละ 1 ครั้ง โดยจะดำเนินการสำรวจ
คร้ังที่ 1 ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2566 

 2.8) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำข้อเสนอแนะ 

  2.8.1) ประเมินผลกระทบจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการที่มีต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพ
ป่าไม้ / นิเวศวิทยาบนบก โดยเฉพาะการทำหน้าที่ในการเป็นแหล่งที่พักอาศัยและแหล่งอาหารของสัตว์ในระบบนิเวศ 

  2.8.2) ประเมินผลกระทบที่มีต่อกิจกรรมการบินจากสัตว์ในระบบนิเวศ โดยเฉพาะสัตว์
ประเภทนก 

  2.8.3) สรุปผลกระทบด้านทรัพยากรป่าไม้ ในสภาพการณ์ปัจจุบัน/อนาคต และประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการป้องกันและแก้ไข/ลดผลกระทบฯ ตามที่กำหนดไว้ในรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  2.8.4) เตรียมข้อเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไข/ลดผลกระทบฯ  
และแผนปฏิบัติการฯ ลดผลกระทบด้านทรัพยากรป่าไม้ ให้เหมาะสม และมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

  2.8.5) ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ และอาจจะมีการปรับปรุง 
แผนการติดตามตรวจสอบด้านทรัพยากรป่าไม้ กับสภาพปัจจุบัน 

  2.8.6) จัดทำข้อเสนอแนะเพื ่อแก้ไขปัญหา หากพบว่าเกิดผลกระทบต่อความปลอดภัย  
ในการบิน 

3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

   จากการทบทวนรายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบ 
โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสาร
หลังใหม่) (มกราคม พ.ศ.2564) ผลการสำรวจนิเวศวิทยาบนบก/ทรัพยากรป่าไม้ พบว่า พื้นที่โครงการและพื้นที่
โดยรอบ บางส่วนซ้อนทับกับพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติป่าโคกโจด ครอบคลุมพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 2 แห่ง คือ ป่าสงวน
แห่งชาติป่าโคกโจด และป่าสงวานแห่งชาติโคกโจด แปลงที่สอง จากสภาพโดยทั่วไปของพื้นที่ศึกษาโดยเฉพาะ 
ในบริเวณพื้นที่โครงการ พบว่าโดยส่วนใหญ่ของพื้นที่โครงการยังคงสภาพเป็นพื้นที่ป่าไม้เกือบทั้งหมด เนื่องจาก 
ตั้งอยู่ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ ส่วนพื้นที่โดยรอบโครงการถูกใช้ประโยชน์ในการเกษตรเป็นหลัก โดยในบริเวณที่ลุ่ม  
ใช้ประโยชน์ในการทำนาข้าว ในบริเวณที่ดอนถัดจากที่ลุ่มขึ้นมาใช้ประโยชน์ในการปลูกพืชไร่ พืชที่ปลูกในช่วงสำรวจ 
ได้แก่ อ้อยและมันสำปะหลัง นอกจากนั้นยังพบว่ามีการทำสวนป่าไม้ยูคาลิปตัส สวนยางพารา และสวนไม้สัก  
บางพื้นที่ยังคงมีลักษณะเป็นหย่อมป่ากระจายอยู่ห่างๆ กันในบริเวณพื้นที่รอบโครงการด้วย 

   ลักษณะทางนิเวศวิทยาและความหลากหลายของชนิดพรรณไม้  โดยส่วนใหญ่พื ้นที ่ของ
โครงการยังคงสภาพเป็นพื้นที่ป่าไม้เกือบทั้งหมด โดยพื้นที่จะถูกเปลี่ยนแปลงจากพื้นที่ป่าไม้เป็นพื้นที่ก่อสร้างของ
โครงการ โดยทำการวิเคราะห์สังคมพืชเชิงปริมาณในพื้นที่ป่าไม้ พบว่า สังคมพืชที่ปรากฏเป็นสังคมพืชประเภทป่าเต็ง
รัง ไม้ต้นที่มีค่าดัชนีความสำคัญมากที่สุด 5 อันดับแรกในพื้นที่ ได้แก่ แดง (Xylia xylocarpa) รองลงมา คือ เต็ง 
(Shorea obtusa) มะค ่ าแต ้  (Sindora siamensis) ฉนวน (Dalbergia nigrescens) พลวง  (Dipterocarpus 
tuberculatus) ส่วนไม้หนุ่มที่มีค่าดัชนีความสำคัญมากที่สุด คือ เล็บเหยี่ยว (Ziziphus oenophia) รองลงมา คือ เต็ง 
(Shorea obtusa) ถัดมา คือ แดง (Xylia xylocarpa) ตามลำดับ 
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   ในประเด็นการวิเคราะห์มูลค่าทางเศรษฐกิจของป่าไม้ในพื้นที่ก่อสร้าง พบว่าปริมาตรไม้
ทั้งหมดในพื้นที่โครงการ จำแนกเป็น ปริมาตรไม้รวม ปริมาตรไม้ที่ใช้แปรรูป ปริมาตรไม้ที่เป็นสินค้าได้ และปริมาตร 
ไม้ฟืน มีค่าเท่ากับ 15.98, 1.36, 7.8 และ 6.82 ลบ.ม./ไร่ ตามลำดับ 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

  จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประจำปีงบประมาณ 2565  
ของบริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด ซึ่งได้ดำเนินการสำรวจในเดือนตุลาคม พ.ศ.2565 พบพรรณไม้
ทั้งหมด จำนวน 46 ชนิด จำแนกเป็นไม้ต้น จำนวน 30 ชนิด ลูกไม้ จำนวน 13 ชนิด และกล้าไม้ จำนวน 20 ชนิด  
โดยเป็นพรรณไม้ที่สัตว์ป่าสามารถใช้เป็นอาหารได้ และพรรณไม้ที่นกสามารถใช้เป็นอาหารได้ มีจำนวนชนิดเท่ากั น 
คือ จำนวน 28 ชนิด มีความหนาแน่นของพรรณไม้ในกลุ่มไม้ใหญ่ ลูกไม้ และกล้าไม้ มีความหนาแน่นเฉลี่ยเท่ากับ  
42, 275 และ 5,040 ต้นต่อไร่ ตามลำดับ โดยมีพรรณไม้ที่มาก คือ แดง เต็ง มะค่าแต้ กางขี้มอด มะกอก ติ้วเกลี้ยง  
และปอแก่นเทา โดยมีจำนวนชนิดพรรณไม้ที่พบค่อนข้างแตกต่างจากผลการศึกษาในปี พ.ศ.2564 เนื่องจากการศึกษา
ในคร้ังนี้ได้สำรวจเฉพาะพรรณไม้ที่ปรากฏพบในแปลงตัวอย่างชั่วคราว ส่งผลให้จำนวนชนิดพรรณไม้ลดลง นอกจากนี้ 
ในการสำรวจคร้ังนี้ มิได้รวมเอาพรรณไม้ที่เป็นพืชสวน พืชไร่เอาไว้ด้วย 

 3.3) ผลการดำเนินการปัจจุบัน : จะนำเสนอไว้ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 2 ต่อไป 

5.8 ทรัพยากรสัตว์ป่า 

ดำเนินการตรวจสอบสถานภาพของทรัพยากรสัตว์ป่า ในบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยาน โดยเฉพาะกลุ่มนก 
ซึ่งอาจมีผลต่อความปลอดภัยในการบินของอากาศยาน โดยเน้นการตรวจสอบชนิดของสัตว์ป่า/จำนวน/ความชุกชุม 
แหล่งที่อยู่อาศัยและหากินของสัตว์ป่า การแพร่กระจายของสัตว์ป่า 

1) วัตถุประสงค์ 

 1.1) เพื่อศึกษาความหลากชนิดของสัตว์ป่าที่อาศัยหรือเข้ามาใช้ประโยชน์บริเวณใกล้เคียงท่าอากาศ
ยาน รวมทั้งประเมินค่าความชุกชุมสัมพัทธ์ และตรวจสอบสถานภาพของสัตว์ป่าที่รวบรวมข้อมูลได้ 

 1.2) เพื่อศึกษาลักษณะนิเวศของพื้นที่บริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานในสภาพปัจจุบัน ในด้านการ
เป็นแหล่งที่อยู่อาศัย พื้นที่หากิน และเพื่อวัตถุประสงค์อื่นของสัตว์ป่า รวมทั้งวิเคราะห์ความสัมพันธ์กับชนิดและ
ประเภทสัตว์ป่า และการกระจายของสัตว์ป่าบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยาน 

 1.3) เพื่อวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศของพื้นที่เนื่องจากกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ 

 1.4) เพื ่อติดตามตรวจสอบผลกระทบของโครงการต่อแหล่งที ่อยู ่อาศัย แหล่งอาหาร และ 
การดำรงชีวิตของสัตว์ป่าในบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยาน 

 1.5) เพื ่อนำผลการติดตามตรวจสอบด้านทรัพยากรสัตว์ป่ามาใช้ในการปรับปรุงมาตรการ 
และแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่จะมีต่อสัตว์ป่าในบริเวณใกล้เคียง ตลอดจนปรับปรุงแผนการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบดังกล่าวให้มีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
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2) วิธีการศึกษา 

 2.1) การตรวจสอบจากเอกสารที่เกี่ยวข้อง โดยรวบรวมข้อมูลสัตว์ป่าจากเอกสารและรายงาน
การศึกษาที่ดำเนินการมาแล้วบริเวณพื้นที่ใกล้เคียงโครงการ ซึ่งความหลากชนิดของสัตว์ป่าที่ได้จากวิธีการนี้ ใช้เป็น
ข้อมูลพื้นฐานในการสำรวจภาคสนามบริเวณใกล้เคียง หรือใช้เป็นข้อมูลเสริม โดยพิจารณาจากความทันสมัยของข้อมูล
และระยะห่างจากพื้นที่ศึกษาเป็นหลัก 

 2.2) ค้นหาโดยตรง เป็นการสำรวจภาคสนามด้วยการเดินสำรวจเวลากลางวันและเวลากลางคืน 
ให้ครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะในบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยาน เพื่อค้นหาตัวสัตว์ป่าหรือร่องรอยและหลักฐาน 
ที่ใช้ระบุชนิดสัตว์ป่าได้ เช่น รอยตีน กองมูล ซาก ขน คราบ รูและโพรง ร่องรอยการทำรังหรือการทำเครื่องหมาย  
เป็นต้น และจากการฟังเสียงร้อง โดยกำหนดเส้นทางเดินสำรวจสัตว์ป่าให้ผ่านพื้นที่มีสภาพนิเวศทุกลักษณะที่มีอยู่ใน
พื้นที่ ซึ่งการค้นหาใช้วิธีการกับสัตว์ป่าแต่ละกลุ่ม ดังนี้ 

  2.2.1) กลุ ่มสัตว์เล ี ้ยงลูกด้วยนม (Mammals) : ใช้เทคนิคการสำรวจดังนี้  การนับตาม 
แนวสำรวจ (Transect survey) การใช้ตาข่ายดัก (Mist netting) และการใช้กับดัก (Live trapping) 

  2.2.2) กลุ่มนก (Birds) : ใช้เทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตามแนวสำรวจ (Transect survey) 
การนับตามจุดสำรวจ (Point count) และการใช้ตาข่ายดักนก (Mist netting) 

  2.2.3) กลุ่มสัตว์เลื ้อยคลานและสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (Reptiles and Amphibians) :  
ใช้เทคนิคการสำรวจดังนี้ การนับตามแนวสำรวจ (Transect survey) การวางแปลงสำรวจ (Leaf litter plot) การใช้
หลุมดัก (Pit fall trap) และการสำรวจเฉพาะจุด (Spot count) 

 2.3) สำรวจโดยอ้อม (indirect inquiry) : เป็นการรวบรวมข้อมูลสัตว์ป่าระหว่างการสำรวจ
ภาคสนามด้วยการสอบถามราษฎรผู ้ที่อยู ่ใกล้เคียงพื ้นที ่โครงการฯ โดยสอบถามหลายครั ้งและในหลายพื ้นที่  
เพื่อตรวจสอบความถูกต้องของชนิดสัตว์ป่าและเพื่อให้ข้อมูลความหลากชนิดสัตว์ป่าใกล้เคียงกับสภาพปัจจุบันมาก
ที่สุด เนื่องจากสัตว์ป่าบางชนิดชุกชมุน้อย หรือซุกซ่อนตัว หรือออกหากินเวลากลางคืน หรือเข้ามาใช้ประโยชน์ในพื้นที่
ศึกษา เป็นบางช่วงเวลาของปี  ซึ ่งทำให้การสำรวจโดยตรงที่มีช่วงเวลาสั้นไม่พบเห็นสัตว์ป่าชนิดดังกล่าว  ความ 
หลากชนิดสัตว์ป่าจากวิธีการนี้ใช้เป็นข้อมูลเสริมชนิดสัตว์ป่าที ่ไม่พบจากการค้นหาโดยตรง  และเพื่อประเมิน 
สภาพปัญหาของสัตว์ป่า ในสภาพปัจจุบัน โดยเฉพาะข้อมูลการล่าสัตว์และชนิดสัตว์ป่าที่นำมาบริโภคหรือใช้ประโยชน์
ในชีวิตประจำวันของราษฎรท้องถิ่น  ในด้านอนุรักษ์สัตว์ป่า และในด้านความขัดแย้งระหว่างราษฎรท้องถิ่นกับสัตว์ป่า 

 2.4) การศึกษาสภาพนิเวศของพื้นที่ : ดำเนินการขณะสำรวจสัตว์ป่าบริเวณพื้นที่ศึกษาทุกแห่ง 
ของโครงการฯเพื่อวิเคราะห์ศักยภาพของพื้นที่ในด้านเป็นแหล่งอาศัยของสัตว์ป่า และเพื่อพิจารณาความสัมพันธ์  
กับชนิดและประเภทสัตว์ป่าและลักษณะการเข้ามาใช้ประโยชน์ในพื้นที่ของสัตว์ป่า โดยจำแนกสัตว์ป่าเป็น 

  2.4.1) ประเภทอาศัยในพื้นที่ป่าหรือในที่มีพรรณพืชหนาแน่นและเป็นพื้นที่ไม่ถูกรบกวน  
อย่างต่อเนื่อง 

  2.4.2) ประเภทอาศัยอยู่ตามที่รกร้างหรือในที่เปิดโล่งสภาพธรรมชาติ 

  2.4.3) ประเภทอาศัยในพื ้นที ่ เกษตรกรรมและบริเวณช ุมชนที ่ม ีก ิจกรรมข องมน ุษย์ 
อย่างต่อเนื่อง รวมถึงกิจกรรมต่างๆ ของท่าอากาศยาน  
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  2.4.4) ประเภทอาศัยในน้ำหรือแบบสะเทินน้ำสะเทินบก โดยสำรวจแหล่งอาศัย แหล่งอาหาร
รวมทั้งพรรณพืชอาหารสัตว์และแร่ธาตุ (โป่ง) แหล่งน้ำทั้งอย่างชั่วคราวและถาวร ที่หลบภัย เส้นทางเดินเพื่อโยกย้าย
พื้นที่หากินตามฤดูกาลของสัตว์ป่า และพื้นที่จำเพาะในวงจรชีวิตของสัตว์ป่า ซึ่งทั้งหมดประกอบกันเป็นระบบนิเวศ  
ในการดำรงชีวิตของสัตว์ป่าบริเวณพื้นที่โครงการฯ โดยให้ความสำคัญกับสัตว์ป่าชนิดมีสถานภาพตามกฎหมาย  
เป็นสัตว์ป่าสงวนและชนิดมีสถานภาพเพื่อการอนุรักษ์เป็นสัตว์ป่าถูกคุกคาม 

 2.5) การจำแนกชนิดสัตว์ป่า : จำแนกชนิดและตรวจสอบความถูกต้องของสัตว์ป่าแต่ละชนิด 
ตลอดจนการจัดหมวดหมู่ตามหลักอนุกรมวิธาน โดยใช้เอกสารจำแนกชนิดสัตว์ป่าแต่ละชั้น ดังนี้ 

  2.5.1) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก : ใช้ ธัญญา (2546), วีรยุทธ์ (2552) และ Taylor (1962), 
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2560) และ Taylor (1962) 

  2.5.2) สัตว์เลื้อยคลาน : ใช้ วีรยุทธ์ (2552), สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม (2560), Cox (1991), Cox et al. (1998), Das (2010, 2012), และ Taylor (1963, 1965) 

  2.5.3) นก : ใช้ จารุจินต์ และคณะ (2561), ไชยยันต์ และคณะ (2551), ประสิทธิ์ (2551), 
และ Robson (2002) 

  2.5.4) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม : ใช้ จอห์น (2546), Francis (2001, 2008), และ Lekagul and 
McNeely (1977) 

 2.6) ข้อมูลความหลากชนิดสัตว์ป่า : ที ่สำรวจพบจัดทำเป็นบัญชีรายชื ่อสัตว์ป่าแต่ละกลุ่ม
เรียงลำดับตามหลักอนุกรมวิธาน คือ อันดับ (Order) วงศ์ (Family) และชนิด (Species) พร้อมข้อมูลการพบสัตวป์่า
ในพื้นที่โครงการฯ รวมทั้งข้อมูลระดับความชุกชุมสัมพัทธ์และข้อมูลสถานภาพของสัตว์ป่าแต่ละชนิด 

 2.7) ความชุกชุมสัมพัทธ์ของสัตว์ป่า : ระบุเป็น 3 ระดับ โดยเปรียบเทียบจากความถี่ของการพบ
สัตว์ป่ากับจำนวนเส้นทาง/จำนวนครั้งใช้สำรวจสัตว์ป่า  และคำนวณเป็นค่าร้อยละของความชุกชุมสัมพัทธ์ตาม
แนวทางของ  Pettingill (1970) 

  ร้อยละความชุกชุมสัมพัทธ์ = จำนวนคร้ังที่พบสัตว์ป่า  x 100 

       จำนวนคร้ังที่สำรวจ 

  ค่าร้อยละของความชุกชุมสัมพัทธ์ที่คำนวณได้ จะนำมาประเมินเป็นความชุกชุม 3 ระดับ ดังนี้ 

  2.7.1) สัตว์ป่ามีความชุกชุมสัมพัทธ์มาก ได้แก่ ชนิดที่พบจากการสำรวจบ่อยครั้งมาก  และ 
มีค่าร้อยละความชุกชุมสัมพัทธ์ระหว่าง 67-100 

  2.7.2) สัตว์ป่ามีความชุกชุมสัมพัทธ์ปานกลาง ได้แก่ ชนิดที่พบจากการสำรวจค่อนข้างบ่อย 
และมีค่าร้อยละความชุกชุมสัมพัทธ์ระหว่าง 34-66 

  2.7.3) สัตว์ป่ามีความชุกชุมสัมพัทธ์น้อย ได้แก่ ชนิดที่พบจากการสำรวจน้อยครั้ง และมีค่า
ร้อยละความชุกชุมสัมพัทธ์ระหว่าง 1-33 หรือชนิดได้ข้อมูลจากการสอบถาม 

 2.8) สถานภาพของสัตว์ป่า : แต่ละชนิดได้ตรวจสอบสถานภาพที่สัตว์ป่าได้รับการคุ ้มครอง 
โดยกฎหมาย และสถานภาพของสัตว์ป่าเพื่อการอนุรักษ์ ดังนี้ 

  2.8.1) สถานภาพที่สัตว์ป่าได้รับการคุ้มครองโดยกฎหมายตรวจสอบจากพระราชบัญญัติสงวน
และคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 ซึ่งกำหนดสัตว์ป่าของประเทศไทยให้เป็น 
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   (1) สัตว์ป่าสงวน (reserved animal) ได้แก่ ชนิดหายากและใกล้สูญพันธุ์ หรือ 
สูญพันธุ ์ไปแล้ว ซึ ่งมี 19 ชนิด และมีรายชื่อแนบท้ายพระราชบัญญัติสงวนและคุ ้มครองสัตว์ป่า พ .ศ. 2562  
(ราชกิจจานุเบกษา, 2562) 

   (2) สัตว์ป่าคุ้มครอง (protected animal) ได้แก่ ชนิดที่คุ้มครองไว้ไม่ให้ประชากร
ลดลงและเพื่อมิให้บางชนิดต้องสูญพันธุ์  ซึ่งมี 1,302 ชนิด และมีรายชื่อในกฎกระทรวงกำหนดให้สัตว์ป่าบางชนิด 
เป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง พ.ศ. 2546, และฉบับที่ 4 พ.ศ. 2561 (ราชกิจจานุเบกษา, 2546; 2561) 

  2.8.2) สถานภาพเพื ่อการอนุรักษ์ ตรวจสอบจาก สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2560) ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามเฉพาะในประเทศไทย  และตรวจสอบจาก 
IUCN (2022-2) ซึ่งพิจารณาตามภาวะการถูกคุกคามในระดับโลกและเป็นมาตรฐานที่ยอมรับโดยนานาชาติรวมทั้ง
ประเทศไทย การพิจารณาของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2560) และของ IUCN 
(2022-2) ได้กำหนดสถานภาพของสัตว์ป่าเพื่อการอนุรักษ์ให้เป็นสัตว์ป่าถูกคุกคาม (threatened animal) ในแนวทาง
เดียวกันและจำแนกเป็น 3 ระดับตามความรุนแรงของการถูกคุกคามจากมากไปน้อยคือ 

   (1) สัตว์ป่าใกล้ส ูญพันธุ ์อย่างย ิ ่ง (critically endangered animal-CR) ได้แก่  
ชนิดประสบกับความเสี่ยงสูงมากต่อการสูญพันธุ์ในธรรมชาติ 

   (2) ส ัตว ์ป ่าใกล ้ส ูญพันธ ุ ์  (endangered animal-EN) ได ้แก ่ ชน ิดประสบกับ 
ความเสี่ยงสูงต่อการสูญพันธุ์ในธรรมชาติ 

   (3) สัตว์ป่ามีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ (vulnerable animal-VU) ได้แก่ ชนิดประสบ
กับความเสี่ยงต่อการสูญพันธุ์ในธรรมชาติ และให้เป็นสัตว์ป่าใกล้ถูกคุกคาม (near threatened animal-NT) ได้แก่ 
ชนิดมีความเสี่ยงน้อยคือ มีคุณสมบัติใกล้เคียงสัตว์ป่าถูกคุกคามในระดับมีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ 

 2.9) สถานีติดตามตรวจสอบ : บริเวณท่าอากาศยานบุรีรัมย์ และบริเวณใกล้เคียง 

 2.10) ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการศึกษาชนิดและความชุกชุมของนก รวมทั้งจดบันทึกสถิติอุบัติเหตุ
เครื่องบินชนนก โดยระบุเวลา ความสูง ขณะทำการบิน สภาพอากาศ และชนิดของนก 

 2.11) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่า ปีละ 2 ครั้ง ในช่วงฤดูฝนและ 
ฤดูแล้ง โดยดำเนินการสำรวจคร้ังที่ 1 เมื่อวันที่ 6 เมษายน พ.ศ.2566 เพื่อเป็นตัวแทนการสำรวจในช่วงฤดูแล้ง 

 2.12) การเปรียบเทียบและประเมินผลการศึกษา : มีรายละเอียดดังนี้ 

  2.12.1) ประเมินผลกระทบจากกิจกรรมต่างๆ ของโครงการที่มีต่อการเปลี่ยนแปลง
สภาพนิเวศของพื้นที่บริเวณท่าอากาศยานในสภาพปัจจุบันและบริเวณใกล้เคียง ในด้านการเป็นแหล่งที่อยู่อาศัย พื้นที่
หากิน และเพื ่อวัตถุประสงค์อื ่นของสัตว์ป่า รวมทั ้งวิเคราะห์ความสัมพันธ์กับชนิดและประเภทสัตว์ป่า และ  
การกระจายของสัตว์ป่าบริเวณท่าอากาศยานและใกล้เคียง 

  2.12.2) ประเมินผลกระทบจากทรัพยากรสัตว์ป่า โดยเฉพาะอย่างยิ่งสัตว์ประเภทนก  
ที่มีต่อกิจกรรมการบิน และกิจกรรมอ่ืนๆ ของท่าอากาศยาน 

  2.12.3) สรุปผลกระทบด้านทรัพยากรสัตว์ป่า ในสภาพการณ์ปัจจุบัน/อนาคต และ
ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการป้องกันและแก้ไข/ลดผลกระทบฯ ตามที่กำหนดไว้ในรายงาน
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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  2.12.4) เตรียมข้อเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไข/ลดผลกระทบฯ 
และแผนปฏิบัติการฯ ลดผลกระทบด้านทรัพยากรสัตว์ป่าให้เหมาะสม และมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

  2.12.5) อาจจะมีการปรับเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบสภาพทรัพยากรสัตว์ป่า 
ที่เหมาะสมกับสภาพปัจจุบัน 

  2.12.6) จัดทำข้อเสนอแนะเพื่อแก้ไขปัญหาผลกระทบด้านทรัพยากรสัตว์ป่า 

3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

   ผลการสำรวจจำนวนชนิดของสัตว์ป่าในขณะศึกษารายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบ โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุง
กายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) (มกราคม พ.ศ.2564) พบความหลากชนิดของสัตว์ ป่าในพื้นที่
โครงการ จำนวน 120 ชนิด จำแนกเป็นสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 12 ชนิด สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 19 ชนิด 
นก จำนวน 76 ชนิด และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จำนวน 13 ชนิด โดยสัตว์กลุ่มที่มีความชุกชุมมาก มีทั้งสิ้น 8 ชนิด  
โดยส่วนใหญ่เป็นกลุ่มนก เช่น กา (Corvus levaillantii) นกปรอดหัวสีเม่า (Pycnonotus aurigaster) นกอีแพรด
แถบอกดำ (Rhipidura javanica) และนกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) เป็นต้น 

   ในด้านสถานภาพของสัตว์ป่า พบว่า มีสัตว์ป่าจำนวน 109 ชนิด ถูกกำหนดให้เป็นสัตว์ป่า
คุ้มครอง จำนวน 67 ชนิด และสัตว์ป่าไม่ได้รับการคุ้มครอง จำนวน 42 ชนิด โดยพบว่า ส่วนใหญ่เป็นกลุ่มนก  
ซึ่งมีจำนวนทั้งสิ ้น 66 ชนิด เช่น นกเขียวก้านตองปีกสีฟ้า (Chloropsis cochinchinensis) นกขมิ้นท้ายทอยดำ 
( Oriolus chinensis) น ก ห ั ว ข ว านด ่ า ง แ ค ระ  ( Picoides canicapillus) แ ล ะ น ก ก า ง เ ข นด ง  ( Copsychus 
malabaricus) เป็นต้น 

   สำหรับสภาพนิเวศของพื้นที่ที่จะพัฒนาโครงการในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม พบว่า พื้นที่เกษตรกรรมซึ่งเป็นส่วนใหญ่ของพื้นที่ พื้นที่แหล่งชุมชน และพื้นที่ที่เป็นพื้นที่สีเขียวของ  
หย่อมป่าที่หลงเหลืออยู่ จึงทำให้มีสัตว์ป่าที่พบเป็นชนิดที่หากินในพื้นที่เปิดโล่ง ซึ่งส่วนใหญ่เป็นสัตว์ป่าในกลุ่มนก และ
สัตว์ป่าที่อาศัย และหากินในพื้นที่เปิดโล่ง เคลื่อนย้ายไปมาระหว่างพื้นที่เปิดโล่ง พื้นที่แหล่งชุมชน และพื้นที่สีเขียว
ดังกล่าว 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

   จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท 
คอนซัลแตนท์ จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) ซึ่งได้ดำเนินการสำรวจนกและสัตว์ที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่  
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ช่วงเดือน ตุลาคม 2564 พบว่า พบสัตว์ป่ารวมทั้งสิ้น 66 ชนิด จําแนกเป็นนก จำนวน 42 ชนิด 
สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จำนวน 8 ชนิด สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 10 ชนิด และสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 6 ชนิด 
และจากการประเมินอันตรายจากนกและสัตว์ที ่มีต่อการบินของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ พบนกที ่มีความส ำคัญ 
ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลางเพียง 1 ชนิด คือ เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) และ 
ยังพบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำ แต่ยังต้องเฝ้าระวังอีก 2 ชนิด ได้แก่ อีกา (Corvus 
macrorhynchos) และนกก้ิงโครงคอดำ (Sturnus nigricollis) 
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   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประจำปีงบประมาณ 2565 ของ
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด ซึง่ได้ดำเนินการสำรวจสัตว์ป่าในเดือนเมษายน พ.ศ.2565 พบสัตว์ป่า
ทั้งสิ้น 82 ชนิด โดยไม่พบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง แต่พบสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็น
อันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง จำนวน 3 ชนิด คือ เหยี่ยวขาว เหยี่ยวแดง และอีกา รวมทั้งพบสัตว์ที่มีแนวโน้ม
ที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำ แต่ต้องเฝ้าระวัง จำนวน 4 ชนิด คือ นกกระแตแต้แว้ด นกพิราบป่า นกเขาไฟ 
และนกตะขาบทุ่ง และผลการสำรวจในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565 พบสัตว์ป่าทั้งสิ้น 56 ชนิด โดยไม่พบสัตว์ที่มีแนวโน้ม
ที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง และระดับต่ำ แต่ต้องเฝ้าระวัง แต่พบสัตว์ที ่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตราย 
ต่อการบินในระดับปานกลาง จำนวน 1 ชนิด ได้แก่ อีกา 

 3.3) ผลการดำเนินการปัจจุบัน 

  3.3.1) สถิติอุบัติเหตุอากาศยานชนนก 

   จากข้อมูลสถิต ิอ ุบ ัต ิ เหตุอากาศยานชนนก ระหว่างปี พ.ศ.2564 ถึงป ัจจ ุบัน  
ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ซึ่งเป็นการรวบรวมข้อมูลจากรายงานอากาศยานชนนกของสำนักงานการบินพลเรือน  
แห่งประเทศไทย (CAAT Aviation Safety Report Bird/Wildlife) พบว่า เกิดเหตุการณ์ทั ้งสิ ้น 6 ครั ้ง แบ่งเป็น 
เกิดเหตุการณ์ในปี พ.ศ.2565 จำนวน 2 คร้ัง และเกิดเหตุการณ์ในปีพ.ศ. 2566 จำนวน 4 คร้ัง (ตารางที่ 5.8-1) 

   เมื่อพิจารณาเหตุการณ์ตามลักษณะขณะทำการบิน และบริเวณที่เกิดเหตุการณ์ พบว่า 
ทั้งหมดเกิดเหตุการณ์ขณะทำการร่อนลง (Landing) โดยส่วนใหญ่เกิดเหตุการณ์บริเวณทางวิ่ง 04 (Runway 04) 
จำนวน 4 ครั้ง และเกิดเหตุการณ์บริเวณทางวิ่ง 22 (Runway 22) จำนวน 2 ครั้ง และเมื่อพิจารณาถึงความเสียหาย 
ที่เกิดขึ้น พบว่า ส่วนที่ชนและเสียหาย ได้แก่ ไฟ (Lights) 

  3.3.2) ผลการสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่า 

   สภาพพื ้นที ่ท ั ่วไป :  ภายในท่าอากาศยานที ่ม ีพ ื ้นที ่กว ้างขวาง มีพ ื ้นที ่ป ่าไม้ 
ค่อนข้างสมบูรณ์ และพื้นที่รกร้างโดยรอบเขตการบินเป็นบริเวณกว้างโดยเฉพาะทางทิศตะวันออกและทิศตะวันตก  
ของเขตการบิน สำหรับในบริเวณเขตการบินสองข้างทางวิ่งมีการปลูกหญ้าและตัดแต่งสม่ำเสมอ  มีการตัดต้นไม้ 
เพื่อกำจัดแหล่งที่อยู่อาศัยของนกและสัตว์ต่าง ๆ บริเวณอาคารผู้โดยสาร สำนักงาน และลานจอดรถ มีพรรณไม้ดั้งเดิม
ที่ขึ้นอยู่ในพื้นที่ รวมทั้งพันธุ์ไม้ที่ท่าอากาศยานปลูกเพิ่มเติมเพื่อความสวยงามและให้ร่มเงา สำหรับพื้นที่โดยรอบ 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ พบว่า 

   ด้านทิศเหนือ พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรม ประเภทสวนยางพารา นาข้าว และ 
ไร่มันสำปะหลัง โดยมีกลุ่มบ้านเรือนกระจายอยู่ห่าง ๆ และเรียงรายตามเส้นทางระหว่างหมู่บ้าน 

   ด้านทิศใต้ พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม ประเภทไร่มันสำปะหลังแทรกสลับด้วย 
สวนยางพารา และนาข้าว สำหรับพื้นที่ติดกับท่าอากาศยานเป็นแหล่งชุมชนหนาแน่นมากกว่าบริเวณอื่น  ๆ โดยรอบ 
ท่าอากาศยาน การตั้งบ้านเรือนเป็นกลุ่มบ้านและเรียงรายตามเส้นทางเข้าหมู่บ้านของบ้านโคกสุพรรณและโรงเรียน
บ้านโคกสุพรรณ 

   ด้านทิศตะวันออก พื้นที่ส่วนที่ติดกับท่าอากาศยานเป็นพื้นที่ป่าไม้  ถัดออกไปเป็น 
พื้นที่เกษตรกรรมซึ่งส่วนใหญ่เป็นนาข้าว สวนยางพารา และไร่มันสำปะหลัง มีกลุ่มบ้านเรือนกระจายอยู่ห่างๆ 

   ด้านทิศตะวันตก พื ้นที ่ส ่วนที ่ติดกับท่าอากาศยานเป็นพื ้นที ่ป ่าไม้ และมีพื ้นที่
เกษตรกรรมประเภทสวนยางพารา มีนาข้าว และไร่มันสำปะหลัง แทรกสลับอยู่บางส่วน ห่างออกไปเป็นทางหลวง 
หมายเลข 219 และต่อเนื่องด้วยพื้นที่เกษตรกรรมที่ส่วนใหญ่เป็นสวนยางพารา และมีกลุ่มบ้านเรือนกระจายอยู่ห่างๆ 
ตามเส้นทางระหว่างหมู่บ้าน
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ตารางที่ 5.8-1 
สถิติอุบัติเหตุอากาศยานชนนก ระหว่างปี พ.ศ.2564 – ปัจจุบัน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ลำดับ วันที่ เวลา บริเวณท่ี
เกิด

เหตุการณ์ 

ความสูง 
(ฟุต) 

ขณะทำการ
บิน 

สภาพอากาศ รายละเอียดของสัตว์ ส่วนที่ชน ส่วนที่เสียหาย 
ชนิด ขนาด จำนวนที่เห็น จำนวนที่ชน 

ปี พ.ศ.2564 ไม่มีรายงานเหตุการณ์ 
ปี พ.ศ.2565 
1/2565 16/05/2565 05.35 น. Runway 04 ไม่ระบุ Landing ฟ้าครื้ม  

ฝนตกปรอยๆ 
นกคุ่มหลี่ เล็ก 1 1 - - 

2/2565 07/05/2565 17.55 น. Runway 04 ไม่ระบุ Landing ท้องฟ้าโปร่ง 
เมฆน้อย 

เหยี่ยว ใหญ่ 1 1 - - 

ปี พ.ศ.2566 
1/2566 24/01/2566 16.00 น. Runway 22 ไม่ระบุ Landing ท้องฟ้าแจ่มใส นกตะขาบ เล็ก 1 1 - - 
2/2566 26/05/2566 15.32 น. Runway 04 ไม่ระบุ Landing ท้องฟ้าแจ่มใส ไม่ระบุ เล็ก 1 ไม่ระบุ - - 
3/2566 12/06/2566 08.38 น. Runway 04 20 Landing ท้องฟ้าแจ่มใส ไม่ทราบ ไม่ทราบ ไม่ทราบ ไม่ทราบ Lights Lights 
4/2566 17/26/2566 15.00 น. Runway 22 ไม่ระบุ Landing ท้องฟ้าแจ่มใส ไม่ทราบ ไม่ทราบ ไม่ทราบ ไม่ทราบ Lights Lights 
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   พืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยาน : บริเวณเขตพื้นที่ปฏิบัติการของท่าอากาศยาน
บุรีรัมย์ ส่วนใหญ่ได้รับการพัฒนาจนเต็มพื้นที่ อย่างไรก็ตาม เนื่องจากท่าอากาศยานที่มีพื้นที่กว้างขวางจึงมีพื้นที่ป่าไม้ 
ที่ค่อนข้างสมบูรณ์และพื ้นที ่รกร้างอยู ่โดยรอบเขตการบินเป็นบริเวณกว้างโดยเฉพาะทางทิศตะวันออก  และ 
ทิศตะวันตกของเขตการบิน 

   สำหรับในบริเวณเขตการบิน ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการดำเนินการขยายเส้นทางวิ่ง  
มีการเปิดหน้าดินเพื่อการก่อสร้างตลอดแนวเส้นทางวิ่ง จึงไม่พบพื้นที่ลานหญ้าและต้นไม้ชนิดอื่นๆ ขึ้นอยู่ 

   จากการสำรวจพืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานบุรีรัมย์  ทั้งในเขตพื้นที่ปฏิบัติการ  
เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่บริเวณรอบสนามบินรัศมี 5 กิโลเมตร พบพรรณไม้ประดับที่ปลูกตามแนวเส้นทางเข้าสู่ 
ท่าอากาศยาน ลานจอดรถยนต์ บริเวณโดยรอบอาคารสำนักงาน บ้านพักพนักงาน เช่น สนประดิพัทธ์ ราชพฤกษ์  
หางนกยูงฝรั่ง ปาล์มขวด เป็นต้น และพรรณไม้ที่พบโดยรอบบริเวณพื้นที่สนามบิน เช่น ยางเหียง หมักหม้อ ขี้เหล็ก 
ช้างน้าว ช้างโน้ม และเพ็ก เป็นต้น 

   ความหลากหลายของสัตว์และนกบริเวณท่าอากาศยานบุรีรัมย ์

   จากการสำรวจพบนกและสัตว์ที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์  
มีจำนวนทั้งสิ้น 63 ชนิด สามารถจำแนกเป็นสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 9 ชนิด 
นก จำนวน 45 ชนิด และสัตว์เลี ้ยงลูกด้วยน้ำนม จำนวน 4 ชนิด (ตารางที ่ 5.8-2 ถึงตารางที ่ 5.8-5 และ 
ภาพที่ 5.8-1) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

   สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก : พบจำนวน 5 ชนิด ได้แก่ คางคกบ้าน (Duttaphrynus 
melanostictus) กบหนอง (Fejervarya limnocharis) อึ่งน้ำเต้า (Microhyla mukhlesuri) อึ่งอ่างบ้าน (Kaloula 
pulchra) และเขียดตะปาด (Polypedates megacephalus) 

   สัตว์เลื้อยคลาน : พบจำนวน 9 ชนิด ได้แก่ กิ้งก่าหัวแดง (Calotes versicolor) กิ้งก่า
หัวสีฟ้า (Calotes mystaceus) แย้อิสาน (Leiolepis reevesi rubritaeniata) จิ ้งจกหางแบน (Hemidactylus 
platyurus) จิ ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus) ตุ ๊กแกบ้าน (Gekko gecko) จิ ้งเหลนบ้าน (Eutropis 
multifasciata) จิ้งเหลนหลากลาย (Eutropis macularius) และตะกวดเบงกอล (Varanus bengalensis) 

   นก : พบจำนวน 45 ชนิด เช่น เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) เป็ดแดง (Dendrocygna 
javanica) นกแอ ่นตาล (Cypsiurus balasiensis) นกหัวโตเล ็กขาเหล ือง  (Charadrius dubius) นกเขาชวา 
(Geopelia striata) นกกะเต็นอกขาว (Halcyon smyrnensis) นกกะปูดใหญ่ (Centropus sinensis) นกจาบฝน 
ป ี ก แ ด ง  ( Mirafra erythrocephala) อ ี ก า  ( Corvus macrorhynchos) น ก แ ซ ง แ ซว หง อนขน  ( Dicrurus 
hottentottus) นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus) นกกินปลีอกเหลือง (Cinnyris jugularis) นกอีแพรดแถบอกดำ 
(Rhipidura javanica) นกก้ิงโครงคอดำ (Gracupica nigricollis) เป็นต้น 

   สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม : พบจำนวน 4 ชนิด ได้แก่ พังพอนธรรมดา (Herpestes 
javanicus) หนูท ้องขาว (Rattus tanezumi) กระรอกหลากสี (Callosciurus finlaysonii) และกระแตเหนือ 
(Tupaia belangeri)  
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ตารางที่ 5.8-2 
รายชื่อสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกที่สำรวจพบ จากการสำรวจครั้งที่ 1 
อันดับ/วงศ์/ชนิด เมษายน พ.ศ. 2566 

Order Anura  
Family Bufonidae  

คางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus)  
Family Dicroglossidae  

กบหนอง (Fejervarya limnocharis)  
Family Microhylidae  

อึ่งน้ำเต้า (Microhyla mukhlesuri)  
อึ่งอ่างบ้าน (Kaloula pulchra)  

Family Rhacophoridae  
เขียดตะปาด (Polypedates megacephalus)  

5 5 
ท่ีมา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัททีป่รึกษา (2566) 

ตารางที่ 5.8-3 
รายชื่อสัตว์เลื้อยคลานที่สำรวจพบ จากการสำรวจครั้งที่ 1 

อันดับ/ วงศ์/ ชนิด เมษายน พ.ศ. 2566 
Order Squamata  

Family Agamidae  
กิ้งก่าหัวแดง (Calotes versicolor)  
กิ้งก่าหัวสีฟ้า (Calotes mystaceus)  
แย้อิสาน (Leiolepis reevesi rubritaeniata)  

Family Gekkonidae  
จิ้งจกหางแบน (Hemidactylus platyurus)  
จิ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus)  
ตุ๊กแกบ้าน (Gekko gecko)  

Family Scincidae  
จิ้งเหลนบ้าน (Eutropis multifasciata)  
จิ้งเหลนหลากลาย (Eutropis macularius)  

Family Varanidae  
ตะกวดเบงกอล (Varanus bengalensis)  

9 9 
ท่ีมา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัททีป่รึกษา (2566)  
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ตารางที่ 5.8-4 
รายชื่อนกที่สำรวจพบ จากการสำรวจครั้งที่ 1 

อันดับ/ วงศ์/ ชนิด เมษายน พ.ศ. 2566 
Order Accipitriformes  

Family Accipitridae  
เหยี่ยวแดง (Haliastur indus)  
เหยี่ยวนกเขาชิครา (Accipiter badius)  

Order Anseriformes  
Family Anatidae  

เป็ดแดง (Dendrocygna javanica)  
Order Caprimulgiformes  

Family Apodidae  
นกแอ่นตาล (Cypsiurus balasiensis)  
นกแอ่นบ้าน (Apus nipalensis)  

Order Charadriiformes  
Family Charadriidae  

นกหัวโตเล็กขาเหลือง (Charadrius dubius)  
Family Glareolidae  

นกแอ่นทุ่งใหญ่ (Glareola maldivarum)  
Order Columbiformes  

Family Columbidae  
นกเขาชวา (Geopelia striata)   
นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica)   
นกเขาใหญ่ (Spilopelia chinensis)   
นกพิราบป่า (Columba livia)  

Order Coraciiformes  
Family Alcedinidae  

นกกะเต็นอกขาว (Halcyon smyrnensis)  
Family Coraciidae  

นกตะขาบทุ่ง (Coracias benghalensis)  
Family Meropidae  

นกจาบคาคอสีฟ้า (Merops viridis)  
นกจาบคาเล็ก (Merops orientalis)  

Order Cuculiformes  
Family Cuculidae  

นกกะปูดใหญ่ (Centropus sinensis)   
นกกาเหว่า (Eudynamys scolopaceus)   

Order Passeriformes  
Family Aegithinidae  

นกขมิ้นน้อยธรรมดา (Aegithina tiphia)  
Family Alaudidae  

นกจาบฝนปีกแดง (Mirafra erythrocephala)  
Family Artamidae  

นกแอ่นพง (Artamus fuscus)  
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ตารางที่ 5.8-4 
รายชื่อนกที่สำรวจพบ จากการสำรวจครั้งที่ 1 (ต่อ) 

อันดับ/ วงศ์/ ชนิด เมษายน พ.ศ. 2566 
Family Cisticolidae  

นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius)  
Family Corvidae  

อีกา (Corvus macrorhynchos)  
Family Dicaeidae  

นกสีชมพูสวน (Dicaeum cruentatum)  
Family Dicruridae  

นกแซงแซวหงอนขน (Dicrurus hottentottus)  
นกแซงแซวหางบ่วงใหญ ่(Dicrurus paradiseus)  
นกแซงแซวหางปลา (Dicrurus macrocercus)  

Family Hirundinidae  
นกนางแอ่นบ้าน (Hirundo rustica)  

Family Laniidae  
นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus)  

Family Motacillidae  
นกเด้าดินทุ่งเล็ก (Anthus rufulus)  

Family Muscicapidae  
นกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis)  
นกยอดหญ้าสีดำ (Saxicola caprata)  

Family Nectariniidae  
นกกินปลีอกเหลือง (Cinnyris jugularis)   

Family Passeridae  
นกกระจอกตาล (Passer flaveolus)   
นกกระจอกบ้าน (Passer montanus)   
นกกระจอกใหญ่ (Passer domesticus)  

Family Phylloscopidae  
นกกระจิ๊ดสีคล้ำ (Phylloscopus fuscatus)   

Family Ploceidae  
นกกระจาบธรรมดา (Ploceus philippinus)  

Family Pycnonotidae  
นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi)  

Family Rhipiduridae  
นกอีแพรดแถบอกดำ (Rhipidura javanica)   

Family Sturnidae  
นกกิ้งโครงคอดำ (Gracupica nigricollis)  
นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis)   
นกเอี้ยงหงอน (Acridotheres grandis)   

Order Piciformes  
Family Picidae  

นกหัวขวานด่างอกลายจุด (Dendrocopos analis)  
45 45 

ท่ีมา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัททีป่รึกษา (2566) 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 5 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final 1\rp05.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มที่ 1 
  5-89 

ตารางที่ 5.8-5 
รายชื่อสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมที่สำรวจพบ จากการสำรวจครั้งที่ 1 

อันดับ/ วงศ์/ ชนิด เมษายน พ.ศ. 2566 
Order Carnivora  

Family Herpestidae  
พังพอนธรรมดา (Herpestes javanicus)  

Order Rodentia  
Family Muridae  

หนูท้องขาว (Rattus tanezumi)  
Order Rodentia  

Family Sciuridae  
กระรอกหลากสี (Callosciurus finlaysonii)  

Order Scandentia  
Family Tupaiidae  

กระแตเหนือ (Tupaia belangeri)  
4 4 

ท่ีมา: จากการสำรวจภาคสนามโดยบริษัททีป่รึกษา (2566) 
 

  
อึ่งน้ำเต้า กิ้งก่าหัวสีฟ้า 

  
จิ้งเหลนหลากลาย นกกระจอกใหญ ่

  
นกเขาไฟ นกจาบคาคอสีฟ้า 

คร้ังที่ 1 เมื่อวันที่ 6 เมษายน พ.ศ.2566 
ภาพที่ 5.8-1 ตัวอย่างสัตว์ที่พบภายในพื้นที่โครงการ  
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นกตีนเทียน นกนางแอ่นบ้าน 

  
นกพิราบป่า นกยอดหญ้าสีดำ 

  
นกหัวโตเล็กขาเหลือง นกเอี้ยงสาริกา 

  
นกแอ่นทุ่งใหญ่ นกแอ่นพง 

  
เป็ดแดง อีกา 

คร้ังที่ 1 เมื่อวันที่ 6 เมษายน พ.ศ.2566 
ภาพที่ 5.8-1 ตัวอย่างสัตว์ที่พบภายในพื้นที่โครงการ (ต่อ)  
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   ความชุกชุมสัมพัทธ์ของสัตว์ป่า 

   จากการสำรวจพบนกและสัตว์ที่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
พบทั้งหมด 63 ชนิด ไม่อาจระบุเป็นจำนวนตัวต่อหน่วยพื้นที่ได้อย่างชัดเจนเนื่องจากปัจจัยสำคัญ คือ การประเมิน
ปริมาณประชากรของสัตว์ป่าแต่ละชนิด ซึ่งต้องใช้วิธีการแตกต่างกันหลากหลาย จึงไม่ อาจดำเนินการได้ในช่วงของ
การศึกษาที่มีระยะเวลาสั้น ด้วยเหตุนี้ ปริมาณประชากรสัตว์ป่าแต่ละชนิดจึงประเมินเป็นระดับความชุกชุมสัมพัทธ์  
ซึ่งจำแนกเป็น 3 ระดับ รายละเอียดดังตารางที่ 5.8-6 และมีรายละเอียดความหลากชนิดสัตว์ปา่ตามระดับความชกุชมุ
สัมพัทธ์ ดังนี้ 

ตารางที่ 5.8-6 
จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุมสัมพัทธ์ของสัตว์ป่าแต่ละกลุ่ม 

ชั้นสัตว์ป่า 
จำนวนชนิด

ทั้งหมด 
จำนวนชนิดตามระดับความชุกชุม 

ชุกชุมมาก ชุกชุมปานกลาง ชุกชุมน้อย 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 5 - - 5 
สัตว์เลื้อยคลาน 9 2 2 5 
นก 45 8 16 21 
สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 4 - - 4 

รวม 63 10 18 35 
   ระดับชุกชุมสัมพัทธ์มาก : เป็นชนิดที ่พบตัวหรือพบร่องรอยและหลักฐานหรือ 

รับฟังเสียงร้องด้วยความถี่สูงมากหรือเป็นชนิดที่พบประชากรมากในการสำรวจแต่ละครั้งซึ ่งส่วนมากเป็นชนิดมี  
ขนาดตัวเล็กและอาศัยในพื้นที่มีสภาพนิเวศแตกต่างกันเป็นขอบเขตกว้างหรือกินอาหารได้หลากหลายประเภท  
จึงแพร่ขยายพันธุ ์ได้ด ีและมีประชากรมากหรือสามารถปรับตัวให้คุ ้น เคยหรือทนทานต่อการถูกรบกวนได้ดี 
จึงไม่หลบซ่อนตัวและพบเห็นตัวได้บ่อยครั้งมาก พบจำนวน 10 ชนิด ประกอบด้วย สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 2 ชนิด 
ได้แก่ จิ้งจกหางแบน (Hemidactylus platyurus) และ จิ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus) และนก จำนวน 
8 ชนิด เช่น นกกาเหว่า (Eudynamys scolopaceus) นกกิ ้งโครงคอดำ (Gracupica nigricollis) นกตะขาบทุ่ง 
(Coracias benghalensis) เป็นต้น 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธ์ปานกลาง : เป็นชนิดที่พบตัวหรือพบร่องรอยและหลักฐาน หรือ
รับฟังเสียงร้องได้บ่อยครั้งแต่มีความถี่น้อยกว่าชนิดมีระดับชุกชุมสัมพัทธ์มาก ซึ่งเป็นชนิดปรับตัวอาศัยในพื้นที่มี 
สภาพนิเวศแตกต่างกันได้ดีหรือปรับตัวอาศัยในที่มีการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมมนุษย์ได้บ้าง 
หรือทนทานต่อการถูกรบกวนได้ระดับหนึ่ง จึงพบได้ค่อนข้างบ่อย พบจำนวน 18 ชนิด ประกอบด้วย สัตว์เลื้อยคลาน 
จำนวน 2 ชนิด ได้แก่ จิ้งเหลนบ้าน (Eutropis multifasciata) และจิ้งเหลนหลากลาย (Eutropis macularius) และ
นก จำนวน 16 ชนิด เช่น นกกระจอกใหญ่ (Passer domesticus) นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius)  
นกกะเต็นอกขาว (Halcyon smyrnensis) เป็นต้น 

   ระดับชุกชุมสัมพัทธ์น้อย : เป็นชนิดที ่พบตัวหรือพบร่องรอยและหลักฐานหรือ 
รับฟังเสียงร้องได้น้อยครั้ง และการพบแต่ละครั้งมีประชากรน้อย พบจำนวน 35 ชนิด ประกอบด้วย สัตว์สะเทินน้ำ
สะเทินบก จำนวน 5 ชนิด เช่น กบหนอง (Fejervarya limnocharis) คางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) 
เขียดตะปาด (Polypedates megacephalus) เป็นต้น สัตว์เลื้อยคลานจำนวน 5 ชนิด เช่น กิ้งก่าหัวแดง (Calotes 
versicolor) กิ ้งก่าหัวสีฟ้า (Calotes mystaceus) ตุ ๊กแกบ้าน (Gekko gecko) เป็นต้น นกจำนวน 21 ชนิด เช่น  
นกกระจิ๊ดสีคล้ำ (Phylloscopus fuscatus) นกขมิ้นน้อยธรรมดา (Aegithina tiphia) นกจาบคาคอสีฟ้า (Merops 
viridis) เป็นต้น และ สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมจำนวน 4 ชนิด เช่น กระแตเหนือ (Tupaia belangeri) กระรอกหลากสี 
(Callosciurus finlaysonii) พังพอนธรรมดา (Herpestes javanicus) เป็นต้น 
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   สถานภาพสัตว์ป่า 

   การอนุรักษ์สัตว์ป่าจำเป็นต้องกําหนดสถานภาพของสัตว์ป่า เพื ่อใช้เป็นพื้นฐาน  
ในการคุ้มครองชนิดที่มีประชากรน้อยและชนิดที่มีการแพร่กระจายเป็นขอบเขตจำกัด ไม่ให้หมดหรือสูญหายไป  
จากพื้นที่และ/หรือไม่ให้สูญพันธุ์ไปจากโลก ในทางกลับกันต้องควบคุมชนิดมีประชากรมากให้มีปริมาณในระดับที่  
ไม่ทำให้สมดุลของระบบนิเวศในพื้นที่สูญเสียไป ซึ่งประเทศไทยได้กําหนดสถานภาพสัตว์ป่าเพื่อวัตถุประสงค์ดังกล่าว 
โดยจำแนกเป็นสถานภาพที่สัตว์ป่าได้รับการคุ้มครองโดยกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า  
พ.ศ. 2562 ที ่ก ําหนดให้สัตว์ป่าบางชนิดเป็นสัตว์ป่าสงวนและสัตว์ป่าคุ ้มครอง  และสถานภาพของสัตว์ป่า 
เพื่อการอนุรักษ์ ซึ ่งพิจารณาตามภาวะของการถูกคุกคามและทำให้ประชากรตลอดจนขอบเขตการแพร่กระจาย  
ของสัตว์ป่าลดลง โดยสถานภาพแต่ละประเภทของสัตว์ป่า ที่สํารวจพบในพื้นที่โครงการ มีรายละเอียดดังนี้ 

   (1) สถานภาพที่สัตว์ป่าได้รับการคุ้มครองโดยกฎหมาย : จากการตรวจสอบในเดือน
เมษายน พ.ศ.2566 ไม่พบชนิดใดที่มีสถานภาพเป็นสัตว์ป่าสงวนตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า  
พ.ศ. 2562 แต่พบสัตว์ป่าที่มีสถานภาพเป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง จำนวน 45 ชนิด รายละเอียดจำนวนชนิดของสถานภาพ
สัตว์ป่าแต่ละกลุ่ม ดังนี้ (ตารางที่ 5.8-7) 

    สัตว์เลื ้อยคลานจำนวน 3 ชนิด ได้แก่ กิ ้งก่าหัวแดง (Calotes versicolor) 
กิ้งก่าหัวสีฟ้า (Calotes mystaceus) และตะกวดเบงกอล (Varanus bengalensis) เป็นต้น 

    นกจำนวน 41 ชนิด เช่น นกกาเหว่า (Eudynamys scolopaceus) นกก้ิงโครง
คอดำ (Gracupica nigricollis) นกกินปลีอกเหลือง (Cinnyris jugularis) เป็นต้น 

    ส ัตว ์ เล ี ้ยงล ูกด ้วยนมจำนวน 1 ชนิด ค ือ พ ังพอนธรรมดา (Herpestes 
javanicus) 

ตารางที่ 5.8-7 
จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพความคุ้มตรองตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 

ชั้นสัตว์ป่า 
จำนวนชนิด

ทั้งหมด 
จำนวนชนิด 

สัตว์ป่าสงวน สัตว์ป่าคุ้มครอง ไม่ได้รับการคุ้มครอง 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 5 - - 5 
สัตว์เลื้อยคลาน 9 - 3 6 
นก 45 - 41 4 
สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 4 - 1 3 

รวม 63 - 45 18 
   (2) สถานภาพเพื่อการอนุรักษ์ : จากการตรวจสอบในเดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบ

สัตว์ที่มีสถานภาพเพื่อการอนุรักษ์ตามเกณฑ์ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
(2560) จำนวน 1 ชนิด คือ แย้อิสาน (Leiolepis reevesi rubritaeniata) และไม่พบชนิดสัตว์ป่าที่มีสถานภาพเพื่อ
การอนุรักษ์ตามที่ IUCN (2022-2) รายละเอียดจำนวนชนิดของสถานภาพการอนุรักษ์ ดังตารางที่ 5.8-8 
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ตารางที่ 5.8-8 
จำนวนชนิดจำแนกตามสภาพเพื่อการอนุรักษ์ 

ชั้นสัตว์ป่า 
จำนวนชนิด

ทั้งหมด 
จำแนกตามเกณฑ์ สผ.1 

จำแนกตามเกณฑ์ 
IUCN2 

CR EN VU NT CR EN VU NT 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 5 - - - - - - - - 
สัตว์เลื้อยคลาน 9 - - - 1 - - - - 
นก 45 - - - - - - - - 
สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 4 - - - - - - - - 

รวม 63 - - - 1 - - - - 
หมายเหตุ : 1 = สำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2560) 
NT = สัตว์ป่าใกลถู้กคกุคาม     VU = สัตวป่์ามีแนวโน้มใกล้สูญพนัธุ์     EN = สตัว์ป่าใกล้สูญพนัธุ์   CR = สัตว์ป่าใกล้สูญพันธุอ์ยา่งยิ่ง 
2 = IUCN (2022-2) 
NT = สัตว์ป่าใกลถู้กคกุคาม     VU = สัตวป่์ามีแนวโน้มใกล้สูญพนัธุ์     EN = สตัว์ป่าใกล้สูญพนัธุ์   CR = สัตว์ป่าใกล้สูญพันธุอ์ยา่งยิ่ง 

   ความสัมพันธ์ของนกกับแหล่งอาหารในบริเวณท่าอากาศยานบุรีรัมย ์

   จากการสํารวจนกในบริเวณท่าอากาศยานและพื้นที่อื่นๆในรัศมี 5 กิโลเมตร พบนกที่
กินอาหารหลักจำแนกออกเป็น 3 ประเภท ดังนี้ 

   นกที่กินพืช : พบจำนวน 4 ชนิด ได้แก่ นกเขาชวา (Geopelia striata) นกเขาไฟ 
(Streptopelia tranquebarica) นกเขาใหญ่ (Spilopelia chinensis) นกพิราบป่า (Columba livia) ประเภทนี้มี
จำนวนน้อยที่สุดเนื่องจากพืชให้พลังงานน้อย แต่นกเป็นสัตว์ต้องการพลังงานสูงมาก 

   นกที่กินสัตว์ : พบจำนวน 23 ชนิด เช่น นกแอ่นพง (Artamus fuscus) เหยี่ยวแดง 
(Haliastur indus) เหยี่ยวนกเขาชิครา (Accipiter badius) เป็นต้น โดยมีทั้งนกที่อาศัยและหากินอยู่ใกล้แหล่งน้ำเช่น 
สระน้ำ คูน้ำ ที่มีระดับน้ำตื้นที่มีน้ำและอาหาร (ปลากบเขียด) อุดมสมบูรณ์ และนกที่กินแมลงตามต้นพืชที่อยู่โดยรอบ
ท่าอากาศยานในรัศมี 5 กิโลเมตร 

   นกที่กินพืชและสัตว์ : พบจำนวน 18 ชนิด เช่น นกเอ้ียงสาริกา (Acridotheres tristis)  
นกเอ้ียงหงอน (Acridotheres grandis) เป็ดแดง (Dendrocygna javanica) เป็นต้น 

   สถานภาพตามฤดูกาลของนก 

   จากการสํารวจนกในบริเวณท่าอากาศยานและพื้นที่อื่นๆในรัศมี 5 กิโลเมตร พบนกใน
บริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ้น 45 ชนิด จำแนกตาม สถานภาพตามฤดูกาล (Seasonal status) ของนกได้เป็น 4 กลุ่ม
ด้วยกัน ประกอบด้วย  

   นกประจำถิ่น : เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่นตลอดทั้งปี 
มีทั ้งสิ ้น 40 ชนิด เช่น นกตะขาบทุ่ง (Coracias benghalensis) นกตีทอง (Psilopogon haemacephalus) นก
ปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) เป็นต้น 

   นกอพยพในช่วงฤดูหนาว : เป็นนกชนิดที่อพยพโยกย้ายถิ่นในการหากินในช่วงฤดูหนาว 
ซึ่งบางชนิดย้ายถิ่นระยะสั้น (หลายร้อยกิโลเมตร) นกบางชนิดอพยพย้ายถิ่นระยะทางไกล เข้ามาหากินพักพิง ตลอด
ช่วงฤดูหนาว มีจำนวน 4 ชนิด เช่น นกกระจิ๊ดสีคล้ำ (Phylloscopus fuscatus) นกนางแอ่นบ้าน (Hirundo rustica) 
นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus) เป็นต้น 

   นกอพยพย้ายถิ่นผ่านเข้ามาในประเทศไทยในระยะเวลาสั้น ๆ : เป็นนกกลุ่มที่อพยพ
เพื่อเข้ามาหากินยังประเทศไทยหรือเป็นทางผ่านซึ่งจะใช้ระยะเวลาสั้น ๆ ซึ่งจากการศึกษาไม่พบนกกลุ่มนี้ 
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   นกอพยพย้ายถิ่นเพื่อสร้างวางไข่ : นกที่อพยพมาเพื่อผสมพันธุ์และสร้างรังวางไข่ใน
ประเทศไทยบางช่วง บางชนิดเข้ามาในฤดูฝน บางชนิดเข้ามาในฤดูแล้งหรือหนาว พบจำนวน 1 ชนิด คือ นกแอ่นทุ่ง
ใหญ่ (Glareola maldivarum) 

   การประเมินชนิดนกที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

   โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ปัจจัยที่ใช้พิจารณาได้แก่ ความชุกชุม
ของนก กรณีที่นกมีความชุกชุมมาก โอกาสในการชนนกจะสูงตามไปด้วย นกที่มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสในการ
ชนนกอยู่ในระดับปานกลาง และพฤติกรรมการบินและการหากินยังเป็นอีกปัจจัยที่ทำให้เกิดโอกาสในการชนนก คือ 
นกที่มีพฤติกรรมการบินและหากินเป็นฝูง โอกาสในการชนนกมีมากกว่านกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบ
เดี่ยว และบริเวณพื้นที่ศึกษามีนกที่มีพฤติกรรมในการบินและการกินเป็นฝูงจำนวนมาก แต่เป็นเพียงฝูงขนาดเล็ก จึง  
มีโอกาสในการชนนกค่อยข้างน้อยหรือไม่มีโอกาสในการชนเลย จากการสํารวจพบนกที่อาจทำให้อากาศยานมีโอกาส
เกิดการ ชนนกโดยแบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่อากาศยานจะชนนกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ  
ดังตารางที่ 5.8-9 

ตารางที่ 5.8-9 
โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ของนกแต่ละชนิด 

ชนิด 
โอกาสที่จะเกิดการชน 

ต่ำ (เฝ้าระวัง) ปานกลาง สูง 
เป็ดแดง (Dendrocygna javanica)  

  

เหยี่ยวแดง (Haliastur indus)  
  

อีกา (Corvus macrorhynchos)  
 

 

เหยี่ยวนกเขาชิครา (Accipiter badius)    
นกแอ่นทุ่งใหญ ่(Glareola maldivarum)    
นกพิราบป่า (Columba livia)    

6 2 4 - 
   โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก 

แบ่งออกเป็น 5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (<16 ซม.) ขนาดเล็ก (16–30 ซม.) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (31–45 ซม.) 
ขนาดกลาง (46–60 ซม.) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (61–75 ซม.) ขนาดใหญ่ (76–90 ซม.) และขนาดใหญ่มาก (>91 
ซม.) โดยนกที่มีขนาดเล็กและเล็กมาก ก่อให้เกิดความเสียหายได้น้อยมากหรือไม่ก่อให้เกิดความเสียหายเลย จากการ
สํารวจพบนกที่มีโอกาสทำให้อากาศยานเกิดความเสียหาย แบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่จะทำให้อากาศยานเกิด
ความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต่ำ ดังตารางที่ 5.8-10 

ตารางที่ 5.8-10 
โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด 
โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย 

ต่ำ (เฝ้าระวัง) ปานกลาง สูง 
เป็ดแดง (Dendrocygna javanica)    
เหยี่ยวแดง (Haliastur indus)    
อีกา (Corvus macrorhynchos)    
เหยี่ยวนกเขาชิครา (Accipiter badius)    
นกแอ่นทุ่งใหญ ่(Glareola maldivarum)    
นกพิราบป่า (Columba livia)    

6 3 2 1 
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   จากการประเมินโอกาสที่อาจทำให้อากาศยานชนนก และการประเมินโอกาสที่จะทำให้
อากาศยานเกิดความเสียหาย สามารถนํามาประเมินชนิดนกที่คาดว่ามีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
(ดังตารางที ่ 5.8-11 และตำแหน่งที ่พบแสดงดังรูปที ่ 5.8-1) พบว่า สัตว์ที ่อาจเป็นอันตรายต่อการบินของ 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ มีจำนวน 6 ชนิด ชนิดสัตว์ที ่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง จำนวน 1 ชนิด  
สัตว์ที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง จำนวน 2 ชนิด และชนิดสัตว์ที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อ
การบินในระดับต่ำแต่ต้องเฝ้าระวัง จำนวน 3 ชนิด มีรายละเอียดดังนี้ 

ตารางที่ 5.8-11 
ผลการประเมินชนิดนกท่ีคาดว่ามีอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

                        Potential of Strike 
Potential of Damage ต่ำ ปานกลาง สูง 

ต่ำ อีกา 

นกพิราบป่า 
เหยี่ยวนกเขาชิครา - 

ปานกลาง - เหยี่ยวแดง 

นกแอ่นทุ่งใหญ่ 

เป็ดแดง 

 
สูง - - - 

หมายเหตุ :  - ไม่พบ 

   ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง : จำนวน 1 ชนิด คือ 

   เป็ดแดง (Dendrocygna javanica) เป็นนกที่มีขนาดปานกลาง มีพื้นที่หากินบริเวณ
แหล่งน้ำ หรือพื้นที่ชื ้นแฉะริมน้ำ มักอยู่รวมกันเป็นฝูง เมื่อตกใจจะบินขึ้นพร้อมกัน แต่มีจำนวนและความชุกชุม  
ในเขตพื้นที่การบินมาก และพบเข้ามาหากินในเขตพื้นที่การบิน 

   ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง : จำนวน 2 ชนิด คือ  

   เหยี ่ยวแดง (Haliastur indus) เป็นนกที ่มีขนาดค่อนข้างใหญ่ มีพื ้นที ่หากินกว้าง  
มีพฤติกรรมเกาะมองหาเหยื ่อตามยอดไม้ส ูง แล้วบินเข้าไปโฉบจับเหยื ่อ แม้จะมีจำนวนและความชุกชุม  
ในเขตพื้นที่การบินน้อย แต่พบเข้ามาหากินในเขตการบิน 

   นกแอ่นทุ ่งใหญ่ (Glareola maldivarum) เป็นนกที ่มีขนาดค่อนข้างเล็ก มีพื ้นที่  
หากินกว้างตามทุ ่งนา ทุ ่งหญ้าสั้น ๆ รอบหนองบึง หรือใกล้แหล่งน้ำ แม้มีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่  
การบินน้อย แต่พบเข้ามาหากินในเขตการบินเป็นฝูงใหญ่ 

   ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำแต่ต้องเฝ้าระวัง : จำนวน 3 
ชนิด คือ 

   อีกา (Corvus macrorhynchos) เป็นนกขนาดกลาง มีพื ้นที ่หากินทั ่วไป แต่ชอบ 
หากินใกล้กับแหล่งชุมชนที่มีกองขยะ และมักเกาะนอนรวมกันเป็นฝูงขนาดใหญ่ แต่แยกย้ายออกจากฝูงใหญ่  
เพื่อไปหากินตั้งแต่เช้า มีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การบินมาก และพบเข้ามาหากินในเขตพื้นที่การบิน 

   เหยี่ยวนกเขาชิครา (Accipiter badius) เป็นนกที่มีขนาดปานกลาง มีพื้นที่หากินกว้าง 
มีพฤติกรรมเกาะมองหาเหยื่อตามยอดไม้สูง แล้วบินเข้าไปโฉบจับเหยื่อ แม้จะมีจำนวนและความชุกชุมในเขตพื้นที่การ
บินน้อย แต่พบเข้ามาหากินในเขตการบิน 

   นกพิราบป่า (Columba livia) เป็นนกขนาดเล็ก อาศัยตามต้นไม้และสร้างรังตาม
อาคารสำนักงานต่างๆนกชนิดนี้หากินเมล็ดพืชโดยหากินตามสนามหญ้าข้างทางวิ่งหรือพื้นที่โล่งของทางขับ มีนิสัยหา
กินเป็นฝูง มีประชากรในระดับปานกลาง ดังนั้นจึงมีโอกาสที่จะบินชนอากาศยาน และก่อให้เกิดความเสียหายได้บ้าง 
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รูปที่ 5.8-1 ตำแหน่งที่พบสัตว์ที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบินของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

4 4 

3 

ครั้งที่ 1 
1 = เป็ดแดง 
2 = เหยี่ยวแดง 
3 = นกแอ่นทุ่งใหญ่ 
4 = อีกา 
5 = เหยี่ยวเขาชิครา 
6 = นกพิราบป่า 

 
ตำแหน่งท่ีพบสัตว์ที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบิน ครั้งที่ 1 

1 2 

6 

6 5 4 
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4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

 จากการเปรียบเทียบชนิดของสัตว์ป่าที่สํารวจพบในครั้งนี้ (เมษายน พ.ศ. 2566) กับผลการสำรวจ
ในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ธันวาคม พ.ศ.2562) และผลการศึกษาในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (เมษายน พ.ศ. 2565) มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 5.8-12) 

 1) สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก : ชนิดที่พบในการสำรวจขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม แต่ไม่พบในการสำรวจในปัจจุบัน มีจำนวน 10 ชนิด เช่น อึ่งข้างดำ (Microhyla heymonsi) เขียดจะนา 
( Occidozyga lima) ก บ น า  ( Hoplobatrachus rugulosus) ก บ บ ั ว  ( Hylarana erythraea) ป า ด บ ้ า น 
(Polypedates leucomystax) เป็นต้น และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในขณะจัดทำรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมมีจำนวน 2 ชนิด ได้แก่ อึ่งน้ำเต้า (Microhyla mukhlesuri) และเขียดตะปาด (Polypedates 
megacephalus) 

  สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (เมษายน 
พ.ศ. 2565) แต่ไม่พบในการสำรวจในปัจจุบัน มีจำนวน 3 ชนิด ได้แก่ อ่ึงข้างดำ (Microhyla heymonsi) เขียดจะนา 
(Occidozyga lima) และเขียดหลังปุ่มที่ราบ (Occidozyga martensii) โดยไม่พบชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจ 
ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (เมษายน พ.ศ. 2565) 

 2) สัตว์เลื้อยคลาน : ชนิดที่พบในการสำรวจขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
แต ่ไม ่พบในการสำรวจในป ัจจ ุบ ัน ม ีจำนวน 12 ชน ิด  เช ่น จ ิ ้ ง เหลนหางยาว (Eutropis longicaudata)  
งูเขียวพระอินทร์ (Chrysopelea ornata) งูสิงหางลาย (Ptyas mucosa) กิ ้งก่าแก้ว (Calotes emma.) งูกะปะ 
(Calloselasma rhodostoma) เป็นต้น และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในขณะจัดทำรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมมีจำนวน 2 ชนิด ได้แก่ จิ้งจกหางแบนเล็ก (Hemidactylus platyurus) และจิ้งเหลนหลากลาย 
(Eutropis macularia)  

  สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (เมษายน 
พ.ศ. 2565) แต่ไม่พบในการสำรวจในปัจจุบัน มีจำนวน 9 ชนิด เช่น จิ้งจกดินลายจุด (Dixonius siamensis) จิ้งเหลน
หางยาว (Eutropis longicaudata) งูเขียวปากแหนบ (Ahaetulla nasuta) งูสายม่านพระอินทร์ (Dendrelaphis 
pictus) งูสิงบ้าน (Ptyas korros) เป็นต้น และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อม (เมษายน พ.ศ. 2565) มีจำนวน 2 ชนิด ได้แก่ แย้อิสาน (Leiolepis reevesi rubritaeniata) 
และตะกวดเบงกอล (Varanus bengalensis) 

 3) นก: ชนิดที่พบในการสำรวจขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม แต่ไม่พบใน
การสำรวจในปัจจุบัน มีจำนวน 42 ชนิด เช่น เหยี ่ยวขาว (Elanus caeruleus) นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus 
indicus) นกอีวาบตั ๊กแตน (Cacomantis merulinus) นกกะรางหัวขวาน (Upupa epops) นกปรอดหัวสีเขม่า 
(Pycnonotus aurigaster) นกกระจิบคอดำ (Orthotomus atrogularis) นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata) 
เป็นต้น และชนิดที่พบเพิ่มข้ึนจากการสำรวจในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมมีจำนวน 9 ชนิด 
เช่น นกหัวโตเล็กขาเหลือง (Charadrius dubius) นกกะเต็นอกขาว (Halcyon smyrnensis) นกนางแอ่นบ้าน 
(Hirundo rustica) นกเด้าดินทุ่งเล็ก (Anthus rufulus) เป็นต้น 
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  สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (เมษายน 
พ.ศ. 2565) แต่ไม่พบในการสำรวจในปัจจุบัน มีจำนวน 19 ชนิด เช่น เหยี่ยวขาว (Elanus caeruleus) นกตีนเทียน 
(Himantopus himantopus) นกเค ้า โมง (Glaucidium cuculoides) นกแอ ่นตาล (Cypsiurus balasiensis)  
นกโพระดกธรรมดา (Psilopogon lineatus) นกปรอดหัวส ีเขม่า (Pycnonotus aurigaster) นกกระติ ๊ดขี ้หมู 
(Lonchura punctulata) เป็นต้น และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ ่งแวดล้อม (เมษายน พ.ศ. 2565) มีจำนวน 11 ชนิด เช่น เหยี ่ยวนกเขาชิครา (Accipiter badius) เป็ดแดง 
(Dendrocygna javanica) นกแอ่นบ้าน (Apus nipalensis) นกอีเสือสีน้ำตาล (Lanius cristatus) นกกระจิ๊ดสีคล้ำ 
(Phylloscopus fuscatus) นกกระจาบธรรมดา (Ploceus philippinus) เป็นต้น 

 4) สัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม: ชนิดที ่พบในการสำรวจขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม แต่ไม่พบในการสำรวจในปัจจุบัน มีจำนวน 10 ชนิด เช่น หนูพุกใหญ่ (Bandicota indica) กระจ้อน 
(Menetes berdmorei) หมาจ ิ ้งจอก (Canis aureus) กระต ่ายป ่า (Lepus peguensis) ค ้างคาวล ูกหน ูบ ้าน 
(Pipistellus javanicus) เป็นต้น และชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการสำรวจในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมมีจำนวน 1 ชนิด ได้แก่ กระแตเหนือ (Tupaia belangeri) 

  สำหรับชนิดที่พบในการสำรวจรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (เมษายน 
พ.ศ. 2565) แต่ไม่พบในการสำรวจในปัจจุบัน มีจำนวน 3 ชนิด ได้แก่ หนูพุกใหญ่ (Bandicota indica) กระจ้อน 
(Menetes berdmorei) และกระเล็นขนปลายหูสั้น (Tamiops mcclellandi) โดยไม่พบชนิดที่พบเพิ่มขึ้นจากการ
สำรวจในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (เมษายน พ.ศ. 2565) 

ตารางที่ 5.8-12 
เปรียบเทียบจำนวนสัตว์ป่าท่ีสำรวจพบ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ประเภท 
ธันวาคม 

พ.ศ. 2562 
เมษายน  

พ.ศ. 2565 
สิงหาคม  

พ.ศ. 2565 
เมษายน  

พ.ศ. 2566 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 13 8 7 5 
สัตว์เลื้อยคลาน 19 16 10 9 
นก 76 51 33 45 
สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 13 7 6 4 

 และจากผลการสํารวจชนิดสัตว์ป่าที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบินในเดือนเมษายน พ.ศ.2566 
พบว่า ชนิดสัตว์ป่าที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำ ระดับปานกลาง และระดับสูงมีจำนวนเพิ่มขึ้นจาก
ผลการสํารวจในสิงหาคม พ.ศ.2565 ดังตารางที่ 5.8-13 
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ตารางที่ 5.8-13 
เปรียบเทียบชนิดสัตว์ที่มีแนวโน้มเป็นอันตรายต่อการบิน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ระดับความเป็นอันตราย 
ต่อการบิน 

ธันวาคม 
พ.ศ. 2562 

เมษายน  
พ.ศ. 2565 

สิงหาคม  
พ.ศ. 2565 

เมษายน  
พ.ศ. 2566 

ระดับต่ำ นกเอี้ยงหงอน 
นกเอี้ยงสาริกา 

นกกระแตแต้แว้ด 
นกกิ้งโครงคอดำ 

นกพิราบป่า 

นกกระแตแต้แว้ด 
นกพิราบป่า 
นกเขาไฟ 

นกตะขาบทุ่ง 

- อีกา 
นกพิราบป่า 

ระดับปานกลาง เหยี่ยวแดง 
นกยางโทนน้อย 

นกเป็ดแดง 
นกยางไฟธรรมดา 

นกยางกรอกพันธุ์จีน 
อกีา 

นกกระปูดใหญ่ 
นกกาเหว่า 

นกบั้งรอกใหญ่ 
นกปากห่าง 

เหยี่ยวขาว 
เหยี่ยวแดง 

อีกา 

อีกา เหยี่ยวนกเขาชิครา 
เหยี่ยวแดง 

นกแอ่นทุ่งใหญ่ 

ระดับสูง - - - เป็ดแดง 
รวม 15 7 1 6 

5) สรุปผลการศึกษานกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

 จากการสำรวจพบนกและสัตว์ที ่อาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ในเดือน
เมษายน พ.ศ.2566 พบสัตว์ป่าทั้งสิ้น 63 ชนิด จำแนกเป็นสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จำนวน 4 ชนิด สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 
9 ชนิด สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด และนก จำนวน 45 ชนิด และมีความสำคัญด้านสัตว์ที่เป็นอันตราย
ต่อการบิน ได้แก่ สัตว์ที ่มีแนวโน้มที ่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง พบจำนวน 1 ชนิด คือ เป็ดแดง 
(Dendrocygna javanica) สัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับปานกลาง พบจำนวน 3 ชนิด คือ 
เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) เหยี่ยวนกเขาชิครา (Accipiter badius) นกแอ่นทุ่งใหญ่ (Glareola maldivarum) 
และสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำ แต่ต้องเฝ้าระวัง พบจำนวน 2 ชนิด คือ อีกา (Corvus 
macrorhynchos) และนกพิราบป่า (Columba livia) 

 ดังนั้น ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ควรดำเนินการตามแนวทางป้องกันนกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน
เพื่อให้เกิดความปลอดภัยต่อการบิน จึงจำเป็นต้องมีการบริหารจัดการพื้นที่ของท่าอากาศยานเพื่อควบคุมสภาพนิเวศ
ซึ่งเป็นการควบคุมความปลอดภัยให้กับการบินจากสัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในพื้นที่บริเวณท่าอากาศยานและพื้นที่ใกล้เคียง
สามารถแบ่งประเภทของสัตว์ป่าโดยเฉพาะสัตว์มีกระดูกสันหลังออกตามสภาพนิเวศที่สัตว์ป่าใช้เป็นพื้นที่อาศัยได้ ดังนี้ 

 1. สัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในแหล่งน้ำโดยตรง สัตว์ป่าเหล่านี้ (ไม่รวมปลา) มักอาศัยและหากินอยู่ตามผิวน้ำ
และตามพืชน้ำที่อยู่ในแหล่งน้ำ ได้แก่ เป็ดแดง (Dendrocygna javanica) ซึ่งสัตว์เหล่านี้มีความต้องการพืชน้ำ  
ทั้งพืชลอยน้ำ และพืชน้ำอ่ืนๆ อาทิ บัวสาย บัวหลวง ผักตบชวา 

 วิธีการควบคุมสัตว์ป่าเหล่านี้ สามารถดำเนินการได้โดยการกำจัดพืชน้ำ หากเป็นพืชน้ำประเภทลอย
น้ำ ต้องใช้การเก็บออก ส่วนพืชน้ำประเภทลงราก อาทิ บัวต่างๆ ใช้การขุดบ่อให้น้ำลึกมากกว่า 3-4 เมตร บัวต่างๆ จะ
ไม่สามารถเติบโตได้ 
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 2. สัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในพื้นที่เปิดโล่งมักอาศัยอยู่ในพื้นที่เปิดโล่งหรือพื้นที่เปิดโล่งสลับกอหญ้า 
ที่กระจายเป็นหย่อม ๆ ซึ่งสัตว์ป่าเหล่านี้มีความต้องการพื้นที่เปิดโล่งเพื่อใช้เป็นพื้นที่หาอาหาร และอาจใช้เป็นพื้นที่
สำหรับสร้างรังวางไข่ ได้แก่ นกแอ่นทุ่งใหญ่  (Glareola maldivarum) เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) เหยี่ยว
นกเขาชิครา (Accipiter badius) สำหรับเหยี่ยวชนิดต่างๆ โดยเฉพาะเหยี่ยวขนาดใหญ่ มีความต้องการพื้นที่สำหรับ
เกาะพักบนพื้นดินเพื่อตากปีก และเตรียมตัวสำหรับการร่อน โดยนกขนาดใหญ่เหล่านี้จะลงมาเกาะพักอยู่ตามพื้นที่เปดิ
โล่ง และรอจนกระทั่งแสงแดดส่องลงพื้นที่โล่ง และพื้นผิวของพื้นที่โล่งมีอุณหภูมิสูงขึ้น จนเกิดเป็นมวลอากาศร้อนที่จะ
ลอยตัวสูงขึ้นในแนวดิ่ง และนกเหล่านี้จะอาศัยลมร้อนที่กำลังลอยตัวสูงขึ้นเพื่อใช้ในการร่อนแบบ soaring ซึ่งนกจะ
ประหยัดพลังงาน และเมื่อร่อนขึ้นไปสูงได้ระดับตามที่ต้องการแล้ว นกจึงบินออกจากมวลอากาศร้อนดังกล่าวเพื่อไปยัง
สถานที่ที่นกต้องการต่อไป 

 วิธีการควบคุม : ลดพื้นที่เปิดโล่ง อาจด้วยการปลูกหญ้าให้เต็มพื้นที่ หรือใช้หญ้าเทียมและปล่อยให้
หญ้ามีความสูงในระดับที่นกไม่สามารถทำรังและวางไข่ได้ และต้องมีหญ้าขึ้นเต็มพื้นที่ 

 3. สัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในพื้นที่มีพันธุ์ไม้หนาแน่น สัตว์ป่าเหล่านี้มักอาศัยอยู่ในพื้นที่มีต้นไม้ขนาดใหญ่
ขึ้นอยู่อย่างหนาแน่นเป็นบริเวณกว้าง หรืออาจใช้เป็นพื้นที่อาศัยเกาะนอน ซึ่งสัตว์เหล่านี้มีความต้องการพื้นที่ที่มีต้นไม้
ขนาดใหญ่ใช้เป็นพื ้นที่หาอาหาร พื ้นที่อาศัย และอาจใช้เป็นพื ้นที ่สำหรับสร้างรัง วางไข่ ได้แก่ อีกา (Corvus 
macrorhynchos) 

 วิธีการควบคุม : ตัดต้นไม้ออกทั้งหมด และปลูกหญ้าให้เต็มพื้นที่ หรือใช้หญ้าเทียมและปล่อยให้หญ้ามี
ความสูงในระดับที่นกไม่สามารถทำรังและวางไข่ได้ และต้องมีหญ้าขึ้นเต็มพื้นที่ 

 4. สัตว์ป่าที่อาศัยตามอาคารและสิ่งปลูกสร้าง มักเกาะพักและใช้พื้นที่ของอาคารเป็นพื้นที่สร้างรังหรอื
วางไข่ ได้แก่ อีกา (Corvus macrorhynchos) และนกพิราบป่า (Columba livia) 

 วิธีการควบคุม : ควบคุมไม่ให้มีอาหาร ซึ่งมักเป็นเมล็ดพืชหรือแม้กระทั่งเศษอาหารจากกิจกรรมของ
มนุษย์หรือถังขยะ รวมทั้งควบคุมการเข้าถึงตัวอาคารด้วยการติดตาข่าย หรืออาจเลือกใช้เหยี่ยวไล่นก เป็นครั้งคราว
และสลับกับการใช้โดรนที่อาจต้องออกแบบให้คล้ายเหยี่ยวบินไล่สลับกันไป ร่วมกับการขับไล่ 
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5.9 เศรษฐกิจและสังคม 

ดำเน ินการต ิดตามตรวจสอบการเปลี ่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจ ส ังคม การร ับร ู ้ข ้อม ูลข ่าวสาร  
เกี่ยวกับโครงการ ผลกระทบและปัญหาที่เกิดขึ้นต่อประชาชน สถานประกอบการ และนักท่องเที่ยว ตามที่กำหนดไว้  
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1) วัตถุประสงค์ 

 1.1) เพื่อศึกษาทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ต่อกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ 

 1.2) เพื่อสรุปผลกระทบอันเนื่องจากกิจกรรมโครงการ 

 1.3) เพื ่อเสนอแนะและปรับปรุงแก้ไขมาตรการฯ และแผนปฏิบ ัต ิการป้องกันและแก้ไข  
เพื่อลดผลกระทบด้านเศรษฐกิจสังคมของราษฎรท้องถิ่นที่เหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพปัจจุบัน 

2) วิธีการศึกษา  

 2.1) สำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม ในภาคสนาม โดยใช้แบบสอบถาม และแบ่งกลุ่มเป้าหมาย
หลัก ตามที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยสาระสำคัญของแบบสอบถาม ซึ่งมีลักษณะง่าย
ต่อการตอบและครอบคลุมวัตถุประสงค์ของการศึกษา โดยมีลักษณะคำถามปลายเปิด และคำถามปลายปิด  
เพื่อรวบรวมข้อมูลซึ่งแบ่งคำถามสำหรับการศึกษาคร้ังนี้ ดังนี้ 

  ส่วนที่ 1 : ข้อมูลผู ้ให้สัมภาษณ์ ประกอบด้วย เพศ อายุ ระดับการศึกษา สถานภาพ 
ในครัวเรือน อาชีพ และตำแหน่งทางสังคม 

  ส่วนที่ 2 : สภาพปัญหา/ผลกระทบที่ได้รับจากโครงการ เป็นคำถามเกี่ยวกับผลกระทบ 
ที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ ได้แก่ ผลกระทบด้านระดับเสียง การเปลี่ยนแปลงสภาพสังคม ผลกระทบต่อ
คุณภาพชีวิตและความเป็นอยู่ ปัญหาการจราจรและอุบัติเหตุ และผลกระทบต่อการประกอบอาชีพ ฯลฯ 

  ส่วนที่ 3 : ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการ  เป ็นคำถามเกี ่ยวก ับทัศนคต ิและ 
ความคิดเห็นที่มีต่อโครงการ 

  ส่วนที่ 4 : ปัญหาที่ได้รับจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการและข้อเสนอแนะในการแก้ไข
ปัญหา เป็นคำถามเก่ียวกับสภาพปัญหาที่ได้รับจากโครงการ และข้อเสนอแนะในการแก้ไขปัญหา 

 2.2) กลุ่มเป้าหมาย : ผู้นำชุมชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ได้แก่ ชุมชน
หนองไผ่ ขุมชนบ้านสระกอไทร ชุมชนบ้านไทรงาม ชุมชนโคกสุพรรณ และขุมชนบ้านโสกคลอง (รูปที่ 5.9-1) 

 2.3) ระยะเวลาดำเนินการ : ดำเนินการสำรวจปีละ 1 ครั ้ง โดยจะดำเนินการในช่วงเดือน 
กันยายน-ตุลาคม พ.ศ.2566 
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รูปที่ 5.9-1 บริเวณชุมชนที่ดำเนินการติดตามตรวจสอบทัศนคติและความคิดเห็น ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
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3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

   ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ และสังคม ในรายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ  
ในรายงานการศึกษาผลกระทบ โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและ
ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) (มกราคม พ.ศ.2564) ซึ่งดำเนินการสำรวจในชุมชนที่อาจได้รับผลกระทบจาก
การก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ จำนวน 2 อำเภอ 6 ตำบล ประกอบด้วย อำเภอสตึก ได้แก่ ตำบลดอนมนต์ 
ตำบลนิคม ตำบลเมืองแก ตำบลร่อนทอง ตำบลสตึก และอำเภอแคนดง ได้แก่ ตำบลหัวฝาย พบว่า ทัศนคติของชุมชน
ที่มีต่อการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ ด้านผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ ช่วงระยะ
ก่อสร้าง ผู้ให้สัมภาษณ์ ส่วนใหญ่ร้อยละ 94.7 คาดว่าไม่ได้รับผลกระทบ มีเพียงร้อยละ 5.3 คาดว่าได้รับผลกระทบ
ทางลบจากฝุ่นละออง เสียงดังรบกวน ที่เกิดจากการก่อสร้างและการขนส่งวัสดุ -อุปกรณ์ ช่วงระยะดำเนินการ  
ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ร้อยละ 96.4 คาดว่าไม่ได้รับผลกระทบ มีเพียงร้อยละ 3.6 คาดว่าได้รับผลกระทบทางบวก  
เนื่องจากความเจริญเข้าสู่จังหวัด มีนักท่องเที่ยวเพิ่มมากขึ้น และคาดว่ามีผลกระทบทางล บจากเสียงดังรบกวน 
และแรงสั่นสะเทือนจากการข้ึน-ลงของอากาศยานที่มีเที่ยวบินมากข้ึน 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะที่ผ่านมา 

   จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ของ บริษัท กรีน พลาเน็ท 
คอนซัลแตนท์ จำกัด (ธันวาคม พ.ศ.2564) พบว่า ได้ดำเนินการสำรวจความคิดเห็นในเดือนกันยายน พ.ศ.2564 
จำนวน 40 ชุด พบว่า อาชีพหลักของครัวเรือนผู้ให้สัมภาษณ์ ร้อยละ 60.0 ประกอบอาชีพเกษตรกรรม รองลงมา 
ประกอบอาชีพธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย ร้อยละ 27.5 และประกอบอาชีพรับจ้างทั่วไป ร้อยละ 10.0  ส่วนในด้านทัศนคติ
และความคิดเห็นที ่มีต ่อการดำเนินงานของท่าอากาศยานบุรีร ัมย์ พบว่า ผู ้ให้ส ัมภาษณ์ร้อยละ 87.5 คิดว่า 
การดำเนินงานของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ไม่มีผลกระทบต่อเศรษฐกิจชุมชน สำหรับผลกระทบด้านเสียงจากการขึ้น-ลง
ของอากาศยาน พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ ร้อยละ 55.0 รู้สึกไม่เปลี่ยนแปลง และรู้สึกเสียงดังน้อยลง คิดเป็นร้อยละ 45.0 
ด้านการรบกวนจากเสียงเครื่องบินพาณิชย์ พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่รู้สึกว่าไม่ได้รบกวน คิดเป็นร้อยละ 87.5 
และรู้สึกว่าไม่แน่ใจ เพราะเคยชิน คิดเป็นร้อยละ 12.5 ด้านการรบกวนจากเสียงเครื่องบินทหาร/เอกชน/ส่วนราชการ
อื่น พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่รู้สึกว่าไม่ได้รบกวน คิดเป็นร้อยละ 60.0  รู้สึกว่าไม่แน่ใจ เพราะเคยชิน คิดเป็น 
ร้อยละ 32.5 และรู้สึกว่ารบกวน คิดเป็นร้อยละ 7.5 ส่วนความพึงพอใจในการดำเนินงานของท่าอากาศยานที่มีต่อ
คุณภาพชีวิต และความเป็นอยู่ของชุมชนที่อยู่โดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน พบว่า ร้อยละ 90.0 มีความพึงพอใจ 
เนื่องจากการมีท่าอากาศยานทำให้สร้างความเจริญในชุมชนมีมากข้ึน ร้อยละ 41.7 และปัจจัยอ่ืนๆ ร้อยละ 16.7 

   ผลการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประจำปีงบประมาณ 2565 ของ 
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จำกัด พบว่า ได้ดำเนินการสำรวจผลความคิดเห็นด้านเศรษฐกิจในชุมชนและ
ทัศนคติด้านเสียง พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์ร้อยละ 1.1 ให้ความเห็นว่าความดังของเสียงจากการขึ้น -ลงของเครื่องบิน
เพิ่มขึ้น โดยเกือบทั้งหมด (ร้อยละ 98.9) ให้ความเห็นว่าความดังของเสียงจากการขึ้น-ลงของเครื่องบินพาณิชย์ และ
จากเครื่องบินทหารหรือเครื่องบินเอกชนหรือเครื่องบินส่วนราชการอ่ืนไม่ได้รบกวนการใช้ชีวิต 

 3.3) ผลการดำเนินการปัจจุบัน : ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม จะนำเสนอไว้ในร่างรายงาน
ฉบับสมบูรณ์เล่มที่ 2 ต่อไป 



บทท่ี 6 

แผนปฏบิัติการดานสิ่งแวดลอม 
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บทท่ี 6  
แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดลอ้ม 

 

แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมสำหรับท่าอากาศยานบุรีรัมย์ พิจารณาจากผลการตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
ตามรายละเอียดที่ได้นำเสนอในบทที่ 4 และบทที่ 5 ตามลำดับ เพื่อให้การดำเนินงานเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  
ที ่ปรึกษาจึงเสนอแผนการปฏิบัติการด้านสิ ่งแวดล้อมสำหรับท่าอากาศยานบุรีร ัมย์ เพิ ่มเติมอีก 1 แผนงาน  
ได้แก ่แผนการป้องกันนกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน ทั้งนี้ ในแผนปฏิบัติการดังกล่าวจะประกอบด้วย เหตุผล
และความจำเป็น วัตถุประสงค์ หน่วยงานผู ้รับผิดชอบ พื ้นที่ ดำเนินการ วิธีดำเนินงาน ระยะเวลาดำเนินการ  
และงบประมาณ โดยแสดงรายละเอียดของแผนปฏิบัติการดังนี้ 

6.1 แผนการป้องกันนกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน 

1) เหตุผลและความจำเป็น 

 จากการสำรวจในเดือนเมษายน พ.ศ.2566 พบสัตว์ป่าทั้งสิ้น 63 ชนิด จำแนกเป็นสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 
จำนวน 4 ชนิด สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 9 ชนิด สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก จำนวน 5 ชนิด และนก จำนวน 45 ชนิด 
และมีความสำคัญด้านสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน ได้แก่ สัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับสูง พบ
จำนวน 1 ชนิด คือ เป็ดแดง (Dendrocygna javanica) สัตว์ที ่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับ 
ปานกลาง พบจำนวน 3 ชนิด คือ เหยี่ยวแดง (Haliastur indus) เหยี่ยวนกเขาชิครา (Accipiter badius) นกแอ่น 
ทุ่งใหญ่ (Glareola maldivarum) และสัตว์ที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินในระดับต่ำ แต่ต้องเฝ้าระวัง  
พบจำนวน 2 ชนิด คือ อีกา (Corvus macrorhynchos) และนกพิราบป่า (Columba livia) 

 ทั้งนี้ เพื่อเป็นการป้องกันนกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบินต่อการขึ้น-ลงของอากาศยานในพื้นที่ 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ทางท่าอากาศยานบุรีรัมย์ควรจัดให้มีการป้องกันนกและสัตว์ที ่เป็นอันตรายต่อการบิน 
แผนป้องกันทั้งระยะสั้นและแผนการเฝ้าระวังในระยะยาว 

 2) วัตถุประสงค์ 

  เพื่อเป็นการป้องกันนกและสัตว์ที ่เป็นอันตรายต่อการบินต่อการขึ้น -ลงของอากาศยานในพื้นที่ 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

 3) หน่วยงานผู้รับผิดชอบ 

  ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

 4) พื้นที่ดำเนินงาน 

  ภายในท่าอากาศยานบุรีรัมย์และพื้นที่โดยรอบ 
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5) วิธีดำเนินการ 

 1. สัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในแหล่งน้ำโดยตรง สัตว์ป่าเหล่านี้ (ไม่รวมปลา) มักอาศัยและหากินอยู่ตาม 
ผิวน้ำและตามพืชน้ำที่อยู่ในแหล่งน้ำ ได้แก่ เป็ดแดง (Dendrocygna javanica) ซึ่งสัตว์เหล่านี้มีความต้องการ 
พืชน้ำ ทั้งพืชลอยน้ำ และพืชน้ำอ่ืนๆ อาทิ บัวสาย บัวหลวง ผักตบชวา 

 วิธีการควบคุม :  สามารถดำเนินการได้โดยการกำจัดพืชน้ำ หากเป็นพืชน้ำประเภทลอยน้ำ ต้องใช้
การเก็บออก ส่วนพืชน้ำประเภทลงราก อาทิ บัวต่างๆ ใช้การขุดบ่อให้น้ำลึกมากกว่า 3-4 เมตร บัวต่างๆ จะไม่สามารถ
เติบโตได้ 

 2. สัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในพื้นที่เปิดโล่ง มักอาศัยอยู่ในพื้นที่เปิดโล่งหรือพื้นที่เปิดโล่งสลับกอหญ้า  
ที่กระจายเป็นหย่อม ๆ ซึ่งสัตว์ป่าเหล่านี้มีความต้องการพื้นที่เปิดโล่งเพื่อใช้เป็นพื้นที่หาอาหาร และอาจใช้เป็นพื้ นที่
สำหร ับสร ้างร ังวางไข ่  ได ้แก ่  นกแอ ่นท ุ ่งใหญ่  (Glareola maldivarum) เหย ี ่ยวแดง (Haliastur indus)  
เหยี่ยวนกเขาชิครา (Accipiter badius) สำหรับเหยี่ยวชนิดต่างๆ โดยเฉพาะเหยี่ยวขนาดใหญ่ มีความต้องการพื้นที่
สำหรับเกาะพักบนพื้นดินเพื่อตากปีก และเตรียมตัวสำหรับการร่อน โดยนกขนาดใหญ่เหล่านี้จะลงมาเกาะพักอยู่ตาม
พื้นที่เปิดโล่ง และรอจนกระทั่งแสงแดดส่องลงพื้นที่โล่ง และพื้นผิวของพื้นที่โล่งมีอุณหภูมิสูงขึ้น จนเกิดเป็นมวลอากาศ
ร้อนที่จะลอยตัวสูงขึ้นในแนวดิ่ง และนกเหล่านี้จะอาศัยลมร้อนที่กำลังลอยตัวสูงขึ้นเพื่อใช้ในการร่ อนแบบ soaring  
ซึ่งนกจะประหยัดพลังงาน และเมื่อร่อนขึ้นไปสูงได้ระดับตามที่ต้องการแล้ว นกจึงบินออกจากมวลอากาศร้อนดังกล่าว
เพื่อไปยังสถานที่ที่นกต้องการต่อไป 

 วิธีการควบคุม : ลดพื้นที่เปิดโล่ง อาจด้วยการปลูกหญ้าให้เต็มพื้นที่ หรือใช้หญ้าเทียมและปล่อยให้
หญ้ามีความสูงในระดับที่นกไม่สามารถทำรังและวางไข่ได้ และต้องมีหญ้าขึ้นเต็มพื้นที่ 

 3. สัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในพื้นที่มีพันธุ์ไม้หนาแน่น สัตว์ป่าเหล่านี้มักอาศัยอยู่ในพื้นที่มีต้นไม้ขนาดใหญ่
ขึ้นอยู่อย่างหนาแน่นเป็นบริเวณกว้าง หรืออาจใช้เป็นพื้นที่อาศัยเกาะนอน ซึ่งสัตว์เหล่านี้มีความต้องการพื้นที่ที่มีต้นไม้
ขนาดใหญ่ใช้เป็นพื ้นที่หาอาหาร พื ้นที ่อาศัย และอาจใช้เป็นพื ้นที ่สำหรับสร้างรัง วางไข่ ได้แก่ อีกา (Corvus 
macrorhynchos) 

 วิธีการควบคุม : ตัดต้นไม้ออกทั้งหมด และปลูกหญ้าให้เต็มพื้นที่ หรือใช้หญ้าเทียมและปล่อยให้หญ้า
มีความสูงในระดับที่นกไม่สามารถทำรังและวางไข่ได้ และต้องมีหญ้าขึ้นเต็มพื้นที่ 

 4. สัตว์ป่าที่อาศัยตามอาคารและสิ่งปลูกสร้าง มักเกาะพักและใช้พื้นที่ของอาคารเป็นพื้นที่สร้างรัง
หรือวางไข่ ได้แก่ อีกา (Corvus macrorhynchos) และนกพิราบป่า (Columba livia) 

 วิธีการควบคุม :  ควบคุมไม่ให้มีอาหาร ซึ่งมักเป็นเมล็ดพืชหรือแม้กระทั่งเศษอาหารจากกิจกรรม 
ของมนุษย์หรือถังขยะ รวมทั ้งควบคุมการเข้าถึงตัวอาคารด้วยการติดตาข่าย หรืออาจเลือกใช้เหยี ่ยวไล่นก  
เป็นคร้ังคราวและสลับกับการใช้โดรนที่อาจต้องออกแบบให้คล้ายเหยี่ยวบินไล่สลับกันไป ร่วมกับการขับไล่ 

 6) ระยะเวลาดำเนินการ 

  ดำเนินการอย่างต่อเนื่อง ตลอดการดำเนินการของท่าอากาศยาน 

 7) งบประมาณ 

  รวมอยู่ในงบประมาณประจำปีของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 



บทท่ี 7 

ขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
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บทที ่7  
ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 

7.1 แนวทางปฏ ิบ ัต ิกรณีการขอเปล ี ่ยนแปลงรายละเอ ียดโครงการในรายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ตามมติคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
คร้ังที่ 5/2561 เมื่อวันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ.2561 

ตามแนวทางปฏิบัติกรณีการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 5/2561 เมื่อวันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ.2561 ซึ่งแบ่งเป็น  
3 กรณี คือ 

1) กรณีโครงการเอกชน หรือโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐ 
ที่ไม่ต้องเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี 

 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ตามมาตรา 48 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 
กรณีโครงการเอกชน หรือที่เป็นโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐที่ไม่ต้องเสนอ  
ขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี เมื่อคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ ได้ให้ความเห็นชอบรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมแล้ว ภายหลังที่ได้รับอนุมัติหรืออนุญาตจากเจ้าหน้าที่ตามกฎหมายที่เกี ่ยวข้องแล้ว และ 
มีความจำเป็นต้องเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้แตกต่างไปจากที่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ ได้ให้ความเห็นชอบไปแล้ว ให้เป็นหน้าที่ของหน่วยงาน 
ที่มีอำนาจหน้าที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ  แล้วแต่กรณี ให้ดำเนิน
โครงการตามกฎหมายเป็นผู้พิจารณา หากเห็นว่าการแก้ไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมดังกล่าว  
ไม่กระทบต่อสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
และเป็นมาตรการที่เกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่า หรือเทียบเท่ามาตรการที่กำหนด ไว้ในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ผ่านการพิจารณาให้ความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ แล้ว ให้หน่วยงานที่มี
อำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี รับจดแจ้งการปรับปรุงแก้ไขเปลี่ยนแปลง
ดังกล่าว ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ และเงื ่อนไขที่กำหนดไว้ในกฎหมายนั ้นๆ ต่อไป พร้อมกับให้จัดทำสำเนา 
การปรับปรุงแก้ไขมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่รับจดแจ้งไว้ ส่งให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อทราบ 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 7 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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 ทั้งนี้หากหน่วยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่
กรณีมีความเห็นว่า การปรับปรุงแก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้นๆ อาจกระทบต่อสาระสำคัญ  
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ  ให้หน่วยงาน 
ที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี จัดส่งรายงานการปรับปรุง
แก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม เพื ่อเสนอให้
คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ คณะที่เกี ่ยวข้องพิจารณา ให้ความเห็นชอบประกอบก่อนการเปลี ่ยนแปลง  
หรือปรับปรุงมาตรการดังกล่าว และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแก้ไข
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
ตามที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ ให้ความเห็นชอบประกอบแล้ว หน่วยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต  
หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี ต้องแจ้งผลการแก้ไขเปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้สำนักงานนโยบายและ  
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทราบด้วย 

2) กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติได้ให้ความเห็นต่อรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพื่อประกอบการพิจารณา ของคณะรัฐมนตรี
แล้ว และการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐ  
ที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมนั้น ต้องเสนอให้คณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณา
ตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 

 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมตามมาตรา 48 และ 49 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ.2561 หรือเป็นโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแหง่ชาติ 
ได้ให้ความเห็นต่อรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพื ่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแล้ว  
ภายหลังที่ได้รับอนุมัติ หรืออนุญาตจากเจ้าหน้าที่ตามกฎหมายที่เกี ่ยวข้องแล้วแต่กรณี และมีความจำเป็นต้อง
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ให้แตกต่างไปจากที ่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้ให้ความเห็นไว้แล้ว ให้เป็นหน้าที่ของหน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที่ในการพิจารณา
อนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี ให้ดำเนินโครงการตามกฎหมายเป็นผู้พิจารณา  
หากเห็นว่า การแก้ไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมดังกล่าว ไม่กระทบต่อสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และเป็นมาตรการที ่เกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่า  
หรือเทียบเท่ามาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ  
และคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติได้ให้ความเห็นไว้แล้ว ให้หน่วยงานที ่ม ีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต  
หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี รับจดแจ้งการปรับปรุงแก้ไขเปลี่ยนแปลงดังกล่าว ให้เป็นไปตาม
หลักเกณฑ์ และเง ื ่อนไขที ่กำหนดไว้ในกฎหมายนั ้นๆ ต่อไป พร้อมกับให้จ ัดทำสำเนาการปรับปรุงแก้ไข  
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่รับจดแจ้งไว้ 
ส่งให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อทราบ  

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 7 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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 ทั้งนี้ หากหน่วยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี  
มีความเห็นว่า การปรับปรุงแก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้นๆ อาจกระทบต่อสาระสำคัญในรายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ได้ให้ความเห็นไว้แล้ว กรณีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงาน 
ของรัฐที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมนั้น ต้องเสนอให้คณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณา 
ตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ให้หน่วยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ 
แล้วแต่กรณี จัดส่งรายงานการปรับปรุงแก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมหรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ ่งแวดล้อม เพื ่อเสนอให้คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ คณะที่เกี ่ยวข้องพิจารณา ให้ความเห็ นประกอบ 
ก่อนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการดังกล่าว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมพิจารณาต่อไปด้วย  
ทั้งนี้ หากเป็นโครงการที่เข้าข่ายต้องเสนอคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ขอให้นำความเห็นของ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติเสนอคณะรัฐมนตรี เพื่อประกอบการพิจารณาต่อไป และเมื่อโครงการหรือกิจการ 
มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแก้ไขมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
หรือคณะรัฐมนตรีให้ความเห็นประกอบแล้ว หน่วยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของ
โครงการ แล้วแต่กรณี ต้องแจ้งผลการแก้ไขเปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้สำนักงานนโยบาย และแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อมทราบด้วย 

3) กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ได้ให้ความเห็นต่อรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี
แล้ว และการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐ  
ที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมนั้น ไมต่้องเสนอให้คณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณา
ตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ 

 การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมตามมาตรา 48 และ 49 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ.2561 หรือเป็นโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหน่วยงานของรัฐ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ได้ให้ความเห็นต่อรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพื ่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแล้ว  
ภายหลังที่ได้รับอนุมัติหรืออนุญาตจากเจ้าหน้าที่ตามกฎหมายที่เกี ่ยวข้อง และมีความจำเป็นต้องเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ให้แตกต่างไปจากที่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติได้ให้ความเห็นไว้แล้ว ให้เป็นหน้าที่ของหน่วยงานที่มีอำนาจหน้าที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญา ต  
หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี ให้ดำเนินโครงการตามกฎหมายเป็นผู้พิจารณา หากเห็นว่าการแก้ไข
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมดังกล่าว ไม่กระทบต่อสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และเป็นมาตรการที่เกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่า หรือเทียบเท่า
มาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ และคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้ให้ความเห็นไว้แล้ว ให้หน่วยงานที่มีอำนาจอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ 
แล้วแต่กรณี รับจดแจ้งการปรับปรุงแก้ไขเปลี่ยนแปลงดังกล่าว ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ และเงื่อนไขที่กำหนดไว้  
ในกฎหมายนั้นๆ ต่อไป พร้อมกับให้จัดทำสำเนาการปรับปรุงแก้ไขมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
หร ือมาตรการต ิดตามตรวจสอบผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อมท ี ่ ร ับจดแจ ้งไว ้  ส ่ ง ให ้สำน ักงานนโยบายและ  
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อทราบ 
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 ทั้งนี้ หากหน่วยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี  
มีความเห็นว่า การปรับปรุงแก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการนั้น ๆ อาจกระทบต่อสาระสำคัญในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ได้ให้ความเห็นไว้แล้ว กรณีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำาเนินการของหน่วยงาน
ของรัฐที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมนั้น ไม่ต้องเสนอให้คณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการ
พิจารณาตามระเบียบปฏิบัต ิของทางราชการ  ให้หน่วยงานที ่ม ีอำนาจอนุม ัติ  หรืออนุญาต หรือหน่วยงาน 
เจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี จัดส่งรายงานการปรับปรุงแก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและ 
แก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ให้สำนักงานนโยบายและ  
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม เพื่อเสนอให้คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ คณะที่เกี ่ยวข้องพิจารณา  
ให้ความเห็นชอบประกอบก่อนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการดังกล่าว และนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
เพื่อทราบต่อไปด้วย 

 และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแก้ไขมาตรการป้องกัน  
และแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแ วดล้อม ตามที ่คณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ให้ความเห็นประกอบแล้ว หน่วยงานที่มีอำนาจในการอนุมัติ 
หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี ต้องแจ้งผลการแก้ไขเปลี่ยนแปลงดังกล่าว  ให้สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมทราบด้วย 

7.2 สรุปข้อเสนอแนะการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

จากผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม ท่าอากาศยาน 8 แห่ง (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 256 6 ประกอบด้วย  
ท่าอากาศยานอุดรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรีรัมย์ และนครราชสีมา โดยดำ เนินการ 
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม (EIA) หรือ รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม (EIA)  
ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกัน แก้ไข และมาตรการติ ดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมที ่ผ ่านการพิจารณาให้ความเห็นชอบแล้ว จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ  
และสิ่งแวดล้อม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ตามรายละเอียดนำเสนอไว้ในบทที่ 2  
ถึงบทที่ 6 นั้น สำหรับมาตรการที่ยังไม่ได้ปฏิบัติ มาตรการที่มีการปฏิบัติไม่ครบถ้วนและมาตรการที่ไม่สามารถ
ประเมินผลได้ โดยจำแนกออกเป็น 3 กลุ่มหลัก คือ 

1. กลุ ่มของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่ขอจะเปลี ่ยนแปลงรายละเอียดของ  
มาตรการฯ โดยการขอยกเลิกมาตรการฯ 

2. กลุ่มของมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ  

3. กลุ่มของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ต้องประสานงานกับหน่วยงานอ่ืนๆ 

เมื ่อพิจารณามาตรการฯ สำหรับท่าอากาศยานบุรีร ัมย ์ พบว่า จัดอยู่ กลุ ่มของมาตรการติดตาม 
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ โดยมีรายละเอียดของมาตรการฯ สำหรับ 
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ดังนี้ 
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7.2.1 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
เพื ่อให้การต ิดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล ้อมจากการดำเนินการพัฒนาโครงการเป็นไป  

อย่างมีประสิทธิผลและมีประสทิธิภาพสูงสุด และลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่อยู่บริเวณโครงการและบริเวณใกล้เคียง 
น้อยที่สุด เมื่อพิจารณามาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
หรือรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ที่ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ผ่านการพิจารณาให้ความเห็นชอบแล้ว จากสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และหรือคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.)  
ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ บริษัทที่ปรึกษาจึงขอเสนอแนะปัจจัยในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมสำหรับ
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์เพิ่มเติม เพื่อให้ครอบคลุมและเป็นการเฝ้าระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น โดยมีรายละเอียดแสดง
ดังตารางที่ 7.2-1 
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ตารางที่ 7.2-1 
สรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบ 

ตามมาตรการฯ เดิม 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบฯ 

ที่เสนอแนะเพิ่มเติม 
เหตุผล และความจำเป็น 

1) คุณภาพอากาศ ระยะเวลาดำเนินการ : ปีละ 2 ครั้ง ระยะเวลาดำเนินการ  : ปีละ 2 ครั ้ง ครอบคลุม 2 ช่วง 
ฤดูมรสุม ได้แก่ ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ และลมมรสุม
ตะวันตกเฉียงใต้ 

เสนอแนะให้ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศให้ครอบคลุม
ท้ัง 2 ช่วงฤดูมรสุม ได้แก่ ลมมรสุมตะวันออกฉียงเหนือ และ
ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ เพื ่อให้สามารถแสดงระทบท่ี
เกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน 

2) ความส่ันสะเทือน ดัชนีการติดตามตรวจสอบ :  จำนวน 1 ดัชนี คือ  
ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด 

ดัชนีการติดตามตรวจสอบ :  จำนวน 2 ดัชนี คือ 
1) ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด 
2) ค่าความถี่ 

เ สนอแนะ ให ้ เพ ิ ่ ม เ ต ิ มด ั ชน ี ก ารต ิ ดตามตรวจสอบ  
ค ือ ค ่ าความถ ี ่  ในการต ิดตามตรวจสอบผลกระทบ 
ด้านความสั่นสะเทือน เพื่อให้สามารถเปรียบเทียบกับเกณฑ์
มาตรฐานได ้

3) การจัดการน้ำใช้ สถานีติดตามตรวจสอบ : จำนวน 1สถานี ได้แก่ 
น้ำใช้บริเวณอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

สถานีติดตามตรวจสอบ : จำนวน 4 สถานี ได้แก่ 
1) บ่อพักน้ำของอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
2) น้ำใช้บริเวณอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
3) บ่อพักน้ำของบ้านพักเจ้าหน้าท่ี 
4) น้ำใช้บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี 

เนื ่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
ได ้กำหนดให้ต ิดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใช ้ จำนวน  
1 สถานี คือ น้ำใช้บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร แต่ปัจจุบัน
พบว่า ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ไดม้ีระบบปรับปรุงคุณภาพน้ำใช้ 
จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ บริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ และบริเวณ
อาคารที่พักผู้โดยสาร ดังนั้น จึงเสนอแนะให้เพิ่มเติมสถานี
ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำใช้ให้ครอบคลุมระบบปรับปรุง
คุณภาพน้ำใช้ทั้ง 2 แห่ง เพื่อตรวจสอบคุณภาพน้ำใช้ภายใน
ท่าอากาศยาน ให้อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานท่ียอมรับได้ 

4) การจัดการน้ำเสีย สถานีติดตามตรวจสอบ : จำนวน 1 สถานี ได้แก่ 
บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสาร 

สถานีติดตามตรวจสอบ : จำนวน 3 สถานี ได้แก่ 
1) บ่อพักน้ำก่อนเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที่พัก

ผู้โดยสาร 
2) บ่อพักน้ำหลังผ่านระบบบำบัดน้ำเสียของอาคารที ่พัก

ผู้โดยสาร 
3) บ่อพักก่อนระบายออกสู่สาธารณะ 

เนื ่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม
กำหนดให้ติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ ้งของอาคาร 
ที่พักผู้โดยสาร ดังนั้น จึงเสนอแนะให้เพิ่มเติมการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพน้ำเส ียก่อนเข้าระบบบำบัดน้ำเสีย 
ของอาคารที ่พักผู ้โดยสาร เพื ่อตรวจสอบประสิทธิภาพ 
ของระบบบำบัดน้ำเสีย และเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบ 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 7 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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ตารางที่ 7.2-2 
สรุปมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีขอปรับปรุงหรือปรับเปลี่ยนมาตรการฯ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบ 

ตามมาตรการฯ เดิม 
รายละเอียดการติดตามตรวจสอบฯ 

ที่เสนอแนะเพิ่มเติม 
เหตุผล และความจำเป็น 

4) การจัดการน้ำเสีย (ต่อ)   คุณภาพน้ำก่อนระบายออกสู ่สาธารณะ เพื ่อเฝ้าระวัง
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำในแหล่งรองรับ 
น้ำท้ิงหรือชุมชนข้างเคียง 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 7 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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7.3 สรุปข้อเสนอแนะการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ตามที่กำหนดไว้ในรายงาน EIA ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

7.3.1 สรุปข้อเสนอแนะการปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
ตามที่กำหนดไว้ในรายงาน EIA ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ : ช่วงระยะก่อสร้าง 

 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้างในครั้งนี้ 
เป็นการติดตามตรวจสอบบริเวณที่มีกิจกรรมการก่อสร้าง ปรับปรุง ซึ่งประกอบด้วยกิจกรรมหลัก 2 กิจกรรม ดังนี้ 

 1) การก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ ซึ่งดำเนินการก่อสร้างโดยบริษัท ศรีสะเกษทวีผลก่อสร้าง 
จำกัด 

 2) การปรับปรุงขยายท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ประกอบด้วย การต่อเติมทางวิ่ง การขยายทางขับและลานจอด
อากาศยาน การก่อสร้างอาคารคลังสินค้า อาคารดับเพลิงและอาคารรประกอบ การปรับปรุงถนน ภูมิทัศน์และ  
ระบบระบายน้ำ ท่าอากาศยานบุรีรัมย์  ซึ ่งดำเนินการก่อสร้างโดยบริษัท กิจการร่วมค้า เชียงใหม่คอนสตรัคชั่น -
เชียงใหม่สหมิตร 

ผลตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง  
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ในช่วงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2566 พบว่า ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตามมาตรการ 
ที่กำหนดครบถ้วน โดยมีรายละเอียดมาตรการที่ไม่ปฏิบัติ มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน และมาตรการไม่สามารถ
ประเมินผลได้ดังนี้ (ตารางที่ 7.3-1) 

1) มาตรการที่ไม่ปฏิบัติ 

  1.1) รายละเอียดมาตรการ : การตัดเจียรวัสดุก่อสร้างต้องทำในห้องปิดทึบเพื่อลดผลกระทบ  
ด้านเสียงจากการตัดเจียร 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการตัดเจียรวัสดุก่อสร้าง 
ในพื้นที่เปิดโล่งภายในพื้นที่ก่อสร้าง แต่เนื ่องจากกิจกรรมการก่อสร้างอยู ่เฉพาะในพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์  
ซึ่งอยู่ห่างจากพื้นที่ชุมชนจึงไม่มีผลกระทบต่อชุมชน 

  1.2) รายละเอียดมาตรการ : ให้ทำการขุดลอกตะกอนภายในรางระบายน้ำให้มีประสิทธิภาพ 
ในการระบายน้ำอยู่เสมอ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ยังไม่มีการขุดลอกรางระบายน้ำ แต่จากการตรวจสอบ 
ไม่พบปัญหาด้านการระบายน้ำแต่อย่างใด ดังนั้น ควรตรวจสอบตะกอนในรางระบายน้ำ หากพบว่าตะกอนมีปริมาณ
มากให้ขุดลอกตะกอนดังกล่าว 

  1.3) รายละเอียดมาตรการ : จัดให้มีถังขยะแยกประเภทขยะที่สามารถนำมาใช้ประโยชน์ได้ 
กับขยะทั่วไป ถังขยะดังกล่าวให้วางไว้บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ทั้งนี้ ถังขยะจำเป็นต้องมีฝาปิดเพื่อป้องกันกลิ่นและแมลง 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างได้รวบรวมขยะ
ใส่ถุงดำมัดปากแน่นวางไว้ภายในพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อความสะดวกในการรวบรวมไปทิ้งที่ศูนย์กำจัดมูลฝอยของ  
เทศบาลตำบลสตึกเป็นประจำทุกสัปดาห์ โดยไม่มีการแยกประเภทขยะ ดังนั้น ผู้รับเหมาก่อสร้างควรรณรงค์ให้  
มีการคัดแยกขยะก่อนทิ้ง รวมทั้งปรับปรุงจุดพักขยะมูลฝอยภายในพื้นที่ก่อสร้าง โดยอย่างน้อยต้องมีผนังทั้ง 4 ด้าน 
รวมทั้งมีหลังคาคลุม เพื่อป้องกันการเกิดน้ำชะขยะปนเปื้อนออกสู่ภายนอกและป้องกันการเป็นแหล่งเพาะพันธุ์  
พาหะนำโรค  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 7 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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  1.4) รายละเอียดมาตรการ : ตรวจสอบ ดูแล และรักษาภาชนะให้มีสภาพดี ไม่แตกชำรุด 
หรือรั่วซึม และต้องมีฝาปิดมิดชิด เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งอาศัยสัตว์ชนิดต่างๆ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างได้รวบรวมขยะ
ใส่ถุงดำมัดปากแน่นวางไว้ภายในพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อความสะดวกในการรวบรวมไปทิ้งที่ศูนย์กำจัดมูลฝอยของ 
เทศบาลตำบลสตึกเป็นประจำทุกสัปดาห์ โดยไม่มีการแยกประเภทขยะ ดังนั้น ผู้รับเหมาก่อสร้างควรรณรงค์ให้  
มีการคัดแยกขยะก่อนทิ้ง รวมทั้งปรับปรุงจุดพักขยะมูลฝอยภายในพื้นที่ก่อสร้าง โดยอย่างน้อยต้องมีผนังทั้ง 4 ด้าน 
รวมทั้งมีหลังคาคลุม เพื่อป้องกันการเกิดน้ำชะขยะปนเปื้อนออกสู่ภายนอกและป้องกันการเป็นแหล่งเพาะพันธุ์  
พาหะนำโรค 

  1.5) รายละเอียดมาตรการ : ติดตั้งผ้าใบก่อสร้าง (Mesh Sheet) โดยเลือกใช้ชนิดที่สามารถ
ป้องกันไฟ เพื่อไม่ให้เกิดการลุกลาม ครอบคลุมตัวอาคารก่อสร้างตั้งแต่ชั้นล่างถึงชั้นสูงสุดของอาคาร 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : กิจกรรมการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ยังไม่มี 
การติดตั้งผ้าใบก่อสร้างโดยรอบอาคารที่พักผู้โดยสารที่กำลังก่อสร้าง และกิจกรรมการปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน  
ยังไม่มีการติดตั้งผ้าใบก่อสร้างโดยรอบอาคารคลังสินค้า และอาคารที่ทำการกู้ภัยและดับเพลิงที่กำลังก่อสร้าง  
ดังนั้น ผู้รับเหมาก่อสร้างควรติดตั้งผ้าใบก่อสร้างชนิดที่สามารถป้องกันไฟ โดยรอบอาคารที่กำลังก่อสร้าง 

 2) มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 

  2.1) รายละเอียดมาตรการ : การเก็บกองดินที่เหลือจากการก่อสร้างควรจัดเตรียมพื้นที่เก็บกอง 
เป็นพื้นที่ราบ ทำการเก็บกองแบบขั้นบันไดให้มีพื ้นที่หน้าตัดให้มีความลาดชัน 2 :1 ทำการปลูกหญ้าคลุมดินเป็น 
พืชตระกูลถั่วสลับกับการปลูกหญ้าแฝกควรปลูกในฤดูฝน พร้อมบำรุงดูแลใส่ปุ๋ยทุกเดือน 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : จากการตรวจสอบในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 พบว่า กิจกรรม 
การก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ได้ดำเนินกิจกรรมการขุดดินแล้วเสร็จ โดยผู้รับเหมาก่อสร้างได้ขนย้ายกอง
ดินออกจากพื้นที่ก่อสร้างแล้ว ส่วนกิจกรรมการปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน พบว่า  ผู้รับเหมาก่อสร้างได้เก็บกองดิน
ชั่วคราวไว้บริเวณพื้นที่ปรับปรุงระบบระบายน้ำ โดยยังไม่มีการปลูกหญ้าแฝก เนื่องจากยังอยู่ระหว่างกิจกรรม  
การก่อสร้าง 

  2.2) รายละเอียดมาตรการ : จัดหาภาชนะรองรับขยะที่มีฝาปิดมิดชิด โดยแบ่งเป็นภาชนะรองรับ 
ขยะเปียก ภาชนะรองรับขยะแห้ง และภาชนะรองรับขยะอันตราย นำไปตั้งไว้จุดต่างๆ รอบพื้นที่ก่อสร้าง และ 
ประสานกับเทศบาลตำบลสตึก เข้ามาจัดเก็บและกำจัด 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างได้รวบรวมขยะ
ใส่ถุงดำมัดปากแน่นวางไว้ภายในพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อความสะดวกในการรวบรวมไปทิ้งที่ศูนย์กำจัดมูลฝอยของ  
เทศบาลตำบลสตึกเป็นประจำทุกสัปดาห์ โดยไม่มีการแยกประเภทขยะ ดังนั้น ผู้รับเหมาก่อสร้างควรรณรงค์ให้  
มีการคัดแยกขยะก่อนทิ้ง รวมทั้งปรับปรุงจุดพักขยะมูลฝอยภายในพื้นที่ก่อสร้าง โดยอย่างน้อยต้องมีผนังทั้ง 4 ด้าน 
รวมทั้งมีหลังคาคลุม เพื่อป้องกันการเกิดน้ำชะขยะปนเปื้อนออกสู่ภายนอกและป้องกันการเป็นแหล่งเพาะพันธุ์  
พาหะนำโรค 
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  2.3) รายละเอียดมาตรการ : ติดตั ้งรั ้วชั ่วคราว สูงไม่น้อยกว่า 6 เมตร โดยรอบแนวเขต 
พื้นที่โครงการ เพื่อช่วยปิดบังไม่ให้เห็นภาพเศษวัสดุก่อสร้าง และภาพกิจกรรมก่อสร้าง ซึ่งอาจเป็นทัศนียภาพ  
ที่ไม่สวยงาม 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการติดตั้งรั้ว Metal sheet 
ความสูง 2.4 เมตร โดยรอบพื้นที่ก่อสร้าง เนื่องจากความสูงของรั้วชั ่วคราวดังกล่าว สามารถปิดบังทัศนียภาพ 
ที่ไม่สวยงามของกิจกรรมการก่อสร้างได้ จึงไม่จำเป็นต้องติดตั้งรั้วให้มีความสูงไม่น้อยกว่า 6 เมตร ตามที่มาตรการ
กำหนด 

 3) มาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้ 

  3.1) รายละเอียดมาตรการ : หากมีการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือน 
จากประชาชนโดยรอบพื้นที่โครงการ ให้ผู้รับเหมาแจ้งต่อท่าอากาศยานบุรีรัมย์เพื่อดำเนินการตรวจสอบและแก้ไข
ปัญหาข้อร้องเรียนให้แล้วเสร็จ ก่อนดำเนินการก่อสร้างต่อไป 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ยังไม่มีการร้องเรียนผลกระทบ
ด้านเสียงจากประชาชนที่อยู่โดยรอบพื้นที่การก่อสร้าง เนื่องจากพื้นที่ก่อสร้างอยู่ภายในพื้นที่ของท่าอากาศยาน  
ซึ่งอยู่ห่างจากพื้นที่ชุมชน 

  3.2) รายละเอียดมาตรการ : เมื ่อการก่อสร้างแล้วเสร็จท่าอากาศยานบุรีรัมย์จะดำเนินการ
ควบคุมผู้รับเหมาก่อสร้างให้มีการรื้อย้ายที่พักคนงาน 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : เนื่องจากทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้างยังไม่แล้วเสร็จ จึงยังไม่มี 
การรื้อย้ายบ้านพักคนงาน 

  3.3) รายละเอียดมาตรการ : ทำการปรับปรุงรางรับน้ำที่บริเวณด้านหน้าอาคารที่พักผู้โดยสาร
หลังเดิมใส่ฝาตะแกรงเหล็กปิดรางรับน้ำ โดยปรับปรุงเป็นแผ่นเหล็กปิดรางรับน้ำ เพื่อบรรเทากลิ่นจากรางรับน้ำ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : กิจกรรมการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานยังไม่มีการปรับปรุง 
รางรับน้ำบริเวณด้านหน้าอาคารที่พักผู้โดยสารหลังเดิมตามที่มาตรการกำหนด เนื่องจากยังไม่ถึงช่วงเวลาดำเนินการ 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 7.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ช่วงระยะก่อสร้าง) ในช่วงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2566 

ลำดับ
ที ่

มาตรการป้องกันฯ ที่กำหนดไว้ในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผล ปัญหา/อุปสรรค 
และข้อเสนอแนะ ปัจจัยสิ่งแวดล้อม รายละเอียดของมาตรการฯ 

1. มาตรการที่ไม่ปฏิบัติ   
1.1 เสียง /สั่นสะเทือน • การตัดเจียรวัสดุก่อสร้างต้องทำในห้องปิดทึบเพื่อลด

ผลกระทบด้านเสียงจากการตัดเจียร 
ทั ้ง 2 ก ิจกรรมการก่อสร้าง มีการตัดเจ ียรวัสดุก ่อสร ้าง  
ในพื้นที ่เปิดโล่งภายในพื้นที ่ก่อสร้าง แต่เนื ่องจากกิจกรรม 
การก่อสร้างอยู่เฉพาะในพื้นที่ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ซึ่งอยู่ห่าง
จากพื้นท่ีชุมชนจึงไม่มีผลกระทบต่อชุมชน 

- 

1.2 การระบายน้ำและ 
การป้องกันน้ำท่วม 

• ให้ทำการขุดลอกตะกอนภายในรางระบายน้ำให้มี
ประสิทธิภาพในการระบายน้ำอยู่เสมอ 

ย ังไม ่ม ีการข ุดลอกรางระบายน้ำ แต่จากการตรวจสอบ 
ไม่พบปัญหาด้านการระบายน้ำแต่อย่างใด 

เสนอแนะให้ทำการตรวจสอบตะกอนในรางระบาย
น้ำอย่างต่อเน่ือง หากพบว่าตะกอนมีปริมาณมากให้
ขุดลอกตะกอนดังกล่าว 

1.3 การจัดการขยะ • จัดให้มีถังขยะแยกประเภทขยะที ่สามารถนำมาใช้
ประโยชน์ได้กับขยะทั่วไป ถังขยะดังกล่าวให้วางไว้
บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ทั้งน้ี ถังขยะจำเป็นต้องมีฝาปิด
เพื่อป้องกันกลิ่นและแมลง 

เนื ่องจากทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ผู ้รับเหมาก่อสร้างได้
รวบรวมขยะใส่ถุงดำมัดปากแน่นวางไว้ภายในพื้นที่ก่อสร้าง 
เพื ่อความสะดวกในการรวบรวมไปทิ้งที ่ศูนย์กำจัดมูลฝอย  
ของเทศบาลตำบลสตึกเป็นประจำทุกสัปดาห์ โดยไม่มีการแยก
ประเภทขยะ 

ผู้รับเหมาก่อสร้างควรรณรงค์ให้มีการคัดแยกขยะ
ก่อนทิ้ง รวมทั้งปรับปรุงจุดพักขยะมูลฝอยภายใน
พื้นที่ก่อสร้าง โดยอย่างน้อยต้องมีผนังทั้ง 4 ด้าน 
รวมทั้งมีหลังคาคลุม เพื่อป้องกันการเกิดน้ำชะขยะ
ปนเป ื ้อนออกสู ่ภายนอกและป้องก ันการเป็น 
แหล่งเพาะพันธุ์พาหะนำโรค 

  • ตรวจสอบ ดูแล และรักษาภาชนะให้มีสภาพดี ไม่แตก
ชำรุดหรือรั ่วซึม และต้องมีฝาปิดมิดชิด เพื ่อไม่ให้  
เป็นแหล่งอาศัยสัตว์ชนิดต่างๆ 

เนื ่องจากทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ผู ้รับเหมาก่อสร้างได้
รวบรวมขยะใส่ถุงดำมัดปากแน่นวางไว้ภายในพื้นที่ก่อสร้าง 
เพื ่อความสะดวกในการรวบรวมไปท้ิงที ่ศูนย์กำจัดมูลฝอย 
ของเทศบาลตำบลสตึกเป็นประจำทุกสัปดาห์ โดยไม่มีการแยก
ประเภทขยะ 

ผู้รับเหมาก่อสร้างควรรณรงค์ให้มีการคัดแยกขยะ
ก่อนทิ้ง รวมทั้งปรับปรุงจุดพักขยะมูลฝอยภายใน
พื้นที่ก่อสร้าง โดยอย่างน้อยต้องมีผนังทั้ง 4 ด้าน 
รวมทั้งมีหลังคาคลุม เพื่อป้องกันการเกิดน้ำชะขยะ
ปนเป ื ้อนออกสู ่ภายนอกและป้องก ันการเป็น 
แหล่งเพาะพันธุ์พาหะนำโรค 

1.4 ทัศนียภาพ • ติดต ั ้งผ ้าใบก ่อสร ้าง (Mesh Sheet) โดยเล ือกใช้  
ชนิดที่สามารถป้องกันไฟ เพื ่อไม่ให้เกิดการลุกลาม 
ครอบคลุมตัวอาคารก่อสร้างตั้งแต่ชั้นล่างถึงชั้นสูงสุด
ของอาคาร 

กิจกรรมการก่อสร้างอาคารที่พักผู ้โดยสารหลังใหม่ยังไม่มี  
การติดตั้งผ้าใบก่อสร้างโดยรอบอาคารที่พักผู้โดยสารที่กำลัง
ก ่อสร้าง และกิจกรรมการปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน 
ยังไม่มีการติดตั้งผ้าใบก่อสร้างโดยรอบอาคารคลังสินค้า และ
อาคารท่ีทำการกู้ภัยและดับเพลิงที่กำลังก่อสร้าง 

ผ ู ้ ร ับ เหมาก ่อสร ้ างควรต ิดต ั ้ งผ ้ า ใบก ่อสร ้าง 
ชนิดที่สามารถป้องกันไฟ โดยรอบอาคารที่กำลัง
ก่อสร้าง 
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ตารางที่ 7.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ช่วงระยะก่อสร้าง) ในช่วงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2566 (ต่อ) 

ลำดับ
ที ่

มาตรการป้องกันฯ ที่กำหนดไว้ในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผล ปัญหา/อุปสรรค 
และข้อเสนอแนะ ปัจจัยสิ่งแวดล้อม รายละเอียดของมาตรการฯ 

2. มาตรการทีป่ฏิบัติไม่ครบถ้วน   
2.1 สภาพภูมิประเทศ • การเก็บกองดินที่เหลือจากการก่อสร้างควรจัดเตรียม

พื ้นที ่ เก ็บกองเป็นพื ้นที ่ราบ ทำการเก็บกองแบบ
ขั้นบันไดให้มีพ้ืนท่ีหน้าตัดให้มีความลาดชัน 2:1 ทำการ
ปลูกหญ้าคลุมดินเป็นพืชตระกูลถั ่วสลับกับการปลูก
หญ้าแฝกควรปลูกในฤดูฝน พร้อมบำรุงดูแลใส่ปุ๋ยทุก
เดือน 

จากการตรวจสอบในเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 พบว่า กิจกรรม 
การก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ได้ดำเนินกิจกรรม
การขุดดินแล้วเสร็จ โดยผู้รับเหมาก่อสร้างได้ขนย้ายกองดิน
ออกจากพื้นที่ก่อสร้างแล้ว ส่วนกิจกรรมการปรับปรุงขยาย 
ท่าอากาศยาน พบว่า ผู้รับเหมาก่อสร้างได้เก็บกองดินชั่วคราว
ไว้บริเวณพื้นที่ปรับปรุงระบบระบายน้ำ โดยยังไม่มีการปลูก
หญ้าแฝก เนื่องจากยังอยู่ระหว่างกิจกรรมการก่อสร้าง 

- 

2.2 การจัดการขยะ • จัดหาภาชนะรองรับขยะที ่ม ีฝาปิดมิดชิด โดยแบ่ง 
เป็นภาชนะรองรับขยะเปียก ภาชนะรองรับขยะแห้ง 
และภาชนะรองรับขยะอันตราย นำไปตั้งไว้จุดต่างๆ 
รอบพื้นที่ก่อสร้าง และประสานกับเทศบาลตำบลสตึก 
เข้ามาจัดเก็บและกำจัด 

เนื ่องจากทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ผู ้รับเหมาก่อสร้างได้
รวบรวมขยะใส่ถุงดำมัดปากแน่นวางไว้ภายในพื้นที่ก่อสร้าง 
เพื ่อความสะดวกในการรวบรวมไปทิ้งที ่ศูนย์กำจัดมูลฝอย 
ของเทศบาลตำบลสตึกเป็นประจำทุกสัปดาห์ โดยไม่มีการแยก
ประเภทขยะ 

ผู้รับเหมาก่อสร้างควรรณรงค์ให้มีการคัดแยกขยะ
ก ่อนท ิ ้ ง  รวมท ั ้ งปร ับปร ุ งจ ุดพ ักขยะม ูลฝอย 
ภายในพื ้นที ่ก ่อสร้าง โดยอย่างน้อยต้องมีผนัง 
ทั้ง 4 ด้าน รวมทั้งมีหลังคาคลุม เพื ่อป้องกันการ 
เกิดน้ำชะขยะปนเปื้อนออกสู่ภายนอกและป้องกัน
การเป็นแหล่งเพาะพันธุ์พาหะนำโรค 

2.3 ทัศนียภาพ • ติดตั้งรั้วชั่วคราว สูงไม่น้อยกว่า 6 เมตร โดยรอบแนว
เขตพื ้นที ่โครงการ เพื ่อช่วยปิดบังไม่ให้เห็นภาพ 
เศษวัสดุก่อสร้าง และภาพกิจกรรมก่อสร้าง ซ่ึงอาจเป็น
ทัศนียภาพท่ีไม่สวยงาม 

เนื ่องจากทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง มีการติดตั ้งรั ้ว Metal 
sheet ความสูง 2.4 เมตร โดยรอบพื้นที ่ก่อสร้าง เนื ่องจาก
ความสูงของรั ้วชั ่วคราวดังกล่าว สามารถปิดบังทัศนียภาพ 
ท่ีไม่สวยงามของกิจกรรมการก่อสร้างได้ จึงไม่จำเป็นต้องติดตั้ง
รั้วให้มีความสูงไม่น้อยกว่า 6 เมตร ตามท่ีมาตรการกำหนด 

- 

  



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 7 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
 

D:\data\Airports\2566\ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื\Report\Final 1\rp07.docx รายงานฉบับสมบูรณ์ เลม่ที่ 1 
  7-13 

ตารางที่ 7.3-1 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ช่วงระยะก่อสร้าง) ในช่วงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2566 (ต่อ) 

ลำดับ
ที ่

มาตรการป้องกันฯ ที่กำหนดไว้ในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผล ปัญหา/อุปสรรค 
และข้อเสนอแนะ ปัจจัยสิ่งแวดล้อม รายละเอียดของมาตรการฯ 

3. มาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้   
3.1 เสียง /สั่นสะเทือน • หากมีการร้องเร ียนเร ื ่องผลกระทบด้านเสียงและ 

ความสั่นสะเทือนจากประชาชนโดยรอบพื้นที่โครงการ 
ให ้ผ ู ้ ร ับเหมาแจ ้งต ่อท ่าอากาศยานบ ุร ีร ัมย ์ เพื่อ
ดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขปัญหาข้อร้องเรียนให้
แล้วเสร็จ ก่อนดำเนินการก่อสร้างต่อไป 

เนื ่องจากทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้าง ยังไม่มีการร้องเรียน
ผลกระทบด้านเสียงจากประชาชนท่ีอยู ่โดยรอบพื ้นที ่การ
ก่อสร้าง เนื่องจากพื้นที่ก่อสร้างอยู่ภายในพื้นที่ของท่าอากาศ
ยาน ซ่ึงอยู่ห่างจากพื้นท่ีชุมชน 

- 

3.2 สาธารณสุข / 
อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย 

• เมื ่อการก่อสร้างแล้วเสร็จท่าอากาศยานบุร ีร ัมย์  
จะดำเนินการควบคุมผู้รับเหมาก่อสร้างให้มีการรื้อย้าย 
ท่ีพักคนงาน 

เนื่องจากทั้ง 2 กิจกรรมการก่อสร้างยังไม่แล้วเสร็จ จึงยังไม่มี 
การรื้อย้ายบ้านพักคนงาน 

- 

3.3 การระบายน้ำและ 
การป้องกันน้ำท่วม 

• ทำการปรับปรุงรางรับน้ำที ่บริเวณด้านหน้าอาคาร 
ที่พักผู้โดยสารหลังเดิมใส่ฝาตะแกรงเหล็กปิดรางรับน้ำ 
โดยปรับปรุงเป็นแผ่นเหล็กปิดรางรับน้ำ เพื่อบรรเทา
กลิ่นจากรางรับน้ำ 

กิจกรรมการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานยังไม่มีการปรับปรุง  
รางรับน้ำบริเวณด้านหน้าอาคารที ่พ ักผู ้โดยสารหลังเดิม 
ตามท่ีมาตรการกำหนด เนื่องจากยังไม่ถึงช่วงเวลาดำเนินการ 

- 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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7.3.2 สรุปข้อเสนอแนะการปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
ตามที่กำหนดไว้ในรายงาน EIA ของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ : ช่วงระยะดำเนินการ 

เนื่องจากกิจกรรมการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ยังไม่แล้วเสร็จ กิจกรรมการให้บริการต่างๆ  
ในปัจจุบัน จึงเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นภายในอาคารที่พักผู้โดยสารหลังเดิม ดังนั้น การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในการศึกษาครั้งนี้  จึงเป็นการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว้ 
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 

ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ  
ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ ในช่วงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2566 พบว่า ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตามมาตรการ 
ที่กำหนด โดยมีรายละเอียดมาตรการที่ไม่ปฏิบัติ และมาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้ดังนี้ (ตารางที่ 7.3-2) 

 1) มาตรการที่ไม่ปฏิบัติ 

  1.1) รายละเอียดมาตรการ : สร้างสถานีสูบน้ำทางใต้ของพื้นที่โครงการ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : ไม่มีสถานีสูบน้ำทางทิศใต้ของพื้นที่ท่าอากาศยาน แต่จากการ
ตรวจสอบไม่พบปัญหาด้านการระบายน้ำแต่อย่างใด โดยหากพบปัญหาด้านการระบายน้ำควรจัดทำสถานีสูบน้ำ  
เพื่อช่วยในการระบายน้ำออกจากพื้นที่ท่าอากาศยาน 

 2) มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 

  2.1) รายละเอียดมาตรการ : ทำคลองระบายน้ำรอบบริเวณพื้นที่โครงการ 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : มีคลองระบายน้ำโดยรอบพื้นที ่ท่าอากาศยาน ยกเว้น 
บริเวณบ้านคอกหมู ซึ่งจากการตรวจสอบพบว่า ไม่มีปัญหาด้านการระบายออกจากท่าอากาศยานแต่อย่างใด 

 3) มาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้ 

  3.1) รายละเอียดมาตรการ : การสูบน้ำที่ใช้เครื่องสูบน้ำเพื่อการเกษตรต้องพิจารณาเลือกพื้นที่  
ที่เหมาะสมลักษณะที่ไม่มีความเสี่ยงต่อการสร้างปัญหาดินเค็มหรือขยายพื้นที่ดินเค็ม 

   ผลการปฏิบัติตามมาตรการ : สำนักงานเกษตรจังหวัดบุรีรัมย์ได้ให้ความรู้กับประชาชน
เก่ียวกับการใช้เคร่ืองสูบน้ำเพื่อการเกษตร เพื่อหลีกเลี่ยงความเสี่ยงต่อการสร้างปัญหาดินเค็มหรือขยายพื้นที่ดินเค็ม 

 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 7 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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ตารางที่ 7.3-2 
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (ช่วงระยะดำเนินการ) ในช่วงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2566 

ลำดับ
ที ่

มาตรการป้องกันฯ ที่กำหนดไว้ในรายงาน EIA 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 

เหตุผล ปัญหา/อุปสรรค 
และข้อเสนอแนะ ปัจจัยสิ่งแวดล้อม รายละเอียดของมาตรการฯ 

1. มาตรการทีไ่ม่ปฏิบัติ   
1.1 การระบายน้ำ • สร้างสถานีสูบน้ำทางใต้ของพื้นท่ีโครงการ ไม่มีสถานีสูบน้ำทางทิศใต้ของพื้นที่ท่าอากาศยาน แต่จากการ

ตรวจสอบไม่พบปัญหาด้านการระบายน้ำแต่อย่างใด โดยหาก
พบปัญหาด้านการระบายน้ำควรจัดทำสถานีสูบน้ำเพื ่อช่วย 
ในการระบายน้ำออกจากพื้นท่ีท่าอากาศยาน 

- 

2. มาตรการทีป่ฏิบัติไม่ครบถ้วน   
2.1 การระบายน้ำ • ทำคลองระบายน้ำรอบบริเวณพื้นท่ีโครงการ มีคลองระบายน้ำโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยาน ยกเว้นบริเวณ

บ้านคอกหมู ซึ่งจากการตรวจสอบพบว่า ไม่มีปัญหาด้านการ
ระบายออกจากท่าอากาศยานแต่อย่างใด 

- 

3. มาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้   
3.1 สภาพนิเวศวิทยา 

บนบก 
• การสูบน้ำท่ีใช้เครื่องสูบน้ำเพื่อการเกษตรต้องพิจารณา

เลือกพื้นที่ที่เหมาะสมลักษณะที่ไม่มีความเสี่ยงต่อการ
สร้างปัญหาดินเค็มหรือขยายพื้นท่ีดินเค็ม 

สำนักงานเกษตรจังหวัดบุร ีรัมย์ได้ให้ความรู ้กับประชาชน
เกี ่ยวกับการใช้เครื ่องสูบน้ำเพื ่อการเกษตร เพื ่อหลีกเลี ่ยง  
ความเสี่ยงต่อการสร้างปัญหาดินเค็มหรือขยายพื้นท่ีดินเค็ม 

- 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 7 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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7.3.3 สรุปข้อเสนอแนะการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการการพิจารณารายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) พบว่า 
ส่วนใหญ่มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดครบถ้วน โดยมีรายละเอียดมาตรการที่ไม่ปฏิบัติ ดังนี้ (ตารางที่ 7.3-3) 

 1) มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 

  1.1) รายละเอียดมติคณะกรรมการ : กรมท่าอากาศยานจะต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงาน
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพ  
และก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) และที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ กำหนดเพิ่มเติม โดยนำไปกำหนด 
เป็นเงื่อนไขในสัญญาจ้างผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง และ/หรือผู้ดำเนินการก่อสร้างและผู้บริหารจัดการโครงการ  
หรือบำรุงรักษาโครงการ 

   ผลการปฏิบัติตามมติฯ : กรมท่าอากาศยานมีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม และที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ 
กำหนดเพิ่มเติม ตามที่เสนอไว้ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคาร  
ที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) บางส่วน ดังนั้น ท่าอากาศยานบุรีรัมย์ควรดำเนินการตามที่มาตรการกำหนดให้ครบถ้วน 

 2) มาตรการที่ไม่สามารถประเมินผลได้ 

  2.1) รายละเอียดมาตรการ : ในกรณีที ่กรมท่าอากาศยานมีความจำเป็นต้องเปลี ่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ให้แตกต่างไปจากที่ได้เสนอไว้ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสรา้ง
อาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) ที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้ให้ความเห็นไว้แล้ว ให้เป็นหน้าที่ของหน่วยงาน
ที ่มีอำนาจในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการแล้วแต่กรณี ให้ดำเนินโครงการ 
ตามกฎหมาย 

   ผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ : ปัจจุบ ันกรมท่าอากาศยาน ยังไม่ม ีความประสงค์  
จะเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการหรือมาตรการป้องกัน แก้ไข ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่กำหนดไว้ 
 



การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ท่าอากาศยานอดุรธานี ขอนแก่น อุบลราชธานี นครพนม เลย ร้อยเอ็ด บุรรีัมย์ และนครราชสมีา บทที่ 7 
(ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ) ประจำปีงบประมาณ 2566  ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
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ตารางที่ 7.3-3 
ผลการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่) ในช่วงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2566 

ลำดับ
ที ่

มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผล ปัญหา/อุปสรรค 

และข้อเสนอแนะ 
1. มาตรการทีป่ฏิบัติไม่ครบถ้วน   
1.1 • กรมท่าอากาศยานจะต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมตามท่ีเสนอไว้ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ใน
รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ 
จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลัง
ใหม่) และที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ กำหนดเพิ่มเติม โดยนำไปกำหนดเป็น
เงื่อนไขในสัญญาจ้างผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง และ/หรือผู้ดำเนินการก่อสร้าง
และผู้บริหารจัดการโครงการหรือบำรุงรักษาโครงการ 

กรมท่าอากาศยานมีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมตามที ่เสนอไว้ในรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และที่คณะกรรมการผู ้ชำนาญการฯ 
กำหนดเพิ่มเติม ตามที่เสนอไว้ในรายงานการขอเปลี่ยนแปลง
รายละเอ ียดโครงการ ในรายงานการศ ึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีรัมย์ จังหวัด
บุร ีร ัมย ์ (โครงการปรับปรุงกายภาพและก่อสร้างอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่) บางส่วน ดังน้ัน ท่าอากาศยานบุรีรัมย์
ควรดำเนินการตามท่ีมาตรการกำหนดให้ครบถ้วน 

- 

2. มาตรการทีป่ฏิบัติไม่ครบถ้วน   
2.1 • ในกรณีท่ีกรมท่าอากาศยานมีความจำเป็นต้องเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 

หรือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้แตกต่างไปจากที่ได้เสนอไว้ในรายงานการขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานบุรีร ัมย์ จังหวัดบุรีรัมย์ (โครงการปรับปรุง
กายภาพและก่อสร้างอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่) ท่ีคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติได้ให้ความเห็นไว้แล้ว ให้เป็นหน้าที่ของหน่วยงานที่มีอำนาจในการ
พิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการแล้วแต่กรณี  
ให้ดำเนินโครงการตามกฎหมาย 

ป ัจจ ุบ ันกรมท ่าอากาศยาน ย ั ง ไม ่ม ีความประสงค ์จะ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการหรือมาตรการป้องกัน แก้ไข 
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีกำหนดไว้ 

- 
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