
บทที่ 6 

การวิเคราะหประสิทธผิลและประสิทธภิาพ 
ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

บทท่ี 6 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ 

ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

  การพัฒนาโครงการอาจสงผลกระทบตอทรัพยากรสิ่งแวดลอมดานตาง ๆ ดังนั้นเพื่อเปนการลดผลกระทบ
ตอสิ่งแวดลอม จึงจําเปนตองกําหนดมาตรการและแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้ง
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เหมาะสมและเปนไปไดในทางปฏิบัติ ตามที่เสนอไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตอยางไรก็ตาม เพื่อใหทราบถึงศักยภาพและอุปสรรคปญหาของมาตรการ 
และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงจําเปนตองมีการวิเคราะหถึงประสิทธิผลและ
ประสิทธิภาพของมาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อนําไปสูการปรับปรุง
มาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมใหมีความเหมาะสมสอดคลองกับสภาพ
ปจจุบัน และสามารถนําไปปฏิบัติใหเกิดผลสําเร็จไดอยางชัดเจน 
 

6.1 เกณฑการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  
  นิยามของ43ประสิทธิผล43และ43ประสิทธิภาพเปนดังนี้ 
43  ประสิทธิผล (Effectiveness) หมายถึง ผลสําเร็จ ผลที่เกิดข้ึน (พจนานุกรมราชบัณฑิตยสถาน, 2552 : 
667) จึงเปนการพิจารณาการทําใหบรรลุวัตถุประสงคหรือเปาหมายที่กําหนดไว 
43  ประสิทธิภาพ (Efficiency) หมายถึง ความสามารถที่ทําใหเกิดผลในการงาน (พจนานุกรมราชบัณฑิตยสถาน, 
2552 : 667) เปนการพิจารณาการใชทรัพยากรโดยคํานึงถึงความคุมคาการจัดการ ดังนั้นเปนการมุงเนนที่ความ 
สัมพันธระหวางปจจัยนําเขา (Input) และผลผลิต (Output) โดยคํานึงถึงวิธีการ (Means) และการใชทรัพยากร 
(Resources) ใหสิ้นเปลืองนอยที่สุด 
  จากความหมายของประสิทธิผลและประสิทธิภาพสามารถนํามาประยุกตใชในการประเมินมาตรการ 
ลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม รวมทั้งแผนปฏิบัติการปองกันฯ ทั้งนี้ จะตองมีการเอามาตรการหรือแผนปฏิบัติการ 
ไปดําเนินการเสียจริงกอนจึงจะสามารถนํามาประเมินประสิทธิผลได ถาเปนมาตรการที่กําหนดไวแลวไมสามารถ
นําไปปฏิบัติได ก็จัดวาเปนมาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได ควรมีการวิเคราะหขอบกพรองหรือ
อุปสรรค เพื่อใหเกิดการปรับปรุงมาตรการหรือแผนปฏิบัติการตอไป เมื่อมีการดําเนินการแลวในการประเมิน
ประสิทธิผลจะพิจารณาจากผลสําเร็จของการปฏิบัติในภาคสนาม กลาวคือ มาตรการที่กําหนดไวนั้นสามารถ 
ทําใหเกิดผลตามเปาหมายไดหรือไม หากบรรลุผลตามเปาหมายไดแสดงวามาตรการนั้นมีประสิทธิผล โดยรูปแบบ
ของการประเมินประสิทธิผล รายละเอียดดังตารางที่ 6.1-1 และตารางที่ 6.1-2 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-1 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

ตารางที่ 6.1-1 เกณฑการวิเคราะหประสทิธิผลของมาตรการ 
 

เกณฑการวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

สัญลักษณ ความหมาย 

1. มีประสิทธิผล  - มีการปฏิบัติตามมาตรการกําหนดไวครบถวน 
2. ไมมีประสิทธิผล  - ไมไดปฏิบัติตามมาตรการกําหนดไว 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการกําหนดไวแตไมครบถวน 
3. ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได ⊗ - คาดวาจะดําเนินการในอนาคต หรือยังไมถึงกําหนดเวลาท่ีตองปฏิบัติ 

- ไมไดอยูในขอบเขต อํานาจหนาท่ี หรือภารกิจของกรมทางหลวง 
- มีเหตุใหไมสามารถปฏิบัติตามมาตรการกําหนด 

 
ตารางที่ 6.1-2 เกณฑการวิเคราะหประสิทธิภาพของมาตรการ 
 

เกณฑการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

สัญลักษณ ความหมาย 

1. มีประสิทธิภาพมาก  -  โครงการไดนํามาตรการท่ีกําหนดไวไปปฏิบัติครบถวน สามารถ 
ลดผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีอาจเกิดจากกิจกรรมของโครงการได 
ตามปจจัยท่ีกําหนด 

2. มีประสิทธิภาพนอย  - โครงการไดนํามาตรการท่ีกําหนดไวไปปฏิบัติครบถวน แตสามารถ 
ลดผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีอาจเกิดจากกิจกรรมของโครงการไดเพียง
บางสวนตามปจจัยท่ีกําหนด กอใหเกิดการเปล่ียนแปลงหรือสง 
ผลกระทบตอส่ิงแวดลอมบางสวนแตยังมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน 

3. ไมมีประสิทธิภาพ  - โครงการไดนํามาตรการท่ีกําหนดไวไปปฏิบัติครบถวน แตไมสามารถ
ลดผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีอาจเกิดจากกิจกรรมของโครงการได 
กอใหเกิดการเปล่ียนแปลงหรือสงผลกระทบตอส่ิงแวดลอมตามปจจัย
ท่ีกําหนดอยางชัดเจน ท้ังทางตรงและทางออม 

- ไมเกี่ยวของกับการลดผลกระทบส่ิงแวดลอมในปจจัยท่ีกําหนด 
4. ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได ⊗ - เม่ือโครงการไดนํามาตรการท่ีกําหนดไวไปปฏิบัติแลว ไมสามารถ

วิเคราะหประสิทธิภาพได เน่ืองจากเปนกิจกรรมท่ียังไมสามารถ
ดําเนินการได หรือเปนกิจกรรมท่ีโครงการจะดําเนินการในอนาคต 

- เน่ืองจากมาตรการของโครงการท่ีกําหนด ไมมีประสิทธิผล 

 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-2 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

  ในสวนของประสิทธิภาพจะประเมินจากผลผลิต (Output) ของการปฏิบัติตามมาตรการนั้น ๆ วามีผล
มากหรือนอยอยางไรเปนสําคัญ กลาวคือ ถาปฏิบัติตามมาตรการนั้นแลว ผลกระทบทางลบที่เกิดข้ึนจากกิจกรรม
โครงการมีระดับต่ํากวาเกณฑมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมหรือบรรลุวัตถุประสงคหรือเปาหมายไดทั้งหมด 
แสดงวาเปนมาตรการที่มีประสิทธิภาพมาก ในทางตรงกันขามถาปฏิบัติตามมาตรการดังกลาวแลว แตระดับ 
ของผลกระทบยังคงมีคาเกินเกณฑคามาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมหรือบรรลุวัตถุประสงคหรือเปาหมายได 
เพียงบางสวน กลาวคือ ยังคงมีผลกระทบหลงเหลืออยูในพื้นที่จํากัด หรืออาจยังมีขอรองเรียนบางในบางคร้ัง 
ก็จัดวามาตรการดังกลาวมีประสิทธิภาพนอย ทั้งนี้การตัดสินใจวาระดับของผลกระทบที่ลดลงนั้นมากหรือนอย
ข้ึนอยูกับแตละประเด็นผลกระทบที่ประเมิน บางประเด็นสามารถประเมินในเชิงปริมาณ เชน ความเขมขนของ
สารมลพิษในสิ่งแวดลอม (อากาศ น้ํา ดิน) ระดับความเขมเสียง การตัดสินใจก็สามารถพิจารณาเชิงปริมาณ 
ในขณะที่ผลกระทบบางประเด็นนั้นสื่อสารไดเฉพาะเชิงคุณภาพ เชน ทัศนียภาพ ก็ตองใชวิจารณญาณของ 
ผูประเมินโดยระดับและรูปแบบของการประเมินประสิทธิภาพแสดงไวในตารางที ่6.1-1 
  ดังนั้น ในการประเมินจะเร่ิมจากการประเมินประสิทธิผลกอนสําหรับมาตรการที่ปฏิบัติมีประสิทธิผล
เทานั้น จึงจะมาประเมินประสิทธิภาพ เพื่อพิจารณาระดับของประสิทธิภาพวามากหรือนอยอยางไร ตามเงื่อนไข
ดังที่กลาวขางตน 
 

6.2  การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
  สิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 
  ผลการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการ ตามที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการที่ตองปฏิบัติ 
ทั้งสิ้น 28 มาตรการ ผลในการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ สรุปที่สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได จํานวน 9 มาตรการ มีประสิทธิภาพมากทั้งหมด รอยละ 100.00 ดังตารางที่ 6.2-1  
 

6.3     การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนการปฏิบัติการปองกันและแกไข
  ผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  
  ผลการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนการปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการ ตามที่เสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลในการวิเคราะหประสิทธิภาพ
และประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ ยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลไดทั้ง 3 ขอ ดังตารางที่ 6.3-1 ซึ่งจะทํา
การวิเคราะหในระยะถัดไป  
  รายละเอียดที่ระบุในการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของแผนการปฏิบัติการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิง่แวดลอมในระยะดําเนินการ ประกอบดวย 2 แผน รวม 3 ขอ ไดแก  
  - แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานเสียง จํานวน 1 ขอ 
  - แผนการประชาสัมพันธการติดตั้งกําแพงกันเสียง  จํานวน 2 ขอ 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-3 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดําเนินการ 
 

ปจจัยดาน
ส่ิงแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามท่ีระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

มาตรการท่ัวไป 1. มาตรการและแผนปฏิบัติการดานส่ิงแวดลอมท่ีกรมทางหลวง 
ตองปฏบัิติ 

    

 1) กรมทางหลวงจะตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามท่ีเสนอไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการทางหลวงหมายเลข 319 
ปราจีนบุรี - อ.พนมสารคาม ตอน บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม 
ตอน 2 และท่ีคณะกรรมการผูชํานาญการฯ กําหนดเพ่ิมเติม 
โดยนําไปกําหนดเปนเงื่อนไขในสัญญาจางผูรับจางออกแบบ
กอสราง และหรือผูดําเนินการกอสรางและผูบริหารจัดการ
โครงการหรือบํารุงรักษาโครงการ 

 
 

มีประสิทธิผล เน่ืองจากโครงการได
ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม
ตามท่ีเสนอไวในรายงาน EIA และได
นํารายละเอียดดังกลาวไปกําหนด 
เปนเงื่อนไขในสัญญาจางผูดําเนินการ
กอสรางเรียบรอยแลว 
 

 มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
มาตรการท่ีกําหนดสามารถชวย
ลดผลกระทบดานส่ิงแวดลอม 
ตอพ้ืนท่ีใกลเคียงและประชาชน
บริเวณโครงการ 

 2) กรมทางหลวงจะตองควบคุมดูแลและกํากับให ผูรับจาง
ออกแบบ และ/หรือผูดําเนินการกอสราง และผูบริหารจัดการ
โครงการหรือบํารุงรักษาโครงการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามท่ีเสนอไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการทางหลวงหมายเลข 319 
ปราจีนบุรี - อ.พนมสารคาม ตอน บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม 
ตอน 2 

 

 
 

มีประสิทธิผล เน่ืองจากกรมทางหลวง
ไดควบคุมดูแลและกํากับใหผูรับจาง
ออกแบบ และ/หรือผู ดํ าเนินการ
กอสราง และผูบริหารจัดการโครงการ
หรือบํารุงรักษาโครงการปฏิบัติตาม
มาตรการฯ ตามท่ีเสนอไวในรายงาน 
EIA และกรมทางหลวงได มีการสง
มาตรการฯ ใหแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา
และแขวงทางหลวงปราจีนบุรีรับทราบ 

 
 

มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
หนวยงานไดรับทราบขอมูล
มาตรการฯ และดําเนินการ
ตามมาตรการฯ  ท่ีกํ าหนด
อยางเครงครัด 

หมายเหตุ : 1/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธิผล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธิภาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-4 

 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดําเนินการ (ตอ) 
 

ปจจัยดาน
ส่ิงแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามท่ีระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

   และปฏิบัติตามมาตรการเรียบรอยแลว 
และได มีก ารเข าพบ เพ่ือทบทวน
มาตรการฯ ท้ังท่ีแขวงทางหลวงปราจีนบุร ี
และแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา เม่ือ
วันท่ี 29 มีนาคม พ.ศ. 2566 แลว 

  

 3) กรมทางหลวงจะตองจัดหาบุคคลท่ี 3 (Third Party) เปนผู 
ดําเนินการตามมาตรการปองกันและแกผลกระทบส่ิงแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
ตามท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการ ทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุรี - อ.พนมสารคาม 
ตอน บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม ตอน 2 โดยต้ัง
งบประมาณรวมอยูในคาใชจายของโครงการภายใตการ
กํากับดูแลของกรมทางหลวง และแตงต้ังคณะกรรมการ
กํากับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการ
ดานส่ิงแวดลอม (ซ่ึงประกอบดวยกรมทางหลวง สํานักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม  
กรมควบคุมมลพิษ สํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดลอมจังหวัดปราจีนบุรี สํานักงานทรัพยากรธรรมชาติ
และส่ิงแวดลอมจังหวัดฉะเชิงเทรา สํานักงานส่ิงแวดลอม
ภาคท่ี 7 สํานักงานส่ิงแวดลอมภาค 13 สํานักศิลปากรท่ี 5 
ปราจีนบุรี ผูแทนจังหวัดปราจีนบุรี ผูแทนจังหวัดฉะเชิงเทรา 

 
 

มีประสิทธิผล เน่ืองจาก 
-  กรมทางหลวงไดจัดหาบุคคลท่ี 3 

(Third Party) โดยดําเนินการวาจาง
บริ ษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท 
จํากัด ดังสัญญาเลขท่ี สผ.09/2566 
ลงวันท่ี 15 ธันวาคม 2565 ใหเปน
ผูติดตามการปฏิบั ติตามมาตรการ
ป อ งกั นและแก ไขผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม
ตามท่ีเสนอไวในรายงาน EIA  

- โครงการได ดํ า เนินการแต ง ต้ั ง
คณะกรรมการกํากับการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิ บั ติตาม
มาตรการดานส่ิงแวดลอม ในระยะ
ดําเนินการเรียบรอยแลว คําส่ัง

 
 

มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
มาตรการท่ีกําหนดสามารถชวย
ลดผลกระทบดานส่ิงแวดลอม
ตอพ้ืนท่ีใกลเคียงและประชาชน
บริเวณโครงการ 

หมายเหตุ : 1/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธิผล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธิภาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-5 

 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดําเนินการ (ตอ) 
 

ปจจัยดาน
ส่ิงแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามท่ีระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

องคการบริหารสวนทองถิ่น องคกรพัฒนาเอกชน และ
ผูทรงคุณวุฒิ เปนตน) เพ่ือกํากับดูแลการติดตามตรวจสอบ
และการปฏิบัติตามมาตรการดานส่ิงแวดลอมท้ังโครงการ 

 
 

แขวงทางหลวงปราจีนบุรี ดังหนังสือ
เลขท่ี สทล. 10 ขท.ปราจีนบุรี . 
1/ (บ.1.4)/415 ส่ัง ณ วันท่ี  6 
กุมภาพันธ 2566 และคําส่ังแขวง
ทางหลวงฉะเชิงเทรา ดังหนังสือ
เลขท่ี คค 06084/บ.1/104/2566  
ส่ัง ณ วันท่ี 8 มิถุนายน 2566 

 4) กรมทางหลวงจะตองจัดทํารายงานการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตราวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม ท่ีกําหนดไว 
ในรายงานการประเมินผลระทบส่ิงแวดลอม โครงการ 
ทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุรี – อ.พนมสารคาม  
ตอน บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม ตอน 2 และรายงาน 
ผลการปฏิ บั ติตามมาตรการดังกลาวในรอบ 6 เดือน  
ใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดลอม และหนวยงานท่ีเกี่ยวของทราบ 

⊗ ยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
ซ่ึ งกรมทางหลวงได ว าจ าง บริ ษั ท  
เอ็ นแคด คอนซัลแตนท  ให เป นผู 
ดํ าเนิ นการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิ บัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการ
ติ ด ต าม ต ร าวจ ส อ บ ผ ล ก ระ ท บ
ส่ิ งแวดล อมโค ร งก ารท างห ล ว ง
หมายเลข 319 ปราจีนบุรี – อ.พนม
ส า ร ค า ม  ต อ น  
บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม ตอน 2 
โดยในระยะดําเนินการยังไมถึงชวงเวลา
ดําเนินการ ซ่ึงจะสงรายงานฉบับท่ี 1 
(ชวง 6 เดือนแรก) ประมาณเดือน

  

หมายเหตุ : 1/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธิผล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธิภาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-6 

 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดําเนินการ (ตอ) 
 

ปจจัยดาน
ส่ิงแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามท่ีระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

กรกฎาคม 2566 
 2. ในกรณีท่ีกรมทางหลวงมีความจําเปนตองเปล่ียนแปลงรายละเอียด

โครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามท่ี 
เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม โครงการ
ทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุรี - อ.พนมสารคาม ตอน  
บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม ตอน 2 ท่ีไดรับความเห็นชอบ
ไวแลว ใหกรมทางหลวงแจงหนวยงานท่ีมีอํานาจหนาท่ีในการ
พิจารณาอนุมัติหรืออนุญาตดําเนินการ ดังน้ี 

    

 1) หากหนวยงานอนุมัติหรืออนุญาตเห็นวาการเปล่ียนแปลง
ดังกลาวเกิดผลดีตอส่ิงแวดลอมมากกวาหรือเทียบเทา
มาตรการท่ีกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมท่ีไดรับความเห็นชอบไวแลว ใหหนวยงานอนุมัติ
หรืออนุญาตรับจดแจงใหเปนไปตามหลักเกณฑและเงื่อนไข
ท่ีกําหนดไวในกฎหมายน้ัน ๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทํา
สําเนาการเปล่ียนแปลงดังกลาวขางตนท่ีไดรับการจดแจงไว 
แจงใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดลอมเพ่ือทราบ 

⊗ ยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  
เน่ืองจากยั งไม มี รายละเอียดการ
เปล่ียนแปลงท่ีกระทบตอสาระสําคัญ
ขอ งราย ล ะ เอี ย ด โค ร งก ารห รื อ
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม ใน
ระยะดําเนินการ 
 

  

 2) หากหนวยงานอนุมัติหรืออนุญาตเห็นวาการเปล่ียนแปลง
ดังกลาวอาจกระทบตอสาระสําคัญในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีไดรับความเห็นชอบไวแลว ให

⊗ ยังไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  
เน่ืองจากยั งไม มี รายละเอียดการ
เปล่ียนแปลงท่ีกระทบตอสาระสําคัญ

  

หมายเหตุ : 1/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธิผล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธิภาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-7 

 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดําเนินการ (ตอ) 
 

ปจจัยดาน
ส่ิงแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามท่ีระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

หนวยงานอนุมัติหรืออนุญาตจัดสงรายงานการเปล่ียนแปลง
ดังกลาวใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และส่ิงแวดลอม เพ่ือเสนอคณะกรรมการผูชํานาญการ
พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมชุดท่ี
เกี่ยวของใหความเห็นประกอบการดําเนินการเปล่ียนแปลง 
และเม่ือโครงการไดรับอนุมัติหรืออนุญาตใหมีการเปล่ียนแปลง
ใหหนวยงานอนุมัติหรืออนุญาต (หากมี) แจ งผลการ
เปล่ียนแปลงดังกลาวใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและส่ิงแวดลอมเพ่ือทราบ 

ขอ งราย ล ะ เอี ย ด โค ร งก ารห รื อ
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม  
ในระยะดําเนินการ 
 

 3) ในการกอสรางและดําเนินโครงการ หากพบวาโครงการทําใหมี
ผลกระทบส่ิงแวดลอม หรือมีขอรองเรียนใด ๆ กรมทางหลวง 
และ/หรือผูดําเนินการกอสราง และผูบริหารจัดการโครงการ
หรือบํารุงรักษาโครงการตองดําเนินการปองกันและแกไข
โดยเรงดวน และแจงสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและส่ิงแวดลอม และหนวยงานท่ีเกี่ยวของทราบ  
เพ่ือจะไดรวมกันพิจารณาแนวทางและขอเสนอแนะในการ
แกไขปญหาตอไป 

 
 

มี ป ระ สิท ธิผ ล  เน่ื อ งจาก ใน ช ว ง
ดําเนินการประชาชนมีการรองเรียน
เกี่ยวกับปญหานํ้าทวมในพ้ืนท่ี ท้ังน้ี
ทางแขวงทางหลวงปราจีนบุรี และ
แขวงทางหลวงฉะเชิงเทราไดลงพ้ืนท่ี 
เพ่ื อ สํารวจตําแหน ง ท่ี เกิดปญ หา
รวมกัน เพ่ือหาทางออกในการแกไข
ปญหาตอไป  

 มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
เม่ือเกิดขอรองเรียน แขวงทาง
หลวงในพ้ืนท่ีไดลงไปสํารวจ
และแกไขปญหาทําใหสามารถ
ลดผลกระทบจากปญหาได 

 4) กรมทางหลวงจัด ต้ังหนวยประชาสัมพันธ โครงการให 
แลวเสร็จกอนกอสราง เพ่ือประชาสัมพันธใหประชาชน 
ในพ้ืนท่ีและหนวยงานท่ีเกี่ยวของ เชน สํานักศิลปากรท่ี 5 
ปราจีนบุรี องคกรปกครองสวนทองถิ่น องคกรพัฒนาเอกชน 

 
 

มีประสิท ธิผล เน่ืองจากโครงการ 
ได ปฏิ บั ติ ตามมาตรการฯ โดยให
สํานักงานกอสรางโครงการเปนหนวย
ประชาสัมพั นธ โคร ง ก า ร  รวมถึ ง

 มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
ประชาชนจะไดรับทราบวิธี 
การก อสร างและแผนการ
ดําเนินงานจากการติดตาม 

หมายเหตุ : 1/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธิผล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธิภาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-8 

 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดําเนินการ (ตอ) 
 

ปจจัยดาน
ส่ิงแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามท่ีระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

เปนตน จะไดรับทราบวิธีการกอสรางและแผนการดําเนินงาน
โครงการ ผลกระทบท่ีคาดวาจะเกิดขึ้น รวมท้ังมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม ตลอดจนเปดโอกาส
ใหมีสวนรวมในการสังเกตการณและตรวจสอบขั้นตอน 
การดําเนินการเพ่ือความเขาใจอันดีตอกันและปองกัน 
เรื่องรองเรียน 

โครงการมีการประสานงานดานการ
ประชาสัมพันธรวมกับเทศบาลตําบล
บานซอง เพ่ือใหเปนส่ือกลางในการ
ประชาสัมพันธใหประชาชนในพ้ืนท่ี
และหนวยงานท่ีเกี่ยวของไดรับทราบ
ถึงขอมูลขาวสารของโครงการ รวมถึง
เพ่ือความเขาใจอันดีตอกันและปองกัน
เรื่องรองเรียน  

พบวา ผลกระทบท่ีคาดวาจะ
เกิ ด ขึ้ น  ร วม ท้ั งม าต รก าร
ปองกันและแกไขผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม  

มาตรการดานส่ิงแวดลอม 
1. ทรัพยากรส่ิงแวดลอมทางดานกายภาพ 
1.1 อากาศและ

บรรยากาศ 
ผลกระทบจากการฟุงกระจายของฝุนละออง และมลพิษทางอากาศ 
ท่ีเกิดจากการดําเนินโครงการตอพ้ืนท่ีออนไหว 
- กรณีท่ีไดรับการรองเรียนผลกระทบดานคุณภาพอากาศจากการ

คมนาคมของโครงการ กรมทางหลวงตองรีบดําเนินการตรวจสอบ
และดําเนินการแกไขโดยเร็ว 

 
 

⊗ 

 
 
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากยังไมไดรับการรองเรียน 
เรื่องผลกระทบดานคุณภาพอากาศ
จากการคมน าคมของโครงก าร 
แตอยางใด ท้ั งใน พ้ืน ท่ีรับผิดชอบ 
ของแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา และ
แขวงทางหลวงปราจีนบุรี 
 
 

  

   

หมายเหตุ : 1/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธิผล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธิภาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-9 

 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดําเนินการ (ตอ) 
 

ปจจัยดาน
ส่ิงแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามท่ีระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

 
1.2 เสียง ผลกระทบเสียงรบกวนจากการดําเนินโครงการตอพ้ืนท่ีออนไหว 

ดานส่ิงแวดลอม 
1) กรณี ท่ีไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานเสียงจากการ

คมนาคมของโครงการ กรมทางหลวงตองรีบดําเนินการตรวจสอบ
และดําเนินการแกไขโดยเร็ว 

 
 

⊗ 

 
 
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากยังไมไดรับการรองเรียนเรื่อง
ผลกระทบดานเสียงจากการคมนาคม
ของโครงการแตอยางใด ท้ังในพ้ืนท่ี
รับผิดชอบของแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา 
และแขวงทางหลวงปราจีนบุรี 

  

   

2) หากผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะดําเนินการ 
มีคาเกินมาตรฐานกําหนด กรมทาวหลวงติดต้ังกําแพงกันเสียง
ริมเขตทางบริเวณชุมชนหมู 9 บานหนองนํ้าพุในป พ.ศ. 2564 
และพิจารณาติดต้ังกําแพงกันเสียงเพ่ิมเติมบริเวณชุมชนหมู 2 
บานแสงสวาง และชุมชนหมู 10 บานพัวกระสังข ในป พ.ศ. 
2573 และชุมชนหมู 12 บานหวยปลิก ในป พ.ศ. 2583 โดย
เลือกใชวัสดุประเภทอะคริลิคใส ความหนา 6.0 มิลลิเมตร ท่ีมี
คาระดับเสียงท่ีลดลงจากวัสดุกันเสียง (Transmission Loss) 
เทากับ 22.0 dB(A) 

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  
เน่ืองจากดําเนินการตรวจวัดระดับ
เสียงในพ้ืนท่ีโครงการบริเวณบาน
หนองนํ้าพุ ระหวางวันท่ี 26 เมษายน 
– 1 พฤษภาคม 2566 มีคาระดับ
เสียงไมเกินเกณฑคามาตรฐาน (70 
dB(A)) จึงไมจําเปนตองติดต้ังกําแพง
กันเสียงในบริเวณดังกลาว 

  

3) กรณีชุมชนไมยินยอมใหติดต้ังกําแพงกนัเสียงถาวร ใหกรมทางหลวง
ติดต้ังปายจํากัดความเร็วของยานพาหนะใหมีความเร็วไมเกิน 40 
กิโลเมตร/ช่ัวโมง บริเวณชุมชนหมู 9 บานหนองนํ้าพุ ในป พ.ศ. 

⊗ ไม สามารถประเมินได  เน่ืองจาก
ดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงในพ้ืนท่ี
โครงการบริเวณบานหนองนํ้าพุ ระหวาง

  

หมายเหตุ : 1/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธิผล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธิภาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-10 

 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดําเนินการ (ตอ) 
 

ปจจัยดาน
ส่ิงแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามท่ีระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

2564 และพิจารณาติดต้ังกําแพงกันเสียงเพ่ิมเติมบริเวณชุมชน
หมู 2 บานแสงสวาง และชุมชนหมู 10 บานหัวกระสังข ในป 
พ.ศ. 2573 และชุมชนหมู 12 บานหวยปลิก ในป พ.ศ. 2583 
เพ่ือลดผลกระทบดานเสียงท่ีมาจากการคมนาคมในระยะ
ดําเนินการ นอกจากน้ีเพ่ือเปนการลดผลกระทบดานระดับเสียง
จากการจราจรใหนอยท่ีสุด จึงกําหนดใหใชวิธีการทางวิศวกรรม
ท่ีเหมาะสมเพ่ือชะลอความเร็วของยานพาหนะ ไดแก การทํา 
ลูกระนาด การตีเสนชะลอความเร็วและลดขนาดชองจราจร 
ในบริเวณชุมชนหมู 9 บานหนองนํ้าพุ ชุมชนหมู 2 บานแสงสวาง 
ชุมชนหมู 10 บานหัวกระสังข และชุมชนหมู 12 บานหวยปลิก 
โดยตองคํานึงถึงความปลอดภัยเปนสําคัญ 

วันท่ี 26 เมษายน – 1 พฤษภาคม 2566 
มี ค าระ ดั บ เสี ยงไม เกิ น เกณ ฑ ค า
มาตรฐาน (70 dB(A)) จึงไมจําเปน 
ตองติดต้ังกําแพงกันเสียงถาวร 

1.3 ความ
ส่ันสะเทือน 

ผลกระทบจากความส่ันสะเทือนท่ีมีตอพ้ืนท่ีออนไหวทางดานส่ิงแวดลอม 
- กรณีท่ีไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานความส่ันสะเทือน

จากการคมนาคมของโครงการ กรมทางหลวงตองรีบดําเนินการ
ตรวจสอบและดําเนินการแกไขโดยเร็ว 

 

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากยังไมไดรับการรองเรียน 
เรื่องผลกระทบดานความส่ันสะเทือน
จ าก ก ารคม น าคม ของโครงการ 
แตอย างใด ท้ั งในพ้ื นท่ี รับผิดชอบ 
ของแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา และ 
แขวงทางหลวงปราจีนบุรี 
 
 
 

  

หมายเหตุ : 1/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธิผล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธิภาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-11 

 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดําเนินการ (ตอ) 
 

ปจจัยดาน
ส่ิงแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามท่ีระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

 
2. ทรัพยากรส่ิงแวดลอมทางดานชีวภาพ 
2.1 สัตวในระบบ

นิเวศ 
กรมทางหลวงไดกําหนดใหมีทอระบายนํ้า จํานวน 22 จุด และสะพาน
ขามคลอง 4 จุด เพ่ือใหสัตวเล้ียงลูกดวยนม สัตวเล้ือยคลาน และ 
สัตวสะเทินนํ้าสะเทินบกท่ีสํารวจพบในบริเวณดังกลาวสามารถลอด
ขามไปยังพ้ืนท่ีฝงตรงขามได 

 มีประสิทธิผล โครงการไดกอสราง 
ท อระบาย นํ้ ารวม ท้ั ง ส้ิน  จํ านวน  
28 จุด (สรางเพ่ิมจาก EIA กําหนด
จํานวน 6 จุด รายละเอียดดังบทท่ี 2 
ตารางท่ี 2.1.3-1) และสะพานขาม
คลอง จํานวน 4 แหง เรียบรอยแลว  

 มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
เม่ือมีทอระบายนํ้าทําใหสัตว
สามารถลอดขามไปอีกฝงได 
จึงไมสงผลกระทบตอสัตวใน
ระบบนิเวศแตอยางใด 

3. คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 
3.1 การคมนาคม

ขนสง 
ผลกระทบตอการกีดขวาง/เปนอุปสรรคตอการสัญจร/การจราจร 
ของโครงขายเสนทางคมนาคมหลัก และโครงขายคมนาคมในทองถิ่น 
- ในชวงท่ีมีการบํารุงเสนทาง กรมทางหลวงตองติดต้ังปาย

สัญญาณเตือนในบริเวณท่ีมีการกอสรางซอมแซม เพ่ือเตือน 
ใหผูขับขี่รถยนตทราบลวงหนากอนถึงจุดเริ่มตน และจุดส้ินสุด
การกอสราง 

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันสภาพผิวทางยังอยู
ในสภาพดี จึงยังไมมีการซอมบํารุง
ทางแตอยางใด 

  

3.2 การควบคุม
น้ําทวมและ
การระบายน้ํา 

ผลกระทบตอการกีดขวางการไหลของนํ้า/ลดประสิทธิภาพการ
ระบาย/ควบคุมนํ้าทวม/การระบายนํ้าเดิม 
- กรมทางหลวงดูแลระบบระบายนํ้า รวมท้ังกําจัดเศษขยะ  

เศษวัสดุหรือวัชพืชท่ีอาจกอใหเกิดการอุดตันไดเปนประจํา  
หากพบวามีการสะสมของตะกอนและวัชพืชในบริเวณดังกลาว
จะตองรีบดําเนินการนําออกโดยเร็ว เพ่ือไมใหกีดขวางการ

 มีประสิทธิผล  เน่ืองจากทางแขวงทาง
หลวงปราจีนบุรี และแขวงทางหลวง
ฉะเชิงเทรา ไดแกไขปญหานํ้าทวมขัง
ในพ้ืนท่ีเรียบรอยแลว ไมพบปญหาของ
การกีดขวางการระบายนํ้าท่ีกอใหเกิด
นํ้าทวมแตอยางใด 

 มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
แก ไขปญ หาสามารถแก ไข
ปญหานพทวมในพ้ืนท่ีได 

หมายเหตุ : 1/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธิผล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธิภาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-12 

 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดําเนินการ (ตอ) 
 

ปจจัยดาน
ส่ิงแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามท่ีระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

ระบายนํ้า 
4. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจ

และสังคม 
ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมและเศรษฐกิจของ
ชุมชน 

⊗ ไม สามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันยังไมพบขอรองเรียน
แตอยางใด 

  

- ในกรณีมีเรื่องรองเรียนหรือตรวจสอบ พบวา ประชาชนหรือ 
ผูท่ีอยูอาศัยในพ้ืนท่ีไดรับผลกระทบอันเน่ืองมาจากโครงการ 
กรมทางหลวงจะตองรีบเขามาดําเนินการแกไขปญหาโดยดวน 

   

4.2 การ
สาธารณสุข 

ผลกระทบตอปญหาดานสาธารณสุขของชุมชน   
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 
เ น่ื อ งจ าก ม าตรก าร ท่ี เกี่ ย วข อ ง
ผลกระทบดานเสียงยังไมสามารถ
ประเมินได  

  
- กรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

ดานเสียงอยางเครงครัด 
⊗   

4.3 อาชีวอนามัย ผลกระทบจากโรคและการบาดเจ็บตอสุขภาพและอนามัยเน่ืองจาก
อุบัติเหตุจากการทํางาน 
1) ผูรับเหมากอสรางจะตองปฏิบัติตามกฎหมายท่ีเกี่ยวของดาน 

อาชีวอนามัยและความปลอดภัย ไดแก ประกาศกรมสวัสดิการ 
และคุมครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใตพระราชบัญญัติความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ. 
2554 และพระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ. 2541 

 
 
⊗ 

 
 
ไม สามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันสภาพผิวจราจรยัง
อยูในสภาพดี จึงยังไมมีกิจกรรมการ
ซอมบํารุงเสนทางแตอยางใด 

  

   

2) ผูรับเหมากอสรางจัดใหมีรั้วเพ่ือกําหนดขอบเขตการทํางาน
บริเวณท่ีมีการซอมบํารุง 

⊗ ไม สามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุ บันสภาพผิวจราจร 
ยังอยูในสภาพดี จึงยังไมมีกิจกรรม

  

หมายเหตุ : 1/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธิผล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธิภาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-13 

 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดําเนินการ (ตอ) 
 

ปจจัยดาน
ส่ิงแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามท่ีระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

การซอมบํารุงเสนทางแตอยางใด 
3) ผูรับเหมากอสรางตองติดต้ังปายเตือนหรือกรวยสะทอนแสง 

เปนระยะๆ ไมนอยกวา 150 เมตร กอนถึงบริเวณท่ีมีการซอมบํารุง 
เพ่ือปองกันรถพุงชนพนักงานซอมบํารุง 

⊗ ไม สามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันสภาพผิวจราจรยัง
อยูในสภาพดี จึงยังไมมีกิจกรรมการ
ซอมบํารุงเสนทางแตอยางใด 

  

 4) กรณี ท่ีมีการเบ่ียงเลน ตองมีปายเตือนกอนถึงจุดปฏิบัติงาน 
ไมนอยกวา 1 กิโลเมตร เพ่ือปองกันรถพุงชนพนักงานซอมบํารุง 

⊗ ไม สามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันสภาพผิวจราจรยัง
อยูในสภาพดี จึงยังไมมีกิจกรรมการ
ซอมบํารุงเสนทางแตอยางใด 

  

 5) พนักงานซอมบํารุงทางหลวงตองมีอุปกรณปองกันอันตราย 
สวนบุคคล เชน หมวกนิรภัย ถุงมือ รองเท าบูท เส้ือแถบ 
สะทอนแสง หรือเส้ือกั๊กสีสด ท่ีสามารถมองเห็นชัดเจนในระยะไกล 
เพ่ือความปลอดภัยในการทํางาน 

⊗ ไม สามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันสภาพผิวจราจรยัง
อยูในสภาพดี จึงยังไมมีกิจกรรมการ
ซอมบํารุงเสนทางแตอยางใด 

  

 6) ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานอากาศและบรรยากาศ เสียง และการคมนาคม
ขนสงอยางเครงครัด 

⊗ ไม สามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันสภาพผิวจราจรยัง
อยูในสภาพดี จึงยังไมมีกิจกรรมการ
ซอมบํารุงเสนทางแตอยางใด 

  

4.4 อุบัติเหตุ
และความ
ปลอดภัย 

ผลกระทบตอความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุของผูใชรถ/ถนน และคน
เดินเทา/จุดเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ 

⊗ ไม สามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ื อ งจากมาตรการ ท่ี กํ าห นด ไว 
เกี่ ยวกั บการบํ ารุ งรั กษาโครงการ  
ซ่ึงในปจจุบันสภาพผิวจราจรยังอยูใน
สภาพดี จึงยังไมมีกิจกรรมการซอม

  

- ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบส่ิงแวดลอมดานคมนาคมขนสงทุกขออยางเครงครัด 

   

หมายเหตุ : 1/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธิผล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธิภาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-14 

 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม    
    ของโครงการ ในชวงระยะดําเนินการ (ตอ) 
 

ปจจัยดาน
ส่ิงแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามท่ีระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

บํารุงเสนทางแตอยางใด 
4.5 ผูใชทาง ผลกระทบตอระยะเวลาท่ีใชในการเดินทาง ⊗ ไม สามารถประเมินประสิทธิผลได 

เน่ื อ งจากมาตรการ ท่ี กํ าห นด ไว 
เกี่ยวกับการบํารุงรักษาโครงการ ซ่ึงใน
ปจจุบันสภาพผิวจราจรยังอยูในสภาพ
ดี จึงยังไมมีกิจกรรมการซอมบํารุง
เสนทางแตอยางใด 

  
- ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข

ผลกระทบส่ิงแวดลอมดานคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 
   

4.6 สุนทรียภาพ ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงทัศนียภาพหรือการลดคุณคาของทัศนียภาพ     
1) ในชวงท่ีมีการซอมบํารุงผิวจราจร กรมทางหลวงจะตองควบคุม

คนงานกอสรางใหเก็บเศษวัสดุกอสรางตางๆ ออกจากพ้ืนท่ีทันที 
และปรับสภาพพ้ืนท่ีบริเวณซอมบํารุง ท่ีเก็บกองวัสดุกอสรางให
คืนสภาพเดิม 

⊗ ไม สามารถประเมินประสิทธิผลได 
เน่ืองจากปจจุบันสภาพผิวจราจรยัง
อยูในสภาพดี จึงยังไมมีกิจกรรมการ
ซอมบํารุงเสนทางแตอยางใด 

  

 2) กรมทางหลวงดูแลบํารุงรักษาตนไมท่ีปลูกบริเวณเกาะกลาง
อยางสมํ่าเสมอ 

 มีประสิทธิผล เน่ืองจากโครงการ 
มีการบํารุงรักษาและตัดแตงตนไม 
ท่ีปลูกบริเวณเกาะกลางอยางสมํ่าเสมอ 

 มีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจาก
เมื ่อปฏิบัติตามมาตรการฯ ทํา
ให ไ ม ส ง ผ ล ก ร ะ ท บ ต อ
ทัศนียภาพบริเวณพ้ืนท่ี 

  

หมายเหตุ : 1/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธิผล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธิภาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-15 

 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.3-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนการปฏิบัติการปองกันและแกไข ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
    ในชวงระยะดําเนินการ  
 

แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม  
ท่ีระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

1. แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานเสียง     
 ในกรณีผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะดําเนินการท่ีได

กําหนดใหมีการตรวจวัดตามปคาดการณ ท่ีมีคาเกินมาตรฐาน จะ
พิจารณาติดต้ังกําแพงกันเสียงถาวร และเน่ืองจากในครัวเรือนและ
สถานประกอบการท่ีอยูประชิดเขตทางมีจํานวนเปล่ียนแปลงตาม
ระยะเวลา จึงกําหนดใหกรมทางหลวงดําเนินการประชาสัมพันธกอน
ดําเนินการติดต้ังกําแพงกันเสียง รวมท้ังสอบถามความสมัครใจในการ
ติดต้ังกําแพงกันเสียงของครัวเรือนและสถานประกอบการท่ีอยูประชิด
แนวเสนทางโครงการตามแผนการประชาสัมพันธการติดต้ังกําแพงกันเสียง 

⊗ ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได เน่ืองจาก
ดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงในพ้ืนท่ี
โครงการบริเวณบานหนองนํ้าพุ ระหวาง
วันท่ี 26 เมษายน – 1 พฤษภาคม 2566 
มีคาระดับเสียงไมเกินเกณฑคามาตรฐาน 
(70 dB(A)) จึงไมจําเปนพิจารณาติดต้ัง
กําแพงกันเสียงในบริเวณดังกลาว 

  

 กรณีชุมชนยินยอมใหติดตั้งกําแพงกันเสียง 
 หากผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะดําเนินการมีคาเกิน

มาตรฐานกําหนด กรมทางหลวงจะติดต้ังกําแพงกันเสียงโดยเลือกใช
วัสดุกันเสียงอะคริลิคใส ความหนา 6.0 มิลลิเมตร ท่ีมีคาระดับเสียง 
ท่ีลดลงจากวัสดุกันเสียง (Transmission loss) เทากับ 22.0 เดซิเบล เอ 
ซ่ึงออกแบบเปนกําแพงกันเสียงแบบต้ังตรงในบริเวณท่ีมีเสียงเกิน
มาตรฐานดังน้ี  

 - ชุมชนหมู 9 บานหนองนํ้าพุในป พ.ศ. 2564  
  (ปแรกในการเปดดําเนินการ) 
 - ชุมชนหมู 2 บานแสงสวางในป พ.ศ. 2573 
 - ชุมชนหมู 10 บานหัวกระสังขในป พ.ศ. 2573 
 - ชุมชนหมู 12 บานหวยปลีกในป พ.ศ. 2583 

    

หมายเหตุ : 1/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธิผล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธิภาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-16 

 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.3-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนการปฏิบัติการปองกันและแกไข ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
    ในชวงระยะดําเนินการ (ตอ) 
 

แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม 
ท่ีระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

 กรณีชุมชนไมยินยอมใหติดตั้งกําแพงกันเสียง 
 กรมทางหลวงติดปายจํากัดความเร็วของยานพาหนะใหมีความเร็ว 

ไมเกิน 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง เม่ือผานบริเวณผูรับท่ีออนไหวท้ัง 4 แหง 
ไดแก บริเวณชุมชนหมู 2 บานแสงสวาง ชุมชนหมู 12 บานหวยปลีก 
ชุมชนหมู  10 บานหัวกระสังข และชุมชนหมู  9 บานหนองนํ้าพุ  
ทําใหคาระดับเสียงจากโครงการในเวลา 24 ช่ัวงโมง ณ บริเวณผูรับ 
ท่ีออนไหวดังกลาวในป พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2568 พ.ศ. 2573 พ.ศ. 2578 
และ พ.ศ. 2583 มีคาอยูในชวง 63.0-64.7, 63.5-65.2, 64.2-65.8, 
64.7-66.4 และ 65.4-67.1 ตามลําดับ ซ่ึงมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน 
ท่ีกําหนดในทุกจุดสังเกต นอกจากน้ีเพ่ือเปนการลดผลกระทบ 
ดานระดับเสียงจากการจราจรใหนอยท่ีสุด จึงกําหนดใหใชวิธีการ 
ทางวิศวกรรมท่ีเหมาะสมเพ่ือชะลอความเร็วของยานพาหนะ เชน  
การทําลูกระนาด การตีเสนชะลอความเร็วแบบตาง ๆ การตีเสน 
ลดขนาดชองจราจร เปนตน โดยตองคํานึงถึงความปลอดภัยเปนสําคัญ 

   
 

 

2. แผนประชาสัมพันธการติดตั้งกําแพงกันเสียง     
 1) กรมทางหลวงจัดทําแผนพับแสดงรายละเอียดการติดต้ังกําแพง 

กันเสียงให ชุมชนท่ีอยูระยะประชิดแนวเสนทางบริเวณพ้ืนท่ี 
ท่ีมีระดับเสียงในระยะดําเนินการเกินมาตรฐานกําหนด รับทราบ
ขอมูลท่ีถูกตองในการติดต้ังกําแพงกันเสียงถาวร ควรมีเน้ือหา
ประกอบดวยขอมูลดังน้ี 

 

⊗ ไมสามารถประเมินผลได เน่ืองจากผลการ
ตรวจวัดระดับเสียงมีคาไมเกินเกณฑคา
มาตรฐานแตอยางใด ดังน้ันจึงไม มีการ
จัดทําแผนพับประชาสัมพันธการติดต้ัง
กําแพงกันเสียง 

  

หมายเหตุ : 1/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธิผล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธิภาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-17 

 



  บทที่ 6 
 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพ 
กรมทางหลวง ของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
ตารางที่ 6.3-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนการปฏิบัติการปองกันและแกไข ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
    ในชวงระยะดําเนินการ (ตอ) 
 

แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม 
ท่ีระบุไวในรายงาน EIA 

ผลการวิเคราะห
ประสิทธิผล1/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิผลของมาตรการ 

ผลการวิเคราะห 
ประสิทธิภาพ2/ 

การวิเคราะห 
ประสิทธิภาพของมาตรการ 

  - เหตุผลและความจําเปนในการติดต้ังกําแพงกันเสียง 
  - วัตถุประสงคของการติดต้ังกําแพงกันเสียง 
  - ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
  - ตําแหนงติดต้ังกําแพงกันเสียง 
  - ลักษณะ ประเภทของกําแพงกันเสียง 
  - ระยะเวลาในการติดต้ังกําแพงกันเสียง  

    

 2) กรมทางหลวงสอบถามความสมัครใจของครัวเรือนและสถาน
ประกอบการท่ีอยูประชิดแนวเสนทางโครงการกอนดําเนินการ
ติดต้ังกําแพงกันเสียงถาวรดวยแบบสัมภาษณ โดยใหหัวหนา
ครัวเรือนหรือคูสมรสเปนผูแสดงความคิดเห็น พรอมท้ังลงลายมือ
ชื่อกํากับในแบบสัมภาษณ โดยใชแผนพับประชาสัมพันธโครงการ
เปนส่ือประกอบความเขาใจในการสัมภาษณ 

 

⊗ ไมสามารถประเมินผลได เน่ืองจากผลการ
ตรวจวัดระดับเสียงมีคาไมเกินเกณฑคา
มาตรฐานแตอยางใด ดังน้ันจึงไม มีการ
สอบถามความสมัครใจของครัวเรือนและ
สถานประกอบการท่ีอยูประชิดแนวเสนทาง
โครงการ 

  

 
 
 
 

หมายเหตุ : 1/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิผล     ไมมีประสิทธิผล   ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

   2/ สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ    มีประสิทธิภาพมาก    มีประสิทธิภาพนอย    ไมมีประสิทธิภาพ  ⊗  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด  6-18 

 




