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2.1  สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
 
  โครงการทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุรี - อ.พนมสารคาม ตอน บ. หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม 
ตอน 2 จ.ปราจีนบุรี ซึ ่งแนวเสนทางโครงการตั้งอยูบนทางหลวงหมายเลข 319 เริ่มตนจาก กม.34+639 
บริเวณหมวดการทางศรีมโหสถ อําเภอศรีมโหสถ จังหวัดปราจีนบุรี วางแนวจากทิศเหนือลงมาทางทิศใต สิ้นสุด
โดยตอเชื่อมกับทางแยกหนองเค็ด ที่ กม.47+765 ในพื้นที่อําเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา ระยะทางรวม 
13.126 กิโลเมตร  
  ปจจุบันโครงการกอสรางขยายทางหลวงหมายเลข 319 จากเดิม 2 ชองจราจร เปน 6 ชองจราจร 
เสร็จเรียบรอยแลว และไดเปดใชงานโครงการ โดยสงมอบพื้นที่ใหแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา และแขวงทางหลวง
ปราจีนบุรี เมื่อวันที่ 30 มิถุนายน 2565 
 
2.1.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการตามท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
   
  1) รูปแบบถนนของโครงการ  
   สภาพทางหลวงหมายเลข 319 มีเขตทาง 40 เมตร ในชวงโครงการจะเปนถนนขนาด 2 ชองจราจร 
รถวิ่งสวน โดยคันทางเดิมวางตัวอยูก่ึงกลางเขตทางเดิม การพิจารณาการแบงทิศทางการจราจร จําเปนตอง
พิจารณาสภาพทางกายภาพของแนวเสนทาง การใชประโยชนของพื้นที่ริมสองขางทาง ปริมาณการจราจร และ
ความกวางของเขตทาง  
   ทางหลวงหมายเลข 319 ตอนบานหนองบัวหมู - อําเภอพนมสารคาม มีปริมาณการจราจรประมาณ 
11,000 คัน/วัน เปนปริมาณรถบรรทุก รอยละ 17 การแบงทิศทางการจราจรจึงตองการความปลอดภัยสูงในการ
ขับข่ี และตองการใชพื้นที่เกาะกลางเปนชองรอเลี้ยวสําหรับจุดเปดเกาะ และหากพิจารณาเลือกใชเกาะสี Painted 
Median จะมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุรุนแรงได ดังนั้น การออกแบบสําหรับโครงการนี้ จึงไดพิจารณา
รูปแบบการแบงทิศทางการจราจรดวยเกาะแบบยก Raised Median ซึ่งสามารถปรับปรุงชองจราจรในอนาคตไดงาย 
มีความปลอดภัยสูงกวาและมีความสอดคลองกับการขยายชองจราจรใหเต็มเขตทาง โดยกําหนดใหพื้นที่เกาะกลาง 
กวาง 5.1 เมตร เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของวงเลี้ยวของจุดกลับรถ และใชความกวางชองจราจรชองละ 3.5 เมตร 
ไหลทางกวาง 2.5 เมตร แสดงในรูปที่ 2.1.1-1 
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รูปที่ 2.1.1-1  รูปแบบเกาะกลางแบบยกที่นํามาใชในโครงการ 
 
   โดยแบงรูปตัดถนนโครงการออกเปน 2 ชวง (รูปที่ 2.1.1-2) ดังนี้ 
   - ชวงที่ 1 ชวงจาก กม.34+639 ถึง กม.42+325 และชวงจาก กม.43+435 ถึง กม.47+765 
ออกแบบเปนถนนขนาด 6 ชองจราจร (ไป-กลับ) ความกวางชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานซาย
กวาง 2.5 เมตร แบงทิศทางจราจรดวยเกาะกลางถนนแบบยก (Raised Median) กวาง 5.10 เมตร ดังแสดงใน
รูปที่ 2.1.1-3 
   - ชวงที่ 2 ชวงจาก กม.42+325 ถึง กม.43+435 ชวงนี้เปนชวงที่ผานชุมชนบานซองออกแบบ
เปนถนนขนาด 6 ชองจราจร (ไป-กลับ) ความกวางชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานซายทางกวาง 
3.00 เมตร และทางเทากวาง 3.45 เมตร แบงทิศทางจราจรดวยเกาะกลางถนนแบบยก (Raised Median) 
กวาง 5.10 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 2.1.1-4 ซึ่งในชวงนี้มักจะเกิดน้ําทวมขังในชวงฝนตกหนักเปนประจําทุกป 
จึงทําการยกระดับคันทางใหสูงข้ึนจากเดิมประมาณ 0.50 เมตร 
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รูปที่ 2.1.1-2  การแบงชวงรูปตัดถนนของโครงการ 
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รูปที่ 2.1.1-3    รูปตัดและรูปแบบถนนขนาด 6 ชองจราจร (ไป-กลับ) ชวงจาก กม.34+639 
ถึง กม.42+325 และชวงจาก กม.43+435 ถึง กม.47+765 
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รูปที่ 2.1.1-4  รูปตัดและรูปแบบถนนขนาด 6 ชองจราจร (ไป-กลับ) พรอมทางเทา 
         ชวงจาก กม.42+325 ถึง กม.43+435 
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   ในกรณีของแนวเสนทางที่ตัดผานคลองธรรมชาติ ไดมีการพิจารณาร้ือถอนสะพานเดิม และกอสราง
สะพานใหมใหสอดคลองกับงานกอสรางถนนโครงการ จํานวน 4 แหง ซึ่งเปนคลองขนาดเล็ก ปจจุบันใชเพื่อ
การระบายน้ําเปนหลัก โดยไดออกแบบรูปแบบสะพานเปนสะพานเล็ก (Minor Bridge) เข็มของสะพานจะเปน 
เข็มตอกหนาตัดสี่เหลี่ยมขนาด 40x40 เซนติเมตร ซ่ึงพิจารณาใชระบบ Plank Girder เปนโครงสรางหลักของสะพาน 
มีความยาวชวงสะพาน 10-12 เมตร เพื่อลดความหนาของโครงสราง และไมสงผลกระทบกับบานเรือนของประชาชน
ที่อยูติดกับเชิงลาดของสะพาน รวมทั้งไดออกแบบใหมีตอมอในแหลงน้ําหลังการกอสรางโครงการนอยลง
จากปจจุบัน เพื่อลดผลกระทบตอสภาพการระบายน้ําบริเวณโครงการ สําหรับรายละเอียดสะพานขามคลอง 
ดังตารางที่ 2.1.1-1 และรูปตัดสะพานขามคลอง ดังรูปที่ 2.1.1-5 ถึงรูปที่ 2.1.1-8 
 
ตารางที่ 2.1.1-1  สะพานขามคลองตามแนวเสนทางโครงการ 
 

ท่ี กม. รายละเอียด ทางน้ํา 

จํานวนตอมอ 
ในแหลงน้ํา (ตับ) 

ปจจุบัน 
หลังการ
กอสราง 

1. 38+199.500 
(LT&RT) 

สะพาน คสล. ขนาด (5x10.00) = 50.00  
ผิวจราจรกวาง 14 ม. ขอบทางกวางขางละ 0.50 ม. 

คลองโคกไทย 2 1 

2. 40+374.000 
(LT&RT) 

สะพาน คสล. ขนาด (3x10.00) = 30.00  
ผิวจราจรกวาง 14 ม. ขอบทางกวางขางละ 0.50 ม. 

คลองธารพูด 1 1 

3. 44+741.000 
(LT&RT) 

สะพาน คสล. ขนาด (1x12.00) = 12.00  
ผิวจราจรกวาง 14 ม. ขอบทางกวางขางละ 0.50 ม. 

คลองบานซอง 2 - 

4. 45+532.000 
(LT&RT) 

สะพาน คสล. ขนาด (3x8.00) = 24.00  
ผิวจราจรกวาง 14 ม. ขอบทางกวางขางละ 0.50 ม. 

ลําราง
สาธารณะ 

3 2 

ท่ีมา :   รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุร-ีอ.พนมสารคาม  
  ตอน บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม ตอน 2 ฉบับเดือนกันยายน 2562. 

 
      ทั้งนี้ โครงการไดเสนอตําแหนงและรูปแบบจุดกลับรถของโครงการทั้ง 10 แหง ตอสาธารณะ 
ในการประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน จํานวน 2 คร้ัง ไดแก คร้ังที่ 1 การประชุมหารือแนวทาง 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เมื่อวันที่ 8 และวันที่ 9 สิงหาคม พ.ศ. 2561 มีผูเขารวมประชุม รวมทั้งสิ้น 
233 คน และคร้ังที่ 2 การประชุมหารือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม เมื่อวันศุกรที่ 12 ตุลาคม 
พ.ศ. 2561 มีผูเขารวมประชุมรวมทั้งสิ้น จํานวน 145 คน ซึ่งเปนกลุมผูใชทางหลวงหมายเลข 319 ในการเดินทาง
เปนหลักในชีวิตประจําวัน สรุปผลในที่ประชุมเห็นดวยกับตําแหนงและรูปแบบจุดกลับรถของโครงการ 
และมีขอเสนอใหมีการเปดเกาะกลางในกรณีพิเศษบริเวณทางเขา-ออก บริเวณหนาเทศบาลตําบลบานซอง 
อําเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา เพื่อใหรถกูภัยเขา-ออกในกรณีฉุกเฉิน  
   นอกจากนี้ โครงการไดประสานงานขอความเห็นกับกรมทางหลวงชนบทสวนกลาง และไดรับ 
บันทึกขอความตอบกลับจากอธิบดีกรมทางหลวงชนบท เห็นชอบในหลักการของรูปแบบโครงการทางหลวง
หมายเลข 319 ปราจีนบุรี-อ.พนมสารคาม ตอน บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม ตอน 2 รวมทั้งยังไดเขาพบ
ผูแทนแขวงทางหลวงชนบทปราจีนบุรี เมื่อวันที่ 28 มีนาคม พ.ศ. 2562 และผูแทนแขวงทางหลวงชนบท
ฉะเชิงเทรา เมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ. 2562 เพื่อสอบถามความคิดเห็นตําแหนง รูปแบบจุดกลับรถ รวมทั้งจุดตัด
ของแนวเสนทางโครงการกับทางหลวงชนบทในพื้นที่ จํานวน 2 แหง ไดแก ทางหลวงชนบท ปจ.3011 และ
ทางหลวงชนบท ฉช.3002 
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คลองโคกไทย 

คลองธารพูด 

คลองบานซอง 

ลํารางสาธารณะ 

รูปที่ 2.1.1-5  รูปตัดสะพานขามคลองโคกไทย 
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คลองโคกไทย 

คลองธารพูด 

คลองบานซอง 

ลําราง
 

รูปที่ 2.1.1-6  รูปตัดสะพานขามคลองธารพูด 
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คลองโคกไทย 

คลองธารพูด 

คลองบานซอง 

ลํารางสาธารณะ 

รูปที่ 2.1.1-7  รูปตัดสะพานขามคลองบานซอง 
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คลองโคกไทย 

คลองธารพูด 

คลองบานซอง 

ลํารางสาธารณะ 

 

รูปที่ 2.1.1-8  รูปตัดสะพานขามลํารางสาธารณะ 
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  2) รูปแบบจุดกลับรถ 
   โครงการไดออกแบบขยายชองจราจรโดยมีเกาะกลางแบบยก Raised Median กวาง 5.10 เมตร 
ทําใหรถไมสามารถเลี้ยวขวาไดเหมือนกับถนนที่ไมมีเกาะกลางถนน จึงไดมีการกําหนดจุดกลับรถตามแนวเสนทาง
โครงการ จํานวน 10 แหง ดังรูปที่ 2.1.1-9 และตารางที่ 2.1.1-2 ซึ่งไดออกแบบใหมีชองจอดพิเศษสําหรับ 
ตอแถวรอกลับรถ และมีชองจราจรสําหรับใหรถที่เลี้ยวกลับรถแลวตั้งลํา เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากรถที่วิ่งทางตรง
ชนทายรถที่รอแถวคอยกลับรถ (รูปที่ 2.1.1-10) รวมทั้งดําเนินการติดปายเตือนพรอมสัญญาณไฟกระพริบ 
และไฟสองสวางเพิ่มเติมเพื่อความปลอดภัยของผูใชทางในบริเวณจุดกลับรถทั้ง 10 แหง (รูปที่ 2.1.1-11)  
โดยการกอสรางจุดกลับรถจะดําเนินการภายในเขตทางเดิม ไมมีการบุกรุกหรือรุกล้ําพื้นที่ของประชาชน 
 

 
รูปที่ 2.1.1-9  ตําแหนงจุดกลบัรถของโครงการตามรายงาน EIA 
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ตารางที่ 2.1.1-2 ตําแหนงจุดกลบัรถของโครงการตามรายงาน EIA 
 

ท่ี กม. ระยะหางจากจุดกลับรถกอนหนา (กม.) 
1. 35+000 0.80 
2. 36+300 1.30 
3. 37+500 1.20 
4. 38+800 1.30 
5. 40+800 2.00 
6. 41+850 1.05 
7. 42+850 1.00 
8. 43+900 0.90 
9. 45+050 1.15 
10. 46+500 1.45 

ท่ีมา :   รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุร-ีอ.พนมสารคาม  
  ตอน บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม ตอน 2 ฉบับเดือนกันยายน 2562. 

 

 
 

 
 
 
 

 
รูปที่ 2.1.1-10 รูปแบบจดุกลบัรถของโครงการ

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท จํากัด   2-12 



  บทที่ 2 
กรมทางหลวง รายละเอียดโครงการ 

 

 
 

รูปที่ 2.1.1-11 การติดตั้งปายเตือนพรอมสัญญาณไฟบริเวณจุดกลบัรถ 
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3) สะพานลอยคนเดินขาม 
   ขอคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมรับฟงความคิดเห็นในการประชุมหารือแนวทางการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม เมื่อวันที่ 8-9 สิงหาคม พ.ศ. 2561 ใหจัดเตรียมสะพานลอยคนเดินขามในพื้นที่ชุมชน จึงได
กําหนดใหมีสะพานลอยคนเดินขามข้ึน 4 แหง ตามขอคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ (รูปที่ 2.1.1-12) ประกอบดวย  
   - กม.35+325 บริเวณโรงเรียนวัดสระขอย 
   - กม.39+230 บริเวณวัดธารพูด  
   - กม.42+175 บริเวณโรงเรียนวัดหัวกระสังข  
   - กม.47+025 บริเวณวัดโคกหัวขาว (วัดอุดมธัญญาหาร) 
   เนื่องจากตําแหนงกอสรางสะพานลอยคนเดินขามทั้ง 4 แหง อยูในชวงแนวเสนทางที่ออกแบบเปน
ถนนขนาด 6 ชองจราจร (ไป-กลับ) ไหลทางกวางขางละ 2.5 เมตร แบงทิศทางจราจรดวยเกาะกลางถนนแบบยก 
(Raised Median) ดังนั้น บริเวณจดุกอสรางสะพานลอยคนเดินขามทั้ง 4 แหง จะดําเนินการกอสรางทางเทากวาง 
3.1 เมตร และยาวขางละ 15 เมตร ตามแบบมาตรฐานของกรมทางหลวง เพื่อความปลอดภัยของผูใชสะพานลอย
คนเดินขาม โดยฐานรากของสะพานลอยคนเดินขามจะอยูใตทางเดินเทา และไมสงผลกระทบกับทอระบายน้ํา
ใตทางเดินเทาที่ไดออกแบบไว 
 

4) ระบบระบายนํ้า 
   การออกแบบระบบระบายน้ําของโครงการแบงออกเปน 2 ระบบ คือ ระบบระบายน้ําตามขวาง และ
ระบบระบายน้ําตามยาว รายละเอียดดังนี ้
   (1) ระบบระบายนํ้าตามขวาง  
    ในสวนของการออกแบบปรับปรุงระบบระบายน้ําใหม จะใชขอมูลจากการสํารวจภาคสนามและ
ประวัติน้ําทวมในถนนโครงการ มาประกอบกับผลการวิเคราะหปริมาณน้ําหลากในการออกแบบระบบระบายน้ํา
ใหเหมาะสมกับสภาพปจจุบันใหมีอัตราการระบายน้ําในพื้นที่ไมนอยกวาอัตราการระบายน้ําเดิม และมีคาความ
ปลอดภัย (Factor of Safety) อยูในชวง 1.63-3.06 สําหรับการเปรียบเทียบระบบระบายน้ํา อัตราการไหลผาน
อาคาร และ Factor of Safety ของสภาพปจจุบันกับหลังการปรับปรุง โดยมีการร้ือสะพาน คสล. เดิม แลวสราง
สะพานใหมทดแทน ขุดลอกทางน้ําชวงที่ไหลผานถนนโครงการเพื่อเพิ่มขนาดพื้นที่ชองเปด ซึ่งจะดําเนินการภายใน
เขตทางเดิม ไมมีการบุกรุกหรือรุกล้ําพื้นที่ของประชาชน จากขอมูลประวัติน้ําทวมผิวทาง พบวา ในชวง กม.41+100 
ถึง กม.43+300 มีปญหาน้ําทวมซ้ําซาก ดังนั้นจึงไดเปลี่ยนทอระบายน้ําเดิมจากทอลอดกลมขนาดเสนผาน
ศูนยกลาง 1.00 เมตร เปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.20 เมตร และเพิ่มจํานวนทอใหเพียงพอ 
เพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพในการระบายน้ําในบริเวณดังกลาว รวมทั้งเพิ่มทอลอด 2 ตําแหนง ไดแก กม.46+000 
และ กม.46+900 เพื่อใหสัตวเลื้อยคลาน สัตวเลี้ยงลูกดวยนม และสัตวสะเทินน้ําสะเทินบกตามแนวเสนทาง
โครงการสามารถใชทอลอดของโครงการขามไปยังอีกฝงของถนนได จึงสรุปรายละเอียดไดดังนี้ 
    - บริเวณที่ไมพบปญหาการระบายน้ํา จะดําเนินการร้ือทอระบายน้ําเดิมออกจากพื้นที่แลว
กอสรางทอระบายน้ําใหม โดยมีขนาดทอเทาเดิม และไดเพิ่มความยาวทอใหเพียงพอกับชองจราจรที่เพิ่มข้ึน 
จํานวน 15 แหง 
    - บริเวณที่เปนสะพานขามแหลงน้ําจะดําเนินการร้ือสะพาน คสล. เดิม แลวสรางสะพานใหม
ทดแทน จาํนวน 4 แหง  
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รูปที่ 2.1.1-12 ตําแหนงและรูปแบบสะพานลอยคนเดินขาม 
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     - บริเวณที่พบขอมูลประวัติน้ําทวมผิวทางในชวง กม.41+100 ถึง กม.43+300 จะดําเนินการ
ร้ือทอระบายน้ําเดิมออกจากพื้นที่ แลวกอสรางทอระบายน้ําใหม โดยเพิ่มขนาดทอจากเดิมเสนผานศูนยกลาง 
1.00 เมตร เปนเสนผานศูนยกลาง 1.20 เมตร และเพิ่มจํานวนทอใหเพียงพอ เพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพใน
การระบายน้ําในบริเวณดังกลาว จํานวน 5 แหง 
    - เพิ่มทอลอด 2 ตําแหนง ไดแก กม.46+000 และ กม.46+900 เพื่อใหสัตวเลื้อยคลาน 
สัตวเลี้ยงลูกดวยนม และสัตวสะเทินน้ําสะเทนิบก ตามแนวเสนทางโครงการสามารถใชทอลอดของโครงการขามไปยัง
อีกฝงของถนนได 
    สรุปรายละเอียดดังตารางที่ 2.1.1-3 
 
ตารางที่ 2.1.1-3   การออกแบบอาคารระบายนํ้าตามขวางของโครงการจากรายงาน EIA 
 

ลําดับที ่ กม. การออกแบบ รูปแบบการพัฒนา 
1 35+513.126 ทอ คสล. 2 - φ 1.00 x 34.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมขนาดทอเทาเดิมแตเพิ่มความยาว 

2 36+172.674 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 34.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมขนาดทอเทาเดิมแตเพิ่มความยาว 

3 36+347.638 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 32.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมขนาดทอเทาเดิมแตเพิ่มความยาว 

4 36+431.365 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 32.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมขนาดทอเทาเดิมแตเพิ่มความยาว 

5 37+037.828 ทอ คสล. 2 - φ 1.00 x 33.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมขนาดทอเทาเดิมแตเพิ่มความยาว 

6 37+254.918 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 34.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมขนาดทอเทาเดิมแตเพิ่มความยาว 

7 37+479.449 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 32.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมขนาดทอเทาเดิมแตเพิ่มความยาว 

8 37+852.789 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 35.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมขนาดทอเทาเดิมแตเพิ่มความยาว 

9 38+191.477 สะพาน 5 x 10.00 = 50.00 ม. ร้ือสะพานเดิม กอสรางสะพานใหม 
10 39+325.255 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 32.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมขนาดทอเทาเดิมแตเพิ่มความยาว 

11 40+090.821 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 33.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมขนาดทอเทาเดิมแตเพิ่มความยาว 

12 40+373.923 
คลองธารพูด 

สะพาน  3 x 10.00 = 30.00 ม. ร้ือสะพานเดิม กอสรางสะพานใหม 

13 40+650.575 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 34.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมขนาดทอเทาเดิมแตเพิ่มความยาว 

14 41+215.292 ทอ คสล. 3 - φ 1.20 x 38.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมโดยเพิ่มขนาดและความยาวทอ 

15 41+686.180 ทอ คสล.  3- φ 1.20 x 38.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมโดยเพิ่มขนาดและความยาวทอ 

16 42+195.285 ทอ คสล.  3- φ 1.20 x 38.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมโดยเพิ่มขนาดและความยาวทอ 

17 42+766.163 ทอ คสล.  3- φ 1.20 x 38.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมโดยเพิ่มขนาดและความยาวทอ 

18 43+061.665 ทอ คสล.  3- φ 1.20 x 38.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมโดยเพิ่มขนาดและความยาวทอ 

19 43+739.115 ทอ คสล.  3- φ 1.00 x 35.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมขนาดทอเทาเดิมแตเพิ่มความยาว 

20 44+279.379 ทอ คสล.  3- φ 1.00 x 33.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมขนาดทอเทาเดิมแตเพิ่มความยาว 

21 44+533.478 ทอ คสล.  3- φ 1.20 x 32.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมขนาดทอเทาเดิมแตเพิ่มความยาว 

22 44+740.398  
คลองบานซอง 

สะพาน  1 x 12.00 = 12.00 ม. ร้ือสะพานเดิม กอสรางสะพานใหม 

23 45+532.123 
 ลํารางสาธารณะ 

สะพาน  3 x 8.00 = 24.00 ม. ร้ือสะพานเดิม กอสรางสะพานใหม 

24 46+000.000 ทอ คสล.  1- φ 1.00 x 38.00 ม. กอสรางใหม 

25 46+900.000 ทอ คสล.  1- φ 1.00 x 38.00 ม. กอสรางใหม 

26 47+526.706 ทอ คสล. 2 - φ 1.00 x 34.00 ม. ร้ือทอเดิม กอสรางใหมขนาดทอเทาเดิมแตเพิ่มความยาว 

ที่มา :   รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุรี-อ.พนมสารคาม  
  ตอน บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม ตอน 2 ฉบับเดือนกันยายน 2562.  
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   (2) ระบบระบายนํ้าตามยาว 
    รูปตัดทั่วไประดับดินของโครงการแนวเสนทางหลักจะมีขนาด 6 ชองจราจร ไป-กลับ มีเขตทาง 
40 เมตร สวนบริเวณจุดกลับรถมีความจําเปนตองขยายผิวการจราจรเขาไปประชิดเขตทาง เพื่อใหรถใหญสามารถ
กลับรถไดอยางสะดวก โดยการกอสรางจุดกลับรถและระบบระบายน้ําของโครงการจะดําเนินการภายในเขตทาง
เดิม ไมมีการบุกรุกหรือรุกล้ําพื้นที่ของประชาชน สําหรับพื้นที่รับน้ําในการวิเคราะหปริมาณน้ําหลาก ประกอบดวย 
พื้นที่รับน้ําในเขตทางและพื้นที่รับน้ําในพื้นที่ประชิดเขตทางภายในระยะ 50 เมตรจากเขตทาง รวมถึงน้ําทิ้งจาก
อาคารบานเรือน ซึ่งจะคํานวณจากความหนาแนนของประชากรในพื้นที่ 
    สําหรับถนนทั่วไปซึ่งสองขางทางออกแบบเปนไหลทาง รูปแบบระบบระบายน้ําจะออกแบบเปน 
คูระบายน้ําขางทาง แสดงรูปตัดทั่วไปตามรูปที่ 2.1.1-13 ในสวนถนนที่ผานชุมชนบานซอง ชวง กม.42+325 
ถึง กม.43+435 ไดออกแบบเปนถนนขนาด 6 ชองจราจร (ไป-กลับ) ความกวางชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร 
ไหลทางดานซายทางกวาง 3.00 เมตร และทางเทากวาง 3.45 เมตร แบงทิศทางจราจรดวยเกาะกลางถนนแบบยก 
(Raised Median) กวาง 5.10 เมตร ซึ่งจากขอมูลประวัติน้ําทวมผิวทาง พบวา บริเวณดังกลาวพบปญหาน้ําทวม
ซ้ําซาก ดังนั้น กอสรางระบบระบายน้ําใตทางเทา รวมทั้งเปลี่ยนทอระบายน้ําเดิมจากทอลอดกลมขนาดเสนผาน
ศูนยกลาง 1.00 เมตร เปนทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.20 เมตร ฝงดินพรอมบอพักทุก 15 เมตร และ
เพิ่มจํานวนทอใหเพียงพอ เพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพในการระบายน้ําในบริเวณดังกลาว โดยรูปแบบระบบระบายน้ํา
จะออกแบบเปนทอระบายน้ําและบอพักบริเวณใตทางเทา แสดงรูปตัดทั่วไปตามรูปที่ 2.1.1-14 
 
    5) งานสถาปตยกรรม 
   การทบทวนพันธุไมที่เปนสัญลักษณของจังหวัดฉะเชิงเทราและจังหวัดปราจีนบุรี ไดแก ตนปบ และ
ตนนนทรี หากพิจารณาสภาพทางหลวงหมายเลข 319 มีเขตทาง 40 เมตร โดยเมื่อดําเนินการปรับปรุงเปน 6 ชอง
จราจรแลว บริเวณ กม.34+639 ถึง กม.42+325 และชวง กม.43+435 ถึง กม.47+765 จะเหลือพื้นที่ดานขาง 
4.45 เมตร สวนในชวงที่เปนชุมชนบานซอง ตั้งแต กม.42+325 ถึง กม.43+435 จะเหลือพื้นที่ดานขางเพียง 0.5 เมตร 
ซึ่งจากการทบทวนคูมือการปลูกตนไมในเขตทางหลวง จัดทําโดยสํานักงานภูมิสถาปตยงานทาง กรมทางหลวง 
ไดกําหนดระยะปลอดภัยขางทาง (Clear Zone) สําหรับปลูกตนปบและตนนนทรี ซึ่งเปนไมยืนตนที่มีขนาด
เสนผานศูนยกลางเมื่อโตเต็มที่ประมาณ 6-7 นิ้ว ควรมีระยะหางจากแนวสิ้นสุดทางไหลทางมากกวา 9.00 เมตร 
ดังรูปที่ 2.1.1-15 หากพิจารณาพื้นที่ที่เหลือดานขางจากแนวเสนทางโครงการมีระยะ 0.5-4.45 เมตร ซึ่งนอย
กวาระยะปลอดภัยขางทาง ดังนั้นการพัฒนาโครงการจึงไมเหมาะกับการปลูกตนปบและตนนนทรีขางเขตทาง
โครงการ 
   หากพิจารณาปลูกตนปบบริเวณเกาะกลางโครงการ พบวา ตนปบและตนนนทรี เปนไมยืนตนที่มี
ดอกและผล ซึ่งหากมีการรวงหลนของผลลงสูผิวทางจะทําใหเกิดความสกปรก นอกจากนี้ การลอมตนปบมาปลูก 
ในชวงแรกจะไมมีรากแกวยึดเกาะดินจะมีความเสี่ยงตอการโคนลม และอาจเกิดอุบัติเหตุตอผูใชทางได 
ดังนั้นการพัฒนาโครงการจึงไมเหมาะกับการปลูกตนปบและตนนนทรีบริเวณเกาะกลางโครงการ  
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รูปที่ 2.1.1-13  รูปตัดแสดงการระบายนํ้าระดบัดินทั่วไปของโครงการ 
 

 
 

รูปที่ 2.1.1-14  รูปตัดแสดงการระบายนํ้าระดบัดินชวงผานชุมชน 
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รูปที่ 2.1.1-15 ระยะปลอดภัยขางทาง (Clear Zone) สําหรับปลกูตนไม 
 

   สําหรับการปลูกตนไมบริเวณเกาะกลางไดทบทวนรายงานการปลูกตนไมบริเวณเกาะกลาง
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง ฉบับป 2015 ไดกําหนดใหเปนไมพุมเตี้ย เพื่อชวยบังแสงไฟหนารถที่สวนมา 
ในเวลากลางคืน โดยพรรณไมที่ปลูกจะตองเหมาะสมตามสภาพภูมิประเทศ ภูมิอากาศหรือตามสภาพทองถิ่น 
ไมควรมีก่ิงเปราะ ดอกรวงมาก ควรเปนไมที่ดูแลงาย มีสีสันสวยงามเพื่อสรางทัศนียภาพที่ดีแกผูใชทาง ดังนั้น 
โครงการจึงเลือกปลูกตนเฟองฟาและชาฮกเก้ียน ซึ่งนอกจากจะเปนไมพุมที่มีความทนทาน สวยงาม ดูแลงายแลว 
ยังมีประสิทธิภาพในการดักจับฝุนละอองที่มาจากการคมนาคมบนถนนโครงการ เนื่องจากมีผิวใบหยาบ ขรุขระ 
สวนบริเวณจุดกลับรถทั้ง 10 แหง ไดแก กม.35+000 กม.36+300 กม.37+500 กม.38+800 กม.40+800 กม.41+850 
กม.42+850 กม.43+900 กม.45+050 และ กม.46+500 จะเวนการปลูกตนไม เนื่องจากจะสงผลใหบังมุมมอง
และเปนอันตราย 
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2.1.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการท่ีกอสรางจริง 
 

1) รูปแบบถนนของโครงการ 
         ผลการตรวจสอบรูปแบบที่ใชในการกอสราง พบวา รูปตัดถนนโครงการออกเปน 2 ชวง ดังนี้ 
   (1) ชวงที่ 1 ชวงจาก กม.34+639 ถึง กม.42+325 และชวงจาก กม.43+435 ถึง กม.47+765 
ออกแบบเปนถนนขนาด 6 ชองจราจร (ไป-กลับ) ความกวางชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานซาย
กวาง 2.5 เมตร แบงทิศทางจราจรดวยเกาะกลางถนนแบบยก (Raised Median) กวาง 5.10 เมตร ซึ่งปจจุบัน
ดําเนินการกอสรางเสร็จเรียบรอยแลว ดังภาพที่ 2.1.2-1  
 

    
         ท่ีมา :  ถายโดยบริษัทท่ีปรึกษา, เดือนตุลาคม 2565. 

 
ภาพที่ 2.1.2-1 ชวงที่ 1 ชวงจาก กม.34+639 ถึง กม.42+325 และชวงจาก กม.43+435 ถึง กม.47+765 
 
   (2) ชวงที่ 2 ชวงจาก กม.42+325 ถึง กม.43+435 ชวงนี้เปนชวงที่ผานชุมชนบานซอง ออกแบบ
เปนถนนขนาด 6 ชองจราจร (ไป-กลับ) ความกวางชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทาง ดานซายทางกวาง 
3.00 เมตร และทางเทากวาง 3.45 เมตร แบงทิศทางจราจรดวยเกาะกลางถนนแบบยก (Raised Median) 
กวาง 5.10 เมตร ซึ่งปจจุบันดําเนินการกอสรางเสร็จเรียบรอยแลว ดังภาพที่ 2.1.2-2 ในชวงนี้มักจะเกิดน้ําทวมขัง
ในชวงฝนตกหนักเปนประจําทุกป จึงทําการยกระดับคันทางใหสูงข้ึนจากเดิมประมาณ 0.50 เมตร 

 

    
     ท่ีมา :  ถายโดยบริษัทท่ีปรึกษา, เดือนตุลาคม 2565. 

 
ภาพที่ 2.1.2-2 ชวงที่ 2 ชวงจาก กม.42+325 ถึง กม.43+435 
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   สําหรับแนวเสนทางที่ตัดผานคลองธรรมชาติ จํานวน 4 แหง ซึ่งเปนคลองขนาดเล็ก ปจจุบันใชเพื่อ
การระบายน้ําเปนหลัก โดยไดออกแบบรูปแบบสะพานเปนสะพานเล็ก (Minor Bridge) สําหรับรายละเอียดสะพาน
ขามคลอง ดังตารางที่ 2.1.2-1 ซึ่งปจจุบันดําเนินการกอสรางเสร็จเรียบรอยแลว ดังภาพที่ 2.1.2-3 
 
ตารางที่ 2.1.2-1 การกอสรางสะพานขามคลองตามแนวเสนทางโครงการ 

 

ท่ี กม. รายละเอียด ทางน้ํา 
จํานวนตอมอในแหลงน้ํา 

(ตับ) 
1. 38+191.477 

(LT&RT) 
สะพาน คสล. ขนาด (5x7.00) = 35.00 ม. ผิวจราจร 
กวาง 8 ม. ทางเทาดานซาย 1.50 ม. ดานขวา 1.50 ม.  

คลองโคกไทย 1 

2. 40+373.923 
(LT&RT) 

สะพาน คสล. ขนาด (3x7.00) = 21.00 ม. 
ผิวจราจรกวาง 12.70 ม. ไมมีทางเทา 

คลองธารพูด 
(หวยแถวธาร) 

1 

3. 44+740.398 
(LT&RT) 

สะพาน คสล. ขนาด (3x4.00) = 12.00 ม. 
ผิวจราจรกวาง 12.25 ม. ไมมีทางเทา 

คลองบานซอง 
(ลํารางหนองนํ้าพุ) 

- 

4. 45+532.123 
(LT&RT) 

สะพาน คสล. ขนาด (3x5.00) = 15.00 ม. 
ผิวจราจรกวาง 13 ม. ไมมีทางเทา 

รองนํ้าสาธารณะ 
(ลํารางหนองสนม) 

2 

ท่ีมา : แบบกอสรางโครงการทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุร-ีอ.พนมสารคาม ตอน 2 บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม ตอน 2  
          ฉบับเดือนมิถุนายน 2561. 
 

  
กม.38+191.477 (คลองโคกไทย) กม.40+373.923 คลองธารพูด (หวยแถวธาร) 

  

  
กม.44+740.398 (คลองบานซอง), (ลํารางหนองน้ําพุ)  กม.45+532.123 (รองน้ําสาธารณะ) (ลํารางหนองสนม) 

 
    ท่ีมา :  ถายโดยบริษัทท่ีปรึกษา, เดือนตุลาคม 2565. 

 
ภาพที่ 2.1.2-3 การกอสรางสะพานขามคลองตามแนวเสนทางโครงการ 
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 2) รูปแบบจุดกลับรถ 
   ผลการตรวจสอบรูปแบบที่ใชในการกอสราง พบวา การออกแบบขยายชองจราจรโดยมีเกาะกลาง
แบบยก Raised Median กวาง 5.10 เมตร ทําใหรถไมสามารถเลี้ยวขวาไดเหมือนกับถนนที่ไมมีเกาะกลางถนน 
ดังนั้นโครงการจึงไดทําการออกแบบจุดกลับรถตามแนวเสนทางโครงการ จํานวน 10 แหง (ตารางที่ 2.1.2-2) ซึ่งได
ออกแบบใหมีชองจอดพิเศษสําหรับตอแถวรอกลับรถ และมีชองจราจรสําหรับใหรถที่เลี้ยวกลับรถแลวตั้งลํา 
เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากรถที่วิ่งทางตรงชนทายรถที่รอแถวคอยกลับรถ โดยการกอสรางจุดกลับรถจะดําเนินการ
ภายในเขตทางเดิม ไมมีการบุกรุกหรือรุกล้ําพื้นที่ของประชาชน นอกจากนี้ประชาชนขอใหเปดจุดกลับรถเพิ่มเติม 
และจากการพิจารณาของนายชางโครงการรวมกับสํารวจและออกแบบแลว เห็นควรดําเนินการเพิ่มจุดกลับรถบริเวณ 
กม.47+300 ดังกลาว โดยติดตั้งปายเตือนและกําหนดชนิดของยานพาหนะที่สามารถใชไดเนื่องจากชองทางกลับรถ
มีรัศมีแคบไมมีชองสําหรับรองรับวงเลี้ยวของรถขนาดใหญได ซึ่งปจจุบันดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ รวมทั้ง 11 แหง 
ดังรูปที่ 2.1.2-1 
 
ตารางที่ 2.1.2-2 ตําแหนงการกอสรางจุดกลบัรถของโครงการ 

 
ท่ี กม. ระยะหางจากจุดกลับรถกอนหนา (กม.) 
1. 35+000 0.80 
2. 36+300 1.30 
3. 37+500 1.20 
4. 38+800 1.30 
5. 40+800 2.00 
6. 41+850 1.05 
7. 42+850 1.00 
8. 43+900 1.05 
9. 45+050 1.15 
10. 46+500 1.45 
11* 47+300 0.80 

ท่ีมา :  แบบกอสรางโครงการทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุร-ีอ.พนมสารคาม ตอน 2 บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม ตอน 2  
         ฉบับเดือนมิถุนายน 2561. 
หมายเหตุ :  *  โครงการกอสรางเพ่ิมตามการรองขอของประชาชนในพ้ืนท่ี 
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รูปที่ 2.1.2-1  ตําแหนงกอสรางจุดกลบัรถของโครงการ  
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  3) สะพานลอยคนเดินขาม 
   ผลการตรวจสอบการกอสรางสะพานลอยคนเดินขามทั้ง 4 แหง ไดแก กม.35+325 บริเวณโรงเรียน
วัดสระขอย กม.39+230 บริเวณวัดธารพูด กม.42+175 บริเวณโรงเรียนวัดหัวกระสังข กม.47+025 บริเวณ 
วัดโคกหัวขาว (วัดอุดมธัญญาหาร) ตามที่ระบุไวในรายงาน EIA พบวา ในพื้นที่โครงการไมมีการกอสรางสะพานลอย
คนเดินขามทั้ง 4 แหง แตอยางใด 
   ประชาชนบริเวณกอสรางสะพานลอยทั้ง 4 แหง ไมเห็นดวย และตองการใหยกเลิกการกอสราง
สะพานลอยในบริเวณที่กําหนดทั้ง 4 แหง เนื่องจากโครงสรางสะพานลอยจะกีดขวางทางเขา-ออก และบดบัง 
หนารานของประชาชนที่อยูในพื้นที่กอสราง ดังนั้นโครงการจึงทําการกอสรางทางมาลาย พรอมปายเตือนและ
สัญญาณไฟทดแทน ซึ่งประชาชนมีความเห็นดวยกับการกอสรางทางมาลายในตําแหนงกอสรางสะพานลอย 
ดังภาพที่ 2.1.2-4 ดังนี้ 
   - กม.35+325 บริเวณโรงเรียนวัดสระขอย  
   - กม.39+230 บริเวณวัดธารพูด  
   - กม.42+175 บริเวณโรงเรียนวัดหัวกระสังข  
   - กม.47+025 บริเวณวัดโคกหัวขาว (วัดอุดมธัญญาหาร) 

 

  
กม.35+325 บริเวณโรงเรียนวัดสระขอย กม.39+230 บริเวณวัดธารพูด 

  

  
กม.42+175 บริเวณโรงเรียนวัดหัวกระสังข กม.47+025 บริเวณวัดโคกหัวขาว (วัดอุดมธัญญาหาร) 

 
 ท่ีมา :  ถายโดยบริษัทท่ีปรึกษา, เดือนตุลาคม 2565. 

 
ภาพที่ 2.1.2-4 ตําแหนงทางมาลายของโครงการ 
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  4) ระบบระบายนํ้า 
   ผลการตรวจสอบรูปแบบที่ใชในการกอสราง พบวา ระบบระบายน้ําของโครงการแบงออกเปน  
2 ระบบ คือ 
   (1) ระบบระบายนํ้าตามขวาง 
    โครงการไดออกแบบระบบระบายน้ําตามขวางไวรวมทั้งสิ้น จํานวน 30 จุด ดังตารางที่ 2.1.2-3 
ประกอบดวย สะพานจํานวน 4 แหง และทอ คสล. จํานวน 26 แหง ปจจุบันดําเนินการกอสรางเสร็จเรียบรอยแลว 
ดังภาพที่ 2.1.2-5   

 (2) ระบบระบายนํ้าตามยาว 
    โครงการออกแบบระบบระบายน้ําตามยาวสองขางทางออกแบบเปนไหลทาง รูปแบบระบบระบายน้ํา
จะออกแบบเปนคูระบายน้ําขางทาง ในสวนถนนที่ผานชุมชนบานซอง ชวงประมาณที่ กม.42+325 ถึง กม.43+435 
ซึ่งจากขอมูลน้ําทวม พบวา บริเวณดังกลาวพบปญหาน้ําทวมซ้ําซาก โครงการจึงออกแบบดานซายทางเปนทอ 

คสล. 1-φ 1.00 x 422.10 เมตร และดานขวาทางเปนทอ คสล.1-φ 1.00 x 118.20 เมตร ซึ่งปจจุบันดําเนินการ
กอสรางเสร็จเรียบรอยแลว ดังภาพที่ 2.1.2-6 
 
  5) งานสถาปตยกรรม 
   โครงการไดดําเนินการปลูกตนไมบริเวณเกาะกลางตามมาตรฐานของกรมทางหลวง ฉบับป 2015 
โดยเลือกปลูกตนเฟองฟา ซึ่งนอกจากจะเปนไมพุมที่มีความทนทาน สวยงาม ดูแลงายแลวยังมีประสิทธิภาพในการ
ดักจับฝุนละอองที่มาจากการคมนาคมบนถนนโครงการ เนื่องจากมีผิวใบหยาบ ขรุขระ สวนบริเวณจุดกลับรถ
ทั้ง 11 แหง ไดแก กม.35+000 กม.36+300 กม.37+500 กม.38+800 กม.40+800 กม.41+850 กม.42+850 
กม.43+900 กม.45+050 กม.46+500 และ กม.47+300 จะเวนการปลูกตนไมเนื่องจากจะสงผลใหบังมุมมองและ
เปนอันตราย (ภาพที่ 2.1.2-7)  
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ตารางที่ 2.1.2-3   ตําแหนงและรูปแบบระบบระบายนํ้าตามขวางของโครงการ 
 
ลําดับที ่ กม. รูปแบบที่กอสรางจริง รูปแบบการพัฒนา 

1 35+513.126 ทอ คสล. 2 - φ 1.00 x 19.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 10.00 ม. และดานซาย 10.00 ม. 

2 36+172.674 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 18.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 10.00 ม. และดานซาย 10.00 ม. 

3 36+347.638 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 18.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 10.00 ม. และดานซาย 7.00 ม. 

4 36+431.365 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 17.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 8.00 ม. และดานซาย 7.00 ม. 

5 37+037.828 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 17.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 10.00 ม. และดานซาย 8.00 ม. 

6 37+254.918 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 16.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 10.00 ม. และดานซาย 9.00 ม. 

7 37+479.449 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 16.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 8.00 ม. และดานซาย 8.00 ม. 

8 37+852.789 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 18.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 12.00 ม. และดานซาย 12.00 ม. 

9 38+191.477 
(คลองโคกไทย) 

สะพาน 5 x 7.00 = 35.00 ม. ร้ือสะพานเดิม กอสรางใหม 

10 39+325.255 ทอ คสล. 2 - φ 1.00 x 17.00 ม.  ตอความยาวทอดานขวา 12.00 ม. และดานซาย 12.00 ม. 

11 39+605.000 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 17.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 11.00 ม. และดานซาย 11.00 ม. 

12 40+090.821 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 19.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 10.00 ม. และดานซาย 10.00 ม. 

13 40+373.923 
 (คลองธารพูด), 
(หวยแถวธาร) 

สะพาน คสล. 3 x 7.00 = 21 ม. ร้ือสะพานเดิม กอสรางใหม 

14 40+650.575 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 18.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 10.00 ม. และดานซาย 10.00 ม. 

15 41+215.292 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 17.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 10.00 ม. และดานซาย 10.00 ม. 

16 41+686.180 ทอ คสล.  3- φ 1.00 x 18.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 10.00 ม. และดานซาย 10.00 ม. 

17 41+884.000 ทอ คสล.  1- φ 1.20 x 50.00 ม. วางทอใหมความยาวทอรวม 50.00 ม. 

18 42+195.285 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 18.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 8.00 ม. และดานซาย 9.00 ม. 

19 42+345.000 ทอ คสล.  1- φ 1.20 x 50.00 ม. วางทอใหมความยาวทอรวม 50.00 ม. 

20 42+766.163 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 18.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 10.00 ม. และดานซาย 10.00 ม. 

21 43+061.665 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 19.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 9.00 ม. และดานซาย 9.00 ม. 

22 42+431.000 ทอ คสล.  1- φ 1.20 x 50.00 ม. วางทอใหมความยาวทอรวม 50.00 ม. 

23 43+739.115 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 18.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 9.00 ม. และดานซาย 9.00 ม. 

24 44+279.379 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 17.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 10.00 ม. และดานซาย 10.00 ม. 

25 44+533.478 ทอ คสล.  3- φ 1.20 x 18.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 10.00 ม. และดานซาย 10.00 ม. 

26 44+740.398 
(คลองบานซอง),  

(ลํารางหนองน้ําพุ) 

สะพาน คสล. 3 x 4.00 = 12 ม. ร้ือสะพานเดิม กอสรางใหม 

27 45+112.000 ทอ คสล.  2- φ 1.20 x 18.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 12.00 ม. และดานซาย 10.00 ม. 

28 45+298.000 ทอ คสล.  1- φ 1.00 x 19.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 13.00 ม. และดานซาย 12.00 ม. 

29 45+532.123 
(ลํารางสาธารณะ), 
(ลํารางหนองสนม) 

สะพาน คสล. 3 x 5.00 = 15 ม. ร้ือสะพานเดิม กอสรางใหม 

30 47+526.706 ทอ คสล.  2- φ 1.00 x 19.00 ม. ตอความยาวทอดานขวา 10.00 ม. และดานซาย 10.00 ม. 

ท่ีมา :  แบบกอสรางโครงการทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุร-ีอ.พนมสารคาม ตอน 2 บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม ตอน 2 ฉบับเดือนมิถุนายน 2561.  
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กม.35+513.126 กม.36+172.674 

  
กม.36+347.638 กม.36+431.365 

  
กม.37+037.828 กม.37+254.918 

  
กม.37+479.449 กม.37+852.789 

 
ภาพที่ 2.1.2-5 ระบบระบายนํ้าตามขวางของโครงการ 
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  บทที่ 2 
กรมทางหลวง รายละเอียดโครงการ 

 

  
กม.38+191.477 (สะพานคลองโคกไทย) กม.39+325.255 

  
กม.39+605.000 กม.40+090.821 

  
กม.40+373.923 (สะพานคลองธารพูด), (หวยแถวธาร) กม.40+650.575 

  
กม.41+215.292 กม.41+686.180 

 
ภาพที่ 2.1.2-5 ระบบระบายนํ้าตามขวางของโครงการ (ตอ) 
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  บทที่ 2 
กรมทางหลวง รายละเอียดโครงการ 

 

  
กม.41+884.000 กม.42+195.285 

  
กม.42+345.000 กม.42+766.163 

  
กม.43+061.665 กม.42+431.000 

  
กม.43+739.115 กม.44+279.379 

 
ภาพที่ 2.1.2-5 ระบบระบายนํ้าตามขวางของโครงการ (ตอ) 
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  บทที่ 2 
กรมทางหลวง รายละเอียดโครงการ 

 

  
กม.44+533.478 กม.44+740.398 (สะพานคลองบานซอง), (ลํารางหนองน้ําพุ) 

  
กม.45+112.000 กม.45+298.000 

  
กม.45+532.123 (ลํารางสาธารณะ), (ลํารางหนองสนม) กม.47+526.706 

  
 ท่ีมา :  ถายโดยบริษัทท่ีปรึกษา, เดือนตุลาคม 2565. 

 
ภาพที่ 2.1.2-5 ระบบระบายนํ้าตามขวางของโครงการ (ตอ) 

 

  
ดานซายทาง ดานขวาทาง 

 
   ท่ีมา : ถายโดยบริษัทท่ีปรึกษา, เดือนตุลาคม 2565. 

 
ภาพที่ 2.1.2-6 ระบบระบายนํ้าตามยาว 
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  บทที่ 2 
กรมทางหลวง รายละเอียดโครงการ 

 

    
 

ภาพที่ 2.1.2-7 การปลูกตนเฟองฟาบริเวณเกาะกลาง 
 
2.1.3  การเปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
 
  ผลการเปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ของโครงการ ฉบับเดือนกันยายน พ.ศ. 2562 กับแบบกอสรางของโครงการ ฉบับเดือนมิถุนายน 2561 สามารถ
สรุปไดดังตารางที่ 2.1.3-1 มีรายละเอียดดังนี้ 
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  บทที่ 2 
กรมทางหลวง  รายละเอียดโครงการ 

 

ตารางที่ 2.1.3-1 การเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกับรูปแบบที่กอสรางจริง 
 

รูปแบบท่ีกําหนดในรายงาน 
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม1/ รูปแบบท่ีจะกอสรางจริง2/ 

สรุปรูปแบบท่ีเปล่ียนแปลง 
และเหตุผลท่ีเปล่ียนแปลง 

ผลกระทบท่ีเกิดจาก 
การเปล่ียนแปลง 

1. รูปแบบถนนของโครงการ    
 1) ชวงท่ี 1 ชวงจาก กม.34+639 
  ถึง กม.42+325 และชวงจาก  
  กม.43+435 ถึง กม.47+765 
  - เขตทาง 40 เมตร 
  - ถนนขนาด 6 ชองจราจร (ไป-กลับ) 
  -  ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร  
  - ไหลทางกวางขางละ 2.5 เมตร  
  - แบงทิศทางจราจรดวยเกาะกลางถนน 

 แบบยก (Raised Median) กวาง 5.10  
   เมตร  

มีรูปแบบการพัฒนาตามท่ีระบุไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

ไมมี ไมมี 
 
 

 2) ชวงท่ี 2 ชวงจาก กม.42+325  
  ถึง กม.43+435  
  - เขตทาง 40 เมตร 
  - ถนนขนาด 6 ชองจราจร (ไป-กลับ) 
  - ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร 
  -  ไหลทางกวางขางละ 3.00 เมตร 
  -  ทางเทากวางขางละ 3.45 เมตร 
  -  แบงทิศทางจราจรดวยเกาะกลางถนน 
   แบบยก (Raised Median) กวาง 5.10  
   เมตร  

มีรูปแบบการพัฒนาตามท่ีระบุไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

ไมมี ไมมี 

 3) สะพานขามคลอง 
  ออกแบบรูปแบบสะพานเปนสะพานเล็ก 

(Minor Bridge) ใชระบบ Plank Girder  
มีสะพานขามคลอง จํานวน 4 แหง คือ 
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  บทที่ 2 
กรมทางหลวง  รายละเอียดโครงการ 

 

ตารางที่ 2.1.3-1 การเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกับรูปแบบที่กอสรางจริง (ตอ) 
 

รูปแบบท่ีกําหนดในรายงาน 
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม1/ รูปแบบท่ีจะกอสรางจริง2/ 

สรุปรูปแบบท่ีเปล่ียนแปลง 
และเหตุผลท่ีเปล่ียนแปลง 

ผลกระทบท่ีเกิดจาก 
การเปล่ียนแปลง 

  (1) สะพานขามคลองโคกไทย บริเวณ  
กม.38+199.500 (LT & RT) สะพาน 
คสล. ขนาด (5x10.00) = 50.00  
ผิวจราจรกวาง 14 ม. ขอบทาง 
กวางขางละ 0.50 ม. 

บริเวณ กม.38+191.477 (LT & RT) สะพาน 
คสล. ขนาด (5x7.00) = 35.00 ผิวจราจรกวาง  
8 ม. ทางเทาดานซาย 1.50 ม. ดานขวา 1.50 ม. 
 

-  มีการขยับตําแหนงกอสรางสะพานเล็กนอย 
เพ่ือใหสอดคลองกับพ้ืนท่ีจริง  

-  ความยาวสะพานลดลงจาก 50 ม. เหลือ 35 ม. 
และความกวางชองลอดลดลงจาก 10 ม. เหลือ 
7 ม.     

- ความกวางผิวจราจรลดลงจาก 14 ม. เหลือ  
8 ม. เน่ืองจากปรับใหสอดคลองกับสภาพ 
พ้ืนท่ีกอสรางหนางานปจจุบันสอดรับกับขนาด
ความกวางคลองเดิม 

เปนการปรับลดความกวางตามสภาพ
ขนาดความกวางของคลองในพ้ืนท่ีจริง ซ่ึง
การเปล่ียนแปลงไมมีผลกระทบกับสาระ 
สําคัญของโครงการ ไมสงผลกระทบตอ
ประสิทธิภาพการระบายนํ้าแตอยางใด 

  (2) สะพานขามคลองธารพูด (หวยแถวธาร) 
กม.40+374.000 (LT & RT) สะพาน 
คสล. ขนาด (3x10.00) = 30.00  
ผิวจราจรกวาง 14 ม. ขอบทาง 
กวางขางละ 0.50 ม.  

 บริเวณ กม.40+373.923 (LT & RT) สะพาน 
คสล. ขนาด (3x7.00) = 21.00  ผิวจราจรกวาง 
12.70 ม. ไมมีทางเทา 

- มีการขยับตําแหนงกอสรางสะพานเล็กนอย 
เพ่ือใหสอดคลองกับพ้ืนท่ีจริง  

-  ความยาวสะพานลดลงจาก 30 ม. เหลือ 21 ม. 
และความกวางชองลอดลดลงจาก 10 ม. เหลือ 
7 ม.     

-  ความกวางผิวจราจรลดลงจาก 14 ม. เหลือ 
12.70 ม. เน่ืองจากปรับใหสอดคลองกับสภาพ
พ้ืนท่ีกอสรางหนางานปจจุบันสอดรับกับขนาด
ความกวางคลองเดิม 

เปนการปรับลดความกวางตามสภาพ
ขนาดความกวางของคลองในพ้ืนท่ีจริง ซ่ึง
การเปล่ียนแปลงไมมีผลกระทบกับสาระ 
สําคัญของโครงการ ไมสงผลกระทบตอ
ประสิทธิภาพการระบายนํ้าแตอยางใด 

  (3) สะพานขามคลองบานซอง  
(รองสาธารณะ) กม.44+741.000 
(LT&RT) สะพาน คสล. ขนาด 
(1x12.00) = 12.00 ผิวจราจรกวาง 
14 ม. ขอบทางกวางขางละ 0.50 ม.
  

 บริเวณ กม.44+740.398 (LT & RT) สะพาน คสล. 
ขนาด (3x4.00) = 12.00 ผิวจราจรกวาง 12.25 ม. 
ไมมีทางเทา 
 

-  มีการขยับตําแหนงกอสรางสะพานเล็กนอย 
เพ่ือใหสอดคลองกับพ้ืนท่ีจริง 

-  ความกวางผิวจราจรลดลงจาก 14 ม. เหลือ 
12.25 ม. เน่ืองจากปรับใหสอดคลองกับสภาพ
พ้ืนท่ีกอสรางหนางานปจจุบันสอดรับกับขนาด
ความกวางคลองเดิม 

เปนการปรับลดความกวางตามสภาพ
ขนาดความกวางของคลองในพ้ืนท่ีจริง ซ่ึง
การเปล่ียนแปลงไมมีผลกระทบกับสาระ 
สําคัญของโครงการ ไมสงผลกระทบตอ
ประสิทธิภาพการระบายนํ้าแตอยางใด 
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  บทที่ 2 
กรมทางหลวง  รายละเอียดโครงการ 

 

ตารางที่ 2.1.3-1 การเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกับรูปแบบที่กอสรางจริง (ตอ) 
 

รูปแบบท่ีกําหนดในรายงาน 
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม1/ รูปแบบท่ีจะกอสรางจริง2/ 

สรุปรูปแบบท่ีเปล่ียนแปลง 
และเหตุผลท่ีเปล่ียนแปลง 

ผลกระทบท่ีเกิดจาก 
การเปล่ียนแปลง 

  (4) ลํารางสาธารณะกม.45+532.000 
(LT&RT) สะพาน คสล. ขนาด 
(3x8.00) = 24.00 ผิวจราจรกวาง 
14 ม. ขอบทางกวางขางละ 0.50 ม. 

บริเวณ กม.45+532.123 (LT & RT) สะพาน คสล. 
ขนาด (3x5.00) = 15.00 ผิวจราจรกวาง 13 ม. 
ไมมีทางเทา 

-  มีการขยับตําแหนงกอสรางสะพานเล็กนอย 
เพ่ือใหสอดคลองกับพ้ืนท่ีจริง  

-  ความยาวสะพานลดลงจาก 24 ม. เหลือ 15 ม. 
และความกวางชองลอดลดลงจาก 8 ม. เหลือ 
5 ม.   

-  ความกวางผิวจราจรลดลงจาก 14 ม. เหลือ 13 
ม. เน่ืองจากปรับใหสอดคลองกับสภาพพ้ืนท่ี
กอสรางหนางานปจจุบันสอดรับกับขนาด
ความกวางคลองเดิม 

เปนการปรับลดความกวางตามสภาพ
ขนาดความกวางของคลองในพ้ืนท่ีจริง ซ่ึง
การเปล่ียนแปลงไมมีผลกระทบกับสาระ 
สําคัญของโครงการ ไมสงผลกระทบตอ
ประสิทธิภาพการระบายนํ้าแตอยางใด 

 4) ระบบระบายน้ํา    
 2 - Ø 1.00 x 34.00 2 - Ø 1.00 x 39.00 - โครงการไดเปล่ียนแปลงตําแหนง ขนาดความ

ยาวทอใหสอดคลองกับสภาพพ้ืนท่ีปจจุบันและ
ความตองการของประชาชน รวมถึงสอดคลอง
ตามสภาพทิศทางการไหลของนํ้าและความ
เหมาะสมของพ้ืนท่ี 

- โครงการไมไดทําการกอสรางทอสัตวลอดบริเวณ 
กม.46+000 และ กม.46+900 แตหางออกไป
ประมาณ 500 เมตร มีอาคารระบายนํ้าบริเวณ 
กม.45+532.123 และ กม.47+526.706 ท่ีทําให
สัตวสามารถลอดขามไปยังพ้ืนท่ีฝงตรงขามได 
ซ่ึงมีสภาพใกลเคียงกับบริเวณเดิม โดยสัตวท่ีพบ
สวนใหญ ไดแก คางคกบาน หนูทองขาว หนูพุก
เล็ก กิ้งกาสวน และงูเขียวหางไหม ซ่ึงเปนสัตวท่ี
สามารถเคล่ือนไหวได และสอดคลองกับสภาพ
พ้ืนท่ีดังกลาว 

- อาคารระบายนํ้าท่ียังคงไวท่ีตําแหนง
เดิม จํานวน 24 จุด ซ่ึงสอดคลองตาม
สภาพพ้ืนท่ีจริง  

- อาคารระบายนํ้าท่ีกอสรางเพ่ิมในพ้ืนท่ี
จํานวน 6 จุด ชวยเพ่ิมการระบายนํ้าใน
พ้ืนท่ีไดอยางมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
ปองกันการ เกิด นํ้ าทวมได  ซ่ึ ง เปน
ผลกระทบทางบวก 

 2 - Ø 1.00 x 34.00 2 - Ø 1.00 x 38.00 
 2 - Ø 1.00 x 32.00 2 - Ø 1.00 x 35.00 
 2 - Ø 1.00 x 32.00 2 - Ø 1.00 x 32.00 
 2 - Ø 1.00 x 33.00 2 - Ø 1.00 x 35.00 
 2 - Ø 1.00 x 34.00 2 - Ø 1.00 x 35.00 
 2 - Ø 1.00 x 32.00 2 - Ø 1.00 x 32.00 
 2 - Ø 1.00 x 35.00 2 - Ø 1.00 x 42.00 
 สะพานขามคลองโคกไทย (5x10.0) = 50.00 สะพานขามคลองโคกไทย (5x7.0) = 35.00 
 2 - Ø 1.00 x 32.00 2 - Ø 1.00 x 37.00 
 - 2 - Ø 1.00 x 39.00 
 2 - Ø 1.00 x 33.00 2 - Ø 1.00 x 39.00 
 สะพานขามคลองธารพูด (3x10) = 30.00 สะพานขามคลองธารพูด (หวยแถวธาร) (3x7) = 21.00 
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ตารางที่ 2.1.3-1 การเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกับรูปแบบที่กอสรางจริง (ตอ) 
 

รูปแบบท่ีกําหนดในรายงาน 
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม1/ รูปแบบท่ีจะกอสรางจริง2/ 

สรุปรูปแบบท่ีเปล่ียนแปลง 
และเหตุผลท่ีเปล่ียนแปลง 

ผลกระทบท่ีเกิดจาก 
การเปล่ียนแปลง 

 2 - Ø 1.00 x 34.00 2 - Ø 1.00 x 38.00   
 3 - Ø 1.20 x 38.00 2 - Ø 1.00 x 37.00 
 3 - Ø 1.20 x 38.00 3 - Ø 1.00 x 38.00 
 - 1 - Ø 1.20 x 50.00 
 3 - Ø 1.20 x 38.00 2 - Ø 1.00 x 35.00 
 - 1 - Ø 1.20 x 50.00 
 3 - Ø 1.20 x 38.00 2 - Ø 1.00 x 38.00 
 3 - Ø 1.20 x 38.00 2 - Ø 1.00 x 38.00 
 - 1 - Ø 1.20 x 50.00 
 3 - Ø 1.00 x 35.00 2 - Ø 1.00 x 36.00 
 3 - Ø 1.00 x 33.00 2 - Ø 1.00 x 37.00 
 3 - Ø 1.20 x 32.00 3 - Ø 1.20 x 38.00 
 สะพานขามคลองบานซอง (1x12) = 12.00 สะพานขามคลองบานซอง (3 x 4.00) = 12.00 
 - 2 - Ø 1.20 x 40.00 
 - 1 - Ø 1.00 x 44.00 
 สะพานขามลํารางสาธารณะ (3x8) = 24.00 สะพานขามลํารางสาธารณะ 3 x 5.00 = 15.00 
 1 - Ø 1.00 x 38.00 - 
 1 - Ø 1.20 x 38.00 - 
 2 - Ø 1.00 x 34.00 2 - Ø 1.00 x 39.00 

2. รูปแบบจุดกลับรถ 
 จุดกลับรถตามแนวเสนทางโครงการ  

จํานวน 10 แหง ดังน้ี 
 1) จุดกลับรถสองทิศทางบริเวณ  
  กม.ท่ี 35+000 
 

ดําเนินการกอสรางตามท่ีระบุไวใน EIA ครบท้ัง 
10 แหง และกอสรางเพ่ิมอีก 1 แหง บริเวณ  
กม.47+300 
 
 

-  กอสรางจุดกลับรถเพ่ิม 1 แหง เน่ืองจากมีการ
รองขอจากประชาชน หมูท่ี 3 ตําบลทาถาน 
อําเภอพนมสารคาม เพราะไม มีทางขาม
ระหวางหมูบาน วัด และโรงเรียนทําใหไดรับ
ความเดือดรอนในการสัญจร (รายละเอียดดัง
ภาคผนวก 2ก) 

กอใหเกิดผลดี เน่ืองจากประชาชนผูใช
เสนทางมีจุดกลับรถเพ่ือความสะดวกตอ
ผูใชทาง 
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ตารางที่ 2.1.3-1 การเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกับรูปแบบที่กอสรางจริง (ตอ) 
 

รูปแบบท่ีกําหนดในรายงาน 
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม1/ รูปแบบท่ีจะกอสรางจริง2/ 

สรุปรูปแบบท่ีเปล่ียนแปลง 
และเหตุผลท่ีเปล่ียนแปลง 

ผลกระทบท่ีเกิดจาก 
การเปล่ียนแปลง 

 2) จุดกลับรถสองทิศทางบริเวณ  
  กม.ท่ี 36+300 
 3) จุดกลับรถสองทิศทางบริเวณ  
  กม.ท่ี 37+500 
 4) จุดกลับรถสองทิศทางบริเวณ  
  กม.ท่ี 38+800 
 5) จุดกลับรถสองทิศทางบริเวณ  
  กม.ท่ี 40+800 
 6) จุดกลับรถสองทิศทางบริเวณ  
  กม.ท่ี 41+850 
 7) จุดกลับรถสองทิศทางบริเวณ  
  กม.ท่ี 42+850 
 8) จุดกลับรถสองทิศทางบริเวณ  
  กม.ท่ี 43+900 
 9) จุดกลับรถสองทิศทางบริเวณ  
  กม.ท่ี 45+050 
 10) จุดกลับรถสองทิศทางบริเวณ  
  กม.ท่ี 46+500 

   

3. สะพานลอยคนเดินขาม 
 กําหนดกอสรางสะพานลอยคนเดินขาม 
 ไว 4 แหง  
 1) กม.35+325 บริเวณโรงเรียนวัดสระขอย 
 2) กม.39+230 บริเวณวัดธารพูด  

 
ดําเนินการกอสรางทางมาลาย บริเวณดังน้ี 
1)  กม.35+325 บริเวณโรงเรียนวัดสระขอย 
2)  กม.39+230 บริเวณวัดธารพูด  
3)  กม.42+175 บริเวณโรงเรียนวัดหัวกระสังข  

 
- ประชาชนบริ เ วณก อสร า งสะพานลอย 

ท้ัง 4 แหง ไมเห็นดวย และตองการใหยกเลิก
การกอสรางสะพานลอยในบริเวณท่ีกําหนด 
ท้ัง 4 แหง เน่ืองจากโครงสรางสะพานลอย 

 
- สงผลดีตอประชาชนท่ีอยูบริเวณตําแหนง

กอสรางสะพานลอยคนขาม เน่ืองจาก
ไมกีดขวางทางเขา-ออก และบดบังหนา
รานของประชาชนท่ีอยูในพ้ืนท่ีดังกลาว 
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ตารางที่ 2.1.3-1  การเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกับรูปแบบที่กอสรางจริง (ตอ) 
 

รูปแบบท่ีกําหนดในรายงาน 
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม1/ รูปแบบท่ีจะกอสรางจริง2/ 

สรุปรูปแบบท่ีเปล่ียนแปลง 
และเหตุผลท่ีเปล่ียนแปลง 

ผลกระทบท่ีเกิดจาก 
การเปล่ียนแปลง 

 3) กม.42+175 บรเิวณโรงเรียนวัดหัวกระสังข  
 4) กม.47+025 บริเวณวัดโคกหัวขาว  
  (วัดอุดมธัญญาหาร) สะพานท้ัง 4 แหง 

 ยาว 36.00 เมตร และทางเทากวาง 
 ขางละ 3.10 เมตร  

4) กม.47+025 บริเวณวัดโคกหัวขาว  
(วัดอุดมธัญญาหาร) 

 

จะกีดขวางทางเขา-ออก และบดบังหนารานของ
ประชาชนท่ีอยูในพ้ืนท่ีกอสราง ดังน้ันโครงการจึง
ทําการกอสรางทางมาลาย พรอมปายเตือนและ
สัญญาณไฟทดแทน เ พ่ือ เปนการเ พ่ิมความ
ปลอดภัยใหแกผูใชทางมาลาย ในการสัญจรขาม
ฝง ซ่ึงประชาชนมีความเห็นดวยกับการกอสราง
ทางมาลาย ในตําแหนงกอสรางสะพานลอย ดังน้ี 
 -  กม.35+325 บริเวณโรงเรียนวัดสระขอย 
 - กม.39+230 บริเวณวัดธารพูด   
 - กม.42+175 บริเวณโรงเรียนวัดหัวกระสังข 
 - กม.47+025 บริเวณวัดโคกหัวขาว 
  (วัดอุดมธัญญาหาร) 

-  สอดคลองกับความตองการของประชาชน
ในการสัญจรขามไป-มาระหวาง 2 ฝงถนน 
โดยการจัดใหมีปายเตือน และสัญญาณ
ไฟกระพริบ เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยใหแก
ผูท่ีสัญจรไป-มา ท้ังน้ีโครงการควรมีการ
ติดตามเกี่ยวกับความปลอดภัย และการ
เกิดอุบัติเหตุ เพ่ือเปนการเฝาระวังการ
เกิดอุ บัติ เหตุจากการใชทางมาลาย 
เน่ืองจากโครงการมีการเปล่ียนแปลง
จากการกอสรางสะพานลอยคนขาม 
เปนการกอสรางทางมาลายแทนตาม
ความตองการของประชาชนในพ้ืนท่ี 
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ตารางที่ 2.1.3-1 การเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกับรูปแบบที่กอสรางจริง (ตอ) 
 

รูปแบบท่ีกําหนดในรายงาน 
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม1/ รูปแบบท่ีจะกอสรางจริง2/ 

สรุปรูปแบบท่ีเปล่ียนแปลง 
และเหตุผลท่ีเปล่ียนแปลง 

ผลกระทบท่ีเกิดจาก 
การเปล่ียนแปลง 

4. งานสถาปตยกรรม 
 สําหรับการปลูกตนไมบริเวณเกาะกลางได

ทบทวนรายงานการปลูกตนไมบริเวณเกาะ
กลางตามมาตรฐานของกรมทางหลวง ฉบับป 
2015 ไดกําหนดใหเปนไมพุมเต้ีย เพ่ือชวย 
บังแสงไฟหนารถท่ีสวนมาในเวลากลางคืน  
โดยพรรณไมท่ีปลูกจะตองเหมาะสมตามสภาพ
ภูมิประเทศ ภูมิอากาศหรือตามสภาพทองถิ่น 
ไมควรมีกิ่งเปราะ ดอกรวงมาก ควรเปนไม 
ท่ีดูแลงาย มีสีสันสวยงามเพ่ือสรางทัศนียภาพ
ท่ีดีแกผูใชทาง ดังน้ัน โครงการจึงเลือกปลูก 
ตนเฟองฟา และชาฮกเกี้ยน ซ่ึงนอกจากจะ
เปนไมพุมท่ีมีความทนทาน สวยงาม ดูแลงาย
แลว ยังมีประสิทธิภาพในการดักจับฝุนละออง
ท่ีมาจากการคมนาคมบนถนนโครงการ เน่ืองจาก
มีผิวใบหยาบ ขรุขระ สวนบริเวณจุดกลับรถ 
ท้ัง 10 แหง ไดแก กม.35+000 กม.36+300 
ก ม . 37+ 500 ก ม . 38+ 800 ก ม . 40+ 800  
ก ม . 41+ 850 ก ม . 42+ 850 ก ม . 43+ 900  
กม.45+050 และ กม.46+500 จะเวนการปลูก
ตนไม เน่ืองจากจะสงผลใหบังมุมมองและเปน
อันตราย 

 
มีรูปแบบการพัฒนาตามท่ีระบุไวในรายงาน 
ในรายงานประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 
ไมมี 

 
ไมมี 

ท่ีมา :  1/  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุร-ีอ.พนมสารคาม ตอน บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม ตอน 2 ฉบับเดือนกันยายน 2562. 
     2/  แบบกอสรางโครงการทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุรี-อ.พนมสารคาม ตอน 2 บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม ตอน 2 ฉบับเดือนมิถุนายน 2561. 
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2.2   สถานะโครงการ 
 
  โครงการทางหลวงหมายเลข 319 สายปราจีนบุรี - อ.พนมสารคาม ตอน บ.หนองบัวหมู - อ.พนมสารคาม 
ตอน 2 พื้นที่อยูในความรับผิดชอบของ 2 หนวยงาน คือ แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา ตั้งแตชวง กม.38+205 ถึง 
กม.47+765 และแขวงทางหลวงปราจีนบุรี ตั้งแตชวง กม.34+639 ถึง กม.38+205 (ดังรูปที่ 2.2-1) ปจจุบัน
โครงการกอสรางขยายทางหลวงหมายเลข 319 จากเดิม 2 ชองจราจร เปน 6 ชองจราจร เสร็จเรียบรอยแลว 
และเปดดําเนินการแลว ไดสงมอบพื้นที่ใหแขวงทางหลวงฉะเชงิเทรา และแขวงทางหลวงปราจีนบุรี เมื่อวันที่ 30 
มิถุนายน พ.ศ. 2565 
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รูปที่ 2.2-1   พ้ืนที่ความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงบริเวณพ้ืนที่โครงการ 
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2.3  สภาพเสนทางโครงการปจจุบัน 
 

พื้นที่โครงการอยูในพื้นที่อําเภอศรีมโหสถ จังหวัดปราจีนบุรี และอําเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา 
โดยแนวเสนทางโครงการตั้งแต กม.34+639 ถึง กม.38+205 อยูในพื้นที่ตําบลโคกไทย อําเภอศรีมโหสถ 
จังหวัดปราจีนบุรี เปนที่ตั้งของโบราณสถานวัดสระมรกต (รอยพระพุทธบาท) โบราณสถานสระมรกต และ
โบราณสถานวัดแสงสวาง (พระพุทธมงคล) แนวเสนทางจะเขาสูพื้นที่ตําบลบานซอง อําเภอพนมสารคาม 
จังหวัดฉะเชิงเทรา ที่ กม.38+205 จนถึงจุดสิ้นสุดโครงการที่ กม.47+765 ในพื้นที่ตําบลทาถาน อําเภอพนมสารคาม 
จังหวัดฉะเชิงเทรา และเปนที่ตั้งของโบราณสถานวัดโคกหัวขาว โดยมีแนวคลองโคกไทยเปนเสนแบงเขตจังหวัด 
สภาพพื้นที่โดยทั่วไปมีลักษณะภูมิประเทศเปนที่ราบลุมและที่ราบลูกฟูกเชิงเขา มีลักษณะรอนชื้นเขตศูนยสูตร 
โดยมีลมมรสุมพัดปกคลุมเกือบตลอดป ปริมาณฝนเฉลี่ย 200-300 มิลลิเมตร  

ปจจุบันสภาพผิวจราจรไมมีความชํารุดเสียหาย และสภาพการจราจรคลองตัวไดดี ดังภาพที่ 2.3-1 
 

  1) ชุมชนและสถานที่สําคัญ 
   ตลอดแนวเสนทางโครงการ มีพื้นที่ที่อาจไดรับผลกระทบจากการดําเนินโครงการในระยะ 500 เมตร 
จากจุดก่ึงกลางของแนวเสนทาง ครอบคลุมพื้นที่ 3 หมูบานของตําบลโคกปบ 4 หมูบานของตําบลโคกไทย อําเภอ
ศรีมโหสถ จังหวัดปราจีนบุรี และ 10 หมูบานของตําบลบานซอง 2 หมูบานของตําบลทาถาน อําเภอพนมสารคาม 
จังหวัดฉะเชิงเทรา รวมทั้งหมด 19 หมูบาน และเมื่อพิจารณาสถานที่สําคัญและพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
ในพื้นที่โครงการประเภทศาสนสถาน สถานบริการสาธารณสุข และสถานศึกษาในระยะ 500 เมตร จากจุดก่ึงกลาง
ของแนวเสนทาง และโบราณสถานในระยะ 1.0 กิโลเมตร จากจุดก่ึงกลางของแนวเสนทาง รวมทั้งหมด 17 แหง 
ดังนั้น ในพื้นที่โครงการมีชุมชน สถานที่สําคัญและพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมรวม 36 แหง ดังรูปที่ 2.3-1  
ถึงรูปที่ 2.3-3 และตารางที่ 2.3-1 ทั้งนี้ชุมชนและสถานที่สําคัญบริเวณพื้นที่โครงการยังคงเดิมเหมือนกับ 
ข้ันศึกษา EIA 
 
  2) พ้ืนที่อนุรักษตามกฎหมายที่เกี่ยวของ 
   (1) แหลงโบราณสถานและโบราณวัตถุ ผลการรวบรวมและตรวจสอบขอมูลโบราณสถานในพื้นที่
ระยะ 1 กิโลเมตรจากจุดก่ึงกลางของแนวเสนทาง จากกลุมทะเบียนโบราณสถานและสารสนเทศ สํานักโบราณคดี 
กรมศิลปากร และผลการตรวจสอบโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ หรือหลักฐานโบราณคดี บริเวณพื้นที่
โครงการ โดยสานักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี กรมศิลปากร รวมกับการลงสํารวจพื้นที่โครงการ พบแหลงโบราณ
สถานที่ข้ึนทะเบียน จํานวน 3 แหง และยังไมข้ึนทะเบียน จํานวน 1 แหง ดังตารางที่ 2.3-2 และอางถึงรูปที่ 2.3-1 
ซึ่งเขาขายเปนโครงการตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม เร่ืองกําหนดประเภทและขนาดของโครงการหรือกิจกรรมซึ่งตองจัดทํารายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ ระเบียบปฏิบัติ และแนวทางการจัดทํารายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ลงวันที่ 24 เมษายน พ.ศ. 2555 ทั้งนี้แหลงโบราณสถานและโบราณวัตถุ บริเวณพื้นที่
โครงการยังคงเดิมเหมือนกับข้ันศึกษา EIA ซึ่งไมไดรับผลกระทบจากการกอสรางของโครงการแตอยางใด 
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  บทที่ 2 
กรมทางหลวง รายละเอียดโครงการ 

 

  
กม. 34.639 บริเวณจุดเริ่มตนโครงการ บริเวณ กม.36+000 

  
บริเวณ กม.38+000 บริเวณ กม.40+000 

  
บริเวณ กม.42+000 บริเวณ กม.44+000 

  
บริเวณ กม.46+000 กม.47+765 บริเวณจุดส้ินสุดโครงการ 

  
ศาลาพักคอยรถโดยสารของโครงการ 

 
ภาพที่ 2.3-1   สภาพเสนทางโครงการในปจจุบัน  
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  บทที่ 2 

กรมทางหลวง รายละเอียดโครงการ 

บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท� จํากัด   

รูปที่ 2.3-1 สถานที่สําคัญและพ้ืนที่อ�อนไหวด!านสิ่งแวดล!อมในพ้ืนที่โครงการ (โบราณสถาน) 
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  บทที่ 2 

กรมทางหลวง รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 2.3-2 สถานที่สําคัญและพ้ืนที่อ�อนไหวด!านสิ่งแวดล!อมในพ้ืนที่โครงการ (ศาสนสถาน) 
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  บทที่ 2 

กรมทางหลวง รายละเอียดโครงการ 
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รูปท่ี 2.3-3 สถานท่ีสําคัญและพ้ืนท่ีอ�อนไหวด!านส่ิงแวดล!อมในพ้ืนท่ีโครงการ  
              (สถานศึกษาและสถานพยาบาล) 
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  บทที่ 2 
กรมทางหลวง รายละเอียดโครงการ 

 
ตารางที่ 2.3-1 พ้ืนที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ 

 

จังหวัด อำเภอ ตําบล 
พ้ืนท่ีหมูบาน 

ในระยะ 500 เมตร 
พ ื้นท่ีออ  นไหวตอ 

การไดรบัผลกระทบ 
ประเภท กม. ตำแหน ง พ ิกัด 

ระยะทางจาก 
ส่ิงปล ูกสร าง  

กับแนวเสนทาง 
(เมตร) 

ปราจีนบุร ี ศรีมโหสถ โคกปบ หมู 6 บานหนองจิก ชุมชนหมู 6 บานหนองจิก หมูบ าน/ชุมชน 34+135 ขวาทาง 760758.00 E 1535213.00 N 500.00 
หมู 7 บานดาน ชุมชนหมู 7 บานดาน หมูบ าน/ชุมชน 34+975 ขวาทาง 761498.63 E 1534094.86 N 37.75 
หมู 9 บานหนองเรือ ชุมชนหมู 9 บานหนองเรือ หมูบ าน/ชุมชน 35+100 ซายทาง 761629.73 E 1534023.74 N 31.23 

โรงเรียนศรีมโหสถ สถานศึกษา 34+460 ซายทาง 761333.00 E 1534660.00 N 58.9 
โคกไทย หมู 1 บานสระขอย ชุมชนหมู 1 บานสระขอย หมูบ าน/ชุมชน 35+310 ซายทาง 761742.00E 1533850.00 N 28.00 

โรงเรยีนว ัดสระขอย สถานศึกษา 35+240 ขวาทาง 761650.94 E 1533870.75 N 36.52 
โบราณสถานว ัดสระมรกต 
(รอยพระพุทธบาท) 

โบราณสถาน 35+100 ซายทาง 762052.00 E 1533971.00 N 350.00 

โบราณสถานสระมรกต โบราณสถาน 35+100 ซายทาง 762149.00 E 1533976.00 N 435.00 
หมู 2 บานแสงสวาง ชุมชนหมู 2 บานแสงสวาง หมูบ าน/ชุมชน 37+620 ขวาทาง 761877.00 E 1531485.00 N 21.78 
หมู 3 บานโคกไทย ชุมชนหมู 3 บานโคกไทย หมูบ าน/ชุมชน 37+960 ขวาทาง 761845.51 E 1531237.72 N 29.07 
หมู 7 บานโคกพนมด ี* - - - - - - - 

ฉะเชิงเทรา พนมสารคาม บานซอง หมู 12 บานห วยปล ีก ชุมชนหมู 12 บานห วยปล ีก หมูบ าน/ชุมชน 39+344 ซายทาง 761767.00 E 1529857.00 N 22.51 
หมู 7 บานธารพูด ชุมชนหมู 7 ชุมชนบานธารพูด หมูบ าน/ชุมชน 39+750 ขวางทาง 761671.66 E 1529460.84 N 35.47 
หมู 3 บานหนองหวา ชุมชนหมู 3 ชุมชนบานหนองหวา หมูบ าน/ชุมชน 40+080 ซายทาง 761581.00 E 1529142.00 N 24.69 
หมู 2 บานแถวธาร ชุมชนหมู 2 บานแถวธาร หมูบ าน/ชุมชน 40+490 ซายทาง 761363.93 E 1528798.38 N 25.46 
หมู 6 บานหัวกระพ ี้ ชุมชนหมู 6 ชุมชนบานกระพ ี้ หมูบ าน/ชุมชน 40+530 ขวางทาง 761289.74 E 1528799.40 N 37.49 

ว ัดเกาะไมแดง ศาสนสถาน 40+760 ขวาทาง 760827.00 E 1528833.00 N 438.00 
หมู 5 บานห ัวกระสังข ชุมชนหมู 5 ชุมชน  

บานห ัวกระสังข 
หมูบ าน/ชุมชน 42+508 ซายทาง 760266.44 E 1527100.73 N 26.55 
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  บทที่ 2 
กรมทางหลวง รายละเอียดโครงการ 

 
ตารางที่ 2.3-1 พ้ืนที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ (ตอ) 

 

จังหวัด อำเภอ ตําบล 
พ้ืนท่ีหมูบาน 

ในระยะ 500 เมตร 
พ ื้นท่ีออ  นไหวตอ 

การไดรบัผลกระทบ 
ประเภท กม. ตำแหน ง พ ิกัด 

ระยะทางจาก 
ส่ิงปล ูกสร าง  

กับแนวเสนทาง 
(เมตร) 

ฉะเชิงเทรา พนมสารคาม บานซอง หมู 10 บานห ัวกระสังข โรงเรยีนว ัดหัวกระสังข สถานศึกษา 42+150 ขวาทาง 760326.10 E 1527486.62 N 130.00 
ชุมชนหมู 10 บานห ัวกระสังข หมูบ าน/ชุมชน 42+495 ขวางทาง 760208.81 E 1527101.07 N 20.51 
ว ัดหัวกระสังข ศาสนสถาน 42+511 ขวาทาง 760184.00 E 1527204.00 E 99.41 
รพ.สต.บานซอง สถานพยาบาล 43+467 ขวาทาง 759701.00 E 1526386.00 N 63.12 

หมู 11 บานหนองตารอด ชุมชนหมู 11 บานหนองตารอด หมูบ าน/ชุมชน 43+495 ซายทาง 759706.86 E 1526132.05 N 82.33 
หมู 9 บานหนองนํ้าพ ุ ชุมชนหมู 9 บานหนองนํ้าพ ุ หมูบ าน/ชุมชน 44+580 ขวาทาง 759096.00 E 1525399.00 N 27.00 

สํานักสงฆรักษวันสามัคคี ศาสนสถาน 44+720 ขวาทาง 758853.00 E 1525484.00 N 246.92 
หมู 8 บานไร  ชุมชนหมู 8 ชุมชนบานไร  หมูบ าน/ชุมชน 46+270 ขวางทาง 758149.37 E 1524007.83 N 33.00 

วัดโคกหัวขาว (วัดอุดมธัญญาหาร) ศาสนสถาน 46+902 ซายทาง 757890.00 E 1523366.00 N 135.00 
ทาถาน หมู 3 บานโคกหัวขาว โรงเรยีนว ัดโคกหัวขาว สถานศึกษา 47+045 ซายทาง 757826.20 E 1523227.86 N 159.29 

ชุมชนหมู 3 บานโคกหัวขาว หมูบ าน/ชุมชน 47+445 ซายขวา 757630.40 E 1523275.86 N 32.00 
 
หมู 7 บานหนองเค ็ดใหม 

ชุมชนหมู 7 บานหนองเค ็ดใหม หมูบ าน/ชุมชน 47+975 ขวาทาง 757134.00 E 1522575.00 N 251.48 
โรงเรียนบานหนองเค็ด สถานศึกษา 48+000 ขวาทาง 757083.84 E 1522544.38 N 310.83 
ว ัดหนองเค็ด ศาสนสถาน 48+020 ขวาทาง 757015.00 E 1522483.00 N 430.00 

หมายเหต ุ :  * = พ้ืนท่ีหมู 7 บานโคกพนมดี ไมม ีชุมชน/ส่ิงปลูกสรางอยูในพ้ืนท่ีศึกษาระยะ 500 เมตร จากจ ดุกึ่งกลางของแนวเสนทาง 
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  บทที่ 2 
กรมทางหลวง รายละเอียดโครงการ 

 

ตารางที่ 2.3-2 โบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร จากจุดกึ่งกลางของแนวเสนทาง 
 

รายชื่อ 
ท่ีตั้ง 

ประกาศ 
ราชกิจจานุเบกษา 

ส่ิงสําคัญ 
ระยะหางจากจุด
ก่ึงกลางของแนว
เสนทาง (เมตร) 

กม. 
ตําบล อําเภอ จังหวัด 

โบราณสถานวัดสระมรกต 
(รอยพระพุทธบาท) 

โคกไทย ศรีมโหสถ ปราจีนบุรี เลม 104 ตอนท่ี 18 ลงวันท่ี 
1 กุมภาพันธ พ.ศ. 2530 

รอยพระพุทธบาท 
สระบัวลา เนินพระเจดีย 
เนินโบราณสถานคันดิน 

บอนํ้า 

350 35+100 

โบราณสถานวัดสระมรกต โคกไทย ศรีมโหสถ ปราจีนบุรี เลม 52 หนา 3690 ลงวันท่ี  
8 มีนาคม พ.ศ. 2478 

สระนํ้าและศิลาแลง 435 35+100 

โบราณสถานวัดแสงสวาง 
(พระพุทธมงคล) 

โคกไทย ศรีมโหสถ ปราจีนบุรี เลม 71 ตอนท่ี 3 ลงวันท่ี  
5 มกราคม พ.ศ. 2497 

เจดีย 523 37+500 

โบราณสถานวัดโคกหัวขาว ทาถาน พนมสารคาม ฉะเชิงเทรา ไมไดขึ้นทะเบียน โบสถ 898 47+100 
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