
  
  
  
  
  
  
  
  

ภาคผนวก ข  
เอกสารประกอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ 

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  



  
  
  
  
  
  
  
 

ภาคผนวก ข-1  
คำสั่งแต่งตัง้คณะกรรมการกำกับแผนปฏิบัติการป้องกัน แก้ไข และ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้มและคำสั่งแต่งตัง้คณะทำงาน
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม  
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ภาคผนวก ข-2  
ใบอนุญาตขุดลอก ที่ 2/2561 









  
  
  
  
  
  
  
  

ภาคผนวก ข-3  
หนังสอืส่งรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอ้มฯ ให้กับหน่วยงาน ครั้งที่ 2/2565  
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ภาคผนวก ข-4  
วิธีการปฏิบัติงานตรวจสอบความปลอดภัยระหว่างเรอื-ทา่  
OS-W-4011-006 SOP-Ship-Shore Safety check list  
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1. Scope (ขอบเขต) 

  เป็นขัน้ตอนการท างานนีใ้ชใ้นการตรวจสอบความปลอดภัยระหวา่งเรอืและทา่ 

 

2. Process Description (บรรยายระบบ) 

เนือ่งจากการปฎบิตังิานขนถา่ยสนิคา้ระหวา่งเรอื-ทา่ เป็นกจิกรรมทีเ่กีย่วขอ้งกับวัตถอุนัตราย ดงันัน้จงึจ าเป็นทีจ่ะตอ้งมี 

มาตรการตรวจสอบความปลอดภัยกอ่นและระหวา่งการขนถา่ยใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานสากลเพือ่ใหเ้กดิความเขา้ใจและ 

รับทราบขอ้ตกลงทัง้สองฝ่ายกอ่นเริม่ปฏบิตังิาน 

 

3. Objective (วตัถปุระสงค)์ 

       เพือ่ใชเ้ป็นวธิกีารปฏบิตังิานการตรวจสอบความปลอดภัยระหวา่งเรอืและทา่  
 

4. Reference (เอกสารอา้งองิ) 

       1.   OS-W-0003         : วธิกีารปฎบิตังิานเรือ่งแนวทางการเขยีนวธิกีารปฏบิตังิาน  

       2.   OS-P-0001          : ระเบยีบการปฏบิตังิานทา่เทยีบเรอืและคลงัสนิคา้ 

       3.   OS-F-0002          : Ship/Shore Interface 

5. Definition (นยิามและค ายอ่) 

1. นยิามและค ายอ่ นอกเหนือจากทีเ่ขยีนไวส้ามารถดไูดจ้ากวธิกีารปฏบิตังิานเรือ่ง  

แนวทางการเขยีนระเบยีบการปฎบิตังิาน (QS-W-0002)  

2. Ship particular หมายถงึ ขอ้มลูของเรอืแบบสงัเขป กลา่วถงึขอ้มลูพืน้ฐานทั่วไป  

3. Vessel specific details หมายถงึ ขอ้มลูเฉพาะทีใ่หร้ายละเอยีดเกีย่วกับเรอืนัน้ๆ โดยทั่วไปส าหรับ  

 เรอื Oil Tanker จะหาขอ้มลูไดจ้าก Questionnaire 88 (Q88)  

 เรอื Chemical carrier / เรอื Gasses carrier จะหาขอ้มลูไดจ้าก Safety Construction Certificate  

(Form C) หรอื (Form E + Form R)   

4. Jetty Operator หมายถงึ พนักงานปฎบิตักิารทีป่ฏบิัตงิานบนทา่เทยีบเรอื บรษัิท มาบตาพุด แทงค ์เทอรม์นัิล 

โดยควบคมุดแูลกจิกรรมการขนถา่ยสนิคา้ระหวา่งทา่เทยีบเรอื-เรอื ใหเ้ป็นไปอยา่งมปีระสทิธภิาพและปลอดภัย   

 Jetty Operator ประกอบดว้ย Loading Master และ Field Operator  

                -   Loading Master หมายถงึ พนักงานปฎบิตักิารทีม่หีนา้ทีรั่บผดิชอบตอ่การเฝ้าระวังของทา่เทยีบเรอื  

ทัง้ดา้นการตรวจสอบเรอื ในระหวา่งเรอืเทยีบทา่ / เรอืเทยีบทา่ / เรอืออกจากทา่ โดยปฎบิัตงิานทัง้ในสว่นบนเรอื / บนทา่ 

เทยีบเรอื โดยครอบคลมุถงึงานดา้นสนิคา้ตา่งๆ ทัง้งานเอกสาร ตดิตอ่ประสานงานระหวา่ง ทา่เทยีบเรอื-เรอื 

สว่นทีเ่กีย่วขอ้ง ซึง่รวมถงึการควบคมุการปฏบิตังิานของเจา้หนา้ที ่Field Operator ทีป่ฏบิัตกิารบนทา่เทยีบเรอืในระหวา่ง 

การท างานกะตอ่กะ โดยมคีวามรูค้วามเขา้ใจและทกัษะทีส่ามารถปฏบิตังิานไดจ้รงิ  

                -  Field Operator หมายถงึ พนักงานปฎบิตักิารทีป่ฎบิตังิานบนทา่เทยีบเรอื ดแูลการเรือ่ง การถอด- 

ประกอบ Loading Arm / Hose, การ Line up Valve รวมไปถงึกจิกรรมตา่งๆ บนทา่เทยีบเรอืและแท็งค ์ฟารม์  

โดยใหก้ารสนับสนุนงานดา้นตา่งๆ แก ่Loading Master  
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5. Ship Agent หมายถงึ ตวัแทนเรอืในประเทศไทย รับผดิชอบในการอ านวยความสะดวกในประเทศใหแ้กเ่รอื โดยมี

หนา้ทีด่งันี ้ 

 คอยตดิตอ่ประสานงานกับเรอื เพือ่แจง้หมายก าหนดการเขา้และออกของเรอืใหก้บัทา่เทยีบเรอืและลกูคา้อยา่ง  

สม า่เสมอ 

 ตดิตอ่พนักงานน าร่อง (Pilot), เรอืลากจงู (Tug Boat) และทมีผกูเชอืก (Mooring Gang) พรอ้มทัง้ตดิตอ่ขอ

ใบอนุญาตขนถา่ยสนิคา้อนัตรายและขอเคลือ่นยา้ยเรอืออกจากทา่จากกรมเจา้ทา่เพือ่น ามามอบให ้MTT กอ่นเรอื

เขา้ 

 ตดิตอ่ขออนุญาตน าเรอืเขา้ราชอาณาจักรและแจง้เจา้หนา้ทีข่องรัฐเพือ่มาด าเนนิพธิกีารเมือ่เรอืเทยีบทา่ดงันี้ 

o เจา้หนา้ทีต่รวจคนเขา้เมอืง 

o ศลุกากร 

o หมอ/พยาบาล  

 คอยประสานงานและอ านวยความสะดวกใหเ้รอืและลกูเรอื ในขณะทีเ่รอืจอดเทยีบทา่  

6. Shipping หมายถงึ ผูท้ีท่ าหนา้ทีด่ าเนนิการเรือ่งการเสยีภาษีน าเขา้ และขออนุญาตการตรวจปลอ่ยสนิคา้จากเจา้หนา้ที่

ของรัฐ โดยมหีนา้ทีด่งันี ้ 

 ด าเนนิการนัดหมายและอ านวยความสะดวกใหเ้จา้หนา้ทีศ่ลุกากร มาท าการตรวจวดัระดับและปรมิาณของเคมใีน

ถังเก็บที ่MTT ทัง้กอ่นและหลังรับสนิคา้จากเรอืตามขอ้ตกลงของ MTT และดา่นศลุกากรมาบตาพุด จะท าการทิง้

ชว่งการตรวจวดัและค านวณปรมิาณของเคม ีหลงัจากท าการรับสนิคา้จากเรอืเสร็จสิน้แลว้อย่างนอ้ย 6 ชัว่โมง  

 ด าเนนิการพธิกีารดา้นศลุกากรในเรือ่งเอกสารดา้นภาษี, การตรวจปลอ่ย และการเก็บตัวอย่างสง่เจา้หนา้ที่

ศลุกากร  

 

7. Surveyor หมายถงึ เจา้หนา้ทีบ่รษัิทส ารวจ กระท าการตรวจสอบคณุภาพ และปรมิาณของสนิคา้ รวมถงึป้องกนั

ผลประโยชนแ์ละผลตอ่เนือ่งตา่งๆ ทีเ่กดิขึน้ในการด าเนนิการดงันี ้  

 ตรวจวดัปรมิาณสนิคา้และคณุภาพสนิคา้  

 ตรวจสอบขัน้ตอนการปฎบิตังิานขนถา่ยสนิคา้  

 ปกป้องผลประโยชน์ตา่งๆ  

 

8. Pilot หมายถงึ เจา้พนักงานน าร่อง  

9. Loading Arm / Hose หมายถงึ ทอ่สนิคา้ทีใ่ชต้อ่เชือ่มระหวา่งทา่เรอืกบัเรอื ส าหรับใชข้นถา่ยสนิคา้  

10. Walky Talky หมายถงึ วทิยุสือ่สาร  

11. ISPS Code หมายถงึ ประมวลขอ้บงัคับวา่ดว้ยการรักษาความปลอดภัยของเรอื และทา่เรอืระหวา่งประเทศ  

12. Notice of Readiness (NOR) หมายถงึ เอกสารยืน่แสดงความพรอ้มในการรับ – สง่สนิคา้ของเรอื 

 

 



 
Title : SOP-Ship-Shore Safety check list 
Doc. Type :  Work Instruction 

Company :  MTT 

Doc No : OS-W-4011-006 
Status: Issued for use 

Page(s) :  Page 3 
of 22 

 

6. Categories and Operating Phase (ประเภท และ ข ัน้ตอนส าหรบัแตล่ะระยะการปฏบิตักิาร) 

• Categories: ☒ Routine ☐ Non Routine 

• Operation Phase: ☐ Initial Startup ☒ Normal Operation ☐ Temporary Operation 

  ☐ Normal Start up ☐ Normal Shutdown ☐ Emergency Operation 

  ☐ Emergency Shutdown 

7. Manpower, Role & Responsibilities (ก าลงัพล, บทบาหนา้ทีแ่ละความรบัผดิชอบ) 

 

Role 

(บทบาท) 

Responsibilities 

(ความรบัผดิชอบ) 

Manpower 

(ก าลงัคน) 

Loading Master - ปฏบิตังิานทีเ่กีย่วขอ้งทัง้หมด ถกูตอ้งตามขัน้ตอน กฎ ระเบยีบ หลกัเกณฑ ์

ของบรษัิทฯและมาตรฐานสากล โดยเฉพาะ ดา้นความปลอดภัย อาชวีอนามัย 

และสิง่แวดลอ้ม 

- ตดิตาม ประสานงาน และ ใหค้ าแนะน าทีถ่กูตอ้ง เพือ่ใหก้ารสบูถา่ยสนิคา้

ระหวา่งเรอืกับทา่เทยีบเรอื เป็นไปอยา่งปลอดภัยและมปีระสทิธภิาพ 

- ตรวจสอบใหแ้น่ใจไดว้า่อปุกรณ์ตา่งๆในบรเิวณทา่เทยีบเรอื เชน่ อปุกรณ์ทีใ่ช ้

ในการขนถา่ยสนิคา้ หรอื อปุกรณ์ความปลอดภัย อยูใ่นสภาพทีด่แีละพรอ้มใช ้

งานตลอดเวลา 

- มคีวามรูใ้นบทบาทและขอ้ปฏบิัตขิองตนเองและบคุคลากรทีป่ฏบิตังิานในเขต

ทา่เทยีบเรอื ตามแผนการรับมอืกับเหตกุารณในภาวะฉุกเฉนิ 

1 

Board Man - ตรวจสอบ ตดิตาม ประสานงาน และ ใหค้ าแนะน าทีถู่กตอ้ง ในการขนถา่ย

สนิคา้ รวมไปถงึสนับสนุน LM เพือ่ใหก้ารสบูถา่ยสนิคา้ระหวา่งเรอืกบัทา่เทยีบ

เรอื เป็นไปอย่างปลอดภัยและมปีระสทิธภิาพเป็นไปอย่างปลอดภัย และมี

ประสทิธภิาพ 

1 
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Role 

(บทบาท) 

Responsibilities 

(ความรบัผดิชอบ) 

Manpower 

(ก าลงัคน) 

Field Operator 

 

- สนับสนุนการปฏบิัตงิานทีเ่กีย่วขอ้งทัง้หมด ถูกตอ้งตามขัน้ตอน กฎ ระเบยีบ 

หลกัเกณฑ ์ของบรษัิทฯ และมาตรฐานสากล โดยเฉพาะ ดา้นความปลอดภัย 

อาชวีอนามัย และสิง่แวดลอ้ม 

- สนับสนุน Loading Master เพือ่ใหก้ารสบูถา่ยสนิคา้ระหวา่งเรอืกับทา่เทยีบ

เรอื เป็นไปอย่างปลอดภัยและมปีระสทิธภิาพ เชน่ ตอ่-ถอดทอ่ , ควบคมุการ

เปิด-ปิดวาลว์ และ การจดบนัทกึ (Log Sheet) ขอ้มลูตา่งๆระหวา่งเรอืกับทา่

เทยีบเรอื ขณะสบูถา่ยสนิคา้ เป็นตน้ 

- สนันสนุน LM ในการตรวจสอบใหแ้น่ใจวา่อปุกรณ์ตา่งๆในบรเิวณทา่เทยีบเรอื 

เชน่ อปุกรณ์ทีใ่ชใ้นการขนถา่ยสนิคา้ หรอื อปุกรณ์ความปลอดภัย อยูใ่น

สภาพทีด่แีละพรอ้มใชง้านตลอดเวลามคีวามรูใ้นบทบาทและขอ้ปฏบิัตขิอง

ตนเอง ตามแผนการรับมอืกับเหตกุารณ์ในภาวะฉุกเฉนิ 

3 

Chief Officer - ปฏบิตังิานทีเ่กีย่วขอ้งทัง้หมด ถกูตอ้งตามขัน้ตอน กฎ ระเบยีบ หลกัเกณฑ ์

ของบรษัิทฯและมาตรฐานสากล โดยเฉพาะ ดา้นความปลอดภัย อาชวีอนามัย 

และสิง่แวดลอ้ม 

- ตดิตาม ประสานงาน และ ใหค้ าแนะน าทีถ่กูตอ้ง เพือ่ใหก้ารสบูถา่ยสนิคา้

ระหวา่งเรอืกับทา่เทยีบเรอื เป็นไปอย่างปลอดภัยและมปีระสทิธภิาพ 

- ตรวจสอบใหแ้น่ใจไดว้า่อปุกรณ์ตา่งๆในบรเิวณทา่เทยีบเรอื เชน่ อปุกรณ์ทีใ่ช ้

ในการขนถา่ยสนิคา้ หรอื อปุกรณ์ความปลอดภัย อยูใ่นสภาพทีด่แีละพรอ้มใช ้

งานตลอดเวลา 

- มคีวามรูใ้นบทบาทและขอ้ปฏบิัตขิองตนเองและบคุคลากรทีป่ฏบิตังิานในเขต

ทา่เทยีบเรอื ตามแผนการรับมอืกับเหตกุารณ์ในภาวะฉุกเฉนิ 

1 

 

 

8. Chemical hazards and control (อนัตรายจากสารเคมแีละมาตรการควบคมุ) 

  ดจูาก MSDS ของแตล่ะ Product  

  HS-S-0024 ขอ้มลูความปลอดภัยสารเคม ี(ผลติภัณฑ)์ - MSDS  

  

9. Work Hazard Identification and control (ระบุอนัตรายจากการท างานและมาตรการควบคมุ) 

N/A 
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10. Tools and Equipment (อุปกรณแ์ละเครือ่งมอื) 

 

 
 

Tools/ equipment list 

(รายการเครือ่งมอื และอุปกรณ์) 

Tools/Equipment Picture 

(รูปเครือ่งมอื และอุปกรณ)์ 

Use(If explanation is needed) 

(การใชง้าน ถา้จ าเป็นตอ้งอธบิาย) 

1. หมวกเซฟตี ้(Safety helmet) 

 

 สวมใสต่ลอดเวลาขณะทีท่ างาน เพือ่ป้องกนั

การชนหรอืสิง่ของตกใสศ่รีษะ 

2. Half mask (หนา้กากกนัสารเคม ี

ชนดิครึง่หนา้) 

 

 

 ใชเ้มือ่มกีารร่ัวไหลของสารเคม ีหรอืเมือ่ท า

การยก Pump 

3. แวน่ตาเซฟตี ้

 

สวมแวน่ตาเซฟตี ้ เมือ่ท าเขา้ท างาน Operate 

ทัว่ไป 

4. ชดุ Normex   สวมเพือ่ปฏบิตังิาน Operate  

5. รองเทา้เซฟตี ้(Safety Shoes)   สวมเพือ่ปฏบิตังิานภายใน Operate และ

ขณะตอ่/ถอด Loading Arm 
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11. Before begin (กอ่นเร ิม่ด าเนนิการ) 

ตรวจสอบตารางเรอืเขา้-ออก ในเว็บ http://mtt.scg.co.th 

 

 
 

12. Safe operating limits (ขอ้จ ากดัการด าเนนิการเพือ่ความปลอดภยั) 

 ในระหวา่งท าการขึน้เชอืกเรอืไมค่วรยนืใกลจ้ดุยดึเชอืกเนือ่งจากเชอืกอาจขาดหรอืหลดุมาโดนท าใหไ้ดรั้บบาดเจ็บ 

 Gangway ตอ้งผกูยดึกับเรอืใหแ้น่นและมกีารน าบนัไดเรอืมาตดิตัง้ใหเ้รยีบรอ้ยกอ่นทีจ่ะเดนิขา้มไป เพือ่ป้องกนั

อนัตรายจากการพลดัตก เอกสาร OS-P-0001 ระเบยีบการปฏบิตังิานขนถา่ยสนิคา้ระหวา่งทา่เทยีบเรอืกบัเรอื ขอ้12. 

ผลสบืเนือ่งจากการเบีย่งเบนของการปฏบิตังิาน 

13. Consequences of deviation (ผลสบืเนือ่งจากการเบีย่งเบนของการปฏบิตังิาน) 

เอกสาร OS-P-0001 ระเบยีบการปฏบิตังิานขนถา่ยสนิคา้ระหวา่งทา่เทยีบเรอืกับเรอื ขอ้12. ผลสบืเนือ่งจากการเบีย่งเบน

ของการปฏบิัตงิาน 

 

http://mtt.scg.co.th/
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14. Procedure (ข ัน้ตอนการปฏบิตังิาน) 

          การตรวจสอบความปลอดภัยระหวา่งเรอืกบัทา่จะตรวจสอบโดยใชแ้บบฟอรม์ Ship Shore Safety Check List (OS-F-0002) 

 โดยหัวขอ้ทีต่รวจจะตรวจตามชนดิของเรอืและชนดิของสนิคา้ทีเ่รอืเขา้มาขนถา่ยดงันี้ 

1. เพือ่ใหแ้น่ใจวา่การปฎบิตักิารใดๆ จะปลอดภัย ค าตอบส าหรับหัวขอ้ตา่งๆ จะตอ้งเป็นการยนืยันวา่ไดม้กีารด าเนนิการ

หรอืมสี ิง่ทีต่อ้งมนัีน้อยูแ่ลว้ ในกรณีทีไ่มส่ามารถยนืยันไดค้วรระบถุงึเหตผุลดว้ย โดยเรอืและทา่เทยีบเรอืตอ้งเห็นชอบ

ร่วมกนัในมาตราการทีเ่หมาะสม และในกรณีทีค่ าถามใดไมเ่กีย่วขอ้ง ใหร้ะบไุวใ้นชอ่งหมายเหตดุว้ย 

2. การตรวจสอบความปลอดภัยระหวา่งเรอืกับทา่จะตรวจสอบโดยใชแ้บบฟอรม์ Ship Shore Safety Check List (OS-F-

0002) โดยหัวขอ้ทีต่รวจจะตรวจตามชนดิของเรอืทีเ่ขา้มาขนถ่าย โดยรายงานการตรวจสอบม ี4 ภาค คอื 

 สว่น “A” เรอืบรรทกุสนิคา้เหลว (น ้ามัน, เคม,ี กา๊ซ) – ตรวจสอบทางกายภาพ 

 สว่น “B” เรอืบรรทกุสนิคา้เหลว (น ้ามัน, เคม,ี กา๊ซ) – ยนืยันดว้ยค าพูด 

 สว่น “C” เรอืบรรทกุสนิคา้เหลว (เคม)ี – ยนืยันดว้ยค าพูด 

 สว่น “D” เรอืบรรทกุสนิคา้เหลว (กา๊ซ) – ยนืยันดว้ยค าพูด 

3. ค าแนะน าในการท ารายการ 

 ทกุขอ้ตอ้งไดรั้บการตรวจและบนัทกึโดยขดีเครือ่งหมายถูก 

 ท าความเขา้ใจกับ Code และปฎบิตัติาม Code ทีก่ าหนด 

                      Code A = ขัน้ตอนการปฎบิัตแิละขอ้ตกลงตา่งๆ ตอ้งบนัทกึเป็นรายลกัษณ์อกัษร 

                      Code P = หากตอบไม ่หา้มปฎบิตังิานสนิคา้จนกวา่จะไดรั้บอนุญาต 

                      Code R = เป็นรายการทีต่อ้งการ การตรวจสอบซ ้าร่วมกนั ในเวลาทีก่ าหนด 

 เป็นเครือ่งมอืชว่ยในการปฎบิัตงิานเพือ่ความปลอดภัย โดยร่วมท ากนัทัง้สองฝ่าย และเป็นรายการงานตรวจสอบ

ตาม ISGOTT 

4. หลกัเกณฑ ์หรอืพืน้ฐานในการร่วมตรวจสอบทัง้ 4 ภาค มดีงัตอ่ไปนี้ 

 

Part “A” Bulk Liquid General – Physical Checks 

Step 

(ข ัน้ตอน) 

 

Work instruction 

(วธิกีารปฏบิตังิาน) 

Responsible 

person 

(ผูร้บัผดิชอบ) 

Related 

documents 

(เอกสารสนบัสนุน) 

1 

 

ทางขึน้-ลงระหวา่งเรอืกบัทา่เทยีบเรอืมคีวามปลอดภยัด ี

 -ทางขึน้ลงระหวา่งเรอืกับทา่เทยีบเรอืใหม้รีะยะหา่งจากทอ่เม

นโิฟดขอเรอืใหม้ากทีส่ดุ เทา่ทีส่ามารถจัดการได ้

-ทางขึน้ลงประกอบดว้ย Gangway, Stanchion with guard, 

Bulwark Ladder and Safety Net 

-จดุทางขึน้ลงทางทา่เทยีบเรอืจะตอ้งจัดเตรยีมอปุกรณ์

ชว่ยชวีติเชน่หว่งชชูพี 

  -ทางขึน้ลงจะตอ้งมแีสงสวา่งเพยีงพอ ยามค า่คนื 

 -มกีารตกลงร่วมกนัระหวา่งเรอืกบัทา่เทยีบเรอืเกีย่วกบัการ

ควบคมุหรอืจัดการกบัการขึน้ลงเรอืและทา่เทยีบเรอื 

Loading Master 

Master / Chief 

Officer 
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 -บคุคลใดๆ ทีม่ไิดม้สีว่นเกีย่วขอ้ง หากมคีวามตอ้งการขึน้เรอื

ตอ้งไดรั้บการอนุญาตจากกัปตันเรอืกอ่น 

 

2 ขณะเรอืเทยีบทา่การผูกเชอืกเรอืมคีวามถูกตอ้ง ม ัน่คง 

 -มกีารเฝ้าระวงัและควบคมุใหเ้ชอืกผูกเรอืมคีวามตงึเหมาะสม

ตลอดเวลาซึง่ปัจจัยทีท่ าใหเ้รอืเคลือ่นทีป่ระกอบดว้ย 

ความเร็วลม, ความเร็วกระแสน ้า, การขึน้ลงของน ้าทะเล และ

การปฎบิตังิานสนิคา้ของเรอื 

 -ลวดและเชอืกผูกเรอื ไมค่วรใชร้่วมกนัตอ่จดุ เพราะตวัวัสดุ

ตา่งกนัยังผลใหค้า่ความยดืหยุ่นตา่งกนั 

 -การผกูเชอืกเรอืการปลดฉุกเฉนิควรมกีารตกลงร่วมกนัเพือ่

ป้องกนัความเสีย่งทีอ่าจเกดิขึน้ได ้

 -การเทยีบทา่ไมใ่ชส้มอชว่ยควรมกีารจัดการเก็บสมออย่าง

เหมาะสมและปลอดภัย 

 

Loading Master 

Master / Chief 

Officer 

 

3 มกีารตกลงและท าความเขา้ใจเกีย่วกบัการตดิตอ่สือ่สาร

ระหวา่งเรอืกบัทา่เทยีบเรอืวา่สามารถปฎบิตังิานไดจ้รงิ

อกีท ัง้มกีารจดัเตรยีมอุปกรณเ์ครือ่งมอืสือ่สารอยา่ง

เพยีงพอพรอ้มแบตเตอรีส่ ารอง 

 -ระบบการตดิตอ่สือ่สารควรมกีารจัดการอย่างมปีระสทิธภิาพ

สงูสดุ ระหวา่งเรอืและทา่เทยีบเรอื 

 -การสือ่สารทางโทรศพัท,์ วทิยเุคลือ่นที ่ขา่ย UHF และวทิยุ

ประจ าที ่ขา่ย VHF สามารถตดิตอ่เขา้ถงึผูค้วบคมุดแูลไดแ้บบ

ทนัทว่งท ี

 -การตดิตอ่สือ่สารควรมตีกลงและลงบนัทกึร่วมกนัเกีย่วกับ

การเลอืกใชช้อ่งทางการสือ่สารหลกัและชอ่งทางสือ่สารรอง 

 -อปุกรณ์สือ่สารทีใ่ชต้อ้งมคีวามเหมาะสมกับการใชง้านและ

ตามมาตราฐานสากลทีก่ าหนดไว ้

 

Loading Master  

Chief Officer  

 

 

4 ลวดลากจงูฉุกเฉนิไดท้ าการผูกยดึไวอ้ยา่งถกูตอ้งและ

อยูใ่นต าแหนง่ทีเ่หมาะสมพรอ้มใชง้าน 

 -ต าแหน่งการจัดวางลวดลากจูงฉุกเฉนิ ควรผูกยดึไวบ้นเรอื

ฝ่ังตดิทะเลดา้นนอก โดยการผกูยดึมสีองจดุ ประกอบดว้ย

ต าแหน่งดา้นหัวเรอื และต าแหน่งสามในสีข่องตวัเรอืในภาค

ทา้ย 

Loading Master 

Chief Officer 

 



 
Title : SOP-Ship-Shore Safety check list 
Doc. Type :  Work Instruction 

Company :  MTT 

Doc No : OS-W-4011-006 
Status: Issued for use 

Page(s) :  Page 9 
of 22 

 

 

 

 -กรณีการผูกเชอืกเรอืดว้ยทุน่ ต าแหน่งการจัดวางลวดลากจงู

ฉุกเฉนิ ควรผกูยดึไวบ้นเรอืในฝ่ังตรงกนัขา้มกบัทอ่ขนถา่ย

สนิคา้ โดยการผกูยดึมสีองจุด และต าแหน่งตดิตัง้เหมอืนผกู

เชอืกเรอืขณะเทยีบทา่ 

 -วธิลีากลวดลากจงูฉุกเฉนิ สามารถกระท าไดห้ลายลกัษณะ 

บางทา่เทยีบเรอืมคีวามจ าเป็นทีจ่ะตอ้งไดรั้บค าแนะน าจากเรอื

เกีย่วกบัแนวทางการปฎบิัตดิว้ย 

 

5 

 

 

 

 

 

 

 

 

อุปกรณด์บัเพลงิของทา่เทยีบเรอืไดม้กีารจดัวางไวอ้ยา่ง

เหมาะสมและพรอ้มใชง้าน 

 -อปุกรณ์ดับเพลงิมกีารจัดเตรยีมโดยเรอื และพรอ้มส าหรับ

การใชง้าน 

 เดนิป๊ัมน ้าดับเพลงิพรอ้มสายดับเพลงิสองหัวโดย

สเปรยน์ ้าออกเป็นฝอย บรเิวณทอ่เมนโิฟดเรอื 

 เพิม่เตมิสายดับเพลงิอกีสองหัวฉดีพ่นออกนอกฝ่ัง

ทะเลโดยท าแรงดนัน ้าใหไ้ดร้ะยะ 10 เมตร ส าหรับป้องกนัเรอื

อืน่ๆ ทีไ่มเ่กีย่วขอ้งเขา้ใกล ้

 อปุกรณ์ดบัเพลงิชนดิประจ าทีห่รอืชนดิเคลือ่นทีถู่กจัด

วางบรเิวณทอ่เมนโิฟดเรอื อยา่งเพยีงพอและเหมาะสม 

 -อปุกรณ์ดับเพลงิมกีารจัดเตรยีมโดยทา่เทยีบเรอื และพรอ้ม

ส าหรับการใชง้าน 

 เดนิป๊ัมน ้าดับเพลงิและรักษาแรงดนัน ้าในทอ่น ้า

ดบัเพลงิ ใหพ้รอ้มใชง้านตลอดเวลา 

 อปุกรณ์ดบัเพลงิชนดิประจ าทีห่รอืชนดิเคลือ่นทีถู่กจัด

วางบนทา่เทยีบเรอื อย่างเพยีงพอและเหมาะสม 

 เรอืและทา่เทยีบเรอืสามารถจัดการกับขอ้ตอ่น ้า

ดบัเพลงิสากลไดอ้ยา่งรวดเร็ว และทนัททีีม่คีวามตอ้งการใช ้

งาน 

 

   Loading Master 

 

Chief Officer 

 

 

 

 

 

 

 

 

6 ทอ่รบัสง่สนิคา้ของทา่เทยีบเรอือยูใ่นสภาพทีด่ ีมคีวาม

เหมาะสม และพรอ้มใชง้าน 

 -ทอ่ขนถา่ยสนิคา้อยูใ่นสภาพทีด่ ีไมเ่สือ่มสภาพจาก

คณุสมบัตขิองผูผ้ลติแนะน า และการจัดวางหรอืตดิตัง้มี

คณุลกัษณะถกูตอ้ง   

Loading Master 

Master / Chief 

Officer 
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 -จดุเชือ่มตอ่หนา้แปลนปิดผนกึดว้ยหนา้แปลน และรอ้ยน๊อต

เรยีบรอ้ย 

 -ทอ่ขนถา่ยมคีวามเหมาะสมกับสนิคา้ ซึง่รวมถงึการรองรับ

อณุหภมูสินิคา้และก าลงัดนัสงูสดุส าหรับการขนถา่ย 

 -ทอ่ขนถา่ย ควรจัดท าสญัญลักษณ์แสดงสถานะ โหลดสงูสดุ

ส าหรับการใชง้าน และชว่งเวลาการทดสอบครัง้หลงัสดุ 

 

7 

 

 

ระบบทอ่ขนถา่ยสนิคา้มกีารตดัแยกอยา่งมปีระสทิธภิาพ 

และสามารถเดรนสว่นทีค่า้งทอ่ออกไดก้อ่น-หลงัการใช้

งาน 

Loading Master 

Chief Officer 

 

8 มกีารอุดรูระบายน า้บนเรอือยา่งมปีระสทิธภิาพ และถาด

รองน า้มนัอยูใ่นต าแหนง่ทีเ่หมาะสมแหง้พรอ้มใชง้าน 

 -ในระหวา่งการปฎบิตังิานสนิคา้ ลกูอดุจะอดุรูระบายทกุจดุ  

และหากน ้าสะสมมากพอจะท าการเดรนออกตามแตช่ว่งเวลา

ทีเ่หมาะสม 

 -ตามขอ้ก าหนด OCIMF บรเิวณใตท้อ่เมนโิฟด จะตดิตัง้ถาด

รองรับสนิคา้ลน้แบบประจ าที ่และจะมทีอ่เดรนกบัลกูอดุจัดไว ้

ส าหรับการท างานเสมอ 

 -ส าหรับเรอืบรรทกุก๊าซเหลว ลกูอดุอาจตอ้งเปิดตลอดเวลา

ได ้เพือ่ป้องกนัน ้าสะสมและระบายน ้าออกนอกเรอื 

 

Loading Master 

Chief Officer 

 

9 มกีารตรวจเช็ค การตรวจสอบการท างานของลูกอุด

ระบายน า้บนเรอืเป็นระยะ และเหมาะสม 

 

Loading Master 

Chief Officer 

 

10 อุปกรณแ์ละอา่งกกัเก็บน า้มนัของทา่เทยีบเรอื มกีาร

บรหิารจดัการอยา่งถูกตอ้ง และเหมาะสม 

 -อา่งกักเก็บและการขนถา่ยก าจัด ทางทา่เทยีบเรอืบรหิาร

จัดการโดยใช ้Bond wall และถัง Slop drum  

 

Loading Master 

Chief Officer 

 

11 ทอ่สนิคา้และทอ่น า้มนัเชือ้เพลงิของเรอืทีไ่มไ่ดใ้ชง้าน 

อยูใ่นสภาพปิดหนา้แปลนสนทิ และใสน่อ๊ตครบทุกตวั

เรยีบรอ้ย 

 

Loading Master 

Chief Officer 
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12 ทอ่สนิคา้และทอ่น า้มนัเชือ้เพลงิของทา่เทยีบเรอืทีไ่มไ่ด้

ใชง้าน อยูใ่นสภาพปิดหนา้แปลนสนทิและใสน่อ๊ตครบ

ทกุตวัเรยีบรอ้ย 

 

Loading Master 

 Chief Officer 

 

13 ฝาของถงัสนิคา้ ถงัน า้บาลาส และถงัน า้มนัเชือ้เพลงิ อยู่

ในสภาพปิดเรยีบรอ้ยด ี

 

Loading Master 

Chief Officer 

 

14 ลิน้วาลว์น า้ทะเลและลิน้วาลว์น า้สบูออกนอกตวัเรอืที่

ไมไ่ดใ้ชง้าน อยูใ่นสภาพปิดพรอ้มท าสญัญลกัษณ์แสดง

สถานะ 

 

Loading Master 

Chief Officer 

 

15 ประต ูชอ่งกระจก และหนา้ตา่งในสว่นทีพ่กัอาศยั สโตร ์

หอ้งเครือ่ง ไดท้ าการปิดเรยีบรอ้ยด ีโดยระบบระบาย

อากาศของหอ้งเครือ่งยงัคงเปิดใชง้านได ้

 

Loading Master 

Chief Officer 

 

16 ผงัอุปกรณด์บัเพลงิฉุกเฉนิบนเรอื ไดม้กีารจดัเก็บอยา่ง

เหมาะสม ดา้นนอกเกง๋เรอื 

 

 

Loading Master 

Master / Chief 

Officer 

 

17 ระบบกา๊ซเฉือ่ยประจ าเรอื อยูใ่นสภาพใชง้านทีด่ ี

 

 

Loading Master 

Chief Officer 

 

18 ถงัสนิคา้ทุกถงัมกี าลงัดนัมากกวา่ความดนับรรยากาศ 

และมอีตัราสว่นผสมของออกซเิจนเทา่กบัหรอืนอ้ยกวา่ 

8% โดยปรมิาตร 

 

Loading Master 

Chief Officer 
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Part “B” Bulk Liquid General – Verbal Verification 

 

1 เรอือยูใ่นสภาพพรอ้มออกเรอืไดด้ว้ยก าลงัเครือ่งจกัรของ

ตนเองได ้

Loading Master 

Chief Officer 

 

2  มยีามปากเรอื ดูแลการปฎบิตังิานอยา่งมปีระสทิธภิาพท ัง้

ในสว่นบน  เรอื และบนทา่เทยีบเรอื 

 -การปฎบิตังิานตอ้งอยูภ่ายใตก้ารควบคมุ ตรวจสอบ ทัง้ใน

สว่นบนเรอืและบนทา่เทยีบเรอื 

 -เป้าหมายการตรวจสอบ เป็นการป้องกนัการลกุลามของ

สถานะการณ์ซึง่อาจจะเป็นอนัตราย เพือ่จะไดเ้ขา้ถงึและควบคมุ

ไดง้า่ย 

 -ผูป้ฎบิตัหินา้ทีบ่นเรอื บนทา่เทยีบเรอื  จะตอ้งจัดการเรือ่งการ

สือ่สารของแตล่ะบคุคลไดด้ ีและมปีระสทิธภิาพ 

 -บคุคลทีเ่กีย่วขอ้งกบัการปฎบิัตงิาน ตอ้งมคีวามรู ้ความเขา้ใจ 

เกีย่วกบัสนิคา้ทีก่ าลงัควบคมุ ดแูลอยู ่อกีทัง้ตอ้งสวมใสอ่ปุกรณ์

ป้องกนัสว่นบคุคลใหเ้หมาะสมดว้ย 

Loading Master 

Chief Officer 

 

3 มบีุคคลากรเพยีงพอทีจ่ะปฏบิตังิานในกรณีเกดิเหตฉุุกเฉนิ 

ท ัง้ในสว่นบนเรอื และบนทา่เทยีบเรอื 

Loading Master 

Chief Officer 

 

4 มกีารตกลง ท าความเขา้ใจ และเห็นชอบรว่มกนั เกีย่วกบั

การปฎบิตังิานดา้นสนิคา้, น า้มนัเชือ้เพลงิ และน า้บาลาส 

 -ขัน้ตอนการปฎบิตังิาน ตอ้งมกีารจัดท าและก าหนดแผนลว่งหนา้

เสมอ 

 -มกีารตกลง ท าความเขา้ใจและเห็นชอบร่วมกนั กอ่นเริม่ตน้การ

ปฎบิตังิาน 

 -การตกลงร่วมกนัตอ้งลงบนัทกึเป็นลายลักษณ์อักษร และทกุ

ครัง้ทีม่กีารเปลีย่นแปลงยังผลกระทบกับการปฎบิตังิาน ใหท้ าการ

ตกลง หารอื ร่วมกนัใหมท่กุครัง้ 

 -มคีวามมั่นใจวา่ปัจจัยทางดา้นคณุสมบัตขิองสนิคา้ วัสดอุปุกรณ์

ของเรอืและทา่เทยีบเรอื  และรวมถงึความสามารถของผูป้ฎบิัติ

งาน สามารถควบคมุ ดแูล กจิกรรมนัน้ได ้

 -บรเิวณทอ่เมนนโิฟดเรอื ควรมไีฟแสงสวา่งเพยีงพอ ใหส้ามารถ

ปฎบิตังิานได ้

 -มกีารก าหนดอตัราการขนถา่ยเริม่ตน้ สงูสดุ และระยะเวลาการ

หยดุ โดยทัว่ไปขึน้อยู่กบั 

 ชนดิของกจิกรรม 

Loading Master 

Chief Officer 
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 การจัดการเรือ่งระบบทอ่ ส าหรับการขนถา่ย และระบบ

การระบายอากาศ 

 แรงดนัสงูสดุส าหรับการขนถา่ย และอตัราการไหลของ

ทอ่ขนถา่ย 

 ขอ้ควรระวงั เกีย่วกับการสะสมของไฟฟ้าสถติย ์

5 มกีารอธบิายและท าความเขา้ใจเกีย่วกบัสญัญาณฉุกเฉนิ-

ข ัน้ตอนการปฎบิตักิารรบัมอืกบัเหตฉุุกเฉนิ 

 -มกีารตกลงร่วมกนั เกีย่วกบัเสยีงสญัญาณ ในกรณีมเีหตฉุุกเฉนิ 

 -มกีารตกลง ท าความเขา้ใจและเห็นชอบร่วมกนั เกีย่วกบั

ขัน้ตอนการปฎบิัตกิารหยดุฉุกเฉนิ พรอ้มทัง้การบนัทกึเป็นลาย

ลกัษณ์อกัษร 

 -บนัทกึขอ้ตกลงร่วมกนั จะตอ้งแสดงถงึเหตกุารณ์และวธิกีาร

หยดุการปฎบิตังิานไดใ้นทนัท ี

 -เป็นไปได ้ควรกลา่วถงึความเป็นไปไดข้องเหตฉุุกเฉนิที่

เชือ่มโยงกับขัน้ตอนการปฎบิัตกิารรับมอืกับเหตฉุุกเฉนิ  

Loading Master 

Chief Officer 

 

6 มขีอ้มูลความปลอดภยัจ าเพาะของสนิคา้ชนดิน ัน้ๆ ส าหรบั

ใชใ้นการขนถา่ยสนิคา้ 

 -เอกสารทีอ่อกโดยผูผ้ลติ และเป็นขอ้มลูความปลอดภัยจ าเพาะ

ของสนิคา้ชนดินัน้ๆ ส าหรับใชใ้นการขนถา่ยสนิคา้ 

 -ขอ้มลูประกอบดว้ย ชือ่ทางเคม,ี ชือ่สามัญทัว่ไป, หมายเลข 

UN และสว่นประกอบของสารทีม่คีณุลกัษณะเป็นพษิ 

Loading Master 

Chief Officer 

 

7 มกีารชีแ้นะ และท าความเขา้ใจเกีย่วกบัอนัตรายจาก

สารพษิทีม่อียูใ่นสนิคา้ ทีจ่ะท าการขนถา่ยในขณะน ัน้ 

 -สนิคา้หลายๆ ชนดิมสีว่นประกอบของสารทีเ่ป็นอนัตรายกบั

ร่างกาย เพือ่เป็นการลดผลกระทบตอ่คน จงึจ าเป็นตอ้งทราบ

ขอ้มลูสว่นประกอบเพือ่ขณะปฎบิตังิานสนิคา้ จะไดเ้ขา้ใจถงึขอ้

ควรระวงัตา่งๆ เพือ่หลกีเลีย่งอันตรายจากสารพษิ 

 -เพิม่เตมิ บางทา่เทยีบเรอื หน่วยงานตรวจเรอืของรัฐ อาจเรยีก

หาขอ้มลูนีใ้นระหวา่งการปฎบิัตงิานสนิคา้ หรอืเมือ่เกดิเหตร่ัุวไหล

ของตวัสนิคา้ ซึง่รายละเอยีดจะรวมถงึสว่นประกอบ H2S, 

Benzene และ Lead 

Loading Master 

Chief Officer 

 

8 จดัเตรยีมขอ้ตอ่น า้สากล ส าหรบัสายดบัเพลงิบนเรอื 

 -เป็นแบบมาตรฐานทีก่ าหนดใชง้านตามสากล 

 -หากไมไ่ดต้ดิตัง้กอ่นท าการสบูถา่ย จะตอ้งแน่ใจวา่มคีวาม

พรอ้มทีจ่ะใชง้าน ในกรณีเกดิเหตฉุุกเฉนิ 

Loading Master 

Chief Officer 
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9 มกีารตกลงรว่มกนัระหวา่งเรอืกบัทา่เทยีบเรอื เกีย่วกบั

ระบบการระบายอากาศของถงัสนิคา้ 

 -การระบายอากาศถังสนิคา้ โดยทั่วไป ม ี3 แบบ ดงันี้ 

 ระบบระบายอากาศถังสนิคา้เป็นแบบเปิด โดยปลอ่ยออก

สูบ่รรยากาศ 

 ระบบระบายอากาศถังสนิคา้เป็นแบบปิด ใชอ้ปุกรณ์ลิน้

วาลว์ควบคมุแรงดนัประจ าถังควบคมุ 

 ระบบระบายอากาศถังสนิคา้เป็นแบบปิด โดยอาศยัการ

ไหลเวยีนผา่นขึน้ทา่เทยีบเรอื 

Loading Master 

Chief Officer 

 

10 มกีารตกลงรว่มกนัระหวา่งเรอืกบัทา่เทยีบเรอื เกีย่วกบั

ขอ้บงัคบัส าหรบัการปฏบิตังิานขนถา่ยแบบปิด 

 -เป็นความตอ้งการของทา่เทยีบเรอืทั่วไป กรณีเรอืมกีารรับสง่

สนิคา้ บาลาสลงถังสนิคา้ การปฎบิตังิานนี้จะปราศจากการเปิด

ชอ่งตา่งๆ ของถังสนิคา้ อาท ิฝาถัง ทอ่วดัระดบัและเก็บตัวอย่าง 

 -การปฎบิตังิานนี ้เป็นการท างานแบบระบบปิด อาศยัลิน้วาลว์

ควบคมุแรงดนัถังสนิคา้และระบบสญัญาณเตอืนบอกระดบัสนิคา้

ในถังสงู เป็นระบบเซฟตี ้หากจะมกีารวัดระดับสนิคา้และเก็บ

ตวัอยา่งในถัง จ าเป็นตอ้งใชอ้ปุกรณ์เสรมิพเิศษผา่นระบบลิน้

วาลว์ล๊อกกา๊ซ  ซึง่โดยทั่วไปทางเรอืจะมอีปุกรณ์ประเภทนีใ้ช ้

งานอยู่ 

Loading Master 

Chief Officer 

 

11 ลิน้วาลว์ควบคมุแรงดนัส าหรบัถงัสนิคา้ มกีารตรวจสอบและ

รบัรองผลการท างานอยา่งถูกตอ้ง 

 -ตรวจสอบทางกายภาพวา่อยู่ในสภาพทีด่ ีและตรวจสอบเอกสาร

ใบรับรองการตรวจสอบครัง้หลังสดุวา่อยูใ่นระยะเวลาทีย่อมรับได ้

Loading Master 

Chief Officer 

 

12 มกีารตกลงรว่มกนัระหวา่งเรอืกบัทา่เทยีบเรอื เกีย่วกบั

รายละเอยีดการปฏบิตังิานเมือ่มกีารตอ่ทอ่ไอระเหย

ไหลเวยีน ส าหรบัการควบคุมแรงดนัในถงัสนิคา้ ในระหวา่ง

การสบูถา่ย 

Loading Master 

Chief Officer 

 

13 สญัญาณเตอืนบอกระดบัสนิคา้ในถงัสงู หากมกีารตดิต ัง้ 

ตอ้งอยูใ่นสภาพทีด่ ีสามารถท างานได ้และมกีารทดสอบ

ระบบอยูเ่ป็นประจ า 

 -การขนถา่ยระบบปิด เพือ่ใหม้ั่นใจวา่การปฎบิตังิานไมม่คีวาม

เสีย่งเรือ่งสนิคา้ลน้ถัง อปุกรณ์เตอืนบอกระดบัสนิคา้ในถังสงูจงึ

เป็นอปุกรณ์เสรมิทีใ่ชโ้ดยทัว่ไป 

Loading Master 

Chief Officer 
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 -ตอ้งท าการทดสอบการท างานกอ่นเริม่ปฎบิัตงิานสนิคา้ พรอ้ม

ตรวจสอบเอกสารใบรับรองการตรวจสอบครัง้หลงัสดุวา่อยูใ่น

ระยะเวลาทีย่อมรับได ้

14 มฉีนวนก ัน้จดุเชือ่มตอ่ ระหวา่งเรอืกบัทา่เทยีบเรอื 

 -เป็นตัวชว่ยหยดุการไหลผา่นเกีย่วกบัไฟฟ้า ทีเ่ชือ่มตอ่ระหวา่ง

เรอืกบัทา่เทยีบเรอื ป้องกนัสาเหตกุารเกดิประกายไฟทีป่ลายทอ่

ขนถา่ยสนิคา้กับทอ่เมนนโิฟดเรอื ขณะท าการตอ่และถอดทอ่ขน

ถา่ยสนิคา้ 

Loading Master 

Chief Officer 

 

15 ทอ่สนิคา้บนทา่เทยีบเรอืมกีารตดิต ัง้ล ิน้วาลว์กนักลบั หรอื

การตกลงรว่มกนั เกีย่วกบัแนวทางการป้องกนัสนิคา้ไหล

ยอ้นกลบัลงเรอื 

Loading Master 

Chief Officer 

 

16 มกีารระบุสถานที ่หอ้งส าหรบัสบูบุหรี ่และคอยตรวจสอบมี

การปฏบิตัติามขอ้ก าหนดทีว่างไว ้

Loading Master 

Chief Officer 

 

17 มขีอ้ก าหนด วธิกีารปฏบิตัทิ ีถ่กูตอ้งในการควบคมุบรเิวณที่

มปีระกายไฟ เปลวไฟ และทีท่ ีม่อีุณหภูมสิงูซึง่อาจจุดระเบดิ

ไอระเหยน า้มนัใหต้ดิไฟได ้

Loading Master 

Chief Officer 

 

18 โทรศพัทแ์ละวทิยุตดิตามตวั มกีารควบคมุก าหนดการใช้

งานอยา่งถกูตอ้ง 

Loading Master 

Chief Officer 

 

19 ไฟฉายทีใ่ชเ้ป็นแบบทีไ่ดร้บัอนุญาต ิส าหรบัการใชง้าน

เทา่น ัน้ 

Loading Master 

Chief Officer 

 

20 ท าการปิดสวทิยอ์ุปกรณ์เครือ่งรบั-สง่วทิย ุVHF/UHF แบบ

ตดิต ัง้ประจ าที ่และอุปกรณ ์AIS 

Loading Master 

Chief Officer 

 

21 เครือ่งรบั-สง่วทิยมุอืถอืยา่น VHF/UHF เป็นแบบทีไ่ดร้บั

อนุญาต ิส าหรบัการใชง้านเทา่น ัน้ 

Loading Master 

Chief Officer 

 

22 มกีารตอ่สายดนิอยา่งถูกตอ้งกบัเสาอากาศวทิยสุ ือ่สาร

ประจ าเรอื และปิดการใชง้านเครือ่งเรดาร ์ขณะเรอือยูเ่ทยีบ

ทา่ 

Loading Master 

Chief Officer 

 

23 ในพืน้ทีอ่นัตราย ใหท้ าการปลดสายไฟฟ้าทีต่อ่กบัอุปกรณ์

ไฟฟ้าชนดิเคลือ่นยา้ยออก เพือ่ป้องกนัประกายไฟ 

Loading Master 

Chief Officer 

 

24 ปิดการใชง้านเครือ่งปรบัอากาศแบบแขวน ขณะเรอือยู่

เทยีบทา่ 

Loading Master 

Chief Officer 

 

 

25 มกีารควบคมุแรงดนัอากาศภายในทีพ่กัอาศยัใหส้งูกวา่

ภายนอก และระบบการไหลเวยีนอากาศของ

Loading Master 

Chief Officer 
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เครือ่งปรบัอากาศ เป็นแบบไหลวน เพือ่ป้องกนัไอระเหย

สนิคา้เจอืปนเขา้ภายใน 

26 มกีารตรวจสอบและแนใ่จวา่การระบายอากาศในหอ้งปัม้มี

ความเหมาะสม และเพยีงพอ 

Loading Master 

Chief Officer 

 

27 มกีารก าหนดทางหนไีฟฉุกเฉนิ 

 -ชอ่งทางออกฉุกเฉนิหลัก คอืทางขึน้ลงเรอื และทา่เทยีบเรอื   

 -ชอ่งทางออกฉุกเฉนิรอง คอืฝ่ังทะเลตรงขา้มทา่เทยีบเรอื โดย

ใชเ้รอืชว่ยชวีติของเรอื และบนัไดน าร่องของเรอื   

 -จดุรวมพลหลกั ส าหรับทา่เทยีบเรอื คอืสถานป๊ัีมน ้าดบัเพลงิ ทา่

เทยีบเรอืหมายเลข 2   

 -จดุรวมพลรอง ส าหรับทา่เทยีบเรอื คอืทุน่ผกูเรอืทา่ 2 

หมายเลข 1-6 และทุน่ผูกเรอืทา่ 3 หมายเลข 1-6   

Loading Master 

Chief Officer 

 

28 มกีารตกลงรว่มกนัระหวา่งเรอืกบัทา่เทยีบเรอื เกีย่วกบั

ขอ้จ ากดัและกฏเกณฑใ์นการปฏบิตังิานการเทยีบเรอื และ

การท าสนิคา้ เกีย่วกบัความเร็วลม และความสงูของคลืน่

สงูสดุ 

 -ขณะเรอืเทยีบทา่: 

 จ ากัดความเร็วลมไมเ่กนิ 25 น๊อต ในการน าเรอืเขา้เทยีบ

ทา่ ส าหรับทกุทา่เทยีบเรอื 

 กรณีทา่เทยีบเรอืที ่1,2 และ 3 มเีรอืขนาดใหญ่เต็มความ

จขุองทา่เทยีบเรอื จอดเทยีบทา่อยู ่การจะน าเรอืเขา้เทยีบทา่ที ่4 

นัน้ จะจ ากดัความเร็วลมไมเ่กนิ 20 น๊อต 

 จ ากัดความสงูของคลืน่ไมเ่กนิ 0.5 เมตร ในการน าเรอื

เขา้เทยีบทา่  

 -ขณะปฎบิตังิานขนถา่ยสนิคา้: 

 กรณีความเร็วลมสงูถงึ 25 น๊อต ใหห้ยดุการขนถา่ยสนิคา้ 

          กรณีความเร็วลมสงูถงึ 30 น๊อต ใหถ้อดทอ่ขนถา่ยสนิคา้ 

 กรณีความเร็วลมสงูถงึ 35 น๊อต ใหป้ลอ่ยเรอืออกจากทา่   

Loading Master 

Chief Officer 

 

29 มกีารตกลงรว่มกนัระหวา่งเรอืกบัทา่เทยีบเรอื เกีย่วกบั

ระบบการรกัษาความปลอดภยัของทา่เทยีบเรอืและเรอื 

Loading Master 

Chief Officer 

 

30 มกีารตกลงและท าความเขา้ใจ เกีย่วกบัข ัน้ตอนการรบั

ไนโตรเจนจากทา่เทยีบเรอื เพือ่ใชใ้นการก าจดัสนิคา้

ตกคา้ง, ลดอตัราสว่นผสมของออกซเิจน ซึง่ครอบคลมุถงึ

ถงัสนิคา้ และทอ่ทางสนิคา้   

Loading Master 

Chief Officer 
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31  ระบบกา๊ซเฉือ่ยประจ าเรอื อยูใ่นสภาพใชง้านทีด่ ีและพรอ้ม

ใชง้าน 

Loading Master 

Chief Officer 

 

32 เดรกซลี อยูใ่นสภาพทีด่ ีเหมาะสมกบัการใชง้าน Loading Master 

Chief Officer 

 

33 มกีารสอบเทยีบเครือ่งตรวจวเิคราะหก์า๊ซออกซเิจนท ัง้แบบ

ประจ าที ่และแบบเคลือ่นที ่โดยเครือ่งดงักลา่วสามารถใช้

งานไดจ้รงิ 

Loading Master 

Chief Officer 

 

34 The fixed and portable oxygen analyzers have 

been calibrated and are working properly.(มกีารสอบ

เทยีบเครือ่งตรวจวเิคราะหก์า๊ซออกซเิจนทัง้แบบประจ าที ่และ

แบบเคลือ่นที ่โดยเครือ่งดงักลา่วสามารถใชง้านไดจ้รงิ) 

Loading Master 

Chief Officer 

 

35 ไดม้กีารปรบัและลอ๊กลิน้วาลว์กา๊ซเฉือ่ยทกุตวัไวอ้ยา่ง

ถกูตอ้ง หากม ี

Loading Master 

Chief Officer 

 

36 เจา้หนา้ทีเ่รอื ผูม้คีวามรบัผดิชอบส าหรบัการปฎบิตังิาน

เกีย่วกบัสนิคา้ทราบวา่ กรณีทีเ่ครือ่งก าเนดิกา๊ซเฉือ่ยบน

เรอืขดัขอ้ง จะตอ้งหยุดการขนถา่ยสนิคา้ และตอ้งแจง้ให้

ทางทา่เทยีบเรอืรบัทราบ 

Loading Master 

Chief Officer 

 

37 ไดด้ าเนนิการตรวจสอบกอ่นการลา้งถงัสนิคา้ดว้ยน า้มนัดบิ 

ตามแบบการตรวจสอบในคูม่อืวา่ดว้ยเรือ่งดงักลา่วของเรอื 

อยา่งเหมาะสม และถกูตอ้ง 

Loading Master 

Chief Officer 

 

38 มแีบบรายการงานตรวจสอบการปฏบิตักิารลา้งถงัสนิคา้

ดว้ยน า้มนัดบิ ท ัง้กอ่น, ระหวา่งและหลงัการปฎบิตั ิและ

เห็นชอบรว่มกนั  

Loading Master 

Chief Officer 

 

39 การลา้งถงัสนิคา้ ทางเรอืไดม้กีารวางแผนทีจ่ะด าเนนิการ

ระหวา่งเรอือยูเ่ทยีบทา่ 

 -ตอ้งไดรั้บความเห็นชอบจากทา่เทยีบเรอื 

 -การอนุญาตริวมยนิยอมในการใชก้า๊ซ 

 

Loading Master 

Chief Officer 
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Part “C” Bulk Liquid Chemicals – Verbal Verification 
 

1 มขีอ้มูล รวมท ัง้เอกสารจากผูผ้ลติทีม่อียูส่ามารถด าเนนิการ

เกีย่วกบัสนิคา้ไดอ้ยา่งปลอดภยั 

 -เอกสารทีอ่อกโดยผูผ้ลติ และเป็นขอ้มลูความปลอดภัยจ าเพาะ

ของสนิคา้ชนดินัน้ๆ ส าหรับใชใ้นการขนถา่ยสนิคา้ 

 -ขอ้มลูประกอบดว้ย   

 รายละเอยีดเกีย่วกบัคณุสมบัตทิางดา้นกายภาพ และเคม ี

 การควบคมุ ภาชนะบรรจ ุและการขนถา่ย 

 การปฎบิตั ิกรณีเกดิเหตร่ัุวไหล 

 การป้องกนัการสมัผัส 

 การใชง้านอปุกรณ์ดับเพลงิกับสนิคา้ทีค่วบคมุ ดแูล 

Loading Master 

Chief Officer 

 

2 หากใสส่ารเพิม่คุณภาพ อาทเิช่นตวัยบัย ัง้ ตวัท าใหเ้สถยีร  

จะตอ้งมใีบรบัรองจากผูผ้ลติอา้งองิเสมอ 

-เมือ่ไรทีม่คีวามตอ้งการใสส่ารเพิม่คณุภาพ ไมว่า่จะเป็นตวัเพิม่

ความเสถยีร หรอืสารยับยัง้ กบัสนิคา้ทีค่วบคมุ ดแูลอยู ่ทางเรอื

ตอ้งจัดหาขอ้มูลและเอกสารรับรองจากผูผ้ลติเสมอ โดย

รายละเอยีดมดีงันี้ 

 ชือ่ และปรมิาณตวัยับยัง้ทีใ่ช ้

 วนัทีเ่ตมิสารและระยะเวลาทีม่ผีล 

 ขอ้จ ากดัในเรือ่งอณุหภมู ิทีม่ผีลกบัสารเพิม่คณุภาพ 

 วธิกีารปฎบิตั ิเมือ่เทีย่วเดนิเรอืยาวกวา่ระยะเวลาทีม่ผีล

ของสารเพิม่คณุภาพ 

Loading Master 

Chief Officer 

Ship Agent 

 

3 มอีุปกรณป้์องกนัภยัทีเ่หมาะสม รวมถงึเครือ่งชว่ยหายใจ 

ชุดป้องกนัไฟ เพยีงพอและพรอ้มใชง้าน 

Loading Master 

Chief Officer 

 

4 มกีารตกลงรว่มกนัระหวา่งเรอืกบัทา่เทยีบเรอื เกีย่วกบัการ

จดัการเมือ่ผูป้ฎบิตังิานมเีหตสุมัผสักบัสนิคา้ 

 -ผลกระทบและการควบคมุการร่ัวไหลของสนิคา้ ควรมกีาร

จัดการอย่างเหมาะสมและเขา้ใจตรงกนัทัง้สองฝ่าย 

 -ควรทราบเรือ่งขอ้มลูความปลอดภัยของสนิคา้ทีอ่อกมาจาก

ผูผ้ลติ กลา่วคอืทราบวธิกีารจัดการกับการสมัผัสสนิคา้ และขอ้

ควรระวงัเกีย่วกบัขัน้ตอนการปฎบิตัติา่งๆเกีย่วกับสนิคา้ 

 -มจีดุใชน้ ้าส าหรับท าความสะอาดร่างกายและลา้งหนา้ตา ประจ า

จดุตา่งๆ ทีป่ฎบิัตงิานเป็นประจ าอย่างเหมาะสม ทัง้ในสว่นบนเรอื 

ทา่เทยีบเรอื 

Loading Master 

Chief Officer 
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5 อตัราเร็วการขนถา่ย มคีวามเหมาะสมกบัระบบการปิดลิน้

วาลว์โดยอตัโนมตั ิ

 -วาลว์ควบคมุอตัโนมัตอิาจมกีารตดิตัง้ทีเ่รอืและทา่เทยีบเรอื 

ขณะสนิคา้ก าลงัขนถา่ย อาจมกีารใชง้านระบบนี้ได ้เพือ่ป้องกนั

ความเสีย่งเกีย่วกับปรากฎการณ์ขึน้ลงของแรงดนัในทอ่สนิคา้

อยา่งรวดเร็ว การจ ากดัเรือ่งอตัราเร็วส าหรับการขนถา่ยให ้

เหมาะสม จงึมคีวามจ าเป็นตอ้งใหค้วามส าคญัและน าไปใชใ้ห ้

ถกูตอ้ง 

 -มกีารตกลง ท าความเขา้ใจและเห็นชอบร่วมกนั เกีย่วกบั

อตัราเร็วการขนถา่ยสนิคา้ เพือ่ใหเ้หมาะสมกับการใชง้านระบบ

วาลว์ควบคมุอตัโนมัต ิ

Loading Master 

Chief Officer 

 

6 ระบบวดัระดบัถงัสนิคา้และอุปกรณเ์ตอืนภยั ไดม้กีาร

ปรบัแตง่อยา่งถูกตอ้ง เหมาะสม พรอ้มใชง้าน 

Loading Master 

Chief Officer 

 

7 อุปกรณว์ดักา๊ซเคลือ่นที ่มกีารสอบเทยีบ และพรอ้มกบัการ

ใชง้าน 

Loading Master 

Chief Officer 

 

8 มกีารแจง้ขอ้มูลระหวา่งเรอืกบัทา่เทยีบเรอื เกีย่วกบัอุปกรณ์

การดบัเพลงิ สญัญาณฉุกเฉนิ และข ัน้ตอนการปฎบิตักิาร

รบัมอืกบัเหตฉุุกเฉนิ 

Loading Master 

Chief Officer 

 

9 วสัดขุองทอ่รบัสง่สนิคา้ มคีวามเหมาะสมกบักบัชนดิสนิคา้ที่

จะขนถา่ย 

Loading Master 

Chief Officer 

 

10 ในการขนถา่ยสนิคา้ เป็นการใชท้อ่ทางแบบตดิต ัง้ถาวร Loading Master 

Chief Officer 

 

11 มกีารตกลงและท าความเขา้ใจ เกีย่วกบัข ัน้ตอนการรบั

ไนโตรเจนจากทา่เทยีบเรอื เพือ่ใชใ้นการก าจดัสนิคา้

ตกคา้ง, ลดอตัราสว่นผสมของออกซเิจน ซึง่ครอบคลมุถงึ

ถงัสนิคา้ และทอ่ทางสนิคา้ 

 

Loading Master 

Chief Officer 
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Part “D” Bulk Liquid Gasses – Verbal Verification 
 

1 มขีอ้มูล รวมท ัง้เอกสารจากผูผ้ลติทีม่อียูส่ามารถด าเนนิการ

เกีย่วกบัสนิคา้ไดอ้ยา่งปลอดภยั 

 -เอกสารทีอ่อกโดยผูผ้ลติ และเป็นขอ้มลูความปลอดภัยจ าเพาะ

ของสนิคา้ชนดินัน้ๆ ส าหรับใชใ้นการขนถา่ยสนิคา้ 

 -ขอ้มลูประกอบดว้ย   

 รายละเอยีดเกีย่วกบัคณุสมบัตทิางดา้นกายภาพ และเคม ี

 การปฎบิตั ิกรณีเกดิเหตร่ัุวไหล 

 มาตราการและวธิกีารจัดการ กรณีเกดิเหตสุนิคา้สมัผัส

ร่างกาย 

 ขัน้ตอน หรอืวธิกีารใชง้านอปุกรณ์ดบัเพลงิ 

 อปุกรณ์พเิศษอืน่ๆ ส าหรับการควบคมุ ดแูลสนิคา้ 

 อณุหภมูติวัเรอืดา้นใน มกีารก าหนดขอ้จ ากดัไวส้ าหรับ

การบรรทกุสนิคา้ 

 ขัน้ตอนการปฎบิัตงิาน กรณีเกดิเหตฉุุกเฉนิ 

Loading Master 

Chief Officer 

 

2 หากใสส่ารเพิม่คุณภาพ อาทเิช่นตวัยบัย ัง้ ตวัท าใหเ้สถยีร  

จะตอ้งมใีบรบัรองจากผูผ้ลติอา้งองิเสมอ 

 -เมือ่ไรทีม่คีวามตอ้งการใสส่ารเพิม่คณุภาพ ไมว่า่จะเป็นตัวเพิม่

ความเสถยีร หรอืสารยับยัง้ กบัสนิคา้ทีด่แูลอยู ่เรอืบรรทกุสนิคา้

ตอ้งจัดหาขอ้มูลและเอกสารรับรองจากผูผ้ลติเสมอ โดย

รายละเอยีดมดีงันี้ 

 ชือ่ และปรมิาณตวัยับยัง้ทีใ่ช ้

 วนัทีเ่ตมิสารและระยะเวลาทีม่ผีล 

 ขอ้จ ากดัในเรือ่งอณุหภมู ิทีม่ผีลกบัสารเพิม่คณุภาพ 

 วธิกีารปฎบิตั ิเมือ่เทีย่วเดนิเรอืยาวกวา่ระยะเวลาทีม่ผีล

ของสารเพิม่คณุภาพ 

Loading Master 

Chief Officer 

Ship Agent 

 

3 ระบบน า้ทะเลส าหรบัลดอุณหภูมถิงัสนิคา้ อยูใ่นสภาพทีด่ ี

และพรอ้มใชง้าน 

Loading Master 

Chief Officer 

 

4 มอีุปกรณป้์องกนัภยัทีเ่หมาะสม รวมถงึเครือ่งชว่ยหายใจ 

ชุดป้องกนัไฟ เพยีงพอและพรอ้มใชง้าน 

Loading Master 

Chief Officer 

 

5 มกีารใชก้า๊ซเฉือ่ยหรอือากาศแหง้ในชอ่งวา่งระหวา่งถงั

สนิคา้และผนงัตวัเรอื 

Loading Master 

Chief Officer 

 

6 อุปกรณค์วบคมุการเปิด-ปิดลิน้วาลว์ทอ่ทางสนิคา้ ท างาน

ไดด้แีละถกูตอ้ง 

Loading Master 

Chief Officer 
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7 ปัม้สนิคา้ และคารโ์กค้อมเพรสเซอร ์สามารถใชง้านไดด้ ี

และมกีารตกลงรว่มกนัระหวา่งเรอืกบัทา่เทยีบเรอื เกีย่วกบั

อตัราแรงดนัสงูสดุทีจ่ะใชค้วบคมุการปฏบิตังิาน 

Loading Master 

Chief Officer 

 

8 เครือ่งเปลีย่นสถานะสนิคา้จากกา๊ซเป็นของเหลว ใชง้านได้

ด ี

Loading Master 

Chief Officer 

 

9 อุปกรณต์รวจจบักา๊ซ สามารถปรบัใชแ้ตล่ะชนดิสนิคา้ 

อุปกรณม์กีารสอบเทยีบ และใชง้านไดด้ ี

Loading Master 

Chief Officer 

 

10 ระบบวดัระดบัถงัสนิคา้และอุปกรณเ์ตอืนภยั ไดม้กีาร

ปรบัแตง่อยา่งถูกตอ้ง เหมาะสม พรอ้มใชง้าน 

Loading Master 

Chief Officer 

 

11 ระบบหยดุฉุกเฉนิมกีารทดสอบ และท างานอยา่งถูกตอ้ง Loading Master 

Chief Officer 

 

12 ทางทา่เทยีบเรอืและเรอื ทราบอตัราความเร็วการปิดลิน้

วาลว์อตัโนมตัขิองท ัง้สองฝ่าย 

 -วาลว์ควบคมุอตัโนมัตอิาจมกีารตดิตัง้ทีเ่รอืและทา่เทยีบเรอื 

ขณะสนิคา้ก าลงัขนถา่ย อาจมกีารใชง้านระบบนี้ได ้เพือ่ป้องกนั

ความเสีย่งเกีย่วกับปรากฎการณ์ขึน้ลงของแรงดนัอย่างรวดเร็ว

ภายในทอ่สนิคา้ การจ ากดัเรือ่งอตัราเร็วส าหรับการขนถา่ยให ้

เหมาะสม จงึมคีวามจ าเป็นตอ้งใหค้วามส าคญัและน าไปใชใ้ห ้

ถกูตอ้ง 

 -มกีารตกลง ท าความเขา้ใจและเห็นชอบร่วมกนั เกีย่วกบั

อตัราเร็วการขนถา่ย เพือ่ใหเ้หมาะสมกบัการใชง้านระบบวาลว์

ควบคมุอตัโนมัต ิ

Loading Master 

Chief Officer 

 

13 มกีารแลกเปลีย่นขอ้มูลการขนถา่ย เกีย่วกบัอุณหภูมสิงูสดุ-

ต า่สดุ และก าลงัดนัสงูสดุ-ต า่สดุ ทีจ่ะขนถา่ยสนิคา้ระหวา่ง

เรอืกบัทา่เทยีบเรอื 

Loading Master 

Chief Officer 

 

14 ถงัสนิคา้ไดม้กีารตดิต ัง้ระบบป้องกนัไมใ่หส้นิคา้ในถงัมี

ระดบัสงูเกนิกวา่ก าหนด 

 -ระบบหยดุการท างานอตัโนมัต ิโดยปรกตอิอกแบบมาส าหรับปิด

ลิน้วาลว์ของเหลวทัง้ทางดดูหรอืสง่ เพือ่จะไปควบคมุหยดุการ

ท างานป๊ัมสนิคา้ กรณีสนิคา้เพิม่ขึน้และสงูถงึระดบัทีเ่ซ็ตคา่ไว ้

ทัว่ไปการตรวจสอบระบบการท างานอปุกรณ์ชว่ยควรมทีดสอบ

ตามชว่งเวลาทีต่อ้งการไว ้

-หากเรอืและทา่เทยีบเรอื มรีะบบหยุกการท างานอตัโนมัตแิบบ

เชือ่มตอ่ร่วมกนั การปฎบิตักิารควรมกีารทดสอบกอ่นเริม่ตน้การ

ขนถา่ยสนิคา้ 

Loading Master 

Chief Officer 
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15 หอ้งคารโ์กค้อมเพรสเซอร ์หอ้งมอเตอรค์อมเพรสเซอร ์มี

ระบบระบายอากาศซึง่ท างานไดด้ ีรวมไปถงึระบบ

สญัญาณเสยีงตรวจจบักา๊ซเตอืนภยัดว้ย 

 -หอ้งคารโ์กค้อมเพรสเซอร ์มกีารควบคมุแรงดนัอากาศ

ภายในหอ้งใหต้ า่กวา่ภายนอก กลา่วคอืดดูลมออก ให้

แรงดนัเป็นลบ เพือ่ลดการสะสมกา๊ซภายใน 

 -หอ้งมอเตอรข์องคารโ์กค้อมเพรสเซอร ์มกีารควบคมุ

แรงดนัอากาศภายในหอ้งใหส้งูกวา่ภายนอก กลา่วคอืดูด

ลมเขา้ ใหแ้รงดนัเป็นบวก เพือ่ป้องกนัไอระเหยสนิคา้เจอื

ปนเขา้ภายใน 

Loading Master 

Chief Officer 

 

16 ลิน้วาลว์ควบคมุแรงดนัในถงัสนิคา้ มกีารตรวจสอบผลการ

ท างานอยา่งถูกตอ้ง 

Loading Master 

Chief Officer 

 

 

15. Waste Disposal (การก าจดัของเสยี) 

N/A 

 

16. Contact Person (ผูเ้กีย่วขอ้ง) 

1. Operation Manager  : Mobile  080-0146565 (K.ศรัณย ูอ.)     

2. Jetty Section Manager : Mobile 081-9005600 (K.ศรายุทธ อ.) 

3. Marine Specialist : Mobile 086-5108765 (K.ณรงคเ์ดช ร.) 

4. Marine Specialist : Mobile 087-5902984 (K.ภาวตั ย.) 

5. Board Man MTT Tel. 038-911957 Ext. 1957 

6. Planning Officer Tel. 081-1835823 Ext. 7062 

 

17. Management of Change (MOC) (การจดัการและปรบัปรุงแกไ้ข) 

MOC No. Date approved Topic 

N/A N/A N/A 
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ใบอนุญาตให้ใช้ท่าเทียบเรือขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอสส์ 
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ภาคผนวก ข-6  
ข้อกำหนดความปลอดภัยท่าเรือ OS-S-0072-003 Marine Terminal 

Information and Safety Regulations  
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Documents for Ship/Shore Interface  

เอกสารส าหรบัการปฏบิตังิานระหว่างเรอืกบัท่าเรอื 

 
Ship Name ชื่อเรอื  ………………………………………………… 
Product ผลติภณัฑ ์            ………………………………………………… 
Work No หมายเลขใบงาน ………………………………………………… 
 

 Content             Page  

I. Communication Declaration                  1  

II. Safety and Pollution Prevention Requirements                2 

III. Ship Shore Safety Checklist                3-12 

IV. Standard Operating Procedure                                                                       13-14 

 

I. Communication Declaration 

To facilitate communication between your ship and our terminal, kindly acknowledge receipt of one UHF set 
no. ……………….with batteries spare. This set should be held by your officer in-charge of cargo operations and is to be 
returned to MTT/RTC Terminal before ship’s departure from the berth. Freshly charged battery is available on request. 

 
Your call sign will be ……………………………… (Ship Name) 

    To contact the terminal, call MTT / RTC……………. (Jetty No) 
 
 
 

Noted and received  by Returned in good condition 
 
 
 

 

Master / Chief Officer Loading Master 
 
 
 



OS-F-0002-015 
Documents for Ship/Shore Interface 

 

Page 2 of 15 

 
II. Safety and Pollution Prevention Requirements 

 
To Master of MT ……………………………..…….. 
 
Dear Captain, 
  
In order to assure that while alongside at our berth and throughout staying at Terminal, all transfer operation and related 
activity are being operated, the following highlight Terminal Requirements are strictly complied. 
• Master is strongly required to draw the special attention for the majority causes of pollution by ship are as follows: 

1) Vapor Emission due to 

a. Breathe of cargo vapor from cargo equipment during the operation.  

b. Incomplete combustion of engine & boiler. 

2) Cargo overfill from ship’s cargo tank while operation due to 

a. Cargo valve line up and/or tank switching mistaken operate. 

b. Cargo monitoring system out of order. 

3) Soot from Inert Gas System Plant flew overboard. 

4) Oil spill from  

a. Combination line. (non-segregate)  

b. Sea and Overboard discharge valve is opened. 

c. Ship's bunker tank.  

• Your ship must be ready to move under its own power at short notice in case of emergency. 

• No de-ballasting permitted unless obtained the permission approval from Terminal Operation manager. (The 

permission must be approved in advance prior to alongside) 

• No shore leave through the terminal whilst the ship is alongside at berth at MTT/RTC Jetties. 

• Delivery/Handling of Ship’s Store is strictly not allowed in MTT/RTC. 

 
In the event of your vessel’s failure to comply with safety standards and Terminal Safety Regulation, we reserve the right 
to stop all operations and to order your vessel off the berth for appropriate action to be taken by the charterers and 
owners concerned. Please acknowledge receipt of this letter and confirm you have a copy of the Terminal safety 
regulation by countersigning and returning the attached copy of this letter. 
 
 
                                                                                                                               Noted and Acknowledged 
 
 
                                                                                                                                                                                                                                                   
 
   Yours faithfully                                                                                                        _____________________ 
MTT/RTC Terminal                                                                                                       Master / Chief Officer                                                                                           
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III. Ship Shore Safety Checklist 

Instruction for completion (ค าแนะน าในการกรอกแบบฟอรม์) 

The safety of operations requires that all questions should be answered affirmatively by clear ticking ()   the appropriate box. If as 
affirmative answer is not possible, the reason should be given & agreement reached upon appropriate precautions to be taken 
between the ship and the terminal. Where any question is considered to be not applicable, then a note to that effect should be 
inserted in the remarks column.  

A: Any procedures and agreements should be in writing in the remarks column of this check list or other mutually acceptable 
form. In either case, the signature of both parties should be required. (ขอ้ตกลงหรอืขัน้ตอนทีค่วรระบุรายละเอยีดไวใ้นคอลมัน์ 'หมาย
เหตุ 'และลงนามยอมรบัร่วมกนั) 

P: In the case of a negative answer, the operation should not be carried out without the permission of the Port Authority. (จะตอ้ง
ไดร้บัอนุญาตจากผูม้อี านาจ ก่อนจะสามารถการด าเนินงานได)้ 

R: Indicates items to be re-checked at intervals not exceeding that agreed in the declaration. (รายการทีจ่ะตอ้งถูกตรวจสอบซ ้า 
ในช่วงเวลาทีเ่หมาะสมตามทีต่กลงร่วมกนัทัง้สองฝ่าย ในช่วงเวลาทีร่ะบุไว้) 

PART ‘A’ BULK LIQUID GENERAL – PHYSICALLY CHECKS (ส่วน “A” เรอืบรรทุกสนิคา้เหลว: ตรวจสอบทางกายภาพ) 

General Ship Shore Code Remarks 

1. There is safe access between the ship and shore. (ทางขึน้-ลงระหว่างเรอื
กบัท่าเทยีบเรอื มคีวามปลอดภยัด)ี   R  

2. The ship is securely moored. (ขณะเรอืเทยีบท่าการผูกเชอืกเรอืมคีวาม
ถูกตอ้ง มัน่คง)   R  

3. The agreed ship/shore communication system is operative. (มกีารตกลง
และท าความเขา้ใจเกี่ยวกบัการตดิต่อสื่อสารระหว่างเรอืกบัท่าเทยีบเรอื ว่า
สามารถปฎบิตังิานไดจ้รงิ อกีทัง้มกีารจดัเตรยีมอุปกรณ์ เครื่องมอืสื่อสารอย่าง
เพยีงพอ) 

  A / R 
Primary: UHF 
Ch.…… 
Backup: VHF Ch. 13 

4. Emergency towing-off pennants are correctly rigged/ positioned. (ลวด
ลากจูงฉุกเฉินทัง้ 2 จุด บรเิวณภาคหวัและทา้ยเรอื ไดท้ าการผกูยดึไวอ้ย่าง
ถูกตอ้ง โดยอยู่ในต าแหน่งทีเ่หมาะสมพรอ้มใชง้าน) 

  R  

5. The ship’s fire hoses and firefighting equipment is positioned and ready 
for immediate use. (ท่อน ้าดบัเพลงิและอุปกรณ์ดบัเพลงิของเรอืจดัวางไวใ้นที่
พรอ้มใชไ้ดท้นัท)ี 

  R  

6. The terminal’s fire-fighting equipment is positioned and ready for 
immediate use. (อุปกรณ์ดบัเพลงิของท่าเทยีบเรอืไดม้กีารจดัวางไวอ้ย่าง
เหมาะสม และพรอ้มใชง้าน) 

  R  

7. The ship’s cargo and bunker hoses, pipelines and manifolds as well as 
hydraulic tube/cylinder of Ship crane are no any leakage and keep in 
good condition, properly rigged and appropriate for the service intended.
ท่อรบัส่งสนิคา้และท่อน ้ามนัเชือ้เพลงิ ซึง่รวมถงึท่อไฮดรอลกิ และกระบอกไฮ
ดรอลกิขอเครนเรอื ของเรอือยู่ในสภาพทีด่ ีไม่รัว่ซมึ มคีวามเหมาะสม และ

  A  
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พรอ้มใชง้าน 

8. The terminal’s cargo and bunker hoses/arms are in good condition, 
properly rigged and appropriate for the service intended. (ท่อรบัส่งสนิคา้
ของท่าเทยีบเรอือยู่ในสภาพทีด่ ีมคีวามเหมาะสม และพรอ้มใชง้าน) 

  A / R  

9. The cargo transfer system is sufficiently isolated and drained to allow 
safe removal of blank flanges prior to connection. (ระบบท่อขนถ่ายสนิคา้
มกีารตดัแยกอย่างมปีระสทิธภิาพ และสามารถเดรนส่วนทีค่า้งภายในได ้
ก่อนทีจ่ะมกีารต่อใชง้าน) 

    

10. Scuppers and ‘save all’ on board are effectively plugged and drip trays 
are in position and empty. (มกีารอุดรรูะบายน ้าบนเรอือย่างมปีระสทิธภิาพ 
และถาดรองน ้ามนัอยู่ในต าแหน่งทีเ่หมาะสม ว่างเปล่า พรอ้มใชง้าน) 

  R  

11. Temporarily removed scupper plugs will be constantly monitored. (มกีาร
ตรวจเชค็ การตรวจสอบการท างานของลูกอุดระบายน ้าบนเรอืเป็นระยะ และ
เหมาะสม)   

    

12. Shore spill containment and sumps are correctly managed. (อุปกรณ์และ
อ่างกกัเกบ็น ้ามนัของท่าเทยีบเรอื มกีารบรหิารจดัการอย่างถูกตอ้ง และ
เหมาะสม) 

  R Bond Wall & Slop Drum 

13. The ship’s unused cargo and bunker connections are properly secured 
with blank flanges fully bolted. (ท่อสนิคา้และท่อน ้ามนัเชือ้เพลงิของเรอืที่
ไม่ไดใ้ชง้าน อยู่ในสภาพปิดหน้าแปลนสนิท และใส่น๊อตครบทุกตวัเรยีบรอ้ย) 

    

14. The terminal’s unused cargo and bunker connections are properly 
secured with blank flanges fully bolted. (ท่อสนิคา้และท่อน ้ามนัเชื้อเพลงิ
ของท่าเทยีบเรอืทีไ่ม่ไดใ้ชง้าน อยู่ในสภาพปิดหน้าแปลนสนิทและใส่น๊อตครบ
ทุกตวัเรยีบรอ้ย) 

    

15. All cargo, ballast and bunker tank lids are closed. (ฝาของถงัสนิคา้ ถงัน ้า
บาลาส และถงัน ้ามนัเชือ้เพลงิ อยู่ในสภาพปิดเรยีบรอ้ยด)ี     

16. Overboard discharge valves, when not in use, are closed and visibly 
secured. (วาลว์ทีใ่ชส้บูออกนอกตวัเรอืทีไ่ม่ไดใ้ชง้าน อยู่ในต าแหน่งปิด และมี
การ secure ทีส่ามารถมองเหน็ไดช้ดัเจน เช่น โซ ่กุญแจ หรอือื่นๆ) 
Ship’s overboard discharge valves. 
  1. Cooling water system (opened) 
  2. Ballast water (closed and secured) 
  3. Engine room & Pump room bilge (closed and secured)  
  4. SLOP tank (closed and secured), For ship export/load to  
       SLOP tank need to seal the SLOP overboard valve.                                       

    

17. All external doors, ports and windows in the accommodation, stores and 
machinery spaces are closed. Engine room vents may be open. (ประตู 
ช่องกระจก และหน้าต่างในส่วนทีพ่กัอาศยั-สโตร-์หอ้งเครื่อง ไดท้ าการปิด
เรยีบรอ้ยด ีโดยระบบระบายอากาศของหอ้งเครื่องยงัคงเปิดใชง้านได)้ 

  R  

18. The ship’s emergency fire control plans are located externally. (ผงั    
Location 
……………………… 
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อุปกรณ์ดบัเพลงิฉุกเฉินบนเรอื ไดม้กีารจดัเกบ็อย่างเหมาะสม ดา้นนอกเก๋ง
เรอื) 

 
If the ship is fitted, or required to be fitted with an Inert Gas System the following points should be physically checked: 
(หากเรอืมกีารตดิตัง้ระบบก๊าซเฉื่อย รายละเอยีดต่อไปนี้ควรมกีารตรวจเชค็) 

General Ship Shore Code Remarks 

19. Fixed IGS pressure and oxygen content recorders are working. (ระบบ
ก๊าซเฉื่อยประจ าเรอื อยู่ในสภาพใชง้านทีด่)ี   P  

20. All cargo tank atmospheres are at positive pressure with oxygen content 
of 8% or less by volume. ((ถงัสนิคา้มกี าลงัดนัมากกว่าความดนับรรยากาศ 
และมอีตัราส่วนผสมของออกซเิจนเท่ากบัหรอืน้อยกว่า 8% โดยปรมิาตร) 

  P / R  

PART ‘B’ BULK LIQUID GENERAL – VERBAL VERIFICATION (ส่วน “B” เรอืบรรทุกสนิคา้เหลว: ยนืยนัดว้ยค าพดู) 

General Ship Shore Code Remarks 

21. The ship is ready to move under its own power. (เรอือยู่ในสภาพพรอ้ม
ออกเรอืไดด้ว้ยก าลงัเครื่องจกัรของตนเองได)้   P / R  

22. There is an effective deck watch in attendance on board and adequate 
supervision of operations on the ship and in the terminal. (มพีนักงาน
ตรวจสอบ ดูแลการปฎบิตังิานอย่างมปีระสทิธภิาพทัง้ในส่วนบนเรอืและบนท่า
เทยีบเรอื) 

  R  

23. There are sufficient personnel on board and ashore to deal with an 
emergency. (มบีุคคลากรเพยีงพอทีจ่ะปฏบิตังิานในกรณีเกดิเหตุฉุกเฉิน ทัง้ใน
ส่วนบนเรอืและบนท่าเทยีบเรอื) 

  R  

24. The procedures for cargo, bunker and ballast handling have been 
agreed. (มกีารตกลงร่วมกนัระหว่างเรอืกบัท่าเทยีบเรอื เกีย่วกบัการปฎบิตังิาน
ดา้นสนิคา้, น ้ามนัเชือ้เพลงิ และน ้าบาลาส) 

  A / R   

25. The emergency signal and shutdown procedure to be used by the ship 
and shore have been explained and understood. (มกีารอธบิายและท า
ความเขา้ใจเกีย่วกบัสญัญาณฉุกเฉิน-ขัน้ตอนการปฎบิตักิารรบัมอืเหตุฉุกเฉิน) 

  A  

26. Material safety data sheets (MSDS) for the cargo transfer have been 
exchanged where requested. (มขีอ้มลูความปลอดภยัจ าเพาะของสนิคา้ชนิด
นัน้ๆ ส าหรบัใชใ้นการขนถ่ายสนิคา้) 

    

27. The hazards associated with toxic substances in the cargo being 
handled have identified and understood. (มกีารชีแ้นะ และท าความเขา้ใจ
เกีย่วกบัอนัตรายจากสารพษิทีม่อียู่ในสนิคา้ ทีจ่ะท าการขนถ่ายในขณะนัน้) 

   
H2S Content …… 
Benzene Content 
…… 

28. An International Shore Fire Connection has been provided. (จดัเตรยีมขอ้
ต่อน ้าสากล ส าหรบัสายดบัเพลงิบนเรอื)     

29. The agreed tank venting system will be used. (มกีารตกลงร่วมกนัระหว่าง
เรอืกบัท่าเทยีบเรอื เกี่ยวกบัระบบการระบายอากาศของถงัสนิคา้)   A / R  

30. The requirements for closed operations have been agreed. (มกีารตกลง   R  
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ร่วมกนัระหว่างเรอืกบัท่าเทยีบเรอื เกีย่วกบัขอ้บงัคบัส าหรบัการปฏบิตังิานขน
ถ่ายแบบปิด) 

31. The operation of the P/V system has been verified. (ลิน้วาล์วควบคุม
แรงดนัส าหรบัถงัสนิคา้ มกีารตรวจสอบและรบัรองผลการท างานอย่างถูกตอ้ง)    

 
 

32. Where a vapor return line is connected, operating parameters have 
been agreed. (มกีารตกลงร่วมกนัระหว่างเรอืกบัท่าเทยีบเรอืเกีย่วกบั
รายละเอยีดการปฏบิตังิานเมื่อมกีารต่อท่อไอระเหยไหลเวยีน ส าหรบัการ
ควบคุมแรงดนัในถงัสนิคา้ ในระหว่างการสบูถ่าย) 

  A / R  

33. Independent high level alarms, if fitted, are operational and have been 
tested. (สญัญาณเตอืนบอกระดบัในสนิคา้สงู หากมกีารตดิตัง้ ตอ้งอยู่ในสภาพ
ทีด่ ีสามารถท างานได ้และมกีารทดสอบระบบอยู่เป็นประจ า) 

  A / R 
High level alarm is 
settled at ………% of 
tank. 

34. Adequate electrical insulating means are in place in the ship/shore 
connection. (มฉีนวนกัน้จุดเชื่อมต่อระหว่างเรอืกบัท่าเทยีบเรอื) 

  A / R  

35. Shore lines are fitted with a non-return valve or procedures to avoid 
‘back filling’ have been discussed. (ท่อสนิคา้บนท่าเทยีบเรอืมกีารตดิตัง้ลิน้
วาลว์กนักลบั หรอืการตกลงร่วมกนั เกีย่วกบัแนวทางการป้องกนัสนิคา้ไหล
ยอ้นกลบัลงเรอื) 

  P / R  

36. Smoking rooms have been identified and smoking requirements are 
being observed. (มกีารระบุสถานที ่หอ้งส าหรบัสบูบุหรี ่และคอยตรวจสอบมี
การปฏบิตัติามขอ้ก าหนดทีว่างไว)้ 

  A / R 
…………………… 
…………………… 
…………………… 

37. Naked light regulations are being observed. (มขีอ้ก าหนด วธิกีารปฏบิตัทิี่
ถูกตอ้งในการควบคุมบรเิวณทีม่ปีระกายไฟ เปลวไฟ และทีท่ีม่อีุณหภูมสิงูซึง่
อาจจุดระเบดิไอระเหยน ้ามนัใหต้ดิไฟได)้ 

  A / R  

38. Ship/shore telephones, mobile phones and pager requirements are 
being observed. (โทรศพัทแ์ละวทิยุตดิตามตวั มกีารควบคุมก าหนดการใช้
งานอย่างถูกตอ้ง) 

  A / R  

39. Hand torches (flashlights) are of an approved type. (ไฟฉายทีใ่ชเ้ป็นแบบที่
ไดร้บัอนุญาต ิส าหรบัการใชง้านเท่านัน้)     

40. Fixed VHF/UHF transceivers and AIS equipment are on the correct 
power mode or switched off. (ท าการปิดสวทิยอ์ุปกรณ์เครื่องรบั-ส่งวทิยุ 
VHF/UHF แบบตดิตัง้ประจ าที ่และอุปกรณ์ AIS) 

    

41. Portable VHF/UHF transceivers are of an approved type. (เครื่องรบั-ส่ง
วทิยุมอืถอืย่าน VHF/UHF เป็นแบบทีไ่ดร้บัอนุญาต ิส าหรบัการใชง้านเท่านัน้)     

42. The ship’s main radio transmitter aerials are earthed and radars are 
switched off. (มกีารต่อสายดนิอย่างถูกตอ้งกบัเสาอากาศวทิยุสื่อสารประจ า
เรอื และปิดการใชง้านเครื่องเรดาร์ ขณะเรอือยู่เทยีบท่า) 

    

43. Electric cables to portable electrical equipment within the hazardous 
area are disconnected from power. (ในพืน้ทีอ่นัตราย ใหท้ าการปลด
สายไฟฟ้าทีต่่อกบัอุปกรณ์ไฟฟ้าชนิดเคลื่อนยา้ยออก เพื่อป้องกนัประกายไฟ) 

    
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44. Window type air conditioning units are disconnected. (ปิดการใชง้าน
เครื่องปรบัอากาศแบบแขวน ขณะเรอือยู่เทยีบท่า)     

45. Positive pressure is being maintained inside the accommodation. (มกีาร
ควบคุมแรงดนัอากาศภายในทีพ่กัอาศยัใหส้งูกว่าภายนอก และระบบการ
ไหลเวยีนอากาศของเครื่องปรบัอากาศ เป็นแบบไหลวน เพื่อป้องกนัไอระเหย
สนิคา้เจอืปนเขา้ภายใน) 

    

46. Measures have been taken to ensure sufficient mechanical ventilation in 
the pump room. (มกีารตรวจสอบและแน่ใจว่าการระบายอากาศในหอ้งปัม้มี
ความเหมาะสม และเพยีงพอ) 

  R  

47. There is provision for an emergency escape. (มกีารก าหนดทางหนีไฟ
ฉุกเฉิน)     

48. The maximum wind and swell criteria for operations has been agreed. 
(มกีารตกลงร่วมกนัระหว่างเรอืกบัท่าเทยีบเรอื เกีย่วกบัขอ้จ ากดัและกฏเกณฑ์
ในการปฏบิตังิานการขนถ่ายสนิคา้ เกีย่วกบัความเรว็ลม และความสงูของคลื่น
สงูสุด) 

  A 

Stop at …….. knots 

Disconnect at …...knots 

Un-berth at ……. knots 

Swell at …….. meter 
49. Security protocols have been agreed between the Ship Security Officer 

and the Port Facility Security Officer, if appropriate. (มกีารตกลงร่วมกนั
ระหว่างเรอืกบัท่าเทยีบเรอื เกีย่วกบัระบบการรกัษาความปลอดภยัของท่า
เทยีบเรอืและเรอื)   

  A  

50. Where appropriate, procedure have been agreed for receiving nitrogen 
supplied from shore, either for inerting or purging ship's tanks, or for line 
clearing into the ship. (มกีารตกลงและท าความเขา้ใจ เกี่ยวกบัขัน้ตอนการรบั
ไนโตรเจนจากท่าเทยีบเรอื เพื่อใชใ้นการก าจดัสนิคา้ตกคา้ง ลดอตัราส่วนผสม
ของออกซเิจน ซึง่ครอบคลุมถงึถงัสนิคา้ และท่อทางสนิคา้) 

  A / P  

If the ship is fitted, or required to be fitted, with an Inert Gas System (IGS) the following statements should be addressed. (หากเรอืมี
การตดิตัง้ระบบก๊าซเฉื่อย รายละเอยีดต่อไปนี้ควรมกีารบนัทกึ) 

General Ship Shore Code Remarks 

51. The IGS is fully operational and in good working order. (ระบบก๊าซเฉื่อย
ประจ าเรอื อยู่ในสภาพใชง้านทีด่ ีและพรอ้มใชง้าน)   P  

52. Deck seals, or equivalent, are in good working order. (เดรกซลี อยู่ใน
สภาพทีด่ ีเหมาะสมกบัการใชง้าน)   R  

53. Liquid levels in pressure/vacuum breakers are correct. (ระดบัของเหลวใน
ตดัควบคุมก าลงัดนัของระบบ อยู่ในต าแหน่งท างานทีถู่กตอ้ง)   R  

54. The fixed and portable oxygen analyzers have been calibrated and are 
working properly. (มกีารสอบเทยีบเครื่องตรวจวเิคราะห์ก๊าซออกซเิจนทัง้แบบ
ประจ าที ่และแบบเคลื่อนที ่โดยเครื่องดงักล่าวใชง้านไดจ้รงิ) 

  R  

55. All the individual tank IGS valves (if fitted) are correctly set and locked. 
(ไดม้กีารปรบัและล๊อกลิ้นวาลว์ก๊าซเฉื่อยทุกตวัไวอ้ย่างถูกตอ้ง หากม)ี   R  

56. All personnel in charge of cargo operations are aware that in the case of     
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failure of the Inert Gas Plant, discharge operations should cease, and 
the terminal be advised. (เจา้หน้าทีเ่รอื ผูม้คีวามรบัผดิชอบส าหรบัการ
ปฎบิตังิานเกี่ยวกบัสนิคา้ทราบว่า กรณีทีเ่ครื่องก าเนิดก๊าซเฉื่อยบนเรอืขดัขอ้ง 
จะตอ้งหยุดการขนถ่ายสนิคา้ และตอ้งแจง้ใหท้างท่าเทยีบเรอืรบัทราบ) 

PART ‘C’ BULK LIQUID CHEMICALS (ส่วน “C” เรอืบรรทุกสนิคา้เหลว (เคม)ี – ยนืยนัดว้ยค าพูด) 

Bulk Liquid Chemicals Ship Shore Code Remarks 

1. Material Safety Data Sheets are available giving the necessary data for 
the safe handling of the cargo. (มขีอ้มลู รวมทัง้เอกสารจากผูผ้ลติทีม่อียู่
สามารถด าเนินการเกีย่วกบัสนิคา้ไดอ้ย่างปลอดภยั) 

    

2. A manufacturer’s inhibition certificate, where applicable, has been 
provided. (หากใส่สารเพิม่คุณภาพ อาทเิช่นตวัยบัยัง้ ตวัท าใหเ้สถยีร  จะตอ้ง
มใีบรบัรองจากผูผ้ลติอา้งองิเสมอ) 

  P  

3. Counter measures against accidental personal contact with the cargo 
have been agreed. (มอีุปกรณ์ป้องกนัภยัทีเ่หมาะสม รวมถงึเครื่องช่วย
หายใจ ชุดป้องกนัไฟ เพยีงพอและพรอ้มใชง้าน) 

    

4. Sufficient protective clothing and equipment (including self-contained 
breathing apparatus) is ready for immediate use and is suitable for the 
product being handled. (มกีารตกลงร่วมกนัระหว่างเรอืกบัท่าเทยีบเรอื 
เกีย่วกบัการจดัการเมื่อผูป้ฎบิตังิานมเีหตุสมัผสักบัสนิคา้) 

    

5. The cargo handling rate is compatible with the automatic shutdown 
system, if in use. (อตัราเรว็การขนถ่าย มคีวามเหมาะสมกบัระบบการปิดลิ้น
วาลว์โดยอตัโนมตั)ิ 

  A  

6. Cargo system gauges and alarms are correctly set and in good order. 
(ระบบวดัระดบัถงัสนิคา้และอุปกรณ์เตอืนภยั ไดม้กีารปรบัแต่งอย่างถูกตอ้ง 
เหมาะสม พรอ้มใชง้าน) 

    

7. Portable vapor detection instruments are readily available for the 
products being handled. (อุปกรณ์วดัก๊าซเคลื่อนที ่มกีารสอบเทยีบ และ
พรอ้มกบัการใชง้าน) 

    

8. Information on fire-fighting media and procedures has been exchanged. 
(มกีารแจง้ขอ้มลูระหว่างเรอืกบัท่าเทยีบเรอื เกีย่วกบัอุปกรณ์การดบัเพลงิ 
สญัญาณฉุกเฉิน และขัน้ตอนการปฎิบตักิารรบัมอืกบัเหตุฉุกเฉิน)  

    

9. Transfer hoses are of suitable material, resistant to the action of the 
products being handled. (วสัดุของท่อรบัส่งสนิคา้ มคีวามเหมาะสมกบักบั
ชนิดสนิคา้ทีจ่ะขนถ่าย) 

    

10. Cargo handling is being performed with the permanent installed pipeline 
system. (ในการขนถ่ายสนิคา้ เป็นการใชท้่อทางแบบตดิตัง้ถาวร) 

In case of any spools or cargo hose provides as end-to end for main 
cargo manifold propose; (ในกรณีใชข้อ้ต่อหรอืท่อสนิคา้เพื่อขนถ่ายสนิคา้) 

- Cargo hoses properly marked and periodical testing and 

  P  
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inspection.(ท่อสนิคา้จะตอ้งถูกระบุช่วงเวลาทีถู่กทดสอบและตรวจสอบ) 

- Unused cargo manifold are secured with blank flanges fully 
bolted.(ขอ้ต่อสนิคา้เรอืทีไ่ม่ไดใ้ชข้นถ่ายจะตอ้งถูกปิดไวอ้ย่างแน่นหนา) 

- The temporary join shall install and correctly place on spill 
containment.(ขอ้ต่อแบบชัว่คราวจะตอ้งถูกตดิตัง้อย่างเหมาะสมภายใน
บรเิวณของถาดรองรบั 

- Ensure adequate safe and in good condition by pressure test should 
be carried out before cargo commencement.(มกีารตรวจสอบสภาพ
และทดสอบแรงดนัทีเ่หมาะสมต่อการขนถ่ายก่อนเริม่ปฏบิตังิาน) 

11. Where appropriate, procedures have been agreed for receiving N2 
supplied from shore, either for inerting or purging ship’s tanks, or for 
line clearing into the ship. (มกีารตกลงและท าความเขา้ใจ เกีย่วกบัขัน้ตอน
การรบัไนโตรเจนจากท่าเทยีบเรอื เพื่อใชใ้นการก าจดัสนิคา้ตกคา้ง, ลด
อตัราส่วนผสมของออกซเิจน ซึง่ครอบคลุมถงึถงัสนิคา้ และท่อทางสนิคา้) 

  A  

 
PART ‘D’ BULK LIQUEFIED GASES (ส่วน “D” เรอืบรรทุกสนิคา้เหลว (ก๊าซ) – ยนืยนัดว้ยค าพดู) 

Bulk Liquefied Gases Ship Shore Code Remarks 

1. Material Safety Data Sheets are available giving the necessary data for 
the safe handling of the cargo. (มขีอ้มลู รวมทัง้เอกสารจากผูผ้ลติทีม่อียู่
สามารถด าเนินการเกีย่วกบัสนิคา้ไดอ้ย่างปลอดภยั) 

    

2. A manufacturer’s inhibition certificate, where applicable, has been 
provided. (หากใส่สารเพิม่คุณภาพ อาทเิช่นตวัยบัยัง้ ตวัท าใหเ้สถยีร  จะตอ้ง
มใีบรบัรองจากผูผ้ลติอา้งองิเสมอ) 

  P  

3. The water spray system is ready for immediate use. (ระบบน ้าทะเล
ส าหรบัลดอุณหภูมถิงัสนิคา้ อยู่ในสภาพทีด่แีละพรอ้มใชง้าน)     

4. There is sufficient protective equipment (including self-contained 
breathing apparatus) and protective clothing ready for immediate use. 
(มอีุปกรณ์ป้องกนัภยัทีเ่หมาะสม รวมถงึเครื่องช่วยหายใจ ชุดป้องกนัไฟ 
เพยีงพอและพรอ้มใชง้าน) 

    

5. Hold and inter-barrier spaces are properly inerted or filled with dry air, 
as required. (หอ้งว่างทีจ่ าเป็นตอ้งรกัษาสภาวะเฉื่อย ตามขอ้ก าหนด IMO 
Gas Carrier Code ควรทีจ่ะไดร้บัการตรวจสอบจากคนประจ าเรอืก่อนมาถงึ) 

    

6. All remote control valves are in working order. (อุปกรณ์ควบคุมการเปิด-
ปิดลิน้วาลว์ท่อทางสนิคา้ แสดง/ท างานไดอ้ย่างถูกตอ้ง ซึง่รวมถงึการทดสอบ
เป็นประจ า และมเีอกสารแสดง) 

    

7. The required cargo pumps and compressors are in good order, and the 
maximum working pressures have been agreed between ship and 
shore. (ปัม้สนิคา้ และคาร์โกค้อมเพรสเซอร ์สามารถใชง้านไดด้ ีและมกีารตก
ลงร่วมกนัระหว่างเรอืกบัท่าเทยีบเรอื เกีย่วกบัอตัราแรงดนัสงูสุดทีจ่ะใช้

  A  
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ควบคุมการปฏบิตังิาน) 

8. Re-liquefaction or boil off control equipment is in good order. (เครื่อง
เปลีย่นสถานะสนิคา้จากก๊าซเป็นของเหลว ใชง้านไดด้ ีเป็นไปไดใ้หต้รวจสอบ
ก่อนเริม่การขนถ่าย) 

    

9. The gas detection equipment has been properly set for the cargo, is 
calibrated and is in good order. (อุปกรณ์ตรวจจบัก๊าซ สามารถรองรบักบั
ผลติภณัฑแ์ต่ละชนิดทีม่อียู่ ซึง่รวมถงึการซึง่รวมถงึการทดสอบเป็นประจ า 
และมเีอกสารแสดงและมเีอกสารแสดง) 

    

10. Cargo system gauges and alarms are correctly set and in good order. 
(ระบบวดัระดบัถงัสนิคา้และอุปกรณ์เตอืนภยั ไดม้กีารปรบัแต่งอย่างถูกตอ้ง 
เหมาะสม พรอ้มใชง้าน) 

    

11. Emergency shutdown systems have been tested and are working 
properly. (ระบบหยุดฉุกเฉินมกีารทดสอบ และท างานอย่างถูกตอ้ง)     

12. Ship and shore have informed each other of the closing rate of ESD 
valves, automatic valves or similar devices. (ทางท่าเทยีบเรอืและเรอื 
ทราบอตัราความเรว็การปิดลิ้นวาล์วอตัโนมตัขิองทัง้สองฝ่าย) 

  A 
Ship ………..... Sec. 
 
Shore………… Sec. 

13. Information has been exchanged between ship and shore on the 
maximum/minimum temperatures/pressures of the cargo to be handled. 
(มกีารแลกเปลีย่นขอ้มลูการขนถ่าย เกีย่วกบัอุณหภูมสิงูสุด-ต ่าสุด และก าลงั
ดนัสงูสุด-ต ่าสุด ทีจ่ะขนถ่ายสนิคา้ระหว่างเรอืกบัท่าเทยีบเรอื) 

  A  

14. Cargo tanks are protected against inadvertent overfilling at all times 
while any cargo operations are in progress. (ถงัสนิคา้ไดม้กีารตดิตัง้ระบบ
ป้องกนัไม่ใหส้นิคา้ในถงัมรีะดบัสูงเกนิกว่าก าหนด) 

    

15. The compressor room is properly ventilated; the electrical motor room is 
properly pressurized and the alarm system is working. 

- หอ้งคารโ์กค้อมเพรสเซอร์ มกีารควบคุมแรงดนัอากาศภายในหอ้งใหต้ ่ากว่า
ภายนอก กล่าวคอืดูดลมออก ใหแ้รงดนัเป็นลบ เพื่อลดการสะสมก๊าซภายใน 

- หอ้งมอเตอรข์องคารโ์กค้อมเพรสเซอร์ มกีารควบคุมแรงดนัอากาศภายใน
หอ้งใหส้งูกว่าภายนอก กล่าวคอืดูดลมเขา้ ใหแ้รงดนัเป็นบวก เพื่อป้องกนัไอ
ระเหยสนิคา้เจอืปนเขา้ภายใน 

    

16. Cargo tank relief valves are set correctly and actual relief settings are 
clearly and visibly displayed. (ลิน้วาล์วควบคุมแรงดนัในถงัสนิคา้ มกีาร
ตรวจสอบผลการท างานอย่างถูกต้อง) 

    

In event of loading gas product for fully pressurized ship, the following points should be physically checked: (หากเรอืมโีปรแกรมเขา้มา
รบัผลติภณัฑโ์พลโีพรไพลนี หรอืเป็นเรอืประเภทแรงดนัสงู รายละเอยีดต่อไปนี้ ตอ้งมกีารตรวจสอบ) 

General Ship Shore Code Remarks 

17. Terminal vapor emission control regulation (ขอ้ก าหนดท่าเรอืในการ
ควบคุมไอระเหยสนิคา้ออกสู่บรรยากาศ) 

- Vapor return line is connected during cargo operation but limited for 

  P  
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emergency use only. 

- Terminal has limited operating when ship cargo tanks pressure reach 
16.5kg/cm2 (est.90%of relief valve setting pressure)  

 
18. Measure to control the risk of ship tanks pressure and temperature high 

, the following agreement should be reach in term of efficiency and 
safety practice (มาตราการเพื่อความคุมความเสีย่งอนัเกดิจากแรงดนัถงัสนิคา้
ของเรอืสงู) 

• Sea water spraying of cargo tank’s cooling system to be operated.  

o  At Commence loading or  

o  Tank pressure at……………..…kg/cm2 

• Cargo top spraying valve of cargo liquid drop line (depressurized) to 
be operated. 

o  At Commence load or  

o  Tank pressure at……………..…kg/cm2 

• Cargo compressor to be operated  

o  At Commence load or  

o  Tank pressure at……………..…kg/cm2 

 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

A  

19. Procedure for disconnection hoses/hard arms. (ขัน้ตอนการถอดท่อสนิคา้) 

• Both of main cargo supply’s valve ashore and ship’s manifold valve 
are shut.  

• The shore will blow off liquid from hard arm into shore flare line by 
using nitrogen.  

• The ship will blow off liquid from hard cargo pipe into ship’s cargo 
tank by using cargo spraying valve (de-pressurized) or using hot 
gas from cargo compressor.  

o To prevent cargo vent out to atmosphere when ship’s cargo 
globe valve passes or leak, the ship is required to close ESD 
valve for double valve blocking.  

o In the event of passing accidental (problem of icing), ship’s fire 
water spray hose is required to use as the heating source for 
valve warming up to normal condition. 

  A  
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Declaration 
We the undersigned have checked, where appropriate jointly, the items on this check list and have satisfied ourselves that the 
entries we have made are correct to the best of our knowledge.  
(ทัง้สองฝ่าย, ซึง่ไดล้งลายมอืชื่อไวข้า้งล่างนี้, ไดท้ าการตรวจสอบตามรายการต่างๆ ใน Parts A และ B, และตามความเหมาะสม,        ในส่วน 
D โดยเป็นไปตามค าแนะน าต่างๆ และไดบ้นัทกึสิง่ต่างๆ ทีไ่ดป้ฏบิตัอิย่างสุดความสามารถจนเป็นทีน่่าพอใจของทัง้สองฝ่ายแล้ว) 

We have also made arrangements to carry out repetitive checks as necessary and agreed that those items with the letter “R” in the 
column “Code” should be re-checked at intervals not exceeding _________hours.  

(ทัง้สองฝ่ายไดจ้ดัเตรยีมเพื่อท าการตรวจสอบสิง่ต่างๆ ซ ้าตามความจ าเป็น และไดท้ าความตกลงร่วมกนัว่ารายการต่างๆ ทีม่รีหสั “R " ใน
รายการตรวจสอบจะตอ้งไดร้บัการตรวจสอบซ ้าในช่วงเวลาต่างๆ ซึง่จะตอ้งไม่เกนิ ............... ชัว่โมง) 

 

For Ship (ส าหรบัเรอื) For Shore  (ส าหรบัท่าเรอื) 

Name (ชื่อ) Name (ชื่อ) 

Rank (ต าแหน่ง) Position (ต าแหน่ง) 

Signature (ลงนาม) Signature (ลงนาม) 

Date (วนัที)่ ……………………….. Time (เวลา)…………………………… 
 
Record of repetitive checks (บนัทกึการตรวจสอบซ ้า) 
 
Date       

Time       

Initials for Ship       

Initials for Shore       

 
Date       

Time       

Initials for Ship       

Initials for Shore       

 
Date       
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Time       

Initials for Ship       

Initials for Shore       

 
 
 
 

IV. Standard Operating Procedure 
 
ช่วงเวลา รายละเอยีดของกจิกรรมทีต่อ้งปฏบิตั ิ วนั/เวลา ลงชื่อ 
หลงัจากทราบขอ้มลูก าหนดการเทยีบท่าของเรอื (Ship Schedule) ขัน้ตอนการปฎบิตังิานมรีายละเอยีดมดีงันี้. 

ก่อ
นเ
รอื
มา

ถงึ
 

1. L/M or US Jetty ตรวจสอบและยนืยนัความพรอ้ม.(ขอ้มลูเรอืใน Work Request)   
2. L/M or US Jetty ตรวจสอบขอ้มลู Pre-Arrival Exchange Information.   
3. US Jetty or L/M จดัเตรยีม “Tank table” ใหก้บั Surveyor.   
4. Surveyor รบั “Tank Table”  จาก US Jetty or L/M.(Surveyor’s Signature)   
5. L/M ตรวจสอบขอ้มลูสภาวะอากาศทัง้ในปัจจุบนัและอนาคต. 
 ขอ้มลูการพยากรณ์ ตาราง น ้าขึน้-น ้าลง รวมไปถงึ ลม / ฟ้า / อากาศ.  
 ขอ้มลูจากสถานวีดัสภาวะอากาศ/น ้าของ MTT. 

  

6. L/M ตรวจสอบและยนืยนัความพรอ้มการรบัเรอื.(POB และ ETB):  
 เวลาทีจ่นท.น าร่องจะขึน้เรอื.(POB) 
 ทมีรบัเรอื SC. 

  

7. L/M ตรวจสอบและยนืยนัความพรอ้มการรบัเรอื:  
 ต าแหน่งวาง 'ธง N'  
 อุปกรณ์.(MLA, Valves, Slop Drum, Fender, QRH, Bollard, Gangway เป็นตน้) 
 อื่นๆ เช่น การสวงิ Blind………………………………………………………………… 

  

เรอื
เข
า้เท

ยีบ
/ข
ึน้เ
ชอื

กเ
รอื

 

1. L/M จดัเจา้หน้าทีท่่าเทยีบเรอืเพือ่ควบคุมและดแูลกจิกรรมการน าเรอืเขา้เทยีบท่า. 
      ชื่อพนักงาน ……………………………………………………… 

  

2. L/M ตรวจสอบและยนืยนัความเหมาะสมความปลอดภยัของกจิกรรมการเทยีบเรอืกบัท่า. 
 จนท.น าร่อง. 
 เรอืทกัและเรอืรบั-ส่งเชอืก. 
 พนักงานรบัเชอืกเรอื.(Mooring Gang) 

  

3. L/M ตรวจสอบและยนืยนัความเหมาะสมการผกูเชอืกเรอื.   
4. L/M ตรวจสอบและยนืยนัความเหมาะสมการจดัวางบนัใด Gangway.   
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ปร
ะช
ุมว

าง
แผ

นก
่อน

กา
รข
นถ

่าย
 

1. L/M พดูคยุร่วม (Conference) ระหว่างตวัแทนท่าเทยีบเรอื-เรอื-Surveyor. 
 ขอ้ตกลงร่วมกนัดา้นความปลอดภยั.(Ship/Shore Safety Checklist Part A-D) 
 ขอ้ตกลงร่วมกนั เรื่องแผนการขนถ่ายผลติภณัฑ์.(Pre-Transfer Agreement) 
 ตรวจสอบกายภาพเรอืดา้นความปลอดภยั.(Ship/Shore Safety Checklist Part E) 
 แจง้เวลาเรอืออก (ร่าง) กบัเอเยนตเ์รอื. 

  

2. L/M ประสานงานกบั BM ถงึแผนการสบูถ่าย รวมถงึขอ้จ ากดัต่างๆของเรอื   
3.  FO or L/M ตรวจสอบใหแ้น่ใจว่าต่อ MLA ทดสอบการรัว่ไหลอย่างถูกวธิแีละพรอ้มใชง้าน.   
4.   L/M ตรวจสอบ, ร่วมสรุปตวัเลขก่อนเริม่ขนถ่ายถ่าย ทัง้ในส่วนบนท่าเทยีบเรอืและเรอื.  
     Remark: ในกรณี Load ตวัเลขทีใ่ชต้กลงในการขนถ่ายสนิคา้กบัเรอื (Agreed Figure) ตอ้ง

น้อยกว่าตวัเลขในใบขนสนิคา้ (Delivery Ticket) เพื่อป้องกนัการ Load สนิคา้เกนิปรมิาณที่
ระบุไวใ้นใบขนสนิคา้. 

  

5. L/M ร่วมสรุปกบัเรอืและเอเย่นตเ์รอืเพื่อเตรยีมการเคลื่อนยา้ยเรอื.(ถา้ม)ี    

ระ
หว

่าง
กา
รข
นถ

่าย
 1. FO or L/M ตรวจสอบใหแ้น่ใจวา่การ Line Up ถกูตอ้ง, ไม่พบสิง่ปรกต-ิรัว่ไหล, อตัราการ

ขนถ่ายตามขอ้ตกลงอย่างปลดอภยัและมปีระสทิธภิาพ.(Safely & Efficiency)  
  

2. L/M ตรวจสอบ/ตดิตามใหแ้น่ใจว่ากจิกรรมการขนถ่ายเป็นไปตามมาตราการทีต่กลงไวแ้ละมี
ความปลอดภยั.(ทุกขอ้ทีร่ะบุ Code ‘R’ ใน Ship/Shore Safety Checklist) 

  

3. L/M ตดิตาม/ตรวจสอบใหแ้น่ใจว่าการสบูถ่ายเป็นไปอย่างมปีระสทิธภิาพ.   
4. L/M แจง้เวลาเรอืออก (ร่าง) กบัเอเยนตเ์รอื.   

หล
งัห

ยุด
ขน

ถ่า
ย 

1. FO or L/M ตรวจสอบใหแ้น่ใจวา่ MLAไดท้ าการเดรน / ไล่ / ถอด อย่างถูกวธิแีละปลอดภยั.   
2. L/M or US Jetty ตรวจสอบร่วมสรุปตวัเลขหลงัขนถ่ายทัง้ในส่วนบนท่าเทยีบเรอืและเรอื.

(ถา้ม)ี 
 L/M จดัท าใบก ากบัการขนส่งสนิคา้ (Bill of Lading, Cargo Manifest) ตาม Working 
Order.(จ านวน,ชื่อบรษิทั,ชื่อเรอื,วนัทีอ่อก,ชื่อนายเรอื,ตวัเลขขนถ่าย) 
 US Jetty ตรวจสอบความถูกตอ้งของจ านวนและรายละเอยีดใบก ากบัการขนส่งสนิคา้.

(Bill of Lading, Cargo Manifest) 

  

3. L/M จดัท าเอกสารท่าเทยีบเรอื-เรอื พรอ้มส าเนาเอกสารอื่นๆทีเ่กีย่วขอ้ง รวมถงึเอกสาร    
'Statement of Facts’ (ถา้ม)ี พรอ้มใหเ้รอืลงนาม.  

  

4. L/M ตรวจสอบเวลาเรอืออก (POB หรอื ETD) กบัเอเยนตเ์รอื.   
 5. Surveyor จดัเตรยีม “Tank table” คนืใหก้บั L/M or US Jetty.(Surveyor’s Signature)   
 6. L/M or US Jetty รบั “Tank Table” จาก Surveyor.   

ก่อ
นอ

ออ
กจ

าก
เท
ยีบ

 
 

1. L/M จดัเจา้หน้าทีท่่าเทยีบเรอืเพือ่ควบคุมและดแูลกจิกรรมการน าเรอืออกท่าของเรอื.  
ชื่อพนักงาน ……………………………………………………… 

  

2. L/M ตรวจสอบ Gangway ว่าไดถู้กจดัเกบ็เขา้ทีอ่ย่างเหมาะสมและปลอดภยั.   
3. L/M ตรวจสอบและยนืยนัความเหมาะสมของกจิจกรรมการน าเรอืออกเทยีบ. 
 จนท.น าร่อง. 
 เรอืทกัและเรอืรบั-ส่งเชอืก. 
 พนักงานรบัเชอืกเรอื.(Mooring Gang) 

  

4. L/M ตรวจสอบความปลอดภยัของการปลดเชอืกเรอืและออกจากท่าเทยีบเรอื.   
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หมายเหต ุ(ถา้ม)ี 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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Declaration of Ship-Shore Safety Checklist 

 
Ship Name   ………………………………………………… 
Product                          ………………………………………………… 
Work No.  ………………………………………………… 
 

 Content             Page  

I. Communication Declaration                  1  

II. Safety and Pollution Prevention Requirements                2 

III. Ship Shore Safety Checklist (ISGOTT 6th Edition)             3-14 

 

 

I. Communication Declaration 

To facilitate communication between your ship and our terminal, kindly acknowledge receipt of one UHF set 
no. ……………….with batteries spare. This set should be held by your officer in-charge of cargo operations and is to 
be returned to MTT/RTC Terminal before ship’s departure from the berth. Freshly charged battery is available on 
request. 

 
Your call sign will be ……………………………… (Ship Name) 

    To contact the terminal, call MTT / RTC……………. (Jetty No) 
 
 
 

Noted and received  by Returned in good condition 
 
 
 

 

Master / Chief Officer Loading Master 
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II. Safety and Pollution Prevention Requirements 
 
To Master of MT ……………………………..…….. 
 
Dear Captain, 
  
In order to assure that while alongside at our berth and throughout staying at Terminal, all transfer operation and related 
activity are being operated, the following highlight Terminal Requirements are strictly complied. 
• Master is strongly required to draw the special attention for the majority causes of pollution by ship are as follows: 

1) Vapor Emission due to 

a. Breathe of cargo vapor from cargo equipment during the operation.  

b. Incomplete combustion of engine & boiler. 

2) Cargo overfill from ship’s cargo tank while operation due to 

a. Cargo valve line up and/or tank switching mistaken operate. 

b. Cargo monitoring system out of order. 

3) Soot from Inert Gas System Plant flew overboard. 

4) Oil spill from  

a. Combination line. (non-segregate)  

b. Sea and Overboard discharge valve is opened. 

c. Ship's bunker tank.  

• Your ship must be ready to move under its own power at short notice in case of emergency. 

• No de-ballasting permitted unless obtained the permission approval from Terminal Operation manager. (The 

permission must be approved in advance prior to alongside) 

• No shore leave through the terminal whilst the ship is alongside at berth at MTT/RTC Jetties. 

• Delivery/Handling of Ship’s Store is strictly not allowed in MTT/RTC. 

 
In the event of your vessel’s failure to comply with safety standards and Terminal Safety Regulation, we reserve the 
right to stop all operations and to order your vessel off the berth for appropriate action to be taken by the charterers and 
owners concerned. Please acknowledge receipt of this letter and confirm you have a copy of the Terminal safety 
regulation by countersigning and returning the attached copy of this letter. 
 
 
                                                                                                                             Noted and Acknowledged 
 
 
 
                                                                                                                                                                                                                                               
   Yours faithfully                                                                   _____________________ 
MTT/RTC Terminal                                                                                                       Master / Chief Officer                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                
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III. Ship Shore Safety Checklist (ISGOTT 6th Edition) 

 
Part 1A. Tanker: checks pre-arrival 

Item Status Remarks 

1. Pre-arrival information is exchanged (6.5, 21.2)   

2. International shore fire connection is available (5.5, 19.4.3.1)   

3. Transfer hoses are of suitable construction (18.2)   

4. Terminal information booklet reviewed (15. 2.2)   

5. Pre-berthing information is exchanged (21.3, 22.3)   

6. Pressure/vacuum valves and/or high velocity vents are operational 
(11.1.8)   

7. Fixed and portable oxygen analysers are operational (2.4)   

 
Part 1B. Tanker: checks pre-arrival if using an inert gas system 

Item Status Remarks 

8. Inert gas system pressure and oxygen recorders are operational 
(11.1.5.2, 11.1.11)   

9. Inert gas system and associated equipment are operational (11.1.5.2, 
11.1.11)   

10. Cargo tank atmospheres’ oxygen content is less than 8% (11.1.3)   

11. Cargo tank atmospheres are at positive pressure (11.1.3)   

 
Part 2. Terminal: checks pre-arrival 

Item Status Remarks 

12. Pre-arrival information is exchanged (6.5, 21.2)   

13. International shore fire connection is available (5.5, 19.4.3.1, 19.4.3.5)   

14. Transfer equipment is of suitable construction (18.1, 18.2)   

15. Terminal information booklet transmitted to tanker (15.2.2)   

16. Pre-berthing information is exchanged (21.3, 22.3)   
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Part 3. Tanker: checks after mooring 
Item Status Remarks 

17. Fendering is effective (22.4.1)   

18. Mooring arrangement is effective (22.2, 22.4.3)   

19. Access to and from the tanker is safe (16.4)   

20. Scuppers and savealls are plugged (23.7.4, 23.7.5)   

21. Cargo system sea connections and overboard discharges are secured 
(23.7.3)   

22. Very high frequency and ultra high frequency transceivers are set to 
low power mode (4.11.6, 4.13.2.2)   

23. External openings in superstructures are controlled (23.1)   

24. Pumproom ventilation is effective (10.12.2)   

25. Medium frequency/high frequency radio antennae are isolated (4.11.4, 
4.13.2.1)   

26. Accommodation spaces are at positive pressure (23.2)   

27. Fire control plans are readily available (9.11.2.5)   

 
Part 4. Terminal: checks after mooring 

Item Status Remarks 

28. Fendering is effective (22.4.1)   

29. Tanker is moored according to the terminal mooring plan (22.2, 22.4.3)   

30. Access to and from the terminal is safe (16.4)   

31. Spill containment and sumps are secure (18.4.2, 18.4.3, 23.7.4, 23.7.5)   

 
Part 5A. Tanker and terminal: pre-transfer conference 

Item 
Tanker 
Status 

Terminal 
Status 

Remarks 

32. Tanker is ready to move at agreed notice period (9.11, 21.7.1.1, 22.5.4)    

33. Effective tanker and terminal communications are established (21.1.1, 
21.1.2)    

34. Transfer equipment is in safe condition (isolated, drained and de-
pressurised) (18.4.1)    
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35. Operation supervision and watchkeeping is adequate (7.9, 23.11)    

Item 
Tanker 
Status 

Terminal 
Status 

Remarks 

36. There are sufficient personnel to deal with an emergency (9.11.2.2, 
23.11)    

37. Smoking restrictions and designated smoking areas are established 
(4.10, 23.10)    

38. Naked light restrictions are established (4.10.1)    

39. Control of electrical and electronic devices is agreed (4.11, 4.12)    

40. Means of emergency escape from both tanker and terminal are 
established (20.5)    

41. Firefighting equipment is ready for use (5, 19.4, 23.8)    

42. Oil spill clean-up material is available (20.4)    

43. Manifolds are properly connected (23.6.1)    

44. Sampling and gauging protocols are agreed (23.5.3.2, 23.7.7.5)    

45. Procedures for cargo, bunkers and ballast handling operations are 
agreed (21.4, 21.5, 21.6)   

(De-ballasting is 
prohibited) 

46. Cargo transfer management controls are agreed (12.1)    

47. Cargo tank cleaning requirements, including crude oil washing, are 
agreed (12.3, 12.5, 21.4.1)    

48. Cargo tank gas freeing arrangements agreed (12.4)   See also part 7C 

49. Cargo and bunker slop handling requirements agreed (12.1, 21.2, 21.4)   See also part 7C 

50. Routine for regular checks on cargo transferred are agreed (23.7.2)    

51. Emergency signals and shutdown procedures are agreed (12.1.6.3, 
18.5, 21.1.2)   Stop Stop Stop 

52. Safety data sheets are available (1.4.4, 20.1, 21.4)    

53. Hazardous properties of the products to be transferred are discussed 
(1.2, 1.4)    

54. Electrical insulation of the tanker/terminal interface is effective (12.9.5, 
17.4, 18.2.14)    

55. Tank venting system and closed operation procedures are agreed 
(11.3.3.1, 21.4, 21.5, 23.3.3)    

56. Vapour return line operational parameters are agreed (11.5, 18.3, 
23.7.7)    
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57. Measures to avoid back-filling are agreed (12.1.13.7)    

Item 
Tanker 
Status 

Terminal 
Status 

Remarks 

58. Status of unused cargo and bunker connections is satisfactory (23.7.1, 
23.7.6)    

59. Portable very high frequency and ultra high frequency radios are 
intrinsically safe (4.12.4, 21.1.1)    

60. Procedures for receiving nitrogen from terminal to cargo tank are 
agreed (12.1.14.8)    

Additional for Chemical Tankers       
Part 5B. Tanker and terminal: bulk liquid chemicals. Checks pre-transfer 

Item 
Tanker 
Status 

Terminal 
Status 

Remarks 

61. Inhibition certificate received (if required) from manufacturer    

62. Appropriate personal protective equipment identified and available 
(4.8.1)    

63. Countermeasures against personal contact with cargo are agreed (1.4)    

64. Cargo handling rate and relationship with valve closure times and 
automatic shutdown systems is agreed (16.8, 21.4, 21.5, 21.6)    

65. Cargo system gauge operation and alarm set points are confirmed 
(12.1.6.6.1)    

66. Adequate portable vapour detection instruments are in use (2.4)    

67. Information on firefighting media and procedures is exchanged (5, 19)    

68. Transfer hoses confirmed suitable for the product being handled (18.2)    

69. Confirm cargo handling is only by a permanent installed pipeline system    

70. Procedures are in place to receive nitrogen from the terminal for 
inerting or purging (12.1.14.8)    

 

Additional for Gas Tankers       
Part 5C. Tanker and terminal: liquefied gas. Checks pre-transfer 

Item 
Tanker 
Status 

Terminal 
Status 

Remarks 

71. Inhibition certificate received (if required) from manufacturer    
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72. Water spray system is operational (5.3.1, 19.4.3)    

Item 
Tanker 
Status 

Terminal 
Status 

Remarks 

73. Appropriate personal protective equipment is identified and available 
(4.8.1)    

74. Remote control valves are operational    

75. Cargo pumps and compressors are operational    

76. Maximum working pressures are agreed between tanker and terminal 
(21.4, 21.5, 21.6)    

77. Reliquefaction or boil-off control equipment is operational    

78. Gas detection equipment is appropriately set for the cargo (2.4)    

79. Cargo system gauge operation and alarm set points are confirmed 
(12.1.6.6.1)    

80. Emergency shutdown systems are tested and operational (18.5)    

81. Cargo handling rate and relationship with valve closure times and 
automatic shutdown systems is agreed (16.8, 21.4, 21.5, 21.6)    

82. Maximum/minimum temperatures/pressures of the cargo to be 
transferred are agreed (21.4, 21.5, 21.6)    

83. Cargo tank relief valve settings are confirmed (12.11, 21.2, 21.4)    

 

 
Part 6. Tanker and terminal: agreements pre-transfer 

Part 5 
Item 

Agreement Details 
Tanker 
initials 

Terminal 
initials 

32  Tanker manoeuvring readiness   Notice period (maximum) for full readiness to 
manoeuvre:  
 
Period of disablement (if permitted): 
 

 

 

33 Security protocols Security level:  
 
Local requirements: 
 

 

 

33 Effective tanker/terminal communications Primary system:  
Terminal’s Radio CH MTT – O/P 
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Backup system: VHF CH 13 

Part 5 
Item 

Agreement Details 
Tanker 
initials 

Terminal 
initials 

35 Operational supervision and 
watchkeeping 

Tanker:  
 
Terminal: 
 

 

 

37,38 Dedicated smoking areas and naked 
lights restrictions 

Tanker:  
 
Terminal: 
 

 

 

45 Maximum wind, current and sea/swell 
criteria or other environmental factors 

Stop cargo transfer: 25 knots 
Disconnect: 30 knots 
Unberth: 35 knots 
Swell: 2 M. 

 

 

45,46 Limits for cargo, bunkers and ballast 
handling 

 

Maximum transfer rates:  
 
Topping-off rates:  
 
Maximum manifold pressure:  
 
Cargo temperature:  
 
Other limitations: 
De-ballasting is prohibited 

 

 

45,46 Pressure surge control Minimum number of cargo tanks open:  
  
Tank switching protocols:  
 
Minimum number of cargo tanks open:  
 
Tank switching protocols:  
 
Full load rate:  
 
Topping-off rate:  
 
Closing time of automatic valves: 
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Part 5 
Item 

Agreement Details 
Tanker 
initials 

Terminal 
initials 

46 Cargo transfer management procedures Action notice periods:  
  
Transfer stop protocols: 
 

 

 

50 Routine for regular checks on cargo 
transferred are agreed 

Routine transferred quantity checks: 
 

 
 

51 Emergency signals Tanker:  
Terminal: Stop Stop Stop 

 
 

55 Tank venting system Procedure: 
 

 
 

55 Closed operations Requirements: 
 

 
 

56 Vapour return line Operational parameters:  
 
Maximum flow rate: 
 

 

 

60 Nitrogen supply from terminal Procedures to receive:  
 
Maximum pressure:  
 
Flow rate: 
 

 

 

83 For gas tanker only: 

cargo tank relief valve settings 

Tank 1: 
Tank 2: 
Tank 3: 
Tank 4: 
Tank 5: 
Tank 6: 
Tank 7: 
Tank 8: 
Tank 9: 
Tank 10: 

 

 

xx Exceptions and additions Special issues that both parties should be 
aware of: 
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Part 7A. General tanker: checks pre-transfer 

Item Status Remarks 

84. Portable drip trays are correctly positioned and empty (23.7.5)   

85. Individual cargo tank inert gas supply valves are secured for cargo plan 
(12.1.13.4)   

86. Inert gas system delivering inert gas with oxygen content not more than  
5% (11.1.3)   

87. Cargo tank high level alarms are operational (12.1.6.6.1)  High level alarm …….. % of tank 

88. All cargo, ballast and bunker tanks openings are secured (23.3)   

 
Part 7B. Tanker: checks pre-transfer if crude oil washing is planned 

Item Status Remarks 

89. The completed pre-arrival crude oil washing checklist, as contained in 
the approved crude oil washing manual, is copied to terminal (12.5.2, 
21.2.3) 

  

90. Crude oil washing checklists for use before, during and after crude oil 
washing are in place ready to complete, as contained in the approved 
crude oil washing manual (12.5.2, 21.6) 

  

For tankers that will perform tank cleaning alongside and/or gas freeing alongside 
Part 7C. Tanker: checks prior to tank cleaning and/or gas freeing 

Item Status Remarks 

91. Permission for tank cleaning operations is confirmed (21.2.3, 21.4, 
25.4.3)   

92. Permission for gas freeing operations is confirmed (12.4.3)   

93. Tank cleaning procedures are agreed (12.3.2, 21.4, 21.6)   

94. If cargo tank entry is required, procedures for entry have been agreed 
with the terminal (10.5)   

95. Slop reception facilities and requirements are confirmed (12.1, 21.2, 
21.4)   

 



OS-F-0002-016 
Declaration of Ship-Shore Safety Checklist 

 

Page 11 of 15 
 

 

 

 

 

 

 

Declaration  

We the undersigned have checked the items in the applicable parts 1 to 7 as marked and signed below: 

      Tanker        Terminal 

Part 1A. Tanker: checks pre-arrival                        

Part 1B. Tanker: checks pre-arrival if using an inert gas system                    

Part 2. Terminal: checks pre-arrival                        

Part 3. Tanker: checks after mooring                         

Part 4. Terminal: checks after mooring                         

Part 5A. Tanker and terminal: pre-transfer conference                       

Part 5B. Tanker and terminal: bulk liquid chemicals. Checks pre-transfer                    

Part 5C. Tanker and terminal: liquefied gas. Checks pre-transfer                     

Part 6. Tanker and terminal: agreements pre-transfer                       

Part 7A. General tanker: checks pre-transfer                        

Part 7B. Tanker: checks pre-transfer if crude oil washing is planned                     

Part 7C. Tanker: checks prior to tank cleaning and/or gas freeing                    

In accordance with the guidance in chapter 25 of ISGOTT, we have satisfied ourselves that the entries we have made are 
correct to the best of our knowledge and that the tanker and terminal are in agreement to undertake the transfer 
operation. 

We have also agreed to carry out the repetitive checks noted in parts 8 and 9 of the ISGOTT SSSCL, which should occur 
at intervals of not more than ____ hours for the tanker and not more than ____ hours for the terminal. 

If, to our knowledge, the status of any item changes, we will immediately inform the other party. 
Tanker Terminal 
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Name: Name: 

Rank: Rank: 

Signature Signature 

Date: Date: 

Time: Time: 
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Part 8. Tanker: repetitive checks during and after transfer 

Item  Check  Time Time Time Time Time Time Time Time 

Interval time ……………. Hrs.         

8 Inert gas system pressure and oxygen 
recording operational         

9 Inert gas system and all associated 
equipment are operational         

11 Cargo tank atmospheres are at positive 
pressure         

18 Mooring arrangement is effective 
        

19 Access to and from the tanker is safe 
        

20 Scuppers and savealls are plugged 
        

23 External openings in superstructures 
are controlled         

24 Pumproom ventilation is effective 
        

28 Tanker is ready to move at agreed 
notice period         

29 Fendering is effective 
        

33 Communications are effective 
        

35 Supervision and watchkeeping is 
adequate         

36 Sufficient personnel are available to 
deal with an emergency         

37 Smoking restrictions and designated 
smoking areas are complied with         

38 Naked light restrictions are complied 
with         

39 Control of electrical devices and 
equipment in hazardous zones is 
complied with 

        

40,41,42,45 Emergency response preparedness is 
satisfactory         

54 Electrical insulation of the 
tanker/terminal interface is effective         
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55 Tank venting system and closed 
operation procedures are as agreed         

85 Individual cargo tank inert gas valves 
settings are as agreed         

86 Inert gas delivery maintained at not 
more than 5% oxygen         

87 Cargo tank high level alarms are 
operational         

Initials         

 

 

 

 

 

 

 



OS-F-0002-016 
Declaration of Ship-Shore Safety Checklist 

 

Page 15 of 15 
 

 

 

 

Part 9. Terminal: repetitive checks during and after transfer 

Item  Check  Time Time Time Time Time Time Time Time 

Interval time ……………. Hrs.         

18 Mooring arrangement is effective         

19 Access to and from the terminal is safe         

29 Fendering is effective           

32 Spill containment and sumps are 
secure         

33 Communications are effective         

35 Supervision and watchkeeping is 
adequate         

36 Sufficient personnel are available to 
deal with an emergency         

37 Smoking restrictions and designated 
smoking areas are complied with         

38 Naked light restrictions are complied 
with         

39 Control of electrical devices and 
equipment in hazardous zones is 
complied with 

        

40,41,42,51 Emergency response preparedness is 
satisfactory         

54 Electrical insulation of the 
tanker/terminal interface is effective         

55 Tank venting system and closed 
operation procedures are as agreed         

Initials         
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