
บทที่ 2
ผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-1 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-
สะพานใหม่ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของ
กรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 ได้ด าเนินการตามมติ
คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานโดยมีรายละเอียด ดังนี ้

 
2.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชน

กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม-่ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วง
หมอชิต-สะพานใหม ่

ส าหรับการด าเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต -สะพานใหม่ -ล าลูกกา) 
ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ของส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 ได้ด าเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการประเด็นต่าง ๆ ที่ได้ก าหนดไว้ตามมติ
คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมดา้นโครงสรา้งพื้นฐานและโครงการอื่น ๆ ของ
รัฐและรัฐวิสาหกิจ โดยมีรายละเอียดดังนี ้

1)  ทรัพยากรกายภาพ ได้แก่ คุณภาพน้ าผิวดิน คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 
2) ทรัพยากรชีวภาพ ได้แก่ สภาพนิเวศวิทยาบนบก 
3)  คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ ได้แก่ การใช้ที่ดิน การคมนาคมขนส่ง และระบบสาธารณูปโภค 
4) คุณค่าคุณภาพชีวิต ได้แก่ สังคม เศรษฐกิจ และความคิดเห็น และอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-
สะพานใหม่ ของส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 พบว่า 
มีการปฏิบัติตามมาตรการประเด็นต่าง ๆ ที่ได้ก าหนดไว้ตามมติคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานและโครงการอื่น ๆ ของรัฐและรัฐวิสาหกิจ อย่างครบถ้วน โดยมีรายละเอียดและ
สรุปผลได้ดังนี ้



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-2 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  2-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม พ.ศ. 2565 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

มาตรการทั่วไป 

 1) ก าหนดให้มีการจัดตั้ง “คณะกรรมการก ากับการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมในช่วง
ด าเนินการก่อสร้าง” โดยประกอบด้วย 

• ผู้แทนการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

• ผู้แทนส านักงานนโยบายและแผนทรพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม 

• ผู้แทนส านักงานโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

• ผู้แทนจากกรุงเทพมหานคร 

• ผู้แทนกรมควบคุมมลพิษ 

• ผู้แทนสภาวิศวกรรมแห่งประเทศไทย 

• ผู้แทนจากมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ 

• ผู้ทรงคุณวุฒิด้านความปลอดภัย 

• ผู้ทรงคุณวุฒิด้านสถาปัตย์ระบบขนส่งมวลชน 

• ผู้ทรงคุณวุฒิด้านสิ่งแวดล้อม 
เพื่อควบคุมดูแลก ากับให้ผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้างและ/หรือ
ผู้ด าเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ ปฏิบัติตาม
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อมตามที่ได้เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ในช่วงระยะก่อสร้าง ได้จัดตั้งคณะกรรมการก ากับการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมในช่วง
ด าเนินงานก่อสร้างโครงการ ตามค าสั่ง รฟม. ที่ 209/2558 ลงวันที่ 
14 กรกฎาคม พ.ศ. 2558 เพื่อควบคุมดูแลก ากับให้ผู้รับจ้าง
ออกแบบก่อสร้าง และ/หรือผู้ด าเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการ
โครงการปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามที่ได้เสนอไว้ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

- - 

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-3 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิ น  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 2) ให ้การรถไฟขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย และ/หรือ 
หน่วยงานที่เป็นผู้ด าเนินโครงการ ด าเนินการมาตรการที่ขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ ครั้งนี้อย่างเคร่งครัด  

ทางโครงการด า เนินการตามมาตรการที่ขอเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการฯ อย่างเคร่งครัด 

- - 

 3) ให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย และ/หรือ
หน่วยงานที่เป็นผู้ด าเนินโครงการ จะต้องจัดท ารายงานผล 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ ไขผลกระทบ
สิ่ งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมที่ก าหนดไว้ในรายงานฯ และรายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการ ดังกล่าวในรอบ 6 เดือน ให้ส านักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องรับทราบ 

ทางโครงการได้จัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ ไขผลกระทบสิ่ งแวดล้ อมและมาตรการติ ดตาม 
การตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ก าหนดไว้ ในรายงาน
เสนอส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม รวมถึงหน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับทราบทุก ๆ 6 เดือน 

- - 

 4) ให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย และ/หรือ 
ผู้ด าเนินโครงการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามรายงานฯ ซ่ึงผ่านการพิจารณาจาก
คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและอากาศ 
โดยกรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือ
มาตรการที่ ไม่กระทบต่อสาระส า คัญของการวิ เคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และเป็นมาตรการที่เกิดผลดีต่อสิ่งแวดล้อมมากกว่า
หรือเทียบเท่ามาตรการที่ก าหนดไว้ในรายงานผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ที่ผ่านการพิจารณาให้ความเห็นชอบจาก 

ในระยะด าเนินการ ไม่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการแต่
อย่างใด โดยในปัจจุบันทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการตามมติ
เห็นชอบหนังสือ ทส 1010.5/7176 ลงวันที่ 8 มิถุนายน พ.ศ. 
2561 และที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้รับทราบมติของ
คณะกรรมการผู้ช านาญการฯ ในการประชุมครั้งที่ 3/2561 เมื่อ
วันที่  29 มิถุนายน พ.ศ. 2561 ตามหนังสือคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ที่  ทส (กกวล) 1009/ว9718 ลงวันที่  31 
กรกฎาคม พ.ศ. 2561 

- - 
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 คณะกรรมการผู้ช านาญการฯ แล้ว ให้เสนอหน่วยงานก ากับ
ตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง และส าเนาแจ้งส านักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพื่อทราบ กรณีที่
เปลี่ยนแปลงหรือแก้ไขมาตรการนั้นกระทบต่อสาระส าคัญ 
ขอ งก า รวิ เ ค ร าะห์ ผลกระทบสิ่ ง แ วดล้ อม ในรายงานฯ 
ให้จัดส่งรายงานปรับปรุงแก้ไข และวิ เคร าะห์ผลกระทบ 
ในส่วนที่ เปลี่ยนแปลงแก้ไข เสนอส านักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อให้คณะกรรมการ
ผู้ช านาญการฯ พิจารณาก่อนด าเนินการ 

   

 5) ในการก่อสร้างและด าเนินการโครงการ หากพบว่าโครงการท า
ให้ผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมีข้อร้องเรียนใด ๆ การรถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย และ/หรือ ผู้ด าเนินโครงการ 
ผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้าง ผู้ด าเนินการก่อสร้างและบริหาร
จัดการโครงการต้องด าเนินการป้องกัน แก้ไขเร่งด่วน และแจ้ง
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ เพื่อจะได้ร่วมกันพิจารณาหา
แนวทางและข้อเสนอแนะในการแก้ไขปัญหาต่อไป 

กรณีที่การก่อสร้างและด าเนินการโครงการ ก่อให้เกิดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม หรือมีข้อร้องเรียนใด ๆ ทางโครงการจะด าเนินการ
ป้องกันและแก้ไขโดยด่วน และแจ้งส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ทราบ เพื่อร่วมกันพิจารณาหาแนวทางและข้อเสนอแนะในการ 
แก้ไขปัญหาต่อไป อย่างไรก็ตาม ในระยะด าเนินการ ระหว่าง
เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 ไม่พบข้อร้องเรียนจากการ
ด าเนินงานของโครงการ 

- - 

1. ทรัพยากรกายภาพ       

1.1 คุณภาพน้ าผิวดิน 1 ) ตรวจสอบและบ ารุ งรักษาระบบบ าบัดน้ า เสีย  เพื่ อ ให้มี
ประสิทธิภาพในการบ าบัดน้ าเสีย โดยมีคุณภาพน้ าทิ้งหลังผ่าน
การบ าบัดเป็นไปตามเกณฑ์ที่ออกแบบอย่างสม่ าเสมอ เพื่อมิให้
เกิดผลกระทบต่อคุณภาพน้ าของแหล่งรองรับน้ าทิ้งโครงการ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบ 
บ ารุงรักษาระบบบ าบัดน้ า เสียบริ เวณสถานีรถไฟฟ้าอย่าง
สม่ าเสมอ 

- ภาคผนวก ข-1 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-5 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิ น  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 2) น้ าทิ้งที่ผ่านการบ าบัดแล้วต้องพิจารณาน ากลับมาใช้ประโยชน์ใน
ด้านอื่น ๆ เช่น รดน้ าต้นไม้ ล้างถนน เป็นต้น เพื่อลดปริมาณ 
การใช้น้ าในพื้นที่โครงการ 

ปัจจุบันทางโครงการ ยังไม่มีการน าทิ้งที่ผ่านการบ าบัดแล้วมา
พิจารณาน ากลับมาใช้ประโยชน์ด้านอื่น ๆ  

- - 

 3) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลระบบบ าบัดน้ าเสีย ระบบสูบน้ า และระบบ
ระบายน้ าเพื่อช่วยในการควบคุมภาพน้ าทิ้งดีขึ้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบ 
บ ารุงรักษาระบบบ าบัดน้ าเสียอย่างสม่ าเสมอ 

- ภาคผนวก ข-1
ภาคผนวก ข-2 

1.2 คุณภาพอากาศ 1) ตรวจสอบและบ ารุงรักษาระบบระบายอากาศให้มีสภาพ
สมบูรณ์ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบและบ ารุงรักษา
ระบบระบายอากาศให้มีสภาพสมบูรณ์อย่างสม่ าเสมอ 

- รูปที่ 2-1 

 2) พิจารณาติดตั้งระบบระบายอากาศใต้สถานีเพิ่มเติม กรณีที่ 
มีผลการตรวจวัดอากาศใต้สถานีใดมีค่าเกินมาตรฐานหรือ 
มีค่าเกินมาตรฐานบรรยากาศภายนอกข้างใต้สถานีมาก และ
กรุงเทพมหานคร กรมควบคุมมลพิษ และ สผ. พิจารณาแล้ว
เห็นสมควรให้ ติดตั้งเพิ่มเติมตามระยะเวลาที่ก าหนด ทั้งนี้ ใน
การติดตั้งต้องออกแบบและติดตั้งให้เหมาะสมกับทิศทางลมใน
ฤดูกาลต่าง ๆ ในบริเวณนั้น ๆ ด้วย 

สถานีรถไฟฟ้าทั้ง 12 สถานี ไม่มีการติดตั้งระบบระบายอากาศ  
ใต้สถานีเพิ่มเติม เนื่องจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศใต้สถานี  
ในระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการมีค่าอยู่ในมาตรฐานฯ ที่
ก าหนด 

- - 

 3) ปรับโครงสร้างสถานีให้โปร่ง สามารถระบายอากาศได้ดี โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดย รฟม. ออกแบบโครงสร้าง
สถานีให้โปร่ง สามารถระบายอากาศได้ดี 

- - 

 4) ปลูกต้นไม้ที่สามารถขึ้นได้ในที่แสงร าไร ได้แก่ ต้นไทรใบต่าง 
ต้นกะพ้อ ต้นเขียวหมื่นปี 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการปลูกต้นไม้บริ เวณ 
เกาะกลางถนนและริมทางเท้าบริเวณสถานีรถไฟฟ้า 

- รูปที่ 2-2 

5) ประสานงานกับเจ้ าหน้าที่ต ารวจสถานีบางเขนเพื่อลด 
ความคับค่ังของการจราจรในพื้นที่โครงการ โดยเฉพาะบริเวณ
ใต้สถานีเชื่อมต่อห้าแยกลาดพร้าว สถานีวัดพระศรีมหาธาตุฯ 
ซ่ึงเป็นที่ตั้งของจุดเชื่อมต่อสาธารณะ โดยติดต้ังเครื่องหมาย 

บริเวณสถานีเชื่อมต่อห้าแยกลาดพร้าว และสถานีวัดพระศรีมหาธาต ุ
มีเครื่องหมายและสัญลักษณ์จราจรเพื่อบอกทิศทางและมีป้าย
ก าหนดความเร็วใกล้บริเวณสถานี เพื่อลดการจราจรที่อาจติดขัด 
และป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 

- รูปที่ 2-3 
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และการแก้ไข 
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และสัญลักษณ์จราจรเพื่อบอกทิศทางและก าหนดความเร็ว
บริเวณสถานี 

   

6) ประสานงานส านักงานเขตจตุจักรและส านักงานเขตบางเขน 
ใ น ก า ร รั ก ษ า ค ว า ม ส ะ อ า ด  บ ริ เ ว ณ ใ ต้ ส า ย ท า ง ข อ ง 
โครงการ โดยเฉพาะบริเวณใต้สถานี โดยจัดให้มีรถดูดฝุ่นที่มี
ประสิทธิภาพในการดูดฝุ่นออกจากถนน 

มีการใช้รถดูดฝุ่นส าหรับดูดฝุ่นบริเวณสถานีวัดพระศรีมหาธาตุ 
เนื่องจากมีด าเนินการก่อสร้างเชื่อมต่อโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีชมพู ทั้งนี้ บริเวณใต้สถานีจะมีพนักงานจากส านักงานเขต
รับผิดชอบในการท าความสะอาดอยู่เป็นประจ า 

 - 

1.3 เสยีง 1) ตรวจสอบยางรองหมุดยึดรางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพ
สมบูรณ์โดยท าการตรวจสอบอย่างน้อยเดือนละ 2 ครั้ง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบยางรองหมุด 
ยึดรางและยางบริ เวณดุมล้อให้มีสภาพสมบูรณ์อย่างน้อย 
เดือนละ 2 ครั้ง 

- รูปที่ 2-4 
ภาคผนวก ข-3 

 

2) ก าหนดความเร็วของรถไฟฟ้าช่ว งที่ ผ่ านทางโ ค้งต่าง  ๆ 
ไม่เกิน 30 กม./ชั่วโมง เพื่อความปลอดภัย และลดการเสียดสี
ของรางกับล้อ อันอาจก่อให้เกิดเสียงดัง 

เนื่องจากทางโค้งช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ไม่อยู่ในขอบเขตต้อง
ก าหนดความเร็วรถไฟฟ้า ทั้งนี้ ทางโครงการมีการเดินรถใน
ความเร็วรถตามระเบียบที่ก าหนด 

- - 

 3) บ ารุงรักษาระบบรถไฟฟ้าอย่างสม่ าเสมอเพื่อให้อยู่ในสภาพใช้
งานได้ดี และป้องกันเสียงดังจากการเสียดทานของรถกับราง
รถไฟฟ้า 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบระบบรถไฟฟ้า 
ให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ 

- ภาคผนวก ข-5 

4) บ ารุงรักษา และปลูกต้นไม้ทดแทนที่ตายไปในบริเวณสถานีเพื่อ
ช่วยลดการสะท้อนของบริเวณใต้สถานี 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ  โดยกรุงเทพมหานครจัดให้มี  
การดูแล รักษา และซ่อมแซมต้นไม้ให้เจริญงอกงามบริเวณเกาะ
กลางถนนและทางเดินเท้าอยู่สม่ าเสมอ 

- รูปที่ 2-2 

5) ตรวจสอบ วัสดุซับเสียงให้อยู่ในสภาพดีเป็นประจ าสม่ าเสมอ 
และเปลี่ยน/ซ่อมแซม เมื่อพบว่ามีความช ารุดเสียหาย เพื่อให้มี
ประสิทธิภาพในการกันเสียงอย่างเหมาะสมตลอดเวลา 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบวัสดุซับเสียงให้
อยู่ในสภาพดีอยู่สม่ าเสมอ 

- รูปที่ 2-5 
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 6) การเดินรถไฟฟ้าที่ผ่านอาคารบ้านเรือนที่มีความสูง 3 ชั้น ขึ้นไป 
ควรตรวจระดับเสียงอีกครั้ง ถ้าเกินมาตรฐานต้องท าการติดตั้ง
ก าแพงกันเสียง 

ปัจจุบันทางโครงการมีการติดตั้งก าแพงกันเสียงในบริเวณพื้นที่
อ่อนไหว ได้แก่ หน่วยงานราชการต่าง ๆ ส านักงานเขตบางเขน 
ศูนย์ส่งเสรมิสุขภาพ และโรงเรียน 

- - 

1.4 ความสั่นสะเทือน 1) ตรวจสอบยางรองหมุดยึดรางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพ
สมบูรณ์ โดยตรวจสอบอย่างน้อยเดือนละ 2 คร้ัง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบยางรองหมุด 
ยึดรางและยางบริ เวณดุมล้อให้มีสภาพสมบูรณ์อย่างน้อย 
เดือนละ 2 คร้ัง 

- รูปที่ 2-4 
ภาคผนวก ข-3 

 2) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องความสั่นสะเทือน ทางหน่วยงาน
หรือผู้ เดินรถต้องจัดผู้ เชี่ยวชาญเข้าไปส ารวจและหาแนว
ทางแก้ไขโดยด่วน 

ทางโครงการยังไม่มีข้อร้องเรียนในเรื่องความสั่นสะเทือน หากมี 
ทางโครงการจะรีบด าเนินการเข้าส ารวจและหาแนวทางแก้ไข
อย่างโดยด่วน 

- ภาคผนวก ข-6 

2. ทรัพยากรชีวภาพ 

2.1 สภาพนิเวศวิทยาทางบก 
 

 

1) ท าการปลูกต้นไม้ชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า
หรือพื้นที่ใกล้เคียง โดยน าพันธุ์ไม้ที่น ามาปลูกควรเป็นไม้
ประเภทไม้ใบและไม้ดอกทรงพุ่มสูง 

โครงการได้ปลูกต้นไม้ประเภทไม้ใบและไม้ดอกทรงพุ่มสูง เพื่อ
ชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า ตามที่มาตรการ
ก าหนด 

- รูปที่ 2-2 

 2) บ ารุ ง ดูแล รักษาและซ่อมแซมต้นไม้ ให้ เจริญงอกงาม 
อย่างต่อเนื่องเป็นระยะเวลาอย่างน้อย 5 ปี ก่อนส่งมอบให้
กรุงเทพมหานครและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับไปดูแลต่อไป 

กรุงเทพมหานครจัดให้มีการดูแล รักษาและซ่อมแซมต้นไม้ให้
เจริญงอกงามบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้าอย่าง
สม่ าเสมอ ตามที่มาตรการก าหนด 
 

- รูปที่ 2-2 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์

3.1 การใช้ที่ดิน 1) หน่วยงานที่เกี่ยวข้องจะต้องควบคุมการใช้ที่ดินขนาดย่อยตาม
จุดเชื่อมต่อสาธารณะ เช่น แผงลอย และร้านค้าปลีกเล็ก ๆ 
จะต้องมีการจัดการอย่างระมัดระวัง 

การควบคุมการใช้ที่ดินอยู่ในขอบเขตของกรุงเทพมหานคร 
เบื้องต้นโครงการมีการติดตั้งป้ายห้ามการจัดตั้งแผงลอย บริเวณ
จุดเชือ่มต่อสาธารณะ เพื่อเป็นส่วนหนึ่งในการควบคุมการใช้ที่ดิน 

- รูปที่ 2-6 
ภาคผนวก ข-7 

3.2 การคมนาคมขนส่ง 1)  แจ้งหน่วยงานผู้รับผิดชอบตีเส้นขอบเขตทางเดินรถให้ชัดเจน โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยประสานงานให้หน่วยงาน
ผู้รับผิดชอบตีเส้นขอบเขตทางเดินรถให้สามารถมองเห็นชัดเจน 

- รูปที่ 2-7 
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2) ติดตั้งไฟส่องสว่างบริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทางเดินเท้า 
เพื่อส่องสว่างมายังผิวจราจรโดยก าหนดให้โคมไฟแต่ละหลอด 
มีความสว่างไม่น้อยกว่า 21.5 ลักซ์ และต้องมีความสว่าง
ใกล้เคียงกับแสงสว่างตามธรรมชาติมากที่สุด 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการติดตั้งหลอดไฟให้ 
ส่องสว่างมายังผิวจราจรไว้ที่บริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทาง 
เดินเท้าอย่างเพียงพอ 

- รูปที่ 2-8 

3) ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนหันมาใช้ระบบขนส่งมวลชนให้มาก
ขึ้น เพื่อลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลให้น้อยลง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการติดป้ายประชาสัมพันธ์ที่  
จูงใจหรือเชิญชวนให้ประชาชนใช้บริการระบบขนส่งมวลชน เช่น  
การจัดสิทธิพิเศษลดค่าโดยสาร  

- รูปที่ 2-9 

4) ประสานหรือเช่ือมต่อกับระบบขนส่งมวลชนอื่น เพื่อให้สามารถ
ขนถ่ายผู้โดยสารเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีป้ายแสดงทิศทางหรือเส้นทาง
หรือต าแหน่งที่จะเช่ือมต่อไปยังระบบขนส่งมวลชนอื่น 

- รูปที่ 2-10 

5) จัดระบบจราจรบริเวณถนนสายต่าง ๆ ที่แนวเส้นทางผ่านให้มี
ความสอดคล้องกับระบบขนส่งมวลชน 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดตั้งป้ายจราจรเพื่อ
ควบคุมการจราจรให้สอดคล้องต่อระบบขนส่งมวลชน 

- รูปที่ 2-11 
รูปที่ 2-12 

6) ติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรเพื่อควบคุมการจราจรใน 
แต่ละสถานีและบริเวณวงเวียนหลักสี่ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยประสานงานให้มีการติดตั้งป้าย
และเครื่องหมายจราจร ในบริเวณสถานีและบริเวณวงเวียนหลักสี่ 

- รูปที่ 2-12  

 7) จัดเจ้าหน้าที่อ านวยความสะดวกบริเวณสถานีและจัดให้มีที่
กลับรถและป้ายจราจรในจุดที่เหมาะสม 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าคอยอ านวย
ความสะดวกบริเวณสถานี และกรุงเทพมหานครจัดให้มีที่กลับรถ
และป้ายจราจรในจุดที่เหมาะสม 

- รูปที่ 2-11 
รูปที่ 2-13 

8) ออกแบบโครงสร้างเพื่ออ านวยความสะดวกต่อผู้ใช้ทางเดินเท้า
ได้อย่างปลอดภัย เช่น ออกแบบความกว้างของทางเท้าเพียงพอ
ต่อความปลอดภัยของผู้ ใช้ทางเท้า ออกแบบ Sky-walk 
เชื่อมต่อเข้าถึงสถานีรถไฟฟ้าและการใช้ระบบขนส่งมวลชนอื่น 
เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดย รฟม.มีการออกแบบและ
ก่อสร้างทางข้าม (Sky Walk) จากฟากหนึ่งไปยังอีกฟากหนึ่งของ
แนวรถไฟฟ้ายกระดับบริเวณสถานีรถไฟฟ้า หรือเชื่อมต่อการใช้
ขนส่งมวลชนอื่น เพื่ออ านวยความสะดวกให้แก่ผู้ใช้บริการ 

- รูปที่ 2-14 

9) จัดให้มีราวกันชนเหล็กบริเวณหน้าโรงเรียนไทยนิยมสงเคราะห์ 
เพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้ทางเท้า 

ทางโครงการจัดให้มีทางเดิน Sky walk โดยมีแนวกันตกบริเวณ
ทางเดิน เพื่อความปลอดภัยของประชาชนผู้ใช้บริการ 

- - 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิ น  
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

10) ออกแบบทางเท้าให้มีความกว้างไม่น้อยกว่า 1.5 เมตร โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดย รฟม. ด าเนินการก่อสร้างตาม
มาตรการฯ อย่างเคร่งครัด  

- - 

11) ให้กรุงเทพมหานคร ในฐานะผู้รับผิดชอบด าเนินการเดินรถ 
จั ด ท า แ ผน ป ฏิ บั ติ ก า ร ฉุ ก เ ฉิ น  โ ด ย ก า ห น ดแ น ว ท า ง 
การด าเนินการเมื่อเกิดกรณีขบวนรถเสีย แนวทางระบายคน
บริเวณสถานี เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการฝึกซ้อมแผนปฏิบัติการ
ฉุกเฉินเป็นประจ าทุกปี ซ่ึงในปี พ.ศ.2565 ด าเนินวันที่ 5 มีนาคม 
พ.ศ. 2565 และ วันที่ 30 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 

- ภาคผนวก ข-8 

12) ติดตั้งป้ายบอกทางบริเวณสถานีวัดพระศรีมหาธาตุให้ชัดเจน 
เพื่อไม่ให้ผู้โดยสารที่ต้องต่อรถเกิดความสับสน 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยติดตั้งป้ายบอกทางบริเวณ
สถานีวัดพระศรีมหาธาตุให้ชัดเจน 

- รูปที่ 2-15 

13) มีการป้องกันเสาตอม่อที่  4, 5 และ 6 โดยใช้  Concrete 
Barriers 

โครงการมีการติดตั้ง Concrete Barriers ในการป้องกันเฉพาะ

บริเวณเสาตอม่อที่ 5 ซึ่งเป็นจุดกลับรถ ส าหรับเสาตอม่อที่ 4 และ 

6 ไม่มีการติดตั้ง Concrete Barriers ในการป้องกันเสาตอม่อ 

เนื่องจากสภาพเส้นทางบริเวณเสาตอม่อ 4 และ 6 เป็นทางตรง 
ไม่ได้เป็นพื้นที่เสี่ยง หรือจุดกลับรถที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุ
ร้ายแรงได้ 

- รูปที่ 2-16 

14) เสนอแนะแนวทางเลือกให้เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรพิจารณาใช้
อุปกรณ์จราจรแบริเออร์พลาสติก (Plastic Barrier) เพื่อแบ่ง
แนวหรือจัดระบบจราจรไม่ให้เกิดการเปลี่ยนช่องจราจรเข้า – 
ออกของสะพานข้ามทางแยกตลอดแนวในกรณีที่เกิดปัญหา
จราจร ซ่ึงการพิจารณาปิด-เปิด เส้นทางการจราจรในกรณี 
ต่าง ๆ ขึ้นอยู่กับการบริหารจัดการของเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการน าแบริเออร์พลาสติก 
(Plastic Barrier) มาใช้เพื่อจัดระบบการจราจร 

- รูปที่ 2-17 

15) ประสานงานต ารวจที่รับผิดชอบในพื้นที่เพื่อวางแผนรองรับ
ปัญหาจราจรที่อาจเกิดขึ้นบริเวณแยกเสนานิคม 

กรุงเทพมหานครเป็นผู้ประสานงานต ารวจในพื้นที่รับผิดชอบเพื่อ
ป้องกันปัญหาจราจรที่อาจเกิดขึ้นบริเวณดังกล่าว 

- - 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

16) ประสานต ารวจเพื่อควบคุม กวดขัน การปฏิบัติตามกฎจราจร
บริเวณวงเวียนอนุสาวรีย์ หลักสี่ และสถานีสะพานใหม่ 

กรุงเทพมหานครเป็นผู้ประสานงานต ารวจในพื้นที่รับผิดชอบเพื่อ
ป้องกันปัญหาจราจรที่อาจเกิดขึ้นบริเวณดังกล่าว 

- - 

3.3 การระบายน้ าและ 
การควบคุมน้ าทว่ม 

1) ดูแลและบ ารุงรักษาระบบระบายน้ าให้สามารถใช้งานได้อย่างมี
ประสิทธิภาพอยู่เสมอ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีเจ้าหน้าที่ดูแลและบ ารุงรักษา
ระบายน้ าให้สามารถใช้งานให้อย่างมีประสิทธิภาพอยู่เสมอ 

- - 

2) พัฒนาและปรับปรุงสภาพพื้นที่และระบบระบายน้ าให้
เหมาะสมส าหรับควบคุมการไหลของน้ า 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบ
ระบบระบายน้ า 

- - 

4. คุณค่าคุณภาพชีวิต 

4.1 สังคม เศรษฐกิจ 
และความคิดเห็น 

1) ส ารวจความคิดเห็นของประชาชนเพื่อรับทราบปัญหาต่าง ๆ 
ที่เกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการเพื่อน ามาด าเนินการและแก้ไข
ให้เหมาะสม 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยด าเนินการส ารวจความคิดเห็น
ของประชาชน วันที่ 12-17 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 

- ผลส ารวจความคิดเห็น
ของประชาชน  แสดง
รายละเอียดในบทที่ 3 

2) ประชาสัมพันธ์การด าเนินโครงการในรูปแบบต่าง ๆ ทั้งแผ่นพับ 
ป้ายประชาสัมพันธ์ และสื่อต่าง ๆ เช่น วิทยุ หนังสือพิมพ์  
เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์
บริเวณสถานีรถไฟฟ้า และประชาสัมพันธ์ผ่านทางสื่อออนไลน์ 
เพื่อกระจายข่าวสารโครงการให้ประชาชนทราบยิ่งขึ้น   

- รูปที่ 2-9 
ภาคผนวก ข-4 

3) ร่วมกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน เช่น การให้ทุนการศึกษากับ
โรงเรียนที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการ การทอดผ้าป่าหรือกฐินในวัดที่
อยู่ใกล้โครงการ เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยสนับสนุนอุปกรณ์การเรียน 
และทุนการศึกษา อีกทั้งสนับสนุนและเข้าร่วมกิจกรรมทอดกฐิน 
ประจ าปี 2565 กับทางชุมชน  

- รูปที่ 2-18 

 4) จัดให้มีการดูงานหรือทัศนศึกษาในโครงการ เพื่อให้ทราบ
ลักษณะการด าเนินงานของโครงการ โดยเน้นกลุ่มเป้าหมาย
ผู้น าชุมชน เยาวชน นักเรียน เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการเปิดให้หน่วยงานที่สนใจ
เข้าเยี่ยมชมหรือทัศนศึกษาโครงการ  

- รูปที่ 2-19 
ภาคผนวก ข-16 

 

4.2 การท่องเท่ียวและ 
     ทัศนียภาพ 

1) ออกแบบตอม่อโครงสร้างทางวิ่งให้โปร่งบางเพื่อลดผลกระทบ
ด้านทัศนียภาพต่อหน้าพระบรมราชานุสาวรีย์  รัชกาลที่ 8 
วัดพระศรีมหาธาตุวรมหาวิหาร และอนุสาวรีย์พิทักษ์รัฐธรรมนูญ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยออกแบบโครงทางวิ่งให้ 
โปร่งบางและปลูกต้นไม้ เพื่อลดผลกระทบทางด้านทัศนียภาพ 

- รูปที่ 2-20 
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โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-11 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิ น  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 2) ออกแบบปรับปรุงระบบสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟฟ้า 
สายไฟฟ้า สายโทรศัพท์ เป็นระบบท่อใต้ดิน เพื่อส่งเสริม
ทัศนียภาพบริเวณลานหน้าพระบรมราชานุสาวรีย์ รัชกาลที่ 8 
บริเวณวัดพระศรีมหาธาตุวรมหาวิหาร 

กรุงเทพมหานครเป็นผู้ประสานงานในการปรับปรุงระบบ
สาธารณูปโภค  

- - 

 3) ปรับปรุงภูมิทัศน์ในบริเวณวงเวียนหลักสี่ ด้วยต้นไม้ใหญ่เพื่อ
พรางโครงสร้างสถานีและออกแบบปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณ
พื้นที่หน้าลานพระบรมราชานุสาวรีย์ รัชกาลที่ 8 ด้วยต้นไม้ 
ใบพุ่มสูง เพื่อพรางโครงสร้างบันไดเชื่อมต่อสถานีและ Sky Walk 

โ ค ร งก า รปฏิ บั ติ ต ามมาตรก า ร  โ ดยท า ก า รปลู ก ต้ น ไม้ 
ประเภทไม้ใบ และไม้ดอกทรงพุ่มสูง บริเวณพื้นที่หน้าลาน 
พระบรมราชานุสาวรีย์ รัชกาลที่ 8 เพื่อพรางโครงสร้างสถานี 

- รูปที่ 2-20 

 4) ออกแบบปรับปรุงภูมิทัศน์โดยรอบอนุสาวรีย์พิทักษ์รัฐธรรมนูญ
ให้มีความมั่นคง แข็งแรง คงความสง่างาม และเป็นเอกลักษณ์ 

ในช่วงระยะก่อสร้าง มีการย้ายที่ตั้งอนุสาวรีย์พิทักษ์รัฐธรรมนูญ 
เพื่อไม่ให้กระทบต่อการด าเนินการก่อสร้างสถานีวัดพระศรีมหาธาตุ  

- - 

 5) ให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ประสาน
กรมศิลปากรเพื่อขออนุญาต และขอความเห็นในการย้ายที่ตั้ง
อนุสาวรีย์พิทักษ์รัฐธรรมนูญ ไปอยู่ในบริเวณที่เหมาะสม 

ในช่วงระยะก่อสร้าง รฟม. มีการประสานกรมศิลปากรเพื่อ 
ขออนุญาต และขอความเห็นในการย้ายที่ตั้งอนุสาวรีย์พิทักษ์
รัฐธรรมนูญ ไปอยู่ในบริเวณที่เหมาะสม 

- - 

 6) ออกแบบจัดภูมิทัศน์ใต้สถานี N17 และในบริเวณวงเวียนหลักสี่ 
ตลอดจนออกแบบหลังคาสถานี ให้มีความกลมกลืนกับ
สภาพแวดล้อมโดยรอบ ด าเนินการปลูกต้นไม้ตามผังภูมิทัศน์ 
และผังการจัดสวนหย่อมที่ก าหนดไว้ส าหรับบริเวณต่าง ๆ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการปลูกต้นไม้บริเวณเกาะ
กลางถนนและริมทางเท้า  

- รูปที่ 2-20 

 7) ตรวจสอบ ดูแล และบ ารุงรักษาต้นไม้และสวนเป็นประจ า
สม่ าเสมอ และปลูกเสริมเมื่อพบว่าต้นใดตายลง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยกรุงเทพมหานครจัดให้มี 
การดูแล รักษา และซ่อมแซมต้นไม้ให้เจริญงอกงามบริเวณเกาะ
กลางถนนและทางเดินเท้าอยู่สม่ าเสมอ 

- รูปที่ 2-2 

   
 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิ น  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

4.3 อาชีวอนามัยและ 
     ความปลอดภยั 

1) ตั้งถังรองรับมูลฝอยทางขึ้น – ทางลงสถานี โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีถังขยะมูลฝอยไว้บริเวณ  
ทางขึ้น-ลงบนสถานี และมีหน่วยงานจากส านักงานเขต สังกัด
กรุงเทพมหานคร เข้ามารับเก็บขนขยะมูลฝอยเป็นประจ า  

- รูปที่ 2-21 
รูปที่ 2-22 

 2) ประชาสัมพันธ์และรณรงค์ให้พนักงานคัดแยกมูลฝอย เป็นขยะ
เปียก ขยะแห้ง ก่อนทิ้งลงถังรองรับมูลฝอย และมูลฝอยจ าพวก 
แก้ว กระดาษ ควรคัดแยกออกมาส่งขยายให้คนรับซ้ือของเก่า 
เพื่อลดปริมาณมูลฝอย ขยะอันตราย เช่น แบตเตอรี่ ถ่านไฟฉาย 
ควรแยกออกมาทิ้งในถังที่จัดไว้ส าหรับขยะประเภทนี้โดยเฉพาะ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการอบรมความรู้ให้พนักงาน
คัดแยกประเภทมูลฝอยให้ถูกสุขลักษณะก่อนทิ้งลงถังรองรับ 
มูลฝอย เพื่อลดปริมาณมูลฝอยที่ต้องน าไปก าจัด  

- ภาคผนวก ข-9 

 3) จัดให้มีป้ายเตือนที่ชัดเจนในบริเวณการท างานที่เป็นอันตราย โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยติดตั้งป้ายเตือนบริเวณพื้นที่
อันตราย เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยของ
เจ้าหน้าที่/ผู้ใช้บริการสถานี 

- รูปที่ 2-23 

 4) จัดให้มีการตรวจสุขภาพพนักงานประจ าปี โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสุขภาพพนักงาน
ประจ าปี ซ่ึงในปี พ.ศ. 2565 ด าเนินการในวันที่ 7-9 มีนาคม,  
วันที่ 21-25 มีนาคม และวันที่ 28-30 มีนาคม พ.ศ. 2565 

- รูปที่ 2-24 
ภาคผนวก ข-10 

 5) จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ส าหรับพนักงานที่
ต้องสัมผัสกับสิ่งอันตราย พร้อมก าหนดให้สวมใส่อุปกรณ์
ดังกล่าวทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน เช่น ปลั๊กอุดหู ที่ครอบหู หน้ากาก
กันฝุ่น หมวกนิรภัย รองเท้านิรภัย แว่นตานิรภัย เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการเตรียมอุปกรณ์ป้องกัน
อันตรายส่วนบุคคล ส าหรับพนักงานที่ต้องสัมผัสกับสิ่งอันตราย 

- - 

 6) จัดให้มีการฝึกซ้อมรับเหตุฉุกเฉินอย่างน้อยปีละ 1 คร้ัง โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการฝึกซ้อมแผนปฏิบัติการ
ฉุกเฉินเป็นประจ าทุกปี ซ่ึงในปี พ.ศ.2565 ด าเนินวันที่ 5 มีนาคม 
พ.ศ. 2565 และ วันที่ 30 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 

- ภาคผนวก ข-8 

 7) ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบด้านคุณภาพอากาศอย่าง
เคร่งครัด 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการทางด้านคุณภาพอากาศอย่าง
เคร่งครัด 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
สถานีห้าแยกลาดพร้าว (N9) สถานีเสนานิคม (N20) 

รูปที่  2-1 ระบบระบายอากาศใต้สถาน ี
  

  
  

  
รูปที่  2-2  การปลูกต้นไม้ชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า 

  
  

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
รูปที่ 2-3 สัญลักษณ์จราจรเพ่ือบอกทิศทางและก าหนดความเร็วบริเวณสถานีรถไฟฟ้า 

  

  
รูปที่ 2-4 หมุดยึดราง เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่

   

  
รูปที่ 2-5 วัสดุดูดซับเสียง เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่

  

  
รูปที่ 2-6 การติดป้ายควบคุมการจัดต้ังแผงลอย เพ่ือควบคุมการใช้ที่ดิน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-15 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

       
รูปที่ 2-7 การตีเส้นขอบเขตทางเดินรถบนผิวจราจรชัดเจน ช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่

  

  
  

  
รูปที่ 2-8 การติดต้ังไฟส่องสว่างบริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทางเดินเท้า 

  

  
รูปที่ 2-9 ป้ายประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนหนัมาใช้ระบบขนส่งมวลชน 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-16 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

         
รูปที่ 2-9 (ต่อ) ป้ายประชาสัมพันธ์ให้กับประชาชนหนัมาใช้ระบบขนส่งมวลชน  

 

  
  

  
รูปที่ 2-10 ป้ายประชาสัมพันธ์/การประสานหรือเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนอืน่ 

 

  
รูปที่ 2-11 ป้ายจุดกลับรถ 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-17 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
  

 
รูปที่ 2-12  ป้ายและเคร่ืองหมายจราจร ในบริเวณสถานีและบริเวณวงเวียนหลักสี ่

  
รูปที่ 2-13  เจ้าหน้าที่อ านวยความสะดวกบริเวณสถานีรถไฟฟ้า 
  

   
รูปที่ 2-14 ทางเชื่อมต่อสถานีรถไฟฟ้ากับระบบขนส่งมวลชนอื่น 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-18 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
รูปที่ 2-15 ป้ายบอกทางบริเวณสถานีวัดพระศรีมหาธาตุ 

  

  
เสาตอม่อที่ 4  เสาตอม่อที่ 5 

 

 
เสาตอม่อที่ 6 

รูปที่ 2-16 เสาตอม่อที ่4 5 และ 6 

  

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-19 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  

รูปที่ 2-17 การจัดจราจรโดยใช้ Barrier Plastic 

 

  
ส่งมอบเครื่องคอมพิวเตอร์จ านวน  20 เครื่อง พร้อมอาหารแห้งให้กับเด็กนกัเรียนโรงเรียนวัดบ้านพราน ต.ศรีพราน อ.แสวงหา จ.อา่งทอง  

  

  
ร่วมทอดกฐิน ประจ าป ี2565 ณ วัดราชสกุณา  อ.วิเศษชัยช าญ จ.อา่งทอง  

พร้อมมอบทุนการศึกษาใหแ้ก่เด็กนักเรียนที่เรียนดีแต่ขาดแคลนทุนทรัพย์ จาก 7 โรงเรียนในแถบ อ.วิเศษชัยชาญ จ.อา่งทอง 

รูปที่ 2-18 การมีส่วนร่วมกับหน่วยงานราชการ/ท้องถิ่น 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-20 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
  

  
 

  
  

  
รูปที่ 2-19 การเปิดให้เยี่ยมชมและทัศนศกึษาโครงการ 

  
  
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-21 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

     
  

     
รูปที่ 2-20 ภูมิทัศน์บริเวณสถานีวัดพระศรีมหาธาตุ (N17) 

  
รูปที่ 2-21 ภาชนะรองรับมูลฝอยทางขึ้น-ลงสถานีรถไฟฟ้า 

  

  
รูปที่ 2-22 การเก็บและรวบรวมขยะมลูฝอยจากถังรวบรวมมูลฝอยบนสถานีรถไฟฟ้า 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-22 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
รูปที่ 2-23 ป้ายเตือนพื้นที่อันตราย 

 

  
รูปที่ 2-24 การตรวจสุขภาพประจ าปี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-23 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

2.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม-่ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วง
สะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 

ส าหรับการด าเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต -สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของ
กรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ของส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 ได้ด าเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการประเด็นต่าง ๆ ที่ได้ก าหนดไว้ตามมติ
คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมดา้นโครงสรา้งพื้นฐานและโครงการอื่น ๆ ของ
รัฐและรัฐวิสาหกิจ โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1) ทรัพยากรกายภาพ ได้แก่ ทรัพยากรดิน คุณภาพน้ าผิวดิน คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
2) ทรัพยากรชีวภาพ ได้แก่ สภาพนิเวศวิทยาบนบก และสภาพนิเวศวิทยาในน้ า 
3) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ ได้แก่ การใช้ที่ดิน การคมนาคมขนส่ง การจัดการมูลฝอย การบ าบัดน้ าเสีย  

และการระบายน้ าและควบคุมน้ าท่วม 
4) คุณค่าคุณภาพชีวิต ได้แก่ สังคม เศรษฐกิจ และ ความคิดเห็น การประเมินผลกระทบทางสุขภาพและ 

การสาธารณสุข และอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-
ล าลูกกา คลอง 4 ของส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 พบว่า 
มีการปฏิบัติตามมาตรการประเด็นต่าง ๆ ที่ได้ก าหนดไว้ตามมติคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานและโครงการอื่น ๆ ของรัฐและ อย่างครบถ้วน ยกเว้น ด้านคุณค่าคุณภาพชีวิต 
มาตรการเรื่องการท่องเที่ยวและทัศนียภาพ เกี่ยวกับการติดตั้งป้ายแสดงประวัติความเป็นมาของสถานีที่มีความส าคัญทาง
ประวัติศาสตร์ เช่น สถานีพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศ (N22) ที่มีการปฏิบัติตามมาตรการไม่ครบถ้วน เนื่องจากอยู่ระหว่าง 
การประสานงานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องให้ด าเนินการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 2-2 และสรุปผลได้
ดังนี ้



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  2-2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

มาตรการทั่วไป 

 1) ก าหนดให้มีการจัดตั้ง “คณะกรรมการก ากับการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมในช่วง
ด าเนินการก่อสร้าง” โดยประกอบด้วย 

• ผู้แทนการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

• ผู้แทนส านักงานนโยบายและแผนทรพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม 

• ผู้แทนส านักงานโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

• ผู้แทนจากกรุงเทพมหานคร 

• ผู้แทนกรมควบคุมมลพิษ 

• ผู้แทนสภาวิศวกรรมแห่งประเทศไทย 

• ผู้แทนจากมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ 

• ผู้ทรงคุณวุฒิด้านความปลอดภัย 

• ผู้ทรงคุณวุฒิด้านสถาปัตย์ระบบขนส่งมวลชน 

• ผู้ทรงคุณวุฒิด้านสิ่งแวดล้อม 
เพื่อควบคุมดูแลก ากับให้ผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้างและ/หรือ
ผู้ด าเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ ปฏิบัติตาม
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมตามที่ได้เสนอไว้ในรายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ในช่วงระยะก่อสร้าง ทางโครงการได้จัดตั้งคณะกรรมการก ากับ 
การติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม 
ในช่วงด าเนินงานก่อสร้างโครงการ ตามค าสั่ง รฟม. ที่ 209/2558 
ลงวันที่  14 กรกฎาคม พ.ศ. 2558 เพื่อควบคุมดูแลก ากับให ้
ผู้รับจ้างออกแบบก่อสร้างและ/หรือผู้ด าเนินการก่อสร้างและ
บริหารจัดการโครงการปฏิบัติตาม มาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ตามที่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจุบันโครงการอยู่ในระยะด าเนินการ จึงไม่ต้องปฏิบัติตาม
ข้อก าหนดดังกล่าว ทั้งนี้ โครงการจะปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่ระบุ
ไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ระยะ
ด าเนินการอย่างเคร่งครัด 

- - 

     
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 2) ต้องจัดหาบุคคลที่ 3 (Third Party) ให้เป็นผู้ด าเนินการติดตาม
ตรวจสอบการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมและ 
การปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เสนอไว้ใน
รายงานฯ โดยต้ อ งแจ้ งผลการปฏิบั ติ ต ามมาตรการ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อม และจัดท าสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ดังกล่าวในรอบปี ให้ส านักงานนโยบายและทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ โดยให้
รายงานผลทุกเดือน 

ทางโครงการได้ว่าจ้างให้  บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์  แอนด์   
เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด ท าหน้าที่เป็น Third Party เพื่อ
ด าเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ พร้อมทั้งจัดท ารายงานผล 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ในระยะด าเนินการ 
เสนอให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาทุก 6 เดือน 
 

- - 

 3) หากพบว่าโครงการท าให้ผลกระทบสิ่ งแวดล้อมหรือมี 
ข้อร้องเรียน ให้เจ้าของโครงการและ/หรือผู้รับจ้างออกแบบ
ก่อสร้าง ผู้ด าเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ
ด าเนินการป้องกันและแก้ไขโดยเร่งด่วน และแจ้งส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบด้วย 

กรณีที่การด าเนินของโครงการก่อให้เกิดผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม 
และมีข้อร้องเรียน โครงการจะด าเนินการแก้ไขโดยเร่งด่วนและ 
แจ้งแก่หน่วยงาน ที่เกี่ยวข้องรับทราบ อย่างไรก็ตาม ในระยะ
ด าเนินการระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 ไม่พบ 
ข้อร้องเรียนจากการด าเนินงานของโครงการ 

- - 

 4) หากมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ และ/หรือ
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่แตกต่างจากที่ได้เสนอไว้ใน
รายงานฯ ต้องเสนอรายละเอียดของการเปลี่ยนแปลงดังกล่าว
ให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่ งแวดล้อมเพื่อน าเสนอคณะกรรมการผู้ช านาญการฯ 
พิจารณาให้ความเห็นก่อนด าเนินการเปลี่ยนแปลงทุกครั้ง 

ในระยะด าเนินการ ปัจจุบันไม่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการแต่อย่างใด กรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
และ/หรือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่ งแวดล้อม ทางโครงการจะน า เสนอ
รายละเอียดการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้ส านักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่ งแวดล้ อม  เพื่ อน า เสนอ
คณะกรรมการผู้ช านาญการฯ พิจารณาให้ความเห็นก่อนการ
ด าเนินการเปลี่ยนแปลงทุกครั้ง 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

1. ทรัพยากรกายภาพ 

1.1 ทรัพยากรดิน 1) ปลูกพืชคลุมดินและไม้ยืนต้นบริเวณอาคารจอดและจร และ
ศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการปลูกพืชคลุมดินและไม้ยืน
ต้นบริเวณศูนย์ซ่อมบอาคารจอดและจร 

- รูปที่ 2-25 

 2) บ ารุง ดูแล รักษาพืชคลุมดินและไม้ยืนต้นอย่างสม่ าเสมอ ซ่ึง
นอกจากจะท าให้บริเวณอาคารจอดและจร และศูนย์ซ่อมบ ารุง
และควบคุมการเดินรถมีความร่มรื่นสวยงามแล้ว ยังเป็น 
การช่วยรักษาสภาพดินให้อุดมสมบูรณ์ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยด าเนินการ บ ารุง รักษาพืชคลุม
ดินและไม้ยืนต้นบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ และ
จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยดูแลรักษาพืชคลุมดินและไม้ยืนต้นบริเวณ
อาคารจอดและจร 

- รูปที่ 2-25 

1.2 คุณภาพน้ าผิวดิน 1) จัดให้มีระบบบ าบัดน้ าเสียและบ่อดักไขมัน/น้ ามันที่ศูนย์ซ่อม
บ ารุงและควบคุมการเดินรถ และอาคารจอดและจร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีระบบ าบัดน้ าเสียและ 
บ่อดักไขมัน ส าหรับเจ้าหน้าที่ประจ าศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุม 
การเดินรถ และอาคารจอดและจร พร้อมทั้งจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอย
ดูแล ตรวจสอบระบบบ าบัดน้ าเสียและบ่อดักไขมันอย่างสม่ าเสมอ 

- ภาคผนวก ข-13 
รูปที่ 2-26 

 2) จัดให้มีห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลส าหรับพนักงานและ
เจ้าหน้าที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ อาคารจอด
และจร และสถานีรถไฟฟ้าทุกแห่ง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีห้องส้วมที่ถูกสุขาภิบาล 
ส าหรับเจ้าหน้าที่ประจ าศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ 
และอาคารจอดและจร พร้อมทั้งจัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลรักษา 
ความสะอาดห้องส้วมให้ถูกสุขลักษณะอย่างสม่ าเสมอ 

- รูปที่ 2-27 

 3) ตรวจสอบและบ ารุงรักษาระบบบ าบัดน้ าเสียที่ศูนย์ซ่อมบ ารุง
และควบคุมการเดินรถ และอาคารจอดและจร โดยมีคุณภาพ
น้ าทิ้งหลังผ่านการบ าบัดเป็นไปตามเกณฑ์ที่ออกแบบเพื่อมิให้
เกิดผลกระทบต่อคุณภาพน้ าของแหล่งรองรับน้ าทิ้งโครงการ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยตรวจสอบ 
บ ารุงรักษาระบบบ าบัดน้ าเสียบริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุม
การเดินรถ และอาคารจอดแล้วจรอย่างสม่ าเสมอ 

- ภาคผนวก ข-13 
ภาคผนวก ข-14 

 4) ตักหรือกวาดกากตะกอนจากบ่อปรับสภาพน้ าเสีย รวมทั้ง
ไขมันและคราบน้ ามันจากบ่อดักไขมัน/น้ ามันมาเก็บรวบรวม 
และให้หน่วยงานที่รับก าจัดของเสียอันตรายที่ได้รับอนุญาต
จากหน่วยงานราชการน าไปก าจัดต่อไป 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีเจ้าหน้าคอยตรวจสอบและดแูล 
ระบบบ าบัดน้ าเสีย และบ่อดักไขมันบริเวณสถานีรถไฟฟ้าอย่าง
สม่ าเสมอ 

- ภาคผนวก ข-1
ภาคผนวก ข-2 
ภาคผนวก ข-14 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 5) พิจารณาน าน้ าทิ้งที่ผ่านการบ าบัดกลับมาใช้ประโยชน์ใน 
ด้านอื่น ๆ เช่น รดน้ าต้นไม้ ล้างถนน เป็นต้น เพื่อลดปริมาณ
การใช้น้ าในพื้นที่โครงการ 

ปัจจุบันทางโครงการ ยังไม่มีการน าน้ าทิ้งที่ผ่านการบ าบัดแล้วมา
พิจารณาน ากลับมาใช้ประโยชน์ด้านอื่น ๆ ส าหรับบริเวณศูนย์ซ่อม
บ ารุงจะมีการหมุนเวียนน้ าน ากลับไปใช้อีกครั้ง  

- - 

 6) จัดให้มี เจ้ าหน้าที่ ดู แลระบบบ าบัดน้ า เสีย  เพื่ อช่วยให้ 
การควบคุมคุณภาพน้ าทิ้งดีขึ้น 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบ 
บ ารุงระบบบ าบัดน้ าเสียให้สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ
อยู่เสมอ 

- ภาคผนวก ข-1 
ภาคผนวก ข-2 
ภาคผนวก ข-13 

 7) รวบรวมและก าจัดมูลฝอยและของเสียอันตรายจากบริเวณ
สถานีรถไฟฟ้า อาคารจอดและจร และศูนย์ซ่อมบ ารุงและ
ควบคุมการเดินรถอย่างเหมาะสม โดยไม่ให้รั่วไหล/ปนเปื้อน
ลงสู่แหล่งน้ า 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดเตรียมภาชนะรองรับ 
มูลฝอยอย่างเพียงพอ และรวบรวมมูลฝอยจากถังรวบรวมมูลฝอย
บนสถานีรถไฟฟ้า อาคารจอดและจร และศูนย์ซ่อมบ ารุงและ
ควบคุมการเดินรถ โดยประสานงานกับส านักงานเขตหรือหน่วยงาน
ท้องถิ่นให้เข้ามาเก็บขนขยะมูลฝอยเป็นประจ า 

- รูปที่ 2-28 
รูปที่ 2-29 

 

1.3 คุณภาพอากาศ 1) ตรวจสอบและบ ารุงรักษาระบบระบายอากาศให้มีสภาพ
สมบูรณ์ 

สถานีรถไฟฟ้าทั้ง 4 สถานี ไม่มีการติดตั้งระบบระบายอากาศไว้ใต้
สถานี เนื่องจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศใต้สถานีในระยะ
ด าเนินการมีค่าอยู่ในมาตรฐานฯ ที่ก าหนด 

- - 

 2) ประสานงานหน่วยงานท้องถิ่นในการรักษาความสะอาด
บริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้า โดยจัดให้มีรถดูดฝุ่นที่มีประสิทธิภาพ
ในการดูดฝุ่นออกจากถนน 

ทางโครงการมีหน่วยงานที่เกี่ยวข้องของแต่ละพื้นที่ในการรักษา
ความสะอาดบริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้าอยู่สม่ าเสมอ 

- - 

 3) ควบคุมและไม่ให้มีการจอดรถและติดเครื่องยนต์ทิ้งไว้ในขณะ
จอดที่อาคารจอดและจร และบริเวณสถานีรถไฟฟ้า 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีการติดป้าย “กรุณา
ดับเครื่องยนต์” และควบคุมไม่ให้มีการจอดรถและติดเครื่องทิ้งไว้ 

- รูปที่ 2-30  

 4) ปลูกต้นไม้เพื่อเป็น Buffer Zone จ านวน 3 แถวสลับฟันปลา
ด้านที่อาคารจอดและจร และศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุม 
การเดินรถอยู่ติดชุมชน โดยไม้ยืนต้นที่ปลูก เช่น อโศกอินเดีย 
เป็นต้น เพื่อช่วยดูดซับมลสารที่เกิดขึ้น 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีการปลูกต้นไม้บริเวณ
อาคารจอดและจร ศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ เพื่อช่วย
ในการดูดซับมลสารที่เกิดขึ้น 

- รูปที่ 2-25 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

1.4 เสียง 1) ปลูกและบ ารุงรักษาต้นไม้บริเวณสถานี ศูนย์ซ่อมบ ารุงและ
ควบคุมการเดินรถ และอาคารจอดและจร เพื่อช่วยลด 
การสะท้อนของเสียงบริเวณใต้สถานี 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีการปลูกต้นไม้บริเวณ
อาคารจอดและจร ศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ เพื่อช่วย
ลดการสะท้อนของเสียงบริเวณใต้สถานี รวมทั้งประสานงาน/จัดให้
มีเจ้าหน้าที่คอยดูแล บ ารุงรักษาต้นไม้อย่างสม่ าเสมอ 

- รูปที่ 2-25  

 2) บ ารุงรักษาระบบรถไฟฟ้าอย่างสม่ าเสมอเพื่อให้อยู่ในสภาพใช้
งานได้ดี และป้องกันเสียงดังจากการเสียดทานล้อรถกับราง
รถไฟฟ้า 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบระบบรถไฟฟ้า 
ให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ 

- ภาคผนวก ข-5 

 3) ตรวจสอบวัสดุซับเสียงให้อยู่ในสภาพดีเป็นประจ าสม่ าเสมอ 
และเปลี่ยน/ซ่อมแซม เมื่อพบว่ามีความช ารุดเสียหาย เพื่อให้มี
ประสิทธิภาพในการกันเสียงอย่างเหมาะสมตลอดเวลา 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบความแข็งแรง 
ของวัสดุดูดซับเสียงใต้สถานีอยู่เป็นประจ า 

- รูปที่ 2-31 

 4) ตรวจสอบยางรองหมุดยึดรางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพ
สมบูรณ์โดยท าการตรวจสอบ อย่างน้อยเดือนละ 2 ครั้ง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบยางรองหมุด 
ยึดรางและยางบริ เวณดุมล้อให้มีสภาพสมบูรณ์อย่างน้อย 
เดือนละ 2 คร้ัง 

- รูปที่ 2-32 
ภาคผนวก ข-3 

 5) ก าหนดความเร็วของรถไฟฟ้าช่วงที่ผ่านทางโค้งต่าง ๆ ไม่เกิน 
30 กม./ชั่วโมง เพื่อความปลอดภัย และลดการเสียดสีของราง
กับล้อ อันอาจก่อให้เกิดเสียงดัง 

เนื่องจากทางโค้งในช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ไม่อยู่ใน
ขอบเขตต้องก าหนดความเร็วรถไฟฟ้า ทั้งนี้ ทางโครงการมีการเดิน
รถในความเร็วรถตามระเบียบที่ก าหนด 

- - 

1.5 ความสั่นสะเทือน 1) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเร่ืองความสั่นสะเทือน ทางหน่วยงาน
หรือผู้เดินรถต้องจัดผู้ เชี่ยวชาญเข้าไปส ารวจและหาแนว
ทางแก้ไขโดยด่วน 

ทางโครงการยังไม่มีข้อร้องเรียนในเรื่องความสั่นสะเทือน หากมี 
ทางโครงการจะรีบด าเนินการเข้าส ารวจและหาแนวทางแก้ไขอย่าง
โดยด่วน 

- ภาคผนวก ข-6 

 2) ตรวจสอบยางรองหมุดยึดรางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพ
สมบูรณ์ โดยตรวจสอบอย่างน้อยเดือนละ 2 คร้ัง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสอบยางรองหมุดยึด  
รางและยางบริเวณดุมล้อให้มีสภาพสมบูรณ์อย่างน้อย เดือนละ 2  
ครั้ง 

- ภาคผนวก ข-3 
รูปที่ 2-32 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

2. ทรัพยากรชีวภาพ 

2.1 สภาพนิเวศวิทยาทางบก 1) ปลูกต้นไม้ชดเชยบริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้าหรือ
พื้นที่ใกล้เคียง โดยพันธุ์ไม้ๆ ที่น ามาปลูกควรเป็นไม้ประเภท 
ไม้ใบและไม้ดอกทรงพุ่มสูง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการปลูกต้นไม้ ประเภทไม้ใบ
และไม้ดอกทรงพุ่มสูง บริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้า 
 

- รูปที่ 2-25 

 2) บ ารุง ดูแล รักษาและปลูกซ่อมแซมต้นไม้ให้เจริญงอกงาม
อย่างต่อเนื่องเป็นระยะเวลาอย่างน้อย 5 ปี ก่อนส่งมอบให้
กรุงเทพมหานครและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับไปดูแลต่อไป 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยกรุงเทพมหานครจัดให้มี 
การดูแล รักษาและซ่อมแซมต้นไม้ให้ เจริญงอกงามบริเวณ 
เกาะกลางถนนและทางเดินเท้าอยู่สม่ าเสมอ 

- รูปที่ 2-25 

 3) เลือกชนิดพันธ์ไม้ที่จะน ามาปลูกบริเวณใต้สถานีเป็นชนิดที่
ดูแลรักษาง่าย และสามารถเจริญเติบโตได้ดีในบริเวณที่ 
แสงส่องถึงค่อนข้างน้อย 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการปลูกต้นไม้ ประเภทไม้ใบ
และไม้ดอกทรงพุ่มสูง บริเวณใต้โครงสร้างยกระดับ 
 

- รูปที่ 2-25 

2.2 สภาพนิเวศวิทยาในน้ า 1) ตรวจสอบและบ ารุงรักษาระบบบ าบัดน้ าเสียศูนย์ซ่อมบ ารุง
และควบคุมการเดินรถ และอาคารจอดและจร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีระบบบ าบัดน้ าเสีย  
ส าหรับเจ้าหน้าที่ประจ าศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ และ
อาคารจอดและจร พร้อมทั้งจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยดูแล ตรวจสอบ
ระบบบ าบัดน้ าเสียอย่างสม่ าเสมอ 

- ภาคผนวก ข-13 
ภาคผนวก ข-14 

 2) น้ าทิ้งที่ผ่านการบ าบัดแล้วต้องพิจารณาน ากลับมาใช้ประโยชน์
ในด้านอื่น ๆ เช่น รดน้ าต้นไม้ 

ปัจจุบันทางโครงการ ยังไม่มีการน าน้ าทิ้งที่ผ่านการบ าบัดแล้วมา
พิจารณาน ากลับมาใช้ประโยชน์ด้านอืน่ ๆ  เนื่องจากมีการหมุนเวียน
น้ าน ากลับไปใช้อีกครั้ง 

- - 

 3) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลระบบบ าบัดน้ าเสีย ระบบสูบน้ า และ
ระบบระบายน้ าในพื้นที่โครงการ เพื่อให้การควบคุมคุณภาพ
น้ าดียิ่งขึ้น 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบ 
บ ารุงระบบบ าบัดน าเสีย ระบบสูบน้ า และระบบระบายน้ า อยู่เป็น
ประจ า 

- ภาคผนวก ข-2 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
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ตารางที่  2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์ 

3.1 การใช้ที่ดิน 1)    ประสานงานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการควบคุมการขยายตัว
ของชุมชนเมืองและย่านธุรกิจการค้าให้เป็นไปอย่างมีระเบียบ
ตามข้อบังคับผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร และผังเมืองรวม
ชุมชนคูคต จังหวัดปทุมธานี 

โ ค ร งก า รปฏิ บั ติ ต ามมาตรก า ร  โ ดย กรุ ง เทพมหานครมี 
การประสานงานกับหน่วยงานที่ เกี่ ย วข้องใน การควบคุม 
การขยายตัวของชุมชนเมืองและย่านธุรกิจให้เป็นไปตามข้อบังคับ 

- รูปที่ 2-33 

3.2 การคมนาคมขนส่ง 1) ติดต้ังป้ายและเครื่องหมายจราจร เพื่อบอกทิศทางและก าหนด
ความเร็ว เพื่อควบคุมการราจรในบริเวณแต่ละสถานี และ
อาคารจอดและจร  

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยติดตั้งป้ายและเครื่องหมาย
จราจร เพื่อบอกทิศทางและก าหนดความเร็ว เพื่อควบคุม
การจราจรในบริเวณแต่ละสถานี และอาคารจอดและจร 

- รูปที่ 2-34 

 2) แจ้งหน่วยงานผู้รับผิดชอบตีเส้นขอบเขตทางเดินรถให้ชัดเจน โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยบนพื้นผิวจราจรมีการตีเส้น 
ขอบเขตทางเดินรถที่ผู้ใช้ถนนสามารถมองเห็นได้ชัดเจน 

- รูปที่ 2-35 

 3) ติดตั้งไฟส่องสว่างบริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทางเดินเท้า 
เพื่อส่องสว่างมายังผิวจราจร โดยก าหนดให้โคมไฟแต่ละหลอด
มีความสว่างไม่น้อยกว่า 21.5 ลักซ์ และต้องมีความสว่าง
ใกล้เคียง กับแสงสว่างตามธรรมชาติมากที่สุด 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการติดตั้งหลอดไฟให้ส่อง 
สว่างมายังผิวจราจรไว้ที่บริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทางเดินเท้า  
อย่างเพียงพอ 

- รูปที่ 2-36 

 4) จัดให้มีระบบขนส่งมวลชนเสริม (Feeder) โดยพิจารณา
เส้นทางที่มีชุมชนหนาแน่นเป็นล าดับแรกและตรวจสอบ
เส้นทางของรถตู้เพื่อไม่ให้เปิดข้อขัดแย้งต่าง ๆ 

โครงการจัดให้มีพื้นที่ส าหรับเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนเสริม เพื่อ
อ านวยความสะดวกในการเดินทาง  

- รูปที่ 2-37 
รูปที่ 2-38 

 5) ประสานให้หน่วยงานท้องถิ่นของแต่ละพื้นที่เข้ามาบริหาร
จัดการระบบขนส่งมวลชนเสริมเพื่อให้เกิดความขัดแย้งต่าง ๆ 
น้อยที่สุด 

กรุงเทพมหานครเป็นผู้ประสานให้หน่วยงานท้องถิ่นของแต่ละพื้นที่
ที่เกี่ยวข้องเข้ามาบริหารจัดการระบบขนส่งมวลชนเสริมเพื่อให้เกิด
ความขัดแย้งต่าง ๆ น้อยที่สุด 

- รูปที่ 2-38 

 6) ท าจุดจอดรถรับ-ส่งชั่วคราว (Bus Bay) โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าจุดจอดรถรับ-ส่งชั่วคราว 
บริเวณอาคารจอดและจร และใต้สถานีรถไฟฟ้า 

- รูปที่ 2-37 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 7) ประชาสัมพันธ์ใหป้ระชาชนหันมาใช้ระบบขนส่งมวลชนให้มาก
ขึ้น เพื่อลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลให้น้อยลง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการติดป้ายประชาสัมพันธ์ที่ 
จูงใจหรือเชิญชวนให้ประชาชนใช้บริการระบบขนส่งมวลชน เช่น 
การจัดสิทธิพิเศษลดค่าโดยสาร 

- รูปที่ 2-39 

 8) ประสานหรือเช่ือมต่อกับระบบขนส่งมวลชนอื่น เพื่อให้
สามารถขนถ่ายผู้โดยสารเป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีป้ายแสดงทิศทางหรือเส้นทาง 
หรือต าแหน่งที่จะเช่ือมต่อไปยังระบบขนส่งมวลชนอื่น 

- รูปที่ 2-38 

 9) จัดระบบจราจรบริเวณถนนสายต่าง ๆ ที่แนวเส้นทางผ่านให้มี
ความสอดคล้องกับระบบขนส่งมวลชน 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีประสานงานกับต ารวจจราจร  
เพื่อบรรเทาการจราจร และจัดระบบการจราจรให้สอดคล้องกับ
ระบบขนส่งมวลชน 

- ภาคผนวก ข-15 

 10) จัดเจ้าหน้าทีอ่ านวยความสะดวกบริเวณสถานี และอาคารจอด
และจร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มี เจ้าหน้าที่อ านวย 
ความสะดวกบริเวณสถานี และอาคารจอดและจร 

- รูปที่ 2-40 

 11) จัดให้มีที่กลับรถและปา้ยจราจรในจุดที่เหมาะสม โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยประสานงานหน่วยที่เกี่ยวข้องใน
การเลือกจุดกลับรถและป้ายจราจรให้เหมาะสม 

- รูปที่ 2-41  

 12) ประชาสัมพันธก์ารเปิดใช้อาคารจอดและจร โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีการประชาสัมพันธ์ 
การเปิดใช้อาคารจอดและจรเป็นที่เรียบร้อยแล้ว 

- รูปที่ 2-39 

 13) จัดให้มีที่จอดรถจักรยานบริเวณใกล้เคียงสถานีต่าง ๆ เพื่อ
ส่งเสริมให้ประชาชนหันมาใช้จักรยานเพิ่มมากขึ้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีพื้นที่ส าหรับจอด
รถจักรยานบริเวณใกล้เคียงสถานี เพื่อเป็นการส่งเสริมให้ประชาชน
หันมาใช้จักรยานมากยิ่งขึ้น 

- รูปที่ 2-42 

3.3 การจัดมูลฝอย 1) จัดให้มีถังรองรับมูลฝอยในอาคารจอดและจร และบริเวณ
สถานีอย่างเพียงพอ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีถังขยะมูลฝอยไว้บริเวณ 
ทางเข้าบนสถานี รวมทั้งภายในห้องน้ าและห้องพยาบาลบนสถานี 
และบริเวณอาคารจอดและจรอย่างเพียงพอ และมีหน่วยงานของ 
ส านักงานเขต สังกัดกรุงเทพมหานคร และหน่วยงานท้องถิ่น 
จงัหวัดปทุมธานี เข้ามาเก็บขนขยะมูลฝอยเป็นประจ า 

- รูปที่ 2-28 
รูปที่ 2-29 
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โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 2) ตรวจสอบสภาพปัญหาการจัดการมูลฝอยอย่างสม่ าเสมอ โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีถังขยะมูลฝอยอย่าง
เพียงพอ และมีหน่วยงานของส านักงานเขต สังกัดกรุงเทพมหานคร 
และหน่วยงานท้องถิ่น จังหวัดปทุมธานี เข้ามาเก็บขนขยะมูลฝอย
เป็นประจ า 

- ภาคผนวก ข-11 
 

 3) ประชาสัมพันธ์และรณรงค์ให้พนักงานในศูนย์ซ่อมบ ารุงและ
ควบคุมการเดินรถ และอาคารจอดและจร คัดแยกมูลฝอย เป็น
ขยะเปียก ขยะแห้ง ก่อนทิ้งลงถังรองรับมูลฝอย ส่วนมูลฝอย
จ าพวก แก้ว กระดาษ ควรคัดแยกออกมาส่งขายให้คนรับซ้ือ
ของเก่าเพื่อลดปริมาณมูลฝอย 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการอบรมความรู้ให้พนักงาน 
คัดแยกประเภทมูลฝอยให้ถูกสุขลักษณะก่อนทิ้งลงถังรองรับ 
มูลฝอย เพื่อลดปริมาณมูลฝอยที่ต้องน าไปก าจัด 

- ภาคผนวก ข-9 

 4) ขยะอันตราย เช่น แบตเตอรี่ ถ่านไฟฉาย ของเสียอันตราย จาก
กระบวนการซ่อมบ ารุง (เช่น น้ ามันหล่อลื่น) ควรแยกออกมา
ทิ้งในถังที่จัดไว้ส าหรับขยะประเภทนี้โดยเฉพาะ และส่งไป
ก าจัดโดยหน่วยงานที่ได้รับอนุญาตจากการราชการ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีโรงคัดแยกขยะประเภทของเสยี
อันตรายที่เกิดจากการซ่อมบ ารุง เพื่อรอการเก็บขนไปก าจัดต่อไป 

- ภาคผนวก ข-12 

3.4 การบ าบัดน้ าเสีย 1) จัดให้มีระบบบ าบัดน้ าเสียและบ่อดักไขมัน/น้ ามันที่ศูนย์ซ่อม
บ ารุง และอาคารจอดและจร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีระบบบ าบัดน้ าเสียและ
บ่อดักไขมัน พร้อมทั้งจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยดูแล ตรวจสอบระบบ
บ าบัดน้ าเสียและบ่อดักไขมันอย่างสม่ าเสมอ 

- รูปที่ 2-26 
ภาคผนวก ข-13 
ภาคผนวก ข-14 

 2) น้ าทิ้งที่ผ่านการบ าบัดมาใช้ประโยชน์ให้มากที่สุด เช่น น ามา 
รดน้ าต้นไม้บริเวณพื้นที่สีเขียวของศูนย์ซ่อมบ ารุง และอาคาร
จอดและจร 

ปัจจุบันทางโครงการ ยังไม่มีการน าทิ้งที่ผ่านการบ าบัดแล้วมา
พิจารณาน ากลับมาใช้ประโยชน์ด้านอืน่ ๆ  เนื่องจากมีการหมุนเวียน
น้ าน ากลับไปใช้อีกครั้ง 

- - 

 3) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลระบบบ าบัดน้ าเสีย ระบบสูบน้ า และ
ระบบระบายน้ าในพื้นที่โครงการเพื่อให้การควบคุมคุณภาพ
น้ าดียิ่งขึ้น 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบ 
บ ารุงระบบบ าบัดน้ าเสีย ระบบสูบน้ า และระบบระบายน้ า อยู่เป็น
ประจ า 

- ภาคผนวก ข-2 
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ปัญหา อุปสรรค  
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 4) ตรวจสอบและบ ารุงรักษาระบบบ าบัดน้ าเสียศูนย์ซ่อมบ ารุง
และควบคุมการเดินรถ และอาคารจอดและจร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบ บ ารุง
ระบบบ าบัดน้ าเสีย ระบบสูบน้ า และระบบระบายน้ า อยู่เป็น
ประจ า 

- ภาคผนวก ข-13 
ภาคผนวก ข-14 

3.5 การระบายน้ าและ 
     การควบคุมน้ าทว่ม 

1) ดูแล และบ ารุงรักษาระบบระบายน้ าให้สามารถใช้งานได้อย่าง
มีประสิทธิภาพอยู่เสมอ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบบ ารุง
ระบบบ าบัดน้ าเสีย ระบบสูบน้ า และระบบระบายน้ า อยู่เป็น
ประจ า 

- - 

 2) พัฒนาและปรับปรุงสภาพพื้นที่และระบบระบายน้ าบริเวณ
อาคารจอดและจร และศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ
ให้เหมาะสมส าหรับการควบคุมการไหลของน้ า 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอย
ปรับปรุงสภาพพื้นที่และระบบระบายน้ าบริเวณอาคารจอดและจร 
และศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถให้เหมาะสมส าหรับ 
การควบคุมการไหลของน้ า 

- - 

 3) ดูแลระบบการระบายน้ าใต้ลานยกระดับจอดซ่อมบ ารุง
รถไฟฟ้าให้มีสภาพดีอยู่เสมอ เพื่อลดปัญหาน้ าขังหรือน้ าเน่า
เสีย 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีการตรวจสอบดูแลระบบ
การระบายน้ าใต้ลานยกระดับจอดซ่อมบ ารุงรถไฟฟ้าให้มีสภาพดอียู่
เสมอ 

- - 

 4) การสูบน้ าออกจากพื้นที่เพื่อระบายน้ าลงสู่แหล่งน้ าผิวดิน
จะต้องไม่ก่อให้เกิดปัญหากับพื้นที่ข้างเคียง 

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด - - 

 5) กรณีเกิดปัญหาอุทกภัยบริเวณใกล้เคียงศูนย์ซ่อมบ ารุงและ
ควบคุมการเดินรถ ควรให้ความช่วยเหลือประชาชน เช่น  
มีการจัดเตรียมเรือกู้ภัยขนาดเล็กไว้ภายในศูนย์ซ่อมบ ารุงและ
ควบคุมการเดินรถ และมีหน่วยงานเฉพาะกิจเพื่อช่วยเหลือ
ประชาชน เป็นต้น 

หากมีกรณีเกิดปัญหาอุทกภัย ทางโครงการยินดีให้ความช่วยเหลือ
ประชาชนที่อาศัยอยู่ในเคียงบริเวณใกล้เคียงศูนย์ซ่อมบ ารุงและ
ควบคุมการเดินรถ  

- - 

 6) ประสานงานและให้ข้อมูลด้านการระบายน้ าและการป้องกัน
น้ าท่วมของโครงการกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น โครงการ 
ส่งน้ าและบ ารุงรักษารังสิตใต้ กรมชลประทาน ส านักงานเขต

ทางโครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยเมื่อมีเหตุการณฉุกเฉิน 
ศูนย์ควบคุมการเดินรถจะเป็นผู้ประสานงานกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องเพื่อด าเนินการตามขั้นตอนต่อไป 

- - 
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ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  2-2 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน 
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

สายไหม และเทศบาลเมืองคูคต ในการดูแล บ ารุง รักษาคลอง
สองและคลองหกวา 

4. คุณภาพชีวิต 

4.1 สังคม เศรษฐกิจ และ 
     ความคิดเห็น 

1) ประชาสัมพันธ์การด าเนินโครงการในรูปแบบต่าง ๆ ทั้ง 
แผ่นพับ ป้ายประชาสัมพันธ์  และสื่อต่าง ๆ เช่น วิทยุ  
หนังสือพิมพ์ เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์
บริเวณสถานีรถไฟฟ้า และประชาสัมพันธ์ผ่านทางสื่อออนไลน์ เพื่อ
กระจายข่าวสารโครงการให้ประชาชนทราบยิ่งขึ้น   

- รูปที่ 2-39 
ภาคผนวก ข-4 

 2) ร่วมกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน เช่น การให้ทุนการศึกษากับ
โรงเรียนที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการ การทอดผ้าป่าหรือกฐินในวัดที่
อยู่ใกล้โครงการ เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยสนับสนุนอุปกรณ์การเรียน และ
ทุนการศึกษา อีกทั้งสนับสนุนและเข้าร่วมกิจกรรมทอดกฐิน 
ประจ าปี 2565 กับทางชุมชน  

- รูปที่ 2-18 

 3) จัดให้มีการดูงานหรือทัศนศึกษาในโครงการ เพื่อให้ทราบ
ลักษณะการด าเนินงานของโครงการ โดยเน้นกลุ่มเป้าหมาย
ผู้น าชุมชน เยาวชน นักเรียน เป็นต้น  

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการเปิดให้หน่วยงานที่สนใจเข้า
เยี่ยมชมหรือทัศนศึกษาโครงการ  

- รูปที่ 2-19 
ภาคผนวก ข-16 

4.2 การประเมินผลกระทบ 
     ทางสุขภาพและ 
     การสาธารณสุข 

1) จัดให้มีการตรวจสุขภาพพนักงานประจ าปีจากปัจจัยเสี่ยงจาก
การท างานและสมรรถนะการได้ยิน เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการตรวจสุขภาพพนักงาน 
ประจ าปี  ซ่ึงในปี  พ.ศ.2565 ด าเนินการในวันที่  7-9 มีนาคม,  
วันที่ 21-25 มีนาคม พ.ศ. 2565 และวันที่ 28-30 มีนาคม พ.ศ. 2565 

- รูปที่ 2-24 
ภาคผนวก ข-10 

 2) จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ส าหรับพนักงานใน
ศูนย์ ซ่อมบ ารุ งและควบคุมการเดินรถ ที่ต้องสัมผัสกับ 
สิ่งอันตราย และควบคุมให้มีการใช้อุปกรณ์ดังกล่าวทุกครั้ง
ตลอดการปฏิบัติงาน 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตราย
ส่วนบุคคล ส าหรับพนักงานในศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดิน
รถ ที่ต้องสัมผัสกับสิ่งอันตราย และควบคุมให้มีการใช้อุปกรณ์
ดังกล่าวทุกครั้งตลอดการปฏิบัติงาน 

- รูปที่ 2-43 

4.3 อาชีวอนามัยและ  มาตรการทั่วไป (ข้อ (1)-(6))    
     ความปลอดภยั 1) จัดให้มีโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) และการรักษาความปลอดภยั

บริเวณอาคารจอดและจร รวมทั้งทางเดินเข้า-ออกอาคาร และ 
ควบคุมให้มีการปฏิบัติตามมาตรการความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดย รฟม. จัดให้มีโทรทัศน์วงจรปิด 
(CCTV) รวมทั้งทางเดินเข้า-ออกอาคาร พร้อมทั้งจัดให้มีเจ้าหน้าที่
รักษาความปลอดภัยบริเวณอาคารจอดและจร  

- รูปที่ 2-44 
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 2) จัดให้มีป้ายเตือนที่ชัดเจนในบริเวณการท างานที่เป็นอันตราย โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยติดตั้งป้ายเตือนบริเวณพื้นที่
อันตราย เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยของ
เจ้าหน้าที่/ผู้ใช้บริการสถานี 

- รูปที่ 2-45 

 3) จัดให้มีการฝึกซ้อมรับเหตุฉุกเฉินอย่างน้อยปีละ 1ครั้ง โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยมีการฝึกซ้อมแผนปฏิบัติการ
ฉุกเฉินเป็นประจ าทุกปี ซ่ึงในปี พ.ศ.2565 ด าเนินวันที่ 5 มีนาคม 
พ.ศ. 2565 และ วันที่ 30 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 

- ภาคผนวก ข-8 

 4) ควบคุมดูแลการจัดการทางด้านสุขาภิบาลบริเวณสถานี 
อาคารจอดและจร และศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ
ให้มีประสิทธิภาพ ได้แก่ การบ าบัดน้ าเสีย การจัดการขยะ 
มูลฝอยและสิ่งปฏิกูล เป็นต้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีระบบบ าบัดน้ าเสีย 
ภาชนะรองรับมูลฝอยที่เพียงพอ และห้องส้วมที่ถูกสุขาภิบาล 
ส าหรับเจ้าหน้าที่ประจ าศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ และ
อาคารจอดและจร พร้อมทั้งจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยดูแล ตรวจสอบ
ระบบบ าบัดน้ าเสียและบ่อดักไขมันอย่างสม่ าเสมอ 

- รูปที่  2-26 
รูปที่  2-27 

 5) จัดให้มีลิฟต์คนพิการและคนชรา ตามกฎกระทรวงว่าด้วย 
การก าหนดสิ่งอ านวยความสะดวกในอาคารส าหรับผู้พิการหรอื
ทุพพลภาพและคนชรา พ.ศ. 2548 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีลิฟต์ส าหรับคนพิการและ
คนชรา ตามกฎกระทรวงว่าด้วยการก าหนดสิ่งอ านวยความสะดวก
ในอาคารส าหรับผู้พิการหรือทุพพลภาพและคนชรา พ.ศ. 2548 

- รูปที่ 2-46 

 6) จัดให้มีบันไดเลื่อนทั้งขาขึ้นและขาลงเพื่ออ านวยความสะดวก
และเพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้งาน 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีบันไดเลื่อนทั้งขาขึ้นและ
ขาลงเพื่ออ านวยความสะดวกและเพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้งาน
บริการสถานี 

- รูปที่ 2-47 
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 มาตรการส าหรับกรณีเกิดเหตุการณ์ชุมนุมทางการเมืองบริเวณ
ประตูกรุงเทพ (ข้อ (7)-(9)) 

   

 7) ประสานงาน เจ้ าหน้ าที่ ต า รวจจราจร ในกา รอ า นวย 
ความสะดวกให้แก่ประชาชนในการเดินทางมาใช้บริการ
รถไฟฟ้าบริเวณสถานี กม.25 (23) 

ปัจจุบันยังไม่มีเหตุการณ์ชุมนุมทางการเมืองบริเวณประตูกรุงเทพ
เกิดขึ้น หากมี ทางโครงการจะปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด 

- - 

 8) ประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่าง ๆ ให้ประชาชนที่จะใช้บริการ
รถไฟฟ้าหลีกเลี่ยงการเดินทางมายังสถานี กม. 25 (N23) โดย
ให้ไปใช้บริการที่สถานีอื่นที่อยู่ใกล้เคียง 

ปัจจุบันยังไม่มีเหตุการณ์ชุมนุมทางการเมืองบริเวณประตูกรุงเทพ
เกิดขึ้น หากมี ทางโครงการจะปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด 

- - 

 9) ประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่าง ๆ ให้ประชาชนทราบเกี่ยวกับ 
การปิด-เปิด การให้บริหารรถไฟฟ้าเป็นระยะ ๆ 

ปัจจุบันยังไม่มีเหตุการณ์ชุมนุมทางการเมืองบริเวณประตูกรุงเทพ
เกิดขึ้น หากมี ทางโครงการจะปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด 

- - 

4.4 การท่องเที่ยวและทัศนียภาพ 1) ก าหนดให้มีพื้นที่ใช้สอยเชิงพาณิชย์ หรือร้านค้าย่อยเฉพาะที่
จ าเป็นเท่านั้น และพื้นที่ดังกล่าวต้องไม่กีดขวางการเดินทาง
และหนีภัยของผู้โดยสาร 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ  โดยกรุงเทพมหานครเป็นผู้
ประสานงาน/ควบคุมในการก าหนดพื้นที่การใช้สอยเชิงพาณิชย์ 
เบื้องต้นทางโครงการมีการติดป้ายห้ามหาบเร่ ตั้งแผงลอยในบริเวณ
ใต้สถานีรถไฟฟ้า เพื่อ เป็นส่วนหนึ่งในการควบคุมการเกิด 
การกีดขวางการเดินทาง 

- รูปที่ 2-48 

 2) ตรวจสอบ ดูแล และบ ารุงรักษาต้นไม้และสวนเป็นประจ า
สม่ าเสมอ และปลูกเสริมเมื่อพบว่ามีต้นใดตายลง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยกรุงเทพมหานครจัดให้มีการดูแล 
รักษา และซ่อมแซมต้นไม้ให้เจริญงอกงามบริเวณ เกาะกลางถนน
และทางเดินเท้าอยู่สม่ าเสมอ 

- รูปที่ 2-25 

 3) จัดให้มีพื้นที่สีเขียวบริเวณอาคารจอดและจร และศูนย์ซ่อม
บ ารุงและควบคุมการเดินรถในบริเวณที่เหมาะสม 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการปลูกต้นไม้ บริเวณอาคาร
จอดและจร และศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถในบริเวณที่
เหมาะสม 

- รูปที่ 2-25 

 4) บ ารุงรักษาพื้นที่สีเขียวให้สมบูรณ์สวยงามอยู่เสมอ ซ่ึงสีเขียว
ของต้นไม้จะช่วยท าให้สบายตา 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยให้มีการดูแล รั กษา และ
ซ่อมแซมต้นไม้ให้เจริญงอกงามอยู่สม่ าเสมอ 

- - 
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และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 5) จัดให้มีก าแพงบังสายตาในช่วงที่แนวเส้นทางรถไฟฟ้าผ่าน
พื้นที่ของกองทัพอากาศดังนี้ 
- N21, N22 ติดตั้งในฝั่งขาออกนอกเมืองและหัว-ท้าย

สถานี 
- N23 ติดตั้งทั้งฝั่งขาเข้า-ออก นอกเมืองและหัว-ท้าย

สถานี โดยชั้น Platform ติดตั้งตลอดความยาวสถานี 
และหัว-ท้ายสถานี มีความสูง 2.00 ม. จากพื้นชั้น 
Platform ส่วนชั้น Concourse บริ เวณบันไดขึ้นชั้น 
Platform ติดตั้งสูงจากพื้นจนถึงฝ้าเพดาน ส่วนบริเวณ
อื่น ๆ ติดต้ังสูงจากพื้น 2.00 ม. และติดตั้งที่บันไดทางขึ้น
สถานีในชั้น At Grade 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยจัดให้มีก าแพงบังสายตาในช่วงที่
แนวเส้นทางรถไฟฟ้าผ่านพื้นที่ของกองทัพอากาศ บริเวณพื้นที่ที่
ก าหนด 

- รูปที่  2-49 

 6) พิจารณาต าแหน่งสถานีพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศให้ห่างจาก
ถนนทางเข้า-ออกบ้านพักข้าราชการของกองทัพอากาศ 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยโครงการฯ พิจารณาต าแหน่ง
สถานีพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศให้ห่างจากถนนทางเข้า -ออก
บ้านพักข้าราชการของกองทัพอากาศ 

- - 

 7) จัดให้มีทางเชื่อมต่อ (Sky Walk) ไปยังอาคารของโรงพยาบาล
ภูมิพลอดุลยเดชเพื่ออ านวยความสะดวกแก่ผู้มาใช้บริการมาก
ขึ้น 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยโครงการฯ มีการออกแบบและ
ก่อสร้างทางข้าม (Sky Walk) ไปยังอาคารของโรงพยาบาล 
ภูมิพลอดุลยเดชเพื่ออ านวยความสะดวกแก่ผู้มาใช้บริการมากขึ้น 

- รูปที่ 2-50 

 8) ออกแบบให้สถานีพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศมีเอกลักษณ์ 
โดดเด่น เพื่อช่วยส่งเสริมด้านการท่องเท่ียว 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยโครงการฯ มีการออกแบบ
พิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศมีเอกลักษณ์โดดเด่น เพื่อช่วยส่งเสริมด้าน
การท่องเท่ียว 

- - 

 9) เมื่อก่อสร้างสถานีแล้วเสร็จต้องรีบด าเนินการปลูกต้นไม้ 
คลุมดินและไม้ยืนต้นเพื่อพรางเสาโดยใช้ไม้พุ่มกว้างและ 
มีใบดก เพื่อช่วยบดบัง 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยท าการปลูกต้นไม้คลุมดินและไม้
ยืนต้นเพื่อพรางเสาโดยใช้ไม้พุ่มกว้างและมีใบดก เพื่อช่วยบดบัง 
และลดผลกระทบทางทัศนียภาพ 

- รูปที่ 2-25 
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(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ผลการปฏบิัตติามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัญหา อุปสรรค  
และการแก้ไข 

อ้างอิง 

 10) ติดป้ายแสดงประวัติความเป็นมาของสถานีที่มีความส าคัญทาง
ประวัติศาสตร์ เช่น สถานีพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศ (N22) 

โครงการอยู่ระหว่างด าเนินการประสานงานกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องเพื่อปฏิบัติตามมาตรการ  

- - 

 11) ควบคุมดูแลไม่ให้มีการติดป้ายโฆษณาหาเสียงต่าง ๆ บริเวณ
โครงสร้างทางวิ่งรถไฟฟ้า 

โครงการปฏิบัติตามมาตรการ โดยกรุงเทพมหานครเป็นผูค้วบคุมใน
การติดป้ายโฆษณาหาเสียงต่าง ๆ บริเวณโครงสร้างทางวิ่งรถไฟฟ้า 

- - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-39 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
อาคารจอดและจร บริเวณศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดนิรถ 

  
บริเวณเกาะกลางถนนและทางเดินเท้าของสถานีรถไฟฟ้า 

รูปที่ 2-25 พืชคลุมดินและไม้ยืนต้น 
 

  
บริเวณอาคารจอดและจร 

  
ศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ 

รูปที่ 2-26 บ าบัดน้ าเสียและบ่อดักไขมัน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-40 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
สถานีรถไฟฟ้า 

รูปที่ 2-26 (ต่อ) บ าบัดน้ าเสียและบ่อดักไขมนั 
 

  
อาคารจอดและจร 

  
ศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ 

  
สถานีรถไฟฟ้า 

รูปที่ 2-27 รูปห้องน้ า 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-41 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

   
บริเวณอาคารจอดและจร ศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ 

 

 
สถานีรถไฟฟ้า 

รูปที่ 2-28 ภาชนะรองรับมูลฝอยและการรวบรวมก าจัดขยะมลูฝอย 
 

  
บริเวณอาคารจอดและจร 

รูปที่ 2-29 การเก็บและรวบรวมขยะมลูฝอยจากถังรวบรวมมูลฝอย 

  
  
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-42 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
ศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ 

  
สถานีรถไฟฟ้า 

รูปที่ 2-29 (ต่อ) การเก็บและรวบรวมขยะมูลฝอยจากถังรวบรวมมูลฝอย 

 
รูปที่ 2-30 ป้ายเตือนการติดเคร่ืองยนต์ทิ้งไว้ 

 

  

รูปที่ 2-31 วัสดุซับเสียง เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลกูกา คลอง 4 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-43 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 
รูปที่ 2-32 หมุดยึดราง เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 

  
 

  
รูปที่ 2-33 การใช้ที่ดินตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า 

  
สถานีรถไฟฟ้า 

รูปที่ 2-34 ป้ายและเคร่ืองหมายจราจรบอกทิศทาง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-44 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
อาคารจอดและจร 

รูปที่ 2-34 (ต่อ) ป้ายและเคร่ืองหมายจราจรบอกทิศทาง  
 

  
รูปที่ 2-35 การตีขอบเส้นทางเดินรถ ช่วงสะพานใหม่-ล าลกูกา คลอง 4 

  

  

รูปที่ 2-36 ติดต้ังไฟส่องแสงสว่างบริเวณใต้สถานีและด้านข้างริมทางเท้า 
 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-45 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
รูปที่ 2-37 จุดจอดรถรับ-ส่งชั่วคราว 

 

  
รูปที่ 2-38 ประสานงานหรือเชื่อมต่อกับระบบขนส่งมวลชนอื่น 

 

  
อาคารจอดและจร 

  
สถานีรถไฟฟ้า 

รูปที่ 2-39 การประชาสัมพันธ์โครงการ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-46 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
อาตารจอดและจร สถานีรถไฟฟ้า 

รูปที่ 2-40 เจ้าหน้าที่อ านวยความสะดวกและความปลอดภัย 

 

  
รูปที่ 2-41 ป้ายจราจรและจุดกลบัรถบริเวณใกล้เคียงสถานี 

 

  
รูปที่ 2-42 พ้ืนที่ส าหรับจอดรถจักรยานบริเวณใกล้เคียงสถานีรถไฟฟ้า 

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
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รูปที่ 2-43 การจัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล 

 

  
 

  
รูปที่ 2-44 โทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) บริเวณอาคารจอดและจร 

 

  
รูปที่ 2-45 ป้ายเตือนพื้นที่อันตราย 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

2-48 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
รูปที่ 2-46 ลิฟต์ส าหรับคนพิการและคนชรา 

 

  
รูปที่ 2-47 บันไดเลื่อน เพ่ืออ านวยความสะดวกส าหรับผู้ใช้บริการสถาน ี

 

 
รูปที่ 2-48 ป้ายควบคุมการใช้พ้ืนที่บริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้า 
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สถานีโรงพยาบาลภูมพิลอดุลยเดช (N21) 

  
สถาพิพธิภัณฑ์กองทัพอากาศ (N22) 

  
สถานีแยกคปอ.(N23) 

รูปที่ 2-49 ก าแพงบังสายตา 
 

 
รูปที่ 2-50 ทางเชื่อมต่อ (Sky walk) ไปยังอาคารโรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช 

 




