
บทที่ 4
สรุปผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกัน

และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4  
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

บทที ่4 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

4.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จากการเข้าด าเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการระบบ
ขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต- 
สะพานใหม่ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา)  
ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 โดยบริษัทที่ปรึกษาได้เขา้
ด าเนินการตรวจสอบการด าเนินงานของโครงการในระยะด าเนินการ พบว่า โครงการได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างครบถ้วนทั้งในด้านทรัพยากรทางกายภาพ 
ทรัพยากรทางชีวภาพ ยกเว้น ด้านคุณค่าคุณภาพชีวิต มาตรการเรื่องการท่องเที่ยวและทัศนียภาพ เกี่ยวกับการติดตั้งป้ายแสดงประวัติ
ความเป็นมาของสถานีที่มีความส าคัญทางประวัติศาสตร์ เช่น สถานีพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศ (N22) ที่มีการปฏิบัติตามมาตรการไม่
ครบถ้วน เนื่องจากอยู่ระหว่างการประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องให้ด าเนินการปฏิบัติตามมาตรการ โดยได้สรุปผลไว้ในบทที่ 2 

4.2 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จากการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ 
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต -สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร 
เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ในระยะด าเนินการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 ประกอบด้วย การติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ระดับเสียงโดยทั่วไป คุณภาพน้ าทิ้ง คุณภาพน้ าผิวดิน การสาธารณสุข  

อาชีวอนามัยและความปลอดภัย และสภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดยสามารถสรุปผลได้ดังตารางที่  4-1 ถึง ตารางที่  4-2 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  4-1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

สิ่งแวดล้อมที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

1. คุณภาพอากาศ 
   ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

- โรงเรียนหอวัง 
- วิทยาลัยพุทธศาสตร์ และปรัชญา

มหาวิทยาลยัราชภฏัพระนคร 
- สถานีรัชโยธิน (N11) 
- สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ (N17) 
- สถานีสายหยุด (N19) 
- สถานีสะพานใหม่ (N20) 

1. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 

2. ฝุ่นละอองรวม เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 
3. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย  

1 ช่ัวโมง และ 8 ช่ัวโมง  
4. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย  

1 ช่ัวโมง 
5. ก๊าซนอนมีเทน-ไฮโดรคาร์บอน 
6. ความเร็วและทิศทางลม 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ วันที่ 20-25 สิงหาคม และ วันที่ 14-19 ธันวาคม พ.ศ. 2565  
พบว่า ดัชนีคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปของทุกสถานี มีค่าอยู่ในมาตรฐานตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป ลงวันที่ 17 เมษายน พ.ศ. 2538 ประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 121 ตอนพิเศษ 104 ง วันที่ 22 
กันยายน พ.ศ. 2547 และประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจา
นุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 ส าหรับความเร็วและ
ทิศทางลมปัจจุบันยังไม่มีมาตรฐานก าหนด 

2. ระดับเสียงโดยทั่วไป - โรงเรียนหอวัง 
- สถาบันพัฒนาสุขภาวะเขตเมือง 

(เดิมช่ือโรงพยาบาลส่งเสรมิสุขภาพ 
ส านักงานเขตบางเขน) 

- วิทยาลัยพุทธศาสตร์ และปรัชญา
มหาวิทยาลยัราชภฏัพระนคร  

- โรงเรียนไทยนิยมสงเคราะห ์

1. ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง 
2. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 
3. ระดับเสียงเปอรเ์ซ็นไทล์ที่ 90 
4. ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน 
5. ระดับเสียงสูงสดุ 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ เมื่อวันที่ 20-25 สิงหาคม พ.ศ. 2565 และเมื่อวันที่ 14-19 
ธันวาคม พ.ศ. 2565 พบว่า โรงเรียนหอวัง สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ (N17) สถานีรัชโยธิน 
(N11) สถานีสายหยุด (N19) และสถานีสะพานใหม่ (N20) ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง(LAeq 24 hr) 
มีค่าไม่อยู่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 
2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ลงวันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 2540 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 ที่ก าหนดให้
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าได้ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ เนื่องจากจุดติดตามตรวจสอบตั้งอยู่
บริเวณทางเดินเท้าริมถนนพหลโยธินใต้สถานีห้าแยกลาดพร้าวซึ่งมีการจราจรหนาแน่นและ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  4-1 (ต่อ) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

สิ่งแวดล้อมที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

 - สถารัชโยธิน (N11) 
- สถานีวัดพระศรีมหาธาตุ (N17) 
- สถานสีายหยุด (N19) 
- สถานีสะพานใหม่ (N20) 

 ติดขัดตลอดทั้งวัน ในขณะที่ระดับเสียงสูงสุดทุกจุดมีค่าอยู่ในมาตรฐานฯ ที่ก าหนดให้ระดับ
เสียงสูงสุด มีค่าได้ไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ ส าหรับระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ระดับเสียง
เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน ยังไม่มีมาตรฐานก าหนด 

3.การสาธารณสุข  
อาชีวอนามัยและ 
ความปลอดภัย 

- พนักงานพ้ืนท่ีโครงการฯ 
- สถานีบริการสาธารณสุขใกล้เคียง 

1. ข้อมูลตรวจสุขภาพท่ัวไปของ
พนักงาน 

2. รายงานประวัตสิุขภาพของ
พนักงาน 

3. บันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพ
ของผู้ที่อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคยีง 

การตรวจสุขภาพประจ าปี ด าเนินการเมื่อวันท่ี 7-9 มีนาคม วันท่ี 21-25 มีนาคม และ
วันท่ี 28-30 มีนาคม พ.ศ. 2565 แสดงดังภาคผนวก ข-10  

ส าหรับบันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของผู้ที่อาศัยบริ เวณใกล้ เคียงพื้นที่ 
โครงการ (รง.504) ประจ าปี 2565 จ านวน 2 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ ศูนย์
อนามัยที่ 1 (สถาบันพัฒนาสุขภาวะเขตเมือง) โดยโรคที่พบมากที่สุดคือ โรคระบบกล้ามเนื้อ 
รวมโครงร่าง และเนื้อยึดเสริม รองลงมาคือ โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก และ 
ศูนย์บริการสาธารณสุข 24 บางเขน โรคที่พบมากที่สุด คือ โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ 
โภชนาการ และเมตะบอลิซึม รองลงมาคือ โรคระบบไหลเวียนเลือด   

4. สภาพเศรฐกจิ-สังคม - แนวเส้นทางโครงการฯ ส่วนต่อ
ขยายสายพหลโยธิน ช่วงหมอชิต-
สะพานใหม่  หัวหน้าครัวเรือน , 
สถานประกอบการ, สถานศึกษาที่
อ ยู่ ใ ก ล้ เ คี ย ง , ศ า ส น ส ถ า น , 
หน่วยงานราชการที่อยู่ใกล้เคียง , 
ผู้น าชุมชน และผู้ใช้บริการ 

-   ทัศคติต่อการเปดิใช้เส้นทาง 
- ปัญหาที่เกิดขึ้นจากโครงการ 
- ตลอดจนข้อคดิเห็นและ

ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์จากกลุ่มตัวอย่าง มีความพึงพอใจต่อ 
การด าเนินงานของโครงการฯ ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) 
ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระยะด าเนินการ ในระดับมาก 
ข้อเสนอแนะ 
- ควรแจ้งให้ทราบล่วงหน้าเมื่อขบวนรถเกิดความขัดข้องหรือล่าช้า 
- ควรเพิ่มเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยคอยบริการทุกพ้ืนท่ี เพื่ออ านวยความสะดวก  

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  4-1 (ต่อ) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม่ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

สิ่งแวดล้อมที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

   โดยเฉพาะกรณีผู้พิการมาใช้บริการ 
- ควรเพิ่มท่ีจอดรถในสถานีท่ีมีปริมาณผู้ใช้บริการมาก ให้เพียงพอมากข้ึน 
- ควรมีจุดเช่ือมต่อกับรถไฟใต้ดินได้สะดวก เช่น ทางเดินบันไดเลื่อน 
- ควรมีป้ายแจ้งรายละเอียดบัตรโดยสารประเภทต่าง ๆ  
- ควรเพิ่มรูปแบบการเติมเงินใส่บัตรโดยสารหลายช่องทางเพื่อความสะดวก อาทิ ใช้แบบ 

QR โค้ดจ่ายได้ 
- ควรเพิ่มแอปพลิเคชั่นท่ีสามารถแจ้งเวลาขบวนรถเข้า-ออกสถานี เพื่อสามารถวางแผนการ

เดินทางได้ 
- ควรมีเจ้าหน้าที่จัดระเบียบท่ีจอดรถด้านล่างเนื่องจากมีรถจักรยานยนต์จอดขวางทางเข้า

สถาน ี

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  4-2 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

สิ่งแวดล้อมที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

1. คุณภาพอากาศ 
   ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

- โรงพยาบาลภมูิพลอดลุยเดช 
- วัดเจริญธรรมราม 
 

1. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 

2. ฝุ่นละอองรวม เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง  

3. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  

เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง และ 8 ช่ัวโมง  

4. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์

เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง 

5. ก๊าซนอนมีเทน-ไฮโดรคาร์บอน 

6. ความเร็วและทิศทางลม 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ วันที่ 14-19 ธันวาคม พบว่า ดัชนีคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไปของทั้ง 2 สถานี มีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม 
พ.ศ. 2538  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 121 ตอนพิเศษ 
104 ง วันที่ 22 กันยายน พ.ศ. 2547 และประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 
33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันท่ี 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 
ส าหรับความเร็วและทิศทางลมปัจจุบันยังไม่มีมาตรฐานก าหนด 

2. ระดับเสียงโดยทั่วไป - โรงพยาบาลภมูิพลอดลุยเดช 
- วัดเจริญธรรมราม 
 

1. ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง 
2. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 
3. ระดับเสียงเปอรเ์ซ็นไทล์ที่ 90 
4. ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน 
5. ระดับเสียงสูงสดุ  
 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ วันท่ี 14-19 ธันวาคม พ.ศ. 2565 พบว่า ทั้ง 2 สถานี 
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (LAeq 24 hr) มีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 ที่ก าหนดให้
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าได้ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ใน
มาตรฐานฯ ที่ก าหนดให้ระดับเสียงสูงสุด มีค่าได้ไม่เกิน 115 เดซิเบลเอ ส าหรับระดับเสียง
เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน ยังไม่
มีมาตรฐานก าหนด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต-สะพานใหม ่
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  4-2 (ต่อ) สรุปผลการปฏิบัตติามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธนิ  
(หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระหวา่งเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

สิ่งแวดล้อมที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

3. คุณภาพน้ าทิ้ง - บ่อพักน้ าท้ิงจากระบบบ าบัดน้ าเสีย
ของศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุม 
การเดินรถ 

1. อุณหภูม ิ
2. ความเป็นกรด-ด่าง (pH)  
3. ของแขง็แขวนลอย (SS) 
4. ของแข็งละลายน้ าทั้งหมด (TDS) 
5. ออกซิเจนละลายน้ า (DO) 
6. บีโอดี (BOD) 
7. น้ ามันและไขมัน (Oil&Grease) 
8. แบคทีเรียโคลิฟอร์มทั้งหมด (TCB) 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ พบว่า ดัชนีทั้งหมดมีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ า
ทิ้งจากโรงงานอุตสาหกรรม นิคมอุตสาหกรรมและเขตประกอบอุตสาหกรรม ประกาศใน
ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 133 ตอนที่ 129 ง วันที่ 6 มิถุนายน พ.ศ. 2559 และและประกาศ
กระทรวงอุตสาหกรรม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากโรงงาน พ.ศ. 
2560 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 134 ตอนที่ 153 ง วันท่ี 7 มิถุนายน พ.ศ. 2560 

4. คุณภาพน้ าผิวดิน -  น้ าในคลองหกวา ก่อนจุดที่มีการ
ระบายน้ าทิ้งจากศูนย์ซ่อมบ ารุง
และควบคุมการเดินรถ 

- น้ าในคลองหกวา หลั งจากที่มี 
การระบายน้ าทิ้งจากศูนย์ซ่อมบ ารุง
และควบคุมการเดินรถ 

1. อุณหภูม ิ
2. ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
3. ของแข็งแขวนลอย (SS) 
4. ของแข็งละลายน้ าทั้งหมด (TDS) 
5. ออกซิเจนละลายน้ า (DO) 
6. บีโอดี (BOD) 
7. น้ ามันและไขมัน (Oil&Grease) 
8. แบคทีเรียโคลิฟอร์มทั้งหมด (TCB) 
9. ความลึกของคลอง 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ พบว่า พบปริมาณของแข็งละลายทั้งหมดมีค่าค่อนข้างสูง 
ซึ่งอาจมาจากมีฝนตกในพื้นที่ ท าให้เกิดการชะล้างตะกอนลงสู่แหล่งน้ า ซึ่งอาจส่งผลให้
ปริมาณของแข็งละลายทั้งหมด มีค่าเพิ่มสูงขึ้นจากปกติ 
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สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ติดตามตรวจสอบ สรุปผลการติดตามตรวจสอบ 

5. การสาธารณสุข  
อาชีวอนามัยและ 
ความปลอดภัย 

- พนักงานพ้ืนท่ีโครงการฯ 
- สถานีบริการสาธารณสุขใกล้เคียง 

1. ข้อมูลตรวจสุขภาพท่ัวไปของ
พนักงาน 

2. รายงานประวัตสิุขภาพของ
พนักงาน 

3. บันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพ
ของผู้ที่อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคยีง 

การตรวจสุขภาพประจ าปี ด าเนินการเมื่อวันท่ี 7-9 มีนาคม วันท่ี 21-25 มีนาคม และ
วันท่ี 28-30 มีนาคม พ.ศ. 2565 แสดงดังภาคผนวก ข-10  

ส าหรับบันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของผู้ที่อาศัยบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 
(รง.504) ปี 2565 จ านวน 2 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลภูมิพลอดุลยเดช โดยโรคที่พบมากที่สุด
คือ โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตะบอลิซึม เช่น ไทรอยด์ รองลงมาคือ โรคระบบ
ไหลเวียนเลือด เช่น ความดัน และศูนย์บริการสาธารณสุข 61 สังวาลย์ โรคที่พบมากที่สุด คือ 
โรคระบบไหลเวียนเลือด รองลงมาคือ โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อโภชนาการ และเมตะบอลิซึม เช่น 
ไทรอยด์  

6. สภาพเศรฐกิจ-สังคม - แนวเส้นทางโครงการฯ ส่วนต่อ
ขยายสายพหลโยธินช่วงสะพาน
ใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 หัวหน้า
ครั วเรื อน, สถานประกอบการ, 
ศาสนสถาน , สถานศึกษาที่อยู่
ใกล้เคียง,หน่วยงานราชการที่อยู่
ใ ก ล้ เ คี ย ง , ผู้ น า ชุ ม ชน  แล ะ 
ผู้ใช้บริการ 

 

-  ทัศนคติต่อการเปิดใช้อาคารจอดและจร   
และศูนย์ซ่อมและควบคุมการเดินรถ 
-  ปัญหาที่เกิดขึ้นจากโครงการ
ตลอดจนข้อคดิเห็นและ
ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

ผลการติดตามตรวจสอบฯ พบว่า ผู้ให้สัมภาษณ์จากกลุ่มตัวอย่าง มีความพึงพอใจต่อ
การด าเนินงานของโครงการฯ ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) 
ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ระยะด าเนินการ ในระดับ
มาก 
ข้อเสนอแนะ 
- ควรแจ้งให้ทราบล่วงหน้าเมื่อขบวนรถเกิดความขัดข้องหรือล่าช้า 
- ควรเพิ่มเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยคอยบริการทุกพื้นที่ เพื่ออ านวยความสะดวก

โดยเฉพาะกรณีผู้พิการมาใช้บริการ 
- ควรเพิ่มท่ีจอดรถในสถานีท่ีมีปริมาณผู้ใช้บริการมากให้เพียงพอมากขึ้น 
- ควรมีจุดเช่ือมต่อกบัรถไฟใต้ดินได้สะดวก เช่น ทางเดินบันไดเลื่อน 
- ควรมีป้ายแจ้งรายละเอียดบัตรโดยสารประเภทต่าง ๆ  
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- ควรเพิ่มรูปแบบการเติมเงินใส่บัตรโดยสารหลายช่องทางเพื่อความสะดวก อาทิ ใช้แบบ 
QR โค้ดจ่ายได้ 

- ควรเพิ่มแอปพลิเคชั่นท่ีสามารถแจ้งเวลาขบวนรถเข้า-ออกสถานี เพื่อสามารถวางแผนการ
เดินทางได้ 

- ควรมีเจ้าหน้าที่จัดระเบียบที่จอดรถด้านล่างเนื่องจากมีรถจักรยานยนต์จอดขวางทางเข้า
สถาน ี
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4.3 ข้อเสนอแนะ 

ตามทีบ่ริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด ด าเนินการติดตามตรวจสอบโครงการระบบขนสง่
มวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต-สะพานใหม่-ล าลูกกา) ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงหมอชิต- 
สะพานใหม่ โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายพหลโยธิน (หมอชิต -สะพานใหม่-ล าลูกกา)  
ของกรุงเทพมหานคร เฉพาะช่วงสะพานใหม่-ล าลูกกา คลอง 4 ในระยะด าเนินการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
บริษัทที่ปรึกษาขอเสนอแนวปฏิบัติเพื่อป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมโดยให้ส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร  
น ามาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมประเด็นต่างๆ ที่ได้ก าหนดไว้ตามมติคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานและโครงการอื่น  ๆ ของรัฐและรัฐวิสาหกิจ มาปฏิบัติอย่างเคร่งครัดและ

ครบถ้วน และพิจารณาปรับปรุงตามข้อเสนอแนะซึ่งสรุปได้ดังตารางที่  4-3  

ตารางที่  4-3 ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะของท่ีปรึกษาที่มีต่อการด าเนินงานของโครงการฯ 

ประเด็น ข้อมูลจากการส ารวจ ข้อเสนอแนะ/ข้อคิดเห็น 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
เกินมาตรฐานฯ ก าหนด 

จุดติ ดตามตรวจสอบบริ เวณโรงเรี ยนหอวั ง  
สถานีบีที เอสรัชโยธิน สถานีบีที เอสสายหยุด 
สถานีบีที เอสสะพานใหม่  อยู่ ติ ดกับถนนซึ่ ง 
มีปริ มาณจราจรที่ หนาแน่นและติดขัด และ 
เป็นแหล่ งชุมชน จึ งส่ งผลให้ค่ าระดับเสี ยง 
เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ไม่อยู่ในมาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่  15  
(พ.ศ. 2540) 

ควบคุมการจราจรไม่ให้รถติดใต้สถานี โดย
อาจมีการประสานงานกับสถานีต ารวจใน
พื้นที่ให้มีการคอยตรวจสอบ/ปรับปรุงระบบ
จราจรให้มีความเข้มงวดยิ่งขึ้น 

 




