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1.1  ควำมเป็นมำและรำยละเอียดของโครงกำร 

กรุงเทพมหานครและเขตปริมณฑล เป็นชุมชนเมืองขนาดใหญ่ที่มีอัตราการขยายตัวสูงและเป็นศูนย์กลาง 
ด้านเศรษฐกิจของประเทศ โดยปัญหาการจราจรติดขัดบนโครงข่ายคมนาคมเป็นปัญหาส าคัญที่ต้องด าเนินการแก้ไขอย่าง
เร่งด่วน ดังนั้น รัฐบาลจึงได้มีนโยบายขยายโครงข่ายคมนาคมให้ครอบคลุมพื้นที่กรุงเทพมหานครและเขตปริมณฑล  
เพื่อกระจายเส้นทางการเดินทางให้มีความสะดวก รวดเร็ว และคล่องตัวมากขึ้น ซึ่งเป็นหนทางหนึ่งในการลดปัญหาด้าน
การจราจรทีต่ิดขัดและคับคั่งบนถนนท่ีมีพื้นท่ีจ ากัด โดยมีเป้าหมายที่ส าคัญ ได้แก่ การลดปริมาณการใช้รถยนต์ของประชาชน 
และช่วยลดปริมาณสารมลพิษทางอากาศจากการใช้ยานพาหนะ อีกทั้งเป็นประโยชน์ในการรองรับการขยายตัวของชุมชน
โดยเฉพาะจังหวัดสมุทรปราการที่เป็นแหล่งท่ีพักอาศัยของประชาชนแหล่งใหม่ใกล้กรุงเทพมหานคร ท่ีมีความเจริญเติบโตสูง  

โดยวันที่ 7 พฤศจิกายน พ.ศ. 2549 คณะรัฐมนตรี (ครม.) มีมติเห็นชอบให้กระทรวงคมนาคมด าเนินการออกแบบ
รายละเอียดโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว (อ่อนนุช-สมุทรปราการ) ประกอบด้วยแนวเส้นทางที่กรุงเทพมหานครได้ศึกษาความ
เหมาะสมด้านวิศวกรรมและสิ่งแวดล้อม และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติเห็นชอบผลการศึกษาแล้ว 3 ช่วงต่อกัน ได้แก่  
1) ช่วงอ่อนนุช-แบริ่ง 2) ช่วงแบริ่ง-ส าโรง 3) ช่วงส าโรง-สมุทรปราการ  

กระทรวงคมนาคมได้มอบหมายให้ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) เป็นผู้รับผิดชอบใน
การบูรณาการแผนการด าเนินการก่อสร้างระบบไฟฟ้าขนส่งมวลชนร่วมกับหน่วยงานเจ้าของโครงการและด าเนินการจ้างที่
ปรึกษาเพื่อออกแบบรายละเอียดโครงการและออกแบบโครงสร้างพื้นฐาน สิ่งอ านวยความสะดวกด้านการจราจรที่เกี่ยวข้อง 
รวมทั้งศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมอันเนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลง/เพิ่มเติมรายละเอียดโครงการจากท่ีกรุงเทพมหานครศึกษา
ไว้และได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติแล้ว ทั้งนี้ ในคราวประชุมคณะกรรมการพัฒนาระบบราง
และระบบขนส่งมวลชน ครั้งที่ 1/2551 เมื่อวันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 2551 มีมติมอบหมายให้กระทรวงคมนาคมจัดเตรียม
รายละเอียดโครงการระบบรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-ส าโรง-สมุทรปราการ โดยให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศ
ไทยเป็นหน่วยงานรับผิดชอบโครงการ ต่อมาคณะรัฐมนตรี ได้มีมติเมื่อวันท่ี 27 พฤศจิกายน พ.ศ. 2551 อนุมัติให้การรถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ด าเนินการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ในส่วนของ
งานโยธา และให้ รฟม. ด าเนินการตามมาตรการป้องกันและติดตามผลกระทบสิ่งแวดล้อมและด าเนินการกรณีมีการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการตามความเห็นของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ก่อนที่จะสามารถ
ด าเนินการเกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการได้ 

ในการนี้กระทรวงคมนาคม โดยส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) และการรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ได้ด าเนินการศึกษาและจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) รายงานการ
ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชน กรุงเทพมหานครส่วนต่อขยายสายสุขุมวิท (สุขุมวิท 81-ส าโรง) และ
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยายสายสุขุมวิท (ส าโรง-สมุทรปราการ) ของกรุงเทพมหานคร  
ซึ่งคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ในคราวประชุมครั้งที่ 4/2552 เมื่อวันที่ 26 สิงหาคม พ.ศ. 2552 ได้มีมติรับทราบการ
ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ ตามหนังสือของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมท่ี ทส (กกวล) 1008/ว 9065 ลงวันท่ี 19 พฤศจิกายน พ.ศ. 2552 (ภาคผนวก ก) 
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ต่อมาในคราวประชุมครั้งที่ 9/2555 เมื่อวันที่ 24 พฤษภาคม พ.ศ. 2555 ได้มีมติให้ความเห็นชอบรายงานการขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครส่วนต่อขยายสายสุขุมวิท (สุขุมวิท 81-ส าโรง) และ
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครส่วนต่อขยายสายสุขุมวิท (ส าโรง-สมุทรปราการ) ของกรุงเทพมหานคร กรณี
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ซึ่งคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ในคราวประชุมครั้งที่ 
4/2555 เมื่อวันท่ี 31 ตุลาคม พ.ศ. 2555 ได้มีมติรับทราบ รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ ดังกล่าวข้างต้น 
เรียบร้อยแล้ว ตามหนังสือของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม ท่ี ทส (กกวล) 1005/ว 669 ลงวันท่ี 16 มกราคม พ.ศ. 2556 (ภาคผนวก ก) 

หลังจากนั้นในคราวประชุมครั้งที่ 15/2558 เมื่อวันที่ 12 มิถุนายน พ.ศ. 2558 ได้มีมติให้ความเห็นชอบรายงานการ
ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครส่วนต่อขยายสายสุขุมวิท (สุขุมวิท 81-ส าโรง) และ
โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครส่วนต่อขยายสายสุขุมวิท (ส าโรง-สมุทรปราการ) ของกรุงเทพมหานคร กรณีขอ
เปลี่ยนแปลงต าแหน่งการติดตั้งก าแพงกั้นเสียง เนื่องจากมีการยกเลิกต าแหน่งติดตั้งก าแพงกั้นเสียงบริเวณพื้นที่อ่อนไหวที่มี
ต าแหน่งซ้อนทับกับสถานีรถไฟฟ้าและเปลี่ยนแปลงต าแหน่งการติดตั้งก าแพงกั้นเสียงบริเวณประแจสบัหลีกรถไฟฟ้าใหม่ตลอด
แนวสายทาง ซึ่งคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติในคราวประชุมครั้งที่ 4/2558 เมื่อวันที่ 8 ตุลาคม พ.ศ. 2558 ได้มีมติ
รับทราบ รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ ดังกล่าวข้างต้น เรียบร้อยแล้ว ตามหนังสือของคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ที่ ทส (กกวล) 1005/ว 15836 ลงวันที่ 
30 ธันวาคม พ.ศ. 2558 (ภาคผนวก ก) 

ต่อมาในคราวประชุมเมื่อวันที่ 1 มีนาคม พ.ศ. 2559 คณะรัฐมนตรีได้เห็นชอบในหลักการที่ให้กรุงเทพมหานคร  
เป็นผู้เดินรถส่วนต่อขยายรถไฟฟ้าสายสีเขียว และในคราวประชุมครั้งที่ 11/2559 เมื่อวันที่ 8 เมษายน พ.ศ. 2559 ได้มีมติให้
ความเห็นชอบรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครส่วนต่อขยายสายสุขุมวิท 
(สุขุมวิท 81-ส าโรง) และโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครส่วนต่อขยายสายสุขุมวิท (ส าโรง -สมุทรปราการ)  
ของกรุงเทพมหานคร (ปัจจุบัน รฟม. เป็นผู้ด าเนินการ) กรณีขอเปลี่ยนแปลงอาคารจอดรถเป็นลานจอดรถ  จากเดิมก่อสร้าง
อาคารสูง 4 ช้ัน เป็นลานจอดรถ เพื่อตอบสนองการพัฒนาโครงการที่อยู่อาศัยของรัฐบาลและให้เกิดผลกระทบน้อยที่สุด  
ซึง่คณะกรรมการสิ่งแวดลอ้มแห่งชาติ ในคราวประชุมครั้งที่ 1/2560 เมื่อวันท่ี 16 มีนาคม พ.ศ. 2560 ได้มีมติรับทราบรายงาน
การขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ ดังกล่าวข้างต้น เรียบร้อยแล้ว ตามหนังสือของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ที่ ทส. (กกวล) 1005/ว 5587 ลงวันที่ 8 พฤษภาคม  
พ.ศ. 2560 (ภาคผนวก ก) โดยให้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด 

ส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ จัดเป็นโครงการหนึ่งท่ีจะช่วยอ านวยความสะดวกด้าน
การคมนาคมแก่ประชาชนภายในจังหวัดสมุทรปราการ โดยมีแนวเส้นทางเช่ือมต่อจากโครงการระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานครส่วนเดิม เพื่อใช้หลีกเลี่ยงปัญหาสภาพการจราจรติดขัดบนถนนสุขุมวิท และโครงข่ายเช่ือมโยงโดยรอบ  
โดยแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ มรีะยะทางประมาณ 13.0 กิโลเมตร  

แนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ มีจุดเริ่มต้นโครงการเช่ือมต่อกับระบบขนส่ง
มวลชนกรุงเทพมหานครส่วนต่อขยายสายสุขุมวิท ช่วงอ่อนนุช-แบริ่ง ส่วนเดิมที่สถานี E14 (สถานีแบริ่ง) บนถนนสุขุมวิท 
บริเวณปากซอยสุขุมวิท 107  โดยสถานีแรกของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ มีจุดเริ่มต้นที่สถานี 
E15 (สถานีส าโรง) ตั้งอยู่ระหว่างสะพานข้ามคลองส าโรง เส้นทางเป็นทางยกระดับไปตามแนวเกาะกลางของถนนสุขุมวิท  
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ผ่านแยกเทพารักษ์ แยกปู่เจ้าสมิงพราย เมื่อถึงบริเวณจุดตัดกับโครงการถนนวงแหวนรอบนอกด้านใต้จะเบี่ยงจากเกาะกลางไป
ทางด้านทิศตะวันตกของถนนสุขุมวิท เพื่อข้ามทางต่างระดับวงแหวนรอบนอกด้านใต้ แล้วจึงเบี่ยงกลับมาอยู่ในแนวเกาะกลาง
ของถนนสุขุมวิท ผ่านแยกศาลากลางจะเลี้ยวซ้ายไปตามถนนสุขุมวิท จนถึงบริเวณแยกการไฟฟ้า แนวเส้นทางจะเบี่ยงหลบ
สะพานลอยข้ามแยกของกรมทางหลวงทางด้านทิศตะวันตกของถนนสุขุมวิทจนพ้นทางแยกแล้วจึงเบี่ยงกลับมายังแนวเกาะ
กลางถนนสุขุมวิท ผ่านแยกแพรกษา แยกสายลวด จนสิ้นสุดโครงการที่สถานี E23 (สถานีเคหะสมุทรปราการ) บริเวณด้านหนา้
สถานีรถไฟฟ้าย่อยบางปิ้ง แล้วแนวเส้นทางจะเบี่ยงออกทางทิศตะวันตกประมาณกิโลเมตรที่ 12 ของโครงการ จะลดระดับ
และแยกออกจากแนวสายทางเพื่อเข้าศูนย์ซ่อมบ ารุง รวมระยะทางประมาณ 13.0 กิโลเมตร มีจ านวน 9 สถานี คือ สถานี E15 
(สถานีส าโรง) สถานี E16 (สถานีปู่เจ้าสมิงพราย) สถานี E17 (สถานีพิพิธภัณฑ์ช้างเอราวัณ) สถานี E18 (สถานีโรงเรียนนาย
เรือ) สถานี E19 (สถานีสมุทรปราการ) สถานี E20 (สถานีศรีนครินทร์) สถานี E21 (สถานีแพรกษา) สถานี E22 (สถานีสาย
ลวด) สถาน ีE23 (สถานีเคหะสมุทรปราการ) 

ทั้งนี้ เพื่อเป็นการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส านักการจราจร
และขนส่ง กรุงเทพมหานคร ได้มอบหมายให้ บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด ด าเนินการ
ติดตามตรวจสอบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะทาง
ประมาณ 13.0 กิโลเมตร เพื่อติดตามตรวจสอบและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว  
ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ในระยะด าเนินการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 ซึ่งประกอบด้วยการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ระดับเสียงโดยทั่วไป คุณภาพน้ าทิ้ง สภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการ
ประเมินผลกระทบทางสุขภาพและสาธารณสุข พร้อมทั้งจัดท ารายงานผลการติดตามตรวจสอบ เสนอส านักการจราจร 
และขนส่ง กรุงเทพมหานคร เพื่อพิจารณาต่อไป  

 
1.2  วัตถุประสงค ์

1) เพื่อด าเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามแผนการติดตามตรวจสอบในระยะด าเนินการดังที่
ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

2) เพื่อด าเนินการตรวจสอบประสิทธิภาพของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและติดตามตรวจสอบ
และประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะด าเนินการ ดังที่ก าหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และจัดท ารายงานสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะด าเนินการ ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 
เพื่อให้กรุงเทพมหานครน าส่งส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ปีละ 2 ครั้ง ตามก าหนด 

3) เพื่อให้ได้มาซึ่งข้อเสนอแนะที่มีความเหมาะสมและเป็นไปได้ในทางปฏิบัติเพื่อเป็นประโยชน์ต่อการปรับปรุง
คุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

4) เพื่อส ารวจความพึงพอใจของประชาชนในการใช้บริการ ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 
เพื่อใช้เป็นแนวทางในการปรับปรุงการให้บริการของระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น 

5) เพื่อจัดท าฐานข้อมูลผลการตรวจวัด/ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการ โดยสามารถน าข้อมูล
ดังกล่าวเสนอผ่าน Website ของส านักการจราจรและขนส่งได้  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  1-4 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

1.3  พ้ืนที่ติดตำมตรวจสอบ 

1.3.1  แนวเส้นทำงโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปรำกำร 

 โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะทางประมาณ 13.0 กิโลเมตร (แสดงดังรูปที่ 1-1)  

มีสถานีเช่ือมต่อจ านวน 8 พื้นที่ ได้แก่ 

1) พื้นที่ 1 ช่วงสถาน ีE15 (สถานีส าโรง) - สถาน ีE16 (สถานีปู่เจ้าสมิงพราย) 
2) พื้นที่ 2 ช่วงสถาน ีE16 (สถานีปู่เจ้าสมิงพราย) - สถาน ีE17 (สถานีพิพธิภัณฑ์ช้างเอราวณั)  
3) พื้นที่ 3 ช่วงสถานี E17 (สถานีพิพิธภัณฑ์ช้างเอราวณั) - สถาน ีE18 (สถานีโรงเรียนนายเรือ) 
4) พื้นที่ 4 ช่วงสถานี E18 (สถานีโรงเรียนนายเรือ) - สถาน ีE19 (สถานีสมุทรปราการ) 
5) พื้นที่ 5 ช่วงสถาน ีE19 (สถานีสมุทรปราการ) - สถาน ีE20 (สถานีศรีนครินทร์) 
6) พื้นที่ 6 ช่วงสถาน ีE20 (สถานีศรีนครินทร์) - สถาน ีE21 (สถานแีพรกษา) 
7) พื้นที่ 7 ช่วงสถาน ีE21 (สถานีแพรกษา) - สถาน ีE22 (สถานีสายลวด) 
8) พื้นที่ 8 ช่วงสถาน ีE22 (สถานีสายลวด) - สถาน ีE23 (สถานีเคหะสมุทรปราการ) 

1.3.2  ศูนย์ซ่อมบ ำรุง 

 ตั้งอยู่ที่บริเวณจุดสิ้นสุดของโครงการ ประกอบด้วย โรงซ่อมบ ารุงหลกั โรงจอดรถไฟฟ้า โรงล้างรถไฟฟ้า อาคารแยก
ต่างหากส าหรับเครื่องเจียรล้อ รางทดสอบการวิ่งของรถไฟฟ้า โรงซอ่มบ ารุงทางวิ่ง ห้องเก็บอุปกรณ์และห้องเทคนิคตา่งๆ 

1.3.3 ลำนจอดรถ 

 มีจ านวน 1 แห่ง คือ บริเวณสถานเีคหะสมุทรปราการ 
 
1.4  ระยะเวลำด ำเนินกำร 

ระยะเวลาด าเนินการ 365 วัน นับจากวันที่ส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร มีหนังสือแจ้งให้เริ่ม
ปฏิบัติงาน (เริ่มปฏิบัติงานวันที่ 17 พฤษภาคม พ.ศ. 2565 จนกระทั่งสิ้นสุดสัญญาในวันท่ี 16 พฤษภาคม พ.ศ. 2566) 

1.5  แผนกำรติดตำมตรวจสอบ 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด ด าเนินการติดตามตรวจสอบ โครงการรถไฟฟ้า
สายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 แสดงรายละเอียดดังตำรำง
ที่  1-1  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  1-5 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตำรำงที่  1-1 แผนกำรติดตำมตรวจสอบโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปรำกำร  
ระหว่ำงเดือนกรกฎำคม-ธันวำคม พ.ศ. 2565  

คุณภำพสิ่งแวดล้อม สถำนีติดตำมตรวจสอบ ระยะเวลำด ำเนินกำร 

1. กำรตดิตำมตรวจสอบผลกำรปฏิบตัติำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด ำเนินกำร 

การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

โครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปรำกำร  
- สถานีส าโรง-สถานีเคหะสมุทรปราการ 
- ศูนย์ซ่อมบ ารุงและควบคุมการเดินรถ 
- ลานจอดรถ 

16 และ 22 พ.ย. 65 

 

2. คุณภำพอำกำศ 

1. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์  จ ำนวน 5 สถำนี 30 พ.ย-5 ธ.ค. 65  
   เฉลีย่ 1 ชัว่โมง 1. สภ.ส าโรงเหนือ (ระยะเวลา 5 วันตอ่เนื่อง  
2. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 2. หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน ์ ครอบคลุมวันท างาน 
   เฉลีย่ 1 ชัว่โมง 3. โรงเรียนนพคุณวิทยา และวันหยุด) 
3. ความเร็วและทิศทางลม 4. หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล ์  
 5. วัดอโศการาม  

4. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน จ ำนวน 1 สถำนี  
   เฉลีย่ 24 ชั่วโมง  - บริเวณใต้สถานีส าโรง (E15)  

3. ระดับเสียง 

1. ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง จ ำนวน 6 สถำนี 30 พ.ย-5 ธ.ค. 65  
2. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 1. สภ.ส าโรงเหนือ (ระยะเวลา 5 วันตอ่เนื่อง  
3. ระดับเสียงสูงสุด 2. หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน ์ ครอบคลุมวันท างาน 
4. ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 3. โรงเรียนนพคุณวิทยา และวันหยุด) 
5. ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน 4. หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล ์  
 5. วัดอโศการาม  
 6. บริเวณใต้สถานีส าโรง (E15)  

4. คุณภำพน้ ำทิง้ 

1. ความเป็นกรด-ด่าง  จ ำนวน 1 สถำนี 22 ก.ค. 65 , 16 ส.ค. 65, 
2. ความสกปรกในรูปบโีอด ี 1. บ่อพักน้ าทิ้งภายในพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงก่อนปล่อยสู่ท่อ 13 ก.ย. 65, 11 ต.ค. 65, 
3. ซัลไฟด์     ระบายน้ าสาธารณะ 15 พ.ย. 65 และ 14 ธ.ค. 65 
4. ปริมาณรวมทั้งหมดของไนโตรเจน  (ตรวจวัดทุกเดือนในช่วงเดือน 
5. ปริมาณสารแขวนลอย  ก.ค.-ธ.ค. 65 จ านวน 6 ครั้ง) 
6. ปริมาณของแข็งละลายทั้งหมด   
7. ปริมาณตะกอนหนกั   
8. น้ ามันและไขมัน   
9. ปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด   

5. สภำพเศรษฐกิจ-สังคม 

1. ส ารวจความพึงพอใจของประชาชน ประชาชนบริเวณพืน้ที่โครงการ, สถานประกอบการ, ศาสนสถาน,  8-11 ก.ค .65  
 สถานศึกษาที่อยู่ใกล้เคียง,หน่วยงานราชการที่อยู่ใกล้เคียง,  (ครอบคลุมวันท างานและ 
 ผู้น าชุมชน และผู้ใช้บริการ วันหยุด)  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  1-6 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตำรำงที่  1-1 (ต่อ) แผนกำรติดตำมตรวจสอบโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปรำกำร  
ระหว่ำงเดือนกรกฎำคม-ธันวำคม พ.ศ. 2565 

สิ่งแวดล้อมที่ตดิตำมตรวจสอบ สถำนีติดตำมตรวจสอบ ระยะเวลำด ำเนินกำร 

6. สุขภำพและสำธำรณสุข   
1. ข้อมูลตรวจสุขภาพทัว่ไปของ 1. พนักงานพื้นที่โครงการฯ 7-9 , 21-25 และ 
   พนกังาน  28-30 มี.ค. 65 
2. รายงานประวัติสุขภาพของพนักงาน   
   
3. บันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของ  2. สถานีบริการสาธารณสุขใกล้เคียง รวบรวมข้อมูลระหว่าง  
   ผู้ที่อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคียงพื้นที ่  เดือน ม.ค.-ธ.ค. 65  
    โครงการ (รง.504)  โดยแสดงผลในบทที่ 3 

 

1.6  แผนที่ที่ตั้งและขอบเขตกำรติดตำมตรวจสอบโครงกำร 

 แผนที่ท่ีตั้งและขอบเขตพื้นท่ีการติดตามตรวจสอบโครงการจ้างติดตามตรวจสอบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 (แสดงดัง
รูปที่ 1-1) และค่าพิกัดภูมิศาสตร์ของจุดติดตามตรวจสอบแสดงรายละเอียดดังตำรำงที่  1-2  
 

ตำรำงที่  1-2 พิกัดจุดกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด ำเนินกำร 
โครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปรำกำร 

สถำนีติดตำมตรวจสอบ ดัชนี 
พิกัดทำงภมูิศำสตร ์

Zone Easting Northing 

โครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปรำกำร 

1. สภ.ส าโรงเหนือ อากาศ UTM 47P 0672668 1509273 

เสียง UTM 47P 0672619 1509160 

2. หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน ์ อากาศ UTM 47P 0671929 1506790 

เสียง UTM 47P 0671930 1506734 

3. โรงเรียนนพคุณวิทยา อากาศ UTM 47P 0673910 1503473 

เสียง UTM 47P 0673889 1503467 

4. หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล ์ อากาศ UTM 47P 0674069 1498686 

เสียง UTM 47P 0674060 1498676 

5. วัดอโศการาม อากาศ UTM 47P 0673633 1498353 

เสียง UTM 47P 0673681 1498345 

6. บริเวณใต้สถานีส าโรง (E15) อากาศ UTM 47P 0672669 1509271 

เสียง UTM 47P 0672649 1509249 

7. บ่อพักน้ าทิ้งภายในพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงก่อนปล่อยสู่ท่อระบายน้ าสาธารณะ น้ าทิ้ง UTM 47P 0674233 1499270 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  1-7 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

รูปที่ 1-1 แผนที่ต้ังและจุดติดตำมตรวจสอบ 
โครงสำยรถไฟสำยสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปรำกำร ระยะทำง 13.0 กิโลเมตร  

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  1-8 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

รูปที่ 1-1 (ต่อ) แผนที่ตั้งและจุดติดตำมตรวจสอบ 
โครงสำยรถไฟสำยสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปรำกำร ระยะทำง 13.0 กิโลเมตร  

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  1-9 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

 

รูปที่ 1-1 (ต่อ) แผนที่ตั้งและจุดติดตำมตรวจสอบ 
โครงสำยรถไฟสำยสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปรำกำร ระยะทำง 13.0 กิโลเมตร  

 




