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การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่าง

เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 ประกอบด้วย การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ระดับเสียงโดยทั่วไป 
คุณภาพน้ าทิ้ง สภาพเศรษฐกิจ-สังคม และการประเมินผลกระทบทางสุขภาพและสาธารณสุข โดยมีแผนการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมดังแสดงในตารางที่  3-1  
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ตารางที่  3-1 การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  
คุณภาพสิ่งแวดล้อม สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชนีที่ตดิตามตรวจสอบ ความถี่ วันที่ติดตามตรวจสอบ 

1. โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร รถไฟฟา้สายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

1.1 คุณภาพอากาศ จ านวน 5 สถานี: 

•  สภ.ส าโรงเหนือ 

•  หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ 

•  โรงเรียนนพคุณวิทยา 

•  หมู่บ้านเมฆฟา้วิลล ์

•  วัดอโศการาม 

- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
- ความเร็วและทิศทางลม 

- ตรวจวัด 5 วันต่อเนื่อง (ครอบคลุม
วันท างานและวันหยุดราชการ) 

- ตรวจวัดทุก 6 เดือน (2 ครั้ง/ปี) 
 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65 

 จ านวน 1 สถานี: 

•  บริเวณใต้สถานีส าโรง (E15) 

- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 

1.2 ระดับเสียง จ านวน 6 สถานี: 

•  สภ.ส าโรงเหนือ 

•  หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ 

•  โรงเรียนนพคุณวิทยา 

•  หมู่บ้านเมฆฟา้วิลล ์

•  วัดอโศการาม 

•  บริเวณใต้สถานีส าโรง (E15) 

- ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (LAeq 1 hr) 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hrs) 
- ระดับเสียงสูงสุด (LAmax) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (LA90) 
- ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (LAdn) 

 

- ตรวจวัด 5 วันต่อเนื่อง (ครอบคลุม
วันท างานและวันหยุดราชการ) 

- ตรวจวัดทุก 6 เดือน (2 ครั้ง/ปี) 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65 
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1.3 คุณภาพน้ าทิ้ง • บ่อพักน้ าทิ้งภายในพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงก่อนปล่อยสู่ท่อ
ระบายน้ าสาธารณะ 

- ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- บีโอดี (BOD) 
- ซัลไฟด์ (Sulphide) 
- ทีเคเอ็น (TKN) 
- ปริมาณสารแขวนลอย (SS) 
- ปริมาณของแข็งละลายทั้งหมด (TDS) 
- ปริมาณตะกอนหนกั (Settleable Solid) 
- น้ ามันและไขมัน (Oil&Grease) 
- ปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (TCB) 

- ตรวจวัดทุกเดือนในช่วงเดือน  
ก.ค.-ธ.ค. 65 จ านวน 6 ครั้ง  
 

 22 ก.ค. 65 ,  
16 ส.ค. 65, 13 ก.ย. 65, 11 ต.ค. 65, 

15 พ.ย. 65 และ 14 ธ.ค. 65 

1.4 สภาพเศรษฐกิจ-สังคม • แนวเส้นทางโครงการฯ ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 
 

- ความพึงพอใจของประชาชน - ส ารวจความพึงพอใจ ปีละ 1 ครั้ง 
(ให้ครอบคลุมวันท างานและ
วันหยุดราชการ) 
 

8-11 ก.ค .65 
 

1.5 สุขภาพและสาธารณสุข   • พนักงานพื้นที่โครงการฯ 

• สถานีบริการสาธารณสุขใกล้เคียง 

- ข้อมูลตรวจสุขภาพทัว่ไปของพนักงาน 
- รายงานประวัติสุขภาพของพนักงาน 
- บันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของผู้ที่อยู่

อาศัยบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ  
(รง.504) 

- รวบรวมข้อมูล ปีละ 1 ครั้ง การตรวจสุขภาพประจ าปีด าเนินการ
เมื่อวันที่ 7-9, 21-25 และ  

28-30 มี.ค. 65 
รง.504 รวบรวมข้อมูลระหว่าง 

เดือน ม.ค.- ธ.ค. 65 
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3.1 วิธกีารติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.1.1 วิธีการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

1) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (Particulate Matter with an Aerodynamic Diameter less than or 
Equal to a Nominal 10 Micrometers; PM10) 

การเก็บตัวอย่างฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน10 ไมครอน (PM10) ได้ใช้วิธีการตรวจวัดตามระบบกราวิเมตริก (Gravimetric) 
ตามประกาศของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ด้วยเครื่องเก็บตัวอย่างอากาศชนิดไฮโวลุม  (High Volume Air Sampler) 

ด าเนินการเก็บตัวอย่างในภาคสนามแล้วน าตัวอย่างกลับมาวิเคราะห์ปริมาณความเข้มข้นฝุ่นละออง (ดังรูปที่ 3-1) การด าเนินงานทุก
ขั้นตอนเป็นไปตามขั้นตอนท่ีได้ก าหนดไว้ในการขอการรับรอง มอก. 17025 (ISO/IEC 17025) โดยขั้นตอนที่ส าคัญ สรุปได้ดังนี้ 

• เตรียมเครื่องเก็บตัวอย่างแบบ High Volume Air Sampler ตรวจสภาพของเครื่องเก็บตัวอย่างและสภาพหัว
คัดเลือกขนาดฝุ่นละอองก่อนน าออกไปปฏิบัติงาน  

• เตรียมกระดาษกรองชนิด (Quartz Fiber Filter) ขนาด 8 x 10 นิ้ว โดยจะต้องตรวจสอบความไม่สมบูรณ์ของ
กระดาษกรอง เช่น รอยแตกร้าว รอยฉีกขาด รูพรุน สีของกระดาษกรองที่เปลี่ยนไป และกระดาษกรองไม่เรียบ
เสมอกัน เมื่อท าการตรวจสอบแล้วพบว่ากระดาษกรองไม่มีความบกพร่องดังกล่าว จีงน ากระดาษกรองมาประทับ
หมายเลขบนขอบกระดาษท าการอบกระดาษกรองในตู้ควบคุมความช้ืน (Desiccator) เป็นเวลา 24 ช่ัวโมง ± 30 
นาที โดยระหว่างอบความช้ืนสัมพัทธ์ต้องอยู่ในช่วง 20-45 %RH โดยควบคุมไม่ให้เปลี่ยนแปลงเกิน ± 5% RH 
และอุณหภูมิอยู่ระหว่าง 15-30 องศาเซลเซียส โดยควบคุมไม่ให้เปลี่ยนแปลงเกิน ± 3 องศาเซลเซียส เมื่อครบ 
24 ช่ัวโมง น ากระดาษกรองมาช่ังน้ าหนักโดยใช้เครื่องช่ังน้ าหนักอย่างที่มีความละเอียด 0.0001 กรัม (จ านวน
ทศนิยม 4 ต าแหน่ง) ที่ได้รับการสอบเทียบแล้ว บันทึกค่าไว้ พร้อมเตรียมกระดาษกราฟวงกลมส าหรับบันทึก
อัตราการไหลอากาศ (Record Chart) 

• น าเครื่องเก็บตัวอย่างอากาศไปติดตั้ง ณ บริเวณที่ก าหนดโดยเลือกจุดให้ได้ตามเกณฑ์ของ U.S.EPA เช่น ต้องเป็น
ที่โล่งไม่มีสิ่งกีดขวางในรัศมี 10 เมตร ไม่อยู่ใกล้แหล่งก าเนิดอื่นๆ เป็นต้น ติดตั้งเครื่องให้ช่องทางเข้าอากาศของ
เครื่องเก็บตัวอย่าง สูง 1.5-6.0 เมตรจากระดับพื้น บันทึกสภาวะแวดล้อมของจุดเก็บตัวอย่างไว้ใน Field Data 
Sheet 

• ท าการปรับเทียบ (Calibrate) เครื่องเก็บตัวอย่าง PM10 ชนิด High Volume Air Sampler ซึ่งจะด าเนินการ
ปรับเทียบด้วยชุดปรับเทียบอัตราการไหลของอากาศที่ผ่านการปรับเทียบกับมาตรฐานปฐมภูมิ (Primary 
Standard)  ที่ เ รี ยกว่ า  ชุดปรับ เที ยบ Orifice Flow Rate Transfer Standard หรื อ  Calibration Orifice 
(Standard Orifice) ที่ผ่านการตรวจสอบความถูกต้องแล้ว (Certified Orifice) ท าการปรับเทียบ ณ จุดเก็บ
ตัวอย่าง และท าการปรับเทียบจ านวน 5 ค่า ก่อนท าการเก็บตัวอย่างบันทึกผลการ Calibrate ไว้ใน Field Data 
Sheet น ามาสร้างกราฟมาตรฐานเพื่อค านวณหาค่าสัมประสิทธ์สหสัมพันธ์ (Correlation Coefficient) ต้องได้
มากกว่าหรือเท่ากับ 0.995 หากได้ค่าต่ ากว่า 0.995 ต้องปรับเทียบใหม่ ซึ่งเป็นไปตามเกณฑ์ที่มาตรฐาน U.S.EPA (40 
CFR-Chapter I Part 50, Appendix J to Part 50, Particulate Matter as PM10 in the Atmosphere ก าหนด 

• เช็ดฝุ่นภายในเครื่องเก็บตัวอย่างให้สะอาด โดยพ่นหรือทา Silicone Grease บนแผ่นดักฝุ่น (Impactor) ส าหรับ
ดักฝุ่นละอองที่มีขนาดใหญ่กว่า 10 ไมครอน 

• เก็บตัวอย่างโดยการสูบอากาศผ่านกระดาษกรองด้วยอัตราคงที่ 1.13 ลูกบาศก์เมตรต่อนาที และตั้งเวลาเก็บ
ตัวอย่างต่อเนื่องเป็นเวลา 24 ช่ัวโมง เมื่อครบก าหนดเวลาเก็บตัวอย่าง บันทึกเวลาเครื่องหยุดท างาน และน า
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กระดาษกรองออกจากเครื่อง น ากระดาษกรอง กระดาษบันทึกอัตราการไหลของอากาศ และ Field Data 
Sheet กลับมายังห้องปฏิบัติการเพื่อท าการวิเคราะห์ปริมาณฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน 

• เมื่อกระดาษกรองมาถึงห้องปฏิบัติการวิเคราะห์ และวิจัยพัฒนา จะน ากระดาษกรองไปท าการอบในตู้ควบคุม
ความช้ืนเป็นเวลา 24 ช่ัวโมง ± 30 นาที อีกครั้งหนึ่งโดยระหว่างอบความชื้นสัมพัทธ์ต้องอยู่ในช่วง 20-45 %RH 
โดยควบคุมไม่ให้เปลี่ยนแปลงเกิน ± 5% RH และอุณหภูมิอยู่ระหว่าง 15-30 องศาเซลเซียส โดยควบคุมไม่ให้
เปลี่ยนแปลงเกิน ± 3 องศาเซลเซียส เมื่อครบ 24 ช่ัวโมง น ากระดาษกรองมาช่ังน้ าหนักโดยใช้เครื่องช่ังน้ าหนัก
อย่างที่มีความละเอียด 0.0001 กรัม (จ านวนทศนิยม 4 ต าแหน่ง) ที่ได้รับการสอบเทียบแล้ว ค านวณน้ าหนักฝุ่น
ละอองบนกระดาษกรองตามหลักเกณฑ์ของ Pre and Post Weight Different 

• ค านวณปริมาตรอากาศที่เก็บตัวอย่างกระดาษกรองจาก Flow Chart พร้อมกับผลจากการปรับเทียบ ด าเนินการ
ปรับปริมาตรอากาศไปที่อุณหภูมิและความดันบรรยากาศที่สภาวะมาตรฐาน (25 องศาเซลเซียส และความกด
ของอากาศ 760 มิลลิเมตรปรอท) 

• ค านวณและรายงานผลการติดตามตรวจสอบปริมาณค่าเฉลี่ยของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอนใน
บรรยากาศโดยทั่วไป ในเวลา 24 ช่ัวโมง หน่วยมิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ตามรายละเอียดของวิธี Gravimetric 
ที่มาตรฐานก าหนดและเป็นไปตามวิธีอ้างอิงของ U.S. EPA, Code of Federal Regulation Search Results, 
40 CFR- Chapter I Part 50, Appendix J to Part 50 Particulate Matter as PM10 in the Atmosphere 
แล้วเสนอผลการติดตามตรวจสอบพร้อมกับประเมินผลโดยเปรียบเทียบผลที่ได้กับมาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศทั่วไป ตามที่กรมควบคุมมลพิษก าหนด 

2) กา๊ซคาร์บอนมอนอกไซด์ (Carbon Monoxide) 

การตรวจวัดปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศได้ด าเนินการโดยการใช้เครื่องวิเคราะห์ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์
ในบรรยากาศระบบ Non-Dispersive Infrared หรือ NDIR ซึ่งเป็นวิธีการที่เป็นไปตามข้อก าหนดของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
โดยเครื่องวิเคราะห์นี้ได้ติดตั้งไว้ในสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศเคลื่อนที่สถานีที่ซึ่งเป็นห้องควบคุมอุณหภูมิเพื่อป้องกันไม่ให้  
เครื่องวิเคราะห์ได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิในธรรมชาติ เครื่องวิเคราะห์ดังกล่าวได้ถูกตรวจสอบแล้ว จึงสามารถน า

เครื่องออกไปปฏิบัติงานได้ (ดังรูปที่ 3-1) โดยขั้นตอนที่ส าคัญ สรุปได้ดังนี้ 

• น าสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศเคลื่อนที่ไปติดตั้ง ณ บริเวณที่ก าหนดโดยเลือกจุดให้ได้ตามเกณฑ์ ได้แก่  
ต้องเป็นที่โล่งไม่มีสิ่งกีดขวางในรัศมี 10 เมตร ไม่อยู่ใกล้แหล่งก าเนิดอื่นๆ เป็นต้น ติดตั้งเครื่องให้ปลายท่อเก็บ
ตัวอย่างต้องสูงจากพื้นที่ดินอย่างน้อย 3 เมตร แต่ไม่เกิน 6 เมตร บันทึกสภาวะแวดล้อมของจุดเก็บตัวอย่างไว้ใน 
Field Data Sheet 

• เมื่อจ่ายกระแสไฟฟ้าให้สถานีแล้วจึงเริ่ม Warm up เครื่องวิเคราะห์และระบบระหว่าง 1-2 ช่ัวโมง ตรวจสอบ 
Condition ของเครื่ อ ง โดย เฉพาะ  Condition ของ  Reaction Chamber และ  Photo-Multiplier Tube  
เมื่อพบว่าได้ตามข้อก าหนดแล้วจึงเริ่มท าการปรับเทียบ 

• ท าการปรับเทียบโดยปรับค่าศูนย์จากการวิเคราะห์ Nitrogen Gas (CO Free) ที่บรรจุในถัง แล้วปรับเทียบ 
Span จากการป้อน Certified Standard Carbon Monoxide Gas (N2 Balanced) ให้แก่เครื่องวิเคราะห์  
โดยให้ค่า Span อยู่ท่ี 80-85% ของช่วงการตรวจวัด (80-85% of Full Scale) 

• ท าการตรวจวัดปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศโดยตั้งการอ่านค่าของเครื่องให้อ่านค่าเฉลี่ย  
1 ช่ัวโมง โดยระหว่างนี้ได้ท าการตรวจสอบ Condition ของเครื่องวิเคราะห์ทุกๆ 24 ช่ัวโมง (ค่าเฉลี่ยการเก็บ
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ตัวอย่าง อาจมีการเปลี่ยนแปลงตามความเหมาะสม หรือเปลี่ยนแปลงค่าเฉลี่ยตามรายงานติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อมฉบับก่อนหน้านี้ เพื่อให้สามารถเปรียบเทียบผลการตรวจวัดได้) 

• ผลการตรวจวัดที่ได้นั้นถูกบันทึกไว้ใน Data Logger แล้วน าผลที่ได้มาท าการวิเคราะห์โดยเปรียบเทียบกับ
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศแล้วจัดท าเป็นรายงานต่อไป 

3) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (Nitrogen Dioxide) 

การตรวจวัดปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ด า เนินการโดยใช้เครื่องวิเคราะห์ปริมาณก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศด้วยหลักการ “เคมิลูมิเนสเซน” (Chemiluminescense) ซึ่งเป็นไปตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติและตามข้อก าหนดของ U.S. EPA, Code of Federal Regulations, Title 40, Part 53 โดยเครื่องวิเคราะห์นี้ได้
ติดตั้งไว้ในสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศเคลื่อนที่ที่เป็นห้องควบคุมอุณหภูมิเพื่อป้องกันไม่ให้เครื่องวิเคราะห์ได้รับผลกระทบจากการ

เปลี่ยนแปลงอุณหภูมิในบรรยากาศ (ดังรูปที่ 3-1) เครื่องวิเคราะห์ดังกล่าวได้ถูกตรวจสอบและปรับเทียบแบบ Multipoint 
Calibration แล้ว จึงสามารถน าเครื่องออกไปปฏิบัติงานได้ โดยขั้นตอนที่ส าคัญ สรุปได้ดังนี้ 

• ตรวจสอบสภาพของเครื่องวิเคราะห์และอุปกรณ์ประกอบในสถานีตั้งแต่สายชักตัวอย่าง (Sampling Probe)  
ปั๊มสูบอากาศ เครื่องมือวัดและควบคุมอัตราการไหลของอากาศ รวมถึงสภาวะ(Condition) ของเครื่องวิเคราะห์ 
เป็นต้น 

• น าสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศเคลื่อนที่ไปติดตั้ง ณ บริเวณที่ก าหนดโดยเลือกจุดให้ได้ตามเกณฑ์ เช่น ในรัศมี 
270 องศา โดยรอบช่องชักตัวอย่างอากาศต้องไม่มีสิ่งกีดขวางการไหลของอากาศ เป็นพื้นที่โล่ง ติดตั้งเครื่อง ให้
ปลายสายชักตัวอย่างอยู่สูงจากพื้น 3 เมตร แต่ไม่เกิน 6 เมตร บันทึกสภาวะแวดล้อมของจุดเก็บตัวอย่างไว้ใน
แบบบันทึกการเก็บตัวอย่างอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

• เมื่อจ่ายกระแสไฟฟ้าให้สถานีแล้วจึงเริ่มอุ่น (Warm Up) เครื่องวิเคราะห์ และตรวจสอบสภาวะของเครื่อง 
โดยเฉพาะสภาวะของ Reaction Chamber และ Photo-multiplier Tube เมื่อพบว่าได้ตามข้อก าหนดแล้วจึง
เริ่มท าการปรับเทียบ 

• ท าการปรับเทียบโดยปรับค่าศูนย์จากการวิเคราะห์ Zero Gas (NO, NO2 Free) ที่ได้จาก Zero Gas Generator 
แล้วปรับเทียบ Span จากการป้อน Certified Standard NO (N2 Balanced) โดยให้ค่า Span อยู่ที่ 80-85% 
ของช่วงการตรวจวัด (80-85% of Full Scale) 

• ท าการตรวจวัดปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศต่อเนื่องตามระยะเวลาที่ก าหนด โดยระหว่างน้ีได้
ท าการตรวจสอบสภาวะ (Condition) ของเครื่องวิเคราะห์ทุกๆ 24 ช่ัวโมง 

• เมื่อท าการย้ายจุดตรวจวัดใหม่ขั้นตอนเหล่านี้จะต้องด าเนินการใหม่ท้ังหมดเช่นกัน 
• ผลการตรวจวัดที่ได้นั้นถูกบันทึกไว้ใน  Data Logger พร้อมกับ Chart Recorder แล้วน าผลที่ได้มาท าการ

วิเคราะห์โดยเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 

4) ความเร็วลมและทิศทางลม (Wind Speed & Wind Direction) 

บันทึกข้อมูลความเร็วและทิศทางลมที่ระดับความสูง 10 เมตร ขณะท าการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศใน

บรรยากาศ โดยใช้เครื่องติดตามตรวจสอบความเร็วและทิศทางลมชนิด Cup Anemometer และ Wind Vane (ดังรูปที่ 3-1)  
ที่ส่งสัญญาณเข้ากับระบบ Data Logger ตลอดการติดตามตรวจสอบและสามารถแปรผลการติดตามตรวจสอบความเร็วและทิศทางลม
ในรูปของกราฟ Wind Rose  
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สภ.ส าโรงเหนือ หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน ์

  

  
  

โรงเรียนนพคุณวิทยา หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล ์

  

  
  

วัดอโศการาม ใต้สถานีส าโรง (E15) 

 
รูปที่ 3-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-8 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

3.1.2 วิธีการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยท่ัวไป 

การติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป จะด าเนินการตามข้อก าหนดในประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ด าเนินการติดตามตรวจสอบในรูประดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง (LAeq 1 hour) ระดับเสียงสูงสุด (LAmax) และระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 90 
(LA90) จากนั้นน าค่า LAeq 1 hour ตลอด 24 ช่ัวโมง อย่างต่อเนื่อง มาค านวณหาค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (LAeq 24 hours) และระดับ
เสียงเฉลี่ยกลางวันกลางคืน (LAdn) ในหน่วยเดซิเบลเอ (dB(A))  

การติดตามตรวจสอบได้ใช้มาตรระดับเสียงชนิด Integrated Sound Level Metre รุ่น NL-21 และรุ่น NL-42 เป็นมาตร
ระดับเสียงที่ได้มาตรฐานสากล IEC 60651 หรือ IEC 60804 (ปัจจุบันเปลี่ยนเป็น IEC-61672) มีค่าความเที่ยงตรงสูงและมีค่าความ
คลาดเคลื่อนของการติดตามตรวจสอบอยู่ในช่วง +0.5 dB(A) มี Wind Screen ติดที่หัว Microphone เพื่อป้องกันและก าบังลมที่เป็น
ปัจจัยให้เกิดการผิดพลาดขณะติดตามตรวจสอบ โดยติดตั้งมาตรระดับเสียงบนขาตั้งให้ไมโครโฟนอยู่สูงจากพื้น 1.2-1.5 เมตร ภายใน

รัศมี 3.5 เมตร ตามแนวราบรอบไมโครโฟนไม่มีก าแพงหรือสิ่งกีดขวางอื่นใดท่ีมีคุณสมบัติในการสะท้อนเสียงกีดขวางอยู่ (ดังรูปที่ 3-2) 
ก่อนการติดตามตรวจสอบมีการสอบเทียบและตรวจสอบความถูกต้องด้วยเครื่อง Sound Level Calibrator ชนิด Acoustic 
Calibrator ที่ระดับเสียงมาตรฐาน 94.0 dB ความถี่ 1,000 Hz ที่ศูนย์ถ่วงน้ าหนัก C และปรับไปท่ีศูนย์ถ่วงน้ าหนัก A 

  

  
  

สภ.ส าโรงเหนือ หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน ์

  

  
  

โรงเรียนนพคุณวิทยา หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล ์

รูปที่ 3-2 การติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยท่ัวไป 

 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-9 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  

  
  

วัดอโศการาม ใต้สถานีส าโรง (E15) 

 
รูปที่ 3-2 (ต่อ) การติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยท่ัวไป 

 

3.1.3 วิธีการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้ง 

1)  วิธีการเก็บตัวอย่างน้ าท้ิง 
การเก็บตัวอย่างน้ าทิ้ง จะด าเนินการตามวิธีมาตรฐานตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตีพิมพ์ในราชกิจจานุเษกษา เล่ม 122 ตอนที่ 125 ง 
วันที่29 ธันวาคม 2548  ซึ่งเป็นไปตาม Standard Methods for the Examination of Water and Wastewater, 23rd Edition, 2017  
ที่ APHA, AWWA  and WEF ของประเทศสหรัฐอเมริกาก าหนด โดยจะใช้วิธี Grab Sampling ด้วย Stainless Sampler หรือ Glass 
Sampler ตามสภาพของจุดเก็บตัวอย่าง จะมีการสังเกตสีและกลิ่นขณะเก็บตัวอย่างก่อนท าการแยกตัวอย่างน้ าใส่ภาชนะบรรจุแยกราย
ดัชน ี(ดังรูปที่ 3-3) 

2) วิธีรักษาตัวอย่างน้ าท้ิง 
วิธีรักษาสภาพตัวอย่างน้ าทิ้งจะด าเนินการทันที ณ จุดเก็บตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 
122 ตอนที่ 125 ง วันที่ 29 ธันวาคม 2548  ซึ่งเป็นวิธีการเก็บตัวอย่างน้ าเสียตาม Standard Methods for the Examination of 
Water and Wastewater, 23rd Edition, 2017 ที่ APHA, AWWA and WEF ของประเทศสหรัฐอเมริกาก าหนด และแช่ตัวอย่าง
ทัง้หมดในกล่องน้ าแข็งที่อุณหภูมิ < 6 องศาเซลเซียส พร้อมส่งไปวิเคราะห์ที่ห้องปฏิบัติการวิเคราะห์ของบริษัทฯ ภายใน 24-48 ช่ัวโมง 

 
3) วิธีวิเคราะห์คุณภาพน้ าทิ้ง 

การตรวจสอบหรือการวิเคราะห์คุณภาพน้ าเสียจากระบบบ าบัดน้ าเสียทั้งหมด จะด าเนินการตามวิธีมาตรฐานตาม
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากอาคารบางประเภทและบาง
ขนาด ตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 122 ตอนท่ี 125 ง วันท่ี 29 ธันวาคม 2548 ซึ่งเป็นไปตามวิธีมาตรฐานใน Standard Methods 
for the Examination of Water and Wastewater ซึ่ ง  APHA, AWWA and WEF ของประ เทศสหร ัฐอ เมร ิกาก  าหนด  และ
ห้องปฏิบัติการทดสอบของบริษัทมีความสามารถวิเคราะห์ได้ต่ ากว่ามาตรฐานทุกดัชนี 
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4) การควบคุมคุณภาพการเก็บตัวอย่างน้ าท้ิง 
การควบคุมคุณภาพในการเก็บตัวอย่างและวิธีตรวจวิเคราะห์ตัวอย่างน้ าทิ้งจากระบบบ าบัด จะด า เนินการตาม

มาตรฐานการประกันและควบคุมคุณภาพ (Quality Assurance and Quality Control หรือ QA/QC) ของห้องปฏิบัติการ ซึ่งได้รับ
การรับรองมาตรฐาน ISO/IEC 17025  โดยมีรายละเอียดขั้นตอนการปฏิบัติดังต่อไปนี้ 

ขั้นตอนที่ 1 การล้างภาชนะบรรจุและอุปกรณ์ทุกชนิดที่ใช้ในการเก็บตัวอย่าง ซึ่งเป็นขั้นตอนแรกที่ห้องปฏิบัติการ
ต้องด าเนินการก่อนออกภาคสนาม  

ขั้นตอนที่ 2 การเตรียมภาชนะบรรจุตัวอย่าง โดยเจ้าหน้าที่เก็บตัวอย่างน้ าต้องเตรียมภาชนะบรรจุที่มีการติดฉลาก
บอกรายละเอียด ได้แก่ จุดเก็บ วันที่เก็บ ช่ือผู้เก็บ ดัชนีที่วิเคราะห์ รหัสโครงการ ชนิดตัวอย่าง และวิธีรักษาสภาพตัวอย่าง พร้อมทั้ง
ตรวจสอบจ านวนภาชนะบรรจุต่อจุดเก็บ และบันทึกลงในแบบบันทึกข้อมูลภาคสนาม (Log Sheet) ก่อนท าการเก็บตัวอย่างน้ า 

ขั้นตอนที่ 3 การควบคุมการปนเปื้อนขณะด าเนินการเก็บตัวอย่างน้ า โดยเจ้าหน้าที่เก็บตัวอย่างน้ าต้องสวมถุงมือ
ชนิดไม่มีแป้ง เพื่อป้องกันการปนเปื้อนจากการหยิบจับภาชนะบรรจุ และอุปกรณ์ทุกชนิดที่ใช้ในการเก็บตัวอย่าง รวมถึงป้องกันการ
ปนเปื้อนจากมือสู่ตัวอย่างน้ า ซึ่งเจ้าหน้าที่ได้เปลี่ยนถุงมือทุกครั้งที่เปลี่ยนจุดเก็บตัวอย่าง และล้างอุปกรณ์ ภาชนะด้วยน้ าตัวอย่างทกุ
ครั้งก่อนท าการเก็บตัวอย่างน้ า ยกเว้น ภาชนะบรรจุตัวอย่างส าหรับวิเคราะห์ดัชนีกลุ่มแบคทีเรีย และน้ ามันและไขมัน 

ขั้นตอนที่ 4 การควบคุมคุณภาพด้วยตัวอย่าง Blanks ต่างๆ ได้แก่ Trip Blank และ Field Blank ในการเตรียม
ตัวอย่าง Blanks ได้ใช้น้ ากลั่นบรรจุลงในภาชนะตัวอย่างแยกรายดัชนีใช้น้ ากลั่นบรรจุลงในภาชนะตัวอย่างแยกรายดัชนี น าตัวอย่าง 
Blanks ทั้งหมดไปในภาคสนาม ส าหรับ Field Blank ให้เปิดฝาภาชนะบรรจุในภาคสนามขณะด าเนินการเก็บตัวอย่างน้ า และเติม
สารเคมีในการรักษาสภาพตัวอย่าง โดยส่งตัวอย่าง Blanks ทั้งหมดไปวิเคราะห์ทันทีที่ห้องปฏิบัติการ พร้อมกับตัวอย่างน้ าที่เก็บท้ังหมด 

ขั้นตอนที่ 5 การควบคุมด้านระบบเอกสารในภาคสนาม ได้แก่ การปิดฉลากระบุรายละเอียดตัวอย่าง การบันทึก
ข้อมูล วันเวลาที่เก็บ วิธีการเก็บ ผู้เก็บ และสภาพภาชนะบรรจุตัวอย่างหลังเก็บลงในใบก ากับตัวอย่าง (Chain of Custody) พร้อมทั้ง
บันทึกค่าความเป็นกรดและด่าง อุณหภูมิ และสภาพตัวอย่างน้ าที่สังเกตพบ เช่น สี และกลิ่น เป็นต้น รวมถึงข้อมูลอื่นๆ ที่ใช้ประกอบ
ในการจัดท ารายงาน ลงในแบบบันทึกข้อมูลภาคสนาม (Log Sheet) ซึ่งต้องน าส่งห้องปฏิบัติการวิเคราะห์พร้อมกับตัวอย่าง  

ส าหรับการควบคุมคุณภาพในห้องปฏิบัติการวิเคราะห์ส าหรับการวิเคราะห์ตัวอย่างน้ าทิ้งจากระบบบ าบัด  
จะด าเนินการมาตรฐานของ Quality Control in the Laboratory 
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รูปที่ 3-3 การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้ง 
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3.1.4 วิธีการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 

วิธีการส ารวจความพึงพอใจของประชาชนเป็นรายบคุคล โดยมีวิธีการศึกษาดังนี ้

1) กลุ่มเป้าหมาย 
กลุ่มเป้าหมาย คือ ประชาชนบริเวณพื้นที่โครงการ, สถานประกอบการ, ศาสนสถาน, สถานศึกษาที่อยู่ใกล้เคียง, ผู้น าชุมชน 

และผู้ใช้บริการ ตลอดแนวเสน้ทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 

2) ขนาดของกลุ่มตัวอย่าง 
การส ารวจความพึงพอใจของประชาชน ซึ่งท าการสอบถามจากกลุ่มประชาชนผู้ใช้บริการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร 

ที่อยู่ในพื้นที่นั้นๆ โดยจ านวนของประชากรเป้าหมาย (รวมจ านวน 500 ตัวอย่างต่อครั้ง) ในพื้นที่ศึกษาแต่ละสถานี มีรายละเอียดดัง 

ตารางที่  3-2  
 

ตารางที่  3-2 กลุ่มเป้าหมายและจ านวนตัวอย่างตามแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 
สถานี/ แนวเส้นทาง/ ศูนย์ซ่อมบ ารงุ จ านวนตัวอย่าง (ชุด) 

1. สถานี 9 สถานี 

1.1 สถานีส าโรง 170 

1.2 สถานีปู่เจ้าสมิงพราย 43 

1.3 สถานีพิพิธภัณฑ์ช้างเอราวัณ 44 

1.4 สถานีโรงเรียนนายเรือ 28 

1.5 สถานีสมุทรปราการ 41 

1.6 สถานีศรีนครินทร์ 25 

1.7 สถานีแพรกษา 74 

1.8 สถานีสายลวด 15 

1.9 สถานีเคหะสมุทรปราการ 60 

รวม 500 

กลุ่มตัวอย่าง จ านวนตัวอย่าง (ชุด) 
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รูปที่ 3-3 การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้ง 
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สถานี/ แนวเส้นทาง/ ศูนย์ซ่อมบ ารงุ จ านวนตัวอย่าง (ชุด) 

กลุ่มเป้าหมาย 

1. ผู้ใช้บริการ 300 

2. ประชาชนบริเวณที่อยู่ใกล้แนวเส้นทางและสถานีรถไฟฟา้ 100 

3. ผู้น าชุมชน  3 

4. สถานประกอบการ 60 

5. สถานศึกษา 15 

6. สถานศาสนา 7 

7. หน่วยงานราชการ 15 

รวม 500 
ท่ีมา: บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

3) เคร่ืองมือท่ีใช้ในการศึกษา 

การศึกษาครั้งน้ีเป็นการวิจัยเชิงส ารวจ (Survey Research) โดยใช้แบบสอบถาม (Questionnaires) ประกอบการสัมภาษณ์
ในการเก็บรวบรวมข้อมูลจากประชากรกลุ่มตัวอย่างครอบคลุมทั้งวันท างานและวันหยุดราชการ พร้อมทั้งสรุปผลการส ารวจความพึง
พอใจ โดยมีโครงสร้างของแบบสอบถามครอบคลุมประเด็นหลักๆ ดังน้ี 

• ส่วนท่ี 1  ข้อมูลทั่วไปของกลุ่มตัวอย่าง 

• ส่วนท่ี 2  ข้อมูลพฤติกรรมการใช้บริการ 

• ส่วนท่ี 3  การรับทราบข้อมลูข่าวสาร 

• ส่วนท่ี 4  ความพึงพอใจในการใช้บริกร 

• ส่วนที่ 5  ปัญหาจากการใช้บริการ 

ซึ่งมีลักษณะค าถามเป็นแบบปลายปิด (Close-ended Questions) และแบบปลายเปิด (Open-ended Questions) ทั้งนี้
จะเสนอขั้นตอนและวิธีการ รวมทั้งแบบสอบถามให้หน่วยงานเห็นชอบก่อนการด าเนินการ 

4) การตรวจสอบคุณภาพของเคร่ืองมือ 

บริษัทที่ปรึกษาฯ ได้น าแบบสอบถามที่สร้างขึ้นมาไปให้ผู้ช านาญการของกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ตรวจสอบแก้ไขปรับปรุงให้มี
ความถูกต้องตามเนื้อหา (Content Validity) และความเที่ยงตรงเชิงโครงสร้าง (Construct Validity) เพื่อให้มีความสมบูรณ์มากยิ่งข้ึน 

5) การเก็บรวบรวมข้อมูล 

ด าเนินการเก็บรวบรวมข้อมูลในภาคสนาม เมื่อวันที่ 8-11 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 โดยใช้วิธีการสัมภาษณ์ตามแบบสอบถาม
แล้วบันทึกค าตอบลงในแบบสอบถามด้วยตนเอง และใช้พนักงานสัมภาษณ์ จ านวน 20 คน ท่ีได้รับการอบรมให้มีความเข้าใจเกี่ยวกับ
แบบสอบถาม เพื่อให้ได้ค าตอบที่ตรงประเด็นมากที่สุด ซึ่งก่อนท าการสอบถามข้อมูลจากกลุ่มเป้าหมาย (ผู้ถูกสัมภาษณ์)  
พนักงานสัมภาษณ์ได้มีการอธิบายรายละเอียดของโครงการในเบื้องต้น เช่น การด าเนินงานของโครงการฯ และสถานะของโครงการฯ 
แก่ผู้ถูกสัมภาษณ์ก่อน แล้วจึงลงมือสัมภาษณ์ต่อไป โดยท าการเก็บรวบรวมข้อมูลกับประชาชนที่เป็นตัวแทนครัวเรื อนในพื้นที่ที่
ท าการศึกษาจนได้ครบตามจ านวนตัวอย่าง และเมื่อเก็บข้อมูลแล้วเสร็จในแต่ละวัน จึงมีการตรวจสอบความถูกต้องอีกครั้งหนึ่ง  

เพื่อเตรียมท าการวิเคราะห์ข้อมูลในขั้นต่อไป (ตัวอย่างกิจกรรมการส ารวจความพึงพอใจแสดงดังรูปที่ 3-4 และรูปที่ 3-5)  
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6) การวิเคราะห์ข้อมูล 

เมื่อได้แบบสอบถามจากภาคสนามแล้ว ท าการตรวจสอบความถูกต้องสมบูรณ์ของข้อมูลทั้งหมด โดยน าข้อมูลมาจัดระเบียบ
หรือจัดกลุ่มข้อมูลที่ได้จากแบบสอบถาม แล้วสร้างคู่มือของรหัสและลงรหัส (Coding) ตามคู่มือลงรหัสที่สร้างขึ้นมาและน าข้อมูลที่ลง
รหัสเรียบร้อยแล้วไปวิเคราะห์ประมวลผลโดยใช้โปรแกรมส าเร็จรูป ส าหรับงานวิจัยทางสังคมศาสตร์ (Statistical Package for the 
Social Sciences) ในการวิเคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบถาม ข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะของประชากรกลุ่มตัวอย่างสถิติที่ใช้คือ สถิติเชิง
พรรณนา (Descriptive Statistics) อัตราส่วนร้อยละ (Percentage) 

3.1.5 วิธีการติดตามตรวจสอบสุขภาพและสาธารณสุข 

การรวบรวมข้อมูลตรวจสุขภาพท่ัวไปของพนักงาน รายงานประวัติสุขภาพของพนักงาน บันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของผู้
ที่อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ (รง.504) มีการรวบรวมข้อมูลปีละ 1 ครั้ง ตามมาตรการที่ก าหนดไว้ในโครงการรถไฟฟ้าสายสี
เขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 
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รูปที่ 3-4 ประมวลภาพกิจกรรมการส ารวจความพึงพอใจของประชาชน 
ในพื้นที่ศึกษาตามเส้นทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 

ระหว่างวันที่ 8-11 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 
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รูปที่ 3-5 ประมวลภาพกิจกรรมการส ารวจความพึงพอใจของผู้น าชุมชน พ้ืนที่อ่อนไหว หน่วยงาน และสถานประกอบการ 
ในพื้นที่ศึกษาตามเส้นทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 

ระหว่างวันที่ 8-11 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 
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3.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการจ้างติดตามตรวจสอบ และประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 ประกอบด้วยการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ระดับเสียงโดยทั่วไป คุณภาพน้ าทิ้ง สภาพเศรษฐกิจ-สังคม สุขภาพและ
สาธารณสุข โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

3.2.1 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ระยะด าเนินการ โครงการจ้างติดตามตรวจสอบ  
และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
โดยด าเนินการติดตามตรวจสอบในระหว่างวันที่ 30 พฤศจิกายน - 5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 จ านวน 5 จุด คือ สภ.ส าโรงเหนือ  
หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ โรงเรียนนพคุณวิทยา หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ และวัดอโศการาม ประกอบด้วย การติดตามตรวจสอบ 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ความเร็วและทิศทางลม จ านวน 5 จุด คือ สภ.ส าโรงเหนือ หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ 
โรงเรียนนพคุณวิทยา หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ และวัดอโศการาม และการติดตามตรวจสอบปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
จ านวน 1 จุด คือ บริเวณใต้สถานีบีทีเอสส าโรง (E15) สรุปผลดังนี้ 

3.2.1.1 ผลการติดตามตรวจสอบปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ความเร็วลมและทิศทางลม  

1.1) สภ.ส าโรงเหนือ 
พบว่า ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.97-2.31 ส่วนในล้านส่วน และปริมาณ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 8 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 1.24-2.24 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งท้ังหมด มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจา
นุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 52 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง  
มีค่าไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน และค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 8 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 9 ส่วนในล้านส่วน  

ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0091-0.0205 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งมีค่าอยู่ใน
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์
ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ย
ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน 

ส าหรับความเร็ว และทิศทางลม ความเร็วลม มีค่าอยู่ระหว่าง 0.7-2.3 เมตรต่อวินาที และทิศทางลมส่วนใหญ่
บริเวณจุดติดตามตรวจสอบเป็นลมจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือค่อนข้างมาทางตะวันออก (ENE) แสดงผลการติดตามตรวจสอบดัง

แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางที่  3-3 

1.2) หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์  
พบว่า ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.87-2.37 ส่วนในล้านส่วน และ

ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 8 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 1.06-2.30 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งทั้งหมด มีค่าอยู่ในมาตรฐานตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 52 ง วันท่ี 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์
ในเวลา 1 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน และค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 8 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 9 ส่วนในล้าน
ส่วน  
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ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0076-0.0179 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งมีค่าอยู่
ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่  33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนได
ออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันท่ี 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 ที่ก าหนดให้
ค่าเฉลี่ยของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน 

ส าหรับความเร็ว และทิศทางลม ความเร็วลม มีค่าอยู่ระหว่าง 0.7-2.4 เมตรต่อวินาที และทิศทางลมส่วนใหญ่

บริเวณจุดติดตามตรวจสอบเป็นลมจากทิศเหนือ (N) แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางที่  3-4 

1.3) โรงเรียนนพคุณวิทยา  
พบว่า ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.61-2.19 ส่วนในล้านส่วน และปริมาณ

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 8 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.95-1.96 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งทั้งหมด มีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศใน
ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 52 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา  
1 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน และค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 8 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 9 ส่วนในล้านส่วน 

ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0091-0.0199 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งมีค่าอยู่ใน
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่ ง แวดล้อมแห่ งชาติ  ฉบั บที่  33 (พ .ศ .  2552)  เ รื่ อ ง  ก าหนดมาตรฐานค่ า 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 
2552 ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน 

ส าหรับความเร็ว และทิศทางลม ความเร็วลม มีค่าอยู่ระหว่าง 0.6-2.3 เมตรต่อวินาที และทิศทางลมส่วนใหญ่

บริเวณจุดติดตามตรวจสอบเป็นลมจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือ (NE) แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางที่  3-5 
 

1.4) หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ 
พบว่า ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.56-0.97 ส่วนในล้านส่วน และปริมาณ

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 8 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.62-0.92 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งทั้งหมด มีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศใน
ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนท่ี 52 ง วันท่ี 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 
ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน และค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 8 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 9 ส่วนในล้านส่วน 

ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0065-0.0149 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งมีค่าอยู่ใน
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์
ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ย
ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน 

ส าหรับความเร็ว และทิศทางลม ความเร็วลม มีค่าอยู่ระหว่าง 0.7-2.3 เมตรต่อวินาที และทิศทางลมส่วนใหญ่
บริเวณจุดติดตามตรวจสอบเป็นลมจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือค่อนข้างมาทางเหนือ (NNE) และทิศตะวันออกเฉียงเหนือ (NE)) 

แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางที่  3-6 
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1.5) วัดอโศการาม 
พบว่า ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.60-0.97 ส่วนในล้านส่วน และปริมาณ

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 8 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.68-0.95 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งทั้งหมด มีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศใน
ราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนท่ี 52 ง วันท่ี 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 
ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 30 ส่วนในล้านส่วน และค่าเฉลี่ยของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 8 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 9 ส่วนในล้านส่วน 

ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0065-0.0154 ส่วนในล้านส่วน ซึ่งมีค่าอยู่ใน
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์
ในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ย
ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน 

ส าหรับความเร็ว และทิศทางลม ความเร็วลม มีค่าอยู่ระหว่าง 0.7-2.3 เมตรต่อวินาที และทิศทางลมส่วนใหญ่
บริเวณจุดติดตามตรวจสอบเป็นลมจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือค่อนข้างมาทางเหนือ (NNE) แสดงผลการติดตามตรวจสอบดัง 

ตารางที่  3-7 
 

3.2.1.2 ผลการติดตามตรวจสอบปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
บริเวณใต้สถานีส าโรง (E15) พบว่า ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน มีค่าอยู่ระหว่าง 0.024-0.041 

มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง 
ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศท่ัวไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 121 ตอนพิเศษ 104 ง วันท่ี 22 กันยายน พ.ศ. 
2547 ที่ก าหนดให้ค่าเฉลี่ยของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 0.12 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร

แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางที่  3-8 
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ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-3 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ บริเวณสภ.ส าโรงเหนือ  
ระหว่างวันที่ 30 พฤศจิกายน - 5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 

โครงการ : โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมทุรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเตด็ แอนนาลิสต์ แอนด์ เอน็จเินียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : ระหว่างวนัที ่30 พฤศจิกายน-5 ธันวาคม พ.ศ. 2565  
ต าแหน่งพิกัดของสถานีติดตามตรวจสอบ : สภ.ส าโรงเหนือ  
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตดิตามตรวจสอบ : UTM 47P 0672668 1509273 

สถานีติดตาม
ตรวจสอบ 

วันที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์1/ ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 

ความเร็วลม 
ทิศทางลม เฉลี่ย  

1 ชั่วโมง 
เฉลี่ย  

8 ชั่วโมง 

สภ.ส าโรงเหนือ 
 

30 พ.ย.-1 ธ.ค. 65 1.02-2.13 1.29-1.79 0.0106-0.0191 0.8-2.3 ความเร็วลมส่วนใหญ่ : 
0.3-1.6 m/s  

ทิศทางลมส่วนใหญ่พัด
มาจากทิศ : ENE 

1-2 ธ.ค. 65 1.09-2.00 1.33-1.77 0.0091-0.0194 0.9-2.2 

2-3 ธ.ค. 65 1.09-2.13 1.37-1.97 0.0097-0.0181 0.7-2.1 

3-4 ธ.ค. 65 0.97-1.94 1.24-1.62 0.0113-0.0205 0.8-2.0 

4-5 ธ.ค. 65 1.13-2.31 1.35-2.24 0.0094-0.0167 0.8-2.2 

มาตรฐาน < 302/ < 92/ < 0.173/ - - 

หน่วย ส่วนในล้านส่วน เมตรต่อวินาท ี  
 

หมายเหตุ: 1/ ค านวณเทียบสภาวะมาตรฐานที่ความดัน 1 บรรยากาศ และอุณหภูมิ 25 องศาเซลเซียส 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 

ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
 3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป  

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 

 

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-20 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-4  ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ บริเวณหมู่บ้านแสนสขุนิเวศน์  
ระหว่างวันที่ 30 พฤศจิกายน - 5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 

โครงการ : โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมทุรปราการ 

จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเตด็ แอนนาลิสต์ แอนด์ เอน็จเินียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : ระหว่างวนัที ่30 พฤศจิกายน-5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 
ต าแหน่งพิกัดของสถานีติดตามตรวจสอบ : หมู่บ้านแสนสขุนเิวศน ์
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตดิตามตรวจสอบ : UTM 47P 0671929 1506790 

สถานีติดตาม
ตรวจสอบ 

วันที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์1/ ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 

ความเร็วลม 
ทิศทางลม เฉลี่ย  

1 ชั่วโมง 
เฉลี่ย  

8 ชั่วโมง 

หมู่บ้านแสนสุข
นิเวศน ์
 

30 พ.ย.-1 ธ.ค. 65 0.97-2.17 1.19-2.05 0.0080-0.0161 0.7-2.3 ความเร็วลมส่วนใหญ่ : 
0.3-1.6 m/s 

ทิศทางลมส่วนใหญ่พัด
มาจากทิศ : N 

1-2 ธ.ค. 65 1.02-2.37 1.38-2.30 0.0106-0.0178 0.8-2.4 

2-3 ธ.ค. 65 0.96-1.95 1.30-1.84 0.0080-0.0179 0.8-2.3 

3-4 ธ.ค. 65 1.08-1.94 1.25-1.66 0.0106-0.0164 0.8-2.2 

4-5 ธ.ค. 65 0.87-2.06 1.06-1.93 0.0076-0.0147 0.7-1.6 

มาตรฐาน < 302/ < 92/ < 0.173/ - - 

หน่วย ส่วนในล้านส่วน เมตรต่อวินาท ี  

 

หมายเหตุ: 1/ ค านวณเทียบสภาวะมาตรฐานที่ความดัน 1 บรรยากาศ และอุณหภูมิ 25 องศาเซลเซียส 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 

ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 

 3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป  
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 

 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-21 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-5 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ บริเวณโรงเรียนนพคุณวิทยา  
ระหว่างวันที่ 30 พฤศจิกายน - 5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 

โครงการ : โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมทุรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเตด็ แอนนาลิสต์ แอนด์ เอน็จเินียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : ระหว่างวนัที ่30 พฤศจิกายน-5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 
ต าแหน่งพิกัดของสถานีตดิตามตรวจสอบ : โรงเรียนนพคุณวิทยา 
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตดิตามตรวจสอบ : UTM 47P 0673910 1503473 

สถานีติดตาม
ตรวจสอบ 

วันที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์1/ ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 

ความเร็วลม 
ทิศทางลม เฉลี่ย  

1 ชั่วโมง 
เฉลี่ย  

8 ชั่วโมง 

รร.นพคุณวิทยา  30 พ.ย.-1 ธ.ค. 65 1.20-2.19 1.39-1.92 0.0116-0.0177 0.7-2.3 ความเร็วลมส่วนใหญ่ : 
0.3-1.6 m/s 

ทิศทางลมส่วนใหญ่พัด
มาจากทิศ : NE 

1-2 ธ.ค. 65 0.61-1.66 0.96-1.59 0.0106-0.0166 0.7-1.3 

2-3 ธ.ค. 65 0.71-2.05 0.95-1.93 0.0092-0.0178 0.9-2.0 

3-4 ธ.ค. 65 1.26-2.08 1.42-1.96 0.0091-0.0199 0.6-2.0 

4-5 ธ.ค. 65 0.83-2.14 1.10-1.89 0.0100-0.0178 0.6-1.2 

มาตรฐาน < 302/ < 92/ < 0.173/ - - 

หน่วย ส่วนในล้านส่วน เมตรต่อวินาท ี  

 

หมายเหตุ: 1/ ค านวณเทียบสภาวะมาตรฐานที่ความดัน 1 บรรยากาศ และอุณหภูมิ 25 องศาเซลเซียส 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 

ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 

 3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป  
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-22 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-6  ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการบริเวณหมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์  
ระหว่างวันที่ 30 พฤศจิกายน - 5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 

โครงการ : โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมทุรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเตด็ แอนนาลิสต์ แอนด์ เอน็จเินียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : ระหว่างวนัที ่30 พฤศจิกายน-5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 
ต าแหน่งพิกัดของสถานีติดตามตรวจสอบ : หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล ์
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตดิตามตรวจสอบ : UTM 47P 0674069 1498686 

สถานีติดตาม
ตรวจสอบ 

วันที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์1/ ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 

ความเร็วลม 
ทิศทางลม เฉลี่ย  

1 ชั่วโมง 
เฉลี่ย  

8 ชั่วโมง 

หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล ์ 30 พ.ย.-1 ธ.ค. 65 0.73-0.95 0.80-0.92 0.0073-0.0149 0.9-2.2 ความเร็วลมส่วนใหญ่ : 
0.3-1.6 m/s  

ทิศทางลมส่วนใหญ่พัด
มาจากทิศ : NNE และ 

NE 

1-2 ธ.ค. 65 0.57-0.97 0.62-0.92 0.0065-0.0141 0.7-2.3 

2-3 ธ.ค. 65 0.56-0.96 0.63-0.86 0.0067-0.0145 0.7-2.3 

3-4 ธ.ค. 65 0.60-0.90 0.66-0.84 0.0077-0.0136 0.7-1.3 

4-5 ธ.ค. 65 0.61-0.93 0.68-0.82 0.0086-0.0132 0.7-2.3 

มาตรฐาน < 302/ < 92/ < 0.173/ - - 

หน่วย ส่วนในล้านส่วน เมตรต่อวินาท ี  

 

หมายเหตุ: 1/ ค านวณเทียบสภาวะมาตรฐานที่ความดัน 1 บรรยากาศ และอุณหภูมิ 25 องศาเซลเซียส 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 

112 ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 

 3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป  
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 

 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-23 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-7  ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ บริเวณวัดอโศการาม  
ระหว่างวันที่ 30 พฤศจิกายน - 5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 

โครงการ : โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมทุรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเตด็ แอนนาลิสต์ แอนด์ เอน็จเินียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : ระหว่างวนัที ่30 พฤศจิกายน-5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 
ต าแหน่งพิกัดของสถานีติดตามตรวจสอบ : วัดอโศการาม 
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีติดตามตรวจสอบ : UTM 47P 0673633 1498353 

สถานีติดตาม
ตรวจสอบ 

วันที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์1/ ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 

ความเร็วลม ทิศทางลม 

เฉลี่ย  
1 ชั่วโมง 

เฉลี่ย  
8 ชั่วโมง 

วัดอโศการาม 30 พ.ย.-1 ธ.ค. 65 0.60-0.87 0.68-0.84 0.0074-0.0145 0.7-2.3 ความเร็วลมส่วนใหญ่ 
: 0.3-1.6 m/s  

ทิศทางลมส่วนใหญ่
พัดมาจากทิศ : NNE 

1-2 ธ.ค. 65 0.61-0.97 0.71-0.95 0.0065-0.0153 0.7-2.2 

2-3 ธ.ค. 65 0.69-0.96 0.79-0.91 0.0089-0.0154 0.8-2.2 

3-4 ธ.ค. 65 0.61-0.97 0.75-0.84 0.0074-0.0138 0.8-2.2 

4-5 ธ.ค. 65 0.66-0.90 0.73-0.88 0.0078-0.0139 0.8-2.0 

มาตรฐาน < 301/ < 91/ < 0.172/ - - 

หน่วย ส่วนในล้านส่วน เมตรต่อวินาท ี  

 

หมายเหตุ: 1/ ค านวณเทียบสภาวะมาตรฐานที่ความดัน 1 บรรยากาศ และอุณหภูมิ 25 องศาเซลเซียส 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 

ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 

 3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป  
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-24 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-8 ผลการติดตามตรวจสอบปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ บริเวณใต้สถานสี าโรง (E15)  
ระหว่างวันที่ 30 พฤศจิกายน - 5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 

โครงการ : โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมทุรปราการ 

จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเตด็ แอนนาลิสต์ แอนด์ เอน็จเินียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 

ช่วงเวลาตดิตามตรวจสอบ : ระหว่างวนัที ่30 พฤศจิกายน-5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 

สถานีติดตามตรวจสอบ : บรเิวณใต้สถานสี าโรง (E15) 
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีติดตามตรวจสอบ : 47P 0672669 1509271 

สถานีติดตามตรวจสอบ วันที่ติดตามตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ1/ 

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

บริเวณใต้สถานีส าโรง (E15) 30 พ.ย.-1 ธ.ค. 65 0.038 

1-2 ธ.ค. 65 0.041 

2-3 ธ.ค. 65 0.024 

3-4 ธ.ค. 65 0.031 

4-5 ธ.ค. 65 0.025 

มาตรฐาน2/ < 0.12 

หน่วย มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

หมายเหตุ: 1/ ค านวณเทียบสภาวะมาตรฐานที่ความดัน 1 บรรยากาศ และอุณหภูมิ 25 องศาเซลเซียส 

 
2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป ประกาศในราชกิจจา

นุเบกษา เล่ม 121 ตอนพิเศษ 104 ง วันที่ 22 กันยายน พ.ศ. 2547 

3.2.2 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยท่ัวไป 

การติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป ระยะด าเนินการ โครงการจ้างติดตามตรวจสอบ และประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม พร้อมส ารวจความพึงพอใจของระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 โดยด าเนินการติดตามตรวจสอบในระหว่างวันที่ 30 พฤศจิกายน - 5 ธันวาคม  
พ.ศ. 2565 จ านวน 6 จุด คือ สภ.ส าโรงเหนือ หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ โรงเรียนนพคุณวิทยา หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ วัดอโศการาม และ
บริเวณใต้สถานีส าโรง (E15) ประกอบด้วยการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง  
ระดับเสียงสูงสุด ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน โดยสรุปได้ดังนี้ 

1) สภ.ส าโรงเหนือ 
ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ซึ่งมีค่าอยู่ระหว่าง 67.4-67.8 เดซิเบลเอ 

และระดับเสียงสูงสุด มีค่าอยู่ระหว่าง 80.0-96.2 เดซิเบลเอ ซึ่งมีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 
เมษายน พ.ศ. 2540 ที่ก าหนดให้ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าได้ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด มีค่าได้ไม่เกิน 115  
เดซิเบลเอ  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-25 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ส าหรับระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 62.2-73.2 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 มีค่าอยู่ระหว่าง 
53.5-66.9 เดซิเบลเอ และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน มีค่าอยู่ระหว่าง 72.3-73.0 เดซิเบลเอ ปัจจุบันยังไม่มีมาตรฐานก าหนด 

แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางที่  3-9  

2) หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ 
 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ซึ่งมีค่าอยู่ระหว่าง 60.3-61.9 เดซิเบลเอ 

และระดับเสียงสูงสุด มีค่าอยู่ระหว่าง 67.0-89.7 เดซิเบลเอ ซึ่งมีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 
เมษายน พ.ศ. 2540 ที่ก าหนดให้ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าได้ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด มีค่าได้ไม่เกิน 115 เด
ซิเบลเอ  

 ส าหรับระดับเสี ยงเฉลี่ ย 1 ช่ั วโมง มี ค่ าอยู่ ระหว่ าง 54.0-66.3 เดซิ เบลเอ ระดับเสี ยง เปอร์ เซ็ นไทล์ที่  90  
มีค่าอยู่ระหว่าง 47.9-61.5 เดซิเบลเอ และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน มีค่าอยู่ระหว่าง 64.6-66.8 เดซิเบลเอ ปัจจุบันยังไม่มี

มาตรฐานก าหนด แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางที่  3-10  

3) โรงเรียนนพคุณวิทยา 
 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ซึ่งมีค่าอยู่ระหว่าง 69.0-69.9 เดซิเบลเอ 

และระดับเสียงสูงสุด มีค่าอยู่ระหว่าง 80.2-95.7 เดซิเบลเอ ซึ่งมีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 
เมษายน พ.ศ. 2540 ที่ก าหนดให้ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าได้ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด มีค่าได้ไม่เกิน 115 เด
ซิเบลเอ  

 ส าหรับระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 62.7-71.8 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 มีค่าอยู่ระหว่าง 
47.3-68.1 เดซิเบลเอ และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน มีค่าอยู่ระหว่าง 74.0-75.3 เดซิเบลเอ ปัจจุบันยังไม่มีมาตรฐานก าหนด 

แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางที่  3-11 

4) หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ 
 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ซึ่งมีค่าอยู่ระหว่าง 56.4-57.6 เดซิเบลเอ 

และระดับเสียงสูงสุด มีค่าอยู่ระหว่าง 70.2-87.0 เดซิเบลเอ ซึ่งมีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 
เมษายน พ.ศ. 2540 ที่ก าหนดให้ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าได้ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด มีค่าได้ไม่เกิน 115 เด
ซิเบลเอ  

 ส าหรับระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 48.3-61.6 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 มีค่าอยู่ระหว่าง 
41.1-50.7 เดซิเบลเอ และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน มีค่าอยู่ระหว่าง 61.0-62.7 เดซิเบลเอ ปัจจุบันยังไม่มีมาตรฐานก าหนด 

แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางที่  3-12  

5) วัดอโศการาม 
 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ซึ่งมีค่าอยู่ระหว่าง 55.0-56.5 เดซิเบลเอ 

และระดับเสียงสูงสุด มีค่าอยู่ระหว่าง 64.0-82.7 เดซิเบลเอ ซึ่งมีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-26 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 
เมษายน พ.ศ. 2540 ที่ก าหนดให้ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าได้ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด มีค่าได้ไม่เกิน 115 เด
ซิเบลเอ  

 ส าหรับระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 50.0-59.0 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 มีค่าอยู่ระหว่าง 
46.4-52.6 เดซิเบลเอ และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน มีค่าอยู่ระหว่าง 61.1-62.3 เดซิเบลเอ ปัจจุบันยังไม่มีมาตรฐานก าหนด 

แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางที่  3-13 

6) บริเวณใต้สถานีส าโรง (E15) 
 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ซึ่งมีค่าอยู่ระหว่าง 68.1-68.3 เดซิเบลเอ 

และระดับเสียงสูงสุด มีค่าอยู่ระหว่าง 78.9-98.8 เดซิเบลเอ ซึ่งมีค่าอยู่ในมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 
เมษายน พ.ศ. 2540 ที่ก าหนดให้ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง มีค่าได้ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ และระดับเสียงสูงสุด มีค่าได้ไม่เกิน 115 เด
ซิเบลเอ  

 ส าหรับระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าอยู่ระหว่าง 62.5-70.3 เดซิเบลเอ ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 มีค่าอยู่ระหว่าง 
52.9-66.1 เดซิเบลเอ และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน มีค่าอยู่ระหว่าง 73.1-73.9 เดซิเบลเอ ปัจจุบันยังไม่มีมาตรฐานก าหนด 

แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางที่  3-14  

ตารางที่  3-9 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยท่ัวไป บริเวณสภ.ส าโรงเหนือ  
ระหว่างวันที่ 30 พฤศจิกายน - 5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 

โครงการ : โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมทุรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเตด็ แอนนาลิสต์ แอนด์ เอน็จเินียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ช่วงเวลาตรวจวัด : ระหว่างวนัที ่30 พฤศจิกายน-5 ธันวาคม พ.ศ. 2565  

ต าแหน่งพิกัดของสถานีติดตามตรวจสอบ : สภ.ส าโรงเหนือ  

ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีติดตามตรวจสอบ : UTM 47P 0672619 1509160  

วันที่ติดตามตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

สภ.ส าโรงเหนือ 

LAeq 1 hour LAmax LA90 LAeq 24 hours LAdn 

30 พ.ย.-1 ธ.ค. 65 62.8-68.9 81.9-90.6 54.4-63.9 67.5 72.6 

1-2 ธ.ค. 65 62.2-71.7 80.0-96.2 53.5-64.4 67.8 72.6 

2-3 ธ.ค. 65 62.4-73.2 81.0-95.6 53.5-64.7 67.5 72.3 

3-4 ธ.ค. 65 63.4-69.0 82.7-93.2 55.2-64.5 67.4 72.7 

4-5 ธ.ค. 65 64.0-69.8 82.7-93.2 55.4-66.9 67.8 73.0 

มาตรฐาน1/ - ≤ 115 - ≤ 70 - 

หน่วย เดซิเบลเอ 
หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 
 

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-27 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-10 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยท่ัวไป บริเวณหมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์  
ระหว่างวันที่ 30 พฤศจิกายน - 5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 

โครงการ : โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมทุรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเตด็ แอนนาลิสต์ แอนด์ เอน็จเินียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : ระหว่างวนัที ่30 พฤศจิกายน-5 ธันวาคม พ.ศ. 2565  
ต าแหน่งพิกัดของสถานีตดิตามตรวจสอบ : หมู่บ้านแสนสขุนเิวศน ์  
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตดิตามตรวจสอบ : UTM 47P 0671930 1506734    

วันที่ติดตามตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน ์

LAeq 1 hour LAmax LA90 LAeq 24 hours LAdn 

30 พ.ย.-1 ธ.ค. 65 54.0-63.5 67.0-83.4 47.9-61.5 60.9 64.6 

1-2 ธ.ค. 65 54.5-63.0 68.3-81.4 49.4-59.9 60.4 65.0 

2-3 ธ.ค. 65 55.2-64.9 68.3-87.4 50.2-60.3 61.2 65.3 

3-4 ธ.ค. 65 58.9-66.3 72.2-89.7 56.4-60.1 61.9 66.8 

4-5 ธ.ค. 65 57.3-63.7 70.5-83.2 51.8-59.4 60.3 66.2 

มาตรฐาน1/ - ≤ 115 - ≤ 70 - 
หน่วย เดซิเบลเอ 

หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 

 

ตารางที่  3-11 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยท่ัวไป บริเวณโรงเรียนนพคุณวิทยา 
ระหว่างวันที่ 30 พฤศจิกายน - 5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 

โครงการ : โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมทุรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเตด็ แอนนาลิสต์ แอนด์ เอน็จเินียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : ระหว่างวนัที ่30 พฤศจิกายน-5 ธันวาคม พ.ศ. 2565  
ต าแหน่งพิกัดของสถานีติดตามตรวจสอบ : โรงเรียนนพคุณวิทยา  
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตดิตามตรวจสอบ : UTM 47P 0673889 1503467  

วันที่ติดตามตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

โรงเรียนนพคุณวิทยา 

LAeq 1 hour LAmax LA90 LAeq 24 hours LAdn 

30 พ.ย.-1 ธ.ค. 65 62.7-71.6 80.2-95.7 47.3-65.2 69.5 74.1 

1-2 ธ.ค. 65 65.5-71.7 82.5-93.6 54.7-66.2 69.4 74.7 

2-3 ธ.ค. 65 64.6-71.1 83.7-94.4 57.8-67.0 69.0 74.0 

3-4 ธ.ค. 65 65.6-71.8 83.8-95.3 56.2-67.7 69.5 75.3 

4-5 ธ.ค. 65 65.6-71.5 83.2-94.3 52.6-68.1 69.9 74.9 

มาตรฐาน1/ - ≤ 115 - ≤ 70 - 
หน่วย เดซิเบลเอ 

หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 

 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-28 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-12 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยท่ัวไป บริเวณหมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล์ 
ระหว่างวันที่ 30 พฤศจิกายน - 5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 

โครงการ : โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมทุรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเตด็ แอนนาลิสต์ แอนด์ เอน็จเินียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : ระหว่างวนัที ่30 พฤศจิกายน-5 ธันวาคม พ.ศ. 2565  
ต าแหน่งพิกัดของสถานีตดิตามตรวจสอบ : หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล ์  
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตดิตามตรวจสอบ : UTM 47P 0674060 1498676  

วันที่ติดตามตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล ์

LAeq 1 hour LAmax LA90 LAeq 24 hours LAdn 

30 พ.ย.-1 ธ.ค. 65 52.8-60.2 70.2-84.5 42.9-50.7 56.8 61.6 

1-2 ธ.ค. 65 48.3-60.4 72.4-83.7 41.4-50.2 56.7 61.3 

2-3 ธ.ค. 65 52.6-61.6 72.1-84.4 46.0-49.9 57.0 61.9 

3-4 ธ.ค. 65 50.4-60.3 74.2-87.0 42.3-49.3 56.4 61.0 

4-5 ธ.ค. 65 51.6-60.7 71.6-84.5 41.1-49.8 57.6 62.7 

มาตรฐาน1/ - ≤ 115 - ≤ 70 - 
หน่วย เดซิเบลเอ 

หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 

 

ตารางที่  3-13 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยท่ัวไป บริเวณวัดอโศการาม 
ระหว่างวันที่ 30 พฤศจิกายน - 5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 

โครงการ : โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมทุรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเตด็ แอนนาลิสต์ แอนด์ เอน็จเินียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : ระหว่างวนัที ่30 พฤศจิกายน-5 ธันวาคม พ.ศ. 2565  
ต าแหน่งพิกัดของสถานีติดตามตรวจสอบ : วัดอโศการาม  
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตดิตามตรวจสอบ : UTM 47P 0673681 1498345  

วันที่ติดตามตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

วัดอโศการาม 

LAeq 1 hour LAmax LA90 LAeq 24 hours LAdn 

30 พ.ย.-1 ธ.ค. 65 52.8-58.5 69.1-81.2 47.1-52.4 56.5 62.3 

1-2 ธ.ค. 65 50.0-59.0 67.6-82.7 46.8-52.6 55.5 61.2 

2-3 ธ.ค. 65 51.8-58.7 65.8-82.5 47.0-50.7 55.0 61.4 

3-4 ธ.ค. 65 50.1-57.5 64.0-81.5 46.4-50.9 55.0 61.1 

4-5 ธ.ค. 65 50.9-57.9 68.7-81.2 47.0-52.3 55.4 61.5 

มาตรฐาน1/ - ≤ 115 - ≤ 70 - 
หน่วย เดซิเบลเอ 

หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 

 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-29 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-14 ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยท่ัวไป บริเวณใต้สถานีส าโรง (E15) 
ระหว่างวนัที่ 30 พฤศจิกายน - 5 ธันวาคม พ.ศ. 2565 

โครงการ : โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมทุรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเตด็ แอนนาลิสต์ แอนด์ เอน็จเินียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ช่วงเวลาตดิตามตรวจสอบ : ระหว่างวนัที ่30 พฤศจิกายน-5 ธันวาคม พ.ศ. 2565  
ต าแหน่งพิกัดของสถานีตดิตามตรวจสอบ : บริเวณใต้สถานีส าโรง (E15)  
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีตดิตามตรวจสอบ : UTM 47P 0672649 1509249  

วันที่ติดตามตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

บริเวณใต้สถานีส าโรง (E15) 

LAeq 1 hour LAmax LA90 LAeq 24 hours LAdn 

30 พ.ย.-1 ธ.ค. 65 64.3-69.8 80.9-92.1 55.1-66.2 68.2 73.3 

1-2 ธ.ค. 65 63.6-69.8 80.2-91.5 52.9-65.8 68.3 73.5 

2-3 ธ.ค. 65 62.5-70.2 83.5-91.6 53.1-66.1 68.3 73.4 

3-4 ธ.ค. 65 64.5-69.6 78.9-91.3 55.0-65.8 68.1 73.1 

4-5 ธ.ค. 65 65.8-70.3 83.4-98.8 55.9-65.8 68.3 73.9 

มาตรฐาน1/ - ≤ 115 - ≤ 70 - 
หน่วย เดซิเบลเอ 

หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 

 

3.2.3 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้ง 

การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้ง ระยะด าเนินการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 จ านวน 1 จุด คือ บ่อพักน้ าทิ้งภายในพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงก่อนปล่อยสู่ท่อระบายน้ าสาธารณะ โดย
ด าเนินการติดตามตรวจสอบ 6 ครั้ง เมื่อวันที่ 22 กรกฎาคม, 16 สิงหาคม, 13 กันยายน, 11 ตุลาคม ,15 พฤศจิกายน และ 14 
ธันวาคม พ.ศ. 2565 สรุปผลได้ดังนี้ 

1) บ่อพักน้ าท้ิงภายในพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงก่อนปล่อยสู่ท่อระบายน้ าสาธารณะ 

การติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้ง มีดัชนีตรวจวัดประกอบด้วย ค่าความเป็นกรด-ด่าง  บีโอดี  ซัลไฟด์ ทีเคเอ็น 
ของแข็งแขวนลอย ของแข็งละลายน้ าทั้งหมด ตะกอนหนัก น้ ามันและไขมัน และแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด  เมื่อน ามา
เปรียบเทียบกับมาตรฐานฯ ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจาก
อาคารบางประเภทและบางขนาด ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 122 ตอนท่ี 125 ง วันท่ี 29 ธันวาคม พ.ศ. 2548 (เกณฑ์ก าหนด
สูงสุดตามประเภทมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากอาคารประเภท ข ) พบว่า ผลการตรวจสอบทั้งหมดมีค่าอยู่ในมาตรฐานฯ 

ก าหนด แสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางที่  3-15 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ                3-30 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  
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ตารางที่  3-15 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้ง บ่อพักน้ าท้ิงภายในพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงก่อนปล่อยสู่ท่อระบายน้ าสาธารณะ  
โครงการ : โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมทุรปราการ 
จัดท ารายงานโดย : บริษัท ยูไนเตด็ แอนนาลิสต์ แอนด์ เอน็จเินียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ช่วงเวลาติดตามตรวจสอบ : วนัที ่22 กรกฎาคม วนัที่ 16 สิงหาคม วนัที ่13 กนัยายน วันที่ 11 ตุลาคม  วนัที ่15 พฤศจกิายน และวนัที่ 14 ธนัวาคม พ.ศ. 2565 
สถานีติดตามตรวจสอบ : บ่อพักน้ าทิ้งภายในพื้นที่ศนูย์ซ่อมบ ารุงกอ่นปล่อยสูท่่อระบายน้ าสาธารณะ 
ต าแหน่งพิกัด UTM ของสถานีติดตามตรวจสอบ : UTM 47P 0674233 1499270 

สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชนีท่ีติดตามตรวจสอบ หน่วย 
ผลการติดตามตรวจสอบ 

ค่ามาตรฐาน1/ 
22 ก.ค. 65 16 ส.ค. 65 13 ก.ย. 65 11 ต.ค. 65 15 พ.ย. 65 14 ธ.ค. 65 

บ่อพักน้ าทิ้งภายในพืน้ที่
ศูนย์ซ่อมบ ารุงก่อนปล่อย
สู่ท่อระบายน้ าสาธารณะ 

ความเป็นกรด-ด่าง  - 8.2 7.5 8.6 8.7 8.4 7.7 5.0-9.0 

บีโอด ี mg/L  3.8 ตรวจไม่พบ 5.3 4.0 4.6 5.2 <30 

ซัลไฟด ์ mg/L  <0.5 <0.5 <0.5 <0.5 <0.5 <0.5 <1.0 

ทีเคเอ็น mg/L <LOQ <LOQ <LOQ <LOQ <LOQ <LOQ <35 

ของแข็งแขวนลอย mg/L  14.1 29.7 13.6 21.1 19.9 25.6 <40 

ของแข็งละลายน้ าทั้งหมด mg/L  436 702 452 352 1,367 1,317 500* 

ตะกอนหนกั mg/L <0.1 <0.1 <0.1 <0.1  <0.1  <0.1 <0.5 

น้ ามันและไขมนั mg/L  ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ <20 

แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด MPN/100 ml 1,300 92,000 110 13,000 1,700 330 - 
หมายเหตุ : 1/  :    เกณฑ์ก าหนดสูงสุดตามประเภทมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากอาคารประเภท ข ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

        เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 122 ตอนที่ 125 ง วันที่ 29 ธันวาคม พ.ศ. 2548  
 500* : ค่าที่เพิ่มจากปริมาณสารละลายในน้ าใช้ปกติ (มาตรฐานคุณภาพน้ าประปาของการประปานครหลวงได้ก าหนดค่าของแข็งละลายทั้งหมดที่เหลือจากการระเหยเท่ากับ 1,000 mg/L) 
   <LOQ : LIMIT OF QUANTITATION (ทีเคเอ็น ≥ 1.5 และ<5.0 mg/L) 
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3.2.4 ผลการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 

3.2.4.1  ผลการศึกษาการส ารวจความพึงพอใจ โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง -สมุทรปราการ ด าเนินการส ารวจสภาพ
เศรษฐกิจสังคม ปีละ 1 ครั้ง โดยบริษัทที่ปรึกษาฯ ได้ด าเนินการส ารวจความพึงพอใจของประชาชน บริเวณโดยรอบสถานี  
9 สถานี จ านวน 500 ตัวอย่าง สรุปผลการศึกษา ได้ดังนี้ 

1.1) ข้อมูลทั่วไปของผู้ให้สัมภาษณ์ 
จากการสอบถามกลุ่มตัวอย่างพบว่า เป็นเพศหญิง ร้อยละ 62.2 และเพศชาย ร้อยละ 37.8 ส่วนใหญ่มีช่วงอายุ

ระหว่าง 31-40 ปี ร้อยละ 26.8 คือ รองลงมาช่วงอายุระหว่าง 21-30 ปี ร้อยละ 23.4 ช่วงอายุระหว่าง 41-50 ปี ร้อยละ 23.2 
ตามล าดับ การประกอบอาชีพของกลุ่มเป้าหมายส่วนใหญ่ประกอบอาชีพเป็นพนักงานบริษัท ร้อยละ 43.4 รองลงมาประกอบ
ธุรกิจส่วนตัว/ค้าขาย ร้อยละ 34.8 และเป็นนักเรียน/นักศึกษา ร้อยละ 10.4 ตามล าดับ 

ระดับการศึกษาขั้นสูงสุด พบว่ากลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่จบการศึกษาระดับปริญญาตรี ร้อยละ 42.4 รองลงมาก าลัง
ศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. ร้อยละ 21.4 และก าลังศึกษา ร้อยละ 10.8 ตามล าดับ กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มี
จ านวนสมาชิกในครัวเรือน 4-5 คน ร้อยละ 36.4 รองลงมามีจ านวนสมาชิก 3-4 คน ร้อยละ 21.8 และมีจ านวน 2-3 คน ร้อย
ละ 21.0 ตามล าดับ 

กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่เกิดที่จังหวัดสมุทรปราการ ร้อยละ 75.2 รองลงมาย้ายมาจากจังหวัดอื่น ร้อยละ 18.6 และเกิด
ที่กรุงเทพฯ ร้อยละ 5.2 ย้ายมาจากภาคอื่น ประกอบด้วย ภาคตะวันออกเฉียงเหนือมากที่ สุด ร้อยละ 39.8 รองลงมาคือ  
ภาคกลาง ร้อยละ 28.0 และภาคเหนือ ภาคตะวันออก ภาคใต้ เท่ากัน ร้อยละ 8.6 ตามล าดับ สาเหตุของการย้ายมาส่วนใหญ่
เพื่อมาหางานท า ร้อยละ 81.7 รองลงมาย้ายตามครอบครัว/แต่งงาน ร้อยละ 11.8 และย้ายมาเพื่อศึกษาต่อ ร้อยละ 4.3 
ตามล าดับ  

ลักษณะของอาคารที่อยู่อาศัย พบว่าโดยส่วนใหญ่เป็นบ้านเดี่ยวช้ันเดียวหรือสองช้ัน ร้อยละ 33.0 รองลงมาเป็น
อาคารพาณิชย์ ร้อยละ 32.0 และเป็นทาวน์เฮ้าส์ ร้อยละ 21.8 ตามล าดับ 

1.2)  ข้อมูลพฤติกรรมการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

จากการสอบถามการใช้บริการของประชาชน กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสสายสีเขียวไม่เกิน 10 
ครั้ง ร้อยละ 41.2 รองลงมาใช้บริการ 21-30 ครั้ง ร้อยละ 15.8 และใช้บริการ 11-20 ครั้ง ร้อยละ 14.4 ตามล าดับ โดยส่วน
ใหญ่ใช้บริการรถไฟฟ้าโดยตอบว่าใช้บริการวันจันทร์-วันศุกร์ ร้อยละ 47.6 รองลงมาใช้บริการวันหยุดนักขัตฤกษ์  ร้อยละ 33.0 
และตอบว่า ไม่ได้ใช้บริการวันใดเป็นประจ า ร้อยละ 17.8 ตามล าดับ ช่วงเวลาที่ใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสสายสีเขียว อยู่ในช่วง
เวลาระหว่าง 10:01-12:00 น. ร้อยละ 27.5 รองลงมา ช่วงเวลาระหว่าง 08:01-10:00 น.ร้อยละ 19.4 และอยู่ในช่วงเวลา
ระหว่าง 16:01-18:00 น. ร้อยละ 19.0 ตามล าดับ 

วัตถุประสงค์ในการเดินทางด้วยรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ใช้บริการรถไฟฟ้าเพื่อไป
ห้างสรรพสินค้า/ร้านขายของ ร้อยละ 27.1 รองลงมาเพื่อไปที่พักอาศัย ร้อยละ 21.7 และ เพื่อไปสถานท่ีท างาน ร้อยละ 21.1 
ตามล าดับ นอกจากนี้ กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่เห็นว่ารถไฟฟ้าบีทีเอสสามารถพาไปยังจุดหมายปลายทางที่ต้องการได้พอดี ร้อย
ละ 92.2 และต้องอาศัยการเดินทางด้วยวิธีอื่นประกอบ ร้อยละ 7.8 ชนิดของบัตรโดยสารที่ใช้ในการเดินทาง กลุ่มตัวอย่างส่วน



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  3-34 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  
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ใหญ่ใช้บัตรโดยสารเที่ยวเดียว ร้อยละ 64.5 รองลงมาคือ ใช้บัตรแรบบิทการ์ด ส าหรับบุคคลทั่วไป ร้อยละ 25.0 และใช้บัตร 
แรบบิทการ์ด ส าหรับนักเรียนนักศึกษา ร้อยละ 4.3 ตามล าดับ 

โดยมีสถานีต้นทาง/ปลายทางที่ใช้บริการเป็นประจ า คือ สถานี E15 ส าโรง (Samrong) ร้อยละ 21.7 รองลงมา คือ 
สถานี CEN สยาม (Siam) ร้อยละ 10.0 และสถานี E21 แพรกษา (Phraek Sa) ร้อยละ 9.4 ตามล าดับ 

นอกจากน้ี เมื่อสอบถามกลุ่มตัวอย่างในการเดินทางกรณีที่ไม่ไดใ้ช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส พบว่ากลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่
เดินทางโดยใช้รถโดยสารประจ าทาง ร้อยละ 36.4 รองลงมาใช้รถยนต์ส่วนตัว ร้อยละ 28.1 และเดินทางโดยใช้รถแท็กซี่  
ร้อยละ 27.1 ตามล าดับ 

1.3)  การรับรู้ข่าวสาร และความคิดเห็นของประชาชนที่มีต่อโครงการ 
จากการสอบถามด้านการรับรู้ข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง -

สมุทรปราการ พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่รับทราบข่าวสารเกี่ยวกับรถไฟฟ้าบีที เอสจากเครือข่ายสังคมออนไลน์  
(เช่น Facebook, Twitter) มากที่สุด ร้อยละ 34.9 รองลงมาทราบจากเพื่อน/คนรู้จัก/บุคคลอื่น ร้อยละ 17.4 และทราบจาก
สื่อโฆษณาบนสถานีรถไฟฟ้า ร้อยละ 17.3 ตามล าดับ 

 

 

รูปที่ 3-6 การรับรู้ข่าวสาร และความคิดเห็นของประชาชนที่มีต่อโครงการของกลุ่มเป้าหมาย 

 เมื่อสอบถามเกี่ยวกับแหล่งข้อมูลที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน  
มีระดับความพึงพอใจต่อแหล่งข้อมูลดังนี้ 

1. โทรทัศน์ เป็นแหล่งข้อมูลที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มี
ระดับความพึงพอใจน้อย ร้อยละ 42.8 รองลงมามีระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 24.6 และระดับความพึงพอใจมาก 
ร้อยละ 16.0 ตามล าดับ 

2. วิทยุ เป็นแหล่งข้อมูลที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับ
ความพึงพอใจน้อย ร้อยละ 49.0 รองลงมามีระดับความพึงพอใจน้อยที่สุด ร้อยละ 26.6 และระดับความพึงพอใจปานกลาง 
ร้อยละ 21.8 ตามล าดับ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  3-37 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

3. หนังสือพิมพ์/นิตยสาร/สื่อสิ่งพิมพ์ เป็นแหล่งข้อมูลที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของ
ประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 45.2 รองลงมามีระดับความพึงพอใจน้อย ร้อยละ 31.0 และระดบั
ความพึงพอใจน้อยท่ีสุด ร้อยละ 16.4 ตามล าดับ 

4. สื่อโฆษณากลางแจ้ง เป็นแหล่งข้อมูลที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ส่วน
ใหญ่มีระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 51.0 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 38.2 และระดับความพึงพอใจ
มากที่สุด ร้อยละ 8.8 ตามล าดับ 

5. อินเตอร์เน็ต/เว็บไซต์ เป็นแหล่งข้อมูลที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน 
ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 41.4 รองลงมามีระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 30.2 และระดับความ 
พึงพอใจมากท่ีสุด ร้อยละ 18.0 ตามล าดับ 

6. เครือข่ายสังคมออนไลน์ เป็นแหล่งข้อมูลที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน 
ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 50.2 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 36.4 และระดับความ 
พึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 12.4 ตามล าดับ 

7. จดหมายข่าวออนไลน์ เป็นแหล่งข้อมูลที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน 
ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 38.6 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 28.0 และระดับความ 
พึงพอใจน้อย ร้อยละ 21.8 ตามล าดับ 

8. เพื่อน/คนรู้จัก/บุคคลอื่น เป็นแหล่งข้อมูลที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน 
ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 46.8 รองลงมามีระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 32.4 และระดับความ 
พึงพอใจมากท่ีสุด ร้อยละ 19.0 ตามล าดับ 

 
 ดังสรุปในภาพรวมค่าเฉลี่ยความพึงพอใจต่อแหล่งข้อมูลที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกใช้บริการรถไฟฟ้า  

บีทีเอสในระดับปานกลาง ร้อยละ (63.2) ได้แสดงรายละเอียดในตารางที่ 3-16  
 

ตารางที่ 3-16 แหล่งข้อมูลที่มีอทิธิพลต่อการตัดสินใจเลือกใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส (โดยแสดงผลในรูปร้อยละ)  

แหล่งข้อมูลที่มีอิทธิพลต่อการ
ตัดสินใจเลือกใชบ้ริการรถไฟฟ้า 

บีทีเอส 

ระดับของความพึงพอใจ (ร้อยละ) 
ค่าเฉลี่ย แปลผล 

น้อยที่สุด น้อย ปานกลาง มาก มากที่สุด 

1. โทรทัศน ์ 13.2 42.8 24.6 16.0 3.4 50.7 พอใจปานกลาง 

2. วิทย ุ 26.6 49.0 21.8 2.6 0.0 40.1 พอใจน้อย 

3. หนังสือพิมพ์/นิตยสาร/ส่ือสิ่งพิมพ ์ 16.4 31.0 45.2 7.2 0.2 48.8 พอใจน้อย 

4. สื่อโฆษณากลางแจ้ง 0.6 1.4 51.0 38.2 8.8 70.6 พอใจมาก 

5. อินเตอร์เน็ต/เว็บไซต์ 2.2 8.2 30.2 41.4 18.0 73.0 พอใจมาก 

6. เครือข่ายสังคมออนไลน์ 0.4 0.6 12.4 50.2 36.4 84.3 พอใจมาก 

7. จดหมายข่าวออนไลน ์ 5.6 21.8 38.6 28.0 6.0 61.4 พอใจปานกลาง 

8. เพื่อน/คนรู้จัก/บุคคลอื่น 0.8 1.0 32.4 46.8 19.0 76.4 พอใจมาก 

รวมค่าเฉลีย่ 63.2 พอใจปานกลาง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  3-38 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 
รูปที่ 3-7 แหล่งข้อมูลที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน 

1.4)  ความพึงพอใจ ที่มีต่อคุณภาพการให้บริการ ในการใช้รถไฟฟ้า 

นอกจากนี้เมื่อสอบถามเกี่ยวกับความพึงพอใจที่มีต่อปัจจัยด้านกระบวนการ ขั้นตอนการให้บริการระดับความ  
พึงพอใจในการใช้บริการของรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชนมีดังนี ้

1. การมีป้ายบอกทิศทางในสถานี เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน 
ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 82.8 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 15.8 และระดับความ  
พึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 1.4 ตามล าดับ 

2. การมีแผนที่แสดงเส้นทางการเดินรถในสถานี เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 75.4 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 21.6 และ
ระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 3.0 ตามล าดับ 

3. มีการแสดงเส้นทางการเดินรถภายในตัวรถไฟฟ้า เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถ ไฟฟ้า 
บีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 84.0 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 12.4 
และระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 3.6 ตามล าดับ 

4. ความชัดเจนในการประกาศช่ือสถานีต่อไปในขบวนรถไฟฟ้า เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริกา ร
รถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 74.4 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด  
ร้อยละ 17.4 และระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 8.2 ตามล าดับ 

5. การแจ้งข่าวประชาสัมพันธ์ให้ทราบเกี่ยวกับโปรโมช่ันส่งเสริมการขายต่างๆ เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจใน
การใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 78.2 รองลงมามีระดับความพึงพอใจ
ปานกลาง ร้อยละ 11.6 และระดับความพึงพอใจมากท่ีสุด ร้อยละ 9.8 ตามล าดับ 

6. การประกาศแจ้งเหตุล่าช้า ขัดข้อง เหตุการณ์ไม่ปกติ เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้า 
บีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 75.6 รองลงมามีระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 16.8 
และระดับความพึงพอใจมากท่ีสุด ร้อยละ 7.4 ตามล าดับ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  3-39 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

7. การแสดงอัตราค่าโดยสารในสถานี เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของ
ประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 70.0 รองลงมามีระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 19.6 และระดับ
ความพึงพอใจมากท่ีสุด ร้อยละ 10.0 ตามล าดับ 

 ดังสรุปในภาพรวมค่าเฉลี่ยความพึงพอใจท่ีมีต่อปัจจัยด้านกระบวนการ ขั้นตอนการให้บริการของรถไฟฟ้าบีทีเอสของ

ประชาชนมีระดับความพึงพอใจในระดับมาก ร้อยละ (80.8) ได้แสดงรายละเอียดในตารางที่  3-17  

ตารางที่  3-17 ปัจจัยด้านกระบวนการ ขั้นตอนการให้บริการที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส  
ของประชาชน  (โดยแสดงผลในรูปร้อยละ)  

ปัจจัยดา้นกระบวนการ ขั้นตอน 
       การใหบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

ระดับของความพึงพอใจ(ร้อยละ) 
ค่าเฉลี่ย แปลผล น้อย

ที่สุด 
น้อย 

ปาน
กลาง 

มาก มากที่สุด 

1. การมีป้ายบอกทิศทางในสถานี 0.0 0.0 1.4 82.8 15.8 82.9 พอใจมาก 

2. การมีแผนที่แสดงเส้นทางการเดินรถในสถานี 0.0 0.0 3.0 75.4 21.6 83.7 พอใจมาก 

3. มีการแสดงเส้นทางการเดินรถภายในตัวรถไฟฟ้า 0.0 0.0 3.6 84.0 12.4 81.8 พอใจมาก 

4. ความชัดเจนในการประกาศชือ่สถานีต่อไปในขบวนรถไฟฟ้า 0.0 0.0 8.2 74.4 17.4 81.8 พอใจมาก 

5. การแจ้งข่าวประชาสัมพันธ์ให้ทราบเกี่ยวกับโปรโมชั่น
ส่งเสริมการขายต่างๆ 

0.0 0.4 11.6 78.2 9.8 79.5 พอใจมาก 

6. การประกาศแจ้งเหตุล่าช้า ขัดข้อง เหตุการณ์ไม่ปกติ 0.0 0.2 16.8 75.6 7.4 78.0 พอใจมาก 

7. การแสดงอัตราค่าโดยสารในสถานี 0.0 0.4 19.6 70.0 10.0 77.9 พอใจมาก 

รวมค่าเฉลีย่ 80.8 พอใจมาก 

 

 

รูปที่ 3-8 ปัจจัยด้านกระบวนการ ขั้นตอนการให้บริการที่มีผลต่อความพึงพอใจ 
ในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  3-40 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

เมื่อสอบถามเกี่ยวกับปัจจัยด้านเจ้าหน้าที่และผู้ให้บริการที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ของประชาชน ระดับความพึงพอใจในการใช้บริการของรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชนมีดังนี้ 

1. การให้ข้อมูลที่ถูกต้องเมื่อสอบถาม เป็นปัจจัยด้านการบริการที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้ า 
บีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 66.8 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 31.2 
และระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 2.0 ตามล าดับ 

2. การให้บริการด้วยความสุภาพ เป็นปัจจัยด้านการบริการที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 55.6 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 42.8 และ
ระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 1.6 ตามล าดับ 

3. การให้บริการด้วยความกระตือรือร้น เป็นปัจจัยด้านการบริการที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้า  
บีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 71.2 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 25.2 
และระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 3.6 ตามล าดับ 

4. การช่วยแก้ไขปัญหาเฉพาะหน้า เป็นปัจจัยด้านการบริการที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้า  
บีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 72.6 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 23.4 
และระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 4.0 ตามล าดับ 

5. การแต่งกายที่สะอาด เรียบร้อย เป็นปัจจัยด้านการบริการที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้า  
บีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 62.2 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 35.2 
และระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 2.6 ตามล าดับ 
 ดังสรุปในภาพรวมค่าเฉลี่ยปัจจัยด้านการบริการที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของ

ประชาชนในระดับมาก ร้อยละ (85.8) ได้แสดงรายละเอียดในตารางที่  3-18 
 

ตารางที่  3-18 ปัจจัยด้านเจ้าหน้าที่และผู้ให้บริการที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ของประชาชน (โดยแสดงผลในรูปร้อยละ)  

ปัจจัยดา้นบริการที่มีผลต่อความพึงพอใจ 
ในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

ระดับของความพึงพอใจ(ร้อยละ) 
ค่าเฉลี่ย แปลผล 

น้อยที่สุด น้อย ปานกลาง มาก มากที่สุด 

1. การให้ข้อมูลที่ถกูต้องเมื่อสอบถาม 0.0 0.0 2.0 66.8 31.2 85.8 พอใจมาก 

2. การให้บริการดว้ยความสุภาพ 0.0 0.0 1.6 55.6 42.8 88.2 พอใจมาก 

3. การให้บริการดว้ยความกระตือรอืร้น 0.0 0.0 3.6 71.2 25.2 84.3 พอใจมาก 

4. การช่วยแก้ไขปัญหาเฉพาะหนา้ 0.0 0.0 4.0 72.6 23.4 83.9 พอใจมาก 

5. การแต่งกายที่สะอาด เรียบร้อย 0.0 0.0 2.6 62.2 35.2 86.5 พอใจมาก 

รวมค่าเฉลีย่ 85.8 พอใจมาก 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  3-39 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 
รูปที่ 3-9 ปัจจัยด้านเจ้าหน้าที่และผู้ให้บริการที่มีผลต่อความพึงพอใจ 

ในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน 
 

เมื่อสอบถามเกี่ยวกับปัจจัยด้านการจัดสิ่งอ านวยความสะดวกที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้า 
บีทีเอสของประชาชน ระดับความพึงพอใจในการใช้บริการของรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชนมีดังนี ้

1. ความสะดวกในการซื้อบัตรโดยสาร  เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 76.4 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 20.6 และ
ระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 3.0 ตามล าดับ 

2. ความเพียงพอของจุดจ าหน่ายบัตรโดยสาร เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 75.0 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 21.6 และ
ระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 3.4 ตามล าดับ 

3. การมีบันไดเลื่อน เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่ 
มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 67.2 รองลงมามีระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 19.6 และระดับความพึงพอใจมาก
ที่สุด ร้อยละ 13.2 ตามล าดับ 

4. การมีลิฟต์ส าหรับผู้ทุพพลภาพ เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน 
ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 66.0 รองลงมามีระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 21.2 และร ะดับความ 
พึงพอใจมากท่ีสุด ร้อยละ 12.8 ตามล าดับ 

5. การมีสถานที่จอดรถไว้บริการ เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน 
ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 65.8 รองลงมามีระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 23.8  และระดับความ 
พึงพอใจมากท่ีสุด ร้อยละ 9.6 ตามล าดับ 

6. การมีโทรศัพท์สาธารณะไว้บริการภายในสถานี เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 60.8 รองลงมามีระดับความพึงพอใจปานกลาง  
ร้อยละ 26.6 และระดับความพึงพอใจมากท่ีสุด ร้อยละ 9.0 ตามล าดับ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  3-40 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

7. การมีตู้เบิกเงินสดอัตโนมัติไว้บริการภายในสถานี เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้า 
บีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 64.4 รองลงมามีระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 25.8 
และระดับความพึงพอใจมากท่ีสุด ร้อยละ 8.4 ตามล าดับ 

8. ความสะอาดของสถานี เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่
มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 78.6 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 18.8  และระดับความพึงพอใจปาน
กลาง ร้อยละ 2.6 ตามล าดับ 

9. ความสะอาดบริเวณชานชาลาที่รอรถไฟฟ้า เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส  
ของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 80.2 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 18.6 และ
ระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 1.2 ตามล าดับ 

10. ความกว้างขวางบริเวณชานชาลาที่รอรถไฟฟ้า เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้า 
บีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 80.0 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 18.8 
และระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 1.2 ตามล าดับ 

11. ความสะอาดภายในขบวนรถไฟฟ้า เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส  
ของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 79.4 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 19.6  และ
ระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 1.0 ตามล าดับ 

12. ความสะดวกสบายภายในขบวนรถไฟฟ้า เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 80.6 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 18.6  และ
ระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 0.8 ตามล าดับ 

13. การให้บริการจ าหน่ายบัตรโดยสารสะดวกรวดเร็ว เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้า 
บีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 72.8 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 16.0 
และระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 0.8 ตามล าดับ 
 ดังสรุปในภาพรวมค่าเฉลี่ยปัจจัยด้านการจัดสิ่งอ านวยความสะดวกที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้า 

บีทีเอสของประชาชนในระดับมาก ร้อยละ (80.8) ได้แสดงรายละเอียดในตารางที่  3-19 
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ตารางที่  3-19 ปัจจัยด้านการจัดสิ่งอ านวยความสะดวกที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน 
(โดยแสดงผลในรูปร้อยละ) 

ปัจจัยดา้นราคาทีม่ีผลต่อความพึงพอใจใน
การใช้บริการรถไฟฟ้าบีทเีอส 

ระดับของความพึงพอใจ (ร้อยละ) 
ค่าเฉลี่ย แปลผล 

น้อยที่สุด น้อย ปานกลาง มาก มากที่สุด 

1. ความสะดวกในการซ้ือบัตรโดยสาร 0.0 0.0 3.0 76.4 20.6 83.5 พอใจมาก 

2. ความเพียงพอของจุดจ าหน่ายบัตรโดยสาร 0.0 0.0 3.4 75.0 21.6 83.6 พอใจมาก 
3. การมีบันไดเลื่อน 0.0 0.0 19.6 67.2 13.2 78.7 พอใจมาก 
4. การมีลิฟต์ส าหรับผู้ทุพพลภาพ 0.0 0.0 21.2 66.0 12.8 78.3 พอใจมาก 
5. การมีสถานที่จอดรถไว้บริการ 0.0 0.8 23.8 65.8 9.6 76.8 พอใจมาก 
6. การมีโทรศัพท์สาธารณะไว้บริการภายในสถานี 0.0 3.6 26.6 60.8 9.0 75.0 พอใจมาก 
7. การมีตู้เบิกเงินสดอัตโนมัติไว้บริการภายในสถานี 0.0 1.4 25.8 64.4 8.4 76.0 พอใจมาก 
8. ความสะอาดของสถานี 0.0 0.0 2.6 78.6 18.8 83.2 พอใจมาก 
9. ความสะอาดบริเวณชานชาลาที่รอรถไฟฟ้า 0.0 0.0 1.2 80.2 18.6 83.5 พอใจมาก 
10. ความกว้างขวางบริเวณชานชาลาที่รอรถไฟฟ้า 0.0 0.0 1.2 80.0 18.8 83.5 พอใจมาก 
11. ความสะอาดภายในขบวนรถไฟฟ้า 0.0 0.0 1.0 79.4 19.6 83.7 พอใจมาก 
12. ความสะดวกสบายภายในขบวนรถไฟฟ้า 0.0 0.0 0.8 80.6 18.6 83.6 พอใจมาก 
13. การให้บริการจ าหนา่ยบัตรโดยสารสะดวกรวดเรว็ 0.0 0.8 10.4 72.8 16.0 80.8 พอใจมาก 

รวมค่าเฉลีย่ 80.8 พอใจมาก 

 

 

รูปที่ 3-10 ปัจจัยด้านการจัดสิ่งอ านวยความสะดวกที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 
ของประชาชน 
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ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ปัจจัยด้านต่อประโยชน์ ความคุ้มค่า/ผลจากการได้รับบริการ/คุณภาพการให้บริการที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ระดับความพึงพอใจในการใช้บริการของรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชนมีดังนี ้

1. ประเภทของบัตรโดยสาร เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่  
มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 54.8 รองลงมามีระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 42.6 และระดับความพึงพอใจมากที่สุด  
ร้อยละ 1.6 ตามล าดับ 

2. รายการโปรโมช่ันส่งเสริมการขายที่มีอยู่เหมาะสมกับความต้องการของท่าน เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้
บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 61.2 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมาก  
ร้อยละ 35.0 และระดับความพึงพอใจมากท่ีสุด ร้อยละ 2.6 ตามล าดับ 

3. ราคาค่าโดยสารเหมาะสมกับระยะทาง เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน 
ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 59.0 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 31.4 และระดับความพึงพอใจน้อย 
ร้อยละ 6.2 ตามล าดับ 

 ดังสรุปในภาพรวมค่าเฉลี่ยปัจจัยด้านต่อประโยชน์ ความคุ้มค่า/ผลจากการได้รับบริการ/คุณภาพการให้บริการที่มีผลต่อ 

ความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชนในระดับปานกลาง ร้อยละ (68.4) ได้แสดงรายละเอียดในตารางที่  3-20  

ตารางที่  3-20 ปัจจัยด้านต่อประโยชน์ ความคุ้มค่า/ผลจากการได้รับบริการ/คุณภาพการให้บริการที่มีผลต่อความพึงพอใจ 
ในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน (โดยแสดงผลในรูปร้อยละ)  

ปัจจัยดา้นช่องทางการจัดจ าหน่ายที่มผีลต่อ
ความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส 

ระดับของความพึงพอใจ (ร้อยละ) 
ค่าเฉลี่ย แปลผล 

น้อยที่สุด น้อย ปานกลาง มาก มากที่สุด 

1. ประเภทของบัตรโดยสาร (เช่น บัตรเดือน บัตร
นักศึกษา) ที่มีให้เลือก การเดินทางของท่านมีความ
เหมาะสมกับการเดินทางของท่าน 

0.0 1.0 42.6 54.8 1.6 71.4 พอใจมาก 

2. รายการโปรโมชั่นส่งเสริมการขายที่มอียู่เหมาะสม
กับความต้องการของท่าน 

0.2 1.0 61.2 35.0 2.6 67.8 
พอใจปานกลาง 

3. ราคาค่าโดยสารเหมาะสมกับระยะทาง 0.4 6.2 59.0 31.4 3.0 66.1 พอใจปานกลาง 
รวมค่าเฉลีย่ 68.4 พอใจปานกลาง 

 

 
รูปที่ 3-11 ปัจจัยด้านต่อประโยชน์ ความคุ้มค่า/ผลจากการได้รับบริการ/คุณภาพการให้บริการ 

ที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน 
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1.5)  ทัศนคติท่ีมีต่อโครงการที่มีต่อคุณภาพการให้บริการ ในการใช้รถไฟฟ้า 

ความคาดหวังต่อการให้บริการที่มีผลต่อความไม่พึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ระดับความ 
ไม่พึงพอใจในการใช้บริการของรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชนมีดังนี ้

1. ความสะดวกในการเดินทาง เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความไม่พึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่ 
มีระดับไม่พึงพอใจน้อยท่ีสุด ร้อยละ 89.8 รองลงมามีระดับไม่พึงพอใจน้อย ร้อยละ 8.4 และไม่พึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 1.0  

2. ความสบายในการเดินทาง เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความไม่พึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่  
มีระดับไม่พึงพอใจน้อยที่สุด ร้อยละ 88.6 รองลงมามีร ะดับไม่พึงพอใจน้อย ร้อยละ 9.6 และไม่พึงพอใจปานกลาง  
ร้อยละ 1.0 

3. ความรวดเร็วในการเดินทาง เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความไม่พึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่
มีระดับไม่พึงพอใจน้อยที่สุด ร้อยละ 87.4 รองลงมามีระดับไม่พึงพอใจน้อย ร้อยละ 11.2 และไม่พึงพอใจปานกลาง ไม่พึงพอใจมาก
เท่ากัน ร้อยละ 0.6 

4. ความปลอดภัยในการเดินทาง เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความไม่พึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน  
ส่วนใหญ่มีระดับไม่พึงพอใจน้อยที่สุด ร้อยละ 86.2 รองลงมามีระดับไม่พึงพอใจน้อย ร้อยละ 12.2 ไม่พึงพอใจปานกลาง  ไม่พึงพอใจ
มากเท่ากัน ร้อยละ 0.6 

5. การประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความไม่พึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน 
ส่วนใหญ่มีระดับไม่พึงพอใจน้อยที่สุด ร้อยละ 74.8 รองลงมามีระดับไม่พึงพอใจน้อย ร้อยละ 14.6 และไม่พึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 
9.0 

6. การเป็นวิธีเดินทางที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความไม่พึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส  
ของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับไม่พึงพอใจน้อยที่สุด ร้อยละ 88.6 รองลงมามีระดับไม่พึงพอใจน้อย ร้อยละ 9.8 และไม่พึงพอใจ  
ปานกลาง ร้อยละ 0.8 
 ดังสรุปในภาพรวมค่าเฉลี่ยความคาดหวังต่อการให้บริการของรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชนในระดับไม่พึงพอใจน้อยที่สุด 

96.3 ได้แสดงรายละเอียดในตารางที่  3-21  

ตารางที่  3-21 ความคาดหวังต่อการให้บริการของรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน (โดยแสดงผลในรูปร้อยละ)  

ความคาดหวงัต่อการใหบ้ริการ 
ระดับของความไม่พึงพอใจ 

ค่าเฉลี่ย แปลผล 
น้อยที่สุด น้อย ปานกลาง มาก มากที่สุด 

1. ความสะดวกในการเดินทาง 89.8 8.4 1.0 0.6 0.2 97.4 ไม่พอใจน้อยที่สุด 

2. ความสบายในการเดินทาง 88.6 9.6 1.0 0.6 0.2 97.2 ไม่พอใจน้อยที่สุด 
3. ความรวดเร็วในการเดินทาง 87.4 11.2 0.6 0.6 0.2 97.0 ไม่พอใจน้อยที่สุด 
4. ความปลอดภยัในการเดินทาง 86.2 12.2 0.6 0.6 0.4 96.6 ไม่พอใจน้อยที่สุด 
5. การประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 74.8 14.6 9.0 1.6 0.0 92.5 ไม่พอใจน้อยที่สุด 
6. การเป็นวิธีเดินทางที่เป็นมิตรกบัสิ่งแวดล้อม 88.6 9.8 0.8 0.6 0.2 97.2 ไม่พอใจน้อยที่สุด 

รวมค่าเฉลีย่ 96.3 ไม่พอใจน้อยที่สุด 
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รูปที่ 3-12 ความคาดหวังต่อการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน 

ด้านความเช่ือมั่นต่อคุณภาพและการให้บริการที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ระดับ
ความพึงพอใจในการใช้บริการของรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชนมีดังนี ้

1. โดยรวมแล้วท่านมีความพึงพอใจในการให้บริการของรถไฟฟ้าสายสีเขียว เป็นปัจจัยที่มี ผลต่อความพึงพอใจในการใช้
บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 81.4 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด  
ร้อยละ 18.2 และระดับความพึงพอใจปานกลาง ระดับความพึงพอใจน้อยเท่ากัน ร้อยละ 0.2 ตามล าดับ 

2. โดยรวมแล้วการให้บริการของรถไฟฟ้าสายสีเขียวตรงตามความคาดหวังของท่าน เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความ 
พึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 74.0 รองลงมามีระดับความ  
พึงพอใจมากท่ีสุด ร้อยละ 24.2 และระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 1.6 ตามล าดับ 

3. ท่านรู้สึกปลอดภัยเมื่ออยู่ในสถานีรถไฟฟ้าสายสีเขียว เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้า  
บีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 85.8 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 12.2 และ
ระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 1.8 ตามล าดับ 

4. ท่านรู้สึกปลอดภัยเมื่ออยู่ในขบวนรถไฟฟ้าสายสีเขียว เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้า  
บีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 82.8 รองลงมามีระดับความพึงพอใจมากที่สุด ร้อยละ 13.2 และ
ระดับความพึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 3.8 ตามล าดับ 

5. การให้บริการของรถไฟฟ้าสายสีเขียวมีคุณภาพดีกว่าการขนส่งมวลชนรูปแบบอื่นๆ เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความ  
พึงพอใจในการใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 76.8 รองลงมามีระดับความ  
พึงพอใจปานกลาง ร้อยละ 12.0 และระดับความพึงพอใจมากท่ีสุด ร้อยละ 10.8 ตามล าดับ 

6. รถไฟฟ้าสายสีเขียวเป็นทางเลือกอันดับแรกในการเดินทางของท่านเสมอ เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้
บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน ส่วนใหญ่มีระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 72.0 รองลงมามีระดับความพึงพอใจ  
ปานกลาง ร้อยละ 18.4 และระดับความพึงพอใจมากท่ีสุด ร้อยละ 9.4 ตามล าดับ 

7. ท่านเคยหรือคิดที่จะแนะน าบริการรถไฟฟ้าสายสีเขียวให้กับบุคคลอื่น เป็นปัจจัยที่มีผลต่อความพึงพอใจในการใช้บริการ
รถไฟฟ้าบีที เอสของประชาชน ส่ วนใหญ่มี ระดับความพึงพอใจมาก ร้อยละ 74.2 รองลงมามี ระดับความพึงพอใจ  
ปานกลาง ร้อยละ 18.6 และระดับความพึงพอใจมากท่ีสุด ร้อยละ 7.0 ตามล าดับ 
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ดังสรุปในภาพรวมค่าเฉลี่ยความคาดหวังต่อการให้บริการของรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชนในระดับมาก ร้อยละ(81.0)  

ได้แสดงรายละเอียดในตารางที่  3-22  

ตารางที่  3-22 ความคาดหวังต่อการให้บริการของรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน (โดยแสดงผลในรูปร้อยละ)  

ความคาดหวงัต่อการใหบ้ริการ 
ระดับของความพึงพอใจ 

ค่าเฉลี่ย แปลผล 
น้อยที่สุด น้อย ปานกลาง มาก มากที่สุด 

1. โดยรวมแล้วท่านมีความพึงพอใจในการ
ให้บริการของรถไฟฟ้าสายสีเขียว 

0.0 0.2 0.2 81.4 18.2 83.5 พอใจมาก 

2. โดยรวมแล้วการให้บริการของรถไฟฟ้าสายสี
เขียวตรงตามความคาดหวังของท่าน 

0.0 0.2 1.6 74.0 24.2 84.4 พอใจมาก 

3. ท่านรู้สึกปลอดภัยเมื่ออยู่ในสถานีรถไฟฟ้า
สายสีเขียว 

0.0 0.2 1.8 85.8 12.2 82.0 
พอใจมาก 

4. ท่านรู้สึกปลอดภัยเมื่ออยู่ในขบวนรถไฟฟ้า
สายสีเขียว 

0.0 0.2 3.8 82.8 13.2 81.8 
พอใจมาก 

5. การให้บริการของรถไฟฟ้าสายสีเขียวมี
คุณภาพดีกว่าการขนส่งมวลชนรูปแบบอื่นๆ 

0.0 0.4 12.0 76.8 10.8 79.6 
พอใจมาก 

6. รถไฟฟ้าสายสีเขียวเป็นทางเลือกอันดับแรก
ในการเดินทางของท่านเสมอ 

0.0 0.2 18.4 72.0 9.4 78.1 
พอใจมาก 

7. ท่านเคยหรือคิดที่จะแนะน าบริการรถไฟฟ้า
สายสีเขียวให้กับบุคคลอื่น 

0.0 0.2 18.6 74.2 7.0 77.6 
พอใจมาก 

รวมค่าเฉลีย่ 81.0 พอใจมาก 

 

   
รูปที่ 3-13 ความคาดหวังต่อการให้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสของประชาชน 
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1.6)  ปัญหาในการใช้บริการ ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะของประชาชนที่มีต่อโครงการ 

กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ประทับใจการให้บริการที่มีความรวดเร็วมากที่สุด ร้อยละ 36.6 รองลงมาประทับใจเกี่ยวกับด้าน  
ความสะอาดบนสถานีและขบวนรถไฟฟ้า ร้อยละ 16.6 และสิ่งอ านวยความสะดวกบนสถานี ร้อยละ 14.8 ตามล าดับ  

กลุ่มตัวอย่างให้ความเห็นเกี่ยวกับการปรับปรุงการให้บริการของรถไฟฟ้าบีทีเอส ส่วนใหญ่เห็นว่าการให้บริการดีอยู่แล้ว /  
ไม่ต้องปรับปรุง ร้อยละ 81.8  และเห็นว่าควรปรับปรุงอัตราค่าโดยสาร ร้อยละ  13.4 โดยเห็นว่าควรปรับปรุงสิ่งอ านวย 
ความสะดวกบนสถานี ร้อยละ 2.0 ตามล าดับ  

นอกจากนี้กลุ่มตัวอย่างให้ความเห็นว่าควรเพิ่มด้านอื่นๆ อาทิ เพิ่มประเภทบัตรโดยสารให้มากขึ้นมากที่สุด ร้อยละ 26.7  
รองลงมา  เห็นว่าควรเพิ่มตู้ ATM มากขึ้นทุกสถานี เพิ่มที่จอดรถฟรีให้บริการมากข้ึน ร้อยละ 22.5 และเพิ่มเครื่องจ าหน่ายตั๋วโดยสาร
อัตโนมัติ ร้อยละ 16.7 ตามล าดับ   

1.7)  สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ต้องการให้โครงการฯ ควบคุมดูแลเป็นพิเศษเพ่ือปรับปรุงการให้บริการของรถไฟฟ้า       
 บีทีเอส                                                                                                                                            

- ควรเพิ่มขบวนรถให้มีความถี่มากขึ้นในช่วงเวลาเร่งด่วน  
- ควรปรับลดราคาค่าตั๋วในการเดินทางให้เหมาะสมกับค่าครองชีพในปัจจุบัน 
- ควรปรับปรุงถนนด้านล่างสถานีเคหะ เนื่องจากทรุดตัวท าให้การสัญจรไม่สะดวก 
- ควรท าป้ายบอกเส้นทางให้ชัดเจนเข้าใจง่ายมากข้ึน 
- ควรเพิ่มรูปแบบการเติมเงินใส่บัตรโดยสารในช่องทางออนไลน์ หรือตัดผ่านบัตรเครดิต  
- ควรมีเจ้าหน้าที่ดูแล และเสนอแนะแนวทางการใช้บริการในกรณีใช้ตั๋วโดยสารฟรี  
- ควรมีการปรับปรุง จัดระเบียบการจอดรถกีดขวางทางขึ้นลงสถานี 

 

3.2.5 ผลการติดตามตรวจสอบสขุภาพและสาธารณสุข 

3.2.5.1 ผลตรวจสุขภาพของพนักงาน 
            การรวบรวมข้อมูลตรวจสุขภาพท่ัวไปของพนักงาน รายงานประวัตสิุขภาพของพนักงาน โดยด าเนินการปลีะ 1 ครั้ง ซึ่งการ
ตรวจสุขภาพประจ าปี ด าเนินการเมื่อวันท่ี 7-9 มีนาคม วันท่ี 21-25 มีนาคม และวันที่ 28-30 มีนาคม พ.ศ. 2565 แสดงดังภาคผนวก 
ข-8 

 

3.2.5.2 บันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของผู้ที่อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการ  
           การรวบรวมข้อมูล รง.504 ของผู้ที่อยู่อาศัยบริเวณใกลเ้คยีงพ้ืนท่ีโครงการ ด าเนินการปลีะ 1 ครั้ง โดยการรวบรวมข้อมลูจาก
โรงพยาบาลจ านวน 2 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลสมุทรปราการ โรงพยาบาลโรงเรียนนายเรือ และจากสถานีบริการสาธารณสุขใกล้เคียง
ตลอดแนวสายทางโครงการ จ านวน 22 แห่ง  

จากรายงานจ านวนการป่วยของผู้ป่วยนอก จ าแนกตามกลุ่มสาเหตุการป่วย 21 กลุ่มโรค (รง.504) โดยมีสรุปข้อมูลด้าน

สุขภาพ แสดงดังตารางที่  3-23 ถึง ตารางที่  3-24 และรูปที่ 3-14 ซึ่งมรีายละเอียดดังนี ้

1) ข้อมูลจากโรงพยาบาลโรงเรียนนายเรือ ปี พ.ศ. 2565 จ าแนกตามกลุ่มผู้ป่วยนอกตามกลุ่มโรค10 อันดับแรก  
พบจ านวนผู้ป่วยท่ีมาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 7,534 ราย โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคกล้ามเนื้อผิดปกติ ไม่ระบุเฉพาะหลายบริเวณ 
ในร่างกายมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 3,912 ราย อันดับสอง คือ โรคความดันโลหิตสูง มีจ านวนผู้ป่วย 691 ราย และ
อันดับสาม คือ โรคทางทันตกรรม (ขูดหินปูน) มีจ านวนผู้ป่วย 619 ราย ตามล าดับ 
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2) โรงพยาบาลสมุทรปราการ  ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 497,487 ราย โดยมีการ
เจ็บป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 66,911 ราย อันดับสอง คือ โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ 
โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 54,970 ราย และอันดับสาม คือ โรคระบบกล้ามเนื้อ รวมโครงร่าง และเนื้อยึดเสริม  
มีจ านวนผู้ป่วย 52,695 ราย ตามล าดับ 

3) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลท้ายบ้าน ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 9,361 ราย 
โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปากมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 2,641 ราย อันดับสอง คือ 
โรคระบบไหลเวียนเลอืด มีจ านวนผู้ป่วย 2,057 ราย และอันดับสาม คือ โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวน
ผู้ป่วย 1,821 ราย ตามล าดับ 

4) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลแพรกษา ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 8,673 ราย 
โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 2,420 ราย อันดับสอง คือ โรคเกี่ยวกับต่อม 
ไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 1,918 ราย และอันดับสาม โรคระบบหายใจ มีจ านวนผู้ป่วย 1,382 ราย ตามล าดับ 

5) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลส าโรงเหนือ ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 11,357
ราย โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปากมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 2,559 ราย อันดับสอง 
คือ โรคระบบไหลเวียนเลอืด มีจ านวนผู้ป่วย 2,557 ราย และอันดับสาม โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวน
ผู้ป่วย 2,420 ราย ตามล าดับ 

6) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางเมือง ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 4,665 ราย 
โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปากมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 1,179 ราย อันดับสอง คือ 
โรคระบบไหลเวียนเลือด มีจ านวนผู้ป่วย 990 ราย และอันดับสาม โรคระบบหายใจ มีจ านวนผู้ป่วย 959 ราย ตามล าดับ 

7) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางเมืองใหม่ ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 3,943 
ราย โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 1,289 ราย อันดับสอง คือ โรคระบบย่อย
อาหาร รวมโรคในช่องปาก มีจ านวนผู้ป่วย 795 ราย และอันดับสาม โรคระบบหายใจ มีจ านวนผู้ป่วย 686 ราย ตามล าดับ 

8) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางโปรง ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 3,782 ราย 
โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบหายใจมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 1,235 ราย อันดับสอง คือ โรคระบบไหลเวียนเลือด  
มีจ านวนผู้ป่วย 738 ราย และอันดับสาม โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 593 ราย ตามล าดับ 

9) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลท้ายบ้านใหม่ ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 8,761 
ราย โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบหายใจมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 2,441 ราย อันดับสอง คือ โรคระบบไหลเวียน
เลือด มีจ านวนผู้ป่วย 1,693 ราย และอันดับสาม โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 1,279 ราย 
ตามล าดับ 

10) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางด้วน ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 5,478 ราย 
โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 1,331 ราย อันดับสอง คือ โรคระบบหายใจ  
มีจ านวนผู้ป่วย 1,115 ราย และอันดับสาม โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 1,085 ราย ตามล าดับ 

11) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลเฉลิมพระเกียรติฯ บ้านคลองบางปิ้ง ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการ
ทั้งหมด จ านวน 17,398 ราย โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 3,911 ราย อันดับ
สอง คือ โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 2,981 ราย และอันดับสาม โรคระบบกล้ามเนื้อ รวม
โครงร่าง และเนื้อยึดเสริม มีจ านวนผู้ป่วย 2,420 ราย ตามล าดับ 

12) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลเฉลิมพระเกียรติฯ สาขาวัดบางปิ้ง ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการ
ทั้งหมด จ านวน 6,842 ราย โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 1,827 ราย  
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อันดับสอง คือ โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก มีจ านวนผู้ป่วย 1,586 ราย และอันดับสาม โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ 
และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 1,276 ราย ตามล าดับ 

13) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางปู ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 7,084 ราย 
โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 2,062 ราย อันดับสอง คือ โรคเกี่ยวกับต่อม 
ไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 1,569 ราย และอันดับสาม โรคระบบหายใจ มีจ านวนผู้ป่วย 1,443 ราย ตามล าดับ 

14) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบางปูใหม่ ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 7,778 
ราย โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 1,715 ราย อันดับสอง โรคระบบหายใจ  
มีจ านวนผู้ป่วย 1,571 ราย และอันดับสาม โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 1,244 ราย ตามล าดับ 

15) สถานพยาบาลสถานีกาชาดที่ 5 สวางคนิวาส ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 6,934 
ราย โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 2,894 ราย อันดับสอง โรคเกี่ยวกับต่อม 
ไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 2,087 ราย และอันดับสาม โรคระบบกล้ามเนื้อ รวมโครงร่าง และเนื้อยึดเสริม  
มีจ านวนผู้ป่วย 835 ราย ตามล าดับ 

16) ศูนย์สุขภาพชุมชนนครทอง ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยท่ีมาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 5,401 ราย โดยมีการ
เจ็บป่วยด้วยโรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึมมากท่ีสุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 1,578 ราย อันดับสอง โรค
ระบบไหลเวียนเลือด มีจ านวนผู้ป่วย 1,325 ราย และอันดับสาม โรคระบบกล้ามเนื้อ รวมโครงร่าง และเนื้อยึดเสริม มีจ านวนผู้ป่วย 
895 ราย ตามล าดับ 

17) ศูนย์บริการสาธารณสุขเทศบาลนครสมุทรปราการ ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 
3,398 ราย โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 1,151 ราย อันดับสอง คือ  
โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 656 ราย และอันดับสาม โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่อง
ปาก มีจ านวนผู้ป่วย 546 ราย ตามล าดับ 

18) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลร่มโพธิ์ ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 6,474 ราย 
โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 2,396 ราย อันดับสอง คือ โรคเกี่ยวกับต่อม 
ไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 1,094 ราย และอันดับสาม โรคระบบหายใจ มีจ านวนผู้ป่วย 1,036 ราย ตามล าดับ 

19) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบ้านคลองเก้า ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 
6,404 ราย โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 1,849 ราย อันดับสอง คือ  
โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 1,390 ราย และอันดับสาม โรคระบบหายใจ มีจ านวนผู้ป่วย 
1,234 ราย ตามล าดับ 

20) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลพุทธรักษา ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 16,277 
ราย โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 4,074 ราย อันดับสอง คือ โรคระบบ
หายใจ มีจ านวนผู้ป่วย 3,389 ราย และอันดับสาม โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 3,170 ราย 
ตามล าดับ 

21) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลเทพารักษ์ ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 12,095 
ราย โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 3,097 ราย อันดับสอง คือ โรคเกี่ยวกับ
ต่อมไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 2,546 ราย และอันดับสาม โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก มี
จ านวนผู้ป่วย 1,586 ราย ตามล าดับ 

22) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลบุญศิริ ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 5,043 ราย 
โดยมีการเจ็บป่วยด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 1,827 ราย อันดับสอง คือ โรคเกี่ยวกับต่อม 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-49 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 921 ราย และอันดับสาม โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก มีจ านวนผู้ป่วย 
855 ราย ตามล าดับ 

23) ศูนย์สุขภาพชุมชนภาณุรังษี  ปัจจุบันปิดใหบ้ริการแล้ว 
24) ศูนย์สุขภาพชุมชนราชา ปี พ.ศ. 2565 พบจ านวนผู้ป่วยที่มาใช้บริการทั้งหมด จ านวน 5,893 ราย โดยมีการเจ็บป่วย

ด้วยโรคระบบไหลเวียนเลือดมากที่สุดเป็นอันดับแรก มีจ านวนผู้ป่วย 2,427 ราย อันดับสอง คือ โรคเกี่ยวกับต่อมไร้ท่อ โภชนาการ 
และเมตาบอลิซึม มีจ านวนผู้ป่วย 1,755 ราย และอันดับสาม โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก มีจ านวนผู้ป่วย 782 ราย 
ตามล าดับ 
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โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 
รูปที่ 3-14 ที่ต้ังโรงพยาบาลและสถานีบริการสาธารณสุขใกล้เคียงตลอดแนวสายทางโครงการ 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-51 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-23  สรุปข้อมูลแบบ รง.504 จ าแนกตามกลุ่มผู้ป่วยนอกตามกลุ่มโรค 10 อันดับแรก ของโรงพยาบาลและ 
สถานีบริการสาธารณสุขใกล้เคียงตลอดแนวสายทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ  
ปี พ.ศ. 2565 

ล าดับ สาเหตุการป่วย (กลุ่มโรค) 
ปี พ.ศ.2565 

รพ.โรงเรียนนายเรือ 
จ านวน (ราย) 

1 กล้ามเน้ือผิดปกติไม่ระบุเฉพาะหลายบรเิวณในร่างกาย 3,912 
2 ความดันโลหิตสูง 691 
3 ทันตกรรมขูดหินปูน 619 
4 ไขมันในเลือดสูง 513 
5 ตรวจสุขภาพประจ าป ี 435 
6 ปวดหลัง 421 
7 ทันตกรรมถอนฟัน 275 
8 ระบบทางเดินหายใจสว่นบน 252 
9 ทันตกรรมอุดฟัน 247 
10 ปวดไหล่ 169 

รวม 7,534 
ท่ีมา : โรงพยาบาลโรงเรืยนนายเรือ , วันที่ 10 กุมภาพันธ์ 2566 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-24  สรุปข้อมูลแบบ รง.504 จ าแนกตามกลุ่มสาเหตุการป่วย 21 กลุ่มโรค ของโรงพยาบาลและสถานีบริการ  
สาธารณสุขใกล้ เคียงตลอดแนวสายทางโครงการรถไฟฟ้าสายสี เขียว ช่วงแบร่ิง -สมุทรปราการ  
ปี พ.ศ. 2565 

 

ล าดับ 
สาเหตุการป่วย (กลุ่มโรค) 

ปี พ.ศ.2565 
รพ.สมุทรปราการ 

จ านวน (ราย) 
รพ.สต.ท้ายบ้าน 
จ านวน (ราย) 

รพ.สต.แพรกษา 
จ านวน (ราย) 

1 โรคติดเชื้อและปรสิต 32,177 120 109 
2 เนื้องอก (รวมมะเร็ง) 28,154 9 10 
3 โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือด และความผิดปกติเกี่ยวกับ

ภูมิคุ้มกัน 
4,122 1 13 

4 โรคเกี่ยวกับตอ่มไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 54,970 1,821 1,918 
5 ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 21,704 71 248 
6 โรคระบบประสาท 10,533 28 20 
7 โรคตารวมส่วนประกอบของตา 26,782 125 147 
8 โรคหูและปุ่มกกห ู 7,905 21 29 
9 โรคระบบไหลเวียนเลือด 66,911 2,057 2,420 
10 โรคระบบหายใจ 47,385 1,443 1,382 
11 โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 31,872 2,641 1,073 
12 โรคผิวหนังและเนื้อเยื้อใต้ผิวหนัง 12,417 345 262 
13 โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงร่าง และเนื้อยึดเสริม 52,695 259 321 
14 โรคระบบสืบพันธุ์ร่วมปัสสาวะ 52,039 28 60 
15 ภาวะแทรกในการตั้งครรภ์ การคลอด และระยะหลังคลอด 5,008 3 4 
16 ภาวะผิดปกติของทารกที่เกิดขึ้นในระยะปริก าเนิด  

(อายุครรภ์  22  สัปดาห์ขึ้นไปจนถึง 7 วันหลังคลอด) 
2,709 0 0 

17 รูปร่างผิดปกติแต่ก าเนิด  การพกิารจนผิดรูปแต่ก าเนิดและ
โครโมโซมผิดปกติ 

1,231 0 1 

18 อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจทาง
คลินิกและทางห้องปฏบิัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรคในกลุ่ม
อื่นได ้

38,869 389 644 

19 การเป็นพิษและผลที่ตามมา 0 0 0 
20 อุบัติเหตุจากการขนส่งและผลที่ตามมา 1 0 0 
21 สาเหตุจากภายนอกอื่นๆ ที่ท าให้ป่วยหรือตาย 3 0 12 

รวม 497,487 9,361 8,673 

ท่ีมา : ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรปราการ, วันที่ 3 มกราคม 2566  
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-24 (ต่อ) สรุปข้อมูลแบบ รง.504 จ าแนกตามกลุม่สาเหตุการป่วย 21 กลุ่มโรค ของโรงพยาบาลและสถานีบริการ
สาธารณสุขใกล้เคียงตลอดแนวสายทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ปี พ.ศ. 2565 

 

ล าดับ สาเหตุการป่วย (กลุ่มโรค) 

ปี พ.ศ.2565 

รพ.สต.ส าโรงเหนือ 
จ านวน (ราย) 

รพ.สต.บางเมือง 
จ านวน (ราย) 

บางเมืองใหม่จ านวน 
(ราย) 

1 โรคติดเชื้อและปรสิต 200 209 79 
2 เนื้องอก (รวมมะเร็ง) 0 5 2 
3 โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือด และความผิดปกติเกี่ยวกับ

ภูมิคุ้มกัน 
1 2 1 

4 โรคเกี่ยวกับตอ่มไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 2,420 354 583 
5 ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 165 8 1 
6 โรคระบบประสาท 13 27 20 
7 โรคตารวมส่วนประกอบของตา 127 110 48 
8 โรคหูและปุ่มกกห ู 76 15 3 
9 โรคระบบไหลเวียนเลือด 2,557 990 1,289 
10 โรคระบบหายใจ 2,333 959 686 
11 โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 2,559 1,179 795 
12 โรคผิวหนังและเนื้อเยื้อใต้ผิวหนัง 140 195 43 
13 โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงร่าง และเนื้อยึดเสริม 296 217 180 
14 โรคระบบสืบพันธุ์ร่วมปัสสาวะ 34 19 3 
15 ภาวะแทรกในการตั้งครรภ์ การคลอด และระยะหลังคลอด 3 0 0 
16 ภาวะผิดปกติของทารกที่เกิดขึ้นในระยะปริก าเนิด  

(อายุครรภ์  22  สัปดาห์ขึ้นไปจนถึง 7 วันหลังคลอด) 
0 0 0 

17 รูปร่างผิดปกติแต่ก าเนิด  การพกิารจนผิดรูปแต่ก าเนิดและ
โครโมโซมผิดปกติ 

0 0 0 

18 อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจ
ทางคลินิกและทางห้องปฏบิัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรค
ในกลุ่มอื่นได ้

433 369 210 

19 การเป็นพิษและผลที่ตามมา 0 0 0 
20 อุบัติเหตุจากการขนส่งและผลที่ตามมา 0 1 0 
21 สาเหตุจากภายนอกอื่นๆ ที่ท าให้ป่วยหรือตาย 0 6 0 

รวม 11,357 4,665 3,943 

ท่ีมา : ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรปราการ, วันที่ 3 มกราคม 2566 
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บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-24 (ต่อ) สรุปข้อมูลแบบ รง.504 จ าแนกตามกลุม่สาเหตุการป่วย 21 กลุ่มโรค ของโรงพยาบาลและสถานีบริการ
สาธารณสุขใกล้เคียงตลอดแนวสายทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ปี พ.ศ. 2565 

 

ล าดับ 
สาเหตุการป่วย (กลุ่มโรค) 

ปี พ.ศ.2565 

รพ.สต.บางโปรง 
จ านวน (ราย) 

รพ.สต.ท้ายบ้านใหม ่
จ านวน (ราย) 

รพ.สต.บางด้วน 
จ านวน (ราย) 

1 โรคติดเชื้อและปรสิต 57 94 56 
2 เนื้องอก (รวมมะเร็ง) 0 7 6 
3 โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือด และความผิดปกติเกี่ยวกับ

ภูมิคุ้มกัน 
0 1 0 

4 โรคเกี่ยวกับตอ่มไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 593 1,279 1,085 
5 ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 18 133 12 
6 โรคระบบประสาท 3 25 9 
7 โรคตารวมส่วนประกอบของตา 84 227 96 
8 โรคหูและปุ่มกกห ู 38 87 16 
9 โรคระบบไหลเวียนเลือด 738 1,693 1,331 
10 โรคระบบหายใจ 1,235 2,441 1,115 
11 โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 352 915 842 
12 โรคผิวหนังและเนื้อเยื้อใต้ผิวหนัง 101 563 95 
13 โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงร่าง และเนื้อยึดเสริม 280 703 269 
14 โรคระบบสืบพันธุ์ร่วมปัสสาวะ 20 87 44 
15 ภาวะแทรกในการตั้งครรภ์ การคลอด และระยะหลังคลอด 0 0 2 
16 ภาวะผิดปกติของทารกที่เกิดขึ้นในระยะปริก าเนิด  

(อายุครรภ์  22  สัปดาห์ขึ้นไปจนถึง 7 วันหลังคลอด) 
0 0 0 

17 รูปร่างผิดปกติแต่ก าเนิด  การพกิารจนผิดรูปแต่ก าเนิดและ
โครโมโซมผิดปกติ 

0 1 0 

18 อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจ
ทางคลินิกและทางห้องปฏบิัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรค
ในกลุ่มอื่นได ้

263 492 497 

19 การเป็นพิษและผลที่ตามมา 0 0 0 
20 อุบัติเหตุจากการขนส่งและผลที่ตามมา 0 1 0 
21 สาเหตุจากภายนอกอื่นๆ ที่ท าให้ป่วยหรือตาย 0 12 3 

รวม 3,782 8,761 5,478 

ท่ีมา : ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรปราการ, วันที่ 3 มกราคม 2566 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-55 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-24 (ต่อ) สรุปข้อมูลแบบ รง.504 จ าแนกตามกลุม่สาเหตุการป่วย 21 กลุ่มโรค ของโรงพยาบาลและสถานีบริการ
สาธารณสุขใกล้เคียงตลอดแนวสายทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ปี พ.ศ. 2565 

 

ล าดับ 
สาเหตุการป่วย (กลุ่มโรค) 

ปี พ.ศ.2565 

รพ.สต. 
เฉลิมพระเกียรติฯ  
บ้านคลองบางปิ้ง 
จ านวน (ราย) 

รพ.สต. 
เฉลิมพระเกียรติฯ  
สาขาวดับางปิ้ง  
จ านวน (ราย) 

รพ.สต.บางป ู
จ านวน (ราย) 

1 โรคติดเชื้อและปรสิต 632 120 51 
2 เนื้องอก (รวมมะเร็ง) 279 1 5 
3 โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือด และความผิดปกติเกี่ยวกับ

ภูมิคุ้มกัน 
33 1 2 

4 โรคเกี่ยวกับตอ่มไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 2,981 1,276 1,569 
5 ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 403 11 4 
6 โรคระบบประสาท 399 29 12 
7 โรคตารวมส่วนประกอบของตา 409 99 100 
8 โรคหูและปุ่มกกห ู 100 10 11 
9 โรคระบบไหลเวียนเลือด 3,911 1,827 2,062 
10 โรคระบบหายใจ 1,960 1,119 1,443 
11 โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 1,891 1,586 996 
12 โรคผิวหนังและเนื้อเยื้อใต้ผิวหนัง 489 64 58 
13 โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงร่าง และเนื้อยึดเสริม 2,420 232 263 
14 โรคระบบสืบพันธุ์ร่วมปัสสาวะ 336 33 22 
15 ภาวะแทรกในการตั้งครรภ์ การคลอด และระยะหลังคลอด 10 0 0 
16 ภาวะผิดปกติของทารกที่เกิดขึ้นในระยะปริก าเนิด  

(อายุครรภ์  22  สัปดาห์ขึ้นไปจนถึง 7 วันหลังคลอด) 
4 0 0 

17 รูปร่างผิดปกติแต่ก าเนิด  การพกิารจนผิดรูปแต่ก าเนิดและ
โครโมโซมผิดปกติ 

7 0 0 

18 อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจทาง
คลินิกและทางห้องปฏบิัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรคในกลุ่มอื่น
ได้ 

1,129 428 486 

19 การเป็นพิษและผลที่ตามมา 0 0 0 
20 อุบัติเหตุจากการขนส่งและผลที่ตามมา 0 1 0 
21 สาเหตุจากภายนอกอื่นๆ ที่ท าให้ป่วยหรือตาย 5 5 0 

รวม 17,398 6,842 7,084 

ท่ีมา : ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรปราการ, วันที่ 3 มกราคม 2566 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-56 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-24 (ต่อ) สรุปข้อมูลแบบ รง.504 จ าแนกตามกลุม่สาเหตุการป่วย 21 กลุ่มโรค ของโรงพยาบาลและสถานีบริการ
สาธารณสุขใกล้เคียงตลอดแนวสายทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ปี พ.ศ. 2565 

 

ล าดับ 
สาเหตุการป่วย (กลุ่มโรค) 

ปี พ.ศ.2565 

รพ.สต.บางปูใหม ่
จ านวน (ราย) 

สถานพยาบาลสถานี
กาชาดที่ 5 สวางค
นิวาสจ านวน (ราย) 

ศูนย์สุขภาพชุมชน 
นครทอง 

จ านวน (ราย) 
1 โรคติดเชื้อและปรสิต 232 66 53 
2 เนื้องอก (รวมมะเร็ง) 7 31 0 
3 โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือด และความผิดปกติเกี่ยวกับ

ภูมิคุ้มกัน 
3 3 0 

4 โรคเกี่ยวกับตอ่มไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 1,244 2,087 1,578 
5 ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 31 12 0 
6 โรคระบบประสาท 40 53 69 
7 โรคตารวมส่วนประกอบของตา 135 165 45 
8 โรคหูและปุ่มกกห ู 26 21 9 
9 โรคระบบไหลเวียนเลือด 1,715 2,894 1,325 
10 โรคระบบหายใจ 1,571 295 734 
11 โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 1,157 208 383 
12 โรคผิวหนังและเนื้อเยื้อใต้ผิวหนัง 246 98 37 
13 โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงร่าง และเนื้อยึดเสริม 825 835 895 
14 โรคระบบสืบพันธุ์ร่วมปัสสาวะ 66 20 18 
15 ภาวะแทรกในการตั้งครรภ์ การคลอด และระยะหลังคลอด 1 0 0 
16 ภาวะผิดปกติของทารกที่เกิดขึ้นในระยะปริก าเนิด  

(อายุครรภ์  22  สัปดาห์ขึ้นไปจนถึง 7 วันหลังคลอด) 
0 1 0 

17 รูปร่างผิดปกติแต่ก าเนิด  การพกิารจนผิดรูปแต่ก าเนิดและ
โครโมโซมผิดปกติ 

0 2 0 

18 อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจ
ทางคลินิกและทางห้องปฏบิัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรค
ในกลุ่มอื่นได้ 

475 132 251 

19 การเป็นพิษและผลที่ตามมา 0 0 0 
20 อุบัติเหตุจากการขนส่งและผลที่ตามมา 0 1 2 
21 สาเหตุจากภายนอกอื่นๆ ที่ท าให้ป่วยหรือตาย 4 10 2 

รวม 7,778 6,934 5,401 

ท่ีมา : ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรปราการ, วันที่ 3 มกราคม 2566 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-57 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-24 (ต่อ) สรุปข้อมูลแบบ รง.504 จ าแนกตามกลุม่สาเหตุการป่วย 21 กลุ่มโรค ของโรงพยาบาลและสถานีบริการ
สาธารณสุขใกล้เคียงตลอดแนวสายทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ปี พ.ศ. 2565 

ล าดับ สาเหตุการป่วย (กลุ่มโรค) 

ปี พ.ศ.2565 
ศูนย์บริการสาธารณสขุ

เทศบาลนคร
สมุทรปราการ 
จ านวน (ราย) 

รพ.สต.ร่มโพธิ์ 
จ านวน (ราย) 

รพ.สต.แพรกษาใหม่
(บ้านคลองเก้า) 
จ านวน (ราย) 

1 โรคติดเชื้อและปรสิต 32 85 130 
2 เนื้องอก (รวมมะเร็ง) 18 1 81 
3 โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือด และความผิดปกติเกี่ยวกับ

ภูมิคุ้มกัน 
2 3 6 

4 โรคเกี่ยวกับตอ่มไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 656 1,094 1,390 
5 ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 51 17 155 
6 โรคระบบประสาท 34 12 50 
7 โรคตารวมส่วนประกอบของตา 30 60 104 
8 โรคหูและปุ่มกกห ู 44 7 37 
9 โรคระบบไหลเวียนเลือด 1,151 2,396 1,849 
10 โรคระบบหายใจ 384 1,036 1,234 
11 โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 546 1,031 397 
12 โรคผิวหนังและเนื้อเยื้อใต้ผิวหนัง 84 110 252 
13 โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงร่าง และเนื้อยึดเสริม 238 241 267 
14 โรคระบบสืบพันธุ์ร่วมปัสสาวะ 12 14 58 
15 ภาวะแทรกในการตั้งครรภ์ การคลอด และระยะหลังคลอด 0 2 2 
16 ภาวะผิดปกติของทารกที่เกิดขึ้นในระยะปริก าเนิด  

(อายุครรภ์  22  สัปดาห์ขึ้นไปจนถึง 7 วันหลังคลอด) 
0 1 0 

17 รูปร่างผิดปกติแต่ก าเนิด  การพกิารจนผิดรูปแต่ก าเนิดและ
โครโมโซมผิดปกติ 

0 0 0 

18 อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจ
ทางคลินิกและทางห้องปฏบิัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรค
ในกลุ่มอื่นได ้

114 364 391 

19 การเป็นพิษและผลที่ตามมา 0 0 0 
20 อุบัติเหตุจากการขนส่งและผลที่ตามมา 0 0 0 
21 สาเหตุจากภายนอกอื่นๆ ที่ท าให้ป่วยหรือตาย 2 0 1 

รวม 3,398 6,474 6,404 

ท่ีมา : ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรปราการ, วันที่ 3 มกราคม 2566 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-58 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-24 (ต่อ) สรุปข้อมูลแบบ รง.504 จ าแนกตามกลุม่สาเหตุการป่วย 21 กลุ่มโรค ของโรงพยาบาลและสถานีบริการ
สาธารณสุขใกล้เคียงตลอดแนวสายทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ปี พ.ศ. 2565 

ล าดับ สาเหตุการป่วย (กลุ่มโรค) 
ปี พ.ศ.2565 

รพ.สต.พุทธรักษา
จ านวน (ราย) 

รพ.สต.เทพารักษ์
จ านวน (ราย) 

รพ.สต.บุญศิร ิ
จ านวน (ราย) 

1 โรคติดเชื้อและปรสิต 110 136 15 
2 เนื้องอก (รวมมะเร็ง) 7 34 0 
3 โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือด และความผิดปกติเกี่ยวกับ

ภูมิคุ้มกัน 
2 14 0 

4 โรคเกี่ยวกับตอ่มไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 3,170 2,546 921 
5 ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 14 88 40 
6 โรคระบบประสาท 34 488 20 
7 โรคตารวมส่วนประกอบของตา 327 152 57 
8 โรคหูและปุ่มกกห ู 55 55 4 
9 โรคระบบไหลเวียนเลือด 4,074 3,097 1,827 
10 โรคระบบหายใจ 3,389 1,489 687 
11 โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 2,048 1,586 855 
12 โรคผิวหนังและเนื้อเยื้อใต้ผิวหนัง 221 430 176 
13 โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงร่าง และเนื้อยึดเสริม 1,072 1,331 169 
14 โรคระบบสืบพันธุ์ร่วมปัสสาวะ 99 208 18 
15 ภาวะแทรกในการตั้งครรภ์ การคลอด และระยะหลังคลอด 5 1 0 
16 ภาวะผิดปกติของทารกที่เกิดขึ้นในระยะปริก าเนิด  

(อายุครรภ์  22  สัปดาห์ขึ้นไปจนถึง 7 วันหลังคลอด) 
1 0 0 

17 รูปร่างผิดปกติแต่ก าเนิด  การพกิารจนผิดรูปแต่ก าเนิดและ
โครโมโซมผิดปกติ 

1 0 0 

18 อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจ
ทางคลินิกและทางห้องปฏบิัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรค
ในกลุ่มอื่นได ้

1,639 437 251 

19 การเป็นพิษและผลที่ตามมา 0 0 0 
20 อุบัติเหตุจากการขนส่งและผลที่ตามมา 1 0 0 
21 สาเหตุจากภายนอกอื่นๆ ที่ท าให้ป่วยหรือตาย 8 3 3 

รวม 16,277 12,095 5,043 

ท่ีมา : ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรปราการ, วันที่ 3 มกราคม 2566 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-59 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-24 (ต่อ) สรุปข้อมูลแบบ รง.504 จ าแนกตามกลุม่สาเหตุการป่วย 21 กลุ่มโรค ของโรงพยาบาลและสถานีบริการ
สาธารณสุขใกล้เคียงตลอดแนวสายทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ปี พ.ศ. 2565 

ล าดับ สาเหตุการป่วย (กลุ่มโรค) 
ปี พ.ศ.2565 

ศูนย์สุขภาพชุมชนภาณุรงัษี 
จ านวน (ราย) 

ศูนย์สุขภาพชุมชนราชา 
จ านวน (ราย) 

1 โรคติดเชื้อและปรสิต 

ปิดการให้บริการแล้ว 

34 
2 เนื้องอก (รวมมะเร็ง) 0 
3 โรคเลือดและอวัยวะสร้างเลือด และความผิดปกติเกี่ยวกับ

ภูมิคุ้มกัน 
1 

4 โรคเกี่ยวกับตอ่มไร้ท่อ โภชนาการ และเมตาบอลิซึม 1,755 
5 ภาวะแปรปรวนทางจิตและพฤติกรรม 15 
6 โรคระบบประสาท 41 
7 โรคตารวมส่วนประกอบของตา 23 
8 โรคหูและปุ่มกกห ู 7 
9 โรคระบบไหลเวียนเลือด 2,427 
10 โรคระบบหายใจ 301 
11 โรคระบบย่อยอาหาร รวมโรคในช่องปาก 782 
12 โรคผิวหนังและเนื้อเยื้อใต้ผิวหนัง 54 
13 โรคระบบกล้ามเน้ือ รวมโครงร่าง และเนื้อยึดเสริม 222 
14 โรคระบบสืบพันธุ์ร่วมปัสสาวะ 11 
15 ภาวะแทรกในการตั้งครรภ์ การคลอด และระยะหลังคลอด 0 
16 ภาวะผิดปกติของทารกที่เกิดขึ้นในระยะปริก าเนิด  

(อายุครรภ์  22  สัปดาห์ขึ้นไปจนถึง 7 วันหลังคลอด) 
0 

17 รูปร่างผิดปกติแต่ก าเนิด  การพกิารจนผิดรูปแต่ก าเนิดและ
โครโมโซมผิดปกติ 

0 

18 อาการ, อาการแสดงและสิ่งผิดปกติที่พบได้จากการตรวจทาง
คลินิกและทางห้องปฏบิัติการที่ไม่สามารถจ าแนกโรคในกลุ่มอื่นได้ 

218 

19 การเป็นพิษและผลที่ตามมา 0 
20 อุบัติเหตุจากการขนส่งและผลที่ตามมา 0 
21 สาเหตุจากภายนอกอื่นๆ ที่ท าให้ป่วยหรือตาย 2 

รวม - 5,893 
ท่ีมา : ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสมุทรปราการ, วันที่ 3 มกราคม 2566 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-60 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

3.3 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.3.1 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 

 
1) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว  
ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ เนื่องจากดัชนทีี่ติดตามตรวจสอบในระยะก่อสรา้งแตกต่างกับระยะด าเนินการ ดังนั้นจึงเปรียบเทียบเฉพาะผล
การติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ
ปี พ.ศ. 2565 ประกอบด้วย การติดตามตรวจสอบก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ความเร็วลมและทิศทางลม และ

ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน พบว่า มีค่าอยู่ในมาตรฐานฯทั้งหมด แสดงรายละเอียดดังตารางที่  3-25 ถึง ตารางที่  

3-26 และรูปที่ 3-15 ถึง รูปที่ 3-18 
 

2) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยท่ัวไป 

เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยทั่วไป โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ  
ในระยะก่อสร้างระหว่างปี พ.ศ. 2560-ระยะด าเนินการปี พ.ศ. 2565 พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ระดับเสียงสูงสุด ระดับเสียง
เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 และระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน มีค่าใกล้เคียงกับผลการติดตามตรวจสอบครั้งที่ผ่านมาและอยู่ในค่า 
มาตรฐานฯ ยกเว้น ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง บริเวณ สภ.ส าโรงเหนือ หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ และโรงเรียนนพคุณวิทยา ในระยะ

ก่อสร้างระหว่างปี พ.ศ. 2560-2561 ทีส่่วนใหญ่มีค่าไม่อยู่ในมาตรฐานฯ ที่ก าหนด แสดงรายละเอียดดังตารางที่  3-27 และรูปที่ 3-19 

ถึง รูปที่ 3-23 

 
3) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้ง 

เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้ง ในปีผ่านมาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-
สมุทรปราการ ระยะด าเนินการปี พ.ศ. 2565 ประกอบด้วย ค่าความเป็นกรด-ด่าง  บีโอดี  ซัลไฟด์ ทีเคเอ็น ของแข็งแขวนลอย ของแข็ง
ละลายน้ าทั้งหมด ตะกอนหนัก น้ ามันและไขมัน และแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับมาตรฐานฯ ประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากอาคารบางประเภทและ  
บางขนาด ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 122 ตอนที่ 125 ง วันที่ 29 ธันวาคม พ.ศ. 2548 (เกณฑ์ก าหนดสูงสุดตามประเภท
มาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากอาคารประเภท ข) พบว่า มีค่าอยู่ในมาตรฐานฯ ก าหนด พบว่า มีค่าอยู่ในมาตรฐานฯทั้งหมด 

แสดงรายละเอียดดังตารางที่  3-28 และรูปที่ 3-24



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-61 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-25   เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ปี พ.ศ. 2565 

สถานีติดตาม
ตรวจสอบ 

วันที่ติดตาม
ตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์1/ ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
ความเร็วลม ทิศทางลม เฉลี่ย 1 ชั่วโมง เฉลี่ย 8 ชั่วโมง 

สภ.ส าโรงเหนือ 4-9 มิ.ย. 65 1.02-2.75 1.49-2.55 0.0078-0.0205 0.6-2.2 S 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65 0.97-2.31 1.24-2.24 0.0091-0.0205 0.7-2.3 ENE 

หมู่บ้านแสนสุขนิเวศน์ 4-9 มิ.ย. 65 1.57-3.02 1.89-2.91 0.0151-0.0284 0.5-2.2 S 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65 0.87-2.37 1.06-2.30 0.0076-0.0179 0.7-2.4 N 

โรงเรียนนพคุณวิทยา 8-13 มิ.ย. 65 0.97-2.61 1.46-2.29 0.0088-0.0188 0.4-2.2 SSW 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65 0.61-2.19 0.95-1.96 0.0091-0.0199 0.6-2.3 NE 

หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล ์ 4-9 มิ.ย. 65 0.81-1.86 0.88-1.76 0.0079-0.0149 0.6-2.2 SSE 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65 0.56-0.97 0.62-0.92 0.0065-0.0149 0.7-2.3 NE และ NNE 

วัดอโศการาม 4-9 มิ.ย. 65 0.81-1.85 0.88-1.76 0.0079-0.0144 0.5-2.2 SSE 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65 0.60-0.97 0.68-0.95 0.0065-0.0154 0.7-2.3 NNE 

มาตรฐาน < 302/ < 92/ < 0.173/ - - 

หน่วย ส่วนในล้านส่วน เมตรต่อวินาท ี  
หมายเหตุ : 1/ ค านวณเทียบสภาวะมาตรฐานที่ความดัน 1 บรรยากาศ และอุณหภูมิ 25 องศาเซลเซียส 
 2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป  

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 112 ตอนที่ 42 ง วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538 
 3/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานค่าก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศโดยทั่วไป  

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 126 ตอนพิเศษ 114 ง วันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552 

 

ตารางที่  3-26  เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน บริเวณใต้สถานีส าโรง (E15)  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ปี พ.ศ. 2565 

สถานีติดตามตรวจสอบ วันทีต่ิดตามตรวจสอบ 

ผลการติดตามตรวจสอบ1/ 

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

บริเวณใต้สถานีส าโรง (E15) 4-9 มิ.ย. 65 0.021-0.043 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65 0.024-0.041 

มาตรฐาน2/ < 0.12 

หน่วย มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

หมายเหตุ: 1/ ค านวณเทียบสภาวะมาตรฐานที่ความดัน 1 บรรยากาศ และอุณหภูมิ 25 องศาเซลเซียส 

 
2/ ประกาศคณะกรรมการสิ่ งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่  24 (พ.ศ . 2547)  เรื่ อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่ ว ไป  

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 121 ตอนพิเศษ 104 ง วันที่ 22 กันยายน พ.ศ. 2547 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-62 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-27  เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยท่ัวไป  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ระยะก่อสร้าง พ.ศ. 2560-ระยะด าเนินการ พ.ศ. 2565 

สถานีติดตาม
ตรวจสอบ 

วันท่ีติดตามตรวจสอบ 
ผลการติดตามตรวจสอบ 

LAeq 1 hour LAeq 24 hour LAmax LA90 LAdn 

สภ.ส าโรงเหนือ ระยะกอ่สร้าง 

18-23 มี.ค. 60 - 67.7-68.9 79.3-97.6 56.5-65.8 73.5-74.7 

10-15 มิ.ย. 60 - 68.2-69.6 80.0-94.4 58.3-66.9 73.9-76.0 

9-14 ก.ย. 60 - 69.1-69.7 69.4-80.6 54.4-67.2 74.6-75.4 

10-15 ธ.ค. 60 - 69-2-70.9* 82.7-105.7 59.1-68.1 75.1-77.2 

3-8 มี.ค. 61 - 69.6-70.7* 83.7-97.6 56.5-67.8 75.4-76.5 

2-7 มิ.ย. 61 - 70.4*-71.3* 82.5-100.9 56.4-70.3 76.0-76.7 

8-13 ก..ย. 61 - 70.1*-71.7* 84.7-106.9 57.4-69.7 76.2-76.5 

2-7 ธ.ค. 61 - 69.5-70.4* 81.7-99.6 57.1-67.4 75.5-75.8 

ระยะด าเนินการ 

4-9 มิ.ย. 65 63.6-72.3 68.7-69.1 80.3-98.4 53.3-66.6  73.7-74.5 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65 62.2-73.2 67.4-73.2* 80.0-96.2 53.5-66.9 72.3-73.0 

หมู่บา้นแสนสุขนเิวศน ์ ระยะกอ่สร้าง 

18-23 มี.ค. 60 - 72.1*-73.5* 83.6-105.1 51.8-70.2 77.4-80.2 

10-15 มิ.ย. 60 - 72.7*-74.3* 81.3-101.2 54.4-71.3 78.0-81.5 

9-14 ก.ย. 60 - 75.7*-76.8* 80.2-93.2 56.2-78.1 80.2-82.0 

10-15 ธ.ค. 60 - 72.6*-74.6* 82.8-105.3 54.2-72.3 77.6-78.2 

3-8 มี.ค. 61 - 73.4*-74.1* 45.1-98.9 54.3-72.0 78.5-78.9 

2-7 มิ.ย. 61 - 72.4*-72.7* 84.4-102.1 51.8-73.0 77.8-78.1 

8-13 ก..ย. 61 - 70.7*-72.1* 80.7-101.9 51.3-71.6 74.4-77.8 

2-7 ธ.ค. 61 - 70.6*-71.4* 82.6-104.5 48.5-68.8 75.9-77.1 

ระยะด าเนินการ 

4-9 มิ.ย. 65 57.8-70.4 66.0-68.2 71.3-92.0 47.1-66.3 70.0-74.7 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65 54.0-66.3 60.3-61.9 67.0-89.7 47.9-61.5 64.6-66.8 

โรงเรียนนพคุณวิทยา ระยะกอ่สร้าง 

18-23 มี.ค. 60** - 68.5-70.2* 82.7-101.6 59.4-66.9 74.6-75.7 

10-15 มิ.ย. 60** - 65.1-67.1 77.4-102.2 52.9-64.9 70.6-72.7 

9-14 ก.ย. 60** - 68.3-69.4 79.6-101.1 56.4-67.5 73.7-74.5 

10-15 ธ.ค. 60** - 68.6-70.8* 78.0-101.9 58.1-68.7 74.3-76.3 

3-8 มี.ค. 61** - 68.6-70.2* 81.1-101.8 58.6-68.9 74.0-75.3 

2-7 มิ.ย. 61** - 67.4-68.5 79.5-99.3 56.4-66.9 72.4-73.6 

8-13 ก..ย. 61** - 67.8-69.5 79.6-106.4 61.0-69.8 73.6-75.1 

2-7 ธ.ค. 61** - 68.3-69.7 81.0-101.2 54.3-67.8 73.6-75.5 

ระยะด าเนินการ 

8-13 มิ.ย. 65*** 57.8-70.4 68.3-68.8 78.3-101.7 47.1-66.3 70.0-74.7 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65*** 62.7-71.8 69.0-69.9 80.2-95.7 47.3-68.1 74.0-75.3 

มาตรฐาน1 - ≤ 70 ≤ 115 - - 

หน่วย เดซิเบลเอ 
หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 
 * ผลการตรวจวัดมีค่าไม่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานฯ 
   
   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-63 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-27 (ต่อ) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงโดยท่ัวไป  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ระยะก่อสร้าง พ.ศ. 2560-ระยะด าเนินการ พ.ศ. 2565 

จุดติดตามตรวจสอบ 
ช่วงเวลาติดตาม

ตรวจสอบ 
ผลการติดตามตรวจสอบ 

LAeq 1 hour LAeq 24 hour LAmax LA90 LAdn 

หมู่บ้านเมฆฟ้าวิลล ์ ระยะกอ่สร้าง 

18-23 มี.ค. 60 - 52.7-58.2 54.9-95.5 38.8-48.2 58.1-68.2 

10-15 มิ.ย. 60 - 55.4-62.2 66.8-98.5 41.0-64.1 61.9-64.1 

9-14 ก.ย. 60 - 51.6-57.2 63.4-93.3 38.0-51.3 59.3-61.0 

10-15 ธ.ค. 60 - 55.6-59.4 63.1-99.2 38.6-54.1 60.2-63.7 

3-8 มี.ค. 61 - 55.1-57.0 63.8-97.2 39.7-52.7 59.9-62.0 

2-7 มิ.ย. 61 - 53.9-59.2 64.0-99.7 39.0-53.9 59.6-62.2 

8-13 ก..ย. 61 - 53.6-56.5 62.9-92.5 37.3-49.3 59.0-61.0 

2-7 ธ.ค. 61 - 53.9-61.0 62.2-104.5 36.7-47.5 58.2-63.2 

ระยะด าเนินการ 

4-9 มิ.ย. 65 43.2-58.9 51.9-52.7 63.0-88.8 36.6-46.0 56.7-59.9 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65 48.3-61.6 56.4-57.6 70.2-87.0 41.1-50.7 61.0-62.7 

วัดอโศการาม ระยะกอ่สร้าง 

18-23 มี.ค. 60 - 56.4-59.7 58.9-97.4 44.0-55.3 63.3-64.5 

10-15 มิ.ย. 60 - 54.3-59.2 59.9-94.3 41.8-51.7 60.2-60.8 

9-14 ก.ย. 60 - 53.5-57.9 58.3-92.8 42.5-51.9 60.8-64.2 

10-15 ธ.ค. 60 - 57.0-61.7 64.2-93.8 42.3-50.0 60.8-69.6 

3-8 มี.ค. 61 - 56.1-61.1 64.5-93.1 43.4-55.1 62.6-66.1 

2-7 มิ.ย. 61 - 54.6-58.3 61.5-97.5 41.7-52.5 58.8-61.7 

8-13 ก..ย. 61 - 54.5-57.3 63.5-105.2 43.4-56.2 58.6-63.7 

2-7 ธ.ค. 61 - 54.3-59.8 62.4-93.8 41.5-49.4 59.3-62.5 

ระยะด าเนินการ 

4-9 มิ.ย. 65 43.4-58.8 52.9-55.0 60.7-89.7 37.6-50.2 58.9-60.4 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65 50.0-59.0 55.0-56.5 64.0-82.7 46.8-52.6 61.1-62.3 

บริเวณใต้สถานีส าโรง 
(E15) 

ระยะด าเนินการ 

4-9 มิ.ย. 65 63.3-72.3 68.7-69.1 80.3-96.7 53.3-66.4 73.7-74.5 

30 พ.ย.-5 ธ.ค. 65 62.5-70.3 68.1-68.3 78.9-98.8 52.9-65.8 73.1-73.9 

มาตรฐาน1 - ≤ 70 ≤ 115 - - 

หน่วย เดซิเบลเอ 
หมายเหตุ: 1/ ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 114 ตอนที่ 27 ง วันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2540 
 * ผลการตรวจวัดมีค่าไม่อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานฯ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ                3-64 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

ตารางที่  3-28   เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้ง บ่อพักน้ าท้ิงภายในพื้นที่ศูนย์ซ่อมบ ารุงก่อนปล่อยสู่ท่อระบายน้ าสาธารณะ  
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ พ.ศ. 2565  

สถานีติดตามตรวจสอบ ดัชนี หน่วย 
ผลการติดตามตรวจสอบ 

ค่ามาตรฐาน1/ 
16 มิ.ย. 65 22 ก.ค. 65 16 ส.ค. 65 13 ก.ย. 65 11 ต.ค. 65 15 พ.ย. 65 14 ธ.ค. 65 

บ่อพักน้ าทิ้งภายในพืน้ที่
ศูนย์ซ่อมบ ารุงก่อนปล่อย
สู่ท่อระบายน้ าสาธารณะ 

ความเป็นกรด-ด่าง  - 8.3 8.2 7.5 8.6 8.7 8.4 7.7 5.0-9.0 

บีโอด ี mg/L  2.5 3.8 ตรวจไม่พบ 5.3 4.0 4.6 5.2 <30 

ซัลไฟด ์ mg/L  <0.5 <0.5 <0.5 <0.5 <0.5 <0.5 <0.5 <1.0 

ทีเคเอ็น mg/L <LOQ <LOQ <LOQ <LOQ <LOQ <LOQ <LOQ <35 

ของแข็งแขวนลอย mg/L  19.8 14.1 29.7 13.6 21.1 19.9 25.6 <40 

ของแข็งละลายน้ าทั้งหมด mg/L  994 436 702 452 352 1,367 1,317 500* 

ตะกอนหนกั mg/L  <0.1 <0.1 <0.1 <0.1 <0.1  <0.1  <0.1 <0.5 

น้ ามันและไขมนั mg/L  ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ ตรวจไม่พบ <20 

แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด MPN/100 ml 21 1,300 21,000 110 13,000 1,700 330 - 
หมายเหตุ : 1/      เกณฑ์ก าหนดสูงสุดตามประเภทมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากอาคารประเภท ข ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

       เรื่อง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ าทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 122 ตอนที่ 125 ง วันที่ 29 ธันวาคม พ.ศ. 2548  
 500* : ค่าที่เพิ่มจากปริมาณสารละลายในน้ าใช้ปกติ (มาตรฐานคุณภาพน้ าประปาของการประปานครหลวงได้ก าหนดค่าของแข็งละลายทั้งหมดที่เหลือจากการระเหยเท่ากับ 1,000 mg/L) 
 <LOQ : LIMIT OF QUANTITATION (ทีเคเอ็น ≥ 1.5 และ<5.0 mg/L) 

 

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ                3-65 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 
รูปที่ 3-15 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ ปี พ.ศ. 2565 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ                3-66 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 
รูปที่ 3-16 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ ปี พ.ศ. 2565 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ                3-67 
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รูปที่ 3-17 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ ปี พ.ศ. 2565 
 
 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ                3-68 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง-สมุทรปราการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565  

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 
รูปที่ 3-18 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
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รูปที่ 3-19 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
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ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI and DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

  
รูปที่ 3-20 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ระยะก่อสร้าง พ.ศ. 2560-ระยะด าเนินการ พ.ศ. 2565 
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รูปที่ 3-21 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงสูงสุด 
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รูปที่ 3-22 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
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รูปที่ 3-23 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-74 
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รูปที่ 3-24 เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้ง 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ พ.ศ. 2565 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ   3-75 
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รูปที่ 3-24 (ต่อ) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้ง 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ ระยะด าเนินการ พ.ศ. 2565 
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รูปที่ 3-24 (ต่อ) เปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าทิ้ง 
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