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�

บทที่�1�
บทนํา�

�

1.1� ความเปนมาของโครงการ�

� ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�(ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา)�เปนทางหลวงสายหลักในการ
คมนาคมขนสงระหวางพื้นที่ภาคใตฝงทะเลอันดามัน�ซึ่งประกอบดวย�จังหวัดภูเก็ต�จังหวัดกระบี�่จังหวัดพังงา�และ
จังหวัดตรัง�กับฝงทะเลอาวไทย�ซ่ึงประกอบดวยจังหวัดพัทลุง�และจังหวัดสงขลา�โดยมีเทือกเขาบรรทัด-เขาพับผา�เปน
แนวเทือกเขาสูงทอดตัวในแนวทิศเหนือ-ใต�ตอนกลางของพื้นท่ีระหวางจังหวัดตรังและจังหวัดพัทลุง�โดย�“ถนนสาย�
เขาพับผา”�ไดดําเนินการกอสรางมาต้ังแตสมัยรัชกาลที่�5�โดยพระยารัษฎานุประดิษฐมหิศรภักดี�(คอซิมบิ๊�ณ�ระนอง)�
เจาเมืองตรังในขณะนั้น�เปนผูอาํนวยการสรางและบุกเบิก�ต้ังแตในป�พ.ศ.�2438�โดยใชภูมิปญญาชาวบานในการสํารวจ
และตัดถนนบนเขาบรรทัด�เพื่อเชื่อมดินแดนภาคใตฝงตะวันตก�(อันดามัน�/จังหวัดตรัง)�กับฝงตะวันออก�(อาวไทย�/�
จังหวัดพัทลุง)�โดยมีแนวเสนทางลัดเลาะตามขอบรองนํ้าของคลองเขากระชอง�ในทองท่ีบานชอง�หมู�1�และบานไสทอน�
หมู�7�ตําบลชอง�อําเภอนาโยง�จังหวัดตรัง�ผานแนวไหลเขาขามสูขอบแนวรองนํ้าของคลองใหญ�ถึงบานนาวง�หมู�1�
ตําบลบานนา�อําเภอศรีนครินทร�จังหวัดพัทลุง�สงผลใหแนวเสนทางมีความคดเค้ียว�คันทางแคบ�เปนอุปสรรคตอการ
สัญจรของยานยนต�โดยเฉพาะรถบรรทุกขนาดใหญ�การคมนาคมขนสงตองใชระยะเวลาเดินทางมาก�ผูใชทางไมไดรับ
ความสะดวกและความปลอดภัยในการสัญจร�กรมทางหลวงจึงไดดําเนินการปรับปรุงแนวเสนทางมาโดยตลอด�จนถงึ�
ป�พ.ศ.2528�จึงไดดําเนินการกอสรางปรับปรุงแนวเสนทางใหม�ตามมาตรฐานของทางหลวง�สายประธาน�ซ่ึงแลวเสร็จ
ในป�พ.ศ.2530�

� ตอมา�คณะรัฐมนตรีไดมีมติเม่ือวันที�่10�มกราคม�พ.ศ.2538�อนุมัติในหลักการตามแผนการกอสรางทาง�
สายหลักใหเปน�4�ชองจราจร�(ระยะที่�2)�ของกรมทางหลวง�ซึ่งประกอบดวยโครงขายทางหลวง�จํานวน�11�โครงขาย�
ท่ัวทุกภูมิภาคของประเทศ�มีระยะทางรวมท้ังส้ิน�4,366�กิโลเมตร�โดยมีกาํหนดระยะเวลาดําเนินการ�11�ป�(พ.ศ.2539-
พ.ศ.2549)�กรมทางหลวงจงึไดมีการศึกษาเพื่อปรับปรุงขยายทางหลวงโครงการ�จาก�2�ชองจราจร�ใหเปนทางหลวง
ขนาด�4�ชองจราจร�โดยมีจุดเร่ิมตนของแนวเสนทางท่ี�กม.1128+894�(เดิม�กม.46+746)�บริเวณหมูที�่1�บานชอง�และ
หมูที�่7�บานไสทอน�ตําบลชอง�อําเภอนาโยง�จังหวัดตรัง�และมีจุดส้ินสุดแนวเสนทางโครงการท่ี�กม.1139+240�(เดมิ��
กม.36+400)�หมูที่�1�บานนาวง�ตําบลบานนา�อําเภอศรีนครนิทร�จังหวัดพัทลุง�ระยะทางรวม�10.346�กิโลเมตร�(รูปที่�
1.1.1-1)�แตเนื่องจากแนวเสนทางโครงการบางชวงไดตัดผานพ้ืนที่เขตอุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา�และพ้ืนท่ีเขตรักษา
พันธุสัตวปาเขาบรรทัด�รวมท้ังบางสวนของแนวเสนทางยังคงตัดผานพ้ืนที่เขตช้ันคุณภาพลุมน้ําชั้นที่�2�ของลุมน้ําภาคใต�
ซ่ึงเปนพ้ืนที่ท่ีมีความออนไหวตอการไดรับผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอม�จึงเขาขายที่ตองจัดทํารายงานการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดลอมกอนดําเนินการกอสรางโครงการ�ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม�เรื่อง�
กําหนดประเภทและขนาดของโครงการ�หรือกิจการซ่ึงตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�และ
หลักเกณฑ�วิธีการ�ระเบียบปฏิบัติ�และแนวทางการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ลงวันท่ี�16�
มิถุนายน�พ.ศ.2552�กรมทางหลวง�จึงไดดําเนินการวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา�ประกอบดวย�บริษัท�คอนซัลแทนท�ออฟ�
เทคโนโลยี�จํากัด�และบริษัท�พี.วี.เอส.-95�คอนซัลแตนท�จํากดั�ใหทําการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ�
วิศวกรรม�และผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการ�โดยบริษัท�คอนซัลแทนท�ออฟ�เทคโนโลย�ีจํากัด�เปนผูดําเนินการ
ศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม�และจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการ�ซ่ึงรายงานดังกลาวไดรับ
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการวเิคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมดานคมนาคม�ของ
สวนราชการ�รัฐวิสาหกิจ�หรือโครงการรวมกับเอกชน�ในการประชุมครั้งท่ี�8/2553�เม่ือวันท่ี�5�เมษายน�พ.ศ.2553�และ
ผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ในการประชุมคร้ังท่ี�6/2553�วันที�่2�ธันวาคม�พ.ศ.2553�
ตามลําดับ�โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานฯ�ใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกัน�และแกไข�
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ผลกระทบส่ิงแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�ตามท่ีระบุไวในรายงานการวิเคราะห
ผลกระทบส่ิงแวดลอมโครงการ�รวมท้ังใหมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ�ที่คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�ใหความเห็น
เพิ่มเติมอยางเครงครดั�(ภาคผนวก�ก)�
� ตอมา�ในป�พ.ศ.2554�กรมทางหลวงไดวาจาง�บริษัท�ธาราวัญ�คอนสตรัคช่ัน�จํากัด�ใหดําเนินการกอสราง
ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�(ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา)�ใหเปน�4�ชองจราจร�โดยมีจุดเริ่มตนของ�
งานกอสรางท่ีบริเวณ�กม.1128+640�(เดิม�กม.47+000)��บริเวณบานชอง�ตําบลชอง�อําเภอนาโยง�จังหวัดตรัง�และ�
มีจุดสิ้นสุดงานกอสรางที่บริเวณ�กม.1139+190�(เดิม�กม.36+450)�บริเวณบานนาวง�ตําบลบานนา�อาํเภอศรีนครินทร�
จังหวัดพัทลุง�รวมระยะทางท้ังสิ้น�10.55�กิโลเมตร�โดยเปนการขยายชองการจราจร�จาก�2�ชองจราจร�เปน�4�ชอง
จราจร�เพ่ือปรับปรุงเสนทางใหมีความสะดวกและปลอดภัย�

� ปจจบุัน�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�(ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา)�ไดดําเนินการกอสรางแลว
เสร็จ�และเปดใหบริการตลอดแนวเสนทางโครงการแลวตั้งแตเดอืนกันยายน�พ.ศ.2557�โดยแนวเสนทางโครงการอยูใน
ความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงตรัง�และแขวงทางหลวงพัทลุง�ซึ่งมีจุดแบงเขตความรับผิดชอบที�่กม.1133+321�
(เดิม�กม.42+319)�บริเวณศาลทวดหลักเขต�

1.2� เหตผุลความจําเปนของการจัดทํารายงาน�

� กรมทางหลวงตระหนักถึงความสําคัญในการดูแลรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมท่ีอาจสงผลกระทบจาก�
การพัฒนาโครงการทั้งในระยะกอสรางและเปดดําเนินการ�และเพ่ือใหสอดคลองกับวัตถุประสงคของพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ�พ.ศ.2535�และ�(ฉบับที�่2)�พ.ศ.2561�และเงื่อนไขประกอบการเหน็ชอบ
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมแหงชาติของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดลอม�ซึ่งตองการใหกรมทางหลวงปฏิบัตติามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมตามท่ีไดเสนอไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมอยางเครงครัด�กรมทางหลวงจึงใหมีโครงการเพื่อติดตามตรวจสอบคุณภาพ
ส่ิงแวดลอม�และตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและผลการปฏิบัติตาม
แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบตอส่ิงแวดลอมครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ�รวมท้ังเปรียบเทียบผล
การศึกษารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมกับส่ิงท่ีเกิดขึ้นจริง�เพ่ือตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของ
มาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ�ตามท่ีไดเสนอไวและเปนการยืนยันวาไดมีการนําไปปฏิบัติ
จริง�อีกทั้งยังเปนการศกึษาความเปลี่ยนแปลงของส่ิงแวดลอมอันเนื่องมาจากการดําเนินโครงการตามระบบสากลและ
เปนที่ยอมรบัโดยท่ัวไป�

� โดยในระยะท่ีผานมา�กรมทางหลวงไดวาจางใหบริษัทท่ีปรึกษาดําเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบตอ
ส่ิงแวดลอมโครงการ�รายละเอียดดังตารางที�่1.2.1�

ตารางที่�1.2-1�
การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมของโครงการ�ในระยะที่ผานมา�

บริษทัที่ปรึกษา� เร่ิมตนสัญญา� ส้ินสดุสัญญา� สถานะโครงการ�
บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท� จํากัด�
และบริษัท�เอส.พี.เอส.�คอนซัลต้ิง�เซอรวิส�จํากัด�

สิงหาคม�พ.ศ.2555�� สงิหาคม�พ.ศ.2557� ระยะกอสราง�

บริษัท�เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด� ธันวาคม�พ.ศ.2558� ธันวาคม�พ.ศ.2560� ระยะดําเนินการ�

� �
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� และเพ่ือใหเปนไปตามเงื่อนไขในรายการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ�จึงมีความจําเปนตอง
ดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตอเนื่องในระยะดําเนินการ� ซ่ึงการศึกษาติดตามตรวจสอบคุณภาพ
ส่ิงแวดลอมของโครงการ�จะตองจัดทาํโดยบุคคลที่สาม�(Third�party)�เทานั้น�ดังน้ัน�กรมทางหลวงจึงไดวาจางให�บริษัท�
เอเซีย�แล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�จํากัด�เปนผูดําเนินการศึกษาในครั้งนี้�ตามสัญญาเลขที�่05/2564�ลงวันที่�17�
กุมภาพันธ�พ.ศ.2564�โดยมีระยะเวลาติดตามตรวจสอบตามสัญญาเริ่มต้ังแตวนัท่ี�18�กุมภาพันธ�พ.ศ.2564�และส้ินสุด
วันท่ี�17�กุมภาพันธ�พ.ศ.2566�มีระยะเวลาในการดําเนินการทั้งสิ้นรวม�24�เดือน�

1.3�� วัตถปุระสงคของการศึกษา�

� 1)� เพ่ือทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดลอมของโครงการอยางละเอียด�และจัดทํา
ขอเสนอแนะที่จะเปนประโยชนตอการดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมของโครงการตอไป�

� 2)� เพ่ือติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไข�และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม�แผนปฏิบัติ
การลดผลกระทบสิ่งแวดลอม�และเง่ือนไขเพ่ิมเติมตามที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�
รวมถึงกฎหมายตางๆ�ท่ีเก่ียวของ�

� 3)� เพ่ือติดตามตรวจสอบการเปล่ียนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมท่ีเกิดข้ึนหลังจากมีโครงการท่ีเกิดข้ึนจริง�
พรอมท้ังเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับผลท่ีไดจากการคาดการณตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม�เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปล่ียนแปลงที่เกิดขึ้นจริง�

� 4)� เพ่ือตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันแกไข�และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม
ตางๆ�และตรวจสอบรายละเอียดการดําเนินโครงการท่ีเปล่ียนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมิน�
ผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการ�

� 5)� เพื่อใหขอเสนอแนะแนวทางที่เปนประโยชนตอการปรับปรุง�และ/หรือปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม�ประกอบการดําเนินโครงการตอไป�และ/หรือที่จะตองดําเนินการปรับปรุงแกไขโดยเรงดวน�

� 6)� จัดทําขอเสนอแนะ�และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมท่ีเหมาะสม�
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดาํเนินงานตอไป�

� 7)� เพ่ือนําผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้�ไปใชเปนแนวทางในการ
ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง�ของโครงการพัฒนาทางหลวงอื่นๆ�ของกรมทาง
หลวงตอไป�

1.4� พ้ืนที่ศึกษาของโครงการ�

� ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)��จุดเริ่มตนที่บริเวณ��
กม.1128+640�(เดิม�กม.47+000)�บริเวณบานชอง�ตําบลชอง�อําเภอนาโยง�จังหวัดตรัง�และส้ินสุดท่ีบริเวณ��
กม.1139+190�(เดิม�กม.36+450)�บริเวณบานนาวง�ตําบลบานนา�อําเภอศรีนครินทร�จังหวัดพัทลุง�รวมระยะทาง
ท้ังส้ิน�10.55�กิโลเมตร�โดยท่ี�กม.1128+640�(เดิม�กม.47+000)�ถึง�กม.1133+321�(เดิม�กม.42+319)�เปนพ้ืนท่ีความ
รับผดิชอบแขวงทางหลวงตรัง�และ�กม.1133+321�(เดิม�กม.42+319)�ถึง�กม.1139+190�(เดิม�กม.36+450)�เปนพ้ืนที่
ความรับผิดชอบแขวงทางหลวงพัทลุง�ซึ่งขอบเขตพื้นท่ีศึกษาครอบคลุมพ้ืนที่ตามแนวเสนทางโครงการ�ภายในระยะ�500�
เมตร�จากกึ่งกลางแนวเสนทาง�และอาจครอบคลุมถึงพ้ืนที่ใกลเคียงท่ีผลกระทบของโครงการอาจมีไปถึง�(รูปที่�1.4.1-1)�
� แนวเสนทางพาดผานตําบลชอง�อําเภอนาโยง�จังหวัดตรัง�และตําบลบานนา�อําเภอศรีนครินทร�จังหวัด
พัทลุง�โดยแนวเสนทางบางสวนตัดผานพื้นที่อนุรักษที่สําคัญ�ไดแก�อุทยานแหงชาตเิขาปู-เขายา��และเขตรักษาพนัธุ
สัตวปาเขาบรรทดั�รวมท้ังบางสวนของแนวเสนทางยังคงตัดผานพ้ืนที่เขตช้ันคณุภาพลุมน้ําชั้นที่�2�ของลุมน้ําภาคใต�(รูป
ที่�1.4.1-2�และรูปที�่1.4.1-3)��
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� กรมทางหลวงไดมีการปรับปรุงหมายเลขหลักกิโลเมตร�ของทางหลวงสายหลักทั่วประเทศ�ในป�พ.ศ.2556��
จึงเปนผลใหแนวเสนทางโครงการ�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�(ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง))��
มีการเปลี่ยนแปลงหมายเลขหลักกิโลเมตรบริเวณจุดเร่ิมตนโครงการ�จาก�“กม.47+000”�เปน�“กม.1128+640”�และ
บริเวณจุดสิ้นสุดของแนวเสนทางโครงการ�จาก�“กม.36+450”�เปน�“กม.1139+190”�รายละเอียดแสดงดังตารางที่�
1.4-1�

ตารางที่�1.4-1�
เปรียบเทียบหลักกิโลเมตรของแนวเสนทาง�

หลัก�กม.�เกา� หลัก�กม.�ใหม� หลัก�กม.�เกา� หลัก�กม.�ใหม�
36+000� 1139+640� 42+000� 1133+640�

37+000� 1138+640� 43+000� 1132+640�

38+000� 1137+640� 44+000� 1131+640�

39+000� 1136+640� 45+000� 1130+640�

40+000� 1135+640� 46+000� 1129+640�

41+000� 1134+640� 47+000� 1128+640�
ที่มา�:� รายงานข้ันสุดทาย�การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�(ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา),��
� ธันวาคม�พ.ศ.2560�

� ดังน้ัน�บริษัทท่ีปรึกษาจะไดนําเสนอหมายเลขกิโลเมตรของแนวเสนทางโครงการในปจจุบันเปนหลัก�และระบุ
หมายเลขกิโลเมตรเดิม�ไวในเคร่ืองหมาย�“(เดิม��)”�

1.5� ขอบเขตการศึกษา�

� ในการดําเนนิงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�ตอน�บ.นาโยง
เหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนนิการ)�ในคร้ังน้ี�บริษัทที่ปรกึษาไดดําเนินการศึกษาทบทวน�และติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใหครอบคลุมทุกประเด็นที่กําหนดไวใน�รายการขอกําหนด�(Terms�of�Reference�:�
TOR)�หัวขอท่ี�4�:�ขอบเขตการศึกษา�ของกรมทางหลวง�โดยใชแนวทางและวธิีการศึกษาที่สอดคลองกับ�“ประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม�เรื่อง�หลักเกณฑและวิธกีารจัดทํารายงานผลการปฏิบัตติามมาตรการ
ที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ซ่ึงผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับ
อนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว�พ.ศ.2561”�รวมทั้งไดพิจารณาประเด็นในการทํางานดานตางๆ�ให
ครอบคลุมเนื้อหาที่จําเปนเพียงพอใหกรมทางหลวงไดรับผลการศึกษาที่มีคุณภาพ�สามารถนําไปใชในการควบคุมดูแล
ผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการไดอยางมีประสิทธิภาพ�โดยมีขอบเขตการดําเนินงาน�ดังนี�้

� 1)� การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ�และรายงานการศึกษา�
ที่เก่ียวของ�
� � ศึกษาทบทวน�ตรวจสอบความถกูตองและเหมาะสมของวิธีการศกึษาขอมูลพื้นฐาน�(Baseline�Data)�
และการวิเคราะหประเมินผลกระทบของโครงการที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการ�
และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา�รวมถึงตําแหนงสถานีเก็บตัวอยาง�พารามิเตอร�
วิธีการเก็บตัวอยาง�ความถี่และระยะเวลาในการตรวจวัด�มาตรฐานที่ใชในการเปรียบเทียบ�การคาดการณผลกระทบท่ี
อาจเกิดขึ้นท้ังที่ใชและไมไดใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร�เปนตน�รวมทั้ง�มาตรการปองกันและแกไข�แผนการติดตาม
ตรวจสอบ�และแผนปฏิบัติการพัฒนาและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�โดยจะสรุปผล�พรอมทั้งระบุเหตุผลสนบัสนุนไว
อยางชดัเจน�

� �
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� 2)� การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ�
� � ศึกษาทบทวนและติดตามการปฏิบัติตามกฎหมาย�ประกาศ�ระเบียบ�วิธีปฏิบัติ�และมาตรฐานตางๆ��
ท่ีเกี่ยวของและบังคบัใชอยูในปจจุบันของหนวยงานตางๆ�ท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบ�ซึ่งรวมถึงกฎหมายท่ีเกี่ยวของกับ
ส่ิงแวดลอมทางหลวง�โดยระบุถึงสวนท่ีเกี่ยวของโดยตรงและโดยออมตอโครงการและการศึกษานี้�รวมท้ังวิเคราะห�
ถึงปญหาอุปสรรค�และ/หรือสาเหตุท่ีไมปฏิบัติตามไวดวยอยางชัดเจน�

� 3)� การปฏิบัติตามมาตรการท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�และรายงาน
การศึกษาที่เก่ียวของ�
� � ศึกษาขอแตกตางระหวางมาตรการปองกนั�แกไข�และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมตางๆ�ท่ีไดดําเนินการ
จริงเปรียบเทียบกับขอเสนอในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
ส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�พรอมท้ังระบุเหตุผลของการเปลี่ยนแปลงโดยละเอียด�โดยอยางนอยที่สุดจะมกีิจกรรม�
ท่ีดําเนินการ�ดังนี้�

� � 3.1)� ตรวจสอบและเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางปรับปรุงโครงการ�และรายละเอียดเชิงวิศวกรรม
ในสวนอ่ืนๆ�ท่ีเปล่ียนแปลงไปจากท่ีไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการ�

� � 3.2)� ตรวจสอบและเปรียบเทียบความแตกตางของมาตรการปองกันและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม�
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมตางๆ�ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม�และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะท่ีผานมาของโครงการ�กับการปฏิบัติงานจริง�
ซ่ึงโครงการไดดําเนินการไปแลวโดยละเอียด�พรอมภาพถายอางอิงการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและลดผลกระทบ�
ท่ีเปนรูปธรรมประกอบการเปรียบเทียบในทุกประเด็น�โดยระบุถึงเหตุผล�สาเหตุ�และ/หรือปญหาอปุสรรคที่ทําใหไม
สามารถปฏิบัติไดใหชัดเจน�พรอมท้ังวิเคราะหประสิทธิภาพ�และประสิทธิผลของมาตรการท่ีนําเสนอไว�ท้ังที่ไดปฏิบัติ
แลวและ/หรือยังไมไดปฏิบัติ�

� � 3.3)� เสนอแผนปรับปรุงมาตรการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีเหมาะสมสามารถ
ปฏิบัติไดจริง�และสอดคลองกับปญหาที่เกิดขึ้นในสภาพปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไป�โดยใหเหตุผลประกอบในการนําเสนอ
แผนปรับปรุง�และ/หรือมาตรการเพิ่มเติมอยางละเอียดและชัดเจน�

� 4)� การตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
� � บรษิัทท่ีปรึกษาจะทําการตรวจวัด�วิเคราะห�และประเมินผลกระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอม�ในการ
ตรวจสอบสภาพส่ิงแวดลอมตางๆ�อยางละเอียด�โดยอยางนอยจะครอบคลุมถึงปจจัยทางดานส่ิงแวดลอม�ระยะเวลา�
ความถี่�และชวงเวลาท่ีไดกาํหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�ดังตารางที�่1.5-1�
� �
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�
ตารางที่�1.5-1�

ขอบเขตการตดิตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมของโครงการ�

ปจจยัดานส่ิงแวดลอม� จํานวนอยางนอยท่ีสดุ� ชวงเวลา� พ้ืนที่ดําเนินการ�สถานี� ระยะเวลา� ความถี่�
1.�การชะลางพังทลายของดิน�

-�สภาพการชะลางพังทลาย�
-�ความเสยีหายของโครงสรางปองกัน
การชะลางพังทลายของดิน�

-�สภาพพชืคลุมดิน�

-� -� 2�คร้ัง/ป� ฤดูฝนและฤดูแลง� ต ล อด แนว เส นท าง โ ค ร ง ก า ร�
ในระยะอยางนอย�500�เมตร�จาก
กึ่งกลางแนวเสนทาง�

2.�คุณภาพนํ้าผิวดิน�
-� อณุหภูม�ิ
-� ความเปนกรดเปนดาง�(pH)�
-� ความนําไฟฟา��
-� ออกซิเจนละลายนํ้า�(DO)�
-� BOD�
-� ปริมาณตะกอนแขวนลอย�(SS)�
-� ปริมาณตะกอนท้ังหมด�(TS)�
-� ฟอสเฟต�
-� ไนเตรท�
-� น้ํามันและไขมัน�
-� โคลิฟอรมแบคทีเรียท้ังหมด�
-� ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย�

4� -� 2�คร้ัง/ป� ฤดูฝนและฤดูแลง� -� คลองใหญ�กม.1137+640�
� (เดิม�กม.38+000)�
-� คลองใหญ�กม.1136+640�
� (เดิม�กม.39+000)�
-� คลองกะชอง�กม.1128+564�
� (เดิม�กม.47+076)�
-� ฝายบานน้ําราบ��
� กม.1132+140��
� (เดิม�กม.43+500)�
�

3.�ระบบนิเวศ/ทรัพยากรปาไม� �
-� การเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศปาไม
ตามแนวเสนทางโครงการ��

-� -� 1�คร้ัง/ป� -� ต ล อด แนว เส นท าง โ ค ร ง ก า ร�
ในระยะอยางนอย�500�เมตร�จาก
กึ่งกลางเสนทาง�

4.�สัตวในระบบนิเวศ�
-� ความหลากชนิด�ความชุกชุมของ
สตัวปา�

-� ส ภ า พ นิ เ ว ศ ข อ ง พื้ น ที่ � ก า ร
แพรกระจายของสัตวปา�

-� -� 2�คร้ัง/ป� เดือนพฤศจิกายน�
และเดือนมีนาคม�

ต ล อด แนว เส นท าง โ ค ร ง ก า ร�
ในระยะอยางนอย�500�เมตร�จาก
กึ่งกลางเสนทาง�

5.�การคมนาคมขนสง� อุบัติเหตุ�และ
ความปลอดภัย�

-� รวบรวมปริมาณจราจร�
-� สถิติอุบัติเหตุจากการจราจร�
-� จุดเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ��

-� ความเสยีหายของผิวทางจราจร�และ
ปายเตือนตางๆ�

-� -� 1�คร้ัง/ป� -� ต ล อด แนว เส นท าง โ ค ร ง ก า ร�
โดยเฉพาะบริเวณทางแยกและ
บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุบอยคร้ัง�

6.�การควบคุมน้ําทวมและการระบายนํ้า�
�-� สภาพการสะสมของเศษวัสดุและ
ดินตะกอนในรางระบายนํ้า�

-� ลกัษณะการไหลของนํ้าและการตื้น
เขินของลํานํ้า�

-� สภาพปญหาน้ําทวม�

-� -� 2�คร้ัง/ป� ฤดูฝนและฤดูแลง� ตลอดแนวเสนทางโครงการ�

7.�การใชท่ีดิน�
� -� การ เปลี่ยนแปลงสภาพการ ใช
ประโยชนท่ีดิน�

-� -� 1�คร้ัง/ป� -� ต ล อด แนว เส นท าง โ ค ร ง ก า ร�
ในระยะอยางนอย�500�เมตร�จาก
กึ่งกลางเสนทาง�

หมายเหตุ� :� เคร่ืองหมาย�“-“หมายถึง�ตามมาตรฐานเทคนิคและวิธีการตรวจวัดท่ีมีความเหมาะสม�
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� � � รายละเอียดในการศึกษาประกอบดวยประเด็นหลัก�ดังตอไปนี้�

� � 4.1)� บริษัทท่ีปรกึษาจะแสดงตําแหนงที่ชัดเจนของจดุเก็บตัวอยาง�เชน�คุณภาพนํ้าผิวดิน�คุณภาพ
อากาศ�เปนตน�โดยใชแผนท่ีประกอบคําบรรยาย�รายละเอียดสภาพสิ่งแวดลอมโดยรอบของจุดเกบ็ตัวอยาง�รวมถึง
โครงการพัฒนาอ่ืนๆ�ที่อาจจะสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมของโครงการ�เชน�โรงงานอุตสาหกรรม�โครงการปรับปรุงหรือ
กอสรางอ่ืนๆ�เปนตน�

� � 4.2)� บริษัทท่ีปรึกษาจะแสดงพารามิเตอรในการตรวจวัด�วิธีการเก็บตัวอยาง�วิธีการวิเคราะหและ
ประเมินผลกระทบและมาตรฐานเปรียบเทียบ�โดยความถ่ี�ระยะเวลา�และชวงเวลาของการเก็บตัวอยาง�อยางนอย�
จะดําเนินการตามท่ีไดกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
ส่ิงแวดลอมในระยะที่ผานมา�

� � 4.3)� บริษัทท่ีปรึกษาจะแสดงภาพถายสีในขณะทําการเกบ็ตัวอยาง�ภาพถายสีเครื่องมือขณะตรวจวัด�
พรอมท้ังแสดงวันที่และเวลาอยูในภาพถายอยางชัดเจน�โดยการถายภาพจะแสดงใหเห็นวาเปนการตรวจวัดตามสถานท่ี
ท่ีกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�และรายงานการขอเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ�กรณีท่ีมี
การเก็บตัวอยางและนํามาวิเคราะหในหองปฏิบัติการ�จะมีหนังสือรับรองผลการวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที�่
ขึ้นทะเบียนกับหนวยงานราชการ�และมีสําเนาใบอนุญาตจากหนวยงานราชการนั้นๆ�แสดงประกอบไวในรายงาน�

� � 4.4)� บริษัทท่ีปรึกษาจะเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพส่ิงแวดลอมของประเทศไทย�
(หากไมมีจะใชมาตรฐานสากลอ่ืนที่เปนท่ียอมรับ)�เพื่อวิเคราะหสภาพปญหา�และสาเหตุของปญหาส่ิงแวดลอม�
ท่ีเกิดข้ึนในปจจุบัน�รวมถึงจะวิเคราะหเปรียบเทียบความสอดคลอง�และแนวโนมการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอม
ในแตละปจจัยกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�และรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะท่ีผานมา�พรอมท้ังประมวลผลการวิเคราะหหาสาเหตุของการเปล่ียนแปลงใหชัดเจน�และให
ขอเสนอแนะเพ่ิมเติม�ทั้งน้ีในกรณีท่ีแนวโนมการเปลี่ยนแปลงของผลการตดิตามและผลการคาดการณไมเปนไปใน
ทิศทางเดียวกัน�หรือแตกตางกันมากจนหาสาเหตุของปญหาไมได�บริษัทที่ปรึกษาจะคาดการณผลกระทบในปจจยันั้นๆ�
ใหกับกรมทางหลวงใหม�เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในปถัดๆ�ไป�รวมถึงเสนอแนะ
แผนการจัดการสิ่งแวดลอมท่ีเหมาะสม�และสอดคลองกับผลการคาดการณตอไป�

� � 4.5)� บริษัทท่ีปรึกษาจะทําการศึกษาตรวจสอบ�กรณีที่อาจมีปจจัยทางดานส่ิงแวดลอมอ่ืนที่บริษัท�
ท่ีปรึกษาคาดวาจะมผีลกระทบนอกเหนือไปจากท่ีไดแสดงไวในตารางขางตน�และมีแนวโนมจะกอใหเกิดผลกระทบ�
ในระดับท่ีมีนัยสําคัญ�โดยจะทําการตรวจวัด� วิเคราะห�และประเมนิผลกระทบน้ันๆ�พรอมทั้งระบุสาเหตุไวในรายงาน
โดยละเอียด�

� � 4.6)� บริษัทท่ีปรึกษาจะประสานงานและแจงผลใหแกกรมทางหลวงทราบในทันทีที่พบวาโครงการ
สงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพส่ิงแวดลอมอยางมีนัยสําคัญ�พรอมทั้งใหคําแนะนําและขอเสนอแนะในการแกไข
ปญหาท่ีเกิดข้ึน�ท้ังน้ี�เพื่อใหสามารถแกไขปญหาไดอยางทันทวงท�ี

� 5)� สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�
� � บรษิัทที่ปรึกษาจะนําเสนอผลสรุปการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมใหมีความละเอียดชัดเจน�
และกระชับ�สามารถอานเขาใจไดงาย�พรอมทั้งใชภาพสีในมาตราสวนท่ีเหมาะสม�ประกอบการบรรยายในสวนที่เปน
สาระสําคัญเพื่อใหสามารถแยกแยะความแตกตางไดโดยงาย�โดยเนื้อหาจะครอบคลุมประเด็นหลัก�ดังนี้�

� � 5.1)� บริษัทท่ีปรึกษาจะสรุปผลการศึกษาท้ังหมดที่ดําเนินการ�

� � 5.2)� บริษัทท่ีปรึกษาจะสรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ�และ
แผนปฏิบัติการปองกันและลดผลกระทบส่ิงแวดลอมที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � 5.3)� บริษัทท่ีปรึกษาจะสรุปผลการวิเคราะห�เปรียบเทียบ�และประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมของ�
การตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมท่ีไดดําเนินการไวกับรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โดยจัดลําดับประเด็น
ปญหาสิ่งแวดลอมที่มีนัยสําคัญที่เกดิขึ้นจริงในพ้ืนที่�และแสดงเหตุผลประกอบอยางชัดเจน�

� 6)� ขอเสนอแนะ�
� � 6.1)� บริษัทท่ีปรึกษาจะทําการวิเคราะห�รวบรวมปญหาและอุปสรรคทั้งหมดท่ีเกิดขึ้นกบัโครงการตอ
การปฏิบตัิตามมาตรการ�และแผนปฏิบัติการปองกันและลดผลกระทบส่ิงแวดลอมตางๆ�ของโครงการ�

� � 6.2)� บริษัทที่ปรึกษาจะเสนอแผนการปรับปรุงมาตรการปองกนั�แกไข�และลดผลกระทบที่สามารถ
นําไปปฏิบัติไดจริงสอดคลองกับสภาพโครงการ�และ/หรือ�สภาพแวดลอมปจจุบันที่เปล่ียนแปลงไปจากท่ีไดนําเสนอไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมซ่ึงไดรับความเห็นชอบแลว�โดยใหเหตุผลประกอบอยางละเอียดและชัดเจน�

� � 6.3)� บริษัทท่ีปรึกษาจะใหขอเสนอแนะ�และเสนอแนวทางในการปรับปรุงคุณภาพส่ิงแวดลอมของ
โครงการ�โดยเรียงตามลําดับความจําเปนเรงดวน�พรอมทั้งจัดทําแผนปฏิบัติการท่ีเปนรูปธรรม�สามารถนําไปปฏิบัติได
อยางชัดเจน�

� � 6.4)� บริษัทที่ปรึกษาจะใหขอเสนอแนะ�โดยจัดทําแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมข้ึน
ใหม�โดยละเอียดใหสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน�และผลของการคาดการณในอนาคต�เปนรูปธรรมที่
ชัดเจน�เพื่อกรมทางหลวงจะสามารถดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการในคร้ังตอไปได�

� � 6.5)� บริษัทที่ปรึกษาจะจัดทาํขอเสนอแนะประเด็นผลกระทบ�และมาตรการรองรับท่ีมีประสิทธิภาพ�
เพื่อนําไปปรับใชกับโครงการอื่นๆ�ของกรมทางหลวงท่ีมีลักษณะของผลกระทบส่ิงแวดลอมที่คลายคลึงกันกับโครงการนี�้

1.6� แผนการสงมอบงาน�

� จากแผนงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลงุ�ตอน�บ.นาโยง
เหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)�ซ่ึงใชระยะเวลาในการศึกษา�24�เดือน�นับจากวันเริ่มตนสัญญา�
บริษัทท่ีปรึกษาจะจัดสงรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมและเอกสารตางๆ�ทั้งหมดท่ีใชประกอบในการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�โดยจัดทําเปนภาษาไทย�ท้ังน้ีจะสงมอบรายงานภายในระยะเวลาที่กําหนด�ตาม
รายละเอียดดังตอไปนี้�(ตารางที่�1.6-1)�
� 1)� รายงานเบ้ืองตน�(Inception�Report)�:�จะสงรายงานใหกรมทางหลวงภายใน�1�เดือน�นับจากวัน
ผลงนามในสัญญา�จํานวน�10�(สิบ)�ฉบับ�โดยมีรายละเอียดประกอบดวย�ความเปนมาของโครงการ�รายละเอียด
โครงการ�ผังโครงสรางการทํางานของบุคลากร�แผนการดําเนินงาน�แผนการตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ�
และกําหนดเวลาทํางาน�ผลการศึกษาทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�รวมถึงรายงานการศึกษาท่ี
เก่ียวของ�พรอมทั้งเสนอแนวทางและวธิีการศกึษา�เพื่อใหกรมทางหลวงเห็นชอบกอนท่ีจะดําเนินการในรายละเอียด
ตอไป�

� 2)� รายงานความกาวหนา�1�(Progress�Report�I)�:��จะสงรายงานใหกรมทางหลวงภายใน�6�เดือน�นับ
จากวันลงนามในสัญญา�จํานวน�10�(สิบ)�ฉบับ�โดยเสนอผลการศึกษาทบทวนกฎหมายที่เก่ียวของ�ผลการติดตาม
ตรวจสอบการปฏิบัติงานจริงตามกฎหมายท่ีเกี่ยวของ�ผลการนํามาตรการตางๆ�ไปหารือกับแขวงทางหลวง�และ
หนวยงานที่เกี่ยวของในพื้นท่ี�ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการและมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบส่ิงแวดลอม�ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�และรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา�และสรุปภาพรวมของผลการติดตาม�ในขั้นนี้จะมีการนําเสนอผลการตรวจวัดและ
วิเคราะหการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในบางสวนดวย�เพ่ือให�กรมทางหลวงเห็นชอบกอนท่ีจะดําเนนิการใน
ขั้นตอไป�และนําไปจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม�และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�จํานวน�2�(สอง)�ฉบับ�พรอมแผนบันทึกขอมูล�(CD-ROM)�แนบทายรายงาน�
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เพ่ือจัดสงใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมตอไป�ท้ังน้ีใหท่ีปรึกษาจัดสงรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการที่กาํหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมภายใน�1�เดือน�นับจากวันท่ีกรมทางหลวง
พิจารณาเหน็ชอบรายงานความกาวหนา�1�

� 3)� รายงานระยะกลาง�(Interim�Report)�:�จะสงรายงานใหกรมทางหลวงภายใน�12�เดือน�นับจากวัน
ลงนามในสัญญา�จํานวน�10�(สิบ)�ฉบับ�พรอมแผนบันทึกขอมูล�(CD-ROM)�จํานวน�5�(หา)�ชุด�โดยรายงานสรุป�
วิเคราะห�และแสดงภาพรวมของการศึกษาการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมทั้งหมดในระยะเวลา�1�ป�ท่ีผานมา�
ตามขอบเขตการศึกษาในหัวขอที่�4�ของรายการขอกําหนด�(TOR)�ของโครงการ�โดยละเอียด�พรอมทั้งเสนอแนวทางใน
การปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการอยางชัดเจนและเปนไปไดในทางปฏิบัติ�ใหกรมทางหลวงพิจารณาเห็นชอบ
กอนที่จะดําเนินการในปถัดไป�และนําไปจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�จํานวน�2�(สอง)�ฉบับ�พรอมแผนบันทกึขอมูล�(CD-
ROM)�แนบทายรายงาน�เพื่อจัดสงใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอมตอไปทั้งนี้�ใหที่
ปรึกษาจัดสงรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมภายใน�1�
เดือน�นับจากวันที่กรมทางหลวงพจิารณาเห็นชอบรายงานระยะกลาง�

� 4)� รายงานความกาวหนา�2�(Progress�Report�II)�:�จะสงรายงานใหกรมทางหลวงภายใน�18�เดือน�
นับจากวันลงนามในสัญญา�จํานวน�10�(สิบ)�ฉบับ�โดยเสนอความกาวหนาของผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตาม
แผนปฏิบัติการและมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�ในข้ันนี้จะมีการนําเสนอผลการตรวจวัดและ
วิเคราะหการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในบางสวนดวย�เพ่ือให�กรมทางหลวงเห็นชอบกอนท่ีจะดําเนนิการใน
ขั้นตอไป�และนําไปจัดทํารายงานผลการปฏิบัตติามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม�และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�จํานวน�2�(สอง)�ฉบับ�พรอมแผนบันทึกขอมูล�(CD-ROM)�แนบทายรายงาน�
เพ่ือจัดสงใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอมตอไปทั้งนี้ใหท่ีปรึกษาจัดสงรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการที่กาํหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมภายใน�1�เดือน�นับจากวันที่กรมทางหลวง
พิจารณาเหน็ชอบรายงานความกาวหนา�2�

� 5)� รางรายงานขั้นสุดทาย�(Draft�Final�Report)�:�จะสงรายงานใหกรมทางหลวงภายใน�22�เดือน�นับ
จากวันลงนามในสญัญา�จํานวน�10�(สิบ)�ฉบับ�โดยสรุป�วิเคราะห�และแสดงภาพรวมของการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
ส่ิงแวดลอมท้ังหมดที่ผานมา�ตามขอบเขตการศึกษาในหัวขอท่ี�4�ของรายการขอกําหนด�(TOR)�ของโครงการ�โดย
ละเอียด�พรอมท้ังสรุปแนวทางในการปรับปรุงคณุภาพสิ่งแวดลอมของโครงการท่ีจะนาํไปใชปฏิบัติไดตอไปอยางชัดเจน�
และตองเปนไปไดในทางปฏิบัติเพื่อใหกรมทางหลวงเห็นชอบกอนท่ีจะดําเนินการจัดทําเปนรายงานข้ันสุดทาย�

� 6)� รายงานขั้นสุดทาย�(Final�Report)�:�จะสงรายงานใหกรมทางหลวงภายใน�24�เดือน�นับจากวัน�
ลงนามในสญัญา�จํานวน�10�(สิบ)�ฉบับ�พรอมตนฉบับ�และแผนบันทึกขอมูล�(CD-ROM)�แนบทายรายงาน�เมื่อศึกษา
แลวเสร็จตามสัญญา�โดยแสดงผลการศึกษาการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการท้ังหมด�พรอมท้ัง
ขอเสนอแนะตางๆ�เพื่อเปนประโยชนตอการดําเนินการของกรมทางหลวง�ตามขอบเขตการศึกษาในหัวขอที่�4�ของ
รายการขอกําหนด�(TOR)�ของโครงการ�ทั้งหมดโดยสมบูรณครบถวน�ซ่ึงรวมถึงการปรบัปรุงแกไขตามความเห็นของกรม
ทางหลวงตอรางรายงานข้ันสุดทายดวย�และนําไปจัดทําเปนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบส่ิงแวดลอม�และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�จํานวน�2�(สอง)�ฉบับ�พรอมแผนบันทึก
ขอมลู�(CD-ROM)�แนบทายรายงาน�เพ่ือจัดสงใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมตอไป�
ท้ังนี้ใหท่ีปรึกษาจัดสงรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�
ภายในเวลา�1�เดือน�นับจากวันที่กรมทางหลวงพจิารณาเห็นชอบรายงานขั้นสุดทาย�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� บทที�่1�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � บทนํา�
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� 7)� รายงานสรุปสําหรบัผูบริหาร�(Executive�Summary�Report)�:�จะสงพรอมกับรายงานขัน้สุดทาย�
(Final�Report)�ใหกรมทางหลวงภายใน�24�เดือน�จัดทาํเปนภาษาไทย�จํานวน�10�(สิบ)�ฉบับ�พรอมแผนบันทึกขอมูล�
(CD-ROM)�แนบทายรายงาน�โดยสรุปภาพรวมของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมท้ังหมดจากท่ีไดนําเสนอไว
ในรายงานขั้นสุดทายใหมีสาระสําคัญครบถวน�สั้นกระชับ�และสามารถอานเขาใจไดงาย�

ตารางที่�1.6-1�
แผนการสงมอบรายงานและกําหนดการสงมอบรายงาน�

ลําดั
บ� รายงาน� จาํนวน� กาํหนดเวลาในการสงมอบงาน�

ตามขอบเขตงาน�(TOR)� ดาํเนินการสงมอบจริง�
1.� รายงานเบื้องตน�(Inception�Report)� 10� 16�มนีาคม�พ.ศ.2564� 15�มีนาคม�พ.ศ.2563�

2.� รายงานความกาวหนา�1�(Progress�Report�I)� 10� 16�สิงหาคม�พ.ศ.2564� 18�สิงหาคม�พ.ศ.2564�

3.� รายงานระยะกลาง�(Interim�Report)� 10� 16�กุมภาพันธ�พ.ศ.2565� 2�กุมภาพันธ�พ.ศ.2565�

4.� รายงานความกาวหนา�2�(Progress�Report�II)� 10� 17�สิงหาคม�พ.ศ.2565� 18�สงิหาคม�พ.ศ.2565�

5.� รางรายงานขั้นสุดทาย�(Draft�Final�Report)� 10� 16�ธันวาคม�พ.ศ.2565� 16�ธันวาคม�พ.ศ.2565�

6.� รายงานขั้นสุดทาย�(Final�Report)� 10� 17�กุมภาพันธ�พ.ศ.2566� 17�กุมภาพันธ�พ.ศ.2566�

7.� รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร�
(Executive�Summary�Report)�

10� 17�กุมภาพันธ�พ.ศ.2566� 17�กุมภาพันธ�พ.ศ.2566�

�


