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� � � 3.3.2)� ความชุกชุมของสัตวปา�:�เม่ือประเมินระดับความชุกชุมของสัตวปาที่สํารวจพบ�
ในบริเวณแนวเสนทางโครงการ�จากการสํารวจในคร้ังนี้�(เดือนเมษายน,�กรกฎาคม,�กันยายน�และพฤศจิกายน�พ.ศ.
2565)�โดยใชเกณฑจากความถี่ในการพบสตัวปาแตละชนิด�เปนจํานวนชนิดตามระดับความชุกชุมของสัตวปาแตละ
ชั้นในตารางที�่5.2.4-9�(โดยมีรายละเอียดแสดงไวในภาคผนวก�จ)��
� � � 3.3.3)� สถานภาพของสัตวปา�:�การอนุรักษสัตวปาจาํเปนตองกําหนดสถานภาพของสัตวปา
เพ่ือใชเปนพื้นฐานในการคุมครองชนิดท่ีมีประชากรนอยและชนิดท่ีแพรกระจายเปนขอบเขตจํากดัไมใหหมดหรือสูญ
หายไปจากพื้นท่ีและ/หรือไมใหสูญพันธุไปจากโลก�ซ่ึงประเทศไทยไดกําหนดสถานภาพสัตวปาเพ่ือวัตถุประสงคดังกลาว�
โดยแบงเปนสถานภาพที่สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย�และสถานภาพเพ่ือการอนุรักษ�โดยมีรายละเอียด
สถานภาพของสัตวปาที่พบในการศึกษาครั้งนี้�ดังนี�้

� � � � (1)� สถานภาพที่ สัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมาย�:�ผลการตรวจสอบ
สถานภาพท่ีสัตวปาไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตามพระราชบญัญัติสงวนและคุมครอง�พ.ศ.2562�มีรายละเอียดดังนี้�
(ตารางที่�5.2.4-10)��
� � � � � (1.1)� ผลการสํารวจในเดือนเมษายน�พ.ศ.2565�พบวา�สัตวปาจํานวน�106�
ชนิด�ท่ีสํารวจพบหรือไดขอมูลจากการสอบถามในพื้นท่ีโครงการไมมีชนิดท่ีมีสถานภาพเปนสัตวปาสงวน�ตาม
พระราชบัญญัติสงวนและคุมครอง�พ.ศ.2562�แตมีสถานภาพเปนสตัวปาคุมครอง�จํานวน�64�ชนิด�สวนสัตวปาอีก�42�
ชนิด�ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.2562�
� � � � � � สําหรับสัตวปาคุมครองจํานวน�64�ชนิด�สวนใหญเปนนกคือ�48�ชนิด�เชน�
นกยางเปย�นกยางควาย�นกกวัก�นกคุมอกลาย�นกเขาเปลาธรรมดา�นกหกเล็กปากแดง�นกอีวาบต๊ักแตน�นกตบยุงหาง
ยาว�นกแอนบาน�นกจาบคาหัวสีสม�นกโพระดกสวน�นกหัวขวานดางแคระ�นกแอนกินรัง�นกนางแอนบาน�นกเขียว�
กานตองหนาปกสีฟา�นกปรอดเหลืองหัวจุก�นกปรอดสีไพลใหญ�นกแซงแซวหางบวงใหญ�นกจับแมลงหัวเทา�นกกางเขน
น้ําหลังแดง�นกจับแมลงจุกดาํ�นกกระจบิคอดํา�นกระวังไพรปากเหลือง�นกอีเสอืสีน้ําตาล�นกเอี้ยงสาริกา�นกกนิปลีอก
เหลือง�นกกินปลีคอสีมวง�นกกระติ๊ดตะโพกขาว�และนกกระติ๊ดทองขาว�เปนตน�
� � � � � � สวนสตัวปาคุมครองอีก�16�ชนิด�ประกอบดวย��

-�สัตวสะเทนินํ้าสะเทินบก�จํานวน�3�ชนิด�ไดแก�จงโครง�คางคกเลก็��และ
กบทดู�

-�สัตวเลื้อยคลาน�จํานวน�8�ชนิด�ไดแก�เตาจักร�ก้ิงการ้ัว�กิ้งกาบินคอแดง�
กิ้งกาบินปกสม�ตุกแกบินหางแผน�เหี้ย�งูแสงอาทิตย�และงูเหลือม���

�-�สัตวเล้ียงลูกดวยนม�5�ชนิด�ไดแก�พุงจง�ลิงแสม�นากเล็กเล็บสั้น�ชะมด
แผงหางปลอง�และเกง�

� � � �
�
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� � � � � (1.2)� ผลการสํารวจในเดือนกรกฎาคม�พ.ศ.2565�พบวา�สัตวปาจํานวน�99�
ชนิด�ท่ีสํารวจพบหรือไดขอมูลจากการสอบถามในพื้นที่โครงการไม มีชนิดที่มีสถานภาพเปนสัตวปาสงวนตาม
พระราชบัญญัติสงวนและคุมครอง�พ.ศ.2562�แตมีสถานภาพเปนสัตวปาคุมครอง�จํานวน�60�ชนิด��สวนสัตวปาอีก�39�
ชนิด�ไมไดรับการคุมครองโดยกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.2562�
� � � � � � สาํหรับสตัวปาคุมครอง�จํานวน�60�ชนิด�สวนใหญเปนนกคือ�51�ชนิด�เชน�
นกยางเปย�เหย่ียวรุง�นกกวัก�นกเขาเขียว�นกเขาเปลาธรรมดา�นกกระปดูใหญ�นกบ้ังรอกเล็กทองแดง�นกบั้งรอกใหญ�
นกอีวาบต๊ักแตน�นกทึดทือพันธุมลายู�นกแอนกินรัง�นกแอนตาล�นกกะเต็นอกขาว�นกเงือกกรามชาง�นกโพระดก
ธรรมดา�นกโพระดกหนาผากดํา�นกตีทอง�นกหัวขวานดางแคระ�นกหกเล็กปากแดง�นกพญาปากกวางสีดาํ�นกขมิ้นนอย
ธรรมดา�นกขมิ้นนอยปกสีเรียบ�นกแซงแซวหางบวงใหญ�นกจับแมลงจุกดํา�อีกาปากหนา�นกปรอดทอง�นกปรอดเหลือง
หัวจุก�นกปรอดคอลาย�นกปรอดหนานวล�นกปรอดสีนํ้าตาลตาแดง�นกปรอดเล็กตาขาว�นกกระจิบธรรมดา�นกกระจิบ
คอดํา�นกระวังไพรปากเหลือง�นกกินแมลงอกเหลือง�นกกินแมลงปาฝน�นกจาบดินอกลาย�นกเขียวคราม�นกไตไม
หนาผากกํามะหย่ี�นกเอ้ียงสาริกา�นกกางเขนบาน�นกกางเขนดง�นกกางเขนน้ําหลังแดง�นกกาฝากอกสีเลือดหมู��
นกกาฝากทองสีสม�นกสชีมพูสวน�นกกนิปลีคอสีน้ําตาล�นกกินปลีอกเหลือง�นกปลีกลวยเล็ก�นกปลีกลวยทองเทา�และ
นกกระติ๊ดตะโพกขาว�เปนตน��
� � � � � � สวนสัตวปาคุมครองอีก�9�ชนิด�ประกอบดวย��

-�สัตวสะเทนินํ้าสะเทินบก�จํานวน�3�ชนิด�ไดแก�จงโครง�คางคกเลก็��และ
กบทดู�

-�สัตวเลื้อยคลาน�จํานวน�5�ชนิด�ไดแก�เตาจักร�ก้ิงการ้ัว�กิ้งกาบินคอแดง�
กิ้งกาบินปกสม�และตุกแกบินหางแผน���

�-�สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จํานวน�1�ชนิด�คือ�ลิงกังใต�
� � � � � (1.3)� ผลการสํารวจในเดอืนกันยายน�พ.ศ.2565�พบวา�สัตวปาจํานวน�86�ชนิด�
ท่ีสํารวจพบหรือไดขอมูลจากการสอบถามในพื้นท่ีโครงการไมมีชนิดที่มีสถานภาพเปนสัตวปาสงวนตามพระราชบัญญัติ
สงวนและคุมครอง�พ.ศ.2562�แตมสีถานภาพเปนสตัวปาคุมครอง�จํานวน�50�ชนิด��สวนสัตวปาอกี�36�ชนิด�ไมไดรับ
การคุมครองโดยกฎหมายตามพระราชบญัญัติสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.2562�
� � � � � � สําหรับสัตวปาคุมครอง�จํานวน�50�ชนิด�สวนใหญเปนนกคือ�41�ชนิด�
ไดแก�นกยางกรอกพันธุจีน�เหย่ียวรุง�นกกวัก�นกเขาเขียว�นกกระปูดใหญ�นกบั้งรอกใหญ�นกแอนกินรัง�นกกะเต็น�
อกขาว�นกโพระดกหนาผากดํา�นกหัวขวานดางแคระ�นกพญาปากกวางสีดํา�นกเขนนอยปกแถบขาว�นกขม้ินนอย
ธรรมดา�นกอีเสอืสีน้ําตาล�นกแซงแซวหางบวงใหญ�นกจับแมลงจุกดํา�อีกาปากหนา�นกปรอดทอง�นกปรอดเหลือง�
หัวจุก�นกปรอดคอลาย�นกปรอดสีน้ําตาลตาแดง�นกปรอดโองไรหงอน�นกกระจิบธรรมดา�นกกระจิบคอดํา�นกกินแมลง
อกเหลือง�นกจาบดินอกลาย�นกเอี้ยงสาริกา�นกกางเขนบาน�นกกางเขนดง�นกจับแมลงสีคล้ํา�นกจบัแมลงสีนํ้าตาล��
นกจับแมลงสีน้ําตาลทองลาย�นกกางเขนนํ้าหลังแดง�นกเขียวกานตองเล็ก�นกกาฝากอกสีเลือดหมู�นกสีชมพูสวน��
นกกินปลีอกเหลือง�นกปลีกลวยเล็ก�นกปลีกลวยทองเทา�นกกระต๊ิดตะโพกขาว�และนกเดาลมหลงัเทา�
� � � � � � สวนสัตวปาคุมครองอีก�9�ชนิด�ประกอบดวย��

-�สัตวสะเทินน้ําสะเทินบก�จํานวน�3�ชนิด�ไดแก�คางคกเล็ก�จงโครง�และ
กบทดู�

-�สัตวเลื้อยคลาน�จํานวน�5�ชนิด�ไดแก�กิ้งการ้ัว�กิ้งกาบินปกสม�ตุกแกบิน
หางแผน�ตะกวด�และงูเหลือม��

�-�สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จํานวน�1�ชนิด�คือ�ลิงกังใต�
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� � � � (1.4)�� ผลการสํารวจในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2565�พบวา�สัตวปาจํานวน�97�ชนิด�ท่ี
สํารวจพบหรือไดขอมูลจากการสอบถามในพื้นท่ีโครงการไมมีชนิดท่ีมีสถานภาพเปนสัตวปาสงวนตามพระราชบัญญัติ
สงวนและคุมครอง�พ.ศ.2562�แตมีสถานภาพเปนสัตวปาคุมครอง�จํานวน�64�ชนิด�สวนสัตวปาอีก�33�ชนิด�ไมไดรับการ
คุมครองโดยกฎหมายตามพระราชบัญญติัสงวนและคุมครองสัตวปา�พ.ศ.2562�
� � � � � � สาํหรับสตัวปาคุมครอง�จํานวน�64�ชนิด�สวนใหญเปนนก�จํานวน�53�ชนิด�
ไดแก�นกยางกรอกพันธุจีน�นกยางจีน�เหยี่ยวรุง�นกเขาเขียว�นกกระปูดใหญ�นกบ้ังรอกใหญ�นกทึดทือพันธุมลายู��
นกแอนกินรัง�นกกะเต็นอกขาว�นกเงือกกรามชาง�นกโพระดกธรรมดา�นกโพระดกหนาผากดํา�นกหัวขวานดางอกเทา�
นกพญาปากกวางสีดํา�นกขม้ินนอยธรรมดา�นกขมิ้นนอยปดสีเรียบ�นกพญาไฟสีเทา�นกอีเสือสีน้ําตาล�นกสีเสือสีน้ําตาล
นกขม้ินทายทอยดํา�นกแซงแซวหางบวงใหญ�นกจับแมลงจุกดํา�อีกาปากหนา�นกจับแมลงหัวเทา�นกปรอดทอง��
นกปรอดเหลืองหัวจุก�นกปรอดคอลาย�นกปรอดสีน้ําตาลตาแดง�นกปรอดโองไรหงอน�นกปรอดโองแกมเทา��
นกนางแอนบาน�นกกระจิ๊ดธรรมดา�นกกระจิบธรรมดา�นกกระจิบคอดํา�นกกนิแมลงหนาผากน้ําตาล�นกกนิแมลงอก
เหลือง�นกกินแมลงปาฝน�นกจาบดินอกลาย�นกกนิแมลงปาอกสีน้ําตาล�นกกางเขนบาน�นกกางเขนดง�นกจบัแมลงสี
คลํ้า�นกจับแมลงสีน้ําตาล�นกจับแมลงสีน้ําตาลทองลาย�นกเขียวกานตองเล็ก�นกกาฝากอกสีเลือดหมู�นกกาฝากทองสี
สม�นกสีชมพูสวน�นกกินปลีอกสีนํ้าตาล�นกกินปลีอกเหลือง�นกปลีกลวยเล็ก�และนกปลีกลวยทองเทา��
� � � � � � สวนสัตวปาคุมครองอีก�11�ชนิด�ประกอบดวย��

-�สัตวสะเทินนํ้าสะเทินบก�จํานวน�3�ชนิด�ไดแก�คางคกเล็ก�จงโครง�และ
กบทดู�

-�สัตวเล้ือยคลาน�จํานวน�6�ชนิด�ไดแก�เตาหับ�ก้ิงการั้ว�กิ้งกาบินปกสม�
ตุกแกบินหางแผน�ตะกวด�และงูเหลือม��

�-�สัตวเลี้ยงลูกดวยนม�จํานวน�2�ชนิด�ไดแก�ลิงแสม�และลงิกังใต�

� � � � (2)� สถานภาพเพ่ือการอนุรักษ�:�ผลการตรวจสอบสถานภาพเพื่อการอนุรักษ�ตาม
เกณฑของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�และ�IUCN�(2022-2)�มีรายละเอียด
ดังน้ี��
� � � � � (2.1)� ผลการสํารวจในเดอืนเมษายน�พ.ศ.2565�
�� � � � � � สถานภาพเพ่ือการอนุรักษตามเกณฑของสํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�:�มีสัตวปาจํานวน�8�ชนิด�ท่ีกําหนดใหมีสถานภาพเพ่ือการอนุรักษ�ไดแก�

-�สัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ�(VU)�:�จํานวน�1�ชนิด��
คือ�นากเล็กเล็บส้ัน�

-�สัตวปาใกลถูกคุกคาม�(NT)�:�จํานวน�7�ชนิด�ไดแก�กบทูด�เตาจักร�นก
บั้งรอกเล็กทองแดง�นกทึดทือมลายู�นกปรอดหัวโขน�พุงจง�และเกง���

� � � � � � สถานภาพเพ่ือการอนุรักษตามเกณฑของ�IUCN�(2022-2)�:�มีสัตวปา
จํานวน�4�ชนิด�ท่ีกําหนดใหมีสถานภาพเพ่ือการอนุรักษ�ไดแก�

-�สัตวปาถูกคุกคามในระดับใกลสูญพันธุ�(EN)�:�จํานวน�1�ชนิด��คือ�เตา
จักร�

-�สัตวปาใกลถูกคุกคาม�(NT)�:�จํานวน�3�ชนิด�ไดแก�กบทูด�นกบั้งรอกเล็ก
ทองแดง�และนากเล็กเล็บส้ัน�
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� � � � � � เม่ือพิจารณาจากสถานภาพเพื่อการอนุรักษของท้ัง�2�เกณฑ�อธิบายได
ดังน้ี�
� � � � � � 1)� สัตวปาท่ีมีประชากรมากและมีขอบเขตการแพรกระจายกวาง�
ในภูมิภาคอ่ืนของโลกแตในประเทศไทยมีแนวโนมลดลง�:�พบจํานวน�4�ชนิด�ไดแก�นกทึดทือมลายู�นกปรอดหัวโขน�
พุงจง�และเกง�
� � � � � � 2)� สัตวท่ีมีประชากรและขอบเขตการแพรกระจายลดลงทั้งในประเทศ
ไทย�และในภูมิภาคอื่นของโลก�:�พบจํานวน�4�ชนิด�ไดแก�กบทูด�เตาจักร�นกบั้งรอกเล็กทองแดง�และนากเล็กเล็บสั้น�
� � � � � (2.2)� ผลการสํารวจในเดอืนกรกฎาคม�พ.ศ.2565�
� � � � � � สถานภาพเพ่ือการอนุรักษตามเกณฑของสํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�:�มีสัตวปาจํานวน�7�ชนิด�ท่ีกําหนดใหมีสถานภาพเพ่ือการอนุรักษ�ไดแก�

-�สัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ�(VU)�:�จํานวน�1�ชนิด��
คือ�ลิงกังใต�

-�สัตวปาใกลถูกคุกคาม�(NT)�:�จํานวน�6�ชนิด�ไดแก�กบทูด�เตาจักร�นก
บั้งรอกเล็กทองแดง�นกทึดทือมลายู�นกเงือกกรามชาง�และนกกางเขนน้ํา
หลังแดง���

� � � � � � สถานภาพเพ่ือการอนุรักษตามเกณฑของ�IUCN�(2022-2)�:�มีสัตวปา
จํานวน�6�ชนิด�ท่ีกําหนดใหมีสถานภาพเพ่ือการอนุรักษ�ไดแก�

-�สัตวปาถูกคุกคามในระดับใกลสูญพันธุ�(EN)�:�จํานวน�1�ชนิด� คือ��
เตาจักร�

-�สัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ�(VU)�:�จํานวน�2�ชนิด��
คือ�นกเงือกกรามชาง�และ�ลิงกังใต�

-�สัตวปาใกลถูกคุกคาม�(NT)�:�จํานวน�3�ชนิด�ไดแก�กบทูด�นกบั้งรอกเล็ก
ทองแดง�และนกกางเขนน้ําหลังแดง�

� � � � � � เม่ือพิจารณาจากสถานภาพเพื่อการอนุรักษของท้ัง�2�เกณฑ�อธิบายได
ดังน้ี�
� � � � � � 1)� สัตวปาท่ีมีประชากรมากและมีขอบเขตการแพรกระจายกวาง�
ในภูมิภาคอ่ืนของโลกแตในประเทศไทยมีแนวโนมลดลง�:�พบจาํนวน�1�ชนิด�ไดแก�นกทึดทือมลายู��
� � � � � � 2)� สัตวท่ีมีประชากรและขอบเขตการแพรกระจายลดลงทั้งในประเทศ
ไทย�และในภูมิภาคอื่นของโลก�:�พบจํานวน�6�ชนิด�ไดแก�กบทูด�เตาจักร�นกบ้ังรอกเล็กทองแดง�นกเงือกกรามชาง��นก
กางเขนน้ําหลังแดง�และลิงกังใต�
� � � � � (2.3)� ผลการสํารวจในเดอืนกันยายน�พ.ศ.2565�
� � � � � � สถานภาพเพ่ือการอนุรักษตามเกณฑของสํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�:�มีสัตวปาจํานวน�4�ชนิด�ท่ีกําหนดใหมีสถานภาพเพ่ือการอนุรักษ�ไดแก�

-�สัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ�(VU)�:�จํานวน�1�ชนิด��
คือ�ลิงกังใต�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� บทที�่5�
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-�สัตวปาใกลถูกคุกคาม�(NT)�:�จํานวน�6�ชนิด�ไดแก�กบทูด�นกกางเขนน้ํา
หลังแดง�และนกเขียวกานตองเล็ก��

� � � � � � สถานภาพเพ่ือการอนุรักษตามเกณฑของ�IUCN�(2022-2)�:�มีสัตวปา
จํานวน�6�ชนิด�ท่ีกําหนดใหมีสถานภาพเพ่ือการอนุรักษ�ไดแก�

-�สัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ�(VU)�:�จํานวน�1�ชนิด��
คือ�ลิงกังใต�

-�สัตวปาใกลถูกคุกคาม�(NT)�:�จํานวน�3�ชนิด�ไดแก�กบทูด�นกกางเขนน้ํา
หลังแดง�และนกเขียวกานตองเล็ก�

� � � � � � เมื่อพิจารณาจากสถานภาพเพ่ือการอนุรักษของท้ัง�2�เกณฑ�อธิบายไดวา�
สัตวปาจํานวน�4�ชนิด�ไดแก�กบทูด�นกกางเขนน้ําหลังแดง�นกเขียวกานตองเล็ก�และลิงกังใต�มปีระชากรและขอบเขต
การแพรกระจายลดลงทั้งในประเทศไทย�และในภูมิภาคอ่ืนของโลก�
� � � � � (2.4)� ผลการสํารวจในเดอืนพฤศจิกายน�พ.ศ.2565�
� � � � � � สถานภาพเพ่ือการอนุรักษตามเกณฑของสํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�(2560)�:�มีสัตวปาจํานวน�6�ชนิด�ท่ีกําหนดใหมีสถานภาพเพ่ือการอนุรักษ�ไดแก�

-�สัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ�(VU)�:�จํานวน�1�ชนิด��
ไดแก�ลิงกังใต�

-�สัตวปาใกลถูกคุกคาม�(NT)�:�จํานวน�5�ชนิด�ไดแก�กบทูด�เตาหับ��
นกทึดทือพันธุมลายู�นกเงือกกรามชาง�และนกเขียวกานตองเล็ก��

� � � � � � สถานภาพเพ่ือการอนุรักษตามเกณฑของ�IUCN�(2022-2)�:�มีสัตวปา
จํานวน�5�ชนิด�ท่ีกําหนดใหมีสถานภาพเพ่ือการอนุรักษ�ไดแก�

-�สัตวปาถูกคุกคามในระดับมีแนวโนมใกลสูญพันธุ�(VU)�:�จํานวน�2�ชนิด��
ไดแก�นกเงือกกรามชาง�และลิงกังใต�

-�สัตวปาใกลถูกคุกคาม�(NT)�:�จํานวน�2�ชนิด�ไดแก�กบทูด�และนกเขียว
กานตองเล็ก��

-�สัตวปาใกลสูญพันธุ�(EN)�:�จํานวน�1�ชนิด�คือ�เตาหับ��
� � � � � � เมื่อพิจารณาจากสถานภาพเพ่ือการอนุรักษของท้ัง�2�เกณฑ�อธิบายไดวา�
สัตวปาจํานวน�5�ชนิด�ไดแก�กบทูด�เตาหับ�นกเงือกกรามชาง�นกเขียวกานตองเล็ก�และลิงกังใต�มีประชากรและ
ขอบเขตการแพรกระจายลดลงท้ังในประเทศไทยและของโลก�ในขณะที่นกทึดทือพันธุมลายูมีประชากรและขอบเขต
การแพรกระจายลดลงในประเทศไทยเทาน้ัน�

� � � 3.3.4)� สภาพนิเวศ�:�สภาพนิเวศโดยรวมของพ้ืนที่ศึกษาเปนสภาพปาดิบชื้นที่มีความลาดชัน
คอนขางสูง�สําหรับพื้นที่ท่ีมีความลาดชันสูงมากและอยูใกลริมถนนจะเปนพ้ืนที่ถูกดาดดวยปูนเพื่อปองกันการเลื่อนไหล
ของดิน�สวนพื้นท่ีที่มีความลาดชันนอยไดถูกปรับเปล่ียนเปนพื้นท่ีเกษตรกรรม�ซ่ึงในปจจุบันพื้นที่เกษตรกรรมสวนใหญ
เปนสวนยางพารา�มีสวนมะพราวอยูบาง�และมีสวนผลไมอยูบางเล็กนอย�ซึ่งปะปนและกระจัดกระจายอยูหางๆ�โดยมี
พ้ืนท่ีชุมชนใกลเคียงพ้ืนที่ศึกษาเฉพาะบริเวณสวนตนของพ้ืนที่ศึกษา�บริเวณบานนาวง�ตําบลบานนา�อําเภอศรีนครนิทร�
จังหวัดพัทลุง�(กม.1139+190�(เดิม�กม.36+450))�และสวนทายของพื้นท่ีศึกษา�บริเวณ�บานชอง�และบานไสทอน�
ตําบลชอง�อําเภอนาโยง�จังหวัดตรัง�(กม.1128+640�(เดิม�กม.47+000))�สําหรับพื้นท่ีสวนอ่ืน �ๆมีอาคารส่ิงปลูกสรางอยู
บาง�แตสวนใหญเปนของหนวยงานราชการ�นอกจากน้ันยังมีสภาพของพ้ืนท่ีรกรางแตสวนใหญเปนหยอมขนาดเล็กๆ��
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ริมถนน�และพบไมมากนัก�โดยอยูระหวางการฟนตัว�มีพรรณไมเบิกนําขึ้นอยู�เชน�โคลงเคลง�ตองเตา�สาบเสือ�และ
กลวยปา�เปนตน�
� � � � แหลงน้ํา�มีคลองกะชองซ่ึงอยูฝงจังหวัดตรัง�และคลองใหญซึ่งอยูฝงจังหวัดพัทลุง�เปน
แหลงน้ําหลัก�ขณะท่ีมีลําน้ําเล็กๆ�ไหลมาลงสูคลองท้ัง�2�แหง�ซึ่งมีสภาพเปนแหลงน้ําไหล�ท่ีพ้ืนลําน้ําเปนพืดหินตอเน่ือง�
และแกงหินในบางชวง�พ้ืนทองน้ําสวนใหญเปนหิน�กรวด�และทราย�เปนหลัก�โดยมีสังคมพืชริมน้ําปกคลุมบริเวณแนว
ฝงลํานํ้า�

� � 3.4)� เปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � � 3.4.1)� การเปรียบเทียบผลการศึกษาปจจุบันกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม�:�การเปรียบเทียบจํานวนชนิดและความหลากชนิดสัตวปาในรายงานการประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม�(พ.ศ.2555)�กับผลการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน�(เมษายน,�กรกฎาคม,�กนัยายน�และพฤศจิกายน�พ.ศ.
2565)�ซ่ึงมีรายละเอียดแยกตามระดับชั้นสัตว�ดังนี�้

� � � � � (1)� สัตวสะเทินนํ้าสะเทินบก�:��
� � � � � � (1.1)� พบเหมือนในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�13�
ชนิด�ไดแก�คางคกบาน�คางคกเล็ก�จงโครง�อ่ึงอางบาน�อ่ึงแมหนาว�อึ่งน้ําเตา�อ่ึงขางดํา�กบหนอง�กบทูด�เขียดหลังปุม
ท่ีราบ�เขียดเขาหลงัตอง��เขียดอองเลก็�และปาดบาน�
� � � � � � (1.2)� พบเพิ่มจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม� :�จํานวน�6�ชนิด�
ไดแก�อ่ึงกรายหนังปุมทองลาย�อ่ึงลายแตม�อึ่งหลังจุด�อ่ึงแมนทีย�กบปาไผ�และเขียดอองมลาย�ู�
� � � � � � (1.3)� พบในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�แตไมพบในการศึกษา
ปจจุบัน�:�จํานวน�7�ชนิด�ไดแก�อึ่งกรายลายจุด�อ่ึงกรายลายเลอะ�อึ่งกรายหัวมน�กบหวยขาปุมจารุจินต�กบหัวโต�
เขียดลื่น�และเขยีดเขาสูง�
� � � � � (2)� สตัวเลื้อยคลาน�:��
� � � � � � (2.1)� พบเหมือนในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�16�
ชนิด�ไดแก�ก้ิงกาแกว�ก้ิงการ้ัว�ก้ิงกาบินปกสม�ตุกแกบาน�จ้ิงจกหางหนาม�จ้ิงจกหางแบนเล็ก�ตุกแกบินหางแผน�
จ้ิงเหลนหลากลาย�จิ้งเหลนบาน�จ้ิงเหลนเรียวทองเหลือง�ตะกวด�เห้ีย�งูแสงอาทิตย�งูเหลือม�งูปลองทอง�และงูลายสอ
สวน�
� � � � � � (2.2)� พบเพิ่มจากรายงานการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดลอม�:�จํานวน�13�ชนิด�
ไดแก�เตาหับ�เตาจักร�กิ้งกาเขาหนาม�ก้ิงกาบินคอแดง�ตุกแกปาตุมใหญ�จ้ิงจกหินสีจาง�จิ้งเหลนภูเขาเกล็ดเรียบ��
งูกนขบ�งูปลองหวายหัวดํา�งูเขียวปากแหนบ�งูเขียวพระอินทร�งูสายน้ําผึ้ง�และงูหมอก�
� � � � � � (2.3)� พบในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�แตไมพบในการศึกษา
ปจจุบัน�:�จํานวน�28�ชนิด�ไดแก�เตาแดง�เตาเหลือง�เตาหก�ตะพาบน้ํา�ตะพาบแกมแดง�กิ้งกาเขาหนามส้ัน�กิ้งกาบิน
คอดํา�กิ้งกาเขียวรายา�กิ้งกาบนิหัวฟา�ตุกแกปาคอขว้ัน�กิ้งกานอยหางยาว�จ้ิงเหลนหางยาว�จิ้งเหลนเกล็ดสัน�จ้ิงเหลน
หวยใต�งูกะปะ�งูเขียวหางไหมทองเขียวใต�งูสามเหลีย่ม�งูเหาหมอ�งูจงอาง�งูทางมะพราวดํา�งูทางมะพราวลายขดี�งู
สายมานหลังแดง�งูสายมานพระอินทร�งูปลองฉนวนบาน�งูสิงบาน�งูลายสาบคอแดง�งูกินทากเกล็ดสัน�และงูกินทาก
จุดขาว�
� �
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� � � � � (3)� นก�:��
� � � � � � (3.1)� พบเหมือนในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�63�
ชนิด�ไดแก�นกยางกรอกพันธุจีน�นกยางควาย�นกยางเปย�เหย่ียวรุง�นกกวัก�นกเขาใหญ�นกเขาเขียว�นกเขาชวา�
นกเขาเปลาธรรมดา�นกกระปูดใหญ�นกบ้ังรอกปากแดง�นกบ้ังรอกใหญ�นกอีวาบต๊ักแตน�นกทึดทือพนัธุมลาย�ูนกแอน
กินรัง�นกแอนตาล�นกกะเต็นอกขาว�นกโพระดกธรรมดา�นกโพระดกหนาผากดํา�นกตีทอง�นกหัวขวานดางแคระ�นก
หกเล็กปากแดง�นกเขนนอยปกแถบขาว�นกขม้ินนอยธรรมดา�นกอีเสือสีน้ําตาล�นกขม้ินทายทอยดํา�นกแซงแซวหาง
บวงใหญ�นกจับแมลงจุกดํา�อีกาปากหนา�นกจับแมลงหัวเทา�นกปรอดทอง�นกปรอดเหลืองหัวจุก�นกปรอดหัวโขน�
นกปรอดคอลาย�นกปรอดหนานวล�นกปรอดสวน�นกปรอดสีนํ้าตาลตาแดง�นกนางแอนบาน�นกกระจิ๊ดธรรมดา�นก
กระจ๊ิดข้ัวโลกเหนือ�นกกระจิบธรรมดา�นกกระจิบคอดํา�นกระวังไพรปากเหลอืง�นกกนิแมลงหนาผากนํ้าตาล�นกกิน
แมลงอกเหลือง�นกกินแมลงปาฝน�นกกินแมลงปาอกสีน้ําตาล�นกไตไมหนาผากกํามะหยี�่นกเอี้ยงสาริกา�นกกางเขน
บาน�นกกางเขนดง�นกจับแมลงสีนํ้าตาล�นกเขียวกานตองเล็ก�นกกาฝากอกสีเลือดหมู�นกกาฝากทองสีสม�นกสีชมพู
สวน�นกกินปลีคอสีน้ําตาล�นกกนิปลีอกเหลือง�นกปลีกลวยเล็ก�นกปลีกลวยทองเทา�นกกระจอกบาน�นกกระต๊ิด
ตะโพกขาว�และนกเดาลมหลังเทา�
� � � � � � (3.2)� พบเพิ่มจากรายงานการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดลอม�:�จํานวน�20�ชนิด�
ไดแก�นกบ้ังรอกเล็กทองแดง�นกกาเหวา�นกเงือกกรามชาง�นกหัวขวานแคระอกเทา�นกหัวขวานดางแคระปกษใต�นก
พญาปากกวางสีดํา�นกขม้ินนอยปกสีเรียบ�นกพญาไฟสีเทา�นกปรอดโองไรหงอน�นกปรอดโองแกมเทา�นกปรอดเลก็
ตาขาว�นกนางแอนแปซิฟก�นกนางแอนทองแดง�นกจาบดินอกลาย�นกเขียวคราม�นกเดินดงหัวสีสม�นกจับแมลงสี
คลํ้า�นกจับแมลงสีน้ําตาลทองลาย�นกกางเขนน้ําหลังแดง�และ�นกกนิปลีคอแดง�
� � � � � � (3.3)� พบในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�แตไมพบในการศึกษา
ปจจุบัน�:�จํานวน�56�ชนิด�ไดแก�นกยางเขียว�เหย่ียวขาว�เหยี่ยวผึ้ง�เหย่ียวตางส�ีนกอญัชันปาขาแดง�นกคุมอกลาย�
นกกระแตแตแวด�นกเดาดิน�นกคัคคูพันธุอินเดยี�นกฮูก�นกเคาเหย่ียว�นกตบยุงหางยาว�นกแอนฟาตะโพกสีเทา�นก
แอนใหญหัวตาขาว�นกแอนตะโพกขาวแถบกวาง�นกขุนแผนอกสีสม�นกตะขาบดง�นกกะเต็นนอยธรรมดา�นกจาบคา
หัวสีสม�นกกก�นกโพระดกคางแดง�นกหัวขวานปกแดง�นกหวัขวานสี่นิ้วหลังทอง�นกหัวขวานแดง�เหย่ียวแมลงปอขา
ดํา�นกพญาไฟใหญ�นกภูหงอนทองขาว�นกแซงแซวหางปลา�นกแซงแซวสเีทา�นกแซงแซวเล็กเหลือบ�นกปรอดสีไพล
ใหญ��นกนางแอนตะโพกแดง�นกนางแอนลาย�นกกระจอยคอขาว�นกกระจ๊ิดขาสีเนื้อ�นกกระจ๊ิดหัวมงกุฎ�นกยอดขาว
หางแพนลาย�นกกระจิบหญาสีขางแดง�นกกินแมลงคอเทา�นกกินแมลงคอลาย�นกจับแมลงอกสมทองขาว�นกจับ
แมลงสีฟา�นกจับแมลงค้ิวเหลือง�นกจับแมลงดําอกสีสม�นกจับแมลงคอแดง�นกยอดหญาหัวดํา�นกเขียวกานตองปกสี
ฟา�นกกาฝากปากหนา�นกกาฝากกนเหลือง�นกกินปลีคอสีมวง�นกปลีกลวยปากหนา�นกปลีกลวยปากยาว�นกกระจอก
ตาล�นกเดาลมดง�นกเดาดินทุงใหญ�และนกเดาดินทุงเล็ก�
� � � � � (4)� สตัวเลี้ยงลูกดวยนม�:��
� � � � � � (4.1)� พบเหมือนในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�17�
ชนิด�ไดแก�กระแตใต�คางคาวขอบหูขาวกลาง�พุงจง�ลิงแสม�ลิงกังใต�หนูฟานเหลือง�หนูหวาย�หนูทองขาว�กระรอก
ปลายหางดํา�กระรอกทองแดง�กระจอน�กระเล็นขนปลายหูสั้น�นากเล็กเล็บสั้น�อีเห็นขางลาย�ชะมดแผงหางปลอง��
หมูปา�และเกง�
� � � � � � (4.2)� พบเพิ่มจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�7�ชนิด�
ไดแก�คางคาวขอบหูขาวเล็ก�คางคาวหนายักษ�หนูหริ่งบาน�หนูจ๊ีด�กระรอกขางลายทองแดง�กระรอกหางมาเล็ก�และ
กระรอกหางมาจิ๋ว�
� � � � � � (4.3)� พบในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�แตไมพบในการศึกษา
ปจจุบัน�:�จํานวน�19�ชนิด�ไดแก�หนูผีบาน�คางคาวเล็บกุด�คางคาวแวมไพรแปลง�คางคาวมงกุฎมลายู�คางคาวมงกุฎ
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เล็ก�ลิงลมใต�ลิงเสน�ล่ินชวา�หนูพุกใหญ�พญากระรอกดํา�เมนใหญ�หมาไม�หมูหร่ิง�อีเห็นเครือ�ชะมดเช็ด�บินตุรง�
พังพอนเล็ก�แมวดาว�และ�กระจงเล็ก�

� � � 3.4.2)� การเปรียบเทียบผลการศกึษาปจจุบนักับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�
:�การเปรียบเทียบจํานวนชนิดและความหลากชนิดสัตวปาในการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�(ตุลาคม�พ.ศ.2559,�
กุมภาพันธ�เมษายน�และกรกฎาคม�พ.ศ.2560)�กับผลการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน�(เมษายน,�กรกฎาคม,�กันยายน�
และพฤศจิกายน�พ.ศ.2565)�ซ่ึงมีรายละเอียดแยกตามระดับช้ันสัตว�ดังน้ี�

� � � � � (1)� สัตวสะเทินนํ้าสะเทินบก�:��
� � � � � � (1.1)� พบเหมือนในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�:�จํานวน�16�
ชนิด�ไดแก�คางคกบาน�คางคกเล็ก�จงโครง�อึ่งอางบาน�อึ่งแมหนาว�อึ่งลายแตม�อึ่งน้ําเตา�อึ่งขางดํา�อ่ึงแมนทีย��
กบหนอง�กบทูด�กบปาไผ�เขียดหลังปุมท่ีราบ�เขียดเขาหลังตอง��เขียดอองเลก็�และปาดบาน�
� � � � � � (1.2)� พบเพ่ิมจากการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�:�จํานวน�3�ชนิด�
ไดแก�อ่ึงกรายหนังปุมทองลาย�อ่ึงหลังจุด�และเขียดอองมลาย�ู�
� � � � � � (1.3)� พบในการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�แตไมพบในการศึกษา
ปจจุบัน�:�จํานวน�10�ชนิด�ไดแก�อึ่งกรายลายจุด�อ่ึงกรายลายเลอะ�อ่ึงกรายหัวมน�กบหวยขาปุมจารุจินต�กบหัวโต�
เขียดจะนา�เขียดลื่น�เขียดเขาสูง�เขียดเขียว�และเขียดวากใหญ�
� � � � � (2)� สตัวเลื้อยคลาน�:��
� � � � � � (2.1)� พบเหมือนในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�:�จํานวน�18�
ชนิด�ไดแก�ก้ิงกาแกว�ก้ิงการ้ัว�ก้ิงกาบินปกสม�ตุกแกบาน�จ้ิงจกหางหนาม�จ้ิงจกหางแบนเล็ก�ตุกแกบินหางแผน�
จ้ิงเหลนหลากลาย�จ้ิงเหลนบาน�จ้ิงเหลนเรียวทองเหลือง�จ้ิงเหลนภูเขาเกล็ดเรียบ�ตะกวด�เห้ีย�งูแสงอาทิตย�งูเหลือม�
งูปลองทอง�งูเขียวพระอินทร�และ�งูลายสอสวน�
� � � � � � (2.2)� พบเพิ่มจากรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�:�จํานวน�11�
ชนิด�ไดแก�เตาหับ�เตาจักร�กิ้งกาเขาหนาม�กิ้งกาบินคอแดง�ตุกแกปาตุมใหญ�จ้ิงจกหินสีจาง�งูกนขบ�งูปลองหวาย�
หัวดํา�งูเขียวปากแหนบ�งูสายน้ําผึ้ง�งูหมอก��และ�
� � � � � � (2.3)� พบในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�แตไมพบใน
การศึกษาปจจุบัน�:�จํานวน�30�ชนิด�ไดแก�เตาแดง�เตาเหลือง�ตะพาบน้ํา�ตะพาบแกมแดง�ก้ิงกาเขาหนามสั้น�ก้ิงกา
บินคอดํา�ก้ิงกาเขียวรายา�กิ้งกาบินหัวฟา�ตุกแกปาคอขว้ัน�ตุกแกปาลายจุด�ตุกแกปาหมอบุญสง�จิ้งจกหินเมือง
กาญจน��จ้ิงเหลนตนไม�จ้ิงเหลนหางยาว�เหาชาง�งูกะปะ�งูเขียวหางไหมทองเขียวใต�งูสามเหลี่ยม�งูเหาหมอ�งูจงอาง�งู
เขียวหัวจิ้งจก�งูคงคาทอง��งูทางมะพราวดํา�งูทางมะพราวลายขดี�งูเขียวกาบหมาก�งูสายมานพระอินทร�งูปลองฉนวน
บาน�งูสิงบาน�งูลายสาบคอแดง�และงูกินทากเกล็ดสัน��
� � � � � (3)� นก�:��
� � � � � � (3.1)� พบเหมือนในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�:�จํานวน�66�
ชนิด�ไดแก�นกยางกรอกพันธุจีน�นกยางควาย�นกยางเปย�เหย่ียวรุง�นกกวัก�นกเขาใหญ�นกเขาเขียว�นกเขาชวา�
นกเขาเปลาธรรมดา�นกกระปูดใหญ�นกบั้งรอกใหญ�นกกาเหวา�นกอีวาบต๊ักแตน�นกทึดทือพนัธุมลายู�นกแอนกินรัง�
นกแอนตาล�นกกะเต็นอกขาว�นกโพระดกธรรมดา�นกโพระดกหนาผากดํา�นกตทีอง�นกหัวขวานดางแคระ�นกหกเล็ก
ปากแดง�นกเขนนอยปกแถบขาว�นกขม้ินนอยธรรมดา�นกอเีสือสีน้ําตาล�นกขม้ินทายทอยดํา�นกแซงแซวหางบวงใหญ�
นกจับแมลงจุกดํา�อีกาปากหนา�นกจับแมลงหัวเทา�นกปรอดทอง�นกปรอดเหลอืงหัวจุก�นกปรอดหัวโขน�นกปรอด�
คอลาย�นกปรอดหนานวล�นกปรอดสวน�นกปรอดสีน้ําตาลตาแดง�นกปรอดโองแกมเทา�นกนางแอนบาน�นกกระจิ๊ด�
ธรรมดา�นกกระจ๊ิดข้ัวโลกเหนือ�นกกระจิบธรรมดา�นกกระจิบคอดํา�นกระวังไพรปากเหลือง�นกกินแมลงหนาผาก
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น้ําตาล�นกกินแมลงอกเหลือง�นกกินแมลงปาฝน�นกจาบดนิอกลาย�นกกินแมลงปาอกสีน้ําตาล�นกไตไมหนาผาก
กํามะหย่ี�นกเอี้ยงสาริกา�นกกางเขนบาน�นกกางเขนดง�นกจับแมลงสีน้ําตาล�นกกางเขนน้ําหลังแดง�นกเขียวกานตอง
เล็ก�นกกาฝากอกสีเลือดหมู�นกกาฝากทองสีสม�นกสชีมพูสวน�นกกนิปลีคอสีน้ําตาล�นกกนิปลีอกเหลือง�นกปลีกลวย
เล็ก�นกปลีกลวยทองเทา�นกกระจอกบาน�นกกระต๊ิดตะโพกขาว�และนกเดาลมหลังเทา�
� � � � � � (3.2)� พบเพิ่มจากรายงานการการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�:�จํานวน�
17�ชนิด�ไดแก�นกบ้ังรอกปากแดง�นกบ้ังรอกเล็กทองแดง�นกเงือกกรามชาง�นกหัวขวานแคระอกเทา�นกหัวขวานดาง
แคระปกษใต�นกหัวขวานปกแดง�นกพญาปากกวางสีดํา�นกขมิ้นนอยปกสีเรียบ�นกพญาไฟสีเทา�นกปรอดโองไรหงอน�
นกปรอดเล็กตาขาว�นกนางแอนแปซิฟก�นกนางแอนทองแดง�นกเขียวคราม�นกเดินดงหัวสีสม�นกจับแมลงสีคลํ้า�นก
จับแมลงสีน้ําตาลทองลาย�และ�นกกนิปลีคอแดง�
� � � � � � (3.3)� พบในการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�แตไมพบในการศึกษา
ปจจุบัน�:�จํานวน�38�ชนิด�ไดแก �นกยางเขียว�เหย่ียวตางสี�นกคุมอกลาย�นกกระแตแตแวด�นกเดาดิน�นกฮูก��
นกตบยุงหางยาว�นกแอนใหญหัวตาขาว�นกขุนแผนอกสีสม�นกตะขาบดง�นกกะเต็นนอยธรรมดา�นกจาบคาหัวสีสม�
นกกก�นกแกก�นกโพระดกคางแดง�นกหวัขวานส่ีนิ้วหลังทอง�นกหัวขวานแดง�เหย่ียวแมลงปอขาดํา�นกพญาไฟใหญ�
นกแซงแซวหางปลา�นกแซงแซวสีเทา�นกแซงแซวเล็กเหลือบ�นกปรอดสีไพลใหญ�นกกระจิบหญาสีขางแดง�นกกิน
แมลงคอเทา�นกกนิแมลงตะโพกลาย�นกจับแมลงอกสมทองขาว�นกจับแมลงสีฟา�นกจับแมลงคอแดง�นกยอดหญาหัว
ดํา�นกเขียวกานตองปกสีฟา�นกกาฝากปากหนา�นกกาฝากกนเหลือง�นกกินปลีคอสีมวง�นกปลีกลวยปากยาว��
นกกระต๊ิดทองขาว�นกเดาลมดง�นกเดาลมเหลือง�นกเดาดินทุงใหญ�และนกเดาดินทุงเล็ก�
� � � � � (4)� สตัวเลี้ยงลูกดวยนม�:��
� � � � � � (4.1)� พบเหมือนในรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�:�จํานวน�17�
ชนิด�ไดแก�กระแตใต�คางคาวขอบหูขาวเลก็�คางคาวขอบหูขาวกลาง�พุงจง�ลิงแสม�ลิงกังใต�หนูฟานเหลือง�หนูหวาย�
หนูหริ่งบาน�หนูทองขาว�กระรอกปลายหางดํา�กระรอกทองแดง�กระจอน�กระรอกหางมาเล็ก�กระเล็นขนปลายหูสั้น�
อีเห็นขางลาย�และหมูปา�
� � � � � � (4.2)� พบเพิ่มจากรายงานการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�:�จํานวน�7�
ชนิด�ไดแก�คางคาวหนายักษ�หนูจ๊ีด�กระรอกขางลายทองแดง�กระรอกหางมาจิ๋ว�นากเล็กเล็บส้ัน�ชะมดแผงหางปลอง�
และเกง�
� � � � � � (4.3)� พบในการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�แตไมพบในการศึกษา
ปจจุบัน�:�จํานวน�13�ชนิด�ไดแก�หนูผีบาน�คางคาวแวมไพรแปลง�ลิงลมใต�ลิ่นชวา�หนูพุกใหญ�พญากระรอกบินสีดํา�
พญากระรอกดํา�เมนใหญ�ชะมดเช็ด�บินตรุง�พังพอนเล็ก�และกระจงเล็ก�

� � � 3.4.3)� การเปรียบเทียบภาพรวมของผลการติดตามตรวจสอบในระยะดําเนินการกับผล
การศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�:�การเปรียบเทียบจํานวนชนดิและความหลากชนิดสัตวปาใน
รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(พ.ศ.2555)�กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะดําเนินการ�(ตุลาคม�พ.ศ.
2559,�กุมภาพันธ�เมษายน�และกรกฎาคม�พ.ศ.2560,�เมษายน,�กรกฎาคม,�กันยายน�และพฤศจิกายน�พ.ศ.2565)�ซึ่งมี
รายละเอียดแยกตามระดับชั้นสัตว�ดังน้ี�

� � � � � (1)� สัตวสะเทินนํ้าสะเทินบก�:��
� � � � � � (1.1)� พบเหมือนในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�20�
ชนิด�ไดแก�อึ่งกรายลายจุด�อึ่งกรายลายเลอะ�อึ่งกรายหัวมน�คางคกบาน�คางคกเล็ก�จงโครง�อ่ึงอางบาน�อึ่งแมหนาว�
อ่ึงน้ําเตา�อ่ึงขางดํา�กบหนอง�กบทดู�กบหวยขาปุมจารุจินต�กบหัวโต�เขียดหลังปุมที่ราบ�เขียดลื่น�เขียดเขาสูง�เขียด
เขาหลังตอง��เขียดอองเล็ก�และปาดบาน�
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� � � � � � (1.2)� พบเพิ่มจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม� :�จํานวน�9�ชนิด�
ไดแก�อ่ึงกรายหนงัปุมทองลาย�อึ่งลายแตม�อึ่งหลังจุด�อึ่งแมนทีย�กบปาไผ�เขียดจะนา�เขียดเขียว�เขียดวากใหญ�และ
เขียดอองมลายู��
� � � � � (2)� สตัวเลื้อยคลาน�:��
� � � � � � (2.1)� พบเหมือนในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�38�
ชนิด�ไดแก�เตาแดง�เตาเหลือง�ตะพาบน้ํา�ตะพาบแกมแดง�กิ้งกาเขาหนามสั้น�ก้ิงกาแกว�กิ้งการ้ัว�ก้ิงกาบินปกสม�
ก้ิงกาบนิคอดํา�ก้ิงกาเขียวรายา�ก้ิงกาบินหัวฟา�ตุกแกปาคอขวั้น�ตุกแกบาน�จิ้งจกหางหนาม�จ้ิงจกหางแบนเล็ก�ตุกแก
บินหางแผน�จ้ิงเหลนหางยาว�จ้ิงเหลนหลากลาย�จ้ิงเหลนบาน�จ้ิงเหลนเรยีวทองเหลือง�ตะกวด�เห้ีย�งูแสงอาทิตย��
งู เหลือม�งูกะปะ�งูเขียวหางไหมทองเขียวใต�งูสามเหล่ียม�งูเหาหมอ�งูจงอาง�งูปลองทอง�งูทางมะพราวดํา��
งูทางมะพราวลายขีด�งูสายมานพระอินทร�งูปลองฉนวนบาน�งูสิงบาน�งูลายสาบคอแดง�งูลายสอสวน�และงูกินทาก
เกล็ดสัน�
� � � � � � (2.2)� พบเพิ่มจากรายงานการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดลอม�:�จํานวน�21�ชนิด�
ไดแก�เตาหบั�เตาจักร�ก้ิงกาเขาหนาม�กิ้งกาบินคอแดง�ตุกแกปาตุมใหญ�ตุกแกปาลายจุด�ตุกแกปาหมอบุญสง�จ้ิงจก
หินเมืองกาญจน�จ้ิงจกหินสีจาง�จิ้งเหลนตนไม�จ้ิงเหลนภูเขาเกล็ดเรียบ�เหาชาง�งูกนขบ�งูปลองหวายหัวดํา�งูเขียวปาก
แหนบ�งูเขียวหัวจ้ิงจก�งูคงคาทอง�งูเขียวพระอินทร�งูเขียวกาบหมาก�งูสายนํ้าผึ้ง�และงูหมอก�
� � � � � � (2.3)� พบในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�แตไมพบในการติดตาม
ตรวจสอบในระยะดําเนินการ�:�จํานวน�6�ชนิด�ไดแก�เตาหก�ก้ิงกานอยหางยาว�จ้ิงเหลนเกล็ดสนั�จ้ิงเหลนหวยใต��
งูสายมานหลังแดง�และงกูินทากจุดขาว�
� � � � � (3)� นก�:��
� � � � � � (3.1)� พบเหมือนในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�97�
ชนิด�ไดแก�นกยางเขียว�นกยางกรอกพันธุจีน�นกยางควาย�นกยางเปย�เหยี่ยวรุง�เหย่ียวตางสี�นกกวัก�นกคุมอกลาย�
นกกระแตแตแวด�นกเดาดิน�นกเขาใหญ�นกเขาเขียว�นกเขาชวา�นกเขาเปลาธรรมดา�นกกระปดูใหญ�นกบั้งรอกปาก
แดง�นกบั้งรอกใหญ�นกอีวาบต๊ักแตน�นกฮูก�นกทึดทือพันธุมลาย�ูนกตบยุงหางยาว�นกแอนกินรัง�นกแอนใหญหัวตา
ขาว�นกแอนตาล�นกขุนแผนอกสีสม�นกตะขาบดง�นกกะเต็นอกขาว�นกกะเต็นนอยธรรมดา�นกจาบคาหัวสีสม�นกกก�
นกโพระดกธรรมดา�นกโพระดกหนาผากดํา�นกตีทอง�นกหัวขวานดางแคระ�นกหัวขวานปกแดง�เหย่ียวแมลงปอขาดํา�
นกหกเลก็ปากแดง�นกเขนนอยปกแถบขาว�นกขมิ้นนอยธรรมดา�นกพญาไฟใหญ�นกอีเสือสีน้ําตาล�นกขม้ินทายทอย
ดํา�นกแซงแซวหางปลา�นกแซงแซวสีเทา�นกแซงแซวเล็กเหลือบ�นกแซงแซวหางบวงใหญ�นกจับแมลงจุกดํา�อีกาปาก
หนา�นกจับแมลงหัวเทา�นกปรอดทอง�นกปรอดเหลืองหัวจุก�นกปรอดหัวโขน�นกปรอดคอลาย�นกปรอดหนานวล��
นกปรอดสีไพลใหญ��นกปรอดสวน�นกปรอดสีน้ําตาลตาแดง�นกนางแอนบาน�นกกระจ๊ิดธรรมดา�นกกระจ๊ิดขั้วโลก
เหนือ�นกกระจิบหญาสีขางแดง�นกกระจิบธรรมดา�นกกระจิบคอดํา�นกระวังไพรปากเหลือง�นกกินแมลงคอเทา��
นกกินแมลงหนาผากน้ําตาล�นกกินแมลงอกเหลือง�นกกินแมลงปาฝน�นกกินแมลงปาอกสีนํ้าตาล�นกไตไมหนาผาก
กํามะหย่ี�นกเอ้ียงสาริกา�นกกางเขนบาน�นกกางเขนดง�นกจับแมลงสีน้ําตาล�นกจับแมลงอกสมทองขาว�นกจับแมลงสี
ฟา�นกจับแมลงคอแดง�นกยอดหญาหัวดํา�นกเขียวกานตองเล็ก�นกเขียวกานตองปกสีฟา�นกกาฝากอกสีเลือดหมู��
นกกาฝากปากหนา�นกกาฝากกนเหลือง�นกกาฝากทองสีสม�นกสีชมพูสวน�นกกินปลคีอสีนํ้าตาล�นกกินปลีคอสีมวง�
นกกนิปลีอกเหลือง�นกปลีกลวยเล็ก�นกปลีกลวยปากยาว�นกปลีกลวยทองเทา�นกกระจอกบาน�นกกระติ๊ดตะโพกขาว�
นกเดาลมดง�นกเดาลมหลังเทา�นกเดาดินทุงใหญ�และนกเดาดินทุงเล็ก�
� � � � � � (3.2)� พบเพิ่มจากรายงานการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดลอม�:�จํานวน�24�ชนิด�
ไดแก�นกบั้งรอกเล็กทองแดง�นกกาเหวา�นกแกก�นกเงือกกรามชาง�นกหวัขวานแคระอกเทา�นกหัวขวานดางแคระ
ปกษใต�นกพญาปากกวางสีดํา�นกขม้ินนอยปกสีเรยีบ�นกพญาไฟสีเทา�นกปรอดโองไรหงอน�นกปรอดโองแกมเทา��
นกปรอดเล็กตาขาว�นกนางแอนแปซิฟก�นกนางแอนทองแดง�นกกนิแมลงตะโพกแดง�นกจาบดินอกลาย�นกเขียว
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คราม�นกเดินดงหวัสีสม�นกจับแมลงสีคลํ้า�นกจับแมลงสีนํ้าตาลทองลาย�นกกางเขนน้ําหลังแดง�นกกนิปลีคอแดง�และ
นกเดาลมเหลือง��
� � � � � � (3.3)� พบในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�แตไมพบในการติดตาม
ตรวจสอบในระยะดําเนินการ�:�จํานวน�22�ชนิด�ไดแก�เหย่ียวขาว�เหยี่ยวผ้ึง�นกอญัชันปาขาแดง�นกคัคคูพันธุอนิเดีย�
นกเคาเหย่ียว�นกแอนฟาตะโพกสีเทา�นกแอนตะโพกขาวแถบกวาง�นกโพระดกคางแดง�นกหัวขวานส่ีนิ้วหลังทอง��
นกหัวขวานแดง�นกภูหงอนทองขาว�นกนางแอนตะโพกแดง�นกนางแอนลาย�นกกระจอยคอขาว�นกกระจ๊ิดขาสีเน้ือ�
นกกระจิ๊ดหัวมงกุฎ�นกยอดขาวหางแพนลาย�นกกินแมลงคอลาย�นกจบัแมลงคิ้วเหลือง�นกจับแมลงดําอกสีสม�และ
นกปลีกลวยปากหนา�นกกระจอกตาล��
� � � � � (4)� สตัวเลี้ยงลูกดวยนม�:��
� � � � � � (4.1)� พบเหมือนในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�:�จํานวน�29�
ชนิด�ไดแก�หนูผีบาน�กระแตใต�คางคาวขอบหูขาวกลาง�คางคาวแวมไพรแปลง�พุงจง�ลิงลมใต�ลิงแสม�ลิงกังใต��
ล่ินชวา�หนูพุกใหญ�หนูฟานเหลือง�หนูหวาย�หนูทองขาว�กระรอกปลายหางดํา�กระรอกทองแดง�กระจอน�พญา
กระรอกดํา�กระเล็นขนปลายหูสั้น�เมนใหญ�หมาไม�นากเล็กเล็บส้ัน�อีเห็นขางลาย�ชะมดแผงหางปลอง�ชะมดเช็ด��
บินตุรง�พังพอนเล็ก�หมูปา�กระจงเล็ก�และเกง�
� � � � � � (4.2)� พบเพิ่มจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม� :�จํานวน�8�ชนิด�
ไดแก�คางคาวขอบหูขาวเล็ก�คางคาวหนายักษ�หนูหริ่งบาน�หนูจ๊ีด�กระรอกขางลายทองแดง�พญากระรอกบินสีดํา�
กระรอกหางมาเล็ก�และกระรอกหางมาจิ๋ว��
� � � � � � (4.3)� พบในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�แตไมพบในการติดตาม
ตรวจสอบในระยะดําเนินการ�:�จํานวน�7�ชนิด�ไดแก�คางคาวเล็บกดุ�คางคาวมงกุฎมลายู�คางคาวมงกุฎเล็ก�ลิงเสน�
หมูหริ่ง�อีเห็นเครือ�และแมวดาว��
� � � � ผลการเปรียบเทียบความหลากชนิดของสัตวปาท่ีไดจากการศึกษาในปจจุบัน�(เมษายน�
และกรกฎาคม�พ.ศ.2565)�กับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�(ตุลาคม�พ.ศ.2559,�กุมภาพันธ�พ.ศ.2560,�
เมษายน�พ.ศ.2560,�และกรกฎาคม�พ.ศ.2560)�และผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(พ.ศ.
2555)�มีรายละเอียดแสดงดังตารางที�่5.2.4-11�

ตารางที่�5.2.4-11�
เปรียบเทียบจํานวนชนิดของสัตวปาที่ไดจากการศึกษาในปจจุบัน�กับผลการศึกษาในระยะที่ผานมา�

กลุมสัตวปา� EIA1� ต.ค.592� ก.พ.602� เม.ย.602� ก.ค.602� เม.ย.65� ก.ค.65� ก.ย.65� พ.ย.65� รวมทั้ง�
9�คร้ัง�

สตัวสะเทินน้ําสะเทินบก� 20� 20� 22� 20� 19� 18� 16� 13� 14� 29�
สตัวเลื้อยคลาน� 44� 24� 32� 25� 27� 23� 15� 16� 15� 65�
นก� 119*� 27� 80� 54� 61� 51� 56� 46� 56� 143�
สตัวเลี้ยงลูกดวยนม� 36� 6� 24� 16� 15� 17� 12� 11� 12� 44�

รวม� 219*� 77� 158� 115� 122� 109� 99� 86� 97� 281�
ที่มา�:�1� รายงานการวเิคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอมโครงการเรงรัดขยายทางสายประธานใหเปน�4�ชองจราจร�(ระยะท่ี�2)�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง��
� ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง),�กุมภาพันธ�พ.ศ.2555�
� ���2�� รายงานข้ันสุดทาย�การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�(ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา),�มกราคม�พ.ศ.2561�
หมายเหตุ�:�*�=�ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�มีการระบุชนิดนกซ้ํา��1�ชนิด�คือ�นกอีวาบต๊ักแตน�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:/data/highway/2564/ตรัง-พทัลุง/Final/rp05.docx� � รายงานขั้นสุดทาย�
� � 5-187�

� � � � เม่ือวิเคราะหความคลายคลึงของสตัวปาระหวางการศึกษาในรายงานการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดลอม�(พ.ศ.2555)�กับผลการศึกษาในปจจุบนั�(พ.ศ.2565)�พบวา�เปนชนิดเหมือนกันรอยละ�58.29�ซ่ึงมี
ความหลากชนิดเหมือนกันในระดับปานกลาง��
� � � � สําหรับผลการวิเคราะหความหลากชนิดของสตัวปาท่ีแตกตางกันระหวางการศึกษาใน
ปจจุบัน�(เมษายน�กรกฎาคม,�กันยายน�และพฤศจิกายน�พ.ศ.2565)�กับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม�วิเคราะหไดวาเปนผลมาจากปจจัย�3�ประการ�ดังน้ี�
� � � � 1)� ปริมาณประชากรของสัตวปาแตละชนิด�:�สัตวปาชนิดมีประชากรมากสวนมาก
แพรกระจายเปนบริเวณกวาง�สวนชนิดมีประชากรนอยแพรกระจายเฉพาะพื้นท่ี�ดังน้ันโอกาสการพบเห็นตัวสัตวปาชนิด
มีประชากรนอยจึงตํ่าหรือไมพบเห็นตวั�
� � � � 2)� รูปแบบในการดํารงชีวิต�:�เนื่องจากสัตวปาแตละชนดิมีการดํารงชีวิตที่แตกตาง
กัน�เชน�ดํารงชีวิตอยูใตดิน�หรือดํารงชีวิตอยูบนตนไมและออกหากินเฉพาะเวลากลางคืน�หรือออกหากินเฉพาะชวงเวลา�
เปนตน�สัตวปาชนิดเหลาน้ีอาจพบในบางคร้ัง�และไมพบในอีกหลายครั้ง�ซ่ึงข้ึนกับโอกาสในการศึกษาในแตละคร้ัง�
� � � � 3)� ชนิดนกอพยพ�:�นกอพยพที่โยกยายเขามาประเทศไทยในฤดูหนาวนั้น�นกแตละ
ชนิดไมไดเขามาประเทศไทยในชวงเวลาพรอมกัน�เพราะนกอพยพบางชนิดโยกยายเขามาประเทศไทยตั้งแตเดือน
กันยายน�แตสวนใหญเขามาประเทศไทยประมาณเดือนตุลาคม�และเม่ือโยกยายออกไปจากประเทศไทยไมไดออกไปใน
ชวงเวลาพรอมกนัเชนเดียวกัน�โดยนกอพยพสวนมากโยกยายออกจากประเทศไทยประมาณเดือนมีนาคม�แตนกอพยพ
บางชนิดโยกยายออกไปกอนหนา�

� � � 3.4.2)� การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � � จากการคาดการณผลกระทบดานทรัพยากรสัตวปาในรายงานการประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม�พบวา�การขยายชองจราจรเพ่ิมข้ึนอาจเปนผลใหสัตวปาไดรับการบาดเจ็บ�หรือเสียชีวิตเพิ่มขึ้น�ซ่ึงสัตวบาง
ชนิดอาจมีการปรับตัวในการเคลื่อนยายขาม�หรือไมขามแนวเสนทางโครงการ�โดยขึ้นอยูกับปจจัยท่ีสําคัญ� คือ�
พฤติกรรมการหลีกเลี่ยงทางหลวง�ไดแก�ความสามารถเคลื่อนท่ีหลีกเล่ียงยานพาหนะ�หลีกเลี่ยงเสียง�และหลีกเล่ียง
พ้ืนผิวถนน�และสภาพสิ่งปกคลุมสองขางทางหลวง�เปนตน�อยางไรก็ตาม�เม่ือพิจารณาจากแนวเสนทางโครงการ�มีการ
ใชงานมาเปนระยะเวลานาน�ทําใหสัตวปาสวนใหญมีการปรับตัว�และคุนเคยกับสภาพแวดลอมในระดับหนึ่ง�โดยมีสัตว
ปาจํานวน�7�ชนิด�ท่ีคาดวาจะไดรับผลกระทบทางลบจากการเปดใชเสนทาง�ไดแก�กิ้งกาแกว�(Calotes�versicolor)��
นกบ้ังรอกใหญ�(Phaenicophaeus�tristis)�นกเขนนอยปกแถบขาว�(Hemipus�picatus)�นกกางเขนดง�(Copsychus�
malabaricus)�นกแซงแซวหางบวงใหญ�(Dicrurus�paradiseus)�นกตะขาบดง�(Eurytomus�oreintalis)�และนกจบั
แมลงจุกดํา�(Hypothymis�azurea)�ซ่ึงมีปจจัยพื้นฐานท่ีจาํเปนตอการดํารงชีวิตดวยการอยูอาศัย�หรือตองการแหลงหา
กินในผืนปา�หรือในพื้นที่มคีวามหนาแนนของพรรณพืชเปนบริเวณกวาง�อยางไรก็ตาม�เมื่อพิจารณาจากผลการสํารวจ
ทรัพยากรสัตวปาในปจจุบัน�และผลการติดตามตรวจสอบในระยะดําเนินการที่ผานมา�พบสัตวปาทั้ง�7�ชนิดดังกลาว��
มีการหากินอยูในพ้ืนที่ศึกษาไดเปนปรกต�ิจึงกลาวไดวา�การเปดดําเนินการโครงการสงผลกระทบตอแหลงที่อยูอาศัย�
และหากินของสัตวปาในระดับตํ่า�สอดคลองกับท่ีไดมีการคาดการณไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� �
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� 4)� สรุปผลการศึกษา�

� � ผลการสํารวจความหลากชนิดของสัตวปาที่พบในการศึกษาปจจุบนั�(เมษายน�กรกฎาคม�กันยายน�และ
พฤศจิกายน�พ.ศ.2565)�กับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�และผลการติดตามตรวจสอบใน
ระยะดําเนินการท่ีผานมา�(ตุลาคม�พ.ศ.2559,�กุมภาพันธ,�เมษายน�และกรกฎาคม�พ.ศ.2560)�พบวา�มีความหลากชนิด
ของสัตวปา�ระหวาง�86-219�ชนิด�โดยมีสัตวปาจํานวน�35�ชนิด�ที่สํารวจไมพบในการติดตามตรวจสอบในระยะ
ดําเนินการ�ซ่ึงสวนใหญเปนกลุมนกอพยพ�ในขณะที่มีจํานวนชนิดที่สํารวจพบเพิ่มเติมจากผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�จํานวน�62�ชนิด�อยางไรก็ตามเมื่อพิจารณาจากคาความคลายคลึงกันของสัตวปา�
ระหวางการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(พ.ศ.2555)�กับผลการศึกษาในปจจุบัน�(พ.ศ.2565)�
พบวา�เปนชนดิเหมือนกันรอยละ�58.29�ซึ่งมีความหลากชนิดเหมือนกันในระดับปานกลาง�อธบิายไดวา�เม่ือมีการขยาย
ถนนทําใหสภาพนิเวศของพ้ืนที่เปลี่ยนแปลง�ประกอบกับกิจกรรมการกอสรางท่ีรบกวนการดํารงชีวิต�สัตวปาจึงตอง
โยกยายออกจากพื้นท่ี��แตเนื่องจากมีปาอยูโดยรอบโครงการกอสรางทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พทัลุง�และมี
สภาพนิเวศลักษณะเดียวกันเปนสวนใหญรองรับ��แตจากสภาพอากาศในปปจจุบัน�(พ.ศ.2565)�ในชวงเวลาสํารวจนั้น
สงผลกระทบตอจํานวนชนิดสัตวปาที่สํารวจพบดวยเชนกัน�จึงสงผลตอความคลายคลึงกันของสัตวปาระหวางป�พ.ศ.�
2555�กับปปจจุบัน�(พ.ศ.2565)�ดวย�และเมื่อวิเคราะหสภาพนิเวศของพ้ืนท่ีศึกษาในปปจจุบันกับกอนหนา�พบวาเม่ือ
การกอสรางเสร็จสิ้นและการถูกรบกวนลดลง�รวมทั้งกระบวนการทดแทนของสังคมปาดิบช้ืนตามธรรมชาติและปามี
สภาพดีข้ึน��สัตวปาจึงใชพ้ืนท่ีโดยรอบทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุงเปนแหลงอาศัยและหากนิอยูในพื้นท่ีได�
แตเมื่อวิเคราะหสภาพอากาศรวมดวย�จึงผลใหความหลากชนดิของสัตวปาเปล่ียนแปลงไปจากเดิมในระดับปานกลาง��
� � สําหรับสัตวปาจํานวน�7�ชนิด�ท่ีไดมีการคาดการณไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�วา
อาจจะไดรับผลกระทบทางลบดานแหลงท่ีอยูอาศัย�และแหลงหากิน�จากการกอสรางและเปดใชเสนทางโครงการ�แต
จากการตดิตามตรวจสอบในปปจจุบัน�และในระยะดําเนินการท่ีผานมา�มีการสํารวจพบสัตวปาท้ัง�7�ชนิดดังกลาว�หา
กินในบริเวณใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ�รวมท้ังไมพบวามีสัตวชนิดใด�ท่ีไดรับอันตรายจากยานพาหนะที่มาใช
เสนทาง�จึงกลาวไดวา�การเปดใชเสนทางโครงการไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงทรัพยากรสัตวปา�แต
อยางใด�
� � อยางไรก็ตาม�เมื่อพิจารณาผลการติดตามตรวจสอบดานทรัพยากรสัตวปาในปจจุบัน�(พ.ศ.2564-2565)�
ซ่ึงนบัเปนปที่�7-8�เปรียบเทียบกบัผลการติดตามตรววจสอบดานทรัพยากรสัตวปาในระยะที่ผานมา�(พ.ศ.2556-2557)�
ซ่ึงเปนชวง�1-2�ปแรก�ของการเปดใชเสนทาง�พบวา�มีความหลากชนิดของสัตวปาใกลเคียงกัน�ประกอบกับผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นตอทรัพยากรสัตวปา�เปนผลกระทบท่ีกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงอยางชาๆ�ตามสภาพธรรมชาติ�ดังนั้นจึงไม
จําเปนตองดําเนินการติดตามตรวจสอบทรัพยากรสัตวปาในป�ท่ี�10�(พ.ศ.2567)�ของการเปดใชเสนทาง�โดยควรจะ
ดําเนินการติดตามตรวจสอบครั้งตอไปในป�พ.ศ.2572�ซ่ึงเปนปท่ี�15�ของการเปดใชเสนทาง�
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5.2.5� การคมนาคมขนสง�อุบัติเหต�ุและความปลอดภัย�

� ดําเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคม�อุบัติเหตุและความปลอดภัยตามแนวเสนทางตัดผาน��
โดยเนนประเด็นดานปริมาณการจราจรบนทางหลวงโครงการ�และโครงขายการคมนาคมที่เกี่ยวของ�สภาพการจราจร�
ความเสียหายของผิวทางจราจรสถิติการเกิดอบัุติเหต�ุจุดเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ�สภาพการชํารุดเสียหายของเสนทาง�
และอุปกรณงานทาง�ฯลฯ�

� 1)� วตัถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อรวบรวมขอมูลสภาพการจราจรปจจุบัน�สถิตอิุบัติเหตุหรือความเสียหายตามแนวเสนทาง
และหาวิธกีารแกไขปญหาท่ีอาจเกิดขึ้นในระหวางการเปดใชเสนทางโครงการ�
� � 1.2)� เพื่อประเมินประสิทธิภาพของมาตรการในการลดผลกระทบดานการคมนาคม�อุบัติเหตแุละ
ความปลอดภัยท่ีเกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ�
� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะปรับปรุงมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกัน�แกไข�และลดผลกระทบดานการ
คมนาคม�อุบัตเิหตุและความปลอดภัย�เนื่องจากกิจกรรมของโครงการฯ�

� 2)� วธิีการศึกษา�

� � 2.1)� ตรวจสอบสภาพการคมนาคมของโครงการ�สภาพการจราจร�จุดเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ�และ
ความเสียหายของผิวจราจร�และอุปกรณงานทาง�ฯลฯ�โดยใชการสํารวจในภาคสนามและจากหนวยงานท่ีเกี่ยวของ�
ไดแก�กรมทางหลวงหรือหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวง�(แขวงทางหลวงตรงั�และแขวงทางหลวงพัทลุง)�
� � 2.2)� สํารวจและรวบรวมขอมูลสภาพการจราจรและปริมาณจราจรบนเสนทางหลักและโครงขายที่
เก่ียวของ�ดังนี�้
� � � 2.2.1)� ขอมูลจํานวนชนิดและประเภทของยานพาหนะ�โดยรวบรวมจากสํานักอาํนวยการ
ความปลอดภัย�กรมทางหลวง�หรือหนวยงานทองถ่ินของกรมทางหลวง�(แขวงทางหลวงตรงั�และแขวงทางหลวงพทัลุง)�
� � � 2.2.2)� ขอมูลความเร็วของยานพาหนะท่ีใชในการขนสง/ลําเลียงวัสดุอปุกรณฯ�จะรวบรวม
โดยตรงจากการสํารวจและสุมตัวอยางในภาคสนาม�
� � 2.3)� ตรวจสอบสภาพผิวทางจราจร�โครงสรางทาง�การชํารุดขององคประกอบตางๆ�จุดเส่ียงตอ�
การเกิดอุบัติเหต�ุทางเชื่อมหรือทางเขาสถานที่ตางๆ�การกีดขวางการคมนาคม�ฯลฯ�โดยใชการสํารวจในภาคสนามและ
จากหนวยงานท่ีเกี่ยวของ�เชน�กรมทางหลวง�หรือหนวยงานทองถ่ินของกรมทางหลวง�(แขวงทางหลวงตรัง�และแขวง
ทางหลวงพทัลุง)�
� � 2.4)� รวบรวมและวิเคราะหขอมูลสถิติอุบัติเหตุ� ตําแหนงและเวลาท่ีเกิดเหต�ุสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุ�และระดับความรุนแรง�เพื่อนําขอมูลท่ีไดไปใชในการปรับปรุงระบบความปลอดภัยของเสนทางฯ�โดยจะ
รวบรวมจาก�กรมทางหลวง�หรือหนวยงานทองถ่ินของกรมทางหลวง�สถานีตํารวจหรือสถานพยาบาลในทองถิ่นท่ีตั้งอยู
ตามแนวเสนทางตัดผาน�รวมทั้งเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบบริเวณจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุที่ไดมีการเสนอแนะ
เพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระยะท่ีผานมา�
� �
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� 5)� ระยะเวลาตรวจสอบ�:�ดําเนินการตรวจสอบในภาคสนาม�ปละ�2ครั้งตลอดระยะเวลาการศึกษา24�
เดือน�โดยการดําเนินการท่ีผานมา�ไดดําเนินการติดตามตรวจสอบรวม�4�ครั้ง�ดังน้ี�
� � � ครั้งที่�1�ระหวางวันที่�25-29�มิถุนายน�พ.ศ.2564�
� � � ครั้งที่�2�ระหวางวันที่�27-30�พฤศจิกายน�พ.ศ.2564�
� � � ครั้งที่�3�ระหวางวันที่�27-30�มิถุนายน�พ.ศ.2565�
� � � ครั้งที่�4�ระหวางวันที่�15-17�พฤศจิกายน�พ.ศ.2565�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�ไดมีการรวบรวมสถิตปิริมาณจราจรบน
ทางหลวงของโครงขายการคมนาคมบริเวณใกลเคียงพ้ืนท่ีโครงการ�ระหวางป�พ.ศ.2539-พ.ศ.2547�จากสํานักอํานวย
ความปลอดภัย�กรมทางหลวง�พบวา�บริเวณ�กม.1113+090�(เดิม�กม.62+550)�ของทางหลวงหมายเลข�4�ตอน�ตรัง-
พัทลุง�มีปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวนัระหวาง�5,476-11,799�คัน/วันและท่ีบริเวณ�กม.1160+640�(เดิม�กม.15+000)�ของ
ทางหลวงหมายเลข�4�ตอนตรัง-พทัลุง�มีปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวนั�ระหวาง�7,136-11,744�คัน/วัน��
� � � นอกจากน้ี�จากการสํารวจปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข�4�ในขณะศึกษารายงาน�
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ซ่ึงไดทําการสํารวจปริมาณจราจร�บริเวณ�กม.�1112+920�(เดิม�กม.62+720)��
กม.1135+700�(เดิม�กม.39+940)�และ�กม.1154+040�(เดิม�กม.21+600)�ระหวางวนัท่ี�24-25�พฤษภาคม�พ.ศ.2545�
พบวา�บริเวณ�กม.1112+920�(เดิม�กม.62+720)�มีปริมาณการจราจรในชวงวันทํางาน�คิดเปน�19,418�คัน/วัน�และ
ในชวงวันหยุดมีปริมาณการจราจร�คิดเปน�17,388�คัน/วัน�สวนบริเวณ�กม.1135+700�(เดิม�กม.39+940)�มีปริมาณ
การจราจรในชวงวันทํางาน�คิดเปน�5,963�คัน/วัน�สวนในชวงวันหยุด�มีปริมาณการจราจร�คิดเปน�7,699�คัน/วัน�
สําหรับบริเวณ�กม.1154+040�(เดิม�กม.21+600)�มีปริมาณการจราจรในชวงวันทํางาน�17,956�คัน/วัน�และปริมาณ
การจราจรในชวงวันหยุด�18,028�คัน/วัน�(ตารางที�่5.2.5-1)�
� � � สวนผลการทบทวนขอมูลสถิติอุบัติเหตุ�พบวา�บริเวณทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�ใน
พ้ืนที่รับผิดชอบของสถานีตํารวจภูธรอาํเภอนาโยง�จังหวัดตรัง�มีจํานวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุระหวาง�3-7�ครั้ง/ป�
สวนในพื้นท่ีรับผดิชอบของสถานีตํารวจภูธรอําเภอศรีนครินทร�จังหวัดพัทลุง�มีจํานวนครั้งของการเกิดอุบัติเหต�ุระหวาง�
5-75�คร้ัง/ป�(ตารางที�่5.2.5-2)�
� � � สําหรับจุดเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ�พบวา�อุบัติเหตุที่เกิดข้ึนบนแนวเสนทางโครงการ�สวนใหญ
เกิดในบริเวณทางลาดชนัสูง�และทางโคง�หรือเกิดจากผิวการจราจรเสื่อมสภาพ�และไมมีไหลทาง�ไดแก�บริเวณ��
กม.1138+640�ถึง�กม.1139+640�(เดิม�กม.37�ถึง�กม.36)�บริเวณ�กม.1134+640�ถึง�กม.1136+640�(เดิม�กม.41�ถึง�
กม.39)�บริเวณ�กม.1133+640�ถึง�กม.1134+640� (เดิม�กม.42�ถึง�กม.41)�และบริเวณ�กม.1129+640� ถึง��
กม.1130+640�(เดิม�กม.46�ถึง�กม.45)�
� � � สวนผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�พบวา�เม่ือการกอสราง
ขยายชองทางจราจรเปน�4�ชองจราจร�แลวเสร็จ�และเปดใชเสนทางแลว�จะกอใหเกิดผลกระทบดานบวกตอการ
คมนาคมขนสงระหวางชุมชน�ใหมีความสะดวกรวดเร็ว�รวมทั้งมีความปลอดภัยตอผูใชทางมากข้ึน�
�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:/data/highway/2564/ตรัง-พทัลุง/Final/rp05.docx� � รายงานขั้นสุดทาย�
� � 5-192�

�
ตารางที่�5.2.5-2�

ผลการรวบรวมขอมลูสถิติอุบัติเหตุในการศึกษาที่ผานมา�

ป�
สถานีตํารวจภูธรอําเภอนาโยง�จงัหวัดตรัง� สถานีตํารวจภูธรอําเภอศรีนครินทรจังหวัดพัทลุง�

จาํนวนคร้ัง� จาํนวน
ผูบาดเจ็บ�

จํานวน
ผูเสียชีวิต� จาํนวนคร้ัง� จํานวน

ผูบาดเจ็บ�
จํานวน

ผูเสียชีวิต�
พ.ศ.25461� 7� 9� 0� 5� 19� 3�
พ.ศ.25471� 3� 13� 0� 10� 12� 4�
พ.ศ.25481� 3� 5� 3� 7� 34� 5�
พ.ศ.25491� 3� -� -� 49*� -� -�
พ.ศ.25501� 6� -� -� 70*� -� -�
พ.ศ.25511� 3� -� -� 75*� -� -�
พ.ศ.25552� 15� 3� 0� 11� 11� 3�
พ.ศ.25562� 12� 1� 0� 10� 13� 1�
พ.ศ.25572� 2**� 1**� 0**� 2**� 1**� 0**�

ที่มา�:� 1=� รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการเรงรัดขยายทางสายประธานใหเปน�4�ชองจราจร�(ระยะท่ี�2)�
� � ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�ฉบับสมบูรณ,�กุมภาพันธ�พ.ศ.2555�
� 2�=�รายงานข้ันสุดทาย�การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�โครงการเรงรัดขยายทางสายประธานใหเปน�4�ชองจราจร�(ระยะที่�2)�
� � ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�(ตอน�บานนาโยงเหนือ-เขาพับผา),�สิงหาคม�พ.ศ.2557�
� *�รวบรวมขอมูลโดยมิไดมีการระบุตําแหนงหลักกิโลเมตร� **�รวบรวมขอมูลถึงเดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2557�

� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�ในระยะที่ผานมา�

� � � 3.2.1)� ระยะกอสราง�(พ.ศ.2555-2557)�

� � � � ในระยะกอสรางแนวเสนทางโครงการ�ไดมีการสํารวจปริมาณการจราจร�โดยสํานักงาน
ควบคุมการกอสรางโครงการ�เม่ือวันพุธที�่21�กันยายน�พ.ศ.2554�ซ่ึงเปนระยะกอนกอสรางแนวเสนทางโครงการ�พบวา�
ท่ีบริเวณ�กม.1139+190�(เดิม�กม.36+450)�มีปริมาณการจราจรรวม�6,682�คัน/วัน�สวนในระหวางการกอสราง
โครงการ�ไดมีการตรวจนับปริมาณการจราจรบริเวณศาลทวดหลักเขต�(กม.1133+321�(เดิม�กม.42+150))�ระหวางป�
พ.ศ.2556-พ.ศ.2557�พบวา�มีปริมาณการจราจรรวมระหวาง�6,288-8,609�คัน/วัน�
� � � � สวนผลการรวบรวมสถิติการเกิดอุบัติเหตุในระยะกอสรางแนวเสนทางโครงการ�พบวา�
ในระหวางป�พ.ศ.2555-เดือนพฤษภาคม�พ.ศ.2557�มีอุบติัเหตุเกิดขึ้นในพ้ืนที่ความรับผิดชอบของสถานีตํารวจภูธร
อําเภอนาโยง�จังหวัดตรัง�ระหวาง�2-15�คร้ัง/ป�และมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นในพื้นท่ีความรับผิดชอบของสถานีตํารวจภูธร
อําเภอศรีนครินทร�จังหวัดพัทลุง�ระหวาง�2-13�คร้ัง/ป�โดยสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ�พบวา�สวนใหญเกิดจากความ
ประมาทของผูใชรถใชถนน�เชน�การขับตามกันในระยะกระชั้นชิด�หรือการแซงในท่ีคับขัน�และการใชความเร็วเกินอัตรา
ท่ีกําหนด�ซึ่งไมไดมสีาเหตุมาจากกิจกรรมการกอสรางแตอยางใด�
� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � 3.2.2)� ระยะดําเนินการ�(พ.ศ.2559-2560)�

� � � � ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสง� อุบัติเหตุ�และความปลอดภัย��
ในระยะเปดใชเสนทาง�ในชวงท่ีผานมา�ซึ่งดําเนินการติดตามตรวจสอบโดย�บริษัท�เอเซียแล็ป�แอนด�คอนซัลแตนท�
จํากัด�จํานวน�4�คร้ัง�ในเดือนกุมภาพันธ�พ.ศ.2559�สิงหาคม�พ.ศ.2559�กุมภาพันธ�พ.ศ.2560�และสิงหาคม�พ.ศ.2560�
มีรายละเอียดดังน้ี�
� � � � สภาพผิวทางจราจร�โครงสรางทาง�:�สวนใหญมีลักษณะที่ดีตอการใชงาน�แตพบวาท่ี�
ชวงกม.1129+800�(เดิม�กม.45+840)�ถึง�กม.1129+900�(เดิม�กม.45+740)�(ดานตรัง-พัทลุง)�เร่ิมมีความเสียหายที่ผิว
จราจรบริเวณชองไตรถบรรทุก�เนื่องจากเปนชวงทางเนินขึ้นเขา�ความเสียหายจึงเกิดจากการท่ีลอรถบรรทุกตะกุยผิว
ทาง�นอกจากนี�้จากการตรวจสอบในเดือนมกราคม�พ.ศ.2560�ไดมีฝนตกในพื้นท่ีโครงการเปนระยะเวลานาน�จนเปนผล
ใหเกิดการทรุดตัวของถนนบริ เวณ�กม.1131+000� ถึง�กม.1131+050� (ดานพัทลุง-ตรัง)�กม.1132+425�ถึง��
กม.1132+475(ดานพัทลุง-ตรัง)�กม.1134+525�ถึง�กม.1134+750�(ดานตรัง-พัทลุง)�และ�กม.1137+321�ถึง��
กม.1137+350�(ดานพัทลุง-ตรัง)�ซ่ึงแขวงทางหลวงทั้ง�2�แหง�ไดเรงดําเนินการซอมแซมแกไข�ใหสามารถใชงานได
ตามปกต�ิ
� � � � สภาพการชํารุดขององคประกอบตางๆ:�อุปกรณงานทางตางๆ�สวนใหญอยูในสภาพ
ดีมาก�ไมพบความเสียหายของปายจราจร�และเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง�รวมทั้งไดมีการซอมบํารุงอยางสม่ําเสมอ��
� � � � � ทางเช่ือมหรือทางเขาสถานท่ีตางๆ�:พบวา�บริเวณที่เปดใหมีทางเชื่อมใหผูใชทาง�
เขาใช�ประกอบดวย�ดังน้ี�
� � � � � -� สถานีวิจยัการเพาะเลี้ยงสัตวปาพทัลุงบริเวณ�กม.1136+440�(เดิม�กม.39+200)�
ดานพัทลุง-ตรัง)��
� � � � � -� ศาลทวดหลักเขต�และจุดชมวิวเขาพับผ า�บริ เวณ�กม.1133+800� ( เดิม��
กม.41+840)�(ดานตรัง-พัทลุง)��
� � � � � -� หนวยจัดการตนนํ้าแมน้ําตรังบริเวณ�กม.1132+640�(เดิม�กม.43+000)(ดานตรัง-
พัทลุง)�
� � � � � -� โครงการประตูสูอันดามัน�(ANDAMAN�GATEWAY)�บริเวณ�กม.1131+300�(เดิม�
กม.44+240)�(ดานพัทลุง-ตรัง)��
� � � � � -� ร าน กาแฟ�PUPPA�COFFEE(ตฤณวิ ล เลจ ) � บริ เ วณ�กม.1131+200�(เดิม��
กม.44+440)�(ดานตรัง-พัทลุง)�
� � � � � -� รานเขาพับผาต้ังอยูบริเวณ�กม.1131+000�(เดิม�กม.44+640)�(ดานพัทลุง-ตรัง)��
� � � � � สภาพการจราจรบนเสนทางที่เก่ียวของกับโครงการ�:ผลการรวบรวมขอมูลปริมาณ
การจราจรในระยะเปดใชเสนทาง�จากสํานักอํานวยความปลอดภัย�กรมทางหลวง�โดยสถานีจดุสํารวจปริมาณจราจร�
ท่ีอยูใกลกับโครงการที่สุด�ไดแก�บริเวณ�กม.1144+104�บนทางหลวงหมายเลข�4�ในเขตความรับผิดชอบของ�
แขวงทางหลวงพัทลุง�ซึ่งอยูหางจากจุดส้ินสุดโครงการ�4.914�กิโลเมตร�และระหวางจุดสิ้นสุดโครงการมายังจุดสํารวจ
ปริมาณจราจร�ไมมีทางแยกขนาดใหญ�ปรมิาณจราจรท่ีไดจากจุดสาํรวจปริมาณจราจรจึงมีความใกลเคียงกับปริมาณ
จราจรในโครงการ�โดยท่ีปรึกษาไดรวบรวมปริมาณจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดต้ังแตป�พ.ศ.2556-พ.ศ.2559�พบวา�
�มีปริมาณการจราจรอยูระหวาง�8,954-9,935�คัน/วันมีรายละเอียดแสดงดังตารางท่ี�5.2.5-3�
� �
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�
ตารางที่�5.2.5-3�

ขอมลูปริมาณการจราจรโดยเฉล่ียตอวันตลอดป�บริเวณ�กม.1144+104�

ประเภทยานพาหนะ� ปริมาณการจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป�(คัน/วัน)�
พ.ศ.2558� พ.ศ.2559� พ.ศ.2560� พ.ศ.2561� พ.ศ.2562� พ.ศ.2563� พ.ศ.2564�

1.� รถยนตนั่งไมเกิน�7�คน� 3,442� 3,852� 3,976� 4,230� 3,617� 3,517� 2,772�
2.� รถยนตนั่งเกิน�7�คน� 1,688� 1,844� 1,841� 1,524� 1,440� 1,408� 987�
3.� รถโดยสารขนาดเล็ก� 114� 91� 61� 62� 35� 29� 4�
4.� รถโดยสารขนาดกลาง� 41� 27� 31� 39� 50� 45� 10�
5.� รถโดยสารขนาดใหญ� 58� 77� 49� 57� 55� 31� 12�
6.� รถบรรทุกขนาดเล็ก�(4�ลอ)� 2,970� 3,290� 3,178� 3,234� 3,786� 3,838� 2,558�
7.� รถบรรทุกขนาด�2�เพลา�(�6�ลอ)� 259� 235� 258� 252� 268� 238� 209�
8.� รถบรรทุกขนาด�3�เพลา�(�10�ลอ)� 188� 216� 223� 194� 179� 181� 141�
9.� รถบรรทุกพวง�>�3�เพลา� 111� 115� 118� 112� 79� 84� 73�
10.�รถบรรทุกก่ึงพวง�>�3�เพลา� 181� 188� 262� 237� 244� 235� 225�

รวม� 9,052� 9,935� 9,997� 9,941� 9,753� 9,606� 6,991�
� ที่มา�:สํานักอํานวยความปลอดภัย�กรมทางหลวง�

� � � � จุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ � :�เนื่องจากแนวเสนทางโครงการอยูบนภูเขาที่ม�ี
ความลาดชัน�เปนผลใหมีขอจํากัดทางดานเรขาคณิต�ทั้งในแนวราบและแนวดิ่ง�ทําใหบางชวงของเสนทางท่ีเปน�
ทางโคงลงเขา�ตองจํากัดความเร็วไวท่ี�50-60�กม./ชม.�แขวงทางหลวงท้ัง�2�แหง�จงึไดมีการติดต้ังปายจํากัดความเร็ว�
ปายเตือนเสริม�และทําเครื่องหมายจราจรบนผวิทางเพิ่มข้ึน�เพื่อใหผูขับขี่ไดชะลอความเร็วกอนเขาทางโคงนั้น�รวมทั้งได
ดําเนินการฉาบผิวถนนบริเวณดังกลาวดวยพาราสเลอรี่ซีล�(Para�Slurry�Seal)�และ�Red�AntiSkidเพ่ือเพิ่ ม�
ความเสียดทาน�โดยจุดเสี่ยงในการเกดิอุบัติเหตุมีท้ังส้ิน�3�แหง�ซ่ึงอยูในพื้นที่รับผิดชอบของแขวงทางหลวงตรัง�ดังนี�้
� � � � � � -� กม.1129+600�ถึง�กม.1129+900�(ดานตรัง-พทัลุง)�เกิดอุบัติเหตุ�31คร้ัง�
� � � � � � -� กม.1130+000�ถึง�กม.1130+300�(ดานพัทลุง-ตรงั)�เกิดอุบัติเหตุ�5�ครั้ง�
� � � � � � -� กม.1133+000�ถึง�กม.1133+300�(ดานพัทลุง-ตรงั)�เกิดอุบัติเหตุ�8�ครั้ง�
� � � � � สถิติอุบัติเหตุ�:�จากการรวบรวมขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุจาก�สํานักอํานวย�
ความปลอดภัย�กรมทางหลวง�ระหวางป�พ.ศ.2557-พ.ศ.2559พบวา�ในป�พ.ศ.2557�เกดิอุบัติเหตุทั้งสิ้น�5�คร้ัง�และใน
ป�พ.ศ.2558�เกิดอุบติัเหตุท้ังส้ิน�43�ครั้ง�สวนในป�พ.ศ.2559�เกิดอุบัติเหตุทั้งส้ิน�21�ครั้ง�โดยสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุสวนใหญจะเกิดในชวงท่ีมีฝนตก�ซ่ึงผิวจราจรล่ืน�และทุกคร้ังจะเกิดจากการขับรถเร็วเกินกําหนด�และเนื่องจาก
ถนนของโครงการในปจจุบันมีความสะดวกสบาย�และมีปรมิาณรถไมมาก�ชองจราจรมีขนาดกวาง�ทําใหรถสามารถทํา
ความเร็วไดสูง�เม่ือถึงทางโคงซึ่งบางชวงออกแบบใหรองรับความเร็วไดไมเกิน�50�กม/ชม�จึงทําใหเกิดอบุัติเหตุจากการ
ว่ิงหลุดโคง�ทําใหรถพลิกควํ่า�เฉี่ยวชนรถท่ีวิ่งชองทางจราจรขางเคียง�หรือชนกับอุปกรณงานทาง�(กําแพงคอนกรีต)�ซึ่ง
ตําแหนงที่เกิดอุบัติเหตุบอยครั้งไดแก�กม.1129+500�ถึง�กม.1130+000�กม.1132+900�ถึง�กม.1133+000และ��
กม.1136+500�(รูปที่�5.2.5-1)�
�
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� � 3.3)� ผลการดาํเนินการปจจุบัน�

� � � ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสง�อุบัติเหตุ�และความปลอดภยั�ดําเนินการ
ติดตามตรวจสอบ�จํานวน3�ครั้ง�ในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2564,�พฤศจิกายน�พ.ศ.2564,�มิถุนายน�พ.ศ.2565�และ�
พฤศจิกายน�พ.ศ.2565มีรายละเอียดดังน้ี�
� � � สภาพผิวทางจราจร�โครงสรางทาง�:�จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2564�พบวา
ตลอดเสนทางของโครงการมีสภาพดี�ผูใชเสนทางมคีวามสะดวกตอการขับขี่�และพบรองรอยของการเกิดการทรุดตัวของ
คันทาง�บริเวณ�กม.1132+285�ถึง�กม.1132+600�(ตรัง-พัทลุง)�โดยแขวงทางหลวงตรังไดดําเนนิการแกไขซอมแซมแลว
เสร็จ�
� � � ผลการตรวจสอบในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2564�พบวาตลอดแนวเสนทางโครงการ�ยังคงมี
สภาพดี�ผูใชเสนทางมีความสะดวกตอการขับขี�่แขวงทางหลวงตรังและแขวงการทางพัทลงุ�มีการดาํเนินการตรวจสอบ
และซอมแซมอยูเสมอ�
� � � ผลการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2565�พบวาแนวเสนทางโครงการ�สวนใหญยังคงมี
สภาพด�ีแตเน่ืองจากแนวเสนทางมกีารเปดใชงานมานาน�จึงเริ่มพบความเสียหายที่ผิวจราจรและเพ่ือผูใชเสนทางมีความ
สะดวกตอการขับขี่�แขวงทางหลวงตรงัและแขวงการทางพัทลุง�มีการดําเนินการตรวจสอบและซอมแซมในจุดท่ีเกิด
ความเสียหายอยูเสมอ��
� � � ผลการตรวจสอบในเดอืนพฤศจิกายน�พ.ศ.2565�พบวาแนวเสนทางโครงการ�สวนใหญยังคงมี
สภาพด�ีแตเนื่องจากแนวเสนทางมีการเปดใชงานมานาน�จึงเริ่มพบความเสียหายที่ผิวจราจรและเพ่ือผูใชเสนทางมีความ
สะดวกตอการขับขี่�แขวงทางหลวงตรงัและแขวงการทางพัทลุง�มีการดําเนินการตรวจสอบและซอมแซมในจุดท่ีเกิด
ความเสียหายอยูเสมอ�และ�แขวงทางหลวงตรังไดรับงบประมาณในป�พ.ศ.2566�เพ่ือซอมแซมโครงสรางชั้นทางที่ชํารุด�
บริเวณ�กม.1132+285�ถึง�กม.1132+465�(พัทลุง-ตรงั)�
� � � สภาพการชํารุดขององคประกอบตางๆ:�จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2564�พบวา
อุปกรณงานทางตางๆไดแก�ปายจราจร�เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง�หมุดสะทอนแสง�ไฟฟาสองสวาง�และกําแพง
คอนกรีต�ตลอดแนวเสนทางโครงการมีสภาพพรอมใชงาน�ไมชํารุดเสียหายของไมเสียหาย�
� � � ผลการตรวจสอบในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2564�พบวา�อุปกรณงานทางตางๆ�ไดแก ��
ปายจราจร�เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง�หมุดสะทอนแสง�ไฟฟาสองสวาง�และกําแพงคอนกรีต�ตลอดแนวเสนทาง
โครงการยังคงมีสภาพพรอมใชงาน�ไมชํารดุเสียหายของไมเสียหาย�
� � � ผลการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2565�พบวา�อปุกรณงานทางตางๆ�ไดแก�ปายจราจร�
เคร่ืองหมายจราจรบนพ้ืนทาง�หมุดสะทอนแสง�ไฟฟาสองสวาง�และกําแพงคอนกรีต�ตลอดแนวเสนทางโครงการยังคง�
มีสภาพพรอมใชงาน�ไมชํารุดเสียหายของไมเสียหายรวมทั้งไดดําเนินการติดต้ังไฟฟาสองสวางเพ่ิมเติมที�่กม.1128+958�
ถึง�กม.1133+321�แลวเสร็จในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2565�
� � � ผลการตรวจสอบในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2565�พบวา�อุปกรณงานทางตาง �ๆไดแก�ปายจราจร�
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง�หมุดสะทอนแสง�ไฟฟาสองสวาง�และกําแพงคอนกรีต�ตลอดแนวเสนทางโครงการยังคงมี
สภาพพรอมใชงาน�ไมชํารุดเสียหายของไมเสียหาย�
�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� � บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:/data/Highway/2564/ตรัง-พัทลุง/Final/pic5.2.5-1.docx� � รายงานขั้นสุดทาย�

� � 5-197�

� �

� �

กม.1128+750�(เดิม�กม.46+890)� กม.1129+010�(เดิม�กม.46+630)�

� �

กม.1129+400�(เดิม�กม.46+240)�ดานตรัง-พัทลุง� Red�Anti�Skid�กม.1129+600�(เดิม�กม.46+040)�

� �

กม.1130+000�(เดิม�กม.45+640)�ดานตรัง-พัทลุง�
ทางเขารานเขาพับผา�บริเวณ�กม.1131+000��

(เดิม�กม.44+640)�(ดานพัทลุง-ตรัง)�

� �
ทางเขาโครงการประตูสูอันดามัน�(ANDAMAN�GATEWAY)�
บริเวณ�กม.1131+300�(เดิม�กม.44+240)�(ดานพัทลุง-ตรัง)�

ทางเขาหนวยจัดการตนนํ้าแมน้ําตรัง�บริเวณ��
กม.1132+640�(เดิม�กม.43+000)�(ดานตรัง-พัทลงุ)�

ครั้งที่	1	ระหวางวันที่	25-29	มิถุนายน	พ.ศ.2564	

ภาพที่	5.2.5-1	ผลการตรวจสอบอุปกรณงานทาง	และทางเช่ือมเขา-ออกสถานท่ีตางๆ		
� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� � บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:/data/Highway/2564/ตรัง-พัทลุง/Final/pic5.2.5-1.docx� � รายงานขั้นสุดทาย�

� � 5-198�

� �

� �

กม.1132+800�(เดิม�กม.42+840)�ดานตรัง-พัทลุง� Red�Anti�Skid�กม.1133+700�(เดิม�กม.41+940)�

� �

ทางเขาจดุชมวิวเขาพับผา�บริเวณ�กม.1133+450�
(เดิม�กม.42+190)�(ดานตรงั-พัทลุง)�

Red�Anti�Skid�กม.1136+350�(เดิม�กม.29+290)�

� �

ทางเขาสถานีวิจัยการเพาะเลี้ยงสัตวปาพัทลุง�บริเวณ��
กม.1136+440�(เดิม�กม.39+200)�(ดานพัทลุง-ตรัง)�

Red�Anti�Skid�กม.1138+700�(เดิม�กม.36+940)�

ครั้งที่	1	ระหวางวันที่	25-29	มิถุนายน	พ.ศ.2564	

ภาพที่	5.2.5-1	ผลการตรวจสอบอุปกรณงานทาง	และทางเช่ือมเขา-ออกสถานที่ตางๆ	(ตอ)	
�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� � บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:/data/Highway/2564/ตรัง-พัทลุง/Final/pic5.2.5-1.docx� � รายงานขั้นสุดทาย�

� � 5-199�

� �

� �

กม.1128+700�(เดิม�กม.46+940)�ดานตรัง-พัทลุง�
สัญญาณไฟกระพริบ�กม.1129+390��
(เดิม�กม.46+250)�ดานตรัง-พัทลุง�

� �

Red�Anti�Skid�กม.1129+600��
(เดิม�กม.46+040)�ดานตรัง-พัทลุง�

สัญญาณไฟกระพริบ�กม.1130+200��
(เดิม�กม.45+440)�ดานพัทลุง-ตรัง�

� �

ทางเขารานอาหารเขาพับผา�กม.1131+000��
(เดิม�กม.44+640)�

ทางเขาตฤณวิลเลจ�กม.1131+400�(เดิม�กม.44+240)�

� �
ทางเขาสวนเฉลิมพระเกียรติ�รัชกาลที่�9�กม.1131+900�

(เดิม�กม.43+740)�
ทางเขาหนวยจัดการตนน้ําแมนํ้าตรัง�กม.1132+640��

(เดิม�กม.43+000)�

ครั้งที่	2	ระหวางวันที	่25-27	พฤศจิกายน	พ.ศ.2564	

ภาพที่	5.2.5-1	ผลการตรวจสอบอุปกรณงานทาง	และทางเช่ือมเขา-ออกสถานที่ตางๆ	(ตอ)	



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� � บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:/data/Highway/2564/ตรัง-พัทลุง/Final/pic5.2.5-1.docx� � รายงานขั้นสุดทาย�

� � 5-200�

� �

� �

กม.1132+825�(เดิม�กม.42+815)�ดานพัทลุง-ตรัง�
ปายจํากัดความเร็ว�กม.1133+125�(เดิม�กม.42+515)��

ดานพัทลุง-ตรัง�

� �

ทางเขาจุดชมวิวเขาพับผา�กม.1133+450��
(เดิม�กม.42+190)�ดานตรัง-พัทลุง�

Red�Anti�Skid�กม.1133+800�(เดิม�กม.41+840)�
ดานตรัง-พัทลุง�

� �

Red�Anti�Skid�และทางเขาสถานีวิจัยการเพาะพันธุสัตวปา
พัทลุง�กม.1136+440�(เดิม�กม.39+200)�ดานตรัง-พัทลุง�

Red�Anti�Skid�กม.1138+700�(เดิม�กม.36+940)��
ดานตรัง-พัทลุง�

ครั้งที่	2	ระหวางวันที	่25-27	พฤศจิกายน	พ.ศ.2564	

ภาพที่	5.2.5-1	ผลการตรวจสอบอุปกรณงานทาง	และทางเช่ือมเขา-ออกสถานที่ตางๆ	(ตอ)	
� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� � บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:/data/Highway/2564/ตรัง-พัทลุง/Final/pic5.2.5-1.docx� � รายงานขั้นสุดทาย�

� � 5-201�

� �

� �

กม.1128+650�(เดิม�กม.46+990)�ดานตรัง-พัทลุง�
ปายจํากัดความเร็ว�กม.1129+000��
(เดิม�กม.46+640)�ดานพัทลุง-ตรัง�

� �

กม.1129+500�(เดิม�กม.46+140)�ดานตรัง-พัทลุง� ปายสะทอนแสง�กม.1130+000��
(เดิม�กม.45+640)�ดานพัทลุง-ตรัง�

� �

กม.1130+300�(เดิม�กม.45+340)�ดานตรัง-พัทลุง� ทางเขาโครงการประตูสูอันดามัน�(ANDAMAN�GATEWAY)�
บริเวณ�กม.1131+300�(เดิม�กม.44+240)�(ดานพัทลุง-ตรัง)�

� �
กม.1132+800�(เดิม�กม.42+840)�ดานตรัง-พัทลุง� ทางเขาจุดชมวิวเขาพับผา�กม.1133+450��

(เดิม�กม.42+190)�ดานตรัง-พัทลุง�

ครั้งที่	3	ระหวางวันที	่27-30	มิถุนายน	พ.ศ.2565	

ภาพที่	5.2.5-1	ผลการตรวจสอบอุปกรณงานทาง	และทางเช่ือมเขา-ออกสถานที่ตางๆ	(ตอ)	



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� � บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:/data/Highway/2564/ตรัง-พัทลุง/Final/pic5.2.5-1.docx� � รายงานขั้นสุดทาย�

� � 5-202�

� �

� �

จุดกลับรถ�กม.1133+415�(เดิม�กม.42+225)� Red�Anti�Skid�กม.1133+800�(เดิม�กม.41+840)�
ดานตรัง-พัทลุง�

� �

กม.1134+300�(เดิม�กม.41+340)�� จดุกลับรถ�กม.1135+540�(เดิม�กม.40+100)�

� �

Red�Anti�Skid�และทางเขาสถานีวิจัยการเพาะพันธุสัตวปา
พัทลุง�กม.1136+440�(เดิม�กม.39+200)�ดานตรัง-พัทลุง�

Red�Anti�Skid�กม.1138+700�(เดิม�กม.36+940)��
ดานตรัง-พัทลุง�

ครั้งที่	3	ระหวางวันที	่27-30	มิถุนายน	พ.ศ.2565	

ภาพที่	5.2.5-1	ผลการตรวจสอบอุปกรณงานทาง	และทางเช่ือมเขา-ออกสถานที่ตางๆ	(ตอ)	
�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� � บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:/data/Highway/2564/ตรัง-พัทลุง/Final/pic5.2.5-1.docx� � รายงานขั้นสุดทาย�

� � 5-203�

� �

� �

กม.1128+650�(เดิม�กม.46+990)�ดานตรัง-พัทลุง�
ปายจํากัดความเร็ว�กม.1129+000��
(เดิม�กม.46+640)�ดานพัทลุง-ตรัง�

� �

กม.1129+500�(เดิม�กม.46+140)�ดานตรัง-พัทลุง� ปายจํากัดความเร็ว�และ�ปายสะทอนแสง�กม.1130+100��
(เดิม�กม.45+540)�ดานพัทลุง-ตรัง�

� �

กม.1130+300�(เดิม�กม.45+340)�ดานตรัง-พัทลุง� ทางเขาโครงการประตูสูอันดามัน�(ANDAMAN�GATEWAY)�
บริเวณ�กม.1131+300�(เดิม�กม.44+240)�(ดานพัทลุง-ตรัง)�

� �
กม.1132+800�(เดิม�กม.42+840)�ดานตรัง-พัทลุง� ทางเขาจุดชมวิวเขาพับผา�กม.1133+450��

(เดิม�กม.42+190)�ดานตรัง-พัทลุง�

ครั้งที่	4	ระหวางวันที	่15-17	พฤศจิกายน	พ.ศ.2565	

ภาพที่	5.2.5-1	ผลการตรวจสอบอุปกรณงานทาง	และทางเช่ือมเขา-ออกสถานที่ตางๆ	(ตอ)	



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� � บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� �

� �

จุดกลับรถ�กม.1133+415�(เดมิ�กม.42+225)� กม.1134+000�(เดิม�กม.41+640)�

� �

จุดกลับรถ�กม.1135+540�(เดิม�กม.40+100)� ปายเตือนทางโคง�กม.1136+300�(เดิม�กม.39+340)�

� �

Red�Anti�Skid�และทางเขาสถานีวิจัยการเพาะพันธุสัตวปา
พัทลุง�กม.1136+440�(เดิม�กม.39+200)�ดานตรัง-พัทลุง�

กม.1139+190�(เดิม�กม.36+450)��
�

ครั้งที่	4	ระหวางวันที	่15-17	พฤศจิกายน	พ.ศ.2565	

ภาพที่	5.2.5-1	ผลการตรวจสอบอุปกรณงานทาง	และทางเช่ือมเขา-ออกสถานที่ตางๆ	(ตอ)	
�
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� � � ทางเชื่อมหรือทางเขาสถานที่ตางๆ�:จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2564�
พฤศจิกายน�พ.ศ.2564,�เดือนมิถุนายน�พ.ศ.2565�และเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2565�พบวาบริเวณท่ีเปดใหมีทางเชื่อมให
ผูใชทางเขาใช�ดังน้ี�
� � � (1)� รานเขาพับผา�ต้ังอยูบริเวณ�กม.1131+000�(เดิม�กม.44+640)�(ดานพทัลุง-ตรัง)�เปนราน
ขายอาหารและเคร่ืองด่ืม�มีการกอสรางทางเชื่อม�และมีลานจอดรถสามารถรองรับรถยนตได�30�คัน�
� � � (2)� โครงการประตูสูอันดามัน� (ANDAMAN�GATEWAY)�บริเวณ�กม.1131+300�(เดิม��
กม.44+240)�(ดานพัทลุง-ตรัง)�เปนจุดชมววิและจุดพักรถขนาดใหญ� มีการกอสรางทางเชื่อมและชองจราจรสําหรับ�
เขา-ออกตามมาตรฐานแยกออกจากทางหลัก�และมีลานจอดรถ�ซึ่งสามารถรองรับรถโดยสารขนาดใหญ�ได�4�คัน�
รถยนตสวนบุคคล�จํานวน�56�คัน�และไดจัดใหมีท่ีจอดรถจักรยานยนต�จํานวน�10�คัน�
� � � (3)� หนวยจัดการตนนํ้าแมน้ําตรังบริเวณ�กม.1132+640�(เดิม�กม.43+000)(ดานตรงั-พัทลุง)�
เปนทางเขา-ออกของหนวยงานในสังกดักรมอุทยานแหงชาติ�สัตวปา�และพันธุพชื�
� � � (4)� ศาลทวดหลักเขต�และจุดชมววิเขาพับผา�บริเวณ�กม.1133+800�(เดิม�กม.41+840)�(ดาน
ตรงั-พัทลุง)�โดยศาลทวดเปนสถานที่เคารพสกัการบูชาของประชาชนในทองถ่ิน�รวมถึงผูใชรถใชถนนผานเสนทาง�จึงได
จัดใหมี จุดชมวิวและจุดพักรถ�ซึ่งไดมีการกอสรางทางเชื่อมและชองจราจรสําหรับเขา-ออกตามมาตรฐานและ�
มีลานจอดรถสามารถรองรับรถยนตได�20�คัน�
� � � (5)� สถานีวิจัยการเพาะเลี้ยงสัตวปาพัทลุงบริเวณ�กม.1136+440�(เดิม�กม.39+200)�ดาน
พัทลุง-ตรงั)�เปนทางเขา-ออกของหนวยงานในสังกัดกรมอุทยานแหงชาติ�สัตวปา�และพันธุพืช�
� � � สภาพการจราจรบนเสนทางที่เก่ียวของกับโครงการ�:ผลการรวบรวมขอมูลปริมาณการจราจร�
จากสํานกัอํานวยความปลอดภัย�กรมทางหลวง�โดยสถานีจุดสํารวจปริมาณจราจรที่อยูใกลกับโครงการที่สุด�ไดแก�
บริเวณ�กม.1144+104�บนทางหลวงหมายเลข�4�ซึ่งอยูหางจากจุดสิ้นสุดโครงการ�4.914�กิโลเมตร�และระหวาง
จุดส้ินสุดโครงการมายังจุดสาํรวจปริมาณจราจร�ไมมีทางแยกขนาดใหญ�ปริมาณจราจรท่ีไดจากจุดสํารวจปริมาณจราจร
จึงมีความใกลเคียงกับปรมิาณจราจรในโครงการ�โดยท่ีปรึกษาไดรวบรวมปริมาณจราจรโดยเฉล่ียตอวันตลอดปต้ังแตป�
พ.ศ.2558-2564พบวา�มีปริมาณการจราจรอยูระหวาง�6,991-9,997�คัน/วัน�โดยปริมาณจราจรมีคาเฉล่ียลดลงในป�
พ.ศ.2564�ซ่ึงมีลักษณะคลายคลึงกับปริมาณจราจรรวมของประเทศ�เนื่องจากผลกระทบจากสถานการณ�การแพร
ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา�2019�จึงทําใหผูสัญจรระหวางจังหวัดตรงักับพัทลุงมีปริมาณลดลง�มีรายละเอียด
แสดงดังตารางที�่5.2.5-3และรูปที่�5.2.5-2�

�
รูปที่�5.2.5-2�ปริมาณจราจรบนแนวเสนทางโครงการ�
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� � � สถิ ติ อุ บั ติ เหตุ �:�จากการรวบรวมขอมูลสถิ ติ อุบั ติ เหตุจากแขวงทางหลวงต รัง�และ�
แขวงทางหลวงพัทลุง�ระหวางเดือนมกราคม�พ.ศ.2560�ถงึเดือนมิถุนายนพ.ศ.2565�มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่�
5.2.5-4และรูปที่�5.2.5-3�

ตารางที่�5.2.5-4�
สถิติอุบัติเหตุบนแนวเสนทางโครงการ�

ป�พ.ศ.�
แขวงทางหลวงตรัง� แขวงทางหลวงพัทลุง�

อุบัตเิหตุ�
(ครั้ง)�

ผูเสียชีวิต�
(ราย)�

ผูไดรับบาดเจ็บ�
(ราย)�

อุบัตเิหตุ�
(ครั้ง)�

ผูเสียชีวิต�
(ราย)�

ผูไดรับบาดเจ็บ�
(ราย)�

พ.ศ.2560� 9� 2� 4� 13� 2� 8�
พ.ศ.2561� 36� 0� 11� 3� 1� 1�
พ.ศ.2562� 41� 0� 24� 2� 0� 0�
พ.ศ.2563� 31� 0� 6� 3� 0� 2�
พ.ศ.2564� 36� 1� 16� 3� 0� 2�
พ.ศ.2565� 12� 1� 7� 6� 0� 12�

ที่มา�:แขวงทางหลวงตรังและแขวงทางหลวงพัทลุง�กรมทางหลวง�

�

�

รูปที่�5.2.5-3�สถิติการเกิดอุบัติเหตุบนแนวเสนทางโครงการ� �
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� � � จุดเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ�:�เมื่อพิจารณาจุดเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุจากสถิติการเกิด
อุบัติเหตุ�ระหวางป�พ.ศ.2560-2565�(ตารางที่�5.2.5-5)�พบวา�บริเวณท่ีมีสถติิการเกิดอุบัติเหตุ�ต้ังแต�3�ครั้ง�ข้ึนไป��
มีจํานวน�3�แหง�ซึ่งอยูในพื้นท่ีรับผิดชอบของแขวงทางหลวงตรัง��

ตารางที่�5.2.5-5�
จดุเส่ียงอุบัตเิหตุบนแนวเสนทางโครงการ�

ชวงกิโลเมตร� 2560� 2561� 2562� 2563� 2564� 2565�
กม.1128+700�ถึง�กม.1129+000� -� -� 7� 5� 7� 3�
กม.1129+600�ถึง�กม.1129+900� 4� 16� 17� 4� 17� 1�
กม.1133+000�ถึง�กม.1133+300� 6� 6� 5� 8� 6� 1�

ที่มา�:แขวงทางหลวงตรังและแขวงทางหลวงพัทลุง�กรมทางหลวง�

� � � เม่ือพิจารณาจากลักษณะของแนวเสนทางโครงการ�พบวา�แนวเสนทางโครงการอยูบนภูเขาที่มี
ความลาดชัน�เปนผลใหมีขอจํากัดทางดานเรขาคณิต�ทั้งในแนวราบและแนวด่ิง�ทําใหบางชวงของเสนทางที่เปนทางโคง
ลงเขา�ตองจํากัดความเร็วไวที่�50-60�กม./ชม.�โดยสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนแนวเสนทางโครงการ�ไมไดเปนผลมา
จากการออกแบบ�หรือสภาพผิวจราจรท่ีบกพรอง�แตเปนผลมาจากการท่ีผูขับข่ียานพาหนะใชความเร็วในการขับขี�่
เกินกวาท่ีกาํหนดไว�อยางไรก็ตาม�แขวงทางหลวงตรัง�ไดดําเนินการเพ่ิมเติมส่ิงอํานวยความปลอดภัยบนแนวเสนทาง
โครงการเพื่อเสริมความปลอดภัยใหกับถนนของโครงการ�ดังน้ี�
� � � (1)� ดําเนินการขูดไสหยาบพื้นผิวจราจร�บริเวณที่เปนทางโคงแคบเพื่อเพ่ิมความฝดใหกับ�
ผิวจราจร�
� � � � -� กม.1128+600�ถึง�กม.1129+100�(ดานตรัง-พัทลุง)�
� � � � -� กม.1132+900�ถึง�กม.1133+500�(ดานตรัง-พัทลุง)�
� � � � -� กม.1133+650�ถึง�กม.1133+920�(ดานตรัง-พัทลุง)�
� � � � -� กม.1133+785�ถึง�กม.1133+920�(ดานพัทลุง-ตรัง)�
� � � � -� กม.1136+300�ถึง�กม.1136+600�(ดานตรัง-พัทลุง)�
� � � � -� กม.1137+750�ถึง�กม.1137+900�(ดานพัทลุง-ตรัง)�
� � � (2)� ตีเสนกางปลาเพ่ือใหผูขับข่ีลดความเร็วและใชความระมัดระวังบริเวณทางโคง�บริเวณ��
กม.1129+950�ถึง�กม.1130+300�(ดานพัทลุง-ตรัง)�และ�บริเวณกม.1133+000�ถึง�กม.1133+300�(ดานพัทลุง-ตรัง)�
� � � (3)� เสริมผิวแอสฟลตที่�กม.�1128+600�ถึง�กม.�1130+300�(ดานตรงั-พัทลุง)��
� � � ซ่ึงการดําเนินการดังกลาว�เปนผลใหมีจํานวนสถิติการเกิดอุบัติเหตุบนแนวเสนทางโครงการ
ลดลง�
� �
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� � 3.4)� เปรียบเทยีบผลการศึกษา�

� � � 3.4.1)� การเปรียบเทียบกับผลการศึกษาที่ผานมา�

� � � � � จากขอมูลปริมาณจราจร�พบวา�ปริมาณจราจรในป�พ.ศ.2564�มีปริมาณจราจร
เทากับ�6,991�คัน/วัน�ซ่ึงลดลงเม่ือเทียบกับปริมาณจราจรในระยะเปดใชเสนทางโครงการท่ีผานมา�ท่ีมีปริมาณจราจร
ระหวาง�9,058-9,997�คัน/วัน�
� � � � � ในดานสถิติการเกิดอุบัติเหตุ�พบวา�ระหวางป�พ.ศ.2560-พ.ศ.2564�มีอุบัติเหตุ
เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ�ระหวาง�21-41�ครั้ง/ป�โดยสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุท้ังหมดมาจากผูขับขี่ใชความเร็ว
เกินกําหนด�ที่กําหนดใหใชความเร็วบริเวณทางโคงอยูที่�50�-�60�กม./ชม.จึงทําใหหลุดโคงจนเกิดอุบัติเหตุ�โดยปจจุบัน
ทางแขวงการทางตรัง�และแขวงทางหลวงพัทลุงไดดําเนินการเสริมผิวแอสฟลตท่ี�และขูดไสหยาบพื้นผิวจราจรบริเวณท่ี
เปนทางโคงแคบเพื่อเพ่ิมความฝดใหกับผิวจราจรทําให�พ.ศ.2565�มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนบนแนวเสนทางโครงการ�18�ครั้งซ่ึง
มีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุลดลงจากปที่ผานมา�และบริเวณท่ีเปนจุดเส่ียงเดิมมีอุบัติเหตุลดลงโดยจัดเปนจุดเฝาระวังตอ
การเกิดอุบัติเหตุท้ังส้ิน�3�แหง�ซ่ึงอยูในพื้นที่รับผิดชอบของแขวงทางหลวงตรัง�มีรายละเอียดลักษณะแนวเสนทาง
โครงการ�สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ�และขอเสนอแนะ�แสดงดังตารางที�่5.2.5-5�

� � � 3.4.2)� การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณ�

� � � � � จากการคาดการณผลกระทบดานคมนาคม�อุบัติเหตุ�และความปลอดภัยในรายงาน
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�พบวา�เม่ือโครงการขยายชองจราจรเปน�4�ชองจราจร�กอใหเกิดผลกระทบดานบวก
ตอระบบคมนาคมขนสงระหวางชุมชน�การเชื่อมโยงระหวางจังหวัดตรังกับจังหวัดพัทลุง�และเปนการลดการเกิด
อุบัติเหตุในการเดินทางทีเ่ปนพ้ืนที่ภูเขาสูง�ทางลาดชันและไหลทางแคบ�รวมท้ังเพ่ิมความคลองตัวในการสัญจรเพ่ิมข้ึน
เม่ือพิจารณาผลการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน�เม่ือเปรียบเทียบกับผลการคาดการณปริมาณจราจร�พบวา�ปริมาณ
การจราจรในระยะเปดใชเสนทางโครงการในปจจุบัน�มีคานอยกวาผลการคาดการณปรมิาณจราจรในป�พ.ศ.2564�ซึ่ง
คาดวาจะมีปริมาณจราจร�19,181�คัน/วัน�โดยเมื่อพิจารณาปริมาณจราจรของโครงขายขางเคียง�พบวา�มีปริมาณจราจร
ท่ีลดลงเชนกัน�ดังนั้น�การท่ีปรมิาณจราจรบนแนวเสนทางโครงการ�มีปริมาณลดลง�และมีคาตํ่ากวาการคาดการณใน
รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� ซ่ึงไมสอดคลองกับการคาดการณไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมน้ัน�เปนเพราะการคาดการณทางเศรษฐกิจ�การเพิ่มของจํานวนประชากร�ที่ใชในแบบจําลองการคาดการณ
ปริมาณจราจร�มีความแตกตางกัน�ซึ่งสภาพปริมาณจราจรโดยรวมของประเทศก็เปนในลักษณะท่ีนอยกวาการ
คาดการณเชนเดียวกัน�โดยปริมาณท่ีลดลง�สวนหนึ่งเปนผลมาจากสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัส�
โคโรนา-2019� ซ่ึงมีการควบคุมและจํากัดการเดินทาง�จึงไมไดเปนผลมาจากสภาพถนนที่สงผลตอการเลอืกใชของผูขบัขี�่
แตอยางใด�สวนสถิติการเกิดอบัุติเหตใุนรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม�พบวาจะมีสาเหตุจากการใชความเร็ว
เกินกําหนด�และเกิดที่บริเวณทางโคง�ซ่ึงตรงกับสาเหตกุารเกิดอุบัติเหตุในปจจุบัน�โดยจุดเสี่ยงที่เกิดอุบัติบอยคือบริเวณ
ทางโคง�และสาเหตุมาจากการใชความเร็วเกินกําหนด�โดยการที่ทางแขวงการทางตรัง�และแขวงทางหลวงพัทลุงได
ดําเนินการเสริมผิวแอสฟลต�และขูดไสหยาบพ้ืนผวิจราจรบริเวณที่เปนทางโคงแคบเพื่อเพ่ิมความฝดใหกับผิวจราจร�จึง
ทําใหอบัุติบริเวณดังกลาวลดลง�
�
�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:/data/highway/2564/ตรัง-พทัลุง/Final/rp05.docx� � รายงานขั้นสุดทาย�
� � 5-211�

� 4)� สรุปผลการศึกษา�

� � จากการติดตามตรวจสอบสภาพผิวทางจราจร�โครงสรางทาง�และการชํารุดขององคประกอบงานทาง
ตางๆ�พบวา�อุปกรณงานทางตางๆ�อยูในสภาพพรอมใชงาน�ไมพบอุปกรณงานทางในโครงการชํารุด�ผูใชทางสามารถ
เห็นปายและเสนจราจรไดชัดเจน�สวนสภาพผิวทางจราจร�และโครงสรางทาง�พบวา�สวนใหญมีสภาพที่ด�ีเนื่องจากแขวง
ทางหลวงตรังและแขวงทางหลวงพัทลุง�มีการตรวจสอบและซอมบํารุงอยางสม่ําเสมอโดยเนื่องจากมีการเปดใชงานเปน
เวลานานมีผิวจราจรบางชวงเริ่มมีการชํารุด�จึงไดทําการเสริมผิวแอสฟลตท่ี�กม.�1128+600�ถึง�กม.�1130+300�(ตรัง-
พัทลุง)��
� � สําหรับทางเช่ือมหรือทางเขาสถานท่ีตางๆ�พบวา�ทางเชื่อมเขาสถานที่ตางๆ�จัดเตรียมไวไดมาตรฐาน��
มีการทําชองจราจรสําหรับเลี้ยวเขาและออก�ทําใหไมเปนจดุเส่ียงตอการเกดิอุบัติเหตุ�ไมพบทางเขาออกใดกอใหเกิด
ปญหาจราจร�
� � สวนขอมูลปริมาณจราจร�พบวา�ปริมาณจราจรในป�พ.ศ.2564�มีปริมาณจราจรลดลงเมื่อเทียบกับ
ปริมาณจราจรในระยะเปดใชเสนทางโครงการท่ีผานมา�รวมทั้งมีคาตํ่ากวาผลการคาดการณปริมาณจราจรในป��
พ.ศ.2564�โดยเม่ือพิจารณาปริมาณจราจรของโครงขายขางเคียง�พบวา�มีปรมิาณจราจรท่ีลดลงเชนกัน�ดังนั้น�การท่ี
ปริมาณจราจรบนแนวเสนทางโครงการ�มีปริมาณลดลง�และมีคาต่ํากวาผลการคาดการณน้ัน�จึงเปนผลมาจากสภาพ
ปริมาณจราจรโดยรวมของประเทศ�โดยไมไดเปนผลมาจากสภาพถนนท่ีสงผลตอการเลือกใชของผูขับขี่แตอยางใด�
� � ดานสถิติการเกิดอุบัติเหตุ�พบวา�ระหวางป�พ.ศ.2560-พ.ศ.2564�มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนบนแนวเสนทาง
โครงการ�ระหวาง�21-41�คร้ัง/ป�โดยสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุทั้งหมดมาจากผูขับขี่ใชความเรว็เกินกวาที่กําหนด��
โดยบรเิวณทางโคง�ไดมีการกําหนดใหใชความเร็วไมเกิน�50-60�กม./ชม.จงึทําใหหลุดโคงจนเกดิอุบัติเหตุ�โดยปจจุบัน
ทางแขวงการทางตรัง�และแขวงทางหลวงพัทลุงไดดําเนินการเสริมผิวแอสฟลต�และขูดไสหยาบพ้ืนผิวจราจรบริเวณท่ี
เปนทางโคงแคบเพื่อเพ่ิมความฝดใหกับผิวจราจรทําให�พ.ศ.2565�มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการลดลงเหลือ
18�ครั้งซ่ึงมีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุลดลงจากปท่ีผานมา�และบรเิวณท่ีเปนจุดเส่ียงเดิมมอีุบัติเหตุลดลงโดยจัดเปนจุดเฝา
ระวังตอการเกิดอุบัติเหตุท้ังสิ้น�3�แหง�ซึ่งอยูในพ้ืนท่ีรับผิดชอบของแขวงทางหลวงตรัง�มีรายละเอียดลักษณะแนว
เสนทางโครงการ�สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ�และขอเสนอแนะ�แสดงดังตารางที�่5.2.5-6�ดังน้ัน�จึงยังคงจําเปนตองติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบดานการคมนาคมขนสง�อุบัตเิหตุ�และความปลอดภัย�ในระยะตอไป�โดยการท่ีทางแขวงการทางตรัง�
และแขวงทางหลวงพัทลุงไดดําเนินการเสริมผิวแอสฟลต�และขูดไสหยาบพื้นผิวจราจรบริเวณท่ีเปนทางโคงแคบเพื่อเพิ่ม
ความฝดใหกับผิวจราจร�เปนผลทําใหการเกิดอุบัตบิริเวณทางโคงลดลงไดชดัเจน�แสดงวากิจกรรมการแกไขปญหาของ
แขวงการทางตรัง�และแขวงทางหลวงพัทลุง�มีประสทิธิภาพมาก�
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5.2.6� การควบคุมนํ้าทวมและการระบายน้ํา�

� ดําเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ําและการควบคุมน้ําทวมตลอดแนวเสนทาง�โดยเนนสภาพ
การสะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในรางระบายนํ้า�ลักษณะการไหลของน้ําและการต้ืนเขินของลําน้ํา�ปญหาการอุด
ตันของทอระบายน้ําและทางระบายน้ําตามธรรมชาติ�สภาพปญหาน้ําทวม�และการเกิดนํ้าหลากในพ้ืนท่ี�ฯลฯ�

� 1)� วตัถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อศึกษาและตรวจสอบผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ�ของโครงการตอสภาพการระบายน้ําและ
การควบคุมนํ้าทวมตลอดแนวเสนทาง�
� � 1.2)� เพื่อประเมินประสิทธิภาพของมาตรการในการลดผลกระทบตอสภาพการระบายนํ้าและการ
ควบคุมนํ้าทวมเนื่องจากการเปดใชเสนทางโครงการและหาแนวทางในการแกไข�
� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ�และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบ
ดานการระบายน้ําและการควบคุมน้ําทวมใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น�

� 2)� วธิีการศึกษา�

� � 2.1)� รวบรวมขอมูลทุติยภูมิสภาพการระบายน้ํา�และปญหาการเกิดปญหาน้ําทวมในพ้ืนท่ีศึกษาจาก
หนวยงานตางๆ�เชน�กรมชลประทาน�องคการบริหารสวนตําบล�เทศบาล�ฯลฯ�รวมท้ังสอบถามจากผูนําชุมชนและ
ประชาชนในพื้นที่�
� � 2.2)� ติดตามตรวจสอบ�สํารวจสภาพการระบายน้ํา�และภาวะน้ําทวม�บริเวณพ้ืนที่ตามแนวเสนทาง
โครงการตัดผาน�โดยเนนลําน้ําธรรมชาติ/ทางน้ํา�และอาคารระบายน้ํา/ทอลอด�ฯลฯ�
� � 2.3)� จะศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�ในประเดน็การระบายน้ําและ
การควบคุมนํ้าทวม�เพ่ือใชเปนขอมูลพื้นฐานในการติดตามตรวจสอบและเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงที่เกิดข้ึนกับสภาพ
ปจจุบัน�
� � 2.4)� การสํารวจภาคสนาม�เพ่ือตรวจสอบและวิเคราะหสภาพพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ�และจะ
ถายรูปเพื่อแสดงตําแหนงกิจกรรมตางๆ�ลงในแผนที่ภูมิประเทศ�มาตราสวน�1:50,000�หรือภาพถายทางอากาศ�หรือ
ภาพถายดาวเทียม�ดังสรุปประเด็นท่ีจะตรวจสอบ�ดังน้ี�
� � � 2.4.1)� สภาพการระบายน้ํา� เชน�ทิศทางและลักษณะการไหลหรือการระบายนํ้าในแนว
เสนทางโครงการ�การมี/ไมมีระบบระบายน้ํา�ความสมบูรณและความเพียงพอของระบบระบายน้ําตามแนวเสนทางตัด
ผานแหลงนํ้า/ลําน้ํา�หรือการต้ืนเขินของลําน้ํา/ทางนํ้า�รวมถึงปญหาการกัดเซาะของโครงสรางอาคารระบายน้ํา�ซึ่ง
สํารวจพบจากการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�ฯลฯ�
� � � 2.4.2)� สภาพปญหาน้ําทวมขัง�เชน�สภาพการระบายน้ําจากพื้นท่ีโครงการฯ�จะสงผลกระทบ
ใหเกิดปริมาณนํ้าทวมขังในพ้ืนที่สวนตางๆ�ตามแนวเสนทางตัดผาน�เชน�พ้ืนท่ีรกรางวางเปลา�พ้ืนที่เกษตรกรรม�ชุมชน
ท่ีพักอาศัยและลาํน้ําหรือไม�
� � � 2.4.3)� สภาพการสะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในทางระบายน้ําหรืออาคารระบายน้ํา�เชน�
อาคารระบายนํ้าหรือทอระบายน้ํามีปญหาดานการแตกราวหรือร่ัวหรือเสียหายจนสามารถใชงานไดหรือมีปญหาการอุด
ตันเนื่องจากตะกอนดินหรือไม�
� � � 2.4.4)� ลักษณะการไหลของน้ําและการต้ืนเขินของลาํนํ้า/ทางนํ้า�เชน�ปญหาการพังทลายตาม
แนวเสนทางในพื้นท่ีสูงๆ�
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� � 2.5)� ระยะเวลาตรวจสอบ�:�ดําเนินการตรวจสอบในภาคสนาม�ตลอดระยะเวลาการศึกษา�24�เดือน�
โดยจะดําเนินการตรวจสอบสภาพการระบายน้ําและการควบคุมน้ําทวม�ปละ�2ครั้ง�(ทกุๆ�6�เดือน)�เปนเวลา�2�ป�รวม
ทั้งส้ิน�4�ครั้ง�โดยการดําเนินการที่ผานมา�ไดดําเนินการติดตามตรวจสอบแลว�4�ครั้ง�ดังน้ี�
� � ครั้งที่�1�ระหวางวันที่�25-29�มิถุนายน�พ.ศ.2564�
� � ครั้งที่�2�ระหวางวันที่�23-26�พฤศจิกายน�พ.ศ.2564�
� � ครั้งที่�3�ระหวางวันที่�27-30�มิถุนายน�พ.ศ.2565�
� � ครั้งที่�4�ระหวางวันที่�15-17�พฤศจิกายน�พ.ศ.2565�

� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�พบวา�แนวเสนทางโครงการตัดผาน
พ้ืนท่ีเทือกเขาบรรทัด�โดยเลาะเลียบขอบเขาและแนวรองนํ้าของน้ําราบท่ีเปนสาขาของคลองกะชอง�ในฝงทองที่จังหวัด
ตรงั�และสาขาของคลองใหญในฝงทองที่จังหวัดพัทลุง�โดยตลอดแนวเสนทางโครงการไมผานลําน้ําท่ีสําคัญ�แตมีบางชวง
ของแนวเสนทางท่ีพาดผานรองน้ําธรรมชาติขนาดใหญ�ซึ่งเปนแนวรองน้ําสาขาของคลองใหญ�และคลองกะชอง�ดังนั้น�
ตลอดแนวเสนทางโครงการจึงไมมีสะพาน�แตมีอาคารระบายน้ําแบบทอลอดเหลี่ยม�(Box�Culvert)�จํานวน�6�แหง�เพ่ือ
เชื่อมตอการระบายนํ้าของพ้ืนท่ีลุมน้ําตอนบน�เพ่ือผานลงสูสาขาของคลองกะชอง�และสาขาของคลองใหญ�และทอลอด
กลม�สําหรับระบายนํ้าจากรองน้ําขนาดเล็ก�จํานวน�70�แหง�
� � � สําหรับทิศทางการระบายน้ําของคลองใหญ�และคลองกะชอง�พบวา�คลองทั้งสองมีทิศทางการ
ไหลของน้ําจากแนวเขาในเขตอุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา��และเขตรักษาพันธุสัตวปาเขาบรรทดั�โดยน้ําท่ีไหลไปทางทิศ
ตะวันออกดานจังหวัดพัทลุง�จะไหลลงสูสาขาของคลองใหญ�สวนน้ําท่ีไหลไปทางทิศตะวันตกดานจังหวดัตรัง�จะไหลลงสู
สาขาของคลองกะชอง�
� � � การออกแบบขนาดของทอลอดตลอดแนวเสนทางโครงการ�ไดมกีารกําหนดตามความเหมาะสม
ของขนาดรองน้ํา�และพ้ืนที่รับน้ําของลุมน้ําตอนบนดานเหนือน้ําของทางหลวงโครงการ�ซึ่งประกอบดวยทอลอด
คอนกรีตกลม�ขนาดเสนผาศูนยกลาง�0.80-1.50�เมตร�สําหรับการระบายนํ้าของรองน้ําขนาดเล็ก�และทอลอดส่ีเหลี่ยม
ขนาด�2.60�x�3.00�เมตร�ถึง�3.60�x�3.60�เมตร�สําหรับชวงท่ีทางหลวงโครงการตัดผานรองนํ้าธรรมชาติขนาดใหญ�ซึ่ง
จากการตรวจสอบความสามารถในการระบายน้ําของทอลอดตางๆ�ในขณะทําการศกึษารายงานการประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม�พบวา�สวนใหญไมพบรองรอยการกัดเซาะคันทางดานขางทอลอด�แตจะพบการกัดเซาะดานทายน้ําเล็กนอย�
โดยเฉพาะบริเวณ�กม.1136+402.500�(เดิม�กม.39+237.500)�
� � � สําหรับการระบายน้ําของแนวเสนทางโครงการชวงที่ตัดไหลเขา�จะมีรางระบายน้ําคอนกรีต
เสริมเหลก็ประเภทที่�2�ตามแบบมาตรฐานของกรมทางหลวง�โดยมีความกวางของทองรางไมนอยกวา�50�เซนติเมตร�
ลึก�50�เซนติเมตร�และมีการพนคอนกรีตฉาบผิวหนา�(Shotcrete)�เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน�และฝงทอ
ระบายนํ้าไว�รวมท้ังมีการปลูกหญายึดหนาดินไมใหพังทลาย�บริเวณไหลทางที่ลาดลงสูรองนํ้า�ทั้งฝง�Back�Slope�และ�
Side�Slope�ซึ่งสามารถปองกันการชะลางพังทลาย�
� � � จากการตรวจสอบความสามารถในการรองรับการระบายน้ําของทอลอดตางๆ�ตลอดแนว
เสนทางโครงการ�พบวา�การกอสรางขยายเสนทางใหเปน�4�ชองจราจร�สามารถใชทอลอดขนาดเดิมได�โดยตอความยาว
ใหเหมาะสมกับชวงถนนที่ขยายขึ้นได�และแกไขการกัดเซาะทายน้ําดวยการปูแผน�Geo-Textile�ทรายหยาบอัดแนน�
และหินเรียง�ซึ่งจะทําใหสภาพการระบายน้ําผานทอระบายน้ําส่ีเหล่ียม�มีลักษณะใกลเคยีงการระบายน้ําหลากในทางน้ํา
ธรรมชาติมากท่ีสุด�
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� � � ผลการคาดการณผลกระทบดานการระบายนํ้า�พบวา�ภายหลังขยายแนวเสนทางเปน�4�ชอง
จราจรแลวเสร็จ�จะมีการเปลี่ยนแปลงปรมิาณนํ้าหลากท่ีไหลผานทอลอดเหล่ียมนอยมาก�ซึ่งอาคารระบายน้ําตางๆ�ที่
ออกแบบไวตลอดแนวเสนทางโครงการสามารถรองรับปริมาณนํ้าท่ีเกิดขึ้นไดอยางเพียงพอ�ผลกระทบตอการระบายน้ํา
และการควบคุมนํ้าทวมจึงอยูในระดับต่ํา��

� � 3.2)� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�ในระยะที่ผานมา�

� � � 3.2.1)� ระยะกอสราง�(พ.ศ.2555-2557)�

� � � � ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายนํ้าและการควบคุมน้ําทวม�ในระยะกอสราง
โครงการ�พบวา�การกอสรางอาคารระบายน้ําของแนวเสนทางโครงการ�จะใชทอระบายนํ้าขนาดเดิม�แตไดมีการตอ
ความยาวของอาคารระบายน้ําเพิ่มเตมิ�จากการตรวจสอบ�พบตะกอนดินสะสมอยูบริเวณปากทอลอด�แตไมพบปญหา
น้ําทวมขังในพ้ืนที่โครงการแตอยางใด�สําหรับการติดตามตรวจสอบการพังทลายของดินบริเวณทอลอด�และอาคาร
ระบายน้ํา�พบการชะลางพังทลายของดินในบริเวณทอลอดและอาคารระบายน้ําตลอดแนวพ้ืนที่โครงการ� ซ่ึงเกิดจากการ
กัดเซาะของนํ้าฝน�มีผลทําใหเกิดการกัดเซาะผิวดินเปนรองลึก�อยางไรก็ตาม�เม่ือกิจกรรมการกอสรางแลวเสร็จ�ไดมีการ
ปรับสภาพผิวดินบริเวณทอลอดและอาคารระบายน้ํา�โดยการถมดินเพ่ือปรับระดับหนาดิน�การปลูกหญาคลุมดินและ
การทํา�Block�Sodding�เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน�

� � � 3.2.2)� ระยะดําเนินการ�(พ.ศ.2559-2560)�

� � � � ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ําและการควบคุมน้ําทวม�ในระยะเปดใช
เสนทางชวงที่ผานมา�พบวา�แนวเสนทางโครงการไมตัดผานลําน้ําขนาดใหญ�จึงไมมีสะพาน�โดยมีอาคารระบายน้ําหลัก
แบบทอเหลี่ยม�(Box�Culvert)�จํานวน�6�แหง�และทอลอดกลม�(Pipe�Culvert)�จํานวน�70�แหง�สําหรับผลการติดตาม
ตรวจสอบพบวา�โครงสรางของอาคารระบายนํ้าแตละแหง�โดยรวมอยูในสภาพที่ยังสามารถรองรับและระบายนํ้าไดโดย
ไมกอใหเกิดปญหาดานการระบายนํ้า�หรือการกีดขวางทางไหลของน้ํา�รวมท้ังไมพบปญหาการตกตะกอนในทอลอด
เหลี่ยม�แตพบวา�บริเวณปากทางเขาอาคารระบายนํ้ามเีศษตะกอน�ดิน�หิน�กองทับถมบาง�
� � � � นอกจากนี้�จากการตรวจสอบพบปญหาการกัดเซาะของน้ํา�บริเวณดานทายน้ําของ
อาคารระบายน้ําแบบทอลอดเหล่ียม�จํานวน�5�แหง�ไดแก�กม.1130+787�(เดิม�กม.11+853)�กม.1132+475�(เดิม��
กม.43+165)�กม.1134+545�(เดิม�กม.41+095)�กม.1134+755�(เดิม�กม.40+885)�และ�กม.1136+355�(เดิม��
กม.39+285)�ซึ่งมีสาเหตุมาจากความตางระดับของอาคารระบายนํ้ากับรองน้ําธรรมชาติ�ซึ่งมีความตางระดับกัน
ประมาณ�1-2�เมตร�จึงทําใหอาคารระบายน้ําบริเวณทางออกบางแหงชํารุด�ซ่ึงกรมทางหลวงไดดําเนนิสํารวจอาคาร
ระบายนํ้าท่ีชํารุดเพ่ือนําขอมูลไปประกอบการออกแบบซอมบาํรงุใหไดมาตรฐาน�โดยเริ่มดําเนินการซอมบํารุง�ในเดือน
ธันวาคม�พ.ศ.2560�ในบริเวณ�กม.1130+787�(เดิม�กม.44+853)�และบริเวณ�กม.1132+475�(เดิม�กม.43+165)�สวน
อีก�3�แหง�อยูระหวางรองบประมาณในการซอมบํารุง��

� � 3.3)� ผลการดาํเนินการปจจุบัน�

� � � เนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมตัดผานลําน้ําขนาดใหญ� จึงไมมีอาคารระบายน้ําในรูปแบบ
สะพานขามลํานํ้า�โดยตลอดแนวเสนทางโครงการ�มีอาคารระบายน้ําหลักแบบทอเหล่ียม�(Box�Culvert)�จํานวน�6�แหง�
และทอลอดกลม�(Pipe�Culvert)�จํานวน�70�แหงผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ําและการควบคุมน้ําทวม�
ในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2564พฤศจิกายน�พ.ศ.2564�และมิถุนายน�พ.ศ.2565�มีรายละเอียดดังน้ี�(รูปที่�5.2.6-1�ตารางที�่
5.2.6-1�และภาพที่�5.2.6-1)�
� �
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� � � ผลการตดิตามตรวจสอบในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2564�พบวา�โครงสรางของอาคารระบายน้ํา
ตามขวางอยูในสภาพที่สามารถระบายน้ําไดดี�ไมพบปญหาดานการระบายน้ํา�หรือการกีดขวางทางไหลของน้ํา�ไมพบ
ปญหาการตกตะกอนขนาดใหญในทอลอดเหล่ียม�บริเวณปากทางเขาอาคารระบายน้ํามีเศษตะกอน�ดิน�หิน�เล็กนอย�ไม
เปนปญหาตอการระบายน้ํา�สวนอาคารระบายน้ําตามยาว�เชน�รางระบายน้ํา�มีการขุดลอกตะกอนดินออก�ทําใหอาคาร
ระบายนํ้าสามารถใชงานไดสมบูรณตามท่ีไดทําการออกแบบไว�บริเวณอาคารระบายนํ้าแบบทอลอดเหลี่ยม�จํานวน�5�
แหง�ท่ีเคยพบปญหาการกัดเซาะทางดานทายน้ําของอาคารระบายนํ้า�จากการติดตามตรวจสอบในระยะท่ีผานมา�แขวง
ทางหลวงตรัง�และแขวงทางหลวงพัทลุง�ไดดําเนินการซอมบํารุงบริเวณดังกลาวโดยไมพบปญหาดานการกัดเซาะดาน
ทายของอาคารระบายน้ํา�
� � � ผลการตดิตามตรวจสอบในเดือนพฤศจิกายน�พ.ศ.2564�พบวา�โครงสรางของอาคารระบาย
น้ําตามขวางสวนใหญอยูในสภาพที่สามารถระบายน้ําไดดี�ไมพบปญหาดานการระบายนํ้า�หรือการกีดขวางทางไหลของ
น้ํา�ไมพบปญหาการตกตะกอนขนาดใหญในทอลอดเหล่ียม�บริเวณปากทางเขาอาคารระบายนํ้ามีเศษตะกอน�ดิน�หิน�
เล็กนอย�ไมเปนปญหาตอการระบายน้ํา�ยกเวน�บริเวณทอลอดกลมขนาด�2�–Ø�0.80�ม.�ท่ี�กม.�1131+800�(ดาน
พัทลุง-ตรงั)�ชํารุดเนื่องจากท่ีผานมามีฝนตกหนกั�และมีน้ําร่ัวบริเวณรอยตอของอาคารระบายนํ้าจนเกิดการกัดเซาะ�ทํา
ใหบริเวณทายทอหลดุออกจากตําแหนง�ซึ่งทางแขวงตรังอยูระหวางการจัดสรรงบประมาณเพื่อซอมแซม�สําหรับอาคาร
ระบายน้ําตามยาว�เชน�รางระบายน้ํา�มีการขุดลอกตะกอนดินออก�ทําใหอาคารระบายน้ําสามารถใชงานไดสมบูรณ
ตามที่ไดทําการออกแบบไว�บริเวณอาคารระบายน้ําแบบทอลอดเหลี่ยม�จํานวน�5�แหง�ท่ีเคยพบปญหาการกัดเซาะ
ทางดานทายนํ้าของอาคารระบายน้ํา�จากการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา�แขวงทางหลวงตรัง�และแขวงทางหลวง
พัทลุง�ไดดําเนินการซอมบํารุงบริเวณดังกลาวแลวเสร็จ�โดยไมพบปญหาดานการกัดเซาะดานทายของอาคารระบายนํ้า�
โดยจากตรวจสอบพบปญหาอาคารระบายนํ้า�ทอกลม��
� � � ผลการตดิตามตรวจสอบในเดือนมิถุนายน�พ.ศ.2565�พบวา�โครงสรางของอาคารระบายน้ํา
ตามขวางสวนใหญอยูในสภาพที่สามารถระบายน้ําไดดี�ไมพบปญหาดานการระบายน้ํา�หรือการกีดขวางทางไหลของน้ํา�
ไมพบปญหาการตกตะกอนขนาดใหญในทอลอดเหล่ียม�บริเวณปากทางเขาอาคารระบายนํ้ามีเศษตะกอน�ดิน�หิน�
เล็กนอย�ไมเปนปญหาตอการระบายนํ้า�บริเวณอาคารระบายน้ําแบบทอลอดเหล่ียม�จํานวน�5�แหง�ท่ีเคยพบปญหาการ
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� � บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัตติามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:/data/Highway/2564/ตรัง-พัทลุง/Final/pic5.2.6-1.docx� � รายงานขั้นสุดทาย�
� � 5-220�

� �

รางระบายน้ํา�กม.1131+200�(เดิม�กม.44+440)� กม.1131+455�(เดมิ�กม.44+185)�

� �

กม.1132+100�(เดมิ�กม.43+540)� รางระบายนํ้า�กม.1132+370�(เดิม�กม.43+270)�

� �

รางระบายน้ํา�กม.1132+700�(เดิม�กม.42+940)� รางระบายนํ้า�กม.1132+800�(เดิม�กม.42+840)�

� �
รางระบายน้ํา�กม.1133+200�(เดิม�กม.42+440)� รางระบายนํ้า�กม.1133+830�(เดิม�กม.41+810)�

ครั้งที่	1	ระหวางวันที	่25-29	มิถุนายน	พ.ศ.2564	
ภาพที่	5.2.6-1	ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายนํ้า		

บริเวณรางระบายน้ําและทอลอดกลมตลอดแนวเสนทางโครงการ�
� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� � บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัตติามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:/data/Highway/2564/ตรัง-พัทลุง/Final/pic5.2.6-1.docx� � รายงานขั้นสุดทาย�
� � 5-221�

� �
รางระบายน้ํา�กม.1129+020�(เดิม�กม.46+620)� รางระบายนํ้า�กม.1129+700�(เดิม�กม.45+940)�

� �

� �
รางระบายน้ํา�กม.1129+950�(เดิม�กม.45+690)� รางระบายนํ้า�กม.1131+200�(เดิม�กม.44+440)�

� �
ทอลอดกลม�กม.1131+408�(เดิม�กม.44+232)� รางระบายนํ้า�กม.1132+238�(เดิม�กม.43+402)�

� �

� �
รางระบายน้ํา�กม.1133+590�(เดิม�กม.42+050)� รางระบายนํ้า�กม.1134+110�(เดิม�กม.41+530)�

� �

ครั้งที่	2	ระหวางวันที	่25-26	พฤศจิกายน	พ.ศ.2564	

ภาพที่	5.2.6-1	ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายนํ้า	
บริเวณรางระบายน้ําและทอลอดกลมตลอดแนวเสนทางโครงการ	(ตอ)	

�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� � บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัตติามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:/data/Highway/2564/ตรัง-พัทลุง/Final/pic5.2.6-1.docx� � รายงานขั้นสุดทาย�
� � 5-222�

� �
รางระบายน้ํา�กม.1130+400�(เดิม�กม.45+200)� รางระบายนํ้า�กม.1130+780�(เดิม�กม.44+860)�

� �

� �
ทอลอดกลม�กม.1131+408�(เดิม�กม.44+232)� รางระบายนํ้า�กม.1131+655�(เดิม�กม.43+975)�

� �
ทอลอดกลม�กม.1132+100�(เดิม�กม.43+540)� รางระบายนํ้า�กม.1132+250�(เดมิ�กม.43+390)�

� �

� �
รางระบายน้ํา�กม.1132+700�(เดิม�กม.42+940)� รางระบายนํ้า�กม.1136+600�(เดิม�กม.39+040)�

� �

ครั้งที่	3	ระหวางวันที	่27-30	มิถุนายน	พ.ศ.2565	

ภาพที่	5.2.6-1	ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายนํ้า	
บริเวณรางระบายน้ําและทอลอดกลมตลอดแนวเสนทางโครงการ	(ตอ)	

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� � บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัตติามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:/data/Highway/2564/ตรัง-พัทลุง/Final/pic5.2.6-1.docx� � รายงานขั้นสุดทาย�
� � 5-223�

� �
รางระบายน้ํา�กม.1130+600�(เดมิ�กม.45+040)� รางระบายนํ้า�กม.1131+655�(เดมิ�กม.43+975)�

� �
ทอลอดกลม�กม.1132+100�(เดิม�กม.43+540)� รางระบายนํ้า�กม.1132+500�(เดมิ�กม.43+140)�

� �
รางระบายน้ํา�กม.1132+700�(เดิม�กม.42+940)� รางระบายนํ้า�กม.1133+450�(เดิม�กม.42+190)�

� �
รางระบายน้ํา�กม.1135+400�(เดมิ�กม.40+240)� รางระบายนํ้า�กม.1138+200�(เดมิ�กม.37+440)�

� �

ครั้งที่	4	ระหวางวันที่	14-17	พฤศจิกายน	พ.ศ.2565	

ภาพที่	5.2.6-1	ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายนํ้า	
บริเวณรางระบายน้ําและทอลอดกลมตลอดแนวเสนทางโครงการ	(ตอ)	

�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:/data/highway/2564/ตรัง-พทัลุง/Final/rp05.docx� � รายงานขั้นสุดทาย�
� � 5-224�

� � 3.4)� การเปรียบเทียบผลการศึกษา�

� � � 3.4.1)� การเปรียบเทียบกับผลการศึกษาในระยะที่ผานมา�

� � � � � การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน�(เดือนมิถุนายน�พ.ศ.2564,
พฤศจิกายน�พ.ศ.2564,และมิถุนายน�พ.ศ.2565)�กับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�(ตุลาคม�
และธันวาคม�พ.ศ.2548)�พบวา�อาคารระบายนํ้าสวนใหญอยูในสภาพดี�สามารถระบายนํ้าไดดี�ซึ่งแขวงทางหลวงตรัง�
และแขวงทางหลวงพทัลุง�ไดมีการขุดลอกตะกอนดินออกจากอาคารระบายน้ํา�รวมท้ังซอมแซมอาคารระบายนํ้าที่ชํารุด
เสียหายแลวเสร็จ�ซ่ึงจากการตรวจสอบไมพบปญหาการกัดเซาะดานทายของอาคารระบายน้ํา�

� � � 3.4.2)� การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� � � � � จากการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�พบวา�ผลกระทบดาน
การระบายน้ําในระยะดําเนนิการโครงการ�จะอยูในระดับตํ่า�เนื่องจากไดมีการออกแบบอาคารระบายน้ําที่เพยีงพอตอ
การรองรับปริมาณน้ําหลากที่เกิดข้ึนภายหลังการขยายชองทางจราจรได�อยางไรก็ตาม�เม่ือพิจารณาจากลักษณะภูมิ
ประเทศตลอดแนวเสนทางโครงการท่ีสวนใหญมีลักษณะเปนภูเขา�เมื่อมีฝนตกชุกอาจมีปญหาการระบายนํ้าจากลาดไหล
เขาได�เม่ือพิจารณาจากผลการติดตามตรวจสอบดานการควบคุมน้ําทวม�และการระบายน้ํา�ในปจจุบนั�พบวา�กิจกรรม
การดําเนินการไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงดานการควบคุมน้ําทวม�และการระบายน้ํา�รวมทั้งอาคาร
ระบายนํ้าตางๆ�สามารถรองรับปริมาณน้ําหลากในชวงฝนตกหนักไดอยางเพยีงพอ�ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณไว
ในรายงานการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� 4)� สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ�

� � จากการติดตามตรวจสอบ�พบวา�อาคารระบายนํ้าตามแนวขวางที่เปนทอลอดกลมและทอลอดเหล่ียม
อยูในสภาพทีดี่และมีความสามารถระบายน้ําไดเปนอยางดี�ไมพบการทวมขังของน้ําในพื้นโครงการ�โดยท่ีผานมาไดมีการ
ปรับปรุงปญหาการกัดเซาะบริเวณทายน้ําของทอลอดเหล่ียมโดยใชการวางหิน�สงผลใหไมเกิดการกัดเซาะในบริเวณ
ดังกลาวอีก�และจากการซอมแซมอาคารระบายนํ้าที่�กม.1131+800�(ดานพัทลุง-ตรัง)�ซ่ึงเปนอาคารระบายนํ้าประเภท
ทอลอดกลมขนาด�2�–Ø�0.80�ม.�ท่ีชํารุดเสียหาย�โดยผลของการดําเนนิการซอมแซมสามารถแกปญหาการกัดเซาะดาน
ทายของอาคารระบายน้ําไดเปนอยางดี�

� �

ภาพที�่5.2.6-2�การซอมแซมอาคารระบายนํ้าที่�บริเวณ�กม.1131+800�(ดานพัทลุง-ตรงั)�
� � สวนอาคารระบายน้ําตามยาวท่ีเปนรางคอนกรีต�มีการบํารุงรักษาขุดลอกตะกอนออกสงผลใหอาคาร
ระบายน้ําสามารถใชงานไดสมบูรณ�โดยทางแขวงทางหลวงตรัง�และแขวงทางหลวงพัทลุง�ไดดําเนินการตรวจสอบ
อาคารระบายนํ้าหากพบวามีการชํารุดจะดําเนินซอมแซมเพื่อไมใหมีความเสียหายตอโครงสรางทาง�
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� � แมวาการดําเนินการในปจจุบันยังไมพบปญหาดานการระบายน้ําภายในแนวเสนทางโครงการ�และ
บริเวณใกลเคียง�อยางไรก็ตาม�เนื่องจากลักษณะภูมิประเทศตลอดแนวเสนทางโครงการท่ีสวนใหญมีลักษณะเปนภูเขา�
รวมทั้งมปีริมาณฝนตกชุกเกือบตลอดทั้งป�จึงยังคงมีความจําเปนตองติดตามตรวจสอบผลกระทบดานการระบายนํ้า
อยางตอเนื่องตอไป�

5.2.7� การใชที่ดิน�

� ดําเนินการติดตามตรวจสอบการใชประโยชนที่ดินตามแนวเสนทางตัดผานในรัศมี�500�เมตร�จากจุดกึ่งกลาง
แนวเสนทางโครงการ�โดยเนนประเด็นดานการเปล่ียนแปลงสภาพการใชประโยชนท่ีดนิ�

� 1)� วตัถุประสงค�

� � 1.1)� เพื่อรวบรวมขอมูลสภาพการใชประโยชนที่ดนิ�และการเปล่ียนแปลงสภาพการใชประโยชนที่ดิน�
ตลอดแนวเสนทางโครงการ�
� � 1.2)� เพื่อประเมินผลกระทบดานการใชประโยชนท่ีดินที่อาจเกิดจากกิจกรรมตางๆ�ของโครงการ�
� � 1.3)� เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการใชประโยชนที่ดินที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน�

� 2)� วธิีการศึกษา�

� � 2.1)� ศึกษาสภาพการใชประโยชนท่ีดินปจจุบัน�และการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนท่ีดิน�โดยใช
ขอมูล�ภาพถายดาวเทียม�และภาพถายจากอากาศยานไรคนขับ�(Drone)�รวมกับการสํารวจภาคสนาม�
� � 2.2)� วิเคราะหขอมูลโดยใชเทคนิคทางระบบสารสนเทศภูมิศาสตร�(Geographic�Information�
System)�ดวยระบบพิกัดทางภูมิศาสตร�(Coordinate�system)�แบบ�UTM�หมุดหลักฐานในแนวระนาบ�WGS84�โซน�
47�และใชขอมูลภาพถายทางอากาศสี�ป�พ.ศ.2545�ในการปรับแกเชิงเรขาคณิต�(Geometric�correction)�ของชั้น
ขอมลูภาพถายดาวเทียม�และเปนชั้นขอมลูฐาน�(Base�map)�ในการสรางชั้นขอมูลถนน�และช้ันขอมูลอ่ืนๆ�ใหมคีวาม
ถูกตองในเชิงระบบพิกัดทางภูมิศาสตร�
� � 2.3)� ระยะเวลาตรวจสอบ�:�ดําเนินการตรวจสอบในภาคสนาม�ปละ�1�คร้ัง�ตลอดระยะเวลา
การศึกษา�24�เดือน�โดยการดําเนินการที่ผานมา�ไดดําเนินการติดตามตรวจสอบ�
� � � ครั้งที่�1�เม่ือวันท่ี�30�ธันวาคม�พ.ศ.2564��
� � � ครั้งที่�2�เม่ือวันท่ี�24�มิถุนายน�และสํารวจเพิ่มเติมเม่ือวันท่ี�16�พฤศจิกายน�พ.ศ.2565��
� � 2.4)� การสรุปผลการศึกษาและจัดทําขอเสนอแนะ�:�แสดงผลการตรวจสอบแตละครั้งในรูปตาราง�
การแสดงภาพและรูปประกอบ�ทั้งนี้เพ่ือเปรียบเทียบผลการตรวจสอบแตละครั้ง�ในแตละบริเวณตลอดแนวเสนทาง�
พรอมท้ังสรุปขอมูล�
� �
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� 3)� ผลการศึกษา�

� � 3.1)� ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�ในระยะที่ผานมา�

� � � 3.1.1)� สภาพการใชประโยชนที่ดิน�
� � � � ผลการจําแนกประเภทการใชประโยชนที่ดิน�ป�พ.ศ.2557� ซ่ึงถือวาเปนปเร่ิมเปด
ดําเนินการ�พบวา�พ้ืนท่ีสวนใหญเปนพื้นท่ีปาไม�คิดเปนสัดสวนรอยละ�69.94�ครอบคลุมพื้นท่ีตลอดทั้งสองขางของ
เสนทาง�โดยเฉพาะบริเวณตอนกลางทางดานทิศใตของพื้นที่ศึกษาท่ีปรากฏเปนพ้ืนที่ปาไมบริเวณกวางใหญ�รองลงมา
เปนพื้นท่ีปลูกยางพารา�คิดเปนสัดสวนรอยละ�13.88�พบกระจายอยูเปนหยอมๆ�บริเวณตอนกลางทางดานทิศเหนือ�
และพบเปนพื้นที่ปลูกยางพาราขนาดใหญทางดานตะวันออกของพื้นที่ศึกษา�รายละเอียดการใชประโยชนท่ีดินประเภท
อ่ืนๆ�ดังแสดงในตารางที�่5.2.7-1�

ตารางที่�5.2.7-1�
สัดสวนพื้นที่การใชประโยชนที่ดิน�ป�พ.ศ.2557�

ประเภทการใชประโยชนที่ดิน� ไร� รอยละ�
ปาไม� 4,860.43� 69.94�
ยางพารา� 964.83� 13.88�
ไมละเมาะ� 319.27� 4.59�
สวนผลไม� 302.58� 4.35�
ถนน� 188.13� 2.71�
ท่ีโลง� 186.49� 2.68�
พื้นท่ีชุมชนและส่ิงปลูกสราง� 44.51� 0.64�
ปาลมน้ํามัน� 21.73� 0.31�
สถานที่ราชการ� 20.41� 0.29�
ทุงหญา� 16.49� 0.24�
พื้นท่ีน้ํา� 10.17� 0.15�
สถานที่พักผอนหยอนใจ� 9.67� 0.14�
ท่ีลุม� 2.88� 0.04�
สถานประกอบการ� 1.21� 0.02�
สถานที่ศักด์ิสิทธิ์� 0.45� 0.01�

รวม� 6,949.26� 100.00�

� � � 3.1.2)� การเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดิน�

� � � � (1)� เปรียบเทียบการใชประโยชนที่ดิน�ป�พ.ศ.2557�และ�พ.ศ.2559�
� � � � � ผลการศึกษาเปรียบเทียบการใชประโยชนท่ีดิน�ป�พ.ศ.2557�กับ�พ.ศ.2559�
พบวาประเภทการใชประโยชนที่ดินท่ีมีการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมข้ึนมากท่ีสุด�ไดแก�สถานที่พักผอนหยอนใจ�โดยในป�พ.ศ.
2557�มีพื้นที่ประเภทนี�้9.67�ไร�เปนรีสอรท�จํานวน�2�แหง�จากนั้นในป�พ.ศ.2559�พ้ืนท่ีเพ่ิมขึ้นอีก�10.67�ไร�โดยมีจุด
พักผอนหยอนใจ�ตรังอันดามัน�เกทเวย�ระยะ�1�ที่เพ่ิมขึ้นมา�ต้ังอยูบริเวณ�กม.1131+600�(เดิม�กม.44+040)�สวน
ประเภทการใชประโยชนท่ีดินที่ลดลงมากท่ีสุด�ไดแก�พ้ืนที่ไมละเมาะ�โดยลดลง�11.52�ไร���
� �
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� � � � � จากการศึกษาสาเหตุการเปล่ียนแปลง�โดยใชวิธีสัมภาษณเจาของพื้นท่ีท่ีมีการ
เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนท่ีดินบางราย�จํานวน�7�แหง�จากท้ังหมด�10�แหง�(ตารางท่ี�5.2.7-2)�พบวา�สาเหตุการ
เปลี่ยนแปลงสวนใหญไมไดเปนผลมาจากการดําเนินการของแนวเสนทางโครงการฯ�คิดเปนสัดสวนรอยละ�71.43�โดย
แบงเปนสาเหตุ�
� � � � � (1)� เพ่ือรองรบัผูท่ีมาเท่ียวชม�ตรังอันดามัน�เกทเวย�จํานวน�2�แหง�(สวนตา

แสงและที่โลงขางสวนตาแสง)�
� � � � � (2)� เพื่ออยูอาศัยเอง�(บานกําลังกอสราง)�จํานวน�1�แหง�
� � � � � (3)� เพ่ือลดปญหาการบุกรุกพ้ืนที่อุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา�(ตรังอันดามัน��

เกทเวย)�จํานวน�1�แหง�
� � � � � (4)� เพื่อปรับปรงุภูมทัิศบริเวณถนนสายเกาเขาพับผาบริเวณศาลทวดหลักเขต�
� � � � � และอีกรอยละ�25.87�เปนการเปล่ียนแปลงท่ีมีสาเหตุมาจากการดําเนินการของ
แนวเสนทางโครงการฯ�เนื่องจากการขยายถนนทําใหเจาของพ้ืนที่คาดการณวาจะมีผูใชเสนทางมากขึ้น�เจาของพ้ืนท่ีจึง
สนใจที่จะเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดินเพื่อสรางสถานที่บริการผูใชเสนทาง�จํานวน�2�แหง�(ตฤณ�วิลเลทและที่โลง
ขางรานอาหารเขาพับผา)�

ตารางที่�5.2.7-2�
สดัสวนสาเหตุการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดิน�ป�พ.ศ.2557�และ�พ.ศ.2559�
สาเหตุการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดิน� จํานวน*� รอยละ**�

-�ไมไดเปนผลมาจากการขยายถนน�
� -�รองรับผูที่มาเท่ียวชม�ตรังอันดามัน�เกทเวย� 2� 28.57�
� -�สรางบานเพื่ออยูอาศัยเอง� 1� 14.29�
� -�ลดปญหาการบุกรุกพื้นท่ีอุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา� 1� 14.29�
� -�ปรับปรุงภูมิทัศบริเวณถนนสายเกาเขาพับผา� 1� 14.29�

รวม� 5� 71.43�
-�เปนผลมาจากการขยายถนน�

-�มีผูใชเสนทางมากขึ้น� 2� 28.57�
รวม� 7� 100.00�

หมายเหตุ�� *�จํานวนเฉพาะท่ีมีผูใหขอมลู�
� � **�คํานวณรอยละเฉพาะท่ีมีผูใหขอมูล�

� � � � (2)� เปรียบเทียบการใชประโยชนที่ดิน�ป�พ.ศ.2559�และ�พ.ศ.2560�
� � � � � ผลการศึกษาเปรยีบเทียบการใชประโยชนท่ีดิน�ป�พ.ศ.2559�กับ�พ.ศ.2560�จาก
การสํารวจวันท่ี�23�สิงหาคม�พ.ศ.2560�พบวา�มีการใชประโยชนที่ดนิท่ีมีการเปล่ียนแปลงเพิ่มข้ึน�ไดแก�สถานที่พักผอน
หยอนใจ�โดยในป�พ.ศ.2559�มีพ้ืนท่ี�20.34�ไร�จากน้ันในป�พ.ศ.2560�พ้ืนที่เพิ่มข้ึนเปน�66.34�ไร�โดยเปนพื้นที่กอสราง�
ตรัง�อันดามัน�เกทเวย�ระยะ�2�และพ้ืนท่ีเขาพับผารีสอรทขยายเพิ่มเติม�สวนประเภทการใชประโยชนท่ีดนิท่ีลดลงมี�2�
ประเภท�ไดแก�พ้ืนที่ไมละเมาะ�โดยลดลง�65.40�ไร�และที่โลง�0.94�ไร�
� � � � � จากการศึกษาสาเหตุการเปลี่ยนแปลง�โดยใชวิธีรวบรวมเอกสารที่เกี่ยวของ�
จํานวน�2�แหง�(ตารางที�่5.2.7-3)�พบวา�สาเหตุการเปลี่ยนแปลงท้ัง�2�แหง�ไมไดเปนผลมาจากการดําเนินการของแนว
เสนทางโครงการฯ�
� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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�
ตารางที่�5.2.7-3�

สดัสวนสาเหตุการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดิน�ป�พ.ศ.2559�และ�พ.ศ.2560�
สาเหตุการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดิน� จํานวน� รอยละ�

-�ไมไดเปนผลมาจากการขยายถนน�
� -�เปนการอนุรักษสวนศรีตรังและเปนแหลงเรียนรูประวัติศาสตรและ
ยางพารา�

1� 50�

� -�มีแผนท่ีจะดําเนินการอยูแลว�เพ่ิมจํานวนหองพักของเขาพับผารีสอรท� 1� 50�
รวม� 1� 100�

� � 3.2)� ผลการดาํเนินการปจจุบัน�

� � � 3.2.1)� เปรียบเทียบการใชประโยชนที่ดิน�ป�พ.ศ.2563�และ�พ.ศ.2564�

� � � � ผลการศึกษาการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนท่ีดิน�เมื่อวันท่ี�30�ธันวาคม�พ.ศ.2564�
พบวา�มีการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดินทั้งหมด�2�แหง�โดยประเภทการใชประโยชนที่ดินที่มีการเปลี่ยนแปลง
เพ่ิมข้ึน�ไดแก�ชุมชนและสิ่งปลูกสราง�เพิ่มขึ้น�0.74�ไร�และท่ีโลง�เพ่ิมขึ้น�1.18�ไร�สวนประเภทการใชประโยชนท่ีดินท่ี
ลดลง�ไดแก�สวนผลไม�ลดลง�1.92�ไร�ตามลําดับ�รายละเอียดพ้ืนที่เปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดิน�แสดงในตารางที�่
5.2.7-4�ถึง�ตารางที�่5.2.7-5�รูปที่�5.2.7-1�และภาพที่�5.2.7-1�

ตารางที่�5.2.7-4�
การเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดิน�ป�พ.ศ.2564�

การใชประโยชนที่ดิน��
ป�พ.ศ.2563�

การใชประโยชนที่ดิน�ป�พ.ศ.2564�(ไร)�
ชมุชนและสิ่งปลูกสราง� ที่โลง� รวม�

สวนผลไม� 0.74� 1.18� 1.92�
รวม� 0.74� 1.18� 1.92�

�

� �

ภาพที่�5.2.7-1��บรรยากาศการลงสํารวจขอมลูและการสมัภาษณเจาของพ้ืนที�่ป�พ.ศ.2564�
�
�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�
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� � � � จากการศึกษาสาเหตุการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดนิ�โดยใชวิธีสัมภาษณเจาของ
พ้ืนที่ที่มีการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนท่ีดิน�ในวันที่�30�ธันวาคม�พ.ศ.2564�จํานวน�2�แหง�พบวา�ท้ังหมดไมไดเปน
ผลมาจากการกิจกรรมการดําเนินการของแนวเสนทางโครงการฯ�โดยเจาของพ้ืนท่ีมีแผนท่ีจะดําเนินการอยูแลว�โดย
กอสรางบานเพ่ืออยูอาศัยเอง�และปรับพื้นท่ีเปนที่โลงเพื่อเตรียมใชประโยชนอยางอื่นตอไป�รายละเอยีดแสดงในตาราง
ที่�5.2.7-6�

ตารางที่�5.2.7-6�
สดัสวนสาเหตุการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดิน�ป�พ.ศ.2563�และ�พ.ศ.2564�

สาเหตุการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดิน� จาํนวน� รอยละ�
-�ไมไดเปนผลมาจากการขยายถนน�
� -�มีแผนท่ีจะดําเนินการอยูแลว�กอสรางบานอยูอาศัยเอง� 1� 50�
� -�มีแผนท่ีจะดําเนินการอยูแลว�ปรับพ้ืนท่ีเพ่ือเตรียมใชประโยชนอยางอื่นตอไป� 1� 50�

รวม� 1� 100�

� � � 3.2.2)� เปรียบเทียบการใชประโยชนที่ดิน�ป�พ.ศ.2564�และ�พ.ศ.2565�
� � � � ผลการศึกษาเปรียบเทียบการใชประโยชนท่ีดิน�ป�พ.ศ.2565�เทียบกับ�พ.ศ.2564�
ขอมูลสํารวจถึงวันที่�16�พฤศจิกายน�พ.ศ.2565�พบวามีการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดินท้ังหมด�2�แหง�โดย
ประเภทการใชประโยชนท่ีดินที่มีการเปล่ียนแปลงเพ่ิมข้ึน�ไดแก�ชุมชนและสิ่งปลูกสราง�เพ่ิมขึ้น�0.57�ไร�จํานวน�2�แหง�
รายละเอียดการพ้ืนที่เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนท่ีดิน�รายละเอียดแสดงในตารางที�่5.2.7-7�ถงึ�ตารางที�่5.2.7-9�รูป
ที่�5.7-2�และภาพที่�5.2.7-2�

ตารางที่�5.2.7-7�
การเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดิน�ป�พ.ศ.2565�

การใชประโยชนที่ดิน��
ป�พ.ศ.2564�

การใชประโยชนที่ดิน�ป�พ.ศ.2565�(ไร)�
ชมุชนและสิ่งปลูกสราง�

� สวนผลไม� 0.03�
� ไมยืนตน� 0.39�
� ไมละเมาะ� 0.15�

รวม� 0.57�

� � � � จากการศึกษาสาเหตุการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดนิ�โดยใชวิธีสัมภาษณเจาของ
พ้ืนที่ที่มีการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดิน�ในวนัที�่16�พฤศจิกายน�พ.ศ.2565�จํานวน�1�แหง�และประเมินโดยท่ี
ปรึกษา�จํานวน�1�แหง�(เนื่องจากไมพบเจาของพื้นท่ี)�พบวา�ท้ังหมดไมไดเปนผลมาจากการกิจกรรมการดาํเนินการของ
แนวเสนทางโครงการฯ�รายละเอียดแสดงในตารางที�่5.2.7-8�

ตารางที่�5.2.7-8�
สดัสวนสาเหตุการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดิน�ป�พ.ศ.2564�และ�พ.ศ.2565�

สาเหตุการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดิน� จาํนวน� รอยละ�
-�ไมไดเปนผลมาจากการขยายถนน�
� -�กอสรางท่ีทําการสายตรวจและจุดบริการประชาชนตําบลชอง�เพ่ือสนับสนุน
กจิกรรมของสถานีตํารวจภูธรนาโยงในการอาํนวยความสะดวกและดูแลความ
ปลอดภัยของพ้ืนท่ี�

1� 50�

� -�ปลูกบานเพ่ืออยูอาศัยเอง�และเฝาสวน� 1� 50�
รวม� 2� 100�

�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� บทที�่5�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม�

D:/data/highway/2564/ตรัง-พทัลุง/Final/rp05.docx� � รายงานขั้นสุดทาย�
� � 5-234�

�

� �

ภาพที่�5.2.7-2��บรรยากาศการลงสํารวจขอมูล�ป�พ.ศ.2565�

� 4)� สรุปผลการศึกษา�

� � ผลการศึกษาการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนท่ีดินในป�พ.ศ.2564��พบวา�มีจํานวนพ้ืนที่เปลี่ยนแปลง
การใชประโยชนท่ีดิน�2�แหง�โดยพื้นที่ดังกลาวไมไดมีผลจากการดําเนินกิจกรรมของโครงการฯ�เจาของพ้ืนท่ีมีแผนที่จะ
ดําเนินการอยูแลว�

� � เม่ือเปรียบเทียบกับการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินในชวงเปดดําเนนิการชวงปแรก�(พ.ศ.2559-
2560)�พบวามีพื้นที่เปล่ียนแปลงการใชประโยชนท่ีดินจํานวน�2�แหงเทากัน�โดยสาเหตุท่ีมีพ้ืนท่ีเปลี่ยนแปลงการใช
ประโยชนที่ดินนอย�เนื่องจากพ้ืนที่ศึกษาสวนใหญเปนพ้ืนท่ีปาอนุรักษ�มีการดูแลพ้ืนท่ีอยางเขมงวด�มีพ้ืนที่ชุมชนอยู
เพียงเล็กนอย�อิทธิพลการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินจากพ้ืนที่ชุมชนจึงมีอยูในระดบันอย��ประกอบกับปจจุบัน
ประเทศไทยยังคงอยูในชวงการแพรระบาดของโรคโควิด19�ทําใหการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินท่ีจะเกิดข้ึนจาก
การขยายตัวของชุมชน�การขยายตัวของเศรษฐกิจจึงอยูในระดับท่ีตํ่ากวาสถานการณปรกติ�

� � ผลการศึกษาการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนท่ีดินในป�พ.ศ.2565�ขอมูลสํารวจถึงเดือนพฤศจิกายน�
พบวามีจํานวนพื้นท่ีเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดิน�2�แหง�ซ่ึงจากการประเมินพื้นที่ท้ังหมดไมไดมีผลมาจากการ
ดําเนินกิจกรรมของโครงการฯ�โดย�1�แหง�เปนการดําเนนิการเพื่ออํานวยความสะดวกและความปลอดภัยใหประชาชน
ในบริเวณตําบลชองและบริเวณใกลเคียง�ของสถานีตํารวจภูธรนาโยง�และอีก�1�แหง�เปนบานกอสรางใหมอยูในสวน
ผลไม�ซ่ึงนาจะมาจากความตองการของเจาของพ้ืนที่เอง�เพื่อใชอยูอาศัยและเฝาสวน�เนื่องจากโครงการฯ�ในชวงกอสราง
ไมไดมีการเวนคืนส่ิงปลกูสราง�จึงไมนาจะมาจากสาเหตุการกอสรางเพื่อทดแทนสิ่งปลูกสรางเดิม�

� � จากผลการติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดิน�พบวา�มีการเปล่ียนแปลงการใช
ประโยชนที่ดินตลอดแนวเสนทางโครงการนอยมาก�โดยพบการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินเพียง�2�แหง�ซึ่งอยู
ภายนอกพ้ืนที่เขตทาง�รวมทั้งสาเหตุของการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนท่ีดินดังกลาว�ไมไดเปนผลกระทบมาจากการ
เปดใชเสนทางโครงการ�นอกจากนี�้ตลอดแนวเสนทางโครงการสวนใหญพาดผานพื้นที่อุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา�และ
เขตรักษาพันธุสัตวปาเขาบรรทัด�ซึ่งอยูในความรับผิดชอบดูแลของกรมอุทยานแหงชาติ�สัตวปา�และพันธุพืช�จึงมีการ
ดูแลการใชประโยชนพื้นท่ีอยางเขมงวด�ดังนั้น�จึงไมจําเปนตองติดตามตรวจสอบการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดิน
ในระยะตอไป�


