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บทท่ี 1 

บทน ำ 

1.1 ควำมเป็นมำของกำรจัดท ำรำยงำน 

สืบเน่ืองจากส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กระทรวงคมนาคม ได้ด าเนินการศึกษา  
และจัดท ารายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental Impact Assessment) โครงการศึกษาและออกแบบงาน
โครงการระบบทางด่วนทดแทน โครงการทางด่วนสายพญาไท -พุทธมณฑล บนเขตทางรถไฟแห่งประเทศไทย  
สายบางซ่ือ-พระราม 6 เชื่อมโยงกับถนนบรมราชชนนี ซ่ึงรายงานฉบับดังกล่าวได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ในวาระประชุมครั้งที่ 2/2549 เม่ือวันที่ 7 มิถุนายน พ.ศ. 2549 ตามหนังสือของคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ส านักงานนโยบาย และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) เลขที่ ทส 1008/ว 7703  
ลงวันที่ 5 กันยายน พ.ศ. 2549 ต่อมาได้มีการเปลี่ยนแปลงช่ือโครงการเป็น “ทางพิเศษประจิมรัถยา” เม่ือวันที่ 30 กันยายน 
2565 มาจนถึงปัจจุบัน โครงการดังกล่าวมีองค์ประกอบส าคัญ 3 ส่วน คือ 

1) ระบบทางด่วน เป็นทางยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร มีจุดเริ่มต้นที่ถนนวงแหวนรอบนอกด้านตะวันตก     
(ถนนกาญจนาภิ เ ษก ) จาก น้ันแนวเส้ นทา ง ใช้พื้ นที่ เ ขตทา งรถไฟสายตะ วันตก (สาย ใต้ เ ดิ ม )  
ร่วมไปกับระบบรถไฟข้างต้น ข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาบริเวณสะพานพระราม 6 จนถึงบริเวณย่านบางซ่ือ 
และเชื่อมต่อกับทางด่วนศรีรัชบริเวณด้านเหนือสถานีขนส่งหมอชิต 2 จากน้ันเป็นถนนสู่ระดับพื้นที่ 
บริเวณถนนก าแพงเพชรเป็นจุดสิ้นสุดโครงการ รวมระยะทางประมาณ 17 กิโลเมตร 

2) ระบบรางเริ่มต้นจากสถานีรถไฟบางซ่ือตามเขตทางรถไฟสายตะวันตก (สายใต้เดิม) สิ้นสุดที่สถานีชุมทางตลิ่งชัน 
โดยจะเป็นทางรถไฟยกระดับช่วงบางซ่ือข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาข้างสะพานพระราม 6 และจะลดระดับ 
ลงสู่พื้นดินก่อนถึงสถานีบางบ าหรุ โดยเม่ือแล้วเสร็จจะให้บริการได้ทั้งรถไฟทางไกล รถไฟขนส่งสินค้า  
รถไฟชานเมืองและยังมีพื้นที่เพื่อพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงในอนาคต ระยะทางรวมประมาณ 15.2 
กิโลเมตร 

3) ถนนเลียบทางรถไฟ ท าหน้าที่หลัก คือ รวมและกระจายการจราจรเพื่อเข้าออกระบบทางด่วน นอกจากน้ี      
ยังสามารถใช้เดินทางเชื่อมต่อถนนในท้องถิ่น โดยจะอยู่ในเขตของรถไฟแบ่งเป็น 2 ช่วง ช่วงแรกเริ่มต้นที่    
ถนนประชาชื่นสิ้นสุดที่ถนนประชาราษฎร์สาย 1 เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร มีเกาะกลางแยกทิศทาง
การจราจร (Divided Highway) ความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.50 เมตร มีทางเท้ากว้าง 3.00 เมตร  
อยู่ใต้โครงสร้างทางด่วนความยาวประมาณ 1.7 กิโลเมตร และช่วงถัดไปเริ่มต้นจากถนนจรัญสนิทวงศ ์
ไปจนถึงถนนกาญจนาภิเษก เป็นถนนขนาด 2 ช่องจราจร เลียบแนวเขตทางรถไฟทั้งสองด้าน ความกว้าง 
ช่องจราจรช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.00 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.00 เมตร 
โดยด้านเหนือมีความยาวประมาณ 11.5 กิโลเมตร รองรับการจราจรในทิศทางเข้าเมือง และด้ านใต้ 
มีความยาวประมาณ 11.7 กิโลเมตร รองรับการจราจรในทิศทางออกเมือง 
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การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) กระทรวงคมนาคม ซ่ึงเป็นหน่วยงานหลักในการรับผิดชอบแก้ไขปัญหา
การจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ได้ก าหนดแผนงานและโครงการส าคัญในอนาคตตามนโยบายของรัฐบาล 
(Flagship Projects) ไว้ในแผนบริหารราชการแผ่นดิน 4 ปี ให้สอดคล้องกับนโยบายของรัฐบาล เพื่อให้การแก้ไขปัญหา
การจราจรมีประสิทธิภาพอย่างสูงสุด โดยก าหนดให้งานภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบงานโครงการระบบทางด่วน
ทดแทน โครงการทางด่วนสายพญาไท-พุทธมณฑล บนเขตทางรถไฟแห่งประเทศไทย สายบางซ่ือ-พระราม 6 เชื่อมโยงกับ
ถนนบรมราชชนนีในส่วนของระบบทางด่วน หรือ โครงการก่อสร้างทางพิเศษสายศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
เป็นโครงการภายใต้แผนฟื้นฟูเศรษฐกิจ ระยะที่ 2 (Stimulus Package 2 : SP2) โดยมีเป้าหมายที่ส าคัญคือ การแก้ไขปัญหา
การจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ที่มีการจราจรและการขนส่งเพิ่มขึ้นอันเป็นผลจากความเจริญทางเศรษฐกิจ 

ทั้งน้ีระยะก่อสร้างของโครงการทางพิเศษประจิมรัถยา ใช้ระยะเวลารวมทั้งสิ้น 48 เดือน โดยเริ่มก่อสร้าง 
เม่ือวันที่ 15 ธันวาคม พ.ศ. 2555 ถึงวันที่ 14 ธันวาคม พ.ศ. 2559 ส าหรับระยะด าเนินการของโครงการ เริ่มตั้งแต่เดือน
มกราคม พ.ศ. 2559 ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2585 รวมระยะเวลารวมทั้งสิ้น 26 ปี โดยปัจจุบัน(กรกฎาคม-ธันวาคม  
พ.ศ. 2565) อยู่ในช่วงปีที่ 6 ของระยะด าเนินการ 

บริษัท ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) (บีอีเอ็ม) สาขาที่ 1 ตั้งอยู่เลขที่ 238/7 ถนนอโศก-ดินแดง 
แขวงบางกะปิ เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร 10310 ได้มอบหมายให้ บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เ อ็นจิเนียริ่ง  
คอนซัลแตนท์ จ ากัด เป็นผู้ด าเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ระยะด าเนินการ โครงการระบบทางด่วนทดแทน โครงการทางด่วนสายพญาไท -พุทธมณฑล บนเขตทางรถไฟ  
แห่งประเทศไทย สายบางซ่ือ-พระราม 6 เชื่อมโยงกับถนนบรมราชชนนี จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ได้ก าหนดให้โครงการฯ ต้องติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้แก่ คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ระดับเสียง
โดยทั่วไป ความสั่นสะเทือน สภาพเศรษฐกิจ-สังคม และสาธารณสุขอาชีวอนามัยและความปลอดภัยตามเงื่อนไขที่ระบุไว้  
อีกทั้ง โครงการฯ ต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัดตลอดระยะด าเนินการ 
ของโครงการ รวมถึงจัดท ารายงานผลการปฏิบัติตามมาตการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทุก 6 เดือน เพื่อน าเสนอส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
(สผ.) และหน่วยงานที่เก่ียวข้องได้รับทราบ 

โดยรายงานฉบับน้ี เป็นการรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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1.2 ท่ีต้ัง และ องค์ประกอบหลักของโครงกำร 

1.2.1 ท่ีต้ังโครงกำร 

โครงการระบบทางด่วนทดแทน โครงการทางด่วนสายพญาไท-พุทธมณฑล บนเขตทางรถไฟแห่งประเทศไทย  
สายบางซ่ือ-พระราม 6 เชื่อมโยงกับถนนบรมราชชนนี เป็นโครงการทางพิเศษเพื่อเชื่อมโยงโครงข่ายระบบทางด่วน  
ในเมืองของ การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) กับทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 สายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร
ด้านตะวันตกของ กรมทางหลวง (ถนนกาญจนาภิเษก) และมีส่วนต่อขยายในอนาคต เพื่อเชื่อมโยงไปยังพื้นที่ฝั่งตะวันตกของ
กรุงเทพมหานคร นอกจากน้ี การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) มีโครงการที่จะก่อสร้างทางพิเศษด้านบน (อยู่ชั้นที่  2) 
เหนือถนนวงแหวนรอบนอกฝั่งตะวันตก (ถนนกาญจนาภิเษก) ในอนาคต ซ่ึงจะท าให้สามารถใช้ทางพิเศษน้ีเชื่อมโยงกับ  
ทางพิเศษในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อไปส่วนต่างๆ ของกรุงเทพมหานคร รวมทั้งเป็นทางเลี่ยงเมืองในเขตชั้นใน
ของกรุงเทพมหานครได้ด้วย โดยแนวเส้นทางพิเศษประจิมรัถยา มีจุดเริ่มต้น จากถนนกาญจนาภิเษก ถึงจุดเชื่อมต่อ 

ทางพิเศษศรีรัช ดังแสดงในรูปท่ี 1-1 รูปแบบการก่อสร้างของโครงการจะเป็นการก่อสร้างระบบทางพิเศษ ซ่ึงเป็นทาง
ยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร ร่วมกับระบบทางรถไฟบนเขตทางที่มีอยู่เดิมเป็นส่วนใหญ่ โดยมีการเชื่อมต่อทางพิเศษของ
โครงการเข้ากับระบบโครงข่ายถนนสายหลักตามแนวเส้นทางโครงการ ได้แก่ ถนนวงแหวนรอบนอกฝั่งตะวันตก  
ถนนราชพฤกษ์ ถนนจรัญสนิทวงศ์ ถนนประชาราษฎร์ ถนนประชาราษฎร์สาย 1 และถนนพิบูลสงคราม จากน้ันแนวเส้นทาง
โครงการจะข้ามถนนประชาชื่น คลองประปา จนเข้าบรรจบกับทางพิเศษศรีรัชที่บริเวณบางซ่ือ เป็นทางแยกต่างระดับ  
และมีทางขึ้น-ลงเชื่อมต่อกับถนนก าแพงเพชร 
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รูปท่ี 1-1 แนวเส้นทางโครงการระบบทางด่วนทดแทนโครงการทางด่วนสายพญาไท-พุทธมณฑล 

บนเขตทางรถไฟแห่งประเทศไทย สายบางซ่ือ-พระราม 6 เช่ือมโยงกับถนนบรมราชชนนี 
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1.2.2 องค์ประกอบหลักของโครงกำร 

องค์ประกอบหลักของโครงการประกอบด้วย (1) ทางสายหลัก (2) ทางขึ้น-ลงทางพิเศษ (3) ทางแยกต่างระดับ  
และ (4) ระบบจัดเก็บค่าผ่านทาง พร้อมสะพานลอยกลับรถเพื่อแก้ไขปัญหาจุดตัดถนนท้องถิ่นช่วงจากถนนกาญจนาภิเษก 
ถึงสะพานพระราม 6 จ านวน 5 แห่ง  

 
1) ทำงสำยหลัก (Main Line) 

ทางสายหลัก (Main Line) หรือทางสายประธาน ออกแบบเป็นทางพิเศษยกระดับขนาด 6 ช่องจราจร  
โดยควบคุมจุดเข้า-ออก เพื่อให้การจราจรบนทางพิเศษเคลื่อนตัวได้อย่างปลอดภัยและมีประสิทธิภาพที่ความเร็วสูง  
มี จุดเริ่มต้นที่ถนนกาญจนาภิ เษกวางแนวในทิศตะวันออกใช้พื้ นที่ เขตทางรถไฟสายตะ วันออก (สายใต้ เดิม)  
ข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาบริเวณสะพานพระราม 6 จนถึงบริเวณย่านบางซ่ือและเชื่อมต่อกับทางพิเศษศรีรัชบริเวณด้านเหนือ 
ของสถานีขนส่งหมอชิต 2 เป็นจุดสิ้นสุดโครงการ ระยะทางรวมประมาณ 17 กิโลเมตร 

 
2) ทำงขึ้น-ลง (On/Off Ramps) 

หน้าที่ของทางขึ้น-ลงทางพิเศษ คือ การรับและกระจายการจราจรระหว่างทางพิเศษกับระบบโครงข่ายถนน 
ณ ต าแหน่งที่ก าหนด เพื่อให้การจราจรที่ต้องการใช้ทางพิเศษขึ้น-ลงในต าแหน่งที่เหมาะสม การเลือกต าแหน่งดังกล่าว 
ขึ้นอยู่กับระยะห่างระหว่างทางขึ้น-ลงโครงข่ายถนนในปัจจุบันและในอนาคต ตลอดจนความสามารถในการเปลี่ยนแปลง 
และปรับปรุงระบบถนนและทางแยกที่มีอยู่  

ตลอดแนวเส้นทางของโครงการ ก าหนดทางขึ้น-ลงไว้ 6 แห่ง ดังแสดงในรูปท่ี 1-2 โดยแต่ละแห่ง 
มีระยะห่างกันประมาณ 3 กิโลเมตร ดังน้ี 

 ทางขึ้น-ลง กาญจนาภิเษก 
 ทางขึ้น-ลง ราชพฤกษ์ 
 ทางขึ้น-ลง บางบ าหรุ 
 ทางขึ้น-ลง จรัญสนิทวงศ์ 
 ทางขึ้น-ลง พระราม 6 
 ทางขึ้น-ลง ก าแพงเพชร 

  
ตามรูปแบบการจัดวางโครงสร้างทางพิเศษ ระบบขนส่งทางรถไฟ และถนนเลียบทางรถไฟ ( Local Road)  

ที่ระบุไว้ในแบบรายละเอียด ได้จัดวางถนนเลียบทางรถไฟไว้ทั้งสองฝั่งของแนวเขตทาง เพื่อรองรับการจราจรจากถนน  
ที่ตัดผ่านรถไฟในปัจจุบัน ให้ใช้สะพานลอยกลับรถในการข้ามทางรถไฟ ในขณะเดียวกันถนนเลียบทางรถไฟยังใช้รองรับ
ปริมาณจราจรขึ้น-ลงอีกด้วย ดังน้ันรูปแบบของทางขึ้น-ลงของโครงการจะเป็นแบบขึ้น-ลงโดยตรง ขนาบทั้งสองด้าน 
ของทางยกระดับหลัก (Main Line) ยกเว้นทางขึ้น-ลงก าแพงเพชร ที่อยู่ร่วมกับทางแยกต่างระดับศรีรัช ซ่ึงได้ด าเนินการ
พิจารณารูปแบบไว้ในการศึกษาทางแยกต่างระดับเป็นที่เรียบร้อยแล้ว 
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3) ทำงแยกต่ำงระดับ (Interchange) 

โดยทั่วไปแล้ว ทางแยกต่างระดับเป็นส่วนส าคัญที่สุดของทางพิเศษ ซ่ึงจะต้องตอบสนองต่อความปลอดภัย 
และการเลี้ยวเปลี่ยนทิศทางของยวดยานเป็นอย่างดี โดยท าให้เกิดการเลื่อนไหลของการจราจรอย่างอิสระและมีผลกระทบ 
ต่อการลดอัตราความเร็วของการจราจรน้อยมาก โดยทางแยกต่างระดับในโครงการมี 3 แห่ง ประกอบด้วย 

 ทางแยกต่างระดับถนนกาญจนาภิเษก 
 ทางแยกต่างระดับบรมราชชนนี 
 ทางแยกต่างระดับศรีรัช 

 

4) ด่ำนเก็บค่ำผ่ำนทำง (Toll Plaza) 

โครงการระบบทางด่วนทดแทน โครงการทางด่วนสายพญาไท-พุทธมณฑล บนเขตทางรถไฟแห่ง 
ประเทศไทย สายบางซ่ือ-พระราม 6 เชื่อมโยงกับถนนบรมราชชนนี มีการก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทางเพื่อเข้าใช้ทางพิเศษ
จ านวน 10 ด่าน เป็นด่านบนพื้นราบ 6 ด่าน ด่านบนทางยกระดับ 4 ด่าน นอกจากน้ีในโครงการยังมีอาคารศูนย์ควบคุม 
ทางพิเศษ และสถานีต ารวจทางพิเศษอีกอย่างละอาคาร โดยอาคารทั้งสองก่อสร้างบนพื้นราบ 

 
5) ระบบควบคุมกำรจรำจร ระบบสื่อสำร และระบบอื่นๆ 

ระบบควบคุมการจราจร ระบบสื่อสาร และระบบอ่ืนๆ ของทางพิเศษ อย่างน้อยจะประกอบด้วยระบบ
โทรศัพท์ฉุกเฉิน (Emergency Telephone System) 

 ระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV System) 
 อุปกรณ์ตรวจนับรถยนต์ (Vehicle Detectors) 
 ระบบป้ายแจ้งข้อความแบบเปลี่ยนข้อความได้ (Variable Message Sign: VMS) 
 ระบบป้ายแสดงสัญลักษณ์จราจรชนิดแปรเปลี่ยนสัญลักษณ์ได้ (Matrix Sign: MS) 
 ระบบโครงข่ายการสื่อสารความเร็วสูง (Data Communication Networks) 
 ระบบชั่งน้ าหนักรถบรรทุก (Truck Weighing System) 
 ระบบวิทยุสื่อสาร (Mobile Radio System) 
 ระบบนาฬิกา (Clock System) 
 ระบบตรวจจับความเร็วของรถยนต์ (Speed Enforcement System) 
 ระบบไฟฟ้า/เครื่องกล/โทรศัพท์ ของอาคาร (Building Services System) 
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รูปที่ 1-2 แนวเส้นทำงโครงกำร-ต ำแหน่งทำงขึน้-ลงของโครงกำรและทำงกลบัรถ 
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1.3 แผนกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของโครงการระบบทางด่วนทดแทน โครงการทางด่วนสายพญาไท-
พุทธมณฑล บนเขตทางรถไฟแห่งประเทศไทย สายบางซ่ือ-พระราม 6 เชื่อมโยงกับถนนบรมราชชนนี ระยะด าเนินการ 
ประกอบด้วยการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ระดับเสียงโดยทั่วไป ความสั่นสะเทือน            
การส ารวจทัศนคติ และความคิดเห็นของประชาชน ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 โครงการด าเนินการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ระดับเสียงโดยทั่วไป และความสั่นสะเทือน ครั้งล่าสุดในเดือนพฤศจิกายน 
พ.ศ. 2564 ซ่ึงเป็นปีที่  5 หลังเปิดให้ด าเนินการตามมาตรการก าหนด หลังจากน้ันให้ด าเนินการตรวจวัดทุก 3 ปี  
โดยมีแผนตรวจวัดครั้งถัดไปในปี พ.ศ. 2567 ตามแผนงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน  
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม Sector SOE ตลอดอายุสัมปทาน  

ดังตำรำงท่ี 1-1 และแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการระบบทางด่วนทดแทน โครงการทางด่วน  
สายพญาไท-พุทธมณฑล บนเขตทางรถไฟแห่งประเทศไทย สายบางซ่ือ-พระราม 6 เชื่อมโยงกับถนนบรมราชชนนี  

ระยะด าเนินการ ประจ าปี 2565 สรุปได้ดังตำรำงท่ี 1-2 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบทางด่วนทดแทน โครงการทางด่วนสายพญาไท-พุทธมณฑล บนเขตทางรถไฟแห่งประเทศไทย  
สายบางซ่ือ-พระราม 6 เชื่อมโยงกับถนนบรมราชชนนี ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI และ DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 
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ตำรำงท่ี 1-1 แผนงำนติดตำมตรวจสอบผลกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม Sector SOE ตลอดอำยุสัมปทำน 

1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd 1st 2nd

1 X X X X X X X X X X X X

2 X X X X X X X X X X X X X X X X X

3 X X X X X X X X X X X X

4 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

5 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

6 X X X X X1/ X

7 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

8 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

2583 2584 2585
ปีท่ีท ำกำรตรวจสอบตลอดอำยุสัญญำสัมปทำน โครงกำรทำงพิเศษประจิมรัถยำ

2577 2578 2579 2580 2581 25822573 2574 2575 2576

จัดประชุมรับฟังควำมคิดเห็น 1 คร้ัง/ปี

Audit ตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไข 11 ข้อ

จัดท ำเล่มรำยงำน 2 เล่ม/ปี

ควำมส่ันสะเทือน 4 สถำนี / 3 วันต่อเน่ือง

ตรวจสุขภำพท่ัวไปของพนักงำน 1 คร้ัง/ปี

บันทึกกำรเจ็บป่วยและสุขภำพของผู้อำศัยใกล้เคียง 1 คร้ัง/ปี

2571 2572

คุณภำพอำกำศ 3 สถำนี / 3 วันต่อเน่ือง

ระดับเสียง 7 สถำนี / 3 วันต่อเน่ือง

2565 2566 2567 2568 2569 2570ล ำดับ มำตรกำรติดตำมตรวจสอบ จ ำนวนสถำนี/ระยะเวลำท่ีตรวจ 2560 2561 2562 2563 2564

 
หมำยเหตุ : X1/ในปี 2564 เนื่องด้วยสถานการณ์โควิดให้ไม่สามารถจัดการประชุมรับฟังความคิดเห็นได้ตามข้อก าหนด ออกตามในมาตรา 9 แห่งราชก าหนดการบริหารราชการในสถานการณ์ฉุกเฉิน พ.ศ. 2548 (ฉบับที่ 42) ดังภาคผนวก ข ทั้งนี้ โครงการได้ด าเนินการจัดการประชุมรับฟังความคดิเห็น เมื่อเดือนกันยายน พ.ศ. 2565 

 
 
 
 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบทางด่วนทดแทน โครงการทางด่วนสายพญาไท-พุทธมณฑล บนเขตทางรถไฟแห่งประเทศไทย  
สายบางซ่ือ-พระราม 6 เชื่อมโยงกับถนนบรมราชชนนี ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI และ DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 
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ตำรำงท่ี 1-2 แผนกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงกำรระบบทำงด่วนทดแทน โครงกำรทำงด่วนสำยพญำไท-พุทธมณฑล บนเขตทำงรถไฟแห่งประเทศไทย  
สำยบำงซื่อ-พระรำม 6 เชื่อมโยงกับถนนบรมรำชชนนี ระยะด ำเนินกำร ประจ ำปี พ.ศ. 2565 

แผนกำรตดิตำมตรวจสอบ ดัชนีทีต่ดิตำมตรวจสอบ จุดตดิตำมตรวจสอบ ควำมถี่ในกำรติดตำมตรวจสอบ แผนกำรด ำเนินงำน 
1. คุณภาพอากาศ 1. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  1. วัดสร้อยทอง 1 ครั้ง/ปี 5 ปีแรกของการให้บริการหลัง ด าเนินการตรวจวัดครั้งล่าสุด

ในเดือนพฤศจิกายน พ .ศ . 
2564 ซ่ึงเป็นปีที่ 5 หลังเปิดให้
ด า เนินการ ตามมาตรการ
ก าหนด หลังจากนั้นให้ตรวจวัด
ทุก 3 ปี โดยมีแผนตรวจวัด 
ครั้งถัดไปในปี พ.ศ. 2567 

   ในบรรยากาศโดยทั่วไป 2. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 2. วัดเพลง จากนั้น ตรวจวัดทุก 3 ปี 

 3. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 3. สถานีรถไฟฉิมพลี (3 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยดุ) 
2. ระดับเสียงโดยทั่วไป 1. ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (LAeq 24 hours) 1. โรงเรียนสมศรีร่ืนศึกษา  2 ครั้ง/ปี 5 ปีแรกของการให้บริการหลัง 

 2. ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลากลางวันและกลางคืน (LAdn)     (บริเวณ ธกส. สาขาประชาชื่น) จากนั้น ตรวจวัดทุก 3 ปี 

 3. ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (LA90) 2. วัดสร้อยทอง (3 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยดุ) 
  3. วัดเพลง  

  4. สถานีรถไฟฉิมพลี  

  5. หมู่บ้านมณฑกานต์  
  6. หมู่บ้านกรีนเนอรี่วิว 2  

  7. หมู่บ้านธนากรวิลล่า  
3. ความสั่นสะเทือน 1. ความเร็วของอนุภาค (Peak Particle Velocity) 1. โรงเรียนสมศรีร่ืนศึกษา  สถานีละ 3 วันต่อเนื่อง 

 2. ความถี่ (Frequency)     (บริเวณ ธกส. สาขาประชาชื่น) 1 ครั้ง/ปี 5 ปีแรกของการให้บริการหลังจากนั้น 

  2. วัดสร้อยทอง ตรวจวัดทุก 3 ปี 
  3. วัดเพลง (3 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยดุ) 

  4. สถานีรถไฟฉิมพลี  

4. เศรษฐกิจ-สังคม - ทัศนคตติ่อการเปิดใช้โครงการ - หัวหน้า ศาสนสถาน ครัวเรือน  1 ครั้ง ภายหลังด าเนินการแล้ว 1 ปี ด าเนินการแล้วเสร็จ 
เมื่อวันที่ 22-25 สิงหาคม  

พ.ศ. 2560 
    สถานศึกษา ที่อยู่ใกล้เคียงทางขึ้น-ลง   

    ของโครงการในระยะ 500 เมตร 
  360 ตัวอย่าง 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ  
โครงการระบบทางด่วนทดแทน โครงการทางด่วนสายพญาไท-พุทธมณฑล บนเขตทางรถไฟแห่งประเทศไทย  
สายบางซ่ือ-พระราม 6 เชื่อมโยงกับถนนบรมราชชนนี ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2565 
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 

 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI และ DSS 
ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 
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ตำรำงท่ี 1-2 (ต่อ) แผนกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงกำรระบบทำงด่วนทดแทน โครงกำรทำงด่วนสำยพญำไท-พุทธมณฑล บนเขตทำงรถไฟแห่งประเทศไทย  
สำยบำงซื่อ-พระรำม 6 เชื่อมโยงกับถนนบรมรำชชนนี ระยะด ำเนินกำร ประจ ำปี พ.ศ. 2565 

แผนกำรตดิตำมตรวจสอบ ดัชนีทีต่ดิตำมตรวจสอบ จุดตดิตำมตรวจสอบ ระยะเวลำในกำรตดิตำมตรวจสอบ แผนกำรด ำเนินงำน 
5. สาธารณสุข/อาชีวอนามัย/ 
    ความปลอดภัย  

1. ตรวจสุขภาพทั่วไปของพนักงาน - พนักงานของโครงการ 1 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลาด าเนินการ ด าเนินการตรวจสุขภาพประจ าปี 2565 
ล่าสุดเมื่อวันที่  

5 กันยายน – 2 พฤศจิกายน พ.ศ. 2565  

 
2. บันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของผู้อาศัย 
    ใกล้เคียง 

- พ้ืนที่โครงการและชุมชนใกล้เคียงพ้ืนที ่
  โครงการ 

 ได้ด าเนินการระหว่าง 
เดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2565 

6. แผนงานการมีส่วนร่วม - จัดประชุมกลุ่มตัวแทนโครงการในชุมชน กลุ่มเป้าหมาย  ด าเนินการรับฟังความคิดเห็น 
ของประชาชน ครั้งที่ 5 

เมื่อวันที่ 9 กันยายน พ.ศ. 2565 
ณ ส านักงานเทศบาลเมืองบางกรวย 

อ. บางกรวย จ. นนทบุร ี
ซ่ึงเป็นครั้งสุดท้ายตามที ่

มาตรการป้องกันฯ ก าหนดไว้ 
ในช่วงระยะด าเนินการ 

   ของประชาชน และการ    1. ผู้น าชุมชนในพ้ืนที่ที่มีความเก่ียวข้องกับ 1 ครั้ง/ปี  

   ประชาสัมพันธ์      ผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง (กลุ่มเป้าหมายไม่เกิน 200 คน) 

  
2. ตัวแทนพ้ืนที่ที่ไวต่อผลกระทบ/องค์กร 
    เอกชน 

ในช่วง 5 ปีแรก 

 - เผยแพร่ข้อมูลผ่านสื่อมวลชน 1. ผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง 6 เดือนแรกของระยะด าเนินการ  
(1 ครั้ง)   2. ผู้น าชุมชนในพ้ืนที่ที่มีความเก่ียวข้อง 

     กับผู้ได้รับผลกระทบโดยตรง 

  
3. ผู้อยู่อาศัยและสถานประกอบการ 
   ใกล้เคียง 

  

  
4. เจ้าหน้าที่ราชการระดับเขต/แขวงและ 
   นักการเมืองท้องถิ่น 

  

  5. ตัวแทนพ้ืนที่ที่ไวต่อผลกระทบ/องค์กร   

 




