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ตารางที ่2.1 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่ งแวดล้อมตามแนวสายทางของ 

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์
2-2 

ตารางที ่2.2 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามแนวสายทางของ 
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์

  2-4 

ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-
อาจณรงค์ 

3-2 

ตารางที่ 3.2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ กทพ. ด าเนินการ ของ 
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 

3-9 

ตารางที่ 4.1 แสดงต าแหน่งสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 4-2 
ตารางที่ 4.2 ก าหนดการเก็บตัวอย่างคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 4-3 
ตารางที่ 4.3 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
4-5 

ตารางที่ 4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติม 
ที่เปลี่ยนแปลงไปจากรายละเอียดที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

4-6 

ตารางที่ 4.5 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษ
สายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  
ช่วงที่ 2 

4-12 

ตารางที่ 4.6 ร้อยละการเกิดทิศทางลมในช่วงความเร็วที่แตกต่างกัน ณ สถานีตรวจวัด 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงที่ 2 ระหว่างวันที่ 29 กรกฎาคม - 
3 สิงหาคม 2565 

4-14 

ตารางที่ 4.7 ผลการตรวจวัดอุณหภูมิอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษ
สายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุข
อุปถัมภ์) ช่วงที่ 2 

4-15 

ตารางที่ 4.8 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์  
ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 

4-15 

ตารางที่ 4.9 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา - 
อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 

4-17 

ตารางที่ 4.10 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษ 
สายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 

4-22 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 

 

สถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์                                                VI 
 

 

สารบัญตาราง (ต่อ) 
 

  หน้า 
   

ตารางที่ 4.11 ร้อยละการเกิดทิศทางลมในช่วงความเร็วที่แตกต่างกัน ณ สถานีตรวจวัด บริเวณ
ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ระหว่างวันที่ 28 เมษายน – 1 พฤษภาคม 2565 

4-24 

ตารางที่ 4.12 ผลการตรวจวัดอุณหภูมิอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษ 
สายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 

4-25 

ตารางที่ 4.13 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
ณ สถานีตรวจวัด   บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 

4-25 

ตารางที่ 4.14 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-
อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 

4-27 

ตารางที่ 4.15 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) 4-29 
ตารางที่ 4.16 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 

(PM10) 
4-31 

ตารางที่ 4.17 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) 

4-33 

ตารางที่ 4.18 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉลี่ย
รายชั่วโมง (NO2 1-hr avg) 

4-35 

ตารางที่ 4.19 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เฉลี่ย 
รายชั่วโมง (CO2 1-hr avg) 

4-37 

ตารางที่ 4.20 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด เฉลี่ย 
รายชั่วโมง (THC 1-hr avg) 

4-39 

ตารางที่ 4.21 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย
รายชั่วโมง (CO 1-hr avg) 

4-41 

ตารางที่ 4.22 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 
8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg) 

4-43 

ตารางที่ 4.23 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง  
(O3 1-hr avg) 

4-45 

ตารางที่ 4.24 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง  
(O3 8-hr avg) 

4-47 

ตารางที่ 4.25 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 4-49 
ตารางที่ 4.26 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Vibration) 4-51 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 

 

สถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์                                                VII 
 

 

สารบัญรูป 
 

  หน้า 
   

รูปที่ 2.1 รายละเอียดตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์ 2-1 
รูปที่ 3.1-1 รถดูดฝุ่นบนทางพิเศษ 3-7 
รูปที่ 3.1-2 พนักงานจัดการจราจรควบคุมการจราจรบนทางพิเศษ 3-7 
รูปที่ 3.1-3 ก าแพงก้ันเสียงบริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 3-7 
รูปที่ 3.1-4 ด่านชั่งน้ าหนักก่อนใช้ทางพิเศษ 3-7 
รูปที่ 3.1-5 ไฟส่องสว่างบนทางพิเศษ และบนถนนที่มีทางพิเศษคร่อม 3-7 
รูปที่ 3.1-6 พนักงานจัดการจราจรบนทางพิเศษ เพ่ือควบคุมการจราจรให้มีความคล่องตัว 3-8 
รูปที่ 3.1-7 สวนหย่อม บริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษบางจาก 3-8 
รูปที่ 3.1-8 สะพานลอยคนข้าม เพ่ือเชื่อมชุมชนทั้งสองฝั่งของทางพิเศษ 3-8 
รูปที่ 3.1-9 ป้ายบอกทางติดตั้งบนทางพิเศษ 3-8 
รปูที่ 3.1-10 ป้ายจราจรติดตั้งบนทางพิเศษ 3-8 
รูปที่ 4.1 สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 4-9 
รูปที่ 4.2 ผังลมบริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 4-14 
รูปที่ 4.3 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา - 

อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เปรียบเทียบ
กับค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือนต่อสิ่งปลูกสร้างตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 31 กรกฎาคม -  
3 สิงหาคม 2565 

4-18 

รูปที่ 4.4 สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 4-19 
รูปที่ 4.5 ผังลมบริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 4-24 
รูปที่ 4.6 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา - 

อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เปรียบเทียบ
กับค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือนต่อสิ่งปลูกสร้างตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 28 เมษายน – 
1 พฤษภาคม 2565 

4-28 

รูปที่ 4.7 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) บริเวณโรงเรียน 
พูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงก่อนการก่อสร้างโครงการปี พ.ศ. 2538 และช่วงเปิด
ด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 

4-30 

รูปที่ 4.18 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) บริเวณลุมพินี
ทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 

4-30 

รูปที่ 4.9 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
(PM10) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี  
พ.ศ. 2548-2565 

4-32 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 

 

สถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์                                                VIII 
 

 

สารบัญรูป (ต่อ) 
 

  หน้า 
   

รูปที่ 4.10 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
(PM10) บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี 
พ.ศ. 2548-2565 

4-32 

รูปที่ 4.11 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการ
ระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 

4-34 

รูปที่ 4.12 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี 
พ.ศ. 2548-2565 

4-34 

รูปที่ 4.13 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  เฉลี่ยรายชั่วโมง  
(NO2 1-hr avg) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงก่อนการก่อสร้าง
โครงการปี พ.ศ. 2538 และช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 

4-36 

รูปที่ 4.14 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  เฉลี่ยรายชั่วโมง  
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บทท่ี 1 

บทนํา 
 

1.1 หลักการและเหตุผล 
 

การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) เป็นรัฐวิสาหกิจสังกัดกระทรวงคมนาคม ก่อต้ังขึ้นโดยมีวัตถุประสงค์ 
เพ่ือสร้างหรือจัดให้มีทางพิเศษด้วยวิธีการใด ๆ ตลอดจนบํารุงและรักษาทางพิเศษ ดําเนินงานหรือธุรกิจเก่ียวกับ 
ทางพิเศษ และธุรกิจอื่นที่เก่ียวเนื่องกับทางพิเศษหรือที่เป็นประโยชน์แก่ กทพ. 

 

กทพ. ได้มุ่งมั่นเป็นองค์กรที่มีความเป็นเลิศในธุรกิจทางพิเศษ ให้มีการเติบโตอย่างย่ังยืน โดยมีความรับผิดชอบ
ต่อสังคมและสิ่งแวดล้อม โดย กทพ. ได้จัดให้มีทางพิเศษที่เปิดให้บริการแล้ว รวม 8 โครงการ ระยะทาง 
รวมท้ังสิ้น 224.6 กิโลเมตร ได้แก่ ทางพิเศษเฉลิมมหานคร ทางพิเศษศรีรัช ทางพิเศษฉลองรัช ทางพิเศษ 
บูรพาวิถี ทางพิเศษอุดรรัถยา ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสด์ิ)  
และทางพิเศษประจิมรัถยา (ช่ือเดิมทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร) 

 

ถึงแม้ว่าการจัดให้มีทางพิเศษจะสามารถแก้ไขปัญหาการจราจรและการขนส่งได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
ในระดับหน่ึง แต่ปัญหาที่ตามมาอย่างหลีกเลี่ยงมิได้ คือ ปัญหาผลกระทบจากการจราจรบนทางพิเศษ 
ที่มี ต่อสภาวะแวดล้อมในบริ เวณโดยรอบของแนวสายทางพิ เศษ โดยเฉพาะคุณภาพสิ่ งแวดล้อม 
ทางด้านทรัพยากรกายภาพ ได้แก่ คุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน ที่อาจเกิดการเปลี่ยนแปลง
ไปจากเดิม ซึ่งมีสาเหตุสําคัญมาจากยานพาหนะที่สัญจรบนทางพิเศษ ทั้งน้ีเพ่ือให้การดําเนินงานด้านการจราจร
และการขนส่งในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลของทางพิเศษเกิดประสิทธิภาพสูงสุด และก่อให้เกิดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมน้อยที่สุด รวมท้ังให้เป็นไปตามพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
พ.ศ. 2535 พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 ประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กําหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่งผู้ดําเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดทํา
เมื่อได้รับอนุญาตให้ดําเนินโครงการหรือกิจการแล้ว พ.ศ. 2561 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เรื่อง หลักเกณฑ์ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมซึ่งผู้ดําเนินการ หรือผู้ขออนุญาตจะต้องจัดทําเมื่อได้รับอนุญาตให้ดําเนินโครงการ
หรือกิจการแล้ว (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2564 ที่กําหนดให้มีการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ระบุไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมภายหลังเปิดดําเนินโครงการ ดังน้ัน จึงมีความจําเป็นอย่างย่ิงที่จะต้องทําการศึกษา
และติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษอย่างต่อเน่ือง ทั้งในบริเวณที่กําหนดไว้ในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและบริเวณที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการดําเนินงานของทางพิเศษ โดยรายงานฉบับน้ี
เป็นการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษ 
สายบางนา-อาจณรงค์ เพ่ือเป็นแนวทางในการพิจารณาและกําหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมให้เหมาะสมและมีประสิทธิภาพต่อไป 
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1.2 วัตถุประสงค์ 
 
 1.2.1 เพ่ือตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านทรัพยากรกายภาพ ได้แก่ คุณภาพอากาศ ระดับเสียง  
และความสั่นสะเทือน ตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ภายหลังเปิดด าเนินโครงการ  
ตามที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และเพ่ือทราบแนวโน้มของคุณภาพสิ่งแวดล้อม  
ที่ประชาชนได้รับผลกระทบอันเนื่องมาจากการด าเนินโครงการทางพิเศษ  
 

 1.2.2 หากผลการตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามข้อ 1.2.1 มีค่าเกินกว่ามาตรฐานก าหนด 
ให้เสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมอันเกิดจากทางพิเศษ เพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหา 
ความเดือดร้อนของประชาชนที่พักอาศัยใกล้ทางพิเศษ รวมทั้งลดปัญหาร้องเรียนที่อาจจะเกิดขึ้นจาก 
การด าเนินโครงการทางพิเศษ 
 

1.2.3 เพ่ือตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษ 
สายบางนา-อาจณรงค์ ภายหลังเปิดด าเนินโครงการ ว่าเป็นไปตามที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติระบุไว้
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมหรือไม่ 
 

1.3 ขอบเขตของงำน 
 

การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (ตำรำงที่ 1.1)  
โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 
1.3.1 กำรตรวจวัดคุณภำพสิ่งแวดล้อม 
 

 1.3.1.1  คุณภาพอากาศ 
   

 ตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) ปริมาณฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
(NO2) ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) และก๊าซโอโซน 
(O3) รวมถึงการตรวจวัดสภาวะทางด้านอุตุนิยมวิทยา ได้แก่ ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ สถานีละ 5 
วันต่อเนื่องกัน และสถานีละ 3 วันต่อเนื่องกัน ครอบคลุมทั้งวันท าการและวันหยุดราชการ ตามแนวสายทาง 
ของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  
และลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 (โรงเรียนสวนนันทวันเดิม) 

 
1.3.1.2 ระดับเสียง 

 

(1) ตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 10 (L10) และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) สถานีละ 
3 วันต่อเนื่องกัน ครอบคลุมทั้งวันท าการและวันหยุดราชการ ตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา- 
อาจณรงค์ จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) และลุมพินีทาวน์เพลส  
สุขุมวิท 62 (โรงเรียนสวนนันทวันเดิม) 
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(2) ตรวจวัดระดับเสียงพ้ืนฐาน ตามวิธีการที่กรมควบคุมมลพิษก าหนด รวม 1 สถานี  
ตามข้อ 1.3.1.2 (1)  

 
1.3.1.3 ความสั่นสะเทือน 

 

ตรวจวัดความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity) และความถี่ (Frequency) 
สถานีละ 3 วันต่อเนื่องกัน ครอบคลุมทั้งวันท าการและวันหยุดราชการ ตามแนวสายทางของทางพิเศษ 
สายบางนา-อาจณรงค์ จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) และลุมพินีทาวน์เพลส
สุขุมวิท 62 (โรงเรียนสวนนันทวันเดิม) 

 
ตำรำงท่ี 1.1 สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 
 

สถำนีตรวจวัดคุณภำพสิ่งแวดล้อม 
คุณภำพอำกำศ ระดับเสียง ควำมสั่นสะเทือน 

ทำงพิเศษสำยบำงนำ-อำจณรงค์ 
1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)(1) 
2) ลุมพินีทาวน์เพลส สุขมุวิท 62(2) 
   (โรงเรียนสวนนันทวันเดิม) 

ทำงพิเศษสำยบำงนำ-อำจณรงค์ 
1) ลุมพินีทาวน์เพลส สุขมุวิท 62(1) 
   (โรงเรียนสวนนันทวันเดิม) 
2) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)(2) 

ทำงพิเศษสำยบำงนำ-อำจณรงค์ 
1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)(2) 
2) ลุมพินีทาวน์เพลส สุขมุวิท 62(2) 
   (โรงเรียนสวนนันทวันเดิม) 

 

หมำยเหตุ  
 

(1) สถานีตรวจวดัคุณภาพสิ่งแวดล้อมทีร่ะบไุว้ในรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(2) สถานีตรวจวดัคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิม่เตมิจากรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
1.3.2 กำรวิเครำะห์คุณภำพสิ่งแวดล้อม 
 

1.3.2.1 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมในด้านคุณภาพอากาศ ระดับเสียง  
และความสั่นสะเทือน ตามข้อ 1.3.1.1-1.3.1.3 กับกฎหมายและมาตรฐานที่เกี่ยวข้อง และเปรียบเทียบกับ 
ผลการตรวจวัดที่ผ่านมา โดยหากพบว่าผลการตรวจวัดมีค่าเกินกว่ามาตรฐานหรือมีแนวโน้มที่จะเกิดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ที่ปรึกษาจะต้องเสนอแนะมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสม 
ในเรื่องดังกล่าว และข้อเสนอแนะอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้องให้ กทพ. พิจารณาด้วย 

 

1.3.2.2 วิเคราะห์และเปรียบเทียบระดับเสียงก่อนก่อสร้าง ซึ่งเป็นสถานีตรวจวัดที่ก าหนดไว้  
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และระดับเสียงภายหลังเปิดด าเนินการที่ที่ปรึกษาได้ด าเนินการ 
ตรวจวัดตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 
(โรงเรียนสวนนันทวันเดิม) 
 

1.3.3 กำรตรวจสอบกำรปฏิบัติตำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

 ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมภายหลังเปิดด าเนินการ 
ตามท่ีก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
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1.4 วิธีกำรตรวจวัดคุณภำพสิ่งแวดล้อม 
 

วิธีการเก็บตัวอย่างและวิเคราะห์คุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตำรำงที่ 1.2) โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
 

 1.4.1 วิธีกำรตรวจวัดคุณภำพอำกำศ 
 

 วิธีการเก็บและวิเคราะห์ตัวอย่างอากาศ มีรายละเอียดของวิธีการตรวจวัด ดังนี้ 
 

1.4.1.1 ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) 
 

 - หลักการตรวจวัดการเก็บตัวอย่างอากาศส าหรับการวิเคราะห์หาความเข้มข้นของ 
ฝุ่นละอองรวม (TSP) นั้น ใช้วิธี High Volume Sampling Method และวิเคราะห์โดยวิธี Gravimetric Method 
ซึ่งเป็นวิธีที่รับรองโดยกรมควบคุมมลพิษ และ Environmental Protection Agency ของสหรัฐอเมริกา 
(US.EPA.) โดยใช้เครื่องมือเก็บตัวอย่างอากาศที่เรียกว่า High Volume Sampler (Hivol) ซึ่งเป็น Vacuum 
Pump และมีแผ่นกรองใยแก้ว (Glass Microfiber Filter) ขนาด 810 นิ้ว ติดอยู่ ซึ่งตัวอย่างอากาศจะถูก 
ดูดผ่านแผ่นกรองดังกล่าวด้วยอัตราการไหลประมาณ 40-60 ลูกบาศก์ฟุตต่อนาที เป็นเวลา 24 ชั่วโมง ฝุ่นละอองรวม 
(TSP) จะติดบนแผ่นกรองและน าไปวิเคราะห์ด้วยวิธี Gravimetric Method ในห้องปฏิบัติการต่อไป 

 

 - วธิีการเก็บตัวอย่าง 
 ในการเก็บตัวอย่างจะใช้เครื่องเก็บตัวอย่างฝุ่นละอองรวม (TSP) รุ่น HIVOL-BBCBE 

ของ Thermo  Scientific ท าการดูดอากาศผ่านแผ่นกรองใยแก้วด้วยอัตราไหลคงที่ 40 ลูกบาศก์ฟุตต่อนาที   
(70 ลูกบาศก์เมตรต่อชั่วโมง) เป็นระยะเวลา 24±1.0 ชั่วโมง จากนั้นจึงน ากระดาษกรองที่ได้ไปวิเคราะห์ 
โดยวิธี Gravimetric Method ในห้องปฏิบัติการ 

 

- วิธีการวิเคราะห์ 
ในขั้นเตรียมแผ่นกรองใยแก้วที่ใช้ส าหรับเก็บตัวอย่างอากาศนั้น แผ่นกรองทุกแผ่น

จะถูกตรวจตราเพ่ือหาข้อบกพร่อง เช่น รูรั่ว รอยฉีกขาด หรือลักษณะผิดปกติอ่ืน ๆ ก่อน จากนั้นจึงน าไปใส่ไว้
ใน Desiccator ไม่น้อยกว่า 24 ชั่วโมง เพ่ือดูดความชื้น และควบคุมให้น้ าหนักคงที่ แล้วน าไปชั่งด้วยเครื่องชั่ง
อย่างละเอียด ซึ่งมีความเท่ียงตรงถึงระดับ 0.0001 กรัม แล้วบันทึกน้ าหนักแผ่นกรองแต่ละแผ่นไว้ และเม่ือน า
แผ่นกรองไปใช้เก็บตัวอย่างอากาศแล้ว ก็น าแผ่นกรองที่มีฝุ่นละอองใส่ใน Desiccator นาน 24 ชั่วโมงเช่นเดิม 
แล้วน าไปชั่งน้ าหนักซึ่งน้ าหนักที่เพ่ิมขึ้นคือน้ าหนักของฝุ่นละอองรวม (TSP) และใช้ข้อมูลปริมาตรอากาศ 
ที่ผ่านแผ่นกรองตลอด 24 ชั่วโมง มาวิเคราะห์และค านวณหาปริมาณฝุ่นละอองเป็นค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ออกมา
ในหน่วยมิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

1.4.1.2 ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
 

- หลักการตรวจวัด 
  วิธีการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) นั้น ใช้วิธี High 

Volume Sampling Method และวิเคราะห์โดยวิธี Gravimetric Method ซึ่งเป็นวิธีที่รับรองโดยกรมควบคุมมลพิษ 
และ Environmental Protection Agency ของสหรัฐอเมริกา (US.EPA.) โดยใช้เครื่องมือเก็บตัวอย่างอากาศ 
ที่เรียกว่า PM10 High Volume Sampler (PM10 Hivol) ซึ่งเป็น Vacuum Pump และมีกระดาษกรองชนิดใยหิน 
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(Quartz Fiber Filter) ขนาด 8x10 นิ้ว ติดอยู่ ซึ่งตัวอย่างอากาศจะถูกดูดผ่านหัวคัดขนาดฝุ่นไม่เกิน 10 ไมครอน 
(PM10 Size  selective) จากนั้นอากาศที่ประกอบด้วยเฉพาะฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) จึงจะไหล
ผ่านแผ่นกรองชนิด Quartz Fiber Filter ด้วยอัตราการไหลประมาณ 40 ลูกบาศก์ฟุตต่อนาที เป็นเวลา 24 ชั่วโมง 
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) จะติดบนแผ่นกรอง และน าไปวิเคราะห์ด้วยวิธี Gravimetric Method 
ในห้องปฏิบัติการต่อไป 

 

 - วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์ 
    ในการเก็บและวิเคราะห์ตัวอย่างปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 

(PM10) จะใช้เครื่องเก็บตัวอย่าง PM10 ของ Thermo  Scientific  รุ่น HIVOL-BMBBE ซึ่งจะดูดอากาศ 
ผ่านหัวคัดขนาดฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน โดยฝุ่นละอองจะติดสะสมบนแผ่นกรอง จากนั้นน า  
แผ่นกรองไปตรวจวิเคราะห์ในห้องปฏิบัติการ การรายงานผลจะค านวณเป็นค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  ออกมาใน
หน่วยมิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 

 

1.4.1.3 ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
 

- หลักการตรวจวัด 
  วิธีการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5  ไมครอน (PM2.5) ในบรรยากาศ

สามารถวัดด้วยวิธี Gravimetric Method เป็นวิธีการมาตรฐานของ US.EPA. ที่เรียกว่า Federal Reference 
Method (FRM) ซึ่งมีข้อก าหนดตามที่ระบุใน 40 CFR Part 53, Appendix L; 40 CFR Part 53, Subpart E; และ 
40 CFR Part 58, Appendix A โดยมีหลักการ ดังนี้ 

 

- เก็บตัวอย่างอากาศด้วยเครื่องเก็บตัวอย่างฝุ่นละอองขนาด 10 และ 2.5 ไมครอน  
ของ Tisch Environmental Model TE-Wilbur-2.5 โดยเครื่องจะดูดอากาศในบรรยากาศด้วยอัตราการไหล 
คงที ่เข้าสู่ช่องทางเข้าอากาศ (Inlet) ที่ออกแบบพิเศษเฉพาะส าหรับเก็บตัวอย่างฝุ่นละอองขนาด 10 ไมครอน 
จากนั้นอากาศจะถูกส่ งผ่านไปเข้าหัวคัดแยกขนาดของฝุ่นละอองที่ลั กษณะเป็นแผ่นตก กระทบ  
(WINS Impactor) เพ่ือคัดแยกฝุ่นละอองที่มีขนาดใหญ่กว่า 2.5 ไมครอน ออกไป อากาศที่ผ่าน WINS Impactor 
ออกมาซึ่งมีเฉพาะฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน จะไหลผ่านไปยังแผ่นกรองชนิด polytetrafluoroethylene 
(PTFE) ตลอดช่วงเวลาการเก็บตัวอย่าง ด าเนินการเก็บตัวอย่างต่อเนื่องเป็นระยะเวลา 24 ชั่วโมง 
 

  -  วิเคราะห์ตัวอย่างโดยการชั่งน้ าหนักกระดาษกรองแต่ละแผ่น (หลังจากปรับสภาพ
อุณหภูมิ และความชื้นสัมพัทธ์แล้ว) ทั้งก่อนและหลังการเก็บตัวอย่างเพ่ือหาน้ าหนักสุทธิของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน  
2.5 ไมครอน (PM2.5) ที่ได้ ส าหรับปริมาตรอากาศทั้งหมดค านวณโดยเครื่องตรวจวัด ได้จากอัตราการไหลของ
อากาศที่วัดได้ ณ อุณหภูมิและความดันบรรยากาศจริงและระยะเวลาในการเก็บตัวอย่างความเข้มข้นของฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ในบรรยากาศ ค านวณจากน้ าหนักของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) ทั้งหมดหารด้วยปริมาตรอากาศที่สภาวะความดันและอุณหภูมิมาตรฐาน รายงานผลจะค านวณเป็น
ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ออกมาในหน่วยมิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (mg/m3) 
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1.4.1.4 ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
 

- หลักการตรวจวัด 
การตรวจวัดก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ใช้เครื่องวัดระบบ Chemiluminescence 

ซึ่งเป็นระบบเครื่องมือแบบอัตโนมัติ โดยอาศัยหลักการที่ NO ท าปฏิกิริยากับ O3 แล้วให้ NO2 + O2 โดย NO2 
ที่เกิดขึ้นส่วนหนึ่งจะอยู่ในรูป Electronically-excite State (NO2) และกลับสู่ Ground State ทันทีพร้อมกับ
คายพลังงานแสง (Photon) ออกมา ซึ่งสามารถตรวจวัดปริมาณได้โดย Photomultiplier Tube (PMT)  
ผลการตรวจวัดเป็นค่า NO, NO2 และ NOx 

 

- วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์ 
 ในการเก็บและวิเคราะห์ตัวอย่างก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) จะใช้เครื่องวิเคราะห์ 

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ของ HORIBA รุ่น APNA-370 ท าการวิเคราะห์ก๊าซและอ่านค่าโดยตรง  
ข้อมูลของการวิเคราะห์จะถูกประมวลผลและเก็บบันทึกไว้ในเครื่องวัด จากนั้นท าการวิเคราะห์ข้อมูล  
โดยโปรแกรม Thermo Iport Version 1.3   

 

1.4.1.5 ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) 
 

   - หลักการตรวจวัด 
   การตรวจวัดก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) โดยใช้เครื่องวัดระบบ Non Dispersive 

Infrared Detection Optical Filter ซึ่งเป็นระบบเครื่องมือแบบอัตโนมัติ มีหลักการท างานโดยอาศัยคุณสมบัติ 
ของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่มีคุณสมบัติในการดูดแสงอินฟราเรด โดยในเครื่องมือได้มีการออกแบบให้แสง 
ที่ผ่านตัวแยกความถี่แสงที่ไม่ต้องการออกไป เหลือเพียงความถี่ที่จะดูดได้โดยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ( CO2) 
จากนั้นแปลผลเป็นความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) 

 

 - วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์  
ในการเก็บและวิเคราะห์ตัวอย่างก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) จะใช้เครื่อง

วิเคราะห์ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ของ Thermo รุ่น 410i, 41C และ Teledyne รุ่น TML-20 ท าการ
วิเคราะห์ก๊าซและอ่านค่าโดยตรง ข้อมูลของการวิเคราะห์จะถูกประมวลผลและเก็บบันทึกไว้ในเครื่องวัด 
จากนั้นท าการวิเคราะห์ข้อมูลโดยโปรแกรม Thermo Iport Version 1.3 

 

1.4.1.6 ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) 
 

  - หลักการตรวจวัด 
  วิธีการตรวจวัดก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ใช้เครื่องวัดระบบ Flame Ionize Detector  

ซึ่งเป็นระบบเครื่องมือแบบอัตโนมัติ มีหลักการท างานโดยคาร์บอนอะตอมจะถูกเผาที่อุณหภูมิสูงแล้วเปลี่ยนไป
เป็นคาร์บอนไดออกไซด์ และจะดูดกลืนแสงอินฟราเรดเพ่ือน ามาแปลงเป็นค่าของปริมาณสารประกอบ
ไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด  
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  - วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์  
  ท าการวิ เคราะห์โดยใช้ เครื่องตรวจวิ เคราะห์สารไฮโดรคาร์บอนในอากาศ 

ของ HORIBA รุ่น APHA-370 Thermo รุ่น 51C ท าการวิเคราะห์โดยตรง การรายงานผลแสดงเป็นค่ามีเทน 
( CH4)  แ ล ะสารประกอบไฮโดรคาร์ บอนอ่ืน ๆ ยกเว้ นมี เทน ( Non Methane Hydrocarbon; NMHC)  
และค่าปริมาณสารไฮโดรคาร์บอนรวม (Total Hydrocarbon) ผลการตรวจวัดเป็นค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในรูป
ของส่วนในล้านส่วน (ppm) 

 

1.4.1.7 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
 

- หลักการตรวจวัด 
การตรวจวัดก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) โดยใช้เครื่องวัดระบบ Non Dispersive 

Infrared Detection ซึ่งเป็นระบบเครื่องมือแบบอัตโนมัติ มีหลักการท างานโดยอาศัยคุณสมบัติของ 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ที่มีคุณสมบัติในการดูดแสงอินฟราเรด โดยในเครื่องมือได้มีการออกแบบให้แสงที่ผ่าน
ตัวแยกความถ่ีแสงที่ไม่ต้องการออกไป เหลือเพียงความถี่ท่ีจะดูดได้โดยก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) จากนั้น
แปลผลเป็นความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 

 

- วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์  
ในการเก็บและวิเคราะห์ตัวอย่างก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) จะใช้เครื่องวิเคราะห์ 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ของ HORIBA รุ่น APMA-370 ท าการวิเคราะห์ก๊าซและอ่านค่าโดยตรง  
ข้อมูลของการวิเคราะห์จะถูกประมวลผลและเก็บบันทึกไว้ในเครื่องวัด จากนั้นท าการวิเคราะห์ข้อมูล  
โดยโปรแกรม Thermo Iport Version 1.3 
 

1.4.1.8 ก๊าซโอโซน (O3) 
 

    - หลักการตรวจวัด 
  การตรวจวัดก๊าซโอโซน (O3) ใช้เครื่องมือตรวจวัดเป็นระบบอัตโนมัติ โดยวิธี 

Ultraviolet Absorption Photometry อาศัยหลักการให้แสงอุลตร้าไวโอเลต ท าปฏิกิริยากับก๊าซโอโซน 
และวัดการดูดซับแสง ซึ่งเกิดขึ้นจากปฏิกิริยาที่ช่วงความยาวคลื่น 254 นาโนเมตร จากนั้นแปลผลเป็น  
ค่าความเข้มข้นของก๊าซโอโซน (O3) ในรูปของส่วนในล้านส่วน (ppm)  

 

- วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์ 
ในการเก็บและวิเคราะห์ตัวอย่างก๊าซโอโซน (O3) จะใช้เครื่องวิเคราะห์ก๊าซโอโซน 

(O3) API รุ่น 400,  Thermo รุ่น 49i และ Sabio รุ่น 6030 ท าการวิเคราะห์ก๊าซและอ่านค่าโดยตรง  
ข้อมูลของการวิเคราะห์จะถูกประมวลผลและเก็บบันทึกไว้ในเครื่องวัด จากนั้นท าการวิเคราะห์ข้อมูล  
โดยโปรแกรม Thermo Iport Version 1.3 
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1.4.2 วิธีกำรตรวจวัดทำงด้ำนอุตุนิยมวิทยำ 
 

 1.4.2.1 ความเร็วลม (Wind Speed) และทิศทางลม (Wind Direction) 
 

     - อุปกรณ์การตรวจวัด 
ใช้ เครื่ องวั ดความเร็ วและทิศทางลมของ Davis Instruments รุ่ น  Vantage Pro2  

ซึ่งรวมหัววัดของความเร็วลมแบบ 3-Cup Anemometer และหัววัดทิศทางลมแบบ Potentiometer ไว้ใน 
ชุดเดียวกัน โดยสามารถท างานได้ในช่วงอุณหภูมิอากาศระหว่าง (-30)-70 องศาเซลเซียส มีความสามารถ 
วัดความเร็วลมในช่วง 0-30 เมตรต่อวินาที และทิศทางลมระหว่าง 0-360 องศา 

 

- วิธีการตรวจวัด 
ด าเนินการติดตั้งหัววัดความเร็วและทิศทางลมที่ระดับ 10 เมตรเหนือพ้ืนดิน  

ท าการตรวจวัดตลอดเวลาที่ท าการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป การรายงานผลแสดง 
เป็นค่าเฉลี่ยในช่วงเวลาแต่ละชั่วโมง และร้อยละของความเร็วและทิศทางลมตลอดช่วงเวลาการตรวจวัดของ  
แต่ละสถานีตรวจวัด 

 

 1.4.2.2 อุณหภูมิ 
 

ใช้ เ ครื่ อ งวั ด อุณหภูมิ แบบ Thermometer Detector ของ  Davis Instruments,  
รุ่น Vantage Pro2 ท าการตรวจวัดตลอดช่วงเวลาการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป การรายงาน
ผลเป็นค่าเฉลี่ยของอุณหภูมิรายชั่วโมงในหน่วยองศาเซลเซียส 

 
1.4.3 วิธีกำรตรวจวัดระดับเสียงโดยท่ัวไป 

 

1.4.3.1 อุปกรณ์ 
 

 - เก็บข้อมูลระดับเสียงโดยใช้เครื่องวัดเสียงชนิด Integrated Sound Level Meter  
ของ Rion รุ่น NL-21 ซึ่งสามารถตอบสนองต่อระดับเสียงในช่วงความถี่ 20 -8,000 Hz และมีพิกัดของ 
การตรวจวัดได้ระหว่าง 25-138 dB (A) 

 - ไมโครโฟนพร้อม All Weather Windscreen เพ่ือป้องกันความคลาดเคลื่อนของ 
การตรวจวัดเนื่องจากลม 

 

1.4.3.2 วิธีการตรวจวัด 
 

การตรวจวัดระดับเสียง ณ สถานีตรวจวัดแต่ละแห่งมีวิธีการตรวจวัดดังนี้ คือ  
 - ตรวจวัดอย่างต่อเนื่องตลอด 24 ชั่วโมง 
 - ติดตั้ง Microphone สูงจากพ้ืนไม่น้อยกว่า 1.20 เมตร 
 - จุดตรวจวัดอยู่ห่างก าแพงหรือสิ่งอ่ืนใดที่มีคุณสมบัติในการสะท้อนเสียงกีดขวางอยู่ 

ไม่น้อยกว่า 3.50 เมตร 
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 1.4.3.3 การอ่านและการรายงานข้อมูล 
 

การตรวจวัดระดับเสียง ในการศึกษานี้ สามารถ ค านวณ และรายงานผลได้ในลักษณะของ 
 - Leq และ Lmax ในช่วงเวลาแต่ละชั่วโมงของวัน 
 - Leq และ Ldn ในช่วงเวลาแต่ละวัน 
 - L10 และ L90 ในช่วงเวลาแต่ละวัน 

 

1.4.3.4 การค านวณค่าเฉลี่ยเสียง 
 

  ระดับเสียงที่ได้จากการตรวจวัดในรูปของค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง จะถูกน ามาค านวณ 
เป็นค่าเฉลี่ยเสียง 24 ชั่วโมง เพ่ือเทียบกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540  
โดยอาศัยสมการ ดังนี้ 

LAeq, T  = 10log10[
1

𝑛
(∑ 10𝐿𝑖/10𝑛

𝑖=1 )] 𝑑𝐵(𝐴) 

 
โดยที่   T คือ เวลาทั้งหมดที่ท าการค านวณค่าเฉลี่ย 

   n คือ จ านวนครั้งของการวัด 
  Li คือ ระดับเสียงท่ี i 

 
1.4.4 วิธีกำรตรวจวัดควำมสั่นสะเทือน 

 

 1.4.4.1 เครื่องมือที่ใช้ตรวจวัด 
 

 ใช้เครื่องวัดความสั่นสะเทือนชนิด 3 แกน ของ Instantel รุ่น MICROMATE 
เป็นอุปกรณ์ที่ใช้กันอย่างแพร่หลายในการตรวจวัดความสั่นสะเทือน รวมทั้งระดับความเข้มของเสียง  
ในการท างานของเครื่องจักร การระเบิดหิน การก่อสร้าง และอ่ืน ๆ การท างานของเครื่องจะต่อเชื่อมกับกล่อง 
ทรานดิวเซอร์ชนิด Triaxial และตัววัดระดับเสียงมีไมโครโปรเซสเซอร์ (Microprocessor) ที่สามารถควบคุม
การเก็บข้อมูลได้หลายแบบ 

 Mode การจัดเก็บข้อมูล มีการบันทึก Peak Particle Velocity (PPV) ในหน่วย 
mm/s ความถี่  (Frequency) ในหน่วย Hertz ระยะการขจัด (Peak Displacement) ในหน่วย mm  
ของเวกเตอร์ทั้ง 3 แนว ของทรานดิวเซอร์ ได้แก่ แนวนอน (Longitudinal) แนวตั้ง (Vertical) แนวขวาง 
(Transverse) และวัน เวลา ที่เกิดเหตุการณ์โดยสามารถเก็บข้อมูลในแต่ละเหตุการณ์ได้สูงสุดถึง 1,300 เหตุการณ์ 
ในหน่วยความจ าหลัก 

 

1.4.4.2 วิธีการตรวจวัด 
 

   ในการตรวจวัดความสั่นสะเทือน และความถี่  จะด าเนินการติดตั้ งหัววัด 
ความสั่นสะเทือนในบริเวณที่เป็นพื้นดินอัดแน่นหรือบริเวณท่ีจะเป็นฐานรากของอาคาร โดยหันแกนหลักของ
เครื่องวัดชี้ไปทางโครงสร้างของทางพิเศษ ท าการบันทึกค่าความสั่นสะเทือนอย่างต่อเนื่องตลอดช่วงเวลา 
การตรวจวัด โดยตั้งระดับต่ าสุดของการวัด (Trigger Level) ไม่น้อยกว่า 0.130 mm/s ทั้งนี้ การตรวจวัดเป็นไป 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 

สถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์         1-10 

ตำรำงท่ี 1.2 วิธีการเก็บตัวอย่างและวิธีการวิเคราะห์คุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

ดัชนีที่ตรวจวิเครำะห์ วิธีกำรเก็บตัวอย่ำง วิธีกำรวิเครำะห์ 
คุณภำพอำกำศ 
1. ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) 

 
TSP High Volume Sampling 

 
Gravimetric Method 

2. ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไมเ่กิน  
 10 ไมครอน (PM10) 

PM10 Size Selective  
High-Volume Air Sampling 

Gravimetric Method  

3. ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไมเ่กิน  
 2.5 ไมครอน (PM2.5)(1) 

PM2.5 Size Selective,  
Low-Volume Air Sampling 

Gravimetric Method 

4. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) Automatic Sampling Chemiluminescenes 
5. ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2)(1) Automatic Sampling Non Dispersive Infrared 
6. ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC)(1) Automatic Sampling Flame Ionize Detector 
7. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) Automatic Sampling Non Dispersive Infrared 
8. ก๊าซโอโซน (O3)(1) Automatic Sampling O3 UV Photometric Analyzer 
9. ความเร็วลมและทิศทางลม  Cup-Vane Anemometer  
10. อุณหภูมิ(1)  Temperature Sensor 
ระดับเสียง 
- ระดบัเสียงเฉลีย่ 24 ช่ัวโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงสูงสดุ (Lmax) (1) 
- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) (1) 
- ระดับเสียงเปอรเ์ซ็นไทล์ที่ 10 (L10) (1) 
- ระดับเสียงเปอรเ์ซ็นไทล์ที่ 90 (L90) (1) 

 
- 

 

 
Integrated Sound Level 
Meter 

ควำมสั่นสะเทือน 
- ความเร็วอนุภาคสูงสุด  
  (Peak Particle Velocity) 

 
- 

 
Triaxial Vibration Velocity 
Meter    

หมำยเหต ุ (1) ตรวจวัดเพิ่มเตมินอกเหนอืจากทีก่ าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ 2 
รำยละเอียดโครงกำรและมำตรกำรป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ตำมรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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  บทที่ 2 

รายละเอียดโครงการและมาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
2.1 ความเป็นมาและรายละเอียดโครงการ 
 

กทพ. ได้ด าเนินการก่อสร้างทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของระบบทางด่วนขั้นที่ 3 
เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณหน้าด่านบางนา และรองรับการเปิดให้บริการท่าอากาศยาน 
สุวรรณภูมิ ซึ่งทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ มีจุดเริ่มต้นจากปลายทางพิเศษฉลองรัช บริเวณอาจณรงค์  
และซ้อนทับตามแนวทางพิเศษเฉลิมมหานคร จากทางแยกต่างระดับอาจณรงค์เชื่อมต่อกับทางพิเศษบูรพาวิถ ี
มีระยะทาง 4.7 กิโลเมตร โดยได้เปิดให้บริการตั้งแตว่ันที่ 15 มิถุนายน 2548 (รูปที่ 2.1) 
 

รูปที ่2.1 รายละเอียดตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์

 

แผนที่ทางพิเศษ  
  ทางพิเศษเฉลิมมหานคร (ระบบทางด่วนขั้นที่1) 
  ทางพิเศษฉลองรัช (ทางด่วนสายรามอินทรา-อาจณรงค์) 

           ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์  
           (ระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายใต้ ตอน S1) 

     ทางพิเศษบูรพาวิถี (ทางด่วนสายบางนา-ชลบุร)ี 
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2.2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ตามที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ เป็นส่วนหนึ่งของโครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายใต้ตอน S1)  
ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย ซึ่งรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการได้รับความ
เห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เมื่อวันที่ 18 กันยายน 2541 โดยมีมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม
ในระยะเปิดด าเนินการ รายละเอียดดังนี ้
 

1) มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
(ตารางที่ 2.1) 

 
ตารางที่ 2.1 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หมายเหตุ/การปฏิบัติ 
คุณภาพอากาศ 
 
 
 
 
 
 
 

- ซ่อมบ ารุงและท าความสะอาดทางด่วนอย่างสม่ าเสมอ 
- ประสานงานกับผู้ที่เกี่ยวข้องลดการจราจรที่ติดขัด ซึ่งเป็นสาเหตุ

ของการระบายมลพิษ 
- ควบคุมการปล่อยไอเสียและควบคุมคุณภาพของเชื้อเพลิงให้ดี

ขึ้น เพื่อลดผลกระทบในอนาคต โดยหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น  
กรมควบคุมมลพิษ กรมขนส่งทางบก เป็นต้น 
- สมอ. ควรก าหนดมาตรฐานการระบาย NOx ให้เข้มงวดขึ้น  

โดยการลดการระบาย NOx ในปี 2553 ลงเหลือครึ่งหนึ่ง  
(หรือเหลือเพียง 29% ของปี 2536) 

- 
 
 
 
 
 
 
 

 

ระดับเสียง 
 
 
 

ก าแพงกั้นเสียงส าหรับทางด่วน 
- ก า แพงกั้ น เ สี ย ง  ควร เป็ นชนิ ดสะท้ อนกลั บขึ้ นข้ า งบน 

(Dispersive) ท าด้วยวัสดุ Glass Reinforced Cement (GRC) 
หรือวัสดุอื่นที่มีคุณสมบัติเทียบเท่าหรือดีกว่า 

 
- 
 

 

ความสั่นสะเทือน - บ ารุงผิวการจราจรให้อยู่ในสภาพดีตลอดเวลา 
- ก าหนดน้ าหนักของยานพาหนะ 

- 
 

คุณภาพน้ า 
 

- ตรวจเช็คระบบบ าบัดน้ าเสียเบื้องต้นอย่างสม่ าเสมอ 
- ตรวจตราการจัดเก็บขยะอย่างมีประสิทธิภาพ 

- 
 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 

สถาบันวิจัยและให้ค าปรกึษาแหง่มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์  2-3 

ตารางที่ 2.1 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์   
 (ต่อ) 

 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หมายเหตุ/การปฏิบัติ 
การคมนาคม 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ติดตั้งไฟฟ้าแสงจันทร์บนแนวทางด่วนรวมทั้งแนวถนนที่มีแนว 
ทางด่วนคร่อมกัน และติดตั้งไฟสปอตไลต์บริเวณจุดขึ้น-ลง 
- ประสานงานกับ กทม. กรมทางหลวง และกองต ารวจจราจร  

เพื่อก าหนดนโยบายในการควบคุมการจราจรบริเวณจุดขึ้น-ลง  
และถนนที่เชื่อมกับจุดขึ้น-ลง 
- จัดสรรบุคลากร เช่น ต ารวจจราจรและอุปกรณ์ และเครื่องมือต่าง 

ๆ ได้แก่ มอเตอร์ไซด์ โทรศัพท์มือถือ ทั้งนี้เพื่อท าการลาดตระเวน
ตรวจสอบบนแนวทางด่วน 
- บริเวณที่ว่างระหว่างจุดขึ้น-ลงทางด่วน ควรปรับปรุงสวนหย่อม 

เพื่อสร้างสิ่งผ่อนคลายแก่ผู้ใช้รถ 

- 

เศรษฐกิจ-สังคม 
 
 
 
 

- จัดให้มีระบบป้องกันเสียง และความสั่นสะเทือน 
- ประสานงานกับคณะกรรมการชุมชนในการพิจารณาหาแนวทาง 

ลดผลกระทบในกรณีชุมชนถูกคั่นด้วยระบบทางด่วน 
- จัดให้มีป้ายสัญญาณจราจรที่ชัดเจนในต าแหน่งที่เหมาะสม 

เพื่อลดผลกระทบด้านอุบัติเหต ุ

- 
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2) มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์  
(ตารางที่ 2.2) 

 
ตารางที่ 2.2 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์

ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

พารามิเตอร์ตรวจวัด ความถ่ี หมายเหตุ 

คุณภาพอากาศ 
 
 
 
 
 
 

- ตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
ที่โรงเรียนพูนสิน 

 
 
 
 
 
 

พารามิเตอร์ : 
- TSP 
- PM10 
- NO2 
- CO 
- ความเร็ว/ทิศทางลม 
 

 

- ปี ละ 1 ครั้ ง  ในฤดู ลมมรสุ ม 
ตะวันออกเฉียงเหนือ (พ.ย. -  ม.ค.) 
โดยแต่ละสถานีท าการตรวจวัด
อย่างต่อเนื่อง 5 วันรวมวันท าการ
และวันหยุดเป็นระยะเวลา 3 ปี 
หากไม่พบการเปลี่ยนแปลงอย่าง
มีนัยส าคัญ ให้หยุดท าการตรวจวัด
และเริ่มตรวจวัดใหม่ตามความ
เหมาะสม 

- 

ระดับเสียง 
 
 

- ตรวจวัดระดับเสียงที่โรงเรียน
สวนนันทวัน 

 
 

พารามิเตอร์ : 
- Leq 24 hr 

 

- ตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง 72 ชั่วโมง
ทุกๆ 12 เดือน เป็นระยะเวลา  
3 ปีแรก หากพบว่าผลการตรวจวัด
ไม่ มี การ เปลี่ ยนแปลงอย่ า ง 
มีนัยส าคัญให้หยุดการตรวจวัด
และพิ จ า รณาตรวจวั ด ใหม ่
ตามความเหมาะสม 

- 

 
 



 

 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ 3 
ผลกำรปฏิบัตติำมมำตรกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บทที่ 3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
การตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ได้ก าหนดไว้ในรายงาน 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการเพ่ิมเติมนอกเหนือจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มีการด าเนินงานดังนี้ 
 
3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบ 
     สิ่งแวดล้อม 

 
กทพ. ได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ในด้านคุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ าทิ้ง 
การคมนาคม และเศรษฐกิจ-สังคม (ตารางที่ 3.1) 

 
3.2  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ กทพ. ด าเนินการ 
 

กทพ. ได้ด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติมจากรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ตารางท่ี 3.2) 

 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะดําเนินการ 
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แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแก้ไข 

- การจัดตั้งคณะกรรมการเพื่อกํากับดูแลการดําเนินการของบุคคลที่ 3  
ซึ่งประกอบด้วยการทางพิเศษแห่งประเทศไทย สํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ 
กรมควบคุมมลพิษ สถาบันการศึกษาหรือผู้แทนชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง
โครงการฯ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

 

- กทพ. ได้มีคําสั่งที่ 143/2561 ลงวันที่ 9 กรกฎาคม 2561 แต่งตั้งคณะกรรมการ
กํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อกํากับดูแล
การดําเนินงานของที่ปรึกษา (บุคคลที่ 3) ที่ กทพ.ว่าจ้างให้ดําเนินงานศึกษาและ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์  
และทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) เรียบร้อยแล้ว และได้มีการ
ประชุมคณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการดําเนินการตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่ งแวดล้อม ครั้งล่าสุดวัน ที่ 18 ตุลาคม 2564  
และในปี 2565 ได้ดําเนินการจัดประชุมเมื่อวันที่ 21 กันยายน 2565 
(ภาคผนวกที่ 2.1 ภาคผนวกที่ 2.2 และภาคผนวกที่ 2.3) 

- 
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แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์(ต่อ) 
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแก้ไข 

คุณภาพอากาศ 
- ซ่อมบ ารุงและท าความสะอาดทางด่วนอย่างสม่ าเสมอ 
 
 

 
- กทพ. ได้จัดให้มีแผนการตรวจสอบผิวทางและโครงสร้างทางพิเศษ หากตรวจสอบพบ

ความเสียหาย จะด าเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพที่ดี รวมทั้งได้จัดให้มีการท าความ
สะอาดผิวทางพิเศษโดยการดูดฝุ่น 2 ครั้งต่อสัปดาห์ เพื่อลดฝุ่นละอองบนผิวทางพิเศษ 
(รูปที่ 3.1-1 และภาคผนวกที่ 2.4) 

 
- 
 
 

- ประสานงานกับผู้ที่เกี่ยวข้องลดการจราจรที่ติดขัด ซึ่งเป็น
สาเหตุของการระบายมลพิษ 

- กทพ. ได้จัดให้มีพนักงานจัดการจราจรบนทางพิเศษ เพื่อช่วยอ านวยความสะดวกและ
จัดการจราจรให้มีความคล่องตัว เพื่อลดมลพิษที่เกิดขึ้น (รูปที่ 3.1-2 และภาคผนวกที่ 2.5) 

-  
 

- ควบคุมการปล่อยไอเสียและควบคุมคุณภาพของเช้ือเพลิง 
ให้ดีขึ้น เพื่อลดผลกระทบในอนาคตโดยหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
เช่น กรมควบคุมมลพิษ กรมขนส่งทางบก เป็นต้น 

- กทพ. ได้ประชาสัมพันธ์ผ่านป้าย VMS ให้ผู้ใช้ทางตรวจสอบสภาพรถยนต์ก่อนเดินทาง 
เพื่อลดการปล่อยมลพิษอากาศ โดยกรมธุรกิจพลังงานได้ก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
เช้ือเพลิงยานยนต์ตามสหภาพยุโรป กรมควบคุมมลพิษได้ก าหนดและควบคุมการระบาย
ไอเสียของยานพาหนะที่ใช้งานในทางกรมขนส่งทางบกและส านักงานต ารวจแห่งชาติ
ประกาศมาตรฐานควบคุมไอเสียให้สอดคลองกับประกาศของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ท าให้เกิดการพัฒนาปรับปรุง
เปลี่ยนแปลงเทคโนโลยียานพาหนะ รวมทั้งพัฒนาเทคโนโลยีการผลิ ต เพื่อควบคุม
องค์ประกอบของน้ ามันเช้ือเพลิงท าให้มลพิษจากไอเสียของยานยนต์มีปริมาณลดลง  
จึงส่งผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในบรรยากาศลดลง 

-  

- สมอ. ควรก าหนดมาตรฐานการระบาย NOx ให้เข้มงวดขึ้นโดยการ
ลดการระบาย NOx ในปี 2553 ลงเหลือครึ่งหนึ่ง (หรือเหลือเพียง 
29% ของปี 2536) 

- สมอ. ออกประกาศมาตรฐานผลิตภัณฑ์ มอก. 2540-2554, มอก. 2550-2554  
และมอก. 2554-2555 ซึ่งมีการก าหนดปริมาณสารมลพิษจากเครื่องยนต์ของยานยนต์ 
เพื่อเป็นเกณฑ์ก าหนดให้ผู้ท า ผู้น าเข้ายานยนต์ใช้เป็นแนวทาง ในการควบคุมปริมาณสาร
มลพิษจากยานยนต์ ช่วยให้ปริมาณสารมลพิษ ที่ระบายออกจากไอเสียของรถยนต์ใน
ปัจจุบันมีปริมาณลดลง (ภาคผนวกที่ 2.6) 

-  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
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แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์(ต่อ) 
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแก้ไข 

ระดับเสียง 
ก าแพงกั้นเสียงส าหรับทางด่วน 
- ก าแพงกั้นเสียง ควรเป็นชนิดสะท้อนกลับขึ้นข้างบน

(Dispersive) ท าด้วยวัสดุ Glass Reinforced Cement (GRC) 
หรือวัสดุอื่นท่ีมีคุณสมบัติเทียบเท่าหรือดีกว่า 

 
 

- กทพ. ได้ด าเนินการก่อสร้างและติดตั้งก าแพงกั้นเสียงเสร็จเรียบร้อยแล้ว 
(รูปที่ 3.1-3) 

 
 
- 

ความสั่นสะเทือน 
- บ ารุงผิวการจราจรให้อยู่ในสภาพดีตลอดเวลา 

 
- กทพ. ได้มีการตรวจสอบและบ ารุงรักษาผิวการจราจรให้อยู่ในสภาพดี

ตลอดเวลา (ภาคผนวกที่ 2.4) 

 
- 

- ก าหนดน้ าหนักของยานพาหนะ 
 

- กทพ. ได้ก าหนดน้ าหนักของรถบรรทุกไว้ไม่เกินพิกัดตามที่กฎหมาย
ก าหนด โดยมีด่านช่ังน้ าหนักก่อนขึ้นใช้ทางพิเศษฉลองรัชก่อนวิ่ง เช่ือม
เข้าสายบางนา-อาจณรงค์ (รูปที่ 3.1-4 และภาคผนวกที ่2.5) 

- 
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แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์(ต่อ) 
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแก้ไข 

คุณภาพน  า 
- ตรวจเช็คระบบบ าบัดน้ าเสียเบื้องต้นอย่างสม่ าเสมอ 
 
- ตรวจตราการจัดเก็บขยะอย่างมีประสิทธิภาพ 

 
- โครงการไม่มีระบบบ าบัดน้ าเสียเบื้องต้น เนื่องจากโครงการไม่มีพื้นท่ี  

Rest Area  
- กทพ. ได้จัดให้มีการท าความสะอาดบนทางพิเศษโดยท าการจัดเก็บขยะ 

และดูดฝุ่นละออง 2 ครั้งต่อสัปดาห์ 

 
- 
 
- 

การคมนาคม 
- ติดตั้งไฟแสงจันทร์บนแนวทางด่วนรวมทั้งแนวถนนที่มีแนวทางด่วนคร่อมกัน  

และติดตั้งไฟสปอตไลต์บริเวณจุดขึ้น–ลง 

 
- กทพ. ได้ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างบนทางพิเศษ และบนถนนที่มีทางพิเศษคร่อม

รวมทั้งบริเวณจุดขึ้น-ลง (รูปที่ 3.1-5) 

 
- 

  
- ประสานงานกับ กทม. กรมทางหลวง และกองต ารวจจราจร เพื่อก าหนดนโยบายใน

การควบคุมการจราจรบริเวณจุดขึ้น-ลง และถนนท่ีเชื่อมกับจุดขึ้น–ลง 
- กทพ. ได้ประสานงานกับ กทม. กรมทางหลวง และกองต ารวจจราจร  

เพื่อก าหนดนโยบาย ในการควบคุมการจราจรบริเวณจุดขึ้น-ลง  
และถนนท่ีเชื่อมกับจุดขึ้น–ลง (รูปที่ 3.1-6 และภาคผนวกที่ 2.5) 

- 
 

- จัดสรรบุคลากร เช่น ต ารวจจราจรและอุปกรณ์และเครื่องมือต่างๆ ได้แก่  
มอเตอร์ไซต์ โทรศัพท์มือถือ ทั้งนี้เพื่อท าการลาดตระเวนตรวจสอบบนแนว 
ทางด่วน 

- กทพ. ได้จัดให้มีพนักงานจัดการจราจร และอุปกรณ์เครื่องมือต่าง ๆ 
ได้แก่ รถยนต์ มอเตอร์ไซต์ และวิทยุสื่อสาร เพื่อท าการลาดตระเวน
ตรวจสอบบนทางพิเศษ (รูปที่ 3.1-2 รูปที่ 3.1-6 และภาคผนวกที่ 2.5) 

- 
 
 

- บริเวณที่ว่างระหว่างจุดขึ้น-ลงทางด่วน ควรปรับปรุงสวนหย่อมเพื่อสร้างสิ่ง 
ผ่อนคลายแก่ผู้ใช้รถ 

- กทพ. ได้จัดให้มีสวนหย่อมบริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษ 
บางจาก ซึ่งเป็นจุดขึ้น-ลงทางพิเศษ (รูปที่ 3.1-7) 

- 
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แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์(ต่อ) 
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแก้ไข 

เศรษฐกิจ-สังคม 
- จัดให้มีระบบป้องกันเสียงและความสั่นสะเทือน 
 
 
 

 
- กทพ.  ก าหนดให้มี มาตรการติ ดตาม ตรวจสอบผลกระทบ 

ด้านระดับเสียง กรณีที่มีค่าเกินกว่ากฎหมายก าหนดจะมีการก าหนด
มาตรการลดผลกระทบ โดยติดตั้งก าแพงกั้นเสียงบนทางพิเศษ 
เพื่อบรรเทาผลกระทบด้านระดับเสียง 

 
- 

 
 

 
- ประสานงานกับคณะกรรมการชุมชน ในการพิจารณา หาแนวทางลดผลกระทบ

ในกรณีชุมชนถูกคั่นด้วยระบบทางด่วน 
- เนื่องจากทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์  เป็นทางยกระดับซ้อนทับ

อยู่บนทางพิเศษเฉลิมมหานคร อย่างไรก็ตามได้จัดให้มีสะพานลอย
คนข้าม เพื่อเชื่อมชุมชนท้ังสองฝั่งทางพิเศษ (รูปที ่3.1-8) 

- 
 

 

- จัดให้มีป้ายสัญญาณจราจรที่ชัดเจนในต าแหน่งที่เหมาะสมเพื่อลดผลกระทบด้าน
อุบัติเหต ุ

 

- กทพ. ได้จัดให้มีป้ายแสดงสัญญาณจราจร เพื่อเตือนผู้ใช้ทางให้ขับรถ
ด้วยความระมัดระวัง เช่น ป้ายบอกทางติดตั้งบนทางพิเศษ และป้าย
จราจรติดตั้งบนทางพิเศษ เป็นต้น (รูปที่ 3.1-9 และรูปที่ 3.1-10) 

- 
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รูปที่ 3.1-1 รถดูดฝุ่นบนทางพิเศษ 

 

 

 
 

รูปที่ 3.1-2 พนักงานจัดการจราจร 
ควบคุมการจราจรบนทางพิเศษ 

 

 

รูปที่ 3.1-4 ด่านชั่งน้ าหนักก่อนใช้ทางพิเศษ 
 
 

 

  

รูปที่ 3.1-5 ไฟส่องสว่างบนทางพิเศษ และบนถนนที่มีทางพิเศษคร่อม 
 

 

 

รูปที่ 3.1-3 ก าแพงกั้นเสียง 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 

 
 

 

2022/11/28 2022/11/28 
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รูปที่ 3.1-6 พนักงานจัดการจราจรบนทางพิเศษ 
เพ่ือควบคุมการจราจรให้มีความคล่องตัว 

 

 

รูปที่ 3.1-7 สวนหย่อม 
บริเวณหน้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษบางจาก 

 

 

 

รูปที่ 3.1-8 สะพานลอยคนข้าม  
เพ่ือเชื่อมชุมชนทั้งสองฝั่งของทางพิเศษ 

 

 

รูปที่ 3.1-9 ป้ายบอกทางติดตั้งบนทางพิเศษ 
 

 

 

รูปที่ 3.1-10 ป้ายจราจรติดตั้งบนทางพิเศษ 

 

2022/11/28 
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แบบ ตต.๓ 
ตารางท่ี 3.2 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที ่กทพ. ด าเนินการ ของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์
 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแก้ไข 

การประชาสัมพันธ ์ -  กทพ .  ไ ด้ จั ดท าส รุ ปผลการตรวจวั ดคุณภาพสิ่ ง แ วดล้ อม ในรู ปแ บบ 
 อินโฟกราฟิกส์ ( Infographics) พร้อมทั้งประชาสัมพันธ์ข้อมูลผ่านเว็บไซต์   
 https://www.exat.co.th/environment ; https://www.facebook.com/emd.exat  
 (ภาคผนวกที่ 2.7 ) และได้ด าเนินการยื่นรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ  
 ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่ งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบ 
 ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Monitor) ผ่านทางระบบอิเล็กทรอนิกส์ (ภาคผนวกที่ 2.8) 

- 

 

https://www.exat.co.th/environment
https://www.facebook.com/emd.exat
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บทที่ 4 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
การด าเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ของทางพิเศษในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ปีงบประมาณ 2565 ได้ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน ตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ โดยด าเนินการ
ตรวจวัดระหว่างวันที่ 28 เมษายน – 1 พฤษภาคม และวันที่ 29 กรกฎาคม – 3 สิงหาคม 2565 สรุปได้ดังนี้ 

 
4.1 รายละเอียดการตรวจวัดและต าแหน่งสถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

4.1.1 รายละเอียดของสถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

1. โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
 

พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ UTM 47P 0673438 E, 153250 N เป็นบริเวณด้านหน้า
สนามหญ้าของโรงเรียน โดยมีระยะห่างจากทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์ประมาณ 65 เมตร 

พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดระดับเสียง UTM 47P 0673386 E, 1513273 N เป็นบริเวณระเบียง 
อาคารเรียนชั้น 5 ของอาคาร 5 โดยมีระยะห่างจากทางพิเศษประมาณ 28 เมตร 

พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดความสั่นสะเทือน UTM 47P 0673385 E, 1513237 N เป็นบริเวณ
ด้านหลังอาคาร 5 โดยมีระยะห่างจากทางพิเศษประมาณ 10 เมตร 

 

2. ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 
- พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ UTM 47P 0672184 E, 1514837 N เป็นบริเวณ 

สวนสนามหญ้าของหมู่บ้าน โดยมีระยะห่างจากทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์ประมาณ 24 เมตร 
- พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดระดับเสียง UTM 47P 0672180 E, 1514841 N เป็นบริเวณสวนสนาม

หญ้าของหมู่บ้าน โดยมีระยะห่างจากทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ประมาณ 27 เมตร 
- พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดความสั่นสะเทือน UTM 47P 0672186 E, 1514825 N เป็นบริเวณสวน

สนามหญ้าของหมู่บ้าน โดยมีระยะห่างจากทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ประมาณ 30 เมตร 
 

4.1.2 รายละเอียดการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

4.1.2.1 คุณภาพอากาศ 
 

ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
สถานีละ 5 วันต่อเนื่องกัน และสถานีละ 3 วันต่อเนื่องกัน ครอบคลุมทั้งวันท าการและวันหยุดราชการ จ านวน 
2 สถาน ี(ตารางท่ี 4.1) 
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โดยท าการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป และสภาวะทางด้านอุตุนิยมวิทยา  
มีพารามิเตอร์ ดังนี้ 

- ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP)  
- ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10)  
- ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)  
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
- ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2)  
- ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC)  
- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
- ก๊าซโอโซน (O3)    
- สภาวะทางด้านอุตุนิยมวิทยา ได้แก่ ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ 

 

4.1.2.2  ระดับเสียง  

ด าเนินการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
สถานีละ 3 วันต่อเนื่องกัน ครอบคลุมทั้งวันท าการและวันหยุดราชการ จ านวน 2 สถานี (ตารางท่ี 4.1) 

โดยท าการตรวจวัดในรูปของค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียง
สูงสุด (Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที ่ 10 (L10) และระดับเสียง
เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) 

 

4.1.2.3  ความสั่นสะเทือน 

ด าเนินการตรวจวัดความสัน่สะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
สถานีละ 3 วันต่อเนื่องกัน ครอบคลุมทั้งวันท าการและวันหยุดราชการ จ านวน 2 สถานี (ตารางท่ี 4.1) 

โดยท าการตรวจวัดความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity) และความถี่  
(Frequency) สถานีละ 3 วันต่อเนื่องกัน ครอบคลุมทั้งวันท าการและวันหยุดราชการ 

 
ตารางท่ี 4.1 แสดงต าแหน่งสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 
 

สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
คุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน 

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)(1) 
2) ลุมพินีทาวน์เพลส สุขมุวิท 62(2) 
   (โรงเรียนสวนนันทวันเดิม) 

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
1) ลุมพินีทาวน์เพลส สุขมุวิท 62(1) 
   (โรงเรียนสวนนันทวันเดิม) 
2) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)(2) 

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)(2) 
2) ลุมพินีทาวน์เพลส สุขมุวิท 62(2) 
   (โรงเรียนสวนนันทวันเดิม) 

 

หมายเหตุ  (1) สถานีตรวจวดัคุณภาพสิ่งแวดล้อมทีร่ะบไุว้ในรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 (2) สถานีตรวจวดัคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิม่เตมิจากรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 

สถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 4-3 

4.1.3 ช่วงเวลาการเก็บข้อมูล 
 

ด าเนินการเก็บข้อมูลภาคสนามตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ด้านคุณภาพ
อากาศ ด้านระดับเสียง และด้านความสั่นสะเทือน ส าหรับการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม ประจ าปี 2565 
(ตารางท่ี 4.2) 
 

ตารางท่ี 4.2 ก าหนดการเก็บตัวอย่างคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 

สถานีตรวจวัดและด าเนินการ วัน เดือน ปี ที่ด าเนินการ*  
เริ่มด าเนินการจัดเตรียม ตรวจสอบอุปกรณ์ปรับเทียบ อุปกรณ์
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน  
และส ารวจสถานีเก็บตัวอย่าง 

วันท่ี 28 เม.ย. - 1 พ.ค. 65 
วันท่ี 29 ก.ค. - 3 ส.ค. 65 

 
คุณภาพอากาศ  
สถานีท่ี 1 โรงเรียนพูนสิน (เพชรสขุอุปถัมภ์) วันท่ี 29 ก.ค. - 3 ส.ค. 65 
สถานีท่ี 2 ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62  

(โรงเรียนสวนนันทวันเดมิ) 
วันท่ี 28 เม.ย. - 1 พ.ค. 65 

 
ระดับเสียง 
สถานีท่ี 1 ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 

(โรงเรียนสวนนันทวันเดมิ) 

 
วันท่ี 28 เม.ย. - 1 พ.ค. 65 

สถานีท่ี 2 โรงเรียนพูนสิน (เพชรสขุอุปถัมภ์) วันท่ี 31 ก.ค. - 3 ส.ค. 65 

ความสั่นสะเทือน  
สถานีท่ี 1 โรงเรียนพูนสิน (เพชรสขุอุปถัมภ์) วันท่ี 31 ก.ค. - 3 ส.ค. 65 
สถานีท่ี 2 ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62  

(โรงเรียนสวนนันทวันเดมิ) 
วันท่ี 28 เม.ย. - 1 พ.ค. 65 

 
หมายเหตุ * อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 
4.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

การด าเนินการตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ กทพ. ได้ปฏิบัติตามข้อก าหนดอย่างครบถ้วน  
(ตารางที่ 4.3) 
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แบบ ตต.๓ 
ตารางท่ี 4.3 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแก้ไข 

คุณภาพอากาศ 
พารามิเตอร์ : 
-  TSP 
-  PM10 
-  CO 
-  NO2 
-  ความเร็ว/ทิศทางลม 
สถานี : โรงเรยีนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
ความถี่  : ปีละ 1 ครั้ง ในฤดูลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ (พ.ย. -ม.ค.)  
โดยแต่ละสถานีท าการตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง 5 วัน รวมวันท าการและวันหยุด 
เป็นระยะเวลา 3 ปี หากไม่พบการเปลี่ยนแปลงอย่างมีนัยส าคัญให้หยุดท าการ
ตรวจวัดและเริ่มตรวจวัดใหม่ตามความเหมาะสม 

 
- ท าการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ได้แก่ TSP, PM10,  

PM2.5, NO2, CO2, HC, CO, O3 พร้ อมทั้ งตรวจวั ด
ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ ณ สถานีตรวจวัด 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) และลุมพินี
ทาวน์เพลสสุขุมวิท 62 (สถานีตรวจวัดเพิ่มเติม) 
 

 
- 
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แบบ ตต.๓ 
ตารางท่ี 4.3 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปัญหา อุปสรรค การแก้ไข 

ที่ไม่สามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแก้ไข 

ระดับเสียง 
พารามิเตอร ์
- Leq 24 hr 
สถาน ี: โรงเรยีนสวนนันทวัน 
ความถี่ :  
- ตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง 72 ช่ัวโมง ทุกๆ 12 เดือน เป็นระยะเวลา 3 ปีแรก 

หากพบว่าผลการตรวจวัดไม่มีการเปลี่ยนแปลงอย่างมีนัยส าคัญให้หยุด
การตรวจวัด และพิจารณาตรวจวัดใหม่ตามความเหมาะสม 

 
- ท าการตรวจวัดระดับเสียง ได้แก่  Leq 24 hr, Lmax, Ldn, L10  

และ L90 ตรวจวัดสถานีละ 3 วันต่อเนื่องกัน ครอบคลุม 
ทั้ งวันท าการและวันหยุดราชการ จ านวน 2 สถานี  
ประกอบด้วย ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 และโรงเรียน
พูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) (สถานีตรวจวัดเพิ่มเติม) 

 
- เนื่ องจากโรงเรี ยนสวนนันทวันปิดกิจการ

โครงการจึ งย้ ายจุดตรวจวัดมาที่ โรงเรียน 
พระโขนงพิทยาลัยตั้งแต่ปี พ.ศ. 2550-2558  
แล้วย้ายกลับมาตรวจวัดที่ลุมพินีทาวน์เพลส  
สุขุมวิท 62 ในปี 2560 ถึงปัจจุบัน ซึ่งเป็นบริเวณ
เดียวกับโรงเรียนสวนนันทวันเดิม 
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4.3  ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมที่เปลี่ยนแปลงไปจากรายละเอียดที่เสนอไว้       
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

จากมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม กทพ. ได้ด าเนินตามมาตรการเพ่ิมเติมจากมาตรการที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (ตารางที่ 4.4) ดังนี้ 
 

ตารางที่  4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติมที่ เปลี่ยนแปลงไป 
  จากรายละเอียดที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรการการติดตามตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA การเปลี่ยนแปลง 
คุณภาพอากาศ 
พารามิเตอร์ : 

- TSP 
- PM10 
- CO  
- NO2 
- ความเร็ว/ทิศทางลม 

สถานี : โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
ความถี่ : ปีละ 1 ครั้ง ในฤดูลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ 
(พ.ย.-ม.ค.) โดยแต่ละสถานีท าการตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง 
5 วัน รวมวันท าการและวันหยุดเป็นระยะเวลา 3 ปี  
หากไม่พบการเปลี่ยนแปลงอย่างนัยส าคัญให้หยุดท าการ
ตรวจวัดและเริ่มตรวจวัดใหม่ตามความเหมาะสม 

- เริ่มท าการตรวจวัดตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2548 ถึงปัจจุบัน  
- ปี พ.ศ. 2550 เปลี่ยนจุดตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม  

จากโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์ ) เป็นโรงเรียน 
พระโขนงพิทยาลัย เนื่องจากในปี 2550 โรงเรียนพูนสิน 
(เพชรสุขอุปถัมภ์ ) อยู่ ในระหว่างการด าเนินงานตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตาม 
ที่มหาวิทยาลัยมหิดลเสนอแนะ 

- ปี พ.ศ. 2552 ได้ด าเนินการตรวจวัดซ้ า ณ โรงเรียน 
พระโขนงพิทยาลัย เพื่อเฝ้าสังเกตการเปลี่ยนแปลง 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม 

- ปี พ.ศ. 2554 ตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณโรงเรียนพูนสิน  
( เพชรสุขอุปถัมภ์ )  แทนโรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 
เนื่องจากผลการศึกษาในปี พ.ศ. 2550 และ พ.ศ. 2552  
ที่ผ่านมาพบว่าโรงเรียนพระโขนงพิทยาลัยอยู่ไกลจาก 
ทางพิเศษโดยผลกระทบที่เกิดขึ้นมาจากแหล่งก าเนิดอื่น ๆ  
ที่อยู่ใกล้โรงเรียนมากกว่าทางพิเศษ 

- ปี พ.ศ. 2558 ถึงปัจจุบัน มีการตรวจวัดฝุ่นละอองขนาด 
ไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) และก๊าซโอโซน (O3) เพิ่มเติม 

- ปี พ.ศ. 2560 ถึงปัจจุบัน มีการตรวจวัดก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์
(CO2) เพิ่มเติม 

- ปี พ.ศ. 2560 มีการเปลี่ยนแปลงจุดตรวจวัดเป็นลุมพินี 
ทาวน์เพลสสุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุข
อุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  
ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 

- ปี พ.ศ. 2562 ถึงปัจจุบัน ตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณ
โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ตามมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA 
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ตารางที่  4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติมที่เปลี่ยนแปลงไป 
  จากรายละเอียดที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  (ต่อ)        

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA การเปลี่ยนแปลง 
คุณภาพอากาศ (ต่อ) 
พารามิเตอร์ : 

- TSP 
- PM10 
- CO  
- NO2 
- ความเร็ว/ทิศทางลม 

สถานี : โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
ความถี่ : ปีละ 1 ครั้ง ในฤดูลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ 
(พ.ย.-ม.ค.) โดยแต่ละสถานีท าการตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง 
5 วัน รวมวันท าการและวันหยุดเป็นระยะเวลา 3 ปี  
หากไม่พบการเปลี่ยนแปลงอย่างนัยส าคัญให้หยุดท าการ
ตรวจวัดและเริ่มตรวจวัดใหม่ตามความเหมาะสม 

- ปี พ.ศ. 2564 ได้ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ  
จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย 

   1. บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  
2. บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62  
ตรวจวัดพารามิเตอร ์ได้แก่ TSP, PM10, PM2.5, NO2, 
CO2, HC, CO, O3, WS/WD, Temp. 

- ปี พ.ศ. 2565 ด าเนินการ 2 ช่วง คือ 
   - ช่วงที่ 1 บริเวณโรงเรียนพูนสนิ (เพชรสุขอุปถัมภ์)  

ระหว่างวันท่ี 5-10 มกราคม 2565   
- ช่วงที่ 2  
1. บริเวณโรงเรยีนพูนสิน (เพชรสขุอุปถัมภ์) ระหว่างวันท่ี   

 29 กรกฎาคม - 3 สิงหาคม 2565 
2. บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ระหว่างวันท่ี  
   28 เมษายน - 1 พฤษภาคม 2565 
ทั้ง 2 สถานี ตรวจวัดพารามเิตอร ์ได้แก่ TSP, PM10, 
PM2.5, NO2, CO2, HC, CO, O3, WS/WD, Temp. 

ระดับเสียง 
พารามิเตอร์ : Leq 24 hr 
สถานี : โรงเรียนสวนนันทวัน 
ความถี่ : 
- ตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง 72 ช่ัวโมง ทุก ๆ 12 เดือน  

เป็นระยะเวลา 3 ปีแรก หากพบว่าผลการตรวจวัดไม่มี
การเปลี่ยนแปลงอย่างมีนัยส าคัญ ให้หยุดตรวจวัด 
และพิจารณาตรวจวัดใหม่ตามความเหมาะสม 

- เนื่องจากโรงเรียนสวนนันทวันปิดด าเนินการ ดังนั้น 
ในการศึกษาโครงการศึกษาและติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล ปีงบประมาณ 2548 มหาวิทยาลัยมหิดลจึง
เสนอแนะให้ตรวจวัดคุณภาพสิ่ งแวดล้อม ณ บริ เวณ
โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย ซึ่งอยู่บริเวณใกล้เคียงแทน  
ทั้งนี้ กทพ.ได้จัดส่งรายงานผลการศึกษาดังกล่าว ให้ สผ.
ทราบแล้วเมื่อวันท่ี 20 มีนาคม 2549  

- ปี พ.ศ. 2550 ถึงปี พ.ศ. 2558 ได้ด าเนินการตรวจวัดเสียง
บริ เวณโรงเรียนพระโขนงพิทยาลัยเพื่ อติดตามการ
เปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดล้อม โดยผลการตรวจวัดล่าสุด 
กทพ.ได้ส่งผลการศึกษาให้ สผ.ทราบเมื่อเดือนตลุาคม 2558 

- ปี พ.ศ. 2560 ถึงปัจจุบัน ได้ด าเนินการตรวจวัดเสียงบริเวณ
ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เพื่อติดตามการเปลี่ยนแปลง
คุณภาพสิ่งแวดล้อม 

- ปี พ.ศ. 2564 ได้ด าเนินการตรวจวัดระดบัเสยีง  
จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย 
1. บริเวณโรงเรยีนพูนสิน (เพชรสขุอุปถัมภ์)  
 2. บริเวณลมุพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62  

 ทั้ง 2 สถานี ตรวจวัดในรูปของค่าระดับเสียง Leq 24 hr, 
Lmax, Ldn, L10, L90    
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ตารางที่  4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติมที่เปลี่ยนแปลงไป 
                   จากรายละเอียดที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  (ต่อ)        

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA การเปลี่ยนแปลง 
ระดับเสียง 
พารามิเตอร์ : Leq 24 hr 
สถานี : โรงเรียนสวนนันทวัน 
ความถี่ : 
- ตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง 72 ช่ัวโมง ทุก ๆ 12 เดือน  

เป็นระยะเวลา 3 ปีแรก หากพบว่าผลการตรวจวัดไม่
มีการเปลี่ยนแปลงอย่างมีนัยส าคัญ ให้หยุดตรวจวัด
และพิจารณาตรวจวัดใหม่ตามความเหมาะสม 

- ปี พ.ศ. 2565 ได้ด าเนินการตรวจวัดระดบัเสยีง  
จ านวน 2 สถานี ซึ่งด าเนินการตรวจวัด 1 ช่วงเวลา ประกอบด้วย 
1. บริเวณโรงเรยีนพูนสิน (เพชรสขุอุปถัมภ์)  

 ระหว่างวันท่ี 31 กรกฎาคม - 3 สิงหาคม 2565 
2. บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62  

 ระหว่างวันท่ี 28 เมษายน - 1 พฤษภาคม 2565 
ทั้ง 2 สถานี ตรวจวัดในรูปของค่าระดับเสียง Leq 24 hr, Lmax, 
Ldn, L10, L90    

ความสั่นสะเทือน (ไม่มีระบุใน EIA) 
 

- ปี พ.ศ. 2564 ได้ด าเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือนเพิ่มเติม
จากที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย 
1. บริเวณโรงเรยีนพูนสิน (เพชรสขุอุปถัมภ์)  
2. บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62  

 ทั้ง 2 สถานี ตรวจวัดความเร็วอนุภาคสูงสดุ และความถี ่
- ปี พ.ศ. 2565 ได้ด าเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือนเพิ่มเติม

จากที่เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จ านวน 2 สถานี ซึ่งด าเนินการตรวจวัด 1 ช่วงเวลา ประกอบด้วย 
1. บริเวณโรงเรยีนพูนสิน (เพชรสขุอุปถัมภ์)  

 ระหว่างวันท่ี 31 กรกฎาคม - 3 สิงหาคม 2565 
2. บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62  

 ระหว่างวันท่ี 28 เมษายน - 1 พฤษภาคม 2565 
   ทั้ง 2 สถานี ตรวจวัดความเร็วอนุภาคสูงสดุ และความถี่ 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
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4.4 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

จากการด าเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์  
ระหว่างวันที่ 28 เมษายน - 1 พฤษภาคม 2565 และวันที่ 29 กรกฎาคม – 3 สิงหาคม 2565 โดยมีรายละเอียด 
ผลการตรวจวัดดังนี้ 

 

4.4.1 โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  
 

 

  

 

1 

หมายถึง ต าแหน่งจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  
 
 

 

1 
 

60 ม. 

รูปที่ 4.1 สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  

 

ระดับเสยีงโดยทั่วไป 

(ตรวจวัดระหว่างวันท่ี 31 ก.ค. – 3 ส.ค. 65) 
 

 

ความสั่นสะเทือน  
ตรวจวัดระหว่างวันท่ี 31 ก.ค. – 3 ส.ค. 65) 

 

คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
(TSP, PM10, PM2.5, NO2, CO2, THC, CO, O3,

ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ) 
(ตรวจวัดระหว่างวันท่ี 29 ก.ค. – 3 ส.ค. 65) 

 

1 

หมายถึง ต าแหน่งจุดตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 2 

หมายถึง ต าแหน่งจุดตรวจวัดความสั่นสะเทือน 
 

3 

2 3 

3 

2 

28 ม. 
10 ม. 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
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1. คุณภาพอากาศ (ระหว่างวันที่ 29 กรกฎาคม - 3 สิงหาคม 2565) 
 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา - 
อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ซึ่งด าเนินการตรวจวัดในระหว่างวันที่  
29 กรกฎาคม - 3 สิงหาคม 2565 (รูปที่ 4.1) สรุปได้ดังนี้ (ตารางท่ี 4.5) 

 
(1) ฝุ่นละอองรวม (TSP) ปริมาณฝุ่นละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.036-

0.041 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 
0.330 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

 

(2) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.020-0.027 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10  
(พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 0.120 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

 

(3) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่ เกิน  
2.5 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.006-0.010 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 36  
(พ.ศ. 2553) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 0.05 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

 

(4) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ใน
บรรยากาศ เฉลี่ยรายชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.012-0.054 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10  
(พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน
ของอากาศโดยปริมาตร 

 

(5) ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในบรรยากาศ  
เฉลี่ยรายชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 342-412 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

ทั้ งนี้  ส าหรับประเทศไทยไม่มี การก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊ าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ แต่อย่างไรก็ตาม จากการศึกษา ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในเขตเมืองกรุงโรม 
ประเทศอิตาลี โดย I. Pigliautile, et al. พบว่า ในช่วงเช้า (9:30 น.) พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 160-800  
ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีค่าเฉลี่ย 455.8 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ในช่วงเย็น 
(18:30 น.) พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 230-1,340 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีค่าเฉลี่ย 462.1  
ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร  

 

(6) ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) รายงานผลในรูปของความเข้มข้นก๊าซไฮโดรคาร์บอน
ทั้งหมด (THC) เฉลี่ยรายชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 1.80-3.85 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 
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ทั้ งนี้  ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซ
ไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด แต่อย่างไรก็ตาม จากการศึกษา ความเข้มข้น Total Non-methane Hydrocarbon 
ในเมือง Nagpur ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย D. Majumdar และ A. G. Gavane พบว่า ส าหรับพ้ืนที่
ใกล้เส้นทางการจราจร ในช่วงเวลา 7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 2.99-6.47  
ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 1.52-7.38 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร และ 0.98-1.63  
ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ตามล าดับ  

 

 (7) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
(7.1) ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศ เฉลี่ยรายชั่วโมง มีค่าอยู่

ในช่วง 0.5-1.3 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 30.0 ส่วน
ในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

(7.2) ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าอยู่
ในช่วง 0.6-0.8 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศ 
ในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 9.0 
ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

 

 (8) ก๊าซโอโซน (O3) 
(8.1) ความเข้มข้นก๊าซโอโซนในบรรยากาศ เฉลี่ยรายชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.010-

0.068 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550)  
ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 0.10 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

(8.2) ความเข้มข้นก๊าซโอโซนในบรรยากาศ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.013-
0.051 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550)  
ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 0.07 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

 

(9) ความเร็วและทิศทางลม ทิศทางลมหลักมาจากทิศใต้ มีความเร็วลมส่วนใหญ่อยู่
ในช่วง 0.5-1.0 เมตร/วินาที แสดงดังตารางท่ี 4.6 และรูปที่ 4.2 

 

(10) อุณหภูมิ อุณหภูมิอากาศในบรรยากาศ มีค่าเฉลี่ยรายชั่วโมงอยู่ในช่วง 24.2-34.8  
องศาเซลเซียส แสดงดังตารางท่ี 4.7 
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ตารางท่ี 4.5 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ์ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)   

วัน เดือน ปี ที่เก็บตัวอย่าง* 
ความเข้มข้นของสารมลพิษในอากาศ 

TSP (mg/m3) PM10 (mg/m3) PM2.5(3) (mg/m3) NO2 (ppm) CO2
(3) (ppm) THC(3) (ppm) 

24-hr avg 24-hr avg 24-hr avg 1-hr avg 1-hr avg 1-hr avg 
29-30 ก.ค. 65 0.038 0.023 0.007 0.013-0.044 342-382 1.80-3.07 
30-31 ก.ค. 65 0.041 0.027 0.009 0.014-0.035 346-381 2.63-3.64 

31 ก.ค. - 1 ส.ค. 65 0.041 0.027 0.010 0.014-0.052 349-392 2.66-3.61 
1-2 ส.ค. 65 0.037 0.020 0.009 0.012-0.054 351-402 2.72-3.74 
2-3 ส.ค. 65 0.036 0.020 0.006 0.016-0.053 347-412 2.61-3.85 
อยู่ในช่วง 0.036-0.041 0.020-0.027 0.006-0.010 0.012-0.054 342-412(4) 1.80-3.85(5) 

ค่ามาตรฐาน 0.330(1) 0.120(1) 0.05(2) 0.17(1) - - 
หมายเหตุ : (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

(2) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
(3) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

                        (4) ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี โดย I. Pigliautile, et al. พบว่า ในช่วงเช้า (9:30 น.)  
พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 160-800 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีค่าเฉลี่ย 455.8 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ในช่วงเย็น (18:30 น.) พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 230-1,340 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 
โดยมีค่าเฉลี่ย 462.1 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

                            (5)  ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเข้มข้น Total Non-methane Hydrocarbon ในเมือง Nagpur ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย D. Majumdar  
และ A. G. Gavane พบว่า ส าหรับพื้นที่ใกล้เส้นทางการจราจร ในช่วงเวลา 7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 2.99-6.47 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 1.52-7.38 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 
และ 0.98-1.63 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ตามล าดับ 

 - หมายถึง ไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐาน 
 ppm หมายถึง ค่าความเข้มข้นส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 
 * อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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ตารางที่ 4.5 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  
 (ต่อ) 

วัน เดือน ปี ที่เก็บตัวอย่าง* 
ความเข้มข้นของสารมลพิษในอากาศ 

CO (ppm) O3
(2) (ppm) 

1-hr avg 8-hr avg 1-hr avg 8-hr avg 
29-30 ก.ค. 65 0.5-0.8 0.6 0.013-0.048 0.015-0.038 
30-31 ก.ค. 65 0.6-0.8 0.6-0.7 0.013-0.036 0.018-0.031 

31 ก.ค. - 1 ส.ค. 65 0.6-1.0 0.7 0.010-0.061 0.013-0.051 
1-2 ส.ค. 65 0.5-1.0 0.6-0.8 0.012-0.068 0.018-0.044 
2-3 ส.ค. 65 0.5-1.3 0.6-0.7 0.019-0.068 0.021-0.048 
อยู่ในช่วง 0.5-1.3 0.6-0.8 0.010-0.068 0.013-0.051 

ค่ามาตรฐาน 30.0(1) 9.0(1) 0.10(1) 0.07(1) 
หมายเหตุ : (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

(2) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ppm หมายถึง ค่าความเข้มข้นส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 
* อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 
 

 
 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะดําเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 
 

สถาบันวิจัยและให้คําปรกึษาแหง่มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์  4-14 

ตารางที่ 4.6 ร้อยละการเกิดทิศทางลมในช่วงความเร็วที่แตกต่างกัน 
    ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ระหว่างวันที่ 29 กรกฎาคม - 3 สิงหาคม 2565 

ทิศทาง 
ความเร็วลม (เมตรต่อวินาที) 

0.5-1.0 1.0-2.0 2.0-3.0 3.0-4.0 4.0-6.0 >6.0 รวม 
N 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

NNE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
NE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
ENE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
E 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

ESE 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.83333 
SE 3.33333 1.66667 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 5.00000 
SSE 4.16667 8.33333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 12.50000 
S 16.66670 5.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 22.50003 

SSW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
SW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

WSW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
W 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

WNW 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.83333 
NW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

NNW 1.66667 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 1.66667 
Sub-Total 27.50003 15.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 43.3 

Calm 56.7 

 

รูปที่ 4.2 ผังลมบริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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ตารางที่ 4.7 ผลการตรวจวัดอุณหภูมิอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ 
         ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  

 

ค่าที่ตรวจวัด วัน เดือน ปี ท่ีตรวจวัด 
อุณหภูมิ  

เฉลี่ยรายชัว่โมง  
(องศาเซลเซียส) 

29-30 ก.ค. 65 30-31 ก.ค. 65 31 ก.ค. - 1 ส.ค. 65 1-2 ส.ค. 65 2-3 ส.ค. 65 อยู่ในช่วง 
29.2-33.4 29.3-34.8 26.2-34.6 24.2-29.9 25.2-29.5 24.2-34.8 

 
2. ระดับเสียงโดยท่ัวไป (ระหว่างวันที่ 31 กรกฎาคม - 3 สิงหาคม 2565) 

 
  ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์  

ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ในรูป Leq 24 hr, Lmax, Ldn, L10 และ L90 ซึ่งด าเนินการ
ตรวจวัดในระหว่างวันที่ 31 กรกฎาคม - 3 สิงหาคม 2565 พบว่า ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr)  
มีค่าอยู่ในช่วง 62.0-65.0 เดซิเบลเอ ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 70.0 เดซิเบลเอ ส่วนค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
มีค่าอยู่ ในช่วง 89.1-94.4 เดซิเบลเอ ซึ่งมีค่าอยู่ ในเกณฑ์มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 115.0 เดซิเบลเอ แสดงดัง 
ตารางท่ี 4.8 

 
ตารางท่ี 4.8 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด    

บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 

ค่าที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A)) 

31 ก.ค. - 1 ส.ค. 65* 1-2 ส.ค. 65* 2-3 ส.ค. 65* อยู่ในช่วง ค่ามาตรฐาน(1) 
Leq 24 hr 62.0 65.0 64.6 62.0-65.0 70.0 
Lmax

(2) 89.1 93.1 94.4 89.1-94.4 115.0 
Ldn

(2) 66.3 71.0 67.4 66.3-71.0 - 
L10

(2) 64.4 67.8 66.9 60.2-66.9 - 
L90

(2) 58.1 60.2 60.4 58.1-60.4 - 
หมายเหตุ : (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

(2) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
-  หมายถึง ไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐาน 

  * อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 
 

สถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 4-16 

 3. ความสั่นสะเทือน (ระหว่างวันที่ 31 กรกฎาคม - 3 สิงหาคม 2565) 
 

ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนต่อเนื่องตลอด 24 ชั่วโมง ตามแนวสายทางของทางพิเศษ 
สายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) โดยท าการตรวจวัดความเร็ว
อนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity) ในหน่วยมิลลิเมตรต่อวินาที (mm/s) และความถี่ (Frequency) ในหน่วย
เฮิรตซ์ (Hz) แสดงดังตารางท่ี 4.9 และรูปที่ 4.3 พบว่า มีค่าความสั่นสะเทือนสูงสุดในแต่ละวันอยู่ในช่วง 0.181-
0.394 มิลลิเมตรต่อวินาที ซึ่งเป็นค่าที่พบในแนวแกนดิ่งและแกนตามขวาง เมื่อพิจารณาเทียบกับเกณฑ์ของ 

Reiher พบว่า อยู่ในระดับที่บุคคลทั่วไปรับรู้ถึงความสั่นสะเทือนอย่างชัดเจน และเมื่อพิจารณาเทียบกับ 
ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐาน
ความสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ค่าความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นอยู่ในระดับที่ไม่มี
ผลกระทบต่อโครงสร้างใด ๆ ของอาคารประเภทที่ 1 (อาคารที่ใช้ในทางอุตสาหกรรม) ประเภทที่ 2 (อาคารที่พัก
อาศัย) และประเภทที่ 3 (โบราณสถาน)



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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ตารางท่ี 4.9 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 

สถานีตรวจวัด 
วัน เดือน ปี * 

ที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด ผลการตรวจวัดเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน 

ความ
สั่นสะเทือน 
(mm/s) 

ความถี่  
(Hz) 

เวลาที่เกิด 
ความ

สั่นสะเทือน 

แหล่งก าเนิด
ที่อาจเป็น 

ไปได้ 

มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ(1) เกณฑ์ของ  

Reiher, H. and 
Meister, F.J.(3) 

ค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือนสูงสุด(2) (mm/s) 
อาคาร 

ประเภทที่ 1 
อาคาร 

ประเภทที่ 2 
อาคาร 

ประเภทที่ 3 
บริเวณโรงเรียน
พูนสิน (เพชรสุข

อุปถัมภ์) 

31 ก.ค. - 1 ส.ค. 65 0.394 (Tran) 9.5 08:38:25 ทางพิเศษ 20 5 3 อยู่ในระดับที่บุคคล
ทั่วไปรับรู้ถึงความ
สั่ นสะเทือนอย่ าง
ชัดเจน 

1-2 ส.ค. 65 0.394 (Long) 2.6 14:15:12 ทางพิเศษ 20 5 3 
2-3 ส.ค. 65 0.181 (Vert) 3.9 14:09:38 ทางพิเศษ 20 5 3 

 

หมายเหตุ : (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่องก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 
 (2) ค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือนค านวณตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
 (3) เกณฑ์ของ Reiher, H. and Meister, F.J. (1931). “The effect of vibration on people” (in German), Forschung auf dem Gebeite des Ingenieurwesens, Vol. 2, No. α, pp. 381; translation:  
  Report No. F-TS-616-RE, Headquarters Air Material Command, Wright Field, Ohio, 1946. 
 * อยู่ในช่วงเวลาทีม่ีสถานการณก์ารระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย  
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เส้นที่ 1 = อาคารที่ใช้หรือออกแบบเพื่อใช้ในทางอุตสาหกรรม 
เส้นที่ 2 = อาคารที่พักอาศัยหรือออกแบบเพื่อใช้ในการพักอาศัย 
เส้นที่ 3 = โครงสร้างอาคารที่สามารถรับแรงสั่นสะเทือนได้น้อย และโบราณสถาน 

= ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 

รปูท่ี 4.3 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์  
ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน 

ความสั่นสะเทือนต่อสิ่งปลูกสร้างตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 31 กรกฎาคม – 3 สิงหาคม 2565 
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4.4.2 ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. คุณภาพอากาศ (ระหว่างวันที่ 28 เมษายน – 1 พฤษภาคม 2565) 
 

  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา- 
อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ซึ่งด าเนินการตรวจวัดในระหว่างวันที่  
28 เมษายน – 1 พฤษภาคม 2565 (รูปที่ 4.4) สรุปได้ดังนี้ (ตารางท่ี 4.10) 

 

(1) ฝุ่นละอองรวม (TSP) ปริมาณฝุ่นละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.060-0.082 
มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 0.330 มิลลิกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร 

 

   

27 ม. 

3 1 
 

2 

คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
(TSP, PM10, PM2.5, NO2, CO2, THC,  

CO, O3) 
 (ตรวจวัดระหว่างวันท่ี 28 เม.ย. - 1 พ.ค. 65) 

 

 

คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป
(ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ) 

(ตรวจวัดระหว่างวันท่ี 28 เม.ย. - 1 พ.ค. 65) 
 

 

ระดับเสยีงโดยทั่วไป  
((ตรวจวัดระหว่างวันท่ี 28 เม.ย. - 1 พ.ค. 65) 

 

24 ม. 
30 ม. 3 2 

4 

 

หมายถึง ต าแหน่งจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  
 

หมายถึง ต าแหน่งจุดตรวจวัดความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ 
 

1 

1 
 

1 
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2 

หมายถึง ต าแหน่งจุดตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป 

4 

4 

รูปที่ 4.4 สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 

 

ความสั่นสะเทือน  
(ตรวจวัดระหว่างวันท่ี 28 เม.ย. - 1 พ.ค. 65) 

 

หมายถึง ต าแหน่งจุดตรวจวัดความสั่นสะเทือน 
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 (2) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.034-0.048 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 
(พ.ศ. 2547) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 0.120 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

 

(3) ฝุ่ นละอองขนาดไม่ เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่ เกิน  
2.5 ไมครอน เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.013-0.027 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 36  
(พ.ศ. 2553) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 0.05 มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

 

(4) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ในบรรยากาศ 
เฉลี่ยรายชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.009-0.042 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10  
(พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 0.17 ส่วนในล้านส่วน
ของอากาศโดยปริมาตร 

 

(5) ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในบรรยากาศ  
เฉลี่ยรายชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 363-412 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

ทั้งนี้ ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์  
แต่อย่างไรก็ตาม จากการศึกษา ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี  
โดย I. Pigliautile, et al. พบว่า ในช่วงเช้า (9:30 น.) พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 160-800 ส่วนในล้านส่วน 
ของอากาศโดยปริมาตร โดยมีค่าเฉลี่ย 455.8 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ในช่วงเย็น (18:30 น.)  
พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 230-1,340 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีค่าเฉลี่ย 462.1 ส่วนในล้านส่วน
ของอากาศโดยปริมาตร  

 

(6) ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) รายงานผลในรูปของความเข้มข้นก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด 
(THC) เฉลี่ยรายชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 2.47-3.38 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

ทั้งนี้ ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอน
ทั้งหมด แต่อย่างไรก็ตาม จากการศึกษา ความเข้มข้น Total Non-methane Hydrocarbon ในเมือง Nagpur 
ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย D. Majumdar และ A. G. Gavane พบว่า ส าหรับพ้ืนที่ใกล้เส้นทาง
การจราจร ในช่วงเวลา 7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 2.99-6.47 ส่วนในล้านส่วน
ของอากาศโดยปริมาตร 1.52-7.38 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร และ 0.98-1.63 ส่วนในล้านส่วนของ
อากาศโดยปริมาตร ตามล าดับ  

 

(7) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
(7.1) ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศ เฉลี่ยรายชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.5-0.9 

ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 30.0 ส่วนในล้านส่วนของอากาศ
โดยปริมาตร 
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(7.2) ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ในบรรยากาศ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง  
0.5-0.8 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 9.0 ส่วนในล้านส่วน
ของอากาศโดยปริมาตร 

 

(8) ก๊าซโอโซน (O3) 
(8.1) ความเข้มข้นก๊าซโอโซนในบรรยากาศ เฉลี่ยรายชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 0.006-0.058 

ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550)  
ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 0.10 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

(8.2) ความเข้มข้นก๊าซโอโซนในบรรยากาศ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีค่าอยู่ ในช่วง 0.011-0.042  
ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 
0.07 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

 

(9) ความเร็วและทิศทางลม ทิศทางลมหลักมาจากทิศตะวันตกเฉียงใต้ค่อนไปทางตะวันตก  
มีความเร็วลมส่วนใหญ่อยู่ในช่วง 1.0-2.0 เมตร/วินาที แสดงดังตารางที่ 4.11 และรูปที่ 4.5 

(10) อุณหภูมิ อุณหภูมิอากาศในบรรยากาศ มีค่าเฉลี่ยรายชั่วโมงอยู่ในช่วง 25.8-36.8  
องศาเซลเซียส แสดงดังตารางท่ี 4.12
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วัน เดือน ปี ที่เก็บตัวอย่าง* 
ความเข้มข้นของสารมลพิษในอากาศ(3) 

TSP (mg/m3) PM10 (mg/m3)   PM2.5 (mg/m3) NO2 (ppm) CO2 (ppm) THC (ppm) 
24-hr avg 24-hr avg 24-hr avg 1-hr avg 1-hr avg 1-hr avg 

28-29 เม.ย. 65 0.067 0.034 0.013 0.011-0.042 365-412 2.47-3.12 
29-30 เม.ย. 65 0.082 0.048 0.027 0.010-0.038 383-409 2.61-3.38 

30 เม.ย. – 1 พ.ค. 65 0.060 0.039 0.020 0.009-0.034 363-396 2.54-3.05 
อยู่ในช่วง 0.060-0.082 0.034-0.048 0.013-0.027 0.009-0.042 363-412(4) 2.47-3.38(5) 

ค่ามาตรฐาน 0.330(1) 0.120(1) 0.05(2) 0.17(1) - - 
หมายเหตุ : (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

(2) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
(3) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

                        (4) ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี โดย I. Pigliautile, et al. พบว่า ในช่วงเช้า (9:30 น.)  
พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 160-800 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีค่าเฉลี่ย 455.8 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ในช่วงเย็น (18:30 น.) พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 230-1,340 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 
โดยมีค่าเฉลี่ย 462.1 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

                            (5)  ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเข้มข้น Total Non-methane Hydrocarbon ในเมือง Nagpur ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย D. Majumdar  
และ A. G. Gavane พบว่า ส าหรับพื้นที่ใกล้เส้นทางการจราจร ในช่วงเวลา 7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 2.99-6.47 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 1.52-7.38 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 
และ 0.98-1.63 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ตามล าดับ 

- หมายถึง ไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐาน 
 ppm หมายถึง ค่าความเข้มข้นส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 
 * อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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ตารางที่ 4.10 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 (ต่อ) 

วัน เดือน ปี ที่เก็บตัวอย่าง* 
ความเข้มข้นของสารมลพิษในอากาศ(2) 

CO (ppm) O3 (ppm) 
1-hr avg 8-hr avg 1-hr avg 8-hr avg 

28-29 เม.ย. 65 0.5-0.8 0.5-0.6 0.006-0.041 0.011-0.030 
29-30 เม.ย. 65 0.6-0.9 0.6-0.8 0.007-0.041 0.012-0.034 

30 เม.ย. – 1 พ.ค. 65 0.5-0.9 0.5-0.8 0.007-0.058 0.014-0.042 
อยู่ในช่วง 0.5-0.9 0.5-0.8 0.006-0.058 0.011-0.042 

ค่ามาตรฐาน 30.0(1) 9.0(1) 0.10(1) 0.07(1) 
หมายเหตุ : (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

(2) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ppm หมายถึง ค่าความเข้มข้นส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 
* อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 
 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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ตารางท่ี 4.11 ร้อยละการเกิดทิศทางลมในช่วงความเร็วที่แตกต่างกัน 
ณ สถานีตรวจวัด บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ระหว่างวันที่ 28 เมษายน – 1 พฤษภาคม 2565 

  

ทิศทาง 
ความเร็วลม (เมตรต่อวินาที) 

0.5-1.0 1.0-2.0 2.0-3.0 3.0-4.0 4.0-6.0 >6.0 รวม 
N 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

NNE 4.16667 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 4.16667 
NE 0.00000 2.77778 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 2.77778 
ENE 2.77778 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 2.77778 
E 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

ESE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
SE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
SSE 1.38889 1.38889 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 2.77778 
S 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

SSW 0.00000 1.38889 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 1.38889 
SW 1.38889 0.00000 1.38889 0.00000 0.00000 0.00000 2.77778 

WSW 1.38889 11.11110 8.33333 0.00000 0.00000 0.00000 20.83332 
W 1.38889 4.16667 5.55556 0.00000 0.00000 0.00000 11.11112 

WNW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
NW 4.16667 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 4.16667 

NNW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
Sub-Total 16.66668 20.83333 15.27778 0.00000 0.00000 0.00000 52.8 

Calm 47.2 

 

รูปที่ 4.5 ผังลมบริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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ตารางที่ 4.12 ผลการตรวจวัดอุณหภูมิอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา- 
อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 

ค่าที่ตรวจวัด วัน เดือน ปี ท่ีตรวจวัด 
อุณหภูมิ เฉลี่ยรายชั่วโมง  

(องศาเซลเซียส) 
28-29 เม.ย. 65 29-30 เม.ย. 65 30 เม.ย. – 1 พ.ค. 65 อยู่ในช่วง 

25.8-36.4 29.1-35.9 26.6-36.8 25.8-36.8 
 

2. ระดับเสียงโดยท่ัวไป (ระหว่างวันที่ 28 เมษายน – 1 พฤษภาคม 2565) 
 

 ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์  
ณ สถานีตรวจวัด บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ในรูป Leq 24 hr, Lmax, Ldn, L10 และ L90 ซึ่งด าเนินการ
ตรวจวัดในระหว่างวันที่ 28 เมษายน – 1 พฤษภาคม 2565 พบว่า ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr)  
มีค่าอยู่ในช่วง 69.4-70.3 เดซิเบลเอ ซึ่งบางช่วงเวลามีค่าสูงเกินเกณฑ์มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 70.0 เดซิเบลเอ  
ส่วนค่าระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าอยู่ในช่วง 89.5-91.8 เดซิเบลเอ ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานระดับเสียง
โดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งก าหนดไว้ไม่เกิน 115.0 
เดซเิบลเอ แสดงดังตารางท่ี 4.13 

 
ตารางที่ 4.13 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด   

บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 

ค่าที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A)) 

28-29 เม.ย. 65* 29-30 เม.ย. 65* 30 เม.ย. – 1 พ.ค. 65* อยู่ในช่วง ค่ามาตรฐาน(1) 
Leq 24 hr 70.3** 69.4 69.8 69.4-70.3** 70.0 
Lmax

(2) 89.5 91.8 91.8 89.5-91.8 115.0 
Ldn

(2) 75.3 75.1 74.9 74.9-75.3 - 
L10

(2) 71.8 71.5 71.4 71.4-71.8 - 
L90

(2) 67.9 66.5 67.2 66.5-67.9 - 
หมายเหตุ : (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

(2) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
-  หมายถึง ไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐาน 

  * อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 
** หมายถึง มีค่าสูงเกินเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
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3. ความสั่นสะเทือน (ระหว่างวันที่ 28 เมษายน – 1 พฤษภาคม 2565) 
 

ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนต่อเนื่องตลอด 24 ชั่วโมง ตามแนวสายทางของทางพิเศษ 
สายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 โดยท าการตรวจวัดความเร็ว
อนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity) ในหน่วยมิลลิเมตรต่อวินาที (mm/s) และความถี่ (Frequency)  
ในหน่วยเฮิรตซ์ (Hz) แสดงดังตารางที่ 4.14 และรูปที่ 4.6 พบว่า มีค่าความสั่นสะเทือนสูงสุดในแต่ละวันอยู่
ในช่วง 0.804-0.985 มิลลิเมตรต่อวินาที ซึ่งเป็นค่าที่พบในแนวแกนดิ่ง เมื่อพิจารณาเทียบกับเกณฑ์ของ 

Reiher พบว่า อยู่ในระดับที่บุคคลทั่วไปรับรู้ถึงความสั่นสะเทือนอย่างชัดเจน และเมื่อพิจารณาเทียบกับ 
ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐาน
ความสั่นสะเทือนเพ่ือป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ค่าความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นอยู่ในระดับที่ไม่มีผลกระทบ
ต่อโครงสร้างใด ๆ ของอาคารประเภทที่ 1 (อาคารที่ใช้ในทางอุตสาหกรรม) ประเภทที่ 2 (อาคารที่พักอาศัย)  
และประเภทที่ 3 (โบราณสถาน)



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
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ตารางท่ี 4.14 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ณ สถานีตรวจวัด บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 

สถานีตรวจวัด 
วัน เดือน ปี * 

ที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด ผลการตรวจวัดเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน 

ความ
สั่นสะเทือน 
(mm/s) 

ความถี่  
(Hz) 

เวลาที่เกิด 
ความ

สั่นสะเทือน 

แหล่งก าเนิด
ที่อาจเป็น 

ไปได้ 

มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ(1) เกณฑ์ของ  

Reiher, H. and 
Meister, F.J.(3) 

ค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือนสูงสุด(2) (mm/s) 
อาคาร 

ประเภทที่ 1 
อาคาร 

ประเภทที่ 2 
อาคาร 

ประเภทที่ 3 
ลุมพินี 

ทาวน์เพลส 
สุขุมวิท 62 

28-29 เม.ย. 65 0.985 (Vert) 7.1 16:32:25 ทางพิเศษ 20 5 3 อยู่ในระดับที่บุคคล
ทั่วไปรับรู้ถึงความ
สั่ นสะเทือนอย่ าง
ชัดเจน 

29-30 เม.ย. 65 0.804 (Vert) 3.8 03:35:37 ทางพิเศษ 20 5 3 
30 เม.ย. – 1 พ.ค. 65 0.946 (Vert) 3.7 10:40:09 ทางพิเศษ 20 5 3 

 

หมายเหตุ : (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่องก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 
 (2) ค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือนค านวณตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
 (3) เกณฑ์ของ Reiher, H. and Meister, F.J. (1931). “The effect of vibration on people” (in German), Forschung auf dem Gebeite des Ingenieurwesens, Vol. 2, No. α, pp. 381; translation:  
  Report No. F-TS-616-RE, Headquarters Air Material Command, Wright Field, Ohio, 1946. 
 * อยู่ในช่วงเวลาทีม่ีสถานการณก์ารระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย  
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4.5   เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมกับมาตรฐานและผลการตรวจวัดที่ผ่านมา 
 

4.5.1 คุณภาพอากาศ 
 

จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ช่วงก่อนการ
ก่อสร้างโครงการ ปี พ.ศ. 2538 และช่วงเปิดด าเนินโครงการตั้งแต่ปี พ.ศ. 2548-2565 โดยท าการตรวจวัด 
ฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) และก๊าซโอโซน (O3) จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) และลุมพินี 
ทาวน์เพลสสุขุมวิท 62 แล้วน าผลที่ตรวจวัดมาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน สามารถสรุปได้ดังนี้ 

 

0

10

20

30

40

50

60

0 10 20 30 40 50 60 70

Ve
lo

cit
y 

(m
m

./s
ec

.) 

Frequency (Hz)

เส้นที่ 1 = อาคารที่ใช้หรือออกแบบเพื่อใช้ในทางอุตสาหกรรม 
เส้นที่ 2 = อาคารที่พักอาศัยหรือออกแบบเพื่อใช้ในการพักอาศัย 
เส้นที่ 3 = โครงสร้างอาคารที่สามารถรับแรงสั่นสะเทือนได้น้อย และโบราณสถาน 

= ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 

รปูท่ี 4.6 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์  
ณ สถานีตรวจวัด บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน 

ความสั่นสะเทือนต่อสิ่งปลูกสร้างตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) ตรวจวัดระหว่างวันที่ 28 เมษายน – 1 พฤษภาคม 2565 
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1. ฝุ่นละอองรวม (TSP) จากการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองรวม ช่วงก่อนการก่อสร้างโครงการปี  
พ.ศ. 2538 และช่วงเปิดด าเนินโครงการตั้งแตป่ี พ.ศ. 2548-2565 มีผลแสดงดังตารางท่ี 4.15 

 

ตารางท่ี 4.15 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP)   

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) 

โรงเรียน 
พระโขนงพิทยาลัย 

ลุมพินีทาวน์เพลส 
สุขุมวิท 62 

   พ.ย. 38(2) 0.058-0.115 x x 
  ก.ย. 48(3) 0.074-0.120 x x 

มี.ค. 50 x 0.080-0.180 x 
ก.พ. 52 x 0.089-0.119 x 
ก.พ. 54 0.084-0.130 x x 
เม.ย. 56 0.094-0.113 x x 
มี.ค. 58 0.157-0.167 x x 
พ.ค. 60 x x 0.060-0.066(4) 
เม.ย. 62 0.049-0.075 x x 
ม.ค. 63 0.060-0.064 x x 

ม.ค. 64(6) 0.096-0.133 x x 
เม.ย.-พ.ค. 64(6) 0.038-0.039 x 0.065-0.075(5) 

ม.ค. 65(6) 0.081-0.097 x x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(6) 0.036-0.041 x 0.060-0.082(5) 

มาตรฐาน(1) 0.330 
 

หมายเหต ุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.  2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐาน   
 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 (2) ผลตรวจวัดจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมก่อนการก่อสร้าง 
 (3) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2548 

 (4) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 

(5) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(6) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 
 

จากตารางท่ี 4.15 พบว่า ในปี พ.ศ. 2565 ผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองรวม บริเวณท่ีท าการ
ตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดย้อนหลัง 5 ปี ระหว่างปี  
พ.ศ. 2558-2565 (ไม่ได้ด าเนินการตรวจวัดในปี พ.ศ. 2559-2561) เมื่อพิจารณาจากค่าเฉลี่ยของปริมาณ 
ฝุ่นละอองรวม โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 4) พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุข
อุปถัมภ์) มีแนวโน้มลดลง ในขณะที่บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับ 
ผลการตรวจวัดในปีที่ผ่านมา พบว่า มีการเปลี่ยนแปลงที่มแีนวโน้มเพ่ิมข้ึนเล็กน้อย (รูปที่ 4.7 - รูปที่ 4.8) 
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รูปที่ 4.8 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP)  
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 
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รูปที่ 4.7 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงก่อนการก่อสร้างโครงการปี พ.ศ. 2538  

และช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 
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2. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) จากการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน  
10 ไมครอน ช่วงเปิดด าเนินโครงการตั้งแตป่ี พ.ศ. 2548-2565 มีผลแสดงดังตารางท่ี 4.16 

 
ตารางท่ี 4.16 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 

 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) 

โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 
ลุมพินีทาวน์เพลส  

สุขุมวิท 62 
  ก.ย. 48(2) 0.025-0.046 x x 

มี.ค. 50 x 0.040-0.070 x 
ก.พ. 52 x 0.034-0.068 x 
ก.พ. 54 0.035-0.039 x x 
เม.ย. 56 0.055-0.067 x x 
มี.ค. 58 0.064-0.097 x x 
พ.ค. 60 x x 0.033-0.037(3) 
เม.ย. 62 0.031-0.048 x x 
ม.ค. 63 0.034-0.036 x x 

ม.ค. 64(5) 0.051-0.069 x x 
เม.ย.-พ.ค. 64(5) 0.024-0.026 x 0.029-0.033(4) 

ม.ค. 65(5) 0.038-0.051 x x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 0.020-0.027 x 0.034-0.048(4) 

มาตรฐาน(1) 0.120 
 

หมายเหต ุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพ 
 อากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 (2) เริ่มท าการตรวจวดัปี 2548 
 (3) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน  

(เพชรสุขอุปถัมภ์) ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 
 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (5) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 
 

จากตารางที่ 4.16 พบว่า ในปี พ.ศ. 2565 ผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
บริเวณท่ีท าการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดย้อนหลัง 5 ปี 
ระหว่างปี พ.ศ. 2558-2565 (ไม่ได้ด าเนินการตรวจวัดในปี พ.ศ. 2559-2561) เมื่อพิจารณาจากค่าเฉลี่ยของ
ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 4) พบว่า บริเวณ
โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีแนวโน้มลดลง ในขณะที่บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เมื่อพิจารณา
เปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปีที่ผ่านมา พบว่า มีการเปลี่ยนแปลงที่มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น (รูปที่ 4.9 -  
รูปที่ 4.10) 
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PM10 ต่ าสุด PM10 สูงสุด

รูปที่ 4.9 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 

รูปที่ 4.10 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 
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3. ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) จากการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน  
2.5 ไมครอน ช่วงเปิดด าเนินโครงการตั้งแตป่ี พ.ศ. 2548-2565 มีผลแสดงดังตารางท่ี 4.17 

 
ตารางท่ี 4.17 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 

 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

โรงเรียนพูนสิน (เพชรสขุอุปถมัภ์) ลุมพินีทาวน์เพลส สขุุมวิท 62 
2548 x x 
2550 x x 
2552 x x 
2554 x x 

   เม.ย. 56(2) 0.026-0.029 x 
มี.ค. 58 0.027-0.038 x 
พ.ค. 60 x 0.023-0.026(3) 
เม.ย. 62 0.015-0.024 x 
ม.ค. 63 0.018-0.022 x 

ม.ค. 64(5) 0.031-0.039 x 
เม.ย.-พ.ค. 64(5) 0.013-0.017 0.017-0.019(4) 

ม.ค. 65(5) 0.027-0.040 x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 0.006-0.010 0.013-0.027(4) 

มาตรฐาน(1) 0.05 
 

หมายเหต ุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน  
 ในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 (2) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2556 
 (3) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน  

(เพชรสุขอุปถัมภ์) ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 
 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (5) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.17 พบว่า ในปี พ.ศ. 2565 ผลการตรวจวัดปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 

ไมครอน บริเวณที่ท าการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัด
ย้อนหลัง 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2558-2565 (ไม่ได้ด าเนินการตรวจวัดในปี พ.ศ. 2559-2561) เมื่อพิจารณาจาก
ค่าเฉลี่ยของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 4)  
พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีแนวโน้มลดลง ในขณะที่บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 
เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปีที่ผ่านมา พบว่า มีการเปลี่ยนแปลงที่ มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น  
(รูปที่ 4.11 - รูปที่ 4.12) 
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รูปที่ 4.11 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 
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รูปที่ 4.12 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 
 

สถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์  4-35 

4. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) จากการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  
เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg) ช่วงก่อนการก่อสร้างโครงการปี พ.ศ. 2538 และช่วงเปิดด าเนินโครงการตั้งแต่
ปี พ.ศ. 2548-2565 มีผลแสดงดังตารางท่ี 4.18 

 
ตารางที่  4.18 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  เฉลี่ยรายชั่วโมง  

(NO2 1-hr avg) 
 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) 

โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 
ลุมพินีทาวน์เพลส  

สุขุมวิท 62 
  พ.ย. 38(2) 0.008-0.010 x x 
  ก.ย. 48(3) 0.013-0.015 x x 

มี.ค. 50 x 0.032-0.096 x 
ก.พ. 52 x 0.032-0.037 x 
ก.พ. 54 0.019-0.049 x x 
เม.ย. 56 0.039-0.060 x x 
มี.ค. 58 0.064-0.081 x x 
พ.ค. 60 x x 0.026-0.090(4) 
เม.ย. 62 0.019-0.032 x x 
ม.ค. 63 0.012-0.022 x x 

ม.ค. 64(6) 0.008-0.060 x x 
เม.ย.-พ.ค. 64(6) 0.016-0.049 x 0.013-0.030(5) 

ม.ค. 65(6) 0.007-0.072 x x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(6) 0.012-0.054 x 0.009-0.042(5) 

มาตรฐาน(1) 0.17 
 

หมายเหต ุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538), ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552)  
เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 (2) ผลตรวจวัดจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมก่อนการก่อสร้าง 
 (3) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2548 
 (4) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 

ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 
 (5) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (6) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.18 พบว่า ในปี พ.ศ. 2565 ผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  

เฉลี่ยรายชั่วโมง บริเวณที่ท าการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัด
ย้อนหลัง 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2558-2565 (ไม่ได้ด าเนินการตรวจวัดในปี พ.ศ. 2559-2561) เมื่อพิจารณาจาก
ค่าเฉลี่ยของความเข้มข้นก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดัง
ภาคผนวกที่ 4) พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีแนวโน้มลดลง ในขณะที่บริเวณลุมพินี 
ทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปีที่ผ่านมา พบว่า มีการเปลี่ยนแปลง 
ที่มแีนวโน้มเพ่ิมข้ึน (รูปที่ 4.13 - รูปที่ 4.14) 
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รูปที่ 4.13 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงก่อนการก่อสร้างโครงการปี พ.ศ. 2538  

และช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 

รูปที่ 4.14 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 
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5. ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) จากการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์เฉลี่ย
รายชั่วโมง (CO2 1-hr avg) ช่วงเปิดด าเนินโครงการตั้งแตป่ี พ.ศ. 2548-2565 มีผลแสดงดังตารางท่ี 4.19 

 
ตารางที่ 4.19 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO2 1-hr avg) 
 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน (เพชรสขุอุปถมัภ์) ลุมพินีทาวน์เพลส สขุุมวิท 62 
2548 x x 
2550 x x 
2552 x x 
2554 x x 
2556 x x 
2558 x x 

  พ.ค. 60(1) x 313-464(2) 
เม.ย. 62 462-510 x 
ม.ค. 63 432-485 x 

ม.ค. 64(5) 380-425 x 
เม.ย.-พ.ค. 64(5) 384-503 387-454(4) 

ม.ค. 65(5) 349-433 x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 342-412 363-412(4) 

มาตรฐาน(3) - 
 

หมายเหต ุ (1) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2560 
 (2) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน  

(เพชรสุขอุปถัมภ์) ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 
 (3) ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์

ในเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี โดย I. Pigliautile, et al. พบว่า ในช่วงเช้า (9:30 น.) พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 160-800 ส่วนในล้านส่วน 
ของอากาศโดยปริมาตร โดยมีค่าเฉลี่ย 455.8 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ในช่วงเย็น (18:30 น.) พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 230-1,340 
ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีค่าเฉลี่ย 462.1 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 

 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (5) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 - หมายถึง ไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐาน 
 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 

 

จากตารางที่  4.19 ส าหรับประเทศไทยไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ แต่อย่างไรก็ตามเมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปีที่ผ่านมา พบว่า บริเวณ
โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีการเปลี่ยนแปลงที่มแีนวโน้มลดลง และบริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 
มีการเปลี่ยนแปลงที่มแีนวโน้มลดลงเล็กน้อย (รูปที่ 4.15 - รูปที่ 4.16) 
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รูปที่ 4.15 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO2 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 
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รูปที่ 4.16 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO2 1-hr avg) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 
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6. ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) จากการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซไฮโดรคาร์บอนท้ังหมด เฉลี่ยราย
ช่ัวโมง (THC 1-hr avg) ช่วงเปิดดําเนินโครงการต้ังแต่ปี พ.ศ. 2548-2565 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.20 

 
ตารางท่ี 4.20 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด เฉลี่ยรายช่ัวโมง  

 (THC 1-hr avg) 
 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 
2548 x x 
2550 x x 
2552 x x 

  ก.พ. 54(1) 1.95-3.35 x 
เม.ย. 56 2.04-3.07 x 
มี.ค. 58 2.34-3.85 x 
พ.ค. 60 x 1.77-3.32(2) 
เม.ย. 62 1.31-2.75 x 
ม.ค. 63 2.10-3.61 x 
ม.ค. 64(5) 2.98-4.09 x 

เม.ย.-พ.ค. 64(5) 2.62-3.74 2.28-3.92(4) 
ม.ค. 65(5) 2.07-5.47 x 

เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 1.80-3.85 2.47-3.38(4) 
มาตรฐาน(3) - 

 

หมายเหตุ (1) เริ่มทําการตรวจวัดปี 2554 

 (2) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 

 (3) สําหรับประเทศไทยไม่มีการกําหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเข้มข้น Total Non-methane 
Hydrocarbon ในเมือง Nagpur ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย D. Majumdar และ A. G. Gavane พบว่า สําหรับพื้นที่ใกล้เส้นทางการจราจร ในช่วงเวลา 
7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเข้มข้นอยู่ในช่วง 2.99-6.47 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร 1.52-7.38 ส่วนในล้านส่วนของอากาศ 
โดยปริมาตร และ 0.98-1.63 ส่วนในล้านส่วนของอากาศโดยปริมาตร ตามลําดับ 

 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (5) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 - หมายถึง ไม่มีการกําหนดค่ามาตรฐาน 
 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.20 สําหรับประเทศไทยไม่มีการกําหนดค่ามาตรฐานความเข้มข้นของก๊าซไฮโดรคาร์บอน

ทั้งหมด แต่อย่างไรก็ตามเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดย้อนหลัง 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2558-2565  
(ไม่ได้ดําเนินการตรวจวัดในปี พ.ศ. 2559-2561) เมื่อพิจารณาจากค่าเฉลี่ยของความเข้มข้นก๊าซไฮโดรคาร์บอน
ทั้งหมด โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 4) พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)  
มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น ในขณะที่บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัด 
ในปีที่ผ่านมา พบว่า มีการเปลี่ยนแปลงที่มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นเล็กน้อย (รูปท่ี 4.17 - รูปท่ี 4.18) 
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โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)

เฉ
ลี่ย

รา
ยชั่

วโ
มง

 p
pm

ก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด เฉลี่ยรายชั่วโมง (THC 1-hr avg)

THC 1-hr avg ต่ าสุด THC 1-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.17 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด เฉลี่ยรายชั่วโมง (THC 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 

รูปที่ 4.18 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด เฉลี่ยรายชั่วโมง (THC 1-hr avg) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 
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THC 1-hr avg ต่ าสุด THC 1-hr avg สูงสุด



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 
 

สถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์  4-41 

7. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
7.1 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO 1-hr avg) จากการตรวจวัดความเข้มข้น 

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง ช่วงก่อนการก่อสร้างโครงการปี พ.ศ. 2538 และช่วงเปิดด าเนินโครงการ
ตั้งแตป่ี พ.ศ. 2548-2565 มีผลแสดงดังตารางท่ี 4.21 

 

ตารางที่ 4.21 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO 1-hr avg) 
 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) 

โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 
ลุมพินีทาวน์เพลส  

สุขุมวิท 62 
   พ.ย. 38(2) 0.0016-0.0019 x x 
   ก.ย. 48(3) 0.05-1.3 x x 

มี.ค. 50 x 0.9-1.9 x 
ก.พ. 52 x 0.9-1.3 x 
ก.พ. 54 1.0-1.5 x x 
เม.ย. 56 1.2-1.5 x x 
มี.ค. 58 1.0-1.5 x x 
พ.ค. 60 x x 0.9-1.2(4) 
เม.ย. 62 0.6-0.7 x x 
ม.ค. 63 0.5-1.2 x x 

ม.ค. 64(6) 0.4-1.2 x x 
เม.ย.-พ.ค. 64(6) 0.3-1.0 x 0.4-0.7(5) 

ม.ค. 65(6) 0.3-1.1 x x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(6) 0.5-1.3 x 0.5-0.9(5) 

มาตรฐาน(1) 30.0 
 

หมายเหต ุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (2) ผลตรวจวัดจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมก่อนการก่อสร้าง 
 (3) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2548 
 (4) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 

ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 
 (5) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (6) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.21 พบว่า ในปี พ.ศ. 2565 ผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

เฉลี ่ยรายชั ่วโมง บริเวณที ่ท าการตรวจวัดมีค่าอยู ่ในเกณฑ์ที ่มาตรฐานก าหนด  ซึ ่งเมื ่อเปรียบเทียบกับ 
ผลการตรวจวัดย้อนหลัง 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2558-2565 (ไม่ได้ด าเนินการตรวจวัดในปี พ.ศ. 2559-2561)  
เมื่อพิจารณาจากค่าเฉลี่ยของความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง โดยวิธีทางสถิติ 
(รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 4) พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีแนวโน้มลดลง ในขณะที่
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปีที่ผ่านมา พบว่า มีการ
เปลี่ยนแปลงที่มแีนวโน้มเพ่ิมขึ้น (รูปที่ 4.19 - รูปที่ 4.20) 
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รูปที่ 4.19 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงก่อนการก่อสร้างโครงการปี พ.ศ. 2538 

 และช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 
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ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO 1-hr avg)

CO 1-hr avg ต่ าสุด CO 1-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.20 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO 1-hr avg) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 

 

30.0 

29.0 

31.0 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 
 

สถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์  4-43 

7.2 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg)  จากการตรวจวัดความเข้มข้น 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง ช่วงเปิดด าเนินโครงการตั้งแต่ปี พ.ศ. 2548-2565 มีผลแสดง 
ดังตารางท่ี 4.22 

 

ตารางที่ 4.22 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg) 
 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) 

โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 
ลุมพินีทาวน์เพลส  

สุขุมวิท 62 
2548 x x x 
2550 x x x 
2552 x x x 
2554 x x x 
2556 x x x 

มี.ค. 58(2) 0.8-1.2 x x 
พ.ค. 60 x x 0.4-1.1(3) 
เม.ย. 62 0.4-0.6 x x 
ม.ค. 63 0.5-0.8 x x 

ม.ค. 64(5) 0.4-1.0 x x 
เม.ย.-พ.ค. 64(5) 0.3-0.9 x 0.4-0.6(4) 

ม.ค. 65(5) 0.4-1.0 x x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 0.6-0.8 x 0.5-0.8(4) 

มาตรฐาน(1) 9.0 
 

หมายเหต ุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (2) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2558 

 (3) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 

 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (5) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 
 

จากตารางที่ 4.22 พบว่า ในปี พ.ศ. 2565 ผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์   
เฉลี่ย 8 ชั่วโมง บริเวณที่ท าการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด  ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการ
ตรวจวัดย้อนหลัง 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2558-2565 (ไม่ได้ด าเนินการตรวจวัดในปี พ.ศ. 2559-2561) เมื่อพิจารณา
จากค่าเฉลี่ยของความเข้มข้นก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดัง
ภาคผนวกที่ 4) พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีแนวโน้มลดลง ในขณะที่บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส 
สุขุมวิท 62 เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปีที่ผ่านมา พบว่า มีการเปลี่ยนแปลงที่มีแนวโน้มเพ่ิมข้ึน 
(รูปที่ 4.21 - รูปที่ 4.22) 
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โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 
 

สถาบันวิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์  4-44 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

 

0.8
0.4 0.5 0.4 0.3 0.4 0.6

1.2
0.6 0.8 1.0 0.9 1.0 0.8

0.0

1.0

2.0

3.0

4.0

5.0

6.0

7.0

8.0

9.0

10.0

มี.ค. 58 เม.ย. 62 ม.ค. 63 ม.ค. 64 เม.ย.-พ.ค. 64 ม.ค. 65 ก.ค.-ส.ค. 65

โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)

เฉ
ลี่ย

 8
 ชั่

วโ
มง

 p
pm

Std. CO 8-hr avg = 9.0 ppm

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg)

CO 8-hr avg ต่ าสุด CO 8-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.21 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 

รูปที่ 4.22 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 
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ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62
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วโ
มง

 p
pm

Std. CO 8-hr avg = 9.0 ppm

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg)

CO 8-hr avg ต่ าสุด CO 8-hr avg สูงสุด
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โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
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8. ก๊าซโอโซน (O3)  
8.1 ก๊าซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg) จากการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซโอโซน 

เฉลี่ยรายชั่วโมง ช่วงเปิดด าเนินโครงการตั้งแตป่ี พ.ศ. 2548-2565 มีผลแสดงดังตารางท่ี 4.23 
 
ตารางท่ี 4.23 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg) 

 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) 

โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 
ลุมพินีทาวน์เพลส  

สุขุมวิท 62 
  ก.ย. 48(2) 0.008-0.013 x x 

มี.ค. 50 x 0.069-0.088 x 
ก.พ. 52 x 0.030-0.059 x 
ก.พ. 54 0.016-0.029 x x 
เม.ย. 56 0.029-0.065 x x 
มี.ค. 58 0.054-0.070 x x 
พ.ค. 60 x x 0.059-0.081(3) 
เม.ย. 62 0.052-0.070 x x 
ม.ค. 63 0.012-0.037 x x 

ม.ค. 64(5) 0.014-0.071 x x 
เม.ย.-พ.ค. 64(5) 0.007-0.049 x 0.010-0.033(4) 

ม.ค. 65(5) 0.004-0.066 x x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 0.010-0.068 x 0.006-0.058(4) 

มาตรฐาน(1) 0.10 
 

หมายเหต ุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพ 
 อากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 (2) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2548 
 (3) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 

ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 
 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (5) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.23 พบว่า ในปี พ.ศ. 2565 ผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉลี่ย 

รายชั่วโมง บริเวณท่ีท าการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัด
ย้อนหลัง 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2558-2565 (ไม่ได้ด าเนินการตรวจวัดในปี พ.ศ. 2559-2561) เมื่อพิจารณา 
จากค่าเฉลี่ยของความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 4) 
พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีแนวโน้มลดลง ในขณะที่บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 
เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปีที่ผ่านมา พบว่า มีการเปลี่ยนแปลงที่มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น  
(รูปที่ 4.23 - รูปที่ 4.24) 
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โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
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โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)

เฉ
ลี่ย

รา
ยชั่

วโ
มง

 p
pm

Std. O3 1-hr avg = 0.10 ppm

ก๊าซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg)

O₃ 1-hr avg ต่ าสุด O₃ 1-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.23 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 

รูปที่ 4.24 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 
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ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62
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Std. O3 1-hr avg = 0.10 ppm

ก๊าซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg)

O₃ 1-hr avg ต่ าสุด O₃ 1-hr avg สูงสุด
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8.2 ก๊าซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg) จากการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉลี่ย  
8 ชั่วโมง ช่วงเปิดด าเนินโครงการตั้งแตป่ี พ.ศ. 2548-2565 มีผลแสดงดังตารางท่ี 4.24 
 
ตารางท่ี 4.24 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg) 

 

เดือน ปี ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ์) 

โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 
ลุมพินีทาวน์เพลส  

สุขุมวิท 62 
2548 x x x 
2550 x x x 
2552 x x x 
2554 x x x 
2556 x x x 

  มี.ค. 58(2) 0.014-0.058 x x 
พ.ค. 60 x x 0.020-0.065(3) 
เม.ย. 62 0.024-0.051 x x 
ม.ค. 63 0.015-0.027 x x 

ม.ค. 64(5) 0.019-0.055 x x 
เม.ย.-พ.ค. 64(5) 0.011-0.036 x 0.012-0.021(4) 

ม.ค. 65(5) 0.007-0.054 x x 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 0.013-0.051 x 0.011-0.042(4) 

มาตรฐาน(1) 0.07 
 

หมายเหต ุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานคุณภาพ  
 อากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 (2) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2558 
 (3) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเป็น ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 

ไม่สะดวกให้ตั้งเครื่องมือการตรวจวัด 
 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (5) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.24 พบว่า ในปี พ.ศ. 2565 ผลการตรวจวัดความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง 

บริเวณที่ท าการตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดย้อนหลัง 5 ปี 
ระหว่างปี พ.ศ. 2558-2565 (ไม่ได้ด าเนินการตรวจวัดในปี พ.ศ. 2559-2561) เมื่อพิจารณาจากค่าเฉลี่ยของ 
ความเข้มข้นก๊าซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 4) พบว่า บริเวณ
โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีแนวโน้มลดลง ในขณะที่บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 เมื่อพิจารณา
เปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปีที่ผ่านมา พบว่า มีการเปลี่ยนแปลงที่มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น (รูปที่ 4.25 -  
รูปที่ 4.26) 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
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โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์)

เฉ
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 ชั่

วโ
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 p
pm

Std. O3 8-hr avg = 0.07 ppm

ก๊าซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg)

O₃ 8-hr avg ต่ าสุด O₃ 8-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.25 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 

รูปที่ 4.26 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของก๊าซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg) 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 
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4.5.2 ระดับเสียง  
 

จากการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ช่วงเปิดด าเนิน
โครงการตั ้งแต่ปี พ.ศ. 2548-2565 โดยท าการตรวจวัดค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) จ านวน  
2 สถานี ประกอบด้วย ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 และโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) แล้วน าผล 
ที่ตรวจวัดมาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน มีผลแสดงดังตารางท่ี 4.25 
 

ตารางท่ี 4.25 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
 

เดือน ปี ท่ีตรวจวัด 
สถานีตรวจวดั/ผลการตรวจวัด (dB (A)) 

โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 โรงเรียนพนูสนิ (เพชรสุขอุปถมัภ)์ 
2548 x x x 

  มี.ค. 50(2) 53.1-54.1 x x 
ก.พ. 52 62.3-67.6 x x 
ก.พ. 54 59.6-60.2 x x 
เม.ย. 56 62.1-62.5 x x 
มี.ค. 58 51.6-56.0  x x 
พ.ค. 60 x 68.0-69.5 x 
เม.ย. 62 x 69.8-69.9 x 
ม.ค. 63 x 71.2-72.2* x 

เม.ย.-พ.ค. 64(4) x 71.2-71.9* 61.0-64.3(3) 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(4) x 69.4-70.3* 62.0-65.0(3) 

มาตรฐาน(1) 70.0 
 

หมายเหต ุ (1) ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
 (2) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2550 
 (3) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (4) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไม่มีข้อมูลการตรวจวัด 
 * หมายถึง มีค่าสูงเกินเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด 

 

จากตารางที่ 4.25 พบว่า ในปี พ.ศ. 2565 ผลการตรวจวัดระดับเสียง เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 บางช่วงเวลามีค่าสูงเกินเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับ 
ผลการตรวจวัดย้อนหลัง 5 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2560-2565 (ไม่ได้ด าเนินการตรวจวัดในปี พ.ศ. 2561) เมื่อพิจารณา
จากค่าเฉลี่ยระดับเสียง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 4) พบว่า มีแนวโน้มเพ่ิมข้ึนเล็กน้อย 
ในขณะที่บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปีที่ผ่านมา 
พบว่า มีการเปลี่ยนแปลงที่มแีนวโน้มเพ่ิมข้ึนเล็กน้อย (รูปที่ 4.27 - รูปที่ 4.28) 
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รูปที่ 4.27 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของระดับเสียง  
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สขุุมวิท 62 ช่วงเปิดดําเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 
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รูปที่ 4.28 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของระดับเสียง  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดดําเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 

 

0 
5 
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4.5.3 ความสั่นสะเทือน 

จากการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ ช่วงเปิด
ด าเนินโครงการตั้งแต่ปี พ.ศ. 2548-2565 จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
และลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 มีผลแสดงดังตารางท่ี 4.26 
 

ตารางท่ี 4.26 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Vibration) 

เดือน ปี ท่ี
ตรวจวัด(2) 

สถานีตรวจวดั(3)/ผลการตรวจวัด (mm/s) 
ค่ามาตรฐาน(1) 

ระดับความสั่นสะเทือนสูงสุด 
โรงเรียนพูนสิน  

(เพชรสุขอุปถัมภ์) 
ลุมพินีทาวน์เพลส  

สุขุมวิท 62 
อาคาร 

ประเภทที่ 1 
อาคาร 

ประเภทที่ 2 
อาคาร 

ประเภทที่ 3 

เม.ย.-พ.ค. 
64(4) 

0.378  0.497  20 5 3 
0.410  0.465  20 5 3 
0.236  0.410  20 5 3 

เม.ย.-พ.ค.,  
ก.ค.-ส.ค. 65(4) 

0.394 0.985  20 5 3 
0.394 0.804  20 5 3 
0.181 0.946  20 5 3 

 

หมายเหต ุ (1) ค่ามาตรฐานระดับความสั่นสะเทือนค านวณตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง ก าหนดมาตรฐาน  
 ความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร 

 (2) เริ่มท าการตรวจวัดปี 2564 
 (3) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 (4) อยู่ในช่วงเวลาที่มีสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 

จากตารางที่ 4.26 พบว่า ในปี พ.ศ. 2565 ค่าความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นอยู่ในระดับ 
ที่ไม่มีผลกระทบต่อโครงสร้างใด ๆ ของอาคารประเภทที่ 1 (อาคารที่ใช้ในทางอุตสาหกรรม) ประเภทที่ 2 
(อาคารที่พักอาศัย) และประเภทที่ 3 (โบราณสถาน) เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปีที่ผ่านมา 
จากค่าเฉลี่ยความสั่นสะเทือน พบว่า บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีการเปลี่ยนแปลงที่มีแนวโน้มลดลง 
ในขณะทีบ่ริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 มีการเปลี่ยนแปลงที่มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น (รูปที่ 4.29 - รูปที่ 4.30) 
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รูปที่ 4.30 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของความสั่นสะเทือน 
บริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 

 

Std. อาคารประเภทท่ี 1 = 20 mm/s 
 

Std. อาคารประเภทท่ี 2 = 5 mm/s 
 

Std. อาคารประเภทท่ี 3 = 3 mm/s 
 

รูปที่ 4.29 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของความสั่นสะเทือน 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) ช่วงเปิดด าเนินโครงการระหว่างปี พ.ศ. 2548-2565 

 

 

Std. อาคารประเภทท่ี 1 = 20 mm/s 
 

Std. อาคารประเภทท่ี 2 = 5 mm/s 
 

Std. อาคารประเภทท่ี 3 = 3 mm/s 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทท่ี 5 
สรปุผลกำรปฏบิัติตำมมำตรกำรป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

และมำตรกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
และข้อเสนอแนะ 
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   บทที ่5 
สรุปผลการปฏิบตัิตามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และข้อเสนอแนะ 

 
 จากการด าเนินการโครงการศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่ งแวดล้อมของทางพิเศษ  
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประจ าปี 2565 ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พบว่า ผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (ระยะด าเนินการ) สามารถสรุปผลการด าเนินการได้ดังต่อไปนี ้
 

5.1 การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมิน 
     ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

จากการด าเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ของโครงการศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของทางพิเศษ ในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ (ระยะด าเนินการ) พบว่า กทพ. สามารถปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ครบถ้วน นอกจากนั้น กทพ. ได้ด าเนินการตามาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติมนอกเหนือจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้มีการติดตั้ง 
ก าแพงกั้นเสียงเพื่อลดผลกระทบด้านระดับเสียง บริเวณบริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 
 

5.2 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมิน 
     ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

 

5.2.1 คุณภาพอากาศ 
 

     จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศตามแนวสายทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ พบว่า  
ทุกบริเวณมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่มาตรฐานก าหนด แสดงให้เห็นว่า กทพ. ได้ด าเนินการตามมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เสนอไว้ได้อย่างดี 

 

 5.2.2 ระดับเสียง 
 

       จากการติดตามตรวจสอบระดับเสียงตามแนวสายทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ พบว่า ระดับเสียง
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป (70 dB (A))  
ส่วนระดับเสียงบริเวณลุมพินีทาวน์เพลส สุขุมวิท 62 มีบางช่วงเวลามีค่าสูงเกินเกณฑ์มาตรฐาน ซึ่งในการ
ด าเนินการเพื่อแก้ไขปัญหา กทพ. ไดด้ าเนินการก่อสร้างและติดตั้งก าแพงกั้นเสียงเสร็จเรียบร้อยแล้ว 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต้) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์) ระยะด าเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2565 
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5.2.3 ความสั่นสะเทือน 

 

             จากการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค์ พบว่า  
อยู่ในระดับที่บุคคลทั่วไปรับรู้ถึงความสั่นสะเทือนอย่างชัดเจน และอยู่ในระดับที่ไม่มีผลกระทบต่อโครงสร้างใด ๆ 
ของอาคารประเภทที่ 1 (อาคารที่ใช้ในทางอุตสาหกรรม) ประเภทที่ 2 (อาคารที่พักอาศัย) และประเภทที่ 3 
(โบราณสถาน) อย่างไรก็ตามเพื่อเป็นการเฝ้าระวังและป้องกันผลกระทบที่อาจเกิดจากการความสั่นสะเทือน 
ที่อาจมีการเปลี่ยนแปลงในอนาคต กทพ. ควรมีการติดตามตรวจสอบและเฝ้าระวังผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน
อย่างต่อเนื่อง 

 
5.3 ข้อเสนอแนะ 

 

   จากการที่ กทพ. ได้มีการด าเนินการด้านมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมนั้น  เพื่อให้
มาตรการดังกล่าวสามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ จึงควรด าเนินการให้มีการตรวจสอบความพร้อมใน
การใช้งานอยู่เสมอ อีกทั้งควรมีการด าเนินมาตรการในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมอย่างต่อเนื่อง
เพื่อเป็นการเฝ้าระวังปัญหาและเป็นข้อมูลพื้นฐานด้านคุณภาพสิ่งแวดล้อมในการตัดสินใจต่อไปในอนาคต 
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