
 

2.7 สรุปผลการตรวจวัดคณุภาพส่ิงแวดล้อมในรูปแบบอนิโฟกราฟิกส์  
     (Infographics) ประจําปี 2565



มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ.2553) เร่ือง กําหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพ่ือปอ้งกันผลกระทบต่ออาคาร

เกณฑ์ดัชนีคุณภาพอากาศ (Air Quality Index : AQI) กรมควบคุมมลพิษ

มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ.2540) เร่ือง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป ไม่เกิน 70 เดซิเบลเอ

:

ระดับเสียง

ความส่ันสะเทือน

เร่ิมมีผลต่อสุขภาพ มีผลต่อสุขภาพปานกลางดีดีมาก
0 - 25 26 - 50 51 - 100 101 - 200 > 200

ดัชนีคุณภาพอากาศ

เกณฑ์มาตรฐานเกณฑ์มาตรฐาน

จัดทําโดย การทางพิเศษแห่งประเทศไทย ร่วมกับสถาบันวิจัยและให้คําปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์
สอบถามข้อมูลเพ่ิมเติม กองจัดการส่ิงแวดล้อม ฝา่ยนโยบายและแผน หมายเลขโทรศัพท์ 02 558 9800 ต่อ 26430-26434

https://www.exat.co.th/environment
https://www.facebook.com/emd.exatf
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2.8 เอกสารการย่ืนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(Monitor) ผ่านทางระบบอิเล็กทรอนิกส์  
ระหว่างเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2565



ยืนยันการรับข้อมูลเข้าสู่ระบบอิเล็กทรอนิกส์

เลขที่ Monitor : 256508-646

ชื่อโครงการ : โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3

รอบรายงาน : ม.ค 65 - มิ.ย. 65

วันที่ยื่นรายงาน : 17/08/2565

เลขที่ IEE/EIA/EHIA : 1237

ผู้ยื่นรายงาน : สุรัชณา ปิยะวรสกุล

อีเมล : Suratchana09@gmail.com

โทรศัพท์ : 0860358935

QR Code สำหรับเรียกดูข้อมูลรายงานรายงาน Monitor นี้

โดยท่านสามารถเรียกดูข้อมูลรายงานต่างๆ

ที่เกี่ยวข้องกับโครงการได้ผ่านโมบายแอปพิเคชัน Smart EIA

อีกหนึ่งช่องทาง

สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
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ภาคผนวก 3 

  ใบรายงานผลการตรวจวิเคราะห์จากห้องปฏิบัติการ 
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ภาคผนวก 4 

  กราฟเปรียบเทียบยอ้นหลัง 5 ปี ระหว่าง ปี พ.ศ. 2558-2565 
(ไม่ได้ดําเนินการตรวจวัดในปี พ.ศ. 2559 - ปี พ.ศ. 2561)



 

หมายเหตุ : 
- เพิ่มข้ึนเล็กน้อย = ค่าความชัน เพิ่มข้ึนไม่เกิน 10%    
- เพิ่มข้ึน = ค่าความชัน เพิ่มข้ึนมากกว่า 10% 
- ลดลงเล็กน้อย = ค่าความชัน ลดลงไม่เกิน 10%        
- ลดลง = ค่าความชัน ลดลงมากกว่า 10% 
- ไม่เปลี่ยนแปลง = ค่าความชัน ± < 1%   

 

หลักการพิจารณาการเปลีย่นแปลงเปรียบเทยีบ 
ผลการตรวจวัดคณุภาพสิ่งแวดล้อมกับผลการตรวจวัดที่ผ่านมา  

1. พิจารณาผลการเปรียบเทียบย้อนหลัง 5 ปี ระหว่าง ปี พ.ศ. 2558-2565 

2. พิจารณาผลการเปรียบเทียบย้อนหลังกับผลการตรวจวัดในปีที่ผ่านมา  
หมายเหตุ :   

- เพิ่มข้ึนเล็กน้อย = เพิ่มข้ึนไม่เกิน 10% ของผลการตรวจวัดปี 2564  
- เพิ่มข้ึน = เพิ่มข้ึนมากกว่า 10% ของผลการตรวจวัดปี 2564  
- ลดลงเล็กน้อย = ลดลงไม่เกิน 10% ของผลการตรวจวัดปี 2564     
- ลดลง = ลดลงมากกว่า 10% ของผลการตรวจวัดปี 2564 
- ไม่เปลี่ยนแปลง = ผลการตรวจวัด ± < 1%  

 
 

 



กราฟเปรียบเทียบย้อนหลัง 5 ปี ระหว่าง ปี พ.ศ. 2558-2565 
แกน X = จ านวนวันตรวจวัด 

แกน Y = ผลการตรวจวัด (ค่าเฉลี่ย) 
 
  

1) ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) 
  

(1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
 

 
 
 
 

Slope -0.0008 

Full scale Y 0.180 

Full scale X 120 

Increment, % -53.33333333 
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2) ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10)  
 

(1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
 

 
 
 

Slope -0.0004 

Full scale Y 0.09 

Full scale X 120 

Increment, % -53.33333333 

สรุป ลดลง 
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3) ปริมาณฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)  
 

(1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
 

 
 

 
Slope -9E-05 

Full scale Y 0.04 

Full scale X 120 

Increment, % -27 

สรุป ลดลง 
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4) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
 

(1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
 

 
 

Slope -0.0003 

Full scale Y 0.08 

Full scale X 120 

Increment, % -45 

สรุป ลดลง 
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5) ก๊าซไฮโดรคาร์บอน (HC) 
 

(1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
 

 
 
 

Slope 0.0052 

Full scale Y 4 

Full scale X 120 

Increment, % 15.6 

สรุป เพ่ิมข้ึน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

y = 0.0052x + 2.6348
R² = 0.1339
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6) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ยรายช่ัวโมง (CO 1-hr avg) 
 

(1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
 

 
 

Slope -0.0034 

Full scale Y 1.4 

Full scale X 120 

Increment, % -29.14285714 

สรุป ลดลง 
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7) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg) 
 

(1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
 

 
 

Slope -0.0024 

Full scale Y 1.2 

Full scale X 120 

Increment, % -24 

สรุป ลดลง 
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8) ก๊าซโอโซน เฉลี่ยรายช่ัวโมง (O3 1-hr avg) 
 

(1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
 

 
 

Slope -0.0003 

Full scale Y 0.07 

Full scale X 120 

Increment, % -51.42857143 

สรุป ลดลง 
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9) ก๊าซโอโซน เฉลี่ย 8 ช่ัวโมง (O3 8-hr avg) 
 

(1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ์) 
 

 
 
 

Slope -7E-05 

Full scale Y 0.04 

Full scale X 120 

Increment, % -21 

สรุป ลดลง 
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10) ระดับเสียง 
 

(1) ลุมพินีทาวน์เพลส สุขุทวิท 62 
 

 
 
 

Slope 0.0232 

Full scale Y 72 

Full scale X 90 

Increment, % 2.9 

สรุป เพ่ิมข้ึนเล็กน้อย 
 

y = 0.0232x + 69.233
R² = 0.405
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ภาคผนวก 5 
  ข้อเสนอแนะ 

กรณีที่ค่ามาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
มีการเปล่ียนแปลงคา่มาตรฐาน 



ข้อเสนอแนะ กรณีที่ค่ามาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
มีการเปลี่ยนแปลงค่ามาตรฐาน 
 

รถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลเป็นหนึ่งในแหล่งก ำเนิดฝุ่นละอองขนำดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ที่ส ำคัญ
ในเขตเมืองและเมืองใหญ่โดยเฉพำะกรุงเทพมหำนครที่ปริมำณกำรจรำจรสูงและมีสภำพจรำจรติดขัดฝุ่นละออง
ขนำดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)  

ปริมำณฝุ่นละอองขนำดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ที่ปล่อยออกมำขึ้นกับหลำยปัจจัย เช่น เทคโนโลยี
เครื่องยนต์ น้ ำมันเชื้อเพลิงที่ใช้ วิธีกำรขับของผู้ใช้รถ (กำรเปลี่ยนแปลงควำมเร็วรถอย่ำงกะทันหัน เช่น 
กำรเบรกและกำรเร่งเครื่องอย่ำงรวดเร็วจะท ำให้เกิดควันด ำ ซึ่งส่วนหนึ่งคือ ฝุ่นละอองขนำดไม่เกิน 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) มำกกว่ำกำรใช้ควำมเร็วคงที่) กำรดูแลรักษำเครื่องยนต์ และอำยุกำรใช้งำนของรถยนต์ ซึ่งส่วนใหญ่
เทคโนโลยีเครื่องยนต์ที่ดีขึ้นมักจะมีกำรปล่อยมลพิษต่อระยะทำงน้อยลง 

 
ในส่วน ของกำรทำงพิเศษแห่งประเทศไทยอำจเข้ำไปมีส่วนร่วมในกำรด ำเนินกำร เพื่อลดปัญหำฝุ่นละออง

ขนำดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ได้ดังต่อไปน้ี 
1. รณรงค์ให้ผู้ใช้ทำงพิเศษมีกำรตรวจสภำพเครื่องยนต์ของยำนยนต์ที่น ำมำใช้บนทำงพิเศษอยู่เสมอ  

กำรดูแลสภำพเครื่องยนต์ให้อยู่ในสภำพดี โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งรถที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลจะท ำให้กำร 
เผำไหม้เชื้อเพลิงสมบูรณ์ขึ้น ลดกำรปล่อย ควันด ำ ซึ่งส่วนหนึ่งคือ ฝุ่นละอองขนำดไม่เกิน 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) 

2. เพิ่มควำมเข้มงวดส ำหรับรถที่จะขึ้นใช้ทำงพิเศษ ห้ำมรถที่ยังไม่ผ่ำนกำรต่อทะเบียน (ซึ่งหมำยถึง 
ยังไม่ผ่ำนกำรตรวจสภำพประจ ำปี) ขึ้นมำใช้งำนบนทำงพิเศษ 

3. อ ำนวยกำรให้มีกำรวัดและตรวจจับคันด ำจำกไอเสียบนทำงพิเศษอย่ำงสม่ ำเสมอ 
4. สนับสนุนให้บังคับใช้มำตรฐำน Euro ในระดับที่สูงขึ้นทั้งส่วนรถยนต์และส่วนน้ ำมันเช้ือเพลิง 
5. ส่งเสริมให้ประชำชนหันมำใช้รถยนต์ประเภทที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เช่น รถยนต์พลังงำนไฟฟ้ำ 
 



 

 
ภาคผนวก 6 

  ข้อเสนอแนะเรื่องการจัดการโอโซน 



ข้อเสนอแนะเรื่องการจัดการโอโซน 
 
การจัดการโอโซน (O3) 
 

โอโซน (O3) ในบรรยากาศระดับพื้นดินเป็นสารมลพิษทางอากาศที่ไม่ได้ปล่อยออกจากแหล่งก าเนิด
โดยตรง แต่เกิดจากปฏิกิริยาที่ซับซ้อน ระหว่างออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx) และสารอินทรีย์ระเหย 
(Volatile Organic Compounds: VOCs) โดยมีแสงแดดเป็นตัวกระตุ้น ดังนั้นการควบคุมโอโซน (O3)  
จึงไม่สามารถควบคุม โอโซน (O3) โดยตรง แต่จะต้องควบคุมสารต้นทางของปฏิกิริยาการเกิดโอโซน คือ NOx 
และ VOCs และการควบคุมต้องกระท าในลักษณะภาพรวม เช่นในระดับเมืองและระดับประเทศ เพราะโอโซน
ที่พบในพื้นที่หนึ่งที่มีระดับสูง (เช่นใกล้เคียงกับค่ามาตรฐานฯ หรือเกินกว่ามาตรฐานฯ) มักไม่ได้เกิดจาก  
สารต้นทางของปฏิกิริยาการเกิดโอโซนที่ปล่อยออกจากแหล่งก าเนิด ณ บริเวณนั้นโดยตรง  แต่เกิดจาก
แหล่งก าเนิดต้นลมที่ไกลออกไป ดังนั้นการควบคุมโอโซน (O3) จึงต้องเป็นในลักษณะมาตรการและนโยบาย
ระดับบริเวณกว้าง เช่น  

1. ลดปริมาณการใช้ยานยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซล เช่น รถบรรทุก รถพ่วง รถยนต์กระบะ (Pickup) 
เนื่องจากเครื่องยนต์ดีเซลเป็นแหล่งก าเนิดหลักส าหรับ NOx 

2. จ ากัดเวลาการใช้รถดีเซลในเมืองใหญ่ เช่นจ ากัดให้ใช้เฉพาะเวลากลางคืน เนื่องจากในเวลากลางคืน 
ไม่มีแสงแดด ที่ต้องใช้กระตุ้นปฏิกิริยาการเกิดโอโซน 

3. ส่งเสริมการใช้รถที่ใช้พลังงานไฟฟ้า 
4. ลดและเลิกการใช้รถจักรยานยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ 2 จังหวะ เนื่องจาก เครื่องยนต์ 2 จังหวะ จะปล่อย VOCs 

ออกสู่บรรยากาศเป็นจ านวนมาก 
5. รณรงค์ภาคประชาชนให้ลดการใช้และปล่อย VOCs ในภาคครัวเรือนในเมือง เช่น ลดการใช้สีที่ใช้ 

VOCs เป็นตัวท าละลาย ใช้สูตรที่ใช้น้ าเป็นตัวท าละลายแทน 
 
ในส่วนของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย ในเชิงของหน้าที่รับผิดชอบ ไม่สามารถเข้าไปจัดการกับปัญหา

โอโซน (O3) ได้โดยตรง แต่อาจเข้าไปมีส่วนร่วมเชิงรณรงค์ให้ประชาชนที่เข้ามาใช้ทางพิเศษมีการด าเนินการ 
เพื่อลดปัญหาโอโซน (O3) ได้โดยอ้อมดังต่อไปนี ้

1. รณรงค์ให้ผู้ใช้ทางพิเศษใช้ความเร็วยานยนต์ไม่เกินกว่าเกณฑ์ที่ก าหนด ทั้งนี้ เนื่องจากอัตราการ
ปล่อย NOx จากรถยนต์ต่อระยะทางจะเพิ่มขึ้นเมื่อใช้ความเร็วเพิ่มขึ้น โดยที่ NOx เป็นสารตั้งต้นการเกิด
โอโซน (O3)  

2. รณรงค์ให้ผู้ใช้ทางพิเศษมีการตรวจสภาพเครื่องยนต์ของยานยนต์ที่น ามาใช้บนทางพิเศษอยู่เสมอ 
การดูแลสภาพเครื่องยนต์ให้อยู่ในสภาพดี จะท าให้การเผาไหม้เชื้อเพลิงสมบูรณ์ขึ้น ลดการปล่อยสาร
ไฮโดรคาร์บอนที่เป็นสารต้ังต้นการเกิด โอโซน (O3) 
 




