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บทที่ 3 
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 

3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 กรมทางหลวงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท ไทย ดีซีไอ จํากัด บริษัท นอรธอีสต 
คอนซัลแตนส จํากัด และบริษัท ธารา คอนซัลแตนท จํากัด ใหดําเนินงานการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ 
วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการเรงรัดขยายทางสายประธานใหเปน 4 ชองจราจร (ระยะที่ 2) ทางหลวง
หมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย แลวเสร็จในป พ.ศ.2548 ซึ่งรายงานดังกลาวไดรับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ในคราวประชุม ครั้งที่ 8/2548 เมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ.2548 โดยมีเงื่อนไข
ประกอบการเห็นชอบในรายงานฯ ใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ 
อยางเครงครัด (ภาคผนวก ก) 

 ในการดําเนินงานเพื่อติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะดําเนินการ หรือระยะเปดใชเสนทาง
โครงการในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาไดดําเนินการศึกษาทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อพิจารณา
ความเหมาะสมของวิธีการศึกษา รวมถึงความเหมาะสมของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.1.1 วัตถุประสงค 

 1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอแนะไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กับลักษณะรูปแบบแนวเสนทางในปจจุบัน 

 2) เพื่อศึกษาและทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองของการศึกษาเดิมจากรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

 3) จัดทําขอเสนอแนะ เพื่อปรับปรุงการดําเนินงานตอไปในอนาคต 

3.1.2 วิธีการศึกษา 

 1) การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจะดําเนินการรวบรวมขอมูลจากรูปแบบกอสราง/แบบ
เบื้องตนตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมฯ รวมทั้งจะเพิ่มเติมการสํารวจในภาคสนามเพื่อ
ศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบการกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลงจะเพิ่มเติมการ
สํารวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบแนวเสนทางในปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

 2) การศึกษาสถานภาพของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โดยศึกษาทบทวน ตรวจสอบสรุปผล
และใหเหตุผลตางๆ อยางชัดเจน เพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษา
ผลกระทบฯ ในรายงานการศึกษาฯ โครงการ ดังอธิบายรายละเอียดไดดังนี ้

  2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

   2.1.1) ประเด็นการศึกษาตางๆ ไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดําเนินการศึกษา วิธีการสํารวจ
และเก็บตัวอยาง (เชน ตําแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนีตรวจวัด ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการ
วิเคราะห ฯลฯ) และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในการดําเนินการตรวจสอบ โดยเปรียบเทียบกับแนวทาง
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การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการประเภททางหลวงของกองวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (เดิม) 
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม พ.ศ.2541 รวมทั้งศึกษาทบทวนโดยใชหลักเกณฑและ
วิธีการบนพื้นฐานทางดานวิชาการของการศึกษาทรัพยากรสิ่งแวดลอมแตละประเด็น 

   2.1.2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นํามาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและครบถวนของ
ขอมูล) การประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร 
หรือไมใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร ทั้งนี้ขอมูลพื้นฐานที่นํามาใช ตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บ
นานเกิน 5 ป 

  2.2) การทบทวนมาตรการปองกันแกไข และลดผลกระทบ และแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   2.2.1) มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นําเสนอไวในรายงานการศึกษาฯ มีความ
สอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความเพียงพอ/ความ
ชัดเจนและมีความเหมาะสมตอการนําไปใชแกไขปญหาไดอยางเปนรูปธรรม หรือนําไปใชปฏิบัติไดหรือไม รวมทั้งทํา
การทบทวนเพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจเกิดขึ้น
จริงในปจจุบัน 

   2.2.2) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวในรายงานการศึกษาฯ มี
ความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม จํานวนตัวอยางตําแหนงสถานี
ตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห เปนตน 

  2.3) การทบทวนแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบฯ โดยตรวจสอบความเหมาะสมและ
ความถูกตองดังนี ้

   2.3.1) แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบฯ มีความสอดคลองกับการประเมินหรือ
ครอบคลุมรองรับผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจริงในระหวางการดําเนินงานของโครงการหรือไม 

   2.3.2) รายละเอียด/ความสมบูรณของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบฯ 
ครอบคลุมประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน มีการระบุหลักการและเหตุผลหรือความจําเปนในการจัดทําแผนปฏิบัติ
การฯ วัตถุประสงค วิธีการดําเนินการ หนวยงานที่รับผิดชอบ ระยะเวลาดําเนินการ งบประมาณ และการประเมินผล
งาน 

   2.3.3) การติดตามการปฏิบัติงานของหนวยงานที่รับผิดชอบ ตามที่ระบุไวในแผนปฏิบัติการฯ 
วาไดมีการนําแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม นําไปปฏิบัติจริงหรือไม หรือมีปญหาอุปสรรคในการดําเนินงานหรือไม เชน ไมไดรับงบประมาณสนับสนุน 
หรือกําลังรองบประมาณ หรือไมทราบวาตองรับผิดชอบงานในสวนนี ้

3.1.3  ผลการศึกษา 

 จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา การดําเนินการในปจจุบันมีการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการไปจากเดิม ไดแก การเปลี่ยนแปลงหมายเลขหลักกิโลเมตร เนื่องจากปญหาการทับ
ซอนของหมายเลขหลักกิโลเมตร และปญหาทางดาน Equation รวมทั้ง การปรับปรุงระบบหมายเลขหลักกิโลเมตร
ของแนวเสนทาง ทางหลวงสายหลักทั่วประเทศ นอกจากนี้ ไดมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการกอสรางแนวเสนทาง
โครงการ รายละเอียดแสดงไวในบทที่ 2 สําหรับผลการประเมินความเหมาะสมของรายงานฯ ในดานอื่นๆ มี
รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.1-1 
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ตารางที่ 3.1-1 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

1. สภาพภูมิสัณฐาน ใชขอมูลจากแผนที่ภูมิประเทศ 
มาตราสวน 1:50,000 ของกรม
แผนที่ทหาร รวมกับการสํารวจ
ภาคสนาม ซึ่งมีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนขอมูลท่ีเชื่อถือได มี
ความเพียงพอและทันสมัยที่สุด
สํ า ห รั บประกอบการจั ดทํ า
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในขณะนั้น 

ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ ซึ่งมีความ
เ ห ม า ะ ส ม  แ ล ะ
ครอบคลุมพื้ นที่ ที่
ไดรับผลกระทบจาก
กิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

- - - - การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิ
ป ร ะ เ ท ศ  เ ป น ก า ร
เปลี่ยนแปลงเฉพาะในระยะ
กอสรางเทานั้น รวมทั้งเปน
ผลกระทบที่เกิดขึ้นเฉพาะ
ภายในพื้นที่เขตทาง ดังนั้น
ผลกระทบจึงคาดวาอยู ใน
ระดับต่ํา 
- มีความเหมาะสมเนื่องจาก
แสดงให เห็นผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ
อยางชัดเจน  

-  ไม มี การกํ าหนดมาตรการฯ ในระยะ
ดําเนินการ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการดําเนินการ
โครงการไมมีกิจกรรมใดที่จะกอใหเกิดการ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิสัณฐาน จึงไมจําเปนตอง
กําหนดมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
 - มีความเหมาะสมเนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไมมีกิ จกรรมใดที่ก อ ให เกิ ดการ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ 

- 

2. ทรัพยากรดิน ใชขอมูลแผนที่การสํารวจดินใน
ระดับการสํารวจแบบ Detailed 
Reconnaissance Soil Map 
มาตราส วน 1 :100,000และ
รายงานคุณภาพดินและความ
เ ห ม า ะ ส ม ข อ ง ดิ น  จั ง ห วั ด
อุตรดิตถ  และแพร  จากกอง
สํ า ร วจดิ น  กรมพัฒนาที่ ดิ น 
รวมกับแผนท่ีภูมิประเทศ มาตรา
ส วน 1:50,000 ภาพถ ายทาง
อากาศ มาตรสวน 1:15,000 ป 
พ.ศ. 2542 และขอมูลแผนดินไหว
และรอยเลื่อนทางธรณีวิทยาจาก
ก รมอุ ตุ นิ ย ม วิ ทย าและจาก
เอกสารตางๆ ซ่ึงมีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนขอมูลที่ถู กตอง 
เพียงพอและทันสมัยที่สุดสําหรับ
ประกอบการจัดทํารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมใน
ขณะนั้น 

ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ ซึ่งมีความ
เหมาะสม และได
ข อ มู ล ที่ ถู ก ต อ ง 
ครอบคลุ มตลอด
แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ 

-  จํ านวน 2 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1. คุณสมบั ติ และ
ความเหมาะสมของ
ชุดดิน 
2. ก า ร ช ะ ล า ง
พังทลายของดิน 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากเปนดัชนีที่
สื่อถึงผลกระทบจาก
กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการไดดีท่ีสุด 

- 
 

คุณสมบั ติ ขอ งดิ น
แ ล ะ ร ะ ดั บ ค ว า ม
เหมาะสมของดิ น
สําหรับแนวถนน ของ 
กองสํารวจดิน กรม
พัฒนาที่ ดิ น  พ .ศ . 
2 524  และ  พ .ศ . 
2531 )  ซึ่ งมี ความ
เหมาะสม เนื่องจาก
สามารถใช ในการ
พิ จ า ร ณ า จํ า แ นก
คุณสมบัติและความ
เหมาะสมของดิน 

- การประเมินอัตราชะลาง
พังทลายของดิน 
-  ก า รประ เ มิ นป ริ ม า ณ
ตะกอนที่ถูกพัดพาลงสูแหลง
น้ํา 
- ผลกระทบดานการชะลาง
พังทลายของดิน สวนใหญ
เกิดขึ้นในระยะกอสราง ซึ่งมี
การเปดหนาดิน สวนใน
ระยะดําเนินการ ผลกระทบ
จะเกิดขึ้นในระดับต่ํา ยกเวน
กรณีเกิดการชํารุดเสียหาย
ของโครงสรางปองกันการ
กัดเซาะ 
- มีความเหมาะสมเนื่องจาก
เ ป น ก า ร ป ร ะ เ มิ น จ า ก
ผลกระทบที่ สํ า คั ญจ าก
กิจกรรมของโครงการ 

- ในระยะดําเนินการ ไดกําหนดใหมีการ
บํารุงรักษาโครงสรางที่ปองกันการชะลาง
พังทลายของดิน รวมทั้งดูแลรักษาพืชคลุมดิน
ใหอยูในสภาพดีอยางสม่ําเสมอ 
- มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการฯ ที่เสนอ
คาดวาสามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการได 

- กําหนดใหมีการตรวจสอบพืชคลุมดินและไม
ยืนตนที่ปลูกไวตลอดเสนทาง รวมทั้งบริเวณ
เกาะกลางถนน และตรวจสอบสภาพการกัด
เซาะหรื อสภาพความชํ ารุ ด เสี ยหายของ
โครงสรางบริเวณไหลทางทั้งสองขางตลอด
แนวทางหลวงของโครงการ 
- มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการฯ ที่เสนอ 
สามารถนําไปใชในการเฝาระวังผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

3. น้ําผิวดิน 1. ขอมูลคุณภาพน้ําผิวดินของ
แหลงน้ําผิวดินที่อยูใกลเคียงพื้นที่
โ ค ร ง ก า ร  จ า ก ร า ย ง า น 
Economic, Engineering and 
Impact Study of The Second 
Phase Four-lane Highway 
Widening Project (1966)  
2. ขอมูลคุณภาพน้ําผิวดินที่เก็บ
จากการสํารวจภาคสนาม 
- มีความเหมาะสม และเปน
ขอมูลที่นาเชื่อถือ เนื่องจากเปน
ขอมูลที่ ไดมาจากรายงานการ
สํารวจของหนวยงานที่เชื่อถือได 
และไดจากการสํารวจจริ ง ใน
ภาคสนาม 

-  จํานวน 5 สถานี 
ไดแก 
1. คลองแมเฉย 
2. หวยน้ําไคร 
3. หวยน้ําริด 
4. หวยจําผาง 
5. หวยน้ําแรม 
-  ยั งไม เหมาะสม 
แมวาแหลงน้ําผิวดิน
บริ เวณสถานี เก็ บ
ตั วอย า งดั งกล า ว
เปนลําน้ํ าที่มีถนน
โครงการพาดผาน 
แ ต ใ น ก า ร ต ร ว จ
วิเคราะหคุณภาพน้ํา
ผิวดินยังไมไดมีการ
ต ร ว จ วิ เ ค ร า ะ ห
คุณภาพน้ําในหวย
โปรง ซึ่งเปนลําน้ํา
สายเดียวที่ขนานไป
กั บ แ น ว เ ส น ท า ง
โ ค ร ง ก า ร  แ ล ะ
เชื่อมโยงกับแหลง
น้ําผิวดินที่ตัดผาน
แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ  

-  จํานวน 13 ดัชนี 
ประกอบดวย 
1. อุณหภูมิน้ํา 
2. ความเปนกรด-
ดาง 
3. คาการนําไฟฟา 
4. ความขุน 
5 .  ป ริ ม า ณ ส า ร
แขวนลอย 
6. ปริมาณตะกอน
ทั้งหมด 
7. ไขมันและน้ํามัน 
8. ปริมาณออกซิเจน
ละลายน้ํา 
9. BOD 
10. ไนเตรท 
11. ฟอสเฟต 
12. ฟคอลโคลิฟอรม
แบคทีเรีย 
1 3 .  โ ค ลิ ฟ อ ร ม
แบคทีเรียท้ังหมด 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากเปนดัชนีที่
เปนที่ ยอมรับของ
สํานักงานนโยบาย
แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติ
แ ล ะ สิ่ ง แ ว ด ล อ ม 
ต า ม ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉ บั บ ที่  8  ( พ . ศ .
2537) 

- 2 ค รั้ ง 
ในชวงชวงตน
และปลายฤดู
ฝน 
- มี ค ว า ม
เ ห ม า ะ ส ม
เนื่องจากเปน
ช ว ง ฤ ดู ฝ น
แ ล ะ ฤ ดู น้ํ า
หลาก 

- มาตรฐานคุณภาพ
น้ําในแหลงน้ําผิวดิน
ต า ม ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ
ฉ บั บ ที่  8  ( พ . ศ . 
2537) 
- มีความเหมาะสม
เนื่ องจากเปนการ
เปรียบเทียบกับคา
มาตรฐานของทาง
ราชการ 

- ผลกระทบในระยะกอสราง 
เกิดจากความขุนของตะกอน
ดินจากการเปดหนาดิน และ
ก า ร ป น เ ป อ น ข อ ง
สารอินทรียจากน้ําทิ้งและ
มูลฝอยจากที่พั กคนงาน 
และไขมัน น้ํามัน จากการ
รั่วไหลของน้ํามัน การและ
ทิ้ ง น้ํ า มั น ข อ ง เ สี ย จ า ก
ยานพาหนะ เครื่องจักรกล 
และโรงงาน 
-  ผ ล ก ร ะ ท บ ใ น ร ะ ย ะ
ดําเนินการ เกิดจากการ
รั่ ว ไ ห ล ข อ ง น้ํ า มั น จ า ก
ยานพาหนะลงสูแหลงน้ํา ซึ่ง
ถือว ามีปริมาณนอยมาก 
และคาดวาผลกระทบจะอยู
ในระดับต่ํา 
- มีความเหมาะสมเนื่องจาก
ส า ม า ร ถ ค า ด ก า ร ณ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก ก า ร
เปลี่ยนแปลงคาคุณภาพน้ํา
ไดอยางชัดเจน 

- ในระยะดําเนินการ ไดกํ าหนดใหมี การ
บํารุงรักษาระบบปองกันการกัดเซาะไหลทาง 
-  มีความเหมาะสม และสามารถลดผลกระทบ
ที่อาจเกิดขึ้นตามที่คาดการณได  

- ใหตรวจสอบคุณภาพน้ําในแหลงน้ําผิวดิน 
จํานวน 5 สถานี ไดแก คลองแมเฉย, หวยน้ํา
ไคร, หวยน้ําริด, หวยจําผาง และหวยน้ําแรม 
จํานวน 13 ดัชนี ประกอบดวย อุณหภูมิน้ํา, 
ความเปนกรด-ดาง, คาการนําไฟฟา, ความขุน, 
ปริมาณสารแขวนลอย, ปริมาณตะกอนท้ังหมด, 
ไขมันและน้ํามัน, ปริมาณออกซิเจนละลายน้ํา, 
BOD, ไนเตรท, ฟอสเฟต, ฟคอลโคลิฟอรม
แบคทีเรีย และ โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด 
โดยใหตรวจวิเคราะหปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูฝน
และฤดูแลง โดยตรวจสอบในระยะกอสราง เปน
เวลา 2 ป และระยะดําเนินการ เปนเวลา 5 ป
แรกที่เปดใชเสนทาง ซึ่งยังไมเหมาะสม แมวา
แหล งน้ํ าผิ วดินบริ เวณสถานี เก็บตัวอย าง
ดังกลาวเปนลําน้ําที่มีถนนโครงการพาดผาน 
สามารถเปนตัวแทนบริเวณที่มีการดําเนิน
กิจกรรมโครงการได แตยังไมไดมีการตรวจ
วิเคราะหคุณภาพน้ําในหวยโปรง ซ่ึงเปนลําน้ํา
สายเดียวที่ขนานไปกับแนวเสนทางโครงการ 
และเชื่อมโยงกับแหลงน้ําผิวดินที่ตัดผานแนว
เสนทางโครงการ  

เพิ่มเติมสถานีตรวจวัดบริ เวณ
ห ว ย โปร ง  กม . 344+904.500 
(เดิม กม.124/4+900) เพื่อเปน
ตัวแทนของแหลงน้ําที่ขนานกับ
แนวเสนทาง  
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

4. อากาศและ
บรรยากาศ 

1. ใชขอมูลอุตุนิยมวิทยาจากสถิติ
ภูมิอากาศในคาบ 30 ป (พ.ศ. 
2514-2543) จากสถานีตรวจวัด
อากาศจั งหวัดอุตรดิตถ  และ
จังหวัดแพร ซึ่งขอมูลพื้นฐานสวน
ใหญที่นํามาใช ในการศึกษามี
ความเหมาะสม และเปนขอมูลที่
นาเชื่อถือ เนื่องจากเปนขอมูลที่
ไดจากการเก็บรวบรวมสถิติโดย
หนวยงานของรัฐ 
2. ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ในชวง
ฤดูแลง และฤดูฝน ซึ่งมีความ
เหมาะสม เนื่องจากเปนขอมูลที่
ไดจากการตรวจวัดจริง 

- จํานวน 4 สถานี  
ไดแก 
1. สถานีอนามัยบาน
วังสีสูบ ต.งิ้วงาม อ.
เมืองอุตรดิตถ 
2. ชุมชนบานแมเฉย 
ต. บานดานนาขาม 
อ. เมืองอุตรดิตถ 
3. วัดหวยไร ต.หวย
ไร อ. เดนชัย 
4. วิทยาลัยเกษตร
และเทคโนโลยีแพร 
บานปากจวะ ต.เดน
ชัย อ.เดนชัย 
-  มีความเหมาะสม
เนื่องจากตําแหนง
สถานีจะเปนแหลง
รั บที่ อ อ น ไหวต อ
ผ ล ก ร ะ ทบ  แ ล ะ
ครอบคลุ มตลอด
แนวเส นทางของ
โครงการ 

- จํ านวน 5 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1. ฝุ นละอองรวม 
(TSP) 
2. ฝุนละอองขนาด
เล็กกวา 10 ไมครอน 
(PM-10) 
3. กาซไนโตรเจนได
ออกไซด (NO2) 
4. ก า ซ ค า ร บ อ น 
มอนอกไซด (CO) 
5 .  ก า ซ ไ ฮ โ ด ร 
คารบอนรวม (THC) 
-  ยั ง ไม เหมาะสม 
แมวาดัชนีที่กําหนด
จะครอบคลุ ม ถึ ง
ป จ จั ย คุ ณ ภ า พ
อ า ก า ศ ที่ อ า จ
กอใหเกิดผลกระทบ
จากกิ จกรรมของ
โครงการได แตควร
เพิ่มเติมการตรวจวัด
ทิ ศ ท า ง แ ล ะ
ความเร็วลม เพื่อใช
เปนตัวบงชี้ถึงแหลง
ที่ ก อ ใ ห เ กิ ด
ผ ล ก ร ะ ท บ ด า น
คุณภาพอากาศใหมี
ความชัดเจนยิ่งขึ้น 

- ระยะเวลา 3 
วั นต อ เ นื่ อ ง  
( ครอบคลุ ม
วั น ธ ร รมดา 
และวันหยุด 
ร า ช ก า ร ) 
ค ว า ม ถี่  2 
ครั้ง/ป 
-  มี ค ว า ม
เ ห ม า ะ ส ม
เ นื่ อ ง จ า ก
ร ะ ย ะ เ ว ล า
ต ร ว จ วั ด
ดั ง ก ล า ว 
ส า ม า ร ถ ใ ช
เปนตั วแทน
ขอ งผลก าร
ตรวจวัดและ
มี ค ว า ม
นาเชื่อถือ 

- มาตรฐานคุณภาพ
อากาศตามประกาศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบั บที่  10  ( พ . ศ . 
2538) 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
มาตรฐานของทาง
ราชการที่ใชบังคับอยู
ในขณะนั้น 

- การคาดการณผลกระทบ
ในระยะดํ า เนิ นการ  จะ
ค า ด ก า ร ณ จ า ก ก า ร
แพรกระจายสารมลพิษทาง
อากาศโดยใชแบบจําลอง
ทางคณิตศาสตร CALINE-4 
- มีความเหมาะสมเนื่องจาก
การคาดการณโดยอางอิง
ข อมูลจาก US.EPA. และ
ก า ร ค า ด ก า ร ณ โ ด ย ใ ช
แบบจําลองทางคณิตศาสตร 
จะใหผลการคาดการณที่
ถูกตอง และเปนที่ยอมรับ
โดยทั่วไป 

- ในระยะดําเนินการ ไม ไดมีการกํ าหนด
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ เนื่องจาก
คาดวาจะมีผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศ
คอนขางนอย 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการเปดใช
เสนทางจะกอใหเกิดผลกระทบทางดานคุณภาพ
อากาศในระดับต่ํา จึงไมจําเปนตองกําหนด
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 

- กําหนดจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ จํานวน 4 
สถานี ไดแก สถานีอนามัยบานวังสีสูบ, ชุมชน
บานแมเฉย, วัดหวยไร และวิทยาลัยเกษตรและ
เทคโนโลยีแพร โดยดําเนินการตรวจวัดเปน
ระยะเวลา 3 วันตอเนื่อง โดยมีความถี่ในการ
ตรวจวัดปละ 2 ครั้ง ดัชนีที่ทําการตรวจวัด 
ไดแก TSP และ PM-10 NO2 และ CO นับวามี
ความเหมาะสม และครอบคลุมทุกดัชนีตรวจวัด
ที่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากกิจกรรมของ
โครงการ อยางไรก็ตาม ควรเพิ่มเติมการ
ตรวจวัดทิศทางและความเร็วลม เพื่อใชเปนตัว
บงชี้ถึงแหลงที่กอใหเกิดผลกระทบดานคุณภาพ
อากาศใหมีความชัดเจนยิ่งขึ้น 

เพิ่มเติมการตรวจวัดทิศทางและ
ความเร็วลม เพื่อใชเปนตัวบงชี้ถึง
แหลงที่กอใหเกิดผลกระทบดาน
คุณภาพอากาศใหมีความชัดเจน
ยิ่งขึ้น 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

5. ระดับเสียง 1 .  ใช ข อมู ลระดั บ เสี ย งจ าก
แหลงกําเนิดขอมูลระดับเสียงจาก
การใชอุปกรณกอสรางตางๆ ของ 
BS 5228 Part I (1997) แ ล ะ
เกณฑมาตรฐานที่เกี่ยวของ ซึ่งมี
ความเหมาะสม เนื่องจากขอมูล
ของ BS 5228 Part I (1997) เปน
ข อ มู ล ม า ต ร ฐ า น ที่ ย อ ม รั บ
โดยทั่วไป 
2. ตรวจวัดระดับเสียง ในชวงฤดู
แล ง  และฤดู ฝน  ซึ่ ง มี ค ว าม
เหมาะสม เนื่องจากเปนขอมูลที่
ไดจากการตรวจวัดจริง 

-  จํานวน 4 สถานี 
ไดแก 
1. สถานีอนามัยบาน
วังสูบ ต.งิ้วงาม อ.
เมืองอุตรดิตถ 
2. ชุมชนบานแมเฉย 
ต. บานดานนาขาม 
อ. เมืองอุตรดิตถ 
3. วัดหวยไร ต.หวย
ไร อ. เดนชัย 
4. วิทยาลัยเกษตร
และเทคโนโลยีแพร
บานปากจวะ ต.เดน
ชัย อ.เดนชัย 
-  มีความเหมาะสม
เนื่องจากตําแหนง
ส ถ า นี เ ป น พื้ น ที่
อ อนไหวที่ คาดว า
ไดรับผลกระทบจาก
โครงการแล ว  ยั ง
ครอบคลุ มตลอด
แนวเส นทางของ
โครงการ 

- ระดับเสียงเฉลี่ย24 
ชม .  ( Leq 24 hr. : 
24 hour 
Equivalent 
Continuous A-
Weighted Sound 
Pressure Level) 
-  ร ะ ดั บ เ สี ย ง
กลางวัน-กลางคืน 
( Ldn : Day-Night 
Level) 
-  ยั ง ไ ม มี ค ว า ม
เหมาะสมเนื่องจาก
ยังไมมีการตรวจวัด
ระดับความดังเสียง
สูงสุดที่ชุมชนไดรับ  

- ระยะเวลา 3 
วั นต อ เ นื่ อ ง  
( ครอบคลุ ม
วั น ธ ร รมดา 
และวันหยุด 
ร า ช ก า ร ) 
ค ว า ม ถี่  2 
ครั้ง/ป 
-  มี ค ว า ม
เ ห ม า ะ ส ม
เนื่องจากเปน
เปนขอมูลที่
ส า ม า ร ถ ใ ช
เปนตั วแทน
การตรวจวัด 
และมี ความ
นาเชื่อถือ 

- มาตรฐานระดั บ
เสียงตามประกาศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบั บที่  15  (พ . ศ . 
2540) 
- มาตรฐานระดั บ
เ สี ย ง สู ง สุ ด ที่ ไ ม
กอใหเกิดการรบกวน
ต อ ป ร ะ ช า ช น 
กํ า ห น ด โ ด ย 
US.EPA.(1974) 
- มาตรฐานระดับ
เ สี ย งที่ ร บก วน ใน
ชุมชนที่ยอมใหมีได
ในยานการใชที่ดิน
ป ร ะ เ ภ ท ต า ง ๆ 
กํ า ห น ด โ ด ย  ISO 
1996/2 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
มาตรฐานที่ยอมรับ
โดยทั่วไป 

- การคาดการณผลกระทบ
โดย ใช แบบจํ า ลอ งทา ง
คณิตศาสตร นับวามีความ
เหมาะสม เนื่องจากเปน
แบบจํ าลองที่ ได รั บก าร
ยอมรับโดยทั่วไป สวนการ
คาดการณผลกระทบใน
ระยะกอสรางโดยใชการ
คํานวณระดับความดังเสียง
จากเครื่องจักรกล พบวา ยัง
ไ ม มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม
เนื่องจากยังไมมีการคํานวณ
จากระยะเวลาการทํางาน
จริงของอุปกรณ ระดับความ
ดังเสียงที่คนงานกอสราง
ไดรับในชวงเวลาทํางาน 

- ในระยะดําเนินการ ไดกําหนดใหมีการปลูก
ตนไมเปนแนวสลับฟนปลาในบริเวณที่เปนพื้นท่ี
ที่ไวตอการไดรับผลกระทบทางเสียง และดูแล
รักษาและซอมบํารุงผิวจราจรอยางสม่ําเสมอ 
- สวนใหญมีความเหมาะสม ยกเวน การปลูก
ตนไมเปนแนวสลับฟนปลา เนื่องจากปจจุบัน
กรมทางหลวงไดมีนโยบายกําหนดแนวทางใน
การปลูกตนไม โดยคํานึงถึงระยะเวนวาง (Clear 
Zone) ระยะการมองเห็น (Sight Distance) 
ตําแหนงและชนิดของตนไมที่ปลอดภัยตอผูใช
เสนทาง จึ งควรปรับปรุงมาตรการฯ ของ
โครงการใหสอดคลองกับนโยบายในปจจุบัน 
โดยปรับปรุงเปน 
- เฝาระวังและตรวจติดตามระดับเสียงอยาง
ตอเนื่อง 
- หากผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเกินคา
มาตรฐานหรือคาคาดการณ หรือมีการรองเรียน
จากประชาชน ใหหารือมาตรการที่เหมาะสม 
เชน จํากัดความเร็วของยานพาหนะที่ผาน
บริเวณชุมชน หรือติดตั้งกําแพงกันเสียง  

- ดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง จํานวน 4 
สถานี ซึ่งเปนสถานีตรวจวัดระดับเสียงเดิมของ
การศึกษา ไดแก สถานีอนามัยบานวังสีสูบ, 
ชุมชนบานแมเฉย, วัดหวยไร และวิทยาลัย
เกษตรและเทคโนโลยีแพร โดยมีดัชนีตรวจวัด
ประกอบดวย Leq 24hr, Ldn และ L90 เปนเวลา 
3 วันตอเนื่องกัน มีความถี่ในการตรวจวัดปละ 
1 ครั้ง 
- ดัชนีตรวจสอบ และความถี่ในการตรวจวัด ยัง
ไมเหมาะสม เนื่องจากยังไมมีการตรวจวัดระดับ
เสียงสูงสุด (Lmax) ท่ีชุมชนไดรับ รวมทั้งควรเพิ่ม
ความถี่ในการตรวจวัดเปนปละ 2 ครั้ง สวน
สถานีตรวจวัดมีความเหมาะสม เนื่องจาก
ตําแหนงสถานีเปนพื้นที่ออนไหวที่คาดวาอาจ
ไดรับผลกระทบจากโครงการ และครอบคลุม
ตลอดแนวเสนทางของโครงการ 

- ปรับปรุงมาตรการที่กําหนดให
ปลูกตนไมในเขตทาง เปน เฝา
ระวังและตรวจติดตามระดับเสียง
อย า ง ต อ เ นื่ อ ง  ห ากผลก า ร
ตรวจวัดคาระดับเสียงเกินคา
มาตรฐานหรือคาคาดการณ หรือ
มีการรองเรียนจากประชาชน ให
หารือมาตรการที่เหมาะสม เชน 
จํากัดความเร็วของยานพาหนะที่
ผานบริ เวณชุมชน หรือติดตั้ ง
กําแพงกันเสียง 
- เพิ่มเติมการตรวจวัดระดับเสียง
สูงสุด เนื่องจากมีมาตรฐานระดับ
เ สี ย ง สู ง สุ ด กํ า ห น ด ไ ว ต า ม
กฎหมาย  และ เพื่ อ เฝ าระวั ง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอชุมชน 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

6. ความสั่นสะเทือน 1 .  ใ ช ข อ มู ล ร ะ ดั บ ค ว า ม
สั่นสะเทือนจากอุปกรณและ
เครื่องจักรที่ ใชในการกอสราง
ถ น น  ( ข อ มู ล ข อ ง  Swiz 
Consultant for Found 
Construction Association 
(1992)) จัดวามีความเหมาะสม
และเปนที่ยอมรับในระดับสากล 
2 .  ต ร ว จ วั ด ร ะ ดั บ ค ว า ม
สั่นสะเทือน จํานวน 2 ครั้ง ในชวง
ฤดูแลง และฤดูฝน นับวามีความ
เหมาะสม เนื่องจากเปนขอมูลที่
ไดจากการตรวจวัดจริง 

-  จํานวน 4 สถานี 
ไดแก 
1. สถานีอนามัยบาน
วังสีสูบ ต.งิ้วงาม อ.
เมืองอุตรดิตถ 
2. ชุมชนบานแมเฉย 
ต. บานดานนาขาม 
อ. เมืองอุตรดิตถ 
3. วัดหวยไร ต.หวย
ไร อ. เดนชัย 
4. วิทยาลัยเกษตร
และเทคโนโลยีแพร 
บานปากจวะ ต.เดน
ชัย อ.เดนชัย 
- มีความเหมาะสม 
และครอบคลุมพื้นที่
ที่ ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ 

- ต ร ว จ วั ด ค ว า ม
สั่นสะเทือนในรู ป
ข อ ง ค ว า ม เ ร็ ว
อนุภาคสูงสุด (Peak 
Particle Velocity, 
PPV)  ซึ่ ง ยั ง ไ ม
เหมาะสม เนื่องจาก
เปนการพิจารณา
ผลกระทบในดาน
การรับรูของมนุษย 
ซึ่ ง เปนการศึ กษา
ค ว า ม สั ม พั น ธ
ระหวางคาความเร็ว
อนุภาคสูงสุด และ
ค า ค ว า ม ถี่ สู ง สุ ด 
ดั ง นั้ น  จึ ง ค ว ร มี
การศึกษาคาความถี่
สูงสุดเพิ่มเติม 

- ระยะเวลา 3 
วั นต อ เ นื่ อ ง  
( ครอบคลุ ม
วั น ธ ร รมดา 
และวันหยุด 
ร า ช ก า ร ) 
ค ว า ม ถี่  2 
ครั้ง/ป 
-  มี ค ว า ม
เ ห ม า ะ ส ม
เ นื่ อ ง จ า ก
ส า ม า ร ถ ใ ช
เปนตั วแทน
การตรวจวัด
ที่นาเชื่อถือได 

- มาตรฐานความ
สั่นสะเทือน ไดแก 
1. กรณีผลกระทบตอ
ค ว า ม เ ดื อ น ร อ น
รําคาญ ซึ่งพิจารณา
ต า ม  Reicher & 
Meister Scale 
2. กรณีผลกระทบตอ
สิ่ ง ป ลู ก ส ร า ง  ซึ่ ง
พิจารณาตาม DIN 
4150 (1986) 
- ซึ่งมีความเหมาะสม 
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
มาตรฐานสากลที่
เ ป น ที่ ย อ ม รั บ 
ในขณะนั้น 

- คาดการณ ระดับความ
สั่นสะเทือนที่ระยะหางตางๆ 
จากแนวเขตทาง โดยใช
ส ม ก า ร ข อ ง  Swiz 
Consultant for Found 
Construction Association 
(1992) 
- มีความเหมาะสมเนื่องจาก
ส า ม า ร ถ แ ส ด ง ใ ห เ ห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการอยางชัดเจน 

- ในระยะดําเนินการ ไดกําหนดใหมีการดูแล
รักษาและซอมบํารุงผิวจราจรใหอยูในสภาพดี
อยูเสมอ 
- มีความเหมาะสม และสามารถลดผลกระทบท่ี
อาจเกิดขึ้นตามที่คาดการณได 

- ดําเนินการตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือน 
จํานวน 4 สถานี ซึ่งเปนสถานีตรวจวัดระดับ
เสียงเดิมของการศึกษา ไดแก สถานีอนามัย
บานวังสีสูบ, ชุมชนบานแมเฉย, วัดหวยไร และ
วิทยาลัยเกษตรและเทคโนโลยีแพร  โดย
ดําเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในรูปแบบ
ของความเร็วอนุภาคสูงสุด เปนเวลา 3 วัน
ตอเนื่อง มีความถี่ในการตรวจสอบปละ 1 ครั้ง  
- ดัชนีตรวจสอบ และความถี่ในการตรวจวัด ยัง
ไมเหมาะสม เนื่องจากยังไมมีการตรวจวัด
ความถี่สูงสุด รวมทั้งควรเพิ่มความถี่ในการ
ตรวจวัดเปนปละ 2 ครั้ง สวนสถานีตรวจวัดมี
ความเหมาะสม เนื่องจากตําแหนงสถานีเปน
พื้นท่ีออนไหวท่ีคาดวาอาจไดรับผลกระทบจาก
โครงการ และครอบคลุมตลอดแนวเสนทางของ
โครงการ 

- เพิ่มเติมการศึกษาคาความถี่
สูงสุด 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

7. นิเวศวิทยาทาง
น้ํา 

1. รวบรวมขอมูลเกี่ยวกับระบบ
นิเวศวิทยาทางน้ําในบริเวณพื้นที่
ศึกษา จากกรมประมง และใชวิธี
สอบถาม สัมภาษณประชากร
ผูทําการประมง และตรวจสอบ
จาก เอกสาร/ร ายงานที่ เ คย
ทําการศึกษาในอดีต 
2. เก็บตัวอยางสภาพนิเวศวิทยา
ในแหลงน้ําตามแนวเสนทางตัด
ผาน จํานวน 2 ครั้งในชวงฤดูฝน
และฤดูแลง 
- นับวามีความเหมาะสม และเปน
ขอมูลที่นาเชื่อถือ เนื่องจากเปน
ขอมูลที่ไดจากการเก็บรวบรวม
สถิติโดยหนวยงานของรัฐ และ
เปนขอมูลที่ไดจากการสํารวจจริง 

-  จํานวน 5 สถานี 
ไดแก 
1. คลองแมเฉย 
2. หวยน้ําไคร 
3. หวยน้ําริด 
4. หวยจําผาง 
5. หวยน้ําแรม 
- -  ยังไมเหมาะสม 
แมวาแหลงน้ําผิวดิน
บริ เวณสถานี เก็ บ
ตั วอย า งดั งกล า ว
เปนลําน้ํ าที่มีถนน
โครงการพาดผาน 
แ ต ใ น ก า ร ต ร ว จ
วิเคราะหคุณภาพน้ํา
ผิวดินยังไมไดมีการ
ต ร ว จ วิ เ ค ร า ะ ห
คุณภาพน้ําในหวย
โปรง ซึ่งเปนลําน้ํา
สายเดียวที่ขนานไป
กั บ แ น ว เ ส น ท า ง
โ ค ร ง ก า ร  แ ล ะ
เชื่อมโยงกับแหลง
น้ําผิวดินที่ตัดผาน
แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ  

-  จํานวน 3 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1. แพลงกตอนพืช 
2. แพลงกตอนสัตว 
3. สัตวหนาดิน 
-  ยั ง ไ ม มี ค ว า ม
เหมาะสม เนื่องจาก
ไมมีการศึกษาสภาพ
ระบบนิเวศทางน้ํ า
โดยรวม เชน พรรณ
ไมน้ํา สภาพทองน้ํา 
เปนตน 

- 2 ค รั้ ง 
ใ นช ว ง ช ว ง
ตนและปลาย
ฤดฝูน 
- มี ค ว า ม
เ ห ม า ะ ส ม
เ นื่ อ ง จ า ก
ครอบคลุมทั้ง 
2 ฤดูมรสุม 

- ผ ล ก ร ะ ท บ ต อ ส ภ า พ
นิเวศวิทยาในแหลงน้ํา จะ
เ กี่ ย ว ข อ ง โ ด ย ต ร ง จ า ก
ผลกระทบทางดานคุณภาพ
น้ํา โดยเฉพาะความขุนจาก
ตะกอนดินที่ถูกชะลางลงสู
แหลงน้ํา ซึ่งการคาดการณ
ผลกระทบดังกลาว นับวามี
ความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงให เห็นผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ
อยางชัดเจน 

- ในระยะดําเนินการ ไดกํ าหนดใหมี การ
บํารุงรักษาระบบปองกันการกัดเซาะไหลทาง 
-   มีความเหมาะสม และสามารถลดผลกระทบ
ที่อาจเกิดขึ้นตามที่คาดการณได 

- ใหตรวจสอบคุณภาพน้ําในแหลงน้ําผิว จํานวน 
5 สถานี ไดแก คลองแมเฉย, หวยน้ําไคร, หวย
น้ําริด, หวยจําผาง และหวยน้ําแรม โดยดัชนี
ตรวจวัด ไดแก แพลงกตอนพืช แพลงกตอน
สัตว และสัตวหนาดิน โดยใหตรวจวิเคราะหป
ละ 2 ครั้ ง  ในชวงฤดูฝนและฤดูแล ง  โดย
ตรวจสอบ ซึ่งยังไมเหมาะสม แมวาแหลงน้ําผิว
ดินบริเวณสถานีสํารวจดังกลาวเปนลําน้ําที่มี
ถนนโครงการพาดผาน สามารถเปนตัวแทน
บริเวณที่มีการดําเนินกิจกรรมโครงการได   
แตยังไมไดมีการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทาง
น้ําในหวยโปรง กม.344+904.500 (เดิม กม.
124/4+900) ซึ่งเปนลําน้ําสายเดียวที่ขนานไป
กับแนวเสนทางโครงการ และเชื่อมโยงกับแหลง
น้ําผิวดินที่ตัดผานแนวเสนทางโครงการ 

- เพิ่มเติมสถานีติดตามตรวจสอบ
บ ริ เ ว ณ ห ว ย โ ป ร ง  ก ม .
344+904.500 ( เ ดิ ม  ก ม .
124/4+900) เพื่อเปนตัวแทน
ของแหลงน้ํ าที่ ขนานกั บแนว
เสนทาง  
- เพิ่มเติมการศึกษาสภาพระบบ
นิเวศวิทยาทางน้ําโดยรวม ไดแก 
พรรณไมน้ํา และสภาพพื้นทอง
น้ํา เปนตน 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

8. ทรัพยากรปาไม
และชั้นคุณภาพลุม
น้ํา 

ใชขอมูลจากแผนที่ภูมิประเทศ 
มาตราสวน 1:50,000 ของกรม
แผนที่ทหาร แผนที่แสดงการ
จําแนกการใชประโยชนที่ดินและ
ทรั พย าก ร ในพื้ นที่ ป า ส ง วน
แหงชาติ มาตราสวน 1:50,000 
และขอมูลเขตปาสงวนแหงชาติ 
เขตรักษาพันธุสัตวปา เขตหามลา
สัตวปาและอุทยานแหงชาติ ใน
บริเวณพื้นท่ีโครงการและบริเวณ
ใกลเคียงของกรมปาไม รวมกับ
ขอมูลชั้นคุณภาพน้ํา และการ
สํารวจภาคสนาม ซึ่ งมี ความ
เหมาะสม และ เป นข อมู ลที่
นาเชื่อถือ และมีความถูกตองตาม
หลักวิชาการ 

ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ ซึ่งนับวามี
ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
แ ล ะ ค ร อ บ ค ลุ ม
ต ล อ ด ทั้ ง แ น ว
เสนทาง 

จํ า น ว น  8  ดั ช นี  
ประกอบดวย 
1. ปริมาตรไมทั้งหมด 
(Vs) และสวนที่ เปน
สินคาได (Vc) 
2. ปริมาตรไมฟน (Vt) 
3 .  ค ว า ม เ ด น ข อ ง
พรรณไม 
4 .  ความหนาแน น
พรรณไม 
5. ความถี่ของพรรณ
ไม 
6. ดัชนีความสําคัญ 
( Important Value 
Index, I.V.I.) 
7. ความหลาก หลาย
ของชนิด (Species 
Diversity) 
8. วิเคราะหขอมูลชั้น
คุณภาพลุมน้ํา 
- มีความเหมาะสม
เนื่ อ งจากสามารถ
บงชี้ถึงความสัมพันธ
ของพรรณไมในระดับ
ต า ง ๆ  กั บ พื้ น ที่  
รวมทั้งแสดงใหเห็น
ถึ ง ร ะ ดั บ ค ว า ม
สมบูรณของปาไม 

- - -  การสูญเสียพื้นที่ปาไม 
-  ปริมาตรไมและมูลคาไมที่
ถูกตัดฟนออก 
-   ผลก ระทบต อ ร ะบ บ
นิเวศวิทยาปาไม 
-  ผลกระทบจากการตัดไม
นอกแนวเขตทาง 
- มีความเหมาะสมเนื่องจาก
แสดงให เห็นผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากโครงการ
อยางชัดเจน 

-  ในระยะดําเนินการ ใหทําการปลูกตนไมตาม
แนวสองขางทางและบริเวณเกาะกลางถนน 
รวมถึงการดูแล บํารุงรักษาตนไม และปลูก
เสริมเมื่อตนเดิมตาย 
- สวนใหญมีความเหมาะสม ยกเวน การ
กําหนดใหปลูกตนไมยืนตนตามแนวเสนทาง
โครงการ เนื่องจากปจจุบันกรมทางหลวงไดมี
นโยบายกําหนดแนวทางในการปลูกตนไม โดย
คํานึงถึงระยะเวนวาง (Clear Zone) ระยะการ
มองเห็น (Sight Distance) ตําแหนงและชนิด
ของตนไมที่ปลอดภัยตอผู ใช เสนทาง โดย
พิจารณาปลูกไมพุม หรือไมขนาดเล็ก ที่ชวยใน
การดักฝุนละอองและมลพิษ และหญาคลุมดิน 
บริเวณเกาะกลางถนน 

- กําหนดใหดําเนินการสํารวจสภาพนิเวศวิทยา
ปาไมบริเวณแนวเสนทางโครงการและพื้นที่
ใกลเคียง โดยสํารวจจํานวนตนไม ชนิดพันธุไม 
ความสูงและขนาดเสนผานศูนยกลาง และนํา
ขอมูลที่ ไดไปวิเคราะหในดัชนีตางๆ ไดแก  
ปริมาณไมทั้งหมด และสวนที่เปนสินคาได 
ปริมาณไมฟน ความเดนของพรรณไม ความ
หนาแนนพรรณไม ความถี่ของพรรณไม ดัชนี
ความสําคัญ และความหลากหลายของชนิด 
จากนั้นนํามาเปรียบเทียบกับขอมูลที่ ไดมี
การศึกษากอนหนาการกอสรางทางหลวง
โครงการ นับวามีความเหมาะสม เนื่องจากการ
เปดใชงานเสนทางอาจกอใหเกิดการบุกรุก
ทําลายปามากขึ้น เนื่องจากสามารถเขาสูพื้นที่
ปาไดสะดวกมากขึ้น 

- ปรับปรุงมาตรการที่กําหนดให
ปลูกตนไมในเขตทาง เปน ปลูก
ไมพุมบริเวณเกาะกลางถนน และ
ดูแลบํารุงรักษาตนไมในเขตทาง
เดิมใหอยูในสภาพด ี
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

9 .  ท รั พ ย า ก ร 
สัตวปา 

รวบรวมขอมูลความหลากชนิด
ของสัตวปาในพื้นท่ีโครงการ โดย
การสํารวจภาคสนามแบบการ
คนหาโดยตรง จากเอกสารและ
รายงานการศึกษาที่ ไดมีการ
ดําเนินการไวแลว รวมกับการ
สอบถามสัมภาษณจากราษฎรที่
มีบานเรือนอยูบริเวณแนวเขต
ท า ง  ซึ่ ง มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่องจากมีความนาเชื่อถือ และ
เปนขอมูลที่ถูกตอง 

- - จํานวนและความ
หลากหลายชนิ ด
ของสัตวปา 
- การประเมินระดับ
ความชุ ก ชุ ม ข อ ง
สัตวปา 
- สถานะภาพของ
สัตวปา 
ดั ช นี ดั ง ก ล า ว มี
ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม
เนื่องจากแสดงให
เห็นขอมูลของชนิด 
ที่อยู  ของสัตวป า 
รวมทั้งสถานภาพ
สัตวปาท่ีถูกคุกคาม 
เสี่ยงตอสภาวะการ
สูญพันธุ 

- - -  ในระยะดําเนินการ สัตว
ปาบางชนิดจะถูกรบกวน
การดํ ารงชี วิ ตจากเสี ย ง
เ ค รื่ อ ง ย น ต แ ล ะ ค ว า ม
พลุกพลานของยานพาหนะ
ประเภทตางๆ และอาจ
ไ ด รั บ ภั ย อั น ต ร า ย จ า ก
ยานพาหนะที่สัญจรบนทาง
หลวงได 
-   มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม
เนื่ อ ง จ ากแสดง ให เ ห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการอยางชัดเจน 

- ในระยะดําเนินการ ใหปลูกตนไมตามแนว
ถนนโดยเลือกชนิดพันธุไมที่เปนอาหารแกสัตว
ปา เชน ไทร หวา ตะขบ เปนตน 
- สวนใหญมีความเหมาะสม ยกเวน การ
กําหนดใหปลูกตนไมตามแนวเสนทางโครงการ 
เนื่องจากปจจุบันกรมทางหลวงไดมีนโยบาย
กําหนดแนวทางในการปลูกตนไม โดยคํานึงถึง
ระยะเวนวาง (Clear Zone) ระยะการมองเห็น 
(Sight Distance) ตําแหนงและชนิดของตนไม
ที่ปลอดภัยตอผูใชเสนทาง โดยพิจารณาปลูกไม
พุม หรือไมขนาดเล็ก ที่ชวยในการดักฝุน
ละอองและมลพิษ และหญาคลุมดิน บริเวณ
เกาะกลางถนน 

-  ใหดําเนินการสํารวจและศึกษาความหลาก
ชนิดและประเมินความชุกชุมของสัตวปา 
จํานวน 4 กลุม ไดแก สัตวสะเทินนํ้าสะเทินบก 
สัตวเลื้อยคลาน นกและสัตวเลี้ยงลูกดวยนม 
และศึกษาสภาพนิเวศของพื้นที่เพื่อวิเคราะห
การแพรกระจายของสัตวปาในพื้นที่ตามแนว
เสนทางโครงการและพื้นที่ ใกล เคียง เพื่อ
พิจารณาแนวโนมการเปลี่ยนแปลง ในรัศมี 500 
เมตร จากแนวเสนทาง เปนระยะเวลา 5 ป
ตอเนื่อง โดยดําเนินการติดตามตรวจสอบปละ 
1 ครั้ง จากนั้นใหทําการสํารวจทุกๆ 5 ป หลัง
การเปดใชงาน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนการติดตาม
ตรวจสอบสถานภาพและความชุกชุมของสัตว
ปา ซึ่งอาจไดรับผลกระทบจากการดําเนินของ
โครงการ 

- ปรับปรุงมาตรการที่กําหนดให
ปลูกตนไมในเขตทาง เปน ดูแล
บํารุงรักษาตนไมในเขตทางเดิม
ใหอยูในสภาพด ี

10. การคมนาคม
ขนสง 

รวบรวมขอมูลระบบโครงขาย
การคมนาคมขนสงในพ้ืนท่ีศึกษา 
ขอมูลแผนปรับปรุงถนนสาย
สําคัญในพื้นที่ โครงการ และ
ขอมูลปริมาณการจราจรจาก
หนวยงานที่เกี่ยวของ รวมกับ
การสํารวจสภาพการจราจร
ปจจุบันในภาคสนาม ซึ่งมีความ
เหมาะสม เนื่องจากขอมูลเปน
ภาพรวมของพื้นที่โครงการได
เปนอยางด ี

ตลอดแนวเสนทาง
โ ค ร ง ก า ร  แ ล ะ
เสนทางที่เชื่อมโยง
กั บแนว เ ส นท า ง
โครงการ ไดแก ทาง
หลวงหมายเลข 11, 
101, 1045 และ 
1105 ซึ่ งมี ความ
เหมาะสม เนื่องจาก
ทําใหไดขอมูลที่มี
ความครอบคลุมทั้ง
โ ค ร ง ข า ย ก า ร
คมนาคมที่เกี่ยวของ
กั บแนว เ ส นท า ง
โครงการ 

- ปริมาณการจราจร 
ซึ่ ง นั บ ว า มี ค ว าม
เหมาะสม เนื่องจาก
สามารถแสดงให
เห็นผลกระทบจาก
กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการได 

- - -  พิ จารณาจากปริมาณ
การจราจรที่ เพิ่มขึ้น การ
รบกวนการจราจร การกีด
ข ว า ง ก า ร สั ญ จ ร  แ ล ะ
ผลกระทบตออายุการใช
งานของเสนทางเดิม 
- มี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื่องจากการรวบรวมขอมูล
ปริมาณจราจรบนเสนทาง
คมนาคมที่เกี่ยวของ และ
ค า ด ก า ร ณ ป ริ ม า ณ
การจราจรในอนาคต เปน
การเสนอขอมูลสภาพการ
คมนาคมในภาพรวมใน
พื้นที่โครงการไดเปนอยางด ี

- ในระยะดําเนินการ ใหดูแลบํารุงรักษาและ
ซอมแซมเสนทางใหใชงานไดดีอยูเสมอ กรณี
ปรับปรุงซอมแซมผิวทางและไหลทาง ควร
ติดตั้งปายเตือนลวงหนาประมาณ 200 เมตร 
เพื่อปองกันอุบัติเหต ุ
- มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการฯ ที่เสนอ
คาดวาสามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการได 

-  ในระยะดําเนินการ ทําการรวบรวมขอมูล
สถิติอุบัติเหตุ ตําแหนงและเวลาท่ีเกิดอุบัติเหตุ
รวมถึงสาเหตุ ปละ 2 ครั้ง ตลอดระยะเวลา
ดําเนินการ 
- มีความเหมาะสมเนื่องจากเปนการเฝาระวัง
รวมทั้งศึกษาบริเวณที่อาจเปนจุดเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติ เหตุ  เพื่ อดํ าเนินการแก ไขอย าง
เหมาะสมตอไป 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

11. การระบายน้ํา
และการควบคุมน้ํา
ทวม 

รวบรวมขอมูลอุทกวิทยาจาก
หนวยงานตางๆ เชน กรมเจาทา 
กรมชลประทาน และการไฟฟา
ฝายผลิตแหงประเทศไทยรวมกับ
การตรวจสอบพื้นที่ โครงการ 
รวมทั้งขอมูลแบบกอสรางเดิมที่
เกี่ยวของกับการระบายน้ํา และ
สภาพทั่วไปของลําน้ําตลอดแนว
เสนทาง ซึ่ งมีความเหมาะสม 
เนื่องจากมีขอมูลตางๆ เพื่อนํามา
ประกอบการศึกษาอยางครบถวน 

-  บริ เวณลํ าน้ํ า  9 
แห ง  ที่ ทางหลวง
โครงการพาดผาน 
-  บริ เ วณทอลอด 
จํานวน 19 แหง 
- นั บ ว า มี ค ว า ม
เหมาะสม เนื่องจาก
ก า ร ต ร ว จ ส อ บ
บ ริ เ ว ณ อ า ค า ร
ร ะ บ า ย น้ํ า จ ะ
ส า ม า ร ถ ติ ด ต า ม
ต ร ว จ ส อ บ
ผลกระทบทางดาน
ก า ร ร ะ บ า ย น้ํ า ที่
เกิดขึ้นไดจริง 

- สภาพทั่วไปของลํา
น้ํ า แ ล ะ อ า ค า ร
ระบายน้ํา 
- สภาพการระบาย
น้ํา 
-  นั บ ว า มี ค ว า ม
เหมาะสม เนื่องจาก
สามารถแสดงให
เห็นสภาพปจจุบัน
ของการระบายน้ํา
ได 

- 
 

- 1. การคํานวณปริมาณน้ํา
หลากบริเวณสะพานและทอ
ลอดเหลี่ยม 
2. การกีดขวางทางน้ํา 
-  มีความเหมาะสมเนื่องจาก
เ ป น วิ ธี ก า ร ค า ด ก า ร ณ
ผลกระทบจากกิจกรรมของ
โครงการไดอยางถูกตอง 

-  ในระยะดําเนินการ ควรดูแลอาคารระบายน้ํา
ทุกตําแหนงใหใชงานไดดี และควรมีการขุดลอก
ตะกอนและกําจัดวัชพืชบริเวณทอและราง
ระบายน้ํา 
- มีความเหมาะสมเนื่องจากมาตรการฯ ท่ีเสนอ
คาดวาสามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการได 

- กําหนดใหมีการติดตามตรวจสอบสภาพการ
สะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในรางระบาย
น้ําและอาคารระบายน้ําตางๆ ของโครงการ 
และสภาพปญหาน้ําทวมขังในขอบเขตทาง
ตลอดแนวถนนโครงการ รวมทั้งตรวจสอบ
ลักษณะการไหลของน้ําและการตื้นเขินของลํา
น้ําในพื้นที่โครงการ บริเวณลําน้ําทั้ง 9 แหงที่
ทางหลวงโครงการพาดผาน และบริเวณทอลอด
ตลอดแนวทางหลวงโครงการ จํานวน 19 แหง 
เปนประจําปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง 
สวนการตรวจสอบสภาพปญหาน้ําทวมให
ดําเนินการในฤดูฝน 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากการตรวจสอบ
ดังกลาว เปนการเฝาระวังมิใหเกิดปญหาดาน
การระบายน้ําซึ่งอาจกอใหเกิดผลกระทบตอ
ชุมชน หรือพื้นที่การเกษตรที่อยูใกลเคียงแนว
เสนทางโครงการ รวมทั้งผูใชเสนทางสัญจร
ตลอดแนวถนน 

- 

12. การใชที่ดิน รวบรวมขอมูลการจําแนกการใช
ประโยชนที่ดินของ จ.แพร และ
อุตรดิตถ มาตราสวน 1:50,000 
พ.ศ. 2542 และ พ.ศ. 2544 ของ
กองวางแผนการใชที่ดิน กรม
พัฒนาที่ดินรวมกับการแปรผล
ภาพถายทางอากาศ ของกรม
แ ผ นที่ ท ห า ร  แ ผ นที่ ก า ร ใ ช
ประโยชนที่ดิน ของกรมพัฒนา
ที่ ดิ น  ร ว ม กั บ ก า ร สํ า ร ว จ
ภาคสนาม จัดวามีความเหมาะสม 
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ข อ มู ล จ า ก
หนวยงานของรัฐ 

- - - - พิจารณาการเปลี่ยนแปลง
รูปแบบการใชประโยชน
ที่ดิน ซึ่งเกิดจากการพัฒนา
โครงการ  นับว ามี ความ
เหมาะสม เนื่องจากสามารถ
นํามาใชในการคาดการณ
ผลกระทบไดอยางถูกตอง 

- เนื่องจากผลกระทบในระยะดําเนินการ 
จัดเปนผลกระทบในระดับต่ํ า จึ งไมมีการ
กําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่ งแวดลอมในระยะดํ า เนิ นการ แต ได มี
ขอเสนอแนะใหปฏิบัติตามขอเสนอแนะดาน
มาตรการควบคุมการใชที่ดินในพื้นที่ลุมน้ํายม-
นาน ในประเด็นที่เกี่ยวของ รวมทั้งมาตรการ
ดานทรัพยากรดิน และมาตรการดานทรัพยากร
ปาไมและชั้นคุณภาพลุมน้ําอยางเครงครัด 
นับวามีความเหมาะสม เนื่องจากพื้นท่ีโครงการ
พาดผานพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้นที่ 1A และ
พื้นที่ปาสงวนแหงชาติซึ่งเปนพื้นที่ตนน้ําลําธาร 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- ไมเหมาะสม เนื่องจากแนวเสนทางโครงการ
อยูใกลเคียงกับพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ํา ชั้น 1A 
ชั้น 1B และชั้น 2 ซึ่งการกอสรางโครงการอาจ
ทําใหเกิดการรุกล้ําพื้นที่ดังกลาวไดสะดวกมาก
ขึ้น ดังนั้น จึงควรมีการติดตามตรวจสอบการ
เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดิน เพื่อเปนการ
เฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอ การใชที่ดิน
ในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ํา  

เพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบการ
เปลี่ยนแปลงการใชประโยชน
ที่ ดิ น  เพื่ อ เป นการ เฝ า ระวั ง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอการใช
ที่ดินในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ํา 
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ตารางที่ 3.1-1 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

13. สภาพเศรษฐกิจ
สังคม 

รวบรวมขอมูลทุติยภูมิสภาพ
เศรษฐกิจสังคมในพื้นที่ศึกษา 
รวมทั้งสํารวจสภาพเศรษฐกิจ
สั ง คม  ชุ ม ชนที่ อ ยู ต ามแนว
เสนทางโดยวิธีการสุมตัวอยาง 
รวมกับการสอบถามสัมภาษณ
ร าษฎรที่ อ าศั ย อยู ต ามแนว
เสนทางในรั ศมี  1 กม. จาก
กึ่งกลางเสนทาง จัดวามีความ
เหมาะสม เนื่ องจากเปนการ
รวบรวมข อมู ลทุ ติ ยภู มิ จ าก
หนวยงานของรัฐที่นาเชื่อถือ และ
มีจํานวนตัวอยางสัมภาษณชุมชน
ที่เหมาะสม และถูกตองเปนไป
ตามหลักสถิติซ่ึงเปนที่ยอมรับ 

-  จํ า น ว น  1 2 
หมูบาน ไดแก 
1. บานวังสีสูบ  
2. บานดาน  
3. บานแมเฉย  
4. บานน้ําไคร  
5. บานหวยจําผาง 
6. บานนาปูโทน  
7 .  บ านหนองน้ํ า
เขียว 
8. บานหวยไร  
9. บานน้ําแรม  
10. บานหัวดง  
11. บานแมพวก  
12. บานปากจั๊วะ  
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากครอบคลุม
ชุมชนที่อยูตามแนว
เสนทางโครงการ 

- ส ภ า พ ทั่ ว ไ ป
ทางดานเศรษฐกิจ
สังคม 
- ผ ล ก ร ะ ท บ ที่
เกิดขึ้ นจากระยะ
กอสราง ระยะเปด
ใชเสนทาง 
- ทั ศ น ค ติ แ ล ะ
ความคิ ด เห็ น ต อ
โครงการ 
- ป ญหาที่ ไ ด รั บ
และขอเสนอแนะ 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากเปนดัชนีที่
สามารถสะทอนวา
โครงการไดปฏิบัติ
ต า ม ม า ต ร ก า ร
ปองกันและแกไข
ผ ล ก ร ะ ท บ
สิ่งแวดลอมหรือไม 
แ ล ะ ม า ต ร ก า ร
เ ห ล า นั้ น มี
ป ร ะ สิ ท ธิ ภ า พ
เพียงใด และชุมชน
ตองการใหปรับปรุง
เ พิ่ ม เ ติ ม ใน เ รื่ อ ง
ใดบาง 

- - สุ มตัวอย างตามสูตรของ 
Parel and Others 
(Sampling Design And 
Produces. Singapore : 
The Aqricutural Council., 
1973) และวิเคราะหขอมูล
ทางสถิต ิ
ซึ่งนับวามีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนวิธีการที่
ถูกตองและเปนไปตาม
หลักการทางสถิติซึ่งเปนที่
ยอมรับ 

-  ในระยะดําเนินการ กําหนดรูปแบบถนนเพ่ือ
รองรั บย านการค าชุ มชน การก อสร า ง
สะพานลอย และจุดกลับรถ รวมท้ังดําเนินการ
จัดใหมีหนวยงานรับเรื่องรองทุกขที่เกิดจาก
โครงการ 
-  มี ความ เหมาะสม  เนื่ อ ง จ ากมี ก าร ให
ความสําคัญกับชุมชน และคาดวาสามารถลด
ผลกระทบจากโครงการได 

-   ดําเนินการติดตามตรวจสอบปละ 1 ครั้ง ใน
ระยะการกอสรางโครงการ และดําเนินการป
แรกของระยะดําเนินการ หลังจากนั้นให
ดําเนินการในปท่ี 5, 10, 15 และ 20 
- ความถี่ในการดําเนินการมีความเหมาะสม 
เนื่องจากในระยะกอสรางตองมีการติดตาม
ตรวจสอบทุกปจากกิจกรรมกอสร างที่ มี
ตอเนื่อง ในขณะที่ระยะดําเนินการนั้นตองมี
การติดตามตรวจสอบในปแรกของการเปด
ดําเนินการ จากการเพิ่มขึ้นของชองจราจรตอ
วิถีความเปนอยูของชุมชนสองฝงถนน และ
ดําเนินการทุก 5 ป เพื่อใหสอดคลองกับการ
คาดการณปริมาณจราจรที่จะเพิ่มขึ้น และ
สามา รถวิ เ ค ร า ะห ผ ลก ระทบหรื อ ก า ร
เปลี่ยนแปลงไดอยางชัดเจน 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

14. การสาธารณสุข 
อาชีวอนามัย และ
อุบัติเหต ุ

รวบรวมขอมูลสาธารณสุขทั่วไป 
เชน สถิติชีพ บุคลากรและสถาน
บริการสาธารณสุข ขอมูลโรค
ประจําถิ่นและโรคระบาดตาม
ฤดูกาล เปนตน จากหนวยงาน
ส า ธ า ร ณ สุ ข จั ง ห วั ด  ข อ มู ล
สาธารณสุขและอาชีวอนามัยใน
พื้นที่โครงการของ อําเภอเมือง
อุตรดิตถ จังหวัดอุตรดิตถ และ 
อําเภอเดนชัย จังหวัดแพร และ
ขอมูลอุบัติ เหตุจากสถานีภู ธร
อําเภอเมืองอุตรดิตถและสถานี
ตํารวจภูธรอําเภอเดนชัย จังหวัด
แพร รวมกับการสํารวจสภาพ
เศรษฐกิจสังคม นับวามีความ
เหมาะสม เนื่องจากสามารถนํา
ผลการศึกษาดังกลาวมาใชในการ
วิเคราะหผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้น
ตอสภาพสาธารณสุข และความ
ปลอดภัยได 

- - สถานะสุ ขภ า พ
อ น า มั ย ข อ ง
ประชาชนในพื้นที่
โครงการ 
- พื้นที่เสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหต ุ
-  นั บ ว า มี ค ว า ม
เหมาะสม เนื่องจาก
เปนดัชนีสําคัญใน
ก า ร ป ร ะ เ มิ น ผ ล
กระทบจากกิจกรรม
ของโครงการ 

- - -  ผ ล ก ร ะ ท บ ใ น ร ะ ย ะ
ดําเนินการ สวนใหญเปน
ผลกระทบด านกา ร เ กิ ด
อุบัติเหต ุ
- นับวามีความเหมาะสม 
สามารถนํ ามาใช ในการ
วางแผนในการกํ าหนด
มาตรการได 

-   ในระยะดําเนินการ ใหติดตั้งปายสัญญาณ
จราจรในตําแหนงที่ เหมาะสมและเห็นได
ชัดเจนเพื่อชวยลดอุบัติเหตุ และดูแลรักษาผิว
ทางอยางสม่ําเสมอ 
-  มีความเหมาะสม และสามารถลดผลกระทบ
ที่อาจเกิดขึ้นตามที่คาดการณได 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไมมีกิจกรรมใดที่กอใหเกิดผลกระทบ
ตอแหลงทองเที่ยวและสุนทรียภาพ 

- 

15. แหลงทองเที่ยว
และสุนทรียภาพ 

ร ว บ ร ว ม ข อ มู ล ด า น แ ห ล ง
ทองเที่ยว จํานวนผูมาเยี่ยมเยือน
จากหนวยงานที่เกี่ยวของ รวมกับ
การสํารวจสภาพปจจุบันของ
ส ภ า พ ภู มิ ทั ศ น แ ล ะ แ ห ล ง
ทองเที่ยวในพื้นที่รัศมี  1 กม. 
ตลอดแนวเสนทาง จัดวามีความ
เหมาะสม เนื่องจากมีการสํารวจ 
และ ร วบร วมข อ มู ล สถ านที่
ทองเที่ยวที่มีความสําคัญตางๆ 
ตลอดแนวเสนทางโครงการ 

- -   -  ผ ล ก ร ะ ท บ ใ น ร ะ ย ะ
ดํ า เ นิ น ก า ร  จ ะ เ ป น
ผ ล ก ร ะ ท บ ท า ง บ ว ก 
เนื่องจากเปนการสงเสริมให
นักทองเที่ยวเดินทางมายัง
จังหวัดอุตรดิตถ และจังหวัด
แพรไดมากขึ้น 
- นับวามีความเหมาะสม 
สามารถนํ ามาใช ในการ
วางแผนในก ารกํ า ห นด
มาตรการได 

-  ในระยะดําเนินการ ไดกําหนดใหดูแลและ
บํ ารุ งรั กษาตนไมที่ ปลู กในเขตทางหลวง
โครงการเปนประจํา 
-  สวนใหญมีความเหมาะสม ยกเวน การ
กําหนดใหปลูกตนไมตามแนวเสนทางโครงการ 
เนื่องจากปจจุบันกรมทางหลวงไดมีนโยบาย
กําหนดแนวทางในการปลูกตนไม โดยคํานึงถึง
ระยะเวนวาง (Clear Zone) ระยะการมองเห็น 
(Sight Distance) ตําแหนงและชนิดของตนไมที่
ปลอดภัยตอผูใชเสนทาง โดยพิจารณาปลูกไม
พุม หรือไมขนาดเล็ก ที่ชวยในการดักฝุนละออง
และมลพิษ และหญาคลุมดิน บริเวณเกาะกลาง
ถนน 

- ไมไดกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการ
โครงการไมมีกิจกรรมใดที่กอใหเกิดผลกระทบ
ตอแหลงทองเที่ยวและสุนทรียภาพ 

- ปรับปรุงมาตรการที่กําหนดให
ปลูกตนไมในเขตทาง เปน ปลูก
ไมพุมบริ เวณเกาะกลางถนน 
และดูแลบํารุงรักษาตนไมในเขต
ทางเดิมใหอยูในสภาพดี 
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3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ในระยะที่ผานมา 

 กรมทางหลวงไดดําเนินการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย มา
ตั้งแตเดือนกันยายน พ.ศ.2550 และดําเนินการกอสรางแลวเสร็จตลอดทั้งแนวเสนทาง ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2555 โดย
ในระยะที่ผานมา กรมทางหลวงไดวาจางใหบริษัทที่ปรึกษาดําเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบตอสิ่งแวดลอมโครงการ ดังนี ้

 1) บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จํากัด และ บริษัท ทรานส เอเซีย คอนซัลแตนท จํากัด เปน
ผูดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะกอสราง แนวเสนทางโครงการ เพื่อเสนอตอกรม 
ทางหลวง และสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมพิจารณา โดยเริ่มสัญญาเมื่อเดือน
กันยายน พ.ศ. 2550 และสิ้นสุดสัญญาในเดือนกันยายน พ.ศ. 2552 

 2) บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จํากัด และ บริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท จํากัด เปน
ผูดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะดําเนินการ แนวเสนทางโครงการ เพื่อเสนอตอกรมทาง
หลวง และสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมพิจารณา โดยเริ่มสัญญาเมื่อเดือนสิงหาคม 
พ.ศ. 2556 และสิ้นสุดสัญญาในเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2558 

 ดังนั้น ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาไดดําเนินการทบทวนผล
การศึกษาที่เสนอแนะไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานใน
การศึกษาติดตามตรวจสอบผลกระทบจากโครงการในภาพรวม 

3.2.1 วัตถุประสงค 

 1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอไวในรายงานการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา กับลักษณะรูปแบบแนวเสนทางซึ่งสรางแลวเสร็จในปจจุบัน 

 2) เพื่อศึกษาและทบทวนขอมูลพื้นฐานทรัพยากรสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา และผลกระทบที่เกิดขึ้น 
รวมถึงมาตรการและขอเสนอแนะตางๆ ที่ไดระบุไวในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

 3) จัดทําขอเสนอแนะและมาตรการเพิ่มเติม เพื่อปรับปรุงการดําเนินงานตอไปในอนาคต 
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3.2.2 วิธีการศึกษา 

 1) ศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจากผลการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา รวมทั้งเพิ่มเติมการสํารวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบแนวเสนทาง
จริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

 2) ศึกษาสถานภาพของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โดยศึกษาทบทวน ตรวจสอบสรุปผล
สภาพแวดลอมปจจุบันที่เสนอในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 3) ศึกษาทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษาโครงการดังอธิบายรายละเอียดไดดังนี้ 

  3.1) การทบทวนวิธีการศึกษา โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

   3.1.1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดําเนินการศึกษา วิธีการสํารวจ
และเก็บตัวอยาง (เชน ตําแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการวิเคราะห 
เปนตน) ซึ่งควรถูกตองตามหลักวิชาการและ/หรือเปนที่ยอมรับกันในระดับสากล 

   3.1.2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นํามาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและ
ครบถวนของขอมูล) วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมมีความถูกตอง เหมาะสม หรือไม ทั้งนี้ ในกรณีที่มี
การนําขอมูลพื้นฐานมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ป 

  3.2) การทบทวนการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

   3.2.1) การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นําเสนอไวในรายงานฯ มี
ความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความเพียงพอ/
ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนําไปใชแกไขปญหาหรือนําไปใชปฏิบัติไดหรือไม รวมทั้งศึกษาทบทวนเพื่อ
ปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจเกิดขึ้นจริงในปจจุบัน 

   3.2.2) การปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนี
คุณภาพสิ่งแวดลอม จํานวนตัวอยาง ตําแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บ
ตัวอยางและวิธีการวิเคราะห ฯลฯ 

  3.3) การทบทวนการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดย
ตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   3.3.1) ผลจากการปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มี
ความสอดคลองกับการประเมินหรือครอบคลุมรองรับผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจริงในระหวางการกอสรางโครงการหรือไม 

   3.3.2) รายละเอียด/ความสมบูรณของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม สามารถนําไปปฏิบัติไดครอบคลุมประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน มีการปฏิบัติตามหลักการและเหตุผล
หรือความจําเปนในการปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยสอดคลองกับ
วัตถุประสงค วิธีการดําเนินการ หนวยงานที่รับผิดชอบ ระยะเวลาดําเนินการ งบประมาณ และการประเมินผลงาน 

   3.3.3) การติดตามการปฏิบัติงานของหนวยงานที่รับผิดชอบตามที่ระบุไวในแผนปฏิบัติการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม วาไดมีการนําแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่เสนอ
ไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม นําไปปฏิบัติจริงหรือไม หรือมีปญหาอุปสรรคในการดําเนินงานหรือไม 
เชน ไมไดรับงบประมาณสนับสนุนหรือกําลังรองบประมาณหรือไมทราบวาตองรับผิดชอบงานในสวนนี้ เปนตน 
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  3.4) การทบทวนการปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติโดยตรวจสอบผลของการปฏิบัติตาม ดังนี ้

   3.4.1) วิเคราะหผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติที่ปรากฏในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ วาการดําเนินการมีความแตกตางในประเด็น
ใดบาง ศึกษาเหตุผลของความแตกตางที่เกิดขึ้นและปญหาอุปสรรคที่ไมสามารถดําเนินการได 

   3.4.2) สรุปวิเคราะหความเหมาะสมของเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ที่ไดมีการดําเนินการหรือนําไป
ปฏิบัติจริงตามที่ระบุไวในเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามเงื่อนไขของ
คณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ วามีความเหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปญหาที่เกิดขึ้นจริงหรือไม เพื่อนําผลที่ไดรับไปปรับปรุงแกไขให
สามารถนําไปปฏิบัติไดจริงและสอดคลองกับสภาพปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไป 

3.2.3  ผลการศึกษา 

 จากการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-
เดนชัย ในระยะที่ผานมา สามารถสรุปขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการเพิ่มเติมไดดังแสดงรายละเอียดในตารางที่ 
3.2-1 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

1. สภาพภูมิสัณฐาน ระยะกอสราง        
 - ใชขอมูลจากแผนที่ภูมิประเทศ 

มาตราสวน 1:50,000 ของกรม
แผนที่ทหาร รวมกับการสํารวจ
ภาคสนาม  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ขอมูลที่เพียงพอและเชื่อถือได 
เพราะเปนการเก็บขอมูลทางสถิติ
จากหนวยงานของรัฐ 

- ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ  
- มีความเหมาะสม 
และครอบคลุมพื้นที่
ที่ ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ 

- - - - มีการปฏิบัติตามมาตรการบางสวน โดยเฉพาะ การปลูก
หญาแฝกในบริเวณลาดตัดและลาดถม ซึ่งสามารถปกปด
รอยดาง และทําใหเกิดความกลมกลืนตอสภาพแวดลอม ซึ่ง
สามารถลดผลกระทบได ซึ่งไดมีขอเสนอแนะใหแขวงทาง
หลวงอุตรดิตถที่ 1 และแขวงทางหลวงแพร เพิ่มเติมการ
ปลูกหญาแฝกในบริ เวณที่ยั งไมดํ าเนินการ เพื่ อลด
ผลกระทบ รวมทั้งติดตามตรวจสอบเพื่อดูแลบํารุงรักษา
พื้นที่ปลูกหญาแฝกใหอยูในสภาพท่ีดีอยูเสมอ 
- ยังไมเหมาะสม เนื่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการเพียง
บางสวนเทานั้น รวมทั้ ง ไม ไดมีการกํ าหนดใหมีการ
บํารุงรักษาพื้นที่ปลูกหญาแฝกใหอยูในสภาพด ี

- ไม ไดกํ าหนดใหมีการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบทางดานสภาพภูมิ
สัณฐานเปนผลกระทบที่ไมสามารถหลีกเลี่ยงได และเปน
ผลกระทบที่เกิดขึ้นในระยะเวลาสั้นๆ เทานั้น 

- 

 ระยะดําเนินการ        
 - ใชขอมูลจากแผนที่ภูมิประเทศ 

มาตราสวน 1:50,000 ของกรม
แผนที่ทหาร รวมกับการสํารวจ
ภาคสนาม  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ขอมูลที่เพียงพอและเชื่อถือได 
เพราะเปนการเก็บขอมูลทางสถิติ
จากหนวยงานของรัฐ 

- ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ  
- มีความเหมาะสม 
และครอบคลุมพื้นที่
ที่ ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ 

- - - - ไมไดกําหนดใหมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบใน
ระยะกอสราง  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการโครงการไม
มีกิจกรรมใดท่ีกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ
จึงไมจําเปนตองมีมาตรการติดตามปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- ไม ไดกํ าหนดใหมีการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากในระยะดําเนินการโครงการไม
มีกิจกรรมใดท่ีกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ
จึงไมจําเปนตองมีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

2. ทรัพยากรดิน  ระยะกอสราง        
 - ใชขอมูลจากแผนงานกอสราง 

ร ว ม กั บ ก า ร สํ า ร ว จ ข อ มู ล
ภาคสนาม  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ข อ มู ล ที่ ไ ด จ า ก ก า ร ดํ า เ นิ น
กิจกรรมในขณะที่มีการกอสราง 

- ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
- มีความเหมาะสม
และครอบคลุมพื้นที่
ที่ ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ 

- การเปดหนาดิน 
- การตัดตนไม 
- การปลูกพืชคลุม
ดิน 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนการ
ติดตามผลกระทบที่
เ กิ ด ขึ้ น จ ริ ง จ า ก
กิ จ ก ร ร ม ก า ร
กอสราง 

- - - มีการปฏิบัติตามมาตรการบางสวน โดยมาตรการที่ไมได
ปฏิบัติตามอยางเครงครัด ไดแก การจัดตารางการทํางานท่ี
เกี่ยวของกับงานดินใหแลวเสร็จกอนเขาฤดูฝน ทําใหเกิด
ปญหาการะชะลางพังทลายของดินบริเวณลาดตัด รวมทั้ง
ไม ไ ด มี ก ารออกแบบ Concrete Square Grid Slope 
Protection  
- ยังไมเหมาะสมเนื่องจากการจัดตารางการทํางานที่
เกี่ ยวของกับงานดินใหแลวเสร็จกอนเขาฤดูฝน เปน
มาตรการที่สามารถปฏิบัติตามไดยาก เนื่องจากกิจกรรม
การกอสรางแนวเสนทางสวนใหญเปนกิจกรรมที่เกี่ยวของ
กั บงานดิน  รวมทั้ งมี ระยะ เวลาในการดํ า เนิ นการ
คอนขางมาก บางครั้งจึงไมสามารถดําเนินการใหแลวเสร็จ
ไดทันในชวงฤดูแลง 

- กําหนดใหมีการตรวจสอบพืชคลุมดินและไมยืนตนที่ปลูก
ไวตลอดเสนทาง รวมทั้งบริ เวณเกาะกลางถนน และ
ตรวจสอบสภาพการกัดเซาะหรือสภาพความชํารุดเสียหาย
ของโครงสรางบริเวณไหลทางทั้งสองขางตลอดแนวทาง
หลวงของโครงการ 
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่ เสนอ
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได จึงไมมีการ
เสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- สําหรับโครงการกอสรางอื่นๆ 
ในอนาคต การจัดตารางทํางานที่
เกี่ยวของกับงานดินใหเสร็จกอน
ฤดูฝนในบางกรณีปฏิบัติไดยาก 
ดังนั้น หากไมสามารถหลีกเลี่ยง
ได ควรหามาตรการเสริมอื่นๆ 
เพิ่มเติม โดยใชเทคโนโลยี หรือ
วิธีการในการกอสรางที่สามารถ
ลดผลกระทบ หรือพิจารณานํา
วิธีการออกแบบทางวิศวกรรม
อื่นๆ มาชวยลดผลกระทบ 

 ระยะดําเนินการ        
 - สํารวจขอมูลภาคสนาม  

- มีความเหมาะสม และแสดงให
เห็นผลกระทบที่เกิดขึ้นจริง 

- ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
- มีความเหมาะสม
และครอบคลุมพื้นที่
ที่ ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ 

- สภาพพืชคลุมดิน 
- โครงสรางปองกัน
การกัดเซาะ และ
การชะลางพังทลาย
ของดิน 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนการ
ติดตามผลกระทบที่
เ กิ ด ขึ้ น จ ริ ง จ า ก
กิ จ ก ร ร ม ก า ร
กอสราง 

-ป ละ  2 ครั้ ง  เป น
เ ว ล า  2 ป  มี
รายละเอียด ดังนี ้
1) ครั้งที่ 1 ระหวาง
วันที่ 19-20 ตุลาคม 
พ.ศ.2556 (ฤดฝูน) 
2) ครั้งที่ 2 ระหวาง
วันท่ี 24-26 เมษายน 
พ.ศ.2557 (ฤดแูลง) 
3) ครั้งที่ 3 ระหวาง
วันที่ 27-28 ตุลาคม 
พ.ศ.2557 (ฤดฝูน) 
4) ครั้งที่ 4 ระหวาง
วันท่ี 19-21 เมษายน 
พ.ศ.2558 (ฤดแูลง) 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก มี ค ว า ม
ครอบคลุมทั้ง 2 ชวง
ฤ ดู ก า ล  ต ล อ ด
ร ะ ย ะ เ ว ล า เ ป ด
ดําเนินการ 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการบางสวน แตพบโครงสราง
ปองกันการพังทลายของดินชํารุดเสียหายหลายบริเวณ 
รวมทั้งพบตนไมและวัชพืชขึ้นตามชองวางของ MSE Wall 
ซึ่งไดมีขอเสนอแนะใหเรงดําเนินการซอมแซมบริเวณพื้นที่
ลาดดินตัดท่ีชํารุดเสียหาย และจัดทําโครงสรางปองกันการ
ชะลางพังทลายของดินในบริเวณดังกลาว โดยอาจพิจารณา
เลือกแนวทางการปองกันและลดผลกระทบดานการ
พังทลายของดินวิธีการใด วิธีการหนึ่ง หรือหลายวิธีรวมกัน
จากแนวทางการปองกันและลดผลกระทบดานการพังทลาย
ที่เสนอไวในแตละบริเวณ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากแนวเสนทางโครงการ มีบริเวณ
ที่ผานพ้ืนท่ีลาดชันสูง ประกอบกับมีฝนตกชุก หากพบพ้ืนที่
ลาดตัดหรือโครงสรางปองกันการพังทลายของดินที่ชํารุด
ตองเรงแกไขไมเชนนั้นอาจเกิดเหตุการณชะลางพังทลาย
ของดินขั้นรุนแรง ที่อาจสงผลกระทบทั้งดานสิ่งแวดลอม 
และความปลอดภัยของผูสัญจรในแนวเสนทาง 

- กํ าหนดใหมีการตรวจสอบสภาพพืชคลุมดิน และ
โครงสรางปองกันการกัดเซาะ และการชะลางพังทลายของ
ดินตลอดแนวทางหลวงของโครงการ 
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่ เสนอ
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได จึงไมมีการ
เสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

-  จั ดสรรงบประมาณในการ
ซอมแซมโครงสรางปองกันการ
พั ง ท ล า ย ข อ ง ดิ น  โ ด ย อ า จ
พิจารณาเลือกแนวทางการปอง
กนและลดผลกระทบดานการ
พังทลายของดินวิธีการใด วิธีการ
หนึ่ง หรือหลายวิธีรวมกันจาก
แนวทางการป องกั นและลด
ผลกระทบดานการพังทลายที่
เสนอไว ในแตละบริ เวณ (ดั ง
รายละเอียดในบทที่ 7) 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

3. น้ําผิวดิน ระยะกอสราง        
 - เก็บตัวอยางคุณภาพน้ําผิวดิน

ในภาคสนาม และนําผลการตรวจ
วิเคราะหไปเปรียบเทียบกับคา
มาตรฐานและผลการตรวจ
วิ เ ค ร า ะ ห ใ น ร า ย ง า น ก า ร
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม และแสดงให
เห็นผลกระทบที่เกิดขึ้นจริง 

- จํานวน 5 สถานี  
ไดแก  
1. คลองแมเฉย 
2. หวยน้ําไคร 
3. หวยโปรง 
4. หวยจําผาง 
5. หวยน้ําแรม 
-  สวนใหญมีความ
เหมาะสม เนื่องจาก
เปนสถานีตรวจวัด
เ ดิ ม ใ น ร ะ ห ว า ง
การศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ยกเวน 
สถานีหวยน้ําริด มี
ลักษณะทองน้ําเปน
หิ น ก ร ว ด  น้ํ า ใ น
คลองแหงแตมีน้ํ า
ไหลอยูใตชั้นหิน จึง
ไ ด เ ป ลี่ ย น
เปลี่ยนแปลงสถานี
เก็บตัวอย าง จาก
บริ เวณหวยน้ํ าริ ด 
เปนหวยโปร ง ซึ่ ง
เปนลําน้ําสายหลักที่
ไหลขนานไปกับแนว
เสนทางโครงการ 

- จํานวน 12 ดัชนี 
ประกอบดวย 
1) อุณหภูมิน้ํา 
2) ความเปนกรด-
ดาง 
3) คาการนําไฟฟา 
4)  ป ริ ม า ณ ส า ร
แขวนลอย 
5) ปริมาณตะกอน
ทั้งหมด 
6) ไขมันและน้ํามัน 
7) ปริมาณออกซิเจน
ละลาย 
8) BOD 
9) ไนเตรท 
10) ฟอสเฟต 
11) ฟคอลโคลิฟอรม
แบคทีเรีย 
1 2)  โ ค ลิ ฟ อ ร ม
แบคทีเรียท้ังหมด 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากเปนดัชนีที่
เปนที่ ยอมรับของ
สํานักงานนโยบาย
แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติ
แ ล ะ สิ่ ง แ ว ด ล อ ม 
ต า ม ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉ บั บ ที่  8  ( พ . ศ .
2537) 

-ป ละ  2 ครั้ ง  เป น
เ ว ล า  2 ป  มี
รายละเอียด ดังนี ้
1) ครั้งที่ 1 วันที่ 27-
28 มกราคม  พ .ศ .
2551 (ชวงฤดูแลง) 
2) ครั้งที่ 2 วันที่ 17-
18 กรกฎาคม พ.ศ.
2551 (ชวงฤดูฝน) 
3) ครั้งที่ 3 วันที่ 20-
21 กุมภาพันธ พ.ศ.
2552 (ชวงฤดูแลง) 
4) ครั้งที่ 4 วันที่ 18-
19 มิ ถุ นายน พ .ศ .
2553 (ชวงฤดูฝน) 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก มี ค ว า ม
ครอบคลุมทั้ง 2 ชวง
ฤ ดู ม ร สุ ม  ต ล อ ด
ระยะเวลากอสราง
โครงการ 

- มาตรฐานคุณภาพ
น้ําในแหลงน้ําผิวดิน
ต า ม ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ
ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) 
- มีความเหมาะสม
เนื่ อ งจาก เป นการ
เปรียบเทียบกับค า
มาตรฐานของทาง
ราชการ 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ บางสวน  โดยมาตรการที่
ไมไดปฏิบัติตามอยางเครงครัด ไดแก การตั้งบานพักคนงาน
อยูติดกับลําหวยจําผาง และหวยน้ําแรม  อยางไรก็ตาม 
จากการตรวจสอบคุณภาพน้ําพบวา การปนเปอนของ
สารอินทรียลงสูแหลงน้ําผิวดิน เกิดจากการปนเปอนของน้ํา
ทิ้งจากชุมชนท่ีตั้งบานเรือนอยูริมแหลงน้ําดังกลาว จึงกลาว
ไดวา มาตรการฯ ที่กําหนดสามารถลดผลกระทบตอการ
เปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ําได 
- สวนใหญมีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝาระวัง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได  
อยางไรก็ตาม จากการติดตามตรวจสอบผลกระทบในระยะ
กอสรางแนวเสนทางโครงการ พบวา ผูรับเหมากอสรางมี
การเรียงหินเปนฝายเตี้ยๆ ทางดานทายน้ํา เพื่อชะลอ
ความเร็วของน้ําและดักตะกอนดินจากกิจกรรมการกอสราง 
ซึ่งเปนมาตรการที่สามารถดําเนินการไดงาย และสามารถ
ลดผลกระทบดานการพัดพาตะกอนดินไดดี จึงไดมีการ
เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถใชเปนตัวแทนในการ
เฝาระวังผลกระทบที่เกิดขึ้นได สวนสถานีตรวจวัดบริเวณ
หวยน้ําริด ซึ่งมีปริมาณน้ํานอย ไมสามารถเก็บตัวอยางได 
จึงเปลี่ยนแปลงสถานีเก็บตัวอยางเปนหวยโปรง ซึ่งเปนลํา
น้ําสายหลักที่ไหลขนานไปกับแนวเสนทางโครงการ แตไมได
มีการกําหนดเปนสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพนํ้าเอาไว
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ จึงได
มีการเสนอแนะเพิ่มเติมไวแลวในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยเปลี่ยนแปลงสถานีเก็บ
ตัวอยางคุณภาพนํ้าจากสถานีหวยน้ําริด เปนหวยโปรง (กม.
344+904.500 (เดิม กม.127+564.500)) 

- เปลี่ยนแปลงสถานีเก็บตัวอยาง
คุณภาพน้ําจากสถานีหวยน้ําริด 
เปนหวยโปรง (กม.344+904.500 
(เดิม กม.127+564.500)) 
- สําหรับโครงการกอสรางอื่นๆ 
ในอนาคต ที่เปนกิจกรรมกอสราง
สะพานขามลําน้ําขนาดเล็ก และ
ไม มี น้ํ า ไหลตลอดทั้ ง ป  อาจ
พิจารณานําหินมาจัดเรียงเปน
ฝายเตี้ยๆ ทางดานทายบอดัก
ตะกอน เพื่อชะลอความเร็วของ
น้ํ า  แ ละดั ก ตะกอนดิ นจ า ก
กิจกรรมการกอสราง เพิ่มเติม
จากการสรางคันดินลอมพื้นที่
กอสรางและบริเวณบอดักตะกอน
บริเวณดานทายของลําน้ํา 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

3. น้ําผิวดิน ระยะดําเนินการ        
 - เก็บตัวอยางคุณภาพน้ําผิวดิน

ในภาคสนาม และนําผลการตรวจ
วิเคราะหไปเปรียบเทียบกับคา
มาตรฐานและผลการตรวจ
วิ เ ค ร า ะ ห ใ น ร า ย ง า น ก า ร
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
- มีความเหมาะสม และแสดงให
เห็นผลกระทบที่เกิดขึ้นจริง 

- จํานวน 6 สถานี  
ไดแก  
1. คลองแมเฉย 
2. หวยน้ําไคร 
3. หวยน้ําริด 
4. หวยโปรง 
5. หวยจําผาง 
6. หวยน้ําแรม 
-  มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนสถานี
ต ร ว จ วั ด เ ดิ ม ใ น
ระหวางการศึกษา
ผ ล ก ร ะ ท บ
สิ่งแวดลอม และที่
ไดเสนอแนะเพิ่มเติม
จ า ก ก า ร ติ ด ต า ม
ตรวจสอบในระยะ
กอสรางที่ผานมา 

- จํานวน 12 ดัชนี 
ประกอบดวย 
1) อุณหภูมิน้ํา 
2) ความเปนกรด-
ดาง 
3) คาการนําไฟฟา 
4)  ป ริ ม า ณ ส า ร
แขวนลอย 
5) ปริมาณตะกอน
ทั้งหมด 
6) ไขมันและน้ํามัน 
7) ปริมาณออกซิเจน
ละลาย 
8) BOD 
9) ไนเตรท 
10) ฟอสเฟต 
11) ฟคอลโคลิฟอรม
แบคทีเรีย 
1 2)  โ ค ลิ ฟ อ ร ม
แบคทีเรียท้ังหมด 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากเปนดัชนีที่
เปนที่ ยอมรับของ
สํานักงานนโยบาย
แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติ
แ ล ะ สิ่ ง แ ว ด ล อ ม 
ต า ม ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉ บั บ ที่  8  ( พ . ศ .
2537) 

-ป ละ  2 ครั้ ง  เป น
เ ว ล า  2 ป  มี
รายละเอียด ดังนี ้
1) ครั้งที่ 1 วันที่ 19-
20 ตุลาคม พ.ศ.2556 
(ฤดฝูน) 
2) ครั้งที่ 2 วันที่ 26-
27 เมษายน พ .ศ .
2557 (ฤดแูลง) 
3) ครั้งที่ 3 วันที่ 30 
ตุลาคม พ.ศ.2557 
(ฤดฝูน) 
4) ครั้งที่ 4 วันที่ 22  
เมษายน พ.ศ.2558 
(ฤดแูลง) 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก มี ค ว า ม
ครอบคลุมทั้ง 2 ชวง
ฤ ดู ก า ล  ต ล อ ด
ระยะเวลาดําเนินการ
โครงการ 

- มาตรฐานคุณภาพ
น้ําในแหลงน้ําผิวดิน
ต า ม ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ
ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) 
- มีความเหมาะสม
เนื่ อ งจาก เป นการ
เปรียบเทียบกับค า
มาตรฐานของทาง
ราชการ 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวน  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝาระวังผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึงไมไดมีการ
เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

- - มีขอเสนอแนะตอมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โดยใหเพิ่มเติมสถานีตรวจวัดบริเวณหวยโปรง 
กม.344+904.500 (เดิม กม.127+564.500) เพื่อเปน
ตัวแทนของแหลงน้ําที่ขนานกับแนวเสนทาง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากหวยโปรง เปนแหลงน้ําที่ขนาน
กับแนวเสนทาง จะชวยใหการติดตามตรวจสอบมีความ
ครอบคลุม และเพิ่มประสิทธิผลในการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ําผิวดินมากขึ้น 
 

- เพิ่มเติมสถานี เก็บตัวอย าง
คุณภาพน้ําบริเวณ หวยโปรง  
(กม.344+904.500  
(เดิม กม.127+564.500))  
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

4. อากาศและ ระยะกอสราง        
บรรยากาศ - ตรวจวัดขอมูลคุณภาพอากาศ  

- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ผลการตรวจวัดจริ ง ในระยะ
กอสรางโครงการ 

-  จํานวน 4 สถานี 
ไดแก 
1 )  สถานี อนามั ย
บานวั งสีสูบ ต.งิ้ ว
ง า ม  อ . เ มื อ ง
อุตรดิตถ 
2) ชุมชนบานแมเฉย 
ต. บานดานนาขาม 
อ. เมืองอุตรดิตถ 
3) วัดหวยไร ต.หวย
ไร อ. เดนชัย 
4) วิทยาลัยเกษตร
และเทคโนโลยีแพร 
บานปากจั๊วะ ต.เดน
ชัย อ.เดนชัย 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากตําแหนง
สถานีเปนแหลงรับที่
อ อ น ไ ห ว ต อ
ผ ล ก ร ะ ทบ  แ ล ะ
ค ร อ บ ค ลุ ม แ น ว
เ ส น ท า ง ข อ ง
โครงการ รวมทั้ ง
เปนสถานีตรวจวัด
เดิม ในขณะศึกษา
ร า ย ง า น ก า ร
ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

-  จํ านวน 2 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1) ฝุนละอองรวม 
(TSP) 
2) ฝุนละอองขนาด
เล็กกวา 10 ไมครอน 
(PM-10) 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากเปนดัชนี
ต ร ว จ วั ด ที่ เ ป น
ผลกระทบหลักจาก
กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

- ระยะเวลา 3 วัน
ตอเนื่อง  (ครอบคลุม
วั น ธ ร รมดา  และ
วันหยุ ด ราชการ) 
ความถี่ 2 ครั้ง/ป ซึ่ง
ไดดําเนินการ 6 ครั้ง 
ดังนี ้
1) ครั้งที่ 1 วันท่ี 27-
30 มกราคม พ .ศ .
2551 
2) ครั้งที่ 2 วันท่ี 17-
20 กรกฎาคม พ.ศ.
2551 
3) ครั้งที่ 3 วันท่ี 19-
26 กุมภาพันธ พ.ศ.
2552 
4) ครั้งที่ 4 วันท่ี 2-5 
เมษายน พ.ศ.2552 
5) ครั้งที่ 5 วันท่ี 28-
31 มกราคม พ .ศ . 
2553 
6) ครั้งที่ 6 วันท่ี 13-
19 มิถุนายน พ.ศ. 
2553 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากครอบคลุม
ทั้ง 2 ชวง ฤดูมรสุม 
ต ล อ ด ร ะ ย ะ เ ว ล า
กอสราง 

- มาตรฐานคุณภาพ
อากาศตามประกาศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบั บที่  2 4  ( พ . ศ .
2547) 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
มาตรฐานสากลที่
ไดรับการยอมรับ 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการบางสวน ยกเวน การปดคลุม
กระบะของยานพาหนะที่ขนสงวัสดุกอสราง การลางทํา
ความสะอาดลอ และตัวยานพาหนะ รวมท้ังการควบคุมให
คนงานกอสร างสมหน ากากกันฝุ นละอองทุกครั้ งที่
ปฏิบัติงานในพื้นที่กอสราง 
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกใน
รายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนสถานีตรวจวัดเดิมในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้ง
เปนแหลงพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ และ
ครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ 

- 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

4. อากาศและ ระยะดําเนินการ        
บรรยากาศ (ตอ) - ตรวจวัดขอมูลคุณภาพอากาศ 

- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ผลการตรวจวัดจริงในระยะเปด
ใชเสนทางโครงการ 

-  จํานวน 4 สถานี 
ไดแก 
1 )  สถานี อนามั ย
บานวั งสีสูบ ต.งิ้ ว
ง า ม  อ . เ มื อ ง
อุตรดิตถ 
2) ชุมชนบานแมเฉย 
ต. บานดานนาขาม 
อ. เมืองอุตรดิตถ 
3) วัดหวยไร ต.หวย
ไร อ. เดนชัย 
4) วิทยาลัยเกษตร
และเทคโนโลยีแพร 
บานปากจั๊วะ ต.เดน
ชัย อ.เดนชัย 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากตําแหนง
สถานีเปนแหลงรับที่
อ อ น ไ ห ว ต อ
ผ ล ก ร ะ ทบ  แ ล ะ
ค ร อ บ ค ลุ ม แ น ว
เ ส น ท า ง ข อ ง
โครงการ รวมทั้ ง
เปนสถานีตรวจวัด
เดิม ในขณะศึกษา
ร า ย ง า น ก า ร
ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

-  จํ านวน 2 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1) ฝุนละอองรวม 
(TSP) 
2) ฝุนละอองขนาด
เล็กกวา 10 ไมครอน 
(PM-10) 
3) กาซไนโตรเจนได
ออกไซด (NO2) 
4)  ก า ซคา ร บอ น 
มอนอกไซด (CO)  
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากเปนดัชนี
ต ร ว จ วั ด ที่ เ ป น
ผลกระทบหลักจาก
กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

- ระยะเวลา 3 วัน
ตอเนื่อง  (ครอบคลุม
วั น ธ ร รมดา  และ
วันหยุ ด ราชการ) 
ความถี่ 2 ครั้ง/ป ซึ่ง
ไดดําเนินการ 4 ครั้ง 
ดังนี ้
1) ครั้งที่ 1 วันท่ี 20-
22  ตุ ล าคม  พ .ศ .
2556 (ฤดูฝน) 
2) ครั้งที่ 2 วันท่ี 25-
27 เมษายน พ.ศ.
2557 (ฤดูแลง) 
3) ครั้งที่ 3 วันท่ี 26-
28  ตุ ล าคม  พ .ศ .
2557 (ฤดูฝน) 
4) ครั้งที่ 4 วันท่ี 19-
21 เมษายน พ.ศ.
2558 (ฤดูแลง) 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากครอบคลุม
ทั้ง 2 ชวง ฤดูมรสุม 
ตลอดระยะเวลาเปด
ดําเนินการ 

ประกอบดวย 
- มาตรฐานคุณภาพ
อากาศตามประกาศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบั บที่  1 0  ( พ . ศ .
2533) 
- มาตรฐานคุณภาพ
อากาศตามประกาศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบั บที่  2 4  ( พ . ศ .
2547) 
- มาตรฐานคาก าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด 
ใ น บ ร ร ย า ก า ศ
โ ด ย ทั่ ว ไ ป  ต า ม
ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบั บที่  3 3  ( พ . ศ .
2552) 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
มาตรฐานสากลที่
ไดรับการยอมรับ 

- ไมไดกําหนดใหมีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบใน
ระยะดําเนินการ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากผลการคาดการณผลกระทบใน
ระยะดําเนินการโครงการ พบวามีผลกระทบตอคุณภาพ
อากาศคอนขางนอย จึงไมจําเปนตองมีมาตรการติดตาม
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนสถานีตรวจวัดเดิมในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้ง
เปนแหลงพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ และ
ครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ นอกจากนี้ การเปด
ใชเสนทางไมสงผลกระทบดานคุณภาพอากาศตอประชาชน
ที่อาศัยอยูตามแนวเสนทาง นอกจากนี้ยั งไมพบการ
รองเรียนเกี่ยวกับการไดรับผลกระทบดานคุณภาพอากาศ 
จึงสามารถดําเนินการติดตามตรวจสอบทุก 5 ปไดตามที่
มาตรการกําหนด 

- 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

5.ระดับเสียง ระยะกอสราง        
 - ตรวจวัดขอมูลระดับเสียงใน

ระยะกอสรางโครงการ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ผลการตรวจวัดจริ ง ในระยะ
กอสรางโครงการ 

-  จํานวน 4 สถานี 
ไดแก 
1 )  สถานี อนามั ย
บานวั งสีสูบ ต.งิ้ ว
ง า ม  อ . เ มื อ ง
อุตรดิตถ 
2) ชุมชนบานแมเฉย 
ต. บานดานนาขาม 
อ. เมืองอุตรดิตถ 
3) วัดหวยไร ต.หวย
ไร อ. เดนชัย 
4) วิทยาลัยเกษตร
และเทคโนโลยีแพร 
บานปากจั๊วะ ต.เดน
ชัย อ.เดนชัย 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากตําแหนง
สถานีเปนแหลงรับที่
อ อ น ไ ห ว ต อ
ผ ล ก ร ะ ทบ  แ ล ะ
ค ร อ บ ค ลุ ม แ น ว
เ ส น ท า ง ข อ ง
โครงการ รวมทั้ ง
เปนสถานีตรวจวัด
เดิม ในขณะศึกษา
ร า ย ง า น ก า ร
ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- จํ านวน 4 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1) Leq 24 ชม. 
2) Ldn 
3) Lmax 
4) Leq 8 ชม. 
5) Leq 12 ชม. 
- มีความเหมาะสม
สามารถใชเปนดัชนี
ชี้วัดผลกระทบหลัก
จากกิ จกรรมของ
โครงการ 

- ระยะเวลา 3 วัน
ตอเนื่อง  (ครอบคลุม
วั น ธ ร รมดา  และ
วันหยุ ด ราชการ) 
ความถี่ 2 ครั้ง/ป ซึ่ง
ไดดําเนินการ 6 ครั้ง 
ดังนี ้
1) ครั้งที่ 1 วันท่ี 27-
30 มกราคม พ .ศ .
2551 
2) ครั้งที่ 2 วันท่ี 17-
20 กรกฎาคม พ.ศ.
2551 
3) ครั้งที่ 3 วันท่ี 19-
26 กุมภาพันธ พ.ศ.
2552 
4) ครั้งที่ 4 วันท่ี 2-5 
เมษายน พ.ศ.2552 
5) ครั้งที่ 5 วันท่ี 28-
31 มกราคม พ .ศ . 
2553 
6) ครั้งที่ 6 วันท่ี 13-
19 มิถุนายน พ.ศ. 
2553 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากครอบคลุม
ทั้ง 2 ชวง ฤดูมรสุม 
ต ล อ ด ร ะ ย ะ เ ว ล า
กอสราง 

- มาตรฐานของ ISO 
1996/1 
(International 
Standard for 
Organization 
1996/1) 
- มาตรฐานระ ดั บ
เสี ยงตามประกาศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบั บที่  1 5  ( พ . ศ .
2540) 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ค า
มาตรฐานสากล ซึ่ง
เปนที่ยอมรับ 

-  มี การปฏิบัติ ตามมาตรการบางส วน ยกเวน การ
ควบคุมดูแลใหเจาหนาที่และคนงานกอสราง สวมใสเครื่อง
ปองกันเสียง เชน Ear Plug หรือ Ear Muff และการ
หมุนเวียนคนงานกอสราง 
- มาตรการที่กําหนดไว สวนใหญมีความเหมาะสมแลว 
เนื่องจากสามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการได สวนมาตรการที่เกี่ยวของกับการ
ควบคุมดูแลใหเจาหนาที่และคนงานกอสรางสวมใสเครื่อง
ปองกันเสียง และการหมุนเวียนคนงานกอสราง เปน
มาตรการที่มีการปฏิบัติตามไมครบถวน จึงไดมีการ
เสนอแนะใหเพิ่มการรณรงคใหคนงานกอสรางสวมใสเครื่อง
ปองกันเสียง ไวในรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนสถานีตรวจวัดเดิมในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้ง
เปนแหลงพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ และ
ครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ 

สําหรับโครงการกอสรางอื่นๆ ใน
อนาคต ควรรณรงคใหคนงาน
ก อสร า งมี การสวมใส เครื่ อ ง
ปองกันเสียงใหมีประสิทธิภาพ
มากขึ้น 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

5.ระดับเสียง ระยะดําเนินการ        
 - ตรวจวัดระดับเสียง 

- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ผลการตรวจวัดจริงในระยะเปด
ใชเสนทางโครงการ 

-  จํานวน 4 สถานี 
ไดแก 
1 )  สถานี อนามั ย
บานวั งสีสูบ ต.งิ้ ว
ง า ม  อ . เ มื อ ง
อุตรดิตถ 
2) ชุมชนบานแมเฉย 
ต. บานดานนาขาม 
อ. เมืองอุตรดิตถ 
3) วัดหวยไร ต.หวย
ไร อ. เดนชัย 
4) วิทยาลัยเกษตร
และเทคโนโลยีแพร 
บานปากจั๊วะ ต.เดน
ชัย อ.เดนชัย 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากตําแหนง
สถานีเปนแหลงรับที่
อ อ น ไ ห ว ต อ
ผ ล ก ร ะ ทบ  แ ล ะ
ค ร อ บ ค ลุ ม แ น ว
เ ส น ท า ง ข อ ง
โครงการ รวมทั้ ง
เปนสถานีตรวจวัด
เดิม ในขณะศึกษา
ร า ย ง า น ก า ร
ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- จํ านวน 4 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1) Leq 24 ชม. 
2) Ldn 
3) Lmax 
4) L90 
- มีความเหมาะสม
สามารถใชเปนดัชนี
ชี้วัดผลกระทบหลัก
จากกิ จกรรมของ
โครงการ 

- ระยะเวลา 3 วัน
ตอเนื่อง  (ครอบคลุม
วั น ธ ร รมดา  และ
วันหยุ ด ราชการ) 
ความถี่ 2 ครั้ง/ป ซึ่ง
ไดดําเนินการ 4 ครั้ง 
ดังนี ้
1) ครั้งที่ 1 วันท่ี 20-
22  ตุ ล าคม  พ .ศ .
2556  
2) ครั้งที่ 2 วันท่ี 25-
27 เมษายน พ.ศ.
2557  
3) ครั้งที่ 3 วันท่ี 26-
28  ตุ ล าคม  พ .ศ .
2557  
4) ครั้งที่ 4 วันท่ี 19-
21 เมษายน พ.ศ.
2558  
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากครอบคลุม
ทั้ง 2 ชวง ฤดูมรสุม 
ตลอดระยะเวลาเปด
ดําเนินการ 

- มาตรฐานของ ISO 
1996/1 
(International 
Standard for 
Organization 
1996/1) 
- มาตรฐานระ ดั บ
เสี ยงตามประกาศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบั บที่  1 5  ( พ . ศ .
2540) 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น ค า
มาตรฐานสากล ซึ่ง
เปนที่ยอมรับ 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการบางสวน ยกเวน การปลูกตนไม
ซอนกัน 2 แนว แบบสลับฟนปลา เพื่อลดผลกระทบดาน
เสียง ซึ่งไดมีขอเสนอแนะให สงเสริมใหมีการปลูกตนไมโดย
พิจารณาเปนไมพุม ไมขนาดเล็ก ซึ่งไมมีใบขนาดใหญบดบัง
ทัศนวิสัยในการขับขี่ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากนโยบายของกรมทางหลวงที่ให
ความสําคัญกับความปลอดภัยของผูสัญจรจึงไดกําหนด
ระยะและขนาดในการปลูกตนไมในแนวเขตทาง ซึ่งพื้นที่
เขตทางที่เหลือไมเพียงพอตอการปลูกตนไม การเสนอให
ปลูกไมพุม หรือไมขนาดเล็กบริเวณเกาะกลาง ซึ่งชวยดูดซับ
เสียงจราจร และปองกันการเกิดอุบัติเหตุได 
 
 

- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนสถานีตรวจวัดเดิมในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้ง
เปนแหลงพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ และ
ครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ เนื่องจากสามารถใช
เฝาระวังผลกระทบทางดานระดับเสียงที่อาจเกิดขึ้นตอ
ชุมชน และมีคามาตรฐานกําหนดไวตามกฎหมาย 

สําหรับโครงการศึกษาอื่นๆ ใน
อนาคต ควรพิจารณาใหมีการ
บํารุงรักษาตันไมเดิมที่ขึ้นอยู
ภายในพ้ืนที่เขตทาง ใหอยูใน
สภาพดีอยูเสมอ 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

6. ความสั่นสะเทือน ระยะกอสราง        
 - ตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือน

ในระยะกอสรางโครงการ  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ผลการตรวจวัดจริ ง ในระยะ
กอสรางโครงการ 

-  จํานวน 4 สถานี 
ไดแก 
1 )  สถานี อนามั ย
บานวั งสีสูบ ต.งิ้ ว
ง า ม  อ . เ มื อ ง
อุตรดิตถ 
2) ชุมชนบานแมเฉย 
ต. บานดานนาขาม 
อ. เมืองอุตรดิตถ 
3) วัดหวยไร ต.หวย
ไร อ. เดนชัย 
4) วิทยาลัยเกษตร
และเทคโนโลยีแพร 
บานปากจั๊วะ ต.เดน
ชัย อ.เดนชัย 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากตําแหนง
สถานีเปนแหลงรับที่
อ อ น ไ ห ว ต อ
ผ ล ก ร ะ ทบ  แ ล ะ
ค ร อ บ ค ลุ ม แ น ว
เ ส น ท า ง ข อ ง
โครงการ รวมทั้ ง
เปนสถานีตรวจวัด
เดิม ในขณะศึกษา
ร า ย ง า น ก า ร
ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

-  จํ านวน 2 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1)  ความ เ ร็ วของ
อนุภาค 
2 )  ความเร ง ข อง
อนุภาค 
- มีความเหมาะสม
สามารถใชเปนดัชนี
ชี้วัดผลกระทบหลัก
จากกิ จกรรมของ
โครงการ 

- ระยะเวลา 3 วัน
ตอเนื่อง  (ครอบคลุม
วั น ธ ร รมดา  และ
วันหยุ ด ราชการ) 
ความถี่ 2 ครั้ง/ป ซึ่ง
ไดดําเนินการ 6 ครั้ง 
ดังนี ้
1) ครั้งที่ 1 วันท่ี 27-
30 มกราคม พ .ศ .
2551 
2) ครั้งที่ 2 วันท่ี 17-
20 กรกฎาคม พ.ศ.
2551 
3) ครั้งที่ 3 วันท่ี 19-
26 กุมภาพันธ พ.ศ.
2552 
4) ครั้งที่ 4 วันท่ี 2-5 
เมษายน พ.ศ.2552 
5) ครั้งที่ 5 วันท่ี 28-
31 มกราคม พ .ศ .
2553 
6) ครั้งที่ 6 วันท่ี 13-
19 มิถุนายน พ.ศ.
2553 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากครอบคลุม
ทั้ง 2 ชวง ฤดูมรสุม 
ต ล อ ด ร ะ ย ะ เ ว ล า
กอสราง 

- มาตรฐานคว าม
สั่นสะเทือน ไดแก 
1. กรณีผลกระทบตอ
ค ว า ม เ ดื อ น ร อ น
รําคาญ ซึ่งพิจารณา
ต า ม  Reicher & 
Meister Scale 
2. กรณีผลกระทบตอ
สิ่ ง ป ลู ก ส ร า ง  ซึ่ ง
พิ จารณาตาม DIN 
4150 (1986) 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
มาตรฐานสากลที่
ไดรับการยอมรับ 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกใน
รายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนสถานีตรวจวัดเดิมในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้ง
เปนแหลงพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ และ
ครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ 

- 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

6. ความสั่นสะเทือน ระยะดําเนินการ        
(ตอ) - ตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือน  

- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ผลการตรวจวัดจริงในระยะเปด
ใชเสนทางโครงการ 

-  จํานวน 4 สถานี 
ไดแก 
1 )  สถานี อนามั ย
บานวั งสีสูบ ต.งิ้ ว
ง า ม  อ . เ มื อ ง
อุตรดิตถ 
2) ชุมชนบานแมเฉย 
ต. บานดานนาขาม 
อ. เมืองอุตรดิตถ 
3) วัดหวยไร ต.หวย
ไร อ. เดนชัย 
4) วิทยาลัยเกษตร
และเทคโนโลยีแพร 
บานปากจั๊วะ ต.เดน
ชัย อ.เดนชัย 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากตําแหนง
สถานีเปนแหลงรับที่
อ อ น ไ ห ว ต อ
ผ ล ก ร ะ ทบ  แ ล ะ
ค ร อ บ ค ลุ ม แ น ว
เ ส น ท า ง ข อ ง
โครงการ รวมทั้ ง
เปนสถานีตรวจวัด
เดิม ในขณะศึกษา
ร า ย ง า น ก า ร
ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

-  จํ านวน 2 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1)  ความ เ ร็ วของ
อนุภาค 
2 )  ความเร ง ข อง
อนุภาค 
- มีความเหมาะสม
สามารถใชเปนดัชนี
ชี้วัดผลกระทบหลัก
จากกิ จกรรมของ
โครงการ 

- ระยะเวลา 3 วัน
ตอเนื่อง  (ครอบคลุม
วั น ธ ร รมดา  และ
วันหยุ ด ราชการ) 
ความถี่ 2 ครั้ง/ป ซึ่ง
ไดดําเนินการ 4 ครั้ง 
ดังนี ้
1) ครั้งที่ 1 วันท่ี 20-
22  ตุ ล าคม  พ .ศ .
2556  
2) ครั้งที่ 2 วันท่ี 25-
27 เมษายน พ.ศ.
2557  
3) ครั้งที่ 3 วันท่ี 26-
28  ตุ ล าคม  พ .ศ .
2557  
4) ครั้งที่ 4 วันท่ี 19-
21 เมษายน พ.ศ.
2558  
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากครอบคลุม
ทั้ง 2 ชวง ฤดูมรสุม 
ตลอดระยะเวลาเปด
ดําเนินการ 

- มาตรฐานคว าม
สั่นสะเทือน ไดแก 
1. กรณีผลกระทบตอ
ค ว า ม เ ดื อ น ร อ น
รําคาญ ซึ่งพิจารณา
ต า ม  Reicher & 
Meister Scale 
2. กรณีผลกระทบตอ
สิ่ ง ป ลู ก ส ร า ง  ซึ่ ง
พิ จ า ร ณ า ต า ม
มาตรฐานกํ าหนด
ความสั่ นสะ เทื อน 
เ พื่ อ ป อ ง กั น
ผลกระทบตออาคาร 
ต า ม ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
มาตรฐานสากลที่
ไดรับการยอมรับ 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกใน
รายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปนสถานีตรวจวัดเดิมในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้ง
เปนแหลงพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ และ
ครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ 

- 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

7. นิเวศวิทยา ระยะกอสราง        
ทางน้ํา - สํารวจขอมูลภาคสนาม 

- มีความเหมาะสม และแสดงให
เห็นผลกระทบที่เกิดขึ้นจริง 

- จํานวน 5 สถานี  
ไดแก  
1. คลองแมเฉย 
2. หวยน้ําไคร 
3. หวยโปรง 
4. หวยจําผาง 
5. หวยน้ําแรม 
-  สวนใหญมีความ
เหมาะสม เนื่องจาก
เปนสถานีตรวจวัด
เ ดิ ม ใ น ร ะ ห ว า ง
การศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ยกเวน 
สถานีหวยน้ําริด มี
ลักษณะทองน้ําเปน
หิ น ก ร ว ด  น้ํ า ใ น
คลองแหงแตมีน้ํ า
ไหลอยูใตชั้นหิน จึง
ไ ด เ ป ลี่ ย น
เปลี่ยนแปลงสถานี
เก็บตัวอย าง จาก
บริ เวณหวยน้ํ าริ ด 
เปนหวยโปร ง ซึ่ ง
เปนลําน้ําสายหลักที่
ไหลขนานไปกับแนว
เสนทางโครงการ 

- จํ านวน 3 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1) แพลงกตอนพืช
และสัตว 
2) สัตวหนาดิน 
3) พืชพรรณไมนํ้า 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากเปนดัชนีชี้
วั ด ที่ สํ า คั ญ ข อ ง
สภาพนิ เวศวิทยา
ทางน้ํา 

-ป ละ  2 ครั้ ง  เป น
เ ว ล า  2 ป  มี
รายละเอียด ดังนี ้
1) ครั้งที่ 1 วันที่ 27-
28 มกราคม  พ .ศ . 
2551 (ชวงฤดูแลง) 
2) ครั้งที่ 2 วันที่ 17-
18 กรกฎาคม พ.ศ. 
2551 (ชวงฤดูฝน) 
3) ครั้งที่ 3 วันที่ 20-
21 กุมภาพันธ พ.ศ. 
2552 (ชวงฤดูแลง) 
4) ครั้งที่ 4 วันที่ 18-
19 มิ ถุ นายน พ .ศ . 
2553 (ชวงฤดูฝน) 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก มี ค ว า ม
ครอบคลุมทั้ง 2 ชวง
ฤ ดู ม ร สุ ม  ต ล อ ด
ระยะเวลากอสราง
โครงการ 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ บางสวน ยกเวนการตั้ง
บานพักคนงานอยูติดกับลําหวยจําผาง และหวยน้ําแรม  
อยางไรก็ตาม จากการตรวจสอบคุณภาพน้ําพบวา การ
ปนเปอนของสารอินทรียลงสูแหลงน้ําผิวดิน เกิดจากการ
ปนเปอนของน้ําทิ้งจากชุมชนที่ตั้งบานเรือนอยูริมแหลงน้ํา
ดังกลาว 
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกใน
รายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถใชเปนตัวแทนในการ
เฝาระวังผลกระทบที่เกิดขึ้นได สวนสถานีตรวจวัดบริเวณ
หวยน้ําริด ซึ่งมีปริมาณน้ํานอย ไมสามารถเก็บตัวอยางได 
จึงเปลี่ยนแปลงสถานีเก็บตัวอยางเปนหวยโปรง ซึ่งเปนลํา
น้ําสายหลักที่ไหลขนานไปกับแนวเสนทางโครงการ แตไมได
มีการกําหนดเปนสถานีติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยา
ทางน้ําเอาไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
โครงการ จึงไดมีการเสนอแนะเพ่ิมเติมไวแลวในรายงานการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยเปลี่ยนแปลง
สถานีเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ําจากสถานีหวยน้ําริด 
เปนหวยโปรง (กม.344+904.500 (กม.127+564.500)) 

เปลี่ยนแปลงสถานีเก็บตัวอยาง
นิเวศวิทยาทางน้ําจากสถาน ี
หวยน้ําริด เปนหวยโปรง  
(กม.344+904.500  
(กม.127+564.500)) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

7. นิเวศวิทยา ระยะดําเนินการ        
ทางน้ํา (ตอ) - สํารวจขอมูลภาคสนาม  

- มีความเหมาะสม และแสดงให
เห็นผลกระทบที่เกิดขึ้นจริง 

- จํานวน 6 สถานี  
ไดแก  
1. คลองแมเฉย 
2. หวยน้ําไคร 
3. หวยน้ําริด 
4. หวยโปรง 
5. หวยจําผาง 
6. หวยน้ําแรม 
-  มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนสถานี
ต ร ว จ วั ด เ ดิ ม ใ น
ระหวางการศึกษา
ผ ล ก ร ะ ท บ
สิ่งแวดลอม และที่
ไดเสนอแนะเพิ่มเติม
จ า ก ก า ร ติ ด ต า ม
ตรวจสอบในระยะ
กอสรางที่ผานมา 

- จํ านวน 3 ดัชนี  
ประกอบดวย 
1) แพลงกตอนพืช
และสัตว 
2) สัตวหนาดิน 
3) พืชพรรณไมนํ้า 
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากเปนดัชนีชี้
วั ด ที่ สํ า คั ญ ข อ ง
สภาพนิ เวศวิทยา
ทางน้ํา 

-ป ละ  2 ครั้ ง  เป น
เ ว ล า  2 ป  มี
รายละเอียด ดังนี ้
1) ครั้งที่ 1 วันที่ 19-
20 ตุลาคม พ.ศ.2556 
(ฤดฝูน) 
2) ครั้งที่ 2 วันที่ 26-
27 เมษายน พ .ศ .
2557 (ฤดแูลง) 
3) ครั้งที่ 3 วันที่ 30 
ตุลาคม พ.ศ.2557 
(ฤดฝูน) 
4) ครั้งที่ 4 วันที่ 22  
เมษายน พ.ศ.2558 
(ฤดแูลง) 
- มีความเหมาะสม
เ นื่ อ ง จ า ก มี ค ว า ม
ครอบคลุมทั้ง 2 ชวง
ฤ ดู ก า ล  ต ล อ ด
ระยะเวลาดําเนินการ
โครงการ 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครบถวน  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝาระวังผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึงไมไดมีการ
เสนอแนะเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

- - มีขอเสนอแนะตอมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โดยใหเพิ่มเติมสถานีตรวจวัดบริเวณหวยโปรง 
กม.344+904.500 (เดิม กม.127+564.500) เพื่อเปน
ตัวแทนของแหลงน้ําที่ขนานกับแนวเสนทาง 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากหวยโปรง เปนแหลงน้ําที่ขนาน
กับแนวเสนทาง จะชวยใหการติดตามตรวจสอบมีความ
ครอบคลุม และเพิ่มประสิทธิผลในการติดตามตรวจสอบ
สภาพนิเวศวิทยาทางน้ํามากขึ้น 
 

- เพิ่มเติมสถานีติดตามตรวจสอบ
สภาพนิเวศวิทยาทางน้ํา บริเวณ 
หวยโปรง (กม.344+904.500  
(เดิม กม.127+564.500))  
 

8. ทรัพยากรปาไม ระยะกอสราง        
และชั้นคุณภาพ 
ลุมน้ํา 

- แผนที่ภูมิประเทศ มาตราสวน 
1:50,000 ของกรมแผนที่ทหาร 
แผนที่แสดงการจําแนกการใช
ประโยชนที่ดินและทรัพยากรใน
พื้นที่ปาสงวนแหงชาติ มาตรา
สวน 1:50,000  และขอมูลเขต
ปาสงวนแหงชาติ เขตรักษาพันธุ
สัตวปา เขตหามลาสัตวปาและ
อุทยานแหงชาติในบริเวณพื้นที่
โครงการ และบริเวณใกลเคียง
ของกรมปาไม รวมกับขอมูลชั้น
คุณภาพลุมน้ํา และการสํารวจ
ภาคสนาม  
- มีความเหมาะสม เปนขอมูลที่
นาเชื่อถือ และมีความถูกตองตาม
หลักวิชาการ 

- ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
- มีความเหมาะสม
และครอบคลุมพื้นที่
ที่ ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ 

- - - - มีการปฏิบัติตามมาตรการบางสวน ยกเวน การขุดลอม
ตนไมขนาดกลาง เพื่อนําไปปลูกในบริเวณอื่นท่ีเหมาะสม 
- มีความเหมาะสมแลว เนื่องจากสามารถเฝ าระวั ง
ผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึงไมมี
การเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- ไมไดมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม จึงไมมีการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการตัดฟนไม เกิดขึ้น
เฉพาะภายในพื้นที่ เขตทางเทานั้น จึ งไมจํ าเปนตอง
ดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่
กํ าหนดไว ในรายงานการประเมินผลกระทบมีความ
เหมาะสมดีแลว 

- สําหรับโครงการอื่นๆ ในอนาคต 
ควรพิจารณาเรื่องการขุดลอม
ตนไมในเขตทาง เพื่อนําไปปลูก
ในบริเวณอื่น โดยใหผูเชี่ยวชาญ
เปนผู กํ าหนดตนไมที่ มี ความ
เหมาะสมในการขุดลอม สวนตน
ใดที่ ไ ม เ หมาะสมให ตั ดและ
นําไปใชประโยชน 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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  3-29 

ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

8. ทรัพยากรปาไม ระยะดําเนินการ        
และชั้นคุณภาพลุม
น้ํา 

แผนที่ภูมิประเทศ มาตราสวน 
1:50,000 ของกรมแผนที่ทหาร 
แผนที่แสดงการจําแนกการใช
ประโยชนที่ดินและทรัพยากรใน
พื้นที่ปาสงวนแหงชาติ มาตรา
สวน 1:50,000  และขอมูลเขต
ปาสงวนแหงชาติ เขตรักษาพันธุ
สัตวปา เขตหามลาสัตวปาและ
อุทยานแหงชาติในบริเวณพื้นที่
โครงการ และบริเวณใกลเคียง
ของกรมปาไม รวมกับขอมูลชั้น
คุณภาพลุมน้ํา และการสํารวจ
ภาคสนาม ซึ่งมีความเหมาะสม 
เปนขอมูลที่น าเชื่อถือ และมี
ความถูกตองตามหลักวิชาการ 

- ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
- มีความเหมาะสม
และครอบคลุมพื้นที่
ที่ ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ 

- สภาพนิเวศปาไม 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากสามารถ
บงชี้ถึงระดับความ
สมบูรณของปาไม 

-ปละ 2 ครั้ง เปน
เวลา 2 ป มี
รายละเอียด ดังนี้ 
1) ครั้งที่ 1 วันที่ 15-
20 พฤศจิกายน พ.ศ.
2556  
2) ครั้งที่ 2 วันที่ 7-
11 พฤศจิกายน พ.ศ.
2557  
- มีความเหมาะสม
เนื่ อ งจาก เป นการ
สํารวจในชวงปลาย
ฤดูฝน ซึ่ งสามารถ
ศึ กษาสภาพความ
สมบูรณของตนไม  
และการฟนตัวของ
ปาไมได 

- - ไมไดปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดใหมีการปลูกตนไม 
ตามแนว 2 ขางทาง และบริเวณเกาะกลางถนน เพื่อฟนฟู
สภาพนิเวศตามแนวถนน ซึ่งไดมีขอเสนอแนะ เพิ่มเติมตอ
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ ดังนี ้

1) สงเสริมใหมีการปลูกตนไมโดยพิจารณาเปนไมพุม ไม
ขนาดเล็ก ซึ่งไมมีใบขนาดใหญบดบังทัศนวิสัยในการขับขี่ 
แทนมาตรการที่กําหนดใหปลูกตนไมตามแนว 2 ขางทาง 
และบริเวณเกาะกลางถนน 

2) แนวเสนทางที่ผานพ้ืนท่ีลาดชัน ไมสามารถปลูกไมยืน
ตนได จะตองมีการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานทรัพยากรดินอยางเครงครัด 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากนโยบายของกรมทางหลวงที่ให
ความสําคัญกับความปลอดภัยของผูสัญจรจึงไดกําหนด
ระยะและขนาดในการปลูกตนไมในแนวเขตทาง ซึ่งพื้นที่
เขตทางที่เหลือไมเพียงพอตอการปลูกตนไม การเสนอให
ปลกูไมพุม หรือไมขนาดเล็กบริเวณเกาะกลาง เปนการฟนฟู
สภาพพื้นที่ ในเบื้องตน ลดการเกิดอุบัติ เหตุและการ
พังทลายของดินในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ําได 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- ยังไมเหมาะสม เนื่องจากควรเพิ่มการติดตามตรวจสอบ
การเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนท่ีดิน เพื่อเปนการเฝาระวัง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอการใชที่ดินในพื้นที่ชั้นคุณภาพ
ลุมน้ํา 

บํารุ งรักษาตันไม เดิมที่ ขึ้ นอยู
ภายในพื้นที่ เขตทาง ใหอยู ใน
สภาพดีอยูเสมอ 
 

9. ทรัพยากร ระยะกอสราง        
สัตวปา - การสํารวจขอมูลภาคสนาม  

- มีความเหมาะสม และไดขอมูล
ที่ถูกตองมีความนาเชื่อถือ 

- ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
- มีความเหมาะสม
และครอบคลุมพื้นที่
ที่ ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ 

- - - - มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดอยางเครงครัด  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถปองกันผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นตอทรัพยากรสัตวปาได 

- ไมไดมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม จึงไมมีการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการกอสราง เกิดขึ้น
เฉพาะภายในพื้นที่เขตทางเทานั้น ประกอบกับตลอดแนว
เสนทางโครงการสวนใหญมีลักษณะเปนชุมชน จึงไม
จํ าเปนตองดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมที ่

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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  3-30 

ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

9. ทรัพยากร ระยะดําเนินการ        
สัตวปา (ตอ) - การสํารวจขอมูลภาคสนาม  

- มีความเหมาะสม และไดขอมูล
ที่ถูกตองมีความนาเชื่อถือ 

- ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
- มีความเหมาะสม
และครอบคลุมพื้นที่
ที่ ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ 
ของโครงการ 

- ความหลากชนิด 
- ความชุกชุมของ
สัตวปา 
- สภาพนิเวศ และ
การแพร กระจาย
ของสัตวปา  
- มีความเหมาะสม
เนื่องจากแสดงให
เห็นขอมูลของชนิด 
ที่ อยู  ของสั ตว ป า 
รวมทั้ งสถานภาพ
สัตวปาที่ถูกคุกคาม 
เสี่ยงตอสภาวะการ
สูญพันธุ 

-ปละ 2 ครั้ง เปนเวลา 
2 ป  มี รายละเอียด 
ดังนี ้
1) ครั้งที่ 1 วันที่ 21-
26 ธั นวาคม  พ .ศ .
2556  
2) ครั้งที่ 2 วันที่ 22-
27 ธันวาคม พ.ศ .
2557  
- มีความเหมาะสม
เนื่ อ งจาก เป นการ
สํารวจในชวงฤดูนก
อพยพ  

- - ไมมีการปลูกตนไมชนิดที่เปนพืชอาหารแกสัตวปา เชน 
ไทร หวา ตะขบ 
- ไมเหมาะสม เนื่องจากปจจุบันกรมทางหลวงไดกําหนด
ระยะการปลูกตนไมในเขตทาง โดยพิจารณาถึงระยะ
มองเห็นและความปลอดภัยของผูใชเสนทาง ซึ่งพื้นที่เขต
ทางของแนวเสนทางโครงการเหลือไมเพียงพอในการปลูกไม
ยืนตน ตามที่คูมือการปลูกตนไมในเขตทางหลวง ของกรม
ทางหลวงกําหนด 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝาระวังผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นไดอยางเหมาะสม 

- 

10. การคมนาคม ระยะกอสราง        
ขนสง - สภาพการคมนาคมทองถิ่น 

- สภาพผิวทาง โครงสรางทาง 
การชํารุดขององคประกอบตางๆ 
-การรุกลํ้าเขตทาง 
- เสนทางขนสงวัสดุกอสราง 
- ปริมาณการจราจรบนเสนทาง
ขนสงวัสดุกอสราง 
- สถิติการเกิดอุบัติเหต ุ
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นสภาพการคมนาคม 
และป ญหาจ ากก า ร ใ ช แ น ว
เสนทางโครงการในระยะกอสราง
ไดเปนอยางด ี

-  ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 11  
-  ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 101 
-  ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 1045 
-  ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 1105 
- มีความเหมาะสม 
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
การศึกษาตลอดแนว
เสนทางโครงการ 
และครอบคลุมถึ ง
โ ค ร ง ข า ย ก า ร
คมนาคมที่เชื่อมตอ
กั บ แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ 

- -  ป ล ะ  2 ค รั้ ง  มี
รายละเอียด ดังนี ้
1) ครั้งที่ 1 วันที่ 27-
30 มกราคม  พ .ศ .
2551 
2) ครั้งที่ 2 วันที่ 17-
20 กรกฎาคม พ.ศ.
2551 
3) ครั้งที่ 3 วันที่ 20-
25 กุมภาพันธ พ.ศ.
2552 
4) ครั้งที่ 4 วันที่ 13-
19 มิ ถุ นายน พ .ศ .
2553 
-  มีความเหมาะสม 
เนื่องจากครอบคลุม
ต า ม ที่ ม า ต ร ก า ร
กําหนด 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดอยางเครงครัด 
โดยเฉพาะการติดปายสัญญาณเตือนตางๆ  
- มีความเหมาะสมแลว เนื่องจากสามารถเฝ าระวั ง
ผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึงไมมี
การเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝาระวังผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นไดอยางเหมาะสม 

- 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

10. การคมนาคม ระยะดําเนินการ        
ขนสง (ตอ) - สภาพการคมนาคมทองถิ่น 

- สภาพผิวทาง โครงสรางทาง 
การชํารุดขององคประกอบตางๆ 
-การรุกลํ้าเขตทาง 
- ปริมาณการจราจร 
- สถิติการเกิดอุบัติเหต ุ
- มีความเหมาะสม เนื่องจาก
แสดงใหเห็นสภาพการคมนาคม 
และป ญหาจ ากก า ร ใ ช แ น ว
เสนทางโครงการไดเปนอยางด ี

-  ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 11 
-  ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 101 
-  ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 1045 
-  ท า ง ห ล ว ง
หมายเลข 1105 
- มีความเหมาะสม 
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
การศึกษาตลอดแนว
เสนทางโครงการ 
และครอบคลุมถึ ง
โ ค ร ง ข า ย ก า ร
คมนาคมที่เชื่อมตอ
กั บ แ น ว เ ส น ท า ง
โครงการ 

- -  ป ล ะ  2 ค รั้ ง  มี
รายละเอียด ดังนี ้
1) ครั้งที่ 1 วันที่ 6-8 
มกราคม พ.ศ.2557 
2) ครั้งที่ 2 วันที่ 24-
26 เมษายน พ .ศ .
2557 และ วันที่ 10-
12 มิถุนายน พ.ศ.
2557 
3) ครั้งที่ 3 วันที่ 27-
29 ตุลาคม พ.ศ.2557 
4) ครั้งที่ 4 วันที่ 21-
22 เมษายน พ .ศ .
2558 
-  มีความเหมาะสม 
เนื่องจากครอบคลุม
ต า ม ที่ ม า ต ร ก า ร
กําหนด 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดอยางเครงครัด  
- มีความเหมาะสมแลว เนื่องจากสามารถเฝ าระวั ง
ผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึงไมมี
การเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากสามารถเฝาระวังผลกระทบที่
อาจเกิดขึ้นไดอยางเหมาะสม  

- 

11. การระบายน้ํา ระยะกอสราง        
และการควบคุม 
น้ําทวม 

- ใชขอมูลจากแผนที่ภูมิประเทศ
มาตราสวน 1:50,000 รวมกับ
การสํารวจภาคสนาม  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ขอมูลที่ถูกตองในขณะนั้น 

-  บริ เวณลํ าน้ํ า  9 
แ ห ง ที่ ท า ง ห ล ว ง
โครงการพาดผาน 
และบริเวณทอลอด
เหลี่ยม จํานวน 19 
แหง  
- มีความเหมาะสม  
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
ตําแหนงที่กําหนดไว
ใ น ร า ย ง า น ก า ร
ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งคาด
ว า จ ะ ไ ด รั บ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

- สภาพการระบาย
น้ํา 
- สภาพน้ําทวมขัง 
- สภาพการกัดเซาะ
ไหลทาง 
- ตะกอนในอาคาร
ระบายน้ํา 
-  การไหลของน้ํ า
และการตื้นเขินของ
ลําน้ํา/ทางน้ํา 
- พืชคลุมดิน 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนี
ตรวจวัดที่แสดงให
เห็นผลกระทบดาน
การระบายน้ําอยาง
ชัดเจน 

- ปละ 2 ครั้ง ซึ่งได
ดําเนินการ ดังนี ้
  ครั้ งที่  1 ระหวาง
วันที่ 27-30 มกราคม 
พ.ศ.2551 
  ครั้ งที่  2 ระหวาง
วั น ที่  1 6 - 2 0 
กรกฎาคม พ.ศ.2551 
  ครั้ งที่  3 ระหวาง 
วั น ที่  2 0 - 2 5 
กุมภาพันธ พ.ศ.2552 
  ครั้ งที่  4 ระหวาง
วันที่ 13-19 มิถุนายน 
พ.ศ.2553 
- มีความเหมาะสม 
และครอบคลุมตลอด
ชวงเวลาการกอสราง 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการบางสวน โดยมาตรการที่มีการ
ปฏิบัติตามอยางเครงครัด ไดแก การไมจัดเก็บหรือกองวัสดุ
กีดขวางทางน้ํา รวมทั้งมีการควบคุมมิใหคนงานกอสรางทิ้ง
ขยะมูลฝอยและเศษวัสดุตางๆ ลงสูลําน้ํา สวนมาตรการที่
ไมสามารถปฏิบัติไดครบถวน คือ การดําเนินการกอสราง
สะพานขามลําหวยใหแลวเสร็จในชวงฤดูแลง จนเปนเหตุให
คันทางชั่วคราวบริเวณกอสรางสะพานขามหวยน้ําแรม 
ไดรับความชํารุดเสียหาย เนื่องจากน้ําปาไหลหลาก 
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกใน
รายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดอยางเครงครัด ซึ่ง
สามารถเฝาระวังผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นได 
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่ เสนอ
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได จึงไมมีการ
เสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

11. การระบายน้ํา ระยะดําเนินการ        
และการควบคุม 
น้ําทวม (ตอ) 

- ใชขอมูลจากแผนที่ภูมิประเทศ
มาตราสวน 1:50,000 รวมกับ
การสํารวจภาคสนาม  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
ขอมูลที่ถูกตองในขณะนั้น 

-  บริ เวณลํ าน้ํ า  9 
แ ห ง ที่ ท า ง ห ล ว ง
โครงการพาดผาน 
และบริเวณทอลอด
เหลี่ยม จํานวน 19 
แหง  
- มีความเหมาะสม  
เ นื่ อ ง จ า ก เ ป น
ตําแหนงที่กําหนดไว
ใ น ร า ย ง า น ก า ร
ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งคาด
ว า จ ะ ไ ด รั บ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

- สภาพการระบาย
น้ํา 
- สภาพน้ําทวมขัง 
- สภาพการกัดเซาะ
ไหลทาง 
- ตะกอนในอาคาร
ระบายน้ํา 
-  การไหลของน้ํ า
และการตื้นเขินของ
ลําน้ํา/ทางน้ํา 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนี
ตรวจวัดที่แสดงให
เห็นผลกระทบดาน
การระบายน้ําอยาง
ชัดเจน 

- ปละ 2 ครั้ง ซึ่งได
ดําเนินการ ดังนี ้
  ครั้ งที่  1 ระหวาง
วันที่ 19-20 ตุลาคม 
พ.ศ.2557 (ฤดูฝน) 
  ครั้ งที่  2 ระหวาง
วันท่ี 24-25 เมษายน 
พ.ศ.2558 
  ครั้ งที่  3 ระหวาง 
วั น ที่  2 0 - 2 5 
กุมภาพันธ พ.ศ.2552 
  ครั้ งที่  4 ระหวาง
วันที่ 13-19 มิถุนายน 
พ.ศ.2553 
- มีความเหมาะสม 
และครอบคลุมตลอด
ชวงเวลาการกอสราง 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการบางสวน โดยมาตรการที่มีการ
ปฏิบัติตามอยางเครงครัด ไดแก การไมจัดเก็บหรือกองวัสดุ
กีดขวางทางน้ํา รวมทั้งมีการควบคุมมิใหคนงานกอสรางทิ้ง
ขยะมูลฝอยและเศษวัสดุตางๆ ลงสูลําน้ํา สวนมาตรการที่
ไมสามารถปฏิบัติไดครบถวน คือ การดําเนินการกอสราง
สะพานขามลําหวยใหแลวเสร็จในชวงฤดูแลง จนเปนเหตุให
คันทางชั่วคราวบริเวณกอสรางสะพานขามหวยน้ําแรม 
ไดรับความชํารุดเสียหาย เนื่องจากน้ําปาไหลหลาก 
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกใน
รายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดอยางเครงครัด ซึ่ง
สามารถเฝาระวังผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นได 
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่ เสนอ
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได จึงไมมีการ
เสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมไวในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

12. สภาพ ระยะกอสราง        
เศรษฐกิจ-สังคม - รวบรวมขอมูลทุติยภูมิสภาพ

เศรษฐกิจ-สังคม ในพื้นที่ศึกษา
จากหนวยงานตางๆ รวมกับการ
ใชแบบสอบถามสุมเก็บตัวอยาง  
- มีความเหมาะสม เนื่องจากเปน
การรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจาก
หนวยงานตางๆ ของรัฐที่มีความ
นาเชื่อถือ สวนการสํารวจสภาพ
เศรษฐกิจ-สั งคม โดยการสุม
ตัวอยาง เปนวิธีการที่ถูกตองและ
เปนไปตามหลักสถิต ิ

-  จํ า น ว น  1 2 
หมูบาน ไดแก 
1. บานวังสีสูบ ต.งิ้ว
งาม 
2. บานดาน ต.บาน
ดานนาขาม 
3. บานแม เฉย ต.
บานดานนาขาม 
4. บานน้ําไคร  ต.
บานดานนาขาม 
5. บานหวยจําผาง 
ต.บานดานนาขาม 
6. บานนาปูโทน ต.
บานดานนาขาม 
7 .  บ านหนองน้ํ า
เขียว ต.บานดานนา
ขาม 
8. บานหวยไร  ต.
หวยไร 
9. บานน้ําแรม ต.
หวยไร 
10. บานหัวดง ต.
หวยไร 
11. บานแมพวก ต.
หวยไร 
12. บานปากจั๊วะ ต.
เดนชัย 
- มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนชุมชน
เดิมที่ศึกษาในขณะ
ทํ า ร า ย ง า น ก า ร
ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- ขอมูลทั่วไปของ
ชุมชน 
- การรับรูขาวสาร
เกี่ยวกับการกอสราง
โครงการ 
- ผลกระทบจากการ
กอสรางโครงการ 
- ความคิดเห็นตอ
ก า ร พั ฒ น า แ ล ะ
กอสรางโครงการ 
- ความคิดเห็นตอ
ความเขมงวดในการ
ปฏิบัติตามมาตรการ 
-มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีที่
แสดงใหเห็นถึงการ
เปลี่ยนแปลงสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคมของ
ชุมชน ซึ่งอาจไดรับ
ผ ล ก ร ะ ท บ จ า ก
กิ จ ก ร ร ม ข อ ง
โครงการ 

- ปละ 1 ครั้ ง ซึ่งมี
ความเหมาะสมและ
เ ป น ไ ป ต า ม ที่
มาตรการกําหนด 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการตางๆ อยางครบถวน  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกใน
รายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการอยางครบถวน ซึ่งสามารถ
ตรวจสอบการเกิดผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการได 
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากเปน
การติดตามตรวจสอบผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางที่
เกิดขึ้นจริงตอชุมชน 

- 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

12. สภาพ ระยะดําเนินการ        
เศรษฐกิจ-สังคม - รวบรวมขอมูลทุติยภูมิสภาพ

เศรษฐกิจ-สังคม ในพื้นที่ศึกษา
จากหนวยงานตางๆ รวมกับการ
ใชแบบสอบถามสุมเก็บตัวอยาง 
-  ซึ่ งนับว ามีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนการรวบรวมขอมูล
ทุติยภูมิจากหนวยงานตางๆ ของ
รัฐที่มีความนาเชื่อถือ สวนการ
สํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
โดยการสุมตัวอยาง เปนวิธีการที่
ถูกตองและเปนไปตามหลักสถิต ิ

-  จํ า น ว น  1 2 
หมูบาน ไดแก 
1. บานวังสีสูบ ต.งิ้ว
งาม 
2. บานดาน ต.บาน
ดานนาขาม 
3. บานแม เฉย ต.
บานดานนาขาม 
4. บานน้ําไคร  ต.
บานดานนาขาม 
5. บานหวยจําผาง 
ต.บานดานนาขาม 
6. บานนาปูโทน ต.
บานดานนาขาม 
7 .  บ านหนองน้ํ า
เขียว ต.บานดานนา
ขาม 
8. บานหวยไร  ต.
หวยไร 
9. บานน้ําแรม ต.
หวยไร 
10. บานหัวดง ต.
หวยไร 
11. บานแมพวก ต.
หวยไร 
12. บานปากจั๊วะ ต.
เดนชัย 
- ซึ่ งนับวามีความ
เหมาะสม เนื่องจาก
เ ป น ชุ ม ช น เ ดิ ม ที่
ศึ กษา ในขณะทํ า
ร า ย ง า น ก า ร
ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- สภาพทั่วไปทาง
เศรษฐกิจสังคม 
- การรับรูขาวสาร
เกี่ยวกับโครงการ 
-  ผ ล ก ร ะ ท บ ที่
เกิดขึ้นในระยะเปด
ใชเสนทางโครงการ 
-  ทั ศ น ค ติ ต อ
โครงการ 
- สภาพปญหาจาก
โครงการ 
- ขอเสนอแนะ 
-มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีที่
แสดงใหเห็นถึงการ
เปลี่ยนแปลงสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคมของ
ชุมชน ซึ่งอาจไดรับ
ผลกระทบจากการ
เ ป ด ใ ช เ ส น ท า ง
โครงการ 

- 1 ครั้ง ในปแรก ที่
เปดใชเสนทาง โดย
ดําเนินการในเดือน
ธันวาคม พ.ศ.2556 
- มีความเหมาะสม
และ เป น ไปต า มที่
มาตรการกําหนด 

- - มีการปฏิบัติตามมาตรการตางๆ เกือบครบถวน ยกเวน
การกําหนดรูปแบบถนนเพื่อรองรับยานการคาชุมชน 
จํานวน 5 แหง  
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกใน
รายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีการปฏิบัติตามมาตรการอยางครบถวน ซึ่งสามารถ
ตรวจสอบการเกิดผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการได 
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากเปน
การติดตามตรวจสอบผลกระทบจากการเปดใชเสนทางที่
เกิดขึ้นจริงตอชุมชน 

- 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

13. สาธารณสุข ระยะกอสราง        
และอาชีวอนามัย  รวบรวมขอมูลสาธารณสุขทั่วไป 

เชน สถิติชีพ บุคลากรและสถาน
บริการสาธารณสุข ขอมูลโรค
ประจําถิ่นและโรคระบาดตาม
ฤดูกาล เปนตน จากหนวยงาน
สาธารณสุขจังหวัด รวมกับการ
สํารวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ
สังคม ซึ่งนับวามีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนการรวบรวมขอมูล
ทุติยภูมิจากหนวยงานตางๆ ของ
รัฐที่มีความนาเชื่อถือ สวนการ
สํารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
โดยการสุมตัวอยาง เปนวิธีการที่
ถูกตองและเปนไปตามหลักสถิต ิ

ชุ มชนตลอดแนว
เสนทางโครงการ ซึ่ง
นั บ ว า มี ค ว า ม
เ ห ม า ะ ส ม  แ ล ะ
ครอบคลุมตลอดทั้ง
แนวเสนทาง 

- - - - มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดเกือบครบถวน โดย
มาตรการที่ไมไดปฏิบัติตาม ไดแก การจัดเตรียมอุปกรณ
ปองกันอันตรายสวนบุคคลใหแกคนงานกอสราง รวมท้ังให
คนงานกอสรางสวมใสอุปกรณดังกลาวทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน 
- มาตรการที่กําหนดไว  
- สวนใหญมีความเหมาะสมแลว เนื่องจากสามารถเฝาระวัง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได สวน
มาตรการที่กําหนดใหคนงานกอสรางสวมใสอุปกรณปองกัน
อันตรายสวนบุคคล เปนมาตรการที่ควรตองปฏิบัติตาม
อยางเครงครัด เนื่องจากการสวมใสอุปกรณปองกันอันตราย
สวนบุคคล สามารถชวยปองกันการเกิดอุบัติเหตุที่อาจ
เกิดขึ้นตอคนงานกอสรางได จึงไดมีการเสนอแนะเพิ่มเติม
ใหเพิ่มการรณรงคใหคนงานกอสรางสวมใสอุปกรณปองกัน
อันตรายสวนบุคคลไวในรายงานการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- มีการตรวจสอบการดําเนินการตามท่ีมาตรการกําหนด แต
จากการตรวจสอบพบวาผูรับเหมาไมไดปฏิบัติตามมาตรการ
ดังกลาว 
- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นไดอยางเหมาะสม 

สําหรับโครงการกอสรางอื่นๆ ใน
อนาคต ควรรณรงคใหมีการใช
อุปกรณปองกันอันตรายส วน
บุคคลใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น 

 ระยะดําเนินการ        
 - - - - - - มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดครบถวน 

- มาตรการที่กําหนดไวมีความเหมาะสมแลว เนื่องจาก
สามารถเฝาระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได จึงไมมีการเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกใน
รายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- ไมไดมีการกําหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม จึงไมมีการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ 
- มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการกอสราง เกิดขึ้น
เฉพาะภายในพื้นที่เขตทางเทานั้น ประกอบกับตลอดแนว
เสนทางโครงการสวนใหญมีลักษณะเปนชุมชน จึงไม
จํ าเปนตองดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมที ่

- 

  
 
 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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3.3 การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 บริษัทที่ปรึกษาจะดําเนินการศึกษาทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการ 
เพื่อประโยชนในการประเมินประสิทธิภาพหรือประสิทธิผลของการบังคับใชกฎหมายตอไป 

3.3.1 วัตถุประสงค 

 1) เพื่อศึกษาและทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัตินโยบาย และมาตรฐาน
ตางๆ ที่เก่ียวของกับการพัฒนาโครงการและการบังคับใชในปจจุบันโดยหนวยงานตางๆ ที่มีหนาที่รับผิดชอบ 

 2) เพื่อวิเคราะหการบังคับใชกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบและมาตรฐานตางๆ 

 3) จัดทําขอเสนอแนะ 

3.3.2 วิธีการศึกษา 

1) รวบรวมขอมูลและศึกษาทบทวน ขอกฎหมายประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัตินโยบายและมาตรฐานตางๆ 
ที่ เก่ียวของกับการพัฒนาโครงการทางหลวงฯ โดยเนนเนื้อหา สาระสําคัญและขอควรปฏิบัติของกฎหมาย ประกาศ/
ระเบียบสําคัญๆ ที่มีสวนเก่ียวของโดยตรงหรือโดยออมตอการพัฒนาโครงการทางหลวง 

2) วิเคราะหขอกฎหมายวาการพัฒนาโครงการฯ มีขอขัดแยงกับนโยบาย กฎหมายหรือกฎระเบียบตางๆ ที่
มีอยูหรือไม และจะจัดทําขอเสนอแนะที่เหมาะสมหรือหาทางเลือกอื่นๆ เพื่อใหการดําเนินงานไมขัดตอกฎหมายที่
กําหนดไว 

 3) สอบถามสัมภาษณหนวยงานที่เกี่ยวของโดยเฉพาะหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวงในประเด็นตางๆ 
เชน มีการปฏิบัติตามขอกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ หรือมีปญหา/อุปสรรคในการ
กอสราง หรือดําเนินการโครงการฯ หรือไม โดยเนนประเด็นของความชัดเจนหรือเหมาะสมของขอกฎหมายหรือ
กฎระเบียบตางๆ 

 4) สรุปและประเมินสภาพปญหาอุปสรรคในแตละหนวยงานที่เกี่ยวของเพื่อนําขอมูลดังกลาวมาวิเคราะห
ถึงประเด็นการบังคับใชขอกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ 

3.3.3 ผลการศึกษา 

 สําหรับผลการทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ ของทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย 
จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) แสดงดังตารางที่ 3.3-1 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

1. นโยบายของรัฐ     
1.1 รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย 

พ.ศ.2560 
มาตรา 57 รัฐตอง 
 (2) อนุรักษ คุมครอง บํารุงรักษา ฟนฟู บริหารจัดการ และใชหรือจัดใหมีการใชประโยชนจาก
ทรัพยากรธรรมชาติ สิ่งแวดลอม และความหลากหลายทางชีวภาพ ใหเกิดประโยชนอยางสมดุลและ
ยั่งยืน โดยตองใหประชาชนและชุมชนในทองถิ่นที่เกี่ยวของมีสวนรวมดําเนินการและไดรับประโยชนจาก
การดําเนินการดังกลาวดวย ตามที่กฎหมายบัญญัต ิ
มาตรา 58 การดําเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐจะอนุญาตใหผูใดดําเนินการ ถาการนั้นอาจมีผลกระทบตอ
ทรัพยากรธรรมชาติ คุณภาพสิ่งแวดลอม สุขภาพ อนามัย คณุภาพชีวิต หรือสวนไดเสียสําคัญอื่นใดของ
ประชาชนหรือชุมชนหรือสิ่งแวดลอมอยางรุนแรง รัฐตองดําเนินการใหมีการศึกษาและประเมินผล
กระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอม และสุขภาพของประชาชนหรือชุมชน และจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็น
ของผูมีสวนไดสวนเสียและประชาชน และชุมชนที่เกี่ยวของกอน เพื่อนํามาประกอบการพิจารณา
ดําเนินการหรืออนุญาตตามท่ีกฎหมายบัญญัต ิ
 บุคคลและชุมชนยอมมีสิทธิไดรับขอมูล คําชี้แจง และเหตุผลจากหนวยงานของรัฐกอนการ
ดําเนินการ หรืออนุญาตตามวรรคหนึ่ง 
 ในการดําเนินการหรืออนุญาตตามวรรคหนึ่ง รัฐตองระมัดระวังใหเกิดผลกระทบตอประชาชน 
ชุมชน สิ่งแวดลอม และความหลากหลายทางชีวภาพนอยที่สุด และตองดําเนินการใหมีการเยียวยาความ
เดือดรอนหรือเสียหายใหแกประชาชนหรือชุมชนที่ไดรับผลกระทบอยางเปนธรรมและโดยไมชักชา 

 เนื่องจากมีแนวเสนทางโครงการบางสวนตัดผานพื้นที่ปาสงวนแหงชาติ ไดแก ปาแมพวก ปาหวยเกียงพา
และปาน้ําไคร ซึ่งอยูในพื้นท่ีลุมนํ้าชั้น 1A, 1B และ 2 ซึ่งเปนพ้ืนท่ีออนไหวตอการไดรับผลกระทบทางดาน
สิ่งแวดลอม กรมทางหลวงจึงไดจัดใหมีการศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตั้งแตในระยะ
ศึกษาโครงการ รวมทั้งไดจัดใหมีการประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงกอนท่ีจะมีการกอสราง นอกจากนี้กรม
ทางหลวงยังไดจัดใหมีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งในระยะกอสราง และระยะดําเนินการโครงการ 
เพื่อนําเสนอตอ สผ. ตอไป จึงถือวาการดําเนินการของกรมทางหลวงมีความสอดคลองกับนโยบายของรัฐที่
กําหนด 

 

1.2 แผนพั ฒนา เ ศรษฐกิ จ และสั ง คม
แหงชาติ ฉบับที่  12 (พ.ศ.2560 - 
2564) 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ.2560 - 2564) ไดกลาวถึง การพัฒนา
โครงสรางพื้นฐานและระบบโลจิสติกสของประเทศเพื่อขยายขีดความสามารถและพัฒนาคุณภาพการ
ใหบริการเพื่อรองรับการขยายตัวของเมืองและพื้นท่ีเศรษฐกิจหลัก สงเสริมการพัฒนาคุณภาพชีวิตของ
ทุกกลุมในสังคม เนนใหเกิดความเชื่อมโยงในอนุภูมิภาคและในอาเซียนอยางเปนระบบ โดยมีโครงขาย
เชื่อมโยงภายในประเทศที่สนับสนุนการพัฒนาพื้นท่ีตามแนวระเบียงเศรษฐกิจตางๆ แนวทางการพัฒนา
สําคัญ เชน 
 1. การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและระบบโลจิสติกสในภาพรวม ซึ่งมีแนวทางการพัฒนา
ประกอบดวยการพัฒนาระบบขนสงทางราง ขนสงสาธารณะ โครงขายทางถนน ระบบขนสงทางอากาศ 
และระบบขนสงทางน้ํา 
 2. การพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน ดานระบบคมนาคม สนับสนุนการพัฒนาอุตสาหกรรมตอเนื่องที่
เกิดจากลงทุนดานโครงสรางพื้นฐานและพัฒนาระบบการกํากับดูแลในระบบขนสง 
 3. การพัฒนาระบบโลจิสติกส ซึ่งมีแนวทางการพัฒนาประกอบดวย พัฒนาและยกระดับ มาตรฐาน
ระบบบริหาร จัดการโลจิสติกสและโซอุปทาน ระบบการอํานวยความสะดวกทางการคาและบริหาร
จัดการระบบ ติดตามประเมินผล  

 การเปดใชแนวเสนทางโครงการ เปนการพัฒนาโครงขายการคมนาคมขนสง ระหวางจังหวัดอุตรดิตถและ
แพร ใหมีความสะดวกมากขึ้น เปนการเพิ่มโอกาสในการพัฒนาทางเศรษฐกิจใหแกพื้นที่ ลดเวลาในการ
เดินทางของประชาชน และเพื่อใหมีคุณภาพชีวิตท่ีดี ซึ่งสอดคลองกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ ดังกลาว 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

2. นโยบายระดับทองถิ่น     
2.1 แผนพัฒนาของกลุมจังหวัดภาคเหนือ

ตอนบน 2 (พ.ศ.2561–2565) 
 ฉบับทบทวน พ.ศ.2565 
 (จังหวัดเชียงราย พะเยา แพร นาน) 

1. พฒันาสภาพแวดลอมในการพัฒนาการคา การลงทุน และโลจิสติกสเชื่อมโยงกับตางประเทศ 
 1.1 เพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน โดยการกระตุน การลงทุนภายในจังหวัด วิจัย พัฒนา และ
จัดกิจกรรมสงเสริมการคา การลงทุนกับกลุมจังหวัดอื่นภายในประเทศและเพื่อนบาน 
 1.2 สงเสริมการคา การลงทุน โดยพัฒนาและสงเสริมผูประกอบการและพัฒนาธุรกิจ SMEs 
 1.3 พัฒนาระบบโลจิสติกส รองรับการเชื่อมโยง NSEC ตามกรอบความรวมมือ GMS โดยจัดตั้งศูนย
บริหารจัดการ Logistics และ Supply Chain ผลักดันดานโครงสรางพื้นฐาน พัฒนาระบบฐานขอมูล 
วิจัย พัฒนา ผลิตบุคลากรดาน Logistics ทุกระดับ และจัดการความรวมมือระหวางหนวยงาน 

 การเปดใชแนวเสนทางโครงการ เปนการพัฒนาโครงขายการคมนาคมขนสง ใหมีความสะดวกมากขึ้น เปน
การเพิ่มโอกาสในการพัฒนาทางเศรษฐกิจใหแกพื้นที่ ลดเวลาในการเดินทางของประชาชน และเพื่อใหมี
คุณภาพชีวิตที่ดี ซึ่งสอดคลองกับแผนพัฒนาเกลุมจังหวัดฯ ดังกลาว 

 

 2. การสรางความเขมแข็งและเพ่ิมประสิทธิภาพการผลิตภาคเกษตรและอุตสาหกรรมที่ไดมาตรฐานเพื่อ
มุงสูตลาดโลก  
 2.1 เพิ่มผลิตภาพและคุณภาพการผลิตสินคาเกษตรและอุตสาหกรรมเกษตร โดยเนนความเปน
เอกลักษณเฉพาะสิ่งที่มีศักยภาพทางการตลาด ลดตนทุนการผลิตโดยใชหลักการผลิตปริมาณมาก 
ปรับปรุงคุณภาพการผลิต เพื่อเพิ่มมูลคา พัฒนากลุมธุรกิจและผูประกอบการอุตสาหกรรมเกษตร 
  2.2 สงเสริมและสนับสนุนการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี การสรางนวัตกรรม และมูลคาเพิ่มใหกับ
ผลิตภัณฑและอุตสาหกรรมแปรรูปเกษตร 
  2.3 สรางความเขมแข็งตอเกษตรกร องคกรเกษตร และผูประกอบการอุตสาหกรรม โดยการ
สนับสนุนกระบวนการมีสวนรวมของชุมชน เครือขายการเรียนรูดานเทคโนโลยีการเกษตรในพ้ืนท่ี และ
สรางความเขมแข็งของกลุมธุรกิจและผูประกอบการตามแนบทางปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง 
 2.4 สงเสริมการบริหารจัดการการตลาดสินคาการเกษตร โดยการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน
ทางการตลาดแกกลุมผูผลิตสินคาเกษตร รวมทั้งสรางชองทางการจัดจําหนายเฉพาะกลุม (Nice 
Product) 

   

 3. พัฒนาและยกระดับการทองเที่ยวเชิงนิเวศ ศิลปวัฒนธรรม สุขภาพ และ MICE เพื่อสรางรายไดสู
ชุมชนและเชื่อมโยงหวงโซมูลคาเพิ่มการทองเที่ยวของกลุมจังหวัดอยางยั่งยืน 
 3.1 พัฒนาและสงเสริมการทองเที่ยวเชิงนิเวศน ประวัติศาสตร วัฒนธรรม และเชิงสุขภาพ โดย
ปรับปรุงแหลงทองเที่ยวเดิม พัฒนาแหลงทองเที่ยวใหม วิจัย และพัฒนาเชื่อมโยงแหลงทองเที่ยว
ตอเนื่องจังหวัดในกลุม และสงเสริมความรวมมือในลักษณะโครงขายการทองเที่ยว กับประเทศในกลุม 
GMS 
 3.2 พัฒนามาตรฐานการบริการและบุคลากรการทองเที่ยว โดยใหชุมชนมีสวนรวม ตลอดจน
พัฒนาการประชาสัมพันธและการตลาดการทองเที่ยว 
  3.3 สงเสริมความพรอมและพัฒนาศักยภาพแกประชาชนทุกวัย และชุมชนรวมทั้งพัฒนาบุคลากร
และโอกาสทางการศึกษา เพื่อเตรียมความพรอมในการปรับตัวสูการทองเที่ยว หลังจากเขาสู AEC 

   

 4. ดํารงฐานทรัพยากรธรรมชาติที่อุดมสมบูรณ การบริหารจัดการสิ่งแวดลอม และพลังงานโดยการมี
สวนรวมของชุมชนสูการเปนกลุมจังหวัดสีเขียว 
  4.1 พัฒนาคุณคาความหลากหลายทางชีวภาพ และภูมิปญญาทองถิ่น โดยการจัดทําฐานขอมูลความ
หลากหลายทางชีวภาพระดับทองถิ่น เพื่อประโยชนในการศึกษาเรียนรู และพัฒนานวัตกรรมทรัพยากร
ชีวภาพ 
  4.2 รักษาฐานทรัพยากรธรรมชาติและความสมดุลของระบบนิเวศน โดยการแกปญหาการบุกรุก
ทําลายทรัพยากรธรรมชาติ การปลูกปา ปลูกหญาแฝก เพื่อฟนฟูพื้นที่ตนน้ําและปาชุมชน การจัดทํา 
Food Bank การจัดทําฝายตนน้ําแบบผสมผสาน และฝายกึ่งถาวร การปองกันไฟปา รวมทั้งการสงเสริม
อาชีพในชุมชนในพื้นท่ีปา ตามแนวทางเศรษฐกิจพอเพียง เพื่อลดรายจาย เพิ่มรายได ขยายโอกาส และ
ความเปนอยูที่ดีอยางยิ่ง 

   
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

2.1 แผนพัฒนาของกลุมจังหวัดภาคเหนือ
ตอนบน 2 (พ.ศ.2561–2565) 

 ฉบับทบทวน พ.ศ.2565 
 (จังหวัดเชียงราย พะเยา แพร นาน) 
 (ตอ) 

 4.3 พัฒนาระบบการบริหารจัดการเพื่ออนุรักษและฟนฟูทรัพยากรธรรมชาติ โดยใชเทคโนโลยี GIS 
ในการจัดทําฐานขอมูลและนําไปใช 
 4.4 สรางภาคีในการปรับตัวและรับมือจากสภาวะการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศและสงเสริม
ชุมชนในการจัดการทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โดยการปลูกจิตสํานึกและสรางเครือขายการมี
สวนรวมทุกระดับ ตลอดจนการสรางความรู ความเขาใจ และบูรณาการหนวยงานที่เกี่ยวของในการ
บริหารจัดการภัยธรรมชาติและสาธารณภัย เพื่อลดความสูญเสียใหนอยลง 
 4.5 สงเสริมการใชพลังงานทดแทนและการบริหารจัดการสิ่งแวดลอม และพลังงานโดยการมีสวน
รวมของชุมชน สูการเปนกลุมจังหวัดสีเขียว 

   

2.2 แผนพัฒนากลุ มจั งหวั ดภาค เหนื อ
ตอนลาง 1 พ.ศ.2566-2570 

1. สงเสริมการคา การลงทุน โครงขายคมนาคม และสิ่งอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับการพัฒนา 
 1.1 เสริมสรางความรวมมือดานการคาและบริการกับจังหวัด กลุมจังหวัด ที่ใชประโยชนจากระเบียง
เศรษฐกิจ NSEC และ EWEC ประเทศเพื่อนบานและอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง 
 1.2 ผลักดันใหกลุมจังหวัดภาคเหนือตอนลาง 1 เปนศูนยกลางโลจิสติกสและการคมนาคมในพื้นที่ 
ระเบียงเศรษฐกิจ NSEC และ EWEC  
 1.3 จัดตั้งศูนยประสานงานเพื่อรองรับการคา การบริการ และการทองเที่ยว 
 1.4 สนับสนุนการพัฒนา Limec และสี่แยกอินโดจีน 
 1.5 การพัฒนาการคาชายแดนและความสัมพันธระหวางประเทศ 

 การเปดใชแนวเสนทางโครงการ เปนการเพิ่มความสะดวกในการเดินทาง เปนโครงขายที่สําคัญในการ
เชื่อมตอเสนทางคมนาคมภายในประเทศและระหวางประเทศ รวมทั้งจะเปนการสงเสริมใหมีการพัฒนาดาน
การขนสง สงเสริมการคาชายแดน และการทองเที่ยว ซึ่งสอดคลองกับประเด็นการพัฒนาของกลุมจังหวัด 

 

 2. การพัฒนาการทองเที่ยวที่ไดมาตรฐานและยั่งยืน เปนศูนยกลางการประชุมและจัดนิทรรศการ 
 2.1 ผลักดันใหกลุมจังหวัดภาคเหนือตอนลาง 1 เปนศูนยกลางการประชุม การทองเที่ยว และจัด
นิทรรศการ ในพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจ NSEC และ EWEC 
 2.2 จัดทําจุดประชาสัมพันธการทองเที่ยว และจุดเช็คอินสถานที่ทองเที่ยวท่ีสําคัญๆ ของกลุมจังหวัด
ภาคเหนือตอนลาง 1 
 2.3 พัฒนาการทองเที่ยวใหเชื่อมโยงกับจังหวัด กลุมจังหวัด ที่ใชประโยชนจากระเบียงเศรษฐกิจ 
NSEC และ EWEC ประเทศเพื่อนบานและอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง 
 2.4 ยกระดับการทองเที่ยวกลุมจังหวัดภาคเหนือตอนลาง 1 สูระดับนานาชาต ิ

   

 3. การเพิ่มประสิทธิภาพการผลิตและสรางมูลคาเพิ่มใหสินคาเกษตรสอดคลองกับการตลาดดวย
นวัตกรรมและเทคโนโลยี 
 3.1 ยกระดับการพัฒนาการเกษตรใหเปนระบบ ตั้งแตการผลิตที่มีคุณภาพตามมาตรฐานเกษตร
ปลอดภัยและเกษตรอินทรีย การแปรรูปที่เพิ่มมูลคา และการตลาดที่ครบวงจร 
 3.2 ขยายพื้นท่ีระบบชลประทานใหสามารถรองรับการเกษตร เชน การจัดท าคลองไสไกเพื่อดึงน้ํา
ไปใชใหท่ัวถึง 
 3.3 สนับสนุนการพัฒนานวัตกรรม เทคโนโลยี และน ามาใชในการบริหารจัดการอยางเปนระบบ 

   

 4. การพัฒนาทรัพยากรมนุษยและสุขภาพครบวงจร 
 4.1 พัฒนาศักยภาพทรัพยากรมนุษยใหสามารถรองรับการพัฒนาในทุกดานของกลุมจังหวัด
ภาคเหนือตอนลาง 1 
 4.2 ผลักดันใหกลุมจังหวัดภาคเหนือตอนลาง 1 เปนศูนยกลางการแพทย และการแพทยแผนไทย 
ความงาม และสมุนไพร ในภาคเหนือตอนลาง และรองรับในพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจ NSEC และ EWEC 
 4.3 ผลักดันใหกลุมจังหวัดภาคเหนือตอนลาง 1 เปนศูนยกลางการศึกษาในภาคเหนือตอนลางและ
รองรับในพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจ NSEC และ EWEC 

   

 5. การบริหารจัดการทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมอยางยั่งยืน 
 5.1 ปรับปรุงระบบการจัดการน้ํา ปาไม และสิ่งแวดลอมอยางจริงจัง 
 5.2 พัฒนาระบบบริหารจัดการเตรียมความพรอมในภาวะวิกฤต 

   
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ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ

D:/data/Highway/2564/อุตรดิตถ-เดนชยั/report/Progress II/t3.3-01.docx  รายงานความกาวหนา 2 

  3-40 

ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

2.3 แผนพัฒนาจังหวัดอุตรดิตถ 
พ.ศ.2566-2570 

1. เสริมสรางบานเมืองใหนาอยู สรางชุมชนและครอบครัวเขมแข็งตามวิถีชีวิต New Normal เพื่อใหมี
คุณภาพชีวิตที่ดีอยางยั่งยืน 
 สงเสริม สนับสนุน พัฒนา และสรางโอกาสใหประชาชนมีคุณภาพชีวิตที่ดี ทั้งดานการประกอบอาชีพ 
สรางรายได การเสริมสรางสุขภาวะ การเสริมสรางการเรียนรูตลอดชีวิต การสรางความม่ันคง และความ
ปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน เพื่อใหสามารถดํารงชีวิตไดอยางสงบสุข 

 การเปดใชแนวเสนทางโครงการ เปนการเพิ่มความสะดวกในการเดินทาง รวมทั้งจะเปนการสงเสริมใหมีการ
พัฒนาดานการขนสง สงเสริมการคาชายแดน และการทองเที่ยว ซึ่งสอดคลองกับประเด็นยุทธศาสตรการ
พัฒนาของจังหวัดอุตรดิตถ 

 

 2. พัฒนาเกษตรกรรม ผลิตภัณฑ OTOP SMEs วิสาหกิจชุมชน อุตสาหกรรม ใหมีคุณภาพ ปลอดภัยได
มาตรฐาน สรางคุณคาเพิ่ม และมีการบริหารจัดการดานการตลาดสมัยใหม 
 สงเสริม สนับสนุน และพัฒนาผลผลิตภาคการเกษตรใหมีคุณภาพไดมาตรฐาน มีความปลอดภัย มี
การบริหารจัดการผลผลิตทางการเกษตรอยางเปนระบบครบวงจร ตั้งแตกระบวนการผลิต การแปรรูป
สรางมูลคา และการตลาดสมัยใหม เพื่อใหสอดคลองและเชื่อมโยงกับความตองการของภาคอุตสาหกรรม 
ความตองการของผูบริโภคในตลาด รวมทั้งสนับสนุนการทําเกษตรแบบผสมผสาน วนเกษตร เกษตร
อินทรีย เกษตรทฤษฎีใหม และเกษตรปลอดภัย บนฐานการใชทรัพยากรอยางสมดุล และยั่งยืน รวมถึง
การสงเสริมและพัฒนาผลิตภัณฑ OTOP SMEs และวิสาหกิจชุมชน โดยการนําอัตลักษณของชุมชน/
ทองถิ่น มาพัฒนาเปนสินคาเพื่อเพิ่มมูลคาใหสูงขึ้น 

   

 3. พัฒนาทุนทางวัฒนธรรม ภูมิปญญาทองถิ่น และทรัพยากรธรรมชาติ เพื่อสรางคุณคาการทองเที่ยว
อยางยั่งยืน 
 สงเสริม สนับสนุน และพัฒนาใหชุมชนมีการพัฒนาแหลงทองเที่ยว เพื่อเตรียมความพรอมในการ
รองรับนักทองเที่ยว เนนการพัฒนาสินคาและบริการทองเที่ยวท่ีสอดคลองกับศักยภาพ ขีดความสามารถ 
และอัตลักษณในการรองรับนักทองเที่ยวของคนในชุมชน และใหความสําคัญกับมิติของการพัฒนาการ
ทองเที่ยวในดานเศรษฐกิจ สังคม วัฒนธรรม และสิ่งแวดลอมอยางสมดุล รวมทั้งสงเสริมการจัดการ
ทรัพยากรทองถิ่นของชุมชนในเกิดความเขมแข็ง ยั่งยืน และพัฒนาเชื่อมโยงสินคาทางการเกษตร 
ผลิตภัณฑชุมชน (OTOP) เขาสูภาคธุรกิจบริการทองเที่ยว รวมท้ังสงเสริมการจัดกิจกรรมเพื่อสงเสริม
การทองเที่ยวที่สอดคลองกับประวัติศาสตร วัฒนธรรม และประเพณีในจังหวัด 

   

 4. อนุรักษ ฟนฟู บริหารการจัดการทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม แหลงน้ํา และสงเสริมการใช
พลังงานที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 
 สงเสริม สนับสนุน ใหมีการอนุรักษและฟนฟูทรัพยากรปาไมของจังหวัดอุตรดิตถ ลุมน้ํานาน และลํา
น้ําสาขา การดูแลรักษาปาตนนํ้า ไมวาจะเปนการเพิ่มพื้นท่ีปาไมโดยการฟนฟูสภาพปา การปองกันและ
ปราบปรามไมใหมีการบุกรุกเขาไปทําลายปา การสรางเครือขายความรวมมือของชุมชน และทุกภาค
สวน การบริหารจัดการทรัพยากรน้ําอยางเปนระบบ ตามแผนยุทธศาสตรการบริหารจัดการทรัพยากร
น้ําของรัฐบาล ตั้งแตตนนํ้า กลางน้ํา ปลายน้ํา ใหสามารถแกไขปญหาน้ําแลง น้ําทวม น้ําเสีย การขาด
แคลนน้ําภาคการผลิต น้ําอุปโภคบริโภค และการรักษาระบบนิเวศ สนับสนุนสงเสริมการใชพลังงาน
ทดแทน พลังงานที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอมทั้งในภาคครัวเรือนและภาคการผลิต และการบริหารจัดการ
ขยะอยางถูกหลักสุขาภิบาล รวมท้ังการปองกัน แกไขปญหา และการรับมือกับปญหาภัยธรรมชาติแบบ
มีสวนรวมกันกับทุกภาคสวน 
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 5. เพิ่มศักยภาพ การคา การลงทุน ระบบ Logistic และความสัมพันธ กับประเทศเพื่อนบาน 
 พัฒนาดานชายแดนภูดูใหมีศักยภาพมากขึ้น ทั้งดานการคาและการลงทุน สงเสริม สนับสนุนใหมี
การอํานวยความสะดวกในการสงเสริมการคาชายแดน โดยการจัดตั้งดานศุลกากร ศูนยกระจายสินคา 
รวมไปถึงการพัฒนาโครงขายคมนาคมขนสง และโลจิสติกส เพื่อเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบาน และ
พัฒนาความสัมพันธทางสังคม วัฒนธรรม ประเพณีระหวางจังหวัดอุตรดิตถกับประเทศเพื่อนบาน 
รวมทั้งสงเสริม สนับสนุน และพัฒนาผูประกอบการเพื่อการคา การลงทุนระหวางประเทศเพื่อนบาน 

   
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

2.3 แผนพัฒนาจังหวัดแพร  
 พ.ศ.2566-2570 

1. ยกระดับขีดความสามารถและเพิ่มประสิทธิภาพการเกษตร เศรษฐกิจ การคา การลงทุน ใหสามารถ
แขงขันได เช่ือมโยงภูมิภาคและตางประเทศ 
 1.1 การสรางมูลคาเศรษฐกิจฐานราก การคาการลงทุนใหสามารถแขงขันได เชื่อมโยงภูมิภาคและ
ตางประเทศ 
 1.2 การพัฒนาศักยภาพการผลิตสินคาเกษตรคุณภาพ อาหารปลอดภัย โดยใชนวัตกรรมทาง
การเกษตร และเครือขายทางการเกษตร 

 การเปดใชแนวเสนทางโครงการ เปนการเพิ่มความสะดวกในการเดินทาง รวมทั้งจะเปนการสงเสริมใหมีการ
พัฒนาดานการขนสง และการทองเที่ยว ซึ่งสอดคลองกับประเด็นยุทธศาสตรการพัฒนาของจังหวัดแพร 

 

 2. บริหารจัดการทรัพยากรธรรมชาติ สิ่งแวดลอม และภัยพิบัติแบบบูรณาการอยางยั่งยืน 
 2.1 การอนุรักษ ฟนฟู และปองกันทรัพยากร 
 2.2 การบริหารจัดการดานมลพิษและสิ่งแวดลอม 
 2.3 การพัฒนาประสิทธิภาพ การปองกันและบรรเทาภัยพิบัติทางธรรมชาต ิ

   

 3. ยกระดับการทองเที่ยวเชิงสรางสรรคและยั่งยืน 
 3.1 พัฒนา ปรับปรุงแหลงทองเที่ยว รวมถึงโครงสรางพื้นฐานสิ่งอํานวยความสะดวก เพื่อยกระดับ
ดานการทองเที่ยว 
 3.2 สงเสริมและพัฒนาศักยภาพบุคลากรดานการทองเที่ยว และระบบบริหารจัดการใหมี
ประสิทธิภาพ 
 3.3 สงเสริมการตลาดและประชาสัมพันธ 

   

 4. ยกระดับคุณภาพชีวิตที่ดีของประชาชน ลดความเหลื่อมล้ํา และเสริมสรางความมั่นคง เพื่อรองรับ
การเปนเมืองนาอยู 
 4.1 เพิ่มศักยภาพคนทุกกลุมวัย และยกระดับคุณภาพชีวิตที่ดีของประชาชน ลดความเหลื่อมล้ํา 
 4.2 พัฒนาคุณภาพการศึกษา และการเรียนรูตลอดชีวิตของคนทุกชวงวัย 
 4.3 เตรียมความพรอมเขาสูสังคมผูสูงอายุ 
 4.4 พัฒนาสถาบันทางสังคมใหมีความเขมแข็ง 
 4.5 สงเสริมความมั่นคงความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน 

   

3. กฎหมายของรัฐ     
3.1 พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535  
 พระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2)  
  พ.ศ.2549 

มาตรา 19 ใหอธิบดีกรมทางหลวง เปนเจาหนาท่ีกํากับ ตรวจตรา และควบคุมทางหลวง และงานทางที่
เกี่ยวกับทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผนดิน และทางหลวงสัมปทาน 
มาตรา 25 ในสวนท่ีเกี่ยวกับทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทานใหอธิบดีกรมทาง
หลวงมีอํานาจกําหนดมาตรฐานและลักษณะของทางหลวงและงานทางรวมทั้ งกําหนดเขต 
ทางหลวง ที่จอดรถ ระยะแนวตนไม และเสาพาดสาย 
มาตรา 28 ในกรณีจําเปนเพื่อประโยชนแกงานทาง หรือการจราจรบนทางหลวง ใหผูอํานวยการทาง
หลวง หรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง มีอํานาจปดการจราจรบนทางหลวงนั้นท้ัง
สาย หรือบางสวนเปนการชั่วคราวและวางระเบียบปฏิบัติสําหรับใหเจาพนักงานปดการจราจรเปนครั้ง
คราว เพื่อความปลอดภัยได 
มาตรา 35 ในกรณีที่เห็นสมควร อธิบดีกรมทางหลวงมีอํานาจสรางทางหลวงพิเศษ หรือทางหลวง
แผนดิน เพื่อเชื่อม ผาน ทับ ขาม หรือลอดทางรถไฟหรือทางน้ําได แตตองแจงเปนหนังสือพรอมทั้งสง
สําเนาแบบกอสรางใหผูควบคุมการรถไฟ หรือทางน้ํานั้นทราบลวงหนาไมนอยกวาสามสิบวัน 
มาตรา 37 หามมิใหผูใดสรางทาง ถนน หรือสิ่งอื่นใดในเขตทางหลวง เพื่อเปนทางเขาออกทางหลวง เวน
แตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวง หรือ ผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทาง
หลวง ในการอนุญาตผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง จะ
กําหนดเงื่อนไขอยางใดก็ได รวมท้ังมีอํานาจกําหนดมาตรการในการจัดการเพื่อรักษาสิ่งแวดลอม การ
ปองกันอุบัติภัย และการติดขัดของการจราจร 

 กรมทางหลวงไดมีการปฏิบัติตามกฎหมายที่กําหนด ตั้งแตในขั้นการวางแผนโครงการ โดยไดมีการวางแผน
การศึกษา การออกแบบรายละเอียดโครงการ ซึ่งประกอบดวย มาตรฐานและลักษณะของทางหลวง งานทาง 
และองคประกอบอื่นๆ ลวนอยูในดุลยพินิจของคณะกรรมการกํากับการศึกษา ซึ่งไดรับมอบหมายจากอธิบดี
กรมทางหลวง สําหรับในชวงการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ไดมีการกอสรางแนวเสนทางตามที่ได
ออกแบบไว รวมทั้งมีการปฏิบัติตามกฎหมายดังกลาวทุกประการ สวนการปรับปรุงออกแบบบางรายการไดมี
การขอความเห็นชอบจากกรมทางหลวงกอนท่ีจะนําแบบท่ีปรับปรุงใหมไปกอสรางทุกครั้ง ปจจุบันไดมีการ
เปดใชแนวเสนทางโครงการแลว โดยอยูในความรับผิดชอบดูแล บํารุงรักษา ของแขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 
และแขวงทางหลวงแพร ซึ่งเปนหนวยงานที่ไดรับมอบหมายจากอธิบดีกรมทางหลวง จึงนับไดวาเปนไป
ตามที่กฎหมายระบุขอบเขต และหนาท่ีรับผิดชอบไวทุกประการ ในสวนของรานคาขายของริมทางหลวงรุก
ล้ําเขามาพื้นที่เขตทาง ปจจุบันแขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 และแขวงทางหลวงแพร ไดมีการสํารวจและ
ผลักดันรานคาที่รุกล้ําเขตทางออกจากแนวเขตทางหลวง พรอมทั้งมีการติดปายประกาศหามซ้ือขายสินคาใน
เขตทางหลวง  

ภาคผนวก ค 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.1 พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535  
 พระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2)  
  พ.ศ.2549 (ตอ) 

 การอนุญาตตามวรรคหน่ึง เมื่อมีความจําเปนแกงานทางหรือเมื่อปรากฏวาผูไดรับอนุญาตไดกระทํา
การผิดเงื่อนไขที่กําหนดในการอนุญาต ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการ
ทางหลวงจะเพิกถอนเสียก็ได 
 ทาง ถนน หรือสิ่งอื่นใดที่สรางขึ้นโดยไมไดรับอนุญาต หรือไมปฏิบัติตามเงื่อนไขที่กําหนด ให
ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง มีอํานาจสั่งใหผูกระทําการ
ดังกลาวรื้อถอนหรือทําลายภายในกําหนดเวลาอันสมควร ถาไมปฏิบัติตามใหผูอํานวยการทางหลวง หรือ
ผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง รื้อถอนหรือทําลายโดยผูนั้นจะเรียกรองคาเสียหายไมได 
และตองเปนผูเสียคาใชจายในการนั้น 

  

 
ปายประกาศหามซ้ือขายสินคา 

ในเขตทางหลวง 
 มาตรา 38 หามมิใหผูใดติดตั้ง แขวน วาง หรือกองสิ่งใดในเขตทางหลวงในลักษณะที่เปนการกีดขวาง

หรืออาจเปนอันตรายแกยานพาหนะ หรือในลักษณะที่จะทําใหเกิดความเสียหายแกทางหลวงหรือความ
ไมสะดวกแกงานทาง เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับ
มอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงในการอนุญาต ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจาก
ผูอํานวยการทางหลวงจะกําหนดเงื่อนไขอยางไรก็ได 
 การอนุญาตตามวรรคหน่ึง เมื่อมีความจําเปนแกงานทางหรือเมือ่ปรากฎวาผูไดรับอนุญาตไดกระทํา
การผิดเงื่อนไขที่กําหนดในการอนุญาต ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการ
ทางหลวงจะเพิกถอนเสียก็ได 
 ในกรณีที่การกระทําตามวรรคหน่ึงไดกระทําโดยไมไดรับอนุญาตหรือไมปฏิบัติตามเงื่อนไขที่กําหนด 
ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจสั่งใหผูกระทําการ
ดังกลาวรื้อถอน ทําลาย หรือขนยายสิ่งที่ติดตั้ง แขวน วางหรือกองอยูในกําหนดเวลาอันสมควร ถาไม
ปฏิบัติตาม ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจรื้อถอน 
ทําลาย หรือขนยายสิ่งที่ติดตั้ง แขวน วาง หรือกองอยู โดยผูน้ันจะเรียกรองคาเสียหายไมไดเลยและตอง
เปนผูจายคาใชจายในการนั้น 

   

 มาตรา 39 หามมิใหผูใดกระทําการปดกั้นทางหลวง หรือวางวัตถุที่แหลมหรือมีคมหรือนําสิ่งใดมาขวาง
หรือวางบนทางหลวง หรือกระทําดวยประการใดๆ บนทางหลวงในลักษณะที่อาจเกิดอันตรายหรือ
เสียหายแกยานพาหนะหรือบุคคล 

   

 มาตรา 44 หามมิใหผูใดซื้อ ขาย แจกจาย หรือเรี่ยไรบนทางจราจรและไหลทาง    
 มาตรา 48 ผูใดมีความจําเปนตองปกเสา พาดสาย วางทอ หรือกระทําการใดๆ ในเขตทางหลวง จะตอง

ไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวง หรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง
เสียกอน 
 ในการอนุญาตตามวรรคหนึ่ง ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทาง
หลวงจะกําหนดเงื่อนไขอยางใดก็ได และผูไดรับอนุญาตตองชําระคาใชเขตทางหลวงตามอัตราท่ีกําหนด
ในกฎกระทรวง 
 ในกรณีที่การกระทําตามวรรคหนึ่งไดกระทําโดยไมไดรับอนุญาต หรือกระทําผิดเงื่อนไขใหนํามาตรา 
37 วรรคสาม มาใชบังคับโดยอนุโลม 

   
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.2 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2)  

 พ.ศ.2561 

มาตรา 32 กําหนดใหคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติกําหนดมาตรฐานสิ่งแวดลอมดานตางๆ โดย
อาศัยหลักวิชาการ กฎเกณฑ และหลักฐานทางวิทยาศาสตรเปนพ้ืนฐานซึ่งจะตองคํานึงถึงความเปนไป
ไดในเชิงเศรษฐกิจ สังคมและเทคโนโลยีที่เกี่ยวของ มาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของกับโครงการ
และไดผานการพิจารณาจากคณะกรรมการควบคุมมลพิษและอนุกรรมการเฉพาะเรื่อง และประกาศ
กําหนดไปแลว ไดแก 
 1) มาตรฐานคุณภาพอากาศ : กําหนดเปนครั้งแรกโดยประกาศสํานักงานคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาต ิเมื่อวันที ่6 พฤศจิกายน พ.ศ.2524 และประกาศในราชกิจจานุเบกษาเลม 98 ตอนที ่197 เมื่อ
วันที่ 1 ธันวาคม พ.ศ.2524 สําหรับมาตรฐานคุณภาพอากาศที่ใชอยูในปจจุบันเปนฉบับที่ไดปรับปรุง
ใหม ซึ่งประกอบดวย 
  1.1) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) เรื่อง กําหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ซึ่งประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 112 ตอนที่ 42ง 
วันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ.2538 
  1.2) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เรื่อง กําหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ซึ่งประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 121 ตอนพิเศษ 
104ง วันที ่22 กันยายน พ.ศ.2547 

 - ปจจุบันโครงการไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใชเสนทางแลว ซึ่งจากรายงานการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะดําเนินการโครงการที่ผานมา พบวา ยังมีคาคุณภาพสิ่งแวดลอมใน
ประเด็นตางๆ อยูในเกณฑมาตรฐานสําหรับการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ครั้งที่ 
8/2548 พบวา การดําเนินการโครงการในปจจุบันสวนใหญมีการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติดงักลาว (รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.3-1) 

 

   1.3) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 28 (พ.ศ.2550) เรื่อง กําหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ซึ่งประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 124 ตอนพิเศษ 
58ง ลงวันที่ 14 พฤษภาคม พ.ศ.2550 

   

   1.4) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่อง กําหนด
มาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศโดยทั่วไป ซึ่งประกาศในราชกิจจานุเบกษา  
เลม 126 ตอนพิเศษ 114ง ลงวันที่ 14 สิงหาคม พ.ศ.2552 

   

  2) มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป : กําหนดโดยประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 
15 พ.ศ.2540 และประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 114 ตอนท่ี 27 ง เมื่อวันท่ี 3 เมษายน พ.ศ.2540 
ซึ่งกําหนดใหคาระดับเสียงสูงสุดไมเกิน 115 dB(A) และคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงไมเกิน 70 dB(A) 

   

  3) มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร : กําหนดโดยประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) และประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 127 ตอนพิเศษ 69ง 
ลงวันที่ 2 มิถุนายน พ.ศ.2553 โดยไดกําหนดคามาตรฐานระดับความสั่นสะเทือนในรูปของความเร็ว
อนภุาคสูงสุด ที่คาความถี่ตางๆ สําหรับอาคารแตละประเภท 

   

  4) มาตรฐานคุณภาพนํ้าในแหลงน้ําผิวดิน : กําหนดโดยประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับท่ี 8 พ.ศ.2537 และประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนท่ี 16 ง เมื่อวันท่ี 24 กุมภาพันธ 
พ.ศ.2537 โดยมีการกําหนดชั้นคุณภาพนํ้าเปนระดับ 1-5 ตามวัตถุประสงคของการใชนํ้าซ่ึงมีหลักเกณฑ
ในการกําหนดคาความเขมขนของสารที่เปนอันตรายตอสุขภาพต่ํากวาระดับท่ีมีหลักฐานทางการแพทย
ยืนยันวาเปนอันตรายตอสุขภาพ 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.2 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2561 (ตอ) 

มาตรา 49 ในกรณีที่โครงการหรือการดําเนินการที่ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตามมาตรา 48 เปนโครงการหรือกิจการ หรือการดําเนินการของหนวยงานของรัฐ หรือหนวยของรัฐ
ดําเนินการรวมกับเอกชน ที่ตองเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทาง
ราชการ ใหหนวยงานของรัฐซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการนั้น จัดทํา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตั้งแตในระยะทําการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ หรือ
กิจการ หรือการดําเนินการ และเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เพื่อเสนอความเห็น
ประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี ในการพิจารณาเสนอความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ใหมีความเห็นของคณะกรรมการผูชํานาญการประกอบการพิจารณาดวย 
 ในการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามวรรคหนึ่ง คณะรัฐมนตรีอาจขอให
บุคคลหรือสถาบันใดซึ่งมีความชํานาญหรือเชี่ยวชาญเกี่ยวกับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทําการศึกษาและเสนอรายงานหรือความเห็นเพื่อประกอบการพิจารณาดวยก็ได 
 กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการที่ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามมาตรา 48 เปนโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตองเสนอขอรับ
ความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี หรือไมตองไดรับอนุญาตตามกฎหมาย ใหหนวยงานของรัฐซึ่งเปน
ผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการนั้นจัดทําและเสนอรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามหลักเกณฑ วิธีการและเงื่อนไขที่กําหนดไวในมาตรา 50 และมาตรา 51/1 ดวยโดย
อนุโลม 

 - จากการศึกษาทบทวนแนวทางการดําเนินงานของหนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของกับโครงการ พบวา มีความ
สอดคลองและเปนไปตามท่ีกฎหมายกําหนด โดยโครงการเรงรัดขยายทางสายประธานใหเปน 4 ชองจราจร 
(ระยะที่ 2) ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ไดมีการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม เสนอตอ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ในคราว
ประชุมครั้งที่ 8/2548 เมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ.2548 ซึ่งมีมติใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามเงื่อนไขที่
คณะกรรมการผูชํานาญการฯ กําหนด ซึ่งประกอบดวย การออกแบบผิวจราจรในชวงที่ลาดชันหรือเนินเขา 
การปรับปรุงสภาพภูมิทัศน มาตรการและแผนปฏิบัติการดานส่ิงแวดลอม การติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมและการรายงานผล ซึ่งกรมทางหลวงไดมีการปฏิบัติตามเงื่อนไขดังกลาวอยางเครงครัด และมี
การนําเสนอรายงานผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตอสํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมแลว  
 

 

 มาตรา 51/5 เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบและพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ใหผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตท่ีไดจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดรับอนุญาตให
ดําเนินการแลว จัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม เสนอตอเจาหนาท่ีซึ่งมีอํานาจอนุญาตอยางนอยปละหนึ่งครั้ง ตามหลักเกณฑและวิธีการที่
รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติประกาศกําหนด 
 ใหเจาหนาที่ซึ่งมีอํานาจอนุญาตรวบรวมรายงานที่ไดรับตามวรรคหนึ่งสงใหสํานักงานทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัดในเขตทองที่นั้น หรือสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอมสําหรับในเขตกรุงเทพมหานคร ภายในหกสิบวันนับแตวันไดรับรายงาน 
 ใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวบรวมรายงานตามวรรคสอง 
และจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกลาว พรอมขอเสนอแนะและความเห็นเสนอตอ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติอยางนอยปละหนึ่งครั้ง 
 ในกรณีที่ปรากฏวาผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตผูใดหลีกเลี่ยง หรือมิไดปฏิบัติตามมาตรการที่
กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งเปนเงื่อนไขในการสั่งอนุญาตหรือตออายุ
ใบอนุญาตตามมาตรา 51/3 ใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมเสนอแนะ
หนวยงานหนวยงานของรัฐ หรือเจาหนาที่ผูมีอํานาจอนุญาตใหมีการดําเนินการทางกฎหมาย เพื่อบังคับ
ใหผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตปฏิบัติตามมาตรการที่ไดกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งเปนเงื่อนไขในการสั่งอนุญาต หรือตอใบอนุญาตใหถูกตอง และใหหนวยงานของรัฐหรือ
เจาหนาที่ผูมีอํานาจอนุญาตแลวแตกรณี แจงผลการดําเนินการใหสํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบภายในระยะเวลาเกาสิบวัน 

   

 มาตรา 68 การควบคุมมลพิษทางอากาศและเสียงและความสั่นสะเทือนจากแหลงกําเนิดท่ีปลอยหรือ
กอใหเกิดมลพิษไมใหเกินกวาระดับมาตรฐานควบคุมมลพิษจากแหลงกําเนิดที่กําหนดหรือมาตรฐานที่
สวนราชการใดๆ กําหนด 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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D:/data/Highway/2564/อุตรดิตถ-เดนชยั/report/Progress II/t3.3-01.docx  รายงานความกาวหนา 2 

  3-45 

ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.2 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2561 (ตอ) 

มาตรา 69 และมาตรา 70 การควบคุมมลพิษทางน้ํามีการประกาศกําหนดประเภทของแหลงกําเนิด
มลพิษที่จะตองถูกควบคุมการปลอยน้ําทิ้งลงสูแหลงน้ําสาธารณะหรือออกสูสิ่งแวดลอมนอกเขตที่ตั้ง
แหลงกําเนิดมลพิษซ่ึงการระบายน้ําท้ิงจะตองไมเกินมาตรฐานควบคุมมลพิษจากแหลงกําเนิดท่ีกําหนด
ตามมาตรา 55 โดยผูครอบครองแหลงกําเนิดมลพิษมีหนาที่ตองจัดใหมีระบบบําบัดน้ําเสียตามที่เจา
พนักงานควบคุมมลพิษกําหนด 

   

 มาตรา 78 การเก็บรวบรวมการขนสงและการจัดการดวยประการใดๆ เพื่อบําบัดและขจัดมูลฝอยให
เปนไปตามกฎหมายวาดวยการนั้น 

   

 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผล
การปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการ
หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการ หรือกิจการแลว พ.ศ.2561 มี
เนือ้หาโดยสรุปเกี่ยวกับการจัดทํารายงานการปฏิบัติตามมาตรการของโครงการ ดังนี ้
 3. รูปแบบและกําหนดเวลาในการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ 
  (1) เสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการเปนเอกสาร พรอมกับขอมูลที่ เปนไฟล
อิเล็กทรอนิคสที่บันทึกบนอุปกรณตามรูปแบบที่สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอมกําหนด ในจํานวนที่เพียงพอ  เพื่อจัดสงใหกับหนวยงานของรัฐ 
  (2) เสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการผานทางระบบอิเล็กทรอนิคสของสํานักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โดยมีกําหนดระยะเวลาในการเสนอรายงาน
สําหรับแตละประเภทโครงการ ดังนี ้
   (2.1) โครงการประเภทอุตสาหกรรม อุตสาหกรรมปโตรเคมี โรงกลั่นน้ํามันและพลังงาน 
ภายในเดือนกรกฎาคมและเดือนมกราคมของปถัดไป แลวแตกรณี 
   (2.2) โครงการประเภทคมนาคม เหมืองแรและสํารวจผลิตปโตรเลียม ภายในเดือนสิงหาคม
และเดือนกุมภาพันธของปถัดไป แลวแตกรณี 
   (2.3) โครงการประเภทบริการชุมชนและที่พักอาศัย และพัฒนาแหลงน้ําและเกษตรกรรม 
ภายในเดือนกันยายนและเดือนมีนาคมของปถัดไป แลวแตกรณี 

 กรมทางหลวงไดมีการจัดจางบริษัทที่ปรึกษาเพื่อจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของโครงการ โดย
มีระยะเวลาในการดําเนินทั้งสิ้น 24 เดือน ตามมติคณะกรรมการผูชํานาญการที่กําหนดใหรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการดังกลาวในรอบป ใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
ทราบ โดยรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการมีหลักการและวิธีการตรวจวัดเปนไปตามประกาศกระทรวงฯ 
และมาตรฐานสากล อธิบายเกี่ยวกับสรุปผลการปฏิบัติ และสรุปประเด็นมาตรการที่ไดปฏิบัติโดยปรับปรุง
หรือเปลี่ยนแปลงเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติม และมีขอมูลตางๆ สนับสนุนอยางเพียงพอ รายละเอียดเปนไป
ตามขอกําหนด โดยกรมทางหลวง ไดนําเสนอรายงานฯ ระหวางเดือนกันยายน พ.ศ.2564 ถึงกุมภาพันธ 
พ.ศ.2565 ตอ สผ. เมื่อวันที่ 26 กรกฎาคม พ.ศ.2565   

ภาคผนวก ข 

  4. หลักเกณฑและวิธีการตรวจวัดใหเปนไปตามแบบ ตต.3 (แนบทายประกาศ) พรอมกับตัวอยาง
การรายงานผลการตรวจวัดรวมท้ังการอธิบายเกี่ยวกับสรุปผลการปฏิบัติ และสรุปประเด็นมาตรการที่ได
ปฏิบัติโดยปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลงไป โดยเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติม และมีขอมูลตางๆ สนับสนุน
อยางเพียงพอ 

   

  5. หนวยงานที่มีความรับผิดชอบในการรวบรวม และระยะเวลาในการดําเนินการรวบรวมภายใน 60 
วันนับแตวันที่ไดรับรายงานดังกลาวเพื่อเสนอตอหนวยงานของรัฐ 
 ทั้งนี้ หากผูดําเนินการ ผูขออนุญาต หรือหนวยงานของรัฐซ่ึงเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ
ตองการปรับเปลี่ยนมาตรการดานสิ่งแวดลอม หรือวิธีปฏิบัติอยางใดอยางหนึ่งตองเสนอรายละเอียดการ
เปลี่ยนแปลงและประเมินผลกระทบเพิ่มเติมเพื่อเสนอใหคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือหนวยงานที่มีอํานาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต  
แลวแตกรณีเพื่อใหความเห็นชอบกับมาตรการที่จะเปลี่ยนแปลงกอน  จึงจะสามารถเปลี่ยนแปลง
มาตรการหรือวิธีการปฏิบัติดังกลาวได 

   

  6. ใหสํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัด นํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ไปใชในการแกไขปญหาสิ่งแวดลอมที่เกิดจากการดําเนินโครงการหรือกิจการ และพัฒนาระบบการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในเขตพื้นที่ของตน 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.2 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2)  

 7. ใหสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมรวบรวมรายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการจากหนวยงานของรัฐ อยางนอยปละ 1 ครั้ง และนําความเห็นของคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ (ถามี) ไปใชประโยชนในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมและพัฒนา
ระบบการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม 

   

 พ.ศ.2561 (ตอ) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผล
การปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการ 
หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการ หรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2564 อาศัยอํานาจตามความในมาตรา 51/5 วรรคหนึ่ง แหงพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับท่ี 
2) พ.ศ.2561 มีเนื้อหาโดยสรุปเกี่ยวกับการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนิน
โครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 ไดออกประกาศไวดังนี ้

   

  ขอ 1  ยกเลิกความในขอ 1 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง 
หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการ
หรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 และใชขอความตามนี้แทน 
  “โครงการหรือกิจการ” หมายถึง โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐ
อนุญาต ซึ่งตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กําหนดไวในประกาศของ
รัฐมนตรี โดยความเห็นชอบของกก.วล. 
  “คณะกรรมการผูชํานาญการ” หมายถึง คณะกรรมการผูชํานาญการที่คณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติแตงตั้งเพื่อทําหนาที่พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตาม
พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 
  “การอนุมัติ หรือการอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการ” หมายถึง การที่เจาหนาที่ซึ่งมี
อํานาจตามกฎหมาย หัวหนา หรือผูรักษาการแทนหัวหนาหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือ
กิจการ หรือการที่คณะรัฐมนตรีอนุมัติใหดําเนินโครงการ หรือกิจการระบุวันที่ไวในหนังสืออนุญาตให
ผูดําเนินการ ผูขออนุญาต ดําเนินการกอสราง ประกอบกิจการโครงการหรือกิจการที่ตองมีการจัดทํา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือวันที่หัวหนา หรือผูรักษาการแทนหัวหนาหนวยงานของ
รัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ 
  “มาตรการ” หมายความวา มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่
คณะกรรมการผูชํานาญการหรือคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติใหความเห็นชอบ หรือใหความเห็น
หรือขอเสนอแนะ 
  “รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ” หมายความวา รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่
กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการใดของ
รัฐ หรือที่รัฐจะอนุญาตซึ่งตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและไดรับอนุญาตให
ดําเนินโครงการหรือกิจการแลว” 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.2 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพ สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2561 (ตอ) 

 ขอ 2 ใหยกเลิกความในขอ 3 ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง 
หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการ
หรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันท่ี 19 พฤศจิกายน 2561 และใหใชความตอไปนี้แทน “ขอ 3 ความถี่ 
และขอยกเวนในการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการตามขอ 2 ใหเปนไป ดังนี ้
  (1) กรณีมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมไมไดกําหนด
ระยะเวลาในการปฏิบัติตามมาตรการ หรือกําหนดระยะเวลาไวปละ 1 ครั้ง ใหเสนอรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการชวงเดือนมกราคมถึงเดือนธันวาคม ภายในเดือนมกราคมของปถัดไป 

   

   (2) กรณีมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกําหนดระยะเวลา
ในการปฏิบัติตามมาตรการไวปละ 2 ครั้ง หรือมากกวานั้น ใหเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ของชวงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน ภายในเดือนกรกฎาคม และเสนอรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการของชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม ภายในเดือนมกราคมของปถัดไป 

   

   (3) กรณีโครงการหรือกิจการเริ่มตนดําเนินการในชวงระยะกอสราง หรือชวงระยะดําเนินการ
หรือชวงเวลาตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ภายใน 2 เดือน 
กอนครบกําหนดการรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการแตละรอบตาม (1) หรือ (2) แลวแตกรณีให
เลื่อนการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการครั้งนั้นออกไปและใหนําผลการปฏิบัติตามมาตรการที่
เลื่อนการเสนอไปรวมไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการในรอบถัดไป โดยใหแยกสวนใหชัดเจน 
พรอมกับใหระบุเหตุผลของการดําเนินการดังกลาวประกอบไวในรายงานดวย ทั้งนี้ ใหมีหนังสือแจงการ
เลื่อนการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกลาว ตอหนวยงานของรัฐซ่ึงมีอํานาจอนุญาตตาม
กฎหมายหรือสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม แลวแตกรณีดวยทุกครั้ง 

   

   (4) กรณีโครงการหรือกิจการหยุดการดําเนินการหรือไมดําเนินการตามรอบการรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการตาม (1) หรือ (2) แลวแตกรณี ใหมีหนังสือแจงหนวยงานของรัฐซ่ึงมีอํานาจอนุญาต
ตามกฎหมาย หัวหนาหรือผูรักษาการแทนหัวหนาหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ 
แลวแตกรณี โดยไมตองเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการในรอบน้ัน 

   

   (5) กรณีไมสามารถเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการไดภายในระยะเวลาท่ีกําหนดไวใน 
(1) หรือ (2) ใหมีหนังสือแจงหนวยงานของรัฐตามขอ 2 แลวแตกรณี ภายในวันสุดทายของรอบที่ครบ
กําหนดเสนอรายงานแตละครั้ง พรอมกับใหระบุเหตุผลความจําเปนท่ีไมสามารถเสนอรายงานไดภายใน
กําหนด ซึ่งเปนปญหาหรืออุปสรรคท่ีเกิดจากการจัดทํารายงาน โดยใหถือวาเปนคํารองฝายเดียวในการ
ขอขยายระยะเวลาการเสนอรายงาน และเมื่อหนวยงานของรัฐตามขอ 2 ประทับตราลงรับหนังสือไว
ถูกตองครบถวนภายในกําหนดเวลาแลวใหขยายระยะเวลาการเสนอรายงานดังกลาวออกไปอีกเพียง 30 
วัน นับแตวันถัดจากวันสุดทายของรอบท่ีครบกําหนดเสนอรายงานแตละครั้ง 

   

   (6) กรณีโครงการหรือกิจการใดที่รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติประกาศ กําหนดใหตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตอมารัฐมนตรีโดย
ความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติมิไดประกาศกําหนดใหโครงการหรือกิจการนั้น 
ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหถือวาโครงการหรือกิจการนั้นไมเขาขายตาม 
หลักเกณฑและวิธีการที่ตองจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมฉบับนี”้ 

   
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.2 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสริมและรักษา
คุณภาพ สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2561 (ตอ) 

 ขอ 3 ใหยกเลิกความในขอ 4 (2) 2.1) ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนิน
โครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 และใหใชความตอไปน้ีแทน 
  “2.1) โครงการประเภทอุตสาหกรรม อุตสาหกรรมปโตรเคมี โรงกลั่นน้ํามันและพลังงาน
ภายในเดือนกรกฎาคมและเดือนมกราคมของปถัดไป แลวแตกรณีหากมีการขอขยายเวลาการจัดสง
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการตามขอ 3 (5) แลวใหระยะเวลาการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการผานทางระบบอิเล็กทรอนิคสขยายออกไปเทากับระยะเวลาตามขอ 3 (5) ดวย” 

   

  ขอ 4 ใหยกเลิกความในขอ 5 (1) และ (4) ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทําารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไว ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับ
อนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 และใหใชความ
ตอไปนี้แทน 
  (1) กรณีผูดําเนินการ ผูขออนุญาต หรือหนวยงานของรัฐซ่ึงรับผิดชอบโครงการหรือกิจการใด
ที่มีความสามารถเพียงพอจะจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของตนเองก็ได หรือจะวาจางให
บุคคลอื่นดําเนินการแทนก็ได แตสําหรับการวิเคราะหตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอมจะตองดําเนินการ 
ตรวจวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที่ไมใชหองปฏิบัติการของผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาต  ยกเวน 
หนวยงานของรัฐที่เปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ และเปนหองปฏิบัติการที่ขึ้นทะเบียนกับ 
หนวยงานของรัฐที่มีอํานาจหนาที่ตามกฎหมาย หรือเปนหองปฏิบัติการที่ไดรับรองมาตรฐานจาก
หนวยงานของรัฐหรือจากองคกร/สถาบัน อันเปนท่ียอมรับตามมาตรฐานสากล หรือมีวิธีการ ตรวจวัดท่ี
เปนไปตามที่กฎหมายเฉพาะกําหนดไว 
  (4) รูปแบบและลักษณะของการจัดทํา รวมท้ังการอธิบายเกี่ยวกับรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการจะตองเปนไปตามที่กําหนดไว ตามแบบ ตต.3 
 ขอ 5 ใหยกเลกิเอกสารทายประกาศ แบบ ตต.4 ถึงแบบ ตต.19 
 ขอ 6 ประกาศนี้ใหใชบังคับนับแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 

   

3.3 พระราชบัญญัติปาสงวนแหงชาติ  
 พ.ศ.2507  
 พระราชบัญญัติปาสงวนแหงชาต ิ(ฉบับ

ที่ 4) พ.ศ.2559 

มาตรา 6 บรรดาปาที่เปนปาสงวนอยูแลวตามกฎหมายวาดวยการคุมครองและสงวนปากอนวันที่
พระราชบัญญัติน้ีใชบังคับ ใหเปนปาสงวนแหงชาติตามพระราชบัญญัตินี ้
 เมื่อรัฐมนตรีเห็นสมควรกําหนดปาอื่นใดเปนปาสงวนแหงชาติ เพื่อรักษาสภาพปาไม ของปา หรือ
ทรัพยากรธรรมชาติอื่น ใหกระทําไดโดยออกกฎกระทรวงซ่ึงตองมีแผนท่ีแสดงแนวเขตปาท่ีกําหนดเปน
ปาสงวนแหงชาติน้ันแนบทายกฎกระทรวงดวย 
มาตรา 14 (2) ในเขตปาสงวนแหงชาติหามมิใหบุคคลใดยึดถือ ครอบครอง ทําประโยชน หรืออยูอาศัย
ในที่ดิน กอสราง แผวถาง เผาปา ทําไม เก็บหาของปา หรือกระทําดวยประการใดๆ อันเปนการเสื่อมเสีย
แกสภาพปาสงวนแหงชาติ เวนแต 
 (1) ทําไม หรือเก็บหาของปา ตามมาตรา 15 เขาทําประโยชนหรืออยูอาศัยตามมาตรา 16 มาตรา 
16 ทวิ หรือมาตรา 16 ตรี กระทําการตามมาตรา 17 ใชประโยชนตามมาตรา 18 หรือกระทําการตาม
มาตรา 17 หรือมาตรา 20 
 (2) ทําไมหวงหาม หรือเก็บหาของปาหวงหามตามกฎหมายวาดวยปาไม 
มาตรา 17 เพื่อประโยชนในการศึกษาหรือวิจัยทางวิชาการ อธิบดีมีอํานาจอนุญาตเปนหนังสือแก
กระทรวง ทบวง กรมหรือบุคคลอื่นใดใหกระทําการอยางหนึ่งอยางใดในเขตปาสงวนแหงชาติได ตาม
ระเบียบที่อธิบดีกําหนดโดยอนุมัติรัฐมนตรีและเมื่อรัฐมนตรีเห็นสมควรจะสั่งยกเวนคาธรรมเนียม 
คาภาคหลวง และคาบํารุงปาก็ได 

 สําหรับแนวเสนทางทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมในครั้งนี้ มีแนวเสนทางบางสวนที่อยูใกลเคียงกับปาสงวนแหงชาติ ดังนี ้

ปาสงวนแหงชาติ ชวงที่ตัดผานปาอนุรักษ 
ปาหวยเกียงพาและปาน้ําไคร กม.332+225 ถึง กม.333+124 (เดิม กม.114+900 ถึง กม.115+800) 
 กม.333+824 ถึง กม.334+824 (เดิม กม.116+500 ถึง กม.117+500) 
 กม.339+024 ถึง กม.342+890 (เดิม กม.121+650 ถึง กม.

124/2+400 
 กม.345+003 ถึง กม.351+590 (เดิม กม.125+000 ถึง กม.131+600) 
ปาแมพวก กม.351+590 ถึง กม.355+579 (เดิม กม.131+600 ถึง กม.135+600) 

ซึ่งในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ มี
การขออนุญาตใหเขาไปศึกษาหรือวิจัยทางวิชาการในเขตปาสงวนแหงชาติ ตามมาตรา 17 แหง
พระราชบัญญัติปาสงวนแหงชาติ พ.ศ.2507 กอนดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ดาน
ทรัพยากรปาไม ชั้นคุณภาพลุมน้ํา และทรัพยากรสัตวปา และไดรับอนุญาตใหเขาไปศึกษา หรือวิจัยทาง
วิชาการ ภายในเขตปาสงวนแหงชาติ เมื่อวันที่ 21 กรกฎาคม พ.ศ.2564  

ภาคผนวก ข 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.3 พระราชบัญญัติปาสงวนแหงชาติ  
 พ.ศ.2507  
 พระราชบัญญัติปาสงวนแหงชาต ิ 
 (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2559 

สําหรับพระราชกฤษฎีกา และกฎกระทรวง ที่เกี่ยวของกับแนวเสนทางโครงการ มีดังนี ้
 1) กฎกระทรวง ฉบับที่ 77 (พ.ศ.2508) ออกตามความในพระราชบัญญัติปาสงวนแหงชาติ พ.ศ.
2507 กําหนดปาแมพวก ในทองที่ตําบลเดนชัย และตําบลแมจั๊วะ อําเภอเดนชัย จังหวัดแพร ใหเปนปา
สงวน (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 82 ตอนที่ 91 วันที่ 19 ตุลาคม พ.ศ.2508) 
 2) กฎกระทรวง ฉบับที่ 1, 135 (พ.ศ.2528) ออกตามความในพระราชบัญญัติปาสงวนแหงชาติ พ.ศ.
2507 กําหนดใหปาหวนเกียงพา และปาน้ําไคร ในทองที่ตําบลบานดานนาขาม ตําบลขุนฝาง ตําบลงิ้ว
งาม ตําบลน้ําริด อําเภอเมืองอุตรดิตถ และตําบลน้ําหมัน อําเภอทาปลา จังหวัดอุตรดิตถ เปนปาสงวน
แหงชาติ (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 102 ตอนที่ 178 วันที่ 27 พฤศจิกายน พ.ศ.2528) 

   

3.4 พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและ
ความเปนระเบียบเรี ยบร อยของ
บานเมือง พ.ศ.2535 

 พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและ
ความเปนระเบียบเรี ยบร อยของ
บานเมือง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2560 

มาตรา 13 เจาของรถซึ่งบรรทุกสัตว กรวด หิน ดิน เลน ทราย สิ่งปฏิกูล มูลฝอย หรือสิ่งอื่นใด ตองจัด
ใหรถนั้นอยูในสภาพท่ีปองกันมิใหมูลสัตวหรือสิ่งดังกลาวตกหลน รั่วไหล ปลิว ฟุงกระจายลงบนถนนใน
ระหวางที่ใชรถนั้น รวมทั้งตองปองกันมิใหน้ํามันจากรถรั่วไหลลงบนถนน 
 ถามีกรณีดังกลาวตามวรรคหนึ่งเกิดขึ้น ใหพนักงานเจาหนาที่ เจาพนักงานจราจร หรือตํารวจที่
ปฏิบัติหนาที่ควบคุมการจราจรมีอํานาจสั่งใหผูขับขี่นํารถไปท่ีสถานีตํารวจ ที่ทําการขนสง หรือสํานักงาน
ขององคการปกครองสวนทองถิ่น และยึดรถนั้นไวจนกวาเจาของหรือผูครอบครองรถจะชําระคาปรับ 

 จากการตรวจสอบการดําเนินการโครงการ พบวา มีการจัดจุดพักบริการใหแกผูใชเสนทางบริเวณจุดชมวิว
เขาพลึง ซึ่งบริเวณดังกลาวไดจัดใหมีการจําหนายอาหารและเครื่องดื่ม ใหแกผูใชบริการเสนทาง จากการ
ตรวจสอบพบวา ไดมีการจัดหองสวมที่ถูกสุขลักษณะและจัดใหมีถังรองรับขยะใหแกผูใชบริการไดอยาง
เพียงพอ 

 

 มาตรา 23 หามมิใหผูใดเทหรือทิ้งกรวด หิน ดิน เลน ทราย หรือเศษวัตถุกอสรางลงในทางน้ํา หรือกอง
ไว หรือกระทําดวยประการใดๆ ใหวัตถุดังกลาวไหลตกลงในทางน้ํา 
 ใหเจาพนักงานทองถิ่น หรือพนักงานเจาหนาท่ีมีอํานาจสั่งใหผูกระทําตามวรรคหน่ึงจัดการขนยาย
วัตถุดังกลาวออกไปใหหางจากทางน้ําภายในระยะเวลาที่เจาพนักงานทองถิ่น หรือพนักงานเจาหนาที่
กําหนด และถาการกระทําผิดดังกลาวเปนอุปสรรคตอการระบายน้ําหรือทําใหทอระบายน้ํา คู คลอง ตื้น
เขิน ใหมีอํานาจสั่งใหผูกระทําการตามวรรคหนึ่งแกไขใหทางน้ําดังกลาวคืนสูสภาพเดิม ถาละเลยเพิกเฉย 
นอกจากมีความผิดฐานขัดคําสั่งเจาพนักงานตามประมวลกฎหมายอาญาแลว ใหเจาพนักงานทองถิ่น
หรือพนักงานเจาหนาที่ดําเนินคดีสําหรับความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ตอไป 

   

 มาตรา 29 หามมิใหผูใดถายอุจจาระหรือปสสาวะลงในท่ีสาธารณะ หรือสถานสาธารณะ ซึ่งมิใชสถานท่ี
ที่ราชการสวนทองถิ่นไดจัดไวเพื่อการนั้น 

   

3.5 พระราชบัญญัติจราจรทางบก 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.2) พ.ศ.2522  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.3) พ.ศ.2529  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.4) พ.ศ.2535  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.5) พ.ศ.2538  
  พรบ.จราจรทางบก (ฉ 6) พ.ศ.2542  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.7) พ.ศ.2550  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.8) พ.ศ.2551  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.9) พ.ศ.2557  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.10) พ.ศ.2557  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.11) พ.ศ.2559  
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.12) พ.ศ.2562 
 พรบ.จราจรทางบก (ฉ.13) พ.ศ.2565 

กฎหมายฉบับน้ีมีการระบุขอกําหนดหลายประการใหผูขับขี่รถยนตตองปฏิบัติตามเพื่อความปลอดภัยใน
การเดินทาง ไดแก การกําหนดรายละเอียดเกี่ยวกับลักษณะของรถที่ใชในทาง การใชไฟหรือเสียง
สัญญาณของรถ การบรรทุก สัญญาณจราจรและเครื่องหมายจราจร การใชทางเดินรถ การจํากัด
ความเร็วรถ การขับรถ ลักษณะรถฉุกเฉิน การลากรถหรือจูงรถ อุบัติเหตุ นอกจากนี้ กฎหมายฉบับ
ดังกลาวไดกําหนดลักษณะและการใชรถประเภทตางๆ ไดแก รถจักรยาน รถบรรทุกคนโดยสาร รถแท็กซี่ 
รวมถึงคนเดินเทา สัตวและสิ่งของในทาง รถมา เกวียนและเลื่อน บทกําหนดโทษ และอื่นๆ 

 กรมทางหลวงโดยแขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 และแขวงทางหลวงแพร เปนผูดําเนินการบํารุงรักษา และ
ติดตั้งอุปกรณงานทางตางๆ ไดแก เครื่องหมาย และปายตางๆ ซึ่งไดดําเนินการติดตั้งแลวเสร็จ สวนการ
ควบคุม กํากับ ดูแล และจัดการจราจร ใหผูใชเสนทางปฏิบัติตามพระราชบัญญัติฉบับน้ี อยางเครงครัด อยู
ในขอบเขตความรับผิดชอบของกองกํากับการ 5 สถานีตํารวจทางหลวงที่ 6 (ส.ทล.6) แพร  

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ

D:/data/Highway/2564/อุตรดิตถ-เดนชยั/report/Progress II/t3.3-01.docx  รายงานความกาวหนา 2 

  3-50 

ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.6 พระราชบัญญัติการขนสงทางบก 
 พ.ศ.2522 

พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.2) พ.ศ.2523 
พรก.แกไขเพิ่มเติมพระราชบัญญัติการ

ขนสงทางบก พ.ศ.2522 และ พ.ศ.2529 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.3) พ.ศ.2530 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.4) พ.ศ.2535 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.5) พ.ศ.2535 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.6) พ.ศ.2537 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.7) พ.ศ.2537 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.8) พ.ศ.2542 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.9) พ.ศ.2542 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.10) พ.ศ.2546 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.11) พ.ศ.2550 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.12) พ.ศ.2557 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉ.13) พ.ศ.2557 

พระราชบัญญัติการขนสงทางบก นี้ไดมีการระบุขอกําหนดหลายประการที่เกี่ยวของกับการขนสงทางบก 
ไดแก การกําหนดคณะกรรมการนโยบายการขนสงทางบก คณะกรรมการควบคุมการขนสงทางบก การ
ประกอบการขนสง การชดใชคาเสียหายที่เกิดจากการขนสง การรับจัดการขนสงรายละเอียดของการใช
ในการขนสง การตรวจสภาพรถ ผูประจํารถ ผูโดยสาร สถานีขนสง และการกําหนดโทษ 

 มีการปฏิบัติตามกฎหมายเกี่ยวกับการขนสงทางบกอยางเครงครัด ซึ่งจากการตรวจสอบพบวา ไดมีการตั้งจุด
ตรวจโดยหนวยงานตํารวจในพื้นท่ี และแขวงทางหลวงจังหวัด เพื่อตรวจสอบและควบคุมรถขนสงที่แลนผาน
แนวเสนทางใหปฏิบัติตามกฎหมายที่กําหนดอยางเครงครัด 

 

3.7 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล พ.ศ.2562 
 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 

มาตรา 22 การเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ใหเก็บรวบรวมไดเทาท่ีจําเปนภายใตวัตถุประสงคอันชอบ
ดวยกฎหมายของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
มาตรา 23 ในการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลจะตองแจงใหเจาของขอมูล
สวนบุคคลทราบกอน หรือในขณะเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ถึงรายละเอียดดังตอไปนี ้
 (1) วัตถุประสงคของการเก็บรวบรวมเพื่อการนําขอมูลสวนบุคคลไปใช หรือเปดเผยซึ่งรวมถึง
วัตถุประสงคตามที่มาตรา 25 ใหอํานาจในการเก็บรวบรวมได โดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของ
ขอมูลสวนบุคคล 
 (2) แจงใหทราบถึงกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคล ตองใหขอมูลสวนบุคคลเพื่อปฏิบัติตามกฎหมาย 
หรือสัญญา หรือมีความจําเปนตองใหขอมูลสวนบุคคลเพื่อเขาทําสัญญา รวมทั้งแจงถึงผลกระทบที่
เปนไปไดจากการไมใหขอมูลสวนบุคคล 
 (3) ขอมูลสวนบุคคลท่ีจะมีการเก็บรวบรวมและระยะเวลาในการเก็บรวบรวมไว ทั้งนี้ ในกรณีที่ไม
สามารถกําหนดระยะเวลาดังกลาวไดชัดเจน ใหกําหนดระยะเวลาท่ีอาจคาดหมายไดตามมาตรฐานของ
การเก็บรวบรวม 
 (4) ประเภทของบุคคลหรือหนวยงาน ซึ่งขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมอาจจะถูกเปดเผย 
 (5) ขอมูลเกี่ยวกับผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล สถานที่ติดตอ และวิธีการติดตอในกรณีที่มีตัวแทน 
หรือเจาหนาที่คุมครองขอมูลสวนบุคคล ใหแจงขอมูล สถานที่ติดตอ และวิธีการติดตอของตัวแทน หรือ
เจาหนาที่คุมครองขอมูลสวนบุคคลดวย 

 ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ มีการ
รวบรวมขอมูลสวนบุคคลอื่น โดยเฉพาะขอมูลผูไดรับผลกระทบที่เกิดขึ้นในระยะการเปดใชเสนทางเทาท่ี
จําเปนเทานั้น รวมทั้งมีการปกปดขอมูลสวนบุคคลดังกลาว ตามที่กฎหมายกําหนด 

 

 มาตรา 24 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลทําการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล โดยไมไดรับความ
ยินยอมจากเจาของขอมูลสวนบุคคล เวนแต 
 (1) เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคที่เกี่ยวกับการจัดทําเอกสารประวัติศาสตร หรือจดหมายเหตุ เพื่อ
ประโยชนสาธารณะ หรือที่เกี่ยวกับการศึกษาวิจัย หรือสถิติ ซึ่งไดจัดใหมีมาตรการปกปองที่เหมาะสม 
เพื่อคุมครองสทิธิและเสรีภาพของเจาของขอมูลสวนบุคคล ทั้งนี้ ตามที่คณะกรรมการประกาศกําหนด 
 (2) เพื่อปองกันหรือระงับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรือสุขภาพของบุคคล 
 (3) เปนการจําเปนเพื่อการปฏิบัติตามสัญญา ซึ่งเจาของขอมูลสวนบุคคลเปนคูสัญญา หรือเพื่อใชใน
การดําเนินการตามคําขอของเจาของขอมูลสวนบุคคล กอนทําสัญญานั้น 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.7 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล พ.ศ.2562 
 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 (ตอ) 

 (4) เปนการจําเปนเพ่ือการปฏิบัติหนาท่ีในการดําเนินภารกิจเพื่อประโยชนสาธารณะของผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคล หรือปฏิบัติหนาที่ในการใชอํานาจรัฐทีไ่ดมอบใหแกผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
 (5) เปนการจําเปนเพื่อประโยชนโดยชอบดวยกฎหมายของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือของ
บุคคล หรือนิติบุคคลอื่น ที่ไมใชผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล เวนแตประโยชนดังกลาวมีความสําคัญนอย
กวาสิทธิขั้นพื้นฐานในขอมูลสวนบุคคลของเจาของขอมูลสวนบุคคล 

   

 มาตรา 25 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ทําการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลจากแหลงอื่นท่ีไมใช
จากเจาของขอมูลสวนบุคคล เวนแต 
 (1) ไดแจงถึงการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลจากแหลงอื่น ใหแกเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบ
โดยไมชักชา แตตองไมเกินสามสิบวันนับแตวันที่เก็บรวบรวมและไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูล
สวนบุคคล 
 (2) เปนการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลท่ีไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 หรือ
มาตรา 26 
 ใหนําบทบัญญัติเกี่ยวกับการแจงวัตถุประสงคใหมตามมาตรา 21 และการแจงรายละเอียดตาม
มาตรา 23 มาใชบังคับกับการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลที่ตองไดรับความยินยอมตามวรรคหนึ่งโดย
อนุโลมเวนแตกรณีดังตอไปนี ้
  (1) เจาของขอมูลสวนบุคคลทราบวัตถุประสงคใหม หรือรายละเอียดนั้นอยูแลว 
  (2) ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลพิสูจนไดวา การแจงวัตถุประสงคใหมหรือรายละเอียดดังกลาว
ไมสามารถทําได หรือจะเปนอุปสรรคตอการใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล โดยเฉพาะอยางยิ่งเพื่อให
บรรลุวัตถุประสงคเกี่ยวกับการศึกษาวิจัยทางวิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิติ ในกรณีนี้ผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคล ตองจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพ่ือคุมครองสิทธิ เสรีภาพ และประโยชนของเจาของ
ขอมูลสวนบุคคล 
  (3) การใชหรือการเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตองกระทําโดยเรงดวนตามที่กฎหมายกําหนด ซึ่ง
ไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพื่อคุมครองประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
  (4) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลเปนผูซึ่งลวงรู หรือไดมาซ่ึงขอมูลสวนบุคคลจากเจาหนาที่ 
หรือจากการประกอบอาชีพ หรือวิชาชีพ และตองรักษาวัตถุประสงคใหม หรือรายละเอียดบางประการ 
ตามมาตรา 23 ไวเปนความลับตามที่กฎหมายกําหนด 
  การแจงรายละเอียดตามวรรคสอง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ตองแจงใหเจาของขอมูลสวน
บุคคลทราบภายในสามสิบวัน นับแตวันที่เก็บรวบรวมตามมาตรานี้ เวนแตกรณีที่นําขอมูลสวนบุคคลไป
ใชเพื่อการติดตอกับเจาของขอมูลสวนบุคคล ตองแจงในการติดตอครั้งแรก และกรณีที่จะนําขอมูลสวน
บุคคลไปเปดเผย ตองแจงกอนที่จะนําขอมูลสวนบุคคลไปเปดเผยเปนครั้งแรก 

   

 มาตรา 26 หามมิใหเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลเกี่ยวกับเชื้อชาติ เผาพันธุ ความคิดเห็นทางการเมือง 
ความเชื่อในลัทธิ ศาสนาหรือปรัชญา พฤติกรรมทางเพศ ประวัติอาชญากรรม ขอมูลสุขภาพ ความพิการ 
ขอมูลสหภาพแรงงาน ขอมูลพันธุกรรม ขอมูลชีวภาพ หรือขอมูลอื่นใด ซึ่งกระทบตอเจาของขอมูลสวน
บุคคลในทํานองเดียวกันตามท่ีคณะกรรมการประกาศกําหนด โดยไมไดรับความยินยอมโดยชัดแจงจาก
เจาของขอมูลสวนบุคคล เวนแต 
 (1) เพื่อปองกันหรือระงับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรือสุขภาพของบุคคล ซึ่งเจาของขอมูลสวน
บุคคลไมสามารถใหความยินยอมได ไมวาดวยเหตุใดก็ตาม 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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อตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.7 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล พ.ศ.2562  
 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 (ตอ) 

 (2) เปนการดําเนินกิจกรรมโดยชอบดวยกฎหมายที่มีการคุมครองที่เหมาะสมของมูลนิธิ สมาคม 
หรือองคกรที่ไมแสวงหากําไรที่มีวัตถุประสงคเกี่ยวกับการเมือง ศาสนา ปรัชญา หรือสหภาพแรงงาน 
ใหแกสมาชิก ผูซ่ึงเคยเปนสมาชิก หรือผูซ่ึงมีการติดตออยางสม่ําเสมอกับมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไม
แสวงหากําไรตามวัตถุประสงคดังกลาว โดยไมไดเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นออกไปภายนอกมูลนิธิ 
สมาคม หรือองคกรที่ไมแสวงหากําไรนั้น 

   

  (3) เปนขอมูลที่เปดเผยตอสาธารณะดวยความยินยอมโดยชัดแจงของเจาของขอมูลสวนบุคคล    
  (4) เปนการจําเปนเพื่อการกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตาม หรือการใชสิทธิ

เรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 
   

  (5) เปนการจําเปนในการปฏิบัติตามกฎหมาย เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคเกี่ยวกับ 
  (ก) เวชศาสตรปองกัน หรืออาชีวเวชศาสตร การประเมินความสามารถในการทํางานของ
ลูกจาง การวินิจฉัยโรคทางการแพทย การใหบริการดานสุขภาพหรือดานสังคม การรักษาทางการแพทย 
การจัดการดานสุขภาพ หรือระบบและการใหบริการดานสังคมสงเคราะห ทั้งนี้ ในกรณีที่ไมใชการปฏิบัติ
ตามกฎหมาย และขอมูลสวนบุคคลนั้นไวเปนความลับตามกฎหมาย ตองเปนการปฏิบัติตามสัญญา
ระหวางเจาของขอมูลสวนบุคคลกับผูประกอบวิชาชีพทางการแพทย 
  (ข) ประโยชนสาธารณะดานการสาธารณสุข เชน การปองกันดานสุขภาพจากโรคติดตอ
อันตราย หรือโรคระบาดที่อาจติดตอหรือแพรเขามาในราชอาณาจักร หรือการควบคุมมาตรฐานหรือ
คุณภาพของยา เวชภัณฑ หรือเครื่องมือแพทย ซึ่งไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมและเจาะจงเพื่อ
คุมครองสิทธิและเสรีภาพของเจาของขอมูลสวนบุคคล โดยเฉพาะการรักษาความลับของขอมูลสวน
บุคคลตามหนาท่ี หรือตามจริยธรรมแหงวิชาชีพ 
  (ค) การคุมครองแรงงาน การประกันสังคม หลักประกันสุขภาพแหงชาติ สวัสดิการเกี่ยวกับ
การรักษาพยาบาลของผูมีสิทธิตามกฎหมาย การคุมครองผูประสบภัยจากรถ หรือการคุมครองทางสังคม 
ซึ่งการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลเปนส่ิงจําเปนในการปฏิบัติตามสิทธิหรือหนาท่ีของผูควบคุมขอมูล
สวนบุคคล หรือเจาของขอมูลสวนบุคคล โดยไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพื่อคุมครองสิทธิขั้นพ้ืนฐาน 
และประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
  (ง) การศึกษาวิจัยทางวิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิติ หรือประโยชนสาธารณะอื่น ทั้งน้ี 
ตองกระทําเพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคดังกลาวเพียงเทาที่จําเปนเทานั้น และไดจัดใหมีมาตรการที่
เหมาะสมเพื่อคุมครองสิทธิขั้นพ้ืนฐานและประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล ตามที่คณะกรรมการ
ประกาศกําหนด 
  (จ) ประโยชนสาธารณะที่สําคัญ โดยไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสม เพื่อคุมครองสิทธิขั้น
พื้นฐานและประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 

   

 มาตรา 27 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล โดยไมไดรับความยินยอม
จากเจาของขอมูลสวนบุคคล เวนแตเปนขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมได โดยไดรับยกเวนไมตองขอ
ความยินยอมตามมาตรา 24 หรือมาตรา 26 
 บุคคลหรือนิติบุคคลที่ไดรับขอมูลสวนบุคคลมาจากการเปดเผยตามวรรคหนึ่ง จะตองไมใชหรือ
เปดเผยขอมูลสวนบุคคล เพื่อวัตถุประสงคอื่นนอกเหนือจากวัตถุประสงคที่ไดแจงไวกับผูควบคุมขอมูล
สวนบุคคลในการขอรับขอมูลสวนบุคคลน้ัน 
 ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลที่ไดรับยกเวนไมตองขอความ
ยินยอมตามวรรคหนึ่ง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองบันทึกการใชหรือเปดเผยนั้น ไวในรายการตาม
มาตรา 39 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.7 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล พ.ศ.2562 
 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 (ตอ) 

มาตรา 30 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอเขาถึง และขอรับสําเนาขอมูลสวนบุคคลท่ีเกี่ยวกับตน ซึ่ง
อยูในความรับผิดชอบของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือขอใหเปดเผยถึงการไดมา ซึ่งขอมูลสวนบุคคล
ดังกลาวที่ตนไมไดใหความยินยอม 
 ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองปฏิบัติตามคําขอวรรคหนึ่ง จะปฏิเสธคําขอไดเฉพาะในกรณีที่เปน
การปฏิเสธตามกฎหมายหรือคําสั่งศาล และการเขาถึงและขอรับสําเนาขอมูลสวนบุคคลนั้น จะสงผล
กระทบที่อาจกอใหเกิดความเสียหายตอสิทธิและเสรีภาพของบุคคลอื่น 
 ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธคําขอตามวรรคหนึ่ง ใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลบันทึก
การปฏิเสธ คําขอดังกลาวพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 
 เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลมีคําขอตามวรรคหนึ่ง และเปนกรณีที่ไมอาจปฏิเสธคําขอไดตามวรรค
สอง ใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการตามคําขอโดยไมชักชา แตตองไมเกินสามสิบวันนับแตวันท่ี
ไดรับคําขอ 
 คณะกรรมการอาจกําหนดหลักเกณฑเกี่ยวกับการเขาถึง และการขอรับสําเนาตามวรรคหนึ่ง รวมทั้ง
การขยายระยะเวลาตามวรรคสี่หรือหลักเกณฑอื่นตามความเหมาะสมก็ได 

   

 มาตรา 31 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอรับขอมูลสวนบุคคลที่เกี่ยวกับตน จากผูควบคุมขอมูลสวน
บุคคลได ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไดทําใหขอมูลสวนบุคคลนั้นอยูในแบบที่สามารถอานหรือ
ใชงานโดยทั่วไปไดดวยเครื่องมือ หรืออุปกรณที่ทํางานไดโดยอนุมัติและสามารถใชหรือเปดเผยขอมูล
สวนบุคคลไดดวยวิธีการอัตโนมัติ รวมทั้งมีสิทธิ ดังตอไปนี ้
 (1) ขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคลในรูปแบบดังกลาวไปยังผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคลอื่น เมื่อสามารถทําไดโดยวิธีการอัตโนมัต ิ
 (2) ขอรับขอมูลสวนบุคคลที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคลในรูปแบบ
ดังกลาวไปยังผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอื่นโดยตรง เวนแตโดยสภาพทางเทคนิคไมสามารถทําได 
  ขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งตองเปนขอมูลสวนบุคคลที่เจาของขอมูลสวนบุคคลไดใหความ
ยินยอมในการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตามหลักเกณฑแหงพระราชบัญญัตินี้ หรือ
เปนขอมูลสวนบุคคลท่ีไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 (3) หรือเปนขอมูลสวนบุคคล
อื่นที่กําหนดในมาตรา 24 ตามที่คณะกรรมการประกาศกําหนด 
  การใชสิทธิของเจาของขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งจะใชกับการสงหรือโอนขอมูลสวนบุคคล 
ของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ซึ่งเปนการปฏิบัติหนาที่เพื่อประโยชนสาธารณะ หรือเปนการปฏิบัติ
หนาที่ตามกฎหมายไมได หรือการใชสิทธิน้ันตองไมละเมิดสิทธิหรือเสรีภาพของบุคคลอื่น ทั้งนี้ ในกรณีที่
ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธคําขอดวยเหตุผลดังกลาว ใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลบันทึกการ
ปฏิเสธคําขอพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 

   

 มาตรา 32 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิคัดคานการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลที่
เกี่ยวกับตนเมื่อใดก็ได ดังตอไปนี ้
 (1) กรณีที่เปนขอมูลสวนบุคคลท่ีเก็บรวบรวมได โดยไดรับการยกเวนไมตองขอความยินยอมตาม
มาตรา 24 (4) หรือ (5) เวนแตผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลพิสูจนไดวา 
  (ก) การเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลน้ัน ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไดแสดงให
เห็นถึงเหตุอันชอบดวยกฎหมายที่สําคัญยิ่งกวา 
  (ข) การเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นเปนไปเพื่อกอตั้งสิทธิเรียกรองตาม
กฎหมาย การปฏิบัติตามหรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตาม
กฎหมาย 
 (2) กรณีที่เปนการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล เพื่อวัตถุประสงคเกี่ยวกับ
การตลาดแบบตรง 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.7 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล พ.ศ.2562 
 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 (ตอ) 

 (3) กรณีที่เปนการรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล เพื่อวัตถุประสงคเกี่ยวกับการ
ศึกษาวิจัยทางวิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิติ เวนแตเปนการจําเปนเพื่อการดําเนินภารกิจเพื่อ
ประโยชนสาธารณะของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
 ในกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคลใชสิทธิคัดคานตามวรรคหนึ่ง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไม
สามารถเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลนั้นตอไปได ทั้งนี้ ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตอง
ปฏิบัติโดยแยกสวนออกจากขอมูลอื่นอยางชัดเจนในทันที เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลไดแจงการ
คัดคานใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลทราบ 
 ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลปฏิเสธการคัดคานดวยเหตุผลตาม (1) (ก) หรือ (ข) หรือ (3) ให
ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลบันทึกการปฏิเสธการคัดคานพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 

   

 มาตรา 33 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการลบ หรือทําลาย 
หรือทําใหขอมูลสวนบุคคลเปนขอมูลที่ไมสามารถระบุตัวบุคคลท่ีเปนเจาของขอมูลสวนบุคคลได ในกรณี
ดังตอไปนี ้
 (1) เมื่อขอมูลสวนบุคคลหมดความจําเปนในการเก็บรักษาไวตามวัตถุประสงคในการเก็บรวบรวม 
ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล 
 (2) เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลถอนความยินยอมในการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวน
บุคคล และผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมมีอํานาจตามกฎหมายที่จะเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูล
สวนบุคคลนั้นไดตอไป 
 (3) เมื่อเจาของขอมูลสวนบุคคลคัดคานการเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตาม
มาตรา 32 (1) และผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมอาจปฏิเสธคําขอตามมาตรา 32 (1) (ก) หรือ (ข) ได 
หรือเปนการคัดคานตามมาตรา 32 (2) 
 (4) เมื่อขอมูลสวนบุคคลไดถูกเก็บรวบรวม ใช หรือเปดเผยโดยไมชอบดวยกฎหมายตามท่ีกําหนดไว
ในหมวดนี ้
 ความในวรรคหนึ่งมิใหนํามาใชบังคับกับการรักษาไวเพื่อวัตถุประสงคในการใชเสรีภาพในการแสดง
ความคิดเห็น การเก็บรักษาไวเพื่อวัตถุประสงคตามมาตรา 24 (1) หรือ (4) หรือมาตรา 26 (5) (ก) หรือ 
(ข) การใชเพื่อการกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตามหรือการใชสิทธิเรียกรองตาม
กฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือเพื่อการปฏิบัติตามกฎหมาย 
 ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไดทําใหขอมูลสวนบุคคลเปนขอมูลท่ีเปดเผยตอสาธารณะ และ
ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลถูกขอใหลบ หรือทําลาย หรือทําใหขอมูลสวนบุคคลเปนขอมูลที่ไมสามารถ
ระบุตัวบุคคลที่เปนเจาของขอมูลสวนบุคคลไดตามวรรคหนึ่ง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองเปน
ผูรับผิดชอบดําเนินการทั้งในทางเทคโนโลยีและคาใชจาย เพื่อใหเปนไปตามคําขอนั้น โดยแจงผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคลอื่นๆ เพื่อใหไดรับคําตอบในการดําเนินการใหเปนไปตามคําขอ 
 กรณีผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมดําเนินการตามวรรคหน่ึง หรือวรรคสาม เจาของขอมูลสวนบุคคล
มีสิทธิรองเรียนตอคณะกรรมการผูเชี่ยวชาญ เพื่อสั่งใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการได 
 คณะกรรมการอาจประกาศกําหนดหลักเกณฑในการลบหรือทําลาย หรือทําใหขอมูลสวนบุคคลเปน
ขอมูลที่ไมสามารถระบุตัวบุคคลที่เปนเจาของขอมูลสวนบุคคลตามวรรคหนึ่งก็ได 

   

 มาตรา 34 เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลระงับการใชขอมูลสวนบุคคล
ได ในกรณีดังตอไปนี ้
 (1) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอยูในระหวางการตรวจสอบตามที่เจาของขอมูลสวนบุคคลรอง
ขอใหดําเนินการตามมาตรา 36 
 (2) เมื่อเปนขอมูลสวนบุคคลที่ตองลบหรือทําลายตามมาตรา 33 (4) แตเจาของขอมูลสวนบุคคล
ขอใหระงับการใชแทน 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.7 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล พ.ศ.2562 
 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูล 
 สวนบุคคล (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 (ตอ) 

 (3) เมื่อขอมูลสวนบุคคลหมดความจําเปนในการเก็บรักษาไวตามวัตถุประสงคในการเก็บรวบรวม
ขอมูลสวนบุคคล แตเจาของขอมูลสวนบุคคลมีความจําเปนตองขอใหเก็บรักษาไวเพื่อใชในการกอตั้ง
สิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตาม หรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการยกขึ้นตอสู
สิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 
 (4) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลอยูในระหวางการพิสูจนตามมาตรา 32 (1) หรือตรวจสอบตาม
มาตรา 32 (3) เพื่อปฏิเสธการคัดคานของเจาของขอมูลสวนบุคคลตามมาตรา 32 วรรคสาม 
 กรณีผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมดําเนินการตามวรรคหนึ่ง เจาของขอมูลสวนบุคคลมีสิทธิรองเรียน
ตอคณะกรรมการผูเชี่ยวชาญ เพื่อสั่งใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการได 
 คณะกรรมการอาจประกาศกําหนดหลักเกณฑในการระงับการใชตามวรรคหนึ่งก็ได 

   

 มาตรา 35 ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองดําเนินการใหขอมูลสวนบุคคลน้ันถูกตองเปนปจจุบัน สมบูรณ 
และไมกอใหเกิดความเขาใจผิด 

   

 มาตรา 36 ในกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคลรองขอใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลดําเนินการตามมาตรา 
35 หากผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลไมดําเนินการตามคํารองขอ ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองบันทึกคํา
รองขอของเจาของขอมูลสวนบุคคลพรอมดวยเหตุผลไวในรายการตามมาตรา 39 
 ใหนําความในมาตรา 34 วรรคสอง มาใชบังคับโดยอนุโลม 
 กําหนดยกเวนไมใหนําบทบัญญัติบางสวนแหงพระราชบัญญตัิคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ.2562 
มาใชบังคับแกบางหนวยงานและบางกิจการในชวงระยะเวลาระหวางวันที่ 27 พฤษภาคม พ.ศ.2563 
จนถึงวันท่ี 31 พฤษภาคม พ.ศ.2564 อันเน่ืองจากการปฏิบัติตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขตามท่ี
พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ.2562 กําหนดนั้นมีรายละเอียดมากและซับซอน กับตอง
ใชเทคโนโลยีขั้นสูงเพื่อใหการคุมครองขอมูลสวนบุคคลเปนไปอยางมีประสิทธิภาพสมดังเจตนารมณของ
กฎหมาย ประกอบกับสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ยังคงมีอยูอยาง
ตอเนื่องและรุนแรงยิ่งขึ้นจนถึงปจจุบัน สงผลกระทบตอเศรษฐกิจและสังคมโดยรวมเปนอยางมาก ทําให
ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลซึ่งเปนหนวยงานและกิจการตางๆ ทั้งภาครัฐและเอกชนจํานวนมากทั่ว
ประเทศยังไมพรอมที่จะปฏิบัติตามพระราชบัญญัติดังกลาว ดังนั้น เพื่อเปนการบรรเทาผลกระทบที่จะ
เกิดขึ้น สมควรขยายระยะเวลาการใชบังคับพระราชกฤษฎีกากําหนดหนวยงานและกิจการที่ผูควบคุม
ขอมูลสวนบุคคลไมอยูภายใตบังคับแหงพระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ.2562 ออกไปอีก
จนถึงวันที่ 31 พฤษภาคม พ.ศ.2565 จึงจําเปนตองตราพระราชกฤษฎีกานี ้
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.8 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 
 พ.ศ.2535 
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 
 (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2550 
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 
 (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 

มาตรา 18 การเก็บ ขน หรือกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยในเขตราชการสวนทองถิ่นใดใหเปนอํานาจ
หนาที่ของราชการสวนทองถิ่นน้ัน 
 ในการดําเนินการตามวรรคหน่ึง ราชการสวนทองถิ่นอาจรวมกับหนวยงานของรัฐ หรือราชการสวน
ทองถิ่นอื่นดําเนินการภายใตขอตกลงรวมกันก็ได แตในกรณีจําเปนเพื่อประโยชนสาธารณะโดยสวนรวม 
รัฐมนตรีมีอํานาจออกกฎกระทรวง โดยคําแนะนําของคณะกรรมการกําหนดหลักเกณฑ วิธีการ และ
เงื่อนไขในการดําเนินการรวมกันได 
 ในกรณีที่มีเหตุอันสมควรราชการสวนทองถิ่นอาจมอบใหบุคคลใดดําเนินการตามวรรคหนึ่งแทน
ภายใตการควบคุมดูแลของราชการสวนทองถิ่น หรืออาจอนุญาตใหบุคคลใดเปนผูดําเนินกิจการรับทํา
การเก็บ ขน หรือกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยตามมาตรา 19 ก็ได 
 บทบัญญัติตามมาตรานี้ และมาตรา 19 มิใหใชบังคับการจัดการของเสียอันตรายตามกฎหมายวา
ดวยโรงงาน แตใหผูดําเนินกิจการโรงงานที่มีของเสียอันตราย และผูดําเนินกิจการรับทําการเก็บ ขน หรือ
กําจัดของเสียอันตรายดังกลาว แจงการดําเนินกิจการเปนหนังสือตอเจาพนักงานทองถิ่น 

 ปจจุบัน กรมทางหลวงโดยแขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 และแขวงทางหลวงแพร ไดจัดใหมีการตรวจสอบ
ดูแล บํารุงรักษา แนวเสนทางโครงการ และอุปกรณงานทางตางๆ ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ รวมท้ังไดมีการ
ติดตั้งปายเตือนหามท้ิงขยะ และขายของในบริเวณเขตทาง ในสวนของบริเวณจุดท่ีพักริมทางเขาพลึง แขวง
ทางหลวงอุตรดิตถ ไดจัดใหมีการดูแลรานคา มีกหองสวมที่ถูกสุขลักษณะและจัดใหมีถังรองรับขยะใหแก
ผูใชบริการไดอยางเพียงพอนอกจากนี้ ในชวง กม.348+361 ถึง กม.351+163 (เดิม กม.128+361 ถึง กม.
131+172) ที่อยูระหวางการดําเนินการปรับปรุงจุดเสี่ยงและบริเวณอันตราย กิจกรรมการดังกลาวกอใหเกิด
มูลฝอยและสิ่งปฏิกูลจากกิจกรรมการกอสราง และกิจกรรมตางๆ ของคนงานกอสราง ซ่ึงผูรับเหมากอสราง
ไดมีการกําชับและควบคุมคนงานกอสรางไมใหกอความเดือดรอน หรือรบกวนประชาชนที่อาศัยอยูในบริเวณ
ใกลเคียง จึงถือวาสอดคลองกับกฎหมายดังกลาว 

 

 มาตรา 19 หามมิใหผูใดดําเนินกิจการรับทําการเก็บ ขน หรือกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยโดยทําเปน
ธุรกิจหรือโดยไดรับประโยชนตอบแทนดวยการคิดคาบริการ เวนแตจะไดรับใบอนุญาตจากเจาพนักงาน
ทองถิ่น 

   

 มาตรา 20 เพื่อประโยชนในการรักษาความสะอาดและการจัดระเบียบในการเก็บขนและกําจัดสิ่งปฏิกูล
หรือมูลฝอยใหราชการสวนทองถิ่นมีอํานาจออกขอกําหนดของทองถิ่นดังตอไปน้ี 
 1) หามการถาย เท ทิ้ง หรือทําใหมีขึ้นในที่หรือทางสาธารณะซ่ึงสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย นอกจากในท่ี
ที่ราชการสวนทองถิ่นจัดไวให 
 2) กําหนดใหมีท่ีรองรับสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยตามที่หรือทางสาธารณะและสถานท่ีเอกชน 
 3) กําหนดวิธีการเก็บขน และกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยหรือใหเจาของหรือผูครอบครองอาคาร
หรือสถานที่ใดๆ ปฏิบัติใหถูกตองดวยสุขลักษณะตามสภาพหรือลักษณะการใชอาคารหรือสถานท่ีนั้นๆ 
 4) กําหนดอัตราคาธรรมเนียมการใหบริการของราชการสวนทองถิ่น หรือบุคคลอื่นที่ราชการสวน
ทองถิ่นมอบใหดําเนินการแทน ในการเก็บ ขน หรือกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย ไมเกินอัตราตามที่
กําหนดในกฎกระทรวง ทั้งนี้ การจะกําหนดอัตราคาธรรมเนียมการกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย ราชการ
สวนทองถิ่นนั้นจะตองดําเนินการใหถูกตองดวยสุขลักษณะตามที่กําหนดในกฎกระทรวง 
 5) กําหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการเก็บ ขน และกําจัดสิ่งปฏิกูลหรือมลูฝอยเพื่อใหผูรับ
ใบอนุญาตตามมาตรา 19 ปฏิบัติตลอดจนกําหนดอัตราคาบริการขั้นสูงตามลักษณะการใหบริการที่ผูรับ
ใบอนุญาตตามมาตรา 19 จะพึงเรียกเก็บได 
 6) กําหนดการอื่นใดที่จําเปนเพื่อใหถูกตองดวยสุขลักษณะ 

   

 มาตรา 25 ในกรณีที่มีเหตุอันอาจกอใหเกิดความเดือดรอนแกผูอยูอาศัยในบริเวณใกลเคียง หรือผูท่ีตอง
ประสบกับเหตุน้ันดังตอไปนี้ ใหถือวาเปนเหตุรําคาญ 
 1) แหลงน้ํา ทางระบายน้ํา ที่อาบนํ้า สวม หรือสถานท่ีอื่นใดซึ่งอยูในทําเลไมเหมาะสม สกปรก มี
การสะสมหรือหมักหมมสิ่งของ มีการเททิ้งสิ่งใดเปนเหตุใหมีกลิ่นเหม็นนาจะเปนที่เพาะพันธุพาหะนํา
โรค หรือกอใหเกิดความเสื่อมหรืออาจเปนอันตรายตอสุขภาพ 
 2) การกระทําใดๆ อันเปนเหตุใหเกิดกลิ่น เสียง ความรอน สิ่งมีพิษ ความสั่นสะเทือน ฝุนละออง 
เขมา เถา หรือกรณีอื่นใดจนเปนเหตุใหเสื่อมหรืออาจเปนอันตรายตอสุขภาพ 
 3) เหตุอื่นใดที่รัฐมนตรีกําหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
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D:/data/Highway/2564/อุตรดิตถ-เดนชยั/report/Progress II/t3.3-01.docx  รายงานความกาวหนา 2 

  3-57 

ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.8 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 
 พ.ศ.2535 
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 
 (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2550 

มาตรา 26 ใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอํานาจหามผูหนึ่งผูใดมิใหกอเหตุรําคาญในที่หรือทางสาธารณะหรือ
สถานที่เอกชน รวมทั้งการระงับเหตุรําคาญดวย ตลอดทั้งการดูแล ปรับปรุง บํารุงรักษา บรรดาถนน 
ทางบก ทางน้ํา รางระบายน้ํา คูคลอง และสถานท่ีตางๆ ในเขตของตนใหปราศจากเหตุรําคาญ ในการนี้
ใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอํานาจออกคําสั่งเปนหนังสือเพื่อระงับ กําจัด และควบคุมเหตุรําคาญตางๆ ได 

   

 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 
 (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 (ตอ) 

มาตรา 27 ในกรณีที่มีเหตุรําคาญเกิดขึ้นหรืออาจเกิดขึ้นในท่ีหรือทางสาธารณะ ใหเจาพนักงานทองถิ่น
มีอํานาจออกคําสั่งเปนหนังสือใหบุคคลซึ่งเปนตนเหตุหรือเกี่ยวของกับการกอหรืออาจกอใหเกิดเหตุ
รําคาญน้ัน ระงับหรือปองกันเหตุรําคาญภายในเวลาอันสมควรตามที่ระบุไวในคําสั่ง และถาเหตุสมควร
จะใหกระทําโดยวิธีใดเพื่อระงับหรือปองกันเหตุรําคาญน้ัน หรือสมควรกําหนดวิธีการ เพื่อปองกันมิใหมี
เหตุรําคาญเกิดขึ้นอีกในอนาคตใหระบุไวในคําสั่งได 
 ในกรณีที่ปรากฏแกเจาพนักงานทองถิ่นวาไมมีการปฏิบัติตามคําสั่งของเจาพนักงานทองถิ่นตาม
วรรคหน่ึงและเหตุรําคาญท่ีเกิดขึ้นอาจเกิดอันตรายรายแรงตอสุขภาพใหเจาพนักงานทองถิ่นระงับเหตุ
รําคาญน้ัน และอาจจัดการตามความจําเปนเพ่ือปองกันมิใหเกิดเหตุรําคาญน้ันขึ้นอีก โดยบุคคลซ่ึงเปน
ตนเหตุหรือเกี่ยวของกับการกอหรืออาจกอใหเกิดเหตุรําคาญตองเปนผูเสียคาใชจายสําหรับการจัดการ
นั้น 

   

 มาตรา 42 ใหเจาพนักงานทองถิ่นดวยความเห็นชอบของเจาพนักงานจราจรมีอํานาจออกประกาศ
ดังตอไปนี ้
 (1) กําหนดบริเวณที่หรือทางสาธารณะหรือสวนหนึ่งสวนใดของพื้นท่ีดังกลาวเปนเขตหามจําหนาย
หรือซื้อสินคาโดยเด็ดขาด 
 (2) กําหนดบริเวณที่หรือทางสาธารณะหรือสวนหนึ่งสวนใดของพื้นที่ดังกลาวเปนเขตที่หาม
จําหนายสินคาบางชนิดหรือบางประเภท หรือเปนเขตหามจําหนายสินคาตามกําหนดเวลา หรือเปนเขต
หามจําหนายสินคาโดยวิธีการจําหนายในลักษณะใดลักษณะหนึ่งหรือกําหนดหลักเกณฑ วิธีการและ
เงื่อนไขในการจําหนายสินคาในบริเวณนั้น 
ในการดําเนินการตาม (1) หรือ (2) ใหเจาพนักงานทองถิ่นปดประกาศไวในที่เปดเผย ณ สถานที่ทําการ
ของราชการสวนทองถิ่นและบริเวณที่จะกําหนดเปนเขตตาม (1) และ (2) แลวแตกรณี และตองกําหนด
วันที่จะบังคับตามประกาศนั้นมอใหนอยกวาสิบหาวันนับแตวันประกาศ 

   

 มาตรา 43 เพื่อประโยชนของประชาชนและการควบคุมการจําหนายสินคาในที่หรือทางสาธารณะให
ราชการสวนทองถิ่นมีอํานาจออกขอกําหนดของทองถิ่นดังตอไปนี ้
 (1) กําหนดหลักเกณฑเกี่ยวกับสุขลักษณะสวนบุคคลของผูจําหนายหรือผูชวยจําหนายสินคา 
 (2) กําหนดหลักเกณฑเกี่ยวกับสุขลักษณะในการใชกรรมวิธีการจําหนาย ทํา ประกอบ ปรุง เก็บ
หรือสะสมอาหารหรือสินคาอื่น รวมทั้งการรักษาความสะอาดของภาชนะ น้ําใช และของใชตางๆ 
 (3) กําหนดหลักเกณฑเกี่ยวกับการจัดวางสินคาและการเรขายสินคาในที่หรือทางสาธารณะ 
 (4) กําหนดเวลาสําหรับการจําหนายสินคา 
กําหนดการอื่นท่ีจําเปนเพ่ือการรักษาความสะอาดและปองกันอันตรายตอสุขภาพ รวมท้ังการปองกันมิ
ใหเกิดเหตุรําคาญและการปองกันโรคติดตอ 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.9 พระราชบัญญัติโรคติดตอ พ.ศ.2558 มาตรา 7 เพื่อประโยชนในการปองกันและควบคุมโรคติดตอ ใหรัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของ
คณะกรรมการ มีอํานาจประกาศกําหนด ดังตอไปนี ้
 (1) หลักเกณฑและวิธีการแจงในกรณีที่มีโรคติดตออันตราย โรคติดตอที่ตองเฝาระวัง หรือโรค
ระบาดเกิดขึ้น 
 (2) หลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการดําเนินการหรือออกคําสั่ง และการสอบสวนโรค 
 (3) หลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขเกี่ยวกับการกําหนดคาใชจายสําหรับเจาของพาหนะ หรือผู
ควบคุมพาหนะ 
 (4) หลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่ผูเดินทางตองรับผิดชอบคาใชจาย 
มาตรา 8 เพื่อประโยชนในการปองกันและควบคุมโรคติดตออันตราย หรือโรคระบาดที่อาจจะเขามา
ภายในราชอาณาจักร ใหรัฐมนตรี โดยคําแนะนําของคณะกรรมการดานวิชาการมีอํานาจประกาศให
ทองที่ หรือเมืองทาใดนอกราชอาณาจักรเปนเขตติดโรค และยกเลิกประกาศเมื่อสภาวการณของโรคนั้น
สงบลงหรือกรณีมีเหตุอันสมควร 

 ปจจุบันกระทรวงสาธารณสุขไดมีการประกาศให โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 หรือ โรคโควิด 19 
(Coronavirus Disease 2019 (COVID-19)) เปนโรคติดตออันตรายตามพระราชบัญญัติโรคติดตอ พ.ศ.
2558 เมื่อวันท่ี 26 กุมภาพันธ พ.ศ.2563 ซึ่งในระยะที่ผานมา แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 และแขวงทาง
หลวงแพร ไดอํานวยความสะดวก และอนุญาตใหมีการตั้งจุดคัดกรองโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 บนถนน
ทางหลวงหมายเลข 11 และบริเวณใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ โดยจังหวัดอุตรดิตถ ไดมีจุดคัดกรอง 
จํานวน 1 จุด ท่ีตั้งอยูในแนวเสนทางโครงการ ไดแก จุดคัดกรองบริเวณจุดตรวจไฮฮา บริเวณ กม.344+840 
(เดิม กม.124/4+824) สวนจังหวัดแพร มีจุดคัดกรอง จํานวน 1 จุดที่อยูใกล็เคียงแนวเสนทางโครงการ 
ไดแก จุดคัดกรองบริเวณหนาเทศบาลตําบลแมจั๊วะ อ.เดนชัย จ.แพร ซ่ึงหางจากแนวเสนทางโครงการ 4 
กิโลเมตร รวมทั้งมีการปฏิบัติตามประกาศ/คําสั่ง จังหวัดอุตรดิตถ และจังหวัดแพรที่เกี่ยวของทุกประการ 

 

 มาตรา 9 เพื่อประโยชนในการปองกันและควบคุมโรคระบาด ใหอธิบดีโดยคําแนะนําของคณะกรรมการ
ดานวิชาการมีอํานาจประกาศชื่อ อาการสําคัญ และสถานที่ที่มีโรคระบาด และแจงใหเจาพนักงาน
ควบคุมโรคติดตอตามมาตรา 34 ทราบ รวมท้ังประกาศยกเลิกเมื่อสภาวการณของโรคนั้นสงบลงหรือ
กรณีมีเหตุอันสมควร 

   

 มาตรา 35 ในกรณีที่มีเหตุจําเปนเรงดวนเพื่อเปนการปองกันการแพรของโรคติดตออันตรายหรือโรค
ระบาด ใหผูวาราชการจังหวัดโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการโรคติดตอจังหวัด หรือผูวาราชการ
กรุงเทพมหานครโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการโรคติดตอกรุงเทพมหานคร มีอํานาจในพื้นที่ความ
รับผิดชอบของตน ดังตอไปนี ้
 1) สั่งปดตลาด สถานท่ีประกอบหรือจําหนายอาหาร สถานท่ีผลิตหรือจําหนายเครื่องดื่ม โรงงาน 
สถานที่ชุมนุมชน โรงมหรสพ สถานศึกษา หรือสถานที่อื่นใดไวเปนการชั่วคราว 
 2) สั่งใหผูที่เปนหรือมีเหตุอันควรสงสัยวาเปนโรคติดตออันตรายหรือโรคระบาดหยุดการประกอบ
อาชีพเปนการชั่วคราว 
 3) สั่งหามผูที่เปนหรือมีเหตุอันควรสงสัยวาเปนโรคติดตออันตรายหรือโรคระบาดเขาไปในสถานที่
ชุมนุมชน โรงมหรสพ สถานศึกษา หรือสถานที่อื่นใด เวนแตไดรับอนุญาตจากเจาพนักงานควบคุม
โรคติดตอ 

   

 มาตรา 38 เมื่อมีเหตุอันสมควร ใหเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวาง
ประเทศมีอํานาจตรวจตรา ควบคุม กํากับดูแลในพื้นที่นอกชองทางเขาออก และแจงใหเจาพนักงาน
ทองถิ่นดําเนินการกําจัดยุงและพาหะนําโรคในบริเวณรัศมีสี่รอยเมตรรอบชองทางเขาออก ในการนี้ ให
เจาของหรือผูอยูในบาน โรงเรือน หรือสถานที่บริเวณดังกลาว อํานวยความสะดวกแกเจาพนักงาน
ควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศและเจาพนักงานทองถิ่นตามสมควร 

   

 มาตรา 39 ในการปองกันและควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศ เมื่อมีเหตุอันสมควรหรือมีเหตุสงสัยวา
พาหนะนั้นมาจากทองที่หรือเมืองทาใดนอกราชอาณาจักรที่มีโรคระบาด ใหเจาพนักงานควบคุม
โรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศมีอํานาจหนาที่ ดังตอไปนี ้
 1) ใหเจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะแจงกําหนดวัน เวลา และสถานท่ีที่พาหนะนั้นๆ จะเขา
มาถึงดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศตอเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุม
โรคติดตอระหวางประเทศ 
 2) ใหเจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะที่เขามาในราชอาณาจักรยื่นเอกสารตอเจาพนักงาน
ควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศ 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.9 พระราชบัญญัติโรคติดตอ พ.ศ.2558 
 (ตอ) 

 3) หามผูใดเขาไปในหรือออกจากพาหนะที่เดินทางเขามาในราชอาณาจักรซึ่งยังไมไดรับการตรวจ
จากเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศ และหามผูใดนําพาหนะ
อื่นใดเขาเทียบพาหนะนั้น เวนแตไดรับอนุญาตจากเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุม
โรคติดตอระหวางประเทศ 
 4) เขาไปในพาหนะและตรวจผูเดินทาง สิ่งของ หรือสัตวที่มากับพาหนะ ตรวจตราและควบคุมให
เจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะแกไขการสุขาภิบาลของพาหนะใหถูกสุขลักษณะ รวมท้ังกําจัดสิ่ง
อันอาจเปนอันตรายตอสุขภาพในพาหนะ ในการนี้ ใหเจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะอํานวยความ
สะดวกแกเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศ 
 5) หามเจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะนําผูเดินทางซึ่งไมไดรับการสรางเสริมภูมิคุมกันโรค
ตามที่รฐัมนตรีประกาศกําหนดโดยคําแนะนําของคณะกรรมการเขามาในราชอาณาจักร 
 การแจงและการยื่นเอกสารของเจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะตาม (1) และ (2) และการหาม
เจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะตาม (5) ใหเปนไปตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่กําหนดใน
กฎกระทรวง 

   

 มาตรา 40 เมื่อรัฐมนตรีประกาศใหทองที่หรือเมืองทาใดนอกราชอาณาจักรเปนเขตติดโรคตามมาตรา 8 
ใหเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศ มีอํานาจดําเนินการเอง 
หรือออกคําสั่งเปนหนังสือใหเจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะที่เขามาในราชอาณาจักรจากทองที่
หรือเมืองทานั้น ดําเนินการดังตอไปนี ้
 1) กําจัดความติดโรค เพื่อปองกันและควบคุมการแพรของโรค 
 2) จัดใหพาหนะจอดอยู ณ สถานที่ที่กําหนดใหจนกวาเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดาน
ควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศจะอนุญาตใหไปได 
 3) ใหผูเดินทางซึ่งมากับพาหนะนั้นรับการตรวจในทางแพทย และอาจใหแยกกัก กักกัน คุมไว
สังเกต หรือรับการสรางเสริมภูมิคุมกันโรค ณ สถานที่และระยะเวลาที่กําหนด 
 4) หามผูใดเขาไปในหรือออกจากพาหนะนั้น หรือที่เอกเทศ เวนแตไดรับอนุญาตจากเจาพนักงาน
ควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศ 
 5) หามผูใดนําวัตถุ สิ่งของ หรือเครื่องใชที่เปนหรือมีเหตุสงสัยวาเปนสิ่งติดโรคเขาไปในหรือออก
จากพาหนะนั้น เวนแตไดรับอนุญาตจากเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอ
ระหวางประเทศ 

   

 มาตรา 41 ใหเจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะเปนผูออกคาใชจายในการขนสงผูเดินทางซึ่งมากับ
พาหนะนั้น เพื่อแยกกัก กักกัน คุมไวสังเกต หรือรับการสรางเสริมภูมิคุมกันโรค ตลอดท้ังออกคาใชจาย
ในการเลี้ยงดู การรักษาพยาบาล การปองกันและควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศตามมาตรา 40 และ
คาใชจายอื่นๆ ที่เกี่ยวของ 
 การกําหนดคาใชจายที่เกิดจากการดําเนินการตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามหลักเกณฑ วิธีการ และ
เงื่อนไขที่รัฐมนตรีประกาศกําหนดโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการ 

   

 มาตรา 42 ในกรณีที่พบวาผูเดินทางเปนหรือมีเหตุอันควรสงสัยวาเปนโรคติดตออันตราย โรคระบาด 
หรือพาหะนําโรค ใหเจาพนักงานควบคุมโรคติดตอประจําดานควบคุมโรคติดตอระหวางประเทศมี
อํานาจสั่งใหบุคคลดังกลาวถูกแยกกัก กักกัน คุมไวสังเกต หรือไดรับการสรางเสริมภูมิคุมกันโรค 

   

 มาตรา 44 ในกรณีที่เจาพนักงานควบคุมโรคติดตอไดออกคําสั่งใหผูใดดําเนินการตามมาตรา 34 (3) (4) 
หรือ (5) ตามมาตรา 38 มาตรา 39 (4) หรือมาตรา 40 (1) (2) หรือ (3) แลวผูนั้นละเลยไมดําเนินการ
ตามคําสั่งภายในเวลาที่กําหนด เจาพนักงานควบคุมโรคติดตอมีอํานาจดําเนินการแทนได โดยใหผูนั้น
ชดใชคาใชจายในการดําเนินการนั้นตามจํานวนที่จายจริง ทั้งนี้ ตามระเบียบที่กระทรวงสาธารณสุข
กําหนด 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.9 พระราชบัญญัติโรคติดตอ พ.ศ.2558 
  (ตอ) 

มาตรา 54 เจาของพาหนะหรือผูควบคุมพาหนะผูใดไมปฏิบัติตามคําสั่งของเจาพนักงานควบคุม
โรคติดตอตามมาตรา 40 (2) ตองระวางโทษจําคุกไมเกินสองป หรือปรับไมเกินหาแสนบาท หรือทั้งจํา
ทั้งปรับ 

   

3.10 พระราชกําหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.2548 

มาตรา 9 ในกรณีที่มีความจําเปนเพื่อแกไขสถานการณฉุกเฉินใหยุติลงไดโดยเร็ว หรือปองกันมิใหเกิด
เหตุการณรายแรงมากขึ้น ใหนายกรัฐมนตรีมีอํานาจออกขอกําหนด ดังตอไปนี ้
 1) หามมิใหบุคคลใดออกนอกเคหสถานภายในระยะเวลาที่กําหนด เวนแตจะไดรับอนุญาตจาก
พนักงานเจาหนาที่ หรือเปนบุคคลซึ่งไดรับยกเวน 
 2) หามมิใหมีการชุมนุมหรือมั่วสุมกัน ณ ที่ใดๆ หรือกระทําการใดอันเปนการยุยงใหเกิดความไม
สงบเรียบรอย 
 3) หามการเสนอขาว การจําหนาย หรือทําใหแพรหลายซึ่งหนังสือ สิ่งพิมพ หรือสื่ออื่นใดที่มี
ขอความอันอาจทําใหประชาชนเกิดความหวาดกลัวหรือเจตนาบิดเบือนขอมูลขาวสารทําใหเกิดความ
เขาใจผิดในสถานการณฉุกเฉินจนกระทบตอความมั่นคงของรัฐ หรือความสงบเรียบรอยหรือศีลธรรมอัน
ดีของประชาชน ทั้งในเขตพื้นที่ท่ีประกาศสถานการณฉุกเฉินหรือทั่วราชอาณาจักร 
 4) หามการใชเสนทางคมนาคมหรือการใชยานพาหนะ หรือกําหนดเงื่อนไขการใชเสนทางคมนาคม
หรือการใชยานพาหนะ 
 5) หามการใชอาคาร หรือเขาไปหรืออยูในสถานที่ใดๆ 6) ใหอพยพประชาชนออกจากพื้นที่ที่
กําหนดเพื่อความปลอดภัยของประชาชนดังกลาว หรือหามผูใดเขาไปในพื้นที่ที่กําหนด 
 ขอกําหนดตามวรรคหนึ่ง จะกําหนดเงื่อนเวลาในการปฏิบัติตามขอกําหนดหรือเงื่อนไขในการ
ปฏิบัติงานของพนักงานเจาหนาท่ี หรือมอบหมายใหพนักงานเจาหนาท่ีกําหนดพ้ืนท่ีและรายละเอียดอื่น
เพิ่มเติม เพื่อมิใหมีการปฏิบัติท่ีกอใหเกิดความเดือดรอนแกประชาชนเกินสมควรแกเหตุก็ได 

 กระทรวงสาธารณสุขไดมีการประกาศให โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 หรือ โรคโควิด 19 (Coronavirus 
Disease 2019 (COVID-19)) เปนโรคติดตออันตรายตามพระราชบัญญัติโรคติดตอ พ.ศ.2558 เมื่อวันท่ี 26 
กุมภาพันธ พ.ศ.2563 ซึ่งในระยะที่ผานมาทางแขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 และแขวงทางหลวงแพร ได
อํานวยความสะดวก และอนุญาตใหมีการตั้งจุดคัดกรองโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 บนถนนทางหลวง
หมายเลข 11 และบริเวณใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ โดยจังหวัดอุตรดิตถ ไดมีจุดคัดกรอง จํานวน 1 จุด 
ที่ตั้งอยูในแนวเสนทางโครงการ ไดแก จุดคัดกรองบริเวณจุดตรวจไฮฮา บริเวณ กม.344+840 (เดิม กม.
124/4+824) สวนจังหวัดแพร มีจุดคัดกรอง จํานวน 1 จุดท่ีอยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ ไดแก จุดคัด
กรองบริเวณหนาเทศบาลตําบลแมจั๊วะ อ.เดนชัย จ.แพร ซ่ึงหางจากแนวเสนทางโครงการ 4 กิโลเมตร 
 ปจจุบัน จังหวัดอุตรดิตถ และจังหวัดแพร ไดยกเลิกมาตรการเกี่ยวกับการเดินทาง และการเคลื่อนยาย
แรงงาน ทั้งหมดแลว โดยในระยะที่ผานมา มีการการปฏิบัติตามประกาศ/คําสั่ง จังหวัดอุตรดิตถ และจังหวัด
แพรที่เกี่ยวของทุกประการ 

 

  เนื่องจากสถานการณการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ในประเทศไทย นายกรัฐมนตรี
จึงอาศัยอํานาจตามความในมาตรา 9 แหงพระราชกําหนดการบริหารราชการในสถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.
2548 และมาตรา 11 แหงพระราชบัญญัติระเบียบบริหารราชการแผนดิน พ.ศ.2534 ในการออก
ขอกําหนดและขอปฏิบัติไวดังนี ้

   

 ขอกําหนดออกตามความในมาตรา 9 แหงพระราชกําหนดการบริหารราชการในสถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.
2548 ฉบับที่ 37 ลงวันที่ 30 ตุลาคม พ.ศ.2564 และมีผลใชบังคับตั้งแตวันที่ 1 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 
 ขอ 9 การเตรียมความพรอมของสถานบริการหรือสถานที่เสี่ยงตอการแพรโรค ทั่วราชอาณาจักร 
สถานประกอบการที่มีลักษณะคลายสถานบริการ สถานบันเทิง ผับ บาร คาราโอเกะ ทั่วราชอาณาจักร
ยังคงมีความจําเปนใหปดดําเนินการไวกอน โดยใหผูมีหนาที่รับผิดชอบดําเนินการ เพื่อใหมีการเตรียม
ความพรอมสําหรับการผอนคลายการเปดสถานประกอบกิจการไดตามแผนและ กรอบเวลาที่รัฐบาลจะ
ประกาศกําหนดตอไปไดอยางปลอดภัยภายใตเงื่อนไขและการกํากับดูแล การปฏิบัติตามมาตรการดาน
สาธารณสุขทีท่างราชการกําหนด ทั้งนี้ ตามที่ไดประกาศไวในขอกําหนด ออกตามความในมาตรา 9 แหง
พระราชกําหนดการบริหารราชการในสถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.2558 (ฉบับที่ 35) ลงวันที่ 15 ตุลาคม 
พ.ศ.2564 และขอกําหนดออกตามความในมาตรา 9 แหงพระราชกําหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.2558 (ฉบับที่ 36) ลงวันที ่21 ตลุาคม พ.ศ.2564 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.10 พระราชกําหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.2548 (ตอ) 

ขอกําหนดออกตามความในมาตรา 9 แหงพระราชกําหนดการบริหารราชการในสถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.
2548 ฉบับที่ 44 ลงวันที่ 30 ตุลาคม พ.ศ.2564 และมีผลใชบังคับตั้งแตวันที่ 1 พฤศจิกายน พ.ศ.2564  
 ขอ 3 การปรับปรุงมาตรการควบคุมแบบบูรณาการในพื้นที่เฝาระวังสูง และพื้นท่ีนํารองดานการ
ทองเที่ยว ใหพื้นที่ที่ประกาศเปนพื้นที่เฝาระวังสูงและพื้นที่นํารองดานการทองเที่ยว ดําเนินการตาม
มาตรการควบคุมแบบบูรณาการเพื่อการเปดสถานที่ กิจการ และกิจกรรม สําหรับพ้ืนที่สถานการณที่
จําแนกเปนเขตพื้นที่เฝาระวังสูงและเขตพื้นที่เฝาระวัง ตามที่ไดกําหนดไวในขอ 3 และ ขอ 4 แหง
ขอกําหนด (ฉบับที่ 42) ลงวันที่ 21 มกราคม พ.ศ.2565 โดยใหปรับมาตรการควบคุม ดังนี ้
 การบริโภคสรุาหรือเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอลในรานจําหนายอาหารหรือเครื่องด่ืมที่ตั้งอยูในพื้นที่เฝา
ระวังสูง พื้นที่เฝาระวัง และพื้นทีน่ํารองดานการทองเที่ยว ใหเปดใหบริการไดเฉพาะรานทีผ่านการตรวจ
ประเมินตามมาตรฐานความปลอดภัยดานสุขอนามัย (Amazing Thailand Safety and Health 
Administration) ของกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา โดยการทองเที่ยวแหงประเทศไทย ในระดับ 
SHA PLUS ขึ้นไป หรือผานการตรวจมาตรฐานความสะอาดปลอดภัยปองกันโรค COVID - 19 รองรับ
สุขภาพดีวิถีใหม (Thai Stop Covid 2 Plus) ของกระทรวงสาธารณสุขโดยกรมอนามัย หรือไดมีการ
ดําเนินการตามมาตรการปลอดภัยสําหรับองคกร (Covid Free Setting) ที่กระทรวงสาธารณสุขกําหนด
และจํากัดการใหบริการและบริโภคสุราหรือเครื่องดื่มท่ีมีแอลกอฮอลในรานไดไมเกินเวลา 24.00 นาฬิกา 
 ใหคณะกรรมการโรคติดตอกรุงเทพมหานครหรือคณะกรรมการโรคติดตอจังหวัด แลวแตกรณี 
พิจารณากําหนดมาตรการควบคุมแบบบูรณาการเพิ่มเติมไดตามความเหมาะสมกับสถานการณที่เกิดขึ้น
จริงในแตละพื้นที ่

   

  ขอ 4 การปรับปรุงการกําหนดผูเดินทางเขามในราชอาณาจักร เพ่ือประโยชนในการคัดกรองบุคคล
ที่เดินทางเขามาในราชอาณาจักร การควบคุมและการปองกันมิใหเกิดการระบาดของโรคใหสอดคลอง
กับสถานการณระบาดในปจจุบัน และนโยบายการเปดประเทศเพื่อฟนฟูเศรษฐกิจของรัฐบาล ใหยกเลิก
ความในขอ 4 แหงขอกําหนดออกตามความในมาตรา 9 แหงพระราชกําหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.2558 (ฉบับที่ 40) ลงวันที่ 14 ธันวาคม พ.ศ.2564 และใหใชความตอไปน้ีแทน 
  “การกําหนดประเภทของผูเดินทางเขามาในราชอาณาจักร ผูเดินทางเขามาในราชอาณาจักรซึ่ง
จะตองดําเนินการตามมาตรการปองกันโรคสําหรับผูเดินทางเขามาในราชอาณาจักรและหลักเกณฑการ
ดําเนินการในสถานท่ีกักกันที่ทางราชการกําหนด เพื่อปองกันการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 
2019 (โควิด-19) เพื่อใหสอดคลองกับสถานการณการระบาดที่เกิดขึ้นในปจจุบัน ใหเปนไปตามคําสั่ง
ศูนยบริหารสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (โควิด-19) กําหนด โดยแบง
ตามประเภทของผูเดินทางเขามาในราชอาณาจักร ดังตอไปนี ้
  (1) ผูเดินทางเขามาในราชอาณาจักรซ่ึงแสดงหลักฐานรับรองการไดรับวัคซีนปองกันโรคโควิด-
19 
  (2) ผูเดินทางเขามาในราชอาณาจักรซ่ึงมิไดแสดงหลักฐานรับรองการไดรับวัคซีนปองกันโรคโค
วิด-19 ครบตามเกณฑที่ผูผลิตวัคซีน หรือที่ทางราชการกําหนด (Unvaccinated / Not Fully 
Vaccinated Persons) 
  (3) ผูมีเหตุยกเวนที่นายกรัฐมนตรีหรือหัวหนาผูรับผิดชอบในการแกไขสถานการณฉุกเฉิน
กําหนด อนุญาต หรือเชิญเขามาในราชอาณาจักรตามความจําเปน 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.10 พระราชกําหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.2548 (ตอ) 

ขอกําหนดออกตามความในมาตรา 9 แหงพระราชกําหนดการบริหารราชการในสถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.
2548 ฉบับที่ 45 ลงวันที่ 30 พฤษภาคม พ.ศ.2565 และมีผลใชบังคับตั้งแตวันที่ 1 มิถุนายน พ.ศ.2565 
 ขอ 3 มาตรการควบคุมและปองกันโรคสําหรับสถานบริการหรือสถานที่เสี่ยงตอการแพรโรคทั่ว
ราชอาณาจักร สถานบริการ สถานประกอบการที่มีลักษณะคลายสถานบริการ สถานบันเทิง ผับ บาร คา
ราโอเกะ หรือสถานท่ีอื่นท่ีมีลักษณะคลายกันทั่วราชอาณาจักรยังมีความจําเปนใหปดดําเนินการไวกอน 
ยกเวนสถานที่ดังกลาวที่ตั้งอยูในเขตพื้นที่เฝาระวังและเขตพื้นที่นํารองดานการทองเที่ยว ซึ่งผานการ
ตรวจมาตรฐานความสะอาดปลอดภัยปองกันโรค COVID-19 รองรับสุขภาพดีวิถีใหม (Thai Stop Covid 
2 Plus) ของกระทรวงสาธารณสุขโดยกรมอนามัยแลว และไดรับอนุญาตจากคณะกรรมการโรคติดตอ
กรุงเทพมหานคร หรือคณะกรรมการโรคติดตอจังหวัด แลวแตกรณี สามารถเปดใหบริการได โดย
ผูประกอบการ หรือผูมีหนาท่ีรับผิดชอบสถานที่ตองจัดเตรียมสถานที่ใหเปนไปตามมาตรการปลอดภัย
สําหรับองคกร (COVID-Free Setting) และตองกํากับดูแลความพรอมของบุคลากรผูใหบริการและผูเขา
รับบริการใหปฏิบัติตามเงื่อนไข เงื่อนเวลา และมาตรการปองกันโรคตางๆ ตามที่ราชการกําหนดขึ้นเปน
การเฉพาะ ดังนี ้
  (1) การเปดใหบริการ การจําหนาย และการบริโภคสุรา หรือเครื่องดื่มท่ีมีแอลกอฮอลภายใน
ราน สามารถทําไดไมเกินเวลา 24.00 นาฬิกา โดยงดกิจกรรมที่อาจทําใหเกิดความแออัด 
  (2) ผูประกอบการหรือผูมีหนาที่รับผิดชอบสถานประกอบการตองดําเนินการจัดใหผูบริการ
และบุคลากรในความรับผิดชอบไดรับการฉีดวัคซีนครบตามเกณฑที่ทางราชการกําหนด รวมทั้งไดรับ
วัคซีนเข็มกระตุน (Booster Dose) แลว และหากเปนการบริการลักษณะสัมผัสใกลชิดกับผูใชบริการ
จะตองสวมหนากากอนามัย หรือหนากากผาตลอดเวลา โดยในทุกสัปดาหใหมีการตรวจหาเชื้อโควิด-19 
โดยใชชุดตรวจและน้ํายาที่เกี่ยวของกับการวินิจฉัยการติดเชื้อ SARS-CoV-2 (เชื้อกอโรค COVID-19) 
แบบตรวจหาแอนติเจนดวยตัวเอง (ชุดตรวจ ATK) รวมท้ังประเมินความเสี่ยงของตนเองผานแอปพลิเค
ชันไทยเซฟไทย (Thai Save Thai) ของกระทรวงสาธารณสุข โดยกรมอนามัย 
  (3) ผูประกอบการหรือผูมีหนาที่รับผิดชอบสถานประกอบการตองดําเนินการตรวจคัดกรอง
ผูใชบริการเพื่อความปลอดภัย โดยจะใหบริการไดเฉพาะผูใชบริการที่แสดงหลักฐานวาไดรับวัคซีนครบ
ตามเกณฑที่ทางราชการกําหนด และไดรับวัคซีนเข็มกระตุน (Booster Dose) แลวเทานั้น และปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันการติดเชื้อแบบครอบจักรวาล (Universal Prevention) อยางไรก็ดี มีขอแนะนํา
ใหผูที่เขาขายเปนกลุมเสี่ยงติดเชื้อโควิด-19 ที่จะมีอาการรุนแรงหรือความเสี่ยงสูงตอการเสียชีวิต (กลุม 
608) เลี่ยงการเขาใชบริการในสถานที่ดังกลาว 

   

 ขอกําหนดออกตามความในมาตรา 9 แหงพระราชกําหนดการบริหารราชการในสถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.
2548 ฉบับที่ 46 ลงวันที่ 23 มิถุนายน พ.ศ.2565  
 ขอ 5 แนวปฏิบัติสําหรับการถายทํารายการโทรทัศน ภาพยนตร และวีดิทัศน ใหสํานักงาน
คณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน และกิจการโทรคมนาคมแหงชาติ (สํานักงาน 
กสทช.) ปรับปรุงแนวปฏิบัติการถายทํารายการโทรทัศน ภาพยนตร และวีดิทัศน เพื่อรองรับกับ
มาตรการผอนคลายตางๆ ที่ไดประกาศไว โดยใหดําเนินการสอดคลองกับแนวปฏิบัติที่ ศบค.ไดพิจารณา
เห็นชอบแลว 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.10 พระราชกําหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.2548 (ตอ) 

 ขอ 6 การผอนคลายมาตรการควบคุมแบบบูรณาการในพ้ืนท่ีเฝาระวัง ใหพื้นท่ีที่ประกาศเปนพื้นที่
เฝาระวัง ดําเนินการตามมาตรการควบคุมแบบบูรณาการ เพอการเปดสถานที่ กิจการ หรือกิจกรรมใน
พื้นที่สถานการณที่จําแนกเปนเขตพื้นท่ีเฝาระวัง ตามที่กําหนดไวในขอ 3 แหงขอกําหนด (ฉบับที่ 44) ลง
วันท่ี 29 เมษายน พ.ศ.2565 และขอ 3 แหงขอกําหนด (ฉบับท่ี 45) ลงวันท่ี 30 พฤษภาคม พ.ศ.2565 
โดยใหมาตรการควบคุมแบบบูรณาการ ดังนี ้ 
 (1) รานจําหนายอาหารหรือเครื่องดื่ม สามารถเปดใหบริการจําหนาย และการบริโภคสุรา หรือ
เครื่องดื่มแอลกอฮอลในรานได โดยตองดําเนินการภายใตกฎหมาย กฎ หรือระเบียบที่กําหนด 
หลักเกณฑและเงื่อนไขการดําเนินการไว และตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันโรค เงื่อนไขการจัด
ระเบียบและระบบตางๆ และคําแนะนําของทางราชการ 
  (2) สถานบริการ สถานประกอบการ ที่มีลักษณะคลายสถานบริการ สถานบันเทิง ผับ บาร คา
ราโอเกะ หรือสถานที่อื่นที่มีลักษณะคลายกัน สามารถเปดใหบริการได โดยตองดําเนินการภายใต
กฎหมาย กฎ หรือระเบียบที่กําหนดหลักเกณฑและเงื่อนไขการดําเนินการไว และตองปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันโรค เงื่อนไขการจัดระเบียบ และระบบตางๆ และคําแนะนําของทางราชการ 

   

  ขอ 7 มาตรการเฝาระวังเพื่อการควบคุมและปองกันการระบาดของโรคในพื้นที่เฝาระวัง การจัด
กิจกรรมรวมกลุมของบุคคลจํานวนมากใหสามารถทําไดตามความเหมาะสม โดยใหปฏิบัติตามมาตรการ
ดานสาธารณสุขที่ทางราชการกําหนดอยางเครงครัด ทั้งนี้ กรณีการจัดกิจกรรมซึ่งมีการรรวมกลุมของ
บุคคลจํานวนรวมกันมากกวาสองพันคน ใหผูรับผิดชอบแจงการจัดกิจกรรมตอคณะกรรมการโรคติดตอ
กรุงเทพมหานคร หรือคณะกรรมการโรคติดตอจังหวัด แลวแตกรณี เพื่อเปนมาตรการเฝาระวัง และ
กํากับติดตามมิใหเกิดความเสี่ยงตอการระบาดแบบเปนกลุมกอน (Cluster) 

   

 ขอกําหนดออกตามความในมาตรา 9 แหงพระราชกําหนดการบริหารราชการในสถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.
2548 ฉบับที่ 47 ลงวันที่ 27 กรกฏาคม พ.ศ.2565 และมีผลใชบังคับตั้งแตวันที่ 1 สิงหาคม พ.ศ.2565 
 ขอ 1 การกําหนดพื้นที่สถานการณจําแนกตามเขตพื้นที่จังหวัด ใหการกําหนดระดับของพื้นที่
สถานการณที่ทุกเขตพ้ืนท่ีจังหวัดทั่วราชอาณาจักร เปนพื้นที่เฝาระวัง เพื่อการบังคับใชมาตรการควบคุม
แบบบูรณาการตามคําสั่งศูนยบริหารสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 
 (โควิด - 19) ที่ 12/2565 ลงวันที ่23 มิถุนายน พ.ศ.2565 ยังคงมีผลใชบังคบัตอไป 

   

  ขอ 2 การขยายเวลาการบังคับใชมาตรการควบคุมและปองกันโรค ใหบรรดามาตรการ ควบคุมแบบ
บูรณาการ ขอหาม ขอยกเวน และขอปฏิบัติสําหรับพื้นที่สถานการณระดับตางๆ รวมทั้ง มาตรการ
เตรียมความพรอมตามขอกําหนด (ฉบับที่ 37) ลงวันที่ 30 ตุลาคม พ.ศ. 2564 เฉพาะ มาตรการควบคุม
แบบบูรณาการจําแนกตามพื้นที่สถานการณ ขอกําหนด (ฉบับที่ 44) ลงวันที่ 29 เมษายน พ.ศ.2565 
เฉพาะการปรับปรุงมาตรการควบคุมแบบบูรณาการ และการปรับปรุง การกําหนดผูเดินทางเขามาใน
ราชอาณาจักร ขอกําหนด (ฉบับท่ี 45) ลงวันท่ี 30 พฤษภาคม พ.ศ.2565 เฉพาะมาตรการควบคุม และ
ปองกันโรคสําหรับสถานบริการหรือสถานที่เสี่ยงตอการแพรโรค ทั่วราชอาณาจักร ขอกําหนด (ฉบับท่ี 
46) ลงวันท่ี 23 มิถุนายน พ.ศ.2565 เฉพาะแนวปฏิบัติ สําหรับการถายทํารายการโทรทัศน ภาพยนตร
และวีดิทัศน การผอนคลายมาตรการควบคุม แบบบูรณาการในพื้นที่เฝาระวัง และมาตรการเฝาระวัง
เพื่อการควบคุมและปองกันการระบาดของโรค ในพื้นที่เฝาระวัง รวมถึงบรรดามาตรการ หลักเกณฑ 
หรือแนวปฏิบัติที่พนักงานเจาหนาที่หรือ หนวยงานที่รับผิดชอบกําหนดขึ้นภายใตขอกําหนดดังกลาว 
ยังคงมีผลใชบังคับเทาที่ไมขัดหรือแยงกับ ขอกําหนดนี ้

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 

ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.10 พระราชกําหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.2548 (ตอ) 

 ขอ 3 กิจกรรมที่มีความเสี่ยงตอการแพรโรค กิจกรรมซึ่งมีการรวมกลุมกันของบุคคลที่อาจ เกิด
ความเสี่ยงในการติดตอสัมผัสและสามารถแพรโรคได ยังคงจําเปนตองหามดําเนินการและหามจัด
กิจกรรมดังกลาวขึ้น เวนแตการจัดกิจกรรมน้ันไดรับอนุญาตจากผูวาราชการกรุงเทพมหานคร หรือผูวา
ราชการจังหวัด หรือพนักงานเจาหนาที่ที่ไดรับมอบหมายที่จะพิจารณาในแตละกรณี เพื่อใหเหมาะสม
กับสภาพพื้นท่ีจัดกิจกรรมและสถานการณจริงในพื้นท่ีรับผิดชอบ โดยใหนําขอจํากัดเรื่อง จํานวนบุคคล
ที่เขารวมกิจกรรมจําแนกตามระดับพ้ืนที่สถานการณตามขอ 2 วรรคหน่ึง แหงขอกําหนด (ฉบับท่ี 37) 
ลงวันที่ 30 ตุลาคม พ.ศ.2564 และมาตรการเฝาระวังเพื่อการควบคุมและปองกัน การระบาดของโรคใน
พื้นที่เฝาระวังตามขอ 7 แหงขอกําหนด (ฉบับที่ 46) ลงวันที่ 23 มิถุนายน พ.ศ.2565 มาใชบังคับกับการ
จัดกิจกรรมนี้ดวย 
 การชุมนุมโดยสงบและปราศจากอาวุธเปนเสรีภาพของประชาชนที่ยอมกระทําไดภายใต ขอบเขต
การใชสิทธิและเสรีภาพตามรัฐธรรมนูญและกฎหมาย โดยใหนําหลักเกณฑการจัดและการแจง การ
ชุมนุม รวมทั้งหนาที่ของผูจัดและผูชุมนุมตามท่ีกําหนดในกฎหมายวาดวยการชุมนุมสาธารณะมาใชโดย
อนุโลม ทั้งนี้ เพื่อประโยชนในการควบคุและปองกันการระบาดของโรคซ่ึงพนักงานเจาหนาที่ สามารถ
เขาตรวจสอบ ระงับยับยั้ง หรือยุติการชุมนุมการทํากิจกรรม หรือการมั่วสุม ที่จัดขึ้นโดยม ีลักษณะเสี่ยง
ตอการแพรระบาดของโรคไดอยางทันทวงที ใหศูนยปฏิบัติการแกไขสถานการณฉุกเฉิน ดานความมั่นคง 
(ศปม.) กําหนดมาตรการขึ้นเปนการเฉพาะเพื่อคุมครองประชาชน รวมท้ังการอํานวยความสะดวกและ
ดูแลการชุมนุม รวมไปถึงกําหนดมาตรการอื่นๆ ตามความจําเปนและเหมาะสม กับสถานการณได 

   

  ขอ 4 การเตรียมความพรอมรองรับการเดินทางเขามาในราชอาณาจักรทางบกผานจุดผอนปรน 
การคา จุดผานแดนชั่วคราว จุดผอนปรนพิเศษ จุดผานแดนชั่วคราวเพื่อการทองเที่ยว และจุดผอนปรน 
เพื่อการทองเที่ยว เพื่ออํานวยความสะดวกในการเดินทางเขาออกราชอาณาจักรทางบกผานจุดผอนปรน 
การคา จุดผานแดนชั่วคราว จุดผอนปรนพิเศษ จุดผานแดนชั่วคราวเพื่อการทองเที่ยว และจุดผอนปรน 
เพื่อการทองเที่ยว ใหพนักงานเจาหนาที่และหนวยงานที่รับผิดชอบดําเนินการใหเปนไปตามนโยบาย 
เปดประเทศควบคูกับการดําเนินมาตรการดานสาธารณสุขอยางเขมแข็งและสมดุล โดยให  
กระทรวงมหาดไทยรวมกับกระทรวงสาธารณสุข และหนวยงานท่ีเกี่ยวของดําเนินการตามกฎหมาย วา
ดวยโรคติดตอ ทั้งนี้ ใหผูรับผิดชอบจัดใหมีมาตรการปองกันโรคและกํากับการปฏิบัติเพื่อใหเปนไป ตาม
กฎ ระเบียบ และเงื่อนไขทีท่างราชการกําหนดดวย 
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ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 

   ปฏิบัติ        ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.10 พระราชกําหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.2548 (ตอ) 

 ขอ 5 มาตรการเตรียมความพรอมเพื่อเฝาระวัง ควบคุม และปองกันการระบาดระลอกใหม ให
คณะกรรมการโรคติดตอกรุงเทพมหานครหรือคณะกรรมการโรคติดตอจังหวัด แลวแตกรณี รวมกับ 
กระทรวงสาธารณสุขและหนวยงานที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐและภาคเอกชน เตรียมความพรอมโดยบูรณา
การ และประสานการปฏิบัติงานเพื่อจัดเตรียมยาและเวชภัณฑ วัคซีนปองกันโรคโควิด - 19 บุคลากร 
ทางการแพทย เจาหนาที่และอาสาสมัคร รวมถึงระบบการชวยเหลือและรักษาผูติดเชื้อ สถานที่และ 
เตียงรองรับผูปวยหนักและผูปวยวิกฤตในรูปแบบตางๆ ใหมีจํานวนท่ีเพียงพอและพรอมเพื่อการรับมือ 
กับการแพรระบาดระลอกใหมที่อาจเกิดขึ้นโดยเฉพาะหากเกิดกรณีที่ผูติดเชื้อที่จําเปนตองเขารับ การ
รักษาพยาบาลมีจํานวนเพิ่มขึ้น รวมทั้งเรงรัด ประชาสัมพันธ รวมถึงพจิารณามาตรการสนับสนุนและ จูง
ใจใหประชาชนเขารับวัคซีนเชิงรุกโดยเฉพาะการเขารับวัคซีนเข็มกระตุน ทั้งนี้ ใหประสานความรวมมือ 
กับประชาชน องคกรภาคประชาสังคม และชุมชนในพื้นที่ เพื่อใหประชาชนกลุมเสี่ยงโดยเฉพาะ กลุม
ผูสูงอายุ ผูมีโรคประจําตัวหรือโรคเรื้อรังตามที่กระทรวงสาธารณสุขกําหนด หญิงมีครรภ (กลุม 608) 
และเด็กเล็ก สามารถเขารับบริการและรักษาพยาบาลไดอยางทั่วถึง รวดเร็ว และมีประสิทธิภาพ ในสวน
ของการเรียนการสอนในสถานศึกษาทั่วประเทศ ใหกระทรวงสาธารณสุข โดยกรมอนามัย รวมกับ
กระทรวงศึกษาธิการ กระทรวงมหาดไทย และหนวยงานที่เกี่ยวของ พิจารณายกระดับ มาตรการปองกัน
เพื่อการเตรียมความพรอมดําเนินการจัดการเรียนการสอนใหเหมาะสมกับสถานการณ โดยมีแนวปฏิบัติ
หรือแผนเผชิญเหตุที่จําเปนเพื่อมุงสรางความปลอดภัยในสถานศึกษาและการจัดการเรียน การสอน โดย
คํานึงถึงประโยชนของนักเรียน ผูปกครอง ครู และบุคลากรทางการศึกษาเปน สําคัญ ทั้งนี้ ให
คณะกรรมการโรคติดตอกรุงเทพมหานครหรือคณะกรรมการโรคติดตอจังหวัด แลวแต กรณี รวม
ดําเนินการกํากับ ติดตาม เฝาระวัง และทบทวนมาตรการตาง ๆ ใหมีความเหมาะสมและ สอดคลองกับ
สถานการณดวย 

   

  ขอ 6 การเตรียมความพรอมเพื่อขับเคลื่อนการบริหารจัดการโรคโควิด - 19 จากโรคติดตอ อันตราย
ไปสูโรคติดตอท่ีตองเฝาระวัง เพื่อขับเคล่ือนการบริหารจัดการสถานการณโรคโควิด - 19 จากโรคติดตอ
อันตรายไปสูโรคติดตอท่ีตองเฝาระวังตามกฎหมายวาดวยโรคติดตอใหบรรลุเปาหมาย เพื่อใหประชาชน
สามารถรับมือ ปรับตัว และดํารงชีวิตไดอยางปลอดภัย ภายใตหลักการและแนวคิด ที่วา “ประชาชน
ปลอดภัย เศรษฐกิจไทยเขมแข็ง ประเทศไทยแข็งแรง” ใหศูนยปฏิบัติการฉุกเฉิน ดานการแพทยและ
สาธารณสุข กรณีโรคติดเชื้อโควิด-19 ดําเนินการ ดังนี ้

   

  (1) เตรียมความพรอมเพื่อขับเคลื่อนการบริหารจัดการโรคโควิด - 19 จากโรคติดตออันตราย ไปสู
โรคติดตอที่ตองเฝาระวังตามกฎหมายวาดวยโรคติดตอและประสานการปฏิบัติกับทุกภาคสวน เพื่อ
กําหนดนโยบาย วางระบบ แผนปฏิบัติการ แนวทางปฏิบัติ และกลไกในการกํากับติดตามและ 
ประเมินผลในการเฝาระวัง ปองกัน และควบคุมโรคโควิด- 19 ที่ครอบคลุมท้ังมาตรการทางการแพทย 
และสาธารณสุข มาตรการทางสังคมและองคกร มาตรการทางกฎหมาย และมาตรการดานการสื่อสาร 
และประชาสัมพันธ เพื่อใหหนวยงานของรัฐ คณะกรรมการโรคติดตอกรุงเทพมหานคร หรือ
คณะกรรมการโรคติดตอจังหวัด แลวแตกรณี นําไปปฏิบัติตอไป ทั้งนี้ ใหสอดคลองกับแนวทาง ที่
นายกรัฐมนตรี รัฐบาล หรือ ศบค. กําหนดหรือไดพิจารณาเห็นชอบแลว 

   

  (2) ประสานการปฏิบัติกับศูนยบริหารสถานการณโควิด - 19 กระทรวงมหาดไทย กรุงเทพมหานคร 
และสวนราชการที่เกี่ยวของ เพื่อเรงรัดการฉีดวัคซีนเชิงรุกในทุกกลุมเปาหมาย ประชากร โดยเฉพาะ
อยางยิ่งกลุมผูสูงอายุ ผูมีโรคประจําตัวหรือโรคเรื้อรังตามที่กระทรวงสาธารณสุข กําหนด หญิงมีครรภ 
(กลุม 608) และเด็กเล็กซึ่งอยู ในเกณฑที่สามารถรับวัคซีนได โดยให คณะกรรมการโรคติดตอ
กรุงเทพมหานครหรือคณะกรรมการโรคติดตอจังหวัด แลวแตกรณี กํากับ ติดตามการฉีดวัคซีนใหเปนไป
ตามนโยบายและแนวทางของกระทรวงสาธารณสุข ที่นายกรัฐมนตรี รัฐบาล หรือ ศบค. กําหนดหรือได
พิจารณาเห็นชอบ 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.10 พระราชกําหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.2548 (ตอ) 

ประกาศคณะกรรมการโรคติดตอจังหวัดอุตรดิตถ เรื่อง มาตรการเฝาระวังและควบคุมการแพรระบาด
ของโรคติดตอเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) ฉบับที่ 53 ลงวันที่ 29 มิถุนายน พ.ศ.2565 : มี
มาตรการที่เกี่ยวของ ดังนี ้
 ขอ 2 การผอนคลายขอปฏิบัติในการสวมหนากากอนามัยหรือหนากากผา : การสวมหนากาก
อนามัย หรือหนากากผาใหเปนการปฏิบัติโดยความสมัครใจ โดยขอใหประชาชนพิจารณาประโยชนตาม
ขอมูลที่ฝายสาธารณสุขรายงานวา การสวมหนากากอยางถูกวิธีเปนประโยชนดานสุขอนามัยในการ
ปองกันการแพรเชื้อ และการรับเชื้อ ทั้งเชื้อโรคโควิด-19 และโรคติดเชื้อทางเดินหายใจอื่นๆ รวมท้ังยัง
สามารถลดความเสี่ยงอื่นที่อาจมีผลกระทบตอสุขภาพ จึงมีขอแนะนําใหประชาชนทั่วไปสวมหนากาก
อนามัย เมื่ออยูรวมกับบุคคลอื่นในสถานท่ี หรือในพ้ืนท่ีแออัด มีการรวมกลุมคนจํานวนมาก ไมสามารถ
เวนระยะหางได หรืออากาศถายเทไมดี เพื่อลดความเสี่ยงในการแพรเชื้อ หรือการรับเชื้อ 
 กรณีเปนผูเขาขายเสี่ยงที่เมื่อติดเชื้อโควิด-19 จะมีอาการรุนแรง หรือความเสี่ยงสูงตอการเสียชีวิต 
(กลุม 608) หรือผูที่มีโรคประจําตัวเกี่ยวกับระบบทางเดินหายใจ ควรสวมหนากากอนามัยอยางถูกวิธี
ตลอดเวลา เมื่อตองอยูรวมกับบุคคลอื่น เพื่อลดความเสี่ยงในการรับเชื้อ และกรณีเปนผูติดเชื้อโควิด-19 
หรือ ผูสัมผัสเสี่ยงสูงจากเชื้อโควิด-19 จําเปนตองสวมหนากากอนามัยอยางถูกวิธีตลอดเวลา เมื่ออยู
รวมกับบุคคลอื่นเพื่อลดความเสี่ยง และปองกันการแพรโรค 

   

  ขอ 3 การผอนคลายมาตรการสําหรับการเคลื่อนยายและการเดินทางของแรงงานตางดาว : ใหการ
เดินทางและการเคล่ือนยายแรงงานตางดาว เพื่อการทํางานขามเขตจังหวัด การเดินทางและเคล่ือนยาย
แรงงานตางดาวเพื่อการทํางานภายในเขตจังหวัด สามารถดําเนินการภายใตกฎหมาย กฎ หรือระเบียบท่ี
กําหนดหลักเกณฑและเงื่อนไขการดําเนินการไดตามปกติ 

   

  ขอ 5 มาตรการเฝาระวังเพื่อการควบคุมและปองกันการระบาดของโรคในพ้ืนที่ : การจัดกิจกรรม
รวมกลุมของบุคคลจํานวนมากใหสามารถทําไดตามความเหมาะสม โดยใหปฏิบัติตามมาตรการดาน
สาธารณสุขที่ทางราชการกําหนดอยางเครงครัด ทั้งนี้ กรณีการจัดกิจกรรมซึ่งมีการรวมกลุมของบุคคล
จํานวนรวมกันมากกวาสองพันคน ใหผูรับผิดชอบแจงการจัดกิจกรรมตอศูนยปฏิบัติการควบคุมโรค
อําเภอ (ศปก.อ.) ศูนยปฏิบัติการควบคุมโรคตําบล (ศปก.ต.) หรือศูนยปฏิบัติการควบคุมโรคเทศบาล
เมืองอุตรดิตถ  (ศปก.ทม.อต.) แลวแตกรณี เพื่อเปนมาตรการเฝาระวังและกํากับติดตามมิใหเกิดความ
เสี่ยงตอการระบาดแบบเปนกลุมกอน (Cluster) 

   

 คําสั่งจังหวัดแพร ที่ 1487/2565 เรื่อง มาตรการปองกันและควบคุมการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัส
โคโรนา 2019 ในพื้นที่จังหวัดแพร (ฉบับที่ 97) ลงวันที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2565 : มีมาตรการที่เกี่ยวของ 
ดังนี ้

   

  ขอ 1 การผอนคลายขอปฏิบัติในการสวมหนากากอนามัยหรือหนากากผา : เพื่อใหประชาชน
สามารถดําเนินชีวิตไดใกลเคียงกับสภาวะปกติยิ่งขึ้น จึงสมควรผอนคลายขอจํากัดในเรื่องการสวม
หนากากอนามัย หรือหนากากผา โดยใหยกเลิกคําสั่งจังหวัดแพร ที่ 1217/2564 ลงวันท่ี 28 เมษายน 
พ.ศ.2564 (ฉบับท่ี 37) เรื่องใหประชาชนในพื้นที่จังหวัดแพร สวมหนากากอนามัยหรือหนากากผาทุก
ครั้ง ตลอดเวลาที่ออกนอกเคหสถานหรือสถานที่พํานัก 
 การสวมหนากากอนามัย หรือหนากากผาใหเปนการปฏิบัติโดยความสมัครใจ โดยขอใหประชาชน
พิจารณาประโยชนตามขอมูลที่ฝายสาธารณสุขรายงานวา การสวมหนากากอยางถูกวิธีเปนประโยชน
ดานสุขอนามัยในการปองกันการแพรเชื้อ และการรับเชื้อ ทั้งเชื้อโรคโควิด-19 และโรคติดเชื้อทางเดิน
หายใจอื่นๆ รวมทั้งยังสามารถลดความเสี่ยงอื่นท่ีอาจมีผลกระทบตอสุขภาพ กระทรวงสาธารณสุข (กรม
อนามัย) จึงมีขอแนะนําใหประชาชนทั่วไปสวมหนากากอนามัย เมื่ออยูรวมกับบุคคลอื่นในสถานท่ี หรือ
ในพื้นท่ีแออัด มีการรวมกลุมคนจํานวนมาก ไมสามารถเวนระยะหางได หรืออากาศถายเทไมดี เพื่อลด
ความเสี่ยงในการแพรเชื้อ หรือการรับเชื้อ 
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ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสําคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติตาม

กฎหมาย 
รายละเอียดการดําเนินการของโครงการ เอกสารประกอบ 

3.10 พระราชกําหนดการบริหารราชการใน
สถานการณฉุกเฉิน พ.ศ.2548 (ตอ) 

 กรณีเปนผูเขาขายเสี่ยงที่เมื่อติดเชื้อโควิด-19 จะมีอาการรุนแรง หรือความเสี่ยงสูงตอการเสียชีวิต 
(กลุม 608) หรือผูที่มีโรคประจําตัวเกี่ยวกับระบบทางเดินหายใจ ควรสวมหนากากอนามัยอยางถูกวิธี
ตลอดเวลา เมื่อตองอยูรวมกับบุคคลอื่น เพื่อลดความเสี่ยงในการรับเชื้อ และกรณีเปนผูติดเชื้อโควิด-19 
หรือ ผูสัมผัสเสี่ยงสูงจากเชื้อโควิด-19 จําเปนตองสวมหนากากอนามัยอยางถูกวิธีตลอดเวลา เมื่ออยู
รวมกับบุคคลอื่นเพื่อลดความเสี่ยง และปองกันการแพรโรค 

   

  ขอ 2 การจัดกิจกรรมรวมกลุมของบุคคลจํานวนมาก : ใหสามารถทําไดตามความเหมาะสม โดยให
ปฏิบัติตามมาตรการดานสาธารณสุขที่ทางราชการกําหนดอยางเครงครัด ทั้งนี้ กรณีการจัดกิจกรรมซึ่งมี
การรวมกลุมของบุคคลจํานวนรวมกันมากกวาสองพันคน ใหผูรับผิดชอบแจงการจัดกิจกรรมตอ
คณะกรรมการโรคติดตอจังหวัด เพื่อเปนมาตรการเฝาระวังและกํากับติดตามมิใหเกิดความเสี่ยงตอการ
ระบาดแบบเปนกลุมกอน (Cluster) 

   

  ขอ 4 การผอนคลายมาตรการสําหรับการเคลื่อนยายและการเดินทางของแรงงานตางดาวทั่ว
ราชอาณาจักร : เพื่อใหการดําเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมไดใกลเคียงกับสภาวะปกติมากยิ่งขึ้น 
โดยใหการเดินทางและการเคลื่อนยายแรงงานตางดาว เพื่อการทํางานขามเขตจังหวัด การเดินทางและ
เคลื่อนยายแรงงานตางดาวเพื่อการทํางานภายในเขตจังหวัด สามารถดําเนินการภายใตกฎหมาย กฎ 
หรือระเบียบที่กําหนดหลักเกณฑและเงื่อนไขการดําเนินการไดตามปกต ิ

   

    
 


