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บทที่ 4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการเรงรัดขยายทางสายประธานใหเปน 4 ชองจราจร (ระยะ
ที่ 2) ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย ที่จัดทําโดยบริษัท ไทย ดีซีไอ จํากัด บริษัท นอรธอีสต คอนซัล
แตนส จํากัด และบริษัท ธารา คอนซัลแตนท จํากัด ไดผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณา
รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมของสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ และโครงการรวมกับเอกชนดานคมนาคม ใน
การประชุมครั้งที่ 5/2548 เมื่อวันที่ 26 พฤษภาคม พ.ศ.2548 และผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ในการประชุมครั้งที่ 8/2548 เมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ.2548 ตามลําดับ โดยมีเงื่อนไขประกอบการ
เห็นชอบรายงานฯ ใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ รวมทั้งใหมีการ
ปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหความเห็นเพิ่มเติมอยางเครงครัด 

 ปจจุบันแนวเสนทางโครงการไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใหบริการตลอดทั้งแนวเสนทาง
โครงการมาตั้งแตเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2555 โดยอยูในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 และแขวงทาง
หลวงแพร ซึ่งมีจุดแบงเขตความรับผิดชอบที่ กม.351+740 (เดิม กม.131+750) บริเวณจุดชมวิวเขาพลึง ในการศึกษา
ครั้งนี้ ไดมีการแบงเกณฑการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังนี้  

เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการ สัญลักษณ ความหมาย 

ปฏิบัติ  ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดในกรณีที่โครงการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนดไดครบตามเงื่อนไข 

ปฏิบัติไมครบถวน  - ไดปฏิบัติตามมาตรการแตไมครบถวนตามทุกเงื่อนไข 
- มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวบางสวน และมีบางสวนที่ยังไมถึง
เวลาตองปฏิบัต ิ

ไมไดปฏิบัติ  ผลการปฏิบัติตามมาตรการในกรณีที่โครงการไมไดปฏิบัติตามมาตรการที่
กําหนดไว  

ไมสามารถประเมินผลได  - มาตรการกําหนดใหปฏิบัติ แตในขณะที่ประเมินยังไมถึงเวลาที่โครงการ
จะตองปฏิบัต ิ
- มาตรการที่กําหนดไวไมมีความจําเปนตองปฏิบัติในปจจุบัน 

ไมเกี่ยวของกับโครงการ  - มาตรการที่กําหนดไวไมเกี่ยวของกับโครงการ 
- มาตรการที่กําหนดไวไมใชหนาที่ของกรมทางหลวง 
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4.1 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่
แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 และแขวงทางหลวงแพร ตองปฏิบัติในระยะดําเนินการโครงการ มีทั้งสิ้น 11 ปจจัย รวม 
20 มาตรการ จากการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะ
ดําเนินการโครงการ พบวา แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน สามารถสรุปผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการไดดังตารางที่ 4.1-1 สําหรับสรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการในแตละปจจัยสิ่งแวดลอมแสดงดัง 
ตารางที่ 4.1-2 สวนรายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการ แสดงไวในตารางที่ 4.1-3 

ตารางที่ 4.1-1 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดติถ-เดนชัย 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ แขวงทางหลวงอุตรดิตถท่ี 1 แขวงทางหลวงแพร 

ปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 15 16 
ปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน - - 
ไมไดปฏิบัติ - - 
ไมสามารถประเมินผลได 5 4 
ไมเกี่ยวของกับโครงการ - - 

รวม 20 20 
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ตารางท่ี 4.1-2 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการในระยะดําเนินการ 

ลําดับ ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การปฏิบัติตามมาตรการ 
แขวงทางหลวงอุตรดิตถท่ี 1 แขวงทางหลวงแพร 

ปฏิบัติ
ครบถวน 

ปฏิบัติไม
ครบถวน 

ไมปฏิบัติ 
ไมสามารถ

ประเมินผลได 
ไมเกี่ยวของ 
กับโครงการ 

รวม 
ปฏิบัติ

ครบถวน 
ปฏิบัติไม
ครบถวน 

ไมปฏิบัติ 
ไมสามารถ

ประเมินผลได 
ไมเกี่ยวของ 
กับโครงการ 

รวม 

1 ทรัพยากรดิน 2 - - - - 2 2 - - - - 2 
2 น้ําผิวดิน 1 - - - - 1 1 - - - - 1 
3 ระดับเสียง 1 - - 1 - 2 1 - - 1 - 2 
4 ความสั่นสะเทือน 1 - - - - 1 1 - - - - 1 
5 ทรัพยากรปาไมและ 

ชั้นคุณภาพลุมนํ้า 
1 - - 1 - 2 1 - - 1 - 2 

6 ทรัพยากรสัตวปา - - - 1 - 1 - - - 1 - 1 
7 การคมนาคมขนสง 2 - - - - 2 2 - - - - 2 
8 การระบายน้ําและควบคุมนํ้าทวม 2 - - - - 2 2 - - - - 2 
9 สภาพเศรษฐกิจและสังคม 3 - - 1 - 4 4 - - - - 4 
10 การสาธารณสุข อาชีวอนามัย และอุบัติเหตุ 2 - - - - 2 2 - - - - 2 
11 แหลงทองเที่ยวและสุนทรียภาพ 1 - - - - 1 1 - - - - 1 

รวม 16 - - 4 - 20 17 - - 3 - 20 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. ทรัพยากรดิน 1 .  ปลู กหญ าทดแทนตนที่ ต ายแล วอย า ง
สม่ําเสมอบริเวณไหลถนน  

 1. แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการปลูกหญา
ทดแทนตนที่ตาย รวมทั้งดูแลบํารุงรักษาให
หญาบริเวณไหลทางใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ 

ไมมี แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 
กม.330+000 (เดิม กม.112+671) 

แขวงทางหลวงแพร 

 
กม.367+100 (เดิม กม.149+760) 
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* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. ทรัพยากรดิน (ตอ) 2. บํารุงรักษาโครงสรางที่ปองกันการชะลาง
พังทลายของดินเปนประจํา 

 2. แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการบํารุงรักษา
โครงสรางปองกันการชะลางพังทลายของดิน
อยางสม่ําเสมอ รวมทั้งมีการขอรับการจัดสรร
งบประมาณ เพื่อซอมแซมโครงสรางปองกันการ
พังทลายของดิน ในกรณีที่พบวาชํารุดเสียหาย 
จากการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.
2565 พบวา โครงสรางปองกันการพังทลายของ
ดินสวนใหญอยูในสภาพดี รวมทั้งอยูระหวางรอ
การจั ดสรรงบประมาณในการซ อมแซม
โครงสรางปองกันการพังทลายของดินในบริเวณ
ที่ชํารุดเสียหาย 

ไมมี แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 
กม.347+200 ถึง กม.347+450  

(เดิม กม.127+200 ถึง กม.127+450) 
ดานเดนชัย-อุตรดิตถ 

แขวงทางหลวงแพร 

 
กม.355+900 ถึง กม.356+175 

(เดิม กม.135+922 ถึง กม.136+198) 
ดานเดนชัย-อุตรดิตถ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. น้ําผิวดิน 1. บํารุงดูแลรักษาระบบปองกันการกัดเซาะไหล
ทาง 

 1. แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการบํารุงรักษา
ระบบปองกันการกัดเซาะของไหลทางอยาง
สม่ําเสมอ โดยเมื่อพบบริเวณใดที่มีการกัดเซาะ
ไหลทา ง  แขวงทางหลวงทั้ ง  2  แห ง  ได
ดําเนินการซอมแซม โดยการนํากากยาง และ
หินคลุกมาถมไหลทางในบริเวณที่ถูกกัดเซาะ
ระหวางการจัดสรรงบประมาณในการซอมแซม 
และจากการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.
2565 ไมพบบริเวณใดท่ีมีการกัดเซาะไหลทาง 

ไมมี แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 

กม.345+060 (เดิม กม.125+057) 
ดานอุตรดิตถ-เดนชัย 

แขวงทางหลวงแพร 

 
กม.352+513 (เดมิ กม.132+525) 

ดานเดนชัย-อุตรดิตถ 
 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. ระดับเสียง 1. ภายหลังกอสรางแลวเสร็จบริเวณพื้นที่ที่ไวตอ
ผลกระทบทางเสียงหรือบริเวณตางๆ กําหนดให
ปลูกตนไมซอนกัน 2 แนว แบบสลับฟนปลาเพื่อ
ชวยลดผลกระทบดานเสียง 

 1. ตลอดแนวเสนทางโครงการมีตนไมเดิมขึ้นอยู
ตามสภาพธรรมชาติ สวนชวงที่ผานชุมชน มี
ตนไมตางๆ ที่ปลูกไวในพื้นที่ชุมชน ดังนั้น 
ตลอดแนวเสนทางโครงการจึงมีพรรณไมตางๆ 
ขึ้นอยูตลอดทั้งแนวเสนทางโครงการ แขวงทาง
หลวงทั้ง 2 แหง จึงไมไดดําเนินการปลูกตนไม
ซอนกัน 2 แนว แบบสลับฟนปลา ตามที่
มาตรการกําหนด แตไดมีการดูแลพืชพรรณที่
ขึ้นอยูเดิมตามธรรมชาติ รวมทั้งมีการปลูกพืช
คลุมดินบริเวณเกาะกลางถนน ซึ่งสอดคลองกับ
แนวทางในการปลูกตนไม ของกรมทางหลวง ที่
คํานึงถึงระยะเวนวาง (Clear Zone) ระยะการ
มองเห็น (Sight Distance) ตําแหนงและชนิด
ของตนไมที่ปลอดภัยตอผู ใช เสนทาง โดย
พิจารณาปลูกไมพุม หรือไมขนาดเล็ก บริเวณ
เกาะกลางถนน และจากการตรวจสอบในเดือน
กรกฎาคม พ.ศ.2565 พบวา พืชพรรณตาม
ธรรมชาติที่ ขึ้ นอยู ตลอดแนวสองข างทาง
โครงการยังอยูในสภาพดี 

เ นื่ อ ง จ ากตลอดแนว เส นทาง
โครงการฯ ไมมีพื้นที่เขตทางเหลือ
เพียงพอสําหรับการปลูกตนไมซอน
กัน 2 แนว รวมทั้ งมีพรรณไม
ทองถิ่นขึ้นอยูตามธรรมชาติ และ
จากการตรวจวัดคาระดับเสียงใน
ระยะที่ผานมา พบวา ทุกสถานี
ตรวจวัดมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง (Leq 24 hr) เปนไปตามที่
มาตรฐานกําหนด (รายละเอียด
แสดงดังบทท่ี 5 ระดับเสียง) จึงถือ
วาตนไมที่ขึ้นอยูตามธรรมชาติ  
สามารถลดผลกระทบดานเสียงได 
โ ดย ไม จํ า เ ป นต อ งปลู ก ต น ไม
เพิ่มเติม 

แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 
กม.337+100 (เดิม กม.119+784) 

แขวงทางหลวงแพร 

 
กม.367+100 (เดมิ กม.149+760) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. ระดับเสียง (ตอ) 2. ดูแลรักษาหรือซอมบํารุงสภาพผิวจราจรอยาง
สม่ําเสมอ 

 2. แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง ไดมีการดูแลรักษา 
และซอมบํารุงผิวจราจรอยางสม่ําเสมอ จากการ
ตรวจสอบ พบวา สภาพผิวจราจรสวนใหญอยู
ในสภาพดี 

ไมมี แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 
กม.351+530 (เดิม กม.130+908) 

แขวงทางหลวงแพร 

 
กม.352+513 (เดิม กม.135+173) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. ความสั่นสะเทือน 1. ดูแลรักษาและซอมบํารุงผิวจราจรใหอยูใน
สภาพดีอยูเสมอ 

 1. แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง ไดมีการดูแลรักษา 
และซอมบํารุงผิวจราจรอยางสม่ําเสมอ จากการ
ตรวจสอบ พบวา สภาพผิวจราจรสวนใหญอยู
ในสภาพดี 

ไมมี แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 
กม.339+500 (เดมิ กม.122+160) 

แขวงทางหลวงแพร 

 
กม.354+010 (เดิม กม.136+670) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. ทรัพยากรป า ไม
และชั้นคุณภาพลุม
น้ํา 

1. ปลูกตนไมตามแนว 2 ขางทางและบริเวณ
เกาะกลางถนน เพื่อฟนฟูสภาพนิเวศตามแนว
ถนน 

 1. ตลอดแนวเสนทางโครงการมีตนไมเดิมขึ้นอยู
ตามสภาพธรรมชาติ สวนชวงที่ผานชุมชน มี
ตนไมตางๆ ที่ปลูกไวในพื้นที่ชุมชน สวนแนว
เสนทาง ดังนั้นตลอดแนวเสนทางโครงการจึงมี
พรรณไมตางๆ ขึ้นอยูตลอดทั้งแนวเสนทาง
โครงการ แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง จึงไมได
ดําเนินการปลูกตนไมซอนกัน 2 แนว แบบสลับ
ฟนปลา ตามที่มาตรการกําหนด แตไดมีการ
ดูแลพืชพรรณที่ขึ้นอยูเดิมตามธรรมชาต ิรวมท้ัง
มีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณเกาะกลางถนน ซึ่ง
สอดคลองกับแนวทางในการปลูกตนไม ของ
กรมทางหลวง ที่คํานึงถึงระยะเวนวาง (Clear 
Zone) ระยะการมองเห็น (Sight Distance) 
ตําแหนงและชนิดของตนไมที่ปลอดภัยตอผูใช
เสนทาง โดยพิจารณาปลูกไมพุม หรือไมขนาด
เล็ก บริ เวณเกาะกลางถนน และจากการ
ตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2565 พบวา 
ตนไมที่ปลูกไวบริเวณเกาะกลางถนน และพืช
พรรณตามธรรมชาติที่ขึ้นอยูตลอดแนวสองขาง
ทางโครงการยังอยูในสภาพดี 

เ นื่ อ ง จ ากตลอดแนว เส นทาง
โครงการฯ มีพรรณไมทองถิ่ น
ขึ้นอยูตามธรรมชาติ รวมทั้งมีการ
ปลูกพืชคลุมดินบริเวณเกาะกลาง
ถนน จึงไมจําเปนตองปลูกตนไม
เพิ่มเติม 

แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 
กม.337+210 (เดิม กม.119+891) 

แขวงทางหลวงแพร 

 
กม.367+100 (เดิม กม.147+160) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
 

D:/data/Highway/2564/อุตรดิตถ-เดนชยั/report/Progress II/t4.1-3.docx  รายงานความกาวหนา 2 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. ทรัพยากรป า ไม
และชั้นคุณภาพลุม
น้ํา (ตอ) 

2. ดูแลและบํารุงรักษาตนไมและปลูกเสริมเมื่อ
ตนไมเดิมตาย 

 2. แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการดูแลรักษา
พืชพรรณตามธรรมชาติที่ขึ้นอยูตลอดแนวสอง
ขางทางโครงการ และพืชคลุมดินบริเวณเกาะ
กลางถนนใหอยูในสภาพดี จากการตรวจสอบ 
พบวา ตนไมและพืชคลุมดินตางๆ ยังอยู ใน
สภาพดี 

ไมมี แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 
กม.342+825 (เดิม กม.124/2+337) 

แขวงทางหลวงแพร 

 
กม.368+200 (เดิม กม.148+161) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
 

D:/data/Highway/2564/อุตรดิตถ-เดนชยั/report/Progress II/t4.1-3.docx  รายงานความกาวหนา 2 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

6. ทรัพยากรสัตวปา 1. ปลูกตนไมตามแนวถนนโดยเลือกชนิดพันธุไม
ที่เปนอาหารแกสัตวปา เชน ไทร หวา ตะขบ 
เปนตน 

 1. ตลอดแนวเสนทางโครงการมีตนไมเดิมขึ้นอยู
ตามสภาพธรรมชาติ โดยพบวามีชนิดพันธุไมที่
เปนอาหารแกสัตวปา เชน ไทร หวา ตะขบ 
ขึ้นอยูตลอดแนวเสนทางโครงการ แขวงทาง
หลวงทั้ง 2 แหง จึงไมไดดําเนินการปลูกตนไม
เพิ่มเติมตามท่ีมาตรการกําหนด แตไดมีการดูแล
พื ชพรรณที่ ขึ้ นอยู เ ดิ มตามธรรมชาติ  ซึ่ ง
สอดคลองกับแนวทางในการปลูกตนไม ของ
กรมทางหลวง ที่คํานึงถึงระยะเวนวาง (Clear 
Zone) ระยะการมองเห็น (Sight Distance) 
ตําแหนงและชนิดของตนไมที่ปลอดภัยตอผูใช
เสนทาง โดยพิจารณาปลูกไมพุม หรือไมขนาด
เล็ก บริ เวณเกาะกลางถนน และจากการ
ตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2565 พบวา 
พืชพรรณตามธรรมชาติที่ขึ้นอยูตลอดแนวสอง
ขางทางโครงการยังอยูในสภาพดี 

เ นื่ อ ง จ ากตลอดแนว เส นทาง
โครงการฯ มีพรรณไมทองถิ่ น 
รวมทั้งมีชนิดพันธุไมที่เปนอาหาร
สัตว เชน ตะขบ และไทร เปนตน 
ขึ้นอยู เองตามธรรมชาติ  จึ งไม
จําเปนตองปลูกตนไมเพิ่มเติม  

แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 
กม.340+730 (เดิม กม.123+390) 

แขวงทางหลวงแพร 

 
กม.363+000 (เดิม กม.143+031) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

7 .  ก า ร ค ม น า ค ม
ขนสง 

1. ดูแลบํารุงรักษาและซอมแซมเสนทางใหใช
งานไดดีอยูเสมอ 

 1. แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง ไดมีการดูแลรักษา 
และซอมบํารุงผิวจราจรอยางสม่ําเสมอ จากการ
ตรวจสอบ พบวา มีการซอมบํารุงเสนทางอยาง
สม่ําเสมอ สภาพผิวจราจรสวนใหญอยูในสภาพ
ด ี

ไมมี แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 
กม.351+530 (เดิม กม.134+190) 

แขวงทางหลวงแพร 

 
กม.361+875 (เดิม กม.142+578) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
 

D:/data/Highway/2564/อุตรดิตถ-เดนชยั/report/Progress II/t4.1-3.docx  รายงานความกาวหนา 2 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมทีร่ะบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

7 .  ก า ร ค ม น า ค ม
ขนสง (ตอ)  

2. กรณีปรับปรุงซอมแซมผิวทางและไหลทาง 
ควรติดตั้งปายเตือนลวงหนาประมาณ 200 เมตร 
เพื่อปองกันอุบัติเหตุ 

 2. แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการติดปายเตือน
ลวงหนากอนถึงบริเวณที่มีกิจกรรมการซอม
บํารุงผิวทางและไหลทาง เปนระยะทาง 200-
500 เมตร  

ไมมี แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 
การปรับปรุงผิวจราจร  

กม.348+361 ถึง กม.351+163 
(เดิม กม.128+367 ถึง กม.131+177) 

แขวงทางหลวงแพร 

 
การปรับปรุงผิวจราจร  

กม.369+500 ถึง กม.370+063 
(เดิม กม.149+444 ถึง กม.150+000) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจยัสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

8. การระบายน้ําและ
ควบคุมนํ้าทวม 

1. กรมทางหลวงควรดูแลอาคารระบายน้ําทุก
ตําแหนงใหใชงานไดด ี

 1. แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการดูแลรักษา
อาคารระบายน้ําตางๆ ใหอยูในสภาพดี และ
จากการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.
2565 พบวา อาคารระบายน้ําสวนใหญสามารถ
ใชงานและระบายน้ําไดด ี

 แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 
กม.339+496.970 
(เดิม กม.122+108) 

แขวงทางหลวงแพร 

 
กม.364+431.032 
(เดิม กม.145+280) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิง่แวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

8. การระบายน้ําและ
ควบคุมนํ้าทวม (ตอ) 

2. ควรมีการขุดลอกตะกอนและกําจัดวัชพืช
บริเวณทอและรางระบายน้ํา 

 2. แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการขุดลอก
ตะกอนและกําจัดวัชพืชบริเวณทอระบายน้ํา 
และรางระบายน้ําตางๆ  อยู เสมอ จากการ
ตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2565 พบวา 
อาคารระบายน้ําสวนใหญสามารถใชงานและ
ระบายน้ําไดด ี

ไมมี แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 
กม.342+002.342 

(เดิม กม.124/1+539) 

แขวงทางหลวงแพร 

 
กม.365+606.760 
(เดิม กม.146+833) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
 

D:/data/Highway/2564/อุตรดิตถ-เดนชยั/report/Progress II/t4.1-3.docx  รายงานความกาวหนา 2 

  4-17 

ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. สภาพเศรษฐกิจ
และสังคม 

1. จัดใหมีหนวยงานรับเรื่องรองทุกขที่เกิดจาก
โครงการ 

 1. แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 และแขวงทาง
หลวงแพร มีชองทางการรับเรื่องรองเรียนผาน
ทางหนาเว็บไซดของแขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง 
และผานสายดวนกรมทางหลวง โทร.1586 หรือ
โทรแจงแขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง โดยตรง 

ไมมี - 

 2. กําหนดใหมีการกอสรางจุดกลับรถใหเพียงพอ 
เพื่อลดผลกระทบดานการเดินทางไป-มาระหวาง 
2 ฝงถนน 

 2. มีการสรางจุดกลับรถตลอดแนวเสนทาง
โครงการ ทั้งสิ้น 27 แหง ประกอบดวย จุดเปด
เพื่อกลับรถที่เกาะกลางถนน 25 แหง และจุด
กลับใตสะพาน 2 แหง ซึ่งมีความเพียงพอตอ
ความตองการใชงานของผู ใชแนวเสนทาง
โครงการ 

ไมมี รายละเอียดดังบทท่ี 2 

 3. กําหนดใหมีการกอสรางสะพานลอยในบริเวณ
ที่เปนยานชุมชนหนาแนนและสถานศึกษา 

 3. มีการสรางสะพานลอยคนขามจํานวน 5 แหง 
ไดแก (1) ชุมชนบานวังสีสูบ กม.328+375 
(เดิม กม.111+049) (2) ศาลจังหวัดอุตรดิตถ 
และลานคาชุมชน อบต.น้ําริด กม.330+270 
(เดิม กม.112+937) (3) ชุมชนบานน้ําหลงและ
โรงเรียนราษฎรอํานวย กม.335+640 (เดิม กม.
118+320) (4) แยกบานแมเฉยและตลาดแม
เฉยเหนือ-ใต กม.336+660 (เดิม กม.119+349) 
และ (5) บริเวณลานคาชุมชนบานปาหวาน กม.
342+620 (เดิม กม.124/2+138) 

ไมมี รายละเอียดดังบทท่ี 2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. สภาพเศรษฐกิจ
และสังคม (ตอ) 

4. กําหนดรูปแบบถนนเพื่อรองรับยานการคา
ชุมชนจํานวน 5 แหง คือ ศูนยหนึ่งตําบลหนึ่ง
ผลิตภัณฑบานวังสีสูบ ลานคาชุมชน อบต.น้ําริด 
ตลาดแมเฉย ตลาดไฮฮา และ สามแยกแมจั๊วะ 
โดยกอสรางชองจราจรพิเศษเพิ่มอีก 1 ชองเพื่อ
เขา-ออกลานการคาชุมชนเพื่อสงเสริมการคา
ขายของชุมชนตามแนวทางหลวงและใหมีความ
เปนระเบียบ ปลอดภัยและถูกตองตามกฎหมาย 

 จากการติดตามตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2565 พบวา 

  

  แขวงทางหลวงอุ ตรดิ ตถ ที่  1  : จ ากการ
ตรวจสอบไมพบ ศูนยหนึ่งตําบลหนึ่งผลิตภัณฑ
บานวังสีสูบ และลานคาชุมชนบริเวณ อบต.น้ํา
ริด จึงไมจําเปนตองมีการกอสรางชองจราจร
พิเศษ เพื่อเขา-ออกในบริเวณดังกลาว สวน
บริเวณชุมชนแมเฉย กม.336+512 ถึง กม.
337+116 ( เดิม  กม .119+200 ถึ ง  กม .
119+800) และชุมชนไฮฮา กม.342+477 ถึง 
กม.342+787 (เดิม กม.124/2+000 ถึง กม.
124/2+300) ยังไมมีการกอสรางชองจราจร
พิเศษ จากการตรวจสอบพบวา มีการขายสินคา
ทางการเกษตร บริเวณตลาดสินคาการเกษตร 
ต .บ านด านนาขาม อ . เมือ ง  จ .อุ ตรดิ ตถ   
กม.342+620 (เดิม กม.124+123) สัปดาหละ 
1 ครั้ง ประกอบกับในบริเวณดังกลาว มีปริมาณ
การจราจรคอนขางนอย รวมทั้งไมพบสถิติการ
เกิ ดอุบั ติ เหตุ ในบริ เ วณดั งกลาว  จึ งยั ง ไม
จําเปนตองกอสรางชองจราจรพิเศษ ตามที่
มาตรการกําหนด 

เมื่อพิจารณาปริมาณจราจรใน
ปจจุบัน พบวา ยังมีปริมาณจราจร
ในบริเวณดังกลาวคอนขางนอย 
รวมทั้งไมพบสถิติการเกิดอุบัติเหตุ 
ในบริเวณใกลเคียงกับที่กําหนดให
มีการกอสรางชองจราจรพิ เศษ
ดั ง กล า ว  จึ ง ยั ง ไม จํ า เป นต อ ง
กอสรางกอสรางชองจราจรพิเศษ
ใหกั บลานค าขาย ในบริ เ วณที่
มาตรการกําหนด อยางไรก็ตาม 
หากในอนาคตมีปริมาณการจราจร
เพิ่มขึ้น หรือมีความหนาแนนของ
ชุมชนเพิ่มมากขึ้น แขวงทางหลวง
อุตรดิตถท่ี 1 ควรพิจารณากอสราง
ชองจราจรพิเศษตามที่มาตรการ
กําหนด 

แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 
ตลาดสินคาการเกษตร 

ต.บานดานนาขาม 
กม.342+620 (เดิม กม.124+123) 

 

 
ชุมชนแมเฉย  

กม.336+512 ถึง กม.337+116 
(เดิม กม.119+200 ถึง  

กม.119+800) 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. สภาพเศรษฐกิจ
และสังคม (ตอ) 

  แขวงทางหลวงแพร : มีการกอสรางชองจราจร
พิเศษบริเวณลานการคาชุมชน บริเวณสาม
แยกแมจั๊วะ กม.369+100 ถึง กม.369+800 
(เดิม กม.151+451 ถึง กม.152+376) รวมท้ัง 
อยูระหวางการขยายแนวชองทางพิเศษให
ครอบคลุมกลุมรานคา ชวง กม.369+500 ถึง 
กม.370+063 (เดิม กม.149+444 ถึง กม.
150+000)  ตามโครงการก อสร า ง เพิ่ ม
ประสิทธิภาพทางหลวง ปงบประมาณ พ.ศ.
2565 โดยคาดวาจะดําเนินการกอสรางแลว
เสร็จในเดือนตุลาคม พ.ศ.2565 

ไมมี แขวงทางหลวงแพร 

 
ชองจราจรพิเศษลานการคาชุมชน 

บริเวณสามแยกแมจั๊วะ  
กม.369+000 (เดิม กม.151+318) 

 
ปายประชาสัมพันธโครงการกอสราง 

กม.369+500 ถึง กม.370+063  
(เดิม กม.149+444 ถึง กม.150+000) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. การสาธารณสุข  
อาชีวอนามัย  และ
อุบัติเหตุ 

1. ติดตั้ งป ายสัญญาณจราจรในตําแหนงที่
เหมาะสมและเห็นไดชัดเจนเพื่อชวยลดอุบัติเหต ุ

 1. แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการติดตั้งปาย
เตือนและสัญญาณไฟกระพริบในบริเวณตางๆ 
โดยเฉพาะบริเวณทางโคงและจุดเสี่ยงที่อาจ
กอให เกิดอุบัติ เหตุ  ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

ไมมี แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 
ปายเตือนโคงอันตราย 

กม.338+000 (เดิม กม.122+660) 

แขวงทางหลวงแพร 

 
ปายเตือนฝนตกถนนล่ืน 

กม.364+000 (เดิม กม.146+660) 

 
สัญญาณไฟกระพรบิ กม.364+700 

(เดิม กม.145+636)   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.1-3 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. การสาธารณสุข  
อาชีวอนามัย  และ
อุบัติเหตุ (ตอ) 

2. ดูแลรักษาผิวทางอยางสม่ําเสมอ  2. แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง ไดมีการดูแลรักษา 
และซอมบํารุงผิวจราจรอยางสม่ําเสมอ ทําให
ไมพบการเกิดอุบัติเหตุที่มีสาเหตุมาจากการ
ชํารุดของผิวจราจร หรืออุปกรณงานทาง โดย
จากการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.
2565 พบวา ผิวการจราจรสวนใหญอยู ใน
สภาพดี 

ไมมี แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 
กม.351+530 (เดิม กม.134+190) 

แขวงทางหลวงแพร 

 
กม.361+875 (เดิม กม.142+578) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.1-3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

11. แหลงทองเที่ยว
และสุนทรียภาพ 

1. ดูแลและบํารุงรักษาตนไมที่ปลูกในเขตทาง
หลวงโครงการเปนประจํา 

 1. แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการดูแล
และบํารุงรักษาตนไมเดิมที่อยูในเขตทาง 
ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ 

ไมมี แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 

 
กม.342+062 (เดิม กม.124+722) 

แขวงทางหลวงแพร 

 
กม.369+400 (เดิม กม.152+060) 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4.2 การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะดําเนินการโครงการ ที่เสนอไวในนรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งกรมทางหลวงตองปฏิบัติ มีทั้งสิ้น 1 แผน ไดแก “แผนการปลูกตนไมตามแนว
เสนทาง” ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนฯ พบวา แขวงทางหลวงอุตรดิตถที่ 1 และแขวงทางหลวงแพร มีการ
ปฏิบัติตามแผนในลักษณะเดียวกัน โดยสวนใหญไมสามารถประเมินผลการปฏิบัติตามแผนฯ ได โดยมีรายละเอียดผล
การปฏิบัติตามแผนฯ แสดงดังตารางที่ 4.2-1 

4.3 การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ตาม
มติคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (คชก.) ที่ระบุไวในหนังสือมติ
เห็นชอบของมติคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (คชก.) มีรายละเอียด
แสดงดัง ตารางที่ 4.3-1 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.2-1 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

 1. แผนการปลูกตนไมตามแนวเสนทาง     
1.1 การปลูกตนไมยืนตนตามริมเสนทางโครงการ ดังนี ้     
1.1.1 บริเวณที่ผานพื้นที่ชุมชน : ใหปลูกตนไมซอนกัน 2 แนวแบบสลับ
ฟนปลาเพื่อชวยลดผลกระทบดานเสียง คิดเปนระยะทางทั้งฝงซาย-ฝง
ขวาของเสนทางเทากับ 25.1 กม. การปลูกตนไมใหปลูกโดยมีระยะหาง
ระหวางตนประมาณ 10 ม. และระยะหางระหวางแนวประมาณ 2 ม.รวม
ตนไมยืนตนที่ปลูกประมาณ 5,020 ตน พันธุไมที่แนะนําใหปลูกตามแนว
เสนทาง ชวงนี้ควรเปนไมที่มีลักษณะใบดกหนาเปนพุม โตเร็ว และ
บํารุงรักษาไดงาย เชน ตนประดู อินทนิล อโศกอินเดีย นนทรี และ
ตะแบก เปนตน 

 ตลอดแนวเสนทางโครงการมีตนไมเดิมขึ้นอยู
ตามสภาพธรรมชาติ สวนชวงที่ผานชุมชน มี
ตนไมตางๆ ท่ีปลูกไวในพื้นที่ชุมชน สวนแนว
เสนทาง ดังนั้นตลอดแนวเสนทางโครงการจึง
มีพรรณไมตางๆ ขึ้นอยูตลอดทั้งแนวเสนทาง
โครงการ แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง จึงไมได
ดําเนินการปลูกตนไมซอนกัน 2 แนว แบบ
สลับฟนปลา ตามที่มาตรการกําหนด แตไดมี
การดูแลพืชพรรณที่ขึ้นอยูเดิมตามธรรมชาติ 
รวมทั้งมีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณเกาะ
กลางถนน ซึ่งสอดคลองกับแนวทางในการ
ปลูกตนไม ของกรมทางหลวง ที่คํานึงถึง
ระยะ เวนว า ง  (Clear Zone) ระยะการ
มองเห็น (Sight Distance) ตําแหนงและ
ชนิดของตนไมที่ปลอดภัยตอผูใชเสนทาง 
โดยพิจารณาปลูกไมพุม หรือไมขนาดเล็ก 
บริ เ วณ เกาะกลางถนน และจากการ
ตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2565 
พบวา พืชพรรณตามธรรมชาติที่ขึ้นอยูตลอด
แนวสองขางทางโครงการยังอยูในสภาพดี 

เนื่องจากตลอดแนวเสนทางโครงการฯ 
มีพรรณไมทองถิ่นขึ้นอยูตามธรรมชาติ 
และจากการตรวจวัดคาระดับเสียงใน
ระยะที่ ผ านมา  พบว า  ทุ กสถานี
ตรวจวัดมีคาระดับเสียงเฉลี่ย  24 
ชั่ ว โ มง  ( Leq 24 hr)  เป น ไปตามที่
มาตรฐานกําหนด (รายละเอียดแสดง
ดังบทที่ 5 ระดับเสียง) จึงถือวาตนไม
ที่ขึ้นอยูตามธรรมชาติ สามารถลด
ผ ล ก ร ะ ทบ ด า น เ สี ย ง ไ ด  โ ด ย ไ ม
จําเปนตองปลูกตนไมเพิ่มเติม 

 
กม.337+100 (เดิม กม.119+784) 

 
กม.367+100 (เดิม กม.149+760) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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  4-25 

ตารางท่ี 4.2-1 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

 1. แผนการปลูกตนไมตามแนวเสนทาง (ตอ)     
1.1 การปลูกตนไมยืนตนตามริมเสนทางโครงการ ดังนี ้(ตอ)     
1.1.2 บริเวณที่ผานพื้นที่ปาพื้นที่อื่นๆ : คิดเปนระยะทางรวมทั้งฝงซาย-
ฝงขวาของเสนทางเทากับ 37.6 กม. การปลูกตนไมในชวงนี้ใหปลูก 1 
แนว โดยมีระยะหางระหวางตนประมาณ 10 ม. รวมตนไมยืนตนที่ปลูก
ประมาณ 3 ,760 ตน พันธุไมที่ปลูกควรเปนไมโตเร็วและหาไดในทองถิ่น 
และควรเลือกตนไมที่ใหผลเปนอาหารแกสัตวปาได เชน หวา ไทร หรือ
ตะขบ เปนตน ทั้งน้ีอาจใชพันธุไมจากการขุดลอมในชวงการแผวถางพื้นที่
เพื่อกอสรางเสนทางมาปลูกได 

 แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง ไมมีการปลูก
ตนไมยืนตนบริเวณที่ผานพื้นที่ปาและพื้นที่
อื่นๆ แตไดมีการดูแลบํารุงรักษาตนไมที่
ขึ้นอยู ในเขตทางเดิมใหอยู ในสภาพดีอยู
เสมอ 

ปจจุบันของกรมทางหลวงไดกําหนด
แนวทางในการปลูกตนไม โดยคํานึงถึง
ระยะ เวนว า ง  ระยะการมอง เห็น 
ตําแหนงและชนิดของตนไมที่ปลอดภัย
ตอผูใชเสนทาง ซึ่งระยะเขตทางที่เหลือ
ของแนวเสนทางโครงการไมเพียงพอ
ตอการปลูกไมยืนตนตามแนวทาง
ดังกลาว ประกอบกับ ในบริเวณที่ผาน
พื้นที่ปาในปจจุบันมีตนไมขึ้นเองตาม
ธรรมชาติ  ซึ่ ง เปนชนิดพันธุ ที่ เป น
อาหารสัตว เชน ตะขบ และไทร เปน
ตน จึงไมจําเปนตองดําเนินการปลูก
ตนไมเพิ่มเติมตามที่แผนปฏิบัติการฯ 
กําหนด 

 
กม.340+540 (เดิม กม.123+200) 

 
กม.367+100 (เดิม กม.149+760) 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.2-1 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

 1. แผนการปลูกตนไมตามแนวเสนทาง (ตอ)     
1.2 ปลูกไมยืนตนตามแนวเกาะกลางเสนทาง คิดเปนระยะทางเทากับ 
23.32 กม. ใหปลูกโดยมีระยะหางระหวางตนประมาณ 10 ม. คิดเปน
ตนไมยืนตนท่ีปลูกประมาณ 2,332 ตน พันธุไมท่ีปลูกในบริเวณเกาะกลาง
เสนทางเสนอใหปลูกไมยืนตนขนาดกลาง โดยเลือกชนิดที่โตเร็วและ
บํารุงรักษาไดงาย และมีความสวยงาม เชน อินทนิลบก ตะแบกนา ราช
พฤกษ นอกจากนี้อาจปลูกไมพุมทึบเสริมระหวางไมยืนตน อาทิเชน ตน
โมกข แกว ไทรยอดทอง เข็ม ชบา เปนตน อยางไรก็ตามบริเวณที่ใกล
ทางแยกและที่กลับรถ (U-turn) ควรเลือกพันธุไมที่มีความสูงไมมาก
เพราะจะทําใหเกิดการบดบังมุมมองในการขับขี่ได 

 แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง ไมมีการปลูก
ตนไมยืนตนตามแนวเกาะกลางถนน แตได
ทําการปลูกหญาคลุมดินบริเวณเกาะกลาง
เสนทาง 

ป จจุบันกรมทางหลวง ไดกํ า หนด
แนวทางในการปลูกตนไม โดยคํานึงถึง
ระยะ เวนว า ง  ระยะการมอง เห็น 
ตําแหนงและชนิดของตนไมที่ปลอดภัย
ตอผูใชเสนทาง จึงควรปลูกเปนพืชคลุม
ดินหรือไมพุม บริเวณเกาะกลางถนน
แบบยกที่มีขนาดกวาง 4.2 เมตร ใน
บ ริ เ ว ณ  ก ม . 3 2 8 +3 1 5  ถึ ง  ก ม .
343+390 (เดิม กม.110+989 ถึง กม.
124/2+885), กม.344+440 ถึง กม.
346+940 (เดิม กม.124/4+222 ถึง 
กม.126+540), กม.366+940 ถึง กม.
370+063 (เดิม กม.146+918 ถึง กม.
150+000) แทนการปลูกไมยืนตน 
รวมทั้งทําการดูแลบํารุงรักษาตนไมที่
ขึ้นอยูในเขตทางเดิมใหอยูในสภาพดี
อยูเสมอ 

 
กม.358+800 (เดิม กม.141+460)  

 
กม.370+063.461 (กม.150+000) 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.2-1 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชัย จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง  
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

เอกสารอางอิง 

 1. แผนการปลูกตนไมตามแนวเสนทาง (ตอ)     
1.3 การบํารุงรักษาตองมีการพรวนดิน ใสปุย รดน้ํา กําจัดวัชพืช แมลง
ศัตรูพืช และมีการปลูกตนไมซอมแซม เปนตน 

 แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง ไดทําการดูแล
บํารุงรักษาตนไมที่อยูในเขตทางเดิมใหอยู
ในสภาพดีอยูเสมอ  

ไมมี 

 
ตนไมตามธรรมชาติในพื้นที่เขตทาง 
กม.340+540 (เดิม กม.123+200) 

 
ตนไมตามธรรมชาติในพื้นที่เขตทาง 
กม.367+100 (เดิม กม.149+760) 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางท่ี 4.3-1 
ผลการปฏิบัติตามเง่ือนไขของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 

เง่ือนไขตามมติของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และขอเสนอแนะ 

ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. ออกแบบใหผิวจราจร 2 ฝงอยูตางระดับกันในชวงที่ลาดชัน
หรือเนินเขา และติดตั้งอุปกรณสะทอนแสงในบริเวณที่ไมมี
ไฟฟาสองสวาง 

 1. จากการตรวจสอบพบวา ผิวจราจรในชวงที่ลาด
ชันหรือเนินเขาทั้ง 2 ฝงอยูตางระดับกัน และมีการ
ติดตั้งอุปกรณสะทอนแสงในบริเวณที่ไมมีไฟฟาสอง
สวาง 

ไมมี 

 
กม.350+360 (เดิม กม.133+020) 

 
กม.357+300 (เดิม กม.139+960) 

2. ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่
เสนอไวในรายงานฯ 

 2. มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมเพียงบางสวน โดยมีบาง
มาตรการที่ยั งไมสามารถประเมินผลได  ไดแก  
มาตรการที่กําหนดใหปลูกตนไม เพื่อลดผลกระทบ
ดานเสียง / ฟนฟูสภาพนิเวศ และเปนอาหารแกสัตว 
และการกอสรางชองจราจรพิเศษเพิ่มอีก 1 ชอง เพื่อ
เขา-ออก ลานการคาชุมชน 

ไมมี รายละเอียดแสดงดัง ตารางที่ 4.1-3 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
 

D:/data/Highway/2564/อุตรดิตถ-เดนชยั/report/Progress II/t4.3-01.docx  รายงานความกาวหนา 2 

  4-29 

ตารางท่ี 4.3-1 
ผลการปฏิบัติตามเง่ือนไขของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาต ิ(ตอ) 

เง่ือนไขตามมติของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และ

ขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. ตองใหคณะกรรมการผูชํานาญการฯ ใหความเห็นชอบกอน
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการและ/หรือมาตรการ
ปองกันและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 3. จากการตรวจสอบพบการเปลี่ยนแปลงแนว
เ ส น ท า ง บ ริ เ ว ณ จุ ด เ ริ่ ม ต น โ ค ร ง ก า ร  ก ม .
327+997.178 (เดิม กม.110+671.660) จากเดิม
แยกวังสีสูบเปนทางแยกระดับพื้นมีไฟสัญญาณ
จราจร ปจจุบันไดมีการปรับเปนทางแยกตางระดับ 
โดยกอสรางอุโมงคทางลอดขนาด 6 ชองจราจรไป
กลับในแนว ทางหลวงหมายเลข 11 (รายละเอียด
แสดงดังบทที่ 2) ตามมติ กก.วล. ครั้งที่ 5/2561 
วันที่ 3 ตุลาคม พ.ศ.2561 กําหนดใหหนวยงานที่มี
อํานาจอนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ เปน
ผูพิจารณาอนุญาตใหมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ โดยกอสรางอุโมงคทางลอดวังสีสูบเปนการ
กอสรางที่เกิดขึ้นในเขตทางเดิม และไดรับความ
เห็นชอบจากอธิบดีกรมทางหลวง ซึ่งเปนหนวยงาน
อนุญาต ใหดําเนินการกอสรางดังกลาว 

เนื่องจากบริเวณสี่แยกวังสีสูบ มี
อุบัติ เหตุ เกิดขึ้นบอยครั้ ง  การ
เปลี่ยนแปลงรูปแบบเปนอุโมงค
ทางลอดใตทางหลวงหมายเลข 
1045 นอกจากจะชวยบรรเทา
ปญหาการจราจรติดขัดในชวง
เทศกาลแลว ยังสามารถลดการ
เกิดอุบัติเหตุจากการตัดกระแส
จราจรบริเวณสี่แยกได 

 
ทางแยกตางระดับวังสีสูบ 

 

4. หากมีผลกระทบสิ่งแวดลอม/ขอรองเรียนใดๆ ตอง
ดําเนินการปองกันและแกไขโดยเรงดวน 

 4. จากการตรวจสอบพบวา ยังไมมีขอรองเรียนแต
อยางใด 

ไมมี - 

5. ตองรายงานผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม
ที่เกิดขึ้นภายหลังการเปดดําเนินโครงการทุกๆ 3 ป 

 5. มีการจัดทํารายงานผลการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่เกิดขึ้นภายหลังการเปด
ดําเนินการ โดยไดนําเสนอรายงานฯ ตอ สผ. ครั้ง
ลาสุด เมื่อวันท่ี 26 กรกฎาคม พ.ศ.2565 

ไมมี ภาคผนวก ข 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทที่ 4 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ-เดนชยั จ.อุตรดิตถ (ระยะดําเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
  ปฏิบัติ  ไมปฏิบัต ิ ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
 

D:/data/Highway/2564/อุตรดิตถ-เดนชยั/report/Progress II/t4.3-01.docx  รายงานความกาวหนา 2 

  4-30 

ตารางท่ี 4.3-1 
ผลการปฏิบัติตามเง่ือนไขของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาต ิ(ตอ) 

เง่ือนไขตามมติของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ผลการ

ปฏิบัติงาน 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค และ

ขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

6. ใหปรับปรุงการจําแนกดินในรายงานการวิ เคราะห
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหเปนการจําแนกดินทางวิศวกรรม 

 6. ไดปรับปรุงรายละเอียดการจําแนกดินในรายงาน
การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหเปนการ
จําแนกดินทางวิศวกรรมแลว 

ไมมี - 

7. ใหกรมทางหลวงทําการปรับปรุงสภาพภูมิทัศน โดยปลูก
ตนไมเสริมในบริเวณสองขางทางที่ทางหลวงเสนนี้ตัดผาน 
และคงสภาพเดิมของไมทองถิ่นไว 

 7. จากการตรวจสอบพบวา ยังไมมีการปลูกตนไม
เสริมบริเวณสองขางทางตลอดแนวสายทาง โดยยังคง
สภาพเดิมของไมทองถิ่นไว 

ปจจุบันกรมทางหลวงไดกําหนด
แนวทางในการปลูกตนไม โดย
คํานึงถึงระยะเวนวาง ระยะการ
มองเห็น ตําแหนง และชนิดของ
ตนไมที่ปลอดภัยตอผูใชเสนทาง 
ประกอบกับ ปจจุบันมีตนไมขึ้น
เองตามธรรมชาติ จึงไมจําเปนตอง
ดําเนินการปลูกตนไม เพิ่ ม เติม
ตามทีแ่ผนปฏิบัติการฯ กําหนด 

 
กม.337+100 (เดิม กม.119+784) 
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