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�

บทที่�2�
รายละเอียดโครงการ�

�

2.1� สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ�

� ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�(ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา)�เปนการกอสรางขยายทางหลวง�
สายหลักที่เชื่อมโยงระหวางอําเภอนาโยง�จังหวัดตรัง�กับ�อําเภอศรีนครินทร�จังหวัดพทัลุง�จาก�2�ชองจราจร�ใหเปน�
4�ชองจราจร�โดยมีรายละเอียดดังนี้�

2.1.1� รูปแบบการพัฒนาโครงการตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� รูปแบบการพัฒนาโครงการทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�(ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา)�ท่ีเสนอ
ไวในรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอม�มีจุดเริ่มตนของการพัฒนาแนวเสนทางที่�กม.1128+894�(เดิม��
กม.46+746)�และมีจุดส้ินสุดของการพัฒนาแนวเสนทางท่ี�กม.1139+240�(เดิม�กม.36+400)�ระยะทางรวม�10.346�
กิโลเมตร�มีรายละเอียดดังนี้�
� 1)� รูปแบบแนวเสนทางโครงการ�
� � 1.1)� รูปแบบที่�1�:�ขยายคันทางเดิมออกไปทั้ง�2�ขางใหไดความกวาง�4�ชองจราจร�และมีรูปแบบ
เกาะกลาง�2�แบบ�คือ�
� � � 1.1.1)� เกาะกลางแบบยก�(Raised�Median):�ขนาดกวาง�4.20�เมตร�ไดแก�แนวเสนทางชวง�
� � � � -� กม.1128+894�ถึง�กม.1129+115(เดิม�กม.46+746�ถึง�กม.46+525)�
� � � � -� กม.1138+740�ถึง�กม.1139+240(เดิม�กม.36+900�ถึง�กม.36+400)�
� � � 1.1.2)� เกาะกลางแบบกําแพงคอนกรีต�(Concrete�Barrier)�:ขนาดกวาง�1.60�เมตร�ไดแก�
แนวเสนทางชวงกม.1135+090�ถึง�กม.1136+190(เดิม�กม.40+550�ถึง�กม.39+450)�
� � 1.2)� รูปแบบที่�2�:�เปนการขยายทางใหไดความกวาง�4�ชองจราจรไปทางดาน�Back�Slope�หรือ�
Side�Slope�ตามความเหมาะสมแบงทิศทางจราจรดวย�Concrete�Barrier�กวาง�1.60�เมตร�มี�2�รูปแบบ�ไดแก��
� � � 1.2.1� รูปแบบที่�2.1�การขยายดานซายทาง:ไดแก�
� � � � -� กม.1129+115�ถึง�กม.1130+440(เดิม�กม.46+525�ถึง�กม.45+200)�
� � � � -� กม.1134+490�ถึง�กม.1135+090(เดิม�กม.41+150�ถึง�กม.40+550)�
� � � � -� กม.1136+190�ถึง�กม.1138+740(เดิม�กม.39+450�ถึง�กม.36+900)�
� � � 1.2.2� รูปแบบที�่2.2�การขยายดานขวาทาง:�ไดแก�ชวง�กม.1132+740�ถึง�กม.1133+490�
(เดิม�กม.42+900�ถึง�กม.42+150)�
� � 1.3)� รูปแบบที่�3�:�เปนการกอสรางคันทางใหมลดระดับจากคันทางเดิม�และออกแบบใหมีการ
ควบคุมความลาดชันใหอยูในมาตรฐานชั้นทางพเิศษของกรมทางหลวงมี�2�รูปแบบ�ไดแก�
� � � 1.3.1� รูปแบบที�่3.1�การขึ้นคันทางใหมทางดานซาย:�แนวเสนทางชวงท่ีกอสรางรูปแบบน้ี�
ไดแก�ชวง�กม.1133+490�ถึง�กม.1134+490(เดิม�กม.42+150�ถึง�กม.41+150)�
� � � 1.3.2� รูปแบบท่ี�3.2�การขึ้นคันทางใหมทางดานขวา:�แนวเสนทางท่ีกอสรางรูปแบบนี้�ไดแก�
ชวง�กม.1130+440ถึง�กม.1132+740�(เดิม�กม.45+200�ถึง�กม.42+900)�
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� � จากรูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการขางตน�สามารถแบงการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ
ออกเปน�9�ชวง�มีรูปแบบการกอสรางปรับปรุงในแตละชวงสรปุไดดังนี�้(ตารางท่ี�2.1.1-1�และรูปที่�2.1.1-1)�

ตารางท่ี�2.1.1-1�
สรุปรูปแบบการพัฒนาในแตละชวงทางหลวงโครงการ�ตามท่ีเสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอม�

ชวงท่ี� ชวงกิโลเมตร� ระยะทาง�
(กม.)�

รูปแบบ�
การพัฒนา� รายละเอียดการกอสราง�

1� กม.1128+894�ถึง�กม.1129+115�
(เดิม�กม.46+746�ถงึ�กม.46+525)�

0.221� รปูแบบท่ี�1� ขยายทางเดิมออกไปท้ังสองขางใหไดความกวาง
ของทาง�4�ชองจราจร�และมีเกาะกลางแบบยก�
(Raised�Median)�กวาง�4.20�เมตร�

2� กม.1129+115�ถึง�กม.1130+440�
(เดิม�กม.46+525�ถงึ�กม.45+200)�

1.325� รูปแบบท่ี�2.1� ขยายทางใหไดความกวาง�4�ชองจราจรไปทาง
ดานซาย�แบงทิศทางจราจรดวย� Concrete�
Barrier�กวาง�1.60�เมตร�

3� กม.1130+440�ถึงกม.1132+740�
(เดิม�กม.45+200ถงึ�กม.42+900)�

2.30� รูปแบบท่ี�3.2� กอสรางคันทางใหม�โดยลดระดบัจากคันทางเดิม
ทางดานขวา�

4� กม.1132+740�ถึง�กม.1133+490�
(เดิม�กม.42+900�ถงึ�กม.42+150)�

0.75� รูปแบบท่ี�2.2� ขยายทางใหไดความกวาง�4�ชองจราจรไปทาง
ดานขวาทาง�แบงทิศทางจราจรดวย�Concrete�
Barrier�กวาง�1.60�เมตร�

5� กม.1133+490�ถึง�กม.1134+490�
(เดิม�กม.42+150�ถงึ�กม.41+150)�

1.00� รูปแบบท่ี�3.1� กอสรางคันทางใหมโดยลดระดับจากคันทางเดิม
ทางดานซายทาง�

6� กม.1134+490�ถึง�กม.1135+090�
(เดิม�กม.41+150�ถงึ�กม.40+550)�

0.60� รูปแบบท่ี�2.1� ขยายทางใหไดความกวาง�4�ชองจราจรไปทาง
ดานซาย �แบ งทิศทางจราจรด วย�Concrete�
Barrier�กวาง�1.60�เมตร�

7� กม.1135+090�ถึง�กม.1136+190�
(เดิม�กม.40+550�ถงึ�กม.39+450)�

1.10� รปูแบบท่ี�1� ขยายทางเดิมออกไปท้ังสองขางใหไดความกวาง
ของทาง�4�ชองจราจร�แบงทิศทางจราจรดวย�
Concrete�Barrier�กวาง�1.60�เมตร�

8� กม.1136+190�ถึง�กม.1138+740�
(เดิม�กม.39+450�ถงึ�กม.36+900)�

2.55� รูปแบบท่ี�2.1� ขยายทางใหไดความกวาง�4�ชองจราจรไปทาง
ดานซาย�แบงทิศทางจราจรดวย� Concrete�
Barrier�กวาง�1.60�เมตร�

9� กม.1138+740�ถึง�กม.1139+240�
(เดิม�กม.36+900�ถงึ�กม.36+400)�

0.50� รปูแบบท่ี�1� ขยายทางเดิมออกไปท้ังสองขางใหไดความกวาง
ของทาง�4�ชองจราจร�และมีเกาะกลางแบบยก�
(RaisedMedian)�กวาง�4.20�เมตร�

รวมระยะทาง� 10.346� � �
หมายเหตุ�:� ดานซายทาง�=�จากตรัง-พัทลุง�
� ดานขวาทาง�=�จากพัทลุง-ตรัง�

� �
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�
�

�
ชวงท่ี�1�กม.1128+894�ถึง�กม.1129+115�(เดิม�กม.46+746�ถึง�กม.46+525)�

�
ชวงท่ี�2�กม.1129+115�ถึง�กม.1130+440�(เดิม�กม.46+525�ถึง�กม.45+200)�

�
ชวงท่ี�3�กม.1130+440�ถึง�กม.1132+740�(เดิม�กม.45+200�ถึง�กม.42+900)�

รูปที่�2.1.1-1�รูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ�ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� �
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�
�

�
ชวงท่ี�4�กม.1132+740�ถึง�กม.1133+490�(เดิม�กม.42+900�ถึง�กม.42+150)�

�
ชวงท่ี�5�กม.1133+490�ถึง�กม.1134+490�(เดิม�กม.42+150�ถึง�กม.41+150)�

�
ชวงท่ี�6�กม.1134+490�ถึง�กม.1135+090�(เดิม�กม.41+150�ถึง�กม.40+550)�

รูปที�่2.1.1-1�รูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ�ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(ตอ)�

� �
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�
�

�
ชวงท่ี�7�กม.1135+090�ถึง�กม.1136+190�(เดิม�กม.40+550�ถึง�กม.39+450)�

�
ชวงท่ี�8กม.1136+190�ถึง�กม.1138+740�(เดิม�กม.39+450�ถึง�กม.36+900)�

�
ชวงท่ี�9�กม.1138+740�ถึง�กม.1139+240�(เดิม�กม.36+900�ถึง�กม.�36+400)�

รูปที�่2.1.1-1�รูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ�ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(ตอ)�

�

�
� �
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� 2)� ระบบระบายน้ํา�
� � ระบบระบายน้ําของโครงการ�ประกอบดวย�ทอลอดคอนกรีตกลม�ขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.80-1.50�
เมตร�จํานวน�64�แหง�สําหรับเชื่อมตอการระบายน้ําของรอ งน้ําขนาดเล็ กและทอลอดสี่ เหลี่ยม�ขนาด��
2.60x3.00�เมตร�ถึง�3.60x3.60�เมตร�จํานวน�6�แหง�ซ่ึงเปนทอลอดเดิมของแนวเสนทางโครงการ��
� 3)� จุดกลับรถ�
� � แนวเสนทางโครงการมีจุดเปดเพื่อกลบัรถ�จํานวน�3�แหง�ดังนี้�
� � 1)� จุดกลับรถถาวรฝงตนทาง�บริเวณ�กม.1131+440�(เดิม�กม.44+200)��
� � 2)� จุดกลับรถสํารองกรณีฉกุเฉิน�บริเวณ�กม.1133+415�(เดิม�กม.42+225)�
� � 3)� จุดกลับรถถาวรฝงปลายทาง�บริเวณ�กม.1135+640�(เดิม�กม.40+000)�

2.1.2� รูปแบบการพัฒนาโครงการที่กอสรางจริง�

� 1)� รูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ�

� � รูปแบบการพัฒนาโครงการในปจจุบัน�มีจุดเ ร่ิมตนโครงการท่ีบริ เวณกม.1128+640�(เ ดิม��
กม.47+000)�และมีจุดสิ้นสุดโครงการท่ีบริเวณ�กม.1139+190�(เดิม�กม.36+450)�ระยะทางรวม�10.55�กิโลเมตร�
แบงรูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการไดท้ังส้ิน�5�รูปแบบ�ดังนี�้(รูปที่�2.1.2-1)�
� � 1.1)� รูปแบบที่�1�:�เปนการขยายคนัทางเดิมออกไปท้ัง�2�ขาง�ใหไดถนนขนาด�4�ชองจราจร�แบง
ทิศจราจรดวยเกาะกลางแบบยก�(RaisedMedian)�ชองจราจรกวาง�3.50�เมตร�ไหลทางดานนอกกวาง�2.50�เมตร�
�ผิวทางเปน�Asphaltic�Concrete�ดังนี�้
� � � 1.1.1)�รูปแบบที่�1.1:ไดแก�จุดสิ้นสุดโครงการบริเวณ�กม.1139+069.064�ถึง�กม.1139+190�
(เดิม�กม.36+570.936�ถึง�กม.36+450.000)�เชื่อมตอกับทางหลวงเดิมไปยังจังหวัดพัทลุง�ซ่ึงไดมีการขยายเปนขนาด�
4�ชองจราจร�แลว�แนวเสนทางชวงนี�้ใชเกาะกลางแบบยก�(Raised�Median)�กวาง�4.10�เมตร�
� � � 1.1.2)�รูปแบบที�่1.2:�ไดแก�จุดเร่ิมตนโครงการ�บริเวณ�กม.1128+640�ถึงกม.1128+740�
(เดิม�กม.47+000�ถึง�กม.46+900)�เชื่อมตอกับทางขึ้นเขาพับผา�กับทางหลวงขนาด�4�ชองจราจรเดิม�แนวเสนทาง
ชวงนี้ใชเกาะกลางแบบยก�(Raised�Median)�กวาง�4.90�เมตร�
� � 1.2)� รูปแบบท่ี�2�:เปนการขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง�2�ขาง�ใหไดถนนขนาด�4�ชองจราจร�ชอง
จราจรกวาง�3.50�ม.�ไหลทางดานนอกกวาง�2.50�เมตร�แบงทิศจราจรดวย�Concrete�Barrier�กวาง�1.61�เมตร�
ผิวทางเปน�Asphaltic�Concrete�แนวเสนทางชวงที่มีรูปแบบนี�้ไดแก�
� � � -�กม.1136+415.000�ถึง�กม.1139+069.064�(เดิม�กม.39+225.000�ถึง�กม.36+570.936)�
� � � -�กม.1133+740�ถึง�กม.1135+190�(เดิม�กม.41+900�ถึง�กม.40+450)�
� � � -�กม.1131+760�ถึง�กม.1133+095�(เดิม�กม.43+880�ถึง�กม.42+545)�
� � � -�กม.1130+240�ถึง�กม.1130+790�(เดิม�กม.45+400�ถึง�กม.44+850)�
� � 1.3)� รูปแบบท่ี�3�:เปนการขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง�2�ขาง�ใหไดถนนขนาด�4�ชองจราจร�ชอง
จราจรกวาง�3.50�เมตร�ไหลทางดานนอกกวาง�2.50�เมตร�แบงทิศจราจรดวย�Concrete�Barrier�กวาง�1.61�เมตร�
ผิวทางเปน�Asphaltic�Concrete�และมีการกอสราง�Sub�Drain�บริเวณดานลาดดินตัด�แนวเสนทางชวงที่มีรูปแบบนี�้
ไดแก�
� � � -�กม.1133+095�ถึง�กม.1133+740�(เดิม�กม.42+545�ถึง�กม.41+900)�
� � � -�กม.1130+790�ถึง�กม.1131+095�(เดิม�กม.44+850�ถึง�กม.44+545)�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� บทที�่2�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � รายละเอียดโครงการ�

D:/data/highway/2564/ตรัง-พทัลุง/Progress�II/rp02.docx� � รายงานความกาวหนา�2�
� � 2-7�

� � 1.4)� รูปแบบที่�4�:เปนการขยายคันทางเดิมออกไปทางดานท่ีเปนเขาเพื่อเปนลาดงานตัดแทน�
การถมสูง�ใหไดถนนขนาด�4�ชองจราจร�ชองจราจรกวาง�3.50�เมตร�ไหลทางดานนอกกวาง�2.50�เมตร�แบง�
ทิศจราจรดวย�Concrete�Barrier�กวาง�1.61�เมตร�ชวงท่ีทางลาดชันข้ึนเขามีการเพิ่มชองจราจรไตเขา�(Climbing�
Lane)�1�ชองจราจร�โดยลดความกวางไหลทางดานนอก�ฝงที่มีชองจราจรไตเขา�(Climbing�Lane)�เปน�0.50�เมตร�
ผิวทางเปน�Asphaltic�Concrete�แนวเสนทางชวงที่มีรูปแบบนี�้ไดแก�
� � � -�กม.1135+190�ถึง�กม.1136+415�(เดิม�กม.40+450�ถึง�กม.39+225)�
� � � -�กม.1128+740�ถึง�กม.1130+240�(เดิม�กม.46+900�ถึง�กม.45+400)�
� � 1.5)� รูปแบบที่�5�:�เปนการขยายคนัทางเดิมออกไปท้ัง�2�ขาง�ใหไดถนนขนาด�4�ชองจราจร�ชอง
จราจรกวาง�3.50�เมตร�ไหลทางดานนอกกวาง�2.50�ม.�แบงทิศจราจรดวย�Concrete�Curb�&�Gutter�กวาง�1.61�
เมตร�และมีจุดกลับรถระดับพื้นตามมาตรฐานกรมทางหลวง�โดยมีชองจราจรสําหรับรอกลับรถ�และมีการขยายไหล
ทางสําหรับการกลับรถ�ผิวทางเปน�Asphaltic�Concreteไดแก�บริเวณ�กม.1131+095�ถึง�กม.1131+760�(เดิม��
กม.44+545�ถึง�กม.43+880)�
� � จากรูปแบบการพัฒนาขางตน�สามารถแบงแนวเสนทางโครงการออกเปน�11�ชวง�โดยสามารถสรุป
รูปแบบการพัฒนาตลอดแนวเสนทางโครงการไดดังตารางท่ี�2.1.2-1�

ตารางท่ี�2.1.2-1�
สรุปรูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ�

ชวงท่ี� ชวงกิโลเมตร� ระยะทาง�
(กม.)� รูปแบบ� รายละเอียด�

1.� กม.1128+640�ถึง�
กม.1128+740�
(เดิม�กม.47+000�ถงึ�
กม.46+900)�

0.100� รูปแบบท่ี�1.2� ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง�2�ขาง�ใหเปน�4�ชองจราจร�
แบงทิศจราจรดวยเกาะกลางแบบยก�(Raised�Median)�
กวาง�4.90�ม.��

2.� กม.1128+740�ถึง�
กม.1130+240�
(เดิม�กม.46+900�ถึง�
กม.45+400)�

1.260� รูปแบบท่ี�4� ขยายคันทางเดิมออกไปทางดานท่ีเปนเขา� เพ่ือเปน�
ลาดงานตัดแทนการถมสูง�ใหเปน�4�ชองจราจร�แบง�
ทิศจราจรดวย�Concrete�Barrier�กวาง�1.61�ม.�ชวงท่ี
ทางลาดชันขึ้นเขามีการเพิ่มชองจราจรไตเขา�(Climbing�
Lane)�1�ชองจราจร�โดยลดความกวางไหลทางดานนอก�
ฝงท่ีมีชองจราจรไตเขา�(Climbing�Lane)�เปน�0.50�ม.��

3.� กม.1130+240�ถึง�
กม.1130+790�
(เดิม�กม.45+400�ถงึ�
กม.44+850)�

0.550� รูปแบบท่ี�2� ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง�2�ขาง�ใหเปน�4�ชองจราจร�
แบงทิศจราจรดวย�Concrete�Barrier�กวาง�1.61�ม.��

4.� กม.1130+790�ถึง��
กม.1131+095�
(เดิม�กม.44+850�ถงึ��
กม.44+545)�

0.305� รูปแบบท่ี�3� ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง�2�ขาง�ใหเปน�4�ชองจราจร�
แบงทิศจราจรดวย�Concrete�Barrier�กวาง�1.61�ม.�
และมีการกอสรางSub�Drain�บริเวณดานลาดดินตัด�

5.� กม.1131+095.000�ถึง��
กม.1131+760.000��
(เดิม�กม.44+545.000�ถงึ��
กม.43+880.000)�

0.970� รูปแบบท่ี�5� ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง�2�ขาง�ใหเปน�4�ชองจราจร�
แบงทิศจราจรด วย�Concrete�Curb�&�Gutter�กวา ง�
1.61�ม.�และมีจุดกลับรถระดับพ้ืนตามมาตรฐานกรม�
ทางหลวง�โดยมีชองจราจรสําหรับรอกลับรถ�และมีการ
ขยายไหลทางสําหรับการกลับรถ�และเช่ือมทางเขา-ออก�
โครงการอันดามันเกตเวย�ท่ีบริเวณ�กม.1131+250�ถึง�
กม.1131+500� ( เดิม�กม.44+390�ถึง�กม.44+140)�
ทิศทางพัทลุง-ตรัง�� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� บทที�่2�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � รายละเอียดโครงการ�

D:/data/highway/2564/ตรัง-พทัลุง/Progress�II/rp02.docx� � รายงานความกาวหนา�2�
� � 2-8�

�
ตารางท่ี�2.1.2-1�

สรุปรูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ�(ตอ)�

ชวงท่ี� ชวงกิโลเมตร� ระยะทาง�
(กม.)� รูปแบบ� รายละเอียด�

6.� กม.1131+760�ถึง��
กม.1133+095�
�(เดิม�กม.43+880�ถึง��
กม.42+545.000)�

1.335� รูปแบบท่ี�2� ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง�2�ขาง�ใหเปน�4�ชองจราจร�
แบงทิศจราจรดวย�Concrete�Barrier�กวาง�1.61�ม.��

7.� กม.1133+095�ถึง�
กม.1133+740��
(เดิม�กม.42+545�ถงึ��
กม.41+900)�

0.645� รูปแบบท่ี�3� ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง�2�ขาง�ใหเปน�4�ชองจราจร�
แบงทิศจราจรดวย�Concrete�Barrier�กวาง�1.61�ม.�
และมีการกอสราง�Sub�Drain�บริเวณดานลาดดินตัด�

8.� กม.1133+740�ถึง��
กม.1135+190��
(เดิม�กม.41+900.000�ถึง��
กม.40+450.000)�

1.450� รูปแบบท่ี�2� ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง�2�ขาง�ใหเปน�4�ชองจราจร�
แบงทิศจราจรดวย�Concrete�Barrier�กวาง�1.61�ม.��

9.� กม.1135+190�ถึง��
กม.1136+415��
(เดิม�กม.40+450�ถงึ��
กม.39+225.000)�

1.225� รูปแบบท่ี�4� ขยายคันทางเ ดิมออกไปทางดานที่ เปนเขาเพ่ือเปน�
ลาดงานตัดแทนการถมสูง�ใหเปน�4�ชองจราจร�แบง�
ทิศจราจรดวย�Concrete�Barrier�กวาง�1.61�ม.�ชวงท่ี
ทางลาดชันขึ้นเขามีการเพิ่มชองจราจรไตเขา�(Climbing�
Lane)�1�ชองจราจร�โดยลดความกวางไหลทางดานนอก�
ฝงท่ีมีชองจราจรไตเขา�(Climbing�Lane)�เปน�0.50�ม.��

10.� กม.1136+415�ถึง��
กม.1139+069.064�
(เดิม�กม.39+225�ถงึ��
กม.36+570.936)�

2.654� รปูแบบที่�2� ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง�2�ขาง�ใหเปน�4�ชองจราจร�
แบงทิศจราจรดวย�Concrete�Barrier�กวาง�1.61�ม.��

11.� กม.1139+069.064�ถึง��
กม.1139+190�
(เดิม�กม.36+570.936�ถึง��
กม.36+450.000)�

0.189� รูปแบบท่ี�1.1� ขยายคันทางเดิมออกไปท้ัง�2�ขาง�ใหเปน�4�ชองจราจร�
แบงทิศจราจรดวยเกาะกลางแบบยก�(Raised�Median)�
กวาง�4.10�ม.�

ที่มา�:รายงานขั้นสุดทาย�การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�(ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา),�ธันวาคม�พ.ศ.�2560���
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� 2)� โครงสรางการปองกันการพังทลายของดิน��

� � 2.1)� บริเวณลาดตัด�:�ตลอดแนวเสนทางโครงการ�มีโครงสรางปองกันการพังทลายของดิน�บริเวณ
ลาดตัดตางๆ�แบบขั้นบันไดดิน�โดยมีการติดต้ังโครงสรางปองกันการพังทลายของดินแบบ�Shotcrete�Slope�
Protection�และ�Concrete�Interceptor��
� � 2.2)� บริเวณลาดถม�:�โครงสรางปองกันการพังทลายของดินบริเวณลาดดินถม�ม�ี2�ลักษณะ�ดังนี�้
� � � 2.2.1)� แบบ�Mechanically�Stabilized�Earth�(MSE�Wall)�จํานวน�11�แหง�ดังนี�้
� � � � (รูปที่�2.1.2-2)�

(1)� กม.1129+051.400�ถึง�กม.1129+578.750�(พัทลุง-ตรัง)�
�� (เดิม�กม.46+588.600�ถึง�กม.46+061.250)�ความยาว�527.350�เมตร�
(2)� กม.1129+640.000�ถึง�กม.1130+214.362�(พัทลุง-ตรัง)�
� (เดิม�กม.46+000.000�ถึง�กม.45+425.638)�ความยาว�574.362�เมตร�
(3)� กม.1130+837.500�ถึง�กม.1130+943.000�(พัทลุง-ตรัง)�
� (เดิม�กม.44+803.500�ถึง�กม.44+697.000)�ความยาว�106.500�เมตร�
� ปจจุบัน�แขวงทางหลวงตรัง� ได ดําเนินการปรับปรุงเชิงลาดถม�บริเวณ��

กม.�1130+910�ถึง�กม.1130+992.500�(ดานพัทลุง-ตรัง)�(เดิม�กม.44+730�ถึง�กม.44+647.500)�แลวเสร็จในเดือน
สิงหาคม�พ.ศ.2564�โดยดําเนินการปรับความลาดชันของพ้ืนที่ลาดถม�รวมท้ังติดต้ังโครงสรางปองกันการพังทลายของ
ดินแบบ�Geogrid�และ�Reinforce�Geomat�และจัดใหมี�Concrete�Interceptor�ระหวางลาดตัดแตละชั้น�ดังรูปที่�
2.1.2-3�

(4)� กม.1131+027.500�ถึง�กม.1131+141.500�(พัทลุง-ตรัง)�
� (เดิม�กม.44+613.500�ถึง�กม.44+499.500)�ความยาว�114.000�เมตร�
(5)� กม.1132+238.087�ถึง�กม.1132+398.047�(พัทลุง-ตรัง)�
� (เดิม�กม.43+401.913�ถึง�กม.43+241.593)�ความยาว�160.320�เมตร�
(6)� กม.1132+238.087�ถึง�กม.1132+544.770�(ตรัง-พัทลุง)�
� (เดิม�กม.43+401.913�ถึง�กม.43+095.230)�ความยาว�97.500�เมตร�
� ปจจุบัน�แขวงทางหลวงตรัง�อยูระหวางการปรับปรุงเชิงลาดถม�บริเวณ��

กม.�1132+450�ถึง�กม.1132+735�(ดานตรัง-พัทลุง)�(เดิม�กม.43+190�ถึง�กม.42+905)�โดยดําเนินการปรับความ
ลาดชันของพ้ืนท่ีลาดถม�รวมท้ังติดต้ังโครงสรางปองกันการพังทลายของดินแบบ�Geogrid�และ�Reinforce�Geomat�
และจัดใหม�ีConcrete�Interceptor�ระหวางลาดตัดแตละช้ัน�ดังรูปที่�2.1.2-4��

(7)� กม.1132+421.000�ถึง�กม.1132+505.097�(พัทลุง-ตรัง)�
� (เดิม�กม.43+219.000�ถึง�กม.43+134.903)�ความยาว�84.097�เมตร�
(8)� กม.1134+522.500�ถึง�กม.1134+591.500�(พัทลุง-ตรัง)�
� (เดิม�กม.41+117.500�ถึง�กม.41+048.500)�ความยาว�69.000�เมตร�
(9)� กม.1134+676.500�ถึง�กม.1134+790.500�(พัทลุง-ตรัง)�
� (เดิม�กม.40+963.500�ถึง�กม.40+849.500)�ความยาว�114.000�เมตร�
(10)� กม.1135+067.508�ถึง�กม.1135+124.697�(พัทลุง-ตรัง)�
� (เดิม�กม.40+572.492�ถึง�กม.40+515.303)�ความยาว�57.189�เมตร�
(11)� กม.1137+448.615�ถึง�กม.1137+589.225�(พัทลุง-ตรัง)�
� (เดิม�กม.38+191.385�ถึง�กม.38+050.775)�ความยาว�140.610�เมตร�
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� � � 2.2.2)� Gabion�Wall�:�จากการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม
ในระยะที่ผานมา�พบวา�มีการติดต้ังโครงสรางปองกันการพังทลายของดิน�แบบ�Gabion�Wall�จํานวน�2�บริเวณ�
ไดแก �กม.1133+628�ถึง�กม.1133+740� (ตรัง-พัทลุง)�( เดิม�กม.42+012�ถึง�กม.41+910)�และบริ เวณ��
กม.1137+321�ถึง�กม.1137+350�(พัทลุง-ตรัง)�(เดิม�กม.38+319�ถึง�กม.38+290)�
� � สําหรับตําแหนงโครงสรางปองกันการพังทลายของดิน�ตลอดแนวเสนทางโครงการ�แสดงดังรูปท่ี�
2.1.2-5�

� 3)� ระบบระบายน้ํา�

� � ระบบระบายน้ําของโครงการ�ประกอบดวย�ทอลอดคอนกรีตกลม�ขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.80-1.50�
เมตร�จํานวน�64�แหง�และทอลอดสี่เหลี่ยม�ขนาด�2.60x3.00�เมตร�ถึง�3.60x3.60�เมตร�จํานวน�6�แหง�รายละเอยีด
ดังตารางท่ี�2.1.2-2�และรูปที่�2.1.2-6�
�

ตารางท่ี�2.1.2-2�
สรุปรายละเอียดทอลอดของโครงการ�

บริเวณ� รูปแบบทอลอดเดิม� รูปแบบทอลอดปจจบุัน�
กม.1129+146.250�
(เดิม�กม.46+493.750)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�10.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
16.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�14.0�ม.�

กม.1129+220.000�
(เดิม�กม.46+420.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�42.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานขวาของเสนทาง�
4.0�ม.�

กม.1129+317.000�
(เดิม�กม.46+323.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�25.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
15.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�14.0�ม.�

กม.1129+445.000�
(เดิม�กม.46+195.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.8�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�10.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
14.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�15.0�ม.�

กม.1129+500.200�
(เดิม�กม.46+139.800)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.2�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�31.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานขวาของเสนทาง�
17.0�ม.�

กม.1129+808.750�
(เดิม�กม.45+831.250)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.8�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�24.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางขวาของเสนทาง�10.0�
ม.�

กม.1129+915.000�
(เดิม�กม.45+725.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�47.00�ม.�

ใชทอลอดท่ีมีขนาดและความยาวเทาเดิม�

กม.1130+146.250�
(เดิม�กม.45+493.750)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.8�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�33.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
4.0�ม.��

กม.1130+155.000�
(เดิม�กม.45+485.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�41.00�ม.�

ใชทอลอดท่ีมีขนาดและความยาวเทาเดิม�

กม.1130+288.000�
(เดิม�กม.45+352.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�17.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
13.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�11.0�ม.�

กม.1130+325.000�
(เดิม�กม.45+315.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.5�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�52.00�ม.�

ใชทอลอดท่ีมีขนาดและความยาวเทาเดิม�

กม.1130+417.500�
(เดิม�กม.45+222.500)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.2�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�27.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
3.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�9.0�ม.�

กม.1130+543.000�
(เดิม�กม.45+097.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�3�ทอ�ความยาว�18.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
2.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�9.0�ม.�

กม.1130+770.000�
(เดิม�กม.44+870.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�34.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานขวาของเสนทาง�
3.0�ม.�

�
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�
ตารางท่ี�2.1.2-2�

สรุปรายละเอียดทอลอดของโครงการ�(ตอ)�
บริเวณ� รูปแบบทอลอดเดิม� รูปแบบทอลอดปจจบุัน�

กม.1130+787.000�
(เดิม�กม.44+853.000)�

ทอลอดเหล่ียม�ขนาด�3.0x3.0�ม.จํานวน�2�
ทอ�ความยาว�35.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานขวาของเสนทาง�
8.0�ม.�

กม.1130+817.000�
(เดิม�กม.44+823.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.5�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�18.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
2.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�9.0�ม.�

กม.1130+946.000�
(เดิม�กม.44+694.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�42.00�ม.�

ใชทอลอดท่ีมีขนาดและความยาวเทาเดิม�

กม.1131+052.700�
(เดิม�กม.44+587.300)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.8�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�16.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
7.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�9.0�ม.�

กม.1131+211.000�
(เดิม�กม.44+429.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�20.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทั้ง�2�ดาน�ดานละ�3.0�ม.�

กม.1131+313.000�
(เดิม�กม.44+327.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�21.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
5.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�1.0�ม.�

กม.1131+467.800�
(เดิม�กม.44+172.200)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.2�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�21.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
3.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�6.0�ม.�

กม.1131+565.000�
(เดิม�กม.44+075.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.8�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�22.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
5.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�3.0�ม.�

กม.1132+065.000�
(เดิม�กม.43+575.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.8�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�21.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
2.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�13.0�ม.�

กม.1132+067.000�
(เดิม�กม.43+573.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.2�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�32.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานขวาของเสนทาง�
9.0�ม.�

กม.1132+230.000�
(เดิม�กม.43+410.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.8�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�15.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
1.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�10.0�ม.�

กม.1132+475.000�
(เดิม�กม.43+165.000)�

ทอลอดเหล่ียม�ขนาด�3.0x3.0�ม.จํานวน�3�
ทอ�ความยาว�43.00�ม.�

ใชทอลอดท่ีมีขนาดและความยาวเทาเดิม�

กม.1132+630.000�
(เดิม�กม.43+010.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.5�ม.�
จํานวน�3�ทอ�ความยาว�43.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
14.0�ม.�

กม.1132+716�
(เดิม�กม.42+924.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.8�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�18.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
5.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�2.0�ม.�

กม.1132+871.250�
(เดิม�กม.42+768.750)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.8�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�24.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานขวาของเสนทาง�
3.0�ม.�

กม.1132+971.000�
(เดิม�กม.42+669.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.8�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�24.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานขวาของเสนทาง�
4.0�ม.�

กม.1133+150.000�
(เดิม�กม.42+490.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�20.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
3.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�4.0�ม.�

กม.1133+445.000�
(เดิม�กม.42+195.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�39.00�ม.�

ใชทอลอดท่ีมีขนาดและความยาวเทาเดิม�

กม.1133+695.000�
(เดิม�กม.41+945.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�39.00�ม.�

ใชทอลอดท่ีมีขนาดและความยาวเทาเดิม�

กม.1133+805.000�
(เดิม�กม.41+835.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.2�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�39.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
1.0�ม.�

กม.1134+010.000�
(เดิม�กม.41+629.700)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.5�ม.�
จํานวน�3�ทอ�ความยาว�31.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
4.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�5.0�ม.�

� �
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สรุปรายละเอียดทอลอดของโครงการ�(ตอ)�
บริเวณ� รปูแบบทอลอดเดิม� รูปแบบทอลอดปจจบุัน�

กม.1134+066.000�
(เดิม�กม.41+574.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�3�ทอ�ความยาว�26.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานขวาของเสนทาง�
5.0�ม.�

กม.1134+110.000�
(เดิม�กม.41+530.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.8�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�15.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
7.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�5.0�ม.�

กม.1134+121.000�
(เดิม�กม.41+519.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.8�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�34.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
2.0�ม.�

กม.1134+215.000�
(เดิม�กม.41+425.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�17.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
14.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�1.0�ม.�

กม.1134+310.000�
(เดิม�กม.41+330.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.8�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�15.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
8.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�4.0�ม.�

กม.1134+330.000�
(เดิม�กม.41+310.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�15.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
8.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�4.0�ม.�

กม.1134+545.000�
(เดิม�กม.41+095.000)�

ทอลอดเหล่ียม�ขนาด�3.6x3.6�ม.�จํานวน�1�
ทอ�ความยาว�49.00�ม.�

ใชทอลอดท่ีมีขนาดและความยาวเทาเดิม�

กม.1134+755.000�
(เดิม�กม.40+885.000)�

ทอลอดเหล่ียม�ขนาด�3.0x3.0�ม.จํานวน�2�
ทอ�ความยาว�32.00�ม.�

ใชทอลอดท่ีมีขนาดและความยาวเทาเดิม�

กม.1134+935.000�
(เดิม�กม.40+705.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�17.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
7.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�1.0�ม.�

กม.1135+113.000�
(เดิม�กม.40+527.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�25.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานขวาของเสนทาง�
3.0�ม.�

กม.1135+506.100�
(เดิม�กม.40+133.900)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.5�ม.�
จํานวน�3�ทอ�ความยาว�40.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
5.0�ม.��

กม.1135+696.000�
(เดิม�กม.39+944.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�30.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทาง�ดานขวาของเสนทาง�
6.0�ม.�

กม.1135+853.000�
(เดิม�กม.39+787.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�40.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานขวาของเสนทาง�
12.0�ม.�

กม.1135+921.000�
(เดิม�กม.39+719.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�36.00�ม.�

ใชทอลอดท่ีมีขนาดและความยาวเทาเดิม�

กม.1136+355.000�
(เดิม�กม.39+285.000)�

ทอลอดเหล่ียม�ขนาด�3.0x3.0�ม.จํานวน�3�
ทอ�ความยาว�34.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานขวาของเสนทาง�
3.0�ม.�

กม.1136+509.300�
(เดิม�กม.39+130.700)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.5�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�27.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
15.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�17.0�ม.�

กม.1136+558.250�
(เดิม�กม.39+081.750)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�25.00�ม.�

ใชทอลอดท่ีมีขนาดและความยาวเทาเดิม�

กม.1136+856.000�
(เดิม�กม.38+784.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.5�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�25.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทั้ง�2�ดาน�ดานละ�7.0�ม.�

กม.1136+916.000�
(เดิม�กม.38+724.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.2�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�23.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทั้ง�2�ดาน�ดานละ�4.0�ม.�

กม.1136+997.000�
(เดิม�กม.38+643.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�22.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
3.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�4.0�ม.�

กม.1137+090.000�
(เดิม�กม.38+550.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�8.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
4.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�3.0�ม.�� �
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สรุปรายละเอียดทอลอดของโครงการ�(ตอ)�
บริเวณ� รปูแบบทอลอดเดิม� รูปแบบทอลอดปจจบุัน�

กม.1137+240.000�
(เดิม�กม.38+400.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว17.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
1.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�6.0�ม.�

กม.1137+334.000�
(เดิม�กม.38+306.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�24.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานขวาของเสนทาง�
2.0�ม.�

กม.1137+516.000�
(เดิม�กม.38+124.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.2�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�42.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานขวาของเสนทาง�
7.0�ม.�

กม.1137+567.000�
(เดิม�กม.38+073.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.2�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�31.00�ม.�

ใชทอลอดท่ีมีขนาดและความยาวเทาเดิม�

กม.1137+584.500�
(เดิม�กม.38+055.500)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�61.00�ม.�

ใชทอลอดท่ีมีขนาดและความยาวเทาเดิม�

กม.1137+609.700�
(เดิม�กม.38+030.300)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.2�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�34.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดท้ัง�2�ดาน�ดานละ�15.0�
ม.�

กม.1137+810.000�
(เดิม�กม.37+830.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�17.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานขวาของเสนทาง�
11.0�ม.�

กม.1137+880.000�
(เดิม�กม.37+760.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�22.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
5.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�2.0�ม.��

กม.1138+127.500�
(เดิม�กม.37+512.500)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�18.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
2.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�7.0�ม.�

กม.1138+240.000�
(เดิม�กม.�37+400.000)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�2�ทอ�ความยาว�28.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
13.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�11.0�ม.�

กม.1138+352.500�
(เดิม�กม.37+287.500)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.0�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�20.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
8.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�5.0�ม.�

กม.1138+590.000�
(เดิม�กม.37+050.00)�

ทอลอดกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง�0.8�ม.�
จํานวน�1�ทอ�ความยาว�18.00�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
2.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�7.0�ม.�

กม.1139+082.000�
(เดิม�กม.36+558.000)�

ทอลอดเหล่ียม�ขนาด�3.0x2.7�ม.�จํานวน�2�
ทอ�ความยาว�22.0�ม.�

เพ่ิมความยาวของทอลอดทางดานซายของเสนทาง�
2.0�ม.�และทางดานขวาของเสนทาง�3.5�ม.�

หมายเหตุ�:�ดานซายของเสนทาง�=ดานพัทลุง-ตรัง�
� ดานขวาของเสนทาง�=�ดานตรัง-พัทลุง�

� 4)� จุดกลับรถ�

� � แนวเสนทางโครงการมีจุดเปดเพื่อกลบัรถ�จํานวน�4�แหง�ดังนี้�(รูปที่�2.1.2-7)�
� � 1)� จุดกลับรถถาวร�บริเวณ�กม.1131+440�(เดิม�กม.44+200)��
� � 2)� จุดกลับรถสํารองกรณีฉุกเฉิน�บริเวณ�กม.1133+415�(เดิม�กม.42+225)�
� � 3)� จุดกลับรถถาวร�บริเวณ�กม.1135+540�(เดิม�กม.40+100)�
� � 4)� จุดกลับรถถาวร�บริเวณ�กม.1139+440�(เดิม�กม.36+200)� (เพ่ิมเติมจากที่เสนอไวในรายงาน�
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม)�
�







การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� บทที�่2�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � รายละเอียดโครงการ�

D:/data/highway/2564/ตรัง-พทัลุง/Progress�II/rp02.docx� � รายงานความกาวหนา�2�
� � 2-26�

2.1.3� สรุปเปรียบเทียบรูปแบบการกอสราง�

� จากการตรวจสอบพบวา�การดําเนินการกอสรางโครงการในปจจุบัน�มีการเปลี่ยนแปลงไปจากที่เสนอไวใน
รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม�ดังน้ี�
� 1)� เปล่ียนแปลงจุดเริ่มตนและจุดส้ินสุดของการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ�:�จากการปรับปรุง
หมายเลขหลักกิโลเมตรใหมในข้ันตอนการออกแบบรายละเอียด�เปนผลใหแนวเสนทางโครงการมีการเปล่ียนแปลง
จุดเ ร่ิมตนและจุดสิ้นสุดของแนวเสนทางโครงการ�จาก“กม.46+746�ถึง�กม.36+400”�รวมระยะทาง�10.346�
กิโลเมตร�เปนระหวาง�“กม.47+000�ถึง�กม.36+450”�รวมระยะทาง�10.55�กิโลเมตร�
� 2)� เปล่ียนแปลงเลขหลักกิโลเมตร�:�จากการปรับปรุงระบบหมายเลขหลักกิโลเมตร�ของแนวทางหลวง
สายหลักทั่วประเทศ�ในป�พ.ศ.2556�เปนผลใหแนวเสนทางโครงการมีการเปลี่ยนแปลงหมายเลขบรเิวณจุดเร่ิมตนของ
แนวเสนทางโครงการ�จาก�“กม.47+000”เปน�“กม.1128+640”และบริเวณจุดสิ้นสุดของแนวเสนทางโครงการ�จาก�
“กม.36+450”เปน�“กม.1139+190”อยางไรก็ตาม�การระบุหมายเลขหลักกิโลเมตร�ในรายงานฯ�จะใชหมายเลข
หลักกิโลเมตรปจจุบันเปนหลัก�และกํากับหมายเลขหลักกิโลเมตรเดิมไวในเครื่องหมาย�“(เดิม�กม.)”�เพื่อใชในการ
อางอิง�สําหรับรายละเอยีดการเปลี่ยนแปลงหมายเลขหลักกิโลเมตร�แสดงดังตารางที�่2.1.2-3�

ตารางท่ี�2.1.2-3�
เปรียบเทียบหลักกิโลเมตรของแนวเสนทาง�

หลัก�กม.�เกา� หลัก�กม.�ใหม� หลัก�กม.�เกา� หลัก�กม.�ใหม�
36+000� 1139+640� 42+000� 1133+640�
37+000� 1138+640� 43+000� 1132+640�
38+000� 1137+640� 44+000� 1131+640�
39+000� 1136+640� 45+000� 1130+640�
40+000� 1135+640� 46+000� 1129+640�
41+000� 1134+640� 47+000� 1128+640�

ที่มา�:รายงานขั้นสุดทาย�การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�(ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา),�ธันวาคม�พ.ศ.�2560�

� 3)� เปลี่ยนแปลงรูปแบบการกอสรางแนวเสนทางโครงการ� :�สวนใหญเปนการเปล่ียนแปลงจาก�
การกอสรางคนัทางใหม�โดยลดระดับจากคันทางเดิมมาเปนการขยายคันทางออกไปใหได�4�ชองจราจร�รวมทั้งในบาง
ชวงมีการออกแบบใหมีชองจราจรที่ติดกับภูเขาเปน�3�ชองจราจร�โดยใหชองจราจรที่ติดกับภูเขาเปนชองไต�ซึ่งเปน
การกอสรางที่ยังคงอยูในเขตทางเดิม�ไมแตกตางจากท่ีเคยเสนอไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอม�จาก
การเปลี่ยนแปลงดังกลาว�จะชวยใหระบบการใชงานของเสนทางมีความสะดวกสบายและลดความเส่ียงในการเกิด
อุบัติเหตุลง�โดยไมไดกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมดานอ่ืนแตกตางไปจากรปูแบบเดิม�
� 4)� เปลี่ยนแปลงการกําหนดดานซาย-ขวา�ของแนวเสนทางโครงการ:�เดิมในรายงานการวิเคราะห
ผลกระทบส่ิงแวดลอมไดกําหนดใหทางดานซายของแนวเสนทางโครงการ�จะมีทิศทางการจราจรจากตรัง-พัทลุง�และ
ทางดานขวาของแนวเสนทางโครงการ�จะมีทิศทางการจราจรจากพัทลุง-ตรัง�สวนในการกอสราง�ไดกําหนดใหทาง�
ดานซายของแนวเสนทางโครงการ�จะมีทิศทางการจราจรจากดานพัทลุง-ตรัง�และทางดานขวาของแนวเสนทาง
โครงการ�จะมีทิศทางการจราจรจากตรัง-พัทลุง� สําหรับการระบุทิศทางการจราจรในรายงานฯ�จะกําหนดให�
“ดานซายทาง�เปน�ตรัง-พัทลุง”�และ�“ดานขวาทางเปน�พัทลุง-ตรัง”�
� สรุปการเปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงรูปแบบแนวเสนทางโครงการ�แสดงดังตารางท่ี�2.1.2-4�
�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง� บทที�่2�
ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � รายละเอียดโครงการ�

D:/data/highway/2564/ตรัง-พทัลุง/Progress�II/rp02.docx� � รายงานความกาวหนา�2�
� � 2-35�

2.2� สถานะโครงการ�

� ปจจุบันโครงการทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�(ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา)�ไดดําเนินการ
กอสรางขยายแนวเสนทางโครงการเปน�4�ชองจราจรแลวเสร็จ�และเปดใหบริการตลอดแนวเสนทางแลวต้ังแตเดือน
กันยายน�พ.ศ.�2557�โดยอยูในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงตรัง�และแขวงทางหลวงพัทลุง�ซึ่งมีจุดแบงเขต
ความรับผิดชอบท่ี�กม.1133+321�(เดิม�กม.42+319)�บริเวณศาลทวดหลักเขต�

2.3� สภาพเสนทางปจจุบัน�

� ทางหลวงหมายเลข�4�สายตรัง-พัทลุง�(ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา)�เปนทางหลวงสายหลักในการ
คมนาคมขนสงระหวางพื้นที่ภาคใตฝงทะเลอันดามัน�ซึ่งประกอบดวย�จังหวัดภูเก็ต�จังหวัดกระบี�่จังหวัดพังงา�และ
จังหวัดตรัง�กับฝงทะเลอาวไทย�ซึ่งประกอบดวยจังหวัดพัทลุง�และจังหวัดสงขลา�โดยมีเทือกเขาบรรทัด-เขาพบัผา�เปน
แนวเทือกเขาสูงทอดตัวในแนวทิศเหนือ-ใต�ตอนกลางของพ้ืนท่ีระหวางจังหวัดตรังและจังหวัดพัทลุง�โดยแนวเสนทาง
โครงการบางชวงไดตัดผานพื้นท่ีเขตอุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา�และพ้ืนท่ีเขตรักษาพนัธุสัตวปาเขาบรรทัด�โดยสภาพ
พ้ืนที่ปาของอุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา�มีลักษณะเปนปาดิบชุมชื้นตลอดป�สวนพ้ืนท่ีเขตรักษาพันธุสัตวปาเขาบรรทัด�
มีสภาพปาที่แตกตางกัน�2�ลักษณะ�คือ�ปาดิบชื้น�และปาเขาหินปูน�สําหรับสภาพส่ิงแวดลอมตลอดแนวเสนทาง
โครงการในปจจุบัน�ซึ่งแบงออกเปน�11�ชวงยอย�มีรายละเอียดดังน้ี�(รูปที่�2.3-1)��
� 1)� ชวงท่ี�1�กม.1128+640�ถึง�กม.1128+740�(เดมิ�กม.47+000�ถึง�กม.46+900)�ระยะทาง�0.100�
กิโลเมตร�:�เปนชวงตอเชื่อมกับถนนเดิม�ลักษณะแนวเสนทางเปนถนนขนาด�4�ชองจราจร�แบงทิศทางจราจรดวย�
เกาะกลางแบบยก�(Raised�Median)�กวาง�4.90�เมตร�เพ่ือใหเขากับรูปแบบถนนที่ตอเชื่อมกับโครงการ�ชองจราจร
กวาง�3.50�เมตร�ไหลทางกวาง�2.50�เมตร�บริเวณกอนถึงจุดเริ่มตนโครงการ�มีชุมชนจํานวน�2�หมูบาน�คือ�หมู�1�
บานชอง�และหมู�7�บานไสทอน�ตําบลชอง�อําเภอนาโยง�จังหวัดตรัง�สภาพภูมิประเทศเปนพื้นที่ราบเชิงเขา�อยูหาง
จากเขตทางประมาณ�50�เมตร�
� 2)� ชวงท่ี�2�กม.1128+740�ถึง�กม.1130+240�(เดิม�กม.46+900�ถึง�กม.45+400)�ระยะทาง�1.500�
กิโลเมตร�:�เปนชวงที่ข้ึนและลงเขา�ดานซายทางเปนเขาสูง�ดานขวาทางเปนรองเขาลึก�ลักษณะแนวเสนทางเปนถนน
ขนาด�4�ชองจราจร�แบงทิศทางจราจรดวย�Concrete�Barrier�ชองจราจรกวาง�3.50�เมตร�ไหลทางกวาง�2.50�เมตร�
ชวงขึ้นเขามีชองไตสาํหรับรถบรรทุก�(Climbing�Lane)และมีโครงสรางปองกันการพังทลายของดิน�แบบ�MSE�Wall�
บริเวณ�กม.1129+051.400�ถึง�กม.1129+578.750�(เดิม�กม.46+588.600�ถึง�กม.46+061.250)�ดานขวาทาง�และ
บริเวณ�กม.1129+640�ถึง�กม.1130+214.362�(เดิม�กม.46+000�ถึง �กม.45+425.638)�ดานขวาทาง��
สภาพภูมิประเทศในชวงนี้เปนพื้นท่ีราบเชิงเขาในชวงตนของโครงการ�สภาพพ้ืนที่เปนปาไม�ดานซายทางเปนขอบเขา�
ท่ีสูงชันและตัดผานเขตพื้นท่ีอุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา�ซ่ึงแนวเสนทางพาดผานพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้นที่�3��
สวนทางดานขวาทางมีพ้ืนท่ีติดตอกับเขตรักษาพันธุสตัวปาเขาบรรทัด�และบริเวณ�กม.1129+640�(เดิม�กม.46+000)�
มีคลองกะชอง�อยูหางจากเขตทางประมาณ�50�เมตร�
� 3)� ชวงท่ี�3�กม.1130+240�ถึง�กม.1130+790�(เดิม�กม.45+400�ถึง�กม.44+850)�ระยะทาง�0.550�
กิโลเมตร�:�เปนชวงท่ีข้ึนและลงเขา�ดานซายทางเปนเนินเขา�ดานขวาทางเปนรองเขา�ลักษณะแนวเสนทางเปนถนน
ขนาด�4�ชองจราจร�แบงทิศทางจราจรดวย�Concrete�Barrier�ชองจราจรกวาง�3.50�เมตร�ไหลทางกวาง�2.50�เมตร�
ชวงขึ้นเขามีชองไตสําหรับรถบรรทุก�(Climbing�Lane)�บริเวณ�กม.1130+640�(เดิม�กม.45+000)�แนวเสนทางชวงนี้
มีสภาพภูมิประเทศเปนไหลเขาสูงชัน�โดยแนวเสนทางชวงระหวาง�กม.1130+640�ถึง�กม.1130+790�(เดิม��
กม.45+000�ถึง�กม.44+850)�อยูใกลพื้นท่ีชั้นคุณภาพลุมนํ้าชั้นที่�1A�(หางจากแนวกึ่งกลางถนนประมาณ�100�เมตร)�
และมีแนวรองนํ้าขนาดใหญ�ซึ่งเปนสาขาของคลองกะชอง�ที่บริเวณ�กม.1130+689�(เดิม�กม.44+951)�สภาพพื้นที่
โดยท่ัวไปของแนวเสนทางชวงนี้เปนปาไม�สวนผลไม�และยางพารา�
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ตอน�บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา�(บ.นาวง)�จ.ตรัง�(ระยะดําเนินการ)� � รายละเอียดโครงการ�

D:/data/highway/2564/ตรัง-พทัลุง/Progress�II/rp02.docx� � รายงานความกาวหนา�2�
� � 2-36�

� 4)� ชวงที่�4�กม.1130+790�ถึง�กม.1131+095�(เดิม�กม.44+850�ถึง�กม.44+545)�ระยะทาง�0.305�
กิโลเมตร�:�เปนชวงทางราบ�ลักษณะแนวเสนทางเปนถนนขนาด�4�ชองจราจร�แบงทิศทางจราจรดวย�Concrete�
Barrier�ชองจราจรกวาง�3.50�เมตร�ไหลทางกวาง�2.50�เมตร�และมีโครงสรางปองกันการพังทลายของดิน�แบบ�MSE�
Wall�บริเวณ�กม.1130+837.500�ถึง�กม.1130+943�(เดิม�กม.44+803.500�ถึง�กม.44+697)�ดานพัทลุง-ตรัง�และ
บริเวณ�กม.1131+027.500�ถึง�กม.1131+141.500�(เดิม�กม.44+613.500�ถึง�กม.44+499.500)�ดานพัทลุง-ตรัง�
สภาพพ้ืนที่โดยทั่วไปของแนวเสนทางชวงนี้เปนปาไม�สวนผลไม�และยางพารา�โดยดานซายของแนวเสนทางตัดผาน
พ้ืนท่ีอุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา�สวนทางดานขวาของเสนทางมีพื้นที่ติดตอกบัเขตรักษาพันธุสัตวปาเขาบรรทัด��
� 5)� ชวงท่ี�5�กม.1131+095�ถึง�กม.1131+760�(เดิม�กม.44+545�ถึง�กม.43+880)�ระยะทาง�0.665�
กิโลเมตร�:�เปนชวงทางราบ�ลักษณะแนวเสนทางเปนถนนขนาด�4�ชองจราจร�แบงทิศจราจรดวย�Concrete�Curb�&�
Gutter�ชองจราจรกวาง�3.50�เมตร�ไหลทางดานนอกกวาง�2.50�เมตร�ชวงนีมี้จุดกลับรถระดับพื้นดินตามมาตรฐาน
กรมทางหลวง�โดยมีชองจราจรสําหรับรอกลับรถ�และมีการขยายไหลทางสําหรับการกลับรถ�สภาพพ้ืนท่ีโดยทั่วไปของ
แนวเสนทางชวงนี้เปนปาไม�สวนผลไม�และยางพารา�แนวเสนทางชวงนี้พาดผานพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้นที�่3�และ
ดานซายตัดผานพื้นท่ีอุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา�สวนดานขวาทางมีพ้ืนที่ติดตอกับเขตรักษาพันธุสัตวปาเขาบรรทัด�

จากการตรวจสอบพบวา�บริเวณ�กม.1131+100�(เดิม�กม.45+540)�ทางดานขวาของเสนทาง�มีการ
เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินเปนบานสวนวังน้ําราบรีสอรท�บริเวณ�กม.1131+400�(เดิม�กม.44+240)�ทาง
ดานซายของเสนทาง�มีการเปล่ียนแปลงการใชประโยชนที่ดินจากพื้นที่สวนผลไม�เปนสถานประกอบการ�(กลุมรานคา�
ตฤณวิลเลจ)�ซ่ึงปจจุบันไดปดกิจการลง�สวนบริเวณ�กม.1131+440�(เดิม�กม.44+200)�ทางดานขวาของเสนทาง��
มีการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินจากยางพารา�เปนสถานประกอบการ�(กลุมรานคา�สวนตาแสง)�นอกจากน้ี�
ยังพบวา�บริเวณแนวเสนทางชวงระหวาง�กม.1130+900�ถึง�กม.1131+760�(เดิม�กม.44+740�ถึง�กม.43+880)�ทาง
ดานขวาของเสนทาง�เปนที่ตั้งของอาคารคอนกรีตสําหรับขายผลิตผลทางการเกษตร�และมีจุดชมวิวทิวทัศน�ซ่ึงใน
ปจจุบันแขวงทางหลวงตรังไดรวมกับอุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา�และจังหวัดตรัง�ปรับปรุงเปน�“ตรังอันดามันเกท
เวย”�เพ่ือใชเปนจุดพักรถของผูใชเสนทาง�รวมท้ังมีการจัดนิทรรศการแสดงความเปนมาของแนวเสนทางเขาพับผาไว
ดวย�โดยไดทําทางเชื่อมเขา-ออก�โครงการตรังอันดามันเกทเวย�กับแนวเสนทางโครงการ�ท่ีบริเวณ�กม.1131+250�ถึง�
กม.1131+500�(เดิม�กม.44+390�ถึง�กม.44+140)�
� 6)� ชวงท่ี�6�กม.1131+760�ถึง�กม.1133+095�(เดิม�กม.43+880�ถึง�กม.42+545)�ระยะทาง�1.335�
กิโลเมตร�:�เปนชวงทางราบ�ดานซายทางและดานขวาทางเปนเขาสลับรองเขา�ลักษณะแนวเสนทางเปนถนนขนาด��
4�ชองจราจร�แบงทิศทางจราจรดวย�Concrete�Barrier�ชองจราจรกวาง�3.50�เมตร�ไหลทางกวาง�2.50�เมตร�และ�
มีโครงสรางปองกันการพังทลายของดิน�แบบ�MSE�Wall�บริเวณ�กม.1132+238.087�ถึง�กม.1132+398.047�(เดิม�
กม.43+401.913�ถึง�กม.43+241.593)�ดานพัทลุง-ตรัง�บริเวณ�กม.1132+238.087�ถึง�กม.1132+544.770�(เดิม�
กม.43+401.913�ถึง�กม.43+095.230)�ดานตรัง-พทัลุง�และบริเวณ�กม.1132+421.000�ถึง�กม.1132+505.097�
(เดิม�กม.43+219.000�ถึง�กม.43+134.903)�ดานพัทลุง-ตรัง�นอกจากนี�้บริเวณ�กม.1132+140�(เดิม�กม.43+500)�
ทางดานซายของแนวเสนทาง�เปนที่ตั้งของศูนยพิทักษอุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา�สวนทางดานขวาของแนวเสนทาง�
เปนที่ตั้งของฝายบานนํ้าราบ�ซึ่งอยูหางจากแนวเสนทางโครงการประมาณ�150�เมตร�และจากการตรวจสอบพบวา�
บริเวณ�กม.1131+900�(เดิม�กม.43+740)�ไดมีการปรับปรุงเปนสวนเฉลิมพระเกียรติ�รัชกาลท่ี�๙�ซ่ึงเปนสวนหนึ่งของ
โครงการตรังอันดามันเกตเวย�
� 7)� ชวงท่ี�7�กม.1133+095�ถึง�กม.1133+740�(เดิม�กม.42+545�ถึง�กม.41+900)�ระยะทาง�0.645�
กิโลเมตร�:�เปนชวงทางราบ�ดานซายทางและดานขวาทางเปนเขาสลับรองเขา�ลักษณะแนวเสนทางเปนถนนขนาด��
4�ชองจราจร�แบงทิศทางจราจรดวย�กําแพงคอนกรีต�(Concrete�Barrier)�ชองจราจรกวาง�3.50�เมตร�ไหลทางกวาง�
2.50�เมตร�มีจุดเปดเกาะกลางกําแพงคอนกรีตสําหรับกรณีฉุกเฉิน�และมีการกอสราง�Sub�Drain�บริเวณดานลาด�
ดินตัด�สภาพพ้ืนท่ีโดยทั่วไปเปนชวงตัดขามแนวสันปนน้ําที่เปนเสนแบงเขตระหวางจังหวัดตรังและจังหวัดพัทลุง�
บริเวณ�กม.1133+321�(เดิม�กม.42+319)�มีศาลทวดหลักเขต�ซ่ึงเปนที่เคารพสักการะของชมุชนในทองถิ่น�และจาก
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การตรวจสอบพบวา�มีการปรับปรงุภูมิทัศน�และพ้ืนที่ลานจอดรถยนต�บริเวณศาลทวดหลักเขต�ซึ่งปจจบุันยังไมเปด
ใหบริการ�สภาพพ้ืนท่ีโดยทั่วไปเปนปาไม�ยกเวนบริเวณ�กม.1133+095�ถึง�กม.1133+140�(เดิม�กม.42+545�ถึง�กม.
42+500)�มีสภาพเปนปาไมสลับสวนยางพารา�แนวเสนทางชวงนี้พาดผานช้ันคุณภาพลุมน้ําชั้นท่ี�2�และชั้นท่ี�3�
ดานซายทางตัดผานพื้นที่เขตอุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา�สวนดานขวาทางตดิตอกับเขตรักษาพันธุสัตวปาเขาบรรทัด�
� 8)� ชวงท่ี�8�กม.1133+740�ถึง�กม.1135+190�(เดิม�กม.41+900�ถึง�กม.40+450)�ระยะทาง�1.450�
กิโลเมตร�:�เปนชวงขึ้นเขาและลงเขา�ดานซายทางและดานขวาทางเปนเขาสูงสลับรองเขาลึก�ลักษณะแนวเสนทาง
เปนถนนขนาด�4�ชอง�แบงทิศทางจราจรดวย�กําแพงคอนกรีต�(Concrete�Barrier)�ชองจราจรกวาง�3.50�เมตร��
ไหลทางกวาง�2.50�เมตร�และมีโครงสรางปองกันการพังทลายของดิน�แบบ�MSE�Wall�บริเวณ�กม.1134+522.500�
ถึง�กม.1134+591.500�(เดิม�กม.41+117.500�ถึง�กม.41+048.500)�ดานขวาทาง�บริเวณ�กม.1134+676.500�ถึง�
กม.1134+790.500�(เดิม�กม.40+963.500�ถงึ�กม.40+849.500)�ดานขวาทาง�และบริเวณ�กม.1135+067.508�ถึง�
กม.1135+124.697�(เดิม�กม.40+572.492�ถึง�กม.40+515.303)�ดานขวาทาง�สภาพพื้นที่โดยทั่วไปเปนปาไมและ
สวนยางพารา�แนวเสนทางชวงนี้พาดผานพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้นที�่2�และชั้นท่ี�3�ดานซายทางตัดผานพื้นท่ี�
เขตอุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา�สวนดานขวาทางมีพ้ืนท่ีติดตอกับเขตรักษาพันธุสัตวปา เขาบรรทัด� ในชวง��
กม.1134+640�ถึง�กม.1134+700�(เดิม�กม.41+000�ถึง�กม.40+940)�และชวง�กม.1134+970�ถึง�กม.1135+060�
(เดิม�กม.40+670�ถึง�กม.40+580)�
� 9)� ชวงท่ี�9�กม.1135+190�ถึง�กม.1136+415�(เดิม�กม.40+450�ถึง�กม.39+225)�ระยะทาง�1.225�
กิโลเมตร�:�เปนชวงทางราบ�ลักษณะแนวเสนทางเปนถนนขนาด�4�ชองจราจร�แบงทิศทางการจราจรดวย�Concrete�
Curb�&�Gutte�ชองจราจรกวาง�3.50�เมตร�ไหลทางดานนอกกวาง�2.50�เมตร�Concrete�Curb�&�Gutter�กวาง�
1.61�เมตร�ชวงนี้เปนการกอสรางจุดกลับรถระดับพื้นตามมาตรฐานกรมทางหลวง�โดยมีชองจราจรสําหรับรอกลับรถ�
และมีการขยายไหลทางใหกวางขึ้นสําหรับการกลับรถ�สภาพพ้ืนที่โดยท่ัวไปเปนสวนยางพาราและพ้ืนที่ปาไม��
แนวเสนทางชวงนี้พาดผานพ้ืนที่ช้ันคุณภาพลุมน้ําช้ันที่�3�ดานซายทางตัดผานพื้นท่ีอุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา��
สวนดานขวาทางมีพื้นท่ีติดตอกบัเขตรักษาพันธุสัตวปาเขาบรรทัด�นอกจากนี�้ยังพบฝายบานน้ําราบ�ซึ่งเปนแหลงน้ํา
สําหรับการอุปโภคบริโภค�อยูหางจากแนวทางหลวงในปจจุบนัออกไปประมาณ�100�เมตร�
� 10)� ชวงที่�10�กม.1136+415�ถึง�กม.1139+069�(เดิม�กม.39+225�ถึง�กม.36+570)�ระยะทาง�
2.654�กิโลเมตร�:�เปนชวงขึ้นเขาและลงเขา�ดานซายและขวาทางเปนเนินเขาสลับรองเขาลึก�ถนนขนาด�4�ชอง
จราจร�แบงทิศทางจราจรดวย�กําแพงคอนกรีต�(Concrete�Barrier)�ชองจราจรกวาง�3.50�เมตร�ไหลทางกวาง�2.50�
เมตร�สภาพพ้ืนที่โดยทั่วไปเปนสวนยางพาราและพื้นท่ีปาไม�แนวเสนทางชวงนี้พาดผานพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้นที�่3�
ดานซายทางตัดผานพื้นที่อุทยานแหงชาตเิขาปู-เขายา�ชวง�กม.1136+740�(เดิม�กม.38+900)�และมีคลองใหญอยูทาง
ฝงขวาของแนวทางหลวง�หางออกไปประมาณ�50�เมตร�สําหรับชวง�กม.1137+000�ถึง�กม.1138+000�(เดิม�กม.
38+640�ถึง�กม.37+640)�เปนชวงทางราบ�โดยมีโครงสรางปองกันการพงัทลายของดิน�แบบ�MSE�Wall�บริเวณ�กม.
1137+448.615�ถึง�กม.1137+589.225�(เดิม�กม.38+191.385�ถึง�กม.38+050.775)�ดานพัทลุง-ตรัง�
� 11)� ชวงที่�11�กม.1139+069�ถึง�กม.1139+190�(เดิม�กม.36+570�ถึง�กม.36+450)�ระยะทาง�
0.121�กิโลเมตร�:�เปนชวงตอเชื่อมกับถนนเดิม�ลักษณะแนวเสนทางเปนถนนขนาด�4�ชองจราจร�แบงทิศทางจราจร
ดวย�เกาะกลางแบบยก�(Raised�Median)�กวาง�4.10�เมตร�เพื่อใหเขากับรูปแบบถนนที่ตอเชื่อมกับโครงการ�ชอง
จราจรกวาง�3.50�เมตร�ไหลทางกวาง�2.50�เมตร�สภาพพ้ืนท่ีโดยทั่วไปในชวงนี้เปนสวนยางพารา�แนวเสนทาง�
สวนใหญพาดผานพ้ืนที่ช้ันคุณภาพลุมน้ําชั้นที่�4�และบางสวนผานพ้ืนที่ลุมน้ําชั้นท่ี�3�ชวงที่ตอจากพื้นท่ีศึกษาโครงการ
ออกไปประมาณ�500�เมตร�บริเวณริมทางหลวงปจจุบันเปน�4�ชองจราจรแลวนั้น�เปนที่ต้ังของชุมชนหมู�1�บานนาวง�
ตําบลบานนา�อําเภอศรีนครนิทร�จังหวัดพทัลุง�
� � เม่ือเปรียบเทียบกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�พบวา�ตําแหนงพื้นท่ี
ออนไหวตอการไดรับผลกระทบท่ีตั้งอยูตามแนวเสนทางโครงการ�สวนใหญยังคงมีลักษณะเชนเดียวกับผลการศึกษาใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม��




