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บทท่ี 1 
บทนํา 

 

1.1 ความเปนมาของโครงการ 

 ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง (ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา) เปนทางหลวงสายหลักในการ
คมนาคมขนสงระหวางพื้นที่ภาคใตฝงทะเลอันดามัน ซึ่งประกอบดวย จังหวัดภูเก็ต จังหวัดกระบี่ จังหวัดพังงา และ
จังหวัดตรัง กับฝงทะเลอาวไทย ซึ่งประกอบดวยจังหวัดพัทลุง และจังหวัดสงขลา โดยมีเทือกเขาบรรทัด-เขาพับผา 
เปนแนวเทือกเขาสูงทอดตัวในแนวทิศเหนือ-ใต ตอนกลางของพื้นที่ระหวางจังหวัดตรังและจังหวัดพัทลุง โดย “ถนน
สายเขาพับผา” ไดดําเนินการกอสรางมาตั้งแตสมัยรัชกาลที่ 5 โดยพระยารัษฎานุประดิษฐมหิศรภักดี (คอซิมบิ๊  
ณ ระนอง) เจาเมืองตรังในขณะนั้น เปนผูอํานวยการสรางและบุกเบิก ตั้งแตในป พ.ศ. 2438 โดยใชภูมิปญญาชาวบาน
ในการสํารวจและตัดถนนบนเขาบรรทัด เพื่อเชื่อมดินแดนภาคใตฝงตะวันตก (อันดามัน /จังหวัดตรัง) กับฝงตะวันออก 
(อาวไทย / จังหวัดพัทลุง) โดยมีแนวเสนทางลัดเลาะตามขอบรองน้ําของคลองเขากระชอง ในทองที่บานชอง หมู 1 
และบานไสทอน หมู 7 ตําบลชอง อําเภอนาโยง จังหวัดตรัง ผานแนวไหลเขาขามสูขอบแนวรองน้ําของคลองใหญ 
ถึงบานนาวง หมู 1 ตําบลบานนา อําเภอศรีนครินทร จังหวัดพัทลุง สงผลใหแนวเสนทางมีความคดเคี้ยว คันทางแคบ 
เปนอุปสรรคตอการสัญจรของยานยนต โดยเฉพาะรถบรรทุกขนาดใหญ การคมนาคมขนสงตองใชระยะเวลาเดินทาง
มาก ผูใชทางไมไดรับความสะดวกและความปลอดภัยในการสัญจร กรมทางหลวงจึงไดดําเนินการปรับปรุงแนวเสนทาง
มาโดยตลอด จนถึงป พ.ศ. 2528 จึงไดดําเนินการกอสรางปรับปรุงแนวเสนทางใหม ตามมาตรฐานของทางหลวง 
สายประธาน ซึ่งแลวเสร็จในป พ.ศ. 2530 

 ตอมา คณะรัฐมนตรีไดมีมติเมื่อวันที่ 10 มกราคม พ.ศ. 2538 อนุมัติในหลักการตามแผนการกอสรางทาง
สายหลักใหเปน 4 ชองจราจร (ระยะที่ 2) ของกรมทางหลวง ซึ่งประกอบดวยโครงขายทางหลวง จํานวน 11 โครงขาย 
ทั่วทุกภูมิภาคของประเทศ มีระยะทางรวมทั้งสิ้น 4,366 กิโลเมตร โดยมีกําหนดระยะเวลาดําเนินการ 11 ป (พ.ศ. 
2539-พ.ศ. 2549) กรมทางหลวงจึงไดมีการศึกษาเพื่อปรับปรุงขยายทางหลวงโครงการ จาก 2 ชองจราจร ใหเปน 
ทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร โดยมีจุดเริ่มตนของแนวเสนทางที่ กม.1128+894 (เดิม กม.46+746) บริเวณหมูที่ 1  
บานชอง และหมูที่ 7 บานไสทอน ตําบลชอง อําเภอนาโยง จังหวัดตรัง และมีจุดสิ้นสุดแนวเสนทางโครงการที่  
กม.1139+240 (เดิม กม.36+400) หมูที่ 1 บานนาวง ตําบลบานนา อําเภอศรีนครินทร จังหวัดพัทลุง ระยะทางรวม 
10.346 กิโลเมตร (รูปที่ 1.1.1-1) แตเนื่องจากแนวเสนทางโครงการบางชวงไดตัดผานพื้นที่เขตอุทยานแหงชาติเขาปู-
เขายา และพื้นที่เขตรักษาพันธุสัตวปาเขาบรรทัด รวมทั้งบางสวนของแนวเสนทางยังคงตัดผานพื้นที่เขตชั้นคุณภาพ 
ลุมน้ําชั้นที่ 2 ของลุมน้ําภาคใต ซึ่งเปนพื้นที่ที่มีความออนไหวตอการไดรับผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอม จึงเขาขาย 
ที่ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกอนดําเนินการกอสรางโครงการ ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดประเภทและขนาดของโครงการ หรือกิจการซึ่งตองจัดทํารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ ระเบียบปฏิบัติ และแนวทางการจัดทํารายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ลงวันที่ 16 มิถุนายน พ.ศ.2552 กรมทางหลวง จึงไดดําเนินการวาจางกลุมบริษัท 
ที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท คอนซัลแทนท ออฟ เทคโนโลยี จํากัด และบริษัท พี.วี.เอส.-95 คอนซัลแตนท จํากัด 
ใหทําการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ โดยบริษัท 
คอนซัลแทนท ออฟ เทคโนโลยี จํากัด เปนผูดําเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม และจัดทํารายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ ซึ่งรายงานดังกลาวไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชํานาญการพิจารณา
รายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมดานคมนาคม ของสวนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือโครงการรวมกับเอกชน  
ในการประชุมครั้งที่ 8/2553 เมื่อวันที่ 5 เมษายน พ.ศ. 2553 และผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ในการประชุมครั้งที่ 6/2553 วันที่ 2 ธันวาคม พ.ศ. 2553 ตามลําดับ โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ 
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รูปที่ 1.1.1-1 ที่ตั้งโครงการ   
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รายงานฯ ใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ รวมทั้งใหมีการปฏิบัติตาม
มาตรการฯ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ใหความเห็นเพิ่มเติมอยางเครงครัด (ภาคผนวก ก) 

 ตอมา ในป พ.ศ. 2554 กรมทางหลวงไดวาจาง บริษัท ธาราวัญ คอนสตรัคชั่น จํากัด ใหดําเนินการกอสราง
ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง (ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา) ใหเปน 4 ชองจราจร โดยมีจุดเริ่มตนของ 
งานกอสรางที่บริเวณ กม.1128+640 (เดิม กม.47+000)  บริเวณบานชอง ตําบลชอง อําเภอนาโยง จังหวัดตรัง และ 
มีจุดสิ้นสุดงานกอสรางที่บริเวณ กม.1139+190 (เดิม กม.36+450) บริเวณบานนาวง ตําบลบานนา อําเภอ 
ศรีนครินทร จังหวัดพัทลุง รวมระยะทางทั้งสิ้น 10.55 กิโลเมตร โดยเปนการขยายชองการจราจร จาก 2 ชองจราจร 
เปน 4 ชองจราจร เพื่อปรับปรุงเสนทางใหมีความสะดวกและปลอดภยั 

 ปจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง (ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา) ไดดําเนินการกอสราง 
แลวเสร็จ และเปดใหบริการตลอดแนวเสนทางโครงการแลวตั้งแตเดือนกันยายน พ.ศ.2557 โดยแนวเสนทางโครงการ
อยูในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงตรัง และแขวงทางหลวงพัทลุง ซึ่งมีจุดแบงเขตความรับผิดชอบที่ กม.
1133+321 (เดิม กม.42+319) บริเวณศาลทวดหลักเขต 

1.2 เหตุผลความจําเปนของการจัดทํารายงาน 

 กรมทางหลวงตระหนักถึงความสําคัญในการดูแลรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมที่อาจสงผลกระทบจาก 
การพัฒนาโครงการทั้งในระยะกอสรางและเปดดําเนินการ และเพื่อใหสอดคลองกับวัตถุประสงคของพระราชบัญญัติ
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 และเงื่อนไขประกอบการ
เห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมแหงชาติของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม ซึ่งตองการใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดเสนอไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมอยางเครงครัด กรมทางหลวงจึงใหมโีครงการเพื่อติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม และตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและผลการปฏิบัติตาม
แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบตอสิ่งแวดลอมครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ รวมทั้งเปรียบเทียบผล
การศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกับสิ่งที่เกิดขึ้นจริง เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผล
ของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ตามที่ไดเสนอไวและเปนการยืนยันวาไดมีการนําไป
ปฏิบัติจริง อีกทั้งยังเปนการศึกษาความเปลี่ยนแปลงของสิ่งแวดลอมอันเนื่องมาจากการดําเนินโครงการตามระบบ
สากลและเปนที่ยอมรับโดยทั่วไป 

 โดยในระยะที่ผานมา กรมทางหลวงไดวาจางใหบริษัทที่ปรึกษาดําเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบตอ
สิ่งแวดลอมโครงการ รายละเอียดดังตารางที่ 1.2.1 

ตารางที่ 1.2-1 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ ในระยะที่ผานมา 

บริษัทท่ีปรึกษา เริ่มตนสัญญา สิ้นสุดสัญญา สถานะโครงการ 

บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จํากัด 
และบริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอรวิส จํากัด 

สิงหาคม พ.ศ. 2555  สิงหาคม พ.ศ. 255 ระยะกอสราง 

บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จํากัด ธันวาคม พ.ศ. 2558 ธันวาคม พ.ศ. 2560 ระยะดําเนินการ 
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 และเพื่อใหเปนไปตามเงื่อนไขในรายการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ จึงมีความจําเปนตอง
ดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตอเนื่องในระยะดําเนินการ ซึ่งการศึกษาติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมของโครงการ จะตองจัดทําโดยบุคคลที่สาม (Third party) เทานั้น ดังนั้น กรมทางหลวงจึงไดวาจางให 
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จํากัด เปนผูดําเนินการศึกษาในครั้งนี้ ตามสัญญาเลขที่ 05/2564 ลงวันที่ 17 
กุมภาพันธ พ.ศ.2564 โดยมีระยะเวลาติดตามตรวจสอบตามสัญญาเริ่มตั้งแตวันที่ 18 กุมภาพันธ พ.ศ.2564 และ
สิ้นสุดวันที่ 17 กุมภาพันธ พ.ศ.2566 มีระยะเวลาในการดําเนินการทั้งสิ้นรวม 24 เดือน 

1.3  วัตถุประสงคของการศึกษา 

 1) เพื่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการอยางละเอียด และจัดทํา
ขอเสนอแนะที่จะเปนประโยชนตอการดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป 

 2) เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม แผนปฏิบัติ
การลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และเงื่อนไขเพิ่มเติมตามที่ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
รวมถึงกฎหมายตางๆ ที่เก่ียวของ 

 3) เพื่อติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นหลังจากมีโครงการที่เกิดขึ้นจริง 
พรอมทั้งเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับผลที่ไดจากการคาดการณตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจริง 

 4) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันแกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตางๆ และตรวจสอบรายละเอียดการดําเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

 5) เพื่อใหขอเสนอแนะแนวทางที่เปนประโยชนตอการปรับปรุง และ/หรือปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบคุณภาพสิ่งแวดลอม ประกอบการดําเนินโครงการตอไป และ/หรือที่จะตองดําเนินการปรับปรุงแกไขโดย
เรงดวน 

 6) จัดทําขอเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม 
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดําเนินงานตอไป 

 7) เพื่อนําผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้ ไปใชเปนแนวทางในการ
ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง ของโครงการพัฒนาทางหลวงอื่นๆ ของกรม
ทางหลวงตอไป 

1.4 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

 ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง)  จุดเริ่มตนที่บริเวณ  
กม.1128+640 (เดิม กม.47+000) บริเวณบานชอง ตําบลชอง อําเภอนาโยง จังหวัดตรัง และสิ้นสุดที่บริเวณ  
กม.1139+190 (เดิม กม.36+450) บริเวณบานนาวง ตําบลบานนา อําเภอศรีนครินทร จังหวัดพัทลุง รวมระยะทาง
ทั้งสิ้น 10.55 กิโลเมตร โดยที่ กม.1128+640 (เดิม กม.47+000) ถึง กม.1133+321 (เดิม กม.42+319) เปนพื้นที่
ความรับผิดชอบแขวงทางหลวงตรัง และ กม.1133+321 (เดิม กม.42+319) ถึง กม.1139+190 (เดิม กม.36+450) 
เปนพื้นที่ความรับผิดชอบแขวงทางหลวงพัทลุง ซึ่งขอบเขตพื้นที่ศึกษาครอบคลุมพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ 
ภายในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง และอาจครอบคลุมถึงพื้นที่ใกลเคียงที่ผลกระทบของโครงการอาจมี
ไปถึง (รูปที่ 1.4.1-1) 
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รูปที่ 1.4.1-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 

จุดสิ้นสุดแนวเสนทางโครงการ 

กม.1139+240 (เดิม กม.36+400) 

จุดเริ่มตนแนวเสนทางโครงการ 

กม.1128+894 (เดิม กม.46+746) 

จุดแบงเขตความรับผิดชอบ  
กม.1133+321 (เดิม กม.42+319)  

บริเวณศาลทวดหลักเขต 

แขวงทางหลวงพัทลุง 

แขวงทางหลวงตรัง 
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 แนวเสนทางพาดผานตําบลชอง อําเภอนาโยง จังหวัดตรัง และตําบลบานนา อําเภอศรีนครินทร จังหวัด
พัทลุง โดยแนวเสนทางบางสวนตัดผานพื้นที่อนุรักษที่สําคัญ ไดแก อุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา  และเขตรักษาพันธุ
สัตวปาเขาบรรทัด รวมทั้งบางสวนของแนวเสนทางยังคงตัดผานพื้นที่เขตชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้นที่ 2 ของลุมน้ําภาคใต 
(รูปที่ 1.4.1-2 และรูปที่ 1.4.1-3) 

 กรมทางหลวงไดมีการปรับปรุงหมายเลขหลักกิโลเมตร ของทางหลวงสายหลักทั่วประเทศ ในป พ.ศ. 2556 
จึงเปนผลใหแนวเสนทางโครงการทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง (ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง))  
มีการเปลี่ยนแปลงหมายเลขหลักกิโลเมตรบริเวณจุดเริ่มตนโครงการ จาก “กม.47+000” เปน “กม.1128+640” 
และบริเวณจุดสิ้นสุดของแนวเสนทางโครงการ จาก “กม.36+450” เปน “กม.1139+190” รายละเอียดแสดงดัง
ตารางที่ 1.4-1 

ตารางที่ 1.4-1 
เปรียบเทียบหลักกิโลเมตรของแนวเสนทาง 

หลัก กม. เกา หลัก กม. ใหม หลัก กม. เกา หลัก กม. ใหม 

36+000 1139+640 42+000 1133+640 
37+000 1138+640 43+000 1132+640 
38+000 1137+640 44+000 1131+640 
39+000 1136+640 45+000 1130+640 
40+000 1135+640 46+000 1129+640 
41+000 1134+640 47+000 1128+640 

ที่มา : รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง (ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา),  
 ธันวาคม พ.ศ. 2560 

 ดังนั้น บริษัทที่ปรึกษาจะไดนําเสนอหมายเลขกิโลเมตรของแนวเสนทางโครงการในปจจุบันเปนหลัก และ
ระบุหมายเลขกิโลเมตรเดิม ไวในเครื่องหมาย “(เดิม  )” 

1.5 ขอบเขตการศึกษา 

 ในการดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน  
บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนินการ) ในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาไดดําเนินการศึกษาทบทวน และ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใหครอบคลุมทุกประเด็นที่กําหนดไวใน รายการขอกําหนด (Terms of 
Reference : TOR) หัวขอที่ 4 : ขอบเขตการศึกษา ของกรมทางหลวง โดยใชแนวทางและวิธีการศึกษาที่สอดคลอง
กับ “ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการจัดทํารายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือผูขออนุญาต
จะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ. 2561” รวมทั้งไดพิจารณาประเด็นในการ
ทํางานดานตางๆ ใหครอบคลุมเนื้อหาที่จําเปนเพียงพอใหกรมทางหลวงไดรับผลการศึกษาที่มีคุณภาพ สามารถนําไปใช
ในการควบคุมดูแลผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยมีขอบเขตการดําเนินงาน ดังนี้ 
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รูปที่ 1.4.1-2 พื้นที่อนุรักษบริเวณแนวเสนทางโครงการ 

จุดสิ้นสุดแนวเสนทางโครงการ 

กม.1139+240 (เดิม กม.36+400) 

จุดเริ่มตนแนวเสนทางโครงการ 

กม.1128+894 (เดิม กม.46+746) 

จุดแบงเขตความรับผิดชอบ  
กม.1133+321 (เดิม กม.42+319)  

บริเวณศาลทวดหลักเขต 

แขวงทางหลวงตรัง 

แขวงทางหลวงพัทลุง 
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รูปที่ 1.4.1-3 พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ําบริเวณแนวเสนทางโครงการ

จุดสิ้นสุดแนวเสนทางโครงการ 

กม.1139+240 (เดิม กม.36+400) 

จุดเริ่มตนแนวเสนทางโครงการ 

กม.1128+894 (เดิม กม.46+746) 

จุดแบงเขตความรับผิดชอบ  
กม.1133+321 (เดิม กม.42+319)  

บริเวณศาลทวดหลักเขต 

แขวงทางหลวงตรัง 

แขวงทางหลวงพัทลุง 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พทัลุง บทที่ 1 
ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนนิการ) บทนํา 

D:/data/highway/2564/ตรัง-พทัลุง/Progress II/rp01.docx รายงานความกาวหนา 2 
1-9 

 1) การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการศึกษา 
ที่เกี่ยวของ 

  ศึกษาทบทวน ตรวจสอบความถูกตองและเหมาะสมของวิธีการศึกษาขอมูลพื้นฐาน (Baseline Data) 
และการวิเคราะหประเมินผลกระทบของโครงการที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ของโครงการ และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา รวมถึงตําแหนงสถานีเก็บ
ตัวอยาง พารามิเตอร วิธีการเก็บตัวอยาง ความถี่และระยะเวลาในการตรวจวัด มาตรฐานที่ใชในการเปรียบเทียบ การ
คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นทั้งที่ใชและไมไดใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร เปนตน รวมทั้ง มาตรการปองกัน
และแกไข แผนการติดตามตรวจสอบ และแผนปฏิบัติการพัฒนาและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยจะสรุปผล  
พรอมทั้งระบุเหตุผลสนับสนุนไวอยางชัดเจน 

  

 2) การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ 

  ศึกษาทบทวนและติดตามการปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ  
ที่เกี่ยวของและบังคับใชอยูในปจจุบันของหนวยงานตางๆ ที่มีหนาที่รับผิดชอบ ซึ่งรวมถึงกฎหมายที่เกี่ยวของกับ
สิ่งแวดลอมทางหลวง โดยระบุถึงสวนที่เกี่ยวของโดยตรงและโดยออมตอโครงการและการศึกษานี้ รวมทั้งวิเคราะห 
ถึงปญหาอุปสรรค และ/หรือสาเหตุที่ไมปฏิบัติตามไวดวยอยางชัดเจน 

 3) การปฏิบัติตามมาตรการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงาน
การศึกษาที่เกี่ยวของ 

  ศึกษาขอแตกตางระหวางมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ที่ไดดําเนินการ
จริงเปรียบเทียบกับขอเสนอในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา พรอมทั้งระบุเหตุผลของการเปลี่ยนแปลงโดยละเอียด โดยอยางนอยที่สุดจะมีกิจกรรม 
ที่ดําเนินการ ดังนี ้

  3.1) ตรวจสอบและเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางปรับปรุงโครงการ และรายละเอียดเชิงวิศวกรรม
ในสวนอื่นๆ ที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

  3.2) ตรวจสอบและเปรียบเทียบความแตกตางของมาตรการปองกันและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมาของโครงการ กับการปฏิบัติงาน
จริง ซึ่งโครงการไดดําเนินการไปแลวโดยละเอียด พรอมภาพถายอางอิงการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและ 
ลดผลกระทบที่เปนรูปธรรมประกอบการเปรียบเทียบในทุกประเด็น โดยระบุถึงเหตุผล สาเหตุ และ/หรือปญหา
อุปสรรคที่ทําใหไมสามารถปฏิบัติไดใหชัดเจน พรอมทั้งวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผลของมาตรการ 
ที่นําเสนอไว ทั้งที่ไดปฏิบัติแลวและ/หรือยังไมไดปฏิบัต ิ

  3.3) เสนอแผนปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เหมาะสมสามารถ
ปฏิบัติไดจริง และสอดคลองกับปญหาที่เกิดขึ้นในสภาพปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไป โดยใหเหตุผลประกอบในการ
นําเสนอแผนปรับปรุง และ/หรือมาตรการเพิ่มเติมอยางละเอียดและชัดเจน 

 4) การตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

  บริษัทที่ปรึกษาจะทําการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอม ในการ
ตรวจสอบสภาพสิ่งแวดลอมตางๆ อยางละเอียด โดยอยางนอยจะครอบคลุมถึงปจจัยทางดานสิ่งแวดลอม ระยะเวลา 
ความถี่ และชวงเวลาที่ไดกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังตารางที่ 1.5-1 
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ตารางที่ 1.5-1 

ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จํานวนอยางนอยที่สุด 

ชวงเวลา พื้นที่ดําเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถ่ี 

1. การชะลางพังทลายของดิน 
- สภาพการชะลางพังทลาย 
-  ความเสี ยหายของโครงสร า ง

ปองกันการชะลางพังทลายของดิน 
- สภาพพืชคลุมดิน 

- - 2 ครั้ง/ป ฤดูฝนและฤดูแลง ตลอดแนว เ ส นทา ง โ คร ง ก า ร 
ในระยะอยางนอย 500 เมตร จาก
กึ่งกลางแนวเสนทาง 

2. คุณภาพนํ้าผิวดิน 
- อุณหภูม ิ
- ความเปนกรดเปนดาง (pH) 
- ความนําไฟฟา  
- ออกซิเจนละลายน้ํา (DO) 
- BOD 
- ปริมาณตะกอนแขวนลอย (SS) 
- ปริมาณตะกอนท้ังหมด (TS) 
- ฟอสเฟต 
- ไนเตรท 
- น้ํามันและไขมัน 
- โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด 
- ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย 

4 - 2 ครั้ง/ป ฤดูฝนและฤดูแลง - คลองใหญ กม.1137+640 
 (เดิม กม.38+000) 
- คลองใหญ กม.1136+640 
 (เดิม กม.39+000) 
- คลองกะชอง กม.1128+564 
 (เดิม กม.47+076) 
- ฝายบานนํ้าราบ  
 กม.1132+140  
 (เดิม กม.43+500) 
 

3. ระบบนิเวศ/ทรัพยากรปาไม  
- การเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศปาไม

ตามแนวเสนทางโครงการ  

- - 1 ครั้ง/ป - ตลอดแนว เ ส นทา ง โ คร ง ก า ร 
ในระยะอยางนอย 500 เมตร จาก
กึ่งกลางเสนทาง 

4. สัตวในระบบนิเวศ 
- ความหลากชนิด ความชุกชุมของ

สัตวปา 
- ส ภ า พ นิ เ ว ศ ข อ ง พื้ น ที่  ก า ร

แพรกระจายของสัตวปา 

- - 2 ครั้ง/ป เดือนพฤศจิกายน 
และเดือนมีนาคม 

ตลอดแนว เ ส นทา ง โ คร ง ก า ร 
ในระยะอยางนอย 500 เมตร จาก
กึ่งกลางเสนทาง 

5. การคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และ
ความปลอดภัย 

- รวบรวมปริมาณจราจร 
- สถิติอุบัติเหตุจากการจราจร 
- จุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหต ุ 

- ความเสียหายของผิวทางจราจร และ
ปายเตือนตางๆ 

- - 1 ครั้ง/ป - ตลอดแนว เ ส นทา ง โ คร ง ก า ร 
โดยเฉพาะบริ เวณทางแยกและ
บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง 

6. การควบคุมนํ้าทวมและการระบายน้ํา 
 - สภาพการสะสมของเศษวัสดุและ

ดินตะกอนในรางระบายน้ํา 
- ลักษณะการไหลของน้ําและการ

ตื้นเขินของลํานํ้า 
- สภาพปญหาน้ําทวม 

- - 2 ครั้ง/ป ฤดูฝนและฤดูแลง ตลอดแนวเสนทางโครงการ 

7. การใชที่ดิน 
 - การเปลี่ยนแปลงสภาพการใช
ประโยชนท่ีดิน 

- - 1 ครั้ง/ป - ตลอดแนว เ ส นทา ง โ คร ง ก า ร 
ในระยะอยางนอย 500 เมตร จาก
กึ่งกลางเสนทาง 

หมายเหตุ : เครื่องหมาย “-“หมายถึง ตามมาตรฐานเทคนิคและวิธีการตรวจวัดที่มีความเหมาะสม 
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   รายละเอียดในการศึกษาประกอบดวยประเด็นหลัก ดังตอไปนี้ 

  4.1) บริษัทที่ปรึกษาจะแสดงตําแหนงที่ชัดเจนของจุดเก็บตัวอยาง เชน คุณภาพน้ําผิวดิน คุณภาพ
อากาศ เปนตน โดยใชแผนที่ประกอบคําบรรยาย รายละเอียดสภาพสิ่งแวดลอมโดยรอบของจุดเก็บตัวอยาง รวมถึง
โครงการพัฒนาอื่นๆ ที่อาจจะสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมของโครงการ เชน โรงงานอุตสาหกรรม โครงการปรับปรุง
หรือกอสรางอื่นๆ เปนตน 

  4.2) บริษัทที่ปรึกษาจะแสดงพารามิเตอรในการตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะหและ
ประเมินผลกระทบและมาตรฐานเปรียบเทียบ โดยความถี่ ระยะเวลา และชวงเวลาของการเก็บตัวอยาง อยางนอย 
จะดําเนินการตามที่ไดกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

  4.3) บริษัทที่ปรึกษาจะแสดงภาพถายสีในขณะทําการเก็บตัวอยาง ภาพถายสีเครื่องมือขณะตรวจวัด 
พรอมทั้งแสดงวันที่และเวลาอยูในภาพถายอยางชัดเจน โดยการถายภาพจะแสดงใหเห็นวาเปนการตรวจวัดตาม
สถานที่ทีก่ําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม และรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ 
กรณีที่มีการเก็บตัวอยางและนํามาวิเคราะหในหองปฏิบัติการ จะมีหนังสือรับรองผลการวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการ 
ที่ขึ้นทะเบียนกับหนวยงานราชการ และมีสําเนาใบอนุญาตจากหนวยงานราชการนั้นๆ แสดงประกอบไวในรายงาน 

  4.4) บริษัทที่ปรึกษาจะเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมของประเทศไทย 
(หากไมมีจะใชมาตรฐานสากลอื่นที่เปนที่ยอมรับ) เพื่อวิเคราะหสภาพปญหา และสาเหตุของปญหาสิ่งแวดลอม 
ที่เกิดขึ้นในปจจุบัน รวมถึงจะวิเคราะหเปรียบเทียบความสอดคลอง และแนวโนมการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอม
ในแตละปจจัยกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา พรอมทั้งประมวลผลการวิเคราะหหาสาเหตุของการเปลี่ยนแปลงใหชัดเจน และ
ใหขอเสนอแนะเพิ่มเติม ทั้งนี้ในกรณีที่แนวโนมการเปลี่ยนแปลงของผลการติดตามและผลการคาดการณไมเปนไปใน
ทิศทางเดียวกัน หรือแตกตางกันมากจนหาสาเหตุของปญหาไมได บริษัทที่ปรึกษาจะคาดการณผลกระทบในปจจัย
นั้นๆ ใหกับกรมทางหลวงใหม เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิง่แวดลอมในปถัดๆ ไป รวมถึงเสนอแนะ
แผนการจัดการสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม และสอดคลองกับผลการคาดการณตอไป 

  4.5) บริษัทที่ปรึกษาจะทําการศึกษาตรวจสอบ กรณีที่อาจมีปจจัยทางดานสิ่งแวดลอมอื่นที่บริษัท 
ที่ปรึกษาคาดวาจะมีผลกระทบนอกเหนือไปจากที่ไดแสดงไวในตารางขางตน และมีแนวโนมจะกอใหเกิดผลกระทบ 
ในระดับที่มีนัยสําคัญ โดยจะทําการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบนั้นๆ พรอมทั้งระบุสาเหตุไวในรายงาน
โดยละเอียด 

  4.6) บริษัทที่ปรึกษาจะประสานงานและแจงผลใหแกกรมทางหลวงทราบในทันทีที่พบวาโครงการ
สงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพสิ่งแวดลอมอยางมีนัยสําคัญ พรอมทั้งใหคําแนะนําและขอเสนอแนะในการ
แกไขปญหาที่เกิดขึ้น ทั้งนี ้เพื่อใหสามารถแกไขปญหาไดอยางทันทวงที 

 5) สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

  บริษัทที่ปรึกษาจะนําเสนอผลสรุปการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใหมีความละเอียดชัดเจน 
และกระชับ สามารถอานเขาใจไดงาย พรอมทั้งใชภาพสีในมาตราสวนที่เหมาะสม ประกอบการบรรยายในสวนที่เปน
สาระสําคัญเพื่อใหสามารถแยกแยะความแตกตางไดโดยงาย โดยเนื้อหาจะครอบคลุมประเด็นหลัก ดังนี้ 

  5.1) บริษัทที่ปรึกษาจะสรุปผลการศึกษาทั้งหมดที่ดําเนินการ 

  5.2) บริษัทที่ปรึกษาจะสรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ และ
แผนปฏิบัติการปองกันและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  5.3) บริษัทที่ปรึกษาจะสรุปผลการวิเคราะห เปรียบเทียบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของ 
การตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมที่ไดดําเนินการไวกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยจัดลําดับ
ประเด็นปญหาสิ่งแวดลอมที่มีนัยสําคัญที่เกิดขึ้นจริงในพื้นที่ และแสดงเหตุผลประกอบอยางชัดเจน 

 6) ขอเสนอแนะ 

  6.1) บริษัทที่ปรึกษาจะทําการวิเคราะห รวบรวมปญหาและอุปสรรคทั้งหมดที่เกิดขึ้นกับโครงการตอ
การปฏิบัติตามมาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกันและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ของโครงการ 

  6.2) บริษัทที่ปรึกษาจะเสนอแผนการปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบที่สามารถ
นําไปปฏิบัติไดจริงสอดคลองกับสภาพโครงการ และ/หรือ สภาพแวดลอมปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดนําเสนอ 
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งไดรับความเห็นชอบแลว โดยใหเหตุผลประกอบอยางละเอียดและ
ชัดเจน 

  6.3) บริษัทที่ปรึกษาจะใหขอเสนอแนะ และเสนอแนวทางในการปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดลอมของ
โครงการ โดยเรียงตามลําดับความจําเปนเรงดวน พรอมทั้งจัดทําแผนปฏิบัติการที่เปนรูปธรรม สามารถนําไปปฏิบัติได
อยางชัดเจน 

  6.4) บริษัทที่ปรึกษาจะใหขอเสนอแนะ โดยจัดทําแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมขึ้น
ใหม โดยละเอียดใหสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน และผลของการคาดการณในอนาคต เปนรูปธรรมที่
ชัดเจน เพื่อกรมทางหลวงจะสามารถดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการในครั้งตอไปได 

  6.5) บริษัทที่ปรึกษาจะจัดทําขอเสนอแนะประเด็นผลกระทบ และมาตรการรองรับที่มีประสิทธิภาพ 
เพื่อนําไปปรับใชกับโครงการอื่นๆ ของกรมทางหลวงที่มีลักษณะของผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คลายคลึงกันกับโครงการ
นี ้

1.6 แผนและผลการปฏิบัติงาน 

 ผลการดําเนินงานที่ผานมาจนถึงปจจุบัน (เดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2564 ถึงเดือนสิงหาคม พ.ศ.2565)  
มีความกาวหนาของการดําเนินการคิดเปนรอยละ 73.75 ของโครงการ ซึ่งชากวาแผนงานที่วางไว รอยละ 76.25  
อยูรอยละ 2.50 (รูปที่ 1.6-1) เนื่องจากบริษัทที่ปรึกษาไดรับการอนุญาตเขาศึกษาวิจัยทางวิชาการ ในพื้นที่ของ 
กรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช เมื่อวันที่ 14 กุมภาพันธ พ.ศ.2565 (ภาคผนวก ข) จึงเปนผลใหการสํารวจ
ทรัพยากรปาไม และทรัพยากรสัตวปา ลาชากวาแผนงานที่วางไว โดยมีรายละเอียดการดําเนินงาน ประกอบดวย 

 1) ผลการทบทวนขอมูลรายละเอียดรูปแบบแนวเสนทางโครงการ 

 2) ผลการทบทวนขอมูลทุติยภูมิและกฎหมายที่เกี่ยวของ เพื่อจัดทํารายงานเบื้องตน 

 3) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ ในระยะที่ผานมา 

 4) ผลการสํารวจภาคสนามเบื้องตน ระหวางวันที่ 23-24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2564 

 5) ยื่นหนังสือขออนุญาตเขาทําการศึกษาหรือวิจัยทางวิชาการในพื้นที่ของกรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา 
และพันธุพืช เมื่อวันที่ 26 มีนาคม พ.ศ. 2564 และไดรับการอนุญาตเขาศึกษาวิจัยทางวิชาการ ในพื้นที่ของ 
กรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช เมื่อวันที่ 14 กุมภาพันธ พ.ศ.2565 (ภาคผนวก ข) 

 6) จัดทํารายงานเบื้องตน (Inception Report) เสนอตอกรมทางหลวงพิจารณาและไดรับความเห็นชอบ
ในรายงานฯ ดังกลาว เมื่อวันที่ 1 เมษายน พ.ศ. 2564 


