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บทท่ี 6 
การวิเคราะหประสิทธผิลและประสิทธิภาพของ 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

6.1 เกณฑการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

 หลักเกณฑในการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม / แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม แสดงในตารางที่ 6.1-1 และ ตารางที่ 6.1-2 

ตารางที่ 6.1-1 
เกณฑการประเมินประสิทธิผลของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑการประเมินประสิทธิผล 
ของมาตรการ 

สัญลักษณ ความหมาย 

มีประสิทธิผล  มีการนํามาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดไปปฏิบัติครบถวน 
ไมมีประสิทธิผล  - มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดไมครบถวน หรือ 

- ไมไดนํามาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ดังกลาวไปปฏิบัติ 
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดนั้นไมไดอยูในขอบเขตอํานาจหนาที่ของ

กรมทางหลวง หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดน้ันไมใชภารกิจของกรมทางหลวง หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดน้ันมีเหตุใหไมสามารถปฏิบัติตามได หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดนั้นปจจุบันไมมีความจําเปนตองปฏิบัติ 

หรือยังไมถึงเวลาท่ีจะตองปฏิบัต ิ
หมายเหตุ : เงื่อนไขของการปฏิบัติตามมาตรการที่ครบถวน มีดังนี้ 
 1) หากมาตรการกําหนดความถี่ในการดําเนินการ จะตองมีการปฏิบัติใหครบถวนตามจํานวนที่กําหนด 
 2) หากมาตรการกําหนดเงื่อนไขใหปฏิบัติมากกวา 1 อยาง ในมาตรการขอเดียวกัน จะตองปฏิบัติใหครบถวน   
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ตารางที่ 6.1-2 

เกณฑการประเมินประสิทธิภาพของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑการประเมินประสิทธิภาพ 

ของมาตรการ 

สัญลักษณ 
ความหมาย 

มปีระสิทธิภาพมาก  มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดครบถวน และมาตรการดังกลาวสามารถ
ชวยลดผลกระทบไดทั้งหมด 

ประสิทธิภาพนอย  มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดครบถวน แตมาตรการ/
แผนปฏิบัติการฯ ดังกลาวสามารถชวยลดผลกระทบไดเพียงบางสวน โดย 
- ขอบเขตพื้นท่ีที่ไดรับผลกระทบไมกวางมากนัก 
- กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอม แตยังมีคาอยูในเกณฑ

มาตรฐาน 
- กอใหเกิดความเดือดรอนรําคาญ หรือไดรับการรองเรียนจาก
ประชาชนที่อยูในพ้ืนท่ีโดยรอบโครงการ 

ไมมีประสิทธิภาพ  - มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดครบถวน แตไมสามารถ
ชวยลดผลกระทบได หรือ 

- มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่ปฏิบัติไมเกี่ยวของกับการลดผลกระทบดาน
สิ่งแวดลอมในปจจัยที่กําหนด 

ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ของโครงการที่กําหนด ไมมีประสิทธิผลในการ
ดําเนินการ หรือไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

6.2 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 บริษัทที่ปรึกษาไดทําการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม แตละปจจัย ซึ่งหากมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดแลว
พบวา มีประสิทธิภาพนอย หรือไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได บริษัทที่ปรึกษาจะมีขอเสนอแนะใหปฏิบัติเพื่อให
มาตรการดังกลาวมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น สําหรับรายละเอียดปจจัยสิ่งแวดลอมและหัวขอที่ทําการประเมินแสดงดัง
ตารางที่ 6.2-1 

6.3 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 บริษัทที่ปรึกษาไดทําการวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม แตละแผนปฏิบัติการฯ ซึ่งหากมีการปฏิบัติตาม
แผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดแลวพบวา มีประสิทธิภาพนอย หรือไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได บริษัทที่ปรึกษาจะ
มีขอเสนอแนะใหปฏิบัติเพื่อใหแผนปฏิบัติการฯ ดังกลาวมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น สําหรับรายละเอียดปจจัย
สิ่งแวดลอมและหัวขอที่ทําการประเมินแสดงดังตารางที่ 6.3-1 

6.4 ปญหาและอุปสรรคของงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 -การดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา ไมสามารถดําเนินการติดตาม
ตรวจสอบทรัพยากรปาไมและการจัดการลุมน้ํา และทรัพยากรสัตวปาไดตามแผนการดําเนินงานที่วางไว เนื่องจาก
ไดรับอนุญาตเขาศึกษาวิจัยในพื้น ที่อุทยานแหงชาติ เมื่อวันที่ 17 กันยายน พ.ศ. 2561 และไดดําเนินการติดตาม
ตรวจสอบทรัพยากรปาไมและสัตวปา ครั้งที่ 1 ในชวงระหวางเดือนตุลาคม-พฤศจิกายน พ.ศ. 2561  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พทัลุง  บทที่ 6 
ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนนิการ)  การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิง่แวดลอม 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ    มีประสิทธิภาพนอย   ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางท่ี 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนินการ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

1. ทรัพยากรดิน 1) กรมทางหลวงตรวจสอบ โครงสรางการปองกัน
การชะลางพังทลายของดินใหอยูในสภาพที่ใชงาน
ไดดีอยู เสมอ อย างนอยปละ 1 ครั้ ง  ซึ่ งตอง
ดําเนินการกอนเขาฤดูฝน หากพบวาเกิดการชํารุด
เสียหาย ตองทําการซอมแซมทันที เพื่อปองกัน
มลพิษดานดินตะกอนและคุณภาพน้ําของพื้นที่ลุม
น้ําตอนลาง 

 1) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการตรวจสอบดูแล
โครงสรางปองกันการพังทลายของดินอยางสม่ําเสมอ 
จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 พบวา 
แขวงทางหลวงตรัง : อยูระหวางดําเนินการซอมแซม
พังทลายของดิน บริเวณ กม.1132+600  
(เดิม กม.43+040) ดานตรัง-พัทลุง  
แขวงทางหลวงพัทลุง : พบโครงสรางปองกันชะลาง
พังทลายของดิน บริเวณ กม.1134+500 (ดานพัทลุง-
ตรัง) (เดิม กม.41+140) เริ่มชํารุดเสียหายเล็กนอย แต
ยังอยูในสภาพใชงานไดด ี 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 1) การตรวจสอบโครงสรางปองกันการชะลาง
พังทลายของดิน และซอมแซมใหอยูในสภาพที่ดีอยู
เสมอ จะสามารถปองกันมิใหเกิดการชะลางตะกอน
ดินบริเวณลาดตัดไมใหลงสูพื้นที่ลุมน้ําตอนลาง จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2) หากพบความเสียหายของโครงสรางสําหรับ
ปองกันการชะลางพังทลายของดินตองดําเนินการ
แกไขทันที ทั้งนี้เนื่องจากพื้นที่ดําเนินการนี้ เปน
พื้นที่ตนน้ําลําธารที่มีฝนตกชุกมากกวา 2,000 
มิลลิเมตร/ป จึงมีโอกาสเกิดการชะลางพังทลาย
ของดินมาก การดําเนินการในเรื่องนี้จึงเปนสิ่งที่มี
ความจําเปนอยางยิ่งที่จะตองมีการแกไขทันที เพื่อ
มิใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพน้ําของพื้นที่ลุมน้ํา
ตอนลางตามมา 

 2) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการตรวจสอบดูแล
โครงสรางปองกันการพังทลายของดินอยางสม่ําเสมอ 
จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 พบวา 
แขวงทางหลวงตรัง : อยูระหวางดําเนินการซอมแซม
พังทลายของดิน บริเวณ กม.1132+600  
(เดิม กม.43+040) ดานตรัง-พัทลุง  
แขวงทางหลวงพัทลุง : พบโครงสรางปองกันชะลาง
พังทลายของดิน บริเวณ กม.1134+500 (ดานพัทลุง-
ตรัง) (เดิม กม.41+140) เริ่มชํารุดเสียหายเล็กนอย แต
ยังอยูในสภาพใชงานไดด ี 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 2) การซอมแซมโครงสรางปองกันการพังทลายของ
ดินใหอยู ในสภาพดี จะสามารถลดการชะลาง
พังทลายของหนาดิน รวมทั้งลดการพัดพาตะกอน
ดินลงสูแหลงน้ํา ดังนั้นการที่แขวงทางหลวงตรัง 
อยูระหวางการดําเนินการซอมแซมโครงสราง
ปองกันการพังทลายของดิน จะเปนการลดโอกาส
ในการเกิดการชะลางพังทลายของดิน จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พทัลุง  บทที่ 6 
ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนนิการ)  การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิง่แวดลอม 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ    มีประสิทธิภาพนอย   ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางท่ี 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

1. ทรัพยากรดิน (ตอ) 3) กรมทางหลวงโดยแขวงการทาง บํารุงรักษาและ
ตรวจสอบพืชพรรณที่ปลูกบริเวณไหลทางปละ 2 
ครั้ง หากพบวาพืชคลุมดินมีจํานวนลดลงหรือตาย
ไป ตองดําเนินการปลูกพืชทดแทนพืชที่สูญเสียไป
ทันท ี

 3) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการบํารุงรักษาพืชพรรณ 
และพืชคลุมดินบริเวณไหลทางอยางสม่ําเสมอ จากการ
ตรวจสอบพบวา พืชคลุมดินตางๆ อยูในสภาพดี จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 3) เนื่องจากพืชพรรณบริเวณไหลทางยังอยู ใน
สภาพดี จึงนับเปนมาตรการที่มีประสิทธิภาพมาก 

2. น้ําผิวดิน 1) ปฏิบัติตามมาตรการดานการควบคุมน้ําทวม
และการระบายน้ํา 

 1) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการปฏิบัติตามมาตรการ
ดานการควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ําครบถวน จึง
ถือวามีประสิทธิผล 

 1) การตรวจสอบการกัดเซาะของดินใกลอาคาร
ระบายน้ํา การขุดลอกตะกอนในอาคารระบายน้ํา 
เปนการเฝาระวังมิใหมีการชะลางตะกอนดินลงสู
แหลงน้ําจนทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงคาคุณภาพ
น้ําผิวดิน นอกจากนี้ เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจ
วิเคราะหคุณภาพน้ําผิวดิน ไมพบปญหาการชะลาง
ตะกอนดินลงสูแหลงน้ํ า  จึ งถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

3. อากาศและ 
บรรยากาศ 
 

1) ปลูกพืชโตเร็วและมีปริมาณใบหนา เพื่อชวยใน
การดูดซับมลสารที่เกิดขึ้น โดยทําการปลูกซอน 2 
แนว ตามเสนทางที่มีปริมาณความหนาแนนของ
ตนไมนอย และเพื่อไมใหมีปญหาเรื่องไมตางถิ่น
รุกรานพ้ืนท่ีอนุรักษ โครงการจะมีการหารือกับกรม
อุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุพชื เกี่ยวกับชนิด
พันธุท่ีจะปลูกกอน 

 1) เนื่องจากตลอดแนวเสนทางโครงการมีพืชพรรณตางๆ 
ขึ้นอยูตามสภาพธรรมชาติ แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง จึง
ไมจําเปนตองปลูกพืชโตเร็ว ที่มีปริมาณใบหนา ซอน 2 
แนว ตลอดแนวเสนทางโครงการ ตามที่มาตรการ
กําหนด แตไดมีการดูแลพืชพรรณที่ขึ้นอยู เดิมตาม
ธรรมชาติ และมีการปลูกไมพุม และหญาคลุมดิน 
บริเวณเกาะกลางถนน และไหลทาง จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได  

 1) เนื่องจากไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการ
กําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
อยางไรก็ตาม การดูแลพืชพรรณที่ขึ้นอยูเดิมตาม
ธรรมชาติ การปลูกไมพุม และพืชคลุมดิน บริเวณ
เกาะกลางถนน และไหลทาง สามารถชวยในการ
ดูดซับมลสารที่เกิดขึ้นได จึงถือวามาตรการทดแทน
มีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พทัลุง  บทที่ 6 
ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนนิการ)  การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิง่แวดลอม 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ    มีประสิทธิภาพนอย   ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางท่ี 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

3. อากาศและ 
บรรยากาศ (ตอ) 

2. จํากัดความเร็วของรถที่แลนผานที่ตั้งของชุมชน
บริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณ
บานชอง บานไสทอน จังหวัดตรัง และบานนาวง 
จังหวัดพัทลุง 

 2) แขวงทางหลวงทั้ ง  2 แหง มีการติดปายจํากัด
ความเร็วไมเกิน 50 กม./ชม. บริเวณชุมชนบานชอง 
บานไสทอน จังหวัดตรัง และบานนาวง จังหวัดพัทลุง ซึ่ง
อยู ใกล เคียงกับจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุดโครงการ 
ตามลําดับ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 2) การควบคุมความเร็วของรถ สามารถลดการ
เสียดสีระหวางผิวจราจรกับลอของยานพาหนะ ซึ่ง
นอกจากจะสามารถลดความดังของเสียงและความ
สั่นสะเทือนจากยานพาหนะไดแลว ยังสามารถลด
การฟุงกระจายของฝุนละอองบนผิวจราจรได จาก
การตรวจสอบที่ผ านมา ไมพบปญหาการฟุ ง
กระจายของฝุนละอองจากยานพาหนะ จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

4. ระดับเสียง 1) ปลูกพืชโตเร็ว ใบหนา และบํารุงรักษางาย ซอน
กันอยางนอย 2 แนว โดยเฉพาะบริเวณใกลเคียง
พื้นที่ชุมชนและพื้นที่ปา ทั้งน้ีเพื่อลดผลกระทบดาน
เสี ย งที่ จะ เกิ ดขึ้ นตอชุมชนบริ เ วณใกล เคี ย ง 
นอกจากนี้  การปลูกตนไมยั ง เปนการชวยลด
ปริ ม าณฝุ น ละออ งที่ จ ะ เ กิ ด ขึ้ น จ ากก า ร ใ ช
ยานพาหนะบนทองถนนดวย และยังเปนการชวย
เพิ่มทัศนียภาพและความงามบริเวณพื้นที่อีกทาง
หนึ่ง 

 1) เนื่องจากตลอดแนวเสนทางโครงการมีพืชพรรณตางๆ 
ขึ้นอยูตามสภาพธรรมชาติ แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง จึง
ไมจําเปนตองปลูกพืชโตเร็ว ที่มีปริมาณใบหนา ซอน 2 
แนว ตลอดแนวเสนทางโครงการ ตามที่มาตรการ
กําหนด แตไดมีการดูแลพืชพรรณที่ขึ้นอยู เดิมตาม
ธรรมชาติ และมีการปลูกไมพุม และหญาคลุมดิน 
บริเวณเกาะกลางถนน และไหลทาง จึงไมสามารถ
ประเมินประสิทธิผลได  

 1) เนื่องจากไมจําเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการ
กําหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
อยางไรก็ตาม การดูแลพืชพรรณที่ขึ้นอยูเดิมตาม
ธรรมชาติ การปลูกไมพุม และพืชคลุมดิน บริเวณ
เกาะกลางถนน และไหลทาง สามารถชวยในการ
ดูดซับมลสารที่เกิดขึ้นได จึงถือวามาตรการทดแทน
มีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พทัลุง  บทที่ 6 
ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนนิการ)  การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิง่แวดลอม 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ    มีประสิทธิภาพนอย   ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางท่ี 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

4. ระดับเสียง (ตอ) 2) เนื่องจากเสียงดังสวนหนึ่งเกิดขึ้นจากสภาพ
พื้นผิวจราจร เชน ความขรุขระ รอยตอของผิวถนน 
หรือความไมสม่ําเสมอของพื้นผิวถนน สาเหตุ
ดังกลาวจะเปนการเพิ่มระดับแรงกระแทกระหวาง
ลอรถกับผิวถนน ดังนั้น เพื่อเปนการลดระดับเสียง
ที่จะเกิดขึ้น โครงการตองทําการบํารุงรักษาสภาพ
พื้นผิวจราจรใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ 

 2) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการบํารุงรักษาสภาพผิว
ทาง ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ จากการตรวจสอบในเดือน
มิถุนายน พ.ศ. 2565 พบวา สภาพผิวทางจราจรตลอด
แนวเสนทางอยูในสภาพดี จึงถือวามีประสิทธิผล 

 2) การบํารุงรักษาสภาพผิวทางจราจรใหอยู ใน
สภาพดี สามารถลดการเสียดสีระหวางลอของ
ยานพาหนะกับผิวทางจราจร ซึ่งสามารถลดความ
ดังเสียงจากยานพาหนะได จึงเปนมาตรการที่มี
ประสิทธิภาพมาก 

 3) ติดตั้งปายเตือนจํากัดความเร็วของยานพาหนะ 
และควบคุมน้ําหนักของรถบรรทุกใหอยูในระดับที่
กฎหมายกําหนด เพื่อเปนการลดระดับเสียงที่จะ
สงผลกระทบไปถึงชุมชนบริเวณใกลเคียงพื้นที่
โครงการ 

 3) จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 
พบวา มีการติดปายจํากัดความเร็ว ไมเกิน 50 กม./ชม. 
เปนระยะๆ และมีการติดปายควบคุมน้ํ าหนักของ
รถบรรทุกบริเวณ กม.1128+800 (เดิม กม.46+840) 
ดานตรัง-พัทลุง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 3) การติดปายจํากัดความเร็วและการติดปาย
ควบคุมน้ําหนักของรถบรรทุกบริเวณ สามารถลด
การเสียดสีระหวางลอของยานพาหนะกับผิวทาง
จราจร ซึ่งสามารถลดระดับเสียงที่จะสงผลกระทบ
ไปถึงชุมชนบริเวณใกลเคียงพื้นที่โครงการ จึงเปน
มาตรการที่มีประสิทธิภาพมาก 

5. ความสั่นสะเทือน 1) กําหนดใหมีการดูแลรักษาและซอมบํารุงผิว
การจราจรใหอยูในสภาพที่ดี เพื่อลดผลกระทบดาน
ความสั่นสะเทือนจากการจราจรบนเสนทางของ
โครงการ 

 1) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการบํารุงรักษาสภาพผิว
ทาง ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ จากการตรวจสอบในเดือน
มิถุนายน พ.ศ. 2565 พบวา สภาพผิวทางจราจรตลอด
แนวเสนทางอยูในสภาพดี จึงถือวามีประสิทธิผล 

 1) การบํารุงรักษาสภาพผิวทางจราจรใหอยู ใน
สภาพดี สามารถลดการเสียดสีระหวางลอของ
ยานพาหนะกับผิวทางจราจร ซึ่งสามารถลดความ
สั่นสะเทือนจากยานพาหนะได จึงเปนมาตรการที่มี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พทัลุง  บทที่ 6 
ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนนิการ)  การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิง่แวดลอม 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ    มีประสิทธิภาพนอย   ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางท่ี 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

6. ระบบนิเวศ/ 
ทรัพยากรปาไม 

1) บํารุงดูแลรักษาตนไมที่อยูในเขตทางของกรม
ทางหลวง ใหอยูในสภาพดี และปลูกตนไมทดแทน
ในกรณีที่ตนไมตาย โดยเฉพาะอยางยิ่งในพื้นที่ที่
ปลูกไวปองกันภัย เชน บริเวณพื้นที่ดินลาดชันท่ีจะ
กอใหเกิดการชะลางพังทลายของดิน หรือพื้นที่ที่
เปนทางโคง หรือใกลหุบเหว 

 1) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการบํารุง ดูแลรักษา
ตนไมในเขตทางใหอยู ในสภาพดีอยู เสมอ จากการ
ตรวจสอบ พบวา ตนไมที่ขึ้นอยูในเขตทางยังอยูในสภาพ
ดี จึงถือวามีประสิทธิผล 

 1) การดูแลรักษาตนไมในเขตทางเดิมใหอยู ใน
สภาพดี สามารถชวยลดผลกระทบจากการชะลาง
พังทลายของดิน ที่จะสงผลตอสภาพพ้ืนท่ีปาไมและ
ระบบนิ เวศโดยรอบได  จึ ง เปนมาตรการที่มี
ประสิทธิภาพมาก 

 2) เนื่องจากการพัฒนาโครงการทําใหการคมนาคม
สะดวกขึ้น อาจชักนําใหมีการลักลอบตัดไม และ
เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินจากพื้นที่ปาไม 
ไปเปนพื้นที่เกษตรกรรมหรือชุมชน จึงเสนอใหกรม
ทางหลวงประสานงานกับกรมปาไม กรมอุทยาน
แหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช เพื่อปองกันปญหา
ดังกลาว เชน กําหนดใหมีเจาหนาที่เขาตรวจสภาพ
ปาเปนประจําทุกป เปนตน 

 2) จากการตรวจสอบพบวา มีเจาหนาที่จากอุทยาน
แหงชาติเขาปู-เขายา และเขตรักษาพันธุสัตวปาเขา
บรรทัด คอยตรวจตราดูแลไมใหมีการลักลอบตัดตนไม 
หรือเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่ลุมน้ําไป
เปนพื้นที่เกษตรกรรมหรือชุมชน จึงถือวามีประสิทธิผล 

 2) จากการศึกษาการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชน
ที่ดิน พบวา  มีสัดสวนการใชประโยชนที่ ดิ น
ใกลเคียงกับในระยะที่ผานมา รวมทั้งไมพบการ
ลักลอบตัดไม จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 
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7. การจัดการลุมนํ้า ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ ดานการชะลาง
พังทลายของดินอยางเครงครัด และเพิ่มเติม
มาตรการดังนี ้

 มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ ดานการชะลาง
พั งทลายของดินครบถวน จึ งถือว ามีประสิทธิผล 
(รายละเอียดแสดงดังผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
ฯ ดานการชะลางพังทลายของดิน) สําหรับผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการที่เพ่ิมเติม มีดังน้ี 

  

 1) ตรวจสอบดูแลและซอมแซมโครงสรางสําหรับ
การปองกันการชะลางพังทลายของดินใหอยูใน
สภาพที่ใชงานไดดีอยู เสมอ เพื่อปองกันปญหา
มลพิษดานดินตะกอน และคุณภาพน้ําของพื้นที่ลุม
น้ําตอนลาง 

 1) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการตรวจสอบดูแล
โครงสรางปองกันการพังทลายของดินอยางสม่ําเสมอ 
จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 พบวา 
แขวงทางหลวงตรัง : อยูระหวางดําเนินการซอมแซม
พั งทลายของดิ น  บริ เ วณ กม .1132+600 ( เดิ ม  
กม.43+040) ดานตรัง-พัทลุง  
แขวงทางหลวงพัทลุง : พบโครงสรางปองกันชะลาง
พังทลายของดิน บริเวณ กม.1134+500 (ดานพัทลุง-
ตรัง) (เดิม กม.41+140) เริ่มชํารุดเสียหายเล็กนอย แต
ยังอยูในสภาพใชงานไดด ี
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 1) การตรวจสอบโครงสรางปองกันการชะลาง
พังทลายของดิน และซอมแซมใหอยูในสภาพที่ดีอยู
เสมอ จะสามารถปองกันมิใหเกิดการชะลางตะกอน
ดินบริเวณลาดตัดไมใหลงสูพื้นที่ลุมน้ําตอนลาง จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 
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ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนนิการ)  การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิง่แวดลอม 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ    มีประสิทธิภาพนอย   ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางท่ี 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

7. การจัดการลุมนํ้า 
(ตอ) 

2) หากพบความเสียหายของโครงสรางสําหรับ
ปองกันการชะลางพังทลายของดิน ตองดําเนินการ
แกไขทันที ทั้งนี้เนื่องจากพื้นที่ดําเนินการนี้ เปน
พื้นที่ตนน้ําลําธารที่มีฝนตกชุกมากกวา 2,000 
มิลลิเมตร/ป จึงมีโอกาสเกิดการชะลางพังทลาย
ของดินมาก การดําเนินการในเรื่องนี้จึงเปนสิ่งที่มี
ความจําเปนอยางยิ่งที่จะตองมีการแกไขทันที เพื่อ
มิใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพน้ําของพื้นที่ลุมน้ํา
ตอนลางตามมา 

 2) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการตรวจสอบดูแล
โครงสรางปองกันการพังทลายของดินอยางสม่ําเสมอ 
จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 พบวา 
แขวงทางหลวงตรัง : อยูระหวางดําเนินการซอมแซม
พั งทลายของดิ น  บริ เ วณ กม .1132+600 ( เดิ ม  
กม.43+040) ดานตรัง-พัทลุง  
แขวงทางหลวงพัทลุง : พบโครงสรางปองกันชะลาง
พังทลายของดิน บริเวณ กม.1134+500 (ดานพัทลุง-
ตรัง) (เดิม กม.41+140) เริ่มชํารุดเสียหายเล็กนอย  
แตยังอยูในสภาพใชงานไดด ี 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 2) การตรวจสอบโครงสรางปองกันการชะลาง
พังทลายของดิน และซอมแซมใหอยูในสภาพที่ดีอยู
เสมอ จะสามารถปองกันมิใหเกิดการชะลางตะกอน
ดินบริเวณลาดตัดไมใหลงสูพื้นที่ลุมน้ําตอนลาง จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 3) เนื่องจากการพัฒนาโครงการทําใหการคมนาคม
สะดวกขึ้น อาจชักนําใหมีการลักลอบตัดไมและ
เปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินในพื้นที่ลุมน้ําไป
เปนพื้นที่เกษตรกรรมหรือชุมชน จึงเสนอใหกรม
ทางหลวงประสานงานกับกรมปาไม กรมอุทยาน
แหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช เพื่อปองกันปญหา
ดังกลาว เชน กําหนดใหมีเจาหนาที่เขาตรวจสภาพ
ปาเปนประจําทุกป เปนตน 

 3) มีเจาหนาท่ีจากอุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา และเขต
รักษาพันธุสัตวปาเขาบรรทัด คอยตรวจตราดูแลไมใหมี
การลักลอบตัดตนไม หรือเปลี่ยนแปลงการใชประโยชน
ที่ดินในพื้นที่ลุมน้ําไปเปนพื้นที่เกษตรกรรมหรือชุมชน 
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิผล 

 3) จากการตรวจสอบไมพบวามีการลักลอบตัดไม 
รวมทั้งไมมีการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดิน
ในชั้นคุณภาพลุมน้ําไปเปนพื้นที่เกษตรกรรมหรือ
ชุมชน จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พทัลุง  บทที่ 6 
ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนนิการ)  การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิง่แวดลอม 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ    มีประสิทธิภาพนอย   ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
 

D:/data/highway/2564/ตรัง-พทัลุง/Progress II/t6.2-1.docx  รายงานความกาวหนา 2 
6-10 

ตารางท่ี 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

8. สัตวในระบบนิเวศ 1) ปลูกตนไมตามแนวถนน เพื่อเปนแหลงอาศัย
หรือแหลงอาหารของสัตวปาบางกลุม นอกจากนี้ 
การปลูกตนไมยังจะชวยใหเกิดความรมรื่นและเพิ่ม
ทัศนียภาพกับโครงการดวย ทั้งนี้พันธุไมที่ปลูกควร
เปนพืชที่สามารถเปนอาหารสัตวได เชน ไทร หรือ
หวา เปนตน 

 1) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการบํารุงรักษาตนไม และ
พืชพรรณตามธรรมชาติ ตางๆ ที่ขึ้นอยูตลอดแนวสอง
ขางทางใหอยูในสภาพดี รวมทั้งมีการปลูกไมพุม และไม
ยืนตนตางๆ ไดแก บานบุรี เฟองฟา ทองอุไร อินทนิล 
และยมชวน บริเวณเกาะกลางถนน และไหลทาง จึงถือ
วามีประสิทธิผล 

 1)  การบํารุ งรักษาตนไม  และพืชพรรณตาม
ธรรมชาติ ตางๆ ที่ขึ้นอยูตลอดแนวสองขางทางให
อยูในสภาพดี รวมท้ังมีการปลูกไมพุม และไมยืนตน
ตางๆ สามารถเปนแหลงอาศัยหรือแหลงอาหาร
ของสัตวปาได จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

 2) หนวยงานของกรมทางหลวงจะตองประสาน
ความรวมมือกับสถานศึกษา หรือองคกรพัฒนา
เอกชนในทองถิ่นและในจังหวัด เพื่อจัดอบรมและ
เผยแพรความรูดานการอนุรักษปาไมและสัตวปา 
เพื่อสงเสริมและปลูกฝงใหประชาชนเกิดจิตสํานึก
ในการอนุรักษปาไมและสัตวปา ทั้งนี้การดําเนิน
กิจกรรมดังกลาวจะตองดําเนินการอยางตอเนื่อง
และสม่ําเสมอ 

 2) มีโครงการสงเสริมใหนักเรียนและชุมชน รูจักการ
อนุรักษสิ่งแวดลอมและทรัพยากรธรรมชาติในทองถิ่น 
โดยบรรจุอยูในแผนพัฒนาจังหวัดตรัง และแผนพัฒนา
จังหวัดพัทลุง พ.ศ.2561-2565 ซึ่งมีการดําเนินงาน
ต อ เ นื่ อ ง เ ป นประจํ าทุ กป  นอกจ ากนี้  ไ ด มี ก า ร
ประสานงานระหวางสํานักงานจังหวัดตรัง แขวงทาง
หลวงตรัง อุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา สํานักงานธนา
รักษพื้นที่ตรัง สํานักงานอนุรักษที่ 5 นครศรีธรรมราช 
และองคการบริหารสวนตําบลชอง ในการกอสราง
เสนทางศึกษาธรรมชาติและประวัติศาสตร “ตรัง-อันดา
มัน เกตเวย” บริเวณ กม.1131+100 (เดิม กม.44+340) 
ด านพัทลุ ง -ตรั ง  เพื่ อ ใหความรู ในดานอนุรักษแก
ประชาชน โดยปจจุบันอยูในความรับผิดชอบดูแลของ
อุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา จึงถือวามีประสิทธิผล 

 2) การสงเสริมใหเด็กนักเรียนและชุมชน รูจักการ
อนุรักษสิ่งแวดลอมและทรัพยากรธรรมชาติใน
ทองถิ่น เปนการชวยปลูกฝงจิตสํานึกในการอนุรักษ
ทรัพยากรสิ่ ง แวดลอม จึ งถื อว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พทัลุง  บทที่ 6 
ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนนิการ)  การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิง่แวดลอม 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ    มีประสิทธิภาพนอย   ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางท่ี 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

9. นิเวศวิทยาในน้ํา 1) หมั่นตรวจสอบดูแลโครงสรางปองกันการกัด
เซาะมิใหเกิดการชํารุดเสียหาย ซึ่งจะทําใหมีการชะ
ลางตะกอนลงสูแหลงน้ําได และตองดําเนินการ
ซอมแซมทันทีที่พบความเสียหายเกิดขึ้น 

 1) จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 
พบวา 
แขวงทางหลวงตรัง : อยูระหวางดําเนินการซอมแซม
พั งทลายของดิ น  บริ เ วณ กม .1132+600 ( เดิ ม  
กม.43+040) ดานตรัง-พัทลุง 
แขวงทางหลวงพัทลุง : โครงสรางอาคารระบายน้ํา 
และ โครงสรางปองกันการกัดเซาะของอาคารระบายน้ํา 
ยังอยูในสภาพดี 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 1) การตรวจสอบโครงสรางปองกันการชะลาง
พังทลายของดิน และซอมแซมใหอยูในสภาพที่ดีอยู
เสมอ จะสามารถปองกันมิใหเกิดการชะลางตะกอน
ดินบริเวณลาดตัดไมใหลงสูพื้นที่ลุมน้ําตอนลาง 
เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวิเคราะหน้ําผิวดิน ใน
เดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 ไมพบการชะลางตะกอน
ดินลงสูแหลงน้ํา จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพ
มาก 

 2) หมั่นตรวจสอบรางระบายน้ําตามแนวเสนทาง
โครงการใหอยูในสภาพดีพรอมใชงานอยูเสมอ เพื่อ
ปองกันการกัดเซาะในชวงฤดูฝน ที่อาจทําใหเกิด
ตะกอนและปนเปอนลงแหลงน้ําได 

 2) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการตรวจสอบรางระบาย
น้ําตามแนวเสนทางอยางสม่ําเสมอ จากการตรวจสอบ
พบวา รางระบายน้ําตางๆ ยังอยูในสภาพดี จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 2) จากการตรวจสอบพบวารางระบายน้ําตามแนว
เสนทางโครงการยังอยูในสภาพดี ไมพบปญหาการ
กัดเซาะ เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ํา พบวา มีคาปริมาณตะกอนทั้งหมด 
( Total Suspended Solids)  ใ น ร ะ ดั บ ต่ํ า  
(รายละเอียดแสดงไวในหัวขอ 5.2.2 คุณภาพน้ํา
ผิวดิน) รวมทั้งไมพบปญหาการพัดพาตะกอนลงสู
แหลงน้ํา จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พทัลุง  บทที่ 6 
ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนนิการ)  การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิง่แวดลอม 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ    มีประสิทธิภาพนอย   ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางท่ี 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

10. การคมนาคม 
ขนสง  

1) ตรวจสอบ ดูแลรักษาและซอมแซมสภาพผิว
จราจร หลักกิโลเมตร ปายสัญญาณจราจรตางๆ ให
อยูในสภาพท่ีดี และพรอมใชงานอยูเสมอ 

 1) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการตรวจสอบ ดูแลรักษา 
และซอมแซมสภาพผิวจราจร หลักกิโลเมตร และปาย
สัญญาณจราจรตางๆ ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 1) การซอมบํารุงผิวจราจรและองคประกอบตางๆ 
ใหอยูในสภาพที่ดีอยูเสมอ จะสามารถอํานวยความ
สะดวกใหแกผู ใช เสนทาง รวมทั้ งลดการเกิด
อุบัติเหตุได จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2) ดูแลแผวถางหญาและตนไมเปนประจําเพื่อมิให
รุกล้ําเขามาบนผิวการจราจร ซึ่งจะสงผลตอการกีด
ขวางการจราจร 

 2) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการดูแลแผวถางหญา
และตนไม อยูเสมอ จากการตรวจสอบไมพบหญาหรือ
วัชพืชรุกล้ําเขามาในเขตทาง จึงถือวามีประสิทธิผล 

 2) การไมมีหญาหรือวัชพืชรุกล้ําเขามาในแนว
เสนทางโครงการ ทําใหยานพาหนะสามารถใชงาน
ผิวจราจรไดอยางเต็มประสิทธิภาพ ลดการเกิด
อุบัติเหตุ จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 3) ประสานงานและขอความรวมมือกับสถานี
ตํารวจในทองที่ ไดแก สถานีตํารวจภูธรอําเภอนา
โยง จังหวัดตรัง และสถานีตํารวจภูธรอําเภอศรี
นครินทร จังหวัดพัทลุง ในการจัดเจาหนาที่เพื่อ
ตรวจตราดานการจราจร มิใหผูใชทางใชความเร็ว
ในการขับขี่เกินกวาที่กฎหมายกําหนด เพื่อปองกัน
อุบัติเหตุบนเสนทาง รวมทั้งตรวจตรามิใหมีการ
บรรทุกน้ําหนักเกินเกณฑที่กฎหมายกําหนดเพื่อ
ปองกันเสนทางชํารุดเสียหาย 

 3) จากการตรวจสอบพบวา สถานีตํารวจภูธรนาโยง 
จังหวัดตรัง และสถานีตํารวจภูธรศรีนครินทร จังหวัด
พัทลุง ไดมีการตั้งดานตรวจตราดานการจราจร รวมท้ังมี
การติดตั้ งกลองตรวจจับความเร็ ว  บริ เ วณ กม .
1131+100 (เดิม กม.44+340) จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิผล 

 3) การตั้งดานตรวจตราดานการจราจร รวมทั้งมี
การติดตั้งกลองตรวจจับความเร็ว สามารถชวย
ควบคุมมิใหผูใชเสนทางใชความเร็วในการขับขี่เกิน
กวาที่กฎหมายกําหนด อยางไรก็ตาม จากการ
ติดตามตรวจสอบขอมูลสถิติอุบัติ เหตุบนแนว
เสนทาง พบวา ยังคงมีการเกิดอุบัติเหตุบนแนว
เสนทาง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพนอย ซึ่ง
ควรมีมาตรการเสริมเพิ่มเติม เพื่อลดผลกระทบใหมี
ประสิทธิภาพมากขึ้น ซึ่งจะกลาวไวในบทท่ี 7 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พทัลุง  บทที่ 6 
ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนนิการ)  การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิง่แวดลอม 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ    มีประสิทธิภาพนอย   ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางท่ี 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

11. การควบคุมน้ําทวม
และการระบายน้ํา 

1) กรมทางหลวงตรวจสอบดูแลอาคารระบายน้ํา
ตลอดแนวเสนทางโครงการใหสามารถใชงานได
อย างมีประสิทธิภาพ อย างนอยปละ 2 ครั้ ง 
โดยเฉพาะในชวงฤดูฝน หากพบวาอาคารระบาย
น้ําเกิดการชํารุดเสียหายตองรีบดําเนินการแกไข
ทันท ี

 1) จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 
พบวา 
แขวงทางหลวงตรัง : อยูระหวางดําเนินการซอมแซม
พั งทลายของดิ น  บริ เ วณ กม .1132+600 ( เดิ ม  
กม.43+040) ดานตรัง-พัทลุง 
แขวงทางหลวงพัทลุง : โครงสรางอาคารระบายน้ํา 
และ โครงสรางปองกันการกัดเซาะของอาคารระบายน้ํา 
ยังอยูในสภาพดี  
จึงถือวามาตรการมีประสิทธิผล 

 1) การติดตามตรวจสอบโครงสรางของอาคาร
ระบายน้ํา จะเปนการเฝาระวังปญหาดานการ
ระบายน้ํา ซ่ึงจากการติดตามตรวจสอบที่ผานมา 
แมจะพบวามีการกัดเซาะทางดานทายน้ํ าของ
อาคารระบายน้ํา แตไมพบปญหาดานการระบาย
น้ํา จึงถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 2) กรมทางหลวงตรวจสอบดูแลการกัดเซาะของดิน
ใกลอาคารระบายน้ํา ในบริเวณที่มีความลาดชันสูง 
และดานลาดไหลเขาอยางสม่ําเสมอ อยางนอยปละ 
2 ครั้ง หากพบวามีการกัดเซาะที่จะทําใหอาคาร
ระบายน้ําชํารุดเสียหาย ตองรีบดําเนินการแกไข
ทันท ี

 2) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการตรวจสอบดูแล
โครงสรางปองกันการกัดเซาะอยางสม่ําเสมอ จากการ
ตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 พบวา โครงสราง
อาคารระบายน้ํา และ โครงสรางปองกันการกัดเซาะของ
อาคารระบายน้ํา ยังอยูในสภาพดี จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิผล 

 2) การซอมแซมโครงสรางของอาคารระบายน้ําที่
ชํารุดใหอยูในสภาพดี จะชวยใหอาคารระบายน้ํา
สามารถระบายน้ําไดอยางมีประสิทธิภาพ จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

 3) กรมทางหลวงทําการขุดลอกตะกอนและกําจัด
วัชพืชที่ขึ้นปกคลุมบริเวณทอระบายน้ํา รางระบาย
น้ําตลอดแนวเสนทางโครงการ อยางนอยปละ 2 
ครั้ง เพื่อใหอาคารระบายน้ําสามารถระบายน้ําได
อยางมีประสิทธิภาพ 

 3) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการขุดลอกตะกอน และ
กําจัดวัชพืชบริเวณทอระบายน้ํา และรางระบายน้ํา 
อยางสม่ําเสมอ จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน 
พ.ศ. 2565 พบวา ทอระบายน้ํา และรางระบายน้ําตางๆ 
สามารถรองรับ และระบายน้ําไดอยางมีประสิทธิภาพ 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 3) การขุดลอกตะกอนและกําจัดวัชพืชในทอระบาย
น้ําและรางระบายน้ํา จะทําใหทอระบายน้ําและราง
ระบายน้ําสามารถรองรับและระบายน้ําที่ไหลผาน
พื้นที่โครงการได จากการตรวจสอบไมพบตะกอน
และวัชพืชกีดขวางในทางระบายน้ํา จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พทัลุง  บทที่ 6 
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*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางท่ี 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

12. อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย 

1) กําหนดใหมีการดูแล บํารุงรักษาและซอมแซม
เสนทางที่ชํารุดเสียหายใหอยู ในสภาพดี และ
ปลอดภัยตอการใชงานอยูเสมอ 

 1) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการดูแล บํารุงรักษา และ
ซอมแซมเสนทางที่ชํารุดเสียหายใหอยูในสภาพดีและ
ปลอดภัยอยู เสมอ และจากการตรวจสอบในเดือน
มิถุนายน พ.ศ. 2565 พบวา สภาพผิวทางสวนใหญอยูใน
สภาพดี จึงถือวามีประสิทธิผล 

 1) การบํารุงรักษาเสนทางใหอยูในสภาพที่ดีอยู
เสมอ จะเปนการเพิ่มความสะดวกและปลอดภัย
ใหแกผูใชเสนทาง อยางไรก็ตาม จากการตรวจสอบ
สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนแนวเสนทางใน
ปจจุบัน พบวา สวนใหญมีสาเหตุมาจากวินัย
การจราจรของผู ขั บขี่  จึ ง ถื อ ว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 2) กอนถึงกําหนดการซอมแซมเสนทางที่ชํารุด
เสียหาย จะตองมีการติดตั้งปายเตือนลวงหนากอน
ถึงชวงที่มีการซอมแซมในระยะทางไมต่ํากวา 200 
เมตร เพื่อปองกันอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดขึ้น 





2)  
แขวงทางหลวงตรัง : อยูระหวางดําเนินการซอมแซม
โครงสร า งปองกั นการพั งทลายของดิ น  บริ เ วณ  
กม.1132+450 ถึง กม.1132+735 (เดิม กม.43+190 
ถึง กม.42+905) ดานตรัง-พัทลุง ซึ่งผูรับเหมากอสรางมี
การติดปายเตือนลวงหนากอนถึงบริเวณที่ดําเนินการ
ซอมแซม เปนระยะทาง  200 เมตร  จึ งถื อว ามี
ประสิทธิผล 





2) 
การติดปายเตือนลวงหนากอนถึงชวงที่มีการ
ซอมแซมเสนทาง สามารถเตือนใหผูขับขี่ชะลอ
ความเร็ว และเพิ่มความระมัดระวังในการใช
เสนทางมากขึ้น ซึ่งจากการตรวจสอบในระยะที่
ผานมา ไมพบการเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากกิจกรรม
การซอมแซม เส นทาง  จึ งถื อว ามาตรกา รมี
ประสิทธิภาพมาก 

   แขวงทางหลวงพัทลุง ไมมีกิจกรรมการซอมแซม
เสนทาง จึงไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

 2) เนื่องจากไมสามารถประเมินประสิทธิผลได จึง
ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พทัลุง  บทที่ 6 
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*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางท่ี 6.2-1 
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ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

12. อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย (ตอ) 

3 )  ติ ด ตั้ ง ป า ย เ ตื อ นกํ า ห นด คว า ม เ ร็ ว ขอ ง
ยานพาหนะที่สัญจรบนถนนโครงการ โดยการ
ติดตั้งเครื่องหมาย หรือปายสัญญาณจราจรใหอยู
ในตําแหนงที่เหมาะสม และสามารถมองเห็นได
อยางชัดเจน เพื่อเปนการปองกันและลดอุบัติเหตุที่
จะเกิดขึ้นจากการใชเสนทางโครงการ โดยเฉพาะ
ชวงจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดโครงการ 

 3)  แขวงทางหลวงทั้ ง  2 แหง มีการติดปายจํากัด
ความเร็วของยานพาหนะที่ใชเสนทางใหมีความเร็วไม
เกิน 50 กม./ชม. ในบริเวณตางๆ ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ รวมทั้งมีขอความเตือนให “ลดความเร็ว” บน
ผิวทาง จึงถือวามาตรการมีประสิทธิผล 

 3) การติดตั้งปายเตือนกําหนดความเร็ว และปาย
สัญญาณเตือนตางๆ ในบริเวณตางๆ ที่เปนจุดเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติ เหตุ สามารถชวยลดการเกิด
อุบัติเหตุได แตจากการตรวจสอบ พบวา สาเหตุ
ของการเกิดอุบัติเหตุบนแนวเสนทางสวนใหญ มา
จากการขับขี่ดวยความเร็วเกินกวาที่กฎหมาย
กําหนด รวมทั้งเกิดจากความประมาทของผูขับขี่ 
จึงยังคงมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุบนเสนทางนี้อยู ซึ่ง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพนอย จึงควรมี
มาตรการเสริมเพิ่มเติม เพื่อลดผลกระทบใหมี
ประสิทธิภาพมากขึ้น ซึ่งจะกลาวไวในบทท่ี 7 

 4)  กรมทางหลวงติดตั้ งปายสัญญาณจราจร/
สัญญาณไฟ และไฟฟาสองสวาง ที่มีขนาดสามารถ
มองเห็นไดอยางชัดเจนใหครอบคลุมครบทุกจุดที่มี
ความเสี่ยง และบํารุงรักษาใหอยูในสภาพใชการได
ดีอยูเสมอ หากพบการชํารุดเสียหาย ตองซอมแซม
ทันที ในบริเวณตางๆ ไดแก  
 - ชวงที่ 2 ตอชวงที่ 3 (กม.45-กม.46) เปนเสนทาง
บนภูเขา ซึ่งตองใชความเร็วต่ํา เนื่องจากเสนทาง
โคงและลาดชัน มีปายสัญญาณเตือนใหใชเกียรต่ํา 
และปายสัญญาณเตือนฝนตกถนนล่ืน 

 4) จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 พบวา 
มีการติดตั้งปายสัญญาณจราจร/สัญญาณไฟกระพริบ 
และไฟฟาสองสวางในบริเวณตางๆ ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ ซึ่งสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน และยังอยู
ในสภาพดี ไมมีการชํารุดเสียหาย จึงถือวามีประสิทธิผล 

 4) การติดตั้งปายเตือนกําหนดความเร็ว และปาย
สัญญาณเตือนตางๆ ในบริเวณตางๆ ที่เปนจุดเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหตุ แตจากการตรวจสอบ พบวา 
ยังคงมีสถิติอุบัติ เหตุ และสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุบนแนวเสนทางสวนใหญ มาจากการขับขี่
ดวยความเร็วเกินกวาที่กฎหมายกําหนด รวมทั้ง
เกิ ดจากความประมาทของผู ขั บขี่  จึ งถื อว า
มาตรการมีประสิทธิภาพนอย ซ่ึงควรมีมาตรการ
เสริมเพิ่มเติม เพื่อลดผลกระทบใหมีประสิทธิภาพ
มากขึ้น ซึ่งจะกลาวไวในบทท่ี 7 
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ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

12. อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย (ตอ) 

 - ชวงที่ 5 ตอชวงที่ 6 (กม.41-กม.42) ใกลกับ
บริเวณศาลทวดเขตรอยตอระหวางจังหวัดตรังและ
พัทลุง สภาพถนนเปนทางโคงลาดชัน ขึ้นลงเขา ซึ่ง
ถนนชวงนี้อยูในชวงที่มีความสูงของพื้นที่มากที่สุด 
ตองใชความเร็วต่ํา เนื่องจากเสนทางโคงและลาด
ชัน 
 - ชวงที่ 7 ตอชวงที่ 8 (กม.39-กม.41) บริเวณ
หนาสถานีเพาะเลี้ยงสัตวปาพัทลุง สภาพถนนเปน
ทางลาดชันสูงบนภูเขา รถที่บรรทุกหนักจะขึ้นไม
คอยรอด และมีอันตราย เมื่อฝนตกถนนจะลื่น โดย
มีปายสัญญาณเตือนฝนตกถนนลื่นติดตั้งอยู 
- ชวงที่ 8 ตอชวงที่ 9 (กม.36-กม.37) บริเวณบาน
ตนตีนเปด สภาพถนนเปนทางโคงหักศอก เมื่อมี
ปริมาณฝนตกหนักจะมีดินลื่นไหล และน้ําฝนไหล
ลนขามถนน และมีปายสัญญาณเตือนโคงอันตราย 
ซึ่งเปนจุดที่เกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง 

    

13. สุนทรียภาพ 1) ภายหลังจากการกอสรางเสร็จสิ้น ผูรับเหมาตอง
ทําการรื้อถอนสิ่งปลูกสราง ที่พักคนงาน รวมถึง
การขนยายวัสดุอุปกรณตางๆ ออกนอกพื้นที่ และ
ทําการปรับแตงสภาพพื้นที่ใหกลับมาอยูในสภาพ
เดิม หรือใกลเคียงกับสภาพเดิมมากที่สุด 

 1) ปจจุบันการกอสรางไดดําเนินการแลวเสร็จ ผูรับเหมา
ไดมีการรื้อถอนสิ่งปลูกสราง บานพักคนงาน และขนยาย
อุปกรณออกนอกพื้นที่ พรอมทั้งปรับสภาพพื้นที่ ให
ใกลเคียงกับกอนมีการใชงานใหมากที่สุด จึงถือวามี
ประสิทธิผล 

 1) มีการรื้อถอนสิ่งปลูกสรางบริเวณบานพักคนงาน 
และขนยายวัสดุอุปกรณออกนอกพื้นที่ รวมท้ังปรับ
สภาพพื้นที่ ให ใกล เคียงกับกอนมีการใช ง าน 
ปจจุบันในบริเวณดังกลาวมีลักษณะเปนพื้นที่วาง
เชนเดียวกับในชวงกอนมีการกอสรางโครงการ จึง
ถือวามาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พทัลุง  บทที่ 6 
ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนนิการ)  การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิง่แวดลอม 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ    มีประสิทธิภาพนอย   ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางท่ี 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

13. สุนทรียภาพ (ตอ) 2) บริเวณที่เปนพื้นที่เกาะกลางถนน ควรจัดใหมี
การปลูกตนไม โดยเฉพาะไมดอกและไมพุม เพื่อ
เพิ่มทัศนียภาพและความสวยงามตามแนวเสนทาง
โครงการ 

 2) จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 
พบวา แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการปลูกบานบุรี 
เฟองฟา ทองอุไร และอินทนิล บริเวณเกาะกลางถนน 
เพื่อเพิ่มทัศนียภาพที่สวยงามของแนวเสนทางโครงการ 
จึงถือวามีประสิทธิผล 

 2) การปลูกตนไมและพืชคลุมดินบริเวณเกาะกลาง
ถนนเปนการสรางเสริมทัศนียภาพที่สวยงามของ
แนวเสนทาง โครงการ  จึ งถื อว ามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 3) ในบริเวณพื้นที่วางบางชวง ควรจัดใหมีที่พักริม
ทาง หรือจัดปรับปรุงใหเปนจุดชมทิวทัศน 

 3) ตลอดแนวเสนทางโครงการมีจัดพักรถ 2 แหง ไดแก  
- ตรัง อันดามัน เกตเวย ตั้งอยูบริเวณ กม.1131+000 

(เดิม กม.44+640) ดานพัทลุง-ตรัง เปนโครงการเพิ่ม
ศักยภาพดานงานบริการและความปลอดภัยดานการ
ทองเที่ยวในอุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา ปจจุบันอยูใน
ความรับผิดชอบดูแลของ อุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา 
- ศาลทวดหลักเขต และจุดชมวิวเขาพับผา บริเวณ กม.
1133+400 (เดิม กม.42+240) ดานตรัง-พัทลุง จึงถือวา
มีประสิทธิผล 

 3) เนื่องจากตลอดแนวเสนทางโครงการพาดผาน
พื้นที่อุทยานแหงชาติเขาปู-เขายา และเขตรักษา
พันธุสัตวปาเขาบรรทัด รวมทั้งตลอดแนวเสนทาง
ยังคงมีสภาพธรรมชาติที่สวยงาม ดังนั้น การจัดให
มีจุดชมทิวทัศนริมทาง จึงเปนการอํานวยความ
สะดวกใหแกผูใชเสนทางใหมีจุดพักรถเพื่อผอน
คลายอิริยาบถ จากการตรวจสอบพบวา บริเวณจุด
พักรถทั้ง 2 แหง ไดจัดใหมีที่จอดรถ และทางเขา-
ออกที่ปลอดภัย และมีผูใชทางไดแวะพัก จึงถือวา
มาตรการมีประสิทธิภาพมาก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พทัลุง  บทที่ 6 
ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนนิการ)  การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิง่แวดลอม 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก  ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ    มีประสิทธิภาพนอย   ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางท่ี 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

13. สุนทรียภาพ (ตอ) 4) ในชวงที่มีลักษณะภูมิประเทศจํากัด เปน High 
Fill และ Deep Cut ที่มีความจําเปนตอง เสริม
เสถียรภาพของคันทางดวยเทคนิคการกอสราง 
MSE Wall แ ล ะ  Shotcrete Slope Protection 
ควรจัดใหมีการปลูกไมเลื้อยปกคลุม เพื่อใหมีความ
สอดคลองกลมกลืนกับธรรมชาต ิ

 4) จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 พบวา 
มีการเสริมเสถียรภาพของคันทางดวย MSE Wall และ 
Shotcrete Slope Protection และจากการตรวจสอบ
พบวามี วัชพืช และพืชพรรณตางๆ ขึ้นปกคลุมโครงสราง 
MSE Wall และ  Shotcrete Slope Protection ตาม
ธรรมชาติ จึงถือวามีประสิทธิผล 

 4) เนื่องจากมีวัชพืช และพืชพรรณตางๆ ขึ้นปก
คลุมโครงสราง MSE Wall และ Shotcrete Slope 
Protection ตามธรรมชาติ โดยแขวงทางหลวงทั้ง 
2 แหง มีการดูแลมิใหมีปริมาณมากจนเปนผลให
เกิดความเสียหายตอโครงสรางของ MSE Wall 
แ ล ะ  Shotcrete Slope Protection ซึ่ ง ทํ า ใ ห
โครงสรางดังกลาวมีความสอดคลองกลมกลืนกับ
พื้นที่ตลอดแนว 2 ขางทาง จึงถือวามาตรการมี
ประสิทธิภาพมาก 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พทัลุง  บทที่ 6 
ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนนิการ) การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

*สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
มีประสิทธิผล/มีประสิทธิภาพมาก   ไมมีประสิทธิผล/ไมมีประสิทธิภาพ   มีประสิทธิภาพนอย   ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได/ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางท่ี 6.3-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรัง-พัทลุง ตอน บ.นาโยงเหนือ-เขาพับผา (บ.นาวง) จ.ตรัง (ระยะดําเนินการ) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบตอการควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา 
1) ตรวจสอบดูแลอาคารระบายน้ําตลอดแนวเสนทางโครงการ
ใหสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะในชวงฤดู
ฝน หากพบวาอาคารระบายน้ําเกิดการชํารุดเสียหายตองรีบ
ดําเนินการแกไขทันที 

 1) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการตรวจสอบดูแลอาคาร
ระบายน้ําอยางสม่ําเสมอ จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน 
พ.ศ. 2565 พบวา อาคารระบายน้ํายังอยูในสภาพดี จึงถือวา
แผนปฏิบัติการมีประสิทธิผล 

 1) การติดตามตรวจสอบโครงสรางของอาคารระบายน้ํา จะ
เปนการเฝาระวังปญหาดานการระบายน้ํา ซึ่งจากการติดตาม
ตรวจสอบที่ผานมา แมจะพบวามีการกัดเซาะทางดานทายน้ํา
ของอาคารระบายน้ํา แตไมพบปญหาดานการระบายน้ํา จึงถือ
วาแผนปฏิบัตกิารมีประสิทธิภาพมาก 

2) ตรวจสอบดูแลการกัดเซาะของดินใกลอาคารระบายน้ําใน
บริ เวณที่มีความลาดชันสูง และดานลาดไหล เขาอยาง
สม่ําเสมอ หากพบวามีการกัดเซาะที่จะทําใหอาคารระบายน้ํา
ชํารุดเสียหาย ตองรีบดําเนินการแกไขทันท ี

 2) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการตรวจสอบโครงสราง
ปองกันการกัดเซาะของดินใกลอาคารระบายน้ําในบริเวณที่มี
ความลาดชันสูง และดานลาดไหลเขาอยางสม่ําเสมอ อยาง
สม่ําเสมอ จากการตรวจสอบพบวา โครงสรางปองกันการกัด
เซาะของอาคารระบายน้ําในบริเวณดังกลาว ยังอยูในสภาพดี 
จึงถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิผล 

 2) โครงสรางของอาคารระบายน้ําที่อยูในสภาพดี จะชวยให
อาคารระบายน้ําสามารถระบายน้ําไดอยางมีประสิทธิภาพ จึง
ถือวามาตรการมปีระสิทธิภาพมาก 

3) ขุดลอกตะกอนและกําจัดวัชพืชที่ขึ้นปกคลุมบริเวณทอ
ระบายน้ํา รางระบายน้ําตลอดแนวเสนทางโครงการ อยาง
นอยปละ 2 ครั้ง เพื่อใหอาคารระบายน้ําสามารถระบายน้ําได
อยางมีประสิทธิภาพ 

 3) แขวงทางหลวงทั้ง 2 แหง มีการขุดลอกตะกอน และกําจัด
วัชพืชบริเวณทอระบายน้ํา และรางระบายน้ํา อยางสม่ําเสมอ 
จากการตรวจสอบในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 พบวา ทอ
ระบายน้ํา และรางระบายน้ําตางๆ สามารถรองรับ และ
ระบายน้ําไดอยางมีประสิทธิภาพ จึงถือวาแผนปฏิบัติการมี
ประสิทธิผล 

 3) การขุดลอกตะกอนและกําจัดวัชพืชในทอระบายน้ําและราง
ระบายน้ํา จะทําใหทอระบายน้ําและรางระบายน้ําสามารถ
รองรับและระบายน้ําที่ไหลผานพื้นที่โครงการได จากการ
ตรวจสอบไมพบตะกอนและวัชพืชกีดขวางในทางระบายน้ํา 
จึงถือวาแผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพมาก 

 


